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Szanowni Czytelnicy!

Czas biegnie nieubtaganie. Jeszcze niedawno swietowalismy wydanie 100 numeru ,Okretéw Wojennych”, a teraz 25-lecie ich
obecnosci na rynku wydawniczym. Wszystko zaczeto sie bardzo prozaicznie, od spotkania grupy hobbystdw, ktére zaowocowa-
fo rzuceniem hasta o wydaniu nowego czasopisma wojennomorskiego. Poczqtkowo potraktowatem to jako niezobowiqzujgcq
sprawe, lecz okazato sie, Ze nowe czasopismo trafito jednak na podatny grunt i zostato bardzo zyczliwie przyjete przez czytelni-
kéw. Duza w tym zastuga licznych krajowych i zagranicznych shiploveréw, ktérzy wyciggneli do mnie pomocnq dtor w poczqgt-
kowym okresie wydawniczym. Bardzo duzo im zawdzieczam, a byli to: Jan Piwoworiski, Siegfried Breyer, Borys Lemaczko, Achil-
le Rastelli i Stefan Terzibaschitsch. Niestety, odeszli juz na wiecznq wachte. W miare uptywu czasu che¢ wspéfpracy z ,Okretami
Wojennymi” wyrazita kolejna grupa pasjonatéw, w tym wiekszos¢ z duzym dorobkiem wydawniczym i graficznym. W ten spo-
sOb uksztattowato sie obecne grono wspétpracownikéw naszego magazynu.

W tym miejscu pragne im ztozy¢ wielkie podziekowania za wktad pracy polegajqcy nie tylko na pisaniu artykutéw, lecz réwniez
na ttumaczenie ich z jezykéw obcych, korekte terminologiczq, wspaniate grafiki, plany generalne i rysunki. Bez nich ,,Okrety Wo-
jenne” nie prezentowaty by tak wysokiego poziomu merytorycznego i graficznego jak obecnie.

Przed nami jednak duzo pracy. W kolejce na wydanie oraz na ttumaczenia czekajq nowe pionierskie artykuty oraz fotografie,

w wiekszosci niepublikowane w Polsce.

Dziekuje bardzo za otrzymane Zyczenia, ktére ogromnie motywujq mnie do dalszej wytezonej pracy.
Zapraszam do lektury niniejszego numeru, ktdry dzieki zyczliwosci wtascicieli i pracownikdw drukarni posiada tym ra-

zem 120 stron.

Korzystajqc niejako z okazji, pragne ztozy¢ wszystkim Czytelnikom oraz ich Rodzinom zyczenia zdrowych i pogodnych Swigt

Bozego Narodzenia oraz pomysinosci w Nowym Roku.

Szanowny Panie Redaktorze,
Z okazji ¢wier¢wiecza istnienia na polskim rynku magazynu
mito$nikéw spraw wojennomorskich sktadam najserdeczniej-
sze gratulacje i szczere zyczenia doczekania dalszych okragtych
rocznic ,,Okretéw Wojennych”.
Zycze powodzenia i satysfakji z redagowania kolejnych wy-
dan czasopisma, ktére ma swoich pasjonatéw i niezawodnych
Czytelnikéw takze w Srodowisku Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej.
Kontradmirat SG Piotr Stocki
Komendant Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej
im. ptk. Karola Bacza w Gdarisku

By¢ moze to tylko zbieg okolicznosci, ze ,Okrety Wojenne”,
ze znakomite czasopismo po$wiecone sprawom wojennomor-
skim po raz pierwszy pojawito sie po rozpadzie Zwigzku Ra-
dzieckiego i rozwiazaniu Uktadu Warszawskiego. W kazdym
razie ¢wier¢ wieku temu redaktor naczelny razem ze swoja
redakcjg stworzyli czasopismo, ktére przewyzsza liczne (jesli
nie wszystkie) czasopisma obcojezyczne o tej samej tematy-
ce. ,Okrety Wojenne” odnoszg sukces na wielu ptaszczyznach,
kompetencji miedzynarodowego zespotu autoréw, réznorod-
nosci tematycznej publikowanych artykutéw i ich jakosci, ilosci
rzadko publikowanych fotografii, a takze jakosci planéw i ry-
sunkéw. Powszechnie uwazane za publikacje z gérnej pofki,
majq tylko jedng ,wade"”, ktéra nie pozwala na ich ogélno-
Swiatowa dystrybucje — ,Okrety Wojenne” nie sg dostepne
w angielskiej wersji jezykowe;j.

Wszystkiego dobrego na przysztos¢!
Hartmut Ehlers

Jarostaw Malinowski
redaktor naczelny

Oto czasopismo polskie ,Okrety Wojenne”, ktére pomimo bariery
jezykowej znam od ponad kilkunastu lat i niezwykle doceniam. Mia-
tem okazje wspdtpracowac przy przygotowywaniu artykutéw, mo-
nografii oraz przedstawianiu fotografii z mojej kolekji. Nie znam je-
zyka polskiego, ale najbardziej doceniam wasze zdjecia oraz przede
wszystkim plany okretéw. Zycze czasopismu dalszego, diugiego
trwania i zyczytbym sobie na przyszios¢ ponownego ukazania sie
fotografii z podpisami w jezyki angielskim.
Pozdrawiam Cie,
Gérard Garier

Gratulacje z okazji 25-lecia powstania czasopisma ,Okrety
Wojenne".

Tohru Kizu

Prezes Ships of the World

,Okrety Wojenne” $wietujg swoje 25 urodziny. Wraz z nimi
Swietujg je badacze historii jednostek ptywajacych, ktérzy od
25 lat moge cieszy¢ sie lekturg tekstow publikowanych w tym
czasopismie.
Pragne pogratulowa¢ redaktorowi naczelnemu, redakdji
i wszystkim wspotpracownikom, ktérzy stworzyli wyjgtkowo
udane czasopismo oferujace sprawdzone informacje i prezentu-
jace je w ciekawy sposéb. Mam nadzieje, ze ten wysoki stan-
dard bedzie utrzymany.

Avris Bilalis

Gratulacje z okazji udanych 25 lat publikacji ,Okretéw Wojen-
nych”. Z okazji srebrnego jubileuszu zycze wam dalszych lat
petnych sukcesow.

lan Sturton
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Dzien dobry...
Na zachete moge powiedzie¢:
Kontynuuijcie czasopismo tak fantastyczne.
Luc Feron

Trudno uwierzy¢, ze mineto juz 25 lat od kiedy miatem okazje
przegladac pierwsze numery panskiego doskonafego czasopi-
sma. Gratuluje i zycze kolejnych sukceséw w przysztosci na tak
samo wysokim poziomie.

Norman Friedman

Ostatnie 25 minionych lat to peten wrazen czas z ,Okretami
Wojennymi", ktore staty sie towarzyszem mego wojennorskie-
go hobby. Czasopismo jest réwne rangg z ,Warship Internatio-
nal”. W Niemczech nie ma w tej chwili czasopisma o poréwny-
walnej randze.
Przez minione lata staratem sie zawsze odpowiedzie¢ pozytyw-
nie na wszelkie prosby Jarka, aby wspomdc jego dziatalnos¢
wydawniczg mym archiwum, aby nada¢ jeszcze wiekszg range
zaréwno biezgcym publikacjom jak i w wydawanych zeszytach
specjalnych, ktére zyskaty miedzynarodowg renome.
Poza moimi zbiorami wykorzystywano w ,O0W" zbiory Grénera,
Massa i Junga, ktérzy przed laty kfadli podwaliny pod niemiec-
kie badania nad wojennomorskg przesztoscia
Wspoétpraca z ,Okretami Wojennymi” bedzie w przysztosci kon-
tynuowana.

Serdeczne zyczenia i cata naprzéd

Reinhard Kramer

Chciatbym serdecznie pozdrowi¢ polskie czasopismo ,Okrety
Wojenne" za wielki wktad w propagowanie historii marynarki
wojennej, nie zapominajac przy tym o jego utalentowanych ry-
sownikach.

Robert Dumas

Najlepsze zyczenia z okazji 25-tych urodzin ,Okretéw Wojen-
nych”! Dalszych sukceséw na tak samo wysokim poziomie, jak
ten ktory prezentowaliscie do tej pory.

John Jordan

Przez ostatnie kilka lat miatem okazje publikowac¢ swoje artykuty
i ilustracje w ,,Okretach Wojennych”. Zawsze byto to dla mnie po-
wodem do dumy, Ze moge sie dzieli¢ moimi skromne dokonaniami
ze wszystkimi osobami zwigzanymi z tym czasopismem. Czerpie
duzg przyjemnos¢ z czytania profesjonalnie przygotowanych arty-
kutéw, ogladania wielu ciekawych zdje¢, ilustracji i rysunkow. Kaz-
dy numer ,OW" jest oczekiwanym dodatkiem do moich zbioréw.
Wszystkie osoby zwigzane z ,,0W" majg wiele wspélnego, a tak-
ze wiele powoddow do dumy. Mam nadzieje, ze tak krétka notka
bedzie w stanie oddac to, jak bardzo sobie cenie i jak bardzo
powazam to czasopismo.

Jestem zaszczycony mogac zyczyc¢ redakgji i wszystkim wspotpra-
cownikom wszystkiego dobrego z okazji 25 rocznicy publikagji
.Okretéw Wojennych”.

Zycze Wam kolejnych lat petnych sukcesow.

Arvo L. Vercamer

Kolektyw ,,MorskOJ Kampanii” serdecznie pozdrawia kolegéw
z okazji 25-lecia pisma. Cwier¢ wieku — to sporo czasu, przez
wszystkie te lata ,Okrety Wojenne" byty wzorem doboru mate-
riaféw i poligraficznego wykonania. Zyczymy dalszych twérczych
dokonan i kontynuacji owocnej wspétpracy naszych wydaw-
nictw, a w mysl| starej morskiej tradycji ,pomys$inych wiatréw
i siedmiu stop Wody pod kilem".

Siergiej Patianin

. :J 9L J* redaktor naczelny
L‘L.f'ij qid pisma ,Morskaja Kampanija“ |

25 lat, wiele czy to czy mafo? ,OW" niby catkiem niedawno sie
pojawit, lecz z drugiej strony, patrzac na solidny zbi6r czasopism
na pétce biblioteki, tatwo zrozumiesz, ze przeszto juz ¢wier¢ wie-
ku! W tym czasie w $wiecie wiele sie zmienito: jedne paristwa ze-
szty ze sceny, pojawily sie za to inne. Jak to Spiewat Mieczystaw
Fogg: ,Patrze na Twoja fotografie, ktdrg dzié przystates Mi". Wte-
dy zrozumiesz, ze pismo stafo sie catg epokg w historii morskiej,
jej swego rodzaju albumem fotograficznym. | co, szczegdlnie
przyjemne, przez caty czas starato sie by¢ ponad polityka, po-
nad chwilowa korzyscia, dzieki czemu nawet stare numery ,OW"
mozna czytac z nie mniejszym zainteresowaniem niz nowe. Wie-
le w tym czasie zmienifo sie rowniez w codziennym zyciu. Nie ma
juz z nami wielu autoréw, drukujgcych na kartach ,OW".
Chciatbym mimo wszystko zakonczy¢ w optymistycznym tonie.
W zwigzku z jubileuszem z cafej duszy pozdrawiam kolegium
redakcyjne i wszystkich czytelnikéw. Mam nadzieje, ze pismo
bedzie nas nadal cieszyto dobrymi materiatami i interesujgcymi
zdjeciami. A jakze inaczej? 25 lat - to znaczy, ze zakonczyta sie
dopiero mfodo$¢, a czasopismo wchodzi w doroste zycie! Zy-
czymy mu powodzenia i sukcesow! PomysInego wiatru i 7 stop
wody pod kilem!

Dr nauk technicznych, profesor, cztonek-korespondent Akade-
mii Wojskowych Nauk Rosji, cztonek-korespondent Krélewskiej
Morskiej Akademii Hiszpanii

Mitiukow N. W.

.Okrety Wojenne” Swietujg swoje 25 urodziny. Jest to czasopi-
smo o wyjatkowej wartosci, ktérego nie moze zabrakna¢. Zycze
kontynuadji jeszcze przez diugi czas.

Marc Saibéne

Jestem modelarzem okretowym z zamitowania, takze autorem
planéw modelarskich i cztowiekiem o marynistycznych zain-
teresowaniach.0Od wielu lat z OW fgczag mnie wiezy przyjaz-
ni. Pomimo, ze okrety wojenne wzbudzajg we mnie mieszane
uczucia dzieki OW $wiat jest odrobine piekniejszy. W imieniu
~Milczacej wiekszosci” czytelnikéw dziekuje wszystkim zaan-
gazowanym we wspoétredagowanie OW, za wspaniatg prace
w minionych 25 latach. Zycze wielu wspaniatych edycji OW
i ich numerom specjalnym. MAM NADZIEJE, ze doczekamy sie
wkrétce niemieckiej lub przynajmniej angielskiej mutacji cza-
sopisma. Bede nadal wspieraf $wietujace jubileusz czasopismo
swymi ilustracjami. Wszelkiej Pomysinosci dla OW.

Jiirgen Eichardt
www.ship-model-today.de
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R
José Antonio IB}:';'_)}a (Peru)
Nikotaj Mitiukow (Rosja)

Rekonstrukcja okretu Blume, model eksponowany w zasobach
Centralnego Wojennomorskiego Muzeum Peru. Fot. José A. Bedoya

Okvet podwodny Federico Blume

Pierwszy peruwianski okret podwodny
nie miat szczescia. Mato tego, ze powsta-
wat w petnej tajemnicy, ograniczajacej za-
kres dokumentacji, w czasie dziatanh wo-
jennych z Chile, co wiecej utracono na-
wet tg niewielkg informacje o niej. Trudno
sie zatem dziwi¢, ze wiekszos¢ informato-
row o okretach podwodnych po prostu ja
przemilcza. Tymczasem, historia pierwszej
podwodnej jednostki Peru stawia to pan-
stwo wsrdd piagtki liderow budownictwa
tej klasy okretéw owych czaséw. Co wiec
przedstawia sobg ta zagadkowa i interesu-
jaca jednostka?

Historia pierwszego peruwianskie-
go okretu podwodnego jest nieroze-
rwalnie zwiazana z nazwiskiem Ju-
ana Carlosa Federico Blume y Otona.
Urodzit sie on w roku 1831 na wy-
spie Santo Tomas, wowczas dun-
skiego terytorium na Antylach. Jego
ojciec, z pochodzenia Niemiec, spra-
wil, ze syn ukonczyt Berlinska Szko-
te Przemyslowsa i Politechnike w Ha-
nowerze, uzyskujac przy tym stopien
inzyniera hydrauliki i kolejnictwa.
Po zakonczeniu nauki Blume praco-
wal w Stanach Zjednoczonych (gdzie
uczestniczyt w budowie 6 linii kolejo-
wych) i Chile. W rezultacie ré6znych
zyciowych perypetii Blume trafil do
Peru, gdzie budowal linie kolejowe
Arica - Tacna, Arequipa — Moliendo,
Ancén - Chancay i Paita - Piura, mo-

sty Chillén i Pacasmayo, a takze sze-
reg innych prac.

Wtasnie w Peru Blume ozenit sie,
w zwiazku z czym stal si¢ w Limie jej
stalym mieszkancem. Wladnie tam
zastala go Pierwsza Wojna Pacyficzna
lat 1863-66. Na fali patriotyzmu Blu-
me opracowal projekt swojego pierw-
szego okretu podwodnego i zbudowat
jego model. Przeprowadzone przez
wynalazce proby wykazaly, ze idea jest
realna, wobec czego zademonstrowat
rezultaty swoich prac gen. Pezet, be-
dacemu wowczas prezydentem Peru.
W trakcie rozmowy Blume zauwa-
zyl, ze robi taki podarunek panstwu,
ktére go przyjelo i gotdéw jest osobi-
$cie przejal dowddztwo takiego okre-
tu atakujacego hiszpanska eskadre.
W odpowiedzi Pezet réwniez wykazal
zainteresowanie projektem i ze swej
strony obiecal wszelkie wsparcie po-
mystu Blume. Jako pierwszy krok za-
proponowatl przedtozenie rysunkéw
okretu specjalnie utworzonej komisji
inzynierow.

Niestety jednak, warunki utozy-
ty sie przeciwko projektowi. Cho¢ ze
swej strony Blume przedstawil pro-
jekt komisji, wkrétce jednak prak-
tycznie réwnocze$nie mialy miejsce
dwa zdarzenia, stawiajace krzyzyk na
okrecie podwodnym. Poczatkowo bi-
twa 2 maja 1866 r. wykazala bezrad-
nos¢ hiszpanskiej eskadry w dziatania

przeciwko wybrzezu, pdzniej zas Pe-
zeta na stanowisku prezydenta zastapit
ptk Prado, nie wykazujacy zaintereso-
wania wszelkimi innowacjami.

Los projektéw takze pozostal nieja-
sny. Eduardo Guillermo Pastor w ar-
tykule w gazecie ,,El Comercio” z 20
wrze$nia 1922 r., informowat jakoby
ta dokumentacja znalazta sie w rekach
Hiszpanéw, ktérzy sami probowa-
li wykona¢ okret podwodny, a po nie-
udanych prébach zrezygnowali z nie-
go. Do chwili obecnej w archiwach
hiszpanskich nie odnaleziono zadnej
wzmianki o tych wydarzeniach.

Major Jorge Ortiz w swej funda-
mentalnej pracy ,,Historia de los Sub-
marinos Peruanos” przedstawia opis
pierwszego okretu podwodnego Blu-
me, odnaleziony w toku analizy sze-
regu oficjalnych dokumentéw. Jed-
nostka miata wrzecionowaty ksztatt,
a w ruch wprowadzala ja $ruba nape-
dowa. W gérnej czesci kadtuba znaj-
dowata si¢ kiosk-steréwka. Z wyliczen
samego Blume wynikalo, ze glebo-
ko$¢ zanurzenia do 10 m byta w petni
bezpieczna dla elementéw konstruk-
¢ji. W polozeniu bojowym okret po-
zostawal cze¢sciowo zanurzony, tak
aby przez iluminatory kiosku-steréw-
ki mozna bylo prowadzi¢ obserwacje.
Wéréd tej dokumentacji znajdowat sie
réwniez szkic jednostki sporzadzony
przez Blume.
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Okret podwodny Federico Blume

Projekt okretu podwodnego 1866 (szkic
Blume)

Oficjalny biograf Blume José Valdi-
z4an Gamio uzupelnia obraz pierwsze-
go okretu podwodnego informacja, ze
wynalazca rozpoczal nad nim prace
jeszcze w roku 1851. Wojna z Hiszpa-
nig tylko przynaglifa jego wczesniejsze
prace, pozwalajac na prezentacje goto-
wego produktu.

Nieoczekiwanie projekt Blume oka-
zal si¢ pozadanym 10 lat pdzniej, gdy
wybuchfa Druga Wojna Pacyficzna
Peru z Boliwig przeciw Chile.

W czerwcu 1879 r. nie mogac si¢ do-
czekaé wsparcia panstwa, Blume za-
czal przygotowywac okret podwodny
za wlasne $rodki. Poczatkowo, zgod-
nie z informacjami Ortiza, Blume zbu-
dowal model jednostki o dlugosci 2 m
i szerokosci 0,40 m, na ktérym dopra-
cowal podstawowe nowinki technicz-
ne i sama konstrukcje. W pelni usa-
tysfakcjonowany rezultatami préb
modelu, wynalazca rozpoczal przygo-
towanie jego pelnowymiarowej kopii,
wykorzystujac do tego celu wiecej niz
skromne mozliwoséci faktorii La Pay-
ta (poinoc Peru). Zajeci w ciggu dnia
realizacjg podstawowych zamoéwien,
kowale i miedziownicy po nocach
przygotowywali elementy jednostki.
Mniejsze detale zamawiano oddziel-
nie, takze prywatnie. W rezultacie, je-
sienig, kosztujacy swego budownicze-
go prawie 10 tys. soli, okret podwodny
zostal wodowany.

Wspomniany Ortiz przedstawia po-
nizsza charakterystyke techniczno-
-taktyczng: dlugos¢ 48 stop, $redni-
ca kadtuba 7 stop, odstep wreg 3 stopy.
Przy tym podstawowa ochrone przed
cisnieniem wody stanowily wtasnie
wregi. Srednica dwulopatowej $ru-
by napedowej 7 stép. Srube wprowa-
dzaly w ruch 4 pary ludzi. We wne-
trzu kadtuba znajdowaly sie zbiorniki
i pompy dla kierowania ptywalnoscia
jednostki. Wentylacje w polozeniu
podwodnym zapewnialy 2 rury: jed-
na dla pobierania §wiezego powietrza,
druga dla wyrzucania do atmosfery
powietrza przerobionego.

Wigkszo$¢ autoréow jest zgodna
w opinii, ze do pierwszego zanurzenia

Okret podwodny, zbudowany w La Payta
w 1879 (szkic Blume)

okretu doszlo 13 pazdziernika 1879 r.,
jednak dotart do nas list Blume do gen.
Mariano Ignacio Prado Tediada, da-
towany 17 wrzeénia. Wynika z niego,
ze pierwsze zanurzenie mialo miejsce
réwno miesiac wezeéniej. I tak, w so-
bote 13 wrzeénia Blume i senior Parker
po raz pierwszy sprawdzali mozliwo-
$ci zanurzenia jednostki. W tym dniu
pieciokrotnie si¢ zanurzyli, przy czym
maksymalna liczbe 0séb na pokladzie
stanowilo 9 ludzi. Nastepnego dnia
Blume i Parker wraz z 7 Zolnierzami
miejscowego garnizonu przeprowadzi-
li jeszcze jedno zanurzenie. Zrozumia-
te, ze wynalazca mial w przeddzien ja-
kie$ klopoty z zaworami, tak, ze po ich
naprawie okret osiadl na dnie, mniej
wiecej na glebokosci 5 sazni i przelezat
tam okolo 40 minut. Zapewne i tym
razem na pokladzie doszlo do jakis$
probleméw z zaworami, tak, ze Blume
musial uspakaja¢ zaloge, zlikwidowaé
awarie i dopiero woéwczas jednost-
ka mogla wypltynac¢ na powierzchnie.
Swiadkami zanurzenia byli, pozostaja-
cy na powierzchni wiceprefekt Miguel
Manzanares i ptk Joaquin Guerra - ka-
pitan portu oraz Alejandro Rodriguez
- dowddca miejscowego garnizonu.
Pézniej nastapily proby w ruchu.
Poza samym Blume w sklad zato-
gi wszed! takze jego starszy syn Juan
Carlos Federico Blume i 4 maszy-

Okret podwodny Blume w 1879 (rekonstrukcja Valdisana).

nistow z zajezdni kolejowej. Po za-
mknieciu luku okret szybko opadl na
glebokos¢ 7 metréw. Blume wyrdw-
nal jednostke i dodatkowo zanurzyt ja
jeszcze 5 m glebiej. Nastepnie przy po-
mocy specjalnych kot zamachowych
doprowadzil do ruchu systemu nape-
dowego i jednostka ruszyla w zanurze-
niu naprzoéd, wykazujac jak na pierw-
szy raz catkiem niezla sterowalno$¢.
Tego dnia udalo si¢ rozwina¢ predkosé
3 wezléw. Niestety, wowczas w kon-
strukeji nie znajdowala sie jeszcze bu-
tla sprezonego powietrza, tak ze po pot
godzinie z obawy o uduszenie si¢ trze-
ba byto wyplyngé. Swiadkami zanu-
rzenia si¢ okretu bylo z péttorej dzie-
siatki ludzi, w tym naczelnik portu
i wiceprefekt miasta.

Przez caly pazdziernik Blume prak-
tycznie codziennie przeprowadzat za-
nurzenia, probujac dopracowac te czy
inne elementy konstrukcji. Wynalaz-
ca oé$mielil si¢ takze opusci¢ wody za-
toki i osiggna¢ maksymalng gleboko$¢
zanurzenia 12 m. Maksymalna licz-
ba czlonkéw zatogi doszta do 10 oséb.
Stopniowo Blume czg¢$ciowo empirycz-
nie, a czeSciowo dzigki wyliczeniom,
zdotal osiggna¢ niezly sterowalnosé
pod woda swego ukochanego dziec-
ka. I wszystko to w sytuacji, gdy zdol-
no$¢ produkceyjna La Payta byty moc-
no ograniczone. Wspominajac ten etap
swego zycia Blume pisal: ,,Przyznaje,
ze za kazdym razem, gdy zabieratem
sig do tej hermetycznej jamy przy abso-
lutnym milczeniu zalogi, dostownie za-
marzata mnie krew w zylach, lecz entu-
zjazm zwycigzal to pierwotne uczucie”.

Jeden ze $wiadkéw zanurzenia pdz-
niej tak wspominal szczegdly, jednej
z tych operacji. ,,Tym razem okret za-

Rys. zbiory José A. Bedoya

MIRILEAS "
Evacuacion atme o[, X eas ADMISION AIRE DE
VENTRLACION ’\ { VENTILACION
== f
TIMON
DIRECCION I

Nr 134 (6/2015) « OKRETY WOJENNE



Okret podwodny Federico Blume

czqgl sig zanurzaé gwattownie, ze zawor
nawet nie zdotat sie zamkngé, i tq drogg
do wnetrza dostawat sie silny strumien
wody zaburtowej. Zanurzenie stato sig
jeszcze gwaltowniejsze. Wystraszeni
cztonkowie zatogi rzucili si¢ do pom-
Dy, ze strachem, przypuszczajgc, ze jed-
nostka ulegta awarii. Wida¢ z tego, ze
jedynie Blume zachowat zimng krew.
Rozumiejgc, ze zycie catej zatogi zale-
zy wylgcznie od niego zaczgt rozsqd-
nie rozwazaé, co mogto by¢ przyczyng
tej nieszczesnej sytuacji. Poczgtkowo
zdecydowal, ze pompa po prostu nie
moze sobie poradzic z wewnetrznym ci-
Snieniem, lecz manometr wskazywat,
ze przyczyna lezy nie w tym. W ko#-
cu okret podwodny silnie przechylo-
ny, opadt na dno i wszyscy zaczeli sig
modli¢ za spokéj dusz. Blume spokoj-
nie obejrzat pompe i zauwazyt kawa-
tek szmaty w rurce. W rezultacie, gdy
poziom wody siegngt juz po piers i zu-
Zyte powietrze praktycznie uniemoz-
liwiato oddychanie, jednostka zaczeta
sig prostowac i powoli wyptywaé na po-
wierzchnig”.

Jeszcze 3 dni po pierwszym zanu-
rzeniu, 17 wrzesnia, korzystajac z po-
reczenia $wiadkow, Blume sporzadzit
wspomniany list do generata Prado.
W liscie proponowal wykorzystanie
skonstruowanego przez niego okretu
podwodnego w stuzbie Peru i, korzy-
stajac z wsparcia zakltadu marynarki
wojennej w Bellavista zamontowanie
na niej maszyny parowej, bowiem ,,sze-
sciu ludzi nie moglo zapewnic niezbed-
nej predkosci”. List konczyta do$¢ opty-
mistyczna fraza, ze jego ukochane
dzieci¢ bedzie moglo ,,przerwaé woj-
ne na morzu”. W odpowiedzi Prado za-
proponowal przeprowadzenie okretu
podwodnego do Callao.

Bezposérednie kierownictwo operacji
przeprowadzenia objat gen. Mendibu-
ru. W dniu 12 pazdziernika skierowat
pismo do Blume z prosba, by ten do-
prowadzit jednostke i przybyl samemu
wraz ze swoimi kolegami, ktorzy beda
mogli doprowadzi¢ okret do stanu go-
towosci bojowej. W dniu 27 pazdzier-
nika transportowiec Limefia, dostar-
czyl do gléwnej peruwianskiej bazy
morskiej ,maszyne torpedowa”. Wla-
$nie w czasie gdy jednostka przebywa-
ta w bazie nadano jej oficjalng nazwe
El Toro (,Byk”).

Z jednej strony potencjal Callao
gwarantowal szersze mozliwoéci uno-

Jeszcze jedna fotografia modelu.

woczes$nienia konstrukeji okretu pod-
wodnego, w tym miejscu mozna bylo
przeprowadzaé proby w warunkach
maksymalnie zblizonych do bojowych,
zamontowal uzbrojenie i w koncu,
réwniez maszyne parowa. Z drugiej
jednak strony, po 9 dniach od chwili
przybycia do Callao, Blume miat pozo-
stawi¢ swe ukochane dzieci¢ pod opie-
ka dowddztwa miejscowego okregu
i powrdci¢ do La Payta. Rzecz w tym,
ze wladze nie zdotaly zabezpieczy¢ po-
bytu wspélpracownikéw wynalaz-
cy. 5 listopada Blume kieruje list do
dyrektora departamentu morskiego,
w ktérym okazuje swoje rozgoryczenie
z powodu stanowiska zajetego przez
wladze, proszac réwnoczeénie, by po-
zwolono mu kontynuowa¢ préby.
Takie do$¢ paradoksalne zachowa-
nie wladz wynikalo z wojennych nie-
powodzen Peru i skomplikowanej sy-
tuacji politycznej. Chwiejno$¢ sytuacji
rzadu Prado i w konsekwencji uzurpa-
cja sobie wladzy przez Piérola, ktory
oglosit sie dyktatorem 21 grudnia, od-
sunetfo podjecie decyzji o jakim$ tam
okrecie podwodnym na drugi plan.
Rozumiejgc calg zlozono$¢ sytuacji
politycznej, Blume tym nie mniej ca-
tymi sitami prébowat pozyskac¢ rzado-
we wsparcie. Pojechat do stolicy, gdzie
bezskutecznie probowat spotkac sie
z Prado, lub wiceprezydentem La Pu-
erta. W koncu dobil si¢ audiencji u mi-
nistra spraw zagranicznych Manuela
Mariano Echegaray, ktory wprost po-

Fot. José A. Bedoya

wiedzial, Ze na razie nie wypada ob-
cigzal prezydenta Pierola pytaniem
o jaka$ tam jednostke, a lepiej pomy-
$le¢ o najlepszym sposobie zastosowa-
nia torpedy.

W tym czasie okret podwodny le-
zal niewykorzystany w Callao, budzac
zainteresowanie przypadkowych ga-
piow. Rozumiejac, ze w tej sytuacji trze-
ba dziata¢ i to czym szybciej tym lepiej,
Blume omal silg przywiézt do Callao
gen. Mendiburu, ktéry pilotowal projekt
izmusil go do udzialu w zanurzeniach.

Co stalo sie w nastepnych miesig-
cach (od stycznia do marca) mozna
jedynie prébowal logicznie zrekon-
struowa¢, bowiem brak w tej mierze
oficjalnych dokument6éw. Dobrze jed-
nak wiadomo, ze ten okres zakonczyl
sie oficjalnymi prébami Toro w obec-
nosci kierownictwa panstwa.

I tak, ze w rezultacie pokazanego
mu ,,show” Mendiburu wpadt w pet-
ny zachwyt, a poniewaz miat doé¢ silny
wplyw na Pierola, projekt pierwszego
peruwianskiego okretu podwodnego
dostat zielone §wiatlo. Ciekawe réw-
niez, ze Blume zdotat zainteresowa¢
Mendiburu ideg budowy jednostki
wigkszych rozmiaréw. Bardzo praw-
dopodobne, ze poczatkowo Pierola nie
przejawial szczegdlnego zainteresowa-
nia okretem, a swodj stosunek do niej
zmienil dopiero po demonstracji moz-
liwosci jednostki. Ortiz tak opisuje ten
epizod: ,,zdumieni uczestnicy prébo-
wali dtugimi drggami przeszkodzié za-

6

Nr 134 (6/2015) « OKRETY WOJENNE



Okret podwodny Federico Blume

nurzajqgcej sig todzi. Wynalazca i jego
wspétpracownicy, Smiali sig tylko wi-
dzgc te bezowocne préby. Gdy wyna-
lazca wraz z zatogg podniesli sig¢ na po-
wierzchnig, ministrowie i oficerowie
jednym glosem z entuzjazmem przed-
stawiali perspektywy ataku okretu na
chilijskie pancerniki”.

Niestety, ani data tego pokazu, ani
data pdzniejszego zebrania, na kto-
rym podjeto decyzje o budowie wiek-
szej jednostki, nie sg znane. Wiadomo
jedynie, ze Pierola zaproponowal wy-
dzielenie kredytu na budowe w wy-
sokosci 10 tys. soli, lecz Blume od-
mowil, Zadajac by zostal uczyniony
szefem komisji ds. budowy i wykorzy-
stania okretéw podwodnych (poza tym
Blume opracowal réwniez kilka mo-
deli torped i min, wykorzystanych do
obrony Callao). Zebranie mozna je-
dynie umownie umiejscowi¢ w czasie
opierajac si¢ na ponizszym zdarzeniu:
uczestniczyt w niej chor. Gil Cérdenas,
ktéry zginal 24 kwietnia w czasie nie-
udanej proby ataku torpedowego na
chilijskie pancerniki.

Milczenie oficjalnych dokumentéw
o okrecie Blume przerywa si¢ w dniach
20-tych kwietnia. Wtasnie w tym cza-
sie gtéwnodowodzacy skierowal tele-
gram na adres szefa kolei z rozkazem
przygotowania platformy do transpor-
tu do Limy obiektu o wadze 3-4 tony.
Poczatkowo kolejarze odméwili, z po-
wodu braku platformy, jednak w tele-
gramie z 20 kwietnia skierowanym do
gtéwnodowodzacego, wyjasnili, ze wy-
korzystujac zaloge i dZwigi transpor-
towca Rimac, zdolali mimo wszystko
zaladowa¢ okret podwodny ,,z wylg-
czeniem Sruby i pompy”. Zreszty 20
kwietnia to godna uwagi data, wlasnie
w tym czasie chilijska flota rozpocze-
ta blokade Callao. Tym samym usito-
wania peruwianskiego kierownictwa
przypominaja przystowiowe dzialania
tonacego, ktéry brzytwy sie¢ chwyta.
Wihasnie takg brzytwa mial by¢ wyna-
lazek Blume.

W sekretariacie prezydenta Peru jest
dokument, datowany 3 wrzeénia 1880 r.
To prezydencki dekret, gloszacy: ,, Nale-
2y koniecznie, w najkrétszym mozliwym
czasie ukoriczyc jednostke Blume, tak by
mozna jg byto natychmiast wykorzystacé
przeciwko nieprzyjacielskiej eskadrze.
Prace powierzyé Don Guillermo H. Cil-
ley, pod nadzorem gtéwnodowodzgcego.
Wyraza sig zgode na wydzielenie kwo-

ty 100 tys. soli na pokrycie niezbednych
prac i materiatow”.

Milczenie oficjalnych dokumentéw
w okresie od kwietnia do sierpnia 1880
r. wyjasni¢ mozna aktywnymi pracami
prowadzonymi przy budowie okretu.
Prace te zlecono firmie Juan V. Julia,
ktdra dysponowata halg z bocznica ko-
lejowa przy ul. San Cristobal w Limie.
Cho¢ szereg publikacji potwierdza, ze
doszto do polozenia stepki i budowy
nowego okretu, to fakty budzg jednak
pewne watpliwosci. O ile to prawda, to
powinny zachowa¢ sie¢ dokumenty lub
$wiadectwa, rzucajace $wiatlo na los
starej jednostki, ale co dziwniejsze ich
brak. Poza tym, pamietajac o dlugim
i ciezkim procesie budowy pierwsze-
go okretu, nalezalo oczekiwa¢ podob-
nego procesu w przypadku drugiej jed-
nostki, o czym niestety brak danych.
Zwolennicy budowy drugiego okre-
tu bronia swego stanowiska, podajac,
ze zostala ona wyposazona w maszyne
parowa. Rzecz jednak w tym, ze Blume
od samego poczatku budowy pierw-
szego okretu proponowat takie roz-
wigzanie i jedynie ograniczenia §rod-
kéw finansowych nie pozwalalo na jej
montaz. Wlaénie z tej przyczyny wy-
nalazca zastosowal naped pedatowy.
Biorac pod uwage to, co powiedzia-
no wyzej, nalezy stwierdzi¢, ze praw-
dopodobnie w Limie przeprowadzono
modernizacj¢ juz istniejacego okretu
wzglednie zbudowano nowg z maksy-
malnym wykorzystaniem wezléw kon-
strukcyjnych i agregatow starej.

Maszyna parowa miescita si¢ w ru-
fowej czesci kadluba, a komin miat
taka dlugosé¢, aby w polozeniu mar-
szowym wystawal ponad lustro wody.
Poza tym dla lepszej regulacji ptywal-
noéci na jednostce w rejonie stepki
ustawiono zbiorniki balastowe.
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Okret podwodny po rekonstrukgji (szkic
Blume)

Podstawowe uzbrojenie okretu sta-
nowily 4 ,torpedy” systemu Lea, za-
wierajace 10 kg dynamitu kazda.
Wiasnie ta informacja budzi kolejne

watpliwosci co do historii Toro. Szereg
szanowanych historykow twierdzi, ze
okret byt uzbrojony w dzialo dynami-
towe, prawie dwie dziesigtki lat przed
analogicznym dzialem Zalinskiego na
Holland. Rzeczywisto$¢ byta wigcej
niz prozaiczna. W rzeczy samej, kaz-
da ,torpeda” byta wyposazona w zwy-
czajny spowalniacz, tak, ze po przej-
$ciu pod stepka jednostki przeciwnika,
wymagala od zalogi jej uruchomienia.
Majac dodatnig plywalno$¢ ,torpeda”
wyplywala, w poblizu celu, a po upty-
wie czasu spowalniacza nastepowa-
ta eksplozja. Zrozumiale, ze taki sche-
mat byt bardzo daleki od doskonatosci,
lecz Peruwianczycy w zaistnialej sytu-
acji nie mieli wyboru. Zgodnie z po-
mystem wynalazcy, ,torpedy” mialy
by¢ wypuszczane parami, polaczone
linka-tacznikiem, tak by po wyptynie-
ciu na powierzchnie jedna znalazla si¢
z lewej, a druga z prawej burty celu.
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Sposéb taczenia (wigzania) torped Lea
(szkic Blume)

Bojowe wykorzystanie okretu w okre-
sie migdzy kwietniem a wrze$niem wy-
daje si¢ mato prawdopodobne. W tym
przypadku z calg pewnoscig zachowa-
ty by si¢ dokumenty lub $wiadectwa
o przejsciu jednostki do Callao i w kie-
runku odwrotnym. Poza tym bylo by
co najmniej dziwne, by Toro byt wyko-
rzystany bojowo wczeséniej niz za niego
zaplacono wykonawcy. W tej sytuacje
wszystkie informacje o atakach torpe-
dowych na chilijskie pancerniki w tym
okresie nalezy traktowac jako przepro-
wadzone przez alternatywne $rodKki.
Peruwianczycy bardzo aktywnie eks-
perymentowali z zaporami minowymi,
»torpedowymi canoe” i innymi ,,niesy-
metrycznymi” §rodkami walki w pro-
wadzonej wojnie.

Ze swej strony sekretariat Mini-
sterstwa Marynarki Wojennej zacho-
wal telegram z 7 wrzeénia, informuja-
cy o zaladowaniu okretu podwodnego
w celu przetransportowania go z Limy
do Callao. Z tego dnia datowany jest
réwniez rozkaz dowddcy bazy mor-
skiej w Callao o sformowaniu z zol-
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nierzy piechoty morskiej pier§cienia
ostony mola i wewnetrznej zatoki oraz
zakazie wstepu tam wszystkim poza
zalogami okretéw i obsadami baterii
nadbrzeznych.

Data powrotu jednostki do Cal-
lao pozostaje nieznana, wiadomo jed-
nak, ze po przybyciu zdazono ja wy-
probowad, a w trakcie testu doszto do
uszkodzenia watu i §ruby napedowe;.
Na dzien 11 wrzeénia datowany jest za-
pis skierowany do gltéwnodowodza-
cego z prosba o zgode na przejscie do
zamknietego sektora bazy inz. Henri
i 2 robotnikéw, ktérych celem byl okret
podwodny. Ta data oznacza réwniez
w wykazie wydanych materialéw prze-
znaczenie 9 funtéw manilskiej konopi
»dla podniesienia t6dki”, a 12 wrzesnia
wyznaczenie jako odpowiedzialnego za
przeprowadzenie remontu ,watu i §ru-
by napedowej” wlasnie Blume.

W liscie skierowanym do Pierola
z 24 wrzeénia Blume pisze, ze w nie-
dziele 26 wrzeénia przeprowadzit pro-
by w ruchu zaréwno w polozeniu na-
wodnym jak i podwodnym. Jednostka
ulozyta sie na dnie, a on prowadzit ob-
serwacje bojowa przez iluminator kio-
sku, liczac przy tym osoby stojace na
molo. Tak, ze atak na nieprzyjaciela
»bedzie podobny do spaceru po bulwa-
rze”. Wczesniej zas, 25 wrze$nia majac
przy pedatach 8 ludzi, jednostka roz-
wineta predkos¢ 3 km/godz., wyka-
zujac ,,dobrg sterowalnosé, nawet przy
niekorzystnych prgdach”.

Jeszcze w 1879 Blume przepraco-
wal wariant zamontowania na Toro
silnika na sprezone powietrze, jednak
woweczas taki silnik pozostawal projek-
tem. W swym liscie z 28 wrze$nia Blu-
me prosit o ,,wspétprace w pozyskaniu
w Stanach Zjednoczonych silnika na
sprezone powietrze przez amerykan-
skiego konsula w Peru’”.

W polowie pazdziernika gléwno-
dowodzacy podpisat dowddcy bazy
w Callao rozkaz o wprowadzeniu syste-
mu przepustowego w zaktadach w Bel-
lavista w zwigzku z umieszczeniem
tam jednostki Blume. 2 listopada po
bazie rozchodzg si¢ informacje o dzie-
ciostopowych cumach ,dla podniesie-
nia okretu Blume”, a 8 listopada inz.
José Antonio Mesones zostal wyzna-
czony jako osoba odpowiedzialna za
przeprowadzenia robdt na jednostce.

W trakcie przegladania osobistego
archiwum Mesonesa udatlo sie odna-

lez¢ nastepujaca kartke: ,,Jako inzynier
okretu podwodnego Blume pod kierow-
nictwem pierwszego inzyniera Mac Ma-
hoéna przeprowadzatem montaz na po-
ktadzie butli ze sprezonym powietrzem,
ktére mialo zastgpi¢ pare w czasie za-
nurzania jednostki”. W dokumentach
zaznaczono, ze maksymalne ci$nienie
butli ze sprezonym powietrzem zasila-
jacym silnik, wynosito 1000 funtéw na
cal kwadratowy.

Prace zakonczono w polowie grud-
nia, a okoto dwudziestego okret byt
znéw w Callao. Jednak juz 29 grud-
nia gtéwnodowodzacy zameldowat
Pierola o incydencie, w rezultacie kto6-
rego jednostka zatoneta: ,,Cho¢ Blu-
me wzigt okret na siebie, poprosit mnie
0 wyznaczenie w dniu dzisiejszym Zol-
nierzy do ochrony, lecz juz o swicie jed-
nostka zatongta. Przeprowadzone do-
chodzenie wykazato, ze do incydentu
doszto z winy balaganiarstwa jednego
z robotnikéw, ktéry pozostawit otwar-
ty zawor zatapiania. Choé pozosta-
li robotnicy przybyli o czasie wykazali
petng bezradno$¢, co zmusza mnie do
prognozowania podobnych incyden-
tow w przysztosci”.

Mniej wigcej w tym czasie odwiedzil
okret w charakterze eksperta zagra-
niczny inzynier Paul Boyton. Mimo,
ze niemal wychodzil w morze na jed-
nostce, skierowat do Pierola naste-
pujacy raport: ,Moim zdaniem, apa-
rat Blume jest absolutnie bezuzyteczny,
uwazam tak w oparciu o wlasng dzie-
sigciodniowg obserwacje i badanie”. Na
etapie, gdy okret podwodny zostat juz
wykonany, opinia Boytona nie miata
juz znaczenia.

10 stycznia 1881 r. (raptem na 3 dni
przed bitwg pod San-Juan) Blume
w swoim liscie do Pierola komuniko-
wal, ze pomy$lnie przeprowadzit pré-
by w ruchu, pokonujac okoto 1 Mm
w sztormowej pogodzie. Niestety o sile
sztormu mozemy si¢ jedynie domy-
$la¢, watpliwe jednak by przewyzszat
site 2-3°. W czasie tych wyj$¢ w mo-
rze wykorzystywano zaréwno maszy-
ne parowg jak i butle ze sprezonym
powietrzem. Zgodnie ze wspomnienia-
mi inz. Mac Mahon (dawny mechanik
Hudscar) wszystkie operacje przepro-
wadzone ze sprezonym powietrzem,
wyjasniano licznymi awariami mecha-
nizmoéw, wplywajacymi na parametry
ruchowe jednostki. W rezultacie Blume
spedzal dnie i noce w warsztatach pro-

bujac doprowadzi¢ swoje dziecie do sta-
nu w pelni sprawnego.

Tymczasem o $wicie 17 stycznia na-
stapito rozwigzanie (cho¢ nie takie jak-
by oczekiwano): z powodu zagrozenia
poddania miasta wszystkie znajdujace
sie w Callao okrety peruwianskiej floty
zostaly zniszczone przez wlasne zalogi.
Co mialo miejsce migdzy 10 a 17 stycz-
nia mozemy si¢ jedynie domysla¢. Za-
chowat sie szereg $wiadectw oficerow
peruwianskiej floty, ze w koncu Blu-
me zdotal zmusi¢ silnik na sprezone
powietrze do normalnej pracy. Posred-
nio ten fakt potwierdza sporzadzony
12 lutego 1881 r. dokument podpisany
przez ministra armii i floty kadm. Ri-
verosa o okretach i statkach peruwian-
skiej floty, zniszczonych w Callao, tam
w rozdziale ,,parowce” figuruje tak-
ze ¥6dz podwodna Blume, co pozwala
sadzié, ze w ostatniej chwili zostata do
sktadu floty wiaczona.

Jednostki nie wysadzono w powie-
trze, a jedynie zatopiono, w zwiazku
z tym jest $wiadectwo, ze Chilijczy-
cy zdotali jg podnies$¢ i odprowadzié
do Talcahuano. Brak jednak $wia-
dectw, ze zostala tam odremontowa-
na i byla wykorzystywana zgodnie ze
swym pierwotnym przeznaczeniem.
Niektore Zrodta moéwig natomiast, ze
byta wystawiona w muzeum wojenno-
-morskim w Talcahuano pod nazwa
»podwodna tratwa”, jednak i te infor-
magcje nie znajdujg potwierdzenia.

Cho¢ to zabrzmi dziwnie, ale histo-
ria o pierwszym peruwianskim okre-
cie podwodnym miala swojg konty-
nuacje w roku 1922 r., gdy pojawil sie
wzmiankowany artykut E.G. Pastora.
Bez powolania si¢ na archiwalne do-
kumenty czy jakiekolwiek §wiadectwa,
autor wzmiankowal, ze Peruwianczycy
przygotowali atak na chilijskie pancer-
niki Blanco Encalada i Almirante Co-
chrane, ktore zwykle staly na kotwicy
w poblizu wyspy San Lorenzo. W tym
celu na kadlubie okretu podwodne-
go rozmieszczono 4 torpedy systemu
Lea, w wigzkach po dwie, oraz przygo-
towano sie do nocnego wyjscia w mo-
rze. Wlasnie jednak w tg noc, zapewne
po otrzymaniu informacji od swoich
szpiegdw, chilijskie pancerniki pod-
niosty kotwice i odeszty w morze, czy-
nigc caly nocny atak bezcelowym. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Dziatania morskie sg od zarania dziejow
zderzeniem technologii. Bitwa pod Jalu
byfa ostatnim starciem, w ktérym uczest-
niczyty XIX-wieczne pancerniki, a jed-
noczesnie pierwszym, na ktére wywarty
wptyw nowe technologie w postaci dal-
mierzy, czy dziat szybkostrzelnych oraz
odejscie od prochu czarnego jako fadun-
ku miotajacego na rzecz prochu brazo-
wego i nitrocelulozy. Niniejszy artykut po-
Swiecony jest wplywowi technologii na
ostateczny wynik starcia.

Bitwa morska jest od zawsze kon-
frontacja technologii i ludzi bioracych
w niej udzial. Szczegélowa analiza do-
wolnej bitwy morskiej, poczynajac od
Salaminy, przez Trafalgar, Lisse, Cu-
szime, Jutlandie czy Zatoke Leyte, uka-
zuje probe zrekompensowania niedo-
skonalosci sprzetu lub wykorzystania
przewagi technicznej.

Bitwa pod Jalu nie jest w tej mierze
wyjatkiem. Flota chinska reprezento-
wala szczytowe osiggniecia technolo-
gii lat 80-tych XIX wieku, japoniska zas

Najnowoczesniejszy z duzych japonskich okretéw obecnych
pod Jalu, krazownik pancernopoktadowy Yoshino. Petnit on
funkcje flagowca Lotnej Eskadry i byt jedynym okretem posia-

dajacym nowy dalmierz Barr & Stroud.

jej bogaty przekroj, jednak to ta dru-
ga wyszla ze starcia zwyciesko. Ni-
niejszy artykut jest proba analizy sys-
temoéw kierowania ogniem i artylerii
obu stron, ktéra by¢ moze pomoze
w lepszym zrozumieniu tego krétkiego
okresu w historii.

Bitwa toczyla sie¢ na bardzo niewiel-
kim dystansie. Poréwnujac ja do zna-
nych potyczek na dlugich dystansach,
takich jak marsz niemieckiej floty na
poludnie w czasie bitwy jutlandzkiej,
czy pojedynek Bismarcka z Hoodem,
ktore przyzwyczaily nas do wielu tysie-
cy metréw dzielacych walczace strony,
bitwa pod Jalu toczona byta na dystan-
sie przystowiowego ,rzutu beretem”.
Zadecydowaly o tym glownie wzgledy
natury technicznej. Aspekty techniczne
tlumaczg réwniez dlaczego we wszyst-
kich flotach zaréwno ¢wiczenia artyle-
ryjskie, jak i akcje bojowe prowadzone
byty na krétkich dystansach.

Po pierwsze, trzeba zrozumie¢, ze
gwintowane dziala odtylcowe miaty
bardzo niska szybkostrzelno$¢. Przy

Fot. zbiory prywatne

poréwnaniu do star¢ z okresu I i II
wojny $wiatowej bitwa pod Jalu wygla-
data jak film w zwolnionym tempie.
Znacznie ograniczalo to taktyke i po-
tencjal bojowy.

W idealnych warunkach, kté-
re oczywiscie byty nie do osiggniecia
w warunkach bojowych, odprzodo-
we dziata gwintowane mogly wystrze-
li¢ raz na cztery minuty. Podobnie bylo
w przypadku dzial odtylcowych du-
zych kalibréow produkowanych w la-
tach 60-tych i 70-tych XIX wieku.
Musiano przy tym rozwigzaé kwestie
kontroli ognia, obejmujacej odleglos¢,
kat namiaru i przewidywany kat kur-
su celu. W ciggu 5 minut, okret ptyna-
cy z predkoscia 12 weztéw pokonywat
odleglos¢ 1852 m (2160 m przy 14 we-
zlach), co stanowilo wiele dtugosci jed-
nostki. Nawet gdy cel utrzymywat sta-
ty kurs, zmiany polozenia byly istotne.
W konsekwencji kazdy strzat wymagat
nowych obliczen.

Kontrola ognia byla catkowicie recz-
na. Odleglos¢ celu byta ustalana na oko
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Schemat uzbrojenia japonskich korwet pancernych Kongé i Hiei.

albo przy pomocy urzadzenia przypo-
minajacego sekstans, ktore pozwalaly
na obliczenie potrzebnych danych na
podstawie wysokosci takich detali jak
wysoko$¢ masztu czy komina od linii
wodnej. Oczywiscie doktadnos¢ sza-
cunkéw zmniejszata sie w miare zwigk-
szania dystansu. Dokladny i niezawod-
ny dalmierz mogt poprawic te sytuacje.

Owczesng sztuke artyleryjska opi-
suje ponizsza relacja naocznego $wiad-
ka. Admiral George Ballarda, pelnigcy
w miodosci stuzbe na poktadzie Resi-
stance w roku 1876, pisal: na muszce na-
niesione byty oznaczenia dystansu do
4000 jardow, lecz .... ,lecz w praktyce
rzadko kiedy prowadzono ogieti na dy-
stansie wigkszym niz 800 jardéw”. Pod-
oficer na poktadzie pancernika Victoria
w latach 90-tych XIX wieku odnoto-
wal, ze ,,celem byta zwykle reja na kto-
rej powiewata czerwona flaga, a dystans
wynosit okoto 2000 jardow lub mniej”.
W czasie swojego pobytu na pokfadzie

Rys. Tomasz Siegmund

Temeraire w roku 1884, adm. Ballard,
opisujac coroczne zawody artyleryjskie
wspominal, ze cel ,,rozciggnigty byt na
szereg stupkow ustawionych na tratwie,
a odleglosci od okoto 900 do 1400 jar-
dow oznaczone byly bojami”. W okresie,
w ktérym doszto do bitwy pod Jalu, nie-
miecka flota cesarska, najbardziej za-
awansowana we wprowadzaniu ognia
artyleryjskiego na dlugich dystansach,
dopiero co zwigkszyta dystans na kto-
rym prowadzono ¢wiczenia artyleryj-
skie do 2500 metréw.

Jedynym okretem wyposazonym
w dzialajacy dalmierz byt japonski kra-
zownik Yoshino, ktéry posiadat 6smy
produkcyjny model optycznego dal-
mierza stykowego Barr and Stroud. Ten
pojedynczy przyrzad pozwalal Eska-
drze Lotnej prowadzi¢ ogien na niespo-
tykanym dystansie 3000 jardéw, co da-
walo Japoniczykom ogromna przewage.

Strzelanie na odpowiednim dystan-
sie bylo bez watpienia ogromnym do-

Japonska korweta pancerna Kongé z tradycyjnym pokiadem bateryjnym.

konaniem, dziala jednak nadal wy-
magaly wlasciwego naprowadzania.
Wszystkie dziata w chinskiej i japon-
skiej flocie posiadaly jedynie otwarte
przyrzady celownicze, przymocowane
do dzial! Podobnie jak w nowoczesnej
strzelbie mysliwskiej szczerbinka mu-
siata taczy¢ oko z muszka i celem. Dla
mysliwego to umiejetno$¢ wymagaja-
ca precyzji. Warto wyobrazi¢ sobie taki
sam wyczyn z wazacym wiele ton dzia-
tem, przy braku dokladnej kontroli za-
réwno kata podniesienia, jak i obrotu
i na poktadzie kotyszacego si¢ na mo-
rzu okretu.

Sztuka artyleryjska sugerowata odda-
nie strzalu w momencie, gdy jednostka
nieprzyjaciela znajdzie si¢ w celowni-
ku. W przypadku tej metody wystepuja
dwa problemy. Po pierwsze, odrzut jed-
nego z duzych dzial bedzie oddziatywat
na ruch jednostki, prowadzac de facto
do opéznienie wystrzatu innych dzial.
Dowddca dziata méglt czekaé na powr6t
do stanu pierwotnego przed oddaniem
strzatu, badz oddawal go w dowolnym
momencie, czego rezultat byt watpliwy.
Drugim problemem byt wymog, ze cel
musial by¢ widoczny.

Dziata, w ktérych jako material mio-
tajacy stosowano czarny proch, wy-
twarzaly wiele dymu! Unosil si¢ on na
akwenie, co sprawialo, ze cele wyglada-
ty jak za mgta, lub catkowicie znikaly
w jego klebach. Praktycznie we wszyst-
kich dziatach chinskiej i japoniskiej flo-
ty stosowano czarny proch. Najczesciej
uzywanym materialem miotajgcym
byl proch pryzmatyczny, sprasowa-

Fot. ,Ships of the World”




Japonski pancernik kazamatowy Fuso

ny, co pozwalalo na spowolnienie za-
plonu w poréwnaniu do prochu syp-
kiego. Czarny proch z natury nie spala
sie w regularny sposéb. Wymuszalo to
w pewien sposob strzelanie na niewiel-
kim dystansie, albowiem nieréwno-
miernie spalajacy sie tadunek miota-
jacy wplywal na dono$nosé¢ oddanego
strzalu. Przy wiekszym dystansie kon-
sekwentnie zmniejszala sie¢ mozliwo$¢
trafienia kilka razy w to samo miejsce.

Kontynuujac temat, test 71-tono-
wego (kal. 40 cm) dziata w Meppem
w dniu 5 sierpnia 1879 r. moze postu-
zy¢ tu jako przykltad. W idealnych wa-
runkach, na stabilnej platformie te-
stowej, ktéra pozwalata na oddanie
kazdego strzalu doktadnie w takich
samych warunkach, dziato osiggnelo
kilka razy donosnos¢ 2500 m. Wyni-
ki opisano jako ,,bardzo celne.... poza
pierwszymi dwoma strzatami probny-
mi, pionowe rozproszenie wyniosto je-
dynie 17% cala, a odchylenie boczne 71
cali”. Wahania te wynikaly z nieregu-
larnosci w spalaniu prochu pryzma-
tycznego zastosowanego jako material
miotajacy. Przy przechylach bocznych
i wzdluznych na poktadzie okre-
tu, wspomniane wahania zmniejsza-
ty mozliwos$¢ oddania celnego strzatu
wraz ze wzrostem dystansu.

W polowie lat 80-tych XIX wieku
do uzytku wszed! proch brazowy. Wy-
réznial si¢ tym, ze wytwarzal o potowe
mniej dymu w poréwnaniu z prochem
czarnym. Spalat sie réwniez w duzo
bardziej regularny sposéb. Dzigki temu
byt bardziej przydatny jako tadunek
miotajacy dla dzial szybkostrzelnych,

a jednocze$nie pozwalal na prowadze-
nie ognia na wigkszym dystansie.

Proch brazowy zostal jednak ze-
pchniety na drugi plan przez nadejscie
»bezdymnych” (w poréwnaniu z czar-
nym i brunatnym) prochéw nitrocelu-
lozowych, takich jak brytyjski kordyt,
francuski poudre B (proch bialy) czy
noblowski balistyt. Ze wszystkich dzial
uzytych w bitwie pod Jalu, tylko w naj-
nowszych stosowano proch brazowy,
a kordyt jedynie w dziatach szybko-
strzelnych na Yoshino. Wigkszos¢ dziat
chinskich wykorzystywata jako tadu-
nek miotajacy proch pryzmatyczny,
a pozostate proch brazowy.

Schemat uzbrojenia japonskiego pancernika Fusé.

Fot.,Ships of the World”

Stosowano réwniez urzadzenia, kto-
re mialy zniwelowa¢ skutki kotysa-
nia i pozwoli¢ na réwnoczesne prowa-
dzenia ognia z dzial. Byly to celownik
kierunkowy oraz elektryczny zapton
dzial. Ten ostatni zostal wynaleziony
okoto roku 1868 przez brytyjska Roy-
al Navy, przez co byt dobrze znany.
Jednak jeszcze w polowie lat 80-tych
XIX wieku byl on opcjonalnie ofero-
wany przez zaklady Armstronga, oraz
przypuszczalnie réwniez przez zakla-
dy Kruppa.

Historia celownika kierunkowe-
go wcigz nie doczekala sie pelnego
opracowania. Prawdopodobnie zo-

Rys. Tomasz Siegmund
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P R e o

Japonski krazownik pancernopoktadowy Naniwa. Wraz z jednostka siostrzang Takachiho, okrety te wchodzity w sktad Lotnej Eskadry, ktora

zmiazdzyta prawe skrzydlo eskadry chinskiej.

stal on wynaleziony na poczatku lat
50-tych XIX wieku przez kmdr Mo-
orsoma z Royal Navy. W polowie lat
70-tych XIX wieku adm. Sir Geor-
ge Elliot opracowal system celowni-
kéw, po raz pierwszy z powodzeniem
zastosowany na fregacie parowej Shah
W czasie jej starcia z monitorem Hu-
dscar w roku 1877. Po jego wykorzysta-
niu przy ostrzale Aleksandrii w Egip-
cie w roku 1882 pojawily sie mieszane
opinie. Problem stanowita komunika-
cja miedzy oficerem artylerii, a zalo-
gami dzialami, poniewaz w bitewnym
zgietku rury glosowe nie spetnia-
ty nalezycie swojego zadania. Sir Per-
cy Scott, jako mlody porucznik w roku
1881, opracowal urzadzenie elektrycz-
ne do wizualnego przekazu informa-
cji do dzial, ktére jednak pozostawato
w archiwum Admiralicji. Bradley Fi-
ske opracowal dla odmiany elektrycz-
ne przekazniki i wskazniki zasiegu,
jednak uzywata ich jedynie U.S. Navy.
Takze Barr and Stroud w roku 1894
rozpoczal prace nad elektrycznymi
przekaznikami zasiegu i rozkazdw.
Cztery (po dwa dla kazdej ze stron
konfliktu) z budowanych przez stocz-
ni¢ Armstronga okretéw zostaty wy-
posazone zaréwno w celowniki i urza-
dzenia elektryczne umozliwiajacy
prowadzenie ognia salwami. Byly to ja-
ponskie Naniwa i Takachiho oraz chin-
skie Zhiyuan (Chih Yuen) i Jingyuan
(Ching Yuen). Z punktu widzenia sku-

tecznosdci ognia artylerii, interesuja-
cym jest fakt, ze oba japonskie krazow-
niki wchodzily wraz z Yoshino w sklad
Eskadry Lotnej. Pomimo tego, ze obie
jednostki byly uzbrojone w dziata fado-
wane odtylcowo o niewielkiej szybko-
strzelno$ci, ich zdolno$¢ do prowadze-
nia celnego ognia znaczaco wzrosta.
Innym efektem niewielkiej szybko-
strzelno$ci gwintowanych dziat odtyl-
cowych bylo to, Ze nie wymagaty one
znacznych zapaséw amunicji. Uzyska-
nie dokfadnych informacji o zapasach
amunicji nie stanowi specjalnego pro-
blemu. Dla przyktadu, wedtug oficjal-
nych danych dla chinskich krazowni-
kéw typu ,Chaoyong” (,,Ch’ao Yung”),
do ktoérego nalezal réwniez japon-
ski Tsukushi, zapas amunicji wynosit
34 pociski burzace, 10 odtamkowych,
6 kartaczy, 36 przeciwpancernych gra-
natéw Pallisera i 14 przeciwpancer-
nych pociskéw Pallisera. Daje to 50 po-
ciskow na dziato kal. 10-cali (254 mm).
Dla krétkolufowych dziat kal. 4,7-cala
(120 mm) zapas obejmowal 12 poci-
skow burzacych, 30 segmentowych,
30 odlamkowych i 10 kartaczy na lufe.
Pancerniki typu ,Zhenyuan” (,,Chen
Yuen”) dysponowaly 50 pociskami kal.
305 mm na lufe. Typ ,,Matsushima”
dysponowat 60 pociskami do dzial kal.
320 mm oraz 100 pociskami na kazde
szybkostrzelne dzialo kal. 120 mm.
Materialem kruszacym byt najpraw-
dopodobniej czarny proch. Brytyjczy-

Fot. ,Ships of the World”

cy nie znosili eksperymentéw z mate-
riatami wybuchowymi w charakterze
substancji wypelniajacej, zaaprobo-
wali jedynie uzycie lydditu dla poci-
skow $redniego kalibru w poznych la-
tach 90-tych XIX wieku, w sam raz na
czas marszu Kitchenera w gére Nilu.
Niemcy zaadoptowali bawelne strzel-
niczg w roku 1883 (Gf/83), a Francu-
zi niedtugo péziniej, lecz jej zastoso-
wanie nie trwalo dtugo. Pod koniec
lat 80-tych XIX w. zastapil ja kwas pi-
krynowy (Gf/88 w Niemczech, meli-
nit we Francji). Cze¢$¢ wyprodukowa-
nych w Niemczech pociskéw dla floty
chinskiej byla wypetnionych bawelng
strzelniczg. Niedostatek pociskéw bu-
rzacych w jej arsenale mozna po cze-
$ci wytlumaczy¢ faktem, ze warto-
$ciowa bawelna strzelnicza byta z nich
usuwana i sprzedawana do celéw ko-
mercyjnych. Niestety réwniez chinscy
rodzimi producenci amunicji nie za-
stugiwali na zaufanie. Jak podaje Ri-
chard N.J. Wright, ,,Pingyuan (P'ing
Yuen) uzyskat bezposrednie trafienie
w Matsushime pociskiem kal. 10,2”
(260 mm). Niestety, wykonany w Tien-
sinie pocisk zamiast materiatem wybu-
chowym, byt wypetlniony cementem’.

* % %

Niezyjacy Peter Brook w swojej pra-
cy na temat bitwy pod Jalu zawarl kil-
ka wnioskéw, ktére zastuguja na bliz-
sze zbadanie. Odnotowat on ze, ,,Bitwa
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obalita mit, ze male, szybkie nieopan-
cerzone jednostki dysponujgce silnym
uzbrojeniem artyleryjskim mogly dzieki
przewadze predkosci, pokona¢ pancer-
nik wybierajgc korzystny dla siebie dy-
stans. Chayong (Ch'ao Yung), Yangwei
(Yang Wei), Naniwa, Takachino i 3 duze
japoriskie krgzowniki pancernopoktado-
we zostaly zaprojektowane zgodnie z tg
zasadg’. To stwierdzenie jest mylne i je-
dynie po czeséci prawdziwe.

W swojej ksiazce ,,Warships for
Export”, dr Brook w dosy¢ wyczerpu-
jacy sposob przedstawil geneze po-
wstania tzw. kragzownikow elswic-
kich. Oryginalne zalozenia zostaly
prawdopodobnie napisane pod koniec
lat 70-tych XIX wieku przez Stewar-
ta Randela, ktéry wyjasnial konstruk-
cje nowego typu krazownikow, kto-
rych Zywotne czeéci chronione byly
jedynie pokladem pancernym. Sta-
ty si¢ one prototypami krazownikéw
pancernopoktadowych, ktére nie byly
juz catkowicie nieopancerzone. Sfor-
mulowanie przytoczone przez auto-
ra jest nieco niejasne i wydaje sie suge-
rowa¢, ze pojedynczy krazownik tego
typu mogl pokona¢ dwczesny pancer-
nik. Jednak tekst mowi o czyms$ zgo-
ta innym. ,,Te wigksze (od kanonierki)
okrety dzieki kombinacji swej wigkszej
predkosci i sity artylerii, bedg zdolne
do podgzania za i poszukiwania pan-
cernikéw oraz wyboru wlasnego trybu
i czasu przeprowadzenia ataku... pigé
takich nowych jednostek bedzie moz-

na zbudowac za ceng jednego pancer-
nika. Razem, bedg one dysponowaty
wigkszqg od niego silg”. Z uzycia formy
mnogiej w stosunku do matych kra-
zownikéw i pojedynczej w stosunku do
pancernika, wynika logicznie, ze kil-
ka wspomnianych krazownikdéw be-
dzie mogto operowaé przeciwko jed-
nemu pancernikowi. Oczywistym jest
fakt, ze tego typu krazownik nigdy nie
miat wchodzi¢ w skiad szyku bojowe-
go (linii). W kontekscie czasu w jakim
powstal wspomniany tekst oraz majac
na uwadze niewielkg szybkostrzelno$¢
6wczesnych dziat duzego kalibru, nie
trudno sobie wyobrazi¢ eskadre czte-
rech takich krazownikéw posylajaca
na dno pozbawiony eskorty pancernik.
Tym samym stanowilo to usprawiedli-
wienie dla powstania Chaoyong (Ch’ao
Yung), Yangwei (Yang Wei) i ich japon-
skiego blizniaka Tsukushi, ktore jed-
nak w pojedynke lub w parze byly cat-
kowicie nieprzydatne do wykonywania
takich zadan. Nie mialy one by¢ réw-
niez z zalozenia wystawione na dlugo-
trwaly ogien przeciwnika.

Jest jednak watpliwe czy Naniwa
i Takachiho moga by¢ uznane za repre-
zentantdw wspomnianego wczesniej
typu krazownikéw. Jedynym punk-
tem wspolnym z oryginalnymi zaloze-
niami pozostaje cigzkie uzbrojenie ar-
tyleryjskie. Tym charakteryzowalo sie
wiele kragzownikéw budowanych dla
réznych flot, zaréwno wtedy, jak i poz-
niej. Z drugiej strony, jednostki te mia-

ty dwukrotnie wieksza wypornos¢,
znacznie ciezsze uzbrojenie i lepsze
opancerzenie w poréwnaniu z innymi
znanymi krazownikami II klasy.

Trzy duze japonskie krazowni-
ki pancernopoktadowe Itsukushima,
Matsushima i Hashidate nie mialy nic
wspolnego z kragzownikami elswicki-
mi i nie powinny by¢ rozpatrywane
jako jednostki tego typu. Japonia nie
mogla sobie pozwoli¢ na budowe wia-
snych pancernikéw, ktére mogly by
zmierzy¢ si¢ z chinskimi. Poza tym ja-
ponskie okrety tego okresu nie dyspo-
nowaly dziatami zdolnymi do penetra-
¢ji chinskich pancerzy. Japonska flota
zwrdcita sie do Emile Bertina, stynne-
go francuskiego projektanta, aby za-
projektowal okret, ktéry na mozliwie
malym kadlubie bedzie przenosit moz-
liwie najsilniejsze dzialo. Nowe jed-
nostki okazaly si¢ porazka i byty cal-
kowicie niezbalansowane. Japonczycy
zdali sobie z tego sprawe dopiero po
tym, jak jednostki te dotarty do Japo-
nii i rozpoczety stuzbe. Zmianie ulegl
wtedy projekt Akitsushimy i Chiyody,
co zaowocowalo powstaniem udanych
krazownikéw. Zgodnie ze starym po-
wiedzeniem, nie ma takiej krytyki, na
ktéra typu ,Matsushima” nie mogt by
by¢ wystawiony. Bledy w projekcie,
konstrukcji i uzbrojeniu, za wyjatkiem
szybkostrzelnych dzial 4,7-calowych
(120 mm) Armstronga, polaczone
z utratg projektowanych i budowanych
we Francji jednostek Unebi i Chishi-

Japonskich krazownik pancernopoktadowy Itsukushima, jedna z trzech okretéw typu,Matsushima” uzbrojonych w potezne dziato kalibru 320

mm. Projekt byt porazka, ale pomimo tego, jednostki penit stuzbe jeszcze po bitwie pod Cuszima w 1905 roku.

Fot., Ships of the World”




Chinski pancernik Dingyuan (Ting Yuen) kréotko przed wybuchem wojny japonsko-chinskiej. Po prawej widoczny krazownik
Fot. Naval Historical Foundation, grzecznosciowo Richard NJ Wright

pancernopoktadowy Laiyuan (Lai Yuen).

ma, miaty wysoce negatywny wplyw
na reputacje francuskiego budownic-
twa okretowego.

Tytulem wnioskéw dr Brooks zapre-
zentowal takze nastepujace stanowisko.
»Podczas gdy Chiriczycy mogli dac z sie-
bie wigcej gdyby mieli lepszych oficeréw
i wystarczajgcg ilos¢ pociskéw dla swo-
ich 12-calowych dziat, najistotniejszym
czynnikiem, ktéry zadecydowat o wyni-
ku bitwy byt fakt, ze Japoriczycy posia-
dali o wiele nowoczesniejszg flote uzbro-
jong w szybkostrzelng artylerie, ktéra
byta bardzo skuteczna przeciwko nie-
opancerzonym chiniskim jednostkom.”
To bardzo ogélne stwierdzenie stanowi
podstawe do dalszej dyskusji.

Po pierwsze, Fuso i Hiei powsta-
ty w roku 1878, podczas gdy wszystkie
chinskie okrety zostaly zbudowane w
latach 80-tych XIX wieku Jedynie ka-
nonierki torpedowe typu ,,Guangyi”
(,Kuang Yi”) zostaly ukoniczone na po-
czatku lat 90-tych tegoz wieku i uzbro-
jone w dziala szybkostrzelne. Japon-
ski typ ,,Matsushima” zbudowano na
poczatku lat 90-tych XIX wieku, lecz
z uwagi na chybiony projekt, za wyjat-
kiem dzial szybkostrzelnych, nie repre-
zentowaly technologii gérujacej nad
chinskimi krazownikami. Oba kra-
zowniki Chiyoda i Akitsushima byty
udanymi jednostkami, jednak byty
w pewnym sensie projektami hybrydo-
wymi, poniewaz starano si¢ zbudowac
uzyteczne jednostki na bazie francu-
skich zalozen. Akitsushima mial pier-

wotnie naleze¢ do typu ,,Matsushima”,
a Yoshino mial by¢ uzbrojony w jed-
no potezne dziato kal. 320 mm. O wie-
le lepsze okazaly si¢ japonskie krazow-
niki typu ,Naniwa”, jak réwniez nowy
Yoshino. Poprzednie jednostki byty po-
réwnywalne z chinskimi krazownika-
mi. Jednak wiekszos¢ japonskich okre-
tow nie byla nowsza od ich chinskich
przeciwnikow.

Jak wspomniano wczesniej dziata kal.
320 mm okretéw typu ,Matsushima”
byly calkowicie nieskuteczne. Trzy okre-
ty byly w stanie wystrzeli¢ facznie 13 po-
ciskéw, nie uzyskujac trafient. Dziata kal.
305 mm chinskich pancernikéw byty
zdecydowanie lepsze. W zwigzku z tym
wydaje sie w pelni uzasadnione twier-
dzenie, ze czynnikiem ktdry zadecydo-
wal o wyniku bitwy byly dziata szybko-
strzelne oraz taktyka.

Dziata szybkostrzelne nie byly dla
Chinczykéw nowoscig. Jak wspo-
mniano typ ,,Guangyi” (,Kuang Yi)
byl w nie uzbrojony. Natomiast Ja-
ponczycy dozbroili Hiei w 3-calowe
dziala szybkostrzelne i na zmoderni-
zowanym Fuso zastgpili gwintowane
dziata odtylcowe kal. 170 mm szescio-
ma szybkostrzelnymi dzialami 6-ca-
lowymi. Chinczycy nie podjeli po-
dobnych dziatan. Zastanawiajace, jest
zatem to, dlaczego tego nie zrobili?

Adm. Ting starat sie, by jego okrety
posiadaty najnowoczesniejsze uzbro-
jenie. W rzeczy samej konstruktorzy
zbudowanych w Niemczech okretow

przeczuwali, Ze jednostki byty niedo-
zbrojone i dodali od 2 do 4 dodatko-
wych i nie przewidzianych w projekcie
dzial polowych kal. 75 mm na mor-
skich lawetach (fakt czesto pomijany
w literaturze). Andrzej Mach podkre-
§la, ze Ting chcial wzmocni¢ uzbroje-
nie swych sze$ciu najlepszych okretéow
21 szybkostrzelnymi dziatami Krup-
pakal. 120 mm. W zwigzku z brakiem
$rodkéw finansowych plan ten zredu-
kowano do 12 dziat rozdzielonych po-
miedzy dwa pancerniki. Lecz Komisja
Przychodéw odrzucila prosbe, ponie-
waz Cesarzowa Dowager potrzebowala
pieniedzy na swdj przypadajacy w na-
stepnym roku diamentowy jubileusz.
Innym mozliwym Zrédiem byt ar-
senal Kiangnan, w ktérym produko-
wano chinskie dziala szybkostrzelne.
Richard Wright zauwazyl, ze ,,4,7-ca-
lowe dziata szybkostrzelne wystrzeliwu-
jace pociski o wadze 45 funtéw (20,41
kg) zostaly przetestowane w Szanghaju
w czerwcu 1893 roku. Tuzin lub wiecej
takich dziat moglo zastgpit uzywane we
Flocie Peijang 6-calowe dziata odtylco-
we 0 szybkostrzelnosci zaledwie 1 strza-
tu na minute, co stanowilo by istot-
ne wzmocnienie jej artylerii. Niestety
chifiska administracja byta zbyt powol-
na, by wdrozy¢ taki planu. Najlepsze,
co udalo si¢ zrobi¢, to wystaé z opéznie-
niem kilka szybkostrzelnych dziat kal.
4,7-cala do obrony Weihaiwei”.
Wryglada na to, ze wysitki by do-
starczy¢ najnowocze$niejsze dziala,
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a takze pociski wypelnione materia-
tem wybuchowym padtly ofiarg ko-
rupcji oraz niewydajnej biurokracji,
tak charakterystycznej dla ostatnich
lat dynastii Mandzurskiej. W ten spo-
sob Chinczycy wyrzekli si¢ przewagi
na Japonczykami jaka dawaly dziata
szybkostrzelne.

Historia dzialan na morzu jest pel-
na przykladéw, gdy stabszy pokonu-
je silniejszego dzigki mistrzowskiej
taktyce. Nigdy nie dowiemy si¢ czy
adm. Ting wraz z zagranicznymi do-
radcami mogt skuteczniej kierowaé
swa flotg. Admiral stracit przytom-
no$¢ w wyniku pierwszej salwy swe-
go flagowca Dingyuan (Ting Yuen),
oddanej w kierunku Yoshino na trud-
nym w owym czasie do wyobrazenia
dystansie 6000 jardéw (okoto 5500
m) i do konca bitwy pozostawal w
swojej kajucie. Bazujac na swym do-
$wiadczeniu kawalerzysty zblizyt sie
do przeciwnika w szyku czotowym,
ktéry byty najgorszy z mozliwych do
zastosowania w dynamicznej bitwie
morskiej. Bez przewodnictwa Tin-
ga i jego sztabu, szyk nie ulegl zmia-
nie, co pozwolilo japonskiej eskadrze
lotnej uderzy¢ na ostabione skrzy-
dlo, podczas gdy sity gtéwne ,,stawia-
ty kreske nad T” na linii chinskiego
zespotu.

Podsumowujac, uzasadnionym wy-
daje sie twierdzenie, ze bitwa pod Jalu
rozstrzygneta sie zaréwno przez zla
i nierozwazng taktyke po stronie Chin-

Chinski krazownik pancernopoktadowy Zhiyuan (Chih Yuen) podczas préb odbiorczych w maju 1885 roku.

czykéw, jak i przewage szybkostrzelnej
artylerii po stronie Japonczykéw. Oba
czynniki zadecydowaly o tym, ze Chin-
czycy poniesli sromotna kleske. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski
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Jarostaw Palasek

Fotografia Kearsarge wykonana w dniu 8 kwietnia 1900
roku kilka tygodni po wejsciu jednostki do stuzby.

Fot. Library of Congress
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Kearsarge - historia okretu

Budowa piatego pancernika ame-
rykanskiego zostala autoryzowana
przez Kongres w dniu 2 marca 1895
roku, ktéry wérdd 11 nowych okretow?
przyznal fundusze na budowe dwoch
jednostek tej klasy. Kongres zatwier-
dzit tez dla lidera typu nazwe ,Kear-
sarge” noszong wcze$niej przez slup?
Unii, ktéry zatonal w dniu 2 lute-
go 1894 roku po wejéciu na Roncador
Reef u wybrzezy Nikaragui. Jednost-
ka ta wstawila sie podczas Wojny Sece-
syjnej zatopieniem w dniu 19 czerwca
1864 roku koto Cherbourga naleza-
cego do Konfederatéw rajdera Alaba-
ma3. Zanim zostat on pokonany przez
slup Kearsarge, w stuzbie Konfedera-
tow przechwycit na wodach europej-
skich 69 jednostek Unii. Aby zachowa¢
we flocie amerykanskiej nazwe zastu-
zonego okretu, pod koniec 1894 roku
sekretarz marynarki Hilary A. Her-
bert wystapit do Kongresu o jej nada-
nie jednemu z pancernikéw, ktérych
budowe planowano. Propozycja ta spo-
tkala sie z przychylnoscig Kongresu®.

Kontrakt na budowe nowego pan-

cernika oraz jego blizniaka zawarto
w dniu 2 stycznia 1896 roku z Newport
News Shipbuilding & Dry Dock Com-
pany w Newport News w stanie Wir-
ginia. Stepka Kearsarge zostala po-
tozona w stoczni w Newport News
w dniu 30 czerwca 1896 roku. Plano-
wane na koniec 1897 roku wodowanie
obydwu okretéw zostato opdznione
tak, ze blizniacze pancerniki sptynety
na wode jednego dnia — 24 marca 1898
roku. Wsréd przyczyn zwloki byty
min. wadliwe blachy poszycia pierw-
szych dostawy z Carnegie Steel Com-
pany z Pittsburga oraz wady odkuwek
stew rufowych dostarczone przez Cle-
veland City Forge Company z Cleve-
land. Jako pierwszy splynat na wode li-
der typu, a nazwe ,,Kearsarge™ nadata
mu Elizabeth Maynard Winslow. Byta
ona zong komandora podporucznika
Herberta Winlsowa i synowa koman-
dora Johna A. Winslowa - dowddcy
slupa Kearsarge podczas pamietnej bi-
twy z Alabamg. Ceremoni¢ wodowa-
nia pancernikéw obserwowalo wielu
kongresmenéw z réznych stanéw, gu-
bernatorzy W. O. Bradley z Kentucky

i]. Hoge Tyler z Wirginii, prezes zarza-
du stoczni Calvin B. Orcutt oraz prze-
szto 10 tysigcy mieszkancéw Wirginii,
ktérzy aby uczestniczy¢ w uroczystosci
musieli mie¢ specjalne bilety.
Projektowanie i budowa pancerni-
kéw typu ,,Kearsarge” okazaly si¢ na
tyle trudne, ze pociagaly za sobg wie-
lokrotne zmiany projektéw i przediu-
zenie ich budowy, ktdéra pierwotnie
miala zakonczy¢ si¢ w styczniu 1899
roku. Dodatkowo, op6Znienie spowo-
dowane bylo nieterminowymi dosta-

1. Aktem tym Kongres autoryzowat takze budowe
6 kanonierek i 3 torpedowcéw.

2. Kearsarge - lider typu czterech parowc6w z ozaglo-
waniem barku. W stuzb. 24.1.1862 r.; wyp.: 1457 t; wym.:
60,5 m x 10,1 m x 4,7 m; 840 iHP, 11 w.; uzbr.: 2 x 279
mm, 1 x 107 mm, 6 x32 funt.; 163 ludzi.

3. Alabama, parowiec z ozaglowaniem barku.
W stuzb. 24.8.1862 r.; wyp.: 1050 t; wym.: 67,1 m x 9,7
m x 4,3 m; 13 w; uzbr.: 1 x 163 mm, 1 x 68 funt.; 6 x 32
funt.; 145 ludzi.

4. W zwigzku z tym, ze w 1898 roku uchwalono usta-
we 0 nadawaniu pancernikom i monitorom wytgcznie
nazw stanéw, Kearsarge stat si¢ jedynym w historii floty
amerykanskiej pancernikiem nienoszacym nazwy stanu.
Poniewaz ustawa ta nigdy nie zostala anulowana w od-
niesieniu do pancernikéw, nadawanie nazw stanéw ame-
rykanskim okretom podwodnym mozna uwaza za nie-
zgodne z obowigzujacym prawem.

5. Kearsarge — nazwa gory (895 m n.p.m.) w hrab-
stwie Merrimack w stanie New Hampshire.
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wami elementéw uzbrojenia i wyposa-
zenia, a takze zlg jako$ciag materiatow
i podzespoléw. Przykladowo, dopie-
ro w sierpniu tego roku dostarczono
do stoczni z warsztatéw artyleryjskich
Washington Navy Yard ostatnie dzia-
ta artylerii gtéwnej i posredniej okretu.
W dniu 5 wrzeénia Kearsarge wyszed!
na stoczniowe préby morskie, podczas
ktérych utrzymal przez niemal pét go-
dziny predkos¢ 17,25 wezta.
Pancernik opuscit po raz pierw-
szy Newport News w dniu 16 wrze-
$nia 1899 roku odchodzac do Nowe-
go Jorku. W tamtejszej Brooklyn Navy
Yard jednostka zostata przygotowana
do oficjalnych prob morskich. Podczas
przej$cia morzem w czasie, ktérego
osiagnela ona $rednig predkos¢ 13 we-
z16w, przetestowano jej przedni zesp6t
wiez artyleryjskich. Rankiem 18 wrze-
$nia okret zakotwiczyl koto Tompkin-
sville tuz za rufg krazownika pancer-
nego New York - jednostki flagowej
Eskadry PéInocnoatlantyckiej. Tego
samego dnia Kearsarge wszedl do su-
chego doku dla pomalowania kadluba.
W dniu 22 wrzeénia pancernik opuscit
Nowy Jork i cztery dni pézniej u wy-
brzezy stanu Massachusetts odbyt pro-
by predkosci. Ich liczaca 33 Mm trasa
byta wyznaczona pomiedzy linig facza-

Fotografia Kearsarge wchodzacego w dniu 18 wrzesnia 1899 roku do suchego doku stoczni marynarki na Brooklynie.

ca przyladek Ann i wyspe Boone, a ka-
nonierkg Scorpion, ktéra jako ,boja
zwrotna” dryfowata u brzegdéw wyspy
Thatchers. Ptynac ,tam”, z wiatrem
po gladkim morzu, pancernik uzyskat
predkos$¢ 17,32 w, a na kursie przeciw-
nym pod wiatr 16,37 w. Przy wyporno-
$ci wiekszej o 350 tons i indykowanej
mocy maszyn mniejszej o 500 HP od
projektowych oraz 118 obr./min. wa-
téw $rubowych, po uwzglednieniu pra-
dow plywowych $rednig predkosé Ke-
arsarge wyznaczono na 16,845 w. Tym
samym potwierdzono, ze okret spetnit
warunki kontraktowe w tym zakresie.
Nastepnego dnia pancernik odszedt
do Newport News. Uroczysto$¢ wpro-
wadzenia nowej jednostki do stuzby
miala miejsce w dniu 20 lutego 1900
roku. Pierwszym jej dowddca zostatl
komandor William M. Folger.

Pod koniec marca 1900 roku prze-
prowadzono kolejne testy mechani-
zmow i urzadzen, a takze uzbrojenia
Kearsarge. Okret opuscil kotwicowisko
w Fort Monroe z bylym szefem Biu-
ra Uzbrojenia kontradmiralem Wil-
liamem T. Sampsonem na poktadzie
i u wybrzezy Wirginii min. odbyt jed-
noczesne strzelania z dziobowego ze-
spotu wiez artylerii gtéwnej i posred-
niej. Nie potwierdzily si¢ wéwczas

wczesniejsze obawy o oddziatywanie
podmuchéw wystrzatéow dziat kali-
bru 203 mm na wiez¢ artylerii gtéwnej,
a zwlaszcza na jej obsade. Ze wzgledu
jednak na awarie systemu elektrycz-
nego strzelano tylko z trzech dzial -
wystrzelone pociski upadly niemal
w jednym miejscu w odleglosci okoto
tysigca metrow. W kwietniu Kearsarge
zostal okretem flagowym kontradmi-
rata Normana F. Farquhara dowédcy
Eskadry Pétnocnoatlantyckiej. Przejal
te funkcje od krazownika pancernego
New York, ktory przeszedl na remont
do Brooklyn Navy Yard.

Po potudniu 8 czerwca Kearsar-
ge opuscil Nowy Jork kierujac si¢ do
Newport w stanie Rhode Island gdzie
mial dofaczy¢ do Eskadry podczas let-
nich manewrdéw floty. Oprécz okre-
tu flagowego zespol tworzyty wowczas
pancerniki: Massachusetts, Indiana,
Kentucky i Texas. Jednostki opero-
waly z Newport, z ktérego wychodzi-
ty na wody Nowej Anglii odwiedza-
jac min. Boston. W sierpniu ¢wiczyly
u wybrzezy Maine kotwiczgc nastep-
nie w dniu 5 wrzesnia w Bar Harbor.
W koncu wrzesnia Eskadra uczestni-
czyta we wspolnych manewrach floty
i armii w zatoce Narrangansett. Okre-
ty atakowaly woéwczas z morza forty
Fot. U.S. Navy
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Adams i Greble, ktore byty bronione
przez sily ladowe.

Z poczatkiem grudnia 1900 roku
jednostki Eskadry PéInocnoatlantyc-
kiej, ktora tworzyly wowczas pancer-
niki: Kearsarge jako flagowy admirata
Farquhara i Massachusetts oraz torpe-
dowce mialy wyj$¢ w pieciomiesiecz-
ny rejs na zimowe manewry na wo-
dach Zatoki Meksykanskiej i Morza
Karaibskiego. Ze wzgledu na prze-
cieki w czeséci dziobowej Massachu-
setts wyjscie zespolu, do ktérego dota-
czyl nowy pancernik Alabama zostato
opdznione tak, ze opuscil on Hamp-
ton Roads dopiero w dniu 22 grud-
nia. Nastepnie jednostki Eskadry za-
winety do Pensacola w stanie Floryda
skad w koncu stycznia 1901 roku wy-
szty na manewry na akwen ¢wiczebny
w Zatoce Florydzkiej. Pézniej Eskadra
zawineta do Mobile w stanie Alabama
oraz do Galveston w Teksasie. W dniu
20 lutego jej okrety powrdcity do Pen-
sacola, po czym nastepnego dnia opu-
$cily te baze floty kierujac si¢ do Cule-
bra na Puerto Rico. W ciagu kolejnych

tygodni Eskadra zawineta do Hawany
i Guantanamo na Kubie oraz Kingston
na Jamajce, ktére opuscita 19 kwiet-
nia. W koncu tego miesigca Kear-
sarge wszedl do stoczni marynarki
w Nowym Jorku. Tam w ciagu pieciu
tygodni dokonano wymiany uszko-
dzonego lewego dziata kalibru 330 mm
w dziobowej jego wiezy, ktore to prace
zostaly zakoniczona w dniu 23 maja.

W dniach 4 i 5 lipca dowodzona
przez kontradmirata Francisa J. Hig-
ginsona Eskadra Péinocnoatlantyc-
ka opuscita Newport, aby ¢wiczy¢ sy-
mulowang bitwe w cie$ninie Vineyard
koto Wood’s Hole w stanie Massachu-
setts. Na poczatku sierpnia jednostki
Eskadry odbyly szkolenie artyleryjskie
w cie$ninie Nantucket, a pod koniec
tego miesigca ponownie ¢wiczyty kolo
Wood’s Hole. W dniu 1 wrzesnia okre-
ty zespotu odeszly na potudnie zawi-
jajac sze§¢ dni pdzniej do Newport
News. Pozniej Kearsarge, Alabama
i Massachusetts odbyty u wyspy Baron
proby predkosci zarzadzone przez De-
partament Marynarki. Byly to pierw-

Kearsarge w ujeciu od rufy podczas postoju na kotwicy w dniu 8 kwietnia 1900 roku.

sze w historii floty amerykanskiej testy
majace pozwoli¢ na poréwnanie ak-
tualnej predkosci okretéw wzgledem
osiagnietej w ich pierwszych probach
morskich.

Przewrot, ktory mial miejsce w We-
nezueli w konicu 1901 roku spowodo-
wal, ze Eskadra PéInocnoatlantycka
dowodzona przez kontradmirata Hig-
ginsona zostata oddelegowana na wody
Morza Karaibskiego dla zabezpiecze-
nia intereséw amerykanskich w tym
rejonie. Trzon zespolu stanowity wow-
czas flagowy Kearsarge oraz Alabama
i Massachusetts, a takze Indiana, kt6-
ra dolaczyla podczas pobytu Eskadry
w Hawanie. W dniu 26 grudnia pan-
cerniki wraz z towarzyszacymi im
krazownikami Chicago i Newark tor-
pedowcami Scorpion i Eagle, a takze
weglowcem Hannibal odeszty w kie-
runku ogarnietej rewolta Wenezueli.
Dwa dni pézniej Kearsarge, Alabama
i Massachusetts oraz kanonierka Ma-
rietta zawinely do nowoutworzonej
amerykanskiej bazy morskiej na wy-
spie Culebra.

Fot. Library of Congress
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Poczatek stycznia 1902 roku pan-
cerniki spedzily w La Guayra i na Cu-
racao w Wenezueli. Podczas strzelania
prowadzonego w dniu 2 lutego w ka-
zamacie Kearsarge miata miejsce eks-
plozja dziata kalibru 127 mm L/40
MK IIT o numerze wytworcy 174. Skut-
kiem wybuchu byla $mier¢ 5 maryna-
rzy z jego obsady. Po opuszczeniu We-
nezueli jednostki przeszty na Trinidad,
a na poczatku marca do Colon w Pa-
namie. W koncu kwietnia i na poczat-
ku maja okrety wraz z krazownikiem
pancernym Olympia uczestniczyly
w manewrach na poludniowym akwe-
nie ¢wiczebnym. Nastepnie przeszly
na péinoc gdzie 5 maja u przyladkow
Wirginii inspekcje zespolu przepro-
wadzil z kanonierki Dolphin admi-
ral George Dewey wraz kontradmira-
tami Henry C. Taylorem i Edwardem
E. Bradfordem. Rankiem 8 maja okre-
ty powrdcily na Hampton Roads
z banderami opuszczonymi do polowy
masztéw w holdzie dla zmarfego dwa
dni wcze$niej kontradmirata Willia-
ma T. Sampsona. Wieczorem parowiec
Newport News zabral z jednostek Eska-
dry dwa bataliony zolnierzy piecho-
ty morskiej, ktorzy mieli wzig¢ udziat
w pogrzebie admirala.

Doroczne letnie manewry floty
Eskadra Péinocnoatlantycka pod ad-
miratem Higginsonem odbyta na wo-
dach przylegtych do wybrzeza No-
wej Anglii. W dniu 16 lipca Kearsarge
wraz z Massachusetts i Alabama we-
szly do Newport, ktére w czasie ¢wi-
czen bylo baza Eskadry. Na poczatku
sierpnia pancerniki wraz z kragzowni-
kiem Olympia zawinely do New Lon-
don. Nocg z 14 na 15 sierpnia okrety
¢wiczyly postugiwanie sig reflektora-
mi o$wietlenia pola walki, a po potu-
dniu 15 sierpnia uzupelnione o kra-
zownik Brooklyn, kanonierke Scorpion,
jacht Mayflower oraz holownik Leyden
przeszty z Vineyard Haven do Nan-
tucket w stanie Massachusetts. Wéréd
okretéw oznaczonych mianem ze-
spotu , Niebieskiego” byly: pancerni-
ki flagowy Kearsarge, oraz Indiana,
Massachusetts 1 Alabama, krazowni-
ki Brooklyn i Olympia oraz Montgome-
ry, kanonierki Gloucester i Scorpion,
jacht Mayflower, a takze holownik Ley-
den. Jednostki, ktére operowaty w za-
toce Menemsha koto Wood’s Hole
atakowaly wybrzeze Nowej Anglii po-
miedzy New Bedford i New London.

Na ,,zdobytej” 1 wrzeénia przez desant
piechoty morskiej Block Island zostala
utworzona baza floty. Nastepnie pan-
cerniki Kearsarge, Indiana, Massa-
chusetts i Alabama prowadzily ,ata-
ki” na Fort Wright na wyspie Fisher’s.
W dniu 3 wrze$nia Kearsarge i India-
na zostaly ,unieszkodliwione” przez
dziala z Fortu Michie na wyspie Great
Gull, ktoére takze wlaczyly sie do wal-
ki. Po zakonczeniu manewréw w dniu
6 wrzesnia pancerniki Kearsarge, In-
diana 1 Massachusetts oraz kragzownik
Brooklyn odeszty do Nowego Jorku,
dokad dotarty dwa dni pdznie;j.

W potowie listopada Kearsarge
w skiadzie Eskadry PoInocnoatlantyc-
kiej admirata Higginsona, ktora two-
rzyly takze pancerniki Indiana, Ala-
bama, Massachusetts i Texas oraz
krazowniki Detroit, Cincinnati i San
Francisco, a takze kilka mniejszych
okretéw uczestniczyt na Hampton
Roads w zgrupowaniu przygotowaw-
czym do dorocznych manewréw zi-
mowych na potudniowym Atlantyku.
Przejscie na akwen ¢wiczebny zostato
zorganizowane po raz pierwszy, jako
swoisty, oceaniczny wyscig okretow.
Oprocz Kearsarge uczestniczyty w nim
takze pancerniki Indiana, Massachu-
setts i Alabama, krazownik Cincinnati
oraz kanonierka Machias. W poludnie
22 listopada jednostki wystartowaty
z Hampton Roads kierujgc si¢ ku wy-
spie Culebra. Mimo 35 milowego han-
dicapu dla pozostalych okretéw, jako
pierwszy do mety u latarni morskiej
na wyspie dotart kragzownik Cincinna-
ti. Dwie godziny po nim przybyt pan-
cernik Alabama, a Indiana dotarla
za trzecig w kolejnoéci kanonierka Ma-
chias. Kearsarge dotart za nimi - jako
ostatni osiagnal cel Massachusetts.

Na przelomie lat 1902/1903 Kearsar-
ge uczestniczyt w ¢wiczeniach i ma-
newrach Eskadry Pétnocnoatlantyckiej
kontradmirala Francisa J. Higginso-
na na wodach Karaibéw. Zgrupowa-
ne w Hawanie okrety, wérod ktorych
byly takze pancerniki Alabama, Illi-
nois, Indiana i Massachusetts, krgzow-
nik Prairie oraz kanonierki Marietta,
Machias i Topeka stanowily najwiek-
szg formacje floty Stanéw Zjednoczo-
nych od czaséw Wojny Amerykansko-
-Hiszpanskiej. Jednostki operowaly na
akwenach wysp Culebra, Crab, Hu-
macao oraz San Juan na Puerto Rico.
W dniu 18 lutego Kearsarge, Illino-

is, Indiana, Iowa i Texas, zawinely do
Galveston w stanie Teksas gdzie dotart
z Nowego Jorku krazownik Praire, kt6-
ry oprécz amunicji dla pancernikow
przywiozt 300 tys. dolaréw w zlocie.
Przetadowane na Kearsarge mialo ono
stanowi¢ wynagrodzenie dla czlonkéw
zaldg okretéw, pomiedzy ktérymi zo-
stalo pdzniej rozdysponowane. Trzy
tygodnie marca jednostki spedzily na
odpoczynku w bazie floty w Pensaco-
la, po ktérym kontynuowaty szkole-
nie na wodach potudniowego akwenu
¢wiczebnego. W dniu 19 kwietnia,
podczas prowadzenia strzelania u wy-
brzezy Florydy artylerzys$ci pancerni-
ka zdotali unikng¢ eksplozji w rufo-
wym zespole wiez artyleryjskich. Po
niewypale jednego z dzial i odczeka-
niu wymaganego procedurami czasu,
tylko przytomno$¢ umystu otwierajg-
cego zamek porucznika J.W. Clemen-
ta, ktory widzac palenie si¢ zaplonni-
ka szybko ponownie zaryglowat zamek
uratowala przed wybuchem fadunkéw
prochowych do wnetrza wiezy. Efek-
tem szkolenia bylo uzyskanie przez ar-
tylerzystéw Kearsarge 45,5% celno$ci
strzelania.

Rankiem 25 kwietnia okrety Eska-
dry mingwszy Key West udaly si¢
na akwen ¢wiczebny potozony u przy-
ladkéw Wirginii. Zespdl tworzy-
ty wéwczas Kearsarge, jako jednost-
ka flagowa, Indiana, Illinois, Alabama
i Iowa, oraz krazownik pancernopo-
ktadowy Olympia i kanonierka Scor-
pion. Podczas szkolenia okrety, wérdd
ktorych byly takze pancerniki Mas-
sachusetts i Texas, w dniu 29 kwiet-
nia byly wizytowane przez admirata
George Deweya. Najpierw na jachcie
Mayflower, w towarzystwie szefa Biu-
ra Nawigacji kontradmirata Henry
C. Taylora oraz komandoréw Swifta
i Pillsbury, a takze komandora porucz-
nika Sargenta z Rady Gléwnej, odebral
on parade, a nastepnie tymczasowo
objat dowodztwo Eskadry. W potudnie
30 kwietnia na poktadzie flagowego
Kearsarge miala miejsce uroczysto$é
zmiany jej dowddcy, ktdra to funkcje
przejat kontradmirat Albert S. Barker.
Nastepnego dnia Kearsarge, Alabama
i Iowa odeszty do Nowego Jorku, gdzie
z poczatkiem maja rozpoczeto ich
przeglad w Brooklyn Navy Yard.

Na poczatku czerwca, wobec nie-
dostepnosci remontowanego pancer-
nika Alabama, Kearsarge zostal wy-
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delegowany do uczestniczenia w rewii
floty w Kilonii. Zaproszenie do udzia-
tu w niej okretéw amerykanskich do
prezydenta Theodore Roosevelta wy-
stosowal uprzednio niemiecki cesarz
Wilhelm II. Opuéciwszy Nowy Jork
pancernik pokonatl dystans 3245 mil
przez Atlantyk ze $rednia predkoscia
12,62 wezla i 9 lipca zawingl do So-
uthampton. Tam, wieczorem 12 lip-
ca dolgczyty do niego krazowniki San
Francisco i Chicago oraz kanonierka
Machias - przybyle z Morza Srédziem-
nego okrety Eskadry Europejskie;.
Jej dowddca - kontradmiral Char-
les S. Cotton przenidst swa bandere
na Kearsarge. Po zabunkrowaniu we-
gla przez pancernik, jednostki odeszty
w morze zawijajac po drodze do dun-
skiego Nyborga gdzie zalogi przepro-
wadzily kosmetyke okretéw przed wi-
zyta w Niemczech.

Kolo potudnia 23 czerwca okrety
amerykanskie dotarty do Kilonii, gdzie
byty witane przez zesp6t oémiu pan-
cernikow i szeéciu kragzownikéw nie-
mieckich, ktérymi dowodzit admirat
ksigze Heinrich von Preuf3en. Eskadra
rzucifa kotwice naprzeciwko jachtklu-
bu, a Kearsarge zakotwiczyl w sasiedz-
twie zwyczajowego miejsca kotwicze-
nia cesarskiego jachtu Hohenzollern.
Tego samego dnia ksigze Heinrich
przyjal na pokladzie swego flagowe-
go pancernika Kaiser Friedrich III ad-
mirafa Cottona oraz dow6dcéw okre-
tow i kilku oficeréw amerykanskich.
Wieczorem 24 czerwca niemiecki ce-
sarz Wilhelm II wydat obiad na pokla-
dzie jachtu Hohenzollern. Uczestniczy-
li w nim min. ze strony amerykanskiej
ambasador Tower i attaché morski
Potts oraz dowddcy okretdw, a ze stro-
ny niemieckiej ksigze Heinrich, kanc-
lerz von Buelow i kilku admiratéw. Na-
stepnego dnia rano cesarz wizytowat
Kearsarge, na ktérego pokladzie zjadl
$niadanie w towarzystwie dowddcow
i oficerow amerykanskich. Wieczorem
30 czerwca Kearsarge oraz San Fran-
cisco i Chicago opuscity Kilonig i po
dwudniowym pobycie w Kallundbor-
gu przeszly przez cie$niny dunskie na
Morze Pétnocne.

Ostatnim portem Eskadry podczas
pobytu na wodach europejskich bylo
brytyjskie Portsmouth, dokad jednost-
ki amerykanskie zawinely rankiem
7 lipca. Tam dotgczyta do nich kano-
nierka Machias, ktéra jako wolniejsza

dotarla przez Kanatl Kilonski. Okre-
ty admirala Cottona witane salwami
brytyjskiej Eskadry Kanatowej prze-
szly pomiedzy dwoma ich kolumna-
mi, a admiral Cotton wymienit saluty
z brytyjskim wiceadmiratem Charle-
sem Beresfordem. Przy wysokiej wo-
dzie eskadra amerykanska weszla
nastepnie do portu. Kearsarge zacu-
mowal przy kei w niedalekiej odlegto-
$ci od flagowego liniowca Nelsona Vic-
tory, krélewskiego jachtu Victoria and
Albert oraz pancernika Collingwo-
od - jednostki flagowej wiceadmira-
ta Charlesa F. Hothama - dowddcy
bazy w Portsmouth. Na powitanie, na
poktad amerykanskiego pancernika
przybyl burmistrz miasta William Du-
pree oraz komandor Archibald B. Mil-
ne — dowddca krolewskich jachtow,
ktdry odczytal specjalny list powital-
ny od Kréla Edwarda VII. Nastepne-
go wieczora admiral Cotton w towa-
rzystwie wszystkich dowdédcoéw oraz
26 oficeréw okretéow amerykanskich
uczestniczyl w balu w londynskim pa-
tacu Buckingham. W dniu 13 lipca na
Kearsarge ztozyl wizyte Ksigze Walii
- pozniejszy krdl Jerzy V, ktdry na po-
kladzie jednostki zostal podjety obia-
dem. Nastepnego dnia pancernik wi-
zytowal brytyjski pierwszy lord morski
admiral Walter Kerr goszczony przez
admirata Cottona i dowddcéw pozo-
stalych okretéw amerykanskich. Tego
samego dnia na Kearsarge rozpocze-
to przygotowania do drogi powrotnej,
ktérg miat pokonaé w mozliwie krot-
kim czasie. Aby tego dokona¢ nur-
kowie oczyscili $§ruby, a do bunkrow
okretu przyjeto 1,5 tys. ton najlepsze-
go, dostepnego wegla. Nastepnie ad-
mirat Cotton przeokretowal na kra-
zownik Chicago, po czym po potudniu
17 lipca pancernik samotnie opuscil
Wielkg Brytanie. Odleglos$¢ 2885 mil
do Frenchman’s Bay w stanie Maine
jednostka pokonata tym razem w cig-
gu 9 dni i 4,5 godziny ze $rednia pred-
kosciag 13,12 wezta. Po zawinieciu do
Bar Harbor Kearsarge ponownie stal
sie okretem flagowym dowddcy Eska-
dry Péinocnoatlantyckiej kontradmi-
rala Alberta S. Barkera, ktory przenidst
swa bandere z pancernika Illinois.

W ramach letnich manewréw 1903
roku Kearsarge uczestniczyl w tygo-
dniowej grze wojennej prowadzo-
nej u wybrzezy stanu Maine. Jej po-
czatek mial miejsce 3 sierpnia, kiedy

to z Eskadry wylaczony zostal zespot
pod dowddztwem kontradmirala Ja-
mesa H. Sandsa. Tworzyly go pancer-
niki Indiana, Massachusetts i Texas
oraz niszczyciele Lawrence i Whipple.
Okrety wyszty z Bar Harbor w stanie
Maine i stanowiac dywizjon ,,nieprzy-
jacielski” odeszty na potudnie - potu-
dniowy-wschéd. Dwa dni p6zniej port
opuscily pozostale jednostki - pierw-
szy dywizjon admirala Barkera: zto-
zony z pancernikéw Kearsarge i Illino-
is oraz kragzownikéw Olympia i Praire.
Rozstawione wzdluz brzegu pomiedzy
Eastport i przyladkiem Ann stanowi-
ty one ,linie obrony” amerykanskiego
wybrzeza.

Wieczorem 16 sierpnia pancerni-
ki Eskadry admirata Barkera, ktore-
go Kearsarge byt okretem flagowym,
a uzupelniaty ja Alabama i Illinois ko-
twiczyly w Oyster Bay na poélnocnym
wybrzezu Long Island. Nastepnego
dnia odbyla si¢ tam prezydencka re-
wia floty, w ktorej uczestniczyly cztery
pancerniki, szes¢ krazownikéw i dzie-
sie¢ niszczycieli. Rankiem 17 sierpnia
na Kearsarge przybyl na kanonierce
Dolphin Sekretarz Marynarki William
H. Moody z bytym sekretarzem Wil-
liamem E. Chandlerem, ktérzy wzie-
li udzial w celebrowanej na pokladzie
pancernika mszy. Przed potudniem do
celebry dotaczyli prezydent Theodo-
re Roosevelt z rodzing oraz towarzy-
szacym im komandorem Willardem
K. Brownsonem z Akademii Marynar-
ki w Annapolis, ktérzy na Kearsarge
przybyli barkasem z jachtu marynarki
Sylph. Po zakonczeniu mszy Prezydent
i Sekretarz Moody zwiedzili wybrane
rejony pancernika, po czym wczesnym
popoludniem wraz z towarzyszacymi
osobami opuscili jego poktad. Po po-
tudniu wéréd kotwiczacych jednostek
przeszed! parowy jacht Erin z sir Tho-
masem Liptonem na pokladzie, kto-
ry podczas odbierania parady byl go-
$ciem Prezydenta na pokladzie jachtu
Mayflower. Wieczorem, po zakoncze-
niu rewii pancerniki Eskadry odeszly
na wschod, aby kontynuowaé¢ manew-
ry u wybrzezy stanu Maine.

Przed $witem 26 sierpnia Kearsar-
ge, Alabama i Illinois pod ogniem nad-
brzeznych fortéw Lewett, Williams
i Preble weszly przez kanal na wody
portu w Portland, po czym przez dwie
godziny ostrzeliwaly brzegi. Obydwie
uczestniczace w ¢wiczeniach strony
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oglosily swe sukcesy. Pancerniki ,,znisz-
czyly” kwatery dowodztwa, stanowiska
kontroli ognia i reflektory o$wietlajace
pole walki przy pomocy dzial drugiego
kalibru. Kearsarge i Illinois ,poderwa-
ty si¢” natomiast na minach, a Alaba-
ma zostala ,,unieszkodliwiona” ogniem
dzial artylerii ladowej z fortéw.

Do polowy listopada Kearsarge
przebywal w nowojorskiej stoczni ma-
rynarki wojennej gdzie przechodzit
rutynowy przeglad. W szczegdlnosci
remontu wymagaly urzadzenia nape-
dowe jednostki, a zuzycie dzial w ze-
spole wiez rufowych okreslono na
62% dla dzial kalibru 330 mm i 70%
dla dziat 203 mm. Podczas tego prze-
gladu okret, jako drugi obok Alabama
pancernik amerykanski, otrzymat dla
przetestowania eksperymentalny sys-
tem telefonicznej tacznodci radiowe;jS.
Dos$wiadczenia, na ktére specjalne ze-
zwolenie wyrazil Departament Ma-
rynarki, zakonczylo si¢ powodzeniem
umozliwiajac prowadzenie taczno-
$ci fonicznej na dystansie 450-650 m.
W dniu 1 grudnia Kearsarge, bedac
jednostka flagowa admirala Barke-
ra, wraz z pancernikami Illinois, Ala-
bama i Massachusetts opuscit Nowy
Jork i skierowal si¢ na Morze Kara-
ibskie. Tam, w dniu 11 grudnia jed-
nostki wziely udzial w uroczystosci
formalnego ustanowienia bazy flo-
ty amerykanskiej w kubanskiej Zatoce
Guantanamo. Dwa dni pézniej Kear-
sarge, Illinois i Alabama opuscily Kube
i wraz z kanonierka Scorpion przeszty
na Puerto Rico, skad 18 grudnia ode-
szty na Culebre.

Poczatek 1904 roku pancernik spe-
dzil jako jednostka flagowa admira-
ta Barkera na tradycyjnych zimowych
¢wiczeniach na wodach Morza Karaib-
skiego i Zatoki Meksykanskiej. W lu-
tym okrety operowaly min. z Guan-
tanamo na Kubie, po czym Kearsarge
wraz z pancernikami Alabama, Mis-
souri i Massachusetts w dniu 10 mar-
ca odszedl ku Pensacola. Jednostki za-
winely tam cztery dni pdzniej, aby na
akwenie ¢wiczebnym u wybrzezy Flo-
rydy prowadzi¢ szkolenie artyleryj-
skie. W jego trakcie artylerzysci Kear-
sarge ustanowili nowe rekordy trafien
dla amerykanskiej artylerii okreto-
wej przy strzelaniu do celu o wymia-
rach 6,4 m x 5,2 m na dystansie nieca-
tych 1,5 tys. metréw. Na wystrzelonych
w ciggu 5 minut i 20 sekund siedem

pociskéw dziat kalibru 330 mm w cel
trafito sze$¢, a na dziesie¢ wystrzelo-
nych w takim samym czasie pociskow
kalibru 203 mm trafily wszystkie. Po-
dobnie, celne okazaly sie wszystkie
z 18 wystrzelonych w ciggu dwoch mi-
nut pociskéw kalibru 127 mm. Pod-
czas postoju w Pensacola na Florydzie,
nocy z 16 na 17 kwietnia cztonkowie
zalég okretéw Eskadry wywolali za-
mieszki, podczas ktérych zginat jeden,
a rannych zostalo czterech marynarzy.
Dla zaprowadzenia porzagdku w mie-
$cie admiral Barker polecil wysta¢ na
lad trzy pododdzialy piechoty mor-
skiej z pancernikow Kearsarge, Alaba-
ma i Iowa, ktore patrolowaly Pensacola
do pdznego popoludnia.

Po zakonczeniu manewréw, Kear-
sarge pod flaga admirata Barkera po-
prowadzil duzy zespét floty amery-
kanskiej na wody Europy Potudniowe;j.
Tworzyly go takze nalezace do Eska-
dry Pélnocnoatlantyckiej pancer-
niki: Towa, Maine i Alabama oraz
nowo sformowana Eskadra Europej-
ska kontradmirata Theodore F. Jewel-
la ztozona z krazownikéw Olympia,
Cleveland i Baltimore. Jednostki opu-
$cily baze w Pensacola w dniu 5 maja
kierujac si¢ najpierw na Kube. Tam,
w Guantanamo wizytowal je Sekre-
tarz Marynarki William H. Moody,
ktéry inspekcje kotwiczacego zespotu
przeprowadzit z kanonierki Dolphin.
Po zabunkrowaniu na Playa del Este,
w dniu 15 maja okrety opuscity Kube
i wyszty ku Azorom, skad Kearsarge,
Maine i Alabama odeszly do Europy.
Podczas postoju w Lizbonie, wieczo-
rem 2 czerwca amerykanski minister
w Portugalii Charles P. Bryan wydat
bal w poselstwie Stanéw Zjednoczo-
nych, na ktéry zostali zaproszeni krél
Carlos, krélowa Amélia i krélowa wdo-
wa Maria Pia oraz ministrowie i dygni-
tarze portugalscy. W dniu 11 czerwca
krol Portugalii zlozyt wizyte na Kear-
sarge. Tydzien pdzniej Kearsarge, Iowa,
Maine i Alabama opuécily Lizbone
obierajac kurs na potudnie.

W dniu 20 czerwca cztery pancerni-
ki amerykanskie zawinely do Gibralta-
ru gdzie pobraty paliwo, po czym dwa
dni pézniej weszty na Morze Sréd-
ziemne. Nastepnie odwiedzily fran-
cuskie Villefranche, a pdzniej prze-
szty do greckiego Pireusu. Tam w dniu
4 lipca wizyte na pokladzie Kearsarge
zlozyl krol Grecji Georgios I z towa-

rzyszacym mu synem ksieciem Andre-
asem i synowa — ksiezniczka Alice of
Battenberg. P6znej Kearsarge oraz to-
warzyszace mu pozostale trzy okrety
liniowe zawinety do Triestu. Po dola-
czeniu pancernikdéw Missouri i Illinois
oraz krazownikéw Olympia, Cleveland
i Baltimore, a takze jachtu Mayflo-
wer potezny zespdt floty amerykan-
skiej odszed! nastepnie ku wybrzezom
Turcji prezentujac bandere w obliczu
napiecia narastajagcego w tym rejonie
Morza Srédziemnego. W dniu 26 lip-
ca jednostki zawinely z wizyta kur-
tuazyjng do austro-wegierskiego Fiu-
me. Podczas pobytu w Europie kilku
marynarzy z okretéw zespolu zacho-
rowalo na tyfus, na ktéra to chorobe
w dniu 27 lipca zmart jeden z porucz-
nikéw Kearsarge pozostawiony w szpi-
talu w Triescie. Opusciwszy Fiume,
6 pancernikéw amerykanskich prze-
szto ciesnine Gibraltarska i wyszlo na
Atlantyk. W dniu 19 sierpnia jednostki
admirala Barkera weszly do Horta na
Azorach po paliwo, aby 10 dni pdZniej
dotrze¢ do Newport. Tam okrety do-
taczyty do Floty Pétnocnoatlantyckiej,
ktorej Kearsarge ponownie zostal jed-
nostka flagowa.

Powréciwszy na wody amerykan-
skie eskadra pancernikéw przeszta na
akwen ¢wiczebny w Menemsha Bight
na pétnocnym brzegu wyspy Martha-
’s Vineyard polozonej na potudnie od
Bostonu gdzie przeprowadzita strze-
lanie ¢wiczebne. Wieczorem 9 wrze-
$nia Kearsarge doholowat do Newport
parowiec Hist, ktory utracil sterow-
nos$¢. Podczas manewréw ,,zakonczo-
ny powodzeniem” symulowany atak
torpedowy przeprowadzil na Kearsar-
ge okret podwodny Porpoise. W dniu
16 wrzeénia, u potudniowego wybrze-
za Martha’s Vineyard okrety eskadry
dostaty sie pod wptyw cyklonu, ktéry
przechodzil nad wschodnim wybrze-
zem Stanéw Zjednoczonych. Dwa dni
pdzniej Kearsarge z admiratem Barke-
rem na pokladzie wraz z pancernika-
mi Maine, Alabama i Missouri zawingt
do Nowego Jorku. Po dolaczeniu pan-
cernikéw Massachusetts, Illinois, Iowa
i Texas, wraz z krazownikami Min-

6. Byly to jedne z aparatéw, ktérych konstruktorem
byl amerykanski pionier w dziedzinie fonicznej tacz-
nosci bezprzewodowej profesor A. Frederick Collins.
W 1899 r. skonstruowat on aparat, ktéry umozliwiat
tacznos¢ na odlegtoé¢ ~60 m, a rok pdzniej z powodze-
niem przeprowadzil radiowg transmisje foniczng przez
rzeke Delaware na dystansie 1,6 tys. m.
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neapolis, Columbia i Praire jednostki
utworzyly potezne zgrupowanie flo-
ty, ktére w dniu 29 wrzesénia uswietni-
fo wodowanie w Brooklyn Navy Yard
nowego, najwiekszego dwczesnie pan-
cernika amerykanskiego Connecti-
cut. Kilka dni pézniej Kearsarge wraz
z innymi okretami Eskadry wszed! do
stoczni w Nowym Jorku na kolejny re-
mont. Na jego poczatku specjalna ko-
misja oficeréw marynarki dokona-
ta przegladu jego stanu technicznego
oceniajgc czas wykonania niezbednych
rob6t na dwa miesiace.

Poczatek 1905 roku jednostka spe-
dzita na wodach Hampton Roads gdzie
8 stycznia miata miejsce inspekcja Se-
kretarza Marynarki Paula Mortona
i admirata George Deweya, ktérzy na
kanonierce Dolphin odebrali parade
floty. Na dystansie 8 mil, w jednomi-
lowych odstepach szyk tworzyly pan-
cerniki: Kearsarge jako flagowy admi-
rala Barkera, a dalej Kentucky, Illinois,
Alabama, Missouri i Iowa. Za nimi
znajdowaly sie okrety Eskadry Przy-
brzeznej: pancernik Texas z kontrad-
miralem Jamesem H. Sandsem oraz
monitory Florida, Nevada i Arkansas,
a po nich okrety eskadry karaibskiej:
krazowniki Newark z kontradmira-
tem Charlesem D. Sigsbee, Tacoma,
Denver i kanonierka Scorpion, flotyl-
la torpedowcow, niszczyciele Whiple,
MacDonough, Stewart i Worden. Lacz-
nie na wszystkich jednostkach byto
410 oficeréw i ponad 5,1 tys. podofi-
cerdéw i marynarzy. Przechodzac obok
kazdego okretu Dolphin odbieral salut
17 salw. Nocg, po zakonczeniu prze-
gladu jednostki odeszly na zimowe
manewry.

Do polowy lutego kombinowana
eskadra jednostek Floty PéInocno-
atlantyckiej zlozona z pancernikéw
Kearsarge, Alabama, Illinois, Iowa,
Kentucky, Massachusetts, i Misso-
uri oraz krazownikéw Olympia, Bro-
oklyn, Cleveland, Des Moines, Min-
neapolis, Columbia, Topeka i Denver
przebywata na akwenach wokét wy-
spy Culebra. W drugiej potowie lute-
go okrety odeszty na kolejny miesiac
w rejon Guantanamo. Zakonczyw-
szy ¢wiczenia u wybrzeza Kuby,
w dniu 28 marca zawinely do bazy
floty w Pensacola na Florydzie. Trzy
dni pézniej admirat Barker zdal tam
dowodztwo Eskadry kontradmira-
towi Robleyowi D. Evansowi, ktéry

podniost swg bandere na pancerniku
Maine. Nastepnego ranka Kearsar-
ge wérod 18 amerykanskich okretéw
wojennych wyszed! ponownie na po-
tudniowe akweny ¢wiczebne.

W dniu 6 maja mialy miejsce u przy-
ladka Henry oémiogodzinne regaty
pancernikéw, w ktérych uczestniczyly
Kearsarge, Kentucky, Missouri, Maine,
Iowa, Massachusetts i Alabama. Wy-
$cig wygral Missouri uzyskujac $red-
nig predko$é 17,5 wezla, za ktérym
byl Maine, ale tuz za nimi uplasowa-
ty sie blizniacze Kearsarge i Kentucky.
Przy wymuszonym ciggu kotléw uzy-
skaly one $rednia predkos¢ 17,25 we-
zla, a wiec wiecej o 1,25 wezta niz ich
predkos¢ projektowa! Wyscig ten po-
kazal przewage pancernikéw powsta-
tych w stoczni Newport News nad zbu-
dowanymi przez Cramp Shipuilding
w Filadelfii. Reszte maja pancerniki
zespolu admirata Evansa: Kearsarge,
Kentucky, Missouri, Illinois, lowa i Ma-
ine spedzily na Hampton Roads biorac
min. udzial we wspélnych ¢wiczeniach
armii i floty w obronie Waszyngtonu,
Norfolk i innych portéw Zatoki Che-
sapeake. Pancerniki wychodzity takze
na kilkudniowe ¢wiczenia koto przy-
ladkéw Wirginii, po czym w dniu
5 czerwca odeszly na pdinoc. Poczaw-
szy od 21 czerwca znajdujacy si¢ w No-
wym Jorku Kearsarge przeszed! prze-
glad dokowy w tamtejszej stoczni
marynarki. Na poczatku lipca eska-
dra przeszta z kolei do Provincetown
w stanie Massachusetts gdzie dokona-
no przegladéw oraz standaryzacji na-
pedoéw okretéw. W jej ramach pro-
wadzono cztero- lub o§miogodzinne
proby predkosci przy ptywaniu z pelng
mocg maszyn i ciggiem wymuszonym
kottéw. Po zakonczeniu prob Eskadra
powrdcila na potudnie gdzie kontynu-
owala szkolenia na akwenie ¢wiczeb-
nym u Przyladkéw Wirginii.

Wieczorem 20 lipca pancerniki
Eskadry Péinocnoatlantyckiej admi-
rata Evansa odeszly na wschéd i na-
stepnego ranka spotkaly sie 250 mil
od Przyladkéw Wirginii z zespotem
krazownikéw kontradmirata Charle-
sa D. Sigsbee. Jego flagowy krazow-
nik pancerny Brooklyn widzl z Francji
ciato legendarnego amerykanskiego
admirata John Paul Jonesa. Kearsar-
ge byl wowczas w skladzie pierwszego
dywizjonu pancernikéw, ktéry two-
rzyly takze flagowy Maine, Kentuc-

ky i Missouri. Po powitaniu eskadra
pancernikéw poprowadzita krazow-
niki ku Hampton Roads. Nastepnego
dnia, kiedy jednostki dotarty do Przy-
ladkéw Wirginii, krazowniki popro-
wadzit dalej przez Zatoke Chesapeake
ku Annapolis gdzie mial by¢ pocho-
wany John Paul Jones, drugi dywizjon
pancernikdéw kontradmirata Davi-
sa na Alabama. Odchodzace pancer-
niki pierwszego dywizjonu oddaly po
15 salw artyleryjskich na cze$§¢ kra-
zownika Brooklyn, ktory odpowiedziat
tym samym. Admiral Evans pozostat
ze swoim zespolem na Hampton Ro-
ads do 1 sierpnia, kiedy to odszedt do
Nowego Jorku.

Sierpien pancerniki Eskadry Pét-
nocnoatlantyckiej spedzily na trady-
cyjnych letnich manewrach u poét-
nocno-wschodnich wybrzezy Stanéw
Zjednoczonych. Oprécz ¢wiczen
i szkolen Kearsarge przebywal min.
od 3 do 10 sierpnia w Bar Harbor w sta-
nie Maine, a w polowie sierpnia w Pro-
vincetown. Po potudniu 24 sierpnia
wracajaca z ¢wiczen eskadra znajdu-
jac sie pomiedzy przyladkiem Judith
oraz Newport dostala sie w obszar ge-
stej mgly. Plynacy z niewielka pred-
koscig Kearsarge zderzyt si¢ wowczas
z matym szkunerem N. S. Gallup. Nale-
zaca do National Oil jednostka plyne-
fa z fadunkiem pustych beczek po ben-
zynie z Nowego Jorku do Portsmouth
w stanie Rhode Island. W skutek ude-
rzenia ostroga dziobowa pancernika,
w prawej burcie szkunera powstala wy-
rwa, ktéra spowodowala duzy naptyw
wody oraz przewrdcenie do gory step-
ka i szybkie jego zatonigcie. Dwuoso-
bowa zaloga N. S. Gallup zostala urato-
wana przez szalupe Kearsarge. W dniu
26 sierpnia, podczas postoju w Nor-
folk 12-wiostowy kuter pancernika
wygral regaty z osadg Hibernian Boat
Club zorganizowane na trasie o dlugo-
$ci 4 mil. Kuter pokonat ja w niecate pot
godziny, a za zwycigstwo marynarze
Kearsarge otrzymali puchar Narragan-
sett Bay oraz pokazna na 6wczesne cza-
sy kwote 3,5 tys. dolaréw.

Ze wzgledu na pogarszajaca si¢ po-
gode, w dniu 30 sierpnia Eskadra ad-
mirala Evansa zostala zmuszona do
opuszczenia akwenu ¢wiczebnego.
Jednostki najpierw szly pelng predko-
$cig, ktorg wraz ze zgestnieniem mgly
zmniejszono pdzniej do pofowy. Mimo
nadawania sygnatéw mglowych, przed
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dziobem wracajacego do portu w New-
port Kearsarge znalazt sie¢ dwumaszto-
wy szkuner rybacki Ballut. Nie pomo-
glo danie ,calej wstecz” i pancernik
uderzy!l w burte malej jednostki po-
wodujac jej powazne uszkodzenie. Bal-
lut szybko zaczal nabiera¢ wody i prze-
chylit si¢ na burte. Dowddca okretu
nakazal opuszczenie fodzi, z ktérych
jedna uratowata wszystkich pieciu
czlonkow zalogi szkunera. Pézniej Ke-
arsarge stanal réwnolegle do jego bur-
ty i po zalozeniu przez nurkéw stro-
pow podnidst uszkodzong jednostke
na poktad. Tam w ciggu godziny od-
pompowano wode z jej kadtuba, a re-
montowcy pancernika dokonali napra-
wy uszkodzen. Nastepnie Ballut zostat
ponownie wodowany i po zaokretowa-
niu zalogi o wlasnych sitach dotart do
Portsmouth w stanie Rhode Island.

W koncu wrzeénia Kearsarge opu-
$cit Provincetown i odszed! na po-
tudnie, aby na poczatku pazdzier-
nika wej$¢ na przeglad do stoczni
marynarki League Island w Filadel-
fii, po ktérym odszedt do Nowego Jor-
ku. Rankiem 30 pazdziernika eskadra
pancernikéw floty Péinocnego Atlan-
tyku dowodzona przez kontradmi-
rata Robleya D. Evansa, ktéra oprocz
Kearsarge tworzyly flagowy Maine
oraz lowa, Alabama, Illinois, Misso-
uri, Kentucky i Massachusetts oraz ka-
nonierki Mayflower i Yankton wyszta
w morze z Hampton Roads. Od 1 li-
stopada wszystkie te jednostki petni-
ty role honorowej eskorty Drugiego
Dywizjonu Krazownikéw brytyjskiej
Eskadry Pélnocnoatlantyckiej pod
dowddztwem ksiecia Louisa of Bat-
tenberga. Cornwall, Essex, Bedford,
Berwick i Cumberland przybyly z ka-
nadyjskiego Quebecu, po czym w to-
warzystwie jednostek amerykanskich
weszly na wody zatoki Chesapeake.
Ksiaze ztozyl wizyty w Waszyngto-
nie i Akademii Marynarki w Annapo-
lis. Nastepnie obydwa zespoly 8 listo-
pada odeszty do Nowego Jorku gdzie
przebywaly 8 dni, po ktérych okre-
ty brytyjskie wyszly w droge do Euro-
py. Boze Narodzenie Kearsarge spedzit
wraz z pancernikami Iowa i Kentuc-
ky w stoczni marynarki League Is-
land w Filadelfii, a przeszto 2 tysia-
ce ich marynarzy otrzymato wéwczas
okolicznos$ciowe przepustki na brzeg.
W dniu 28 grudnia Kearsarge odszedt
z Filadelfii do Nowego Jorku.

Wezesnym popotudniem 7 stycz-
nia 1906 roku jednostki eskadry dowo-
dzonej przez admirala Evansa na pan-
cerniku Maine wychodzily z Nowego
Jorku, kierujac si¢ ku przyladkom Wir-
ginii gdzie mialy odby¢ zgrupowanie
przed corocznymi zimowymi manew-
rami na wodach Morza Karaibskiego.
Okrety poruszaly sie w szyku torowym
w odlegtosciach ok. 1,1 tys. metréw je-
den za drugim torem podej$ciowym,
ktéry w niektérych miejscach miat sze-
rokos$¢ nieco ponad 450 m. Plynacy,
za jednostky flagowa Kentucky, nie-
siony pradem plywowym i spychany
wiatrem, mocno obcigzony zapasami
zaopatrzenia i paliwa wszed! na mieli-
zng¢ na Five Fathom Banks. Podazajacy
za nim Kearsarge chcial unikna¢ zde-
rzenia i zmieniwszy kurs wszed! réw-
niez na mielizne. Kolejny z ptynacych
za nimi pancernikéw - Alabama nie
zdolal ich oming¢ i uderzyl w dziéb
Kentucky z prawej jego burty. Niedtu-
go potem obydwa blizniacze pancerni-
ki zdotaly si¢ uwolni¢ z mielizny przy
pomocy holownikéw ze stoczni mary-
narki wojennej na Brooklynie. Kear-
sarge wyszedl w morze w towarzystwie
Alabama, a Kentucky powrécit do
Tompkinsville skad odszed} na remont
do Brooklyn Navy Yard. Pozosta-
te pancerniki (Eskadre uzupetniat Illi-
nois) odeszty na potudnie i wieczorem
nastepnego dnia zawinely na Hamp-
ton Roads. Nocg kotwiczace okrety do-
staly sie pod wplyw ciezkiego sztormu,
ktory szcze$liwie przetrwaly bez strat.
Po zakoniczeniu zgrupowania Eskadra
Pétnocnoatlantycka pod dowddztwem
admirata Evansa odeszla ku wyspie
Culebra, dokad przybyta 23 stycz-
nia. Oprécz Kearsarge zespdt stanowi-
ty wéwczas flagowy pancernik Maine
oraz Alabama, Missouri, Illinois i Iowa,
krazownik Yankton, a takze niszczy-
ciele Hopkins, MacDonough, Worden,
Truxtun i Stewart. W dniu 9 lutego Ke-
arsarge wraz z pancernikami Kentuc-
ky, Maine i Missouri oraz kragzowni-
kiem Yankton weszly na odpoczynek
do Port of Spain na Trynidadzie.

Po potudniu 13 kwietnia podczas
¢wiczen u przyladka Cruz w zatoce
Manzanillo na Culebra miata miej-
sce eksplozja fadunkéw prochowych
w przedniej wiezy dzial artylerii gtow-
nej kalibru 330 mm Kearsarge. Nasta-
pila ona juz po zakonczeniu strzelania
podczas roztadowywania dzial i zwo-

zenia amunicji do magazynu. Wtedy
to zapalil si¢ jeden z trzech, wytado-
wanych juz na podtoge workéw tadun-
kéw prochowych. Skutkiem wybuchu
byla $mieré¢ dwoch oficeréw i o§miu
marynarzy oraz rany czternastu in-
nych czlonkéw obsady wiezy. Trum-
ny z cialami obydwu poleglych ofice-
réw zostaly nastepnie zabrane przez
krazownik Maryland, ktéry w dniu
23 kwietnia zawinat z nimi do Tomp-
kinsville koto Nowego Jorku. Stad zo-
staly przewiezione holownikiem do
Brooklyn Navy Yard gdzie zosta-
ty przekazane rodzinom. W dniu 26
kwietnia Kearsarge i Missouri dotarty
do Guantanamo gdzie zostali pocho-
wani pozostali polegli marynarze. Po-
wolana poézniej do wyjasnienia przy-
czyn wypadku komisja nie stwierdzita
winy czlonkéw obsady wiezy, uznajac
za nig zwarcie zle zaizolowanego, usy-
tuowanego w nieodpowiednim miej-
scu przelacznika’. Powstate w wyniku
tego zwarcia iskrzenie doprowadzi-
to do zaptonu jednego z workéw pro-
chowych znajdujacych si¢ na podlo-
dze wiezy. Po zakonczeniu manewréw
pod koniec kwietnia pancerniki Kear-
sarge, Maine, Missouri i Kentucky opu-
$city wybrzeze Kuby i odeszty do No-
wego Jorku.

Na poczatku czerwca Kearsarge
znajdowat si¢ w Provincetown. Stam-
tad odszedl do League Island Navy
Yard w Filadelfii, gdzie do konca
czerwca przeprowadzono jego ruty-
nowy przeglad. Po jego zakonczeniu
przeszedt do Tompkinsville. W dniu
30 czerwca pancernik bral udzial
w rocznicowych uroczysto$ciach
otwarcia Mauzoleum Generala Gran-
ta. Celebrowal je generatl Grant Post,
a uczestniczyli min. general Frederic
Grant oraz general Steward L. Wood-
ford i Wendell Phillips Stafford prezes
sadu najwyzszego Dystryktu Colum-
bia. Na cze$¢ Generala Granta po po-
tudniu tego dnia Kearsarge oddat salut
artyleryjski. W dniu 1 sierpnia Kear-
sarge wraz z Maine, Missouri, Kentuc-
ky, Alabama, Illinois, Indiana i Iowa
zawingt do Newport, ktére stalo sie
portem bazowym pancernikéw floty

7. Dla zapobiezenia takim wypadkom w przyszto-
$ci, w latach 1907-1908 z wiez artyleryjskich wszystkich
okretéw amerykanskich usunieto wszelkie wyposazenie
elektryczne moggce stanowi¢ zagrozenie pozarowe. Do-
datkowo, instalowano grodzie oddzielajace dziata, ktére
wyposazano w ezektory gazowe majace zapobiegaé co-
faniu si¢ plomieni.
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Pétnocnego Atlantyku podczas trady-
cyjnych letnich manewréw.

Rankiem 18 sierpnia Kearsarge
z jednostkami pierwszego dywizjonu
Eskadry Péinocnoatlantyckiej z ad-
miratem Evansem na Maine oraz Mis-
souri i Kentucky wyszlty z Rockport
w stanie Massachussetts i po potudniu
nastepnego dnia zawinety do Nowego
Jorku. Zabunkrowaty tam paliwo i po
wykorzystaniu 48-godzinnych przepu-
stek dla zatég wyszly w morze. Dotart-
szy do Oyster Bay po poéinocnej stro-
nie Long Island Kearsarge wzial udziat
w wielkiej prezydenckiej rewii floty,
ktéra miala miejsce w dniu 2 wrze$nia.
Z poktadu kanonierki Dolphin obser-
wowal jg Sekretarz Marynarki Char-
les J. Bonaparte, a z kragzownika Des
Moines liczni obserwatorzy w tym za-
graniczni. Wzielo w niej udziat 40 jed-
nostek réznych klas od pancerni-
kéw do okretéw podwodnych. Na ich
poktadach bylo 812 oficeréw i prze-
szto 15 tys. podoficeréw i maryna-
rzy. Okrety przybywaly do zato-
ki wezesnym rankiem w dniu parady
i ustawialy sie w odstepach, co okolo
140 m. Jako pierwsze dotarty pancer-
niki i krazowniki, a za nimi monito-
ry i niszczyciele. Przed potudniem na
kotwicowisko przybyt jacht Mayflo-
wer na pokladzie, ktorego oprdcz pre-
zydenta byt Sekretarz Bonaparte i jego

Kearsarge na kotwicy na fotografii wykonanej okoto 1906 roku. W tle z prawej widoczny pancernik

zastepca Truman H. Newburry oraz
liczni go$cie prezydenccy. Kotwiczace
w trzech kolumnach pancerniki i krg-
zowniki oddaly na cze$¢ prezydenta
salut 21 wystrzaléw armatnich prze-
szfo 500 dzial. Najpierw przed jachtem
prezydenckim przeszedt krazownik
Des Moines min. z attaché morskimi
Wielkiej Brytanii, Wloch i Japonii na
poktadzie. Péiniej Mayflower prze-
szedl pomiedzy kolumnami zakotwi-
czonych okretéw, co byto pierwszym
tego rodzaju odbieraniem parady w hi-
storii floty amerykanskiej. Po prawej
stronie jachtu znajdowala si¢ kolumna
8 pancernikéw i 4 monitoréw, w ktdrej
Kearsarge zajmowal czwarte miejsce za
flagowym Maine. Kolumne lewg sta-
nowilo 6 niszczycieli, 6 torpedowcéw,
2 okrety podwodne i 2 pomocnicze. Po
3-milowym przejsciu pomiedzy tymi
kolumnami prezydencki jacht zawré-
cil i przeptynat wzdluz trzeciej kolum-
ny 8 kragzownikéw i 4 pancernikéw.
Po dwugodzinnej paradzie Mayflower
rzucit kotwice i prezydent przyjat na
jego pokladzie dowddcow zwigzkow
taktycznych floty. Przeglad zakonczyl
sie po potudniu, a iluminowane o$wie-
tleniem elektrycznym okrety pozosta-
ty na kotwicowisku przez noc.

W potowie wrzesnia podczas posto-
juw Bar Harbor w stanie Maine zalo-
ga Kearsarge odebrata puchar za zwy-

Indiana. Fot. U.S. Navy

ciestwo we wspotzawodnictwie todzi
okretowych réznych klas. Jej osady
wygraly w regatach kutréw i welbo-
téw, podczas gdy wspdtzawodnictwo
gigéw wygrala osada z Maine, a dingy
z Jowa. W dniu 24 wrzesnia Kearsar-
ge z flagowym Maine oraz Kentucky,
Alabama, Missouri, Illinois, Indiana
i Jowa przeszedt z Bar Harbor do Pro-
vincetown. P6Zniej Kearsarge zna-
lazt sie wsréd jednostek, ktore ode-
szty do Oyster Bay. Tam rankiem 29
wrzeénia na poktadzie jachtu Mayflo-
wer ponownie przybyl z Waszyngtonu
prezydent Theodore Roosevelt. Tym
razem obserwowal on szkolenie arty-
leryjskie sze$ciu pancernikéw Eskadry
PéInocnoatlantyckiej. W skladzie tego
zespotu byl Kearsarge, a oprocz niego
flagowy Maine oraz Alabama, Misso-
uri, Illinois 1 Iowa, a takze kragzownik
Yankton jako jednostka tacznikowa
i sze$¢ niszczycieli. Po dotarciu do za-
toki Prezydent przeokretowal na Mis-
souri, z ktérego to pancernika obser-
wowal dziatania pancernikéw. Pod
koniec wrzes$nia z narastajacym za-
grozeniem dziataniami wojennymi na
Kubie na jej wody zostaty dodatkowo
oddelegowane pancerniki Kearsarge,
Illinois, Alabama, Kentucky i Indiana.
Ostatecznie jednak na wyspe udaty sie
z zolnierzami piechoty morskiej na
poktadach tylko dwa ostatnie z tych
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pancernikéw - pozostale kontynu-
owaly szkolenie. W polowie pazdzier-
nika Kearsarge wraz z lowa opuscily
akwen ¢wiczebny i odeszty do Nor-
folk. Nastepnie pancernik przeszed?!
do Nowego Jorku na kolejny przeglad,
ktory trwal niemal do korica roku.

Kearsarge opuscil Brooklyn Navy
Yard w dniu 29 grudnia udajac sie
na Hampton Roads gdzie dotaczyl
do eskadry admirata Evansa zlozonej
wowczas z Iowa, Alabama, Kentucky
i Maine. W dniu 7 stycznia 1907 roku
jednostki pod dowddztwem admi-
rata Charlesa H. Davisa zawinety do
Guantanamo na Kubie rozpoczyna-
jac tym samym kolejne manewry zi-
mowe. W skladzie zespotu oprocz Ke-
arsarge byly takze pancerniki Maine,
Missouri, Kentucky, Illinois, India-
na, Alabama i Iowa oraz niszczyciele
Whipple, Worden, Truxtun, McDono-
ugh 1 Hull. Po zakonczeniu szkolenia
na Morzu Karaibskim Kearsarge po-
wrocit na wody wschodniego wy-
brzeza. P6znym wieczorem 13 maja
podczas karnawatu wodnego na Ham-
poton Roads pancernik ulegl kolizji
z barka mieszkalng Everglade, na kto-
rej znajdowala si¢ para symbolizujaca
nowozencdw: Pocahontas i Johna Rol-
fe. Barka zostala zdryfowana w szyk
okretéw wojennych, a skutkiem zde-
rzenia z Kearsarge byto wypadniecie
za burte i utoniecie znajdujacego sie
na niej praktykanta ze szkoly medycz-
nej. W dniu 31 lipca pancernik, jako
pierwszy okret wszed! do nowego su-
chego doku filadelfijskiej stoczni ma-
rynarki wojennej League Island. Dok
ten, majac dlugos¢ niecatych 230 m,
szeroko$¢ okoto 43 metréw i wyso-
ko$¢ ponad progiem 9,1 m przy wy-
sokiej wodzie, byl dwczeénie jedna
z najwiekszych tego rodzaju betono-
wych budowli na $§wiecie. Dokowanie
pancernika, oprécz standardowego
przegladu jego kadluba, bylo testem
nowego doku przed oficjalnym od-
biorem. Po zakonczeniu przegladu,
na poczatku sierpnia pancernik prze-
szedl do Nowego Jorku i zakotwiczyl
na North River.

Po kilkudniowym postoju, podczas
ktérego cztonkowie zalogi wykorzy-
stywali przepustki na lad, Kearsar-
ge przeszed! do Newport. Przez dwie
noce w polowie sierpnia jednostka
wraz z blizniaczym Kentucky i flotylla
torpedowcow uczestniczyly we wspol-

nych ¢wiczeniach z okretem podwod-
nym Porpoise. Rankiem 16 sierpnia
Porpoise spostrzegtszy zespot okretow
nawodnych zanurzy! sie i przeplynat
pod nim niezauwazony wynurzajac
si¢ po ich drugiej stronie. Nast¢pnie
Kearsarge przeszedt do Provincetown
gdzie dolaczyl do flotylli pancernikéw
admirata Evansa, ktére swoja obecno-
$cig mialy uswietni¢ polozenie ka-
mienia wegielnego pod Pomnik Piel-
grzyma. Przed potudniem 20 sierpnia
do Provincetown przybyl na jachcie
Mayflower prezydent Roosevelt, ktd-
remu towarzyszyli zona Ethel i dzie-
ci oraz oficjele wlacznie z Zastepca
Sekretarza Marynarki Latta. Ptyna-
cy w towarzystwie dwoch niszczycieli
jacht prezydencki odebral salut zako-
twiczonych u wejscia do portu pan-
cernikéw admirala Evansa. Wérod
nich oprécz Kearsarge byty flagowa
Alabama, Illinois, Kentucky, New Jer-
sey, Georgia, Rhode Island i Virginia.
Po zakotwiczeniu jachtu prezydent
wraz z towarzyszacymi mu osoba-
mi zszed! na lad w miejscu gdzie la-
dowali pierwsi pielgrzymi. Nastepnie
powozami przejechali na wzgdrze, na
ktérym w obecnosci gubernatora sta-
nu Massachusetts Curtisa Guilda po-
tozono pierwsza cegle pod pomnik.
Po zakonczeniu manewréw jednost-
ki odeszly na potudnie i 23 sierpnia
Kearsarge oraz Connecticut, Kansas,
Vermont, Louisiana, Kentucky, Illino-
is, Virginia, Georgia i Rhode Island,
a takze krazownik Tacoma zakotwi-
czyly na Hampton Roads.

W dniu 8 pazdziernika Kearsar-
ge wszedl na przeglad do League Is-
land Navy Yard w Filadelfii. Na po-
czatku listopada oficerowie jednostki
wraz z oficerami pancernikéw Geor-
gia i Indiana, ktére réwniez przeby-
waly w stoczni, ogladali w nowym fi-
ladelfijskim teatrze ,,Adelphi” spektakl
»Droga do Jutra” z udzialem 6wczesnej
gwiazdy Minnie Dupree. W podzieko-
waniu oficerowie zaprosili aktorke na
wspélny obiad na pancerniku Georgia.
Kearsarge zakonczyt przeglad stocz-
niowy w dniu 4 grudnia i rankiem
nastepnego dnia odszedl na Hamp-
ton Roads. Tam od 14 grudnia trwa-
to zgrupowanie 16 pancernikéw ame-
rykanskich, na ktorych poktadach byto
przeszto 14 tysiecy oficer6w i maryna-
rzy. Potezny ten zespol, zgodnie z de-
cyzja prezydenta Theodore Roosvelta

mial wyruszy¢ w rejs dookota $wiata,
aby prezentowa¢ bandere Stanéw Zjed-
noczonych.

Pancerniki zespotu, ktéry uzyskat
miano ,Wielkiej Biatej Floty”, zosta-
ty zgrupowane w dwie, dwudywizjo-
nowe eskadry. Calo$cia, pierwsza eska-
dra i pierwszym dywizjonem dowodzit
kontradmiral Robley D. Evans na pan-
cerniku Conneticut. Dowddcg dru-
giej eskadry i trzeciego dywizjonu byt
kontradmirat Charles M. Thomas na
pancerniku Minnesota. Kearsarge byt
trzecim okretem czwartego dywizjo-
nu, ktérym dowodzil kontradmirat
Charles S. Sperry. W jego sktad wcho-
dzily takze flagowy Alabama oraz II-
linois i Kentucky. Rankiem 16 grudnia
zgrupowanie bylo wizytowane przez
prezydenta Roosevelta i sekretarza
marynarki Victora H. Metcalfa. Pre-
zydencki jacht Mayflower przeszedi
wowczas pomiedzy zakotwiczonymi
na Hampton Roads kolumnami oby-
dwu eskadr. Po odprawie z dowodca-
mi zespoldéw i pancernikéw, ktora na
poktadzie Mayflower przeprowadzit
Prezydent, jednostki podniosty kotwi-
ce i defilujac przed prezydenckim jach-
tem przeszly pomiedzy przyladkami
Wirginii wychodzac w morze.

Tydzien pézniej flota pancernikow
amerykanskich zawinegla do Port of
Spain na Trinidadzie w brytyjskich
Indiach Zachodnich, ktére opuscita
29 grudnia odchodzac na potudnie.
Poczatek 1908 roku okrety spedzity
w brazylijskim Rio de Janeiro (12-21
stycznia) po czym przeszly do Punta
Arenas w Chile, do ktérego zawinely
1 lutego. Po sze$ciodniowym posto-
ju wykorzystanym min. na bunkro-
wanie pancerniki weszly w Ciesni-
ne Magellana, ktdra opuscily 8 lutego.
Na Pacyfiku flotylla odwiedzita Cal-
lao w Peru (20-29 lutego), a nastep-
nie zaliczyla miesieczny (12 marca -
11 kwietnia) post6j w meksykanskiej
Magdalena Bay. Tam pancerniki od-
byly szkolenie artyleryjskie - strze-
lanie na duzych dystansach oraz po-
braly paliwo. W dniu 6 maja ,Wielka
Biala Flota” zawineta do San Franci-
sco, gdzie z powodu probleméw zdro-
wotnych admirata Evansa jej dowo-
dzenie przejal admiral Thomas. Ze
wzgledu jednak na to, ze wkroétce osia-
gal on wiek emerytalny, po tygodniu
dowédztwo catolci, pierwszej eska-
dry i pierwszego dywizjonu przejal
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admiratl Sperry, ktérego okretem fla-
gowym zostal pancernik Connecticut.
Dowodcg drugiej eskadry i czwartego
dywizjonu zostal kontradmiral Wil-
liam H. Emory na pancerniku Wi-
sconsin, ktory zastapil w jego skladzie
pancernik Alabama.

Kolejny etap wokoétziemskiego rejsu
pancernikéw amerykanskich wiodl
na péinoc ku wybrzezu stanu Wa-
szyngton. Po pdétnocy 21 maja pan-
cerniki przeszly ciesnine San Juan de
Fuca i rankiem weszty na Puget So-
und zawijajac do réznych portéw.
Wiekszo$¢ z nich kotwiczyta w Bel-
lingham, a Kearsarge wraz z Illino-
is w Port Townsend. Tam, nast¢pne-
go dnia dotaczyly do nich pozostate
pancerniki, po czym wszystkie prze-
szly do Seattle i Tacoma Na przelomie
maja i czerwca Kearsarge wraz z Ne-
braska, Wisconsin, Georgia, Vermont,
Rhode Island i New Jersey odbyty prze-
glady w stoczni marynarki w Bremer-
ton wiacznie z dokowaniem dla czysz-
czenia i malowania kadlubéw. Po ich
zakonczeniu, w dniu 2 lipca pancerni-
ki powrdécity do San Francisco.

Pig¢¢ dni pdzniej ,Wielka Biata Flo-
ta” opuscita Kaliforni¢ obierajac kurs
ku Hawajom, dokad dotarta 16 lipca.
Podczas postoju w Honolulu, wieczo-
rem 19 lipca na Kearsarge mialo miej-
sce rozszczelnienie rurociggu o $redni-
cy 178 mm podajacego pare z prawego
kotta przedniej kotlowni do maszyn
parowych napedzajacych pradnice.
Skutkiem awarii byly oparzenia pie-
ciu cztonkéw obsady sitowni, z kto-
rych obrazenia trzech byly powazne.
Natychmiast wygaszono wszystkie ko-
tly i na 9 godzin wylaczono z ruchu
wszystkie kotlownie okretu. Uszko-
dzenie zostalo usuniete tak, ze w dniu
22 lipca pancernik byl w stanie wyru-
szy¢ w dalsza droge wraz z pozostaty-
mi jednostkami zespotu.

Kolejnym etapem wokolziemskie-
go rejsu zespotu pancernikéw amery-
kanskich byly Nowa Zelandia i Au-
stralia. Jednostki odwiedzity Auckland
(9-15 sierpnia); Sydney (20-28 sierpnia)
oraz Melbourne (29 sierpnia — 5 wrze-
$nia) 1 w dniu 11 wrzesnia zawinely
do Albany. Po tygodniowym postoju
»Wielka Biata Flota” skierowala si¢ ku
Japonii w drodze, do ktdrej zaliczyta
tygodniowy (2-9 pazdziernika) postoj
w Manili na Filipinach dla dodatkowe-
go bunkrowania. W dniu 4 pazdzier-

nika nad kotwicowiskiem przechodzit
tajfun, w ktorym wiatr mial predkos¢
160 km/h, powodujac dobowe opéz-
nienie wyjscia jednostek w morze. Pod
wplyw kolejnego sztormu pancerni-
ki dostaty si¢ podczas przejscia wzdluz
wybrzeza Luzonu w dniach 12-13 paz-
dziernika. Kearsarge stracil wéwczas
stenge masztu przedniego i jedna z an-
ten radiowych. W dniu 18 pazdzier-
nika ,Wielka Biata Flota” zawineta na
tydzien do Jokohamy. Po zakoncze-
niu wizyty w Japonii pierwsza eskadra
pancernikéw odeszta do Manili dokad
przybyta 31 pazdziernika. Duga eska-
dra skierowala sie natomiast do Chin
i rankiem 30 pazdziernika zawineta do
Amoy. W dniu 5 listopada okrety row-
niez odeszty na Filipiny i dwa dni péz-
niej dotarty do Manili.

Ponad trzytygodniowy postdj na
Filipinach pancerniki zakonczyly
w dniu 1 grudnia kierujac si¢ do Co-
lombo na Cejlonie gdzie przebywaly
od 13 do 20 grudnia. Nastepnie ,,Wiel-
ka Biata Flota” skierowata si¢ ku Mo-
rzu Czerwonemu i po jego pokonaniu
w dniu 3 stycznia 1909 roku zawine-
ta do Suezu. W dniach 4-6 stycznia
pancerniki przechodzily Kanal, po
czym do 10 stycznia Wisconsin, Illino-
is i Kearsarge pozostawaly w Port Sa-
idzie. Tam u kilku czlonkéw zatogi
pancernika wykryto przypadki ospy
w zwigzku, z czym zostali oni prze-
wiezieni do Kairu. W dniu 14 stycz-
nia Wisconsin wraz z Kearsarge zawi-
nely na Malte, gdzie pancernik zostat
objety kwarantanng, a cztonkowie
jego zalogi nie otrzymali zgody na zej-
$cie na lad. Trzy dni p6zniej dotaczyl
do nich Illinois. Na cze$¢ wizytujacych
okretéow amerykanskich odbyla sie
potem parada dowodzona przez gu-
bernatora Malty H.F. Granta. Jej gos¢-
mi honorowymi byli ksigze Arthur of
Connaught and Strathearn, kontrad-
miral William P. Potter oraz oficero-
wie i czlonkowie zalég pancernikéw.
Po licznych wydarzeniach socjalnych,
w tym udziale w balu wydanym przez
ksiecia i ksiezna Luize Malgorzate
oraz wycieczkach dla zalég po forte-
cach wyspy, trzy pancerniki opusci-
ty Malte w dniu 19 stycznia. Po polu-
dniu 21 stycznia okrety zawinety do
Algieru gdzie byt juz Kentucky. Zali-
czywszy tygodniowy postdj pancerni-
ki 4 dywizjonu odeszly do Gibraltaru
gdzie do 1 lutego miato miejsce zgru-

powanie ,,Wielkiej Biatej Floty” przed
wyjéciem na Atlantyk. Przed opusz-
czeniem Gibraltaru z Kearsarge wy-
okretowal jego dowddca, ktory prze-
szedl zalamanie nerwowe. Zgodnie
z rozkazem admirala Sperryego zasta-
pil go na tym stanowisku zastepca ds.
wykonawczych. Sam byly dowddca,
pod opieka dwoch marynarzy, popty-
nal na statku Koenigin Luise niemiec-
kiego armatora North German Lloyd
bezposrednio do Nowego Jorku.

W ostatni etap wokoélziemskie-
go rejsu ,Wielka Biala Flota” wyszta
z Gibraltaru w dniu 6 lutego. Podczas
przejécia Atlantyku, panujace w po-
fowie lutego warunki sztormowe spo-
wodowaly opdznienie jej marszu tak,
ze na Hampton Roads dotarta dopiero
22 lutego. Tam na pancerniki czekat na
jachcie Mayflower prezydent Roosevelt
z Sekretarzem Marynarki Trumanem
H. Newberry. Obok na jachcie mary-
narki Dolphin witali je cztonkowie ko-
mitetu spraw morskich Kongresu oraz
liczni inni reprezentanci i senatorowie.
Okrety ,,Wielkiej Bialej Floty” oraz wi-
tajace je cztery pancerniki i sze$¢ kra-
zownikow Floty Atlantyku oddaty na
cze$¢ prezydenta jednoczesny salut
21 salw armatnich. Nast¢pnie okrety
w 7-milowej kolumnie przeszty przed
Mayflower u Old Point Comfort i za-
kotwiczyly na Hampton Roads. Prezy-
dent po przyjeciu na swym jachcie do-
wodcow eskadr, dywizjonow i okretéw
wizytowal kazda z jednostek flago-
wych. W ciggu 14-miesiecznego rejsu
wokotziemskiego ,Wielka Biala Flota”
przebyta 43 tys. mil morskich.

W dniu 7 marca Kearsarge prze-
szedl na przeglad do stoczni marynar-
ki League Island w Filadelfii, w ktorej
w dniu 31 marca zostal przeniesio-
ny do rezerwy. Podczas postoju okre-
tu w stoczni, w dniu 21 maja bedacy
na przepustce jeden z jego maryna-
rzy odznaczyl sie w ratowaniu miesz-
kancéw plongcej kamienicy czynszo-
wej w Filadelfii - wspigl si¢ po rynnie
na drugie pietro pomagajac uratowac
5 0s6b. W dniu 4 wrze$nia 1909 roku
pancernik zostal wycofany ze stuzby
w Philadelphina Naval Shipyard, aby
podobnie jak blizniaczy Kentucky zo-
sta¢ poddanym modernizacji potaczo-
nej z remontem kapitalnym. W trak-
cie tego postoju — w grudniu 1910 roku
- pojawily sie pogloski o zamiarze
sprzedazy obydwu pancernikéow rza-
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dowi Grecji, ktére jednak nie zostaty
zmaterializowane.

Remont i modernizacja Kearsarge
trwaly niemal trzy lata tak, ze zostal
on ponownie przywrdcony do stuzby
w dniu 17 czerwca 1912 roku. Niecale
cztery miesigce pozniej, 12 pazdzierni-
ka pancernik znalaz! si¢ na wodach no-
wojorskiej North River gdzie dwa dni
pézniej wzigl udzial w wielkiej, Prezy-
denckiej Rewii Floty. W jej przededniu
przeglad floty przeprowadzil Sekre-
tarz Marynarki George von Lenger-
ke Meyer. Przybywszy rankiem na
kanonierce Dolphin odebral on salut
19 wystrzaléw armatnich z pancernika
Connecticut — okretu flagowego kontr-
admirata Hugo Osterhausa - gléwno-
dowodzacego Floty Atlantyckiej. Na-
stepnie Sekretarz przyjal na pokladzie
kanonierki admiratéw dowodzacych
wszystkimi zwigzkami taktycznymi
Floty Atlantyku, a pdzniej ztozyl wi-
zyte na poktadach pancernika Con-
necticut oraz najnowszych drednotéw
Arkansas i Wyoming. W dniu 14 paz-
dziernika przybyl prezydent William
Howard Taft, ktorego jacht Mayflower
przeszedt w gore rzeki Hudson odbie-
rajac saluty 21 wystrzaléw artyleryj-
skich ze 123 zgromadzonych okretéw.
Pézniej Mayflower zakotwiczyt koto
wyspy Bledsoe, gdzie na jego pokiad
przybyli sekretarz Meyer oraz admirat
Osterhaus z innymi dowddcami. Na-
stepnie prezydent Taft, tak jak dzien

wczedniej sekretarz Meyer, wizyto-
wal wraz z nimi Arkansas i Wyoming.
Na zakonczenie Mayflower z prezy-
dentem i sekretarzem na pokladzie
ponownie przeptynal wzdtuz 12-mi-
lowego szyku okretéow. Wieczorem
w hotelu ,,Astor” wydano uroczysty
obiad, w ktérym uczestniczyli prezy-
dent Taft, sekretarz Meyer oraz liczni
oficerowie floty.

Kolejne lata Kearsarge spedzit
w skladzie floty rezerwowej, ktora
bazowata w stodkowodnym basenie
Philadelphia Navy Yard. Jej dowdd-
cg byl min. kontradmiral William
B. Caperton na krazowniku pancer-
nym Tennessee, a tworzyly ja pan-
cerniki: Alabama, Illinois, India-
na, Iowa, Kentucky, Maine, Missisipi,
Missouri, Massachusetts i Wiscon-
sin, oraz kragzowniki Chester, Bir-
mingham i Salem. Szkieletowe zatogi
wszystkich tych okretow liczyly tacz-
nie okoto 80 oficeréw oraz 1000 pod-
oficeréw i marynarzy. W przypadku
konieczno$ci zmobilizowania obsa-
dzenie tej floty wymagalo dodatko-
wo 400 oficeréw i przeszto 8 tys. ma-
rynarzy. Zaloga Kearsarge musiataby
by¢ wowczas zwiekszona do 43 ofi-
cer6w oraz 692 podoficeréw i mary-
narzy. Planowano, zZe uzupelnienie
bedg stanowié przeszkoleni cztonko-
wie panstwowej milicji morskiej. Do
celow szkoleniowych wykorzystywa-
no mobilizowane na ten czas jednost-

ki floty rezerwowej, ktére w okresach
letnich odbywaly kilkutygodniowe
kampanie ¢wiczebne.

W ramach letniego szkolenia re-
zerwowych zaldég dla floty w 1915
roku, rankiem 1 lipca Kearsarge opu-
$cit stocznie marynarki w Filadelfii
i przeszedt na Hampton Roads. Tam
u Old Point Comfort zaokretowal 40
oficeréw oraz 350 podoficeréw i sze-
regowych czlonkéw milicji morskiej
z Dystryktu Columbia i stanu Pétnoc-
na Karolina. Przybyli oni z Newport
i Waszyngtonu na pokladzie parowca
Northland. Po potudniu 3 lipca Kear-
sarge wyszedt w morze kierujac si¢ do
Gardiners Bay na wschodnim kran-
cu Long Island gdzie mial przygoto-
wa¢ szkolonych do ¢wiczen artyleryj-
skich. W zatoce jednostka spotkala si¢
z Kentucky, na ktérym byli zaokreto-
wani cztonkowie milicji morskiej ze
stanéw Pensylwania i New Jersey. Na-
stepnie blizniacze pancerniki przeszly
do Newport, gdzie spedzity 91 10 lipca.
Pézniej jednostki powrdcity do Gardi-
ners Bay gdzie przeprowadzily szkole-
nie artyleryjskie, po ktérym przeszly
do Nowego Jorku. Tam, w ciggu dwéch
dni czlonkowie milicji morskiej wyko-
rzystywali przepustki na lad, po czym
14 lipca pancerniki odeszty na polu-
dnie. Dwutygodniowy rejs szkolny Ke-
arsarge zakonczyt rankiem 16 lipca na
Hampton Roads. Drugi z rejséw szkol-
nych w ramach kampanii 1915 roku

<

Wykonana w pazdzierniku 1912 roku fotografia Kearsarge na kotwicy podczas prezydenckiej rewii floty w Nowym Jorku.

Fot. U.S. Navy




go wieku

pancernik rozpoczat wraz z Kentuc-
ky pod koniec lipca. W dniu 27 czerw-
ca blizniacze pancerniki majace na po-
kladzie 650 oficeréw oraz podoficeréw
i czlonkéw milicji morskiej z Nowe-
go Jorku i New Jersey zawinely do we-
wnetrznego portu w Baltimore. Dwa
dni pdzniej jednostki odeszly ku Tan-
gier Sound gdzie odbyly 9-dniowe
szkolenie artyleryjskie. Po jego zakon-
czeniu Kearsarge i Kentucky ponow-
nie przeszly do Baltimore, po czym na
Annapolis Roads wyokretowaly szko-
lonych. Nastepnego ranka odeszty ku
przyladkom Wirginii skad powrdcily
do stoczni marynarki w Filadelfii. Na
przetomie listopada i grudnia Kearsar-
ge przebywal w Vera Cruz w Meksyku,
ktora to wizyta kurtuazyjna nastapi-
ta po uznaniu przez Stany Zjednoczo-
ne rzadu premiera José Venustiano Ca-
ranzza. Tam na pokladzie pancernika
min. zlozyl wizyte dowddca meksy-
kanskiej kanonierki Zaragossa.

Rejsy szkolne z cztonkami milicji
morskiej w 1916 roku Kearsarge roz-
poczal w polowie lipca. Zespot okre-
tow szkolnych sktadal si¢ wowczas
takze z pancernikéw Virginia, Ma-

TR

Dzwig ptywajacy Kearsarge w przesmyku Gailarda podczas jednego z przejs¢ Kanatu Panamskiego w latach 20-tych lub 30-tych ubiegte-

ine, New Jersey, Kentucky, Alabama,
Illinois, Rhode Island oraz Louisiana,
ktorych dowddca byl kontradmiral
James M. Helm. Na wszystkich okre-
tach bylo lacznie 270 oficeréw oraz
4200 podoficeréw i marynarzy, z kto-
rych 40% stanowity zalogi marynar-
ki wojennej, a pozostali byli cztonka-
mi milicji. Tym razem na Kearsarge
bedacym wsrdd pancernikdéw, ktore
15 lipca opuscily Boston (inne wy-
szty z Nowego Jorku, Filadelfii i Nor-
folk), zaokretowani byli cztonkowie
milicji morskiej ze stanu Massachu-
setts. Dwa dni p6zniej wszystkie one
spotkaly sie w cie$ninie Block Island
w stanie Rhode Island. Po zakoncze-
niu szkolenia, w dniu 25 lipca czton-
kowie milicji morskiej zostali wy-
okretowani. Na poczatku wrzesnia
pancernik uczestniczyl w 5-dniowych
¢wiczeniach z 17 prywatnymi jed-
nostkami z napedem mechanicznym,
ktére tworzyly ochotniczg eskadre pa-
trolowa. W ¢wiczeniach braly takze
udzial dwa wodnosamoloty. Jednost-
ki obronity wowczas z powodzeniem
Kearsarge przed pozorowanymi ata-
kami czterech okretéw podwodnych

-y e

Fot. U.S. Navy

i dwoéch niszczycieli. Po zakonczeniu
szkolenia w dniu 9 wrzeénia pancer-
nik przeszedl do Bostonu gdzie prze-
bywal do polowy pazdziernika. P6z-
niej powrécil do stoczni marynarki
w Filadelfii. Podobne szkolenie dla
cztonkéw milicji morskiej Kearsarge
odbyt réwniez w nastepnym roku.
Zagrozenie wojenne, ktére nasilito
sie w 1918 roku spowodowalo, ze be-
dace w rezerwie okrety amerykanskiej
byly wykorzystywane do patrolowa-
nia wod przylegltych do wschodnie-
go wybrzeza Standéw Zjednoczonych.
Podczas jednego z takich patro-
li, po potudniu 18 sierpnia Kearsarge
uczestniczyl w ratowaniu rozbitkéw
z czteromasztowego barku Nordhav
nalezgcego do norweskiego armatora
Bech Carl & Co. - Bechs Rederi z Tve-
destrand. Dzien wczeéniej zaglowiec,
ktéry plynat z tadunkiem siemienia
Inianego z Buenos Aires do Nowego
Jorku, zostal zatrzymany 120 mil na
poinocny-zachéd od przyladka Hen-
ry przez niemiecki okret podwodny
U 117. Po zdjgciu zalogi, oddzial pry-
zowy zatopil statek podlozonymi pod
pokfadem tadunkami wybuchowy-
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mi. Patrolujacy akwen przylegty do
przyladkéw Wirginii pancernik, na-
potkawszy szalupy podnidst z nich 36
rozbitkéw, ktorych po bezowocnym
poszukiwaniu niemieckiego okretu
przewidzt do Bostonu.

Od 21 grudnia Kearsarge wraz
z Iowa, Illinois, Alabama, Indiana
i Mississippi oraz okretem szpitalnym
Solace przebywal w Nowym Jorku.
Tam okrety spedzily Boze Narodze-
nie, wychodzac w morze na powitanie
zespotu pancernikéw floty amerykan-
skiej wracajacych do kraju z wojennej
stuzby na Morzu Pétnocnym. W dniu
26 grudnia na wodach rzeki Hudson
jednostki uczestniczyly w wielkiej pa-
radzie floty zwigzanej z zakonczeniem
I Wojny Swiatowej. U stop Statuy Wol-
nosci odbierali jg sekretarz marynarki
Josephus Daniels na jachcie Mayflower
oraz jego zastgpca Franklin D. Roose-
velt na jachcie Aztec. Szyk prowadzita
wowczas flagowa Pennsylvania z gtow-
nodowodzacym Floty Atlantyku ad-
miratem Henry T. Mayo na pokladzie,
za ktdra szly superdrednoty New Mexi-
co i Mississippi, a dalej inne pancerniki
i okrety pozostatych klas. Kazda z jed-
nostek przechodzacych przed Mayflo-
wer oddawala salut 19 wystrzaléw ar-
matnich.

Na poczatku 1919 roku Kearsarge
wchodzit w sktad Pierwszego Zespotu
Pancernikéw pod dowddztwem kontr-
admirata W.R. Shoema-

nia jednostki zawinety do Nowego
Jorku i zakotwiczyly na North River
gdzie w ciaggu kolejnych dni stuchacze
wykorzystywali przepustki. Ostatni
rejs w roli pancernika okret zakonczyl
w dniu 29 sierpnia 1919 roku.

W dniu 10 maja 1920 roku Kearsar-
ge zostal wycofany ze stuzby, po czym
zostat skierowany do stoczni mary-
narki League Island w Filadelfii. Tam
dokonano jego przebudowy na dzwig
plywajacy, ktéremu w dniu 5 sierp-
nia tego roku nadano sygnature jedno-
stek nieklasyfikowanych ,,1X-16”. Eks-
-pancernikowi, wykorzystywanemu
przez kolejne lata, jako ,,okret dZzwigo-
wy”® pozostawiono nazwe Kearsarge.
We wrze$niu i pazdzierniku 1925 roku
jednostka przeszla przeglad w stocz-
ni w Bostonie polaczony z dokowa-
niem. W nastepnym roku dzwig zostat
przeholowany przez Kanal Panam-
ski na Zachodnie Wybrzeze pozosta-
jac do konca lat dwudziestych i przez
wiekszos¢ lat trzydziestych w Puget
Sound Navy Yard w Bremerton w sta-
nie Waszyngton. Tam wielokrotnie
byl zZelaznym punktem wizyt delega-
cji japonskich, ktdre zwiedzaly obiek-
ty stoczniowe. Pod koniec lat trzydzie-
stych dzwig zostatl przebazowany na
Wschodnie Wybrzeze, gdzie w stocz-
ni marynarki na nowojorskim Bro-
oklynie wspomagal min. budowe pan-
cernika North Carolina uczestniczac

kera. Okret nalezat do re-
zerwowego Dywizjonu
A, ktérego dowddca byt
kontradmiral C.B. Brit-
tain na Alabama. Dywi-
zjon uzupelniaty Kentuc-
ky i Illinois. Ostatni etap
czynnej stuzby Kearsarge
rozpoczal 29 maja. Okret
wraz z Wisconsin, Maine,
Illinois i Alabama uczest-
niczyt w rejsie szkolnym
Z nowopromowanymi
podporucznikami Aka-
demii Marynarki w An-
napolis. W dniu 8 sierp-

Potrdjny zespot dziat kali-
bru 356 mm podwieszo-
ny na stropach Crane Ship
No.1 podczas wymiany na
pancerniku Pennsylvania
(BB-38). Fotografia wyko-
nana w Hunters Point Naval
Shipyard w kwietniu 1945
roku. Fot. U.S. Navy

w montazu jego wiez artylerii gtéwne;.
Latem 1939 roku Kearsarge bral udziat
w operacji ratowniczej okretu pod-
wodnego Squalus (SS-192), ktory zato-
nal w dniu 29 maja u wybrzeza stanu
New Hampshire®.

Po ustanowieniu w 1939 roku dla
jednostek pomocniczych floty amery-
kanskiej nowej sygnatury ,,AB” dzwi-
gowi nadano sygnature ,,AB-1". Pod
koniec 1941 roku nazwe ,Kearsarge”
zamierzano przyznaé lotniskowco-
wi typu ,,Essex” o sygnaturze ,,CV-12".
Aby to umozliwi¢, w dniu 6 listopa-
da tego roku dzwig przemianowano
na Crane Ship No.1'®. W dniu 24 stycz-
nia 1943 roku zdecydowano jednak
o nadaniu temu lotniskowcowi nazwy
»Hornet”, a nazwe , Kearsarge” przy-
znano ostatecznie jednostce typu ,,Es-
sex” o sygnaturze ,,CV-33".

Przez kolejne lata wojny, pozosta-
jacy na Wschodnim Wybrzezu dzwig
wspomagal min. budowe pancer-
nikéw Indiana (BB-58) w Newport
News Shipbuilding i Alabama (BB-60)
w Norfolk Navy Yard oraz kragzownika
Chicago (CA-136) w Philadelphia Navy

8. Am.: ,Crane Ship”

9. Oficjalne Zrédta nie potwierdzaja uczestnictwa
dzwigu ptywajacego w tej operacji. By¢ moze ogranicza-
fo si¢ ono do przygotowywania pontonéw za pomoca,
ktérych Squalus zostat podniesiony.

10. Od korica lat 20-tych do poczatku lat 40-tych XX
wieku, oprécz nazwy Kearsarge na rufie, po obydwu
stronach rufowej czeéci kadtuba jednostki widniat napis
»U.S. Crane Ship No.1”
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Niektorzy z dowédcow pancernika Kearsarge
komandor William M. Folger 20.02.1900-72.72.1902
komandor B.H. McCalla 72.11.1902-72.05.1902
komandor Joseph N. Hemphill 77.05.1902-26.03.1904
komandor Raymond P. Rodgers 26.03.1904-23.12.1905
komandor Herbert Winslow 23.12.1905-72.07.1907
komandor Hamilton Hutchins 77.07.1907-01.02.1909
komandor podporucznik N.C. Twining 01.02.1909-72.72.77
komandor Benjamin Tappan -7
Komandor Albert W. Grant 1912-1913?
Komandor porucznik Edwin T. Pollock 1913-1914?
Komandor porucznik H.H. Christy 1915-19167
Komandor Louis R. de Steiguer 1916-1917?
Komandor J.D. Wainwright 1917-1918?
Komandor G.E. Gelm 1918-1919?

Yard. Ponowne przebazowanie Cra-
ne Ship No.I1 na Zachodnie Wybrzeze
mialo miejsce na poczatku 1945 roku,
od kiedy to okret wspomagal pra-
ce stoczniowe w Hunters Point Naval
Shipyard w kalifornijskim San Franci-
sco. Dzwig byt wykorzystywany min.
podczas remontéw lotniskowcéw Sa-
ratoga (CV-3), Intrepid (CV-11), Hor-

net (CV-12) i Boxer (CV-21), a takze
wymiany dziat artylerii gléwnej pan-
cernika Pennsylvania (BB-38). Jego
ostatnim zadaniem bylo wspomaga-
nie na przetomie lat 1947/48 w Long
Beach Navy Yard ponownego monta-
zu dzwigu plywajacego YD-171. Jed-
nostka ta, zwana prze$miewczo ,,Her-
man the German” byta zdobycznym,

eks-niemieckim dzwigiem plywaja-
cym zbudowanym w 1941 roku w Bre-
merhaven. Jej unos wynosit 372 tony,
przy obciazeniu testowym 432 ton.

Po oddaniu do eksploatacji YD-171,
w 1948 roku Crane Ship No.l po raz
ostatni przebazowano na wschod-
nie wybrzeze Stanéw Zjednoczo-
nych, na ktérym do kresu swego ist-
nienia byl eksploatowany w Boston
Navy Yard. Jednostka uczestniczy-
ta min. w dniach 4-5 wrzeénia 1952
roku w akgji podnoszenia z dna zato-
ki Massachusetts zatopionego traw-
lera rybackiego Lynn. Eks-pancernik
Kearsarge zostal ostatecznie skreslo-
ny z listy floty w dniu 22 czerwca 1955
roku, po czym w dniu 9 sierpnia tego
samego roku sprzedano go na ztom.
Jako pamigtke po okrecie, na terenach
postoczniowych w poludniowej czesci
portu w Bostonie pozostawiono jedng
z kotwic Kearsarge.

(cigg dalszy nastgpi)

Crane Ship No.1 w dniu 5 wrzesnia 1952 roku w basenie poludniowym stoczni marynarki wojennej w Bostonie. U jego burty podniesiony

z dna zatoki Massachusetts trawler rybacki Lynn.

Fot. U.S. Navy




Zvonimir Freivogel (Niemcy)

quzonkl panernopok’fadwe typu ,,Zent

Gdy w roku 1895 powstawal pro-
jekt krazownika pancernego Kaiser
Karl VI, austro-wegierska marynar-
ka wojenna sposobita si¢ do zamdwie-
nia swoich pierwszych ,,prawdziwych”,
lekkich (pancernopokiadowych) kra-
zownikow, zdolnych réwniez do za-
morskich rejséw szkoleniowych i misji
dyplomatycznych. Jednostki te mia-
ty mie¢ wymiary 94 x 10,5 x 3,6 metra
i by¢ w miare silnie uzbrojone w osiem
szybkostrzelnych dzial 120 mm, dwa-
nadcie 47 mm L/44 i cztery 47 mm
L/33. Projekt sporzadzony przez inz.
Josefa Kuchinke przewidywal maksy-
malng predkos¢ 21 w. i zasieg 3800 mil
morskich przy predkosci 12 weztéw.

W lutym 1898 r. zastanawiano si¢
nad wyborem réznego rodzaju kottéw,
m.in. lokomotywowych oraz wodno-
rurkowych Thornycrofta i White’a.
Ostatecznie zdecydowano, Ze na pro-
jektowanych krazownikach bedzie
osiem kotléw wodnorurkowych typu
Yarrow, ze wzgledu na fakt, ze ich waga
byta o 56 ton mniejsza niz kottéw kon-
kurencyjnych firm. Cz¢§¢ podwodna
jednego z trzech okretéw Aspern, miala
by¢ pokryta mosigdzem (metal Munt-
za - stop miedzi i cynku w proporcjach
60:40), mocowanym do 20 mm war-

stwy drewna tekowego, by zapobie-
ga¢ korozji. Zabieg ten mial zmniej-
szy¢ narastanie wodorostéw na wodach
tropikalnych, by w rezultacie zmini-
malizowac¢ ilo$¢ koniecznych operacji
oczyszczania dna w doku. Zwiekszy-
to to jednak wyporno$¢ jednostki o 106
ton. Budowa wszystkich trzech okre-
tow rozpoczela sie w 1896 r., w stoczni
marynarki wojennej w Poli, gdy adm.
Sterneck pelnit funkcje gtéwnodowo-
dzacego floty Austro-Wegier. Zakon-
czono ja w 1901 r., gdy jego miejsce za-

jat adm. Spaun. Koszt budowy Zenty
wynidst 4,2 miliona koron, za$ Asper-
na i Szigetvdira kosztowaly po 4,5 mi-
liona koron kazdy.

Gdy Austro-Wegry rozpoczely bu-
dowe trzech krazownikéw, wyscig
zbrojen nasilil sie. Wlochy i Niemcy
zamowily po sze§¢ nowych jednostek
tej klasy, Francja pie¢, a Wielka Bryta-
nia az 33.

Geneza nazw

Nazwy wszystkich trzech krazow-
nikéw pochodzily od zwycigskich dla
Austriakow bitew. Zenta (Senta) to na-
zwa wioski nad rzeka Cisa, gdzie 11
wrzeénia 1697 r., w czasie drugiej woj-
ny austriacko-tureckiej, wojska cesar-
skie pod dowédztwem ksigcia Euge-
niusza Sabaudzkiego pokonaty armie
osmanska pod dowdédztwem sultana
Mustafy II. Aspern to wioska w pobli-
zu Wiednia (od 1905 r. bedaca przed-
mie§ciami miasta), gdzie 21-22 maja
1809 r. arcyksiaze Karol pokonat ar-
mie¢ francuska. Byla to pierwsza po-
razka Napoleona, ale zwycigstwo Au-
striakéw miato bardziej symboliczne

Inzynier Josef Kuchinka, generalny kon-
struktor krazownikow.
Fot. zbiory Zvonimira Freivogla
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quiownik Zenta w ujeciu z 1906 roku.

Fot. zbiory Heinza Stockingera



Krazowniki pancernopoktadowe

typu,Zenta”
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niz praktyczne znaczenie. Szigetvdr to
miasto i forteca na Wegrzech, ktdrg od
9 sierpnia do 7 wrzeénia 1566 r. oblega-
ty wojska tureckie. Bronit jej byty ban
Chorwacji Nikola Subi¢ Zrinski, ktéry
polegt w ostatniej desperackiej szarzy.
Na Wegrzech jest on znany jako Mi-
kloés Zrinyi.

Wyglad zewnetrzny

Stalowy, gltadkopoktadowy kadtub
mial prostg dziobnice zakonczong tara-
nem ponizej linii wodnej. Ostroga nie
byta jednak tak duza jak na starszych
jednostkach. Prosta stepka opadala
w kierunku krazowniczej rufy z dwo-
ma $rubami po obu stronach zréwno-
wazonego steru. Wypornosci i wymia-
ry poszczegolnych jednostek prezentuje
tabela na str. 35. Stosunek diugosci do
szeroko$ci wynosil 8,1:1 i byt wystar-
czajacy do osiagniecia zaktadanej pred-
ko$ci maksymalnej 21 weztéw.

Pomieszczenia zatogi wraz z komo-
rami amunicyjnymi i przedziatem tor-
pedowym znajdowaly sie na dziobie.
Najwiekszg czes¢ kadtuba zajmowaly

N AN A

pomieszczenia kotfowni i maszynow-
ni, chronione podwdéjnym dnem. Jego
wymiary byly jednak niewystarczajg-
ce, by ochroni¢ jednostke przed wy-
buchami nowoczesnych torped i min.
Na rufie znajdowaly sie pomieszcze-
nia dowddcy, sztabu i rufowe komory
amunicyjne, a pod nimi pomieszcze-
nia maszyny sterowej.

Jedno z dziat 120 mm znajdowa-
to sie na poktadzie dziobowym, przed
nadbudéwkami z mostkiem nawiga-
cyjnym, steréwka, platformg kompa-
su i platformg dziobowego reflektora
o $rednicy 60 cm do walki nocnej i po-
szukiwania torpedowcéw. Fokmaszt
umiejscowiony byl za mostkiem, a za
nim, na §rédokreciu dwa kominy oto-
czone nawiewnikami. Swietliki ma-
szynowni znajdowaly sie z drugim ko-
minem, a za nimi miescit sie niewielki,
rufowy pomost nawigacyjny, zapaso-
wa sterowka i grotmaszt z drugg plat-
formg 60 cm reflektora. Na rufie usta-
wione byto kolejne poktadowe dzialo
120 mm. Pozostale sze$¢ armat tego
kalibru zamontowanych bylo w kaza-

Rys. © Erwin Sieche

matach. Pierwsza i ostatnia para znaj-
dowata sie w sponsonach umozliwia-
jacych im strzelanie odpowiednio
w kierunku dziobu lub rufy.

Naped

Krazowniki napedzaly dwie cztero-
cylindrowe maszyny parowe potréjne-
go rozprezania wyprodukowane przez
S.T.T. w Triescie. Pare do ich zasila-
nia generowalo osiem kottéw wodno-
rurkowych Yarrow z oémioma paleni-
skami. Dwa waly §rubowe napedzaly
tréjtopatowe $ruby o $rednicy 3,44 m.
Nominalna moc maszyn wynosita
7200 iKM. Na probach 30 marca 1899
r. Zenta osiagnela predkos¢ 21,87 we-
716w przy mocy 8 584 iKM. Aspern,
2 maja 1900 r., osiagnat jedynie 20 we-
216w przy mocy 7200 iKM, podobnie
jak Szigetvir. Podczas stuzby warto-
$ci te zmniejszyly sie, a Zenta podczas
swojej ostatniej akeji w sierpniu 1914 r.
osiggneta predkos¢ jedynie 18 weztéw.
Zapas paliwa wynosit od 469 (Zen-
ta) do 485 ton (Szigetvdr) wegla lub od
328 (Zenta) do 400 (Szigetvdr) ton bry-

Daty budowy krazownikéw typu,Zenta”
Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Zenta Seearsenal, Pula 08.08.1896 18.08.1897 25.05.1899
Aspern Seearsenal, Pula 03.11.1897 03.05.1899 29.05.1900
Szigetvdr Seearsenal, Pula 25.05.1899 29.10.1900 30.09.1901
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kietéw. Przektadalo si¢ to na plano-
wany zasieg 3800 mil morskich, przy
predkosci 12 weztéw. W celu zaosz-
czedzenia paliwa w czasie dlugich rej-
sow, kazdy z okretéw mial pomocni-
cze ozaglowanie o powierzchni 585,8
m? z dwoma zaglami rejowymi na fok-
maszcie oraz zaglem gaflowym i sztak-
slem na grotmaszcie.

Ochrona bierna

Okrety z definicji chronil jedynie
dwuwarstwowy poklad pancerny ze
skosami, rozciagajacy sie od dziobu
do rufy ponizej linii wodnej. Na dzio-
bie i rufie jego pozioma cze$¢ miata
grubo$¢ 25 mm (12,5 + 12,5 mm), a na
skosach i w srodkowej czesci wzrastata
do 50 mm (25 + 25 mm). Oslony dziat
pokladowych miaty grubo$¢ 45 mm.
Kazamaty chronil 35 mm pancerz, sta-
nowisko dowodzenia 50 mm (25 + 25
mm). Dodatkowa ochrone zapewnialy
bunkry weglowe znajdujace si¢ ponad
skosami pokltadu pancernego. Ostony
pokladowych dziat 120 mm byly nie-
wielkich rozmiaréw i nie zapewniaty
obstudze wystarczajacej ochrony.

Uzbrojenie i wyposazenie
Dwa z o$miu szybkostrzelnych dziat
120 mm L/40 C/96 Skody znajdowaty
sie na dziobie i rufie. Pozostale sze$¢
umieszczono w kaza-

ksztalt jego ostony.

jacego C/95). Szybkostrzelno$¢ wyno-
sifa sze$¢ pociskéw na minute.
Ochrong przed nieprzyjacielskimi
torpedowcami mialto zapewnia¢ osiem
szybkostrzelnych dziat 47 mm L/44

matach i sponsonach.
Lufa razem z mechani-
zmem zamkowym wa-
zyla 2,12 ton, a pancer-
na oslona dodatkowe
1,34 tony. Przy elewacji
od - 6° do +20° i pred-
kosci poczatkowej 690
m/s, wazacy 23,75 kg
pocisk mial zasieg od
5000 m przy 5°25° do
10 000 m przy 21°57’.
Kazde dziato miato za-
pas amunicji wynoszg-
cy 20 pociskéw prze-
ciwpancernych, 100
granatéw burzacych
i 30 szrapneli. Kazdy
o wadze 33,88 kg (w tym
4,47 kg tadunku miota-

Otwarty sponson prawo-
burtowego, rufowego sta-
nowiska dziata 120 mm
na jednym z krazownikéw
typu,Zenta”.

Fot. zbiory René Gregera

N
- ; N
Dziobowe dziato artylerii gtéwnej kal. 120 mm na krazowniku Aspern. Uwage zwraca

S - r‘.;j ! :.

—wam

Fot. zbiory Heinza Stockingera

Skody. Czeé¢ z nich znajdowala sie
w baterii pomiedzy kazamatami dziat
120 mm, a pozostale staly na pokladzie
gtéwnym nad sponsonami armat 120
mm. Kazde dzialo mialo zapas amuni-

Nr 134 (6/2015) « OKRETY WOJENNE

33



Krazowniki pancernopoktadowe typu,Zenta”

Galeryjka rufowa krazownika Szigetvdr dla
47 mm dziata Hotchkissa, 1913 rok.
Fot. zbiory Heinza Stockingera

cji wynoszacy 600 pociskow burzacych
i 800 granatéw stalowych. Dodatko-
wo okret posiadal dwa szybkostrzelne
dziala 47 mm L/33 Hotchkissa w ga-
leryjkach nad sterem. Zapas amuni-
cji dla kazdego z nich wynosit 100 sta-
lowych i 350 pociskéw burzacych. Na
skrzydtach mostka zainstalowano po
jednym karabinie maszynowym 8 mm
Salvator-Dormus M 93.

Uzbrojenie torpedowe skladalo si¢
z dwoch 450 mm wyrzutni torped, znaj-
dujacych sie nad linig wodng w dziobo-
wej cze$ci okretu. Mogly one wystrze-
liwaé torpedy w zakresie od 21° do 74°.
Na poktadzie znajdowalo si¢ szes¢ 450
mm torped L/5, z czego dwie przezna-
czone byly jedynie do celéw treningo-

|

Dziata zamontowane na krazownikach typu,Zenta”

-

Br 12 cm L/AO Geshitz

8 mm (93 Mitr

L7 mm L/AL SFK

Rys. © Kovacs Péter

wych. Torpedy 450 mm L/5 nalezaly do
dwoch réznych typow. Jeden, wprowa-
dzony do uzbrojenia w 1898 r., mial ka-
liber 450 mm, dtugo$¢ 5 m, wazyty 520
kg i posiadaty 59 kg glowice. Ich zasieg
wynosit 400 m przy predkosci 30 we-
z16w. Drugi typ wprowadzono w 1902
r., jako uzbrojenie dla pancernikéw
typu ,Monarch”, krazownikéw typu
»Zenta” i torpedowcéw typu ,,Cobra”.
Przy takim samym kalibrze jak torpe-
dy pierwszego typu, ich dtugos¢ wyno-
sita 5,10 m, waga 560 kg (glowica wa-
zyta 59 kg). Zasieg przy predkosci 30
weztéw wynosilt 400 m, a przy 28 we-
zfach wzrastat do 1000 m.

W 1905 r. lekkg artylerie na Aspernie
i Szigetvdrze zmieniono na sze$¢ dzial 47
mm L/44 Skody, dwa dziala 47 mm L/33
Hotchkissa i trzy karabiny maszynowe
37 mm C/1900 Vickersa. W 1917 r. obie
jednostki byty uzbrojone w osiem dzial
120 mm L/40 Skody, osiem 47 mm dziat
Skody i dwa dziata tego samego kalibru
Hotchkissa. Aspern mial réwniez jeden
8 mm karabin maszynowy M 93 i jeden
8 mm karabin maszynowy M 07/12.
Oba zamontowane byty na lekkich,
przeciwlotniczych podstawach. W 1917
r. obie jednostki byly przypuszczalnie
uzbrojone w jedno 66 mm dzialo prze-
ciwlotnicze L/45, jednak Erwin Sieche
0 nim nie wspomina.

Kazdy z krazownikéw mial na po-
kladzie osiem todzi, szes¢ na zurawi-
kach na $rodokreciu i dwie na rufie.
Poczatkowo przewidywano, ze okre-
ty beda mialy trzy kotwice dziobo-
we, jednak po ich odlaniu okazalo sie,
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Krazowniki pancernopoktadowe typu,Zenta”

Dane taktyczno-techniczne krazownikow typu,Zenta”

Zenta Aspern Szigetvdr
Wypornos¢ projektowa 2350t/2313ts 2456t /2417,32ts 2350t/2313ts
Wypornos¢ petna 2543t/2503 ts 2563t/2522,64 ts 2602t/2561ts
Dtugo$¢ miedzy pionami 92,10m 92,10m 92,10m
Dtugos¢ na linii wodnej 96,00 m 96,40 m 96,00 m
Dtugos¢ catkowita 96,88 m 97,47 m 97,88 m
Szerokos¢ maksymalna 1,73 m 11,93 m 11,93 m
Zanurzenie projektowe na dziobie i rufie 3,85-4,43m 4,18-4,78 m 3,85-4,63m
Zanurzenie przy petnej wypornosc na dziobie i rufie 424-481m 4,50-5,00m 4,25-4,97 m
Moc maszyn projektowa i maksymalna uzyskana na probach 7200-8584 iKM 7200-7200 iKM 7200-7200 iKM
Predkos¢ maksymalna 21,87 w. 20,00 w. 20,00 w.
Pokfad pancerny:
Na dziobie i na rufie 12,5+12,5mm, 12,5+12,5 mm, 12,5+12,5 mm,
Na $rédokreciu 25+25mm 25+25mm 25+25mm
Pancerz masek dziat 45 mm 45 mm 45 mm
Pancerz kazamaty 35mm 35mm 35mm
Pancerz stanowiska dowodzenia 25+25mm 25+25mm 25+25mm
Oryginalne uzbrojenie 8x 120 mm L/40, 8 x 47 mm L/44, 2 x 47 mm L/33,
2 karabiny maszynowe 8 mm, 2 wyrzutnie torped 450 mm
Uzbrojenie w 1917 . 8x 120 mm L/40, 8x 120 mm L/40,
8x 47 mm L/44, 8x 47 mm L/44,
2x47 mmL/33, 2x47 mmL/33,
2x8mm 2x8mm,
4wt 450 mm
Zatoga (oficerowie i marynarze) 174275 ok. 290 ok. 290
ze s za cigzkie (2862 lub 2889 kg wo- Zatoga Z tego wynika, ze na okrecie byto 312

bec przewidzianych 2670 kg), dlatego
tez kazdy z krazownikéw miat jedynie
dwie kotwice, po jednej na kazdej bur-
cie. Dodatkowo, oprécz dwoch reflek-
toréw Schuckerta o $rednicy 60 cm, na
poktladzie znajdowal sie jeden reflektor
todziowy o $rednicy 35 cm.

Krazownik Ze

W skiad zalogi wchodzito 290 oséb.
Wg. Gogga zaloga Zenty i Asperna li-
czylta 289 osob, a Szigetvdra 305 osob.
Sieche pisat o 17 oficerach i 275 mary-
narzach na Zencie. W czasie ostatniego
boju na krazowniku zgineto 173 czlon-
koéw zalogi, a 139 zostalo uratowanych.

czlonkow zalogi.

Przebieg stuzby
ZENTA
Stuzba Zenty mial najbardziej burz-
liwy przebieg z dramatycznym zakon-
czeniem. Matka chrzestng zwodowa-

Fot. zbiory PMI, Pula
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Krazowniki pancernopoktadowe typu,Zenta”

nej 18 sierpnia 1897 r. jednostki byta
arcyksiezna Maria Jozefina. Przyjety
do stuzby 25 maja 1899 r. okret wysta-
no na Daleki Wschdd, gdzie miat za-
stapi¢ krazownik Kaiserin Elizabeth.
Jednostka opuscita Pole 10 listopa-
da 1899 r. i doptyneta do Chin na po-
czatku 1900 r. W czerwcu kragzownik
odwiedzil Japonie, gdzie dotarta do
niego wiadomos$¢ o wybuchu powsta-
nia bokseré6w w Chinach (zorgani-
zowanym przez nacjonalistyczng or-
ganizacje Yihequan - ,Pigs¢ w Imie
Sprawiedliwoéci i Pokoju”; przedsta-
wiciele panstw zachodnich nazywali
jej cztonkdéw bokserami). Zenta poply-
neta do Chin, by poméc w sttumieniu
rebelii wraz z jednostkami miedzyna-
rodowej eskadry, stojagcymi na kotwicy
w Taku (Dagu). W jej sktad wchodzity:
brytyjski pancernik Centurion i kra-
zownik Orlando oraz dwa niszczycie-
le, niemiecki krgzownik Kaiserin Au-
gusta, francuski kragzownik Descartes
z kanonierky, wloskie krazowniki
Elba i Calabria, rosyjski pancernik Si-
soj Wielikij i krazownik Dimitri Don-
skoj, kanonierka i dwa torpedowce,
a takze amerykanski krazownik Ne-
wark. Dowodzacy Zentg komandor
porucznik (Fregattenkapitdn) Tho-
mas von Montlamar osobiscie dowo-
dzit oddzialem w sile jednego oficera,
dwoch kadetéw i 30 marynarzy, kto-
ry dotarl do Pekinu, by chroni¢ au-
stro-wegierska ambasade. Pdzniej, na
lad wysadzono kolejny oddzial ztozo-
ny z oficera, trzech kadetéw i 73 ma-
rynarzy, ktéry wzial udziat w zdo-
byciu fortéw Taku. W miedzyczasie,
oddzial w Pekinie razem z oddziata-

mi piechoty morskiej innych panstw
zostal oblezony przez oddziaty chin-
skich rebeliantéw i regularnej armii
w dzielnicy poselstw. Von Montlamar
i trzech marynarzy zginelo, a dalszych
czterech zmarlo pézniej w skutek od-
niesionych ran. Ostatecznie miedzyna-
rodowe oddzialy interwencyjne w sile
50 000 zolnierzy przebily si¢ przez po-
zycje chinskie i zniosty oblezenie, przy
okazji pladrujac miasto. Gdy 7 sierp-
nia 1900 r. do Taku przybyt krazownik
pancerny Maria Theresia, jego dowdd-
ca kapitan Viktor Bless von Sambu-
chi objat réwniez stanowisko dowddcy
Zenty. Okret pozostal na wodach chin-
skich i w rejonie Dalekiego Wschodu
do roku 1901. Powrdcit do Poli 1 paz-
dziernika i przeszedl do rezerwy. Za
swoja bohaterska postawe dowddcy
i zalogi okret zostal uhonorowany je-
dwabng bandera bojowa.

Pod koniec 1902 r. Zenta wyplyneta
w rejs szkoleniowy do Ameryki Polu-
dniowej. Po przejéciu przez Kanat Su-
eski i optynieciu Afryki, 26 kwietnia
1903 r., kragzownik dotart do Santos.
W czasie rejsu po wodach potudnio-
wego Atlantyku jednostka odwiedzita
kilka afrykanskich i potudniowoame-
rykanskich portéw, wracajac na Adria-
tyk przez Gibraltar i Morze Srodziem-
ne. Dnia 2 pazdziernika wzieta udziat
w ceremonii wodowania pancernika
Erzherzog Karl w Triescie.

Od roku 1904 do 1914 Zenta na
przemian stuzyta z dywizjonem floty
lub przebywala w rezerwie. W 1905 r.
krazownik petnit role flagowca flotylli
torpedowej, a w roku 1906 brat udziat
w ¢wiczeniach desantu w poblizu Gra-

Oddziat desantowy z krazownika Zenta bio-

racy udziat w obronie dzielnicy poselstw

w Pekinie w czasie powstania bokserow.
Fot. zbiory René Gregera

vosy (Gruz). W roku 1907 jednostka
byla w rezerwie, nastepnie przepro-
wadzono remont i naprawe podwoj-
nego dna, a pézniej przez krétki okres
stuzyla z dywizjonem letnim. W 1908
i na poczatku 1909 r. okret przeby-
wal w rezerwie. Od 22 kwietnia do
9 czerwca 1909 r. Zenta wraz z kra-
zownikiem pancernym Kaiser Karl VI
i niszczycielem Magnet, petnily stuz-
be¢ z miedzynarodowym dywizjonem
w rejonie Lewantu. Krazownik uczest-
niczyt w ceremonii wodowania pan-
cernika Radetzky w Triescie 3 lipca
1901 r. i pancernika Zirnyi 12 kwiet-
nia 1910 r. Nastepne lata Zenta spe-
dzita gléwnie w rezerwie, przerywa-
nej krétkimi okresami stuzby. Dnia
24 czerwca 1911 r. okret wzigt udziat
w ceremonii wodowania pancerni-
ka Viribus Unitis. Od 19 marca 1913 r.
krazownik blokowal wybrzeze Czar-
nogdry, podczas konsolidacji nowo
powstaltego panstwa albanskiego. Na
poczatku 1914 r. Zenta stala si¢ jed-
ng z pierwszych cesarsko-krélewskich
jednostek, przemalowanych w nowy,
jasno niebiesko-szary kamuflaz (nazy-
wany ,Hausian” od nazwiska gtéwno-
dowodzacego floty austro-wegierskiej
Antona Hausa), zamiast poprzednie-
go oliwkowozielonego (,,Montecucco-
lin”). Od 1 kwietnia 1914 r. Zenta wraz
z pancernikami Monarch i Babenberg
uczestniczyta w rejsie szkoleniowym
z kadetami szkoly podoficerskiej na
poktadzie. Czterech z nich zachoro-
walo na zapalenie opon mézgowych
i krazownik powrdcil z Zatoki Ko-
torskiej na kotwicowisko w Fasanie,
gdzie zostal poddany kwarantannie.
Niektérzy z 240 kadetow zostali ode-
stani do szpitala marynarki wojennej
w Poli, innch zaokretowano na jed-
nostke torpedowg Spalato, a cze$¢ po-
zostala na pokladzie Zenty. Kwaran-
tanna zakonczyta sie w polowie maja
wraz z koncem epidemii.

W momencie wybuchu I wojny $wia-
towej Zenta pelnita stuzbe w 1 dywi-
zjonie flotylli kragzownikéw w Zatoce
Kotorskiej. Wraz ze starszymi jednost-
kami blokowata ona wybrzeze Czarno-
géry. Dnia 8 sierpnia 1914 r. krazownik
wraz z siostrzanym Szigetvdrem, nisz-
czycielem Uskoke i torpedowcem 72 F
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Ciekawe ujecie poktadu rufowego Zenty
wykonane z fokmasztu.
Fot. zbiory René Gregera

ostrzelal port Antivari (Bar) i czarno-
gorska radiostacje na Voluvicy. Po ofi-
cjalnym ogtoszeniu blokady Zenta
i Szigetvar patrolowaly wybrzeze Czar-
nogéry. W czasie stuzby 18 sierpnia,
Zenta wraz z niszczycielem Ulan zo-
staly zaskoczone przez flote francuska
w sile 12 pancernikéw, 6 krazownikéw
pancernych, jednego lekkiego i 36 nisz-
czycieli pod dowddztwem wiceadmira-
ta Augustina Boué de Lapeyreére wspie-
rang przez dwa brytyjskie kragzowniki
pancerne i dwa niszczyciele dowodzone
przez kontradmirala Sir Ernesta Tro-
ubridge’a. Zenta byla zbyt wolna zeby
uciec i za staba, zeby walczy¢. Jednak
po podniesieniu wszystkich bander bo-
jowych, facznie z jedwabng bandera ho-
noru, krazownik rozpoczat nieréw-
na walke, ktéra trwala prawie godzine.
Po unieruchomieniu krgzownika, fran-
cuskie pancerniki potrzebowaly az 18
minut, aby go zatopié, bo stupy wody
wzbijane przez cigzkie pociski utrud-
niaty celowanie. W trakcie ostrzatu
unieruchomionej jednostki dwa dziata
na pancerniku Condorcet i jedno na Ju-
stice ulegly uszkodzeniu. Ulan, $cigany
Krazownik Zenta w oliwkowo-zielonym

malowaniu (tzw.,,Montecuccolin”).
Fot. zbiory Lothara Baumgartena

)

Wl d]




przez fancuski lekki krgzownik Jurien
de la Graviére i kilka niszczycieli, zdo-
fat umkna¢ do Zatoki Kotorskiej wraz
ze starym pancernikiem Monarch, po-
wracajacym z patrolu do Buduy (Bu-
dva). Zenta zatoneta w poblizu czarno-
gorskiej wioski Petrovac (Petrovac na
Moru), zabierajac ze sobg 173 cztonkéw
zalogi. Pozostatych 139 wraz z dowod-
cg komandorem porucznikiem Paulem
Pachnerem zostato uratowanych przez
czarnogorskich rybakéw. Zostali oni
jeicami wojennymi w Podgoricy, gdzie
pozostali do stycznia 1916 r., kiedy to
zostali uwolnieni, po tym jak Czarno-

Pomost dowodzenia krazownika Zenta zatopionego w poblizu Petrovacu.

gora dostata sie pod okupacje. Fran-
cuski admirat polecit swojemu brytyj-
skiemu koledze uratowanie rozbitkéw,
jednak rozkaz zostat zignorowany, po-
niewaz Troubridge obawial sie austro-
-wegierskich okretéw podwodnych
(najblizszy przebywal w Poli). Wrak
Zenty zostal odnaleziony niedaleko
Przyladka Dubovica w 1998 r. W 2002
r. potwierdzono jego tozsamo$¢, a od
2005 r. jest on penetrowany przez wielu
nurkéw z Czech, Czarnogory, Austrii,
Chorwacji, Wegier i innych krajow.
Okret spoczywa na gtebokosci 67 m na
pozycji 42°09'45” N i 018°54°40” E.

Fot. Gacevic
I N ﬁ Fa

ASPERN

Po przyjeciu do stuzby Aspern stu-
zyl z dywizjonem letnim jako flago-
wiec flotylli torpedowej w okresie od
29 maja do 21 lipca 1900 r. W cza-
sie wizyty jednostek brytyjskiej eska-
dry érédziemnomorskiej w lipcu 1900
r., kragzownik petnit funkcje ptywaja-
cych koszar. Nastepnie, razem z kra-
zownikiem Kaiserin Elizabeth, zostal
wyslany na Daleki Wschéd, aby wziagé
udzial w sttumieniu powstania bokse-
row. Jednostka opuscita Pole 20 lipca
1900 r., a do Chin dotarla na poczatku
wrzeénia. Kragzownik przebywal tam
ponad rok, a do Poli powrdcil 19 mar-
ca 1902 r. W czasie pobytu w Chinach,
27 lutego 1901 r., okret zostal przypad-
kowo staranowany przez brytyjski pa-
rowiec Macedonia na rzece Huangpu
Jang w poblizu Szanghaju. W wyniku
kolizji krazownik utracit taran. Uszko-
dzenia usunieto w miedzynarodowym
doku w Putung (Pudong). Po krétkim
okresie stuzby z dywizjonem letnim
na Adriatyku Aspern powrdcil na Da-
leki Wschdd. Okret wyptynat z Poli 20
wrzeénia 1903 r., by wréci¢ do niej 22
listopada nast¢pnego roku. W latach
1905 i 1906 krazownik pelnit stuz-
be z dywizjonem floty, odbywajac rejs
w rejonie Lewantu. Uczestniczyl row-
niez w ceremonii wodowania pancer-
nika Ferdinand Max, ktéra odbyta si¢
w TrieScie 21 maja 1905 r. Pomiedzy
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Krazownik Aspern w 1907 r na wodach Hampton Roads w czasie uroczystosci 300-setnej rocznicy powstania kolonii Jamestown w stanie

Wirginia, USA.

12 a 15 wrze$nia 1906 r. okret uczest-
niczyl w manewrach morskich pota-
czonych z desantem w poblizu Gra-
vosy, obserwowanych przez nastepce
tronu arcyksiecia Franciszka Ferdy-
nanda. Od wrzesnia 1906 r. kragzow-
nik przebywal w rezerwie, a nastep-
nie powrécit do stuzby wiosna 1907 r.
Dnia 23 marca Aspern razem z kra-

zownikiem pancernym Sankt Georg
poplynat do Stanéw Zjednoczonych,
aby wzia¢ udzial w paradzie morskiej
na wodach Hampton Roads, trwajacej
od 6 do 15 czerwca. Zorganizowano ja
z okazji 300-setnej rocznicy powsta-
nia pierwszej angielskiej kolonii w Pét-
nocnej Ameryce w Jamestown w stanie
Wirginia. Po zakonczeniu uroczystosci

Aspern na wodach Hampton Roads, 6 czerwca 1907 roku.

Fot. LIbrary of Congress

obie jednostki odwiedzilty Nowy Jork
i Annapolis, a nastepnie wrdcily na
wody Hampton Roads, by ostatecznie
powrdcié¢ na Adriatyk.

Po powrocie, od 16 lipca do 15 wrze-
$nia, Aspern pelnit role flagowca dywi-
zjonu krazownikéw. W roku 1908 i na
poczatku 1909 krazownik ponownie
znajdowal si¢ w rezerwie. Pézniej pelnit

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Aspern w Boce Kotorskiej, 1914 rok.
funkcje okretu stacjonarnego w Trie-
$cie, a od 28 lutego 1910 r. flagowca
flotylli torpedowej. Dnia 12 kwietnia,
jednostka wzieta udzial w ceremo-
nii wodowania pancernika Zirnyi. Po
tym wydarzeniu okret na zmiane pet-
nil stuzbe i przebywal w rezerwie, a 26
marca 1912 r. wziagl udziat w powita-
niu niemieckiego cesarza Wilhelma II
w Fasanie. W pdzniejszym okresie kra-
zownik stuzyt z dywizjonem floty, a od
5 do 28 listopada wraz z pancernika-
mi Erzherzog Franz Ferdinand, Radetz-
ky i Zirnyi oraz krazownikiem Admiral
Spaun i dwoma niszczycielami przeby-
wal w rejonie Lewantu z powodu wy-
buchu I wojny batkanskiej. W czasie
pobytu w Konstantynopolu, pomie-
dzy 9 listopada a 2 grudnia, dywizjon
mial ochrania¢ Europejczykéw, w ra-

Fot. zbiory Heinza Stockingera

zie gdyby w stolicy imperium osman-
skiego doszlo do zamieszek. Nic takie-
go sie nie wydarzylo, wiec 6 grudnia
okrety powrdcily do Poli. W czasie 11
wojny batkanskiej Aspern wzigt udziat
w demonstracji silty u wybrzezy Alba-
nii, ktéra miata zmusi¢ Czarnogére do
ewakuacji miasta Shkodra (Szkodra).
Krazownik przebywal tam w okresie
od 12 maja do 2 grudnia 1913 r., a na-
stepnie powrdcit do bazy i 13 grudnia
zostal wycofany ze stuzby.

Po wybuchu I wojny $wiatowej
Aspern powrdcit do czynnej stuzby.
Od 31 lipca 1914 r. nalezat do 1 Dywi-
zjonu flotylli kragzownikéw, a 22 marca
1915 r., razem z krazownikami Admi-
ral Spaun, Novara i Saida, odbyt ¢wi-
czenia artyleryjskie w Kanale Fasa-
ny. Dnia 31 marca okret, pod eskorta

niszczycieli Warasdiner i Turul, popty-
nal do Zatoki Kotorskiej. Opuscit jg 29
grudnia 1915 r. wyplywajac wraz z krg-
zownikiem pancernym Kaiser Karl VI,
krazownikiem Novara, pancernikiem
obrony brzegowej Budapest i kilkoma
niszczycielami na ratunek krazowni-
kowi Helgoland i niszczycielom powra-
cajacym z rajdu na Durazzo (Durrés),
$ciganym przez przewazajace sity En-
tenty (patrz artykul o krazowniku
pancernym Kaiser Karl VI). W stycz-
niu 1916 r., w czasie podboju Czarno-
gory, Aspern ostrzeliwal nieprzyjaciel-
skie pozycje na wybrzezu. Kragzownik
wyplynal z Zatoki Kotorskiej 2 sierpnia
1916 r., aby udzieli¢ wsparcia niszczy-
cielom Wildfang i Warasdiner, powra-
cajagcym z bombardowania Molfetty.
Scigaly je: brytyjski krazownik Liver-
pool i wloski Nino Bixio wraz z wlo-
skimi niszczycielami i torpedowcami.
Aspern przez godzing walczyl z wro-
gimi jednostkami, a nastepnie bez-
piecznie powrdcit do bazy. Dnia 21
pazdziernika 1916 r., razem z krazow-
nikami Helgoland i Novara, okret pro-
wadzit poszukiwania zaginionego au-
stro-wegierskiego okretu podwodnego
U 16 (zatonal 17 pazdziernika po za-
topieniu wloskiego niszczyciela Nem-
bo). Aspern powrdcil do Poli pod ko-
niec 1917 r., a nastepnie zostal wystany
do Triestu, gdzie 19 listopada odwiedzit
go mlody cesarz Karol I. Krazownik
powrdcit do Poli 13 marca 1918 r. po
buncie marynarzy w Zatoce Kotorskiej
jednostke, podobnie jaki wiele innych
starszych okretow floty austro-wegier-
skiej, wycofano ze stuzby. Pelnila ona
role plywajacych koszar dla kadetow
szkoly minowej w Poli, gdzie zastal ja
koniec wojny. W roku 1920 okret prze-
kazano Wielkiej Brytanii, a ta sprzeda-
ta go wloskiej stoczni ztomowej, w ktd-
rej zakoniczyl swoj zywot.

SZIGETVAR

Krazownik wszedl do stuzby 30
wrzeénia 1901 r. i juz cztery dni p6z-
niej zostal wystany na rejs szkoleniowy
po Oceanie Atlantyckim. Po drodze
okret odwiedzil szereg portéw, m. in.
Port of Prince/Haiti, Santiago de Cuba,
Nowy Orlean, Pensacole, Hawane,
Norfolk, Annapolis, Nowy Jork, Bo-
ston, Halifax, Cherbourg, Rotterdam,
Amsterdam, Hamburg, Spithead, Kilo-
nie (gdzie brat udzial w paradzie mor-
skiej w czasie tradycyjnego tygodnia
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kilonskiego, a jego poklad odwiedzit
cesarz Wilhelm II), Gdansk, Kronsz-
tad (gdzie odwiedzit go car Mikotaj II),
Sztokholm, Kopenhage, Bergen, Brest,
Lizbone, Kadyks i Algier. Krazownik
powrdcit do Poli 1 pazdziernika 1902
r., a cztery dni p6zniej zostat wycofany
ze stuzby. W ciagu kolejnych lat okret
na przemian pelnit stuzbe z dywizjo-
nem floty, albo pozostawal w rezer-
wie. Od 1 lutego do 22 kwietnia 1905
r. jednostka ptywala z dywizjonem flo-
ty po Morzu Srédziemnym, a 21 maja
wzieta udzial w ceremonii wodowa-
nia pancernika Erzherzog Franz Ferdi-
nand w TrieScie. Jesienig 1905 r., razem
z krazownikiem pancernym Sankt
Georg, Szigetvdr zostal wyslany w re-
jon Lewantu, by wspiera¢ miedzyna-
rodowa demonstracje sily (odpowied-
nik obecnych operacji pokojowych).
Pomiedzy 26 a 27 listopada, w porcie
Mytilena, okret wysadzit na brzeg od-
dzial desantowy, ktdry zajat budynek
tureckiego urzedu celnego i telegrafu.
Po postoju w Pireusie, ponownie zawi-
nal do Mytileny, a 4 grudnia $ciggnal
z mielizny w poblizu Lemnos francu-
ski niszczyciel Dard i przeholowal go
do Pireusu. Nastepnego dnia Szigetvdr
wysadzil na brzeg kolejny oddziat de-
santowy w Lemnos. Misja pokojowa
zakonczyla si¢ 19 grudnia, kiedy sul-
tan zapowiedzial, ze obiecane reformy
imperium osmanskiego zostang prze-
prowadzone. W nastepnych latach Szi-
getvdr pelnil stuzbe z dywizjonem flo-

ty. Od 20 do 23 lipca, jednostka wraz
z innymi okretami brata udzial w ob-
chodach 40 rocznicy bitwy pod Lis-
sa (Vis). Wchodzac do portu Sebeni-
co (Szybenik), 24 lipca, okret otarl sie
stepka o dno uszkadzajac $ruby. Wy-
stano go do arsenatu w Poli w celu do-
konania napraw. Po udziale w ma-
newrach floty i stuzbie na rodzimych
wodach, 1 marca 1907 r., kragzownik
wystano na Daleki Wschéd. Okret po-
wrdcil do ojczyzny 7 maja, przywozac
z Singapuru egzotyczne zwierzeta dla
ogrodu zoologicznego w Schonbrunn.
W roku 1908 i 1909 Szigetvdr po-
zostawal w rezerwie, by powréci¢ do
stuzby w 1910, gdy wystano go w re-
jon Lewantu. Jednostka opuscita Pole
2 stycznia, holujac do Konstantynopo-
la nowy jacht Yo IT dla ambasady au-
stro-wegierskiej. Nastepnie krazownik
ptywat po wodach wschodniej cze-
$ci Morza Srédziemnego. Dnia 21 lu-
tego, w poblizu Smyrny, pomdgt zejs¢
z mielizny parowcowi Bucovina nale-
zgcemu do austriackiego Lloyda. P6z-
niej jednostka dotaczyta do dywizjonu
zlozonego z trzech pancernikéw typu
Erzherzog Karl, by odby¢ rejs w rejo-
nie Lewantu. Okret powrdcit do Poli
1 czerwca 1910 r. Krazownik pelnit
funkcje jednostki stacjonarnej w re-
jonie Lewantu pomiedzy 28 wrze$nia
1910 r., a 28 lutego 1911 r., kiedy zasta-
pit go krazownik pancerny Maria The-
resia. Pézniej Szigetvir pelnit stuzbe
z dywizjonem floty, a 1 stycznia 1912

Krazownik Szigetvdr w burtowym ujeciu z 1906 roku.

r. opuscit Pole z zaloga dla stacjonu-
jacego na Dalekim Wschodzie Franza
Ferdinanda I. Do spotkania obu jed-
nostek doszlo 12 lutego w Szanghaju.
Po dokonaniu zamiany zaloga Franza
Josepha I powrdcita do Poli na pokta-
dzie Szigetvdra, ktérego zaloga prze-
jeta stary krazownik. Szigetvdr zawi-
nal do Poli 26 marca. Na wiosne 1913
r. krazownik petnit funkcje jednost-
ki szkolnej dla kadetéw szkoty podofi-
cerskiej w Szybeniku, ptywajac do Ko-
ryntu i z powrotem. Nastepnie okret
petnit funkcje jednostki stacjonar-
nej we wschodniej cze$ci Morza Sréd-
ziemnego, gdzie zastapil Marie The-
resig. Jednostka powrdcila do Poli 28
lutego 1914 r., aby blokowac¢ ujscie Bo-
jany (Buny) razem z miedzynarodowsa
eskadra. Pomiedzy 22 czerwca a 2 lip-
ca okret zawingt do Zatoki Kotorskiej,
Durazzo (Durrés) i Smyrny.

W momencie wybuchu I wojny $wia-
towej Szigetvdr pelnit stuzbe w 1 Dywi-
zjonie flotylli krazownikéw. Pomiedzy
19 a 31 lipca przebywatl z misja w Va-
lonie (Wlora), a w czasie wojny wziagl
udziat w wiekszej iloéci akgji niz Aspern.
Niektére z nich wypelniat z flotg, a inne
jako wsparcie dla sit lekkich. Dnia
8 sierpnia razem z Zentg ostrzelal czar-
nogorska radiostacje na Przyladku Vo-
luvica. Dwa dni pdzniej, eskortowany
przez torpedowiec 64 F, dostarczyt Czar-
nogoércom notg o ustanowieniu blokady
do Antivari (Bar). Kragzownik prowa-
dzil dziatania blokadowe do momentu

Fot. zbiory Heinza Stockingera




Krazowniki pancernopoktadowe typu,Zenta”

zatoniecia Zenty. Kilkakrotnie ostrzeli-
wal pozycje czarnogérskich oddzialow
ladowych i baterii na wybrzezu i gbrach
w Zatoce Kotorskiej. Dnia 17 wrzesnia,
wraz z pancernikiem obrony wybrzeza
Monarch, czterema niszczycielami i pig-
cioma torpedowcami, prowadzit ostrzat
Buduy i Vulovicy. W czasie ataku floty
austro-wegierskiej przeciwko miastom
lezacym na wloskim wybrzezu Adriaty-
ku, w godzinach rannych 24 maja 1915
r., Szigetvdr razem z krazownikiem Sa-
ida 1 niszczycielami Triglav oraz Bala-
ton, wchodzit w sktad Grupy F patrolu-
jacej poludniowsg flanke zgrupowania
floty. W czasie ataku na Rimini, Pesa-
ro i Metauro 18 czerwca, Szigetvdr ope-
rowal wraz z krgzownikiem pancernym
Sankt Georg pod eskorta oémiu torpe-
dowcdw. Wspieral rowniez atak wodno-
samolotéw przeciwko Anconie 9 grud-
nia 1915 r. i 17/18 stycznia 1917 r. Pod
koniec czerwca 1916 r. na pokladzie kra-
zownika zamontowano dwie, nowe, po-
kladowe wyrzutnie torped kalibru 450
mm. Od maja 1917 r. okret pelnit funk-
cje jednostki strazniczej w Zatoce Kotor-
skiej, zastepujac w tej roli starg jednost-
ke torpedowa Zara. Dnia 20 sierpnia na
pokladzie zmarl dowddca krazownika -
komandor porucznik Burstyn. W poto-
wie listopada jednostka zostala odwota-
na do Poli, a 17 listopada wyslano ja do
Triestu. Po buncie marynarzy w Zato-
ce Kotorskiej, 13 marca 1918 r., Szigetvdr

Szigetvdr po wybuchu wojny w 1914 roku.

zostal odwotany do Poli, gdzie wycofano
go ze stuzby. Pelnil on role ptywajacych
koszar, a nastepnie okretu-celu w szkole
broni torpedowej. W 1920 r. zostat prze-
kazany Wielkiej Brytanii jako cze$¢ au-
stro-wegierskich reparacji wojennych,
a nastepnie sprzedany wloskiej stoczni
ztomowej w Portoferraio na Elbie.

Zakoriczenie

Zaraz po wejsciu do stuzby krazow-
niki typu ,Zenta” byty nowoczesnymi
i dobrze uzbrojonymi okretami, lecz
na poczatku I wojny $wiatowej byty juz
przestarzale. W 1914 r. powstat plan,
by zastapi¢ je nowocze$niejszymi kra-
zownikami typu ,Erzatz Zenta”. Pro-
jekt zostal juz zatwierdzony, jednak
z powodu wybuchu wojny przelozono
ich budowe na po6zniej, by ostatecznie
ja anulowa¢ po zakonczeniu dzialan
wojennych. Trzem starym krazowni-
kom przyszto bra¢ udzial w konflik-
cie, w ktérym z racji swojego wieku nie
miaty zbyt wiele do zaoferowania. @
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Nikotaj Mitiukow (Rosja)

Pancernik Harald Haarfagre krétko po wejsciu do stuzby w czerw-
cu 1897 roku. Uwage zwracaja petne wiktorianskie barwy.

Fot. zbiory prywatne

Swaranci norweskie
NiepodliegliosSct

Wrhasciwodci klimatu pétwyspu Skan-
dynawskiego polegaja na tym, ze zakro-
jone na szeroka skale dzialania wojenne
tam sg mozliwe tylko wlecie i w zasadzie
tylko w potudniowej jego czesci. W ten
sposob, w planowanych dziataniach flo-
ty klimat mial zagra¢ jedng z gtéwnych
rél. I rzeczywiscie, jesli plany szwedz-
kiej armii zostaly opracowane tylko
w ogdlnych zarysach, to zadania floty
réznily sie szczegélowoscia i starannym
opracowaniem.

Juz w czerwcu 1905 r. gtéwne sity
Szwedéw przeplynely na rede por-
tu w Karlskronie, a stamtad zostaly
przedyslokowane do Goteborga. Ma-
rynarze byli nastrojeni bardzo wo-
jowniczo, i nie chcieli angazowac sie¢
w dluga i bardzo problematyczng blo-
kade. Gléwne sity floty mialy zaata-
kowa¢ i zniszczy¢ sily Norwegdw,
skupionych w Melsonvik, podczas gdy
sity pomocnicze powinny byly osta-
nia¢ dos¢ ryzykowne desanty w gtow-
nych punktach norweskiego wybrze-
za. Chcac skloni¢ przeciwnika do
walki, Pierwszemu i Drugiemu dy-
wizjonom pancernikéw nalezalo roz-

poczaé pojedynek z bateriami na-
brzeznymi w Horten, ktérego celem
miato by¢ obrécenie w ruing calej in-
frastruktury gtéwnego norweskie-
go arsenalu. W tym czasie pancerni-
ki Niord i Oden mialy przesung¢ sie
na péinoc do Holomenstrand, zeby
zniszczy¢ wiodace do Horten mosty
kolejowe, co powinno znacznie utrud-
ni¢ transport norweskich rezerw.
Analogicznie do Larvik byl przesu-
wany pancernik Dristigheten. Wresz-
cie, aby unikna¢ przedarcia gtéwnych
norweskich sil na pelne morze, przy
wyjéciach z fiordéw czekaly na nie
torpedowce.

30 czerwca Szwedzi zaczeli codzien-
ne manewrowanie przed Goteborgiem,
czekajac na podejscie ostatnich pan-
cernikow Tapperheten i Niord.

Tymczasem wszystkie cztery nor-
weskie pancerniki skoncentrowaty sie
w Melsonviku. W ukrytych miejscach
przy gléwnym torze wodnym zosta-
ty rozwiniete torpedowce, ktére mia-
ty maksymalnie ostabi¢ naplywaja-
cg szwedzka flote. Norweski dowddca
admiral Borresen chcial nawet wyjs¢

na spotkanie przewazajacego liczebnie
przeciwnika, uzasadnienie opierajac
sie na ich wyzszg predkos¢, norweskie
mestwo i demoralizacje przeciwni-
ka po wykonaniu na niego prewencyj-
nych atakéw torpedowych. 9 czerwca
dla podniesienia morale swoich pod-
wladnych admiral rozkazal opusci¢
flagi unii szwedzko-norweskiego pan-
stwa i podnie$¢ narodowe norweskie
bandery.

23 czerwca szwedzka armia zacze-
ta przesuwanie ku norweskiej grani-
cy i sifg do oémiu kompanii przerwa-
ta wszystkie linie kolejowe, biegnace
przez granice. W koncu, po otrzyma-
niu informacji o wyijéciu floty z Gote-
borga, 1 lipca Norwegowie przystapi-
li do stawiania zap6r minowych. Ale
$rodek ten omal nie doprowadzit do
tragedii. Kilka dni pézniej pancer-
nik Tordenskjold w wyniku blednego
manewru wpadl na jedng z min... na
szczescie dla pancernika i niestety dla
organizatoréw obrony, mina nie wybu-
chta. 8 lipca w norweskich wodach te-
rytorialnych zostal wykryty szwedzki
torpedowiec, ktéry wyraznie przepro-
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wadzal rekonesans. Wreszcie 12 wrze-
$nia Szwedzka flota przemiescita si¢
do swojej bazy manewrowej w poblizu
norweskiej granicy, oczekujac rozkazu
0 rozpoczeciu operacji...

Przez dtugi czas norweska polity-
ka morska byla wmontowana w ogél-
na polityke szwedzko-norweskie-
go sojuszu. I co dziwne, ale pierwsze
pekniecia w fundamencie tej $ci-
stej wspotpracy spowodowata rewo-
lucja przemystowa pierwszej potowy
XIX wieku. Jeéli Szwedzi bez zastrze-
zen przyjeli wyzwanie czasu i wlaczy-
li sie w wyscig przemystowych zbrojen,
to Norwegia zajeta pozycje wyczekuja-
c3, optujac za bierng obrong wybrzeza.
I cho¢ na poczatku na kazdy zamoéwio-
ny szwedzki monitor Norwegia od-
powiadala swoim, ale jej podejscie do
tego okazalo sie szczegdlnym.

Jesli Szwedzi oparli si¢ na wlasnych
sitach, rozwijajac narodowa artyle-
ri¢, produkcje plyt pancernych i in-
nych akcesoriéw, to Norwegowie od
razu postawili na tansze i o wiele bar-
dziej jako$ciowe zagraniczne zakupy.
W 1876 r. norwescy parlamentarzysci
jako narodowg doktryne przyjeli pro-
jekt narodowej obrony wybrzeza, przy-
gotowany przez L. Johanssena. Ten
plan takze zyskal stawe jako plan prze-
mystu stoczniowego 1877 r. Cho¢ na-
cisk polozony w nim zostal na pancer-
ne kanonierki trzech typéw - 1-szej,
2-giej i 3-ciej rangi, dalszym logicznym
krokiem w nim byta przewidziana bu-
dowa wigkszych pancernikéw obrony
wybrzeza. Ale wlaénie dla tych jedno-
stek marynarze nie znalezli poparcia
w parlamencie, gdzie doktryne obro-
ny wybrzeza w zasadzie postrzegano
wylacznie jako sposéb na oszczednosci
w budzecie krajowym. Dlatego wszel-
kie kroki w kierunku modernizacji na-
rodowych sil morskich w latach 1880-
1890 r. faktycznie byly w parlamencie
torpedowane.

Czeéciowo to bledne koto mozna
bylo przerwaé dopiero w 1886 r., kie-
dy Szwedzi wcielili do stuzby monitor
nowej generacji Svea o znacznie zwigk-
szonych wymiarach i mozliwosciach.
Ponadto, Szwedzi dali do zrozumie-
nia, Ze na jednej jednostce tego typu
nie skonczg. Tak wiec, $wiadomie lub
nie, parlamentarzys$ci musieli powotaé
specjalng komisje, ktéra miata wypra-
cowa¢ narodowsg doktryne marynarki
wojennej, z uwzglednieniem zmienio-

nych uwarunkowan. W 1889 r. ta dok-
tryna zostala przyjeta jako podstawa,
i rozpoczeta sie wieloletnia dyskusja,
do ktdrej mimowolnie gleboko zosta-
ty wciagniete zaréwno wyzsze szcze-
ble wladzy, jak i szerokie warstwy spo-
teczenstwa. Jak i w poprzednim planie,
w nadchodzacej budowie sit wojenno-
-morskich wszystkie wysitki powin-
ny bylty skupi¢ si¢ na obronie wybrze-
za, ale w przeciwienstwie do niego
gltéwnymi elementami teraz miaty by¢
pancerniki, torpedowce, jednostki ob-
serwacji i zwiadu, a dopiero potem
bezposrednio obrona wybrzeza.

Jesli chodzi o pierwszy czlon, to, bio-
rac pod uwage zblizajacy sie konflikt
ze SZwecja, uznawano za wystarczajg-
ce posiada¢ w sktadzie floty pancerniki
obrony wybrzeza, ktére moga na réw-
ni przeciwstawic¢ sie swoim szwedzkim
adwersarzom. W ten sposob sformuto-
wane techniczne zadanie obejmowa-
to stalowy kadlub z prawie dwustoma
wodoszczelnymi przedzialami i pan-
cerz z harvey’owskiej stali, ktéra po-
zwalala zmniejszy¢ jego grubosé¢ przy
tej samej ochronie. Chociaz gtéwny
kaliber artylerii szwedzkiego okretu
wynosil 254 mm, Norwegowie uznali
za zupelnie wystarczajacy kaliber 210
mm, bo, cho¢ pomimo mniejszej masy
salwy, dziala mialy nieporéwnywalnie
wiekszg szybkostrzelno$¢. Co do $red-
niego kalibru i torped, to zostaly one
skopiowane prawie jeden do jednego
ze szwedzkiego vis-a-vis.

Moce swoich stoczni i fabryk nie po-
zwalaly na budowe tak skomplikowa-
nych jednostek, wigc ponownie pod-
jeto decyzje zwrdcié si¢ o pomoc do
angielskiej firmy Armstrong. W rezul-
tacie, w 1890 r. wojskowi zdecydowa-
li sie zamoéwic¢ u niej cztery jednostki
tej klasy. Poniewaz Szwedzi budowa-
li swoje pancerniki, jeden po drugim,
planujac polozenie stepki czwarte-
go okretu tego typu w 1897 r., aby na-
dazy¢ za sgsiadami, norweskie pan-
cerniki planowano budowaé parami.
Tym bardziej, ze zanim bylaby zbu-
dowana pierwsza para, w konstrukeji
drugiej mozna bylo wprowadzi¢ sze-
reg usprawnien, wyplywajacych z do-
$wiadczenia z budowy i eksploatacji
poprzedniej.

W 1895-96 roku finansowym na po-
trzeby floty przeznaczono 10 mln ko-
ron, z czego 8,5 mlin przeznaczono na
budowe pierwszej pary pancernikow.

Dlatego juz w 1896 r. z firma Arm-
strong podpisano kontrakt na budowe
dwdch jednostek, ktdre otrzymaty na-
zwy Tordenskjold i Harald Haarfagre.

Poczatkowo planowano do$¢ jed-
noznacznie nazwa¢ okrety nazwiska-
mi dwoéch dunskich admiratéw nor-
weskiego pochodzenia (w tym czasie
Dania i Norwegia byly jedynym pan-
stwem), ktdrzy zastyneli swoimi zwy-
ciestwami nad szwedzka flotg: Petera
Wessela, nazywanego Grzmiacg Tarcza
(,,Tordenskjold” po norwesku) i Korta
Siversona nazywanego Ortem (,,Adler”
po norwesku). Ale przeciwko takiemu
wyborowi nazw wystapil sam szwedz-
ki krél Oskar. W rezultacie zostalo za-
akceptowane kompromisowe rozwig-
zanie, zeby nazwa¢ drugi pancernik
nazwiskiem zalozyciela krélestwa Nor-
wegii Haralda I, nazywanego Wspania-
fowlosym (,,Haarfagre” po norwesku).

Tempo prac na budowie Torden-
skjolda i Haralda Haarfagre (obiekty nr
649 i 648) catkowicie potwierdzity wy-
sokg renome brytyjskich stoczniowcow.
18 marca i 4 tycznia 1897 r. kadtuby obu
pancernikéw zostaly zwodowane. A juz
16 maja 1898 r. i odpowiednio 25 grud-
nia 1897 r. po zakonczeniu pelnego cy-
klu préb zdawczo-odbiorczych obie jed-
nostki rzucity kotwice w Norwegii.

Poniewaz Szwedzi zdradzili Nor-
wegom rysunki Svea, konstrukeja ka-
dluba i rysunek jego linii teoretycz-
nych bardzo przypominaly szwedzki
pierwowzor, a bioragc pod uwage to,
ze firma Armstrong, bazujac na swo-
im do$wiadczeniu wprowadzita licz-
ne zmiany, mozna z pewnoscia stwier-
dzi¢, ze Norwegowie otrzymali okret
nowej generacji. Zgodnie z panujaca
w tym czasie moda pancerniki mia-
ty wyrazne tarany stew, jednak nie tak
wypierajace jak u szwedzkich pancer-
nikéw. No i wreszcie, gléwnym zna-
kiem rozpoznawczym staly si¢ komi-
ny, wysokie prawie na 18 m!

Dwie maszyny potrdjnego rozpre-
zania, zbudowane w wielkiej Brytanii,
w pofaczeniu z konserwatywnymi dla
tego czasu, ale jednak bardzo pewnymi
kottami szkockiego typu pozwolity ta-
two przekroczy¢ na testach granice 17
weztéw, co bylo nieosiggalnym marze-
niem dla szwedzkich kolegow.

Harvey'owska stal pancerza pozwo-
lita dobra¢ grubos¢ i rozmieszczenie
pancernych plyt bardziej racjonalnie.
W rezultacie miedzy barbetami znaj-
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dowal si¢ gtoéwny pas pancerny 178
mm, grubo$¢ pokiadu doprowadzono
do 50 mm, a grubos¢ plyt wiez arty-
leryjskich do 203 mm. Ponadto, wieze
mialy racjonalne katy nachylenia, co
bardzo zwigkszalo mozliwos¢ rykosze-
tu pocisku w bezposrednim kontakcie,
czyniac jej konstrukeje jeszcze jedna
z wizytéwek tych pancernikow.
Wreszcie, najwigksze réznice w sto-
sunku do ,szweda” byly w skladzie

Kolejna fotografia Haralda Haarfagre, tym razem z lutego 1898 roku.

P

i rozmieszczeniu uzbrojenia. Jedli
glowny kaliber Svei skladal si¢ z dwdch
dzial 254 mm, zamontowanych tak
jak we wcze$niej budowanych szwedz-
kich monitorach, w jednej dwudzia-
fowej dziobowej wiezy artyleryjskiej,
Armstrong umieécit 210 mm dzia-
ta norweskiego pancernika tradycyj-
nie w dwoch jednodziatowych wiezach
- na dziobie i rufie. To dawalo niepo-
réwnywalnie szersze sektory ostrzatu.

Blizniaczy Tordenskjold w jasnoszarym malowaniu na poczatku XX wieku.

Fot. zbiory Curta Borgenstama

W wielu morskich publikacjach kra-
zy twierdzenie, ze na norweskich pan-
cernikach zostaly zamontowane dzia-
ta Kruppa jako artyleria gtéwnego
kalibru. Ale to nieprawda. Calg arty-
lerie produkowala firma Armstrong.
Inna sprawa, ze ulegajac zadaniu klien-
ta, ktory chcial ujednolici¢ amunicje
do artylerii okretéw i obrony wybrze-
za, ktéra naprawde miala na uzbroje-
niu dziata Kruppa, firma musiata wy-

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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kona¢ niestandardowy dla Anglikéw
kaliber 210 mm, a $ciélej mowiac 209,3
mm. Dziato Armstrong Model W mia-
to dlugos$¢ lufy 43,8 kalibrow. Wie-
ze zapewnialy kat elewacji do 15° i kat
obnizenia do -5°. Prochowy tadunek
miotajacy rozpedzal 142 kg pocisk do
predkosci 700 m/s, co przy maksymal-
nym kacie elewacji dawalo donosnos¢
do 11 000 m. 120 mm dziata $rednie-
go kalibru Armstrong Model Y mialo
dlugos¢ lufy 43,9 kalibru. Szes¢ dziat
tego typu znajdowalo si¢ w indywidu-
alnych kazamatach na $rédokreciu ka-
dluba. 20,4-kg pociski osiagaty w wy-
locie lufy predkosci 783 m/s i przy
maksymalnym kacie elewacji mialy
donosno$¢ do 9000 m.

Warto zauwazy¢, ze jesli brytyjskie
dzialo 210 mm bylo po raz pierwszy
zastosowane w norweskiej marynar-
ce, to dziala 120 mm wojskowi juz zda-
zyli doceni¢, poniewaz znajdowaty sie
na uzbrojeniu baterii nadbrzeznych.
Dodatkowa pomoc w likwidacji po-
tencjalnych amatoréw storpedowania
pancernika zapewnialy réwniez czte-
ry dziata 76 mm o dlugosci lufy 40 ka-
libréw, ktoére takze byly na uzbrojeniu
Royal Navy pod nazwa dziala ,,12-fun-
towego”. Uzbrojenie uzupelniaty dwa
dziala desantowe tego samego kalibru,
ale o dlugosci lufy 28 kalibréw, a tak-

Pancernik Norge na redzie Spithead podczas rewii koronacyjnej Edwarda VIl w czerwcu 1902 roku.

ze sze$¢ dziatek Hotchkissa kalibru 37
mm i dwie wyrzutnie torpedowe.

Ogodlnie rzecz biorac, oceniajac pro-
jekt Tordenskjolda nalezy zauwazy¢, ze
on we wszystkich parametrach pobit
swoj szwedzki pierwowzor. Natural-
nie, Szwedzi uznali sie oszukani, i za-
miast polozenia stepki wczesniej pla-
nowanego czwartego pancernik typu
»Svea” po jakims czasie rozpoczeli bu-
dowe pancernika Oden, bardzo, ale
to bardzo przypominajacego swojego
norweskiego odpowiednika.

Rzecz jasna, oficjalnie ogloszono, ze
jest to czynione w celu lepszej integracji
okretéw w ramach jednego dywizjonu,
ale w rzeczywistosci zawsze bylo jasne,
ze Szwedzi po prostu staraja si¢ nad-
robi¢ zaleglosci w stosunku do Nor-
wegow, ktérzy wyrwali si¢ do przo-
du w wyscigu morskich zbrojen. Aby
zniwelowac zagrozenie ze strony nor-
weskiej pary, po raz pierwszy w swo-
jej praktyce Szwedzi rozpoczeli jedno-
czesng budowe serii trzech podobnych
pancernikéw. Pancerniki typu ,,Oden”
w niektérych parametrach przewaza-
ty nad ,Tordenskjoldami”, ale w in-
nych ustepowaly. Na przyktad, az do
pancernika Oscar II, Szwedzi z mania-
kalnym uporem montowali na swoich
pancernikach tylko plaski pokiad pan-
cerny, co od razu stawialo ich w skraj-

nie niekorzystnej sytuacji w poréw-
naniu z pokladem karapaksowym,
wspomagajacym gléwny pas pancerza
na norweskich pancernikach. Jednak,
tak czy inaczej, trzy jednostki wobec
dwéch norweskich niwelowaty moga-
ce powstac zagrozenie.

Zgodnie z oczekiwaniami, po przyby-
ciu Tordenskjolda i Haralda Haarfagre
do Norwegii, zostala podjeta decyzja
o zleceniu firmie Armstrong budowy
jeszcze dwdch jednostek. Biorac za pod-
stawe juz zbudowane pancerniki, Nor-
wegowie nalegali, aby do projektu byty
wprowadzone zmiany, z uwzglednie-
niem konfrontacji z pancernikami typu
»Oden”. W wyniku tych dziatan okrety
otrzymaly potezniejsze dziala, silniej-
sze maszyny, i bardziej przemyslang
konstrukgje. Jako dodatkowy warunek,
Norwegowie zazadali uwzglednienia
mozliwoéci przyjecia na poktad kade-
tow w wersji okretu szkolnego.

Pancerniki réwniez otrzymaty bar-
dzo symboliczne: nazwy Norge i Eid-
svold ku czci nazwania panistwa Norwe-
gia i norweskiego miasteczka, w ktorym
w 1814 r. zostata podpisana norweska
konstytucja, na marginesie obowiazuja-
ca do dzisiaj.

Chociaz wyporno$¢ i rozmiary no-
wych pancernikéw nieco wzrosty,
ogoélny uklad, konstrukcja kadtuba

Fot. zbiory prywatne
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Pancernik Norge w pierwszej dekadzie XX wieku podczas marszu z maksymalna predkoscia

i rysunek linii teoretycznych pozo-
staty praktyczne takie same, cho¢ syl-
wetka znaczgco sie zmienila, przede
wszystkim poprzez bardziej rozbu-
dowane nadbudéwki i dwa kominy
zamiast jednego. Bardziej wydajne
maszyny, spowodowaly, ze jesli po-
przedni typ moégt rozwingé maksy-
malnie 17 weztéw i to tylko w bardzo
sprzyjajacych warunkach, nowe okre-
ty osiggaty ponad 17 weztéw. Nastep-
nie, firma Armstrong przeprojekto-
wala uktad opancerzenia, biorac pod
uwage, Ze teraz na opancerzenie zo-
stala uzyta jeszcze bardziej nowocze-
sna stal pancerna, podobna do pance-
rza Kruppa. Gléwny pas na odcinku
miedzy barbetami mial grubo$¢ za-
ledwie 152 mm, i w przeciwienstwie
do poprzedniego typu ten pas nie cia-
gnat sie az do skrajow, gdzie ochrona
skladata si¢ tylko z pancernego kara-
paksowego poktadu. Grubos$¢ pance-
rza wiez wynosit 203 mm, a kazamat
$redniej artylerii - 127 mm.

Pomimo tego samego kalibru ar-
tylerii gléwnej 210 mm, to byly dzia-
ta nowszego Modelu C, nieco lzejsze

od Modelu B. Zmienila si¢ konstruk-
cja wiez, ktére cho¢ mniejsze, byly bar-
dziej kanciaste.

W charakterze artylerii $redniego
kalibru zamiast dziat 120 mm zamon-
towano dziala 149,1 mm Armstrong
Model FF o dlugoéci lufy 45,8 kali-
bréw, réwniez rozmieszczone w od-
dzielnych kazamatach. Nalezy za-
uwazy¢, ze dziala te réwniez okazaly
sie zunifikowane z dzialami w syste-
mie obrony wybrzeza réznych mode-
li, przyjetymi na uzbrojenie jeszcze
w 1893 r. Aryleri¢ pancernikéw uzu-
pelnity te same cztery dziala 76 mm
o dlugosci lufy 40 kalibréw, do kto-
rych w latach 1922-23 dodano jeszcze
dwa dziala tego samego modelu. Cie-
kawe, ze w 1983 r. nurkowie wyciagne-
li na powierzchnie z pancernika Norge
z glebokosci 25 m jedno z tych dziat,
ktére obecnie jest eksponatem w mu-
zeum wojennomorskim w Horten.

Odnoénie torpedowego uzbrojenia,
zaréwno typ ,,Tordenskjold” jak i typ
»Norge” mialy zamontowane po dwie
wyrzutnie torpedowe kalibru 457 mm.
Ze wzgledu na ich bardzo problema-

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

tyczna przydatno$¢ wszystkie wyrzut-
nie zostaly zdemontowane z okretow
w 1927 r. i zintegrowane z systemem
obrony wybrzeza.

Budowa pancernikéw Norge i Eid-
svold rowniez wyrodznialo sie szyb-
kim tempem prac. 31 marca 1900 i 14
czerwca 1900 r. okrety zostaly zwodo-
wane, a do konca roku juz przyplyne-
ty do Norwegii. Od tego chwili trzon
sit morskich Norwegii stanowily czte-
ry pancerniki obrony wybrzeza.

Pierwsza para norweskich pancer-
nikéw przybyta do ojczyzny w latach
1897-98 i pierwszy rok w ich biografii
uplynal na intensywnych ¢wiczeniach
i szkoleniu zalogi. Dopiero w 1898 r.
odbyl sie pierwszy zagraniczny rejs,
w trakcie ktérego Harald Haarfagre
odwiedzit Wielkg Brytani¢. Wiaénie
podczas tego rejsu norwescy maryna-
rze mogli wyprébowa¢ swdj nabytek
w ekstremalnych warunkach. W na-
stepnym roku, réwniez po przejsciu
pelnego cyklu szkolenia, do zagra-
nicznych wizyt zaczal dotaczaé Tor-
denskjold. W tym roku oba okrety od-
wiedzity Niemcy i Szwecje. Do 1899 r.
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Pancernik Tordenskjold w 1910 roku. Uwage zwracaja podwyzszone maszty i szare malowanie. Fot. zbiory prywatne
zagraniczne rejsy szkoleniowe staly si¢  na Baltyku i morzu PéInocnym, alena  Harald Haarfagre pokazal swoja ban-
tradycyjnymi dla norweskich pancer-  przyklad w 1906 r. Tordenskjold do-  dere w Péinocnej i Poludniowej Ame-
nikéw, naturalnie, one odbywaly sie  tarl az do upalnej Algierii, a w 1907 r.  rykach. Wedtug podobnego schema-

Tym razem pancernik Eidsvold na rewii koronacyjnej w 1911 roku. Maszty zostaly podniesione, widoczne rowniez rozmieszczenie dziatek
w tym okresie. Fot. zbiory prywatne
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Jeden z pancernikéw typu,Norge”

tu zostaty wcielone do stuzby Norge
i Eidsvold.

Pancerniki pelnily tez stuzbe dyplo-
matyczng. W 1911 r. krol Norwegii Ha-
akon VII wybral Haralda Haarfagre
na swdj jacht podczas oficjalnej wizyty
w Danii. Nawiasem moéwigc, podczas
tego rejsu okret byt eskortowany przez
inne norweskie pancerniki. W 1923 r.
w podobnym celu krél Norwegii wy-
korzystat Eidsvolda podczas wizyty
w Holandii i Belgii, a w 1928 r. podczas
swojej wizyty w Finlandii — Norge.

W 1923 r. Norwegowie, idac w §lad
$wiatowej modzie, zaczeli swoje do-
$wiadczenia z lotnictwem morskim.
W roli krélika doswiadczalnego wysta-
pil Tordenskjold, na ktérego rufie roz-
mieszczono dwa wodnosamoloty So-
pwith ,,Baby” z bocznymi numerami
F.114 i F.118. Zreszta, jedli dla pilotow
program prob byl bardzo cigzki i nie-
bezpieczny, to zaloga pancernika ¢wi-
czyta tylko opuszczanie samolotéw
na wode i podnoszenie ich, a takze ich
transportowanie na pokladzie. Po tym
Tordenskjold z wodnosamolotami na-
wet wziat udziat w tradycyjnych ma-
newrach floty, gdzie Sopwith’y wystapi-
ty w roli zwiadowcow. Te eksperymenty
okazaly si¢ bardzo przydatne, gdy latem
1928 r. utracono lacznos¢ z wyprawg
stynnego norweskiego badacza polar-
nego Roalda Amundsena. Lecz nieste-
ty, liczne loty wodnosamolotéw Torden-
skjolda okazaty si¢ bezowocne.

na poczatku lat 30-tych.

e

Nie ominetly okrety katastrofy. Tak
wiec podczas ¢wiczebnych strzelan na
Tordensjoldzie 2 sierpnia 1933 r. z po-
wodu niepeinego zamkniecia zamka
podczas wystrzatu dziata 120 mm zgi-
nelo czterech ludzi. Ciekawe, ze podob-
ny przypadek odnotowano 28 czerw-
ca 1941 r., kiedy to zdjete z pancernika
dzialo zainstalowane w systemie obro-
ny wybrzeza, zabito 14 obstugujacych
go niemieckich artylerzystow.

W konicu lat 30-tych norweska flo-
ta zostala poddana gruntownej reorga-
nizacji. Nowocze$niejsze i znajdujace
sie w zadowalajagcym stanie technicz-
nym Norge i Eidsvold weszty w sklad
Pierwszego Dywizjonu pancernikéw.
Jednoczesnie pierwsza pare norweskich
pancernikéw, ktdre utracity w tym cza-
sie jakakolwiek warto$¢ bojowsa cze-
$ciowo rozbrojono i zaczgto przygoto-
wywa¢ do zlomowania. Bezposrednio
przed wojng Tordenskjold byl plywaja-
cym magazynem i koszarami dla rekru-
tow, a Harald Haarfarge pomocniczym
okretem-blokszywem w bazie marynar-
ki w Horten. Tak, ze bez zadnej chwa-
ty obaj staruszkowie tutaj 9 kwietnia
1940 r. wpadly w rece desantowanych
w Hortenie niemieckich zolnierzy.

W wielu wspolczesnych publikacjach
krazy opinia, ze w okresie miedzywo-
jennym Norwegowie o swoje pancer-
niki niezbyt si¢ nie troszczyli i dlatego,
jak sie twierdzi, wszystkie statly sie ta-
twym tupem Niemcéw. Ale w tych za-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
rzutach jest tylko cze$¢ prawdy. Nalezy
odda¢ hold norweskim marynarzom -
za on dbali o ich stan techniczny. Inna
sprawa, ze $rodki norweskiego budze-
tu byly bardzo ograniczone, i rzeczy-
wiscie, jedli chodzi o marynarke wo-
jenng one gléwnie szty na potrzeby
obrony wybrzeza i eksploatacje¢ no-
wych jednostek. Do$¢ przestarzate
pancerniki, cho¢ formalnie zachowa-
ty tytul najsilniejszych jednostek kra-
jowej floty, byly finansowane z resztek
przyznawanego budzetu. Tym nie-
mniej jednak, wszystkie pancerniki
w 1922-23 roku przeszly remont i mo-
dernizacje artylerii mniejszych kali-
bréw. W tym czasie na Tordenskjoldzie
i Haraldzie Haarfagre przebudowano
pomost dowodzenia na bardziej prze-
stronny, taki sam jak na Norge i Eid-
svoldzie. Trzeba zauwazy¢, ze artyleria
mniejszych kalibréw w latach 1920-30
na pancernikach byla zmieniana kilka-
krotnie. Inne duze wedtug norweskich
standardéw modernizacje udalo sie
przeprowadzi¢ w 1939 r. tuz przed wy-
staniem Norge z Eidsvoldem do Narwi-
ku. Czeéciowo do jej przeprowadzenia
wykorzystano zdjete z Tordenskjolda
i Haralda Haarfagre wyposazenie. Na
dachach wiez ich gléwnego kalibru za-
instalowano po jednym 40 mm dzia-
le plot. firmy Bofors, a dodatkowo na
kazdym zamontowano po dwa 20 mm
automatyczne dzialka szwajcarskiej
firmy Oerlikon i sze$¢ karabindw ma-
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szynowych Colta (12,7 mm). Zresz-
ta, te pospieszne przedsiewziecia nie-
znacznie zwiekszylty warto$¢ bojowy
pancernikéw. Tak wiec, na przyktad,
obstuga dzial Boforsa na poktad okre-
tow nie przybyta az do ich zatopienia,
a reszta dzial przeciwlotniczych przy-
sparzala zalodze tylko liczne problemy
z kompletowaniem amunicji.

Bezposrednio przed wojng oba po-
zostajace w linii pancerniki znajdo-
waly sie w Oslofiordzie, ale po rozpo-
czeciu dziatan wojennych w Finlandii
zima 1939 r., Norwegowie uznali, ze
wiecej pozytku oba stare pancerni-
ki przyniosa w obronie strategicznie
waznego portu Narwik (wazny szlak
eksportu norweskiej rudy). Dlate-
go 9 kwietnia 1940 r. Norge i Eidsvold
znajdowaty sie w okolicy portu. Na po-
ktadzie Norge, dowodzonego przez P.
Askima znajdowato si¢ 190 ludzi. Po-
zostatych 35 cztonkéw zalogi przeby-
walo na przepustkach na ladzie, dwéch
w szpitalu marynarki wojennej i jesz-
cze dwoch w areszcie. Zaloga Eidsvol-
da pod dowddztwem O. Willoka li-
czyla 184 ludzi. Jeszcze 40 marynarzy
przebywalo na przepustkach, trzech
byto w szpitalu i jeden w areszcie.

O godz. 03:20 dozorowiec Celt za-
meldowal o pojawieniu si¢ pod Narwi-
kiem nieznanych okretéw wojennych.
Niezwlocznie Eidsvold udat si¢ do wej-

$cia do zatoki, O. Willok otrzymat do-
kladne instrukcje, ze jesli to nie brytyj-
skie okrety, ma natychmiast otworzy¢
do nich ogien.

O godz. 05:10 na pancerniku zauwa-
zono trzy niemieckie niszczyciele Wil-
helm Heidkamp, Georg Thiele i Bernd
von Arnim. Po oddaniu strzalu ostrze-
gawczego nieprzyjacielskie niszczyciele
legly w dryfie i z Wilhelma Heidkampa
opuszczono motordéwke z oficerem dla
przeprowadzenia negocjacji. Dowod-
ca norweskiego pancernika rozkazat
niszczycielom opusci¢ wody terytorial-
ne, z kolei niemiecki dowddca zazadat
bezwarunkowej kapitulacji. Niemiec-
ki oficer, ktéry prowadzil negocjacje,
nie zdazyl, dobi¢ motoréwka do swoje-
go okretu, gdy z Wilhelma Heidkampa
wystrzelono salwe czterech torped.
Trzy $miercionoéne ,,ryby” razity ka-
dtub Eidsvolda, ktéry przelamat sie
i w ciggu zaledwie 15 sekund zniknal
pod woda, zabierajac ze sobg w otchtan
177 cztonkéw zalogi.

Znajdujacy sie w glebi zatoki Norge
mial czas, aby oglosi¢ alarm i wkrot-
ce rozpoczat pojedynek artyleryjski
z Berndem von Arnimem.

Widocznos¢ byla kiepska — arty-
lerzystom bardzo przeszkadzaty ciem-
no$¢ i $niezne zamiecie. Pierwsza sal-
wa byta za krotka, druga za daleka.
Unikajac klasycznych widel, niszczy-

ciel wystrzelit w kierunku przeciwnika
siedem torped, z ktorych dwie trafily
w cel. Pancernik szybko przewrocit sie
i przez jakis czas ptywat do gory dnem
z wcigz obracajacymi si¢ $rubami, po
czym szybko zatonal, zabierajac ze soba
105 ludzi. Pomimo, ze R. Askim prze-
zyl tg tragedie, jemu nigdy nie zarzuco-
no utraty dwoch okretéw wojennych,
malo tego, w Norwegii zostal ogloszo-
ny bohaterem narodowym!

Poniewaz Eidsvold zatonal na to-
rze wodnym, do demontazu po-
szczegllnych elementéw konstrukeji
przystapili jeszcze Niemcy, ale wrak
okretu zostal oddany na ztom dopiero
po wojnie. W przeciwienstwie do nie-
go, Norge zatonal na glebokosci 20-25
m praktycznie w samym $rodku fior-
du w Narwiku. Pomimo duzego skoro-
dowania, obecnie jest jednym z najcze-
$ciej odwiedzanych norweskich miejsc
do swobodnego nurkowania...

W 1940 r. niemiecka komisja obej-
rzata zdobyte w Hortenie pancerniki
Tordenskjold i Harald Haarfagre i, bio-
rac pod uwage zadowalajacy stan ka-
dtuba, gléwnych mechanizméw i ko-
tlow, doszta do wniosku, ze mozliwe
jest ich wykorzystanie dla potrzeb
Kriegsmarine. Do tego czasu artyleria
gtéwnego i cze$ciowo $redniego kali-
bréw okretéw zostala juz zdemonto-
wana. Z powodu braku jakiejkolwiek

Ostatnia fotografia pancernikow Eidsvold i Norge wykonana w Narwiku w 1940 roku. Uwage zwracaja skrocone maszty i rozmieszczenie

dziatek.

Fot. zbiory Curta Borgenstama




Jedenz pancermkow przejgtych przez Nlemcow w Horten, prawdopodobnle jest to Harald Haarfagre

wartosci bojowej, 210 mm dziata sami
Norwegowie zezlomowali (przeczy
temu powyzsza fotografia - przyp.
red.), a przed holowaniem do Kilonii
reszte dzial 120 mm takze przekazano
do arsenatu. Pomimo wyraznej archa-
icznodci, 12 dzial tego kalibru ostatecz-
nie znalazlo si¢ w systemie obrony wy-
brzeza Norwegii.

Co do samych okretéw, w stocz-
ni Deutsche Werke w Kilonii zosta-
ty one przebudowane na ptywajace
baterie przeciwlotnicze. Wiekszos¢
wewnetrznych pomieszczen pozo-
stalo bez zmian, natomiast nadbu-
déwki zostaly radykalnie przebudo-
wane. Oba maszty na okretach tez

zdemontowano, a ich miejsce zajely
lekkie kratownice i wieze pod przy-
rzady kierowania ogniem i reflekto-
ry. Gtéwne uzbrojenie pancernikéw
stanowito sze$¢ dzial przeciwlotni-
czych 105 mm o dtugoéci lufy 45 ka-
libréw, szeroko uzywane réwniez na
tralowcach, jednostkach eskortowych
i torpedowcach. W celu zapewnie-
nia bliskiej obrony przeciwlotniczej
na okretach zamontowano po dwa
sprzezone dziatka automatyczne 40
mm firmy Bofors, sze$¢ pojedynczych
20 mm dzialek, kilka karabinéw ma-
szynowych. W styczniu 1944 r. doda-
no jeszcze po 2 czterolufowe zestawy
plot. automatycznych dzialek 20 mm.

Niemiecka plywajaca bateria przeciwlotnicza Nymphe (eks Tordenskjold) w 1943 roku.

Fot. zblory Relnharda Kramera

Okrety otrzymaly nowe nazwy The-
tis (eks Harald Haarfagre) i Nymphe
(eks Tordenskjold), pomimo jednako-
wego projektu, jednak troche roznity
sie one zainstalowanym na nadbudéw-
kach uzbrojeniem i wyposazeniem.

1 lutego 1941 r. na przbudowanych
Thetis i Nymphe podniesiono bandere
Kriegsmarine, a w marcu zostaly wia-
czone do systemu obrony przeciwlot-
niczej Kilonii. Ale juz w sierpniu Nym-
phe przeniesiono do Tromsg w celu
ochrony portu i bazy marynarki wo-
jennej, a w listopadzie jej $lady po-
szed! Thetis, udajac si¢ do Oslofiordu.
W 1943-44 r. oba okrety zapewnia-
ty dodatkowa obrone plot. pancerni-

Fot. zbiory prywatne
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Tym razem plywajaca bateria przeciwlotnicza Nymphe (eks Tordenskjold). Uwage zwraca kamuflaz okretu oraz rozmieszczenie uzbrojenia

na nim.

ka Tirpitz, a nawet wzigty udziat w od-
parciu ostatniego nalotu brytyjskich
ciezkich bombowcdéw, w trakcie kto-
rego ten okret, zostal w koncu znisz-
czony. Pod koniec 1944 r. okrety po-
nownie powrdcily do Niemiec, gdzie
w maju 1945 r. Thetis w rejonie Kilonii
i Nymphe w Swolware zdobyli naciera-
jacy alianci. Przy czym Thetis zostat
powaznie uszkodzony podczas bom-
bardowania na poczatku maja 1945 r.,
kiedy trafily w niego dwie bomby.

Po wojnie oba stare pancerniki po-
wrdcity Norwegii, a wkrétce po wyj-
$ciu z Swolware 17 maja 1945 r. do Na-
rwiku Nymphe, z niemiecka zaloga,
prawdopodobnie z powodu sabotazu,

osiadl na mieliznie i cze$ciowo zatonal.
Ciekawe, ze do chwili rozpoczecia prac
ratowniczych, okret zostal rozgrabiony
przez miejscowg ludno$¢, ktdra stusz-
nie uznata to jako sposéb poprawienia
wlasnej sytuacji materialnej po przeby-
tych wojennych cierpieniach.
Uwzgledniajac negatywne do$wiad-
czenia, a takze czas potrzebny do na-
praw po trafieniach bomb, do przepro-
wadzenia Thetisa juz nie wykorzystano
niemieckiej zalogi, ale pancernik po-
wrocit do ojczyzny dopiero w 1946 r.
i z poczatku zostal uzyty jako ptywa-
jace koszary, jednoczes$nie bedac wcie-
lony do obrony wybrzeza. Co ciekawe,
dziata 105 mm, ktére zostaly zamon-

Wrak Nymphe krétko przed podniesieniem i ztomowaniem.

Fot. zbiory Ericha Gronera

towane na swoich nowych miejscach
w polowie lat 50-tych XX wieku, byly
uzywane do korca lat 90-tych!

Thetis, ze wzgledu na bardzo zty
stan techniczny, w 1947 r. zostal sprze-
dany do stoczni zlomowej w Stavange-
rze. Odno$nie losu Nymphe, to zostat
on podniesiony z dna dopiero w 1948
r. Przy tym, w trakcie prac, cale cen-
ne wyposazenie wczesniej zostato zde-
montowane, a dziata 105 mm réwniez
przekazano do obrony wybrzeza. Po
wydobyciu na powierzchnie, okazalo
sie, ze stary kadtub byt zdatny tylko do
odholowania do Stavangeru, do stocz-
ni zlomowej. Tak wiec, pierwsze nor-
weskie pancerniki byty tez ostatnimi,

Fot. internet
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skreslonymi z listy floty. Ale historia
norweskich pancernikéw na tej czwor-
ce sie nie skonczyta!

W 1901 r. norweska flota zaczeta
opracowywac techniczne zadanie dla
nastepnej serii pancernikéw. W duzej
mierze one byly oparte na poprzednim
typie ,Norge”, przy pewnym zwieksze-
niu rozmiaréw i kalibru dzial artylerii
gtéwnej. Jednak problemy zwigksze-
nia budzetu, a wiec i wydatkéw na sity
zbrojne, doprowadzily do zaprzesta-
nia prac az do 1911 r., gdy sprawa bu-
dowy czterech nastepnych jednostek
znowu stanela na porzadku dziennym
obrad. Rok pézniej, biorgc pod uwage
napieta sytuacje polityczna w Europie,
norweski parlament przegtosowat wy-
dzielenie na ten cel 20 mln koron i juz
7 stycznia 1912 r. zostal podpisany kon-
trakt z ta sama firmg Armstrong na
budowe pierwszej pary okretow, ktd-
re otrzymaly nazwe Bjorgvin i Nida-
ros (skandynawskie nazwy miast Ber-
gen i Trondheim). Mialy one sta¢ sie
najpotezniejszymi i najnowocze$niej-
szymi okretami wojennymi Norwe-
gii. Przy wypornosci 4825 t i mocy
maszyn 4500 KM okrety mialy posia-
da¢ dos¢ silne uzbrojenie. Artyleria
gléwnego kalibru sktadata si¢ z dwéch
dzial 240 mm o dlugosci lufy 50 kali-
bréw. W historiografii o tych pancer-
nikach spotyka si¢ twierdzenie, ze to
byty albo dziata Kruppa, albo firmy
Bofors. Ale w rzeczywistosci ani jedno,
ani drugie twierdzenie nie jest prawi-
dlowe - to byly brytyjskie dziata prze-
znaczone na eksport, o predkosci po-
cisku w lufie 884 m/s, wystrzeliwujace
419 kg pociski na odlegto$¢ do 7000 m.
Uzbrojenie uzupetnialy cztery dziata
150 mm réwniez brytyjskie, przezna-
czone na eksport, o dtugosci lufy 50 ka-
libréw. Jako uzupelnienie $redniej ar-
tylerii, okrety mialy jeszcze sze$¢ dziat
100 mm i dwie wyrzutnie torped. Bar-
dzo odpowiedzialnie Brytyjczycy po-
deszli do opancerzenia norweskiego
zamOwienia. Gléwny pas na linii wod-
nej na odcinku miedzy wiezami skla-
dat sie z plyt o grubosci 178 mm i jako-
$ci podobnej do pancerza Kruppa oraz
byl zakonczony 102 mm pancernymi
trawersami. Grubo$¢ pancerza w kie-
runku dziobu zmniejszata si¢ do 100
mm, w kierunku rufy do 76 mm, Wie-
ze, 1 ich barbety gtéwnego kalibru oraz
gléwne stanowisko dowodzenia chro-
nity 203 mm plyty, ale wieze artylerii

$redniego kalibru - mialy opancerze-
nie tylko 150 mm. Wreszcie, grubo$é
pokladu w plaskiej czesci wynosita 50
mm, zwiekszajac si¢ na skosach, na
koncach do 64 mm.

26 maja i 11 czerwca 1913 r. w stocz-
ni Armstronga odbyty sie uroczy-
stoéci polozenia stepek pancernikow
Bjorgvin i Nidaros z numerami stocz-
niowymi 861 i 862. Jednak na ich lo-
sie w zdecydowany sposdb zawazyla
Wielka Wojna. Zwodowane odpowied-
nio we wrzeéniu i w sierpniu 1914 r.
okrety po prostu nie mogly by¢ dokon-
czone w dotychczasowej konfiguraciji,
poniewaz zostaly skonfiskowane dla
potrzeb Royal Navy, zmieniajac nazwy,
odpowiednio na Glatton i Gorgon, na-
zwy stuzacych wezedniej pancernikéw

muzeum w Horten.
barbetowych. Brytyjczycy za przeje-
cie musieli wréci¢ Norwegom 370 tys.
funtéw, czyli okolo dwoéch trzecich
wezeéniej zaplaconej przez nich kwoty.
Projekt adaptacji pod brytyjskie wy-
magania opracowatl J. Perret. Kotly
przeznaczone pod mieszane opalanie
weglem i olejem, jak w typie ,Norge”,
zostaly zastgpione na opalane tylko
mazutem, co wymagalo przebudowy
weglowych zasobni i juz zamontowa-
nych 12 zbiornikéw oleju opalowego.
Wersja eksportowa uzbrojenia zostata
zamieniona na rodzimy, brytyjski ka-
liber. 9 stycznia 1915 r. stocznia roz-
poczela prace modernizacyjne, ale
juz dziesie¢ miesiecy pdzniej musia-

Model pancernika Bjorgvin w oryginalnej konfiguracji kadtuba i uzbrojenia ze zbiorow

ta je wstrzymac i do 1916 r. w ogole za-
mrozié, aby dotrzyma¢ terminu ukon-
czenia krazownika liniowego Furious,
ktéry mial znacznie wyzszy priorytet.
W ciagu poéttora roku oba kadtu-
by po prostu rdzewialy przy nabrze-
Zu wyposazeniowym stoczni i istnia-
to calkiem realne niebezpieczenstwo,
ze trzeba je bedzie zeztomowac¢, nawet
nie pokrywajac kosztéw juz wykona-
nych prac. Na szczescie, widzac pro-
blemy, z ktérymi zetknela sie brytyj-
ska flota we Flandrii, gdzie potrzebne
byly potezne monitory o matym za-
nurzeniu, firma postanowila wyko-
rzystac sytuacje i zaproponowac co$
w rodzaju na wpdt monitora — na wpét
pancernika. W celu zwigkszenia zasie-
gu dzial 234 mm kalibru, maksymal-

Fot. Internet

ny kat podniesienia doprowadzono az
do 40°, wigc teraz okret moégt prowa-
dzi¢ ogien na fenomenalny zasieg 36
kilometréw, stajac si¢ pancernikiem
Royal Navy bodaj czy nie z najwiek-
szg donosno$cig. Automatycznie to
pociagalo za sobg demontaz starych
masztow i zamontowanie nowego wy-
sokiego pomostu dowodzenia z naj-
nowszymi przyrzadami kierowania
ogniem. Dziala $redniego kalibru byly
rozmieszczone w czterech pojedyn-
czych wiezach, réwniez mialy zwiek-
szone do 20° katy podniesienia (co za-
pewnilo zasieg do 7200 m). Natomiast
bateria dzial 100 mm po prostu zostata
zlikwidowana ze wzgledu na jej niskie
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umieszczenie. Zamiast tego na kazdej
wiezy $redniego kalibru umieszczo-
no najnowsze dzialo przeciwlotnicze
76 mm, a ponadto etatowe cztery dzia-
ta 3-funtowe i dwa 2-funtowe zosta-
ty dostosowane do prowadzenia ognia
do celéw powietrznych. I najwazniej-
sze, okrety zostaly wyposazone w ba-
ble przeciwtorpedowe, ciggnace si¢ na
prawie trzech czwartych dlugosci ka-
dluba, ktére nie tylko chronity przed
skutkami eksplozji torpedy lub miny,
ale tez znacznie zmniejszaly zanurze-
nie. Nieuchronny spadek predkosci
o dwa wezly zostal uznany za catko-
wicie do przyjecia dla stuzby jaka mia-
ty pelni¢ okrety. W trakcie wszystkich
zmian wyporno$¢ okretéw wzrosta
prawie o tysigc ton, a catkowite kosz-
ty, w tym prac, zwigzanych ze wszyst-
kimi zmianami projektu wyniosta 513
tys. funtéw dla Glattona i 777 tys. fun-
téw dla Gorgona, taki wiec prawie
dwukrotnie przekroczyta pierwotna
wycene i uczynilty okrety najdrozszy-
mi monitorami Royal Navy!

We wrzeéniu 1917 r. prace na moc-
no do$wiadczonych przez los pancer-
nikach zostaly wznowione. Ale, nawet
maksymalnie przyspieszajac tempo
prac, ich przebudowe udato sie zakon-

czy¢ dopiero pod koniec wojny. Gor-
gon, eks Nidaros, zostal wcielony do
stuzby 25 maja 1918 r., a przemiano-
wany na Glatton Bjorgvin — 8 wrzesénia
tego samego roku.

6 czerwca 1918 r. Gorgon przybyt
do Dover, gdzie spedzit pie¢ tygodni,
przygotowujac sie do wziecia udzia-
tu w walkach o Flandri¢. Do pierwszej
swojej akgji okret przystapil juz 26 lip-
ca i wystrzelil osiem pociskéw na odle-
glos¢ 33 km, starajac si¢ trafi¢ w baterie
niemieckich haubic. Nie mozna powie-
dzie¢, ze Brytyjczycy odniesli sukces,
ale haubice zostaly uciszone, lecz w od-
powiedzi odezwalo si¢ 380 mm dzialo
pod Ostenda, spod ognia ktdrego pan-
cernik wolat sie wycofaé.

Przez kolejnych poéitora miesiaca
Gorgon w pojedynke lub w towarzy-
stwie innych monitoréw nie raz bral
udziat w takich operacjach, za kazdym
razem $ciggajac na siebie ostrzal arty-
leryjski lub naloty nieprzyjacielskie-
go lotnictwa. W trakcie jednego z nich,
14 pazdziernika, palacze tak starali si¢
wyprowadzi¢ swoj okret dalej, ze roz-
winat on predko$¢ 14 wezléw - o dwa
wezly wiecej, niz podczas prob maksy-
malnej predkosci! Jednakze, nalezy za-
uwazyé, ze okret przez caly okres walk

nie zostal istotnie uszkodzony, czego
nie mozna powiedzie¢ o jego bracie-
-blizniaku.

Po zakonczeniu prac, zwigzanych
z przebudowy Glatton zostal przepro-
wadzony 11 wrze$nia do Dover, gdzie
réwniez rozpoczal przygotowywanie
do wyplyniecia do Flandrii, zaplano-
wane na koniec tego samego miesigca.
Ale los chcial inaczej.

O godz. 18:15 wieczorem 16 wrze-
$nia 1918 r. na poktadzie okretu sa-
moistnie zapalit si¢ tadunek miotajacy
dziata 152 mm, ktéry podpalit sktado-
wany obok kordyt. Unoszgce sie plo-
mienie catkowicie zniszczyly prawa
$rodkowa wieze ,,Q” i zaczely si¢ roz-
przestrzenia¢. Dowoddca okretu ko-
mandor Z. Diggle natychmiast kazat
zala¢ komory amunicyjne, ale ponie-
waz ogien szybko doszed! do rufy, roz-
kaz zdotano wykonac¢ tylko dla dzio-
bowej grupy komor.

Sytuacja pogarszala si¢ obecnoscia
w odlegto$ci zaledwie 150 metréw od
plangcego okretu statku transporto-
wego Gransha z amunicjg na pokla-
dzie, ktorej wybuch moéglby zmie$é
z powierzchni ziemi port oraz polo-
we miasta. Tak wiec nalezato dziata¢
bez zwloki. Wiceadmiral Keyes roz-

Brytyjski monitor Glatton (eks-Bjorgvin) w suchym doku krétko przed oddaniem do stuzby. Widoczne charakterystyczne burtowe bable
przeciwtorpedowe i Iar'lcuchy parawanéw przeciwminowych na dziobie.

Fot. zbiory prywatne
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kazal, zeby znajdujacy si¢ w poblizu
niszczyciel Cossack storpedowal plo-
nacy pancernik. Ale pierwsza wystrze-
lona torpeda, ktdra trafila w rejon ba-
bli przeciwtorpedowych nie wybuchla
z powodu niewielkiej odleglosci, jej
zapalnik po prostu nie zdazyt sie ak-
tywowac. Ale i druga torpeda, ktdra
wybuchla o godz 19:40 w okolicy ba-
bli, nic nie mogta zrobi¢, oprécz po-
twierdzenia wysokiej renomy stocz-
ni Armstronga, ktdra te konstrukeje
opracowata. Plonacy Glatton nadal
utrzymywal sie na powierzchni, zagra-
zajac wszystkiemu wokét.

Woéwczas do dziela przystapil nisz-
czyciel Minges, ktory byt uzbrojony po-
tezniejszymi torpedami 533 mm. Do-
piero o godz. 20:15, po otrzymaniu
cioséw pary $miercionoénych ,,ryb”,
praktycznie w to samo miejsce, w ktére
wezedniej trafil Cossack, pancernik za-
czal klad¢ sie na burte i wkrétce prze-
wrocil sie, gaszac w koncu pozar.

Straty wsréd brytyjskich maryna-
rzy byly okropne: 60 ludzi zgineto lub
sptoneto zywcem bezposérednio na sta-
nowiskach bojowych, jeszcze 124 zo-
stalo rannych i poparzonych, z ktérych
19 po6zniej zmarlo. Wigkszo$¢ z nich
pochowano na cmentarzu w Gillin-
sham, gdzie ku czci poleglych oficerow
i 56 marynarzy z Glattona po wojnie
postawiono pomnik.

Niemal natychmiast zostala powota-
na komisja $ledcza dla zbadania praw-
dziwych przyczyn tragedii. Jak udato
sie ustali¢, palacze, znajdujacej sie w sa-
siedztwie komory kottowni, mieli zwy-

czaj gromadzi¢ goracy popiol przed
jego ostudzeniem i przekazaniem na
zewnatrz przy burtowej grodzi, za kté-
ra znajdowaly si¢ komory amunicyjne.
Lecz stoczniowcy rozumnie protesto-
wali, Ze to nie moglo sta¢ si¢ przyczyna
tragedii, bowiem komory miaty dobra
termoizolacje, sktadajaca si¢ z 5-calo-
wej warstwy korka, przykrytej 0,75-ca-
lowg drewniang podloga. A poza tym,
firma Armstrong obowigzkowo wy-
posazala komory amunicyjne budo-
wanych przez siebie okretéw w sys-
tem podtrzymania mikroklimatu. Tak
wiec komisja w poszukiwaniu praw-
dziwych przyczyn tragedii znalazla si¢
miedzy mlotem a kowadlem.

W koncu zapadla salomonowa de-
cyzja, uzy¢ tego samego typu Gorgo-
na w celu przeprowadzenia ekspery-
mentu $ledczego. Badania wykazaty,
ze chociaz temperatura na zewnatrz
grodzi w wyniku sktadowania popio-
tu i mogta doj$¢ do dwustu stopni, to
od strony wewnetrznej izolacji ona nie
podnosita sie powyzej 66°C, w rezulta-
cie powietrze w komorze amunicyjnej
mialo calkowicie bezpieczng tempera-
ture 28°C. Inne badania wykazaty, ze
sam korek moze podlega¢ termiczne-
mu rozkladowi, jednak te przyczyne
traktowac jako krytyczna mozna bylo
tylko z duzym nacigganiem. W rezul-
tacie, komisja wypracowata do§¢ met-
ny wniosek, nie zadowalajacy zad-
nej ze stron, iz przyczyna pozaru byto
»zarzenie sig korkowej warstwy, ktora
doprowadzita do pozaru tadunku mio-

tajgcego”.

Tym razem monitor Gorgon (eks-Nidaros) w Devonport, prawdopodobnie w 1920 roku.

W charakterze $rodka zapobiegaw-
czego proponowano na Gorgonie za-
stapi¢ korkowa warstwe syntetycznym
silikatowym witoéknem i podczas pro-
wadzenia tych prac zostaly odkryte
prawdziwe przyczyny tragedii. Po zdje-
ciu drewnianego poszycia okazalo sie,
ze ze wzgledu na szybkos¢ prac, miej-
scami korkowego wypelnienia po pro-
stu nie bylo, poza tym, pokazata si¢ tez
fuszerka niteréw, ktérzy pomineli wiele
nitéw. A wiasnie tych niezanitowanych
pélcalowych otworéw w zupelnosci
wystarczylto do zaptonu tadunku od go-
racego popiotu w sasiednim przedziale.

Tymczasem, zatopiony w Dover pan-
cernik bardzo przeszkadzal w nor-
malnej pracy portu. Podczas odpty-
wow czes¢ jego dna nawet wystepowala
zwody. Ale wstepna ocena kosztéw pod-
niesienia wraka wynidst 45 tysiecy fun-
tow, na co wladze miasta w zaden spo-
sOb nie mogty sobie pozwoli¢. W konicu
zdecydowano si¢ oglosi¢ przetarg,
w ktérym miat wygra¢ ten, kto zapro-
ponuje najnizszy cene. W 1925 r. ze wra-
ku zaczeto demontowac i podnosi¢ cze-
$ci nadbuddéwek. Wreszcie, po zatataniu
wszystkich otwordéw, 2 grudnia 1925 r.
kadlub po raz pierwszy wynurzyt sie
z wody. Korzystajac z przyplywoéw i od-
plywéw, ratownicy stopniowo podho-
lowali wrak pancernika w bezpieczne
miejsce, poki 16 marca 1926 r. nie byt
dostepny do zlomowania.

Po zakonczeniu wojny Gorgon wré-
cit do Plymouth, gdzie byt wykorzy-
stywany w charakterze krolika do-
$wiadczalnego do przeprowadzenia

Fot. zbiory prywatne
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Gwaranci norweskiej niepodlegtosci

eksperymentéw w celu rozpoznania
przyczyn zaglady Glattona. W kwiet-
niu 1919 r. pancernik zostal przenie-
siony w Devonport, gdzie tymczasowo
pelnit role blokszywu, zamiast bylej
fregaty Wiwid. Wladze brytyjskie zde-
cydowaly si¢ jednak nie rozbraja¢ Gor-
gona, w nadziei, ze uda si¢ go sprzeda¢
panstwom trzecim.

Nieoczekiwana utrata dwéch no-
wych pancernikéw stala sie powaznym
ciosem dla Norwegii. Dlatego po za-
konczeniu wojny pozostajacy w stuzbie
Gorgon w pierwszej kolejnosci zostat
zaproponowany bylemu wlascicielo-
wi. Jednak zamontowanie babli, cho¢
doprowadzilo do zmniejszenia zanu-
rzenia, zwigkszylo szeroko$¢ kadtu-
ba z 16,8 m do absolutnie niedopusz-
czalnych 22,4 m. Bowiem oznaczato
to, ze najwiekszy norweski dok w Hor-
ten nie jest w stanie pomie$ci¢ nowy
okret. Tak wiec powrdt do macierzy tej
jednostki powodowat dla gospodarzy
bdl glowy, bo nie wiadomo byto, gdzie
przeprowadzaé remonty, poniewaz
byto mato prawdopodobne, zeby skapi
parlamentarzysci fatwo zgodzili sie na
kosztowng rozbudowe doku.

Nastepnie Brytyjczycy rozpocze-
li diugie i bezowocne negocjacje z Ar-
gentyng i Peru. Ale chyba najdalej roz-
mowy zaszly z Rumunig. I sadzac
z prasowych doniesien, w tym malym
i zniszczonym wojna kraju, nawet wy-
myslono nazwe dla pozostatego w De-
venporcie okretu, co prawda, brzmia-
fa ona jako$ po japonsku - Romania
Maru!. Ostatecznie wszyscy potencjal-
ni klienci, powolujac sie na nie ustalone
przyczyny wybuchu na poktadzie Glat-
tona, rozsadnie od zakupu odstapili.

Dlatego w 1922 r. przestarzaly mo-
ralnie, ale najnowszy z punktu widze-
nia wcielenia do stuzby okret zostat
przeklasyfikowany na okret do$wiad-
czalny, dla zbadania oddziatlywania na
kadtub wybuchéw podwodnych. Osta-
tecznie 26 sierpnia 1928 r. Gorgon skre-
$lono z listy floty i sprzedano na ztom
do stoczni ztomowej w Pembroke.

W ten sposéb, przez caly czas istnie-
nia norweskiej floty, otrzymala ona tyl-
ko cztery pancerniki. Jeszcze dwa okre-
ty tego typu nie zostaly wcielone do
stuzby w norweskiej marynarce wo-
jennej. Ale nalezy przyzna¢, ze w okre-
sie od 1922 r. do 1936 r. wojskowi kilka
razy podnosili palacy problem o naby-
ciu duzych okretéw artyleryijskich, dla

zamiany starych pancernikéw. Ale na-
wet wedlug szacunkéw, zrobionych
w 1926 r. warto$¢ jednej jednostki prze-
kraczata 14 mln koron, co dla niezbyt
bogatej Norwegii, byto po prostu brze-
mieniem nie do uniesienia, tak wiec
plany pozostaly na papierze. Ale tak
czy niezbywalnymi? Ostatecznie réw-
niez te cztery pancerniki, ktdre jednak
weszly do stuzby, zostaty zbudowane
przy dos¢ napietym budzecie. I jak sie
okazalo nie na darmo - staly sie one
jednym z decydujacych argumentéw
norweskiej niepodlegtosci. Najprawdo-
podobniej wérdd innych przyczyn, kto-
re zmusily Szwedow przyjaé norweskie
warunki, poczesne miejsce zajeto do-
$wiadczenie konczacej sie w tym czasie
wojny Rosyjsko-japonskiej, pokazujg-
ca catkowite nieprzygotowanie szwedz-
kiej armii do prowadzenia wspélcze-
snych dziatann wojennych. Nawiasem
mowiac, stan norweskiej armii i floty
byty wcale nie lepszy, ale norweski wa-
riant rozwigzania konfliktu w 1905 r.,
wywotal w Norwegii stan euforii, ktora
doprowadzita w koncu do wielkiej kle-
ski w 1940 r., bo jak méwi znane po-
wiedzenie: jesli paristwo nie finansuje
swojej armii, bedzie musiato finanso-
wac obcg...

Pancernik Tordenskjold (Norwegia,
1897). Wypornos¢ 3380 ton, wymiary:
92,7 x 14,8 x 5,38 m; moc dwoch glow-
nych maszyn potrdjnego rozprezania
4750 KM, predkos$¢ 16,9 wezlow; za-
sieg ptywania 5000 mil morskich przy
predkosci 10 w; opancerzenie: gtéwny
pas burtowy 178 mm, wieze 127-203
mm, bojowe stanowisko dowodzenia
152 mm. Uzbrojenie 2 x 210 mm, 6 x
120 mm, 6 x 76 mm, 6 x 37 mm dzial,
2 x 450 mm wyrzutni torpedowych.
Zaloga 225 ludzi.

Polozenie stepki w stoczni Arm-
strong Whitworth & Co. 18 mar-
ca 1896, numer stoczniowy 649, zwo-
dowany 10 marca 1897, wcielony do
stuzby w sierpniu 1898 r. Tego same-
go typu Harald Haarfagre, stepka po-
fozona w tej samej stoczni 18 marca
1896, numer stoczniowy 648, zwodo-
wany 4 stycznia 1897, wcielony do stuz-
by w czerwcu 1897 r.

Pancernik Eidsvold (Norwegia, 1900
r.). Wypornos¢ 4233 ton; wymiary: 94,6
x 15,7 x 5,4 m; moc dwoch gléwnych
maszyn potrdjnego rozprezania 4500
KM; predkosé 17,2 wezléw; zasieg ply-

wania 7300 mil morskich przy pred-
koéci 10 w; opancerzenie: gléwny pas
burtowy 152 mm, wieze 203 mm, kaza-
maty 127 mm, bojowe stanowisko do-
wodzenia 203 mm; uzbrojenie: 2 x 210
mm, 6 x 150 mm, 6 x 76 mm, 6 x 47
mm dzial, 2 x 450 mm wyrzutnie tor-
pedowe. Zaloga 270 ludzi.

Polozenie stepki w stoczni Arm-
strong Whitworth & Co. 9 maja 1899,
numer stoczniowy 699, zwodowa-
ny 14 czerwca 1900, wcielony do stuz-
by w marcu 1901 r. Tego samego typu
Norge stepka polozona w tej samej
stoczni 14 kwietnia 1899, numer stocz-
niowy 698, zwodowany 31 marca 1900,
wecielony do stuzby w lutym 1901 r.

Pancernik Glatton (Wielka Bryta-
nia, 1914 r.). Wyporno$¢ 5838 ton, wy-
miary 94,5 x 22,4 x 5,0 m, moc dw6ch
maszyn potréjnej ekspansji 4000 KM,
predko$¢é 12 weztow, zasieg 2700 mil
morskich przy predkosdci 10 weztow.
Pancerz pas 76-180 mm, wieze 203
mm, poktad 25-64 mm. Uzbrojenie 2 x
234 mm, 4 x 152 mm, 2 x76 mm, 4 x 47
mm, 2 x 37 mm. Zaloga 305 osob.

ZamOowiony przez Norwegie pod
nazwg Bjorgvin w stoczni Armstrong
Whitworth & Co. 26 maja 1913 pod
stoczniowym numerem 861, zwodo-
wano 8 sierpnia 1914, wcielony do
stuzby 31 sierpnia 1918 r. Tego samego
typu Gorgon zamoéwiony przez Norwe-
gie pod nazwa Nidaros w stoczni Arm-
strong Whitworth & Co. 11 czerwca
1913 pod stoczniowym numerem 862,
zwodowano 9 czerwca 1914, wcielony
do stuzby 1 maja 1918 r. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Ryszard Jedrusik
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1. W tym przypadku chodzito bardziej o nazwe ,,Ro-
mania mare” — co po rumunisku oznacza ,,Rumunskie
morze” - przyp. thum.
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Okrety podwodne hiszpanskiej floty

Okrety podwodne w hiszpanskiej wojnie
domowej lat 1936-1939
Republikanskie okrety podwodne

W dniu 17 lipca 1936 r. na teryto-
rium protektoratu Hiszpanskie Maro-
ko doszto do buntu wojskowego skie-
rowanego przeciwko rzadowi Frontu
Ludowego. Wkroétce bunt przerodzit
si¢ w obejmujacg caly kraj krwawa
wojne domowg, trwajace przez niemal
trzy lata.

Juz w pierwszych dniach buntu na
strone powstancow przeszto 80% skla-
du armii, w tym praktycznie wszyscy
podoficerowie i 70% oficeréw. Inaczej
sytuacja potoczyla sie we flocie i lot-
nictwie. Wigksza cze$¢ oficeréw linio-
wych marynarki wojennej, wywodza-
cych sie generalnie ze szlachty i innych
wyzszych warstw spolecznych popie-
rala buntownikéw. Szybko jednak zo-
stali oni ,,zneutralizowani” (rozstrzela-
ni, wyrzuceni za burte lub przekazani
w rece sit bezpieczenstwa) przez zacho-
wujacych wierno$¢ Republice czton-
kéw zatdég. Ministerstwo marynar-
ki wojennej przekazalo dowodzenie
okretami inzynierom mechanikom,
nie uczestniczagcym w buncie. Faktycz-
nie cale kierownictwo przeszlo w rece
komitetéw okretowych. Pod kontrola
powstancow znalazty sie¢ gléwnie okre-

ty znajdujace si¢ w remoncie badz bu-
dowie w opanowanej przez nich ba-
zie El Ferrol. Z wigkszych sprawnych
okretéw na ich strone przeszed! jedy-
nie niszczyciel Velasco.

Jednym z pierwszorzednych zadan
buntownikéw byl przerzut wiernych
im oddzialéw z Maroka przez Ciesni-
ne Gibraltarska na Pétwysep Iberyj-
ski, przy czym liczono na pelne po-
parcie zbuntowanych generaléw przez
flote. Plany w tym zakresie poniosly
jednak fiasko - podstawowa czes¢ flo-
ty pozostawala wierna konstytucyjne-
mu rzadowi. Republikanska flota roz-
poczeta blokade cie$niny. Skutkiem
tego .powstanie, ktére w mysl planéw
jego inicjatoréw miato by¢ szybkim, bly-
skawicznym rzgdowym przewrotem,
przeksztalcito sie w dtugg i krwawg
wojne domowg” (Ramon Salas, hisz-
panski historyk).

W tym czasie w skladzie hiszpan-
skiej floty znajdowalo si¢ 12 okretow
podwodnych, ktére w catosci pozosta-
waly pod kontrolg konstytucyjnych
wladz. Jednostki wchodzity w sklad
flotylli okretéw podwodnych (La Flo-
tilla de Submarinos), sktadajacej si¢
z 2 dywizjonéw, bazujacych w Kar-
tagenie i Mahon na Wyspach Bale-
arskich. W chwili wybuchu buntu

w Kartagenie znajdowaly si¢ C-1, C-2,
C-3, C-4, C-5, C-6, B-5 i B-6, przesta-
rzaty A0, wykorzystywany do celow
szkoleniowych oraz jednostka ratow-
nicza Kanguro. Wéréd nich B-51i C-5
przechodzity remont. Okrety B-1, B-2,
B-3 i B-4 pozostawaly w bazie Mahén
badz odbywaly krotkie rejsy szkole-
niowe w rejonie Wysp Balearskich. B-1
przechodzit duzy remont w doku pty-
wajacym.

Stan techniczny jednostek, zwlasz-
cza typu ,,B”, przedstawial wiele do zy-
czenia. Dla czg$ci z nich gleboko$¢ za-
nurzenia ograniczono z 60 m do 20
m, a w przypadku B-I zredukowano
w roku 1937 do raptem 10 m. W przy-
padku niektérych okretéw typu ,,B”
grubo$¢ poszycia kadtuba sztywnego
wynosita ledwie 2 mm! Okrety typu
»C” dysponowaty tylko jednym kom-
pletem torped, zakupionych jeszcze
w 1928 r. we Wloszech. Stopien przy-
gotowania taktycznego zalég byl row-
niez bardzo niski, wcze$niej nie przy-
wigzywano wagi do tego rodzaju
zagadnien.

Zgodnie z rozkazem ministerstwa
marynarki wojennej (Ministerio de
Marina), rankiem 18 lipca C-I, C-3,
C-41i C-6 wyszly z Kartagena i skiero-
waly sie ku Cie$ninie Gibraltarskiej,
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pdzniej dotaczyt do nich B-6. Okrety
otrzymaly za zadanie przeprowadze-
nia rozpoznania oraz niedopuszczenia
do przerwania si¢ statkéw buntowni-
kéw do wybrzezy Hiszpanii. Nastep-
nego dnia jednostki zostaly skiero-
wane do blokady portu Melilla, lecz
20 lipca dotarl nowy rozkaz - 2 okre-
ty skierowano w rejon Ceuty, za$ po-
zostale 3 miaty patrolowa¢ rejon przy-
legajacy do Malagi, jednak juz 21-go
B-6 zawrécono na wody Ciesniny Gi-
braltarskiej. Podobne sprzeczne roz-
kazy $wiadczyly o catkowitym chaosie
panujacym w ministerstwie marynar-
ki wojennej. W tym czasie sympatyzu-
jacy z buntownikami oficerowie C-6
(d-ca capitan de corbeta Mariano Ro-
mero Carnero) upozorowali awarie zy-
rokompasu i odeszli do Malagi, gdzie
ich aresztowano. Nowym dowddca
wyznaczono pomocnika mechanika
Juana Leona, ktdrego zastapit por. (al-
férez de navio) Julidn Sdnchez-Ferra-
gut Gomez. W dniu 23 lipca w morze
wyszedt C-2, a w szybkim tempie kon-
czono remont na B-5, ktéry juz 24 lip-
ca dolfaczyt do patrolujagcych sit. Port
w Maladze byl wykorzystywana jako
wysunieta baza tych jednostek.

Trzy dni przed wybuchem buntu
B-2, B-3 i B-4 wyszty z Mahon w rejs
szkolny w rejonie Wysp Balearskich.
19 lipca B-3 i B-4, ktorych dowddcy
dotaczyli do spiskowcow, weszty do
portu Palma de Mallorca, pozosta-
jacego w rekach buntownikéw, a na-
zajutrz powrdcilty do Mahon, gdzie
dotart réwniez i B-2. 21 lipca wier-
ne Republice oddzialy armii i za-
t6g okretow podwodnych opanowaly
Mahoén. Wieczorem 21-go B-2 wy-
szedl z bazy prébujac dotrze¢ do Wa-
lencji, jednak zatoga zmusita dowod-
ce do powrotu. Dowddcy i oficerowie
B-1, B-2, B-31i B-4 zostali aresztowani,
za$ dowodzenie jednostkami przeszio
w rece podoficeréw. Bazujace w Ma-
hén (wyspa Minorka) okrety pod-
wodne dopiero 22 lipca przystapily
do aktywnych dziatan, gdy B-3 i B-4
podjety patrolowanie przylegtych
wdd w celu sprawdzenia mozliwo-
$ci desantu buntownikéw, w ktérych
rekach znajdowala si¢ juz sgsiednia
wyspa Mallorca. 24 lipca B-4 zostat
przebazowany do Kartageny, a zastg-
pil go B-2. W dniu 1 sierpnia B-31 B-4
wysadzily desant na znajdujacej sig
w rekach buntownikéw wyspie Ca-

brera, a ogien z dziala B-4 zmusil jego
garnizon do kapitulacji.

Powaznym problemem republikan-
skiej floty byl ostry brak kadry dowod-
czej. I tak z 19 admiraléw po stronie
Republiki pozostalo jedynie 2, z 31 ko-
mandoréw - takze dwoch, z 65 kmdr
por. — siedmioro, z 126 kmdr ppor.
- 13, a z 256 kapitanéw - jedynie 10!
Warto takze wspomnie¢, ze z 650 ad-
miratéw i oficeréw stanowiacych per-
sonel ptywajacy floty 253 zostalo zabi-
tych za wspieranie buntownikéw przez
wiernych Republice marynarzy w toku
krwawych star¢ na poktadach okre-
tow i w bazach. Oficerowie-podwodni-
cy, zwlaszcza starsi, w wigkszosci byli
zaangazowani w bunt. Do roku 1938
w szeregach republikanskiej marynar-
ki wojennej pozostalo jedynie 35 os6b
ze sktadu przedwojennego korpusu
oficerskiego — raptem 5%!

18 lipca oficerowie C-5 dotaczy-
li do powstancéw, jednak 20-go zo-
stali aresztowani przez republikanéw.
Na innych okretach zaltogi przekazaty
dowddztwo w rece wiernych Republi-
ce oficeréw lub podoficeréw. 20 lipca
w Maladze zostal aresztowany i od-
stawiony do ptywajacego wigzienia —
statku Monte Torro réwniez dowodca
flotylli okretéw podwodnych capitan
de fragata Francisco Guimera Bosch.
W sierpniu republikanie rozstrzelali
dowodce C-2 capitdna de corbeta Juana
Garcia de la Mata Péreza i jego pomoc-
nika alférez de navio Tomasa Bustillo
Delgado, d-ce C-3 capitana de corbe-
ta Javiera de Salas Pint6, d-ce C-5 ca-
pitdna de corbeta Antonio Amusate-
gui Rodrigueza. Podobny los spotkat
takze licznych oficeréw okretéw typu
»B”: d-c¢ B-1 teniente de navio Narciso
Nuiiez de Olafeta i teniente de navio
José Maria Pasquin Dabana, d-c¢ B-2
Ceferino Portal Villaamil i pomocnika
teniente de navio Mariano Gonzélez
Requena, d-c¢ B-3 Luisa Regalado Ro-
drigueza i jego pomocnika teniente de
navio Victor Garay Lobo, a takze al-
férez de navio Rafaela Bravo Géme-
za, d-ce B-4 Antonio Nieto Antuneza
z pomocnikiem teniente de navio Ri-
cardo Chereguini Pardo i d-c¢ B-5 Gu-
illermo Scharfhausen Kebbona.

Znaczna cze$¢ oficeréow (podobnie
jak i innych czlonkéw zalog), pozo-
stajacych w szeregach floty rzadowej,
skrycie sympatyzowala z buntowni-
kami i starajgc sie réznymi sposoba-

mi sabotowa¢ dzialania bojowe swo-
ich okretéw. Zgodnie z pdzniejszymi
badaniami, ze 110 oficeréw, pozostajg-
cych w stuzbie prawowitych wiadz, je-
dynie 47 okazalo si¢ lojalnych wobec
nich. Dyscyplina na okretach i w pod-
oddziatach brzegowych byta skrajnie
niska. Dowddcy, komitety okretowe
i komisarze polityczni (ta funkcja zo-
stala wprowadzona we wrzesniu 1936
r. przez rzad Largo Cabalero) rywali-
zowali miedzy sobg. Marynarze byli
stronnikami rozlicznych partii poli-
tycznych (republikandw, socjalistow,
komunistéw, trockistéw, anarchistow
i innych) i nie zawsze potrafili poko-
jowo wspolpracowal ze sobg w za-
mknietym $wiatku okretu.

Oto jak opisuje sytuacje na pokla-
dzie C-6 w roku 1937 r. jego radziecki
dowddca Jegipko: ,,Spojrzatem w pe-
ryskop i zobaczylem znajomg syl-
wetke nieprzyjacielskiego krgzowni-
ka. Szybko skierowatem jednostke na
kurs bojowy i rozkazatem: «Rufowe
wyrzutnie ...pal!». Odleglos¢ do nie-
przyjaciela wynosita 4 kable (okoto
730 m), dobrze widoczne byty sylwetki
marynarzy i uzbrojenie na poktadzie.
Obok mnie stal nawigator, ktdorego
poprositem do peryskopu dla lepsze-
go rozpoznania okretu. On patrzgc
w peryskop wykrzykngt stowo «Cerve-
ra»!. Bosman siedzgcy za sterami, na-
gle przelozyl je na zanurzenie. Nasza
jednostka gwaltownie zaczeta sie za-
nurzac. Ktos, zapewne nawigator, na-
cisngt na przycisk opuszczania pery-
skopu, solidne uderzenie przeszto po
mnie, tak, ze upadtem. Wszystko od-
bywalo sig blyskawicznie, a okret pod-
wodny wcigz schodzit coraz glebiej.
Otrzgsnglem si¢ i twardo wydatem
rozkaz: «Stery na wynurzenie»! Ma-
rynarze obserwujgcy te sceng przyszli
do siebie. Jednak wyjscie na glebokos¢
peryskopowg trwatlo, jak mnie si¢ wy-
dawalto, bardzo wolno. Stajgc za pery-
skopem zauwazytem blyszczgce mo-
rze oraz znikajgce za horyzontem
maszty i kominy Almirante Cervery.
Nieprzyjacielski krgzownik drugi raz
uszedt swemu losowi.

Trzy republikanskie jednostki pod-
wodne nie mogly da¢ sobie rady z tym
krgzownikiem przez dtugi czas. to po-
zwalato operowal nieprzyjacielskie-
mu okretowi bez eskorty i z powodze-
niem realizowa¢ swoje zadania. U mnie
albo torpedy szly nie tam, gdzie trze-
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ba, albo sami schodzilismy na glebine.
Dwa pozostate okrety podwodne, kto-
rych dowddcami byli hiszpanscy arysto-
kraci, przy wyjsciu w morze, jak mnie
potem mowili marynarze, schodzili na
dno i nie uczestniczyli w Zadnych ope-
racjach. Wsrod republikatiskich dowod-
cow panowata opinia niechetna wojnie
domowej, Ze topienie swoich, hiszpa#n-
skich okretow, do niczego nie prowa-
dzi. Takg postawe prezentowali row-
niez cztonkowie zatogi mego okretu,
zwlaszcza bosman i nawigator. Tym sa-
mym, powodzenie w ataku w tym cza-
sie zapewnialo posiadanie nie tylko
pragngcego tego sukcesu dowddcy, ale
i niezawodnej zatogi jednostki. Wow-
czas wszystkie niepowodzenia byty dla
mnie niespodziankami. Przed wyjaz-
dem do Hiszpanii nie istniafa kwestia
szkodliwych dziata# czy niewykonywa-
nia rozkazéw. Mowiono, ze wszystko
jest w porzgdku. W czasie operowania
na wodach wokét pétnocnej Hiszpanii
nabratem ostatecznie przekonania, ze
wsrod zalogi okretu sg ludzie dzialajg-
cy przeciw Republice”.

Bodaj czy nie jedyny kadrowy oficer
podwodnik, ktéry pozostawal wierny
Republice — d-ca C-5 capitan de cor-
beta Remigio Verdia Joli, zostal wy-
znaczony dowodcy flotylli okretéw
podwodnych. Republikanie prébowa-
li wypelni¢ brak oficeréw-podwod-
nikéw marynarzami floty handlowej
i radzieckimi ochotnikami.

Starszy radziecki morski dorad-
ca kpt. I rangi (pol. kmdr) N.G. Ku-
zniecow, widzgc, ze w katastrofal-
ny sposéb brakuje kwalifikowanych
specjalistow-podwodnikéw, poprosit
Moskwe, by przysta¢ do Hiszpanii do-
$wiadczonych podwodnikéw. Lacznie
przez Hiszpanie¢ przeszto 6 oficerdw:
LLA. Burmistrow, G.J. Kuzmin, S.P. Li-
sin, LW. Graczew i W.J. Jegorow. Jako
pierwszy w listopadzie 1936 r. przy-
byt kpt-1t (pol. kpt.) I.A. Burmistrow.
W odréznieniu od innych radzieckich
specjalistow, ktdrzy generalnie wypel-
niali funkcje wojskowych doradcéw, ta
szostka dowodzita hiszpanskimi okre-
tami podwodnymi: C-I kolejno dowo-
dzili Burmistrow, Graczew i Kuzmin,
C-2 - Jegorow i Jegipko, C-4 - Lisin
i Kuzmin, C-6 - Burmistrow i Jegipko.

Dzialania jednostek w rejonie Cie-
$niny Gibraltarskiej i Wysp Kana-
ryjskich unaocznity brak do$wiad-
czenia ich dowddcéw, w rezultacie

czego okrety podwodne czesto znaj-
dowaly sie w potozeniu nawodnym,
co narazalo je na uderzenia samolotéw
buntownikdw, ktorzy szybko zorgani-
zowali patrole lotnicze pop. Dodatko-
wo sprzyjata temu duza przezroczy-
sto$¢ wody w tym rejonie.

W dniu 28 lipca C-4 zostal uszko-
dzony przez pociski artylerii nad-
brzeznej w trakcie patrolowania rejo-
nu Huelvy i musial odej$¢ na remont
do Tangeru, a nastepnie Malagi i Kar-
tageny (jednostka pozostawala w re-
moncie do 22 sierpnia). Po 2 dniach
C-3 zostal w cie$ninie uszkodzony
w trakcie ataku wodnosamolotéw na-
cjonalistow, przy tym 2 bomby roze-
rwaly sie przy burcie okretu. W rejo-
nie Wysp Balearskich w wyniku ataku
lotnictwa przeciwnika uszkodzone
zostaly B-3 i B-4. 15 sierpnia u wy-
brzezy Hiszpanskiego Maroko zostat
uszkodzony w wyniku ataku lotnicze-
go C-1, ktéry odszed! do Malagi, gdzie
ponownie trafila go bomba lotnicza.
Jednostkg odholowano do Kartageny,
gdzie przeszedl 6 miesieczny remont.
W koficu sierpnia w rezultacie ata-
ku 3 wodnosamolotéw buntownikéw
uszkodzeniu ulegt C-3, ktéry odholo-
wano na remont do Malagi. W dniu 12
pazdziernika w rejonie Cieéniny Gi-
braltarskiej wodnosamolot nacjonali-
stow postal na dno B-5.

Dzialania rzadowych okretéw pod-
wodnych blokujacych Cieéning Gi-
braltarska nie odegraly istotnej roli.

W nocy z 26/27 lipca C-4 wystrze-
lit 37 pociskow artyleryjskich i torpe-
de do statkéw, pokonujacych Cieéni-
ne Gibraltarska, jednak nie odnotowat
trafien. Wg niektérych danych, 13
sierpnia C-3 w rejonie Malagi zato-
pil 2 niewielkie statki rybackie, za$ 14
wrzeénia jedna z republikanskich jed-
nostek przechwycila i zatopila rybacki
sejner Alvarez Feihoo (112 BRT). Wyj-
$cia okretéw z Malagi odbywaty si¢ co-
raz rzadziej i nie przynosity rezultatow.
W konicu wrzeénia w rejonie ciesniny
dzialat jedynie C-2.

Przed okretami podwodnymi po-
stawiono zadanie nie tylko przerwania
szlaku przerzutu zbuntowanych wojsk
na Pétwysep Iberyjski, ale takze unie-
mozliwiania wytadunku w portach,
kontrolowanych przez powstancéw, ta-
dunkéw wojskowych dostarczanych
przez zagraniczne statki. Dzialania jed-
nostek byly w tym przypadku utrud-
nione przez otwarte przeciwdzialanie
okretéw Niemiec i Wloch, ktérych rza-
dy popieraly zbuntowanych generatow.

28 lipca C-2 nie dopuscil pod groz-
bag zatopienia do roztadunku w por-
cie Larache statku Sebu niemieckiego
armatora Oldenburg Line. 16 sierp-
nia ta sama jednostka zatrzymata wlo-
ski statek Nereide, zmierzajacy z la-
dunkiem wojskowym z La Spezia do
Melilla. Interwencja wloskiego nisz-
czyciela Antonio da Nolli umozliwi-
ta transportowcowi kontynuacje rej-
su. Analogiczna sytuacja miala miejsce

Uszkodzenia kadtuba C-1 po nalocie lotniczym z 8 pazdziernika 1938 roku podczas remon-
tu w Kartagenie.

o

Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa
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przy probie przechwycenia przez C-2
brytyjskiego statku Marklyn u wej-
$cia do portu Melilla, gdzie okret pod-
wodny napotkal na przeciwdzialanie
brytyjskich niszczycieli. 24 sierpnia,
mimo interwencji niemieckiego tor-
pedowca Leopard, C-2 uniemozli-
wil wejscie statku Lahneck do kontro-
lowanego przez buntownikéw portu,
w rezultacie czego roztadunek musiat
nastapi¢ w Lizbonie.

Do poczatkéw sierpnia znajduja-
ce sie pod kontrola rzagdu madryc-
kiego przemystowe poéinocne rejony
Hiszpanii, przylegajace do Zatoki Bi-
skajskiej (ktéra Hiszpanie nazywaja
Mar Cantabrico) zostaly odciete przez
buntownikéw od pozostatych teryto-
riéw republikanskich. Po opanowa-
niu przez nacjonalistéw waznej mor-
skiej bazy i stoczni w El Ferrol sktad
ich floty zasilit okret liniowy Esparia,
lekki krazownik Almirante Cerve-
ra, niszczyciel Velasco, a takze sze-
reg mniejszych jednostek i okretéw
pomocniczych. W El Ferrol w budo-
wie znajdowaly sie ciezkie kragzow-
niki Canarias, Baleares i 3 stawiacze
min, ktére pézniej udato sie ukonczy¢
i wcieli¢ do stuzby. Szereg duzych stat-
kéw towarowych zostalo przeksztat-
conych w krazowniki pomocnicze,
a rybackich trawleréw i holownikéw
- w patrolowce. Flota buntownikow
przystapila do morskiej blokady re-
jonu Cantébrico i ostrzalu artyleryj-
skiego republikanskiego wybrzeza.

W celu przeciwdzialania tym ope-
racjom dowddztwo marynarki wojen-
nej Republiki rozpoczeto przerzucanie
okretéw podwodnych z Morza Sréd-
ziemnego do Zatoki Biskajskiej. Jako
pierwsze z Malagi na Pétnoc 15 sierp-
nia wyszly C-6 (d-ca capitan de corbe-
ta Mariano Romero) i C-3 (d-ca alferez
de navio Antonio Arbona). 18 sierpnia
u wybrzezy Portugalii zawrdcit z po-
wodu nieznacznej niesprawnosci zy-
rokompasu C-3. C-6 dotarl na wody
Zatoki Biskajskiej. Tu przed dowdd-
cg stanela mozliwo$¢ dokonania ataku
na krazownik buntownikéw Almiran-
te Cervera i okret liniowy Esparia, jed-
nak tego nie podjal. Zaloga obwiniata
dowddce o zdrade i zazadata powrotu
do Kartageny celem jego zamiany. 26
sierpnia C-6 osiagnal baze w Kartage-
nie, gdzie stanowisko d-cy objat capi-
tan capitdn de corbeta Remigio Verdia
Joli. Poprzedni dowédca w pdzniej-

szym czasie przeszed! na strone fran-
kistow.

25 sierpnia na wody Zatoki Biskaj-
skiej skierowano kolejng grupe repu-
blikanskich okretéw podwodnych: C-3
(d-ca alferez de navio Antonio Arbo-
na), C-4 (d-ca teniente de navio Jesus
Lasheras) i C-5 (d-ca capitdn de corbe-
ta José Lara). Na pokladzie jednostek
znajdowat si¢ fadunek uzbrojenia i za-
pasow dla obroncéw Bilbao. C-3 1 C-4
osiaggnety Bilbao 28 sierpnia, a C-5 -
30-go. Nastepnego dnia C-5 wyszedt
w morze po otrzymaniu informacji
o0 pojawienie si¢ w rejonie Cabo Mayor
okretu liniowego Esparia.

Pierwszego wrzesénia o godz. 01:30
sygnaliéci okretu podwodnego wy-
kryli Esparia. Przewodniczacy komite-
tu okretowego wzial na siebie kontrole
nad atakiem. W ciemno$ciach jednost-
ka zblizyta sie do pancernika, zanurzy-
ta, a nastepnie z odleglosci 2 Mm od-
palila salwe 4 torped. Jedna z torped
dosiegla celu, jednak nie eksplodowa-
ta. Po ataku Esparia zostal skierowany
na remont do El Ferrol, a C-5 do San-
tanderu, a nastepnie do Gijon.

3 wrzeénia C-5 ponownie wyszed!
w morze, by patrolowa¢ wybrzeze
Asturii. W trakcie tadowania akumu-
latoréw na pétnoc od przyladka Cabo
Vidio jednostka zostala zaatakowana
przez uzbrojone statki nacjonalistow
Juan Ignacio i Argos. W trakcie wy-
miany ognia podwodnicy spowodowa-
li lekkie uszkodzenie Juan Ignacio. Ze
swej strony druga jednostka przeciw-
nika probowala staranowa¢ C-5, jed-
nak ten zdazyl si¢ zanurzyé. Wkrotce
okret wynurzyl sig, by kontynuowaé
starcie, lecz pojawil si¢ wodnosamo-
lot buntownikéw Savoia S-19, ktéry
ostrzelal jednostke z broni maszyno-
wej i zrzucil kilka bomb, zmuszajac do
ponownego zanurzenia. Przybyty nisz-
czyciel Velasco atakowal C-5 bombami
glebinowymi, a wkrétce dolaczyt do
niego uzbrojone statki Virgen del Car-
men, Tritonia, Denis i Galicia. Utraco-
no kontrole nad okretem podwodnym,
ktéry zszedl na gleboko$¢ 85 m (gra-
niczna glebokos$¢ zanurzenia dla tego
typu wynosita 90 m) i spoczal na dnie.
W czasie 44 godzin zalodze udalo si¢
usung¢ uszkodzenia i okret po wyply-
nig¢ciu na powierzchni¢ powrdcit do
Gijon, ktore osiggnal 5 wrzednia.

We wrzesniu z Kartageny skierowa-
no na pétnocny teatr dziatan wojen-

nych kolejne 3 republikanskie okrety
podwodne: 6 wrzesnia do Gijén przy-
byl C-6 (d-ca capitan de corbeta Re-
migio Verdia Joli), 18-go - C-2 (d-ca
teniente de navio Eugenio Calderén
Martinez). Jako ostatni na Pétnoc wy-
ruszyl B-6 (d-ca alferez de navio Oscar
Scharfhausen). Los tej jednostki oka-
zal si¢ tragiczny. 15 wrzeénia okret
wyszed! z Kartageny z tadunkiem bro-
ni i materialéw wojennych. W dniu
19 wrzesénia o godz. 14:30 B-6 w odle-
glosci 15 Mm na péinoc od przyladka
Cabo Pefias na Zatoce Biskajskiej zo-
stal wykryty przez uzbrojony statek
buntownikéw Galicia (dziata: 1 x 57
mm il x47 mm).

Galicia otwarta ogien i okret szybko
sie zanurzyl, jednak wkrétce wyptynat
na powierzchnie z powodu przedosta-
wania si¢ do wnetrza wody zaburtowej
(niektdre zrédia wspominaja, ze bylto
inspirowane przez dowddce jednost-
ki, skrycie sympatyzujacego z buntow-
nikami) i podjal pojedynek artyleryj-
ski, trwajgcy kilka godzin. Pézniej na
miejsce starcia dotart niszczyciel Vela-
sco (dziata: 3 x 102 mm i 2 x 47 mm)
oraz uzbrojony statek Ciriza (dziala:
1x76 mmi 1 x47 mm). Pocisk kal. 102
mm z niszczyciela trafil w rufe B-6,
ktéry szybko zatonal. Zaloge republi-
kanskiej jednostki zostata wzieta na
poktad przez Velasco i Ciriza. W trak-
cie wymiany ognia 2 pociski B-6 do-
siegly Galicig, zabijajac jego dowddce
i 9 (wg innych danych - 4) cztonkéw
zalogi, za$ straty okretu podwodnego
wynosily zabitego i 3 rannych. War-
to zauwazy¢, ze wziety do niewoli do-
wddca jednostki Oscar Scharfhausen
zostal przerzucony przez buntowni-
kéw do Bilbao w celach wywiadow-
czych, a nastepnie przyjeto go do stuz-
by w Marina Nacional.

Za wyjatkiem C-2 i C-6, dowddcy
okretéw podwodnych operujagcych na
Pétnocy skrycie sympatyzowali bun-
townikom i na wszelki sposéb unika-
li aktywnych dziatan, wykorzystujac
do tego celu nieistniejace awarie czy
problemy techniczne. Ich dzialania
ograniczaly si¢ w zasadzie do obser-
wacji i rozpoznania u wybrzezy Zato-
ki Biskajskiej.

11 wrzeénia w odlegtosci 80 Mm od
przyladka Cabo Villano C-4 prébo-
wal zatrzymac statki rybackie z Ga-
licji Nuevo Alvarez Feijéo i Feliciano
Alvarez Feijoo wracajace z polowdw
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u wybrzezy Irlandii. Pierwszy zostal
zatopiony ogniem artyleryjskim, a Fe-
liciano Alvarez Feijéo odkonwojowany
przez C-4 do portu El Musel (Gijon),
gdzie bazowaly republikanskie okrety
podwodne.

15 wrzeénia 1936 roku decyzja
ministra marynarki wojennej Re-
publiki Indalecio Prieto capitan de
corbeta Remigio Verdia Joli zostat
wyznaczony na stanowisko d-cy sit
morskich Pétnocy (Fuerzas Navales
del Norte), w ktérych skiad wchodzi-
ty C-2, C-3, C-4, C-5, C-6 i torpedo-
wiec Torpedero N°3.

21 wrzeénia z Malagi na Pélnoc
skierowala si¢ zasadnicza cze$¢ floty
republikanskiej pod dowddztwem ca-
pitan de corbeta Miguel Buiza, ktéry
raptem 2 —go wrzeénia zostal wyzna-
czony na stanowisko dowddcy floty
(wczesniej byt d-ca krazownika Liber-
tad) - szalona kariera, w koncu zwy-
kle stanowisko to obejmowalo osoba
w stopniu minimum wiceadmirata.
W skiad eskadry weszly okret liniowy
Jaime I, krazowniki Libertad, Miguel
de Servantes i 5 niszczycieli. Na pokla-
dzie Libertad znajdowat sie glowny ra-
dziecki doradca morski N. Kuzniecow,
pozniejszy Ludowy Komisarz Mary-
narki Wojennej ZSRR. Decyzja re-
publikanskich wladz o przeniesieniu
floty na Pétnoc byta ewidentnym ble-
dem, pozostawiajacym flocie buntow-
nikéw swobode dzialania na Cie$ninie

Gibraltarskiej i Morzu Srédziemnym,
a takze praktycznie zrywajacg bloka-
de cie$niny. W tej sytuacji w pierwszej
potowie pazdziernika podjeto decyzje
o powrocie floty, wlaczajac w to row-
niez okrety podwodne C-3, C-41i C-6
pod dowoddztwem Remigio Verdia Joli,
do Kartageny.

Na PoéInocy pozostal jedynie C-2
(d-ca teniente de navio Eugenio Cal-
derén Martinez) i C-5 (d-ca capitdn
de corbeta José Lara Dorda), a tak-
ze niszczyciel José Luis Diez (z powo-
du probleméw z kottami) i Torpedero
Ne3. Z tych okretéw utworzono Fu-
erzas Navales del Cantabrico pod do-
wodztwem José Lara Dorda.

Dziatania pozostajacych na wodach
Zatoki Biskajskiej okretéw podwod-
nych ograniczaly si¢ w zasadzie do
rozpoznania i zabezpieczenia przej-
$cia konwojow statkow handlowych
do republikanskich portéw Pétnocy.
W poczatkach listopada C-5 zabez-
pieczal przejscie radzieckiego statku
A. Andriejew, idacego z Leningradu
do Bilbao z tadunkiem broni i sprze-
tu wojskowego, a C-2 w pierwszych
dniach grudnia - hiszpanskiego stat-
ku Mar Rojo, plynacego z Bayonne
(Francja) do Bilbao.

31 grudnia zaginal bez wieéci C-5
(d-ca capitdn de corbeta José Lara Do-
rda) z 42 czlonkami zalogi na pokta-
dzie. Jednostka 30 grudnia wyszla
na rutynowy patrol wéd Cantabrico

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

i szybko utracono z nig wszelki kon-
takt. 1 stycznia miejscowi rybacy za-
uwazyli duze plamy ropy 10-11 Mm
na péinoc od Ribadesella. Potwierdzi-
li to réwniez lotnicy republikanskiego
wodnosamolotu wyslanego na poszu-
kiwania okretu podwodnego. Przy-
czyny zatonigcia C-5 pozostaja tajem-
nicy po dzien dzisiejszy.

Z powodu zlego stanu techniczne-
go 2 stycznia 1937 r. odstawiano C-2
do remontu polaczonego z wymia-
ng baterii akumulatoréw. Remontu
jednostki nie udalo sie ukonczy¢ do
chwili upadku Bilbao 19 czerwca. Dla
uzupelnienia strat 12 kwietnia z Kar-
tagena na Pétnoc wyszty C-1 (d-ca al-
ferez de navio José Martinez Monte-
ro) i C-4 (d-ca teniente de navio Jesus
Lasheras Mercadal). Obu dowédcéw
podejrzewano o sympatie do bun-
townikow. C-1 zawrdcil na podejsciu
do cie$niny, powotujac sie na wyciek
paliwa. 28 kwietnia z Kartageny na
wody Cantabrico wyszedl C-6, kto-
rymi dowodzil radziecki oficer Iwan
Aleksiejewicz Burmistrow (pseudo-
nim - capitan de corbeta Luis Mar-
tinez, dowodzil okretem miedzy lu-
tym a lipcem 1937 r.).

C-6 bez probleméw przybyl do San-
tander 6 maja i juz 9-go wyszedl na pa-
trol bojowy. 9 maja do portu dotart
w koncu takze C-4. 12 maja C-6 po-
wrdcil do portu Portugalete (Bilbao)
i jeszcze w tym dniu zostat uszkodzo-
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ny w wyniku nalotu lotnictwa (zgine-
fo 6 cztonkéw zalogi). Remont okretu
trwal do czerwca. C-4 bazujac w San-
tander, dziatal na wodach Cantabrico,
nie odnoszac zadnych sukcesow.

Faktycznie, jedynie na C-6 udalo si¢
utrzymac dyscypline i gotowo$¢ bojo-
wa zalogi. Niepewni czlonkowie zato-
gi zostali spisani na brzeg, a zaloga zo-
stata uzupelniona przez 9 miejscowych
baskijskich marynarzy z formacji
ochotniczych (Voluntariado del Mar).
Od 6 czerwca po usunieciu uszkodzen
jednostka, bazujac w Bilbao i Santan-
der, regularnie wychodzita w morze na
poszukiwania okretéw przeciwnika,
blokujacych republikanskie wybrze-
ze. W lipcu 1937 r. Burmistrowa za-
stapit inny radziecki dowddca Nikolaj
Pawlowicz Jegipko (pseudonim - ca-
pitan de corbeta Severino Moreno L6-
pez), ktéry szefowal jednostce do paz-
dziernika. C-6 trzy razy podejmowat
ataki torpedowe na kragzownik Almi-
rante Cervera (20 czerwca), Baleares
(24 czerwca) i stawiacz min Jupiter (15
pazdziernika), jednak ze zadnych re-
zultatéw. W tym czasie C-2 i C-4 prze-
prowadzily réwniez kilka bezskutecz-
nych patroli.

W zwiazku z zagrozeniem zdoby-
cia Santanderu przez wojska nacjona-
listbw w nocy z 24/25 sierpnia okrety
Fuerzas Navales del Cantdbrico roz-
poczely przebazowanie do Gijon. Przy
tym na pokladzie C-4 ewakuowano
polityczne i wojskowe kierownictwo
Péinocy, a na C-6 poza republikan-
skimi wojskowymi takze 10 radziec-
kich doradcéw wojskowych, wazne do-
kumenty panstwowe i kosztownosci
o wartosci 15 mln pesetéw. W trakcie
przejscia C-6 musial unika¢ atakow ze
strony niszczyciela Velasco.

W nocy z 25 na 26 sierpnia doko-
nano silnego ataku lotniczego na Gi-
jon, w wyniku czego zatopiono 3 duze
transportowce, uszkodzeniu ulegt
niszczyciel i szereg jednostek pomoc-
niczych. Kadtuby C-2 i C-4 zosta-
ty nieznacznie uszkodzone. Zmusi-
to to wszystkie okrety podwodne do
opuszczenia portu i wyjscia w mo-
rze nastepnego dnia w celu wykona-
nia pospiesznie postawionych im za-
dan bojowych.

Wkrétce na C-6 doszlo do awarii
steru poziomego, jednak okret otrzy-
mat rozkaz pozostania na pozycji nie
baczac na zwiazane z tym zagrozenia.

Dopiero 2 wrzeénia jednostka zdotata
wrdci¢ do Gijén.

C-2 i C-4 z inicjatywy ich dowod-
codw, powotujacych sie na techniczne
niesprawnosci, odeszty do Francji nie
baczac na zakaz dowddztwa. C-4 do-
tart 29 sierpnia do Le Verdon, a C-2
- 1 wrzesnia do Brestu. Remont C-2
trwal w stoczni w Saint-Nazaire do
czerwca 1938 r., a C-4 w Bordeaux do
kwietnia tego roku.

C-6 przeprowadzil kilka wyj$¢ w mo-
rze, w trakcie jednego z nich w nocy
15/16 wrzesnia dokonal nieudanego
ataku dwoma torpedami na stawiacz
min Jupiter. 18 pazdziernika w trak-
cie postoju w porcie El Mussel (Gijén)
zostal powaznie uszkodzony w trak-
cie nalotu lotniczego. W nocy z 20/21
pazdziernika zatoga dokonala samo-
zatopienia w odlegloéci 2 Mm od Cabo
Torres. Tym samym zgrupowanie re-
publikanskich okretéw podwodnych
na Pétnocy przestalo istnie¢. Rowno-
cze$nie w konicu roku 1937 w calej re-
publikanskiej flocie pozostal sprawny
jedynie C-1.

W czasie postoju C-2 i C-4 w por-
tach francuskich zdezerterowali obaj
ich dowddcy i prawie polowa skladu
zalég. W tym czasie we Francji dziala-
ta sie¢ wywiadowcza frankistowskiej
agentury na czele z szefem Stuzby Wy-
wiadu Wojskowego Strefy Pogranicz-
nej z Francjg (del Servicio de Informa-
cién militar de la zona fronteriza con
Francia) mjr Troncoso, wspoétpracuja-
ca z niemieckim wywiadem i skrajnie
prawicowymi francuskimi partiami
oraz ugrupowaniami. Zalogom re-
publikanskich okretéw podwodnych
oferowano w audycjach frankistow-
skiego radio wynagrodzenie w kwo-
cie 2 tys. frankéw francuskich za de-
zercje, 3 tys. frankow za uszkodzenie
mechanizméw, a do 5 tys. frankéw za
duzg awarie.

Nocg 28 wrzesnia grupa frankistow-
skich agentéw wraz z dowddcami C-2
- alferez de navio José Luis Ferran-
do Talayero i C-4 - teniente de navio
Jestis Lasheras Mercadal probowa-
li przechwyci¢ C-2 i uprowadzi¢ go na
terytorium, kontrolowane przez fran-
kistéw. Proba ta zakonczyla si¢ niepo-
wodzeniem. Dowédztwo okretu prze-
jal capitan de corbeta Pedro Pardo,
a nastepnie zastapili go radzieccy ofi-
cerowie — na C-2 N.P. Jegipko (capi-
tan de corbeta Severino Moreno, gru-

dzien 1937 - kwiecien 1938), na C-4
- LA. Burmistrow (capitan de corbeta
Luis Martinez, styczen 1938 — czerwiec
1938). Wraz z radzieckimi dow6dcami
z Hiszpanii przybyli nowi czlonkowie
zalég, ktorzy zastapili dezerteréw.

Remont okretéw we Francji przebie-
gal z duzymi trudnosciami z powodu
szeregu aktow sabotazu, przeprowa-
dzonych przez czlonkéw zaldg i pra-
cownikéw stoczni, a takze klopotow
z dostawami czesci zamiennych i wy-
posazenia. Na C-2 uszkodzone byly
bateria akumulatoréw, sprezarka po-
wietrzna, peryskop i inne elementy
wyposazenia.

14 kwietnia 1938 r. C-4 opuscit Bor-
deaux i 23 kwietnia dotart do Karta-
geny, 17 czerwca podazyt za nim C-2,
ktéry osiggnal Kartagene 26 czerwca.
W trakcie przejécia okazala si¢ niska
jako$¢ wykonanych we Francji robét
remontowych. W Kartagenie przepro-
wadzono zmiane radzieckich dowod-
cdw - dowodzenie C-4 objal G.J Ku-
zmin (Carlos Murato), a C-2 - W.A.
Jegorow (Juan Valdés).

W nocy 9 pazdziernika 1938 r.
w trakcie bombardowania Barcelony
bomba duzego kalibru wybuchta przy
burcie C-1 (d-ca I.W. Graczew). Jed-
nostka zostala na wpdtzatopiona. 15 li-
stopada zostala wydobyta i odstawiona
do remontu w doku. Do chwili upad-
ku Barcelony 6 stycznia 1939 r. remont
nie zostal ukonczony. Tym samym
w ostatnich miesigcach wojny domo-
wej flota republikanska dysponowa-
ta jedynie 2 sprawnymi okretami pod-
wodnymi (C-2i C-4).

W okresie lata i jesieni 1938 r. C-2
wykonala szereg wyj$¢ w morze, pa-
trolujac Cie$nine Gibraltarska i §rod-
ziemnomorskie wybrzeze Hiszpanii.
W pazdzierniku okret przeprowadzit
kilka rejséw z poczta na trasie z Bar-
celony do Mahén. W trakcie jednego
z tych rejséw na pokladzie znajdowat
sie szef gtéwnego sztabu floty.

Jednak, pierwszym ,podwodnym
pocztylionem” hiszpanskiej floty zo-
stal jeszcze w sierpniu C-4 transpor-
tujac poczte miedzy Barcelong a Ma-
hén. Gléwnym celem takich rejsow
bylo wzmocnienie morale miesz-
kancéw i obroncéw wyspy Minor-
ka, przez dlugie miesigce znajduja-
cych sie w frankistowskiej blokadzie.
Okret przeprowadzit réowniez kilka
patroli bojowych u wybrzezy iberyj-
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skich i afrykanskich, a takze w rejonie
Wysp Balearskich.

W trakcie rejsu miedzy 2 a 6 lip-
ca d-ca C-4 G.J. Kuzmin prébowal za-
atakowac statek przeciwnika, do same-
go ataku jednak nie doszlo, bowiem
torpedysci nie zdazyli na czas przy-
gotowa¢ wyrzutni do odpalenia. 26
czerwca do ataku nie doszto z powodu
zerwania si¢ linki systemu podnosze-
nia peryskopu.

23 grudnia wyszed! w morze na pro-
by w ruchu po remoncie, w ktérych
trakcie osiadt na mieliznie. Dowéd-
ca jednostki Kuzmin byl obwiniony
o niekompetencje i 27 grudnia zmie-
niony przez alférez de navio Sebastian
Gallo Martineza. Kuzmin byt ostatnim
radzieckim podwodnikiem, pozostaja-
cym w republikanskiej flocie. W okre-
sie styczen - luty 1939 r. jednostka
trzykrotnie wychodzita w morze by
patrolowa¢ rejon Barcelony i wyspy
Minorka, gdzie oczekiwano wysadze-
nia desantu przez nacjonalistow.

W poczatku marca rozpoczela sie
agonia floty Republiki. Oto jak opisu-
je to francuski pisarz G. Sorna w swej
ksigzce ,Wojna i rewolucja w Hiszpanii
1936-1939™

»2 marca w Kartagenie mialy miejsce
nowe, bardzo niepokojgce wydarzenia.

Admiratl Buiza (dowddca republi-
kanskiej floty - przyp. autora) zebrat
w morskiej bazie starszych dowddcow
floty, morski sztab, politycznych komisa-
rzy floty... Admiral zaproponowat im,
by wypowiedzieli si¢ na temat ponizszej
alternatywy, «czy natychmiastowy po-
koj czy wyjscie floty na otwarte morze».
Zebranie jednoglosnie przeglosowato tg
bezsensowng alternatywe, pozostawia-
jagc sobie prawo dokonania tego czy in-
nego wyboru w zaleznosci od sytuacji.

Glosowanie, jakie odbylo sig 2 marca
w bazie morskiej w Kartagenie ujawni-
to dwie réwnie wazne okolicznosci.

Po pierwsze, zademonstrowato 0gol-
ng wrogos¢ do rzgdu Negrina (premier
Republiki - przyp. autora).

Po drugie, w jej toku ujawnit sig ego-
izm tego rodzaju wojsk, ktory w prze-
ciggu catej wojny wnosit relatywnie
niewielki wktad w dziatania bojowe
w poréwnaniu ze stratami i ofiarami,
jakie dla obrony Republiki ponosily inne
rodzaje sit zbrojnych: piechota, wojska
pancerne, lotnictwo.

Bedgc powaznie zaniepokojony sta-
nowiskiem zajetym przez kierownic-

two marynarki wojennej, rzqd Negrina,
uwazal, ze zawierato ono nie tylko ego-
izm, ale takze inne czynniki, przyktado-
wo obecnos¢ w sztabie floty takich wy-
sokich oficeréw jak szef bazy Kartagena
Fernando Oliva i kmdr por. Vicente Ra-
mirez, wrogi Frontowi Ludowemu, kto-
rzy przeksztatcili baze w beczke prochu
gotowg w kazdej chwili do eksplozji.

Dla podjecia préby zaprowadzenia
porzgdku w Kartagenie, Negrin po-
Spiesznie skierowat tam ministra spraw
wewnetrznych i wplywowego dziata-
cza Hiszpatiskiej Socjalistycznej Partii
Pracy (ISRP) Paulino Gémeza. Ponie-
waz Gomez nie radzil sobie z postawio-
nym zadaniem, Negrin postanowit wy-
staé 4 marca do Kartageny generalnego
komisarza spraw wojskowych Bibiano
Ossorio-y-Tafala - wptywowego dzia-
tacza partii Manuela Asanii (Lewico-
wa partia republikatiska), polecajgc mu
naktonienie adm. Buiza i Bruno Alonso
(politycznego komisarza floty) do rezy-
gnacji za zajetego stanowiska.

Jednak réowniez, podobnie jak po-
przednik, réwniez Ossorio-y-Tafal
nie odnidst sukcesu w dziele media-
cji. Gdy dotarta wiadomosé, ze pptk
Francisco Galan (dawny jeden z czoto-
wych dziataczy wojskowych Republiki)
ma zostaé nowym komendantem bazy
w Kartagenie, spowodowata ona skraj-
ne wzburzenie wsréd znajdujgcych sie
w miescie wojskowych. Wypetniajgc
centralne ulice Kartageny, zaczeli pro-
testowac przeciw tej nominacji.

Francisco Galan, ktory przed odjaz-
dem do Kartagena widziat si¢ w Elde
z Negrinem, otrzymat od niego rade
«dogaduj sie, dogaduj sie, dogaduj sig
z kim tylko mozna by unikng¢ najgor-
szego». Jednak nadzieja na to, ze Ga-
lan, przy catej swej stawie, bedzie mégt
w pojedynke zmienic przebieg zdarzen,
Swiadczyty o braku zrozumienia przez
Negrina realiow sytuacji.

Zwolniony ze stanowiska gen. Bernal
ledwie zdgzyt przekazaé swe obowigz-
ki w rece Galana, ktéry przybyt do tej
najwazniejszej bazy morskiej, jak wie-
czorem 4 marca o godz. 21:00 wybucht
gotujqgcy sig od czasu bunt. Dwie godzi-
ny péiniej baterie nadbrzezne otwarly
ogier na miasto: park artyleryjski i putk
piechoty morskiej wypowiedzialy postu-
szetistwo rzgdowi. Rozpad w obozie re-
publikanéw dodat odwagi faszystow-
skiej «pigtej kolumnie», ktorej agenci
opanowali wigzienie, oswobodzili za-

trzymanych i aresztowali wielu stronni-
kow rzgdu. Wkrotce w miescie zapano-
wat petny batagan.

Zbuntowane oddzialy republikanéw
oslepione ideg «honorowego pokoju»
nie zwrécity szczegdlnej uwagi na dzia-
tania faszystowskiej «pigtej kolumny».

Galan prébowat uspokoi¢ zbuntowa-
nych republikandw. Aresztowat go jed-
nak szef sztabu bazy morskiej Fernan-
do Oliva, ktéry pozniej pozwolil mu
skontaktowac sie telefonicznie z adm.
Buiza i Bruno Alonso. Admiral, po roz-
mowach z Galanem, zaczgl grozié Oli-
vie natychmiastowym bombardowa-
niem bazy, o ile ten nie uwolni swego
aresztanta.

W miare jak poglebial sig batagan,
powodujgc permanentne zmiany, fran-
kisci opanowali radiostacje w Kartage-
na (nie wykluczone, ze byla to radio-
stacja C-2 - przyp. autora) zaczynajgc
puszczaé w eter swoje wezwania i mar-
sze bojowe na przemian z faszystowski-
mi piesniami.

O swicie 5 marca gen. w stanie spo-
czynku Barrionuevo Nufiez przybyl
w rejon stacjonowania parku artyleryj-
skiego i przejgt kierownictwo buntu. Be-
dgc zwigzany z nacjonalistami, Nufiez
wiedzial, ze w tym momencie Franco
wydat rozkaz lotnictwu swoich sit prze-
prowadzenia lotow rozpoznawczych
i bombardowania redy Kartageny, na-
kazujgc rownoczesnie ogloszenie alar-
mu bojowego na swoich okretach, tak
by mogty one wyruszy¢ przeciwko repu-
blikatiskiej bazie morskiej.

Jednym z pierwszych dzialan, jakie
podjgl Barrionuevo Nujiez, byt jego roz-
kaz nakazujgcy flocie republikarnskiej
opuszczenie redy Kartageny. W przy-
padku odmowy generat grozit ostrzela-
niem i zatopieniem okretow przez arty-
lerig nadbrzezng.

Do godz. 11:00 nic jeszcze nie zo-
stato zadecydowane. Kwadrans poz-
niej zadzwigczata syrena, ostrzegajgca
o zblizaniu sig¢ wloskich bombowcow.
Wowczas adm. Buiza rozkazal, by
wszystkie $rodki obrony plot. otwar-
ty ogieti do nieprzyjacielskich samolo-
tow. nieprzyjacielskie bombowce, ktére
operowaty na duzej wysokosci, zdotaty
jednak zatopi¢ 2 republikatiskie torpe-
dowce i zapali¢ magazyny paliw ptyn-
nych bazy.

Gdy trwat nalot, z kontrolowanej
przez buntownikéw radiostacji, ogto-
szono, ze adm. Buiza w ciggu kwa-
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dransu opuscit port ze wszystkimi
okretami swojej floty. W rezultacie
do portu przybyto samochodem kil-
ku uciekajgcych z centrum Kartageny
wyzszych republikanskich oficerow,
wsrod ktérych byt i Francesco Galan.
Zakomunikowali oni, co bylo niepre-
cyzyjne, Ze miasto znajduje sig¢ w re-
kach buntownikéw, a baterie artyle-
rii nadbrzeznej gotowe byty spetnié
grozbe zatopienia okretéw w porcie,
o ile nie wyjdg w morze w wyznaczo-
nym czasie.

Wowczas adm. Buiza postanowit
podniesé kotwice. Tym samym zaczgt
sig realizowad plan wymyslony przez
Franco, ktéry pozwolit na wyelimi-
nowanie z gry republikanskiej eska-
dry, zwrotu okretéw zgdat pézniej od
Francji.

Na czele eskadry szedt «Valdes», za
nim podgzal «Lepanto» i «Antequ-
era», a nastepnie jeszcze 8 jednostek.
Ogétem na otwarte morze wyszto 11
jednostek.

W czasie, gdy eskadra obrata kurs
na Algier, gdzie adm. Buiza zamierzatl
sig internowad, otrzymat on 2 radio-
gramy. W jednym z nich, wystanym
przez Negrina, informowano, Ze re-
publikanie catkowicie kontrolujg Kar-
tagene (bunt w miescie zostatl szyb-
ko sttumiony przez republikanéw),
rozkazujg eskadrze powrét do swojej
bazy. Drugi radiogram pochodzit od
ptk Casado (przywodcy antyrzado-
wego buntu w Madrycie - przyp. au-
tora). Informowat on, ze baterie nad-
brzeine nadal pozostajg w rekach
zbuntowanych frankistow.

Sktonny wierzy¢ Casado, adm. Bu-
iza postanowit kontynuowac rejs do Al-
gieru. Gdy eskadra dotarta do Algie-
ru poprosit o zgode na ustawienie jej
na pétnocnoafrykariskiej redzie, jednak
nakazano jej zmienic kurs i skierowac
sig do morskiej bazy w Bizercie. Ran-
kiem 7 marca wszystkie jednostki hisz-
patiskiej eskadry osiggnely Bizerte. Poki
okrety znajdowaly sie w drodze, gene-
ralny komisarz Bruno Alonso, majgcy
wyrzuty sumienia, probowat zawrécié
je do Kartageny, co sig ostatecznie nie
powiodio.

W Bizercie jednostki zostaty rozbro-
jone, a nastepnie pojedynczo weszly
przez kanat na lagune. Cztery tysigce
marynarzy z zalég okretowych zostato
skierowanych do obozu, znajdujgcego
sig na granicy pustyni Sahara.

By odkupi¢ w swoich oczach wia-
sne nie catkiem chwalebne zachowa-
nie, adm. Buiza podzielil los swoich
podkomendnych: w tym obozie znaj-
dowat si¢ do chwili wybuchu II wojny
Swiatowej, gdy wstgpit do francuskiej
Legii Cudzoziemskiej. Swojg odmowg
powrotu eskadry do Kartageny ten wy-
soki oficer z godng republikatiskqg prze-
sztoécig zadat Smiertelny cios zaréwno
rzgdowi Negrina jak i ogromnej licz-
bie Hiszpanéw okrgzonych w Central-
no-Potudniowej strefie, ktorzy liczyli na
ewakuacje z pomocg floty, tych ktérzy,
zgodnie z logikg wydarzen zostali ska-
zani na bycie ofiarami frankistowskich
represji’”.

Wezesnym rankiem 5 marca repu-
blikanskie okrety w Kartagenie sta-
ty si¢ celem intensywnych nieprzyja-
cielskich nalotéw. Pézniej, pod grozba
ostrzalu przez obsadzone buntowni-
kami baterie nadbrzezne flota opuscita
baze, kierujac si¢ do Algieru. O godz.
12:00 w morze wyszed! réwniez C-4.
7 marca wraz z innymi okretami jed-
nostka dotarta do Bizerty, gdzie zo-
stala internowana. Na pokladzie po-
zostawiono kilku cztonkéw zatogi,
a pozostalych marynarzy skierowano
do obozu w Meheri Zabbens. W dniu
23 marca wladze francuskie podjely
decyzje o przekazaniu republikanskich
okretéw frankistom i juz 31 marca na
pokladach transportowcéw Mallorca
i Marqués de Comillas do Bizerty przy-
bili nowi czlonkowie zalog.

C-2, znajdowal si¢ w chwili bun-
tu w Arsenale Kartagena, gdzie zostal
przejety przez buntownikéw (lub zato-
ga przeszla na ich strone?). 6 marca Ar-
senal zajety wojska wierne Republice
i jednostka biorac na poklad 63 ludzi,
wyruszyla do Palma de Mallorca, gdzie
7 marca podala sie frankistom.

Warto by zatrzymac si¢ nieco na
dalszych losach radzieckich oficeréw-
-podwodnikéw, sercem i umystem
stuzacych hiszpanskiej Republice. 14
listopada 1938 r. tytul Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego otrzymatl I.A. Bur-
mistrow, a 22 lutego 1939 r. — réwniez
N.P. Jegipko. ,,Za przejawione boha-
terstwo przy wypetnianiu specjalnych
zadan Rzgdu w zakresie wzmocnienia
mocy obronnej Zwigzku Radzieckiego”
moéwi tekst uchwaly Prezydium Rady
Najwyzszej ZSRR. Z radziecki pod-
wodnikéw walczacych w Hiszpanii,
IW. Graczew, G. ]J. Kuzmin i W.A. Je-

gorow zgineli w latach Wielkiej Wojny
OjczyZnianej. I.A. Burmistrow i N.P.
Jegipko dowodzili w jej toku zespotami
okretéw podwodnych, a S.P. Lisin jako
dowddca S-7 Floty Baltyckiej zostatl
odznaczony tytulem Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego.

Okrety podwodne nacjonalistow,
Wioch i Niemiec

W dniu 11 wrzeénia 1936 r. w Cace-
res mialo miejsce spotkanie dowo-
dzacych flot Niemiec, Wioch i hisz-
panskich buntownikéw, na ktérym
zdecydowano o skierowaniu niemiec-
kich i wloskich okretéw podwodnych
na pomoc nacjonalistom. Jednostki te
od listopada 1936 roku zaczely braé
udzial w dzialaniach wojennych po
stronie buntownikéw. Ich podstawo-
wym celem bylo operowanie na szla-
kach morskiej komunikacji, faczacych
porty Republiki z zaprzyjazniony-
mi panstwami, w pierwszym rzedzie
z ZSRR, w celu przerwania zaopatrze-
nia w bron, amunicje, paliwa plyn-
ne i zywno$¢. Waznym zadaniem byta
réwniez walka z okretami floty rzadu
madryckiego.

W patrolach bojowych w czasie hisz-
panskiej wojny domowej uczestniczy-
to okolo 80 wloskich okretéw podwod-
nych, z ktorych kazdy wykonat po 1-2
rejséw trwajacych 12-24 doby. Jednost-
ki dziataly na calym obszarze Morza
Srédziemnego od Gibraltaru do Dar-
daneli w warunkach §cislej tajemnicy.
Z kadlub6w usunieto wszelkie ozna-
czenia, bandere podnoszono w rzad-
kich przypadkach, a wowczas byta to
flaga hiszpanskich buntownikéw. Na-
cjonali$ci wyznaczyli 6 hiszpanskich
oficeréw-podwodnikéw, ktérzy pelni-
li role dubleréw wtoskich dowddcow,
a w razie potrzeby mogli odgrywaé
role dowodcéw rzekomych ,,hiszpan-
skich” okretéw podwodnych. W dniu
21 pazdziernika 1936 r. wspomnianych
oficeréw przerzucono skrycie na po-
kladzie niszczyciela z Tangeru do bazy
wloskiej floty La Maddalena.

W swdj pierwszy rejs ku brzegom
Hiszpanii wloskie jednostki wyruszy-
ty 8 listopada. Ich dowddcy otrzyma-
li rozkaz atakowania wszelkich repu-
blikanskich okretéw, a republikanskie
statki i statki pod banderami radziec-
ka i meksykanska (Meksyk aktywnie
wspieral Republike do konca jej istnie-
nia) w granicach 3 milowej strefy hisz-
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panskich wéd terytorialnych. Doklad-
ne rozpoznanie celéw przed atakiem
bylto obowigzkowe.

17 listopada wloski okret podwod-
ny Archimede (d-ca Sergio Lusena)
i Evangelista Torricelli (d-ca Guiseppe
Marcello Zarpelloni) zostaly wydzier-
zawione na okres 4 miesiecy flocie
hiszpanskich buntownikéw (Marine
Nacional) wraz z ich zalogami, ktore
zasilito kilku hiszpanskich oficeréw.

Juz 22 listopada Evangelista Torri-
celli odnidst swoj pierwszy sukces. Na
redzie Kartageny storpedowal i po-
waznie uszkodzil stojacy na kotwicy
krazownik Miguel de Cervantes. Tra-
fienie dwoma torpedami spowodowa-
fo, ze przez dlugi czas jednostka byta
niezdatna do dzialan. W tym patro-
lu bojowym Evangelista Torricelli pré-
bowal réwniez atakowaé okret linio-
wy Jaime I, jednak w tym przypadku
obecnos¢ brytyjskiego niszczyciela
popsula plany. Do konca 1936 jeszcze
3 wloskie okrety podwodne atakowaly
torpedami flote republikanska i stat-
ki handlowe, nie odnoszac jednak zad-
nych sukcesow.

W okresie styczen - luty 1937 roku
Wlosi ostro zaktywizowali dziatania
swoich jednostek, w pierwszym rze-
dzie w rejonie portéw Walencja, Bar-
celona i Malaga, udzielajac w ten spo-
sOb wsparcia ofensywie nacjonalistow
na poludniu kraju. Poza atakami na
cele morskie okrety zaczely réwniez
ostrzeliwaé obiekty na brzegu. Przy-
ktadowo, takg akcje przeprowadzit En-
rico Tazzoli, operujacy w rejonie Wa-
Wioski okret podwodny Evangelista Torricelli.

lencji w okresie miedzy 1 a 19 stycznia.
Dwa ataki torpedowe na hiszpanskie
statki zakonczyly si¢ niepowodze-
niem i woéwczas dowodca zadecydo-
wal o ostrzelaniu Walencji. W nocy
19 stycznia (?) w kierunku miasta wy-
strzelono 71 pociskdow.

17 stycznia Evangelista Torricel-
li ostrzelal port i magazyn paliw ptyn-
nych firmy CAMPSA w Barcelonie
(43 pociski). W tym rejonie jednostka
atakowala bezskutecznie 3 torpedami
brytyjski parowiec.

Od listopada 1936 do potowy lute-
go 1937 roku 42 (wg innych danych
- 28) wloskich okretéw podwodnych
przeprowadzilo patrole bojowe w re-
jon hiszpanskiego wybrzeza, wykry-
wajac 133 ,podejrzane” jednostki,
z ktérych 15 zostato zidentyfikowa-
nych jako potencjalne cele, a 13 za-
atakowanych przy uzyciu 27 torped.
W rezultacie zostal uszkodzony kra-
zownik Miguel de Cervantes i zbior-
nikowiec Zarossa (w trakcie ostrza-
tu artyleryjskiego Barcelony przez
Etorre Fieramosca), a zatopione
transportowce Delfin i Navarra. Ten
ostatni zmierzal z Francji z tadun-
kiem wojskowym, a na jego pokta-
dzie zginat deputowany francuskie-
go parlamentu Marcel Basset. Poza
tym 4 wloskie jednostki ostrzelaly
cele nadbrzezne (lacznie wystrzelo-
no 150 pociskéw). Po zdobyciu przez
buntownikéw Malagi 8 lutego 1937
r. dzialania wloskich okretéow pod-
wodnych zostaly przystopowane do
sierpnia.

20 kwietnia 1937 roku Archimede
i Evangelista Torricelli weszty w sklad
floty nacjonalistow, otrzymujac odpo-
wiednio oznakowania C-5 i C-3. Takie
oznaczenie mialo sugerowa¢, ze fran-
kisci zdotali wprowadzi do stuzby no-
szace identyczne oznaczenie republi-
kanskie jednostki. W sierpniu okrety
otrzymaly nazwy General Mola i Ge-
neral Sanjurjo dla upamietnienia przy-
wodcow buntu, poleglych w trakcie ka-
tastrofy lotniczej.

Przekazanie okretéw miato miej-
sce na wyspie Cabrera (Archipelag
Balearéw), dotad dotarlty one ze zre-
dukowanymi wloskimi zatogami
i przeszkolonymi we Wtoszech hisz-
panskimi oficerami na poktladzie.
Nalezy zaznaczy¢, na wloskich okre-
tach podwodnych, operujacych prze-
ciw republikanom (tak zwani ,legio-
narios”) juz wczeéniej znajdowala
sie spora liczba marynarzy hiszpan-
skiej floty. Pozostali czlonkowie za-
tég przybyli z Kadyksu na pokladach
uzbrojonych transportowcéow Mallor-
ca i Rey don Jaime. Byli to ochotnicy
z réznych jednostek Armada Nacional
po przejsciu krétkiego przeszkolenia.
Po przekazaniu okretéw Hiszpanii na
ich poktadach jeszcze przez jakis czas
pozostawali wloscy podwodnicy (me-
chanik, 3 torpedystéw, 2 hydroaku-
stykow, sternik i 2 artylerzystow na
kazdej jednostce).

W poczatkach lat 30-tych kierownic-
two Regia Marina Italiana podjelo de-
cyzje o budowie serii oceanicznych jed-
nostek typu ,Cavallini” (lub ,Brin”),

Fot. zbiory Franco Bargoniego
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General Mola (1937)

stanowigcych powigkszong wersje typu
»Settembrini”. Lacznie w latach 1930-
1934 w stoczni Cantieri Navali Fran-
co Tossi w Tarencie zbudowano 4 okre-
ty tej serii (Archimede, Galileo Ferraris,
Galileo Galilei, Evangelista Torricelli).
Okrety, ktére zasility flote frankistow
powstaly w latach 1931 (polozenie step-
ki) — 1933 (wodowanie), za$ wloska flo-
te zasility w roku 1934.

W pordwnaniu z hiszpanskimi okre-
tami podwodnymi ,wlochy” posiadaty
przewage pod wzgledem technicznym,
w tym w zakresie hydroakustyki oraz
silniejsze uzbrojenie torpedowe i arty-
leryjskie. Jednostki byty dwukadtubo-
we z kadlubem o nitowanej konstruk-
cji. Korpus sztywny wykonany byt
z arkuszy stali o grubosci od 15 do 17
mm, sztywny kiosk z 20 mm niema-
gnetycznej stali. Kadlub sztywny 4 wo-
doszczelne grodzie dzielily na 5 prze-
dziatéw. Sifownia sktadata sie z 2 diesli
Tossi typu ,E” o mocy po 1500 KM
kazdy i 2 silnikéw elektrycznych fir-
my Marelli po 650 KM, ktére porusza-
ty 2 waty napedowe zakoniczone sruba-
mi o trzech pi6rach.

Uzbrojenie sktadalo si¢ z 8 wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm (4 dziobo-
wych i 4 rufowych) oraz 8 torped Whi-
tehead W-260. Jednostki wyrdzniaty
sie silnym uzbrojeniem artyleryjskim,
obejmujacym 2 dziata kal. 100 mm
L/47, poza tym na osfonie mostka usta-
wiano 4 wkm plot. kal. 13,2 mm.

Po wejéciu w sklad Armada Nacio-
nal C-3 i C-5 przeszlty do portu Soller
(wyspa Majorka, Baleary), gdzie bazu-
jac przechodzit w okresie 2 tygodni in-
tensywne przeszkolenie do przysztych
patroli bojowych.

Wg Alberto Campanery rys. Waldemar Kaczmarczyk

Podstawowe parametry techniczno-taktyczne typu,Archimede” (General Mola)

Wyporno$¢ nawodna, t 985

Wyporno$¢ podwodna, t 1259
Dtugos¢ maks., m 70,5
Szerokos¢ maks. ,m 6,87
Zanurzenie, m 412

Uzbrojenie:

torpedowe 8 x 533 mm (4 wyrzutnie dziobowe
4 wyrzutnie rufowe, 8 torped zapas)

artyleryjskie 2% 100 mm L/47
4x13,2mmlub 1x20 mm,2x 13,2 mm

Silniki wysokoprezne 2x 1500 KM Franco Tossi

Silniki elektryczne 2% 650 KM Marelli

Predkos¢ nawodna, weztéw 17

Predkos¢ podwodna, weztow 8,5

Zapas paliwa, t 59

Zasieg, Mm:

- nawodny 10500 (8 weztow)

- podwodny 105 (3 wezty)

Zatoga, 0s6b 55

12 maja 1937 r. obie frankistow-
skie jednostki wyszly w swdj pierw-
szy patrol bojowy. Patrolowaty Cie$ni-
ne Sycylijska oraz rejon na potudnie od
przyladka Spartivento (wyspa Sardy-
nia). Wlasnie tamtedy przebiegala tra-
sa statkéw ptynacych z portéw Morza
Czarnego do portéw republikanskiej
Hiszpanii. Do konca wojny domowej
oba okrety, bazujac na Séller, przepro-

wadzaly patrole bojowe w zachodniej
czeéci Morza Sroédziemnego.

30 maja C-5 storpedowal i zato-
pit w poblizu przyladka Tordera sta-
tek pasazerski firmy Transmediterra-
nea Ciudad de Barcelona (3945 BRT)
zmierzajacy z Marsylii do Barcelony
z ochotnikami Brygad Miedzynaro-
dowych na poktadzie (zgineto 200 lu-
dzi). 4 czerwca u wybrzezy Katalonii

Podstawowe dane taktyczno-techniczne torped Whitehead W-260
Kaliber, mm 533
Dtugos¢, m 7,2
Masa catkowita, kg 1450
Waga gtowicy bojowej, kg 260 (Trillita)
Zasieg, m (predkos¢ weztow) 4000 (42)
8000 (34)
14000 (24)
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okret storpedowal (wg innych danych
- ostrzelal z dziata) i uszkodzil zbior-
nikowiec Campero (12 680 BRT) fir-
my CAMPSA, atak zostal przerwany
z uwagi na pojawienie sie republikan-
skich samolotéw.

C-3 zatopil ogniem artyleryjskim
2 zaglowo-motorowe statki - Grana-
da 30 maja u przyladka Gros i Rdpido
4 czerwca u przyladka San Vicente.

29 czerwca C-3 i C-5 wyszly w kolej-
ny rejs ku republikanskiemu wybrze-
zu. 26 lipca C-5 kolo przyladka Nao
w rejonie Alicante zatopil torpedami
statek Cabo Palos (6342 BRT) firmy
Ybarra y Cia. Z kolei C-3 zaatakowat
republikanski konwdj, ostrzeliwujac
z dzial transportowiec Andutz-Mendi
(Compania Naviera Sota y Aznar), jed-
nak uszkodzony statek zdotal skry¢ sie
w Barcelonie.

21 sierpnia okrety znéw wyszty na
patrol. 30 sierpnia General Sanjur-
jo ostrzelal z dziat w odleglosci 20
Mm od Cete transportowiec Ciutat
de Reus ptynacy z fadunkiem wojsko-
wym z Marsylii do Barcelony, jednak
statek zdotal skry¢ sie na francuskich
wodach. W dwoch kolejnych patrolach
miedzy sierpniem a pazdziernikiem
1937 r. General Mola i General Sanjurjo
nie odniosly sukceséw.

Od potowy pazdziernika do kon-
ca listopada obie jednostki przeszly
dokowanie we wloskiej bazie mor-
skiej w Tarencie. W styczniu nastep-
nego roku ,Generalowie” znéw uzy-
skali szereg sukcesow. 11 stycznia (wg
innych danych 2 stycznia) 1938 r. Ge-

Evangelista Torricelli z hiszpanska
zaloga, 19 kwietnia 1937 roku.
Fot. zbiory Franco Bargoniego

kanskie okrety, odnoszac przy
tym uszkodzenia.

31 sierpnia Iride pod do-
wodztwem szeroko znane-
go w latach II wojny $wiato-
wej ksiecia Valerio Borghese
wystrzelit torpede w kierun-
ku brytyjskiego niszczyciela
Havock, blednie uznanego za
hiszpanski. W odpowiedzi na-
stapila zakrojona na szeroka
skale operacja brytyjskiej floty
w ktdrej uczestniczylo 6 okre-
tow i lotnictwo, lecz Borghe-
se zdotal unikna¢ prowadzonej
akcji. Jedna z wloskich jedno-
stek zaatakowala omytkowo

neral Mola w rejonie przyladka San
Antonio w wyniku ataku torpedowe-
go zatopil holenderski statek Hanna,
a 21-go tego miesigca General Sanjur-
jo - brytyjski statek Endymion w pobli-
zu przyladka Tinoso. 30 marca General
Mola spowodowal ciezkie uszkodzenie
greckiego statku Lena. Byl to ostatni
sukces okretéw podwodnych buntow-
nikéw. W okresie pdzniejszym realizo-
waly one jedynie zadania rozpoznaw-
cze na Morzu Srédziemnym. 30 marca
1939 r. jednostki po raz pierwszy we-
szty do gléwnej bazy hiszpanskiej flo-
ty w Kartagenie.

Wréémy jednak do dziatan wlo-
skich podwodnikéw. W poczatkach
sierpnia roku 1937 przystapily one
do nowego etapu operacji bojowych.
Wiloskie jednostki, rozwinigte zra-
zu w 3 rejonach (u wybrzezy hisz-
panskich, w Cie$ninie Sycylijskiej i na
Morzu Egejskim) miedzy 5 sierpnia
a polowa wrzesénia przeprowadzity 59
patroli bojowych, wykonujac 18 (wg
innych danych - 23) atakéw torpedo-
wych. 11 sierpnia w wyniku wspodlne-
go ataku okretu podwodnego Santo-
re Santaroza i niszczyciela Saetta na
wodach Cie$niny Sycylijskiej w odle-
glosci 14 Mm od przyladka Bon zo-
stal zatopiony republikanski zbior-
nikowiec Campeador (7932 BRT). 12
sierpnia w rejonie Kartageny okret Ja-
lea powaznie uszkodzil torpedg repu-
blikanski niszczyciel Churruca, ktéry
nie zdotat powrdci¢ do stuzby do kon-
ca wojny. Niektére wloskie jednost-
ki byly kontratakowane przez republi-

wlasny niszczyciel Turbine.

Operacje wloskich okretéw na Mo-
rzu Egejskim rozpoczety sie 10 sierp-
nia. Szereg atakéw na plynace z ra-
dzieckich portéw republikanskie
transportowce okazala si¢ nieudana,
lecz 18 sierpnia Ferraris storpedowat
hiszpanski parowiec Armuru (2762
BRT), ktéry wyrzucil si¢ na brzeg.
W odpowiedzi tureckie okrety i lotnic-
two bezskutecznie poszukiwaty okretu
podwodnego. 1 wrzesnia Diaspro za-
topit 2 torpedami brytyjski zbiorniko-
wiec Woodford, zmierzajacy z tadun-
kiem rumunskiej ropy.

W tym dniu zatopiono réwniez ra-
dziecki statek Bfagojew (3100 BRT)
plynac z fadunkiem smoty weglowej
z Mariupola do Séte (Francja). Oto jak
opisuje to zdarzenie kapitan Blagojewa
D.F. Kaminskij:

»Byta 6.00 rano 1 wrzesnia. Znajdo-
walismy si¢ na trawersie greckiej wyspy
Skiros, w odlegtosci 15 Mm od brzegu.
Nagle rozlegt sie krzyk wachtowego:

- Okret podwodny!

Zaczelismy obserwowac jednostke,
ktora wynurzata sie za rufg. Okresli¢ do
floty jakiego paristwa nalezata bylo nie
sposéb, bowiem nie podniosta bandery,
a nie wida¢ bylo zadnego oznakowania.

Wszystko wzbudzito moje obawy, bo
przeciez na morzu okret zwykle podnosi
swojg bandere.

Polecitem natychmiast obudzié calg
zatoge, ktorg wezwatem na poktad.
Wielu marynarzy nie zdgzyto sig nawet
ubrac.

Rozkazatem - Podnies¢ bandere!

Na rufie Blagojewa natychmiast za-
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czela sie wznosi¢ czerwona flaga Zwigz-
ku Radzieckiego. Do tej chwili okret
podwodny zblizat si¢ do statku, tak ze
nawet nieuzbrojong w lornetke okiem
mozna bylo dostrzec pojawiajgcych sig
na poktadzie ludzi.

Okret podwodny dopedzal nas coraz
bardziej. Podchodzqgc z lewej burty na-
gle wystrzelit torpede. Z mostka kapi-
tanskiego widzialem, jak zostawiajgc
bialy slad torpeda kierowata sig do Bla-
gojewa.

- Prawo na burte - krzyknglem do te-
lefonu.

Parowiec zaczgt powoli wykony-
wac zwrot. Wezepiony rekami w porecz
mostka patrzatem na zblizajgcq sig tor-
pede. Zdgzy Blagojew odejs¢ cz nie ?...

Torpeda byta juz blisko, jednak do tej
chwili statek zdotat zakoficzy¢ manewr.
- Ogromne stalowe cygaro przemkneto
za naszg rufg.

Piraci! Teraz wszystko bylo jasne.

Przekonany o niepowodzeniu okret
podwodny podnidst bandere. Byta to
flaga generata Franco. Niemal réwno-
czesnie rozlegt sie wystrzal armatni,
lecz pocisk nie trafit w nasz statek.

Rozkazalem zatrzymad statek i kon-
tynuowaé baczng obserwacje pirata.
Jednostka obeszta nasz parowiec i po-
jawila sig z prawej burty. Dostrzeglem
oficera na jej mostku. On pokazywat re-
kami bysmy opuscili szalupe. Musiatem
sig temu podporzgdkowac.

Przekazujgc pierwszemu oficero-
wi dokumenty okretowe i tadunkowe,

wskazujgce na pokladzie Blagojewa ja-
kichkolwiek materiatéw wojskowych,
postanowitem przedstawié je dowdd-
cy piratow i sprobowal uzyskacé nazwe
okretu. Czterech marynarzy wziglo sig
za wiosta. W tym momencie piraci wy-
strzelili drugqg torpede. Nie mozna jej
byto unikngé, bowiem jednostka znajdo-
wata sig zbyt blisko. Torpeda kierowata
sig prosto na szalupe. Na mdj rozkaz lu-
dzie jg opuscili i zaczeli szybko wdrapy-
wac sig na statek. Marynarz Sztepienko
wskoczyt do wody by odptyngé.

Rozlegt si¢ wybuch. Torpeda roz-
walita szalupe trafiajgc w prawg bur-
te statku, ktory dostownie rozerwa-
ta sie. Rozerwato mostek, mojq kabing
i wszystkie nadbudowki powyzej pokta-
du, w tym takze kabing radiowg. Tym
samym zostalismy pozbawieni mozli-
wosci przekazania sygnatu o pirackim
napadzie. Do wyrwy wlewata si¢ woda,
a statek zaczgt si¢ zanurzal. Trzeba
byto ratowa( zatoge:

- Opuscic szalupy!

Jeszcze wczesniej, nim wydano ten
rozkaz, marynarze znajdujgcy sie
w bezposrednim sgsiedztwie miejsca
wybuchu, skoczyli do morza. Upewnia-
jac sig, ze cala reszta zalogi znalazla sig
w ocalatych po wybuchu szalupach i na
poktadzie nikt juz nie pozostat, takze
opuscitem statek.

Wyciggnelismy z wody plywajgcych
w poblizu marynarzy. Wsréd nich byt
i Sztepienko, cigzko ranny odtamkami
torpedy. Krew lata mu sig strumieniem

Okret podwodny

General Sanjurjo w bazie Kartagena. Fotografia wykonana pod koniec lat 40-tych.

]

z gardta. Probowalismy ocalic jego zy-
cie, lecz wszystko nadaremno ...

Na brzuchu miat 8 czy 9 niewielkich
ran, najwidoczniej od odtamkéw tor-
pedy.

Szalupy szybko oddalaty si¢ od gi-
ngcego statku. Nasz «Blagojew» tongt
dziobem, a jego agonia trwata 30 minut.

Okret podwodny faszystowskich pi-
ratéw skryt sie do potowy w wodzie, po
czym obrat kurs na Dardanele.

...Zaczelismy wiostowal w kierun-
ku wyspy Skiros. Wkrétce pokazat sie
zbiornikowiec. Widzielismy jak pod-
nidst sygnat rozpoznawczy, zapew-
ne na zgdanie wspomnianego okretu
podwodnego.

Piraci przepuscili ten statek. Jego za-
toga zlekcewazyla najswigtszy morski
zwyczaj - udzielanie pomocy bedgcym
w potrzebie. Nie baczgc na nasze sygna-
1y, statek nie zatrzymat sig. Co to byt za
statek - nie wiemy.

Wiostowalismy juz z godzing, gdy
zmart marynarz Piotr Sztepienko -
wierny towarzysz, radziecki marynarz.
Zabrakto naszego przyjaciela - starsze-
go sternika statku «Blagojew», najlep-
szego stachanowca zatogi. Piotr Mar-
kowicz Sztepienko zgingt w wielu 52 lat.

Wolno ptyngt czas. dziesieé godzin
plynelismy po bezkresnym morzu.
Juz zmierzchato, gdy szalupa dotarta
do brzegu jakiejs malenkiej wysepki,
w poblizu Skiros. Wynieslismy z sza-
lupy ciato towarzysza. Wokét nie byto
sladow ludzi. Szybko zapadta noc. Za-

Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa
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toga rozpalita ogniskoi tak przesiedzie-
lismy do switu. Z zagla sporzqdzili-
Smy namiot, w ktérym umiescilismy
niektérych zatogantéw. Zywilismy sig
niewielkim zapasem plackéw i stod-
kiej wody, znajdujgcej si¢ w szalupie.
Rankiem pochowalismy ciato polegte-
go towarzysza. ZawinglisSmy naszego
przyjaciela Sztepienko w zagieli z tza-
mi w oczach pozegnalismy sig ze swo-
im sternikiem.

Potem znow wsiedlismy do szalupy
i poptynelismy dalej, nawet na chwi-
le nie oddalajgc sie od brzegu. Po 3 go-
dzinach dostrzeglismy na morzu mo-
torowiec. Poprosilismy sygnatami, by
podszedt do wyspy. Okazat sie to grecki
statek. Jego marynarze dostarczyli nas
do portu Kumi na wyspie Eubea”.

W celu rozwigzania zlozonej sytuacji
na Morzu Srédziemnym 10 wrze$nia
1937 r. w Naon odbyla si¢ konferen-
cja, po$wiecona rozbojowi na morzu.
Wzieli w niej udzial ministrowie spraw
zagranicznych Francji, Wielkiej Bryta-
nii, Grecji, Jugostawii, Turcji, Egiptu,
Rumunii, Bulgarii i ZSRR. 13 wrzesnia
1937 roku osiggnigeto porozumienie na
bazie ponizszych punktow:

1. Kazde panstwo ochrania bezpie-
czenstwo zeglugi w granicach swoich
wod terytorialnych,

2. Anglia i Francja przyjmuja na sie-
bie ochrone tras handlowych na catym
Morzu Srédziemnym,

3. Wszelkie okrety podwodne, na-
lezace do panstw nie uczestnicza-
cych w wojnie w Hiszpanii, atakujgce
statki handlowe i naruszajace regu-

ty protokdtu londynskiego o huma-
nizacji wojny podwodnej, podlegaja
zniszczeniu.

Szczegolnie podkreslano, ze porozu-
mienie nie oznaczato przyznania praw
stron wojujacych rzadowi hiszpanskie-
mu czy gen. Franco.

14 wrzednia zakonczyla sie konfe-
rencja. W jej koncowych dokumentach
Francja i Wielka Brytania zgadzaly si¢
wzig¢ na siebie ochrone przed piratami
wszystkich statkéw, poza hiszpanski-
mi. Ta decyzja wplyneta od razu na sy-
tuacje na Morzu Srédziemnym i ataki
ze strony okretow podwodnych ulegly
przerwaniu. W polowie wrzeénia bry-
tyjskie i francuskie jednostki otrzyma-
ty oficjalny rozkaz wzigcia aktywnego
udziatu w dzialaniach przeciw ,nie-
znanym” okretom podwodnym. Na
Morzu Egejskim to zadanie zaczely re-
alizowac jednostki tureckie.

Teraz Wtosi nie chcieli juz ofi-
cjalnie wykorzystywaé swoich okre-
tow podwodnych w hiszpanskiej
wojnie domowej i 13 wrze$nia sym-
bolicznie przekazali flocie Franco ,,do
czasowego wykorzystania” 4 jednost-
ki: 2 typu ,,Perla” - Onice (otrzymat
nazwe Aguilar Tablada) i Iride (Gon-
zdles Lopez) oraz 2 typu ,,Archimede”
- Galileo Galilei (General Sanjurjo II)
i Galileo Ferraris (General Mola II). Za-
togi pozostaly w wigkszoséci wloskie,
jednak okrety dziataly z hiszpanskiej
bazy Soller i oficjalnie byly wiaczone
w sktad hiszpanskiej floty. Jednostki
mialy dziata¢ zgodnie z wloskimi za-
sadami prowadzenia tajnej wojny pod-

Wioski okret podwodny Iride wydzierzawiony nacjonalistom.

wodnej: mozna bylo atakowac wszyst-
kie hiszpanskie okrety i statki poza
wodami terytorialnymi Hiszpanii,
a takze wszystkie statki, zmierzajace
pod eskorta republikanskich okretéw
na wodach terytorialnych — wszystkie
za wyjatkiem brytyjskich, francuskich,
amerykanskich i japonskich. Miedzy
8 pazdziernika 1937 a 4 lutego 1938 ro-
kiem wspomniane okrety wykonaty 13
patroli i przeprowadzily 2 bezskutecz-
ne ataki.

Dzialania wtoskich i frankistow-
skich okretéw podwodnych oraz jed-
nostek nawodnych, doprowadzity do
tego, ze z koncem 1937 r. trzeba bylo
zamkna¢ trase Sewastopol-Kartage-
na. Teraz zaopatrzenie dla Republi-
ki dostarczano z Battyku do Francji,
skad koleja do Hiszpanii. Francuskie
wladze bardzo niechetnie przepusz-
czaly tadunki wojskowe zamawiaja-
cego pod pretekstem nieingerencji
w wewnetrzne sprawy innych panstw,
a z koncem 1938 r. calkowicie za-
mknely granice. Ograniczylo to bar-
dzo powaznie zdolnoé¢ bojowa wojsk
rzagdowych.

W odréznieniu od Wloch, dyspo-
nujacej rozbudowana flota podwodna,
Niemcy stawiali na tym polu dopie-
ro pierwsze kroki (pierwszy postwer-
salski okret podwodny zostal wodo-
wany 15 czerwca 1935 r.) wobec czego
mogla skierowaé na Morze Srédziem-
ne jedynie 2 jednostki, zdolne do dzia-
tan w tym rejonie (typ VIIA). Prototyp
tej serii U 27 wszedl do stuzby 12 sierp-
nia 1936, a do pazdziernika 1936 r. rap-

Fot. zbiory Franco Bargoniego
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Niemiecki okret podwodny U 34.

tem 5 takich okretow zasilito 2 Flotyl-
le ,,Saltzwedel”.

Planowanie i realizacje ,Opera-
¢ji Ursula” (nazwanej na czes$¢ cor-
ki dowoddcy niemieckich sit pod-
wodnych Kapitana zur See Karla
Dénitza) prowadzone byto w $cistej ta-
jemnicy. Wszyscy uczestnicy zobowig-
zali sie dochowa¢ tajemnicy do konca
zycia. O operacji nie informowano na-
wet wladz nacjonalistéw. Z Wlocha-
mi jednak przyszlo si¢ podzieli¢ infor-
macjami, zwlaszcza w celu unikniecia
»przyjacielskiego” ataku i rozdziale re-
jonéw operacyjnych. Swiat dowiedziat
sie 0 ,,Operacji Ursula” dopiero po za-
konczeniu II wojny $wiatowej, kiedy
oficer floty francuskiej Claude Houan
znalazl dokumenty o niej w archiwach
Kriegsmarine.

Dwa rejsy ku brzegom Hiszpanii
wykonaty U 33 (kodowa nazwa ,,Tri-
ton”) i U 34 (,Poseidon), ktére we-
szly do stuzby odpowiednio w sierp-
niu i wrze$niu 1936 r. Dowddcg U 33
wyznaczono Kpt-Lt Kurta Freiwalda,
a U 34 Kpt-Lt Haralda Grosse.

Para U-bootéw miata patrolowa¢ po-
tudniowe $rédziemnomorskie wybrze-
ze Hiszpanii. Strefa operacyjna U 33
znajdowala sie na wschdd od potudni-
ka 0°44’'W miedzy przyladkami Nao
i Palos, a U 34 - na zachéd od tego po-
tudnika, w jego sektorze znajdowata sie
gléwna morska baza republikanéw Kar-
tagena. Okrety pozostawaty pod bez-
posrednim dowddztwem kierujacego
Kriegsmarine kadm. Hermann Boehme.

W dziennej porze doby jednost-
ki miaty znajdowa¢ si¢ w zanurze-

niu, a wynurza¢ si¢ w nocy celem
natadowania baterii akumulatoréw
i utrzymywania tacznoséci radiowej.
W przypadku ich wykrycia w potoze-
niu nawodnym mialy podnosi¢ bry-
tyjska bandere. W awaryjnych sytu-
acjach mialy zmierza¢ do wloskiej
bazy La Maddalena (wyspa Sardynia)
pod wloska banderg. W tym przypad-
ku zaloga miala zmieni¢ swoje mun-
dury na wloskie. Okrety miaty atako-
waé wylacznie okrety republikanskiej
marynarki wojennej po ich doktadnej
identyfikacji, co praktycznie wyklu-
czalo nocne ataki.

W nocy z 20/21 listopada 1936 r.
U 331 U 34 opuscily Wilhelmshaven
i skierowaly do Cie$niny Gibraltar-
skiej. W bezksiezycowa noc 27/28 li-
stopada zgodnie z planem jednostki
w polozeniu nawodnym pokonaty cie-
$nine. Do ,,polowania” U-booty przy-
stapity dopiero 30 listopada - do tego
czasu, zgodnie wcze$niejszymi ustale-
niami, wloskie okrety podwodne mia-
ty opuscic ten rejon.

Kpt-Lt Grosse zaatakowal swoj
pierwszy cel juz wieczorem 1-go grud-
nia. Wystrzelona w kierunku repu-
blikanskiego niszczyciela torpeda
przeszta obok i eksplodowala na przy-
brzeznych skatach. 5-go i 8-go grud-
nia U 34 atakowat bezskutecznie ko-
lejne cele. W drugim przypadku bliska
obecno$¢ brytyjskiego niszczycie-
la zmusita Grosse do rezygnacji z za-
miaru. Nie lepiej szto U 33 - jego d-cy
nie udato sie zaja¢ dogodnej pozycji
do ataku na szybkie cele, jakimi byty
republikanskie okrety. W nocy 5-go

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

grudnia w poblizu U 33 przeszedt kra-
zownik Méndez Niifiez w asyscie nisz-
czycieli, jednak ciemnosci nie pozwa-
laty na dokonanie klasyfikacji celu
z absolutng pewnoécig i Freiwald zre-
zygnowal z ataku.

Niepowodzenia niemieckich jedno-
stek i obawa przed miedzynarodowym
skandalem w przypadku odkrycia ich
obecnosci na hiszpanskich wodach
zmusila ministra obrony Niemiec von
Blomberga do wydania 10 grudnia
rozkazu o przerwaniu ,,Opercji Ursu-
la”. Nastepnego dnia U 33 i U 34 mia-
ty opusci¢ rejony operacyjne i powré-
ci¢ do ojczyzny. Z dniem 12 grudnia
ich pozycje miaty zaja¢ wloskie okrety
podwodne.

O godz. 14:00 12 grudnia w pery-
skopie U 34 zmierzajacego w zanurze-
niu w rejonie Malagi wykryto repu-
blikanski okret podwodny typu ,,C”.
Jednostka ta szta w potozeniu nawod-
nym z predkoscia 11 weziéw w kie-
runku portu. Kpt-Lt Grosse znalazt
sie w trudnej sytuacji. Z jednej stro-
ny zajmowal wygodna pozycje do
przeprowadzenia ataku torpedowe-
go, a z drugiej - otrzymal juz roz-
kaz o przerwaniu ,,Operacji Ursula”.
Odlegltos¢ do brzegu wynosita rap-
tem 4 Mm i wybuch torpedy nie mégt
pozostaé niezauwazony. W dodatku
w promieniu kilku mil od miejsca wy-
darzen znajdowalo sie kilka statkéw,
w tym 2 rybackie trawlery, jednostka
ochrony wybrzeza Xauen i kuter cel-
ny I 4. Wszystko to zmusito dowddce
U 34 do opuszczenia w bardzo krét-
kim czasie peryskopu, by zapobiec
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Okrety podwodne hiszpanskiej floty

wykryciu okretu podwodnego, co po-
waznie utrudnilo dokonanie obliczen
niezbednych do oddania strzalu tor-
pedowego.

Ostatecznie Grosse nie mogt jed-
nak wytrzymac i odpalit do ,czer-
wonych” pojedynczg torpede. Mijat
czas, a dzwigk eksplozji nie docho-
dzil. Dowodca juz uznal, ze to kolejny
btad lub niesprawnos¢ torpedy, jed-
nak hydroakustyk dal mu stuchawki.
W nich stycha¢ bylto dzwigki, charak-
terystyczne dla tonacej jednostki. Nie
podnoszac peryskopu Grosse posta-
ral sie opusci¢ niezauwazenie rejon.
W nocy do Berlina przekazano radio-
gram: ,,Poseidon, 1603 K: 14.19 zatopi-
tem «czerwony» okret podwodny typu
C koto Malagi”.

Za udzial w ,,Operacji Ursula” Gros-
se zostal nagrodzony Zlotych Hisz-
panskim Krzyzem, a Freiwald - Brazo-
wym. W celach zachowania tajemnicy
odznaczenia zostaly im wreczone do-
piero w czerwcu 1939 r., po zakoncze-
niu hiszpanskiej wojny domowe;j.

A co mialo miejsce wéwczas na po-
kladzie C-3, stanowigcej ofiare niemiec-
kiego ataku? Po ataku zywych zostalo
jedynie 3 cztonkéw zalogi — znajdujacy
si¢ na mostku oficer wachtowy Agostin
Garcia (dawny kapitan statku handlo-
wego) i 2 marynarzy, ktorzy wyrzucali
za burte z pokladu kiosku $miecie z do-
piero co zakonczonego obiadu. Zgodnie

ze $wiadectwem marynarzy na most-
ku znajdowali sie wéwczas jedynie do-
wodca i oficer wachtowy, zajeci ozywio-
ng rozmowg, brakowalo obserwatoréw,
to znaczy obserwacji otoczenia prak-
tycznie nie prowadzono. Ani pery-
skop U 34, ani $lady zblizajacej si¢ tor-
pedy nie zostaly dostrzezone. Wszystko
to $wiadczylo o zaloénie niskiej dyscy-
plinie i organizacji stuzby na poktadzie
okretu, co niestety bylo reguta republi-
kanskiej floty.

Warto zaznaczy¢, ze po wybuchu
buntu Franco, zostat aresztowany do-
wodca jednostki, starszy oficer oraz je-
den z dwoch mlodszych oficeréw. Po-
zostal jedynie mlodszy oficer alférez
de navio Antonio Arbona, ktéry dzie-
ki wsparciu zalogi zostal jej dowddca,
a jego pomocnikiem wyznaczono daw-
nego kapitana floty handlowej Agu-
stina Garcia.

O 14:19 jednostka niespodziewa-
nie wstrzasnelo z wyrzutem plomie-
ni i stupa bialego dymu i niemal na-
tychmiast zatoneta z przeglebieniem
na dziéb i nachyleniem na prawg bur-
te. Zgineto 36 czlonkow zalogi (wg in-
nych danych - 44). Pierwsze publikacje
w republikanskich srodkach masowe-
go przekazu obwiniala o zatopienie
C-3 ,zagraniczny okret podwodny”.
Jednak konkluzje oficjalnego $ledztwa
z 22 grudnia, podpisanego przez do-
wodzacego podwodnych sit Republi-

Republikanski okret podwodny C-3 zatopiony przez U 34.

ki capitdn de corbeta Remigio Verdia
podwazaly wiarygodno$¢ storpedowa-
nie badz wejécia na mine jako przyczy-
ny zatoniecia. Przytoczono przy tym
ponizsze argumenty:

1. Przy trafieniu torpedg badz wej-
$ciu na min¢ powstaje stup wody o wy-
sokosci 60-80 metréw, ktérego w tym
przypadku nie byto,

2. Obserwacje $wiadkéw wskazuja,
ze eksplozja nie byla silna, odpowiada-
ta sile eksplozji pocisku artyleryjskiego.

Verdia sklaniat sie do opinii, ze
przyczyna zatoniecia byla wewnetrz-
na eksplozja, nie wykluczajac dywer-
sji. W propagandowych materialach
obstawiano jednak wersje o zagranicz-
nym okrecie podwodnym.

Pézniejsze §ledztwo w zakresie oko-
licznosci zatoniecia C-3 doprowadzi-
ty do opinii, Ze niemiecka torpeda nie
eksplodowala w zetknieciu z kadtu-
bem sztywnym, lecz przenikneta do
wnetrza powodujac wybuch baterii
akumulatordéw.

W roku 1998 jednostka ratowni-
cza marynarki wojennej Hiszpanii
Mar Rojo odkryla na glebokosci 67 m
w punkcie o wspolrzednych 36°40° N
104°21 W szczatki C-3.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot. zbiory Franco Bargoniego
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Uszkodzenia wojenne

Wypowiedzenie Niemcom woj-
ny przez Wielka Brytanie 3 wrzesnia
1939 roku automatycznie spowodowa-
o anulowanie wszelkich powaznych
modernizacji. Okrety pozostaty w stuz-
bie czynnej, ktéra nie polegala na staniu
w bazie. Jednostki byty zbyt potrzebne,
by pozwoli¢ sobie na ich wycofywanie
na wielomiesieczne remonty. Poza tym,
stocznie remontowe potrzebne byly
do naprawy okretéw uszkodzonych
w boju. Tak dlugo jak ,,Nelsony” mogty
przemieszczaé si¢ o wlasnych sitach, nie
byto mowy o powaznych naprawach.

Jak pamietamy, jednostki bardzo
potrzebowaty remontu, ktéry miat sie
rozpoczaé we wrzes$niu 1939 roku, lub
najpdzniej na przelomie lat 1939/40.

Anulowanie prac musialo si¢ odbi¢ na
ich sprawnoéci techniczne;j.

Z blizniakéw, pierwsze trafienie
otrzymatl Nelson. 30 pazdziernika 1939
roku, torpedy wystrzelone przez U 56
trafily w pancernik. Na szczeécie dla
okretu wszystkie nie wybuchty. Powo-
dem byta wadliwo$¢ zapalnikéw, ktora
miala sie jeszcze nie raz da¢ we znaki
niemieckim podwodnikom i przyczy-
ni¢ do uratowania niejednej alianckiej
jednostki.

Uszkodzenie Rodney’a
Bardzo szybko okazalo sie, ze rapor-
ty o koniecznosci przeprowadzenia re-
montu Rodneya nie byty przesadzone.
29 listopada okoto godziny 22, pod-
czas patrolu na Morzu Péinocnym na-

‘Pancernik Rodney podczas ostrzatt
mieckich w Normandii, czerwi

Fot. zbiory Ri

stapila awaria steru tego pancerni-
ka. Okret zostal skierowany do Clyde
w celu dokonania napraw i wzmocnie-
nia konstrukcji steru.

Wejscie na mine Nelsona

Ledwie rozpoczal si¢ remont Rod-
neya, a ze sluzby zostal wylaczony
Nelson. 4 grudnia 1939 roku, podczas
wejécia do do Loch Ewe pod kadtu-
bem Nelsona eksplodowala mina ma-
gnetyczna. Wybuch nastapil okoto
15 metréw przed wieza ,,A” artylerii
gléwnej. Zgodnie z relacjg $wiadkow,
kadlub podskoczyt trzy razy, zanim sie
uspokoit. Okret nabrat 2 stopniowego
przechylu na prawg burte oraz prze-
glebienia na dziéb (zmierzone zanu-
rzenie wynosito: dziob 39 stép i 2 cale,
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Pancerniki typu,Nelson”

czyli niemal 12 metréw. Rufa 31 stop
i2 cale, czyli okolo 9,5 metra).

Okret czym predzej przekierowa-
no do portu. Nurkowie zostali wystani
w celu oceny uszkodzen. Okazalo sie,
ze w dnie zostata wybita dziura o wy-
miarach okoto 3x2 metry (10x6 stdp).
Okoto dwukrotnie wiekszy obszar po-
szycia zostal powyginany i w réznym
stopniu uszkodzony. Wiele pomiesz-
czen z przodu cytadeli utracito wo-
doszczelno$¢ i bylo systematycznie
zalewane przez wode, w tym pomiesz-
czenia wyrzutni torped. Ostatecznie
naplyw wody udalo si¢ opanowacl przy
pomocy systemu pomp.

Kadtub i nadbudéwki, poza rejona-
mi bezposrednio przylegajacymi do
miejsca eksplozji nie zostaly uszko-
dzone. Maszynownia réwniez nie zo-
stala uszkodzona.

Winda kotwiczna, oraz instalacja
hydrauliczna ulegla uszkodzeniu.

Pomieszczenia wyrzutni torped
zostalo zalane. Systemy kierowania
ogniem nie zostaly uszkodzone. Arty-
leria gtéwna poniosta niewielkie stra-
ty. Niewielkie przecieki paliwa pojawi-
ty sie w miejscu transportu fadunkéw
miotajacych. Nastapily niewielkie od-
ksztalcenia wind amunicyjnych.

Nikt nie zginal, jednak 74 oso-
by zostaly ranne, z czego 45 powaz-
nie. Wiekszo$¢ obrazen dotyczyla po-
tamanych noég, oraz urazéw glowy,
gdy osoby wyrzucone w goére uderza-
ty o stropy. Zdarzyly sie tez przypadki
zranienia delikatnych czesci ciata spo-
wodowane przez odtamki muszli klo-
zetowej, rozpadajacej sie pod siedzaca
na niej osoba.

Prowizoryczne zalatanie dziury oka-
zalo si¢ niemozliwe. Do tego potrze-
ba byto zadokowa¢ okret. Ostatecz-
nie uznano, ze jednostka moze wyjs¢
w morze bez tych prac.

Bez powazniejszych prac na miej-
scu, jednostke przebazowano do Por-
tsmouth w celu dokonania napraw. Do
miejsca przeznaczenia okret przebyt
okolo 1000 mil, w tym czasie nie nasta-
pily Zadne nowe przecieki.

Wybuch spowodowal wycofanie jed-
nostki ze stuzby na siedem miesiecy.

Uszkodzenie od bomby Rodney’a

9 kwietnia 1940 roku, Rodney w to-
warzystwie Valianta oraz okretow
eskorty przebywat okoto 60 mil na za-
chéd od Norwegii. Pogoda byta nad-

zwyczaj tadna jak na ten rejon i pore
roku. Widoczno$¢ znakomita, prak-
tycznie brak wiatru. Zgodnie z prze-
widywaniami brytyjski zespot zaczal
by¢ systematycznie bombardowany.
Ogien artylerii przeciwlotniczej byl
o wiele mniej efektywny niz przewi-
dywano w okresie miedzywojennym.
W pewnym momencie pojedynczy
niemiecki samolot zdotal ulokowa¢
500 kg bombe w poktadzie Rodney’a.
Bomba minimalnie mine¢ta dziobo-
wa nadbudéwke i uderzyla tuz przed
kominem. Przebila si¢ przez dwa po-
ktady kadluba, ale nie zdotata poko-
na¢ pokladu pancernego nad sitownig.
Podczas penetracji pancerza detono-
wala. Uszkodzenia byly minimalne.
Niewielki pozar zostat bardzo szyb-
ko opanowany. Na pewien czas pierw-
sze lewoburtowe stanowisko dziat 152
mm zostalo wylaczone z akcji, ale na-
prawiono je jeszcze na morzu. 18 oséb
zostalo rannych, nikt nie zginal. Okret
nic nie utracit ze swojej zdolnosci do
prowadzenia walki.

Uszkodzenia od sztormu Rodney’a

Na poczatku grudnia 1940 roku
Rodney dostat sie w rejon silnego sztor-
mu. Nie pierwszy raz jednostka opero-
wala przy ztej pogodzie, ale tym razem
doszlo do deformacji poszycia w dzio-
bowej czedci okretu oraz licznych prze-
ciekow. Co gorsza okazalo sie, ze kto$
wpadl wczeéniej na pomyst wykona-
nia otworéw w niektérych grodziach
wodoszczelnych, by umozliwi¢ przy
ich pomocy podlaczanie przenos$nych
pomp i usuwania wody na zewnatrz
z pomieszczen, ktore nie byty wiaczo-
ne w system pomp ,stacjonarnych”.
Oczywiscie przez te otwory woda
przelewata sie dalej. Okret wszed! do
Rosyth 18 grudnia, gdzie usunigto
uszkodzenia i przywrdcono szczelno$é
grodziom, tak by byly wodoszczelne
nie tylko z nazwy.

Operacja ,Rheiniibung”

Poscig za Bismarckiem jest jednym
z lepiej znanych epizodéw II Wojny
Swiatowej, nie ma sensu po raz kolejny
powtarzac przebiegu operaciji.

Wojenna eksploatacja jednostki spo-
wodowala znaczace pogorszenie stanu
maszyn Rodneya, ktore jak pamigtamy
juz kilka lat wczesniej domagaty sig re-
montu. Na przetomie kwietnia i maja
1941 roku, remont byt juz niezbed-

ny. Kondensatory musialy mie¢ wy-
mienione rurki. Maszyny potrzebowa-
ty powazniejszego remontu. Mial on
zostaé przeprowadzony w USA (war-
to pamietaé, ze wtedy USA bylo pan-
stwem neutralnym i nie mialo specjal-
nych oporéw przed remontem okretéw
jednej ze stron uczestniczacych w kon-
flikcie zbrojnym), ale pewne naprawy
trzeba bylo przeprowadzi¢ wczesniej.
Dwukrotna awaria turbiny spowo-
dowata ograniczenie sitowni do jed-
nej ruby. Okret w tym stanie nie mogt
rozpoczaé Wyprawy przez ocean.

Gdy sie z tym uporano, jednostka
zostata wystana na drugg strong Oce-
anu Atlantyckiego.

Poczawszy od 18 maja 1941 roku, na
jednostke tadowano sprzet i materia-
ty ktére mogty sie przyda¢ w czasie re-
montu. Rurki do skraplaczy, trzy sta-
nowiska o$miolufowych pom-poméw
i wiele innych czesci zamiennych.

22 maja okret wyruszyl w rejs przez
ocean. Na poktadzie mial, poza zaloga,
okoto 500 pasazerdow.

W czasie gdy ulegal zagtadzie Hood,
Rodney byt w trakcie podrézy na za-
chéd. Wraz z niszczycielami Eski-
mo, Tartar i Mashona ptynalt w eskor-
cie parowca Britannic. Wkrotce okret
otrzymal rozkaz dotaczenia do obfa-
wy. Zniszczenie Hooda bylo sprawg
zbyt wazna, by dopusci¢ do powrotu
do bazy jego pogromcy. Wszystkie do-
stepne sily miaty zosta¢ rzucone w celu
wyeliminowania tej mozliwosci. Spra-
wa miala charakter prestizowy. ,,Po-
tezny Hood” byl najwigkszg jednostka
okresu miedzywojennego. Brytyjczy-
¢y uczynili wéwczas z niego symbol
potegi Royal Navy, oraz calego Impe-
rium. Takie czy inne wady Hooda nie
mialy wiekszego znaczenia. Wiedzie-
li o nich fachowcy, ale dla standardo-
wego uczestnika obrzadku picia her-
baty o godzinie piatej po potudniu,
Hood byl niepokonanym symbolem
Potegi i Wszechmocy Niezwycigzone-
go Albionu. Jednostka wrecz niezata-
pialna mogaca zniszczy¢ kazdego. A tu
po pigciu minutach przebywania pod
ogniem Bismarcka symbol rozpad?l
sie jak domek z kart i poszed! na dno.
Gdyby pogromca Hooda doszed! bez-
piecznie do bazy, straty propagandowe
byltyby nie do przecenienia. Wczesniej
Brytyjczykéw w pelni satysfakcjono-
walo zmuszenie niemieckiego okretu
to powrotu do bazy. Po swoim pierw-
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szym sukcesie Bismarck po prostu mu-
sial zosta¢ zniszczony. Inna opcja byta
w ogole nie do pomysélenia.

W czasie pogoni za Bismarckiem,
Rodney, mimo zuzytych maszyn i za-
nieczyszczonego kadluba, osiggatl
taka predkos¢ w panujagcym wowczas
sztormie, ze eskortujgce go niszczy-
ciele nie byly w stanie dotrzymac kro-
ku nominalnie znacznie wolniejszemu
pancernikowi.

Gdy dwa dni pézniej torpeda wyrzu-
cona przez samolot z lotniskowca Ark
Royal spowodowala zaciecie sie steréw
Bismarcka, z cigzkich okretow brytyj-
skich w jego poblizu znajdowaly sie King
George V (flagowiec gléwnodowodza-
cego Home Fleet, adm. Toveya), Rod-
ney oraz krazownik liniowy Renown.
Z uwagi na relatywnie stabe opancerze-
nie Renowna, postanowiono nie ryzyko-
wacd jego starcia z niemieckg jednostka.
Dwa pancerniki to bylo az nadto na jed-
nego uszkodzonego Niemca.

Nad ranem 27 maja brytyjskie pan-
cerniki szty w celu wykonania egze-
kucji. Rodney otworzyl ogien o 08:47
z dziobowych wiez. Zgodnie z dzien-
nikiem pokladowym, uzyskat trafie-
nie juz drugg lub trzecig salwa. Jed-
no z pierwszych trafien, ktére zwykle
przypisuje si¢ Rodney’owi, zniszczy-
to dziobowe stanowisko kierowania
ogniem Bismarcka. Spowodowalo to
gwaltowne pogorszenie celnosci nie-
mieckiego ognia. Chwile wcze$niej
niemieckim artylerzystom udato sie¢
wstrzela¢ i jedna z salw obramowata
Rodney’a, ktdry zostal nawet trafiony
odlamkami. Po zniszczeniu dziobowe-
go dalocelownika niemiecki ogien stat
sie coraz bardziej niecelny.

Po okolo 2 godzinach kanonady,
niemiecki okret przypominal wiel-
ka sterte ptonacego ztomu. Brytyjskie
pancerniki odptynety. Cios taski mialy
zada¢ okrety wyposazone w torpedy.

W czasie akcji Rodney wystrzelil 380
pociskéw artylerii gtéwnej, 716 poci-
skéw kalibru 152 mm, oraz kilka tor-
ped. Prawdziwej ilo§ci trafied praw-
dopodobnie nigdy nie uda sie ustali¢,
ale przyjmuje sie, ze w niemiecki okret
uderzylo ponad 40 pociskéw kalibru
406 mm, oraz prawdopodobnie jedna
torpeda wystrzelona przez Rodneya.

Uszkodzenia od niemieckiego ognia
byly niewielkie. Trzy dziury od odlam-
kéw w zewnetrznym poszyciu, oraz
jedna w nadbudéwkach.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

Pancernik Rodney w 1941 roku, widoczny wzdtuz burty pas instalacji demagnetyzacyjnej.
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Jednostka gorzej ucierpiata od wta-
snego ognia. Ogien otwarto z odleglo-
$ci ponad 20 km, ale Brytyjczycy da-
zyli do mozliwie szybkiego skrdcenia
dystansu walki. W efekcie gros strza-
téw oddano na bardzo niewielka jak na
drugowojenne standardy, odlegtosci
kilku kilometréw. Strzelano wiec przy
niewielkim kacie podniesienia dzial,
nader czesto ze wszystkich dzial. Wy-
loty luf znajdowaly si¢ wéwczas nie-
bezpiecznie blisko pokladu, w efekcie
poziom zniszczen od podmuchu wia-
snych dziat byt imponujacy.

Poklad w rejonie wiez zostal w réz-
nym stopniu zdeformowany i wygiety
w dot. Odeskowanie w wielu miejscach
zostalo zerwane, podobnie jak réznego
rodzaju wyposazenie pokfadowe.

Wewnatrz kadluba bylo nie lepiej.
Kanaty wentylacyjne ulegaly poluzo-
waniu, a nieraz wrecz zerwaniu. Ucier-
pialy nawet wyrzutnie torped.

Przerdzne peryskopy wiez, oraz da-
locelowniki ciezkich dzial przeciwlot-
niczych zostaly uszkodzone.

29 maja okolo godziny 3, Rodney do-
tarl do Greenock, gdzie natychmiast
rozpoczeto bunkrowanie paliwa, amu-
nicji, zapaséw w celu udania sie na
przewidziany juz wczesniej remont
w USA.

Remont zakonczono we wrze$niu.
Po ¢wiczeniach skréconych do nie-
zbednego minimum, jednostke prze-
bazowano na Morze Srédziemne.
Okret byl bardzo potrzebny, gdyz szy-
kowano kolejny konwdj na Malte. Ope-
racja nosila kryptonim ,Halbert”.
Obawiano sie¢ mozliwej interwen-
cji wloskiej floty. W eskorcie konwo-
ju mialy wzig¢ udzial miedzy innymi
obydwa ,,brzydkie blizniaki” oraz pan-
cernik Prince of Wales, ktory zdazyl sie
juz wstawi¢ walka i uszkodzeniem Bi-
smarcka w maju tego roku.

Uszkodzenie wloskg torpedg lotnicza

Podczas operacji konwojowej wlo-
skie ciezkie okrety sie nie pokazaty, za
to konwoj byt atakowany przez lotnic-
two. W czasie najbardziej intensyw-

Kolejne ujecie pancernika Rodney, tym razem z maja 1942 roku.

nych walk, pancerniki strzelaty do sa-
molotéw nawet z artylerii gltéwnej.
Mimo tego 27 wrze$nia 1941 roku Nel-
son otrzymal trafienie torpeda.

Wybuch nastapil w dziobowej cze¢-
$ci okretu tuz za pomieszczeniem pod-
wodnych wyrzutni torped. Po raz ko-
lejny poza systemem ochrony biernej
kadtuba. Torpeda zawierajaca oko-
to 170 kg TNT wybita potezng dziure
w poszyciu. Zanim w pelni opanowa-
no jej naptyw, w kadtubie znalazlo si¢
okolo 3700 ton wody. Ptywalnos¢ jed-
nostki nie byta zagrozona, ale zanu-
rzenie w cze$ci dziobowej zwigkszyto
sie z 10,5 do 13,5 metra. Okret nabrat
tez okolo 1,5 stopniowego przechylu na
prawa burte. Przez jaki$ czas jednost-
ka podazala z konwojem, ale wkrétce
odestano jg do Gibraltaru.

Dziura w poszyciu miata wymiary
okolto 10x5 metréw. Obszar wymagaja-
cy wymiany mial oczywiscie znacznie
wieksza powierzchnie. Uszkodzeniu
ulegty elementy wzmacniajace czes$é
dziobows, oraz pomieszczenie wyrzut-

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Pancerniki typu,Nelson”
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Pancernik Nelson, 22 kwietnia 1944 roku
ni torped. Z 12 znajdujacych si¢ na po-
kladzie ,,cygar”, 10 uleglo zniszczeniu.

Silownia ani artyleria nie ulegta
uszkodzeniu.

W czasie remontu z jednostki usu-
nieto uzbrojenie torpedowe. Rodney
przenosil je az do swojego konca.

Kolejne miesigce okrety spedzi-
ty gtéwnie na wspieraniu ogniem ko-
lejnych desantéw alianckich w Afry-
ce Pdélnocnej oraz we Wloszech.
W tym czasie nie odniosty specjal-
nych uszkodzen.

Wejscie na mine Nelsona

Kolejnag wazng operacja w ktorej
wziely udzial obydwa blizniaki, bylo
ladowanie w Normandii.

Podczas powrotu do bazy w celu za-
tadowania amunicji 18 czerwca 1944
roku Nelson wszedl na dwie miny den-
ne. Brytyjczycy okreslili ich glowice
na okoto 770 kg TNT. Wybuchty nie-
mal jednoczesnie, jedna pod dnem
w dziobowej czesci okretu, druga po
prawej stronie w odleglosci ocenia-
nej na okoto 50 metréw od kadiuba.
Dno podwdjne z przodu wiezy ,A” az
do grodzi oddzielajacej sitownie od

komér amunicyjnych zostalo powy-
ginane i w niektdrych rejonach zala-
ne. Niewielkie przecieki pojawily sie
w zbiornikach przy burtach. Poczat-
kowo okret nabratl trzystopniowego
przechytu, ktéry zostat wkrétce zredu-
kowany do jednego stopnia.

Uszkodzenia wyposazenia od wstrza-
su byly rozlegle ale powierzchowne.
Dotyczyty gtéwnie systemu kierowania
ogniem, czy wyposazenia radarowego.

Niezaleznie od tego jaki byl poziom
zniszczen na okrecie, byt on potrzeb-
ny w stuzbie natychmiast. ,,Remont”
trwal dobe i jednostka wrocita do li-
nii. Ze wzgledéw oczywistych napra-
wy nie mogly mie¢ charakteru innego
niz prowizoryczny.

Gdy wojska alianckie oddality sie¢
na tyle, ze wsparcie artyleryjskie sta-
to si¢ niemozliwe, okrety odesta-
no do baz. Nelson udat sie na remont
i przebudowe do USA. Znajdujacy si¢
w gorszym ,stanie ogélnym” Rodney,
do listopada 1944 roku moégt w ra-
zie wyzszej koniecznoéci bra¢ udzial
w eskorcie konwojow do Rosji, cho¢
realne zagrozenie ze strony Tirpitza
w zasadzie nie istnialo i jednostka nie

byla potrzebna. Wkrétce odstawiono
go do rezerwy. W czasie wojny bliz-
niak Nelsona przebyl ponad 200 tysie-
cy mil bez powaznego remontu ma-
szyn, ktére domagaly si¢ naprawy juz
od konica lat 30-tych.

Znajdujacy sie w lepszym stanie Nel-
son, po naprawie uszkodzen, wrocit
w styczniu 1945 roku z USA na wody oj-
czyste. W czerwcu przebazowano go na
Daleki Wschod. Na jego pokladzie Ja-
ponczycy podpisali kapitulacje sit japon-
skich w poludniowo-wschodniej Azji.

Po wojnie obydwa okrety znala-
zly sie w rezerwie. Wszelkie pomysty
ich modernizacji czy chocby przywré-
cenia do stuzby musiaty si¢ nie uda¢
z uwagi na szczuplos¢ srodkéw finan-
sowych po zakoniczeniu wojny.

Jako ciekawostke warto odnotowac,
ze byl to jedyny typ brytyjskich pan-
cernikéw 1T Wojny Swiatowej z ktérego
zaden okret nie zostal zatopiony. Oczy-
wiscie sprawa mialta wiecej wspdlnego
z tak zwanym wojennym szcze¢$ciem
niz z jakimis zaletami czy wadami po-
szczegolnych typow okretow.

19 marca 1948 roku obydwie jed-
nostki sprzedano na ztom.
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Operacja,,Bronte”

Zanim okrety trafity do stoczni zlo-
mowych, przystuzyly sie jeszcze Roy-
al Navy.

Nelson zostal wybrany do ekspery-
mentéw z nowg bronia. Dotychczaso-
we ataki lotnictwa na ci¢zkie okrety
nie napawaly optymizmem. Owszem
kilka ciezkich okretéw w czasie woj-
ny zostalo zatopionych i ten fakt nader
czesto jest podkreslany jako dowdd na
supremacje lotnictwa nad pancernika-
mi. W rzeczywisto$ci jednak sytuacja
nie wygladata tak ré6zowo.

Bombowce horyzontalne mogty
teoretycznie zatopi¢ pancernik, gdyz
zrzucone z odpowiedniej wysokosci
bomby przeciwpancerne nabieraly ta-
kiej predkosci, ze mogly przebi¢ nie-
mal kazdy pancerz. Niestety trafienie
z duzej wysoko$ci w majacy swobo-
de manewru okret bylto nie lada sztu-
ka. Przez pewien czas wydawalo sie, ze
bomby kierowane rozwigzaly ten pro-
blem, ale gdy nauczono si¢ blokowaé
naprowadzajacy sygnal radiowy, po
kilku spektakularnych sukcesach, sku-
teczno$¢ takich atakéw znéw spadia.
Rozwigzanie w postaci sterowania ka-
blowego bylo dos¢ klopotliwe, zwlasz-
cza wobec koniecznosci utrzymywania
samolotu w duzej odleglosci od atako-
wanego okretu, by unikna¢ ognia arty-
lerii przeciwlotnicze;.

Tak naprawde grozne dla ciezkiej
jednostki byly ataki samolotéw torpe-
dowych. W praktyce na pelnym mo-
rzu byla to jedyna bron lotnicza ktéra
mogla zatopi¢ pancernik. Tylko, ze po-
wstawanie coraz sprawniejszych syste-
mow obrony przeciwlotniczej czynito
takie ataki samobdjczymi. Zatopienie
kilku okretéw japonskich nic tu nie
zmienialo, gdyz oslona przeciwlotni-
cza tych jednostek byla nader mizer-
na. Owszem iloé¢ luf imponowata, ale
brak odpowiednich systeméw kiero-
wania ogniem lekkich dzialek przeciw-
lotniczych oraz relatywnie staba sku-
teczno$¢ relatywnie lekkich pociskow
wobec coraz odporniejszych samolo-
tow, sprawiala, Ze tym razem iloé¢ nie
chciala przejs¢ w jakos¢. Brytyjczycy
zdawali sobie jednak sprawe, ze atak
torpedowy na dobrze przygotowany do
walki nowoczesny pancernik ma nie-
wielkie szanse na sukces, zwlaszcza je-
§li taki pancernik nie ptynie sam, lecz
ma odpowiednig eskorte.

A .-"’

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Jeszcze jedno ujecie pancernika Nelson z 22 kwietnia 1944 roku, tym razem burtowe.
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Teoretycznie najlepsze do ataku
na okrety byly bombowce nurkuja-
ce. W realiach drugiej potowy lat 40-
tych tylko one mialy szanse¢ na wsa-
dzenie w okret odpowiedniej ilosci
bomb i ocale¢. Tu si¢ pojawial jednak
inny problem. Bomby zrzucane z lotu
nurkowego i zwalniane na tyle ni-
sko, by miaty duzg szanse trafi¢ w cel,
nie mialy zbyt imponujacej predko-
$ci w momencie uderzenia, w zwigz-
ku z czym nie mogly przebi¢ grubego
pancerza pokladowego nowoczesne-
go pancernika. Owszem mogly naro-
bi¢ wiele szkdd, zniszczyé nadbudow-
ki, dziatka przeciwlotnicze, wywolaé
pozary itd., ale zatopi¢ poprawnie zbu-
dowanego, nowoczesnego pancerni-
ka nie mogly. Oczywiscie mozna byto
wysta¢ odpowiednig ilo$¢ nurkowcodw
w celu obezwladnienia dziatek prze-
ciwlotniczych a nastepnie samolotow
torpedowych w celu dobicia obezwlad-
nionej jednostki, ale to juz kompliko-
walo calg sprawe i powodowalo, ze do
zatopienia jednego pancernika potrze-
ba bylo samolotéw z wigcej niz jednego
lotniskowca. Panowanie w powietrzu
tez bylo nader przydatne do takich ak-
cji, a nie byto przeciez gwarancji, ze si¢
bedzie mialo je zawsze 1 wszedzie.

Nowe brytyjskie bomby mialy ten
problem rozwigza¢. Do niszczenia do-
brze opancerzonych celéw zaprojekto-
wano nowg bombe o masie 2000 fun-
tow (908 kg). Bomba miata specjalnie
uksztaltowany, bardzo ciezki i solid-
ny czubek, oraz $ciany. W zalozeniu
miala przebi¢ poklady i eksplodowa¢
wewnatrz kadluba. Zniszczenia mia-
ty jednak nie pochodzi¢ z podmuchu
detonacji. Ladunek wybuchowy mial
odpowiednio przyspieszy¢ czubek, tak
by wyszed! od dnem jednostki. Taka
dziura miala by¢ niemozliwa do zata-
tania. Zeby kontrole uszkodzen jesz-
cze bardziej utrudni¢, $cianki bomby
mialy peka¢ na niewiele duzych ka-
watkéw, ktére mialy miec na tyle duza
energie kinetyczng, by poprzebijaé sa-
siednie grodzie wodoszczelne, dodat-
kowo zwiekszajac obszar zalany przez
wode. Dzieki temu ciosy z bombow-
cOéw nurkujacych mialy staé sie na-
prawde $miertelne.

Przed pocigciem okretu na zlom,
Nelson mial jeszcze zosta¢ obrzuco-
ny odpowiednig ilo$ciag bomb, w celu
sprawdzenia jak one dziataja w prak-
tyce.

W czerwcu 1948 roku rozpoczeto se-
ri¢ bombardowan. Okret zostal przy-
cumowany w Firth of Forth. Na brze-
gu zamontowano kamery rejestrujace
przebieg bombardowan. Dzieki temu
mozna byto ustali¢ dokladnie kat pa-
dania, oraz predko$¢ uderzenia bom-
by. Do ,,atakéw” wyznaczono czterech
dos$wiadczonych pilotéw, oraz szesé
bombowcéw ,,Barracuda” (dwie ma-
szyny stanowily rezerwe). W zalozeniu
bombardowanie mialo si¢ odbywac
z lotu nurkowego pod katem 55 stopni
do poziomu przy predkosci samolotu
280 weztéw (okolo 90 m/s). Rzeczywi-
ste katy i predko$ci oczywiscie si¢ nie-
co réznily.

Poczatkowo zrzucano bomby o ma-
sie 1000 funtéw z wysokosci okoto ki-
lometra (3 tysigce stop). W momen-
cie uderzenia bomby miaty predkos¢
w granicach 180 m/s i upadaty pod ka-
tem okoto 65 stopni do poziomu. P6z-
niej zwiekszono wysoko$¢ zrzutu do
1,2-1,5 km (4-5 tys stop). Zwiekszylo to
predko$¢ uderzenia do okoto 210 m/s,
co zwiekszalo zdolnosci penetracyjne.

Bomby byly pozbawione tadunkéw
wybuchowych. W tym momencie nie
chodzilo o udowodnienie mozliwosci
zatopienia pancernika przez samoloty,
lecz sprawdzenie zdolno$ci penetracyj-
nych nowego uzbrojenia i poréwnanie
go ze starymi modelami.

W tych warunkach uzyskano trzy
trafienia. Dwie tysiagcfuntéwki pe-
kly od uderzenia w gruby na 158 mm
pancerz. Jedna trafita w nadbudéw-
ke, przebila sze$¢ poktadow i spocze-
ta nieuszkodzona na poktadzie pan-
cernym.

Nastepnie rozpoczeto bombardowa-
nia ciezszymi bombami z wysokosci
okoto 2,4 km (8 tys. stép). Uzyskano
jedno trafienie. Bomba przebita 95 mm
poklad blisko jego krawedzi i utkne-
ta w strukturze podtrzymujacej ukoso-
wany pancerz burtowy.

Nastepnie zastosowano bomby ze
zredukowanym ladunkiem wybu-
chowym. Chodzilo o przetestowanie
optymalnej dtugosci opdznienia za-
palnika. W zalozeniu bomba miata
eksplodowa¢ wewnatrz okretu. Wy-
magato to pewnego opdznienia po-
miedzy uderzeniem w poktad a de-
tonacja, by umozliwi¢ dostarczenie
tadunku wybuchowego na odpowied-
niag glebokos¢. Teoretycznie mozna
bylo policzy¢ optymalny czas opdz-

nienia, ale w praktyce utrata predko-
$ci podczas penetracji pancerza wcale
nie musiata odpowiada¢ wyliczeniom
teoretycznym. Zwtlaszcza jesli do
przebicia oprdécz poktadu pancerne-
go byly jeszcze inne elementy kon-
strukcji okretu. Ladunek wybuchowy
zmniejszono, by unikna¢ zatopienia
jednostki. Zdecydowanie tatwiej bylo
badac okret ktory jeszcze znajdowat
sie na powierzchni wody niz zatopio-
ny, a dowodéw na mozliwo$¢ zatopie-
nia pancernika przez lotnictwo po za-
koniczeniu IT Wojny Swiatowej nikt
juz nie potrzebowal.

Zrzutéw nadal dokonywano z wyso-
kosci 2,4 km. Po zuzyciu 39 bomb bez
uzyskania ani jednego trafienia, po-
stanowiono zmniejszy¢ wysoko$¢ z ja-
kiej dokonywano bombardowan do
okoto 1,8 km. Nie bylo na co czekag,
gdyz do eksperymentu przeznaczono
60 nowych bomb i nie przewidywano
zwiekszenia ich ilosci.

Pierwsze trafienie uzyskano w bar-
bete wiezy ,,B”, okolo 1,9 m nad pokta-
dem, pod katem ok 70 stopni do prostej
prostopadlej do plyty. Bomba uderzy-
ta w pancerz i eksplodowata. Wierzch-
nia, utwardzana warstwa pancerza po-
pekala, pojawilo sie wgniecenie, kilka
plyt zostalo obluzowanych. Wieza ar-
tylerii gléwnej pozostata sprawna (na
ile udato sie¢ to stwierdzi¢ podczas in-
spekeji, nikt jej nie uruchamiat). Po-
klady i grodzie nieopancerzone w po-
blizu wybuchu zostaly powaznie
uszkodzone. Stwierdzono, ze tadunek
kruszacy jest zbyt duzy i postanowio-
no go zredukowaé. Zmniejszono tez
wysoko$é¢ zrzutu dla wiekszej celnoéci.

Podczas kolejnych nalotéw uzyska-
no dwa trafienia. Jedna z bomb po tra-
fieniu w dziobowg nadbudéwke prze-
bita 9 pokladéw, po czym spoczeta
nieuszkodzona na 95 mm poktadzie
pancernym. Inna po przebiciu 158
mm pokladu pancernego, przewier-
cita sie przez calg wysokos¢ kadtu-
ba i wyszta dnem. Inna wybuchta tuz
po uderzeniu w poktad pogodowy. Po-
chodzace z niej odtamki nie przebily
pokiadu pancernego. Nie spowodowa-
ta zadnych przeciekéw, jedynie uszko-
dzenia systemow elektrycznych czy
gasniczych w poblizu eksplozji.

Lacznie od czerwca do wrzeénia
1948 roku zrzucono na Nelsona 104
bomby dwdch rodzajow, uzyskujac
tacznie 12 trafien. Celowano w stoja-
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Pancernik Nelson w stoczni ztomowej Inverkeithing, luty1949 roku.

cy nieruchomo okret, pozbawiony ja-
kiejkolwiek obrony przeciwlotniczej,
przy dobrej pogodzie. Po raz kolej-
ny potwierdzilo sie, ze okret wojenny
jest bardzo trudnym celem dla lotnic-
twa stosujacego bronie niekierowane.
Gdyby jednostka znajdowata sie w ru-
chu i ostrzeliwata, z pewnoscig trafien
byloby mniej, ale z drugiej strony gdy-
by bomby mialy pelny tadunek wybu-
chowy pancernik z takimi trafieniami
zostalby tak ciezko uszkodzony, ze nie
nadawalby sie do walki, a by¢ moze na-
wet zostalby zatopiony.

Poréwnanie pancerza
+Nelsonow” i Vanguarda

Wycofanie ze stuzby i przeznaczenie
na ztom pancernikéw typu ,,Nelson”,
dato mozliwo$¢ poréwnania odpor-
nosci pancerza wytwarzanego w poto-
wie lat 20-tych z najnowszymi ptytami
uzywanymi przy budowie ostatniego
pancernika Royal Navy. Podczas bu-
dowy Vanguarda wytworzono wiecej

plyt pancernych niz zamontowanych
na jednostce.

W latach 30-tych w koncernie English
Steel zmieniono sposéb wytwarzania
pancerza. Nowe plyty mialy mie¢ wiek-
sz3 odporno$¢ na przebicie pociskiem.
Wykonane w czasie i po zakonczeniu
I1 Wojny Swiatowej testy poréwnaw-
cze z plytami produkcji Niemieckiej
oraz USA, pozwalaty stwierdzi¢ wiek-
sz3 odporno$¢ drugowojennego bry-
tyjskiego pancerza utwardzanego
powierzchniowo w poréwnaniu z pan-
cerzem z tych dwdch krajéw. Zacho-
wano pewng rezerwe z wycigganiem
zbyt daleko idacych wnioskéw z uwa-
gi na bardzo niewielkg wielkosé¢ probki
testowej, nie pozwalajacej jednoznacz-
nie stwierdzi¢ czy testowane plyty oraz
pociski nie stanowia odchytki staty-
stycznej od wartosci §rednich. W przy-
padku ptyt zdemontowanych z Tirpit-
za dodatkowg trudno$¢ stanowit fakt,
ze byly one innych grubosci niz ptyty
wytwarzane na potrzeby Royal Navy.

- ey ‘.‘

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

Do poréwnan nie wytwa-
rzano specjalnych brytyj-
skich ptyt testowych, lecz
brano egzemplarze z serii
produkcyjnych. By ujed-
nolici¢ wyniki pozwalajac
na bezposrednie poréw-
nanie odpornosci, przeli-
czano uzyskane predkosci
krytyczne penetracji pan-
cerza, na wartoséci dopo-
wiadajace przebiciu plyt
tej samej grubosci. Dokla-
dato to kolejne bledy do
poréwnan.

W przypadku jednostek
typu ,,Nelson” oraz Van-
guarda nie bylo tego pro-
blemu. Mozna bylo zna-
lez¢ plyty o nominalnie
tych samych grubosciach
na obydwu typach.

Podczas zlomowania
Rodney’a, zdemontowa-
no z niego 10 plyt utwar-
dzanych powierzchnio-
wo o grubos$ciach 203,
305, 330 oraz 356 mm
(w rzeczywistosci troche
mniej. Grubosci poda-
wano w jednostkach 320
do 560 funtéw na stope
kwadratowa. W przybli-
zeniu 40 funtéw na sto-
pe kwadratowa odpowia-
da jednemu calowi grubosci).

Plyty z Rodney’a grubosci 203 mm,
zostaly ostrzelane pociskami 356 mm
pod katem uderzenia 45 stopni. Wyka-
zaly sie wiekszg odpornoscig na ude-
rzenie pociskéw, niz nowy pancerz.
Wrystapila jednak duza réznica w od-
pornosci obydwu starych ptyt. Nowy
pancerz mial znaczgco mniejsze od-
chytki odpornosci na przebicie.

Grubsze plyty ostrzelano pociskami
kalibru 381 mm pod katem 30 stopni
do prostej prostopadlej (standardowe
warto$ci wykorzystywane podczas te-
stow jako$ci nowego pancerza)

»Stare” plyty grubosci 305 mm, wy-
kazaly si¢ minimalnie mniejsza od-
pornoscig na przebicie niz wymagania
dla nowego pancerza. W przypadku
plyt montowanych na Vanguardzie ge-
neralnie przyjmowano pancerz maja-
cy wigksza odpornos¢ na przebicie niz
wymagane minimum.

Dla grubosci 330 mm nie zauwa-
zono specjalnej réznicy w odporno-
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$ci pomiedzy starym a nowym pan-
cerzem.

Dla grubosci 356 mm, jedna z plyt
Rodney’a byla na granicy wartos$ci ak-
ceptowalnej dla nowego pancerza. Jed-
na minimalnie ponizej. Podobnie jak
w poprzednim przypadku na Vanguar-
dzie montowano plyty o wiekszej od-
pornosci niz wymagane minimum.

We wnioskach koncowych stwier-
dzono, ze nie ma wielkiej réznicy po-
miedzy odpornoscig na ciosy ptyt
zdemontowanych z Rodney’a w po-
réwnaniu z pancerzem montowanym
na Vanguardzie. Nowy pancerz cha-
rakteryzuje si¢ mniejszymi réznica-
mi w odpornoéci pomiedzy poszcze-
golnymi plytami, oraz generalnie byt
przyjmowany na wyposazenie jedno-
stek przy jakoéci powyzej wymagane-
go minimum, podczas gdy stary byl
na granicy akceptowalnego minimum
z 1946 roku.

Powojenna rekonstrukgja?
Okazjonalnie przewija si¢ informa-
cja o planowanej powojennej rekon-
strukcji tych okretéow. Ponoé¢ Win-
ston Churchill miat zada¢ wykonania
przebudowy, dzieki ktérej pancerniki
typu ,,Nelson” moglyby osigga¢ pred-

ko$¢ w granicach 30 weztow. Jesli taki
pomyst w ogdle padl, to doé¢ tatwo
mozna okresli¢ realno$¢ jego realiza-
¢ji. Okrety byly napedzane dwuwato-
wa sifownig. By rozpedzi¢ je do 30 we-
z16w, potrzeba byltoby takiej mocy, ze
przylozenie jej na dwa waly napedo-
we jest dalekie od optymalnego. Pro-
blemy z kawitacja bylyby nieuniknio-
ne. Dodatkowo w kadlubie brakowalo
miejsca na umieszczenie maszyn tej
mocy. Wycinanie kadluba i montowa-
nie w $rodek wigkszej sekcji to pomyst
rodem z powiesci SF.

Jedyna realna modernizacja moga-
cg da¢ okrety o predkosci 30 wezlow,
byloby zdemontowanie wiez artylerii
gléwnej i zbudowanie pod nie nowych
kadlubéw. To dla odmiany nie miato
najmniejszego sensu technicznego. Wie-
ze i dziala byly w marynarce nielubiane,
aistniat juz projekt nowych. O wiele lep-
szym rozwigzaniem byloby zbudowanie
nowych okretéw z nows artyleria.

Jak dotozy¢ do tego problemy finan-
sowe trapigce Wielka Brytanie po za-
konczeniu IT Wojny Swiatowej, to wi-
da¢, ze pomyst takiej modernizacji,
o ile w ogdle powstal, byt bytem czy-
sto wirtualnym bez zadnej szansy na
realizacje. @
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Bateria ,,Helsmsborg”

20 grudnia 1933 roku Polska Mary-
narka Wojenna zamoéwita w Szwecji
cztery armaty $redniego kalibru, ktore
mialy utworzy¢ na Pétwyspie Helskim
pierwszg polska nowoczesng baterie
artylerii nadbrzeznej. Dziata Bofor-
sa kalibru 152,4 mm wz. 1935 zostaly
odebrane 22 czerwca 1935 roku, a koszt
ich wyprodukowania siegnal kwoty
840 000 koron szwedzkich. Utworzy-
ty one usytuowana na cyplu pélwyspu
1. Baterie, ktora w roku 1936 zmieni-
ta nazwe na 31. Bateria. W koncu 1937
roku jej patronem stat si¢ komandor
podporucznik Heliodor Laskowski,
kilka miesiecy wczesniej zmarty szef
Szefostwa Artylerii i Uzbrojenia PMW.
Po kampanii wrzesniowej baterie prze-
jeli Niemcy, ktorzy wcielili jg do stuzby
pod nazwg ,,Schleisen” (MKB 1/MAA
119)". Jeszcze 31 lipca 1937 roku PMW
zamoéwila u Boforsa kolejne cztery ar-
maty, ktére mialy utworzy¢ takze na
Pétwyspie Helskim drugg baterig $red-
niego kalibru. Dziata kalibru 152,4
mm wz. 1940 mialy zosta¢ dostarczo-
ne do 1 lutego 1940 roku, a ich koszt
miat siggna¢ kwoty 1 042 500 koron
szwedzkich. Bateri¢ planowano usta-

wi¢ miedzy Helem i Jurata?. Niestety,
wybuch drugiej wojny $wiatowej po-
krzyzowal powyzsze zamiary, a prawie
gotowe armaty przejelta Szwecja, ktora
wkrétce wykorzystala je do wzmocnie-
nia wlasnej artylerii nadbrzezne;j.

Historia baterii ,HB”

W czasie pierwszej wojny $wiato-
wej Szwecji udalo sie zachowaé neu-
tralno$¢, jednak podczas jej trwa-
nia przez dlugi czas istnialy powazne
obawy zaréwno przed kajzerowskimi
Niemcami, jak i carska oraz pdzniej
bolszewicka Rosja. Sytuacja ta oczywi-
$cie zmienita sie po zakonczeniu dzia-
tant wojennych. W roku 1927 przyjety
zostal zmodyfikowany plan obronny
kraju, w ktérym pokonanych w cza-
sie wojny i w duzym stopniu rozbrojo-
nych Niemiec nie uwazano juz za po-
waznego potencjalnego przeciwnika.
Sytuacja ta jednak diametralnie zmie-
nita si¢ po dojsciu do wtadzy w 1933
roku rzadu nazistowskiego, ktéry
konsekwentnie zaczal odbudowywaé
swoje sity zbrojne. W odpowiedzi na
zbrojenia Niemiec wiekszo$¢ panstw
europejskich takze rozpoczeta wzmac-

nianie swoich mozliwosci militarnych,
jednak Szwecja do procesu tego wdra-
zala sie stosunkowo powoli. W lecie
1939 roku sytuacja polityczna pomie-
dzy Polska i Niemcami zapowiada-
ta szybki wybuch dzialan wojennych
miedzy obu panstwami.

26 sierpnia tego roku szwedzki rzad
zdecydowal si¢ na podjecie bardziej
konkretnych krokéw w celu zwiek-
szenia wlasnego potencjalu wojskowe-
go, w tym szczeg6lnie obronnego. Na-
stepnego dnia szwedzki premier — Per
Albin Hannson, zapowiedzial szybka
rozbudowe sil zbrojnych swojego pan-
stwa, szczegolnie w jego poludniowe;j
czesci. Wkrétce w rejonie linii brze-
gowej Skanii rozpoczeto budowe sys-
temu umocnien, na ktéry z czasem
zlozylo si¢ kilkaset zelbetowych schro-
néw, w tym gtéwnie bojowych. Forty-
fikacje te okreslane byly jako ,,Skane
Linjen” lub ,,Per Albin Linjen”. Nie-

1. Marine Kiisten Batterie 1/Marine Artillerie Abte-
ilung 119.

2. W miejscu wyznaczonym do ustawienia baterii,
w drugiej polowie wrzesnia 1939 roku usytuowana zo-
stala improwizowana 34. Bateria, ktérej trzy armaty Bo-
forsa kalibru 120 mm wz. 1934/1936 pochodzily z zato-
pionego stawiacza min Gryf.
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Armata Boforsa kalibru 152,4 mm (,Maja”) w kamuflazu.



Bateria ,Helsingborg”

zaleznie od owych umocnien, po-
stanowiono takze wzmocni¢ poten-
cjat artylerii nadbrzeznej. 1 wrzeénia
1939 roku do stuzby weszla bateria ar-
tylerii nadbrzeznej w rejonie Ystad
(,Ystad”)3, a w budowie znajdowa-
fa sie bateria w okolicach Trelleborgu
(,Trelleborg™)*.

9 kwietnia 1940 roku Niemcy zaata-
kowaly jednoczesnie Dani¢ i Norwe-
gie, przy czym ten pierwszy kraj pod-
dal si¢ juz nastepnego dnia. W tym
momencie Szwecja stala sie bezposred-
nio zagrozona ze strony opanowanej
przez Niemcow Danii. W tym tez cza-
sie swojg sprawno$¢ operacyjng uzy-
skata bateria ,,Trelleborg”, jednak pét-
nocno-zachodnia czg¢$¢ Skanii nie byta
broniona przez zadng bateri¢ artyle-
rii nadbrzeznej. Aby zmieni¢ tg nieko-
rzystna sytuacje, juz 12 kwietnia oficer
artylerii nadbrzeznej - komandor Sven
E. Haglund, zaproponowat szybka bu-
dowe stalej baterii artylerii nadbrzez-
nej wla$nie w pdtnocno-zachodniej
Skanii. Majgca sklada¢ sie z czterech
dzial $redniego kalibru bateria mia-
ta zosta¢ wybudowana w btyskawicz-
nym terminie wynoszacym od czte-
rech do szesciu tygodni. Jej wstepnie
oszacowany koszt budowy siegal kwo-
ty dwdch miliondw koron szwedzkich.
Wyprodukowane w firmie Bofors ar-
maty kalibru 152,4 mm miaty pocho-
dzi¢ z niezrealizowanych zamoéwien
dokonanych jeszcze przed wojna przez
Polske i Holandie.

17 kwietnia skompletowana zosta-
ta wojskowa grupa rekonesansowa
pod kierownictwem Haglunda, kt6-
ra miala wytypowaé optymalne miej-
sce na ustawienie planowanej baterii.
Szybko zdecydowano, ze nowa bateria
powstanie obok niewielkiej miejsco-
wosci Djuramossa®, usytuowanej nie-
daleko miasteczka Doshulté. Djura-
mossa znajdowala si¢ w odleglosci
okoto trzech kilometréw od brzegu
morza na wysokoséci 60 m n.p.m. Dzie-
ki takiej odleglosci od brzegu bateria
miala by¢ niezle zabezpieczona przed
potencjalng dywersja lub ostrzalem
przeciwnika. Przy zasiegu swoich ar-
mat siggajagcym ponad 20 000 m ba-
teria miata pokrywa¢ ogniem nie tyl-
ko wody cie$niny Oresund, lecz takze
dos¢ znaczy obszar od niedawna oku-
powanej przez Niemcow Danii. Do jej
budowy zaangazowano przedsigbior-
stwo Skanska Cementgjuteriet, kto-
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Zasieg baterii ,Helsingborg” i miejscowosci z nig zwiagzane

re mialo rozpoczaé prace mozliwie jak
najszybciej. 19 kwietnia szwedzki krdl
Gustav V podpisal rozkaz o rozpocze-
ciu budowy baterii. Poczatkowo reko-
mendowang kwote dwdch milionéw
koron szwedzkich zmniejszono jed-
nak do jednego miliona. W ramach tej
sumy, za 414 000 koron mialy zosta¢
wybudowane - cztery kazamaty dla ar-
mat, schron kierowania ogniem oraz
pie¢ schronéw bojowych uzbrojonych
w bron maszynowa.

Prace przy budowie baterii rozpo-
czely sie 28 kwietnia 1940 roku. Z ra-
mienia Skdnska Cementgjuteriet kie-
rowal nimi inzynier Robert von Bahr,
ktéry nadzorowat prace okoto 2000
ludzi. Wkrétce okazato si¢ jednak, ze
koszta budowy beda musiaty by¢ wyz-
sze niz poczatkowo planowano, cze-
go przyczyna byl w do$¢ znacznym
stopniu podmokly teren, a co za tym
idzie konieczno$¢ zastosowania wy-
dajniejszego systemu odwadniajacego.
Pierwsza kazamata zostala ukonczo-
na 11 maja, a cztery dni pdzniej roz-
poczeto w niej montaz dziala. Wedltug

Rys. Tomasz Siegmund

planu, wszystkie armaty miaty znajdo-
wac sie na swoich stanowiskach juz 24
maja 1940 roku. Pierwsze testy armat
odbyly sie 5 czerwca i ukazaly pelng
ich sprawno$¢. Dwa dni pdZniej ba-
teria o nazwie ,,Helsingborg”” rapor-
towala swoja gotowos¢ do stuzby, za-
ledwie po 47 dniach od rozpoczecia
budowy. Skrétowo okreslono ja jako
bateria ,,HB”, a jej pierwszym dowod-
cg zostal porucznik Carl Engdahl. In-
spekcja przed przyjeciem baterii do
stuzby odbyla si¢ w dniach od 23 do
24 sierpnia, a pozytywny raport uka-
zal sie 1 pazdziernika 1940 roku. Cat-
kowity koszt budowy przekroczyt na-
wet wstepnie skalkulowang kwote

3. Bateria ,,Ystad” sktadata si¢ z pieciu starych armat
kalibru 120 mm wz.1894. Do rezerwy przeszta w roku
1970, a rozformowano ja w 1982. Jedna z armat baterii
trafita do Beredskapsmuseet.

4. Bateria ,Trelleborg” skladala sie z trzech starych
armat kalibru 150 mm wz. 1898. Przeszla do rezer-
wy w roku 1970, jedno jej dzialo zlikwidowano w 1983,
a pozostale — w 1998. Jedna armata trafita do Beredskap-
smuseet.

5. Przed zmiang pisowni - Djuramasa.

6. Miejscowo$¢ usytuowana na pétnoc od Helsing-
borga.

7. Przed zmiang pisowni - Hilsingborg.
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i ostatecznie wynidst 2 480 000 koron
szwedzkich.

Po ukoniczeniu bateria ,,Helsing-
borg” stala sie jedna z najnowocze$niej-
szych baterii nadbrzeznych na $wiecie.
Mogta ona wykonywac¢ zaréwno zada-
nia obronne, jak i ofensywne. Te pierw-
sze zadanie sprowadzalo si¢ do ostrza-
tu i niszczenia jednostek plywajacych
nieprzyjaciela w trakcie ewentual-
nej niemieckiej inwazji przez cie$nine
Oresund. Drugim zadaniem byt poten-
cjalny ostrzal wybranych celéw na tere-
nie Danii, ktérymi byly - niemiecka ba-
teria artylerii nadbrzeznej ,,Hornbzek 8,
zamek Kronborg, przystan promo-
wa i wezel kolejowy w Helsingorze
oraz takze majace znaczenie militar-
ne miejscowosci — Gilleleje, Hellebaek
i Humlebzek. W razie udanego niemiec-
kiego desantu i zdobycia Helsingbor-
ga, bateria miala zrealizowa¢ tak zwany
plan ,, B”. W jego ramach cztery ostat-
nie salwy miano odda¢ w kierunku za-
jetego przez Niemcdw portu i nastepnie
wysadzi¢ baterie w powietrze. Pozosta-
jaca w stalej gotowosci bateria w czasie
drugiej wojny $wiatowej 15 razy odby-
wala ostre ¢wiczenia w strzelaniu, ,,pa-
kujac” w ciesnine Oresund w sumie
okoto 500 pociskéw®. Celem dla ar-
mat byla holowana przez jednostke mo-

Dziato 152,4 mm,,od srodka”.

torowa drewniana konstrukcja o po-
wierzchni 40 m”

W pierwszym okresie wojny ar-
tylerie nadbrzezng Skanii wzmocni-
ta jeszcze jedna, jednak zdecydowa-
nie stabsza bateria. W 1941 roku do
stuzby weszla bateria ,,Viken” sktada-
jaca sie z czterech armat kalibru 57
mm wz. 1889 B, ktéra zostala rozfor-
mowana juz w 1945 roku. 6 lipca 1944

Rozmieszczenie obiektow baterii,Helsingborg” (1941).

Fot. Jacek Jarosz

roku artyleria przeciwlotnicza bate-
rii ,,HB” zestrzelitla niemiecki bom-
bowiec typu Heinkel He 111. Samolot
ten zostal porwany przez dunskiego
mechanika, ktéry planowat uciec nim
z Danii do Wielkiej Brytanii. Nieste-

8. Bateria ,,Hornbaek” uzbrojona byla w cztery nowe ar-
maty Skody kalibru 105 mm wz. 1935 o zasiegu 18 000 m.

9. Z czego armata nr 4 (,Maja”) wystrzelita 130 po-
ciskow.

Rys. Tomasz Siegmund
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1-schron bojowy nr3

2-schron bojowy nr 2

3-schron bojowy nr 1

4-armatanr2 (,Brita”)

5-armatanr4 (,Maja")

6 - dziato przeciwlotnicze
kalibru 40 mm na wiezy

7 - schron kierowania ogniem

100

DJURAMOSSA

200 m

8 - schron generatora pradu
9-schron sanitarny (od 1941)
10 - baraki

11-armatanr 1(,Sonja")

12 -armatanr3 (,Asta”)

13 - schron bojowy nr 4

14 - schron bojowy nr 5
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Bateria ,Helsingborg”

1-wzmacniajacy konstruk-
(je kazamaty pfaszcz
kamienny

2 - przedziat bojowy

3-magazyn pociskow

4 - magazyn tadunkéw
miotajacych

5 - pomieszczenie
obstugi dziata

6 - pomieszczenie dla

obstugi dziat

przeciwlotniczych

7 - wejécie do schronu

Armata kalibru 152,4 mm nr 4 w kazamacie.

ty zostal wypatrzony przez niemiec-
ki samolot mysliwski i uciekajac przed
nim naruszyl przestrzen powietrzng
Szwecji. W pazdzierniku 1944 roku
jako wzmocnienie baterii ,,Helsing-
borg” w rejon Djuramossy przybyla
z Karlskrony mobilna bateria sktada-
jaca sie z czterech armat Boforsa ka-
libru 152 mm wz. 1937'%. Korzystata
ona z systemu namierzania i kierowa-
nia ogniem baterii ,,HB”. Mobilna ba-
teria powrdcila do Karlskrony na wio-
sne 1945 roku. Od marca tego roku
zaloga baterii ,Helsingborg” zosta-
ta zredukowana do 25 oséb dowodzo-
nych przez kapitana Karla Lundgrena,
ktére w razie naglej potrzeby mogty
obsadzi¢ jedno dziato. 14 lipca 1945

Rys. Jacek Jarosz

roku bateria zostala rozformowana
i zabezpieczona.

W poczatkach Zimnej Wojny bateria
»HB” zostala raz jeszcze uaktywnio-
na. Od roku 1952 rozpocz¢to ponowne
¢wiczenia w strzelaniu do celéw mor-
skich w ciesninie Oresund. Ostatnie
¢wiczenia artyleryjskie mialy miejsce
w roku 1983. Zimna Wojna zakonczy-
ta sie w 1989 roku i stuzba baterii tak-
ze zblizala si¢ do konica. Decyzja o wy-
cofaniu jednostki ze stuzby zapadia
4 lipca 1990 roku, natomiast jej oficjal-
ne uroczyste rozformowanie nastgpilo
24 czerwca nastepnego roku, po 51 la-
tach eksploatacji. Wedlug pierwszych
planéw lufy armat baterii ,,Helsing-
borg” mialy zostaé przekazane bliz-

niaczej baterii ,,Tjurkd” usytuowanej
na wyspie Tjurko, jako lufy rezerwo-
we, a ich stanowiska mialy zosta¢ za-
betonowane. Ostatecznie jednak zde-
cydowano o zachowaniu dziala nr 4
(,Maja”) i udostepnieniu go zwiedzaja-
cym, natomiast pozostate armaty mia-
ty zosta¢ zakonserwowane i ,,zamuro-
wane” w swoich kazamatach. Jesienig
1996 roku podjeto decyzje o utworze-
niu War Years Museum (Beredskap-
smuseet). Prace rozpoczeto w listo-
padzie tego roku, a oficjalne otwarcie
muzeum w Djuramossie nastapito 30
czerwca 1997. Udostepnione do zwie-
dzania zostaly - kazamata z armata
»Maja” oraz szereg innych stanowisk
i eksponatéw zwiazanych z wojskowa
historig Szwecji. W roku 2007 kazama-
te z armatg oszklono, co mialo ja za-
bezpieczaé przed wptywem warunkéw
atmosferycznych.

Uzbrojenie i wyposazenie baterii

Gl6éwne uzbrojenie baterii ,, Helsing-
borg” stanowily cztery armaty Bofor-
sa kalibru 152,4 mm wz. 1940, kté-
re zostaly ustawione na lawetach wz.
1934. Armaty o numerach 1-4 pocho-
dzily z zamoéwienia dla Polski (umowa
nr 59 217/18), natomiast lawety z za-
mowienia holenderskiego (umowa nr
59 071/82). Masa dziata siggata 29 000
kg, masa pocisku - 46 kg, a masa lfa-
dunku miotajgcego - 16 kg. Pociski
wz. 1940 mialy dlugoé¢ 61 cm. Zakres
prowadzenia ognia dochodzit do 180°.
Kazda armata mogla w ciggu minuty
wystrzeli¢ trzy pociski na maksymalna
odlegto$¢ 24 000 m. Podczas wystrzatu
lufa dziala cofala si¢ 0 40-50 cm, a po-
ziom halasu osiggal warto$¢ okoto 180
decybeli. Kazamaty armat nr 1, 211 3
byty identyczne, natomiast kazamata
dziala nr 4 byla powigkszona o schron
przeznaczony dla obstugi armat prze-
ciwlotniczych baterii. Pociski znajdo-
waly si¢ w pétkolistym magazynie tuz
za pomieszczeniem bojowym, nato-
miast tadunki miotajace - w pomiesz-
czeniu usytuowanym za magazynem
pociskéw. W magazynach poszczegol-
nych kazamat znajdowalo si¢ po 300
pociskow wraz z tadunkami. Kazda
kazamata obstugiwana byta przez 18
ludzi, ktérzy w trakcie stanu podwyz-
szonej gotowosci mieszkali i zywili sie

10. Catkowita masa dziala siegata 14 800 kg, a jego
zasigg — 23 000 m. Szybkostrzelnos¢ armaty wynosita
sze$¢ wystrzalow na minute.
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Magazyn pociskéw gtéwnego kalibru.

w jej pomieszczeniach. Wszystkie ar-
maty od roku 1941 mialy swoje nazwy
wlasne, pochodzace od mieszkajacych
w Djuramossie miejscowych ,,pigkno-
$ci”. Byly to - ,,Sonja” (nr 1), ,,Brita” (nr
2), »Asta” (nr 3) i ,Maja” (nr 4).

Bateria ,,Helsingborg” miata trzy ba-
terie blizniacze, ktérych armaty po-
chodzily takze z niezrealizowanych
zamo6wien zagranicznych. Byly to ba-
terie — ,Roten”, ,Bjorko” i ,Tjirko”,
ktore rozlokowano jednak byly poza
Skanig. Bateria ,Roten™! sktadata sie
zarmat wz. 1940 B o numerach od 1 do
4. Dzialta pochodzily z zaméwienia ho-
lenderskiego (umowa nr 59 071/82),
natomiast lawety - z polskiego (umowa
nr 59 217/18). Bateria ,,Bjoérko™? skta-
data sie z dzial wz. 1940 B o numerach
od 5 do 8. Zaréwno armaty jak i lawe-
ty pochodzily z zaméwienia holender-
skiego (umowa nr 59 882/93). Bate-
ria ,, Tjiirko™3 sktadata si¢ z armat wz.
1940 B o numerach od 9 do 10 i od 11
do 12. Dwa pierwsze dziata wraz z la-
wetami pochodzily z zaméwienia ho-
lenderskiego (umowa nr 63 287/98),
dwa kolejne zas$ - z syjamskiego (umo-
wa nr 59 529/40).

Do obrony przeciwlotniczej baterii
»HB” stuzyly dwa pojedyncze dziala

Bateria ,Helsingborg”

Boforsa kalibru 40
mm wz. 1936, kto-
re zostaly ustawio-
ne na drewnianych
wiezach. Obro-
ne przeciwlotniczg
wzmacnialy réw-
niez cztery mobil-
ne dziatka Bofor-
sa kalibru 20 mm
wz. 1940. Do bez-
poséredniej obrony
baterii stuzylo pie¢
rozstawionych wo-
kot niej schronéw
bojowych uzbro-
jonych w ciezkie
karabiny maszy-
nowe wz. 1936 ka-
libru 6,5 lub 8 mm.
»Mobzgiem” baterii
byt schron kiero-
wania ogniem ob-
stugiwany przez
20 ludzi. W jego
poblizu znajdo-
wal sie schron ge-
neratora pradu.
W 1941 roku zo-
stal wybudowany schron sanitarny,
ktéry mogl pomiesci¢ 48 pacjentow.
W lesie niedaleko Djuramossy usy-
tuowano kompleks barakow miesz-
kalnych dla zatogi baterii. W szesciu
duzych barakach znajdowaty sie po-
mieszczenia dla 288 oséb. Na wypo-
sazeniu baterii znajdowatly sie tak-
ze trzy mobilne reflektory wz. 1938
o $rednicy 150 cm. Usytuowane one

~Nowe” dziato przeciwlotnicze Boforsa kalibru 40 mm.

byly w miejscowosciach - Domsten,
Molle i Rydeback. W miejscowo-
$ciach - Ramlésa, Strandbaden i Sva-
nebidck znajdowaly sie stanowiska
obserwacyjne baterii, a w miejscowo-
$ciach - Gnetarod, Palsjo, Rydeback
i Mélle/Kockenhus - stanowiska na-
miarowe z dalmierzami.

Na poczgtku lat 50. do bezposred-
niej obrony baterii dodano kilka moz-
dzierzy Rheinmetall-Borsig kalibru
80 mm wz. 1946. Ulokowano je na
zelbetowych podstawach z mozliwo-
$cig prowadzenia ognia w zakresie
360°. Zmodernizowane réwniez zo-
stalo uzbrojenie przeciwlotnicze bate-
rii. Drewniane wieze z okresu drugiej
wojny $wiatowej zostaly zastapio-
ne przez dwa zelbetowe stanowiska
z pomieszczeniami dla 10 zolnierzy
w kazdym z nich. W miejsce starych,
zamontowano nowe dziala przeciw-
lotnicze Boforsa kalibru 40 mm wz.
1948. W roku 1959 do obstugi baterii
wlaczono stacje radarowa ustawiong
w miejscowosci Larod. W 1982 roku
do kierowaniem ogniem armat za-
stosowano nowy system kierowania
ogniem typu ARTE 725. @

11. Bateria ,,Roten” byla gotowa do stuzby jesienig
1940 roku. Zostata odstawiona do rezerwy w 1992 roku,
rozformowana — w 1999. Jedna z jej armat (nr 1) trafita
do muzeum w Vaxholmie.

12. Bateria ,,Bjorko” byta gotowa w lecie 1941 roku.
Zostala odstawiona w 1997 roku, a zlikwidowana -
w 2000.

13. Bateria ,,Tjiirko” byla gotowa zimg 1941/42 roku.
Zostata odstawiona do rezerwy w 1992 roku, a rozfor-
mowana - w 2003. Armata nr 12 trafita do Beredskap-
smuseet.

Fot. Jacek Jarosz
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Gino Galuppini (\Wtochy)

Artykut poswiecony jest watpliwosciom towarzyszacym przej-
$ciu wioskiej floty wojennej do brytyjskiej bazy na Malte we
wrzesniu 1943 roku. W catosci oparty jest na unikalnej analizie
radiodepesz, korespondencji prowadzonej pomiedzy réznymi
szczeblami wtoskiego dowddztwa, w tych wyjatkowych dniach,
a zachowanych w Archiwum Biura Historycznego Wtoskiej
Marynarki Wojennej. Pozwala on lepiej zrozumie¢ pojawiajace
sie watpliwosci odnosnie tego, czy wioska flota zamierzata kapi-
tulowac, czy nie wobec Royal Navy, a takze czy wioscy dowdd-
cy poszczegdlnych zespotéw bojowych dysponowali w tamtych
dramatycznych godzinach kompletem informacji.

W ,numero unico”, opublikowanym w pierwszych mie-
sigcach 1945 pod tytulem Flota walczy, odnoszacym si¢ do
przejécia na Malty okretow wloskich w dniu po podpisa-
niu rozejmu 8 wrze$nia 1943 roku, komandor Nicola Mora-
bito, szef Biura Prasowego Ministerstwa Marynarki, pisat:
[...] Podzielili. I kazdy, jak zostato ustalone, pdjdg do brzegu
pod czarng flagqg - jedna z tamtych flag, ktére w jezyku ma-
rynarskim nazywajg sig ,pennello” - co stuzy¢ miato jak sy-
gnat rozpoznawczy”.[...]

Ten ,,sygnat rozpoznawczy” , mial by¢ dowodem, ze flota
wloska kieruje si¢ ku portom kontrolowanym przez Sprzy-
mierzonych. Okrety mialy podnie$¢ na maszcie ,,un pen-
nello nero” (,czarng bandere”)!, ktéra mogta by¢ takze
w kolorze grantowym, o duzym formacie, zgodnym z wy-
miarami okre$lonymi w regulaminie przeznaczonym dla
floty handlowej. Przewidywatl to dokument (,,Promemoria
Dick”) dostarczony generatowi Castellano 3 wrzes$nia 1943
roku w chwile po tym, jak zostal on podpisany w Cassibile,
potozonym na potudniu Katanii.

Okrety floty wojennej, jednak nie posiadajg, pomie-
dzy flagami sygnalowymi takowej, ktdra bytaby wykonana
w czysto czarnym kolorze lub ciemnoniebieskim, jak prze-

Pancernik Italia (eks Littorio) w trakcie rejsu na
Malte, 10 wrzesnia 1943 roku.
" Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

widziano alternatywnie?. W zwigzku z tym nalezy przyja¢,
ze dowddcy tych okretéw mieli otrzymaé materiat, ktéry
musial zosta¢ dostarczony im do wykonania ich w ostatniej
chwili, wraz z wzorcami jak mialy wyglada¢ do wykorzy-
stania przy ich tworzeniu.

~Promemoria Dick”

Nalezy pamigtac, ze wersje rozejmu podpisanego przez
panstwo wloskie byly dwa, jeden nazywany ,.krétkim” i je-
den, zwany ,,dlugim”. Pierwszy, sktadat sie z 12 artykutéw
i zostal podpisany w dniu 3 wrze$nia w Cassabile przez wlo-
skiego generala brygady Giuseppe Castellano i generala
Walthera B. Smitha reprezentujacego generata D.D. Eisen-
howera. Drugi, ztozony z 44 artykuléw, zawierajacy row-
niez powazniejsze zobowigzania, zastepujac poprzedni,
zostal podpisany w dniu 29 wrze$nia 1943 roku przez mar-
szalka P. Badoglio na poktadzie okretu liniowego Nelson
stojacego w tym czasie na kotwicy w bazie na Malcie3.

Wspomniany juz dokument ,,Promemoria Dick” zostal
przekazany generatowi Castellano krétko po godzinie 17:00,
3 wrzeénia, i péZniej zostal on oméwiony w czasie spotka-

1. Pod t3 nazwa nalezy rozumie¢ maszt i flage sygnalowa o czworokatnym ksztal-
cie, wydtuzonym, gdzie jeden jej bok miat mie¢ dtugo$¢ okoto dwukrotnie wieksza
od przeciwnej, czyli innymi stowy, rodzaj dtugiej piramidy $cigtej na gorze i na pod-
stawie, ktora tak miata by¢ tworzona (konstruowana).

2. Migdzynarodowy Kodeks Sygnatow, edycja z 1923 roku, bedacy wéwczas
w uzyciu, zawieral dwie serie znakéw (bander) sygnatowych, ,,Seria miedzynarodo-
wa” i ,Seria wojskowa”, sktadajace si¢, pierwsza z 40 znakéw, zaé druga z tych sa-
mych 40 i 19 innych o specjalnym znaczeniu. Jesli chodzi o forme tych flag, w obu se-
riach skladajg si¢ z 26 znakéw prostokatnych alfabetycznych, 10 znakéw numerycz-
nych w réznych kolorach, 3 tréjkatne i jedna ,inteligentna” w biato-czerwone pa-
ski; wojsko mialo réwniez 14 tréjkatnych proporczykéw, 5 proporczykéw ,,polichro-
micznych” i 4 prostokatne. Jeden z nich byl w czarnym kolorze, ale o prostokagtnym
ksztalcie.

3. Okazyjnie, w obliczu protestéw P. Badoglio, general D.D. Eisenhower dat gwa-
rangcje, ze do chwili publikacji nowego tekstu, ktory nie bylby dopuszczony, takze ten
fakt, wérod innych, cytowany artykul 1: To ostatnie zdanie zostalo péZniej odwolane
przez Protokét z 9 listopada 1943 roku.
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Pennello Nero — Czarna bandera

nia, ktére odbylo sie o godzinie 20:30 w namiocie, gdzie si¢
odbyla sie ceremonia podpisania samego tekstu w péznych
godzinach popotudniowych. Commodore Dick Royal Navy
i wloski general ogélnie omoéwili rézne punkty instrukeji
i protokotéw, zastanawiajac sig, czy cze$¢ floty wloskiej moze
pozosta¢ w bazie na Sardynii i uzyskujac w tej sprawie ne-
gatywng odpowiedz*. Ponadto commodore poprosit jedne-
go z oficeréw Royal Navy, by zostal wystany do Dowddztwa
Gléwnego Marynarki Wojennej na Morzu Srédziemnym te-
leks, w ktérym poinformowano, ze ogloszenie rozejmu od-
bedzie si¢ o godzinie 18:30 (czasu $rodkowoeuropejskiego)
dnia ,,D” na kilka godzin przed spodziewanym ladowaniem
sit Sprzymierzonych na terytorium Wtoch.

General Castellano, po podpisaniu zawieszenia broni,
pozostat w Cassabile. Tekst podpisanego rozejmu ,,Prome-
moria Dick” i inne wazne dokumenty zostaly przewiezio-
ne samolotem do Rzymu przez majora Marquis’a, oficera
Dowddztwa Naczelnego, ktory towarzyszyl generatowi Ca-
stellano na Sycylii. Samolot, byt ten sam, ktéry przywiozt
wloska misje w tym generala Ambrosio, szefa Sztabu Gene-
ralnego, a ktéry przekazal ,Promemoria Dick” ministrowi
admiralowi Raffaele De Courten i szefowi sztabu floty juz
nastepnego dnia, tj. wieczorem 6 wrzesnia.

Ksigzka Marynarka Wojenna 8 wrzesnia 1943 koniec kon-
fliktu® w rozdziale 1 (Jak flota ma realizowa¢ rozejm) tak
przedstawia problem:

[.] Wieczorem 6 wrzesnia 1943 roku admirat De Courten
otrzymat z rak szefa Sztabu Generalnego notatki w jezyku an-
gielskim autorstwa Commodore Dick, w ktérych wskazane
zostaty czesci wykonawcze, zasady rozmieszczenia floty [.]
[w notach]

Admirat de Courten po pewnym czasie dowiedziat sie, ze
Commodore Dick byt nie kto inny jak dwczesny dowddca na-
czelny floty srédziemnomorskiej.

Dlaczego wieczorem 6 wrze$nia, general Ambrosio, ma-
jac je w reku, powiedzial, ze zawieszenie broni zostato juz
podpisane, ze przekazal dokument Commodoro Dick ge-
neratowi Castellano wieczorem 3 wrzesénia, admirat de Co-

urten czul, Ze to byl dokument odnoszacy sie do negocjacji
o zawieszeniu broni. Pdzniej, po zbadaniu, general Ambro-
sio protestowal, dlaczego nie konsultowano z nim przejscia
okretow marynarki wojennej i ich koncentracji w La Mad-
dalenie, a nastepnie uznal, Ze notatki powinny by¢ trakto-
wane jako nieaktualne.

Admirat de Courten w swoim raporcie (datowanym na
12 lutego 1944) pisze:

[.] W nocy, po przejrzeniu szczegdtowo ,Promemoria
Dick”, myslatem, Ze to konieczne, aby wypetni¢ dwa pisma
[..], ktore udatoby sie dostarczy¢ do szefa Sztabu Generalne-
go dla wiekszej pewnosci w potudnie 8 wrzednia [..] W pierw-
szym nalegatem na koniecznos¢, by flota zostata skoncen-
trowana w La Maddalena. W drugim potwierdzitem protest,
wskazujac jasno, ze w przygotowanym dokumencie, oddano
tylko jednostronnie brytyjski punkt widzenia [..]6.

»Promemoria Dick” otrzymal, jak juz powiedzia-
no, wieczorem 6, jednak nie zostalo ona przekazane ad-
miralom wezwanym do Rzymu. Jednocze$nie zwrécono
uwage na spotkanie w godzinach popoludniowych dnia
7 wrzeénia, w ktérym zostal oméwiony Rozkaz nr 1 Na-
czelnego Dowddztwa wskazujacy $rodki, jakie nalezy pod-
ja¢ w przypadku, gdyby ,wojska niemieckie dokonaty ak-
tow aktywnosci zbrojnej...”. Rdwniez z wyzej wymienionego
sprawozdania z De Courten’a:

[..] Nie otrzymatem kopii Rozkazu nr 1 z Naczelnego Do-
wodztwa, nie otrzymatem zadnego pisemnego polecenia.
Nawet mam kopie tej notatki. [...]

[.] Nie sadzitem, ze nalezy do obecnych wiadomosci
o trwajacych negocjacjach w sprawie zawieszenia broni, nie
otrzymatem wiadomosci w tej sprawie, [De Courten nie wie-
dziat, Ze zostata podpisana cztery dni temul], byt to efekt wy-
muszonej tajemnicy; ale rozumiem, ze chodzito by byto jak

4. A. Vailati, Larmistizio e il Regno del sud, Milano 1969.

5. G. Fioravanzo, La Marina dall’8 settembre 1943 alla fine del conflicto, vol. XV
della serie La Marina Italiana nella seconda guerra mondialne, Roma 1962.

6. Elena Aga Rossi, L'inganno reciproco, Roma 1993, s. 362, G. Fioravanzo, op. cit.,
s. 9 inastepne.

Przybycie na Malte admirata Da Zary powitanego przez kompanie honorowa Royal Navy i commodore ,Dick” (admirata A. Cunninghama).
(fot. po lewej). Admiratlowie Da Zara i Cunningham opuszczajq siedzibe Lascaris Barracks w La Valetta po spotkaniu (rozmowach) 11 wrze-
Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

$nia 1943 roku.
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najmniej uczestnikdw rozmaéw, ze znaczenie miato wypraco-
wanie zasad dotyczacych jencow wojennych i dziatalnosci
samolotow niemieckich i angielskich i amerykanskich, w od-
niesieniu do przepiséw zawartych w Rozkazach Naczelnego
Dowddztwa?.

W rzeczywisto$ci, ,Promemoria Dick” ustanawial, ze
w ramach ,,portéw spotkania” na liscie znajdowaly sie: Gi-
braltar, Palermo, Malta, Augusta, Trypolis, Hajfa i Aleksan-
dria, ale nie byto La Maddaleny. Ponadto w pkt. 3 ,,Szlaki,
trasy, dla jednostek znajdujacych sie na zachodnim wybrze-
zu” ustalono:

[.] Jak poruszac sie na potudnie, omijajac od zachodu Kor-
syke i Sardynie, tak by dostac sie tam w czasie godzin dzien-
nych omijajac port Bona ..

Nastepnie uda¢ si¢ na péinoc od Przyladka Corso, a nie
bezposrednio do Zatoki Bonifacio i przej$¢ do Bona i Mad-
daleny. Spokojnie, rankiem 8 wrze$nia general Ambro-
sio powiedzial admiratowi de Courten, ze Alianci odrzuci-
li propozycje koncentracji floty wloskiej w La Maddalenie.
Jednak ten nakazal admiralowi Bergamini’emu, dowddcy
Sif Floty Bojowej, skierowac si¢ do tej bazy.

W zwiazku z tym, okrety liniowe, krazowniki i ich nisz-
czyciele eskorty, w nocy z 8 na 9 wrzesénia, wyszly z La Spe-
zia i Genui bez instrukcji prawdziwego portu przeznaczenia,
w pelnej gotowosci bojowej i trybie alarmowym, niezaleznie
od tego co przewidywal ,,Promemoria Dick”, tam za$ byly:

[.] 6. Instrukcja odnoszaca sie uzbrojenia:

Wszystkie gtéwne baterie artyleryjskie i wyrzutnie torpe-
dowe beda ustawione na pozycji zero. Jednoczesnie przy-
znano swobode dziatania artylerii przeciwlotniczej, ale drzwi
przeciwpozarowe bedg otwarte jedynie w przypadku wyraz-
nie wrogich dziatar ze strony lotnictwa.

7. Rozpoznanie

Wszystkie okrety w ciggu dnia beda musiaty podnies¢ na
maszt, sygnat czarny lub ciemno niebieski, jak najwiekszy.
Tarcze okragte, koloru czarnego zostang umieszczone na po-
ktadzie, jako sygnaty dla samolotow. Jesli w nocy napotkaja
one inne okrety, maja mie¢ wigczone Swiatta nawigacyjne
o stabym natezeniu i beda nadawac sygnat ,G A"

Pomimo braku ujawnienia tych zasad, mozna zalozy¢, ze
niektére jednostki odebraty wiadomo$ci radiowe transmi-
towane na diugosci fali 600 metréw, ktére byty dla nich zro-
zumiale, ale w jezyku angielskim, z Malty od godziny 21:00
w dniu 8 wrzeénia; w tym ogloszeniu, wzywajace wloskie
statki handlowe i okrety wojenne, aby udaly sie do ,,bez-
piecznych od ingerencji niemieckich sit zbrojnych portow”,
wskazujac, Gibraltar, Malte, Hajfe, Aleksandrie i porty Sy-
cylii i Afryki PéInocnej, nakazujac:

Zgto$ swoja tozsamos$¢, a nastepnie: wywie$ na maszt
czarng flage lub ciemnoniebieska, utdz na poktadach duze
dyski jako identyfikacje dla samolotow; w nocy, jesli pojawia
sie inne zaciemnione okrety, wigcz Swiatta stabsze niz zwykle
i okreslajac swojg pozycje poinformuj, ze sity Sprzymierzo-
nych sg poinformowane o Twoim przybyciu.

Komunikat radiowy, podpisany przez Dowddce Alianc-
kich Sit Morskich na Morzu Srédziemnym, powtdérzono
ponownie z Malty, ale tym razem w jezyku wloskim, o go-
dzinie 02:15 w dniu 9 wrze$nia i zostal on przechwycony
przez Radio Centrum Marynarki Wojennej w Rzymie (nu-
mer 180 chronologicznej listy radia, ktdre nadano p6zniej).

Zupelnie inaczej wygladata sytuacja okretéw 5. Dywi-
zjonu (okrety liniowe Caio Duilio i Andrea Doria, z lekki-
mi krazownikami Luigi Cadorna, Pompeo Magno i Scipione
Africano) znajdujace si¢ w Tarencie: nie bylo zadnych noc-
nych rozméw pomigdzy admiratem de Courten i dowoddca
zespotu admiralem Da Zara, jak to mialo miejsce z admira-
fem Bergaminim w La Spezia, i Supermaring, najwyzszym
dowddztwem operacyjnym, tuz po 6 rano w dniu 9 wrze-
$nia przez radio nadano te wiadomo$¢ (Vol. 1 - nr 250):

064209 [data grupa czas] - Ranking PAPA [Pierwszeristwo
Absolutne]

Szyfr M.C. - Fala (dtugos¢) 52,98 m

Supermarina do Dowddcy 5 Dywizjonu [Okret liniowy Duilio]

8956 Supermarina stop Rozszyfrowac samodzielnie stop
Wyprowadzi¢ swoje okrety w strone Malty w tym Scipione
i Regolo stop w ciggu dnia od wschodu storica przyjmowac
kolejne komunikaty stop Przyja¢ komisje kontroli i nadzo-
ru na poktad stop klauzule zawieszenia broni z wytaczeniem
aut. przygotowania okretéw do opuszczenia flag stop Umie-
$ci¢ wielki czarny sygnat na maszcie stop potozy¢ duze czar-
ne kota stop artyleria gtdbwna i wyrzutnie torpedowe na po-
zycji zero stop sygnaty nocne, w wypadku napotkania innych
okretéw Gamma Alpha Gamma Alpha powtarzane stop wia-
czy¢ stabe $wiatta pozycyjne stop Ostroznie 064,209.

Najwyrazniej, skoro admirat de Courten opuscit Rzym
o godzinie 06:40, 9 wrzeénia, komunikat ten zostat opraco-
wany przez admirala Sansonetti’ego, zastepce szefa sztabu,
ktory sadzil, ze nie ma czego ukrywac przed admiralem Da
Zara, szczeg6lnie zapisow ,,Promemoria Dick™

[.] 4. Trasy dla jednostek znajdujacych sie na wschod-
nim wybrzezu i na Morzu Egejskim

a) Wszystkie okrety znajdujace sie w Tarencie, na Adriatyku
lub w portach wschodnich Whoszech, maja przejs¢ na Malte
bezposrednio, przemieszczajac sie od wschodu, w ciggu dnia.

We wspomnianej wczeéniej ksigzce admirat Fioravanzo
stwierdza, ze ,,Da Zara poszedt do Komendanta Gtownego

7. Przepisy te stanowia, Ze w wypadku ataku niemieckiego, wigzniowie zostang uwol-
nieni i ze samoloty pojawiajace si¢ nad okretami mialy by¢ traktowane jako wrogie, nie
muszac podejmowac dziatan przeciwko sitom anglo-amerykanskim. W swoim wspo-
mnieniach Le memoire dellammiraglio de Courten, Roma 1993, s. 155 i nastepne, napi-
sane pozniej, w latach nastepnych, troche inaczej przedstawia swoje reakcje na ,,Prome-
moria Dick” i to co powiedzial na tym spotkaniu, patrz E. Rossi, op. cit., s. 353 i nastep-
ne, i podano w pelni ponizej i po raz pierwszy w memorandum streszczono dane relacje
(ustnie) przez C.S. Maggiore admiraléw obecnych na tym spotkaniu i dyktowane przez
admirala Sansonettiego. Oto niektore z najwazniejszych srodkéw, ktore maja by¢ reali-
zowane po otrzymaniu wiadomoéci konwencjonalnej ,,$rodki realizowane zamowienia
publicznego numer notatki jeden™ [...] 8. Akcje wlasne Marynarki Wojennej. a) prze-
chwytywanie lub niszczenie potaczen marynarki niemieckiej (Umowy z Dowddztwem
Artylerii Marynarki Wojennej). b) obrona i ewentualne zniszczenie okretéw wojennych
i sabotaz na jednostkach handlowych. Nadzér prewencyjny (jak na razie) w jednost-
ki (niemieckie) wyposazone w torpedy [kutry torpedowe - przyp. thum]. c) przechwyty-
wanie i eliminowanie oddziatéw floty niemieckiej. [...].Rozkazy, ktére z pewnoscig mia-
ty zapobiega¢ im, tym bardziej ze byta to najbardziej prawdopodobna reakcja niemiecka
zapowiedzi ewentualnego zawieszenia broni ze strony wloskiej.
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Departamentu, admirata Brutusa Brivonesi'ego, aby zapo-
znac sie z jego opinig”. Autor nie wie, co to byla za opinia,
jednak chyba byta ona catkowicie rézna z tym co znajduje
sie notatce Brivonesi’ego.

W rzeczywisto$ci, w Spisie Chronologicznym, jak juz
wspomniano, pod numerem 494, vol. 3, znajduje si¢ naste-
pujacy komunikat:

003009 - godzina transmisji 01:15

Od Dowddztwa w Tarencie do Dowddcy 5. Dywizjonu
Okretéw

50057 Kapitanowie powinni pamieta¢, ze nie ma zadnych
rozkazéw skierowanych do floty krolewskiej, ktére mogtyby
by¢ dostarczone przez zotnierzy innych panstw. Jesli pojawi
sie koniecznos¢ sprzeciwienia sie probom zajecia jednostek,
koniecznym stanie sie ich zatopienie poprzez otwarcie zawo-
row Kingston [kondensatory podwodne i gniazda] stop Bri-
vonesi 003.009.

Ponadto, zostat powiadomiony przez Supermarina (wia-
domos¢ 113 vol. 3):

235908 - godzina transmisji 00:55 [z 9 wrzesnia] lokata PA
[Pierwszenstwo Absolutne]

Od Dowddztwa w Tarencie do Supermariny

Dowddztwo w Tarancie, 8 (7) 43 rozszyfrowad samemu
stop wbrew rozkazom postanowitem, Zze okrety bez oporu
nie beda przekazywane brytyjskiej marynarce wojennej i Sta-
now Zjednoczonych, ale zostang zatopione 2359088,

Komunikat radiowy Supermariny skierowany do 5. Dy-
wizjonu kierujacy go na Malte, po kilku retransmisjach,
trudnosciach z odczytaniem i rozszyfrowaniem, trafit do
admirata Da Zara na Duilio znajdujacego si¢ w tym cza-
sie w Tarencie, w czasie spotkania z dowddcami pozosta-
tych duzych okretéw zespotu. Po konsultacji z admiratami
Brivonesi i Fioravanzo, admirat Da Zara postanowili wyru-
szy¢ na Malte w godzinach popotudniowych, koncentrujac
sie na spokojnym odnalezieniu zespotu brytyjskiego na wo-
dach Malty®.

Do 5. Dywizjonu nalezat réwniez okret liniowy Giulio
Cesare stacjonujacy w tym czasie w Poli, gdzie znajdowat
sie on w rezerwie, ze zmniejszonym stanem zalogi; Konse-
kwentnie do podjetych wczesniej decyzji, rankiem 9 wrze-
$nia admirala Da Zara przekazat i powtorzyl rozkazy Su-
permariny na Giulio Cesare'®. Podsumowujac, instrukcje
»Promemoria Dick” zostaly przekazane na wszystkie okre-
ty 5. Dywizjonu, nakazujac opuszczenie im swoich portéw,
rankiem 9 wrzeénia..

Tego samego poranka, Maricosom (najwyzsze dowddz-
two sit podwodnych) przekazalo dwie wiadomosci (vol. 4 n.
164 1 165) pierwsza nakazywala kierowac si¢ okretom pod-
wodnym do Zatoki Augusta i odebra¢ instrukcje ,,Prome-
moria Dick”, nakazujac jednocze$nie: ,[...] Z zachowaniem
honoru wykona¢ lojalnie klauzule rozejmu, nie atakowac
statkow i opuscié flagi”[...]

Na poktadzie Floty Bojowej
W Archiwum Historycznego Biura Marynarki Wojennej
w Rzymie, przechowywana jest wspomniana juz chrono-

logiczna lista komunikatéw przesytanych od 12:00 w dniu
8 wrzesnia 1943 do dnia 13 wrze$nia 1943 do godziny 24:00
opracowana przez Maristat (S.M. Marina) Urzad Lacznosci
w 1945 roku!l.

Jest wiec taka lista nastepujacych wiadomosci o wyjsciu
okretéw z bazy w La Spezia i z bazy w Genui i wszystkich
kolejnych:

(Dodatek vol. 3 n. 9) 013809

Od Dowddztwa Floty Bojowej do podwtadnych w réznych
jednostkach

Okret liniowy Roma opuscit port o godzinie 03:00, 9 wrze-
$nia poprzedzony wyjsciem niszczycieli z 7 flotylli, a nastep-
nie port opuscity okrety liniowe ftalia i Vittorio Veneto.

Postepowaé zgodnie dwiema innymi wiadomos$ciami
z godziny 13:03 i 16:03 z dnia 9 wrze$nia, natychmiast pod-
nie$¢ kotwice i wyj$é z portu.

Wryijscie z portu w Genui okretéw 8. Dywizjonu tak zo-
stalo zakomunikowane do Rzymu:

(vol. 3 n.520) 031509 - Pilne

Od Dowddztwa floty w Genui do Supermariny

91631 - Okret Abruzzi i okret Aosta i okret Garibaldi i Libra
w morzu 031509.

Zblizajac si¢ do La Maddaleny doszlo do wymiany komu-
nikatéw w celu ustalenia, w jaki sposéb ma doj$¢ do cumo-
wania okretéw w réznych fragmentach archipelagu:

(vol 1 n. 258) 090009 - godzina trasm. 09.45

Z okretu liniowego Roma do CC.FENN.BBB [Dowddztwo
Floty Bojowej] w rejonie La Maddalena

37330- Gdyby [..] data, czas postoju i brak holownikow, nie
mowie by nie uzytkowac sieci zagrodowych [przeciwtorpe-
dowych] stop Proponuje kotwiczenie [..] 090009.

(Vol4n. 191 ivol.3 n.314)

Od bazy La Maddalena do okretu liniowego Roma [..] pla-
nowany krotki postdj [..] proponuje przycumowanie [boje]
wielkich okretéw w Santo Stefano jeden do drugiego i wejs¢
do portu Palma [..]

Po wymianie tych komunikatéw, sily morskie, kté-
re przygotowywaly sie do podejscia od zachodu w rejonie
Zatoce Bonifacio, zostaly powiadomione, ze La Maddale-
na zostala zajeta juz przez wojska niemieckie, z wiadomosci
radiowych skierowanych do wszystkich jednostek nawigu-

8. O wydarzeniach w Tarencie, gdzie sytuacja byta troche bardziej skomplikowa-
na niz okazuje si¢ z tych wiadomodci, patrz E. Bagnasco, F. Petronio, Una incredibile
~crociera di guerra” in Adriatico, ,Storia Militare”, n. 4, gennaio 1994.

9. Zatogi kilku okretéw (w tym Doria, A.E. Rossi, op. cit.) wykonaly z niecheciag
rozkaz opuszczenia kotwic i admirat Galati dowddca zespotu krazownikéw, prosit
o zwolnienie z wykonania rozkazu.

10. Z Poli, pierwsze jednostki osiagnety Tarent, a nastepnie baze na Malcie doszto
do buntu na pokladzie pancernika, ktéry na szczeécie bezkrwawo sttumiono w kil-
ka godzin, podczas ktorego okret skierowat sie w strone wybrzeza wloskiego Adria-
tyku. Aby uzyska¢ opis tych wydarzen, patrz F. Botti, L'8 settembre 1943 sulla coraz-
zata Giulio Cesare, ,Storia Militare, n. 3, dicembre 1993.

11. Jak podano w dokumencie: ,,Kolekcja zostata zebrana: a) z ksigzek RT wyko-
rzystywanych przez nastepujace okrety Eugenio di Savoia, Duilio, Doria, Pacinotti,
centrum RT w Tarencie, centrum RT w Cagliari; b) kolekcji wiadomo$ci tekstowych
z dowodztwa floty w Brindisi; ¢) protokoty wiadomo$ci z Supermariny przechowy-
wane w Rzymie ... skrawki... Rzym 3 stycznia 1945”
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jacych w tym rejonie i zawierajacych tylko kilka szczegétow
dla niektdrych torpedowcow:

(Vol. 1 n. 343) 132009 - godzina trasm. 14:11 - PAPA 0 Szyfr
19 bis

Od Supermariny do wszystkich jednostek na morzu

71325 Maddalena zajeta przez sity niemieckie stop Nasz
rozkaz wydany stop Wszystkie nasze sity bezposrednio
z Maddaleny kierujg sie natychmiast do Portoferraio z wyjat-
kiem tych, ktére stojg bez mozliwosci wyjscia w morze FENN.
BBB. Mediolan 132009.

Zawartos$¢ tych wiadomosci radiowych - ktére powto-
rzono trzykrotnie, o godzinie 14:48, 15:15 i 15:17 - budzg
dwie watpliwosci: pierwsza — brak rozkazéw dla gléwnych
sit morskich; druga obecno$¢ stowa ,Milano” - (Mediolan).

Byt to tradycyjny wyraz wprowadzony do wiadomosci
dla bezpieczenstwa szyfru radiowego obejmujacego naste-
pujace czynnosci:

(Vol. 1 n.282) 092609 - transmisja: 11.24 9 - PAPA - szyfr 19 bis.

Od Supermariny do wszystkich jednostek w morzu

85992 - Nie wykonujecie ewentualnych polecen zboczenia
z kursu jesli w tekscie nie pojawia sie stowo umowne ,MILA-
NO" dodatkowe elementy dla komunikatéw wysoko zabez-
pieczonych beda oddzielnie wprowadzane rozporzadze-
niem -092609.

Taka wiadomo$¢ zostala powtdrzona o godzinie 11:48.

Kolejna wiadomo$¢ o zajeciu Maddaleny przez strone
niemieckg zostala przekazane przez dowédztwo marynar-
ki z Cagliari podpisane przez generata Basso, dowddce woj-
skowego na Sardynii.

135009 — transmisja z 14:21

Od dowddztwa floty w Cagliari do okretu liniowego ltalia
dla FENN.BB.

Dowddztwo floty w Cagliari stop Wynika, ze elemen-
ty niemieckie wykonaty $miate przedsiewziecie na dowddz-
two floty w Maddalenie i centrum RT stop Gdyby przybycie
Floty Bojowej miato zastac taka sytuacje nalezy zatroszczyc
sie o eliminacje dziat nadbrzeznych stop podpisano Basso
135009.

Ten komunikat radiowy, skierowany zostat przez Super-
marine do wszystkich jednostek znajdujacych si¢ na morzu
(132009); Ponadto skierowano go na Rome, okret flagowy
Bergaminiego od dnia wyjscia z La Spezia, i nic nie wyka-
zuje na okrecie liniowym Roma, ze zostal on pdzniej prze-
sylany z niego do centrali dowddztwa floty, cho¢ ta ostatnia
mogtla przechwytywa¢é wszystkie informacje.

Na stronie 26 najczeéciej cytowanych dokumentéw ze
zbioru Flota 8 wrzesnia 1943 roku koniec konfliktu czytamy:

[.] Okoto 13:00 Supermarina, ostrzegta, ze sity niemiec-
kie zajety La Maddalene, nakazata sitom morskim, wykona-
nie wiadomosci radiowych z godziny 13:16, i skierowac sie do
portu w Bona.

Ten meldunek byt w stanie dotrze¢ na Rome, o godzi-
nie 14:24 oraz o godzinie 14:45. Sity Marynarki mogty zmie-

ni¢ w tym czasie trase kierujac sie ponownie - w przeciwnym
kierunku — w kierunku 'Asinara.

Nie da si¢ jednoznacznie wskaza¢, kto zdotal jako pierw-
szy o godzinie 13:00 przekaza¢ Supermarinie jaka jest sytu-
acja w La Maddalenie, co cytuje Zapis chronologiczny i nic
wiecej tu sie nie da odkry¢. Komunikat radiowy z godziny
13:16 opracowany przez Supermaring nie daje si¢ odnalez¢
na tej liscie, ale jest prawdopodobne, ze admiral Fioravanzo,
kompilator tego opracowania, mégt zosta¢ poinformowany
ustnie przez bezposrednich bohateréw tamtych dni o jego
istnieniu i nadaniu.

Rozkaz Dowodztwa Floty Bojowej dlaczego nalezy zmie-
ni¢ kurs i skierowa¢ si¢ do portu Bona musial by¢ przekaza-
ny, poniewaz w tym liécie jest nastepujacy komunikat:

(Vol. 1 n.393) 145509 - trasm. 15:45 - PAPA szyfr Tabela Lodl

Od Dowddztwa FENN.BB. Do Supermariny

06922 Tabela Lodi stop Sprawdz komunikat odpowiedzi nr
12286 grupa razem [..] data noc 49 z prosba o potwierdzenie
[.] Przyjecie potwierdzone stop Tabela Lodi 145509.

Chociaz tekst jest czesciowo nieczytelny, Dowodztwo
Floty Bojowej na godzine 14:55 9 wrzesnia podaje ,,Przyje-
cie potwierdzone” co z pewnoscia dotyczy faktu, o ktérym
mowa w dyspozycji wczesniej otrzymanej, najprawdopo-
dobniej w wiadomo$ci radiowej o godzinie 13:16, ktéry na-
kazywata, aby flota przeszta w strong portu Bona

Jako kolejne kierowane przez Supermaring w strone por-
tu Bona, byty niszczyciele Vivaldi i Da Noli, ktére otrzyma-
ty radiodepesze¢ juz o godzinie 13:39, czyli krétko po tym
jak o godzinie 13:16, skierowano ja do Dowoddztwa FENN.
BB., gdzie, jak juz wspomniano, nie stwierdzono otrzyma-
nia tej wiadomosci'?:

(Vol. 1 n. 345) 132909 - trasm. 14.14 - PAPA - szyfr 19 ter
Od Supermariny do Vivaldi i Da Noli

Nakazujac Flocie Bojowej skierowa¢ do portu Bona, kto$
w Supermarinie réwniez musial pamietaé, aby wysta¢ in-
strukcje ,,Promemoria Dick”; Dlatego tez przygotowano
i wystano nastepujacy komunikat radiowy:

(Vol. 1 n. 364) 134509 - trasm. 15:40 - PAPA - szyfr 19

Supermarina 23124 — Przed Bona wystane zostaty brytyj-
skie lub amerykanskie okrety majace wskazac port do kté-
rego nalezy dotrze¢ stop Uzbrojenie gtéwne i torpedowe
ustawione na pozydji zero stop Swoboda dziatania artylerii
przeciwlotniczej w przypadkach ataku lotniczego... wojenne-
go sit powietrznych stop Kazdy okret wcigga na maszt sygnat
czarny, granatowy, maksymalnego mozliwie rozmiaru stop
Potozy¢ na pomostach duzych rozmiardw tarcze koloru czar-
nego jako sygnat rozpoznawczy dla samolotéw stop swia-
tta nawigacyjne w wypadku spotkania noca nalezy ustawiac
z uznaniem i nadac sygnat sygnalizatorem elektrycznym gru-
py Gamma stop 134500.

Nalezy podkresli¢, ze podczas gdy w wiadomosciach
przesylanych rankiem 9 wrze$nia do Dowddztwa 5. Dy-
wizjonu i okretéw podwodnych bylo wyraznie powie-
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Pennello Nero — Czarna bandera
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Pancernik Roma krétko przed zatonieciem.
dziane, zZe chodzi o zawieszeniu broni co zostato powig-
zane z opuszczeniem bandery, w tym przypadku tego nie
uczyniono.

Nalezy uzna¢, ze wspomniany komunikat radiowy nie
zostal odebrany, jesli byl transmitowany tylko o godzi-
nie 15:40, gdy Roma zostala trafiona, i krétko po jej za-
tonieciu czyli o godzinie 15:52, czyli po dwunastu minu-
tach. Dlatego tez, nawet je$li komunikat zostal odebrany
przez stacje radiowg tego okretu liniowego i zostal prze-
kazany do sztabu na tej jednostce, co mozna zrozumie¢,
prawie na pewno nie zostal jeszcze odczytany, a jeszcze
mniej prawdopodobne bylo jego dostarczanie do rak ad-
mirata Bergaminiego.

Pozostaje takze pytanie, czy jesli komunikaty radiowe
odbierane byly takze przez stacje radiowe z jednostek fla-
gowych 7. (Eugenio di Savoia) 8. (Duca degli Abruzzi) i 9.
Dywizjonu (Vittorio Veneto) mogly by¢ odczytane, skoro
oficerowie na tych okretach nie byli w posiadaniu wszyst-
kich szyfrow i/lub tabel koniecznych do odczytania polecen
skierowanych do calej floty.

Podczas gdy na wodach ’Asinara okret liniowy Roma,
zostal trafiony przez bomby kierowane zrzucone z samolo-
tow niemieckich, zatonal, radiostacja w Rzymie rozpoczela
nadawacd te wiadomo$¢:

(Vol. T n. 428) przestany o godzinie 16:54
Od Centrum RT w Rzymie do okretu liniowego Roma stop
otrzymane msg 388, 389, 391, 404.

Powrdt Floty Bojowej na morze, troche w ramach plano-
wanego rejsu zostalo zorganizowane w I’Asinara obejmujac
kolejno 7., 8.19. Dywizjony, takze krazownik Eugenio di Sa-
voia znajdowal si¢ na czele sil, a nastepnie przemieszczaty
sie Duca d’Aosta i Montecuccioli, Duca degli Abruzzi, a na-
stepnie Garibaldi i Regolo, a na koncu przemieszczaly sie
Roma, Vittorio Veneto i Italia.

O godzinie 15:45 wloska formacja po odwréceniu tra-
sy swojego przemieszczania sig, zblizata sie ,,do zaplano-
wanego punktu” (w tym czasie rézne jednostki dziataty
dos¢ niezaleznie), tak, ze w nowym szyku, okret linio-
wy Italia znalazt sie na czele, a za nim krazownik Euge-
nio di Savoia.

”

Fot. grzecznosciowo , Storia Militare

Z Listy chronologicznej wynika, ze kolejno§¢ odwracania
sie tendencji kryzysowej zostata zasygnalizowana nastepu-
jacym komunikatem:

(Vol. 2 n. 159) przestany o godzinie 14:41 fala U.C. [tak-
tycznal

Z dowddztwa FENN.BB. do wszystkich — Podchodzicie na
kursie 180° w lewo.

Ze stanowiska dowodzenia, teraz znajdujgcego si¢ na sa-
mym koncu linii okretéw, admiral Romeo Oliva na Eugenio
di Savoia nie mégt zobaczyé¢, co sie dzieje na czele zespolu
tloty, wigc - po niemieckim ataku lotniczym, podczas kto-
rego Roma zostata trafiona i doszto do wybuchu jego maga-
zynéw amunicji poza duzg erupcja dymu - wysytal nastepu-
jacy komunikat na Vittorio Veneto:

(Vol. 2 n. 183) trasm. 16:01 - fala U.C.
Dowddca 7. Dywizjonu z okretu Veneto — Ktéry okret ugo-
dzony?

Reakcja Veneto zawierala rowniez bardzo ciekawe infor-
macje, potwierdzajace, ze dowddca zespotu jeszcze nie po-
informowal dow6dcow pozostalych jednostek:

(Vol. 2 n. 187) trasm. 16:11 - Fala U.C.
Od Vittorio Veneto do Eugenio di Savoia do Dowddztwa
7. Dywizjonu — Wedtug mego przekonania okret liniowy
Roma zatopiony stop Proponuje posta¢ dwa CT. w celu
uratowania ludzi stop wydaje mi sie, ze musimy pdjsc
w strone Bona.
(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka wloskiego
Maciej Franz

Artykut po raz pierwszy zostal publikowany w ,,Storia
Militare” N. 47 i 48 (sierpieti i wrzesieti 1997 r.)

12. Dwa niszczyciele opuscily La Spezia i udaty si¢ do Civitavecchia, gdzie mia-
1y one ewentualnie przyja¢ na poklad Kréla i jego rodzing oraz $wite, przewozac ich
rzekomo na Sardynie; pézniej mieli by¢ oni porwani w Maddalena.
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Jarostaw Malinowski
Marek Twardowski
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,“._ "h ,: J,(adtub O‘zj vVJracue budowyw gdynsklegtoczm*

-lFot zblory Marka TWar skiego

Zagadka 0lzv llrawm rozwikiana

Wigkszoéci czytelnikéw naszego
magazynu znana jest historia parow-
ca Olza, ktéry mial by¢ pierwszym pet-
nomorskim statkiem handlowym zbu-
dowanych w Polsce. Stepke polozono
28 sierpnia 1938 r. w Nowej Stoczni
Gdynskiej S.A w Gdyni, pod numerem
B-11, na zaméwienie Zeglugi Polskiej
S.A. Poczatkowo planowano dla nie-
go nazwe Zaolzie, pdzniej zmieniong
na Olza. Jego maszyne parowa, 0 mocy
800 KM, zaméwiono dla niego w Za-
ktadach Budowy Maszyn Huty ,,Zgo-
da” w Swietochlowicach (numer zamé-
wienia 1914). Wodowanie planowano
na 25 wrze$nia 1939 r., a oddanie do
stuzby na marzec 1940 r. - 20 miesiecy
po podpisaniu umowy.

Jednak wybuch II wojny $wiatowej
1 wrzeénia 1939 r. pokrzyzowal te am-
bitne plany. Prébowano awaryjnie wo-
dowa¢ statek 3 wrze$nia 1939 r., aby
niedokonczonym kadiubem zabloko-
wa¢ pochylnie. Préba nie powiodla sie
— kadtub zatart si¢ na pochylni i pozo-
stal tam pomimo uzycia holownikéw.
W nastepnych dniach zostal uszkodzo-
ny przez ostrzat artyleryjski lub pod-
czas bombardowan lotniczych. Osta-

tecznie uznano, ze uszkodzony kadtub
wystarczajaco blokuje pochylnie, a dla
pewnosci 8 wrzesnia ekipy minerskie
dokonaty na nim dalszych zniszczen.

Na pierwszy $lad wojennych loséw
Olzy natrafil Bohdan Huras, ktéry
w ZUT ,Zgoda” w Swietochtowicach
probowatl ustali¢ losy maszyny parowej
dla Olzy. W Ksiedze Wyrobéw znalazt
przy niej dopisek ,,Westpreussen”, co
pozwolilo dalej prowadzi¢ poszukiwa-
nia. Pomégt w tym Theodor Dorgeist,
znawca loséw floty niemieckiej (i pan-
stwa batltyckich) XIX i XX w.

Wedle jego ustalen Niemcy, ktérzy
weszli na teren stoczni po zajeciu Gdy-
ni 14 wrze$nia, uznali ze kadtub statku
jest w dobrym stanie. Dopiero w mar-
cu 1940 r. podjeto decyzje kontynu-
owania budowy, na miejscu, w Stoczni
Gdynskiej przeksztalconej w gdynski
oddzial Deutsche Werke Kiel A.G. Za-
liczono kadlub do zdobyczy wojen-
nych. 12 sierpnia 1940 r. znalaz! si¢ na
urzedowej liScie przemianowan jako
Westpreussen (eks Olza).

Niemcy zwodowali kadtub dopiero
w maju 1941 r., bez nazwy, jako Stiick-
gutfrachter 36/41. Planowanym odbior-

cg byl Kriegsmarinearsenal Goten-
hafen. Tymczasem maszyna parowa
napedu gtéwnego Olzy nadal znajdo-
wala sie¢ w Swietochtowicach. W wo-
jennym zamieszaniu znikneta do-
kumentacja, niektére jej elementy
przedwczesénie zlomowano, ale osta-
tecznie (w 1941 r.?) zdecydowano sie¢
ja dokonczy¢, nadajac maszynie nowy
numer zamdwienia - 2058.

W Gdyni prace nad nowym stat-
kiem $limaczyly si¢. Najprawdopodob-
niej traktowano ten statek jako tzw.
prace buforowa — pracownikéw kiero-
wano tam tylko woéwczas, gdy nie bylo
nic wazniejszego do zrobienia. 10 paz-
dziernika 1942 r. zniecierpliwiony tym
stanem rzeczy Admiral Ostsee roz-
kazal przeholowa¢ kadtub do Lipa-
wy, gdzie Marinereparaturwerft Libau
miat dokonczy¢ budowy.

Lipawskim stoczniowcom szlo
réwnie stabo - 1 kwietnia 1944 r. na-
dal nie mozna byto okresli¢ terminu
zakonczenia prac. Statek dalej stal
w stoczni, a 17 maja 1944 r. doszlo
do wypadku, gdy w Basenie Nr 1 ku-
ter rybacki Made znalazt si¢ miedzy
Westpreussen, a pracujacym dzwi-

96

Nr 134 (6/2015) « OKRETY WOJENNE



Zagadka Olzy prawie rozwikfana

giem plywajacym i zatonal wskutek
zgniecenia.

10 pazdziernika tego roku przyszly
kolejne rozkazy: za dalsze prace mia-
ta odpowiadaé Kriegsmarine, a kon-
kretnie Oberwerftstab Ost. Zgodnie
z rozkazami OKM statek 36/41 (wcigz
bez maszyny) zaladowano materiata-
mi lipawskiego oddziatu stoczni Schi-
chaua i przeholowano do stoczni Schi-
chaua w Krélewcu. Statek dotart tam
21 stycznia 1945 1.

Na tym konczyly sie informacje
pochodzace ze zrddel polskich i nie-
mieckich.

Przez wiele lat dalsze losy dawnej
Olzy pozostawaly tajemnicg mimo kil-
ku préb ich wyjasnienia. W latach sie-
demdziesigtych wspomniano o niej
w telewizyjnym programie, wzywa-
jac ewentualnych $§wiadkéw do roz-
wiktlania tej tajemnicy. Odzew byt co
najmniej skromny, a nadestane in-
formacje mylace. Na przykliad jedna
z wersji méwila o wyholowaniu statku
w 1944 r. na Zatoke Gdanska i zatopie-
niu jako celu dla artylerii nabrzezne;j.

Najbardziej prawdopodobna pozo-
stawata hipoteza o przeholowaniu stat-
ku na wschdd, gdzie stat sie zdobycza
Armii Czerwonej. Rosjanie prawdopo-
dobnie nie zdawali sobie sprawy skad

Ingut na doku w Ktajpedzie, grudzien 1958 roku.

pochodzil przejety przez nich kadiub,
zresztg niewiele ich to obchodzilo - jak
poniemieckie, to znaczy, ze trzeba za-
bra¢. A nawet gdyby sie zorientowali
w pochodzeniu statku, to z pewnoscia
nie przyznaliby si¢ do tego: przeciez
ukrywali przed Polakami nasze statki
(np. kutry rybackie) nawet wtedy, gdy
ich polskie pochodzenie bylo oczy-
wiste, a Polacy przedstawiali dowody
wlasnosci.

* o

Wyjasnienie loséw Olzy nastgpi-
to niedawno. Niemiecki badacz Peter
Tschurch, préobujac ustali¢ pochodze-
nie niewielkiego transportowca rybac-
kiego Ingut zauwazyl jego podobien-
stwo do polskiego statku. Fotografie
statku potwierdzily to podobienstwo.
Gdy wiadomo bylo czego szukac¢, usta-
lenie dalszych loséw statku nie sprawi-
to juz trudnosci.

Wedle zrédet rosyjskich niedokon-
czony kadlub przydzielono kalinin-
gradzkiej flocie rybackiej. Prawdopo-
dobnie nie wiedziano tam, co zrobi¢

sazy¢ go jako pasazersko-towarowy
statek lacznikowy. Jego gléwnym za-
daniem mialo by¢ wozenie rybakow
uczestniczacych w ekspedycjach na
Baltyku i Morzu PéInocnym. Zadanie
wyposazenia kadluba zlecono stoczni
remontowej w Klajpedzie. W rejestrze
statkow radzieckich z 1965 r. zapisano
rok 1958 jako date ukoniczenia budowy.

Ukonczony tam statek réznit si¢ nie-
znacznie wygladem od dawnej Olzy:
dobudowano nowg dzioboéwke i ru-
fowke. a na poktadzie dodano nad-
burcia. Podniesiono réwniez o jeden
poziom nadbudéwke na $rédokreciu
i przesunieto rufowy maszt w kierun-
ku komina. Pojemnos¢ brutto okre-
$lono na 1570 t, netto 714 t, a no$no$¢
1207 t. Dlugo$¢ catkowita kadluba wy-
nosita 73,20 m, szeroko$¢ 10,72 a zanu-
rzenie 4,52 m.

Do za- i wyladunku towaréw stuzy-
to 6 boméw, kazdy o udzwigu 3 ton.
Oprocz radiostacji zamontowano ra-
dar nawigacyjny. Statek posiadat 4 sza-
lupy, dwie wieksze na srodokreciu
i dwie mniejsze na ruféwce.

z tym ,,prezentem” i pozo-

stawiono go na lepsze cza-

sy. Przyszly dopiero w po-
towie lat pie¢dziesigtych,

gdy postanowiono wypo- i

tadownia Objetosc fadowni (m?) Wymiar luku (m)
I 383 50x%4,0
Il 756 79x4,0
420 6,7x4,0

Fot. zbiory katedry Budowy i Remontu Okretéw MGAWT
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Zagadka Olzy prawie rozwiktana

Olza - rekontrukcja 1940

Rys. Michat Glock

[ =A

A \

Ingut - 1958

© yHY © @

Zapas paliwa wynosit 180 ton, a za-
pas wody — 255 t. Predkos¢ okreslono
na 9,5 w. Naped zapewnial 8-cylindro-
wy silnik spalinowy produkcji rosyj-
skiej, ktory wg Rejestru ZSRR wypro-
dukowano w 1962 r.

Statek klasyfikowano jako statek od-
biorczo-transportowy — miat za zada-
nie dostarcza¢ na fowiska towary (np.

prowiant lub czeéci zapasowe) dla flo-
tylli rybackich oraz przewozi¢ rotacyj-
nie wymieniane zalogi jednostek ry-
backich. Dla ich wygody wyposazono
statek w 56 miejsc pasazerskich. Etato-
wa zaloga liczyla 50 ludzi.

Nowy transportowiec otrzymal na-
zwe Ingut, a jego armatorem byl Bal-
tycki Trust Przemystu Rybnego (Ban-

Radziecki transportowiec Inguf w jednym z portéw.

MUTickutl polOONPOMbILUTIEHHDLL mpecm
= Baltrybtrest) z Kaliningradu. Statek
otrzymal sygnal wywolawczy UJXK
(w wersji rosyjskiej: YVBK). W ro-
syjskim rejestrze nadano mu numer
M24182, a w spisach IMO z czasem
pojawil si¢ numer 6809800. Jego por-
tem macierzystym zostal Kaliningrad.
Ptywal jako transportowiec do konca

Fot. zbiory Petera Tschurtscha
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lat sze$¢dziesigtych, a jego operatorem
zostata Kaliningradzka Baza Chto-
dniowcéw podlegta Ministerstwu Ry-
botéwstwa ZSRR (Kanuuunrpazackas
basa Pedpuxeparopuoro dumora
MPX CCCP). 3 czerwca 1970 wycofa-
no go z eksploatacji i potem przekaza-
no na zfom.

* % %

Historia Olzy wydaje sie by¢ wyja-
$niona, jednak wcigz pozostaja watpli-
wosci.

Przede wszystkim: czy Olza to We-
stpreussen?

Sprawa nie jest tak oczywista, jak
sie wydaje. Co prawda w dokumencie
z lata 1940 r. podano, ze takg nazwe
przewidziano dla zdobycznego statku.
Ale w lipcu 1942 r. pod tg nazwg za-
rejestrowano w Gdansku inny statek
- lotewski statek Kaupo, zajety przez
Niemcéw w Lubece w czerwcu 1941 r.
(w 1945 zostal przejety przez Brytyj-
czykéw, powrécit do nazwy Kaupo,
zfomowano go w 1952 r.). Dawna Olza
tymczasem pozostawala bez nazwy
- wciaz byta tylko kadlubem 36/41.
Wobec tego ktdry Westpreussen przy-
czynit sie do zgniecenia kutra Made
w Lipawie?

Proéba przesledzenia loséw maszy-
ny parowej ze Swigtochtowic tez nie
daje nam jednoznacznych rozstrzy-
gnie¢. W Ksiedze Wyrobdéw zakta-
déw w Swietochtowicach pod nu-

e i . s
L s lf =

Radziecki Ingut u norweskich wybrzezy, zapewne w korncowym okresie stuzby.

s, 1

merem 1914 wymieniono maszyne
przeznaczong na Olze. Z kolei pod
numerem 2058 wpisano w Swieto-
chlowicach maszyne, wystang w 1942
do stoczni, prawdopodobnie na statek
Westpreussen. Bohdan Huras, kto-
ry badatl dzieje Olzy, uwaza, ze jest
to ta sama maszyna. W wyniku dal-
szych badan okazalo sie, Ze maszy-
ne najprawdopodobniej nie wystano
do Gdyni, ale do innego portu - by¢
moze do Libawy.

Nie ma tez potwierdzenia, na jaki
statek ostatecznie trafila maszyna - ale
prawie na pewno nie na Olze. Dawny
polski statek jeszcze w styczniu 1945
r. nie mial napedu i trudno wyobrazié
sobie, aby Niemcy w tym czasie mysle-
li 0 jego ukonczeniu — mieli inne zmar-
twienia...

Posrednio potwierdzajg to informa-
cje ze zrodet rosyjskich. Wiemy, ze In-
gut plywat z silnikiem spalinowym.
Gdyby wczesniej mial maszyne pa-
rowg podczas przebudowy Rosjanie
musieliby dokona¢ bardzo powaznej
przebudowy, wymagajacej kompletnej
zmiany wnetrza — likwidacja kottow-
ni, wymiana silnika i instalacji (pali-
wowych, wodnych) oraz najprawdopo-
dobniej urzadzen poktadowych, bo na
parowcach windy byly zasilane para,
a na motorowcach elektrycznie.

Ale po co go przebudowywac? Gdy-
by statek wcielono do eksploatacji
w 1958, to bytby prawie nowy, ptywat-

e el
Fot. Mike Lennon
by i przyczynialby sie do wykonania
planu. Wiec kolejny remont wywolat-
by szereg nieprzyjemnych pytan o ja-
ko$¢ prac stoczni, zasadno$¢ podjetych
weczesniej decyzji, itd. Poza tym pamie-
tajmy, ze komunizm byl systemem to-
talnych niedoboréw — réwniez w ustu-
gach remontu statkéw. Reasumujac:
gdyby stara maszyna byla niesprawna,
to mechanicy stawaliby na glowie, aby
zmusic jg do pracy. A gdyby catkowicie
sie rozleciala, to fatwiej i szybciej bylo-
by wymieni¢ ja na nows, parowa, po-
dobnej wielkosci.

Pozostaje jeszcze kwestia rozbiezno-
$ci miedzy rokiem produkcji silnika
a deklarowanym w tym samym Reje-
strze rokiem 1958 jako rokiem ukon-
czenia statku. By¢ moze wczesniejsza
data odnosita sie¢ tylko do zakoncze-
nia prac kadlubowych, a potem statek
cztery lata czekal na maszyne? A moze
zainstalowano na nim inny silnik, kt6-
ry mimo wszystko juz po czterech la-
tach trzeba bylo wymieni¢?

Jak wida¢, historia Olzy kryje jeszcze
niejedng tajemnice... @

Irédia
»Registrowaja Kniga Morskich Sudow SSSR 1964-
1965”.
Pawlow A.S., Morskije suda SSSR 1945-1991. Czast II
Suda inostrannoj postrojki, Jakuck 2012.
W artykule wykorzystano informacje z archiwow
pp. Bohdana Hurasa, Theodora Dorgeista i Petera

Tschurscha.
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Zvonimir Freivogel (Niemcy)

Zyciorysyi kariery

Wszystkie trzy niszczyciele po wcie-
leniu do stuzby zostaty przyporzad-
kowane nowemu 1. Dywizjonowi
Niszczycieli (1. Zerstorergeschwader)
w Kilonii. Jako najwieksze i najsilniej-
sze jednostki Bundesmarine uczest-
niczyly w wielu dalekich rejsach ¢wi-
czebnych, przede wszystkim na wody
Ameryki Péinocnej oraz Karaibow,
takze na Morzach Péinocnym i Bal-
tyckim. Czesto wchodzily w sklad sit
NATO (éwczesnie Standing Naval For-
ces Atlantic, obecnie Standing NATO
Maritime Group 1 - SNMG 1). W okre-
sie pézniejszym petnity stuzbe w ra-
mach sit NATO na Morzu Srédziem-
nym - STANAVFORMED (Standing
NATO Forces Mediterranean, obec-
nie Standing NATO Maritime Group
2/SNMG 2). Ze wzgledu na sporg licz-
be czltonkéw zalogi w czasie 30 letniej
stuzby przez ich poktady przewine-

iy
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to sie sporo poborowych, podoficeréw
nadterminowych oraz zotnierzy zawo-
dowych Bundesmarine. Wielokrotnie
byly przebudowywane, a najnowsze
urzadzenia elektroniczne po skresle-
niu z listy okretéw w czynnej stuzbie,
zostaly przeniesione na poktady fregat
typu ,Bremen”, wzmocnionych jednak
silniejszym komponentem rakiet prze-
ciwlotniczych $redniego zasiegu. Od
konca lat 80. minionego stulecia zmie-
nily si¢ zadania NATO jak réwniez
niektére obszary dzialania sojuszu
pdtnocnoatlantyckiego, tym samym
takze zadania Bundesmarine, ktorej
okrety uczestniczyly na akwenach po-
tozonych poza dotychczasowym re-
jonem dziatania sit morskich NATO,
np. na Adriatyku w czasie konfliktu
po rozpadzie Jugostawii. W zwiagzku
z tym okrety wyposazono w nowe sen-
sory i rodzaje uzbrojenia przydatne do
dzialan przybrzeznych.

Niszczyciel Liitjens podczas ostatnich préb w dniu
12 marca 1969 roku.

Fot. BfZ

—

LUTJENS (D 185)

Okret bedacy protoplasta serii Liitjens,
zostal zwodowany w stoczni Bath (stan
Maine) 11 sierpnia 1967 roku, jego matka
chrzestng byta Gerda Liitjens!, synowa
admirata (mafzonka jego najstarszego
syna). 12 marca 1969 roku ukonczo-
ny okret zostat przekazany do stocz-
ni U.S. Navy w Bostonie, gdzie 22 mar-
ca tegoz roku nastgpilo jego przejecie
przez Bundesmarine. Po rejsach préb-
nych i inetensywnym szkoleniu zastugi
okret udat sie w rejon Karaibéw odby-
wajac ¢wiczebne strzelanie z jednost-
kami U.S. Navy.

19 listopada 1969 roku okret spotkat
sie z blizniaczym niszczycielem za-
chodnioniemieckim (Molders), nastep-
nie dnia 9 grudnia 1969 roku zawinal
do bazy w Kilonii. Od 1 kwietnia 1970
roku zostal przyporzadkowany utwo-

1. Byla matzonkg najstarszego syna admirata Liitjensa.

Daty budowy niszczycieli typu, Liitjens”
Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
D 185 Liitjens Bath Iron Works 01.03.1966 11.08.1967 23.03.1969
D 186 Mdlders Bath Iron Works 12.04.1966 13.04.1968 20.09.1969
D 187 Rommel Bath Iron Works 22.08.1967 01.02.1969 02.05.1970
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rzonemu rok wczesniej 1. Dywizjono-
wi Niszczycieli. Liitjens byl pierwszym
okretem rakietowym NATO stacjo-
nowanym na Baltyku, okoto 10 lat po
wprowadzeniu do stuzby pierwszych
okretow rakietowych przez flote ra-
dziecka?.

21 stycznia 1970 roku Liitjens zaha-
czyl o mielizne w Zatoce Kilonskiej
uszkadzajg $ruby, ktérych naprawa
w stoczni Howaldtswerken Deutscher
Werft (HDW Kiel), trwata od 14 lutego
do 2 marca 1970 roku. 21 stycznia 1971
roku Liitjens wyruszyl z Wilhelmsha-
ven w rejs szkoleniowy na Karaiby.
Podczas przegladu w stoczni Norfolk
Naval Yard wystgpita awaria w sys-
temie komputerowym niszczyciela,
ktoéra jednak szybko przezwyci¢zono
i okret mogt uczestniczy¢ w strzelaniu
¢wiczebnym wraz z jednostkami U.S.
Navy 10 maja 1971 roku. Po powrocie
do Kilonii w sierpniu 1971 roku odby-
ty si¢ ¢wiczenia wszystkich okretéw 1.
Dywizjonu Niszczycieli na Skagerraku
i Kattegacie oraz Morzu Péinocnym,
po ich zakonczeniu okrety zawinety do
portéw szkockich.

Od 18 do 27 pazdziernika Liitjens
uczestniczyl w niemiecko-francuskich
manewrach ,,Gemex 717, natomiast
w listopadzie tegoz roku w ¢wicze-
niach SEF3/71 (SEF = Stidndige Ein-
satzgruppe Flotte, pol. stala grupa bo-
jowa floty). Podczas nich otrzymat
nagrode admiralskg za najlepsze wyni-
ki w strzelaniu.

W styczniu oraz lutym 1972 roku
uczestniczyt w ¢wiczebnym strzela-
niu na Zatoce Biskajskiej. Po nich mia-
fa miejsce wizyta w Brescie 9 marca
1972 r. Od 22 kwietnia do 7 maja te-
goz roku uczestniczyl w manewrach
NATO o kryptonimie ,,Bright Hori-
zont”, by nastepnie zawinac z wizyta
kurtuazyjng do portéw w Bergen, Ha-
akonsvern oraz Stavanger. Nastepnie
niszczyciel uczestniczyl w manewrach
SEF 2/72 na Baltyku i Skagerraku oraz
¢wiczebne strzelania pod przyladkiem
Wrath i Helgolandem. Na przelomie
sierpnia i wrze$nia 1972 roku ponow-
nie uczestniczyt w ¢wiczebnym strze-
laniu w okolicy Zatoki Biskajskiej, na-
stepnie dokonano na nim przegladéw
w kilonskiej stoczni HDW oraz tamtej-
szym arsenale morskim.

2 lipca 1973 roku Liitjens opuscil Ki-
lonie udajg sie w rejs szkoleniowy do
USA i na Karaiby ktéremu towarzyszyt
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przeglad okretu w bostonskiej stoczni
po ktérym nastapily ¢wiczenia i szkole-
nie zalogi m.in. w okolicy bazy Guanta-
namo. Niszczyciel powrdcil do Kilonii
18 grudnia tegoz roku. W lutym 1974
r. Liitjens uczestniczyl w manewrach
SEF 1/74, a w maju tegoz roku w ¢wi-
czeniach ,,Delphin 74”, w polowie te-
goz miesigca miato miejsce ¢wiczebne
odpalanie rakiet w Zatoce Biskajskiej,
natomiast od 4 czerwca do 26 sierpnia
1974 roku mial miejsce pozaplanowy
przeglad okretu w w stoczni kilonskie;j.
Z koficem sierpnia okret udat si¢ wraz
z 3. Dywizjonem Scigaczy (3. Schnell-
bootgeschwader) oraz okretem zaopa-
trzeniowym Rhein na manewry w Za-
toce Biskajskiej. Po drodze odwiedzono
bazy w Brescie i Cherbourgu. Od 16

wrzesnia do 3 pazdziernika niszczy-
ciel uczestniczyt w manewrach NATO
»Northern Merger” na Morzu Péinoc-
nym oraz ¢wiczeniach SEF 1/75, po
ktérych miato miejsce szkolenie za-
fogi w brytyjskim Rosyth. W lutym
1975 roku Liitjens wziagl udzial w ¢wi-
czeniach SEF 1/75, a nastepnie udat
sie 17 marca 1975 roku na Karaiby od-
wiedzajac po drodze Brest oraz Pun-
ta Delgada, by zawing¢ do Yorktown
dnia 2 kwietnia 1975 roku. Po zakon-
czeniu cyklu szkoleniowego niszczyciel
powrdcit do Kilonii 22 czerwca zawija-
jac po drodze do Fort-de-France (Mar-

2. Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze mniej wigcej
w tym samym czasie (25 czerwca 1970 r.) podniesiono
polska bandere na niszczycielu rakietowym Warszawa,
eks radziecki Sprawiedliwyj (przyp. thumacza).

Jeszcze jedno ujecie z prob Liitjensa w dniu 12 marca 1969 roku. Co ciekawe, okret pokryty

jest $niegiem.

Fot. BfZ



tynika), Funchal (Madera) i Brestu.
Pod koniec 1975 roku Liitjens uczest-
niczyl w ramach STANAVFORLANT
w strzelaniu do celéw ladowych koto
Cape Wrath oraz manewrach NATO
na wschodnim Atlantyku. Byly one po-
faczone z wizytami w Rosyth, Aarhus
oraz Southampton.

W lutym 1976 roku zakonczyt szko-
lenie dla okretow flagowych (Flag Of-
ficer Sea Trainig - FOST) w Portland,
nastepnie mial miejsce rejs wraz z nisz-
czycielem Z 3 (typ ,,Fletcher”) i zaopa-
trzeniowcami Westerwald i Miinster-
wald na wody wschodniego Atlantyku
i Morze Srédziemne. Podréz ta pola-
czona byta z wizytami w Brescie i Tu-
lonie. Podczas powrotu na wysokos$ci
przyladka Finisterre do zespotu dola-
czyly niszczyciele Mélders oraz Rom-
mel, a do Kilonii zawinieto 25 marca.
27 kwietnia w Zatoce Kilonskiej do-
szto do kolizji Liitjensa z eksperymen-
talnym okretem podwodnym Wilhelm
Bauer, ktéry odnidst powazne uszko-
dzenia w przeciwienstwie do niszczy-
ciela gdzie doszto zaledwie do drob-
nych usterek usunietych w HDW od
3 do 5 maja 1976 roku. W dniach od 17
maja do 23 czerwca 1976 r. niszczyciel
pelnil role okretu flagowego podczas
¢wiczen SEF 2/76 w ktérych uczest-
niczyty takze niszczyciele Z-3 i Z-3, 3.
Dywizjon Scigaczy, z zaopatrzeniow-
cem Rhein, 1. Dywizjon Tralowcow
z zaopatrzeniowcem Saar, stawiacz
min Sachsenwald, okrety podwod-

Tym razem ujecie z przelomu lat 70/80-tych wykonane na Baltyku.

ne U 1, U 22, 1. Dywizjon Desantowy
wraz zaopatrzeniowcami Coburg, Eifel,
Frankenwald. Miedzy 16 a 30 czerwca
1976 roku mial miejsce przeglad pola-
czony z modernizacjg okretu i przekla-
syfikowaniem na typ 103A. Towarzy-
szyly mu intensywne szkolenia oraz
prace konicowe zwigzane z moderniza-
cja niszczyciela w HDW.

16 stycznia 1978 roku Liitjens opuscil
Kilonig, aby udac si¢ do USA na kolejny
etap intensywnego szkolenia na tamtej-
szych poligonach morskich. 30 stycz-
nia tegoz roku zakonczyl pierwszy etap
¢wiczen w zespole z okretami amery-
kanskimi z koncowa ocena ,.celujacy”,
a nastepnie 28 kwietnia tegoz roku za-
winat z powrotem do Kilonii. Nastep-
nie uczestniczyt we wzmiankowanych
weczes$niej manewrach dla okretéw fla-
gowych (FOST) w Portland ktére trwa-
ty od 14 do 23 czerwca, by w sierpniu
tegoz roku uczestniczyt w ¢wiczeniach
»Dessex” na Morzu Pétnocnym, Ska-
gerraku, Kattegacie i Baltyku. 25 paz-
dziernika 1978 roku Liitjens zostal
ponownie wlaczony w sktad STANA-
VFORLANT odbywajac kolejne ¢wi-
czenia i zawijajac do portéw w Aarhus
i Kopenhadze. W pierwszych czterech
miesigcach 1979 roku (4 stycznia - 28
kwietnia) uczestniczyl w rejsach ¢wi-
czebnych u wybrzezy norweskich oraz
w kolejnym cyklu szkolenn FOST w Por-
tland (7-27 czerwca). We wrze$niu
i pazdzierniku uczestniczyt w manew-
rach NATO ,,Botany Bay” oraz ,,Ocean

T

Fot. Presseinformationszentrums der Marine (PIZ-Marine)

Safari”, a w listopadzie odby! szkolenie
w Rosyth. W roku 1980 Liitjens od-
wiedzit Norwegie, a nastepnie uczest-
niczyl w ¢wiczeniach SEF 1/80, by 29
kwietnia tegoz roku wyruszy¢ w dale-
ki rejs. Wraz z zaopatrzeniowcami Co-
burg i Spessart udat si¢ w kierunku za-
chodnim. 1 maja w Kanale La Manche
do zespotu dolgczyt niszczyciel Bayern.
Wyprawe t¢ ostro krytykowaly me-
dia krajéw socjalistycznych gdyz pro-
wadzita ona przez Morze Srodziem-
ne na Ocean Indyjski, gdzie wzrastalo
napiecie w zwiazku z rewolucja islam-
ska w Iranie (1978) oraz radziecky in-
wazjg na Afganistan (1979). Po drodze
doszlo do kolizji niszczyciela Bayern
z zaopatrzeniowcem Spessart w wy-
niku ktérej niszczyciel musial zawré-
ci¢ w celu naprawy na wody macierzy-
ste i zostal z czasem zastgpiony przez
niszczyciel Hessen. Pozostala cze$¢ ze-
spolu kontynuowata podréz zawijajac
2 czerwca do Karaczi (Pakistan), a 10
czerwca do Bombaju. Wczesniej (19
maja) zespot ztozyt wizyte w Kolombo
(Sri Lanka). Liitjens pozostal w Bomba-
ju do 30 czerwca z powodu przegladu
kotta w ktérym wystapita awaria, po-
zostale okrety zawinely jeszcze na Die-
go Garcia. W drodze powrotnej zesp6t
zawinal jeszcze do Mombasy (Kenia)
i hiszpanskiego Kadyksu, by 8 sierpnia
powrdci¢ do Kilonii.

Jesienig 1980 roku Liitjens zostal
skierowany na przeglad do kilonskie-
go arsenalu morskiego, gdzie prze-
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bywat do 10 lipca 1981 roku. Podczas
tego przegladu opuscil macierzysta
baze tylko raz (pazdziernik 1980 roku)
uczestniczgc w ¢wiczeniach 1. Dywi-
zjonu Niszczycieli. 21 stycznia 1882
roku niszczyciel udat si¢ w kolejny rejs
szkoleniowy na wody pdétnocnoamery-
kanskie i karaibskie. Odwiedzit pod-
6wczas Norfolk, Baltimore, Mayport,
Roosevelt Roads (odbywajac tam ¢wi-
czenia w strzelaniu artyleryjskim),
Cap-Haitien (Haiti), San Juan (Porto-
ryko) oraz odbywajac zaprawe wojen-
no-morskg w poblizu bazy Guantana-
mo. 21 kwietnia tegoz roku niszczyciel
powrdcit do Kilonii gdzie zostal skie-
rowany na przeglad kottéw. W dniach
20-25 sierpnia niszczyciel odwiedzil
Leith, a nastepnie pod koniec tego mie-
sigca petnit role okretu flagowego do-
wodcy manewréw SEF 822.

We wrzes$niu uczestniczyt w ¢wi-
czeniach NATO ,,Northern Wedding”
oraz ,Baltops”. W listopadzie 1982
Liitjens uczestniczyl na wodach bry-
tyjskich w ¢wiczeniach , Dessex 4/82”.
W roku 1983 odbywatl indywidualne
rejsy szkoleniowe na Baltyku uczestni-
czac w manewrach SEF 831 oraz ,,De-
sex”. Od 21 do 23 marca 1983 Liitjens
przebywal w Wilhelmshaven biorac
udzial w uroczystosciach 25 lecia ist-
nienia flotylli niszczycieli Bundesma-
rine. Pézniej wzigl udzial w kolejnych
rutynowych ¢wiczeniach.

Liitjens po przezbrojeniu do standardu 103B, przed pomostem widoczna wieloprowanicowa wyrzutnia RAM.

Po kolejnym planowym przegladzie
w arsenale morskim w Kilonii nastg-
pila przebudowa okretu i przeklasyfi-
kowanie na typ 103B, co mialo miej-
sce od 27 marca 1985 do 16 grudnia
1986 roku. Zakonczenie przezbrojenia
wszystkich trzech niszczycieli polaczo-
no z duzg uroczystoscia ich ponowne-
go wcielenia do stuzby czynnej z kon-
cem 1986 roku.

27 stycznia 1987 r. Liitjens chcac
unikna¢ zderzenia z siostrzanym nisz-
czycielem Moldersem staranowal pod-
czas wymijania maly bazowy zbior-
nikowiec Wittensee. Szkody powstate
w czasie tego incydentu usunieto sto-
sunkowo szybko i Liitjens mégl wziaé
udzial w manewrach ,,Desex 8717, ktdre
mialy miejsce w dniach 16-20 luty 1987
roku, a nastepnie wyruszyl 29 czerwca
W rejs szkoleniowy do USA. 12 maja od-
bylo sie pierwsze po przebudowie strze-
lanie rakietami ,Harpoon”, a 21 czerw-
ca strzelanie do celéw morskich. Po
kolejnym przegladzie w arsenale mor-
skim i HDW okret uczestniczyl w ma-
newrach ,,US Baltops 87” w terminie
5-12 pazdziernika 1987 roku.

Nastepnie w terminie 19 stycznia -
15 marca 1988 roku okret odbyt rejs
szkoleniowy na Morze Sroédziemne,
a od 22 maja do 4 czerwca uczestniczyt
w manewrach ,,Bright Horizon”. Pod-
czas ,,Tygodnia Kilonskiego” (zachod-
nioniemieckie obchody dni morza) od

16 do 26 czerwca 1988 roku Liitjens pet-
nit funkcje okretu flagowego tych uro-
czystosci, w sierpniu uczestniczyt rejsie
szkoleniowym ,,FiAKEx” (dla stucha-
czy studiéw oficeréw dyplomowanych
akademii Bundeswehry), by nastepnie
(31 sierpnia — 22 wrze$nia) uczestni-
czy¢ w manewrach ,,Teamwork 88”.

Z kolei w dniach 3 pazdziernika - 25
listopada odbyt sie kolejny rejs szkole-
niowy okretu na Morze Srédziemne.
Od 3 stycznia do 31 marca 1989 roku
Liitjens ponownie wchodzil w sklad
STANAVFORLANT. 22 marca ob-
chodzong z duza pompa 20. rocznice
wecielenia okretu do stuzby, od 4 kwiet-
nia do 14 sierpnia okret odbyt planowy
przeglad w stoczni HDW. Cwiczenia
SEF 892 w ktdrych uczestniczyl odby-
ty sie migdzy 6 a 17 listopada 1989 roku.
Od 15 stycznia do 4 lutego 1990 roku
Liitjens uczestniczyt w manewrach ,,De-
sex 1/90” a nastepnie od 27 lutego do 22
marca 1990 roku w ¢wiczeniach ,,Cold
Winter”. Z kolei od 9 do 10 maja 1990
roku odbyt rejs potaczony z probami po-
miarowymi. Cwiczenia ,,Griiner Aal”
w ktorych niszczyciel uczestniczyt mia-
ty miejsce od 10 do 28 lutego 1991 roku,
poprzedzily kolejny diuzszy rejs szko-
leniowy okretu trwajacy od 15 maja do
26 lipca 1991 roku, nastepnie niszczyciel
zostal skierowany na dtuzszy przeglad.

Mial on miejsce w HDW od 1 paz-
dziernika 1991 roku do 3 lipca 1992

Fot. PiZ-Marine
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roku, towarzyszyly mu dwa dodat-
kowe przeglady specjalistyczne w ar-
senale morskim. Od 26 lutego do 10
kwietnia 1993 roku Liitjens uczestni-
czyl w szkoleniu BOST (Basic Opera-
tional Sea Training — ujednolicony tre-
ning dla oficeréw i marynarzy okretéw
zespotow morskich NATO) w Plymo-
uth, a nastepnie wzigl udzial w manew-
rach ,,Desex 1/93 (22 kwietnia — 24 lip-
ca), w maju i czerwcu tegoz roku odbyt
réwniez liczne strzelania ¢wiczebne,
zaréwno artyleryjskie jak i rakietowe.
Od 5 grudnia 1993 dol6 kwietnia 1994
roku Liitjens zostal wlaczony w skiad
STANAVFORLANT uczestniczac
w embargu na dostawy broni do kra-
jow bylej Jugostawii. Od 24 do 28 maja
uczestniczyt w manewrach SEF 941,
a od 7 do 17 czerwca w ,,US-Baltops”,
a nastepnie miedzy 26 wrzeénia, a 10
pazdziernika 1993 roku uczestniczyt
w manewrach ,,Cooperative Venture”.
Podczas przegladu okretu w HDW
oraz kilonskim arsenale morskim
(29 listopada 1994 - 19 czerwca 1995)
wbudowano oba zestawy startowe
RAM, nastepnie jesienig tegoz roku
(6 pazdziernika - 17 listopada) miato
miejsce kolejne szkolenie BOST w Ply-
mouth, ktdre poprzedzilo kolejny prze-
glad stoczniowy (21 listopada 1995 -

Smutna fotografia Liitjensa wykonana w tureckiej stoczni ztomowej Aliaga, 12 wrzesnia 2012 roku.

15 luty 1996). Nastepnie uczestniczyl
w kolejnych manewrach: ,,Exerspring”
(21 luty - 14 marca), SEF 962 (24
kwietnia 26 czerwca), STANVFOR-
LANT (28 sierpnia 16 grudnia). Rok
1997 rozpoczal sie od udziatu w ¢wi-
czeniach ,,Tossex”, nastepnie odbylo si¢
indywidualne szkolenie zalogi niszczy-
ciela oraz manewry ,,Exerspring 971”
(10-21 luty). Od grudnia 1997 roku
do 20 czerwca 1998 roku mial miej-
sce kolejny przeglad w stoczni HDW
oraz w tamtejszym arsenale morskim.
Z koncem 1998 roku Liitjens udal sie
z wizyta kurtuazyjna do Norwegii,
a z poczatkiem nastepnego roku od-
byl ponownie szkolenie BOST w Ply-
mouth. 21 kwietnia tegoz roku opu-
$cit Kilonie by ponownie wej$¢ w sklad
STANAVFORMED. Po pobycie w Bari
29-30 kwietnia 1999 roku dotaczyt do
sit NATO na Adriatyku, gdzie pel-
nit stuzbe do 8 czerwca. Przed powro-
tem do Niemiec niszczyciel odwiedzit
Aleksandrie, Barcelone oraz Salerno
i 27 czerwca 1999 roku przybyl do ki-
lonskiej bazy macierzystej. Nastepnie
uczestniczyl w jesiennych manewrach
»Northern Light” od 11 do 27 wrze-
$nia 1999.W roku 2000 uczestniczyt
(29 luty - 24 czerwca) w manewrach
»Desex 01/00”, nastepnie jesienig tegoz

roku (2-6 pazdziernik) w ¢wiczeniach
u wschodniego wybrzeza USA.
Nastepnie mial miejsce kolejny
przeglad stoczniowy w terminie od
6 lutego do 8 kwietnia 2001 roku po-
taczony z biezagcymi naprawami w ar-
senale morskim. Latem 2001 roku
Liitjens uczestniczyl w manewrach
»Foracs”, ,,Clean Hunter” oraz ,Sa-
gaB”, a od 27 sierpnia do 7 pazdzier-
nika uczestniczyl w szkoleniu BOST,
a od konca pazdziernika do potowy li-
stopada uczestniczyl w ¢wiczeniach
JMC 013. W roku 2002 Liitjens po-
nownie wszedl w skfad STANAVFOR-
LANT (21 marca - 2 listopada), by
w rok pdzniej na krotko przed wycofa-
niem ze stuzby uczestniczy¢ w manew-
rach ,Desex 03” (5 marca - 12 lipca)
oraz ,Northern Light” (9-27 wrzeénia).
W nocy z 29 na 30 pazdziernika 2003
roku Liitjens o wlasnych sitach wpty-
nal do arsenatu morskiego w Wil-
helmshaven, gdzie przebywat do 2009
roku. Nastepnie sprzedany na ztom
przez firme VEBEG i przeholowany do
Aliaga w Turcji, gdzie w sierpniu 2012
roku rozpoczeto rozbiorke okretu.

MOLDERS (D 186)
Okret zostal spuszczony z pochyl-
ni 13 kwietnia 1968 roku, butelke

Fot. © Hartmut Ehlers
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Niszczyciel Mélders na fotografii z 18 sierpnia 1969 roku, czyli na miesiac przed oddaniem do stuzby.

szampana rozbilta o jego dziéb matka
chrzestna, a zarazem rodzicielka put-
kownika Moldersa, Anna Maria Mol-
ders. Po wecieleniu do stuzby dnia 20
wrzes$nia 1969 roku oraz po konco-
wym wyposazeniu w Bostonie rozpo-
czeto szkolenie zalogi, a nastepnie ¢wi-
czenia, tak ze dopiero w czerwcu 1970
roku okret wyruszyt w strong Niemiec.
Do Kilonii okret dotart 29 czerwca te-
goz roku i zostal wcielony do 1. Dywi-
zjonu Niszczycieli. Juz w sierpniu wziat
udziat w ¢wiczeniach ,Desex 707, na-
stepnie w niuemiecko-dunskich ma-
newrach ,,Black Bird” oraz natowskich
»Northern Wind”. Z koficem roku
wyruszyl na szkolenie FOST do Por-
tland, a w lutym 1971 roku uczestni-
czyl w natowskich manewrach na pot-
nocnym Atlantyku o ironicznym jak
na pore roku kryptonimie ,,Sunny Seas
717 (Stoneczne Morza - przyp. ttuma-
cza), przy tej okazji okret zawinal do
Lizbony. Od marca okret uczestniczyt
w manewrach ,,German Operation 717,
a w czerwcu tegoz roku w ¢wiczeniach
»Wellenreiter”, by pod koniec roku od-
by¢ dluzszy rejs ¢wiczebny. W 1972
roku niszczyciel uczestniczyl w ma-
newrach SBF, szkoleniu w Portland
oraz u norweskich wybrzezy. Pierw-
szego diuzszego przegladu dokonano
w HDW, po nim nastgpit szkolenio-
wy rejs na Karaiby od 11 wrzeénia do
11 grudnia w czasie ktorego ¢wiczono
wspOlnie z okretami NATO, gtéwnie

U.S. Navy. Poczatek 1973 roku zwia-
zany byl z uczestnictwem w kolejnych
manewrach jednak awaria przedniej si-
fowni zmusita do odwotania uczestnic-
twa okretu w ¢wiczeniach SEF i skiero-
waniu Moldersa do stoczni kilonskiej.

Dopiero w czerwcu 1974 roku nisz-
czyciel powrécit do stuzby biorac
udzial w ¢wiczeniach artylerii oraz
broni rakietowej w Portland. Po nich
nastgpilo dalsze szkolenie zalogi na
wodach amerykanskich, po nich okret
wlaczono w sktad STANAVFOR-
LANT. Z poczatkiem 1975 roku Mol-
ders uczestniczyl w SEF, nastepnie ¢wi-
czyl ostre strzelanie na wodach Zatoki
Biskajskiej, aby podczas ,, Tygodnia Ki-
lonskiego” petni¢ funkcje okretu fla-
gowego floty. W sierpniu i wrzes$niu
okret uczestniczyt w ¢wiczeniach SEF
3/75 oraz manewrach NATO ,,Botany
Bay 75”. Podczas kolejnego przegladu
stoczniowego uporano si¢ z drobnymi
acz ucigzliwymi awariami zespotu na-
pedowego. Kolejna podrdz zamorska
niszczyciela rozpoczeta si¢ dopiero 13
marca 1976 roku.

W jej trakcie ponownie zawini¢to do
Portland, a nastepnie okret dotaczyt do
¢wiczacego w Zatoce Biskajskiej bliz-
niaka - niszczyciela Liitjens oraz dwu
zaopatrzeniowcéw. 27 marca tegoz
roku zespdl tych okretéw powrdcit do
Kilonii. Po wspdlnych ¢wiczeniach ca-
tego 1. Dywizjonu Niszczycieli, w maju
1976 roku okret uczestniczyt w natow-

Fot. BfZ

skich manewrach ,,Bright Horizon”.
W sierpniu miat miejsce kolejny dtuz-
szy rejs szkoleniowy do USA i Indii Za-
chodnich, okret powrécit do Kilonii 10
grudnia 1976 roku.

W lutym i marcu 1977 roku Mélders
uczestniczyl w manewrach z jednost-
kami wloskiej Marina Militare na Mo-
rzu Srédziemnym. 2 marca tegoz roku
na niszczyciel spadl dron uzywany do
¢wiczen artyleryjskich wywolujac na
pokladzie okretu pozar, ktéry szybko
ugaszono. W maju okret uczestniczyl
w manewrach Bundesmarine ,Del-
phin”, w nastepnym miesigcu odby-
to si¢ szkolenie obsady ASROC, a we
wrzesniu Molders wzigt udzial w ma-
newrach ,,Botany Bay 77

Przezbrojenie Mdldersa na typ 103A
mialto miejsce miedzy 10 pazdziernika
1977 a 16 stycznia 1979 roku. Po jego
ukonczeniu, w marcu 1979 roku okret
wyruszyl w dluzszy rejs szkolenio-
wy na Karaiby. Po drodze zawinieto
do Brestu, Punta Delgada (Azory), na
Bermudy, do Norfolku, Fort Lauder-
dale, Guantanamo, Roosevelt Roads,
San Juan oraz Portland. W sierpniu
niszczyciel uczestniczyl w manew-
rach ,Desex”, we wrze$niu mial miej-
sce ,,Botex 797, a w pazdzierniku te-
goz roku ,,Ocean Safari”. W listopadzie
mialy miejsce kolejne ¢wiczenia ,,De-
sex”, a od 6 do 8 listopada 1979 roku
Molders zlozyl kurtuazyjna wizyte
w Oslo. Z poczatkiem 1980 roku okret
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Méolders Zatoce Kilonskiej, pierwsza potowa
lat 70-tych. Fot. PiZ-Marine

uczestniczyl w szkoleniu ,,Joint Mariti-
me Course” w Rosyth, a po nim w ¢éwi-
czeniach SEF 1/80.

Po przegladzie stoczniowym trwaja-
cym do pazdziernika 1980 roku nisz-
czyciel szkolit zaloge na wodach nor-
weskich. 22 marca 1981 roku z poktadu
Moldersa obserwowano ¢wiczenia ,,So-
juz 81” wojsk i marynarek Uktadu War-
szawskiego w poblizu wybrzezy NRD.
W kwietniu tegoz roku Molders w to-
warzystwie niszczyciela Z 5 udat sie
w rejs na Atlantyk i Morze Srédziem-
ne. Do zespotu dotaczyly niszczyciel
Hamburg, fregata Liibeck oraz dwie jed-
nostki zaopatrzeniowe. Bazg dla tego
zespotu byl francuski port w Tulonie,
¢wiczenia w ostrym strzelaniu odbywa-
ty sie w okolicach Sardynii. Po manew-
rach zespdt rozdzielit sie - Hamburg,
Z 5 oraz zaopatrzeniowiec Gliicksburg
poplynety do Ameryki Potudniowej,
natomiast Molders, Z 5 oraz zaopatrze-
niowiec Rhén powrdcily przez Lizbone
i Hull (gdzie dotaczyt do nich niszczy-
ciel Z 2) wrocity 3 czerwca do Kilonii.

W czerwcu Mélders uczestniczyl
w manewrach ,,FGAKEX” jak réwniez
w obchodach , Tygodnia Kilonskie-
go”. W sierpniu niszczyciel brat udzial

Wiceadmiral Horst von Schroeter po
inspekcji Moldersa odptywa do swojego
sztabu, jesien 1979 roku. Fot. BfZ
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Niszczyciele rakietowe typu,Litjens”

w ¢wiczeniach ,,Desex 3/81”, a we wrze-
$niu w manewrach ,,Magic Sword”, by
w pazdzierniku 1981 roku uczestniczyé
wraz z blizniakami Liitjens i Rommel
oraz niszczycielem Z 5 w demonstracyj-
nym rejsie szkoleniowym na Baltyku.

14 lutego 1982 roku Molders w towa-
rzystwie niszczyciela Hessen oraz fre-
gaty Koln wyruszyl w rejs szkolenio-
wy na Atlantyk i Morze Srédziemne.
19 marca tegoz roku Mdélders powrd-
cit do Kilonii, by nastepnie udac¢ sie na
dtuzszy pobyt stoczniowy. W kwiet-
niu 1982 roku rozpoczeto jego przebu-
dowe i przezbrojenie na typ 103B (jako
pierwsza jednostka tego typu), ktéra
zakonczono 29 marca 1983 roku.

Nastepny dluzszy rejs zagranicz-
ny mial miejsce migedzy 20 sierpnia
a 10 grudnia 1984 roku. W jego trak-
cie niszczyciel zawingt do Brestu, Pun-
ta Delgada, na Bermudy, Roosevelt
Roads, Mayport, St. Croix (Amerykan-
skie Wyspy Dziewicze), Guantanamo
oraz Kingston (Jamajka). Od stycznia
do marca 1985 roku kolejny rejs ¢wi-
czebny prowadzit na Morze Srodziem-
ne do Tulonu, Aleksandrii, Pireusu,
Palermo i Kadyksu.

W kwietniu i maju tegoz roku okret
odbyt ¢wiczenia na Baltyku zawijajac
przy okazji do Kopenhagi, nastepnie

Mélders w portretowym ujeciu z lat 70-tych.

po przej$ciu na Morze Péinocne Ka-
nalem Kilonskim odwiedzit Hamburg.
We wrze$niu Mélders odwiedzit Scapa
Flow uczestniczagc w manewrach ,,Bo-
tany Bay”, a nastepnie w ,,Ocean Safa-
ri” odwiedzajac przy okazji Cherbourg.

Od 14 do 19 pazdziernika Mol-
ders uczestniczyl w manewrach ,,Bal-
trops 85” na Baltyku razem z amery-
kanskim okretem liniowym Iowa. Po
krotkim przegladzie stoczniowym pod
koniec 1985 z poczatkiem nastepne-
go roku Molders prowadzit indywidu-
alny cykl szkolen zalogi, a nastepnie
wzigl udzial w ¢wiczeniach u wybrze-
zy norweskich. W ich trakcie doszto do
uszkodzenia §ruby na stronie bakburty
w zwigzku z czym okret udat si¢ na na-
prawe do hamburskiej stoczni Blohm
& Voss w ktorej przebywat od 23 do 28
kwietnia 1987 roku. Po kolejnych ¢wi-
czeniach ramach STANAVFORLANT
z konicem 1986 roku okret odwiedzit
porty w Stavanger, Amsterdamie, Wil-
helmshaven, Bremerhaven, Rosyth,
Narwiku i Liverpoolu powracajac do
Kilonii 8 grudnia. Wiosna 1987 roku
okret odbyt obligatoryjny rejs szkole-
niowy na wody pétnocnoamerykan-
skie i na Karaiby zawijajac do Roosevelt
Roads, Baltimore, Norfolk, Punta Del-
gada i na Bermudy. W sierpniu i wrze-

$niu 1987 roku niszczyciel uczestniczyt
w ¢wiczeniach ,Ocean Safari” oraz
»Botany Bay”. W pazdzierniku Mol-
ders nieoczekiwanie zostal odkomen-
derowany na Morze Srédziemne, pod-
czas tego rejsu szkoleniowego (AAG
134/87) odwiedzil Cagliari, Barcelone,
Tulon, Palermo, Tarent, Palma de Mal-
lorca oraz Lizbone.

W drodze powrotnej na Kanale La
Manche 15 grudnia 1987 roku oko-
to godziny 18:30 w kambuzie okre-
towym wybucht pozar ktéry szybko
rozprzestrzenit sie na caty pomost bo-
jowy. Zaloga musiata ewakuowa¢ ran-
nych i zaczadzonych z zagrozonych
pomieszczen i przebywaé na pokta-
dzie poza uszkodzonymi i zadymio-
nymi nadbudéwkami dziobowymi
(chodzito gléwnie o marynarzy z cen-
trali operacyjnej okretu na pomoscie),
co przy niskiej grudniowej temperatu-
rze bylo bardzo nieprzyjemne. W akcji
gaszenia pozaru z pomocg pospieszy-
ta towarzyszaca niszczycielowi frega-
ta Niedersachsen, ktdra nastepnie pro-
bowata uszkodzony okret wzigé na
hol, jednakze w warunkach sztormo-
wych wysitki te pozostaly bezowoc-
ne. Ostatecznie na niszczycielu zalodze
maszynowej udalo si¢ podnies¢ ci$nie-
nie pary i okret o wlasnych sitach ru-

Fot. PiZ-Marine
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Molders po przezbrojeniu do standardu 103B.
szyl w dalszg podréz przybywajac dnia
17 grudnia 1987 roku do Brunsbiit-
tel. Nastepnie przechodzgc przez Ka-
nal Kilonski okret dotart do macierzy-
stej bazy zgodnie z planem 18 grudnia
1987 roku. Z powodu znacznych szkod
powstatych w wyniku pozaru Molders
musial uda¢ si¢ na pozaplanowy prze-
glad i remont do kilonskiej stoczni
HDW, ktéry trwat ponad rok, od 8 lu-
tego 1988 do 20 lutego 1989 roku.
Dopiero 14 lipca 1989 roku na nisz-
czycielu przywrécono pelng goto-
wos¢ bojowg, prawie réwno 2 miesia-
ce przed 20. rocznicg wejcia do stuzby.
Od lutego do czerwca 1990 roku
okret wyruszyl w tradycyjny rejs szko-
leniowy na wody péinocno amery-
kanskie i Karaiby zawijajac do Punta
Delgada, Guantanamo, Montego Bay
(Jamajka), Yorktown, Fort-de-Fran-
ce, Roosevelt Roads, St. Thomas (Am.
Wy. Dziewicze), San Juan, na Bermudy
i do Lizbony?. 12 lutego 1991 roku roz-
poczela sie stuzba Moldersa w ramach
operacji ,Southern Guard” w zwigz-
ku z kryzysem w/i woké! rozpadajacej
sie Jugostawii. W owym czasie bazami
Moldersa byly Zatoka Suda na Krecie
oraz Augusta i Palermo na Sycylii.
Wiosng 1991 roku niszczyciel
uczestniczyt jeszcze w manewrach
»FUAKEX” oraz ,Northstar”. Miejscem
¢wiczen ,Desex 1/92” byto Morze
Sr6dziemne, Mélders przy okazji zawi-
nal do Stambutu, Zatoki Suda, Warny

i Barcelony. W drodze powrotnej od-
wiedzil Liverpool, a nastepnie pelnit
role okretu flagowego podczas ,,Tygo-
dnia Kilonskiego”. Kolejny przeglad
okretu mial miejsce w stoczni Lloy-
da w Bremerhaven, trwal on od 6 paz-
dziernika 1992 do 6 lipca 1993 roku.
1994 roku Molders po raz kolejny pel-
nit funkcje okretu flagowego Bunde-
smarine podczas obchodéw ,, Tygodnia
Kilonskiego”. Wiosng 1995 roku okret
ponownie przygotowano do misji na
Adriatyku wyposazajac go w szybka
motordwke i 2 dziatka kalibru 20 mm.
Niszczyciel opuécit macierzystg baze
15 maja 1995 roku uczestniczac w ope-
racji ,Sharp Guard”, by powréci¢ do
niej 6 wrzesnia tegoz roku. W drodze
na Adriatyk uczestniczyl w manew-
rach ,,Weekly War” w Portland oraz
w ostrym strzelaniu w Zatoce Biskaj-
skiej oraz zawingt do Palma de Mal-
lorca (27-30 maja). Od konca maja do
28 sierpnia Mdlders pelnil stuzbe na
Adriatyku zawijajac do baz w Anko-
nie, Korfu, Patras i Trie$cie. W dro-
dze powrotnej do Kilonii okret po-
nownie zawital w Palma de Mallorca
(26-30 sierpnia), a do bazy macierzy-
stej zawinal 4 wrzesnia. Od 7 pazdzier-
nika do 20 grudnia 1995 roku okret
uczestniczyl w kolejnych manewrach
»Desex 9517, odwiedzajac przy okazji
Punta Delgada, Pointe-a-Pitre (Gwa-
delupa), Willemstad (Curagao/Anty-
le Hol.) oraz Roosevelt Roads. Z po-

Fot. PiZ-Marine

wodu podejrzen pekniecia obudowy
turbiny okret musial przej$¢ natych-
miastowy przeglad i naprawe, nieza-
leznie od planowanej po zakonczeniu
manewréw w HDW, z tego wzgledu
pobyt niszczyciela na Karaibach prze-
dluzyl sie o miesiagc w stosunku do
pierwotnych zatozen. W lutym i mar-
cu 1996 roku okret uczestniczyt jesz-
cze w ¢wiczeniach ,Battle Green”
po ktérych przypadl przeglad gléow-
ny polaczony z pracami moderniza-
cyjnymi w HDW i tamtejszym arse-
nale morskim. Trwal on od 25 marca
1996 do 24 stycznia 1997 roku. Od 15
maja do 16 czerwca 1997 roku Mol-
ders uczestniczylt w szkoleniu BOST
w Plymouth, natomiast 1 lipca w uro-
czystosciach pogrzebowych w Zato-
ce Kilonskiej, mianowicie morskiego
pochéwku emerytowanego admirata
Giintera Luthera. Od 6 wrze$nia do 12
grudnia 1997 roku niszczyciel wcho-
dzil w sklad zespotu STANAVFOR-
LANT. W nastepnym roku rutynowo
brat udziat w kolejnych manewrach
jak JMC 981, ,,Strong Resolve” oraz
»US Baltops 98”. Od 28 sierpnia do 16
grudnia 1998 roku Mdélders ponownie
uczestniczyt w akcji na Morzu Sréd-
ziemnym wchodzac w sklad sit SNFM.

3. Warto wspomniec, Ze 10 lipca 1990 roku na pokta-
dzie Liitjensa, flagowego okretu Bundesmarine, doszlo
do pierwszego historycznego spotkania inspektora flo-
ty zachodnioniemieckiej wiceadmirata Hnasa Joachima
Manna z dowédcg floty NRD (Volksmarine der DRR)
wiceadmiralem Hendrikiem Bornem (przyp. tumacza).
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Molders w latach 80-tych.

W trakcie ¢wiczen ,Desex 9917 nisz-
czyciel odwiedzil Fort-de-France, San
Juan, Nowy Orlean, Norfolk i Funchal.
Po krotkim przegladzie trwajacym od
24 do 26 wrze$nia 1999 roku uroczy-
$cie obchodzono 30. lecie wcielenia
okretu do stuzby. W roku 2000 miaty
miejsce kolejne ¢wiczenia i przeglady,
okret odbyl réwniez szkolenie BOST
w Plymouth. W dniach 24-26 wrzeénia
2000 roku Molders przebywat z wizy-
ta kurtuazyjng w Swinoujsciu. Nastep-
nie do 30 wrzeénia do 20 pazdzierni-

Méolders w latach 90-tych. Widoczne uzbrojenie i elektronika z tego okresu.

ka okret uczestniczyl w manewrach
MECO, a pdzniej w ,Desex 2001”
(pierwszy kwartat 2001 roku). Nastep-
nie okret wyruszyl w kolejny rejs na
wody polnocnoamerykanskie i Kara-
iby, a do macierzystej bazy w Kilonii
zawingl 25 kwietnia. Latem 2001 roku
Molders uczestniczyt w ,,Tygodniu Ki-
loniskim” i uroczystosciach rocznico-
wych Kanatu Kilonskiego. Pod koniec
roku niszczyciel brat udzial w ¢wicze-
niach na wodach szkockich polgczo-
nych z wizyta w Glasgow. Wiosng 2002

roku Molders brat udzial w natowskim
przedsiewzieciu ,,Active Endeavour”
zastepujac fregate Liibeck, ktorg odwo-
tano do kraju. Przy tej okazji niszczy-
ciel odwiedzit Aksaz (Turcja), Kartage-
ne, Barcelong, Algier oraz Konstance.
Po powrocie przez Bosfor Molders od-
wiedzil Antalye, Aleksandri¢ i ponow-
nie goscil w Aksaz. 20 wrzesnia obcho-
dzono 33 rocznice wcielenia okretu do
stuzby, pdzniej uczestniczyt on w ma-
newrach ,,Cleopatra”. Podczas poby-
tu w Katanii na Sycylii zatoga okretu

Fot. PiZ-Marine




miata moznos§¢ obserwowania erup-
cji wulkanu Etna. Od 23 do 26 paz-
dziernika Molders przybyl z kurtu-
azyjna wizyta do chorwackiego Splitu
a nastepnie (jako czlonek sit SNFM)
odwiedzil Tunis. Z koncem roku roz-
poczeto przygotowania do wycofania
jednostki ze stuzby czynnej. 21 listo-
pada 2002 roku na okrecie wygaszo-
no kotly. 6 lutego 2003 roku okret na
holu przybyl do Wihelmshaven. Tam
28 maja 2003 roku zostal oficjalnie wy-
cofany ze stuzby. W jej trakcie na po-
ktadzie Moldersa stuzbe pelnito facz-
nie 14 000 oficeréw i marynarzy, okret
mial 16 dowodcéw. Ostatnim byt kmdr
por. (niem. Fregattenkapitdin) Michael
Gemein. W trakcie stuzby okret prze-
byl 67 054 mil morskich. W przeci-
wienstwie do swych blizniakéw i wielu
innych okretéw wycofanych ze stuz-
by Molders okazatl si¢ szczesliwcem
i uniknat zlomowania.

Okret postanowiono zachowa¢ jako
plywajace muzeum dla kolejnych ge-
neracji. 20 wrzes$nia 2004 roku zawar-
to umowe miedzy Federalnym Urze-
dem Techniki Wojskowej a Fundacja
Dutsches Marinemuseum (Niemiec-
kie Muzeum Marynarki) o przekaza-
niu wycofanego ze stuzby niszczyciela
do celéw muzealnych, poczatkowo na
okres 5 lat. Od 2009 roku okretem pie-
czolowicie opiekuje sie grupa wolon-

Mélders w MArs Wilhelmshaven, 24 sierpnia 2004 roku.

tariuszy zlozona z hobbystow ,,Wspdl-
nota pokladowa niszczyciela Molders
D 186”. To dzigki jej zaangazowaniu
okret po dzi$§ dzien, zwiedzany przez
tysigce turystow wyglada tak jakby
oczekiwal admiralskiej inspekcji.

ROMMEL (D 187)

Niszczyciel Rommel zostal ochrzczo-
ny 1 lutego 1969 roku przez wdowe po
feldmarszatku Rommlu - Lucie-Ma-
ria Rommel. Przejecie okretu do stuzby
przez Bundesmarine nastgpifo 2 maja

Fot. © Hartmut Ehlers

1970 roku w Bostonie. Po rutynowych
probach zdawczo-odbiorczych niszczy-
cie wyruszyt do RFN zawijajac po dro-
dze do portéw w Yorktown i Lizbonie
(gdzie bunkrowano paliwo), przyby-
wajac do kilonskiej bazy 16 marca 1971
roku. Podobnie jak jego siostrzane
okrety zostat on przydzielony do 1. Dy-
wizjonu Niszczycieli, 1 juz w czerwcu
tegoz roku uczestniczyl w manewrach
floty zachodnioniemieckiej o krypto-
nimie ,Wellenreiter”. Nastepnie mia-
ty miejsca manewry u wybrzezy szkoc-

Goscie honorowi podczas przekazywania Rommla. Na srodku wdowa po feldmarszatku pani
Lucie-Maria Rommel, na prawo pierwszy dowddca okretu kmdr por. Klaus Karl.

Fot. BfZ
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kich i francuskich oraz ostre strzelanie
(pod Arcachon koto Brestu). Po krot-
kotrwatym przegladzie, 17 kwietnia
1971 roku niszczyciel wyruszyl do USA
w celu doskonalenia umiejetnoéci zato-
gi odwiedzaja w drodze do USA Nor-
folk, Mayport, Guantanamo, Roosevelt
Roads, San Juan, a w drodze powrot-
nej zawijajac do St. Thomas, St. Croix,
Yorktown oraz ponownie do Norfolk,

Rommel w poczatkowym okresie swojej stuzby.

Rommel po przybyciu do macierzystej bazy w Kilonii.

Punta Delgada i Brestu, aby 4 sierpnia
przyby¢ do Kilonii. We wrzesniu 1972
roku okret uczestniczyl w manewrach
sojuszu potnocnoatlantyckiego ,,Strong
Express 72” na Atlantyku i Morzu Pol-
nocnym.

Podczas ich trwania wraz z niszczy-
cielem Hessen udzielit pomocy pto-
nacemu kutrowi rybackiemu Doris.
Nastepnie okret uczestniczyl w ma-

Fot. PiZ-Marine
newrach SEF 3/72. 12 marca 1973 roku
niszczyciel wyplynal w kolejny rejs
szkoleniowy (okreslany natowskim
terminem ,Refresher Training” przy-
bywajac po drodze do Norfolk, Fort-
-de-France, San Juan, Guantanamo,
Nassau (Bahamy), Mayport, Roose-
velt Roads, Pointe-a-Pitre, Yorktown,
Montego Bay, Charlotte Amalie (Am.
Wy. Dziewicze) i Port of Spain (Try-

Fot. PiZ-Marine




Rommel w rejsie transantlantyckim na poli-
gon rakietowy. Fot. BfZ

nidad). 26 czerwca tegoz roku zawi-
nal z powrotem do Kilonii. Po przegla-
dzie miaty miejsce kolejne ¢wiczenia na
Morzu Péinocnym, natomiast na prze-
fomie stycznia i lutego 1973 roku okret
odbyt rejsy szkoleniowe z jednostkami
francuskimi i brytyjskimi na akwenach
w poblizu Brestu i Dublina. W termi-
nie 23 kwietnia — 3 maja mialo miej-
sce szkolenie FOST w Portland, na-
stepnie Rommel byt okretem flagowym
podczas manewréw ,,Delphin” na Bal-
tyku, aby pdzniej wraz z blizniaczym
Liitiensem odby¢ strzelanie rakieto-
we na na francuskim poligonie mor-
skim. Przy tej okazji okret zawinat do
Brestu, Bordeaux i Cork (Irlandia).
W czerwcu Rommel byl okretem flago-
wym floty podczas ,,Tygodnia Kilon-
skiego”, nastepnie uczestniczyt w ¢wi-
czeniach ,Joint Maritime Course”
(JMC), w dniach 24 lipca - 5 sierpnia,
nastepnie odbyt rejs ¢wiczebny po wo-
dach norweskich. W jego trakcie Rom-
mel zawingl do Tromse (Norwegia),
a7 sierpnia 1973 r. przekroczyl pétnoc-
ne koto podbiegunowe. Od 2 wrzesénia
1974 do 15 lipca 1975 roku okret prze-
szedl stoczniowy przeglad gléwny. Przy
tej okazji okret - jako pierwszy w swej
klasie - otrzymal komputerowy prze-
licznik systemu naprowadzania uzbro-
jenia. Kolejny rejs szkoleniowy do USA
mial miejsce pdzna jesienig 1975 roku.




W roku 1976 Rommel wraz z bliznia-
czym Moldersem uczestniczyl w szko-
leniu FOST w Portland, a 21 marca
oba niszczyciele spotkalty si¢ z bliznia-
czym Lutjensem oraz niszczycielem Z 3
i dwoma zaopatrzeniowcami w pobli-
zu przyladka Finisterre. Kolejne szko-
lenie JMC mialo miejsce w Rosyth (14
maja - 3 czerwca 1976 r.), po nim Rom-
mel odbyt rejs szkoleniowy na wodach
brytyjskich. Z konicem sierpnia pelnit
role okretu dowodzenia podczas ma-
newréw SEF3/76, nastepnie uczestni-
czyl w éwiczeniach ,,Teamwork”, a w li-
stopadzie 1976 roku zawinal z wizyta
kurtuazyjng do Trondheim.

Rok 1977 przebiegt podobnie, pod ko-
niec tegoz okret udat si¢ w kolejny rejs
szkoleniowy na wody pétnocnoamery-
kanskie zawijajac po drodze do Brestu,
Punta Delgada, Norfolk, Baltimore, Port
Everglades, San Juan, Roosevelt Roads,
Charlotte Amalie oraz St. Croix.

Po przegladzie w HDW z poczatkiem
1978 roku Rommel przeszedt indywi-
dualne szkolenie zatogi, a nast¢pnie
pelnit role okretu flagowego w czasie
»Iygodnia Kilonskiego”. W czerwcu
uczestniczyl w manewrach ,,Seepferd”,
w sierpniu w ¢wiczeniach ,,Desex”,
a we wrze$niu w ,,Northern Wedding”.
Od pazdziernika do grudnia okret od-
byt rejs po Morzu Srédziemnym. W lu-

Rommel podczas spotkania z blizniaczym Méldersem, Iaa 70-te.

2y

tym 1979 roku okret odbyl cykl szko-
len na wodach norweskich skladajac
kurtuazyjne wizyty w Stavanger i Ha-
akonsvern. 27 marca Rommel az do
granicy niemieckich wod terytorial-
nych eskortowal (razem ze $cigaczem
okretéw podwodnych Najade) szwedz-
ki stawiacz min Visborg, na pokladzie
ktérego szwedzki monarcha Karol XVI
Gustaw wracal do ojczystego kraju po
zakonczeniu wizyty w RFN.

Prace modernizacyjne rozpocze-
to na niszczycielu 13 lipca 1979 roku
i trwaly one do 15 sierpnia 1980 roku.
Po ich zakonczeniu nastapit rejs szko-
leniowy majacy na celu zgranie zalogi,
a nastepnie wizyta kurtuazyjna w Nor-
wegii. Okret odwiedzit wtedy Kristian-
sand, Stavanger oraz Bergen.

W styczniu 1981 roku okret po raz
kolejny wyruszyl w rejs szkoleniowy na
wody pélnocnoamerykanskie i Kara-
iby. W jego trakcie okret szkolil zato-
ge na wodach zatoki Guantanamo oraz
odbyl ¢wiczenia w strzelaniu rakieto-
wych na akwenach wokoét Portoryko.

W czasie ,,Tygodnia Kilonskiego”
1981 roku Rommel ponownie pelnit
funkcje okretu flagowego, latem uczest-
niczyl w ¢wiczeniach ,,Desex”. Jesienig
mial miejsce rejs calego 1. Dywizjonu
Niszczycieli Bundesmarine po Balty-
ku, nastepnie udziat w ,,Joint Maritime

Fot. PiZ-Marine

Course” w Rosyth. Po krétkim prze-
gladzie jaki mial miejsce z poczatkiem
1982 roku, okret powrdcit do stuz-
by, ktéra zakldcil niespodziewany in-
cydent. Mianowicie 9 maja 1982 roku
w kambuzie okretowym wybucht po-
zar, podobnie jak 5 lat p6zniej na nisz-
czycielu Molders. Naprawa w kilon-
skiej stoczni HDW po tym wydarzeniu
trwata do 20 sierpnia 1982 roku. Je-
sienig miato miejsce szkolenie BOST
w Portland, gdzie 11 listopada doszto
do kolizji Rommla z brytyjskim holow-
nikiem Basset. Na szcze$cie obie jed-
nostki odniosty niewielkie szkody. 17
stycznia 1983 roku Rommel jako pierw-
szy niszczyciel swego typu zostal przy-
dzielony do sit STANAVFORLANT
(zastepujac w tej roli fregate Karlsruhe).
Podczas zespolowych ¢wiczen okret
odwiedzit Rosyth, Hamburg, Portland,
Brest, El Ferrol, Gibraltar, Lizbone oraz
Haakonsvern. Nastepnie miejsce Rom-
mla w sitach STANAVFORLANT zajat
niszczyciel Hessen.

Przebudowa na typ 103B zostala za-
konczona 26 lipca 1985 roku. Po niej
nastgpily rejsy szkoleniowe niszczy-
ciela na Morze Péinocne, ¢wiczenia
w ostrym strzelaniu oraz kolejne po-
dréze zamorskie. W 1986 roku okret
podczas rejsu na Karaiby zawinal do
Mayport, Kingston oraz Charlotte-
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Niszczyciele rakietowe typu,Litjens”

-Amalie. W nastepnych latach miaty
miejsce kolejne zagraniczne rejsy szko-
leniowe potaczone z wizytami w Nor-
wegii (1987) oraz Szkocji (1988).

Od 19 kwietnia do 24 sierpnia
1992 roku Rommel ponownie wcho-
dzit w sktad STANVFORMED, nato-
mist w 1993 roku byl czlonkiem tych
sit od 16 maja do 29 wrzeénia, ply-
wajac w poblizu wybrzezy czarno-
gorskich, nadzorujgc przestrzeganie
embarga dla zredukowanej do dwu re-
publik (Serbia i Czarnogoéra) ,,nowej
Jugostawii”. W podobnej operacji nisz-
czyciel uczestniczyt w lecie 1994 w ra-
mach przedsiewziecia ,,Sharp Guard™.
W okresie od 3 lipca 1995 do 31 sierp-
nia 1996 okret przebywal w stoczni
HDW, gdzie wyposazono go w dwie
wyrzutnie dla rakiet RAM, nastepnie
przeszed! gruntowne dwa przeglady
w kiloniskim arsenale morskim. Ostat-
ni rejs szkoleniowy na Morze Sréd-
ziemne odbyt si¢ wiosng 1998 roku
w towarzystwie fregat Nidersachsen
oraz Koln, a takze zaopatrzeniowcow
Westerwald i Rhon.

Jak juz wczeséniej wspomniano Rom-
mel juz 30 wrze$nia 1998 roku zostal
wycofany z linii4, poniewaz wygasta
wazno$¢ przegladu kotléw. Okret zo-
stal rozbrojony w kilonskim arsena-
le morskim, z jego pokladu zdjeto tez
wszystkie urzadzenia elektroniczne. 26
kwietnia 1999 roku okret przeholowa-
no Kanalem Kilofiskim do Wilhelm-
shaven i przygotowano do ostateczne-

go wycofania ze stuzby, co nastapito 30
czerwca 1999 roku. Okret przycumo-
wany do nabrzeza przez parg lat stuzyt
jeszcze jako plywajacy magazyn cze-
$ci zamiennych dla obu pozostajacych
jeszcze w stuzbie siostrzanych niszczy-
cieli. Po zakonczeniu stuzby przez Mol-
dersa i Liitjensa w 2003 roku, Rommel
zostal sprzedany do Turcji. W 2004
roku holownik Thomas de Guwdief
przeholowat okret do miejscowosci
Aliaga, gdzie zostal on ztomowany.

Podsumowanie

Trzy niemieckie niszczyciele rakie-
towe typu ,Liitjens” byly znaczacym
kamieniem milowym w rozbudowie
niemieckiej marynarki po utworze-
niu Republiki Federalnej i z calg pew-
noécig stanowily cenny nabytek za-
chodnioniemieckiej floty. Chodzito
o wyprébowane i niezawodne okre-
ty amerykanskiego projektu, ulep-
szone niemieckimi zmianami pro-
jektu. W czasie dlugiej stuzby okrety
wielokrotnie przezbrajano i moder-
nizowano, aby jednostki byly pelno-
warto$ciowym s$rodkiem bojowym
w warunkach zimnej wojny, ktéra
wszakze mogla sie przerodzi¢ w otwar-
ty konflikt, do czego na szczgscie nie
doszto. Takze po rozpadzie Ukladu
Warszawskiego i po ponownym zjed-
noczeniu Niemiec niszczyciele pozo-
staly warto$ciowa cze$cia marynar-
ki mogaca dziata¢ skutecznie zaréwno
na tradycyjnym obszarze dziatania so-

Rommel w latach 90-tych, przed pomostem i na rufie widoczne wyrzutnie rakiet RAM.

juszu péinocnoatlantyckiego jak i poza
nim. Ostatecznie o zakonczeniu stuz-
by zadecydowaly coraz mniej spraw-
ne kotly turbin, ktérych naprawa byta
nieopfacalna. W marynarce niemiec-
kiej dotychczasowa role niszczycieli
przejely fregaty typu 124 (F 124), kto-
re takze przejely na swe poklady czesé
ich uzbrojenia i systeméw elektronicz-
nych. Na szczescie udato si¢ zachowa’
dla potomnosci jedng jednostke typu
103B jako okret muzealny, aby ludzie
nieobeznani z morzem mieli cho¢by
fragmentaryczne wyobrazenie o re-
aliach nietatwej stuzby na okrecie wo-
jennym. Pomimo swych wad wszyst-
kie opisane tu niszczyciele rakietowe
byty filarem Bundesmarine w jej stuz-
bie na rzecz utrzymania pokoju za-
réwno w czasie zimnej wojny jak i po
jej zakoniczeniu. Ich stuzbe przerywa-
ty wytacznie planowane przeglady, nie-
liczne awarie oraz przezbrojenia. Byly
lubianymi okretami przez wlasne za-
togi czego dowodzi zaangazowanie by-
tych oficeréw i marynarzy owych nisz-
czycieli we ,Wspolnocie Pokladowej
Niszczyciela Rakietowego Molders”. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Roman Kochnowski
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Ukrainski patrolowiec WG 1179 typu,Zhuk” (proj. 1400M) w Kerczu przed wybuchem wojny domowej.

W numerze 127 ,0W" opublikowano arty-
kut Macieja Sobanskiego ,Ukrairiskie remi-
niscencje” o niedawnych wydarzeniach na
Ukrainie i Morzu Azowskim. Pragne znéw
powrdcic¢ do tej kwestii.

W dniach 18-21 lutego 2014 roku na
Ukrainie dokonat si¢ przewr6t pan-
stwowy w ktérego wyniku do wta-
dzy doszly sily skrajnie nacjonali-
styczne w sojuszu z oligarchia. Proby
w rosyjskojezycznych rejonach tak
zwanej ,Noworosji”, do ktérych zali-
czaly si¢ obwody Doniecki, Luganski,
Charkowski, Odesski i szereg innych,
by podja¢ dialog z wladzami Kijowa
w celu uzyskania regionalnej ekono-

Fot. Internet

Flaga bojowa Noworosji.

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

micznej i kulturalnej autonomii nie
uzyskaty sukcesow.

Sprawy poszly zgodnie z tzw. ,,krym-
skim scenariuszem” i zaczelo sie spon-
taniczne tworzenie Ludowych Republik
w tym regionie. O ile nowe ukrainskie
wladze zdotaly zdusi¢ w zarodku ten
ruch w Charkowie i Odessie, o tyle na
terytorium Donbasu (obwody Doniec-
ki i Luganski) stworzono nowe organy
wladzy, ktére 11 maja zdotaly przepro-
wadzi¢ referendum, w ktorego trakcie
wiekszo$¢ posiadajacej prawo glosu lud-
noéci opowiedziata sie za stworzeniem
niezaleznych Donieckiej i Luganskiej
Republiki Ludowej. ,Za” glosowato
89,07% mieszkancow obwodu Do-
nieckiego przy frekwencji 74,87% oraz
90,53% (przy frekwencji 81%) miesz-
kancow obwodu Luganskiego. W dniu
24 maja DNR (Doniecka Republika Lu-
dowa) i ENR (Luganska Republika Lu-
dowa) podpisaly dokument o zjedno-
czeniu w konfederacje Noworosja.

Juz 2 maja kijowskie wladze roz-
poczely zakrojona na szeroka ska-
le operacje karna, nazwang oficjalnie
~ATO” (,Operacja Antyterrorystycz-

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

na”, dekret pelnigcego obowiazki pre-
zydenta A. Turczynowa o jej rozpocze-
ciu wszedl w zycie 14 kwietnia). Mimo
miazdzacej przewagi sil ,ATO” w lu-
dziach i uzbrojeniu, oddziaty ochotni-
cze miodych republik zdotalty umocnié
sie w centralnej czedci gesto zaludnio-
nego Donbasu i przez lato odpiera¢ ata-
ki przeciwnika. Wykorzystujac jednak
niewielka liczebnos¢ i stabg organizacje
sit ochotniczych w poczatkowym etapie
konfliktu, ukrainskie struktury silowe
i nieregularne formacje nacjonalistycz-

Emblemat Morskiej Ochrony Ukrainy.
Fot. Internet
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JJajfun” nad Morzem Azowskim

ne zdolaly opanowaé znaczne rejo-
ny Donbasu, w tym réwniez wybrzeze
Morza Azowskiego z jego najwazniej-
szym portem i o$rodkiem przemysto-
wym w Mariupolu (13 czerwca).

Do konca sierpnia 2014 r. rozdrob-
nione oddzialy ochotnicze zdola-
ty przeksztalci¢ sie we w pelni goto-
wa do walk armie Noworosji. W dniu
24 sierpnia na wielotysigcznym wie-
cu w Doniecku szef wltadz DNR Za-
charczenko zakomunikowal o roz-
poczeciu kontrofensywy na frontach
poludniowym i pétnocnym. Do tego
czasu grupy dywersyjno-rozpoznaw-
cze wojsk DNR operowaly juz ak-
tywnie w rejonach nadmorskich. Na
froncie potudniowym, gromigc zdez-
orientowane oddzialy ukrainskie,
ochotnicze sity Republiki Donieckiej
zaczely zblizac si¢ do wybrzeza Morza
Azowskiego i do 28 sierpnia przejely
kontrole nad jego odcinkiem od gra-
nicy rosyjskiej do wschodnich przed-
mie$¢ Mariupola.

O stanie morale sit zbrojnych Ukra-
iny $wiadczy komunikat gltéwne-
go prokuratora wojskowego Anato-
lija Matiosa, o tym, ze do marca 2015
r. prokuratura wojskowa wszczeta 17
tysiecy spraw dotyczacych dezercji.
W sierpniu tego roku Matios poinfor-
mowal o 5 tysigcach wspdtpracow-
nikéw organéw $cigania i 3 tysigcach
wojskowych, ktdrzy przeszli na strone
przeciwnikéw. Zdemoralizowang ar-
mie i inne struktury sitowe Ukrainy
przed pelnym pogromem ocalilo je-
dynie podpisane 5 wrzesnia w Minsku
porozumienie o przerwaniu ognia.

Dysponowanie przez strony prze-
ciwne sgsiednimi odcinkami wybrzeza
morskiego zmusilo je do zapewnienia
bezpieczenstwa swoich nadmorskich
skrzydel. Juz w dniu 31 sierpnia pierw-
sze straty na Morzu Azowskim ponio-
sta ukrainska ,,Morska Ochrona” (mor-
ska obrona pogranicza). W rejonie
miejscowos$ci Biezymiannoje, kontrolo-
wanej przez sity DNR, ogien z ladu pro-
wadzony z dystansu 3 Mm zatopil 2 pa-
trolowce, wchodzace w skiad sil grupy
taktycznej morskiej ochrony - WG 119
proj. 1400M ,,Grif” i MKaMO (maly
kuter morskiej ochrony) proj. 50030
»Kalkan”. Po tym incydencie dowddz-
two Ochrony ,nie rekomendowato”
swoim jednostkom przekraczania linii
rozgraniczenia z DNR.

Jakimi sitami dysponuje Ukraina
i DNR na Morzu Azowskim? Kijéw nie

Plonacy ukrainski patrolowiec WG 119, 31 sierpnia 2014 roku.

Maty ukrainski patrolowiec BG 604 typu ,Kalkan”.

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
dysponuje marynarka wojenng na tym
akwenie, bowiem Cie$nina Kerczanska
pozostaje aktualnie w pelni pod kon-
trolg Rosji, a jego pokonanie przez za-
graniczny okret wymaga zgody wladz
rosyjskich, na co przy obecnej sytuacji
Ukraina nie ma co liczy¢. Cho¢ z czy-
sto prawnego punktu widzenia na tym
obszarze nie istniata rosyjsko-ukrain-
ska granica, bowiem zgodnie z umowa
z roku 1992 Azow byt wewnetrznym
morzem obu tych panstw.

W tej sytuacji jedynym elementem
ukrainskiej morskiej struktury sito-
wej byl 23. Mariupolski Oddzial Mor-
skiej Ochrony Panstwowej Stuzby Po-
granicza Ukrainy (Morska ochorona
Dierzawnoj prikordonnoj stuzbi Ukra-
iny). Oddzial ten sformowano z daw-
nego Kerczanskiego Oddziatu Morskiej
Ochrony (11 jednostek), zostal przeba-

Fot. Dierzawa prikordonna stuzba Ukrainy
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zowany w marcu 2014 r. (po oderwaniu
Krymu od Ukrainy) do Mariupola oraz
Mariupolskiego Dywizjonu Kutréw
Morskiej Ochrony Donieckiego Od-
dziatu Pogranicza (7 jednostek). Kijow-
ska propaganda rysuje pomyslny obraz
wiernych przysiedze bohateréw-pogra-
nicznikéw, ktérzy w pelnym skiadzie
i ze wszystkimi okretami przerwali sie
z ,okupowanego” Krymu. W rzeczy sa-
mej, 1/3 oficeréw i 2/3 personelu kon-
traktowego zespotu przeszia do stuzby
pod rosyjska bandera, a czes¢ zestawu
jednostek zostala znacjonalizowana
przez rzad Krymu, po czym przekaza-

Ukrainski patrolowiec WG 32 Donbass typu ,Stenka” (proj. 205P) w Noworossyjsku, 19 wrzesnia 2012 roku.

na wladzom regionu (okret WG 31 Bu-
kowina proj. 205P oraz kutry WG 09,
WG 11, WG 504, WG 820).

Zgodnie ze stanem na dzien 17 czerw-
ca 2014 r. w sktad Oddzialu Morskiego
wchodzilo 18 okretéw i kutréw, ktdrych
zalogi liczyly okoto 300 ludzi. Sformo-
wano z nich 7 grup taktycznych okre-
tow i kutréw. Podstawowym zadaniem
Oddzialu byla kontrola nawodnej sytu-
acji i ochrona podej$¢ do portéw w Ma-
riupolu, Bierdiansku i Gieniczesku.

W sktad 23. Oddziatu wchodzity pa-
trolowce proj. 1400M ,,Grit” (6 jedno-
stek, zbudowanych w latach 80-tych

Kuter WG 22 typu,, UMS-Boat” po wejsciu na mine 7 czerwca 2015 roku.

Fot. Witalij Kostriczenko

w stoczni ,Morie” w Feodosji), proj.
50030 ,,Kalkan” (5 jednostek, budowa-
nych od roku 1996 w Feodosji), 5 ma-
tych kutréw innych typow, w tym
»UMS-600" (budowane w Kijowie). Je-
dyny kuter WG 22 typu ,,UMS-1000
Patrol” (zbudowany w roku 2014 na
amerykanskiej licencji przez ukrainska
firme UMS-Boat w Kijowie) poderwat
sie na minie nieznanego pochodzenia
w dniu 7 czerwca 2015 r. w odleglo-
$ci 2 Mm od brzegu w trakcie wycho-
dzenia z bazy Ochrony w Mariupo-
lu. W stuzbie pozostaje réwniez okret
Morskiej Ochrony, faktycznie patrolo-

Fot. Dierzawa prikordonna stuzba Ukrainy
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Kuter,, Specnazu” DNR typu ,Tajfun” z wkm 12,7 mm ,Uties”.

wiec proj. 205P (budowanych w latach
70-80-tych) WG 32 Donbass, a takze
WG 58 Oniks (skonfiskowany turecki
szkuner).

Jesienig 2014 r. Ministerstwo Obro-
ny Ukrainy podpisato kontrakt z ki-
jowska stocznig ,,Leninskaja Kuznica”
na budowe opancerzonych kutréw ar-
tyleryjskich proj. 58155 ,,Giurza-M”,
przeznaczonych do dziatan na rzekach
i w strefie przybrzeznej Morza Czarne-
go oraz Azowskiego. Nie wykluczone,
ze moga by¢ one przerzucone na Mo-
rze Azowskie transportem lagdowym.

Swoje sity morskie utworzyta row-
niez DNR. Informacje o nich w $rod-
kach masowego przekazu sg bardzo
nikte. Pod kontrolg mlodej republi-
ki pozostaje jedynie male nadmorskie
miasto Nowoazowsk wraz z przylegty-
mi niewielkimi zamieszkalymi punk-
tami. Stad tez pierwszymi ,okretami”
Azowskiej Flotylli Donieckiej Republi-
ki Ludowej staly si¢ uzbrojone statecz-

ki rybackie. Latem 2014 r. ukrainskie
$rodki masowego przekazu z trwoga
informowaly: ,,atakujgcy, zwykle na 2-3
kutrach, zblizali sig do wybrzeza i po-
dejmowali ostrzat pozycji ukrainiskich sit
zbrojnych z mozdzierzy, wielkokalibro-
wych karabinéw maszynowych i broni
strzeleckiej. W dniach 8 12 lipca dywer-
santom udalo sie catkowicie zniszczyé
2 ukrainiskie punkty pograniczne, w wy-
niku czego kilku pogranicznikéw zgineto
bgdz odniosto rany. Na wodach Morza
Azowskiego wprowadzono zakaz zeglu-
gi w porze nocnej i zwigkszono inten-
sywno$¢ patrolowania”.

Dopiero w maju 2015 roku rosyjska
gazeta ,Komsomolskaja Prawda” i ka-
nat telewizyjny LifeNews w swych re-
portazach uchylity kurtyne tajemnicy
nad morskimi pododdziatami specjal-
nego przeznaczenia ,Tajfun”. ,,Specnaz”
DNR dysponuje szybkimi kutrami z sil-
nikami o mocy do 1000 KM, uzbrojo-
nymi w karabiny maszynowe réznych

Ukrainski patrolowiec typu,Zhuk” przy tonacym WG 22.

Fot. ,Komsomolskaja Prawda”

kalibréw i inng bron strzeleckg. W za-
leznosci od realizowanych zadan, kutry
moga by¢ szybko wyposazone w prze-
nosne zestawy rakietowe typu ,,Kornet”
(dono$nos¢ do 5500 m), ,,Metis” (do
1500 m) lub ,,Konkurs” (do 4000 m). Na
poklad mozna zabiera¢ desant, licza-
cy 10 ludzi. ,,Specnaz” tworzyli wetera-
ni walk w Noworosji z duzym do$wiad-
czeniem bojowym, a jego celem byto
dziatanie na tylach przeciwnika, wysa-
dzanie morskich desantéw oraz obrona
nadmorskich skrzydet DNR.

Na fotografiach zaprezentowa-
no szybkie kutry sil ,,Tajfun” z przy-
czepnymi silnikami Suzuki, kazdy
o mocy 500 KM, uzbrojone w au-
tomatyczne granatniki kal. 30 mm
AGS-17M ,,Plamia” (dono$noé¢ 1700
m, szybkostrzelno$¢ 470-520 wy-
strzaléw/min) i karabiny maszyno-
we kal. 12,7 mm NSW ,,Uties” (dono-
$nos$¢ 2000 m, szybkostrzelno$¢ 700
wystrzaléw/min.).

Fot. Dierzawa prikordonna stuzba Ukrainy




JJajfun” nad Morzem Azowskim

Mimo podpisania w Minsku II po-
rozumienia o pokojowym uregulo-
waniu konfliktu, ukrainskie wtadze
poswiecajg specjalng uwage na za-
pewnienie obrony przeciwdesantowej
miasta Mariupola. Utrata tego duze-
go centrum przemystowego stanowi-
taby trudny do zniwelowania cios dla
calej ukrainskiej gospodarki. Zaktady
metalurgiczne tego miasta sg jedynymi
dostawcami stali okretowej i pancernej
na Ukrainie.

Obawiajac sie desantu sit DNR na
wschdd od miasta z zamiarem jego
okrazenia, lub nawet w centrum Ma-
riupola, oddzialy inzynieryjne armii
ukrainskiej wystawily w strefie przy-
brzeznej denne kontaktowe miny prze-
ciwdesantowe typu PDM-1M, jeszcze
z radzieckich czaséw (gleboko$¢ sta-
Stawianie min PDM-1M przez ukrainskie

wojska inzynieryjne, grudzien 2014 roku.
Fot. Internet

Pod naszym patronatem

Mariusz Borowiak

wiania 1,1-2,0 m, masa tadunku wy-
buchowego 10 kg, wytrzymatos¢ na
sztorm do 5°). Na tych minach podry-
wali sie juz miejscowi rybacy, a nie wy-
kluczone, ze ich ofiarg stat sie takze

Kuter DNR typu ,Tajfun” z granatnikiem
~Plamia”, Fot. ,Komsomolskaja Prawda”
kuter WG 22 (o czym moéwia ,,zte jezy-
ki”). Poza tym, pod Mariupolem zbu-
dowano system umocnien (budowe
podobnych obiektéw na ,Wschodzie
Ukrainy” zlozono na barki miejscowej
administracji!).

Chcialoby sie jednak mie¢ nadzieje,
ze zawarte 12 lutego 2015 r. II poro-
zumienie minskie przyniesie w kon-
cu dtugo oczekiwany pokoj na zie-
miach Donbassu, ktére wiele juz
wycierpialy. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Irodta
www. dnr-news.com

Rozne strony Internetu

Scigacze Polskiej Marynarki Wojennej w II wojnie swiatowej

Ksiazka ta, jest pierwsza proba tak szerokiego opisania dziejéw Scigaczy S-7 — S-10w polskiej Marynarce Wojennej
w latach Il wojny Swiatowej. Na temat dziatalnosci operacyjnej tych dziesieciu ,drobnoustrojéw” na wodach kanatu
La Manche wiemy bardzo mato dlatego, ze okrety tej klasy weszty do stuzby w PMW dopiero, gdy polscy marynarze
walczyli z dala od ojczystych brzegéw. Temat ten bardzo rzadko pojawiat sie literaturze historycznej ze wzgledu na
utrudniony dostep do dokumentéw. W latach 1940-1945 dziennikarze brytyjscy nie kryli podziwu dla kunsztu dowo-
dzenia oficeréw, ktdrzy stuzyli pod polska bandera, przyrdwnujac ich odwage i ognisty temperament w walce z okre-
tami Kriegsmarine do wyczyndw regimentéw husarii. Ksiazka jest przeznaczona dla szerokiego krequ czytelnikéw in-

teresujacych sie PMW i jej historia, a takze historia Polski.

Polacy sq wspaniatymi wojownikami. To jest robota dla nich." John Steinbeck
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Niszczyciel rakietowy Liitjens podczas zaopatrywania na morzu ze zbiornikowca Spessart, 16 maja 1991 roku. |
Fot. BfZ
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