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Niemiecki Siebelfdhre SF 40 typu ciezkiego; 2 (lub 4) dziata
kalibru 88 mm, 2 poczwodrne stanowiska dziat kalibru 20 mm
»Vierling” ; zwraca uwage niezwykly wzor jego kamuflazu.

Mal. © Arvo Lennart Vercamer

Niemiecki Siebelfihre SF 40 typu lekkiego; 2 poczwérne
stanowiska dziat kalibru 20 mm ,Vierling” (w przeciwlegtych
rogach), 2 dziata kalibru 20 mm (w przeciwlegtych rogach),
dziato kalibru 37 mm. Mal. © Arvo Lennart Vercamer

Radziecki tender typu ,Towariszcz” o tadownosci 12 ton
uzbrojony w pojedynczy wkm kal. 12,7 mm.
Mal. © Arvo Lennart Vercamer
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Ictineo i Peral — pierwsze hiszpanskie
okrety podwodne

Za pierwszy hiszpanski okret pod-
wodny zwyklo sie uwazaé zbudowa-
ny w 1859 r. w Barcelonie Ictineo I. Zo-
stal on stworzony przez konstruktora
- amatora Narciso Monturiol y Estar-
ro i posiadal podstawowe cechy kla-
sycznego okretu podwodnego. Okret
o dlugo$ci 7 m posiadal sferyczny
w ksztalcie kadtub sztywny i optywo-
wy kadlub zewnetrzny, mieszczacy 4
zbiorniki balastowe. Szkielet kadluba
zostal wykonany z drewna debowego,
a pokrycie z drewna oliwkowego po-
szytego arkuszami blachy miedzianej
o grubosci 2 mm. W kadlubie sztyw-
nym znajdowala sie liczaca 5 oséb za-
foga - dowddca i 4 wiolarzy, ktorzy
wprowadzali w ruch $rube napedows
za pomocg urzadzenia pedalowego,
znajdowaly sie tam réwniez zawory do
napelniania i oprézniania zbiornikéw
balastowych. Do zapewnienia prze-
glebienia stuzyt fadunek, ktéry prze-
mieszczal si¢ w osi symetrii. Awaryj-
ne wynurzenie nastepowalo w drodze
zwolnienia stalego balastu. Do obser-
wacji otaczajacego $rodowiska stuzy-
ty 4 iluminatory. Okret byl o$wietla-

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

ny $wiecy, ktdra stuzyta takze za swego
rodzaju wskaznik poziomu tlenu.
Ictineo wykonat 59 pokazowych za-
nurzen-wynurzen bez zadnych proble-
mow. Jednostka zanurzata sie przy tym
na glebokos¢ do 20 m, mogac pozosta-
waé w zanurzeniu do 2 godzini poru-
sza¢ sie z predkoscig do 1 wezla.
Kolejnym krokiem Narciso Mon-
turiola bylo zbudowanie wigkszej jed-
nostki podwodnej, mogacej miesci¢ do
20 oséb - Ictineo II. Poczatkowo jed-
nostka, wodowana w roku 1864, po-
siadata réwniez naped za pomoca

Dwa rysunki okretu podwodnego Ictineo autorstwa jego tworcy.

urzadzen pedatowych, jednak w 1867
zostala wyposazona w maszyne pa-
rows, jednak przy tym jej pojemno$é
ograniczyta si¢ do 2 oséb. Nie wyklu-
czone, ze Ictineo II mozna uzna¢ za
pierwszy okret podwodny z napedem
niezaleznym od powietrza. Cieplo,
niezbedne dla wytwarzania pary, uzy-
skiwano w rezultacie reakcji chemicz-
nej. Ubocznym produktem powstatym
w toku reakcji chemicznej byl tlen, wy-
korzystywany do oddychania zalogi.
W toku prob Ictineo II zanurzal sie na
glebokosé¢ do 50 m i pozostawal w za-

Rys. Narciso Monturiol
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Okret podwodny Peral przed wodowaniem. Grawiura, zbiory Nikotaja Mitiuckowa
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nurzeniu do 8 godzin. Zgodnie
z zapewnieniami konstruktora,
okret mégltby zanurza¢ si¢ na-
wet na 500 metréw!

Z uwagi na fakt, ze Monturiol
planowal wykorzystanie swego
okretu podwodnego do badan
podwodnych i pomocy nurkom,
jednostka zostala wyposazona
w swego rodzaju mechaniczne
manipulatory. Prébujac zainte-
resowac swojg konstrukeja woj-
sko, Monturiol uzbroit Ictineo IT
w dzialo, jednak ani Madryt, ani
tez zagraniczne rzady nie przeja-
wily specjalnej uwagi. Zycie wy-
nikow prac wynalazcy nie trwa-
fo dtugo - w roku 1868 stocznia
zajeta za dlugi obie jednostki
i skierowata je na ztom.

W chwili obecnej zbudowa-
no repliki obu okretéw pod-

wodnych Monturiol - Ictineo
I znajduje si¢ w holu Muzeum
Morskiego w Barcelonie, a Ictineo II -
W miejscowym porcie.

Nastepny krok w kierunku stwo-
rzenia hiszpanskich okretéw podwod-
nych zostal zrobiony 20 wrzeé$nia 1884
r., gdy por. mar. Isaac Peral y Caballe-
ro (1861-1895) przedstawit swoj projekt
»podwodnego torpedowca” (torpede-
ro submarino). Projekt znalazt wspar-
cie ze strony kierownictwa marynarki
wojennej i 23 pazdziernika 1887 r. roz-
poczeto budowe jednostki w Arsenal
de La Carraca. 8 wrzeénia nastepnego
roku okret, ktory otrzymal nazwe Per-
al na cze$¢ konstruktora, wodowano,
za$ 8 marca 1889 r. rozpoczeto proby.

Peral posiadal jednokadlubowg
konstrukcje ze stali, w kadlubie roz-
mieszczono zbiorniki balastowe o po-

Proby Perala w doku arsenatu La Carraca.

jemnosci 8 ton. Silniki elektryczne
o mocy po 30 KM poruszaly 2 $ru-
by napedowe. Do zmiany i stabiliza-
¢ji glebokosci zanurzenia stuzyto ory-
ginalne urzadzenie, zaprojektowane
przez Perala, ktére otrzymalo nazwe
el aparato de profundidad. Urzadze-
nie to skladalo si¢ z umieszczonych na
dziobie i rufie srub obracajacych sig
w plaszczyznie poziomej, potaczonych
z silnikami elektrycznymi o mocy po
4 KM i automatem do zapewnienia za-
tozonej glebokosci zanurzenia z do-
ktadnoscia do 0,3 m, ktdre utrzymy-
waly jednostke na réwnej stepce. Do
obserwacji sytuacji nawodnej stuzyt
nieruchomy peryskop, za§ w zanurze-
niu elektryczne reflektory dzialaly na
odlegtos¢ do 150 m.

Peral w trakcie préb morskich w zatoce Kadyksu.

Grawiura, zbiory Nikotaja Mitiuckowa

Do regeneracji powietrza we wne-
trzu okretu stuzyt wodorotlenek sodu,
ktéry pochtanial dwutlenek wegla. Po-
wietrze bylo tloczone przez wentyla-
tor, napedzany silnikiem elektrycznym
o mocy 6 KM (poruszajacym réwniez
pompe). Pozwalalo to na pozostawanie
w zanurzeniu liczacej 12 oséb zatogi,
przez do$¢ dtugi czas. Zrédlem energii
elektrycznej bylo 613 baterii akumula-
toréw o tacznej masie 30 t.

Peral byt wyposazony w umieszczo-
na w czesci dziobowej wyrzutnie tor-
pedowa kal. 360 mm wraz z 3 zapaso-
wymi torpedami typu Schwartzkopf.
W konicu sierpnia 1889 r. okret wyko-
nal z powodzeniem pierwsze strzelanie
torpedowe, a 25 czerwca nastepnego
roku w obecnosci dwustu wojskowych

Grawiura, zbiory Nikotaja Mitiuckowa
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PERAL i cywilnych go$ci zademonstrowal
swoje mozliwosci, symulujagc dwukrot-
nie atak torpedowy na krazownik Cri-
stobal Colon. Dzienny atak uznano za
nieudany, bowiem jednostka zostata
wykryta juz z odleglosci okoto 900 m.
Nocny atak, mimo uzycia reflektoréw,
zostal przeprowadzony przez okret
podwodny w sposéb niezauwazony.

Cho¢ generalnie rezultaty prob jed-
nostki zostaly uznane za pozytyw-
ne, jednak flota nie byla usatysfakcjo-
nowana z powodu matej predkosci,
a takze dostrzegalnosci okretu w ja-

- snej porze doby. W tej sytuacji Peral
otrzymal polecenie zaprojektowania
okretu o wyzszych parametrach tech-
nicznych. Konstruktor opracowat pro-

Wg Alberto Campanery rys. Waldemar Kaczmarczyk jekt nowej jednostki 0 d}ugos’ci 30 m

i wyporno$ci 130 t, jednak 11 listopada

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okretu podwodnego Peral 1890 r. zostata podjeta decyzja o prze-
Wypomos¢, t: rwaniu dalszych prac nad stworzeniem
Nawodna 77 hiszpanskich okretéw podwodnych.

Podwodna 85 Jakim$ cudem przeznaczony na
Dhugosé, m 0 zlom pierwszy hiszpanski okret pod-
Szeroko$¢, m 2,9 wodny rdzewial w arsenale La Carraca
Zanurzenie, m 28 do roku 1928, gdy z inicjatywy twor-
Moc napedowych silnikdw elektrycznych, KW (KM) 2x27 (2x30) cy sit podwodnych kontradm. Mateo
Predkosé, weztw Garcia de los Reyes rozpoczeto jego

Nawodna 109 odbudowe. W roku 1930 jednostke

Podwodna g ustawiono przed budynkiem dowddz-
Zasieg, Mm (predkosé, w) twa bazy okretéw podwodnych w Kar-

Nawodna 132(6) tagenie, za§ w roku 1965 podarowano

Podwodna ? miastu. Dzi$ Peral zdobi nabrzeze Kar-
Glebokos¢ zanurzenia, m 30 tageny. ‘

Uzbrojenie Twtkal. 360 mm (cigg dalszy na str. 41)
Peral ustawiony jako pomnik w Kartagenie. Fot. Nikotaj Mitiuckow
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Zvonimir Freivogel
(Niemcy)

By zrealizowaé plan admirala Ster-
necka, w latach 1892-1895 zamierza-
no zbudowac trzy pancerne jednost-
ki obrony wybrzeza, dwa krazowniki
torpedowo-taranowe, pie¢ jednostek
torpedowych i trzy niszczyciele. Reali-
zacje tego planu przesunieto w 1891 r.
z powodu niepewnej sytuacji finanso-
wej, ale rok pozniej delegacje obu par-
lamentéw zatwierdzily plan budowy
dwoéch pancernych jednostek obro-
ny wybrzeza. W mig¢dzyczasie sytuacja
na miedzynarodowej arenie politycz-
nej ulegla pogorszeniu, a dzialania im-
perium rosyjskiego stawaly si¢ z dnia
na dzien bardziej argesywne. Kiedy ro-
syjski dywizjon Floty Czarnomorskiej
odwiedzit Tulon, gtéwna baze mary-
narki wojennej ich francuskiego sprzy-
mierzenca, francuski admiratl oglosit,
ze gtéwnym zadaniem Rosjan bedzie
wplyniecie na Adriatyk i zniszcze-
nie lub zablokowanie floty austro-we-
gierskiej. Sterneck poprosit o zgode na
utworzenie trzeciego dywizjonu ztozo-
nego z pancernikdéw, lekkich krazowni-
kéw i 28 pelnomorskich torpedowcéw.

Krazownik pancerny Kaiser Karl VI byt lepszy zarowno od wspotczesnych mu
wloskich jednostek, jak i od Marii Theresii, pomimo tego, ze nominalnie ich

uzbrojenie bylo prawie identyczne.

Gdy po $mierci cara Aleksandra III,
w 1894 r. tron objat Mikolaj II, napiecie
polityczne opadlo, jednak flota austro-
-wegierska nie mogla porzuci¢ swoich
planéw rozbudowy. Oprécz okretéw li-
niowych typu ,Habsburg” przewidy-
wano powstanie dwoch nowych typéw
jednostek: krazownika pancernego
o wypornosci 5800 ton i kilku lekkich
krazownikéw o wypornosci 1700 ton,
ktére pozniej zbudowano jako 2300-to-
nowe jednostki typu ,,Zenta”.

Wkroétce po ukonczeniu budowy
krazownika Maria Theresia na jaw
wyszly niedociggniecia w jego kon-
strukeji. Ze wzgledu na ciagle oszczed-
nosci jednostka miata niewystarczajg-
ca wyporno$¢, a niska burta na dziobie
pozwalala falom na zalewanie pokladu
nawet przy niewielkiej predkoséci. Bry-
zgi rozbijajacych sie o dziobowg barbe-
te fal zlewaly dziobowg armate artyle-
rii gléwnej, dlatego jednym z gléwnych
zalozen nowego projektu krazowni-
ka pancernego byto umozliwienie mu
operowania przy wzburzonym morzu.
Kadltub mial by¢ o jeden poktad wyz-

Fot. zbiory Borysa Lemaczki

1

szy, natomiast dziala artylerii gléwnej
zamierzano zamontowaé w wiezach,
a $redniej w polozonych wyzej w ka-
dlubie kazamatach.

Pierwszy projekt 5800-tonowe-
go krazownika taranowego przedlo-
zylt w 1894 r. inzynier Josef Kellner.
Jego modyfikacja z roku 1895 zakla-
data budowe krazownika pancerne-
go o wypornosci 6000 ton, uzbrojo-
nego w dwa 240 mm i osiem 150 mm
dzial. W 1895 r. inzynier Viktor Lollok
przedstawit kolejny projekt jednost-
ki uzbrojonej w dwa dziata 240 mm
i dziesig¢ armat 150 mm. Pierwotny
projekt Kellnera z jednym kominem
przypominal wygladem pancerniki
obrony wybrzeza typu ,Monarch”, na-
tomiast jego modyfikacja z dwoma ko-
minami wygladata jak pancerniki typu
»Habsburg”, przypominajac projekt
Lolloka. W 1895 r. wybrano projekt
6012-tonowego krazownika autorstwa
Lolloka, ktérego wybornos¢ wzrasta-
ta wraz z kolejnymi modyfikacjami.
W drodze na ceremonie otwarcia Ka-
natu Kilonskiego w 1895 r. Maria The-
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Krazownik pancerny Kaiser Karl VI

Nazwa Stocznia

Potozenie stepki

Wodowanie

Wejscie do stuzby

Kaiser Karl VI

STT, S. Rocco, Trieste

01.06.1896

04.10.1898

23.05.1900

resia odwiedzita arsenal marynarki
wojennej w Breécie, gdzie Francuzi za-
prezentowali jej oficerom kotly wod-
norurkowe typu Belleville i Niclaus-
se. Naturalnie promowali wlasng mysl
techniczng, czyli kotly Niclausse. Au-
striacy, rozwazajacy zastosowanie roz-
nego typu kottéw wodnorurkowych
na swoim kolejnym krazowniku pan-
cernym, ostatecznie zdecydowali sie
na lzejsze i bardziej niezawodne ko-
tly typu Belleville produkowane przez
brytyjska firme Delauney, Belleville &
Co., pomimo tego, ze dawaly maszy-
nom parowym o 1800 KM mniej mocy
niz podobne kotty produkowane przez
inng brytyjska firme Maudsley, Sons
& Field. By pomiesci¢ w kadtubie ko-
tly nowego typu konieczne byto prze-
projektowanie maszynowni, zwigksze-
nie ilo$ci palenisk i kominéw (z dwdch
do trzech). Dziala artylerii gléwnej po-
nownie zaméwiono w niemieckich za-
ktadach Kruppa. Obrét wiez i elewa-
cje dzial zapewnial naped elektryczny.
Dziata $redniego kalibru zaméwiono
w zakladach Skody. Poczatkowo wy-
rzutnie torped mialy zosta¢ zainsta-
lowane na pokladzie, jednak pdzniej
zamontowano je w kadtubie, co pod-
niosto wyporno$¢ o 15 ton do warto-
$ci 6713 ton.

Jednostke zaméwiono w S.T.T., a bu-
dowata jg stocznia San Rocco w Trie-
$cie wedlug projektu inz. Lolloka.
Konstrukcje nadzorowal inz. Siegfried
Popper, twoérca wszystkich typdw pan-
cernikow floty austro-wegierskiej,
ktory byt prawdopodobnie odpowie-
dzialny za pewne modyfikacje projek-
tu. Koszt budowy wyniést 11 milio-
néw koron, czyli tyle, ile warto$¢ obu
krazownikéw typu ,Franz Joseph”.
W czasie ceremonii wodowania nowy
krazownik pancerny otrzymal na-
zwe Kaiser Karl VI, na cze$¢ Karola VI
(1685-1740)1.

Uroczysta ceremoni¢ wodowania
nowego krazownika zaplanowano na
4 pazdziernika 1898 r., a jego matka
chrzestng miata by¢ arcyksiezna Iza-
bella, matzonka arcyksiecia Frydery-
ka (bratanka arcyksiecie Karola, ktd-
ry pokonat Napoleona I pod Aspern),
gléwnodowodzacego austro-wegier-
skimi sitami zbrojnymi w czasie I w.s.
Zaproszenia byly juz wydrukowane,

jednak uroczystos¢ zostala odwotana
z powodu zabdjstwa cesarzowej Elz-
biety, dokonanego 10 wrzesnia 1898 r.
w Genewie. Ostatecznie ceremonia od-
byta sie w waskim gronie, a chrztu do-
konal kontradmiral Franz Ritter Per-
rin von Wogenburg, dowddca okregu
morskiego w TrieScie. Mial on czel-
no$¢ wspomnie¢ o milosci, jaka nie-
zyjaca cesarzowa darzyla morze, za co
zostal pdzniej oficjalnie upomniany
przez admirala Sternecka. W ten spo-
sob krazownik sptynat na wode pod
pechowa gwiazda.

Wyglad zewnetrzny
Podobnie jak u Marii Theresii, ka-
dtub Karla VI byt gtadkopoklado-
wy, jednak wyzszy o jeden poktlad, co
poprawilo jego wlasciwosci morskie

Kadtub krazownika krétko po wodowaniu.

i zwiekszylo odporno$¢ na uszkodze-
nia. Taranowa dziobnica pozwalala za-
réwno na osiagniecie wigkszej predko-
$ci, jak i na utrzymanie danej predkosci
przy mniejszej mocy. Stosunek dtugo-
$ci do szerokosci kadluba, podobnie
jak w przypadku Marii Theresii wyno-
sil 6,8:1. Okret mial prosta stepke, kra-

1. W latach 1711-1740 cesarza Swietego Cesarstwa
Rzymskiego oraz krola Wegier i Chorwacji (gdzie pa-
nowat jako Karol III). Pragnal on réwniez sprawowac
rzady w Hiszpanii, co doprowadzito do wojny o sukce-
sje hiszpanska. Ostatecznie Karol zrzekt si¢ pretensji do
tronu hiszpanskiego, jednak zachowal swoje hiszpanskie
posiadloéci. Poczatkowo dzialania wojenne przeciwko
Imperium Osmanskiemu zakonczyly si¢ powodzeniem,
a podpisany w 1718 r. pok6j w Pozarewie przyznawal
Austrii Matg Woloszczyzne (Oltenig), Pétnocng Serbie,
Syrmig (Srem) i niewielki pas ziemi na potudnie od rzeki
Sawa. Karol nie doczekat sie meskiego potomka, dlatego
ogtosil tak zwang sankcje pragmatyczng, ktéra pozwoli-
ta na objecie tronu przez jego corke Marie Terese. Ce-
sarstwo poniosto konsekwencje tej decyzji, a Turcy odbi-
li cze$¢ zdobytych przez Austriakow ziem

Fot. zbiory Heinza Stockingera

L

3

—4—'y

e

6

Nr 133 (5/2015) « OKRETY WOJENNE



Jeszcze jedno ujecie wykonane po wodowaniu, tym razem burtowe.

zowniczg rufe, prosty, oplywowy ster
i dwie $ruby. Na dziobie znajdowat si¢
poziomy bom, charakterystyczny dla
wszystkich duzych jednostek floty au-
stro-wegierskiej.

Po ukonczeniu budowy okazalo sie,
ze okret jest przecigzony, dlatego ko-

nieczne bylo usuniecie czeéci wyposa-
zenia. Maszt bojowy zostal zastgpiony
1zejszym masztem jednodrzewcowym,
rufowe pomocnicze stanowisko dowo-
dzenia zostalo zdemontowane wraz
z dwoma szybkostrzelnymi dziatami
47 mm. Zastgpiono je mniejszg platfor-

Fot. zbiory Heinza Stockingera

ma nawigacyjng z awaryjna steréwka.
Srédokrecie zajmowaly trzy kominy
otoczone sze$cioma duzymi nawiew-
nikami. Pozwalaly one na szybkie roz-
roznienie Karla VI od podobnego do
niego Sankt Georga, ktéry mial nizsze
nawiewniki grzybkowe. Wieze z po-

Kaiser Karl VI (1900)
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Krazownik pancerny Kaiser Karl VI

jedyncza armatg 240 mm znajdowaly
sie po jednej na dziobie i rufie. Cztery
dziata artylerii $redniego kalibru za-
montowano w kazamatach na $rédo-
kreciu, a kolejne cztery na burtach, po-
nizej wiez artylerii gléwne;j.

Naped

Pare dla dwoéch poziomych, cztero-
cylindrowych maszyn parowych po-
tréjnego rozprezania o mocy 12 000
iKM, wyprodukowanych przez S.T.T.
w Trieécie, dostarczalo 18 wodno-
rurkowych kottéw Belleville z 54 pa-
leniskami. Na prébach osiggnieto
moc 13 753 iKM. Maszyny napedza-
ty dwa waly z tréjskrzydlowymi $ru-
bami o $rednicy 4,88 m. Maksymal-
na predko$¢ wynosita 20,83 w. Bunkry
jednostki mogly pomiesci¢ do 818 ton
wegla lub 757 ton brykietow, co przy
predkosci 10 w. przekladato sie na za-
sieg wynoszacy 3500 mil morskich.

Ochrona bierna

Pas pancerny byl grubszy niz na Ma-
rii Theresie i ochranial kadtub na wiek-
szej powierzchni, pomiedzy barbeta-
mi dziobowej i rufowej wiezy artylerii
glownej. Jego gérna czes¢ miata 220
mm grubosci, natomiast dolna, znaj-
dujaca sie¢ ponizej linii wodnej, tylko
170 mm. Pancerng cytadele od strony
dziobu i rufy zmykaly poprzeczne gro-
dzie pancerne o grubosciach wynosza-
cych odpowiednio 200 i 175 mm. Po-
ktad pancerny na dziobie i rufie miat
grubo$¢ 40 mm, na skosach 60, a w re-
jonie $rodokrecia, chronionego pasem
pancernym, jedynie 32 mm (16 + 16).

Dziobowa wieza dziata kal. 240 mm L/40.

Przewody kominowe chronit pancerz
o grubosci 100 mm. Pancerz wiez ar-
tylerii gléwnej, barbet i stanowiska
dowodzenia mial grubos¢ 200 mm.
Opancerzenie kazamat dzial $redniego
kalibru miato 80 mm grubo$ci.

Prezentacja pancerza krazownika Karl VIw almanachuz 1916 r.
Fot. ,Almanach fiir die k.u.k. Kriegsmarine 1916"

Fot. zbiory Heinza Stockingera

Uzbrojenie

Wszystkie dziata Karla VI zamonto-
wano na lawetach nowocze$niejszych
niz te, ktére znajdowaly sie na poprze-
dzajgcej go Marii Theresie. Dwa 240
mm L/40 K/94 dziata Kruppa o elewa-
cji -4° do +20° miaty zapas po 80 poci-
skow przeciwpancernych i 80 granatéw
burzacych na lufe. Lufa razem z mecha-
nizmem zamkowym wazyla 23,3 tony.
Predko$¢ poczatkowa pocisku wynosi-
ta 690 m/s, zasieg 6200 m przy elewacji
5°1 14 200 m przy 20°. Sam pocisk wa-
zyt 215 kg, a tuska 66,5 kg, wilaczajac
w to 41,34 kg tadunku miotajacego typu
M/95. Przy zasiegu 6200 m pocisk prze-
ciwpancerny przebijal plyte stalowa
o grubo$ci 24 mm, natomiast przy za-
siegu 14 200 m plyte o grubosci 27 mm.

Osiem dziat 150 mm L/40 K/96 Sko-
dy o elewacji -6° do +20° mialo zapas
po 20 pociskéw przeciwpancernych,
130 granatéw burzacych i 30 szrapne-
li na lufe. Lufa razem z mechanizmem
zamkowym wazyla 4,48 tony. Pred-
ko$¢ poczatkowa pocisku wynosita 690
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Krazownik pancerny Kaiser Karl VI

Rysunek 5,9-calowego dziata L/40 zamontowanego na krazownikach Kaiser Karl VI i Sankt

Georg.

m/s, zasieg 5000 m przy elewacji 5,5°
i 10 000 m przy 17°. Pocisk wazyl 45,5
kg, tuska 18 kg, wlaczajac w to 8,9 kg
tadunku miotajacego typu M/95. P6z-
niej zastapiono go 9 kg typu M/97.
Szesnascie 47 mm L/44 dziat Sko-
dy i dwa szybkostrzelne 47 mm L/33

Rys. ,Marine-Artillerie-Unterricht...”

Hotchkissa oraz dwa 8 mm karabi-
ny maszynowe Skody zamontowane
na topie masztu bojowego miato chro-
ni¢ okret przed atakami torpedowcéw.
Okret posiadal réwniez dwa 66 mm
L/15 dziala desantowe. Uzbrojenie tor-
pedowe skladalo si¢ jedynie z dwoch

Dane taktyczno-techniczne

Wypornos¢ projektowa 6265,6t/6166 ts
Wyporno$¢ petna 6973,71/6863,88 ts
Dtugo$¢ miedzy pionami 112,00m

Dtugos¢ na linii wodnej 117,90m

Dtugos¢ catkowita 118,96 m

Szeroko$¢ maksymalna 17,26 m

Zanurzenie projektowe 6,26 m

Zanurzenie przy wypornosci petnej 6,75m

Moc szyn projektowa i maksymalna uzyskana na
probach

12000-13 753 KM

Predko$¢ maksymalna

20,83 weztéw

Grubos¢ pasa pancernego

220-170 mm

Grodzie poprzeczne

Przéd 200 mm, tyt 175 mm

Pancerz poktadu

Przéd 40 mm, w nachylonej czesci 60 mm,
w Srodkowej czesci 16416 mm, tyt 40 mm

Pancerz barbet i wiez artylerii gtdwnej

200 & 200-180-50 mm

Pancerz kazamat

80 mm

Pancerz stanowiska dowodzenia

200-190 mm

Oryginalne uzbrojenie

2x240 mm L/40, 8x150 mm L/40, 16x47 mm L/44,
2x47 mm L/33, 2x66 mm L/15, 2x8 mm km, 2x450
mm wyrzutnie torped

Uzbrojenie w 1917 .

2x240 mm L/40, 8x150 mm L/40, 1x66 mm, 14-47
mm L/44, 2x47 mm/33, 1x8 mm km, 4x450 mm
wyrzutnie torped

Zatoga (oficerowie + marynarze)

535-550

wyrzutni torped 450 mm, zamonto-
wanych ponizej dziobowej czeéci kaza-
maty po obu burtach. Mogly one wy-
strzeliwa¢ torpedy w zakresie od 32°
do 122°. Na pokladzie bylo sze$¢ 45 cm
torped L/5.2. Okret nie posiadal wy-
rzutni na dziobie ani na rufie.

Wkroétce po ukonczeniu budowy
dwa dziata 47 mm L/44 Skody zosta-
ty zdjete, a podczas przeprowadzo-
nej w 1906 r. modernizacji dwa 8 mm
karbiny maszynowe Skody zastapio-
no 37 mm C/1900 dziatami Vickersa.
W czerwcu 1917 Kaiser Karl VI zostal
uzbrojony w dodatkowe 66 mm L/50
dzialo przeciwlotnicze, ktére zamonto-
wano na rufie. Oba dziata Vickersa za-
stapiono 8 mm karabinami maszyno-
wymi Schwarzlose 07/12.

Zatoga
Roézne zrodta podajg ze w sklad za-
togi wchodzito od 535 do 546 osé6b,
jednak E. Sieche pisze o 550 czlon-
kach zalogi.

Przebieg stuzhy

Kaiser Karl VI zostal przyjety do
stuzby 24 maja 1900 r. i od tego mo-
mentu do 1901 r. stuzyt z dywizjonem
floty. Od 9 do 14 lipca 1900 r. byt jedna
z jednostek pelnigcych role ptywaja-
cych koszar w Triedcie w czasie wizyty
brytyjskiego dywizjonu. Dnia 9 wrze-
$nia tegoz roku krazownik uczestni-
czylt w ceremoni wodowania pancer-
nika Habsburg w Triescie. Ze wzgledu
na braki kadrowe w austro-wegierskiej
marynarce wojennej w 1901 r., Karl VI
pelnil aktywna stuzbe jedynie przez
miesigc. Jego budowe ukonczono zbyt
pdino, by okret wzigt udzial w stiu-
mieniu powstania bokseréw w Chi-
nach. Dopiero we wrzesniu 1902 r.
krazownik zostal wystany na Daleki
Wschod, gdzie zastapit Marig Theresig
w roli okretu stacjonarnego. Funkcje
ta petnit przez rok. Jednostka powrd-
cila do Poli 1 pazdziernika 1903 r. Rok
pdzniej Karl VI zostal przydzielony do
szkoty artylerii, gdzie stuzyt do 1906.
W lipcu tego samego roku dotaczyl do
dywizjonu floty i brat udzial w obcho-
dach 40 rocznicy bitwy pod Lissg, 20
lipca 1906 r. Od 13 do 17 sierpnia okret
bral udzial w manewrach floty pola-
czonych z desantem w poblizu Gravosy
(Gruz), a 15 sierpnia w paradzie mor-
skiej dla nastepcy tronu arcyksiecia
Franciszka Ferdynanda. Od wrzesnia
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Kaiser Karl VI w Poli w poczatkowym okresie swojej stuzby.

1906 do lipca nastepnego roku krazow-
nik pozostawal w rezerwie. Na poczat-
ku sierpnia 1907 r. wziat udzial w éwi-
czeniach artyleryjskich i z najgorszym
wynikiem zajal ostatnie miejsce. Poz-
niej ponownie pozostawal w rezerwie,
a od stycznia 1908 r. zostal przydzielo-
ny do zimowego dywizjonu szkolnego.

=

Od 15 czerwca 1908 r. okret wchodzit
w skiad dywizjonu krazownikéw, stu-
z3c nastepnie jako jednostka szkole-
niowa dla kadetéw akademii morskiej
w Fiume aby w koncu przejs¢ do rezer-
wy. Okret powrdcit do stuzby 15 mar-
ca 1909 r., a 22 kwietnia zostal wystany
w rejon Lewantu wraz z kragzownikiem

Pamiatkowa fotografia krazownika wydana z okazji wizyty w Japonii.

Fot. zbiory Karla Schrotta

Zenta i niszczycielem Magnet. Razem
z jednostkami innych panstw, okrety
reprezentowaly interesy swojego kra-
ju w niespokojnym okresie po anek-
sji Bo$nii i Hercegowiny przez Austro-
-Wegry. Karl VI powrdcil do Poli 10
czerwca i w nastepnych ¢wiczeniach
artyleryjskich zdobyt czwarte miej-

Fot. zbiory Heinza Stockingera

Richard Dreger.
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Kaiser Karl VI na ujeciu z prawej burty w ciemnoszarym malowaniu. Z powodu charakterystycznych nawiewnikow, tatwo go byto rozrézni¢

od nowszego Sankt Georga.

sce, pokazujac, ze ¢wiczenia zaczely
w koncu przynosi¢ pozytywne rezul-
taty. Jednostka pozostawala w sktadzie
dywizjonu do lutego 1910 r., a pozniej
zostata wystana do Poludniowej Ame-
ryki, odwiedzajac Buenos Aires (od 18
do 29 maja), w czasie obchodéw stule-
cia uzyskania niepodleglo$ci przez Ar-

gentyne. Zaréwno w drodze do, jakiz
Buenos Aires, okret odwiedzit inne
porty Ameryki Potudniowej, a tak-
ze Algier, Kadyks i Teneryfe. W czasie
trwajacych od 21 sierpnia do 2 wrze-
$nia 1910 r. manewrdéw krazownik petl-
nil funkcje jednostki flagowej gtéwno-
dowodzacego flota austro-wegierska

Ciekawe ujecie krazownika z widokiem galeryjki rufowej.

Fot. zbiory Heinza Stockingera
admirata Rudolfa Montecuccoli. Od
15 wrze$nia Karl VI ponownie pozo-
stawal w rezerwie, by 28 marca 1911 r.,
plynac pod flagg arcyksiecia Francisz-
ka Ferdynanda, powitac i eskortowac
niemiecki cesarski jacht Hohenzollern
z cesarzem Wilhelmem II na pokla-
dzie, w czasie jego podrézy z Korfu

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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do Wenecji. Pézniej krazownik wziat
udzial w uroczystosci wodowania pan-
cernika Viribus Unitis, 24 lipca 1911 r.
w Trieécie. Karl VI pozostawal w sktla-
dzie dywizjonu do 31 sierpnia 1911 r.
i ponownie od grudnia 1912 do czerw-
ca roku nastepnego, kiedy przydzie-
lono go do akademii marynarki wo-
jennej w Fiume, gdzie pelnil funkcje
jednoski szkoleniowe;.

Kaiser Karl VI w burtowym ujeciu z lat 1912-13.

Wybuch I wojny $wiatowej zastal
jednostke w zachodniej czeéci Morza
Srédziemnego, w czasie ostatniego rej-
su szkoleniowego z kadetami akade-
mii marynarki wojennej na poktladzie.
Okret opuscit Fiume 20 czerwca, od-
wiedzajac Korfu, Walencje, Barcelo-
ne, Marsylie (15-19 lipca), Villefranche
i Nicee (19-22 lipca), gdzie spotkat byly
amerykanski pancernik Idaho, bedacy

Fot. zbiory Heinza Stockingera

w drodze do Grecji, ktéry od 27 lipca
petnil stuzbe jako Lemnos. Kaiser Karl
VI zostal odwotany na wody Adriatyku
z powodu bezposredniego zagrozenia
wojennego. Okret powrdcit do Fiume
jeszcze tego samego dnia, by dolaczy¢
do I dywizjonu bedacego czescig flotyl-
li krgzownikow.

Jednostka zostala wysltana do Zato-
ki Kotorskiej 5 sierpnia i od 10 do 11

Kaiser Karl VI w Zatoce Kotorskiej po rozpoczeciu wojny, za nim widoczny jest jeden z szybkich krazownikéw zwiadowczych. Uwage zwraca

nowe jasnoszare malowanie.
=

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Kaiser Karl VI podczas ostrzatu francuskich baterii pod Lovéen.

sierpnia ostrzeliwala pozycje czarno-
gorskie na zboczach Vermac, wystrze-
liwujac 32 pociski kalibru 240 mm. Na-
stepnie kragzownik powrdcit do Poli,
gdzie bral udzial w ¢wiczeniach wraz
z Sankt Georgiem, by ponownie po-
wrdéci¢ do Zatoki Kotorskiej 24 wrze-
$nia. W pazdzierniku 1914 r. okret
bezskutecznie ostrzeliwal francuskie
baterie dalekiego zasiegu, znajdujace
sie na przeleczy Kuk miedzy szczytami
gory Lovéen. Pokonatl je dopiero przy-

byty z Poli pancernik Radetzky, kt6-
ry ostrzeliwal je przez kilka dni. Pod-
czas kolejnej modernizacji w Poli, Karl
VI otrzymal nowe radio, a pociski 240
mm zaopatrzono w dodatkowe pier-
$cienie uszczelniajace, by zniwelowad
zuzycie gwintu lufy. Okret powrdcit
do Zatoki Kotorskiej w kwietniu 1915 r.
Nie zdazyt wzig¢ udzialu w ataku flo-
ty austro-wegierskiej na wloskie miasta
nadbrzezne 24 maja. Karl VI ponownie
ostrzeliwal pozycje czarnogorskie, a 29

Fot. zbiory Heinza Stockingera

grudnia 1915 r. wraz z torpedowcami
74 T'1 88 F wyruszyl na pomoc krazow-
nikowi Helgoland i trzem austro-we-
gierskim niszczycielom powracajacym
z akcji przeciwko Durazzo (Durrés),
$ciganym przez znaczne sity wloskie,
brytyjskie i francuskie. Z Zatoki Ko-
torskiej na pomoc wyplynely réwniez
pancernik Budapest, krazowniki No-
vara i Aspern, niszczyciele Warasdiner
i Huszdr oraz torpedowce 80 T'i 81 T.
Gdy brytyjski kragzownik Dartmouth

Fot. zbiory Heinza Stockingera

Rewanz dla krazownika od francuskiej bateri

i spod Lovéen.
o . :




Krazownik w Zatoce Kotorskiej, lata 1914-1915.

i wloski Quatro zauwazyly austro-we-
gierski krazownik pancerny, prébowa-
ty wycofac¢ si¢ poza zasieg jego 240 mm
dzial, zaprzestajac w ten sposob posci-
gu, co pozwolilo Helgolandowi i nisz-
czycielom na ucieczke.

W czasie podboju Czarnogéry, od
8 do 10 styczniu 1915 r., Karl VI ostrze-
liwal Krsta¢ przy elewacji 7°, aby zwiek-
szy¢ zasieg dzial. PéZniej odestano go do
Poli w celu wymiany zuzytych koszulek
luf dziat 240 mm. W drodze powrotnej
do Zatoki Kotorskiej krazownik stal sie
celem nieudanego podwodnego ataku

Zatadunek wegla z krypy na krazownik.

torpedowego w poblizu wyspy Zlarin
niedaleko Szybenika. W dniach 28-29
sierpnia Karl VI wraz z Sankt Georgiem
wziely udziat w demonstracji sity w po-
blizu Brindisi. Oba krazowniki pan-
cerne eskortowane przez niszczycielie
i torpedowce probowaly wywabi¢ wlo-
skie jednostki z portu wprost pod wy-
rzutnie okretéw podwodnych. Od mo-
rza zespol ostanialy krazowniki Novara
i Helgoland wraz z dwoma niszczyciela-
mi, jednak Wiosi nie zauwazyli jedno-
stek austro-wegierskich z powodu gestej
mgty. W kwietniu 1917 r. Karl VI zo-

Fot. zbiory Heinza Stockingera

stal wystany z Zatoki Kotorskiej do Poli,
gdzie podczas modernizacji zmienio-
no pozycje reflektoréw i zainstalowa-
no 66 mm dzialo przeciwlotnicze. We
wrzeéniu jednostka powrdcila do Zato-
ki Kotorskiej, a w dniach 1-3 lutego 1918
r. jej zatoga wzieta udzial w buncie ma-
rynarzy. Po jego zakonczeniu Karl VI
razem z Sankt Georgiem i innymi star-
szymi jednostkami zostal wycofany ze
stuzby, a jego zaloga zeszta na lad. Ma-
rynarze odpowiedzialni za zorganizo-
wanie buntu i biorgcy w nim udziat zo-
stali aresztowani. Okret przebazowano

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Kaiser Karl VI w Zatoce Kotorskiej, 29 grudnia 1915 roku

do Szybenika, gdzie zostal rozbrojony
i przeksztalcony w hulk mieszkalny. Po
zakonczeniu dziatan wojennych Karl VI
nadal pozostawal w Szybeniku, jednak
w lutym 1919 r. jednostka kotwiczy-
ta w Poli. W 1920 r. krazownik zostat
przekazany Wielkiej Brytanii, sprze-

Ostatnie ujecie krazownika z Zatoki Kotorskiej.

Fot. zbiory Heinza Stockingera

dany na zfom i od 1922 r. zlomowany
w Neapolu. @
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Kearsarge - lider dwuokretowego typu amerykanskich pre-
drednotow, ktorych budowa zostata zatwierdzona przez 1
Kongres po niemal trzyletniej przerwie od autoryzowania
Fot. Library of Congress l i

poprzedniego pancernika lowa.

Geneza, projektowanie i budowa

Bedacy zwolennikiem rozwoju ame-
rykanskiej floty pancernej! Sekretarz
Marynarki Benjamin F. Tracy 2 w dniu
16 lipca 1889 roku powotatl przy swo-
im urzedzie specjalng Rade Politycz-
ng. Jej pierwszym zadaniem mialo by¢
przeanalizowanie mozliwoéci zaatako-
wania Stanéw Zjednoczonych od stro-
ny morza. Kolejnym bylo przygotowa-
nie koncepcji realizacji wizji ,potegi
morskiej” - budowy floty o dalekim
zasiegu zdolnej do walki z nieprzy-
jacielskimi flotami na ich wlasnych
wodach. W raporcie przedstawio-
nym Sekretarzowi w dniu 20 stycz-
nia 1890 roku Rada min. rekomendo-
wala pigtnastoletni program rozwoju
amerykanskiej marynarki wojennej.
Proponowata ona w jego ramach bu-
dowe dwoch flot pancernych. Pierw-
szg z nich miato stanowi¢ 10 szybkich

e

Pancerniki typu , Kearsarge”

(o predkosci okoto 17 wezléw) pancer-
nikéw o duzym zasiegu - 10,8 tys. Mm
przy 10 wezlach oraz do 13 tys. Mm
przy predkosci ekonomicznej. Mia-
ty one pozwoli¢ na przeniesienie dzia-
tan bojowych na wody nieprzyjacie-
la. Druga flota liczaca 25 mniejszych
pancernikéw, miata by¢ przeznaczo-
na do dziatania na zachodnim Atlan-
tyku (od ujscia rzeki Sw. Wawrzyn-
ca po wyspy Windward na Karaibach
i Paname) oraz wschodnim Pacyfi-
ku. Rada rekomendowata takze budo-
we tacznie 167 mniejszych jednostek:
krazownikéw, taranowcéw i torpe-
dowcéw przeznaczonych do obrony lo-
kalnej. Koszt realizacji tego programu
oszacowano na zawrotng éwczesnie
kwote 281,5 mIn dolaréw. Byta ona po-
réwnywalna z sumg budzetéw amery-
kanskiej marynarki wojennej za 15 po-
przednich lat!

Jarostaw Palasek

Zaproponowany przez Rade Po-
lityczng przy Sekretarzu Marynar-
ki program byt nie do przyjecia dla
Kongresu Standéw Zjednoczonych.
Oznaczal on bowiem praktycznie za-
koniczenie amerykanskiej polityki izo-
lacjonizmu i faktyczne rozpoczecie
realizacji dazen imperialistycznych,
ktérym byta przeciwna wigkszos¢
kongresmendéw. Nawet wspierajacy Se-
kretarza Tracy senator Eugene Hale
ze stanu Maine byl sceptyczny do re-
alizacji tak duzego przedsiewziecia
obawiajgc sig, ze jego olbrzymie kosz-
ty spowoduja nie przyznanie fundu-

1. Poczatki jej rozwoju na tle wewnetrznej i zewnetrz-
nej sytuacji Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
zostaly przedstawione w artykule o pierwszym amery-
kanskim pancerniku Texas - OW 2/2013.

2. Benjamin Franklin Tracy (26.4.1830-6.8.1915). Re-
publikanin, prawnik, general brygady piechoty, Sekre-
tarz Marynarki od 6.3.1889 do 4.3.1893 w administracji
prezydenta Benjamina Harrisona.
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szy na budowe jakiegokolwiek okretu.
Sam Tracy mial nadzieje, ze program
bedzie realizowany stopniowo. Kiedy
wiec w kwietniu 1890 roku Izba Re-
prezentantéw zaaprobowala budowe
trzech pancernikéw krotkiego zasie-
gu o wypornosci po 8500 tons, rozpo-
czal on proby wplywania na Senat dla
zlagodzenia z kolei jego stanowiska.
W dniu 30 czerwca 1890 roku Kon-
gres, ktory obawial sie rozwoju floty
oceanicznej, ostatecznie autoryzowal
budowe pancernikéw przeznaczonych
do dziatania na wodach przybrzez-
nych. Trzy okrety typu ,Indiana™
mialy wiec zosta¢ zbudowane na pod-
stawie okreslonej w raporcie Rady Po-
litycznej charakterystyki pancernikéw
pierwszej klasy o zasiggu ograniczo-
nym (zapasem) wegla®. Przedsiewzie-
cie to bylo pierwszym w ramach racjo-
nalnego programu rozbudowy floty
Stanéw Zjednoczonych zaproponowa-
nego w raporcie Rady Politycznej przy
Sekretarzu Marynarki.

Nastepnym w konsekwencji kro-
kiem powinno by¢ rozpoczecie budo-
wy pancernikow dalekiego zasiegu.
W poczatkach ostatniego dziesigciole-
cia XIX wieku wséréd amerykanskich
kongresmendéw przewage mieli jed-
nak zwolennicy wojny krazowniczej
i budowy okretéw przeznaczonych
do zwalczania nieprzyjacielskiej ze-
glugi. W zwigzku, z tym w nastepnym
roku po autoryzowaniu budowy pan-
cernikéw typu ,Indiana”, Kongres za-
twierdzil budowe tylko jednego okretu
- krazownika pancernopokiadowego
Minneapolis — blizniaczego do auto-
ryzowanego w 1890 roku Columbia.
Wraz ze zmiang w 1891 roku uktadu sit
w Izbie Reprezentantéw przewage zy-
skali Demokraci, co spowodowato na-
silenie sie sporéw o ksztalt floty wo-
jennej z konserwatywnym Senatem.
W ich efekcie zwolennikom budowy
floty pancernej udalo si¢ w dniu 19
lipca 1892 roku przeprowadzi¢ przez
Kongres autoryzacje dwodch takich
okretéw. Pierwszym z nich byl kra-
zownik pancerny Brooklyn®, a drugim
— Iowa® - czwarty ,,pelnomorski pan-
cernik obrony wybrzeza™”.

Po zmianie na stanowisku Sekre-
tarza Marynarki, ktére objat Hila-
ry A. Herbert® bedacy wczesniej prze-
ciwnikiem rozwoju floty pancernej,
przez kolejne dwa lata nie autoryzowa-
no zadnego nowego pancernika ame-

rykanskiego, mimo, ze prace nad roz-
wojem okretow tej klasy prowadzito
Biuro Budéw i Remontéw?. Przyczynit
sie réwniez tez do tego kryzys ekono-
miczny poczatkow lat dziewieédziesig-
tych XIX wieku, ktéry spowodowal, ze
administracja amerykanska nie chcia-
ta niepotrzebnie traci¢ funduszy na
zbrojenia. Przekonawszy si¢ do teo-
rii gloszonych przez komandora Al-
freda T. Mahana!?, sekretarz Herbert
juz w swym raporcie z 1893 roku za-
proponowal jednak budowe, co naj-
mniej jednego pancernika oraz jeszcze
trzech kolejnych w roku finansowym
1895. W dniu 2 marca 1895 roku wsréd
11 autoryzowanych nowych okretow!!
Kongres przyznal fundusze na budowe
dwdch jednostek tej klasy. Kazdy z no-
wych pancernikéw miat kosztowaé do
4 mln. dolaréw bez uzbrojenia. Zgod-
nie z zawartymi w uchwale zapisami
jeden z nich mial zosta¢ zbudowany
na zachodnim, a drugi na wschodnim
wybrzezu Stanéw Zjednoczonych.
Ich projekty mial opracowaé Depar-
tament Marynarki. Kongres wybrat
tez dla pierwszego z nich nazwe ,Ke-
arsarge!?” na cze$¢ slupa!® Unii, kto-
ry w dniu 19 czerwca 1864 roku zatopit
koto Cherbourga nalezacy do Konfe-
deratow rajder!* Alabama'®>. W dniu
28 grudnia 1895 roku sekretarz Her-
bert zdecydowal o nadaniu drugiemu
autoryzowanemu pancernikowi nazwy
»Kentucky”.

Wstepne zalozenia projektowe okre-
tow opieraly sie na dwoch charakte-
rystykach. Pierwsza zakladata budo-
we jednostek o uzbrojeniu podobnym
do pancernika Jowa. Mialo ono skfa-
dac sie z czterech dziat kalibru 305 mm
usytuowanych w dwéch podwojnych
wiezach na dziobie i rufie oraz artyle-
rii poéredniej zlozonej z o$miu dzial
kalibru 203 mm. Artyleri¢ do zwalcza-
nia torpedowcéw miaty stanowi¢ szyb-
kostrzelne dziata kalibru 127 mm, kté-
rych konstruowanie zakonczono po
wielu latach prac projektowych. Mia-
ty by¢ one usytuowane w kazamatach
gdzie mialy by¢ rozmieszczone takze
dziala mniejszych kalibréw. Drugi wa-
riant projektu nowych pancernikéw
zakladat ich uzbrojenie w artylerie
gltéwna zlozong z czterech dzial kalibru
330 mm, usytuowanych podobnie jak
w wariancie pierwszym. Artyleri¢ po-
$rednig mialy réwniez stanowi¢ dziata
kalibru 203 mm. Ze wzgledu jednak na

koniecznos$¢ utrzymania wypornosci
okretéw w zatozonym przez Kongres
limicie 10 000 tons ich ilo$¢ ograniczo-
no do czterech. Artylerie do zwalcza-
nia torpedowcéw mialy stanowié¢ tak
jak w wariancie pierwszym dziata ka-
libru 127 mm usytuowane w kazama-
tach. Uznajac przewage ogniowa wa-
riantu drugiego, jego charakterystyke
uzbrojenia przyjeto do dalszego pro-
jektowania pancernikéw nowego typu.

Zatozenia nowych pancernikéw
Biuro Budéw i Remontéw przedsta-
wilo juz pod koniec marca 1895 roku.
Kadluby okretéw miaty by¢ kompro-
misem pomiedzy kadlubami jedno-
stek typu ,Indiana” i pancernika Jowa.
Nowe okrety pozbawiono charaktery-
stycznego dla Iowy, podwyzszonego
i przedtuzonego daleko w strong rufy
pokladu gérnego zwickszajac za to ich
wolng burte o 0,91 m w poréwnaniu
do okretéw pierwszego typu. Podobnie
kompromisem byt projektowy zapas
wegla przyjety na okoto 500 ton, w po-
réownaniu do odpowiednio 400 ton
i 625 ton. Grubo$¢ burtowego pasa

3. Cykl artykuléw o pancernikach typu ,Indiana”:
OW 3-6/2014.

4. W Raporcie okre$lono je jako: ,,1st class Battle Ship
of Limited Coal Endurance”

5. Artykut o tym okrecie - OW 3/1998.

6. Artykut o tym okrecie - OW 2-4/2015.

7. Okreslony w uchwale Kongresu jako: ,,Sea-Going,
Coast Line Battleships” poczatkowo byt klasyfikowany
jako ,,Sea-Going Battleship No.1” - ,,pancernik pelno-
morski Nr 17,

8. Hilary Abner Herbert (12.3.1834-6.3.1919). De-
mobkrata, prawnik, pulkownik Armii Konfederatow,
kongresmana z Alabamy, od 7.3.1893 do 4.3.1897 Sekre-
tarz Marynarki w drugiej administracji prezydenta Gro-
vera Clevelanda.

9. Ang. Bureau of Construction and Repair - istnie-
jaca do 1940r. komoérka organizacyjna Marynarki Wo-
jennej Stanéw Zjednoczonych odpowiedzialna za nad-
z6r nad: projektowaniem, budowami, przebudowami,
zakupem, obstugg i remontami jednostek plywajacych
floty wojennej, a takze za zarzadzanie stoczniami pro-
dukcyjnymi i remontowymi oraz laboratoriami badaw-
czymi i instalacjami lgdowymi amerykanskiej Marynar-
ki Wojenne;.

10. Komandor Alfred Thayer Mahan (27.9.1840-
1.12.1914), wyktadowca historii floty oraz dowdd-
ca Akademii Wojny Morskiej Stanéw Zjednoczonych.
Zwolennik teorii silnego wplywu potegi morskiej na roz-
woj imperiéw. Byl autorem zalozen strategicznych naj-
wigkszych flot $wiata wykorzystywanych od konca XIX
wieku az po dzien dzisiejszy.

11. Aktem tym Kongres autoryzowal takze budowe
6 kanonierek i 3 torpedowcow.

12. Kearsarge — nazwa gory (895 m n.p.m.) w hrab-
stwie Merrimack w stanie New Hampshire.

13. Kearsarge - lider typu czterech parowcéw z oza-
glowaniem barku. W stuzb. 24.1.1862 r.; wyp.: 1457t;
wym.: 60,5 m x 10,1 m x 4,7 m; 840iHP, 11w.; uzbr.:
2x279 mm, 1x107 mm, 6x32 funt.; 163 ludzi. W dn.
2.2.1894 r. rozbil si¢ na Roncador Reef.

14. W stuzbie Konfederatéw przechwycil on na wo-
dach europejskich 69 jednostek Unii.

15. Alabama, parowiec z ozaglowaniem barku.
W stuzb. 24.8.1862 r.; wyp.: 1050 t; wym.: 67,1 m x 9,7
m x 4,3 m; 13 w,; uzbr.: 1 x 163 mm, 1 x 68 funt.; 6 x 32
funt.; 145 ludzi.
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pancernego zwiekszono do 381 mm
dodajac dodatkowo skos$ne poktady
pancerne biegnace od gérnych krawe-
dzi paséw w dot ku dziobowym i rufo-
wym krafdcom okretéw. W koncepcji
zalozono usytuowanie 14 dziat kalibru
127 mm w kazamatach $rédokrecia
(po 7 na kazdej z burt), opancerzonych
plytami o grubosci 152 mm. Poczatko-
wo rozwazano réwniez usytuowanie
ich w wiezach, ale ze wzgledu na cie-
zar, skomplikowang konstrukeje oraz
problemy z fadowaniem i kierowaniem
ognia z takiego rozwigzania szyb-
ko zrezygnowano. Pancerz o grubosci
152 mm uwazano przy tym za odpor-
ny na pociski tego samego kalibru wy-
strzeliwane przez poréwnywalne pan-
cerniki zagraniczne z odleglosci okoto
900 m. Zabezpieczenie kazamat przed
ogniem artylerii kalibru 203 mm wy-
magatoby z kolei pancerza grubosci
254 mm, ktéry powodowalby koniecz-
nosé¢ niepotrzebnego zwigkszenia wy-
pornoéci. Dla zapewnienia odpowied-
niej dtugosci kazamat zdecydowano
o przesunieciu wiez dzial artylerii po-
$redniej kalibru 203 mm nowych jed-
nostek mozliwie daleko w kierunku
dziobu i rufy. Sytuujac je w osi syme-
trii okretéw uzyskano przy tym mak-
symalizacje ich salwy burtowej mimo,
ze ich liczbe ograniczono o potowe
w poréwnaniu z poprzednimi typa-
mi pancernikéw. Biuro Budéw i Re-
montéw zaprzestalo przy tym wowczas
rozrdzniania pomiedzy okretami pan-
cernymi przeznaczonymi do obrony
wybrzeza oraz oceanicznymi.

Zagadnieniem, ktdre nalezalo prze-
analizowa¢ przy projektowaniu nowych
okretéw byt sposéb rozmieszczenia ich
artylerii. O ile usytuowanie dziat gtéw-
nego kalibru w podwéjnych wiezach na
dziobie i rufie oraz artylerii do zwalcza-
nia torpedowcéw w kazamatach byto
zdeterminowane, to sposéb rozmiesz-
czenia czterech dzial artylerii posred-
niej kalibru 203 mm mégt by¢ rézny.
Biuro Budéw i Remontéw opracowalo
cztery ich konfiguracje:

A. W czterech wiezach usytuowa-
nych w formie rombu - dwie w osi sy-
metrii oraz dwie na $rédokreciu po
jednej na kazdej burcie.

B. W dwdch wiezach na §rédokreciu
po jednej na kazdej burcie i jednej na ru-
fie ponad tylna wiezg artylerii gtéwne;j.

C. W dwoch wiezach na dziobie i ru-
fie ponad wiezami artylerii gléwnej.

D. W dwdch wiezach na $rédokreciu.

Ostatni z tych wariantéw powodo-
wal zredukowanie salwy burtowej ar-
tylerii posredniej nowych pancernikéw
jedynie do dwoch dzial, co bylo nie do
przyjecia. Wszystkie warianty, w ktd-
rych wieze dzial artylerii posredniej
znajdowaly sie ponad wiezami dziat ar-
tylerii gtéwnej wymagaty dodatkowe-
go zabezpieczenia tych ostatnich przed
podmuchami wystrzaléw tych pierw-
szych. Zamierzano to uzyskaé poprzez
zamontowanie dodatkowych ptyt osto-
nowych o grubosci 25 mm na wysoko-
$ci okoto 0,6 m ponad wiezami artyle-
rii gtéwnej. Sposrod przedstawionych
wariantéw Biuro Budéw i Remon-
tow preferowalo wariant ,,A”, w kto-
rym okrety dysponowaly najwiegk-
sza salwg burtowg artylerii po$redniej
przy najmniejszym ryzyku utraty sily
ognia w przypadkach uszkodzen bi-
tewnych. Biuro Uzbrojenia, ktorego za-
daniem byto zaprojektowanie samych
dzial i opancerzenia wiez, optowa-
fo z kolei za wariantem ,,C”. Tylko ten
wariant uwazalo ono, bowiem za rze-
czywisty postep w projektowaniu roz-
mieszczenia artylerii okretowej. Przy
zalozeniu optymalnego zabezpieczenia
oraz koniecznosci mozliwie najwiek-
szego zmniejszenia masy stanowisk,
dziata kalibru 203 mm nowych pancer-
nikéw powinny by¢, wiec usytuowane
w dwéch podwdjnych, opancerzonych
wiezach. Usytuowanie ich w osi syme-
trii po jednej wiezy z przodu i z tytu za-
pewnialo z kolei mozliwo$¢ ostrzeliwa-
nia przez nie przestrzeni wokoét okretu,
tj. przed dziobem i za rufg oraz po oby-
dwu burtach.

Umieszczenie wiez artylerii posred-
niej ponad wiezami artylerii gtéwnej,
w ten sposob, ze wieza przednia miafa
znajdowac si¢ za dziobowa wiezg arty-
lerii gléwnej, a wieza tylna odpowied-
nio przed wiezg rufowa zostato zaak-
ceptowane Biuro Budéw i Remontoéw,
ktérego zadaniem bylo zaprojektowa-
nie zespoléw wiez. Poniewaz dwczesna
wiedza o wplywie podmuchéw wy-
strzaléw usytuowanych wyzej dzial na
obiekty umiejscowione pod nimi byta
stosunkowo niewielka obawiano si¢
takiego ich rozmieszczenia. Dotyczy-
to to zwlaszcza konstrukeji takich jak
nadbudéwki, a zwlaszcza usytuowa-
nych w kazamatach skrajnych przed-
nich i tylnych stanowisk dziat kalibru
127 mm. W szczegélnoéci obawiano

sie o obstuge tych stanowisk, gdy dzia-
ta w wiezach artylerii posredniej strze-
lalyby poza trawersy w kierunku $réd-
okrecia.

Biuro Uzbrojenia opracowato, wiec
z kolei nowe rozwigzanie oznaczone,
jako wariant ,,E”, ktérego autorem byl
porucznik Joseph Strauss'®. Zamiast
usytuowanie wiez jedna nad druga,
odpowiednio z ich tytu lub przodu, za-
proponowal on ustawienie wiez z dzia-
tami kalibru 203 mm bezposrednio na
dachach wiez artylerii gtéwnej'”. Wie-
ze gérne mialy by¢ przy tym zamoco-
wane do dolnych na state tak, ze moz-
liwy byt jedynie obrét w poziomie
calego, dwuwiezowego zespotu arty-
lerii gtéwnej i posredniej. Zmiana ele-
wacji dzial obydwu kalibréw mia-
ta by¢ mozliwa niezaleznie, albo po
odpowiednim ich sprze¢zeniu wspol-
nie. Zwolennikami takiego sposo-
bu umieszczenia wiez dziat kalibru
203 mm byla wiekszos$¢ oficerow sta-
nowiacych komisje decydujaca o kon-
figuracji artylerii pancernikéw typu
»Kearsarge”.

Wisrod zalet takiego usytuowa-
nia wiez dziat kalibru 203 mm bez-
posrednio na wiezach dziat kalibru
330 mm bylo lepsze pokrycie obsza-
ru wokét okretu ogniem artylerii po-
$redniej w poréwnaniu z pancernika-
mi typéw ,,Indiana” i ,Jowa”, ktorych
dwukrotnie liczniejsza artyleria byla
usytuowana na burtach. Taki spo-
sOb rozmieszczenia pozwalal ponadto
na zmniejszenie ci¢zaru opancerzenia
okretu, bowiem magazyny amuni-
cji artylerii kalibru 330 mm i 203 mm
mogly by¢ chronione tym samym pan-
cerzem. Unikano przy tym konieczno-
$ci stosowania osobnych barbet arty-
lerii posredniej, co dawato dodatkowe
oszczednosci ciezarowe. Kazda para
wiez artylerii gtéwnej i posredniej mo-
gla by¢ kierowana przez tego samego
dowddce — dwoch oficeréw artylerii
bylo, wigc w stanie dowodzi¢ calg arty-
lerig gléwna i posrednig okretu.

Zasadniczg wadg usytuowania wiez
artylerii posredniej na wiezach arty-
lerii gléwnej byl wspomniany wcze-

16. Joseph Strauss (16.11.1861-30.12.1948) - pdz-
niejszy admiral, dowoddca krazownika Montgomery (C-
9), predrednota Ohio (BB-12) i superdrednota Nevada
(BB-36), a takze szef Biura Uzbrojenia oraz dowddca Sit
Minowych Floty Atlantyckiej i dowddca Floty Azjatyc-
kiej.

17. Rozplanowania te byly okreslane odpowiednio
terminami: ,,superfiring” oraz ,,superposed”

18

Nr 133 (5/2015) « OKRETY WOJENNE



1

Pancerniki typu,Kearsarge

$niej brak mozliwosci niezaleznego
ich obracania. Uniemozliwialo to jed-
noczesne ostrzeliwanie przez dziata
kalibréw 330 mm i 203 mm ré6znych
celéw. Niedogodnos¢ ta miata w opi-
nii Biura Uzbrojenia ztagodzi¢ z ko-
lei znacznie wigksza szybkostrzelno$é
projektowanej artylerii posredniej niz
gtéwnej. Miata ona pozwala¢ na strze-
lanie przez dziata kalibru 203 mm
w innym kierunku w czasie, kiedy Ia-
dowane byly dziata kalibru 330 mm.
Inng powazng wada wynikajaca ze sta-
tego sprzezenia wiez artylerii glow-
nej i posredniej bylo zagrozenie wyla-
czeniem polowy artylerii najwigkszych
kalibréw pancernika na skutek uszko-
dzenia w bitwie takiego zespotu sprze-
zonych wiez, albo awarii jego me-
chanizméw. Usytuowanie jedna na
drugiej dwoch cigzkich wiez wyma-
galo réwniez znacznego wzmocnienia
konstrukeji kadtuba okretu w rejonie
dziobu i rufy tak, aby mogla ona prze-
nosi¢ wieksze masy oraz sity odrzutu
strzelajacych dzial duzych kalibréw. Ta
niedogodno$¢ z kolei mogta by¢ ztago-
dzona poprzez postep w konstruowa-
niu wiez artyleryjskich, dzigki czemu
zespot dwudzialowych wiez artylerii
gléwnej i posredniej pancernikéw typu
»Kearsarge” mial by¢ nieco lzejszy niz
dwudzialowa wieza artylerii gtow-
nej pancernikéw typu ,,Indiana”. Usy-
tuowanie wiez artylerii poéredniej na
wiezach artylerii gtéwnej spowodowa-
to ponadto zwigkszenie wysoko usytu-
owanych ciezaréw pociagajace za sobg
podniesienie $rodka ciezkosci okretow.
Jedynym sposobem dla ich kompensa-
cji, przy zachowaniu zatozonej wypor-
nosci, bylo zmniejszenie wolnej burty
okretdw, czyli obnizenie wysokosci po-
ktadu gltéwnego ponad ich konstruk-
cyjna linig wodna.

Kolejnym wyzwaniem, ktéremu mu-
sialo sprosta¢ Biuro Uzbrojenia byto
odwiedzenie Biura Budéw i Remon-
téw od zamiaru powrotu do uzbro-
jenia nowych pancernikéw w dziala
kalibru 305 mm. Biuro Uzbrojenia ar-
gumentowalo wieksza o 30% siltg ognia
dziat kalibru 330 mm oraz nieodpor-
no$cig pancerza o grubosci 381 mm
na pociski tego mniejszego kalibru
wystrzeliwane dopiero z odleglosci
mniejszej niz tysigc metréw. Na ta-
kich dystansach pancerz Iowy, ktéry
miat grubos¢ 356 mm, mogt wytrzy-
mac¢ ostrzal pociskow kalibru mniej-

szego niz 300 mm. Dla stawienia opo-
ru pociskom kalibru 330 mm musialtby
on by¢ o 40% mocniejszy. Decydujace
o wyzszo$ci pociskéw kalibru 330 mm
nad pociskami kalibru 305 mm oka-
zaly sie jednak przeprowadzone latem
1895 roku na poligonie artyleryjskim
w Indian Head w stanie Maryland te-
sty pancerza przeznaczonego dla Iowy.
Dla ich wykonania pobudowano spe-
cjalna konstrukcje, odwzorowuja-
ca fragment kadluba tego pancernika,
z zamontowanymi na niej testowa-
nymi plytami. O ile wytrzymatly one
trafienie pociskiem kalibru 305 mm,
to pocisk kalibru 330 mm spowodowat
pekniecia i przebicie wzorcowanej ply-
ty. Ostatecznie wiec, mimo protestow
Biura Budéw i Remontéw zdecydo-
wano o zastosowaniu na nowych pan-
cernikach artylerii gtéwnej o dziatach
wiekszego kalibru.

Zgodnie z zalozeniami dziala kali-
bru 330 mm miaty mie¢ przy tym po-
dobng szybkostrzelno$¢ jak dziata ka-
libru 305 mm ze wzgledu na zamiar
zastosowania podobnego systemu fa-
dowania ich tadunkéw miotajacych
jak na wczeéniejszym okrecie. Dla
jego uproszczenia Biuro Budéw i Re-
montéw rozpatrywalo przy tym moz-
liwo$¢ zastosowania fadowania recz-
nego. Szybkostrzelnos¢ dziat artylerii
gléwnej nowych pancernikéw okreslo-
no na jeden strzal, co pie¢ minut, dziat
artylerii posredniej na jeden strzat, co
dwie minuty, a dzial kalibru 127 mm
trzy strzaly na minute. Wobec zatozo-
nego zapasu 65 pociskéw na dziato ka-
libru 330 mm Biuro Uzbrojenia okre-
§lifo réwnowazne mu zapasy pociskow
dla dziat kalibru 203 mm na 162 sztu-
ki, a 127 mm na niemal... 500! Zapa-
sy pociskéw na Iowa byly znacznie
mniejsze i wyniosly odpowiednio 60,
75 1 100 sztuk na dzialo. Wobec wiek-
szego skomplikowania uktadu maga-
zynéw amunicji artylerii gléwnej i po-
$redniej Biuro Uzbrojenia zmuszone
byto ograniczy¢ ich zapasy na nowych
pancernikach odpowiednio do 50
1250 pociskéw na dzialo, a dla artylerii
kalibru 127 mm do 250 sztuk dla kaz-
dego z dzial.

Oferty na budowe dwdch pancerni-
kéw typu ,,Kearsarge” zostaly otwar-
te w dniu 30 listopada 1895 roku. Zto-
zyly je w tym postepowaniu dwie
stocznie prywatne Newport News
Shipbuilding & Dry Dock Compa-

ny z Newport News w stanie Wirgnia
oraz Union Iron Works z kalifornij-
skiego San Francisco. Korzystniejsza
byla oferta pierwszej z tych stoczni
tak, ze mimo rekomendacji Kongre-
su dla rozdzielenia ich budowy po-
miedzy firmy z obydwu wybrzezy Sta-
néw Zjednoczonych, w dniu 2 stycznia
1896 roku kontrakt na budowe oby-
dwu pancernikéw zawarto ze stocz-
nig z Newport News. Inaczej niz we
wczesniejszych umowach, nie okre-
$lono w nim premii za przekroczenie
przez okrety predkosci kontraktowej
16 weztdw, ale ustalono kary za jej nie-
dotrzymanie w wysokosci 25 tys. do-
laréw za kazde 0,25 wezta. Nie osig-
gniecie predkosci 15 weztdéw bylo przy
tym podstawa do nie odebrania jedno-
stek przez Marynarke w ogéle.

Na poczatku stycznia tego roku
ogloszono réwniez wyniki przetargu
na amunicje dla okretéw amerykan-
skich. Wéréd niej byly réwniez poci-
ski przeciwpancerne kalibréw 330 mm
i 203 mm dla nowych pancernikow,
ktére mialy dostarczy¢ firmy Sterling
Company z McKeesport oraz Carpen-
ter Projectile Company - obydwie ze
stanu Pensylwania. W dniu 3 kwietnia
Biuro Uzbrojenia przedstawilo z kolei
specyfikacje przetargowa dla pancerza
jednostek typu ,Kentucky”. Miesiac
pdzniej otwarto oferty, ktére ztozyly
Carnegie Steel Company z Pittsburga
w kwocie 1,568 mln dolaréw za pan-
cerz Kearsarge i 1,572 mln dolaréw dla
Kentucky oraz Bethlehem Steel Com-
pany z Bethlehem w stanie Pensylwa-
nia odpowiednio na kwoty 1,573 mln
dolaréw i 1570 mln dolaréw. W poto-
wie maja sekretarz Herbert zdecydo-
watl jednak o podziale kontraktu po-
miedzy obydwu tych wytworcow.
I tak: Carnegie Steel miata wykona¢
dla obydwu jednostek 3055 ton pan-
cerza za 1,661 mln dolaréw (w tym
pancerz kazamat oraz pancerz przed-
ni wiez artylerii gléwnej), a Bethle-
hem - 2695 ton pozostatego pancerza
za kwote 1,462 mln dolaréw. Dzia-
ta dla obydwu pancernikéw mialy zo-
sta¢ wykonane w warsztatach artyle-
ryjskich Washington Navy Yard.

Stepki Kearsarge i Kentucky polo-
zono tego samego dnia - 30 czerw-
ca 1896 roku, na dwoch réwnoleglych,
sasiednich pochylniach stoczni New-
port News. Ich budowa odbywata sie
poczatkowo zgodnie z zalozonym
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Gtowne dane zwiazane z budowa pancernikow typu, Kearsarge”
Nazwa Sygnatura Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Kearsarge B-5 Newport News Shipbuilding & Dry Dock Company, 30.06.1896 24.03.1898 20.02.1900
Kentucky B-6 Newport News, Wirgnia 30.06.1896 24.03.1898 15.05.1900

harmonogramem tak, ze 2 listopa-
da wystano do stoczni odkuwke stewy
dziobowej Kearsarge. Wykonana przez
Pennsylvania Steel Casting Compa-
ny w Chester w Pensylwanii miala ona
mase 31,9 tony. W grudniu daly jednak
znac o sobie problemy z jako$cig blach
na poszycie kadlubéw okretéw dostar-
czanych przez Carnegie Steel. Powola-
na przez Sekretarza Herberta specjalna
komisja do jej zbadania ocenila jg, jako
nieodpowiednig. Sekretarz uznal, wiec
dotychczasowy system kontroli jako-
$ci za nieefektywny i zamiast nadzo-
rujacych ja oficeréw marynarki zapro-
ponowal powotanie zespotu cywilnych
inspektoréw z ministerstwa. W dniu
29 kwietnia 1897 roku do stoczni do-
tart kotpak pednika srubowego o ma-
sie 6,84 tony. Wykonany przez Caskie
Brothers w Newport News byl on naj-
wiekszym dwczesnie odlewem z brazu
manganowego.

Obok stoczniowych prac montazo-
wych, w stalowniach amerykanskich
trwalo wytwarzanie opancerzenia
okretéw. Ich plyty pancerne o gru-
bosci 256 mm w dniu 8 maja byly te-
stowane na terenie ¢wiczebnym Be-
thlehem Iron. Wystrzelony pocisk
spowodowal wglebienie w egzempla-
rzu testowym na ~75 mm nie powo-
dujac w nim peknieé. Cala seria plyt
zostata wiec zaakceptowana przez ko-
misje rzadowa. W dniu 29 listopada na
poligonie do$wiadczalnym w Indian
Head byla z kolei testowana plyta pan-
cerza ostony wiez dzial artylerii po-
$redniej 203 mm. Zaden z dwoch wy-
strzelonych pociskéw produkeji firm
Carpeneter i Wheeler nie przebitl ani
nie spowodowal jej peknie¢. Dopie-
ro trzeci pocisk przeciwpancerny wy-
posazony w czepiec balistyczny przebit
testowana plyte na wylot.

Pierwotna specyfikacja zaklada-
ta wyposazenie artylerii pancerni-
kéw typu ,Kearsarge” w hydrauliczne
i pneumatyczne mechanizmy nape-
du obrotu wiez, zmiany elewacji dziat
oraz podnoszenia i tadowania poci-
skow. Pozytywne jednak doswiadcze-
nia z zastosowaniem eksperymental-
nego napedu elektrycznego do tego
celu na kragzowniku pancernym Bro-

oklyn'® spowodowaly, ze w koricu 1897
roku zdecydowano o jego zastosowa-
niu do napedu urzadzen i mechani-
zmow obstugujacych artylerie obydwu
pancernikéw typu ,Kearsarge”.

Pod koniec listopada 1897 roku stan
zaawansowania budowy jednostek
okre$lono na 49%. Planowane na ko-
niec roku wodowanie obydwu okre-
tow zostalo opdznione ze wzgledu na
wady odkuwek ich stew rufowych wy-
konanych przez Cleveland City Forge
Company z Cleveland w stanie Ohio.
Montaz kadlubéw pancernikéw typu
»Kentucky” zakonczyt sie, wiec poz-
ng zimga tak, ze wodowanie ich oby-
dwu miato miejsce w dniu 24 marca
1898 roku. Dalsze prace montazowe
okretéw mialy miejsce juz na wodzie.
Na poczgtku maja z Bethlehem Iron
Company wystano pierwsza partie
plyt pancernych oslony wiez artyle-
ryjskich, z ktérych pojedyncza wazyta
33,5 tony. W dniu 20 sierpnia do stocz-
ni dotarfo ponad 100 ton plyt na czo-
ta wiez artyleryjskich. W potowie li-
stopada tego roku stan zaawansowania
budowy pancernika Kearsarge wynosit
71%, a Kentucky — 69%. Od 21 grudnia
1898 roku trwaly pierwsze préby do-
kowe mechanizméw pancernika Kear-
sarge, ktére na Kentucky rozpoczely sie
dwa tygodnie pdzniej.

Projektowanie i budowa pancerni-
kéw typu ,Keararge” okazaly sie na
tyle trudne, ze pociagaly za soba wielo-
krotne zmiany projektéw i opdznienie
zakonczenie ich budowy do poczat-
kéw 1900 roku. Pierwotnie bylo ono
planowane na styczen 1899 roku. Uro-
czysto$¢ wprowadzenia do stuzby Ke-
arsarge miala miejsce w dniu 20 lute-
go, a Kentucky w dniu 15 maja. Okrety
zostaly sklasyfikowane, jako ,,Pancer-
niki Nr 5 i 6'°”, a sumaryczne koszty
ich budowy zamknely sie odpowied-
nio kwotami 5 043 591,68 dolaréw oraz
4998 119,43 dolaréw?°.

Charakterystyka techniczna
Kadtub, nadbudéwki i wyposazenie
Pancerniki typu ,,Kearsarge”, otrzy-

maly szerokie, gtadkopokladowe ka-
dluby, ktére w zatozeniach miaty sta-
nowi¢ stabilne podstawy artyleryjskie.

Zgodnie z rozwigzaniami stosowany-
mi wéwczas w projektowaniu okretéow
wojennych jednostki zostaly wyposa-
zone w dziobnice z ostrogami o ksztal-
cie tarana. Calkowita dlugo$¢ kadtu-
béw pancernikéw typu ,Kearsarge”
wynosila 114,40 m, a dtugos$¢ na linii
wodnej 112,17 m, przy szerokosci na li-
nii wodnej 22,02 m. Wysokos$¢ wolnej
burty okretéw przy zanurzeniu nor-
malnym wynosita na dziobie 4,34 m,
a na rufie 3,74 m. Wspolczynnik pet-
notliwo$ci podwodzia kadtuba jed-
nostek wynosit 0,646, a petnotliwosci
owreza 0,955. Projektowg wyporno$é
pancernikéw okreslono na 11 540 tons,
a wyporno$¢ pelng na 13 100 tons. Dla
wypornosci 11 525 tons jednostki mia-
ty zanurzenie $rednie 7,16 m. Przy za-
nurzeniu 7,85 m wyporno$¢ okretéw
wynosita 12 905 tons, a ich wysoko$¢
metacentryczna 1,27 m- Zakres statecz-
nosci jednostek wynosit 49,8°, a mak-
symalne ramie prostujace 0,53 m przy
kacie 28,3°%1,

Okrety mialy zewnetrzny poklad
goérny przykrywajacy szeroka nadbu-
dowe, w ktdrej zlokalizowano kazama-
ty z dziatami kalibru 127 mm. Ponizej
niego znajdowaly sie dwa poklady cia-
gle: gtéwny oraz zalogowy. Pod nimi
usytuowano dwa poklady nieciagle
w rejonie sitowni, przy czym wyzszy
z nich nazywany byt ochronnym (byt
opancerzony na krancach), a nizszy
platformowym. Najnizszym pokladem
okretéw byty ich dna wewnetrzne??.
Kadluby pancernikéw typy ,Kearsar-
ge” byly oparte na 94 wregach kon-
strukcyjnych o odstepie wregowym
1,22 m. W skrajnych przedziatach ka-

18. Dla poréwnania jego wydajnosci w stosunku
do napedu parowego dwie z czterech wiez dziat kali-
bru 203 mm krazownika Brooklyn zostaly wyposazone
w elektryczny naped systemu Ward-Leonarda produk-
¢ji General Electric Co. W dn. 3.3.1896 . przeprowadzo-
ne zostaly testy, ktére wykazaly przewage napedu elek-
trycznego w zakresie doktadnosci ustawienia potozenia
i ptynnoéci poruszania wiez. Artykul o USS Brooklyn
(ACR-3) - OW 3/1998.

19. ,Battleship No.5” i ,,Battleship No.6”.

20. Wg Reilly J. C., Sheina R. L. - American Battle-
ships 1886-1923

21. Wg Reilly J. C., Sheina R. L. - American Battle-
ships 1886-1923

22. W nomenklaturze amerykanskiej poktady pan-
cernikéw typu ,Kearsarge” nazywane byly kolejno
od gory: ,,Upper, Main, Berth (jego krarice: Protective),
Splinter, Platform i Hold”.
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dlubéw, do poziomu poktadu ochron-
nego w czesci dziobowej i dolnej plat-
formy w czeéci rufowej usztywnienia
byly przy tym zamontowane, co pét
odstepu wregowego. Od pokladu za-
togowego do poziomu poktadu naj-
nizszego kadluby jednostek byly po-
dzielone grodziami poprzecznymi
na 16 przedzialéw wodoszczelnych.
Dodatkowo, na dwa przedzialy wo-
doszczelne byly podzielone grodziami
wzdluznymi maszynownie okretow.
Czesci dziobowe pokladu giéwne-
go pancernikéw typu ,Kearsarge” zaj-
mowaly urzadzenia cumownicze i ko-
twiczne z kabestanem z napedem
parowym na $rodku oraz dwoma ko-
twicami admiralicji utozonymi na po-
destach przy burtach i sktadanymi
zurawikami do ich obstugi. Dalej znaj-
dowaly sie zespoty dziobowych wiez
dzial artylerii gtéwnej kalibru 330 mm
i artylerii poéredniej 203 mm. Cen-
tralng cze$¢ pokladu gléwnego zaj-
mowala opancerzona, duza nadbu-
dowa, ktora stanowita kazamaty dla
dzial artylerii kalibru 127 mm. Rozcia-
gala sie ona pomiedzy wregami Nr 26
i Nr 67. Jej $ciany, dla zwigkszenia pola
ostrzatu dzial artylerii gtéwnej i po-
$redniej poza trawersy ku $rodokre-
ciu, na przednich i tylnych krancach
byty Sciete pod katem 30° do normal-
nej do osi symetrii kadluba. W §rod-

rrr;ysr

.gl N

1 N—

Inaczej nizna poprzedmm predrednoae lowa, pancerniki typu,,Kearsarge otrzymaly gtadkie poktady, co wraz z niska wolna burta spowodowato
pogorszenie wlasciwosci morskich w poréwnaniu z poprzednikiem. Tutaj - Kentucky po wprowadzeniu do stuzby.

kowej czesci nadbudowy usytuowane
byly dwa szyby kottowni, przez kté-
re przechodzily zbiorcze kanatly spa-
lin wprowadzone do dwdch kominéw
o relatywnie niewielkich $rednicach.
Obok nich zlokalizowane byly kana-
ty do usytuowanych powyzej nawiew-
nikéw powietrza do kottowni, a takze
kanaly podno$nikéw popiotu. Pomie-
dzy szybami kotlowni zlokalizowano
kambuzy oficerski i zalogowy. W tyl-
nej czesci nadbudowy znajdowal sie
szyb maszynowni z kanalami nawiew-
nikéw ich wentylacji. Centralna czes§é
nadbudowy pokladu gléwnego wy-
korzystywana byla w godzinach po-
sitkéw, jako mesa zalogowa. Skrajna
rufowa cz¢$¢ nadbudowy zajmowa-
ta mesa mlodszych oficeréw z przyna-
lezng im pentra. Wewnatrz nadbudo-
wy, w osi symetrii pokiadu gtéwnego
usytuowano cztery zespoly schodni,
ktére zapewnialy komunikacje z usy-
tuowanym nizej poktadem zalogo-
wym i wyzej pokfadem gérnym. Rufo-
wa cze$¢ pokladu gtéwnego zajmowat
tylny zesp6l wiez dzial artylerii kali-
bréw 330/203 mm oraz urzadzenia cu-
mownicze. Niemal cala powierzchnia
poktadu gléwnego byla pokryta desko-
waniem. Wyjatkiem byla stalowa osto-
na w obrebach potencjalnego potoze-
nia wylotéw dzial artylerii gtéwnej.
Miata ona forme wycinka pier$cienia

X

Fot. Library of Congress

o promieniach wewnetrznym 9,75 m
izewnetrznym 11,88 m.

Przednig cze$¢ pokladu zalogowego
zajmowala lampiarnia, a dalej usytu-
owane byly sanitariaty oraz zajmujacy
cala szerokos¢ kadtuba kubryki pod-
oficeréw oraz marynarzy zalogi szere-
gowej. Usytuowano w nim wciagarke
kotwiczng na podwyzszonej konstruk-
¢ji, a przy burtach dwie pary dzial
6-funtowych oraz dwie wyrzutnie tor-
pedowe. Za prawoburtowg z nich wy-
dzielona byta izba chorych. Srédokre-
cie za barbetg przedniego zespotu wiez
artyleryjskich zajmowaly pomieszcze-
nia zwigzane z obstugg silowni, z ka-
natami spalin kottéw i przewodami
nawiewnikow oraz umywalnig palaczy
na $rodku. Przy burtach znajdowaly
sie wieloosobowe kabiny podoficeréw,
a dalej na prawej bucie mesa chorazych
oraz kabiny ciesli, ogniomistrza i bos-
mana, a takze sanitariaty. Od burt od-
dzielaty te wszystkie pomieszczenia
gorne czesci bunkréw weglowych, za
ktérymi na obydwu burtach zlokali-
zowano kolejng pare wyrzutni torpe-
dowych. Dalej w kierunku rufy znaj-
dowaly sie pomieszczenia oficerskie.
Srodek poktadu przed tylnym zespo-
tem wiez artyleryjskich zajmowa-
ta mesa oficerska z przylegtym do niej
magazynkiem broni recznej, a przy
burtach usytuowano kabiny oficer-
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skie. Czes¢ rufowg poktadu zalogowe-
go zajmowaly pomieszczenia admiral-
skie i dowddcy okretu z ich biurami,
kabinami, fazienkami i pentrami. Przy
burtach znajdowaly sie rufowe pary
dzial 6-funtowych. Scianki wydziela-
jace pomieszczenia zalogowe byly wy-
konane, jako stalowe z pokryciem kor-
kowym. Kubryki zatogowe byly stabo
wentylowane tak, ze dla ich wietrzenia,
o ile pozwalaly na to warunki, otwie-
rano furty w kazamatach dziat 6-fun-
towych na dziobie i rufie.

W dziobowej czesci pokladu ochron-
nego usytuowano magazyn farb, za nim
magazyny magazyn tentéw i plétna za-
glowego, a dalej kolejny kubryk zalo-
gowy. Pod barbetg dziobowego zespo-
tu wiez artyleryjskich na poziomie tego
pokladu zlokalizowano komore robo-
czg amunicji kalibru 203 mm. Za nig
byly magazyny pociskow dziat kalibru
203 mm, za ktérymi usytuowano po-
mieszczenia wentylatoréw. Na $rodo-
kreciu poktad ochronny byl nieciagty -
znajdowaly sie tu gorne czesci kottowni
pomiedzy, ktérymi bylo pomieszczenie
pradnic. Tylng kotlownie oddzielat od
maszynowni warsztat mechaniczny. Za
rufowg grodzig maszynowni usytuowa-
no pomieszczenie wentylatoréw, a dalej

magazyny pociskéw i komore robocza
amunicji kalibru 203 mm. Ostatnimi
na rufie przedziatami na poziomie po-
ktadu ochronnego byl warsztat obstu-
gi uzbrojenia oraz pomieszczenia ma-
gazynowe.

Przednig czgsé¢ platformy zajmowa-
ta gorna czes¢ wysokiego zbiornika
trymowego. Dalej byty magazyny pro-
wiantowe i ogélnookretowe i komory
taiicuchowe. Pod przednim zespolem
wiez artyleryjskich znajdowaly sie ma-
gazyn pociskéw kalibru 330 mm i ich
komora robocza, za ktorg znajdowata
sie komora przetadunkowa i magazyny
tadunkéw miotajacych dzial artylerii
gléwnej. Srédokrecie zajmowala sitow-
nia z bunkrami weglowymi pomiedzy
kotlowniami przednimi i tylnymi oraz
kotlowniami tylnymi i maszynownia.
Dalej, podobnie jak pod dziobowym
zespotem wiez artyleryjskich, usytu-
owano magazyny lfadunkéw miotaja-
cych, komory robocze i magazyn po-
ciskow kalibru 330 mm. Rufowg cze$é
pokladu platformy zajmowalo po-
mieszczenie maszyny sterowej.

Od poziomu dna wewnetrznego
do poktadu ochronnego wznosit si¢
w czesci dziobowej przedni zbiornik
trymowy, a dalej byty magazyny ogél-

nookretowe. Za nimi znajdowaly sie
magazyny mniejszego uzbrojenia oraz
amunicyjne: dzial kalibru 127 mm,
6-funtowych, a fadunkéw prochowych
203 mm z ich komorg robocza pod ze-
spolem wiez artyleryjskich. Tak, jak
wyzej $rédokrecie zajmowata sitow-
nia z bunkrami weglowymi pomiedzy
kotlowniami przednimi i tylnymi oraz
kotlowniami tylnymi i maszynow-
nig. Za rufowg grodzia maszynowni
zlokalizowano magazyny tadunkéow
prochowych kalibru 203 mm, ich ko-
more przetadunkowsa ponizej zespo-
tu wiez, a dalej magazyn amunicji dla
dziat 6-funtowych. Skrajne potozenie
na dnie wewnetrznym zajmowaly ma-
gazyny, za ktérymi byl tylny zbiornik
trymowy.

Przy burtach przykrywajacego nad-
budowe poktadu gérnego pancerni-
kéw typu ,Kearsarge”, za wysokimi
nadburciami, zlokalizowano stanowi-
ska artylerii do zwalczania mniejszych
jednostek plywajacych. W przedniej
czedci pokladu gornego usytuowa-
na byla opancerzona wieza dowodze-
nia. Inaczej jednak niz na wczeéniej-
szych pancernikach amerykanskich,
ze wzgledu na usytuowanie wiez dziat
artylerii posredniej na wiezach artyle-

Artylerie gtlowng i posrednia pancernikéw typu ,Kearsarge” zgrupowano w dwuwiezowych zespotach na dziobie i rufie. Dziata kalibru
127 mm zostaty usytuowane w opancerzonych kazamatach nadbudowy srédokrecia. Na nadburciach jej poktadu zamontowano dziata
Fot. Library of Congress

6-funtowe.
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Przekréj wzdtuzny i z géry typu ,Kearsarge”

AND KENTUCKY

KEARSARGE
THE NEWPORT NEWS SHIPBUILDING AND DRY DOCK COMPAKY, YA, BUILDERS AND ENGINEERS

STATES BATTLESHIPS Nos. 5&86,

UNITED

Profile Inboard

ZAELR

F%M Crong KIS 1 1

Szils and
swmngs

Berthing space

Construction
Stores

General
Stores

Cd

Y
i

[ i)

Charn in Center

T

Hold

Vot 71 & st
—

W

1

(i

Laadlinly Room

) T

W

s
]
LT

™
3
dl

Room

W

/J'MamI
Cost

8 P 7|

s
s

Room

1} i
T Bt ) ol £ e e e o 4

WY

I_erarar

as]

T,

W

Room

] 13" Magazine
STy
8 tiagazine

L S

om | & Skeil

=

Losding

P s S S
Hﬂm mﬂ

& Handiing} Room

e |

Steres

Stores YT

1
7 e
T

i

£33

Platform Deck
[ ]
Scate of feet.

g

d

Ammenition Hast, See detait Flens
Stiffener

zine and Shell Room

¢ of Me

and Arran

Note For Stowa

=

0 3
dEEs o
01
0 -~
o= ~
Hiof 152 i
il ain |
ol & !
§ = |
50 e
& GTi né
E
h g 393
H BN CHE
H 0 ik L'—m
E 0 HILH [
£ 0]}
30
$30
0

iEEEENEIE =

See Deta Pi

azmes and Shell Room

4

lPay

o of tags

Rys. ,Enginering’

zbiory Andrzeja Szewczyka

”
’

rii gtéwnej, podniesiono jg do pozio-
mu waskiego pomostu. Biegl on wy-
zej pomiedzy dziobowym, a rufowym,
rezerwowym stanowiskiem kierowa-
nia okretem. Ponad wiezg dowodzenia
usytuowano obudowang drewnem,
zamknieta steréwke z kabing nawiga-
cyjna za nig. Obszerny jej poklad na-
wigacyjny miat dochodzace do burt,
duze skrzydla. Na dachu steréwki
usytuowane bylo odkryte stanowisko
kierowania okretem. Na wysokosci
pomostu biegnacego pomiedzy sta-
nowiskami kierowania zlokalizowane
byly rostry dla todzi okretowych. Po-
ktady nadbuddéwki i pomostu byly po-
kryte deskowaniem.

Okrety wyposazono w dwa wyso-
kie maszty kolumnowe. Przedni z nich
usytuowano bezposrednio za wieza
dowodzenia, z osig na wregu Nr 29,5,
a tylny na rufowym krancu nadbu-
dowy na wregu Nr 64,5. Ich kolum-
ny o $rednicy 2,44 m mialy wysokosé¢
~21,79 m ponad ling wodng, na ktérej
usytuowano kolowe platformy obser-
wacyjne (gbrne marsy bojowe) o sred-
nicy 3,05 m. Ponizej, na wysokosci
~17,37 m ponad linia wodng na masz-
cie przednim i 15,69 m na maszcie tyl-
nym zlokalizowano platformy o $red-
nicy 4,27 m - dolne marsy bojowe.
Na gérnych marsach obydwu masz-
tow usytuowano stengi o wysokosci
14,78 m z rejami sygnatowymi o diu-
gosciach 13,94 mi7,93 m.

Dzieki szybkiemu rozwojowi w kon-
cu XIX wieku elektrotechniki okreto-
wej na pancernikach typu ,Kearsarge”
zastosowano szereg przyrzadéw ma-
jacych ulatwié¢ kierowanie jednostka.
Wsrdd nich byly telegrafy maszynowe
i sterowe oraz galwaniczne wskazni-
ki kierunku obrotéw i predkosci obro-
towej waldéw srubowych, a takze po-
tozenia steru. Okret otrzymatl takze
wewnetrzng sie¢ telefoniczng oraz sys-
tem rur gtosowych laczacych gtéwne
stanowiska dowodzenia i kierowania.

Wyposazenie fodziowe pancernikéw
typu ,Kearsarge” stanowilo lgcznie
16 réznych matych jednostek plywa-
jacych. Wéréd nich byly kutry parowe:
60-osobowy o dlugosci 12,19 m oraz
o dlugosci 10,06 m, ktore byty przezna-
czone dla zapewnienia komunikacji
okretéw z ladem oraz holowania w ra-
zie potrzeby innych jednostek. Pod-
stawowe todzie robocze pancernikow
stanowily dwa 64-osobowe barkasy za-
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Pancerniki typu ,Kearsarge”

glowo-wiostowe o dlugosci po 10,06 m
przeznaczone do przewozenia zaopa-
trzenia, a takze obstugi kotwic. Wérod
matlych jednostek wiostowo-zaglo-
wych o dlugosci 9,14 m wykorzysty-
wanych gtéwnie dla zapewnienia ko-
munikacji miedzy okretami i ladem
byly: cztery 45-osobowe kutry zdol-
ne do przewozenia po 205 kg tadun-
kéw oraz dwa welboty pelnigce takze
role todzi ratowniczych. Do pelnienia
funkcji reprezentacyjnych przeznaczo-
ne byty 9,14-metrowe: barkas admiral-
ski (12-wioslowy, o powierzchni oza-
glowania 27,9 m?) oraz gig dowddcy
okretu, ktéry mogt by¢ takze wykorzy-
stywany jako ambulans sanitarny. Naj-
mniejsze jednostki pancernikéw sta-
nowity dwie dinghy o dlugosci 6,1 m
oraz dwa balsowe katamarany robocze
o dlugosci 5,49 m. Do obstugi todzi,
ich wodowania i podnoszenia kazdy
z okretéw wyposazono w cztery dzwi-
gi todziowe usytuowane na poktadzie
gornym, po dwa na kazdej burcie.

Masy kadlubéw jednostek wynosi-
ty 5090 ton, a ich wyposazenia 768 ton.
Pozostale wyposazenie okretu miato
mase 264 tony.

Pancerniki typu ,, Kearsarge” zosta-
ty pomalowane zgodnie ze schema-
tem stosowanym éwczesnie na duzych
okretach amerykanskich. Nawodne
cze$ci ich kadlubow, nadbudéwki oraz
wieze artylerii gtéwnej i posredniej
otrzymaly malowanie biale, a masz-
ty, kominy i dzwigi todziowe byly po-
malowane na ciemnozoétto. Lufy dziat
pomalowano na czarno. Wykonana
z drewna mahoniowego steréwka z ka-
bing nawigacyjng oraz teakowe pokry-
cia poktadéw i pomostéw pozostawio-
no w kolorze drewna. Czg$¢ podwodna
kadluba okretu byta pomalowana czer-
wong minig olowiowg.

Uzbrojenie

Artylerie gléwna pancernikéw typu
»Kentucky” stanowily cztery dziala
kalibru 330 mm L/35 Mk IT w dwdéch
podwdjnych wiezach Mk III. Kon-
struowanie armat kalibru 330 mm dla
amerykanskich okretéw liniowych za-
konczono w lipcu 1895 roku, po czym
pierwsze z nich niemal natychmiast
zamontowano na pancerniku Indiana.
Pierwsze dziala w wersji Mk II zosta-
ty dostarczone z arsenalu marynarki
w Waszyngtonie do stoczni w czerwcu
1899 roku.

O
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Dziala kalibru 330 mm L/35 Mk II
mialy dlugos$¢ catkowita 12,169 m
i przewody lufowe o dlugosci 11,557 m
(35 kalibréw) oraz mase po 61,69 tony bez
mechanizmu zamkowego i 62,55 tony
z zamkiem. Srednice zewnetrzne luf
przy komorach wynosily 1,245 m, a ob-
jeto$¢ komor 241 dm?. Lufy dziat byty
gwintowane na dlugosci 9,412 m,
majac nacietych 52 bruzdy gwin-
tu o skoku zmieniajacym sie¢ od 0
do 1/25 kalibru. Glebokos¢ bruzd wy-
nosita 1,3 mm, a szeroko$¢ wynoszaca
12,3 mm zmniejszala si¢ do 10,5 mm
przy wylocie. Armaty, strzelaly poci-
skami przeciwpancernymi lub burzg-
cymi o masie 513 kg. Zawarte w trzech
workach fadunki miotajace czarne-
go prochu mialy sumaryczng mase
81,7 kg mogac nada¢ pociskom przy

- £5)
™YY

Rufowy zesp6t wiez artylerii gtownej i posredniej pancernika Kentucky, za ktorym widoczny
jest tylny maszt kolumnowy z dwoma marsami bojowymi.

Fot. Library of Congress

ci$nieniu roboczym 2205 kG/cm?
predkos¢ wylotowa 610 m/s. Pozwa-
lato to na uzyskanie zasiegu 11 000 m
przy elewacji 15°. Wystrzeliwane z od-
legtosci ~5500 m ich pociski przeciw-
pancerne mogly przebija¢ pancerz
pionowy o grubo$ci 308 mm, z od-
legto$ci 8230 m pancerz o grubosci
256 mm, az dystansu 10 970 m opan-
cerzenie o gruboéci 231 mm.

Armaty kalibru 330 mm L/35 Mk II
pancernikéw typu ,Kearsarge” za-
montowane byly w dwoch, walcowych
wiezach Mk III. Osie dziat zamonto-
wanych w wiezy przedniej usytuowa-
ne byly na wysokosci 6,15 m (znacznie
nizej niz na pancerniku Iowa), a za-
montowanych w wiezy rufowej 5,56 m
ponad konstrukcyjng linig wodna
okretu.

Nr 133 (5/2015) « OKRETY WOJENNE
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Zmiana elewacji armat w wie-
zach Mk III byta mozliwa w zakresie
od -5° do +15°, a obrdt wiez w plasz-
czyznie poziomej od -150° do +150°.
Ustawianie wiez w kierunku odby-
walo si¢ na pancernikach typu ,Kear-
sarge” za pomoca napeddéw porusza-
nych silnikami elektrycznymi o mocy
50 KM. Podobnie, napedy elektrycz-
ne mialy mechanizmy zmiany elewacji
dzial. Sita odrzutu strzelajacych jedno-
cze$nie dwoch armat kalibru 330 mm
i dwoch 203 mm wynosita 514 ton wo-
bec 224 ton sity odrzutu dziat kalibru
305 mm pancernika Jowa. Kompensa-
cje sity odrzutu kazdego z dzial artyle-
rii gtéwnej pancernikéw typu ,,Kear-
sarge” zapewnialy cztery cylindryczne
oporopowrotniki sprezynowe, z kto-
rych dwa usytuowane byly nad dzia-
tem, a dwa ponizej niego. Wnetrza
ostaniajacych sprezyny walcéw wypel-
nione byty woda pod cisnieniem. Taki
uklad mechaniczno-hydrauliczny za-
pewnial po wystrzale powrét dzia-

ta do wlasciwego polozenia. Dla zréw-
nowazenia konstrukcji wiez dziata
w nich zostaly przesuniete o ~0,36 m
do tylu wzgledem konstrukcji wcze-
$niejszych wiez artylerii gléwnej pan-
cernikéw amerykanskich. Wymusi-
fo to z kolei powiekszenie ich port tak,
ze kazda z nich miala powierzchnie
0,85 m? w poréwnaniu np. z i tak du-
zymi portami wiez dzialowych pan-
cernika Jowa, ktére miaty powierzch-
nie 0,63 m2. Dla ostony wnetrza wiez
przed warunkami pogodowymi ich
porty byly zaslaniane specjalnymi po-
krowcami z ptdciennymi.

Ladowanie dzial artylerii gtéwnej
330 mm bylo mozliwe przy kacie ich
podniesienia +2° w kazdym poziomym
polozeniu wiez za pomoca dosytaczy
fancuchowych napedzanych elektrycz-
nie. Podnoszenie pociskéw odbywa-
to sie jednostopniowo poprzez otwar-
te podnosniki biegnace bezposrednio
z komor roboczych w sasiedztwie ma-
gazynéw amunicji na poziomie dolnej

platformy do wnetrza wiez w poblize
zamkoéw dzial. Napedy podno$nikow
byly réwniez poruszane silnikami
elektrycznymi, a karetki podnosnikéw
amunicji wyposazono w automatycz-
ne hamulce mechaniczne zapobiegaja-
ce ich spadnieciu do komoér roboczych
w przypadku awarii zasilania. Maga-
zyny amunicji artylerii gtéwnej okre-
téw (oddzielne dla pociskéw i od-
dzielne dla tadunkéw miotajacych)
usytuowane byty jak juz wspomina-
no na poziomie platformy. W magazy-
nach tych mozliwe bylo sktadowanie
60 pociskow dla kazdego dziata arty-
lerii gléwnej oraz odpowiedniej dla ich
wystrzelenia liczby workéw z tadunka-
mi miotajacymi. Zastosowany na pan-
cernikach typu ,,Kearsarge” system do-
starczania amunicji i tadowania dziat
kalibru 330 mm umozliwial oddawa-
nie wystrzaléw co okolo pie¢ minut.
Artylerie po$rednia pancernikéw
typu ,Kearsarge” stanowily po czte-
ry dziata kalibru 203 mm L/35 Mk IV

Na fotografii dziobowej czesci Kentucky dobrze widoczny jest dwuwiezowy zespot dziat artylerii gtéwnej i posredniej. Za nim podniesiona
wieza dowodzenia, nad ktéra wznosi si¢ obudowana drewnem steréwka okretu. Ponizej wiez, usytuowane na poziomie poktadu zalogowe-
go kazamaty dziat 6-funtowych.

Fot. Library of Congress
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Wieza dowodzenia
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Przekréj zespotu dziobowych wiez 330/203 mm na Kearsarge.

usytuowane w podwdjnych wiezach
MKk IX, ktére jak juz wspominano byly
umieszczone na wiezach artylerii glow-
nej i stanowily z nimi dwuwiezowe ze-
spoly. Zamontowane na obydwdch
pancernikach armaty tego kalibru no-
sity numery wytwérni od 73 do 80.
Dziata 203 mm L/35 mialy diu-
gos¢ catkowita 7,734 m i przewody lu-
fowe o dlugosci 7,493 m. Na dlugo-
$ci 6166 m mialy naciete 32 bruzdy
gwintu o skoku zmieniajacym sie od 0
do 1/25 kalibru. Giebokos¢ bruzd wy-
nosita 1,3 mm, a szeroko$¢ zmniejsza-
fa sie od 12,3 mm do 10,5 mm przy
wylocie. Wraz z blokiem zamkowym
dziata te miaty mase 14 308 kg. Strze-
laty pociskami przeciwpancernymi
i burzacymi o masie 114 kg przy uzy-
ciu tadunkéw miotajacych o masie
52,2 kg prochu brazowego lub o ma-
sie 21,3 kg prochu bezdymnego. Ich
komory miaty objeto$¢ 52 dm?, a po-
wstajace w nich ci$nienie maksymal-
ne wynosito ~2363 kG/cm?. Pozwalato
ono nadawa¢ pociskom przeciwpan-
cernym predko$¢ wylotowa 634 m/s.
Zdolno$¢ przebijania pancerza burto-
wego wynosita 142 mm na dystansie
~5490 m; 104 mm z odlegloéci 8230 m
oraz 74 mm na dystansie 10 920 m.
Zasieg strzelania pociskami przeciw-
pancernymi wynosit 14 630 m przy
elewacji 20°. Odpalanie pociskéw od-
bywalo sie przy pomocy splonek ini-
cjowanych uderzeniowo, a powrdt do
pozycji wyjsciowej zapewnial zespo6t

Rys. U.S. Navy

dwdch cylindrycznych oporopowrot-
nikéw sprezynowych.

Wieze Mk IX dzial artylerii po$red-
niej kalibru 203 mm pancernikéw typu
»Kearsarge”, jako usytuowane bez-
posrednio na wiezach artylerii gtow-
nej, byly obracane w poziomie facznie
z nimi za pomocg napedéw porusza-
nych silnikami elektrycznymi. Zmia-
na elewacji dziat kalibru 203 mm byta
mozliwa w zakresie od -7° do +14°i od-
bywala sie recznie. Magazyny amuni-
cji artylerii posredniej miescily zapas
po 125 jej sztuk na dzialo. Magazy-
ny pociskéw byly przy tym usytuowa-
ne na poziomach platformowych po-
ktadéw ochronnych, a tadunkéw
miotajacych na poziomach dna we-
wnetrznego. Bezposrednio do wnetrza
kazdej wiezy amunicja byla dostarcza-
na z magazynéw za pomocg podno-
$nikow elektrycznych indywidualnych
dla kazdego z dzial i tadowana recznie
w polozeniu poziomym, tj. przy kacie
podniesienia wynoszacym 0°. Karet-
ki podnos$nikéw amunicji dziat kalibru
203 mm, podobnie jak w przypadku
podno$nikéw dziat artylerii gléwnej,
byly wyposazone w automatyczne ha-
mulce mechaniczne. Szybkostrzelno$é
dzial artylerii posredniej wynosita
2-4 strzaly w ciagu pieciu minut.

Oba zespoly wiez artylerii gléwnej
i posredniej pancernikéw typu ,Ke-
arsarge” byly usytuowane na poktla-
dzie gtéwnym w czesciach dziobowych
i rufowych okretéw w ich osiach syme-

trii z osiami obrotu na wregach odpo-
wiednio Nr 21 i Nr 72. Dachy gérnych
wiez artylerii posredniej zespotéw usy-
tuowanych na dziobach wznosily si¢ na
wysoko$¢ 16,97 m, a wiez usytuowa-
nych na rufach na wysokos$¢ 16,51 m
ponad plaszczyzne podstawowsg okre-
tow. Dziata kazdego z zespoléw wiez
mogly ostrzeliwac cele potozone odpo-
wiednio przed dziobem i za rufg oraz
dzieki $cietym $cianom nadbuddwek
do 45° poza trawersami ku $rédokre-
ciu. Masa kazdego z zespolow wiezy
artylerii gléwnej i posredniej wynosi-
ta 962 tony.

Jako artylerie drugiego kalibru pan-
cerniki typu ,Kearsarge” otrzyma-
ty czternascie dziat kalibru 127 mm
L/40 Mk III. Pierwsze dziata kalibru
127 mm tej wersji weszly na uzbro-
jenie wspolczesnych okretow ame-
rykanskich w styczniu 1897 roku.
Na pancerniku Kersarge zamontowano
dziala o numerach wytwoércy 94 oraz
167-179, a na Kentucky 181-194. Po sie-
dem z tych dziat bylo usytuowanych
na kazdej burcie w kazamatach pokta-
du gtéwnego tak, ze ich katy ostrzatu
wynosily +45 od trawerséw okretdéw
w kierunku dziobu i rufy.

Armaty kalibru 127 mm L/40 mia-
ty przewody lufowe o dlugosci 5,080 m
i mase 2903 kg bez zamka i 3211 kg
z zamkiem. Srednice zewnetrzne luf
przy komorach wynosity 419 mm,
a objetosci komor 10,75 dm?. Ich prze-
wody lufowe mialy naciete na dlugosci
4,185 m 30 bruzd gwintu o gtebokosci
0,6 mm i szerokosci 7,1 mm oraz skoku
zwigkszajacym sie od 0 do 1/25. Dzia-
ta strzelaly amunicjg rozdzielng, ktorej
pociski miaty mase 22,7 kg przy uzyciu
tadunkéw miotajacych o masie 4,5 kg.
Ladunki te, przy ci$nieniu roboczym
2200 kG/cm? pozwalaty nadawacd po-
ciskom przeciwpancernym predkosé
wylotowa 700 m/s. Pociski przeciw-
pancerne mialy zdolno$¢ przebijania
pancerza o grubosci 70 mm przy strze-
laniu z odlegtosci 2750 m oraz 36 mm
na dystansie 5490 m. Zasieg strzelania
armat kalibru 127 mm L/40 wynosit
14 630 m przy elewacji ~30°.

Dziata kalibru 127 mm L/40 byly
zamontowane na pojedynczych sta-
nowiskach z centralnymi trzpieniami
umozliwiajacymi zmiang ich elewa-
cji w zakresie od -15° do +20°. Zaréw-
no zmiana kata podniesienia, jak i ob-
racanie w poziomie w zakresie £150°
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odbywalo sie recznie za pomoca odpo-
wiednich kél. Donoszenie oraz fado-
wanie amunicji odbywalo sie recznie.
Osiagalna szybkostrzelno$¢ praktycz-
na dzial kalibru 127 mm wynosita 12
strzatéw na minute, a zapas pociskow
i fadunkéw miotajacych 256 na jedno
dziato. Pojedyncze stanowisko dzia-
fa kalibru 127 mm L/40 miato mase
6440 kg. Podnoszenie amunicji na po-
ziom pokladu gtéwnego odbywalo sie
za pomocy czterech podno$nikéw lan-
cuchowych napedzanych silnikami
elektrycznymi.

Artylerie do zwalczania torpedow-
cow stanowilo na pancernikach typu
»Kearsarge” dwadzie$cia dzial 6-funto-
wych (kalibru 57 mm) L/40 produkecji
firmy Hotchkiss. Osiem z nich usytu-
owano w kazamatach pokladu zalogo-
wego po cztery na kazdej burcie tak, ze
cztery znajdowaly sie przed przednim
zespolem wiez artylerii gtéwnej i po-
$redniej, cztery za zespolem wiez tyl-
nych. Stanowiska te miaty katy ostrza-
tu po 90° przed trawersy ku dziobowi
i odpowiednio poza trawersy ku ru-
fie oraz po 45 poza i przed trawersy
ku $rédokreciu. Dwanascie kolejnych
dzial 6-funtowych zamontowano na
poktadzie gornym (nadbudowy) ponad
kazamatami dzial kalibru 127 mm. Za-
pas amunicji dla dzial 6-funtowych
wynosit 10 tys. szt.

Dziata??® 6-funtowe mialy dtugos¢
catkowitg 2,480 m, przewody lufowe
o dtugosci 2,280 m i wazyty po 385 kg.
Ich lufy byly gwintowane na dlugosci
1,848 m majac naciete 24 bruzdy o gle-
bokosci 0,3 mm, szerokosci 6,2 mm
i skoku 1/30. Objetoéc¢ ich komér nabo-
jowych wynosita 0,349 dm?, a $redni-
ca luf przy komorach 210 mm. Strzelaly
nabojami zespolonymi o masie 4,31 kg.
Masa ich pocisku przeciwpancerne-
go wynosila 2,74 kg, a pocisku uniwer-
salnego 2,72 kg - w tym 0,11 kg pro-
chu czarnego. Mosi¢zne tuski nabojow
miaty dtugo$¢ 0,305 m i mase 0,97 kg.
Byly wypelnione tadunkiem miotaja-
cym o masie 0,50 kg, ktore przy ci$nie-
niu roboczym 2204 kG/cm? nadawaly
pociskom predkos¢ wylotowa 683 m/s.
Zasieg strzelania dzial 6-funtowych wy-
nosit 7955 m przy kacie podniesienia
45°, a ich pociski przeciwpancerne mia-
ty zdolnos¢ przebijania ptyt stalowych
o grubosci <51 mm z odlegloéci ~910 m.

Dziata 6-funtowe Hotchkiss’a mon-
towane byly na pojedynczych stanowi-

&5 A

Jedna z usytuowanych w miedzypoktadzie nawodnych wyrzutni torpedowych pancernika
Kentucky. Zamontowane na obrotowej konstrukcji miaty mozliwos$¢ wystrzeliwania torped

poza trawersy okretu w kierunku srodokrecia.

skach, ktére umozliwialy zmiane ich
elewacji w zakresie od -5° do +60° oraz
obrot w plaszczyznie poziomej o 360°.
Dostarczanie do nich amunicji z ma-
gazynow odbywalo si¢ podobnie za
pomoca podnosnikéw usytuowanych
na §rédokreciu na lewej i prawej bur-
cie, ktérymi amunicja byla podnoszo-
na na poktad nadbudowy. Zaréwno jej
przenoszenie w poblize, jak i obstu-
ga dzial odbywala si¢ catkowicie recz-
nie. Dobrze wyszkolona obsada dziata
6-funtowego mogta odda¢ do 20 strza-
téw na minute.

Na pokladzie gléwnym byty tak-
ze zamontowane cztery, stanowigce
malokalibrowe uzbrojenie pancerni-
kéw typu ,,Kearsarge” potautomatycz-
ne dziata 1-funtowe (kalibru 37 mm)
produkcji réwniez firmy Hotchkiss.
Po dwa kolejne dziata 1-funtowe sys-
temu Maxim-Nordenfeldt byly z kolei
zamontowane na dolnych platformach
bojowych usytuowanych na masz-
tach okretéw. Zapas amunicji dla dziat
1-futnowych wynosit 24 tys. sztuk.

Dziata 1-funtowe mialy calkowi-
ta diugoé¢ 1,85 m oraz przewody lufo-
we o dlugosci 1,09 m i wraz zamkiem
mialy mase 186 kg. Ich komory mialy
objetoé¢ 0,07 dm?3, a $rednice luf przy
komorach wynosity 85 mm. Strzelaty
nabojami zespolonymi o masie 0,7 kg,
w ktorych masa pocisku uniwersalne-
go o dlugosci 0,09 m wynosita 0,49 kg

Fot. Library of Congress

- wtym 0,012 kg prochu czarnego. Mo-
siezne tuski nabojéw miaty dlugosé
0,137 m i mase 0,18 kg. Byly wypetnio-
ne nitrocelulozowymi tadunkami mio-
tajacymi o masie 0,07 kg, ktore wytwa-
rzaly ci$nienie 2047 kG/cm?. Predkos¢
wylotowa pociskéw wynosita 457 m/s,
a zasieg strzelania 3200 m przy ka-
cie podniesienia 11°. Dziata 1-funto-
we montowane byly na pojedynczych
stanowiskach umozliwiajacych ob-
rét w plaszczyznie poziomej o 360°.
Ich obstuga odbywata si¢ catkowi-
cie recznie, a szybkostrzelno$¢ siegata
20 strzatéw na minute.

Dodatkowe uzbrojenie artyleryjskie
i strzeleckie okretow stanowily dwa
dziata polowe kalibru 76 mm na lawe-
tach kolowych oraz karabiny maszy-
nowe kalibru 7,62 mm systemu Col-
ta, ktére normalnie przechowywane
w magazynach broni recznej podczas
akcji mogly by¢ montowane na gor-
nych marsach bojowych. W dwa ta-
kie karabiny uzbrojony byt Kersarge,
aw osiem Kentucky.

Uzupelnieniem uzbrojenia pancer-
nikéw typu ,,Kearsarge” byty po cztery
nawodne wyrzutnie torpedowe kalibru
457 mm systemu Whiteheada. Byly

23. Poniewaz dostgpne autorowi zZrodta nie zawieraja
informacji o wersjach dzial mniejszych kalibrow stano-
wigcych uzbrojenie pancernikéw typu ,Kearsarge”, po-
dano dane typowych armat matokalibrowych stosowa-
nych na okretach amerykanskich w koficu XIXw.
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one ustawione na pokladach zatogo-
wych w rejonach $rédokrecia parami
na burtach na wregach Nr 22 i Nr 61
i mogly wystrzeliwa¢ torpedy na bur-
ty poprzez otwory zamykane wodosz-
czelnymi pokrywami. Dzigki zamon-
towaniu wylotéw wyrzutni burtowych
na obrotowych glowicach mozliwe
bylto wystrzeliwanie z nich torped pro-
stopadle do osi symetrii oraz po 60°
w kierunku od $rédokrecia ku kran-
com jednostek. Zapas wynosil 6 tor-
ped, ktére bylty mocowane na $cianach
pomieszczen wyrzutni.

Stosowane 6wczeénie torpedy Whi-
teheada mialy dlugos$¢ 3,56 m i mase
384 kg. Ich glowy bojowe zawieraly la-
dunek 54 kg bawelny strzelniczej. Na-
pedy torped stanowily trzycylindrowe
silniki pneumatyczne typu Broterho-
od zasilane ze zbiornikéw, w ktorych
ci$nienie powietrza mogto osigga¢
140 kG/cm?. Zapas zmagazynowanego
powietrza pozwalatl torpedzie na poko-
nanie okoto 2 mil z tym, ze praktyczna
odleglo$¢ efektywnego strzatu siega-
fa 1,1 tys. m. Na dystansie tym torpe-
da mogta osiggaé predkos¢ 26 wezlow.

Masa uzbrojenia jednostek wynosi-
ta 634 tony, a masa zapaséw ich amu-
nicji dla wypornosci pelnej réwniez
634 tony.

Do o$wietlania pola walki pancer-
niki typu ,Kearsarge” otrzymaty po
cztery reflektory o $rednicy 0,76 m.
Po dwa usytuowano na niewielkich
platformach zamontowanych w dol-
nych czeéciach masztéow jednostek.
Reflektory te mogty by¢ takze wyko-
rzystywane do komunikacji miedzy-
okretowej pozwalajac na prowadzenie
facznosci na odleglos¢ do 30 mil.

Ochrona bierna

Zasadniczg cze$¢ pancerza piono-
wego pancernikéw typu ,Kearsar-
ge” stanowit pas burtowy o dlugosci
63,09 m i szerokos$ci 2,29 m. Rozcig-
gal sie on pomiedzy wregami Nr 21
i Nr 72 oslaniajagc przedzialy maszy-
nowni i kotlowni okretu. Jego gér-
na krawedz usytuowana byla na wy-
sokosci 1,07 m (o 0,5 stopy wyzej niz
na pancerniku Jowa) ponad kon-
strukcyjna linig wodng. Grubos¢ pasa
zmniejszala sie przy tym stopniowo od
419 mm na goérnej do 241 mm na dol-
nej krawedzi. Od kranca przedniego
do przedniego zespolu wiez artyleryj-
skich (w rejonie magazynéw amuni-

cyjnych) jego grubo$¢ zmniejszala sie
do 267/241 mm, a dalej az do dziobu
pas mial jednolitg grubo$¢ 102 mm.
Grubo$¢ 267/241 mm mial réwniez
pas poza tylng krawedzig pasa gtéwne-
go do rufowego zespolu wiez. Przednie
i tylne krawedzie gtéwnego pasa pan-
cernego taczylo ze skosami pokladu
ochronnego opancerzenie w ksztalcie
trojkatéw wykonane z plyt o grubosci
254 mm na dziobie i 305 mm na rufie.
Ponad gérng krawedzig gléwnego bur-
towego pasa pancernego usytuowano
dodatkowy, wznoszacy sie od pokltadu
zalogowego do pokladu gltéwnego pas
pancerny o grubo$ci 127 mm.

Gléwny pancerz poziomy pancerni-
kéw typu ,,Kearsarge” byl usytuowa-
ny na wysokosci pokladu zalogowego
i przykrywal zywotnie wazne prze-
dzialy na poziomie gornej krawedzi
burtowego pasa pancernego. Pancerz
ten rozciagal sie pomiedzy wregami
Nr 28 i Nr 78 chroniac magazyny amu-
nicyjne artylerii gtéwnej oraz prze-
dzialy maszynowni i kotlowni. Jego
grubo$¢ wynosita 70 mm w czesci cen-
tralnej oraz na dziobie i rufie. Prze-
dluzeniami opancerzenia poziomego
od cytadeli pancernej byty usytuowane
na poziomie pokladu ochronnego ob-
nizajace si¢ skos$nie poklady pancerne.
W kierunku dziobu miaty one gruboé¢
76 mm, a w kierunku rufy 127 mm.
Poktad w czesci przedniej od wregu Nr
18 opadal przy tym skosnie w kierun-
ku dziobnicy pod katem 2° do ptasz-
czyzny podstawowej okretu. Poktad
w czeséci rufowej ostaniat od gory po-
mieszczenie maszyny sterowej.

Wieze dzial artylerii gléwnej kalibru
330 mm mialy pancerz przedni o gru-
bosci 432 mm oraz opancerzenie bo-
kéw i tyldéw o grubosci 381 mm. Dachy
wiez mialy grubos¢ 76 mm. Kopu-
ty obserwacyjne na bokach wiez mia-
ty grubo$¢ 203 mm, a na ich dachach
51 mm. Pancerze wiez dzial artylerii
posredniej kalibru 203 mm mialy gru-
bo$¢ 279 mm z przodu oraz 229 mm
z bokéw i tylu. Barbety, ktére osta-
nialy zespoly wiez mialy opancerze-
nie o gruboéci 381 mm z przodu oraz
318 mm z bokéw. Wznosily si¢ one do
pokiadu gtéwnego od przedniego sko-
su opancerzenia poziomego dla zespo-
tu wiezy dziobowej oraz od pokladu
zalogowego dla zespolu wiezy rufowej.

Grubos¢ opancerzenia bokdéw nad-
budéwki, w ktdrej usytuowano dzia-

ta artylerii drugiego kalibru 127 mm
wynosita 152 mm. Stanowiska dzial
byly w niej oddzielone od siebie lek-
kimi grodziami przeciwodtamkowy-
mi o grubosciach po 51 mm.. Kazama-
ty osloniete byly pancerzem o grubosci
127 mm na burtach i 102 mm na kon-
cach. Dziala 6-funtowe umieszczone
w kazamatach byly ostaniane réwniez
plytami o grubosci 51 mm. Wszyst-
kie dziata 6-funtowe usytuowane na
pokladach zewnetrznych byly wypo-
sazone w oslony przeciwodtamkowe
o grubosci 51 mm, podczas gdy dzia-
ta 1-funtowe na marsach bojowych nie
mialy Zadnych oston.

Wieza dowodzenia jednostki byla
wykonana w formie pustej wewnatrz
odkuwki o $cianach grubosci 254 mm
i dachu o grubosci 51 mm. Opancerze-
nie kanatu komunikacyjnego, w ktd-
rym biegly pod poklad pancerny rury
glosowe, przewody telegrafu maszyno-
wego oraz inne okablowanie elektrycz-
ne miato grubo$¢ 178 mm.

Istotnymi elementami obrony bier-
nej okretu byty bunkry weglowe usytu-
owane przy burtach w obrebie cytadeli
pancernej ponizej poktadu ochronne-
go. Dodatkowym zabezpieczeniem
jednostki poza cytadela pancerna
byty przedzialy wypelnione prasowa-
ng, zabezpieczong ognioodpornie, ce-
lulozg kukurydziang - mialo to sta-
nowi¢ ochrone przed naptywem wody
w przypadku rozszczelnienia kadtuba.
Koferdamy takie usytuowane na kaz-
dym z koncéw poktadu pancernego
oraz w wigkszej czeséci poktadu zalo-
gowego. Konstrukcyjnym elementem
biernej ochrony podwodnej pancer-
nika bylo z kolei dno podwojne, ktore
rozciaggalo si¢ niemal na calej dtugosci
jego kadtuba, tj. od wregu Nr 6 do wre-
gu Nr 83.

Cale opancerzenie pancernikéw
typu ,Kearsarge” wykonane bylo
ze stali niklowej poddanej utwardza-
niu powierzchniowemu w procesie
harweizacji. Masa elementéw ochrony
biernej pancernikéw typu ,Kearsar-
ge” bez pokladu pancernego wynosi-
ta 3068 ton. Masa pokladu pancernego
facznie z masa elementéw konstruk-
cyjnych okretéw, na ktorych byl on
ulozony wynosifa 1010 ton.

Sitownie i wiasciwosci morskie
Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi pancerniki typu ,,Kearsarge” mialy
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osiaga¢ predko$¢ 16 weztdw. Ich naped
stanowily dwie, pracujace na indywi-
dualne linie waléw pionowe, nawrotne,
tlokowe, trzycylindrowe maszyny pa-
rowe potrdjnego rozprezania o projek-
towanej mocy indykowanej 10 000 HP
przy 120 obr./min. Ich cylindry wysoko-
ci$nieniowe miaty $rednice po 0,851 m,
$rednioci$nieniowe 1,295 m, a nisko-
ci$nieniowe 1,981 m. Skok ttokéw ma-
szyn wynosit 1,219 m. Inaczej niz pa-
rowe maszyny gléwne wczeéniejszych
amerykanskich predrednotdéw, ktérych
cylindry byly wsparte kolumnami wy-
konywane najpierw ze staliwa, a péZniej
stali kutej, rame konstrukeji wsporczej
cylindréw maszyn parowych pancerni-
kéw typu ,,Kentucky” stanowily toczo-
ne kolumny stalowe stezone stalowymi
pretami. Chociaz pierwotnie konstruk-
cja taka znalazta wielu krytykoéw, kto-
rzy uwazali jg za zbyt staba dla prze-
noszenia naprezen powstalych podczas
pracy tak duzych maszyn, okazala sie
niezawodng w pozniejszej eksploatacji
okretow?4,

Energie elektryczng na potrze-
by pokladowej instalacji pradu sta-
tego o napigciu 160 V wytwarzato
siedem, poruszanych ttokowymi ma-
szynami parowymi, pradnic o mocach
po 50 kW produkcji General Electric.
Zasilaly one jak juz wspominano me-
chanizmy obrotéw wiez i zmiany ele-
wacji dzial artylerii gléwnej, dosylacze
i podno$niki amunicji kalibru 330 mm
oraz podnoéniki amunicji kalibru
203 mm, a takze facznie 12 podnos$ni-
kéw amunicji kalibru 127 mm i 6-fun-
towej. Silniki elektryczne napedza-
ty takze dzwigi todziowe, wentylatory
oraz pozostale wciggarki. Energig elek-
tryczng zasilane byly ponadto instala-
cje oswietleniowe okretéw, $wiatla na-
wigacyjne i sygnalizacyjne, reflektory
iluminacji pola walki, przyrzady kon-
trolne, niektére wentylatory oraz spre-
zarki chlodnicze.

Pancerniki , Kearsarge” otrzyma-
ty pojedyncze pletwy sterowe z osia
trzonu na wregu Nr 90,5 poruszane
za pomocg maszyn sterowych z na-
pedem parowym. Kierowanie okreta-
mi bylo mozliwe z czterech stanowisk.
Trzy z nich, z pojedynczymi kotami
sterowymi znajdowaly si¢ w wiezy do-
wodzenia, w steréwce oraz na jej da-
chu. Przekazywaty one zadane potoze-
nie steru za pomoca stalowych ciagéw
na maszyne sterowa. Duze, potrdjne

koto sterowe byto usytuowane w tylnej
czesci pokladu gornego (nadbudowy)
i stuzylo do sterowania awaryjnego
za pomocy ciggdw sterowych. Dodat-
kowe, awaryjne sterowanie okretem
umozliwialo usytuowane w pomiesz-
czeniu maszyny sterowej kolo potroéj-
ne pozwalajac na reczne, bezposrednie
poruszanie trzonu pletwy poprzez roz-
przegane przekladnie zebate.

Maszyny napedu gtéwnego oraz
okretowych mechanizméw i urza-
dzen pomocniczych pancernikéw
typu ,Kearsarge”, tak jak na pancer-
niku Iowa, byly zasilane parg wytwa-
rzang przez uklad pieciu, opalanych
weglem, plomienicowo-pltomienidéw-
kowych kottéw cylindrycznych typu
szkockiego. Trzy z tych kotléw o $red-
nicy 5,11 m i dtugosci 6,40 m byty
dwustronne, a dwa o takiej samej
$rednicy i dtugosci 3,05 m jednostron-
ne. Wszystkie kotlty wytwarzaly pare
o ci$nieniu roboczym 12,6 kG/cm?
i temperaturze 184°C, a temperatu-
ra zasilajacej je wody wynosila 105°C.
Podczas ptywania w morzu wykorzy-
stywane byly przede wszystkim kotly
dwustronne, a podczas postoju w por-
tach lub na redach pracowaly jeden
lub dwa kotly jednostronne. Dla uzy-
skania pelnej mocy sitowni mozliwe
byto wykorzystanie wszystkich pieciu
kottow, ktore mogly zasila¢ zaréwno
glowne, jak i pomocnicze maszyny pa-
rowe. Oprocz maszyn gléwnych oraz
pradnic, na pancernikach typu ,,Ken-
tucky” parg byly zasilane mate ma-
szyny napedzajace wazniejsze okreto-
we urzadzenia pomocnicze takie jak:
pompy obiegowe kondensatoréw, ko-
ttowe pompy zasilajace, wentylato-
ry ciaggu wymuszonego kottéw, pod-
noéniki popiotu, wciggarki kotwiczne
i cumownicze na dziobach okretow,
a takze maszyny sterowe.

Sitownie pancernikéw typu ,Ke-
arsarge” byly usytuowane na $réd-
okreciu pomiedzy wregami Nr 30
i Nr 64. Maszyny parowe zamontowa-
no w znajdujacych si¢ pomiedzy wre-
gami Nr 54 i Nr 64 dwoéch przedziatach
wodoszczelnych, potozonych obok sie-
bie i oddzielonych w plaszczyznie sy-
metrii kadluba wodoszczelng grodzia
wzdluzng. Kotly dwustronne umiesz-
czono w indywidulanych przedziatach
wodoszczelnych, a kotly jednostron-
ne byly ustawione w tylnym przedzia-
le wodoszczelnym na lewej burcie ,,ple-

cami” do siebie w odlegtosci ~0,3 m.
Dymnice z kazdej strony kottéw dwu-
stronnych oraz obydwu kotléw jedno-
stronnych faczyly sie¢ we wspélny ka-
nal. Po polaczeniu z kanatem kotta
z réwnoleglej kottowni byt on wprowa-
dzony do jednego z dwdch wysokich,
walcowych kominéw, ktérych osie
byty usytuowane odpowiednio na wre-
gach Nr 35 i Nr 47. Dla zapewnienia
odpowiedniego ciagu, przy $rednicy
zewnetrznej 2,84 m, wznosily sie one
na wysoko$¢ 20,93 m ponad lini¢ wod-
ng okretu. Kotlownie przednie i tylne
byty rozdzielone przedzialem bunkréw
weglowych, nad ktérym na pozio-
mie poktadu ochronnego znajdowa-
to si¢ pomieszczenie pradnic. Podob-
nie, przedzialy bunkréw weglowych
oddzielaly kotlownie przednie od ma-
gazynow amunicji oraz kottownie tyl-
ne od maszynowni. Rurociagi wydmu-
chowe pary z zaworéw bezpieczenstwa
kotléw wyprowadzono wzdluz tylnych
krawedzi kazdego z kominéw. Powie-
trze niezbedne do spalania oraz wen-
tylacji kazdej z kottowni dostarczaly
po dwa nawiewniki. W ich kanalach
usytuowane byly wentylatory nape-
dzane matymi maszynami parowymi.
Wentylacje kazdej z maszynowni za-
pewnial indywidulany nawiewnik wy-
prowadzony na poklad nadbudéwki.

Mechanizmy okretu mialy w stanie
suchym mase 1229 ton.

Pancernik Kearsarge, przy wypor-
nosci 11 550 tons, uzyskat na prébach
$rednig predkos¢ 16,845 wezla, przy
indykowanej mocy maszyn gléwnych
wynoszacej 11 674 iHP oraz calkowitej
mocy sitowni 11 788 iHP. Jego taktycz-
ne $rednice cyrkulacji przy predko-
$ci 12 weztéw wynosity 435 m na lewa
burte i 415 m na burte prawg. Kentuc-
ky uzyskal na prébach $redniej pred-
kos¢ 16,897 wezta przy indykowanej
mocy maszyn 12 179 iHP. Jego taktycz-
ne $rednice cyrkulacji przy predko-
$ci 10 wezléw wynosity odpowiednio
360 mi393 m.

Zasadniczy zapas paliwa byl ma-
gazynowany na pancernikach typu
»Kearsarge” w o§miu przyburtowych
bunkrach weglowych usytuowanych
po cztery na kazdej burcie. Dodatko-
we bunkry, jak juz wspomniano, zlo-

24. Taka konstrukcja wsporcza cylindrow byla stoso-
wana poézniej na wszystkich, napedzanych maszynami
parowymi predrednotach i drednotach amerykanskich
wlacznie z pancernikiem Oklahoma (BB-37).
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kalizowano pomiedzy przednimi ko-
ttowniami i magazynami amunicji,
pomiedzy kottowniami przednimi
i tylnymi (dwa przy burtach przedzie-
lone w osi symetrii pomieszczeniem
pomp hydraulicznych) oraz dwa po-
miedzy kottowniami tylnymi i ma-
szynowniami, ktére byty przedzielone
réwniez pompowniami hydraulicz-
nymi. Normalny zapas paliwa pan-
cernikdéw typu ,Kearsarge” wynosit
417 ton, a pojemnos$¢ bunkréw okre-
tow pozwalata na zmagazynowanie
do 1617 ton wegla przy wypornosci
pelnej siegajacej 13 100 tons. Mia-
o to umozliwi¢ jednostce uzyskiwa-
nie zasiegu 5070 Mm przy 10 weztach
14000 Mm przy 13 weztach.

Zatoga

Pomieszczenia mieszkalne pancer-
nikéw typu ,Kearsarge”, ktore zosta-
ty zlokalizowane na poktadach zalo-
gowym i ochronnym, pozwalaly na
zaokretowanie na poktadzie Kearsar-
ge 38 oficeréw oraz 548 podoficerow
i marynarzy, a na Kentucky odpowied-
nio 38 oficeréw oraz 549 podoficeréw
i marynarzy. W sklad zalég obydwu
okretow wchodzily takze 60-osobowe
oddziaty piechoty morskiej.

Oficerowie okretéw mieli kabi-
ny w rufowych czesciach poktadu za-
fogowego. Tam tez znajdowaly si¢ po-
mieszczenia admiralskie i dow6édcow
okretéw, wlacznie z ich kabinami, ga-
binetami i salonami reprezentacyj-
nymi. Tutaj byly takze mesy i pen-
try oficerskie. Kabiny oficeréw miaty
wysoki standard bedac wyposazony-
mi w indywidualne koje, o§wietlenie
elektryczne i umywalki oraz drewnia-
ne umeblowanie. Drewno stanowigce
material na wyposazenia okretu bylo
ognioodporne - zostalo nasycone pod
ci$nieniem siarczanem i fosforanem
amonowym.

Przestrzen zyciowa podoficerdéw
pancernikéw stanowily wieloosobo-
we kabiny (z wyjatkiem podoficeréow
funkcyjnych majacych do dyspozy-
cji kabiny jednoosobowe) usytuowane
na $roédokreciu. Szeregowi marynarze
mieszkali w kubrykach zajmujacych
cala szeroko$¢ kadluba usytuowa-
ne na $rédokreciu i w czeéci dziobo-
wej jednostki. Marynarze przebywali
w nich w czasie wolnym od stuzby oraz
spali w podwieszanych hamakach zwi-
janych w ciggu dnia. Przed kubrykami,

z dowo6dcow okretu.

przylegajace do skrajnika dziobowego
usytuowano przynalezne dla nich sa-
nitariaty. Kambuzy i mesy zalogowe

a A ¢ AN

Fotografia salonu dowdédcy pancernika Kentucky. W tle, przy biurku widoczny jeden

Fot. Library of Congress

znajdowaly sie na poziomie poktadu
gtéwnego okretu. Mankamentem po-
mieszczen zalogowych na srédokreciu

Projektowe dane taktyczno-techniczne pancernikéw typu,Kearsarge”

wypornos¢:

- projektowa 11540 tons
-normalna 12905 tons

- petna 13100 tons
wymiary:

- dtugos¢ catkowita 114,40 m

- dtugos¢ na KLW 112,17

- szerokos¢ 22,02m

- Zanurzenie przy wyp. norm. 7,85m

moc maszyn: 10000 iKM
predkosc: 16,0w;

zasieq: 5070 Mm przy 10 w
uzbrojenie: 4 dziata kalibru 330 mm L/35 (2 x )

4 dziafa kalibru 203 mm L/35 (2 xIl)

14 dziat kalibru 127 mm L/40 (14 x1)

20 dziat 6-funtowych (57 mm) (20 x 1)

8 dziat 1-funtowych (37 mm) (8 x 1)

4 wyrzutnie torpedowe kalibru 457 mm (4 x 1)

grubo$¢ opancerzenia:

pas burtowy: 419-214 mm

kazamaty dolne: 127 mm

kazamaty gdrne: 152 mm

poktad pancerny: 70 mm cze$¢ centralna, 70 mm/76 mm poza cytadela
pancerng na dziobie i 70mm/127 mm na rufie

grodzie pancerne: 254 mm dziobowa, 305 mm rufowa

wieze artylerii gtéwnej: 635 mm przdd, 431 mm boki, 89 mm dachy
barbety artylerii gtéwnej: 381 mm, 318 mm tyt

wieze artylerii posredniej: 279 mm z przodu i 29 mm tyt, 89 mm dachy
wieza dowodzenia: 254 mm boki, 51 mm dach

kanat komunikacyjny 178 mm

zafoga:

553 (40 oficeréw + 513 podoficeréw i marynarzy)
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byta wysoka temperatura, ktéra zwy-
kle w nich panowata. Zrédtem ciepta
byly przechodzace przez nie kanaly
spalin i rurociagi parowe, ktére powo-
dowaly dyskomfort we wnetrzach mes
i kubrykéw.

Magazyny prowiantu i zaopatrze-
nia oraz zbiorniki wody pitnej pancer-
nikéw typu ,,Kearsarge” umozliwiaty
zmagazynowanie 240 ton zapasow.

Modernizacje i przebudowy okretow

Podczas pierwszej niemal dekady
stuzby obydwa okrety przeszly jedy-
nie niewielkie modernizacje zwigzane
ze zmianami konfiguracji uzbrojenia
pomocniczego. Pierwszg z nich bylo
zdemontowanie juz w sierpniu 1900
roku stanowigcych bron strzelecka
pancernika Kearsarge dwdch karabi-
néw maszynowych kalibru 6 mm i za-
stapienie ich czterema karabinami ma-
szynowymi kalibru 7,6 mm systemu
Colta. Podobnie, w nastepnym roku
dokonano wymiany o$miu karabinéw
maszynowych pancernika Kentucky.

W 1904 roku wyporno$é normal-
nga Kearsarge okre§lano na 11 724 tons,
a pelng na 12 817 tons. Rok podzniej

z Kentucky zdjeto trzy wyrzutnie tor-
pedowe, a w 1906 roku taka sama ich
liczbe zdemontowano réwniez z lide-
ra typu. W tym samym roku z kaza-
mat Kearsarge zdemontowano dzia-
ta 6-funtowe ograniczajac ich liczbe
do 12. Zdjeto réwniez wszystkie jego
dziata 1-funtowe. Podniesiono wow-
czas stengi masztéw obydwu pancer-
nikéw i wyposazono je w radiostacje
z antenami linowymi rozpietymi po-
miedzy masztami. Rufowy, rezerwowy
pomost odwodzenia na Kearsarge wy-
posazono w dodatkowy poziom. Ko-
lejna korekta uzbrojenia obydwu jed-
nostek miala miejsce trzy lata poznie;j.
Zdjeto z nich woéwczas ostatnie wy-
rzutnie torpedowe, a z Kentucky tak-
ze osiem dziat 6-funtowych i wszystkie
1-funtowe.

Zasadnicza modernizacje oby-
dwa pancerniki typu ,Kearsarge”
przeszty w latach 1909-1911 w Phila-
delphia Naval Shipyard w Filadelfii
w stanie Pensylwania. Zdemontowa-
no ich dotychczasowe pomosty na-
wigacyjne z ciezkimi steréwkami za-
stepujac je pomostami z odkrytymi
stanowiskami kierowania, a rufowe,

rezerwowe stanowiska dowodzenia
zlikwidowano calkowicie. W naro-
zach poktadéw nadbudéwek dodano
po cztery pojedyncze dziata kalibru
127 mm. Zdemontowano wszystkie
dziata 1-funtowe, a liczbe dzial 6-fun-
towych ograniczono do czterech. Ma-
gazyny amunicji artylerii pomocni-
czej zostaly przearanzowane w taki
sposob, aby spetni¢ wymagania no-
wej jej konfiguracji. Porty wiez arty-
lerii gtéwnej wyposazono w zamon-
towane na dzialach tarcze oslaniajace
dodatkowo wnetrza wiez. Na obydwu
zespotach wiez artyleryjskich zamon-
towano male dalmierze. Okrety wypo-
sazono w maszty kratownicowe stano-
wigce konstrukcje nosne dla platform
obserwacyjnych i pomostéw z reflek-
torami o$wietlenia pola walki. Stare
kotly typu szkockiego zostaly na kaz-
dym z okretéw zastapione przez osiem
kottéw wodnorurkowych konstruk-
cji Charlesa D. Moshera®®. Wiekszo$¢

25. Charles Dell Mosher - amerykanski wynalaz-
ca przefomu XIX i XX w. Autor patentéw wielu rozwig-
zan technologicznych kotléw, maszyn parowych oraz
innych aparatéw cieplnych stosowanych w sitowniach
okretowych.

Kearsarge na fotografii wykonanej w 1903 roku. Zgodnie z 6wczesnymi standardami malowania okretow amerykanskich jego kadtub byt pomalowany
na bialo, a wszystkie konstrukcje powyzej na kolor ciemnozolty. Lufy dziat s czarne. Wykonana z mahoniu obudowe steréwki z kabina nawigacyjna
Fot. U.S. Navy

pozostawiono w kolorze drewna.
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Fotografia Kearsarge w szarym malowaniu wojennym. Podczas przebudowy lat 1909-1911 na obydwu pancernikach tego typu min. zde-
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montowano ciezkie steréwki i zamontowano pomosty z odkrytymi stanowiskami kierowania. Maszty kolumnowe jednostek zastapiono

kratownicowymi charakterystycznymi dla ciezkich okretow amerykanskich poczatkéw XX wieku.

fodzi okretowych zdjeto, a jednostki
wyposazono w duze barkasy motoro-
we demontujac takze niepotrzebne zu-
rawiki todziowe. W korficu maja 1912
roku wypornos$¢ standardowa Kear-
sarge wynosila 10 699 tons, a normal-
na 11 942 tons przy zanurzeniu 7,38 m.
Dla maksymalnego zapasu rezerwowej
wody kotlowej wynoszacego 227 ton
oraz maksymalnego zapasu wegla 1667
ton wyporno$¢ petna okretu wynosita
12 797 tons przy zanurzeniu 7,82 m.

W 1916 roku Kearsarge dysponowal
caloécig artylerii gléwnej, posredniej
i kalibru 127 mm nie majac uzbrojenia
artyleryjskiego mniejszych kalibréw.
Wyporno$¢ normalna lidera typu wy-
nosita wéwczas 11 520 tons, a pel-
na 12 320 tons. Kentucky nosit w tym
samym roku jeszcze takze 4 dziala
6-funtowe, dwa 1-funtowe Hotchkis-
sa oraz dwa karabiny maszynowe ka-
libru 7,62 mm.

Podczas I Wojny Swiatowej wiek-
szo$¢ (po dziesie¢) dzial kalibru
127 mm pancernikéw typu ,Kear-
sarge” zdemontowano dla wykorzy-
stywania na innych okretach. I tak,
po 6 dzial tego kalibru zdemontowa-
nych zostato w 1917 roku: w kwietniu
z Kentucky, a w maju z Kearsarge. Ko-
lejne dwa dziala zdjeto z obydwu okre-
tow w lipcu, a nastepng pare w grud-
niu tego samego roku. W koncu 1917

roku lider typu poza niezmieniong ar-
tylerig gtéwna i posrednig oraz o$mio-
ma dziatami kalibru 127 mm nie miat
zadnego uzbrojenia mniejszych ka-
libréw. Kentucky dysponowal woéw-
czas takze dziesigcioma 1-funtowymi
dzialami Hotchkissa (zdjetymi w na-
stepnym roku) oraz dwoma karabina-
mi maszynowymi kalibru 7,62 mm.
W 1918 roku jednostki otrzyma-
ty po dwa dziata przeciwlotnicze ka-
libru 76 mm. Dwa lata pdzniej z Ken-
tucky zdjeto pie¢ kolejnych dziat
kalibru 127 mm zostawiajac ich jedy-
nie trzy oraz obydwa karabiny maszy-
nowe. Na poczatku pazdziernika 1918
roku wypornoé¢ standardowa Kear-
sarge wynosita 11 265 tons, a normal-
na 12 523 tons przy zanurzeniu 7,65 m.
Dla maksymalnego zapasu rezerwowej
wody kottowej wynoszacego 194 tony
oraz maksymalnego zapasu wegla 1705
ton wyporno$¢ petna okretu wynosi-
ta 13 217 tons przy zanurzeniu 8,04 m.
Po zakoniczeniu I Wojny Swiatowej
obydwa pancerniki postawiono do dys-
pozycji. Kentucky zostal wkrotce prze-
znaczony na zlom, podczas gdy dla
lidera typu wybrano nowa role: ,,okre-
tu dzwigowego”. Wycofany ze stuzby
w 1920 roku, Kearsarge zostal skiero-
wany do stoczni marynarki w Filadelfii
gdzie zdemontowano jego uzbrojenie,
opancerzenie, nadbudéwke i mechani-

Fot. Library of Congress

zmy. Pozostawiajac niezmieniong dlu-
gos¢, kadtub jednostki wyposazono
w zbiorniki wypornoéciowe o glebo-
kosci 2,74 m, dzigki ktérym jego szero-
kosé¢ wzrosta do 28,04 m. Zbiorniki te
mialy zapewni¢ jednostce stateczno$é
podczas podnoszenia cigzarow z kaz-
dej burty. Wypornos¢ przebudowanego
okretu zmalata do 10 250 tons.

Na przygotowanym w ten spo-
s6b kadtubie Kearsarge zamonto-
wano kratownicowy dZzwig obro-
towy konstrukcji i budowy firmy
Wellman-Seaver-Morgan z Clevelnad
w stanie Ohio. Rami¢ dZwigu mia-
to dtugos¢ 41,5 m i byto zamontowa-
ne na konstrukeji kratowej o wysoko-
éci 13,7 m. Srednica biezni rolkowej,
na ktdrej wsparta byla konstrukcja
dzwigu wraz z maszynownig i prze-
ciwwagami, wynosila 16,5 m. W po-
tozeniu transportowym ramie dzwi-
gu ukladano na kratowej konstrukeji
wsporczej o wysokosci 13,4 m nad po-
ktadem usytuowanej na rufie w odle-
glosci 48,4 m od osi obrotu urzadze-
nie dZwigowego. Dzwig wyposazono
w dwie wciagarki z dwoma hakami.
Gléwny z nich o unosie projektowym
250 tons (254 tony) mial od osi obrotu
urzadzenia dZwigowego maksymal-
ny wysieg 44,2 m, a wysieg minimal-
ny 21,95 m. Maksymalna wysokos¢
podniesienia haka gléwnego wynosi-
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ta 31,4 m, a minimalna przy polozo-
nym ramieniu 8,2 m ponad poziom
pokladu dzwigu. Hak pomocniczy
mial unos 40 tons (40,6 tony) oraz wy-
siegi maksymalny 53,0 m i minimal-
ny 21,95 m od osi obrotu urzadzenia
dzwigowego. Maksymalna wysokos¢
podniesienia haka pomocniczego wy-
nosifa 41,2 m, a minimalna 9,1 m po-
nad poziom pokladu dzwigu. Obydwa
haki mogly by¢ opuszczane 12,2 m
ponizej poziomu pokladu dzwigu.
Uzyskany podczas préb w pazdzierni-
ku 1922 roku maksymalny jego unos
wynidst 317 ton.

Przebudowany na dzwig plywaja-
cy Kearsarge, przemianowany pozniej
na Crane Ship No.1 (AB-1), byt wyko-
rzystywany w tej roli az do polowy lat
pie¢dziesigtych XX wieku.

Ocena okretow

Konstrukcja jednostek typu ,,Kera-
sarge” — czwartego i pigtego amery-
kanskiego pancernika pierwszej kla-
sy — stanowila kompromis pomiedzy
poprzedni typami predrednotéw ,,In-
diana” i ,Jowa”. Dla rekomendowa-
nej przez Kongres amerykanski wiel-
kosci byly one dobrze uzbrojonymi
i opancerzonymi okretami. Wymu-
szona jednak rezygnacja z podniesie-

nia poktadu dziobowego spowodowa-
ta pogorszenie ich dzielno$ci morskie;j.
Zbyt niska wolna burta, w gorszych
warunkach pogodowych byla przy-
czyng zalewania czeéci dziobowych
jednostek oraz uniemozliwiata prak-
tycznie prowadzenie ognia przez dzia-
ta wiez artylerii gléwnej i posredniej.
Duze porty wiez dzial artylerii gtéw-
nej utrudnity utrzymanie wodoszczel-
nosci okretu zwlaszcza przy ptywaniu
przy wyzszych stanach morza. Przede
wszystkim ostabily one jednak ostone
pancerng wiez z ich przodu stwarzajac
w boju wrecz niebezpieczenstwo za-
grazajac eksplozja w przypadku prze-
dostania si¢ Zrédta ognia do wnetrza
wiezy, albo poprzez nieostoniete kana-
ty podno$nikéw do komoér roboczych.
Juz przy wyzszych stanach morza ni-
ska wolna burta pancernikéw typu
»Kearsarge” sprawiata takze klopot
przy prowadzeniu ognia przez przed-
nie dziata kalibru 127 mm. Warunki
sztormowe calg artyleri¢ tego kalibru
rozmieszczong w nisko potozonych
kazamatach poktadu gtéwnego czyni-
ty bezuzyteczna.

Usytuowanie wiez z dziatami ka-
libru 203 mm na wiezach z dziata-
mi 330 mm i sprzezenie ich na sta-
te, mimo zapewnienia odpowiedniego

pola ich ostrzatu ujawnilto wszystkie
wady takiego rozwigzania. Oczekiwa-
ne jego zalety okazaly sie iluzorycz-
ne, albo nieistotne z punktu widzenia
praktycznego.

Gléwne te wady byly niewatpliwie
efektem usitowania zaprojektowania
dobrze uzbrojonego i opancerzone-
go okretu na stosunkowo niewiel-
kim kadtubie. Wynikalo to z politycz-
nej inspiracji ograniczenia akwenow
operowania pancernikéw typu ,,Ke-
arsarge” do wdd przybrzeznych. Ze
wzgledu, wiec na liczne bledy koncep-
cyjne i konstrukcyjne jednostek uwa-
zano je za nieudane zwlaszcza, ze ina-
czej niz oczekiwano nie stanowily
stabilnych platform artyleryjskich. Pa-
radoksalnie, Kearsarge okazal sie do-
skonaly wtedy, kiedy przestal by¢ pan-
cernikiem. Przebudowany na dzwig
plywajacy, sprawdzil sie $wietnie w tej
roli podczas przeszto trzydziestolet-
niej stuzby. Az do polowy lat 50-tych
XX wieku wspierat budowe i remon-
ty wielu okretow wlacznie z szeregiem
najnowoczesniejszych amerykanskich
szybkich pancernikéw, krazownikow
i lotniskowcow.

(cigg dalszy nastgpi)

Kearsarge w swej koncowej konfiguracji dzwigu plywajacego. Fotografia wykonana w pazdzierniku 1922 roku w stoczni marynarki

w Filadelfii podczas proby obcigzenia.

Fot. U.S. Navy

Ty Tamo, PH A
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Krzysztof Dabrowski

U 3 w marszu wzdtuz dalmatynskiego wybrzeza.
Fot. zbiory Franza Selingera

cayli stow Kilka o ¢.k. podwodnikach

Wstep

Gdy mowa o U-bootach pierwsze co
sie nasuwa, to niemieckie okrety pod-
wodne i odniesione przez nie sukcesy
w obydwu wojach $§wiatowych. W za-
pomnieniu, co najwyzej zajmujac po-
zycje przystowiowych ,,ubogich krew-
nych”, pozostajg ,te inne” U-booty,
a mianowicie okrety podwodne Au-
stro-Wegier. Niemniej, cho¢ flota,
w tym sily podwodne, naddunajskiej
monarchii byly zdecydowanie stab-
sze od niemieckich, to jednak mogty
poszczyci¢ sie¢ godnymi odnotowania
sukcesami.

Pierwsze akcje i pierwszy duzy sukces

Na poczatku wojny dowodztwo c.k.
floty zamierzato wykorzystaé posiada-
ne okrety podwodne jedynie do obro-
ny bazy w Poli (ob. chorwacka Pula).
Tego rodzaju pasywny sposob dziala-
nia rzecz jasna nie przyniost jakich-
kolwiek sukceséw. Jednak gdy z kon-
cem wrze$nia 1914 r. kilka okretow
podwodnych przebazowano do Catta-
ro (ob. Kotor w Czarnogérze) szanse na
nawigzanie kontaktu bojowego z nie-
przyjacielem, a tym samym na uzyska-
nie zwycigstw wzrosly. Pierwszy atak

torpedowy c.k. okrety podwodne prze-
prowadzily w dniu 2 listopada 1914 r.
przeciwko francuskiej eskadrze, ktéra
zaatakowala wyspe Lissa. Jednak odpa-
lona przez U 5 torpeda chybiat krazow-
nika Jules Ferry. Natomiast pierwszym,
raczej skromnym, by nie rzec symbo-
licznym, sukcesem c.k. podwodnikéw
byto zatrzymanie w dniu 28 listopada
1914 r. albanskiego zaglowca Fiore del
Mar przez okret podwodny U 4. Zaje-
ta jako pryz jednostke, ktéra przewozi-
ta fadunek cukru, skierowat do Kotoru.

Prawdziwym ,wielkim dniem” au-
stro-wegierskich sit podwodnych oka-
zal si¢ by¢ 21 grudnia 1914 r. Rankiem
tego dnia z pokfadu operujacego u al-
banskich brzegéw okretu podwod-
nego U 12, ktérym dowodzit Schif-
fsleutnant Lerch, dostrzezono dymy
na horyzoncie. Wkroétce widoczne sta-
ty si¢ réwniez maszty, kominy i nad-
budéwki licznych, jak sie niebawem
okazato francuskich, okretow, ktore
prowadzil drednot Jean Bart bedacy
okretem flagowy adm. Lapeyrere do-
wodzacego eskadrg Marine Nationa-
le. Francuzi nie przewidywali, Ze moze
im grozi¢ niebezpieczenstwo i dlate-
go plyneli ze ,spacerowg” predkoscia

9 weztéw na dodatek nie zygzakujac
ani nie stosujac zadnych innych $rod-
kéw obronnych. W tych okoliczno-
$ciach tylko nieco wzburzone morze
stanowifo pewng trudnos¢, lecz mimo
tego U-boot zdolata zaja¢ dogodna po-
zycje do ataku na czolowy francuski
okret. Z posrod dwoch odpalonych na
dystansie 600 m torped jedna dosiegta
celu trafiajac dziéb drednota - storpe-
dowanie okretu mialo miejsce w pobli-
zu wyspy Sazan (alb. Sazanit, wi. Sas-
seno). Celem usuniecia odniesionych
uszkodzen Jean Bart musial podda¢
sie trwajacemu trzy i pét miesigca re-
montowi. Jednak storpedowanie dred-
nota nie ograniczylo si¢ w skutkach
tylko do jego czasowego wylaczenia
z dziatan. Mianowicie wobec catkiem
realnego zagrozenia ze strony okre-
tow podwodnych przeciwnika francu-
skie dowodztwo obawialo sie naraza¢
wlasne jednostki na dalsze niebezpie-
czenstwa. Dlatego tez opisane wyda-
rzenie spowodowalo istotne ograni-
czenie dzialalno$ci francuskiej floty na
Adriatyku. Tak wigc sukces c.k. okre-
tu podwodnego wykraczal swoim zna-
czeniem poza uszkodzenie jednego
z okretoéw liniowych przeciwnika.
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Krazowniki w krzyzu celownika

Austro-wegierscy podwodnicy zdo-
tali réwniez storpedowal cztery kra-
zowniki, z czego dwa zatonely, jak
réwniez pewng liczbe okretéw wojen-
nych innych klas.

W dniu 27 kwietnia 1915 r. U 5, kt6-
rym dowodzit Schiffsleutnant Trapp
zatopit francuski kragzownik pancer-
ny Léon Gambetta. Okret ten patrolo-
wat cie$nine Otranto z predkoscig za-
ledwie 6,5 wezta, nic wiec dziwnego, ze
c.k. U-boot zdotat zblizy¢ sie do kra-
zownika na odleglo$¢ skutecznego
strzatu torpedowego. Trafiona dwiema
torpedami jednostka zatonela w prze-

Austriacka pocztowka propagandowa wydana po zatopieniu krazownika pancernego Lé

—

el

ciggu 10 minut, a wraz z nig zgine-
to 684 ludzi, w tym kontradm. Victor
Baptistin Sénes, a tylko 137 czlonkow
zatogi zdotalo si¢ uratowaé. Wrak kra-
zownika spoczywa na pozycji 39°30°'N
18°15’E, to jest okolo 15 Mm na polu-
dnie od przyladka Santa Maria di Leu-
ca. Ta dotkliwa strata jeszcze bardziej
ograniczylo dzialania francuskich sit
nawodnych na Adriatyku.

Kolejny godny odnotowania sukces
austro-wegierskie okrety podwodne
odniosty w dniu 9 czerwca 1915. Wow-
czas to zespot sojuszniczych - brytyj-
skich i wloskich - okretéw eskortujacy
konwdj z zaopatrzeniem dla Czarno-

U 5 - sprawca zatopienia krazownika Léon Gambetta.

on Gambetta.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
gory zostal zaatakowany okoto 30 Mm
na pétnoc od przyladka Pali przez U 4
(d-ca Linienschiffleutnant Rudolf Sin-
gule). Wynikiem przeprowadzonego
ataku bylo trafienie jedng torpeda bry-
tyjskiego krazownika Dublin. Cho¢
storpedowany okret zdotal nie tylko
utrzymac si¢ na powierzchni, ale nawet
odplyna¢ o wlasnych sitach, to jednak
musial by¢ poddany kilkumiesieczne-
mu remontowi.

Jednak prawdziwym ,,wielkim dniem”
dla U 4 i jego dowddcy oraz zalogi stal
sie 18 czerwca 1915 r. Tego dnia zesp6t
wloskich okretéw dokonal ostrzatu ce-
16w brzegowych w rejonie Dubrownika

Fot. zbiory Franza Selingera
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Wioski krazownik pancerny Giuseppe Garibaldi w poczatkowym okresie wojny.

(niezbyt skutecznego zreszta) i pecho-
wo jego kurs skrzyzowal si¢ z kursem
U 4. Austro-wegierski U-boot zaata-
kowal najwigksza z posréd dostrzezo-
nych jednostek przeciwnika, ktérym
byt krazownik pancerny Giuseppe Ga-
ribaldi. Wprawdzie peryskop okretu
podwodnego zostal dostrzezony i na-
wet niecelnie ostrzelany, lecz nicze-
go nie moglo to juz zmieni¢. Trafio-
ny w kotlownie okret zatonal ze stratg
53 ludzi. Pozostalych czlonkow zato-
gi, to jest 525, podjety z wody pozosta-
te wloskie okrety. Wiosi podniesli na
czas operacji ratowniczej bandery
z czerwonym krzyzem, ktére dowod-

ca U 4 uszanowal nie podejmujac dal-
szych dziatan. Wrak krazownika spo-
czywa na pozycji 42°28’N i 18°16’E na
glebokosci 122 m. Tak jak wcze$niej-
sze storpedowanie duzych francu-
skich okretéw powaznie ograniczyto
dziatania Marine Nationale na wo-
dach Adriatyku, tak teraz utrata Giu-
seppe Garibaldi spowodowala znacza-
ce zmniejszenie aktywnosci wloskiej
floty na tym akwenie.

Nastepnie przez dlugi czas nie dane
byto c.k. podwodnikom zlowi¢ zZadnej
»grubej ryby” jesli chodzi o duze okre-
ty bojowe przeciwnika. Dopiero atak
zespolu sojuszniczych okretéw na port

Wspolna fotografia okretow podwodnych U 4 (z lewej) i U 3.

-

Fot. zbiory Gérarda Gariera

w Durrés (6wczesne Durazzo) dal ku
temu okazje. Alianckie jednostki zo-
staly zaatakowane przez U 291 U 31
- mimo silnej eskorty ZOP drugiemu
z wymienionych U-bootéw udalo sie
przeprowadzi¢ skuteczny atak torpe-
dowy. Podwodny pocisk wystrzelony
przez U 31 (d-ca Linienschiffleutnant
Hermann Rigele) trafit w rufe brytyj-
skiego krazownika Weymouth, ktory
wprawdzie nie zatonal, ale zostal unie-
ruchomiony i musiat by¢ odholowany.
Nastepnie okret podwodny stat sie ce-
lem licznych atakéw przy uzyciu bomb
glebinowych, z ktorych szczeéliwie wy-
szedl obronng rekg.

Fot. zbiory Franza Selingera




,Ubodzy krewni” znad Adriatyku czyli stéw kilka o c.k. podwodnikach

Poza juz wymienionymi sukcesami
c.k. podwodnikéw, to jest uszkodze-
niem drednota Jean Bart zatopieniem
krazownikéw Léon Gambetta i Giusep-
pe Garibaldi oraz uszkodzeniem kra-
zownikéw Dublin i Weymouth ofiara
torped c.k. U-bootéw padly réwniez
nastepujace okrety wojenne sojusz-
nikéw: brytyjski niszczyciel Phoenix,
francuskie niszczyciele Renaudin i Fo-
urche, dwie wloskie jednostki tej samej
klasy Impetuoso i Nembo, a ponadto ja-
ponski niszczyciel Sakaki zostal uszko-
dzony. Dodatkowo zatopione zosta-
ty réwniez okrety podwodne Nereide
(wloski) i Cirgé (francuski).

Précz okretéw wyliczonych powyzej
austro-wegierskie U-booty zatopily lub
uszkodzily jeszcze pewng liczbe nie-
wielkich jednostek patrolowych / ZOP.
Przy tym c.k. podwodnicy odniesli
ciekawy, a zarazem rzadko wspomi-
nany ,,poczworny sukces” jakim byto
storpedowanie i zatopienie w dniu 14
wrzes$nia 1916 r. przez U 4 brytyjskiego
statku Inverberive (4309 BRT) na po-
zycji 37°55'N 1 16°15°E. Tak sie ztozyto,
ze statek ten transportowat jako fadu-
nek pokladowy cztery motorowe $ci-
gacze okretéow podwodnych: ML 230,
246, 2531 255. Jednostki te zwyczajnie
zaczely si¢ unosi¢ na wodzie, gdy po-
ktad przenoszacego je statku skryt sie
pod falami, lecz zaraz potem ML 230,
253 i 255 zostaly zatopione ogniem ar-
tyleryjskim przez U 4. Co do ML 246,
to pono¢ zostal uszkodzony (?), nieste-
ty brak dokladnych danych o jego dal-
szym losie. Tak oto zatopiono nie tyl-

ko statek lecz réwniez co najmniej trzy
$cigacze okretow podwodnych, a wiec
za jednym razem lacznie cztery jed-
nostki — rzecz w historii wojen mor-
skich rzadka.

Przeciw zegludze

Podkreslajac niewatpliwe sukcesy
c.k. podwodnikéw odniesione przeciw
okretom wojennym nie sposéb zara-
zem nie zauwazy¢, ze z punktu widze-
nia catoksztaltu wojennych zmagan
zwalczanie nieprzyjacielskiej zeglu-
gi byto co najmniej réwnie wazne, jesli
nawet nie wazniejsze. ROwniez na tym
polu austro-wegierskie okrety pod-
wodne odniosly pewne sukcesy. Wy-
liczenie wszystkich zatopionych jed-
nostek handlowych, transportowych
i rybackich byloby w tym miejscu zbyt
dlugie, dos¢ stwierdzi¢, ze tupem c.k.
U-bootéw padto 108 jednostek o tacz-
nej pojemnosci 196 093 BRT na pewno,
a dalsze 11 o pojemnosci 41 000 BRT
prawdopodobnie. Trzeba w tym miej-
scu zaznaczy¢, ze wyliczenie to zawiera
nie tylko statki pelnomorskie lecz réw-
niez szkunery oraz trabakele, to jest
mate dwumasztowe jednostki z oza-
glowaniem typu facinskiego wyko-
rzystywane w rybotéwstwie i zegludze
przybrzezne;j.

Wsrod c.k. podwodnikéw kilku do-
wddcoéw U-bootéw wyrdzniato sie
pod wzgledem odniesionych sukce-
sow, byli oni swego rodzaju ,asami”
austro-wegierskich sit podwodnych.
Na pierwszym miejscu zwykle wy-
mieniany jest Georg von Trapp, kt6-

ry mial zatopi¢ jedenascie statkéw
o tacznej pojemnosci 47 653 BRT (do-
datkowo réwniez dwa okrety wo-
jenne), a ponadto zdobyl jeden pryz
o pojemnosci 1034 BRT. Laczny to-
naz zatopiony przez von Trappa poda-
wany jest rowniez 45 668 BRT. Zaraz
za nim plasowal si¢ Zdenko Hudecek
z dziesiecioma zatopionymi statka-
mi o lacznej pojemnosci 44 743 BRT
(oraz jeden uszkodzony 5592 BRT).
Warto odnotowac, ze taczny tonaz za-
topionych przezen jednostek podawa-
ny jest tez 47 726 BRT, co czyniltoby go
najskuteczniejszym podwodnikiem
c.k. floty. Na trzecim miejscu plasu-
je si¢ Rudolf Singule z czternastoma
zatopionymi jednostkami o tonazu
15 039 BRT i dwoma uszkodzonymi
o tonazu 3535 BRT (zatopil réwniez
jeden okret wojenny, a drugi uszko-
dzit) oraz dwoma pryzami.

Na powyzsze osiagniecia trzeba jed-
nak spojrze¢ w szerszej perspektywie.
Mianowicie dla poréwnania sam tyl-
ko najskuteczniejszy niemiecki pod-
wodnik ,Wielkiej Wojny” (mozna
rzecz najskuteczniejszy wszechczasow,
bowiem nikt podczas kolejnej wojny
$wiatowej nie okazal si¢ lepszy) Lothar
von Arnauld de la Periére zatopit stat-
ki o tacznej pojemnosci 453 716 BRT,
to jest ponad 2,3 razy wigcej anizeli
wynosi tonaz wszystkich jednostek na
pewno zatopionych przez austro-we-
gierskie okrety podwodne. Tak wiec
sukcesy c.k. sit podwodnych w zwal-
czaniu zeglugi, cho¢ namacalne, byly
jednak skromne.

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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Straty

Rzecz jasna austro-wegierskie U-booty
nie tylko topily jednostki przeciwnika,
lecz jak to na wojnie bywa same row-
niez byly zatapiane. Pierwsza jednostka -
U 12 - ulegla zagtadzie 12 sierpnia 1915
r. (podawano réwniez 8 sierpnia). U-bo-
ot prébowal wedrze¢ si¢ na wody Lagu-
ny Weneckiej lecz wszed} na ming i za-
tonat ze stratg 17 ludzi. Wlosi podniesli
i zbadali wrak, a nastepnie pocieli go na
ztom. Ciala austro-wegierskich maryna-
rzy pochowano na cmentarzu Sw. Mi-
chata w Wenecji.

W tym samym mniej wiecej czasie
poniesiono réwniez druga strate. Mia-
nowicie w dniu 12 sierpnia 1915 r. c.k.
okret podwodny U 3 nieskutecznie ata-
kowatl wloski krazownik pomocniczy
Citta di Catania w Cie$ninie Otranto.
Niedoszla ofiara zamienita si¢ w my-
$liwego taranujac U-boota. Okret pod-
wodny zdotal uj§¢ (miat tylko uszko-
dzony peryskop), lecz nie na dtugo,
bowiem nastepnego dnia zostal zasko-
czony na powierzchni przez francuski

U 6 podczas przegladu w doku ptywajacym w Zatoce Kotorskiej.

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

niszczyciel Bisson i zatopiony ogniem
artyleryjskim. Zginelo 11 (wedle nie-
ktérych zrédet tylko 7) czlonkéw za-
togi, w tym dowddca Linienschiffsleut-
nant Strand (pono¢ dobrowolnie nie
opuscil poktadu jednostki), za$ pozo-
stali zostali wzieci do niewoli.

Pierwsza strata w 1916 r. miala miej-
sce w dniu 13 maja (13! - i jak tu nie by¢
przesadnymg?) kiedy to U 6 zaplatat sie
w sieci zagrodowe prébujac sforsowaé
Cie$nine Otranto. Gdy na miejscu po-
jawity si¢ uzbrojone trawlery przeciw-
nika dowoddca U-boota dokonal samo-
zatopienia swojego okretu, a cala zaloga
poszla do wloskiej niewoli. Kolejna stra-
ta c.k. sit podwodnych byla przykla-
dem na to, ze zwyciestwo i kleska nie-
jednokrotnie idg w parze. Mianowicie
wkroétce po storpedowaniu i zatopieniu
wloskiego niszczyciela Nembo jego po-
gromca, to jest U 16, zostal staranowa-
ny i zatopiony przez wloski frachtowiec
Borminda. Zgineto dwéch czlonkéw
zalogi, c.k. U-boota, za$ reszta dostata
si¢ do wloskiej niewoli.

Do dnia dzisiejszego zagadkowa po-
zostaje nastepna strata c.k. broni pod-
wodnej. Otéz U 30, ktéry wyszedt
na patrol bojowy z Zatoki Kotorskiej
w dniju 3 marca 1917 r. i zaginal bez
wiesci wraz z calg liczacg 21 ludzi za-
toga. Mniej tajemnicze bylo zatoniecie
U 5. Mianowicie w dniu 16 maja 1917 1.
jednostka ta weszta na mine w Kanale
Fasana i zatonal ze stratg szesciu ludzi.
U-boot zostal wydobyty i wyremon-
towany - ponownie wszedt do stuzby
w dniu 22 sierpnia 1918 r., ledwie kilka
miesiecy przed koricem wojny.

Liste strat w ostatnim roku zmagan
otwarl U 23, ktéry w dniu 21 lutego 1918
r. zostal zatopiony przez wloski torpe-
dowiec Airone za pomocg wybuchowe-
go tralu ZOP. Wraz z okretem zginglo
21 cztonkoéw zalogi. Kolejng stratg stat
sie U 20. Jednostke storpedowal i zato-
pil wloski okret podwodny F 12 u uj-
$cia rzeki Tagliamento dnia 4 lipca 1918
r. czerwca, przy czym zgineta cata zato-
ga. Austro-wegierski okret podwodny
wydobyto i rozebrano na ztom, lecz nie
catkiem, bowiem kiosk zachowat si¢ po
dzien dzisiejszy i jest eksponatem muze-
alnym w Wiedniu. Ostatniego U-boota
c.k. flota utracita w dniu 9 lipca 1918 r.
Na skutek wejscia na mine U 10 odnidst
tak powazne uszkodzenia, ze mimo
préb uratowania i odholowania jed-
nostka w ostatecznym rozrachunku za-
toneta, lecz na szczescie zdotano zdjaé
i uratowac jej zaloge.

Podsumowanie

Dziatajace podczas Pierwszej Woj-
ny Swiatowej sily podwodne Au-
stro-Wegier liczyly tacznie 27 U-bo-
otéw, przy czym utracono 9 z posréd
nich (wzglednie 8 zwazywszy, ze U 5
przywrécono do stuzby), czyli jedna
trzecig. Po stronie sukceséw zapisaé
mozna zatopienie kilku okretéw wo-
jennych, z czego dwa byty krazowni-
kami, oraz uszkodzenie kilku innych,
w tym jednego drednota, a takze zato-
pienie co najmniej 108 jednostek han-
dlowych, transportowych i rybackich
o lacznym tonazu 196 093 BRT. Suk-
cesy te wydaja sie by¢ skromne, szcze-
goélnie w poréwnaniu z niemieckimi.
Z drugiej strony, jesli wzig¢ pod uwa-
ge szczuplo$¢ liczebna c.k. sit pod-
wodnych oraz faktu, ze ich ,tereny
towieckie” ograniczaly sie do Adria-
tyku oraz cze$ci Morza Srédziemne-
g0, a przy tym aby tam dotrze¢ austro-
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-wegierskie U-booty musiaty wpierw
forsowa¢ zapore w Ciesninie Otranto,
co do latwych nie nalezalo, szczegél-
nie, ze z biegiem czasu zapora stawa-
fa si¢ coraz szczelniejsza — ot6z biorac
te wszystkie okolicznosci pod uwage
stwierdzi¢ mozna, ze c.k. podwodnicy
nie mieli sie czego wstydzi¢. Przy tym
»last but not least” jak mawiaja Anglo-
sasi dokonujac oceny sukcesdéw austro-
-wegierskich podwodnikéw nie sposéb
poming¢ tego, ze ich niemieckim ko-
lega nie udato sie sztuka storpedowa-
nia cho¢ jednego alianckiego dredno-
ta, za$ c.k. U-bootom i owszem. To zas$,
ze Austro-Wegry rozpadly sie w wyni-
ku przegranej przez Panstwa Central-
ne wojny bylo nastepstwem proceséw,
ktérych nawet najwigkszym wysitkiem
nieliczne sily podwodne c.k. floty po-
wstrzymac nie mogty.

Epilog — dalsze losy c.k. podwodnikow

Nie sposdb opisac co stalo sie ze
wszystkimi ludZmi stuzacymi na c.k.
U-bootach, ktérzy dozyli konca Pierw-
szej Wojny Swiatowej, lecz mozna cho-
ciaz pokrétce przedstawi¢ losy naj-
bardziej znanych. Ciekawie utozyla
sie dalsza droga zyciowa von Trappa.
Zmuszony okoliczno$ciami (bankruc-

two) zajal sie wraz z rodzing muzyko-
waniem i wyemigrowal do USA, gdzie
»muzyczna familia” odniosta spory
sukces. Przezycia rodziny von Trap-
poéw staly sie kanwa swego czasu po-
pularnego amerykanskiego musica-
lu ,,Dzwigki Muzyki” (tytul oryginatu
»The Sound of Music”). Sam Georg
von Trapp zmarl na skutek choroby
nowotworowej w USA.

Dla kontrastu Zdenko Hudecek
nie zostal opromieniony az taka sta-
wa. O ile wiadomo po Pierwszej Woj-
nie Swiatowej stuzyt w sitach zbrojnych
niepodleglej Czechostowacji, a po-
tem zostal kapitanem zeglugi handlo-
wej, lecz brak w tym wzgledzie bardziej
szczegbtowych danych. Wiadomo na-
tomiast, Ze dozyl staro$ci umierajac
w wieku 87 lat.

Natomiast przedwczesnie i gwaltow-
nie zakonczylo sie zycie Rudolfa Sin-
gule. Podczas kolejnej wojny $wiato-
wej stuzyl on w Kriegsmarine szkolac
kadry dla niemieckich U-bootéw, lecz
jeszcze w trakcie wojny zostal przenie-
siony w stan spoczynku. Zginal tra-
gicznie w dniu 2 maja 1945 r. - gdy
probowat obroni¢ kobiete przed napa-
stujacym ja pijanym radzieckim zot-
nierzem, zostal przez tegoz zastrzelony.

Warto jeszcze wspomnie¢ o Her-
manie Rigele dowodzacym w czasie
Pierwszej Wojny Swiatowej austro-we-
gierskim U 31 (miedzy innymi uszko-
dzil brytyjski krazownik Weymouth
- patrz wyzej), ktéry podczas Drugiej
Wojny Swiatowej stuzyt w Kriegsma-
rine w stopniu Fregattenkapitdna nie
tylko dowodzil niemieckim okretem
podwodnym UD 3 (zdobyczna jed-
nostka holenderska), ale jeszcze zdo-
tal zatopi¢ w dniu 26 listopada 1942 r.
norweski motorowiec Indra (5041
BRT). Rigele mial juz wowczas ukon-
czone 51 lat i byl jednym z najstarszych
dowddcow bojowych, a nie szkolnych,
U-bootéw. Czlowiek ten jak sie wyda-
je byl wyjatkowo odporny na dzialanie
czasu, zmarl bowiem dozywszy sedzi-
wego wieku 91 lat. ®

Bibliografia
Csonkaréti Karoly, Marynarka Wojenna Austro-We-
gier wI Wojnie Swiatowej 1914-1918 Krakéw 2004.
Gozdawa-Golebiewski Jan, Wywerka Prekurat Tade-
usz, Pierwsza Wojna Swiatowa na morzu Warszawa
1994.
Sieche Erwin, Die Unterseeboote der K.u.K. Marine.
Marine Arsenal Band 42 Niemcy 1998.
Materiaty ze zbioréw redakcji ,,Okretow Wojennych”

iautora

SUPLEMENT

e

Grecki krazownik pancerny Georgios Averof
w drugiej potowie lat 30-tych.
Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Okrety podwodne hiszpanskiej floty

c.d. ze strony 4

Okret Isaac Peral

Pod wplywem sukceséw niemiec-
kich okretéw podwodnych w I wojnie
$wiatowej w dniu 17 lutego 1915 r. mi-
nister marynarki adm. Miranda za-
twierdzil plan, przewidujacy budowe
28 jednostek tej klasy. Zgodnie z pla-
nem 4 okrety zamierzano zamowic
zagranicg, za§ pozostale mialy po-
wsta¢ w krajowych stoczniach. Row-
nocze$nie miala powsta¢ jednostka
ratownicza dla okretéw podwodnych.
Plan zostal zatwierdzony przez kréla
Hiszpanii:

»Pragngc zapewnié narodowi Srodki
pozwalajgce na zapewnienie niepodle-
glosci i terytorialnej jednosci panistwa,
polecam zorganizowa( stuzbe podwod-
ng i wyposazyc jg w 4 okrety podwodne,
zabezpieczajgc niezbedne w tym celu
srodki finansowe, pozwalajgce na szko-
lenie ich zatog

Alfonso XIII”

Dowddcg Podwodnych sit Hiszpanii
(Arma Submarina Espaiola), a takze
dowddca jednego z pierwszych okre-
tow tej klasy wyznaczono kpt. korwety
Mateo Garcia de los Reyesa. Kontrakt
na budowe jednostki typu ,,Holland”,

ktéra otrzymata nazwe Isaac Peral zo-
stal podpisany w dniu 7 lipca 1915 r.
z amerykanska firmg Electric Boat
Co. Jako wzor postuzyt zbudowany dla
»US” Navy M-I (SS-47). Stepke poto-
zono w dniu 21.9.1915 r. w stoczni Fore
River Shipyard w Quincy (stan Massa-
chusetts), za$ 25 kwietnia 1917 r. goto-
wy okret przekazano marynarce wo-
jennej Hiszpanii. Isaac Peral kosztowat
finanse Hiszpanii 3 383 500 peset.

W zwigzku z oczekiwanym przy-
stapieniem USA do wojny i mozliwg

konfiskatg okretu, jednostka pod do-
woédztwem kpt. korwety Fernando
Carranza y Reguery opuscila 26 lutego
Stany Zjednoczone, nie konczac prob
odbiorczych i w asyscie statku Clau-
dio Lopez 12 marca dotarfa do Las Pal-
mas (Wyspy Kanaryjskie), pokonu-
jac trase 4000 Mm. Z powodu czestych
awarii oraz w celu oszczednosci pali-
wa, wiekszg cze$¢ trasy okret przebyt
na holu. Po usunieciu niesprawnosci,
okret w asys$cie krazownika Extrema-
dura, osiagnal Kartagene 26 kwietnia.

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okretu podwodnego Isaac Peral
Dfugos¢ maks., m 60,1
Szerokos¢ maks., m 58
Zanurzenie, m 48
Wypornos$¢ nawodna, t 500
Wyporno$¢ podwodna, t 48
Moc silnikéw wysokopreznych, KM 2x500
Moc silnikdw elektrycznych, KM 2x240
Predkos¢ nawodna, weztéw 15
Predkos¢ podwodna, weztéw 10
Zasieg nawodny, Mm (predkosc) 3700 (11)
Zasieg podwodny, Mm (predkosc) 80 (4,5)
Maksymalna gtehokos¢ zanurzenia, m 50
Uzbrojenie torpedowe 4 x 450 mm dziobowe wyrzutnie, 8 torped
Uzbrojenie artyleryjskie 1x76 mm
Zatoga, 0s6b 28
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Okrety podwodne hiszpanskiej floty

Isaac Peral (1917)

Wg Alberto Campanery rys. Waldemar Kaczmarczyk

Uzbrojenie obejmowalo 4 dziobowe
wyrzutnie torpedowe, w ktérych wy-
korzystywano torpedy Schwartzkopf
A/08 wz. 1914 (Niemcy) lub Bliss-Le-
avitt wz. 1916 (USA).

W roku 1930 jednostka zostata prze-
klasyfikowana na szkolny okret pod-
wodny i oznaczona A-0, za$ nazwa Isa-
ac Peral przeszia na okret C-1.

Okrety podwodne typu ,A”

Pozostale trzy jednostki budowano
we Wloszech w stoczni Fiat San Gior-
gio w La Spezii. Byly to male okre-
ty typu F, opracowane przez wloskie-
go konstruktora Cesare Laurentiego
i przeznaczone poczatkowo dla wlo-
skiej Regia Marina (F-22, F-23, F-24).
Kontrakt na ich budowe zostal podpi-

sany w kwietniu 1915 r., a na jego pod-
stawie zbudowano A-1 Narciso Montu-
riol, A-2 Cosme Garcia i A-3.

W lipcu 1916 r. do La Spezii przy-
byta po odbiér okretéw pierwsza gru-
pa czlonkéw ich zatég (po 8 ludzi na
kazda jednostke) na czele z Mateo Gar-
cig, ktory bedac d-cg A-1, zajmowat
réwnoczeénie stanowisko d-cy flotylli

Data
Nazwa jednostid Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby Wycofania ze stuzby
A-1 28.09.1915 16.04.1917 25.08.1917 01.09.1934
A-2 09.09.1915 17.06.1917 25.08.1917 17.12.1931
A3 23.03.1916 10.06.1917 25.08.1917 01.09.1930

A-1 Narcicio Monturiol krétko przed wodowaniem. Widoczne umiejscowienie obu wyrzutni torped.

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa
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i przewodniczacego komi-
sji odbiorczej. Dowddcami
nowych jednostek byli: A-2
- por. mar. Jose Cantillo
Barreda, a A-3 - por. mar.
Eduardo Garcia Ramirez.
W dniu 25 sierpnia 1917
r. trzy okrety w asyscie
krazownika Extremadu-
ra przeszty do Genui, skad
skierowaty sie ku brzegom
Hiszpanii. Po odwiedzi-
nach Tarragony, Walencji
i Alicante, 14 wrzeénia jed-
nostki dotarly do swej bazy
- Kartageny.

Okrety typu ,,A” byly
dwukadtubowe, kadlub
sztywny grodzie wodosz-
czelne dzielily na 8 prze-
dziatéw. Uktad napedo-
wy dwuwalowy skladat sie
z 2 szesciocylindrowych
silnikow wysokoprez-

nych firmy Fiat oraz 2 silni-
kéw elektrycznych firmy Savigliano.
Uzbrojenie sktadato sie z 2 dziobowych
wyrzutni torpedowych kal. 450 mm,
ktore wykorzystywaly torpedy Bliss-
-Leavitt wz. 1916 (USA) i dziata kal.
76,2 mm (wystajacego bezposrednio
z kadtuba okretu).

Z 4 okretow sformowano flotyl-
le okretéw podwodnych, bazujaca
w utworzonej 1 pazdziernika 1917 r.
bazie w Kartagenie. W dniu 27 lute-
go nastepnego roku utworzono Szko-
te Ptywania Podwodnego dla przygo-
Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

A-1 Narciso Monturiol w poczatkowym okresie swojej stuzby. Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

Wg Alberto Campanery rys. Waldemar Kaczmarczyk

A-2 Cosme Garcia na hiszpanskich wodach terytorialnych.
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu,,A”
Dtugos¢ maks., m 45,63
Szerokos¢ maks., m 4,22
Zanurzenie, m 34
Wyporno$¢ nawodna, t 262
Wypornos$¢ podwodna, t 319
Moc silnikéw wysokopreznych, KM 2x350
Moc silnikow elektrycznych, KM 2x250
Zapas paliwa, t 12
Predkos¢ nawodna, wezty 12,5
Predkos¢ podwodna, wezly 8
Zasieg nawodny, Mm (predkosc) 1300 (9)
Zasieg podwodny, Mm (predkos¢) 80 (4,5)
Maksymalna gtebokos¢ zanurzenia, m 45
Uzbrojenie torpedowe 2x 450 mm
Dziobowe wyrzutnie 4 torpedy
Uzbrojenie artyleryjskie 1x76 mm
Zatoga, 0s6b 17-20

towywania zalég nowego rodzaju sit
morskich. Do bazowania okretow pod-
wodnych wykorzystywano takze zor-
ganizowane w latach 1923-1925 stacje
(Estaciones Navales) Mahon (wyspa
Minorka na Balearach) i La Grana
(Ferrol).

Jednostka ratownicza okretow
podwodnych Kanguro
Kontrakt o wartosci 1 980 000 pe-
set na budowe jednostki ratowniczej
okretéw podwodnych, ktéra otrzyma-
ta nazwe Kanguro, zawarto z holender-
sk stocznig Werf Conrad z Haarlemu,

21 lipca 1915 r. Umowa przewidywa-
ta budowe jednostki, zdolnej do pod-
niesienia okretu podwodnego o mak-
symalnej masie do 650 t z glebokosci
co najmniej 40 m. Préby na holender-
skich wodach miaty trwaé do 12 mie-
siecy przed przekazaniem zamawiaja-
cemu w Hiszpanii.

Jednostka zostala wodowana 28 lip-
ca 1916 ., jednak pdzniej zaczety si¢ po-
wazne problemy z przeprowadzeniem
prob odbiorczych. W zwigzku z dzia-
taniami wojennymi na wodach euro-
pejskich, wladze Holandii wstrzymaty
wyjécie Kanguro w morze, za$ od lip-

Jednostka ratownicza okretéw podwodnych Kanguro.

ca 1917 z powodu braku paliwa w kra-
ju zabronily zaopatrywania zagranicz-
nych statkéw w wegiel. Powolujac sie na
trudno$ci w dostawie materialow i wy-
posazenia, budujaca stocznia podniosta
koszt budowy do 4 200 000 peset.

Ostatecznie wladze hiszpanskie
musialy przyja¢ wigkszos¢ wymo-
géw strony holenderskiej i 18 listopada
1920 r. jednostka ratownicza w asyscie
transportowca Almirante Lobo opusci-
ta Amsterdam i skierowata si¢ do El
Ferrol w celu usuniecia ujawnionych
w toku przej$cia niesprawnosci. W po-
fowie grudnia jednostka przybyla do
Kartageny, gdzie weszla w sklad utwo-
rzonego niedawno Szkolnego Dywi-
zjonu Okretéw Podwodnych. 26 stycz-
nia 1921 roku r. jednostka otrzymata
nazwe Kanguro.

Kanguro byl katamaranem, w kto-
rym przestrzen miedzy kadtubami
stuzyta do umieszczenia obstugiwane-
go okretu podwodnego. Dwie maszyny
parowe potrojnego rozprezania, kotly
opalane weglem, elektrownia pokla-
dowa i inne wyposazenie pomocnicze,
warsztaty, magazyny i pomieszczenia
mieszkalne znajdowaly si¢ w kadtu-
bach jednostki, za$ nad nimi wznosifa
si¢ solidna konstrukcja do podnosze-
nia ciezkich fadunkéw.

Cztery systemy wciggarek (kaz-
da miata po 8 lin o $rednicy 50 mm)
o udzwigu po 165 t z napedem elek-

Fot. zbiory Alejandro Anca

T
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne Kanguro

Dfugos¢ maks., m 84
Szerokos¢ maks., m 20
Zanurzenie maks., m 3,57
Odlegtos¢ miedzy kadtubami, m 8
Wypornos¢, t 2480
Moc gtéwnych maszyn parowych, KM 2x600
Zapas paliwa (wegla), t 150
Predkos¢, weztow 9,67
Zasieq z predkoscia ekonomiczng, Mm 2448
Zatoga, 0s6b 97

trycznym po 55 kW, zapewnialy pod-
niesienie okretu podwodnego o wadze
650 t z gltebokosci 40 m (wg niektdrych
danych - do 80 m) do poziomu morza.
Kazdy system mogt pracowac niezalez-
nie lub wspdlnie dla réwnomiernego
podniesienia okretu na réwnej stepce.
Poza realizacjg prac ratowniczych,
jednostka wypelniata réwniez funkcje
plywajacej bazy okretéw podwodnych
i warsztatu. Wykorzystujac posiadane
zapasy i wyposazenie, Kanguro mogt
zaopatrywac okrety podwodne w pali-

wo, smary, stodkg wodeg, wlacznie z de-
stylowang dla baterii akumulatoréw,
sprezone powietrze czy tadowaé aku-
mulatory. Magazyny uzbrojenia po-
zwolity na przechowanie do 12 torped
i ich glowic bojowych. Pomieszcze-
nia mieszkalne pozwalaly na zakwa-
terowanie zaldg okretéw podwodnych.
Warsztaty pokladowe pozwalaly na
przeprowadzenia remontéw i obstu-
gi technicznej jednostek podwodnych
podobnie jak i innych wchodzacych
w sklad floty.

Warto zauwazy¢, ze Kanguro byt bli-
ski pod wzgledem konstrukcyjnym jak
i mozliwosci technicznych zbudowa-
nemu nieco wezeéniej (i pozostajacemu
w linii po dzien dzisiejszy !) rosyjskiej
jednostce Kommuna.

Jednostka aktywnie uczestniczy-
ta w szkoleniu bojowym okretéw pod-
wodnych, realizujac wraz z nimi dalekie
rejsy nie tylko po Morzu Srédziemnym,
ale i po Atlantyku. Jako jeden z przykta-
déw moze stuzy¢ udzial w dalekim oce-
anicznym rejsie 4 okretéw podwodnych
i 4 torpedowcoéw wiosng 1921 r. w ktd-
rego trakcie odwiedzono szereg wysp
Archipelagu Kanaréw. W trakcie rejsu
Kanguro zademonstrowal catkiem nie-
zi3 dzielno$¢ morska.

Kanguro pozostawal w sktadzie floty
do 23 listopada 1943 roku.

Okrety podwodne typu,B”
Zgodnie z kroélewskim dekretem
z 7 lutego 1916 r. zaplanowano budowe
6 okretéw podwodnych typu ,,Holland
F-105”, bedacych rozwinieciem typu

Data
Nazwa Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby Wycofania ze stuzby
B-1 01.02.1917 02.06.1921 11.01.1922 21.10.1941
B-2 24.08.1917 01.10.1921 01.06.1922 05.04.1951
B-3 21.01.1920 18.03.1922 24.08.1922 08.06.1940
B-4 20.05.1920 31.10.1922 28.05.1923 31.07.1941
B-5 13.01.1921 04.01.1925 31.12.1925 zatopiony 12.10.1936
B-6 30.09.1921 06.06.1925 21.01.1926 zatopiony 19.09.1936

Wodowanie B-1 w stoczni SECN w Kartagenie, 2 czerwca 1921 roku.

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa
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Przedzial maszynowni (z lewej) oraz centrala dowodzenia na jednym z okretéw typu,,B".

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretow podwodnych typu,B”

Dhugos¢ maks., m 64,18
Szerokos¢ maks., m 5,6
Zanurzenie, m 3,44
Wyporno$¢ nawodna, t 564
Wyporno$¢ podwodna, t 716
Moc silnikdw wysokopreznych, KM 2x700
Moc silnikéw elektrycznych, KM 2x210
Predkos¢ nawodna, weztéw 16
Predkos¢ podwodna, weztéw 10,5
Zasieg nawodny, Mm (predkosc) 4900 (10,5)
Zasieg podwodny, Mm (predkosc) 90 (4,5)
Maksymalna gtebokos¢ zanurzenia, m 60

Uzbrojenie torpedowe

4x 450 mm (2 wyrzutnie dziobowe,
2 wyrzutnie rufowe, 10 torped)

Uzbrojenie artyleryjskie 1x76 mm
Autonomicznos¢, dob 20
Zatoga, 0s6b 28-37

»Isaac Peral”. Byly to pierwsze jednost-
ki podwodne zbudowane w Hiszpanii.
Jednostki budowata stocznia Sociedad
Espaiola de Construccién Naval (SECN)
w Kartagenie w latach 1917-1926.

Typ ,B"” (1922)

Okrety typu ,,B” byly dwukadtubo-
we, nitowane z rezerwg plywalnosci
28,2%. Kadlub sztywny dzielil si¢ na
8 przedzialéw wodoszczelnych. Mak-
symalna gleboko$¢ zanurzenia 60 m,

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

arobocza — 40 m. Sitownia skladata si¢
z 2 czterosuwowych silnikéw wysoko-
preznych firmy NELSECO (New Lon-
don Ship and Engine Co, USA) o mocy
po 700 KM przy 300 obrotach na mi-
nute, 2 silnikéw elektrycznych o mocy
po 210 KM oraz jednej grupy 120 bate-
rii akumulatoréw firmy Tudor. Uklad
poruszatl 2 trojskrzydtowe $ruby na-
pedowe o regulowanym skoku. Zapas
paliwa wynosit 51,39 m? a przy zata-
dunku paliwa do zbiornika gltéwnego
balastu No 2 wzrastat do 81,196 m>. Za-
pas smaru - 7075 dm?, wody stodkiej
- 2619 dm?. Do uzupelniania zapasu
stodkiej wody stuzyto urzadzenie od-
salajgce o wydajnosci 600 dm? na dobe.

Sprezone powietrze pod ci$nieniem
176 kG/cm? przechowywano w 38 bu-
tlach o tacznej pojemnosci 5,5 m> Poza
tym znajdowaly sie jeszcze odrebne
butle do strzelan torpedowych. Dwie
sprezarki powietrza o wydajnosci po
10,4 dm® na minute mogly napetnié
butle w czasie 4 godzin.

Wg Alberto Campanery rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Uzbrojenie skiadalo si¢ z 4 wyrzutni Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretéw podwodnych typu ,C”
torpedowych kal. 450 mm (zapas 10 tor- Diugos¢ maks, m 73
ped) i dziata 76,2 L/45mm Vickers QF3” — -
C 1 Szerokos¢ maks., m 6,33
20cwt (z zapasem 200 pociskow). Okre- .
ty wyposazone byly w 2 peryskopy fir- Zanurzenie, m 2,64
my Kelmorgen Optical z ogniskowa 74 Wypornos¢ nawodna, ¢ 95
cm i 86 cm oraz powickszeniem 5 (dzio- Wypornos¢ podwodna, t 1144
bowy) i 1,25 (rufowy plot.) i dalmierzem Mocssilnikdw wysokopreznych, KM 2x1000
firmy Zeiss do strzelan torpedowych. Mocsilnikow elektrycznych, KM 2x375
Wyposazenie nawigacyjne sklada- Zapas paliwa, t L)
to sie¢ z Zzyrokompasu Sperry Mark II Predkos¢ nawodna, weztéw 16,5
Mod. 6 z trzema repetytorami, kom- Predkos¢ podwodna, weztow 85
pasu magnetycznego, sqndy aku- Tasieq nawodny, Mm (predkosc) 6800 (10)
§tyczne] (zamontowane] w_1929) Zasieg podwodny, Mm (predkosc) 150 (4,5)
i logu hydrodynamicznego Forbes Maksvmalna afebokosd . =
(od 1931 roku) aksymalna gighokost zanurzenia, m _
Uzbrojenie torpedowe 6x 533 mm (4 wyrzutnie dziobowe,
Okrgty po dwodne typu,,C” _ _ 2 wyrzutnie rufowe, 10 torped)
Krolewskim dekretem z dnia 13 Uzbr01en|e,artyleryjsk|e 1x76 mm lub 1x75mm, 1km
pazdziernika 1922 r. zostala wydzielo- Zatoga, 056 40

na kwota 79 119 300 pesetéw na budo-
we 6 okretéw podwodnych typu ,,C”
przez stoczni¢ SECN w Kartagenie. Za
wzor przyjeto jednostki typu ,,S-48”

budowane dla marynarki wojennej
USA, z uwzglednieniem do$wiadczen
nabytych przy budowie i eksploatacji
okretéw typu ,,B”.

Okrety typu ,,C” byty dwukadtubo-
we o catkowicie nitowanej konstrukgji.
Dwa silniki wysokoprezne firmy Vic-
kers o mocy po 1000 KM i 2 silniki elek-

Data
Nazwa Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby Wycofania ze stuzby
-1 19.07.1923 31.03.1927 18.07.1928 30.01.1950
(2 15.09.1923 04.05.1928 19.07.1928 06.06.1951
3 05.05.1924 20.02.1929 04.05.1929 zatopiony 12.12.1936
(-4 05.05.1924 06.07.1929 21.09.1929 zatonat w wyniku kolizji 27.06.1946
-5 10.10.1924 28.10.1929 16.04.1930 zaginat 31.12.1936
(-6 12.02.1925 26.12.1929 27.09.1930 zatopiony przez zatoge 20.10.1937

Cztery okrety podwodne typu,,C” w trakcie budowy w stoczni SECN w Kartagenie.

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa
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Silnik wysokoprezny przeznaczony dla jednego z okretéw podwod-

nych typu,,C".

tryczne po 375 KM, poruszaly 2 tréj-
skrzydtowe $ruby napedowe. Okrety
byly wyposazone w 2 peryskopy, son-
dy akustyczne firmy Hughes, logi For-
bes i system podwodnej lacznosci
dzwigkowej Fesseden o zasiegu 2 Mm.
Pod wzgledem parametréw taktyczno-
-technicznych znacznie przewyzsza-
ty jednostki typu ,,B”, posiadajac lep-
sza dzielno§¢ morska i wiekszy zasieg.
Dysponowaly silniejszym uzbrojeniem
torpedowym, zaréwno pod wzgledem
liczby wyrzutni jak i ich kalibru (533 za-
miast 450 mm). Na pierwszych okre-

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

tach zamontowano dzialo kal. 76,2
L/45mm Vickers, a na C-3 i C-4 kal. 75
mm typu Bonifaz hiszpanskiej produk-
cji. W krotszym réwniez czasie zanu-
rzaly sie.

Generalnie jednak jednostki tego
typu pod wzgledem parametréw
znacznie ustepowaty wiekszo$ci zagra-
nicznych okretéw podwodnych tego
czasu. Dotyczylo to w pierwszym rze-
dzie urzadzen hydroakustycznych. Na
C-1i C-2 zamontowano praktycznie
bezskuteczne szumonamierniki typu
K, za$ na pozostatych okretach serii

Luksusowa messa na jednym z okretéw podwodnych typu,C".

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

bardziej nowoczesne typu Electroacu-
stic, jednak i ich mozliwosci byty nader
ograniczone.

Okret podwodny typu ,E”

W sytuacji gdy Wersalski Traktat Po-
kojowy z roku 1919 zabronit panstwu
niemieckiemu budowy okretéw pod-
wodnych, jego obywateli szukali sposo-
bu obejscia tych ograniczen droga pro-
jektowania i budowy jednostek tej klasy
poza granicami. Tym samym zyskiwali
niezbedne doswiadczenie pozwalajace
im w razie potrzeby na podjecie budo-

Torpedy, stosowane na okretach typu,,A”,,B"i,C"

Typ Schwartzkopff A/08 Bliss-Levitt Whitehead W-150 Whitehead W-250

Parstwo Niemcy USA Wrhochy Whochy

Kaliber, mm 450 450 450 533

Dfugos¢, m 5,20 5,30 5,38 6,5

Waga, kg 673 735 830 1.547

Waga materiatu trotyl trotyl trotyl trotyl

wybuchowego, kg 103,5 110 150 250

Predkos¢, weztow 36,5-29 35-28-22 38-27 42-35-24

Zasieg, m 2000-4000 2000-4000-6000 2000-6000 3000-4000-10 000
Typ..C” (1928)

—

Wg Alberto Campanery rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okretu podwodnego -7

Dfugos¢ maks., m 72,38
Szerokos¢ maks., m 6,2
Zanurzenie, m 3,48
Wyporno$¢ nawodna, t 755
Wyporno$¢ podwodna, t 968
Moc silnikéw wysokopreznych, KM 2x 1400
Moc silnikéw elektrycznych, KM 2x500
Predkos¢ nawodna, weztow 20
Predkos¢ podwodna, weztéw 9

Zasieg nawodny, Mm (predkosc) 15000 (9,5)
Zasieg podwodny, Mm (predkos¢) 96 (4)
Maksymalna gtebokos¢ zanurzenia, m 100

Uzbrojenie torpedowe

6x 533 mm (4 wyrzutnie dziobowe,
2 wyrzutnie rufowe)

Zatoga, 0s6b

32

wy takich okretéw we wlasnych, krajo-
wych stoczniach. W lipcu 1922 r. firmy
Vulcan, Krupp, GW i AG Weser utwo-
rzyly w Holandii wspolne przedsiebior-
stwo pod nazwa N.V. Ingenieurskaan-
tor voor Scheepsbouw (IvS), ktérego
zadaniem byto projektowanie, pomoc
w budowie i przeprowadzaniu prob
okretéw podwodnych?.

W roku 1926 przedstawiciele tej fir-
my, a takze grupa oficeréw niemieckiej
floty, wlacznie z Wilhelmem Canari-
sem, rozpoczeli negocjacje z ze stocz-
nig Echevarrieta y Larrinaga z Kadyksu
w sprawie budowy okretu podwodne-
go dla hiszpanskiej floty. 22 marca 1929
zostala polozona stepka pod jednost-
ke E-I bez oficjalnego zaméwienia ze
strony floty Hiszpanii. Tym niemniej

jednak w kwietniu tego roku Armada
Espafiola powolala specjalng komisje
do nadzoru nad budowg i prébami tego
okretu. Budowa przebiegata w szybkim
tempie — wodowanie odbyto sie 22 paz-
dziernika 1930 r., za§ w maju 1931 roz-
poczeto proby morskie. Podstawowa
cze$¢ materialow 1 wyposazenia zostata
dostarczona przez Holandig, na co spe-
cjalng zgode wydaly hiszpanskie wia-
dze. W prébach okretu uczestniczyli
przedstawiciele hiszpanskiej i niemiec-
kiej marynarki wojenne;j.

W roku 1930 po upadku dyktatury
Primo de Rivery i ustanowieniu repu-
bliki, zainteresowanie nowych wtadz
jednostka oslablo. Cho¢ obserwujac
przebieg préb okretu komisja mary-
narki wojennej stwierdzila, ze para-

Okret podwodny E-1 przygotowany do wodowania.

metry E-I jej zdaniem znacznie prze-
wyzszaly dane dotyczace typu ,,C”, to
jednak préby stoczni by sprzedaé go
hiszpanskiej flocie nie przyniosty re-
zultatéw. Starajac si¢ zrekompensowaé
poniesione na budowe okretu podwod-
nego wydatki, Horacio Echevarrie-
ta probowal zainteresowa¢ nig floty
Francji, Jugostawii i Polski?, jednak do-
piero w koncu roku 1934 Turcja nabylta
E-1 za kwote 9 mln pesetéw. We flocie
tureckiej jednostka otrzymata nazwe
Giir i pelnita stuzbe do roku 1947.

E-1 postuzyl za prototyp przy two-
rzeniu niemieckich okretéw podwod-
nych typu IA. Radzieccy specjalisci
réwniez zainteresowali si¢ jednost-
kom. Na jej zmodyfikowanym pro-
jekcie zostaly zbudowane radzieckie
okrety podwodne typu ,,S”, ktére ode-
graly istotng role w Wielkiej Wojnie
Ojczyznianej, demonstrujac swoje wy-
sokie walory bojowe.

Dziatalnos$¢ hiszpanskich okretow
podwodnych do roku 1936
W dniu 1 pazdziernika 1917 r. w Kar-
tagenie zostala zorganizowana baza
okretéw podwodnych (Base de Subma-
rinos, od 11 pazdziernika nastepnego
roku — Estacion de Submarinos), gdzie
bazowala flotylla w sktadzie Isaac Per-

1. Szerzej zob. Christoph Fatz, VS, ,OW” nr 127-129
[przyp. red.].

2. Niedoszly ORP Kuna. Zob. m.in. Andrzej Bartel-
ski, Rozwigzanie kwestii..., ,, Morze Statki i Okrety” nr
52 (4/2005) i Nieoczekiwany suplement..., ,MsiO” nr 65
(6/2007). [przyp red.]

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa




Okrety podwodne hiszpanskiej floty

al, A-11 A-3. 27 lutego 1918 r. zostala
utworzona Szkota Plywania Podwod-
nego (Escuela de Submarinos). Do 1928
r. tym zloZonym organizmem kierowatl
Mateo Garcia de los Reyes.

Przy opanowywaniu przez zalogi no-
wych jednostek trzeba bylo podejmo-
wac wiele probleméw (byly to nie tylko
pierwsze okrety podwodne, ale tak-
ze pierwsze z napedem wysokoprez-
nym we flocie hiszpanskiej), jednak
podwodniacy Armada Espaiiola wcigz
podwyzszali swoje kwalifikacje. Co
miesigc kazdy okret wychodzil w mo-
rze 10-15 razy, zwykle na 9-17 godzin,
przy czym szczegdlng uwage zwraca-
No na proces jego zanurzania i wyréw-
nywania. Czas statycznego zanurzenia
na gleboko$¢ peryskopows dla okretéw
typu ,,A” wynosil od 3 do 4 minut, za$
gleboko$¢ 40 metréw mogly osiagnac
w czasie bagatela 60-90 minut!

Swdj pierwszy ,daleki” rejs (Karta-
gena -Tarragona —Barcelona) okrety
w asyscie torpedowca przeprowadzilty
w styczniu 1919 r. Pdzniej hiszpaniskie
okrety podwodne wyszly na Atlantyk,
wykonujac przejscie miedzy porta-
mi atlantyckiego wybrzeza Pétwyspu
Pirenejskiego oraz na Zatoke Biskaj-
ska. W toku jednego z takich rejsow,
22 sierpnia 1919 r. kroél Hiszpanii Al-
fonso XIII odwiedzit A-1 Narciso Mon-

Trzy okrety podwodne typu,A” przy burcie krazownika Extremadura w Tarragone, 1917 rok.

turiol, na ktérego pokladzie zanurzyt
sie w wodach w poblizu jego patacu La
Magdalena w rejonie Santander.

21 grudnia 1920 r. zostal utworzo-
ny Szkolny Dywizjon Okretéw Pod-
wodnych (Division de Instruccion de
Submarinos) w skladzie 4 jednostek,
okretu ratowniczego Kanguro oraz tor-
pedowcdw No.21 i No.22 pod dowddz-
twem dyrektora Szkoty Podwodnego
Plywania. Od 21 kwietnia nastepne-
go roku dywizjon odbyt rejs do Wysp
Kanaryjskich, odwiedzajac Kadyks,
Estrecho del Rio, Santa Cruz de Tene-
rife, Santa Cruz de la Palma, San Se-
bastidn de la Gomera, Las Palmas, Pu-
erto Cabras, ponownie Kadyks, Ceute
i powracajac do Kartageny 6 czerwca.
We wrzes$niu dywizjon przeprowadzit
nowy rejs tym razem po zachodniej
czeéci Morza Srédziemnego, w ktorego
trakcie po raz pierwszy przeprowadzil
wspoélne ¢wiczenia z samolotami lot-
nictwa morskiego (Aeronautica Naval)
w obecnosci ministra marynarki wo-
jennej. Podobne rejsy przeprowadzat
Dywizjon réwniez pozniej.

Swéj chrzest bojowy hiszpanskie
okrety podwodne przeszly wiosna
1922 r. u brzegéw Maroka. W tym cza-
sie w péInocnej czesci kraju prowadzo-
no intensywne walki miedzy wojskami
hiszpanskimi i francuskimi, a z dru-

giej strony arabsko-berberyjskimi po-
wstancami, walczacymi o swojg nie-
podleglos¢. Ciezkie walki prowadzono
w rejonie Penién de Vélez de la Gome-
ra — niewielkiej skaty na brzegach Mo-
rza Srédziemnego o wymiarach 360
na 109 m i maksymalnej wysokosci
72 m, ktdra nalezata do Hiszpanii od
XVI wieku. Powstancy zablokowa-
li tam nieznaczny hiszpanski garnizon
(okoto 300 ludzi) oraz miejscowg lud-
noé¢ cywilna (raptem okoto 100 oséb).
Przez wiele dni znajdowali si¢ oni pod
nieprzerwanym ostrzalem.

Rzad polecil ministrowi marynarki
wojennej Jose Rivera y Alvarez de Ca-
nero zorganizowanie ewakuacji mo-
rzem hiszpanskiej ludnosci cywilne;.
Dowddca bazy okretéw podwodnych
(Estacion de Submarinos) w Kartage-
nie. Kpt. fregaty Mateo Garcia de los
Reyes otrzymal rozkaz wydzielenia
do tej operacji dwdch jednostek. Wy-
boér padt na Isaac Peral (d-ca por. mar.
Casimiro Carre Chicarro) i B-1 (d-ca
por. mar. Francisco Regalado Rodri-
guez). Operacja kierowal osobiscie Ma-
teo Garcia, znajdujacy sie na pokladzie
Isaac Peral.

Po wyjsciu z Kartageny okrety tra-
tity na silny sztorm, jednak biorgc pod
uwage trudng sytuacje oblezonych,
szly z pelng predkoscig ku brzegom

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa
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Manewry sit podwodnych u wybrzezy

Afryki. Jednostki ulegly powaznym
uszkodzeniom, na Isaac Peral doszlo
do probleméw z jednym z silnikéw
diesla. Po krétkim postoju w Melilli,
w ktoérego trakcie usunigto awarie i za-
poznano si¢ z lokalng sytuacja, zesp6t
skierowal si¢ ku oblezonej skale, ktéra
osiagnal 17 kwietnia.

W ciagu nocy okrety podwod-
ne podchodzgc do brzegu na silni-
kach elektrycznych, by nie ujawniaé
sie szumem pracujacych diesli, przy-
jety na pokltad miejscowg ludnosé¢ cy-
wilna, w tym kobiety i dzieci, a na-
stepnie dostarczyly ich na krazacy
w poblizu okret liniowy Esparia. Ope-
racje przeprowadzono bez strat, cho¢
na kioskach jednostek widoczne byly
liczne $lady po wrogich pociskach. 19
kwietnia okrety podwodne powrdcity
do Kartageny, przy czym B-1 holowat
Isaac Peral. Miesigc pdzniej Isaac Per-
al, B-11 A-3 ponownie przeprowadzily
rejs w rejon Pefién de Velez, dostarcza-
jac zywno$¢ dla oblezonego garnizonu,
za§ w czerwcu przebywaly w rejonie
Alhucemas, gdzie dwukrotnie trafily
pod nieprzyjacielski ostrzal.

W latach 1923-1925 po wejsciu do
stuzby jednostek typu ,,B” utworzono
2 nowe dywizjony bazujace w Mahén
i El Ferrol. W dniu 28 czerwca 1928
r. doszto do pierwszej powaznej awa-
rii na pokladzie hiszpanskiego okretu
podwodnego, spowodowanej przedo-
staniem sie wody przez jedng z wyrzut-
ni torpedowych. Ofiar nie bylo, jednak
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Wysp Balearskich, lata 30-te. '
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remont jednostki zajat ponad dwa i p6t
miesigca.

W listopadzie 1923 r. 4 okrety pod-
wodne typu ,B” wraz z innymi jed-
nostkami eskadry towarzyszyly krolo-
wi w czasie jego wizyty we Wloszech,
w ktore trakcie odwiedzity La Spe-
zie i Neapol. W dniu 18 sierpnia 1926
r. zostala sformowana flotylla okre-
tow podwodnych w El Ferrol, w kto-
rej sktad weszly Isaac Peral i B-1.
W poczatkach roku 1927 w toku prob
systemu regeneracji powietrza B-6
ustanowil rekord dlugotrwalosci nie-
przerwanego przebywania pod woda
(72 godziny). W lipcu 1930 r. na C-3
przeprowadzano préby kabiny ratun-
kowej ,,Genova”, a w kwietniu 1932 r.
wspomniana kabina zostata zademon-
strowana prezydentowi republiki Nice-
to Alcala Zamorze, ktory znajdowat sie
na poktladzie S-1.

W koncu 1929 r. C-4 w trakcie ma-
newrdw po raz pierwszy w hiszpan-
skiej flocie wykonywat zadania walki
z okretami podwodnymi, demonstru-
jac swoja pelng supremacje nad jed-
nostkami typu ,A” i ,,B”. W roku 1934
C-3 i C-6 wykonaly rejs obejmujacy
pelny zasieg w ktorego trakcie odwie-
dzity porty w Bizercie, Aleksandrii,
Hajfie, Rodos, Salonikach, Pireusie,
Maddalenie i Tulonie.

Latem 1935 r. zesp6! skladajacy sie
z 6 jednostek typu ,,C”, przeprowadzit
daleki rejs w ktorego trakcie odwie-
dzit porty Hiszpanii, Francji, Wielkiej

. e
Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

Brytanii i Wloch na kontynencie afry-
kanskim i w Europie. W maju 1936 r.
wszystkie 6 okretow typu ,,C”, a takze
B-51i B-6 uczestniczyly w manewrach
floty w rejonie Wysp Kanaryjskich.

Generalnie, hiszpanskie dowodz-
two marynarki wojennej nie po$wie-
calo specjalnej uwagi rozwojowi flo-
ty podwodnej, uwazajac za gtéwng
jej site uderzeniowa duze okrety na-
wodne. W zwigzku z tym okrety pod-
wodne ustepowaly pod wzgledem
stanu technicznego jednostkom na-
wodnym. Stuzba na okretach podwod-
nych nie wigzala sie z prestizem dla za-
wodowych oficeréw, wywodzacych sie
w wiekszosci z arystokratycznych ro-
dow szlacheckich. W tym czasie udziat
nadterminowych wéréd szeregowych
i podoficeréw ze sktadu zalég jedno-
stek podwodnych wynosil 65-70%
z okresem stuzby 9-18 lat. Taktyczne
przygotowanie hiszpanskiej floty jako
calosci byto bardzo stabe. Okrety pod-
wodne typu ,,C” posiadaly raptem je-
den komplet torped, zakupionych we
Wiloszech w roku 1928. W toku prze-
prowadzanych ¢wiczen nie szkolono
zupelnie w zakresie wspotdziatania
jednostek podwodnych miedzy soba
oraz z okretami nawodnymi.

(cigg dalszy nastgpi)

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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- Potega Royal Navy podczas rewii mor-
skiej na redzie Spithead. Na pierwszym,
planie widoczne Nelson i Rodney.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe



Pancerniki typu,Nelson”

Jednostki typu ,Nelson”, juz od cza-
séw projektowania budzity kontrower-
sje. Po kilku latach stuzby kontrowersje
te sie tylko pogtebily. Niemal kazdy ele-
ment charakterystyki okretéw mogt by¢
traktowany jako zaleta lub wada w za-
leznosci od indywidualnego podejscia.

Ukonczenie jednostek znacznie po-
nizej dopuszczalnej wypornosci oka-
zalo sie przykra niespodziankg. Teo-
retycznie powinien by¢ to powdd do
radosci, ale w praktyce oznaczalo to, ze
wielu oszczedno$ci czynionych na eta-
pie projektowania nie trzeba byto ro-
bié. Znaczna czes$¢ tych oszczednos$ci
przyczynita sie do pdzniejszych proble-
mow eksploatacyjnych.

Mniejsza od planowanej wypornosé,
nie do$¢ ze powodowata pewien niedo-
syt dotyczacy parametréw jednostek,
to jeszcze spowodowala podwyzszenie
statecznosci, ktéra od poczatku mia-
ta by¢ odpowiednio duza. Dla okre-
tow zaproponowano duzg stateczno$é
poczatkows, by zabezpieczy¢ si¢ przed
przewrotka w przypadku zatopienia
cze$ci migkkich jednostki. Niestety nie
ma nic za darmo. Okrety o takiej cha-
rakterystyce majg bardzo krotki okres
przechytéw. Do tego kolysza si¢ gwal-
townie, co nie wplywa pozytywnie na
celno$¢ artylerii, trwalto$¢ jednostki,
ani na samopoczucie zaltogi. Celnos¢
artylerii mozna poprawi¢ przy pomocy
zaawansowanych systeméw kierowa-
nia ogniem, z pozostalymi niedogod-
nosciami trzeba si¢ pogodzié.

Po ukonczeniu ,Nelsony” okazaly
sie jeszcze bardziej stabilne niz prze-
widywal projekt, ze wszystkimi tego
konsekwencjami. Dawalo to pole do
przeprowadzenia daleko idacych mo-
dernizacji, bez obawy o stateczno$c,
zwigkszato tez odpornos¢ na uszko-
dzenia powodujace niesymetryczne
zalanie kadluba, co byto niewatpliwg
zaletg. Krétki okres kolysania, w towa-
rzystwie ,szarpania” nie wptywat po-
zytywnie na samopoczucie zatogi, co
z calg pewno$cia zaletg nie byto.

Jak si¢ p6zniej miato okaza¢, praw-
dziwej modernizacji nigdy nie prze-
prowadzono, uszkodzenia okrety od-
nosity w miejscach powodujacych
mniej wiecej symetryczne zalanie ka-
dluba, a zaloga musiata na nich prze-
bywac tak czy inaczej.

Bardzo wysoka wolna burta pozwa-
lata na operowanie i walke przy niemal
dowolnym stanie morza. Gdy w 1934

roku, brytyjskie pancerniki natrafily
na ,najgorszg pogodg w historii, pod-
czas ktérej przeprowadzano ¢wiczenia”,
cala artyleria gtéwna i pomocnicza
»Nelsonéw” mogla by¢ uzyta, podczas
gdy kazamaty starszych okretow byly
w tym czasie tak zalewane przez fale,
ze nie bylo mowy nawet o ich obsadze-
niu. Dla odmiany, przy dobrej pogo-
dzie, umieszczona w kazamatach arty-
leria $rednia starszych okretow mogta
osigga¢ wieksze szybkostrzelnosci,
co ulatwiato zwalczanie atakujacych
niszczycieli. Wigekszy kgt podniesienia
dzial sze$ciocalowych na , Nelsonow”,
lepsze parametry balistyczne samych
dzial, oraz lepszy system kierowania
ogniem, pozwalaly na prowadzenie
skutecznego ognia na wieksze dystan-
se. Przy coraz powszechniejszym uzy-
waniu na $wiecie schematu opancerze-
nia ,,wszystko albo nic”, coraz wiecej
obszaréw pancernikéw bylo pozba-
wione jakiejkolwiek ostony. Niektérzy
oficerowie wskazywali, Ze szescioca-
léwki ,,Nelsonéw” moga sta¢ sie sku-
teczng bronig niszczgcg nadbuddéwki
czy dalocelowniki przeciwnika. Dzia-
fa te byly jednak rozmieszczone tak, ze
caloé¢ $redniego uzbrojenia na jednej
burcie mogta by¢ wyeliminowana po-
jedynczym trafieniem. Dla odmiany
dzieki skupieniu wiez artylerii redniej
w jednym miejscu, udalo si¢ je odsu-
na¢ od artylerii gléwnej, dzieki czemu
nie byly narazone na dzialanie nisz-
czacego podmuchu cigzkich dzial.
Ciezka artyleria przeciwlotnicza byta
w swoim czasie najsilniejsza we flo-
cie, a nawet na $wiecie, ale same dziala
okazaly si¢ problematyczne i o znacz-
nie mniejszej szybkostrzelnosci, niz
najbardziej rozpowszechnione w Roy-
al Navy modele kalibru 102 mm. Lek-
ka artyleria przeciwlotnicza, zgodnie
z projektem miala by¢ przez dlugie lata
najsilniejsza na $wiecie, ale problemy
z opracowaniem i produkcja wielolufo-
wych stanowisk pom-pomdw, spowo-
dowaly, ze jednostki te osiggnetly stan
przewidziany projektem dopiero w cza-
sie IT Wojny Swiatowej. Wéwczas byto
to juz uzbrojenie niewystarczajace.
Wyrzutnie torpedowe pozwalaly
na strzelanie torpedami najwiekszego
wodwczas kalibru na $wiecie (niemiec-
kie pierwszowojenne jednostki z jesz-
cze ciezszymi torpedami juz si¢ wow-
czas do stuzby nie nadawaly), co dato
mozliwo$¢ stworzenia podwodnych

pociskéw o bardzo duzym zasiegu
i mocnej glowicy bojowej, ale wskazy-
wano, ze w ogole montowanie torped
na pancerniku na $redni sens.

Wysoka wolna burta pozwalata na
utrzymywanie duzej predkosci przy
wysokim stanie morza, ale dla odmia-
ny dzialala jak Zagiel (swoje doktada-
ta jeszcze nadbuddéwka), przez co przy
malych predkos$ciach i silnym bocz-
nym wietrze, nikt nie mogl czu¢, ze
ma te okrety pod pelna kontrolg. Dla
odmiany przy bezwietrznej pogodzie
»Nelsony” mialy manewrowo$¢ lepsza
niz jednostki typu ,,Revenge” czy ,,Qu-
een Elizabeth”. Niestety, jak sie mialo
okazad¢, ster mial za stabg konstrukeje.
Przy czestych zmianach kursu, zwtasz-
cza przy gorszej pogodzie, mozna bylo
go uszkodzi¢. Na Nelsonie przed wybu-
chem IT Wojny Swiatowej wzmocniono
jego konstrukcje, Rodney plywat z ory-
ginalnym.

Osiagane przez okrety 23 wezty po-
zwalaly na swobodne operowanie
w jednym zespole z pancernikami typu
»Queen Elizabeth” i dawalo niewielka
przewage predkosci nad wigkszo$cia
starszych jednostek innych flot, ale juz
po kilku latach od wejscia do stuzby
tych okretéw, $wiatowym standardem
stalo sie osiaganie 27 wezldw i wigcej.
W efekcie ,,brzydkie blizniaki” byly
ostatnimi ,wolnymi pancernikami”
$wiata, co w czasie II Wojny Swiatowej
bylo zauwazalng wada.

Pancerz byl gruby, do tego umiesz-
czony tak by zwieksza¢ jego odpornosé
na przebicie, ale dla odmiany chronit
relatywnie maly procent kadluba. Cale
obszary byly pozbawione jakiejkolwiek
ostony. Ochrona przed pociskami nur-
kujacymi praktycznie nie istniafa.

System zabezpieczenia przed pod-
wodnymi eksplozjami byl bardzo sku-
teczny (na testach poligonowych wy-
trzymal wybuch niemal pél tony
TNT), ale obejmowal tylko rejon cy-
tadeli. Znaczna cze¢$¢ dziobu nie mia-
ta zadnej ochrony przed podwodnymi
eksplozjami. Co prawda nie chronie-
nie dziobu czy rufy przed wybuchami
torped bylo miedzynarodowym stan-
dardem, ale na ,Nelsonach” te obsza-
ry byly wieksze niz na jakichkolwiek
wczesniej budowanych brytyjskich
drednotach, poszycie ciensze, a po-
mieszczenia wieksze niz zwykle. Gro-
zilo to relatywnie wiekszymi uszko-
dzeniami tego rejonu niz w przypadku
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starszych okretéw. Jak si¢ miato oka-
za¢, system pasywnej ochrony kadtuba
nigdy nie przeszed! prawdziwego testu
bojowego, gdyz wigkszo$¢ uszkodzen
wojennych nie obejmowala cytadeli.

Umieszczona na dziobie artyle-
ria gtéwna pozwolila na powazne
oszczednoéci ciezarowe, ale spowo-
dowata powstanie martwego sektora
na rufie (w praktyce duzo mniejszego
niz si¢ wydaje, bo zaledwie po 15 stop-
ni na kazdg burte). Do tego koncen-
tracja tylu dzial w jednym miejscu po-
wodowala, ze przy strzelaniu pelnymi
salwami zniszczenia na pokladzie byly
znaczgco wieksze niz marynarka byla
w stanie zaakceptowac.

Rodney w ujeciu od rufy, krétko po wcieleniu pancernika do stuzby.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Duza nadbudéwka dawala stabilng
podstawe pod dalocelowniki, oraz ob-
szerniejsze miejsca pracy dowodzacym
okretem, ale ciggle narzekano na brak
mozliwo$ci obserwacji rufowej czesci
okretu bezposrednio z pomostu bojo-
wego. Do tego umieszczenie jej daleko
od dziobu powodowalo zupelnie inne
pole widzenia w poréwnaniu z bar-
dziej ,konwencjonalnymi” pancerni-
kami, przez co trzeba bylo do$¢ dlugo
sie uczy¢ manewrowania tymi okre-
tami po przejéciu z innej jednostki.
Nadbudéwka byta celem cigglej kryty-
ki, ale warto pamietaé, ze stanowiska
zbudowane na bazie masztéw tréjnoz-
nych wystepujace na starszych okre-

tach, byty atakowane jeszcze bardziej
zajadle, a na kolejnych projektowa-
nych pancernikach, czy to nowych czy
modernizowanych, stosowano wielka
nadbudéwke, a nie maszty tréjnozne,
wiec chyba jednak jakie$ przewagi nad
masztami miata.

Przesuniety ku rufie komin mial za-
pewnic¢ brak zadymiania nadbudéwek,
ale przy ptynieciu pod wiatr, powsta-
waly takie zawirowania powietrza po-
miedzy nadbudéwka a kominem, ze
dym ,,cofal sie” i nadbudéwka dziobo-
wa tak czy inaczej byta zadymiana.

Najgorsze bylo jednak to, ze w mo-
mencie wybuchu wojny okrety bardzo
potrzebowaly powaznego, dtugotrwa-
tego remontu, ktérego nie mozna bylo
przeprowadzi¢, gdyz potrzebne byly
w stuzbie, a doki remontowe mialy by¢
przygotowane do naprawy uszkodzen
bojowych, a nie dtugotrwatych remon-
tow jednostek, ktore jeszcze moga ply-
wa¢ o wlasnych silach.

Modernizacje

Przez pierwszych kilka lat stuzby
jednostek, dokonywane na nich zmia-
ny mialy bardziej charakter usuwania
réznych usterek niz modernizacji. Naj-
pilniejsza sprawa bylo doprowadzenie
do stanu uzywalnodci artylerii gtéwnej
tych okretéw. Po usunieciu wigkszo-
$ci wad, w polowie lat 30-tych artyleria
obydwu blizniakéw wreszcie stala si¢
skuteczng i niezawodng bronig. Nie-
stety zta opinia z pierwszych lat stuzby
pozostala. Nie udalo sie réwniez nigdy
uzyska¢ skupienia salw na cho¢by zbli-
zonym poziomie do dziat kalibru 381
mm, w ktére byly uzbrojone pozostate
6wczesne pancerniki Royal Navy.

Mimo swoich wad, artyleria dwdj-
ki ,,brzydkich blizniakéw”, miala nie-
podwazalne zalety. Okrety mialy wow-
czas najwiekszy zasieg ciezkich dziat
na $wiecie. Strzelaly réwniez najcigz-
szg na $wiecie salwg burtowa. Dopie-
ro pod koniec lat 30-tych zmodernizo-
wane japonskie pancerniki, na ktorych
zwiekszono kat podniesienia dziat do
43 stopni, oraz wiekszo$¢ pancernikow
ktére wehodzity do stuzby w okolicach
11 Wojny Swiatowej moglo strzela¢ da-
lej. Cigzszg salwa burtowa mogly sie
poszczyci¢ dopiero ukonczone w czasie
11 Wojny Swiatowej amerykanskie oraz
japonskie pancerniki.

Dzigki lepszemu systemowi kiero-
wania ogniem, bardziej plaskiej trajek-
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torii lotu oraz wigkszym wypryskom
wody spodziewano sie, Ze pancerni-
ki typu ,Nelson” mogg uzyska¢ po-
dobng celnoé¢ na dystansie 25-26 km,
co starsze brytyjskie okrety na dystan-
sie 3 km krétszym. Byly to zalety trud-
ne do podwazenia, niemniej uzytkow-
nikom byto mato. Wprowadzenie do
stuzby nowych pociskéw o masie 1022
kg miato rozwigza¢ problemy z celno-
$cig 1 trwaloécig, ale do ich opracowa-
nia nigdy nie doszlo. Do konica swoich
dni okrety przenosily pociski zapro-
jektowane w potowie lat 20-tych.

Po rozwigzaniu najpilniejszych pro-
bleméw zwigzanych z artylerig, poja-
wily sie rézne koncepcje wykorzysta-
nia dostepnej wypornosci. Na pierwszy
ogien poszla kwestia opancerzenia.
Chciano wyeliminowa¢ dwa man-
kamenty - brak jakiejkolwiek ostony
dziobu, oraz staba ochrone przed poci-
skami nurkujacymi.

Pociski nurkujace od dawna budzi-
ty pewna obawe, ale z uwagi na ogra-
niczenia ciezarowe nie bylo mozliwosci
zabezpieczenia si¢ przed nimi. Z obawy
przed przekroczeniem dopuszczalnej
traktatem wypornosci, zrezygnowa-
no nawet ze szczatkowych zabezpie-

czen magazynéw amunicji przed taki-
mi trafieniami. Co gorsza, mniejsza niz
przewidywat projekt, wyporno$¢ ozna-
czala, ze pancerz burtowy znajdowal
si¢ wyzej niz powinien. Dolna krawedz
niewiele zanurzala sie pod powierzch-
ni¢ wody. Do tego plyta byla umiesz-
czona wewnatrz kadltuba. Istnialta oba-
wa, ze pocisk ktory trafi w wode tuz
przed kadlubem, moze najzwyczaj-
niej w $wiecie oming¢ pancerz burto-
wy i uderzy¢ w nieopancerzony kadtub.
Nie byty to czcze obawy oparte wyltacz-
nie o rozwazania teoretyczne. W czasie
I Wojny Swiatowej, nie jeden brytyjski
okret otrzymal takie trafienia. Uzyski-
wano je rowniez podczas roznych te-
stow artyleryjskich na wycofywanych
ze stuzby czynnej jednostkach.

Co prawda przy pomocy odpowied-
niego zapelnienia zbiornikéw bala-
stowych, mozna bylo odpowiednio
zwigkszy¢ zanurzenie, ale uzyskanie
odpornosci na pociski nurkujace wy-
magalo pelnego zanurzenia pancerza
burtowego pod powierzchnie morza.
Poza tym, zamiast przenoszenia ilus
tysiecy ton wody, lepiej bylo wykorzy-
sta¢ dostepng wyporno$¢ na moderni-
zacje okretow.

Salut armatni z Rodney’a podczas jednej z parad w latach 20-tych.

Zgodnie z dwczesng wiedzg, po-
ciski przy trafieniu w wode pod ka-
tem mniejszym niz 16 stopni powin-
ny zrykoszetowaé od jej powierzchni.
Przy wiekszym kacie uderzenia, mia-
ty szanse¢ zanurkowa¢. Po zanurkowa-
niu zwykle zaczynaly koziotkowanie,
ale czasami kontynuowaly trajekto-
rie sprzed trafienia. Szacowano, ze po
przebyciu pod wodg okolo 10 metréw,
pocisk ustawi sie bokiem i szybko za-
tonie. Po uderzeniu w wode aktywuje
sie zapalnik pociskéw przeciwpancer-
nych. Biorgc pod uwage czas dzialania
zapalnika, oraz predkos¢ uderzenia,
spodziewano sie¢, ze pomiedzy ude-
rzeniem w wode¢ a detonacjg, pocisk
przebedzie dystans okolo 8 metrow.
Nalezato si¢ wiec zabezpieczy¢ przed
uderzeniami pociskoéw, ktére uderza
w wode do o$miu metréw przed ka-
dtubem, pod katem 16 do 33 stopni
do poziomu. Druga wartos¢ wynikata
z balistyki dzial. Wymagano odpor-
nosci magazynéw amunicji przy dy-
stansach walki do 27 km (30 tys. jar-
déw). Pociski z brytyjskich 406 mm
dziat upadatly wéwczas pod takim ka-
tem. Wiekszymi dystansami sie¢ wow-
czas nie przejmowano, a doktadnych
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charakterystyk balistycznych obcych
dzial nie znano, wiec oparto wylicze-
nia na znanych warto$ciach wlasnych
dzial, chociaz odpornos¢ na uderze-
nia ich pociskéw, byta najmniej po-
trzebna, bo przeciez nie przewidy-
wano pojedynkéw tych blizniaczych
jednostek.

Znajdujaca sie glebiej grodz torpedo-
wa nie byta w stanie zatrzymac¢ bezpo-
$redniego uderzenia ciezkiego pocisku,
ktéry ominalby pancerz burtowy. Ta-
kie trafienie po prostu musialo mie¢ po-
wazne konsekwencje. Poprzednicy typu
G3, ktorych budowe anulowano z po-
wodu traktatu Waszyngtonskiego, mieli
chociaz minimalne zabezpieczenie ko-
mor amunicyjnych przed takimi trafie-
niami. Na ,Nelsonach” nie mozna bylo
sobie na to pozwoli¢ z uwagi na ogra-
niczenia cigzarowe. Mniejsza wypor-
no$¢ niz przewidywat projekt, pozwala-
ta temu zaradzi¢. Postanowiono ponizej
istniejacego pasa pancernego, zamonto-
wad nieco nizszy pas laczacy dolng kra-
wedZ pancerza burtowego z zewnetrz-
nym poszyciem. Pancerz o grubosci 305
mm w gornej czesci, a 152 mm w dolnej
mial w pelni zabezpieczy¢ okret przed
pociskami nurkujacymi na interesuja-
cych Brytyjczykéw dystansach walki.
W najgorszym przypadku wrogie po-
ciski mogty eksplodowa¢ wewnatrz sys-
temu pasywnej ochrony kadtuba przed
podwodnymi eksplozjami. Moglo to
spowodowa¢ pewne przecieki, ale eks-
plozja pocisku wewngtrz komory amu-
nicyjnej mogta mie¢ o wiele powazniej-
sze konsekwencje.

Dodatkowy pancerz miat zwigkszy¢
wyporno$¢ okretéw o kolo 2800 ton,
a przebudowa miata kosztowaé w gra-
nicach 320 tys. funtéw, czyli mniej wie-
cej rownowaznos$¢ poéttora do dwoédch
owcezesnych niszczycieli.

Prace nad przebudowg miaty sie roz-
poczaé w 1936 roku. Nie byl to do-

bry okres do rozpoczynania znaczgcej
modernizacji, aktualnie najnowszych
pancernikéw Royal Navy.

Wobec stale pogarszajacej si¢ sytu-
acji miedzynarodowej, Brytyjczycy
szykowali si¢ do rozpoczecia najwiek-
szego w historii okretéw pancernych
wys$cigu zbrojen. Planowano w 1937
roku rozpoczecie budowy 5 pancer-
nikéw o wypornoéci 35 tys. ton (przy-
szly typ ,King George V”). Laczna
wyporno$¢ tych okretéw byta wieksza
niz wypornoé¢ jednostek programu
»chcemy osiem i nie bedziemy cze-
ka¢” (ang. ,we want eight and we wo-
n’t wait”) sprzed I Wojny Swiatowej.
Przy czym na skutek zapasci okresu
miedzywojennego stan brytyjskiego
przemystu zbrojeniowego byt gorszy
niz 30 lat wczesniej, a oprocz pancer-
nikéw, Admiralicja chciata budowy
»pancernych lotniskowcéw”, o kto-
rych na poczatku XX wieku nikt prze-
ciez nie myf$lal.

Jakby tego bylo mato, réwnolegle
rozpoczynano budowe catego szeregu
krazownikéw, oraz glebokiej rekon-
strukcji szeregu starszych pancerni-
kéw (modernizacja, czy wrecz rekon-
strukcja Warspite trwala w najlepsze,
a szykowano si¢ do rozpoczecia jesz-
cze powazniejszej przebudowy Queen
Elizabeth, Valiant, Renown). Wszyst-
ko to spowodowalo, ze nie bylo moz-
liwosci wytworzenia wystarczajacej
ilosci pancerza by zaspokoi¢ wszyst-
kie potrzeby. Zakup kilkunastu tysiecy
ton gotowych plyt pancernych w Cze-
chostowacji rozwigzywatl cze$¢ pro-
bleméw, ale nadal wystepowaty bra-
ki, wiecej zagranicznych chetnych do
sprzedazy pancerza na potrzeby Royal
Navy nie bylo, a rozbudowa rodzimych
zakladoéw musiata potrwac. Ponad-
to ,Nelsony” byly najnowsze i najle-
piej opancerzone ze wszystkich pan-
cernikéw Royal Navy. Nie dziwi wigc,

ze plany tej modernizacji pozostaly na
papierze.

Kolejnym stabym punktem opan-
cerzenia jednostek byl dziob. Przed
dziobowa wiezg artylerii gldwnej,
kadtuby tych okretéw nie miaty zad-
nej oslony, nawet przed odtamkami
czy podmuchem pobliskich eksplo-
zji. Co prawda zwolennicy ortodok-
syjnego podej$cia do opancerzenia
typu ,wszystko albo nic”, powinni
by¢ z tego zadowoleni, ale zdawano
sobie sprawe, ze takie podejécie jest
dalekie od optymalnego. Okres lat
30-tych XX wieku owocowal wigk-
sza iloscig zagrozen dla pancerni-
ka, niz tylko ciezkie pociski przeciw-
pancerne. Bomby, pociski lzejszych
kalibréw, czy cigzkie burzace mo-
gly wyrzadzi¢ na nieopancerzonych
dziobach powazne szkody. Nabra-
nie tysiecy ton wody musiato spo-
wodowac przeglebienie na dzidb, a w
konsekwencji zmniejszenie predko-
§ci, oraz pogorszenie manewrowosci
okretow, nawet je$li nie grozito ich
zatopieniem.

Pelne zabezpieczenie dziobu bylo
niemozliwe, nawet jesli poswigcitoby
sie na to cala dostepng wypornoé¢. Po-
stanowiono problem rozwigza¢ w spo-
so6b znany juz w latach 70-tych XIX
wieku. Przed dziobowa grodzig pan-
cerng, tuz pod linig wodna miat zosta¢
umieszczony pokiad pancerny. Poklad
mial zatrzymaé pocisk lub bombe i/
lub spowodowa¢ eksplozje ponad nim.
Wybuch w tym rejonie miat niszczyé¢
cze$¢ nadwodng kadtuba, ale czes¢
podwodna powinna pozosta¢ szczelna.
Dzieki temu wyporno$¢ tego rejonu
miata zosta¢ zachowana, nawet przy
odstrzeleniu calej cze$ci nadwodne;.
Oczywiscie takie zniszczenia w jakim$
stopniu wplywatyby na pogorszenie
zdolnosci do walki jednostki, ale na
pewno w znacznie mniejszym stopniu
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Nelson podczas przejscia przez §luzy Kanatu Panamskiego w 1927 roku.
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niz gdyby tego pancerza nie bylo. Na
podwodne trafienia, np. torpedami nic
nie mozna byto poradzi¢.

Dla oszczednoéci ciezarowych pan-
cerz im blizej dziobu tym mial by¢
cienszy. Tam gdzie si¢ stykat z dzio-
bowg grodzig pancerng mial mie¢
102 mm grubosci, pomiedzy kolejny-
mi grodziami poprzecznymi 76 mm,
a przy samym dziobie juz tylko 63.

Pancerz taki otrzymal Nelson pod-
czas modernizacji w latach 1937-1938.
Dla Rodneya skoniczylo si¢ na planach.

W tym samym czasie gdy na Nelso-
nie montowano dodatkowy pancerz,
zmodyfikowano mu system kierowa-
nia ogniem cig¢zkich dzial przeciwlot-
niczych. Zamiast jednego dalmierza
zamontowano dwa dalocelowniki Mk
III. Rodney nigdy tego nowego wypo-
sazenia nie otrzymat.

Wielka naprawa potaczona
z modernizacjg

Pod koniec lat 30-tych stan tech-
niczny urzadzen zamontowanych na
»brzydkich blizniakach” pozostawial
wiele do zyczenia. W przypadku Roy-
al Navy przewidywano przeprowa-
dzenie powaznego remontu sitowni
i maszyn pomocniczych po okoto 15
latach stuzby pancernika. Na pocza-
tek lat 40-tych wypadata przewidy-
wana koniecznoé¢ dokonania powaz-
nych napraw mechanizmdéw okretu.
Na poczatku 1939 roku po inspekcji
pancernikdw, stwierdzono koniecz-
no$¢ pilnego dokonania napraw. Naj-
wazniejsze bylo przeprowadzenie re-
montu instalacji elektrycznej. Bez
powaznego remontu spodziewano
sie, ze za dwa lata powazna awaria in-
stalacji elektrycznej moze nastgpi¢
w dowolnym momencie, przy czym
Rodney byl w gorszym stanie niz Nel-
son. Mimo technicznej koniecznoéci
wykonania pilnych napraw, nie moz-
na byto sobie na to pozwoli¢. Przewi-
dywany koszt remontu rzedu 600 tys.
funtéw nie byl specjalnym proble-
mem. Najbardziej krytycznym zaso-
bem, ktérego chronicznie brakowato
byt czas. Przewidywano, ze napra-
wa instalacji elektrycznej oraz sitow-
ni bedzie trwala okoto 15 miesigcy,
a wiec rok i kwartal. W realiach prze-
tomu lat 30-tych i 40-tych wycofa-
nie dwdch najsilniejszych okretow we
flocie na tak dlugi czas bylo niedo-
puszczalne.

Royal Navy w drugiej potowie lat
30-tych

Jak wspomniano wczeéniej, w dru-
giej polowie lat 30-tych Wielka Bry-
tania przystapila do intensywnych
zbrojen. Przed 1 stycznia 1937 roku
nie mozna bylo rozpoczaé¢ budo-
wy zadnych nowych pancernikéw,
bez ztamania aktualnie obowiazuja-
cego drugiego traktatu londynskie-
go. W pierwszym mozliwym terminie
rozpoczeto budowe dwoch okretow tej
klasy, wkrétce kolejnych trzech. Wie-
cej nie mozna bylo budowa¢ jednocze-
$nie z uwagi na ograniczenia produ-
centa ciezkich dzial i wiez.

Réwnolegle z programem intensyw-
nej rozbudowy floty, rozpoczeto mo-
dernizacje brytyjskiej floty liniowe;.
Z uwagi na pogarszajaca si¢ sytuacje
miedzynarodows, poczawszy od kon-
cowki 1938 roku wszelkie prace pla-
nowano tak, jakby wojna mogta wy-
buchna¢ w kazdej chwili. Oznaczalo
to, Ze nie mozna bylo zbyt wiele jed-
nostek jednocze$nie wycofywacé ze
stuzby na modernizacje, ktére miaty
trwaé ponad rok. Przy czym, co nie-
zwykle wazne, powaznych moderni-
zacji nie mozna bylo w polowie prze-
rwacé i przywroéci¢ okretéw do stuzby
w trybie przy$pieszonym. Zamonto-
wanie nowej sifowni po zdemontowa-
niu starej, musialo potrwaé, a przeciez
nie byly to jedyne prace jakie trzeba
bylo przeprowadzié, przed przywro-
ceniem jednostce zdolnoéci prowadze-
nia walki.

Pod koniec lat 30-tych Brytyjczy-
cy mieli w trakcie przebudowy kra-
zownik liniowy Renown, oraz pan-
cerniki Queen Elizabeth i Valiant. Do
czasu zakonczenia przebudowy przy-
najmniej dwdch z nich nie mozna byto
rozpoczynaé kolejnej. Potrzeby w tej
materii byly ogromne. Poza bedacymi
w coraz gorszym stanie blizniakami
typu ,Nelson”, modernizacji wymagat
Hood oraz Repulse. Na tym nie koniec.
Brytyjczycy szykowali sie do jednocze-
snej wojny z Niemcami i Japonig. Oce-
niano, ze w dowolnym momencie po-
trzeba mie¢ w stuzbie 12 pancernikdéw.

Odpowiednia iloé¢ cigzkich okre-
téow w stuzbie miala zniechecal po-
tencjalnego przeciwnika do rozpo-
czecia dzialan wojennych, a w razie
potrzeby umozliwi¢ realng walke. Po-
trzeba utrzymania jednostek w stuz-
bie a jednoczes$nie remontu mozliwie

duzej ilo$ci okretéw byla tak duza, ze
rozwazano nawet dokonywanie po-
prawy opancerzenia ciezkich okretow
»ha raty”. To co mozna bylo zrobi¢ jed-
ng duza przebudowa trwajaca dziewieé
miesiecy lub dluzej, mozna byto do-
kona¢ szeregiem mniejszych trwaja-
cych 2-3 miesigce. Gdy zlozy¢ razem
te ,raty” faczny czas i koszt przebudo-
wy byt znacznie wyzszy (jak to zwykle
z robieniem czy kupowaniem czego$
na raty bywa), ale nie wylaczato to ze
stuzby okretu na dtuzszy czas. W przy-
padku glebokiej przebudowy, nie bylo
mozliwo$ci natychmiastowego zakon-
czenia prac i wystania w krétkim cza-
sie jednostki do akcji. Dla odmiany
przy pracach ,na raty” harmonogram
mial by¢ tak opracowany, by w dowol-
nym momencie mozna bylo przerwaé
przebudowe i doprowadzi¢ jednost-
ke do stanu pozwalajacego na ruszenie
w boj w ciggu miesigca.

Przy realiach konca lat 30-tych. Sza-
cowano w najblizszym czasie wzrost
potrzeb w tej materii, gdyz spodziewa-
ni przeciwnicy mieli wprowadza¢ do
stuzby kolejne wlasne okrety. Do cza-
su zbudowania tylu okretdw, by w sze-
regach Royal Navy stuzyly 22 w pelni
warto$ciowe pancerniki, potrzeba bylo
utrzymywac w stuzbie pancerniki typu
»Royal Sovereign”, mimo ze nie zosta-
ty one poddane zadnej istotnej moder-
nizacji majacej zwiekszy¢ ich poten-
cjal bojowy (z wyjatkiem Royal Oak na
ktérym poprawiono opancerzenie po-
kladdw).

Przy szacowaniu terminéw ukon-
czenia nowych jednostek, przewi-
dywano ze do 1944-45 roku te stare
niemodernizowane pancerniki beda
musialy pozosta¢ w pierwszej linii.
Niestety nie bylo dla nich zadnych
drugoplanowych rdl do wypelnie-
nia. Ta ,zapchajdziura” miala sie po-
tyka¢ z jednostkami japonskimi, wal-
czac w pierwszej linii. Przy czym ich
przeciwnikami mialy by¢ nowe ja-
ponskie okrety oraz glteboko zmo-
dernizowane starsze. Szczegdtéw mo-
dernizacji nie znano, ale wiedziano
ze Japonczycy zwiekszyli kat podnie-
sienia dzial, przez co japonskie okre-
ty mogly strzela¢ dalej. Obawiano
sie, Ze z uwagi na slabe opancerze-
nie poktadéw, pancernik typu ,,Roy-
al Soverign” moze otrzymac¢ daleko-
dystansowe bezposérednie trafienie
w komory amunicyjne z do$¢ oczy-
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Widoczne biate litery NE na dachu wiezy ,C”sartylerii- = -
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Pancerniki typu,Nelson”

Zakres modernizagji Koszt (zas

A. Pancerz burtowy 650 000 2lata

B. Nowa sitownia 700 000 2,5-3 lata

C. Nowe uzbrojenie przeciwlotnicze 900 000 2 lata

D. Wyposazenie lotnicze. 180000 Podczas przezbrojenia
E. Nowe nadbuddéwki 100 000 1,5 roku

F. Usunigcie wyrzutni torped 10000 Podczas napraw
razem 2,54 min

Inne elementy wyzej nie ujete 460000

razem 3,0min

wistymi i ostatecznymi konsekwen-
cjami. Istniejacy pancerz poktado-
wy byt za staby. Konieczno$¢ poprawy
ich ostony pancernej komér amuni-
cyjnych byla palaca. Bez tego ryzyko-
wano eksplozja. Ze wzgledu na prze-
widywany czas przebudowy, trzeba
bylo dokona¢ jej szybko, albo wcale.
Nie mialo najmniejszego sensu odkla-
da¢ przebudowy na kilka lat i zakon-
czy¢ jg akurat na czas poslania jedno-
stek na zfom.

Niestety Rodney réwniez nie mogt
czeka’. Nelson byt co prawda w lepszym
stanie, ale tez wymagal wykonania po-
waznych napraw w trybie pilnym.

Skoro powazna, trwajaca ponad rok
naprawa pancernikéw typu ,,Nelson”,
byla koniecznoscia, rozwazano prze-
prowadzenie przy okazji glebokiej mo-
dernizaciji.

Z powyzszych punktéw, A uznano
za bardzo wazne, B datoby dodatko-
we dwa wezty predkosci, C miato mie¢
watpliwg warto$¢, D jeszcze mniejszy
sens, z wyjatkiem by¢ moze montazu
samolotéw na dachu wiezy, E wska-
zane, F powinno by¢ wykonane. Do-
datkowo Rodney mial mie¢ przebu-
dowany system kierowania ogniem
artylerig przeciwlotnicza, oraz pan-
cerz pokladowy na dziobie, by dopro-
wadzi¢ go pod tym wzgledem do stan-
dardu Nelsona.

Nie do konca wiadomo jak miatyby
wyglada¢ nowe pomosty bojowe okre-
tow po modernizacji. Miala to jednak
by¢ wiecej niz drobna przebudowa.
Dla poréwnania kompletna przebu-
dowa nadbudéwek Hooda, wraz z de-
montazem opancerzonego stanowiska
dowodzenia, miata kosztowac¢ 150 000
funtéw.

W kwestii obrony przeciwlotniczej
chciano calg artylerie kalibru 1521 120
mm zamieni¢ na dziata uniwersalne.
Rozwazano trzy warianty.

o Zamontowanie 16 dzial 133 mm,
dwdch nowych stanowisk 8 lufowych

pom-pomdw, montaz samolotu z ka-
tapultg na wiezy ,,C” artylerii gtéwne;j.

o Zamontowanie 20 dzial 114 mm,
dwodch dodatkowych pom-poméw,
hangaru, katapulty i wyposazenia lot-
niczego na rufowej nadbudéwece.

o Zamontowanie 12 dzial kalibru 133
mm, dwdch dodatkowych stanowisk
pom-pomoéw oraz katapulty z wodno-
samolotem na wiezy ,,C”.

Ostatecznej wersji nigdy nie wy-
brano. Nie mialo to zresztg wiekszego
znaczenia, gdyz sklaniano sie ku do-
konania jedynie najwazniejszych na-
praw. Najbardziej krytycznym elemen-
tem byl czas. Okrety byly potrzebne
w stuzbie szybko. W zwigzku z czym
skfaniano si¢ ku przeprowadzeniu naj-
wazniejszych napraw, a gleboka mo-
dernizacj¢ ewentualnie w drugiej po-
fowie lat 40-tych, gdy jednostki beda
mialy za sobg ponad 20 lat stuzby.
W kwietniu 1939 roku wydawalo sie,
ze naprawe znajdujacego sie¢ w gor-
szym stanie Rodney’a bedzie mozna
rozpoczaé we wrzesniu 1939 roku po
zakonczeniu przebudowy krazowni-
ka liniowego Renown. Miesigc pozniej
wspominano juz o pazdzierniku tego
roku, lub styczniu 1940. Przebudowa
miala trwaé kolo poéttora roku. Rok
pdzniej, po wejsciu do stuzby pierw-
szych jednostek typu ,,King George V”
mial si¢ zacza¢ remont Nelsona.

Wybuch wojny oczywiscie catkowi-
cie pokrzyzowal plany jakichkolwiek
wielkich napraw czy modernizacji.
Okrety byly zbyt potrzebne, by wsta-
wiaé je na ponad rok do stoczni. Same
stocznie remontowe tez byly potrzeb-
ne by usuwa¢ uszkodzenia odniesio-
ne w walce. Nie mozna byto doku za-
ja¢ na kilkanascie miesiecy w celu
przeprowadzanie napraw jednostki,
ktora byta jednak zdatna do stuzby
i nie miata jaki$ krytycznych brakow
W opancerzeniu.

Wszelkie zmiany czy moderniza-
cje, ktore faktycznie byly wykonywa-

ne, ograniczano do minimum. Mialy
one na celu instalacje radaréw, usu-
wania roéznych uszkodzen bojowych
czy eksploatacyjnych, oraz popra-
we lekkiego uzbrojenia przeciwlot-
niczego. Ostatecznie Nelson konczyl
stuzbe z 48 dziatkami pom-pom, 16
Boforsami kalibru 40 mm oraz 32
Oerlikonami kalibru 20 mm. Rodney
poza 48 pom-pomami mial tylko 13
Oerlikonéw.

Tak potrzebnej powaznej naprawy
nie przeprowadzono nigdy.

Jak tatwo sie domysle¢ nie wptynelo
to pozytywnie na bezawaryjnos¢ jed-
nostek podczas stuzby wojenne;.

Okres miedzywojenny

W okresie miedzywojennym okrety
byly intensywnie eksploatowane. Do
czasu ukonczenia modernizacji pan-
cernika Warspite w 1937 roku, byty
to jedyne brytyjskie pancerniki, ktore
mogly strzela¢ na ponad 26 km. Hood
ledwie osiggal ten zasieg, reszta pan-
cernikéw Royal Navy z wiezami o ka-
cie podniesienia 20 stopni nie mo-
gla strzela¢ tak daleko. Jesli potrzeba
bylo przeprowadzi¢ jakie$ testy diu-
godystansowego ognia, trzeba bylo
wykorzystywac te okrety. Co ciekawe
w tym czasie Brytyjczycy postanowi-
li odwréci¢ dotychczasowy trend roz-
woju ciezkiej artylerii. Przed I Wojna
Swiatowa dazyli do ciaglego zwiek-
szania dystansu walki. Po do$wiad-
czeniach I Wojny, oraz szeregu ¢wi-
czen, uznali ze dalsza droga w tym
kierunku nie ma sensu. W czasie gdy
Amerykanie i Japoficzycy zaurocze-
ni mozliwo$ciami nowoczesnej arty-
lerii i systeméw kierowania ogniem,
przenosili planowane dystanse walki
coraz dalej i dalej zblizajac sie, a na-
wet przekraczajac 40 km, Brytyjczy-
cy doszli do wniosku, ze to czego im
potrzeba, to walk na dystansach ma-
tych kilkunastu kilometréw. Mieli ku
temu podstawy. Na dalekich dystan-
sach trafienie w przeciwnika ma wie-
cej z przypadku niz planowania. Na
malych sytuacja wygladala doktad-
nie odwrotnie. Podczas strzelania na
kilkanas$cie kilometrow, ,szczescie”
czy »przypadek” zaczyna mie¢ coraz
mniejsze znaczenie, a coraz bardziej
istotne jest wyposazenie jednostek
i wyszkolenie zalogi. W dojéciu do ta-
kich wnioskéw dopomogty pancerni-
ki typu ,Nelson”.
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Uszkodzenia bojowe i wazniejsze
epizody stuzby

Poczatek stuzby jednostek obfitowat
w liczne ¢wiczenia oraz remonty. Jak
wspomniano wczesniej, najwazniej-
sze bylo usunigcie licznych probleméw
z artyleria.

W dwa lata po wejsciu do stuzby
wydawalo sig, ze z artylerig juz jest
wszystko w porzadku. Jedna z zalég
wiezy wystrzelita 33 pociski bez zad-
nej awarii. Problemem oczywiscie po-
zostawal relatywnie duzy rozrzut oraz
szybkostrzelno$¢ mniejsza niz w po-
przednich modelach. Tych manka-
mentow nie udato si¢ usunaé nigdy,
aczkolwiek z czasem wida¢ bylo po-
prawe. Podczas ¢wiczen w polowie
lat 30-tych, oddawano juz w grani-
cach 1,6 do 2 salw na minute, z rozrzu-
tem redukowanym nawet ponizej 300
metréw. Bylo to jednak wcigz gorzej
od starszych pietnastocaléwek, ktdre

Fotograf jednak przy tym byt. Nelson powracajacy do Portsmouth po zejsciu z mielizny w styczniu 1934 roku.

mogly strzela¢ do 2,2 razy na minu-
te, a nawet czesciej, z rozrzutami rze-
du 100 metrow.

W 12 stycznia 1934 roku, podczas
marszu w rejonie Portsmouth, Nelson
wszed!l na mielizne. Przemieszczal sie
w asyscie trzech holownikéw z pred-
koscig okolo 15,5 wezta. Gdy predkosé
zredukowano do kolo 12 weztéw, na
jednym z zakretow, okret zareagowat
»przeciwko sterowi”, skrecit w pra-
wo i po przebyciu okoto 2,5 dtugosci
zaryl w plytkim dnie. Préby natych-
miastowego $ciggniecia go z mielizny
spelzty na niczym. Wkrétce nasta-
pil odptyw i nie pozostato nic innego
jak czeka na podwyzszenie sie stanu
wody. W tym czasie nurkowie spraw-
dzili stan kadtuba, ktéry okazal sie
»nadzwyczaj dobry, a uszkodzenia
minimalne”. Niestety okret zatrzy-
mal sie w miejscu dobrze widocznym
dla pobliskiej ludnosci oraz dzienni-

karzy, ktorzy mieli az za duzo czasu
by uwieczni¢ blamaz floty, na zdecy-
dowanie wiekszej ilosci fotografii niz
marynarka by sobie zyczyla.

Podczas nastepnego przyplywu,
okret zostal uwolniony.

Pézniej przeprowadzono $ledztwo
majace wykazaé przyczyny wejécia na
mielizne. Rozpatrywano wiele powo-
dow. Bledy konstrukcyjne okretu, ble-
dy zalogi pancernika, btedy zalég ho-
lownikéw, silne nieprzewidziane prady
i wiele innych. Ostateczne wnioski byty
na tyle rozmyte, Ze nie mozna oprzeé
sie wrazeniu, ze chciano je napisaé tak
by nikomu nie zaszkodzi¢. W koncu
strat materialnych nie bylo w zasadzie
zadnych, a prestiz floty ucierpial tak
czy inaczej. Znalezienie kozla ofiarne-
go niewiele by tu zmienito.

(cigg dalszy nastgpi)
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Atak . swin na

Dzieni po nalocie brytyjskich samo-
lotéw torpedowych na Tarent, flota
wloska przedstawiata bardzo smutny
obraz. Kilkanascie starych, dwuptato-
wych samolotéw torpedowych, pod-
prowadzonych w poblize wloskie-
go portu, zdolalo faktycznie wyltgczy¢
z walki zasadniczg wiekszo$¢ duzych
okretow artyleryjskich, wywracajac
dotychczasowy uklad sit na Morzu
Srédziemnym. Floty wloskiej nie sta¢
bylo na analogiczng odpowiedz. Ble-
dy popelnione w okresie dwudziesto-
lecia miedzywojennego, przyczynily
sie do braku lotniskowcow w skladzie
wloskiej floty wojennej. W takiej sy-
tuacji, atak na ktéras z brytyjskich baz
nad Morzem Srédziemnym wydawat
sie niemozliwy do zrealizowania. Tak,
jak sie wydaje, myslaty w tym czasie
obie strony. O ile Brytyjczycy pozostali
przy takim przekonaniu chwile dtuzej,
to Wtosi dostrzegli, ze tam gdzie nie
moga zaatakowaé z powietrza, moga
podjaé probe zaatakowania spod wody.

Od czaséw pierwszej wojny $wiato-
wej Wlosi eksperymentowali z sitami
specjalnymi, w tym pojazdami opar-
tymi o kierowane przez pletwonurkéw
torpedy. Koncepcja pojazdu ,,Mignat-
ta”, czyli zwyklej torpedy z przyspa-
wanymi do jej bokéw uchwytami dla
zalogi, nie tylko si¢ zmaterializowala,
ale nawet przyczynila sie do pierwsze-

go sukcesu. 31 pazdziernika 1918 roku
z portu wyszed! zespét skladajacy sie
z dwéch torpedowcdw holujacych po
jednej torpedzie typu ,,Mignatta”. Ca-
toscia sit dowodzil komandor Con-
stanzo Ciano. Celem dla zespolu bojo-
wego byt port w Puli i tam tez doszlo
do pierwszego i jedynego sukcesu tej
broni, czyli zatopienia austro-wegier-
skiego okretu liniowego Viribus Uni-
tis. Wojna jednak sie konczyta i okazji
do doskonalenia nowej broni zabraklo.

Nie zabrakto jednak kreatywno-
$ci u czesci z wloskich oficeréw, kto-
rzy postanowili korzystajac z wcze-
$niejszych doswiadczen doprowadzi¢
do stworzenia nowych, nowoczesniej-
szych formacji sit szturmowych, go-
towych do takich wiasnie szalenczych
misji prowadzonych wewnatrz portéw
przeciwnika. Ich praca przyczynila sie
do powstania pojazdéw SLC, czyli Si-
luro a Lenta Corsa - torpeda o malej
predkosci.

Powstawaly one na kadlubie kla-
sycznej, wloskiej torpedy 533 mm, kto-
rej catkowita dlugos¢ wynosita 6,7
metral. Pojazd napedza¢ miat silnik
elektryczny, zasilany poprzez akumu-
latory, a pozwalajacy rozpedzi¢ tor-
pede wraz z zaloga do predkosci 2,5
wezla w pozycji nawodnej i niewie-
le ponad 1 wezel pod woda?. Skryte
podejscie, wymagalo wiec czasu, do-

Aleksandri

brego wyszkolenia zaltogi i podrzu-
cenia jej wraz pojazdem blisko celu.
Tym bardziej, ze realny zasieg tor-
ped SLC wynosi31 niewiele wiecej niz
10 mil morskich™. Pojazd mégt si¢ za-
nurzy¢ maksymalnie na glteboko$¢ 30
metréw, co jednak jak planowano po-
winno wystarczy¢ dla skrytego podej-
$cia do okretéw lub baz przeciwnika,
a jednoczesnie zasadniczo miala to by¢
bron dzialajgca na ptytkich akwenach.

Pojazd zbudowany zostal w maksy-
malnie prosty sposéb. W czesci dzio-
bowej wygospodarowano miejsce
i umieszczono fadunek bojowy o masie
260 kg*, ktéry mogt by¢ odczepiany od
pozostalej konstrukeji, tak by umiesci¢
go pod celem ataku, a jednoczesnie po-
siadat on zapalnik o mechanizmie ze-
garowym, co mialo umozliwi¢ bez-
pieczne oddalenie sie zatogi od celu®.
Torpeda SLC posiadata trzy zbiorni-
ki balastowe, dwa klasyczne trymowe,
dziobowy i rufowy, by klasycznie jak

1. P.P. Battistelli, P. Crociani, Reparti di élite e forze
speciali della marina e dell’ areonautica militare italiana
1940-1945, Gorizia 2013, s. 26.

2.]. Caruana, Operacja ,,Malta Due”, ,Okrety Wojen-
ne’, nr 20, Tarnowskie Gory 1997, s. 31.

3.J. Nowak, Do trzech razy sztuka, Gdynia 1960, s. 6.

4. PP. Battistelli, P. Crociani, Reparti di élite e forze
speciali della marina e dell’ areonautica militare italiana
1940-1945..., 5. 27.

5. J. Valerio Borghese, Morskie diably,Gdanisk 2005, s.
45. Autor wspomina, ze glowica zawierata 300 kg mate-
rialu wybuchowego, ale nalezy to uzna¢ za pewne uogol-
nienie.
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kazdy okret podwodny regulowa¢ sto-
pieni przegtebienia i jeden zbiornik tzw.
szybkiego zanurzenia, tez bedacy kla-
sycznym wyposazeniem, dla jednostek
podwodnych®.

Jak doskonale wida¢ na zachowa-
nych wspdlczesnie egzemplarzach po-
jazdy SLC byly okretami dwuosobo-
wymi. Zatoga skladala si¢ z pilota,
sterujgcego pojazdem, ktéry siedziat
na prostym siedzisku, majac przed
sobg zestaw podstawowych przyrza-
dow ukrytych za oslong wykonana
ze szkla organicznego od strony pilo-
ta i metalowej ostony od strony dziobu
oraz minera-nurka’. Zestaw przyrza-
déw poktadowych byt bardzo prosty
i sktadat si¢ kompasu, gteboko$ciomie-
rza, amperomierza, voltomierza i ma-
nometru do kontroli ci$nienia w bu-
tlach z powietrzem. Zaréwno pilot,
jak tez mechanik siedzacy za nim, byli
ubrani w specjalne kombinezony. Mia-
fo to zapewnic¢ zatodze minimalne wa-
runki przetrwania pod woda, a jedno-
czeénie umozliwi¢ samo dzialanie®.
Zbiorniki powietrza zaplanowane zo-
staly na sze§¢ godzin, bowiem zakla-
dano, ze jednostki bedg ,,podrzucane”
w najblizsze poblize zaplanowanych
celéw uderzen®. Pierwsze dwa pro-
totypy takich pojazdéw wybudowa-
ne zostaly w latach 1935-1936, dajac
w efekcie tego poczatek serii kolejnych
jednostek!®.

W momencie przystapienia pafistwa
wloskiego do wojny, marynarka wo-
jenna posiadala sprzet, ale takze wy-
szkolone zatogi. W czerwcu 1939 roku
utworzono bowiem 1. Flotylle MAS
(Lekka), ktéra mial zgrupowa¢ catos¢
wloskich sit specjalnych, rozwijanych
w okresie dwudziestolecia miedzywo-
jennego, skoordynowac¢ szkolenie za-
tog i lepiej przygotowac zespdt do wy-
konania najbardziej ekstremalnych
zadan!'. Dowddcy tej eksperymental-
nej jednostki zostal Paulo Aloisi, kt6-
ry byt nie tylko wielkim oredownikiem
rozwoju takich sit, ale takze dobrym
organizatorem!2.

W momencie wybuchu wojny calo$¢
si szturmowych Wtosi zdecydowali si¢
zebra¢ w skladzie I Flotylli MAS i prze-
kaza¢ nad nig dowodzenie komando-
rowi porucznikowi Mario Giorgini-
‘emu 24 lutego 1940 roku!3. Dopiero
po pierwszych nieudanych operacjach
wiosng 1941 roku zdecydowano si¢ wy-
dzieli¢ nowas, specjalng jednostke na-

zwang X Flotylla MAS i odda¢ nad nig
dowodzenie komandorowi poruczni-
kowi Vittorio Moccagatta. W ramach
tej jednostki, tzw. oddzialem podwod-
nym dowodzenie 29 lipca 1941 roku
przejal ksiaze J. V. Borghese, legendar-
ny dowddca wloskich szturmowych sit
podwodnych!4. Zawotaniem tej jed-
nostki byto ,,Za krola i za bandere!”.

To z inicjatywy ].V. Borghese zde-
cydowano si¢ wtedy zorganizowac
szkote dla ptetwonurkéw w Livor-
no, a ujscia rzeki Serchio zorganizo-
wacé §ciéle utajniong baze szkolenio-
w3, Bocca di Serchial®, dla pilotow

»Zywych torped”, czyli pojazdéw LSC.
Jego ogromna aktywno$¢ przyczynita
sie takze do powstania w stoczni w La
Spezia specjalnego wydzialu tajnych
broni, gdzie projektowano, modyfiko-
wano i produkowano kolejne pojazdy
SLC!6. Co ciekawe, ten wydziat bro-
ni specjalnych doskonale kooperowat
z wloskimi firmami prywatnymi, jak
cho¢by z zakladami Pirelli, produku-
jacymi dla niego tlenowe aparaty od-
dechowe!?, czy tez FIAT lub Alfa Ro-
meo, ktore odpowiadaty za produkcje
silnikéw elektrycznych i podzespolow
dla uzbrojenia flotylli8.

6. SLC, Museo Storico Navale di Venezia, konstrukcja okretu na podstawie literatury przedmiotu i badan wlasnych
prowadzonych na egzemplarzu przechowywanym w Muzeum Marynarki Wojennej w Wenecji, w toku kwerendy ar-

chiwalno-muzealnej w sierpniu 2010 roku.

7. J. Grundkowski, Zywe torpedy, ,Okrety”, nr 4, Lublin 2011, s. 33.

8.]. Caruna, Operacja ,Malta Due’..., s. 31.

9. Pojawialy si¢ w dwudziestoleciu miedzywojennym pomysly by jednostki te byly przenoszone przez specjalnie do
tego przystosowane samoloty wloskiego lotnictwa morskiego. Niestety wspolpraca i na tym polu marynarki i lotnictwa
wloskiego nie przyniosta pozytywnym efektow. Pomyst zarzucono i zdecydowano sie przystosowac do tego celu kla-

syczne okrety podwodne.

10. Pierwsza seria budowana do 1940 roku okreslona zostata jako typ SLC 100, za$ druga, ktdrej produkcje podjeto
w 1939 roku i kontynuowano do 1941 roku okreslana byta jako typ SLC 200, R. M. Kaczmarek, Swinie w porcie aleksan-
dryjskim, ,Morza Statki i Okrety”, Numer Specjalny 6, Warszawa 2011, s. 76.

11. Powrét do koncepcji tworzenia jednostek szturmowych wyposazonych w torpedy kierowane pod woda przez
czlowieka, byt w jakim$ stopniu efektem powolnej militaryzacji panistwa wloskiego, a takze jego pierwszych agresji
zbrojnych, jak cho¢by wojny w Etiopii, J. Grundkowski, Zywe torpedy..., s. 32-33.

12. Powstaniu, rozwojowi wloskich sit specjalnych w toku pierwszej polowy XX wieku w czerwcu 2014 roku po-
$wigcono specjalny material w oficjalnym czasopismie wloskiej marynarki wojennej, patrz La Regia Marina

e la Grande Guerra 1914-2014: a un secolo dal conflitto che cambio il mondo, ,,Notiiziiariio Della Marina”, nr

2/2014, Roma 2014, s. 14-27.

13. Byl to efekt podjecia w marcu 1941 roku decyzji o wyodrebnieniu specjalnych §rodkéw szturmowych wchodza-
cych w sklad 1. Lekkiej Flotylli, J. Valerio Borghese, Morskie diably, Gdarisk...., s. 79.

14. M. Bordogna, E. Castellani, Capitano di Fregata Medaglia doro al valore militare Junio Valerio Borghese 1906 -
2006 Centenario della nascita. Memoriale, bmw 2006, s. 12; P.P. Battistelli, P. Crociani, Reparti di élite e forze speciali del-
la marina e dell’ areonautica militare italiana 1940-1945..., s. 20. Cho¢ tu odnajdujemy date o trzy dni wczesniejsza.

15. Rzeka ta uchodzi do Morza Liguryjskiego, na pétnoc od Pizy, W. Holicki, Fiasko operacji ,G.A.” czyli poczgtek
drogi do Aleksandrii, ,Morza Statki i Okrety”, nr 12/2008, Warszawa 2008, s. 52.

16. Przykladem takich dziatan innowacyjnych, byto z czasem wprowadzenie dzielonych fadunkéw wybuchowych
na dwie czgsci, gdzie jedna miata by¢ przeznaczona dla statkéw handlowych, druga dla okretéw wojennych

17.]. Nowak, Do trzech razy sztuka..., s. 11-12.

18. Efektem takich prac badawczych, bylo podjecie od 1940 roku ,,zywych torped” w wersji SSB, czyli ,,Siluro San
Bertolomeo’, czyli ,torpeda $w. Bartlomieja”, ktéra charakteryzowata si¢ lepszymi wlasciwoéciami nawigacyjnymi,
sprawniejszym zanurzaniem i petng kabing dla calej zalogi. Produkowano je do 1943 roku i udalo si¢ ich zbudowa¢ 80
sztuk, jednak zadna nie weszta do uzycia bojowego, R. M. Kaczmarek, Swinie w porcie aleksandryjskim..., s. 76; J. Vale-

rio Borghese, Morskie diably..., s. 49.

Zatadunek torpedy SLC na okret nosiciel.
Fot.,| Mezzi D'Assalto Della Xa Flottiglia MAS 1940-1945"
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Stroj wloskiego ptetwonurka bojowego ze
zbiorow Museo Storico Navale w Wenecji.
Fot. Maciej Franz

Waznym elementem bylo znalezie-
nie koncepcji przewozenia pojazdow
SLC w rejon wrogiego portu. Poczat-
kowo co prawda planowano, ze moz-
liwym bedzie zamontowanie na spe-
cjalnych uchwytach pojazdéw SLC
bezposrednio do kadtuba okretu pod-
wodnego. Podjeto taka probe na okre-
cie podwodnym Ametista
i nie przynioslo to pozy-
tywnych efektéw. Torpedy
ulegaly uszkodzeniom, be-
dgc narazonymi na dzia-
tanie wszelkich mozli-
wych czynnikéw w toku
przemieszczania sie okre-
tu nosiciela. W tej sytuacji
zdecydowano si¢ przebu-
dowa¢ na okrety nosiciele
torped SLC cztery wloskie
okrety podwodne, to jest
Sciré, Gondar, Iride na kto-
rych miano wybudowaé
po trzy pojemniki dla ,,zy-
wych torped” i Ambra na
ktérym znalazly si¢ czte-
ry specjalne pojemniki.
Zaprojektowane specjal-
nie do tych celéw pojem-
niki, pozwalaly bezpiecz-
nie przewozi¢ torpedy
SLC, cho¢ powaznie osta-
bialy mozliwosci bojowe

samych okretéw podwodnych, ktére
nie tylko tracily na szybkosci podwod-
nej, ale w ogéle powaznym problemom
ulegala kwestia nawigacji, zwtaszcza
na plytkich akwenach, z takim garbem
na poktadach?®.

Pierwsze operacje podjete, gléwnie
przeciwko okretom i statkom brytyj-
skim w porcie gibraltarskim przyno-
sity rozczarowania, niewielkie sukcesy
i powazne watpliwosci, czy przygoto-
wywane z takg determinacja sily sztur-
mowe, s3 w stanie odegra¢ istotng role
w tej wojnie. Te watpliwoéci mialy
znikng¢ w czasie operacji ,G.A.3”, czy-
li ataku na port w Aleksandrii, w grud-
niu 1941 roku.

Operacja byta przygotowywana bar-
dzo doktadnie. Prowadzone bylo roz-
poznanie lotnicze, tak by doskonale
zna¢ nie tylko rozklad bazy, co mia-
o ulatwi¢ nawigowanie w jej wne-
trzu wloskim zalogom, ale takze bez-
bledne odnalez¢ wrogie okrety. Wiosi
prowadzac rozpoznanie lotnicze, ale
wykorzystujac takze swoja siatke szpie-
gowska w Egipcie, chcieli stworzy¢ do-

ktadny obraz wewnetrznego Zycia
w bazie w Aleksandrii i mie¢ przekona-
nie co do pozycji cumowania najwiek-
szych okretow przeciwnika.

Podobnie jak w kilku poprzednich
tego typu operacjach postanowio-
no wykorzystaé okret podwodny Sci-
ré jako nosiciel ,,zywych torped” i do
jego pojemnikéw schowac trzy pojaz-
dy?°. Byty to SLC 221, ktérego zalo-
ga byli porucznik Durand de La Pen-
ne i nurek st. mat Emilio Bianchi, SLC
222 z zaloga kapitan Antonio Marce-
glia i nurek bosman Spartaco Scher-
gat?!, oraz SLC 223, na pokladzie kt4-
rej mieli dziala¢ kapitan Vincenzo
Martellotta i nurek mat Mario Mari-
no?2. Dodatkowo na poktad Sciré za-
mustrowano takze dwie rezerwowe
zalogi, w sktadzie porucznik Carlo
Perugio i nurek porucznik Luigi Fel-
trinelli, oraz podporucznik Giorgio
Spaccarelli, ktory byt takze lekarzem
i nurek st. mat Armando Mormo-
1i23. Wtoski okret podwodny wyszed?
z bazy w La Spezia 3 grudnia i skiero-
wal sie w strone wtoskich baz na Do-

19. W. Holicki, Wtoskie okrety podwodne typu Adua..., cz.2, s. 62-63.
20. W tym czasie dowodzenie nad X Flotyllg przejat komandor porucznik Ernesto Forza, J. Valerio Borghese, Mor-

skie diably, Gdansk...., s. 189.

21. Czgé¢ literatury podaje, ze byt to pojazd o numerze 230.

22. G. Faggioni, A. Rosselli, Le operazioni aeronavali nel Mar Ligure 1940-1945..., s. 145.

23. A. Petacco, Le battaglie navali del Maditerraneo nella seconda guerra mondiale..., s. 149-150. Obecno$¢ lekarza
wirod zatog wloskich ,,zywych torped” nie byta niczym nadzwyczajnym, bowiem w prawie kazdej operacji specjalnej
osoba o wyksztalceniu lekarskim, towarzyszyla zalogom, najczesciej wlasnie wérdd cztonkéw zespoléw rezerwowych.
Nietypowe zas$ bylo, zdecydowanie si¢ na wystanie na Sciré dwoch zatég rezerwowych, bowiem dotad wloskie dowodz-
two preferowalo stosowanie jednej tylko zatogi rezerwowej, w takich operacjach.

Pamiatkowa fotografia z 1941 roku. Stoja od lewej: Martellotta, Notari, Forza, Borghese, Cella, Chersi
i Feltrinelli. Siedza: De la Penne, Spaccareli, Manisco, Magello i Marceglia.

Fot.,| Mezzi D’Assalto Della ...”
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dekanezie?*. Wyjscie okretu otoczo-
no legendg kolejnych ¢wiczen, tak
by z jednej strony w bazie nie doszlo
do zadnych komentarzy, a jednocze-
$nie, by nie budzi¢ wrogiego wywia-
du. Wiosi nie mieli bowiem wigkszych
watpliwosci, ze skoro oni sg w stanie
pozyskiwa¢ informacje o przeciwniku
na jego terenie, to taka sama sytuacja
odnosi si¢ do nich samych. Rejs mi-
nal spokojnie, bez przeciwdzialania ze
strony przeciwnika.

Rejon wyspy Leros Sciré osiagnat
9 grudnia, wchodzac do Porto Lago,
w toku rejsu nie napotykajac zadne-
go przeciwdzialania ze strony przeciw-
nika?®. Okret zostal w bazie zamasko-
wany. Tworzono wrazenie, ze wszedt
do bazy uszkodzony i bedzie go cze-
ka¢ dlugotrwaly remont. Jednocze$nie
droga lotniczg na Leros dotarli ple-
twonurkowie, zalogi trzech pojazdéw
SLC, ktérym tym samym oszczedzo-
no trudnego i mato wygodnego pobytu
na okrecie podwodnym w drodze z La
Spezii do Leros.

W dniu 14 grudnia, Sciré opuscil
baze na Leros i ruszyl w strone Alek-
sandrii. Dowodca wloskiej jednostki
chcial wykorzysta¢ ciemne, bezksigzy-
cowe noce dla przeprowadzenia ataku.
Dzieki dzialaniom wywiadu, Wtosi
wiedzieli, ze w bazie znajduja si¢ okre-
ty liniowe Queen Elizabeth i Valiant,
a nawet znali ich prawdopodobne po-
tozenie w porcie?®. Dowodzacy Sciré
komandor podporucznik J.V. Borghe-
se z duza ostroznoscig prowadzit swo-
jg jednostke w strone Aleksandrii?”.
Jego dotychczasowe doswiadczenie nie
byto tu bez znaczenia. Zwlaszcza w od-
niesieniu do kwestii unikania okretow
przeciwnika, czy tez stworzenia wia-
$ciwych warunkéw dla przygotowania
zalog jednostek szturmowych do sa-
mego ataku.

Na Sciré znajdujacym si¢ nieopo-
dal Aleksandrii rozkaz o ataku do-
tart 16 grudnia. Nakazywal on wejscie
»2ywym torpedom” w nocy z 17 na
18 grudnia do brytyjskiej bazy i atak
na gléwne, odnalezione na jej terenie
cele. Sciré podszedl do bazy maksy-
malnie blisko, przechodzac pod bry-
tyjskim polem minowym. Okret szed}
na glebokosci 100 metréw, gdy tym-
czasem miny znajdowaly si¢ na glebo-
kosci okoto 50-55 metréw. Nie zauwa-
zony, dotart okoto godziny 18:40 na
odleglos¢ nieco ponad 3 mil morskich

Okret podwodny Sciré z pojemnikami do transportu SLC.

od latarni morskiej w Ras el Tin, znaj-
dujacej sie przy zachodnim falochronie
portu handlowego. W tym czasie okret
znajdowal si¢ juz na glebokosci pery-
skopowej, okolo 15 metréw pod po-
wierzchnig morza. Tam oczekiwal na
zapadniecie zmroku. O godzinie 20:47
Sciré wyszed! na powierzchnie i rozpo-
czelo si¢ przygotowywanie pojazdow
SLC do wyjscia w morze. Pojemniki
zostaly otwarte, zalane woda, a w efek-
cie tego zalogi mogly zaja¢ swoje miej-
sca na wlasciwych pojazdach. O go-
dzinie 21:30 wszystkie trzy ,zywe
torpedy” ruszyly w rejs do serca alek-
sandryjskiego portu?s.

Po tym jak pojazdy SLC zanurzy-
ty si¢ pod powierzchniag morza, Sciré
natychmiast zostal skierowany z po-
wrotem do wlasnego portu. Okaza-
fo si¢ jednak, ze kto$ niedoktadnie za-
mknal wrota jednego z pojemnikéw,

Fot., | Mezzi D'Assalto Della ...”

co powodowalo przedostawanie si¢ do
niego wody i grozito zatopieniem jed-
nostki, ktéra stawala sie niesterowal-
na. W efekcie okret musial dwukrot-
nie wynurzy¢ si¢ nieopodal brytyjskiej
bazy, by uszczelni¢ ten pojemnik, ry-
zykujac wykryciem zwlaszcza przez
brytyjskie samoloty?®. Na szczeécie
nic takiego nie nastgpilo, a wloski
okret podwodny dotart na Leros 21
grudnia, by do bazy macierzystej w La
Spezia dotrze¢ 29 grudnia®®. Cata jego
wyprawa to 3500 mil morskich, na
szczedcie bez spotkania wrogich okre-
tow i ataku z ich strony. Na powrot
szOstki marynarzy, cztonkéw zespotu
bojowego miat czeka¢ okret podwod-
ny Zaffiro.

Atak na Aleksandrie przeprowa-
dzony 19 grudnia 1941 roku. Mial si¢
on okaza¢ jedna z najwazniejszych
tego typu operacji w dziejach wto-

24. To wlasnie tam na poklad wloskiego okretu podwodnego zaokretowano zalogi ,,zywych torped”. Na Leros do-
tarli oni samolotem. Warunki pobytu na okretach podwodnych byly trudne, a im zalogi pojazdéw SLC byly w lepszej
formie, tym wicksza byta szansa na sukces planowanej operacji. Poczatkowo zaokretowani oni zostali na transportow-
cu Asmara, zakotwiczonym w ustronnej zatoce Parteni, tak by zachowa¢ wszelkie rygory tajemnicy, przygotowywanej
operacji specjalne;j.

25. Dowddca jednostki otrzymat w rejonie Sycylii pakiet przygotowany przez wloskie dowoddztwo floty, ktory za-
wieral najnowsze meldunki wywiadu, w tym informacje o znanych rejonach operowania brytyjskich okretow. Dzigki
temu udato si¢ oming¢ wszelkie zagrozenia, J. Valerio Borghese, Morskie diably, Gdarisk...., s. 193.

26. Czg$¢ Autordw twierdzi, ze doniesienia wywiadu wloskiego, zwlaszcza rozpoznania lotniczego méwity o dwéch
lotniskowcach w Aleksandrii. W atmosferze po Tarencie jednak jako mozna sadzi¢, to jednak okrety liniowe budzity
wieksze zaniepokojenie Wloch6w, a nie lotniskowce. Atak torpedowcow na ich baze nie zmienit radykalnie ich podej-
$cia, a przewaga Brytyjczykéw w klasie okretéw liniowych byla w tym czasie bardzo duza, R. M. Kaczmarek, ,,Swinie”
w porcie uleksandryjskim.“, s. 76.

27. G. Bocca, Storia d’Italia nella guerra fascista 1940-1943, Milano 2009, s. 341.

28. Nie obylo si¢ bez klopotu, bowiem ponownie cze$¢ zalog sie pochorowata, na szczedcie tym razem raczej tych
rezerwowych. Pochorowat sie w czasie rejsu cho¢by lekarz podporucznik Giorgio Spaccarelli.

29.]. Valerio Borghese, Morskie diably, Gdatisk...., s. 201-202.

30. R. M. Kaczmarek, , Swinie” w porcie aleksandryjskim..., s. 78.
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skich sit szturmowych3!. Wszystkie
trzy ,zywe torpedy”, o numerach 221,
222 i 223, przemieszczaly sie w abso-
lutnej ciszy i ciemno$ciach wzdluz fa-
lochronéw portu aleksandryjskiego
wypatrujac wejscia w glab brytyjskiej
bazy. W dostaniu si¢ do basenéw por-
towych pomoglo im pojawienie si¢
brytyjskich niszczycieli, dla ktérych
otworzono zapore przeciwtorpedo-
wa. W efekcie do portu weszly nie tyl-
ko brytyjskie okrety, ale takze wloskie
jednostki szturmowe. Wtosi, dzie-
ki dziataniom wywiadu, dobrze znali
rozlokowanie okretoéw w bazie w Alek-
sandrii, wiec spokojnie omineli oni ko-
twicowisko francuskiej eskadry, inter-
nowanej w tej bazie i to pomimo tego,
ze w ciemnoéciach potezne kadtuby jej
okretéw, mogly zosta¢ uznane za war-
tosciowe cele32.

WHoskie jednostki szturmowe juz
pojedynczo ruszyly w strong wybra-
nych celéw. ,Swinia” dowodzona
przez porucznika Duranda de La Pen-
ne skierowana zostata w strone okretu
liniowego Valiant, ktéry co prawda byt
chroniong wlasng zagroda przeciw-
torpedows, ale nie do§¢ precyzyjnie®3.
Tak wspominal to Emilio Bianchi:

Rysunek trasy wloskiego ataku na Aleksandrie.

»0d godziny jesteSmy sami i wszyst-
ko zalezy od nas. Sukces misji, honor
wloskiej marynarki, zycie kazdego jest
w naszych rekach. (...). Zblizamy sie od
wschodu ku wejsciu do portu. Dotych-
czas szczesliwa gwiazda nam pomaga.
Jestesmy optymistami, decydujemy sie
zblizy¢ do brzegu afrykanskiego, pet-
ni euforii. Oto latarnia Ras el-Tin po
naszej lewej stronie: zapala sig. Wska-
zuje nam droge celom. Jacy gentelma-
ni ci Anglicy...”®*. Jak wida¢ nie tylko
szczescie, ale jednak pewna nieostroz-
no$¢ ze strony Brytyjczykow sprzyja-
ta Wlochom.

Przejscie przez port okazalo sie by¢
tatwiejszym niz sie spodziewano. Wto-
skie ,,zywe torpedy” nie tylko spokoj-
nie zdotaly do niego wplyna¢, ale tak-
ze znajgc rozklad stacjonowania w nim
okretow, bez wiekszych klopotow wy-
minety znajdujace sie w Aleksandrii
francuskie okrety, w tym Lorraine. Juz

na etapie przygotowania wyprawy, za-
fogom pojazdéw SLC wyraznie zaka-
zano podkladania fadunkéw wybu-
chowych pod okrety francuskie.
Wiloski pojazd przedart sie przez
nig przeplywajac nad nig w absolutnej
ciemnosci i spokojnie zblizyt sie do ka-
dluba brytyjskiego okretu. Warto po-
nownie oddac¢ glos E. Bianchi’emu: ,,De
la Penne zmniejsza predko$c i potem za-
trzymuje pojazd. Wspinam sig po po-
wierzchni, by zorientowal sie w przy-
czynie nieprzywidzianego postoju. De la
Penne wskazuje mi obiekt okoto 20 me-
trow przed nami. To rzgd boi roztozo-
nych nieopodal celu, byla to przeszkoda
o ktérej wezesniej nam nie zasygnalizo-
wano. Wywoluje to uczucie zaskoczenia
i bezradnosci, ale nie, nie do pokona-
nia. Po konsultacji de la Penne decydu-
je sie wplaw zblizy¢ si¢ z nalezytg ostroz-
noscig do linii boi, aby sprawdzic jak sg
rozciggniete i tak jak myslatem, jest to

31. W. Holicki, Wioskie okrety podwodne typu Adua, cz. 2, ,Nowa Technika Wojskowa’, nr 7/2004, Warszawa 2004,
s. 64; A. Kharuk, Wioskie okrety podwodne typu ,,Adua”, ,Okrety Wojenne”, nr 112, Tarnowskie Gory 2012, s. 66.

32. W tym czasie w brytyjskiej bazie panowat spok¢j, a jedynym sygnalem ze co$ moze by¢ odbiegajacym od nor-
malnego porzadku, byta motoréwka poruszajgca si¢ spokojnie po wodach portu i zrzucajgca co jakié czas w roznych
rejonach bomby glebinowe. Trudno jednak dociec, na ile to byto dziatanie nadzwyczajne, a na ile po poprzednich ata-
kach, Brytyjczycy stosowali taka metode zabezpieczania swoich baz czgéciej, wrecz zwyczajowo, w tym czasie.

33. L. dela Serra, La guerra navale nel Mediterraneo 1940-1943, Milano 1987, s. 322.

34. E. Bianchi, Pagine di mario 1940-1945. Memorie di guerra e di prigionia dun operatore dei mezzi d’Assalto, bmw

1995, s. 34.
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przeszkoda dla zneutralizowania ewen-
tualnych atakéw samolotéw torpedo-
wych.”>. Pomimo pojawiajacych sie
przeszkdd wloska zaloga kontynuowa-
fa zblizanie si¢ do brytyjskiego okretu.
Zwlaszcza, ze E. Bianchi przeprowadzit
doktadne rozpoznanie i zdotal spokoj-
nie przeprowadzi¢ swoja ,$winie” przez
»okna” w zaporze bonowej. Jak pisal E.
Bianchi: ,,Bez wahania wracamy na po-
zycje na «$wini». De la Penne rozpoczy-
na zanurzenie. Czes¢ srodkowa okre-
tu liniowego znajduje sie od nas okoto
trzydziestu metrow. Zmniejszamy pred-
kos¢ do najmniejszej mozliwej i schodzi-
my do okoto pieciu metrow i wchodzimy
pod dno okretu. Oto jestesmy”.

Wtedy niespodziewanie pojazd
SLC zaczal si¢ gwaltownie zanurzad,
prawdopodobnie w wyniku btedu po-
pelnionego przez samego de la Pen-
ne. W efekcie torpeda znalazla si¢ na
dnie portu. Co prawda de la Penne,
nurkujgc odnalazt swoja ,,zywa tor-
pede”, ale samotng. Jego wspoltowa-
rzysz, nurek E. Bianchi zniknatl. Jak
sie miato pozniej okazaé, gwalttowa-
ne zanurzenie pojazdu SLC spowo-
dowalo wyrzucenia go na powierzch-
nie morza. Dodatkowo uszkodzeniu
ulegl jego aparat tlenowy, co spo-
wodowalo, ze nie mdgt uczestniczy¢
w dalszej cze$ci misji. Ukryty za bo-
ja-beczka do ktdrej przycumowany
byt Valiant pozostal tam do momen-
tu pojawienia si¢ swojego dowddcy,
wraz z ktérym zostal pozniej pojma-
ny przez Brytyjczykow.

Brytyjski pancernik Queen Elizabeth w ujeciu z 1941 roku.

W swoich wspomnieniach jednak
o tym zdarzeniu nie wspomina, za
to opisuje klopoty z silnikiem ,,$wi-
ni”, ktory zgast i nie dawat si¢ ponow-
nie uruchomic¢, faktem, ze siadla ona na
dnie. Dodatkowo sam pojazd SLC oka-
zal sie by¢ uszkodzonym, bowiem wo-
kot jego sruby napedowej zaplatal sie
gruby drut, powodujac niemozliwoé¢
jej dalszego samodzielnego przemiesz-
czania si¢. E. Bianchi podejmowal proé-
by jego odplatania i ponownego w efek-
cie tego uruchomienia. Niestety nie
przyniosty one powodzenia. Dopiero
po chwili mial on zauwazy¢, ze uszko-
dzeniu ulegl jego aparat oddechowy
i na rozkaz De la Penne wynurzyt sie,
nie mogac pomoc swojemu dowodcy.

W tej sytuacji pozostawal juz tylko,
sam De la Penne’a i jego sita fizyczna.
Wykorzystujac doswiadczenia z wielo-
miesiecznego treningu, zdotal on kawa-
tek po kawaltku przesuwac odlaczony ta-
dunek po dnie portu, w strone kadluba
brytyjskiego okretu®¢. Musial pokonaé
13 metréw. Po blisko czterdziestu minu-
tach tego gigantycznego wysitku, mina
znalazla sie tam gdzie powinna, pod ka-
diubem Valianta. Porucznik De la Pen-
ne ustawil zapalnik czasowy na godzi-
ne szdsta czasu miejscowego i ruszyt na

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

powierzchnie, zwlaszcza ze tlen w jego
aparacie tlenowym sie konczyt®”. Po
doptynieciu do beczki, do ktdrej przy-
cumowany byl brytyjski okret linio-
wy spostrzegt na niej swojego nurka3s.
Niestety, ani on ani sam de la Penne nie
mial szans na ucieczke, wiec chwile poz-
niej zostali oni pojmani przez brytyj-
skich marynarzy®®. Obu natychmiast
przestuchano domagajac sie ujawnienia
miejsca podlozenia fadunku wybucho-
wego??. Brytyjczycy po atakach na ich
jednostki w Gibraltarze, nie mieli wat-
pliwosci jakie zadania w ich porcie wy-
konywali wloscy pletwonurkowie.
Wlosi odméwili jednak wspolpra-
cy, co spowodowalo skierowanie ich na
pokliad Valianta, a nastepnie uwiezie-
nie w jednym z dolnych pomieszczen
okretu, co jak sadzono powinno do-
prowadzi¢ do zmiany ich decyzji o nie-
wspOtpracowaniu ze strong brytyjska*!.
Niestety obaj jeficy nie zamierzali w za-
den sposob zdradzi¢ potozenia fadunku
minowego. Dopiero na 10 minut przed
planowanym wybuchem, De la Penne-
’a powiadomil dowddce brytyjskiej jed-
nostki, ze za chwile nastapi eksplozja,
proponujac jej ewakuacje, ale ponownie
odmawiajac wskazania miejsca gdzie
znajduje sie ladunek*?. Kilka minut po

35. Tamze, s. 37.
36. J. Nowak, Do trzech razy sztuka..., s. 37.

37. R. M. Kaczmarek, ,, Swinie” w porcie aleksandryjskim..., s. 78.

38.]. Valerio Borghese, Morskie diably..., s. 204-205.

39. Storia della Marina, vol. 4, La 2° Guerra Mondiale: da Rio de la Plata a Midway 1939-1942, Milano 1978, s. 1195.
40. A. Petacco, Le battaglie navali del Mediterraneo nella Seconda Guerra Mondiale, Milano 2010, s. 151 i 154-155..
41. G. Bocca, Storia d’Italia nella guerra fascista 1940-1943..., s. 342.

42. Brytyjczycy caly czas intensywnie prowadzili poszukiwania tadunku w wodzie, ale bez skutecznego rezultatu.
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planowanym czasie, tj. o godzinie 05:58,
nastgpila potezna eksplozja, ktéra do-
prowadzita do powaznego uszkodzenia
Valianta*3. Okret osiadl na réwnej step-
ce*4, gtéwnie dzieki sprawnej akcji za-
tapiania kolejnych pomieszczen, by nie
dopusci¢ do jego wywrdcenia. Naprawa
tej jednostki miata potrwa¢ cztery dlu-
gie miesigce?>. Obydwaj wloscy mary-
narze przezyli i nie spotkaty ich osta-
tecznie zadne przykre konsekwencje.
Trafili do obozu jenieckiego, w ktérym
przebywali do wrzesnia 1943 roku.

Warto wspomnie¢, ze bohater tego
sukcesu Durand De la Penne urodzit sie
w Genui 11 lutego 1914 roku. Od 1934
roku byt oficerem rezerwy wloskiej flo-
ty wojennej, a jednoczesnie od 1935
roku pracowal w warsztatach San Bar-
tolomeo nie daleko La Spezii, uczest-
niczac w projektowaniu i ulepszaniu
sprzetu dla wloskich sit szturmowych.
Byt jednym z najbardziej doswiadczo-
nych oficeréw X MAS Flottiglia®.

Druga z wloskich ,,zywych torped”
kierowana przez zespot kapitan Anto-
nio Marceglia i nurek Spartaco Scher-
gat, takze bez przeciwdzialania ze stro-
ny brytyjskiej podeszta pod wybrany
cel. Jedyna przygoda bylo zderzenie
z nierozpoznang przeszkoda podwod-
ng, ktére na szczescie nie uszkodzilo
ich pojazdu. Celem byl okret liniowy
Queen Elisabeth, pod ktérym na linie
podwieszony zostal materiat wybucho-
wy. Po ustawieniu mechanizmu zega-
rowego, wloski zespot rozpoczat wyco-
fywanie si¢ z rejonu zagrozonego?’. Co
prawda zostat dostrzezony przez Bry-
tyjczykow, ale zdotal sie schronié przy
dnie portu i powoli wycofa¢ z bazy.
O godzinie 06:10 podtozony fadunek
detonowal, powaznie uszkadzajac bry-
tyjska jednostke*3. Flagowiec admira-
ta A. Cunnighama, w efekcie odniesio-
nych uszkodzen?®, zostal wyltaczony
z aktywnych dziatan bojowych na na-
stepne poéttora roku’.

W tym czasie wloska zaloga zdota-
ta doptyna¢ do brzegu, juz poza baza
aleksandryjska i po zatopieniu swoje-
go pojazdu, podjaé probe powrotu na
swoj wlasny, oczekujacy na nich okret
podwodny. Z rejonu Aleksandrii udali
si¢ ladem do Rosetty, gdzie mieli podja¢
probe przedostania si¢ na oczekujacy
na nich wloski okret®!. Niestety zosta-
li ujeci przez policje egipska, po donie-
sieniu zlozonym przez jedng z karcz-
marek, ktdrej wydali si¢ podejrzani, po

tym jak zazadali jedzenia na czystych
talerzach (!). W efekcie aresztowania
trafili w rece Brytyjczykéw i reszte woj-
ny spedzili w obozie jenieckim32.

Réwnie skuteczny okazal si¢ atak
trzeciej wloskiej zatogi ,,zywych tor-
ped”. Kapitan Vincento Martellot-
ta i nurek Mario Marino zdotala pod-
tozy¢ swoj fadunek wybuchowy pod
dnem duzego zbiornikowca Sagona,
o fadownosci 7554 BRT>. Jego eksplo-
zja doprowadzila nie tylko do zatopie-
nia tej jednostki, ale takze poteznego
pozaru i uszkodzenia niszczyciela Je-
rvis zakotwiczonego nieopodal®*. Tak-
ze i tym razem wloska zatoga zdotata
niepostrzezenie wycofaé si¢ z rejonu
operacji, opusci¢ basen portowy i pod-
ja¢ ladem probe ucieczki. Niestety, tak-
ze i ona zostala pojmana przez egipska
policje, a ostatecznie wydana w rece
Brytyjczykow>>.

Atak na Aleksandrie byl ogrom-
nym sukcesem®6. W toku tej jednej
nocy wloska flota wojenna zadata Bry-
tyjczykom straty wigksze od tych ja-
kie w ciggu wszystkich dotychczaso-
wych miesiecy wojennych Royal Navy
poniosta na Morzu Srédziemnym®’.
Jak powiedzial na tajnym posiedzeniu
Izby Gmin 23 kwietnia 1942 roku, pre-
mier Wielkiej Brytanii W. Churchill
na wie$¢ o wloskim ataku i jego efek-
tach: ,,Nie mamy juz na Morzu Sréd-
ziemnym eskadry pancernikéw. «Va-
liant» i «Queen Elisabeth»: sq zupelnie

wylgczone z dziata# wojennych. Po-
trwa to szereg miesigcy podczas ktorych
naprawiane i unieruchomione jednost-
ki bedg narazone na zbombardowa-
nie. Nie mamy ich czym zastgpic. Do
obrony ujscia Nilu pozostata nam tyl-
ko gars¢ niszczycieli i okretéow podwod-
nych.”®8. Nawet je$li brytyjski premier
sporo przesadzil, bo na Morzu Sréd-
ziemnym Royal Navy nadal dyspono-
wala sporg grupa okretéw i to zdecy-
dowanie wigkszych od niszczycieli, to
jednak poniesiona strata miata duze
znaczenie, dla dalszego prowadzenia
operacji morskich®.

Jak w kazdej wojnie, tak i w tym
przypadku najwazniejsze jednak byto
nie to w jakim stanie znajdowata sie¢
po tym ataku brytyjska flota, ale ile na
ten temat wiedziala strona wloska i ja-
kie istnialo przekonanie o brytyjskich
mozliwosciach operacyjnych. Tu za$
Brytyjczycy starali sie kleske przeku¢
w zwyciestwo®?. Admirat A. Cunnin-
gham zazadal pelnej izolacji wloskich
pletwonurkéw na okres nie krétszy niz
sze$¢ miesiecy. Liczyt, ze dzigki temu
wiadomo$¢ o ich sukcesie nie bedzie
sie rozprzestrzenia¢, a Wtosi w efekcie
tego nie zorientuja sie jak wielkie od-
nie$¢ zwyciestwo. Trudno jednoznacz-
nie orzec na ile te dzialania przyniosty
spodziewany efekt, ale pewnym po-
zostaje, ze Brytyjczycy robili wiele, by
przeciwnik miat jak najbardziej zama-
zany obraz sytuacji®!.
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Wloska fotografia lotnicza Aleksandrii wykonana przez samolot rozpoznawczy SM.79 z 10° Stormo.

Oczekujacy na zalogi pojazdow
SLC okret podwodny Zaffiro nie do-
czekal si¢ powrotu zadnego z wlo-
skich marynarzy, w efekcie tego nie
byl w stanie wloskiemu dowddztwu
zlozy¢ zadnego kompetentnego mel-
dunku o skutkach ataku na Aleksan-
drie. W tej sytuacji nad Aleksandrie
skierowano wloskie samoloty. Zro-
biono wiele dziesigtkéw fotografii.
Na tych jednak dwa wielkie brytyj-
skie okrety liniowe wygladaty jakby
spokojnie staty na kotwicach réw-
ng stepka, nie bylo zadnych jedno-
stek, ktore wygladatyby na zatopione.
Z analizy fotografii, uznano ze opera-
cja sie nie udata, zwlaszcza ze w prze-
szto$ci tak juz sie przeciez zdarzato.
Brytyjczycy zdotali nie tylko ukry¢
swoja porazke, ale réwniez odnies¢
spory sukces taktyczny. Strona wlo-
ska nie wiedziala, ze uzyskata mozli-
wos$¢ swobody operacyjnej na Morzu
Srédziemnym, a w efekcie tego nie
wykorzystata tego. W kazdym razie
tak to przedstawia historiografia an-
glosaska, ktorej spojrzenie na wojne

na Morzu Srédziemnym ma dominu-
jacy charakter dla ksztaltowania po-
wszechnej opinii, jak ona wygladata.
Wiosi ze swoja wizjg konfliktu lat
1940-1943, bo to w tym czasie prze-
ciez na Morzu Srédziemnym ich flota
realnie prowadzita dziatania wojenne,
nie zdolali si¢ przebi¢ do §wiadomo-
$ci publicznej na $wiecie. Tymczasem
wedlug jednego z bohateréw wloskich
sif specjalnych komandora J.V. Borghe-
se, juz 8 stycznia 1942 roku w komu-
nikacie wojennym podano informa-
cje o ataku wloskich sit szturmowych
na port w Aleksandrii i ataku na dwa
brytyjskie okrety liniowe, jednocze-
$nie informujac ze jeden z nich, ziden-
tyfikowany jako Valiant mial zostaé
silnie uszkodzony. Nastepnego dnia, tj.
9 stycznia, ukazal si¢ nowy komunikat,
w ktérym stwierdzano, ze uszkodze-
niu w porcie aleksandryjskim ulegly
dwa brytyjskie okrety. Druga jednost-
ke uznano, za okret typu ,Barham”.
Oznaczaloby to, ze strona wloska do-
brze interpretowata jednak fotografie
lotnicze i nie udalo sie ich zwie$¢ spe-

n."-r."_.- '\-
Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare

”

cjalnymi metodami podnoszenia z dna
obu brytyjskich jednostek.

Na pewno uszkodzen na Valiancie
nie dalo si¢ ukry¢, a sama jednostka
musiata trafi¢ do suchego doku. Tro-
che fatwiej byto z Queen Elizabeth, na
ktérym po zatopieniu kilku przedzia-
téw, udato si¢ osadzi¢ go na réwnej
stepce w plytkim basenie portowym.
Jednoczesnie uruchomiono silne dzia-
tania propagandowe. Admirat A. Cun-
ningham, zdecydowat si¢ zachowac na
okrecie swoja flage admiralska i realnie
na nim przebywal, co pozwalalo ob-
serwowac przybijajace i odbijajace mo-
toréwki, a wiec ruch oficeréw w stro-
ne sztabu admiralskiego. Dla szpiegéw,
mogt to bys sygnal, ze okret funkcjo-
nuje normalnie. Nakazano takze roz-
powszechnianie pocztéowek na ktdrym
orkiestra okretowa, na flagowcu A.
Cunninghama uczestniczy w uroczy-
stym podnoszeniu bandery, jakby okret
byt sprawny i gotowy do walki®2. Trud-

62. A.B.C. Whiple, Wojna na Morzu Srédziemnym...,
s. 142.
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no jednoznacznie oceni¢ na ile te dzia-
fania przyniosty spodziewany efekt, ale
na pewno nie utatwialy oceny tego co
zdarzylo si¢ w porcie w Aleksandrii.
Mozna tu jednak zada¢ pytanie. Sko-
ro Wlosi wiedzieli, lub chociaz podej-
rzewali odniesienie sukcesu, to dlaczego
nie zdecydowali si¢ go realnie wykorzy-
sta¢. Otéz, znowu mozna odnie$¢ wra-
zenie, ze dominuje tu ocena dokony-
wana przez strone brytyjska. Zwigzani
z ta historiografig autorzy ktada nacisk
na niepodjecie proby zajecia Malty, czy
tez uzyskania catkowitego panowania
na morzu. Problem w tym, Ze Wlosi nie
zakladali ani jednej z tych rzeczy. O ile
zdobycie Malty mialoby oczywiscie
ogromne znaczenie, to operacja ta byla
przygotowywana ale wspélnie przez
strone niemiecko-wloska. Zostata jed-
nak odsunieta w czasie i to nie w efekcie
wloskich decyzji, a ostatecznie zarzuco-
na, bowiem panstwa faszystowskie zdo-
taly catkowicie zneutralizowa¢ prowa-
dzone z niej dziatania bojowe, a tym
samym uzyskaé swobode dzialania na
centralnym akwenie Morza Srédziem-
nego, czyli tak naprawde jedynym jaki
byl dla nich wazny, bez jej zajmowa-
nia. Mogli na nim operowac¢ bez wigk-
szego przeciwdziatania ze strony Alian-
tow. Zdolali przerzuci¢ Deutsche Afrika
Korps i pézniej zapewni¢ mu stale za-
opatrzenie. Gdy za$ sytuacja si¢ zmie-

nita, na ladowanie na Malcie bylo za
pdézno. W okresie po sukcesie w Alek-
sandrii Wlosi to co chcieli, realnie uzy-
skali. Reszta to zasadniczo snucie teorii,
ktdre maja pokazaé, ze nawet tak wielki
sukces, jak ten aleksandryjski, Brytyj-
czycy zdotali Wiochom odebraé. Warto
tez pamietad, ze w listopadzie 1941 roku
dwa niemieckie okrety podwodne zato-
pily na zachodnim fragmencie akwe-
nu $rédziemnomorskiego lotnisko-
wiec Ark Royal i okret liniowy Barham.
Oznaczalo to, ze w przeciagu niespetna
dwdch miesiecy Royal Navy na Morzu
Srédziemnym utracila cztery potezne
okrety. Cios byt wiec wiekszy niz straty
wloskie w Tarencie i musialo to by¢ od-
czuwalne. To wlasnie dlatego w nastep-
nych miesigcach Wtosi zachowywali
swobode operacyjna i spokojnie realizo-
wali swoje cele. To zas, ze byly one pod-
porzadkowane oczekiwaniom Deut-
sche Afrika Korps i jego dowodcy, to juz
jest kompletnie inna historia.

Queen Elisabeth z prowizorycznie po-
fatanym dnem 5 maja 1942 roku skie-
rowany zostal do Port Sudan, gdzie na-
prawiono jego zbiorniki paliwowe,
a nastepnie skierowany zostal do USA,
gdzie w stoczni Norfolk Navy Yard prze-
szedl generalny remont, by 1 czerw-
ca 1943 roku powrdci¢ do stuzby bojo-
wej®3. Valiant za$ po prowizorycznych
naprawach przeszedt do Durbanu, gdzie

dokonano generalnego remontu okretu,
zakonczonego 7 lipca 1942 roku®.

W efekcie poniesionych strat ostat-
nim brytyjskim okretem liniowym
zdolnym do operacji bojowych, a sta-
cjonujacym w Gibraltarze byt Malaya
wchodzacy w sktad sit Force ,H”. To
za$ oznaczalo, ze Royal Navy musiata
w tym czasie zdecydowanie poskromi¢
swoje potrzeby i oczekiwania co do pa-
nowania na morzach i oceanach $wiata.

Czes¢ historykéw uwaza, ze sukces
odniesiony w Aleksandrii przez wlo-
skie pojazdy SLC, pojawienie si¢ nie-
mieckiego korpusu lotniczego na Sycy-
lii, pozwolilo nie tylko zneutralizowaé
dotychczasowe sukcesy brytyjskie na
Morzu Srédziemnym, ale nawet wiecej,
faktycznie przeja¢ kontrole nad cen-
tralng czescig tego akwenu i na kilka
dobrych miesigcy uzyska¢ mozliwo$é
przyjecia inicjatywy taktyczno-opera-
cyjnej®®. Nawet jesli uznamy, ze strona
wloska nie do konca wykorzystala ten
czas, to jednak nie da sie ukry¢, ze po
Aleksandrii przewaga byla po stronie
sit wlosko-niemieckich. ®

63. R. M. Kaczmarek, , Swinie” w porcie aleksandryj-
skim..., s. 80.

64. H. T. Lenton, British and Empire Warships of the
Second World War, London 1998, s. 17.

65. A. Krug, Powers In The Naval War In The Medi-
terranean 1940-1943, Canadian Forces College, CSC 31,
Master of Defence Studies, brw, bmw,, s. 38.

Po wiloskim ataku na Aleksandrig jedynym brytyjskim pancernikiem na Morzu Srédziemny byt Malaya z Force ,H” w Gibraltarze. Na fotogra-
fii pancernik sfotografowany w ,neutralnym” Nowym Jorku, 8 kwietnia 1941 roku.
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Lato 1942 roku: Radzieccy inzynie-
rowie cywilni i wojskowi ulozyli pod je-
ziorem Ladoga kilka rurociagow i kabli
energetycznych dla zaopatrywania Le-
ningradu w paliwo i energie elektryczna.

Czerwiec 1942 roku: Niemiec-
ka Luftwaffe przebazowata na jezio-
ro Ladoga ,Einsatzstab Fihre Ost”
(EFO), ktdra sktadata sie z 30 roz-
nych proméw typu ,,Siebel” uzbrojo-
nych w bron przeciwlotniczg. Ponie-
waz podstawowo byla ona jednostka
przeciwlotniczg zostala ona podpo-
rzagdkowana pod dowo6dztwo opera-
cyjne Luftflotte 1. ,Einsatzstab Fihre
Ost” (EFO) miata by¢ jednostka ope-
rujacg samodzielnie. W rzeczywisto-
$ci jednak blisko wspétpracowata ze
swym finskim odpowiednikiem La-
ivasto-osasto K. Niemiecka ,Einsatz-
stab Fihre Ost” (EFO)! skladata sie
z nastepujacych jednostek:

« Promu dowodzenia typu ,,Siebel 2

o Promu medycznego/szpitalnego
typu ,Siebel”

2 proméw obslugowo-remonto-
wych typu ,,Siebel”

« 6 promdw transportowych typu
»Siebel”

o 6 proméw typu ,,Siebel” z lekkim
uzbrojeniem przeciwlotniczym (nume-
ry 12, 14, 221 26 oraz jeszcze jeden)

« 7 proméw typu ,,Siebel” z cigzkim
uzbrojeniem przeciwlotniczym (nume-
ry 11, 13, 15, 17, 21, 231 25)

« 9 Todzi desantowych piechoty - In-
fanterielandungsboote (I-Boote):

- fodzi dowodzenia

- fodzi medycznej/szpitalnej

- 31odzi transportowych (T2, T4, T6)

- 4 Yodzi tralowych

o Cigzkiej todzi uderzeniowej
(Sturmboot) dowodzenia.

EFO przybyla do Lahdenpohja nad
jeziorem Ladoga pomiedzy 13 czerw-
ca, a 15 sierpnia 1942 roku liczac 2323
oficeréw oraz zolnierzy i sktadata sie
z dwdch grup operacyjnych: Luftwaf-
fen-Fahrenflottille IT oraz Luftwaffen-
-Fahrenflottille II1.

Baza wsparcia dla tych dwodch jed-
nostek zostala utworzona w Sortanlah-
ti (od 4 wrze$nia w Taivallahti), a takze
w Kékisalmi.

Akcje operacyjne nie nastgpity na-
tychmiast ze wzgledu na problemy po
stronie niemieckiej. Wiekszo$¢ nie-
mieckiego personelu pochodzita z Luft-

czesc lll

waffe i nie byla przeszkolona do dzia-
tania na wodzie. Niemieckie stawiacze
min trapily ciggte awarie mechani-
zmoéw, ktére powodowaly ich niezdol-
no$¢ operacyjna. Dodatkowo, fin-
sko-niemiecko-wloskie sity szybko
zorientowaly sie, ze torpedy sa bezuzy-
teczne na plytkich wodach jeziora La-
doga, zwlaszcza wobec operowania
przez radzieckie jednostki w poblizu
linii brzegowej jeziora. Podobnie, za-
palniki magnetyczne mialy niewielka
przydatnos¢ przeciwko drewnianym
kadlubom jednostek radzieckich. Zato-
gi wloskie szybko zorientowaly si¢ tak-
ze, ze ich uzbrojenie pomocnicze w po-
staci pojedynczych dziat kalibru 20 mm
jest zbyt lekkie dla zadawania powaz-

1. Nalezy odnotowac, ze zalogi operujacych na jezio-
rze Ladoga okretéw niemieckich nalezaly przede wszyst-
kim do personelu piechoty/artylerii Wehrmachtu lub
Luftwaffe, a nie marynarzy Kriegsmarine. W zwigzku
z tym, nie miaty one zadnego doswiadczenia morskie-
€0, co czynito niemieckie okrety wojenne znacznie mniej
efektywnymi operacyjnie. Stuzbe na nich petnito jedynie
kilku oficeréw niemieckiej Kriegsmarine, tak jak np. Ko-
rvettenkapitin von Ramm bedacy dowédcg EFO. W od-
réznieniu od nich zalogi operujacych na jeziorze Ladoga
okretow finskich i wloskich byly w petni wyszkolonymi
marynarzami floty wojennej.

2. Byly to dobrze uzbrojone, ale bardzo wolne jed-
nostki obstugiwane przez niemiecka Luftwaffe. Ich za-
sieg operacyjny byl takze bardzo ograniczony.
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nych szkodzen radzieckim celom na
jeziorze. W przeciwienstwie do nich,
niemieckie promy typu ,Siebel” byly
dobrze uzbrojone, ale dalece zbyt wol-
ne, a ich zasieg operacyjny zbyt malty.

W warunkach uderzenia operacyj-
nego finsko-niemiecko-wloski dywi-
zjon potrzebowal zbyt wiele czasu do
osiggniecia gotowosci do operowa-
nia na froncie. Sily jeziora Ladoga zo-
staty sformowane w maju 1942 roku,
do sierpnia-wrzeénia nie byly one jed-
nak gotowe do podjecia jakiejkolwiek
wiekszej akeji operacyjnej.

Czerwiec 1942 roku: 7/]JG 54 nie-
mieckiej Luftwaffe zapewniala oslo-
ne¢ powietrzng niemieckim tralowcom
w Zatoce Finskiej. Dla lepszego wyko-
nania zadania eskadra zostata w dniu
18 czerwca przebazowana do Kotly.

Czerwiec 1942 roku: Finska delega-
cja wojskowa zlozona ze specjalistow
technicznych wizytowala jedna z nie-
mieckich stacji radiolokacyjnych usy-
tuowanych w Lapland i obstugiwang
przez Flakregiment 1813 niemieckiej
Luftwaffe. Bedaca pod wrazeniem nie-
mieckich instalacji radarowych dele-
gacja finska pod koniec 1942 roku od-
wiedzila Berlin. Ztozyla tam w firmie
Telefunken zamdwienie na zakup nie-
mieckich stacji radiolokacyjnych dla
obrony Finlandii.

2 czerwca 1942 roku: Marynarka
finska zdecydowala o przebazowaniu
kutra torpedowego Sisu do Lahden-
pohja nad jeziorem Ladoga. W dniu 13
czerwca zostal przebazowany z Lah-
denpohja do Sortanlahti.

11 czerwca 1942 roku: Laivasto-osa-
sto K (LOs.K,, (finski) Oddzial Mary-
narki K; K = Karelia) zostal dodany
do listy aktywnych finskich jednostek
wojskowych.

18 czerwca 1942 roku: Zwigzek Ra-
dziecki zakonczyl uktadanie rurocia-
g6éw pod dnem jeziora Ladoga taczac
Leningrad z pozostalg czescig kraju.
Ten 29-km (z tego 21 km bieglo pod
wodag) rurociag mial wydajnos¢ okoto
300 ton paliwa na dobe. Rosjanie nada-
li mu nazwe ,,Arterii Zycia”. We wrze-
$niu 1942 roku Leningrad z elektrow-
nig w Wotkowie potaczyl podwodny
przesytowy kabel energetyczny.

22 czerwca 1942 roku: Niemiecka
Luftwaffe utworzyla na jeziorze Lado-
ga specjalng jednostke operacyjng na-
zwang: ,,Einsatzstab Fihre Ost” (EFO).
Formacja ta skladata si¢ z ciezkich
ilekkich proméw artyleryjskich.

25 czerwca 1942 roku: W Lahden-
pohja zakonczono przeglad wszyst-
kich wloskich kutréw torpedowych.
Nieszczesliwie, tego samego dnia wlo-
ski MAS 526 ulegl kolizji z finskim ku-
trem torpedowym Sisu. Jego remont
zostal ukonczony dopiero w pazdzier-
niku 1942 roku.

27 czerwca 1942 roku: Do Helsinek
przybyty niemieckie patrolowce KM 3,
KM 4, KM 8 i KM 22 przeznaczone do
operowania na jeziorze Ladoga.

28 czerwca 1942 roku: Tego lub
okoto tego dnia niemiecka Luftwaf-
fe utworzyta ,Kommando Philipp”
- specjalng grupe powietrzng, kto-
rej zadaniem bylo wsparcie operu-
jacych na jeziorze Ladoga jedno-
stek finskich, niemieckich i wloskich.
Kommando Philipp bylo takze zna-
ne jako: Kommando 1/JG 54 (1.Staf-
fel / Jagdgeschwader 54. Dodatkowo
z bazy powietrznej w Petédjarvi zosta-
ty przerzucone mysliwce z I11/]G 54 -
dowodca Staffelkapitin Oberleutnant
Gotz. We wrzesniu 1942 roku Kom-
mando Philipp zostalo wzmocnio-
ne morskimi samolotami ratowniczy-
mi: dwoma Heinkel He 60 i jednym
Heinkel He 59. Maszyny zostaly roz-

lokowane u uj$cia rzeki Vuoksi koto
Kiakisalmi. Pomiedzy 28 czerwca i 29
wrzesnia 1942 roku z baz powietrz-
nych Petdjarvi i Mensuvaara operowa-
to okolo 15 mysliwcéw Messerschmitt
Bf 109F-4.

7 lipca 1942 roku: Z Lahdenpoh-
ja do Helsinek przybyly cztery nie-
mieckie patrolowce KM*: KM 3, KM
4, KM 81 KM 22. Jednostki te nalezaly
do C-Gruppe/31 Minensuch-Flottilla
(C./31.MS.FL) niemieckiej Kriegsma-
rine, ktérej dowddca byt Oberleutnant
J. Reymann. Personel C-Gruppe liczyt
sumarycznie 30-35 os6b.

15 lipca 1942 roku: 15 z 30 niemiec-
kich proméw typu ,Siebel ALB” zo-
stalo przebazowanych z estonskiego

3. Podczas II wojny $wiatowej Niemcy miaty w Lap-
land 91 stacji radiolokacyjnych:

- 13 Flak Brigade, ktorego dowddca byt Generalma-
jor Wolfgang Freytag, a kwatera gtdwna znajdowala si¢
w Rovaniemi.

- Flak-Regiment 142 - Flakgruppe Lappland; bazuja-
ca w Kolosjoki: jedna stacja ,Wiirzburg Dora” FuSE 62D
oraz osiem 62C.

- Flak-Regiment 181 - Flakgruppe Finnland; bazujg-
ca w Kemijérvi: dwie stacje ,Wiirzburg Dora” FuSE 62D
oraz pig¢ 62C.

- Flak-Regiment 229 - Flakgruppe Eismeer; bazujg-
ca w Luostari: cztery stacje ,Wiirzburg Dora” FuSE 62D
oraz trzy 62C

Dodatkowo byto siedem radiolokacyjnych stacji do-
zorowych w pétnocnej Finlandii oraz dodatkowe stacje
radiolokacyjne przy granicy finiskiej w péinocnej Nor-
wegii.

4. Niemieckie Kiistenminenleger (KM) byty 17-tono-
wymi lekkimi tralowcami/stawiaczami min. Teoretycz-
nie mialy predko$¢ maksymalng 26 wezlow, ale ze wzgle-
du na problemy techniczne rzadko osiggaly wigcej niz 15
weztow. Jednostki KM mogly przenosi¢ 4 miny magne-
tyczne i byly uzbrojone w pojedynczy ciezki karabin ma-
SZYNOwy.

Niemiecki mysliwiec Bf 109F-4 z JG 54 podczas walk w rejonie Ladogi, 1942 r.
Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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Tallina do Helsinek. Stad zostaty prze-
wiezione koleja do Lahdenpohja, gdzie
zostaly ponownie zmontowane, po
czym osiagnely gotowos¢ operacyjng
na jeziorze Ladoga.

25 lipca 1942 roku: Wszystkie czte-
ry wloskie kutry MAS przybyly do
Lahdenpohja gdzie zostaly zmontowa-
ne. Ich pierwsza misjg bylo poszukiwa-
nie radzieckich okretéw podwodnych
na pétnocnym akwenie jeziora Ladoga
- koo Konevitsa.

30 lipca 1942 roku: Niemcy rozpo-
czeli Unternehmen ,,Klabautermann”
(Operacja ,,Straszydfo Bagienne”) - wy-
korzystywanie ,,Siebelfahren” do zwal-
czania radzieckiej zeglugi zaopatrzenio-
wej na poludniowych akwenach jeziora
Ladoga. Poczatkowo element powietrz-
ny tej ofensywy prowadzil Hauptmann
Hans Philipp. Dysponowat on 15 my-
$liwcami Bf 109F-4 z 1 i 2 Staffeln JG 54.
Jego priorytetem bylo w tym czasie za-
pewnienie ostony mysliwskiej nie-
mieckim ,,promom Siebel”. Komandor
Philipp operowal swymi dwoma eska-
drami z Petdjarvi w Finlandii.

3 sierpnia 1942 roku: Podoficer He-
inrich Bruhn z 1 Eskadry JG 54 ze-
strzelil kolo wyspy Yalamo w pétnoc-
nej czesci jeziora Ladoga radziecki
samolot Pe-2.

4 sierpnia 1942 roku: Siedem nie-
mieckich mysliwcéw Me 109 z 7/]G 54
wraz z kilkoma finskimi my$éliwcami
Fiat G.50 z LeLv 26 starlo sie z kilkoma
samolotami radzieckimi w bitwie po-
wietrznej nad jeziorem Ladoga.

9 sierpnia 1942 roku: Eks-estonski
parowiec Stenso zostat utracony w ak-
cji na jeziorze Ladoga. Wszyscy czton-
kowie jego zalogi zostali uratowani.
Jednostka zostata przebazowana przez
sity radzieckie z Estonii i byta wyko-
rzystywana do celéw zaopatrzenio-
wych oblezonego Leningradu.

10 sierpnia 1942 roku: Jednostki
Laivasto-osasto K. zostaly przebazo-
wane do Sortanlahti.

11 sierpnia 1942 roku: Podoficer
Heinrich Bruhn z 1 Eskadry JG 54 ze-
strzelil nad jeziorem Ladoga radziecki
(Leand-Lease) mysliwiec Curtiss P-40.

Finskie mysliwce Brewster-Buffalo z LeLv24.2, 1942 rok.

11 sierpnia 1942 roku: Na front le-
ningradzki zostala przerzucona nie-
miecka 250 Hiszpanska ,Blekitna”
Dywizja Piechoty, przejmujac pozycje
zajmowane wczesniej przez niemiec-
ka 121 Dywizje Piechoty. Znajdowaty
sie one koto puszkinowskich Kotpino
i Krasnego Boru nad rzekg Izors.

13 sierpnia 1942 roku: Gefreiter
Karl Schnorre z 1 Eskadry JG 54 ze-
strzelil pomiedzy wyspa Yalamo,
a polnocno-zachodnim brzegiem je-
ziora Ladoga radziecki samolot Pe-2.

13 sierpnia 1942 roku: Podofi-
cer Otto Diirkop z 1 Eskadry JG 54
zestrzelil pomiedzy wyspa Yalamo,
a polnocno-zachodnim brzegiem je-
ziora Ladoga radziecki samolot Pe-2.

14/15 sierpnia 1942 roku: Putkow-
nik Jarvinen, dowddca finsko-nie-
miecko-wloskich sit ptywajacych na
jeziorze Ladoga, skierowal wszystkie
swoje jednostki do dziatan operacyj-
nych. W godzinach wieczornych tego
dnia MAS 527, 528 1 529 wyszly z Sor-
tanlahti. P6Znym wieczorem zaatako-
waly one trzy radzieckie kanonierki
typu ,,Bira”. Dowodzony przez Sotto-
tenente di vascello Bechi MAS 527 za-
topil jeden z radzieckich okretéw tor-
peda koto wsi Tosierow polozonej na
zachodnim brzegu jeziora Ladoga.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Pozostaly dwie jednostki radzieckie
wycofaly sie.

17 sierpnia 1942 roku: Prowadzony
przez porucznika O. Puhakka patrol
lotniczy finskich Sit Powietrznych za-
pewnial ostone niemieckim promom
»Siebel” uczestniczacym w Unterneh-
men ,,Brasil”. Niemieckg flote na je-
ziorze Ladoga usilowaly przechwycié
cztery radzieckie samoloty II-2 oraz
sze$¢ uzyskanych w ramach ,Lend-
-Lease” mysliwcow Hawker Hurrica-
ne. Dwa atakujace radzieckie mysliw-
ce Hurricane zostaly zestrzelone przez
porucznika Puhakka oraz 2 poruczni-
ka Trontti.

18 sierpnia 1942 roku: Podoficer
Mayer z 1 Eskadry JG 54 zestrzelil po-
miedzy Yalamo, a pétnocno-zachod-
nim brzegiem jeziora Ladoga radziec-
ki samolot Pe-2.

19 sierpnia 1942 roku: Radzieckie
dowddztwo wojskowe rozpoczelo Ope-
racje ,,Siniawinsky” (CuHsaBMHCKas
onepanusa) w poludniowych rejo-
nach jeziora Ladoga. Przedsiewzigcie
to trwalo od 19 sierpnia do 1 pazdzier-
nika 1942 roku. Jego celem byto od-
rzucenie niemieckich sit ladowych od
wschodnich rejonéw Leningradu ku
wybrzezom jeziora Ladoga (niemiec-
ki przyczotek koto Schlisselburga) tak,
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aby ponownie modgt by¢ otwarty ra-
dziecki ladowy szlak zaopatrzeniowy
do Leningradu. Wysitki te zakonczyly
sie niepowodzeniem, poniewaz liczace
okolo 120 tys. zolnierzy sily radzieckie
nie zdolaty pokonac¢ okolo 35 tys. nie-
mieckich obroncéw.

20 sierpnia 1942 roku: Tego dnia
mial miejsce pierwszy operacyjny wy-
pad sit niemieckiego komponentu La-
ivasto-osasto K. Misja ta nie byla suk-
cesem, a wszystkie okrety musialy po
powrocie by¢ skierowane do stoczni
remontowych w Sortavala. Jednostki
KM mialy postawi¢ miny na wodach
radzieckich, ale doznaty licznych pro-
bleméw technicznych i awarii mecha-
nizmoéw, ktére nie mogly by¢ usuniete
na morzu.

22 sierpnia 1942 roku: Podoficer
Otto Diirkop z 1 Eskadry JG 54 ze-
strzelil pomiedzy Yalamo, a pétnocno-
-zachodnim brzegiem jeziora Ladoga
kolejny radziecki samolot Pe-2.

24 sierpnia 1942 roku: Major Hans
Keppler, nowo mianowany Geschwa-
derkommodore III./KG 1 oraz za-
toga jego Junkersa Ju 88 zgineli nad
jeziorem Ladoga na skutek kolizji z nie-
mieckim my$liwcem Bf 109 z JG 54.

24 sierpnia 1942 roku: Dwa ra-
dzieckie samoloty szturmowe Iliuszyn
I1-2 przeprowadzily atak przeciwko
wloskim jednostkom MAS bazujgcym

w Sortanlahti. Kutry wloskie odniosty
tylko niewielkie uszkodzenia i natych-
miast zostaly przebazowane do rezer-
wowej bazy w Taivalahti.

24 sierpnia 1942 roku: Podofice-
rowie Raimann i Wiirth z 7 Eskadry
JG 54 zestrzelili po jednym radzieckim
mysliwcu I-16 podczas eskortowania
ataku bombowego na Ladozskoje.

25 sierpnia 1942 roku: Tego dnia
zaloga matego finskiego patrolowca
przybrzeznego E-32 otrzymata rozkaz
przejscia z Lahdenpohja (Rauhala) do
Sortanlahti, odlegtos¢ pomiedzy kto-
rymi wynosifa okoto 50 mil (80 km).
Przyblizony czas tej podrézy byl bli-
ski 7 godzin. Na poktadzie E-32 bylo
dwoch finskich czlonkéw zalogi, ktd-
rzy byli uzbrojeni w lekka bron maszy-
nowa, kilka granatéw recznych, rakiet-
nice i przeno$ng boje dymna. Bedaca
mniej wigecej w potowie drogi, blisko
wyspy Verkkosaari, niespodziewanie
jednostka zostata przechwycona przez
trzy radzieckie patrolowce: MO-206,
MO-213 i MO-215. Radzieckie jednost-
ki patrolowe przybyly na wyspe Verk-
kosaari poprzedniej nocy i oczekiwaly
tam w zasadzce. Po kilku wystrzatach
z broni maszynowej radzieckich patro-
lowcow dwaj cztonkowie zatogi E-32
poddali sie. Zozony po akgji radziec-
ki raport odnotowywal, ze artylerzysta
z patrolowca MO trafit w silnik E-32
powodujac jego bezwladne zatrzyma-
nie na wodzie. E-32 zostal nastepnie

Radziecka kanonierka Nora uzbrojona w dwa dziata 130 mm.

odholowany do Nowej Ladogi, a czlon-
kowie jego zalogi zostali wystani do
obozu jenieckiego. Do Finlandii po-
wrdcili oni pod koniec 1944 roku.

25/26 sierpnia 1942 roku: Obydwa
wloski i niemiecki komponenty Laiva-
sto-osasto K wyszly na jezioro Ladoga.
Celem tej misji byto przeprowadzenie
ataku z Kakisalmi na srodkowg czes¢
jeziora Ladoga okoto 35 mil (57 km) na
wschdd od wyspy Konevitsa. Niemiec-
kie promy Siebel byly eskortowane
przez wloski jednostki MAS 527 i MAS
528. Nie odnotowano zadnego kontak-
tu z nieprzyjacielem.

26 sierpnia 1942 roku: Dwa zespoly
samolotéw rozpoznawczych finskich
Sit Powietrznych, z ktérych pierw-
szy prowadzil porucznik O. Puhakka,
a drugi sierzant-major O. Tuominen,
przechwycity podczas lotu nad jezio-
rem Ladoga duzg radziecka flotylle po-
wietrzng. Formacja radziecka liczy-
ta okoto 20 samolotéw réznych typow:
I-15, I-16, I-153, Spitfire’y z ,,Lend-Le-
ase” (lub mozliwe, ze Jak 9) oraz I1-2.
W starciu powietrznym, ktdre nastapi-
to sierzant-major Tuominen zestrzelil
dwa I-153, podporucznik Trontti i sier-
zant-major Lautamiki dwa Spitfire’y,
podczas gdy podporucznik Lansivaara
zestrzelil szturmowiec It-2. Porucz-
nik Puhakka zdolat zestrzeli¢ mysli-
wiec I-16. Samolot sierzanta Sarni zo-
stal wielokrotnie trafiony i opusciwszy
pole bitwy powrdcit do bazy.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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padow na jezioro Lado-
ga. Kilkakrotnie starly sie
one w pojedynkach artyle-
ryjskich z jednostkami ra-
dzieckimi - nie odnoto-
wano jednak zatopienia
zadnego okretu nieprzyja-
ciela. Sity radzieckie pro-
wadzily swoje konwoje tak
blisko linii brzegowej jezio-
ra Ladoga, jak tylko bylo to
mozliwe. Taka zapobiegli-
wos¢ istotnie uniemozliwi-
ta wloskim kutrom torpedo-
wym wystrzeliwanie torped
przeciwko radzieckim ce-
lom morskim.

pr
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dzieckie kontynuowaly ofensywe ,,Sin-
jawinska” usitujac przerwaé niemiecka
blokade Leningradu. Radzieckie 2 Ar-
mia Uderzeniowa i 8 Armia mialy na
celu potaczenie z sitami Frontu Lenin-
gradzkiego. Niemal w tym samym cza-
sie strona niemiecka przygotowywata
wlasng ofensywe na Leningrad. Ope-
racja ,Nordlicht” (Pétnocne Swiatlo),
ktérej celem bylo zajecie miasta z wy-
korzystaniem wojsk zwolnionych ak-
tualnie po zajeciu przez Niemcéw Se-
wastopola. Ironicznie, zadna ze stron
nie byla $wiadoma intencji drugiej do
czasu rozpoczecia obydwu ofensyw.
Radziecka ofensywa ,,Siniawinska”
rozpoczeta 27 sierpnia 1942 roku sze-
regiem atakow na niewielka skale wy-
przedzifa ,Nordlicht” o kilka tygodni.
Prowadzona z powodzeniem operacja
radziecka zmusita Niemcéw do prze-
kierowania wojsk z planowanej operacji
»Nordlicht” do odpierania atakéw ar-
mii radzieckich. Niemieckie przeciwu-
derzenie bylo takze pierwszym, w kto-
rym wykorzystano czolgi Panzer Mark
Vla ,,Tiger”, chociaz ich debiut opera-
cyjny byt ograniczonym sukcesem. Po
tym, jak 2 Armia Uderzeniowa zostala
otoczona i zniszczona przez Niemcow,
ofensywa radziecka zostala zatrzy-
mana. Sily niemieckie takze przerwa-
ty swoja ofensywe na Leningrad, po-
niewaz przeciwdzialanie ofensywie
radzieckiej wyczerpalo ich rezerwy.

27/28 sierpnia 1942 roku: W pdz-
nych godzinach wieczornych, kutry

MAS 527 1 MAS 528 zaatakowaly i za-
topily radziecka barke, ktora plyneta
w konwoju z Nowej Ladogi do Lenin-
gradu. Podczas tej samej akeji MAS 528
zatopil radziecka barke, ktéra byta ho-
lowana przez trzy holowniki. MAS 529
atakowal takze inny konwdj radziecki,
jednak ku frustracji jego wloskiej zato-
gi obydwie wystrzelone torpedy utkne-
ty w ptytkim dnie jeziora Ladoga.

30 sierpnia 1942 roku: Podczas
przelotu z Immola do Kilpasilta nad je-
ziorem Ladoga, sierzant-major O. Pa-
ronen z finskich Sit Powietrznych pi-
lotujacy FA-33 przechwycil formacje
niemal 30 radzieckich samolotéw:
10 It-2 oraz 10 I-153 w ostonie lecg-
cych wyzej 8 Spitfire’6w. Sierzant-ma-
jor O. Paronen zestrzelit jeden z my-
§liwcow 1-16, po czym wycofatl sie
pospiesznie. O 11:50 finskie Sity Po-
wietrzne poderwaty siedem mysliw-
cow Fiat dla zapewnienia ochrony po-
wietrznej klasztoru Konewica nad
jeziorem Ladoga. W trakcie lotu ma-
szyny finskie napotkaly sze§¢ radziec-
kich I-16, sze$¢ Spitfire’ow (lub Jak-
9) oraz cztery I1-2. Zadna ze stron nie
uzyskata trafien.

30/31 sierpnia 1942 roku: Powto-
rzono misje, ktéra flota przeprowadzita
25/26 sierpnia 1942 roku. Jej rezultaty
byty podobne - nie odnotowano zad-
nych kontaktéw z sitami nieprzyjaciela.

Wrzesien 1942 roku: Trzy wloskie
kutry przeprowadzily tacznie 17 wy-

1 wrzesnia 1942 roku: Zesp6t czte-
rech finskich mysliwcéw przechwycit
na jeziorze Ladoga trzy radzieckie pa-
trolowce. Finski atak powietrzny zostat
jednak odparty przez nie.

4 wrze$nia 1942 roku: Tego dnia
miata miejsce podobna operacja jak
przeprowadzona w dniu 20 sierpnia
1942 roku. Jej rezultat byt zupelnie po-
dobny.

15 wrzesnia 1942 roku: Na front le-
ningradzki zostala przebazowana gru-
pa bombowa III/KG 6 niemieckiej
Luftwaffe. Do 4 pazdziernika, kiedy to
zostala ponownie przeniesiona w rejon
Stalingradu, jej zadaniem bylo bom-
bardowanie terendéw polozonych wo-
kot jeziora Ladoga.

21 wrze$nia 1942 roku: Dziewieé
finskich mysliwcow Fiat zostalo pode-
rwanych w powietrze, kiedy siedem ra-
dzieckich mysliwcow I-153 zblizylo si¢
zbyt blisko do finskiej bazy powietrz-
nej. Podczas poscigu za radzieckimi
my$liwcami nad jeziorem Ladoga, fini-
skie myséliwce napotkaty cztery kolejne
samoloty I-15bis oraz kilka mysliwcow
I-16. Sierzant-major Tuominen zestrze-
lit samolot I-15bis oraz my$liwiec I-16.

26 wrzesnia 1942 roku: Niemiec-
kie KM 3, KM 4 i KM 22 wyszly w mo-
rze, aby postawi¢ miny pomiedzy Le-
ningradem, Morje i Nowg Ladoga, na
jednym ze szlakow zeglugowych wy-
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Ochrona konwoju widocznego przed dziobem patrolowca.

korzystywanych flote radziecka na je-
ziorze Ladoga. Sposrdd ich misji po-
wodzeniem zakonczyta sie tylko jedna,
a dwie anulowano - postawiono tylko
12 min na docelowym akwenie polo-
zonym na péinoc od Kobona.

29 wrzesnia 1942 roku: Dwa wlo-
skie kutry MAS usitowaly zatopi¢ na
jeziorze Ladoga radziecks barke mo-
torows — ich atak zakonczyt sie jednak
niepowodzeniem.

30 wrzesnia 1942 roku: Finskie Sity
Powietrzne wystaly nad jezioro Ladoga
dywizjon z misjg poszukiwawczo-ude-
rzeniowa — nie napotkano jednak zad-
nego samolotu wroga.

30 wrzesnia / 1 pazdziernika 1942
roku: Kilka niemieckich proméw ,,Sie-
bel” stoczyto nieopodal wyspy Sukho
walke z kilkoma radzieckimi patrolow-
cami. Zadna ze stron nie uzyskala tra-
fien jednostek przeciwnych. Niemcy
wycofali sie jednak, kiedy promy ,,Sie-
bel” dostaly sie pod ostrzat radzieckich
baterii nadbrzeznych na wyspie Sukho.

9/10 pazdziernika 1942 roku: Kil-
ka niemieckich ciezko uzbrojonych
promoéw ,,Siebel” usilowalo ostrze-
liwa¢ wyspe Sukho. Zle warunki at-
mosferyczne zmusily je jednak do re-
zygnacji z tej misji. Podczas powrotu
do bazy Niemcy napotkaly 8 patro-
lowcéw radzieckich. Po ciezkiej walce,

Niemcy zatopili MO-175, a MO-208
stanal w ogniu. Podczas tego star-
cia nie ucierpial zaden z okretéw nie-
mieckich.

12 pazdziernika 1942 roku: Czter-
na$cie radzieckich samolotow (I-16,
I-153 oraz Hurricane’y z ,Leand-Le-
ase”) wycofalo sie ku radzieckiej prze-
strzeni powietrznej, kiedy nad jezio-
rem Ladoga zostaly przechwycone
przez zespo6l samolotéw finskich.

21/22 pazdziernika 1942 roku:
Rozpoczeto sie Unternehmen ,,Bra-
sil” (Operacja ,,Brasil”) — atak na wy-
spe Sukho. Zgodnie ze zrédlami nie-
mieckimi (takimi jak Kugler), bitwa
o Sukho byta umiarkowanym powo-
dzeniem - zrédla radzieckie (takie jak
Barysznikow) uznaja atak za zupelng
kleske Niemcow.

Z niemieckiego puntu widzenia:
Uderzenie na wyspe Sukho postepo-
walo z powodzeniem. Dwa z trzech
dzial nadbrzeznych, radiostacja i la-
tarnia morska zostala zniszczona
przez oddzial piechoty Jager. Dla prze-
ciwdziatania atakowi niemieckiemu
flota radziecka wystata kilka okretow.
Podczas bitwy, dwa lekkie i jeden cigz-
ki prom ,,Siebel”, ktére weszty na mie-
lizne, zostaly podpalone przez zatogi.
Kiedy Zotnierze oddziatu Jager powro-
cili na swoja I-Boote, ostatnie z trzech
radzieckich dzial kalibrul00 mm zo-

Fot zb|ory Siergieja Patjanina

stalo zniszczone przez wycofujace si¢
promy ,Siebel”. W drodze powrot-
nej radzieckie Sity Powietrzne usilnie
probowaly zaatakowac¢ flote niemiec-
kg, jednak dziata promoéw oraz finska
osfona lotnicza skutecznie zneutrali-
zowaly zagrozenie. Oslone powietrz-
ng niemieckim promom ,,Siebel” mia-
ta zapewnia¢ 1/JG 54, ktéra jednak
nie wywigzata si¢ ze swej roli. Jeden
z cigzkich proméw bojowych ,,Siebel”,
jak réwniez I-Boot zostaly opuszczo-
ne przez Niemcéw. Ocalale raporty
niemieckie wskazuja, ze niemiecko-
-wloska operacja miala w szczegdlno-
$ci na celu zneutralizowanie artylerii
i latarni morskiej na Sukho na po-
tudniowym krancu jeziora Ladoga,
a nie zajecie wyspy. Niemcy zestrzeli-
li 21 atakujacych samolotéw radziec-
kich, z ktérych cztery przypisano
ILL 3 finskich Sit Powietrznych. Stra-
ty niemieckich sil ladowych okreslo-
no na 19 zabitych, 4 zaginionych i 56-
57 rannych.

Finskie Sity Powietrzne nie od-
notowaly w tym dniu zadnych strat,
w bliskim sasiedztwie wyspy Sukho
zestrzelily natomiast nastepujace sa-
moloty radzieckie:

- bombowiec DB-3

- 2 mysliwce Polikarpow I-16

- mysliwiec Polikarpow I-153

Niemiecka Luftwaffe w bliskim s3-
siedztwie wyspy Sukho zestrzelita na-
stepujace samoloty radzieckie:

- Luftflotte I - Jagdgeschwader JG-54
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Zestrzelenia: 7 (wszystkie 22 paz-
dziernika 1942 roku)

- Ofw. Windisch (1/]G 54) MiG-3

- Ltn. Fischer (3/]G 54) I1-2

- Fw. Otto Kittel (2/]G 54) II-2

- Oblt. Siegfried Graf von Matusch-
ka (2/]G 54) It-2

- Oblt. Siegfried Graf von Matusch-
ka (2/JG 54) I-15

- Ltn. Horst Ademeit (1/JG 54) I-153

- Fw. Herbert Broennle (2/]JG 54) I-15

Pozostale maszyny zostaly zestrze-
lone przez ogien przeciwlotniczy Luft-
waffe oraz proméw ,,Siebel”.

Z radzieckiego punktu widzenia:
Niemcy zaatakowali wyspe Sukho -
nie byla to jednak operacja zakonczo-
na powodzeniem. Zrédta radzieckie
podaja, ze operacja miala na celu cal-
kowite zajecie wyspy. Kiedy zolnierze
niemieccy i wloscy ladowali na wyspie
zostali zauwazeni przez radziecki sta-
wiacz min Tsz 100 (eks-finska kano-
nierka Aunus), ktéry patrolowat wody
w jej poblizu. W pierwszej fazie ata-
ku Niemcy zdotali zniszczy¢ radio-
stacje. Kiedy niemiecko-wloskie od-
dzialy utracity element zaskoczenia
rozpoczely wycofywanie si¢. Podczas
powrotu do bazy zostaly przechwyco-
ne przez 6-8 radzieckich patrolowcow.
Jednostki Osi zatopity patrolowiec
MO 175 i wziety do niewoli 9 radziec-
kich marynarzy. Sposrod 23 okretow
niemieckich i wloskich 17 zostato zato-
pionych lub powaznie uszkodzonych.
Uczestniczagcymi w operacji mysliw-
cami radzieckimi dowodzit kapitan

Niemiecki ciezki prom artyleryjski,Siebel” na jeziorze tadoga.

Georgij Kostyliew, 3 GIAP KBF, kto-
ry w dniu 23 pazdziernika 1942 roku
otrzymal order Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego.

W ataku na latarni¢ morska na wy-
spie Sukho uczestniczyly nastepujace
jednostki niemieckie i wloskie:

« ciezki prom artyleryjski ,Sie-
bel” SF-11° (przydzielony do lewego
skrzydta, uderzyt w dno i utknal na
mieliznie)

o ciezki prom artyleryjski ,,Sie-
bel” SF-13 (wszed! na mielizne, zostat
opuszczony i zniszczony/zatopiony
przez Niemcow)

o ciezki prom artyleryjski ,,Siebel”
SF-15

o ciezki prom artyleryjski ,,Siebel”
SF-17

o ciezki prom artyleryjski ,,Siebel”
SF-21

« ciezki prom artyleryjski ,,Siebel”
SF-23

« ciezki prom artyleryjski ,,Siebel”
SF-25

o lekki prom artyleryjski ,,Siebel” SF-
12 (wszedl na mielizne u zachodniego
wybrzeza wyspy Sukho; zostal znisz-
czony/samozatopiony przez Niemcow)

o lekki prom artyleryjski ,,Siebel” SF-
14 (wszedt na skaly i utknat na mieliz-
nie prébujac asystowaé promowi ,,Sie-
bel” SF-22)

« lekki prom artyleryjski ,,Siebel” SF-
22 (trafiony radzieckim pociskiem ka-
libru 100 mm w steréwke i przednie
dzialo lewoburtowe; wszed! na mieli-
zne, zdotal si¢ jednak z niej uwolnic)

« lekki prom artyleryjski ,,Siebel” SF-
26 (wszed! na skaly i utknagl na mieliz-
nie prébujac asystowaé promowy ,,Sie-
bel” 22; zniszczony/samozatopiony
przez Niemcow)

o prom transportowy ,Siebel” T2
(uzbrojony w km 34)

o prom transportowy ,Siebel” T4
(uzbrojony w km; w drodze powrotnej
holowal uszkodzony prom medyczny)

« prom transportowy ,Siebel” T6
(uzbrojony w km 32; w drodze powrot-
nej awarii ulegt jego silnik)

« kwatera dowodzenia/centrum do-
wodzenia ,,Siebel” o numerze rozpo-
znawczym ,, X-2”

« prom szpitalny/medyczny ,,Siebel”
o numerach rozpoznawczych ,, X-17 ,,J-
0-5”

« kompania Jdger; wzmocniona sa-
perami (przypuszczalnie z 28 Dywizji
Jager)

« 7 (niemieckich) Infanterielandugs-
boote (I-Boote):

« 5 dla oddziatéw desantowych (16dz
desantowa piechoty, I-16, zostala znisz-
czona krétko po ladowaniu)

» 2 Wrezerwie

« wloski MAS 526

Sily radzieckie na wyspie Sokho:
Podczas ataku niemieckiego sily ra-
dzieckie na wyspie liczyty sumarycz-
nie okoto 100 zoinierzy. Liczba ta
obejmuje obstuge trzech baterii arty-
leryjskich oraz personel obstugi latar-
ni i obserwacyjny.

Wsparcie powietrzne operacji nad
wyspa Sukho zapewnialo bazuja-

ce w 256 Bazie Powietrz-

Fot. S.A.-Kuva

nej w Grazdance lotnictwo
z 57 Putku Rozpoznawczo-
-Bombowego.

Warte odnotowania jest,
ze jeden z uszkodzonym
niemieckich promoéw Sie-
bel zostal pdzniej wyremon-
towany i byl wykorzysty-
wany przez sity radzieckie
- stuzyl we flocie radziec-
kiej jako barka o sygnaturze
DB-51.

r'ﬂ

5. Siedem ,Siebel” bylo ,ciezki-
mi” promami bojowymi, uzbrojonymi
w 2/3/4x88 mm i 2x20 mm plot. kazdy.
Cztery ,Siebel” bylo ,lekkimi” proma-
mi bojowymi, uzbrojonymi w 1x 37mm
i 2/4x20 mm plot. kazdy. Wydaje sie, ze
dla tych proméw ,,Siebel” oznaczenia SF-
11, SF-12, itp. nie byly standardowymi
niemieckimi oznaczeniami wojskowymi.
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22 pazdziernika 1942 roku: Dwa
niemieckie promy ,Siebel” zostaly
utracone w akcji na jeziorze Ladoga.

22 pazdziernika 1942 roku: Dwa
wloskie kutry torpedowe MAS usi-
towaty zatopi¢ ogniem artyleryjskim
i torpedami na jeziorze Ladoga trzy ra-
dzieckie kanonierki. Nie odnotowano
zadnego trafienia torpedowego jedno-
stek nieprzyjaciela.

22 pazdziernika 1942 roku: Pod-
czas rutynowego patrolu mysliwskiego
nad jeziorem Ladoga sze$¢ samolotow
Fiat z 1/LeLv 26 porucznika Aate Las-
sila zauwazylo dwa I-153. Jeden z nich
zostal zestrzelony przez poruczni-
ka Touminena pilotujacego mysliwiec
Fiat G.50; FA-26. Tego samego dnia
szesciosamolotowy patrol przechwycit
nad jeziorem Ladoga pojedynczy bom-
bowiec radziecki DB-3 eskortowany
przez dwa mysliwce I-16. Obydwa I-16
zostaly zestrzelone, a podporucznik
Trontti zestrzelil réwniez bombowiec.

Podczas nastepnej misji tego same-
go popotudnia (22 pazdziernika 1942
roku) ta sama finska formacja starta si¢
z dywizjonem radzieckich bombowcéw
DB-3 lecacych nad jeziorem Ladoga
w eskorcie mysliwcow. Finskie mysliw-
ce zwigzaly w walce radzieckie my-
$liwce: porucznicy Lassila (FA-21) i Tu-
ominen zestrzelili po jednym I-16 nad
Laatokka, a sierzant Kaarlo Stenberg
(FA-31) odnotowal uszkodzenie trze-
ciego nad miastem Miikkulaine. Ra-
dzieckie myséliwce pochodzity z 11 Put-
ku Lotniczego C Floty Baltyckie;j.

22-30 pazdziernika 1942 roku:
W tym okresie jezioro Ladoga zacze¢lo
zamarza¢ na sezon zimowy. Skonczylo
to wszystkie gtéwne operacje floty na
obydwu brzegach jeziora Ladoga. Od-
nosilo sie to takze do wszystkich ope-
racji lotniczych.

25 pazdziernika / 5 listopada 1942
roku: Finlandia i Niemcy przebazowa-
ty cztery wloskie kutry MAS (526, 527,
528 i 529) nalezace do wloskiej ,, XXI
Squadriglia MAS” z ich bazy w Sortan-
lahti na finskim brzegu jeziora Lado-
ga, przez kanat Saima do Tallina (Re-
wal). Pomiedzy 27, a 30 pazdziernika
1942 roku przybyly one do Helsinek,
skad kilka dni pdzniej wszystkie czte-
ry zostaly przerzucone do Tallina dla

bl
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Radziecki tratowiec typu ,l1zorec” na tadodze.

uchronienia ich przed zamarznigciem
na jeziorze Ladoga. Jednoczesnie, pod-
czas postoju w Tallinie wszystkie cztery
kutry zostaly oczyszczone i wyremon-
towane, a ich wloskie zatogi powrécity
do Wloch - nie byly bowiem juz dluzej
potrzebne na jeziorze Ladoga.

Listopad 1942 roku: Niemieccy de-
cydenci wojskowi rozwigzali jednost-
ke Einsatzstab Fahre Ost (EFO) i prze-
bazowali ocalale jednostki ,,Siebel” na
Morze Srédziemne.

Niemiecki mysliwiec Bf-109F z JG 54, 1942/43 rok.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
16 grudnia 1942 roku: Marszatek
polny Mannerheim zaaprobowal kon-
trakt na zakup dla wojska finskiego
o$miu stacji radiolokacyjnych ,Wiirz-
burg Dora” (FuSE 62 D). Kontrakt ten
zostal pdzniej zmodyfikowany o za-
kup kilku stacji ,Wirzburg Freya”
(FuMG 401 LZ9).
Pierwsza dostawa stacji ,Freya”,
w nomenklaturze finskiej nazwa-
nej ,Raija”, miala miejsce 1 kwietnia

6. LZ = fiir den Lufttransport zerlegbar - przystoso-
wane do transportu powietrznego.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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Radziecka kanonierka Bira wychodzi na tadoge, 9 kwietnia 1943 roku.

1943 roku. W maju 1943 roku przybyt
pierwszy zamowiony zestaw ,,Dora” -
nazwany przez Finéw ,Irja”. Obydwa
te systemy radiolokacyjne byly przede
wszystkim przeznaczone do wsparcia
kontroli ognia finskiej artylerii prze-
ciwlotniczej. Poczatkowo, niemieckie
stacje radiolokacyjne zostaly rozmiesz-
czone w potudniowej Finlandii. Mialy
zasieg okoto 64 mil/100 km, ktéry byt
wystarczajacy dla zapewnienia obro-
ny wokot wigkszych centréw zurbani-
zowanych takich, jak Helsinki. Dale-
kosiezne plany zaktadaly utworzenie
tancucha stacji radiolokacyjnych po-
krywajacych swym zasiggiem calg po-
tudniowa Finlandie, az po wschodnig
Karelie.

19 grudnia 1942 roku: Wytrzyma-
fo$¢ lodu na jeziorze Ladoga byta wy-
starczajaca do odtworzenia radziec-
kich szlakéw transportowych przez
jezioro. W sezonie zimowym przelomu
lat 1942/1943 szlaki lodowe dzialaty do
30 marca 1943 roku, kiedy to grubos¢
lodu przestata by¢ dtuzej wystarczaja-
ca do przenoszenia cigzaru w petni za-
tadowanych ciezaréwek z zaopatrze-
niem i ewakuowanymi.

23 grudnia 1942 roku: Niezwy-
kle wysokie jak na zime temperatury
w okolicach Leningradu i w potudnio-
wej czesci jeziora Ladoga byly glow-
nym powodem, Ze ,droga zycia” w tym
sezonie nie mogla by¢ wsparta ruchem
pojazdow az do 23 grudnia 1942 roku.
W sezonie zimowym lat 1942/1943,
wyzsze niz zwykle temperatury ozna-

czaly, ze 16d na jeziorze Ladoga byt
czesto zbyt cienki, aby przenosi¢ cie-
zar pojazdoéw zatadowanych ludz-
mi. W styczniu 1943 roku rozpoczeto
ukfadanie toréw kolejowych przez je-
zioro Ladoga, ale nigdy tego nie ukon-
czono.

12 stycznia 1943 roku: Niemiec-
kie obl¢zenie Leningradu zostalo cze-
$ciowo przerwane w wyniku operacji
»Iskra” (onepanus ,,Vckpa”). Operacja
radziecka byta atakiem na pelng ska-
le przeprowadzonym przez fronty Le-
ningradzki i Wolchowski. Ofensywa
radziecka rozpoczela sie rankiem 12
stycznia 1942 roku.

13 stycznia 1943 roku: Podoficer
Helmut Brandt z I/JG 54 Luftwaffe wy-
ladowal awaryjnie swym uszkodzo-
nym w walce samolotem Focke Wulf
190A-4 (czarna 2, Werk Nr 142310) na
zamarznietej powierzchni jeziora La-
doga. Dwa niemieckie my$liwce obro-
nily go przed dwoma radzieckimi my-
$liwcami Jak-7 z 158 Putku Lotnictwa
Przechwytujacego. Na skutek awarii
synchronizatora Brandt przestrzelit fo-
paty $migla swego samolotu pociskami
dzialka i nie byt w stanie powroci¢ swa
maszyng za lini¢ frontu na niemiecka
strong. Po wyladowaniu na lodzie je-
ziora Ladoga, Brandt probowat uciekaé
na nartach, lecz szybko zostal schwyta-
ny przez patrol radziecki. Zdobyty FW
190 zostal ewakuowany za linie fron-
tu i przekazany dla celow badawczych
kapitanowi P.S. Onoprijenko wioda-
cemu inzynierowi lotnictwa w Insty-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

tucie Naukowo-Badawczym Sit Po-
wietrznych. Nastepnie myS$liwiec
niemiecki zostal wystawiony jako eks-
ponat w radzieckim Biurze Nowych
Technologii w CAGI (HeHTpéanbIﬁ
A9POTUIPOAINHAMIIECK Il MHCTUTY T
- ITATU - Centralny Instytut Aerohy-
drodynamiczny) kolo Moskwy.

18 stycznia 1943 roku: Jednostki ar-
mii radzieckiej odbily miasto Schlis-
selburg i zdobyly potezne fortyfika-
cje usytuowane w poludniowej czesci
jeziora Ladoga. Umozliwilo to woj-
skom radzieckim otwarcie waskiego
korytarza pomiedzy oblezonym Le-
ningradem, a pozostalg czescig Zwigz-
ku Radzieckiego. Tego dnia nalezaca
do Frontu Wotchowskiego 372 Dywi-
zja Strzelcoéw (2 Armii Uderzeniowej)
spotkata sie z oddziatami 123 Bryga-
dy Strzelcéw Frontu Leningradzkiego
(67 Armii) otwierajac korytarz szeroki
na 6-7 mil/10-12 km. Nowy korytarz la-
dowy uczynil nieco latwiejszym zaopa-
trywanie Leningradu i ewakuowanie
rannych. ,Droga zycia” na zamarznie-
tej czesci jeziora Ladoga byla uzywa-
na w dalszym ciggu, poniewaz nowo
otwarta droga ladowa znajdowala si¢
ciagle w zasiegu artylerii niemieckiej.
Radzieckie wojska inzynieryjne szybko
zbudowaly w korytarzu tory kolejowe,
ktére umozliwily dostawe do Leningra-
du wigkszej ilo$ci zaopatrzenia.

Wojska niemieckie, ktérymi dowo-
dzit Generalleutnant Hithner z 61 Dy-
wizji Piechoty, okrazone w péinocnych
obszarach korytarza zostaly zmuszone
do pozostawienia ciezkiego uzbrojenia,
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Radziecka kanonierka Konstruktor w 1943 roku.

kiedy wycofywaly si¢ za kontrolowane
przez Niemcow linie kolo Siniewina.

18 stycznia 1943 roku: Zwiazek Ra-
dziecki rozpoczal drugg wielka ope-
racje wojskowa, ktérej celem byto
przerwanie niemieckiej blokady Le-
ningradu. Sity 21 dywizji oraz co naj-
mniej 303 tys. radzieckich zolnierzy
przerwalo niemieckie linie obronne
na wybrzezu jeziora Ladoga i utwo-
rzylo niewielki korytarz ladowy po-
miedzy Leningradem, a pozostala
czedcig Zwigzku Radzieckiego. Pier-
wszego dnia ofensywy zostalo zajete
miasto Schlisselburg. Wojska radziec-
kiej 67 Dywizji Strzelcéw nacieraly

Radziecki mysliwiec taGG-3 z podwoziem ptozowym.

)

na zachéd spotykajac sie z wojskami
2 Armii Uderzeniowej nacierajacej od
wschodniej strony linii frontu - spo-
tkanie w ,,Osadzie Robotniczej Nr 1”.
Radziecki sukces otwarcia ladowe-
go polaczenia z Leningradem spowo-
dowal, ze 8 tys. zolnierzy niemieckiej
Kampgruppe ,,Hithner” (Generalleut-
nant Hithner z 61 Dywizji Piechoty)
zostalo otoczonych koto Schlisselbur-
ga. Oddzialy niemieckie niezwlocz-
nie rozpoczely odwrét przez radziecki
korytarz ku gtéwnym liniom frontu,
czego wiekszosci z nich udato sie do-
konaé. W otoczeniu znalazlo sie tak-
ze kilka niemieckich czotgéw Pz. VIa
»Iygrys” nalezacych do 1 Pz. Abt. 502.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Fot. zbiory Jurija Likina

Czolgi zdotaly wydoby¢ sie
samodzielnie z tej putapki,
chociaz cztery z nich zostato
zniszczonych w drodze na
poludnie od Osady Robot-
niczej Nr 5. Czolg nr ,,100”
(numer na wiezy ,,3”, z bia-
tym kamuflazem) przy-
padkowo zjechat z drogi
i ugrzazt w torfowisku. Nie
mogac si¢ wycofa¢ Niemcy
prébowali zniszczy¢ czolg
za pomocg fadunkow wy-
buchowych. Zanim zdotali
tego dokona¢ zolnierze ra-
dzieccy odrzucili Niemcow,
a kilku z nich wspielo si¢ na
~Iygrysa” i usunglo wszyst-
kie tadunki wybuchowe,
ktére zdotali znalez¢. Nie-
miecki kontratak zakon-
czyl si¢ niepowodzeniem,
a Niemcy stracili wielu Zol-
nierzy oraz kilka czolgéw
Pz. 111, ktore ich wspieraly.

Jeden z dowddcdw radzieckich szyb-
ko skierowat pie¢ lekkich czotgéw T-60
do wyciagniecia , Tygrysa” z torfo-
wiska. Zadanie to byto o tyle latwiej-
sze, ze przekladania redukcyjna czot-
gu niemieckiego zostata pozostawiona
w polozeniu neutralnym. Kiedy odle-
glo$¢ holowanego ,,Tygrysa” od gtow-
nych linii walk byta wystarczajaca, jego
holowanie na tyty wojsk radzieckich
przejal KW-1. Byt to pierwszy z nie-
mieckich czoltgéw typu , Tygrys” zdo-
bytych przez wojska radzieckie i nie-
zwlocznie dostarczonych radzieckim
inzynierom z Zakladéw Doswiadczal-
nych w Kubince. Wiele z rozwigzan
technicznych przeanalizowanego ,,Ty-
grysa” zostalo zastosowanych w pro-
jekcie czolgéw typu IS.

22 stycznia 1943 roku: Radzieckie
wojska kolejowe naprawity linie kole-
jowa biegnaca wzdluz linii brzegowej
jeziora Ladoga i odtworzyly polaczenie
kolejowe z Leningradem. Pierwsze po-
ciagi z zaopatrzeniem rozpoczety kur-
sowanie w dniu 6 lutego 1943 roku.

10 lutego 1943 roku: Bitwa o Kra-
snyj Bor byta czescia radzieckiej ope-
racji ,Polarnaja Zwiezda”. Ta radziecka
operacja ofensywna nazywana glow-
nym atakiem radzieckim koto Lenin-
gradu stanowila powtorzenie sukcesu
operacji ,,Iskra” i catkowicie przerwa-
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Radziecki przybrzezny statek towarowo-pasazerski Wilsandi, fotografia z 1942 roku.

ta oblezenie Leningradu. Otoczona zo-
stala znaczaca czg$¢ niemieckiej 18 Ar-
mii. Ofensywa kolo Krasnego Boru
w obwodzie leningradzkim stanowi-
ta zachodnie ramie¢ zbrojnych klesz-
czy. Rozpoczeta sie w $rode 10 lutego
1943 roku. Pierwszego jej dnia odno-
towano znaczgce sukcesy, ktére szyb-
ko przerodzily si¢ w sytuacje patowsa
dla sit radzieckich. Silna obrona 250
(Hiszpanskiej) Dywizji Piechoty, ktdra
dowodzit generat Emilio Esteban oraz
4 Dywizji Policji SS dala wojskom nie-
mieckim czas dla wzmocnienia ich po-
zycji. W dniu 13 lutego sity radzieckiej
55 Armii zatrzymaly swoja ofensywe
w tym sektorze. Konkludujac, 6 tys.

Hiszpanoéw, tracac 70% swych sil, byto
w stanie powstrzymac¢ okoto 38 tys.
zolnierzy radzieckiej piechoty, wspie-
ranych przez tysigc jednostek artylerii
oraz 90 czolgow.

6 kwietnia 1943 roku: Na jeziorze
Ladoga zostal uszkodzony eks-eston-
ski przybrzezny statek towarowo-pa-
sazerski Wilsandi (5501 BRT) ptywaja-
cy pod banderg radziecka od wrzesnia
1940 roku. Jego dowddcg byt G. Magi-
la komandor podporucznik marynar-
ki radzieckiej. Zanim zostat utracony,
okret pomagal ewakuowa¢ dzieci z Le-
ningradu do bezpieczniejszych rejo-
néw Zwigzku Radzieckiego.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

5 czerwca (lub 25 czerwca) 1943
roku: Finlandia odkupita od Wloch
cztery patrolowce MAS typu ,,5007,
ktére nastepnie przebazowano
z Tallina z powrotem do Finlandii.
Cztery kutry torpedowe oznaczone
teraz J-1, J-2, J-3 i J-4 zostaly skre-
$lone z aktywnej stuzby w Finlandii
w 1961 roku.

Ponizej wymieniono ,,Moottoritor-
pedovene Jymy” (motorowe kutry tor-
pedowe typu ,,Jymy”) stuzace w Zatoce
Finskiej pomiedzy polowa 1943 roku,
a zawieszeniem broni ze Zwigzkiem
Radzieckim w 1944 roku:

o Jylhd (J1, eks-MAS 526)

o Jyry (J2, eks-MAS 527)

Kanonierka Konstruktor w kamuflazu w latach 1943-44. Uwage zwraca brak dziobu, ktory zostat utracony w wyniku nalotu finskiego lotnic-

twa (4 listopada 1941 roku).

Fot. zbiory Borisa Ajzenberga
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Do zaopatrywania Leningradu, gtéwnie w leki i medykamenty, uzywano réwniez samolo-

téw transportowych Li-2.
« Jyske (J3, eks-MAS 528)
o Jymy (J4, eks-MAS 529)

25 sierpnia 1943 roku: Jednost-
ka 11/JG 54 niemieckiej Luftwaffe zo-
stata przebazowana do Siwierskiej dla
wsparcia bojowego misji nad Lenin-
gradem i jeziorem Ladoga.

Listopad 1943 roku: Niemcy wycofa-
li Einsatzstab Fahre Ost z jeziora Ladoga
i rozwigzali ja. Luftwaffen-Fahrenflot-
tille IT i Luftwaffen-Fahrenflottille IIT
zostaly przebazowane na Morze Sréd-
ziemne. Marynarka finska zakupita po-
nadto dwie niemieckie barki artyleryj-
skie typu ,,Siebel” oraz dwie mniejsze
jednostki niemieckie, ktore Niemcy po-
zostawili na jeziorze Ladoga.

Listopad 1943 roku: Pomiedzy
2 i 10 listopada 1943 roku, elementy
IV/]JG 54 Luftwaffe zostaty przebazo-
wane z Siwierskiej (koo Leningradu)
do Rewala-Laksberg (Estonia). Wyko-
nywaly stad loty eskortowe (Begleit-
schutz) tak daleko, jak umozliwialy to
warunki pogodowe. Niemieckie my-
$liwce Me 109 eskortowaly liczne sa-
moloty Ju 52/3m ,Mausi” bazujace
w finskim Malmi, ktére w tym czasie
pelnily zadania zwigzane z tralowa-
niem min w Zatoce Finskiej.

3 listopada 1943 roku: Hermann
Goring rozkazal rozpoczecie plano-
wania Unternehmen ,,Burgund” - nie-
mieckiego ataku 117 bombowcéw He

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
na tamy elektrowni wodnych Uglicz,
Rybinsk i Wolkowstroj (nad jeziorem
tadoga) podczas ,nastepnej petni ksie-
zyca”. Plan zostal opracowany, ale ni-
gdy nie zostal zrealizowany.

27 stycznia 1944 roku: Radziec-
kie sity ladowe ostatecznie odrzucily
Niemcéw spod Leningradu przerywa-
jac w ten sposdb niemieckie oblezenie
miasta, ktére trwato przez 872 dni.

Czerwiec 1944 roku: Gdzie$ koto
czerwca 1944 roku, Niemcy rozwinely
plan wykorzystania specjalnej jednost-
ki KG 200 do zaatakowania radziec-
kich elektrowni w Rybinsku i Uglicz,
jak réwniez elektrowni Wotkowska-

ja nad jeziorem Ladoga. Unternehmen
»Eisenhammer” (Zelazny Mtot) byto
po raz pierwszy rozpatrywane w 1943
roku. Plan, ktérego autorem byt nie-
miecki minister lotnictwa profesor
Heinrich Steinmann zaktadal punk-
towe ataki na wybrane obiekty radziec-
kiej infrastruktury energetycznej dla
uszkodzenia calego systemu. Eisen-
hammer oznaczal ataki na turbiny
energetyczne bedace radziecka ,pieta
achillesowq”. Radziecki system energe-
tyczny stanowil chaotyczng sie¢ - za-
opatrzenie w energie nie bylo wéwczas
zintegrowane. Planowany niemiecki
rajd bombowy miatl zniszczy¢ dwana-
$cie turbin energetycznych w elektrow-
niach wodnych i parowych koto Mo-
skwy, Gorki, Tule, Stalinogorsku oraz
nad zalewem Rybinskim, jak réwniez
stacje elektroenergetyczne, linie prze-
sylowe i zaklady produkcyjne. Gdyby
atak zakonczyl sie powodzeniem wyla-
czonych z ruchu zostaloby niemal dwie
trzecie turbin, ktére dostarczaty oko-
to 75% energii wykorzystywanej przez
radziecki przemyst obronny. Niena-
ruszone moglyby pozosta¢ tylko dwa
mniejsze centra energetyczne za Ura-
lem i na radzieckim Dalekim Wscho-
dzie. W tym czasie Zwiagzek Radziecki
nie mial mozliwosci produkcji turbin
energetycznych, a jedyne zaklady re-
montowe turbin (w Leningradzie) byty
powaznie uszkodzone. Niemcy wi-
dzieli mozliwo$¢ zniszczenia jednym,
szybkim uderzeniem calego radziec-
kiego systemu wytworczego. Samoloty
KG 200 miaty zrzuca¢ miny plywaja-
ce ,Sommerballon” (letni balon). Teo-

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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Kontradmirat (od 1943 r.) Wiktor Czerokow, dowddca tadoskiej Flotylli Wojennej w latach

1941-44.

retycznie ,,Sommerballon” miaty moz-
liwos$¢ plyniecia z pradem wody do
momentu bezpo$redniego uderzenia
w tame hydroelektrowni. Nigdy jed-
nak uzbrojenie to nie osiagnelo zakla-
danych wiasciwoéci projektowych. Do-
datkowo w KG 200 wkrotce wystapily
braki paliwowe tak, Ze operacja zostala
wstrzymana. Do planu Eisenhammer
Niemcy powrécity w lutym 1945 roku
- wowczas jednak byto zbyt pdzno na
jego realizacje.

14 czerwca 1944 roku: Radziec-
ki kontradmirat W. Czerokow” - do-
wodca oddzialu floty jeziora Ladoga,
otrzymal rozkaz zaplanowania i prze-
prowadzenia operacji desantowej kolo

Kutry pancerne projektu 1124 przebudowane w stoczni im. Marti na eskortowce konwojéw na tadodze, 1944 rok.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
Tuulos (TynoxcuHCKOM AecaHTHON
orepauun), ktore bylo za liniami tylny-
mi finskiej 5 Dywizji Piechoty. W goto-
wosci do przeprowadzenia tej operacji
postawiono nastepujace sity floty:

2 brygady piechoty morskiej

70 Brygada Piechoty Morskiej — do-
wddca podputkownik A.-W. Blak,

> 1 Fala:

1/70 Major F. M. Kondrasow

1 cze$¢ kompanii 2/70 major P.T. Kali-
nin

Pluton mozdzierzy

Pluton inzynieryjny

Pluton karabinéw maszynowych

> 2 Fala:

reszta 2/70

Kwatera Gléwna:
3/70 major J.N. Timofiejew

- 3 Brygada Piechoty Morskiej koman-
dor 1 stopnia inzynier S.A. Gudimow:
> 1 Fala:

1/3; 2/3. SMG Bn/3.

> 2 Fala:

3/3; 4/3; Samodzielny Batalion Artyle-
rii; Samodzielna Bateria Mozdzierzy;
Bateria Przeciwlotnicza

Grupa transportowa:
3 jednostki transportowe

Jednostka pomocnicza:
2 tratowce

2 szkunery.

Grupa desantowa:

19 patrolowcow

12 tenderéw

9 motoréwek.

Grupa zabezpieczenia:
6 $cigaczy okretéw podwodnych
2 kutry pancerne

L6dz desantowa.

Grupa wsparcia artyleryjskiego:

5 kanonierek (Nora, Bureja; Bira; Kon-
struktor; Selemdza)

2 §cigacze okretéw podwodnych

2 kutry torpedowe.

Wsparcie lotnicze:

46 x 112

42 x Pe-2

7. Pozniej dowddca MW RP/PRL w okresie 1.9.1950-
8.4.1953 [przyp. red.].

Fot. Janow
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23 czerwca 1944 roku: Radziec-
ka 70 Brygada Piechoty Morskiej za-
atakowala i zajeta plaze za liniami fin-
skimi i takze za linig ,,PPS” pomiedzy
rzekami Viteleenjoki i Tuuloksenjoki,
a takze kilka gléwnych potaczen dro-
gowych oraz kolejowych wzdtuz brze-
gu jeziora Ladoga. Poniewaz Finowie
wezesdniej przebazowali wiekszo$¢ swo-
jej obrony wybrzeza na przesmyk Ka-
relski desant radziecki spotkat si¢ jedy-
nie ze stabym oporem finskim. Wysitki
Finéw do wyparcia wojsk radzieckich
ku brzegom jeziora Ladoga zakonczy-
ty si¢ niepowodzeniem. Ich kontratak
odrzucil jednak oddzialy radzieckie na
trudniejsze pozycje tak, ze zaczely cier-
pie¢ na niedostatek amunicji i zaopa-
trzenia. Sytuacja wojsk radzieckich na
brzegu ulegta poprawie, kiedy wieczo-
rem 24 czerwca rozpoczela ladowanie
3 Brygada Piechoty Morskiej. Z1a pogo-
da zniweczyla jednak wysilki brygady,
ktdra ostatecznie zostata wyladowana
26 czerwca i zdotala polaczy¢ sie z na-
cierajgcg radziecka 7 Armia.

Ladowanie radzieckich sit desanto-
wych przysporzyto obroficom finskim
probleméw poprzez przecigcie linii kole-
jowych biegnacych wzdluz wybrzeza je-
ziora Ladoga. Przerwanie polaczen dro-
gowych bylo mniej dotkliwe, bowiem
czujac zagrozenie ladowaniem koto Tu-
ula Finowie wcze$niej zbudowali juz
nowg réwnolegla droge dalej w glebi

Kanonierki tadoskiej Flotylli Wojennej w 1944 roku. Na pierwszym planie Konstruktor, dalej Bira, Nora (?).

ladu. Powazne nasilenie ruchu wycofujg-
cych sie sit finskich catkowicie zrujnowa-
to nowa droge zmuszajac wojska finskie
do porzucenia czgsci ich wyposazenia.
Chociaz Finowie zdotali wycofa¢ si¢ na
nowe linie obronne, nacierajace jednost-
ki radzieckie przerwaly nowsa finska linie
obronng w dniu 28 czerwca kolo Vitele.
Zmusily one Finéw do opdzniania ruchu
nacierajacych wojsk radzieckich podczas
wycofywania na nowe, bardziej przesu-
nietg ku tytowi ,,linie U”.

19 wrzes$nia 1944 roku: Zgodnie
z warunkami Drugiego Paktu Mo-
skiewskiego, miedzynarodowa grani-
ca pomiedzy Finlandig, a Zwigzkiem
Radzieckim powrécita do stanu, w ja-
kim byla w dniu 13 marca 1940 roku.
Oznaczalo to, ze jezioro Ladoga po-
nownie stalo si¢ wewnetrznym jezio-
rem Zwigzku Radzieckiego.

20 pazdziernika 1944 roku: Zwigzek
Radziecki przebazowal tralowiec ,, TSz
100” z jeziora Ladoga do Rygi na Lotwie.
Tam, pod nowym oznaczeniem ,,T' 100”
pelnit stuzbe tralowa w Zatoce Ryskie;j.

4 listopada 1944 roku: Radzieckie
wladze wojskowe rozwigzaty Flotylle
Wojenng Jeziora Ladoga. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek
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Jan Radziemski

Niszczyciele Dierzkij, Gremiaszczyj i Zguczyj na paradzie
w Siewieromorskuy, lipiec 1964 roku.

Stuzba operacyjna

Poczatkowo okrety proj. 57bis klasy-
fikowano jako niszczyciele. Nosity one
takze przymiotnikowe nazwy, typowe
dla okretéw tej klasy w marynarce wo-
jennej ZSRR. W zachodnich roczni-
kach flot figurowaly jako niszczyciele
rakietowe (guided missiles armed de-
stroyers). W klasyfikacji NATO okre-
$§lano je jako typ ,,Krupny”. Pomimo
anachronicznego uzbrojenia rakieto-
wego niszczyciele proj. 57bis intensyw-
nie eksploatowano, a od polowy lat 60.
nawet pelnity stuzbe bojowa. Wyni-
kato to z jednej strony z ambicji ZSRR
odgrywania waznej roli w §wiatowej
polityce, a z drugiej strony braku du-
zych oceanicznych okretéw dysponu-
jacych duza autonomicznoscig. Cho-
ciaz i w tej materii okrety proj. 57 bis
prezentowaly sie nie najlepiej. Ich au-
tonomiczno$¢ wynosita zaledwie 10
dob. Gléwnym zadaniem w poczatko-
wym okresie stuzby byto $ledzenie lot-
niskowcowych grup uderzeniowych
(LGU) przeciwnika. Rosjanie uwaza-
li, ze okrety te zwrdca na siebie uwa-
ge czesci sit eskortowych LGU, dzigki
czemu ulatwig zadanie radzieckim ra-
kietowym okretom podwodnym. Jed-
nak pod koniec lat 60., kiedy Amery-

kanie zorientowali si¢ w znikomych
mozliwosciach kompleksu KSSZCZ,
uzywanie niszczycieli do tych zadan
stracilo jakikolwiek sens.

Pierwszy okret serii — Griemiasz-
czyj! zasilil 120. Brygade Niszczycieli
Floty Péinocnej, ktora w lutym 1962 r.
przeksztalca si¢ w brygade okretow ra-
kietowych i wchodzi w skiad nowo or-
ganizowanej dywizji okretow rakie-
towych Floty Péinocnej. Do sierpnia
1963 roku bazg brygady byt Siewiero-
morsk. Wkrétce do brygady dotaczyt
Zguczyj. W 1961 roku oba okrety udaty
sie na Baltyk aby wzig¢ udziat w para-
dzie odbywajacej si¢ corocznie na Ne-
wie (Leningrad) z okazji Dnia Floty.
Do dwoch wspomnianych niszczycie-
li dofacza jeszcze Dierzkij. 29 kwietnia
1962 r. na Zguczym przebywal premier
Republiki Kuby Fidel Castro. W sierp-
niu 1963 r. okrety przebazowano z Sie-
wieromorska do zatoki Sajda, gdzie sta-
cjonowaly do 1969 r. W okresie od 31
sierpnia do 29 wrzeénia 1964 r. Grie-
miaszczyj 1 Dierzkij petnity stuzbe bo-
jowa w Morzu Norweskim w skladzie
tzw. zespotu mieszanego. Gléwnym za-
daniem niszczycieli bylo poszukiwanie
amerykanskich okretéw podwodnych,
a takze obserwowanie manewrdéw sit

Fot. zbiory Jana Marczaka

morskich NATO ,,Folex-64". W 1965
roku Griemiaszczyj i Dierzkij pelni-
ty stuzbe w Morzu Karskim, niedaleko
ciesniny Wilkickiego; odbyly takze rejs
na wyspe Dikson. Potem niszczycie-
le wrécity do bazy trasa wokot Nowej
Ziemi. W maju 1967 r. Dierzkij pelnit
stuzbe bojowa w pédtnocno-wschod-
niej czesci Atlantyku. W styczniu 1969
roku Griemiaszczyj, Dierzkij i Zguczyj
opuszczaja brygade i wchodza w sklad
170. Brygady Okretéw ZOP Floty Pot-
nocnej. 8 czerwca 1970 r. w sklad Flo-
ty Péinocnej wchodzi przybyty z Morza
Czarnego Bojkij. W 1971 roku Grie-
miaszczyj pelni stuzbe bojowa u brze-
gow Egiptu. 1 pazdziernika 1978 roku
Zorkij, Dierzkij, Bojkij i Zguczyj zosta-
ty wlaczone w skiad 56. Brygady Nisz-
czycieli 7. Eskadry Operacyjnej Floty
Pétnocnej. W kwietniu 1979 r., po za-
koniczeniu remontu kapitalnego, dola-
cza do nich niszczyciel Griemiaszczyj.
W okresie od 23 maja 1980 r. do 20 lu-
tego 1981 r. Zguczyj petnit stuzbe bojo-
wa na Atlantyku.

1. Zgodnie z tradycja obowigzujaca w WMF ZSRR
- Griemiaszczij razem z nazwg otrzymal réwniez Fla-
ge Gwardyjska swojego ostatniego poprzednika - nisz-
czyciela proj. 7, ktéry wyroéznil si¢ we Flocie Péinocnej
w czasie I wojny $wiatowe;.
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Niszczyciel Upornyj w trakcie dyslokacji do Floty Pacyfiku zzamaskowanymi drewniang obudowa wyrzutniami rakiet.
Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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Niszczyciel Zorkij na paradzie w Leningradzie, lipiec 1961 roku. Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

Niszczyciel Zguczyj na paradzie w Leningradzie, lata 1961-63. Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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Niszczyciel Zorkij ponownle w Leningradzie, lecz tym razem w Ilpcu 1969 roku.

Niszczyciel Upornyj po krétkim po-
bycie na Morzu Czarnym w 1961 roku
przeszedt na Pélnoc, aby wkrotce Pot-
nocng Droga Morska przemiescic sie
na Daleki Wschod. Petnit stuzbe bojo-
wa w Oceanie Spokojnym i Indyjskim.
1 lutego 1968 roku Upornyj i Gordyj
wraz z krazownikami Dmitrij Pozar-
skij i Admirat Sieniawin, krazowni-
kami rakietowymi Wariag i Admirat
Fokin oraz kilkoma innymi jednost-
kami weszly w sktad nowo sformo-
wanej 10. Operacyjnej Eskadry z dys-
lokacjg w Zatoce Strietok. Pierwszym
dowddca eskadry zostal kontradmirat
W.I. Siergiejew. Upornyj od 28 sierpnia
do 3 pazdziernika 1971 roku z kilko-
ma okretami Floty Oceanu Spokojnego
ZSRR petnit stuzbe w centralnej i pot-
nocno-zachodniej czeéci Pacyfiku, ob-

serwujac okrety U.S. Navy w okolicach
Aleutéw i Hawajow. Niszczyciel Gordyj
w ramach okretowej grupy poszukuja-
co-uderzeniowej bral udziat w operacji
»Piton” (14.4-15.5.1977) poszukiwania
amerykanskich strategicznych rakieto-
wych okretéw podwodnych w Morzu
Filipinskim.

Jako ciekawostke mozna potrak-
towac informacje¢ o przewidywanym
udziale dwoch niszczycieli Floty Czar-
nomorskiej - Gniewnyj i Bojkij w ope-
racji ,Kama” podczas Kryzysu Kuban-
skiego 1962 r. Obie jednostki miaty
udac sie na Kube w pazdzierniku w ra-
mach utworzonej w tym celu 5. Flo-
ty. We wrzeéniu tego roku operacje
odwotano. W tymze roku na Péino-
cy zaplanowano ¢wiczenia pod nazwg
»Kasatka”, ktérych celem mialo by¢

Niszczyciel Gniewnyj podczas stuzby bojowej na Morzu Srédziemnym, 1970 rok.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

zademonstrowanie nowych rodzajéow
uzbrojenia floty I sekretarzowi partii
N.S. Chruszczowowi. Jednym z okre-
tow bioracych udziat w tym pokazie byt
niszczyciel Gremiaszczyj proj. 57bis.
Jego zadanie polegalo na wystrzele-
niu jednej rakiety KSSZCZ z wyrzutni
SM-59. 6 lipca przeprowadzono uda-
ny start i Gremiaszczyj udat si¢ do Za-
toki Kolskiej, gdzie stanal na kotwi-
cy na redzie wyspy Kildin. O 15:46
okret podnidst kotwice i ruszyt powoli
z redy, zwiekszajac po kilkunastu mi-
nutach predkos¢ do 14 weztéw. Na po-
kladzie znajdowat si¢ dowdca 120. Bry-
gady Okretow Rakietowych, kapitan
1 rangi W.S. Zagorodnyj i czasowo pet-
nigcy obowigzki dowddcy okretu ka-
pitana 3 rangi Boldyriew. W tym cza-
sie rede zasnula mgla, skrywajac inne

Fot. zbiory Oty Janecka




N|szczyC|eI Zguczyjw trakae ostatmch prob na atoce FInSkIEj po przebudome do projektu 57A, 1969 rok.

okrety stojace na kotwicach. O 16:00
doszto do kolizji z niszczycielem Stre-
mitielnyj (nr burtowy 620). W tym mo-
mencie radar Neptun nie wskazywat
celu poniewaz ten znalazl sie w jego
martwej strefie. Gremiaszczyj whbil sie
w kadtub Stremitielnego pod katem 110
stopni w prawg burte w okolicy czwar-
tego przedziatu kottowni. Dzieki szyb-
kiej reakcji dowodcy zespolu wyrzut-
ni torped, ktory zauwazyt idacy prosto
na niego duzy okret i obrocit ja w stro-
ne rufy, nie doszlo do tragedii. W wy-
rzutniach znajdowaly sie bowiem dwie
torpedy uzbrojone w gtowice bojowe?.
Uderzenie bylo tak silne, ze rozcie-
to sze$¢ z o§miu warstw poszycia bur-
ty niszczyciela, w tym prawy poklado-
wy opancerzony pas nad przedzialem
maszynowo-kotlowym, zbiornik pa-

Kolejne ujecie niszczyciela Zguczyj z 1969 roku.

liwa, trasy kablowe, nastapito krétkie
zwarcie i wybucht pozar. Stewa dzio-
bowa Gremiaszczego wbila sie w wat
napedowy prawej maszyny niszczycie-
la, zginajac go i niszczac kociot nr 4.
Przybyle na miejsce zdarzenia holow-
niki wyciagnety Gremiaszczego z ka-
dtuba niszczyciela Striemitielnyj, po-
czym udat si¢ on o wlasnych sitach do
Rosty na remont. Gremiaszczyj odnidst
mniej znaczne uszkodzenia, jego re-
mont trwat do 9 lipca tego roku. Wing
za zderzenie obcigzono dowodce 120.
brygady i petnigcego obowigzki do-
wodcy Gremiaszczego.

Niszczyciel Gniewnyj ze skladu 120.
Brygady Okretéw Rakietowych Flo-
ty Czarnomorskiej w maju 1964 roku
po raz pierwszy na Morzu Srédziem-
nym $ledzil amerykanska lotniskowco-

Fot. Natan Mastowatyj

wa grupe uderzeniowsg z lotniskowcami
F.D. Roosevelt i Forrestal. W czerwcu
1967 r. podczas ,wojny szesciodniowe;”
oraz w 1968 r. niszczyciel Gniewnyj pet-
nit stuzbe bojowa na Morzu Srédziem-
nym w ramach 5. Eskadry Operacyijne;j.
Od 13 marca 1969 roku wszed! w sklad
Floty Oceanu Spokojnego. W latach 70.
XX wieku odbywal stuzbe bojowa na
Oceanie Spokojnym i Indyjskim.
Jedyny baltycki niszczyciel - Zor-
kij (d-ca kapitan 2 rangi W.A. Gusiew)
zaraz po wejsciu do stuzby zasilit 128.
Brygade Niszczycieli Floty Baltyckiej,
ktéra 19 stycznia 1962 r. przeksztal-
cila si¢ w 128. Brygade Okretéw Ra-
kietowych 12. Dywizji Okretéw Na-

2. WW. Szczedrolosiew; Awarija esminca Stremitiel-
nyj. ,Gangut” Nr 41/2007, s. 84.

Fot. zbiory Borysa Lemaczki




Niszczyciel Gremiaszczyj w ujeciu z 1970 roku. Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

Niszczyciel Zguczyj w trakcie wizyty w Bostonie (USA), 12-17 lipca 1975 roku. Fot. zbiory Borysa Lemaczki

FPLTTIY ILL '”iE_

gl “Jlf!’ _""
o -v e— .

Niszczyciel Zguczyj w trakcie kolejnej wizyty, tym razem w Cherbourgu (Francja), maj 1977 roku.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan




Niszczyciele rakietowe projektu 57bis (,Krupny”)

Gaszenie pozaru paliwa torpedy (?) na jednym z niszczycieli w 1975 roku. Fot. MoD, grzecznosciowo John Jordan

wodnych. W tym czasie odbyl dwie  dziernik 1967 r.). Po modernizacji Zor- Wizyty zagraniczne
stuzby bojowe na Morzu Srédziemnym  kij juz nie wrécit na Battyk. W 1973 r. « Bojkij - Egipt (1966), Gwinea, Nige-
(1.10.13-12.1966 1. i wrzesien — paz-  przeszedl na Péinoc. ria (1969), Norwegia (1974) i USA (1975);

Niszczyciel Gniewnyj wychodzi z Berbery (Somalia), lata 70-te. Fot. W. Muratow




Niszczyciele rakietowe projektu 57bis (,Krupny”)

Maszymsa niezle palq w kottach. Niszczyciel Gremlaszczy; na Atlantyku, 26 pazdziernika 1983 roku. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
o Gniewnyj - Etiopia (1967, 1969), « Gordyj - Indie (1968); Holandia (1971), USA (1975), Francja

Maroko (1968, 1972), Jemen Potu- o Zorkij — Norwegia (1974), Gwinea-  (1977);

dniowy, Mauritius, Kenia (1969), Indie ~ -Bissau (1979); o Gremiaszczyj — Kuba (1970), Nor-

(1975), Kanada (1976); o Zguczyj - Norwegia (1971, 1977),  wegia, Holandia (1971);

Niszczyciel Bojkij sfotografowany na pétnocnym Atlantyku w 1979 roku. Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

L
= *i"'"ﬂ"h'_ﬂ._,r-—--, '-L-\‘ i e

-3 s - = = At N T ™ -
; -"',:-..E_‘-:-_"T e T e e R P —— e T -
Fa - P e T . e iy ——— T il ._:-;"' —_—
"F"“-f ,ﬂ — e T —— - P T — s
= = o _ " o T s . T —— e~ — s -~ -
g e A iy = e T .y g ~- e -
- iy - e = Sl —
- ; N — - = —
— o 7#'4-:" e - — '."...‘.__m- —_— i = e — . ——
. " o Py - — - -
- - e - e e e o — - - x
e e ———— e e
- e N e =g S - g— -
N . - - % - e - — - .
- - i - = e e e -
T - S e T - = Ty
o SN = = - - - =4
_ T o Py iy~ 7
e . — — - B B -
e e = > -5
R JEER— — o - r - -
o = e -— = - A
= — e S S N - o e
- = = - = e
— - — ~ = . e
S - Kwﬂ-,:;p__ e - )
e ) . et i
= T = i - -
- — - -
-~ — =
i .
_—— - 3 -
—— =
-
.
-
-—
- —



Hulk PKZ-12 (eks-Upornyj) w 1992 roku.

o Upornyj — Zanzibar, Malediwy,
Irak, Iran, Tanzania, Somali (1969);
« Dierzkij — Kuba (1973).

Ostateczne losy

Gniewnyj — 8 kwietnia 1988 roku
wycofany ze sktadu WMF w zwigzku
z przekazaniem OFI w celu rozbroje-
nia, demontazu i sprzedazy. Do lipca
1988 roku we Wiadywostoku rozebra-
ny na zfom.

Griemiaszczyj -17 lipca 1987 r. skre-
$lony z listy ok jednostek bojowych
WMEF, rozbrojony i przeksztatcony
w okret doswiadczalny - OS-315. 30
pazdziernika 1988 r. uroczyscie opusz-
czono flage gwardyjska floty. Bral
udzial w prébach z bronia jadrowg na
poligonie Nowa Ziemia. 2 pazdzier-
nika 1991 r. skre$lony z listy jedno-
stek WMF w zwiazku z przekazaniem
ORWI w celu demontazu i sprzedazy.
W lipcu 1994 roku odholowany do In-
dii w celu ztomowania. Dowo6dcg okre-
tu w latach 1975-1977 byl admirat (od
30.8.1994) LN. Chmielnow, pdzniej-
szy dowddca Floty Oceanu Spokojne-
g0 (1994-1996) i szef Gtéwnego Sztabu
WMEF (1996-1998).

Upornyj — 24 czerwca 1991 r. wy-
cofany ze skfadu jednostek bojowych
WMF, rozbrojony i przeformowa-
ny w ptywajace koszary PKZ-12. 29
marca 1993 r. skreslony z listy jedno-
stek WMF w zwiazku z przekazaniem
ORWI w celu demontazu i utylizacji.

Zguczyj - 30 lipca 1987 . skreslo-
ny z listy okretéw bojowych WMF

w zwigzku z przekazaniem OFI w celu
rozbrojenia, demontazu i utylizacji. Do
sierpnia 1987 r. catkowicie rozbrojony,
a w maju 1989 r. sprzedany hiszpan-
skiej firmie na ztom.

Gordyj - 30 lipca 1987 r. skreslo-
ny z listy okretow bojowych WMF
w zwiazku z przekazaniem OFI w celu
rozbrojenia i utylizacji, ale w 1988 r.
przebudowany na okret cel. W polo-
wie 1989 r. zatopiony w Morzu Beringa
u wybrzezy Kamczatki podczas strze-
lani rakietowych.

Bojkij - 9 lutego 1988 r. skreslony
ze sktadu jednostek bojowych WMF
w zwigzku z przekazaniem OFI w celu
rozbrojenia, demontazu i utylizacji.
W 1989 r. sprzedany jednej z hiszpan-
skich firm na ztom. W listopadzie 1989
r. podczas holowania z Zatoki Kolskiej
do El-Ferrol w wyniku silnego sztormu
zostal wyrzucony na przybrzezne ska-
ty Wysp Owczych.

Zorkij - 1 czerwca 1992 r. przekla-
syfikowano go w dozorowiec (SKR).
30 czerwca 1993 r. skreslony ze skta-
du WMF w zwigzku z przekazaniem
ORWI w celu rozbrojenia, demontazu
i utylizacji. Do konca 1993 r. rozebrany
na zlom w Murmansku.

Dierzkij — 7 sierpnia 1977 r. wyco-
fany ze skladu jednostek bojowych
WMEF, zakonserwowany i odstawio-
ny do zatoki Sajda. 19 kwietnia 1990
r. skreslony ze skiadu jednostek bo-
jowych WMF w zwiazku z przekaza-
niem OFI w celu rozbrojenia, demonta-
zu i sprzedazy, ale na poczatku 1991 r.

Fot. Wiktor Lewczenko
przebudowany na okret cel. W polowie
1991 r. kadtub okretu zostat zatopiony
w Morzu Barentsa podczas strzelan ra-
kietowych.

Chrabryj - wodowany (wyprowa-
dzony z doku w 1961 r., ale 1.7.1963 r.
budowe przerwano i okret zakonser-
wowano, a 11 marca 1982 r. skreslo-
no z listy okretéw WMF w zwiazku
z przekazaniem OFI dla demontazu
i zZtomowania. W rezultacie podczas
postoju w Zatoce Czazma splonat
w wyniku pozaru, poczym zostat osa-
dzony na przybrzeznej mieliznie w od-
nodze Biezymiannaja Zatoki Strietok.

Zakoriczenie

Okrety rakietowe proj. 57bis w isto-
cie stanowily ostatnie ogniwo w histo-
rii rozwoju calego pokolenia bojowych
okretéw nawodnych sowieckiej floty,
rozpoczetej niszczycielem Nieustarszi-
myj (proj. 41). Nie ma jednak podstaw
aby uznac je za kamien milowy w roz-
woju tej klasy okretéw. Odziedziczy-
ty one po poprzednikach zaréwno si-
fownie (proj. 41) jak i uzbrojenie (proj.
56M), cho¢ wzmocnione. Jedyng istot-
ng zmiang byl powiekszony kadtub
okretu z podwyzszonym do 380V na-
pieciu w sieci energetycznej. Do tego
nalezy doda¢ obecnos$¢ rozbudowane-
go systemu ochrony przed bronig ma-
sowego razenia. Nawet pod wzgledem
architektury duzy okret rakietowy
proj. 57bis niewiele sie réznit od kla-
sycznego niszczyciela proj. 56. W li-
teraturze rosyjskiej czesto powtarza

92

Nr 133 (5/2015) « OKRETY WOJENNE



e

Niszczyciel Zguczyj w 1976 roku na redzie Siewieromorska.

sie teze o nowatorskim podejsciu ra-
dzieckich konstruktoréw, ktérzy ja-
koby pierwsi juz w polowie lat 50. re-
alizowali jedna z przysztos$ciowych
koncepcji: bazowy kadtub i sitownia -
wielowariantowe przeznaczenie. Rze-
czywiscie, na bazie proj. 56 powstaly
faktycznie zunifikowane artyleryjsko-
-torpedowe (proj. 56), rakietowo-ude-
rzeniowe (56M), pop (56 PLO), okre-
ty obrony plot 56A, ktére postuzyty za
baze dla stworzenia bojowych nawod-
nych okretéw nastepnych pokolen. Ale
trudno uzna¢ to za wynik przemysla-
nej od poczatku do konca koncepgji.

Byl to raczej sposdb na szybkie ,wyka-
zanie sie” biur konstrukcyjnych nowy-
mi ,,produktami” , ktére tak naprawde
nie odpowiadaly wymogom stawia-
nym przez flote. @
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Aleksandr Mitrofanow (Litwa)
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W ciggu ostatnich lat i nawet dzie-
siecioleci opinia publiczna Péinoc-
nej Europy, w pierwszym rzedzie pot-
wyspu Kolskiego w Rosji i Norwegii
z uwagg i zaniepokojeniem $ledzi los
»atomowego” statku Lepse. Statek
otrzymal przezwiska ,,Ptywajacy Czer-
nobyl”, ,Polarna Hiroszima” i tym po-
dobne. I chociaz to zainteresowanie
w znacznym stopniu zostalo wywo-
tane chetnymi do sensacji dziennika-
rzami i wszelkiego rodzaju ,,bojowni-
kami” o $rodowisko, jak na przyklad
norweskie towarzystwo ,,Bellona”, hi-
storia tego statku bez watpienia warta
jest przypomnienia.

Na poczatku lat 30-tych minione-
go wieku Pétnocna droga morska zy-
skiwata dla ZSRR coraz wieksze zna-
czenie gospodarcze i strategiczne.
W celu zapewnienia stabilnego ptywa-
nia w tych rejonach ze zfozonymi wa-
runkami lodowymi trzeba bylo budo-
waé coraz potezniejsze lodotamacze.
Epokowym wydarzeniem w histo-
rii budownictwa okretowego stala si¢
budowa atomowego lodotamacza Le-
nin. Jednostka byta budowana w opar-
ciu o postanowienie Rady ministrow
ZSRR z 20 listopada 1953 roku. Uro-
czyste polozenie stepki na pochyl-
ni stoczni Ne194 w Leningradzie od-
byto si¢ 25 sierpnia 1956 roku, kadtub
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zostal zwodowany 5 grudnia 1957 r.,
a lodotamacz zostal wcielony do stuz-
by w Murmanskiej flocie lodotamaczy
5 grudnia 1959 roku.

Pomyslna eksploatacja Lenina po-
zwolita przejs¢ do zaprojektowania
i seryjnej produkcji jeszcze bardziej
potezniejszych atomowych lodota-
maczy typu ,Arktika” (projekt 10520)
i ,Tajmyr”. Wiecej na ten temat moz-
na przeczyta¢ w artykule autora, opu-
blikowanym w numerach 105-109, 111-
113 ,OW”.

W celu zapewnienia normalnej eks-
ploatacji okretowych reaktoréw ato-
mowych trzeba byto zbudowa¢ ladowe
i ptywajace bazy technicznego zaple-
cza i obstugi, umozliwiajace przepro-
wadzenie wymiany elementéw aktyw-
nej strefy reaktoréw jadrowych oraz
odbidr i bezpieczne przechowywanie
plynnych i twardych odpadéw radio-
aktywnych. Pierwszg ptywajacg bazg
technologiczng (PBT) cywilnej flo-
ty atomowej ZSRR zostal motorowiec
Lepse

Budowa statku do przewozu la-
dunkéw drobnicowych Lepse, nazwa-
nego na cze$¢ wybitnego dzialacza
zwigzkowego i partyjnego, uczestnika
trzech rosyjskich rewolucji I.I. Lepse
(1889-1929), rozpoczela si¢ na pochyl-
ni stoczni Ne 445 (im. 61 Komunarda)

Lepse po wycofaniu z eksploatacji.
Fot. Rosatomftot

d‘ Iamae-zy; Lep;j

w-Nikolajewie jeszcze w 1934 roku.
W 1936 roku budowa zostala wstrzy-
mana, a niedokonczony statek za-
konserwowany. Ukonczony w latach
1939-41 w stoczni im. Kominternu
w Chersonesie, od 27 lipca 1941 roku
ptywal w skladzie floty Czarnomor-
skiej jako transportowiec. 12 pazdzier-
nika nastgpnego roku Lepse (uszko-
dzony?) z rozkazu dowddztwa floty
zostal zatopiony w rejonie portu Poti
w charakterze sztucznego falochronu.
W 1945 roku zostal podniesiony sitami
Potyjskiego zespotu ratowniczego flo-
ty Czarnomorskiej i nastepnie byl wy-
korzystywany jako ptywajace koszary.

O Lepse przypomniano sobie w 1958
roku, gdy w zwiagzku z majacym nastg-
pi¢ wprowadzeniem do stuzby atomo-
wego lodotamacza Lenin potrzebna
byta plywajaca baza dla jego obslugi.
Wyb6ér padt na Lepse z uwagi na do-
skonaly stan jego kadluba, przysto-
sowanego do plywania wsréd lodow.
Statek zostal przebudowany w Stocz-
ni Admiralicji w Leningradzie (numer
budowy 6563) i 30 grudnia 1961 roku
zostal przekazany murmanskiej flocie
lodotamaczy.

Plywajaca baza zostala wyposazo-
na w specjalny magazyn do przecho-
wywania zuzytego paliwa jadrowego
i zbiorniki dla odbioru i tymczasowego
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Lepse w doku Stoczni Admiralicji podczas
przebudowy, 1961 rok. Fot.,Bellona”

przechowywania ptynnych odpadow
radioaktywnych oraz w warsztaty dla
przeprowadzania technologicznych
operacji z oprzyrzadowaniem reakto-
réw jadrowych.

Podstawowe dane techniczne Lepse

o Dlugos¢ maks,m 88,0
o Szeroko$¢ maks, m 17,13
e Zanurzenie, m 7,05
o Nos$nosé, t 4178
o Wypornos¢, t 5590
o Predkos¢é, w 11,8

W latach 1963-1981 PBT Lepse za-
pewniala obstuge jadrowych sitow-
ni lodotamaczy Lenin, Arktika i Sybir*
wymiang paliwa reaktoréw (14 ope-
racji), odbiér i przechowywanie od-
paddéw radioaktywnych. Proces wyla-
dowania zuzytego paliwa jadrowego
i zaladowania nowych pretéw zajmo-
wat czas do 45 dni przy pracy zalogi na
trzy zmiany.

Przetadowanie aktywnych stref re-
aktorow lodotamaczy typu ,,Arktika”
bylo wykonywane co trzy - cztery
lata. Aktywna strefa reaktoréw tego
typu posiada gabaryty ok. 1,5 me-
tréw wysokosci i okolo jednego me-
tra $rednicy i zawiera 241-247 pre-
tow. Nalezy zaznaczy¢, ze Lepse nigdy
Kadtub Lepse holowany do Stoczni Admi-

ralicji w Leningradzie celem przebudowy do
nowej roli. Fot. Awiabaza
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nie dokonywal przeladowania pa-
liwa jadrowego z okretéw wojen-
nych, o czym pomytkowo twierdzi si¢
w niektérych publikacjach.

Po przybyciu do Murmanska nowej
bazy Imandra (1981 r.) Lepse byl wy-
korzystywany tylko dla tymczasowego
przechowywania zuzytego paliwa jadro-
wego (ZP]), odpadéw radioaktywnych
(ORA), technologicznego oprzyrzado-
wania i wykonywania operacji zrzutu
ORA do morza. Do polowy lat 80-tych
w ZSRR, jak i w innych jadrowych mo-
carstwach, podobna praktyka pozbywa-
nia sie¢ odpadéw radioaktywnych byla
uwazana za catkowicie normalng.

W latach 1964-1986 Lepse wykony-
wal rejsy przetransportowania ORA
dla ich zatopienia w nastepujacych re-
jonach:

* Morze Karskie i zatoki archipela-
gu Nowej Ziemi - twarde ORA w me-
talowych kontenerach i radioaktywnie
zanieczyszczone oprzyrzadowanie;

* Morze Barentsa — ptynne ORA.

W 1984 roku podczas rejsu w morzu
Karskim statek natrafil na gwaltowny
sztorm i radioaktywna woda przelata
sie do magazynu pretoéw reaktorowych.
Pomimo przeprowadzonej dezaktywa-
cji, promieniowanie radioaktywne we
wszystkich pomieszczeniach utrzy-
mywalo si¢ na wysokim poziomie. 10
wrzeénia 1986 roku zostalo przyje-
te specjalne postanowienie KC KPZR

Magazyn ZPJ na Lepse

1 I |

I | i

korek kesonu  keson ptyta bbrotowa

korek oston

X_ pretow

rury
Rys.,Bellona”

i Rady ministréw ZSRR odnosénie pro-
jektu utylizacji statku. Pod koniec lat
80-tych specjali$ci murmanskiej floty
atomowych lodolamaczy rozpatrywa-
li rézne warianty utylizacji Lepse: pro-
ponowano wycia¢ i zatopi¢ blok z ZPJ,
albo zatopi¢ statek z calg zawarto-
$cig. W 1988 roku statek zostal wyco-
fany ze stuzby i w 1990 roku przekla-
syfikowano go na pozbawiony napedu
magazyn odpadéw radioaktywnych
i ustawione przy nabrzezu Federalne-
go panstwowego unitarnego przedsie-
biorstwa ,,Atomflot” w Murmansku,
w odleglosci dwdch kilometréw od
granicy miasta.

Holowanie Lepse do stoczni remontowej,Nierpa”, wrzesien 2012 r.

Magazyn ZP] znajduje si¢ miedzy
podwdjnym dnem i dolnym poktadem
i sktada sie z dwdch wielkich zasob-
nikéw. Zasobniki znajduja si¢ w spe-
cjalnym przedziale, ktérego $ciany
o grubosci 400-450 mm, sg wykona-
ne z réznych gatunkow stali. Kazdy za-
sobnik posiada 366 specjalnych oston
dla przechowywania zuzytych pretéw.
Obok zasobnikéw umieszczono po
4 kesony dla przechowywania uszko-
dzonych pretéw, nie mieszczacych sie
w standardowych ostonach. Zasobniki
sg chlodzone 24 tonami stodkiej wody.
Przestrzen migdzy zasobnikami jest
wypetniona specjalnym betonem dla

Fot.,Bellona”




utworzenia dodatkowej ochrony radio-
logicznej. Na Lepse znajdujg si¢ takze
zbiorniki z wodg radioaktywna z lodo-
famaczy i 30 konteneréw z twardymi
malo radioaktywnymi odpadami.

Obecnie w magazynie ZP] Lepse jest
przechowywanych 639 pretéw paliwo-
wych (621 w ostonach, 18 w kesonach):

* 304 pretéw w lewym zbiorniku;

* 335 pretéw w prawym zbiorniku;

Zuzyte prety paliwowe sg podzielo-
ne na dwie grupy:

* prety z pierwszego reaktora
lodotamacza Lenin typu OK-150 z ni-
skim wzbogaceniem uranu (maksy-
malnie 6,5% U235);

* prety z reaktora typu OK-900 lo-
dotamaczy typu ,,Arktika” z poczatko-
wum wzbogaceniem 36-45% U235.

Ogoétem na pokladzie Lepse jest
przechowywane 260 kilogramoéw
U235, 156 kg produktéw rozpadu i 8
kg rozszczepialnego radionuklidu plu-
tonu Pu-239. Radioaktywnos$¢ ele-
mentow ZPJ w magazynie wynosi 680
tysiecy Ci (curie). 208 pretéw paliwo-
wych jest przechowywanych juz ponad
36 lat, pozostale troche ponad 20 lat.

Szczegoblnie interesujaca jest przy-
czyna pojawienia si¢ uszkodzonych
pretow paliwowych na Lepse W lutym
1965 roku lodotamacz Lenin zostal
odstawiony do planowego remontu
i wymiany pretéw paliwowych reak-
toréw. W trakcie wyladowywania pre-
tow z reaktora numer 2 zostaty wykry-

b7 - qnmm.ﬂﬂ“""

Jeszcze jedno ujecie holowania Lepse do stoczni, Nierpa”

g Flinmmam

te powazne mechaniczne uszkodzenia
pretow paliwowych, nawet z oderwa-
niem cze$ci ich konstrukeji. Na po-
kiad Lepse zostalo wyladowane tylko
95 pretdw paliwowych.

Podczas badania przyczyn deforma-
cji pretéw zostalo ustalone, ze z powo-
du pomylki operatoréw aktywna strefa
reaktora przez pewien czas byla po-
zbawiona wody, co doprowadzito do
uszkodzenia z powodu przegrzania
okolo 60% pretéw paliwowych. Po-
stanowiono pozostale 124 prety wy-
tadowa¢ razem z ekranem ochron-
nym i pretami kompensacyjnymi
i umieéci¢ w specjalnie wykonanym
kontenerze. Nastepnie kontener zo-
stal zalany utwardzalng masg na ba-
zie furfurolu. Przez dwa lata kontener
byl przechowywany na ladzie, a na-
stepnie w 1967 roku zostal zatadowa-
ny na ponton i na holu Lepse zostal
dostarczony do wschodniego wybrze-
za Nowej Ziemi, gdzie zostal zatopio-
ny w zatoce Cywolki.

W kesonach zasobnikéw znajduje
sie réwniez 18 uszkodzonych pretéw
z lodotamacza Sybir, uszkodzonych
z powodu przecigzenia w wydziela-
niu energii cieplnej podczas pracy. Pre-
ty »spuchly” i nie miescity sie w zasob-
nikach. Taka sama sytuacja powstata
1981 roku podczas wytadowywania
pretéw paliwowych z reaktora lodota-
macza Lenin. W jednym z kesonéw zo-
stalo umieszczonych 9 uszkodzonych

Fot.,Bellona

”

pretéw. Z powodu zwiekszonych gaba-
rytéw prety nie miescily sie w kesonie
i trzeba bylo je wbija¢ w keson miotem,
co wyklucza ich wytadowanie zwyczaj-
nym sposobem.

W 1997 roku podczas proby wylado-
wania uszkodzonych pretéw paliwo-
wych z kesonu, nastapilto bardzo cig¢z-
kie radioaktywne skazenie zaréwno
Lepse jak i stojacego obok lodotama-
cza Rossija i pirsu. Podczas przekazy-
wania wyladowanych pretéw na baze
Imandra dla dalszego przechowywa-
nia, zostal skazony magazyn Imandry
oraz woda konturu chlodzenia.

W latach 1986-1992 problem utyli-
zacji statku byt dyskutowany w 12 in-
stancjach, lecz ani nie bylo finanso-
wania, ani prace jego utylizowania nie
byly prowadzone. Jedynie w 1992 roku
w instytucie naukowo-badawczym
i biurze konstrukcyjnym Ministerstwa
Energii Atomowej Rosji rozpoczeto
opracowanie projektu utylizacji Lepse,
ale juz w 1994 roku prace byty ponow-
nie wstrzymane.

Tym nie mniej, zostaly przeprowa-
dzone dodatkowe prace dezaktywa-
¢ji, co doprowadzito do pieciokrotne-
go zmniejszenia poziomu radiacyjnego
promieniowania, a powierzchniowe
skazenie oprzyrzadowania i pomiesz-
czen zmniejszylo si¢ 1000-krotnie. Sta-
tek zostal wyposazony w niezbedna
nowoczesng aparatur¢ dozymetryczna.
W pazdzierniku 1991 roku przestrzen
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miedzy zbiornikami z ZPJ zostata wy-
petniona 208 tonami specjalnego beto-
nu. W ten sposéb udalo si¢ zamkna¢
radioaktywng wodg, ktora trafila tam
podczas sztormu w Morzu Karskim, a
takze wzmocni¢ zasobniki i polepszy¢
warunki radiacyjne. Latem 1999 roku
Lepse przeszedl dokowanie w stoczni
remontowej ,,Nierpa” (miasto Sniezno-
gorsk, Murmanskiego Obwodu). Zo-
staly przeprowadzone prace majace na
celu przygotowanie statku do bezpiecz-
nego stacjonowania jednostki na wo-
dzie w ciagu co najmniej dziesieciu lat.
Podczas postoju Lepse przy nabrze-
zu ,Atomflotu” opieke nad nim i za-
pewnienie jadrowego i radiacyjnego
bezpieczenstwa sprawowala zaloga,
skladajaca si¢ z 18 ludzi. Poczatkowo
wachta byla peiniona na pokladzie.
Pézniej norweska organizacja ekolo-
giczna ,,Bellona” zdotala zebra¢ srodki
na budowe ,,Wioski Lepse” - komplek-
su standardowych dwudziestostopo-
wych konteneréw mieszkalnych, za-
pewniajacego komfortowe i bezpieczne
warunki pracy piecioosobowej wach-
ty (2000 rok). Zamiast statego przeby-
wania wachty na pokladzie, teraz bez-
pieczenstwo bylo zapewniane ladowsa
stuzba wachty, ktéra okresowo doko-
nywata obchodéw statku i prowadzita
stalg zdalng kontrole radiacyjng przy
pomocy czujnikéw, ustanowionych
na pokladzie Lepse Sam magazyn ZPJ
i ORA byly sprawdzane z dozymetra-
mi jeden raz w tygodniu. Poziom pro-
mieniowania radiacyjnego w tym ma-

gazynie wynosit 100 mRtg/h, podczas
gdy w odlegltosci 30 metréw od statku
nie przekraczal on 8-9 mRtg/h, co bylo
poéttora raza mniej od poziomu pro-
mieniowania w centrum Murmanska.
W drugiej potowie lat 90-tych spra-
wa utylizacji Lepse wreszcie ruszy-
ta z miejsca. Dzieki wysitkowi szeregu
rosyjskich i zagranicznych organiza-
¢ji zostal wybrany optymalny, sposréd
mnodstwa zaproponowanych, wariant
utylizacji statku i przechowywanych
na nim odpadéw radioaktywnych.
Jeden z projektéw przewidywal do-
prowadzenie magazynu do bezpiecz-
nego stanu bez wytadowania ZP]J.
W tym celu przewidywano zala¢ wne-
trze kesonéw i zasobnikéw specjalna,
wytrzymalg na promieniowanie mie-
szaning betonowg. W sktad mieszanki
miedzy innymi wchodzi karbid boru -
pochianiacz neutronéw, ktory wyklu-
cza mozliwo$¢ powstania wybucho-
wej reakeji fancuchowej i wyrzucenia
radionuklidéw do atmosfery. Podob-
na metoda byla zastosowana w latach
1994-1995 dla doprowadzenia do bez-
piecznego stanu dwoch przedziatow
reaktoréw - trenazeré6w atomowych
OP w 93 o$rodku szkoleniowym WMF
ZSRR w Paldiski (Estonia).
Planowano, ze utylizacja Lepse be-
dzie kosztowaé okoto 43,5 milio-
néw EUR i bedzie trwata 48 miesiecy.
7 czerwca 2006 roku wybrany wa-
riant kompleksowej utylizacji zostal
zatwierdzony wsp6lng decyzja odpo-
wiednich organdéw Rosyjskiej Fede-

Lepse przy nabrzezu stoczni remontowej, Nierpa”.
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racji. Konkretne prace na poktadzie
Lepse planowano rozpoczaé nie poz-
niej niz w 2011 roku i zakonczy¢ w la-
tach 2016-2017. Na miedzynarodo-
wego konsultanta projektu zostata
wybrana angielska firma ,Nuvia Li-
mited”. Odpowiedzialnym za realiza-
cje projektu jest Federalne panstwowe
unitarne przedsiebiorstwo ,Federal-
ne centrum bezpieczenstwa jadrowe-
go i radiacyjnego” (FCBJR). Przebieg
realizacji projektu bedzie $ledzi¢ gru-
pa IAEA (International Atomic Ener-
gy Agency).

Utylizacja bedzie sktada¢ sie z naste-
pujacych etapéw:

o opracowanie niezbednej roboczej
dokumentacji;

« polepszenie sytuacji radiacyjnej na
statku poprzez dezaktywacje i remont
oprzyrzadowania magazynu ZPJ;

« przeprowadzenie Lepse do na-
brzeza stoczni remontowej ,,Nierpa”
(Snieznogorsk);

o przygotowanie infrastruktu-
ry stoczni do wyladowania ZPJ, facz-
nie z dostarczeniem specjalistycznego
oprzyrzadowania;

» wyladowanie ZPJ i transportowa-
nie konteneréw z nim do magazynu
»Atomflotu” (koniec 2012 - poczatek
2016 roku);

« demontaz kadlubowych konstruk-
cjiiosprzetu;

« sformowanie dwdch blokéw (prze-
dzial ZPJ i rufowy przedzial magazy-
nowania ptynnych radioaktywnych
odpadoéw) z resztek konstrukeji i prze-

Fot.,Bellona”
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mieszczenie ich do
punktu dlugiego prze-
chowywania w przed-
siebiorstwie ,,SiewORA”
(Pétnocno-zachodni
o$rodek obchodzenia
sie z odpadami radioak-
tywnymi) w zatoce Saj-
da-guba.
Najtrudniejszym
i najniebezpieczniej-
szym etapem jest wy-
tadowanie ZPJ. W cig-
gu ostatnich 15 lat rézne
rosyjskie przedsiebior-
stwa oraz francuska fir-
ma ,SGN” zapropo-
nowaly kilka réznych
technologii wytado-
wania. Dla wykonania
tej operacji biuro kon-
strukcyjne ,OBKM
Afrikantow” (m. Niz-
nij Nowgorod), uzna-
ny projektant okre-
towych reaktorow, przystapito do
zaprojektowania i wykonania specjal-
nych manipulatoréw, a takze stanowi-
ska-trenazera magazynu bazy Lepse dla
opracowania technologii wytadowania
zuzytych pretéw paliwowych i prze-
szkolenia roboczego personelu.
Przykladem skutecznej utylizacji
statku podobnego typu jest najstarsza
plywajaca baza technologiczna Woto-
darskij (utylizacja zakonczona w listo-
padzie 2014 roku). Statek byl zbudowa-
ny jeszcze w 1928 roku, a po 40 latach
zostal przebudowany na ptywajaca baze
technologiczng dla obstugi atomowych
lodotamaczy. W 1991 roku Wolodar-
skij zostal przeniesiony do kategorii jed-
nostek odstawionych do rezerwy i byt
wykorzystywany jako magazyn nisko
i §rednio radioaktywnych odpadéw.
Latem 2013 roku statek zostal od-
holowany z nabrzeza ,,Atomflotu” do
przedsiebiorstwa ,,SiewORA” w zato-
ce Sajda-guba. Przy czym czesci stat-
ku, gdzie znajdowaly sie odpady radio-
aktywne, zostaly calkowicie zlozone
w oddzielnym bloku (odpady nie byty
wyladowywane) i przeniesione na dlu-
gie przechowanie w zatoce Sajda-gu-
ba. ,,Czysty” ztom (1300 ton) zostanie
wyslany na przetopienie, a 400 t bedzie
utylizowane jako ,,skazone” odpady.
Do tego czasu zostaly zakonczone
wszystkie prace przygotowawcze: prze-
prowadzona dezaktywacja pomiesz-

T
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Lepse i okret podwodny K-3 w stoczni, Nierpa”, lipiec 2015 roku.

czen, wyladowano odpady, ktore mozna
byto wytadowa¢, zamontowano dodat-
kowa biologiczng ochrone, zaspawa-
no wszystkie podwodne otwory, wlazy
i drzwi z wyjatkiem gltéwnego wejécia.

Nastepnie nastgpita prawie dziesiecio-
miesigczna przerwa — jedyna pochylnia
stoczni, ktdra pasowala do przeprowa-
dzenia tego bardzo zlozonego komplek-
su prac na Lepse byla zajeta przez dru-
giego atomowego weterana — pierwszy
radziecki atomowy okret podwodny K-3
Leninskij komsomot (projekt 627, wcie-
lona do WMF ZSRR 1 lipca 1958 roku).
Od 2006 roku okret oczekiwal decyzji
o swoim losie - czy zosta¢ zezlomowa-
nym, czy tez zosta¢ okretem-muzeum,
o co wystapilo Rosyjskie Towarzystwo
Geograficzne, ktérego przewodniczg-
cym jest minister obrony Rosyjskiej Fe-
deracji Siergiej Szojgu. W Sankt Pe-
tersburskim biurze konstrukcyjnym
»Malachit” zostal juz opracowany pro-
jekt przebudowy okretu podwodne-
go na okret-muzeum. Obecnie sprawa
opiera si¢ o sfinansowanie prac.

W czerwcu 2014 roku rozpoczal
sie demontaz masztéw i nadbudowek
Lepse na wodzie. 28 pazdziernika tego
roku statek wreszcie zostal ustawiony
na otwartej pochylni stoczni remonto-
wej ,Nierpa”. Od grudnia 2014 do lu-
tego 2015 roku byto zaplanowane prze-
prowadzenie demontazu pozostatych
nadbuddwek statku, a potem przysta-

Fot. Awiabaza

pi¢ do pociecia go na pie¢ czesci, co ma
trwac caty 2015 rok. Do konca roku za-
planowano wykona¢ rufowy blok-ma-
gazyn i przeprowadzi¢ go do zatoki
Sajda-guba.

Natomiast dziobowy blok-magazyn
z ZP] bedzie oczekiwaé na sarkofag,
ktéry ma by¢ zbudowany na pochylni
w latach 2015-2016. wlasnie w nim ma
by¢ przeprowadzona operacja wyta-
dowania ZPJ z zasobnikéw magazynu
Lepse, po czym blok-magazyn bedzie
przeprowadzony do zatoki Sajda-guba,
a wyladowane prety paliwowe na po-
kladzie bazy Sieriebrianka zostana do-
starczone do ,,Atomflotu” i nastepnie
wystane do zakladu ,,Majak” na prze-
tworzenie. Proces utylizacji przewidu-
je si¢ zakonczy¢ w 2017 roku.

Nastepna w kolejce do utylizacji jest
plywajaca baza technologiczna Lotta
(zbudowana w 1961 r., przebudowana
na PBT w 1984 roku), projekt jest juz
opracowany, zaplanowano $rodki fi-
nansowe, wlaczajac pomoc finansowa
Wielkiej Brytanii. Powstate bloki-ma-
gazyny réwniez beda przetransporto-
wane na dlugie przechowywanie do
zatoki Sajda-guba. @

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Ryszard Jedrusik

Materialy
Internet
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Wojciech ¥
Rzazewski ;

Pechowy
S 194

Chciatbym uzupetni¢ niescistos¢
dotyczaca loséw okretu podwodne-
go S 194, ktdéra wkradta si¢ do artyku-
tu Hartmuta Ehlersa o rosyjskiej ,,Flo-
cie Batltyckiej...” zamieszczonego w nr
128 ,,OW”. Nie byt on remontowany
w Gdyni, ale w Szczecinie w Stoczni
Remontowej ,,Gryfia”.

Jednostka zostata zakupiona w Szwe-
cji za 200 tys. Euro przez bogatego Taj-
landczyka - Jedade Dejsakulrita. Chciat
on, aby S 194 stal si¢ atrakcjg dzialaja-
cego w Bangkoku Jesada Technik Mu-
seum i u$wietnit jubileusz tamtejszego
wladcy, jego 80-te urodziny. Holowanie
mialo trwac 4 miesigce. Uszczelniong
i bez zalogi jednostke holowat na 200
metrowym holu do Tajlandii - przysto-
sowany do tego w ,,Gryfii” stary nor-
weski kuter rybacki Edi.

Okret podwodny zatonal 5 lutego
2007 r. okoto 50 kilometréw od miej-
scowo$ci Thyboren w Danii.

Do zatonigcia na pewno przy-
czynit sie okres wykonania opera-

Okret podwodny S 194 w stoczni ,Gryfia"
Fot. (wszystkie) Wojciech Rzazewski
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¢ji holowania - w styczniu-lutym
zaréwno Batltyk, jak i Morze Potl-
nocne s3 kapry$nymi akwenami.
Wg o$wiadczenia zarzadu SSR ,,Gry-
fia” zatonigcie nie miato zwigzku
z remontem w stoczni. Zakres remon-

tu obejmowal bowiem dokonanie na-
prawy poszycia lekkiego kadtuba ze-
wnetrznego okretu, polegajace na
wymianie skorodowanych blach na
nowe o takiej samej grubosci. Nie wy-
konano zadnych prac remontowych




Pechowy S 7194

ingerujacych w konstrukcje wewnetrznego kadtuba wy-
trzymatos$ciowego okretu ani systeméw okretowych. Stocz-
nia nie zostata upowazniona do dokonywania jakichkol-
wiek badan i prob oceniajacych stan konstrukeji jednostki.
Nie znalaztem informacji na temat podniesienia jednostki
badz badania przyczyn zatoniecia. Jak wida¢ na fotogra-
fiach stan kadluba lekkiego byt fatalny, co pozwala przy-
puszczad, ze kadtub sztywny i pozostale systemy moga by¢
w nienajlepszym stanie. Az dziwi taka beztroska nowego
wladciciela, ale pewnie jak zawsze wynika to ze Zle poje-
tej oszczednosci. @

Zrodio: Internet, Kurier Szczecinski.
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Jarostaw Malinowski
Oskar Myszor

Prototypowy Rmah podczas préb na Zatoce
Kilonskiej, 18 czerwca 2014 roku.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Znad Zatoki Kilodskie] nad Perskq

Latem ubieglego roku na Zatoce
Kilonskiej zaobserwowano podczas
préb morskich dwa ciekawe okrety
zbudowane dla Zjednoczonych Emi-
ratow Arabskich (ZEA). Owe polozo-
ne nad Zatokg Perskg (Arabska) pan-
stwo jest federacja siedmiu emiratéw:
Abu Zabi (ktérego emir jest ex offi-
cio prezydentem ZEA), Dubaj (jw., ale
premierem), Szardza, Umm al-Kaj-
wan, Ras al-Chajma oraz Fudzajra.
Z racji strategicznego polozenia ZEA
posiadaja silne zawodowe sity zbrojne,
liczgce 51 tys. zolnierzy (wt. sity lado-
we 44 tys.).

Dtuga linia brzegowa, urozmaicona
licznymi wyspami i rafami koralowy-
mi, wymusita rozbudowe licznej mary-
narki wojennej (ang. United Arab Emi-
rates Navy, UAEN). W chwili obecnej
posiada ona duzy potencjal, nawet
w poréwnaniu z innymi krajami arab-
skimi (silniejsze sily morskie w regio-
nie posiadajg tylko Iran i Arabia Sau-
dyjska). Jej rdzen stanowia:

« 9 korwet rakietowych: 1 typu ,,Abu
Dhabi”l; 2 typu ,,Ghantoot™ oraz
6 typu ,Baynunah” (2010-14, opar-
te na fr. typie Combattante BR70, poza

pierwsza zbudowane w ZEA przez
stocznie Abu Dhabi Ship Building?);

« 10 $cigaczy rakietowych: 2 typu
»Muray Jib” (1990-91, niem. typ Liirs-
sen MGB 62); 2 typu ,,Mubarraz” (1990-
91, zmodyf. Liirssen TNC 38) i 6 typu
»Ban Yas” (1980-81, Liirssen TNC 45);

o 2 niszczyciele min typu ,, Al Mur-
jan” (2006, eks-niem. typ 332, zbud.
1992-93);

« ok. 20 patrolowcow;

« 40 matlych okretéw desantowych
(wt. 24 nowe typu ,,Ghannatha”

« oraz kilka jednostek pomocniczych.

W budowie tej floty duzy udzial
mialy stocznie niemieckie, ktére zbu-
dowaty kutry rakietowe oraz niszczy-
ciele min. Réwniez najnowsze dwie
jednostki, ktére sg bohaterami niniej-
szego artykutu, powstaly w Niem-
czech. Zbudowata je malo znana, cho¢
stara (rok zalozenia 1905) stocznia No-
biskrug GmbH z Rendsburga, potozo-
na nad Kanatem Kilonskim, niedaleko
jego ujécia do Battyku. Zaklad 6w spe-
cjalizowal si¢ do tej pory w budowie
duzych jachtéw motorowych.

Pierwsza jednostka o nazwie Rmah
(A 61) zostata zwodowana 13 listopada

2013 roku. Druga jednostka otrzymata
nazwe Alfaq (A 62).

Do miejsca przeznaczenia jednostki
zostaly przetransportowane przez sta-
tek do przewozu tadunkéow wielkogaba-
rytowych HHL Richard Bay*, ktory dys-
ponuje dwoma dZwigami o unosie 700

1. Abu Dhabi (nr burtowy P 191). Zaméwiona
w 2009 w stoczni Fincantieri w Riva Trigoso, oparta
na wloskim typie ,Comandante Cigala Fulgosi” (czte-
ry okrety dla Marina Italiana, 2001-02). Zwodowana
15.2.2011, weszta do stuzby 8.1.2013. Wyporno$¢ 1650
t, wymiary 88,4x12,2x4,6 m, predko$¢ maks. 25 w., za-
sieg 3000 Nm przy 14 w., uzbrojenie: poczwoérna wy-
rzutnia rak. MM-40 Block 3 Exocet, 2 wyrzutnie torp.
A244-S, 1 dzialo 76 mm L/62 Oto Melara Super Rapido,
2 wkmy 12,7 mm, $miglowiec pokladowy Super Puma,
zaloga 71 ludzi.

2. Znane roéwniez jako typ ,Falaj-2”. Nazwy Ghan-
toot (P 251, zwod. 19.1.2012, w stuzbie 8.1.2013) i Sa-
lahah (P 252, zwod. 8.6.2012, w stuzbie 22.4.2013). Za-
méwione razem z Abu Dhabi, oparte na wl. typie ,,Saet-
tia’, zbudowane przez Fincantieri w Muggiano La Spezia.
Wyporno$¢ 550 t, wymiary 55,7x8,8 m, predkos¢ maks.
ok. 21 w,, uzbrojenie: 2 podwdjne wyrzutnie rak. Exocet,
1 dziato 76 mm i 2 wkmy (jak Abu Dhabi), zatoga 28 lu-
dzi. W 2010 roku w Abu Zabi zalozono stocznie Etihad
Ship Building (z udzialem Fincantieri), w ktorej maja
powstaé dwie dalsze korwety typu ,Ghantoot” oraz jed-
na ,,Abu Dhabi”

3. Zob. Marcin Chata, Dariusz Czajkowski, Korwety
typu Bajnunah, ,Nowa Technika Wojskowa’, nr 8/2009.

4. Nr IMO 9448308. Zbud. w 2010 przez stocznig
Hudong Zhonghua Shipbuilding w Szanghaju jako Belu-
ga Passion, pod nazwg HHL Richards Bay od 2011 roku
(armator Hansa Heavy Lift, bandera liberyjska). Pojem-
no$¢ 17 644 BRT, no$nos¢ 19 328 DWT.
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Blizniaczy Alfaq podczas prob
ton. Zaladunku dokonano w dniach 23-
24 sierpnia 2014 roku w Kilonii.

Numery burtowe sugerujg przyna-
leznos¢ do kategorii jednostek pomoc-
niczych, jest to jednak mylace. Nowe
nabytki UAEN sg faktycznie malymi
stawiaczami min o uniwersalnych wia-
$ciwosciach.

Sylwetka jednostek przypomina
maly pojazdowiec Ro-Ro. Dwupietro-
wa nadbudéwka znajduje sie na dzio-
bie, na rufie natomiast podnoszona

23 czerwca 2014 roku.

AR O

rampa zaladunkowa. Poktad dolny zaj-
muje przedzial minowy, dla ich sta-
wiania na rufie znajdujg sie dwa wla-
zy zakrywane pokrywami. Oczywiscie
mozna na nim przewozi¢ réwniez
zdalnie sterowane drony podwodne
lub przewozi¢ oddzial Zotnierzy z pet-
nym wyposazeniem, komandoséw sit
specjalnych, itp. Nie wykluczone, ze
moze pelni¢ réwniez role okretu szta-
bowego z racji bogatego wyposaze-
nia facznos$ciowego. Na poktad gor-

Rmah w ujeciu od rufy. Widoczne zamkniete pokrywy poktadu minowego.

ny mozna natomiast zaladowa¢ rézne
pojazdy wojskowe, kontenery, pakie-
ty z uzbrojeniem lub zaopatrzeniem.
Do jego zatadunku w bazie lub na inne
okrety stuzy zuraw umiejscowiony za
nadbuddéwka oraz wspomniana ram-
pa rufowa.

Wypornos¢ jednostek szacuje si¢
w granicach 500-550 ton. Dtugos¢ ka-
dtuba wynosi 58 m, szerokos¢ 11 m a za-
nurzenie 2,4 m. Sam kadlub posiada wy-
dluzong gruszka dziobows, dwie stepki

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Jeszcze jedno ujecie Alfaq.

przeciwchylowe i 2 stery. Naped sklada
sie z 2 silnikéw wysokopreznych, nie-
znanego na razie typu i mocy, ktérych
spaliny odprowadzane sg do dwdch ko-
minéw po bokach rufy. Predkos¢ mak-
symalna szacuje si¢ na 18-20 weztéw.
Wyposazenie nawigacyjne obejmu-
je 2 radary oraz systemy tacznosci i na-
wigacji satelitarnej oraz liczne ante-
ny pretowe. Wyposazenie ratownicze

obejmuje 16dz roboczg z prawej strony
nadbudéwki oraz 6-8 pneumatycznych
tratw ratunkowych. Stan zalogi mozna
oszacowaé na 28-32 osoby.

W chwili obecnej brak informacji
o uzbrojeniu jednostek, jednak wy-
daje si¢, Ze zostang na nich zainstalo-
wane 2 wkmy kal. 12,7 mm lub dzial-
ka 20 mm na bocznych platformach
przed mostkiem.

Rmah w ujeciu burtowym prezentuje swoja sylwetke.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Reasumujgc trzeba stwierdzié,
ze stosunkowo malym naktadem
kosztow flota ZEA otrzymala uda-
ne okrety, mogace wykonywaé wie-
le funkcji, od bojowych (stawianie
min) po pomocnicze (zaopatrze-
nie, transport). Nie wykluczone, ze
w najblizszym czasie inne mniejsze
floty zaczna zaopatrywac si¢ w po-
dobne jednostki. @

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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