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Krazownil pancerny

Kaiserin und Kénigin Maria Theresia krétko po wcieleniu
do stuzby w wiktorianskich barwach.

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Kaiserin und Kanigin Maria Theresia

Krazowniki pancerne, jako nowa
klasa okretéw, pojawily sie w XIX w.
Oproécz pancernego pokladu, w rejo-
nie lini wodnej, chronit je rowniez pas
pancerny. Pierwszym krazownikiem
pancernym z prawdziwego zdarze-
nia byl francuski Dupuy de Lome zwo-
dowany w 1890 r. (6800 ts, 2x194 mm,
6x165 mm, 20 w.). Francuzi zbudowa-
li inne, podobne jednostki, gtéwnie po
to, by w wypadku ewentualnego kon-
fliktu z Wielka Brytania zwalczaly ze-
gluge handlowsa przeciwnika. Inne ma-
rynarki wojenne réwiez podazyly ich
$§ladem, budujgc krazowniki pancerne
majace pelni¢ rézne funkcje. Brytyjskie
mialy ochrania¢ wlasne linie komuni-
kacyjne, japonskie stuzy¢ jako szyb-
kie skrzydlo gléwnych sit floty, a fran-
cuskie, ,,bezrobotne” po podpisaniu
»Entante cordiale” z Wielkg Brytanis,
mialy wypelnia¢ zadania zwiadowcze,
jako, ze flota francuska nie posiada-
fa do tej pory jednostek, ktére mogtyby
takie obowigzki wypelniaé. W czasie
I w.é. niemieckie krazowniki pancerne
mialy prowadzi¢ dziatania korsarskie
przeciwko zegludze handlowej alian-
tow, wloskie za$ widziano jako cze$¢
gltéwnych sil floty i klasyfikowano je

jako pancerniki 2 klasy. Austro-Wegry
poszty w §lady innych flot, jednak z po-
wodu trudnosci finansowych powsta-
ty jedynie trzy ,,prototypy”, kazdy tro-
che lepszy od poprzednika. Pierwszym
cesarsko-krélewskim krgzownikiem
pancernym byla ,,Kaiserin und Kéni-
gin Maria Theresia”, zbudowana jako
powiekszona wersja krazownika torpe-
dowego i zwodowana w 1893 r.
Podczas budowy dwoch krazowni-
kéw torpedowo-taranowych typu Ka-
iser Franz Joseph I zrodzila si¢ wizja
budowy trzeciego, podobnego okre-
tu Torpedo-Rammbkreuzer C. Wegier-
ski premier Tisza wstrzymal jednak
jego budowe do momentu, gdy doko-
nana zostanie ewaluacji do$§wiadczen
z Kaiserin Elizabeth. Cesarz Franciszek
J6zef nie wyrazil swojej opinii, a dys-
kusja ostatecznie zakonczyta sie na ko-
rzy$¢ floty austro-wegierskiej. W prze-
widywanym budzecie na rok 1891,
admirat Sterneck, wieloletni gtéwno-
dowodzacy marynarki wojennej, wy-
szczegllnil potrzebe budowy czterech
krazownikéw torpedowo-taranowych,
czterech jednostek torpedowych i 24
torpedowcdw. Plan zostal zatwierdzo-
ny przez cesarza latem 1891 r., a ratyfi-

kacjq mialy sie zaja¢ delegacje austriac-
kiego i wegierskiego parlamentu.

W miedzyczasie dokonat si¢ skok
technologiczny w produkgji ptyt pan-
cernych, a krazowniki pancernopokta-
dowe staty sie zbyt podatne na uszko-
dzenia. Oprdcz pancernego pokiadu,
nowy krazownik mial by¢ chronio-
ny pasem pancernym, posiada¢ na-
ped o wigkszej mocy i dodatkowe dzia-
ta $redniego kalibru. Pociggneto to za
sobg wzrost wypornoéci o 1000 ton.
By mie¢ lepszy oglad na wspoélczesng
technologie budowy okretéw, otwar-
to przetarg na projekt nowej jednostki.
W odpowiedzi swoje propozycje nade-
stalo pie¢ stoczni z Wielkiej Brytanii
- Cammel Laird, Vickers Armstrong,
Fairfield, Thomson i Napier. Osta-
tecznie zwyciezylta rodzima koncep-
cja stoczni MTK z Poli, przygotowana
przez inzynieréw Viktora Lolloka i Jo-
sefa Kuchinke. W owym czasie MTK
pracowala nad dwoma projektami -
5100-tonowego krazownika torpedo-
wo-taranowego o0 mocy maszyn 10 000
KM i predkosci 19 w. oraz 6200-tono-
wego krazownika pancernego podob-
nego do Dupuy de Léme, o mocy ma-
szyn 12 000 KM i predkosci 19 w.
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Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia

Daty budowy

Nazwa

Stocznia Potozenie stepki

Wodowanie Wejscie do stuzby

Kaiserin und Kanigin Maria Theresia

S.T.T., San Rocco, Trieste

06.10.1891

29.04.1893 24.03.1895

By oszczedzi¢ skromne rezerwy wa-
lutowe i zachowa¢ miejsca pracy w prze-
mysle stoczniowym, zdecydowano, ze
jednostka bedzie powstawala w stocz-
ni STT. w TrieScie (jedynej bedacej
w stanie budowa¢ duze okrety wojen-
ne, nie liczac stoczni w arsenale mary-
narki wojennej w Poli). Dziata duzego
i $redniego kalibru ponownie pocho-
dzity z niemieckej fabryki Kruppa
w Essen, natomiast §ruby zamdwio-
no w Wielkiej Brytanii. Po przepro-
wadzeniu testéw plyt pancernych,
wyprodukowanych przez rézne, za-
graniczne i krajowe firmy, wybrano te
z jednorodnej stali niklowej, produ-
kowane przez hute w czeskich Witko-
wicach. Pierwotnym zadaniem pierw-
szego austro-wegierskiego krazownika
pancernego byly dziatania rozpoznaw-
cze i wspieranie torpedowcéw, jednak
wkroétce okazalo sie, ze jednostka jest
przestarzata, wiec wykorzystywano ja
w celach szkoleniowych i w misjach za-
granicznych. Okret nazwano na cze$§¢
cesarzowej Marii Teresy (1717-1780),
corki cesarza Karola VI. Byta ona jed-
noczeénie krolowa Czech i Wegier,
stad tytul ,Kaiserin und Koénigin”,
czyli cesarzowa i krélowa.

Wyglad zewnetrzny
Gtladkopokladowy kadtub krazow-
nika mial taranowg dziobnice zakon-

czong ostroga pod linig wodna, kra-
zowniczg rufe i prosty, optywowy ster.
Barbety 240 mm dzial artylerii gtow-
nej znajdowaty sie w dziobowej i rufo-
wej czgéci zwartej nadbudéwki. Cha-
rakterystyczng cecha oryginalnego
wygladu Marii Theresii byly dwa ma-
sywne maszty bojowe z marsami we
francuskim stylu, w ktérych zainsta-
lowano lekkie dziata szybkostrzelne.
Maszty te byly przypuszczalnie czeécig
drugiego projektu krazownika pan-
cernego, przygotowanego przez MTK
pod wyraznym wplywem szkoly fran-
cuskiej. Okazalo si¢ jednak, ze byty zle
wywazone (za ciezkie u gory) i nie-
praktyczne, dlatego zdemontowano je
w czasie modernizacji przeprowadzo-
nej w latach 1909-1910, instalujac w ich
miejsce proste maszty jednodrzewco-
we. Za stanowiskiem dowodzenia znaj-
dowaly sie dwa kominy, umiejscowio-
ne jeden za drugim. Za nimi miescilo
sie pomocnicze stanowisko dowodze-
nia z awaryjng sterdwka. Cztery dzia-
ta artylerii §redniego kalibru zamonto-
wano w sponsonach wzdtuz pokiadu
nadbudéwki, po dwa na kazdej burcie.
Kolejne cztery, tego samego kalibru,
znajdowaly si¢ o poklad nizej, w na-
roznikach pancernej cytadeli. Dzig-
ki wygieciu burt w rejonie ich dziobo-
wych i rufowych stanowisk, mogty one
prowadzi¢ ogien odpowiednio w kie-

Kadtub krazownika sptywajacy z pochylni stoczni S.T.T. w Triescie.

runku dziobu lub rufy. Lekkie dzia-
ta szybkostrzelne znajdowaly si¢ w ja-
skétczych gniazdach, w dziobowej
i rufowej czesci kadtuba, ponizej sta-
nowiska dowodzenia i na rufowej nad-
budéwee. Kilka z nich oraz pare kara-
binéw maszynowych zamontowano
na zamknietych platformach marséw
masztéw bojowych. W czasie grun-
townej modernizacji wszystkie lekkie
dziala przeniesiono do zamknietych
kazamat w nadbuddwce, zaslepiajac
ich wczesniejsze stanowiska w poszy-
ciu kadluba dla poprawy wlasciwosci
morskich jednostki.

Wyporno$¢ projektowa wynosi-
ta 5247 ton, pelna 6122,5 ton, dltu-
go$¢ miedzy pionami 106,6 m, na linii
wodnej 111,67, za$ dlugo$¢ catkowita
113,7 m. Okret mial 6,13 m szerokosci
i zanurzenie od 6,13 do 6,84 m.

Naped

Krazownik byl napedzany przez
dwie poziome, trzycylindrowe ma-
szyny parowe potréjnego rozpreza-
nia o mocy 9000 KM, co pozwalalo na
osiagniecie predkosci 19 w. Przy pet-
nej mocy 9755 KM udalo sie osiagna¢
19,35 w., za$ $rednia predko$¢ wynosi-
ta 18,9 w. Pare dostarczaty cztery dwu-
stronne kotty cylindryczne i dwa kotly
jednostronne, majace tacznie 28 pa-
lenisk. Maszyny napedzaly dwa waly

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia

Kaiserin und Konigin
Maria Theresia (1895)
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z trojskrzydlowymi §rubami z brazu,
o $rednicy 4,75 m. Bunkry jednostki
mogly pomiescic¢ zapas 746,4 ton wegla
lub 614,51 ton brykietéw, co przy pred-
kosci 10 w. przektadalo si¢ na zasieg
wynoszacy 3500 mil morskich.

Fot. zbiory Heinza Stockingera
I'l '.,

*

Ochrona bierna

Na linii wodnej kadtub chronit pas
pancerny o grubo$ci 100 mm, za$ po-
ktad pancerny miat grubo$¢ 38 mm,
a jego skosy 57 mm. Barbety dzial
240 mm chronit pancerz o grubosci
100 mm, natomiast ich oslony mia-
ty jedynie 40 mm gruboéci. Kazama-
ty dzial $redniego kalibru oslonigte
byty 80 mm plytami pancernymi. Pan-
cerz wiezy dowodzenia mial grubos¢
50 mm, natomiast jej pancerny dach
20 mm. Zamontowane w pdzniejszym
okresie wieze dzial 190 mm ochraniat
125 mm pancerz.

Uzbrojenie

Po oddaniu do stuzby Maria The-
resia uzbrojona byla w dwa 240 mm
dziata C/86 L/35 Kruppa o elewacji -5°
do +13,5°. Obrét i zmiane elewacji za-
pewnial system hydrauliczny, taki sam,
jak na jednostkach typu ,,Kaiser Franz
Joseph”. Lufy, razem z mechanizmem
zamkowym, wazyly 26,9 ton. Predkos¢
poczatkowa 215 kg pocisku, wyrzuca-

4 Nr 132 (4/2015) « OKRETY WOJENNE



Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia

Hg.1.

Schemat mechanizméw wiezy dziat kal. 240 mm.

nego przez 45,5 kg, dwuczesciowy la-
dunek miotajacy, wynosita 640 m/s, co
dawato mu zasieg 14 000 m.

Artylerie $rednia stanowilo osiem,
150 mm dziat C/86 L/35 Kruppa o ele-
wagcji -7° do +20°. Lekka artylerie do
zwalaczania torpedowcéw tworzy-
to dwanascie, 47 mm dziat L/44 Skody
i sze$¢ szybkostrzelnych, 37 mm dzial
L/33 Hotchkissa. Dodatkowo, okret
uzbrojony byl w dwa 8 mm karabiny
maszynowe C/93 i dwa 7 cm dziala de-
santowe L/15.

Uzbrojenie torpedowe skladato si¢
z czterech wyrzutni torped kalibru
450 mm, zamontowanych powyzej linii
wodnej, podobnie jak na jednostkach
typu ,Kaiser Franz Joseph”, po jed-
nej na dziobie, rufie i po obu burtach.
Torpedy ,45 cm L/4” wyprodukowa-
ne w roku 1892 mialy 4,03 m dlugosci
i wazyly 432 kg, facznie z 89 kg glowica
bojowa. Wyrzutnie i torpedy tego typu
zamontowano jedynie na Marii There-
sie i kanonierce torpedowej Satellit.

Podczas modernizacji w 1904 r.
uzbrojenie wzmocniono trzema
37 mm dziatami C/1900 Vicker-
sa. Podczas gruntownej moderniza-
cji przeprowadzonej w latach 1909-
1910, obie armaty kalibru 240 mm
zostaly zastgpione nowocze$niejszymi,
szybkostrzelnymi dziatami 190 mm
L/42 Skody, natomiast 150 mm zosta-
ty zmodernizowane i przeniesione do
kazamat na pokladzie gtéwnym. Spe-
cyfikacja dzial 190 mm L/42 bedzie
omoéwiona w artykule o kragzowniku
pancernym Sankt Georg.

Zatoga
Poczatkowo na okrecie stuzylo 32
oficer6w i 443 marynarzy, jednak ,,Al-

Rys. Marine-Artillerie-Unterricht

manach fiir die k. und k. Kriegsma-
rine” z roku 1910 wspomina o 504
cztonkach zalogi, natomiast Greger
w ,,Austro-Hungarian Warships” na
rok 1914 podaje liczbe 486 czlonkow
zalogi.

Przebieg stuzby

Kaiserin und Konigin Maria The-
resia weszta do sluzby 24 marca
1894 r. i stuzyla w dywizjonie letnim,
w 1985 r. stajac sie sie okretem flago-
wym flotylli krazownikéw. Jednost-
ka wzigta udzial w ceremonii wodo-
wania pancernika obrony wybrzeza
Monarch w Poli, w ktorej uczestniczyt
sam cesarz Franciszek Jozef I, a na-
stepnie brata udzial w manewrach flo-
ty w poblizu Istrii. Dnia 17 maja 1895 r.
krazownik, wraz z Franzem Josephem,
Elizabeth i kanonierka torpedowg Tra-
bant, opuscil Pole, wyplywajac w rejs
po Morzu Pétnocnym i Baltyku pod
flaga kontradmirata, arcyksiecia Ka-
rola Stefana. Przy niesprzyjajacych
warunkach pogodowych na Atlanty-
ku masywne maszty bojowe jednostki
sprawialy, ze okret mocno sie kolysat,
a przechyly boczne dochodzity do 35°.

Srédokrecie krazownika z kazamatami dziat kal. 150 mm, powyzej widoczne szybkostrzel-

nyme dziatka kal. 47 mm.

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia
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Dziobowa i rufowa wyrzutnia torped na Maria Theresia (rysunki dolne) i wyrzutnia pokta-

dowa niszczyciela Satellit (rysunek gérny).

Pomiedzy 11 a 23 lipca Maria Theresia
przebywala w Kilonii, 21 lipca biorac
udzial w uroczystosci otwarcia Kana-
tu Cesarza Wilhelma. W drodze po-
wrotnej do Poli cztery austro-wegier-
skie jednostki odwiedzity Plymouth.
W miesigcach zimowych Maria There-
sia pozostawala w rezerwie, a w 1896 r.
wzieta udzial w manewrach Dywi-
zjonu Szkolnego i w uroczystosci wo-
dowania pancernika obrony wybrze-
za Budapest w TrieScie. W ostatnich
dniach maja krazownik zostat wysta-
ny w rejon Krety i do Pireusu, gdzie
wszedt w sklad miedzynarodowej
eskadry, ktéra mial zapobiegaé ewen-
tualnym konfliktom grecko-tureckim.
W poézniejszym okresie okret stuzyt
w Dywizjonie Szkolnym, aby w 1897 r.
zosta¢ ponownie wystanym na wody
wokot Krety, gdzie prowadzit dzia-
tania blokadowe w czasie ,,misji po-
kojowe;j”. Dnia 4 lutego, oddzial ma-
rynarzy z krazownika wylagdowal na
wyspie, by chroni¢ budynek konsula-
tu Autro-Wegier, a zaloga okretu po-
magata w gaszeniu pozaréw w Chanii.
Nastepnie okret kotwiczyl w Zatoce
Suda i razem z niemieckim krgzow-
nikiem Kaiserin Augusta ostrzeli-
wat greckie pozycje pod Akrotiri. Ma-
ria Theresia opuscita Krete w potowie
sierpnia, kiedy to zastapil ja pancer-
nik obrony wybrzeza Wien. Krazow-
nik przeszed! do rezerwy 20 sierpnia.
Po wybuchu wojny amerykansko-hisz-

Rys. Unterricht fiir die k. u. k. Kriegsmarine

panskiej, 12 maja 1898 r., Maria The-
resia zostala wystana ze specjalng mi-
sjia do Ameryki Srodkowej. Jej celem
byla ochrona Zycia i mienia obywateli

Austro-Wegier przebywajacych na Ku-
bie. Okret dotart do Santiago de Cuba
2 lipca, krotko po bitwie morskiej sto-
czonej przez eskadry floty hiszpanskiej
i amerykanskiej. Podobienstwo bande-
ry austro-wegierskiej (czerwono-biato-
-czerwonej) do bandery hiszpanskiej
(czerwono-zolto-czerwonej) sprawi-
to, ze okrety amerykanskie wziety go
za jednostke hiszpanska. Pancernik In-
diana w ostatniej chwili zrezygnowal
z ostrzelania rzekomej ,,Marii There-
sy”, co uchronit krazownik przed po-
dzieleniem losu hiszpanskich okretow
zatopionych u wybrzezy Kuby. Po za-
winieciu do Santiago jednostka wzie-
ta na poklad 83 austriackich obywate-
li i przewiozla ich na Jamajke. Okret
pozostal na wodach Ameryki Central-
nej do zakonczenia dziatan wojennych,
powrdcil do Poli 9 pazdziernika 1898 r.

W roku 1899 krgzownik zostat fla-
gowcem Dywizjonu, a pozniej prze-
bywal w rezerwie, przechodzac mo-
dernizacje. Maria Theresia ponownie
weszta do stuzby w roku 1900, kie-
dy wystano ja do Chin, gdzie wlaénie
wybuchlo powstanie bokseréw. Okret

Niemieccy marynarze w Zatoce Suda na Krecie, 1897 r. Z prawej widoczny krazownik

Kaiserin und Kénigin Maria Theresia.

Fot. Library of Congress
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Maria Theresia w biatym malowaniu przed udaniem sie w transoceaniczny rejs.

dotaczyt do stacjonujacego tam kra-
zownika Zenta. Maria Theresia wy-
plynela z Poli 23 czerwca, po drodze
zawijajac do Port Saidu, a po przej-
$ciu przez Kanal Sueski zatrzymujac
sie w Adenie, Colombo, Singapurze,
Hongkongu i Woosung (Wusong), by
w konicu, 9 sierpnia, dotaczy¢ do Zen-
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ty. Krazownik wysadzil na brzeg de-
sant w liczbie 160 marynarzy oraz
dwa dziata. Oddziat ten dotart do
Pekinu 20 sierpnia. Jednostka bra-
ta udziat w zdobyciu fortyfikacji Pe-
isang, nastepnie kotwiczyla pod Taku
(Dagu), by w konicu poptynaé do Ja-
ponii. W czasie pobytu w Chinach,

Nastrojowa fotografia krazownika wykonana w Szanghaju w 1900 roku.

I
‘.

Fot. Pomorskij muzej Istre

krazownik, ptynac w gore rzeki Jang-
cy, dotart do Nankinu. Maria There-
sia pozostata na Dalekim Wschodzie
do 1902 r., pelnigc stuzbe wraz z inny-
mi jednostkami austro-wegierskimi
oraz okretami innych krajow. Poczat-
kowo byta flagowcem kontradmirata,
hrabiego Rudolfa Montecuccoli, kt6-

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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typu ,Hertha".

ry w 1901 r. powr6cil z innymi jed-
nostkami austro-wegierskimi na Ad-
riatyk. Maria Theresia pozostata na
wodach azjatyckich, pelnigc funkcje
jednostki stacjonarnej do momentu,
kiedy zastapit ja krazownik pancer-
ny Kaiser Karl VI. Okret powrdcit do

e

Poli 9 grudnia 1902 r., a trzy dni péz-
niej zostal wycofany ze stuzby.

W roku 1903 dokonano pewnych
nieznacznych modyfikacji. Masywne
maszty bojowe zostaly zdemontowane,
przeprowadzono remont maszynow-
ni i zainstalowano nowe pradnice oraz

Kaiserin und Konigin Maria Theresia w latach 1900-02.

.l:. e < e i : 3

Krazownik przygotowywany do przegladu w suchym doku w Yokosuce, 1900 rok. Z prawej widoczny niemiecki krazownik pancerny

Fot. zbiory Heinza Stockingera
agregat chlodzacy. Gdy po moderniza-
cji, w 1904 r. Maria Theresia wchodzita
do Novigradu/Cittanova, ocierajac si¢
stepka o dno uszkodzita kadtub i ster.
Wypadek ten dla jej 6wczesnego do-
wddcy Dusana Preradovica (ojca poz-
niejszej znanej austriackiej pisarki -

Fot. zbiory Heinza Stockingera




Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia

Kaiserin und Konigin
Maria Theresia (1904)
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autorki obecnego austriackiego hymnu
Pauli Preradovi¢) oznaczal koniec ka-
riery. Zostal on natychmiast odwotany
i w 1905 r. przedwczesnie wyslany na
emeryture. Podczas naprawy uszko-
dzent dokonano nieznacznej moderni-
zacji lekkiej artylerii, a 15 lipca 1905 r.
krazownik zostal flagowcem Dywi-
zjonu, zastepujac pancernik obrony
wybrzeza Wien, ktéry po wejsciu na
mielizne musiat si¢ uda¢ do stoczni re-
montowe;j.

W latach 1909-1910 okret przeszed!
gruntowna modernizacj¢, w czasie
ktérej dokonano remontu generalne-
go maszynowni, dziata 240 mm za-
stapiono nowymi armatami 190 mm
oraz podniesiono kominy. Po ukoncze-
niu prac, podczas wzmozonego okre-
su ¢wiczen Dywizjonu Letniego, Ma-
ria Theresia zostala okretem flagowym
Dywizjonu Krazownikéw. Na poczat-
ku 1911 r. jednostka zostata przenie-
siona do rezerwy, a nastepnie zastgpita

Krazownik podczas przebudowy w Poli, 1909 rok.

Rys. © Erwin Sieche

krazownik Szigetvdr w roli okretu sta-
cjonarnego w rejonie Lewantu. Podczas
rejsu we wschodniej czesci Morza Srod-
ziemnego, zaloga krazownika wzieta
udzial w akeji gaszenia pozaru w oko-
licy Pireusu. Pod koniec roku 1911 i na
poczatku 1912 okret przebywal w Alek-
sandrii, by nastepnie powrdci¢ na wody
greckie. Pomiedzy 4 a 10 maja 1912 r.
jednostka razem z Dywizjonem prze-
bywata w Opatiji/Abbazii w czasie ty-
godnia sportu i wielkich regat. W paz-

Fot. zbiory Heinza Stockingera




Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia
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Kaiserin und Konigin
Maria Theresia (1910)
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dzierniku 1912 r. krazownik ponownie
znalazl si¢ w Aleksandrii, jednak z po-
wodu wybuchu wojny grecko-tureckiej
(I wojny batkanskiej) zostat wystany do
Salonik, by zapewni¢ ochrong obywa-
telom austro-wegierskim i oslania¢ za-
okretowanie uchodzcéw na jednostki
austriackiego Lloyda. Maria Theresia
przebywata w Salonikach wraz z bry-
tyjskim krazownikiem pancernym

Good Hope i francuskim krazowni-
kiem Bruix, gdy w nocy z 31 pazdzier-
nika na 1 listopada grecki torpedo-
wiec No. 11 zatopil dwoma torpedami
stary turecki pancernik Feth-i Biilend.
W roku 1913 Maria Theresia ponow-
nie stacjonowala w rejonie Lewantu
razem z krazownikiem Kaiserin Eli-
sabeth, gdzie zastal ja wybuch drugiej
wojny batkanskiej. W czasie pobytu

Krazownik po przebudowie z nowymi dziatami kal. 190 mm.

Rys. © Erwin Sieche

w Salonikach, w marcu 1913 r., kragzow-
nik eskortowat cialo greckiego krola Je-
rzego I, zamordowanego w zamachu
18 marca. Jednostka przeszta do re-
zerwy 26 marca 1913 r., aby ponownie
wrdci¢ do stuzby w sierpniu 1914 r. po
wybuchu I wojny §wiatowe;j.

Po przejsciu préb 21 sierpnia,
27 sierpnia krazownik poplynat
do Sibenika/Sebenico, gdzie wcho-

Fot. zbiory Heinza Stockingera




Maria Theresia na kotwicy w Poli, lata 1912-13.

dzil w skfad tamtejszych sil obrony.
Pod koniec 1914 r. okret byl dokowa-
ny w Poli, a 2 stycznia 1915 r. powré-
cit do Sibenika. Dnia 31 stycznia jego
zaloga wzieta udzial w gaszeniu poza-
ru na pomocniczym weglowcu Damp-
fer VIII (eks-Fiume). W pdzniejszym
okresie z pokladu krazownika zdjeto
dziala szybkostrzelne, ktére wzmoc-
nity obrone brzegowa, a na poczatku

1917 r. podjeto decyzje o rozbrojeniu
okretu. Pod eskortg niszczycieli i tor-
pedowcow jednostka powrocila z Si-
benika do Poli, gdzie wycofano ja ze
stuzby. Zaloga zaszla z pokladu, arty-
lerie wystano do Triestu i na front po-
tudniowo-zachodni do walki z Wlo-
chami, a sam okret pelnit funkcje
jednostki mieszkalnej dla zatdg nie-
mieckiej flotylli okretéw podwodnych

Krazownik Maria Theresia jako okret strazniczy w Sibeniku.

—_—

Fot. zbiory Erwina Sieche

w Poli. Po podpisaniu zawieszenia
broni Maria Theresia nadal przebywa-
ta w Poli, a w 1920 r. zostata przekaza-
na Wielkiej Brytanii, ktéra nastepnie
sprzedata okret wloskiej stoczni zlo-
mowej Vaccaro & Co. Jednostka do-
tartg na holu z Poli do Portoferraio na
Elbie, gdzie zostala rozebrana na zlom.

Kaiserin und Konigin Maria There-
sia byla jednym z pierwszych krazow-

Fot. zbiory Lothara Baumgartnera




Krazownik pancerny Kaiserin und Kénigin Maria Theresia

Dane taktyczno-techniczne

Wyporno$¢ projektowa 5247t/5164,36 ts
Wypornos¢ petna 6122,51/6026,07 ts
Dtugos¢ miedzy pionami 106,60 m
Dfugos¢ na linii wodnej 111,67 m
Dfugos¢ catkowita 113,70m
Szerokos¢ maksymalna 16,26 m
Zanurzenie projektowe 6,13m
Zanurzenie przy wypornosci petnej 6,84m

Moc szyn projektowa i maks. na prébach 9000-9755 KM
Predkos¢ Srednia - maks. na prébach 18,9-19,35w
Grubos¢ pasa pancernego 100 mm
Pancerz poktadu 38-57mm
Pancerz barbety 100 mm
Pancerz masek dziat 40-80 mm
Pancerz stanowiska dowodzenia 50-20 mm

Oryginalne uzbrojenie

2x240 mm L/35, 8x150 mm L/35, 12x47 mm L/44, 6x37 mm L/33,
2x8 mm, 2x66 mm L/15, 4x450 mm wyrzutnie torped

Uzbrojenie od 1910.

2x190 mm L/42, 8x150 mm L/35, 12x47 mm L/44, 2x47 mm L/33,
2x66 mm L/18, 4x450 mm wyrzutnie torped

Zatoga (oficerowie + marynarze)

32+443

nikéw pancernych na $wiecie, dlatego
zostata wkrotce zdeklasowana przez
nowsze, lepiej opancerzone i uzbro-
jone oraz szybsze jednostki. Jej pro-
jekt powstal w stosunkowo krétkim
okresie czasu jako ulepszona wer-
sja poprzedzajacego ja typu ,Kaiser
Franz Joseph I”. W szasie swojej wie-
loletniej stuzby okret przemierzyt pra-
wie wszystkie morza i oceany oraz
wzigt udziat w licznych ,,misjach po-
kojowych”. Pomimo modernizacji, po
wybuchu I w.§., byl jednostka mocno
przestarzaly, wigc zanim pozbawio-

no go uzbrojenia i wycofano ze stuz-
by, jego rola ograniczyta si¢ jedynie do
obrony portu Sibenik.

sIntermezzo” - czwarty, niezbudowany
krazownik torpedowo-taranowy

Po zamoéwieniu trzeciego krazow-
nika taranowo-torpedowego, kt6-
ry pozniej nosil nazwe Kaiserin und
Kénigin Maria Theresia, Departa-
ment Budownictwa Okretowego Ma-
rynarki Wojennej w Wiedniu popro-
sit MTK i S.T.T. o zaprojektowanie
czwartego krazownika taranowo-tor-

Maria Theresia na przetomie lat 1917/18 jako hulk dla zat6g okretéw podwodnych w Poli.
Fot. zbiory Lothara Baumgartnera

pedowego, ktéry z powodéw ekono-
micznych mial by¢ mniejszy niz trze-
ci projekt i podobny do typu ,Franz
Joseph”. Rozmiary nie miaty przekra-
cza¢ 96 x 16,8 m, wyporno$¢ projekto-
wa 5030 ton, a maszyny o mocy 9100
KM mialy zapewni¢ predkos¢ 19 w.
S.T.T. przedtozylo dwa projekty, po-
wstale po wloskim kragzowniku Pie-
monte i argentynskim 25 de Mayo.
Oba miaty by¢ napedzane czterocy-
lindrowa maszyng parowg potrojnego
rozprezania. By nie przekroczy¢ poda-
nych wymiardéw artyleria $rednia mia-
ta znajdowa¢ si¢ w dwupoziomowych
kazamatach. Departament odrzucit
oba projekty, twierdzac, ze zgodnie
z obliczeniami i analizg innych jed-
nostek tamtego okresu nie uda si¢ im
osiggna¢ zakladanej predkosci 19 w.
Dlatego tez, 19 czerwca 1891 r., za-
miast krgzownika zdecydowano sie na
zamoOwienie pancernika obrony wy-
brzeza. Istniejacy typ krazownika tor-
pedowo-taranowego byt rzekomo zbyt
duzy do przewidzianych dla niego za-
dan - przewodzenia i wspierania tor-
pedowcow. Jednostka o wypornosci
2500 ton w zupelnosci by wystarczyla.
Trzy krazowniki torpedowo-taranowe
mialy zosta¢ odlaczone od sit glow-
nych floty i tworzy¢ rdzen oddziel-
nej flotylli krazownikéw. By zastgpié
stare pancerniki (niektére z nich byty
weteranami bitwy pod Lissg, chociaz
w istocie byly to od nowa zbudowane
jednostki, do ,modernizacji” ktérych
wykorzystano czesé wy-
posazenia, maszyn i ar-

tylerii ze starych okre-
tow. Ale to catkiem inna
historia) planowano kon-
strukcje ,,opancerzonych
jednostek (sic!) do obro-
ny wybrzeza” (Kiiste-
nverteidigungsboote), po-
zniejszych pancernikow
obrony wybrzeza typu
»Monarch”. Czwarty kra-
zownik taranowo-torpe-
dowy nigdy nie powstal,
a po kilku latach zwodo-
wano pierwszy, prawdzi-
wy austro-wegierski kra-
zownik pancerny - Kaiser
Karl VI. ®

Tlumaczenie z jezyka
angielskiego
Kazimierz Zygadlo
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Jarostaw Palasek

Wykonana w 1903 roku fotografia pancernika lowa podczas
postoju na kotwicy.

Fot. Library of Congress
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Amerykanskl pancermk Iowa

W dniu 7 maja 1903 roku Iowa we-
szta na remont do Brooklyn Navy
Yard. W poludnie 21 maja stojacy
przy nabrzezu stoczniowym okret zo-
stal uderzony przez prezydencki jacht
Mayflower. Wchodzac do stoczni ma-
newrowal on tak niewprawnie, ze naj-
pierw zderzyt sie z pancernikiem,
a pozniej uderzyl w krazownik Bro-
oklyn, barke weglowsa i prom kursuja-
cy w basenie Cob. Szczesliwie nikt nie
odnidst obrazen, a uszkodzenia jed-
nostek okazaly sie niewielkie. W dniu
30 czerwca remontowana lowa zo-
stala wycofana ze stuzby. Jej poklad,
21 sierpnia odwiedzil sekretarz ma-
rynarki William H. Moody oraz szef
Biura Projektow kontradmirat Francis
T. Bowles. Role gospodarza wizyty pet-
nit dowddca stoczni kontradmirat Fre-
derick Rodgers. Podczas remontu pan-
cernika jego uszkodzone w wyniku
kwietniowej eksplozji lewe dzialo ka-
libru 305 mm dziobowej wiezy artyle-
rii gléwnej zostalo zastgpione wypro-
dukowanym w Washington Navy Yard
dzialem o numerze wytworcy ,,57”.
Koszt usuwania uszkodzen odniesio-
nych przez okret skutkiem tej eksplo-
zji wyniost 100 tys. dolaréw. Jednost-
ka zostala ponownie wprowadzona do

stuzby 23 grudnia 1903 roku. Wcze-
$niej skompletowano jej zatoge, ktorej
wiekszo$¢ pochodzita z pancernika In-
diana wycofanego ze stuzby na okres
remontu w stoczni marynarki w No-
wym Jorku.

Pod koniec stycznia 1904 roku Iowa
zostala przydzielona do eskadry pan-
cernikéw Floty Péinocnoatlantyckiej,
ktérg dowodzit kontradmirat Albert
S. Barker. P6znym wieczorem 31 stycz-
nia okret wraz z pancernikiem Ma-
ine opus$cil Tompkinsville i odszedt
ku przyladkom Wirginii. Stamtad, po
dotaczeniu Missouri, jednostki mia-
ty odej$¢ na Culebra, aby dolaczy¢ do
Eskadry. Podczas pobytu na Hampton
Roads na Iowa prowadzone bylo strze-
lanie prochem bezdymnym z dziat ar-
tylerii posredniej. Préby te byty nadzo-
rowane przez przedstawicieli Komisji
Inspekgji i Przegladow, ktérej szefem
byl komandor Train. Podczas strzela-
nia prowadzonego w dniu 5 lutego ro-
zerwaniu ulegly wyloty luf obydwu
dziat kalibru 203 mm przedniej pra-
woburtowej wiezy pancernika. Eks-
plozja nie spowodowata szczesliwie
wiekszych strat ludzkich poza ranami
dziewigciu marynarzy. Straty material-
ne réwniez nie byly powazne oprécz

uszkodzenia przez odtamki welbota.
Dla sprawdzenia, dowddca okretu po-
lecit przestrzelanie pozostatych dziat
artylerii posredniej takimi samymi fa-
dunkami, ktére nie spowodowaly ich
uszkodzen. Wobec uposledzenia wia-
$ciwosci bojowych sekretarz mary-
narki William H. Moody nakazal po-
wrét Iowy do Brooklyn Navy Yard dla
przebadania przyczyn awarii i usunie-
cia uszkodzen. W dniu 7 lutego pan-
cernik zawinat do Nowego Jorku, gdzie
uszkodzone dziala mialy zosta¢ za-
stapione wyprodukowanymi wtaénie
w arsenale Washington Navy Yard. Po-
niewaz jednak czas ich dostawy mial
by¢ zbyt dtugi zamieniono je na dziata
203 mm zdemontowane z modernizo-
wanego pancernika Idniana. Powotana
dla zbadania przyczyn eksplozji komi-
sja pod przewodnictwem komando-
ra J. H. Daytona, swdj wstepny raport
przedstawita w dniu 27 lutego. Wéréd
jego konkluzji stwierdzono niewlasci-
wa jako$¢ materiatu luf obydwu dziat
- zanieczyszczenia piaskowe struktury
metalu. Zostaly one bowiem wykona-
ne z odkuwek, ktére wykonane przez
Midvale Steel Company, odrzucita ko-
misja szefa Biura Uzbrojenia koman-
dora Williama T. Sampsona. Dziala
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Amerykanski pancernik lowa

zdemontowane z Iowa zostaly wyko-
rzystane poznej do testow majgcych
okresli¢ optymalng predko$¢ wyloto-
wa pociskéw kalibru 203 mm.

Po zakonczeniu remontu uszkodzo-
nej wiezy pancernik przeszedt na po-
tudnie przebywajac na poczatku mar-
ca w Pensacola, a nastepnie w Norfolk,
z ktérego rano 20 marca wyszed! do
Nowego Jorku. Pézniej okret dotaczyt
do eskadry pancernikéw w Pensacola.
Tam, nocg z 16 na 17 kwietnia pocho-
dzacy z jej okretow czlonkowie zatog
wywotlali zamieszki, podczas ktérych
zginal jeden, a rannych zostalo czte-
rech marynarzy. Dla zaprowadzenia
porzadku w miescie admiral Barker
polecil wysta¢ na lad trzy pododdziaty
piechoty morskiej z pancernikéw Ke-
arsarge, Alabama i Iowa, ktdre patrolo-
waly ulice do péznego popotudnia.

W poczatkach maja okret znalazt
sie w sktadzie dowodzonego przez ad-
mirata Barkera duzego zespotu flo-
ty amerykanskiej, ktéry miat udac sie
na wody Europy Potudniowej. Two-
rzyly go nalezace do Floty Péinocno-
atlantyckiej pancerniki: flagowy Ke-
arsarge, Iowa, Maine i Alabama oraz
nowo sformowana Eskadra Europejska
kontradmirata Theodore F. Jewella zto-
zona z krazownikéw Olympia, Cleve-
land i Baltimore. W dniu 5 maja zespot
opuscit Pensacola kierujac sie do Guan-
tanamo na Kubie skad mial przejs¢ na
wschodni Atlantyk i Morze Srodziem-
ne. W Guantanamo jednostki wizyto-
wal sekretarz Moody, ktory przeprowa-
dzit ich inspekcje z kanonierki Dolphin.
Po zabunkrowaniu w Playa del Este,
w dniu 15 maja pancerniki opusci-
ty Kube i wyszly ku Azorom. Stad Ke-
arsarge, Maine i Alabama odeszly do
Europy, a Iowa pozostala w Horta na
wyspie Faial. W dniu 1 czerwca okret
opuscit Azory i trzy dni pozniej zawi-
nat do Lizbony gdzie dotaczyl do znaj-
dujacej sie tam eskadry pancernikéw.
Wieczorem 2 czerwca amerykanski
minister w Portugalii Charles P. Bryan
wydal bal w poselstwie amerykanskim,
na ktory zostali zaproszeni krdl Carlos,
krolowa Amélia i krélowa wdowa Ma-
ria Pia, a takze ministrowie i dygni-
tarze portugalscy. W drugiej potowie
czerwca cztery pancerniki amerykan-
skie przeszly do Gibraltaru, po czym
22 czerwca weszty na Morze Srédziem-
ne. Nastepnie zawinety do francuskie-
go Villefranche i austro-wegierskiego

Triestu, a pdzniej przeszly do Pireu-
su gdzie dolaczyly do nich pancerni-
ki Missouri i Illinois oraz kanonier-
ka Mayflower. Potezny ten zesp6t floty
amerykanskiej odszed! nastepnie ku
wybrzezom Turcji gdzie prezentowat
bandere¢ w obliczu napiecia narastajace-
go w tym rejonie Morza Srédziemnego.

Powréciwszy na wody amerykan-
skie eskadra pancernikéw Floty Pol-
nocnoatlantyckiej przeszlta na akwen
¢wiczebny w Menemshe Bight na wy-
spie Martha’s Vineyard potozonej na
poludnie od Bostonu gdzie przepro-
wadzita strzelanie ¢wiczebne. Tam
w dniu 15 wrzeénia, u potudniowe-
go wybrzeza wyspy okrety dostaly si¢
pod wplyw cyklonu, ktdry przechodzit
nad wschodnim wybrzezem Stanéw
Zjednoczonych. Sze$¢ dni pozniej lowa
wraz z Illinois, Massachusetts i Texas
przybyly do Nowego Jorku gdzie wraz
ze znajdujacymi sie juz tam pancer-
nikami flagowym Kearsarge, Maine,
Alabama i Missouri, a takze kragzow-
nikami Minneapolis, Columbia i Praire
utworzyly potezne zgrupowanie flo-
ty. W dniu 26 wrzeénia Iowa wymie-
nifa saluty z wchodzacym na North
River francuskim krgzownikiem pan-
cernym Dupleix z admiralem Rivetem
- dowddcg eskadry Poludniowoatlan-
tyckiej — na poktadzie. Okret ten miat
dotaczy¢ do stojacego na kotwicy kra-
zownika pancernopoktadowego Tro-
ude, a pdiniej wraz z nim przej$¢ do
Indii Zachodnich. W dniu 29 wrze-
$nia kotwiczgcy w Nowym Jorku po-
tezny ten zespot floty uswietnit swa
obecno$ciag wodowanie w Brooklyn
Navy Yard nowego, najwigkszego
pancernika amerykanskiego - Con-
necticut. W koncu kolejnego miesia-
ca Jowa odeszla do Norfolk. Docho-
dzac do przylagdkéw Wirginii rankiem
21 pazdziernika okret napotkat szku-
ner ostrygowy Pittsburgh, ktéry dzien
wezeéniej podczas huraganu utracit ta-
kielunek i doholowat go do Hampton
Roads. U przyladka Charles hol jed-
nostki przejal holownik Bennet, ktéry
wprowadzil ja do portu. Pod koniec li-
stopada zapadla decyzja Departamen-
tu Marynarki o zadokowaniu pancer-
nika w stoczni marynarki w Newport
News w stanie Wirginia zamiast tak,
jak dotychczas w New York Navy
Yard. W dniu 24 grudnia wchodza-
ca do stoczni Jowa uderzyta lewg bur-
ta w pirs. Skutkiem wypadku na okre-

cie uszkodzony zostal kanat zsypowy
popiotu, poszycie burty oraz dzwig to-
dziowy i zniszczone relingi.

Poczatek 1905 roku jednostka spe-
dzita na wodach Hampton Roads gdzie
8 stycznia miala miejsce inspekcja Se-
kretarza Marynarki Paula Morto-
na i admirata George Deweya, ktorzy
na kanonierce Dolphin odebrali para-
de floty. Na dystansie 8 mil, w jedno-
milowych odstepach ustawione byly:
pancerniki z flagowym admirala Bar-
kera Kearsarge, a dalej Kentucky, Illino-
is, Alabama, Missouri i Iowa, za nimi
okrety Eskadry przybrzeznej pancer-
nik Texas z kontradmiralem Jame-
sem H. Sandsem oraz monitory Flori-
da, Nevada i Arkansas, po nich okrety
eskadry karaibskiej: kragzowniki Ne-
wark z kontradmiratem Charlesem
D. Sigsbee, Tacoma, Denver i kano-
nierka Scorpion, flotylla torpedowcow,
niszczyciele Whiple, MacDonough, Ste-
wart i Worden. Lacznie na wszystkich
jednostkach bylo 410 oficeréw i po-
nad 5,1 tys. podoficeré6w i maryna-
rzy. Przechodzac obok kazdego okre-
tu Dolphin odbierat salut 17 salw. Noca
po zakonczeniu przegladu jednost-
ki odeszly na wody Morza Karaibskie-
go na zimowe manewry. Cwiczenia
u kubanskiego wybrzeza Guantana-
mo Iowa zakonczyl w marcu po czym
wraz z zespotem jednostek Floty Pot-
nocnoatlantyckiej odeszla do bazy
floty w Pensacola na Florydzie. Tam
31 marca admiral Barker zdat do-
wodztwo kontradmiratowi Robleyowi
D. Evansowi. Przez kolejne dni pancer-
nik prowadzil szkolenie artyleryjskie
na wodach Florydy. Podczas strzelania
¢wiczebnego w dniu 15 kwietnia roze-
rwaniu ulegl wylot lufy dziata kalibru
203 mm jednej z wiez rufowych, ktére
jednoczes$nie prowadzity ogien. Skut-
kiem wypadku byly rany 9 maryna-
rzy okretu. Za przyczyne awarii dziala,
ktére oddalo do tamtej pory 103 wy-
strzaly uznano niewlasciwg jakos¢ ma-
teriatu jego lufy.

Na poczatku maja Iowa przeszla
z Pensacola do Norfolk. W dniu 6 maja
okret wzigl udzial w osmiogodzinnych
regatach 7 pancernikéw Floty Pol-
nocnoatlantyckiej u przyladka Hen-
ry. Wyscig wygral Missouri osiagajac
$rednig predkos¢ 17,5 wezla. Iowa za-
jat trzecie miejsce od konca pokonu-
jac jedynie pancerniki Massachusetts
i Alabama. Cztery ostatnie miejsca za-
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jely okrety zbudowane przez stocz-
nie Cramp and Sons, co bylo przy-
krg konstatacja dla wlascicieli stoczni.
Po zakonczeniu regat Iowa pozosta-
fa u Old Point, po czym po potudniu
9 maja zawingla do stoczni marynarki
w Norfolk. Rankiem 15 maja inspek-
cje okretow Floty Péinocnoatlantyc-
kiej na poktadzie kanonierki Dolphin
ponownie przeprowadzil sekretarz
Morton. Tego tez dnia wizytowal on
w stoczni w Newport News lowe oraz
krazowniki San Francisco i Norfolk,
a takze flotylle torpedowcow. Kolej-
ny miesigc pancernik spedzit na wo-
dach Wirginii wychodzac w kazdym
tygodniu na kilkudniowe manewry na
potudniowym akwenie ¢wiczebnym
i ¢wiczyl obrone Waszyngtonu, Nor-
folk i innych portéw Zatoki Chesape-
ake. W dniu 23 czerwca okret, jako
drugi po kragzowniku Colorado, testo-
wal na rzece Patuxent najwiekszy ow-
cze$nie na $wiecie dok ptywajacy De-
wey! (YFD-1). Kolejne tygodnie Iowa
spedzila na pélnocnym akwenie ¢wi-
czebnym zawijajac 6 lipca do Provin-
cetown w stanie Massachusetts. Okret,
w skladzie dowodzonego przez kontr-
admirata Charlesa H. Davisa 2 Dywi-
zjonu Pancernikéw, ktdry stanowily
takze Alabama, Massachusetts i Illino-
is, uczestniczyl min. w czterodniowych
manewrach pancernikéw Floty Po6t-
nocnoatlantyckiej.

W dniu 19 lipca jednostki pod do-
wodztwem admirata Charlesa H. Da-
visa opuscity Newport w stanie Rho-
de Island i trzy dni pdzniej dotarty do
przyladkéw Wirginii. Tam utworzy-
ty eskorte honorowg krazownika pan-
cernego Brooklyn, z kontradmiralem
Charlesem D. Sigsbee na poktadzie.
Okret ten w towarzystwie krazowni-
kéw Galveston, Tacoma i Chatanooga
przewozit do Stanéw Zjednoczonych
odnalezione we Francji zwltoki admira-
fa John Paula Johnsa. Rankiem 22 lipca
eskadra pancernikéw wyszla naprze-
ciw ptynacym z Europy jednostkom,
po czym eskortowata je ku Hamp-
ton Roads. Iowa wraz z Alabama, Illi-
nois i Massachusetts stanowily dowo-
dzony przez kontradmirafa Charlesa
H. Davisa drugi jej dywizjon. Zesp6t
ten poprowadzit okrety admirata Sigs-
bee w gore zatoki Chesapeake az do
Annapolis gdzie miata odby¢ sie cere-
monia powitania ciala admirala Jone-
sa w Stanach Zjednoczonych. Jednost-

ki zakotwiczyly naprzeciw Akademii
Marynarki nieopodal znajdujgcego sie
juz tam francuskiego krazownika Ju-
rien de la Graviére, po czym w dniu
24 lipca cialo admirala Johnsa zosta-
fo przewiezione przez holownik Stan-
dish na lad. Trumne nioslo na miejsce
pochdwku oémiu wysokiej rangi ofice-
réw floty amerykanskiej wlacznie z do-
wodca Iowa.

Kolejne miesigce lata pancernik spe-
dzit na wodach Nowej Anglii operu-
jac z Provincetown. W dniu 12 sierpnia
okret wraz z pozostalymi pancernika-
mi 2 Dywizjonu zawinagl do Bostonu.
Dwa tygodnie pdzniej podczas powro-
tu z manewréw do Newport Iowa sta-
ranowala w gestej mgle latarniowiec
koto Brenton Reef mimo, Ze ten emi-
towal sygnaty dzwigkowe. Uszkodzo-
na zostala cze$¢ dziobowa latarniowca
do wysokosci okoto metra ponad linig
wodna, jego urzadzenia cumownicze
i czes¢ relingéw na dziobie tak, ze wy-

—— e

Zakotwiczona lowa w ujeciu od rufy na fotografii wykonanej w 1905 roku.
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magal on wymiany na inny. Cala Eska-
dra PéInocnoatlantycka o mato, co nie
weszla wowczas na rafe. W koncu sierp-
nia Iowa zawineta do Nowego Jorku.
Rankiem 30 pazdziernika eskadra
pancernikéw floty Pétnocnego Atlan-
tyku dowodzona przez kontradmira-
ta Robleya D. Evansa, w ktorej oprocz
Towa byty flagowy Kentucky oraz Ke-
arsarge, Alabama, Illinois, Missouri,
Maine i Massachusetts oraz kanonier-
ki Mayflower i Yankton wyszla w mo-
rze z Hampton Roads. Od 1 listopada
wszystkie te jednostki petnity role ho-
norowej eskorty Drugiego Dywizjonu
Krazownikow brytyjskiej Eskadry Pot-
nocnoatlantyckiej pod dowdédztwem
ksiecia Louisa of Battenberga. Okre-

1. Zbudowany przez Maryland Steel Company
w Sparrows Point koto Baltimore mial by¢ przeznaczony
do wykorzystania przez marynarke w Olongapo w bazie
morskiej Cavite na Filipinach. Miat udzwig 20 tys. tons;
dtugos¢ 152 m, wysokos¢ baszt od dna 19,51 m; umozli-
wial dokowanie jednostek o zanurzeniu do 9,14 m; jego
dno moglo zanurza¢ si¢ do glebokosci 19,20 m.
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ty te przybyly z kanadyjskiego Quebe-
cu, po czym w towarzystwie jednostek
amerykanskich weszly na wody Za-
toki Chesapeake. Ksigze ztozyl wizy-
ty w Waszyngtonie i Akademii Mary-
narki w Annapolis, a nast¢pnie zespoty
przeszty do Nowego Jorku. Po 8-dnio-
wym pobycie okrety brytyjskie odeszty
do Europy. Pod koniec listopada Iowa
wraz z pancernikiem Kentucky oraz
krazownikami pancernymi Pennsylva-
nia, Maryland i West Virginia, a takze
Charleston i Colorado przeszta z No-
wego Jorku na Hampton Roads zawi-
jajac w dniu 23 listopada do Norfolk.
W tamtejszej stoczni marynarki okret
spedzil wraz z pancernikami Kearsar-
ge i Kentucky Boze Narodzenie, a prze-
szto 2 tysigce ich marynarzy otrzymalo
woéwczas okolicznosciowe przepustki.
Koniec roku Iowa wraz z krgzownika-
mi Maryland i Pennsylvania spedzita
na kotwicowisku na Hampton Roads.
Nocg z 8 na 9 stycznia 1906 roku
kotwiczace u Old Point okrety, wéréd
ktérych byly takze jeszcze pancernik
Missouri oraz kragzowniki West Virgi-
nia i Colorado, znalazly sie pod wply-
wem ciezkiego sztormu z wiatrem wie-
jacym z predkoscia niemal 70 km/h
przy temperaturze powietrza oko-
to 0°C. Rankiem 9 stycznia na pokla-
dzie Iowa rozpoczela obrady komisja
$ledcza do wyjasnienia przyczyn koli-
zji pancernikéw Kearsarge i Alabama,
ktora dwa dni wczeéniej miata miej-
sce na Five Fathom Banks u wejécia do

portu w Nowym Jorku. Komisja obra-
dowata na pokladzie Iowa przez kilka
kolejnych dni. Wieczorem 10 stycznia
do kotwiczacych na Hampton Roads
okretéw dotaczyly pancerniki Maine,
Kearsarge, Illinois i Alabama. W po-
towie stycznia Iowa wraz z flagowa
Alabamg, Indiana i Illinois, z ktory-
mi tworzyla dowodzony przez kontr-
admirata Charlesa H. Davisa 2 Dywi-
zjon Pancernikéw oraz dywizjonem
torpedowcow odeszta na Jamajke, aby
na wodach Indii Zachodnich uczest-
niczy¢ w zimowych manewrach floty.
Po zakonczeniu ¢wiczen, w dniu 12 lu-
tego Iowa, Alabama i Illinois przeszy-
ty na Barbados, a cztery dni pdzniej
okrety te odeszly do Guantanamo na
Kubie. Po dolgczeniu pancernika In-
diana, dwa tygodnie od 16 marca okre-
ty Dywizjonu spedzity na wspolnych
manewrach. W dniu 1 kwietnia Towa
uczestniczyla w szkoleniu artyleryj-
skim z Flotg Atlantyku na akwenie
¢wiczebnym u kubanskiego przylad-
ka Cruz.

W polowie kwietnia okrety Dywi-
zjonu opuécity Guantanamo, aby od
17 kwietnia wzig¢ udzial w ceremo-
nii pogrzebowej admirata John Paul
Jonsa. Dzien pdzniej Iowa, India-
na, Alabama i Illinois oraz krazowni-
ki Colorado i Minneapolis zawinety do
Annapolis. Trumna z cialem admi-
rala Jonsa w dniu 24 kwietnia zostata
uroczyscie przewieziona do Akademii
Marynarki. Trzy dni pézniej okre-

ty 2 Dywizjonu Pancernikéw odeszty
ku Newport News i 28 kwietnia przy-
byly na Hampton Roads. Rankiem
3 maja wyszty z kolei do Nowego Jor-
ku i o zmroku 5 maja zakotwiczyly
na North River. P6ézniej Iowa powrdci-
ta do Norfolk gdzie 14 maja rozpocze-
ta doroczny przeglad w stoczni mary-
narki wojennej w Portsmouth. W dniu
30 czerwca odszedt okret odszedt do
Nowego Jorku na dokowanie w tamtej-
szej stoczni marynarki wojennej przed
dorocznymi manewrami letnimi.

Od 2 lipca pancernik kotwiczyt koto
Tompkinsville, dokad nastepnego dnia
przybyl meksykanski okret szkolny
Zaragosa z podchorazymi ze szkoly
marynarki w Vera Cruz. W potudnie
15 lipca Iowa odeszta z Tompkinsvil-
le i dwa dni p6zniej wraz z pancerni-
kami Alabama i Indiana zawineta do
Provincetown. Nastepnego dnia okre-
ty odeszly do Rockport na letnie ma-
newry floty u wybrzezy stanu Maine.
Podczas kolejnego pobytu w Newport,
w dniu 2 sierpnia na poktadzie Iowa
mialo miejsce posiedzenie specjalnej
komisji majacej wyjasni¢ przyczyny
kolizji pancernikéw Illinois i Alabama,
ktéra miala miejsce trzy dni wezesniej
koto latarniowca Breton’s Reef. W dniu
18 sierpnia Iowa zawingla do Bosto-
nu, a 29 sierpnia wraz z Indiana do Bar
Harbor. Dwa nastepne dni pancerni-
ki spedzily w Camden w stanie Ma-
ine, gdzie swa obecnosciag uswietnity
odstoniecie pomnika Williama Con-

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Fotografia lowa wykonana po majacej miejsce w 1905 roku modernizacji okretu.
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waya?. Na poczatku wrzeénia Iowa
uczestniczyta w Oyster Bay w para-
dzie floty odbieranej z pokladu jachtu
Mayflower przez prezydenta Theodore
Roosevelta. Jednostka wraz z pancer-
nikami Alabama - flagowym kontrad-
mirata Willarda H. Brownsona oraz II-
linois i Indiana, a takze krazownikami
pancernymi West Virginia, Colorado,
Pennsylvania i Maryland oraz pancer-
nopokladowymi Minneapolis, Tacoma,
Cleveland i Denver tworzyla trzecia ko-
lumne okretéw. W potowie pazdzier-
nika Iowa wraz z Kearsarge odeszta
z akwenu ¢wiczebnego do Norfolk.
Poczatek grudnia pancernik spe-
dzil na przegladzie w stoczni mary-
narki w Nowym Jorku, a w konicu
roku przeszed! na Hampton Roads.
Tam u Old Point mial testowaé bry-
tyjski system bunkrowania paliwa
w morzu. Poczatkowo do tych ekspe-
rymentéw wyznaczony byt pancernik
Indiana, ktéry zostal zastgpiony przez
Iowa. Testy nadzorowata specjalna ko-
misja w sktadzie: komandor Adolph
Marix, komandor porucznik Nelson
i konstruktor okretowy Zahn. W po-
tudnie 17 grudnia pancernik wyszedt
w morze wraz z weglowcem Abarenda.
Praktyczne do$wiadczenia z wykorzy-
staniem systemu nie okazaly sie jednak
tak satysfakcjonujace, jak tego oczeki-
wano. W dniu 21 grudnia jednostka
odeszta z Hampton Roads do Nowego
Jorku i tydzien pdzniej wraz z Alaba-
ma zakotwiczyla koto Tompkinsville.
Poczatek 1907 roku Iowa spedzila
na dorocznych zimowych manewrach
floty na Morzu Karaibskim przebywa-
jac w polowie lutego w Guantanamo.
Pod koniec lutego rozpatrywano moz-
liwos¢ jej przebazowania wraz z India-
na do San Francisco. Tam, dolaczyw-
szy do bazujacych Wisconsin i Oregon
oraz bedacego w koncowej fazie wy-
posazenia w stoczni marynarki Pu-
get Sound Nebraska, miaty uzupelni¢
eskadre pancernikéw Floty Pacyfiku.
Ostatecznie obydwa pancerniki pozo-
staly na Atlantyku. W dniu 26 kwiet-
nia Iowa u$wietniata swg obecnoscig
otwarcie majacych miejsce w Norfolk
$wiatowych targéw i wystawy techni-
ki zorganizowanych z okazji 300-le-
cia utworzenia kolonii w Jamestown
w stanie Wirginia. Okret kotwiczyt
wérdd 18 pancernikéw amerykanskich
na Hampton Roads pomiedzy Old Po-
int, a pirsem alei Ivy. W dniu 13 maja

podczas Jamestown Day zolnierze
i marynarze z okretéw uczestniczyli
w paradach na brzegu i regatach todzi
wiostowych. Wieczorem druzyna bejs-
bolowa Iowa rozegrata mecz z druzyna
23 Putku Piechoty. Nocg kotwicowi-
sko iluminowala ponad setka o$wietlo-
nych jednostek ptywajacych. W dniu
15 maja Iowa wraz z pancernikami
Ohio, Indiana, Rhode Island i prowa-
dzacym okretem flagowym gléwnodo-
wodzacego Floty Atlantyku kontrad-
mirala Robleya D. Evansa Connecticut
odeszta z Newport News do Nowe-
go Jorku i nastepnego dnia zakotwi-
czyla kolo Tompkinsville. Po kilkuna-
stodniowym postoju zesp6!l ten wraz
z pancernikiem Louisiana oraz kra-
zownikiem Washington powrécil na
Hampton Roads i rankiem 7 czerwca
zakotwiczyl ponownie pomiedzy Old
Point, a pirsem alei Ivy.

W dniu 8 czerwca Iowa znalazla si¢
w skladzie floty 44 okretéw wojennych
w wiekszosci amerykanskich, ale tak-
ze francuskich, wloskich, brazylijskich,
austro-wegierskich i holenderskich,
ktora zostata zgromadzona na Hamp-
ton Roads dla u$wietnienia wysta-
wy Jamestown. W Georgia Day, ktéry
mial miejsce dwa dni pdzniej, parade
tej floty odebrat na jachcie Mayflower
prezydent Theodore Roosevelt, ktéry
odebrat salut 21 wystrzaléw kazdego
z okretéw. Po potudniu 18 czerwca bar-
kas z Jowa podjal z wody cialo jednego
z 11 marynarzy, ktorzy utoneli w kata-

Przygotowanie positku w kambuzie zatogi szeregowej pncernika lowa.

Fot. Library of Congress

strofie barkasa z pancernika Minneso-
ta. Ptynac z terenéw wystawy na ma-
cierzysty okret zagingl on cztery dni
wcze$niej. Zatopiony barkas zostal zlo-
kalizowany na glebokosci ponad 8 me-
tréw na poludniowy-wschéd od Fort
Wool przez tralujace barkasy z pancer-
nikéw Iowa i Ohio. Nastepnego dnia
pancerniki dowodzonego przez kontr-
admirata Williama H. Emory 4 Dywi-
zjonu, ktéry tworzyty takze Maine i In-
diana, odszed! na potudniowy akwen
¢wiczebny u przyladkéw Wirginii.
W dniu 21 czerwca okrety 4 Dywizjo-
nu Pancernikéw powrdcily na Hamp-
ton Roads, aby ponownie uczestniczy¢
w ekspozycji Jamestown w charakte-
rze stacjonarnych eksponatow wysta-
wowych. Cztery dni pdzniej jednost-
ki zostaly zluzowane w tej roli przez
3 Dywizjon Pancernikéw i 27 czerwca
odeszly na ¢wiczenia na pétnoc.

Na poczatku lipca ministerstwo ma-
rynarki zdecydowalo o przeniesieniu
Iowa do rezerwy w stoczni marynar-
ki w Norfolk. Wigkszos¢ zalogi okretu
zostala wowczas delegowana na pan-
cernik Vermont, ktérego budowe kon-
czono wlasnie w Boston Navy Yard.
W dniu 23 sierpnia utonat jeden z ma-
rynarzy lowa, ktéry wypad! z barka-
sa podchodzacego do burty jednost-
ki. Pancernik pozostawal w rezerwie

2. William Conway - pochodzacy z Camden kwater-
mistrz US Navy, ktory 12.1.1861 r. odméwit opuszcze-
nia flagi Stanéw Zjednoczonych po zajeciu stoczni ma-

rynarki w Pencsacola w stanie Floryda przez Konfede-
ratéw i przejéciu na ich strone wszystkich oficeréw Unii.
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do 23 lipca 1908 roku, kiedy to zostat
wycofany ze stuzby w New York Navy
Yard. Przez kolejne dwa lata okret po-
zostawal w stoczni, w ktorej przeszed!
gruntowna modernizacje.

Zostawszy przywrécony do stuz-
by w dniu 2 maja 1910 roku Iowa zo-
stala wlaczona do Szkolnego Dywi-
zjonu Akademii Marynarki i 25 maja
zawineta do Annapolis w stanie Ma-
ryland. Jej dowddca - komandor Geo-
rge R. Clark - zostal dowddca cate-
go zespoltu. Po raz pierwszy stanowily
go trzy pancerniki: takze Indiana oraz
Massachusetts. Na przelomie maja
i czerwca jednostki dywizjonu, zaokre-
towawszy 500 podchorazych, prowa-
dzily szkolenie na Hampton Roads,
a rankiem 6 czerwca wyruszyly w diu-
gi rejs na wody europejskie. Po trwa-
jacym dwa tygodnie sztormowym
przejsciu Atlantyku okrety zespotu od-
wiedzily najpierw (23-30 czerwca) Ply-
mouth w Anglii. Stamtad cze$¢ pod-
chorazych udata si¢ na wycieczke do
Londynu gdzie zostata podjeta uro-
czystym $niadaniem przez burmistrza
miasta. Nastepnie pancerniki wizy-
towaly (8-15 lipca) Marsyli¢ we Fran-
cji, w ktorej spotkaly sie z austro-we-
gierskim krazownikiem Kaiser Franz
Joseph I. Péiniej przeszty do Gibral-
taru (21-24 lipca) i odwiedzily Fun-
chal na Maderze (27 lipca-2 sierpnia),
a w drodze powrotnej takze Horte
na Azorach (5-12 sierpnia). W ostat-
nim z tych portéw Iowa przejela pieciu
marynarzy szkunera wielorybniczego
Pedro Verala, ktorzy byli aresztowani
za pladrowanie napotkanego na morzu
opuszczonego statku. Wraz z dwo-
ma $wiadkami wydarzenia zostali oni
przewiezieni przez pancernik do Sta-
néw Zjednoczonych i po zawinigciu
do Annapolis 28 sierpnia przekaza-
ni miejscowej policji. W dniu 2 wrze-
$nia Jowa opuscita Zatoke Chesape-
ake i odeszla do Tompkinsville koto
Nowego Jorku skad przeszla na krét-
ki remont w New York Navy Yard. Na-
stepnie powrdcila do bazy floty rezer-
wowej League Island w Filadelfii.

Na poczatku 1911 roku pojawily si¢
pogtloski o mozliwoéci sprzedazy pan-
cernikéw Iowa i Oregon Peru. W dniu
9 lutego zostaly one jednak definityw-
nie zdementowane przez Departament
Marynarki. W dniu 12 maja Iowa we-
zwana na pomoc drogg radiowy i asy-
stowala w odleglosci okolo 55 mil na

wschod od przyladka Charles tonace-
mu statkowi pasazerskiemu Merida.
Plyngca z Hawany do Nowego Jorku,
nalezaca do Ward Line, jednostka krot-
ko po poludniu tego dnia zostata sta-
ranowana w gestej mgle przez znacz-
nie od niej mniejszy transportowiec
owocoéw Admiral Farragut nalezacy do
American Mail Steamship Company.
Pancernik pozostawat na miejscu koli-
zji do pdznego popotudnia, kiedy statek
pasazerski zatonal. Szczesliwie, dzigki
spokojnemu morzu wszyscy jego pasa-
zerowie i czlonkowie zalogi zostali ura-
towani. W maju Iowa weszta na Missis-
sippi docierajac az do Vicksburga skad
wracajac zatrzymywala si¢ w Baton Ro-
uge i Donaldsonville.

W konicu maja Iowa zostata ponow-
nie okretem flagowym dowddcy letnie-
go rejsu Dywizjonu Szkolnego, ktérym
tym razem mianowano komando-
ra porucznika Roberta E. Coontza do-
wodce wydzialu dyscypliny Akademii
Marynarki. Do popotudnia 3 czerw-
ca jednostki zaokretowaly w Annapo-
lis podchorazych, po czym rankiem
5 czerwca wyszly w kolejna podroz
szkolng na wody europejskie. Dwana-
$cie dni pézniej jednostki Dywizjonu
zawinely do Queenstown w Irlandii.
Tam 22 czerwca u$wietnity swa obec-
noscig koronacje kroéla Jerzego V, pod-
czas ktdrej Iowa oddata salut z 21 salw
armatnich. Jednostki Dywizjonu opu-
$cily Irlandie w dniu 27 czerwca,
po czym przeszty na Morze Baltyckie
zawijajac w dniu 2 lipca do niemiec-
kiej Kilonii. Nastepnego dnia dowod-
ca zespolu zostal przyjety na pokla-
dzie cesarskiego jachtu Hohenzollern
przez Cesarza Wilhelma II. W dniu
12 lipca okrety opuscily Niemcy kie-
rujac si¢ na Morze Poéinocne gdzie
od 14 do 17 lipca zlozyly wizyte w Ber-
gen w Norwegii. W drodze powrot-
nej pancerniki zawinety do Gibraltaru,
w ktorym przebywaly od 2 do 8 sierp-
nia. Powrdciwszy do Stanéw Zjedno-
czonych po przebyciu 7 tys. mil, p6z-
nym wieczorem 22 sierpnia jednostka
zakotwiczyla u wyspy Salomona. Na-
stepnie przeszla do Annapolis gdzie
281 29 sierpnia wyokretowata podcho-
razych. Dwa dni p6zniej pancerniki
Dywizjonu Szkolnego weszly na prze-
glad do Philadelphia Navy Yard.

Pod koniec wrzeé$nia w departamen-
cie marynarki pojawita si¢ koncepcja
przebazowania Iowy na Pacyfik. Jed-

nostka miata stuzy¢, jako cel dla kra-
zownikow tamtejszej floty tak, jak cel
San Marcos (eks-pancernik Texas) na
wschodnim wybrzezu. Ostatecznie
od zamiaru tego odstgpiono. Zamiast
tego w dniu 29 pazdziernika Iowa wraz
z pancernikami Delaware, Idaho, Kan-
sas, Indiana i Massachusetts zawi-
nal do Nowego Jorku gdzie 2 listopa-
da wzial udzial w wielkiej rewii floty.
Parade 102 okretéw niemal wszystkich
klas, ktérych linia rozciggala si¢ na
7 milach odbieral prezydent William
H. Taft na kanonierce Dolphin oraz se-
kretarz marynarki George von L. Mey-
er na jachcie Mayflower. Najpierw jed-
nostki z Prezydentem i Sekretarzem
przeszly pomiedzy linig okretéw pan-
cernych i niszczycieli, a pdzniej za-
stopowawszy odbieraly parade nie-
mal wszystkich okretéw (oprocz min.:
Iowa, Idaho, Indiana i Massachusetts)
wychodzacych w morze. Dwa dni p6z-
niej pancerniki, ktére pozostaly w No-
wym Jorku powrdcity do Filadelfii.
Pod koniec roku departament ma-
rynarki otrzymat oferte zakupienia
pancernikéw Iowa, Indiana i Massa-
chusetts oraz krazownikéw pancer-
nych Columbia i Minneapolis za kwote
8 mln dolaréw. Kwota ta byta mniej-
sza niz 1/20 poniesionych dotychczas
kosztéw ich budowy i eksploataciji, ktd-
ry to koszt oszacowany na 30 czerwca
tego roku dla samego tylko pancerni-
ka Jowa wynosil ponad 7,353 mln do-
laréw. Ze wzgledu na koniecznos¢
stosowania procedury przetargowej
Departament probowat zainteresowa¢
oferta kilku kongresmenéw dla prze-
forsowania stosownej ustawy umozli-
wiajacej ich sprzedaz bezprzetargows.
Ze wzgledu na brak mozliwosci uzy-
skania wigkszo$ci dla takiej ustawy de-
partament marynarki odszed! od tej
koncepcji na rzecz sprzedazy w prze-
targu jednej z nowych republik takich
jak: Argentyna, Brazylia czy Chile.
Pod koniec kwietnia 1912 roku de-
partament marynarki zdecydowat
o utworzeniu z dniem 1 maja Atlan-
tyckiej Floty Rezerwowej pod do-
wodztwem kontradmirata Austina
M. Knighta. Jej bazg miata by¢ stocznia
marynarki wojennej w Filadelfii. Do jej
skladu wlaczono krazownik Tennes-
see, ktory mial by¢ jednostka flagowa
oraz pancerniki Iowa, Indiana, Maine
i Wisconsin, krazowniki Birmingham
i Chester, a takze krazownik pancerno-
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poktadowy Tacoma. W dniu 30 czerw-
ca Iowa wyruszyta w rejs szkolny
z cztonkami milicji morskiej ze sta-
néw Maryland i Pensylwania zawija-
jac w dniu 4 lipca do Newport. Sze$¢
dni poézniej pancernik powrdcit do
Nowego Jorku. Na stojacy na kotwicy
w Tompkinsville okret, w dniu 13 lipca
zaokretowalo kolejnych 405 cztonkéow
milicji morskiej z 1 Batalionu z Nowe-
go Jorku oraz czesci 2 Batalionu z Bro-
oklynu. Na pancerniku pozostawatla
wowczas liczgca 245 0sob zaloga szkie-
letowa. Nastepnie Iowa i jacht Glouce-
ster, na ktérym zaokretowano pozo-
stalych cztonkéw 2 Batalionu milicji
morskiej przeszly do Zatoki Chesape-
ake. Tam w Tangier Sound cztonkowie
milicji morskiej przeszli szkolenie sza-
lupowe i wstepne szkolenie artyleryj-
skie. Ptynacy z predkoscia 10 weziow
okret odbyl strzelanie z dziat 3-funto-
wych oraz 102 mm do celu polozonego
w odleglosci niecatych 1,5 tys. metréw.
Pézniej jednostka przeszta do Anna-
polis gdzie czlonkowie milicji mor-

Fot. U.S. Navy
skiej zwiedzali Akademie Marynarki.
W dniu 22 lipca pancernik powrdcit
do Tompkinsville, a pézniej do stocz-
ni w Filadelfii, ktorg opuscit 7 paz-
dziernika. Jednostka wraz z pancerni-
kami Montana, Maine, Missouri oraz
krazownikami Chester i Birmingham
udata si¢ do Nowego Jorku na dorocz-
ng rewie floty. W dniu 16 pazdziernika
Iowa odeszta z North River i powrdci-
ta do bazy atlantyckiej floty rezerwo-
wej w filadelfijskiej stoczni marynarki.

Kolejne miesigce lat 1912 i 1913 pan-
cernik spedzil w rezerwie floty z krét-
kimi jedynie przerwami na dorocz-
ne rewie prezydenckie jesienig tych
lat. W pazdzierniku 1913 roku pre-
zydent William H. Taft dokonat np.
przegladu 123 amerykanskich okre-
tow réznych klas zgromadzonych na
rzece Hudson. Powréciwszy do Fila-
delfii Iowa pozostawala w rezerwie do
23 maja 1914 roku, kiedy to oficjalnie
zostala wycofana ze stuzby.

Wypowiedzenie wojny Niemcom
w dniu 2 kwietnia 1917 roku spowodo-

Amerykanski pancernik lowa

walo, ze 23 kwietnia Iowa zostala po-
nownie przywrécona do stuzby. Przez
kolejne miesigce lat 1917-1918 jednost-
ka byla wykorzystywana, jako szkol-
ny okret artyleryjski w zatoce Chesape-
ake oraz okret strazniczy na Hampton
Roads. Pelnita takze role reprezenta-
cyjna w szeregu wydarzen lokalnych
i panstwowych. Od 7 grudnia 1918
roku Iowa wraz z Indiana i Massachu-
setts oraz 7 niszczycielami i 12 $ciga-
czami okretéw podwodnych wchodzita
w skiad zespolu, ktéry pod dowddz-
twem kontradmirala Henry A. Wileya
uswietnial swg obecnoscig Potudnio-
wy Kongres Handlowy w Baltimo-
re. W dniu 12 grudnia miata miejsce
parada okretéow zespotu, a nastepne-
go dnia ulicami miasta przedefilowa-
li czlonkowie ich zalég. Iowa opuscita
Baltimore 16 grudnia i pi¢¢ dni po6z-
niej wraz z Kearsarge, Illinois, Alaba-
ma, Indiana i Mississippi oraz okretem
szpitalnym Solace zawingta do Nowego
Jorku. Tam okrety spedzily Boze Na-
rodzenie witajac takze zespol pancer-
nikéw floty amerykanskiej wracajacy
do kraju z wojennej stuzby na Morzu
Péinocnym. W dniu 26 grudnia jed-
nostki uczestniczyly na wodach rzeki
Hudson w wielkiej paradzie floty zwig-
zanej z zakonczeniem I wojny $wiato-
wej. U stép Statuy Wolno$ci odbierali
ja sekretarz marynarki Josephus Da-
niels na jachcie Mayflower oraz jego za-
stepca Franklin D. Roosevelt na jachcie
Aztec. Szyk prowadzita wowczas fla-
gowa Pennsylvania z gléwnodowodzg-
cym Floty Atlantyku admiralem Hen-
ry T. Mayo na pokladzie, za ktorg szty
superdrednoty New Mexico i Missis-
sippi, a dalej inne pancerniki i okre-
ty pozostalych klas. Kazda z jednostek
przechodzacych przed Mayflower od-
dawata salut 19 wystrzatéw armatnich.

W polowie stycznia 1919 roku Iowa
wraz z Indiana i Massachusetts zosta-
ta skierowana do Norfolk gdzie miata
kontynuowac¢ stuzbe jednostki szkol-
nej. Zamiast tego, w dniu 31 marca
okret wycofano ze stuzby, zmieniajac
w dniu 2 wrzeénia jego nazwe na Co-
ast Battleship No. 4, aby uwolni¢ ja
dla nowobudowanego pigtego® pan-
cernika typu ,,South Dakota”. Eks-Io-

3. Stepke Towa (BB-53) polozono 17.5.1920 r. w New-
port News Shipbuilding & Drydock Co. w Newport
News, w stanie Wirginia. Budowe okretu przerwano
8.2.1922 r. przy stanie zaawansowania ocenianym na
31,8% i anulowano 17.8.1922 r. Nieukonczony kadiub
pancernika skreslono 10.11.1923 r. i ztomowano.
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we skredlono z listy floty w dniu 4 lu-
tego 1920 roku. Rozkaz ten odwotano
jednak juz sze$¢ dni pdzniej przezna-
czajac Coast Battleship No. 4 do pel-
nienia roli zdalnie kierowanego celu
plywajacego. Przemianowano go przy
tym na niesklasyfikowany (bez nume-
ru kadluba) ,,ruchomy cel” przydziela-
jac mu sygnature ,,IX-6”. Jednostke od-
powiednio przystosowano do tej roli
zdejmujac zbedne uzbrojenie i wypo-
sazenie oraz przebudowujac jej sitow-
nie. Zamontowano takze odpowiednie
oprzyrzagdowanie radioelektroniczne
produkgcji General Electric Company
pozwalajace na zdalne, bezprzewodo-
we zadawanie nastaw mechanizméw
nieobsadzonej przez zaloge jednost-
ki%. W ten sposéb powstala pierwsza
na $wiecie zdalnie sterowana jednost-
ka-cel. Do pelnienia roli okretu kieru-
jacego ruchomym celem przystosowa-
no pancernik Ohio (BB-12).

Pierwszy eksperyment z wykorzy-
staniem eks-pancernika Iowa zaplano-
wano na poczgtek wrzeé$nia 1920 roku.
Cel miat ostrzela¢ sterujgcy nim z od-
legtosci 5 mil pancernik Ohio. Zanim
jednak test ten rozpoczal si¢ na dobre
pancernik wystrzeliwszy w kierunku
celu zaledwie jeden pocisk zostat od-
wolany do asystowania u przyladkéw
Delaware okretowi podwodnemu S-5,
ktory zatongt podczas prob morskich®.
Nastepne do$wiadczenie przeprowa-
dzono w dniach 14 i 15 pazdziernika
tego roku w zatoce Lynn Haven. Byto
to eksperymentalne bombardowanie
lotnicze przeprowadzone przez pieé
samolotow Felixstowe F-5 z powietrz-
nej bazy marynarki na Hampton Ro-
ads. Podczas obserwowanych z po-
ktadu Ohio testéw maszyny zrzucily
okoto 200 atrap bomb.

Kolejne proby z wykorzystaniem
eks-pancernika Jowa mialy miejsce na
poczatku lata 1921 roku w ramach te-
stow bombardowania powietrznego
jednostek ptywajacych prowadzonych
przez lotnictwo armii pod egida ge-
nerata brygady Williama ,,Billy” Mit-
chella. W szeregu rozpoczetych w dniu
21 czerwca bombardowan uzyto wow-
czas, jako celéw min. zdobycznych
okretow niemieckich®. W ramach do-
$wiadczen wykorzystano wowczas tak-
ze po raz pierwszy zdalnie sterowany
plywajacy cel ruchomy. Dzieki niemu
zamierzano okresli¢ zdolnos¢ lotnic-
twa do wykrywania poruszajacych sie

okretéw i nisz-

Niektorzy z dowédcow pancernika lowa po 1903 roku

czenia ich za-
komandor Thomas Perry

im dotra d
nim dotrg do komandor Henry B. Mansfield

11.05.1903-30.06.1903

wybrzeza Sta-

néw Zjedno- komandor R. B. Bradford

23.12.1903-72.01.1905

czonych. Ze komandor Benjamin F.Tilley

12.01.1905-12.12.1906

wzgledu na komandor Henry McCrea

12.12.1906-17.07.1907

kosztowny sys- komandor George R. Clark

02.05.1910-72.22.1911

tem sterowa-

komandor porucznik Benjamin F. Hutchinson 1911

nia radiowego

komandor podporucznik William W. Phelps

1912

celu zrezygno-

wano podczas eksperymentu z uzy-
cia bomb z tadunkami bojowymi. Ca-
to$cia ¢wiczen dowodzil kontradmirat
H.B. Wilson, a komponentem po-
wietrznym komandor A.W. Johnson.
Podniést on swa bandere na transpor-
towcu lotniczym Shawmut, na ktérym
zaokretowani byli réwniez obserwa-
torzy. Planowano, ze atak na eks-pan-
cernik Jowa idacy od strony morza ku
100-milowemu odcinkowi wybrze-
za pomiedzy przyladkami Hatteras
i Henlopen nastgpi rankiem 28 czerw-
ca w odleglo$ci 50-100 mil od brzegu.
Panujgca jednak wowczas gesta mgla
uniemozliwila start bombowcéw z baz
lotnictwa floty Langley Field i York-
town opdzniajac ¢wiczenia do przed-
potudnia nastepnego dnia.

Po poprawie pogody, rankiem
29 czerwca z tymczasowych baz lot-
niczych na przyladkach May i Hatte-
ras poderwalo si¢ w powietrze 13 todzi
latajacych Marynarki oraz 3 sterow-
ce nalezgce do Armii, ktére utworzyty
lini¢ dozoru. Poruszajaca sie z predko-
$cig 6 weztdéw eks-Iowa zostala wykryta
najpierw przez sterowiec D2, a pdzZniej
D4, ktore nie zdolaly jednak zameldo-
waé o tym droga radiowa. Dopiero po
wykryciu celu przez 16dz latajacy Fe-
lixstowe F-5L informacja o zlokalizo-
waniu celu dotarla na Shawmut, ktéry
wraz z 20 niszczycielami zabezpieczal
akwen ¢wiczebny. Godzing potem trzy
pierwsze lodzie latajace zrzucily na cel
z wysokosci co najmniej 1,2 tys. me-
tréw pierwsze z wypelnionych pia-
skiem bomb ¢wiczebnych o wagomia-
rze 45 kg. Eks-pancernik poruszal si¢
wowczas z predkoscia okolo 15,5 we-
zta zygzakujac. Podczas kolejnych ata-
kéw lacznie 23 samoloty zrzucily 85 ta-
kich bomb, z ktdrych tylko dwie trafity
bezposrednio w poktad dziobowy eks-
-pancernika. Za przyczyne malej pre-
cyzji bombardowania uznano wow-
czas brak do$wiadczenia w szacowaniu
przez lotnikéw predkosci celu. Jej za-

wyzanie powodowalo, ze wigkszo$é
bomb padata przed jego dziobem.
Wezesna wiosne 1922 roku eks-pan-
cernik Jowa spedzit w stoczni mary-
narki w Filadelfii. Aparatura radio-
wa pozwalajaca na zdalne kierowanie
celem zostala wowczas zdemontowa-
na z pancernika Ohio i przeniesiona
na niszczyciel Dickerson. Opudciwszy
stocznie w dniu 17 kwietnia eks-pan-
cernik udat si¢ ku przyladkowi Hen-
ry. Zgodnie z decyzjg departamen-
tu marynarki, na poczatku maja mial
by¢ on wykorzystany jako cel i zato-
piony na poludniowym akwenie ¢wi-
czebnym podczas manewréw floty
Atlantyku. Ze wzgledu jednak na to, ze
amerykanska flota pancerna Wschod-
niego Wybrzeza wymagala przegla-
déw po kampanii zimowej, wracajace
na péinoc z bazy Guantanamo okrety
skierowano bezposrednio na przegla-
dy stoczniowe rezygnujac ostatecznie
z wiosennych ¢wiczen artyleryjskich.
W listopadzie 1922 roku sekretarz
marynarki Josephus Daniels zdecy-
dowal o wspolnych manewrach flot
Atlantyku i Pacyfiku w Zatoce Panam-
skiej. Ich przeprowadzenie planowano
w terminie od 19 lutego do 30 marca
nastepnego roku. Szczegdlty manew-
réw miaty by¢ dopracowane przez ad-
mirata Hilary P. Jonesa gtéwnodowo-
dzacego Floty Atlantyku. Bojowa Flota
Pacyfiku pod dowddztwem admirata

4. Konstruktorem systemu pozwalajacego na zdal-
ne sterowanie eks-pancernikiem Iowa byt wynalazca
amerykanski John Hays Hammond Jr, ktéry prowadzit
w Stanach Zjednoczonych pierwsze prace nad zdalnym,
bezprzewodowym kierowaniem jednostek ptywajacych.
Skonstruowal on aparature radiows za pomocs, ktorej
kierowat z radiostacji w Marblehead malym jachtem na
zatoce Massachusetts.

5. Jednostka ta osiadla na dnie 1.9.1920 r. nabierajac
wody do dziobowego przedzialu torpedowego. Dzigki
sprawnej akgji ratunkowej udato si¢ podnie$¢ jej rufe na
wysokos$¢ ponad 5 m nad powierzchni¢ wody i poprzez
wyciety w poszyciu otwdr uratowa¢ calg zatoge. Prowa-
dzone nastepnie przez Ohio préby holowania zakoriczyly
si¢ niepowodzeniem i S-5 ostatecznie utracono.

6. Wéréd przeznaczonych do zniszczenia jedno-
stek niemieckich byly pancernik Ostfriesland, krazow-
nik Frankfurt, trzy niszczyciele oraz okrety podwodne
UB48,U111,U117i U 140.
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Eberle na pancerniku California mia-
fa wyjs¢ z portéw Pacyfiku 9 lutego
i dotrze¢ na wody Panamy. Atlantycka
Flota Rozpoznawcza dowodzona przez
wiceadmirata McDonalda na pancer-
niku Wyoming miata z kolei opusci¢
porty wschodniego wybrzeza w dniu
3 stycznia 1923 roku i przej$¢ do Guan-
tanamo. Admiral Jones na Maryland
mial opusci¢ Wschodnie Wybrzeze
na czele sil gléwnych po flocie rozpo-
znawczej. Obydwie Floty mialy opu-
$ci¢ Kube 19 lutego i przejs¢ na druga
strone Kanatu Panamskiego. Jednym
z elementéw tych manewréw mialo
by¢ ostrzeliwanie ruchomego celu.

W drugiej potowie grudnia 1922
roku po przegladzie stoczniowym eks-
-pancernik Iowa przeszed! na Hapton
Roads. Nastepnie odszed! na Karaiby
i na poczatku lutego 1923 roku poko-
nat Kanat Panamski wychodzac na Pa-
cyfik. Podczas manewrdw floty w Zato-
ce Panamskiej testowano min. radiowe
systemy tacznosci taktycznej z lotnic-
twem obserwacyjnym, a ruchomy cel
byl bombardowany pociskami bojo-
wymi. Ostatecznie eks-Iowa zatoneta
w dniu 23 marca po ostrzelaniu z dziat
kalibru 356 mm przez pancernik Mis-
sissippi (BB-41), co obserwowali za-

okretowani na nim min. liczni kongres-
mani i dziennikarze. Kiedy eks-Iowa
toneta, zgodnie z rozkazem sekreta-
rza marynarki Edwina C. Demby, od-
dano salut z 21 dzial, a orkiestra okre-
towa Mississippi odegrata hymn Stanéw
Zjednoczonych. Zalogi pancernikow
amerykanskich towarzyszacych tonie-
ciu jednostki staty wowczas w paradzie
burtowej. Cztery dni pdzniej eks-Iowa
zostala skre$lona z listy floty. @
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Eks-pancernik Jowa na fotografii wykonanej w dniu 10 lutego 1923 roku w $luzie Pedro Miguel podczas przejscia przez Kanat Panamski

na Pacyfik.
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Samuit Siewierin (Rosja) Ha

Kilmalcolm w ciekawym malowaniu
i ujeciu. Informujemy, ze rufa okretu
znajduje sie po lewej strony foto-
Fot. World Naval Ship Forum

grafii.

Kanonierki patrolowe typu ,,Kll”

W potowie pierwszej wojny $wiato-
wej zagrozenie dzialalnoscig niemiec-
kich okretéw podwodnych zmusito
Brytyjczykéw nie tylko do rozwiniecia
budowy specjalnych jednostek do zwal-
czania okretéw podwodnych, ale réw-
niez do zmobilizowania do walki z nimi
ogromnej liczby jednostek cywilnych -
gléwnie trawleréw, dryfteréw i kutréw
wielorybniczych. Wielokrotnie byly
podejmowane proby masowej budo-
wy okretow tej klasy organizujac jg pod
nadzorem Admiralicji. W 1915 roku fir-
ma Smith’s Dock z Middlesborough
uzyskala zaméwienie na 15 uzbrojo-
nych kutréw wielorybniczych typu ,,Z”,
ale mala dzielno$¢ morska czynita je
kiepskimi okretami ZOP. Ich budowa
zostala wiec przerwana, a uwaga zosta-
ta skoncentrowana na trawlerach. Za-
czynajac od 1916 roku zostata zorga-
nizowana produkcja trzech gtéwnych
typéw bazujacych na cywilnych jed-
nostkach - ,Mercy”, ,,Castle” i ,,Street”
(zostalo zbudowanych odpowiednio 69,
127 i 89 jednostek). Wszystkie one po-
zostawaly jednak w swej istocie jednost-
kami niewojennymi ze zbyt malg pred-
koscig, dzielno$cig morska i zasiegiem
plywania. Z tego powodu byty niezbyt
dostosowane do pelnienia stalej stuzby
konwojowej.

W pierwszej potowie 1917 roku zo-
stala podjeta decyzja o opracowa-
niu na bazie trawlera projektu wy-
specjalizowanego okretu eskortowego
z ulepszonymi charakterystykami.
W oparciu o wymagania technicz-
ne opracowane przez oddzial gléw-
nego konstruktora, specjalisci tej sa-
mej firmy Smith’s Dock! wykonali
projekt ,,szybkiego trawlera” o wypor-
nosci 895 t, rozwijajacego predkosé
13 weztdéw i uzbrojonego w pojedyn-
cze dzialo kalibru 102 mm. Koszt ka-
dluba wynosit od 18 do 20 tys. funtéw
szterlingéw, a sitowni - 19 700 funtow
szterlingéw. Zamiast jednego pancer-
nika mozna byto wiec zbudowa¢ okolo
50 takich eskortowcow.

W lipcu 1917 roku Admiralicja anu-
lowata wydane firmie Smith’s Dock
wczesniejsze zamowienie na 16 traw-
leréw typu ,Castle”, zamawiajgc za-
miast nich taka samg ilo§¢ nowych
»szybkich trawleréw” (numery budo-
wy 3800-3815). Wkrotce do masowej
ich produkcji postanowiono wiaczy¢
jeszcze piec stoczni, ktére dobrze za-
rekomendowaly si¢ jako wykonaw-
cy jednostek rybackich. Do listopada
1917 roku zostato zamoéwionych ogo-
tem 85 jednostek: stocznia Hawthorn,
Leslie & Co. otrzymatla zaméwienie na

2 okrety (numery 4001-4002), stocz-
nia George Brown - na 4 (numery
4003-4006), Hall, Russell & Co. — na
6 (numery 4007-4012), Cook, Welton
& Gemmell - na 14 (numery 4003-
4006), Cochrane & Sons - na 22 (nu-
mery 4027-4048) i wreszcie Smith’s
Dock - na jeszcze 21 (numery 4049-
4069), doprowadzajac ogdlna ilo$¢ za-
moéwionych u niej okretéw do 37.

Wszystkie jednostki otrzymaly na-
zwy od nazw szkockich wiosek, za-
czynajacych sie z liter ,,Kil”, i to wla-
$nie postuzyto do nazwania catej serii.
18 stycznia 1918 roku szybkie trawlery
typu ,Kil” zostaty przeklasyfikowane
na kanonierki patrolowe (Patrol Gun-
boats).

Pomimo nowej klasyfikacji, uzbro-
jenie i zewnetrzny wyglad jednostek
pokazywat ich typowe ,rybackie” po-
chodzenie. W spadku od trawleréw
»kile” uzyskaty gtadkopoktadowy ka-
dtub z silng siodlowatoscig i jednowa-
fowa sitownie¢. Nie zostalo pominie-
te réwniez tradycyjne dla brytyjskich
okretéw eskortowych malowanie ma-
skujgce. Zeby utrudni¢ niemieckim

1. Mozna zauwazy¢ analogie z I wojna $wiatowa, gdy
najbardziej masowa seria brytyjskich okretéw eskorto-
wych - korwet typu ,,Flower” - réwniez byta budowana
wedtug projektu firmy Smith’s Dock.
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Kanonierki patrolowe typu,,Kil”

podwodniakom okre$lenie kursu,
predkosci, kadtub i kierunku plywa-
nia, kadtub byl symetryczny z pra-
wie jednakowo uniesionymi dziobem
i rufg; pionowy komin byl zamonto-
wany na $rédokreciu, nadbudéwka nie
byla, jak zazwyczaj przesunieta ku ru-
fie, a znajdowala si¢ tez na $rédokre-
ciu i z obu stron byla zakonczona wy-
sokimi steréwka i kabing radiostacji.
Jedyny maszt na czesci jednostek byt
zamontowany przed kominem, a u po-
zostalych za nim. W rezultacie okrety
typu ,,Kil” przypominaty bardzo pa-
pierowe tddeczki. Do tego wszystkiego,
przed wcieleniem do stuzby kanonierki
patrolowe otrzymywaly znieksztalca-
jace malowanie, ktérego wzor opraco-
wal znany malarz-marynista Norman
Wilkinson.

Ten, zdawaloby sie, niezgrabny wy-
glad ukrywat catkiem silne uzbrojenie:
na platformie przed nadbudéwka stato
dzialo kalibru 102 mm, na rufie - ste-
laze bomb glebinowych i nowos¢ tych
lat - miotacz bomb glebinowych.

Sitownia sktadata si¢ z trzycylin-
drowej pionowej maszyny parowej
potrojnego rozprezania o mocy 1400
KM i dwéch cylindrycznych kottéw
plomienicowych typu ,szkockiego”,
z ktérych kazdy zamontowany byt
w oddzielnym wodoszczelnym prze-
dziale kotlowni. Srednica cylindréw
wysokiego, sredniego i niskiego cisnie-
nia wynosila odpowiednio 406, 559
i 1118 mm, skok tloka — 660 mm, a ci-
$nienie pary - 14 atm.

Kopia oryginalnego planu kanonierki Kilbride.

Budowa pierwszego okretu zajela
okolo szesciu miesiecy, tak wiec pierw-
szy Kildary zostal wcielony do stuzby
w grudniu 1917 r. Rewizja priorytetow
polityki budowy nowych jednostek bo-
jowych doprowadzila jednak, ze juz
w marcu 1918 roku Admiralicja anu-
lowala zamoéwienie na 30 jednostek,
budowa ktorych jeszcze si¢ nie zacze-
ta. Zamoéwienie na Kilbrehen, poczat-
kowo wydane stoczni George Brown,
w listopadzie zostato przekazane fir-
mie Smith’s Dock, a w grudniu 1918
roku ostatecznie anulowane. Tym nie-
mniej, stocznia ta w rezultacie okazata
sie jedyna, ktdéra zbudowala wszystkie
zamdéwione w niej okrety.

Do zawarcia rozejmu z Niemcami
11 listopada 1918 roku do stuzby zdo-
tato wejs¢ tylko 37 lub 38 (wedlug réz-
nych danych) z 85 poczatkowo za-
moéwionych okretéw. Tylko nieliczne
z nich zdolaly wzig¢ udzial w dziala-
niach bojowych. Jedenascie jednostek
zostalo przebudowanych na tralow-
ce - zadanie oczyszczenia z min wod
przybrzeznych stalo si¢ bardziej aktu-
alnym. Pozostale byly wyposazane juz
po wojnie, przy czym wieksza ich cze¢§é
nawet nie otrzymatla uzbrojenia i od
razu zostala odstawiona do rezerwy.

Problem ich dalszego wykorzysta-
nia byt podniesiony podczas deba-
ty w Izbie Gmin w listopadzie 1919
roku. W tym samym miesigcu pierw-
sze cztery okrety — Kildress, Kilfree,
Kildonan i Kildwick - zostaly prze-
kazane znanej firmie stoczniowej

Dane taktyczno-techniczne
Wypornos$¢ 895t
. 55,5 (51,85 miedz
Wymiary pionarf1i)x9,1><§,2ym
Sitownia 2 kotty cylindryczne, 1 maszyna
parowa potrdjnego rozprezania
Moc 1400 KM
Predkos¢ 1Bw
Zapas wegla 330t
Uzbrojenie 1 dziato 102 mm,
12 bomb gtebinowych
Zatoga 39 ludzi

Thornycroft, a 14 lutego nastepne-
go roku Admiralicja sprzedala 48 by-
tych kanonierek patrolowych do prze-
budowania ich na statki towarowe.
W skladzie Royal Navy pozostal jedy-
ny przedstawiciel danego typu - Kil-
moon, ktdry zostat wcielony do stuz-
by w marcu 1920 roku w charakterze
kablowca.

Przebudowa na statki towarowe prze-
biegata do$¢ szybko i fatwo. Dziobowe
dzialo razem z platforma bylo demon-
towane, podobnie jak kabina radiosta-
¢ji. Komory amunicyjne i magazyn-
ki byly przebudowywane na lfadownie
(duza dziobowa i mata rufowa), a w gor-
nym pokladzie nad nimi byly wycina-
ne luki, obok ktérych byly montowane
nieduze maszty z bomowymi dzwigami
tadunkowymi. Jeden z dwdch kotléw
byt demontowany, komin przenoszono
blizej rufy, a steréwka byta montowa-
na bezpoérednio za nim. W rezultacie
otrzymywano catkiem porzadny sta-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Tym razem Kildare w wojennym kamuflazu.

tek kabotazowy o pojemnosci 490 BRT
i predkosci 10 weztéw.

Jeszcze dalej posuneta sie znana fir-
ma zeglugowa Samuel White, ktdra
przebudowata w swojej stoczni w Co-
wes (na wyspie Wight) osiem jedno-
stek, w tym Kildorry, Kilmarnock, Kil-
mead, Killmelford i Kilmersdon. Po
pierwsze, zostal zmieniony ksztalt
dziobu, stewa zostala prosts, po dru-
gie, jednostki otrzymaty pétpoktadow-
ki, gdzie znalazt si¢ kubryk dla zatogi.
Dwa inne statki (jeden z nich Kilfinny)
podczas przebudowy zostaly przeciete
tuz przed mostkiem. Przed nim wsta-
wiono dodatkowg 10-metrowg sek-
cje, w ktdrej znajdowata sie trzecia fa-
downia. Kilka statkéw w pdzniejszym
okresie eksploatacji zostato przebudo-
wanych z parowcow na motorowce —

Duniski statek towarowy Horsia (eks Kilfinny) przedtuzony 10-metrowa sekcjq kadtuba, lata 1934-37.

maszyna parowa zostala zamieniona
silnikiem wysokopreznym.

Towarowe ,kile” doslownie roze-
szty sie po calym $wiecie, wielokrotnie
zmieniajac armatoréw, nazwy i ban-
dere. Rekordzistami pod tym wzgle-
dem zostaty Kilmelford i Kilbirnie, kté-
re zmienialy nazwy osiem razy.

Pokojowej kariery bylych kanonie-
rek patrolowych nie mozna bylo na-
zwaé szcze$liwg. Wystarczy powie-
dzie¢, ze z 48 jednostek, los ktorych
udato sie wyjasni¢ (dla szesciu posia-
dane informacje urywaja sie z chwilg
skreslenia ich z listy Royal Navy), tylko
15 zakonczyly swoja kariere w stocz-
niach ztomowych, przy czym 9 z nich
- po zakoniczeniu II wojny $wiato-
wej. Jako pierwsze w 1933 roku zosta-
ty zeztomowane Kildimo (Southerner)?

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

i Kilham (Easterner), a ostatni w 1976
roku, - Killiney (wloska Angelina
Manchino). Do nich zostaty dotaczo-
ne Kilfenora i Kildalkey, przebudowa-
ne dla poludniowoafrykanskiej firmy
wielorybniczej Kerguelen Whaling.
W zwiazku z kryzysem $wiatowym
i upadkiem przemystu wielorybnicze-
go pod koniec lat 30-tych zostaly one
po prostu porzucone w jednej z zatok
na wybrzezu Poludniowej Afryki.
Gléwna ilos¢ - 22 jednostki - zgi-
neta z powodu réznych przyczyn typu
nawigacyjnego, a 11 innych stalo si¢
ofiarami dzialan wojennych w latach
IT wojny $wiatowej. Historii tych ostat-
nich warto przypatrzeé sie doklad-

2. Tutaj i dalej w nawiasach zostaly podane nazwy
jednostek na chwile opisywanych wydarzen: ztomowa-
nie, zatoniecie itd.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina




Grupa kanonierek typu,,KlI" po zakonczeniu wojny w oczekiwaniu na dalszy los, na pierwszym planie K:ldary Fot. World Naval Ship Forum

niej. Ironia losu sprawila, ze wiekszo$¢
z nich zginelo z rak samych Brytyjczy-
kow, bowiem do tego czasu znalazly
sie one pod banderg wloska. Tak wiec,
Kilgobnet (Ninfea) zostat storpedowa-
ny przez brytyjski, a Kilchrenan (Bom-
bardier) - holenderski okret podwod-
ny; Kildavin (Galata) — rozstrzelany
przez artylerie monitora Terror i kano-
nierki Efis w porcie Bardia; Kilbeggan
(Tabarca) - wszedt na mine; Kilbra-
id (Alfredo) - zostal zatopiony przez
brytyjski samolot torpedowy; Kilmore
(Assab) - zatopiono w Livorno w celu
przegrodzenia toru wodnego. Brytyj-
ski okret podwodny zatopil réwniez
Kilchattan (norweski Island), ptyna-
cy w skladzie niemieckiego konwoju,
a Kilkeel (portugalski Catalina) zgi-
nal od torped niemieckiego U-boota.
Kildress i Kilfinny (norweskie Bjornvik
i Risoy) zostaly zatopione przez nie-
mieckie lotnictwo u wybrzezy Anglii.
Kildysart (indyjski Indira) na poczatku
wojny zostal zmobilizowany do Royal
Navy, przeksztalcony w tratowiec i zgi-
nal pod bombami japonskiego lotnic-
twa w Hongkongu. Ponownie podnidst
bojowg bandere tez Kilmead (potu-
dniowoafrykanski Mead), bedacy ka-
blowcem, podczas gdy Kilmacrennan
(amerykanski Marita) wszedt w skiad
Strazy Wybrzeza (Coast Guard) USA
pod numerem WYP-175.

Na zakonczenie nalezy zaznaczy¢,
ze cho¢ kanonierki patrolowe typu
»Kil” pojawily si¢ zbyt pdino, aby
zdazy¢ wykaza¢ si¢ na wojnie, mozne
je uzna¢ za do$¢ udane jednostki 13-
czgce w sobie silne uzbrojenie z ma-

tymi wymiarami i niewygérowanymi
kosztami budowy, co sprzyjato maso-
wej ich produkgji.

Kanonierki patrolowe typu ,Kil”

Okrety sg wykazane zgodnie z nu-
merami zaméwien admiralicji. Po na-
zwie stoczni jest pokazana ilo$¢ zamo-
wionych w niej jednostek, w nawiasach
- iloé¢ zbudowanych. Wyttuszczonym
drukiem sg pokazane nazwy okretéw,
ktore zostaly ukonczone, zwyklym
- anulowane zaméwienia. W nawia-
sach po nazwie jest podana data wo-
dowania, famana przez date wcielenia
do stuzby, jesli jest ona znana. Jednost-
ki ukoniczone bez uzbrojenia sg zazna-
czone (*).

> Stocznia Smith’s Dock - 37 (37)

jednostek (numery 3800-3815):

« Kildary (1.11.1917/grudzien 1917)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-
budowany na statek towarowy, pod na-
zwg Sorcerer; w 1933 r. sprzedany do
C.A. Moreira & Cia (Portugalia) i prze-
mianowany na Ourem; w 1941 r. wy-
mieniony w wykazie strat, jednak
w 1943 r. istnial w wykazie statkow ar-
matora Hrimfaxi & Svidi (Rejkjawik)
pod nazwa Hrimfaxi; w 1950 r. sprze-
dany do Kjartan Gudmundsson (Har-
narfjordur) i zmienit nazwe na Au-
dumla; w 1951 r. sprzedany do Ashoka
Line (Bombaj); w 1954 r. zeztomowany
w Kalkucie.

« Kildorough (16.11.1917/grudzien
1917) - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Common Bros. (Newcastle), przebu-

dowany na statek towarowy, pod na-
zwa Wearmouth; w 1925 r. sprzedany
do S.R. Khopkar (Bombaj) i przemia-
nowany na Padma; w 1928 r. odsprze-
dany do New Bombay Steamships,
w 1931 r. - do Eastern Steam Naviga-
tion Co. (Bombaj), przemianowany na
Hashemi; 22.11.1948 r. zatonal w pobli-
zu Bombaju podczas cyklonu.

« Kilfenora (14.12.1917/styczen 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Irvi-
ne & Johnson (Nortshild) i przebudo-
wany na statek dla przewozu tluszczu
wielorybiego, w tym samym roku od-
sprzedany firmie Kerguelen Sealing
and Whaling (Kapsztad); 29.4.1940 r.
osadzony na mieliznie przy wyspie
Skapen w zat. Saldanha (RPA).

« Kilgobnet (14.12.1917/luty 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Jo-
plin & Hull (Newcastle), przebudowa-
ny na statek towarowy, pod nazwa Ma-
xton; w 1922 r. sprzedany do Johann
K. Blumenthal (Hamburg), przemia-
nowany na Matthias; w 1928 r. - Cie.
Generale Aeropostale (Hawr), prze-
mianowany na Bemtevi; w 1934 r. - li-
niom lotniczym Air France (port ma-
cierzysty Hawr); w 1928 r. - Orazio
Rosini Genua), zmieniona nazwa Nin-
fea; 5.7.1941 r. zatopiony przez brytyj-
ski okret podwodny Triumph przy cy-
plu Ras Tahuns w rejonie Benghazi.

o Kilclare (14.1.1918/luty 1918) -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Joplin &
Hull (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Stanho-
pe; w 1922 1. sprzedany do Johannes
Ick (Hamburg), przemianowany na So-
phus; 14.12.1923 r. zatonal w ujciu rze-
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Kanonierki patrolowe typu,Kil”

ki Wezery w wyniku zderzenia z dun-
skim statkiem Helene podczas rejsu do
Ktajpedy z fadunkiem wegla.

e Kilchrenan (15.1.1918/marzec
1918) - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Robinson, Brown & Joplin (Newca-
stle), przebudowany na statek towaro-
wy, pod nazwa Bombardier; w 1926 r.
sprzedany do B.J. Sutherland & Co.
(Newcastle); w 1934 r. — Marino Qu-
erci (Genua), przemianowany na Col-
lodi; w tym samym roku - Anonima
Petroli Italiana (Ankona), przywro-
cona nazwa Bombardier; w 1936 r.
- Trasporti Marittimi S.A. (Triest);
w 1939 r. — Giuseppe Sereno & Luigi
Casa (Genua); w 1940 r. — S.A. Tra-
sporti Industriale (Genua); 6.8.1940 r.
zatopiony przez holenderski okret
podwodny O 24 6 mil morskich od
Fregene (41°47° N i 12°08” E).

« Kildavin (13.2.1918/marzec 1918) —
w 1922 r. sprzedany firmie Side Ship-
ping Co. (Newcastle), przebudowany
na statek towarowy, pod nazwa Le-
aside; w 1926 r. sprzedany K. Behr-
sing (Ryga); w 1928 r. sprzedany do
Tito Campanella Soc. di Nav. (Genua)
i przemianowany na Galata; w 1929 r.
przebudowany na motorowiec;
17.12.1940 r. zatopiony artylerig bry-
tyjskich monitora Terror i kanonierki
Aphis w porcie Bardia (Libia).

o Kildorrey (14.2.1918/kwiecien
1918) - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Robinson, Brown & Joplin (Newca-
stle), przebudowany na statek towa-
rowy, pod nazwg Dempster; w 1926 r.
Killour prezentuje swoje dziato.

sprzedany do W.R. Carpenter & Co.
(Newcastle, Australia), przemianowa-
ny na Duris; 29.5.1937 r. zatonal w Ra-
baulu w rezultacie erupcji wulkanu.

o Kilfullert (15.3.1918/kwiecien
1918) - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Common Bros. (Newcastle), przebu-
dowany na statek towarowy, pod na-
zwg Wearhome; w 1928 r. sprzedany
do Tower Trading Syndicate (Newca-
stle); w 1928 r. - Skipafelagid Foroyar
(Térshavn, Wy. Owcze), przemianowa-
ny na Havhestur; w 1934 r. oddany na
ztom w Kopenhadze.

o Kilkeel (27.3.1918/maj 1918) -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-
budowany na statek towarowy, pod
nazwa Falconer; w 1927 r. sprzeda-
ny do K. Behrsing (Ryga); w 1929 r.
sprzedany do C.A. Moreira & Cia
(Porto) i przemianowany na Catalina;
15.1.1942 r. storpedowany i zatopiony
przez niemiecki U-boot U 203 przy po-
tudniowo-wschodnim kraficu Nowej
Fundlandii.

o Kilcock (27.4.1918/maj 1918) -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-
budowany na statek towarowy, pod
nazwa Spinner; w 1928 r. sprzedany do
Malabar SS Co. (Bombaj) i przemiano-
wany na Lalita; w 1937 r. odsprzeda-
ny New Dholera Steamships (Bombaj);
w 1940 r. wykreslony z rejestru Lloyda.

o Kildimo (27.4.1918/maj 1918) -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-

budowany na statek towarowy, pod
nazwg Southerner; w 1927 r. sprzeda-
ny do K. Behrsing (Ryga); w 1929 r. -
Brown Shipping (Newcastle); w 1933 r.
— B.]. Sutherland & Co. (Newcastle);
w 1933 r. zeztomowany w Grenton.
« Kildysart (11.5.1918/czerwiec 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Joplin
& Hull (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Embleton;
w 1924 r. sprzedany do Common Bros
(Newcastle), w 1926 r. sprzedany do
S.R. Khopkar (Bombaj) i przemiano-
wany na Indira; w 1928 r. - New Bom-
bay Steamships, w 1931 r. - G.P. Aiyer
(Bombaj); w 1936 r. — Malabar SS Co.
(Bombaj); w 1931 r. - New Dholera Ste-
amships (Bombaj); w 1939 r. - Ko Fook
Iu (Hongkong); w kwietniu 1940 r. za-
rekwirowany przez Admiralicj¢ i prze-
ksztalcony w tralowiec; 15.12.1941 r.
zatopiony przez japonskie lotnictwo
w Hongkongu.
« Kilgarvan (27.5.1918/czerwiec 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Glan-
hurst Shipping Co. (Cardiff), przebu-
dowany na statek towarowy, pod nazwa
Heather King; w 1926 r. sprzedany do
Brodrene Lothe (Haugesunn, Norwegia),
przemianowany na King; 20.11.1941 r.
osiadl na mieliznie Utklippana podczas
rejsu z Hotenau do Kalmaru, $ciggniety
z mielizny 23.11.1941 r,, lecz zatonat pod-
czas holowania.
« Kilchreest (8.6.1918/czerwiec 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Joplin
& Hull (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Harro-
Fot. World Naval Ship Forum
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Killybegs w burtowym ujeciu prezentuje swéj wojenny kamuflaz.

gate; w tym samym roku odsprzeda-
ny do Coombes, Marshall & Co. (Mid-
dlesborough), w 1926 r. Tyrer & Co.
(Valparaiso); 14.1.1936 r. zatongl na
potudnie od Lebu (Chile) podczas rej-
su z Valparaiso do Puerto Montt z fa-
dunkiem wegla.

¢ Kilham (10.6.1918/czerwiec 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-
budowany na statek towarowy, pod
nazwg Easterner; w 1933 r. — B.J. Su-
therland & Co. (Newcastle) i w tym sa-
mym roku zeztomowany.

(Numery 4049-4069):

o Killena (9.7.1918/sierpien 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Co-
ombes, Marshall & Co. (Middlesbo-
rough), przebudowany na statek to-
warowy, pod nazwa Edwin Douglas;
w 1926 1. sprzedany do T. Landgren &
Co. (Valparaiso), przemianowany na
Araucania; 5.9.1938 r. wszed! na rafe
skalng i zatonat kolo przyl. Quintero
podczas rejsu z Coquimbo do San An-
tonio z tadunkiem rudy zlota.

o Killerig (9.7.1918/sierpien 1918)
- w 1920 r. przebudowany na sta-
tek ratowniczy w stoczni Swan Hun-
ter (Swansea); w 1933 r. sprzedany fir-
mie Panama Salvors Inc. (Panama);
15.12.1947 r. zatonal w odlegtosci 1 mili
od wybrzeza Jamajki w rezultacie ble-
du nawigacyjnego.

« Killiney (29.7.1918/wrzesien 1918)
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Joplin
& Hull (Newcastle), przebudowany na

statek towarowy, pod nazwa Throp-
ton; w 1926 r. sprzedany do Leith, Hull
and Hamburg SP Co. (Leith) przemia-
nowany na Britannia; w 1940 r. - Cur-
rie Line (Leith); w 1945 r. — Primrose
Hill (Leith); w 1947 r. — Phoenicia SS
Co. (Malta); w 1957 r. maszyna parowa
zamieniona na silnik wysokoprezny;
w 1960 r. sprzedany Biagio Mancino
(Neapol), przemianowany na Angeli-
na Mancino; w 1976 r. zeztomowany
w Bahii (Brazylia).

o Killour (9.8.1918/wrzesienn 1918)*
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Joplin
& Hull (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Naworth;
w 1922 r. sprzedany do Johannes Ick
(Hamburg), przemianowany na Opus;
w 1925 r. Vito Quargnali (Triest), prze-
mianowany na Montebello; w 1927 r.
- Carlo Martinolich & Figlio (Triest);
1.1.1944 r. zatonat w wyniku bledu na-
wigacyjnego w rejonie wyspy Pantelleria.

 Killowen (6.9.1918/pazdziernik
1918)* - 14.2.1920 r. sprzedany fir-
mie Robinson, Brown & Joplin (New-
castle), przebudowany na statek to-
warowy, pod nazwa Curler; w 1933 r.
sprzedany do B.J. Sutherland & Co.
(Newcastle); w 1934 r. — Abdel Sa-
lam El Chaffei (Aleksandria, Egipt),
przemianowany na Salam; w 1937 r.
- Soc. Misr de Navigation Maritime
(Aleksandria); w 1940 r. - Cyprian Co-
astal Lines (Famagusta), przemiano-
wany na Cyprus; 29.3.1944 r. rozbit sie
w zat. Episkopi (Cypr) w wyniku btedu
nawigacyjnego.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

o Killybegs (7.9.1918/pazdziernik
1918)* - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Joplin & Hull (Newcastle), przebudo-
wany na statek towarowy, pod nazwa
Alwinton; w 1924 r. sprzedany do Le-
ith, Hull and Hamburg SP Co. (Leith),
przemianowany na Edina, w 1939 r.
- na Edina II; w 1940 r. sprzedany do
Woodtown Shipping Co., przemiano-
wany na Wyetown; 14.1.1943 r. zatonat
przy wsch. wybrzezu Anglii (52°13° N
i 01°56 E.) podczas rejsu z Hull do Ip-
swich z tadunkiem fosfatow.

o Killygordon (8.10.1918/gru-
dzien1918)* - 14.2.1920 r. sprzeda-
ny firmie Robinson, Brown & Joplin
(Newcastle); w tym samym roku od-
sprzedany do Homeland SS Co. (New-
castle) i przemianowany na Home-
ford; w1922 1. — Beadon Line (Cardiff);
w 1925 . - J. Crass (Londyn); w 1927 r.
— Smith’s Coasters (Durban); w 1946 r.
- Gilbert Vallance Webb, w 1947 r. -
Arden Hall SS Co. (Kapsztad) i prze-
mianowany na Laeveld; w 1951 r.
- Dent and Goodwin (Kapsztad),
w 1952 r. - B. Nikolaou (Pireus), prze-
mianowany na Eleoussa i zarejestro-
wany w Panamie; w 1955 r. przeszedt
pod bandere Kostaryki; w 1958 r. od-
sprzedany Maria Stefanou Gianno-
ulis (Pireus), przebudowany na moto-
rowiec i przemianowany na Panaghia
Tinou, w 1961 r. przemianowany na
Panaghia Odoghitria; w 1963 r. sprze-
dany do Meleas, Constaneas & Co. (Pi-
reus), przemianowany na Panaghia Ti-
nou; 8.10.1964 r. osiadl na mieliZnie
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koto wyspy Dugi Otok w rejonie Zada-
ru (Jugostawia) i przetamat sie.

o Kilmacolm (8.10.1918/listopad
1918)* - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Beaver Shipping Co. (Cardiff), przebu-
dowany na statek towarowy, pod na-
zwa Nigretia; w 1922 r. - W.E. Hinde
& Co. (Cardiff); 7.1.1924 r. wyplynat
z Swansea do Rouen z tadunkiem we-
glaizaginatl.

« Kilmacrennan (5.11.1918/grudzien
1918)* - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
Joplin & Hull (Newcastle), przebudo-
wany na statek towarowy, pod nazwa
Seagill; w 1922 r. sprzedany Johann
K. Blumenthal (Hamburg), przemia-
nowany na Kaspar; w 1925 r. - Dent
and Goodwin (Rotterdam), przemia-
nowany na Marita; w 1927 r. - K.J.
Carter (Hull); w 1929 r. - J.S. McCor-
mick (Windsor, Kanada); w 1927 r. -
Copper SS Co. (Fireport, st. Ohio);
w 1942 r. zmobilizowany do Coast
Guard USA pod numerem WYP-175,
w 1944 r. skreslony i wystawiony na
sprzedaz, ale dopiero w 1948 r. zostal
zakupiony przez ekwadorskg firme
Tropical Navigation Co. i przemiano-
wany na Tela; w 1964 r. przekazany na
zlom w Guayaquil.

o Kilmaine (5.11.1918/grudzien
1918)* - 14.2.1920 r. sprzedany fir-
mie Robinson, Brown & Joplin (New-
castle), przebudowany na statek to-
warowy, pod nazwa Crofter; w 1929 r.
sprzedany norweskiej firmie Ekko,
przemianowany na Ekko; 25.11.1929 r.
zatonal koto Vaderboda podczas rej-
su ze Szczecina do Drammen z tadun-
kiem piasku.

o Kilmallock (4.12.1918/kwiecien
1919)* - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
L. Gueret & Co. (Londyn), przebudo-
wany na statek towarowy, pod nazwa
Mallock; w 1927 r. przekazany Gueret,
Llewellyn & Price (Londyn); w 1928 r.
- Radnor SS Co. (Londyn), prawdo-
podobnie przemianowany na Mon-
tenegro; w 1928 r. — Tito Campanella
Soc. di Nav. (Genua), przemianowa-
ny na Scio; w 1935 r. przebudowany
na motorowiec; w sierpniu 1940 r. za-
rekwirowany przez wloska marynar-
ke wojenng, z nadaniem numeru F.12;
9.9.1943 r. zatopiony w Genui; podnie-
siony przez niemieckich ratownikéw,
lecz 16.6.1944 r. zatopiony jako bran-
der w La Spezii; podniesiony i wyre-
montowany po wojnie; w 1949 r. sprze-
dany do Leone Diena fu Clemente

Kilmanahan po wojnie jako cywilny frachtowiec jeszcze oryginalna nazwa.

(Genua), w 1951 r. - Israel Lewit (Ko-
staryka); w 1953 r. — Cia. Maritima
Vira (Kostaryka), przemianowany na
Sousy; 12.3.1954 r. przyplynal na de-
montaz do Belgii.

o Kilmanahan (17.12.1918/maj
1919)* — w 1920 r. przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Manahan;
w tym samym roku sprzedany firmie
Emlyn Line (Cardiff), przemianowa-
ny na Emlynmor; 24.10.1927 r. zagi-
nal w rejonie Dungeness w kanale La
Manche.

o Kilmarnock (31.3.1919/maj 1919)*
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie Kyle
Transport Co. (Liverpool), przebudo-
wany na statek towarowy; w 1923 r.
sprzedany do Henry J. Brennan (Liver-
pool); w 1924 r. — Robert Leeson (Li-
verpool); w 1925 r. — James Kell (Sun-
derland); w 1926 r. — Frank K. Warren
(Halifax, Kanada), nastepnie - Kil-
marnock Ltd. (Halifax); w 1928 r. - Ri-
chard S. Cors (Nowy Jork), przemia-
nowany na Chelsea; w tym samym
roku przekazany Byrd Antarctic
Expedition (Nowy Jork), przemia-
nowany na Eleanor Boling; w 1930 r.
sprzedany do Marine Agencies Ltd
(Saint John, Kanada), przemiano-

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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wany na Kilmarnock, lecz w tym sa-
mym roku wykupiony przez Bolling
SS Co. z przywréceniem nazwy Ele-
anor Boling; w 1932 r. sprzedany W.F.
Parker (Miami); w 1933 r. — Vamar SS
Co. (Norfolk), przemianowany na Va-
mar; w 1941 r. — Soc. Navegacion dos
Oceanos Sud America (Panama), na-
stepnie — Cia. de Nav. Bolivar-Atlanti-
ca (Panama); 21.3.1942 r. zatonalt u wy-
brzezy Florydy podczas rejsu z Tampy
na Kube z fadunkiem tarcicy.

e Kilmartin (31.3.1919/czerwiec
1919)* - 14.2.1920 r. sprzedany fir-
mie L. Gueret & Co. (Londyn), prze-
budowany na statek towarowy, pod na-
zwa Mandrake; w 1927 r. przekazany
Gueret, Llewellyn & Price (Londyn);
w 1928 r. - Radnor SS Co. (Londyn),
prawdopodobnie przemianowany
na Montecarlo; w 1934 r. — hrabiemu
Chaplinowi (Londyn) i przebudowa-
ny na jacht Foinavon; w pazdzierniku
1939 r. zarekwirowany przez Admira-
licje i przebudowany na ptywajace ko-
szary, w 1945 r. zwrécony do wlascicie-
la; w 1946 r. przebudowany na statek
towarowy w stoczni Lothe w Hauge-
sunne (Norwegia); w 1947 r. sprzeda-
ny do AS Saga (Haugesunne), prze-
mianowany na Varafjell; w tym
samym roku sprzedany J.E. Samuel-
son (Oskarhamn), przemianowany
na Dixi; we wrze$niu 1949 r. zatonat
w Saltwick, podniesiony we wrzesniu
1952 r. i sprzedany na ztom w Gateshe-
ad, dokad przyplynat 5.12.1952 r.

o Kilmead (1.5.1919/czerwiec 1919)* -
14.2.1920r. sprzedany firmie L. Gueret &
Co. (Londyn), przebudowany na statek

towarowy, pod nazwa Mead; w 1927 r.
sprzedany Charles Louis Storm (Lon-
dyn), lecz w tym samym roku odsprze-
dany do Smiths’ Coasters (Durban);
w 1942 r. zmobilizowany do Royal Navy,
przebudowany na kablowiec, oddany do
stuzby 21.12.1942 r.; w 1944 r. przekaza-
ny South African Navy; w 1947 r. zwro-
cony do wlasciciela; w 1957 r. sprzedany
do Point Shipping Company (Durban),
przemianowany na Komati; w 1959 r. -
Durban Lines, 18.3.1960 r. sprzedany na
zlom firmie K. Nathan (Durban).

o Kilmelford (14.5.1919/sierpien
1919)* - 14.2.1920 r. sprzedany firmie
W.J. Thomas (Southampton), przebu-
dowany na statek towarowy, pod na-
zwg Melford; w 1923 r. sprzedany Al-
len Adams & Co. (Southampton);
w 1924 r. - Melford SS Co. (Southamp-
ton); w 1926 r. — Union Industrielle
et Maritime (Rouen), przemianowa-
ny na Christina; w 1928 r. - A. & P. Si-
card (Marsylia), przemianowany na
Ville de Nice; w 1934 r. — Charles Chal-
houb (Bejrut), przemianowany na Ville
de Lattaquie, w 1937 r. - na Elli; w tym
samym roku sprzedany do Comptoir
Maritime de Syrie F. Edde & Cie (Bej-
rut), przemianowany na Mont Liban;
w 1946 r. - Wadih F. Achkar (Bejrut),
w 1947 r. przemianowany na Georgios
P; w1951 r. sprzedan Cia. Nav. Y Co-
mercio Dora (Kostaryka); w 1952 r. -
Cia. Nav. Perseus (Kostaryka), prze-
mianowany na Perseus; 16.4.1955 r.
przybyl na holu do Adenu; dalszy los
nieznany, skreslony z Lloyda w 1959 .

o Kilmersdon (30.5.1919/sierpien
1919)* - 14.2.1920 r. sprzedany firmie

Fot. South Africa’s Fighting Ships: Past and Present

L. Gueret & Co. (Londyn), przebudo-
wany na statek towarowy, pod nazwa
Mersdon; w 1927 r. przekazany Gueret,
Llewellyn & Price (Londyn), w 1928 r.
- Radnor SS Co. (Londyn), prawdopo-
dobnie przemianowany na Montecri-
sto; w 1935 r. - H. Constant (Londyn);
w tym samym roku - Francis Cole-
iro (Malta), przemianowany na San
Gorg; w 1942 r. - Naviera Ortu-Za-
ra (Panama), przemianowany na Ga-
izka; w 1943 r. — Limerick SS Co. (Ir-
landia), przemianowany na Monaleen;
w 1950 r. oddany na zlom w Dublinie.

o Kilmington (30.5.1919/sierpien
1919)* - 14.2.1920 r. sprzedany fir-
mie L. Gueret & Co. (Londyn), prze-
budowany na statek towarowy, pod
nazwg Mington; w 1927 r. przekaza-
ny Gueret, Llewellyn & Price (Lon-
dyn), nastepnie sprzedany F. Jurgen-
sen (Pdrnu, Estonia) i przemianowany
na Briim; w 1935 r. - Hammond Lane
Foundry Co. (Dublin), przemianowa-
ny na Hammond Lane; w 1937 r. - Cia.
Commercio e Navegagdo (Rio de Jane-
iro), przemianowany na Jary; oddany
na ztom w 1950 r.

o Kilmore (17.7.1919/wrzesien 1919)*
- 14.2.1920 r. sprzedany firmie New-
ton SS Co. (Southampton), przebudo-
wany na statek towarowy, pod nazwa
Newtonia; w 1923 r. sprzedany do Wil-
ton SS Co. (Southampton); w 1927 r.
- Heinrich Boysen (Hamburg), prze-
mianowany na Margot; w 1933 r. - Da-
vide Zolezzi (Genua), przemianowa-
ny na Ennio; w 1938 r. — Cie. Generale
Italiana della Grande Pesca (Livorno),
przebudowany na rybacki trawler

Nr 132 (4/2015) « OKRETY WOJENNE

29



|Il

Kanonierki patrolowe typu,Ki

z zamiang maszyny parowej na sil-
nik Diesla i przemianowany na Assab;
28.10.1943 r. zatopiony w Livorno.

o Kilmuckridge (28.7.1919/paz-
dziernik 1919)* - 14.2.1920 r. sprze-
dany firmie Allen Adams & Co.
(Southampton), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Newton
Bay; w 1924 r. sprzedany do Grun-
dwell, Thompson & Co. (Southamp-
ton); w 1925 r. — Newfoundland-Ca-
nada Traders (Halifax); w 1927 r.
- Newton Bay Ltd, nastepnie - Aca-
dia Shipping (Quebec) Ltd (Halifax);
w 1925 r. - J.F. O’Boyle (Nowy Jork);
w 1930 r. - Bermuda & West Indies SS

skich na potudniowy zachdd od Beru-
ik podczas rejsu z Bergen do Newcastle
z fadunkiem §ledzi.

> Stocznia Hawthorn Leslie —
2 (0) jednostki (numery 4001-4002):
Kilblane, Kilberchan

> Stocznia George Brown & Co. -
4 (3) jednostki (numery 4003-4006):

« Kilberry (2.7.1918)* - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown
& Joplin (Newcastle), przebudowa-
ny na statek towarowy, pod nazwg Bo-
lam; w tym samym roku odsprzeda-
ny Joplin & Hull (Newcastle); w 1923 r.

Candia; w 1927 r. - M.M. Gunalachi
(Triest); w 1929 r. - S.A. Tito Campa-
nella (Genua), przemianowany na Ta-
barca; 1.12.1942 r. wszedl na mine i za-
tonal w rejonie Wado podczas rejsu
z Livorno do Bastii.

« Kilbirnie (16.5.1919)* - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Homeland SS Co.
(Newcastle), przebudowany na sta-
tek towarowy, pod nazwa Homestad,;
6.9.1920 r. zatonal 10 mil na péinoc-
ny zachdd od skat Seven Stones (rejon
wyspy Scilly) podczas rejsu z Blythe do
Cork z tadunkiem wegla.

o Kilbrachan - w marcu 1918 r. po-
nownie zamoéwiony w stoczni Smith’s

Co. (Hamilton, Bermudy) i przemia-
nowany na Longbird; w 1935 r. - Her-
bert F. Williams (Hamilton); w 1935 r.
Viking Marine Corp. (Nassau, Baha-
my); w 1940 r. - William A. Wilson
(Southampton), nastepnie - Derwent
SS Co. (Newcastle); 16.1.1943 r. zato-
nal w rezultacie zderzenia ze statkiem
Beltoy u wschodniego wybrzeza An-
glii (55°06’ N i 01°12” W podczas rejsu
z Clyde do Hull.

o Kilmun (11.10.1919/20.3.1920)* -
ukonczony jako kablowiec; w kwietniu
1946 r. sprzedany norweskiej firmie AS
Rask (Haugesunn), przemianowany
na Rask; w czerwcu 1948 r. przebudo-
wany na motorowy statek towarowy;
31.1.1950 r. zatonal w rezultacie btedu
nawigacyjnego w odleglosci 2 mil mor-

- Johannes Ick (Hamburg), prze-
mianowany na Globus; w 1925 r. — A.
Norman-Larsen (Horten, Norwegia);
30.1.1928 r. zginal w rezultacie wejscia
na mielizn¢ przy cyplu Brygg (rejon
Hull) podczas rejsu z Alesund do Hull
z fadunkiem §ledzi.

e Kilbeggan (23.9.1918)* -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-
budowany na statek towarowy, pod
nazwg Lurkner; w tym samym roku
odsprzedany Joplin & Hull (Newca-
stle); w 1923 r. — Johannes Ick (Ham-
burg), przemianowany na Humus;
w 1925 1. — Nordische Handels & Re-
ederei (Hamburg), przemianowany na
Falkental; w tym samym roku - Vito
Quargnali (Triest), przemianowany na

.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

Dock, w grudniu 1918 r. zaméwienie
anulowane.

> Stocznia Hall Russell - 6 (2) jed-
nostek (numery 4007-4012):

« Kilbride (21.8.1918)* - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown &
Joplin (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Scotsgap;
w tym samym roku odsprzedany Jo-
plin & Hull (Newcastle); w 1922 r. - Jo-
hannes Ick (Hamburg), przemianowa-
ny na Rebus; w 1925 r. - Vito Quargnali
(Triest), przemianowany na Poggioreale;
w 1928 r. - E.S. Sarde, przemianowany
na Nino Di Gallura; w 1933 1. - Dani &
Co. (Genua), przemianowany na Alfre-
do; 20.1.1943 r. zatopiony torpeda przez
brytyjski samolot na pétnoc od Krety.
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o Kilburn (28.5.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie «Robinson, Brown
& Joplin (Newcastle), przebudowa-
ny na statek towarowy, pod nazwa
Tarset; w tym samym roku odsprze-
dany Joplin & Hull (Newcastle); do
1928 r. przemianowany na Turnus;
pdzniej Lieselotte wlasciciel E. Brema);
w 1928 r. sprzedany francuskiemu wla-
$cicielowi, przemianowany na Cap Fer-
rat, w 1937 r. — tureckiemu wlascicielo-
wi, przemianowany na Gyuri; w 1938 r.
— Alex Davaris (Pireus), przemianowa-
ny na Draga; od 1940 r. - Stephanos; od
1955 r. — Dimitrios I; od 1959 1. — Aspa
(wlasciciel A. Veroutis, Pireus); wedlug
posiadanych informacji, w latach 50-
tych przebudowany na motorowiec;
5.7.1959 r. zatongl kolo wyspy Rodos
(ok. 36° N i 28° E.) podczas sztormu
w rejsie z Hajfy do Konstancy.

Kildare bez kamuflazu po zakoriczeniu | wojny Swiatowej.

Kilbrittain, Kilby, Kilcar, Kilcavan.

- Stocznia Cook, Welton & Gemmell
- 14 (4) jednostek (numery 4013-4026):

« Kilchattan (13.4.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown &
Joplin (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwg Benton;
w 1921 r. odsprzedany Joplin & Hull
(Newcastle); w 1922 r. — Johannes Ick
(Hamburg), przemianowany na Fun-
dus; w 1925 r. — Skibs AS Motor (Kra-
geré, Norwegia); w 1928 r. — Steinmann
Rederi AS (Norwegia), przemianowany
na Steinmann; w 1930 r. - Ekko (Nor-
wegia); w 1933 r. - J. Saetvedt (Ber-
gen), nastepnie — Karl Sgraas (Bergen);
w 1934 r. - Island AS (Haugesunn),
przemianowany na Island; 5.12.1941 r.
storpedowany i zatopiony przez bry-
tyjski okret podwodny Sealion podczas

Dla odmiany Kildangan w wojennym kamuflazu.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
rejsu z Honningsvag do Tanafjord z fa-
dunkiem wegla.

« Kilchvan (13.7.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown &
Joplin (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Belsay;
dalszy los nieznany.

« Kilclief (8.10.1918/maj 1919)* -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Ro-
binson, Brown & Joplin (Newcastle),
przebudowany na statek towarowy,
przemianowany na Tynehome; dalszy
los nieznany.

o Kilclogher (24.10.1918)* -
14.2.1920 r. sprzedany firmie Robin-
son, Brown & Joplin (Newcastle), prze-
budowany na statek towarowy, pod
nazwa Northerner; dalszy los nieznany.

Kilcolgan, Kilcommon, Kilconnell,
Kilcoole, Kilcorney, Kilcot, Kilcreggan,
Kilcullen, Kilcurrig, Kildale.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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> Stocznia Cochrane - 22 (8)

jednostki (numery 4027-4048):

« Kildalkey (13.3.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown &
Joplin (Newcastle), w tym samym roku
odsprzedany Kerguelen Sealing and
Whaling (Kapsztad), w 1937 r. osadzo-
ny na mieliznie w zat. Saldanha (RPA).

« Kildangan (13.3.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown &
Joplin (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, pod nazwa Bebside;
dalszy los nieznany.

o Kildare (10.4.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown &
Joplin (Newcastle), przebudowany na
statek towarowy, przemianowany na
Mitford; dalszy los nieznany.

« Kildonan (11.4.1918) - 21.11.1919 r.
sprzedany firmie Thornycroft, prze-
mianowany na Watkin; w 1920 r. -
Marlborough SS Co. (Southamp-
ton), przebudowany na statek
towarowy; w 1922 r. sprzedany do
Sandenfjelds Norske DS (Christiania,
Norwegia), przemianowany na Kong
Ragnar; 24.10.1930 r. rozbil si¢ koto
Randgy (rejon Christiani) podczas rej-
su z Kragerg do Hartpool z tadunkiem
$ledzi.

« Kildress (13.4.1918/listopad 1918) —
21.11.1919 r. sprzedany firmie Thorny-
croft, przemianowany na Glynarthen;
w 1920 r. - E. Jones (Southampton),
przebudowany na statek towarowy;

Na zakonczenie artykutu Kildonan.

w 1923 r. sprzedany do Hannevig Bro-
thers Ltd (Southampton); w 1924 r. -
DS Martha AS (Horten, Norwegia),
przemianowany na Elfi; w 1930 r. -
AS Elfi (Kragers, Norwegia); w 1936 .
- Birger Ekerholt (Oslo), przemiano-
wany na Reids; w 1937 r. - Rederi AB
Niord (Goeteborg), przemianowany
na Runa; w 1938 r. - AF. Bjernstads
Rederi AS (Oslo), przemianowany na
Bjornvik; najprawdopodobniej w la-
tach 30-tych zostal przebudowany na
motorowiec; 28.1.1942 r. zatopiony
przez niemieckie bombowce 3 mile od
cypla Lisard podczas rejsu z Newport
do Fowey z fadunkiem paliwa.

o Kildwick (27.4.1918) - 21.11.1919 .
sprzedany firmie Thornycroft, prze-
mianowany na Pengam; dalszy los nie-
znany.

« Kilfinny (10.5.1918) - 14.2.1920 r.
sprzedany firmie Robinson, Brown
& Joplin (Newcastle), przebudowany
na statek towarowy, pod nazwg Kenr-
hos; w tym samym roku odsprzeda-
ny P.E. Fry; w 1930 r. — F. Jurgen-
son & Co, przemianowany na Heljo;
w 1934 r. - C. Borg (Dania), przemia-
nowany na Horsia; w 1937 r. - O.N.
Saanum (Norwegia), przemiano-
wany na Risgy; 20.3.1942 r. zatopio-
ny przez trzy niemieckie samoloty
u wybrzezy Kornwalii podczas rejsu
z Southampton do Swansea z tadun-
kiem ztomu.

* Kilfree (1918) - 21.11.1919 . sprze-
dany firmie Thornycroft, przemia-
nowany na Porthminster; w 1925 r.
sprzedany Clodoald Shipping Co.
(Saint-Jean-de-Luz), przemianowa-
ny na Clodoald; 31.3.1929 r. uszko-
dzony po zderzeniu ze statkiem pasa-
zerskim Ceylon w Zatoce Biskajskiej;
17.3.1934 r. wszed!l na kamienng rafe
koto Saint-Jean-de-Luz podczas rejsu
z Brestu do Bayonne.

Kilglass, Kilgowan, Kilkee, Kilkenny,
Kilkenzie, Kilkerrin, Kilhampton, Kil-
ladoon, Killagon, Killaloo, Killane, Kil-
larney, Killary, Killegar. ®
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Pancernik Nelson sptywajacy 2 wrzesnia 1925 r. z pochylni stoczni Armstrong Whitworth w Newcastle. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Wersja wybrana do realizagji

Ostatecznie do dalszego opraco-
wania wybrano projekt O3, po wpro-
wadzeniu do niego pewnych zmian.
Perspektywa zaoszczedzenia masy
dzieki wiekszej koncentracji wiez,
spowodowata wybranie wariantu 2,
mimo najgorszych katéw ostrzatu ar-
tylerii gtéwnej. Wydawalo sie to jed-
nak niewielka wadg. W koricu posci-
gi z ustawieniem dziobem prosto na
przeciwnika, zdarzaja si¢ do$¢ rzad-
ko. Zwykle jest mozliwo$¢ niewiel-
kiej zamiany kursu, tak by umozliwi¢
otwarcie ognia z wiezy zaslonietej
w pozycji ,,0”.

Zmiany wzgledem pierwotnego
projektu nie byly wielkie. Dziata kali-
bru 152 mm przeniesiono blizej rufy.
Nadal byly ustawione w dwie ,,pira-
midki” po jednej na kazdej z burt, je-
dynie zmienilo sie ich polozenie na

okrecie. Zmodyfikowano ustawie-
nie artylerii przeciwlotniczej, gru-
bosci pancerza. Projekt nie wyma-
gal dlugich prac i rozwazan na temat
réznych uktadéw jednostki. Te prace
wykonano wczesniej podczas przygo-
towywania okretéw typu G3/N3.

Silownia

Co ciekawe, na tym etapie nadal nie
bylo wiadomo jaka sitowni¢ bedzie
mial okret. Wymagana moc 45 000
KM na watach wynikata z obliczen,
jej mase szacowano w zasadzie ,na
oko”. Na dobrg sprawe jedynym wy-
maganiem bylo, by okret byl wypo-
sazony w osiem kottéw. Jedynie w ra-
zie braku mozliwosci zmieszczenia sig
w limicie masy dostepnej dla sitowni,
mozliwa byta redukcja ich liczby do
sze$ciu. Reszta sitowni byla wowczas
niedookres$lona.

Pancerniki typd ,.Nelson”

Osiggniecie nieco ponad 23 weztoéw
przy maksymalnej wypornosci i tak
malej mocy maszyn mialo by¢ moz-
liwe dzieki malej predkosci obroto-
wej $rub. Spodziewano sie bardzo du-
zej wydajnoéci napedu, niemozliwej do
osiagniecia na okretach majacych osia-
gac wieksze predkosci maksymalne.

Rozwazano trzy warianty rozmiesz-
czenia sifowni:

1. Dwuérubowa, z ukladem po-
mieszczen analogicznie jak na N3
z turbinami przed kottowniami.
Predko$¢ obrotowa $rub maks. 150
obr/min.

2. Dwusrubowa, z ukladem po-
mieszczen analogicznie jak na G3
z turbinami za kotlowniami. Predkos¢
obrotowa $rub maks. 160 obr/min.

3. Cztero$rubowa turboelektrycz-
na. Predkos$¢ obrotowa $rub maks.
220 obr/min.
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Pancerniki typu,Nelson”

Wariant trzeci nie byt brany pod
uwage na powaznie. Brytyjczycy do-
skonale znali to rozwigzanie, dzie-
ki bliskiej wspolpracy z Amerykana-
mi w czasie Wielkiej Wojny. Nie mieli
zbyt dobrego zdania na temat sifow-
ni turboelektrycznej, dowodzac, ze
jest cigzsza, bardziej skomplikowa-
na a co najwazniejsze, duzo bardziej
podatna na uszkodzenia bojowe niz
sifownia z turbinami polgczonymi
z walami napedowymi przy pomocy
przektadni redukcyjnych. Niektérym
milo$nikom napedu turboelektycz-
nego, przekonanie o wiekszej podat-
nosci na uszkodzenia tego napedu
moze si¢ wydawaé nieco egzotycz-
ne — przeciez Amerykanie tak fan-
tastycznie podzielili sitowni¢ typu
»lennessee” i nastepnych, ze lepiej nie
mozna bylo. Oczywiscie mozna byto
i to znacznie lepiej. Calo$¢ skompli-
kowanego podziatu byla zmarnowa-
na przez poprowadzenie wszystkich
przewodoéw elektrycznych do jednego
pomieszczenia sterujgcego, skad prad
byt kierowany do odbiornikéw. Znisz-
czenie czy uszkodzenie tego pomiesz-
czenia eliminowalo caly naped jed-
nostki. Podobnie silniki elektryczne
byly umieszczone bardzo blisko sie-
bie, przez co wszystkie, lub wiekszos¢
z nich moglo by¢ wyeliminowane
jednym nieszcze$liwym trafieniem.
Umieszczenie wszystkich turboge-
neratoré6w w dwoch sasiadujacych ze
sobg pomieszczeniach dawatlo szan-
se na wyeliminowanie catego napedu
jednym trafieniem bombg czy eksplo-
zja podkilowa. Wady te byly mozliwe
do usuniecia dzigki innemu rozplano-
waniu silowni - kosztem wigkszej jej
masy i objetosci, ale niektérych wta-
$ciwosci napedu elektrycznego nie
mozna bylo uniknac.

Owczesne materialy izolacyjne nie
zaimponowalyby wspolczesnym in-
zynierom. Moc silnika zalezy od na-
piecia zasilajacego i pradu jaki przez
niego przeptywa. Im mniejsze napie-
cie zasilania, tym wiekszy musi pty-
na¢ prad by uzyskaé ta sama moc.
Im wiekszy prad tym bardziej grze-
ja sie przewody dostarczajace ener-
gie elektryczna, co nie tylko nega-
tywnie wplywa na prace osprzetu,
ale powoduje tez duze straty. Z po-
wodu grzania sie przewoddw, wiecej
energii elektrycznej si¢ marnuje - po
prostu prad zamiast napedza¢ silniki

stuzy do grzania instalacji elektrycz-
nej i wszystkiego wokol. Mozna temu
zaradzi¢ stosujac przewody o wiek-
szym przekroju (a wigc ,grubszych”).
To nie tylko zwigksza mase i koszty,
ale prowadzi do klopotéw z ich pro-
wadzeniem i uszczelnieniem. Mozna
zwiekszy¢ napiecie zasilajace unika-
jac czesci z tych problemdw (dlatego
w przypadku przesytu pradu na duze
odlegtosci stosuje si¢ bardzo wy-
sokie napiecia), ale dodajemy sobie
nowe. Im wyzsze napiecie tym wiek-
sza szansa na przebicie oraz poraze-
nie pradem. Potrzeba wéwczas o wie-
le lepszych materialéw izolacyjnych,
a te nie byly wowczas dostepne. Nawet
jesli jaki$§ material mial dobre wia-
$ciwoéci izolacyjne, to byl kruchy i/
lub nie odporny na wilgo¢. Te odpor-
ne na wilgo¢ i wibracje nie miaty im-
ponujacych wlasciwosci izolacyjnych,
w efekcie przy wyzszych napigciach
trzeba bylo stosowaé grubsza izolacje.

W przypadku przetarcia sie izola-
¢ji, samo znalezienie punktu przebicia
jest nie lada sztukg. A naprawa uszko-
dzonego przewodu, zwlaszcza jesli
trzeba wstawi¢ gdzie$ tacznik, bo ,na
styk” to sie dwdch czesci przewodu
grubosci ramienia dorostego mezczy-
zny nie polaczy, tak zeby miejsce sty-
ku si¢ nie grzalo, a dodatkowo cato$¢
zaizolowad, to nieraz okazuje sie, Ze
szybciej, proéciej i taniej jest wymie-
ni¢ caly instalacje elektryczng niz ba-
wic sie w naprawy.

To oczywiscie nie koniec.

Wéweczas nie byto praktycznej moz-
liwosci uszczelnienia przej$¢ przewo-
doéw elektrycznych duzej mocy przez
grodzie wodoszczelne. Zwlaszcza jesli
mialy one wytrzymac wieksze ciénie-
nie wody. Silniki elektryczne i gene-
ratory duzej mocy nie mogty praco-
wac przy chocby czesciowym zalaniu
stong wodg pomieszczen w ktérych
sie znajdowaly, a calo$¢ wyposazenia
elektrycznego (kable, przetwornice,
tablice rozdzielcze itd.) byla o wiele
bardziej podatna na uszkodzenia spo-
wodowane wstrzgsami od pobliskich
eksplozji, niz w przypadku napedu
z przektadniami redukcyjnymi. Do
tego dochodzita wieksza podatnosé
napedu turboelektrycznego na ,gtu-
pote obstugi”. Latwiej mozna bylo
trwale wylaczy¢ naped turboelek-
tryczny w przypadku bledéw obstugi
niz turbiny trwale pofaczone w wala-

mi napedowymi. Dobrze zaprojekto-
wana turbina parowa potrafita znie§¢
naprawde duzo. Owczesny silnik elek-
tryczny czy generator pradotworczy
znacznie mniej.

Po takim wylaczeniu sitowni z po-
wodu btedéw obstugi konieczne byly
powazne remonty w stoczni, pola-
czone w konieczno$cig wymiany du-
zych czesci wyposazenia elektryczne-
go. Owczesne systemy automatyki nie
byly w stanie zapobiec takim przy-
padkom.

Wszystko to bylo Brytyjczykom
znane, dlatego nie przewidywali za-
stosowania tego napedu na swoich
okretach. Skoro jednak taki rodzaj
napedu si¢ pojawil i niewatpliwie miat
swoje plusy, ktére nie przestonily Bry-
tyjczykom minuséw, to wypadato
chociaz o nim wspomnie¢.

Pozostawal naped dwuwalowy
z przekladniami redukcyjnymi. Do
rozstrzygniecia pozostawal uktad -
czy kotly maja by¢ przed czy za po-
mieszczeniami turbin. Kazde z roz-
wigzan mialo swoje wady i zalety.

Rozwigzanie z turbinami umiesz-
czonymi za kotlowniami, niczym na
krazownikach liniowych G3, zapew-
nialo nieco lepszg efektywnos$¢ tur-
bin, ale gorsza $rub. Dzigki skréceniu
waléw napedowych, spodziewano sie
pewnych oszczednosci ciezarowych
w pordéwnaniu z wariantem gdzie tur-
biny byly umieszczone przed kottow-
niami (dokladnych wyliczen nie zro-
biono). W przypadku umieszczenia
kottowni blizej dziobu, znajdowaly
sie one w szerszej cze$ci kadtuba, to
tego nie kolidowaly z trasami watow
napedowych. Dzigki temu mogly by¢
bardziej przestronne niz w przypad-
ku umieszczenia turbin przed kotlow-
niami. W tym przypadku wystepowa-
ty jednak pewne problemy z aranzacja
tylnej czesci kadluba. Z uwagi na che¢
zminimalizowania oporéw hydrody-
namicznych, w rejonie dziobu i rufy
kadtub pod linig wodng bardzo ostro
sie zwezal, zwlaszcza ze chciano uzy-
ska¢ mozliwie mate opory ruchu, by
zaoszczedzi¢ na masie sitowni. Powo-
dowato to klopoty z zapewnieniem
wystarczajacej ilosci miejsca dla prze-
ktadni redukcyjnych. Spodziewano
si¢ konieczno$ci zmiany ksztaltu ka-
dtuba, co owocowatoby wiekszymi
oporami (nalezy pamietac, Ze méwi-
my tu o nader wczesnym etapie pro-
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Pancerniki typu,Nelson”

jektowania, gdy zadne konkretne
ksztalty nie byly opracowane, po pro-
stu spodziewano si¢ konieczno$ci za-
stosowania pewnych rozwigzan).

W konfiguracji przejetej z pancer-
nikéw N3, umieszczenie turbin przed
kotlowniami dawato nie tylko odsu-
niecie komina od pomostu, ale przede
wszystkim ulatwialo rozmieszczenie
wszystkich mechanizméw wewnatrz
jednostki. Przektadnie redukcyjne sg
jednym z najwigkszych elementow si-
fowni okretu. Jezeli turbiny sg za ko-
ttowniami, to przekladnie wypada-
ja w czesci kadtuba, ktoéra zweza si¢
z powodu koniecznoéci zachowania
matego oporu hyrodynamicznego.
Powoduje to chroniczny brak miejsca
i koniecznos$¢ stosowania wielu kom-
promisow, czyli rozwigzania z kto-
rego kazdy jest niezadowolony. Prze-
niesienie turbin w rejon $rodokrecia,
czyli najszerszej czesci kadtuba, zna-
komicie rozwigzuje te problemy. Moz-
na swobodnie rozmiesci¢ wszyst-
kie elementy a do tego jeszcze calo$é
ostoni¢ najglebszym systemem ochro-
ny przeciwtorpedowej (z dokladnie
tych samych powodéw komory amu-
nicyjne odsunieto od dziobu czy rufy
i przeniesiono wraz z wiezami w rejon
$rodokrecia).

Oczywiécie nic za darmo. Ta-
kie rozplanowanie sitowni powodu-
je wydluzenie waléw napedowych,
co zwigksza ich mase, oraz grozi za-
laniem duzej czesci kadluba jeze-
li watl zostanie wygiety i nie wylaczo-
ny na czas, co nie wptywa pozytywnie
na odporno$¢ okretu na podwod-
ne ciosy. By zminimalizowa¢ to za-
grozenie, waly zostaly rozsuniete
i umieszczone na zewnatrz kottow-
ni. Przechodzity przez stosunkowo
male korytarze pomiedzy kottow-
niami a systemem ochrony burt. Za-
lanie tych pomieszczen nie powinno
zagrozi¢ ptywalnosci okretu. Dodat-
kowo szerokie rozstawienie $rub na-
pedowych zmniejszalo obawy o stabg
manewrowo$¢ jednostek z napedem
dwusrubowym. Co ciekawe gdy 20 lat
wczeéniej projektowano Dreadnough-
ta i Invincible, to woéwczas strasznie
obawiano si¢ matej manewrowosci
okretéw czterosrubowych. W czasach
predrednotéw naped w postaci dwdch
waléw byt standardem. Przynajmniej
w Royal Navy. Obawiano si¢ wowczas,
ze 4 §ruby nie zapewnia odpowiedniej

manewrowosci. Gdy powszechnie za-
czeto stosowac 4 waty napedowe i pla-
nowano powro6ci¢ do dwusrubowego
napedu, strach przed stabg manewro-
woscig powrdcit.

By umieszczenie waléw napedo-
wych na zewnatrz kottowni bylo moz-
liwe, kotlownie musialy zostaé zwe-
zone w poréwnaniu z wariantem
»klasycznym”, przez co spodziewano
sie pewnej ciasnoty w ich wnetrzu.

Ostatecznie do realizacji wybrano
wariant pierwszy z turbinami przed
kotlowniami.

Nowe okrety nie miaty by¢ tyl-
ko ,jednostkami pokazowymi”, lecz
mozliwie najsilniejszymi okretami,
jakie mozna byto zbudowaé w do-
stepnym limicie tonazowym. Zadanie
nie bylo proste. Poza relatywnie duza
predkoscia, silnym uzbrojeniem oraz
opancerzeniem, od jednostek wyma-
gano réwniez bardzo wysokiej wolnej
burty, na poziomie najlepszych kra-
zownikéw liniowych. Mialo to zapew-
ni¢ okretom mozliwos¢ operowania
i walki w kazdych warunkach pogo-
dowych. Dla Brytyjczykéw mozliwosé
walki w sztormie byla koniecznoscia.
Niestety zwigkszanie wysoko$ci wol-
nej burty, powoduje powiekszenie ka-
dtuba, co pociaga zwiekszenie jego
masy. Jakby tego byto mato, podwyz-
sza polozenie wiez artylerii gléwnej,
wydtuza barbety, ktérych opancerze-
nie stanowi istotng cze$¢ masy jed-
nostki, oraz podnosi $rodek ciezkosci.
Tylko czesciowo jest to rGwnowazone
zwigkszeniem odlegloéci od pokladu
wytrzymalo$ciowego do stepki.

Ochrona podwodnej czesci kadluba

Ochrona bierna przed podwodny-
mi eksplozjami, zostata nieco obni-
zona wzgledem starszych, wigkszych
projektow G3/N3.

Zmniejszono wysoko§¢ dna po-
dwdjnego. Poprzednicy mieli otrzy-
maé¢ dno o wysokosci 2,1 metra
(7 stop). Mialo to w pewnym zakre-
sie zabezpieczy¢ krytyczne dla funk-
cjonowania okretu pomieszczenia
przed podwodnymi eksplozjami. Tuz
po I wojnie $§wiatowej, Brytyjczycy
bardzo powaznie brali pod uwage ta-
kie zagrozenie. Pelna ochrona na po-
ziomie burt byta niemozliwa. Wszel-
kie testy wykazaly, ze detonacja pod
dnem jest o wiele bardziej niszcza-
ca niz przy burcie. Przy podwodnym

wybuchu wiekszos$¢ energii kieruje sie
w gore ku powierzchni. Jesli umiesci-
my go przy burcie okretu, to znacz-
na cze$¢ energii ,,marnuje si¢” na ge-
nerowanie malowniczego stupa wody.
Do tego zwykle mamy dostepna spo-
ra przestrzen na zbudowanie wymysl-
nych mechanizméw ochrony biernej
pochlaniajacej ta cze$¢ energii, ktora
kieruje si¢ w strong¢ kadluba.

Jesli eksplozje umies$cimy pod
dnem, to w miejscu gdzie kieruje si¢
najwieksza cze$¢ sity niszczgcej eks-
plozji, znajduje si¢ kadlub. W éwcze-
snych realiach podkilowe wybuchy
zwykle oznaczaly miny denne z za-
palnikami magnetycznymi, lub od-
palane recznie z ladu. Miny takie
mogly dziata¢ tylko na relatywnie
plytkich wodach, w efekcie poza falg
uderzeniowa powstajaca bezposred-
nio w trakcie eksplozji, okret musiat
jeszcze znie$¢ fale dobita od dna. Jak-
by tego bylo mato, na dnie jednostki
nie bylo wystarczajacej ilosci miejsca
by zmiesci¢ tam rozbudowany system
zabezpieczen pasywnych.

Brytyjczycy szacowali, Ze te nie-
co ponad dwa metry dna podwdjne-
go to jest minimum, ktére ma zabez-
pieczy¢ komory amunicyjne przed
wtorng eksplozja spowodowana przez
miny denne. Nikt nie miat ztudzen,
ze w wyniku takiej eksplozji pomiesz-
czenia nie zostang zalane. Chodzito
o ograniczenie zakresu zniszczen i za-
bezpieczenie jednostki przed zatonie-
ciem od wtoérnej eksplozji, oraz gene-
ralnie ograniczenie zasiegu zniszczen.

Niestety, koniecznos$¢ oszczedno-
$ci ciezarowych spowodowata, ze wy-
soko$¢ dna obnizono do nieco ponad
1,5 metra (5 stép). Mialo jednak zo-
sta¢ odpowiednio wzmocnione.

W systemie ochrony burt zrezy-
gnowano ze stosowania zadlepionych
rur, a glebokos¢ catego systemu zo-
stata zmniejszona. Zastosowano row-
niez cienszg grodz przeciwtorpedowa
niz na G3.

Zrezygnowano rowniez ze stosowa-
nia mechanizmu btyskawicznego osu-
szania zbiornikdéw z wodg, na modle
rozwigzan stuzacych do szasowania
balastéw na okretach podwodnych.
Taki system planowano dla krazow-
nikéw liniowych typu G3, co miato
zapewni¢ mozliwo$¢ btyskawicznej
korekty przechylu po uszkodzeniu.
Na ,,Nelsonach” zabraklo miejsca na
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Pancerniki typu,Nelson”

ten system. Zwigckszono jednak wy-
dajnos¢ pomp.

W ramach ochrony burt przed pod-
wodnymi eksplozjami, Brytyjczycy
zastosowali rozwigzanie w postaci we-
wnetrznego babla przeciwtorpedowe-
go o dwdch komorach. Pierwsza bli-
zej poszycia zewnetrznego, miala by¢
pusta, druga bezposrednio przylegaja-
ca do grodzi przeciwtorpedowej miata
by¢ wypelniona woda. Glebiej jeszcze
jedna gr6dz miata powstrzymywac
ewentualne przecieki. Calo$¢ byta ob-
liczona na wytrzymanie kontaktowej
eksplozji 340 kg (750 funtéw) TNT.

Pojawiajace si¢ obawy co do wytrzy-
malosci konstrukcji, zostaly rozwiane
w Chatham Float, po przeprowadze-
niu serii testow, najpierw na modelach
mniejszej wielkos$ci, nastepnie w skali
1:1. Przy sekcji kadtuba odpowiadaja-
cej ochronie pancernikéw typu ,,Nel-
son”, zdetonowano 454 kg (1000 fun-
tow) TNT. Grédz przeciwtorpedowa
sie odksztalcita, ale przecieki byty mi-
nimalne. Mogly by¢ spokojnie zatrzy-
mane przez kolejng grodz zaprojekto-
wang wlaénie w tym celu, lub pompy
zezowe. Po przeprowadzeniu testu,
zrezygnowano ze stosowania klap
w glrnej czeéci ochrony przeciwtor-
pedowej. W goérnej czesci pustych
przedziatléw ochrony przeciwtorpe-
dowej tak uksztaltowano pomiesz-
czenia, by uzyska¢ efekt kierunko-
wania fali uderzeniowej do goéry i na
zewnatrz kadluba. Ujscie fali uderze-
niowej mogto rozerwaé poszycie po-
wyzej linii wodnej. By tego unikngé,
lub chociaz zmniejszy¢ wielko$¢ ro-
zerwania, w poszyciu wycieto otwo-
ry zamkniete klapami. Klapy te pod
wplywem fali uderzeniowej miaty
si¢ otwiera¢ i pozwoli¢ uj$¢ jej na ze-
wnatrz. W zalozeniu gazy mialy sie
rozprezaé znajdujac ujscie przez te
dodatkowe dziury. W praktyce oka-
zalo sie, ze fala uderzeniowa prze-
mieszcza sie tak szybko, ze nie ma
wiekszego znaczenia, czy zamontu-
je sie na okrecie dodatkowe korytarze
i dziury majace da¢ jej ujscie ku go-
rze, czy tez z tych elementéw zrezy-
gnujemy. W efekcie otworéw z klapa-
mi nie zastosowano.

By zapewni¢ systemowi skutecz-
noé¢, nalezato go wypetni¢ okoto
2800 tonami wody. Formalnie woda
ta powinna by¢ wliczana do wypor-
nosci standardowej. Woéwczas okrety

te znacznie prze-
kroczytyby li-
mit wypornosci
ustalony w Wa-
szyngtonie.
Zgodnie z za-
pisami traktatu,
do wypornosci |=|\
standardowej nie | |

Wersja preed
medernizacis

184
= '.1 Wersja po planowansj
000 = mademizacii

wliczano paliwa |
i wody zasilajacej 1 \
do kotléw. Woda |
w zbiornikach
ochrony pasyw-
nej zdecydowa-

Rys. Maciej Chodnicki

nie nie miata

zasila¢ silowni. Przed podobnym dy-
lematem stali Francuzi przy projekto-
waniu krazownikéw waszyngtonskich
typu ,Suffren” i ,,Colbert”. Tam zasob-
nie weglowe, nie woda, mialy by¢ ele-
mentem biernej ochrony przeciwtor-
pedowej. Problem polegal na tym, ze
krazowniki te mialy by¢ napedzane
paliwem ptynnym, a wiec wegiel zde-
cydowanie paliwem nie byl. By roz-
wigza¢ dylemat, Francuzi doprojek-
towali dwa mate ,kotly pomocnicze”,
ktére mogly napedzaé jednostki i for-
malnoéciom stalo si¢ zado$¢. Na poz-
niejszym Dupleix zrezygnowali juz
z tych kotléw weglowych, a ,,paliwo”
pozostato. Dla formalistéw, powin-
no ono nagle zwieksza¢ na tych okre-
tach wyporno$¢ standardows, a na po-
przednikach nie.

Brytyjczycy nawet nie zadbali o po-
zory. Po prostu przyjeli, ze woda to
woda i do wypornoéci standardo-
wej sie nie wlicza i koniec. Specjal-
nie zreszta si¢ tym rozwigzaniem
nie chwalili. Szczegdly rozwigzania
ochrony biernej byly objete tajemnica.

Rozwigzanie alternatywne w po-
staci wypelniania zbiornikéw ochro-
ny przeciwtorpedowej paliwem, nie
zostata zaakceptowana. Obawiano
sie, ze w praktyce po osuszeniu zbior-
nikéw nie zostang one zalane woda,
co znaczaco zmniejsza odpornosé
konstrukcji na ciosy. Dla odmiany
w przypadku wypelniania na biezaco
zbiornikéw paliwa woda zaburtows,
ryzykowano zanieczyszczenie paliwa
i kltopotami eksploatacyjnymi.

Opancerzenie

Koncepcja opancerzenia zosta-
ta przejeta z G3. Zaszly jednak pew-
ne zmiany, majace na celu zmniejsze-

nie masy, przy zachowaniu w miare
mozliwo$ci odpornosci na ciosy. Wy-
soko$¢ pancerza burtowego zmniej-
szono o prawie pdél metra (1,5 sto-
py). Teraz burtowy pas pancerny miat
mie¢ wysokos¢ prawie 4 metrow (13
stop). Udato sie jednak zwiekszy¢
o cal jego grubo$¢ w rejonie sitowni
i rufowych komdr amunicyjnych. G3
mial mie¢ tam 305 mm pancerza. Ko-
mory amunicyjne otrzymaly pancerz
poktadowy gruby na 159 mm (6,25
cala), a wiec zauwazalnie mniej niz
203 mm planowane dla G3. Sitownia
byta minimalnie stabiej chroniona niz
na krgzowniku liniowym. Tam gdzie
G3 mial mie¢ 102 mm poktadu, Nel-
son otrzymal 93 mm. Poklad pancer-
ny ,nie wisial w powietrzu”. Lezal na
podktadce ze stali podwyzszonej wy-
trzymalosci o grubosci 13 mm (poét
cala). Nad nim znajdowat si¢ jeszcze
poktad wytrzymaloéciowy o grubo-
$ci 25 mm (cal). Zgodnie z brytyjskim
zwyczajem elementy wytrzymato-
$ciowe kadluba byly maksymalnie
odsuniegte od siebie, tak by zwiek-
szy¢ wytrzymalos¢ kadtuba. Formal-
nie poklad pogodowy nie byl czescig
biernej ochrony brytyjskich cigzkich
okretow, gdyz byl umieszczony w tym
miejscu ze wzgledéow konstrukeyj-
nych i z tych wzgledéw miat solidna
konstrukeje. Niemniej stanowit pew-
ng ostone przed uderzeniami wrogich
pociskéw czy bomb.

Cytadela zostala maksymalnie
skrécona. Obejmowala komory amu-
nicyjne i silownie. Tyl kadluba byt
chroniony pokladem pancernym
umieszczony tuz pod linia wodna.
Oslanial on waty napedowe i maszy-
ne sterowq. Dlugi dzi6b nie miat zad-
nej ostony.
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Pancerniki typu,Nelson”

Podstawowe dane dziata UK 16” Mk I, gwint Mk | USA 16” Mk I Japonia 40cm UK 16” Mk I, gwint Mk I1
Masa dziata [t]/[ts] 107,8/106 104,9/103,1017857 101,7 /100 107,8/106
Masa dziata z zamkiem 109,8/108 107,1/105,2660714 109,8 /108
Dtugos¢ lufy [m]/[cale] 18,3/720 18,3/720 18,3/720,2 18,3/720
Dtugos¢ lufy z zamkiem [m]/[cale] 18,9/742,2 18,7/736 18,8/741,7 18,9/742,2
Dtugos¢ lufy w kalibrach 45 45 45 45
llo3¢ bruzd, skok gwintu 9, 30 9,32 84,28 80,30
Masa pocisku [kg]/[funty] 930/2048 958/2110 1000/2203 930/2048
Ezﬂ:‘::rn‘:‘gl‘:g‘:’:ej marynark 789/2586 793 /2600 791/2592 797/2614
przeliczona dla temperatury USA 793/2599 793 /2600 795/2605 801/2627
przeliczona dla temperatury UK 789/2586 787 /2580 791/2592 797 /2614

Taki sposob opancerzenia, wbrew
pozorom, nie byl dla Brytyjczykow
zadng nowoscig. Gruby pancerz osla-
niajacy sitownie¢ i komory oraz brak
jakiejkolwiek innej oslony kadluba
byl standardem w brytyjskim budow-
nictwie okretowym w latach 70-tych
XIX wieku. Pozniej go zarzucono. Pa-
mietano jednak o wpadce przy pro-
jektowaniu Inflexible ukonczonym
w 1876 roku. Zgodnie z zalozeniami,
tamten okret powinien utrzymac sie
na wodzie, przy podziurawieniu cze-
$ci poza cytadel, ale jak wykazaty
obliczenia wykonane po jego wejsciu
do stuzby, statecznos¢ wzdtuzna byla
niewystarczajaca. W przypadku zala-
nia tylko dziobu czy rufy, okret miat
szans¢ ,stang¢ w pionie” i poj$¢ na
dno z calkowicie nieuszkodzong cyta-
dela. Na Nelsonach bylo to niedopusz-
czalne. Wykonano szereg obliczen,
majacych wykazaé czy w stanie z po-
dziurawionymi i zalanymi cze$ciami
poza cytadela, okret pozostanie sta-
bilny. Teoretycznie powinien, aczkol-
wiek zapas wypornoéci i statecznos$ci
w przypadku tak ciezkiego uszkodze-
nia byl minimalny.

Szczegoélnie krytykowane bylo po-
zostawienie praktycznie bez zadnej
ostony podwodnych wyrzutni tor-
ped. By jednak ograniczy¢ skutki
trafienia w tej rejon, pomieszczenia
z torpedami podzielono na czesci.
Kazda wyrzutnia miata swoje wia-
sne pomieszczenie, a calo$¢ zostala
odsunieta od cytadeli tak bardzo jak
tylko byto to mozliwe. Na poprzed-
nikach wyrzutnie torped znajdowa-
ty sie tuz przed cytadels, ale zostaly
ostoniete pancerzem, ktéry dodat-
kowo chronit jeszcze komory amu-
nicyjne. Na tych jednostkach to roz-
wigzanie bylo niemozliwe z powodu
ograniczen masowych.

Wieze artylerii gtéwnej, oraz stano-
wisko dowodzenia otrzymaly gene-
ralnie pancerz o cal ciefiszy niz to co
planowano dla G3.

Ograniczenie powierzchni chronio-
nej pancerzem byla przyczyna ciaglej
krytyki we flocie. Planowano te wady
usuna¢ w trakcie stuzby jednostek -
na Nelsonie nawet czgsciowo je zre-
alizowano, o czym po6zniej. Niemniej
planowanej petnej modernizacji okre-
ty nigdy nie przeszty.

Artyleria gléwna

Okrety otrzymaly wieze i dziala
przewidziane dla pierwszych dwdch
krazownikéw linowych typu G3. Pier-
wotny kontrakt przewidywat zbudo-
wanie 15 wiez, z czego 12 mialo wy-
ladowa¢ na pokladach okretéw, a trzy
miaty stanowi¢ zapas. Produkcja zo-
stata rozdzielona prawie po réwno po-
miedzy zakladami Armstronga i Vic-
kersa. Po anulowaniu programu ,,G3”,
wykorzystano materialy opracowane
na ich potrzeby. Zamoéwienie zredu-
kowano do szeéciu wiez, ktdre zosta-
ty wykonane tam gdzie je zaprojekto-
wano, czyli w zakladach Armstronga.
Zrezygnowano z produkcji wiez zapa-
sowych.

Zaréwno dziala jak i wieze odbie-
galy od dotychczasowej brytyjskiej
praktyki. Po krotkiej ekscytacji wiel-
ka predkosciag wylotowa w okolicach

przetomu XIX i XX wieku, Brytyjczy-
cy zdecydowali si¢ na budowe dziat
wyrzucajacych stosunkowo ciez-
kie pociski z umiarkowang predko-
$cia wylotowq. Dawalo to im duzg cel-
nos¢ i trwaloé¢. Co prawda cierpiata
na tym nieco zdolno$¢ penetracji pan-
cerza, ale w czasach gdy rezygnowa-
no z super osiagéw balistycznych i tak
preferowano stosowanie pociskow
pétprzeciwpancernych do zwalczania
wrogich pancernikéw, nie mialo to
wiec wigkszego znaczenia.

Po doswiadczeniach I Wojny stato
sie jasne, ze skonstruowanie pocisku
przeciwpancernego, ktory jest w sta-
nie przebi¢ pancerz przy skosnym tra-
fianiu w plyte i pozosta¢ w stanie nie-
uszkodzonym, jest jak najbardziej
mozliwe. Wczeéniej budzito to po-
wazne watpliwosci. Skoro pocisk od
uderzenia w plyte miatl tak czy ina-
czej sie rozpadd, to lepiej bylto stoso-
wa¢ taki co mial wiekszy fadunek wy-
buchowy, kosztem wytrzymalosci
skorupy, ktora tak czy inaczej nie byta
w stanie wytrzymac uderzenia w ply-
ty ze stali Kruppa, nawet o ograniczo-
nej grubosci.

Po Bitwie Jutlandzkiej Brytyjczycy
mieli niepodwazalny dowoéd - na na-
wet wiele dowodoéw, ze skonstruowa-
nie pocisku, ktéry od skosnego ude-
rzenia w plyte sie nie rozpadnie jest
mozliwe. Niemcom ta sztuka si¢ uda-

Dane wiezy UK 16” Mk | USA 16” Mk | Japonia 40cm
llos¢ luf w wiezy 3 2 2

odl. migdzy osiami luf [m]/[cale] 2,419 2,6/104 2,4/96

w kalibrach 6 6,5 6

masa wiezy [t] 1487 -1507 880-920 1020
Zakres katéw podniesienia -5-40 -4-30 -5-30
predkos¢ obrotu, podniesienia 4,10 2,8 3,5

kat tadowania 3 1 -5d0 20
czas przetadowania [s] 30-50 40-50 22-45
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ta, o czym mozna bylo sie przekona¢
podczas inspekcji wlasnych okretow
trafionych takimi pociskami. Po-
cisk ktory dostarczyl tadunek wybu-
chowy do wnetrza trafionej jednostki
mial szanse dokonac o wiele wiek-
szych niszczen, niz jesli taka eksplozja
nastgpila przed przebiciem pancerza.
Nic za darmo. Jeéli z jaki§ powodow,
pocisk przeciwpancerny si¢ nie prze-
bit i eksplodowat na zewnatrz, to do-
konat znacznie mniejszych zniszczen
niz gdyby zaprojektowa¢ go do prze-
noszenia wiekszego tadunku wybu-
chowego, kosztem zdolnosci pene-
tracji pancerza. Uznano jednak, zZe
mozliwo$¢ dotarcia do wnetrza i unie-
ruchomienia, lub cho¢ spowolnienia
wrogiej jednostki, jest wazniejsza niz
powolne rozkladanie jej na czynniki
pierwsze eksplozjami poza cytadels.

W efekcie réznych testéw, opra-
cowano teorie wskazujaca, ze krot-
szy, a wiec 1zejszy pocisk, bedzie miat
wiekszg zdolno$¢ penetracji pancerza,
niz jego ciezszy odpowiednik. Zwtlasz-
cza w przypadku sko$nego trafienia
w plyte. Przebijanie pancerza nie jest
natychmiastowe. W czasie gdy czu-
bek pocisku zaglebia si¢ w pancerz,
sity bezwladnos$ci powoduja jego ob-
racanie si¢. Zaglebiajacy sie w ptycie
szubek przeciwdziala temu obrotowi.
W tym momencie na pocisk dzialajg
ogromne sily, ktére mogg go rozerwac
na kawatki.

Nawet jesli pocisk przetrwa ten
eksperyment w calosci, to sily bez-
wladno$ci dziatajgce na niego pod-
czas penetracji, sg znacznie wigksze
w przypadku gdy jest on dluzy, a co
za tym idzie ci¢zszy. Podczas skreca-
nia zwigksza sie sifa tarcia, powieksza
wybijany otwoér. Wszystko to wymaga
wiekszej energii kinetycznej by uzy-
skaé pelng perforacje, a nie tylko pe-
netracjel.

Zgodnie z tg teorig zaprojektowano
dziata dla ,,G3”, ktére przejely ,Nel-
sony”. Mialy one wyrzucaé pociski
o masie 930 kg (2048 funtéw) z pred-
kos$cig wylotowa 823 m/s (2700 st6-
p/s). Dla poréwnania zaprojektowane,
wyprodukowane w zakladach Vic-
kersa na zamdwienie rosyjskie dziato
406 mm, ktére przeszlo szereg testow
na brytyjskim poligonie w 1917 roku,
wyrzucalo pociski 1116 kg z predko-
$cig wylotowg 766 m/s, ktdra moz-
na bylo zwickszy¢ w razie potrzeby

do 792 m/s, gdyz wytrzymalos¢ lufy
na to pozwalala. Amerykanskie dzia-
ta 406 mm Mk I, w ktére uzbrajano
pancerniki typu ,,Colorado” wyrzu-
caly pociski o masie 957 kg z predko-
$cig 792 m/s.

W pédzniejszym okresie Brytyjczy-
cy uznali kombinacj¢ duza predkos¢
wylotowa/lekki pocisk, za blad i wie-
cej do niej nie wrocili.

Wieze i wnetrza barbet zostaly
w trakcie budowy przeprojektowa-
ne. Zmiany miaty na celu zmniej-
szenie ich masy, przy jednoczesnym
zwigkszeniu poziomu zabezpieczen
przeciwpozarowych i przeciwwybu-
chowych. Jak tatwo przewidzieé, nie
wplyneto to pozytywnie na ich nie-
zawodnos¢.

Artyleria pomocnicza

W czasie gdy projektowano uzbro-
jenie, ktdre ostatecznie otrzymaly
Nelsony, Brytyjczycy mieli do$¢ ne-
gatywne do$wiadczenia ze stosowa-
niem wiez artylerii §redniej na okre-
tach. Owszem mialy one swoje zalety,
ale nie byly pozbawione wad. Naj-
wazniejszg bylo zmniejszenie szyb-
kostrzelno$ci w poréwnaniu z bate-
rig burtowg czy kazamatami. W celu
przetestowanie nowego rozwigzania,
eksperymentalng wieze, o konstruk-
cji nader podobnej do zastosowanej
ostatecznie na nowych pancernikach,
zamontowano na dziobie krazowni-
ka Enterprise. Konstrukcja okazala sie
udana, ale przed zastosowaniem jej
na pancernikach, wprowadzono kilka
zmian. Najwazniejsza bylo zwigksze-
nie maksymalnego kata podniesienia
do 60 stopni. Pierwotnie lufy miaty sie
podnosi¢ tylko do 40 stopni. Wiekszy
kat podniesienia miat zapewni¢ moz-
liwo$¢ prowadzenia dtugodystanso-
wego ognia przeciwlotniczego. Nadal
jednak pierwszoplanowag rolg tej arty-
lerii byto odpieranie atakéw niszczy-
cieli. Obrona przed samolotami miata
drugorzedne znaczenie. Z calg pew-
noscig artylerii kalibru 152 mm tych
pancernikéw nie mozna nazwaé uni-
wersalng.

Artyleria przeciwlotnicza

W roli ciezkiej artylerii przeciwlot-
niczej zamontowano sze§¢ dzial ka-
libru 120 mm. Wymaganie mozli-
wosci celowania w dowolny punkt
nieba z 4 dzial nie udato sie spelnié.

Czes¢ sektoréw byta chroniona przez
trzy dziala, a je$li chcialo si¢ unik-
na¢ omytkowego trafienia w nadbu-
déwki, to niektdére nawet tylko przez
dwa. Kierowanie ogniem odbywa-
to si¢ zgodnie z wymaganiami komi-
tetu ustalajacego zasady obrony prze-
ciwlotniczej.

W roli broni ostatniej szansy mia-
ty wystapi¢ cztery zestawy wielolufo-
wych pom-pomoéw. Niestety uzbroje-
nie to nie byto gotowe na czas i okrety
w momencie ukonczenia otrzymaly
osiem jednolufowych stanowisk z ta-
kimi dziatkami. Uzbrojenie to byto
znacznie stabsze niz wymagane, ale
i tak o niebo lepsze niz ktokolwiek
poza Royal Navy montowal wéwczas
na swoich okretach.

Brak wielolufowych pom-poméw
byl efektem cie¢ finansowych jakie
dotknety Royal Navy w okresie mig-
dzywojennym. Co prawda na potrze-
by brytyjskiej marynarki budowa-
no wiecej okretéw niz gdziekolwiek
indziej, ale potrzeby brytyjskie byly
znacznie wieksze. Gdy Brytyjczycy
staneli przed alternatywag - czy bu-
dowa¢ wiecej jednostek i dozbro-
i¢ je w pdzniejszym terminie, czy tez
zbudowa¢ mniej kadlubdw, ale lepiej
wyposazonych, wygrata koncepcja
wiekszej ilo$ci. Bylo to zrozumiale.
W koncu dziatka na istniejagcym okre-
cie montuje sie szybciej niz buduje
jednostke od zera, takze tatwiej bylo
w przysztosci uzupelnic takie czy inne
braki w uzbrojeniu istniejacych okre-
tow, niz braki w ich iloéci.

W pozniejszym terminie, na okre-
tach wzmacniano lekkie uzbrojenie
przeciwlotnicze w miare dostepnosci
sprzetu.

Uzbrojenie torpedowe

Okrety otrzymaly dwie wyrzut-
nie torpedowe kalibru 622 mm, takie
jak planowane dla krazownikéw typu
»G3”. Jak si¢ miato okazad, byly to je-
dyne brytyjskie okrety z takim uzbro-
jeniem. Trudno jednoznacznie po-

1. Brytyjczycy rozrézniali znacznie wigcej stanéw niz
tylko ,,penetracja’ i ,perforacja”. Kazda z kombinacji wy-
bicia dziury w pancerzu, ale nie przedostania si¢ pocisku
na drugg strong, przedostania si¢ tylko jego czeéci, czy
calosci otrzymywala swoja nazwe. Lacznie bylo to osiem
oddzielnych stanéw. Dla uproszczenia przyjeto, ze pene-
tracja — jest to przypadek gdy w pancerzu powstaje dziu-
ra, ale pocisk sie przez nig nie przebija, lub jedli si¢ prze-
bije to jest uszkodzony. Perforacja to stan w ktérym po-
cisk przebija pancerz w kondycji pozwalajacej na petng
detonacje po drugiej stronie.
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wiedzie¢ czemu zdecydowano si¢ na
zamontowanie ich na nowych pan-
cernikach. W zasadzie wyttumacze-
nie sprowadza sie do budzenia zagro-
zenia, gdyz specjalnie nie liczono na
mozliwo$¢ jednoczesnego uzycia tor-
ped i artylerii w czasie akcji. Dosko-
nale zdawano sobie sprawe, Ze z uwagi
na malg predkos¢ broni podwodnej,
szansa trafienie w cokolwiek z dy-
stansu na ktérym prowadzono nor-
malna wymiane ognia artyleryjskie-
go jest praktycznie zerowa. Skuteczne
ich uzycie mozliwe byto w zasadzie po
podejéciu do przeciwnika na tak matg
odleglo$¢, ze musiat on juz wezesniej
by¢ obezwladniony. A w takim ukla-
dzie, to lepiej bylo do dobicia go uzy¢

Tym razem wodowanie blizniaczego Rodney’a 17 grudnia 1925 r. w stoczni Cammell Laird w Birkenhead.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

niszczycieli. Miejsce i wypornos¢
zmarnowane na wyposazenie tor-
pedowe mozna bylo z powodzeniem
przeznaczy¢ na co$ innego i okrety by
specjalnie od tego nie ucierpialy.

Budowa

Kontrakty na budowe jednostek
wygraly stocznie: Armstrong Whi-
tworth, gdzie powstal przyszty Nel-
son oraz Cammell Laird, gdzie zbu-
dowano Rodney. Co ciekawe zadna ze
stoczni ktére wezesniej wygraly kon-
trakty na budowe czterech krazowni-
kéw liniowych typu ,,G3” nie wygrata
przetargu na budowe nowych okretow.
Spowodowalo to powstawanie niewy-
godnych pytan, ale zostalo wyjasnione

bardzo szybko. ,,G3” miaty by¢ budo-
wane w nieco innych warunkach po-
litycznych. Spodziewano si¢ wowczas
ostrego wyscigu zbrojen i budowy wie-
lu okretéw w krotkim czasie. W efekcie
stocznie dawaly ceny ktére pozwalaly
na wygenerowanie zysku. Ewentualna
przegrana przetargu nie byla niczym
tragicznym, gdyz w krotkim czasie
spodziewano sie kolejnych zaméwien.
Nie caly rok pézniej perspektywy wy-
gladaly zupelnie inaczej. Wiedziano, ze
przez dluzszy czas nic naprawde duze-
go w Wielkiej Brytanii sie nie zbudu-
je, w efekcie cze$¢ stoczni zlozylo oferty
z ceng, ktdra zakladala budowe jedno-
stek ze strata. Swiadome ,,dokladanie
do interesu” moze si¢ wydawac nie-
co dziwne, ale mialo sens.
Przestdj w stoczni i brak
jakichkolwiek zamoéwien
owocowal wigksza strata
niz budowa jednostek poni-
zej kosztow i przeczekanie
do lepszych czaséow.

Okrety byly budowa-
ne dluzej niz jakiekolwiek
wczes$niejsze pancerniki
dla Royal Navy. Znacznie
dluzej niz nieprzekraczal-
ne 36 miesiecy planowa-
ne dla znacznie wiekszych
krazownikoéw liniowych
typu ,G3”, ktérych budo-
we anulowano. Spowodo-
wane to bylo gléwnie roz-
prezeniem powojennym
i cigciami finansowymi.
Nie byly to jedyne powo-
dy. Dazenie do oszczed-
nosci ciezarowych uzyski-
wanych na kazdym kroku
powodowato wprowadza-
nie réznych zmian w pro-
jekcie juz w czasie budo-
wy okretéw. Nie moglo to
wplynaé pozytywnie na
szybkie oddanie jednostek
do stuzby.

Co gorsza zasady pro-
jektowania i budowy od-
biegaty od dotychcza-
sowej praktyki. Dotad
projektanci mieli opra-
cowa’é okrety o okreslo-
nej charakterystyce, gdzie
masa caltosci byla istot-
na, ale mogta by¢ prze-
kraczana w razie potrze-
by, byle to przekroczenie
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Trzy damy przygladajace sie pancernikowi Nelson udajacemu sie na préoby morskie.

bylo zachowane w rozsadnych grani-
cach. W razie czego, okret mogt za-
biera¢ nieco mniej paliwa podczas
»normalnych” rejséw, a tadowac pel-
ny zapas tylko w sytuacjach ,awaryj-
nych” w czasie wojny. Kazdy projekt
przewidywatl tez pewien zapas wy-
pornosci, na wypadek ewentualnego
przekroczenia mas poszczegdlnych
elementéw. Brytyjczycy stawiali réw-
niez na niska cene i szybkos$¢ budowy
okretow, a nie niskg mase. Jesli w celu
obnizenia masy mozna bylo np. po-
wycina¢ otwory w elementach kon-
strukcji okretu, to nie robiono tego.
Uwazano, ze dodatkowa robocizna,
wzrost kosztow i wydluzenie czasu
budowy nie jest warte tych kilku ton
oszczednosci cigzarowych.

W przypadku tych okretow sy-
tuacja wygladata zupelnie inaczej.
Masa calo$ci nie mogla by¢ przekro-
czona, a do tego nie wliczano do niej
masy paliwa, wiec nie bylo na czym
»0szczedzaé” w czasie eksploatacji,
gdyby jednostki wyszty cigzsze niz sie
spodziewano. Jakby tego byto matlo,
projekt nie przewidywal zadnego za-
pasu na wypadek wzrostu mas po-

szczegolnych skladnikéw okretu.
Suma mas poszczegélnych elemen-
tow wynosita doktadnie 35 000 ton
standardowych. Wszelki wzrost masy
w jednym miejscu musiat owocowaé
oszczedno$ciami gdzie indziej.

Jako podstawowy materiat kon-
strukcyjny wprowadzono nowy stop
stali. Pozwolilo to na zmniejszenie
gruboéci ptyt konstrukeji.

Nie byt to koniec. W zasadzie
wszystkie elementy okretu byly two-
rzone z ,,0szczedno$ciami ciezarowy-
mi w tle”.

Zemdécilo sie to w czasie stuzby. Iro-
nig bylo to, ze po ukonczeniu jed-
nostki byly znacznie lzejsze niz prze-
widywat projekt. Rodney o okoto
1600 ton a Nelson dwa tysigce. Du-
zej czedci oszczednos$ci, w tym zna-
czacyg wiekszo$¢ ktore spowodowaty
pdiniejsze problemy, mozna byto nie
wprowadzacd.

Pierwsze problemy
Manewrowos¢
Jeszcze w trakcie budowy jednostki
$ciagaly na siebie fale krytyki, wow-
czas gtéwnie z powodu sylwetki. Wy-

"-J-—- -

W

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

glad jest oczywiscie kwestig gustu.
Gorzej, ze po wejsciu do stuzby wy-
szty na jaw inne problemy.

Wysoka wolna burta w polacze-
niu z duzg przesunieta ku rufie nad-
budéwka, dzialata jak zagiel. Przy
silnym bocznym wietrze i malej
predkosci, manewrowanie tymi okre-
tami bylo bardzo utrudnione, a przy
predkosci ponizej 8 weztéw, zgod-
nie z opinig cze¢sci osdb, ktére mia-
ty okazje nimi manewrowac ,,nikt nie
mégt by¢ pewien, ze ma te okrety pod
petng kontrolg”. Zdaniem niekto-
rych nawet przy 12 wezlach wystepo-
wal problem z manewrowaniem, je-
$li wial boczny wiatr. Im silniejszy,
tym kontrola mniejsza. Dla odmia-
ny przy bezwietrznej pogodzie, okre-
ty reagowaly na ster bardzo szybko.
Sterowanie maszynami bylo skutecz-
niejsze niz w przypadku jednostek
typu ,Queen Elizabeth” oraz ,Re-
venge”, a moc maszyn przy pracy
wstecz, byla na ,Nelsonach” o wiele
wieksza, niz na tamtych jednostkach.
Wszelkie obawy o klopoty z manew-
rowaniem przy uzyciu dwusrubowej
sitowni, okazatly si¢ bezpodstawne.
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Nelson, tym razem od rufy, w poczatkowym okresie stuzby. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Byt to efekt szerokiego rozstawienia
$rub, osiagnietego dzieki nietypo-
wemu rozplanowaniu silowni. Pet-
na moc byla przylozona daleko od
osi obrotu, a nie tylko jej potowa jak
przy napedzie z czterema watami na-
pedowymi. Przekladato si¢ to na
wigksze momenty sil dzialajacych na
okret, a w konsekwencji lepsze reago-
wanie na zmiany obrotéw $rub.

Przy wietrze manewrowanie na-
streczato wiecej probleméw. Okre-
ty skrecaty szybciej lub wolniej, w za-
leznosci od tego z ktdrej strony wiat
wiatr. Wysoka wolna burta i nadbu-
déwki robity swoje. Do tego odsunie-
cie pomostu od dziobu, powodowato
pewne problemy z ocena odleglosci.
Osoby przenoszone z innych pan-
cernikéw potrzebowaty stosunkowo
duzo czasu by opanowac sztuke kiero-
wania tymi okretami.

Artyleria glowna

Kolejnym problemem okazata sie
ciezka artyleria. W trakcie projekto-
wania wiez postanowiono zmienic in-
stalacje hydrauliczng na 1zejszg. Odbi-
fo sie to na jej trwalosci, powodowalo
tez wystepowanie czestszych przecie-
kéw niz na starszych okretach.

Jak wspomniano wczesniej, dzia-
ta zostaly zaprojektowane przy zalo-
zeniu kombinacji lekki pocisk/duza
predkoé¢ wylotowa. Niestety pierwsze
strzelania wykazaly, ze nie byl to cal-
kiem dobry pomyst. Zgodnie z pro-
jektem dziala miaty wyrzucaé poci-
ski z predko$cia 823 m/s. Pierwsze
strzelania z pelnym ladunkiem mio-
tajacym w pelni potwierdzily oblicze-
nia projektantéw, przynajmniej jesli
chodzi o predkos¢ wylotowa. Pociski
opuszczaly lufe z taka predkoscia jak
planowano. Przykra niespodzianka
okazalo si¢ jednak szybkie zuzywanie
gwintu. Szacowano, Ze co strzal pred-
kos$¢ wylotowa bedzie spadata o pra-
wie p6t metra na sekunde (1,5 stopy/s),
co przektadalo si¢ na zywotno$¢ lufy
w granicach 180 strzatéw. Bylo to
mniej niz zamawiajacy byl w stanie
zaakceptowaé. Zredukowano tadu-
nek miotajacy, co zmniejszyto erozje
lufy, dzieki czemu mozna bylo z niej
odda¢ w granicach 250 strzaléw. Nie-
stety spowodowalo to spadek predko-
$ci wylotowej pociskow z pierwotnie
zakladanych 823 do 788 m/s, dla no-
wego dziala. Nie mogtlo to pozytywnie

wplynaé na zdolnos¢ penetracji pan-
cerza. Czg$ciowo temu zaradzono pro-
jektujgc nowy gwint do starych dzial.
Lufy z nowym gwintem mogty wyrzu-
ca¢ pociski z predkoscig 797 m/s, przy
nie zmniejszonej trwalosci, ale bylo to
wciagz mniej niz zalozono.

Co ciekawe gdy ¢wier¢ wieku weze-
$niej wprowadzano na uzbrojenie
Royal Navy dziala kalibru 305 mm,
zywotnosci luf na poziomie 110-150
strzatéow wydawala sie wowczas cal-
kowicie wystarczajaca. Gdy Wlosi
przyjeli na uzbrojenie dziata pancer-
nikéw typu ,Littorio”, trwalto$¢ luf na
poziomie 110-130 strzalow tez ich cal-
kowicie zadowalata. Jak w wiekszo-
$ci wypadkow okresdlenie dobry/sta-
by bardzo silnie zalezy od nastawienia
oceniajacego. Po przyjeciu na uzbroje-
nie ciezkich dziat o trwalosci 300-400
strzatéw z pelnym tadunkiem miota-
jacym, Brytyjczycy nie byli zadowo-
leni z konieczno$ci przeprowadzania
czestszych napraw artylerii. Tym bar-
dziej ze naprawy te nie doé¢, ze kosz-
towaly konkretne pienigdze, to jesz-
cze do tego wymuszaly wycofanie
okretéw ze stuzby na jaki$ czas. A cig-
gla dostepnos$¢ mozliwie duzej ilosci
okretéw, byla dla Brytyjczykéw nie-
zwykle wazna.

Przy poréwnywaniu trwatoéci dziat
nalezy zachowa¢ bardzo duza ostroz-
nos¢. W roznych flotach réznie okre-
$lano trwalo$¢ dzial. W efekcie ta
sama lufa oceniania w réznych kra-
jach mogla mie¢ zupelnie inng trwa-
to$¢! Co gorsza sposdb oceny czy dane
dziato nalezy odesta¢ do naprawy,
czy tez mozna z niego jeszcze strze-
la¢ zmieniat si¢ w czasie nawet w jed-
nej flocie. Bywaty przypadki, ze bez
zadnych zmian w konstrukeji lufy,
zamka, pocisku, fadunku miotajacego
itd. trwalo$¢ dzial si¢ zmieniata, gdyz
zmieniono sposdb jej oceny.

Kolejnym problemem okazata sie
celnos¢. Zwlaszcza przy strzelaniu
pelnymi salwami, rozrzut pociskow
pozostawial wiele do Zyczenia. Bry-
tyjczykom bardzo zalezalo na duzej
celnosci dzial. Celne dziata oznaczaly
mozliwo$¢ uzyskania bardzo skupio-
nych salw. Jedli salwy byly zbyt sku-
pione, tracito sie¢ na efekcie ,,srutéw-
ki”, przez co trudniej bylo trafi¢ w cel.
Jednak w takim przypadku mozna
bylo w razie potrzeby sztucznie po-
wieksza¢ rozrzut. Jesli salwy byly zbyt

luzne z powodu klopotéw artylerii,
nic nie mozna bylo na to poradzi¢, ze
po nakryciu celu nie ma trafien, gdyz
pociski padaja w zbyt wielkich odle-
glosciach od siebie.

Brytyjczycy przyzwyczajeniu do
mozliwosci skupienia salwy swoich
381 mm dzial nawet ponizej 100 me-
tréw przy strzelaniu na odlegtosci
rzedu 20 km, zdecydowanie nie byli
zadowoleni z tego co reprezentowa-
ta sobg artyleria pancernikéw typu
»Nelson”. Spodziewano sig, ze rozrzut
salwy skladajacej sie z 6 pociskow be-
dzie w granicach 300 metréw, nato-
miast pelnej 9 dziatowej, w granicach
400 metréw, na przewidywanych dy-
stansach walki.

Dla poréwnania amerykanskie
dziala 406 mm pancernikéw typu
»Colorado”, uznawane w USA za cel-
ne uzyskiwaly w tym samym czasie
$redni rozrzut na poziomie 600 me-
trow, a minimalny 330, przy strzela-
niu pelnymi 8 dzialowymi salwami.
W okresie II wojny $wiatowej Ame-
rykanom udato si¢ go zredukowa¢ do
okolo 300 metréw.

Oczywiscie dywagacje te dotycza
celno$ci samych dzial, a konkretniej
kombinacji pociskéw, tadunkéw mio-
tajacych, dzial i wiez. To Ze te elemen-
ty beda generowaly bardziej lub mniej
skupione salwy, wcale nie musi prze-
tozy¢ sie na ilo$¢ trafien w cel. Do tra-
fienia potrzebny jest jeszcze odpo-
wiedni system kierowania ogniem,
oraz wyszkolona zatoga. Jednak cel-
no$¢ samej artylerii jest niezmier-
nie istotna, gdyz nawet najlepszy sys-
tem kierowania ogniem w polaczeniu
z najlepiej wyszkolong zaloga, nic nie
poradzi na to, ze wystrzelone w ide-
alnym momencie pociski wylatujace
z idealnie wycelowanych dzial, trafia-
ja zupelnie gdzie indziej niz powinny.

Jednym ze sposobéw wyeliminowa-
nia probleméw z celnoscig byl pomyst
zastosowania nowych pociskow wazg-
cych 1022 kg (2250 funtéw), ktore pa-
sowalyby do wiez. Niestety nigdy go
nie zrealizowano.

Celno$¢ dzial blizniakéw typu ,,Nel-
son” nie byla jedynym problemem.
Podczas inspekcji po kilku latach od
wejscia do stuzby, stwierdzono pe-
kanie watkéw lozysk na ktérych ob-
racaly sie wieze. Poczatkowo zara-
dzono temu ograniczajac predkosé
obrotowa wiez. Przy obracaniu arty-
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Nelson Rodney Pancerz utwardzany powierzchniowo:
Projektowana wypornos¢ standard [ts] 35000 35000 burty: (kom. amunic.) [mm] 356 @18
Wypornosc lekka [ts] 32800 32800 burty: (sitownia) [mm] 330018
Rzeczywista wypornos¢ standard [ts] 33313 33730 barbety: (mm — — 381do305
Pefna [ts] 38400 38316 Wieze art. i6wnej:
Petna z woda w zbiornikach burtowych [ts] 41250 41250 przdd ,[mm] 406
- - bok/przéd [mm] 278
Iwiekszenie zanurzenia o cal (25,4 mm) bok/tyt [mm] 229
dla zanurzenia 7,6 m (25 stép) [ts] 116,6 tyt [mm] 229
dla zanurzenia 9,2 m (30 stop) [ts] 121,2 Wieta dowodaenin
dla zanurzenia 10,7 m (35 stép) [ts] 1243 €za dowodzenia:
dla zanurzenia 12,2 m (40 st6p) [ts] 126,6 bok [mm] 356
Dtugos¢ catkowita [m/stopy] 216,5/710 216,6/710,2 p;Z(;(: [mr]n] ;(5)151
mm
Dtugos¢ miedzy pionami [m/stopy] 201,3 /660 201,3/660,1 rura kom:nikacyjna (mm] 152
Szeroko$¢ [m/stopy] 32,33/106 32,4/106,1 przewody kominowe:
Zanurzenie: bok [mm] 229
Wyporno$c standard przéd [m/stopy] 8,13/26,7 przéd/tyt [mm] 203 do 178
Wypornos¢ standard tyt [m/stopy] 899/29,5 Pancerz jednorodny:
Wypornos$¢ petna przéd [m/stopy] 9,30/30,5 dachy wiez [mm] 18415
Wypornos¢ petna tyt [m/stopy] 10,0/32,8 dach st. dowodzenia [mm] 165.1
Wypornos¢ petna z woda przéd [m/sto 9,89/32,4 .
V)(Ip ornos’cl? efna z wo?jpt f[n[1/st0 P]Y] 10,5/34,6 pokiad panc. m. am. [mm] 15875
P P aly Py — il poktad panc. sitownia [mm] 95,25
Uzbrojenie: poktad panc. tyt [mm] 107,95
9 x 406 mm (45, Mk | w trzech trzylufowych wiezach Mk | grodz przod [mm] 305 do 203
12 x152 mm €50, Mk XXII* w szedciu dwulufowych wiezach Mk XVIII grodz tyt [mm] 254.do 102
6 x 120 C40 Mk VIII* na jednolufowych stanowiskach Mk I grodz torpedowa [mm] 38
8 x40 mm (39 na jednolufowych stanowiskach Mk Il dalocelowniki [mm] 51+ 25,4
2 wyrzutnie torped 622 mm wieze kal 152 mm [mm] 38+254
Maksymalne zapasy amunicji (projekt) Sitownia:
kaliber 406 mm: 95 bojowych + 10 cwiczebnych na dziato. - — — - -
Kaliber 152 mm: 168 bojowych + 20 cwiczebnych na dziato. 2 turbiny Brown Curtis, pojedyncze przekfadnie redukcyjne, 2 waty, 2 $ruby
72 dymne na okret. mo,c’maks [tys KM/obroty] 45 / 160
kaliber 120 mm: 211 na dziato + 20 dymnych na okret. Maksymalna prgdkos/c stala ?2 \fv.“utr.zryrny\./vana pr2y mocy 40 500 KM
Maksymalne zapasy amunigji (po ukoriczeniu) 8 kottéw admiralicji, cisnienie [atm] 17,6
kaliber 406 mm: 100 bojowych + 10 ¢wiczebnych na dziato. Osiggi:
kaliber 152 mm: 150 bojowych + 20 ¢wiczebnych na dziato. 10 weztéw: 3 650 KM, 64 obr/min
72 dymne na okret. 12 wezkéw: 6 250 KM, 75 obr/min
kaliber 120 mm: 175 na dziato, 150 oswietlajacych, 20 dymnych na okret 14 weztéw: 9 900 KM, 88 obr/min
Normalne zapasy amunigji w czasie pokoju 16 weztéw: 14 350 KM, 100 obr/min
kaliber 406 mm: 80 pociskéw na dziato 23 wezty: 45 000 KM, 160 obr/min
kaliber 152 mm: 100 pociskéw na dziato Zasieg 5 500 mil dla predkosci maks
kaliber 120 mm: 100 pociskéw na dziato Zuzycie paliwa: 16 ton/h, predkos¢ maks
kaliber 40 mm: 1000 pO(iSk()W na dziatko Za{oga 1314,1361 jako Okret ﬂagowy
10 torped 622 mm Mk | Rozktad mas (projekt) [ts]:

leriag z mniejsza predkos$cia, problem
udalo si¢ ograniczy¢, ale nie byto to
rozwiazanie zadowalajace. W pel-
ni zaradzono temu, dodajac piono-
wy rzad watkéw. Te dodatkowe wal-
ki byly przewidziane w pierwotnym
projekcie wiezy, ale zlikwidowano je
dla oszczednosci ciezarowych. Po za-
budowaniu ich, problemy z obrotem
wiez ustapily.

Kolejnym zarzutem byfa mata szyb-
kostrzelnos¢. W trakcie projektowa-
nia ciagéw amunicyjnych, potrzeba
bylo zmie$ci¢ bardziej skomplikowane
mechanizmy na mniejszej przestrze-

o Kadtub 14250
ni, niz pierwot- pancerz 10250
nie przewidywa- sitownia 2550
no. Zmniejszenie uzbrojenie 6900
$rednicy barbety, wyposazenie 1050
bylo jednym z ele- razem: 35000

mentow oszczed-

nosci ciezarowych

. Jednym z efektow

tego postepowania byto przeprojekto-
wanie pomieszczenia znajdujacego sie
bezposrednio pod wieza, w ktérym
przekltadano pociski i fadunki mio-
tajace z wind prowadzacych z komdr,
do wind prowadzacych do wiez. Pier-
wotnie kazdy z tadunkéw dla kazdej
lufy miat by¢ przekladany niezalez-

nie. Z braku miejsca, dokonano zmia-
ny, ktéra spowodowala, ze fadunki dla
wszystkich trzech dzial musialy by¢
przekladane z windy do winy w tym
samym czasie. Nie moglo to pozytyw-
nie wplyna¢ na szybkostrzelno$¢. Sam
czas przetadowania, zamiast planowa-
nych 30 sekund zabieral 35. Dostar-
czanie pocisku zajmowato jednak 45
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Pancerniki typu,Nelson”

sekund. Jakby tego bylo malo, Brytyj-
czycy zwykle strzelali salwami z po-
towy dzial. Wspomniane wcze$niej
ograniczenia co do mozliwosci trans-
portowych fadunkéw miotajacych, po-
wodowaly, ze salwy mozna bylo odda-
waé co 60-65 sekund. Byl to problem
do zmartwien, zwazywszy, Ze brytyj-
skie pancerniki uzbrojone w dziala
381 mm mogty odda¢ salwe raz na 25
sekund.

Do konstrukcji wiez wprowadzano
kolejne zmiany i usprawnienia. W ich
efekcie w polowie lat trzydziestych,
udawato sie strzelac raz na 35-36 se-
kund. Okazyjnie nawet minimalnie
czesciej. Dla poréwnania — West Vir-
ginia w trakcie rozstrzeliwania ja-
ponskiego pancernika Yamashiro
w cie$ninie Surigao, oddala 12 salw
z czestotliwoscig raz na okoto 41 se-
kund, co przez Amerykanéw zostato
uznane za duzy sukces.

Uszkodzenia od podmuchu dzial

Strzelanie pelnymi salwami, za-
owocowalo powstawaniem wiekszych
zniszczen niz si¢ spodziewano. To, ze
na okrecie powstang jakie$ uszkodze-
nia, spowodowane podmuchem wta-
snych dzial, bylo czym$ oczywistym.
Niemniej na ,,Nelsonach” ich poziom
byl wiekszy niz bylo to mozliwe do
zaakceptowania.

W przypadku gdy trzecia wieza byta
obrocona maksymalnie w kierunku
rufy, do tego przy maksymalnym kacie
podniesienia dzial, ci$nienie powsta-
te przy strzale bylo tak duze, ze praca
na pomoscie byta niemozliwa. Wpro-
wadzono pewne poprawki, jakie$ osto-
ny, nowe szyby w oknach. Przy kolejnej
salwie wnetrze pomostu bojowego wy-
petnito si¢ odtamkami szkta z powy-
bijanych szyb i resztkami innego wy-
posazenia. Po dokonaniu kolejnych
zmian problemy ustgpity. Co prawda
przy strzelaniu maksymalnie w kie-
runku rufy praca nie byta komfortowa,
ale uszkodzenia sprowadzaly si¢ do
obluzowania iluminatoréw czy uszko-
dzeniu zaréwek. Zgodnie z opinig ob-
stugi systemu kierowania ogniem, juz
po kilku sekundach od salwy byli oni
zdolni kontynuowa¢ prace. Na pew-
no praca w tych warunkach nie byla
komfortowa, ale dalo si¢ z tym zy¢. Po
otrzymaniu raportéw wskazujacych na
niemozliwo$¢ uzywania pomostu bo-
jowego przy strzelaniu z artylerii glow-
nej, jeden z konstruktoréw, H.S. Pen-
geley, sprawdzil to osobiscie. Okazalo
sie, ze caly problem sprowadzal sie do
sektora 10 stopni obrotu w kierunku
rufy jednej wiezy znajdujacej sie najbli-
zej nadbudowek.

Cala artyleria gléwna ,Nelson6w”
zostala skoncentrowana na dziobie.

W efekcie w rejonie rufy wystepo-
wal martwy sektor. Projektanci da-
z3c do zmniejszenia go w maksy-
malnym stopniu dali bardzo szerokie
katy ostrzatu kazdej z wiez. W przy-
padku wiezy X (sprawiajacej proble-
my na pomoscie) bylo to 150 stop-
ni na kazdg burte. Dla poréwnania
projekt amerykanskich pancernikéw
typu ,,South Dakota” z konca I wojny
$wiatowej przewidywal katy ostrza-
tu 145 stopni na burte. W przypadku
Nelsona, obrécenie dziat o 10 stopni
od wartoéci skrajnej w kierunku rufy
eliminowalo praktycznie wszystkie
problemy zwigzane ze zniszczenia-
mi na pomoscie. Dotyczylo to zreszta
tylko jednej, potozonej najblizej rufy
wiezy. Wieza B, miala wieksze katy
ostrzalu (po 165 stopni na kazdg bur-
te) i nie sprawiata takich probleméw
na pomoscie, nawet przy skrajnych
warto$ciach obrotu.

Niestety nie byl to jedyny problem.
Przy strzelaniu przy niskim kacie pod-
niesienia, ulegaty uszkodzeniu elemen-
ty wyposazenia pokladu. Sam poklad
ulegat odksztalceniu. Zostal on poz-
niej wzmocniony, niemniej jak miata
pokazaé przyszlos¢, problem ten nadal
wystepowal.

(cigg dalszy nastgpi)

FOTOKOLEKCJA

Brytyjski krazownik ciezki Dorsetshire w Kapsztadzie, 1934 r.
Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Trzy lata przygotowan

Krazownik ciezki Algérie, wybudo-
wany w stoczni Marynarki w Brescie
(Arsenal de Brest) w latach 1930-1931
(stepke polozono 19 marca 1931 roku),
byl ostatnim okretem swojej klasy
w ramach realizowanego przez Francje
programu z 1930 roku. Jego zwodowa-
nie nastapito o godz. 15:45 w dniu 21
maja 1932 roku w obecnos$ci admirata
Durand-Viela oraz komandora Oden-
d’hala, dwdch przedstawicieli Ministra
Marynarki, Francois Pietri.

Prace na pokladzie jednostki rozpo-
czely sie miesigc pdzniej. W dniu 15
maja 1933 roku okret zostat uzbrojony
na pierwsze ¢wiczenia. Na jego dowdd-
ce wyznaczono komandora Collina.
Testowego rozgrzania kotléw paro-
wych dokonano pojedynczo - pierw-
szy zostal zalaczony 12 maja, a kolej-
ne 10 czerwca, 20 czerwca, 27 czerwca,
8 lipcaiw koncu 1 wrzesnia. Juz 29 lip-
ca przeprowadzono na pokladzie Al-
gérie ¢wiczenia, cho¢ objety one tylko
urzadzenia i sprzet na rufowej czesci
jednostki. Powtdrzono je 17 sierpnia
dla dziobowej czesci, réwniez z pel-
nym sukcesem. Pierwsze wyjscie kra-

zownika w morze datowane jest na 23
sierpnia 1933 roku. Czynno$¢ tg po-
wtarzano jeszcze czterokrotnie — 5, 19
i26 wrzesnia oraz 22 grudnia. Juz wte-
dy jednostka zostata zgodnie uznana
za udang konstrukcje, ktéra pomimo
ograniczen traktatu waszyngtonskie-
go, bedzie waznym ogniwem francu-
skiej floty.

Pierwsza oficjalna préba okretu zo-
stata przeprowadzona w dniach 4-5
stycznia 1934 roku. Przez kolejne 24
godziny jednostka miata poruszacé si¢
z predkos$cig 27 weztéw. Druga pro-
be maszyn przeprowadzono 22 stycz-
nia w bazie Penmarch-Lesconil. W ko-
lejnych dniach, 24-25 stycznia, testy
uzupelniono o préby zuzycia pali-
wa. W dniu 2 lutego, podczas wyjscia
z Penmarch-Lesconil, przeprowadzo-
no nastepng oficjalng prébe. O godz.
08:05 okret opuscit kotwicowisko, od-
dajac salwy z artylerii gléwnej (203
mm). Jego wyporno$¢ na poczatku tra-
sy obliczono na 9940 ton. Warunki at-
mosferyczne na morzu okreslono jako
catkiem dobre, z péinocnego wscho-
du wial wiatr o sile 4 jednostek. Okoto
11:36 nastgpita niespodziewana awa-

Algérie w czasie ostatnich préb odbiorczych.
Fot. Real Photo Emery, zbiory Gérarda Gariera

ria jednej z maszyn, przez co czterna-
$cie minut pézniej okret zatrzymat sie
w celu dokonania koniecznej naprawy.
Usuniecie awarii potrwalo trzy godzi-
ny i o 14:50 krazownik ruszyl kursem
na Brest. Pomiedzy 16:37 a 17:45 osia-
gnat on predkos¢ od 32,87 do 33 we-
ztéw. Okret ostatecznie dotart do celu
podroézy o 21:35, a jego wypornos¢ ob-
liczono na 9720 ton.

Po prébach w bazie Penmarch-Le-
sconil krazownik pozostal w Brescie
do 9 czerwca w celu dokonania ko-
niecznych poprawek.

W dniu 15 czerwca na jednostce za-
montowano na stale pelne uzbrojenie,
po czym 24 lipca przeprowadzono pro-
be wszystkich urzadzen. Maszyny zo-
staty zalaczone pierw na 60%, a po6z-
niej na 75% i nie wykazano zadnych
nieprawidtowosci w ich dziataniu.
W dniu 24 lipca krazownik ruszyt tra-
s¢ (od bazy do bazy) ze $rednig predko-
$cig 29-30 weztdéw. Proby te powtorzo-
no cztery dni pdzniej, tyle ze ze $rednia
predkoscia 20 weztéw. W dniu 5 wrze-
$nia zakonczono wszystkie popraw-
ki w montazu uzbrojenia. Krazownik
ostatecznie wszed! do stuzby w dniu
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Krazownik Algérie

15 wrzes$nia 1934 roku. Byt to si6dmy
w kolejnosci francuski krgzownik ciez-
ki. Jego nazwa, w przeciwienstwie do
sze$ciu pozostatych, nie nawigzywata
do postaci historycznych zwigzanych
z armig ladowa lub marynarka, lecz
upamietniata setng rocznice zdobycia
Algierii jako francuskiej kolonii.

Poczatek stuzby

W dniu 8 pazdziernika 1934 roku
Algérie opuscil Brest i obral kurs na
Tulon, ktéry zostal wyznaczony na
jego miejsce stacjonowania. Podczas
trasy okret wplynat jeszcze do portu
w Casablance 11 pazdziernika, gdzie
wykonano kilka dodatkowych préb
jego maszyn. W dniu 17 pazdzierni-
ka krazownik zacumowal do Salins
d’Hyeres, za$ dwa dni pézniej znalazl
sie w Tulonie. 29 pazdziernika koman-
dor Collina zostal zastgpiony przez
komandora Bouxina na stanowisku
dowddcy Algérie, ktory otrzymat dys-
pozycje podporzadkowania sie do-
wodztwu bazy marynarki w Tulonie.

Z dniem 1 listopada okret zostat
przydzielony do 3. Dywizjonu Lek-
kiego, ktdry zostal zorganizowany 10
pazdziernika z krazownikéw Duqu-
esne, Tourville, Colbert, Foch i Dupleix.
Tego samego dnia francuskie dowodz-
two zdecydowalo sie przeorganizo-
wa¢ sklad dywizjonéw stacjonujacych
na Morzu Srédziemnym. Algérie zo-
stal okretem flagowym 1. Dywizjo-
nu Lekkiego, w sktad ktérego weszly
réwniez Colbert i Dupleix. W ramach
starego 3. Dywizjonu Lekkiego pozo-
staty Foch, Duquesne i Tourville. Kolej-
ny 10 000 tonowy krazownik, Suffren,
ciagle znajdowatl si¢ w trakcie budowy.

W pierwszej potowie listopada Fran-
cuzi rozpoczeli przygotowania do
pierwszej wyprawy nowoutworzonej
eskadry. Algérie w towarzystwie Fo-
cha i Duquesne, a takze niszczycieli
Gefraut, Vautour, Maillé Brézé i Kersa-
int opuscily Toulon 16 listopada w celu
dotgczenia do wielkich ¢wiczen u wy-
brzezy Prowansji oraz Korsyki. Przed
wyruszeniem w trase wszystkie kra-
zowniki kotwiczyly przez calg noc
w Brégancgon, niszczyciele za§ w Po-
rquerolles. Az do wybuchu wojny dzia-
talnos$¢ Algérie ograniczata sie do ta-
kich wyjs¢ w morze, indywidualnych
lub w ramach eskadry. Okret najcze-
$ciej operowal w zachodniej czesci
Morza Srédziemnego, pomiedzy Pro-

wansjag a Korsyka, kotwiczac w roz-
nych bazach francuskiej marynarki
wojennej.

W dniu 22 listopada Algérie, Foch
i Duquesne obraly kurs na Tulon, aby
zakotwiczy¢ w Golfe-Juan. Pie¢ dni
péziniej Algérie samotnie zakotwiczy-
ta w Salins po ewakuacji z Tulonu z po-
wodu choroby panujacej na pokladzie
krazownika. Dzien p6zniej kragzowni-
ki, niszczyciele oraz torpedowce prze-
bywajace w Ajaccio weszty do Tulonu.

W dniu 4 grudnia Algérie wraz
z Colbertem, Fochem, Duquesne i Com-
mandant Testem wyruszyly do Sa-
lins, do ktdrego dotarty dzien poznie;j.
6 grudnia Algérie, Colbert, Foch i Du-
quesne opuscily Salins i obraty kurs na
La Ciotat. Nastepnie okrety rozdzielity
sie i znalazly sie 10 grudnia w Marsylii,
aby tego samego dnia obra¢ kurs po-
wrotny na Salins. 13 grudnia wszystkie
krazowniki w asyscie transportowca
lotniczego Commandant Teste skiero-
waly si¢ w strone Tulonu, do ktérego
przybyly dzien pozniej.

Pierwsze wyjscie eskadry w 1935
roku datowane jest na 15 stycznia, kie-
dy to trzy dni pézniej zakotwiczyta
ona w Golfe-Juan i nastepnie powrd-
cita do Salins i ostatecznie do Tulo-
nu 25 stycznia. 4 stycznia Algérie wraz
z Maillé Brézé opuscily przystan i ob-
raty kurs na Malte, gdzie przebywaly
od 6 do 8 lutego. W tym czasie doszlo
do spotkania admirata Mougeta oraz
dowédcy Brytyjskiej Floty Srédziem-
nomorskiej, wiceadmirata Fischera, na
poktadzie pancernika Queen Elisabeth.
W czasie trasie powrotnej oba francu-
skie okrety mialy odwiedzi¢ Bizerte,
lecz w koncu skierowaly si¢ w strone
Tulonu, do ktdrego dotarty 10 lutego.

W dniu 1 marca Colbert udat sie do
stoczni na prace modernizacyjne, to-
tezw 1. Dywizjonie Lekkim pozosta-
ty jedynie Algérie i Dupleix. Jednakze
na 27 lutego Francuzi zarzadzili wyj-
$cie eskadry w morze w celu przepro-
wadzenia rutynowych ¢wiczen, kto-
re mialy potrwaé az do 15 marca.
Algérie i Chevalier Paul, nieco spoz-
nione, dofaczyly do pozostalych jed-
nostek 1 marca. Podczas jeden z nocy
¢wiczeniowych krazowniki miaty zo-
sta¢ zaatakowane przez okrety pod-
wodne z 6. Eskadry (Morse, Marso-
uin, Siréne i Nymphe), podczas gdy
w tym samym czasie atakowane jed-
nostki miaty kierowa¢ si¢ na kotwico-

wisko w Villefranche. 6 marca Algérie
i Tourville, oslaniane przez eskadre
lotniczg 7S2 Commandant Teste’a,
dotarly do Villefranche i zostaly za-
atakowane przez 6. Eskadre napro-
wadzang przez samoloty zwiadowcze
z lokalnej bazy marynarki. Krazowni-
ki, tym razem ostaniane przez eskadre
783 oraz 1. Flotylle Torpedowcéw, zo-
staly zaatakowane przez eskadry lot-
nicze 7B1, 7B2, 7C1. Okrety nastepnie
zakotwiczyly w Salins, gdzie doszto
do ich przegrupowania. Podczas ko-
lejnej nocy, 7 marca, Algérie i Tourvil-
le zostaly zaatakowane przez okre-
ty podwodne w czasie gdy kotwiczyly
w Brégancon. W nocy z 8 na 9 mar-
ca okrety podwodne wznowily po-
szukiwania kragzownikéw, po czym
postanowily je zaatakowa¢. 9 marca,
w trakcie dnia, Algérie i Dupleix prze-
prowadzily prébny ostrzat wéd przy
Ajaccio, po czym razem z Tourvil-
le oraz torpedowcami weszly do miej-
scowego kotwicowiska. Nalezy przy
tym zaznaczy¢, iz Duquesne w tym
czasie przebywal w Calvi, a Foch zo-
stal wydzielony i znajdowat sie w tra-
sie do Grecji.

W dniu 12 marca Algérie, Duple-
ix i Tourville opuscily Ajaccio i zo-
staly wkroétce spostrzezone, a nastep-
nie zaatakowane przez Jaguara oraz 1.
i 5. Dywizjony Lekkie. Dzien pdzniej,
w kotwicowisku d’Hyeres eskadra zo-
stata zaatakowana przez eskadry lot-
nicze 7B1 oraz 7S1. Tego samego wie-
czora wszystkie trzy krazowniki
opuscily kotwicowisko i wziely kurs
na Salins. Podczas kolejnych dni eska-
dra przeprowadzita do konca ¢wicze-
nia, podczas ktdérych pozytywnie oce-
niono udzial samolotéw nalezgcych
do Algérie. 25 marca eskadra, w tym
Algérie, Dupleix, Foch, Duquesne, i To-
urville, ponownie opuscita Tulon. Al-
gérie i Dupleix od 1 do 2 kwietnia
przebywaly w Estaque, a nastepnie od
2 do 4 kwietnia w Fos. Przegrupowa-
nia wszystkich krazownikéw doko-
nano 4 i 5 kwietnia, kiedy to Algérie
powrdécil do Tulonu. Pozostate kra-
zowniki znalazly si¢ w porcie cztery
dni péznie;j.

Kolejne wy$cie w morze nastgpilo
6 maja, kiedy to Algérie w asyscie To-
urville i Dupleix, a takze 5.1 7. Dywi-
zjondw Lekkich, obraty kurs na Ne-
apol. Dwa dni pdzniej francuskie
jednostki zostaly przywitane przez
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Algérie podczas wizyty w Wenecji, ktéra miata miejsce od 29 maja do 3 czerwca 1935 roku. Jako okret 1.Eskadry (Algérie, Dupleix i Tourville
oraz sze$¢ kontrtorpedowcow) przeszedt w maju z Neapolu na Adriatyk, po czym na poczatku czerwca dotaczyt w Oranie do pozostatych

jednostek Eskadry.

wloskie krgzowniki Zara, Pola i Fu-
ime oraz kilka niszczycieli. Admirat
Mouget zostal przyjety przez admi-
rata Bucciego na pokladzie Zary. 14
maja Francuzi opuscili Neapol i wzie-
li kurs na Kotor (Jugostawia), gdzie
kotwiczyli od 16 do 20 maja, a na-
stepnie od 21 do 28 maja w Splicie. 29
maja francuskie jednostki dotarly do
Wenecji, w ktdrej goécily do 3 czerw-
ca w towarzystwie wloskich krazow-
nikéw Alberico de Barbiano i Luigi
Cadorna. 8 czerwca zespdt dotart do
Oranu poza Algérie, ktéry skierowal
si¢ na Algier. W tym czasie na trasie
pomiedzy Oranem a Mers El-Kébirem
doszto do przegrupowania 1. Eskadry
wraz z jednostkami operujacymi wo-
kol Bizerty.

W drugiej czeéci czerwca Algérie
uczestniczyl w ¢wiczeniach wraz z 2.
Eskadrg, z ktéra wyruszyla do Brestu.
Opuszczajac portowa stolice Bretanii
25 czerwca, krazownik napotkal na-
stepnego dnia brytyjski okret liniowy
Nelson, na podktadzie ktérego znajdo-
wal sie dowddca Home Fleet. 27 czerw-
ca francuskie jednostki zakotwiczyty
w Morgat w celu wziecia udzialu w in-
spekgji floty. 28 czerwca obie eska-

dry zawitaly ponownie do Brestu, aby
przetransportowac do niego przedsta-
wiciela francuskiego rzadu. Do 1 lip-
ca krazowniki kotwiczyly w Penfret,
niszczyciele za$§ w Groix. Nastepnego
dnia wszystkie krazowniki wraz z Ja-
guarem oraz trzema torpedowcami do-
tarty do Quiberon. 4 lipca okrety opu-
$cilty dotychczasowe kotwicowisko
i obraly kurs na Morze Srédziemne.
Od 8 do 10 lipca Algérie wraz z nisz-
czycielami i torpedowcami przebywa-
ty w Oranie, podczas gdy pozostate
okrety kotwiczyty w Mers El-Kébirze.
Wieczorem 12 lipca Algérie, cztery po-
zostale krazowniki oraz dziewie¢ nisz-
czycieli z eskadry opuscito afrykanskie
porty i udato sie w trase do Tulonu. Do
konca lipca oraz na poczatku sierpnia
Algérie opuszczal gtéwng baze fran-
cuskiej marynarki wojennej na Mo-
rzu Srédziemnym jeszcze kilkukrot-
nie, lecz od poczawszy od 13 sierpnia
rozpoczeto na nim prace moderniza-
cyjne, ktére dotyczyty migdzy innymi
dwdch dodatkowych turbin oraz ulep-
szonej wentylacji.

Prace na krgzowniku trwaly przez
kolejne 2,5 miesigca, przez co dopie-
ro 16 pazdziernika okret wyruszyl

Fot. zbiory Philippe Caresse

w morze na ¢wiczenia. 29 pazdzierni-
ka, wraz z lotniskowcem Béarn oraz
dwoma innymi jednostkami zakotwi-
czyl w Salins, aby 2 listopada powré-
ci¢ do Tulonu. Wraz z koficem roku
na wodach Prowansji przeprowadzo-
no kolejne ¢wiczenia, ktére byty spo-
wodowane wejsciem do stuzby kolej-
nego krazownika ciezkiego — Suffrena.
16 listopada nowa francuska jednostka
zostata przydzielona do 1. Dywizjonu
Lekkiego. Tymczasem trzy dni pdézniej
Algérie opuécil Tulon i do 22 listopa-
da przebywal w Salins. Podczas kolej-
nego wyjscia w morze, planowanego
na od 26 do 29 listopada, Algérie ob-
ral na kurs Saint-Raphaél i Brégancon.
Do 16 grudnia krazownik opuszczal
Tulon jeszcze siedmiokrotnie, wizytu-
jac Salins (3-5 grudnia, 10-11 grudnia,
11-12 grudnia), Golfe-Juan (5-10 grud-
nia), Brégangon (11 grudnia), La Cio-
tat (12-14 grudnia) oraz Marsylie (14-
16 grudnia).

Aktywna stuzbe w 1936 roku rozpo-
czgto 16 stycznia, podczas ktorych tra-
dycyjnie juz odwiedzono Golfe-Juan
oraz Salins. Okret powrdécit do Tulo-
nu po poludniu 7 lutego. W tym czasie
(20-29 stycznia) francuska marynarka
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Krazownik Algérie

przeprowadzila u wybrzezy Prowansji
serie ¢wiczen. W ich trakcie, 22 stycz-
nia, na Algérie awarii ulegla katapulta
dla wodnosamolotow.

Dzien 1 lutego przynidst ze sobg
zmiany organizacyjne. Do 1. Dywizjo-
nu Lekkiego wlaczono Colberta, lecz
jednoczesnie przesunieto Suffrena do
3. Dywizjonu Lekkiego.

W lutym Algérie wzigt udziat w ma-
newrach wojskowych oraz dwukrot-
nie uczestniczy¢ w imprezach na Mo-
rzu Srédziemnym. Od 20 do 26 lutego
krazownik wraz z towarzyszgcymi
mu okretami wyszedl w morze z oka-
zji karnawatu w Nicei, jak réwniez 22
lutego goscit na oficjalnym $niada-
niu, jako okret flagowy, ksigcia Mona-
ko. W tym samym czasie Algérie byt
$wiadkiem angielskiej parady. Z powo-
du ztych warunkéw atmosferycznych
przetozono jego podréz na Korsyke.
Ostatecznie krazowniki oraz 5. Dywi-
zjon Lekki goscity w porcie w Ajaccio
miedzy 29 lutego a 3 marca.

Cata 1. Eskadra pozostawala w Tu-
lonie pomiedzy 7 a 13 marca. Miedzy
17 a26 marca i 1 a 2 kwietnia przepro-
wadzono rutynowe ¢wiczenia, za$ 24
marca na pokladzie Algérie zagoscit
szwedzki ksigze Bertil - wnuczek kré-
la Szwecji Gustawa V. Nastepnego dnia
przeszed! on na Vautour. Dwa dni pdz-
niej w Nicei odbyla si¢ inspekeja floty.
W przegladzie wzieli udzial krolowie
Danii oraz Szwecji, a takze ksiaze Mo-
nako, Ludwik II. W dniu 3 kwietnia
eskadra, w tym Algérie, wrécita do Tu-
lonu. Podczas kolejnych dwdch tygo-
dni kwietnia na krazowniku przepro-
wadzono modernizacj¢ wentylacji oraz
rufowych maszyn. Wracajac do stuz-
by, pomiedzy 4 maja a 3 lipca Algérie
wraz z eskadra wziely udzial w ma-
newrach na wodach Pétnocnej Afryki.
Podczas misji okret odwiedzil Bizerte,
Bone, Tangier, Casablance, Safi, Moga-
dor i Agadir. W nocy 10 czerwca Col-
bert przypadkowo wpadl na dziobowg
cze$¢ kadtuba Algérie. Prowizorycz-
nych napraw dokonano w Oranie z po-
mocg lokalnych budowniczych okre-
towych. Okret nastepnie udat sie do
Oranu, Mers El-Kébiru, Algieru, aby
24 czerwca ostatecznie przybi¢ do Tu-
lonu. Kolejne wyjscie z eskadrg dato-
wane jest na 1 lipca.

W celu dokonania koniecznych na-
praw po kolizji w Casablance Algérie
pozostawal od 3 sierpnia do 20 listopa-

da w stoczni w Tulonie. Powrét okre-
tu do stuzby zostal przewidziany na
1 lutego 1937 roku. Podczas potrocz-
nych prac w suchym doku, a nastep-
nie na pokladzie jednostki zamierza-
no dokona¢ kilku modernizacji, ktore
od dawna byly w planach francuskiej
marynarki wojennej. Tymczasem 30
listopada admiral Mouget zostat za-
stapiony na funkcji dowoddcy 1. Eska-
dry oraz 1. Dywizjonu Lekkiego przez
wiceadmirala Abriala. Z tej okazji 1.
Eskadra zostata przemianowana na
eskadre $rodziemnomorska, lecz jej
sktad nie ulegl wiekszym zmianom.
W dniu 1 grudnia 1936 roku sktada-
ta si¢ ona z kragzownikéw Algérie, Du-
pleix, Suffren, Tourville, Colbert, Foch,
Dugquesne, La Galissonniére, transpor-
towca lotniczego Commandant Teste,
niszczycieli Tartu, Vauquelin, Cheva-
liel Paul, Gefraut, Vautour, Albatros,
Maillé Brézé, Kersaint, Cassard, Gu-
épard, Valmy, Verdun, Aigle, Lion, tor-
pedowcow La Palme, Le Mars, Forbin,
Le Fortuné, La Railleuse, Tempéte, Si-
moun, stawiacza min Gladiatuer oraz
okretéw podwodnych Le Glorieux, Le
Héros, Pégase, Phenix, Monge, LEspo-
ir, Actéon, Protée, Atalante, La Sultane,
La Vestale, Aréthuse, Doris.

Powrét do stuzby

W dniu 1 lutego Dupleix zostal wyla-
czony z dywizjonu i udat si¢ do stoczni
remontowej. Jego miejsce w dywizjonie
zajat Foch, ktéry tego samego dnia stal
sie okretem flagowym. Algérie opuscil
dok 8 lipca i dwa dni pdzniej ponow-
nie zostal okretem flagowym dywizjo-
nu, w ktérym oproécz Focha znajdowat
sie w dalszym ciggu Colbert. W dniu
15 lutego Algérie wyszedl po raz
pierwszy od ponad pét roku w morze
w celu przeprowadzenia ¢wiczen bo-
jowych. Pomiedzy 12 a 26 lutego kra-
zownik kotwiczyt w La Ciotat, Salins
oraz Brégancon. W dniu 2 marca Al-
gérie wyszedl w morze wraz z eskadra,
obierajac za cel Salins. Po dwdch Al-
gérie wraz z Colbertem udaly si¢ do Sa-
int-Raphaél, gdzie przebywaly pomie-
dzy 5 a 8 marca. W dniach 8-12 marca
obie jednostki zawrdcity do Salins. Do
Algérie i Colberta na dniach dotaczyly
Foch, Tartu, Vauquelin oraz Chevalier.
Noc z 16 na 17 marca jednostki spedzi-
ty w Sanary, aby nastepnego dnia uda¢
sie do Salins. Wszystkie okrety powro-
city do Tulonu 18 marca.

W dniu 19 marca na pokladzie Al-
gérie odbylo si¢ wreczenie meda-
li za wzorowg stuzbe. Dekoracje obje-
ty cztonkéw zalogi calej eskadry. Przez
kolejne trzy tygodnie okret pozostawat
w Tulonie przed nadchodzacymi zmia-
nami organizacyjnymi. 12 kwietnia
francuski sztab przemianowal dywi-
zjony lekkie na dywizjony krazowni-
kow lub dywizjony niszczycieli. W ten
sposob 1. Dywizjon Lekki stal sie 1.
Dywizjonem Krazownikow.

Zaledwie dobe pdzniej Algérie wraz
z Fochem, Duquesne, Tourville oraz
niszczycielami wyszedt w morze, po-
wracajac do bazy 23 kwietnia. Pomie-
dzy 26 a 30 kwietnia okrety kotwiczyly
w Salins, a p6zniej w Saint-Raphaél. 11
maja Algérie pojawit si¢ wraz z Eska-
dra Srédziemnomorska przy Tulonie,
po czym jednostki udaty si¢ do Bizerty,
w ktérej przebywaty od 13 do 18 maja.
Kolejnym celem eskadry stat si¢ Atlan-
tyk, na ktory weszty 25 maja. Przez ko-
lejne dwa dni okrety kotwiczyty w Pen-
fret, wychodzac w morze w trakcie
dnia 26 maja. Dzien pdzniej eskadra
wziela udzial w przegladzie marynar-
ki w Brescie. Inspekcje przeprowadzit
Minister Marynarki, Gasnier Dupare,
ktéry tymczasowo zainstalowal swoje
biuro na poktadzie Duquesne.

Po zakonczonym przegladzie 29
maja doszlo do spotkania Eskadry
Atlantyckiej oraz Srédziemnomor-
skiej. Dwa dni pdzniej eskadra opu-
$cila Brest w celu przeprowadzenia
manewréw FHM planowanych na 1-
8 czerwca. Wraz z ich koncem kaz-
da eskadra obrata kurs powrotny na
swoja baze. Pomiedzy 11 a 15 czerw-
ca Algérie wraz z Fochem i Colbertem
przebywaly w Lizbonie, a pomiedzy
17 a 21 w Oranie. Okrety zatrzyma-
ty sie jeszcze w Algierze pomiedzy
22 a 29 czerwca, spotykajac dwa inne
krazowniki z 1. Dywizjonu. Osta-
tecznie eskadra powrdcita do Tulonu
30 czerwca.

Lipcowe wyjscie Algérie w morze zo-
stalo przeprowadzone koniec pierw-
szej dekady, kiedy to wraz z Colbertem,
Fochem, Duquesne, Tourvillem oraz
La Galissonniére. Pomiedzy 7 a 9 lip-
ca krazownik stacjonowal w Golfe-Ju-
an i wnocy z 9 na 10 lipca udal sie do
Tulonu. Powazna awaria turbiny przy
maszynie, ktéra miata miejsce podczas
rutynowych rejséw sprawila, iz Algérie
zostal przewidziany do gruntownej na-
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Kotwicowisko w Villefranche koto Nicei 4 lub 5 marca 1935 roku. Trzy znajdujace sie tam krazowniki to: Algérie, Foch i Tourville, a kontrtorpedowce: Chevalier Paul (Nr 3) oraz Cassard - bez numeru
rozpoznawczego poniewaz nie byt on wowczas przydzielony do dywizjonu. Na fotografii widoczne dwa wodnosamoloty. Za Chevalier Paul znajduje sie morski samolot rozpoznawczy dalekiego
zasiegu Breguet Short Calcutta nalezacy do Eskadry 3E1. W pewnej odlegtosci za Algérie widoczny jest bombowiec Farman F 168 Goliath z Eskadry 3B1. Maly okret po prawej to byly transporto-
wiec Hamelin, ktory zostat przebudowany na tender wodnosamolotow. : Fot. zbiory Stephena Denta, grzecznosciowo Jean Moulin




Krazownik Algérie

prawy na przetomie 1937 i 1938 roku.
Czeé¢ prac rozpoczeto juz 17 sierpnia
i trwaly one do 8 wrze$nia. Na okre-
cie zamontowano réwniez system kie-
rowania ogniem dla artylerii 100 mm
oraz odnowiono nieco ciasne kabi-
ny dla oficeré6w w celu przystosowania
ich do ugoszczenia sztabu na wypadek
operacji na morzu. 3 wrzesnia, po po-
wrocie Duquesne do dywizjonu, skla-
dat si¢ on z czterech 10 000 tonowych
krazownikéw - Algérie, Foch, Duqu-
esne oraz Colbert.

Algérie wyszedl ponownie na mo-
rze 22 wrzeénia, kiedy to obral za cel
Brégancon. Przez kolejne dwa dni
krazownik kotwiczyl w Salins, a p6z-
niej trzy dni w Golfe-Juan wraz z Du-
pleixem. Obie jednostki goscily na-
stepnie w Porquerolles, do ktérego
dotarly 30 wrzesnia. Przez caly paz-
dziernik kragzownik znajdowat sie na
¢wiczeniach z 1. Dywizjonem Kontr-
torpedowcéw, kotwiczac w miedzy-
czasie dwukrotnie w Salins i Gol-
fe-Juan (23-28 pazdziernika). Po
zakonczonych manewrach Algérie
wraz z wigkszo$cig eskadry powrdcit
do Tulonu 29 pazdziernika.

W dniu 7 listopada Algérie opuscil
Tulon, biorgc kurs na Malte. Okret
przebywal na wyspie od 9 do 11 listo-
pada, po czym 13 listopada obral kurs
powrotny. Na poczatku drugiej de-
kady miesiaca kragzownik ponownie
zwital w Tulonie, a admiral Abrial
przenidst swoja flage na Dupleixa.
22 listopada okret zostat przekaza-
ny do stoczni remontowej, w ktorej
pierwszy etap prac zakonczono do 13
grudnia. Z zwigzku z modernizacja
Wwyposazenia oraz przeniesieniem ar-
tylerii poktadowej (dzialek 13,2 mm
oraz 37 mm), jednostka pozostawala
poza stuzba do 15 marca 1938 roku.
W zwiazku z planowanym pobytem
Algérie w arsenale do Eskadry Sréd-
ziemnomorskiej juz 2 listopada przy-
dzielono trzy 7600-tonowe krazowni-
ki — Marseillaise, Jean de Vienne oraz
La Galissonniére. Krgzowniki zosta-
ty pogrupowane w trzy dywizjony:
1. Dywizjon Krazownikéw (10 000
tonowe, niedawno wybudowane), 2.
Dywizjon Krazownikéw (10 000 to-
nowe, nieco starsze - Duquesne, To-
urville i Suffren) oraz 3. Dywizjon
Krazownikéw (trzy nowe krazowniki
drugiej klasy).

Ostatnie dwa lata pokoju

Po zakoniczeniu prac remontowych
oraz modernizacyjnych Algérie wyru-
szyt w morze 22 marca 1938 roku. Juz
tradycyjnie okret zakotwiczyl na noc
w Salins, z ktérego 25 marca powrd-
cit do Tulonu. Tego miesigca krazow-
nik jeszcze raz pojawil sie w Salins
(29-31 marca). Z poczatkiem kwiet-
nia admiratl Abrial byt juz pewien,
iz Algérie jest gotowy do stuzby i po-
nownie przenidst swoja flage z Duple-
ixa. Do konica miesigca krgzownik nie
opuszczat Tulonu za wyjatkiem jed-
nego wyjscia w morza (26-29 kwiet-
nia) wraz z krgzownikami Jean de
Vienne oraz La Galissonniére, nisz-
czycielem Lion oraz torpedowcami La
Fortuné i Tempéte. Wszystkie jednost-
ki od 3 do 5 maja kotwiczyly w Salins.

W dniu 11 maja cala Eskadra Sréd-
ziemnomorska opuscita Tulon i ob-
rata za cel wschodnia cze$§¢ Morza
Srédziemnego!, lecz poczatkowo caty
zesp6! obrat kurs na Algierie. Tak oto
od 13 do 18 maja 1. Dywizjon Kra-
zownikow kotwiczyt w Algierze, pod-
czas gdy pozostalte jednostki obraly
inne porty francuskiej kolonii. Pomie-
dzy 20 a 23 maja doszlo do przegrupo-
wania eskadry w Bizercie. Od 25 do 30
maja 10 000-tonowe krazowniki ko-
twiczyly w Sousse wraz z 7. Dywizjo-
nem Niszczycieli. Eskadra przybyta
nastepnie do Egiptu i obrala za miejsce
postoju Aleksandrie, z ktdrej pomie-
dzy 3-8 czerwca 1. Dywizjon Krazow-
nikéw oraz 5. Dywizjon Niszczycieli
zrobily wypad do Port Saidu. Natep-
nie eskadra obrata kurs na péinocny
wschod i pojawila si¢ w Bejrucie, gdzie
doszto do jej przegrupowania. Pomie-
dzy 9 a 14 czerwca w miejscowym por-
cie kotwiczyl migdzy innymi Algérie.

Pomiedzy 16 a 25 czerwca 1. Dy-
wizjon Krazownikéw przebywat
w Phalére, za$ od 26 do 27 czerwca
w Navarin. W tym samym czasie po-
zostale jednostki eskadry obraty rézne
trasy, znajdujac si¢ na morzu pomie-
dzy Trypolisem, greckimi wyspami
oraz Jugostawia. Po szybkiej wizycie
w Bizercie w dniu 30 czerwca eskadra
powrdcita do Tulonu 1 lipca.

W dniu 5 lipca Algérie, Duple-
ix, Foch oraz Colbert wyszty w mo-
rze i kotwiczyly w réznych miejscach
wzdluz wybrzeza Prowansji. Wkrétce
dolaczyt do nich Duquesne, z ktérym
udaty 7 lipca sie do Golfe-Juan. 8 lip-

ca wszystkie krgzowniki powrdcity do
Tulonu. Pomiedzy 25 lipca a 5 sierpnia
Algérie udal sie stoczni na pomniejsze
prace remontowe.

Krazownik powrdécit do stuzby
w drugiej dekadzie wrzesnia, kiedy to
wyszedl w morze wraz z Dupleixem
i Colbertem, z ktérymi udat si¢ do ko-
twicowiska w Cavalaire. Podobnie jak
w poprzednich miesigcach jednostki
odwiedzity kilka prowansalskich por-
tow i powrdcily do Tulonu. Ostatnie
wyjscie Algérie w morze w 1938 roku
mialto miejsce od 19 do 28 pazdzier-
nika, kiedy to wraz z wieksza czescia
eskadry jednostka kotwiczyta w Bréga-
n¢on (19-21 pazdziernika), Saint-Ra-
phaél (21-27 pazdziernika) oraz Gol-
fe-Juan (27 pazdziernika). Ostatniego
dnia okrety przeprowadzily ¢wiczenia
artyleryjskie, ktére pdzniej w sztabie
marynarki wojennej oceniono na bar-
dzo udane.

Od 4 listopada 1938 roku do 15
stycznia 1939 roku Algérie przebywat
w stoczni na wigkszych pracach re-
montowych oraz modernizacyjnych.
Objely one miedzy innymi wzmocnie-
nie masztu lotniczego, instalacje linii
telemetrycznych przy wiezy numer III
oraz przystosowanie do stuzby wodno-
samolotow Loire 130.

Ostatni rok pokoju Algérie rozpo-
czal od wielkiego wypadu wraz z eska-
drg na Atlantyk. 3. Dywizjon Krazow-
nikéw otrzymat polecenie kierowania
sie na Antyle, podczas gdy Algérie, Du-
pleix, Foch, 3., 7., 1 9. Dywizjon Nisz-
czycieli miaty wzig¢ za cel Dakar, a na-
stepnie Freetown i Conakry. Trasa
zespolu miala ograniczy¢ si¢ do wy-
brzezy Afryki PéInocnej. Algérie, Du-
pleix, Foch oraz osiem niszczycieli
opuscily Tulon 18 stycznia i pomiedzy
21 a 30 stycznia przebywaty w Ca-
sablance. Od 31 stycznia do 2 lutego
wszystkie jednostki kotwiczyly w Gi-
braltarze z kurtuazyjna wizyta u Bry-
tyjczykow, aby nastepnie od 3 do 6 lu-
tego przebywaé w Oranie. Od 7 do
8 stycznia grupa znjdowala sie¢ w Arze-
wie, od 9 do 15 stycznia w Algierze i od
17 do 21 stycznia w Bizercie. Pomiedzy
22 a 24 Algérie kotwiczyl w Hamma-
mecie i ostatniego dnia powrdcit do Bi-

1. W misji udzial wzigty nastepujace jednostki: 1.
Dywizjon Krazownikéw: Algérie, Foch, Dupleix, Col-
bert; 3. Dywizjon Krazownikéw: Marseillaise, Jean de
Vienne, La Galissonniére, 5. Dywizjon Niszczycieli:

Tartu, Vauquelin, Chevalier Paul; 7. Dywizjon Niszc-
zycieli : Gerfaut, Albatros, Vautour.
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zerty, w ktdrej przebywal do 1 marca.
W dniu 2 marca krgzownik obrat kurs
powrotny na Tulon, podczas gdy reszta
eskadry pozostata w Tunisie.

Algérie wyszedl ponownie w mo-
rze 6 marca i przechodzac przez Por-
to Vecchio kotwiczyl pomiedzy 7 a 8
marca w Bastii razem z Fochem i Du-
pleixem. 9 marca okrety udaly sie do
Ajaccio, gdzie doszlo do przegrupo-
wania zespolu. Jednostki powrécity do
Tulonu dzien péZniej.

Kolejny wypad Algérie datowany
jest na 13-15 marca. W jego trakcie
na kragzowniku przeprowadzono ¢wi-
czenia artyleryjskie gtéwnych bate-
rii. Pod koniec miesigca w franuskim
dowodztwie zaplanowano prace mo-
dernizacyjne masztu lotniczego, ktére
mialy rozpoczad sie w drugiej potowie
lipca. Do tego czasu Algérie wyszed?l
w morze wraz z Dupleixem 3 maja,
kotwiczyl w La Ciotat i powrdcit do
Tulonu 5 maja. Tego samego dnia
okret wykonal jeszcze jedno mniejsze
wyj$cie w morze.

Do konica czerwca Algérie wraz
z okretami eskadry wykonat jeszcze
kilka innych wyjs¢ w morze. Tradycyj-
nie juz miejscami pobytu francuskich
jednostek byly Salins oraz Golfe-Juan.

Ostatniego dnia miesiaca admirat
Abiral opuscit krazownik, a na jego

miejsce, dowddcy 1. Dywizjonu Kra-
zownikow oraz nowej 3. Eskadry, wy-
znaczono wiceadmirata Duplata. Tak-
ze i on wkrotce postawil swoja flage na
Algérie.

W dniu 1 lipca dowédztwo mary-
narki nadalo rozkaz, w ktérym prze-
prowadzono reorganizacje Eskadry
Srédziemnomorskiej. Zostata ona za-
stapiona przez Flote Srédziemnomor-
ska, ktéra powstala poprzez potgczenie
2. Eskadry (pancerniki oraz torpedow-
ce), 3. Eskadry (10 000-tonowe krazow-
niki) oraz 3. Eskadry Lekkiej (niszczy-
ciele). Dowodztwo nad nowopowstatg
flotg objat wiceadmirat Ollive na pan-
cerniku Provence.

Pomiedzy 5 a 7 lipca 1. Dywizjon
Krazownikéw wraz z 5.,7., 1 9. Dywi-
zjonem Niszczycieli przeprowadzi-
ty ¢wiczenia artyleryjskie na morzu.
Ostatniego dnia Algérie, Dupleix oraz
Colbert, wykorzystujac swoja artyle-
rie gléwna, dokonaly zatopienia bylego
torpedowca Enseigne Gabolde. Okret-
-cel poruszatl sie z predkoscig 17 we-
z16w na dystansie 17 000 metréw. Po-
miedzy 10 a 15 lipca Algérie znajdowat
sie w stoczni w Tulonie gdzie przema-
lowano jego kadtub.

Eskadra byla ponownie gotowa do
akcji 19 lipca. Tego dnia Algérie, Foch
i Colbert udaly si¢ do Cavalerie, a na-

stepnie do Bormes i Sainte Maxime.
Eskadra powrdcila do Tulonu 28 lipca
poza 5. Dywizjonem Niszczycieli, ktd-
ry pozostal na Malcie.

Podczas ostatniego miesigca poko-
ju Algérie wraz z Fochem, Colbertem,
2. Dywizjonem Krazownikéw, Emi-
le Bertinem oraz 5. i 7. Dywizjonem
Niszczycieli wyszty w morze 5 sierp-
nia. 1. Dywizjon Krazownikéw ko-
twiczyl w Porquerolles (8-9 sierpnia),
a nastepnie w Bormes (10-11 sierpnia).
719 sierpnia na krazowniku przepro-
wadzono ¢wiczenia artyleryjskie oraz
wystrzelono probng salwe torped.

Pomiedzy 11 a 20 sierpnia wszyst-
kie kragzowniki z 1. Dywizjonu pozo-
stawaly w Tulonie w stanie gotowosci.
Przewidziane na trzecig dekade wrze-
$nia manewry na Morzu Srédziemnym
staly pod wielkim znakiem zapytania.
W obliczu wielce prawdopodobnego
konfliktu z Niemcami oraz Wlochami
w ostatnich dniach sierpnia doszto do
reorganizacji francuskiej floty. Algérie
oraz pozostale okrety Floty Srédziem-
nomorskiej zostaly przewidziane do
walk z Wiochami.

(cigg dalszy nastgpi)

ciwlotniczej.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlergk
. 1| by P




Zapewne trudno nie podziela¢ prze-
konania wielu kapitanéw i ludzi po-
wigzanych z morzem, ze gdyby nie
Karol Olgierd Borchardt, posta¢ Sza-
mana Morskiego, kapitana zeglugi
wielkiej Eustazego Borkowskiego, do-
wodcy przedwojennych transatlanty-
kéw, pozostalaby szerzej nieznana. Po-
dzielitaby los Mamerta Stankiewicza,
Zygmunta Deyczakowskiego Edwar-
da Pacewicza, czy Zdenko Knoetge-
na, wysokiej i zastuzonej stawy dowdd-
cow tamtych czaséw, o ktérych mato
kto dzi$§ wie i pamigta. Co poniektdrzy
casus Borkowskiego traktuja za ewe-
nement. Twierdza, ze ,,chyba w zZadnej
flocie pasazerskiej na Swiecie taki orygi-
nat nie parat sie dowodzeniem statku”,
tlumaczgc epizod taskawoscig opatrz-
noéci, ktérej niezbadane wyroki spra-
wily, iz kierowca paryskiej takséwki
staje na mostku duzego i nowoczesne-
go, obstugujacego prestizowe polacze-
nie ,lajnera”. Poniewaz biografia Sza-
mana nie jest az tak jednoznaczna jak
chca tego poswigcajacy mu swa uwa-
ge autorzy, a rzetelne odczytanie jej ta-
jemniczych meandréw oraz dojscie,
skad brala si¢ magnetyczna, drzemia-
ca w nim silta, wcigz czeka na swoje-
go tworce, przypomnijmy jeden wazny

rejs

epizod tego niezwyklego zycia. Zo-
stawmy zatem misteria z zaklinaniem
fal, powitaniami ,Pana Oceana” czy
niekonczace sie¢, przerywane gra na ba-
tatajce gawedy o wojennych dokona-
niach (cho¢ nie tylko), a przywolajmy
dzien, kiedy musiat opusci¢ poklad Ba-
torego. Moment, w ktérym - pomimo
ze uchodzil, jak podkreslal Borchardt,
za czlowieka o absurdalnym wprost
szczes$ciu, mégt czué sie wybrancem
losu - blizej nieokreslone fatum spra-
wilo mu zawéd. Zadalo cios, okaleczy-
o mentalnie, zabralo to, co stanowilo
sens bytu.

Trzydziesta dziewiata, ostatnia przed-
wojenna podro6z Batorego rozpoczyna
si¢ w czwartek, 24 sierpnia, o godzinie
20:00. Zanim jednak pod burtg poka-
73 sie holowniki, na mostek wejdzie pi-
lot i padnie komenda odrzucenia cum
i szpringdw, pojawiaja si¢ klopoty. Przy-
gotowania do wyjécia w morze poprze-
dza zaskakujaca roszada zalogowa.
Ogloszona tego rana tajna mobilizacja,
powoduje bowiem, ze ponad 40-osobo-
wej grupie oficeréw i marynarzy wrecza
sie karty powolania, zmuszajac tym sa-
mym kierownictwo armatora i przed-
stawicieli gdynskiego komisarza rzadu
do szybkiej interwencji: cofniecia pod-

Ostatni |
transatlantycki

Szamana

Ryszard Leszczynski

Kiedy 4 marca 1931 roku kapitan Borkowski wychodzit w swéj
pierwszy rejs na transatlantyku Kosciuszko (wczes$niej dowodzit
parowcem Premier), nie miat jeszcze - jak wspominat Borchardt -
zadnych krzyzy, medali, ani ich baretek.

Wszystkie fotografie w artykule ze zbioréw Andrzeja Niemczyka

jetych juz decyzji (to udaje si¢ w nie-
licznych przypadkach), lub znalezienie
ludzi, ktérzy umozliwig wypetnienie
powstatych wakatéw i pozwola na pla-
nowe wyruszenie w droge. Efekty ma-
terializowanych w po$piechu poczy-
nan sprawiajg wrazenie owocnych.
Na statek wchodzi 58 nowych czton-
kéw zatogi (blisko pigta czesé skta-
du osobowego transatlantyka). Zamy-
ka si¢ musterole, cho¢ na liScie brakuje
pierwszego mechanika, ktdrego miej-
sce zajmie awansowany tego dnia dru-
gi mechanik, 32-letni Henryk Nikitin.
Nikt specjalnie - zwazywszy wyjatko-
wo$¢ sytuacji - nie zwraca uwagi na
fakt, ze wielu z wybranych trafia tu
przypadkowo. Nie przypuszcza, Ze
w duzej mierze to oni stang si¢ zarze-
wiem nieodleglych nieporozumien
i probleméw.

Nastepnego dnia, wczesnym popo-
tudniem, goszczac na swoich pokla-
dach 465 pasazerdw, statek zawija do
Kopenhagi. Po kilku godzinach po-
stoju i przyjeciu kolejnych 177 podréz-
nych, podaza do Cherbourga, tyle ze
juz nazajutrz, bedac w poblizu wejscia
na rozlewisko Morza Péinocnego, do-
chodzi do niepokojacego, rokujacego
zlowieszczo spotkania: nad Batorym
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Lipiec 1936 roku, pierwszy rejs wyciecz-
kowy wokoét Baltyku, postéj Batorego
w Tallinie.

przelatuje samolot zwiadowczy Luft-
waffe. Kapitan Borkowski, uczulo-
ny na kwestie bezpieczenstwa, decy-
duje si¢ na dwa posunigcia. Najpierw
wydaje polecenie, aby wraz z zapada-
jacym zmrokiem dokona¢ wyciem-
nienia statku. Potem, juz po wyjsciu
z Francji, majac 642 pasazeréw, oko-
to 900 ton tadunku i bardzo waznych
kurieréw dyplomatycznych na burcie,
zmienia marszrute. Zamiast tradycyj-
nej, wiodacej na zachdd i dalej ku wo-
dom Hudsonu, wykresla kurs na pét-
noc. Idzie, liczgc ze tu nie natknie si¢
na U-booty, do krancéw pdinocnej
Szkocji, by po przedarciu si¢ przez cie-
$nine Pentland, obra¢ kierunek doce-
lowy. Ten, ktéry zaprowadzi do latar-
niowca Ambrose, Zatoki Nowojorskiej
i znanych od lat dokéw.

Maj 1939 roku, nowojorskie biuro GAL-u,
na fotografii od lewej: dyrektor oddzia-
tu Roman Kutytowski, konsul generalny
dr Sylwester Gruszka, radca finansowy
Ambasady RP w Waszyngtonie hrabia
Janusz Zéttowski, minister przemystu
i handlu Antoni Roman (kilka dni wcze-
$niej otwierat pawilon polski na Wystawie
Swiatowej), NN, dyrektor zarzadzajacy
GAL-u Aleksander Leszczynski oraz kapitan
Eustazy Borkowski.
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Wiosna 1939 roku, postdj statku przy Dworcu Morskim w Gdyni, na zdjeciu od lewej: lekarz
okretowy Antoni Kutek, kapitan Eustazy Borkowski oraz komandor Urzedu Pilotow przy
Radzie Portu i Dr6g Wodnych Wolnego Miasta Gdariska, kapitan Tadeusz Ziotkowski.

Wydawana kazdego dnia, oczekiwana przez pasazerow i zatoge, gazetka stanowita zrédto
wiedzy o sytuacji w kraju i na Swiecie. Pierwszego wrzesnia jej tekst wstepny napisat kapi-
tan Eustazy Borkowski.
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Starszy mechanik inz. Franciszek Bomba
kilka miesiecy poézniej (28 lutego 1940
roku), zginat tragicznie podczas postoju
Batorego w stoczni w Liverpoolu.

W érode, 30 sierpnia, kapitan odbie-
ra zaszyfrowang depesze, z ktorej wyni-
ka, ze statek powinien uda¢ si¢ do naj-
blizszego portu brytyjskiego (w swoim
raporcie wydarzenie to opatruje godzi-
na 06:00 i datg 1 wrze$nia, przy czym
pismo dyrektora Oddzialu GAL w No-
wym Jorku Romana Kutylowskiego do
Ambasady Polskiej w Waszyngtonie in-
formacje te koryguje, twierdzac, ze ma-
jaca imperatywny charakter instrukcja
Konsulatu Generalnego RP dotarta na
statek juz 30 sierpnia o godzinie 12:45
GMT). Patrzgc na mapy, Borkowski
ma do wyboru irlandzkie Cobh (bar-
dziej znane pod nazwa Queenstown),
do ktdrego dzieli go okoto 600 mil, lub
nowofundlandzkie St. John’s. Terminal
kolonii brytyjskiej oddalony o 400 mil
dalej. Wahan co do opcji, cho¢ wygla-
da to na akt samowoli i jawng niesubor-
dynacje, nie ma. Transatlantyk mierzy
zatem w strone Labradoru i wysunie-
tego na wschod cypla wyspy, pierwsze-
go wrzesnia zawija do St. John’s, niewie-
le potem, dysponujac (pono¢) eskorta
niszczyciela i okretu podwodnego, za-
chodzi do Halifaksu. Co zadziwiajace
i wazne, dowodzacy statkiem godzi si¢
- wbrew otrzymanym zaleceniom, mo-
wigcym o potrzebie unikania jakiego-
kolwiek rozgtosu - aby wejécie to od-
bylo sie z pompg. Aprobuje rutynowy,
honorowany od lat ceremonial (za jego
gléwna ozdobe i partie uchodzi odgry-
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wanie hymnéw), udziela si¢ towarzysko,
wzbudza zwyczajowe zainteresowanie
lokalnej spotecznosci i ciekawych ka-
pitanskich opowiesci mediéw. Po kilku
godzinach postoju, zdaniu czeéci fadun-
ku i zej$ciu nieduzej grupy pasazerdw,
Batory rusza na potudnie. Kontynuuje
podroz do ustalonego przez kierownic-
two linii Hoboken. Portu pozostajace-
go w granicach stanu New Jersey, ktory
uktada si¢ po drugiej stronie metropo-
lii i rzeki, ciggnac si¢ naprzeciw wynio-
stego, wypelnionego betonem i szklem
Manbhattanu.

Przy stalej, pamietanej z poprzed-
nich podrézy kei, Batory zatrzymuje
sie we wtorek, pigtego wrze$nia, w go-
dzinach porannych. Powitanie jest ser-
deczne, by nie powiedzie¢ owacyjne,
a orkiestra, nieprzebrane tlumy Po-
lonuséw i liczni przedstawiciele pra-
sy, ktérzy szukajac wiesci z ,,pierwszej
reki” oczekujg na tych, ktorzy przy-
byli z ogarnietej wojna Europy, nadaja
wejéciu rangi wydarzenia. W Hoboken
przeprowadza si¢ wiec odprawe imi-
gracyjng pasazerow i zalogi, dokerzy
dokonuja wytadunku drobnicy i pocz-
ty, stad odsyta si¢ do Kopenhagi 17
Dunczykéw, ktérzy stanowili czgs$¢ ob-
sady hotelowej statku.

Ale ekscytacje nowa, niezwykla sy-
tuacja w kraju i na $wiecie obejmujg tez
podwtadnych kapitana Borkowskiego.
Potrzeba poznania prawdy, co dzieje
sie z rodzing i jaki los spotkat ich dom
i najblizszych, staje si¢ dla nich coraz
wigkszym problemem. Dos¢ szybko
zatem rodzi si¢ poczucie osamotnie-
nia, zagubienia, pojawia sie zmienno$¢
nastrojow. Ujawnia sie tez che¢ dziala-
nia. Pigtego wrzes$nia, czyli tuz po za-
cumowaniu liniowca w Hoboken, 12
cztonkéw zalogi maszynowej zglasza
sie do kierownika dziatu, bylego ofi-
cera Dowddztwa Floty, kmdr. por. inz.
Franciszka Bomby, przedklada petycje
i domaga sie wyokretowania.

- My nizej podpisani - czytamy
w odrecznym, kilkuzdaniowym do-
kumencie - prosimy Pana Komando-
ra o ulatwienie nam drogi do korpusu
ochotniczego, gdzie (...) chcemy odda¢
swoje Zycie w obronie naszej Ojczyzny.

Pod adnotacjg starszego mechani-
ka: prosze o dalsze zalatwienie, o ile
jest to mozliwe, widnieja podpisy de-
klarujacych wole dobrowolnego zacia-
gu. Na lidcie tej - oprécz magazyniera
maszynowego, 49-letniego Jana Soko-
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Liste cztonkow zatogi wyrazajacych wole walki z niemieckim okupantem, na ktdrej zazna-
czono wiek, zdolnos¢ do podjecia stuzby, stopien wojskowy i przynaleznos¢ mobilizacyjna

ochotnika, podpisato okoto 200 oséb.

ta znajduja sie motorzysci: 37- letni Ste-
fan Borsik, 44-letni Andrzej Burkiet,
33-letni Jézef Jeka, 31-letni Wactaw
Kajda, 32-letni Michat Mastowski,
39-letni Stanistaw Olszewski (na liscie
zalogowej wystawionej przez nowo-
jorski GAL przypisany do grupy ste-
wardow), 29-letni Edward Szmyrko,
26-letni Grzegorz Tarnowski, 31-letni
Adam Wilniewczyc, 31-letni Wactaw
Wlodarski i 33-letni Antoni Wojcie-
chowski.

Niewiele jednak pdzniej, w krot-
kim czasie daje o sobie zna¢ nasilajaca
sie lawina klopotéw. Ich zréznicowa-
nych form i odcieni do§wiadcza arma-
tor (GAL), statek, ale tez kapitan Eusta-
zy Borkowski.

Perypetie firmy znaczg zatem du-
zej skali trudnodci finansowe. W no-
wej sytuacji - jako kompania dotowa-
na przez Skarb Panstwa - spoika traci
bowiem mozliwo$¢ utrzymania biur
i przystani. Notuje brak $rodkéw na
wyplaty zaleglych poboréw zalodze
i pracownikom miejscowego oddzia-
tu. Jej zasoby kasowe - o czym wspo-
mina w raporcie do Komitetu Trans-
portowego Ambasady RP w Londynie
konsul dr Sylwester Gruszka - zamy-
kaja si¢ kwotg kilkunastu tysiecy dola-
réw, podczas gdy na pokrycie aktual-
nych zobowigzan potrzeba blisko 300
tysiecy, czyli 15-20 razy tyle.

Problemy luksusowego, bedace-
go ozdoba polskiej floty motorow-
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"
Morskiej w Gdyni.

ca nosza podobne znamiona. Batory,
na zadanie stoczni Cantieri Riunity
dell’Adriatico w Monfalcone, ktéra jed-
nostke budowata w oparciu o umo-
we barterowa (kolejne raty sptacano
$laskim weglem), a ktdérej warunkom
strona polska, po wybuchu wojny nie
jest juz w stanie sprosta¢, moze zostac
zatrzymany. Nalozenie aresztu staje
sie bowiem jedyna forma zabezpiecze-
nia stosownych roszczen przedsiebior-
cow wloskich, a wystapienie do wladz
amerykanskich z tak kategorycznym
zadaniem, daje im duze szanse z na-
leznego prawa skorzystaé. Wierzytel-
nos$¢, ktérg w owym czasie szacowano
niebagatelng kwotg 400 tysiecy funtéw
szterlingéw, byla zatem ogromnym ob-
ciazeniem, bez realnych mozliwosci
i szans splaty, skoro rozwazano opcje,
aby jeden z transatlantykéw sprzedacd.
Spieniezenie Batorego czy Pilsudskie-

Rok 1936, kapitan Eustazy Borkowski i kmdr por. Adam Mohuczy, 6wczesny dyrektor Szkoty

go, statkdw nieomal nowych, maja-
cych za sobg trzy, cztery lata eksploata-
¢ji, dawaloby wszak okoto 750 tysiecy
funtdéw, a to gwarantowalo egzystencje.
Pozwalalo przeczeka¢ zty czas, ktory
nie mogt trwac wiecznie.

O ile klopoty armatora i statku wy-
nikaly z przestanek obiektywnych,
o tyle sytuacje w jakiej znalazt si¢ ka-
pitan Eustazy Borkowski, ktdéra uza-
sadniala wyokretowanie i prowa-
dzita do zmierzchu kreowanej od lat
legendy morskiej doskonatosci i boha-
tera, stworzyl, niestety, on sam. Gwo-
li prawdzie ciemne chmury zbieraly si¢
nad nim juz wczeéniej. Od dnia niewy-
pelnienia rozkazu i skierowania stat-
ku do St. John’s, przez zlekcewazenie
uwag co do sposobu zachowania pod-
czas postoju w Halifaksie (za brak kar-
nosci i niestosownos¢ uznano udzie-
lanie tam informacji i wywiadéw), po

wydarzenia jakie rozegraly sie przy
amerykanskiej kei.

- W Nowym Jorku na kapitana cze-
kaly instrukcje - pisat do rezydujace-
go w Londynie dyrektora GAL-u Ma-
riusa Pliniusa dyrektor Kutylowski
- z bezwzglednym zaleceniem, aby nie
dopuszcza¢ na statek nikogo, oprocz
wladz, a biorac pod uwage, ze sta-
tek znajduje sie pod rozkazami Kon-
sula Generalnego, przygotowalem tez
osobne rozporzadzenia, ktdére prze-
kazano kapitanowi trzeciego dnia po
przybyciu. Instrukcje te nakazywa-
ty przedsiewziecie wszelkich $rod-
kéw bezpieczenstwa i zlozenie od-
powiedniego raportu Konsulowi (dr
Sylwester Gruszka opatrzony klauzu-
la tajnosci, przywolywany tu doku-
ment sygnowal 8 wrzesnia 1939 roku,
za podstawe swoich uprawnien, poda-
jac dekretacje rzadu RP sporzadzone
na wypadek stanu wojennego; przypis
autora). Z tego co wiem - podkreslal
Kutytowski - wprowadzono jedynie
wachty morskie, o wdrozeniu innych
$rodkéw nic mi nie wiadomo, a zaden
raport na ten temat nie zostat zlozony.
Ponadto wydano zakaz przyjmowa-
nia jakichkolwiek wizyt oraz polece-
nie zalozenia ksiazki, do ktérej wpisy-
wani mieli by¢, po wylegitymowaniu,
wszyscy wchodzacy w celach stuzbo-
wych. Instrukeja ta znalazta zastoso-
wanie tylko w stosunku do zalogi. Ka-
pitan uwazal, ze jest panem na statku
i przyjmowac swoich gosci ma prawo.

Zamierzajac owe bezpieczenstwo za-
chowa¢ oraz utrudni¢ niepozadanym
osobom dostanie si¢ na poktad, w pia-
tek, 6smego wrze$nia, o godzinie 15:00
Batory zmienia miejsce postoju. Decy-
zjg armatora przechodzi dwanascie mil
w gore rzeki, rzuca kotwice nieopodal
brzegéw wyniesiony nad Hudson River
Yonkers, tam staly dozér nad statkiem
przejmuje jednostka Coast Guardu.
Kolejne dni wypelnia wzgledny spokdj
i wypatrywanie wiadomoéci. Czekanie
na odpowiedz, w jakim kierunku prze-
mieszcza si¢ front niemieckiej przemo-
cy, ale tez decyzje, kiedy skonczy sie
nowojorska przerwa w podrdzy. Otu-
maniajace i bezsensowne stanie. Moc-
niejszym akcentem drugiego tygo-
dnia wojny zaznacza si¢ dziesigty dzien
wrzeénia. Tej niedzieli kapelan Batore-
£0, ks. Alojzy Piérkowski odprawia bo-
wiem uroczysta msze $wieta, w ktorej
uczestniczy cata zaloga, a ktoérej od-
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rebng cze$¢ stanowi plomienne prze-
mowienie konsula, dr. Gruszki. Unie-
sienie nabozenstwem, niezwykla aura
chwili i pelne emocji stowa dyploma-
ty poruszajg obecnych. Sprawiaja, ze
ponad 200 oséb wyraza che¢é powro-
tu do kraju. Zgtasza gotowos¢ i ochote
jak najszybszego znalezienia si¢ w sze-
regach armii i trafienia na pole walki.

Tymczasem cieszacy si¢ niezmien-
na popularnoscia, ale i grzeszacy niedo-
statkiem (by nie ujmowac tego mocniej)
rozwagi, kapitan Borkowski, pozosta-
je soba. Pomimo wspomnianych prosb
i zakazow, nie zaprzestaje regularnych
kontaktéw z prasg, odwiedzin polonij-
nych klubéw i rozglo$ni, nie unika spo-
tkan z przedstawicielami miejscowych
elit, a na uwagi dyrektora Kutytowskie-
go, ktérego ocena podobnych postaw
i zachowan nie moze by¢ pozytywna,
odpowiada jedno: nikomu niczego nie
mowie, wszystkich wyrzucam za drzwi,
nie wiem o co chodzi. Przekonanie, ze
stowa te odbiegaja od prawdy, potwier-
dzaly audycje, reportaze radiowe, perio-
dyki i gazety, gdzie z wrodzonym sobie
darem stowa brylowat, udowadniajac,
ze nie ma kwestii watpliwych, zagadko-
wych sytuacji i zdarzen, pytan, na ktdre
dlugo szukalby wytlumaczenia. Wspot-
tworzyl zatem programy, nagrania,
pachnace tanig sensacjg i groteska tek-
sty, ktore wprawdzie przedstawiaty go
jako ,nieustraszonego wilka morskie-
g0”, doskonatego kapitana i propagato-
ra wlasnych metod walki z U-bootami,
ale de facto pozbawialy wiarygodno-
$ci, czynily niedorzecznym, o$miesza-
ty. Staly si¢ elementem réwni pochy-
tej, po ktérej staczatl sie mit wladczego,
uwielbianego przez Poloni¢ majesta-
tycznego Szamana.

Tresci wycinkéw prasowych i ma-
terialow, ktore do Londynu wysylat
szef nowojorskiego GAL-u, mogty fak-
tycznie wprawia¢ w zaklopotanie, ale
i przeraza¢ infantylizmem i bezmysl-
noscig. Z opowie$ci kapitana wynika-
fo, na przyklad, ze ewentualne spotka-
nie z okretem podwodnym nie bedzie
dla niego zaskoczeniem, wie co wtedy
robi¢, bo dysponuje zasobem do$wiad-
czen z minionej wojny, kiedy jako do-
wodca rosyjskiego transportowca takie
sytuacje przezyl

- Gdyby jakis U-boot zaatakowat
mnie i mdj statek - objasnial notuja-
cym skrzetnie wypowiedzi dzienni-
karzom - zmieniam szybko kurs, daje

»cala naprzod” i taka jednostke tara-
nuje. Ja wiele razy z metody tej korzy-
stalem, wiem Ze te okrety nadjezdzaja-
cego szybko statku panicznie si¢ boja,
wiec zanurzajg si¢ i wiejga... - konczyl,
by po chwili doda¢ gdzie$ dalej, ze nie
straszny mu tez atak torpedowy.

- Wtedy bowiem - kontynuowal,
podkrecajac atmosfere wywiadu - wy-
kladam ster na burte, rozpoczynam
cyrkulacje, ktéra tak wzburzy wode,
wytworzy takie fale, Ze torpedy zgubig
kurs, pobladza, stracg zupetnie orien-
tacje.

- No dobrze, a jesli dowodzony przez
pana statek stanie si¢ celem niemiec-
kich bombowcéw? Nadleci eskadra
Luftwaffe, co wtedy...? - pytali nie-
ustepliwi zurnalisci, liczac ze kapitan
pogubi sie, straci pewnos¢ siebie, roz-
tozy rece w bezradzie.

- W nocy samoloty mnie nie wi-
dza - brnal w gaszczu bredni i non-
sensownych wyobrazen - a w dzien
bede sie krecit jak kolowrotek. Pasa-
zerom nakaze schowad si¢ pod poktad,
a sam pozostane na mostku. Nie boje
sie $mierci, boje sie tylko pana Boga
i zony.

Kapitanskie gawedy wedruja wiec
po nowojorskim (cho¢ nie tylko) $wie-
cie, zyskuja szeroki rozglos i powo-
dzenie, zaczynajg zy¢ swoim bytem.
Czegs¢ owych opowiesci dociera na sta-
tek. Tu, do pewnego czasu przyjmowa-
ne sg roznie, jakkolwiek nie sposéb nie
dostrzec, ze pojawiajg si¢, a nawet gore
biora, emocje. Poming¢, ze atmosfera
na burcie gestnieje, potem dos¢ szyb-
ko staje si¢ bliska wybuchu. Zamie-
rzajac 6w anormalny stan rzeczy wy-
jasnié i znalez¢ jego zrodla, wydaje sie,
ze na epizody, ktére nadaja aurze Ba-
torego temperatury wrzenia, bezspor-
ne wplyw majg trzy wydarzenia: niere-
gularne i niepetne wyplaty naleznych
poboréw (zwykle ksiegowanie ptac
odbywalo sie w Gdyni, stad brak odpo-
wiedniej dokumentacji i srodkéw), po-
zbawienie zalogi prawa wychodzenia
na lad (dotad, co godzing, az do pdt-
nocy do trapu dobijala optacana przez
agenta motoréwka), w koncu oliwy do
ognia dolewa kapitan i jeden z jego ko-
lejnych wywiadéw. Wypelniona fan-
tazjg i swadg przemowa, w ktdrej ten,
chcac najpewniej skomplementowac
podlegly mu personel, méwi, ze ,,z tak
dobrang zalogg moze wozi¢ dynamit”.
Kiedy wies¢ ta w zmodyfikowanej for-

mie dociera na kotwicowisko - tu prze-
wdéz amunicji i broni ma juz charakter
materii przesagdzonej, pewnika - robi
sie awantura. Dochodzi do niezdyscy-
plinowania, strajku, wydarzen, ktére
naglasniajg miejscowe media.

- Nikt nie sygnalizowal, Ze istnieje
stan grozacy fermentem, dlatego tez -
raportowal londynskiemu przelozone-
mu dyrektor Kutylowski - dalszy roz-
woj wypadkow byt dla nas wszystkich
kompletng niespodzianka, a jednocze-
$nie dowodem, jak mato dowddztwo
statku interesowalo sie stanem ducho-
wym zalogi.

Teza jakoby kierownictwo Batore-
go nie zwracato uwagi na zlozonos¢
polozenia w jakim znalezli si¢ pod-
wladni, nie jest do konca prawdzi-
wa. Przyktadu z dowddcy, ktéry bur-
te opuszcza nader chetnie, czgsto siega
po kieliszek, separujac si¢ nieco od za-
togi i jej problemow, nie brali bowiem
ani starszy oficer, Franciszek Szudzin-
ski, ani starszy mechanik, inz. Fran-
ciszek Bomba. Ten ostatni - zwlaszcza
po incydencie z ,wozeniem dynamitu”
i chetpliwych (cytujac konsula Grusz-
ke) wynurzeniach kapitana: ,,Polski
nie ma, ambasady ani konsula nie ma,
ja tu jestem Pan” - to co dzieje si¢ wo-
kot bacznie obserwuje, probuje wnosi¢
spokdj, przeciwdziata¢ buzowaniu eks-
cytacji, ale tez informowa¢ o narasta-
jacych niepokojach, niebezpiecznym
kierunku rozwoju sytuacji nowojor-
skie szefostwo spotki.

- Dzisiaj zaszty wypadki jawnego
niepostuszenstwa i odmowy wykona-
nia polecen - notowal w raporcie z dnia
19 wrzeénia. - Niektdrzy z obsady ma-
szynowej na stuzbowym korytarzu za-
chowywali si¢ buntownicza, a sytu-
acja byla po prostu niebezpieczna. (...)
O ile jest to mozliwe najlepiej byloby,
gdyby okoto 180 ludzi zbednej zalogi
bezzwlocznie zdja¢, nie pytajac nikogo,
czy chce tego, czy nie. Tych, ktérzy po-
winni pozostaé, wskazg szefowie stuzb
i dopiero wybranym - koniczyl - nalezy
przemoéwi¢ do rozsadku.

Zdarzenia odnotowane 19 wrze$nia
stanowig poczatek kulminacji, do ktd-
rej ma doj$¢ niebawem, ale i konse-
kwencje incydentu z dnia poprzednie-
go. 18 wrzeénia, okoto godziny 17:00
radca finansowy Ambasady RP w Wa-
szyngtonie, hrabia Janusz Zéltowski
otrzymuje bowiem utajniong depesze
z Londynu, z ktdrej wynika, ze Bato-
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Czwartego wrzesnia 1938 roku doszto do spotkania motorowcéw na wzburzonym tego dnia Pétnocnym Atlantyku. Dynamiczna
fotografie przebijajacego sie przez zwaly wodne Batorego, kapitanowi Borkowskiemu zadedykowat dowddca Pifsudskiego kapitan

Mamert Stankiewicz.

ry powinien natychmiast przej$¢ do
Halifaksu. Portu bardziej bezpiecz-
nego, cho¢by z uwagi na uzasadnione
i wspomniane obawy, Ze strona amery-
kanska moze zgodzi¢ si¢ na restrykcje
i dokona aresztu statku (przypomnij-
my, ze Kanada od 10 wrzeénia znajduje
si¢ w stanie wojny z Niemcami, Stany
pozostaja panstwem niezaangazowa-
nym, neutralnym). Radca informuje
zatem o sprawie dyrektora Kutylow-
skiego, wraz z nim i przebywajacym
w biurze czlonkiem zaltogi Batorego,
intendentem Jerzym Sutkiem udaja si¢
do konsulatu, tam dr Gruszka przygo-
towuje pisemng, urzedowa forme po-
lecenia, po czym intendent zabiera
dokument do Yonkers. Niestety, nie-
obecno$¢ na burcie kapitana staje sie
powodem, ze pilne i zastrzezone po-
stanowienie odbiera on 14 godzin p6z-
niej. Dopiero rano moze wyda¢ dyspo-
zycje przygotowania do ruchu sifowni,
majac $wiadomos¢, ze operacja ta trwa
zwykle dobe.

Poniewaz do odjazdu pozostaje tro-
che czasu, Borkowski ponownie zabie-
ra si¢ na lad. Najpierw kieruje si¢ do
budynku GAL-u, gdzie dopelnia for-
malnosci tzw. wyklarowania statku,
nie wspominajac stowem o jakichkol-

wiek trudnos$ciach, ktére zmienityby
ustalenia co do planowanej podrézy.
Potem dowiaduje si¢ o zawartym poro-
zumieniu z Admiralicja Brytyjska i za-
aranzowaniu pilota, ktéry wodami te-
rytorialnymi przeprowadzi statek do
granic stanu Maine. A jeszcze p6Zniej
slyszy, ze na dalsza droge otrzyma spe-
cjalng opieke, ktora zapewni jednostce
bezpieczenstwo.

Ale wczesnym wieczorem Szaman
odbywa jeszcze jedno spotkanie. Sia-
da do kolacji z wtascicielem radiostacji
polonijnej Leonem Cieciuchem, ktdre-
mu prawdopodobnie méwi (nie jest to
pewne, bo ten nigdy nie zdradzit zré-
dfa informacji), Ze Batory jutro rano
wyrusza do Halifaksu. Ujawnia wia-
domos¢ poufng, ktéra jeszcze przed
péinoca, trafia na fale eteru, dociera
do polonijnych dzielnic Nowego Jorku
i New Jersey, ale tez styszana jest w me-
sach i kabinach stojacego na kotwicy
liniowca.

- Dnia 20 wrze$nia, o godzinie
06:30 - pisat do dyrektora Pliniusa Ro-
man Kutylowski - zostalem zbudzo-
ny telefonem przez intendenta, kto-
ry o$wiadczyl, ze natychmiast musi sie
ze mng widzie¢, bo sytuacja na statku
jest grozna. Po przyjezdzie do mojego

mieszkania powiedzial, ze zaloga wy-
stosowala szereg zadan, obstapita ma-
szyne, a na statku jest bunt, gdyz kapi-
tan Borkowski powiadomil wszystkich
o przejéciu do Halifaksu i transpor-
tach amunicji, co jest naturalnie infor-
magja, jesli chodzi o amunicje, wyssa-
ng z palca. (..) Po takim o$wiadczeniu
zaloga zaczela si¢ zbieraé, dyskutowad,
w koncu wyslata do kapitana delegacje,
proszac o wyplacenie naleznych pobo-
réw, pozostawienie w Nowym Jorku
kobiet i maloletnich oraz o odpowied-
nie ubezpieczenie, gdyby rzeczywiscie
te amunicje wozono. Kapitan delegacji
nie przyjal, nie zamierzat z nimi mo-
wi¢, zadnych delegatéw widzie¢ nie
chcial. Teraz nie ma ministerstwa, nie
ma rzadu, moéwil, a na zwrécong uwa-
ge, Ze jest ambasada i konsulat, odpo-
wiedzial, ze teraz jest tylko on, a kto
jego rozkazow nie bedzie stuchal, to
po przyjezdzie do Kanady wpakowa-
ny zostanie do wiezienia. Takie po-
traktowanie zalogi dato bron w reke
elementom najbardziej radykalnym,
uniemozliwiajac umiarkowanym i roz-
sagdnym opanowanie sytuacji. Zacze-
ty sie dalsze dyskusje i narady. Efektem
tego byt prawie jawny bunt [konsul
Gruszka nazwal to strajkiem okupa-
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cyjnym; przypis autora], zaloga nie
wykonywata rozkazéw i - jak relacjo-
nowal oficer - nie stawila sie do pracy.

Po rozmowie z intendentem dyrek-
tor Kutylowski komunikuje sie z kon-
sulem Gruszkg, przedstawia klopotli-
wy obraz zdarzen, tuz potem obaj jada
do Yonkers. Aby uczyni¢ sytuacje bar-
dziej wyrazista, kapitan sugeruje jed-
no: caly zaloge zwolni¢, odesta¢ na El-
lis Island, a pozniej zaangazowac tych,
ktorzy sg faktycznie niezbedni.

- Wielu z nich przyjeto w Gdyni, ad
hoc... - tlumaczy. - To element niewy-
uczony, niepewny, po czesci skomuni-
zowany.

- Patrzac na obowiazujace przepisy -
przedstawial swdj punkt widzenia szef
nowojorskiego oddziatu spétki - zato-
ge mozna zwolni¢ tylko w porcie ma-
cierzystym. a jesli stanie sie to w in-
nym miejscu, nalezy ja do tego portu
odstawi¢, wyplacajac zarazem trzy-
miesigczne gaze. W naszych warun-
kach pomyst ten jest wigc nierealny.

Poszukujgc drogi wyjscia, kon-
sul decyduje si¢ na otwarte spotkanie
z zatoga. Schodzi do salonu klasy tu-
rystycznej, méwi o nieprawdziwych
zapowiedziach zabierania broni i amu-
nicji, wskazuje koniecznos$¢ ratowa-
nia i ochrony mienia spétki i pafistwa.
Uspokaja, nawotujac do podporzad-
kowania si¢ i podjecia pracy. Apele dr.
Gruszki nie przynoszg jednak oczeki-
wanych efektéw. Zatoga ujawnia za to,
w jaki sposéb traktuje zebranych do-
wddca. Przytacza przyklady nieprze-
myélanych posunieé, karygodnych
postaw i zachowan. Nie pomija rozgla-
szania wiadomo$ci, w ktérych domi-
nuje fikcja. W konicu stwierdza, ze nie
ma do niego zaufania. Pod jego komen-
da w morze nie zamierza ruszaé. Po tej
wypowiedzi wizytujacy statek raz jesz-
cze siadaja w apartamencie kapitana
Borkowskiego, rozmawiaja z kierowni-
kami dziatéw i delegatami zalogi, ko-
mentujac przekazy tych ostatnich kon-
kluzja ,laty sie stowa gorzkie”. Potem
dochodzg do przekonania, ze powsta-
te okolicznosci nie pozwalajg na opusz-
czenie portu.

- Zatem na t¢ chwile odjazd z Yon-
kers wstrzymuje - méwil dyploma-
ta. - Osoby, ktdre nie chcg pozostaé
na statku, nie beda do tego przymu-
szane, a dwanascie godzin przed pod-
niesieniem kotwicy, wszystkich o tym
powiadomie. Jedli chodzi o pobory,

te zostang wyptacone do dnia, kie-
dy z trapu zszed! ostatni pasazer, poz-
niej za$ otrzymacie panstwo zaliczki -
powiedzial, podziekowal za rozmowe
i opuscil burte.

21 wrze$nia zycie na statku zdaje si¢
powraca¢ do normy. Wachty ponow-
nie przejmuja pelne, skompletowa-
ne uprzednio obsady, do codziennych
zajeé stawiajg sie zatrudnieni w cza-
sie dnia daymani, monitoruje si¢ pra-
ce sposobigce silownie do drogi, nie
baczgc pewnie na fakt, Ze aura ner-
wowosci, doza oczywistej niepewno-
$ci, zostaje. Ale tego dnia, wczeénie
rano, do dr. Sylwestra Gruszki dzwo-
ni tez kapitan Bennett, attaché mary-
narki przy Konsulacie Generalnym
Wielkiej Brytanii w Nowym Jorku,
przypominajac, ze ze wzgledéw bez-
pieczenstwa oraz naglacych instrukeji
jakie wlasnie otrzymal, konieczne jest
bezzwloczne przejécie liniowca do Ha-
lifaksu. Podczas rozmowy, prezentujac
doskonale rozeznanie panujacej anar-
chii i toczonego przez poktady zamie-
szania, w pelnej rezerwy i taktu formie
o$wiadcza, ze widzi problem dowdd-
cy. Zaréwno on, strona brytyjska, jak
i stosowne wladze Kanady znaja ka-
pitana Borkowskiego, tyle Ze, niestety,
nie maja o nim najlepszego zdania.

- Dlatego wysoce pozadane byloby -
kontynuuje wojskowy - aby komende
przejal starszy oficer Franciszek Szu-
dzinski, otrzymujac na czas przejscia
wsparcie: angielskiego pilota i oficera
nawigacyjnego z nalezacego do Cunar-
d’a s/s Lancastria, jako doradcéw. Jesli
okaze si¢ to potrzebg - konczy Bennett
- obstuge transatlantyka mozemy do-
petni¢ personelem angielskim.

Po odlozeniu stuchawki, majac $wia-
domos$¢, ze sprawa zawieszenia ka-
pitana Borkowskiego zostata w tym
momencie przesgdzona, konsul kon-
taktuje sie z pptk. inz. Andrzejem
Chramcem, attaché wojskowym Am-
basady RP w Waszyngtonie, méwi
o powzietej chwile temu decyzji, a po
uzyskaniu aprobaty przywoluje sekre-
tarke, dyktujac tekst bezwarunkowego
odwolania.

- Niniejszym polecam Panu Kapi-
tanowi zda¢ kierownictwo statku Ba-
tory w rece I oficera, pana Franciszka
Szudzinskiego. Polecenie to - czytamy
w archiwalnym dokumencie sygnowa-
nym przez Gruszke - winno by¢ wyko-
nane natychmiast, po czym zechce Pan

Kapitan zglosi¢ sie do mojej dyspozycji
w Konsulacie Generalnym RP w No-
wym Jorku.

Okolo godziny 19:00 na statku po-
jawia si¢ dyrektor Roman Kutylowski
w towarzystwie radcy handlowego St.
Krzeczkowskiego oraz sekretarza am-
basady Jerzego Wendolowskiego. Ten
ostatni informuje zaloge o poleceniu
pilnego wyjazdu, do ktérego powinno
doj$¢ nazajutrz w poludnie, potwier-
dza, ze w tym samym czasie wypla-
ci si¢ zalegle pensje, obliguje do $ciste-
go respektowania wydanych rozkazdow.
Tuz potem, pod nieobecno$¢ kapita-
na wrecza jego zastepcy zapieczetowa-
ne koperty, méwiac, ze sa w nich istot-
ne dyrektywy. Poruczenia dotyczace
zmian na stanowiskach kierowniczych
liniowca.

O godzinie 20:20 powraca z ladu
dowédca. Konferuje z nim Wendo-
towski, ale nie jest to rozmowa przy-
jemna. Borkowski wzbrania si¢ przed
przekazaniem kierownictwa, wyraza
zdziwienie postanowieniem, na koncu
stwierdza (wedlug przekazu dyrekto-
ra Kutylowskiego): ,zobacze jak to be-
dzie”.

- Powiedzialem, ze jezeli tak musi
by¢...- przedstawial ten sam frag-
ment spotkania z dyplomata Borkow-
ski, opisujac to 28 wrzesnia, w spra-
wozdaniu z podrézy nr 39 - to prosze
pana Pierwszego Oficera przejaé do-
wodztwo, ja zdaje. I teraz prosze so-
bie wyobrazi¢ taka rzecz, kiedy pan wi-
cekonsul méwi: ,,Moze pan péjdzie do
zatogi i powie, ze zdaje dowdédztwo, bo
taki pan dostat rozkaz od konsula.” Nie
wiem jak powstrzymalem swoje ner-
wy, tylko spokojnie, jak na 27 lat kapi-
tanstwa (...) z zimng krwig odpowie-
dzialem: ,,Ja mam mowié do tej zatogi?
Ja nie mam zatogi (...), po tym co za-
szlo, ja nie mam jej nic do gadania.”

Wizytujacy statek schodza na moto-
réwke, wracaja do Nowego Jorku, prze-
widujac pewnie, ze nadchodzaca noc
nie bedzie spokojna. Pomyltki w domy-
stach nie ma. Okolo trzeciej nad ranem
w domu konsula generalnego pojawia
sie delegacja oficeréw z prosba o pozo-
stawienie dowodztwa statku w rekach
Borkowskiego, ale ten o petycji nie
chce stucha¢, nie widzac powodu do
zmiany dokonanych ustalen. Niewiele
potem, w tej samej sprawie przyjezdza
(nie zostajac przyjeta) delegacja zalogi,
a jeszcze pozniej obudzony zostaje dy-
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rektor Kutylowski, ktérego informuje
sie, Ze na liniowcu znowu jest gorgaco.
Ponownie - méwi intendent - ,,maszy-
ny sq obstawione, robi sig groznie i nikt
nie pracuje”.

Bardziej szczegblowy opis sekwen-
cji zdarzen owej nocy prezentuje w cy-
towanym juz sprawozdaniu kapitan
Borkowski.

- Okolo 01:30 obudzil mnie starszy
oficer i poprosil, abym przyszedt do ofi-
cerdw, ktorzy zebrali si¢ w saloniku ofi-
cerskim. Zapytatem, o co im chodzi,
a on odpowiedzial, ze wszyscy bardzo
prosza, zebym przyszedl. Zszedtem,
wtedy starszy oficer wstat i zadeklaro-
wal, ze dowodztwa przyjaé nie moze,
mnie dzieje si¢ niezmierna krzywda,
a delegowani oficerowie powinni za-
raz jecha¢ do konsula i mu o tym po-
wiedzie¢. Zwrdcilem uwage, Ze jest noc,
pdzno, ale Ze mnie o to bardzo prosili,
adres ten dalem, odwozac ich tam swo-
im samochodem. Pan konsul powie-
dzial, Ze zrobil to na Zadanie Anglikéw,
statek do Halifaksu poprowadzi star-
szy oficer, a ja dojade koleja i bede tam
juz po przybyciu statku. Wrocilismy do
Yonkers okoto 07:30. (...) Rano o ésmej
stuzbowy oficer zawiadomil mnie,
ze jest bunt. Zaloga zajela caly statek,
Z Maszyny Wyproszono starszego inzy-
niera, kuchnia nie jest czynna, a star-
szy oficer jest bezwladny. Zazadalem,
aby natychmiast zatelefonowa¢ na poli-

e

Chevsas i Cpsuletics wors by Captain E. Borkowski
[Dionaind by Captais 1L, Bockewak, M York, MY,

M
Captasn 1L Noricosaki, M5 Hatory

cje i powiadomi¢
konsula, co tez od
razu uczyniono.

Po przyjezdzie
do zlokalizowa-
nego przy Pe-
arl St. 32 biura GAL-u (u$cislijmy, jest
juz piatek, 22 wrze$nia), dyrektor Ku-
tytowski zastaje tam radce Krzecz-
kowskiego, ktory wyjasnia, ze otrzy-
mal polecenie konsula generalnego,
aby zmobilizowa¢é pomoc miejscowych
wladz bezpieczenstwa, jako ze sytuacja
na statku zaczyna wymagac¢ drastycz-
nych $rodkéw.

- Okolo godziny dziesiatej - rapor-
towal post factum dyrektorowi Pli-
niusowi konsul generalny Gruszka -
otrzymaltem wiadomos$¢ od attaché
Wendotowskiego, ze pomimo upty-
wu 16 godzin od otrzymania rozkazu,
kapitan Borkowski nie opuscit statku,
nie przekazal komendy, a na poktadzie
panuje anarchia ze znamionami bun-
tu (dostep do maszynowni zostat ob-
stawiony, zaloga nie chce zej$¢ z bur-
ty, oswiadczajac, ze ,,im tu jest dobrze,
to jest ich miejsce zarobku i stad sie nie
ruszg, ani statku w droge bez nich nie
puszcza.”) Kapitan Bennett ponow-
nie poprosil mnie o uzycie mej wladzy,
aby statek mozliwie szybko wyszedl
do Halifaksu. Wobec tego udalem si¢
na statek, wysylajac zarazem p. Wasi-
lewskiego na rozmowy z szefem policji
w Yonkers [kapitanem Barrie] oraz p.
Krzeczkowskiego do inspektora Wal-
linder’a z NY Police Immigration Cu-
stom i Coast Guard-u.

Trap motorowca konsul Gruszka
osigga o 11:45. Po wejsciu na poktad

Jak podawata 7 listopada 1940 roku polonijna gazeta ,Narod
Polski”, wizytujacy Chicago kapitan Borkowski przekazat tutejszej
placowce Archiwum i Muzeum Zjednoczenia Polskiego Rzymsko-
Katolickiego kilkadziesiat pamiatek, m.in. czapke, kapitanski mun-
dur, okolicznosciowe medale, fotografie i obrazy.

kieruje si¢ do kapitana, gdzie odby-
wa si¢ krétka wymiana zdan, ktérych
tre$¢ obaj rozméwcy przedstawiajg od-
miennie.

- Dlaczego dotad nie zdal pan statku
i nie zszed! na lad - pyta do§¢ obceso-
wo dyplomata.

- Bo nie miatem czasu spakowaé
swoich rzeczy - odpowiada Borkow-
ski, jakkolwiek w sporzadzonym po6z-
niej sprawozdaniu przekonywat, ze
mial (nie kryjac zdziwienia) zapytac,
komu ma owe obowigzki przekaza¢,
skoro starszy oficer stwierdzil, ze ich
nie przyjmuje.

- Daje panu 10 minut na opuszcze-
nie statku - méwi tym samym, wy-
kluczajacym dyskusje tonem konsul,
styszac zdawkowe ,rozkaz”, ale i do-
wiadujac sie chwile potem o wpisie do
dziennika okretowego, ktory pieczetu-
je fakt, ze 22 wrzesnia 1939 roku, o go-
dzinie 12:20, kapitan Eustazy Borkow-
ski przestaje by¢ dowddca Batorego.

Skoro kwestia kierownictwa trans-
atlantyka znalazta klarowny final,
dr Gruszka zwoluje zaloge. Potwier-
dza, ze statek odejdzie z Yonkers po
potudniu. Przypomina, ze szefo-
stwo GAL-u dotrzymalo stowa co do
spraw finansowych, a sumy, ktérych
nie zdgzono wyptacié, bedg przeka-
zane w Nowym Jorku, tym, ktorzy sie
zglosza, w przeciagu trzech dni. P6z-
niej nakazuje, aby ci, co chca, w ciagu
pol godziny opuscili poktad. W prze-
ciwnym razie bedzie wezwana po-
licja, ktdra o sytuacji jest uprzedzo-
na. W ostatnich stlowach ostrzega, ze
oporni moga by¢ oskarzeni o bunt,
co wedlug tutejszego prawa stano-
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wi przestepstwo i grozi wiezieniem,
dodajac jednoczesnie, ze jesli zejda
wszyscy, zabraknie zalogi, jej miejsce
zajma Anglicy.

Przemowa konsula przynosi ocze-
kiwany skutek. Okoto godziny 13:00
obsada liniowca zaczyna znosi¢ baga-
ze, schodzi¢ do trapu, zabiera¢ si¢ mo-
toréwka na lad. Po dwéch godzinach
operacja wyokretowania dobiega kon-
ca. Na szcze$cie do zadnych ekscesow
nie dochodzi, obywa sie bez jakiejkol-
wiek interwencji wtadz, statek moze
wyj$¢ w morze. O 17:30, po dokonaniu
odprawy celnej na mostku pojawia si¢
pilot morski, kapitan R. Baker, doradca
nawigacyjny komandor R.N.I Anson
oraz pilot portowy. Kapitan Franci-
szek Szudzinski wydaje komende wy-
brania kotwicy. W krétki rejs do Kana-
dy wyrusza 105 oséb, w tym 3 kobiety.
Wojennymi rozbitkami, ktorzy wybie-
raja Ziemie Waszyngtona, staje sie 191
0sdb. W Yonkers, w Windham Hotel,
przy Hudson St. 5, melduje sie kapitan
Eustazy Borkowski.

- Nasdwietlajac catoksztalt zajscia
i tworzac wnioski - pisat w obszernym
raporcie do Ambasady RP w Londy-
nie konsul Sylwester Gruszka - nale-
zy zwrdci¢ uwage na stan psychiczny
zalogi, ktéra z powodu wojny, szybko-
$ci ofensywy niemieckiej, odciecia od
rodzin i kraju, nieprzygotowania do
tak dtugiego pobytu na obczyznie (...)
oraz matych funduszy dolarowych,
ulegla ogélnemu zdenerwowaniu.
W jego tle pojawil sie tu fakt wypusz-
czenia [samowolnego zejécia] kapela-
na okretowego na lad. Ta sama zaloga
w pare dni po przybyciu do New Yor-
ku, po wzruszajacej mszy $wigtej mia-
fa jeszcze inne morale, a (...) po kilku
dniach pobytu w Yonkers, w obliczu
odcigcia od kraju i coraz gorszych
wiadomosci jakie stamtad naplywa-
ty, poddata si¢ depresji, demoraliza-
cji i strachowi. [16 wrzes$nia dyrektor
Kutylowski w pismie do ks. Pidrkow-
skiego zwracal uwage na t¢ niestosow-
noé¢, podkreslajac waznosé roli kape-
lana wérod zalogi w chwili, gdy ,,stowo
duszpasterza tak duzo moze zdzia-
ta¢ w kierunku dodania otuchy i pod-
trzymania wlasciwego nastroju”; przy-
pis autora.] Reasumujac - stwierdzat
Gruszka - byloby zbyt daleko idacym
uproszczeniem zwalaé cala wine za
powstate wypadki na kapitana Bor-
kowskiego. Przyczyny incydentéw sa

23 lipca 1947 roku, podczas staran o zalegalizowanie swojego po-
bytu na terenie Stanéw Zjednoczonych, kapitan Borkowski wypelnit
dokumenty zlozone w nowojorskim biurze US Immigration and Na-
turalization Service, z ktérych wynika, ze urodzit sie 22 marca 1887
roku w Warszawie, w latach 1902-1905 uczeszczat do szkoty morskiej
(Naval Academy) w Rydze, a 7 wrzesnia 1911 roku, w Petersburgu,
poslubit o dwa lata mlodszg, urodzong w Estonii, zamieszkala w cza-
sie wojny w Rzymie, Wilhelmine. W podaniu tym nadmienia réw-
niez, ze zna cztery jezyki obce (francuski, polski, rosyjski i szwedzki),
ma dyplom kapitanski i nie posiada dzieci ani zadnej blizszej rodziny.

w istocie znacznie szersze, a on znalazl
sie w sytuacji skomplikowanej i nie-
watpliwie trudne;.

Historia Szamana Morskiego mia-
ta jednak ciag dalszy. Pomimo wie-
lu uporczywych staran, na jednostki
polskiej bandery nie wrécil, znalazt
zatrudnienie u obcych, ptywat na
roznych stanowiskach jeszcze na po-
czatku lat 50. minionego wieku. Za-

pisal tam chlubna karte, 17 czerwca
1942 roku ratujac na obrzezach Mo-
rza Karaibskiego 15 brytyjskich ma-
rynarzy z nowozelandzkiego drob-
nicowca Surrey, ktoérzy mogli staé si¢
ofiarami niemieckiej torpedy.

Ale to juz wojenne dzieje. Fabula na
zupelnie inng opowies¢, do ktdrej pew-
nie nalezaloby kiedy$ wréci¢. @

Z dokumentéw wystawionych przez Departament Zdrowia miasta
Nowy Jork wynika, ze kapitan Eustazy Borkowski, syn Adama, ostat-
nie 9 lat Zycia mieszkal w Hoboken, przy Garden St. 1226, byt wdow-
cem, a w szpitalu US Public Health Service Hospital, Staten Island, NY
przebywat 11 dni. Zmarl, wedlug aktu zgonu, ktéry podpisat dr John N.
Bowden, 9 maja 1960 roku, o godzinie 06:30 rano. Pochowany zostat na
cmentarzu w miasteczku Hanover, w hrabstwie Chautauqua, w p6ino-
co-wschodnim skraju stanu Nowy Jork.

Zwiazek Oficerow Polskiej Marynarki Handlowej w Ameryce uhonorowat swoich pieciu
cztonkow, ktérzy spoczeli na cmentarzu w Hanover (stan Nowy Jork), wspélnym nagrob-
kiem, pragnac, aby w wiecznej pamieci - obok Eustazego Borkowskiego - pozostali tez kapi-
tanowie Zenon Stomkowski (absolwent PSM w Tczewie w 1923 roku), Stefan Padto i Andrzej
Mystakowski (absolwenci PSM w Gdyni w roku 1937 i 1938) oraz Stanistaw Gutt (absolwent
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School of Navigation, University of Southampton w roku 1941).
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Przyczynek

Choc od publikacji znakomitego artyku-
tu Konstantina Strelbickiego dotyczacego
niszczyciela ORP Sfawny minelo juz prze-
szto 8 lat, wydaje sie ze nie wywotat on
wsrod badaczy historii Polskiej Marynarki
Wojennej wiekszego echa. Jest to sytuacja
nad wyraz zaskakujaca biorac pod uwa-
ge wage odkrycia rosyjskiego badacza.
Dlatego tez artykut ten - w oparciu o kwe-
rende archiwalna - stara si¢ poszerzy¢ na-
sza wiedze na ten temat.

Sensacyjna informacja na temat nie-
dosztego przekazania Rzeczpospolitej
Polskiej we wrzesniu 1945 roku kolej-
nego niszczyciela - ORP Stawny! uj-
rzata $wiatlo dzienne dopiero po prze-
szto 60 lat od opisywanych wydarzen.
O ile nie jest zaskakujace, ze informa-
cje na ten temat nie zostaly opubliko-
wane w czasach PRL (przypuszczalnie
ze wzgleddéw na cenzure) o tyle brak
informacji na ten temat w czasach III
RP juz nie przynosi chluby rodzimym
marynistom. W koncu wszystko zda-
je sie¢ wskazywa¢, ze polska bande-
re nosit kolejny niszczyciel o czym -
do czasu publikacji Strelbickiego - nie

Niszczyciel Stawnyj (eks Stawny) w Battijsku w latach 1946-47.

- eyl

Fot. zbiory Siergieja Batakina

- Fﬁ?!ﬁ&* e
%) 5

N[ TR

mieliémy pojecia! Jest to tym bardziej
zaskakujace, ze w $wiadomosci wielu
marynarzy i oficeréw MW z tego okre-
su (a by¢ moze réwniez mieszkancow
Helu?) musialy pozosta¢ $lady doty-
czace niedosztego przekazania Stawne-
g0 — jednak jak do tej pory nie zostaly
one upublicznione (a szkoda!). Dlate-
go tez autor - mimo daleko niepelne-
go stanu wiedzy na ten temat — posta-
nowil opublikowa¢ wyniki kwerendy
przeprowadzonej w Wojskowym Biu-
rze Badan Historycznych oraz The Na-
tional Archives?, liczagc na odzew ze
strony czytelnikéw posiadajacych ja-
kakolwiek wiedze na temat przekaza-
nia ORP Sfawny.

Informacje dotyczace rzeczonego
niszczyciela zostaly przez autora od-
nalezione w dokumentach zwigzanych
z... Dowodztwem Artylerii Wojska
Polskiego oraz powrotem jednostek
PMW z Zachodu do Polski i obie frag-
mentaryczne informacje na ten temat
zostang przedstawione ponizej.

Cho¢ na pierwszy rzut oka zwiazek
PMW z artyleria WP wydaje si¢ dos¢
zaskakujacy, to jednak po blizszym

de historii ORP Sitawny

przyjrzeniu sie sprawie jest to rozwig-
zanie logiczne. Nalezy bowiem pamie-
ta¢, ze powstanie ,,Judowej” Marynarki
Wojennej jest powigzane z osobg Do-
wodcy Artylerii WP gen. broni Bole-
stawa Czarniawskiego, ktory stal na
czele Polskiej Misji Wojskowej wysla-
nej do Moskwy w maju 1945 roku ce-
lem przeprowadzenia pertraktacji
zwigzanych z powstaniem MW i uzy-
skaniem w tym przedmiocie pomocy
od Rzagdu ZSRS. Stad tez ,,naturalnym”
jest, ze informacje dotyczace owej mi-
sji wojskowej sa przechowywane wraz
z dokumentami na temat artylerii.
Dokument na ktérym opieraja si¢ in-
formacje podane w tym artykule nosit
tytul ,,Krétki zarys rozwoju Dowddz-
twa Artylerji i Szefostwa Zaopatrze-
nia Artyleryjskiego Wojska Polskie-
go w latach 1944/45”. Dodatkiem do

1. Konstantin Strelbickij, Siédmy niszczyciel, czyli
ORP Stawny, ,,Okrety Wojenne” 2/2007 (82).

2. Nalezy podkresli¢, ze w grudniu 2009 roku na pod-
stawie zarzadzenia Ministra Obrony Narodowej WBBH
zostalo rozformowane, a zbiory archiwalne zostaly prze-
kazane do Centralnego Archiwum Wojskowego w Rem-
bertowie, stad tez podane w tym artykule sygnatury ar-
chiwalne sg juz nieaktualne.
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owego referatu jest 5-stronicowy refe-
rat materialowy opracowany przez Al-
fonsa Dunajewskiego i zatytulowany
»Powstanie Marynarki Wojennej RP”.
Najistotniejsza czescig opracowania
jest sprawozdanie, jakie zostalo spo-

Wejske Pelskie
bDowédziwe Artylerii

rzadzone przez gen. dyw. Czarniaw-
skiego po przeprowadzeniu rozméw
z Ludowym Komisarzem Marynarki
Wojennej ZSRR. Pelng tres¢ sprawoz-
dania w pelni prezentujemy ponizej
(zachowano pisownig oryginalng):

be Naczelnego Dowédcy Wejska Pelskiege
Marszalka Rzeczypospolitej Polskiej

Roli Zymierskiego

Jak wiec wyraznie widaé poczatko-
wo ZSRR oferowal Polsce co najmniej
jeden ,torpedowiec”, co w pelni po-
twierdza zapiski z dokumentow Staw-
nego. Co wigcej oprocz torpedowcow
oferowano mlodej polskiej flocie row-

Mp. dmia 9 maja 1945 .

Scisle Tajme

W my$l rozkazu Obywatela Marszalka wyjechalem wspélnie z plk. Urbanowiczem dnia

2 bm. do Moskwy,

celem zorientowania sie odnoesSnie mezliwesSci uzyskania pomocy ze

strony ZSRR w edbudewie Marymnarki Wejenmej Rz.P. Powrét mastgpil dmia 9 bm.
Na pedstawie przeprowadzonych rozméw z Admiratem Flety Obywatelem KuzZniecowem
i Wice-Admiralem Obywatelem Kuczerowym, ktérzy przychylunie ustesunkowali sie de na-

szej prosby,
jacy speséb:

(I) W pierwszej kolejnosSci mozemy uzyskad:

5 trawleréw
6 kutréw pescigoewych

5 Yodzi podwedmych - my$liwcéw’

I torpedowiec

sprawa przyjsScia z pomecag w tej dziedzinie przedstawia sie w nastepu-

wraz z obsadg oficerskg tych jedmostek z tym, ze pozostawaé oni u nas bedg do cza-
su przygotowania przez nas odpowiedniej kadry oficerskiej.

(2) Peo wyszkoleniu przez mas niezbednego persoemelu oficerskiege i podeficerskiege
- ZSRR przyrzekl dedatkowe dac¢ mam:

5 torpedowcéw
5-6 Yodzi podwaednych

oraz kilka okreiéw dla celéw szkelmych i miezbednych dla obsiugi marymarki.

(3) Dla ochromy wybrzezy - ZSRR - daje 5 baterii - 122 mm, ktére w przyszloesci
zostang zamieniome ma I30 mm dziala morskie.

(4) Hydrostuzba. Do chwili przygotowania przez mas odpowiednich kadr - sluzbe te
pelnié bedzie marymarka wojemna ZSRR. Poza tym ma wybrzezach Pomorza zostanie zor-
ganizowanych I2 punkiéw obserwacyimych.

(5) Dla przepreowadzemia organizacji marynarki Rz.P.

- ZSRR przydzieli jedmego ad-

miralta i dwudziestu oficeréw starszych stopniem wedlug specjalmnesci.
(6) Celem przeszkelenia kadr oficerskich i pedeficerskich bedg megli byé odkomen-

derowani:
(a) de Oficerskiej Szkeoly Mar. Woj.
(b) na kursa przeszkeleniowe
(c) na kursa przeszkoleniowe

Zarazem melduje,

30 kandydatow
20 oficeréw
70 pedeficeréw

ze celem realizacji plamu odbudowy Marymarki Wojenmnej Rz.P. Ad-

miral Obywatel Kuzniecow delegowal juz de mas Komandera Obywatela Szylingowskiego,

ktéry do czasu prazydzielemia przez ZSRR odnefmego admirala,

jake kierownika tego

dzialu, bedzie na miejscu wszystkie sprawy w zakresie marymarki wojemnej wchodzag-

ce - regulowal.

W/w pomoc zostanie w majbliZzszym czasie oficjalmie przez marszalka ZSRR Obywate-

la Stalima - zatwierdzona.

Dowédca Artylerii Wojska Pelskiego

Czerniawski Boleslaw
gen. dyw.

3. Przyp. aut. — w tym miejscu nalezy poczyni¢ jedno zastrzezenie. Nie mozna wy-

kluczy¢ mozliwosci, Ze autor raportu nie zaznajomiony z terminologia morska dokonal
btednego ttumaczenia i oxoTHuKu 3a mogBoAHBIMM ToAKaMu przettumaczyt jako todzie
podwodne — mysliwce zamiast $cigacze okretéw podwodnych.
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19461r.

niez tralowce, kutry poscigowe (przy-
puszczalnie kutry torpedowe) oraz
$cigacze okretéw podwodnych. W dal-
szej kolejnosci planowano przekaza-
nie kolejnych niszczycieli oraz pierw-
szych okretéw podwodnych. W efekcie
przekazania tych jednostek polska flo-
ta — wspierana przez ZSRS - bylaby
liczniejsza i lepiej wyposazona niz ma-
rynarka PMW na Zachodzie. Stawia-
toby to kwestie powrotu polskich ma-
rynarzy do kraju w zupelnie innym
$wietlet.

Warto podkresli¢ jak rézny skiad
okretéw ostatecznie ,,odrodzona” Ma-
rynarka Wojenna RP otrzymala od
Floty Baltyckiej w kwietniu 1946 roku:

Tralowiec 7-3517 proj. 253 na powojennej paradzie. Polska MW otrzymata 9 jednostek tego typu w kwietniu
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

9 tralowcow, 12 $cigaczy okretdéw pod-
wodnych oraz 2 $cigacze torpedowe,
co jasno wskazywatlo jaka role nasi
wschodni sojusznicy wyznaczyli flocie
MW RP na Battyku.

Drugi $lad jaki autor odnalazt do-
tyczacy przekazania Polsce niszczy-
cieli, znajduje si¢ w raportach sporza-
dzanych przez Ambasade Brytyjska
w Warszawie i opisujacych sytuacje
w polskiej marynarce. Na interesujacy
nas temat przejecia sowieckich okre-
tow sg po$wiecone dwa raporty. Pierw-
szy pochodzi z 27 sierpnia, za$ drugi
222 wrze$nia 1945 roku. W pierwszym
z dokumentéw autor (prawdopodob-
nie byt nim ambasador Victor Caven-

Niszczyciel Groziaszczij, ktory znajdowat sie na Heluw 1945 r.

dish-Bentinck, a przy-
puszczalnym odbiorcg byt
cpt. Ian Murray Robert-
son Campbell - zastep-
ca szefa Biura Wywiadu
Marynarki) donosit o pla-
nowanym przejeciu przez
polska marynarke 20
mniejszych jednostek so-
wieckich przechodzacych
z Leningradu i Tallinna.
Zatogi mialy by¢ miesza-
ne polsko-sowieckie.

W drugim z dokumen-
téw autor opisuje rozmo-
we z por. mar. Kolasg® na
temat niedoszlego prze-
kazania 20-24 jednostek
sowieckich, ktére mia-
fo nastapi¢ wczesniej tego
miesigca. Zgodnie z rela-
cja por. mar. Kolasy 6 wrzesnia adm.
Winogradow przybyt z Libawy na
Hel wraz z 8-12 jednostkami, a 2 ko-
lejne weszty do Gdyni, gdzie dokona-
no przygotowan do przejecia okretow

4. Warto zauwazy¢, ze przekazanie Polsce kilku nisz-
czycieli oraz okretéw podwodnych w sposéb znaczacy
zmienil by uklad sit na Baltyku, a budowa ,,odrodzonej”
marynarki wojennej miataby zupetnie inny przebieg niz
miato to miejsce w rzeczywistosci.

5. Najprawdopodobniej chodzi o por. mar. Klemen-
sa Kolase: 12 VIIT 1915-19 VI 1983; w 1937 roku otrzy-
mal promocje na stopien ppor. mar.; w latach 1938-1939
of. wach. i of. naw. na ORP Burza, od 25 VIII 1939 za-
stepca dcy ORP Zuraw. Po wyzwoleniu w 1945 roku zo-
stal promowany na por. mar. Stuzyt w MW jako adiutant
dcy MW kadm. Mikotaja Abramowa. W 1946 roku jako
dca ORP Zuraw sprowadzit tralowce do Polski. W 1947
roku otrzymat awans na kpt. mar. Zwolniony do rezerwy
w 1952 roku w stopniu kmdr. ppor.

Fot. zbiory Nikotaja Afonina




Przyczynek do historii ORP Stawny

120/1/45

Polish Navy

I have learmed from Lt. Keolasa that he is under orders to accempany the Chief of
Staff, Lt. Cmdr. Szalangowski® (Russian and speaking very little Pelish) te Gdymnia
to make arrangements for the reception of 20 small ships arrivimg there from Lemin-
grad and Tallinm. Pelish sailors are ito be distributed ameng the crews for training.

On Sept. 4th Admiral Abramow’ will arrive im Gdymia from Moscow.

MBS 27.8

Polish Navy 120/6/45

I asked Lt. Kolasa, whe called on Sept. 20th, what he knew about the non-deliv-
ery of the 20 - 24 Russian vessels which were supposed to have beem delivered tc the
Polish Navy from Lemimngrad and Tallimn early this month.

He said that om Sept. 6th Admiral Winogradew? came from Libau te Hel with between
8 and I2 ships and semt itwe others to Gdynia to make arrangements for the reception
of the promised vessels. Om Sept. 7Tth a telegram was received at Gdymia from Warsaw
ordering the cancellation of these arrangements as the ships would not be arriving
nowing te technical difficulties™ The Russians could give noe explanation and sailed
back from Hel and Gdymnia to Libau.

Meanwhile Admiral Abramew has gone back ito Mescow, whence he is expected to re-
turn on Sept. 28ih.

The three Polish submarines at Stockholm have not returmed as was expected earli-
er this month.

Lt. Kolasa has been awarded the Grumwald Cress for his conduct in the Sept. I939
Campaign.

MBS 22.9

6. Chodzi o kmdr. Iwana Szylingowskiego — szef Sztabu dcy MW, pézniejszy dowddca Marynarki Wojennej (1950).
7. Kadm. Nikolaj Abramow — dowddca Marynarki Wojennej od sierpnia do grudnia 1945 roku.
8. Kadm. Aleksandr Winogradow - réwniez pdzniejszy dowddca Marynarki Wojennej (1953-1955)

przez strone polska. Nastepnego dnia
do Gdyni dotarl telegram z Warszawy,
nakazujacy wstrzymanie przekazania
okretow oraz przekazanie informa-

podang przez Strielbickiego, iz na Hel
przeszly nie tylko 3 niszczyciele (Sfaw-
ny oraz Grozjaszczij i Storozewoj), ale
grupa kilkunastu jednostek (pomiedzy

10 a 17), a calo$ciowo planowano prze-
kazanie okolo 24-28 okretéw (w tym
niszczycieli, okretéw podwodnych,
trauleréw czy $cigaczy).

cji, ze ,,nie dojdzie ono
do skutku ze wzgle-
doéw technicznych”. Po
otrzymaniu telegra-
mu Rosjanie odplyneli
z powrotem do Libawy.

Powyzej prezentuje-
my pelna tres¢ obu ra-
portow:

Jest to kolejne po-
twierdzenie sowiec-
kich planéw przeka-
zanie Polsce wigkszej
liczby okretow. Jed-
nak niestety podobnie
jak we wcze$niejszym
przypadku informa-
cje na ten temat sg da-
leko niepetne. Tym
niemniej w oparciu
o przedstawione po-
wyzej raporty mozemy
uzupelni¢ informacje

Kuter torpedowy TK-907 proj. 123-bis. Nie wykluczone, ze takie okrety miaty znalez¢ sie pod bialo-czerwona
bandera. Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Przyczynek do historii ORP Stawny

Scigacz okretéw podwodnych SK-328 typu
w1946 .

Warto przy tym zwroci¢ uwage na
fakt, ze w cytowanych powyzej doku-
mentach przewijaja sie nazwiska ro-
syjskich marynarzy, ktérzy w przy-
szto$ci zostali oddelegowani do stuzby
w polskiej marynarce, gdzie obejmo-
wali kierownicze stanowiska. Moze to
$wiadczyé¢, iz juz w 1945 roku istnia-
ty w ZSRS dlugofalowe plany (jeszcze
w 1945 roku, tuz po zakonczeniu woj-

D-200. Jedenascie takich okretow MW otrzymata dopiero
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

ny!) dotyczace rozwoju polskiej mary-
narki w $cistym zwiazku (a raczej pod-
porzadkowaniu) wobec sowieckiego
kierownictwa.

Na koniec warto uzupelni¢ powyz-
sze wywody informacjami zawartymi
we wspomnieniach kadm. Henryka
Pietraszkiewicza oraz gen. bryg. Jozefa
Urbanowicza opublikowanych na fa-
mach ,,Biuletynu Historycznego™. Na

Scigacz okretow podwodnych typu BMO, liczny w sktadzie Floty Battyckiej.

stronie 169 wspomnien
kadm. Pietraszkiewi-
cza zamieszczony zostat
nastepujacy fragment:
W 1956 r. bedgc na
WAK w Leningradzie,
spotkatem kpt. I rangi,
ktory twierdzit, ze przy-
gotowywat niszczyciel do
przekazania Polsce w ra-
mach wspomnianego to-
nazu [tj. reparacji wo-
jennych - przyp. ASB]'.
Podobno miato by¢ na-
wet dwa niszczyciele.
Nie wiedzial, dlaczego
potem postgpiono ina-
czej. Mozna z tego sg-
dzié, ze uznano wow-
czas Polske jeszcze za
mato ,swojg” i wiek-
szych okretow nie dano.

9. Henryk Pietraszkiewicz, Na plytkich i glebokich
wodach, Biuletyn Historyczny 21/2006, str. 158-186.

Zbigniew Wojciechowski, Przejecie okretéw z ZSRR,
Niemiec i Szwecji w 1945 roku w relacji gen. J. Urbanowi-
cza, Biuletyn Historyczny 23/2008, str. 142-153.

10. Nalezy zauwazy¢, ze informacja ta jest niescista.
Ewentualne plany przekazania MW RP okretéw nie mia-
Ta nic wspélnego z reparacjami wojennymi, co do kt6-
rych ustalenia zostaly dokonane dopiero w lipcu i sierp-
niu 1945 roku podczas konferencji poczdamskiej, czyli
juz po zakonczeniu dziatalnosci opisywanej Polskiej Mi-
sji Wojskowej.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Przyczynek do historii ORP Stawny

Natomiast w relacji gen. Urbano-
wicza na str. 149-150 mozna odnalez¢
nastepujacy fragment: W Moskwie
zostalismy przyjeci bardzo serdecz-
nie. Towarzysze z Ministerstwa Obro-
ny ZSRR i Dowddztwo Radzieckiej
Marynarki Wojennej w petni zda-
wali sobie sprawe z naszych ogrom-
nych trudnosci. Otrzymalismy obietni-
ce wszechstronnej i wydatnej pomocy.
Ustalilismy miedzy innymi, Ze z chwi-
lg, gdy port wojenny w Gdyni bedzie
juz w stanie bazowac okrety i gdy tyl-
ko zmobilizujemy i troche przeszkoli-
my odpowiednig ilos¢ marynarzy, Pol-
ska otrzyma od Zwigzku Radzieckiego
23 okrety wojenne. Troskliwie pytano
nas réwniez o to, jakie okrety sg nam
w chwili obecnej najbardziej potrzeb-
ne. Propozycje radzieckich towarzyszy
szly nawet dalej, niz pozwalaly na to
nasze konkretne mozliwosci. Dlatego
tez powiedzielismy im szczerze, ze na
posiadanie wiekszych okretéw jeszcze
nas nie sta¢ (podkreélenia wlasne au-
tora — przyp. ASB). Wydaje sig, Ze jest
to kolejne potwierdzenie dotyczace
przekazania niszczycieli MW RP we
wrzesniu 1945 roku.

Powyzsze informacje oczywiscie nie
wyczerpujg tematu Stawnego pod pol-
skg bandera. Wciaz wiele pytan pozo-

e
e

Scigacz SKA-182 (eks TKA-182) typu D-3. Niewykluczone, ze te okrety mogly znalez¢ sie

w skiadzie MW w 1945 r.

staje bez odpowiedzi, z ktérych naj-
wazniejsze wydaja sie nastepujace:

e czy niszczyciel Stawny posiadat
polska nazwe? Jesli tak to jaka?

e czy na niszczycielu podniesiono
oficjalnie polskg bandere? Jesli tak to
gdzie i kiedy?

e czy pozostale niszczyciele (Gro-
zjaszczij, Storozewoj), rébwniez miaty
wejs¢ w skiad polskiej floty? Czy byly
tymi dwiema jednostkami, o ktérych
wspominal por. mar. Kolasa?

MW oferowano réwniez 5-6 okretow podwodnych, tutaj Szcz-309 Floty Battyckiej.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

« jaki byl pelen sktad flotylli adm.
Winogradowa?

Niestety wcigz te zasadnicze pyta-
nia pozostaja bez odpowiedzi. Miejmy
nadzieje, ze dalsza kwerenda - prowa-
dzona w archiwach polskich i zagra-
nicznych - przyniesie wiecej informa-
¢jina ten temat. @

Zrodta
TNA, FO.688.31.33
‘WBBH, 1V/3/48

Fot. zbiory Siergieja Batakina

F
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Adam Wyderko !

Suplement dla okretow desantowych
projektu 188 i nie tylko
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Suplement dla okretéw desantowych projektu 188 i nie tylko

W nawigzaniu do artykulu po$wieconego radzieckim
okretom desantowym projektu 188 (nr 4/2010 magazynu
,Okrety Wojenne”), ktéry to artykul miatem okazje ostat-
nio przeczytaé, pragne przestaé redakeji fotografie przed-
stawiajgce te okrety w porcie w Gdyni. Fotografie wykonat
moj ojciec Jézef Wyderko w maju 1962 roku. Ojciec - wow-
czas w stopniu majora - stuzyl w 94. Putku Zmechanizowa-
nym w Moragu.

Okrety przewozily z Gdyni do rejonu Swinoujécia ludzi
i sprzet m. in. z 94. Pulku Zmechanizowanego, podczas ¢wi-
czen 15. Dywizji Zmechanizowanej. Z relacji ojca pamietam,
ze radzieckie okrety desantowe przyptynety do Gdyni z kil-
kugodzinnym opéznieniem.

Zalaczam réwniez fotografie polskich $cigaczy projektu
122bis, ktére ptynety do Swinoujscia jako eskorta okretow
desantowych.
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Jan Radziemski

Modernizacja

Po kilku latach stuzby - 19 maja
1966 roku niszczyciele przeklasyfi-
kowano na Duze Okrety Rakietowe.
Stuzba w tym charakterze nie trwa-
ta jednak dlugo. Kompleks KSSZCZ
bardzo szybko zestarzal si¢ moralnie,
a prawde powiedziawszy jego mozli-
woéci bojowe od poczatku byly nie-
wielkie. Malo bylo rakiet w salwie,
a co najwazniejsze kompleks mial nie-
wielka szybkostrzelnos¢. Wedtug da-
nych producenta, czas przygotowania
do startu jednej rakiety KSSZCZ wis-
czajac w to dolaczenie skrzydel, za-
tankowanie paliwem i kontrole przed-
startowg wynosil do 9 minut! Niska
efektywnos¢ uzbrojenia rakietowego
okretéw proj. 57bis przez dlugi czas
ukrywano. Tak w raporcie nt. rezul-
tatow probnych startéw dwoch rakiet
z niszczyciela Nieudierzymyj proj. 56M
(styczen 1959) napisano: ,,kompleks
pracuje niezawodnie i odpowiada TU”,
chociaz jedna rakieta upadla do mo-
rza zaraz po starcie, a druga, z powo-
du awarii systemu samonaprowadza-
nia, upadla w odleglosci 6 km od celu.
Brakowato mozliwosci wskazania celu
podczas strzelania poza horyzont ra-

Niszczyciel Bojkij po gruntownej przebudowie
sfotografowany w 1975 roku

diolokacyjny, co znacznie zmniejsza
zasieg dziatania rakiet!.

Juz w czasie budowy niszczycieli
podjeto préby szukania nowych roz-
wigzan. CKB-53 na zlecenie mary-
narki wojennej opracowato w 1960 r.
wariant okretu uzbrojonego w rakie-
ty typu P-35 (konstrukcja Czelomie-
ja), ale nie doczekatl sie on realiza-
cji. W polowie lat 60. pojawily si¢ juz
nowocze$niejsze systemy rakietowe.
Okrety nalezalo przezbroic.

W tym czasie narodzila si¢ kon-
cepcja budowy nowej floty nawod-
nej, w ktorej gléwna role miaty odgry-
wa¢ okrety ZOP. Uchwalg Komitetu
Centralnego Partii i Rady Ministrow
ZSRR z 30 kwietnia 1965 roku posta-
nowiono przebudowa¢ okrety proj.
57bis w jednostki dla zwalczania okre-
tow podwodnych oznaczone szy-
frem 57A. Gléwny Zarzad Budownic-
twa Okretowego Marynarki Wojennej
ZSRR wydat 23 czerwca 1965 roku za-
danie taktyczno-techniczne (ZTT) dla
PéInocnego Biura Konstrukcyjnego
(wczesniej — CKB-53) na opracowanie
projektu technicznego. Jeszcze w listo-
padzie tego roku projekt byt gotowy.
Gléwnym konstruktorem projektu zo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

stal W.G. Korolewicz, a nadzorujacym
ze strony floty inzynier-kapitan 2 ran-
gi I.S. Platonow. Zakres proponowanej
przebudowy przypominal w duzym
stopniu te przeprowadzong wedlug
projektu 56A.

Na pierwszy ogien poszedl Gre-
miaszczyj (nowy numer stoczniowy
101). Przebudowe w stoczni im. A.A.
Zdanowa w Leningradzie rozpocze-
to w polowie 1966 r. i zakonczono
w grudniu 1968 roku. Z okretu zdje-
to kompleks rakietowy KSSZCZ i zde-
montowano polowe uzbrojenia artyle-
ryjskiego. Demontazowi podlegato tez
uzbrojenie torpedowe i pop. Wymie-
niono tez cze$¢ wyposazenia radio-
technicznego w tym hydroakustycz-
ne. W zamian zainstalowano nowe
uzbrojenie. Zgodnie z nowym prze-
znaczeniem okret wyposazono w dwie
5-rurowe wyrzutnie torped PTA-53-
1134 z samonaprowadzajacymi si¢ na
cel torpedami (pop SET-65 i 53-65K)
i systemem kierowania strzelaniem
torpedowym ,,Groza-1134". Ponad-
to zainstalowano trzy miotacze rakie-

towych bomb glebinowych RBU-6000

1. I. Drogowoz; Bolszoj flot strony Sowietow. Minsk
2003, . 301.
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Niszczyciele rakietowe projektu 57bis (,Krupny”)

z tacznym zapasem 218 bomb rakie-
towych typu RGB-60 i system kiero-
wania strzelaniem ,,Burja M-57A”. Je-
den z miotaczy ustawiono na dziobie
w miejscu poprzednio zajmowanym
przez wyrzutni¢ SM-59-1A, a dwa po-
zostale stanely po obu stronach no-
wego grotmasztu. Efektywno$¢ broni
pop byla niska z powodu stabosci sta-
cji hydrolokacyjnej. Nowoczesne ato-
mowe okrety podwodne przeciwnika
dysponowaty bowiem hydrolokatora-
mi o duzo wigkszym zasiegu wykry-
wania i z fatwoscig unikaty spotkania
z jednostkami proj. 57A.
Wzmocnieniu uleglto uzbrojenie
plot. Okret otrzymal kompleks plot.
M-1 - ,Wotlna” w sktadzie dwu-bel-
kowej wyrzutni rakietowej ZIF-102
z kompletem 32 rakiet W-600 (4K-91)
i system kierowania ogniem ,,Jatagan”.
Wyrzutni¢ umiejscowiono na nadbu-
dowce powstalej w miejsce rufowego
magazynu pociskow KSSZCZ. Pod nia
miescil si¢ magazyn rakiet. Pozostaly,
w spadku po proj. 57bis, dwa stanowi-
ska dzial kalibru 57 mm ZIF-75 z tym,
ze jedno z nich przeniesiono na poklad
dziobowy w miejsce zdemontowane-
go magazynu pociskéw KSSZCZ. Poza
tym, juz po oddaniu okretéw do stuz-
by wzmocniono ich uzbrojenie prze-
ciwlotnicze poprzez instalacje czterech
2-lufowych automatéw AK-230 kal.
30 mm z dwoma stacjami radiolokacyj-
nymi kierowania ogniem ,,Ry$” (MR-
104). Jednostka ognia na jedna lufe wy-
nosita 1500 sztuk pociskow. Automaty

Podstawowe elementy taktyczno-techniczne okretow proj. 57bis i 57A

Podstawowe dane - Numer projektu

57bis 57A
Gtéwne wymiary, m
- dtugos¢ maks. 138,9 140,6
- szeroko$¢ maks. 14,84 14,84
- Zanurzenie przy wypornosci penej 5,67 5,67
Wypornosc, t
- standard 3500 3670
-normalna 3850 4066
- petna 4192 4462
Predkos¢, w
- maksymalna 34,5 ok. 32
- operacyjno-ekonomiczna 18 18
Zasieg ptywania, Mm
- predkoscia maksymalna ok. 700
- predkoscia operacyjno-ekonomiczng 3060 2700
Uzbrojenie

- rakietowe przeciwokretowe (jedn. ognia)

2xKSSZ(Z (12-16) -

- rakietowe plot (jedn. ognia) 1xWotna (32)
- artyleryjskie (jedn. ognia) 4xIV-57 mm (12800) 2xIV-57 mm (4800)
4 x11-30 mm (12000)
- torpedowe (pop) 2xlI-533 mm 2xV-533 mm
- miotacze rbat. (jedn. ognia) 2RBU-2500 (128) 3 RBU-6000 (218)
- lotnicze 1 $migtowiec Ka-15 1 $migtowiec Ka-25Pt0
Stacje radiolokacyjne obserwadji ogéInej, typ Angara (MR-300) Angara (MR-310)
f;:cje radiolokacyjne wykrywania celow nawodnych, 1 x Neptun-M 2xWolga
Urzadzenia rozpoznania radiotechnicznego, typ 1x Bizan-4A 2x MRP-11-14
Stacja hydrolokacyjna, typ GS-572 MG-332
Zatoga, osoby (w tym oficerowie) 290 (20) 297 (21)

“ kompleks,Wotna” mdgt by¢ uzywany do zwalczania celéw nawodnych w zakresie horyzontu radiolokacyjnego.

AK-230 poddano wszechstronnym te-
stom na niszczycielu Zguczyj (od 13 do
27 grudnia 1973 r.). W trakcie préb od-
bywajacych si¢ na Morzu Baltyckim

niedaleko Battijska oddano tacznie 600
wystrzaléw do celéw powietrznych
i morskich. Osiagnieto szybkostrzel-
no$¢ 800 wystrz./min.

Blizniaczy Griemiaszczij na poczatku lat 80. Widoczne dziobowe dziata kal. 57 mm, przed nimi miotacz RBU-6000. Fot. zbiory Siergieja Patjanina




Niszczyciel Gniewnyj w portretowym ujeciu z lat 1976-77. Widoczna platforma dla smigtowca.

Tak jak poprzednio okrety mia-
ty na pokladzie $miglowiec ale juz in-
nego typu - Ka-25PLO (na uzbrojeniu
od 1962 r.) przystosowany do poszuki-
wania i zwalczania okretéw podwod-
nych. W tym celu posiadal on urozma-
icone uzbrojenie: trzy torpedy AT-1 lub
12 bomb glebinowych PLAB-250-120
lub 24 PLAB-50 lub 244 PLAB-MK.
Oproécz tego — 72 boje hydroakustycz-
ne typu ,Czanara”, 12 bomb orientacyj-
nych OMAB (6 nocnych i 6 dziennych)

i 15 radiolokacyjnych boi — odzewni-
kéw ,,Poptawok”. Smiglowiec wyposa-
zono w system poszukujaco-celowniczy
»Bajkal”, ktéry obejmowat stacje radio-
lokacyjna ,Inicjatywa-2K”, opuszcza-
ng stacje hydrolokacyjna ,,Oka”, system
»Baku-S” zapewniajacy przyjmowanie
i obrobke informacji z boi radioaku-
stycznych ,Iwa” (duzych) i ,,Czanara”
(malych), oraz magnetometr APM-
60. Laczna masa zabieranego uzbroje-
nia i wyposazenia wynosita tylko 1100

Podstawowa charakterystyka Smigtowca Ka-25Pt0

kg. Predkos¢ maksy-

malna 220 km/godz.,

Masa, kg ;
- startowa normalna 6500 ;2;21@%210;;12(:; 353,::?1_'
- startowa maksymalna 7250 g0 d};ej }lla(cznos’%(ig na kz-
\/V[;l::tl:?; - 1700 nale UKF z pomocg ra-
diu 7 rsvmalna 1574 diostacji R-619 i R-860

gos¢ maksy . :

- crerokoéd 380 wynosit 120 km. Za-
- wysokoi¢ 535 sieg dwustronnej lacz-
Eredmica wirmka nog no$ci na kanale KF
rednica wirnika nosnego, m 15,74 z pomocy radiostacji
Liczha i typ silnika 2xGTD-3F R-654 i R-842 na wy-
Sumaryczna moc silnikdw, KM 1800 sokosci lotu $miglowca
Predkosclotu, km/g 300 m wynosit 105 km,
-maksymalna 200 a na wysokosci 1000 m
- przelotowa 185 - 120 km. Zasieg wiary-
Putap, m 3500 godnej transmisji wyno-
Zasieg lotu, km sit do 120 km. Okretowy
- praktyczny 350 radar MR-300 zapew-
- z dodatkowymi zbiornikami 520 niat obserwacje (§ledze-
(zas lotu, g 4 nie) lecacego na wyso-
Uzbrojenie kosci 500 m $miglowca
- liczba zewnetrznych weztéw podwieszania 8 w odlegloéci od okre-
- warianty uzbrojenia torpeda AT-1 (AT-3) tu do 100 km.2 We-
lub 4 PLAB-250 dlug teoretycznych za-
lub35PGAB, Czanara” | y5e $miglowiec mogt

Fot. Oleg Borisow

wykry¢ okret podwodny przeciwnika
w odlegtosci 100 km. Praktyka odbie-
gala od tych zalozen i to znacznie. Naj-
wiekszym mankamentem byl jednak
brak hangaru. W warunkach dtugo-
trwalej stuzby i niesprzyjajacej pogody
efektywno$¢ $migtowca w zwalczaniu
podwodnego przeciwnika gwaltownie
spadata. Wszechstronne préby prze-
szed! na niszczycielu Bojkij. Platfor-
ma startowa $miglowca miata wymia-
ry 12,0x 10,0 m.

Wyposazenie radiolokacyjne okre-
tu zostalo unowoczesnione i sktadato
sie obecnie z radaru obserwacji ogol-
nej ,Angara” w wersji MR-310 (,Anga-
ra-A”). Dwa radary nawigacyjne typu
~Wolga” zastapily radar typu ,Nep-
tun”. Obok pozostawionych urzadzen
»Krab-11" i ,,Krab-12” zainstalowano
dwa stanowiska wystrzeliwanych pu-
tapek ZIF-125 z systemem kierowania
»Tercja”. Wyposazenie radiotechniczne
uzupelnialy dwie stacje rozpoznania
radiotechnicznego typu ,MRP-11-14".
Nowy grotmaszt typu wiezowego nidst
stacje radiolokacyjng ,,Jatagan” i dwie
anteny stacji ,Rys”.

Urzadzenia hydrolokacyjne obejmo-
waly nowg stacje ,,Titan-2” (MG-332)
z anteng umieszczong po raz pierw-
szy w radzieckiej praktyce w dziobo-
wej owalnej optywce, wykonanej z tyta-
nu (z tego powodu trzeba bylo przeniesé
blizej dziobu obie kluzy kotwiczne

2. W.D. Docenko; Korabli i suda wojenno-morskogo
flota postrojennyje na sudostroitielnom zawodie ,,Siewier-
naja Wierf” (1887-2007). St. Petersburg 2007, s. 108.
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Projekt 57A

Niszczyciel Bojkij sfotografowany w 1974 r.

Rys. © Siegfried Breyer

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

(,Audniy”) siqzg npjafoid amolanes 3|91PAzdzsIN



Niszczyciele rakietowe projektu 57bis (,Krupny”)

i

S N

Upornyj po modernizacji w ujeciu z 1977 r., widoczne dziatka AK-230 kal. 30 mm i rakieta ,Woina” na wyrzutni. Na drugim planie blizniaczy
Gniewnyj - oba okrety wchodzity w sktad Floty Pacyfiku.

i nada¢ calej czesci dziobowej oryginal-
ny ksztalt) i stacje tacznosci podwodnej
MG-26 z anteng w oplywce pod kilem.
Dodatkowo zainstalowano aparature
(na podczerwien) do wykrywania okre-
tow podwodnych po $ladzie torowym
typu ,Mi-110R”. Znacznie wzmocniono
$rodki tacznosci, ktére teraz obejmowa-
ty: 4 radioprzekazniki, 10 radioodbior-
nikéw, 7 radiostacji. Laczna liczba anten
facznosci doszta do 23 (z 17).

Zmiany te spowodowaly koniecz-
no$¢ powaznych przerdbek wewnatrz
kadtuba i nadbudéwek okretu oraz
dziobowej czesci kadluba. Bez zmian
pozostaly przedzialy silowni, kajuty
oficeréw i podoficeréw, mesa i niektére
mniej wazne pomieszczenia. Podobne
zmiany dotknely wiekszo$¢ systemow
okretowych. W wyniku zmian wzrosto
takze zapotrzebowanie na energie elek-
tryczng. Moc zrodet zasilania wzrosta

z 2450 kWt (proj. 57bis) do 2650 kWt
(proj. 57A). Nastapilo to w wyniku za-
miany dwoch generatoréw diesla DG-
300 na generatory DG-500 (500 kWt).
Specjalnie, w celu zabezpieczenia pracy
stacji ,Iytan-2” zainstalowano jeszcze
jeden generator diesla DG-500, a w celu
zapewnienia energii podczas postoju
okretu powrdcono do idei generatora
diesla DG-200. Przy okazji przebudowy
starano sie obnizy¢ poziom wytwarza-
nego halasu, zwiekszono zapas paliwa
(maks. 707 t), dalszej poprawie ulegty
warunki bytowe zalogi (klimatyzacja
pomieszczen). W ten sposob otrzyma-
no okrety znacznie rézniace si¢ na ko-
rzy$¢ w poréwnaniu z pierwowzorem.
Przy czym wypornosé¢ wzrosta do 3670
t, a predkos¢ odpowiednio zmniejszyta
sie do 32 w.

Z malymi wyjatkami czas przebudo-
wy nie przekroczyl 30 miesiecy (patrz

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
tabela na str. 77). Przebudowa calej se-
rii okretow trwatla niemal 12 lat. Za ty-
powy przykiad moze postuzy¢ przebu-
dowa niszczyciela Zorkij w stoczni im.
A.A. Zdanowa w Leningradzie. Okret
przybyl na modernizacje i remont do
stoczni 17 maja 1969 roku. Po przebu-
dowie 16 lutego 1971 r. ponownie zostal
zwodowany. Lacznie na przezbrojenie
okretu poswiecono 2 lata 4 miesigce
i 6 dni. Do zdawczo-odbiorczych préb
marszowych niszczyciel zostal zgloszo-
ny 5 sierpnia 1971 r. Proby zakonczo-
no 23 wrzesnia 1971 r. W morzu (oko-
lice Baltijska na Baltyku) okret spedzit
314 godzin w czasie ktérych pokonat
4856 Mm. W czasie prob okret rozwi-
nal maksymalng predkos¢ 32,7 w. Przy
tym zasieg ptywania na pelnej predko-
$ci wynidst 822 Mm, a predkoscig eko-
nomiczng - 2930 Mm. Testom podda-
no takze nowe uzbrojenie. W trakcie
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Niszczyciele rakietowe projektu 57bis (,Krupny”)

Daty przebudowy niszczycieli proj. 57bis wg proj. 57A
. R . . Data przebudowy .
Nazwa Nr stoczniowy proj. 57bis Nr stoczniowy proj. 57A —— Przydziat
poczatek | zakoniczenie
Stocznia im. A.A. Zdanowa w Leningradzie (Nr 190)

Gremiaszczyj 771 101 1966 29.12.1968 Flota Pétnocna
Tquezyj 772 102 06.02.1967 10.01.1969 Flota Pétnocna
Dierzkij 773 103 20.11.1967 22.04.1972 Flota Pétnocna
Zorkij. 774 104 29.05.1969 31.12.1971 Flota Pétnocna
Bojki" 1403 105 23.10.1970 06.04.1973 Flota Pétnocna

Stocznia im. 61 Kommunarda w Nikotajewie (Nr 445)
Gniewny, 1401 1401 | 1972 | 30.12.1973 Flota Pacyfiku
Stocznia,Dalzawod” im. 50-lietija SSSR we Wtadywostoku
Gordyj 1290 1290 1973 1975 Flota Pacyfiku
Upornyj 1402 1402 07.02.1977 03.02.1978 Flota Pacyfiku

" wedtug J.W. Apatkowa modernizacje przeprowadzono w stoczni im. 61 Kommunarda w Nikotajewie.

prob z okretu odpalono dwie rakie-
ty: jedna do wysoko lecacego celu (ra-
kieta W-601) i jedng do celu morskiego
(rakieta W-600). Obie rakiety trafi-
ty w cele (pierwsza préba 21 sierpnia,
adruga - 24 sierpnia 1971 r.)%.

Co ciekawe, w tym samym czasie,
kiedy modernizowano niszczyciele
proj. 57bis, zbudowano serie 10 duzych
okretéw ZOP proj. 1134A o znacznie
wiekszych mozliwo$ciach zwalczania
okretéw podwodnych. Obok tych sa-
mych wyrzutni torped i miotaczy RBU
oraz takiej samej stacji hydrolokacyjnej
dysponowaly one dodatkowo rakie-
totorpedami ,,Mietiel”. Dysponowa-
ty ponadto hangarem dla $migltowca.
Poza tym ich zdolnos$¢ zwalczania ce-
léw powietrznych byta zdecydowa-
nie wigksza. Zamiast jednej wyrzutni

»Wolna” posiadaly po dwie wyrzutnie
plot pociskéw kierowanych ,,Sztorm-
-M” i automaty artyleryjskie AK-630M
(zamiast AK-230). Wigksze mozliwosci
wynikaty z faktu posiadania wigkszej
02000 ton wypornosci. Czy warto bylo
modernizowa¢ niszczyciele proj. 57bis
w opisanym wyzej zakresie? Pytanie
zasadne, chociazby ze wzgledu na nie-
zwykle wysokie koszty przebudowy.
Stocznia w Leningradzie przebudowa-
ta Griemiaszczego za ceng 7,3 mln ru-
bli a pozostale jednostki kosztowaty po
ok. 6,4 mln rubli. Koszty przebudowy
okretéw na Dalekim Wschodzie byly
jeszcze wyzsze. Gniewnyj kosztowat
9,5 mln rubli a pozostate po 9,0 mIn
rubli. Nigdy pdzniej zaden okret ZSRR
tak gruntownej modernizacji lub prze-
zbrojenia nie przeszedl. Specjalisci flo-

Niszczyciel Zorkij w pierwotnej konfiguracji sfotografowany w Lenigradzie, lipiec 1961 r.

ty uznali te przebudowe za doé¢ uda-
ng, bo okazatla si¢ tansza od budowy
nowego okretu. Po przezbrojeniu flota
otrzymata 8 okretow o wyzszych jako-
$ciowo parametrach, ktére stuzyly po
modernizacji jeszcze 13-18 lat. W tym
czasie wchodzily w skiad okretowych
grup poszukujaco-uderzeniowych
(KPUG), najcze$ciej wraz z okreta-
mi proj. 61 i 1134A. Zgodnie z nowym
przeznaczeniem zmieniono takze kla-
syfikacje okretow. W latach 1969-1977,
w miare zasilania floty po moderniza-
¢ji przeklasyfikowano je w duze okre-
ty zwalczania okretéw podwodnych
(ros. bolszyje protiwotodocznyje kora-
bli - BPK).

(cigg dalszy nastgpi)

3. Op. cit., 5.110.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego




Niszczyciele rakie

Wyglad niszczycieli

Niszczyciele typu ,Liitjens” mialy
catkowicie gtadki poktad, ktéry w po-
towie dtugosci okretu zaczynat si¢ lek-
ko wznosi¢ ku gérze w kierunku dzio-
bu. Lekko wzniesiony dziéb posiadat
kluze kotwiczng, a takze kluze pokla-
dowa, podobnie jak miato to miejsce
w przypadku pdzniejszych niszczycie-
li typu DDG-2. Juz na pierwszy rzut
oka okrety niemieckie mozna bylo
odroézni¢ od ich amerykanskich i au-
stralijskich jednostek blizniaczych.
Kominy stuzyly réwniez jako wspor-
niki platform sprzetu elektronicznego
(anteny radarowe), posiadaly ponad-
to ukosne skierowane ku goérze kanaty
wylotowe spalin. Z tego wzgledu oba
maszty mozna nazwa¢ masztami typu
»mack”, bedace kombinacjg komina
i masztu. Przedni tréjnozny maszt byt
wyzszy i bardziej wygiety niz na jed-

e T

nostkach U.S. Navy, przede wszyst-
kim ze wzgledu na kanaly odprowa-
dzajace spaliny na przednim kominie.
Na tylnym kominie znajdowala sig
duza prostokatna antena radarowa.
Komin ten miat instalacje umozliwia-
jace umieszczenie dalszych urzadzen
elektronicznych.

Wypornos¢ niszczycieli typu ,,Liit-
jens” wynosita 3370 t, pelna wypor-
nos$¢ bojowa 4544 t, a maksymalna
4717 t.

Urzadzenia napedowe

Okrety posiadaty dwie sitownie pa-
rowe produkcji General Electric z dwu-
stopniowa przektadnig zebatg. Kazdy
zespol turbin skiadat sie z turbiny wy-
sokiego, $redniego i niskiego ci$nienia.
Maksymalna moc maszyn wynosita
52 256 kW (71 000 KM)!. Para prze-
grzana wytwarzana byla w 4 wodno-

et czest Il

)

towe typu , Liitiens”

rurkowych kotlach wysokoci$nienio-
wych o wydajnosci 625 ton na godzine
produkcji Combustion Egineering
typu D-V2M. Jej temperatura wynosi-
ta miedzy 500 a 510° C, a ci$nienie 84,4
kG/cm?. Para byta skraplana w chto-
dzonych wodg zaburtowa kondensato-
rach, skad jej kondensat podawany byl
do kottéw.

Kotltami mozna bylo - w odréznie-
niu od blizniaczych okretéw amery-
kanskich - sterowa¢ zdalnie za po-
mocg regulatora systemu Hagana.
Okrety wyposazono w dwa waty na-
pedowe oraz dwie czteroskrzydtowe
$ruby ($rednica 4,12 m) jak réwniez
w dwa stery. Przy liczbie obrotéw watu
295 na minute predko$¢ maksymal-

1. Wedlug Wolfganga Harnacka (W. Harnack, Die
Zerstorerflotille der Deutsche Marine von 1958 bis heute.
Herford 2001) wynosi¢ miata 51 618 kW, a maksymalna
moc konstrukeyjna 52 356 kW.

Daty budowy typu, Liitjens”
Nr burtowy i nazwa Stocznia Pot. stepki Wodowanie W stuzbie
D 185 Liitjens Bath Iron Works 01.03.1966 11.08.1967 23.03.1969
D 186 Mélders Bath Iron Works 12.04.1966 13.04.1968 20.09.1969
D 187 Rommel Bath Iron Works 22.08.1967 01.02.1969 02.05.1970
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Niszczyciele rakietowe typu,Litjens”

Rakieta ,Tartar” na wyrzutni Mk 13 niszczyciela Liitjens.
Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

na miala wynosi¢ 36 wezléw. W prak-
tyce jednak pod koniec stuzby spadta
w okolice 32 weztéw. Kotly poczatko-
wo opalane byly olejem cigzkim (ma-
zut), a zapas bunkrowanego paliwa
wynosit okolo 848 m?. Po przebudowie
w latach 70. minionego stulecia zacze-
to stosowac¢ olej lekki (paliwo dla sil-
nikéw wysokopreznych), a jego ilos¢
wzrosta do 930 m>. Spalanie oleju lek-
kiego bylo znacznie bardziej ekologicz-
ne, zapobiegalo takze tworzacym sie
przy ciezkim paliwie w odstepie kilku
godzin tzw. pecherzom spalinowym.
Przy predkosci ekonomicznej 20 we-
z16w zasieg maksymalny wynosit 4500
mil morskich.

Energie do zasilania urzadzen elek-
trycznych wytwarzaly cztery turbo-
generatory o mocy 750 kW (1014 KM)
kazdy. Uzupetnialy je pierwotnie dwa
amerykanskie generatory wysokoprez-
ne kazdy o mocy 105 kW/100 kVA. Za-
stapiono go nastepnie generatorem wy-
sokopreznym produkcji niemieckiej
firmy MMW (Deutz) o mocy 300 kW.

Uzbrojenie i czujniki

Uzbrojenie gtéw-
ne niszczycieli typu
»Liitjens” — podob-
nie jak u bliznia-
czych okretéow -
serii ,Charles F.
Adams” stanowit
system obrony prze-
ciwlotniczej General
Dynamics ,Tartar”
z jednoramiennym
urzgdzeniem star-
towym Mk 13 Mod
0, magazynem dla
40 rakiet RIM 24-
B, z przelicznikami
analogowymi oraz
dwa urzadzenia ra-
diolokacyjne AN/
SPS-51 dla namie-
rzania celu. Diugo$¢
rakiety RIM-24B
wynosita 4,6 m,
$rednica 0,305 m,
zasieg wynosit

tar” majac nadzieje na ich zastosowanie
przy budowie kolejnych planowanych
jednostek. Poza niszczycielami typu
»Litjens” ten system rakietowy mial

Przedni generator pozostat jednak na
miejscu, gdyz jego wymiana ze wzgledu
na wielko$é¢ i polozenie w czesci dziobo-
wej okretu bylaby zbyt kosztowna.

32,4 km a putap od 15, 25 do 21,35 km.
Predko$¢ maksymalna wahata sie od
1,8 do 2,2 Macha. Bundesmarine zde-
cydowata si¢ na zakup systemu ,Tar-

Tym razem wyrzutnia Mk 13 i dziato Mk 42 kal. 127 mm niszczyciela Rommel. Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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Zblizenie dziata Mk 42 kal. 127 mm niszczyciela Rommel. Widoczny napis ,Confidential”

(pol. poufne) na fotografii.

by¢ zastosowany na niewybudowanych
fregatach typu 121 oraz kutrach rakie-
towych typu 143. Te drugie wyposa-
zono ostatecznie w francuski system
MM-38 ,,Exocet”.

Do zwalczania celéw morskich i po-
wietrznych niszczyciele typu ,,Liitjens”
wyposazono w dziala kalibru 127 mm
L/54, serii Mk 42 Mod 7. Dziala te byly
produktem firmy FMC i po raz pierw-

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

szy zastosowano je na duzych niszczy-
cielach typu ,,Mitscher”, a nastepnie
na wielu amerykanskich oraz zagra-
nicznych niszczycielach oraz fregatach.
Na nowych okretach typu ,Spruan-
ce” stosowano juz nowsze dziala typu
Mk 45. Dzialo typu Mk 42 znajdowalo
sie w zamknietej lecz nieopancerzonej
wiezy, cigzar catego dziata Mk 42 bez
amunicji, cieczy technicznych i zalogi

Niszczyciel Mélders prowadzi ostrzal z rufowego dziata Mk 42 podczas ¢wiczen na Battyku.

(4 ludzi w wiezy i nastepnych 8 w ko-
morze amunicyjnej) wynosit 58,58 t
wraz z nimi okoto 63 t. Dlugos¢ lufy
wynosita 54 kalibry (6.85), masa poci-
sku wynosita 31,75 kg, a predkos$¢ po-
czatkowa 807 m/s. Szybkostrzelno$é
teoretyczna wynosila 40 strzaléw na
minute lecz w praktyce ze wzgledow
bezpieczenstwa i wydolno$ci mechani-
zméw wahata sie miedzy liczba 20 a 28.
Zasigg poziomy wynosil od 22 000 do
23 700 m w zalezno$ci od uzytej amu-
nicji, a putap pionowy wynosit od
14 400 do 14 800 m, przy maksymal-
nym kacie podniesienia lufy +85°. Lufe
mozna bylo obnizy¢ w dét do poziomu
-15° Dzialo bylo zdalnie sterowane,
ale dostosowane do strzelania lokalne-
go wedtug wlasnych namiaréw. W tym
celu wieza wyposazona zostala w tzw.
zabie oko umieszczone po jej lewej
stronie do obserwacji celéw morskich.
Umieszczone wczedniej po prawej stro-
nie wiezy podobne oko do obserwacji
celow powietrznych w nowszych wer-
sjach dziala zostalo zdemontowane.
Przeciw okretom podwodnym za-
stosowano system RUR-5A ASORC
(Anti-Submarine-Rocket) z o§miopro-
wadnicowa wyrzutniag Honeywell Mk
16 Mod 4 i urzadzeniem sonarowym
AN/SQS-23. Urzgdzenie startowe
ASROC o ksztalcie prostopadloscien-

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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Portretowe ujecie niszczyciela Molders wykonaner 18 sierpnia 1969 r.
Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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Niszczyciele rakietowe typu,Litjens”

Grupa oficeré6w Bundeswehry podczas pokazu rakietotorpedy ASROC na niszczycielu

Rommel.

nym bylo obracalne, a dwie réwnole-
gle prowadnice dawaly sie nachyli¢ do
kata 45° niezaleznie od siebie aby moc
je naprowadza¢ na réozne cele. Oddzie-
lenie tadunku no$nego od silnika ra-
kiety umozliwialo nastawienie zasie-
gu na pozadany dystans miedzy 810,
a 9100 metréw. Za pomocg tadunku
miotajgcego mozna bylto odpalac tor-
pedy przeciw okretom podwodnym
Mk 44 (lub Mk 46) kalibru 324 mm
lub tez (ale tylko na okretach amery-

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
kanskich) bomby glebinowe z gltowi-
cg nuklearng. Okrety otrzymaly row-
niez dwie potréjne wyrzutnie torped
przeciw okretom podwodnym Mk 32
Mod 7 Mk 44 lub 46 kalibru 324 mm.
Na rufie znajdowal sie¢ ponadto mio-
tacz bomb glebinowych. Torpeda Mk
46 Mod 5 firmy Alliant Techsystems
(dawniej Honeywell) wyposazona byta
w silnik spalinowy. Jej dlugo$¢ wyno-
sita 2,6 m, a cigzar 234,8 kg. Kaliber
wynosil 324 mm, a zasieg 7315 m. Na

cel naprowadzana byta glowica aktyw-
ng lub pasywna, a masa tadunku wy-
buchowego wynosita 44,5 kg.
Wyposazenie elektroniczne obej-
mowalo pierwotnie: tréjwspodtrzed-
ny radar dozoru morskiego Loc-
kheed Electronics AN/SPS-40 oraz
tréjwspotrzedny radar kontroli prze-
strzeni powietrznej typu Hughes AN/
SPS-52C z anteng na tylnym maszto-
kominie. Dwa urzadzenia radioloka-
cyjne Raytheon AN/SPG-51 ustawione
stopniowo pod oraz nad tylnym komi-
nem stuzyly do naprowadzania sys-
temow uzbrojenia na cele powietrzne.
Pierwotnie byl to system kierowania
ogniem FLR Mk 51 bedacy czescia sys-
temu Fk-74. Do tego dochodzila insta-
lacja systemu kierowania ogniem dziat
kalibru 127 mm AN/SPG 53 oraz radar
nawigacyjny Kelvin-Hughes 14/9.
Sonar Sangamo/Sperry AN/SQS-23
znajdowal si¢ w gruszce dziobowej, po-
dobnie jak na najnowszych niszczycie-
lach amerykanskich typu DDG-2. Bylo
to aktywne lub pasywne sonarowe
urzadzenie, ktére poczynajac od 1958
roku stosowano na licznych okretach
amerykanskich, ale réwniez japon-
skich oraz niemieckich, a takze austra-
lijskich niszczycielach typu DDG-2.
Instalacja ta byla kompatybilna z syste-
mem uzbrojenia ASROC i czgsto wy-
posazana w elementy dodatkowe.

Fotografia niszczyciela Liitjens z poczatkowego okresu stuzby doskonale prezentuje rozmieszczenie elektroniki na okrecie.

W .ﬁw’*.wﬁiimﬁﬂ" Ry r)v
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Taktyczny system komunikacji
(TACAN) byl rozwinieciem systemu
URN-20. Oprécz niego zastosowano
system obrony elektronicznej typu Sy-
lvania WLR-6 Waterboy, ktory pier-
wotnie mial by¢ uzywany na okretach
o napedzie nuklearnym. Do przyjmo-
wania i analizy wszelkich danych nie-
mieckie niszczyciele typu ,Liitjens”
otrzymaly poczatkowo system SA-
TIR-1 (SATIR = system oceny infor-
macji taktycznych na niszczycielu
rakietowym), poréwnywalny z ame-
rykanskim systemem NTSD (Navy
Tactical Data System). Nowsze wer-
sje systemu SATIR znajdujg sie takze
na fregatach typu 122 i 123. Za pomo-
stem bojowym znajduje si¢ centrala
operacyjna z komputerami i centrami
obstugi konsoli podzielonymi na trzy
obszary: obrazowego przedstawienia
sytuacji/potozenia, optymalizacji de-
cyzyjnej i dowodzenia.

Zaloga niszczyciela typu ,,Liitjens” li-
czyta 337 ludzi w tym 19 oficeréw. Wa-
runki bytowe zalogi (pomimo pla-
nowych ulepszen w stosunku do
pierwowzoru, czyli typu ,,Charles F.
Adams”) byty tylko nieznacznie lepsze.
Odpowiadaly one standardom z przeto-
mu lat 60 i 70-tych minionego stulecia.

Poza dwoma motoréwkami - pi-
nasg z silnikiem spalinowym na pra-
wej burcie oraz kutrem motorowym
na burcie lewej okret dysponowat kil-
kunastoma pneumatycznymi tratwa-
mi ratunkowymi, ktére w niemiec-
kiej flocie wprowadzono wczesniej niz
w amerykanskiej!

Przebudowy i modernizacje

Niszczyciele typu ,Liitjens” pod-
czas stuzby byly wielokrotnie prze-
budowywane i modernizowane, cze-
$ciowo wedlug tych samych planéw
modernizacyjnych przewidzianych
dla blizniaczych jednostek w stuzbie
U.S. Navy. Ze wzgledéw oszczedno-
$ciowych nie wszystkie z nich zostaly
jednak urzeczywistnione. Pod koniec
dekady lat 70-tych minionego stule-
cia(1977-1981) wszystkie trzy niemiec-
kie niszczyciele otrzymaly ulepszone
przeliczniki systemu Tartar-D.

Rakiety ,Tartar” zostaly zastapio-
ne typem Standard Missile Compa-
ny (lub tez GDC Pomona?) SM-1-MR

2. GDC Pomona = General Dynamics Corporation,
Pomona Division

Radar SPG-60 kierowania ogniem artylerii niszczyciela Rommel.
Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

Anteny URN-60 systemu TACAN na topie masztu niszczyciela Rommel.
Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

Anteny systemu WRE na przednim maszcie niszczyciela Rommel.
Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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Niszczyciel Mélders w pierwotnej konfiguracji uzbrojenia i elektroniki.

(MR = Medium Range, rakieta $red-
niego zasiegu). W magazynie hangaro-
watego (polokraglego) ksztattu mozna
byto sktadowa¢ do 40 rakiet RIM-66
B. Zasieg tej rakiety wynosit 46,3 km,
a maksymalny pulap osiggat 18,3 km
przy predkosci ponad 2 Machy.
Modernizacja uzbrojenia artyleryj-
skiego polegala na zastapieniu wiez
gltéwnego kalibru nowszym modelem
Mk 42 Mod 10 obstugiwanym przez
2 osoby i posiadajacym tylko jedno
»zabie oko”. Amunicja byla rozdziel-
na (pocisk i fadunek miotajacy), jednak
komora amunicyjna nadal byta obstu-
giwana przez 10 a nawet 12 marynarzy
ze wzgledu na reczne przenoszenie po-
ciskéw do windy amunicyjnej. Kazde
dziato posiadato zapas 600 pociskow
i cztery rodzaje amunicji: AACCAn-
ti-Air Common = pociski przeciwlot-
nicze, ktére byly wyposazone w za-
palnik uderzeniowy i mogly by¢ takze
stosowane przeciw celom morskim),
BL&P (Blind Loaded & Plugged = po-
ciski ¢wiczebne), VT-NF (Variable Ti-
me-Non Fragment = pociski przeciw-
lotnicze z zapalnikiem zblizeniowym

bez mozliwoséci samoeksplozji) oraz
VT-SD (Variable Time-Self Destruct
= pociski przeciwlotnicze zblizeniowe
z mozliwoscia samoeksplozji).

Instalacje kottowe - jak juz wspo-
mniano przebudowano na lekkie pa-
liwo dla silnikéw wysokopreznych,
a zbiorniki otoczono koferdamami. Po
modernizacji niszczyciele przeklasyfi-
kowano na typ 103A.

Nastepna faza przebudowy mia-
ta miejsce w latach 80-tych minionego
stulecia. Ze szczytu pomostu bojowe-
go przed tréjnoznych masztem usu-
nieto centrale kierowania ogniem ar-
tyleryjskim Mk 68 aby na platformie
masztu zrobi¢ miejsce dla nowej insta-
lacji radarowej Lockheed (obecnie Hu-
ghes) AN/SPQ-9A, stanowiacej cze$é
nowej centrali kierowania ogniem.
Sam maszt réwniez ulegl przebudowie,
a centrala artyleryjska Mk 68 zostala
zastapiona nowszym typem mianowi-
cie Mk 86.

Ta nowa instalacja zostata skonstru-
owana specjalnie pod katem nowych,
lzejszych dziat kalibru 127 mm, mia-
nowicie L/54 Mk 54 i mozna ja spo-

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

tka¢ na wielu nowszych okretach ame-
rykanskich.

Instalacja owa obejmuje wspomnia-
ny juz radar morski SPQ-9A, (w ogra-
niczony sposob nadajacy sie takze do
dozorowania przestrzeni powietrznej)
oraz radar $ledzgco-naprowadzajacy
firmy Lockheed (Hughes)AN/SPG-60
STIR. Urzadzenie Mk 68 moze czuwaé
wraz z obydwoma centralami SPG-51
i kierowa¢ niezaleznie od tego lotem
rakiety.

Po modernizacji omawiane niszczy-
ciele mogly przechowywac i odpala¢
ze swych urzadzen startowych Mk 13
rakiety typu ,,Harpoon”, klasy woda-
-woda. Rakiety te produkeji koncernu
Mc Donnell-Douglas RGM-84-A maja
dtugos¢ 4,6 m, $rednice 343 mm oraz
rozpigtos¢ skrzydel 0,83 m. Ich catko-
wita masa wynosi 620 kg, z czego 227
kg przypada na glowice bojowa. Na-
pedzane sa paliwem stalym, predkosé¢
maksymalna wynosi 0,85 Macha, a za-
sieg 130 km. Na cel naprowadzane sa
potaktywng gtowicg radarowg. Rakie-
ty »,Harpoon” nowszych generacji nie
leca wprost do celu, lecz wznoszg sie
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ostro w gore a nastepnie obierajg kie-
runek. W czasie lotu bojowego moga
sie one orientowa¢ wedtug zréznico-
wanych punktéw odniesienia i moga
uzywac zmiennego oprogramowania.
W ostatniej fazie obnizaja si¢ do pozio-
mu 2-3 m nad taflg morza, aby unik-
na¢ wykrycia przez radary nieprzy-
jaciela zanim uderza w cel. Dopiero
w ostatniej fazie lotu wlacza sie rada-
rowa glowica poszukiwawcza, co réw-
niez minimalizuje szanse wykrycia
przez przeciwnika.

Po przebudowie magazynu rakiet na
niszczycielach typu ,Liitjens” magazy-
nowano 30 rakiet standardowych oraz
8 serii ,,Harpoon”, z czego 2 byly rakie-
tami szkolnymi bez gtowic bojowych.
Dwa miejsca sktadowania pozostawaly
puste aby ulatwi¢ dostep do pozosta-
tych pociskéw rakietowych.

Bron przeciw okretom podwodnym
réwniez zostala zmodernizowana. Na
miejsce torped typu Mk 46 wprowa-
dzono niemieckie torpedy typu DM
4Al. Byly one nowocze$niejsze od tor-
ped Mk 46, ich predko$¢ przekraczata
30 weztdw, a zasieg 3000 m.

Tréjwspotrzedny radar dozoru po-
wietrznego typu SPS-52C mial za-
sieg do 440 km, przy czym mniej-
sze samoloty mogty by¢ lokalizowane
na dystansie do 100 km. Radar dozo-
ru przestrzeni powietrznej SPS-40D
mial ograniczony zasieg, lecz stanowit
lepsze rozwigzanie anizeli urzadzenie
SPS-52C.

Radar dozoru morskiego wcze$niej-
szego typu SPS-10 zostal zastapiony
nowszym urzadzeniem - instalacja fir-
my Norden (pdzniej Grumman North-
rop) AN/SPS-67. Anteny pozostawiono
bez zmian, jednak z poczatkiem lat 90-
tych minionego stulecia przesunieto je
na najwyzszy punkt masztu przednie-
go. Radar nawigacyjny KH 14/9 zasta-
piono urzadzeniem radiolokacyjnym
typu Raypath. Jego antena znajdowa-
ta sie wewnatrz kopuly radaru SPQ-9,
a zasieg wynosit ok. 36 km.

W miejsce sonaru SPQ-23 G pod-
czas modernizacji zostalo zamonto-
wane urzgdzenie sonarowe DSQS-21,
optymalne na ptytkich wodach, ta-
kich jak akweny Baltyku i Morza Pol-
nocnego.

Za pomocy systemu Link 11 nisz-
czyciel mogt wymieniaé¢ informa-
cje o sytuacji taktycznej z innymi jed-
nostkami. Antena systemu Link 11

znajdowala sie na dziobach jednostek
typu ,,Liitjens”.

Urzadzenia przeciwdzialania elek-
tronicznego (ECM= Electronic Co-
unter-Measures, lub Eloka= Elek-
tronische Kampffithrung - pol.
elektroniczne prowadzenie walki), po
drugiej przebudowie obejmowato za-
stapienie na poktadach wszystkich
trzech okretéw amerykanskiego sys-
temu WLR-1/ULQ-6 przez AEG FL
1800 SJ.

Wprowadzono czujniki rejestrujace
fale elektromagnetyczne innych urzg-
dzen. Dzigki temu mozliwe bylo iden-
tyfikowanie okretéw przeciwnika oraz
zakl6canie pracy ich radaréw. Do sys-
temu $rodkéw defensywnych nalezaly
dwie wyrzutnie Mk 33 RBOC (= Rapid
Bloom Offboard Countermeasures),
a takze holowany dron AN/SQL-25 Ni-
xie do obrony przeciwtorpedowej. Po
tym przezbrojeniu okrety otrzymalty
oznaczenie typ 103B.

Z poczatkiem lat 90-tych XX wie-
ku niszczyciele typu ,,Liitjens” otrzy-
maly nowe urzadzenia startowe RAM
Mk 49, po dwa na okret, z 21 pociska-
mi rakietowymi na jeden starter. Jako
pierwszy z okretow tego typu urza-
dzenia te w styczniu 1993 roku otrzy-
mal niszczyciel Molders. Liitjens otrzy-
mat je w czerwcu 1995 roku, a Rommel
w lipcu nastepnego roku.

Rakiety bliskiej obrony przeciw-
lotniczej RAM (Rolling Airfra-
me Missile) zostaly przewidziane
jako uzbrojenie wylacznie dla fregat
typu ,Bremen” oraz kutréw rakie-
towych typu 143A. Ich budowa bar-
dzo si¢ opdzniata i zostaly wprowa-
dzone do stuzby z duzym poslizgiem
czasowym. Rakiety produkcji Ge-
neral Dynamics RIM-116A sktada-
ty sie czesciowo ze stynnego pocisku
»Sidewinder” powietrze-powietrze
(gtowica bojowa, zapalniki, zabez-
pieczenie, silnik) oraz rakiety typu
»Stinger” (radar, czujnik na podczer-
wien). W pierwszej wersji (Block 0)
rakieta szukala celu namierzajac pro-
mieniowanie radaru przeciwnika, by
w ostatniej fazie lotu bojowego przejs¢
na naprowadzanie za pomocg pod-
czerwieni. W wersji Block 1 instalo-
wano nowy czujnik na podczerwien,
aby moc zwalczac takze te cele, ktore
nie wysylaly wigzki promieniowania
radarowego. Kaliber pociskow rakie-
towych typu RAM wynosit 127 mm,

rakieta wazyla 71 kg, wynoszac glowi-
ce bojowa na pulap do 9,6 km. Osia-
gala predko$¢ do 2 Machéw i pod-
czas lotu obracala si¢ wokol wlasnej
osi, co dalo jej nazwe -, Rolling Air-
frame Missile” (obracajacy si¢ rakie-
towy pocisk przeciwlotniczy - przyp.
tlumacza). System ten, ktéry panstwa
NATO rozwijaty od poczatku lat 70-
tych minionego stulecia, do uzbro-
jenia we flocie niemieckiej wszedt
po raz pierwszy na pokladzie frega-
ty Nidersachsen dopiero w 1993 roku.
Ustawiana na poktadzie okretu czesé
pionowa urzadzenia startowego tego
systemu wazyla 5179 kg, a elementy
przymocowane do pokladu w pozy-
¢ji poziomej tylko 937 kg. Nachylenie
urzadzenia startowego byto regulo-
wane w zakresie od +80° do -20°. Na
niszczycielach typu ,Liitjens” urza-
dzenie startowe umieszczono mie-
dzy przedniag wiezg dzialowg a po-
mostem bojowym.

Podczas operacji na Adriatyku okre-
su konfliktu w bylej Jugostawii nisz-
czyciele doposazono w dziatka plot.
kalibru 20 mm produkcji Rheinme-
tall Rh 202. Ustawiono je pojedynczo
po obu burtach na wysokosci wyrzut-
ni ASROC. Pochodzily one z wycofa-
nych ze stuzby todzi desantowych typu
»520” 1 stuzyly bliskiej obronie prze-
ciwlotniczej oraz antyterrorystycznej
niszczycieli. Poziomy zasieg tej broni
wynosil 7000 m, a szybkostrzelnos¢ do
1000 pociskéw na minute.

W latach 90-tych XX stulecia pina-
s¢ motorowa zastgpiono szybka mo-
torowkg. Mialo to utatwi¢ dziatania
grupy abordazowej podczas kontroli
statkéw handlowych w strefie konflik-
tu na Batkanach.

W tym samym czasie nasility si¢
awarie kottéw na wszystkich trzech
okretach, a koszty napraw i utrzyma-
nia niszczycieli w stuzbie przekracza-
ty znacznie preliminarze budzetowe.
Z koncem 1995 roku okrety te czaso-
wo wycofano ze stuzby: Liitjens zo-
stal przeholowany na remont z Wiel-
kiej Brytanii do Kilonii, Moélders zostat
prowizorycznie naprawiony w USA,
aby mogt dotrze¢ do kilonskiego arse-
natu morskiego. Tam réwniez znalaz}
sie Rommel w celu przeprowadzenia
naprawy kotléw.

Podczas remontu kotta na niszczy-
cielu Liitjens ulepszono system Eloka
- urzadzenie FL 1800 zostalo wypo-
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Dane taktyczno-techniczne typu,, Liitjens” (jako Z 103B)

Wypornos¢ standardowa 3370t

Wypornos¢ petna bojowa 4544t

Wyporno$¢ maksymalna 4717t

Dtugos¢ na linii wodnej 128,10m

Dfugos¢ catkowita 134,48 m
Szerokos¢ 14,35-14,38 m
Zanurzenie (konstr.-/bojowe-/z sonarem) 4,50/4,79/6,40 m

Naped

4 kotty wodnorurkowe, 2 turbiny parowe kazda o mocy
maks. 35 000 KM, 2 waty, 2 Sruby

Maksymalna moc maszyn (kW)

51520 (przy przeciazeniu 52 256 kW)

Predkos¢ maksymalna

32 w. (pierwotna 34-36 w.)

Zasieg

4500 Mm przy predkosci 20 w.

Uzbrojenie

1Mk 13 Mod 0 wyrzutnia podstawowa- i Harpoon-FK, 1 Mk 112
wyrzutnia ASROC (1x8), 2 dziata -127 mm Mk 42, 6 wyrzutni
torped POP 324 mm Mk 32 (2x3), 2 dziatka-20 mm Rh-202,

2 wyrzutnie Mk 49 RAM-FK (2x21), bomby gtebinowe

Elektronika

Instalacje Mk 86 (dla dziat), Mk 74 (dla dziatek plot),

urzadzenia radarowe SPS-40, SPS-52, SPS-67, 2 x SPS 51, SPQ-9,
SPG-60; sonar DSQS-21B, TACAN: URN-20; Satir-1; Link-11;
Eloka FL-1800S

Srodki obrony bliskiej

Wyrzutnia Mk 36 SRBOC, SQL-25,,Nixie” dla obrony
przeciwtorpedowej

Zatoga

334-337 (ztego 19 do 23 oficeréw)

sazone w drugi maszt antenowy. Za-
instalowano takze kolejng wyrzutnie
Loral Hycom 36 SRBOC (=Super Ra-
pid Bloom Offboard Countermeasu-
res) z zasiegiem od 1 do 4 km. Fir-

ma Westinghouse Norden Systems
wbudowala Track Magement System
(TMS) i poprawita urzadzenia ra-
darowe SPS-40 oraz SPS-67. Okre-
ty przywrécono do stuzby w latach

1996-1997 z intencja pozostawienia
ich w stuzbie do lat 2002/2004. Ze
wzgledu na koszty okazalo sie to jed-
nak niemozliwe.

Koszty ich generalnych remon-
tow bylyby wyzsze niz dla wszyst-
kich 8 fregat typu ,,Bremen” razem
wzietych! Tym samym jako pierw-
szy poza stuzba - cho¢ najnowszy
z trzech niszczycieli znalazt si¢ Rom-
mel. W dniu 30 wrzesnia 1998 roku
konczyl si¢ czas waznosci przegla-
du jego kotléw. Okret zostal rozbro-
jony, a nastepnie przeholowany do
Wilhelmshaven stuzac, jako maga-
zyn czeéci zamiennych dla dwu bliz-
niaczych okretéw. Niektore elementy
uzbrojenia wykorzystano na pierwszej
z wcielonych do stuzby fregat typu
»124” (Sachsen), ktore planowane byty
jako nastepcy niszczycieli typu ,,103”.
Ostateczne wycofanie tego okretu
ze stuzby nastapilo 30 czerwca 1999
roku. Pozostate dwa okrety blizniacze
zakonczyly stuzbe w roku 2003, Mol-
ders 28 maja, a Liitjens 18 grudnia.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Roman Kochnowski

Niszczyciel Mélders w korncowej konfiguracji uzbrojenia i elektroniki. Widoczne wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych RAM przed pomostem

i na rufie.

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte




Marcin Schiele

Geneza budowy jednostek

Specyficzne polozenie Republiki In-
dii na Pélwyspie Dekan - odgrodzo-
nego od wnetrza Azji przez pot¢zne
tancuchy gorskie (Himalaje, Hindu-
kusz, pasma Beludzystanu) - sprawia,
ze praktycznie cala wymiana towaro-
wa z zagranicg odbywa sie za pomo-
cg transportu morskiego, przez liczne
porty zlokalizowane na ogromnej, bo
liczacej 7500 km linii brzegowej nad
Oceanem Indyjskim. W przypadku
kazdego konfliktu zbrojnego ruch na
liniach zeglugowych musial by¢ chro-
niony przed atakiem nieprzyjaciela,
zwlaszcza jego sit podwodnych, przez
rozbudowang grupe duzych okretow
eskortowych, obejmujacych niszczy-
ciele, fregaty i korwety. Dlatego tez od
chwili powotania niezaleznej Indian
Navy (IN) wiasnie oceaniczne eskor-
towce ZOP byly najliczniejsza grupa
zamawianych okretéw bojowych.

Podczas podzialu aktywdéw bylej
Royal Indian Navy w 1947 roku po-
miedzy niezalezne floty Indii i Paki-
stanu, ta pierwsza przejeta po 2 frega-
ty znanych niegdy$ typéw ,,Bittern”,
»Black Swan” i ,River”. Cala szdst-
ka tych weterandw II wojny $wiatowej
stuzyta pod banderg IN bardzo dtu-

Satpura (F 48) na paradzie w Mumbai, 18 grudnia 2011 r.

g0, bo az do przefomu lat 1970/80-tych.
Poczatkowo dalszy rozwdj tej klasy
okretéw oparto bez wyjatku na impor-
towanej technice brytyjskiej. W 1953 r.
Royal Navy wypozyczyta 3 niszczyciele
eskortowe typu ,,Hunt IT”, ktére w In-
diach przeklasyfikowano na fregaty.
Wisréd owej trojki byl m.in. eks Bedale,
plywajacy w latach 1942-46 pod polska
bandera jako Slgzak; wszystkie te jed-
nostki wycofano w latach 1975-79. Po-
miedzy 1955 a 1957 r. na zamdwienie
IN w stoczniach Zjednoczonego Kro-
lestwa rozpoczeto budowe nowocze-
snych fregat zaprojektowanych juz po
IT wojnie $wiatowej — reprezentowaly
one standardowe typy ,,Blackwood” (3
jedn.), ,Leopard” (3) i ,,Whitby” (2), ni-
czym sie nie réznigce od oryginalnych
okretéw Royal Navy. Eksploatowano je
intensywnie do przetomu lat 1980/90-
tych, za wyjatkiem fregaty Khukri
(typu ,Blackwood”), ktéra w grudniu
1971 r. zatonela razem z 191 maryna-
rzami po ataku torpedowym pakistan-
skiego okretu podwodnego Hangor
(francuskiego typu ,,Daphné”).
Istotnym faktem w historii rozwoju
krajowych sit eskortowych byla pod-
jeta na poczatku lat 1960-tych decy-
zja o rozpoczeciu licencyjnej budowy

Fot. © Hartmut Ehlers

fregat w stoczniach indyjskich, co do-
prowadzi¢ mialo w przyszlosci do opa-
nowania procesu projektowania i pro-
dukcji tych niezbednych jednostek bez
potrzeby uciekania sie do zagranicz-
nego importu. Ostatecznie siggnie-
to po sprawdzony projekt, a mianowi-
cie brytyjski typ ,Leander” - pierwsza
4-okretowy serie, okreslang jako typ
»Nilgiri” zbudowata w latach 1966-77
stocznia Mazagon Dock Ltd (MDL)
w Bombaju. Réwniez i te jednostki ni-
czym nie r6znily si¢ od bazowej wer-
sji; jedynie na drugiej parze zamiast
radaru dozoru powietrznego Marco-
ni typu 965M zainstalowano licen-
cyjna holenderska stacje Signaal/Bha-
rath Electronics Ltd. LW 08/RALW
02. Druga 2-okretowa seria ,Leande-
réw” powstala w tej samej stoczni w la-
tach 1974-81, a roznila si¢ od poprzed-
nikéw kilkoma ulepszeniami, w tym
zamiang skomplikowanego brytyjskie-
go miotacza bomb glebinowych ,,Lim-
bo” Mk 10 na szwedzki automatyczny
typ Bofors SR 375A zabudowany przed
dziobowg wiezg uniwersalnych armat
114 mm, przedtuzeniem pokladu lot-
niczego i zastosowaniem teleskopo-
wego hangaru dla duzego $miglowca
ZOP ,,Sea King” Mk 42 oraz wymiang
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starszych sonaréw na nowoczesniejsze
typy, w tym kadtubowy Thomson-Sin-
tra TSM 2630 Didon (nieco pdzniej
otrzymaly tez po 2 radzieckie wiezycz-
ki AK-230 w miejsce oryginalnych po-
czwérnych wyrzutni lekkich rakiet
plot. GWS 22 ,Sea Cat”). Ze wzgledu
na gwaltowny rozwoj technologii wo-
jennomorskich 5 z nich wycofano osta-
tecznie ze stuzby na przelomie pierw-
szej i drugiej dekady obecnego stulecia.

Doswiadczenia uzyskane podczas
budowy typu ,,Nilgiri” osmielity indyj-
skich konstruktoréw do opracowania
planéw oryginalnych jednostek, bazu-
jacych jednak na sprawdzonych bry-
tyjskich technologiach kadlubowych
(kotly i turbiny parowe) oraz na im-

Fregata Godavari (F 20) zbudowana w Indiach. Wyglad z 18 grudnia 2011 r., okret posiada nowe radary i rakiety Barak.

Fregata Taragiri (F 41) zmodyfikowanego brytyjskiego typu,Leander”.

portowanych systemach uzbrojenia
i elektroniki, pochodzacych gléwnie
z 6wczesnego ZSRR. Fregaty te, okre-
$lane jako typ P 16, zbudowata w la-
tach 1978-88 bombajska stocznia MDL
- byly to Godavari (F 20), Ganga (F 22)
i Gomati (F 21). Pomimo, Ze obecnie
ich konstrukcja jest catkowicie prze-
starzala, to nadal s3 one intensywnie
eksploatowane, a nawet poddane do$¢
kosztownym modernizacjom. Cze$cé
zuzytych systeméw pochodzenia ra-
dzieckiego, w tym armate AK-725, wy-
rzutnie rakiet ZIF 122 Osa oraz rada-
ry MR 103 Bars, MR 301 Korund i MR
310U Angara M, zamieniono na po-
czatku XXI wieku na wloska armate
76 mm Oto Melara, izraelskie pionowe

Fot. Ralph Edwards

wyrzutnie rakiet plot. Rafael Barak 1,
szwajcarsko-indyjski radar artyleryjski
Contraves/BEL Seguard/Shikari, izra-
elska stacje naprowadzania rakiet plot.
ELTA EL/M 2221 i radar dozoru prze-
strzeni powietrznej i nawodnej ELTA
EL/M 2238. W tym miejscu warto do-
da¢, ze wiekszo$¢ zachodnich rocz-
nikéw flot nie zauwaza faktu zamia-
ny starych dwulufowych wiezyczek
AK-230 na nowsze 6-lufowe gatlingi
AK-630M wspdlpracujace z najnowsza
odmiang radaru Wympiet.

W drugiej polowie lat 1980-tych do-
wodztwo IN traktowalo fregaty projek-
tu P 16 jako catkowicie odpowiadaja-
ce dwczesnym potrzebom taktycznym
i dlatego postanowilo o zbudowaniu

Fot. © Hartmut Ehlers
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w kraju ich drugiej, nieco unowocze-
$nionej serii oznaczonej jako P 16A.
Z uwagi na przecigzenie zaktadéw
MDL do ich konstrukecji wybrano
stocznie GRSE z Kalkuty, co jak sie¢
mialo pdzniej okazaé bylo wyjatkowo
nietrafng decyzjg z uwagi na jej male
doswiadczenie w produkcji duzych
i skomplikowanych nawodnych okre-
téw bojowych (budowano tam jedy-
nie statki handlowe). W konsekwencji
druga seria powstawala przez okres az
16 lat (!), liczagc od momentu potozenia
stepki (1989) pod prototyp Brahmapu-
tra (F 31), poprzez pelny cykl produk-
cyjny (1994-2004) jego blizniaka Beas
(F 32), az do wcielenia do stuzby (2005)
finalnego Betwa (F 33). Jednak najbar-
dziej zdumiewa to, Ze pomimo wpro-
wadzenia wielu dziesigtek zmian do
pierwotnej dokumentacji technicznej,
typ »Brahmaputra” rézni si¢ od bazo-
wego projektu P 16 w zasadzie jedynie
wymiang gtéwnego uzbrojenia rakie-
towego, w miejsce 4 hangaréw z poci-
skami pokr. P 21/22 Tiermit ustawiono
16 rurowych konteneréw z nisko latajg-
cymi pociskami 3M24EMB Uran (do-
konano takze pewnych ulepszen w ze-
stawie wyposazenia komputerowego,
radarowego i sonarowego). Wprowa-
dzenie tych ,kardynalnych moderni-
zacji” spowodowalo prawie 4-krotny (1)
wzrost kosztéw calego programu, jego
stanowczo zbyt dlugie rozciagniecie
W czasie, a co za tym idzie konieczno$¢
wydzielenia dodatkowych nakladéw na
eksploatacje i modernizacje ich 9-ciu
przestarzatych poprzednikéow.

Fregata Talwar (F 40) zbudowana w Ros;ji.

Gwaltowny rozwdj sil morskich
gléwnego rywala Indii - czyli Chin-
skiej Republiki Ludowej - jaki roz-
poczal sie po 1990 roku, zmusit hin-
duskich admiraléw do szybszego
pozyskania nowych okretéw eskorto-
wych charakteryzujacych si¢ komplek-
sowa technologia ,stealth”, uzbroje-
niem rakietowym o bardzo wysokich
parametrach taktycznych oraz w pel-
ni cyfrowym systemem elektroni-
ki bojowej, umozliwiajagcym kontrole
poszczegdlnych stanowisk broni i wy-
miane informacji taktycznych w czasie
rzeczywistym. Mialy one by¢ zapro-
jektowane w kraju, cho¢ przy wyko-
rzystaniu ,know-how” dostarczonego
przez czolowe zagraniczne firmy kon-
sultingowe. Program ich konstruk-
cji zainicjowano jeszcze w 1994 roku
pod kodowym oznaczeniem P 17. Pra-
ce projektowe przeciagaly sie jednak
i dlatego aby doréwnac¢ flocie gtéwne-
go rywala, sztab IN wywarl nacisk na
wlasny rzad, aby ten zaméwil nowo-
czesne jednostki za granicg. Doszto
do tego w 1997 r. a przedmiotem kon-
traktu staly sie ,,storozewiki” projektu
11356, bedgce dalekim rozwinieciem
typu ,Mienzynskij” (proj. 1135.5). Ich
dostawg zajal si¢ petersburski Baltij-
skij Zawod, kéry w latach 1999-2004
sprawnie zbudowat blizniacze jednost-
ki Talwar (F 40), Trishul (F 43) i Tabar
(F 44). Sa to bardzo silne i nowoczesne
fregaty wyposazone w pociski kraza-
ce rodziny Club N, rakiety plot. syste-
mu Sztil 1, armaty uniwersalne A 190,
artyleryjsko+rakietowe zestawy prak.

3K87E Kasztan, oraz nadzwyczaj roz-
budowany kompleks broni ZOP zlo-
zony z rakietotorped 91RTE2, samo-
naprowadzanych bomb glebinowych
90 R, ciezkich torped TEST 71EM-
-NK i $miglowca Ka-28 przenoszace-
go m.in. lekkie rakietowe torpedy APR
2/3E. Ich biezgca stuzba w pelni po-
twierdzila wszystkie zalozenia tech-
niczno-taktyczne i dlatego IN zlozyla
w 2005 r. zamoéwienie na drugg serie,
obejmujacg jednostki Teg (F 45), Tark-
sah (F 50) i Trikand (F 51, ktore w la-
tach 2007-13 zbudowala stocznia Jan-
tar z Kaliningradu. Hindusi sg tak
bardzo zadowoleni z tego projektu, iz
z pewnoscig wykorzystaja opcje kon-
traktowa odnoénie budowy trzeciej
3-okretowej serii.

Za rozwdj krajowego projektu P 17
od poczatku odpowiadato panstwowe
biuro konstrukcyjne NDB (Naval De-
sign Bureau), $cisle wspotpracujac z pe-
tersburskim biurem Siewiernoje PKB,
ktére zajelo si¢ przede wszystkim in-
tegracja rosyjskich systeméw bro-
ni i elektroniki z konstrukcjg kadtuba.
W programie tym uczestniczylo takze
wiele innych - krajowych i zagranicz-
nych - firm przemystowych i instytucji
konsultingowych, w tym m.in. francu-
ska DCNI i wloska Fincantieri (w za-
kresie zewnetrznej architektury okretu
i redukcja echa radarowego), kanadyj-
ska CAE Marine Division (elektronicz-
na integracja wszystkich systemow
kadtubowych) i Davis Engineering (do-
stawa urzadzen obnizajacych sygnature
termiczng) oraz indyjska Bharath Elec-

Fot. © Hartmut Ehlers
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Program budowy fregat typu,,Shivalik” (Project P 17)
Nr burtowy i nazwa Stoaznia Rozpoczecie Wodowanie Wcielenie
F 47 Shivalik Mazagon Dock Ltd. (Mumbai) 11.07.2001 18.04.2003 23.04.2010
F 48 Satpura Mazagon Dock Ltd. (Mumbai) 31.10.2002 04.06.2004 20.08.2011
F 49 Sahyadri Mazagon Dock Ltd. (Mumbai) 30.09.2003 27.05.2005 21.07.2012

Uwagi: Fregata F 47 miata poczatkowo nosi¢ nazwe Nilgiri.

tronics Ltd. (produkcja radaréw, glo-
wic optronicznych, sonaréw, urzadzen
WRE i pozostalego wyposazenia elek-
tronicznego). Rzad z New Delhi zaapro-
bowal przedstawiony projekt NDB/
SPKB w 1997 r., z intencjg pozyska-
nia w I dekadzie XXI wieku az 12 fre-
gat. List intencyjny z ich przysztym wy-
tworca, czyli stoczniag MDL Mumbai,
podpisano w lutym 1998 r. Jednak for-
malny kontrakt pomiedzy IN a MDL,
sygnowany w maju 1999 r., méwit o do-
stawie jedynie 3 okretéw pierwszej se-
rii. Rozpoczecie ich budowy znacznie
sie opdznilo, przede wszystkim z uwagi
na wstrzymanie dostaw rosyjskiej sta-
li okretowej D 40 S oraz nieoczekiwane
zmiany w zestawie uzbrojenia i elektro-
niki wprowadzone przez NDB. Z tego
wzgledu pierwsze ciecie blach miato
miejsce dopiero 18.12.2000 r., a oficjal-
ne polozenie stepki p6t roku pdzniej,
na poczatku lipca 2001 r. Jego wodo-
wanie odbylo si¢ zgodnie z planem,
a nawet z kilku miesiecznym wyprze-
dzeniem, lecz wcielono go do stuzby
z az 4-letnim ,,poslizgiem” z powodu
ogromnych trudnosci z integracja licz-
nych systeméw pokiadowych i opera-
cyjnych oraz niezbyt nowoczesnej or-
ganizacji prac stoczniowych. Prototyp,

ktéry nazwano Shivalik, podnidst ban-
dere IN dopiero w kwietniu 2010 r. Dy-
rekcja MDL nie wprowadzita niestety
zadnych usprawnien do procesu wy-
posazania kolejnych fregat, skutkiem
czego kazda z dwoch blizniaczych jed-
nostek — Satpura i Sahyadri - koniczo-
na byla ,,na wodzie” w okresie az 7 lat!
Nazwy wszystkich okretéw pochodza
od bardzo dlugich pasm gorskich le-
z3cych u podndza Himalajow i na Pol-
wyspie Dekan, ze szczytami wznoszg-
cymi si¢ 1353-2695 m n.p.m. Laczny
koszt pozyskania pierwszej tréjki sza-
cuje sie ostatecznie na ponad miliard
dolaréw USA (suma ta nie obejmu-
je réwniez kosztownych dostaw, amu-
nicji, torped, pociskéw kierowanych,
bomb ZOP i $miglowcéw). Typ ,,Shi-
valik” operuje gtéwnie na Zatoce Ben-
galskiej, czyli na kierunku wschodnim,
w oparciu o baze morska Vishakhapat-
nam, w ktdrej stacjonuja m.in. pierwsze
indyjskie okrety podwodne z napedem
nuklearnym.

Opis konstrukgji kadtuba
P 17 to duze, oceaniczne fregaty wie-
lozadaniowe zaprojektowane w tech-
nologii ,,stealth” i wyposazone w nad-
zwyczaj zlozone systemy elektroniczne

Zrédto:  Rivista Italiana Difensa” No. 12/2012.
- o wysokim stopniu integracji — prze-
znaczone do nadzoru pracy wszyst-
kich urzadzen ogélnookretowych i bo-
jowych, mogace dziala¢ w srodowisku
sieciocentrycznym. Ich gléwnym zada-
niem jest ostona najcenniejszych okre-
tow nawodnych (lotniskowcow, nisz-
czycieli, duzych jednostek desantowych
i transportowych) przed atakiem nie-
przyjacielskich okretéw podwodnych,
lotnictwa uderzeniowego i pociskow
pokr., a takze zwalczanie celéw na-
wodnych i ladowych w promieniu do
300 km. Stanowig one rozwinietg i po-
wiekszona odmiane rosyjskiego proj.
11356, przy zastosowaniu niemal iden-
tycznego zestawu uzbrojenia, zas fa-
two zauwazalng nowoscia jest wprowa-
dzenie dwdch réwnolegtych hangaréw
dla $rednich $miglowcéw ZOP. Ich pel-
na wyporno$¢ zwiekszono az o 2165
ts, a dtugos¢ catkowitg o 17,7 m. Dlu-
gi i dosy¢ plaski kadtub (16,9 x 9,2 m)
przykryty jest ogromna, integralng
4-kondygnacyjna nadbudows central-
ng o plaskich i pochylonych $cianach,
niewatpliwie wzorowana na bryle fran-
cuskiego typu ,La Fayette”. Dziobowy
poktad ma raczej niespotykany profil,
gdy?z jest nieznacznie wybrzuszony na
wysokos§¢ wiezy armaty 76 mm - roz-

Prototypowa fregata Shivalik (F 47) na paradzie w Mumbai, 18 grudnia 2011 r. Dobrze widoczna linia kadtuba oraz ksztalt nadbudéowek
i masztow z elektronika.

Fot. © Hartmut Ehlers




wiazanie to zastosowano dla zwigksze-
nia wysokosci wolnej burty, i co za tym
idzie powiekszenia dzielno$ci morskiej.
Na oble dna przyspawano po dwie
stepki dlugosci 21 i 9 m, redukujace
przechyly boczne. W celu maksymal-
nego ograniczenia kotysan pomiedzy
stepkami umieszczono 2 pary pletw
aktywnego systemu tlumienia prze-
chyléw, wyprodukowane przez firme
Veljan Hydair; dostarczyla ona takze
2 réwnolegle stery zréwnowazone. Na
dachu rozleglej nadbudowy centralnej
- jej dtugo$¢ to az 67 m - umieszczo-
no od dziobu: podstawe radaru STGR,
dziobowy modul masztowy, komin za-
budowany na planie o$miokata, rufo-
wy modul masztowy i drugg podstawe
STGR. Wymienione moduly i podsta-
wy maja ksztalt $cietej piramidy i pet-

ne blaszane $ciany. Dla dalszej redukji
sygnatury radarowej wszystkie ze-
wnetrzne powierzchnie okretu pokry-
to farbg rozpraszajaca promieniowanie
mikrofalowe. Na $rodku burt nabudo-
wy zamontowano zdejmowane pane-
le o wymiarach 17 x 6 m stuzace do ta-
twego demontazu wszystkich silnikéow
i urzagdzen pomocniczych maszynow-
ni. Cala strukture kadtub/nabudowa
wykonano w technologii modutowej,
wg patentu francuskiego DCNI (172
moduly), a przy jej projektowaniu wy-
korzystano program komputerowy
Tribon. Rufowy, trapezowy poktad lot-
niczy ma wymiary 24 x 16/14 m i wy-
posazony jest w system naprowadzania
i zamocowania $miglowca DCNI Sa-
mahe, wyprodukowany na francuskiej
licencji przez firme Larsen & Toubro;

Sayhadri (F 49) - ostatni okret typu w Jervis Bay, 2 pazdziernika 2013 r.

moze on skutecznie dziala¢ przy sta-
nie morza 6°. Warto dodag, ze z uwa-
gi na wstrzymanie dostaw rosyjskiej
stali okretowej cala surowa struktu-
re fregat wykonano z krajowego odpo-
wiednika tego materiatu dostarczone-
go przez spotke SAIL (Steel Authority
of India Ltd.).

Jak juz wspomniano, typ P 17 to
pierwsze indyjskie okrety nawodne
wyposazone w pelni zintergrowany,
komputerowy system nadzoru wszyst-
kich urzadzen poktadowych. Opraco-
wala go kanadyjska firma CAE Marine
Division z Montrealu, §wiatowy lider
w tej dziedzinie, a dostarczyl je lokal-
ny oddzial CAE India. W sktad IMPS
(Integrated Platform Management Sys-
tem) wchodzg m.in. nastepujace pod-
systemy:

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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« IMC (Integrated Machiner Con-
trol System) nadzorujacy prace sitow-
ni gléwnej i pomocniczej, obejmujs-
cy takze centrum rozdzialu energii
elektrycznej EDC (Energy Distribu-
tion Centre), podzielone na kilka stre-
fowych urzadzen PGD (Power Genera-
tion and Distribution),

« BDCS (Battle Damage Control Sys-
tem) nadzorujacy usuwanie uszkodzen
odniesionych w walce,

« IBS (Integrated Bridge System) wy-
posazony w co najmniej 8 konsoli ope-
ratorskich AMMC (Advanced Modu-
lar Multifunction Cobnole) i stuzacy
do wsparcia nawigacji morskiej,

o TACS (Total Atmosphere Control
System) umozliwiajacy operowanie na
obszarach skazonych czynnikami bro-
ni ABCR oraz klimatyzacje wszystkich
pomieszczen operacyjnych i miesz-
kalnych (caly okret podzielony jest na
4 niezalezne cytadele gazoszczelne);
urzadzenia tego podsystemu dostar-
czyla firma Novenco.

Fregaty obslugiwane sg przez zatogi
liczace tylko 257 oficeréw, podofice-
réw i marynarzy. Ich bardzo wygod-
ne, cho¢ tylko z sztucznym oswietle-
niem, jedno- lub dwuosobowe kabiny,
kilkumiejscowe kubryki rozmieszczo-
no w centralnej czesci okretéw na kil-
ku wewnetrznych poktadach, co zna-
czaco podnosi komfort wypoczynku
w warunkach silnego falowania. Mo-
dutowe wyposazenie kabin i weztéw
sanitarnych dostarczyta krajowa fir-
ma Godrej. Pewng liczbe kabin ofi-
cerskich przeznaczono dla personelu
zenskiego — majg one integralng ta-
zienke oraz powiekszong szafe mun-
durowa. Cze¢$¢ hotelowa obejmuje
kilka nowoczesnych urzadzen ku-
chennych, w tym automatyczne pie-
ce do produkgji pieczywa opracowane
przez instytut CFTRI (Central Food
Testing and Research Institute) z My-
sore oraz chlodnie Zzywnosciowe o du-
Zej pojemnosci.

Zestaw $rodkéw przeprawowo-ra-
towniczych obejmuje 2 todzie RHIB
umieszczone w centralnej czesci bur-
towych paneli za ,niewidzialng” za-
luzja (sa one opuszczane na wode
przez wychylane zurawiki w ksztalcie
litery A) oraz 14 tratw pneumatycz-
nych, z ktérych wiekszoé¢ sktadowa-
na jest przy burtach odkrytego po-
ktadu mostka.

Sitownia

W dwodch sasiadujgcych przedzia-
tach wodoszczelnych na $rodokreciu
rozmieszczono kombinowang sitownie
gtéwna pracujaca w ukladzie CODAG
(a nie CODOG jak podaje wickszos¢
zrodet). Sklada sie ona z 2 morskich
turbin gazowych General Electric LM
2500 IEC (Integrated Engine Con-
trols) oraz 2 silnikéw wysokoprez-
nych SEMT Pielstick 16 PA 6B V-280
STC (Sequential Turbo Charging; cie-
kawostka jest to, ze identyczne silniki
napedzaja najnowsze chinskie frega-
ty typu ,,Maansham/Zhoushan” proj.
054/054A...). Turbiny gazowe mon-
towane s3 na amerykanskiej licencji
przez spotke HAL (Hindustan Aero-
nautics Ltd.), a kazda z nich zapewnia
moc szczytowa 17 675 kW (24 031 KM)
przy 3600 obr/min. co umozliwia roz-
wijanie predkosci 30-32 w. Turbodiesle
produkowane sg na francuskiej licen-
cji przez firme¢ KOEL (Kirloskar Oil
Enginees Ltd.) w jej zaktadach zloka-
lizowanych w Pune. Kazdy silnik roz-
wija moc szczytowa 5700 kW (7750
KM) przy 1084 obr/min., ktéra umoz-
liwia utrzymanie najwiekszej predko-
$ci 22 w. Turbodiesel ten posiada 16
cylindréw o $rednicy 28 cm zblokowa-
nych w uktadzie V, za$ skok tlokéw to
29 cm. Zuzywa on do 0,2 kg oleju na-
pedowego na 1 kW mocy przy pra-
cy w ciagu 1 godz. Jedna turbina i je-
den diesel sprzegniete sg z jedna linig
walu $rubowego poprzez mechanicz-
ng przekladnie zbiorczo-redukcyjng
niemieckiej firmy Renk AG, wyprodu-
kowana przez jej lokalne zaktady Ele-
con, a sktadajacy si¢ z 6 podwojnych
kot zebatych. Kazdy wal napedowy za-
opatrzony jest w 4-lopatowa $rube na-
stawna konstrukcji holenderskiej fir-
my John Crane-LIPS, produkowang na
licencji przez stocznie GSL (Goa Shipy-
ard Ltd.). Spaliny z turbin i diesli wy-
dalane sg przez rurociagi z wylotami
umieszczonymi w obszernym komi-
nie, ktéry wyposazono w system ich
chlodzenia IRSS (Infra Red Suppresion
System) dostarczony przez kanadyjskie
zaklady Davis Engineering.

W dwdch odesparowanych prze-
dziatach, przed i za silownia gltéwna,
umieszczono elektrownie okretows,
zlozong z 4 klasycznych zespoléw die-
sel-generatoréw WCM 1000/5, zapro-
jektowanych przez spotke WIL (Wirt-
sila India Ltd.) i produkowanych w jej

zaktadach w Khopoli. Kazdy DG roz-
wija moc 1000 kW i sklada si¢ z dwdch
zasadniczych komponentéw:

o silnika dieslowskiego Cummins
KTA 50 G 3 produkowanego na ame-
rykanskiej licencji przez zaklady
KOEL w Pune,

o generatora pradu przemiennego
Kirloskar AC dostarczonego przez za-
klady KEC Bangalore.

Wszystkie zestawy WCM 1000/5,
podobnie jak 4 silniki napedu gtow-
nego, umieszczone sg w lekkich kap-
sutach dzwiekoszczelnych dostarczo-
nych przez brytyjska firme IAC Ltd.
z Winchester. Opracowala ona urza-
dzenie do szybkiego i bezpiecznego de-
montazu $cian tych kapsul, co w razie
koniecznosci utatwia dostep do tur-
bin, diesli i generatoréw w czasie nie
dtuzszym niz kilka sekund. Pojemni-
ki IAC montowane s3 na elastycznych
podstawach, dzieki czemu odporne
sg na oddzialywanie wybuchéw pod-
wodnych, a jednocze$nie wygluszaja
wibracje i dzwigki emitowane do oto-
czenia. Mechanizmy kontrolne, licz-
ne konwertery napiecia i czestosci, ta-
blice rozdzielcze i kable elektryczne dla
silowni gtéwnej i pomocniczej wypro-
dukowaly zaktady GE Power Controls
z Bangalore.

W zbiornikach dna podwdjnego za-
bunkrowaé¢ mozna co najmniej 1000
ts paliwa turbinowego i dieslowskiego,
CO Zapewnia spory zasieg, wynoszacy
5000 mil przy predkos$ci ekonomicz-
nej 18 weztdéw. Autonomie ptywania
okresla sie na 30-40 dni, odpowied-
nio bez i z jednym cyklem zaopatrze-
nia w morzu. Te procedure prowadzi
si¢ za pomocg 2 prostych wsporni-
kéw (zurawikéw) zainstalowanych po
bokach dziobowej pokladéwki mie-
dzy wyrzutniami Sztil i Club N (stu-
z3 do zamocowania konca ,,kolejki li-
nowej” wydawanej z zaopatrzeniowca).
Dla ulatwienia manipulacji przeciaga-
nych tadunkéw w nadburciach dziobo-
wych wykonano w tym miejscu wycie-
cia o dtugosci 4 m.

Uzbrojenie

Projekt 17 wyposazony zostat w licz-
ne systemy broni, przeznaczone do
wypelnienia wszystkich postawionych
przed nim zadan. Obejmuja one dwa
typy artylerii, az 10 modeli pociskéw
kierowanych oraz dwa systemy ZOP.
Na dziobie znajduje sie wieza 76 mm
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wej okretu.

(L/62) armaty uniwersalnej SRLW
(Super Rapid Light Weight) skonstru-
owanej przez kompanie OTO Melara,
a produkowanej na wloskiej licencji
przze spotke BHEL (Bharath Heavy
Electricals Ltd.) z Haridwar (stan Ut-
tar Pradesh). Ze wzgledu na malg wy-
sokos$¢ jej linii ognia (tylko 105 cm)
musiata by¢ zainstalowana na szero-
kim podescie ustawionym tuz za obo-
ma kabestanami wind kotwicznych,
w przednig cze$¢ tego podestu wbu-
dowano falochron na planie litery V.
Bezzalogowa wieza SRLW przykry-
ta jest maska o plaskich $cianach, wy-
konanych z widkien szklanych, ktéra
zapewnia pelng wodoszczelno$¢ i za-
bezpiecza przed wnikaniem czynni-
kéw broni ABCR. Monoblokowa lufa
posiada hamulec wylotowy, prze-

Armata uniwersalna SRLW kal. 76 mm (L/62).

Fregata Sayhadri, w Sydy z’d2|ern|ka 2

dmuchiwacz jej przewodu oraz sys-
tem ciagtego chlodzenia wodg. Dzieki
chlodzeniu lufy i cieptoodpornemu,
tytanowemu urzadzeniu donoszenia
nabojéw teoretyczna szybkostrzel-
nos$¢ wyraznie wzrosta, gdyz mozli-
we jest oddanie 2 strzaléw w ciagu
sekundy. Konstrukcja dziala zapew-
nia wysoka celno$¢, ktorej miarg jest
odchylenie standardowe o (X) mniej-
sze niz 0,3 mrad w odlegtosci 1000 m
przy odpaleniu 10 pociskéw w ciggu
5 s. Obecnie jej jednostka ognia skta-
da sie z 3 zasadniczych typéw poci-
skéw bojowych:

« wielozadaniowego HE-MOM
o masie catk. 6,35 kg, masie materiatu
wybuchowego Composition A 3 0,75 kg
masie wolframowych sze$cianéw 1,52
kg; z fatwoscig przebija on 6 mm plyty
stalowe, a elemen-
ty wolframowe
18 mm plyty dura-
luminiowe,

« pétppanc. HE-
-SAPOM o masie
6,37 kg i masie ma-
terialu A 3 0,46 kg
(przebijalnosé j.w.),

o poélppanc.
o wydluzonym za-
siegu HE-SAPO-
MER o masie 6,60
kg i masie materia-
tu HEXAL 30 0,52
kg; dzigki wysmu-

Fot. Kapital Chandni

klej czesci nosowej

3 ., t ftogafia drze ukazuje romieszczenie elementow zrojeia czesci dziobo-

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

jego zasieg balistyczny wydtuzony jest
do 19900 m.

Indian Navy uzywa do tych poci-
skéw zapalnikéw niekontaktowych
Naschem i Fuchs importowanych
z RPA, ktére charakterzyzuja si¢ zasie-
giem detekcji ponad 10 m oraz zdol-
noécig niezawodnego dziatania na pu-
tapie ok. 2 m nad poziomem morza
w warunkach przeciwdziatania elek-
tronicznego. Firma OTO-Melara pro-
dukuje obecnie dalekono$ny pocisk
Vulcano 76 o masie 4 kg i zawarto$ci
0,4 kg materiatlu wybuchowego, ktéry
moze osiggac dystans 40 km. Z pewno-
$cig IN zakupi w najblizszej przyszto-
$ci te amunicje, celem zastosowania na
typie P 17/17A oraz na innych okretach
wyposazonych w armaty SRLW, czyli
10 fregatach typow ,Godovari”, ,Brah-
maputra” i ,Kamorta” oraz 5 korwe-
tach typow ,,Kirch” i ,,Prabal”. Ogdtem
w dziobowym skfadzie amunicji znaj-
duje sie 864 naboi zespolonych z w/w
typami pociskéw. Reczne uzupetnienie
podwiezowego automatycznego maga-
zynu, o pojemnoéci 80 nabojow i $red-
nicy 206 cm, trwa ok. 5 min. przy pra-
cy 2-3 fadowniczych.

Drugi system artyleryjski tworza
2 kompaktowe wiezyczki 6-lufowe ar-
mat rotacyjnych AK-630 M, produko-
wanych i dostarczanych przez stynng
rosyjska fabryke OAO Tutamaszzawod.
Ustawiono je na odkrytym pokta-
dzie centralnej nadbudowy, po bokach
tylnrgo masztu, w miejsce zestawow
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Kaliber, mm 76,2 30
Masa wiezy z amunicja, kg 8375 3814
Masa wiezy bez amunigji, kg 7350 1850
Masa zepotu armaty, kg 1600 265
Dtugos¢ wiezy z lufa, mm 7279 2592
Szerokos¢ wiezy, mm 3150 1326
Wysokos¢ wiezy, mm 2095 1070
Wysokos¢ linii ognia, mm 1050 218
Promieri obrotu wylotu lufy, mm 5286 1660
Pancerz Scian wiezy, mm 8
Dtugos¢ lufy, mm 4724 1629
DIugos¢ czesci bruzdowanej lufy, mm . 1460
Skok bruzd, kal. . 23,8
Liczba bruzd 16
Gtebokos¢ bruzdy, mm . 0,3
Elewacja/depresja lufy, deg 85/15 88/12
Predkos¢ podnoszenia lufy, deg/s 35 50
Predkosc obrotu wiezy, deg/s 60 70
Droga odrzutu lufy, mm 370 13
Maksymalna szybkostrzelnos¢, poc/min 120 5400
Dtugosc serii non-stop. poc. 80 400
(zas chtodzenia lufy, s 20 15-30
Zywotnos¢ lufy, strzaty 1500 1650
Donos$nos¢ maks./skuteczna, km 15,8/8,0 8,1/5,0
Putap maks./skuteczny, km 11,8/6,0 6,7/5,0
Predkos¢ wylotowa pocisku, m/s 925 880-905
Masa naboju, kg 12,6 0,83
Masa pocisku, kg 6,4 0,39
Masa materiatu wybuchowego, kg 0,8 0,05
Dlugos¢ naboju, mm 909 293
Dtugos¢ pocisku, mm 355 130
Liczba naboi w magazynie 80 2000
440V, 60 Hz 220V, 50 Hz
Parametry pradu elektrycznego 115V, 400 Hz 380V, 50 Hz
220V staty

Zrédto: folery OTO-Melara i Morskaja artillerija Oteczestwiennogo WMF.

To ujecie Sayhadri, wykonane w Sydney 11
pazdziernika 2013 r., r6wniez ukazuje roz-
mieszczenie dziatko AK-630.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

prak. 3K87E Kasztan przewidzianych
w pierwotnym projekcie P 17 (role poci-
skow plot. Kasztan pelnig pionowe wy-
rzutnie Barak 1 zabudowane tuz obok
wiezyczek AK-630 M). Sercem rosyj-
skiego gatlinga jest blok AO 18 kal. 6 x
30 mm, ktdrego automatyka dziala na
zasadzie odprowadzania gazéw pro-
chowym (daje to mozliwo$¢ strzela-
nia nawet w przypadku zaniku napie-
cia w sieci okretowej). Wszystkie lufy
wyprodukowano w technologii mono-
blokowej, a ich odrzut hamowany jest
przez sprezynowe urzadzenie oporo-
-powrotne. Dzialo to moze wystrzeli¢
az 83 pociski w ciggu sekundy i dlatego
musi by¢ ciagle chtodzone za pomoca
glikolu krazacego pomiedzy zewnetrz-
nym kozuchem a powierzchnig blo-
ku luf. Obrét nadzwyczaj kompaktowej
wiezyczki — przypominajacej stanowi-
ska strzeleckie stosowane na radziec-
kich bombowcach, n.p. Tu 16 - oraz
ruch pionowy bloku AO 18 zapewnia
zdalnie sterowany elektrohydrauliczny
system D 213. Do niszczenia duzej pale-
ty celow wewnatrz pétsfery o promieniu
5 km, w tym samolotéw, $migtowcow,
pociskow rakietowych, szybkich jedno-
stek nawodnych, ptywajacych min itd.,
stuza dwa zasadnicze typy pociskow:

» odtamkowo-burzaco-zapalajacy
OF 84 o masie 0,39 kg, wyposazony
w zapalnik kontaktowy A 498 K,

« odlamkowo-smugowy OR 84 o tej
samej masie z zapalnikiem kontakto-
wym MG 32.
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Indyjskie fregaty rakietowe typu,,Shivalik”

Oproécz tego stosuje sie tez specjal-
ne radiopociski P 84 do zal6cania pra-
cy radaréw znajdujacych si¢ w glowi-
cach naprowadzania rakiet pokr. (P 84
moga by¢ naprzemiennie zatasmowa-
ne z w/w typami amunicji). Ogélna
liczba jednostki ognia obu wiezyczek
obejmuje co najmniej 12 tys. naboi ze-
spolonych kal. 30 mm.

Typ ,,Shivalik” wyposazono w boga-
ty zestaw kierowanych pociskow rakie-
towych przeznaczonych do niszczenia
celow latajacych, plywajacych i naziem-
nych. Obszarowe zadania OPL zapew-
nia system $redniego zasiegu Sztil 1,
dostarczony przez rosyjski koncern At-
maz-Antiej, a opracowany przez jego
spotke NPO Altair. Posiada on klasycz-
ng, jednoprowadnicowg i w petni obro-
towa (360/90°) wyrzutni¢ KB Start MS
196E, wyposazong w dwa podpokiado-
we bebny zasilajace o pojemnosci 2 x 12
rakiet, o gabarytach wpisanych w sze-
$cian o podstawie 5,2 x 5,2 m i wysoko-
$ci 7,4 m. Teoretycznie MS 196E moze
odpala¢ kolejne rakiety w odstepach co
12 s. W obrotowych bebnach skladuje
sie co najmniej dwa typy pociskow kie-
rowanych: 9M38M1 i IM38M2 (ekwi-
walent ladowego modelu 9M317), oba
opracowane przez biuro SMKB Nowa-
tor z Jekaterynburga (Swierdlowska),
a produkowane przez zaklady Dolgo-
prudnoje NPP. Maja one podobna kon-
strukgje i skladaja sie z 2 cztonéw o r6z-
nej $rednicy. W dziobowej sekcji kal.
330 mm znajduje sie potaktywna glowi-
ca naprowadzania MNII Agat 9E50M1
lub 9E420, autopilot prowadzacy na-

wigacje inercyj-
na z radiokorek-
ta, niekontaktowy
aktywno-impul-
sowy zapalnik ra-
diowy o promie-
niu dzialania 17 m
lub laserowy o pro-
mieniu ponad 20 m
i zapalnik ude-
rzeniowy, w stoz-
ku przejsciowym
odtamkowo-bu-
rzaca glowica bojo-

wa ze sterowanym
stozkiem rozrzu-
tu odlamkéw o masie 70 kg, za$ w tyl-
nej sekcji kal. 400 mm zbiornik paliwa
stalego, dysza silnika rakietowego, ga-
zogenerator napedu steréw i turboge-
nerator zasilajacy. Model 9M38M2 ma
nieco wieksza rozpietos¢ skréconych
powierzchni no$nych oraz znaczaco po-
lepszone parametry lotne. Rakiety na-
prowadzane sg metoda nawigacji pro-
prcjonalnej przez polaktywna glowice
radarowg o zasiegu 50 km, odbieraja-
ca promieniowanie mikrofalowe odbi-
te od celu a wystane przez 4 okretowe
»reflektory” radarowe, co umozliwia
zwalczanie réwnocze$nie, przynajmniej
w teorii, czterech réznych obiektéw po-
wietrznych, zblizajacych sie do frega-
ty z réznych kierunkéw. Deklarowane
przez producenta prawdopodobienstwo
zestrzelenia duzego samolotu przez jed-
na rakiete jest bardzo wysokie i wyno-
si 90-95%. Niestety w przypadku naj-
gozniejszych celéw, czyli pociskow

¢ 4 :
Rakieta 9M38M1 na wyrzutni KB Start.

Fot. A. Michajtow

klasy ,,sea-skimming” parametr ten jest
bardzo ograniczony, gdyz zawiera si¢
w przedziale 43-86%. Caly system jest
w stanie zwalcza¢ obszerne spektrum
obiektéw, w tym taktyczne pociski ba-
listyczne, strategiczne pociski krazace,
pociski pokr., bombowce strategiczne,
samoloty mysliwskie, szturmowe i bez-
zalogowe, oraz $miglowce (takze w za-
wisie), a ponadto kontrastowe w pasmie
radarowym obiekty nawodne i naziem-
ne. Efektywne strefy zwalczania wybra-
nych celéw maja nastepujace wymiary:

o dla samolotow: zasieg 3-32/45 km
i pulap 10/5 m do 22/25 km (odpo-
wiednio dla 9M38M1 i 9M38M?2),

« dla taktycznych pociskow ba-
listycznych: zasigeg 3-20 km i pulap
2-16 km,

« dla pociskéw pokr.: zasieg do 10-
12 km,

o dla okretdw i statkow: zasieg do
25 km,

Kolejne ujecie Sayhadri, tym razem od rufy. Widoczna wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych Barak 1 przed wiezyczka dziatka AK-630 kal.

30 mm.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Indyjskie fregaty rakietowe typu,,Shivalik”

Typ 9M38M 1 9M38M 2 Barak 1 9M313-1
Srednica kadtuba, mm 400 400 170 72
Dhugosc¢ catkowita, mm 5550 5550 2171 1673
Rozpietos¢ ptatow/steréw, mm 860 900 685 153
Masa startowa, kg 690 715 97,8 10,8
Masa gtowicy bojowej, kg 70 70 21,6 1.2
Predkos¢ maksymalna, km/h 4320 4428 2592 2160
Predkos¢ celu, km/h 3060 3960 2088 2196
Zasieg minimalny/maks., km 3/32 3/45 0,5/12 0,5/6
Putap minimalny/maks., km 0,010/22 0,005/25 0,004/5,5 0,010/3,5
Przecigzenie, g 19-20 24 45 3+
Czas pracy silnika, s 16 30 19 9
Zasada naprowadzania I/PR I/PR I/R I/P

Skréty: | — inercyjne, PR — potaktywne radarowe, R — radiokomendowe, P — promieniowanie podczerwone

« dla obiektéw ladowych: zasieg do
15 km.

Warto dodaé, ze oba modele ra-
kiet mozna sktadowaé w magazynach
bez zadnych czynnosci obstugowych
przez okres co najmniej 10 lat. Pewng
wada systemu Sztil (lub Kashmir wg
IN) jest jego ogromna masa, wynosza-
ca 83 t, wlaczajac w to wszystkie urza-
dzenia radarowe i kontrolno-sterujgce,
oraz duza liczba obstugi, obejmujaca
az 3 oficer6w i 10 marynarzy.

Drugi system OPL pojawil si¢ na
pokladach P 17 do$§¢ nieoczekiwa-
nie, w miejsce artyleryjsko-rakieto-
wych zestawow Tula 3K87E Kasztan
przewidzianych w pierwotnym projek-
cie. Jest nim izraelski Barak 1 opraco-
wany i produkowany przez firmy IAI,
Rafael i ELTA. Sktada si¢ on z 4 pio-
nowych wyrzutni zabudowanych przy
obu burtach tuz za kominem, miesz-
czacych 8 rakiet, oraz 2 radardéw na-
prowadzania STGR. Wewnatrz nad-
budowy umieszczono elektroniczne
oprzyrzadowanie systemu, ktére obej-
muje 8 blokéw wyboru rakiet MSU,
4 jednostki kontroli startu BLCU, kon-
sole operatorska FCC, jednostke cen-
tralng MU, procesor danych TPR
i blok kontroli SCU; ponadto do szyny
danych wpiety jest blok kontroli armat

Makiety rosyjskich rakiet 3M14ES (na fotografii lewej) oraz 3M54
(pierwsza z brzegu).

poktadowych kal. 76 i 30 mm. Kaz-
da rakieta przechowywana jest w swo-
im indywidualnym kontenerze trans-
portowo-startowym o wymiarach 30 x
38 x 255 cm (caly 8-kontenerowy mo-
dul wazy jedynie 1,7 t i zajmuje tylko
1,8 m? powierzchni na pokladzie). Jej
wewnetrzna konstrukeja zblizona jest
do aranzacji platowca Sztila, za wyjat-
kiem zastosowania 3 dysz wylotowych
silnika, kilku steréw gazodynamicz-
nych oraz 8 skladanych powierzchni
noénych i sterowych. Kombinacja ste-
réow gazowych i aerodynamicznych
pozwala na wykonywanie manewréw
z przeciazeniem az 45 g. Rakieta napro-
wadzana jest pétaktywnie dzigki prze-
kazywaniu komend radiowych, czyli
w trybie CLOS (Command to Line Of
Sight). Obiekt powietrzny niszczy silna
odtamkowo-burzaca glowica bojowa
o masie ok. 22 kg, ktéra zawiera kilka-
set kulek wykonanych ze stopu wolfra-
mu. Jej detonacje powoduje zapalnik
niekontaktowy polfaczony funkcjo-
nalnie z czutym wysoko$ciomierzem
- moze on samoczynnie ustala¢ pro-
mien dzialania - 4 lub 7 m - w zalez-
noéci od aktualnej wysokosci lotu.
Z uwagi na minimalny putap wyno-
szacy tylko 4 m rakieta moze stuzy¢ do
zwalczania matych, szybkich obiektow

Irodto: WMF SSSR 1945-91.
nawodnych, np. motoréwek szturmo-
wych lub poduszkowcéw. System Ba-
rak 1 jest w pelni sprawny tak w dzien
jak i wnocy, w réznych warunkach po-
godowych oraz przy zapewnieniu du-
zej odpornosci na przeciwdziatanie
elektroniczne, czyli ECCM, a to dzigki
zwrotnemu laczu radiowemu pomie-
dzy radarem a pociskiem. Prawdopo-
dobienstwo zniszczenia celu powietrz-
nego klasy ,sea-skimming” jednym
pociskiem wynosi 80% wewnatrz sek-
tora obrony o promieniu 2-8 km wo-
kot okretu. Ze wzgledu na swoje wyso-
kie parametry zostal on wybrany przez
IN jeszcze w 1996 roku jako typowy
system CIWS dla duzych okretéw na-
wodnych. Od tego momentu ustawio-
no go na wielu jednostkach, w tym
na lotniskowcu Viraat (eks HMS Her-
mes), niszczycielach typéw ,Rajput/
Ranvir” (proj. 61ME) i ,,Delhi” (P 15)
oraz fregatach typow ,Godavari” (P
16), ,Brahmaputra” (P 16A) i ,Kamor-
ta” (P 28). Ogdétem zaméwiono co naj-
mniej 524 pociski dla w/w okretow.

Do zadan niszczenia celéw mor-
skich i ladowych stuzy rosyjskie sys-
tem Club N opracowany przez biu-
ro NPO Nowator. Jego 8-kontenerowa
pionowa wyrzutnie KBSM 3S14NE25
umiejscowiono w centralnej czesci wy-

Fot. Internet
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Indyjskie fregaty rakietowe typu,,Shivalik”

sokiej poktadéwki na wypuklym po-
ktadzie dziobowym. Wyrzutnia ta to
stelaz o masie 19,7 t i wymiarach 177
x 376 x 987 cm, do ktérego mozna za-
fadowac¢ cylindryczne kontenery trans-
portowo-startowe o masie 1380 kg
zawierajace rézne modele ,inteligent-
nych” broni kierowanych. Naleza do
nich pociski pokr. 3M54TE (ponad-
dzwiekowy) i 3M54TEl (poddzwigko-
wy), krazacy 3M14TE (poddzwieko-
wy) do niszczenia celéw naziemnych
i balistyczny 91RTE2 przenoszacy lek-
kg torpede ZOP. Pierwszy z nich to
doé¢ niecodzienna bron trzystopnio-
wa, zlozona z silnika startowego na
paliwo stale, marszowego silnika tur-
boodrzutowego Omsk TRDD o cig-
gu ok. 3 kN i oddzielajacego si¢ w locie
3-go stopnia o dlugosci 525 cm z na-
pedem rakietowym, o zasiegu 20 km
i przenoszacego wlasciwg glowice bo-
jowa. Po starcie pocisk wznosi si¢ na
wysoko$¢ 150 m — w tym czasie roz-
ktadane sg powierzchnie noéne i ste-
rowe oraz wlot do silnika marszowego.
Precyzyjna nawigacje zapewnia plat-
forma inercyjna AB 40E zaprojektowa-
na przez instytut NIIP. Wykrywanie
celu nawodnego prowadzi aktywno-
-pasywna glowica Radar MMS ARGS
54E, charakteryzujaca si¢ masg 40 kg,
zasiegiem 65 km, poziomym sektorem
wykrywania 90° i pionowym od +10°
do -20°. Trzeci stopien bojowy zbliza
sie do celu catkowicie autonomicznie,
z ogromng predkoscia 3600 km/h, le-
cgc 3-5 m nad falami i wykonujac
przy tym wypracowane w trakcie lotu
uniki przed systemami OPL npla, na-
wet prowadzac czynng walke elektro-
niczna, wlaczajac w to stawianie wa-
bikéw radarowych! Pocisk ten mozna
odpala¢ w dowolnych warunkach po-
godowo-klimatycznych i bez wzgledu
na pore doby.

Model 3M54TE1 to z kolei bron
dwustopniowa, zlozona z odrzucalne-
go przyspieszacza rakietowego o ma-
sie 100 kg i dlugiego stopnia marszo-
wego napedzanego silnikiem TRDD
50. W poréwnaniu do poprzedniego
modelu ma on glowice bojows o dwu-
krotnie wigkszej masie i wydtuzony
0 25% zasieg. System nawigacji i samo-
naprowadzania pozostal bez zmian.
Identyczng konstrukcje ma tez mo-
del 3M14TE; gléwna réznicy jest nieco
inny system kierowania, ktéry oprdcz
platformy AB 40E posiada odbior-

nik danych satelitar-
nych sieci GLONASS,
wysokos$ciomierz ba-
rometryczny oraz glo-
wice optroniczna klasy
SMAC (Scene Matching
Area Correlator), po-
réwnujacg obraz terenu
z cyfrowg mapg danego
obszaru.

Rakieta balistyczna
91RTE2 przeznaczo-
na jest do zwalczania
okretéw podwodnych
w promieniu do 40 km.
Sktada sie ona z rakie-
towego silnika nada-
jacego maksymalng
predkos¢ do 2448 km/h
oraz zamocowanej na
przodzie oslony aero-
dynamicznej, wewnatrz
ktdrej znajduje sie wy-
brany model lekkiej
torpedy ZOP o napedzie elektrycznym
lub rakietowym. System kierowania
obejmuje jedynie platforme inercyjna.
Teoretyczny czas reakcji tego modelu,
liczac od uzyskania informacji o miej-
scu przebywania i parametrach ruchu
OP do momentu startu, wynosi zale-
dwie 10 s. Jako glowice bojowa moz-
na zastosowa¢ np. 434 mm torpede Gi-
dropribor MPT 1UME - ma ona mas¢
290 kg (w tym 60 kg materialu wybu-
chowego), dtugos¢ 305 cm, predkosé
ok. 60 w i aktywno-pasywna gltowice
akustyczng 2D. Rakieta 91RTE2 ofe-
rowana jest na rynku takze z 350 mm
torpeda rakietowg Region APR 3ME
o predkosci ataku ok. 150 w. W grud-
niu 2001 roku IN zamoéwita pierwsza
partie pociskéw z rodziny Club N/S,
obejmujaca 200 sztuk wymienionych
modeli broni, w tym takze do uzbroje-
nia swoich okretéw podwodnych proj.
877EKM i 08773. Warto doda¢, ze wy-
rzutnia 3S14NE25 jest w stanie ,wy-
ekspediowa¢” w kierunku npla caty
swoj fadunek w czasie jedynie 32 s.

Hinduscy admiralowie ,od za-
wsze” marzyli o posiadaniu broni mor-
skich produkowanych w kraju, bez
potrzeby opierania si¢ na drogim za-
zwyczaj imporcie. Dlatego tez od lip-
ca 1999 roku w Indiach prowadzono
prace nad ponaddzwigkowym poci-
skiem pokr. P] BrahMos, bedacym lo-
kalnym wariantem rosyjskiej rakiety
3M55 Oniks/3M55E Jachont. Powstal

Makieta rakiety BrahMos.

Fot. Wojciech tuczak

on w ramach $cistej kooperacji pomie-
dzy rzadowa agencjg DRDO (Defence,
Research and Development Organiza-
tion) a korporacja NPO Maszinostro-
jenija z Reutowa. Ma on by¢ wprowa-
dzony do uzbrojenia fregat P 17, jednak
z uwagi na wigksza o 85 mm zewnetrz-
na $rednice jego kontenera transporto-
wego — w poréwnaniu do analogiczne-
go wymiaru kontenera Club N - stelaz
wyrzutni 3S14NE25 bedzie musial
przej$¢ stosowng adaptacje. Oniks to
kolejny przyktad rosyjskiej ,cudownej
broni” o niespotykanych parametrach
taktycznych, nie majacy wlaciwie zad-
nego odpowiednika we flotach Zacho-
du. Wyposazony on jest w centralny
wlot powietrza i silnik strumieniowy
konstrukcji NPWO Plamia o ciggu 39
kN; w jego dyszy znajduje si¢ odrzu-
cany silnik startowy o masie 450 kg.
Dzigki zapasowi 500 kg benzyny lot-
niczej T 5 jego zasieg lotu jest bardzo
duzy, gdyz wynosi do 320 km (290 km
dla PJ 10) przy profilu Lo-Hi-Lo oraz
120 km w trybie Lo-Lo-Lo. Lot na naj-
wiekszg odleglos¢ odbywa si¢ na puta-
pie az 15 km i z predko$cia ponad 2400
km/h, co oznacza zdolnos¢ np. opero-
wania w przestrzeni powietrznej s3-
siedniego kraju i zaatakowania okretu
plynacego po zupelnie innym akwe-
nie morskim! System nawigacji i na-
prowadzania opiera si¢ na pracy plat-
formy inercyjnej Omsk SzJu 80-066 B
i aktywno-pasywnej glowicy radaro-
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Typ 3M54TE PJ10 3M14TE P3T 91RTE2
Srednica kadtuba, mm 533 640 533 400 514
Srednica gtowicy bojowej, mm 430 . . . 350
Dfugos¢ catkowita, mm 8220 8750 6200 4140 6200
Masa startowa, kg 2300 2990 1780 600 1300
Masa gtowicy bojowej, kg 200 250 400 200 450
Predkos¢ marszowa, km/h 864 2448 648 1040 2160
Predkos¢ ataku, km/h 3600 2700 864 1346 2160
Putap marszowy, m 10-15 15 20-200 . .
Putap ataku, m 3-5 5-10 . . .
Zasieg maksymalny, km 220 290 275 110+ 40
Zasada naprowadzania I/AR I/AR I/Sat I/AR |

Skroty: | — inercyjne, AR — aktywne radarowe, Sat — satelitarne

wej CNII Granit ARGS 55 charakte-
ryzujacej si¢ zasiegiem 50-80 km, pre-
cyzja okreslania odleglosci +/-75 m
(dla maks. zasiegu), poziomym katem
skanowania 90° i zdolno$cig $ledze-
nia celéw nawodnych o predkosci do
50 w. Tak Oniks jak i PJ 10 wyposazo-
no w poktadowy system WRE, analo-
giczny do rakiety Club N, oraz kom-
putery z implementowang ,,sztuczng
inteligencja”, pozwalajaca na samo-
dzielne wypracowanie scenariusza ata-
ku (np. okrezny, falowy itd.). Podczas
lotu grupy kilku BrahMos’éw jeden
z nich pelni funkcje swoistego punktu
wczesnego wykrywania — zwieksza on
wtedy swdj pulap - transmitujac dane
z ARGS 55 do pociskéw lecacych nizej,
pod horyzontem radarowym. Moga
one takze broni¢ si¢ przed systemami
OPL za pomoca szybkich manewréw
3D wykonywanych z przecigzeniem 20
g. Potencjalny cel razony jest ¢wier¢-
tonowg glowica bojowa, oslonieta 50-
kg pancerzem tytanowym. Obecnie
DRDO pracuje nad kilkoma wersja-

mi PJ 10, m.in. przystosowanymi do
niszczenia obiektow ladowych za po-
mocg réznych glowic (kasetowa, nu-
klearna itp.). Warto doda¢, ze jego wer-
sja lotnicza moze by¢ przenoszona np.
przez ciezkie samoloty patrolowe Tu
142MKE w ilosci 8 szt. na zewnetrz-
nych punktach podwieszen.

Kolejng wzng misjg przewidziang
dla fregat typu ,,Shivalik” jest wykry-
wanie, identyfikacja, §ledzenie i nisz-
czenie obiektéw podwodnych, w tym
konwencjonalnych i nuklearnych OP,
$rodkéw szturmowych oraz cigzkich
torped ZON. Zadania te realizuje kil-
ka systeméw broni: oprocz opisanej
rakiety 91RTE2 takze dwa wielolufo-
we miotacze rbg, dwa duze $miglow-
ce poktadowe oraz adekwatne senso-
ry hydroakustyczne. W tylnej czeéci
dziobowej poktadéwki ustawiono
dwa 12-lufowe miotacze - przedzielo-
ne podwdjnym ekranem ogniowym -
dzialajgce w ramach systemu RPK 8E
Zapad, opracowanego przez badaw-
czo-produkcyjne zjednoczenie Sptaw

Sahyadri w Sydney, widoczne miotacze RBU-6000 przed pomostem.

Zrédto:,Combat Fleets of the World 2002-2003"

z Tuly, a wprowadzonego do stuz-
by WMF jeszcze w 1988 roku. Zapad
wykorzystuje znane od kilku dekad
stabilizowane wyrzutnie RBU-6000
zaprojektowane przez moskiewski in-
stytut MIT. Kazda z nich to zdalnie
sterowane urzadzenie o masie cat-
kowitej 3,1 t, wymiarach 200 x 225 x
170 cm, szybkostrzelnosci 2,4 rbg/s
i czasie automatycznego przetadowa-
nia wszystkich luf do 5 min. Sprze-
gniecie obu miotaczy z dedykowa-
nym systemem kierowania ogniem
wydatnie skraca czas reakcji Zapad do
ok. 60 s, liczac od momentu wykrycia
OP do rozpoczecia strzelania. Stan-
dardowa bomba RGB 60 ma kaliber
212 mm i wyposazona jest w dwa wza-
jemnie uzupelniajace sie zapalniki:
kontaktowo-czasowy UDW 60 i ak-
tywny akustyczny WB 2 o promieniu
reagowania 6 m. Waznag cechg tej bro-
ni jest to, ze wybuch pierwszej bom-
by w salwie inicjuje eksplozje wszyst-
kich pozostatych bomb w promieniu
do 50 m, co powoduje ,obramowa-

Fot. © Hartmut Ehlers
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nie” kadtuba OP npla przez tadunki
wybuchowe o tacznej masie az 282 kg.
Istotng modyfikacja jest wprowadze-
nie do jednostki ognia samonaprowa-
dzajacych si¢ rbg 90 R wyposazonych
w aktywna glowice hydroakustyczng
o promieniu detekcji do 130 m, kté-
ra steruje droga toniecia, odchylajac ja
0 60° od pionu. Podstawowe dane obu
rbg sa nastepujace:

« RBG 60: dlugos¢ 183 cm, masa
119,5 kg (w tym 23,5 kg materiatu wy-
buchowego), efektywny zasieg lotu 300-
5800 m, predkos¢ toniecia 11,6 m/s, sku-
teczna gleboko$¢ dziatania 15-450 m,

* 90 R: dlugos¢ jw, masa catkowi-
ta 112,5 kg, masa kumulacyjnej gtowi-
cy bojowej 19 kg, efektywny zasieg 600-
4300 m, glebokos¢ dziatania 10-1000 m.

Wewnatrz kadtubowej komory
amunicyjnej sktaduje si¢ 192 szt. rbg,
ktére dosytane sa do wyrzutni przez
elewatory ERBG. Duzg zaletg syste-
mu RPK 8 E jest pelne zautomatyzo-
wanie wszystkich czynnosci obstugo-
wych, zwlaszcza zmudnego tadowania
luf, oraz zdolno$¢ skutecznego dziala-
nia przy bardzo wysokich stanach mo-
rza, nawet do 8°.

Pierwotna dokumentacja technicz-
na P 17 przewidywata instalacje¢ obro-
towych aparatéw torpedowych ZOP
lub uniwersalnych ZOP/ZON. Mia-
ty to by¢ potrdjne wyrzutnie WASS B
515/3 przeznaczone do strzelania lek-
kimi torpedami A 244/S albo ich hin-
duskim odpowiednikiem NST 58 lub
podwdjne aparaty DTA 53 z cigzki-
mi torpedami TEST 71 ME-NK stero-
wane kablem. Jednak w finalnej wersji
fregat zrezygnowano z obu systeméw
broni, najpewniej z obawy przed prze-
cigzeniem konstrukcji kadtuba.

Najnowsze indyjskie eskortowce, po-
dobnie jak poprzednie typy ,Godava-
ri” i ,Brahmaputra”, dysponuja dwoma
réwnoleglymi hangarami przystoso-
wanymi do obstugi 2 duzych $miglow-
cow wielozadaniowych. W przypadku
wojennej mobilizacji beda nimi stan-
dardowe maszyny IN, czyli brytyjski
typ Westland Sea King Mk 42 A/B/C
(obecnie w stuzbie ok. 30 egz.). Te
9,5-tonowe wiroplaty napedzane dwo-
ma silnikami turbowalowymi Rolls-
-Royce Gnome Hs 1400-1T o mocy
1220 kW kazdy, ktore zapewniaja pred-
ko$¢ operacyjng/maks. 207/230 km
i zasieg lotu 1230 km. Wyposazenie
elektroniczne wersji Mk 42 B obejmuje

Smiglowiec Westland Sea King Mk 42B.

radar MEL Searcher, sonar zanurzalny
Thompson-Sintra HS 12, procesor ob-
robki danych akustycznych AQS 902 B,
system naprowadzania Chelton 7 i de-
tektor fal radarowych Marconi Her-
mes. Wersja ta przenosi wymiennie kil-
ka zasadniczych modeli broni, w tym
dwie torpedy WASS A 244/S lub Re-
gion APR 2E, cztery grawitacyjne bg
Mk 11, miny morskie lub dwa pociski
pokr. Sea Eagle. Podstawowe dane tor-
ped ZOP sa nastepujace:

e 324 mm A 244/S: naped elektrycz-
ny (baterie Mg-AgCl aktywowane
wodg morska), masa 195 kg (w tym 38
kg materiatu HBX), predkos¢ 30-36 w,
zasieg 14-10 km, glebokos¢ biegu po-
nad 600 m, aktywno-pasywna glowica
akustyczna Selenia AG 80 o promieniu
dziatania 2150 m,

« 350 mm APR 2E: silnik rakietowy,
masa 575 kg (w tym 100 kg materiatu
wybuchowego), predkos¢ 62 w, zasieg
1500-2000 m, gtebokos¢ biegu 600 m,
aktywna glowica akustyczna o pro-
mieniu detekcji 1500 m, zdolno$¢ wy-
krycia OP plynacego z predkoscia do
45 w, prawdopodobienstwo jego tra-
fienia 80%.

Wzmiankowana bomba gtebinowa
to typ Mk 11 Mod 3 firmy British Ae-
rospace o kalibrze 280 mm, diugosci
140 cm, masie calkowitej 145 kg, masie
materialu wybuchowego 80 kg, mak-
symalnej gleboko$ci dziatania 90 m iz
dosy¢ nietypowym zapalnikiem hy-
dropneumatycznym.

Bronig lotnicza o doé¢ wysokich pa-
rametrach jest turboodrzutowy pocisk
pokr. P 3T Sea Eagle opracowany przez
koncern British Aerospace na podsta-
wie starszego modelu AJ 168 Martel

Fot. © Hartmut Ehlers

napedzanego silnikiem rakietowym
iz telewizyjna glowica naprowadzania.
P 3T to pocisk przeznaczony do opero-
wania w kazdych warunkach pogodo-
wych i o dowolnej porze doby, z poza-
horyzontalnym zasiegiem i systemem
naprowadzania ,odpal i zapomnij”.
Pod dziobowym stozkiem ma on ak-
tywny radar firmy MSDS (Marconi
Space and Defence Systems), autopilo-
ta, bloki procesoréw, platforme iner-
cyjna i radiowysokos$ciomierz Plessey.
Centralna cze¢$¢ kadluba przenosi 200
kg glowice bojowa, zbiornik paliwa
plynnego i 4 stale skrzydta o rozpieto-
$ci 120 cm. Tyt kadluba zajmuje dolny
wlot powietrza, kompaktowa jednost-
ka napedowa Microturbo Toulouse
TRI 60 o ciagu 3 kN, $rednicy 31 cm
i dlugosci 88 cm, dwa boczne odrzu-
calne przyspieszacze rakietowe oraz
4 waskie powierzchnie sterowe. Poci-
ski Sea Eagle moga by¢ strzelane w sal-
wie przeciwko jednemu celowi, ktdry
atakowany jest z roznych kierunkow;
ponadto s3 one w stanie przelecie¢ nad
pierwszym okretem eskadry i razi¢ ko-
lejne za nim ptynace. Ich oficjalny za-
sieg okresla sie na ,ponad 110 km”,
cho¢ niektére zrédta amerykanskie
podaja wartos¢ az 250 km. Warto uzu-
pelnié, ze pociski te sg zintegrowane
z kilkoma innymi typami indyjskich
statkow powietrznych, w tym z samo-
lotami Jaguar IM, Sea Harrier FRS
Mk 51 i Tu 142MKE oraz z §migltow-
cami NALH Druhv (odpowiednio po
2,2, 612 szt.). W okresie pokoju Shi-
valik i jego blizniacy okretujg zazwy-
czaj tylko jedna maszyne Sea King Mk
42 A/B i/lub jedna lekka Aerospatia-
le/HAL S.A. 319 B Alouette ITI/Chetak
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(IN ma tych drugich 18 szt.). Chetak
rozwija predkos¢ operacyjna 210 km,
ma zasieg 540 km i przenosi 2 torpedy
A 224/S; jest on ponadto uzywany do
zadan ratowniczych i Iacznikowych.
Duze wymiary hangaréw, szczegdl-
nie ich wysoko$¢, ulatwiaja okreto-
wanie innych wiroplatéw IN, w tym
rosyjskich Ka 28 i Ka 31 oraz perspek-
tywicznych HAL NALH Dhruv (obec-
nie jest ich w stuzbie odpowiednio 13,
918 szt.).

Typ P 17 posiada kilka pomocni-
czych rodzajéw broni; niektdre z nich
uzupelniajg ,luki” zasadniczych sys-
temdéw bojowych. W czasie wojennej
mobilizacji przymuja one do 8 przeno-
$nych wyrzutni 9P519-1 lekkich rakiet
plot. 9M313-1 Igla 1 naprowadzajacych
sie na cel za pomocg glowicy podczer-
wonej 9E45. Niestety pocisk ten zapew-
nia dosy¢ niskie prawdopodobienistwo
zestrzelenia nowoczesnego samolotu
mys$liwskiego, ktére wynosi zaledwie
44-59%. Ogoélem do magazynu amu-
nicji przyjmuje sie¢ co najmniej 16 szt.
tych rakiet. Na odkrytych skrzydtach
pokladu namiarowego steréwki usta-
wiono 2 podstawy dla standardowych
km kal. 7,62 -12,7 mm (np. NSW) oraz
dos¢ niezwykly system ,,niezabijajacy”
w postaci 2 anten mikrofalowych stu-
z3cych do ,,podgrzewania” ciat czton-
kéw grup sabotazowych lub terrory-
stycznych prébujacych podptynaé zbyt
blisko burty okretu. Nieco symbolicz-
nym uzbrojeniem sg 4 armatki saluta-
cyjne zamontowane na nieruchomych
stojakach na dachu hangaru. Sadzac

z konstrukgji ich lufy nalezg one do
bardzo ,archaicznego” wzoru, najpew-
niej sprzed w wojny §wiatowe;.

Elektronika

Opisywane fregaty dysponuja licz-
nymi sensorami elektronicznymi,
urzadzeniami WRE, systemami wspo-
magania dowodzenia i transmisji da-
nych taktycznych oraz instrumentami
nawigacji. Grupa sensoréw obejmu-
je az 12 radardw, 3 glowice optronicz-
ne i 2 sonary - kadtubowy i holowa-
ny. Nadzorem przestrzeni powietrznej
i nawodnej dalekiego zasiegu zajmu-
ja sie 2 stacje: rosyjska FGUP Saliut
MR 760 MA Friegat M 2 EM ustawio-
na na dziobowym module masztowym
iizraelska IAI/ELTA EL/M 2238 STAR
ER na module rufowym. MR 760 MA
sktada si¢ z dwoch anten o szyku fazo-
wym, odwréconych do siebie ,,pleca-
mi”, co umozliwia bardziej precyzyj-
ne obliczenie 3 wspétrzednych (ponad
antenami zamocowano belke naro-
dowego interrogatora IFF). Wazg one
2,5 t, rotujg w poziomie z predkoscia
15 obr/min i wysylaja wiazki o elewa-
¢ji 55°. Anteny pracujg w pasmie E (2-3
GHz, dt. fal 12-15 cm) na maksymalng
odleglo$¢ 300-400 km i putap 30 km.
Skuteczny zasieg detekeji to 230 km
(dla celé6w o SPO 2 m?) lub 30-40 km
(cel 0 SPO 0,1 m?), za$§ minimalny za-
sieg to 2 km. Praca systemu cyfrowej
obrébki danych Pojma E zapewnia
czas reakeji (pomiaru) nie wiekszy niz
6 s; konsumuje on przy tym do 40 kW
mocy. Friegat pelni funkcje gléwnego

Ujecie Sahyadri od rufy, dobrze widoczne hangary oraz smigtowiec Chetak na ladowisku.

sensora wczesnego ostrzegania dla sys-
temu OPL Sztil 1.

Izraelski radar 3D wprowadzono
na poklady fregat po zmianach pier-
wotnych planéw, w miejsce stacji Sa-
liut MR 755M2 Friegat M 2 - bylo to
spowodowane przyjeciem do zestawu
broni OPL rakiet Barak 1. Posiada on
plaskg antene fazowg ze skanowaniem
w elewacji o wymiarach 2 x 4 m i masie
2 t; dodatkowe 1,5 t wazy jego podpo-
kladowa elektronika. Pracuje w pasmie
S (2-4 GHz) na odlegto$¢ instrumen-
talng 350 km; skuteczne zasiegi detek-
cji wynoszg 250 i 28 km, odpowiednio
dla lecacego na duzym pulapie sa-
molotu mysliwskiego i pocisku pokr.
»sea-skimmer”. Konsumuje on ener-
gie elektryczng o mocy 34 kVA, a jed-
ng z jego ciekawych cech jest zdolnosé
szybkiego wykrycia stupéw wodnych
wywotanych upadkiem pociskéw arty-
leryjskich. Tak jak poprzednik jest tez
alerterem zagrozen dla systemu broni
VLS Barak 1.

Na odkrytym poktadzie pod okna-
mi steréwki zamontowano parabolicz-
ng antene radaru BEL PIN 521 APAR-
NA (Active and Passive Radar for
Navigation and Attack) bedacy licen-
cyjna wersja rosyjskiej stacji Granit
3C25E Garpun E. Stuzy on do wykry-
wania i §ledzenia odleglych obiektéw
nawodnych oraz przekazywania ko-
mend dla pociskéw rodziny Club N
i PJ 10. W rezimie aktywnym pracu-
je w pasmie X (8-12 GHz) na odlegltos¢
45 km lub 180-200 km w trybie poza-
horyzontalnym. Przy pracy pasywnej

Fot. © Hartmut Ehlers




Ta fotografia Shivalik z 20 grudnia 2011 r. doskonale ukazuje rozmieszczenie radaréow i elektroniki na fregacie.

uzywa szerokiego pasma L/X (0,8-12
GHz) na odleglos¢ 120 km lub nawet
do 400 km w trybie ,,over-the-hori-
zon”. Oryginalny Garpun mdgt sle-
dzi¢ jednoczesnie do 15 ruchomych ce-
léw nawodnych, prawdopodobnie jego
hinduska ,inkarnacja” ma nieco po-
prawione charakterystyki.
Bezposdrednio z systemem Sztil
wspolpracuja 2 pary radaréw Altair
MR 92E ustawione na bocznych ,bal-
konach” dziobowego i rufowego mo-
dulu masztowego. Wyposazone sg
w anteny fazowe przykryte charakte-
rystycznymi dielektrycznymi kopufa-
mi i pracujg na ponad 36 kanatach cze-
sto$ci w pasmie G/H (4-8 GHz, dl. fal
3,75-7,5 cm) na skuteczng odlegto$¢ do
50 km. Te radarowe ,reflektory” stuza
do ,o$wietlania” obiektéw powietrz-
nych w celu przekazywania ich ru-
chu do potaktywnych gtowic pociskow
9M38M1/2. Kazdy MR 92E wazy 1,2 t
i wysyla wigzki o elewacji 70°. Jego po-
wazna wada jest jednak jednokanato-
wos¢ naprowadzania pociskow plot.
Uzupelniajaca funkcja w systemie
obserwacji technicznej wokoét frega-
ty pelnig 2 radary dozoru przestrze-
ni nawodnej i niskiej strefy powietrz-
nej BEL PIN 524 RASHMI (Rapid Aid
for inSHore and harbour Manoeu-
vring in I band), bedace licencyjna ko-
pia holenderskiej stacji Signaal ZW 06.
Whbrew ,,niewinnej” nazwie jest to sen-
sor wpiety w sie¢ bojowych urzadzen,
stuzacy do nadzoru sytuacji taktycznej
woko! okretu, do zapewnienia pomocy

przy ladowaniu $migltowcow oraz pet-
nienia roli alertera w przypadku poja-
wienia si¢ niskolatajacych broni kiero-
wanych. Charakterystyczne siatkowe
anteny RASHMI o diugosci 290 cm
ustawiono na diagonalnie przyspawa-
nych do dziobowego modultu masz-
towego skrzynkowych ,rejach”. Pra-
cujg one w $rodkowej czesci pasma X
(9,325-9,475 GHZ), rotujac przy tym
z predkoscia 24 obr/min. Ich zasieg
w przypadku obiektu o SPO 10 m? wy-
nosi 26 km; zuzywajac przy tym po 60
kW mocy.

Kierowanie strzelaniem pociskéw
Barak 1 oraz calej poktadowej artyle-
rii prowadzg 2 izraelskie radary IAI/
ELTA EL/M 2221 GM/STGR, usta-
wione na wysokich podestach na da-
chu steréwki i hangaru. Ich talerzowe
anteny pracujg w bardzo wysokim pa-
$mie I/K (8-40 GHz, dt. fal 3-10 cm) na
odlegtos¢ 18-20 km. O duzej wydajno-
$ci tych sensoréw $wiadczy to, Ze moga
one réwnocze$nie $ledzi¢ az 250 obiek-
tow powietrznych poruszajacych sie
z predkoscig Ma 0,3-3,0. Kanal celo-
wania kazdego STGR umozliwia na-
prowadzanie 2 pociskow Barak 1 na
rozne cele. Poprzez interfejs GCU zo-
staly one przystosowane do kierowa-
nia ogniem wloskiej armaty 76 mm
i rosyjskich gatlingdw kal. 30 mm, wy-
konanych wg zupetnie réznych norm
technicznych.

Na krotkim przednim wsporniku
dziobowego modutu masztowego zain-
stalowano szczelinowg anteng typowe-

Fot. © Hartmut Ehlers

go radaru nawigacyjnego BEL RANI
(Radar Aid for Navigation in I band)
bedacego lokalng kopig powszechnie
uzywanej obecnie stacji DECCA Brid-
gemaster E/ARPA. Pracuje ona w pa-
$mie I, czyli 8-10 GHz.

Waznym uzupelnieniem sensoréw
radarowych sa dwa systemy elektroop-
troniczne produkcji indyjskiej i rosyj-
skiej. Pierwszy z nich to wielosensoro-
wa stabilizowana gtowica BEL EON 51
Shikari EO umieszczona tuz pod ante-
nami radaru Friegat. W rzeczywisto$ci
jest ona licencyjng odmiang wloskie-
go systemu SASS opracowanego przez
firmy SELEX i Galileo. Shikari EO to
bardzo kompaktowe urzadzenie, gdyz
wazy 120 kg, a jej gabaryty zamykaja
sie w szescianie 51 x 56 x 60 cm. Dys-
ponuje ona dzienng i nocng kamera
TV, termowizorem pracujacym w pa-
smach 3-5/8-12 mikrometréw i dal-
mierzem laserowym. Zapewnia ofi-
cerom wachtowym biezacy obraz
sytuacji woko! okretu w promieniu do
ok. 30 km, a ponadto umozliwia uzy-
cie kanatéw optycznych do kierowa-
nia ogniem calej artylerii pokladowe;j
(niestety ma bardzo duze pole martwe
w kierunku sektora rufowego). Jej po-
zioma rozdzielczos¢ jest bardzo wy-
soka, gdyz wynosi 0,16 miliradiana.
Dwa kolejne urzadzenia to ustawio-
ne na dachu skrzydet mostka kamery
OT 10 - bedace integralng czescig sys-
temu OPL Sztil 1 - stuzace do szybkie-
go okreslania parametréw ruchu celow
powietrznych, zwlaszcza w przypadku
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spektywy.

wystapienia silnych zaklécen elektro-
nicznych. Majg one efektywny zasieg
25-35 km a dzigki swojemu potozeniu
sg w stanie wesprze¢ takze dziatanie
obu wiezyczek AK-630 M.

Jednym z gltéwnych zadan P 17
jest walka podwodna i dlatego okre-
ty te otrzymaly dwa sensory hydro-
akustyczne - podkilowy i holowany.
Pierwszy z nich to stacja BEL HUMSA
(HUIl Mounted Sonar Array) opraco-
wany na bazie technologii francuskie-
go modelu Thomson Sintra Marconi
TMS 2633 Spherion B. Jest ona umiesz-
czona w podkadtubowej, pétkroplo-
wej oplywce z tworzyw sztucznych, do-
starczonej przez brytyjska spotke W &
] Tod Ltd. Pracuje w $rednim pasmie
(ok. 7 kHz) na odleglo$¢ kilkudzie-
sieciu kilometréw, ma tryb aktywny
i oddzielny alerter o nadptywajacych
cigzkich torpedach ZON. Drugim za-
sadniczym sensorem podwodnym ma
by¢ sonar holowany klasy ATAS (Acti-
ve Towed Array Sonar), docelowo pro-
dukowany prze koncern BEL. Do roz-
pisanego wiele lat temu konkursu na
opracowanie takiego urzadzenia przy-
stapily dwie firmy europejskie: Thales
France i Atlas Elektronik. Niestety do
chwili obecnej nie osiggnieto finalne-
go porozumienia z zadng z nich i dla-
tego rozwigzaniem tymczasowym be-
dzie okretowanie starszych systemoéow
znajdujacych sie w magazynach floty.
W tym przypadku chodzi o hydrolo-
kator okreslany jako PTAS (Passive To-
wed Array Sonar) za ktorym kryje sie
najpewniej model DSBV 62C zaprojek-
towany prze francuska firme Thomson
Sintra, a stosowany juz na wielu star-

Sayhadri w Jervis Bay 2 pazdziernika 2013 r. Ta fotografia rowniez dobrze ukazuje

i

szych eskortowcach IN. Jest on holo-
wany na kilometrowym kablu i pracuje
w bardzo niskim pa$mie czestoéci. In-
nymi urzgdzeniami hydroakustyczny-
mi s3: holowana putapka przeciwtorpe-
dowa BEL TOTED (produkowana na
podstawie brytyjskiego modelu Grase-
by G 738), telefon podwodny, echoson-
da i sonar identyfikacji IFF.

Tak duze okrety jak typ ,,Shivalik”
muszg dysponowaé mozliwie obszer-
nym zestawem $rodkéw walki elektro-
nicznej, ktére zmniejszajg szanse szyb-
kiego i bezpoéredniego trafienia przez
pociski i bomby kierowane npla. Do
ich ostony elektronicznej organizacja
DRDO zaprojektowata nowy system
ESM/ECM nazwany Allora. W jego
skfad wchodzga co najmniej 3 grupy
anten wyprodukowanych przez spét-
ke BEL: zintegrowana ESM umiesz-
czona na topie stengi dziobowego mo-
dulu masztowego, wyposazona takze
w ,okna” czujnikéw promieniowania
laserowego, oraz 2 klasy ECM zlokali-
zowane na pomostach przyspawanych
do bokéw tego modutu i do nadburcia
poktadu pomiarowego. Z kolei na to-
pie stengi modutu rufowego zainsta-
lowano antene klasy COMINT stuza-
ca do przechwytywania i namierzania
obcych sygnatéw radiowych. Do pro-
wadzenia biernej WRE zastosowano
druga nowo$¢, czyli zestaw wyrzutni
celéw pozornych Kavach Mod I wypro-
dukowanych przez zaklady OFB (Or-
dance Factory Board) z Kalkuty. Maja
one 12 luf kalibru 106 mm, ktére wy-
rzucaja réznego typu wabiki radarowe,
podczerwone i optyczne na odlegtos¢
1-6 km. Co najmniej 2 takie wyrzutnie

rozmieszczenie radarow i elektroniki z innej per-

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
zainstalowano na dachu mostka po-
miedzy podstawg radaru STGR, a dzio-
bowym modulem masztowym.

Jak juz wspomniano typ P 17 charak-
teryzuje sie bardzo wysokim stopniem
integracji poktadowych sieci elektro-
nicznych nadzorujacych prace wszyst-
kich urzadzen kadlubowych oraz
$rodkéw walki, rozpoznania, przeciw-
dzialania i przeptywu danych taktycz-
nych. Gléwnym integratorem tych $rod-
kéw jest cyfrowy system zarzadzania
walka CMS 17, ktérego ogélng architek-
ture i cale oprogramowanie zaprojekto-
walo centrum uzbrojenia i elektroniki
WESEE (Weapon & Electronic System
Engineering Establishment) bedace in-
tegralng czedcig IN. Poszczegdlne kom-
ponenty CMS 17 dostarczyly firmy
indyjskie (gléwnie BEL), rosyjskie, izra-
elskie i wloskie. Najbardziej widoczny-
mi elementami sa konsole operatorskie
poszczegdlnych systeméw broni i sen-
soréw, obstugiwane przez oficerow
i zawodowych podoficeréw. W chwi-
li obecnej mozna zidentyfikowa¢ na-
stepujace modele konsoli, umieszczone
w obszernym centrum informacji bo-
jowej zlokalizowanym na jednym z po-
ktadéw wewnatrz przedniej czeéci na-
budowy:

o 12 pojedynczych opracowanych
przez DRDO, ktére nadzoruja podsta-
wowe funkcje bojowe (AsuW, AAW,
ASW, EW etc.),

« 2 podwodjne BNK 131 rosyjskiej fir-
my OAO Mars, stuzace do kontroli sys-
temu rakietowego Club N, w ramach
podsystemu 3R14N 17 Akatsija 1,

« 1-2 pojedyncze do naprowadzania
pociskéw PJ 10 BrahMos, opracowa-
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ne przez krajowg spotke Data Patterns
Pvt. Ltd.,

o 2 bedace czescig systemu Altair
3R92E nadzorujace strzelanie rakieta-
mi plot. Sztil 1, ktéry moze $ledzi¢ jed-
noczesnie do 75 tras obiektéw o niskim
priorytecie i 15 najgrozniejszych celéw,

« 2 typy FCC sprzegnigte z systemami
plot. VLS Barak 1; ponadto stuzg do ste-
rowania ruchem wiezyczek AK-630 M,

« 1 pojedyncza typu NCC do kiero-
wania ogniem armaty uniwersalnej
kal. 76 mm,

« 1 pojedyncza typu IVCS (Integra-
ted Versatile Cnsole System) dowddcy
okretu, ktéra pokazuje zagregowane
dane o stanie kadtuba i sytuacji tak-
tycznej wokot fregaty,

o 1 typu VCS Mk 2 do obslugi syste-
mu transmisji danych AISDN 17,

« 2 duze ekrany informacyjne LCD.

Z CMS 17 wspélpracuja ponadto
2 kolejne podsystemy: CAIO (Com-
puter-aided Action Information Orga-
nization) do graficznej ilustracji sytu-
acji taktycznej i DSS (Decision Support
System) do przydziatu celéw i wyboru
broni do ich niszczenia. Wszystkie ele-
menty systemu zarzadzania polaczo-
ne sa siecig Ethernet z wtdkien optycz-
nych o przepustowosci 10 Gbit/s.
Zewnetrzna informacja bojowa i nawi-
gacyjna dociera do CMS 17 za pomoca
3-4 anten satelitarnych SATCOM/IN-
MARSAT ustawionych na dachu han-
garu. 53 one czescig systemu AISDN 17
(ATM-based Integrated Services Digi-
tal Network) rozprowadzajacego dane
alfanumeryczne, obrazowe i dzwigko-
we do adekwatnych konsoli. Oddziel-
ng sieciag dysponuje podsystem tacz-
nosci CCS Mk 2 stuzacy gltéwnie do
prowadzenia biezgcej nawigacji mor-
skiej i spraw logistycznych; w jego
skiad wchodzi co najmniej 7 radiosta-
cji VHF/UHF z antenami pretowy-
mi umieszczonymi nad mostkiem, na
kominie i hangarze. Fregaty dysponu-
ja ponadto urzadzeniami identyfikacji
»Sswoj-obcy”, w tym 9 interrogatorami
i transponderami rozmieszczonymi na
sze$ciu skrzynkowych ,rejach” dzio-
bowego modutu masztowego.

Ocena projektu
Eskortowce typu ,,Shivalik” nale-
23 obecnie do grupy najnowoczesniej-
szych okretéw nawodnych Indian
Navy, cho¢ ich jednoznaczna ocena
jest nieco utrudniona. Dysponuja one

Podstawowe dane techniczne fregat rakietowych typu,, Shivalik” (Project P 17)
Wyporno$¢ standardowa 4600 ts
Wypornosc petna 6200 ts
Dtugos¢ catkowita 142,5m
DIugos$¢ miedzy pionami 133,1m
Szerokosc catkowita 16,9 m
Szerokos¢ na KLW 15,5m
Wysokos¢ kadtuba 45m
Zanurzenie gabarytowe 75m
Moc turbin gazowych 35350 kW
Moc silnikow diesla 11400 kW
Moc generatorow pradu 4000 kW
Predkos¢ maksymalna (DODAG) 2w
Predkos¢ maksymalna (LM 2500) 30w
Predkos¢ maksymalna (diesle) 2w
Predkos¢ ekonomiczna (diesle) 18w
Zasieg ptywania 5000 Mm/18 w
Autonomia dziatania 30-40 dob

. 1x176 mm

Artyleria automatyczna 2%V130 mm
Liczba pociskow pokr. 8i§e(z|auEbagIe

24 x Sztil 1
Liczba pociskow plot. 32 x Barak 1

16 x Igta 1E

2 mrbg RPK 8E Zapad

Systemy Z0P 2 $migt. Sgea King Mkp42A/B
Wyposazenie elektroniczne zob. tekst gtowny
Oficerowie + podof. i marynarze 354222

Irédto: opracowanie wiasne na podstawie wybranych pozydji Bibliografii.

bardzo wydajnym systemem elektro-
nicznych urzadzen kontrolnych, kto-
re umozliwiaja operowanie na wspot-
czesnym sieciocentrycznym polu walki
morskiej, w tym trybie CEC (Coope-
rative Engagement Capability). Wiek-
sz0$¢ modeli uzbrojenia poktado-
wego, mimo ich ,dojrzalego” wieku,
nadal prezentuje wysokie walory bo-
jowe — uwaga ta odnosi si¢ gléwnie do
artylerii oraz pociskéw rodzin Club
N i Barak 1. Duza wypornos¢ i wyso-
kie nadburcie na dziobie zapewniaja
dobra dzielno$¢ morska, a takze duza
autonomie¢ plywania, za§ niezawodna
sifownia CODAG z §rubami o zmien-
nym skoku daje ekonomie codzien-
nej eksploatacji i przyzwoite wlasnosci
manewrowe i ruchowe. Z pewno$cia
z nowych okretéw najbardziej zadowo-
lone sa ich zalogi, dla ktdérych zapro-
jektowano wygodne kabiny, lecz nie-
stety tylko z sztucznym oswietleniem,
i obszerng czes¢ hotelowsy.
Najwickszym minusem projektu jest
zbyt masywna nadbudowa, ktéra upo-
dabnia okret do... plywajacej ,tarczy

strzelniczej”. Takze cze$¢ wyposazenia
to modele nieco przestarzale moralnie
i techniczne, np. system naprowadza-
nia rakiet Sztil 1, radary RASHMI, tor-
pedy A 244/S czy $migtowiec Sea King.
Ewidentnym bledem inZynierskim jest
umiejscowienie wiezyczek AK-630 M,
ktérych poziome katy ostrzalu ogra-
niczaja otwarte pokrywy VLS Barak
1, w kierunku sektora dziobowego,
oraz liczne anteny pretowe lub sateli-
tarne i ...dzialka salutacyjne (!) znaj-
dujace si¢ w sektorze rufowym. Spore
zdziwienie budzi to, ze pomimo zwiek-
szenia wypornosci o 51% w stosun-
ku do typu ,Talwar”, zestaw broni jest
w zasadzie identyczny jak na tym ostat-
nim, a nawet nieco ubozszy (brak apa-
ratow torpedowych, zestawdw Kasztan,
mniejszy kaliber armaty uniwersalne;j).
Jednak najwigkszym bledem stano-
wi uzycie ciezkiej, obrotowej wyrzutni
MS 196E i tylko jednego modutu VLS
typu 3S14NE25 (dla poréwnania np. na
chinskich fregatach typu ,,Zhoushan”,
o wypornosci pelnej tylko 4100 ts, na
dziobie zabudowano az cztery 8-komo-
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Grafika komputerowa Projektu 17A.

rowe moduly analogicznego typu...).
Sytuacja ta spowodowana byta przede
wszystkiem nadzwyczaj wydtuzonym
okresem projektowania i budowy okre-
tow, wynoszacym tgcznie az 18 lat!

Nastepca

Z uwagi na powyzsze ograniczenia
techniczne, w Indiach juz od pewne-
go czasu prowadzone sg prace koncep-
cyjne i wstepne projektowe odnosénie
kolejnej serii fregat, okreslanych nu-
merem P 17A. Upowszechniane w in-
ternecie ,wirtualne” fotografie per-
spektywicznych okretéw pokazuja
jednostki o zblizonej architekturze,
cho¢ z nieco obnizong nadbudowg
centralng. Gléwna nowoscia bedzie je-
den zintegrowany modul masztowy,

Niemieckie dziatania
krazownicze
w latach 1939-1942
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przenoszacy 4 stale anteny wielofunk-
cyjnego radaru fazowego klasy AESA
(Active Electronic Scanned Array).
Z zestawu uzbrojenia zniknie wresz-
cie ,archaiczna” wyrzutnia MS 196E,
a w jej miejsce pojawig si¢ wielkomo-
rowe instalacje VLS przystosowane do
odpalania pociskéw Club N, BrahMos
2, Barak 8 i by¢ moze nowych rakiet
plot. i broni klasy ,,cruise” nad ktérymi
pracuje obecnie DRDO. Wypornos$é
pelna wzro$nie co najmniej do 6600 ts,
a naped zapewni wzmocniona sitownia
CODAG (dla uzyskania predkosci 32
w). Wytypowane stocznie z Bombaju
(MDL) i Kalkuty (GRSE) maja zbudo-
wac tacznie 7 fregat P 17A. Jednak bez-
problemowa realizacja tego ambitnego
programu zaleze¢ bedzie od wprowa-

Notka o ksigzce:

Dziatania niemieckich duzych okretéw nawodnych doby Il wojny Swiatowej
budza nieustanne zainteresowanie historykdw wojskowosci i marynistéw. Nic
dziwnego, bowiem dramatyzm wydarzen z nimi zwigzanych tworzy czestokroc
scenariusz godny scenariusza filmowego, co zreszta w wypadku bitwy u ujscia La

Platy zostato zrealizowane w rzeczywistosci.

Niemieckie dziatania krazownicze w pierwszych latach drugiej wojny $wia-
towej opieraty sie w znacznej mierze na sukcesach cesarskiej marynarki z cza-
sow pierwszego globalnego konfliktu. Wyczyny takich okretéw jak SMS ,Em-
den” czy SMS ,Wolf” byty przedmiotem zainteresowar sztabowcéw wielu flot
Swiata i zostaty szczegétowo opisane w monumentalnym dziele autorstwa ad-
mirata Ericha M. Raedera. Jest zatem rzecza zdumiewajaca, ze dziatania krazow-

dzenia zasadniczych zmian w organi-
zacji produkgji ich kadluboéw, czyli za-
stosowania wstepnego wyposazania
duzych sekeji, integrowanych pdzniej
w jedng calo$¢ na pochylni lub w doku.
Jak si¢ okazuje hinduscy admiratowie
nie bardzo ufajg krajowym stoczniom
i dlatego naciskaja obecnie na rzad
z New Delhi, by ten zgodzil sie zamé-
wi¢ co najmniej 2 pierwsze fregaty za
granica, czyli wbrew oficjalnej polity-
ce ,pelnej samowystarczalnosci” w tej
dziedzinie zbrojen morskich. O osta-
tecznych rezultatach tej presji przeko-
namy si¢ zapewne w ciggu najblizszych
kilkunastu miesiecy... @
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POD NASZYM PATRONATEM

nicze prowadzone przez Kriegsmarine w czasie Il wojny $wiatowej nie zostaty

opisane w jednej monografii. O ile nie brakuje opracowar dotyczacych akdji pojedynczych okretéw, o tyle ujecia synte-

tyczne powstaty wytacznie w odniesieniu do akgji okretéw pancernych i zamaskowanych krazownikéw pomocniczych.
W literaturze przedmiotu brakuje monografii ujmujacej temat catosciowo, a przeciez dziatania jednostek regular-

nych Kriegsmarine i krazownikow pomocniczych wzajemnie sie uzupetniaty. Ich akcje w wymiarze operacyjnym i stra-

tegicznym miaty bowiem sparalizowac aliancka zegluge miedzy koloniami, a brytyjska i francuska metropolia....
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Francuski krazownik ciezki Algérie na kolorowej pocztéwce z epoki.
Fot. Bouvet-Sourd, zbiory Gérarda Gariera

N T ML i
5 l L]

fptl




