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Siergiej Patjanin (Rosja)

Historia powstania

Wojna krymska stanowita koniec
wielowiekowej ery w sztuce wojenno-
morskiej i budownictwie okretowym.
Atrybutami okretéw wojennych sta-
ty sie maszyny parowe i $ruby nape-
dowe. Zaglowe okrety liniowe zostaly
zastgpione przez kanciaste pancerni-
ki. Epoka pary nie ominela réwniez
przedstawicieli kolejnych klas w hie-
rarchii flot - licznych fregat i korwet,
poprzednikéw wspolczesnych krazow-
nikéw. O ile wezeéniej okrety tych klas
stanowily swego rodzaju ,oczy” floty,
ubezpieczajace dzialania sit gléwnych,
czy ,oceaniczne poscigowce” poluja-
ce na nieprzyjacielskie statki handlowe
wzglednie na odwrdt chronigce mor-
skie linie komunikacyjne, to wspdlcze-
sne pancerniki, a nawet niektdre stat-
ki cywilne przewyzszaly je predkoscia.
Jedynym atutem fregat pozostawata
ich dzielno$¢ morska, pozwalajaca na
wykonywanie zadan nawet w takich
warunkach, gdy pancerne ,zelazka”
musialy skrywac si¢ w portach.

S B t -

Bry;tyqsk fregutyr typw Inconstani

Do roku 1860 najliczniejsza w swie-
cie Royal Navy miala w swoim skfa-
dzie 28 fregat zaglowo-$rubowych, a w
ciagu nastepnych 5 lat potozono step-
ke lub przebudowano, instalujac ma-
szyny parowe na gotowych juz kadtu-
bach, kolejnych 18 okretéw. W polowie
dekady przerwano jednak budowe kla-
sycznych drewnianych fregat. Do dzia-
tan na liniach komunikacyjnych byly
one zbyt duze, do stuzby w sktadzie
sit gléwnych - zbyt powolne i niedy-
sponujace niezbedng wytrzymato-
$cig bojowa. Poza tym utrzymywanie
tak duzych jednostek w czasach poko-
ju stanowito powazne obcigzenie dla
gospodarki, nawet kwitnacego kraju.
Doé¢ powiedzied, ze zaloga fregaty li-
czyla od 450 do 600 ludzi.

Wojna domowa w Ameryce pokaza-
ta rosnacg role dziatan na liniach ko-
munikacyjnych. Ekonomiczna blo-
kada Poludnia, organizowana przez
flote Pétnocy, ktora przechwycita 1149
i zniszczyla 335 statkéw probujacych
przerwac blokade, stata si¢ jednym

Inconstant w burtowym ujeciu z epoki.
Fot.,Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka”

T

z wazniejszych czynnikéw powodu-
jacych ekonomiczne zatamanie Kon-
federacji. Prawda jest, ze jednostki te
przechwytywano glownie w strefie
przybrzeznej. Z drugiej strony rajde-
ry Konfederacji dziatajace na otwar-
tym oceanie zapisaly na swoje konto
261 statkow. W szczegolnosci najlepsze
z nich - Alabama - przechwycita 64
statki, Tallahassee - 39, a Florida — 37.
Z uwagi na fakt, ze gléwna masa stat-
kéw stuzacych do zapewnienia facz-
nosci Potudnia ze $wiatem zewnetrz-
nym, korzystala z bandery brytyjskiej,
a najlepsze rajdery konfederatéw zbu-
dowano w brytyjskich stoczniach, re-
lacje miedzy Wielkg Brytania a Pét-
nocnymi Stanami Zjednoczonymi
Ameryki pozostawaly bardzo napie-
te. Jeszcze przed zakonczeniem wojny,
w roku 1863, zaméwiono dla floty USA
od razu 20 fregat przeznaczonych do
dziatan na liniach komunikacyjnych.
Wiéréd nich szczegdlnie wyréznialo sie
6 okretow typu ,Wampanoag”, o kto-
rych amerykanski minister marynar-
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Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

ki méwil, ze ,bedg przeczesywaé oce-
an, polowad i posytaé na dno jednostki
nieprzyjaciela”. Zgodnie z projektem
mialy one rozwija¢ predkos¢ 17 we-
z16w - innymi stowy by¢ najszybszy-
mi okretami na §wiecie. Z uwagi na
fakt, ze Stany PéInocy za potencjalne-
go przeciwnika uwazaly jednoznacz-
nie Wielka Brytanie, zagrozenie ze
strony wspomnianych jednostek oce-
niano jako bardzo powazne. Rzecz jed-
nak w tym, Ze po zakonczeniu wojny
domowej rozwdj floty amerykanskiej
gwaltownie zahamowal. W szczegél-
nosci, z 20 zaméwionych fregat w la-
tach 1866-1870 zbudowano jedynie 12.
Jesli chodzi o okrety typu ,Wampano-
ag” - do budowy jednego z nich nawet
nie przystapiono, a z pozostalych sied-
miu do linii na bardzo krétki okres
czasu trafily jedynie 3 jednostki.

Za przygotowanie brytyjskiej ripo-
sty odpowiadal wiceadmiral Robert
Spencer Robinson (1809-1889), ktory
w latach 1861-1871 zajmowal stanowi-
sko Kontrolera Admiralicji. Nazywa-
no go »jednym z najlepszych umystéow
wsréd wszystkich admiratéw epoki
wiktorianskiej”. W szczegdlnosci byl
jednym z tych niewielu, ktérzy zda-
wali sobie sprawe z koniecznos$ci wy-
pracowania wyraznych zalozen stra-
tegicznych i taktycznych, z ktérych
wynikalyby zadania i charakterystyki
okretow. Po objeciu szefostwa Komi-
tetu Projektowego, Spencer Robinson
zakomunikowal: ,,Przed tym nim dojde

do jakiejkolwiek definitywnej oceny, lu-
big przeprowadzié obliczenia i ekspery-
menty, a tym samym znalez¢ najlepsze
z mozliwych rozwigzan”. Podobne opi-
nie w éwczesnej Admiralicji wyglada-
ty obco i nietatwo byto si¢ im przebié
sobie droge do szerszych odbiorcow.
Co gorsza cechy charakteru Robinso-
na dodatkowo utrudniaty te droge, bo-
wiem nie tolerowal on durniéw. Za ta-
kich uwazat wiekszo$¢ swoich kolegdéw
i podwtadnych, za wyjatkiem Edwar-
da Reeda (1830-1906) - gléwnego kon-
struktora floty w latach 1863-1870. Na
szczesdcie dla Wielkiej Brytanii oba ta-
kie zapalczywe charaktery, jak Robin-
son i Reed, dobrze dziataly wspoélnie.
Swéj poglad na problemy ochro-
ny morskich linii komunikacyjnych
Spencer Robinson przedtozyt na po-
siedzeniu Komitetu Projektowego. Za-
grozenie zeglugi — uwazal on - stano-
wily 2 typy rajderéw: okrety wojenne
oraz uzbrojone statki handlowe — ,,pri-
vateer”. Przyjete przez nas okreslenie
»krazowniki pomocnicze” w owych
czasach jeszcze nie istnialo. Do walki
z pierwszymi niezbedne byly szybkie,
dobrze uzbrojone krazowniki, dyspo-
nujagce dobrg dzielno$cia morska oraz
zdolne do dlugotrwatego samodziel-
nego dzialania w oderwania od wta-
snych baz. Takie jednostki byly jednak
bardzo drogie i daleko nie wszystkie
panstwa mogly pozwoli¢ sobie na ich
posiadanie. Z drugg grupa rajderéw
mogly w pelni radzi¢ sobie liczne slu-

Amerykanska drewniana fregata Wampanoag o napedzie srubowym.

Reed Edward - gtéwny konstruktor Royal Navy
w latach 1863-70. Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Py, tanisze i powolniejsze. Pozostawalo
co prawda niezrozumiatym jak naleza-
to organizowa¢ taktyczne wspoéldzia-
tanie okretéw obu tych klas. Admiral
rozpatrywal idee konwojéow ochrania-
nych przez fregaty i slupy, jednak osta-
tecznie uznal je za niepraktyczne dla
jednostek o napedzie parowym.
Projekt duzej szybkiej fregaty ozna-
czal szereg skomplikowanych za-
dan dla gléwnego konstruktora floty
Edwarda Reeda. Przede wszystkim za-
zadano by jednostka rozwijala pred-
kos¢ 15 wezléw. Do czasu jednak do-
$wiadczen Froude’a nie funkcjonowata
niezawodna metoda okreslania nie-
zbednej dla tego celu mocy, za$ wy-
korzystywany wczesniej przez Ad-

Fot. Public Domain




Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

Nazwa Stocznia Data
Pot. stepki Wodowania Wejscia do stuzby | Wycofaniaze stuzby
Inconstant paristwowa w Pembroke 27.11.1866 12.11.1868 14.08.1869 1956
Shah (eks-Blonde) panstwowa w Portsmouth 07.03.1870 10.09.1873 grudzier 1875 19.09.1919
Raleigh paristwowa w Chatham 18.02.1871 01.03.1873 11.07.1874 11.07.1905

miralicje wspolczynnik ze wzrostem
predkosci nie zapewniatl niezbednej
doktadno$ci. W szczegdlnosci Reed li-
czyl na osiagniecie predkosci 16,5 we-
zta i stalo sie dla niego jasne, ze zwiek-
szenie predkosci z 15 do 16,5 weztow
wymagaé bedzie jednej trzeciej mocy
sifowni!

Drugi problem dotyczyl materia-
tu na wykonanie kadluba. ,,Nie bytem
sktonny do propozycji by budowad go
z drewna....z uwagi na to, Ze tak potez-
ne maszyny i dziata bedg powodowaty
znaczne naprezenie konstrukcji okre-
towych” - pisal Reed. Jedli do tego do-
da¢ drgania powodowane praca $ruby
niezbednym bylo znaczne wydtuzenie
oraz ostre zakonczenie dziobu i rufy by
uzyskiwacé wysokie predkosci i zapew-
ni¢ efektywnos¢ pracy steru. Wszyst-
ko to wykluczalo zastosowanie drewna
jako materiatu konstrukcyjnego ka-
dluba. W tym czasie wymadg wysokiej
predkosci nie pozwalat na opancerze-
nie okretéw, a przeprowadzone jeszcze
w roku 1850 eksperymenty wykazaly
stabg odpornos¢ zelaznego kadluba na
celnie plasowane pociski. Rzecz w tym,
ze taki pocisk fatwo przebijal najbliz-
sza burte tracac jednak przy tym pred-
kos¢ tak, ze drugiej burty przebi¢ juz
nie moégl. Odrywal po prostu wskutek
inercji arkusze poszycia fatwo prowa-
dzac do zatopienia. W tej sytuacji ze-
lazny kadlub pokrywano z zewnatrz
drewnem w celu zwiekszenia odporno-
$ci na padajace pociski. Jeszcze przed
wyznaczeniem na stanowisko gtéwne-
go konstruktora Edward Reed zapro-
ponowal uktadanie pierwszej warstwy
drewna pionowo, a drugiej — poziomo.
Eksperymenty wykazaly, ze taki uklad
nie byl zbyt efektywny. Byl jednak naj-
lepszym, ktéry mozna bylo zrobi¢ na
nieopancerzonej jednostce.

Drewno ze swej strony podlega-
fo dziataniu szkodnikéw i porastaniu,
dla ochrony przed ktérymi cze¢s¢ pod-
wodng trzeba bylo pokrywa¢ arkusza-
mi blachy miedzianej. Miedz i zelazo
w stonej wodzie tworza za$ pare gal-
waniczna, co prowadzi do intensywnej
korozji konstrukeji zelaznej... Innymi
stowy wspomniany problem wymagat

od konstruktora uwzglednienia wielu
czynnikéw i odpowiedniego ich zréw-
nowazenia.

Poczatkowo Reed zamierzal zbu-
dowal nowg fregate jako okret dwu-
srubowy. Po wnikliwej analizie zre-
zygnowal jednak z tego zamiaru
z powodu niesatysfakcjonujgcych re-
zultatéw otrzymanych w trakcie prob
pod Zaglami pancernej korwety Pene-
lope i innych okretéw wyposazonych
w 2 $§ruby napedowe.

Zaprojektowana przez Reeda frega-
ta nie miata niczego wspoélnego z po-
przednimi drewnianymi fregatami,
a zewnetrznie bardziej przypominata
wspolczesne pancerniki - przyklado-
wo Bellerophon czy Lord Clyde. Kadlub
z wysokimi burtami i prostg dziobni-
cg (tak zwany ,,Nos z Aberdeen”) wy-
roznial sie bardzo duzym jak dla tego
czasu stosunkiem dtugosci do szeroko-
$ci, siegajacym 6,7. Okret mial 2 komi-
ny oraz trdjmasztowe ozaglowanie fre-
gaty z bukszprytem. Dlugos¢ miedzy
pionami wynosila 102,8 m, a projekto-
wana wypornos$¢ — 5780 ton.

W kwestii uzbrojenia opinie spe-
cjalistow réznily sie radykalnie: jedni
proponowali lzejsza artylerie ze znacz-
ng liczbg dzial do dzialan przeciwko
nieprzyjacielskim rajderom i niszcze-
nia statkéw handlowych, co odpowia-
dato przeznaczeniu fregat. Inni dla
odmiany proponowali uzbrojenie
w ciezszg artylerie, by w razie potrzeby
byt zdolny do podjecia walki z pancer-
nikami. W ostatecznym rozrachunku
zwyciezyla druga koncepcja i prototy-
powa fregata otrzymata 16 dziat duze-
go kalibru, co oznacza, ze byla silniej
uzbrojona niz najnowsze w tym czasie
pancerniki bateryjne Bellerophon czy
Invincible.

Budowa i préby

W dniu 26 kwietnia 1866 roku Rada
Admiralicji zatwierdzila projekt Re-
eda. Do budowy fregaty, ktéra otrzy-
mata nazwe Inconstant (,Zmienny”)
przystapiono 27 listopada 1866 roku
w panstwowej stoczni w Pembroke. Jej
wodowanie nastapifo w 2 lata pdzniej.

Préby w ruchu przeprowadzono 26

lipca 1869 roku na wodach zatoki Sto-
ke-Bay. Po 6 przebiegach na mili po-
miarowej Inconstant osiagnat §rednia
predko$¢ 16,5 wezla przy mocy 7364
KM i 74,5 obrotach $ruby na minu-
te. Przy potowie mocy maszyn rozwi-
jat predko$¢ 13,7 wezta demonstrujac
mozliwos$¢ utrzymania jej przez dtuz-
szy czas. Wypornos¢ okretu w trakcie
prob wynosita 5328 t, za$ powierzch-
nia owreza na $rodokreciu - 900 stép”
(83,72 m?). Trzeba zauwazy¢, ze mila
pomiarowa w Stoke charakteryzowa-
ta si¢ niewielkimi gleboko$ciami. Pro-
wadzilo to do zmniejszenia predkosci
o okotlo % wezla, z czego nie wszyscy
zdawali sobie wowczas sprawe.

Wybiegajac naprzéd wypada po-
wiedzieé, ze po 10 latach stuzby osig-
gi Inconstant w zakresie predkosci
ulegly rzecz jasna pogorszeniu. W cza-
sie prob przeprowadzonych w grud-
niu 1877 roku jednostka rozwijata je-
dynie 14,5 wezla przy mocy maszyn
4912 KM. Rezultaty nie satysfakcjono-
waly Admiralicji i 3 stycznia 1878 roku
przeprowadzono powtdrng probe, kto-
rej rezultaty wyniosty 14,6 wezta przy
67,31 obrotach $ruby na minute i mocy
4895,73 KM. W koncu w lutym 1880
roku przed skierowaniem okretu na
Morze Srédziemne przeprowadzono
kolejng — 3-godzinng prébe, w trakcie
ktérej osiaggnieto $rednig predkos¢ 14
wezléw przy 66 obrotach $ruby na mi-
nute i mocy 4995,3 KM.

Zapas wegla pozwalal na osiggniecie
1170 Mm przy petnej predkosci, 2700
Mm przy predkosci 10 weztdéw oraz
maksymalnie 3020 Mm przy 6,4 wezla.
Zmuszalo to fregate do korzystania
z zagli przez wigkszo$¢ czasu w morzu.
Réznice predkosci okazaly sie przy
tym nawet nie specjalnie znaczne. Przy
dobrym wietrze Inconstant osiggal do
13-13,5 wezta, majac przy tym staly
przechyt rzedu 10-11° (maksymalny -
do 15°), jednak mial pod zaglami stabg
sterowno$¢. Przyczyna tego stanu byta
nieoptymalna dla zaglowca konstruk-
cja steru oraz stale przeglebienie na
rufe, ktére dla wyréwnania wymaga-
to przemieszczania fadunkéw do cze-
$ci dziobowe;.
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Mimo tak wywolujacych wraze-
nie wynikow, wkrétce powstaly oba-
wy zwigzane ze statecznoscig okretu.
Przeprowadzona 22 lutego 1870 roku
po ulozeniu 90 t balastu proba wykaza-
fa, ze wysoko$¢ metacentrum wynosifa
bez rezerwy 39,3 cm, a przy pelnym ta-
dunku - 75,5 cm. Gdy dotadowano do-
datkowe 90 t balastu wysokos¢ ta wy-
nosita odpowiednio 50,6 i 85,3 cm,
zanurzenie zwigkszylo sie przy tym
0 5”7 - 12,7 cm. Parametry te okaza-
ty si¢ niedostateczne, bowiem wydano
polecenie by przy ruchu pod zaglami
utrzymywac wszystkie kotty i skrapla-
cze wypelnione wodg, posiadajac me-
tacentrum na wysokosci co najmniej
62,5 cm. Zajmujacy w tym czasie sta-
nowisko gltéwnego konstruktora Na-
taniel Barnaby uwazal przy tym ukla-
danie balastu za niecelowe, opisujac
reakcje Inconstant na otwartym morzu
w nastepujacych tonach: ,,Jednostka po-
kazata sig bliska doskonatosci na ile to
mozliwe. Atlantyckie fale, biegngce pro-
stopadle do jej kursu, podnosity okret
w pionie, jednak pozostawat on réwny
jak kolumna, podczas gdy inne okrety
eskadry pokazywaly swoje poktady jed-
nostkom w sgsiednich liniach™.

Podstawowym mankamentem pro-
jektu byla jednak jego wysoka cena.
Koszt kadtuba Inconstant wynosit oko-
to 160 tys. £, a mechanizméw dodat-
kowe 68 tys. Zreszta samo utrzymanie
fregaty z zaloga 550-600 ludzi w cza-
sach pokoju tez nie bylo tanie. W kon-
sekwencji powstata raptem jedna mniej
wiecej identyczna kopia fregaty.

Do budowy drugiego okretu se-
rii pod nazwa Blonde przystapiono
w poczgtkach marca 1870 w panstwo-
wej stoczni w Portsmouth. Po wizycie
w Wielkiej Brytanii w 1873 roku per-
skiego szacha Nazira ud-Dina, frega-
te krotko przed wodowaniem prze-
mianowano na jego cze$¢ na — Shah.
Okret budowano na bazie projektu In-
constant zamierzajac umiesci¢ w nim
90 t balastu. Jednak po katastrofie pan-
cernika Captain i rozpetanej kampa-
nii za zwiekszeniem statecznosci zde-
cydowano o zwigkszeniu szerokosci

Bogato zdobiony galion dziobowy na fregacie Raleigh.

Shah o prawie 2 stopy (0,6 m) i zrezy-
gnowaniu z balastu. Trzeba zaznaczy¢,
ze zmiana wyszla jednostce na korzys$¢
polepszajac zdolnosci zeglugowe pod
zaglami. W odréznienia od Inconstan-
ta zbudowanego w okresie okoto 3 lat
Shah budowano dtugo - ponad 5,5
roku, a jego koszt wyniost 235 tys. £.
Pierwsza oficjalna proba fregaty na
mili pomiarowej odbyta si¢ 11 maja
1875 roku. Uzyskano wdéwczas naste-
pujace rezultaty: moc maszyn 6464
KM przy 62,85 obrotéw $ruby na mi-
nute i maksymalng predkos¢ 16,04 we-
zta. Cho¢ wyniki byly niezle, jednak
maszyna Shah nie osiaggala przewidzia-
nej kontraktem mocy 7500 KM i Ad-
miralicja odmoéwila jej przyjecia od
wytworcy. W tej sytuacji na 16 grud-
nia wyznaczono druga probe na mili
pomiarowej, w ktorej trakcie okret wy-
kazal srednig predkos¢ 16,258 wezla
przy 66,08 obrotach na minute i mocy
6868,67 KM. Przy potowie uzywanych
kotléw i 50,47 obrotach na minute fre-
gata rozwijala predkos¢ 12,928 wezla
przy mocy 3212,83 KM. Rezultat préb
zostal uznany za zadawalajacy. Z uwa-
gi jednak na fakt, ze kontraktowana
moc ponownie nie zostala osiggnieta,
w dniu 6 kwietnia 1876 roku przepro-

Koszt budowy w £
Jednostka kadtub sitownia razem
Inconstant 138585 74739 213324
Shah 177912 57333 235245
Raleigh 147248 46138 193386
Uwaga: cena bez kosztu uzbrojenia i zapasow, dostarczanych przez Admiralicje

Fot. zbiory Siergieja Batakina

wadzono trzecie oficjalne proby okre-
tu. Srednia predkosé z 6 przebiegow
wyniosla 16,45 weztéw przy 65 obro-
tach na minute, a maszyna osiggne-
ta moc 7350 KM. Ustalono réwniez,
ze przy 45 obrotach $ruby na minute
Shah osiagal 12,13 wezta, przy 30 ob-
rotach - 8,01 wezla, przy 20 obrotach
- 5,32 wezlta. Zapewnienie predkosci
16 weztéw wymagalo za$ 8 razy wigcej
wegla niz predkosci 8 weztow.

W lutym 1875 roku, gdy Shah znaj-
dowatl sie w Portsmouth, William Fro-
ude przeprowadzil na jego pokladzie
eksperymenty majace na celu okre-
$lenie stateczno$ci. W celu rozkolysa-
nia fregaty 420 marynarzy przebiegalo
z burty na burte. Do$wiadczenia wy-
kazaly, ze dlugos¢ okresu przechytu
wynosita 16,5 sekundy, czyli niewiele
wiecej niz na Inconstant, za$§ wielko$§¢
przechylu okazata si¢ wicksza od ocze-
kiwanej. Dla usunigcia tej niedogodno-
$ci postanowiono zwiekszy¢ rozmiary
stepek przeciwprzechylowych.

Program budownictwa okretowe-
go lat 1867-1868 przewidywal budowe
trzeciej fregaty tego typu - pdzniej pla-
nowano budowe kolejnych 3. Z uwa-
gi jednak na wyjatkowo wysoka cene
Pierwszy Lord Morski adm. Sydney

1. Uznany historyk budownictwa okretowego David
K. Brown na podstawie wspolczesnych metod oblicze-
niowych doszed! do wniosku, ze nawet bez balastu sta-
teczno$¢ Inconstant pod petnymi zaglami nie stwarza-
ta zagrozenia (pod warunkiem, ze furty dzialowe okre-
tu byly hermetycznie zamknigte). Inna sprawa, ze do$¢
znaczny przechyl jednostki utrudnial prowadzenie rob6t
pokladowych i wykorzystanie artylerii, tak, ze maryna-
rze mieli racje Zadajac jego zmniejszenia.

Nr 129 (1/2015) » OKRETY WOJENNE



Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

Dane taktyczno-techniczne
Inconstant Shah Raleigh
Wypornos¢ 5782t (4066) 6250t (4210) 5200t (3215)
Wymiary 102,8 (mp) x 15,31x7,77 m 101,8 (mp) x 15,84 x 8,06 m 90,83 (mp) x 14,93 x 7,48 m
Wysokos¢ burty (wg rysunku)
dziéb/srodokrecie/rufa 8,08/6,63/7,01m 8,46/6,25/7,47 m 8,08/6,17/7,47m
Gtebokos¢ kadtuba 532m 536m 492m
Sitownia 1 pozioma maszyna parowa 1 pozioma maszyna parowa 1 pozioma maszyna parowa
prostego rozprezania prostego rozprezania prostego rozprezania
11 kottéw par. 10 kottéw par 9 kottéw par.
Moc 7360 KM 7480 KM 5640 KM
Predkos¢ na probach 16,5 w. 16,25 w. 153 w.
Lasieg 2780 Mm/10 w. 6840 Mm/10 w. 2100 Mm/10 w.
Uzbrojenie 10x229 mm 2x229 mm 2x229mm
6x178 mm 16x 178 mm 14x178 mm
8 x 64-funt. 6 x 64-funt. (*)
4 dziata matokalibrowe,
12 kartaczownic,
2 wyrzutnie torpedowe
Iatoga 600 ludzi 600 ludzi 530 ludzi
* wszystkie dziata fadowane odprzodowo

Dacres zdecydowal mimo protestow
Spensera Robinsona zbudowa¢ tanszy
okret o mniejszych wymiarach. Tak
pojawil sie Raleigh, ktéremu nadano
nazwe dla upamietnienia Georga Ra-
leigha. Do budowy przystapiono w lu-
tym 1871 roku w panstwowej stoczni
w Chatham, a zakonczono jg w lipcu
1874 roku. Fregate budowano zgodnie
z wczeéniejszym projektem z niewiel-
kimi zmianami, tak, ze zewnetrznie
nie réznit sie od swych poprzednikdw.
Wyporno$¢ jego byla jednak mniejsza
0 10%, a cena nie przekraczata 200 tys.
£. W jednym Spencer Robinson miat
racje — oszczednos$ci okazaly sie nie-

znaczne, za$ sam Raleigh pod wzgle-
dem parametréw taktyczno-technicz-
nych niewiele tylko przewyzszat duzo
tansze korwety typu ,,Volage”.

W czasie prac wykonczeniowych
kmdr George Troyn, wyznaczony na
pierwszego dowddce jednostki, wyra-
zal niezadowolenie z niektorych detali
projektu i zgodnie z jego propozycjami
do konstrukeji wniesione zostaty pew-
ne ulepszenia.

Od stycznia do kwietnia 1874 roku
przeprowadzone szereg wstepnych
prob maszyny fregaty, ktoérych rezulta-
ty okazaly sie w tej czy innej czesci nie-
satysfakcjonujgce. W dniu 10 czerw-

Fregata Raleigh w poczatkowym okresie swojej stuzby.

ca dokonano pierwszej oficjalnej proby,
po ktoérej Raleigh odstawiono na dok.
Tam okazalo sie, ze urwalo si¢ jedno
ze skrzydet $ruby napedowej, a drugie
mialo szczeline przy pia$cie. Jedni spe-
cjalisci przypisywali uszkodzenie kon-
sekwencjom uderzenia o jaki$ twardy
przedmiot, a inni — zbyt malej grubo-
$ci skrzydet $rub systemu Hirscha. Ta-
kie przypadki zdarzaty si¢ bowiem i na
innych okretach z takimi §rubami. Do-
poki nie wykonano nowej $ruby Rale-
igh odbyt rejs pod zaglami wokot Irlan-
dii. W czasie oficjalnej préby na mili
pomiarowej 16 wrzesnia 1874 roku uzy-
skano ponizsze rezultaty: maksymal-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina




Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”
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druga warstwa drew-
na o grubosci 2,75” (70
mm), przymocowana
do pierwszej miedziany-
mi §rubami. Gléwki §rub
byty ,,zatopione” w drew-
no i zakryte drewniany-
mi zatyczkami, szpary
miedzy deskami poszycia
uszczelnione pakutami,
a wszystkie deski prze-
smolowane. Przestrzen
miedzy pierwszg warstwa
a metalowg burtg réwniez
byla wypelniona drew-
nem. Tym samym lacz-
na grubo$¢ drewniane-
go poszycia przekraczata
18 cm!

Na Raleigh, podobnie
jak na Inconstant, pierw-
sza warstwa drewniane-
go poszycia byla pionowa,
a druga pozioma, jednak
na Shah obie warstwy
ulozone byly poziomo.

Przekrdj poprzeczny srédokrecia fregaty Inconstant.
Rys.,,Morskoj Sbornik”

na predko$¢ 15,32 wezta, moc maszy-
ny 5639 KM, liczba obrotéw $ruby na
minute — 69,6. Byly one gorsze od re-
zultatéw wstepnych prob z 2 kwietnia,
gdy fregata uzyskala 15,506 wezla przy
mocy 6157 KM i 73,9 obrotach na mi-
nute.

Opis konstrukji

Mimo, ze Inconstant, Shah i Raleigh
roznily sie wypornoscia, wymiarami,
uzbrojeniem oraz mnoéstwem innych
detali, zostaly zbudowane na jednym
projekcie bazowym i posiadaty podob-
ng konstrukeje kadtuba, uktadu nape-
dowego oraz ozaglowania, co dawa-
o wszelkie podstawy by uwazac je za
okrety jednego typu.

Kadlub

Wszystkie 3 okrety posiadaty kadtu-
by, wykonane od stepki do poktadu
z zelaza i poszyte z zewnatrz dwoma
warstwami drewna, kazda o grubo-
$ci 3”7 (76 mm). Na Inconstant pierw-
sza — pionowa warstwa — wykonana
byta z debiny o grubosci 3,25” (83 mm)
przymocowanej zelaznymi ocynko-
wanymi §rubami do specjalnej meta-
lowej warstwy o grubosci 1”7 (25 mm).
Na niej juz poziomo, znajdowata sie

W cze$ci podwodnej
dla ochrony przed pora-
staniem kadlub wszyst-
kich 3 okretéw na drewnianym poszy-
ciu otrzymal zabezpieczenie w postaci
cienkich arkuszy blachy miedzianej,
przybitej gwozdziami. Zamocowanie
okazalo si¢ catkiem wytrzymatym -
w czasie przegladu Inconstant podczas
dokowania w 1871 roku okazalo sie, ze
raptem kilka arkuszy blachy oderwa-
fo sie ze swoich miejsc, a zelazne po-
szycie znajduje si¢ w doskonatym sta-
nie. O tym, Ze zarzuty o nietrwalo$ci
zelaznych kadlubéw byly bezzasad-
ne najlepiej moze $wiadczy¢ wielolet-
nia kariera prototypowej fregaty, ktéra
skierowano na ztom prawie 100 lat po
zakonczeniu jej budowy w roku 1956.

Zewnetrznie kadluby fregat mia-
ty kanciaste ksztalty, pozbawione ele-
gancji, typowej dla klasycznych za-
glowcow, ktére posiadaly prosta,
lekko skierowang ku dotowi dziobni-
ce. Okrety mialy 3 ciggle poktady bie-
gnace od dziobu do rufy. Konstrukcyj-
nie kadtub wykonano bez podwojnego
dna i wzdluznych grodzi burtowych,
jednak wyposazono w 10 grodzi wo-
doszczelnych, nieskutecznych na jed-
nostkach drewnianych. Poczatkowo
grodzie dochodzity do poziomu gtéw-
nego pokliadu, jednak pdzniej zostaly
doprowadzone do pokfadu gérnego.

Okrety nie mialy nadbudéwek w na-
szym wspolczesnym rozumieniu, jed-
nak dysponowaly niewielkim pokla-
dem dziobowym i rufowym. Z uwagi
na tradycyjne dla budownictwa epoki
zaglowcoéw wysokie nadburcie nie byl
on jednak widoczny.

Inconstant byl jedynym z tréjki, kto-
Iy Wyposazono w ster zréwnowazony.
Do kierowaniem sterem stuzyly 2 recz-
ne szturwaly - jeden na gérnym po-
ktadzie, drugim poktad nizej. Pozo-
stale jednostki otrzymaty zwykle stery,
ktore okazaly sie bardziej efektywne.
Prototypowy Inconstant wykonywal
peina cyrkulacje przy zwrocie w lewo
w czasie 6 minut 48 sekund, a w prawo
- w 6 minut 10 sekund. Dla podobnego
pod wzgledem wymiaréw Shah dane
te wynosilo odpowiednio 5 minut 30
sekund i 5 minut 9 sekund.

Mechanizmy

Maszyny parowe 3 fregat byly naj-
wiekszymi i najpotezniejszymi z za-
montowanych kiedykolwiek na jednost-
kach typu krazowniczego. Wszystkie
byly maszynami poziomymi dwucy-
lindrowymi prostego rozprezania pary,
cho¢ w tym czasie do floty zaczely juz
dociera¢ bardziej efektywne ukladu
sprzezonego podwojnego rozprezania.
Dat tu o sobie zna¢ brytyjski konserwa-
tyzm i wybrano bardziej niezawodna
konstrukcje.

Maszyny dla Inconstant i Shah wy-
konata firma John Penn, uwazana za
najlepszego dostawce okretowych ma-
szyn parowych dla floty brytyjskie;j.
Schemat poszycia burtowego fregaty
Inscontant. Rys. zbiory Siergieja Patjanina
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Fregata Inconstant pod zaglami.

Ich nominalna moc wynosita 1000
KM, $rednica cylindréw Inconstant
- 2845 mm, Shah - 2959 mm, w obu
skok tfoka wynosit 1219 mm. Na Ra-
leigh zamontowano maszyne parowg
produkcji firmy Humphreys, Tennant
& Co. - typu zwrotnego z polaczo-
nym korbowodem, o $rednicy cylin-
dréw 2540 mm i skoku tloka - 1372
mm. Wszystkie 3 fregaty wyposazono
w 2 skraplacze typu powierzchniowego
(po jednym dla kazdego cylindra).

Liczba kottéw parowych réznita sie
na poszczegolnych okretach, cho¢ za-
pewnialy one identyczne ci$nie pary,
wynoszace 30 funtéw na cal® (2,1
atm.). Kanaly spalin wszystkich ko-
tléw zbiegaly si¢ do 2 komindéw. Ko-
miny byly skladane teleskopowo, tak
by nie przeszkadzaly w pracy zagli. Ist-
nieja $wiadectwa, Ze na Raleigh faczna
powierzchnia ogrzewalna kottéw wy-
nosita 1328,5 m? a kratownic rusztow
- 66,98 m>.

Inconstant wyposazono w §rube na-
pedowa o dwdch skrzydtach systemu
Griffith o $rednicy 7,06 m i skoku 7,32
m, za$ Shah i Raleigh otrzymaty $ru-
by napedowe o dwdch skrzydiach sys-
temu Hirscha o $rednicy odpowiednio
6,43 17,01 m oraz skoku 8,13 8,23 m.

W celu zmniejszenia oporu w cza-
sie ruchu pod zaglami $ruba napedo-
wa na wszystkich okretach byta pod-
noszona. Jej piasta byta mocowana do
ramy na rufie okretu gdzie znajdo-
wala si¢ pionowa studnia, przez kto-

_'-%tt

ra $rube wraz z ramg podnoszono do
gory przy pomocy bomu tadunkowe-
go. Piasta $ruby napedowej faczyla sie
z walem napedowym za pomocg spe-
cjalnych sprzegiet. Sprzegta byly dos¢
$ciste, w zwiagzku z czym trzeba je bylo
chroni¢ przed porastaniem by ustrzec
przez zaklinowaniem.

Jak juz wspominaliémy, w czasie
proéb Inconstant osiagnal 16,5 wezla
stajac sie najszybszym okretem swo-
ich czaséw. We wrzesniu 1870 roku,
po otrzymaniu rozkazu przekazania
informacji o katastrofie pancernika
Captain, jednostka przez okres doby
utrzymywala $rednig predko$¢ 15,75
wezla, cho¢ pracowalo wowczas jedy-
nie 9 kotléw parowych. Shah w trakcie
proéb zademonstrowal duza moc ma-
szyn i mimo zwiekszenia szerokosci
niewiele ustepowal prototypowi pod
wzgledem predkosci maksymalnej
osiggajac 16,258 wezla. Raleigh, maja-
cy najmniejszy stosunek dlugosci do
szeroko$ci, wyraznie odstawal od po-
przednikéw uzyskujac w trakcie préb
raptem 15,3 wezla.

Pelny zapas wegla na Inconstant wy-
nosif 800 t, na Shah - 960 t, a na Rale-
igh — 560 t. Pozwalal on na utrzyma-
nie pelnej predkosci przez Inconstant
w okresie 54 godzin, 10 weztéw przez
9 déb, a 5 wezldéw przez 40 dni. Rekor-
dzista pod wzgledem zasiegu byl Shah,
ktéry pelna predkos¢ mogt utrzymy-
wad przez 4 doby lub przez 9 déb poru-
sza¢ sie z polowa pracujacych kotlow,

= T
Fot.,llustrated London News’
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wzglednie osiagna¢ 6840 Mm przy 10
weztach.

Ozaglowanie

Wszystkie trzy fregaty posiada-
ty ozaglowanie fregaty ze sztywno
osadzonym bukszprytem i 3 masz-
tami. Zaglowe wyposazenie Incon-
stant i Shah bylo identyczne, a jego
powierzchnia wynosilta 2479,58 m?,
z ktérych 2465 m® przypadalo na za-
gle rejowe. Unikalne wyposazenie Ra-
leigh nie miato swoich odpowiedni-
kéw w Royal Navy. Jego dolne zagle
(fok, grot, bezan), marsle odpowiada-
ty okretom II rangi, a bramsle i bom-
-bramsle posiadaly wieksze rozmiary.

Inconstant i Shah daly si¢ pozna¢
jako doskonale jednostki rozwijaja-
ce pod zaglami predkos¢ do 13,5 we-
zla i dobrze trzymajace kurs wraz z in-
nymi Zaglowcami. Jak nalezalo si¢ tego
oczekiwaé Raleigh uzyskiwal nieco
nizsza predkos¢.

Dowddca Inconstant komandor
Charles Waddilove przedfozyl Admi-
ralicji na podstawie rezultatéw diugie-
go rejsu w latach 1871-1872 propozycje
zmian w omasztowaniu: zdjecie bram-
-stengi i zamontowanie przedluzonej
stengi jednorejowej z dwoma marsla-
mi, ktore uwazal za lzejsze i latwiej-
sze do ustawiania niz oddzielne marsle
i bramsle. Proponowatl réwniez prze-
stawi¢ nieco w tyl fokmaszt, by fregata
mogla ostrzej trzymac sie wiatru i fa-
twiej wykonywa¢ zwroty. Zadne z pro-
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Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

ponowanych zmian nie zostaly jednak
wykonane.

Uzbrojenie

Inconstant otrzymal bardzo silne
uzbrojenie, pozwalajace na niszczenie
przeciwnika z wigkszego dystansu,
gdzie nie ujawnialy sie stabosci wta-
snej obrony?. Dos¢ powiedzied, ze gdy
wszed! do stuzby raptem 2 pancerni-
ki Royal Navy dysponowaty potez-
niejszg artyleriag. Na zamknietym po-
ktadzie bateryjnym znajdowalo si¢ 10
dziat Mark V kalibru 9” (228,9 mm)
12-tonowych, gwintowanych, tadowa-
nych od wylotu (po 5 na kazdej bur-
cie), a na gérnym pokladzie - 6 dzial
Mark III kalibru 7” (177,8 mm) 6,5-to-
nowych. Cztery z nich staty na kolo-
wych lawetach i mogly w razie po-
trzeby by¢ przetaczane na dowolng
burte, z ktérych kazda posiadata po
4 furty dzialowe. Dalsze 2 dziala byly
umieszczone na dziobie i rufie na ob-
rotowych platformach. Dziobowe mo-
glo prowadzi¢ ogien przez 2 furty,
a rufowe przez 3. W polozeniu mar-
szowym wszystkie 6 dzial ustawiano
na $rodku poktadu.

Rozmieszczenie artylerii na Incon-
stant nie pozwalalo realizowa¢ zaloze-
nia o prowadzeniu ognia z duzej odle-
glosci przez cigzkie dziata, szczegdlnie
istotnego przy zblizaniu si¢ do prze-
ciwnika, co sprobowano zmieni¢ na
Raleigh. Liczbe dzial kal. 9”7 na jego
poktadzie zredukowano do 2, ktére
rozmieszczono na pokladzie gornym
na dziobie i rufie, tak by mogty prowa-
dzi¢ ogien na dowolng burte. Na po-

kladzie bateryjnym ustawiono 14 dziat
Mark I kal. 77 (177,8 mm) 4,5-tono-
wych, gwintowanych, tadowanych od
wylotu (po 7 na kazdej burcie), a na
gornym pokladzie 6 dzial 64-funto-
wych, gwintowanych, tadowanych od
wylotu (4 na lawetach kolowych na
burtach, 2 - na rufie).

W podobny sposéb zostat rowniez
uzbrojony Shah. Na jego gérnym po-
ktadzie ustawiono 2 dziata 9” (228,9
mm) i 6 dzial 64-funtowych, na po-
ktadzie bateryjnym - 16 dzial Mark
I kalibru 7” (177,8 mm) 6,5-tonowych
(po 8 na kazdej burcie) oraz 2 dzia-
ta 64-funtowe. Poza tym okret otrzy-
matl 4 lekkie dziata matego kalibru, 12
wielolufowych kartaczownic Gatlinga
i 2 pneumatyczne wyrzutnie torpedo-
we, ktére rozmieszczono na burtach
w dziobowej czesci gldwnego pokla-
du. Zapas ich amunicji stanowilo
8 torped. Odpalanie torped mozliwe
bylo jedynie, gdy predko$¢ nie prze-
kraczata 14 weztow.

Kilka stéw trzeba poswieci¢ samym
dziatom. Cala artyleria fregat produ-
kowana byla przez Arsenal Kroélewski
w Woolwich na bazie projektéw Wil-
liama Armstronga i wyrézniata si¢
malg glebokoscig gwintowania przy
dos¢ duzej ich szerokosci.

Dzialo 97, 12-tonowe zostalo przyje-
te na uzbrojenie w 1865 roku. Jego rze-
czywisty kaliber wynosit 228,6 mm.
Dlugo$¢ majacej 6 bruzd gwintu lufy
wynosita 3,2 m (13,8 kalibru), masa
pocisku 113-116 kg, a predkos¢ poczat-
kowa 430 m/sek. Stosowano 3 rodzaje
pociskow: przeciwpancerny Pallisera

Ciekawy rysunek fregaty Inconstant z zaznaczonym rozmieszczeniem dziat.

oraz burzacy i odtamkowy (szrapnel).
Szybkostrzelnos¢ zalezala w gtow-
nej mierze od wyszkolenia i sprawno-
$ci fizycznej obstugi. Zgodnie z infor-
macja d-cy Inconstanta komandora
Woddlow zlozong komitetowi Admi-
ralicji w 1871 roku, w jednym przypad-
ku 12-tonowe dzialo fregaty oddalo
8 strzaléw w czasie 8 minut 48 sekund
przy statym przechyle 5-6°.

Okretowe dziata 7”7 (177,8 mm) pro-
dukowano w dwoch wariantach®. Mia-
ty wspolng konstrukeje lufy o dtugosci
2800 mm (15,8 kalibru) z 3 bruzdami
gwintu. Stosowano w nich pociski Pal-
lisera, burzgce i odtamkowe (szrapne-
le), o masie 51-52 kg. Przyjete na uzbro-
jenie w 1865 roku dzialo 6,5-tonowe
przeznaczone bylo na zamiang w cha-
rakterze gtéwnego uzbrojenia fregat
wczeséniejszych 7”7 dzial odtylcowych
i 68-funtowych dzial gtadkolufowych.
Dziata zapewnialy predkos¢ poczat-
kowg 465 m/sek. i maksymalng dono-
$no$¢ do 5000 m. Lzejszy model dziata
90-cetnarowego (90 cwt) lub 4,5-tono-
wego, zostal wprowadzony na uzbro-
jenie w 1874 roku z przeznaczeniem
dla niewielkich nieopancerzonych fre-
gat i korwet. Z uwagi na mniejszg wy-
trzymalos¢ lufy w dziatach stosowano
zmniejszony fadunek miotajacy, kto6-
ry zapewnial predko$¢ poczatkows 404

2. Wspomniany zamiar i tak nie byl realizowany
w praktyce — przede wszystkim dlatego, ze byt sprzeczny
z 6wczesnymi zalozeniami taktyki. D-ca Inconstant cap-
tain Waddilove na posiedzeniu Komitetu Projektowego
Admiralicji w 1871 zauwazyl, ze staral by sie prowadzi¢
walke na bliskim dystansie. W 1877 Shah prowadzit wal-
ke z Huascar z dystansu nie przekraczajacego 1,5 Mm.

3. Istnial jeszcze trzeci wariant 7-tonowy, jednak wy-
korzystywany byl wylacznie w obronie wybrzeza.

Rys.,Morskoj Sbornik”
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Brytyjskie fregaty typu,Inconstant”

m/sek. oraz efektywng donosnos¢ nie-
przekraczajaca 1 Mm.

Dziato 64-funtowe 64-cetnarowe (64
cwt) gwintowane, tadowane od wylo-
tu zostalo wprowadzone na uzbroje-
nie w roku 1864. Kaliber 6,3” (160 mm)
zostal przyjety z przyczyn praktycz-
nych - by mie¢ mozliwo$¢ wykorzy-
stania starych 32-funtowych pociskéw,
ktérych pozostawaly ogromne zapa-
sy, bodaj czy nie jeszcze z poczatkow
wieku! Specjalnie dla nowego dziata
powstaly pociski burzace o wadze 26
kg oraz odtamkowe (szrapnele) o wa-
dze 30,2 kg. Dtugo$¢ lufy z 3 bruzdami
gwintu wynosita 2477 mm (15,5 kali-
bru), waga dziala - 3,3 t, predko$¢ po-
czatkowa — 382 m/sek., a dono$nosé¢ -
4600 m.

Miedzy 1872 a 1880 rokiem na Incon-
stant dodatkowo zamontowano 6 dziat
20-funtowych, odtylcowych, 4 dzia-
ta matego kalibru, 10 kartaczownic
i 2 wyrzutnie torpedowe. W roku 1884
Raleigh zostal czgsciowo przezbrojony:
z poprzedniego uzbrojenia na pokla-
dzie pozostalo jedynie 8 dzial kalibru
7” na pokladzie bateryjnym, wszystkie
pozostale zostaty zdjete. W ich miejsce
zamontowano 8 dzial kalibru 6” (152,4
mm) i 8 dziat kalibru 5” (127 mm) od-
tylcowych, 4 dziata malego kalibru, 12
kartaczownic i 2 wyrzutnie torpedowe.
Planowano przezbroi¢ réwniez Shah,
jednak do potowy lat 1880-tych znajdo-
wal sie on w rezerwie. P6zniej, na sta-
ry okret po prostu machnieto reka i az
do wycofania ze stuzby, co nastgpito

w 1892 roku, jednostka pozostawata ze
starg artylerig?.

Zaloga
Etatowe zalogi Inconstant i Shah
skladaly si¢ z 600 ludzi. W szczegd-
tach na Shah w poczatkach pierwszej
kampanii znajdowalo si¢ 469 maryna-
rzy i oficeréw, 46 jungéw i 87 zolnie-
rzy piechoty morskiej. Etatowa zaloga
mniejszego pod wzgledem wymiaréw
Raleigh liczyta 530 ludzi.
(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

4. Istniejg $wiadectwa, ze dziala 64-funtowe zostaty
zamienione na dziata 57 (127 mm) odtylcowe.

supLEMENT

Dla sprostowania niescistosci, ktdre pojawity sie w IV czesci artykutu o pancernikach typu,Indiana’, ponizej kilka informacji nt. trans-
portowca Nictheroy towarzyszacego pancernikowi Oregon w maju 1898 roku w drodze z Brazylii do Stanéw Zjednoczonych podczas
jego rejsu z Kalifornii. Jednostka zostata zbudowana w 1892 roku przez Newport News Shipbuilding and Dry Dock Co., w Newport
News w stanie Wirginia, jako El Cid. Zakupiona przez Brazylie z przeznaczeniem na transportowiec, w 1898 roku zostata odkupiona
przez Stany Zjednoczone. Przeprowadzona do Nowego Jorku, przeklasyfikowana na krazownik pomocniczy, nazwe Buffalo otrzy-
mata w dniu 11 lipca 1898 roku. W kolejnych latach petnita stuzbe okretu szkolnego, transportowca, tendra niszczycieli i koszarki.
Wycofana ze stuzby 15 listopada 1922 roku, zostata skreslona z listy floty 27 maja 1927 roku i w tym samym roku sprzedana.

W stuzbie krazownika pomocniczego, Buffalo miat wypornos¢ 6530 tons przy wymiarach: 123,76 m x 14,70 m x 6,70 m. Jego sitow-
nia o mocy 3600 iHP pozwalata na uzyskanie predkosci 14,5 wezta. Uzbrojenie stanowity dwa dziata kalibru 127 mm, cztery kalibru
102 mm i sze$¢ dziat 6-funtowych. Zatoga Buffalo liczyta 297 osob.

Za zbytnie zaufanie materiatom prasowym z epoki i niesprawdzenie informacji w innych zrédtach chciatbym przeprosi¢ czytelnikdw,
a rekompensata niech bedzie wykonana pomiedzy 1898, a 1901 rokiem fotografia Buffalo na kotwicy. Fot. Library of Congress

Jarostaw Palasek




Jarostaw Palasek

,Pancernik Illinois” na wodach jeziora Michigan w Chicago.
Makieta stanowita wierne niemal odwzorowanie budowanych
wiasnie pancernikéw typu,Indiana”

Fot. U.S. Navy

oirancernik llinois”

Geneza i budowa

Zmiana w ostatnich dziesieciole-
ciach XIX wieku doktryny morskiej
Stanéw Zjednoczonych prowadzaca
do realizacji wizji ,,potegi morskiej”
- budowy floty wojennej o dalekim
zasigegu zdolnej do walki z nieprzy-
jacielskimi flotami na ich wlasnych
wodach - spowodowala odej$cie
od koncepcji budowy matych, nie-
standardowych pancernikéw takich,
jak dwa pierwsze amerykanskie okre-
ty tej klasy! Maine i Texas. Znajduja-
cy sie pod wplywem teorii, ktérych
autorem byl komandor Alfred T. Ma-
ran?, bedacy sekretarzem marynarki
na poczatku lat dziewigédziesigtych
XIX wieku Benjamin F. Tracy® byt
zwolennikiem rozwoju poteznej flo-
ty wojennej. Opracowany przez po-
wolang przez niego Rade Polityczna
pietnastoletni program rozwoju ma-
rynarki amerykanskiej, ktéry zakta-
dal budowe 10 szybkich pancernikéw
o duzym zasiegu oraz 25 mniejszych
pancernikéw krotkiego zasiegu, byt
nie do przyjecia dla Kongresu Stanéw
Zjednoczonych. Oprécz kosztow,
przekraczajacych sume budzetéw
floty amerykanskiej za 15 poprzed-
nich lat (!), oznaczal on bowiem prak-
tycznie zakonczenie polityki izola-

cjonizmu Stanéw Zjednoczonych
i faktyczne rozpoczecie realizacji da-
zen imperialistycznych, ktérym byta
przeciwna wigkszo$¢ owczesnych
kongresmendw.

Aby zlagodzi¢ stanowisko Kon-
gresu Sekretarz Tracy zaproponowat
realizacje tego ambitnego progra-
mu droga mniejszych przedsiewzigé.
Ostatecznie Kongres, obawiajac sie
rozwoju floty oceanicznej, przystal
w ramach programu moderniza-
¢ji Marynarki Wojennej na budowe
pancernikéw krotkiego zasiegu -
przeznaczonych do dzialania na wo-
dach przybrzeznych. Wérdd pigciu
jednostek autoryzowanych w dniu
30 czerwca 1890 roku znalazly sie
trzy takie okrety. Budowe ich wszyst-
kich, lidera typu - Indiana oraz Mas-
sachusetts i Oregon, rozpoczeto w na-
stepnym roku?. Byly to pierwsze
nowoczesne pancerniki amerykan-
skie, ktorych rozwigzania konstruk-
cyjne nie odbiegaty od stosowanych
wowczas we flotach innych poteg
morskich §wiata. W szerokim zakre-
sie wykorzystano na nich nowocze-
sne technologie takie jak: elektrycz-
ne zasilanie systeméw okretowych
oraz hydrauliczne i elektryczne nape-
dy urzadzen.

Dla rozpropagowania idei dyna-
micznego rozwoju floty wojennej
w spoleczenstwie amerykanskim tak,
aby pozyska¢ dla niej jak najwigcej
zwolennikéw, Ministerstwo Marynar-
ki zamierzato wykorzysta¢ zblizaja-
cg sie wielka Wystawe Swiatowg, kto-
ra miala odby¢ si¢ w Chicago z okazji
400-lecia przybycia do Nowego Swia-
ta Krzysztofa Kolumba. Dla uatrak-
cyjnienia ekspozycji dotyczacej flo-
ty Marynarka zamierzata wystawié
»prawdziwy” okret. Poniewaz jednak
nie byto wéwczas mozliwe wejicie na
Wielkie Jeziora duzej jednostki®, a po-
nadto operowania na nich floty wo-

1. Poczatki rozwoju amerykanskich okretéw pancer-
nych na tle wewngtrznej i zewnetrznej sytuacji Marynar-
ki Wojennej Stanéw Zjednoczonych zostaly przedsta-
wione w artykule o pierwszym amerykanskim pancerni-
ku Texas - patrz OW 2/2013.

2. Alfred Thayer Mahan (27.9.1840-1.12.1914). Ofi-
cer U.S. Navy, historyk i geostrateg, nazywany: ,,najwaz-
niejszym strategiem amerykanskim XIX w” Zgodnie
z jego teorig, panistwa o wiekszej ,potedze morskiej” mo-
gly mie¢ wigksze wptywy na $wiecie.

3. Benjamin Franklin Tracy (26.4.1830-6.8.1915). Re-
publikanin, prawnik, general brygady piechoty, Sekre-
tarz Marynarki od 6.3.1889 do 4.3.1893 w administracji
prezydenta Benjamina Harrisona.

4. Cykl artykutéw o pancernikach typu ,Indiana’:
OW 3-6/2014.

5. Wielkie Jeziora i estuarium Missisipi faczyl wow-
czas eksploatowany od 1848 r. Kanat Illinois-Michigan
o dtugosci 154 km, szerokoéci zeglownej 18 m i gleboko-
$ci 1,8 m. Majacy lepsze whasciwosci zeglugowe (dtugosé
45 km, szeroko$¢ 62 m, gteboko$¢ 7,3 m) Chicago Dra-
inage Canal oddano do eksploatacji w 1900 r.
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~Pancernik lllinois”

jennej zabranial Pakt Rush-Bagot®,
powstal pomyst umieszczenia wéréd
wystawionych przez flote eksponatéow
naturalnej wielkosci modelu okretu.
Poczatkowo Ministerstwo Marynarki
odnioslo sie do tej propozycji lekcewa-
23co, ale bedacy jej goracym zwolenni-
kiem byly dowoddca stoczni marynar-
ki w Waszyngtonie komandor Richard
Worsam Meade Jr zdotal przekona¢ do
niego decydentéw.

Swiatowa Wystawa Kolumbijska
w Chicago, ktére we wspotzawodnic-
twie o jej zorganizowanie pokonato
Nowy Jork i St. Louis?, miata sie¢ odby-
wa¢ na przyleglym do jeziora Michigan
obszarze o powierzchni 2,4 km?. Zbu-
dowano tam niemal 200 (w wi¢kszo-
$ci tymczasowych) budynkdw, a takze
kanaly, baseny i laguny, na ktoérych te-
renie swa kulture prezentowali przed-
stawiciele mieszkancéow 46 panstw
calego $wiata. Projektantem wigkszo-
$ci neoklasycznych pawilonéw wysta-
wowych byl Frederick Law Olmsted,
a dyrektorem wykonawczym wystawy
Daniel H. Burnham. Po$wiecenie tere-
néw targowych, ktére zostaly okreslo-
ne mianem ,Bialego Miasta”, nastapi-
fo w dniu 21 pazdziernika 1892 roku,
a uroczyste otwarcie ekspozycji przez
prezydenta Grovera S. Clevelanda mia-
o miejsce w dniu 1 maja nastepnego
roku. Oprocz szerokiego zastosowania
elektrycznosci, wérdd najwiekszych jej
atrakcji byt diabelski mtyn, ktérego
konstruktorem byl George W. G. Fer-
ris, Jr z Pittsburgha. Mtyn, zwany ,,Ko-
fem Chicagowskim” lub ,, Kotem Ferri-
sa” mial wysoko$¢ 80,5 m i na $rednicy
76,2 m usytuowanych 36 wagonikow
mieszczacych po 60 oséb. Wystawe,
w czasie sze$ciu miesiecy trwania (za-
konczyta si¢ 30 pazdziernika 1893
roku), odwiedzilo ponad 27 milionéw
ludzi. Sprawilo to, ze chicagowska Wy-
stawa Kolumbijska byla wspdlczesnie
najwieksza na §wiecie.

Wérdd najciekawszych pelnowymia-
rowych obiektéw Wystawy zwigza-
nych z szerokorozumianymi sprawa-
mi morskimi byty przybyte z Hiszpanii
repliki statkéw Kolumba: karaki San-
ta Maria i karaweli Nifia®, a takze zbu-
dowana wedlug oryginalnych planéw
Pinta. Z kolei z Norwegii dotarta 16dz
wikingéw bedaca replika statku z Gok-
stad. Na lagunach i kanatach par-
ku Jacksona eksponowane byly kaja-
ki wielorybnikéw z Wysp Aleuckich,

weneckie gondole czy pirogi z wysp
morz potudniowych, kanoe Indian
amerykanskich, a takze dlubanki au-
stralijskie wykonane z pni drzew kau-
czukowych oraz fodzie z Jawy i Suma-
try. Innymi z ptywajacych eksponatéw
Wystawy byly fodzie rybackie z Anglii,
Danii, Kanady, Niemiec, Nowej Polu-
dniowej Walii, Norwegii, Rosji, Szwe-
cji i innych panstw, a takze ekspozycje
amerykanskiego przemystu rybackie-
go ze standw Massachusetts, Wirgi-
nia i Maryland. Byly one wystawiane
w Pawilonie Rybotéwstwa oraz na wo-
dach jeziora Michigan. W pawilonach
réznych panstw eksponowano modele
todzi wikingéw, dzonek oraz statkow
i okretéow historycznych min. Great
Eastern oraz wspoétczesnych jednostek
wojennych angielskich, niemieckich
i francuskich, a takze np. transatlan-

tykéw Teutonic i Majestic naleza-
cych do White Star Line. Zwiedzaja-
cych wozily po basenie portowym oraz
w inne czeéci portu i lagun barkasy
z napedem elektrycznym i parowym,
a takze gondole weneckie przewozace
po 24 pasazerdw.

Ekspozycja prezentujaca amerykan-
ska marynarke wojenng miescita sig
w kilku budowlach, z ktdérych pierwsza
byt rzadowy Budynek Administracyj-

6. Pakt zawarty pomiedzy USA i Wielkg Brytania
ograniczajgcy zbrojenia na akwenach Wielkich Jezior
i Jeziorze Champlain. Ratyfikowany przez Senat amery-
kanski w 1816 r. i potwierdzony przez Kanade w 1867 r.
Na jego podstawie istnieje najdiuzsza na $wiecie (niemal
9 tys. km) granica zdemilitaryzowana.

7. Organizacja targéw miafa dla Chicago znacze-
nie prestizowe — $wiadczyla bowiem o podniesieniu si¢
miasta z ruin spowodowanych niemal catkowitym jego
zniszczeniem przez pozar w 1871r.

8. Zostaly one zbudowane w ramach funduszy
(50 tys. dolaréw) przyznanych przez Kongres amerykan-
ski na organizacje jubileuszowej parady w Nowym Jorku.

Usytuowanie ,pancernika /llinois” na terenie Swiatowej Wystawy Kolumbijskiej w Chicago.

Oznaczenie na fragmencie planu Jarostaw Palasek
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~Pancernik lllinois"

Wizja artystyczna ,pancernika lllinois” - eksponatu Ministerstwa Marynarki na Swiatowa Wystawe Kolumbijska w Chicago - rysunek z czasopisma

,Engineering".

ny usytuowany przy wejsciu na teren
wystawy od strony dworca kolejowe-
go. Kolejne byly zlokalizowane przy
bulwarach jeziora Michigan. Bylo to
obserwatorium morskie, obok ktore-
go przy specjalnie zbudowanym, wy-
chodzacym w wody jeziora pirsie usy-
tuowano najwiekszg atrakcje morska
Wystawy — pelnowymiarowa makie-
te okretu, ktory miat propagowac idee
dynamicznego rozwoju amerykanskiej
marynarki wojennej. Makieta zosta-
fa zbudowana w oparciu o rozwigzania
konstrukcyjne realizowanego wlasnie
projektu pancernikéw typu ,,Indiana”
dajac mozliwo§¢ zademonstrowania
zastosowanych na nich nowoczesnych
technologii. Kontynuujac koncepcje
nadawania pancernikom nazw standw,
na cze$¢ stanu, w ktérym odbywata sie
Wystawa model pancernika typu ,,In-
diana” otrzymal nazwe ,Illinois”.
Budowe ,,pancernika Illinois” rozpo-
czeto wiosng 1891 roku tak, ze w po-
towie sierpnia zakonczone bylo pa-
lowanie dna jeziora zaréwno pod
konstrukcje modelu, jak i pirsu, obok
ktérego byl usytuowany. Projektan-
tem makiety byt Frank W. Grogan - je-
den z architektéw obiektéw wystawy,
a kierownikiem prac Daniel H. Burn-
ham. W pazdzierniku zostalo utozone
poszycie dolnego pokladu zalogowego,
a pod koniec grudnia widoczny byt juz

—

zarys kadluba oraz imitacji wiez arty-
lerii glowne;j.

Dalsze prace budowlane makie-
ty zostaly przerwane na okres zimy
i wznowione wiosng 1892 roku tak,
ze w sierpniu konstrukcja ,,pancernika
Illinois” byla juz w znacznym stopniu
ukonczona. W dniu 1 wrzeé$nia Mini-
sterstwo Wojny formalnie zdecydowa-
o o zamontowaniu na modelu czte-
rech, wykonanych w Washington Navy
Yard dzial kalibru 152 mm z ich kom-
pletnymi stanowiskami. Podczas ko-
lejnego tygodnia dziata te zostaly wy-
ekspediowane do Chicago. Pod koniec
pazdziernika do Chicago przybyl Phi-
lip S. Hichborn - konstruktor z Biura
Budéw i Remontéw. Zostal on czasowo
oddelegowany do nadzorowania przy-
gotowania wyposazenia i eksponatéw
wystawowych, ktére miaty by¢ usytu-
owane na modelu pancernika.

Kolejna zima réwniez przerwala
prace na ,okrecie” tak, Ze zostaly one
wznowione wiosng 1893 roku. W efek-
cie mimo, ze w dniu 1 maja — podczas
uroczystego otwarcia Wystawy dzia-
fa ,pancernika” dolaczyty do oddaja-
cej saluty armatnie bocznokotowej ka-
nonierki Michigan®, model byt jeszcze
nieukonczony i podobnie jak niektd-
re inne budowle ekspozycji pozostawatl
zamkniety dla zwiedzajacych. W dniu
9 maja sekretarz marynarki Hilary

ey
Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

A. Herbert zdecydowat o jego obsadze-
niu przez zatoge Michigan. Marynarze
ci mieli petni¢ na replice stuzbe w dzien,
wracajac na positki i nocleg na macie-
rzysty okret. Ostatecznie ,,pancernik -
linois” zostal udostepniony zwiedzaja-
cym po potudniu 3 czerwca. Koszt jego
budowy zamknat sie kwotg 103 tys. do-
laréw przekraczajac zaktadany pierwot-
nie budzet 80 tys. dolaréw.

Eskpozycja na makiecie pancerni-
ka typu ,Indiana” byta zorganizowa-
na w sposob odzwierciedlajacy stuzbe
na kazdym okrecie wojennym. W udo-
stepnionych do zwiedzania kabinach
wystawiono egzemplarze umundu-
rowania i zaopatrzenia okretowego
majace pokazywacé rzeczywiste wa-
runki zycia zalog. Przestrzenie ekspo-
zycyjne zajmowaly mechanizmy ob-
stugi uzbrojenia okretowego, a takze
wystawowe egzemplarze uzbrojenia,
wyposazenia, przyrzagdéw kierowa-
nia ogniem, flagi sygnalowe i bandery.
Wiele eksponatéw wystawowych do-
tyczylo historii floty wojennej Stanéw
Zjednoczonych. Wsrdd nich byl mo-
del fregaty parowej Colorado. Efektem

9. Pierwszy okret amerykanski o kadtubie wykona-
nym z zelaza. Przez calg stuzbe (29.9.1844-6.5.1912)
na Wielkich Jeziorach. W dn. 17.6.1905 przemianowany
na Wolverine. Po zakonczeniu stuzby przekazany milicji
morskiej stanu Pensylwania. Ztomowany w 1949 r. Wyp.
696 t, wym.: 49,68 x 8,23 x 2,74 m; 2 x 330 iHP; 10,5 w;
uzbr. (po zbudowaniu) 1 x 18-funt.; zal.: 88.
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Widok boczny oraz pét-widoki na poktad gtéwny i poktad nad-
budoéwki,pancernika lllinois”. Rysunek z,,Engineering” z 4 grudnia
1891 roku, zbiory Andrzeja Szewczyka
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~Pancernik lllinois”

dbatosci o detale byto dokladne od-
wzorowanie pancernika typu ,India-
na” tak, aby zwiedzajacy mogli pozna¢
koncepcje okretéw pancernych budo-
wanych dla marynarki Stanéw Zjed-
noczonych.

Opis konstrukgji

»Pancernik Illinois” zostal usytu-
owany w polnocno-wschodniej czedci
terenéw wystawowych - parku Jack-
sona u zachodniego brzegu jeziora Mi-
chigan naprzeciwko 59-tej ulicy. Aby
jego otoczenie odwzorowaé jak naj-
bardziej realistycznie ustawiono go
obok specjalnie wybudowanego pir-
su, ktéry mial szeroko$¢ deskowane-
go poktadu 9,14 m. W pierwszej swej
czg$ci o diugosdci ~46 m odchodzit on
na wschéd od promenady nadbrzeznej
- réwnolegle do istniejacego obok pir-
su poinocnego. Dalej, zasadnicza jego
czes¢ o dlugosci 131 m biegla ku potu-
dniowemu-wschodowi, a dwie kolejne
o dlugosciach po ~49 m na potudnie
i potudniowy-zach6d, W ten sposob
pirs ostanial model od strony wod je-
ziora, a dodatkowo dawal zwiedza-
jacym mozliwo$¢ podziwiania z jego
kranca ,pancernika Illinois” w petl-
nym widoku burtowym. Zaréwno
konstrukeja pirsu, jak i stojacego przy
nim modelu zostala oparta na wbi-
tych w dno jeziora, drewnianych pa-
lach o $rednicy 305 mm i dtugosci oko-
to 3 m. Na nich ulozono najnizszy jego
poktad odpowiadajgcy pokladowi zato-
gowemu pancernikéw typu ,,Indiana”.

Dlugo$¢ calkowita makiety wynosita
107,80 m, a miedzy pionami 106,07 m.
Jej kadtub mial szeroko$¢ calkowi-
ta 21,33 m i 21,11 m na linii wodnej
oraz 3,66 m wysokosci od linii wodnej
do poktadu gléwnego. Usztywnienia
konstrukcji kadtuba ,,pancernika Illi-
nois” wykonano z belek drewnianych.
Burty modelu zostaly wymurowane
z cegiel i wyposazone w kanaly wen-
tylacyjne w gérnych czesciach, kto-
rych otwory wylotowe byly zamykane
bulajami. Od wewnatrz i od zewnatrz
burty zostaly starannie pokryte war-
stwa bialego cementu tak, aby jak naj-
lepiej odwzorowywaly ksztalt kadtuba
pancernikéw typu ,,Indiana”. Nadbu-
déwka i reduta miaty konstrukcje z be-
lek drewnianych pokrytych cemen-
tem i blachg. Kadtub modelu mial dwa
poktady: dolny - zatogowy oraz gor-
ny, zewnetrzny — gléwny, pokryte de-

skami sosnowymi o grubosci 64 mm.
Wokot atrap wiez dzial artylerii gtow-
nej na pokladzie gérnym zamonto-
wano tak, jak na pancernikach typu
»Indiana”, stalowe wstawki przeciw-
podmuchowe wykonane w ksztalcie
wycinkéw pierscieniowych. Elemen-
ty wyposazenia takie jak kotwice i ich
tancuchy, sieci przeciwtorpedowe i ich
bomy, zurawiki, relingi, dzwon okre-
towy, a takze wiele innych bylo au-
tentycznych i nadawaly makiecie wy-
glad ,prawdziwego” okretu. Zostala
ona wykonana tak starannie, ze nawet
z bliska jedynie z trudnoécia mozliwe
bylo rozpoznanie materiatu, z ktérego
byta zbudowana.

Najnizszym pokladem ,pancerni-
ka Illinois” byl poktad zalogowy, ktd-
ry majac wysokos¢ 2,13 m byt gléw-
nym miejscem ekspozycji oraz pracy
zalogi i obstugi cywilnej. W jego cze-
$ci przedniej usytuowano powierzch-
nie wystawowe, a takze schodnie pro-
wadzace na poklad gléwny. W skrajnej
pozycji na dziobie znajdowala sie wy-
rzutnia torpedowa i dwa dziata 1-fun-
towe przy burtach oraz dalej sanitaria-
ty dla zwiedzajacych. Srodek tej czesci
zajmowala atrapa barbety przedniej
wiezy artylerii gléwnej. W jej wne-
trzu zlokalizowano magazyny amuni-
cji do dzial réznych kalibréw. Za bar-
beta usytuowano prostopadle do burt
dwie kolejne wyrzutnie torpedowe.
Dalej znajdowala si¢ kolejna prze-
strzen wystawowa, w ktdrej na lewej
burcie usytuowano male magazynki
pomocnicze, a na burcie prawej bun-
kier weglowy z piecem do ogrzewania
wnetrza makiety. W §rodkowej cze-
$ci pokladu znajdowaly sie schodnie
gtéwnej klatki schodowej, a dwie na-
stepne wyrzutnie torpedowe usytu-
owane byly przed atrapg barbety tylnej
wiezy artylerii gléwnej. W jej wnetrzu,
podobnie jak w barbecie wiezy przed-
niej, zlokalizowano magazyny amuni-
cji do dziat réznych kalibréw. Rufows
czes$¢ pokladu zatogowego zajmowaly
stanowigce ekspozycje pomieszczenia
dowddcy okretu, kabina oraz mesa ofi-
cerska, w ktorej znajdowata sie takze
schodnia wyjsciowa na poklad gléwny.
W usytuowanej skrajnie kabinie ru-
fowej znajdowala si¢ ostatnia — szdsta
wyrzutnia torpedowa, a przy burtach
dwa dziata 1-funtowe.

W przedniej czesci zewnetrznego
poktadu gléwnego ,,pancernika Illino-

is” usytuowano urzadzenia kotwicz-
ne i cumownicze, a takze schodnie
zejécidwki na poklad zalogowy. Dalej
znajdowala si¢ atrapa dziobowej wiezy
dzial artylerii gléwnej kalibru 330 mm,
za ktérg byta nadbudéwka. W niej zlo-
kalizowano min. stanowiska artyleryj-
skie dziat kalibru 152 mm na sponso-
nach burtowych oraz dwa stanowiska
dziat 6-funtowych przy burtach $rod-
okrecia. Na tym poziomie nadbuddw-
ki byly takze pomieszczenia czyn-
nej zalogi jednostki. Nalezaty do nich
umywalnie oraz WC oficeréw i zalo-
gi szeregowej w czesci dziobowej oraz
pomieszczenia oficeréw w czesci ru-
fowej. Tutaj byly kabiny oraz mesa
i pentra oficerska, a takze pomiesz-
czenia dowodcy ,,pancernika Illino-
is” i jego zastepcy ds. wykonawczych.
W $rodkowej czeéci pokladu gléwne-
go usytuowano schodnie gtéwnej klat-
ki schodowej. Dalej, poza nadbudowka
zlokalizowano atrape rufowej wiezy ar-
tylerii gtéwnej, za ktora byta zejsciow-
ka na poklad zatogowy, a na pokiadzie
urzadzenia cumownicze. Poktad glow-
ny byl otoczony rynna zbierajaca wody
opadowe, ktére byly odprowadzane
za burte poprzez kratki ciekowe o wy-
miarach 203 mm na 76 mm oraz wy-
prowadzone nieco ponad lini¢ wodng
rury o $rednicy 76 mm.

W narozach pokladu nadbudowki,
ktory miat wysoko$¢ 2,44 m tak, jak na
pancernikach typu ,Indiana”, usytu-
owane zostaly atrapy wiez artylerii po-
$redniej kalibru 203 mm, a w osi syme-
trii atrapy dwéch kominéw. Srodkowa
cze$é tego pokladu zajmowaly glow-
ne zej$ciowki dla zwiedzajacych na
poziomy pokladéw gtéwnego i zalo-
gowego. Wieksza cze$¢ poktadu nad-
budéwki zajmowaly ,,prawdziwe” lo-
dzie okretowe. Na prawej burcie byty to
kuter parowy o dlugosci 10,06 m; ku-
ter 8,53 m; kuter 7,32 m oraz dwa we-
Iboty o dlugo$ciach 9,14 m i 8,84 m.
Burte lewa zajmowaty barkas zaglowy
o dtugosci 9,76 m; dwa kutry o dlugosci
8,53 m i 7,93 m; dwie dingy po 6,09 m
oraz welboty: parowy o dlugosci 9,14 m
i wiostowy 8,84 m. Welbot parowy
o dlugosci 9,14 m, szerokosci 2,39 m
i zanurzeniu 0,91 m, bedac solidnie zbu-
dowanym i doskonale wyposazonym,
byl wykorzystywany do pelnienia funk-
¢ji reprezentacyjnych. Jego kadtub byt
pokryty blachg miedziang, z ktérej byty
réwniez wykonane zbiorniki, a niemal
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Przekroje pokazujace konstrukcje masztu bojowego z pomostem nawigacyjnym ,pancernika
Illinois”. Rysunek z,,Engineering”z 27 listopada 1891 roku, zbiory Andrzeja Szewczyka

wszystkie jego mechanizmy byly zdu-
blowane. Welbot ten kosztowat oko-
fo 4 tys. dolaréw, tj. ponad dwukrotnie
wigcej niz standardowy tej wielkosci.
Na nadbudéwce ,pancernika Illi-
nois” usytuowany byl stalowy, dra-
zony maszt bojowy wykonany z bla-

chy o grubosci 48 mm usztywnionej
wzdluznymi teownikami. Jego wyso-
ko$¢ wynosita 16,23 m ponad pokla-
dem nadbudéwki oraz 27,43 m nad li-
nig wodng. Maszt mial u podstawy
$rednice 3,15 m, a na topie jego $red-
nica wynosita 0,69 m. Na maszcie

usytuowane byly dwa marsy bojowe.
Pierwszy z nich o $rednicy 4,27 m znaj-
dowat sie na wysokosci 12,19 m, a dru-
gi majacy $rednice 2,74 m na wysokosci
14,48 m ponad pokladem nadbudéwki.
Ich obramowanie o wysokosci 0,91m
mialo grubo$¢ 38 mm. Ponad gérnym
topem masztu usytuowana byla stenga
o wysokosci 5,49 m zakonczona jabt-
kiem o $rednicy 241 mm. Wewnatrz
dolnej czeéci masztu zlokalizowana
zostata wieza dowodzenia z wej$ciem
z pokladu gléwnego, ktdrej $rednica
wewnetrzna wyniosta 2,13 m, a wyso-
kos¢ stania 1,91 m. Jej pokryta desko-
waniem podloga usytuowana byla na
wysokoéci 0,7 m ponad pokladem nad-
budéwki. ,Wyposazenie” wiezy dowo-
dzenia stanowily atrapy wszystkich
przyrzadéw niezbednych do kierowa-
nia i dowodzenia okretem. Na masz-
cie, na wysokosci 3 m ponad pokladem
gléwnym usytuowany byt pomost na-
wigacyjny ze steréwka i kabing nawi-
gacyjna. Jego poszycie stanowilo drew-
no, a dach dodatkowo pokryto blacha
miedziang dla zapewnienia wodood-
pornoéci. Pomost nawigacyjny zostat
wyposazony w duze okna o ksztalcie
prostokatnym tak, jak na pancerni-
kach typu ,,Indiana.

Imitacjg uzbrojenia byly na ,pan-
cerniku Illinois” cztery dziala kali-
bru 330 mm oraz osiem dziat kalibru
203 mm zamontowanych w zamo-
delowanych wiezach rozmieszczo-
nych na makiecie w taki sam sposob
jak na pancernikach typu ,Indiana”.
Roéznicg byl ksztalt wiez — na makie-
cie zastosowano pierwotnego projek-
tu wieze stozkowe, podczas gdy wie-
ze na trzech zbudowanych okretach
ostatecznie otrzymaly ksztatty wal-
cowe. Barbety, wieze i dziata artylerii
gltéwnej kalibru 330 mm oraz pomoc-
niczej 203 mm mialy konstrukeje z be-
lek drewnianych pokrytych cementem
oraz blachg. Wieze opieraly si¢ na we-
wnetrznych trzonach §rodkowych oraz
stanowigcych ulozyskowanie drewnia-
nych rolkach, dzieki czemu mozliwe
byto ich obracanie w poziomie.

Wszystkie pozostale elementy uzbro-
jenia artyleryjskiego!® makiety byty
pelnosprawne. W $réd nich byly czte-
ry, wspominane wczeéniej fadowa-
ne odtylcowo dziata kalibru 152 mm

10. Dane techniczne tego uzbrojenia - patrz: artykut
o pancernikach typu ,,Indiana” - OW 3/2014.
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usytuowane na sponsonach w naroz-
nikach nadbudéwki $rédokrecia. Ko-
lejnymi bylo dwadziescia szybko-
strzelnych 6-funtowych dzial systemu
Hotchkissa, z ktérych wiekszos¢ (12)
usytuowano, tak jak na pancernikach
typu ,Indiana” na nadburciach pokta-
du nadbudéwki. Dalsze cztery usytu-
owano na dwéch poziomach atrapy
rufowego, rezerwowego stanowiska do-
wodzenia, a z pozostalych: dwa na po-
moécie za steréwka i dwa w $rodko-
wej czesci nadbudowki $rodokrecia
na poziomie poktadu gléwnego. Spo-
$réd szesciu dziat 1- funtowych, czte-
ry usytuowano na poziomie poktadu
zalogowego - po dwa z kazdej bur-
ty w skrajnych polozeniach na dziobie
i rufie. Ostatnie dwa dziala 1-funtowe
umieszczone byly na dolnym marsie
bojowym. Na gérnym marsie bojowym
usytuowane zostaly dwa rewolwerowe

Charakterystyka,,pancernika /llinois”

wymiary:
- dtugosc catkowita/na KLW
- szerokos¢ maksymalna/na KLW

- wysokos¢ do pokfadu gtéwnego 3,66m

107,80 m/106,07 m
21,33m/21,11m

elektrownia:

zespot: silnik elektryczny 50 KM / pradnica 32 kW

uzbrojenie:

4 dziata 330 mm L/35 (2 x I1) — atrapy
8 dziat 203 mm L/35 (4 x Il) — atrapy

4 dziata 152 mm (4x 1)

20 dziat 6-funtowych (57 mm) (20 x )
6 dziat 1-funtowych (37 mm) (6 x 1)

2 dziata rewolwerowe 37 mm (2 x 1)

6 wyrzutni torpedowych 457 mm (6 x 1)

dziatka systemu Gatlinga. Uzupelnie-
niem uzbrojenia artyleryjskiego bylo
sze$¢ wyrzutni torpedowych kalibru
457 mm. Jak juz wspominano umiesz-
czono je na pokladzie zalogowym: dwie
w skrajnych polozeniach na dziobie
i rufie, a cztery na $rédokreciu po dwie
prostopadle do kazdej burty.

Przekroje pokazujace konstrukcje atrapy wiezy dziat kalibru 203 mm ,pancernika /llinois". Rysunek
z,Engineering”z 11 grudnia 1891 roku, zbiory Andrzeja Szewczyka
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Poniewaz kadltub ,pancernika Ili-
nois” zostal odwzorowany tylko mie-
dzy poktadami gtéwnym i zalogowym,
elektrownia okretowa byta zlokalizo-
wana na poziomie nizszego z nich. Sta-
nowily ja, podobne jak na pancerni-
kach typu ,Indiana” dwie, napedzane
maszynami parowymi pradnice o mo-
cach po 16 kW. Byly one jednak tyl-
ko eksponatami wystawowymi gdyz
makieta nie miala zasilania parowe-
go. Czasami jedng z pradnic urucha-
miano w trybie silnikowym tak, aby
zwiedzajacy mogli obserwowa¢ prace
okretowego zespolu pradotworczego.
Wlasciwe zasilanie sieci elektrycznej
»pancernika Illinois” zapewnial usy-
tuowany przed tymi agregatami zesp6t
zlozony z silnika elektrycznego o mocy
50 KM napedzajacego sprzezong z nim
bezposrednio pradnice o mocy 32 kW.
Silnik ten byt zasilany za pomocg ka-
bla ulozonego wewnatrz ceglanego
»poszycia” makiety, ktory byt przyls-
czony na koncu pirsu do kolejowej sie-
ci elektrycznej o napieciu 500 V. Prad-
nica wytwarzata prad staly o napieciu
80 V bedacym standardem na wspot-
czesnych okretach amerykanskich. Ze-
spot ten pracowat automatycznie, przy
zapewnieniu ciaglej pracy calej elek-
trowni. Zasilanie rezerwowe uktadu
elektrycznego stanowil zespot baterii
akumulatoréw o 100 ogniwach zgru-
powanych w zestawy po 25 ogniw. Ba-
terie mogly by¢ wielokrotnie tadowane
z pradnicy, aby w sytuacjach awaryj-
nych zasilaly o$wietlenie jednostki.

Makiete wyposazono w o$wietle-
nie elektryczne w postaci 350 punktéw
$wietlnych z zaréwkami o $wiatlosci
po 16 cd oraz dwa reflektory-szperacze
o $wiatloéci 38 tys. cd kazdy. Jeden z re-
flektoréw byl usytuowany po prawej
stronie dachu steréwki, a drugi w tyl-
nej czes$ci nadbudéwki, na poziomie
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Przekroj wzdtuzny oraz widok na poktad zatogowy ,pancernika

Illinois". Rysunek z ,Engineering” z 11 grudnia 1891 roku, zbiory
Andrzeja Szewczyka
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Przekréj poprzeczny na srédokreciu ,pancernika /llinois". Rysunek z ,Engineering”z 11 grudnia

1891 roku, zbiory Andrzeja Szewczyka

Meade Jr, a jego zastepca ds. wykonaw-
czych oddelegowany z Ministerstwa
Marynarki komandor podporucznik
Edward David Taussig.

Historia jednostki

Ceremonia otwarcia ,,pancernika II-
linois” dla zwiedzajacych, ktdra mia-
ta miejsce po potudniu 3 czerwca 1893
roku, byta krétka. Z posterunku sygna-
towego wszed! po trapie na jednost-
ke trebacz W.G. Stevens z pododdzia-
tu piechoty morskiej. Zajawszy pozycje
na pokladzie rufowym zagrat sygnal
podniesienia bandery, a w tym czasie
pelniacy wachte na modelu oficer stuz-
bowy wciagnal ja na flagsztok rufowy.
W dniu 4 lipca na pokladzie modelu
goscil wiceprezydent Stanéw Zjedno-
czonych Adlai E. Stevenson przywitany
salutem 21 salw artyleryjskich. Hono-
ry gospodarzy petnili wéwczas komisa-

rze targowi Oscar B. Hundley ze stanu
Alabama oraz C.K. Holliday z Kan-
sas. Tego dnia padt rekord liczby zwie-
dzajacych ,pancernik”, ktdra siegne-
ta 600 oséb na godzine. Ttum byt tak
duzy, ze dla zapobiezenia wypadnieciu
zwiedzajacych za burte poktfad jednost-
ki zabezpieczono dodatkowymi barier-
kami. Po poludniu tego dnia makiete
zwiedzali takze Potter i Bertha Palmer,
ktéra byta prezydentem stowarzyszenia
kobiet-menadzeréw.

W dniu 13 lipca w poblizu ,,pancer-
nika Illinois” zakotwiczyla replika to-
dzi wikingéw, ktéra pod wodza Liefa
Ericksona dotarfa do Stanéw Zjedno-
czonych 500 lat przed Kolumbem. Re-
plika wyruszywszy z Bergen pokonata
Atlantyk z 12-osobowg zalogg dowo-
dzong przez kapitana Magnusa Ander-
sena. Najpierw zawineta do Nowego
Jorku, a pozniej przeszia do Chicago.

Latem, przez wieksza cze$¢ tygo-
dnia (wtorek, czwartek, sobota, nie-
dziela) ,,pancernik Illinois” byl otwarty
dla zwiedzajacych do pdéznego wieczo-
ra. Po zmroku uruchamiano w trybie
automatycznym jego reflektory-szpe-
racze, ktére omiatajac niebo stanowi-
ty atrakcje dla zwiedzajacych. Od po-
czatku pazdziernika poklad makiety
byt otwarty dla zwiedzajacych po za-
padnieciu ciemnosci w $rody i soboty.

Swiatowa Wystawa Kolumbij-
ska w Chicago zakonczyta sie¢ w dniu
30 pazdziernika 1893 roku. Dwa dni
wczesniej senator Shelby M. Cullom
z Illinois przedstawil wniosek o prze-
kazanie ,pancernika Illinois” po za-
koniczeniu targéw rodzimemu stanowi
do szkolenia milicji morskiej. W dniu
2 listopada senat podjal jednogtosnie
w tej sprawie stosowng uchwate, kto-
ra dwa dni pdzniej zostala parafowana
przez prezydenta Grovera S. Clevelan-
da. Makiete zamierzano przeholowaé
w okolice ulicy Van Buren, tj. ~6 Mm
na péinoc od bulwaru, w ktérego rejo-
nie dotychczas stala. W nowym miej-
scu miala ona pelni¢ funkcje kwate-
ry gléwnej komandora podporucznika
B.M. Schaffnera - dowédcy milicji
morskiej stanu Illinois. Na ,,pancerni-
ku” miala tez kwaterowa¢ chicagowska
orkiestra morska, ktérej 50 muzykow
zostalo wybranych z przeszlo tysigca
aplikantow z calego kraju. Zanim mo-
del przekazano milicji morskiej stanu
Illinois zdemontowano z jego pokla-
du wszystkie dziala kalibru 152 mm.
Nastepnie przekazano je do stoczni
Union Iron Works w kalifornijskim
San Francisco, gdzie zostaly zamonto-
wane na budowanym tam pancerniku
Oregon - trzeciej jednostce typu ,In-
diana”. W styczniu nastepnego roku
zdecydowano natomiast o przekazaniu
kutra parowego z makiety 2 bataliono-
wi milicji morskiej z Illinois stacjonu-
jacemu w Moline.

W maju 1894 roku koszt przeholo-
wania ,,pancernika Illinois” na stale
miejsce zostal oszacowany na kwote
od 30 do 50 tys. dolaréw. Od 13 czerw-
ca, w miejscu planowanego statego
postoju makiety rozpoczeto palowa-
nie dna pod konstrukcje jej poktadu
dolnego. Jedno z oficjalnych wyda-
rzen mialo miejsce na ,,pancerniku II-
linois” nocg 28 lipca. Wowczas to na

11. Awansowany na stopiert komodora w 1892 r.
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Widok na $rédokrecie ,pancernika /llinois” z ttumem zwiedzajacych na poktadzie. Doskonale widoczne makiety dziat artylerii kalibréw 330 mm

i 203 mm oraz ,prawdziwe"” dziata mniejszych kalibréw.

jego pokladzie §wietowano bezpiecz-
ny powr6t 1 batalionu milicji morskiej
ze szkolenia do kwatery w Chicago. Na
»pancerniku” odbyt si¢ wowczas ga-
lowy koncert chicagowskiej orkiestry
morskiej, a sama makieta zostata od
dziobu do rufy odé$wietnie udekoro-
wana flagami i kolorowymi chifiskimi
lampionami.

Z poczatkiem 1895 roku guberna-
tor stanu Illinois John P. Altgeld podjat
decyzje o rozformowaniu stanowej mi-
licji morskiej'?. Aby nie ponosi¢ kosz-
tow utrzymania ,pancernika Illinois”
gubernator zdecydowat o jego zwroce-
niu administracji rzagdowej. Poniewaz
jednoczeénie trwaly woéwczas prace
nad przywrdceniem terenom wysta-
wowym funkcji parku i zamierzano
poszerzy¢ poinocne wejscia na jego la-
guny zaréwno makieta, jak i pirs, przy
ktérym stata musiaty zosta¢ zdemon-
towane do 1 maja 1896 roku. Wobec
braku zainteresowania amerykanskie-
go ministerstwa marynarki przeje-
ciem makiety zrezygnowano z prze-
niesienia ,pancernika Illinois” w inne
miejsce i zdecydowano o jego demon-
tazu. Dla nadzorowania prac demonta-
zowych dowddca Gwardii Narodowej
stanu Illinois Alfred Orendorff powo-
tal specjalnego kustosza w osobie Mat-
ta Wrighta.

Do czerwca 1895 roku z makiety zo-
stalo zdemontowane cale uzbrojenie
oraz wszystkie warto$ciowe elementy
jej wyposazenia wlacznie z orurowa-
niem i okablowaniem. Na wodzie po-

zostata tylko konstrukcja ceglana wraz
z jej szkieletem drewnianym oraz pale
wspierajace ja o dno jeziora. Pozostato-
$ci te zostaly rozebrane w pazdzierni-
ku przez prywatnych nabywcédw pozy-
skanego z nich zfomu.

Jedyna istniejaca obecnie pamiat-
ka po ,,pancerniku Illinois” jest dzwon
okretowy. Po zdemontowaniu z ma-
kiety, w jego posiadanie wszedt kolek-
cjoner antykéw Benjamin P. Cheney Jr
- syn zalozyciela Wells Fargo & Com-
pany. W dniu 12 czerwca 1901 roku
malzenstwo Julie i Benjamin Che-
neyowie przekazalo éw dzwon z ma-
kiety eksponowanej na Swiatowej
Wystawie Kolumbijskiej na poklad bu-
dowanego w Newport News Shipbuild-
ing w Newport News w stanie Wirgi-
nia ,,prawdziwego” pancernika Illinois
(BB-7)13. Dzieje dzwonu po sprzeda-
zy na ztom w 1956 roku Prairie State
(taka nazwe eks-pancernik Illinois no-
sit od 23 stycznia 1941 roku) pozostaja
nieznane. Obecnie dzwon z inskrypcja

Dzwon z ,pancernika Illinois”" na postumen-
cie ustawionym na krancu Pirsu Marynarki
w Chicago. Fot. Internet
PRI E

Fot. U.S. Navy

»U.S.S. Illinois 1893 jest eksponowany
przez Muzeum i Galerie Witrazy Ri-
charda H. Driehausa na sze$ciennym,
drewnianym postumencie ustawio-
nym na zachodnim krancu Pirsu Ma-
rynarki w Chicago. ®
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12. Ostatecznie milicja morska stanu Illinois zostata
rozwigzana dopiero w 1988 r.

13. Lider czwartego typu predrednotéw amerykan-
skich. W st. 16.9.1901-15.5.1920. Wyp. 11 565 t; wym.:
114,41 x 22,02 x 7,87 m; 10 000 iHP, 16w; uzbr. 4 x 330
mm; 14 x 152 mm; 16 x 6-ft; 6 x 1-ft; 4 wt 457 mm; zat. 660.
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Borys Apreliew

Goeben byl przepuszczony specjalnie

Redakcja almanachu ,Gangut” kontynuuje zaznajamianie czy-
telnikéw ze scheda literacka B.P. Apreliewa, jednego z przedsta-
wicieli rosyjskiej marynarskiej zagranicznej diaspory, autora sze-
regu ksigzek i mnostwa artykutéw dotyczacych historii rosyj-
skiej floty. Zamieszczamy list Borysa Pawtowicza do redaktora
,Zarubieznego morskiego sbornika” (zagraniczny przeglad mor-
ski) J.I. Podgornego i zataczonych do niego wspomnien, w kto-
rych on odkrywa niezbyt przyjemne momenty dziatalnosci poli-
tycznej sojusznikéw Rosji w ramach Ententy, zwigzane z przedar-
ciem sie niemieckiego krazownika liniowego ,Goeben” do cie-
$nin Dardanelskich.

List B.P. Apreliewa do redaktora ,,Zarubieznego Morskie-
go Sbornika” J.I. Podgornego z 1 marca 1930 r.

Wielce szanowny i drogi Jakowie Iwanowiczu!

Przesylam przy niniejszym licie moja notatke o Goebe-
nie, na tyle moja pamie¢ zachowala 6wczesne wydarzenia.

Mysle, ze ta notatka bylaby ciekawg dla ,Zarubiezne-
go Morskiego Sbornika”, gdzie obecnie tak wiele i ciekawie
jest pisane o roli Goebena na Morzu Czarnym. Osobiscie je-
stem niemal pewien, Ze przepuszczenie Goebena do cie$nin
Dardanelskich bylo zrobione specjalnie, najwyrazniej pod
wplywem angielskiej dyplomacji.

Jestem przekonany dlatego, ze oprdcz niezrozumiatej roli
admirata’ [E] Troubridge’a, posiadajacego trzy krazowniki
liniowe: Indomitable, Invincible i Inflexible, osobiscie mo-
glem sie przekonad, ze on dokladnie znal czas wyplyniecia

krazownikéw Goeben i Breslau z Mesyny oraz kierunek ich
rejsu. Chodzi mianowicie o to, ze przypadkowo nasz morski
agent?> w Rzymie, kapitan 2 rangi gwardyjskiego ekiparzu,
baron [PG.] Wrangel znalazt si¢ w chwili [rozpoczecia] ope-
racji Goebena na Morzu Srédziemnym w Mesynie, dokad on
sie udat z Rzymu na wypoczynek. Tam réwniez byl jego ko-
lega, angielski agent morski.

Podczas wyplyniecia Goebena Wrangel siedziat w hotelu
przy nadmorskiej promenadzie i osobiécie widzial tadowa-
nie wegla na poklad niemieckich krazownikéw i przekazat
to angielskiemu agentowi w rozmowie telefonicznej, ktéry
natychmiast zatelegrafowal to admiralowi Troubridge’owi,
bedacemu w morzu.

Wryplyniecie Goebena i jakim przejsciem idzie (potudnio-
wym czy pétnocnym) bylo przekazane Troubridge’owi bar-
dzo doktadnie i temu ostatniemu pozostawato jedynie by¢
mozliwie jak najblizej ciesniny Mesynskiej, zeby pewnie do-
pas¢ nieprzyjaciela: zamiast tego, Troubridge, przekonany ze
Goeben plynie do Poli i uwazajac swoje kragzowniki liniowe
za wolniejsze, postanowil poptynaé do Poli. W miedzyczasie
Goeben, po opuszczeniu Mesyny na pelnej szybkosci rzucit
sie na pelne morze i po zniknieciu z widoku z ladu, wykonat
zwrot w strone Matapanu, znalazlszy si¢ z boku i z przodu
angielskiej eskadry w takiej odleglosci, Ze nie bylo zadnej
szansy go dopedzic.

1. W tamtym okresie — kontradmirat - przyp. ttum
2. Morski agent — wspolczesnie jest to attaché morski przy ambasadzie — przyp. thum.
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Goeben byt przepuszczony specjalnie

Gdy wptynal do Dardaneli gdzie nie byli wpuszcze-
ni przez sojusznicza dyplomacje ani [A.A.] Eberhardt, ani
[A.] Boué de Lapeyrere?, Anglicy wptyneli do Dardaneli.
W $lad za Goebenem wplynal dywizjon niszczycieli typu
»Basilisk” i dwa okrety podwodne typu ,,E”. jednak po rzu-
ceniu kotwicy na trawersie Goebena angielski zesp6l nie
podjat zadnych dzialan przeciw niemu, najwyrazniej pod
naciskiem angielskiej ambasady w Konstantynopolu, bo-
wiem dewiza angielskich marynarzy: ,,Zniszcze nieprzyja-
ciela gdziekolwiek bym go nie napotkat - reszta to sprawa
dyplomacji Jego Krélewskiej Mosci” u nich byta i pozosta-
ta. Ja, ptywajac z dowddcami wlasnie tego dywizjonu koto
Dardaneli w 1916 roku, osobiécie od nich styszalem wy-
zwiska pod adresem ich dyplomacji, ktéra im przeszkodzi-
fa, jak méwili, ,,spelni¢ swoj obowigzek”, tzn. zatopi¢ Go-
ebena w Konstantynopolu.

Moéj dziennik, w ktérym do$é szczegéltowo zapisalem
okres mojego pobytu na morzu Srédziemnym w 1916-1917
r. w sztabie Gléwnodowodzacego alianckimi sitami morski-
mi, przekazuje interesujace szczegély zachowania sojuszni-
kéw w stosunku do Turcji.

W szczego6lnosci, przy krytykowaniu dziatalnosci dziatan
naszej Floty Czarnomorskiej za admirata Eberhardta nalezy
uwzglednic, ze nasi koledzy, Francuzi zawsze zachwycali si¢
poczynaniami naszej Floty Czarnomorskiej. Po prostu nie
rozumiejac, jak z takg pstrokatg eskadrg starych okretéw my
w ogole mozemy probowaé walczy¢ o panowanie na morzu
z Goebenem. Sami Francuzi powaznie si¢ obawiali jego poja-
wienia na Morzu Srédziemnym, posiadajac 7 dreadnough-

tow. Obawiali sie dlatego, ze réznica w predkosci na korzys$¢
Goebena wynosita okolo 6 w. A przeciez u nas ona wynosi-
fa prawie 13 w. tzn. cala swoboda manewru byla po stronie
nieprzyjaciela, ponadto przy naszej starej artylerii, rozrzuco-
nej na 5 okretach.

Prosze przyja¢ moje serdeczne pozdrowienia
Szczerze Panu oddany
B. Apreliew

Goeben podczas wojny 1914-1918 .4

Z tytulu mojej stuzby bezposrednio przed wojna, mia-
tem okazje by¢ dos¢ blisko spraw, zwigzanych z ewentual-
nymi dzialaniami na potudniowym europejskim teatrze
[wojennym] (Morze Srédziemne i cie$niny [Dardanelskie]).
W Morskim sztabie generalnym w Sankt Petersburgu pet-
nitem obowigzki oficera operacyjnego odpowiadajacego
za statystyki sojuszniczej nam marynarki francuskiej i flo-
ty wloskiej w w zwigzku z tym, bralem udzial w niektérych
pracach naszego Morskiego sztabu generalnego wspoélnie
z francuskim Morskim sztabem generalnym.

Dalej sprobuje z pamieci (bowiem nie posiadam innych
zrodel) odtworzy¢, na ile jest to mozliwe, te sprawy, ktore
u nas byly zwigzane ze znajdujacym si¢ na morzu Srédziem-

3. A.A. Eberchardt - rosyjski admiral dowodzacy Flota Czarnomorska (1914-1916),
O. Bou¢é de Lapeyrere - wiceadmiral, od 1914 r. dowodzacy flota morza Srédziemne-
go - przyp. thum.

4. Ten artykut BP. Apreliewa w Zarubieznym Morskim Sborniku” mial podtytut:
»Wspomnienia o roli niemieckiego krazownika liniowego ,Goeben” podczas minionej
wojny 1914-1918 r. - przyp. red. ,,Ganguta”.

Brytyjska eskadra admirata Troubridge'a, sktadajaca sie z trzech krazownikéw liniowych typu ,Invincible’, tutaj Inflexible przed wojna, byta w stanie

zniszczy¢ niemiecki zespot.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

./-
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Goeben byt przepuszczony specjalnie

nym krazownikiem liniowym Goeben. Mysle, Ze moje wspo-
mnienia, by¢ moze nie zawsze $ciste, poniewaz, powtarzam,
pisze wylgcznie z pamieci, pomogg odtworzy¢ wiele zapo-
mnianego. Tym bardziej, Ze na szczescie, wigkszos¢ tych,
z ktérymi mialem okazje pracowad, jeszcze zyje.

Moje wspomnienia dotycza miesi¢cy tuz przed wojna.
Wiosng 1914 r. z Petersburga wyruszyla do Paryza komisja
pod kierownictwem szefa Morskiego sztabu generalnego wi-
ceadmirata A.I. Rusina w skladzie kapitanéw 1 rangi W.K.
Pitkina, M.I. Smirnowa, kapitanéw 2 rangi A.A. Niszczenko-
wa, W.]e. Jegoriewa (obecnie w sowieckiej Rosji) i mojej oso-
by. Zadaniem tej komisji byto - uzgodni¢ wspélnie z fran-
cuskim Morskim sztabem generalnym podstawy konwencji
wojenno-morskiej miedzy Rosja i Francja, podobna tej kon-
wengcji, jaka istniata miedzy Gléwnym Zarzadem rosyjskie-
go Sztabu Generalnego i francuskim Sztabem Generalnym.

Nie wdajac si¢ w szczegoly naszej pracy przygotowaw-
czej i samych rozméw w Paryzu z odpowiednimi cztonka-
mi francuskiego Morskiego sztabu generalnego, wspomne
jedynie, Ze spraw strategicznego charakteru, ani z jednej, ani
z drugiej strony prawie nie bylo poruszanych; nas wspélnie
interesowaly, gléwnie, taktyczno-organizacyjne zasady na-
szych marynarek [wojennych] i ich techniczne réznice.

My posiadaliémy bogate doswiadczenie Rosyjsko-japon-
skiej wojny, Francuzi doskonale okrety. Jednak jakby nie
byly mate mozliwo$ci wspdlnych planéw strategicznych,
szef naszego Sztabu, obecnie mieszkajacy w Paryzu admirat
A. A. Rusin skierowal, na ile pamietam, pytanie do swojego
francuskiego kolegi, admirata Pivot’a: ,,Jak ttumaczy francu-
ski morski sztab generalny obecnos¢ na Morzu Srédziemnym
krgzownika liniowego «Goeben» i jaka jest jego ewentualna
rola w przypadku konfliktu Niemiec z Francjg?”

Sens odpowiedzi byl nastepujacy — «Goeben» jest przysta-
ny przede wszystkim w politycznym celu, aby zwigzac ze sobg
dwie mato przyjazne sobie floty — wloskg i austriackg. Jego
ewentualna rola w przypadku wojny - préba przerwania li-
nii komunikacyjnych francuskich wojsk kolonialnych”. Brak
we francuskiej flocie krazownikéw liniowych bardzo niepo-
koit francuski sztab generalny w tym sensie i admiral Pivot,
jak pamietam, nie skrywajac swoich obaw, zaproponowat to
przedyskutowac.

Wiceadmirat Rusin nie zadowolit sie woéwczas odpowie-
dzig wiceadmirata Pivota i odwiadczyl, ze ,,jego zdaniem rola
«Goebena» na Morzu Srédziemnym jest bardziej obszerna,
niz to widzi francuski Morski sztab generalny, co daje pod-
stawy przypuszczad, Ze oprocz zagrozenia dla linii komunika-
cyjnych francuskich wojsk kolonialnych w okresie ich przerzu-
cenia na kontynent i oprocz roli politycznej, «Goeben» moze
wykonaé zadanie przylgczenia Turcji do konfliktu i dlatego
przedrze sig do Dardaneli”.

Na te stowa francuscy oficerowie stanowczo odpowiedzie-
li, ze ,podobne przypuszczenie jest prawie niemozliwe, ponie-
waz po pierwsze — wedtug miedzynarodowego prawa mor-
skiego pobyt «Goebena» w Konstantynopolu jest niemozliwy,
a po drugie - i najwazniejsze — Turcja finansowo jest bardzo
uzalezniona od francuskich bankéw i wreszcie, obecnosé na
morzu Srédziemnym angielskiej eskadry (ktérg uwazalismy
za neutralng) z trzema krgzownikami liniowymi wyklucza
dla «Goebena» mozliwos¢ takiego przedarcia sig, poniewaz je-
sli Anglicy pozostang neutralni, to takie dziatanie «Goebena»
zmusi do wlgczenia sig do konfliktu”.

Tak mniej wiecej (jak zapamietatem) wygladata dyskusja
0 Goebenie na tej tajnej wowczas naradzie w Paryzu wio-
sng 1914 r. jednak admiral A.I. Rusin, jakkolwiek logicz-

Francuska eskadra ztozona z szesciu semidrednotéw typu,Danton’, tutaj Voltaire, mimo iz byta zbyt powolna, byta jednak grozna dla niemieckiego

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

zespotu nawet w krétkotrwatym pojedynku artyleryjskim z racji duzej sity ognia.
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ne byly rozwazania naszych fran-
cuskich przyjacidt i sojusznikow,
on nie zatrzymat sie na tym i za-
proponowal admiratowi Pivoto-
vi przedyskutowaé propozycje, czy
nie bedzie dla Francji korzystnie,
jesli nasza brygada budujacych sie¢
krazownikéw liniowych typu ,,Bo-
rodino” (jak wiadomo najsilniej-
sze okrety w tym czasie na §wiecie)
byta, w miare gotowosci, przenie-
siona na morze Srédziemne, dajac
flocie francuskiej wspanialg gru-
pe manewrowy, ktdrej nie posia-
dala (Goeben rozwijal maksymalng
predkosé¢ 28 w, posiadajac 10 11-ca-
lowych dzial gléwnego kalibru,
predkos¢ krazownikéw typu ,,Bo-
rodino” wynosita 29 w., i dyspo-
nowaty 12 14-calowymi dzialami
gléwnego kalibru). Dla nas przej-
$cie brygady ,,Borodino” stwarza-
o mozliwos¢ obecnosci na Morzu
Srédziemnym sil, mogacych catko-
wicie sparalizowaé Goebena.

Propozycja admirata A.I. Rusina
zostala przyjeta, admirat Pivot na-
wet powiedzial, ze Francja bierze
na siebie kompletne wyposazenie
specjalnej bazy dla naszej brygady
w Tulonie i Ze brygada zostanie wia-
czona w sklad czynnej floty Morza
Srédziemnego (1-ére armée navale)
jako samodzielny zwiazek.

Na dowddce brygady zostal na-
wet wyznaczony ze $wity Jego Ce-
sarskiej Mosci kontradmiral M.M.
Wiesietkin®, a piszacy te stowa byt
przewidziany do skierowania do
sztabu floty francuskiej, do oddzia-
tu operacyjnego jako oficer faczni-
kowy z nasza brygada.

Jednak ten projekt nigdy nie zostal zrealizowany. Po po-
wrocie naszym do Rosji juz wyraznie zaznaczyl sie konflikt
europejski, a 1 sierpnia tego samego roku (wg nowego sty-
lu) wybuchta wojna. W moim dzienniku, obecnie bedacym
w posiadaniu kapitana 2 rangi G.K. Grafa ja dokladnie pi-
salem o tym, na ile wojna byla niespodziewana, zaréwno
dla nas, jak i dla naszych francuskich kolegéw. Tutaj je je-
dynie podkreslam, ze mozliwo$¢ przedarcia si¢ Goebena do
Dardaneli byla wczeéniej przewidziana przez admirata A.IL
Rusina i oficjalnie zaprotokotowana w naszych rozmowach
w Paryzu.

Dalej moja pamig¢ przenosi mnie do Morskiego sztabu
generalnego w Sankt Petersburgu. Gabinet szefa oddziatu
statystycznego kapitana 2 rangi W.Je. Jegoriewa, w gabinecie
znajduje si¢ wiceadmirat (szef Morskiego sztabu generalne-
go), francuski agent morski kap[itan] Gallo, angielski agent
morski kapitan 2 rangi Greenfield i kilku oficeréw naszego
sztabu.

Niemiecki krazownik liniowy Goeben w ujeciu z 1914 .

L

AL &

S. M. S. Goeben.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Ja wszedlem do gabinetu z plikiem z telegraméw z oddzia-
tu ,,szyfrowania”. Telegramy informowaty o wyjsciu w mo-
rze Goebena i Breslau’a z Poli. Nastepnie bombardowanie
przez nie wybrzeza Algieru i wreszcie, ze one z powrotem
odplynely na otwarte morze. Pytanie dokad? O ile pamie-
tam, kapitanowie 2 rangi Gallo i Greenfield zdecydowanie
o$wiadczyli, Ze najprawdopodobniej niemieckie okrety pty-
ng z powrotem do Poli. Wiceadmirat A.L. Rusin i kapitan
2 rangi Jegoriew odpowiedzieli im pytaniem: ,,A czy nie ply-
ng do Konstantynopolu”.

Po pewnym czasie zostaly odebrane telegramy, Ze oba nie-
przyjacielskie okrety wplynely do Mesyny, gdzie fadujg we-
giel. Kapitanowie 2 rangi Gallo i Greenfield po staremu byli
przekonani, ze one zmierzajg do Poli, u nas, na odwroét, za-
czelo formowac si¢ zdecydowane przekonanie, ze nieprzy-
jaciel ptynie do Konstantynopola. Telegram naszego agenta
morskiego w Atenach, kapitana 1 rangi A.A. Makalinskiego

5. W 1914 r. M.M. Wiesietkin byt kapitanem 1 rangi — przyp. red.
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Rosyjskie pancerniki Pantielejmon i loan Ztatoust opuszczaja Sewastopol.

rozwial watpliwosci; byt krétki - Goeben i Breslau przeply-
nely obok Matapanu; kurs ,,East” (Wschod). Wkrotce wy-
jasnilo sie, ze oba okrety wptynety do Dardaneli®. Nastep-
nie los pozwolit mnie dowiedzie¢ si¢ tego, co i wowczas dla
wielu byto nieznane. Podczas nocnego dyzuru w oddzia-
le ,szyfréw” Morskiego sztabu generalnego przekazano mi
z telegrafu pilny, zaszyfrowany telegram dowodzacego flo-
ta Czarnomorskg wiceadmirata A.A. Eberhardta’, zaadre-
sowany do Nagenmora (Naczalnik Morskiego gienieralnego
sztabu - szef Morskiego sztabu generalnego); telegram byt
zaszyfrowany specjalnym ,,mocnym” szyfrem; zaczatem go
rozszyfrowywac i pierwsze zdanie poruszylo mnie. Brzmia-
fo ono: ,,Do Jego Cesarskiej Mosci; scisle tajne; pilne”.

Nie pamietajac doslownie tresci tego telegramu, przyta-
czam z pamigci jego sens. Wiceadmiral A.A. Eberhardt do-
nosil Jego Cesarskiej Mosci, ze po otrzymaniu z Morskiego
sztabu generalnego i swojego wywiadu informacji, ze Go-
eben i Breslau wptynety do Konstantynopola i znajac do-
kladnie ich stan w bojowym sensie, on (wiceadmiral A.A.
Eberhardt) postanowil pojutrze (za dwa dni) z najlepszy-
mi okretami i niszczycielami wyplyna¢ z Sewastopola do

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

Konstantynopola, wplywajac do
ostatniego na tej samej zasadzie,
na jakiej znajduja sie tam Goeben
i Breslau. Jesli te ostatnie, zgod-
nie z miedzynarodowym prawem
morskim nie opuszcza cieénin,
lub nie podptyng na Morze Srod-
ziemne lub Czarne, to wiceadmi-
ral A.A. Eberhardt mial zamiar
je zniszczy¢ na kotwicy, majac na
uwadze, ze jesli si¢ tego nie zrobi,
to Turcja zostanie wciggnieta do
wojny i jej przystapienie sprowadzi
na nas niezliczone klopoty.

Telegram ten natychmiast po roz-
szyfrowaniu zostal przekazany sze-
fowi Morskiego sztabu generalnego.
W jaki sposob i przez kogo zostat
on przekazany Jego Cesarskiej Mo-
$ci nie wiem, ale znéw przeze mnie
przeszedt telegram odpowiedzi Jego
Cesarskiej Mosci na rece wiceadmi-
rata A.A. Eberhardta.

Jego sens, jak pamietam, byt na-
stepujacy: ,W catkowitej zgodzie
z rzgdami sprzymierzonych z nami
rzgdow Francji i Anglii i uwaza-
jgc niemozliwym w czymkolwiek
da¢ Turcji prawo do oskarzenia
nas o probe wciggnigcia jej do woj-
ny, Najjasniejszy Pan kategorycznie
nakazat admiratowi Eberhardtowi
przyjgé do Scistego wykonania na-
stepujgcg krétkg instrukcje — glow-
nym sitom floty Czarnomorskiej
zakazuje sie wyptywac poza stre-
fe twierdzy Sewastopol. Wszystkim
jednostkom floty Czarnomorskiej
zabrania sig pojawiaé na zachod od
potudnika Odessy i zaden okret Floty Czarnomorskiej nie po-
winien pojawia¢ sig u brzegow Turcji w zasiggu wzroku”.

Telegram konczyl sie ostrzezeniem, ze na admirata Eber-
hardta ktadzie si¢ catkowita odpowiedzialno$¢ za wszelkie
dziatania powierzonej mu floty, ktére moglyby by¢ zinter-
pretowane przez Turkéw jako nieprzyjazne z naszej strony.

W ten sposob admiral Eberhardt zostal postawiony w sy-
tuacji niemoznosci nie tylko czegokolwiek przedsiewziaé
przeciwko Goebenowi, ale powinien byl unika¢ wszelkiego
potajemnego zwiadu, ktérego wykrycie mogloby wywolaé
w Turcji gniew przeciwko nam.

6. Z raportu kapitana 2 rangi S. Truchaczewa, dow6dcy awiza Kolchida, znajdujace-
go si¢ w Konstantynopolu w charakterze stacjonera: ,,26 lipca ja ...zostatem wezwany do
ambasadora, ktéry mnie poinformowal, ze wedtug informacji Anglikow niemieckie krg-
zowniki «Goeben» i «Breslau» zostaly zauwazone pod Matapanem i kierujg si¢ w stro-
ne Dardaneli. Ambasador nie ukrywal, Ze stosunki z Turcjg si¢ zaostrzajq i rozkazat by¢
gotowym do wyplyniecia. Wielki Wezyr dat mu stowo honoru, ze nie wpusci Niemcow
do ciesnin i prosit i przetelegrafowanie tego do Petersburga. Przekazujgc mi to wszystko,
ambasador dodal: ,,jasna sprawa, ze oszukajq”. ,29 lipca ambasador poinformowat mnie
o przybyciu «Goebena» i «Breslau» do Dardaneli. Po powrocie tego dnia od Wielkiego We-
zyra ambasador przywiézt wiadomos¢, ze okrety zostaly zakupione przez turecki rzqd”
(RGFWME Zb. 417, Op. 1, Teczka 4379, str. 53 - red. ,Ganguta”

7. Pomylka autora. A.A. Eberhardt byl pelnym admiralem - red. ,Ganguta”
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O ile pamietam, réwniez nasz szef sztabu admirat A.I. Ru-
sin oraz minister Morski (Marynarki Wojennej) i, jak usty-
szalem nieoficjalnie, Najjasniejszy Pan, w pelni podzielali po-
glad admirala Eberhardta, ale nie uwazali za mozliwe dziala¢
wbrew kategorycznemu zgdaniu naszych sojusznikéw - ,,nie
drazni¢ Turcji”, bowiem zdaniem francuskiej i angielskiej dy-
plomacji, Turcja byla wrogo nastawiona tylko przeciwko Ro-
sji, obawiajac si¢ zajecia cie$nin i na odwrdt, w pelni przyjaz-
nie jest nastawiona do Francji i Anglii. Osobiscie ja ten punkt
widzenia ustyszalem od kapitana 2 rangi Gallo.

W 1916 r. bedac w sztabie gléwnodowodzacego sprzymie-
rzonymi sitami morskimi na Morzu Srédziemnym, do kt6-
rego zostalem przypisany z ramienia naszej floty, w pry-
watnej rozmowie jednym z oficerow flagowych (lejtnant
Frebois) dowiedziatem sie, ze dowodzacy flotg francuska
wiceadmirat A. Boué de Lapeyrere (w p6zniejszym okresie
zastgpiony na tym stanowisku)®, dowiedziawszy sie o prze-
dostaniu si¢ Goebena do Turcji, nosil si¢ z podobnym za-
miarem, co i admirat Eberhardt. On postanowil poptyna¢
z 1-szg eskadrg (okrety liniowe-dreadnoughty typu ,,Jean
Bart” i najlepszymi niszczycielami do Konstantynopo-
la i zmusi¢ Goebena albo wyjs¢ w morze, albo zatopi¢ go na
kotwicy. On wyslal radiotelegram do ministra Marynarki
w Paryzu; ministrem wowczas byt deputowany Izby deputa-
tow pan Théophille Delcassé®. Niecaly godzine po wystaniu
tego radiotelegramu admiral Boué de Lapeyrere otrzymat
radiotelegram, podpisany ,,Théophile Delcassé”, w ktérym
jemu kategorycznie zakazano ptyna¢ do Dardaneli i w ogd-
le demonstrowa¢ u tureckich wybrzezy, uprzedzajac, ze cata

FOTOCIEKAWOSTKA

odpowiedzialno$¢ za mozliwos¢ zinterpretowania jego dzia-
fan przez Turkéw, spadnie na niego.

Najwidoczniej sojusznicza dyplomacja byta twardo prze-
konana, ze Turcje mozna powstrzymaé od [przystapienia
do] wojny, nie niszczac Goebena, podczas gdy dwaj admira-
fowie, rosyjski i francuski, nie zmawiajac si¢, wyraznie wi-
dzieli, Ze jedyng mozliwo$cia powstrzymania Turcji przed
[przystapieniem do] wojna bedzie wlasnie zniszczenie Go-
ebena, cho¢ i z naruszeniem mi¢dzynarodowego prawa.

Historycy beda jeszcze musieli doktadnie rozpoznac te
sprawe. By¢ moze zostang odnalezione inne powody takie;
ostroznosci sojuszniczej dyplomacji, by¢ moze to byta za-
maskowana obawa przed silng i zwycieska Rosja, albo by¢
moze to bylo potrzebne tym, ktérym potrzebna byla nasza
rewolucja? To wszystko sa pytania, przeze mnie nie do nie-
rozwigzania, ale bede sie cieszyl, jesli Zyjacy uczestnicy tego,
o czym pisze, poprawia i dopelnig moje wspomnienia.

Harbin. Luty 1930 rok. Kapitan 2 rangi B. Apreliew @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego

Ryszard Jedrusik

Artykul zamieszczony dzigki uprzejmosci redakcji
magazynu ,,Gangut”

8. Po klesce operacji zajecia cie$nin Dardanelskich, w pazdzierniku zostat zastapiony
przez admirata L. Fourniera — przyp. red ,Ganguta”

9. Théophile Delcassé (1852-1923) byt ministrem Marynarki od 2.3.1911 do
21.1.1913 ., w chwili afery z Goebenem (poczatek sierpnia 1914 r.) to stanowisko kolej-
no piastowali A.G. lAude (do 3.8.14) i V. Augagneur. Watpliwa jest takze wersja telegra-
mu od T. Delcassé jako od ministra Spraw Zagranicznych, poniewaz to stanowisko objat
26 sierpnia 1914 r. - przyp. red ,Ganguta”

Turecki pancernik Yavuz (eks-Goeben) podczas ceremonii Fstatniego opuszczenia bandery - 7 czerwca 1973 r.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Okret liniowy Nassau w burtowym ujeciu lz okresu |
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Epiiéd’*z bitwoy na Skagerraku.
To bulo tylko zderzenie...

Co si¢ wlasciwie wydarzylo owej pamigtnej nocy z 31 maja
na 1 czerwca 1916 r., kiedy to niemieckie i angielskie twier-
dze ze stali stoczyly zacietg walke, ktora do historii weszla
jako najwieksza w dziejach $wiata rozegrana bitwa morska’.
Na temat tej bitwy wykonano intensywne i gigantyczne ba-
dania oraz napisano bardzo i to bardzo wiele. Czy wszyst-
kie wyniki owych badan i relacje opisuja rzeczywiscie calg
prawde? Nie! Prezentowany szanownemu gronu czytelni-
kéw jest wylacznie o moja opinia, czyli autora, ktory zajal sie
glebiej sprawg staranowania przez pewien brytyjski niszczy-
ciel niemiecki okret liniowy Nassau, a przedstawiona wersja
staje sic waznym probierzem prawdy, pozwalajacy krytycz-
nie zweryfikowa¢ wszystko, co zawierajg dotychczas oficjal-
nie opublikowane o$wiadczenia.

Do pewnej wyjatkowosci wspomnianego staranowania
nalezy wymieni¢ pewne towarzyszace temu wydarzenie,
a mianowicie, Ze na atakujacym niszczycielu podczas ,,szo-
rowania” burty przeciwnika doszto do eksplozji torped. Na-
stepujace, pochodzace z pierwszej reki, o$wiadczenia zosta-
ng zacytowane i poréwnane:

Raport lieutenant-commander (komandor ppor.) Cla-
rence’a W.E. Trelawny’ego z Royal Navy w publikacji ,,Bat-
tle of Jutland - Official Despatches” dotyczacy zblizeniu
sie niszczyciela Spitfire do niemieckiego okretu liniowego
(drednota) Nassau i staranowania go.

W dzienniku pokladowy Nassaua
W dzienniku bojowym Nassaua (Kriegstagebuch [KTB])
- Sonderband Skagerrakschlacht fiir den 31. Mai/01. Juni

1916 - znajduje si¢ 11 pojedynczych dokumentéw, jako za-
faczniki zawierajgce raporty o doznanych uszkodzeniach,
sporzadzone zgodnie ze spisem tresci; dotaczono takze wy-
konane fotografie $wiadczace o szkodach powstatych na
okrecie liniowym, w tym tez raport sporzadzony przez stocz-
nie remontowg Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven z rysun-
kiem technicznym pod tytulem ,uszkodzenia spowodowane
w wyniku staranowania przez niszczyciel”. Zestawienie do-
znanych uszkodzen oraz strat po stronie niemieckie;j.

Nassau

Oswiadczenia nast¢pujacych naocznych swiadkow:

Rupert Berger, p6zniejszy nadburmistrz miasta Traun-
stein?, nalezal podczas bitwy na Skagerraku do zalogi
okretu liniowego Nassau. W trakcie wczesniejszego wypa-
du Hochseeflotte w kierunku Rygi, Berger znajdowat si¢ na
mostku bedac operatorem dalmierza. Kiedy ciezka artyle-
ria otworzyla ogien, jego przenoény dalmierz spadt z zamo-
cowan $cianki pomostu stajac sie bezuzyteczny. Oficerowie
znajdujacy sie na mostku obwinili prawdopodobnie Bergera
za powstala szkode, rozkazujgc mu nastepnie przej$¢ do po-
mieszczenia maszynki sterowej, wigc osobiscie nie mogt juz

1. Uchodzila za takg do dnia 23.X.1944 r., kiedy to w bitwie morskiej o Leyte, starty
si¢ ze sobg zespoty flot USA i Japonii trwajacej do 26.X.1944 r. (przyp. red.)

2. Traunstein - miasto powiatowe w Niemczech, w kraju zwigzkowym Bawaria, w re-
jencji Gorna Bawaria, w regionie Potudniowo-Wschodnia Bawaria, siedziba powia-
tu Traunstein. Lezy nad rzeka Traun. Zamieszkuje je okoto 19 tys. mieszkancow. Najbli-
zej polozone duze miasta: Monachium ok. 100 km na pétnocny zachdd, Praga - ok. 300
km na pétnocny wschod i Wieden - ok. 250 km na wschéd. Miasto nie zostato zburzone
podczas II wojny $wiatowej. (przyp. red.).
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Epizod z bitwy na Skagerraku

bitwy $ledzi¢, co mu jednak nie przeszkodzilo w kolejnych
latach wszczg¢ doktadne badania. Osobiste stwierdzenia
Bergera sg absolutnie godne zaufania, natomiast jego wyniki
i przypuszczenia nie zawsze.

Sepp Schlager, znajdowal si¢ podczas bitwy na Skager-
raku takze na mostku, bedac rowniez operatorem dalmie-
rza. W swoich zapiskach wspomina nawet o §mierci Ruperta
Bergera, stad mozna zalozy¢, ze pamie¢ go jednak zawiodta,
gdyz swoje wspomnienia napisal dopiero 42 lata po bitwie.
Jego opis bitwy na Skagerraku jest bardzo krétki, natomiast
przezycia jakich doznal na jednostkach U-Bootwaffe i jego
spotkania z Adolfem Hitlerem oraz sytuacje jaka panowata
pod koniec wojny opisal bardziej szczegétowo.

Do Otto Thomasa dowddca Nassaua zwraca sie w rozmo-
wie prywatnej per mechaniku. To raczej poufate podejscie
dowddcy do nizszego stopniem oraz fakt posiadania wiasnej
kajuty, wskazuja jego wysoka pozycje, ktora zajmuje jako
starszy podoficer poktadowy (Portepee - Unteroffizier3). Po
zakonczeniu I wojny $§wiatowej w pokoju Otto Thomasa za-
wsze wisial na §cianie nad jego biurkiem 6w obraz przedsta-
wiajacy taranujacego brytyjskiego niszczyciela, na ktérym
wybuchaja torpedy.

Jego opis znajdujacy si¢ na odwrotnej stronie obrazu,
ktéry da sie przeczytaé, na ile mozliwe bedzie go wyjaé
z ramy, a brzmi tak: ,,SMS Nassau niszczy przez staranowa-
nie w nocnym fragmencie bitwy na Skagerraku jeden z an-
gielskich niszczycieli”. Obraz powstal na podstawie wrazen
odniesionych w trakcie bitwy, co jednak nie oznacza, ze jest
wiarygodny.

Raport dowddcy Spitfire’a Trelawny’a zawiera kwinte-
sencje w postaci nastepujacych stéw: ,.... I fired a few rounds
at the enemy searchlight which went out, and then closed Tip-
perary but immediately came in sight of two enemy cruis-
ers close to, steering to South-Eastward. The nearer or more
southern one altered course to ram me apparently. I there-
fore put my helm hard-
a-port and the two ships

rammed each other port
bow to port bow. Those
aft noted that the enemy
cruiser had three fun-
nels with a red band on
each.”

Wrystrzelitem kilka
pociskéw do nieprzy-
jacielskiego reflektora,
ktory zgast. Nastepnie
zblizylem sie do Tippe-
rary’ego, lecz natych-
miast weszly w pole wi-
dzenia dwa kragzowniki
przeciwnika idace kur-
sem kursem potudnio-
wo-wschodnim. Ten
blizszy badz bardziej
wysuniety na poludnie
zmienil kurs, najwyraz-
niej by mnie starano-

Obraz ze zbioréw Otto Thomasa.

wad. Dlatego wychylitem ster maksymalnie na lewo i te dwa
okrety zderzyly sie, uderzajac w siebie prawymi czesciami
dziobowymi. Czlonkowie zalogi znajdujacy sie na rufie Spit-
fire'a zauwazyli, ze nieprzyjacielski krazownik mial trzy ko-
miny z czerwonym pasem na kazdym z nich.

Nassau mial natomiast tylko dwa kominy. Wersja koman-
dora Trelawny’a o taranowaniu burta w burte jest, z bardzo
prostych przyczyn, bo natury czysto fizycznej niemozliwe,
jak to wynika z opisu dowddcy brytyjskiego niszczyciela.
Predko$¢ Nassaua podczas powrotu z bitwy wynosita 16
wezlow, a maksymalna Spitfire'a, zgodnie z podang przez
rocznik morski ,Weyersa Taschenbuch der Kriegsflotten XV
Jahrgang 1914”, wynosita 29 lub nawet 30,8 wezléw. Internet
informuje natomiast nawet o predkosci ponad 31 weztdw.
O mniejszej predko$ci przy komendzie hard-a-port (maksy-
malne wychylenie steru na bakburte) w przypadku ataku-
jacego niszczyciela nie moze by¢ w ogdle mowy. Rozwijana
w tym przypadku predko$¢ na kursie spotkaniowym musia-
taby wynosi¢ okolo 47 weztéw (dla ,,szczura ladowego” ok.
87 km/h.) Jezeli oba stozkowe obiekty, tak jak opisano, wpa-
dlyby na siebie, to w przypadku pdézniejszego ,rozszczepia-
nia”, wytworzylby sie tak silny wir, ktory by otrzymat oba
okrety utrzymal w ,,zelaznym uscisku”. Nad tafla morza na
obie jednostki oddzialywalby taki sam bardzo mocny im-
puls, ktory przy 22 000 tonach wypornosci Nassaua, bylby
stabo dla niego odczuwalny, ale juz na Spitfire'a, z jego zale-
dwie 950 tonami mialby juz bardzo mocny wplyw.

Jezeli na przyklad John Campbell na str. 287 swojej ksigz-
ki ,,Jutland” podaje, twierdzac zarazem, ze Nassau podczas
taranowania dziobowg czeécig burty w burte przeciwnika,

3. Byl to posrebrzany lub poztacany fredzel na szpadzie, szabli lub kordziku oficeréw
i sierzantéw, podoficeréw, matéw, bosmanéw, stanowicych tzw. podoficeréw z kor-
dzikiem (Portepee) Portepee-Unteroffizier, czyli PU bedac wyzsza grupg rankingowa
podoficeréw az do czaséw obecnych. Pendantami nazywani sa w Deutsche Marine bos-
mani., obejmujacy stopnie od sierzanta (Feldwebel) do starszego sierzanta sztabowego
(Oberstabsfeldwebel, facznie z kandydatem na oficera (Offiziersanwirter), jak chorgzy
(Fahnrich) i starszy chorazy (Oberfihnrich) lub od (Bootsmann) do starszego bosmana
sztabowego (Oberstabsbootsmann)

Fot. © Erben Otto Thomas
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pod katem 5-10 stopni, ,,przechyliloby” na prawg burte, to
wobec tego trzeba by bylo zada¢ pytanie, jaki ,,kat wychyle-
nia” na lewg burte musiatby powstac na Sptfire’rze? Na te-
mat brytyjskiego niszczyciela Campbell nic nie pisze, warto
zastanowic si¢ - dlaczego? Wychodzac z najnizszej wartosci
podanej przez Campbella, czyli tylko 5 stopni, wynika ta-
kie uproszczenie:

Jezeli okret o masie warto$ci 22 przechyli sie o 5 stopni,
to niszczyciel 22 razy mniejszy 5 stopni, a to wynosi 110
stopni. Idgc tym tokiem myslenia, niszczyciel musialby sie
wywrdci¢ do gory stepka. Znaczne uszkodzenia Nassaua
widocznych czedci krawedzi dziobowego pokladu gorne-
go nie mogly pochodzi¢ od plytkiego uderzenia, skoro wy-
zej mowa byta o kolizji dziob w dziéb z niszczycielem Spitfi-
re. Wtedy na zdjeciu Spitfire'a (nr 41) musiano by stwierdzi¢
- mimo nie najlepszej jako$ci prezentowanej fotografii - po-
réwnywalne szkody. Pancerz ochronny Nassaua w jego cze-
$ci dziobowej mial grubo$¢ 22 mm, a to za ,,The Fighting at
Jutland” HW. Fawcetta i GW.W. Hoopera, str. 22 a Spitfirea
1/8 Inch (= 3,17 mm).

Dziennik bojowy informuje o uszkodzeniach w formie
sporzadzonej listy i na wypowiedzi naocznych $wiadkéw,
ktérzy wprawdzie $ledzili calg akcje od poczatku, czyli ma-
newrowania wrogiej jednostki, do momentu staranowania,
lecz ich wypowiedzi odbiegaja i to zupelnie od wersji przed-
stawionej przez komandora Trelawny’a.

Dziennik pokladowy, pojedynczy dokument nr 3 (str.
13): ,1 h 31 m, V.M. (Vor Mittag = przed potudniem?) nisz-
czyciel na wprost idzie na Nassaua, odleglo$¢ okolo 400
m. Aby przeciwdziala¢ desperackiemu atakowi, rozkazano
maksymalne wychylenie steru na bakburte (hart BB Ruder),
niszczyciel staranowano i zniszczono. Dziéb Nassaua trafit
w jego lewa burte, okolo 5°-10° rozbieznosci (Nassau 16 we-
ztéw, niszczyciel okolo 25 w.) ztapany na kontrkursie i w wy-
niku catkowitego rozerwania jego lewej burty przewrocil sie.
Zatonal famiac si¢ na dwie czeéci po 2 detonacjach.”

Pojawiajace si¢ w dzienniku bojowym Nassaua kilka-
krotnie stwierdzenie, ze Nassau mial jakoby atakujacego
Brytyjczyka staranowa¢ nie odpowiada prawdzie. Na fo-
tografii okretu liniowego, na ktérym wida¢ uszkodzony
dziéb nie mozna stwierdzi¢ jakichkolwiek §ladéw po pro-
bie taranowania innej jednostki. Widoczna na krawedzi
pokladu gérnego starta farba pochodzi od ciagtego ,,szoro-
wania” fancuchéw kotwicznych, gdy okret stoi przy boi lub
beczce cumowniczej. Nassau bezposrednio po powrocie
z bitwy spetnial role straznicza stojac przez pewien czas na
kotwicy u wejscia do Wilhelmshaven jako forpoczta, wzgl.
wysuniety obserwator.

Lista uszkodzen okretu liniowego Nassau:

Przez trafienia: 1 pocisk duzego kalibru: zerwana sie¢
przeciwtorpedowa. 2 trafienie pociskiem $redniego kalibru
w przednie i tylne stanowisko reflektora. W wyniku stara-
nowania powstata duza dziura po eksplozji torped w lewo-
burtowej czesci dziobu.

Kazamaty (przednia, wylaczona z akeji lewoburtowa ar-
mata kal. 150 mm, maszyny i kotly o obnizonej wydajnosci
- osiggniecie pelnej mocy niemozliwe. 14 polegltych, wg. in-
nych dokumentéw 11 martwych marynarzy.

Rupert Berger:

»O 1.30 przekazano informacje ,uwaga torpedowce
i w tej samej chwili padta komenda ,,strzela¢ salwa!”, ,strze-
la¢ salwa!” i jeszcze raz ,strzela¢ salwg!”. Te komendy wy-
dawal oficer nawigacyjny, ale nie padl ani jeden wystrzal,
bo zaden dowddca dziala nie widzial zglaszanych torpe-
dowcow. Nie przebrzmiala jeszcze ostatnia komenda, kie-
dy okret otrzymat straszliwy cios i natychmiast zaczat si¢
ktas¢ na bok. Statem oparty o $cianke w pomieszczeniu ma-
szynki sterowej a sita uderzenia rzucita mna o drzwi wio-
dace do pomieszczenia uzbrajania torped. Zgasty wszystkie
$wiatla. Staliémy w zupelnej ciemnosci. Mojg pierwszg my-
$la bylo, ze zostali$my trafieni przez torpede. Okret ciagle
lezal na boku. Inni myéleli tak samo. Nagle zrobilo si¢ ja-
sno a okret zaczal si¢ powoli znowu wyprostowywaé. Opu-
$cilem pomieszczenie maszynki sterowej, aby zobaczy¢ co
sie wla§ciwie wydarzylo. Calg kazamate wypelnily dym
i opary. Uderzeniu towarzyszyl ogluszajacy huk i w oka
mgnieniu wystrzelil ogien, pojawil sie¢ dym, a do $rodka
przez otwartg furte zaczelty wpada¢ odtamki. Skad pocho-
dzito owe uderzenie? Dym, odtamki i opary upewnity nas
w przekonaniu, ze zostali$my storpedowani. Tak jednak nie
byto, okazalo sie, Ze to my taranowali$my i jednoczesnie
tez zostaliSmy staranowani. Oficer nawigacyjny zobaczyt
w odleglosci niecatych 200 metré6w mianowicie duzy an-
gielski niszczyciel z 4 kominami i stagd wydat trzy komendy
do otwarcia ognia. Niszczyciel zamierzal przemkng¢ przed
naszym dziobem i wykona¢ atak na Derfflingera. Dowddca
Nassaua rozkazal jednak maksymalnie wylozy¢ ster lewa
burte, przecinajac tym sposobem Brytyjczykowi droge. Po-
stawi¢ swoj niszczyciel w dryf dowddca nie byt juz w stanie,
poniewaz znalazt sie juz w odleglo$ci 50 m od nas. Stawiajac
czoto wyzwaniu wbit sie w nas idac z predko$cia pond 30
wezlow. Skutek okazat sie straszliwy. Jego dzidb wbit sie na
dobre 2 m do naszej czeéci dziobowej. Jego mostek i wszyst-
ko, co nie bylo na nim zabezpieczone wylagdowalo na na-
szym pokladzie. On sam rozbity doszczetnie przetamat sie
w potowie. Rufa poszta natychmiast na dno. Podczas tara-
nowania poniesliémy pierwsze straty. Przednia cze$¢ nisz-
czyciela zostala nieprawdopodobnie wygieta i oderwata sie
od jego kadluba okolo 5 m od naszej burty, a nastepnie z ol-
brzymig sila reszta kadtuba, silg rozpedu, uderzyla w nasze
lewo-burtowe dziato kal. 150 mm, przewracajac je, 3 ludzi
obstugi zostalo rzuconych nie wyobrazalng silo o na pan-
cerz. Dwdch ludzi zabilo to natychmiast. Trzeci (nazwisko
niezanane) lezal z rozwalong czaszka, moézg wyplynat na
poktlad, a on jeszcze zyl, ale trwato to kilka chwil, bo zamart
na rekach lekarza. W trakcie tego potwornego uderzenia
eksplodowaly torpedy wrogiego niszczyciela i to one byty
zrédlem strasznych snopéw ognia i gestych chmur dymu.
Nastepnego ranka doktadnie sobie zobaczylem to miejsce.
Caly poktad dziobowy byt skalany krwig. Blisko wiezy ar-
tyleryjskiej A lezal gora bebechéw a obok nich czes¢ mozgu
w poléwce czaszki. Na pokladzie zewnetrznym zobaczy-
fem rekawiczke z rekg w $rodku a obok lezat list z dziewcze-
cym loczkiem. Lewa lufa wiezy F byla cata we krwi. Wzdtuz
niego musieli przesliznaé si¢ wyrzuceni Brytyjczycy a na-

1”

4. Nawet, jezeli na pokladzie bylo juz po péinocy, to od godz. 12 w potudnie liczono
godziny do pétnocy, stosujac skr6t N.M (Nach Mittag = po potudniu). Odpowiedz au-
tora na zapytanie mailowe z 14 pazdziernika 2013 17:26.
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stepnie rzucito ich na wieze, bo wida¢ na nim bylo jesz-
cze strzepy ludzkiego ciata i skory. Flagi sygnatowe i ban-
dera wojenna przeciwnika przelecialy wraz z mostkiem na
nasz okret zostaly zaniesione dowddcy, ktory je przecho-
wal. W miejscu staranowania tkwit jeszcze dziéb niszczy-
ciela wraz z kluzg kotwiczng.”

Sepp Schlager:

»-..nieco pdzniej nastapil drugi atak. Angielski przewod-
nik flotylli zamierzal przemkng¢ miedzy idacym przed
nami Westfalenem i maszerujacym za nim Nassauem. Na-
ssau wykonal zwrot o 90 (nas bakburte) i wygladalo tak, jak-
by Anglikowi wyszed! naprzeciw, spelniajagc tym samym
jego zyczenie. Brytyjczyk uderzyt w dzidéb Nassaua. Torpe-
dy, ktére wyskoczyly z wyrzutni eksplodowaly i zmiotly caly
cze$¢ dziobowa wraz z jej nadbudéwkami. Ciezko uszkodzo-
ny torpedowiec zatrzymat si¢ i poszed! potem na dno wraz
z ponad setka ludzi. Dzi6b Nassaua rozerwalo na dtugosci
prawie 20 metréw a wybita dziura zioneta pustka od linii
wodnej do pokfadu. Ustawione na na poktadzie nadbudéwki
armaty i stanowiska reflektoréw prezentowaty bezludne ru-
mowisko, pod ktérym lezaty rozerwane ciala naszych kole-
gow i towarzyszy broni. Przednia armata kal. 150 mm zosta-
ta wyrwana z fundamentéw i zwisala przez burte...”

Otto Thomas:

,..nasz III oficer artylerii, Kapitdnleutnant (kapitan mary-
narki) Beesel, ktory takze przebywal na lewej stronie most-
ka patrzac przez lornetke w ciemno$¢, zauwazyl ze z z dala
zbliza si¢ do nas kilka ciemnych obiektéw! Mogty to by¢ tyl-
ko nieprzyjacielskie niszczyciele odpali¢ w kierunku naszej
lewej burty swoje torpedy! Rozpoznajac powage sytuacji za-

1”

wolal: ,panie kapitanie ster maksymalnie na bakburte!!
Sternik nie odczekujac rozkazu dowddcy szybkim ruchem
przelozyl koto sterowe!! W tym momencie przewodnik an-
gielskiej flotylli niszczycieli podszedt juz do nas na najwiek-
szej predkosci. Jego dowddca nie mial juz czasu zmieni¢ swoj
kurs, aby unikna¢ taranowania. W ten wigc sposdb whit sie
swoja calg silg w lewq burte. Impet uderzenia nasz okret za-
czal sie¢ mocno kotysaé na strony, wigc zakladaliSmy nawet,
ze pomieszczenie warsztatu okretowego zapetnia sie woda
zaburtowg a my jeste$my na najlepszej drodze do katastrofy.
Szybko siegam do kieszeni i fapie za sznur, na ktérego kon-
cu znajdowata si¢ duza mutra (nakretka), te nositem zreszta
zawsze ze sobg i wywieszam ja. Wlasnie zawista! Nie odczu-
wam Zadnego strachu! Silg uderzenia atakujgcy wyrwat w na-
szej burcie, za stewa, nad linig wodna, swojg stewg dziobowa
dluga na 16 metréw szczeline. Niszczyciel lizga si¢ wzdiuz
naszej burty znajdujac mocne oparcie w strzelajacej do innych
wrogich jednostek lufie armatniej kal. 150 mm skierowanej
na bakburte. Przez opdr stawiany przez lufe rozerwane zosta-
ty nadbudéwki atakujacego niszczyciela, sama lufe wyrwalo
z belki bujakowej rzucajac nig w kierunku rufy; znajdujaca sie
w wiezy obsluga zostala po czeéci zmiazdzona lub zabita na
miejscu. Niszczyciel ,,szorowal” burte jednak dalej, nie doty-
kajac jednak drugiego dziata kal. 150 mm, co stanowifo na-
macalny dowdd, ze z Brytyjczyka znikly jego nadbudowki!”
Dziennik bojowy informuje, a wtéruje potwierdzajacy
wszystko Berger, mianowicie ze taranujacy niszczyciel prze-
famat sie na dwie czeéci. Ten sam dziennik utrzymuje na str.
3 pojedynczego dokumentu nr 5, co nastepuje: ,,....przed-
nia cze$¢ nieprzyjacielskiego niszczyciela, ktéry lezac na le-
wej burcie dryfowal na [nasza] ruf, byl sprawcs jeszcze in-
nych uszkodzen, natomiast Berger wspomina tylko o tym, ze

Szkody niszczyciela Spitfire nie odpowiadaja tym poniesionymi przez Nassaua i nie moga pochodzi¢ z tego samego powodu. Jezeli rozpoznano
trojkat i proporczyk flotylli, to sitg rzeczy zauwazono by tez duze biate 41 - tzn. gdyby Spitfire miatby by¢ jednostka, ktéra taranowata. Przedruk za

uprzejma zgoda Duckworth Publishers, London.
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Na tym rysunku Nassaua - skreslono Rheinlanda - sporzadzonym prze:

i rzymska 1 - poczynione prawdopodobnie przez atakujacego Spifire'a
eksplozja. Przerywany tuk - rzymska | - nad wylotem kazamatowej prz

z Kaiserliche Werft, Wilhelmshaven, zaznaczono strzatkami - rzymskie 1, 2
uszkodzenia, w przednie i tylne stanowisko reflektoréw oraz obszar objety
edniej armaty kal. 150 mm wskazuje prawdopodobnie kierunek, w ktérym

zkamana armata zostata wyrwana z belki bujakowej. Tutaj zaznaczono dwa miejsca, rzymskie 1. Na tym rysunku technicznym brak jakiejkolwiek

adnotacji o widocznej szkodzie na,gotej wredze”.

niszczyciel ulegt catkowitemu zniszczeniu [zerschellen = roz-
sypac sie na kawalki] i ze jego rufa zatoneta natychmiast; co do
dziobowej czesci niszczyciele nie méwi nic. Schlager i Thomas
nic nie wspominajg o rzekomym przefamaniu si¢ angielskiego
niszczyciela. Zauwazenie na wodzie dwdch czeéci niszczycie-
la bylo prawdopodobnie powodem do wyslania przez Nassaua
radiogramu w dniu 01 czerwca 1916 . 0 godz. - 3h 20 Vm.:

»F.T. = Funkmeldung = meldunek radiowy; 0330 do do-
wodcy floty.

Jeden krazownik z 4 kominami zniszczony, przemaszero-
walem sie po jednym niszczycielu. Dotgczylem do II. G. (I
Eskadra), predkos¢ maks. 15 mil. Nassau.” Fotografia Na-
ssaua $wiadczy, ze sie po nim nie ,przemaszerowal”, wiec
nie zostal ani staranowany, ani przepolowiony. Niezaleznie
od tego taka informacja rozpowszechnita si¢ we flocie.

Admiral Scheer, w swoim dziele ,,Deutschlands Hochsee-
flotte im Weltkrieg”, str. 178:

»Nareszcie nadeszly stabe sygnaly radiogramu od nie-
go (ma si¢ rozumie¢ od Nassaua a potem meldunek, ze stoi
przy latarniowcu VYL i wzigl na ostroge jeden z niszczycieli
przecinajac go na dwie czesci.

Josef Eisl, cztonek zalogi okretu liniowego GrofSer Kur-
fiirst, jeden ze znanych jeszcze osobiécie autorowi mistrz

Fot. Bundesarchiv-Militararchiv Freiburg

stolarski z jego miejscowosci, gdzie mieszka, napisat
w kilku punktach w swoim wyktladzie, ktéry wyglosit na-
stepnie w szkole: ,Okret liniowy przepolawia angielski
torpedowiec.”

Dziennik bojowy, pojedynczy dokument 2 (str. nr 8):”
Niszczyciel w topie miat tréjkat, szczyt skierowany na dot
i powiewal na nim proporczyk flotylli. Czesci jego mostka
i z wyposazeniem lezaly na bakburcie. Siatki (przeciwtor-
pedowe) Nassaua; lewo-burtowa kluza kotwiczna i wieksza
cze$¢ plaszcza burty byta skurczona i catkowicie wcisnieta
w krawedz poktadu dziobowego. Numeru taktycznego nisz-
czyciela nie byl widoczny.”

W swojej ww. relacji Rupert Berger takze wspomina, ze
mostek niszczyciela wyladowal na pokladzie Nassaua i, ze
dziob wroga wraz z kluza kotwiczng ciagle tkwil w kadtu-
bie okretu liniowego. Otto Thomas widzi natomiast w fak-
cie, ze dzigki zniknieciu jego mostka, kadlub niszczyciela
byt w ogéle w stanie si¢ przedlizna¢ wzdluz burty Nassaua
ku rufie nie dotykajac przy tym drugiej armaty kal. 150
mm. Ponizej cytaty z dziennika bojowego, w ktérym Berger,
Schlager i Thomas s3 jednomyslini, ze na taranujagcym nisz-
czycielu nastgpily eksplozje:

« DDB: ,,zatonal w po dwdch eksplozjach w dwoch cze-
$ciach”.
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o Zestawienie (lista) uszkodzen: ,,... przez taranowanie
i eksplozje torped powstata duza dziura w lewoburtowej cze-
$ci dziobu.”

o Berger: ,,... przy akompaniamencie strasznego huku to-
warzyszacemu zderzeniu eksploduja torpedy na nieprzyja-
cielskim niszczycielu.”

« Schlager: ,wysuniete torpedy eksplodujg i zrywaja calg
cze$¢ dziobowq wraz z nadbudéwkami.”

« Thomas - jego oswiadczenie zawiera obraz eksplozji.

Szkody na krawedzi plaszcza burty Nassaua w przejsciu
na poktlad sg udokumentowane w DDB nastepujaco:

« pojedynczy dokument nr 5z 1 czerwca 1916 r. - str. 29:
»...0d wregi 96 do wregi 109 rozerwane na szerokos¢ 3,5 m”.

« DDB - pojedynczy dokument nr 2 z 2 czerwca 1916 r,
— (str. 8): ,,§cianka przedniej baterii i lazaretu rozerwana od
wregi 92 do wregi 111 na szeroko$¢ 3,5 metréw”.

» Widoczna czg$ciowo szkoda na ,,golej wredze (fotogra-
fia) nie jest wymieniona w DDB oraz raporcie odniesionych
szkdd i to zadnym stowem w sporzadzonym przez Kaiserli-
che Werft, w Wilhelmshaven.

« Zgodnie z raportem odniesionych szkéd (rysunek tech-
niczny) - od wregi 97 do wregi 108 rozerwany.

Taranowanie moze bez watpienia mocno zdeformowa¢ ma-
terial, ale nie moze sprawi¢, aby zupelnie zniknal; powstata
w czesci dziobowej dziure, rozciggajacej sie od plaszcze burty
do poktfadu da sie wytlumaczy¢ tym, ze eksplodujaca w pobli-
zu burty torpeda wyrwatla z wnetrza kadluba jaki§ material.

Dlugos¢ owej rysy, Berger ocenia na 15 m, Schlager na
20 a Thomas na 16 m. Z wypowiedzi naocznych $wiadkéw
nie wynika jednoznacznie, o jakg konkretnie szkode cho-
dzi, czy na krawedzi poktadu gérnego, czy moze plyty lub
plyt pancerza, ktérej brak na ,,golej wredze”? DDB przemil-
cza réwniez przekazane przez Bergera informacje o pro-
blemach z przegrzanym walem napedowym i palacych si¢
fozyskach walu §rodkowego zespolu napedowego i jedne-
go z bocznych w wyniku pekniecia materialu wykonanego
z drewna gawajkowego®. Z jego wypowiedzi wynika, ze Na-
ssau byl zmuszony ze zredukowang predkoscia do 9 weztow
wyj$¢ z szyku, na czas usuniecia szkéd w maszynowni a na-
stepnie dotaczyt sie do II Eskadry, co z kolei potwierdza wy-
stany radiogram. Na czym polega osobliwoé¢ eksplodujacej
w poblizu Nassaua, ale na pokladzie niszczyciela, torpedy,
zobaczy¢ mozna na podstawie szczeg6ldw widocznych na
fotografii okretu liniowego:

« powstale na duzej powierzchni wgniecenie w burcie (po
bitwie, celem przeprowadzenia prac remontowych zabezpie-
czone wetknietymi w bulaje wspornikami z drewna - pio-
nowo i ukosnie przebiegajace na prawo do goéry pekniecie,
powyzej trzeciej zerdzi

» zgodnie z informacjg zawarta w DDB o 3,5 metrowym
rozerwaniu powyzej czwartej zerdzi

« na podstawie wyrwanej z kadtuba Nassaua czesci me-

5. Z powodu swoich wlasnosci drewno gwajakowe jest rowniez uzywane jako mate-
riat fozyskowy w potaczeniach mechanicznych (np. mechanicznych maszynach do szy-
cia) lub okretowych tozyskach watu napedowego $ruby.

Okret liniowy Nassau z uszkodzeniami spowodowanymi eksplodujacymi torpedami (w wyrzutniach). Okret nie zostat trafiony ciezkimi pociskami.

Fot. © Bundesarchiv-Militararchiv Freiburg
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go pod ostrym, albo jak
twierdzi komandor Tre-
lawny - wklestym. Co do
skutkéw eksplozji torped
na taranujacym okret li-
niowy niszczycielu DDB
milczy. W tym przypadku
tylko Rupert Berger wy-
powiedzial sie jasno. Ciar-
ki przechodzg po plecach
jak sie styszy jego slo-
wa, ze caly poktad dzio-
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bowy byt skalany krwia,
lewa lufa armatnia wiezy
»F7 (Nassau dysponowal
sze§cioma dwulufowymi
wiezami dzialowymi kal.
280 mm, ustawionymi
zgodnie ze wskazdwkami
zegara od ,,A do F”) zbry-
zgana byla krwig a na
wiezy ,F” wisialy jeszcze
krwawe strzepy ludzkie-
go ciata i skrawki ludzkiej
skory a bardzo blisko wie-
zy »A” . W jej poblizu le-
B zato ktebowisko ludzkich
szczatkow, ktore pozo-
staly z rozerwanych eks-

Rysunek techniczny odniesionych szkéd przez okret liniowy Nassau od wregi 97 do wregi 108.
Fot. Bundesarchiv-Militararchiv Freiburg brytyjskich WyrZuconyCh

talowej sfaldowanej i owinigtej ukos$nie wokét podpdrki po-
wyzej czwartej i piatej zerdzi (wisi jeszcze na metalowym
pasku).

« wyrwanych z kadluba i wyrzuconych czesci wyposaze-
nia, ktdrych tutaj juz nie ma.

Gdzie doktadnie dziéb niszczyciela wbil sie w Nassaua
na zalgczonej fotografii jednak nie wida¢. Nie wynika to tez
jednoznacznie z zapiséw w DDB i i wypowiedzi naocznych
$wiadkéw. W miejscu taranowania w kazdym badz razie wi-
doczne s jego $lady patrzac od linii wodnej w gére. Wypo-
wiedz Seppa Schlagera: ,,przednia armata kal. 150 mm wy-
rwana zostala z fundamentéw i zwisala nad burta...”, co
moglo by postuzy¢ jako wskazéwke, gdzie doktadne taranu-
jacy uderzyl.

Do tego wypowiedzi naocznych swiadkow:

« Berger: ,,Efekt byl okropny. Jego dziéb wbil sie na dobre
2 metry do naszej czesci dziobowej... w miejscu staranowa-
nia ciggle tkwil jeszcze tam wraz z kluzg kotwiczng”

« Schlager: ,,...dziura zioneta (swoja glebia) od linii wod-
nej do pokladu.”

o Thomas: ,,... mial na lewej burcie duza dziure...”

Uderzenie w Nassaua nastapilo zgodnie z jego DDB pod
katem od 5° do 10°. Wedlug Bergera okret potozyt si¢ na
burte zamierajac w tej pozycji na przynajmniej kilka se-
kund; jest to mozliwe tylko wtedy, kiedy uderzenie nastgpi-
to pod katem nie moégt sie, wiec musial mie¢ warto$¢ o wiele
wiekszg niz wspomniane wyzej 5° do 10°. Takze dzidb nisz-
czyciela nie byltby sie w stanie wbi¢ w burte okretu liniowe-

plozja torped marynarzy

sitg eksplozji na poklad. Rozszarpane czgsci cial czlonkéw
zalogi taranujacego niszczyciela, potwierdzaja fakt, ze zo-
staly one znieksztalcone w wyniku eksplozji wlasnych tor-
ped, a nastepnie wyrzucone sila wybuchu na poktad okre-
tu liniowego. Niszczyciel mogt si¢ tez tylko ,roztrzaskac”,
gdyby uderzyt pod bardzo malym katem rozwartym. Nisz-
czyciel jest wymieniony w zalgczniku nr 1 przez kapitana
marynarki Beesela, a dotyczy to szczegdlnie wiezy ,,A”. Kpt.
mar. Beesel swoim zdecydowanym dzialaniem w bitwie po
mistrzowsku sie¢ wyr6znit. Nie wspomniano jednak czym
szczegolnie. (z badan poczynionych przez autora wynika, ze
stwierdzit jedynie, iz niszczyciel ,,roztrzaskal” sie, kiedy wbit
sie pod mocno rozwartym katem w Nassaua). O takim wta-
$nie kacie informuje DDB i wspomina tez Berger, powotu-
jac sie na tkwigcy w burcie dziéb Spitfirea. W wyznaczonym
na dzien 03.06.1916 r. ostatecznym terminie ztozenia wszyst-
kich dokumentéw w noszacym nr 3 aneksie zalaczonym do
DDB, inny czlonek zalogi Nassaua relacjonuje o bohater-
skim zachowaniu zalogi wiezy ,,A”, ale nie wiadomo na ile to
moze by¢ wiarygodne, skoro ten cztowiek nic nawet nie opo-
wiedzial o tym swojej rodzinie. Pewne jest tylko, ze nalezat
do obstugi wiezy ,,A” ;a podczas bitwy na Skagerraku stra-
cil swoje poczucie dobrego gustu (widzac wokot siebie strze-
py ludzkie) i to na cale zycie.

Komandor podporucznik C.W Trelawny, dowddca nisz-
czyciela Spitfire:

»I consider I must have considerably damaged this cruis-
er as 20 feet of her side plating was left on my forecastle.
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The plating was an upper strake, the ... part having part of
the gutter way and deck plating adhering to it, and the low-
er part had some side scuttle holes. By the thickness of the
coats of paint (3/32-in.) she would not appear to have been
a very new ship.”

Uwazam, ze musialem uszkodzi¢ powaznie ten krazow-
nik, poniewaz w mojej czesci dziobowej pozostato 20 stdp
poszycia jego burty (okofo 6 metréw). Poszycie pochodzito
z jego pasa burtowego. Zawierala cze$¢ rury Sciekowej przy-
legajace do niej poszycie pokladu. Dolna cze$¢ miala pare
otwordw po bulajach. Sadzac po grubosci warstwy farby
(3/32 cala = 8,2 cm), jednostka nie wydawala mi si¢ zbyt no-
wym okretem.

Jezeli cze$¢ dziobowa taranujgcego niszczyciela porwala
ze sobg cze$¢ Nassaua, jak ona mogta przyby¢ do Anglii na
nedznej potéwce tego niszczyciela, czyli tego, co po calym
kadtubie zostalo. Bazujac na szczegélowym opisie w wyko-
naniu komandora Trelawnya, to mozna tez wykluczy¢ bra-
kujacej na fotografii Nassaua gladkiej stalowej plyty, kto-
ra obnazyla widoczna, teraz ,gola” wrege. Idac dalej nalezy
przypuszczad, ze to trofeum ,,zdobyte” na ,wrogim” okrecie
zaprezentowano niewatpliwie tez prasie. Pot niszczyciela, ze
splaszczonym dziobem i bez mostka, na ktérym dodatkowo
nastapifa eksplozja wta-

Jedli chodzi o zachowany fragment pasa poszycia, ka-
pitan Trelawny w swoim artykule ,,On the Spitfire at Ju-
tland” opublikowanym w Strand Magazine (tom 75, str.
335-342) z kwietnia 1928 napisal ,Wspomne, ze ta pamiat-
ka zostata pdzniej wystana do USA w zwigzku z kampania
propagandowg i prawdopodobnie wcigz tam jest. Nie udato
mi si¢ jej nigdy odszuka¢.

Hipoteza autora opiera si¢ na udowodnionych faktach
taranowania i eksplozji torped na atakujacym: kurs zbli-
zenia niszczyciela z lewo-burtowej, rufowej pétsfery, zo-
stal zinterpretowany jako zamierzony, aby przemkna¢ sie
miedzy dziobem Nassaua a rufa idacego przed nim okre-
tu. W tym przypadku mozna wyjs¢ z zatozenia, ze dowddca
niszczyciela planujac przeprowadzenie tak brawurowy plan,
rozkazal obrdci¢ juz przed tym manewrem wyrzutnie tor-
pedowe w kierunku lewej burty, aby zaraz po przedarciu si¢
przez niemiecka linie odpali¢ swoje torpedy w kierunku pra-
wych burt idacych okretéw liniowych. Nassau pokrzyzowal
jednak zamiary niszczyciela wychylajac maksymalnie swoj
ster na lewa burte prowokujac tym zderzenie, wzgl. tarano-
wanie, jak kto woli. Dziéb niszczyciela wbit si¢ w Nassaua,
niszczyciel zlozyl si¢ jak scyzoryk, dziobowa czes¢ wysko-

snych torped, wszystko
to brzmi bardzo dziwne.
W tym miejscu wypada
tylko skomentowaé, ze
fotografie tak ,kalekie-
go” okretu po prostu nie
wypada publicznie po-
kazywa¢, bo graniczy to
z brakiem dobrego sma-

W ksigzce ,The Battle of Jutland - 1916” George'a Bonneya na stronie 195 opublikowano fotografie krazownika
Southampton, ktére niby miat,zagrac” role ciezko uszkodzonego niszczyciela. Temu ,niszczycielowi” brakuje catego
mostka, brak réwniez czesci dziobowej, a cata rufa jest sptaszczona tworzac tym samym prostokat, winda kotwiczna
odrzucona jest w kierunku prawej burty. Jest tajemnica poliszynela, ze wiele brytyjskich niszczycieli tej tragicznej
nocy na 1 czerwca 1916 r. staranowato sie wzajemnie. Aby uzyskac tak czyste sptaszczenie, wymagany jest znacznie
wiekszy itwardszy opdr anizeli niszczyciela majacego bardzo cienkie burty. Na dodatek okret zostat sfotografowany
z takiej perspektywy, aby celowo zakry¢ miejsce, w ktérym by sie musiat znajdowac albo przynajmniej powinien.
Duzy kleks miedzy krawedzig ramki a rurkg metalowa, w lewej stronie fotografii, zakrywa skutecznie otwartg prze-
strzer miedzy prawa krawedzig fotografii a metalowa rurka w lewej czesci. Tym samym uniemozliwiono obserwa-
torowi stwierdzi¢ jednoznacznie, czy chodzi w tym przypadku tylko o pét okretu i mozna sie zastanawiac, czy jest
tam moze jeszcze czwarty komin i rufa, czy jej tez nie ma? Owa fotografia pasuje jednak doskonale do niszczyciela
majacego stosunkowo cienkie burty. Fot. Royal Naval Museum

ku. Podczas wojny re-
gulg staje si¢ przedsta-
wianie sfatszowanych
fotografii. Co wigc leza-
fo u Zrédta faktu, aby po
prostu sfabrykowa¢ ba-
jeczke o wyimaginowa-
nym taranowaniu i pseu-
do-realistycznej tresci?

Z oryginalu angiel-
skiego raportu:

As for the remaining
un-chiselled portion of the
strake, Captain Trelawny
concluded his article ,,On
the Spitfire at Jutland” in
the April 1928 issue of the
Strand Magazine (Vol. 75,
p- 335-342): I may men-
tion that this souvenir was
later on dispatched to the
U.S.A. in connection with
a propaganda campaign,
and there perhaps it still
is. I have never been able
to trace it.”
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czyla do przodu i uderzyla w lewa burte Nassaua. Bocz-
ne uderzenie odrzucilo wprawdzie torpedy ze swoich pozy-
cji konicowych, ale do konca nie opuscily jg one, ich $ruby
zaczely sie obraca¢ w wyniku czego sie uzbroily. Nastepnie
cze$¢ dziobowa oderwala sie i zaczela $lizga¢ wzdltuz burty
wykonujacego ciagle jeszcze skretu na lewg burte Nassaua,
az zapalniki zadzialaly. Uderzenie musialo nastapi¢ nieco
z przodu pod rozwartym katem (niszczyciel miat prawdopo-
dobnie wylozony ster na prawo), bo w przeciwnym przypad-
ku nie moglby sie poruszaé kontrkursem w stosunku do Na-
ssaua, czyli do przodu.

Obie walczace strony podaja niewlasciwe dane.

Strona niemiecka uwaza, ze Nassau staranowal angiel-
ski niszczyciel niszczac go. Powodéw owych btednych wy-
obrazen nalezy szuka¢ w napieciu psychicznym prowadzg-
cym do ogélnego zmeczenia organizmu z powodu ciagtych
atakow niszczycieli, dwa trafienia w podstawy reflekto-
réw oraz krétko po tym taranowaniu i eksplozji torped, tu-
dziez ujrzeniu dwdch czesci zniszczonego niszczyciela. Nie
do pomyslenia jednak jest, ze Nassau po przybyciu z bitwy
i rzuceniu kotwicy na redzie Wilhelshaven nie zostal zwi-
zytowany, a dokladniej, aby nie przeprowadzono na nim
zadnej inspekcji. Na dodatek w DDB przemilczano powaz-
ne szkody powstale przy ,,gotych” wregch. Nie stwierdzo-
no tez zadnych $§ladéw taranowania Nassaua w okolicach
jego dziobu. Gdyby niszczyciel rzeczywidcie zostal ,,prze-
ciety” w pol, to po prawej burcie z poktadu okretu linio-
wego zauwazono by unoszacg si¢ na wodzie cz¢sé. Ta-
ranujacy niszczyciel nie pojawit si¢ tez, tak jak to opisuje

FoToKoLEKGIA

pojedynczy dokument nr 3 zalagczony do DDB, z lewej bur-
ty i Ze z powodu rozprucia lewej burty okretu tam wlasnie
nastgpila kolizja. Pod takim katem dzidb niszczyciela nie
bylby si¢ w stanie wbi¢ w kadtub Nassaua; wersja przedsta-
wiona w pojedynczym dokumencie nr 2 moéwiaca, ze ,le-
wo-burtowa kluza kotwiczna i wigksza cze¢$¢ zwinietego
plaszcza burty tkwita wbita niczym klinem w krawedzi po-
ktadu dziobowego, co jest sprzeczne z informacjami poda-
nymi w pojedynczym dokumencie nr 3.

Pozostawiam czytelnikowi, ktdra z dwdch wersji jednego
wydarzenia jest przekonywujaca.

Propaganda jest wazng czescig kazdej toczonej wojny,
wiec bledne informacje, czyli dezinformacje, ktdre zostaja
puszczone w obieg nie podlegaja w gruncie rzeczy zadnej au-
torewizji czy reklamacji. Bitwa na Skagerraku rozegrala si¢
przed 97 laty i najwyzszy czas, aby nieprawdziwe informa-
cje i powielane historie zostaly wreszcie zastgpione tymi na-
prawde prawdziwymi.

Opisane w artykule zderzenie jest we wszystkich ksigz-
kach i publikacjach przedstawione jako uderzenie przez
niszczyciel Spitfire w dzidb okretu liniowego Nassau, lecz
tak nie bylo, co zresztg juz potwierdza wybita dziura w lewej
burcie Nassaua!.

»Jutland Despatches” sa na przyklad ogélnie dostepne
i nieodptatnie przez wyszukiwarke internetowa Google. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego Michal Jarczyk
Tlumaczenie z jezyka angielskiego Tomasz Borowka
Korekta Roman Kochnowski
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Rhea Ivanus (Chorwacja)
Zvonimir Freivogel (Niemcy) ,

Zacea

Oficjalna fotografia reklamowa stoczni niszczyciela Dubrovnik

Burzliwe wydarzenia XX wieku réznie wptywaty na losy rodzin zamieszkujacych nad
brzegami Morza Adriatyckiego, ktérych cztonkowie od dziada pradziada wykonywali
zawod marynarza, czy oficera marynarki wojennej. Niektérzy z nich oddali swe miode
zycie w czasie | wojny swiatowej, a inni zgineli w nastepnej zawierusze wojennej, ktéra
przetoczyla sie przez Europe, lub po niej pozostajac do konca wierni ztozonej przysie-
dze oficerskiej. Opisana historia rodziny Zaccaria zrekonstruowana na podstawie doku-
mentoéw i fotografii pochodzacych ze spuscizny rodzinnej, tudziez materiatéw pocho-
dzacych z innych prywatnych zrédet, uzupetnionych przez dostepna literature maryni-
styczna, niech postuzy za przyktad wielu podobnych rodzin, ktérych losy po dzien dzi-

siejszy pozostajag nieznane.

Czynnikiem, ktéry przyczynit si¢
do podjecia badan byl fakt, ze jedna
ze spadkobierczyn rodziny Zaccaria
podarowata Chorwackiemu Muzeum
Historii (Hrvatski povijesni muzej)
w Zagrzebiu dokumenty oraz albumy
rodzinne, ktére umozliwily nie tylko
zapoznal si¢ zainteresowanym z hi-
storig cesarsko-krolewskiej marynar-
ki wojennej Austro-Wegier, marynar-
ki wojennej Krdlestwa Jugostawii oraz
krétko egzystujacych w okresie IT woj-
ny $wiatowej morskich sit zbrojnych
Niezaleznego Panstwa Chorwackie-
go (NDH), ale réwniez pozna¢ zycio-
rysy i kariery ludzi morza pochodze-
nia chorwackiego, a przede wszystkim
cztonkéw rodziny Zaccaria, ojca Hugo
i jego dwoch synéw o imionach Ernst
iLeo.

Hugo Zaccaria urodzil si¢ 1 kwiet-
nia 1865 r. w Wenecji i pochodzit z sza-
nowanej powszechnie rodziny, kté-
rej korzenie wywodzg si¢ z Lombardii,
a pierwsze wzmianki o jej praprzod-
kach siegaja X wieku. Hugo byl synem
komandora (Linienschiffskapitin) Gu-
stava Zaccaria i Anny Zaccaria z domu
Perini. Hugo wstapit w dniu 1 lipca
1882 r. do cesarsko-krdlewskiej mary-
narki wojennej i w aktywnej stuzbie
pozostawal do dnia 1 listopada 1917 r.
dostugujac si¢ stopnia kontradmirata
(Kontreadmiral')(awansowany w dniu
31 grudnia 1913 r.). Pod koniec swojej
stuzby byt dowddca Obszaru Morskie-
go w Szybeniku i za swoje zastugi przy-
znano mu tytul honorowego obywatela
miejscowosci Skradin koto Szybenika.
Juz w stanie spoczynku awansowano

po ukonczeniu budowy w formie widokowki, ktéra wystana
zostata do admirata Hugo Zaccarii.

Fot. Hrvatski povijesni muzej/HPM, Zagreb

101 — Rodzina z morskimi tradycjami

go na podstawie wydanego przez Sek-
cje Marynarki Wojennej (Marinesek-
tion) w dniu 27 lutego 1918 r. rozkazu
nr 8495 na stopien wiceadmirata. Jako
emeryt zyt w chorwackim Zagrzebiu,
co wynika z licznych dokumentéw ro-
dzinnych. W dniu 22 sierpnia 1891 r.
wstapil w zwigzek malzenski z uro-
dzong we Wiedniu Antoning Ebers-
berg, z ktdrg mial czworo dzieci; dwie
starsze corki Denise i Manja oraz
dwoch synéw Ernsta i Leo. Do swojej
$mierci w roku 1941 r. admiral Zacca-
ria zbieral materialy, gléwnie wycinki
prasowe z informacjami o losie swoje-
go syna Ernsta, ktdry jako oficer ma-
rynarki wojennej zginal na austro-we-
gierskim okrecie podwodnym Ub. 12
koto Wenecji. Stary admiral prowadzit
swoje poszukiwania réwniez w archi-
wach marynarki wojennej we Wiedniu
iw Wenecji.

Tragedia Ub.12
Starszy syn, Ernst Zaccaria przy-
szed! na §wiat w roku 1892 i w dniu 16
czerwca 1910 r. wstgpil do marynarki
wojennej, stajac sie stuchaczem Aka-

1. W c.k. marynarce wojennej Kontreadmiral w od-
réznieniu od niemieckiego Konteradmiral.
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Admirat Hugo Zaccaria - tutaj jeszcze jako komandor
(Linienschiffskapitéan) wraz z zong Antonig z domu Ebersberg.
Fot. HPM, Zagreb

demii Marynarki Wojennej we Fiume
(obecnie Rijeka). W dniu 1 maja 1913 r.
otrzymat szlify oficerskie i zostal pro-
mowany na pierwszy stopien oficerski;
porucznika marynarki wojennej (Fre-
gattenleutnant), stuzac od 13 pazdzier-
nika 1913 r. na torpedowcu 72 F? (eks
- Kormoran) typu ,Kaiman”, otrzy-
mujac nastepnie przydzial na okret
podwodny Ub.12.

Przed wybuchem I wojny $wiatowej
cesarsko-krdlewska marynarka wo-
jenna dysponowala w sumie szescio-
ma okretami podwodnymi, ktére na
dodatek nalezaly do réznych typow.
Jednostki te oceniane raczej byty w ka-
tegoriach prototyp6w, majgcymi do-
starczy¢ materiatu do dalszych badan.
Po dwa nalezaty do typu , Lake”, ,Ger-
mania” i ,Holland”, a dwa ostatnie
U 51 U 6 zbudowane zostaly w stoczni
Whiteheada we Fiume wedlug planéw
konstrukcyjnych amerykanskiej firmy
Electric Boat Company i jego zalozy-
ciela Johna Hollanda. Do tego samego
typu nalezata jeszcze trzecia jednostka,
ktéra z pochylni sptyneta w roku 1911
jako S.S. 3. Chodzi w tym przypadku
o zbudowany w celach spekulacyjnych,
bo na koszt stoczni, okret podwodny,
ktdrego sprzedaz zaproponowano na-

stepnie marynarce wo-
jennej Austro-Wegier,
Peru i Portugalii. Te jed-
nak zakupem zaintere-
sowane nie byly. Osta-
tecznie wspomniany
okret nabyla po wybu-
chu I wojny $wiatowej
cesarsko-krélewska flo-
ta, wcielajac go do swego
skfadu w dniu 21 sierp-
nia 1914 r. i nadajgc mu
oznaczenie U 123. W za-
sadzie okret ten winien
otrzymac¢ kolejny nu-
mer, jakim byla cyfra
siedem, ale w cesarsko-
-krélewskiej marynarce
wojennej wspomniana
siédemka byta juz zare-
zerwowana dla jednego
z pieciu (Ub. 7 - Ub. 11
tzw. ,ulepszonego typu
Germania {Verbesser-
te Germania-Boote}) bu-
dowanych na austriackie
zamowienie przez Ki-
lonskg Germania-We-
rft okretu podwodnego,
zaprojektowanych na podstawie uzy-
skanych do$wiadczen z prototypami,
o ktérych mowa byla wyzej. Z tego tez
powodu oznaczenie ,nadliczbowego”
okretu podwodnego zmieniono, wiec
na Ub. 12, niezaleznie od faktu, Ze nie-
gotowe austro-wegierskie jednostki tej
klasy, znajdujace si¢ w Kilonii w bu-
dowie sprzedane zostaly przez stocz-
ni¢ krétko po wybuchu I wojny $wia-
towej cesarskiej marynarce wojennej
Niemiec, na czym zawazyla bledna de-
cyzja bazujaca na niewierze, ze okrety
podwodne bedzie mozna przeprowa-
dzi¢ po ukonczeniu budowy na Morze
Adriatyckie®.

Przez nadanie oznaczenia Ub. 12 za-
mierzano oprdcz tego wywotaé u wro-
ga wrazenie, ze c.k. marynarka wo-
jenna dysponuje juz dwunastoma
oddanymi do stuzby okretami pod-
wodnymi. Ub. 12 mial by¢ nowocze-
$niejszy od swoich dwdch jednostek
blizniaczych, charakteryzujac sie dtuz-
szym pomostem dowodzenia. Oprécz
tego mial dwa peryskopy, lecz jego
akumulatory byly w momencie sprze-
dazy marynarce austro — wegierskiej
juz przestarzale i zuzyte, a na dodatek
brakowalo na nim nowoczesnego kom-
pasu. Stad tez na swoj pierwszy patrol

jednostka wyszla niedostatecznie wy-
posazona. Plagg okretéw podwodnych
typu ,,Holland” byly ich silniki benzy-
nowe: ich spaliny i opary benzyny byly
dla zatogi trujace, co z kolei mocno
ograniczalo warto$¢ bojows jednostek.
W czerwcu 1915 r. Ub. 12 wyposazono
dodatkowo w dwie wyrzutnie torpe-
dowe kal. 350 mm. Pierwotnie austro-
-wegierskie okrety tego typu uzbrojo-
ne byly tylko w dwa dziobowe aparaty
torpedowe kal. 450 mm (dwie torpe-
dy w wyrzutniach oraz dwie zapasowe,
czyli cztery) oraz armate kal. 37 mm.
Po wybuchu dzialan wojennych c.k.
marynarka wojenna musiata samotnie
stawi¢ czofa flocie francuskiej i bry-
tyjskiej Flocie Morza Srédziemnego,
gdyz Wlochy - nominalny sojusznik
- oglosil swojg neutralnos¢, a niemiec-
ki Dywizjon Srédziemnomorski (Mit-
telmeerdivision) w sktadzie: krazownik
liniowy Goeben i lekki krazownik Bre-
slau skierowany zostal do Konstanty-
nopola. Nieprzyjaciel, a to gléwnie za
sprawg francuskich pancernikéw, ktd-
rym towarzyszyly liczne krazowni-
ki pancerne i kontrtorpedowce (nisz-
czyciele) zapuscit si¢ kilkakrotnie na
Adriatyk, gtéwnie, aby dowiez¢ trans-
porty ze sprzetem i wyposazeniem dla
Czarnogory; jedynego sojusznika En-
tenty nad brzegiem Morza Adriatyc-
kiego. Krolestwo Wloch zdecydowalo
sie przystapi¢ do wojny ostatecznie po
stronie aliantéw w dniu 23 maja 1915 .
skuszone obietnicami otrzymania du-
zych polaci stowenskiego i chorwac-
kiego wybrzeza Morza Adriatyckiego,
sformutowanymi przez rzady Wielkiej
Brytanii, Francji i Rosji podczas tajne-
go spotkania, ktére odbylo si¢ w Lon-
dynie w dniu 26 kwietnia 1915 r.
Dowddcg Unterseeboot 12 zostal Li-
nienschiffsleutnant (kapitan mary-
narki) Egon Lerch, a Fregattenleut-
nant (porucznik mar.) Ernst Zaccaria
byl jego pierwszym oficerem®. Dowo-
dzili oni zatogg skladajaca sie z 17 lu-
dzi, pochodzacy z réznych stron mo-

2. Wypornos¢: 203 t, moc maszyn 3000 KM, pred-
kos¢ 26,2 w, uzbrojenie: 4 x 47 mm, 3 w.t. 450 mm, zato-
ga 38 ludzi. Oddany do stuzby 5 marca 1910 r.

3. Wyporno$¢ 240/273 t, wymiary: 32,09 x 4,23 x
3,9; naped: dwa silniki benzynowe o mocy 250 KM,
dwa silniki elektryczne o mocy 115 KM; predkos¢:
10,75/do 8,5 wezla.

4. Czemu zaprzeczyly pézniejsze podejmowane
przez niemieckie U-booty przejscia na Morze Sréd-
ziemne i Adriatyk.

5. W c.k. marynarce wojennej zwany w skrécie GDO
od Gesamtdetailoffizier.
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narchii; czterech spo$réd nich (w tym
por. Zaccaria) byli Chorwatami wzgl.
Stowericami.

Wspomniany Linienschiffsleutnant
Egon Lerch zostal rzekomo juz w dniu
25 maja 1914 r. wyznaczony na dowdd-
ce Ub. 12 (natomiast zakupu samej jed-
nostki dokonano dopiero trzy mie-
sigce pozniej!), sprawujac przedtem
obowiazki I oficera na Ub. 5. Jego naj-
wiekszym osiagnieciem bylo storpe-
dowanie francuskiego flagowca Jean
Bart® w dniu 21 grudnia 1914 r. oko-
fo 20 mil morskich na péinocny-za-
chéd od wyspy Saseno (dzisiejsza Sa-
zan w poblizu albanskiego wybrzeza).
Znajdujacy si¢ w ztym stanie technicz-
nym U-boot, bez zamontowanego jesz-
cze zyrokompasu i bez wymienionych
akumulatoréw, zdolal wystrzeli¢ tylko
dwie torpedy, z ktérych pierwsza tra-
fita francuski okret liniowy w dzidb,
a druga chybita. Jean Bart nie od-
nidst zadnych powaznych uszkodzen,
gdyz wspomniana torpeda nie ugodzi-
fa w Zadng jego zywotng cze$¢ (nie li-
czgc moze zapasu butelek wina zgro-
madzonych w dziobowym magazynie),
ale francuski okret liniowy musial si¢
skierowac na Malte do remontu, ktéry
potrwat kilka miesigcy. Po tej akcji au-
stro-wegierskiego okretu podwodnego
flota francuska juz do korica wojny nie
odwazyta sie wej$¢ na Adriatyk, a na
zaloge Ub. 12, ktora szczesliwie wrdci-
ta do bazy spadt deszcz odznaczen. Ka-
pitan mar. Egon Lerch udekorowany
zostal Orderem Leopolda, a jego I ofi-
cer, Ernst Zaccaria Orderem Zelaznej
Korony III. klasy z mieczami. Pozo-

stali cztonkowie zalogi otrzymali zlote
i srebrne medale za odwage.

Jak nam wiadomo z literatury, Egon
Lerch mial romans z arcyksiezng Elisa-
beth Marie ksiezng von Windisch-Gra-
etz, wnuczky cesarza Franciszka J6-
zefa I. Wspomniany zwigzek nie miat
wprawdzie zadnych widokéw na po-
wodzenie, ale dla mlodego oficera ma-
rynarki wojennej stanowil bodziec do
coraz wigkszych czynéw. Oprocz stor-
pedowania Jeana Barta Lerch zatopit
w marcu 1915 r. osiem matych czar-
nogorskich zaglowcédw przybrzeznych
oraz grecki (neutralny!) frachtowiec
Virginia o no$noéci 1065 BRT, lecz nie
spelniato to jego ciagle rosnacych am-
bicji, co byto powodem, ze zaplanowat
po porozumieniu si¢ rzekomo z calg
zaloga, aby wtargna¢ ze swoim okre-
tem do bazy morskiej w Wenecji i za-
atakowal znajdujace si¢ tam okrety
wroga’. W tym samym czasie porucz-
nik Zaccaria zaptonal romantycznym
uczuciem do Marii, mlodszej siostrze-
nicy Paula Kupelwiesera, wlasciciela ar-
chipelagu wysp Brioni, gdzie w czasie
I wojny $wiatowej znajdowata si¢ baza
cesarsko-krolewskich okretéw pod-
wodnych. Milo§¢ mlodego Zaccarii
nie miala réwniez zadnej przyszlosci,
gdyz planowany atak na baz¢ w Wene-
cji mial sig skonczy¢ tragicznie.

Ub. 12 opuscit w dniu 7 sierpnia
1915 r. baze w San Saba koto Triestu
i udal sie na pozycje wyczekiwania
kolo Wenecji, zamierzajac zaatakowa¢
opuszczajace port jednostki nieprzy-
jacielskie. Wlosi po stracie krazow-
nika pancernego Amalfi®, ktory za-

Kmdr por. (Fregattenleutnant Ernst Zaccaria)
byt drugim oficerem na okrecie podwodnym
12. Uczestniczyt w storpedowaniu francuskie-
go flagowca Jean Bart i wraz z pozostatymi
cztonkami zatogi poszedt na dno 8 sierpnia
w poblizu Wenedji. Fot. HPM, Zagreb

topiony zostal w dniu 7 lipca 1915 r.
przez niemiecki okret podwodny UB
14 (Oberleutnant zur See Heino von
Heimburg) byli jednak bardziej czuj-
ni stawiajac u wejécia do portéw i baz
dodatkowe i liczne zapory minowe. Na
jeden z takiej min poderwat sie w dniu
8 sierpnia 1915 r. koto Punta Sabbio-
ni Ub. 12 i zatonatl po silnej eksplozji,
ktorej huk byto stycha¢ az w Wene-

6. Drednot typu ,,Courbet” o wypornosci 23 189
i maksymalnej 25 850 ton; 165 x 27 x 9 m; 28 000 KM, 21
weztow; 12 x 305 mm, 22 x 138 mm, zaloga 1180 ludzi;
oddany do stuzby w roku 1913.

7. Teoria taka byla lansowana przynajmniej przez
dtugi czas, gdyz wychodzono z blednego zalozenia, ze
U-boot zostal stracony w dniu 11 lub 12 sierpnia 1915 r.

8. Wypornos¢ 9832 t, maksymalna 10 401 t; 140,5 x
21 x7 m; 20 260 KM; 23 w; 4 x 254 mm, 8 x 190 mm; za-
toga 684 ludzi, oddany do stuzby w roku 1909.

Okret podwodny 12, wzgl. Ub. 12 byt przedstawicielem typu ,Holland”, lecz w poréwnaniu ze swoimi dwoma blizniakami Ub. 5i Ub. 6, ktorzy byli
starsi od niego, pod pewnymi wzgledami w gorszym stanie technicznym.

Fot. zbiory René Gregera
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cji. Wloskie okrety, ktére natychmiast
znalazly si¢ na miejscu tragedii zauwa-
zyty na powierzchni morza duzg plame
benzyny. Wokot straty austro-wegier-
skiego okretu podwodnego niemal na
pniu powstalo kilka mniej lub bardziej
wiarygodnych legend. Jedna z nich
moéwi, ze okret podwodny w dniu 11
lub 12 sierpnia podazyt w kierunku
Laguny Weneckiej $cigajac wloska ka-
nonierke Brondolo®. Jej dowddca za-
uwazyl rzekomo przesladowce zwa-
biajac go na nowo postawiong zagrode
minowg. Dzieki matemu zanurzeniu
kanonierce ze strony min nic nie gro-
zilo. Jeszcze inna wersja méwi o po-
nad péttora godzinnym pojedynku ar-
tyleryjskim jaki Ub. 12 rzekomo miat
stoczy¢ z jednym z wloskich okretow
podwodnych, ktéremu z pomocy po-
spieszyl jeszcze torpedowiec. Réwniez
ta historyjka zostala wyssana z palca,
gdyz ponad wszelka watpliwo$¢ udo-
wodniono, ze Ub. 12 zatonal faktycz-
nie 8 sierpnia 1915 r. Jeden z wloskich
nurkéw odnalazl juz 9 sierpnia jego le-
z3cy na glebokosci 20 metrow wrak,
ktéry podniesiony zostal a dna dopie-
ro po uplywie nastepnych 14 miesiecy.
Pierwsze zej$cie do wraku pozwolito
stwierdzi¢, ze cze$¢ dziobowa zatopio-
nego okretu podwodnego zniszczona
byta na dtugosci 10 metréw, lecz wra-
ku nie zdotano zidentyfikowa¢, gdyz
numer na kiosku zamalowany byt ja-
snoszarg farbg. Dopiero podczas dru-
giego zejscia pod wode odkryto pod
warstwg farby numer ,,12”. Wrak pod-
niesiono ostatecznie z dna, uzywajac
do tego réznych pontonéw i barek (po
kilku niepowodzeniach!®) miedzy 25
grudnia 1916 1. a 3 stycznia 1917 r. Tego
dnia wrak znalazl si¢ w suchym doku
w Wenecji obok innego podniesionego
z dna okretu podwodnego, wloskiego
Meduza™. W trakcie ogledzin Wtosi
znalezli 17 ludzkich czaszek i inne do-
czesne szczatki, ktore nastepnie wlozo-
no do 14 skrzyn (o numeracji od I do
XIV) i po umieszczeniu na nich napisu
»Sottomarino Austriaco” (,Austriac-
cy podwodniacy”) pogrzebano na wy-
spie cmentarnej San Michele w dniu
19 stycznia 1917 r. We wnetrzu wra-
ku odkryto takze ré6zne dokumenty,
takie jak rozkazy dzienne, podreczni-
ki oraz mapy. Sam wrak Wtosi pocieli
na zfom odzyskujac rézne metale kolo-
rowe, co miafo zwréci¢ koszty zainwe-
stowane w podniesienie wraku z mor-

skiego dna. Jedna z pamiatek po Ub.
12, a konkretnie chodzi tutaj o torpe-
de, znajduje si¢ we wloskim Muzeum
Historii Morza (Museo Storico Nava-
le) w Wenecji, natomiast inne (bandere
wojenng oraz otok z czapki marynarza)
zobaczy¢ mozna w Heeresgeschichtli-
ches Museum we Wiedniu. Okret pod-
wodny skreslony zostat z listy floty ak-
tywnych jednostek c. k. floty w dniu 23
sierpnia 1915 r. Z dokumentéw rodzi-
ny Zaccaria wynika, ze juz w dniu 12
sierpnia otrzymala telegram kondolen-
cyjny podpisany przez generala kawa-
lerii hrabiego Paara. Artykuly prasowe
wspominajg, ze rowniez cesarz Franci-
szek Jozef I wyrazil rodzinie Zaccaria
swoje wyrazy wspolczucia.

Jeszcze w roku 1915 firmy zwiaza-
ne z austro-wegierskim i niemieckim
budownictwem okretéw podwodnych
zalozyly ,Towarzystwo Lerch-Weddi-
gen” (,Gesellschaft Lerch-Weddigen”),
ktdre obrato sobie za cel poprawe stop-
nia bezpieczenstwa na Ubootach. Na
przewodniczacego towarzystwa wy-
brano dowddce c.k. floty, Grossadmi-
rala Antona Hausa. Dopiero po 20 la-
tach po zatonieciu i 19 po wydobyciu
z dna, tj. 8 czerwca 1935 r. na grobie
spoczywajacych na cmentarzu San Mi-
chele marynarzy postawiono obelisk
ufundowany ze skladek austriackiego
Zwigzku Morskiego (Osterreichischer
Marineverband). Znajdujaca sie na
nim ptyta z brazu z nazwiskami pole-
glych odnowiono po nastepnych 60 la-
tach, gdyz byta juz mocno podniszczo-
na przez zab czasu i korozje.

Leo Zaccaria

Brat Ernsta, Leo Zaccaria urodzit
sie 10 sierpnia 1890 r. w Poli i zmart 12
kwietnia 1946 w miejscowosci Trogir.
Réwniez on poswiecil swoje zycie ma-
rynarce wojennej: w roku 1915 wsta-
pit do Akademii Marynarki Wojennej'2
i od 14 czerwca 1917 r. stuzyt jako aspi-
rant (Seeaspirant) na okrecie liniowym
Prinz Eugen typu Tegetthoff, a 1 lip-
ca 1918 r. przyznano mu stopien kade-
ta (Seekadett) (na 47 miejscu w swojej
klasie). Owczesnym dowddcg okretu li-
niowego Prinz Eugen byl Linienschif-
fskapitdan (komandor) Dragutin Prica,
pdzniejszy admiral i pierwszy dowdd-
ca Krélewskiej Marynarki Wojennej
Jugostawii. Zaraz na poczatku wojny
Akademie Marynarki Wojennej prze-
niesiono z Fiume (Rijeka) do lezace-

Mtodszy brat Leo Zaccaria wstapit réwniez do
c.k. marynarki wojennej, na fotografi wida¢ go
jeszcze jako kadeta morskiego.

Fot. HPM, Zagreb

go okoto 42 km od Wiednia Schlos-
shofu, gdyz jako uczelnia o typowo
militarnym charakterze nie wolno jej
bylo pozostaé w ogloszonym jako ,,mia-
sto otwarte” Fiume, co w p6zniejszym
okresie na aliantach nie wywarlo zad-
nego wrazenia, gdyz nie przeszkodzito
im to w zbombardowaniu z powietrza
zaréwno miasta jak i domniemanej fa-
bryki torped Whiteheada (przeniesionej
notabene w miedzyczasie do St. Polten).
Z Schlosshofu Akademia przeniosta sie
z kolei do Braunau (Braunau am Inn),
gdzie juz pozostata do konca wojny.

Po przedwczesnym odwolaniu ostat-
niej wielkiej operacji z udzialem c.k.
okretéw liniowych skierowanej prze-
ciwko zagrodzie w Cie$ninie Otran-
to, co nastgpito po stracie okretu linio-
wego Szent Istvan w dniu 10 czerwca
1918 r.13, duze jednostki pozostaty juz

9. Wypornos¢ 166 t, 38 x 6,32 x 0,77 m; 500 KM; 13
w; 1x 7,62 mm, zaloga 18 ludzi

10. W odréznieniu do szybkiego i udanego podnie-
sienia z dna kolo Poli przez Austriakéw zatopionego
francuskiego okretu podwodnego Curie.

11. Wyporno$¢ 250/305 t; 45 x 4,2 x 3 m; 2 wt 450
mm, zatoga 22 ludzi. Oddany do stuzby 1 czerwca 1912
1; zatopiony 10 czerwca 1915 r. koto Wenecji przez nie-
miecki Uboot UB 15 (w sktadzie cesarsko-krolewskiej
floty jako U 11).

12. Jego nazwisko znajdziemy w almanachu c.k. ma-
rynarki wojennej, w roczniku zatogowym 1916 r. wéréd
stuchaczy II. Klasy wspomnianej Akademii Marynarki
Wojennej.

13. Zatopionego przez torpedy wloskich kutrow tor-
pedowych MAS 15 i MAS 21 operujacych pod dow6dz-
twem kmdr ppor. Luigi Rizzo.
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Widokdéwka przestawiajaca Prinza Eugena, wystana przez Leo Zaccaria z Poli do swojego ojca Huga. Mimo swojego wtoskiego pochodzenia i czujac
sie Chorwatem, syn swoja korespondencje z ojcem prowadzit wytacznie po niemiecku.

do konca wojny w Poli, gdzie 31 paz-
dziernika 1918 r. dekretem austriac-
kiego cesarza Karola I wraz z cala
flotg przekazane zostaly przedstawi-
cielom Rady Narodowej Panstwa SHS
(Stowencow, Chorwatow i Serbdéw).
W nocy na 1 listopada flagowy Viri-
bus Unitis zatopiony zostal przez wlo-
skie ,,zywe torpedy”, a wkrétce po tym
»Slowianie potudniowi” musieli wyco-
fa¢ sie z Poli. Oprocz Poli Wlosi zajeli
Zadar (Zara), Rijeke (Fiume) oraz licz-
ne wyspy u chorwackiego wybrzeza, za
wyjatkiem wysp Bra¢ i Solta, natomiast
Francuzi i Amerykanie zaczeli okupo-
wacé inng cze$¢ adriatyckiego wybrzeza.

Leo Zaccaria zostal jeszcze przed
koricem wojny mianowany na stopien
porucznika marynarki (Fregattenleut-
nant). Po rozpadzie monarchii duali-
stycznej, na terenach Stowenii, Chor-
wacji i Boéni proklamowano panstwo
SHS (Stowencoéw, Chorwatéw i Ser-
béw), ktére w dniu 1 grudnia 1918 r.
zintegrowane zostalo z nowo powsta-
tym Kroélestwem SHS (Serbéw, Chor-
watow i Slowencédw) po przystapieniu
do niego Krolestwa Serbii i ,potknie-
tym” w miedzyczasie przez Serbow

Krélestwem Czarnogéry. Nowe pan-
stwo przejelo wielu bytych oficeréw
cesarsko-krdlewskiej marynarki wo-
jennej stowianskiego pochodzenia,
uznajac im ich dotychczasowe stop-
nie wojskowe. Oficerowie wojsk lado-
wych bylej armii austro-wegierskiej
nie mieli tyle szczescia, gdyz zaraz po
utworzeniu nowego Kroélestwa zosta-
li wystani na emeryture badz wydale-
ni z wojska. Stopnie w sitach morskich
nowego panstwa stanowily wierna
kalke stosowanych dotychczas w ma-
rynarce austro-wegierskiej, gdyz Ser-
bia nigdy nie miata dostepu do morza.
Marynarki wojennej réwniez. Wspo-
mniane stopnie przyznawane byty
w etapach przez caly rok 1919, z datg
wsteczng 1 grudzien 1918 r. Stopien
Leo Zaccaria uznany zostal stosow-
nym za$wiadczeniem wydanym przez
Ministerstwo Armii i Marynarki — Re-
ferat Marynarki Wojennej (Ministar-
stvo vojno i za mornaricu — Odelenje
za mornaricu) w dniu 6 grudnia 1919
r. W dokumencie wspomniano réw-
niez ze Leo Zaccaria ukonczyl Aka-
demie Marynarki Wojennej w Rijece
oraz, ze jego zdana matura odpowia-

Fot. HPM, Zagreb

da egzaminowi dojrzalosci absolwenta
szkoly realne;j.

Po wojnie Leo Zaccaria przeby-
wal w Zatoce Kotorskiej (Boka Ko-
torska), ktéra w tym czasie zajeta byla
przez Francuzéw. Ci jednak nie zacho-
wywali sie jak sojusznicy Slowian po-
tudniowych, ale jak prawdziwi oku-
panci, stad nie ma si¢ co dziwié, ze
odejscie okupantéw w marcu 1921 r.
wszyscy przyjeli z nie ukrywang rado-
$cig. Wraz z innymi bylymi oficerami
floty austro-wegierskiej, do ktérych za-
liczy¢ trzeba kapitanéw mar. (Linien-
schiffsleutnant) Miroslava (Friedrich)
Stumbergera, Nikole (Nicholaus) Nar-
dellego oraz porucznikéw mar. (Fre-
gattenleutnant) Ivana (Johann) Kerna
i Alojzija (Aloisius) Kregara (wszyscy
wymienieni przejeci zostali do ma-
rynarki wojennej SHS), Leo Zacca-
rii udatlo si¢ w sprytny sposéb, w kilku
akcjach typu ,,noc i mgta”, czyli nie-
postrzezenie ukry¢ przed francuskim
okupantem wazne czgéci wyposaze-
nia i uzbrojenia, wykorzystane nastep-
nie na p6zniejszych jednostkach floty
Kroélestwa SHS. Byty to zyrokompasy,
peryskopy dla okretéw podwodnych,
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Fotografie niegotowego niszczyciela Dubro-
vnik, znajdujacego sie na pochylni stocz-
ni Yarrowa w Glasgow. Kapitan marynarki
Zaccaria znajdowat sie wtedy w stoczni jak
cztonek przysztego sztabu marynarki wojen-
nej Krolestwa Jugostawii, nadzorujac jego
budowe. Fot. HPM, Zagreb

bron reczna, armaty, torpedy oraz sil-
niki dla samolotéw lotnictwa morskie-
go. Cze$¢ wspomnianego sprzetu trafi-
ta do magazynéw marynarki wojennej
w Trebinje, badz ukryto go w klaszto-
rze Savina. Czego si¢ uratowa¢ nie dalo
niszczono lub czyniono bezuzytecz-
nym dla Francuzéw za pomocg drob-
nych sztuczek!4. Jak wiadomo, Francu-
zi zaladowali zarekwirowang amunicje
na stary wycofany ze stuzby krazownik
pancerny Kaiser Franz Joseph I do tego
stopnia go przeciazajac, ze ten zatonal
podczas burzy, kiedy kotwiczyt w Zato-
ce Traste u wejscia do Boki Kotorskie;j.
Fregattenleutnant Leo Zaccaria
przebywal w roku 1923 w Splicie, co
wynika z zachowanych dokumentéw.
W styczniu 1922 r. zfozyl w Minister-
stwie Spraw Wewnetrznych podanie
o przyznanie mu obywatelstwa Kré-
lestwa SHS, motywujac swoja pros-
be faktem urodzenia si¢ w Poli, poby-
tem w Rijece/Fiume oraz chorwackim
pochodzeniem. Jako jezyk ojczysty po-
dal chorwacki. Jego podanie, zgodnie
z postanowieniami traktatu pokojowe-

14. Patrz réwniez Georg Pregel: Die SHS - Kriegs-
marine in den Jahren 1919-1923, Marine-Gestern, Heu-
te 1/1987.
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Wodowanie Dubrovnika 12 pazdziernika 1931 .
Fot. HPM, Zagreb

go w St. Geramin rozpatrzono pozy-
tywnie, stad nadal mdgl zamieszkiwaé
w Splicie. W tym tez czasie porucznik
Zaccaria ukonczyl swoja specjalizacje
z dziedziny broni torpedowej i mino-
wej, chociaz w dokumentach rodzin-
nych brak na to odpowiednich $wia-
dectw.

Z adnotacji w dowodzie osobistym
jego zony Zdenki z domu Bezdak, do-
konanej w dniu 24 pazdziernika 1927
r. w sprawie korzystania z kolei, wyni-
ka, ze jej maz, w tym okresie w stop-
niu porucznika mar. przydzielony byt
do Dowodztwa Szkoly Podoficerskiej
w Szybeniku. Tam tez mieszkata w sta-
rym domku rodzinnym.

W roku 1930 porucznik Zaccaria
wyjechat do Wielkiej Brytanii. Pasz-
port wydany mu zostal w Szybeniku.
Od 14 pazdziernika 1930 r. przeby-
wal w Glasgow, otrzymujac od brytyj-
skiego urzedu imigracyjnego pozwole-
nie na czasowy pobyt (figuruje w nim
stopien Lieutenant-Commander,
wzgl. Linienschiffsleutnant = kapitan
mar.) oraz prawo jazdy. Razem z nim
w Wielkiej Brytanii przebywaly Zona
Zdenka i mata céreczka Dorotea, zwa-
na przez rodzicéw Tea, ktdra przyszia
na $wiat 14 grudnia 1924 r. w Pokrive-
niku koto Herceg-Novi.

Jaki byl powdd podrdzy rodziny
Zaccaria na Wyspy Brytyjskie? Otdz
w dniu 4 sierpnia 1929 r. Krélestwo
Dubrovnik po wodowaniu w Glasgow.
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Nowy nabytek floty podczas préb morskich.

Fot. HPM, Zagreb

Zejscie z poktadu Dubrovnika kréla Aleksandra Karadordevi¢a w Marsylii, 9 pazdziernika 1934 r., ktére
miato miec fatalne konsekwencje, poniewaz wkrotce zostat zamordowany przez zamachowca. Po

jego lewej stronie z szabla paradna pod pacha kmdr podporucznik Leo Zaccaria.
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Fot. HPM, Zagreb

Na poktadzie Dubrovnika: z lewej strony Leo
Zaccaria. Fot. HPM, Zagreb

SHS/Jugostawii zamoéwilo w stoczni
Yarrow w Glasgow niszczyciel, ktory
mial pézniej nosi¢ nazwe Dubrovnik!.
Porucznik Zaccaria mial na niszczycie-
lu piastowa¢ funkeje oficera broni tor-
pedowo-minowej, stad jego obecnos¢
wsrod przyszlych czlonkéw zatogi
ktoérzy mieli pozna¢ wszystkie tajniki
nowo budowanego okretu. W albumie
rodzinnym znalez¢ mozna wiele foto-
grafii ukazujacych niszczyciel w roz-
nych stadiach budowy; od uroczysto-
$ci polozenia stepki, przez wodowanie
az do pdzniejszych prac wyposazenio-
wych facznie z rejsem z Glasgow na
Adriatyk. Wspomniana uroczysto$é
polozenia stepki odbyla si¢ 10 czerw-
ca 1930 r. Niszczyciel splynat z po-
chylni w dniu 12 pazdziernika 1930 r.,
a jego matka chrzestng byla ksi¢zna
Olga, Zona ksiecia Pavle Karadordevi-
ca (brata krola Jugostawii Aleksandra),
ktory réwniez byl obecny na uroczy-
sto$ci. Nowa jednostka zostata oficjal-
nie przejeta w dniu 19 maja 1932 r.
po niezwykle intensywnych prébach.
Uzbrojenie gléwne zainstalowano juz
w Glasgow, natomiast cigzka artylerie
plot. dopiero w Jugostawii, w arsenale
w Tivacie. We wspomnianym juz albu-
mie nie brakuje fotografii wykonanych
podczas prob odbiorczych na pelnej
predkosci. W dniu 3 czerwca Leo Zac-
caria wystal do swego ojca Hugo wido-
kéwke z nowym nabytkiem floty, na
ktorej napisal po niemiecku, ze nisz-
czyciel znajduje si¢ akuratnie w drodze
z Portland do Den Helder w Holandii.
Sam niszczyciel moze pochwali¢ si¢
niezwykle barwna historig swojej stuz-
by. W roku 1933 na pokladzie niszczy-
ciela powrdcit do ojczyzny krol Alek-
sandar (z krélowa i czedcia dworu)
po wizycie rodzinnej w Rumunii’s.
W drodze powrotnej ztozono wizyty
w Bulgarii, Turcji (Stambut) oraz Gre-
¢ji z obligatoryjnym zlozeniem wien-
cOdw na wyspie Korfu i na okalajgcych
wyspe wodach, gdyz podczas I woj-
ny $wiatowej wlasnie tam (zaréwno
na ladzie jak i morzu) pochowano wie-
lu serbskich zolnierzy. W trakcie tego

15. wypornos¢ 2080/2884 t; 113,2 x 10,7 x 3,6 m;
moc do 48 000 KM, 37 w, 4 x 140 mm, 2 x 83,5 mm; 6 x
40 mm, 6 wt kal. 533 mm, 240 ludzi.

16. Jugostowianska krélowa Maria (Marija) byta
corka rumunskiego krola
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rejsu mianowany w miedzyczasie do
stopnia komandora podporucznika
Leo Zaccaria piastowal funkcje pierw-
szego oficera nawigacyjnego na Du-
brovniku, ktéorym dowodzit komandor
Armin Pavic, p6zniejszy dowddca ju-
gostowianskiej floty wojenne;j.

W nastepnym roku krél Aleksan-
dar udat sie na pokladzie Dubrovnika
do Marsylii, gdzie w dniu 9 pazdzier-
nika 1934 zamordowany zostat strza-
tami oddanymi przez macedonskiego
zamachowca, dziatajacego w zmowie
z chorwackimi nacjonalistami, tzw.
ustaszami, na czele ktorych stali Eu-
gen Kvaternik ,,Dido” i Ante Paveli¢,
pdiniejszy chorwacki dyktator. Nisz-
czyciel juz nastgpnego dnia powrdcit
z trumng ze zwlokami kréla, ustawio-
ng za rufowg armatg na Adriatyk. Za-
tobny kondukt eskortowalo kilka fran-
cuskich niszczycieli.

Trzy lata p6zniej Leo Zaccaria znaj-
dujemy ponownie na poktadzie Dubro-
vnika, ktéry na czele eskadry jugosto-
wianskich okretéw z 22 oficerami i 208
podoficerami odbyt rejs szkoleniowy
do Turcji i Grecji'?. Oprdcz niszczy-
ciela Dubrownik w skiad wspomnia-
nej eskadry wchodzil okret lotniczy
Zmaj'® oraz okrety podwodne Hra-

bri?® i Smeli?®. Na niszczycielu, ktérym
dowodzit komandor por. (kapetan fre-
gate) Antun Klinar zaokretowany byt
sztab eskadry z komandorem (kape-
tan) Arminem Paviciem na czele, do-
wddca eskadry oraz komandor por.
Leo Zaccaria, jako zastepca szefa szta-
bu?!. Na poktadzie znajdowal sie réw-
niez porucznik mar. (porucnik boj-
nog broda) Srdjan Prica, syn admirala
Pricy, o ktérym mowa juz byta wcze-
$niej. Jednostki opuscity Tivat 21 sierp-
nia 1937 r. o godz. 16:00. Podczas rejsu
przeprowadzono manewry z udzialem
wodnosamolotéw oraz przeprowadzo-
no praktyczne ¢wiczenia z zakresu na-
wigacji wedtug gwiazd. Wspomnia-
ny rejs zrekonstruowano na podstawie
odpiséw z dziennika pokladowego,
ktéry znalazl sie w posiadaniu rodzi-
ny Zaccaria. Z niego tez dowiaduje-
my sie o pogodzie (sifa wiatru, tempe-
ratura powietrza), ktora towarzyszyla
okretom. Przed naszymi oczami poja-
wiajg sie opisy miast i portow lezacych
na wybrzezach, a ktére odwiedzone
zostaly przez eskadre (Dardanele, Mo-
rze Marmara, port Galata w Stambu-
le). Nie sposdb réwniez nie wspomnieé
o wydarzeniach towarzyskich, kto-
re mialy miejsce podczas rejsu. I tak

w Stambule delegacje przyjeli jugosto-
wianski attaché wojenny, putkownik
Rakocevi¢ i konsul Veseni¢, tudziez
przez dyplomatéw tureckich i innych
panstw. Wizyta obfitowata w réznego
rodzaju przyjecia i imprezy organizo-
wane na czes$¢ jugostowianskiej eska-
dry, ktérej delegacje zlozyty w Stambu-
le i Atenach wierice??.

W dniu 24 kwietnia 1939 r. koman-
dor Zaccaria zostal mianowany do-
woddca jednostki ratowniczej Spa-
silac?3, biorgc w roku 1940 udzial

17. Przebieg stuzby komandora Zaccaria w latach
1937-1941 odnotowany zostal w ksigzeczce wojsko-
wej nr 4240 wystawionej w dniu 5 marca 1937. Wszyst-
kie wpisy dokonane zostaly cyrylica. Réwniez nazwisko
Zaccaria zmieniono przy okazji na brzmigce bardziej
z serbska, gdyz zapisano je ,,Zakarija’.

18. Zbudowany w latach 1928-1930 w Hamburgu,
1870t,83 x 13 x4 m, 3260 KM, 15w, 2 x 83,5 mm; 2 x 40
mm plot. 1941 niemiecka zdobycz, nowa nazwa Drache,
zatopiony 22 wrzesnia 1944 na Samos.

19. Zmodyfikowany brytyjski typ ,,L, 975/1164 t, 72 x
7,31 x 4,27 m, 2400/1600 KM, 15,7/10 w, 6 w.t. 533 mm,
2 x 102 mm, zaloga 45 ludzi.

20. Podobny do francuskiego typu ,Simonot”,
630/809 t, 66,5 x 5,4 x 3, 77 m, 1480/1100 KM, 14,5/9 w,
6 w.t. 550 mm, 1 x 100 mm, zatoga 45 ludzi.

21. Funkcje te sprawowat od 23 kwietnia 1937 r.

22. Dubrovnik stal si¢ w roku 1941 wloska zdobycza
wojenng i przemianowany zostal na Premuda. We wrze-
$niu 1943 r. wpadt w rece Niemcom, ktorym stuzyt jako
TA 32 ze zmienionym uzbrojeniem (4 x 105 mm, 10 x
37 mm, 36 x 20 mm plot, 3 w.t. 533 mm, zatoga 220 lu-
dzi) do 24 kwietnia 1945 r. w skladzie 10. Flotylli Tor-
pedowcow.

Okret-baza wodnosamolotéw Zmaj i niszczyciel Dubrovnik w Pireusie podczas rejsu szkolnego w sierpniu 1937 r. Na pierwszym planie jugostowian-

skie okrety podwodne Hrabri(1)iSmeli (3).

Fot. HPM, Zagreb
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Ksigzeczka wojskowa kmdr por. Leo Zaccarii
(wzgl. Zakariji, jak sie to nazwisko pisato
w tych czasach), z ktérego wynika, ze ze dana
osoba od 23 kwietnia 1937 r. sprawowata funk-
cje zastepcy szefa sztabu ,Eskadry” i ze od 24
kwietnia1939 r. byt dowddca okretu pomocni-
czego Spasilac. Fot. HPM, Zagreb

w akcji ratowniczej niszczyciela Ljubl-
jana®%, ktory zatonat w dniu 10 maja
koto Szybeniku.

Rok 1941 rozpoczat sie zle dla rodzi-
ny Zaccaria. Ojciec Hugo zmarl 23 lu-
tego w Zagrzebiu. Wiosng tego roku
pozostajaca dotychczas neutralna Ju-
gostawia przystapila do panstw ,,Osi”.
Przeprowadzony przez serbskich ofi-
ceréw przewrdt zmiotl z tronu regenta
ksigcia Pavle i odsunat od wladzy przy-
jaznie do panstw ,Osi” nastawiony
rzad, co z kolei Niemcom i ich sojusz-
nikom dalo powdd do zaatakowania
Krolestwa Jugostawii z jej nowym, nie-
petnoletnim krdélem Piotrem u wladzy.
Na krotko przed wybuchem wojny Leo
Zaccaria mianowany zostal dowddca
okretu-bazy wodnosamolotéow Zmaj.
W dniu 11 marca 1941 r. zdat egzamin
na kapitana zeglugi wielkiej, zgodnie
z wydanym zarzadzeniem, ze wszyscy
jugostowianscy oficerowie krélewskiej
marynarki wojennej muszg si¢ wyka-

23. Zbudowany w Hamburgu w roku 1929, wypor-
noé¢ 740 t, 53 x 8 x 4 m, 2000 KM, 15 w, 1941 wloska
zdobycz, po 1945 ponownie pod banderg jugostowian-
ska, skreslony po roku 1976.

24. Jednostkami blizniaczymi byly niszczyciele Be-
ograd i Zagreb. Ljubljana stala si¢ w roku 1941, kiedy
znajdowata sie jeszcze w naprawie, wloska zdobycza wo-
jenng. Pod nowg nazwa, Kubiana, weszta w dniu 31 mar-

ca 1943 r. na mielizng u wybrzezy Tunezji. Zniszczona
ostatecznie przez brytyjskie lotnictwo.

Okret pomocniczy Spasilac, ktéry zbudowa-
ny zostat w 1929 r. w Niemczech i do roku
1976 stuzyt w szeregach marynarki wojen-
nej Jugostawii. Fot. HPM, Zagreb
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Podniesienie z dna zatopionego w Szybeniku niszczyciela Ljubljana: Na lewo widoczny okret ratowniczy Spasilac, bedacy w tym czasie pod komenda
Lea Zaccarii. Fot. HPM, Zagreb
za¢ dodatkowo patentem kapitana ze-  stopient komandora i mial, podobnie  Szybenik. Pie¢ dni pdzniej Jugostawia
glugi cywilnej. W dniu 1 kwietnia 1941  zresztg jak jego ojciec, kontynuowaé  zostala zaatakowana, a 17 kwietnia to
Leo Zaccaria mianowany zostal na  swojg stuzb¢ w Obszarze Morskim  wielonarodowosciowe panstwo pod-

Fotografia Zmaja (po lewej stronie), ostatniego okretu, ktorym dowodzit kapitan Zaccaria, wraz z kutrami torpedowymi typu,,Lirssen” oraz dwoma
stawiaczami min starszego typu,Orao”. Fot. HPM, Zagreb
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Ksigzeczka wojskowa mianowanego w miedzyczasie na kmdr Leo Zaccariego: tym razem w sze-
regach jednostek Niezaleznego Panstwa Chorwackiego, ktére zezwolito zachowanie uzyskanego
stopnia wojskowego. Stuzyt przy dowddztwie Kriegsmarine na Adriatyku, ktore do roku 1944 nie

dysponowaty zadna jednostka.

pisato akt kapitulacji. Juz 10 kwietnia
czlonkowie separatystycznej organiza-
cji »ustaszy” proklamowali w Zagrze-
biu powstanie ,,Niezawistego Panistwa
Chorwackiego” (Nezavisna Drzava
Hrvatska/NDH).

Zgodnie z paragrafem nr 1 uchwa-
lonej ustawy o powotaniu do zycia ar-
mii i sil morskich nowego panstwa
chorwackiego ,, do stuzby zobowigzani
byli wszyscy wojskowi, ktérzy w dniu
1 listopada 1918 r. mieszkali na tere-
nie obecnie istniejgcego paristwa chor-
wackiego, bgdz ich ojcowie”. Nazwa
chorwackich sit zbrojnych brzmia-
ta poczatkowo ,Vojska Drzave Hrvat-
ske” (Armia Panstwa Chorwackie-
g0), ale juz 16 kwietnia 1941 r. zostata
zmieniona na ,,Hrvatsko Domobran-
stvo” nawigzujac tym samym w spo-
sob jak najbardziej §wiadomy do
tradycji z czaséw monarchii austro-
-wegierskiej. Na czele Chorwackich
Wojsk Terytorialnych stanat ,,Vojsko-
vodja” (dowddca armii2®) Slavko Kva-
ternik, ktory piastowal teke ministra
obrony do roku 1943.

Leo Zaccaria znajdowal sie
w chwili wybuchu wojny w Szybe-
niku wyjezdzajac nastepnie z grupa
ustaszowcow do Zagrzebia?’. Juz 29
kwietnia w informatorze nr 4 (,,Vije-
snik vojnih naredaba i zapovijedi za
cjelokupnu oruzanu snagu Drzave
Hrvatske”) podano, ze Leo Zaccaria
(wraz z innymi oficerami marynar-
ki wojennej pochodzenia chorwac-

Fot. HPM, Zagreb

kiego) znalazt sie w aktywnej stuz-
bie Marynarki Wojennej Chorwacji
w stopniu komandora (kapetan boj-
nog broda). Wspomniana decyzja
chorwackiego ,Fiihrera”, Pavelicia
potwierdzona zostala w informa-
torze (,Vijesnik...”) nr 12 z dnia 12
czerwca 1941 r. Decyzja ta dotyczy-
ta réwniez pozostatych oficeréw by-
tej marynarki wojennej i armii mo-
narchii austro-wegierskiej, ktorzy
mieli kontynuowaé¢ swojg stuzbe
w silach zbrojnych nowego panstwa.
Komandor Zaccaria zdal tymcza-
sem w czerwcu 1941 r. w Dziale Kadr
Dowddztwa Marynarki Wojennej
wszystkie swoje ordery, ktérymi wy-
rézniony zostal stuzac w szeregach
Krolewskiej Marynarki Wojennej Ju-
gostawii. Niemal natychmiast wraz
z innymi bylymi jugostowianskimi
oficerami, w liczbie 559 zostal przez
znajdujacy sie na uchodzstwie rzad
Jugostawii zdegradowany i pozba-
wiony urzedu, o czym poinformowat
oficjalny organ jugostowianskich sit
zbrojnych ,,Sluzebni List™.
Dowddztwo Marynarki w Zagrzebiu
mialo za zadanie zajmowac si¢ sprawa-
mi marynarki wojennej, zeglugi cywil-
nej i zeglugi srédladowej i bylo podzie-
lone na sze$¢ departamentow (zeglugi,
spraw kadrowych, zadan policyjnych
zwigzanych z zegluga, spraw technicz-
nych, spraw gospodarki plus dzial po-
mocniczy). Brzmi to troche niewiary-
godnie, ale w tym czasie Chorwacja nie

miala juz zadnego skrawka wybrzeza
o strategicznym znaczeniu! Zgodnie
z podpisanym przez A. Paveli¢a w dniu
18 maja 1941 r. z Krélestwem Wioch
aktem Rzymskim, Wlochy otrzyma-
ty wszystkie strategicznie wazne punk-
ty na wybrzezu, duze potacie Dalma-
cji i pewna liczbe wysp. Oprécz tego
Chorwacja zmuszona byla zobowiaza¢
sie, Ze nie bedzie utrzymywac swoich
morskich sil zbrojnych tudziez umoc-
nien brzegowych. Pozostals, nie odsta-
piong Wiochom i wolng jeszcze czesé
wybrzeza, ci ostatni systematycznie
wchlaniali do swojego imperium. Tym
samym Chorwacja miala Dowodztwo
Marynarki Wojennej bez floty wojen-
nej. Leo Zaccaria pomimo to byt do
roku 1943 szefem dzialu operacyjne-
go. Uwazny czytelnik stwierdzi w tym
momencie, Ze istnial przeciez ,,Chor-
wacki Legion Morski” (Hrvatska po-
morska legija), ktory wraz z Wehr-
machtem walczyt przeciwko ZSRR na
Froncie Wschodnim.

W archiwum rodzinnym znajduje
sie legitymacja wydana przez Dowodz-
two Sit Zbrojnych Niezaleznego Pan-
stwa Chorwacji o numerze 14, z ktdrej
wynika, Ze Leo Zaccaria posiadat sto-
pien komandora. Ministerstwo spraw
wewnetrznych wystawito mu doku-
ment, umozliwiajagcy mu na porusza-
nie si¢ po godzinie policyjnej. Otrzy-
mat réwniez pozwolenie na bron,
a konkretnie na pistolet Browning o nr
serii 5055 oraz na posiadanie szabli
i kordzika. Zgodnie z zeznaniem jego
kolegi, kapitana ppor. Friedricha Bam-
bica, ztozonym przed pdzniejszym ju-
gostowianskim urzedem bezpieczen-
stwa (UDBA), komandor Zaccaria
pracowal dla wywiadu marynarki wo-
jennej NDH.

Razem z wiceadmiralem Antonem
Gattinem, Leo Zaccaria wyjechat rze-
komo w roku 1942 do Berlina, aby ne-
gocjowaé ewentualny zakup niszczy-

25. Za ,Narodne novine” nr 1, Zagreb, z 11 kwietnia
1941 r.

26. pierwotnie Domarsal (wicemarszalek), stopien,
ktory obowiazywat do roku 1918.

27. Prawdopodobnie wyplynat 13 kwietnia na pokla-
dzie Zmaja do Splitu. Wydane w dniu 13 kwietnia przez
policje w Splicie zezwolenie, podpisane przez tamtejsze-
go naczelnika policji Marijana Nikolica byto w zasadzie
zelaznym listem, bo gwarantowato Zaccarii swobode po-
ruszania si¢. Do tego dochodzi jeszcze jedno zezwolenie
z dnia 16 kwietnia 1941 r., ktdre zezwala mu z kolei opu-
$ci¢ Split aby pojecha¢ do Zagrzebia. Poniewaz wspo-
mniany Zmaj uszkodzony zostal przez niemieckie Sztu-
kasy wtasnie w Splicie, mozna przypusci¢, ze Leo Zacca-
ria przemiescil si¢ na Zmaju z Szybeniku do Splitu, gdyz
okret wlasnie tam wpadl w rece Niemcom.

48

Nr 129 (1/2015) « OKRETY WOJENNE



Zaccaria - Rodzina z morskimi tradycjami

cieli dla przysztej marynarki wojennej
Chorwacji?8.

W spuséciznie po rodzinie Zaccaria
znajdowal sie jednak paszport wysta-
wiony w roku 1942 i uprawniajacy do
podrézy do Holandii, gdzie Chorwacja
zlozyla zamoéwienia na budowe kilku
patrolowcow, prawdopodobnie rzecz-
nych. Réwniez stocznia w Kraljevicy
miala by¢ zmodernizowana i powigk-
szona pod katem przyszlej rozbudo-
wy floty NDH. Wigkszo$¢ tych planéw
nigdy nie zostala zrealizowana z uwa-
gi na nieprzejednang postawe Wtoch.
Dopiero po kapitulacji Wloch we
wrzeéniu 1943 r. powstaé dopiero mo-
gla nowa chorwacka marynarka wo-
jenna, na co zreszta juz bylo za pézno.

Podczas wystepowania Wloch z woj-
ny po stroni Osi, komandor Zaccaria
wyslany zostat do Splitu, gdzie objat
dowddztwo tamtejszego odcinka obro-
ny wybrzeza, ktére do roku 1943 znaj-
dowato sie w Makarska. Po kapitulacji
Wlochéw partyzantom udato si¢ za-
ja¢ kilka miast i wysp, m.in.. réwniez
Split. Powiodlo im sie réwniez rozbro-
i¢ niektore wloskie dywizje i zdoby¢
duzg liczbe przewaznie matych jedno-
stek. Niemieckie i chorwackie wojska
musialy wiec wspomniane tereny zno-
wu oczyscié, przede wszystkim wy-
prze¢ partyzantéw z Triestu, najwigk-
szego dalmatynskiego portu. W czasie
tej operacji Zaccaria dowodzit jednym
z batalionéw, ktdry zajat m.in. Metko-
vic, Split i Szybenik. Wzigl potem réw-
niez udzial w desantach na wyspach
Veliki i Mali Dvernik oraz w akcjach
zaopatrywania okrazonych na polwy-
spie Peljesac oddzialéw niemieckich, za
co wyrdzniony zostal w dniu 31.01.1944
r. orderem Korony Kréla Zvonimira II,
drugiego stopnia z li§¢mi laurowymi.
W dniu 25 lipca 1944 r. Zaccaria prze-
kazal swoje obowiazki kap. por. Mari-
janowi Butkovicowi.

Krotko przed zakonczeniem dziatan
wojennych pomogt mieszkaricom Sol-
ty, ktorzy zostali zaaresztowani przez
Wehrmacht, potozyt kres internowa-
niu ludnosci na Brac i Hvar i uwol-
nit kilku aresztowanych partyzantéow
w Vranjic. W tym czasie byt juz cho-
ry na gruzlice i nie chciat opuscic kraju
mimo zarysowujacego si¢ krachu poli-
tycznego, cho¢ jego zona i cérka zglo-
sila jego nazwisko na list¢ ewakuowa-
nych. Obie kobiety nie zamierzaly tez
bez niego opusci¢ kraju, wiec wszyscy

zostali ostatecznie w Chorwacji. Ko-
mandor Zaccaria zostal aresztowany
przez partyzantéw w Splicie i posta-
wiony przed ,,sadem ludowym”. Cho-
dzi w tym przypadku o sad wojenny
jugostowianskiej marynarki ludowej,
na czele, ktérego zasiadal putkownik
Stevan Ivanovic.

W oskarzeniu z 18 grudnia 1945 r.
zarzucono komandorowi Zaccaria,
ze zorganizowal Chorwacki Legion
Morski, a przed jego wyruszeniem na
front zagrzewat go do walki ptomien-
nymi mowami. Oprdcz tego oskarzo-
no go o kolaboracje z okupantem oraz
zamiar zamdwienia sze$ciu patrolow-
cOw na potrzeby stuzby ochrony wy-
brzeza (?)

Sam proces trwal bardzo krét-
ko i juz 21 grudnia Leo Zaccaria wraz
z admiralami Antonem Gattinem
i Edgarem Angelim skazany zostal na
kare $mierci przez rozstrzelanie?®. Po-
zbawiono go réwniez wszystkich praw
obywatelskich i skonfiskowano caty
majatek®®. Ze Splitu Zaccaria prze-
transportowany zostal do wiezienia
w Trogirze, gdzie 12 kwietnia 1946 r.
wykonano egzekucje. Jego rodzina da-
remnie tudzila si¢ nadzieja, ze ,,skup-
stina” (parlament) w Belgradzie zla-
godzi kare. Wszystkie nadzieje prysty,
kiedy do rodziny dotarta lapidarna in-
formacja sagdu wojskowego, ze ,,Skup-
stina oddalita wniosek o utaskawienie,
skazany przed egzekucjg nie wyrazit
checi spotkania sie z rodzing (), a ze ni-
gdzie indziej nie chciat by¢ pochowany,
wigc uczyniono to w Togirze. Smier¢ fa-
szystom, wolnos¢ ludowi!”.

Zona Zdenka i cérka Dorotea za-
troszczyly sie o pochéwek na cmenta-
rzu w Trogirze, lecz w roku 1956 gréb
zostal zréwnany z ziemia, gdyz w jego
miejsce postawiono monument ,Za
polegtych bojownikéw o wyzwolenie”.
Nie informujgc rodziny po$miertne
szczatki komandora Zaccaria wrzuco-
ne zostaly do masowego grobu przed
kapliczkg cmentarng, gdzie spoczywa-
ja do dzisiaj. ®
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Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

28. Brzmi to nad wyraz niewiarygodnie: kto i gdzie
zamierzal w tym okresie zbudowac¢ niszczyciele dla Chor-
wacji? Z pewnoscig zywiono prawdopodobnie nadzie-
je, ze zwrécone zostang dawne jugostowianskie jednost-
ki tej klasy Premuda (eks- Dubrovnik) i Sebenico (eks- Be-
ograd), stuzace w tym czasie pod banderg wloska.

29. Gazeta Slobodna Dalmacija z 22 grudnia 1945 r.
opublikowata na stronach 2-3 artykut pod tytutem ,,Or-
ganizatorzy Legionu Morskiego skazani na $mier¢”. Pod
spodem przeczyta¢ mozna bylo ,,Masy ludowe przyjety
z entuzjazmem wyrok sadu’”.

30. Inni towarzysze niedoli, oficerowie marynarki
wojennej Milovan Mocnaj, Ivan Hoeckman, Petar Mar-
desic (znany chorwacki autor-marynista), Josip Polak
i Friedrich Bambic zostali skazani na kare wigzienia od
pieciu do siedmiu lat, ale i ich pozbawiono praw obywa-
telskich oraz skonfiskowano caly majatek.
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Arvo Lennart Vercamer (USA)

Wioynajflornsisainag ziornze

Ladogap/OOEl O

Ladoga jest najwiekszym stodko-
wodnym jeziorem w Europie. W jezy-
ku rosyjskim jest znane jako: JTafox-
ckoe 63epo lub po prostu jako: JIagora,
po finsku jako: Laatokka (w starofin-
skim - Nevajdrv); a w karelskim jako
Luadogu. Obecnie przewaza nazwa
»Jezioro Ladoga”.

Jezioro Ladoga ma 219 km dlugo-
$ci i 83 km szerokodci, a jego gltebokos¢
siega 230 m. Jego basen ma pochodze-
nie lodowcowo-tektoniczne i pokrywa
powierzchnie 276 km?. Znajduje si¢ tu
okolo 660 wigkszych wysp, z ktorych
wiekszoé¢ znajduje sie¢ w pdtnocno-za-
chodniej czesci jeziora. Jezioro Ladoga
zamarza zwykle okolo grudnia (wcze-
$niej w rejonach przybrzeznych) do lu-
tego (pozniej w rejonach srodkowych),
a lody puszczajg czasami w kwietniu
do maja. Nalezy zauwazy¢, ze geolo-
gicznie wszystkie gléwne jeziora wo-
kot jeziora Ladoga, z wyjatkiem eston-
skiego jeziora Pejpus, s3 wynoszone,
przez co z uptywem czasu stajg si¢ co-
raz mniejsze. Dzieje sie tak dlatego,
ze plyta tektoniczna pokrywajaca tere-
ny Finlandii i rosyjskiej Dalekiej P6t-
nocy powoli unosi sie, a jej przeciw-
legly kraniec w Europie - Holandia
- zanurza sig.

Przed 500 rokiem: Zanim plemiona
stowianskie dotarty do jeziora Ilmen
i w okolice Wotkowa (kraina geogra-
ficzna polozona na potudnie od jezio-
ra Ladoga) i zanim Wikingowie przed-
siewzigli podréze na wschéd pomiedzy
jeziorem Ladoga i Bialym (na péinoc
od Czelepowieca) - tereny wokot jezio-
ra Ladoga byla domem plemion Veps.
Byli oni krewnymi zamieszkujgcych te
tereny plemion Finéw Baltyckich.

Plemiona Veps/Ves s3 wymieniane
w dziefach gotyckiego zakonnika Cas-
siodorusa Jordanesa — okoto 550 n.e.
W swych pismach zakonnik Jordanes
wymienia takze pleniona Czud (eston-
skie), Mari/Meria (Finéw Nadwotzan-
skich) oraz Mordwa. Pisma wskazuja,
ze szlaki wodne z Europy Pétnocne;j,
jeziora Ladoga oraz szlaki handlowe

wzdluz rzeki Wolgi do ziem arabskich
byly w tym czasie bardzo dobrze znane
w Europie. Interesujace jest, ze pisma
geograféw i autoréw arabskich tego
samego okresu odnotowuja réwniez
kontakty pomiedzy starozytnymi Ve-
spami i bulgarskimi osadami nad gor-
ng Wolgg - starozytnym centrum han-
dlowym ery Wikingdw.

Okoto 750 roku: Wikingowie zalo-
zyli osade Aldeigja/Aldeigjuborg, ktd-
ra dzisiaj jest znana jako Stara Ladoga
- Créapas JIagora. Miasto to jest zloka-
lizowane okoto 7 km na poludnie od
jeziora Ladoga. Chociaz ta flanka Wi-
kingéw byta usytuowana daleko na
wschodnim krancu ich ziem, jezioro
Ladoga stuzylo jako wazny handlowy
szlak zeglugowy dla Wikingow, ktorzy
zeglowali z jeziora Ladoga na Morze
Czarne lub Srodkowy Wschéd. Z tere-
néw potozonych na zachéd od jeziora
tadoga Wikingowie przywozili uzbro-
jenie, bizuterie, naczynia szklane, tka-
niny i bursztyn. Z terendw na wschéd
od jeziora Ladoga importowali zdobio-
ne pasy (skérzane lub metalowe), na-
szyjniki z krysztatéw gérskich i karne-
olu, muszli porcelanek, oporzgdzenia
dlajezdzcow ikoni, brokatu i przypraw,
débr luksusowych i srebrnych monet -
arabskich dirhem. Naptyw srebra arab-
skiego rzeczywiscie przyciagnal uwa-
ge Wikingdéw do rejonu jeziora Ladoga
czynigc dla nich z niego brame do da-
lekich i bogatych krajéw Wschodu. Sta-
ra Ladoga jest jedyng wczesng osada
w Rosji, w ktorej znajduje si¢ oddzielny
cmentarz Wikingéw.

Od VIII do XI wieku: Przez jakie$
300 lat poczawszy od VIII wieku Wi-
kingowie zeglowali z Morza Baltyckie-
go na wschod przez Zatoke Finska oraz
rzeke Newe na jezioro Ladoga. Stad
skrecali na potudnie na rzeke Wol-
kow obok miejscowosci Aldeigja/Al-
deigjuborg (Ladoga). Z Ladoga kiero-
wali si¢ dalej na potudnie na jezioro
Ilmen gdzie pdzniej powstato miasto
Nowgorod. Zeglujac i wiostujac przez

czesc |

rzeki Rosji Wikingowie docierali do
rzeki Wolgi, a dalej na Morze Kaspij-
skie. Przez Persj¢ osiggali pdzniej ser-
ce Kalifatu Bagdadzkiego. Wikingo-
wie sprzedawali wosk, futra, a przede
wszystkim niewolnikéw, za co w za-
mian otrzymywali srebrne monety
zwane dirhamami/dirhemami. Byly to
gltéwne korzysci z ich dlugich podrézy.
Wikingowie kupowali takze kamienne
i szklane korale, ktore czesto odsprze-
dawali za futra Finom mieszkajacym
w regionie jeziora Ladoga.

Nad Ladogg znajduja si¢ archeolo-
giczne $lady intensywnego rekodziel-
nictwa oraz dzialalnosci handlowej.
Jeden z pierwszych warsztatéw utwo-
rzonych przez Wikingdéw wytwarzatl
szklane korale metodg arabska. Naj-
stynniejsze z tych warsztatéow na-
lezaly do kowali, ktérych porzuco-
ne narzedzia zachowaly si¢ w bardzo
dobrym stanie, ze wzgledu na wyso-
ka wilgotno$¢ gruntu. Data powstania
tego warsztatu, 750 n.e., jest uwazana
za punkt poczatkowy historii Ladogi,
chociaz jest oczywiste, ze pierwsi osad-
nicy musieli pojawi¢ sie tutaj znacznie
wczesniej.

Wazny szlak handlowy pojawit sie
wiek wczeéniej. Prowadzil z jezio-
ra Ladoga na potudnie taczac je z rze-
ka Dniepr, a dalej z Morzem Czarnym
i Konstantynopolem. Byt zwany ,,Dro-
ga z Europy Péinocnej do Bizancjum”
lub z rosyjska ,,0d Waregéw do Gre-
kéw”. Byl szlakiem handlu winem
i ztotymi widknami tkackimi, podczas
gdy ten pierwszy byl handlowym szla-
kiem srebra.

X lub XII wiek: Obecnie ciagle jesz-
cze jest trudne do preryjnego okresle-
nia, kiedy zostal zalozony monaster
Vaalam na wyspie o tej samej nazwie.
Poniewaz klasztor nie jest wymienia-
ny w dokumentach powstatych przez
XVI wiekiem, podawane sg rdzne
daty na przestrzeni od X do XV stule-
cia. Zgodnie z jednym z podan ludo-
wych, monaster Vaalam zostat zatozo-
ny w X wieku przez greckiego mnicha
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Wojna Morska na jeziorze tadoga 700-1944

Sergiusa i jego karelskiego towarzy-
sza Hermana. Finski historyk Heik-
ki Kirkinen sklania si¢ do daty zalo-
zenia monasteru Vaalam blizszej XII
wieku. Wspoélczesni historycy nawet te
date uwazajg za zbyt wczesng. Zgodnie
z konsensusem uczonych monaster Va-
alam zostal zalozony blizej konca XIV
wieku. John H. Lind i Michael C. Paul
datuja zalozenie monasteru Vaalam
pomiedzy 1389, a 1393 rokiem. Opiera-
ja sie oni na réznych zrodlach, wlicza-
jac w to ,Opowie$¢ o monasterze Va-
alamo” - XVI-wieczny manuskrypt,
ktéry datuje zalozenie monasteru Va-
alamo na okres arcybiskupstwa Iwa-
na II z Nowgorodu.

Niezaleznie od tego, jaka moze by¢
prawda, monaster Vaalam byt pét-
nocng flanka Wschodniej Ortodok-
sji chronigcg od pogan (plemion, kt6-
re pierwotnie zamieszkiwaly tereny
jeziora Ladoga i nie przyjely chrze-
$cijanstwa jako swojej wiary), a poz-
niej wschodnig flankg zabezpieczajacg
przeciwko katolickiemu chrzeécijan-
stwu pochodzgcemu z Tavastii, Savonii
i (szwedzkiej) Karelii.

15 lipca 1240 roku: Szwedzka flo-
ta wojenna na jeziorze Ladoga wraz ze
szwedzkimi sitami ladowymi usito-
wala zaja¢ wie§ Ust-IZora u ujécia rze-
ki Newy. Celem Szweddw bylo przede
wszystkim uzyskanie kontroli nad szla-
kami handlowymi wzdtuz Newy bez-
posrednio z jeziora Ladoga. Najwidocz-
niej atak dwoch uczestniczgcych w nim
okretéw szwedzkich zakonczyl si¢ nie-
powodzeniem, bo nowgorodzki ksigze
Aleksander zdotal odeprze¢ najazd.

1299: Szwedzi zbudowali swo-
ja pierwsza fortyfikacje u ujscia rzeki
Newy do jeziora Ladoga, ktéra otrzy-
mala nazwe Néteburg.

1301: Nowgorod odbil twierdze
Noteburg z rak szwedzkich. W 1323
roku w imieniu Republiki Nowgorodz-
kiej zostata zbudowana przez Wielkiego
Ksiecia Moskiewskiego Jurija (jedno-
czeénie Ksiecia Nowgorodzkiego) drew-
niana twierdza Orieszek (Operiex) lub
Oriechow (Opexos). Forteca ta broni-
ta pétnocnego podejscia do Nowgorodu
i dostepu do Morza Baltyckiego. Twier-
dza byla usytuowana na wyspie Ore-
chowiec, ktorej nazwa oznacza orzech,
a po finsku Pdahkindsaari.

1611 rok: Podczas Wojny Ingrian-
skiej Szwedzi odbili Noteburg.

27 lutego 1617 roku: Szwecja i Ro-
sja podpisaly Traktat w Stotbowie, kto-
ry zakonczyl Wojne Ingrianska po-
miedzy tymi dwoma panstwami.
W efekcie traktatu pokojowego, car
i szwedzki krol Gustaw Adolf uzgodni-
li nastepujace warunki:

* Szwecja uzyskala prowincje
i twierdze Kexholm (Kikisalmi) (obec-
nie Priozersk), w potudniowo-zachod-
niej Karelii oraz prowincje Ingria
- wliczajac twierdze Néteborg, zna-
ng jako ,klucz do Finlandii” - dzisiaj
Shlisselburg, Rosja.

* Nalezacym do wyzszych klas
mieszkanicom zajetych obszaréw umoz-
liwiono wyjazd w ciagu 14 dni, jezeli
wyrazili takg che¢ — prawa takiego nie
mieli zwykli duchowni, ani chlopi.

* Rosja zrzekla si¢ wszelkich rosz-
czen wobec Estonii i Liwonii.

* Rosja wyplaci Szwecji odszkodo-
wanie wojenne w kwocie 20 tys. rubli.

* Nowgorod i inne szwedzKkie tery-
torialne zdobycze wojenne beda zwré-
cone Rosji.

* Szwecja ma prawo zatrzymania
wszystkich zdobyczy wojennych uzy-
skanych przed 20 listopada 1616 roku.

* Rosyjskie miasto Gdéw pozosta-
nie w rekach szwedzkich do czasu az
zostanie potwierdzony pokéj i w petni
zostana ustanowione granice.

* Szwecja uznaje Michaila Romano-
wa prawowitym carem Rosji konczac
tym samym wszelkie przyszle roszcze-
nia do Rosji.

* Rosji zostanie umozliwiony wolny
handel przy normalnych taryfach han-
dlowych

* Rosja bedzie miata mozliwo$é
ustanowienia izb handlowych w Sztok-
holmie, Revalu (Tallinie) i Vyborgu.
W zamian Szwecja bedzie miata moz-
liwo$¢ ustanowienia izb handlowych
w Nowgorodzie, Pskowie i Moskwie.

Pokdj ten zostat oficjalnie zagwaran-
towany przez Anglie poprzez jej me-
diatora Johna Mericke. Wielkg wage
mialy tez tutaj wysitki holenderskie.
Po wojnie, lider delegacji holenderskiej
Reinoud van Brederode otrzymat od
Gustawa Adolfa tytul barona oraz zie-
mie w Wesenberg (Rakvere) w Estonii.

Zima 1701/1702: Zima przelomu
tych lat byla niezwykle tagodna. Jezio-

ro Ladoga oraz wiele rzek wpadajacych
do niego nie zamarzlo. Piotr Wielki
zrezygnowal z planu zdobycia szwedz-
kiego fortu No6teburg po zamarznie-
tych wodach rzeki Newy.

12 stycznia 1702 roku: Piotr Wielki
polecil Wasiliemu Tatiszczewowi zbu-
dowanie 6 okretéw, kazdy z 18 dzia-
tami dla wykorzystywania na jeziorze
Ladoga. W rzeczywistoéci oznaczalo to
poczatek rosyjskiej floty Morza Battyc-
kiego.

26 czerwca 1702 roku: Majaca miej-
sce podczas Wielkiej Wojny Pétnoc-
nej bitwa flot na jeziorze Ladoga byta
pierwszym z dwoch star¢ matych jed-
nostek, ktére zmusity Szwedow do wy-
cofania si¢ z jeziora Ladoga. Szwedzi,
pod dowddztwem kontradmirata von
Nummersa sformowali na jeziorze nie-
wielkg eskadre sktadajacg sie z trzech
brygantyn, trzech galer i dwéch mniej-
szych jednostek. W dniu 26 czerw-
ca 1702 roku szwedzka eskadra jeziora
Ladoga byla na potudniowym krancu
jeziora, blisko wybrzeza z czeécig ich
zalog pladrujacych na brzegu.

Rosjanie posiadali na jeziorze row-
niez szereg matych jednostek. W dniu
26 czerwca 1702 roku, flota 18 tych
niewielkich, nieuzbrojonych, przeno-
szacych 400 zolnierzy todzi!, pod do-
wodztwem putkownika Ostrowskiego
zaatakowala flote szwedzka. Podczas
tego ataku szwedzki okret flagowy,
12-dziatowa brygantyna Gjéa zosta-
ta uszkodzona, a Rosjanie zdobyli jej
bandere. Niefortunnie nie spozytko-
wali oni swej przewagi, nie mogac zdo-
by¢ ani zatopi¢ zadnej ze szwedzkich
jednostek. Szwedzka flota zdofata wy-
cofa¢ si¢ w pdinocny kraniec jezio-
ra Ladoga. Zdobyta bandera szwedz-
ka byla pierwszym, eksponowanym na
moskiewskim Kremlu trofeum bitew-
nym rosyjskiej marynarki wojenne;.

Sierpien 1702 roku: Bedac pewnym,
ze Szwedzi nie sg w stanie dluzej zagra-
za¢ Archangielskowi na Dalekiej P6t-
nocy, Piotr Wielki polecit przebazowaé
dwa okrety z Archangielska na jezioro
Ladoga. Holowane przez zdradliwe ba-
gna $rédladzia, obydwa one w dniu 28

1. Kazda z tych rosyjskich todzi wiostowych mogta
pomiesci¢ okoto 50 ludzi. Wielu z cztonkéw ich osad zo-
stalo przeniesionych na jezioro Ladoga z regionu Morza
Czarnego.
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sierpnia 1702 roku dotarly na jezioro
Onega. Nastepnie poplynety one rze-
kg Swir do Newy docierajac w pobli-
ze Noteburga. Celem przedsiewzigcia
byto wzmocnienie sit ptywajacych dla
przerwania utworzonej w srodku rze-
ki szwedzkiej blokady twierdzy Note-
burg zagradzajacej wszystkie wejécia
na wlasciwe jezioro Ladoga.

7 wrzesnia 1702 roku: Rosyjska flo-
ta okoto 30 malych jednostek, pod
dowodztwem putkownika Tyrtowa,
zaatakowata szwedzkg flote kolo Ke-
xholmu uzyskujac podobne efekty jak
podczas ataku 26 czerwca. W starciu
tym poleglo co najmniej 300 szwedz-
kich zeglarzy. Uznajac swoje polozenia
za beznadziejne, kontradmiral Num-
mers zdecydowatl o ewakuacji Floty Je-
ziora Ladoga i przebazowaniu swoich
okretéw do Vyborga (Viipuri).

Wrzesien 1702 roku: Nacierajgce od
Nowgorodu i Pskowa rosyjskie sity la-
dowe pod dowodztwem generala Sze-
remietiewa dotarty do Noteburga.

1 pazdziernika 1702 roku: Piotr
Wielki zgromadzil kolo Néteburga
(zwanego wowczas Orieszek) niemal
12 tys. zolnierzy i 52 dziala. Rozpo-
czelo sie oblezenie szwedzkiej twier-
dzy. Szwedzki garnizon Noteburga
liczyl wowczas 450 os6b i 150 dzial.
Podczas oblezenia Rosjanie podjeli
kilka préb szturmu. Chociaz artyleria
rosyjska zdotata zniszczy¢ lub pod-
pali¢ wiele drewnianych budowli we-
wnatrz szwedzkiej twierdzy, nie byta
jednak w stanie przebi¢ jej muréw.
Ponadto, podczas ostrzatu zniszcze-
niu uleglo 25 sposréd 52 rosyjskich
dzial - jako$¢ éwczesnych armat ro-
syjskich daleko odbiegata od zadowa-
lajace;j.

11 pazdziernika 1702 roku: Rosyj-
skie sity ladowe prébowaly sforsowac
mury twierdzy Noteburg. Po 13 go-
dzinach zmagan Rosjanie, nie mogac
ich zdoby¢ zostali zmuszeni do wyco-
fania si¢. Natarcie rosyjskie spotkato
si¢ z dwoma gltéwnymi problemami.
Pierwszym byly zbyt krotkie drabiny,
a drugim brak wystarczajacych oslon
atakujacych. Rosjanie stracili oko-
to 6 tys. zabitych, a Szwedzi 110 pole-
gltych z sil obroncéw liczacych okoto
250 zolnierzy.

Historia szwedzkiej flagi

W roku 1569 krdl Jan Il Waza zadecydowat, ze podczas negocjacji pokojowych z Duriczykami
w Kndred wszystkie szwedzkie flagi beda niebieskiego koloru z zéttym krzyzem, ponie-
waz wygladaty tak ,od dawien dawna” Jest to pierwsza oficjalnie zapisana decyzja, ktdra
o tym wspomina. Pierwsze zachowane rysunki niebieskiej flagi z zéttym krzyzem pochodza
z poczatkéw XVI wieku, jednak doktadny wiek tych rycin nie jest znany. Flaga ta miata ksztatt
jaskotczego ogona, a jej pierwszy oficjalny opis pochodzi z tytutu prawnego wydanego 19
kwietnia 1562 r. Zgodnie z krélewskim tytutem prawnym z 1569 r. z6tty krzyz miat sie zawsze
znajdowac na szwedzkich sztandarach i banderach.

Od 1569 do 1815 szwedzka flaga z trzema jezykami byta uzywana zaréwno przez jednostki
wojenne, jak i cywilne. Co ciekawe jednostki handlowe z tego okresu réwniez jg nosity, cho-
ciaz nie miaty do tego prawa. Uzywanie flagi Krdlestwa Szwedzkiego i szwedzkiej marynarki
wojennej mogto sugerowac innym, ze jednostka jest uzbrojona lub jest pod protektoratem
krola.

Dopiero w roku 1663 wydano nakaz ktéry zabraniat jednostkom handlowym uzywania flagi
z trzema jezykami. Na ladzie powiewata ona jedynie nad zamkami i twierdzami.

W ksiagzce ,Fran falttag till folkfest” (1993) mozna znalez¢ rysunek Fortu Christina w Delaware
w Ameryce Pétnocnej, na ktorym widac flage z trzema jezykami. llustracja pochodzi z 1654
r. i jest btedna, poniewaz szwedzka flaga w Delaware miata tylko dwa jezyki (standardowa
szwedzka bandera wojenna bez srodkowego zéttego jezyka).

Szwedzkie sity zbrojne przestaty uzywac flagi z trzema jezykami 6 czerwca 1815 roku, kiedy
Norwegie i Szwecje pofaczyta unia. Stosowano wéwczas zmodyfikowang wersje starej

szwedzkiej bandery wojennej.

Dnia 22 czerwca 1906 r. bandera z trzema jezykami zostata ponownie oficjalnag bandera
wojenna szwedzkiej floty i jest uzywana do dnia dzisiejszego.

Szwedzki dowddca nie widzial jed-
nak szans dalszej obrony - poddal
twierdze No6teburg Rosjanom, 10 dni
po wznowieniu przez nich ostrzatu ar-
tyleryjskiego. Po honorowej kapitulacji
sity szwedzkie opuscity twierdze przy
dzwiekach marsza granego przez wia-
sna orkiestre. W rece Rosjan dostato
sie 129 szwedzkich dzial oraz 1117 eg-
zemplarzy broni strzeleckiej.

Kilka dni pézniej Noteburg zostat
przemianowany przez uradowanego
Piotra Wielkiego na ,,Schlisselburg”.

5 listopada 1704 roku: Piotr Wielki
zalozyl stocznie w miejscu XV-wiecz-
nego klasztoru w Nowej Ladodze.

Od 1721 do 1918 roku: Jezioro La-
doga bylo wewnetrznym jeziorem car-
skiej Rosji. W tym okresie nie miaty na
nim miejsca Zadne starcia flot.

23 czerwca 1918 roku: Nowosfor-
mowane finskie Sity Powietrzne (Su-
omen Ilmavoimat) utworzyly lotnicza
baze polowag w Sortavala nad jezio-
rem Ladoga. Misja jej bylo patrolowa-
nie frontu morskiego jeziora Lado-
ga (Laatokka). W dniu 1 sierpnia 1918
roku ,,1 Polowa Baza Lotnicza” zosta-
ta przemianowana przez finskie Sily
Powietrzne na ,,1 Oddziat Lotniczy”.
Nazwa ta zostala ponownie zmienio-
na w 1919 roku na: ,,0ddzial Lotni-
czy Nr 1”. W nastepnym roku jednost-
ka zostata ponownie przemianowana
»1 Baze Powietrzng (Baze Powietrz-

ng (Nr) 1).” Podejmowane przez fin-
skie Sity Powietrzne wysitki reorga-
nizacyjne, w 1921 roku zaowocowaly
pofaczeniem réznych typéw samolo-
tow w jednotypowe dywizjony, a tych
dywizjonéw w wieksze jednostki lub
oddziaty lotnictwa. Kazdy ,,oddziat
lotnictwa” skfadat si¢ z dwéch dywi-
zjonow. Finska baza powietrzna w Sor-
tavalta otrzymata nowa nazwe ,,Od-
dzial Lotnictwa (Nr) 3”.

Wzrost liczby pilotéw i persone-
lu obstugi, jak réwniez dodatkowe sa-
moloty dla wykorzystania operacyjne-
go dywizjonu w pelnej skali, nastgpito
w 1923 roku. Wraz z tym wzrostem
stato sie niezbedne polaczenie podob-
nych dywizjonéw w jednostki taktycz-
ne, co uczyniono w 1924 roku. Jego na-
zwe zmieniono jeszcze raz na ,,Morski
Dywizjon Rozpoznawczy (Nr) 2”.

Ta lagdowa baza lotnicza byla usytu-
owana na zachodnim brzegu zatoki
Vakkolahti, ktora dzielita miasto Sorta-
vala na dwie czeéci. Pézniej, urzadzenia
w Vakkolahti okazaly sie zbyt male dla
operacji powietrznych i w 1924 roku
jednostka powietrzna zostala przeba-
zowana na poludnie do Kasinhénta.
Szkolenie pilotéw w bazie powietrznej
w Sortavala trwato od 1919 roku.

Wyposazenie lotnicze Bazy Powietrz-
nej w Sortavala bylo od samego poczatku
bardzo zle. Do pazdziernika 1918 roku do
stuzby operacyjnej nadawata sie tylko je-
den finska maszyna rozpoznawcza — nie-
miecki wodnosamolot Friedrichshafen
FF 49C, numer C.72/18. W pazdzierni-
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Bandera rosyjskiej cesarskiej floty, tzw. ,Ban-
dera Sw. Andrzeja”. Powstata jako jedna z sied-
miu bander zaprojektowanych przez Piotra
Wielkiego. Uzywano jej od 1710 do 1917 roku,
a potem od 1992. Nosily ja rosyjskie jednost-
ki operujace w tym okresie czasu na jeziorze
tadoga. Rys. © Arvo Lennart Vercamer

ku 1918 roku baza powietrzna otrzyma-
ta wodnosamolot Rumpler 6B (D.60/18)
z II Oddzialu Powietrznego w Santa-
hamina oraz wodnosamolot Friedrich-
shafen FF 49C (C.49/18) i 16dz latajaca
Shchetinin M-15 (C.68/18) z V Oddziatu
Powietrznego w Turku. W grudniu baza
otrzymata ladowe samoloty mysliwskie
Nieuport 23 (D.61/18) i Rumpler C.VIII
(C.74/18), a takze 16dz latajaca Shchetinin
M-5 (S.81/18).

Marynarz rosyjskiej floty ok. roku 1700. Mary-
narze noszacy takie mundury walczyli ze
Szwedami na jeziorze tadoga. Ich najbardziej
prawdopodobnym uzbrojeniem byta rosyjska

szabla i dluga pika zakonczona hakiem.
Rys. © Arvo Lennart Vercamer

W lutym 1920 roku ,,1 Oddzial Lot-
niczy” w Sortavala mial cztery samolo-
ty zdolne do wykorzystania na jeziorze
Ladoga — dwie lodzie latajace Georges-
-Levys (3.B.401 i 3.B.402) oraz po jed-
nym samolocie Farman (2.b.101) i Rum-
pler C.VIII (2.B.350). Pod koniec lipca
kolejny Farman przybyt z Turku. Dwa
Farmany, stanowigce rosyjskie zdoby-
cze wojenne, ktore zostaly zmontowane
w 1921 roku, rozpoczety operacje szkol-
ne przed 1923 rokiem. Latem 1923 roku
»3 Oddzial Lotniczy” mial jeden lata-
jacy samolot Caudron (1.E.15), jeden
Rumpler (2.B.350) w remoncie oraz je-
den Farman w magazynie.

Oddziat Lotniczy (Nr) 3” w Sorta-
vala otrzymat pierwsze finskie, zbu-
dowane przez ILVA wodnosamoloty
Hansa-Brandenburg w polowie sierp-
nia 1923 roku. Na poczatku 1924 roku
oddzial ten miat zdolne do lotu cztery
wodnosamoloty Hansa-Brandenburg
oraz jeden Rumpler CVIII. w nastep-
nym roku (1925) sytuacja finskich Sit
Powietrznych na jeziorze Ladoga po-
prawila si¢ znacznie. Pod koniec lutego
oddzial miat siedem zdolnych do lotu
samolotow, a na poczatku sierpnia, po
raz pierwszy, osiem maszyn na stanie
w eskadrze. Wykorzystywane w budo-
wanych przez ILVA wodnosamolotach
Hansa-Brandenburg silniki Fiata oka-
zaly si¢ zawodne.

Ze wzgledu na strategiczne poloze-
nie, Baza Powietrzna w Sortavala mia-
ta bardzo duze znaczenie dla rozpo-
znania wschodniej granicy do czasu
Traktatu Pokojowego zawartego w es-
tonskim Tartu w 1920 roku. Poniewaz
w latach 1921-1922 zdarzaly sie potycz-
ki pomiedzy oddzialami finskimi i ra-
dzieckimi, do Sortavala przebazowano
dwa francuskie samoloty rozpoznaw-
cze Brequet 14 wyposazone w plozy.
W marcu 1922 roku, po ustabilizowa-
niu sie sytuacji geopolitycznej pomie-
dzy Zwigzkiem Radzieckim i Finlan-
dig powrécily one do bazy.

1919 rok: W czasie, kiedy Finlandia
oglosita swa niezalezno$¢ od Zwigz-
ku Radzieckiego, na jeziorze Lado-
ga pelnil stuzbe holownik-lodota-
macz Aunus zbudowany w 1900 roku
przez Wm. Crichton & Co Ab w fin-
skim Turku. W 1919 roku finscy decy-
denci wojskowi przebudowali Aunus
(uwzgledniajac postanowienia radziec-
ko-finiskiego porozumienia dotyczace-

Bandera szwedzka. Rys. © Arvo Lennart Vercamer

go floty na jeziorze Ladoga), a pézniej
weielili go w sktad floty petniacej stuz-
be na jeziorze Ladoga.

21 kwietnia 1919 roku: Zajecie Au-
nus podczas Rosyjskiej Wojny Domo-
wej stanowilo probe okupacji przez
finskich ochotnikéw nacjonalistycz-
nych czesci wschodniej Karelii. Aunus
jest finskg nazwa Olonca w Karelii -
finskie sity ekspedycyjne czasami na-
zywaly ten atak ,ekspedycja oloniec-
ka”. Ekspedycja ta byla jedna z wielu
finskich ,wojen domowych” (heimo-
sodat) toczonych z sitami Zwiazku
Radzieckiego po Rewolucji Pazdzier-
nikowej 1917 roku, jak réwniez pod-
czas Rosyjskiej Wojny Domowej, ktora
po niej nastapita.

Szwedzki piechur z 1700 r. uzbrojony w karabin
skatkowy oraz szpade.
Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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Noca 21 kwietnia finiska ekspedycja
wojskowa przekroczyla granice fin-
sko-rosyjska. Jej strategicznymi cela-
mi bylo zajecie miejscowosci Lodej-
noje Pole i Pietrozawodsk oraz linii
kolejowej do Murmanska we wschod-
niej Karelii. Finskie sity ekspedycyj-
ne zostaly wowczas podzielone na
trzy grupy, w ktérych sklad wchodzi-
to tacznie tysigc ochotnikéw. Gru-

Typowy mundur uzywany przez finska mary-
narke wojenng. Rys. © Arvo Lennart Vercamer

LAIVAST()

Historia finskiej flagi

Kiedy Finlandia odtaczyta sie od carskiej Rosji w 1918 r. zaktadano, ze zostanie krélestwem z nie-
mieckim ksieciem na tronie. Majac takie zatozenia tymczasowy firski rzad mianowat Karola
Gustawa von Mannerheima regentem, majacym dziata¢ w zastepstwie przysztego monarchy.
Tak sie jednak nie stato. W 1918 r. Niemcy zostaty pokonane, w Finlandii wybuchta wojna
domowa i plany dotyczace powstania Krdlestwa Finlandii odtozono na p6zniej. W 1920 r.
anytkomunistyczne sity Biatych pokonaty Bolszewikéw i Finlandia stata sie republika.
Biato-niebieska flaga narodowa zostata zatwierdzona w 1918 r., a jej kolory symbolizujace
jeziora i $nieg pokrywajacy tereny kraju przez wieksza czes¢ roku zasugerowat firiski poeta
Sakari Topelius.

Aby podkresli¢ zwiazek Finlandii z innymi krajami tego regionu na fladze znalazt sie skandy-
nawski krzyz. Starozytny firiski symbol ztotego Iwa na czerwonym polu pozostat jako godto i
pojawiat sie na kilku wersjach flag uzywanych w latach 1918-1920.

Chociaz finlandzka flaga narodowa miata ksztatt prostokatny, Finowie poszli sladem innych
narodéw skandynawskich i przyjeli flage z jezykami jako bandere wojenng i flage sit zbrojnych.
Pierwsza wersja finskiej flagi sit zbrojnych i bandery wojennej, przyjeta w 1918 r., zawierata
godto pod podwdjng korona umieszczone na srodku niebieskiego krzyza (zgodnie z konsty-
tucja Finlandia byta wowczas nadal wielkim ksiestwem). Proporzec w oczywisty sposob bazu-
jacy na rosyjskim zostat przyjety w tym samym czasie. Zawierat wszystkie firiskie kolory: biaty
i niebieski z flagi oraz czerwony i ztoty z godta.

W roku 1919 finska bandera i proporzec zostaty uzupetnione catym zestawem flag dla przed-
stawicieli i dowodcow sit zbrojnych. Wszystkie te flagi powstaty w oparciu o symbol narodo-
wy. Powstata réwniez specjalna flaga dla regenta. Wspomniane flag zmodyfikowano w 1920
r., kiedy Finlandia stafa sie republika, ale ich podstawowe elementy pozostaty niezmienione

do dnia dzisiejszego.

pa poludniowa przez trzy dni nacie-
rata na Lodejnoje Pole, jednak zostata
odrzucona za rzeke Tuulos przez sily
bolszewickie. Grupa pdéinocna mia-
ta troche wiecej szczg$cia — zdolata za-
ja¢ miasto Prddsa. W tym czasie stalo
sie jednak jasnym dla Mannerheima
oraz finskich planistéw wojskowych,
ze wojska (finskie) sa zbyt nieliczne,
aby osiagna¢ cele ekspedycji Aunus.
Rozpoczeto rekrutacje co najmniej
2 tys. nowych ochotnikéw, a na stano-
wisko dowddcy ekspedycji Mannerhe-
im powotal Aarne Sihvo.

W dniu 20 czerwca 1919 roku putk
majora Paavo Talvela rozpoczat atak,
ktérego celem bylo zajecie Pietro-
zawodska. Uderzenie to zostalo po-
wstrzymane przez Armie Czerwong
oraz finskg Straz Czerwong tuz przed
miastem. Operujace wzdluz mur-
manskiej linii kolejowej oddziaty bry-
tyjskie byly bardzo blisko - nie bra-
ty jednak udzialu w akeji, ani w nia
nie ingerowaly. Mannerheim oraz
rzad finski mial nadzieje, ze ludnos¢
(wschodniej) Karelii dotgczy do od-
dziatéow finskich, jako ochotnicy -
bylo ich jednak niewielu, a ich morale
nie bylo wysokie.

26 czerwca 1919 roku: Silty bol-
szewickie liczgce ponad 600 Finow
z Czerwonej Szkoly Oficerskiej z Pio-
trogrodu przeprowadzity operacje am-
fibijng na drugiej stronie jeziora Lado-
ga ladujac koto wioski Vitele 11 km

na péinoc od Pabala. Raporty prasy
(Reuters) oraz brytyjskiego wywiadu
wojskowego odnotowaly, ze dla poko-
nania jeziora Ladoga Bolszewicy wy-
korzystali 14 okretéw, z ktorych jeden
zostal zatopiony przez finskie bate-
rie nadbrzezne. Ich celem bylo desan-
towanie sit ladowych za liniami, ktore
byly bronione przez ochotnikéw fin-
skiej armii nacjonalistycznej. Ponie-
waz finskie linie zaopatrzeniowe zo-
staly wowczas przerwane, potudniowe
finskie sity ekspedycyjne zostaty zmu-
szone do wycofania sie z potudnio-
wo-wschodniej Karelii do Finlandii.
Grupa majora Tavela zostala takze
zmuszona do wycofania si¢ do Finlan-
dii. Straty wérdd ochotnikéw finskich
i karelskich wyniosly wowczas okoto
300-400 poleglych i 600-800 rannych.

2 lipca 1919 roku: Rzad finski for-
malnie poprosil brytyjska Royal Navy
o przebazowanie kilku przybrzeznych
kutréw torpedowych (Coastal Motor
Boat - CMB) na jezioro Ladoga. Bry-
tyjczycy bedac mocno zaangazowa-
nymi na akwenie Morza Baltyckie-
go nie chcieli angazowac si¢ bardziej
i Royal Navy nie wyrazila na to zgo-
dy. Finlandia zamierzala wigc zaku-
pi¢ 12 kutréw i 50 torped do nich.
Londyn autoryzowal Lordowi Co-
wanowi sprzedaz dwdch nieuzywa-
nych, dostepnych kutréw rzadowi
finskiemu. Brytyjskie ministerstwo
spraw zagranicznych nie miato obiek-
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Finski maty okret podwodny Sauuko.
Rys. © Arvo Lennart Vercamer

cji do jednostek sprzedazy pod wa- ' :
runkiem, ze rzad finski nie odsprze- _ Laskela Granica Finsho-Radziecka
da ich pézniej tych zadnej stronie Sortavala w 1939 roku
trzeciej. Ze wzgledu na brak persone- Mensunvaara, |
lu, ktéry mégtby zapewni¢ szkolenia
i obstuge okretéw Brytyjczycy prze- L
ciagali jednak negocjacje tak, ze Fino- Vaalam
wie stwierdzili, iz trwaja zbyt dtugo.
W tej sytuacji anulowano zamdwie- Kurkijoki [Tr— . Witisa
nie w Wielkiej Brytanii i o zakup ku- :
tréw torpedowych do stuzby na je-
ziorze Ladoga Finowie zwrdcili sie K akisalmi
do Wtoch. C
Wiosna 1920 roku Wlochy wyslaly
do Helsinek dwa, pochodzace z okresu
I wojny $wiatowej, nadwyzkowe kutry
torpedowe zbudowane przez stocznie
Fratelli Orlando w Livorno. Pierwszy Pelajan’
ich rejs probny z Helsinek w Finlandii - Wysea Sukbo
do Tallina w Estonii zakonczyt sie nie- (™ [Subosaari)
powodzeniem. Na jednym z kutréow
awarii ulegta pompa paliwowa, a dru-
gi po awarii mechanizméw musiat
zosta¢ odholowany do Tallina. Dru-
ga proba wypadta znacznie lepiej tak,
ze Finowie zakupili te dwie jednostki Kronsztad
nadajac im nazwy: Hurja i Sisu?. Za- s > “Schlissefburg
kup ten kosztowal Finlandie 120 tys. Oranienbaurm LENINGRAD
lir6w — wyptaconych jednak w walu-
cie finskie;j. /

Salmi
4

Sakkola_

Terijohi, Marie” Nowa tadnan

Stara tadug'a

Finskie aerosanie OSGA-6 (NKL-6) zdobyte na
Rosjanach na jeziorze tadoga w czasie wojny
zimowej. Wojska radzieckie uzywaty ich do
zaopatrywania swoich odcietych oddziatéw.
Numer 24 jest prawdopodobny, mégt to by¢
réwniez numer 21 - stabej jakosci fotografia nie
rozstrzyga tej kwestii.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer —t

2. Sisu - Eks-MTV 1 w stuzbie finskiej i eks-MAS /
220 w stuzbie wloskiej. Do 1942 roku byt wykorzystywa- S
ny, jako kuter torpedowy na Morzu Baltyckim. Pdzniej
przebazowany na jezioro Ladoga gdzie byt uzywany, jako
patrolowiec. Po zakonczeniu wojny ztomowany.

Hurja - Eks-MTV 2 w stuzbie finiskiej i eks-MAS 221
w stuzbie wloskiej. Do 1941 roku byl wykorzystywany,
jako kuter torpedowy na Morzu Baltyckim. Po zakon-
czeniu wojny ztomowany.
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Finski mysliwiec Gloster ,Gladiator” z okre-
su wojny zimowej. Maszyna na rysun-
ku nalezata do dywizjonu szwedzkich
ochotnikéw. Na spodzie czesci ogonowej
widoczny jest szwedzki napis ,tutaj unies¢”.
Prawdopodobnie byt tez jakis napis
w okolicy pokrywy apteczki, ale nie zostat
umieszczony na rysunku.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

14 pazdziernika 1920 roku:
Zgodnie z warunkami Traktatu
z Tartu zawartego w dniu 14 paz-
dziernika pomiedzy Finlandia
i Zwigzkiem Radzieckim, obydwa
panstwa zobowigzaly sie do naste-
pujacych ograniczen dla flot jezio-
ra Ladoga:

» Wyporno$¢ zadnej z jednostek wo-
jennych wykorzystywanych na jeziorze
Ladoga nie mogla przekraczac 100 ton.

« Kaliber dzial zadnej z jednostek
wojennych wykorzystywanych na je-
ziorze Ladoga nie mogt przekraczac 47
mm.

« Okreslone zostaty szczegéty doty-

Dnia 23 grudnia, patrol pod dowdédztwem por.
Pentti Teva wystartowat z misjg przechwycenia
samolotéw nieprzyjaciela nad jeziorem tadoga.

0 11:55, nad miastem Kkisalmi firiskie samoloty czace instalacji wojskowych.
napotkaty formacje 6 lub 7 radzieckich bombow-
c6w Tupolew SB z 24 SBAP, ktére rozpoczety bom- 1928 rok: Rzad finski zamoéwil

bardowanie z wysokosci 1700 m i leciaty okoto 100 metréw nad chmurami.Teva zestrze- . . .
lit jeden bombowiec, ktéry spadt do jeziora tadoga. Potwierdzity to firiskie oddziaty w stoczni Sandvikens w Helsinkach
brzegowe. W tej misji por. Teva pilotowat mysliwiec Bristol ,Bulldog” Mk IVa, BU-68. maly Oqut POdWOdnY projektu Pullo
przeznaczony do operowania na je-
ziorze Ladoga. Okret mial mie¢ wy-
pornos¢ okoto 100 ton i budowe mo-
dutowa umozliwiajacg transport
w sekcjach kolejg na jezioro Ladoga.
Kadtub sztywny nowego okretu pod-
wodnego Saukko zostal zaprojektowa-
ny do operowania w ciezkich warun-
kach lodowych.

2 lipca 1930 roku: Stocznia Sandvi-

Radziecki mysliwiec Polikarpow I-16 Typ 5, na ktérym  kens w Helsinkach zakonczyla projekt
w latach 1939-1940 latat major G.B. Gubanow z 13
OIAE. Podobnie wygladaty typowe I-16 operujace na
Lenigradem, Karelig i jeziorem tadoga w czasie wojny
zimowej. Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Bombowiec Tupolew SB-2M-100. Tego typu samoloty operowaty nad jeziorem tadoga w czasie
wojny zimowej. Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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Dozorni - fotografia przedrewolucyjna, w latach 1939-40 pehit stuzbe jako patrolowiec na jeziorze tadoga.

Pull0 i wodowata miniaturowy okret
podwodny.

16 grudnia 1930 roku: Miniaturowy
okret podwodny projektu Pull0 byt
gotowy do odebrania przez finska Ma-
rynarke Wojenng. Jednostka otrzyma-
ta nazwe Saukko - Wydra. Jak sie szyb-
ko okazalo okret wraz z 15-osobowg
zaloga wazyl 114 ton, co przekracza-
to okreslone w Traktacie z Tartu limi-
ty dla jednostek wojennych operuja-
cych na jeziorze Ladoga. Marynarka
finska postanowila wiec nie wysylaé
Saukko na jezioro Ladoga, a skierowa¢
ja do stuzby na Morzu Battyckim. Fin-
ska jednostka byl wowczas najmniej-
szym okretem podwodnym, ktdry pro-
wadzil dziatalnos¢ operacyjna.

1936: Rzad finski rozpoczal w stocz-
ni Sortavalan Telakka ja Konepaja, Oy
w Sortavala budowe jednostki taczni-
kowej do stuzby na jeziorze Ladoga -
holownika-lodotamacza Aallokas. Jed-
nostka, zbudowana pierwotnie jako
nieuzbrojona, kursowala pomiedzy
licznymi fortyfikacjami polozonymi
wzdluz brzegdw jeziora Ladoga.

18 listopada 1939 roku: Finska ka-
nonierka Vapaus weszta na mielizne
koto Laatokka na jeziorze Ladoga. Jed-
nostka byta bazujacym w Lahdenpohja
89-tonowym holownikiem nalezacym
do Laatokan Puu Oy.

19 listopada 1939 roku: Finski tra-
fowiec Voima wszed! na mielizne na je-
zjorze Ladoga. Jednostka byta 66-to-
nowym holownikiem nalezagcym do
Pitkdrannan Laiva.

19 listopada 1939 roku: Radziecka
Rada Wojenna Floty Baltyckiej Czer-
wonego Sztandaru rozkazem Nr 07
okreglita nastepujace zadania dla for-
mowanej wlaénie Flotylli Wojennej Je-
ziora Ladoga:

* Niszczenie okretéw finskich na je-
ziorze Ladoga.

* Ochrona przed lagdowaniem u uj-
$cia rzek Wolchow, Sjas, Olonka i Wi-
dica finskich sit dywersyjnych.

* Wsparcie ogniem artyleryjskim
skrzydet 7 i 8 Armii radzieckich.

* Zapewnienie ciggloéci linii komu-
nikacyjnych do Widica i Swirica.

* By¢ gotowym do odpierania lado-
wania finskich grup dywersyjnych na
frontach koto Sortavala i Kexholm.

* Organizacja obrony przeciwpo-
dwodnej na jeziorze Ladoga.

29 listopada 1939 roku: Zwigzek
Radziecki sformowal swoja Flotylle
Wojenna na jeziorze Ladoga, nie usta-
nowil jednak baz operacyjnych dla
swej nowej floty. Do radzieckiej Flo-
ty Wojennej Jeziora Ladoga zostaly
przydzielone (na papierze) nastepuja-
ce okrety:

Radziecka Flotylla Floty Wojen-
nej Jeziora Ladoga - dowddca kapitan
1-szej rangi Tronin, komisarz Flotylli
Wojennej Akhimow:

* Kanonierka Oranienbaum

* Tralowiec Moskwa

* Tralowiec Widlica

* Tralowiec M 30

* Tratowiec M 31

* Tralowiec M 37

* Patrolowiec Razwiedczik (okret fla-
gowy radzieckiej Flotylli Jeziora Lado-

ga)

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

* Patrolowiec Dozorni
* Patrolowiec Tuler
* 1.6dz patrolowa MO 213
* 16dz patrolowa R 413
* L.6d% patrolowa R 414
* L6dz patrolowa R 416
* L6dz patrolowa R 417
* 16dz patrolowa R 422
* Holownik ratunkowy Wodolaz

W krétkim czasie, jako siedzi-
be kwatery giéwnej radzieckiej Flo-
tylli Wojennej Jeziora Ladoga wy-
brano wie$§ Sauna-Saari. Jest warte
odnotowania, ze wywiad radzieckiej
marynarki wojennej byt bardzo staby.
Rosjanie nie wiedzieli, ani gdzie Fino-
wie maja swoje bazy, ani jakie sity fin-
skie znajduja sie na jeziorze Ladoga.

30 listopada 1939 roku: Radziec-
kie sity zbrojne zaatakowaly Finlan-
die z powietrza, ladu i wody famiac po-
stanowienia Traktatu z Tartu, ktéry
Zwiazek Radziecki i Finlandia zawar-
ty w 1920 roku3.

30 listopada 1939 roku: W czasie,
kiedy Zwigzek Radziecki zaatakowat
Finlandie, finiska flota wojenna na je-
ziorze Ladoga skiadala sie z nastepuja-
cych jednostek:

* Holownik-lodotamacz - Aallokas
(2 dziala Canet kalibru 75 mm L/50;
2 dziala przeciwlotnicze 40 mm; tylko
1939/1940)

Flotylla kanonierek:

3. Gléwnym wnioskiem ze studiéw nad Radziec-
ko-Firiskag Wojng lat 1939/1940 jest to, ze atak, ktéry
mial stanowi¢ ,,Blitzkrieg” zakonczyl si¢ niepowodze-
niem. Zwigzek Radziecki probowal zastosowa¢ przeciw-
ko Finlandii takg samag strategie jak Niemcy wykorzysta-
li w Polsce. Jej realizacja byla jednak tak zla, ze zmusila
w konicu powrdt do starej strategii zmasowanego ataku.
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e Aunus (eks-holownik-lo-

dotamacz, zdobyty przez

Finlandie w 1919 roku;

2 dziata kalibru 47 mm)

* Hercules (uzbrojenie

nieznane)

* Tarmo (eks-Syd; uzbroje- 1

nie nieznane)

* Vulcan (dziato 75 mm)

Flotylla stawiaczy min:

* Kiviniemi (nieuzbrojony)

* Voima (nieuzbrojony)

* Yrj6 (uzbrojenie niezna-

ne)

Flotylla tralowcéw:

* SI (uzbrojenie nieznane)

* N K af Klercker (dziato

kalibru 47 mm)

Flotylla transportowa:

¢ Statek pasazerski Val-

amon Luostari

* Pogtebiarka Laatokka

* Otava

* Karjala

* Lokki

* Sukkela

* Holowniki:

* Ahti

* Astra

* Pitkdranta

* Toysi i Voima

* 9 proomua (barek)
Magazyn min: wyspa Oitto (50%

magazynowanych tu min nalezalo do

typu S/08)

6 grudnia 1939 roku: Radziec-
ka Flotylla Wojenna Jeziora Ladoga
przedsiewzieta swoja pierwsza duzg
akcje bojowa wspierajac prawe skrzy-
dlo 49 Dywizji Piechoty, ktdra przy-
gotowywala si¢ do ataku nad rzeka
Taipale-Joki. Celem uderzenia floty ra-
dzieckiej byto uniemozliwienie ostrza-
tu artylerii finskiej atakujacej 49 Dy-
wizji Piechoty. Do 14:00, ku zatoce
Taipale wyplynely nastepujace okrety
radzieckie:

« Patrolowiec Razwiedczik

« Patrolowiec Dozorni (okret flagowy
dowddcy oddziatu)

« Tralowiec M 32

o Tralowiec M 34

« L6d7 patrolowa R 422

« L6d7 patrolowa MO 213

Finska artyleria nadbrzezna szybko
zlokalizowala okrety radzieckie i roz-
poczeta ich ostrzal. Nie odnotowano
zadnych trafien.

Moskwa - holownik, w 1939 r. tratowiec Flotylli tadoskie;.

6/7 grudnia 1939 roku: Finska ka-
nonierka Aunus, teraz pod dowodz-
twem porucznika Torsti Helikari, po-
stawita nocg 16 min kolo Vuaratsu.

8 grudnia 1939 roku: Radziecki tra-
fowiec M 30 doznal nieszczelnosci ka-
dtuba w obrebie przedziatu sitowni.
Zaloga nie mogac zlikwidowa¢ prze-
cieku zatopila okret na miejscu jego
cumowania w Sauna-Saari.

8 grudnia 1939 roku: Finski sta-
wiacz min Kiviniemi zostal utracony
podczas stawiania min koto Koneski
po wschodniej stronie jeziora Lado-
ga. Jedna ze stawianych min dostata
sie pod jego rufe i detonowala zabijajac
czterech marynarzy finskich.

14 grudnia 1939 roku: W tym roku
nastaly wcze$nie niskie temperatury
- od tego dnia jezioro Ladoga mocno
zamarzlo.

14 grudnia 1939 roku do 12 stycz-
nia 1940 roku: Finskie kanonierki:
Aallokas, Vulcan i Tarmo zakonczy-
ty 11 misji bombardowan artyleryj-
skich terenéw koto Pitkdranta, Mursu-
la i Koirinoja. GIéwnymi celami byly
radzieckie sity ladowe.

26 grudnia 1939 roku: Radziec-
kie samoloty rozpoznawczo-bombo-
we z 24 i 44 Putkéw Lotnictwa Roz-
poznawczo-Bombowego zaatakowaly

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

okoto 11:00 finskie cele koto Viipuri
ina przyleglych do jeziora Ladoga tere-
nach Vipurri - Laatokka.

Bombowiec 14/97 z Putku Lotnictwa
Rozpoznawczo-Bombowego zostal ze-
strzelony przez mysliwce finskie koto
Ayripa i rozbit sie koto Heinjoki. Jego
pilot kapitan Iwan Jegorowicz Borodin
uratowal sie na spadochronie i dostat
sie do niewoli, a kapitan Iwan Leon-
tiewicz Pratsuk i Nikotaj Nikotajewicz
Dementiew zgineli. Ich zadaniem bylo
zaatakowanie finskich baterii prze-
ciwlotniczych, ktére jak przypuszcza-
no byly usytuowane w Suursaari (Ho-
gland) w Muolaanjérvi.

Styczen do marca 1940 roku: Fin-
ski pociagg pancerny Nr 2 operowal
wzdluz péinocnej linii brzegowej je-
ziora Ladoga pomiedzy miastami Kiti-
14 i Impilahti.

1 stycznia 1940 roku: Bedace jezio-
rem stodkowodnym Ladoga zamarzta
w stopniu uniemozliwiajacym zeglu-
ge. Ruchy zadnych sit nawodnych nie
byly mozliwe do jego rozmarzniecia
pod koniec marca i na poczatku kwiet-
nia. Radziecko-Finska ,Wojna Zimo-
wa” zakonczyla si¢ w dniu 13 marca
1940 roku.

5 stycznia 1940 roku: Do Finlandii
przybyt pierwszy kontyngent ochotni-
kéw norweskich.

58

Nr 129 (1/2015) « OKRETY WOJENNE



Wojna Morska na jeziorze tadoga 700-1944

5 stycznia 1940 roku: W poéinocnej
czesci jeziora Ladoga sity finskie oto-
czyly i zniszczyly radziecky 18 Dywizje
Strzelcdw. Dywizja prowadzita atak na
Uoma-Kitylya-Impilahti-Sortavala zo-
stala jednak otoczona koto Lemeti i roz-
gromiona. Ze wzgledu na cigzkie straty
i utrate sztandaru 18 Dywizja Strzelcéw
zostala rozwigzana na poczatku 1940
roku. Ocalale jej elementy zostaly wcie-
lone do 71 Dywizji Strzelcéw. Stracono
(zabitych i wzietych do niewoli) ponad
18 tys. zolnierzy radzieckich.

5 stycznia 1940 roku: Do Finlandii
przybyl pierwszy kontyngent ochotni-
kéw szwedzkich.

14/17 stycznia 1940 roku: Jezioro
Ladoga zamarzlo w 100%, co faktycz-
nie zakonczylo wszelka dziatalnos¢ ze-
glugowa. Wyjatkiem byly te jednostki,
ktére byly zdolne do tamania lodu, np.
takie jak finski lodotamacz Allookas.

2 lutego 1940 roku: Finski lodota-
macz Allookas zostal uszkodzony w wy-
niku radzieckiego ataku lotniczego.

5 lutego 1940 roku: Finskie Sily Po-
wietrzne (Suomen Ilmavoimat) przeba-
zowaly Oddzial Kivinen (Osasto Kivi-
nen), z dziewiecioma zdolnymi do lotéw
samolotami Gloster Gladiator Mk. II
na rostrach do polowej bazy lotniczej
w Mensunkangas - z Mensunkangas zo-
stal wezedniej wycofany Oddzial Luuk-
kanen (Osasto Luukkanen)/LLv 24. Za-
daniem Oddzialu Kivinen byta obrona
tylow finskiego IV Korpusu Armijne-
go jak réwniez Grupy T na obszarze po-
fozonym na péinoc od jeziora Ladoga.
Dwa dni pé6zniej, 7 lutego, Oddziat Kivi-
nen zostal przebazowany do Virtsila.

5 lutego 1940 roku: Radzieckie bom-
bowce zaatakowaly i uszkodzity finski
monaster na polozonej na jeziorze La-
doga wyspie Valamo. Monaster zostat
powaznie zniszczony przez ogien.

15 lutego 1940 roku: Dywizjon
LLv 26 finskich Sit Powietrznych zo-
stal podporzadkowany Oddziatowi
Luukkanen LLv 24.

23 lutego 1940 roku: Sze$¢ radziec-
kich aerosan (saft motorowych)* wje-
chato na zamarznieta powierzchnie
jeziora Ladoga, aby dostarczy¢ za-

opatrzenie dla radzieckich sit lado-
wych otoczonych w Pitkdranta usy-
tuowanym na poéinocno-wschodnim
wybrzezu jeziora. Ich kolumne za-
uwazyli finscy obserwatorzy, ktérzy
niezwlocznie zazadali artyleryjskie-
go wsparcia jednostek finskiej artyle-
rii nadbrzeznej. Radzieckie aerosanie
zatrzymaly sig, a jedne z nich zosta-
ty uszkodzone ogniem artylerii fin-
skiej w miejscu, z ktérego nie mogty
dalej sie przemieszczaé. Pod ostong
nocy zdobyli je zolnierze finscy i za-
brali na lini¢ swoich wojsk. Uszkodzo-
ne radzieckie aerosanie typu OSGA-
6/NKL-6 zostaly wyremontowane
i wcielone do finskiej stuzby.

13 marca 1940 roku: Zgodnie z po-
stanowieniami moskiewskiego Trak-
tatu Pokojowego zawartego pomiedzy
Finlandig i Zwiazkiem Radzieckim,
zostata odtworzona finska grani-
ca obowigzujaca od 14 pazdzierni-
ka 1920 roku do 12 marca 1940 roku.
Cate jezioro Ladoga znalazlo sie te-
raz na terenie Zwigzku Radzieckie-
go. Wszystkie ocalate finskie jednost-
ki ptywajace zostaly przejete przez
Zwiazek Radziecki.

14 sierpnia 1940 roku: Eks-finski
Aallokas zostal przydzielony do operu-
jacego na jeziorze Ladoga radzieckie-
go Dywizjonu Szkolnego. Po 26 sierp-
nia 1941 roku, okret zostal uzbrojony
w dwa dziata kalibru 76,2 mm, jedno
dzialo przeciwlotnicze kalibru 20 mm
oraz karabiny maszynowe: dwa kalibru
12,7 mm i jedno poczwdrne stanowi-
sko kalibru 7,62 mm. Jednostke prze-
klasyfikowano takze na kanonierke.
W dniu 3 sierpnia 1941 roku zostata
ona wcielona do radzieckiej flotylli je-
ziora Ladoga pod nazwa Szeksna.

24 sierpnia 1940 roku: Finski ho-
lownik-lodotamacz Aunus zostal prze-
jety przez Zwiazek Radziecki i prze-
mianowany na YK 100. Okret zostat
przebazowany na wyspe Vaalam i stu-
zyl jako jednostka szkolna.

Pazdziernik 1940 roku: Radzieckie
wladze wojskowe sformowaly Flotylle
Wojenng Jeziora Ladoga.

Listopad 1940 roku: Radziecka Flo-
tylla Wojenna Jeziora Ladoga zostata
przemianowana na oddziat szkolny.

Czerwiec 1941 roku: Radzieckie
wladze wojskowe przeformowaty flo-
tylle szkolng jeziora Ladoga, a jej glow-
na baze przeniesiono teraz do Sor-
tinlahti. W dniu 25 sierpnia baza ta
zostala przeniesiona do Schlisselburga,
a od 8 wrze$nia do Nowej Ladogi.

20 czerwca 1941 roku: Dwa nie-
mieckie samoloty rozpoznawcze da-
lekiego zasiegu Dornier Do 215B oraz
jeden Heinkel He 111, ktdre byty przy-
dzielone do specjalnego Kommando
Luonetjarvi (Kette 1.Staffel/Fernauf-
klarungsgruppe Oberbefehlshaber der
Luftwaffe (Ke.l./Aufkl.Gr.(F) Ob.d.L)
(Kennzeichen T5+) (dowoddca haupt-
mann Bolle), przylecialy do bazy po-
wietrznej w Luonetjarvi w $rodkowej
Finlandii. Pomiedzy 18 i 20 czerw-
ca nalezace do Luftwaffe trzy samolo-
ty transportowe Heinkel He 111P do-
starczyly radiostacje do niemieckiej
bazy powietrznej w Luonetjarvi. Od
21 czerwca do Luonetjarvi zaczat przy-
bywaé w duzej liczbie ladowy perso-
nel wsparcia. Nalezagce do niemiec-
kiej Luftwaffe Kette rozpoczely misje
wojskowe w dniu, w ktérym przybyly
do Luonetjarvi. Pomiedzy 22 czerwca,
a 20 sierpnia przeprowadzily one misje
rozpoznawcze nad Leningradem, ko-
leja murmanska oraz Kanalem Stalina
we wschodniej Karelii. Do 13 wrze$nia
Kommando Luonetjirvi Luftwaffe
opuscito Finldandie.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

4. Podczas Radziecko-Finskiej Wojny Zimowej lat
1939-1940 sily radzieckie intensywnie wykorzystywa-
ty mozliwosci aerosan zaréwno na jeziorze Ladoga, jak
i w walkach ladowych. Najliczniejszymi z modeli tych
aerosan byly seryjnie produkowane TsAGI-ANT-IV
(ITATVI-AHT-1V; gléwny konstruktor Andriej Tupolew)
i OSGA-NKL-6 (OCT'A-HKJI-6; konstruktor N. A. An-
drejew; budowane przede wszystkim w zakladach Nar-
komles w Moskwie). Obydwa te modele byly uzbrojo-
ne w karabin maszynowy na stanowisku gérnym. Ae-
rosanie byly idealne do zadan patrolowych (czesto ho-
lowaly za sobg niewielkie grupy narciarzy) i ochrony du-
zych obszaréw ladowych. Ze wzgledu na ich duzg pred-
kos¢ i mobilnoé¢ byly takze doskonate dla przednich ob-
serwatoréw artyleryjskich. Dla szybkiej ewakuacji cigz-
ko rannego personelu sily radzieckie wykorzystywaty
takze aerosanie NKL-6S (HKJI-6C; S/C = sanitarne, me-
dyczne). Model NKL-38 stuzyt jako transporter mobil-
nego dowodzenia dla wielu starszych oficeréw. Model
NKL-12 byt wykorzystywany jako ,,kon roboczy” na lot-
niskach wojskowych, transportujac paliwo/mechaniczne
czgéci zapasowe/rezerwowe silniki z magazynéw do in-
dywidualnych samolotéw. Dla efektywnego wykorzysta-
nia aerosanie wymagaly plaskiego terenu gdyz 7le poru-
szaly si¢ wéréd wzniesien, co byto ich najwieksza wada.
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Siergiej Patjanin (Rosja)

8 dywizjon niszczycieli w portretowym ujeciu z Wenecji, 1938 r.
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Historia stuzby

Przedwojenna kariera o$miu jed-
nostek typu ,,Dardo/Folgore” nie wy-
rézniala sie generalnie niczym na tle
dzialalno$ci wloskich niszczycieli cza-
séw pokoju. Po wejsciu do stuzby, Frec-
cia, Dardo, Saetta i Strale utworzyly
7 dywizjon, a Folgore, Fulmine, Bale-
no i Lampo - 8 dywizjon niszczycieli.
Uczestniczyly w licznych ¢wiczeniach
i manewrach na wodach, oblewaja-
cych brzegi Pétwyspu Apeninskiego,
przeprowadzaly rejsy na Morzu Sr6d-
ziemnym i skladaly zagraniczne wizy-
ty w portach tego basenu.

Prawie wszystkie okrety, za wyjat-
kiem Folgore i Baleno, uczestniczyly
w dziataniach u wybrzezy Hiszpanii
w czasie toczacej sie w tym kraju wojny
domowej. Wloska flota prowadzita pa-
trolowanie w ramach operacji ,,Patro-
le nieinterwencji” w rejonach kontro-
lowanych przez wladze republikanskie
oraz zwalczaly przemyt na korzys¢ re-
beliantow.

Pierwszy rej przeprowadzil Lampo
(d-ca kmdr ppor. Francesco Gatteschi).
W dniu 10 pazdziernika 1936 r. przybyt
do Barcelony, pozniej operowal na Bale-

arach i powrdcil do Spezia 23 tego mie-
sigca. W listopadzie Freccia (d-ca kmdr
Della Campana), Strale (kmdr por. Ro-
berto Ferrari) i Dardo (kmdr por. Car-
mine D’Arienzo) patrolowaly Cie$nine
Sycylijska w celu ujawniania transpor-
towcow, ktdre dostarczaly uzbrojenie re-
publikanom. 4 listopada w poblizu przy-
ladka Bon Strale wykryl radziecki statek
Komsomol, sfotografowal go i przeka-
zal informacje na hiszpanski krazow-
nik Canarias, ktéry 10 dni pdzniej prze-
chwycil i zatopil transportowiec.

W czerwcu 1937 1. Freccia otrzyma-
ta smutne zadanie - dostarczenia z Pal-
ma-de-Majorka do Neapolu trumien
z cialami czlonkéw zalogi krazownika
pomocniczego Barletta, ktory padt ofia-
ra ataku republikanskiego lotnictwa.

Jeszcze wigkszego rozmachu nabra-
ty operacje przeciwko republikanskiej
zegludze latem 1937 r. Na rozkaz Mus-
soliniego w Ciesninie Sycylijskiej zo-
stala rozwinieta linia blokady realizo-
wanej przez zmieniajace si¢ okresowo
niszczyciele. W sktad tych sil wcho-
dzity Freccia, Dardo, Saetta, Fulmine
i Lampo. Wtosi dzialali zdecydowanie,
nie wahajac si¢ przed bezposrednim

Fot. zbiory Maurizio Bresci

naruszeniem prawa miedzynarodowe-
go. Przyktadowo, wieczorem 11 sierp-
nia miedzy tawicg Kerkenna a wyspa
Linosa Saetta (d-ca kmdr ppor. Guido
Ferroni) storpedowal i zatopil hiszpan-
ski zbiornikowiec Campeador, zmie-
rzajacy z rumunskiego portu Constan-
za z 9500 t benzyny na pokladzie. Trzy
dni pdzniej, 14 sierpnia na poéinoc-
ny wschdd od Pantellaria Freccia (d-
ca kmdr Ernesto Pacchiarotti) wykryt
brytyjski zbiornikowiec George M.C.
Knight (6213 BRT) idacy pod panam-
ska flaga z tadunkiem benzyny dla re-
publikanéw. Niszczyciel storpedowat
zbiornikowiec, a nastepnie wystrzelit
53 pociskéw gléwnego kalibru do plo-
nacego statku. Dwa dni pdzniej wypa-
lony wrak zbiornikowca zatongl u wy-
brzezy Tunezji.

Bez udzialu niszczycieli nie mogtly
sie tez oby¢ liczne przeglady i parady,
zwigzane z wizytami eksponowanych
zagranicznych gosci. Najwicksze im-
prezy mialy miejsce 26 listopada 1936 1.
(z okazji wizyty regenta Wegier adm.
Horthy), 5 maja 1938 (na cze$¢ Hitlera)
i 11 maja 1939 (na czes$¢ jugoslowian-
skiego ksiecia P. Karageorgiewicza).
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Jesienia 1937 r. niszczyciele 7 dywizjo-
nu zostaly skierowane na Morze Czer-
wone do walki z etiopskimi powstan-
cami. Pobyt okretéw nie trwal krétko,
jednak zdazyly jeszcze przy okazji zlo-
zy¢ oficjalng wizyte w Jemenie.

W dniu 23 listopada 1938 r. w toku
zwyczajnych ¢wiczen na Morzu Jon-
skim doszlo do zderzenia Lampo z kra-
zownikiem ciezkim Pola. Niszczyciel
zostal powaznie uszkodzony: oderwa-
na zostala dziobowa cze$¢ kadtuba az
po stanowisko dziobowego dziata, zgi-
nelo szereg cztonkéw zalogi. Sciagnie-
ty holownik Salvatore odprowadzit
okret do Tarentu, gdzie jego remont
trwal po6t roku - do 22 maja 1939 r.

Wiosng 1939 r. szereg okretdéw
(wsrdd nich takze Freccia i Folgore)
uczestniczylo w okupacji Albanii. La-
tem tego roku niszczyciele 8 dywizjonu
wraz z lekkim krazownikiem Luigi Ca-
dorna przeprowadzily jeden ostatnich
dlugich rejséw czasu pokoju. Po przy-
jeciu w Wenecji stuchaczy Szkoty Me-
chanikéw Okretowych (kurs 1939/40)
jednostki przeszty do zachodniej cze-
$ci Morza Srédziemnego, sktadajac wi-
zyty w Barcelonie i Port-Maon, pdki
wiesci o wybuchu II wojny $wiatowej
nie zmusily do przerwania rejsu i po-
wrotu do kraju.

10 czerwca 1940 r. - dzien przysta-
pienia Wtoch do II wojny $wiatowej
- niszczyciele 7 i 8 dywizjonu prze-
szly do Tarentu, gdzie zostaly przy-

dzielone do 5 dywizjonu okretow li-
niowych (Giulio Cesare i Conte di
Cavour) kadm. Brivonesi. Jednostkami
flagowymi dywizjonéw zostaly odpo-
wiednio Freccia i Folgore. Wybiegajac
w przdd, wypada zaznaczy¢, ze taka
struktura organizacyjna utrzymala sie
do$¢ dtugo. Co prawda latem 1941 r.
Folgore czasowo przesunieto do skladu
16 dywizjonu, gdzie zastapil zatopiony
Luca Tarigo. Wiosng 1943 r. w zwigzku
z poniesionymi stratami rozformowa-
no 7 i 8 dywizjon, a zachowane do tego
czasu Freccia i Dardo przeniesiono for-
malnie do 15-go dywizjonu. W rzeczy-
wistosci jednak oba okrety przecho-
dzity remont i pozostawaly w rezerwie.

Ciekawe, ze pierwszy bojowy suk-
ces wloskiej floty w I wojnie §wiatowej
uzyskali wlasnie bohaterowie naszego
artykulu. Wieczorem 13 czerwca nisz-
czyciele 7, 8 i 15 dywizjonu rozwinieto
do poszukiwan okretéw podwodnych
na zatoce Tarentu. O godz. 23:21 oko-
fo 40 Mm od Tarentu Strale wykryl,
pozostajagcy w polozeniu nawodnym,
brytyjski okret podwodny Odin. Nisz-
czyciel odpalit salwe torped, jednak
niecelng, po czym otwart ogien artyle-
ryjski i skierowal sie na nieprzyjaciela
z zamiarem jego staranowania. Okret
podwodny zdotal si¢ zanurzy¢, odpala-
jac wczesniej torpede, réwniez niecel-
ng, z rufowej wyrzutni. Strale obrzucit
miejsce zanurzenia serig bomb glebi-
nowych, po czym powrdcit na wyzna-

czony kurs, nie sprawdzajac rezultatow
swych dziatan.

14 czerwca o godz. 01:57 Odin zo-
stal przechwycony przez kolejny nisz-
czyciel — Baleno. Okret podwodny
znajdowal si¢ na powierzchni 9 Mm
ESE od miejsca poprzedniego kon-
taktu, a niszczyciel szed! kursem 330°
z predkosciag 20 weztéw. Po dostrze-
zeniu przeciwnika wloski okret ruszyt
z zamiarem jego staranowania, jed-
nak Brytyjczycy zdazyli si¢ zanurzy¢.
Baleno zrzucil na miejsce zanurzenia
2 bomby gtebinowe, po czym zawré-
cil i dotozyl kolejne 3 bomby. Nie do-
tarly juz pozniej zadne wieéci z Od-
ina, a nazajutrz wloskie rozpoznanie
lotnicze odkrylo na powierzchni wiel-
ka plame paliwa, co uznano za dowod
zatopienia okretu podwodnego. Trzeba
zaznaczy¢, ze niektorzy brytyjscy auto-
rzy sadzg iz zatopienie bylo rezultatem
wczesniejszego ataku Strale, podczas,
gdy Baleno atakowat inng jednostke.

Bojowym debiutem wloskiej floty
bylo starcie koto Punta-Stilo. Oba dy-
wizjony wyszty w morze 7 lipca o godz.
14:00, eskortujac okrety liniowe Ce-
sare (flagowy d-cy floty adm. I. Cam-
pioni) i Cavour. Manewrowanie z wy-
soka predkoscia szybko spowodowalo
rozchodowanie skromnych zbiorni-
kéw paliwa niszczycieli typu Folgore,
w zwigzku z czym 9 lipca o godz. 06:00
Campioni rozkazal skierowa¢ 8 dywi-
zjon na uzupelnienie paliwa. Nim Fol-

Niszczyciele na wewnetrznej redzie Tarentu (Mar Piccolo) w 1936 r. Od lewej w prawo: Baleno, Fulmine, Lampo, Strale, Saetta, Dardo a dalej tréjkomi-
nowe niszczyciele typu,Orlando”i ciezkie krazowniki typu ,Zara”

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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gore, Fulmine, Baleno i Lampo osia-
gnely wschodnie wybrzeze Sycylii,
gdzie uzupelniaty paliwo, starcie dazy-
fo si¢ juz zakonczy¢. Nie wziely w nim
réwniez udziatu 2 okrety 7 dywizjo-
nu. Miedzy godz. 10:30 a 12:30 doszto
do réznorakich awarii sitowni Dar-
do i Strale, co spowodowalo, ze Cham-
pioni z ciezkim sercem musial odesta¢
je na remont do Tarentu. Tym samym
w ostonie okretéw liniowych pozostaty
tylko 2 niszczyciele — Freccia i Saetta.
O dalszych dziataniach tak pisze bry-
tyjski historyk Peter C. Smith:
»Niszczyciele 7 dywizjonu, ktorym
dowodzit kmdr Baldo, Freccia i Saetta
pozostawaly za rufg okretéw liniowych
i gdy rozpoczgt sig pojedynek cigzkich
okretow, kruche niszczyciele znalazty
sig w catkiem nieciekawym potozeniu,
gdy wokot padaly pociski kal. 381 mm.
Juz pierwsze trafienie takim pociskiem
mogto postaé niszczyciel na dno. W tej
sytuacji Baldo odszedt w lewo i znalazt
sig niejako pod ostong burt Cesare i Ca-
vour. Gdy Cesare zostal trafiony, nisz-
czyciele zaczely stawial zastone dym-
ng by ostoni¢ jego odejscie. Niszczyciele
skierowaly si¢ na pétnocny-wschéd od
okretow liniowych i znalazly sig w ide-
alnej pozycji do przeprowadzenia ata-
ku torpedowego. W zwigzku z tym
Baldo kontynuowatl wczesniejszy kurs

i 0 godz. 16.18 para niszczycieli odpalila
torpedy z dystansu (42,5 kabla). Celem
byly (brytyjskie) krgzowniki. Niszczy-
ciele ostrzelaly przeciwnika z dzial, po
czym zawrdcity by skry¢ sig w zastonie
dymnej, postawionej przez 9 dywizjon.
Ten manewr uchronit je przed uszko-
dzeniami.

D-ca Saetta kmdr por. Unger di Lo-
evenberg byt przekonany, ze udato im
sig osiggngd jedno trafienie w brytyjski
krgzownik, widziat bowiem stup wody
przy burcie nieprzyjacielskiego okre-
tu, doktadnie w momencie, gdy torpeda
dochodzita celu. Prawdopodobnie byt to
jednak niedolot jednego z pociskéw kal.
203 mm wloskich krgzownikéw. W cza-
sie odwrotu wloskie niszczyciele trafity
na gesty ogien 4 brytyjskich krgzowni-
kow, nie zostaly jednak trafione.”....

W kolejnej duzej operacji wloskiej
floty (30 sierpnia — 1 wrzes$nia) 7 dywi-
zjon, bez znajdujgcego si¢ w remoncie
Saetta, znéw eskortowal okrety linio-
we 5 dywizji, podczas, gdy 8 dywizjon
w pelnym sktadzie zostal przydzielo-
ny do okretu liniowego Duilio. Ope-
racja nie doprowadzita do kontaktu
z nieprzyjacielem. W identyczny spo-
sob rozdysponowano okrety w czasie
operacji w dniach 7-8 wrzesnia, przy
czym wowczas w remoncie pozosta-
waly Strale i Lampo. W koncu 27 listo-

pada 3 niszczyciele 7 dywizjonu (Frec-
cia, Dardo i Saetta) stanowigce eskorte
okretu liniowego Giulio Cesare, wzie-
ty udzial w bitwie koto przyladka Teu-
lada, jednak w tym starciu nie miaty
zadnych szans by si¢ zaprezentowac.

Po raz ostatni niszczyciele wspo-
mnianego typu byly uzyte w charak-
terze eskorty duzych okretéw nawod-
nych w lecie 1942 r. - w czasie operacji
przeciwko brytyjskiemu konwojowi
»Vigorous”. 7 dywizjon w sktadzie Le-
gionario (przydzielony jako lider),
Freccia, Folgore i Saetta wyszly z Brin-
disi wieczorem 14 czerwca i wkroétce
dotaczyt do sit gtéwnych. Wyjscie to
nie przyniosto zadnych sukceséw za-
réwno niszczycielom jak i calej wlo-
skiej flocie.

W poczatku roku 1941 wszystkie
niszczyciele typu ,Dardo/Folgore”
zostaly wycofane ze sktadu eskadry
i przekazane do Grupy niszczycie-
li eskorty (Gruppo cacciatorpediniere
di scorta) dla ochrony péinocnoafry-
kanskich konwojéow. Mimo ostrego
zapotrzebowania na okrety eskorto-
we, takie rozwigzanie bylo wymuszo-
ne wzgledami czysto technicznymi.
Rzecz w tym, ze niszczyciele mogty
eskortowac jedynie okrety liniowe
typu ,Cavour”, nad ktérymi géro-
waly predkoscia o 4-6 weztéw (zmo-

Wykaz prac remontowych w latach wojny
Okret Czas remontu Zakres prac
styczen 1941 | etap wzmocnienia uzbrojenia
Dardo 23.111.1942 - 13.V1.1942 remont kapitalny po zatonieciu 23.1X.1941
od 23.V11.1943 remont po awarii turbiny (nie zakoriczony do 8.1X.1943)
styczen 1941 | etap wzmocnienia uzbrojenia
Freccia luty- maj 1942 Il etap wzmocnienia uzbrojenia
styczen — maj 1943 remont uszkodzer powstatych przy eksplozji /seo
lipiec 1943 instalacja radaru
pazdziernik 1941 | etap wzmocnienia uzbrojenia
Saetta styczen — luty 1942 remont b?e?qcy
2-12.1V.1942 remont biezacy
listopad-grudzien 1942 Il etap wzmocnienia uzbrojenia
pazdziernik-listopad 1940 remont hiezacy
maj 1941 | etap wzmocnienia uzbrojenia
Strale —
31.XI1.1941- 1.11.11942 remont biezacy
maj 1942 remont biezacy
Folgore styczen-luty 1941 | etap wzmocnienia uzbrojenia
5-21.111.11942 remont uszkodzen odniesionych w czasie nalotu 3.111.1942
Baleno
Fulmine pazdziernik 1941 | etap wzmocnienia uzbrojenia
grudzier 1940 | etap wzmocnienia uzbrojenia
Lampo 21.1X.1941-18.V.1942 remont uszkodzen ze starcia 16.1V.1941
listopad 1942 Il etap wzmocnienia uzbrojenia
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dernizowane okrety liniowe w wa-
runkach bojowych osiggaly 24-26
weztdéw). Z chwila przesuniecia tych
ostatnich jednostek do drugiej linii,
zabraklo okretow, ktdre mogly by by¢
eskortowane przez typ ,,Dardo/Folgo-
re”. Niszczyciele nadal dziataly, jednak
w wigkszosci przypadkéw w oderwa-
niu od swoich dywizjonéw - do eskor-
ty kazdego konkretnego konwoju wy-
znaczano te jednostki, ktére w danej
chwili byly akurat ,,pod reka”. Dzig-
ki temu, o dalszych dziejach kazdego
z okretow trzeba méwic¢ indywidual-
nie, wspominajac jedynie najwazniej-
sze wydarzenia.

27 marca 1941 r. Dardo pod do-
wddztwem kmdr ppor. Bruno Salva-
tori wyszed! z Neapolu do Trypoli-
su w eskorcie konwoju niemieckich
transportowcdw Heraclea, Ruhr, Sa-
mos, Aduna i Galilea. W sktad eskor-
ty wchodzily réwniez Folgore, Lampo
i Strale. W dniu 28 marca okolo godz.
10:00 konwoj minat przyladek Bon,
przeszedl Ciesnine Sycylijska obiera-
jac kurs na poludnie. Do godz. 22:00
osiagnal szerokos¢ wyspy Curiat, gdzie
znajdowala si¢ pozycja brytyjskie-
go okretu podwodnego Utmost (d-ca
kmdr ppor. Kelly. Pozostajac niezau-
wazony przez niszczyciele okret stor-
pedowat z bliskiej odleglosci Heraclea
i Ruhr. Pierwszy zatonal niemal na-
tychmiast, a drugi zostal wziety na hol
przez Dardo i po 40 godzinach dopro-
wadzony do Trapani na Sycylii.

Przez cale lato niszczyciel opero-
wal na linii Neapol Trypolis. W dniach
17-18 sierpnia wraz z niszczyciela-
Niszczyciel Dardo w ujeciu z 6 sierpnia 1933 .

Dowddcy niszczycieli (stan na dzien 10.6.1940)
7 dywizjon niszczycieli
Freccia kmdr Amleto Baldo
Dardo kmdr ppor. Bruno Salvatori
Saetta kmdr por. Carlo Unger di Loevemberg
Strale kmdr ppor. Andrea de D'Ostiani
8 dywizjon niszczycieli
Folgore kmdr Carlo Lianazza
Fulmine kmdr por. Leonardo Gramaglia
Baleno kmdr por. Carlo Maffei
Lampo kmdr por. Luigi Guida

mi Freccia, Euro oraz 3 torpedowca-
mi eskortowal konwdj, z ktérego skta-
du wieczorem 17-go brytyjski samolot
torpedowy uszkodzil statek Maddale-
na Odero. Torpedowiec Pegaso odho-
lowat uszkodzony parowiec do wyspy
Lampedusa, jednak nast¢epnego dnia
zatopily go bombowce ,,Blenheim”.

Kolejny konwdj opuscil Neapol
1 wrzeénia, kierujac sie do Trypolisu
wschodnim szlakiem. Eskorte stano-
wily niszczyciele Dardo, Freccia, Folgo-
re, Strale i Da Recco. 3 wrzesénia o godz.
00:25 brytyjskie samoloty torpedo-
we z maltanskich lotnisk trafily stat-
ki Gritti i Barbaro. Na Gritti doszto do
eksplozji tadunku amunicji i w kilka
sekund jednostka poszta na dno wraz
ze 347 osobami z 349 znajdujacych si¢
na pokladzie. Uszkodzenia drugiego
statku nie byly az tak fatalne. Dardo
wzigl parowiec na hol i doprowadzit do
Messyny. W koncowym etapie do nisz-
czyciela dotaczyly holowniki Titano
i Porto Recanati. Pozostale statki kon-
woju dotarly do Trypolisu przed wie-
czorem 4 wrzesnia.

Bojowa kariera Dardo zostala prze-
rwana 23 wrze$nia 1941 r. W tym dniu
jednostka znajdowata si¢ miedzy rej-
sami bojowymi w Palermo, w zwigz-
ku z czym jej zbiorniki paliwowe byty
puste. Nagle, bez zadnej widocznej
przyczyny, niszczyciel przechylit si¢ na
prawa burte i przewrécit. Zgineto 40
czionkow zalogi.

W lutym 1942 r. okret zostal wydo-
byty i odholowany do Genui na ka-
pitalny remont. Prace rozpoczeto 22
marca i zakonczono latem nastepnego
roku. 16 czerwca 1943 r. Dardo oficjal-
nie wszedl ponownie do stuzby, jed-
nak nie na dlugo. Juz 23 lipca w jednej
z turbin doszlo do eksplozji, poczym
okret ponownie odestano na kontynu-
acje remontu w jednej z genuenskich
stoczni. Tam zastalo jednostke zawie-
szenie broni, zawarte miedzy Wlocha-
mi a zachodnimi aliantami.

9 wrzesénia 1943 r. Dardo, na ktérym
nie zakonczono jeszcze remontu, zostal
w Genui przechwycony przez wojska
niemieckie. Niemcy zakonczyli remont
niszczyciela, przy okazji wyposaza-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Wrak niszczyciela TA 31 (eks Dardo) w Genui, 1945 r.

jac go w radar i zwiekszajac uzbrojenie
plot. 18 czerwca 1944 r. podniesiono
niemiecka bandere, a jednostke wia-
czono w skiad Kriegsmarine jako TA
31. D-ca okretu zostat kpt-1t Burkart.

Réwniez kariera okretu w niemiec-
kiej flocie nie trwata dtugo. z powodu
niezliczonych awarii i braku czesci za-
pasowych, powodujacych, ze sitownia
stanowifa prawdziwy problem dla me-
chanikéw. Wg danych historyka Pier-
ra Hervieux’a, pod niemieckg banderg
TA 31 wyszedl w morze raptem 2 razy.
W nocy 31 sierpnia wraz z TA 24, TA
291 TA 32, uczestniczyt w ostrzale po-
zycji wojsk amerykanskich w rejo-
nie ujécia rzeki Serchio, zmuszony byt
jednak przerwac rejs z powodu awarii
i wrdci¢ do La Spezia na remont. Juz 25
pazdziernika jednostka zostata wyco-
fana ze stuzby i rozbrojona.

24 kwietnia 1945 r. w trakcie opusz-
czania Genui przez wojska niemieckie,
TA 31 zostal wysadzony w powietrze
w doku No 4. Przed wkraczajacymi do
miasta oddziatami alianckimi ukazat
sie widok wystajacej z wody dziobowej
czeéci okretu. W 1946 r. wrak zostal
podniesiony i skierowany do rozbiérki.

FRECCIA
W poczatku 1941 r. okret wlaczo-
no do sit eskortujacych péinocnoafry-

..‘ o .E .“ o

kanskie konwoje. Dwa wyjscia w tym
celu zostaly przeprowadzone w lutym,
amiedzy 3 1 6 marca Freccia wraz Luca
Tarigo i torpedowcem Castore, prze-
prowadzil z Neapolu do Trypolisu
duzy konwdj, sktadajacy sie z niemiec-
kich statkéw Aduna, Egina, Arto, He-
raclea i wloskiego Sabaudia.
Wezesnym rankiem 24 maja 1941 r.
z Neapolu wyszedl konwdj, sktadajg-
cy si¢ z liniowcdw oceanicznych Con-
te Rosso, Marco Polo, Victoria i Espe-
ria, na pokladzie ktérych przerzucano
do Trypolisu kilka tysiecy zolnierzy
i oficeréw. Eskorte stanowita Freccia
pod dowédztwem kmdr por. Giorgio
Ghe (byt réwniez d-ca calej eskorty)
i 3 torpedowcéw. Zabezpieczenie kon-
woju stanowila 3 dywizja krazowni-
kéw. Z uwagi na wage misji na pokla-
dzie Conte Rosso znajdowat si¢ d-ca
konwoju kadm. Canzonieri. Gdy kon-
woj mijal Messyne do eskorty dofaczy-
ty jeszcze 3 dalsze niszczyciele. Tym
nie mniej jednak, nawet tak mocna
eskorta nie mogla powstrzymac ata-
ku brytyjskiego okretu podwodnego
Upholder (d-ca kmdr ppor. Wanklyn).
O godz. 21:41 jednostka odpalita salwe
torped w kierunku Conte Rosso. Z po-
ktadu Freccia dostrzezono $lady torped
i wystrzelono w ich kierunku zielong
rakiete, co jednak nie uchronilo przed

Fot. Imperial War Museum

trafieniem. Niszczyciel przystapil do
kontrataku i w miejscu przypuszczal-
nej lokalizacji podwodnikéw, zrzucit
seri¢ bomb glebinowych, ktdre jednak
nie spowodowaty zadnych uszkodzen.
Conte Rosso poszedl na dno z 1432
ludzmi z 2729 znajdujacych sie na po-
ktadzie. Pozostale liniowce osiagne-
ty Trypolis 25 maja, a juz nastepnego
dnia wyruszyty w podréz powrotna
pod eskortg Freccia oraz torpedowcow
Procione, Orsa i Pegaso. Okoto péino-
cy 28 maja konwdj bez trudnosci do-
tart do Neapolu.

17 wrze$nia z Neapolu wyszed! kon-
woj, skladajacy sie ze zbiornikowca Mi-
natitlan, parowca Caterina i motorow-
coéw Col di Lana i Marin Sanudo pod
eskortg niszczycieli Freccia, Folgore,
Dardo i Euro. Po dwdch dniach stat-
ki dotarty do Trypolisu, mimo atakéw
brytyjskiego lotnictwa, skutecznie od-
partych przez eskorte.

Straty wloskiej floty handlowej na-
dal rosty. 11 grudnia sprébowano od-
prawi¢ do Benghazi statek Calitea pod
eskortg Freccia - jedynego ,wolnego”
niszczyciela. Niestety wkrétce po wyj-
$ciu z Argostoli Calitea zostala zato-
piona przez brytyjski okret podwodny.

Od lutego do maja 1942 r. niszczy-
ciel przeszedt remont i moderniza-
cje, po czym powrécil do cigzkiej i nie
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zawsze zakonczonej sukcesami stuz-
by w ochronie péinocnoafrykanskich
szlakéw komunikacyjnych. 2 czerwca
Freccia wraz z 2 torpedowcami eskor-
towal statek R. Giuliani, zmierzajacy
z Neapolu do Benghazi. We wczesnych
godzinach 4 czerwca statek zostatl za-
atakowany przez brytyjskie samolo-
ty torpedowe, ktdre uzyskaty trafienie
w rufe. Nie powiodly sie proby wrzie-
cia uszkodzonej jednostki na hol przez
niszczyciel, nie dokonal tego réwniez
niemiecki holownik Max Barendt. Sta-
tek utrzymywal sie na powierzchni do
rana 5 czerwca, po czym zostal dobity
torpeda przez Partenope.

W dniu 6 wrzeénia z Tarentu wy-
szedt konwdj ,N” - statki Mana-
ra i Robello pod eskorta 5 niszczycieli
typu Soldati, Freccia i torpedowca Pal-
lade. O godz. 15:30 Manara zostat tra-
fiony torpeda lotniczg, jednak utrzy-
mal sie na powierzchni. Freccia d-ca
kmdr por. Paluello) wziat statek na hol
i doprowadzit do zatoki Arilla na wy-
spie Korfu.

12 grudnia Freccia wyszed! z Ne-
apolu, eskortujac statek Pascolo z ta-
dunkiem paliwa i amunicji. W rejonie
Trapani doltaczyly 4 niemieckie ku-
try torpedowe. Okolo godz. 19:00 sta-
cja rozpoznania radiowego ,,Metox”,
w ktéry zostal wyposazony niszczy-
ciel, wykryl prace radaréw brytyjskich

Niszczyciel Freccia na wojennej fotografii z lat 1941-42.
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samolotéw. Miedzy 20:00 a 22:00 nie-
wielki konwoj byt nieprzerwanie ata-
kowany z powietrza. W koncu naloty
zakonczyly sie sukcesem. O godz.22:15
Pascolo eksplodowal i zatonat 25 Mm
na poludniowy-zachdd od przylad-
ka Lilibeo. Na szczescie ,,Schnellbo-
oty” zdotaly podnies¢ z wody 81 ze 108
czlonkow zatogi.

Wieczorem 28 grudnia 1942 r. Frec-
cia (d-ca kmdr por. Andriani) wyszedt
z Trapani do Tunisu w charakterze
eskorty niemieckiego transportow-
ca Iseo. Trzeba powiedzie¢, ze do tego
czasu alianckie lotnictwo catkowicie
opanowatlo niebo nad Cie$ning Sycy-
lijska, w zwigzku z czym wspomniana
trasa zostala nazwana przez wloskich
marynarzy ,Droga Smierci”. Potwier-
dzilo si¢ to réwniez i tym razem. Oko-
to godz. 03:30 w odleglosci 28 Mm na
wschéd od przyladka Bon brytyjskie
bombowce zatopily Iseo. Sita wybuchu
byta tak duza, ze odtamki statku do-
stownie zasypaly Freccia, powodujac
powazne szkody. Dodatkowe uszko-
dzenia niszczyciela byly rezultatem bli-
skich eksplozji bomb lotniczych. Tym
niemniej jednak udalo si¢ uratowa¢ 42
z 90 czlonkéw zalogi transportowca.

Na tym mozna uzna¢ karier¢ bojowa
Freccia za zakonczong. Do maja 1943 1.
okret znajdowat sie w remoncie - po-
czatkowo w Neapolu, a pézniej w Ge-

nui. Po zakonczeniu prac postano-
wiono wyposazy¢ niszczyciel w radar.
W nocy 8 sierpnia 1943 r. okret znaj-
dujacy sie przy molo Parodi w por-
cie Genua, stal si¢ celem nalotu bry-
tyjskich bombowcéw, ktére uzyskaly
szereg bezpos$rednich trafien. O godz.
01:25 niszczyciel zatona! z przechylem
90° na lewa burte. Niemcy, ktdrzy zaje-
li miasto przeprowadzili rozpoznanie,
jednak oceniajac charakter uszkodzen,
zrezygnowali z jego wydobycia i przy-
stapili do rozbi6rki na miejscu. Resztki
wraku zostaly podniesione w kwietniu
1949 r. i oddane na ztom.

W latach II wojny $wiatowej Frec-
cia byl wykorzystywany w maksymal-
nym stopniu wéréd swoich jednostek
blizniaczych. Na jej koncie byta rekor-
dowa liczba bojowych patroli, przeby-
tych mil morskich oraz czasu przeby-
wania w morzu.

SAETTA

Pod dowddztwem kmdr por. Carlo
Unger di Loevemberga niszczyciel ope-
rowal przez caly rok 1941 na poinoc-
noafrykanskich trasach komunikacyj-
nych, za wyjatkiem krétkiego okresu,
gdy pozostawal w remoncie.

21 lutego Saetta, Freccia i Turbine
wyprowadzily z Trypolisu konwéj do
Neapolu, sktadajacy sie z niemieckich
transportowcéw Heraclea, Menes i Ma-

Fot.,Navi de Italia”
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riza. Po przejsciu 55 Mm na poéinoc,
konwdj znalazt sie w rejonie patrolo-
wanym przez brytyjski okret podwod-
ny Regent (d-ca kmdr ppor. Brown),
ktéremu udalo sie storpedowaé Menes.
Wykazujac wysokie morskie umiejet-
nosci, w sztormowych warunkach, za-
foga Saetta zdolala przekaza¢ hol na
uszkodzony statek i odprowadzi¢ go
z powrotem do Trypolisu, ktéry osia-
gnal nastepnego ranka.

Nastepny raz niszczyciel uczestni-
czyt w operacji ratowniczej 1 maja.
Okoto potudnia w rejonie wysp Ker-
kenna okret podwodny Upholder (d-
ca kmdr ppor. Wanklyn) storpedowat
niemiecki transportowiec Leverkhu-
sen. Saetta wziat statek na hol i od-
prowadzil w kierunku Trypolisu, jed-
nak powtérny atak przeprowadzony
przez Upholder postawit kropke na lo-
sie statku?®.

Swiadectwem intensywnosci eksplo-
atacji niszczyciela w operacjach kon-
wojowych byla awaria w kottowni,
spowodowana réwnoczesnym wybu-
chem kilku rurek kotlowych, do jakiej
doszlo 21 lipca 1941 r. Jednak nawet to
nie pozwolilo na skierowanie jednost-
ki do remontu na wiecej niz kilka dni.

W bardzo podobny sposéb przebie-
gal réwniez i nastepny rok, tyle tylko,
ze niebezpieczenstwo spod wody zo-
stalo zastgpione przez nieprzyjaciel-
skie lotnictwo.

15 czerwca, w czasie operacji prze-
ciwko konwojowi ,Vigorous”, Saetta
zostal pozostawiony w celu udzieleniu
pomocy krazownikowi Trento, storpe-

Niszczyciel Saetta na przedwojennej fotografii.

dowanym poczatkowo przez brytyj-
ski samolot, a nastepnie dobitym przez
okret podwodny. Niszczyciel podjat
318 czlonkéw zalogi krazownika (z 602
uratowanych).

W dniu 25 lipca 1942 r. Saetta wraz
z 2 niszczycielami (Lampo i Augusto
Riboty) i 2 torpedowcami wyprowa-
dzit z portu Bari statki Milano i Aven-
tino. Konwdj stal sie celem tak inten-
sywnych nalotéw lotniczych, ze musial
zej$¢ z kursu i skry¢ sie w Zatoce Suda.
Do Benghazi dotart z dwudniowym
opdznieniem w stosunku do przewidy-
wanego terminu.

17 sierpnia Saetta wraz z Nicoloso
da Recco i 2 torpedowcami, stanowil
ochrone statkéw Bicsio i Sestriere, kto-
rymi transportowano z Benghazi do
Brindisi 2800 brytyjskich jencéw wo-
jennych. O godz. 15:30 na wysokosci
Navarina brytyjski okret podwodny
Turbulent (d-ca kmdr por. Linton) tra-
fit 2 torpedami Bicsio. Jedna z torped
eksplodowata w tadowni, gdzie znaj-
dowali sie jency, powodujac $mieré na
miejscu okoto 200 z nich. Wéréd oca-
latych wybuchta panika i zaczeli oni
skaka¢ do morza. Saetta (d-ca kmdr
ppor. Enea Picchio) z duzym trudem
zdotal podnies¢ ich z wody, zatozy¢ hol
i odprowadzi¢ uszkodzony transporto-
wiec do Navarino.

Najoryginalniejsza operacja w kto-
rej uczestniczyt w 1942 r. Saetta byl rejs
z dawnym duzym okretem podwod-
nym Domenico Millelire . Ta jednostka,
rozbrojona i wycofana ze sktadu flo-
ty, zostala przebudowana na barke pa-

liwowg GR-248, przeznaczong do do-
staw solaru i benzyny. Niszczyciel brat
ja na hol i pokonywal trase ze $rednia
predkoscia 14 weztdéw, ktérg nie za-
wsze mogl rozwing¢ kazdy ,,normal-
ny” zbiornikowiec. Para Saetta/ Mille-
lire wykonala 2 rejsy: 13-17 wrzeénia
z Tarentu do Tobruku i trase powrotna
z Tobruku do Navarino w dniach 11-13
pazdziernika (w tym przypadku nisz-
czyciel musial odpiera¢ atak lotniczy).

W poczatkach 1943 r. Saetta zndéw wy-
stapil w charakterze szybkiego holow-
nika. W dniu 9 stycznia wyprowadzit
z Trypolisu torpedowiec Lince, cigzko
uszkodzony 19 listopada 1942 r., jednak
warunki pogodowe zmusity do prze-
rwania operacji i powrotu juz rankiem.
18 stycznia Saetta wyszedl w morze by
udzieli¢ pomocy niemieckiemu trans-
portowcowi Ankara, ktéry poderwat sie
na minie 10 Mm na wschéd od wyspy
Cani w czasie przejécia z Palermo do Bi-
zerty. Statek zatonal jednak przed dotar-
ciem niszczyciela na miejsce awarii.

O $wicie 3 lutego 1943 r. z Bizerty do
Neapolu wyszed! niemiecki zbiorniko-
wiec Torseimer eskortowany przez Sa-
etta oraz torpedowce Sirio, Monsone,
Uragano i Clio. O godz. 09:38 w odle-
glosci 27,5 Mm na péinocny-wschéd
od wyspy Uragano wszedl rufg na
mine i zaczal tong¢. Saetta i Clio pré-
bowaly udzieli¢ pomocy, jednak jak

3. Panuje przekonanie, ze Upholder atakowal trans-
portowiec tylko za drugim razem, a poczatkowe uszko-
dzenie bylo spowodowane wejéciem na ming magne-
tyczng, podczas, gdy okret podwodny storpedowat i za-
topil inny transportowiec — Arcturus.

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Kolejne ujecie Saetty, tym razem z lat poczatkowego okresu wojny 1940-41.

wynika z raportu d-cy eskorty kmdr
Tagliamonte, ,,....0 09:48, gdy Saet-
ta szedt w kilwaterze za Clio, rozlegt sig
potezny wybuch, ktory dostownie roze-
rwat okret na dwoje. Dwie czesci kadtu-
ba okretu wystawaly wysoko z wody, po
czym natychmiast zanurzyly sie. Po 50
sekundach jednostka zatoneta”. Torpe-
dowiec utrzymywatl si¢ na powierzch-
ni do godz. 13:00, jednak nie udato sie
go uratowac.

Oba okrety padly ofiarg zapory
minowej wystawionej przez brytyj-
ski szybki stawiacz min Abdiel. Na
Saetta zginelo 7 oficeréw, 30 podofi-
cer6w i 133 marynarzy, a na Uragano
- lacznie 114 ludzi. D-cy obu okre-
téw kmdr ppor. Enea Picchio i Luigi
Zamboni zostali po$miertnie odzna-
czeni najwyzszy wojennym orderem
Wtloch - ,,Ztotym medalem za Zot-
nierskie mestwo”.

STRALE

Remont sifowni, do jakiego doszto
9 lipca 1940 r., trwatl do poczatkéw li-
stopada. Po jego ukonczeniu prak-
tycznie az do momentu zatoniecia
niszczyciel operowal na pétnocnoafry-
kanskich szlakach komunikacyjnych.

W czasie jednego z pierwszych rej-
sow, 7 stycznia 1941 r. Strale i eskor-

towany przez niego statek Foscari-
ni staly sie celem ataku brytyjskiego
lotnictwa w rejonie fawicy Kerkenna,
szczesliwie uniknely trafien, jednak
weszly na mielizn¢. Nazajutrz z pomo-
ca przybylego z Trypolisu torpedowca
Papa, zeszty z mielizny i zdolaty osia-
gna¢ punkt przeznaczenia. Co by nie
powiedzie¢, incydent okazat si¢ ztym
znakiem. Przez nastepne pét roku, ze
skladu konwojow, w ktérych eskorcie
uczestniczyl ten niszczyciel, utraco-
no transportowce Heraclea (28 marca),
Arcturus i Leverkhusen (1 maja).

W dniu 5 wrzeénia z Trypolisu wy-
szedl parowiec Ernesto, transporto-
wiec Col di Lana i zbiornikowiec Posa-
rica eskortowane przez niszczyciele Da
Recco, Freccia, Folgore i Strale. W nocy
7-go Ernesto zostal storpedowany
przez brytyjski samolot i Strale (d-ca
kmdr ppor. Angelotti) podjal prébe
jego holowania. Pézniej podeszty ho-
lowniki Morsigli, Constante i Monte-
cristo, jednak Strale i torpedowiec Circe
pozostaly z nimi az do chwili osiggnie-
cia Trapani, zapewniaja ochrong prze-
ciwpodwodng i przeciwlotniczg.

W koncu lutego 1942 r. Strale wzigl
udziatl w duzej operacji konwojowej
»K.7”Wraz z innymi 3 niszczyciela-
mi i torpedowcem eskortowal jeden

Fot. zbiory Reinharda Kamera

z konwojow, skladajacy si¢ ze stat-
kéw Monginevro, Unione i Rovello.
Konwoj wyszedt z Messyny 21 lutego,
a dwa dni pozniej bezpiecznie osig-
gnal Trypolis.

W nocy 31 marca Strale (d-ca kmdr
ppor. Picchio) probowal udzieli¢ po-
mocy transportowcowi Bosforo, stor-
pedowanemu przez brytyjski okret
podwodny Proteus 24 Mm od Brindi-
si. Na opuszczony pospiesznie przez
zatoge statek nie udato sie dostar-
czy¢ holu, co zmusito do wezwania
na pomoc holownikéw Teseo i Valen-
te, jednak, gdy dotarty one na miej-
sce, transportowiec poszed! juz na
dno. Taki los spotkatl takze niemiec-
ki parowiec Bellona, storpedowa-
ny 18 kwietnia na Morzu Jonskim
przez okret podwodny Torbay (d-ca
kmdr ppor. Mayers). Strale (juz pod
d-ctwem kmdr por. Martini), podjat
z wody 45 czlonkéw jego zatogi, tak,
ze utracono jedynie 1 marynarza.

W swoj ostatni rejs Strale wyszedt
z Neapolu 20 czerwca 1942 r. Wraz
z niszczycielem Da Recco i torpedow-
cem Centauro mial przeprowadzié
do Trypolisu statki Pilo (wloski) i Re-
ichenfels (niemiecki). O godz. 00:47 na-
stepnego dnia, gdy konwéj znajdowat
sie miedzy wybrzezem Tunezji i wy-
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spa Zembretta, dowddca eskorty dal
rozkaz zmiany kursu na 20° w lewo, by
oming¢ przyladek Bon. Z nieznanych
przyczyn Strale (d-ca kmdr ppor. Ma-
resca) wykonal zwrot nie w lewo, lecz
w prawo, w rezultacie czego po kilku
minutach wszed! na przybrzezne ka-
mienie w poblizu przyladka Ras-el-
-Ahmar. Ciezkie uszkodzenia i stan
morza nie pozostawial nadziei na jego
ocalenie, w tej sytuacji Centauro zdjat
z unieruchomionego niszczyciela zato-
ge i kontynuowat rejs. Wrak okretu zo-

Niszczyciel Strale na redzie Tulonu, 13 sierpnia 1933 r.
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stal ostatecznie zniszczony 6 sierpnia
1942 r. torpedami brytyjskiego okre-
tu podwodnego Turbulent (d-ca kmdr
por. Linton)*.

FOLGORE

Prototypowy okret drugiej serii
i flagowiec 8 dywizjonu niszczycieli
podjal dziatania na péinocnoafrykan-
skich szlakach komunikacyjnych wio-
sng 1941 r., po zakoniczeniu remon-
tu i modernizacji. W marcu-kwietniu
Folgore uczestniczyl w eskortowaniu

Niszczyciel Folgore podczas wizyty jugostowianskiego ksiecia Pawta w 1939 r.

. Fot. Marius Bar

konwojéw, ktére utracily transportow-
ce Heraclea i Arcturus.
Najpowazniejszym wydarzeniem
w dziejach niszczyciela w roku 1941
byt udzial w przeprowadzeniu konwo-
ju Nicolo Odero, nazwanego tak od naj-
wiekszego wschodzacego w jego sktad
statku (pozostale to M. Odero, Caffa-
ro 1 niemiecki Preussen) Folgore dowo-

4. Warto jeszcze dodag, ze spotykana niekiedy wersja,
ze Strale wszedl na kamienie, uchylajac sie od ataku bry-
tyjskich samolotéw torpedowych ,,Swordfish”, nie odpo-
wiada rzeczywisto$ci.

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego
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dzone przez kmdr Giuriati kierowat si-
fami eskorty, ktoéra obejmowala takze
niszczyciele Saetta, Fulmine, Euro i Al-
pino. Konwdj opuscil Neapol 21 lipca,
minal Cie$nine Sycylijska i obrat kurs
na potudnie. O $wicie 22-go na polu-
dnie od Pantellaria dotaczyt do nie-
go zbiornikowiec Brarena i niszczyciel
Fuciliere. O godz. 19:00 przeprowadzit
nalot bombowce ,,Blenheim” z Malty,
ktore zdotaty zatopi¢ Preussen i uszko-
dzi¢ zbiornikowiec. Fuciliere wzigt
zbiornikowiec na hol i staral sie go
doprowadzi¢ do Lampedusa, jednak
o godz. 21:13 Brarena zostal trafiony
torpeda lotniczg. W rezultacie zaloga
opudcila statek, cho¢ ten utrzymywat
sie jeszcze na powierzchni i dryfowat
w kierunku fawicy Kerkenna, gdzie za-
tongl 2 dni p6zniej. Pozostale jednost-
ki zdolaty dotrze¢ do Trypolisu wie-
czorem 23 lipca.

Wkrétce, zgodnie z wloskimi Zré-
dtami, niszczyciel zdolat sie wyrdz-
ni¢ dwukrotnie: 3 wrzeénia stracit
nieprzyjacielski samolot torpedowy,
a 21-go tego miesigca — bombowiec,
prébujacy atakowaé powierzone jego
pieczy statki.

Nastepnym razem eskorta, ktora do-
wodzit kmdr Giuriati na Folgore, po-
niosta kleske, gdy brytyjski okret pod-
wodny Ursula (d-ca kmdr por. Hazlet)
storpedowal parowce Beppe i Cateri-

na ze skfadu ochranianego konwoju.
Ten ostatni poszedl na dno w poczat-
kach nastepnej doby, a Beppe po dwdch
dniach udato si¢ doprowadzi¢ do libij-
skiego wybrzeza.

W dniu 3 marca 1942 r. Folgo-
re padl w Palermo ofiarg nalotu bry-
tyjskiego lotnictwa, w rezultacie cze-
go zostal nieznacznie uszkodzony.
Remont w Neapolu trwal do konca
miesigca. Po jego zakonczeniu nisz-
czyciel powrécit do stuzby, kontynu-
ujac dzialania eskortowe. W czerw-
cu uczestniczyl w operacji przeciwko
brytyjskiemu konwojowi ,,Vigorous”,
a w lipcu w przeprowadzeniu konwoju
»Monviso” z Benghazi do Brindisi, a w
sierpniu konwoju ,,Ankara” z Taren-
tu do Trypolisu. 27 sierpnia, odpierajac
nalot brytyjskiego lotnictwa na Morzu
Egejskim, Folgore zostal uszkodzony.
Remont, potaczony ze wzmocnieniem
uzbrojenia plot, trwat okoto miesigca.

Wieczorem 12 pazdziernika 1942 r.
Folgore (d-ca kmdr ppor. D’Elia) opu-
$cil Brindisi wraz z niszczycielem Da
Recco, torpedowcem Ardito i trans-
portowcem D’Annunzio. Rownocze-
$nie z Korfu wyszed! zbiornikowiec
Pascolo, eskortowany przez niszczyciel
Lampo i torpedowiec Partenope. Oko-
to pétnocy potaczony konwdj zaatako-
walo brytyjskie lotnictwo, biorac za cel
wlasnie Folgore. Odtamki uszkodzity

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego

niszczyciel, a 5 ludzi z obsady rufowe-
go dziala kal. 120 mm odnioslo rany.
Tym nie mniej jednak, wieczorem 14-
go pazdziernika wszystkie jednostki
dotarty do Benghazi.

W dniu 26 listopada z Neapolu do
Bizerty wyruszyly statki Citta di Na-
poli i Citta di Tunisi eskortowane
przez niszczyciele Folgore oraz Mitra-
gliere. Miedzy przyladkami San-Vito
i Gallo konwdj minat sie ze zmierza-
jacym w przeciwnym kierunku, obej-
mujacym parowce G. Leva i Z. Martini
pod eskortg torpedowca Circe. Nagle
ten ostatni zwigkszyl predko$¢ i skre-
cit w prawo, niebezpiecznie przecina-
jac kurs Citta di Tunisi. Niestety nie
udato si¢ zapobiec kolizji. Stewa trans-
portowca dostownie przeciela Circe na
dwoje. Folgore pozostal na miejscu tra-
gedii i uratowat 99 ludzi ze 165 osobo-
wej zalogi torpedowca. Ledwie 2 dni
pdzniej niszczyciel wraz z Maestra-
le, musial udziela¢ pomocy zatodze
Citta di Napoli, ktory wszedl na mine
w rejonie przyladka San-Vito i zatonat
w ciggu godziny.

1 grudnia z Neapolu do Bizer-
ty wyszed! konwdj ,H” sktadajacy sie
z 4 transportowcow (wloskie Aventino,
Aspromonte, Puccini i niemiecki KT I)
pod eskortg niszczycieli Da Recco, Fol-
gore, Camicia Nere oraz torpedowcow
Clio i Procione. Okolo pétnocy w rejo-
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nie tawicy Scherchi konwdj zostat za-
atakowany przez brytyjski zespét ,Q”,
skladajacy sie z krazownikéw Auro-
ra, Sirius i Argonaut oraz niszczycie-
li Quentin i Quiberon. Nie baczgc na
kontrataki eskorty Brytyjczycy zatopili
wszystkie statki konwoju.

Folgore $mialo kontratakowal prze-
ciwnika. O godz. 00:47 odpalit z dy-
stansu 75 kabli 3 torpedy w kierun-
ku Aurora. W tym momencie Sirius
niespodziewanie wlaczyl reflektor by
o$wietli¢ cele. Folgore gwaltownie ru-
szyl 1 o godz. 00:50 wystrzelil w jego
kierunku 3 torpedy. Wloscy torpedy-
$ci przekonywali, ze zaobserwowa-
li 2 trafienia, w rzeczywistosci jednak
oba ataki nie przyniosty zadnych re-
zultatéw. W 2 minuty pdzniej Folgore
trafil pod morderczo celny ogien Argo-
nauta. 9 pociskow kal. 133 mm zmie-
nily wloska jednostke w ptonaca ruine.
Jednostka zachowata jeszcze predkos¢
27 wezléw, jednak z uwagi na inten-
sywne nabieranie wody szybko nabrata
20° przechytu. O godz. 01:16 niszczy-
ciel polozyt si¢ na prawa burte i zatongt
w punkcie o wspolrzednych 37°43° N
i 11°16’ E, wraz z okretem zgineto 123
cztonkéw jego zalogi. Dowddca jed-
nostki kmdr ppor. Ener Bettica zostal
posmiertnie odznaczony ,,Zfotym me-
dalem za zolnierskie mestwo”.

BALENO

Baleno okazat sie pierwszym nisz-
czycielem tego typu, ktory zatonat
w czasie II wojny $wiatowej. Jego bo-

jowa kariera trwatla nie dluzej niz 10
miesiecy, w czasie ktorych wyszedt
w morze 64 razy.

Miedzy 24 a 26 lutego 1941 r. okret
uczestniczyl w przeprowadzeniu z Ne-
apolu do Trypolisu oceanicznych li-
niowcéw pasazerskich Conte Ros-
50, Marco Polo, Esperia i Victoria, na
ktére w Livorno zaokretowano zna-
czg liczbe zolnierzy. Dalsze ubezpie-
czenie zapewniaty lekkie krazowniki
Bande Nere i Diaz wraz z niszczyciela-
mi Ascari i Corazziere. W dniu 25 lu-
tego o godz. 03:25 brytyjski okret pod-
wodny Upright (d-ca kpt. Norman),
storpedowal Armando Diaz, ktéry po-
szedl na dno w ciggu zaledwie kilku
minut z bardzo znacznymi stratami
wsrod zatogi.

10 marca, w czasie przeprowadza-
nia nastepnego konwoju z Neapolu do
Trypolisu, Baleno (d-ca kmdr ppor.
Arno) otrzymal rozkaz odlgczenia sie
od eskorty i przeczesanie rejonu, gdzie
nieco wcze$niej okret podwodny Uni-
que (d-ca kpt. Collet) zatopit paro-
wiec Feniccia ze sktadu innego konwo-
ju. Niszczyciel zrzucit kilka serii bomb
glebinowych na przypuszczalng lokali-
zacje podwodnika, nie powodujac jed-
nak zadnych szkdd.

W dniach 1-2 kwietnia Baleno eskor-
towal szybki konwdj wojsk z Neapolu
do Trypolisu, a nieszczesliwym dniu
- 13 kwietnia, opuscit Neapol po raz
ostatni w sktadzie konwoju ,Tarigo”
(transportowce Adana, Egina, Arta,
Iserlon i Sabaudia pod eskorta niszczy-

Niszczyciel Baleno na mieliznie krétko przed zatonieciem, 17 kwietnia 1941 r.

cieli Luca Tarigo, Baleno i Lampo). Jak
wiadomo we wczesnych godzinach 16
kwietnia w rejonie wysp Kerkenna ata-
kowata go brytyjska flotylla niszczy-
cieli — Jervis, Janus, Mohawk i Nubian.

O godz. 02:20 Baleno, znajdujacy
si¢ na lewym skrzydle konwoju, zo-
stal niespodziewanie ostrzelany przez
Jervisa z bliskiego dystansu (nie wie-
cej niz 12 kabli) z dzial gléwnego ka-
libru 120 mm i wielolufowych kal. 40
mm ,pom-poméw”. Brytyjczycy od
razu uzyskali kilka trafient. Po dwoch
minutach do ostrzatu dotaczyl Janus,
ktéry wykorzystal dane radaru kiero-
wania ogniem artyleryjskim, dzieki
czemu juz w pierwszej salwie uzyskat
trafienia. Jeden z pociskéw dosiegnat
mostek wloskiego niszczyciela. Zgi-
neli badz zostali ranni wszyscy ofi-
cerowie i dowddca, ktdre ledwie zdg-
2yt wydac¢ rozkaz postawienia zastony
dymnej. Wloski niszczyciel, ktdre-
mu miedzy innymi uszkodzono obie
turbiny, ogarnat pozar i zaczat tonaé.
Z duzym trudem pozostali przy zy-
ciu czlonkowie zalogi zdotali wyrzuci¢
okret na piaszczystg fawice 12 m od boi
No 4. Nie udato si¢ jednak powstrzy-
macé naplywu wody i pdznym wieczo-
rem 17 kwietnia Baleno przewrdcit si¢
i zatonal.

FULMINE

Po wejsciu w sktad Grupy Niszczy-
cieli Eskorty, az do momentu swego
zatoniecia, Fulmine operowal na poét-
nocnoafrykanskich szlakach komu-

Fot. zbiory Guido Alfano
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Niszczyciel Fulmine krétko przed wybuchem wojny.

nikacyjnych. W dniach 8-10 marca
1941 r. uczestniczyt w przeprowadze-
niu konwoju ,,Arcturus”. 25 kwietnia
wyszed! z Neapolu w skladzie eskor-
ty konwoju ,,Birmania”. Po otrzyma-
niu meldunku o sztormowej pogodzie
konwdj ukryt si¢ w sycylijskich por-
tach, a rejs kontynuowat dopiero po
kilku dniach. W poblizu fawicy Ker-
kenna eskorta odparla atak brytyjskie-
go okretu podwodnego, i wieczorem
1 maja wszystkie statki zakonczyly
bezpiecznie rejs w Trypolisie. W kon-
cu tego miesigca Fulmine uczestni-
czyl w eskortowaniu powrotnego kon-
woju, obejmujacego niemieckie statki
Duisburg i Preussen z 568 brytyjski-
mi jeicami wojennymi na pokladzie
oraz wloskie Bosforo, Bainsizza, Su-
perga i Panuco. Przez caly sezon letni
roku 1941 stuzba niszczyciela przebie-
gala pomysélnie - z konwojéw w ochro-
nie ktérych uczestniczyt ,straty poniost
tylko jeden (wspomniane wyzej zato-
niecie Preussena i Brareny 22 lipca).

W dniu 10 wrze$nia Fulmine wraz
z niszczycielem Oriani i 4 torpedowca-
mi stanowit eskorte konwoju, obejmu-
jacego statki Tembien, Caffaro, Giu-
lia, Nirvo, Nicolo Odero i Bainsizza,
zmierzajacego z Neapolu do Trypoli-
su. W dniu nastepnym konwdj zostat

wykryty przez brytyjskie rozpoznanie
lotnicze, czego rezultatem byly niejed-
nokrotne naloty w ciaggu nocy i dnia
12 wrzeénia. Okolo godz. 14:00 Bry-
tyjczycy uzyskali bezposrednie trafie-
nia, ktére spowodowaly duzy pozar
i zatoniecie po 2 godzinach jednego ze
statkéw. Fulmine uratowal 35 czton-
kéw jego zalogi (inne okrety eskorty
— dalszych 110). Na poktad niszczycie-
la przekazano ciezko rannych roz-
bitkéw, z ktérymi wyruszyt natych-
miast z duzg predkoscia do Trypolisu,
gdzie trafili do szpitala. Pozostale jed-
nostki poruszaly si¢ znacznie wolniej,
w rezultacie czego 13 wrzeénia o godz.
04:00 konwdj przezyt kolejny nalot,
ktdrego ofiarg padt transportowiec Ni-
colo Odero.

W miesigcu pazdzierniku okret
przeszed! remont i modernizacje, za$
w dniu 7 listopada 1941 r. wyszedt
w swoj ostatni rejs w eskorcie nieszcze-
snego konwoju ,Duisburg”. Konwdj
skladajacy si¢ z 7 statkéw pod eskorta
6 niszczycieli, krétko po péinocy 9 li-
stopada zostat zaatakowany przez bry-
tyjski Zespot ,K” (kragzowniki Auro-
ra i Penelope, niszczyciele Lance oraz
Lively). Pierwsze wystrzaly zagrzmia-
ty o godz. 00:57. Po 5 minutach Pene-
lope i Lively przeniosty ogien na Ful-

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego

mine, znajdujacy w odleglosci 15 kabli
na lewym trawersie. W krétkim cza-
sie wloski niszczyciel zostat wielokrot-
nie trafiony w mostek oraz ponizej
linii wodnej, co spowodowalo, ze za-
trzymal si¢ i zaczat osiada¢ dziobem.
O godz. 01:15 przewrdcil si¢ i zatonat
w punkcie o wspélrzednych 37°00°N /
18°10°'W.

Zaloga okretu walczyta dzielnie.
Wioski historyk Marc-Antonnio Bra-
gadin pisze: ,,Dowddca niszczyciela
kmdr ppor. Mario Milano, ktéry stra-
cil rgke na poczgtku starcia, kontynu-
owat dowodzenie i zgingl wraz z okre-
tem. Starszy oficer artyleryjski Fulmine
kpt Giovanni Garau walczyt réwniez
z ogromng odwagqg. Gdy brytyjskie po-
ciski zmienily niszczyciel w ruine rzu-
cit si¢ dostatnie sprawnego dziata, ktore
pozostato juz bez obstugi i sam w po-
jedynke kontynuowat ogieti az do mo-
mentu, gdy zgingt wraz z okretem. Obu
odwaznych oficerow zostato posmiert-
nie odznaczonych ,,Ztotym medalem za
zotnierskie mestwo”.

LAMPO

Jako jedna z pierwszych jedno-
stek serii Lampo przeszedl w grudniu
1940 r. I etap wzmocnienia uzbroje-
nia, by z poczatkiem 1941 zasili¢ sity
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zabezpieczenia li-
nii komunikacyj-
nych. Pierwszy
etap jego kariery
bojowej okazal sie
krotki. W mar-
cu uczestniczyt
w eskorcie kon-
woju, ktéry utra-
cit transportowiec
Heraclea storpe-
dowany przez bry-
tyjski okret pod-
wodny Utmost, za$
w kwietniu wszedt
w sktad eskorty
nieszczesnego kon-
woju ,,Tarigo”.

W starciu koto
wyspy Kerkenna
16 kwietnia Lam-
po zajmowal pozycje na prawym skrzy-
dle konwoju - najbardziej oddalonym
od atakujacych brytyjskich niszczycie-
li. Okoto godz. 02:50 wiaczyl si¢ do ak-
cji ostrzeliwujac Nubian i odpalajac
w jego kierunku 3 torpedy, ktére chy-
bily celu. OdpowiedZ ogniowa okaza-
fa si¢ o wiele celniejsza. Brytyjskie po-
ciski trafity Lampo, uszkadzajac rufowe
dziala kal. 120 mm oraz urzgdzenia ste-
rowe. Powazne szkody odnidst komin
i dziobowa nadbudéwka. Po stracie wie-
lu zabitych i rannych czlonkéw zalogi,
pozbawiony sterowalnosci niszczyciel
wszedl na mielizne 6 Mm na potudnio-
wy wschod od boi No 3.

Cho¢ niszczyciel okazal si¢ jedyng
ocalala w tym starciu jednostka, ope-
racje jego ratowania nie nalezata do
prostych, bowiem wyspa Kerkenna
znajdowala sie w zasiegu dzialania sa-
molotéw rozpoznawczych z Malty. Do-
piero 11 sierpnia 1941 r. udato sie zdjaé
Lampo z mielizny. Prace remonto-
we, ktore prowadzono w Palermo, Ne-
apolu, La Spezia i Genui, zajety okoto
9 miesiecy. Do stuzby okret powrdcit
18 maja 1942.

W dniach 6-8 wrzeé$nia Lampo
uczestniczyt w przeprowadzeniu trans-
portowcow Sestrierei Ankara z Tobru-
ku do Brindisi, a w koncu miesigca
wraz z niszczycielem Euro eskortowat
zbiornikowiec Proserpina z Tarentu
do Zatoki Suda. W dniu 26 wrzeénia
z Brindisi i Tarentu wyszly statki Fran-
cesco Barbaro i Unione, ktdre eskorto-
waly niszczyciele Lampo, Da Verazza-
no i4 torpedowce. Po polaczeniu sie na

niszczycieli.

; el N
Niszczyciel Lampo po bitwie koto w

morzu, konwdj z predkoscia 14 weztow
wzdluz greckiego wybrzeza, poczym
wzial kurs na Benghazi. Nastepne-
go dnia w rejonie Kefalonia zostal wy-
kryty przez brytyjski okret podwodny
Ambra (d-ca kmdr por. Maydon), kt6-
ry o godz. 16:42 storpedowat Barbaro.
Lampo wziagt uszkodzony transporto-
wiec na hol i skierowat sie do Navari-
no. Nieugaszony pozar na poktadzie
spowodowat eksplozje¢ tadunku amu-
nicji i zatonigcie statku o godz. 04:40.
28 grudnia 1942 r. Lampo (d-ca
kmdr ppor. Loris Albanese ) eskor-
towal z Neapolu do Bizerty niemiec-
ki statek Gran. O godz. 05:55 w rejo-
nie wyspy Marettimo hydroakustycy
niszczyciele wykryli obecno$¢ niezna-
nego okretu podwodnego. Albanese
uprzedzit Gran, jednak jego mato do-
$wiadczony kapitan, dla ktérego byl to
pierwszy rejs na Morzu Srédziemnym,
nie podjat niezbednych krokéw, w tym
manewru zejécia z kursu, co dopro-
wadzito do zatosnych nastepstw. Po-
jedyncza torpeda, wystrzelona przez
okret podwodny Ursula (d-ca kmdr
por Lakin) postana transportowiec na
dno. Wloskie jednostki zdotaty urato-
wac 18 czlonkdéw z 40 osobowej zalogi.
Jeszcze jednym tragicznym wyda-
rzeniem, ktére dotyczyto Lampo byta
utrata statku Col di Lana, do ktorej
doszto 2 miesigce pdzniej. Po wyjsciu
z Tunisu do Palermo z licznymi alianc-
kimi jericami wojennymi na pokladzie,
transportowiec wkrétce po péino-
cy 17 lutego 1943 r. zostal zaatakowa-
ny przez brytyjskie samoloty torpedo-

yspy Kerkenna, widoczne uszkodzenia pomostu oraz komina od ognia brytyjskich

Fot. Uffico Storico della Marina Militare

we. Uzyskaly one trafienie, w ktérego
rezultacie transportowiec szybko za-
tonal. Bedac jedyna jednostka eskorty,
Lampo rozpoczal ratowanie ocalatych,
jednak kontynuowane ataki lotnicze
zmusity go do przerwania akgeji i odej-
$cia do Palermo. Statek szpitalny Ca-
pri, ktéry wyszedt z Trapani rankiem
18 lutego, zdotat ocali¢ juz tylko nie-
licznych.

Po kilku dniach - 22 lutego — w re-
jonie tawicy Schechi Lampo i 2 torpe-
dowce przeprowadzily akcje ratunko-
w3g na miejscu zatoniecia niemieckiego
parowca Gerd. W czasie przejécia z Tu-
nisu do Palermo wraz z transpor-
towcem KT 13 i Henry Hestier (eks-
-francuski) zostal zaatakowany przez
9 maszyn ,,Hudson” pod eskortg takiej
samej liczby ,, Lightning”.

Duze natezenie dzialan bojowych,
w jakim eksploatowano wloskie nisz-
czyciele na ,Drogach Smierci”, wy-
wierato swdj wplyw na stan mecha-
nizmoéw okretéw. 19 marca, w trakcie
eskortowania konwoju ,Foscarini”
z Trapani do Bizerty, doszto do powaz-
nej awarii w sifowni Lampo. Jednostka
zostala unieruchomiona, a do Neapolu
odholowal ja torpedowiec Cassiopea.

W swdj ostatni rejs okret wyszedt 30
kwietnia 1943 r. O godz. 11:00 niszczy-
ciele Leone Pancaldo, Lampo i niemiec-
ki Hermes opuscily Trapani obierajac
kurs na Tunis. Na pokladzie Lampo
znajdowaly sie 52 t zaopatrzenia, roz-
mieszczonego w kubrykach zatogo-
wych oraz pomieszczeniach oficer-
skich w rufowej czeéci okretu. Niemal
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od razu po wyjsciu w morze rozpocze-
ty sie ataki lotnictwa. Juz po pét go-
dzinie, w czasie ataku 30 amerykan-
skich bombowcéw Pancaldo zaliczyl
bezposrednie trafienie bombg duzego
kalibru i wkrétce zatonal. Bliskie wy-
buchy bomb uszkodzily réwniez pozo-
stale okrety. Hermes zdotal dotrze¢ do
Tunisu, tylko po to by pdzniej dac sie
zatopi¢ w porcie przy jego opuszcza-
niu przez sity ,,Osi”. Lampo, ktdry zo-
stal w tyle, okolo 17:00 stal sie celem
ataku brytyjskich samolotéw mysliw-
sko-bombowych, ktére spowodowaly
powazne uszkodzenia. Widzgc bezna-
dziejno$¢ sytuacji o godz. 17:35 kmdr
ppor. Albanese rozkazal opusci¢ okret.
Tym niemniej jednak nie przerwato
to atakow lotniczych po godz. 18:00.
O godz. 19:12 niszczyciel polozyt sie na
prawa burte i zatonat z przeglebieniem
na dziéb w odlegtosci 6 Mm na wschod
od przyladka Ras-Mustafa. Z liczacej
212 os6b zalogi, zgineto okoto 60 ludzi,
a pozostatych uratowaly wyslane na-
tychmiast z Kelibii barki i kutry.

Zakoniczenie
W latach II wojny $wiatowej nisz-
czyciele typu ,,Dardo/Folgore” prze-
prowadzity 976 wyj$¢ w morze, po-
konujac 353 144 Mm w czasie 25 247
godzin ruchu i zuzywajac 101 102 t pa-

Niszczyciel Lampo w Genui, maj 1942 .

liwa. Tym samym $rednia predkos¢
okretéw w warunkach bojowych wy-
nosita 14 weztéw, a zuzycie paliwa 4 t/
godz. Oba te parametry byly najnizsze
wérdd wloskich niszczycieli wchodzg-
cych w skiad floty. Wérdd zrealizowa-
nych zadan: 3,8% stanowilo eskorto-
wanie okretow, 47,9% - ochrona linii
komunikacyjnych, 6% - poszukiwanie
okretéw podwodnych, 0,5% - ostrzal
celow brzegowych , 0,2% - przewo-
zy wojsk i fadunkow, 21,6% - przejécia
miedzy bazami i 8,2% - szkolenie bo-
jowe. W odréznieniu od swoich nowo-
cze$niejszych odpowiednikow, okre-
ty tego typu ani razu nie uczestniczyly
w operacjach minowych , jednak cze-
$ciej wychodzily w morze na poszu-
kiwania okretéw podwodnych, za$
w zakresie ochrony szlakéw komu-
nikacyjnych niszczyciele byty prak-
tycznie poza konkurencja, wychodzac
w morze 467 dla eskorty konwojow.

Doswiadczenie stuzby bojowej wy-
kazaly w pelni zadawalajaca wytrzy-
mato$¢ mechanizméw okretéw. Czas
pozostawania w stanie ,,gotowosci nie-
bojowej” dla Strale, Baleno i Fulmine
w czasie catej wojny nie przekraczalo
5-6%, dla Freccia, Saetta i Folgore sig-
galo 18-21%, a statystyke psuly jedynie
Dardo i Lampo, ktére przechodzily re-
monty zwigzane z odbudows.

Zadem z 8 niszczycieli typu nie
przezyt wojny. Cho¢ brzmi to para-
doksalnie (bioragc pod uwage charak-
ter prowadzonych operacji), gléwna
przyczyna strat okazal sie ogien artyle-
rii nawodnych okretéw — w jego wyni-
ku zatonety 3 jednostki (37,5 5), 2 okre-
ty (25%) padly ofiarg lotnictwa, jeden
zatona! na minie, kolejny - wyniku
awarii nawigacyjnej, za$ ostatni zostat
zdobyty w porcie. Przy tym 5 z 8 nisz-
czycieli (62,5%) zatoneto w trakcie wy-
konywania zadan zwigzanych z ochro-
ng szlakéw komunikacyjnych.

Ostatni wniosek. Historia budow-
nictwa okretowego zna bardzo niewie-
le przyktadéw, gdy okrety przy projek-
towaniu ktdérych, gtéwnym kryterium
byla predkos¢, okazywaly sie udany-
mi. Niszczyciele typu ,,Dardo/Folgore”
nie stanowily wyjatku. Tym niemniej
jednak w rozwoju klasy niszczycie-
li we Wloszech zajmuja one szczegol-
ne miejsce. Wlasnie na nich zostala za-
aprobowana jednokominowa sylwetka,
ktora stala si¢ swego rodzaju ,wizy-
towka” wloskich niszczycieli, powta-
rzajaca si¢ we wszystkich nastepnych
typach do ,,Soldati” wiacznie. ®

Bibliografia
Bragadin M-A, Italianskij flot wo Wtoroj Mirowoj woj-

nie, ttum. z ang. - Jekatierinburg, Zierkalo, 1997.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco




JStrzaty”i,Btyskawice”. Niszczyciele typu,Dardo”i,Folgore”

Statystyka wykorzystania bojowego
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czest I

Niemiecki okret podwodny UA (eks-turecki Batiray) przy burcie zaglowca szkolnego Gorch Fock.

1l ,Nowe” IvS

Decyzja o rozpoczeciu budowy okre-
tow podwodnych w Niemczech ozna-
czala koniec waznego etapu w dzia-
talnosci IvS, ktére pod ,opieks”
Reichsmarine rozwineto sie do jedne-
go z najbardziej wowczas znaczacych
europejskich o$rodkéw projektowania
okretow, szczegdlnie w sprawach do-
tyczacych okretéw podwodnych - do
tego zresztg zostalo poczatkowo stwo-
rzone. Jesienig 1934 roku pierwsza gru-
pa niemieckich konstruktoréw opusci-
ta Hage i powrdcita do Niemiec.

Zatrudniono ich w stoczni Germa-
nia w Kilonii, gdzie trafili do biura
konstrukcyjnego lub z ramienia mary-
narki wojennej podjeli nadzér nad bu-
dowg okretéw podwodnych.

Inni wyjechali w poczatkach 1935
roku w zwigzku z decyzja (podjeta 12
pazdziernika 1934 roku w Urzedzie
Ogélnym Marynarki) o utworzeniu
z poczatkiem 1935 roku filii IvS na te-
renie stoczni A.G. Weser w Bremie, na-
lezacej do koncernu Deschimag.

Przeniesienie projektowania i bu-
dowy niemieckich okretéw podwod-
nych do Niemiec oznaczalo tez zerwa-
nie dotychczasowych, bardzo $cistych
kontaktéw IvS z niemieckg marynar-
ka wojenng i biuro, wcigz kierowane

przez Hansa Techela, musiato staé si¢
w pelni samodzielne. Zaistniala sytu-
acja wymusita od IvS, zdefiniowanie
swojej przysztej dziatalnosci.

Zmieniajgc profil oferowata teraz,
w oparciu o wieloletnie doswiadcze-
nie, pelny wachlarz ustug: poczynajac
od sporzadzenia projektu poprzez wy-
branie stoczni, zlecenie budowy, nad-
z6r techniczny, az po proby odbior-
cze wlacznie, bylo to bardzo wygodne
dla potencjalnych klientéw. Bezkonku-
rencyjna byta réwniez oferta budowy
okretéw w kraju zamawiajacego!

W tym miejscu trzeba wspo-
mnie¢ ze sukcesy, jakie IvS zacze-
Yo osigga¢ nie bylby mozliwe bez naj-
wiekszego skarbu firmy, jej bytych
wspotpracownikéow. Opuszczajgc na
przefomie roku 1934/1935 Den Haag
i wracajac do Niemiec podjeli prace
m.in. w stoczniach A.G. Weser i Ger-
mania, niejednokrotnie piastujac,
dzieki wieloletniemu do$wiadczeniu
zdobytemu w IvS, kierownicze sta-
nowiska. Powigzania te, czesto natu-
ry emocjonalnej, byly fundamentem
wspolpracy korzystnej dla wszystkich
stron, nie przypadkiem pdzniejsze za-
mowienia okretéw dla Turcji i Rumu-
nii realizowane byly przy udziale tych
dwoch stoczni.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

W 1936 roku IvS zatozyta druga fi-
lie, tym razem w Lubece, nazwang In-
genieurbiiro fiir Schiffbau (IfS)! ktora
wspolpracowata z Germaniawerft.

W tym miejscu rozpoczyna si¢ naj-
mniej znany etap historii IvS. Przyczy-
na jest prozaiczna — skonczyt sie okres
»tajnej” dzialalno$ci na rzecz Reich-
smarine, wiec i historycy stracili zain-
teresowanie dla jego dzialalnos$ci. Po-
zostaly tylko ,,strzepy meldunkéow”

IV. Tureccy krewni E-1

Pozytywne do$wiadczenia z eksplo-
atacji zakupionego w 1934 roku okretu
podwodnego Giir (czyli dawnego E-I)
sprawily, ze turecka marynarka wojen-
na postanowita zaméwi¢ dalsze okrety
tego typu. Zgodnie z umowa podpisa-
ng w polowie 1936 roku przez turec-
kiego ministra obrony Kazima Ozalpa
zamowiono cztery okrety podwodne.

Dwa z nich miata zbudowa¢ niemiec-
ka stocznia Germania w Kilonii, a dwa
mialy by¢ zbudowane w Turcji. Pro-

1. IfS istnialo do maja 1945 roku; Zatozony 28 lip-
ca 1946 roku w Lubece Ingenieurkontor Liibeck -IKL-
jest ,,spadkobierca” IfS, i jest jednym z najbardziej zna-
czgcych osrodkéw projektowania okretéw podwodnych
na $wiecie; Do$¢ przypomnied, ze wlasnie tutaj zostaly
zaprojektowane okrety podwodne typéw 201-208, czy
szlagier eksportowy 209, najnowszym produktem Biura
s3 typy 212/214.
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jekt, opracowany przez IvS, przedsta-
wial powiekszona wersje E-1, a zmiany
(poza wymiarami) dotyczyly gtéwnie
napedu: na tureckich okretach zasto-
sowano wysokoprezne silniki dunskiej
firmy Burmeister & Wain o mocy oko-
to 1900 (1400 ?) KM kazdy. Natomiast
powiekszenie rozmiaréw kadtuba (dtu-
go$¢ 80,0 m, szeroko$¢ 6,40 m) podyk-
towane byto checig zwigkszenia zapasu
paliwa, a tym samym zasiegu plywa-
nia. Wszystko to spowodowato wzrost
wypornosci o okoto 190 ton w sto-
sunku do oryginalnego projektu E-I.
Uzbrojenie artyleryjsko-torpedowe po-
zostalo bez zmian.

Warto zwréci¢ uwage na fakt,
ze modyfikacje projektu dla Tur-
cji byly bardzo podobne do mody-
fikacji przeprowadzonych dwa lata
wczesniej na zyczenie Rosjan. W tym
miejscu wypada jeszcze wspomnie¢,
ze w odréznieniu od budowanych
w tym samym czasie jednostek nie-
mieckich kadlub sztywny okretow
tureckich byt nitowany.

Polozenie stepki pod pierwszy okret
nastapito 10 lutego 1937 roku w stocz-
ni Germania w Kilonii. Zwodowano
go 23 sierpnia 1938 roku jako Saldi-
ray (nazwy dla tureckich okretow wy-
brat 6wczesny prezydent Turcji Kemal
Atatiirk), a 2 kwietnia 1939 roku okret
pod niemiecka banderg (ale z turec-
kim dowddca) udat si¢ do Turcji. Ofi-
cjalne podniesienie bandery nastgpilo
5 czerwca 1939 roku.

O drugim tureckim okrecie budo-
wanym w Niemczech napiszemy nie-
co dalej.

Dwa kolejne okrety podwodne typu
Saldiray miaty powsta¢ w Turcji. We-

Budowany dla Turcji okret podwodny Batiray podczas préb pod stoczniowg bandera.

dtug Weyersa ich budowa miala si¢
zaja¢ panstwowa stocznia w Izmi-
rze, ostatecznie zbudowala je Istanbul
Valde Shipyard w Stambule. Nadzér
nad budowg i pomoc techniczng mia-
ta sprawowaé Germaniawerft, a wigk-
szo$¢ wyposazenia i urzadzen miato
pochodzi¢ z Niemiec.

Polozenie stepki pod pierwszy z nich
(a trzeci w serii) nastgpito 14 sierp-
nia 1937 roku. Zwodowano go 19 maja
1939 roku jako Atilay i wcielono zo-
staje wcielony do stuzby 23 kwietnia
1940 roku. Nie pozostat dtugo w stuz-
bie, gdyz 14 lipca 1942 roku wszed! na
mine w Dardanelach i zatonat z calg
zatoga liczacg 38 osdb. Byla to pierwsza
strata okretu podwodnego tureckiej
marynarki wojennej. Budowe czwarte-
go okretu rozpoczeto 9 wrzesnia 1937
roku i zwodowano go - jako Yildiray -
28 sierpnia 1939 roku.

Po wybuchu wojny niemieccy in-
zynierowie i technicy wspomagajacy
i nadzorujacy do tej pory budowe opu-
$cili Turcje i powrdcili do kraju. Brak
doswiadczenia stoczni oraz proble-
my z dostawg urzadzen i wyposazenia
z Niemiec prowadzily do coraz wigk-
szych op6znien w budowie. Okret zo-
stal ukonczony w stoczni marynarki
wojennej w Golciik, a bandere na nim
podniesiono dopiero 15 stycznia 1946
roku. Podobnie jak Saldiray pozostat
w stuzbie do 1958 roku.

I na koniec o drugim okrecie tego
typu, budowanym w Niemczech. Miat
on powsta¢ wedlug zmodyfikowane-
go projektu, powiekszonego w stosun-
ku do swoich blizniakéw. Sprawa jest
dos¢ niejasna. Owczesny ,,Weyers” po-
dawal, ze poczatkowo planowany byl

Fot. zbiory Jana Piwoworiskiego

jako podwodny stawiacz min, jednak
w trakcie budowy na Zyczenie tureckie
zmieniono projekt na torpedowy. Jest
to jedyna wzmianka na ten temat, zad-
na inna publikacja tego nie potwierdza.

Natomiast faktem jest, Ze okret ten —
nazwany Batiray - byt wiekszy od po-
zostalych (dtugos¢ 86,65 m, szerokosé¢
6,80 m), a naped stanowity dwa silniki
wysokoprezne duniskiej firmy Burme-
ister & Wain o mocy 2300 KM kazdy.

Jego budowe okretu rozpoczeto jed-
noczesnie z Saldiray (czyli 10 lutego
1937 roku), réwniez w stoczni Germa-
nia w Kilonii. Okret zwodowano 28
marca 1939 roku (podawana jest tez
data 28 wrzes$nia 1938 roku), za$ ter-
min przekazania okretu Turkom wy-
znaczono na 28 wrzeénia 1939 roku.

Na przeszkodzie staneta wojna, po
jej wybuchu okret przejeta niemiec-
ka marynarka wojenna. Przej$ciowo
nazwano go Optimist, a 21 wrze$nia
wcielono do stuzby (czyli przed ter-
minem ...) jako UA (Uboot Ausland)
- najwiekszy wowczas okret podwod-
ny Kriegsmarine. Jedynymi zmiana-
mi dokonanymi przez Niemcéw byla
adaptacja kiosku do standardéw nie-
mieckich oraz ... ttumaczenie wszyst-
kich instrukeji i napiséw z tureckiego
na niemiecki.

Od wrzeénia 1939 do sierpnia 1942
roku, UA wykonatl 9 rejséw bojowych
w czasie ktorych zatopil 7 statkow
o lacznym tonazu 40706 BRT w tym
brytyjski kragzownik pomocniczy An-
dania (13 950 ton). Z racji swojej wiel-
kosci i zasiegu przekraczajacym 16 ty-
siecy mil byl pierwszym niemieckim
okretem podwodnym operujacym na
potudniowym Atlantyku.
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Stuzyl réwniez jako tran-
sportowiec?: podczas kam-
panii norweskiej wykonat
jeden rejs transportujac:
jedna armate plot. kal. 88
mm z 1150 pociskami, 16
bomb 250 kilogramowych,
165 m® benzyny lotniczej
i 14 ton oleju.

W sierpniu 1942 roku
wycofany z pierwszej linii,
przechodzi do szkoty zwal-
czania okretéow podwod-
nych (U-Boot Abwehrschu-
le) w Gdyni gdzie pozostat
do marca 1943 roku, a na-
stepnie przeniesiono go do
24 Flotylli jako okret szkol-
ny. W maju 1944 roku wy-
cofano go ze stuzby, a 2 maja
1945 roku ulegl samozato-
pieniu w Kilonii.

Ll

':" Y

V. Rumuniskie zaméwienie

Jednym z ostatnich klien-
tow IvS byla Rumunia. W drugiej po-
fowie lat trzydziestych ogloszono tam
ambitny program rozbudowy floty,
obejmujacy budowe krazownika, czte-
rech niszczycieli, trzech okretéw pod-
wodnych, czterech stawiaczy min,
o$miu kutréw torpedowych i zaglow-
ca szkolnego, oraz modernizacje mo-
nitoréw rzecznych. Zamierzenia oka-
zaly si¢ zbyt ambitne i w polowie 1937
roku opracowano drugi, skromniej-
szy program, majacy szanse realizacji.
Obejmowal on m.in. budowe dwdch
okretéw podwodnych oraz czterech
stawiaczy min. Opracowanie planéw
konstrukcyjnych jak i nadzér nad bu-
dowa tych okretéw zamierzano powie-

Ciekawe ujecie Rechinula wykonane w doku.

Montaz silnika wysokopreznego na rumunskim okrecie podwodnym Rechinul.

rzy¢ IvS, natomiast zbudowane miaty
by¢ w rumunskiej stoczni Santieri Ga-
lati w Galaczu. Zamierzano w ten spo-
sob uniezalezni¢ rumunsky flote od
dostaw zagranicznych.

We wrze$niu 1937 roku podpisa-
no umowe pomiedzy rumunskim Mi-
nisterstwem Lotnictwa i Marynarki,
a IvS plany konstrukcyjne dwoch wer-
sji okretéw podwodnych (torpedowej,
oznaczonej prawdopodobnie Pu 298
oraz torpedowo-minowej) opracowano
przy wydatnej pomocy fili IvS w stocz-
ni A.G. Weser nalezgcej do koncer-
nu Deschimag w Bremie i przekazano
Rumunii na przelomie lat 1937 i 1938.
Okrety obu wersji byly zblizone wygla-
dem, lecz réznily si¢ nieco wielko$cia.

« T 0
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Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Niektdre zrédia sugeruja, ze oparte zo-
staty na typie IA, cho¢ wielko$cig bar-
dziej odpowiadajg okretom typu VIIA,
budowanym w tym samym czasie wla-
$nie w A.G. Weser.

Wigkszo$¢ wyposazenia i osprzetu
dla nowych okretéw miala pochodzi¢
z Niemiec. Uzgodniono réwniez, ze
nadzér nad budowg sprawowal bedzie
Deschimag. Budowe nowych okretéw,
nazywanych poczatkowo S 11§ 2, roz-

2. W czasie walk w Norwegii w maju 1940 roku wie-
lokrotnie uzyto U-bootéw do transportu zaopatrzenia
dla walczgcego tam Wehrmachtu. Okretami podwod-
nymi transportowano do Drontheim w Norwegii dzia-
ta przeciwlotnicze 88 mm: w miejsce dziala pokladowe-
go instalowano przewozong armate, a roztozong lawete,
pozostate wyposazenie i amunicj¢ transportowano we-
wnatrz okretu.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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poczeto w Gataczu w 1938 roku. Pra-
ce przebiegaly wolno, gdyz z jednej
strony stocznia nie miata doswiadcze-
nia w budowie okretéw podwodnych,
a z drugiej, wybuch wojny spowodo-
wal trudnosci w dostawach sprze-
tu i urzadzen z Niemiec. Ostatecznie
wodowanie pierwszego okretu, na-
zwanego Rechinul (S 1) nastgpilo do-
piero w maju 1941 roku. Okret formal-
nie wcielono do stuzby dopiero w maju
1943 roku, jednak nie byt jeszcze goto-
wy - brakowalo czesci wyposazenia,
a proby dopiero rozpoczeto. Ukonczo-
no go dopiero w kwietniu 1944 roku,
a w czerwcu oraz w lipcu 1944 prze-
prowadzil dwa patrole bojowe. Po za-
wieszeniu broni miedzy Rumunig
i ZSRR zostal zagarniety przez Rosjan,
ktérzy 5 wrzeénia 1944 roku wcielili go
do Floty Czarnomorskiej

jako TS-2. W sierpniu 1948 roku
zmieniono jego oznaczenie na N-39,
a w czerwcu 1949 roku - na S-39.
W sierpniu 1951 roku dawny Rechi-
nul zwrécono w Gataczu Rumunom.
Poniewaz - zgodnie z migedzynarodo-
wymi umowami — nie mogli posiadaé
okretéw podwodnych, nie wprowa-
dzono go do stuzby, cho¢ ztomowano
dopiero w 1959 roku.

Drugi okret podwodny budowany
w Galaczu, oznaczony symbolem S 2;
miat by¢ podwodnym stawiaczem min,
jednak w trakcie budowy postanowio-
no z min zrezygnowac, co z kolei po-
zwolilo zwiekszy¢ jego zapas paliwa,
a zasieg wzr6st do 8000 mil. Okret, na-
zwany Marsuinul, zwodowano w maju
1941 roku i, podobnie jak na S-1, w wol-
nym tempie prowadzono prace wykon-
czeniowe. Formalnie wcielono go do
floty w lipcu 1943 roku, jednak préby
przedluzaly sie i gotowo$¢ bojows osia-
gnat dopiero w kwietniu 1944 roku.

Miedzy 10 i 27 maja 1944 roku Mar-
suinul odbyl swoj jedyny patrol bojo-
Wy, a w sierpniu 1944 roku zostat za-
garniety przez Rosjan.

5 wrzes$nia 1944 roku wcielono go
do Floty Czarnomorskiej jako TS-2.
20 lutego 1945 roku zatongl w Poti na
skutek wybuchu wiasnej torpedy, ale
28 lutego podniesiono go i naprawio-
no. Dalszy los Marsuinula jest nie-
pewny: wedlug jednych zrédet zostat
zwrécony Rumunii w 1951 roku. We-
dlug innych - do Rumunii nie wrdcit
i w grudniu 1950 roku Rosjanie posta-
li go na ztom.

-

Rumuni - zdajac sobie sprawe ze
stabosci wlasnych sit morskich, na
przyklad w poréwnaniu z radziec-
ka Flota Czarnomorska, bardzo duza
wage przywiagzywali do broni mino-
wej. Dlatego tez w planie ,,minimum”
uwzgledniono przede wszystkim okre-
ty minowe. Do opracowania ich pro-
jektow zaangazowano réwniez IvS,
ktéry dla Rumunii opracowal stawia-
cza min o wypornosci 810 ton, ktéry
byl wzorowany na zbudowanym dwa
lata wczesniej holenderskim Jan van
Brakel.

Wyposazenie, urzadzenia napedo-
we oraz uzbrojenie przeciwlotnicze za-
mierzano zakupi¢ w Niemczech.

Okret podwodny Marsuinul krétko po wcieleniu do stuzby.

Fot. zbiory Borysa Ajzenberga

Polozenie stepki pod pierwszy
z czterech planowanych stawiaczy min
— Amiral Murgescu — nastapilo 1 sierp-
nia 1938 roku w stoczni Santieri Galati
w Gatlaczu. Budowa poczatkowo prze-
biegala sprawnie i bez wiekszych trud-
noéciil czerwca 1939 roku okret uro-
czyscie wodowano.

Jednak juz wkrétce w zwiazku z wy-
buchem wojny powstaly problemy
i zahamowania w budowie, wynika-
jace z jednej strony z trudnosciami
w dostawach urzadzen i wyposazenia
z Niemiec, a z drugiej z przesunigciem
wiekszosci posiadanych §rodkéw na
rozbudowe rumunskiej armii ladowe;j
i lotnictwa. Ostatecznie stawiacz min
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IvS

Amiral Murgescu wcielono do stuzby
15 maja 1941 roku.

Stepke pod drugi okret z serii — dla
ktérego wybrano nazwe Cetatea Alba
- potozono w 1939 roku lecz wkroétce
jego budowe wstrzymano, a pozosta-
tych dwdéch nawet nie rozpoczeto.

Amiral Murgescu od pierwszych dni
wojny aktywnie uczestniczyl w wojnie
i okazat sie jednym z bardziej skutecz-
nych stawiaczy min w II wojnie §wia-
towej — na postawionych przez niego
zagrodach minowych zatonefo osiem
okretéw podwodnych i niszczyciel. 20
pazdziernika 1944 roku przejety zostat
przez ZSRR pod nazwa Don wcielo-
ny do Floty Czarnomorskiej. Od 1956
roku stuzyt w charakterze jednostki
pomocniczej pod réznymi nazwami
i ostatecznie w 1989 roku skreslono go
z listy floty i rok pdzniej ztomowany.

Ostatnim typem okretdéw zaprojek-
towanym dla Rumunii - a prawdopo-
dobnie w ogéle ostatnim zrealizowa-
nym, a pochodzacym z pracowni IvS
- byly tratowce. Projekt ten powstal
1941 roku i przedstawial okret o wy-
pornoéci 450 ton, wielce przypomina-
jacy niemieckie tralowce typu ,,M40”.

Podobienstwo nie bylo przypadkowe
- niemiecki typ oparty byl na rysun-
kach tratowca typu ,M” z 1916 roku;
Po otrzymaniu gotowych planéw Ru-
muni zwrécili sie¢ do Kriegsmarine
o sprawdzenie projektu pod wzgledem
obliczen konstrukcyjnych, w trak-
cie rozmoéw Kriegsmarine zapropo-

nowala nieoczekiwanie przekazanie
rumunskiej Marynarce Wojennej ory-
ginalnych planéw konstrukcyjnych
i dokumentacji tratowca typu ,,M40”.

Rumuni przyjeli oferte, co jednak
nie oznaczalto konca wspotpracy z IvS,
ktére otrzymatlo zadanie dostosowania
niemieckiego projektu do potrzeb ru-
munskiej marynarki i mozliwosci ru-
murnskiej stoczni; IvS miato réwniez
prowadzi¢ nadzér nad budowsa tych
okretow.

Tratowce typu ,M40” (Projekt Urze-
dowy - Amtsentwurf 1939/1940) po-
wstal w duzym posépiechu krétko po
rozpoczeciu wojny w oparciu o projekt
tralowcéw typu ,M” z lat 1915/1916,
z uwzglednieniem nowych rozwigzan
i doswiadczen, dzigki uproszczonej
konstrukcji nadawat si¢ do masowej
produkeji réwniez w mniejszych stocz-
niach oraz takich, ktére do tej pory nie
budowaly w ogdle okretéw wojennych,
a zastosowanie maszyny parowe;j i ko-
tléw opalanych weglem powodowa-
to, ze byl rowniez tatwy i oszczedny
w eksploatacji. Po wybuchu wojny za-
stapil typ ,,1935/1939mob”, ktéry oka-
zal do§¢ pracochtonny w budowie, ze
skomplikowanymi urzadzeniami na-
pedowymi wymagajacymi od perso-
nelu maszynowego duzo kwalifikacji
i wysitku.

Okrety rumunskie miaty by¢ prak-
tycznie kopiami tralowcéw niemiec-
kich i zmiany wprowadzone do projek-
tu byly niewielkie. Nieco zmienily si¢

Stawiacz min Amiral Murgescu w jednym z basenédw portowych Konstancy.

wymiary: nowe okrety miaty miec 62,0
m dlugoéci i 8,5 m szerokosci, pod-
czas gdy niemieckie - 62,30 m dlugosci
i 8,90 m szerokosci. Maszyny, uzbro-
jenie i wyposazenie mialy pochodzi¢
z Niemiec.

Planowano budowe sze$ciu tratow-
coOw tego typu, budowe pierwszych
czterech rozpoczeto prawdopodobnie
w latach 1942/1943, jednak w miarg
trwania wojny pojawily sie coraz wigk-
sze trudnosci w dostawach sprzetu dla
nich i 23 sierpnia 1944 roku, w dniu
zawieszenia broni, okrety znajdowaly
sie jeszcze na pochylniach. Po wojnie
nowa wtladza postanowita kontynu-
owa¢ budowe okretéw, jednak juz z po-
moca radziecka; wodowano je prawdo-
podobnie w 1953 roku.

By¢ moze w latach pig¢dziesiatych,
jeszcze w trakcie wyposazenia, posta-
nowiono wyposazy¢ te okrety w sil-
niki spalinowe, w miejsce maszyn pa-
rowych (wedlug innych publikacji
nastgpito to dopiero w 1976 roku).

Okrety weszly do stuzby w latach
1954-1956 jako Democrdtia, Descdtu-
saria, Desrobirea i Dreptatea. Na prze-
fomie lat siedemdziesigtych i osiem-
dziesigtych przeszly daleko idaca
modernizacje m.in. otrzymaly nowe
nadbudéwki, kominy, maszty, uzbroje-
nie i elektronike. Na poczatku lat dzie-
wiecdziesigtych po raz kolejny zmo-
dernizowane, otrzymaty m.in. poklad
dla $miglowca! Pozostaly w stuzbie
jako korwety co najmniej do konca

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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IvS

XX wieku, juz pod nowymi nazwa-
mi: V-Amiral Mihai Gavrilescu (eks
Democritia), V-Amiral loan Bdlanescu
(eks Descdgtusaria), V-Amiral Emil Gre-
gescu (eks Desrobirea) oraz V-Amiral
Ioan Georgescu (eks Dreptatea).

W tym czasie byly ostatnimi euro-
pejskimi okretami bojowymi budowa-
nymi podczas II wojny §wiatowej znaj-
dujacymi sie w czynnej stuzbie.

Na zakonczenie mozna dodac¢, ze
w roku 1941 Kriegsmarine zlecita IvS
opracowanie projektu duzego parow-
ca pilotowego (Lotsendampfer) majace-
go w przyszto$ci obstugiwaé baze ma-
rynarki w Wilhelmshafen, jednostka
oznaczona symbolem 1/41, o wypor-
nosci 820 ton (dtugosé: 56,80 m szero-
kos¢: 9,60 m) ktérej budowe rozpocze-
to jeszcze w 1941 roku w holenderskiej
stoczni E.J. Smit & Zoon w Hogesand.
Nie zostala jednak ukoniczona, nie go-
towy kadlub odholowany zostal 21
stycznia 1945 roku do Rostoku, dalsze
jej losy nie sg znane.

L

Historia Biura Konstrukcyjne-
go IvS zakonczyla sie¢ dopiero w 1945
roku. Wiemy, ze IvS projektowal okre-
ty dla Niemiec, Finlandii, Szwecji, Tur-
cji, Hiszpanii, ZSRR i Rumunii. Firma
brata udziat w przetargach na okrety
dla Wloch i Argentyny. Prawdopodob-
nie jeszcze inne projekty powstaty dla
Brazylii, Chile i Estonii.

Tu warto jeszcze przytoczy¢ dosé
enigmatyczng informacje ktéra podaje,
ze w 1931 roku konstruktorzy niemiec-
cy w Holandii (IvS?!) sporzadzili na
zyczenie Chin cztery projekty okretow:
6000-tonowego krazownika (projekt
177), 1300-tonowego niszczyciela (pro-
jekt 174), podwodnego stawiacza min
(projekt 175) i tendra (projekt 176).

Jak wida¢ z powyzszego, historia
biura zawiera wiele ,biatych plam”,
szczegoélnie w okresie po 1935 roku.
Jedng z zagadek moze by¢ mozliwoéé
kontaktéw miedzy PMW i IvS. Pa-
mietajmy, ze w okresie najwiekszego

rozkwitu tej firmy Polska probowata
uniezalezni¢ si¢ od zagranicznych do-
stawcow. @
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Trzy rumunskie tratowce typu ,M40” po wojnie w Konstancy. Prosze zwrdci¢ uwage na réznorodnos¢ uzbrojenia poszczegolnych okretéw. Pierwszy
posiada poniemieckie (88 i 20 mm), a pozostate radzieckie (85 i 37 mm).

”

Fot.,Marine Rundschau
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J.M. Medel Soteras
(Hiszpania)
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Boreas w Ostendzie, 10 wrzesnia 1983 r. Przy burcie B 24 i wycofany ze stuzby tratowiec typu ,Aggressive”.

Fot. © Hartmut Ehlers

Historia jednej sztucznej rafy.
Holownik Boreas

W odlegtosci jednej mili od portu Palamés, w rejonie znanym jako La Llosa, na gtebokosci
trzydziestu metréw spoczywa stary wrak zatopionego okretu wojennego, obecnie bedacy
azylem dla réznorodnych morskich organizméw. Przewodnik ptetwonurkéw niezmiennie
poinformuje, ze okret nazywat sie,Boreas” - od Boreasza, imienia greckiego boga péthocne-
go wiatru, przynoszacego mrozng zime. Lecz co wigze historie hiszpanskich celnikdw z tym
starym okretem, zatopionym dla amatoréw swobodnego nurkowania? O tym mozemy sie
dowiedzie¢ dzieki mojemu przyjacielowi Damianowi, ktérego historie pozwolitem sobie

uzupetni¢ niewielka historyczna informagja.

Nasza historia zaczela si¢ w Niem-
czech w 1938 roku, gdy na pochylni
stoczni Konigsberg Elbing Schichau-
werft zostala potozona stepka jed-
nostki z numerem budowy Ne 1349,
ktéra zostala holownikiem Kriegsma-
rine Pellworm. Cho¢ wodowanie od-
byto sie 20 listopada 1939 r., okret do-
piero 1 kwietnia 1940 r. zostal wcielony
do stuzby i podnidst wojenng bandere.
Jego pierwszg prawdziwie bojowa ope-
racja stalo sie przygotowanie do inwa-
zji Wielkiej Brytanii w ramach stawet-
nego planu ,,Seeléwe”. Jak wiadomo do
desantu na wyspy brytyjskie nie do-

szto i okret znalazt inng, mniej spekta-
kularng robote, asystujac pancerniko-
wi Tirpitz, ktéry ukrywal sie w fiordzie
Tromse.

Pellworm nalezal do klasy holow-
nikéw petnomorskich typu ,,Passat”.
Dtugos¢ kadtuba wynosita 38,90 m,
szeroko$¢ 8,02 M, zanurzenie 3,25 M,
wyporno$¢ 427 t. Okret miat 8 cylin-
drowy silnik firmy K.H. Deutz mocy
800 KM, ktéry pozwalal rozwijaé
predkos¢ do 12 weztéw. Oprocz boha-
tera naszej opowiesci do holownikéw
typu ,Passat” nalezaly réwniez na-
stepujace jednostki: Jasmund, Taifun,

Memmert, Fohn, Monsun, Wogram,
Jomsburg, Scharaort i Bora.

13 sierpnia 1941 r. Pellworm osiadl
na mieliznie w Helsinkach, by¢ moze
w wyniku sabotazu, po $ciggnieciu
na gleboka wode holownik musial si¢
uda¢ do stoczni Ostwerft w celu prze-
prowadzenia remontu. Wiecej podob-
nych wydarzen, w okresie wojennej
stuzby okret nie mial, a po zakoncze-
niu wojny zostal przejety przez wojska
aliantéw jako zdobycz wojenna 27 lip-
ca 1945 r. i byl wykorzystywany jako
tralowiec przy oczyszczaniu europej-
skich wéd od min. Po zakonczeniu
rozminowywania, 1 lipca 1951 r. okret
zostal wcielony do U.S. Navy z nume-
rem taktycznym USN-102, bedac ofi-
cjalnie sklasyfikowany jako LSU/B
(Labor Service Unit B).

W tym czasie zwyciezone Niemcy za-
czety odbudowywaé swoja flote, nazy-
wang Bundesmarine i sklasyfikowa-
ny jako Maineunterwasserwaffenschule
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Holownik Pellworm w Kanale Kiloriskim, lata 1957-58.

(szkolna jednostka broni podwodnej)
holownik pod swoja poczatkowa na-
zwa Pellworm znéw podnidst niemiec-
ka bandere. Otrzymujac numer tak-
tyczny Y-801. Jego gléwnym zadaniem
bylo szkolenie podwodniakéw w porcie

Kolejne ujecie Pellworma, tym razem z lat 1960-61.

Bremerhafen. Ostatecznie, po przeply-
nieciu ponad 250 tysiecy mil morskich
i spedziwszy ogétem 3800 dni, okret 8
czerwca 1978 r. zostal skreslony z listy
niemieckiej marynarki wojennej. Pod-
czas swojej stuzby przezyl on 29 zderzen

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

ijeden raz nawet zostal trafiony w prawa
burte swoja ¢wiczebng torpeda.

W czerwcu 1980 r., sprzedany pod-
czas aukcji okret zmienit nazwe na Bo-
reas i podnoszac panamska flage, roz-
poczal najciemniejszg stronice swojej

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Pellworm z lewej burty w latach 1964-65.

niegdys$ bohaterskiej kariery. Lecz za-
ledwie od paru latach, dzieki patro-
lowcowi Aguila, ponownie mégt po-
wroéci¢ do uczciwej stuzby, podnoszac
na maszcie bandere hiszpanskich cel-
nikow.

Pellworm na redzie Cuxhaven, 29 lipca 1977 .

Spokojnego wieczoru 1 pazdzierni-
ka 1985 r. zatoga Aguili wykryta w od-
leglosci dziesigciu mil morskich 045°
od cypla Cabo Bagur jaki$ stary i kiep-
sko utrzymany holownik. Jego obec-
nos$¢ na tych wodach byta tak niespo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

dziewana i dziwna, ze dowddca Aguili
P.V. Damian postanowit skontrolowa¢
nieznajomego. O godz. 17:30 zaloga
Aguili, po wysadzeniu grupy inspek-
cyjnej zdotala ustali¢ ze jest to pa-
namski Boreas. Wkrotce celnicy usty-

Fot. © Hartmut Ehlers




Historia jednej sztucznej rafy. Holownik Boreas

szeli podejrzane hatasy, dobiegajace
z rufowej kajuty, ktéra okazata sie za-
mknieta. Poniewaz zaloga holownika
odmoéwita wspélpracy z przedstawi-
cielami wladz, drzwi do kabiny trze-
ba byto wylama¢ przy pomocy lomu
i mlotow. Wczesniej, za ,,holownicze-
go” zycia w tym przedziale byta prze-
chowywana lina holu. Celnicy, kté-
rzy weszli do $rodka zastali tam trzech
czlonkow zalogi (kapitan, gtéwny me-
chanik i marynarz, wszyscy troje oby-
watele Holandii), ktérzy w pospiechu
przywigzywali do pakunkéw ciezarki
i wyrzucali je do morza przez specjal-
ny otwdr wykonany w burcie. Hisz-
panie byli zmuszeni uzy¢ sily, aby
przeszkodzi¢ w dalszym niszczeniu
dowodéw rzeczowych przestepstwa.

Podczas kontroli okazalo sie, ze
w pakunkach znajdowato si¢ ogdtem
650 kg haszyszu. Uwzgledniajac kuba-
ture pomieszczenia, ustanowiono, ze
holownik mégt przewozi¢ okoto pieciu
ton narkotykdw. Natychmiast zosta-
li aresztowani trzej pozostali czlonko-
wie zalogi, ktérymi okazali si¢ obywa-
tele Belgii, Ghany i Sri Lanki.

Dalsza kontrola wykazata ze archa-

Pellworm po wycofaniu ze stuzby zacumowany przy Wiesbadenbriicke w Wilhelmshaven, 31 marca 1979r.

iczne wyposazenie sasiaduje z najbar-
dziej nowoczesnym sprzetem nawiga-
cyjnym i facznosci radiowej. Kontrola
dziennika pokladowego wykazata, ze
statek ptynat z Aleksandrii do Costa
Brava, dokad narkotyki nie zdolaty jed-
nak dotrzeé, poniewaz Aguila o godz.
19:00 doprowadzit swéj pryz do portu
Palamds (Gerona).

O godz. 22:50 policjanci z patrolow-
ca Deva przejeli zatrzymang zaloge.
Damian przekazal takze inne cieka-
we szczegOly tej sprawy. Jak sie okaza-
fo, kapitan holownika, Holender Theo-
dorus Pomper zdotat zbiec. Jednak
wkrotce zostal znaleziony na miejskim
$mietnisku, gdzie probowat si¢ ukry¢.

Cho¢ to bylo dziwne, lecz dowddz-
two przez dlugi czas nie moglo zde-
cydowa¢ o dalszym losie Boreassa, a
przez ten caly czas zaloga Aguili mu-
siala wystawia¢ warte na zatrzymanej
jednostce, tym bardziej ze zaczal sie
tradycyjny sezon jesiennych sztorméw.
Wreszcie po dlugim oczekiwaniu cel-
nicy przekazali ochrone drugiej zmia-
nie i mogli powréci¢ do macierzystego
portu Barcelony.

W 1988 r. wyrokiem sadu statek
zostal skonfiskowany, stojac caly czas

na kotwicy w Palamoés. Bardzo zty
stan techniczny czynit dalsze uzytko-
wanie jego bardzo ryzykownym. Ale
na szczescie Boreasem zainteresowal
sie miejscowy oérodek nurkowania
»Nautilus” (Centro de Buceo Nau-
tilus), ktéry postanowil naby¢ sta-
ry statek w celu utworzenia sztucznej
rafy. Po dlugich procedurach uzgod-
nieniach i catkowitego usuniecia tru-
jacych materiatéw, dnia 25 stycznia
1989 r. Boreas zostal zatopiony w re-
jonie La Llosy.

Obecnie wrak jest do$¢ czesto od-
wiedzany przez nurkéw i posiada swo-
ja strone¢ w internecie, wiec bez klo-
potu mozna znalez¢ fotografie i filmy
video? Po$wiecone temu bytemu nie-
mieckiemu holownikowi.

Jako ciekawostke mozna przytoczyé,
ze w 2003 r. w dokumentach hiszpan-
skich celnikéw ponownie wyplyneta
sprawa zatrzymania statku Boreas, cho-
ciaz historia imiennika bohatera naszej
opowiesci jest to calkiem inny temat. ®

Tlumaczenie z jezyka hiszpanskiego
Nikotaj Mitiuckow

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Ryszard Jedrusik

Fot. © Hartmut Ehlers
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Ryszard Jedrusik

Rosyjski okret podwodny Akuta w pieknym burtowym ujeciu.

Fot. zbiory Borysa Ajzenberga

_- Przyczynek do dyskusji

Impulsem do napisania niniejszego
tekstu postuzyty dwie, niedawno opu-
blikowane informacje, a mianowicie
wznowienie poszukiwan wraka okre-
tu podwodnego Orze? w 2015 roku oraz
odnalezienie zaginionego w 1916 r. ro-
syjskiego okretu podwodnego Akufa.

Oba okrety sa symbolem w swoich
krajach i jesli w przypadku Orfa nie ma
potrzeby rozpisywania sie na jego te-
mat (jest symbolem hartu i niezlom-
noéci ducha walki, mestwa i ofiarno-
$ci polskich marynarzy), to Akuta stata
sie podobnym symbolem dla rosyjskie-
go spoleczenstwa, cho¢ nie odniosta

iw ZSRR jesli chodzi o zniszczenie nie-
przyjacielskiego okretu wojennego, na
Batltyku topiac torpeda brytyjski nisz-
czyciel Vittoria podczas tzw. Interwen-
cji miedzynarodowej w 1919 r.).

Oba okrety, chociaz dzielito je po-
nad 20 lat, podzielity podobny los: po
wyruszeniu na patrol bojowy zaginety
bez wiesci, nie dajac zadnego znaku zy-
cia, oba posiadaly zgrana i do§wiadczo-
ng zaloge.

Akuta wyruszyta w ostatni 17 pa-
trol 15 listopada 1916 r. majac za za-
danie postawienie min pod Memelem
(obecnie Klajpeda, Litwa) i patrolowa-

tak spektakularnych suk-  Akutana prébach w 1911r..

nie w Zatoce Gdanskiej. Okret po raz
ostatni byl widziany przez stanowiska
obserwacyjne na wyspach archipela-
gu Moonsund Ezel i Dago, gdy ukry-
wal sie przed sztormem wieczorem 14
listopada pod brzegiem. Majac na uwa-
dze do$wiadczenie dowddcy okretu,
jednego z pierwszych rosyjskich pod-
wodniakéw, kapitana 2 rangi N.A. Gu-
dima, powszechnie uznano, ze okret
musial zging¢ w czasie sztormu w po-
blizu celu swojej misji, albo tracac sta-
tecznos¢ z powodu min. Akufa nie byta
przystosowana do stawiania zagréd
minowych, na patrol wyszta z 4 mi-

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

cesOw (ucieczka z interno-
wania, czy odniesienie zwy-
ciestwa na morzu). Akuta
byl pierwszym okretem
podwodnym z prawdziwe-
go zdarzenia, zbudowanym
w rosyjskich stoczniach
i do$wiadczenia uzyskane
podczas jego eksploatacji le-
gty u podstaw opracowania
projektu i zbudowania dtu-
giej serii udanych duzych
okretéw podwodnych typu
»Bars” (na marginesie trze-
ba zaznaczy¢, ze wlasnie
jeden z nich - okret pod-
wodny Pantera - odnidst
jedyny sukces w dziejach
tego rodzaju broni w Rosji
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Gdzie nalezy poszukiwa¢ Orta? Przyczynek do dyskusji

nami, zamocowanymi wokot kiosku,
po dwie z kazdej burty (miedzy inny-
mi chodzito o praktyczne sprawdzenie
tego rodzaju konstrukeji pod katem
wyposazenia w nig innych jednostek),
wiec punkt ciezkosci byl przesuniety
mocno do gory, albo w rezultacie deto-
nacji jednej z min.

Tajemnica wyjasnila sie w czerw-
cu 2014 roku. Sprawdzajac zgtosze-
nia rybakéw, ktorzy tracili sieci pod-
czas polowow, okret estonskiej stuzby
hydrograficznej Jacob Prei przy pomo-
cy bocznego holowanego sonaru wy-
kryt na dnie w poblizu wyspy Hiiu-
maa (Dago) wrak okretu podwodnego.
W dniach 21-22 czerwca na wrak ze-
szli nurkowie z kutra nurkowego Deep
Explorer, dokonujac eksploracji. Na gte-
bokosci 30 metréw nurkowie odnalezli
kadlub okretu podwodnego z oderwa-
ng czedcig dziobu do przedniej gro-
dzi sztywnego kadtuba (lezaca 20 me-
trow za cze$cig rufows), w rumowisku
lezaty resztki dziobowych wyrzutni
torpedowych, poziomych steréw gle-
bokosci. Kadtub lezy na kursie okolo
260° (w kierunku wyjscia z zatoki Fin-
skiej) z lekkim przeglebieniem na dziéb
i przechytem na lewa burte 25°. Kadtub

lekki skorodowal, zachowat si¢ tyl-
ko w czesci rufowej i na tym kawatku
nurkowie znalezli mosiezne litery na-
zwy jednostki Akuta, co jednoznacznie
ustalilo pochodzenie wraku. Miny le-
zaly na gruncie przy lewej burcie, co od
razu wykluczylo wersje detonacji jednej
z nich. Peryskop byt opuszczony (jak
w przypadku rejsu na powierzchni),
na pomoécie kiosku byt zamontowany
kompas magnetyczny, pokrywa wia-
zu kiosku byta otwarta. Ogledziny po-
kazaly, ze okret plynac na powierzchni
wpadl na zerwang mine, albo zatonat
w wyniku zdetonowania wlasnej torpe-
dy w dziobowej wyrzutni. Okret zato-
nal w poblizu swojej bazy, z ktdrej wy-
ruszyt na patrol.

W patrolach okretéw podwodnych
sg dwa istotne i niebezpieczne momen-
ty: wyjécie na patrol i powrdt. Patro-
le bardzo wyczerpywaly zalogi, czy to
podczas Wielkiej Wojny, czy w czasie
II wojny $wiatowej, w przerwach zalo-
gi staraly sie zrzuci¢ napiecie nerwowe,
na ladzie i na pokladach baz okretow
podwodnych. Naturalnym wiec jest, ze
w pierwszych dniach po wyplynieciu
z bazy istnial pewny spadek dyscypliny
i koncentracji uwagi, ktére przychodzi-

ty podczas monotonnych wacht w cza-
sie patrolu. Natomiast podczas powro-
tu, gdy zaloga niecierpliwie oczekiwata
chwili zej$cia na lad, réwniez spadata
koncentracja uwagi i tatwo bylo o prze-
puszczenie pltywajacej miny, czy ataku
szarzujacego samolotu.

Te wywody dotycza dotychczaso-
wych poszukiwan Orfa, gdzie przecze-
sywano rejony patrolu i érodek Morza
Pétnocnego, chociaz po wyplynieciu
kontakt z okretem nie zostal nawia-
zany (nie otrzymano pokwitowania
odbioru sygnalu zmiany sektora pa-
trolu i odwotania do bazy). Wszystko
to wskazuje, ze nalezy przyjac zasade
elektryka — przy zaniku pradu nalezy
zaczaé sprawdzaé obwdd od wtyczki,
czyli od poczatku.

Przykltad Akuty pokazuje, ze okret
plynac na powierzchni blisko swojej
bazy nie spodziewat sie¢ jaki$ klopotow
i wachta przepuscita dryfujaca mine.
Zatem Orla nalezy poszukiwaé, wzdluz
kursu okreslonego w instrukeji, zaczy-
najac od wyjscia z portu. Brak kontak-
tu radiowego wskazuje, Ze okret zatonat
w pierwszych dniach patrolu, bowiem
w innym przypadku jaka$ korespon-
dencja radiowa bylaby nawigzana. ®

A

1
]

| Akuta w poczatkowym okresie wojny, dalej widoczny krazow-
| nik pancerny Riurik.

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki




Jarostaw Palasek

Widok pasazu z ekspozycjg plenerowa przed wej-
sciem do pawilonu gtéwnego ,Muzeum i Biblioteki Sit

Podwodnych”w Groton.

Fot. U.S. Navy

Muzeum Sit Podwodnych w Groton

W dniu 3 marca 2015 roku mija 35 lat od wycofania ze stuzby pierwszego okretu podwodne-
go z napedem jadrowym USS,Nautilus” (SSN 571). Konstrukgja, od ktérej rozpoczat sie rozwoj
jednostek o niemal nieograniczonym zasiegu ptywania w zanurzeniu, jest obecnie gléwnym
eksponatem Muzeum Sit Podwodnych w amerykariskim Groton. Placdwka, potozona w po-
fudniowo-wschodniej czesci amerykanskiego stanu Connecticut, jest jedynym muzeum be-
dacym w jurysdykcji Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych. W4rdd jej zbioréw jest wie-
le eksponatéw bedacych kamieniami milowymi w rozwoju sit podwodnych.

Dzisiejsze Muzeum wywodzi si¢
z ,Biblioteki Okretéw Podwodnych?,
ktéra w 1955 roku zostala zalozona
przez Electric Boat Division wchodza-
ca w sktad General Dynamics Cor-
poration. Wkroétce biblioteka zyska-
ta uznanie ze wzgledu na prowadzone
prace badawcze oraz gromadzenie ar-
chiwaliéw dotyczacych jednostek tej
klasy. W kwietniu 1964 roku cata ze-
brana przez nig kolekcja zostala po-
darowana amerykanskiej marynar-
ce wojennej i przeniesiona do gléwnej
bazy amerykanskich sil podwodnych
- Naval Submarine Base New London
w Groton w stanie Connecticut. Na-
zwa: ,Muzeum i Biblioteka Sil Pod-
wodnych” zostala oficjalnie przyjeta

w 1969 roku. W ciggu niemal pétwie-
cza dzialalnosci Muzeum zgromadzito
kolekcje liczacg przeszto 33 tys. archi-
waliéw, ponad 20 tys. innych waznych
dokumentéw oraz przeszio 30 tys. fo-
tografii, a takze ponad 6 tys. publikacji
dotyczacych techniki i historii amery-
kanskich okretéw podwodnych.
Gléwny pawilon Muzeum Sit Pod-
wodnych wraz z ekspozycja plenero-
wa polozony jest na wschodnim brze-
gu ujscia rzeki Thames, w sgsiedztwie
bazy okretéw podwodnych w Gro-
ton. Ma konstrukcje hangaru o prze-
szklonych $cianach szczytowych i jest
cze$ciowo ogrzewany ogniwami sto-
necznymi. Na terenie go otaczajgcym
usytuowano ekspozycje plenerowa

oraz parkingi — nieodlacznie zwigzane
z wszelkimi amerykanskimi obiektami
uzytecznosci publicznej.

Wirod eksponatéow usytuowanych
na pasazu wzdtuz frontowej $ciany pa-
wilonu wystawowego, jako pierwszy
od strony rzeki Thames ustawiono ja-
poniski miniaturowy okret podwod-
ny typu ,A”. Jednostki te, klasyfikowa-
ne oficjalnie we flocie japonskiej jako
»okrety cele” Ko-hyoteki byly budo-
wane seryjnie od 1938 roku. Do ich
przewozenia w poblize miejsca ata-
ku poczatkowo miaty by¢ wykorzy-
stywane lotniskowce, z ktérych przy-
stosowany do tego celu Chiyoda! mdgt
przewozi¢ w hangarze do 12 takich
jednostek. Ze wzgledu jednak na ko-
nieczno$¢ wykorzystywania okretow
lotniczych do innych zadan oraz dla
lepszego maskowania przygotowywa-
nych operacji, do ich przenoszenia wy-
korzystywano wyltacznie duze okre-

1. W stuzb. 1943 r; typ Chitose; 11 190/15 300 t;
192,50 m x 20,81 m x 7,51 m; 44 000 KM + 12 800 KM;
29 w; 8 x 130 mm; 30 x 25 mm; 30 sam.; 800 os.
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Miniaturowy, japonski okret podwodny typu,A” od strony rufy. Widoczne przeciwbiezne sruby napedowe jednostki.

ty podwodne, z ktérych jednym byt
np. I 16%. Ze wzgledu na wielko$¢ jed-
nostek typu ,A”, okrety podwodne
mogly jednak transportowac je zwy-
kle tylko pojedynczo. Nie przewidywa-
no przy tym ich podnoszenia po wy-
konaniu zadania na poklady nosicieli.
Byloby to zreszta niewykonalne w wa-
runkach bojowych. Lacznie zbudowa-
no okoto 60 jednostek tego typu.
Wypornoé¢ miniaturowych okre-
téw podwodnych typu ,,A” wynosi-
ta 47 ton w potozeniu podwodnym.
Mialy kadtuby w ksztalcie wydluzone-
go cygara o diugosci 23,9 m, szeroko-
$ci 1,8 m i wysokos¢ tacznie z kioskiem
3,0 m. Naped jednostek stanowity po-
jedyncze silniki elektryczne o mocy
600 KM przy 1800 obr/min zasilane
z liczacych po 192 ogniwa baterii aku-
mulatoréw o napieciu 2 V. Silniki po-
ruszaly dwie przeciwbiezne, cztero-
skrzydlowe $ruby napedowe, z ktérych
wewnetrzne mialy $rednice 1,35 m
i obracaly si¢ zgodnie z ruchem wska-
zdwek zegara, a zewnetrzne o $redni-
cach 1,25 m obracaly si¢ w kierunku
przeciwnym. Okrety mogly rozwijaé
predkos¢ 23 weztéw na powierzch-
ni oraz 19 wezléw w zanurzeniu. Za-
pas energii umozliwial im pokonywa-
nie odlegtosci 100 Mm z predkoscia
2 wezléw, 80 Mm przy predkosci 6 we-
716w oraz 18 Mm z predkoscig 19 we-
ztéw. Prébna glebokos$¢ zanurzenia
jednostek wynosita 30 m. Prawidlo-
wy ich trym ulatwial staly balast o ma-
sie 2670 kg, ktory stanowity 534 kostki
otowiane o masie po 5 kg. Uzbrojenie

okretéw stanowily dwie, specjalnie dla
nich zaprojektowane torpedy typu 97
o kalibrze 450 mm wystrzeliwane z ta-
dowanych od przodu wyrzutni usy-
tuowanych na dziobach. Dodatkowo,
jednostki byly wyposazone w fadunki
wybuchowe o masach po 140 kg, ktdre
umozliwialy ich samozatopienie. Zato-
ge kazdej z jednostek stanowilo dwdch
ludzi. W dziobowych cze$ciach ka-
dlubéw miniaturowych okretéw pod-
wodnych typu ,,A” usytuowane byly
jedna nad druga hermetyczne wyrzut-
nie torpedowe, dalej przedni przedziat
baterii zawierajacy 56 ogniw, za nim
przedzial sterowania z butlami spre-
zonego powietrza i usytuowanym
nad nim kioskiem, dalej zlokalizowa-
no pozostate 136 ogniw baterii aku-
mulatoréw, a w skrajnym przedziale
rufowym napedowy silnik elektrycz-
ny. Dla ulatwienia pokonywania prze-
szkdd podwodnych na terenie instala-
¢ji portowych, jednostki wyposazono
w ostony w czesciach dziobowych oraz
w obrebie rufowych zespoléw napedo-
wo-sterowniczych.

Pierwszg akcja bojowa, w ktérych
wziely udzial miniaturowe okrety
podwodne typu ,A” byl atak na Pearl
Harbor. Z pieciu jednostek wodowa-
nych w odlegtosci 10 Mm od wejscia
do bazy tylko jedna zdolata przedrzec
sie do niej i wystrzeli¢ torpedy, kto-
re minely transportowiec wodnosa-
molotéw Curtiss (AV-4) oraz niszczy-
ciel Monaghan (DD-354). Jedna z nich
przypuszczalnie trafita nastepnie pan-
cernik West Virginia (BB-48), a dru-

Fot. Jarostaw Palasek

ga zakonczyla bieg na brzegu wy-
spy Ford. Jednostka japoniska zostala
pdiniej zatopiona przez Monaghan.
Z pozostatych miniaturowych okre-
tow jeden zostal wyrzucony kolo Bel-
lows Field na wschodnim brzegu wy-
spy Oahu, drugi zatongl w lagunie
Keehi na wschéd od wejscia do bazy,
trzeci zostal zatopiony przez niszczy-
ciel Ward (DD-139) pie¢ mil od Pe-
arl Harbor, a ostatni przypuszczalnie
juz na wodach portowych. Najwieksze
sukcesy miniaturowe okrety podwodne
typu ,,A” odniosty pod koniec wiosny
1942 roku. Wieczorem 30 maja jedna
z dwéch wodowanych jednostek zdo-
tata wedrze¢ si¢ do bazy Diego Suarez
na Madagaskarze i mimo zagrozenia
atakami bombami glebinowymi zaata-
kowala znajdujace si¢ tam okrety bry-
tyjskie. Pierwsza z wystrzelonych przez
nig torped trafila pancernik Ramillies,
ktéry powaznie uszkodzony musiat na-
stepnie odej$¢ na remont do Durbanu.
Druga torpeda zatopita zbiornikowiec
British Loyalty. Nastepnego dnia mi-
niaturowe okrety podwodne typu ,A”
przeprowadzity atak na drugim kon-
cu wszechoceanu - u wschodnich wy-
brzezy Australii. Jedyna z pieciu wo-
dowanych jednostek, ktéra wdarla sie
do portu w Sydney wystrzelila swe
torpedy w kierunku zakotwiczone-
go w jego awanporcie amerykanskiego
cigzkiego krazownika Chicago (CA-29).
Obydwie one minety cel, przy czym

2. W shuzb. 1938 r; typ ,C17; 2184 /3561 t; 106,95 m

x 9,10 m x 5,35 m; 12 400 KM/2000 KM; 24 w/8 w; 8 wt
533 mm; 1 x 140 mm, 2 x 25 mm; 101 os.
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Miniaturowy okret podwodny X-7 w ujeciu od lewej burty.

pierwsza nie wybuchajac zostata wy-
rzucona na brzeg wyspy Garden. Dru-
ga przeszla pod dnem holenderskiego
okretu podwodnego K9 i eksplodowata
w dnie basenu portowego pod austra-
lijskim okretem-magazynem Kutta-
bul®. Skutkiem jej wybuchu byta $mier¢
21 marynarzy jednostki, za$ efektem
posrednim panika wéréd ludnosci Syd-
ney. Do konca 1942 roku miniaturo-
we okrety podwodne typu ,,A” braly
udziat w 6 operacjach bojowych, zata-
piajac 9 jednostek nieprzyjaciela przy

stratach wlasnych 13 okretéw. Mata au-
tonomiczno$¢ oraz klopotliwy trans-
port do rejonéw ataku spowodowaly,
ze w pdzniejszym okresie wojny na Pa-
cyfiku jednostki typu ,,A” byly wyko-
rzystywane do obrony baz japonskich
min. na Filipinach, Marianach i OKki-
nawie.

Drugim w kolejnoséci eksponatem
ustawionym wzdluz pasazu przed
frontem gléwnego pawilonu Mu-
zeum jest amerykanski miniaturowy
okret podwodny X-1. W zalozeniach

Widok miniaturowego okretu podwodnego X-1 od strony rufy.

Fot. Jarostaw Palasek

jednostka miala by¢ przeznaczona
do dzialania na ptytkich wodach przy-
brzeznych i portowych w miejscach,
w ktorych nie mogly operowaé stan-
dardowe okrety podwodne. Jej step-
ke potozono w dniu 1 maja 1952 roku
w nalezacej do Fairfield Engine and
Airplane Corp Jakobson Shipyard
w Oyster Bay na Long Island w stanie
Nowy Jork. Okret wodowano w dniu

3. Eks-portowy prom pasazerski; w ekspl. 1922 r.; 448
BRT, 201 NRT; 58 m x 36 m; 2250 pasazerow.

Fot. Jarostaw Palasek
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Muzeum Sit Podwodnych w Groton

7 wrzesnia 1955 roku miesigc pdzniej
wprowadzajac go do stuzby.

Wypornos¢ X-1 w polozeniu nawod-
nym wynosila 31,5 tony, a w zanurze-
niu 36,3 tony. Jednostka miata dlugos¢
15,11 m, szerokoé¢ 3,71 m i zanurzenie
$rednie 1,88 m. Wyposazono jg w na-
ped spalinowo-elektryczny ze $rubg
o stalym skoku i pojedynczym wyso-
kopreznym silnikiem spalinowym. Dla
zapewnienia maksymalnej niezalez-
nosci od powietrza podczas ptywania
w zanurzeniu jako utleniacz paliwa po-
dawanego do silnika zastosowano nad-
tlenek wodoru. Jednostka uzyskiwa-
ta na powierzchni predkosé¢ 10 weztdw,
a w zanurzeniu o 0,5 wezla wigcej.
Maksymalna gleboko$¢ jej zanurzenia
wynosita 122 m (400 stép). Okret nie
posiadal uzbrojenia, a jego zaloge sta-
nowit oficer i 3 marynarzy.

W pierwszym okresie stuzby okret
byt wykorzystywany do badan i ¢wi-
czen Marynarki zwigzanych z udosko-
naleniem mozliwoéci obrony portéw
przed tego rodzaju malymi jednost-
kami podwodnymi, a takze okreslenia
ich mozliwosci i ograniczen operacyj-
nych. W maju 1957 roku miata miej-
sce eksplozja w ukladzie napedowym
okretu. Zaowocowala ona jego wyco-
faniem ze stuzby w Filadelfii w dniu
2 grudnia i wigczeniem w sktad atlan-
tyckiej floty rezerwowej zgrupowanej
w Philadelphia Naval Shipyard.

Trzy lata pézniej X-1 zostal przeho-
lowany do Annapolis w stanie Mary-
land i w dniu 14 listopada 1960 roku
przywrécony do stuzby oraz wlaczony
w sktad 6 Eskadry Okretéw Podwod-
nych. Uprzednio jednostka zostata wy-
posazona w nowy, klasyczny uktad na-
pedowy z silnikiem wysokopreznym
Hercules Motor Corp oraz elektrycz-
nym Electric Spaciality Co o mocach
po 90 KM, a takze baterie akumula-
toréw o 60 ogniwach. Przez pierwsze
trzy lata po przywréceniu do stuzby
X-1 bral udzial w testach prowadzo-
nych przez Navy Research Laboratory.
Ich celem byty zaawansowane badania
wiasciwosci wod morskich, a zwlasz-
cza wzajemnego oddzialywania wody,
atmosfery, swiatla i falowania zaréw-
no na powierzchni, jak i w toni wod-
nej. Naukowcy prowadzili obserwacje
z platformy podwieszonej pod mo-
stem biegnacym przez Zatoke Chesa-
peake, podczas gdy X-1 pomalowany
dla zwiekszenia widocznoéci na ko-

lor czerwieni sygnalowej wielokrot-
nie pod nim przechodzil. Podczas na-
stepnych trzech lat jednostka pelnita
stuzbe w 6 Eskadrze Okretéw Pod-
wodnych. Bazowala jednak gléwnie
w Annapolis dofaczajac jedynie kilka-
krotnie do reszty eskadry w Norfolk
w stanie Wirginia. Przez kolejne lata
X-1 byl wykorzystywany do dalszych
badan naukowych.

W dniu 16 lutego 1973 roku okret
zostal wycofany ze stuzby i skreslo-
ny z listy floty czynnej oraz wcielony
w sktad Rezerwowej Floty Atlantyku.
Przekazany Naval Ship Research and
Development Center w Annapolis zo-
stal tam wystawiony jako eksponat hi-
storyczny. Ostatecznie, w kwietniu
2001 roku X-1 zostal przekazany Mu-
zeum Sit Podwodnych w Groton.

Kolejnym eksponatem ustawio-
nym na pasazu przed wejsciem do Mu-
zeum jest podwodny pojazd trans-
portowy — Swimmer Delivery Vehicle
(SDV) serii Mk 6. Zgodnie z zaloze-
niami konstrukcyjnymi jego przezna-
czeniem bylo przewozenie w zanu-
rzeniu na duze odlegtoséci Zolnierzy
sit specjalnych - nurkéw. Jednostki
tego rodzaju wywodza si¢ z operuja-
cych w latach II wojny $§wiatowej od-
dzialéw usuwania przeszkod podwod-
nych - Underwater Demolition Teams
(UDT). Pojazdy SDV moga by¢ prze-
wozone w specjalnych wodoszczelnych
pojemnikach na kadtubach okretow
podwodnych. Po zwodowaniu i obsa-
dzeniu przez zolnierzy SEAL (Sea-Air-
-Land) wraz z ich uzbrojeniem i wy-
posazeniem pozwalaja uzyskaé im
wieksza mobilno$¢ oraz zasieg skry-
tego dziatania. Zaloge pojazdéw SDV
typu Mk 6 stanowili pierwszy i dru-
gi sternik oraz przewozona druzyna
bojowa, ktorej cztonkami byli zwykle
réwniez sternicy. Podczas misji dale-
kiego zasiggu pojazdy mogly by¢ wy-
posazane w sprezarki albo dodatkowe
butle powietrza dla cztonkéw druzyny
bojowej.

Ostatnim z eksponatéw ustawionych
przed frontem gléwnego pawilonu
Muzeum jest pojazd podwodny wlo-
skiej marynarki wojennej opisany jako
»sterowana torpeda Maiale”. Oznacza-
ne jako SLC* jednostki zostaty skon-
struowane w 1936 roku przez inzy-
nieréw, majoréw Teseo Tosei i Eliosa
Toshi na bazie standardowej wloskiej
torpedy kalibru 533 mm. Nazwa, ktora

nadano im ze wzgledu na niezgrabne,
bezwladne ksztalty w dostownym ttu-
maczeniu oznacza ,wieprza”. Diugo$¢
pojazdéw wynosita 6,7 m. Ich naped
stanowily silniki elektryczne zasila-
ne z polaczonych szeregowo po 30 ba-
terii akumulatoréw o tacznym napie-
ciu 60 V i pojemnosci wystarczajacej
do pokonania na powierzchni 10 Mm.
Na powierzchni jednostki mogty osia-
ga¢ predkos¢ okoto 2,5 wezta, a pod
woda nieco ponad 1 wezta. Gleboko$¢
ich zanurzenia siggata 30 m. Uzbroje-
nie torped SLC stanowila glowica za-
wierajaca fadunek wybuchowy o masie
300 kg. Dzieki poltaczeniu mufowemu
mogta by¢ ona latwo odlaczana, pod-
wieszana za pomocg uchwytéw pod
kadlubem nieprzyjacielskiej jednost-
ki i detonowana za pomocg zapalnika
z mechanizmem zegarowym. Zaloge
pojazdu stanowito dwdch ludzi: ster-
nik (przewaznie oficer) oraz mecha-
nik (podoficer), bedacy zwykle specja-
lista-nurkiem. Ubrani w wodoszczelne
kombinezony, umozliwiajagce przeby-
wanie w wodzie do 6 godzin, siedzieli
oni okrakiem na torpedzie w specjal-
nych siedziskach. Stanowisko sterni-
ka majace ostone ze szkla organiczne-
go chronigcg przed falami podczas
marszu na powierzchni, byto wyposa-
zone w przyrzady kontrolno-pomia-
rowe. Za stanowiskiem mechanika
znajdowal si¢ pojemnik rufowy, w kt6-
rym umieszczone byly min. narze-
dzia do przecinania i podnoszenia sieci
przeciwtorpedowych, uchwyty do mo-
cowania tadunkéw wybuchowych oraz
zapasowe aparaty tlenowe. Pojazdy
SLC byty przewozone w poblize miejsc
atakow zwykle przez okrety podwod-
ne, poczatkowo bedac ustawianymi
na pokladzie®, a pozniej w hermetycz-
nych pojemnikach®.

Podczas dzialan II wojny $wiato-
wej pojazdy SLC wchodzity w sklad
10 Flotylli Pojazdéw Uderzeniowych
(X2 MAS?), bedac wykorzystywany-
mi w trzynastu operacjach bojowych,

4. Siluro a Lenta Corsa - wl.: torpeda wolnobiezna.

5. Ametista; typ Sirena; 680 t/837 t; 60,18 m x 6,45
m x 4,70 m; 1200 KM/800 KM; 14 w/7 w; 6wt 533 mm;
1 x 100 mm, 4 x 13 mm; 45 os.

6. Po 3 pojemniki na Scire i Gondar, typ Adua oraz
3 na Iride i 4 pojemniki na Ambra, typ Perla; 680t/844t;
60,18 m x 6,45 m x 4,7 0m; 1200 KM/800 KM; 14 w/7,5
w; 6wt 533 mm; 1 x 100 mm, 2-4 x 13 mm; 45 os., a tak-
ze po 4 pojemniki na Grongo i Murena, typ Flutto, 930
/1093 t; 63,15 m x 6,98 m x 4,87 m; 2400 KM/800 KM;
16 w/8 w; 6 wt 533 mm; 1 x 100 mm, 2 x 20 mm; 50 os.

7. WL.: Decima Flottiglia Mezzi d’Assalto.
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w ktorych jednoczeénie brato udziat
od dwoéch do czterech jednostek. Pod-
czas tych akgji torpedy ,,Maiale” po-
niosly liczne straty odnoszgc jednak
kilka spektakularnych sukceséw. Naj-
wiekszym z nich bylo powazne uszko-
dzenie w dniu 18 grudnia 1941 roku
bazujacych w Aleksandrii brytyjskich
okretéw liniowych Queen Elizabeth
i Valiant. Konieczno$¢ remontu spo-
wodowala diugotrwale ich wycofanie
z dzialalnosci operacyjnej. Podczas tej
akcji zatopiony zostal réwniez norwe-
ski zbiornikowiec Sagona. W wyniku
dalszych operacji bojowych pojazdy
SLC zatopity 12 jednostek plywaja-

Wioska torpeda sterowana SSB na pasazu przed pawilonem gtéwnym Muzeum.

e e

Fot. Jarostaw Palasek
cych w brytyjskich bazach na Malcie
i w Gibraltarze oraz w portach Algie-
rii. Do uderzen na Gibraltar w dniach
6 maja i 10 czerwca 1943 roku Wlosi
wykorzystywali wrak wloskiego zbior-
nikowca Ottera, lezacy w znajdujacym
sie po przeciwnej stronie zatoki hisz-
panskim porcie Algeciras. Na wpdt-
zatopionej jednostce zlokalizowano
min. warsztaty gdzie montowano po-
jazdy oraz basen prébny, a na poziomie
wody w jej burcie wykonano specjal-
ny luk, przez ktéry pojazdy wyplywa-
ty do ataku.

Wystawiony w Muzeum w Groton
eksponat stanowi wersje rozwojowg sa-

Sterowana torpeda SSB od strony rufy. W tle pojazd transportowy SDV oraz miniaturowy okret

podwodny X-1.

Fot. Jarostaw Palasek

mobieznych torped ,,Maiale” oznacza-
ng jako SSB3. Skonstruowane w 1943
roku przez majora Mario Macculi i bu-
dowane w tajnym oddziale stoczni who-
skiej marynarki wojennej w La Spezia
pojazdy tego typu byly dtuzsze (ich dtu-
gos¢ wynosita 10 m) i mialy nieco wigk-
sza $rednice kadluba niz torpedy SLC.
Dzigki drugiej baterii akumulatorow
usytuowanej w wodoszczelnym zasob-
niku w czesci dziobowej mogty osiagaé
na powierzchni predkos¢ okolo 7 we-
z16w i mialy zasieg do 20 Mm. Wigk-
sza wypornos$¢ umozliwiala przenosze-
nie tadunkéw wybuchowych o masie
zwiekszonej do 500 kg. Zatoge, podob-
nie jak dla torped SLC stanowil ster-
nik i nurek z tym, ze ich stanowiska
znajdowaly si¢ wewnatrz nadbudowa-
nego kokpitu, ktory zapewnial dodat-
kowg ostone. Torpedy SSB miaty by¢
wykorzystywane do kolejnych atakow
na brytyjska baze w Gibraltarze, a takze
podczas planowanego rajdu na... Nowy
Jork. Ogloszenie jednak w dniu 8 wrze-
$nia 1943 roku kapitulacji Wloch spo-
wodowalo, ze nigdy nie zostaly wyko-
rzystane w dzialaniach bojowych.
Obok wejécia we wnetrzu giéwne-
go pawilonu wystawowego Muzeum
usytuowano replike pierwszego ame-
rykanskiego okretu podwodnego Tur-
tle®. Konstruktorem tej zbudowa-
nej w 1776 roku, pierwszej na $wiecie,
wykorzystanej operacyjnie jednostki
zdolnej do ptywania w zanurzeniu byt
David Bushnell z Old Saybrook w sta-
nie Connecticut wspierany przez Phi-
neasa Pratta z Uniwersytetu Yale. Tak-
tyka jej dziatania miala opieraé sie
na skrytym podplynieciu do okre-
tu nieprzyjaciela i zamocowaniu pod
jego dnem miny wyposazonej w zapal-
nik dzialajacy z opdznieniem. Kadlub
jednostki o wysokoéci 1,8 m i §redni-
cy 1,3 m mial ksztalt beczki wyposa-
zonej w wiezyczke obserwacyjna, kto-
ra stanowila zrebnica wlazu. Okret byt
napedzany za pomocg dwoch $rub:
poziomej i pionowej, ktore podob-
nie jak pletwa sterowa byly porusza-
ne sita mie$ni sternika umozliwiajac
jego przemieszczanie w poziomie i pio-
nie. Z tytu kadtuba zamocowana byta
mina zawierajaca fadunek 68 kg czar-
nego prochu inicjowana zapalnikiem
zegarowym o opdznieniu do 12 go-
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dzin. Mina byla potaczona ling z wkre-
canym uchwytem, ktéry miat by¢ mo-
cowany do poszycia kadluba jednostki
nieprzyjacielskiej. Turtle, ktorego wy-
pornos¢ wynosita okoto 2 ton, byl wy-
posazony w reczne pompy umozliwia-
jace przyjmowanie balastu wodnego
do zbiornika pod podloga. Dodatko-
wo okret miat takze balast otowiany
o masie 91 kg, ktéry w razie potrzeby
mogt by¢ zwalniany dla umozliwienia
szybkiego wynurzenia. Dzieki zamo-
cowaniu na linie o dtugo$ci okoto 15 m
balast ten mogt by¢ z powrotem pod-
wieszany pod dnem jednostki.

Jedyna swa akcje bojowa Turtle
przeprowadzit podczas wojny Stanéw
Zjednoczonych o niepodleglos¢, noca
z 6 na 7 wrzesnia 1776 roku. Wtedy to
pochodzacy z Old Lyme w stanie Con-
necticut sierzant armii amerykanskiej
Ezra Leel? zaatakowat flagows frega-
te brytyjska Eagle zakotwiczong koto
Nowego Jorku obok wyspy, na ktorej
obecnie znajduje si¢ Statua Wolnosci.
Turtle podptynal do jednostki nieprzy-
jaciela od rufy i zanurzyt sie, po czym
jego sternik usitowal zamocowaé mine
w poblizu pletwy sterowej fregaty. Nie-
fortunnie jednak wkret mocujacy nie
mogl przebi¢ blachy stanowiacej ob-
fozenie drewnianego poszycia kadlu-
ba brytyjskiego okretu. Mimo pono-
wienia préby Turtle musiat wycofaé
sie bez powodzenia ze wzgledu na wy-
czerpanie sie powietrza w jego wne-
trzu. Zagrozony wykryciem przez Bry-
tyjczykéw, Lee zwolnit dla ulatwienia
ucieczki mine, ktorej pdzniejszy wy-
buch spowodowatl uswiadomienie za-
grozenia przez Brytyjczykdw i prze-
bazowanie ich floty. Wykorzystanie
Turtle w kolejnych akcjach okazalo sie
niemozliwe ze wzgledéw pogodowych
i operacyjnych. Jednostka zostata utra-
cona podczas Bitwy o Fort Lee kiedy to
transportujacy ja slup zostal zatopiony
przez Brytyjczykéw. Chociaz dzialal-
no$¢ bojowa Turtle nie zakonczyta sie
sukcesem, a sam okret byl tak napraw-
de jednostka majacg mozliwo$¢ zanu-
rzania si¢, a nie plywania pod woda,
to jego budowa pokazala potencjatl
drzemigcy w nowym rodzaju broni.

Eksponowany w Muzeum model
Turtle wykonano w konwencji prze-
kroju, dzigki czemu pokazane jest
wnetrze jednostki. Widoczne sg wy-
korbienia i nozny mechanizm napedu
$rub umozliwiajacych przemieszczanie

sie jej w kierunkach poziomym i pio-
nowym oraz dZwignia z pretowym
ciggiem, za pomocg ktorej poruszana
byla pletwa sterowa. Jej przesuniecie
od siebie powodowalo przefozenie ste-
ru na prawg burte, a do siebie na lewa.
W dolnej czesci kabiny zlokalizowa-
ne byly reczne, wodne pompy ttoko-
we stuzgce do napelniania i oproznia-
nia zbiornika balastowego. Na gorze
kadtuba jednostki usytuowano okra-
gty wlaz, ktérego zrebnice wyposazo-
no w kilka bulajéw o niewielkiej $red-
nicy. Umozliwialy one sternikowi
obserwacje podczas ptywania w zanu-
rzeniu i na granicy powierzchni wody.
Za wlazem znajdowaly si¢ dwie rur-
ki wentylacyjne z zaworami zabezpie-
czajacymi przed dostaniem si¢ wody
do wnetrza jednostki po jej zanurze-
niu. Obok $ruby napedu pionowego
usytuowano wkret, za pomocg ktére-
go do kadluba jednostki nieprzyjaciela
miata by¢ mocowana mina przenoszo-
na na zewnatrz tylnej czeéci kadtuba.

Centralng przestrzen gtéwnej hali
wystawowej zajmuje podwieszony, li-
czacy ponad 15 m dlugosci, przekro-
jowy model okretu podwodnego Gato
(SS 212). Dzigki ,wycigciom” poszycia
kadtuba mozliwe jest dokladne obej-
rzenie jego wnetrza od dziobowego
przedziatu torpedowego poprzez po-
mieszczenia zalogowe, centrale bojo-
wa, obydwie maszynownie, az do ru-
fowego przedziatu torped. Jednostki
typu ,Gato”, wraz ze stanowigcymi ich
modyfikacje okretami typéw ,,Balao”
i ,Tench”, stanowily amerykanskie
»konie robocze” w wojnie podwodnej
na Pacyfiku.

Gato - lider typu liczacego lacz-
nie 73 okrety (sygnatury od SS-212
do $S-284)!! miat wyporno$¢ nawodng
1526 ton, a podwodng 2410 ton. Jego
kadtub mial dlugo$¢ 95,02 m, szero-
kos¢ 8,31 m i zanurzenie 4,65 m. Okret
byl wyposazony w klasyczny naped
spalinowo-elektryczny z czterema sil-
nikami wysokopreznymi napedzajacy-
mi generatory pradu stalego. Zasilaly
one dwa silniki elektryczne porusza-
jace sprzezone z nimi bezposrednio
dwie $ruby o stalym skoku. Suma-
ryczna moc napedu jednostki wy-
nosita 5400 KM podczas ptywania
na powierzchni oraz 2740 KM w po-
fozeniu podwodnym. Podczas ptywa-
nia na powierzchni okret mogt osiaggaé
predko$¢ 20,25 wezta, a w zanurze-

niu 8,75 wezla. Jego testowa gtebo-
ko$¢ zanurzenia wynosita 91,44 m
(300 stop). Zasieg ptywania nawodne-
go siegat 11 000 Mm przy predkosci
10 weztéw, a podwodnego 95 Mm przy
predkosci 2 wezléw. Autonomiczno$é
plywania (dlugo$¢ patrolu) wynosi-
ta 75 dni, a czas poruszania si¢ w za-
nurzeniu, przy zasilaniu z baterii aku-
mulatoréw liczacej facznie 252 ogniwa
- 48 godzin (dla predkosci 2 weztdw).
Uzbrojenie jednostek typu ,,Gato” sta-
nowito 10 wyrzutni torpedowych ka-
libru 533 mm (6 w cz¢sci dziobowej
i 4 w czeéci rufowej), z facznym zapa-
sem 24 torped, dziato kalibru 76 mm
L/50 oraz w poczatkowym okre-
sie stuzby po dwa karabiny maszyno-
we kalibru 12,7 mm oraz 7,6 mm. Za-
toge okretu stanowilo 6 oficeréw oraz
54 podoficeréw i marynarzy.

Stepke Gato potozono w dniu 5 paz-
dziernika 1940 roku w stoczni Electric
Boat Co. w Groton. Okret wodowa-
no w dniu 21 sierpnia nastepnego roku
i wprowadzono do linii w ostatnim
dniu grudnia 1941 roku. Calg swo-
ja wojenng stuzbe jednostka spedzi-
ta na Pacyfiku operujac poczatkowo
z Pear]l Harbor. W swym pierwszym
patrolu bojowym okret zaatakowal
koto wysp Marshalla w dniu 3 maja
1942 roku bez powodzenia nieziden-
tyfikowany lotniskowiec. Nastepnie
odbyt trzy patrole na wodach otacza-
jacych Midway oraz pomiedzy wyspa-
mi Kurylskimi i Aleutami. Czwarty
patrol jednostka odbyla na wodach
Wysp Salomona zatapiajac koto No-
wej Georgii w dniu 21 stycznia 1943
roku japonski transportowiec Ken-
kon Maru, osiem dni p6zniej frachto-
wiec Nichiun Maru, a 15 lutego frach-
towiec Suruya Maru. W dniu 29 marca
Gato wysadzit australijski pododdzial
rozpoznawczy w Toep na Bougainvil-
le oraz ewakuowat 27 dzieci i 12 ko-
biet. Dwa dni po6zniej koto Ramos
na wyspie Florida przekazal pasazeréw
na $cigacz okretéw podwodnych SC-
351. W dniu 4 maja, koto wysp Tanga
i Lihir, podczas podchodzenia w za-
nurzeniu do ataku Gato zostal uszko-

10. Pierwotnie sternikiem Turtle, jako bardziej do-
$wiadczony miatl by¢ brat Busnella, ktory uczestniczyt
w probach jednostki na rzece Connecticut. Zginal on
jednak w przeddzien ataku.

11. Wg Conway’s All the World Fighting Ships 1922-
1946. Niektére zrodta wliczaja do typu Gato, réwniez
cztery jednostki o sygnaturach SS-361 do SS-364, ktore
Conways All... zalicza do typu Balao.
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Torpeda Mk 14 bedaca podstawowym uzbrojeniem amerykanskich okretéw podwodnych
w latach Il wojny swiatowej. Pod nig lekka torpeda przeciwpodwodna Mk 37 w wersji ,dtugiej”.

dzony bombami glebinowymi tak,
ze musial odej$¢ na prowizoryczny re-
mont do Brisbane w Australii. W dniu
29 maja po raz kolejny wysadzil ko-
mandoséw australijskich w Toep ewa-
kuujac jednoczesnie kilkunastu cywili
na Floride. Kolejny swoj sukces bojowy
jednostka odniosta w dniu 30 listopada
kiedy to podczas ataku, przeprowadzo-
nego wspolnie z blizniaczym okretem
podwodnym Ray (§S-271), zatopita
frachtowiec Columbia Maru. W dniu
16 grudnia Gato uratowat japonskich
zolnierzy podejmujac ich z tratwy ra-
tunkowej, a 4 dni pdzniej zatopit frach-
towiec Tsuneshima Maru oraz uszko-
dzit drugi. Na poczatku 1944 roku
okret patrolowal akwen od Wysp Bi-
smarcka poprzez Nowg Gwinee i Truk
zatapiajac: w dniu 15 lutego japonski
trawler, 11 dni pdzniej transportowiec
Daigen Maru No.3, w dniu 12 marca
frachtowiec Okinoyama Maru No.3,
a pozniej ogniem artyleryjskim jesz-
cze dwa trawlery. Podczas kolejnych
miesiecy wojny Gato min. przewidzt
na Midway dowddce sit podwodnych
Floty Pacyfiku wiceadmirata Char-
les A. Lockwooda, przeprowadzit roz-
poznanie fotograficzne wyspy Wole-
ai oraz stanowil jednostke ratownicza
dla zestrzelonych pilotéw podczas ude-
rzen lotniskowcéw na Truk i Chichi
Jima. Poczatek 1945 roku jednostka
spedzita na Morzu Zéltym patrolu-
jac je wspolnie z okretami podwodny-
mi Sunfish (SS-281) i Jallao (SS-368).

Fot. Jarostaw Palasek

W dniu 14 lutego Gato zatopil jednost-
ke obrony wybrzeza, a tydzien pdzniej
frachtowiec Tairiku Maru. W kwietniu
ratowal zestrzelonych pilotéw podczas
inwazji na Okinawe. Podczas uderze-
nia na Kiusiu w dniach 27-30 kwietnia
okret podjat z wody koto Toi Misaki
10 lotnikéw. Podobnag stuzbe jednost-
ka pelnita w ostatnich miesigcach woj-
ny - najpierw koto wsypy Wake, a p6z-
niej u wschodnich wybrzezy Honsiu.
W dniu 31 sierpnia Gato wszedl
na wody Zatoki Tokijskiej. Dwa dni
pozniej byl tam obecny podczas podpi-
sywania kapitulacji Japonii. Powrdciw-

szy do Stanéw Zjednoczonych, w dniu
16 marca 1946 roku okret zostal wyco-
fany ze stuzby w New York Naval Shi-
pyard i przez kolejne lata pelnit role
jednostki szkolnej dla rezerwistow
najpierw w Nowym Jorku, a pdzniej
w Baltimore w stanie Maryland. Gato
zostal skreélony z listy floty w dniu
1 marca 1960 roku i sprzedany na ztom
w dniu 25 lipca tego samego roku.

W gltéwnym pawilonie Muzeum
wystawiono takze szereg egzempla-
rzy uzbrojenia okretéw podwodnych
oraz broni podwodnej. Jednym z eks-
ponatow jest torpeda kalibru 533 mm
Mk 14, ktéra zostala skonstruowana
w latach trzydziestych ubieglego wieku
w Naval Torpedo Station w Newport
w stanie Rhode Island. Wyprodukowa-
na podczas II wojny swiatowej w licz-
bie ponad 13 tys. sztuk przyczynita sie
do zatopienia przeszlo 4 mln ton to-
nazu jednostek japonskich. Kolejnymi
eksponatami sg lekkie torpedy: Mk 37
w wersji krétkiej i dlugiej (z kierowa-
niem przewodowym) oraz stosowa-
na do dzi$ torpeda Mk 48 konstrukeji
Naval Surface Warfare Center w Whi-
te Oak, w stanie Maryland. Zestaw
broni podwodnej uzupelnia stawiana
z wyrzutni okretéw podwodnych mina
denna Mk 49. Wéro6d wystawionych
w pawilonie eksponatéw znajduja sie
takze pociski rakietowe: przeciwpo-
dwodny Goodyear Mk 28 (UUM-44)
SUBROC!? oraz balistyczny Lockheed

12. SUBmarine ROCket

Stanowigca uzbrojenie wspotczesnych okretéw podwodnych torpeda Mk 48 oraz przeciwpo-

dwodny pocisk rakietowy SUBROC.

Fot. Jarostaw Palasek
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne typow broni podwodnej eksponowanych w Muzeum Sit Podwodnych w Groton
Parametr Typ torpedy/miny
Nazwa Jedn. Mk 14 Mk 37 Mod.0 Mk 48 Mod.1 Mk 49
Rozpoczecie projektowania 1931 1946 1965
Wejscie na uzbrojenie 1938 1956 1971
Dtugos¢ mm 6248 3429 5842 3048
Srednica mm 533 483/533 533 531
Masa kg 1488 649 1580 908
Naped spalinowy/turbinowy elektryczny spalinowy/tlokowy
Predkos¢ w 31,1/46,6 26/17 55/40
Zasieg m 8230/4115 9140/21490 36850/ 53 000 4,88/45,72/60,96*
Sterowanie zyroskop zyroskop zyroskop/przewdd
. asywne/aktywne
Naprowadzanie pasywne/aktywne p );kus ty(znye
Gtowica bojowa Mk 16 Mod 6 Mk 37 Mod 0 Mk 107
Masa gtowicy kg 292 136 ? 536
Materiat wybuchowy HBX HBX-3 ? HBX
Zapalnik kontaktowy, Mk 6 Mod 13 kontaktowy, Mk 19 zblizeniowy, Mk21Mod 0 |  magnetyczny/akustyczny/
cisnieniowy
* Gebokos¢ stawiania — minimalna / na dnie mulistym / na dnie twardym

(UGM-27C)!3 Polaris” A-3. Obok tor-
pedy Mk 37 i miny Mk 49 ustawiono
dziatko kalibru 20 mm Oerlikon be-
dace w okresie II wojny $wiatowej naj-
powszechniej stosowanym przeciwlot-
niczym uzbrojeniem malokalibrowym
amerykanskich okretéw podwodnych.

W skrajnych czes$ciach wydtuzone-
go pawilonu gléwnego Muzeum usy-
tuowano dwie sale kinowe, w ktérych
prezentowane sg w sposob ciagly pro-
gramy filmowe. W sali na wschod-
nim koncu pawilonu wyswietlany jest
film dotyczacy historii okretéw pod-

wodnych, a w sali w czeéci zachodniej
jeden po drugim dwa filmy. Pierw-
szy z nich pokazuje zwiedzanie wne-
trza atomowego okretu podwodnego
Nautilus (SSN-571), a drugi — noszacy
tytut ,,Steel Boats, Iron Men™ - pre-
zentuje obraz codziennego Zzycia zalo-
gi wspolczesnego okretu podwodnego.
Na pierwszym pietrze pawilonu znaj-
duje sie biblioteka. Oprocz eksponatéw
bedacych egzemplarzami uzbrojenia
na wydzielonych wystawach znajdu-
ja sie ekspozycje zwigzane z pioniera-
mi rozwoju, projektowaniem, budo-

Dziato przeciwlotnicze kalibru 20 mm Oerlikon. Obok lekka torpeda przeciwpodwodna Mk 37
w przekroju oraz mina denna Mk 49.

Fot. Jarostaw Palasek

wa i stuzbg okretéw podwodnych, ich
operacjami bojowymi podczas II woj-
ny $§wiatowej oraz znaczeniem Sit Pod-
wodnych dla bezpieczeristwa narodo-
wego Stanéw Zjednoczonych.

Na gérnym poziomie gtéwnego pa-
wilonu wystawowego zlokalizowano
ekspozycje zawierajace dokumenty, fo-
tografie oraz rysunki zwigzane z histo-
rig Nautilusa — pierwszego na $wiecie
okretu podwodnego z napedem ato-
mowym. Eksponaty ilustruja jego dzie-
je od momentu polozenia stepki, po-
przez budowe i dziatalno$¢ operacyjna,
az do momentu wycofania ze stuzby.
Tutaj znajduje sie takze makieta centra-
li bojowej okretu podwodnego, z ktd-
rej przez trzy peryskopy wysuniete po-
nad dach pawilonu mozna obserwowaé
otoczenie muzeum wlacznie z zacu-
mowanym przy specjalnie zbudowa-
nym do tego celu pirsie USS Nautilus.
Realizm wrazenia tworzg emitowane
z glo$nikéw odglosy ,,prawdziwe;j” cen-
trali bojowej z komendami i rozmo-
wami pelnigcych w niej stuzbe ofice-
réw i marynarzy. Z przeszklonej czesci
szczytowej $ciany pawilonu roztacza si¢
widok na rzeke Thames oraz najwigk-
szy i najcenniejszy eksponat Muzeum
Sit Podwodnych w Groton.

Nautilus ma wyporno$¢ nawod-
ng 3745 ton, podwodng 4158 ton oraz
kadlub o ksztalcie konwencjonal-

13. Zgodnie ze zmienionymi 27.6.1963 r. oznacze-
niami, pociski rakietowe SUBROC otrzymaty symbol
UUM-44, a Polaris UGM-27.

14. Dost. ang. ,,Stalowe Lodzie, Zelazni Ludzie”
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow rakietowych eksponowanych w Muzeum Sit Podwodnych w Groton
Parametr Typ pocisku
Nazwa Jedn. SUBROC (UUM-44) 4Polaris” A-1 (UGM-27A) Polaris” A-3 (UGM-27()
Rozpoczecie projektowania 1958 1956 1960
Wejécie na uzbrojenie 1965 1960 1964
Wycofanie z uzbrojenia - 1989 1974 1981%
Dfugos¢ mm 6401 8697 9855
Srednica mm 533 1371 1371
Masa kg 1816 13075 13600
silnik na paliwo state silniki na paliwo state: silniki na paliwo state:
Naped Thiokol TE-260G | stp. - Aerojet General | stp. - Aerojet General
I stp. - Aerojet General Il stp. - Hercules X-260
(iag silnika kG 16571 ? ?
Predkos¢ km/h ? 12900 12900
Lasieg km 55,56 2220 4630
Putap km ? 640 800
Naprowadzanie inercyjne, aktywne inercyjne, aktywne inercyjne, aktywne
Gtowica bojowa W-55 W-47 3xW-58
Materiat wybuchowy tadunek termojadrowy, 250 kT tadunek termojadrowy, 600 kT %asd;lg\ellmr;w :(J)q; OrngZTy
* Pociski Polaris A-3 wykorzystywane na brytyjskich okretach podwodnych zostaty wycofane w potowie lat dziewiecdziesiatych ubiegtego wieku

nym. Jego dlugo$¢ catkowita wynosi
98,68 m, a na linii wodnej 97,38 m, przy
szerokosci 8,44 m i zanurzeniu 6,63 m.
Wnetrze jednostki jest podzielone gro-
dziami wodoszczelnymi na przedzia-
ty: torpedowy, zalogowy, dowodzenia,
reaktora, napedowy i rufowy. Niemal
na calej dlugosci Nautilus ma budo-
we dwukadiubowg za wyjatkiem prze-

dziatu reaktora. Nad przedzialem do-
wodzenia jednostki usytuowano kiosk,
w ktérego wnetrzu poprowadzono szy-
by dwodch peryskopdw, masztow stacji
radiolokacyjnych (BPS-1 i BPS-4), ra-
diowych, rozpoznania i walki radio-
elektronicznej oraz chrapy awaryjne-
go zespotu pradotworczego. Przedziaty
zalogowy oraz dowodzenia maja dwa

pokiady wewnetrzne, a przedzialy ru-
fowy oraz dziobowy w czesci zalogowej
poklad poéredni. Ponizej dolnego po-
ktadu w przedziatach dowodzenia oraz
zalogowym zlokalizowano baterie aku-
mulatoréw i magazyn prowiantowy.
Zrédlo energii dla sitowni Nauti-
lus stanowil reaktor ci$nieniowy typu
S2W, w ktérym moderatorem i chlo-

Fotografia okretu-muzeum Nautilus wykonana w dniu 13 maja 2009 roku. W tle na rzece Thames opuszczajacy Naval Submarine Base New London

uderzeniowy okret podwodny Hawaii (SSN-776).

Fot. U.S. Navy
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Kiosk Nautilusa z emblematami literowymi oznaczajacymi sukcesy szkoleniowe okretu oraz banderka upamietniajaca Unit Citation prezydenta

Dwighta D. Eisenhowera za rejs pod Biegunem Pétnocnym.

dziwem byla woda. Poprzez wytwor-
nice i walczak zasilat on para z obiegu
wtornego turbogenerator, turbopom-
py chtodzenia kondensatoréw oraz
dwa turbozespoly gtéwne napedzaja-
ce poprzez przektadnie mechaniczne
i roztaczne sprzegla pigcioskrzydlowe
$ruby napedowe. Z walami $rubowy-
mi sprzezone byly bezposrednio sil-
niki elektryczne zasilane pradem sta-
tym. Konstruktorem i producentem
reaktora oraz pozostatych gléwnych
urzadzen energetycznych sitowni byta
Westinghouse Electric Corporation.
Laczna moc urzadzen napedowych
okretu wynosita 15 000 KM. Umozli-
wialo to jednostce osiagganie predko-
$ci 18 wezldéw w polozeniu nawodnym
oraz 23 wezldéw w zanurzeniu®®. Do-
datkowo, okret byl wyposazony w ge-
nerator awaryjny napedzany wysoko-
preznym silnikiem spalinowym oraz
baterie akumulatoréw umozliwiajaca
poruszanie sie jednostce z predkoscia
6 wezléw przez okolo 8 godzin. Wy-
twarzana w reaktorze energia jadro-
wa umozliwiata jednostce pokonanie
160 000 Mm (!) bez wymiany pretéow
paliwowych!6. Okret nie miat systemu
kondycjonowania powietrza we wne-
trzu kadtuba, a zainstalowane na nim
zbiorniki tlenu pozwalaly na przeby-
wanie w zanurzeniu do 30 déb.
Nautilus jest uzbrojony w szes¢ wy-
rzutni torpedowych kalibru 533 mm
Mk 59 z zapasem 24 torped. Pierwot-

nie byly to uzywane w okresie IT wojny
ciezkie torpedy Mk 14 oraz powojen-
nej budowy torpedy Mk 16. W pdzniej-
szym okresie stuzby zastgpiono je lek-
kimi torpedami przeciwpodwodnym
Mk 37 oraz uniwersalnymi Mk 48. Wy-
posazenie radioelektroniczne okretu
stanowily hydrolokatory BQR-4 i SQS-
4, system ostrzegania przed wystrze-
lonymi torpedami QXB-3 oraz system
kierowania ognia Mk 101. Zaloge jed-
nostki stanowilo 105 ludzi - 13 ofice-
réw oraz 92 podoficeréw i marynarzy.
Noszgcy sygnature ,,SSN-571” pier-
wszy atomowy okret podwodny
na $wiecie zostal zbudowany przez na-
lezaca do koncernu General Dyna-
mics stocznie Electric Boat Co. w Gro-
ton. Stepke jednostki polozono w dniu
14 czerwca 1952 roku, a jej kadlub wo-
dowano w dniu 21 stycznia 1954 roku.
Nautilus wszedl do stuzby w dniu
30 wrzesnia tego samego roku odby-
wajac swoj pierwszy rejs z napedem ja-
drowym w dniu 17 stycznia 1955 roku.
Podczas poczatkowego okresu stuz-
by okret przechodzit préby stoczniowe
oraz byl wykorzystywany do testow.
W dniu 10 maja 1955 roku wyruszyl
w swoj pierwszy, podwodny rejs dlu-
godystansowy, podczas ktérego w nie-
cate 90 godzin pokonal 1 200 Mm
dzielacych New London i San Juan
na Porto Rico, co bylo 6wczesnym re-
kordem plywania w zanurzeniu. Ko-
lejne miesigce stuzby Nautilus spedzit

Fot. Jarostaw Palasek

na szkoleniach i ¢wiczeniach z zespo-
tami zwalczania okretéw podwodnych
wykazujac catkowita nieprzydatno$é
do niszczenia jednostek z napedem
atomowym $rodkéw bojowych wywo-
dzacych sig¢ jeszcze z okresu II wojny
$wiatowej. Predkos$¢ podwodna, zdol-
nos¢ do szybkiego zanurzenia, manew-
rowo$¢ w trzech wymiarach i mozli-
wos¢ dlugotrwalego przebywania pod
woda powodowaly, ze dwczesna tak-
tyka operacyjna zupelnie nie nadawa-
ta si¢ do tego celu. Podczas licznych
¢wiczen, ktére mialy miejsce do konca
1957 roku Nautilus zostal ,zatopiony
przez przeciwnika” tylko... trzy razy.
W dniu 3 sierpnia 1958 roku, w ra-
mach operacji ,,Sunshine” okret zdobyl!
Biegun Péinocny przechodzac z Pe-
arl Harbor do Isle of Portland w Wiel-
kiej Brytanii przebywszy w zanurzeniu
pod lodem 1830 Mm. Przez 11 kolej-
nych lat jednostka dziatata w sktadzie
sit podwodnych amerykanskiej floty
atlantyckiej. Wchodzita m.in. w skiad
zespolu operujacego podczas kryzysu
kubanskiego jesienia 1962 roku, trzy-
krotnie byla detaszowana na Morze
Srédziemne, wielokrotnie uczestniczy-

15. Predkosci jakie osiggal Nautilus s3 podawane
réznie przez rozne zrédla — w zanurzeniu czasami jako
»ponad 20 w”. Podobnie, do dnia dzisiejszego nie poda-
no oficjalnie glebokosci zanurzenia okretu — informacja
na stronie internetowej Muzeum moéwi o warto$ci mak-
symalnej zanurzenia 700 stop, tj. 213m.

16. W praktyce ich wymiany dokonywano co 90-
130 tys. Mm.
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fa takze w manewrach panstw NATO.
Podczas jednego z ¢wiczen, w dniu
11 listopada 1966 roku bedacy w za-
nurzeniu 350 mil na wschéd od More-
head City w stanie Péinocna Karolina
okret ulegt kolizji z lotniskowcem Es-
sex (CV-9). Wskutek zderzenia Nauti-
Ius odnidst uszkodzenia kiosku, kto-
re spowodowaly koniecznos$¢ powrotu
jednostki do New London. Szcze$liwie,
zaden z cztonkéw zalogi okretu nie od-
niést powazniejszych obrazen. Wio-
sng 1979 roku Nautilus wyszedt z Gro-
ton w swoj ostatni rejs i przeszedlszy
Kanal Panamski w dniu 26 maja za-
winal do Mare Island Naval Shipyard
w kalifornijskim Vallejo. Od 11 czerw-
ca 1979 roku do 29 lutego 1980 roku
przeprowadzono na nim prace dezak-
tywacyjne i w dniu 3 marca tego roku
wycofano go ze stuzby. Podczas po-
nad 25-letniej stuzby jednostka prze-
byta 513 550 Mm wykonujac 2 507 za-
nurzen, przy czym tylko czterokrotnie
uzupelniano na niej paliwo.

W dniu 20 maja 1982 roku Nauti-
lus zostal oficjalnie uznany za narodo-
wy obiekt historyczny. Po wykonaniu

Przedziat torpedowy w dziobowej czesci okretu.

adaptacji do roli jednostki muzealnej
w stoczni marynarki Mare Island okret
opuscil w dniu 28 maja 1985 roku San
Francisco i na holu obral kurs na po-
tudnie. W dniu 21 czerwca pokonat
Kanat Panamski i w dniu 6 lipca do-
tart do Groton. Operacje¢ jego holowa-
nia prowadzilo kilka jednostek, wérdéd
ktorych byly min.: holowniki Qu-
apaw (ATF-110), Pushmataha (YTB-
830), Negwagon (YTB-834) i Shenan-
doa (YTB-835). W dniu 11 kwietnia
1986 roku Nautilus zostal udostepnio-
ny do zwiedzania stajac si¢ pierwszym
tego rodzaju muzeum okretéw pod-
wodnych na $wiecie. Na poczatku 2002
roku jednostka przeszla pieciomie-
sieczny remont konserwacyjny w Elec-
tric Boat Shipyard w Groton. Przez po-
ktad Nautilusa rocznie przewija sie
przeszio 250 tys. zwiedzajacych. Jed-
nostka, podobnie jak cale Muzeum,
0 czym juz wspomniano, jest obiek-
tem militarnym. Jej obecnym dowddca
oraz dyrektorem Muzeum jest koman-
dor podporucznik Benjamin Amdur.
Wejscie na poklad okretu stojace-
go przy pirsie znajdujacym si¢ u za-

Fot. Jarostaw Palasek

Zejscidwka do dolnego kubryku zatogi.

chodniego wyjscia z pawilonu gléw-
nego Muzeum odbywa si¢ poprzez
staly trap laczacy jednostke z ladem.
Do wnetrza kadluba wchodzi si¢ po-
przez nadbudowang w ramach przy-
stosowania jednostki do nowej roli
oszklong ,,werande” skutecznie szpecg-
ca jej wyglad. Nastepnie, dwubiegowa,
stosunkowo szerokga i tagodng schod-
nig schodzi sie do dziobowego prze-
dziatu torpedowego okretu. Znajduja
sie tu wyrzutnie torpedowe oraz sta-
nowiska magazynowania torped zapa-
sowych, na ktoérych wystawiono dwie
torpedy Mk 37, a takze miejsce do ob-
stugi i ich fadowania. W przednim
przedziale znajdowala si¢ takze dzio-
bowa komora ratownicza, ktdra zosta-
ta zlikwidowana przy okazji zabudowy
wejsciowej schodni dla zwiedzajacych.
Tylna cze$¢ przedziatu przedniego zaj-
muje kubryk marynarzy szeregowych
z pigtrowymi kojami dla 10 oséb oraz
kacikiem sanitarnym z toaleta, umy-
walka i prysznicem.

Kolejng, udostepniona do zwiedza-
nia cz¢$¢ kadluba okretu zajmuje prze-
dzial zalogowy. Na jego gérnym po-

Fot. Jarostaw Palasek
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ty do kawy i innych napojéw, a takze
lodéw. Naprzeciwko mesy zatogowe;j
zlokalizowano kabiny oraz mese star-
szych podoficeréw okretu.

Nastepna cze¢$¢ kadluba jednostki
zajmuje przedzial dowodzenia, na ktd-
rego gérnym pokladzie zlokalizowa-
no centrale bojows. Zasadniczy jej ele-
ment stanowi stanowisko dowodzenia
z dwoma peryskopami, z ktdrego ruch
okretu prowadzil oficer wachtowy.
Podczas ataku zajmowal je dowddca
jednostki. Obok stanowiska dowodze-
nia zlokalizowano przyrzady celowa-
nia oraz panel wystrzeliwania torped
ze schematem wyrzutni. Za stanowi-
skiem dowodzenia znajduje si¢ sta-
nowisko nawigacyjne, z ktérego pod-
oficer wachtowy prowadzil nawigacje
i kontrolowal biezaca pozycje okre-

Koje w kubryku zatogi na gérnym pokfadzie przedziatu dziobowego. Fot. Jarostaw Palasek  tu. Dalej znajduje si¢ stanowisko hy-
ktadzie zlokalizowano pomieszczenia  Mesa oficerska. Nad srebrna zastawa zestaw repetytoréw przyrzadéw nawigacyjnych.
oficerskie we flocie amerykanskiej zar- Fot. Jarostaw Palasek

gonowo nazywane ,,Officers Country”.
Pierwszym z tych pomieszczen jest
mesa pelnigca funkcje jadalni, miejsca
spotkan stuzbowych oraz wypoczyn-
ku. Oprécz wyposazenia socjalnego
znajduja sie¢ tu takze przyrzady tacz-
nos$ci okretowej, repetytor zyrokom-
pasu, wskazniki predkosci i glebo-
ko$ci zanurzenia jednostki, a takze
urzadzenia audiofoniczne. Dalej usy-
tuowano trzyosobowe kabiny oficer-
skie ze sktadanymi, pi¢trowymi koja-
mi oraz pojedyncze kabiny dowddcy
okretu i jego zastepcy. Kabiny te stu-
zyly réwniez za ich biura, a w kabinie
zastepcy dowddcy okretu usytuowa-
no dodatkows, skladang koje ,,gosécin-
ng”. Na dolnym poktadzie tego prze-
dziatu zlokalizowano kolejny kubryk  Trzyosobowa kabina oficerska. Fot. Jarostaw Palasek
zalogowy z pietrowymi kojami, a da-
lej kambuz okretowy, w ktérym przy-
gotowywano positki zaréwno dla zato-
gi szeregowej jak i oficeréw. Przylegalo
do niego pomieszczenie przygotowa-
nia pélproduktéw spozywezych i zmy-
walni. Gléwna czes¢ pokladu dolnego
przedzialu zalogowego zajmuje mesa
zatogowa bedaca najwigkszym po-
mieszczeniem na okrecie. Oprocz tra-
dycyjnej funkcji spozywania posit-
kéw byla ona wykorzystywana takze
do prowadzenia szkolen, spotkan stuz-
bowych i nieformalnych zatogi oraz
celéw socjalno-kulturalnych wilacz-
nie z projekcjami filmowymi. Obok
sprzetu audiowizualnego jej wyposa-
zenie stanowily wigc réwniez automa-
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Biurko dowddcy okretu. Fot. Jarostaw Palasek ~ Kambuz okretowy. Fot. Jarostaw Palasek

Mesa zatogowa. Oprdcz roli jadalni byta wykorzystywana takze do celéw szkoleniowych. Fot. Jarostaw Palasek
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1

Stanowisko dowodzenia w centrali bojowej. Fot. Jarostaw Palasek Stanowisko nawigacyjne. Fot. Jarostaw Palasek

Pulpity obstugi hydrolokatoréw. Fot. Jarostaw Palasek  Przyrzady rozpoznania radioelektronicznego. Fot. Jarostaw Palasek
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Manifold obstugi zaworéw szasowania zbiornikéw balastowych okretu.
Fot. Jarostaw Palasek

drolokatoréw gdzie operatorzy prze-
szukiwali tonn wodng oraz stanowisko
przyrzadéw rozpoznania radioelektro-
nicznego. W tylnej czesci centrali bo-
jowej zlokalizowano biuro okretowe,
a w przedniej wlaz do luku wejscio-
wego taczacego centrale dowodze-
nia z wnetrzem kiosku. Dolny poktad
przedzialu dowodzenia jednostki zaj-
muje centrala kierowania okretem.
Przy jej przedniej grodzi zlokalizowa-
no stanowiska sternika oraz operato-
réw kontrolujacych trym i dziobowe
stery zanurzenia, a za nimi manifol-
dy obstugi zbiornikéw balastowych
i trymowych. Zadaniem dowodzacego
praca centrali oficera bylo kierowanie
zanurzaniem i wynurzaniem oraz pro-
wadzenie okretu kursem i na gteboko-
$ci zgodnie z rozkazami przekazywa-
nymi z centrali bojowej przez oficera
wachtowego. W centrali kierowania
usytuowano takze urzadzenia radio-
komunikacyjne, dzieki ktérym Nauti-
lus mégt prowadzi¢ facznosé¢ zaréwno
podczas ptywania na powierzchni, jak
i w zanurzeniu.

Kolejne przedzialty okretu nie sg udo-
stepnione do zwiedzania. Dotyczy to
zar6wno pomieszczenia reaktora, jak

Stanowisko radiooperatora.

Dowddcy atomowego okretu podwodnego Nautilus (SSN-571)

Fot. Jarostaw Palasek

Okres stuzby czynnej

komandor porucznik Eugene P. Wilkinson

Wrzesien 1954 - Czerwiec 1957

komandor porucznik William R. Anderson

(zerwiec 1957 - Czerwiec 1959

komandor porucznik Lando W. Zech, Jr

(zerwiec 1959 - Kwiecien 1962

komandor porucznik Jeffery C. Metzel, Jr

Kwiecien 1962 - Pazdziernik 1963

komandor porucznik Francis C. Fogarty

Pazdziernik 1963 - Kwiecien 1967

komandor porucznik Norman E. Griggs

Kwiecien 1967 - Styczen 1970

komandor porucznik David W. Cockfield

Styczen 1970 - Czerwiec 1972

komandor porucznik Alex Anckonie, Il

(zerwiec 1972 - Grudzien 1976

komandor porucznik Richard A. Riddell

Grudzien 1976 - March 1980

Okres stuzby w roli okretu-muzeum

komandor porucznik John S. Almon

Kwiecien 1985 - Lipiec 1985 (holowanie)

komandor podporucznik John M. Crochet

Lipiec 1985 - Lipiec 1987

komandor podporucznik Dale R. Immel

Lipiec 1987 - Lipiec 1989

komandor podporucznik Allan A. Adell

Lipiec 1989 - Lipiec 1991

komandor podporucznik Mark S. Ginda

Lipiec 1991 - Listopad 1993

komandor podporucznik Darrell W. Tworzyanski

Listopad 1993 - Pazdziernik 1995

komandor porucznik Terence Henn

Pazdziernik 1995 - Maj 1998

komandor podporucznik Bennett J. Siclare

Maj 1998 - Maj 2000

komandor podporucznik D. Benton Howard

Maj 2000 - Maj 2003

komandor podporucznik Frank M. Sides

Maj 2003 - Pazdziernik 2004

komandor podporucznik Christopher W. Slawson

Pazdziernik 2004 - Marzec 2006

komandor porucznik Randolph J. Tupas

Marzec 2006 - Luty 2008

komandor porucznik Gregory R. Caskey

Luty 2008 - Kwiecier 2011

komandor podporucznik Robert Sawyer

Kwieciert 2011- Maj 2013

komandor podporucznik Benjamin Amdur

Maj 2013 - obecnie
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i przedziatu urzadzen napedowych,
ktore niewgtpliwie stanowilyby naj-
ciekawszy obiekt zainteresowania kaz-
dego shiplovera. Podobnie, nie ma
mozliwosci wejscia do rufowego prze-
dzialu jednostki, w ktérym zlokalizo-
wana jest maszynownia pomocnicza,
laboratorium nukleoniczne, a takze
warsztat 1 najwigkszy na okrecie ma-
gazyn cze$ci zamiennych. W tej cze-
$ci jednostki znajduje si¢ réwniez ru-
fowy kubryk zalogi szeregowej, izba
chorych oraz pomieszczenia sanitar-
ne i pralnia. Skrajne rufowe polozenie
w kadlubie zajmuje przedzial hydrau-
licznych mechanizméw napedowych
steréw kierunku oraz rufowych steréw
zanurzenia. Ich ciagi, podobnie jak
waly $rub napedowych, wychodzg po-
przez odpowiednie uszczelnienia poza
kadtub sztywny jednostki. Same $ru-
by stanowig element ekspozycji plene-
rowej przy bramie Muzeum.

Na niewielkim placu przed wejéciem
do pawilonu gléwnego ustawiono inne
eksponaty wystawy plenerowej. Wéréd
nich znajduje si¢ min. dzialo uni-
wersalne kalibru 127 mm L/25 (5/25)
Mk 17 bedace podczas II wojny $wia-
towej gléwnym uzbrojeniem artyle-
ryjskim wigkszo$ci amerykanskich
okretéw podwodnych réznych typow.

G

Bedace gtéwnym uzbrojeniem artyleryjskim amerykanskich okretéw podwodnych okresu

Il wojny $wiatowej dziato kalibru 127 mm L/25 Mk 17 na stanowisku Mk 40/0. Z tytu pokrywa okre-

towej wyrzutni rakietowych pociskéw balistycznych.

Armaty te stanowily adaptacje dzial
przeciwlotniczych stosowanych po-
wszechnie w latach miedzywojennych
na lotniskowcach, pancernikach i kra-
zownikach floty Stanéw Zjednoczo-
nych. Dtugo$¢ catkowita dziata 5/25
Mk 17 wynosi 3,613 m, a dtugos¢ prze-
wodu jego lufy 3,175 m. Na catej dlugo-

Fot. Jarostaw Palasek

$ci jego przewdd lufowy jest chromo-
wany, a na dlugoséci 2,492 m ma gwint
o skoku 1/25. Dziata 127 mm L/25, kt6-
re maja komore nabojowg o dtugosci
0,569 m i objetosci 7,06 dm?, strzela-
ty pociskami o masie 24,43 kg. Nitro-
celulozowe tadunki prochowe o masie
4,35 kg pozwalaly pociskom na uzy-

POD NASZYM PATRONATEM

Notka o ksigzce

Dzieje tak zwanych ,wojen dorszowych”,
czyli brytyjsko-islandzkich zatargéw o to-
wiska, ktére na niemal dwie dekady zrujno-
waly relacje nie tylko polityczne i gospodar-
cze, ale rowniez spoleczne miedzy dwoma
wyspiarskimi nacjami, s3 w dziejach wspdt-
czesnej Europy wydarzeniem bez preceden-
su. Oto bowiem nardd, ktéry w momen-
cie wybuchu pierwszej ,wojny dorszowe;j”
byt mniej liczny niz populacja wspotcze-
snej mu Gdyni, w sposob absolutnie $wia-
domy, a jednocze$nie peten zacietej deter-
minacji, rzucil wyzwanie ostabionemu juz
co prawda, ale nadal poteznemu imperium.
Podkresli¢ przy tym nalezy, ze mimo tego,
iz przedmiotem sporu byly ,zaledwie” ryby
(co zupelnie pod$wiadomie sktania wiek-
szo$¢ naszych rodakéw do bagatelizowania
catego zagadnienia), to Islandczycy de fac-
to walczyli o wszystko: o powodzenie swo-
jego panstwa, o mozliwos¢ kontynuowania
budowy rozwinietego spoleczenstwa - sto-
wem, o przyszlo$¢ swoja i swoich dzieci.

Tytul: BRYTYJSKO-ISLANDZKIE
~WOJNY DORSZOWE” 1958-1976
Autor: Krzysztof Kubiak

Seria: Prace Historyczne 12
Wydawca: Wydawnictwo inforteditions
ISBN: 978-83-64023-48-4

EAN: 9788364023484

Ilo$¢ stron: 230

Oprawa: mickka

Format: 155x214 mm

Miejsce i rok wydania:
Zabrze-Tarnowskie Gory 2014
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Notka o autorze

Kmdr por. (rez.) dr hab. Krzysztof Kubiak (ur. 1967 w Gdansku). Absolwent
Akademii Marynarki Wojennej i Uniwersytetu Gdanskiego. Przez niemal
dwie dekady zwigzany z wyzszym szkolnictwem wojskowym. Obecnie profe-
sor Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach. Przez lata jego zaintereso-
wanie obejmowaty konflikty zbrojne po II wojnie §wiatowej oraz niewojenne
zagrozenia dla bezpieczenistwa panstwa, w tym problematyke bezpieczenstwa
energetycznego. Aktualnie jego uwaga skierowata si¢ rowniez ku obszarom
biegunowym, zaréwno Arktyce, jak i Antarktyce, co wbrew pobieznemu ogla-
dowi wcale nie koliduje z gtéwnym nurtem jego badan i dociekan.
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skanie predkosci wylotowej 643 m/s.
Elewacja armat miescila sie w zakre-
sie od -10° do +40°, a zasieg strzela-
nia wynosit 13 260 m. Efektywna zy-
wotno$¢ luf dzial kalibru 127 mm L/25
Mk 17 siegata 2300 strzalow. Dziata
5/25 Mk 17 byly montowane na okre-
tach podwodnych na mokrych stano-
wiskach P Mk 40/0, ktérych masa wy-
nosita 6,35 tony.

Innym z ciekawych eksponatow
usytuowanych u wejscia do Muzeum
jest kiosk pierwszego amerykanskie-
go podwodnego z napedem jadrowym
- nosiciela rakietowych pociskéw bali-
stycznych —George Washington (SSBN-
598). Konstrukeja jednostek powsta-
ta na bazie uderzeniowych atomowych
okretéw podwodnych typu ,,Skipjack”,
poprzez wstawienie do ich kadluba
niemal 40-metrowej sekcji zawierajg-
cej zespot 16 silosoéw startowych poci-
skow balistycznych zwany zargonowo
»Sherwood Forest!””. George Washing-
ton - lider typu liczacego pie¢ jed-
nostek - mial wyporno$¢ nawodna
5959 tons oraz podwodng 6709 tons.
Catkowita dlugosé¢ jego kadtuba wy-
nosita 116,33 m, dtugo$¢ na linii wod-
nej 113,84 m, szeroko$¢ 10,06 m, a za-
nurzenie 8,13 m. Naped jednostek typu

George Washington stanowil wodny
reaktor ci$nieniowy typu S5W zasila-
jacy dwa turbozespoly parowe, ktére
poprzez przekladni¢ mechaniczng pra-
cowaly na jedng $rube. Maksymalna
moc 15 000 KM umozliwiata okretom
osigganie predkosci 20 weztéw na po-
wierzchni oraz ponad 25 weztéw pod
wodga. Zanurzenie probne jednostek
wynosito 213 m (700 stop)!8. Uzbro-
jeniem atomowych okretéw podwod-
nych typu ,,George Washington” bylo
16 rakietowych pociskéw balistycz-
nych Lockheed ,,Polaris” (pierwotnie
serii A-1 zastgpionych pdzniej poci-
skami A-3) oraz 6 dziobowych wyrzut-
ni torped kalibru 533 mm. Zaloge jed-
nostek stanowilo 12 oficeréw oraz
100 podoficeréw i marynarzy.
Wszystkie okrety typu ,,George Wa-
shington” weszty do stuzby na przeto-
mie lat pie¢dziesigtych i sze$¢dziesia-
tych, a wycofane zostaly w poczatkach
lat osiemdziesigtych ubieglego wieku.
Lider zostal zbudowany przez Electric
Boat Division General Dynamics Cor-
poration w Groton. Jego stepke potozo-
no w dniu 1 listopada 1957 roku, a ka-
dtub wodowano w dniu 9 czerwca 1959
roku. Okret rozpoczal stuzbe w dniu
30 grudnia 1959 roku. Z poczatkiem

lata nastepnego roku George Washing-
ton przeszedl do przyladka Canave-
ral na Florydzie, gdzie zatadowano
do jego wyrzutni dwa pociski ,,Polaris”
A-1. W dniu 20 lipca 1960 roku z wy-
rzutni zanurzonego okretu wystrze-
lono rakiete, ktéra pokonawszy po-
nad 2 tys. km trafita w wyznaczony cel
na ladzie. W ten sposob rozpoczela si¢
nowa era w dziejach wojen morskich -
byt to bowiem pierwszy w historii flot
atak przeprowadzony za pomocg ba-
listycznego pocisku rakietowego wy-
strzelonego spod powierzchni wody.
Poczawszy od jesieni tego roku uzbro-
jony w 16 pociskéw ,,Polaris” A-1 Geo-
rge Washington rozpoczal regularne
patrole bojowe, ktore prowadzit ba-
zujac przez pierwsze lata w Holy Loch
na Szetlandach. W polowie lat szes¢-
dziesiatych okret zostal przebazowany
na Pacyfik i operowal z Pearl Harbor.
W dniu 9 kwietnia 1981 roku znajduja-
ca sie na Morzu Poludniowochinskim
w odleglosci okoto 110 Mm na potu-
dnie - potudniowy-zachéd od Sasebo

17. Z ang.: ,Las Sherwoodzki”

18. Wyjatkiem byt lider typu, ktérego sekcja siloséw
startowych byla wykonana ze stali o mniejszej wytrzy-
matosci w zwigzku z czym gleboko$¢ jego zanurzenia zo-
stala ograniczona do 183 m (600 stdp).

Kiosk pierwszego amerykanskiego podwodnego nosiciela rakietowych pociskéw balistycznych z napedem jagdrowym George Washington

Fot. Jarostaw Palasek

(SSBN-598).
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Rakietowy pocisk balistyczny Lockheed ,Polaris” A-1 (UGM-27A).

jednostka, podczas manewru wynu-
rzania uderzyta w dno przeptywajace-
go nad nia japonskiego statku Nissho
Maru. Efektem zderzenia byto zato-
niecie frachtowca oraz $mier¢ dwoch
jego czlonkow zatogi. George Washing-
ton doznal jedynie niewielkich uszko-
dzen kiosku. W listopadzie tego same-
go roku, w ramach realizacji ustalen
amerykansko-radzieckiego traktatu
o ograniczeniu zbrojen strategicznych
SALT II, z jego poktadu zdjeto pociski
rakietowe przeklasyfikowujac na ude-
rzeniowy atomowy okret podwodny
z sygnaturg ,,SSN-598”. W tej roli, Geo-
rge Washington przebazowany w tym
samym roku na Atlantyk petnit stuzbe
do 24 stycznia 1985 roku, kiedy to zo-

Fot. Jarostaw Palasek

stal wycofany. W dniu 30 kwietnia na-
stepnego roku jednostke skreslono z li-
sty floty.

W sasiedztwie kiosku George Wa-
shington eksponowana jest pokry-
wa wyrzutni pociskéw balistycznych.
Z tytu za nim, w poblizu bramy wjazdo-
wej do Muzeum, ustawiono natomiast
rakietowy pocisk balistyczny Lockheed
»Polaris” A-1 (UGM-27A) stanowiacy
pierwotne uzbrojenie atomowych okre-
tow podwodnych tego typu.

Oproécz eksponatéw bedacych za-
bytkami techniki sit podwodnych pla-
céwka w Groton, zgodnie ze swoja
nazwa: ,Muzeum i Biblioteka Sit Pod-
wodnych” posiada bogaty zbiér archi-
waliéw. Wisréd nich znajduje si¢ prze-

szto 6 tys. ksigzek oraz ponad 2,5 mln
() roznego rodzaju dokumentéw, pu-
blikacji i fotografii zwigzanych z histo-
rig i dniem dzisiejszym amerykanskiej
floty podwodnej. Kolekcja Biblioteki
obejmuje czasopisma oraz zbiory ar-
tykuléw dotyczacych budowy okre-
tow, uzbrojenia i operacji morskich
oraz przeszto 200 jednostek amery-
kanskiej floty podwodnej. Oprécz nich
znajduja sie tu takze dzienniki okre-
towe, fotografie, raporty dowddcow
z okresu IT wojny $wiatowej 1 wojny ko-
reanskiej. W kolekcji znajdujg si¢ tak-
ze dokumenty dotyczace szkolnictwa
marynarki, stoczni i baz okretéw pod-
wodnych, historii grup i dywizjonéw
okretéw podwodnych oraz instrukcje
obstugi i eksploatacji uzbrojenia, urzg-
dzen i przyrzadéw okretowych. Wérdd
bogatych zasobdw znajduja si¢ ponad-
to dokumenty, pamietniki, albumy, li-
sty i wspomnienia dowddcéw okretéw
i zwigzkow taktycznych, a takze zbio-
ry audiowizualne, kolekcje widokéwek
i malarstwa. Rocznie, ze zbioréw Bi-
blioteki Sit Podwodnych w Groton ko-
rzysta przeszto 150 tys. czytelnikow. @
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