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Jan Tyminski
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Bitwa trzech

Piszac cokolwiek o wojnach, bitwach czy okretach z XX wieku badacz dysponuje przewaz-
nie wieloma zdjeciami, szczegétowymi informacjami i danymi co do miejsca, daty oraz
przebiegu takiego czy innego wydarzenia. Natomiast jezeli cofniemy sie w czasy wcze-
snego Sredniowiecza gdzie niewiele oséb umiato czytac i pisa¢, ponad 1000 lat wstecz
to informadji jest niewiele, a te ktére przetrwaty do dzi$ sa czesto niejasne i dwuznaczne.
Spisywane byly czestokro¢ wiele lat po opisywanych wydarzeniach co sprzyjato z kolei do
powstawania wielu réznych wzajemnie sie wykluczajacych interpretacji danych zdarzen.
Tak tez jest w przypadku bitwy ktéra miata miejsce w roku 1000 na wodach cie$nin dui-
skich i przeszta do historii pod nazwa bitwy trzech kroli, bitwy w Sundzie (dun. @resundzie,
szw. Oresundzie) lub bitwy pod Svold. Byt to okres w ktérym ekspansja Wikingéw gtéwnie
w pdtnocnozachodniej Europie osiagneta szczytowa faze.

W powszechnej §wiadomosci Wikinga-
mi nazywano rozbojnikéw morskich, kto-
rzy od VIII wieku coraz czesciej z terendw
dzisiejszej Skandynawii przybywali na wy-
brzeza Europy Zachodniej. Na wschodzie
w rejonie Morza Baltyckiego i Rusi Wikin-
goéw nazywano Waregami, natomiast ludy
Zachodniej Europy nazywaly ich Norma-

nami ludZzmi Péinocy. Ich ekspansja rozwi-
ja si¢ na wigkszg skale w VIII wieku i trwala
do potowy XI wieku. Ze wzgledu na poto-
zenie — gtéwnie tereny dzisiejszej Norwegii,
Szwecji i Danii wigkszo$¢ podbojow i wy-
praw dokonywali gtéwnie droga morska.
Okrety ktore wykorzystywali do tych wy-
praw sluzyly przede wszystkim do szyb-

todzie Normanéw na morzu.
Fot.,Seefahrt gesten und heute”

kiego przemieszczania si¢ i do transpor-
tu, a nie do walki na morzu. Sitg rzeczy do
star¢ morskich jednak dochodzilo, czego
najbardziej znamienitym przykladem jest
bitwa w Sundzie z roku 1000. Co ciekawe

starcie to mialo miejsce pomig¢dzy samymi
»ludami péinocy” krolem Norwegii Olafem
Tryggvasonem (ur. ok. 963-68 — zm. 1000)
z jednej strony, a koalicjg kréla Danii Swena
Widlobrodego (ur. ok. 950-60 - zm. 1014)
ikrola Szwecji Olafa Skotkonunga (ur. 980 -
zm. 1022) do ktorej nalezal jeszcze jarl Eryk
Hakonsson przywodca norweskiej opozy-
cji. Stad tez w historiografii méwi si¢ czgsto
o batalii tej jako o bitwie trzech kroli.

1. Bitwa ta w historiografii polskiej doczekala si¢ juz
gruntownej analizy Zrodtowej, ktorej przed laty dokonat
Gerard Labuda, a ostatnio Jakub Morawiec. Ponizszy ar-
tykut jest proba przyblizenia ich ustalen w popularnej
formie szerszej grupie czytelnikow.
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Od drugiej polowy XIX wieku gléwnie
dzieki odkryciom archeologicznym po-
znali$my okrety jakimi ptywali wikingo-
wie. Do czasu tych odkry¢ opierano si¢ na
kilku zrédtach historycznych pisanych lub
ikonograficznych takich jak stynna tkani-
na artystyczna z katedry w Bayeux?, kto-
re nie pozwalaly na bardziej szczegblowe
ustalenia i rekonstrukcje okretéw wikin-
gow. Wspomniane odkrycia pozwolily
przelamac¢ stan niewiedzy nad todziami
uzywanymi przez Wikingéw. Nazywano
je langskipami - dlugimi okretami. Przyj-
muje sig, ze od IX wieku langskipy dzieli-
ty si¢ na podklasy. Najwieksze i najrzadziej
wystepujace byty drakkary. Okrety te mo-
gty by¢ napedzane nawet 70 wiostami po
35 na jednej burcie. Ich diugo$¢ mogta do-
chodzi¢ do 45 metréw, a szeroko$¢ do 7,5
metra. Szacuje sig, Ze jednostki te mogly
zabiera¢ na poktad do 300 oséb, a w wa-
runkach wojennych w krétkim okresie
czasu nawet do 400. Mniejszymi okretami
byly skeidy, ktdre posiadaly przecigtnie 50
par wioset po 25 na burte. Jeszcze mniej-
sze i zarazem najbardziej rozpowszech-
nione byly sneki. Posiadaly 30 do 40 wio-
sel, odpowiednio 15-20 na jedna burte. Ich
zalogi mogty liczy¢ od 90 do 120 oséb. Ty-
powym przykladem sneki jest odkopa-
ny w kurhanie pod Oslo w roku 1880 tzw.
»okret z Gokstad”. Jednostka ta datowana
jest na IX wiek. W todzi tej znajdowala sie
komora grobowa ze szczatkami wodza wi-
kingéw. Pochéwek obrabowany byt wcze-
$niej z cennych przedmiotéw, jednakze
sama 16dz zachowala si¢ w bardzo dobrym

todzie wikingéw na petnym morzu.

stanie. Aktualnie eksponowana jest w Mu-
zeum Lodzi Wikingéw w Oslo. Jest przy-
kladem sneki, najmniejszego z wikinskich
okretéw wojennych. Dlugosci tego okretu
wynosita 23-24 metréw, szerokosci 5 do 5,5
metréw posiada poszycie zaktadkowe. Do-
datkowo przy okrecie tym zachowalo si¢
jeszcze 16 par wiosel, maszt, reja oraz liny.
Wedlug niektérych badaczy, zaden z tzw.
»dtugich okretéw” drakkardéw nie zacho-
wal sie do dzi§ w postaci znalezisk arche-
ologicznych co spowodowane byto zmiang
obrzadku pochéwkowego wraz z rozprze-
strzenianiem si¢ chrzescijafistwa.
Langskipy byly smukte co pozwalalo
im rozwija¢ jak na owe czasy duze pred-
kosci dochodzace nawet do ponad 10 we-
216w przy sprzyjajacych warunkach i przy
jednoczesnym zastosowaniu zagla i wio-
sel3. Wszystkie langskipy wyposazone byty
w maszt z duzym prostokatnym zaglem,
ktéry stosunkowo tatwo i szybko moz-
na bylo zdemontowa¢ Przypuszcza sie, ze
niektére najwieksze drakkary mogty by¢
zaopatrzone w dwa masztyt. Okrety te
charakteryzowaly si¢ dobra dzielnoscia
morska i zdolne byly do odbywania bardzo
dalekich podroézy. Do budowy langskipow
wykorzystywano starannie dobrane drew-
no zazwyczaj debowe. Stewy dziobowe
i rufowe byly stromo zakonczone i czesto
zdobione gtowami mitycznych potwordw.
Ponadto jednostki te miaty bardzo plytkie
zanurzenie, co umozliwialo im zeglowanie
po rzekach, nawet dziesigtki kilometréw
w glab ladu. Dlugie todzie byty tez pierw-
szymi jednostkami, ktére wykorzystujac

Ster wiostowy montowany z prawej strony na
okretach wikingow.
Fot.,Seefahrt gesten und heute”

swoj pojedynczy zagiel rejowy mogly ze-
glowa¢ pod wiatr lawirujac. Oprécz nie-
zaprzeczalnych zalet dtugie todzie wikin-
gow mialy tez wiele wad. Pojedynczy ster
wiostowy nie pozwalal na swobodne ma-
newrowanie statkiem. Mocowany byt on
na metalowym trzpieniu z prawej strony.
Sternica (rumpel) miala dlugos¢ ok. 1 me-
tra. Podczas dtuzszych podrézy plynac

2. Tkanina z Bayeux - recznie haftowane pi6tno
przedstawiajace podboj Anglii przez Wilhelma I Zdo-
bywce oraz bitwe pod Hastings w 1066. Tkanina jest
cennym ikonograficzne zrédtem historycznym. Jej au-
torstwo przypisuje sie krolowej Matyldzie, zonie Wilhel-
ma, nie jest to jednak teza w pelni potwierdzona. Diu-
gos¢ tkaniny wynosi 70,34 m a szeroko$¢ 0,5 metra. Na
plétnie wyhaftowano kilkadziesigt scen przedstawiaja-
cych najazd na Wyspy Brytyjskie i wydarzenia, ktore go
poprzedzity m. in. 37 statkéw.

3. Zostalo to potwierdzone w 1893 roku przez kpt.
Magnusa Andersena, ktory przeptyng Atlantyk replika
todzi z Gokstad w 27 dni.

4. P. Olender, Okrety péinocy, ,,Morze Statki i Okre-
ty’, 2004 nr 3, s. 58.

Fot.,Piraten
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Normandzka sneka ze ztozonym masztem.

tym samym kursem ster mégt by¢ unieru-
chamiany. Niska burta powodowata nabie-
ranie wody przy ztej pogodzie, a jeden po-
klad nie dawal mozliwosci do nalezytego
wypoczynku dla zalogi oraz przyrzadza-
nia gorgcej strawy. Na pokladach podczas
dalszych wypraw panowata duza ciasno-
ta gdyz musiano zmie$ci¢ ludzi, prowiant,
bron (topory, miecze, wldcznie, tuki, tar-
cze, helmy), kotwice (drewniane lub zela-
zne), czerpaki i zbiorniki na wode oraz caly
pozostaly osprzet jaki mial by¢ pomocny
podczas danej wyprawy wojennej.

Dlatego tez do celéw handlowych, trans-
portu np. koni i innych towaréw wikin-
gowie uzywali innych jednostek zwanych
knarami. Jednostki te byly szersze od lang-
skipow ale i zarazem znacznie krotsze. Ich
stosunek diugosci do szerokosci wyno-
sit przewaznie 3,6 do 1. Knary posiadaty
znacznie wyzszg burte i glebsze zanurze-
nie w stosunku do langskipéw co pozwa-
lato im zabiera¢ nawet do 50 ton tadun-
ku. Napedzane byly jednym prostokatnym
zaglem. Wiosta stuzyly tylko do pomocy
przy wykonywaniu manewréw, a ich licz-
ba zazwyczaj nie przekraczala o$miu. Dla-
tego tez ich zalogi liczyly przewaznie kil-
kanascie 0s6b®.

Taktyka i sposoby walki na morzu sto-
sowane przez wikingéw byly niejako wy-
muszone przez jednostki jakich uzy-
wali. Langskipy mialy niskie burty, nie
dajace odpowiedniej ochrony przed ostrza-
fem z tukéw oraz obrzuceniem oszczepa-
mi i to pomimo umieszczania na burtach
tarcz wojownikow. Tak wigc podczas star-
cia morskiego dazono jak najszybciej do

dokonania abordazu na wrogie jednostki
i rozwigzania bitwy w walce wrecz. Okre-
ty ustawiano przewaznie w szyku czolo-
wym, w jednym lub kilku rzedach i przy
uzyciu napedu wiostowego starano si¢ jak
najszybciej zblizy¢ do przeciwnika. Dla za-
pewnienia sobie przewagi starano si¢ ata-
kowac¢ jeden okret przez kilka jednostek.
Strona broniaca si¢ mogla wowczas sto-
sowac szyk zwarty, czyli zmniejsza¢ odle-
glosci pomiedzy swymi okretami lub wia-
zaé je co uniemozliwialo im jakiekolwiek
manewrowanie ale pozwalalo na szybkie
przerzucanie ludzi w najbardziej newral-
giczne miejsca bitwy z okretu na okret.
Zebranie okretéw na wyprawe oparte
bylo na tzw. organizacji ledungowe;j. Pole-
galo to wystawianiu jednostek wraz z zalo-
ga i prowiantem przez poszczego6lne okregi
na ktére kraj byl podzielony. W sklad jed-
nego okregu wchodzita taka liczba wio-
sek, ktora sta¢ bylo na zbudowanie i wy-
posarzenie okretu o okreslonej wielkosci.
Poczatkowo udziat w ledungu byt dobro-
wolny. Z czasem jednak stal si¢ obowiaz-
kiem dla ludnosci, ktéra petnita w ten spo-
sOb stuzbe na okretach na polecenie krola.
System ten nieznacznie réznit si¢ w kra-
jach skandynawskich np. w Norwegii obo-
wigzek ledungu ograniczony byl poczatko-
wo tylko do wod przybrzeznych. Pézniej
po wzroscie potegi panstwa w wyprawach
poza granice wod terytorialnych moglo
bra¢ udzial tylko polowa floty wystawionej
w ramach ledungu i to na okres nie dluzszy
niz trzy miesiace. Dlatego tez gléwna site
uderzeniowg floty norweskiej stanowily
prywatne okrety kréla oraz jego dworzan

Fot.,The Viking”

i lennikow. Tak tez bylo zapewne podczas
bitwy w Sundzie gdzie trzon sit Olafa Try-
gvasona liczyt prawdopodobnie 11 ,,okre-
tow dlugich”. Potwierdza to réwniez po-
stawiona przed laty teza Przemyslawa
Smolarka, iz skandynawskie okrety wojen-
ne byly ostatnim ogniwem rozwoju rodzi-
mej koncepcji konstrukcyjnej i ksztattowaty
sie pod wyraznym wplywem zmian zacho-
dzgcych w taktyce walki. Okrety Wikin-
gow stuzyly do przetransportowywania lu-
dzi przez morze - to okrety wojenne bronily
na morzu dostepu do lgdu. Fakt pojawienia
sig okretu wojennego jest wyrazem ostatecz-
nego krystalizowania si¢ paristwowego sys-
temu obrony granic morskich, utworzenia
flot wojennych, jako sily zbrojnej paristwa
na morzu®.

Normanowie zamieszkiwali gléwnie te-
reny dzisiejszej Danii, Norwegii i Szwecji.
W okresie ich najwiekszej ekspansji kraje
te przechodzily dlugofalowe i skompliko-
wane procesy zjednoczeniowe. W roku 995
powrdcit z Anglii do Norwegii Olaf Tryg-
gvason, ktory przejal tron po tym jak bun-
tujacy si¢ chlopi zabili swego wladce jarla
Hakona. Rzady swe rozpoczal od umac-
niania wladzy centralnej i narzucaniu lud-
nosci chrzescijanstwa, bowiem podczas
swego pobytu w Anglii przyjat chrzest. Po-
czynania te wywotaty duzy opdr i wrze-
nie w calej Norwegii. Przeciwko Olafowi
zwrdcili si¢ Eryk, syn jarla Hakona, kt6-
ry znalazt poparcie kréla dunskiego Swe-

5. Wiecej na temat jednostek skandynawskich z tam-
tego okresu zob. m. in. P. Smolarek, Zabytki szkutnictwa
skandynawskiego, Gdansk 1963, s. 117-134.

6. Ibidem, s. 134.
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na Widlobrodego. Ten z kolei odzyskawszy
wladze w Danii w 995 roku zawarl przy-
mierze z krélem szwedzkim Olafem Skot-
koungiem, przypieczetowane dodatkowo
malzenstwem w wdowa po Eryku Zwycie-
skim. Taki obrét wydarzen pozwala twier-
dzi¢, ze w dalszej perspektywie Swen pla-
nowal odzyska¢ dawne zwierzchnictwo
Danii nad Norwegia’. Najnowsze badania
wykazuja, iz przed rokiem 1000 krdl Da-
nii Swen Widlobrody nie planowal woj-
ny z Norwegia, a flota ktorg zgromadzil
w Sundzie planowana byla do wyprawy
na Anglie. W $wietle tych ustalen wyni-
ka, ze strong inicjujaca konflikt byl Olaf
Tryggvason. Prawdopodobnie dowiedzial
sie on o wojskach zbieranych przez Eryka
w Szwegji i postanowit zada¢ wyprzedza-
jace uderzenie. Jedng z przyczyn konflik-
tu moglo by¢ réwniez matzenstwo Olafa
Tryggvasona z niejaka Thyra mogaca by¢
siostra Swena Widlobrodego. Upraszczajac
mozna przyjac¢ iz zwieficzeniem tych nie-

Dtugi okret wikingédw na morzu.

ustajacych zmian politycznych i idacych
za nimi konfliktéw i walk byta bitwa, ktéra
rozegrala si¢ na wodach Sundu z udzialem
krola norweskiego Olafa, dunskiego krola
Swena, szwedzkiego krola Olafa, jarla Ery-
ka oraz positkéw Stowianskich.

Wszystkie znane to tej pory zrodla, a za
nimi wspodlczesna historiografia nie byly
zgodne co do miejsca bitwy. Bitwa ta bar-
dzo szybko obrosta spora legenda, gtéwnie
z powodu udzialu w niej najwazniejszych
postaci 6wczesnej Skandynawii. Legen-
dy te utrwalone przez lata w historiogra-
fii wypaczyly faktyczny przebieg bitwy
poprzez przesuniecie miejsca bitwy w po-
blize wyspy Svold (nazwa geograficzna nie
przetrwala do czaséw dzisiejszych, a loka-
lizacja wyspy nie zostalta ustalona), krdla
Olafa Tryggvasona uczynily ofiarg wojny
zamiast agresorem, natomiast udziat Sto-
wian w tym starciu zostal przejaskrawiony.
Wydarzenie to w powszechnej opinii wiek-
szo$ci badaczy znane byto jako bitwa koto

Fot.,Sailing ships at a glance”

wyspy Svold polozonej na zachdd od Ru-
gii. Tymczasem jak ustalil to Gerard Labu-
da opierajac sie glownie na przekazie Ada-
ma Bremeriskiego®, zostata ona stoczona
koto wyspy Zeland w Cie$ninie Sund®. Po-
glad ten nie utrwalit sie jednak w historio-
grafii bowiem przez wiele lat w opracowa-
niach pisano, ze bitwe stoczono kolo wyspy
Svold - informacje takie mozna znalez¢
po dzi§ dzien w internecie lub tez w naj-
lepszym razie lokalizowano wspomniang
wyspe w Ciesninie Sundzkiej. W ostatnim
czasie Jakub Morawiec analizujg wszyst-
kie dostepne zrodta i dotychczasows litera-
ture przychylit si¢ do wezeéniejszych usta-
len Labudy i rozwial wszelkie watpliwosci
co do lokalizacji bitwy umiejscawiajac ja
w Cie$ninie Sund pomiedzy wyspa Zeland
(Dania), a Skanig (Szwecja)1°.

Niejasna jest rowniez kwestia liczebno-
$ci jednostek poszczegdlnych stron kon-
fliktu, bowiem i w tej kwestii tu wystepuja
spore rozbieznosci. Nieznana jest liczba fo-
dzi, wchodzacych w sktad koalicji. Wedtug
analizowanych przekazow dunska czesé
tej armady mogta liczy¢ 71 okretéw!!. Flo-
ta norweska liczyta co najmniej 11 duzych
okretéw krolewskich!? oraz zapewne od
kilkunastu do kilkudziesigciu mniejszych
jednostek wystawionych w ramach ledun-
gu. Wiadomo, ze sity duniskie i szwedzkie
byty liczniejsze ale mimo to nie zniechecilo
to Olafa Tryggvassona do podjecia bitwy.
Spowodowane to bylo zapewne po czesci
z obawy przed uznaniem tego za tchorzo-
stwo krola, jak réwniez wiarg we wlasne
sity. Bowiem jak juz wspomniano trzon
okretéw norweskich stanowigcych 11 du-
zych drakkaréw przewyzszal pod wzgle-
dem bojowym jednostki dunskie i szwedz-
kie. Flota Olafa wptywala do Sundu od
polnocy, jednostki dunskie i szwedzkie
oraz positki stowianskie znajdowaly sie na
potudniu. Catkowicie odwrotne ustawie-
nie flot przedstawit swego czasu Edmund
Kosiarz!?, a za nim inni autorzy'. Jednak
jego wersja nie ma potwierdzenia w Zrd-
dlach i jest czysto hipotetyczna zaréwno co
do ustawienia obu flot jak i ich liczebno$ci.

7.]. Morawiec, Wolin w Sredniowiecznej tradycji skan-
dynawskiej, Krakow 2010, s. 342-344.

8. Adam Bremenski (ur. ok. 1050, zm. po 1081) — nie-
miecki kronikarz i geograf, piszacy po lacinie. Przybyt
do Bremy w 1068 roku aby napisa¢ histori¢ ,Hambur-
ga i ziem potnocnych” (potnocnej Europy). Dzieto Ada-
ma z Bremy, Gesta Hammaburgensis ecclesiae pontificum,
obejmuje lata 755-1072.

9. G. Labuda, Fragmenty dziejow Slowiatiszczyzny za-
chodniej, t. 2, Poznan 1964, s. 126.

10. J. Morawiec, Kilka uwag..., s. 18.

11. Ibidem, s. 29.

12. G. Labuda, Fragmenty..., s. 250, zob. przypis 48.

13. E. Kosiarz, Wojny na Baltyku X-XIX w., Warsza-
wa 1978, s. 35-37.

14. A. Michatek, Wyprawy krzyzowe, Warszawa 2004,
s. 183-186.
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e

zroku 1000.

Wszystkie znane do tej pory zrodta nie
pozwalaja na dokladniejsze odtworzenie
przebiegu bitwy, a informacje ktére mozna
z nich wyluska¢ sa bardzo niejasne i czesto
dwuznaczne, co z kolei powoduje ich wie-
lorakg interpretacje. Najstarsze i najpel-
niejsze przekazy o bitwie w Sundzie z roku
1000 zachowaly si¢ w poematach skaldow,
kronice wspomnianego juz Adama z Bre-
my oraz w sagach i kronikach z XII i XIII
wieku m.in. w Sadze o Olafie Tryggvaso-
nie autorstwa Oddra Snorrasonal®, ktorej
powstanie datuje si¢ na lata 1177-1200 czy
tez Heimskringli, ktorej autorem byt Snorri
Strurluson!®. Ze zrédet tych udato sie tylko
w niewielkim stopniu odtworzy¢ przebieg
bitwy. Mimo znacznej przewagi floty ko-
alicji gdy okrety norweskie pojawity si¢ na
horyzoncie wsréd przywddcoéw dunskich
i szwedzkich zaznaczyla si¢ obawa przed
flagowym okretem Olafa Tryggvasona
zwanym ,,Dlugi Waz” o ktérym krazyty le-
gendy co do jego wielkosci'” [...] krélowie
[Swen Widlobrody, Olaf Skotkonung i jarl
EryK] i ich ludzie ujrzeli trzy bardzo wielkie
okrety, a za nimi ujrzano na morzu cos co
wyglgdalo jak szczere zloto. Gdy sig zblizy-
to i mogli przyjrzec si¢ doktadniej, zobaczy-
li wspanialg glowe smoka, I$nigcg jasnym
blaskiem. Dtugo trwalo, zanim pojawit sie
nastgpny smok na rufie, a okret byt ozdo-
biony zlotem i srebrem. Wszyscy patrzyli na
ten wielki okret, gdy przeptywat obok i glo-
$no sig dziwili, ze tak dtugo trwalo, zanim
zobaczyli jego rufe. Zas jarl Eryk powie-
dzial: - wstaricie nie ma sig juz co kfécic o to,
czy to Dtugi Waz. Tam spotkacie kréla Ola-
fa Tryggvasona. Teraz wielu zamilklo i opa-

i I et T
By¢ moze tak wygladat kluczowy moment ataku na Dtugiego Weza podczas bitwy w Sundzie

e | =

Obraz Petera Nicolaia Arbo, Internet
nowat ich strach na widok ogromnego okre-
tu; jeszcze liczniejsi zaczeli drzeé o swoje
zycie. Jarl Eryk kontynuowat: - to okret, kt6-
ry pasuje do kréla Olafa. On bowiem prze-
wyzsza innych wladcéw, tak jak ten statek
przewyzsza wszystkie inne'S.

Gdy obie strony widzialy sie juz doklad-
nie flota koalicji podzielila sig, sity dun-
skie stanely w jednym miejscu, a szwedz-
kie i jarla Eryka zajely osobne pozycje.
Brak jednak szczegotowych danych co do
rozmieszenia obu flot przed bitwa, a infor-
macje ktére na ten temat prezentuja rozni
autorzy sg czysto hipotetyczne. Norweski
krél Olaf Tryggvason réwniez gotowal sie
do bitwy pomimo obaw niektorych jego
podwladnych. Nakazal by okrety Zuraw
i Krotki Waz stanety po obu stronach Diu-
giego Weza by w razie potrzeby polaczy¢
je ze soba. Widomo, ze poczatkowej fazie
bitwy do ataku przystapily oddzialy Swe-
na Widlobrodego. Atak ten zostal jednak
odparty, a Duniczycy ponieéli spore straty.
Plynacych na potudnie todzi Norwegdw
nie udalo si¢ zatrzyma¢ ani zdoby¢ zadnej
z wigkszych todzi kréla Olafa. Krél dutiski
rozpoczgt atak na okrety kréla Olafa, lecz
uzyskat tylko tyle, ze oczyscit z ludzi okre-
ty polozone najbardziej na zewngtrz. A z
duzego okretu kréla ciggle padaty pociski,
ranigc wielu wojow dutiskiego wladcy i za-
bijajgc kilku. [...] Walczyli dtugo i Duiczy-
kom nie wiodlo si¢ dobrze; a gdy po dtugim
czasie Duficzycy stracili nadzieje na zwy-
ciestwo i byli juz bardzo zmeczeni, wycofali
sig tracgc mnéstwo ludzi®®.

By¢ moze Olaf Tryggvason widzac li-
czebna przewage koalicji chcial si¢ prze-

bi¢ na poludnie. Ucieczka ta zostata jed-
nak najprawdopodobniej udaremniona
atakiem Szwedow, ktérzy otoczyli jed-
nostki Norwegdéw. Udalo im sig stosunko-
wo szybko zaja¢ wiekszos¢ mniejszych fo-
dzi norweskich. Najdiuzej Norwegowie
bronili sie na kilku najwiekszych drakka-
rach. Bitwa byla bardzo krwawa i zacigta
Snorrason pisal bowiem zaatakowali z calg
sitg, a krél Olaf kazat ponownie przywig-
zaé Krétkiego Weza i Zurawia do obu burt
Dtugiego Weza. (...) Szwedzi uderzyli moc-
no okrgzajgc dziob Weza. Ludzie kréla nor-
weskiego ponownie zaczeli uciekaé z mniej-
szych statkéw na Weza, by zyskacé pomoc
i ocali¢ zZycie, Wqgz byt bowiem duzo dtuz-
szy i mial wyzsze burty niz inne okrety, byt
wiec lepszym polem bitwy, prawie jak twier-
dza. Zaloga Weza stala sig liczna, walczg-
cy wojownicy ledwo mogli obracac sig z bro-
nig w Scisku. Gdy krol szwedzki zobaczyl, ze
wielu z jego ludzi zginelo, jeszcze liczniejsi
sq ranni, a wszyscy bardzo zmeczeni, uznat,
ze lepiej sie wycofac. (...) réwniez norweski
krél Olaf poniést cigzkie straty (...)%°.

Wiele wskazuje na to, ze bitwa odbywa-
ta si¢ w bezposredniej bliskosci brzegéw
oraz, ze przewaga Dunczykéw i Szwe-
déw musiala by¢ znaczna zaréwno w licz-
bie okretéw jak i ludzi, skoro podczas ca-
tej niemal bitwy ataki na flote norweska
byly ponawiane kilkakrotnie, a oddzia-
ty Swena Widlobrodego i Olafa Skotko-
nunga wyczerpane walka byly odsytane
na brzeg i zastepowane nowymi wojowni-
kami przy jednoczesnym wigzaniu walka
coraz szczuplejszych sil norweskich. [...]
jarl Eryk zobaczyt, ze wielu jego ludzi pa-
dto, a jeszcze wiecej bylo rannych. Skiero-
wat sig w strong brzegu z cigzkimi stratami
w ludziach. Nakazal, by zabitych i ran-
nych zabrano z okretow, a nastepnie ob-
sadzano je takg samgq liczbg wypoczetych
i zdrowych wojownikdow?!.

Punktem zwrotnym calej bitwy byt uda-
ny abordaz na flagowy okret krola Norwe-

15. Oddr Snorrason autor Sagi o Olafie Tryggvasonie
napisanej pod koniec XII wieku w klasztorze Thingeyrar
w Irlandii. Przypuszcza si¢, ze mogt si¢ urodzi¢ w poto-
wie XII wieku. Data jego $émierci pozostaje do dzi$ nie-
znana.

16. Snorri Sturluson (ur. 1179, zm. 23 wrzesnia 1241)
- islandzki poeta, historyk, polityk i przywodca. Autor
staronordyckiego zbidru sag Heimskringla spisanych
w Islandii okoto roku 1225 Zbidr zawiera historie o kro-
lach norweskich, od X do XII wieku.

17. Ormrinn Langi (Dtugi Waz), zbudowany w latach
999-1000 w Nidaros dla kréla Olafa Tryggvasona. Jego
kil mial dtugo$¢ ponad 37 metréw, a dtugo$¢ catkowita
dochodzi¢ mogta do 50 metréw. Okret ten posiadat 68
wiosel po 34 na burte. Wypornos¢ jego dochodzi¢ mogta
nawet do 200 ton wraz z pelnym zaopatrzeniem.

18. Oddr Snorrason, Saga o Olafie Tryggvasonie,
oprac. A. Wasko, Krakéw 2013, s. 140.

19. Ibidem, s. 144.

20. Ibidem, s. 144 i n.

21. Ibidem, s. 148.

6

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE



Bitwa trzech kroli

gii Olafa Tryggvasona ,,Dlugiego Weza”.
Atak ten zostal poprowadzony przez sa-
mego jarla Eryka i jego okret zwany ,,Bar-
da”. Zaloga ,,Dlugiego Weza” zostata wybi-
ta, a ci co przezyli ratowali sie ucieczka do
wody. Wedtug licznych przekazow, ktére sa
zgodne co do faktu, ze Olaf Tryggvason wi-
dzac, ze bitwa jest przegrana mial wysko-
czy¢ do wody i utonaé. W kovicu Wgz zo-
stat z wszystkich stron otoczony przez okrety,
lecz oni (Norwegowie) bronili si¢ tak zazar-
cie, Ze nie zwazajgc na nic, skakali przez
burty z bronig w reku, jakby walczyli na sta-
tym lgdzie. (...) gdy wszystkie okrety kréla
Olafa (Tryggvasona) zostaly juz oczyszczo-
ne i odcieto je od Dhugiego Weza, okrety oto-
czyly Weza ze wszystkich stron. Wtedy cate
wojsko moglo widzie¢ kréla stojgcego na wy-
sokim poktadzie rufowym. Stycha¢ byto do-
nosny szczek broni i deszcz kamieni pada-
jacych na poktad rufowy (...) ludzie jarla
Eryka wpadli teraz na poktad Weza i szli
w gore i w dot poktad jak drapiezne wilki.
Ludzie zgineli co do jednego na srédokre-
ciu, ale na stewie i poktadzie rufowym wcigz
sig trzymali. Gdy jarl Eryk i jego ludzie do-
tarli do poktadu rufowego, stawiono im za-
ciekty opér. Ludzie kréla Olafa padali i nie-
wielu wojow walczylo jeszcze wzdtuz burt,
a pozostali wycofywali si¢ na lypting i utwo-
rzyt si¢ tam zwat poleglych. Ludzie mowig,
ze krol Olaf wyskoczyt za burte. Lecz krélo-
wie (Swen Widlobrody i Olaf Skotkonung)
i jarl Eryk umiescili mate fodzie wokdt wigk-
szych okretéw, by mozna byto wytowié tych
co wyskoczyli za burte i przyprowadzic ich
do wodzéw. Gdy sam krél (Olaf Tryggva-
son) wyskoczyt do wody, ci w matych fo-
dziach chcieli go pojmaé i przekazaé jarlowi
Erykowi, lecz krol Olaf, skaczgc trzymat tar-
cze nad glowg i zanurzyt sie pod wode. Jarl
Eryk zawtadng teraz Dtugim Wezem i pozo-
stalymi okretami kréla Olafa. |...] szczegdl-
nie z powodu twardego oporu, ktory stawiali
obroticy Dlugiego Weza, ale takze z powodu
zwycieskiego ataku i zdobyciu statku, o kté-
rym twierdzono, Ze nie moze zostac zwycie-
zony, dopdki utrzymuje sig na falach®?.
Niewiele réwniez wiadomo o uczest-
nictwie w batalii statkéw Slowian. We-
dlug ustalen Leona Koczego owi Slowianie
wspierali w walce kréla Norwegii23. Jego
ustalenia powt6rzylo wielu pézniejszych
badaczy m.in. Krystyna Pieradzka??. Au-
torzy ci twierdzili, Ze w przeddzien bitwy
w Sundzie zawarto sojusz norwesko-sto-
wianski majacy by¢ przeciwwaga dla so-
juszu dunsko-szwedzkiego. Olaf Tryg-
gvason miat sie uda¢ do Jomsborga w celu
uzyskania pomocy u niejakiego Burysla-
wa, a w drodze powrotnej zostal zaatako-
wany przez polaczone floty kroéla Danii
i Szwcji. Zawile relacje dynastyczne i ro-

dowe pozwalajg przypuszczal, ze oddzialy
polskie jezeli juz miatby wspomagaé kto-
ra$ ze stron konfliktu to jedynie mogli to
by¢ Swen Widlobrody i Olaf Skotkonung,
a nie Olaf Tryggvason. Poza tym jest wat-
pliwe czy druzyny polskie mogly przyby¢
na czas na miejsce bitwy. Z tych wzgledow
wywody niektdrych badaczy przedstawia-
jacych bitwe w Sundzie z roku 1000 jako
pierwsze w dziejach wystapienie floty pol-
skiej Bolestawa Chrobrego nalezy odrzuci¢
jako czyste dywagacje nie majace potwier-
dzenia w zrédtach?s. Poznanski historyk
Gerard Labuda twierdzil, ze oddzialy sto-
wianskie wywodzily si¢ sposréd Obory-
tow, Wagréw lub Rugian, ktérych pew-
na liczba uprawiata piractwo na wodach
Sundu majgc tam swoje kryjéwki. Do wal-
ki naklonieni zostali przez Dunczykdw,
glownie z checi zysku, a nie przestanek
politycznych?6. W jakiej sile i na jakich
okretach wystapili Stowianie w omawia-
nej bitwie nie wiadomo. Wystepujace w li-
teraturze liczby wahaja si¢ od 20 do 60
jednostek sg to jednak liczby szacunko-
we, zrddla na ten temat nie podajg zad-
nych danych. Okrety stowianskie byly tez
zapewne podobnej konstrukeji co okre-
ty Normandw lecz odpowiednio mniejsze
co znacznie ulatwialo zegluge na ptytkich
wodach przybrzeznych i §rodladowych.

Bitwa ta na wiele lat ustanowita znaczng
przewage Danii nad Norwegig, ktéra zna-
lazta si¢ pod panowaniem dunskim. Na
wygranej najbardziej skorzystal Swen Wi-
dlobrody zostajac najpotezniejszym wiad-
cg skandynawskim. Pozwalalo mu to bez
przeszkdd kontynuowaé najazdy na An-
glie. Trzynascie lat p6zniej zdobyl korong
angielska, a jego syn Kanut Wielki?” pie¢
lat pézniej stworzyl w péinocno-zachod-
niej Europie potezne panstwo obejmuja-
ce Danie, Norwegie i Anglie. Sytuacja ta
zostala przerwana dopiero wraz ze §mier-
cig Kanuta w 1035 roku. Bitwa w Sundzie
z roku 1000 spowodowata tez powstanie
legendy krola Olafa Tryggvasona, ktérego
mestwo i odwaga opisane zostaly w licz-
nych sagach i pie$niach. Niektore z prze-
kazéw zrédlowych moéwia, iz Olaf Tryg-
gvason szcze$liwie przezyl bitwe i znalazt
schronienia na potudniu Europy gdzie po-
dobno mial zosta¢ mnichem, lecz s3 to je-
dynie czyste spekulacje, ktdre pojawiaja si¢
wraz narastajacg legenda. @
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Jarostaw Palasek

Oregon (B/BB-3)

Stepke trzeciego pancernika typu ,,In-
diana”, ktéry zgodnie z autoryzacja Kon-
gresu mial by¢ zbudowany na zachodnim
wybrzezu Stanéw Zjednoczonych polozo-
no w dniu 19 listopada 1891 roku w Union
Iron Works w kalifornijskim San Fran-
cisco. W dniu 14 stycznia nastepnego
roku zakonczono montaz owreza kadtu-
ba i rozpoczeto montowanie jego poszy-
cia. Okret wodowano w dniu 26 pazdzier-
nika 1893 roku, a nazwe ,Oregon” nadatla
mu Fannie ,Daisy” Ainsworth - cérka
Johna C. Ainswortha - bankiera i wsp6l-
zatozyciela Central Bank of Oakland oraz
Oregon Steam Navigation Company. Pod-
czas chrztu okretu asystowala jej Euge-
nia Shelby! z Portland - cérka Eugene
Shelby - prezesa Izby Handlowej z Port-
land i wnuczka generala Josepha Lane -
pierwszego gubernatora stanu Oregon.
Ceremoni¢ wodowania pancernika Ore-
gon obserwowalo ponad 50 tys. obywate-
li amerykanskich. Wér6d nich byli guber-
natorzy stanu Kalifornia: aktualny Henry
Markham i byly George C. Perkins, a tak-

~ Amerykanskie pan
pu ,Indiana”

ze liczni oficjele cywilni oraz oficerowie
floty i armii. Nie wzial w niej udziatu gu-
bernator stanu Oregon Sylvester Pennoyer
przeciwnik posiadania przez Stany Zjed-
noczone floty wojenne;.

Po raz pierwszy pancernik opuscil keje
Union Iron Works w dniu 15 sierpnia 1894
roku. Jednostka udata sie dla sprawdze-
nia mechanizméw napgdowych ku Hun-
ters Point. Nastepnie skierowatla si¢ ku
Red Rock, po czym powrdcila do stocz-
ni. Dalsze wyposazanie okretu przedtu-
zalo si¢ gtéwnie ze wzgledu na opdznienia
w dostawach plyt pancernych z Carnegie
Works of Bethlehem Company. Podobnie,
pierwsze dzialto artylerii gtéwnej dotarlo
do stoczni w pazdzierniku 1895 roku. Pra-
ce montazowe na Oregon zakonczono osta-
tecznie w marcu 1896 roku tak, ze w dniu
14 maja pancernik odbyl oficjalne préoby
predkosci. Dziesigciomilowa odlegto$¢ po-
miarowa w polozonej na péinocny-zachdéd
od Los Angeles ciesninie Santa Barbara
wyznaczaly holowniki Unadilla i Gedney.
W czasie trwania prob pancernik przy za-
nurzeniu $rednim 7,32 m mial wypornos¢

Zgodnie z decyzja Kongresu Oregon, trzeci z pancernikéw
typu ,Indiana’, zostat zbudowany na Zachodnim Wybrzezu
Stanéw Zjednoczonych.

Fot. Library of Congress

S

cerniki

czesc IV

10 250 tons. W ramach 4-godzinnego te-
stu jednostka wykonata dwa 2-godzinne
przebiegi na przeciwnych kursach osiaga-
jac po uwzglednieniu pradéw ptywowych
$rednig predko$¢ 16,78 wezta. Sumaryczna
moc indykowana maszyn gtéwnych Ore-
gon wyniosta wéwczas 10 890 HP, a catko-
wita moc indykowana wszystkich jego na-
pedow parowych 11 111 HP. Podczas proby
zuzyto 10,712 tony paliwa, co dalo jednost-
kowe jego zuzycie wielkoéci 0,95 kg/iHPh.
Zakonczywszy testy predkosci pancernik
przeszed! trzygodzinng probe manewro-
wania, ktora rowniez wypadla pomyélnie.
Za uzyskanie przez Oregon wiekszej pred-
kosci niz wymagana kontraktem Union
Iron Works otrzymala dodatkowe wyna-
grodzenie w kwocie 175 tys. dolaréw.

Po zakonczeniu oficjalnych préb mor-
skich, rankiem 16 maja jednostka zawine-
ta do San Francisco, gdzie odbyla sie uro-
czysto$¢ przekazania jej zalodze srebrnego
serwisu ufundowanego przez mieszkan-

1. Pierwotnie role te miala pelni¢ corka senatora ze
stanu Oregon Josepha N. Dolpha - Ruth, ktéra musiata
jednak zrezygnowac ze wzgledu na chorobe.
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cédw stanu, ktérego nazwe nosil. Poczat-
kowo ceremonia ta miata odby¢ si¢ w Por-
tland, ale poniewaz klopoty z poruszaniem
sie na ptytkich wodach ujécia rzeki Colum-
bia mial wczeéniej krgzownik Baltimore,
sekretarz marynarki Hilary A. Herbert nie
pozwolil na wejécie tam pancernika. Naj-
nowszy amerykanski okret liniowy zostal
oficjalnie przekazany Ministerstwu Ma-
rynarki w dniu 24 czerwca. Ze wzgledu na
duze zanurzenie dowddca stoczni wicead-
miral William A. Kirkland zdecydowal,
ze ceremonia jego wprowadzenia do stuz-
by nie odbedzie w kwaterze gléwnej ma-
rynarki w Mare Island, a na wodach Mis-
sion Bay. Rankiem 7 lipca kotwiczacy na
wodach zattoczonej zatoki Oregon zaczal
niebezpiecznie dryfowaé. Znajdujacy si¢
w jego poblizu brytyjski statek Ellisland
zdotal uniknaé zderzenia, kiedy jednak ko-
twica pancernika ponownie zlapata dno
i zaczal sie on obraca¢ na pradzie ptywu
uderzyl burtg w dziob szkunera Halcyon.
Skutkiem zderzenia bylo zgiecie buksz-
prytu zaglowca oraz uszkodzenie dwéch
fodzi na Oregon. Wezwane na pomoc ho-
lowniki Active i Alert rozdzielily obydwie
jednostki, po czym odprowadzily okret
na bezpieczniejsze kotwicowisko. Osta-
tecznie ceremonia wprowadzenia do stuz-
by pierwszego pancernika na Zachodnim
Wybrzezu odbyla si¢ 15 lipca 1896 roku.
Pierwszym jego dowodca zostal komandor
Henry L. Howison. Okret zostal wlaczony
w sktad Eskadry Przybrzeznej Pacyfiku,
ktérej dowddcg byt kontradmirat Lester A.
Beardslee, a jednostka flagowa krazownik
pancernopokladowy Philadelphia.

Od 18 sierpnia Oregon wraz z okretem
flagowym Eskadry uczestniczyl w tygo-
dniowym Karnawale Wodnym w Asto-
rii, a pozniej przeszedl na dluzszy po-
st6j do San Francisco. Tam 23 sierpnia
i 17 wrzeénia jego poktad udostepniony byt
do zwiedzania. W dniu 22 wrzeénia plyna-
cy z prowiantem barkas pancernika usilo-
wal przej$¢ przed dziobem rzecznego pa-
rowego tylnokotowca Alvira holujgcego
barke Orient ku Mission Bay. Skutkiem
zderzenia barkas Oregon zatonat, ale jego
czteroosobowa obsada szczeéliwie zosta-
ta podniesiona z wody przez barkas Amy
i t6dz zaglowa Caroline. W polowie paz-
dziernika wraz z monitorem Monadnock,
Oregon przebywal w Oakland. Nastep-
nie pancernik miat odby¢ krotkie szkole-
nie na wodach zatoki Monterey potaczone
ze strzelaniem ¢wiczebnym. Jego rozpo-
czecie zostalo jednak opdznione ze wzgle-
du na problemy z mechanizmami jednej
z wiez artylerii gtéwnej tak, ze okret wy-
szedt w morze dopiero rankiem 24 paz-
dziernika. Trzy dni pdzniej zakonczyw-
szy ¢wiczenia Oregon zawinal do Monterey
w Kalifornii gdzie mial zosta¢ przygotowa-
ny do ostatecznej proby odbiorowej pod-
czas 48-godzinnego pobytu w morzu.

Wieczorem 29 pazdziernika pancernik
odszed! na pétnocny-zachéd i nocg ply-
nac pod silny wiatr do$wiadczal przechy-
tow siegajacych 18° na lewa i 21° na prawg
burte. Rankiem nast¢pnego dnia okret kie-
rujacy si¢ ku Drakes Bay do$wiadczyt jesz-
cze wiekszych przechytow, ktére na fali
rozpedzonej na plytkich wodach przy-
brzeznych siggaty 29°. Oregon byt zmuszo-

Burtowa fotografia Oregon wykonana w dniu w dniu 5 czerwca 1896 roku na kilka tygodni przed wejsciem pancernika do stuzby.

ny do odejscia na pelne morze, aby odcze-
ka¢ do nadej$cia $witu i podniesienia si¢
mgly. W takich warunkach nie mozliwe
bylo normalne funkcjonowanie jego zato-
gi, a dwoéch marynarzy o malo nie wypa-
dlo za burte. Po potudniu 30 pazdziernika
pancernik skierowat si¢ ku zatoce Golden
Gate i wieczorem rzucil kotwice kolo Sau-
salito. W Zatoce San Francisco znajdowa-
ty si¢ wowczas cztery jednostki noszace
nazwe ,,Oregon”. Obok pancernika kotwi-
czyly parowiec nalezacy do Oregon Rail-
way i Navigation Company oraz maty slup
zaglowy. Czwarty Oregon — stary bark we-
glowy - kotwiczyt w poblizu miasta.

W pierwszej polowie listopada prace na
okrecie zakonczyla powolana przez Sekre-
tarza Herberta specjalna komisja majaca za
zadanie oceng jego stanu gotowosci opera-
cyjnej. Dwa z kilkudniowego okresu pracy
jej cztonkowie spedzili w morzu. Odcho-
dzacy w dniu 21 listopada na kolejne szko-
lenie pancernik zerwal fancuch i stracit le-
woburtowg kotwice. Zakleszczyla si¢ ona
w skalistym dnie i wraz z dwoma tonami
tancucha pozostata w zatoce Richardsona
koto Sausalito?. Okret przeszed! ponow-
nie na wody zatoki Monterey gdzie odbyt
probne strzelanie z dzial wszystkich kali-
bréw. Jego artyleria wystrzelita 8 pociskéw
kalibru 330 mm; 16 - 203 mm; 8 - 152 mm;
32 - 6-funtowych oraz 11 pociskéw jedno-
funtowych. Podroz ta, podobnie jak wcze-
$niejsza pazdziernikowa, pokazata nienaj-

2. Na poczgtku grudnia zlokalizowali ja nurkowie ze
statku ratowniczego Whitelaw, ktérego zatoga podnio-
sla ja i przetransportowata na Oregon.

Fot. Library of Congress
T :
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lepsze wtasciwosci morskie pancernika
i unaocznita konieczno$¢ wyposazenia go
w stepki przeciwprzechylowe.

Poczatek 1897 roku Oregon spedzit
w pieciotygodniowym rejsie do Meksyku,
w ktory wyszedt z San Francisco w dniu 15
stycznia. Dziewie¢ dni pdzniej pancernik
zawinat do Acapulco. Okret pokonal wéow-
czas bez zawijania do portu i bunkrowa-
nia 1850 mil ze $rednig predkoscig ponad
11 wezléw. Zostalo to uznane za doskona-
te osiagniecie dla jednostki przeznaczonej
do operowania na wodach przybrzeznych.
Do San Francisco Oregon powrdcil 16 lu-
tego. Przez kolejne niedziele lutego i mar-
ca stojacy na kotwicy w Sausalito pan-
cernik byt udostepniany do zwiedzania,
a chetnych przewozil na jego poklad bar-
kas Amy. Rankiem 29 marca Oregon opu-
$cit kotwicowisko kierujac si¢ na péinoc do
Puget Sound. Tam, w Port Orchard pan-
cernik miat przej$¢ przeglad w nowozbu-
dowanym doku, w ktérym zamierzano
oczysci¢ i pomalowac jego kadltub. Nastep-
nego ranka okret wszed! w obszar silnego
sztormu, ktdrego fale zmyty za burte dwie
jego lodzie. W dniu 1 kwietnia, kiedy po-
goda poprawita sie okazalo sie, ze pozy-
cja jednostki byla daleka od pozadanej.
Okret skorygowawszy kurs dotart do Port
Townsend gdzie przez kolejne dni oczeki-
wal na wysoka wode umozliwiajaca wejscie
do doku. Po potudniu 12 kwietnia kieru-
jacy sie ku dokowi Oregon wszed! na nie-
oznakowane nawigacyjne przeszkody pod-
wodne, ktérymi mogly by¢ klody drewna
pozostawione przez budowniczych doku.
Ostatecznie pancernik zadokowano w dniu
16 kwietnia stwierdzajac bedace skutkiem
awarii zgiecie jego wregéw i wzdluznikéw
oraz poszycia w okolicach wiezy dziobo-
wej artylerii gtéwnej na dlugosci 4,57 m.
Uszkodzenia te nie byly szczeéliwie po-
wazne na tyle (wgiecia nie przekracza-
ty gtebokosci 75 mm i nie spowodowaty
rozszczelnienia), by istniala koniecznoé¢
wycofywania okretu z linii. Zamierzano je
usung¢ przy okazji nastepnego dokowania
planowanego w zwiazku z montazem ste-
pek przeciwprzechytowych. Wieczorem
8 maja Oregon musial niespodziewanie
opusci¢ dok, ktorego niecka osiadla nie-
bezpiecznie po zadokowaniu pancerni-
ka. Przyczyna awarii budowlanej nowego
doku byto jego posadowienie na zbyt luz-
nym, piaszczystym gruncie. Nieprzyjem-
nym epizodem dwumiesigcznego postoju
okretu w Puget Sound byla dezercja z nie-
go niemal 50 marynarzy i zolnierzy pie-
choty morskiej.

Koniec czerwca Oregon spedzil w Vic-
torii w kanadyjskiej Kolumbii Brytyjskiej
gdzie uswietnil swoja obecnoscia festiwal

Potudniowej w dniu 19 marca 1898 roku.

z okazji 50-lecia panowania brytyjskiej
krolowej Wiktorii. Na poczatku nastepne-
go miesigca pancernik przebywal w Seat-
tle. Nast¢pnie miat uda¢ si¢ do Portland,
aby odebra¢ przeznaczony dla niego srebr-
ny serwis. Ze wzgledu jednak na wyptyce-
nia w nurcie rzeki Columbia w jego imieniu
skierowano tam monitory Monterey i Mo-
nadnock. W dniu 6 lipca w obecnoéci gu-
bernatora stanu Oregon Williama P. Lorda
odbyta si¢ prezentacja i przekazanie ser-
wisu dowddcy pancernika, ktéremu towa-
rzyszyli w zastepstwie oficerowie drugiego
z tych monitoréw. Oregon opuscil Seattle
rankiem 9 lipca kierujac sie¢ do Port An-
geles, skad po zabunkrowaniu wegla mia-
ta przej$¢ do Honolulu na Hawajach. Okret
miat zluzowa¢ bazujace tam i wymagajace
remontu krazownik Philadelphia oraz ka-
nonierke Marion. Oprdcz pancernika za-

Pancernik Oregon na kotwicy w San Francisco przed odejsciem w rejs dookota Ameryki

Fot. U.S. Navy

mierzano przebazowa¢ do Honolulu takze
krazownik Baltimore i kanonierke Ben-
nington. Okrety te swoja obecnoscig mia-
ty stanowi¢ oston¢ amerykanskiej aneksji
Hawajow? przed zagrozeniem japoriskim.
W dniu 20 lipca Oregon zawingl do
San Francisco gdzie przez kolejne miesig-
ce oczekiwal w gotowosci na rozkaz przej-
$cia na Wyspy. Mimo, Ze 26 wrze$nia, kie-
dy to z Honolulu odwolany zostat japornski
krazownik Naniwa, obecnoé¢ pancernika
na Hawajach przestala by¢ konieczna, po-
zostawal on w dalszym ciggu w San Fran-
cisco w gotowos$ci do wyj$cia w morze.
Co niedziele Oregon byl udost¢pniany do
zwiedzania, a chetnych przewozit na jego

3. Uklad o aneksji wcielajacy wyspy jako XX stan
amerykanski zostal podpisany przez Stany Zjednoczone
z Republikg Hawajow 16.6.1897 r. i ratyfikowany przez
Kongres 6.7.1898 r.
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poktad barkas Amy. Pancernik byt tak-
ze udostepniony 17 pazdziernika, podob-
nie jak kotwiczacy woéwczas w San Franci-
sco francuski krazownik Duguay Trouin.
Podczas postoju na kotwicowisku zaloga
Oregon realizowala min. szkolenia na lg-
dzie, a w dniu 20 pazdziernika odbyty sie
regaty wszystkich lodzi okretu. Pod koniec
pazdziernika wizyte na pokltadzie pancer-
nika zlozyl senator ze stanu Alabama John
B. Morgan. W Swieto Dziekczynienia, 6 li-
stopada oprécz uroczystego $niadania za-
foga jednostki uczestniczyla w kolejnych
regatach todzi okretowych. Nastepnego
dnia pancernik wymienil saluty artyleryj-
skie z krazownikiem Duguay Trouin, ktéry
opuszczal San Francisco udajac sie do Cal-
lao. Wieczorem 21 listopada w jednym
z bunkréw weglowych na Oregon nasta-
pil samozaplon wegla. Dzigki prewencyj-
nemu podaniu pary do dolnych przedzia-
t6w okretu uniknieto rozprzestrzenienia
si¢ ognia. Sam pozar zostal ugaszony sita-
mi zalogi po 8-godzinnej, nocnej walce.

W dniu 2 grudnia Oregon opuscil San
Francisco kierujac si¢ na péinoc. Po wej-
$ciu do cie$niny Juan de Fuca pancernik
mial odby¢ strzelanie ¢wiczebne uniemoz-
liwione jednak przez trudne warunki po-
godowe. Okret, ktory pozostawit w Ka-
lifornii zapasy amunicji i nadmiar wegla
stanowiace swoisty balast byl podatny
na falowanie. W zwigzku z tym wcze-
snym popoludniem 5 grudnia zawinat
do Port Townsend. Wieczorem 7 grudnia
pancernik odszedl do Puget Sound gdzie
w nowym suchym doku stoczni w Bre-
merton mial przejs¢ remont, podczas kto-
rego zamierzano wyposazy¢ wreszcie
okret w stepki przeciwprzechylowe®. Prace
dokowe na jednostce zakoniczono w dniu
16 lutego 1898 roku i tego samego dnia jg
wydokowano. Kolejne tygodnie zimy Ore-
gon pozostawal w stoczni, po czym w dniu
9 marca powroécil do San Francisco.

Wobec narastajacego napigcia w stosun-
kach hiszpanisko-amerykanskich®, ktére
nasililo sie po wybuchu, jaki mial miejsce
wieczorem 15 lutego na stojacym w Hawa-
nie pancerniku Maine®, w dniu 12 mar-
ca Sekretarz Marynarki John D. Long
zdecydowal o przebazowaniu jednostki
na Atlantyk. Oregon mial wspomoéc dzia-
fania operujacych tam okretéw amery-
kanskich wobec potencjalnego zagroze-
nia atakiem floty hiszpanskiej. Pobrawszy
amunicje¢ i zabunkrowawszy paliwo, ran-
kiem 19 marca pancernik opuscit Mare
Island obierajac kurs na potudnie. Omi-
nawszy planowane wczesniej jako port
posredni meksykanskie Acapulco, okret
w dniu 31 marca przekroczyl réwnik co
bylo okazja do chrztu morskiego neofitéw

z jego zalogi. Cztery dni pdzniej jednostka
zawingla do Callao w Peru, gdzie podczas
kilkudniowego postoju uzupelnita zapasy
wegla. Zrezygnowawszy z kolejnego posto-
ju, tym razem w chilijskim Valparaiso Ore-
gon obrat dalej kurs na potudnie kierujac
sie ku kraricowi Ameryki Potudniowe;.

W dniu 16 kwietnia wchodzacy w cie-
$ning¢ Magellana pancernik znalazt sie
w ciezkim sztormie, ktory przestaniajac
bliska linie brzegowa powodowat zagro-
zenie wejscia okretu na skaly. Szczesliwie,
przed wieczorem udato si¢ zakotwiczy¢
jednostke na plytkim, skalistym szelfie,
na ktérym przeczekalta ona noc. Nastep-
nego ranka, kiedy sztorm zelzal, Oregon
okrazyt przyladek Forward kierujac si¢ ku
Punta Arenas. Tam pancernik uzupelnit
zapas wegla i w dniu 21 kwietnia w towa-
rzystwie podazajacej takze na wschodnie
wybrzeze kanonierki Marietta obrat kurs
na pétnoc. Obydwa okrety ptynety w pod-
wyzszonej gotowosci bojowej ze wzgle-
du na zagrozenie, ktdre potencjalnie mogt
dla nich stanowi¢ operujacy na tych wo-
dach hiszpanski torpedowiec Temerario.
Nastepnym portem, do ktérego ptyna-
ce pod wiatr i fale jednostki zawinety do-
piero wieczorem 30 kwietnia bylo brazylij-
skie Rio de Janeiro. Tam dotarta do nich
informacja o wypowiedzeniu przez Stany
Zjednoczone wojny Hiszpanii’. Po cztero-
dniowym postoju okrety, do ktérych do-
taczyt krazownik Buffalo, ponownie wy-
szty w morze, po czym weszly na krotko
do Bahia w Brazylii. W dniu 14 maja, tuz
po przejéciu réwnika, zespo6l napotkal
jacht Spray, na ktérym Joshua Slocum
koniczyl samotny rejs dookota $wiata®.
Wyprzedzajacy go pancernik, odpowia-
dajac na salut banderg z jachtu trzykrotnie
zasalutowal zeglarza swojg banderg. Czte-
ry dni p6zniej Oregon wraz z towarzysza-
cymi mu jednostkami osiggnal Barbados.
Zabunkrowawszy wegiel okrety wyszty
stad w morze w ostatni etap rejsu. Jed-
nostki plynety ponownie w podwyzszo-
nej gotowosci — dla unikniecia tym razem
spotkania z eskadrg kontradmirata Pascu-
ala Cervery skierowang przez Hiszpanie
na wody Morza Karaibskiego®.

Péznym wieczorem 24 maja, pancernik
w towarzystwie kanonierki Marietta oraz
Buffalo dotartszy do wschodniego wybrze-
za Florydy zakotwiczyl na Jupiter Inlet!?.
Rejs Oregon dookota Ameryki Potudnio-
wej byl jednym z historycznie pierwszych,
wielkich osiggnie¢ nawigacyjnych okretow
wojennych. Opusciwszy 66 dni wczesniej
San Francisco pancernik pokonal w réz-
nych strefach klimatycznych i warunkach
pogodowych ponad 13 675 Mm przebywa-
jac $rednio ponad 200 Mm na dobe. Okret

sprawdzil sie w trudnych warunkach zeglu-
gi, a jego zaloga zademonstrowala dosko-
nale wyszkolenie i odpornos¢ na trudy!!.
W dniu 26 maja Oregon przeszedl
do bazy floty w Key West gdzie dwa dni
poiniej na flagowym krazowniku New
York przybyl kontradmirat William
T. Sampson - dowddca Eskadry Péinocno-
atlantyckiej. Nocg z 28 na 29 maja obydwa
okrety opuscily Floryde i rankiem 30 maja
po polaczeniu z pozostatymi jednostka-
mi Eskadry odeszly ku Santiago na Kubie.
Blokade znajdujacego si¢ tam zespolu ad-
mirata Cervery prowadzita juz wowczas
Lotna Eskadra dowodzona przez komodo-
ra Winfielda S. Schleya. W dniu 1 czerw-
ca zespot, w ktorym byl Oregon dotaczyt
do sil blokadowych, a dowodzenie cato-
$cig przejal admirat Sampson. Cztery dni
pdzniej bioracy udziat w blokadzie Santia-
go pancernik nieomal zostal staranowany
przez zaopatrzeniowiec Resolute. Jednost-
ka, ktéra przewozita amunicje, min. po-
ciski dla dzial 152 mm i 6-funtowych, 40
min morskich, 40 tadunkéw dla krgzow-
nika dynamitowego Vesuvius oraz zapal-
niki do torped, dostarczata takze poczte na
okrety blokady. Zaopatrzeniowiec, niesio-
ny wywolang przez monsun martwg fala,
majac klopoty z manewrowaniem prze-
szed! niebezpiecznie blisko rufy Oregon.
Oproécz blokowania jednostek hiszpan-
skich okrety amerykanskie kilkakrot-
nie ostrzeliwaly rowniez pozycje wroga
usitujgc zmusi¢ zespot admirata Cervery
do wyjscia w morze. Rankiem 6 czerwca

4. Pierwotnie zamierzano tego dokona¢ w stoczni
marynarki Mare Island w San Francisco. Osady, ktére
naniosty okoliczne rzeki uczynily jednak niemozliwym
zawinigcie do niej okretu bez poglebienia kanatu wej-
$ciowego.

5. Tto wybuchu wojny Hiszpansko-Amerykanskiej
oraz opis jej przebiegu zostaly bardziej szczegétowo
przedstawione w artykule o pierwszym amerykarskim
pancerniku Texas - OW 4/2013.

6. Patrz: historia operacyjna pancernika Maine -
OW 1/2014.

7. Stany Zjednoczone wypowiedziaty wojne Hiszpa-
nii w dniu 25 kwietnia odpowiadajac na podobne dzia-
tanie, jakie Hiszpania uczynila dzien wczesniej.

8. Jako pierwszy w historii zeglarz wyruszyt on
24.4.1895 r. z Bostonu i przez Gibraltar, Pernambuco,
Rio de Janeiro, Buenos Aires, Ciesning Magellana, Au-
stralie, Cie$nine Torresa, Przyladek Dobrej Nadziei, Ka-
raiby okrazywszy Ziemig zawingt 27.6.1898 r. do New-
port pokonujac samotnie 46 tys. Mm.

9. 0d 19.5.1898 r. hiszpanska eskadra ztozona z kra-
zownikow pancernych: Infanta Maria Teresa, Cristobal
Colon, Vizcaya i Almirante Oquendo oraz niszczycieli
Furor i Pluton przebywata w Santiago de Cuba, ale Ame-
rykanie upewnili si¢ o tym dopiero pie¢ dni pozniej.

10. Niektére amerykanskie tytuly prasowe z 1898
roku podaja, ze od Bahia jednostkom towarzyszyt takze
zakupiony w Brazylii torpedowiec Nichteroy. Autor nie
znalazl jednak informacji gdzie odtaczyl sie on od nich.

11. Z drugiej strony podro6z ta pokazala koniecz-
nos¢ budowy potaczenia dwoch oceanéw na przesmy-
ku panamskim - przebazowywanie okr¢téw pomie-
dzy obydwoma wybrzezami Stanéw Zjednoczonych
nie moglo w sytuacjach zagrozenia zajmowa¢ ponad
dwoch miesigcy!
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Oregon wraz z pancernikiem Iowa, kra-
zownikiem pancernym New York, ka-
nonierka Dolphin i krazownikiem po-
mocniczym Yankee w skladzie zespotu
wschodniego bombardowal pozycje nie-
przyjacielskie na potwyspie Morro. Mimo,
ze ogien okretow byl intensywny to wigk-
szo$¢ wystrzelonych przez nie pociskow
rozrywala si¢ na zboczach wzniesien lub
przelatywata nad nimi. Efekt ostrzatu byt
wiec niewielki chociaz wywarl duze wra-
zenie na obroncach miasta. Podobng ak-
cje jednostki blokady przeprowadzity
10 dni pdzniej. Oregon ponownie operowat
w skladzie zespolu wschodniego, w kto-
rym zamiast mniejszych jednostek znajdo-
wal sie wowczas krazownik pancernopo-
kladowy New Orleans. Tym razem okrety
amerykanskie wykorzystujac tadunki zre-
dukowane i stosujac duze elewacje dzial
usitowaly ostrzeliwa¢ umocnienia hisz-
panskie za wzgdérzami. Podobnie jednak
jak poprzednio, efekt tego bombardowania
takze byl niewielki. Rankiem 2 lipca Ore-
gon wraz z blizniaczym pancernikiem In-
diana bombardowat z kolei hiszpanskie
stanowiska artyleryjskie u wejscia do por-
tu koncentrujac ogien na baterii Punta
Gorda. Chociaz okrety zblizyly si¢ do brze-
gu na odleglo$¢ mniejsza niz 1,8 tys. me-
tréw hiszpanskie umocnienia na pétwy-
spie Morro ucierpialy jedynie nieznacznie.

Rankiem 3 lipca okrety blokady ame-
rykanskiej rozstawione byly pétkoliscie
w promieniu 3 Mm u wejécia do Santiago.
Oregon zajmowal pozycje na prawym jej,

wschodnim skrzydle na zachéd od uzbro-
jonego jachtu Glouchester i blizniaczego
Indiana. Dalej ku skrzydtu zachodniemu
byly pancerniki Iowa i Texas, krazow-
nik pancerny Brooklyn z komdr. Schleyem
i jacht Vixen. Pod Santiago nie bylo wow-
czas pancernika Massachusetts, ktory od-
szedl pobiera¢ wegiel ani flagowego kra-
zownika pancernego New York z adm.
Sampsonem plynacego na spotkanie z do-
wodca operacji ladowej gen. Shafterem.
Wyjscie w morze eskadry hiszpanskiej
wczesnym przedpotudniem zupelnie za-
skoczylo Amerykanéw. Niemniej, w cia-
gu kwadransa jednostki blokady przygo-
towaly sie do boju i Oregon, jako pierwszy
z okretow amerykanskich, otworzyl ogien
w kierunku zespotu admirata Cerve-
ry. Pancernik, ktory mial wszystkie kotty
pod para, natychmiast ruszyl tez w poécig
za uchodzacymi jednostkami nieprzyja-
ciela. Pltynacy jako pierwszy w szyku hisz-
panskim Infanta Maria Teresa skierowal
sie poczatkowo ku krazownikowi Brooklyn
zmuszajac go do wykonania zwrotu, czym
wprowadzit on zamieszanie w szyku okre-
tow amerykanskich. Pancernik Texas mu-
sial nawet zastopowa¢, aby nie zderzy¢ si¢
z okretem flagowym. Podazajacy za nie-
przyjacielem Oregon przeszed! wzdluz jego
prawej burty przestaniajac mu doskonale
widoczny krazownik Vizcaya. Zamiesza-
nie, jakie powstato w szyku amerykanskim
zostalo szybko opanowane i pozosta-
te okrety eskadry amerykanskiej ruszyty
W poécig za nieprzyjacielem.

Oregon ostrzeliwujacy hiszpanskie stanowiska artyleryjskie koto Santiago na Kubie.

Jednostki hiszpanskie byty poczatkowo
ostrzeliwane z niewielkiej odleglosci tak,
ze pod skoncentrowany ogien duzej licz-
by okretéow dostatl sie najpierw czotowy
krazownik Infanta Maria Teresa. Oregon
ostrzeliwal takze wychodzacy jako dru-
gi krazownik Cristobal Colon, ktéry zo-
stal kilkakrotnie, lecz niegroznie trafiony.
Okret flagowy eskadry hiszpanskiej jako
pierwszy zamienil si¢ w plongcy wrak tak,
ze admiral Cervera zdecydowal o jego wy-
rzuceniu na skalisty brzeg. Jako nastep-
ny gradem pociskéw amerykanskich zasy-
pany zostal wychodzacy czwarty w szyku
Almirante Oquendo. Znalazt si¢ on najbli-
zej pancernika Iowa, a Oregon strzelal do
niego z odleglosci zaledwie 2 tys. metréw.
W tej fazie bitwy pancernik ostrzeliwal
réwniez ze swej artylerii mniejszych kali-
bréw niszczyciele Furor i Pluton. Almiran-
te Oquendo ulegl wkrétce przygniatajacej
przewadze i zostal osadzony na przybrzez-
nej mieliznie, a obydwa niszczyciele roze-
rwane wybuchami zatonety.

Po zniszczeniu trzonu eskadry admi-
rala Cervery okrety amerykanskie ruszy-
ty w poscig za uchodzacymi pozostaly-
mi dwoma krazownikami, z ktérych jako
pierwszy ptynat Cristobal Colon. Oregon
szybko zdotal zwiekszy¢ predkos¢ i po-
czatkowo znajdowat si¢ przed flagowym
krazownikiem Brooklyn, za ktérym po-
dazaly pancerniki Texas i Iowa, a ponad
6 Mm za nimi Indiana. Zostajacy coraz
bardziej z tytu Vizcaya dostat sie pod ogien
okretéw amerykanskich, z ktorych Ore-

Fot. Library of Congress




Wykonana w sierpniu 1898 roku fotografia Oregon wchodzacego do Nowego Jorku po zakoriczeniu Wojny Amerykarsko-Hiszpanskiej.

gon prowadzil ostrzal z odleglosci 2,7 tys.
metréw. Wkrétce krazownik hiszpanski
stanal w ogniu, a jego artyleria zamilkta.
W tej sytuacji dowoddca okretu zdecydowat
o osadzeniu go na przybrzeznej mieliZnie
koto Aserradores, a wewnetrzne eksplozje
zamienily Vizcaya w plonacy wrak.

W poécig za ostatnim z okretéw hisz-
panskiej eskadry, najszybszym krazowni-
kiem Cristobal Colon, ruszyly teraz kra-
zownik Brooklyn, pancernik Oregon i jacht
Vixen. Nieco z tylu za nimi pozostawa-
ty pancernik Texas i doganiajacy go flago-
wy krazownik New York, ktéry zawrdcit
na odglosy bitwy. Pozostale okrety amery-
kanskie, jako bedace za daleko i zbyt wol-
ne zrezygnowaly z udziatu w akeji. Kra-
zownik hiszpanski ptynac z maksymalng
predkosciag znajdowat si¢ wowczas w od-
legtosci, ktéra uniemozliwiata $cigajacym
prowadzenie skutecznego ognia. Okrety
amerykanskie podazaly za nim wytrwa-
le do czasu, az Cristobal Colon zaczal wy-
raznie zwalniaé. Powodem zmniejszenia
jego predkosci byla zta jako$¢ wegla zabun-
krowanego w Santiago, ktéra mimo wy-
sitkéw zalogi maszynowej uniemozliwita
utrzymanie odpowiedniego ci$nienia pary
produkowanej przez kotly okretu. Odle-
glo$¢ pomiedzy okretami amerykanskimi,
a uciekajacym krazownikiem hiszpanskim
spadla na tyle, ze Oregon mogt otworzy¢
do niego ogien z dziobowych dziat artylerii

s T - e, - = —

gtownej. Wkrétce ostrzat rozpoczal row-
niez Brooklyn, podczas gdy pozostate dwie
$cigajace jednostki byly zbyt daleko. Oby-
dwa okrety amerykanskie wstrzelaly sie
jednak szybko, a ich pociski zaczely obra-
mowywac krazownik nieprzyjaciela. Zda-
jac sobie sprawe z beznadziejnosci sytuacji
Cristobal Colon skierowat si¢ ku kuban-
skiemu wybrzezu u ujécia rzeki Tarquino.
Tam po zejéciu zalogi i otwarciu kingsto-
ndéw zostat osadzony na dnie.

Efektem bitwy kolo Santiago bylo catko-
wite zniszczenie eskadry admirata Cervery
wyslanej na pomoc wojskom hiszpanskim
na Kubie. Podczas trwania starcia Oregon
wystrzelil 33 pociski kalibru 330 mm, 42
kalibru 203 mm, 51 — 152 mm oraz az 1650
() 6-funtowych. Lacznie pancernik zuzyl
wiec 1776 sztuk amunicji réznych kalibréw.
Zaloga jednostki nie poniosta przy tym zad-
nych strat, a sam okret nie odnidst zadnych
powazniejszych uszkodzen. Rejs dookota
Ameryki Potudniowej oraz udzial w bitwie
koto Santiago, a takze charakterystyczny,
wysoki odkos fali dziobowej spowodowa-
ty, ze do pancernika Oregon przylgnat prze-
$miewczy przydomek ,,Buldoga Floty”.

W dniu 7 lipca zwolana przez prezy-
denta Williama McKinleya rada wojenna
usankcjonowata w ramach reorganizacji
floty utworzenie Eskadry Wschodniej, kto-
ra skierowana na wody europejskie mia-
ta stanowi¢ przeciwwage dla hiszpanskie-
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go zespotu admirata Camary'?. Jednostki
do zespotu, ktérego dowddca mianowa-
no komodora Johna C. Watsona, mialy zo-
sta¢ wydzielone spo$réd okretow admirata
Sampsona. Do Eskadry zamierzano wcie-
li¢ krazownik pancernopokladowy Ne-
wark, jako okret flagowy, pancerniki Iowa
i Oregon oraz krazowniki Yosemite, Yankee
i Dixie. Paliwo dla zespotu mialy zabezpie-
cza¢ weglowce Averend, Cassius, Caesar,
Leonidas i Justin, a w jego sktad miat tak-
ze wchodzi¢ zaopatrzeniowiec Delmonico.
Planowano, ze Eskadra Wschodnia poczat-
kowo bedzie dziala¢ na wodach hiszpan-
skich. Nastepnie miala przej$¢ przez cie-
$nine Gibraltarska, Morze Srodziemne,
Kanat Sueski na Ocean Indyjski, aby do-
tarlszy na Filipiny wesprze¢ operujaca
tam eskadre admirala Deweya. Perturba-
cje z delegowaniem okretéw do jej sktadu
spowodowaly, ze zanim Eskadra zostala na
dobre sformowana wojna z Hiszpanig za-
koriczyta sie¢ w dniu 12 sierpnia!®. Osiem
dni pozniej Oregon wzial udzial w paradzie

12. Kontradmiral Manuel de la Camara y Libermo-
ore — dowddca hiszpanskiej Eskadry Rezerwowej, kté-
ra jako eskorta transportowcéw z wojskiem zostata
w polowie czerwca 1898 roku oddelegowana na Filipi-
ny dla odzyskania zajetego przez Amerykandéw archipe-
lagu. Po klesce eskadry admirala Cervery kolo Santia-
go jej okrety, kierujace si¢ przez Kanat Sueski na Ocean
Indyjski, zostaly odwotane i pod koniec lipca powrdcity
do Hiszpanii broni¢ macierzystego terytorium.

13. Ostatecznie Eskadra Wschodnia zostata rozwig-
zana 14.9.1898 r.
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Oregon podczas parady, ktora zwycieska pod Santiago flota admirata Sampsona odbyta w dniu 20 sierpnia 1989 roku w Nowym Jorku
Fot. zbiory Leo van Ginderena

zwycigstwa na nowojorskiej North River,
podczas ktdrej jednostki admiraléw Samp-
sona i Schleya defilowaty wéréd uroczy-
$cie udekorowanych jachtéw i holownikéw
portowych oraz wiwatujacych na cze$é
zwyciezcodw ttumoéw na brzegach.
Nastepne tygodnie pancernik spedzil
w New York Navy Yard, w ktorej przygo-
towywano go do powrotnego rejsu na Oce-
an Spokojny. Tym razem jednak miejscem
jego stuzby nie miato by¢ tak jak po-
przednio Zachodnie Wybrzeze, a Filipiny.
Tam, jak wczesniej juz planowano Oregon
wraz z Iowa mialy wzmocni¢ stacjonuja-
ca w Manili eskadre kontradmirata Geo-
rge Deweya. Powzigwszy taka informa-
cje Hiszpania zlozyla formalny protest na
rece sekretarza stanu Johna M. Haya przez
francuskiego chargé d’affaires M. Thie-
baulta. Aby nie zaognia¢ sytuacji, jako ofi-
cjalny akwen operacyjny przebazowywa-
nego zespolu amerykanska marynarka
podawata wyspy Hawajskie z bazg w Ho-
nolulu. W polowie wrzesnia, w jednym
z bunkréw stojacego w stoczni Oregon
mial miejsce samozapton wegla, ktory zo-
stal ugaszony sitami zatogi. Okret opuscit
stocznie na Brooklynie w dniu 29 wrzeénia
jednak odejscie zespolu na potudnie zo-
stalo opdZnione ze wzgledu na przedtuza-
jace si¢ proby techniczne jednej z wiez ar-

tyleryjskich pancernika Jowa. Ostatecznie
obydwie jednostki wyszly z Nowego Jor-
ku w dniu 12 pazdziernika. Towarzyszyly
im weglowce Cassius, Scendia, Alexander
i Aberendia oraz zaopatrzeniowiec Celtic.
Zaliczywszy krotki postéj na Barba-
dos, w dniu 31 pazdziernika zesp6t z oby-
dwoma pancernikami w sktadzie dotart
do brazylijskiej Bahii. Tam podczas kil-
kudniowego pobytu jego okrety zabun-
krowaty paliwo z towarzyszacych weglow-
céw. W dniu 8 listopada jednostki wyszly
w dalsza droge na potudnie zawijajac trzy
dni pézniej do Rio de Janeiro, gdzie uczest-
niczyly w obchodach rocznicy proklamo-
wania niepodleglosci przez Brazylie, a 18
listopada uswietnily swa obecnoscia in-
auguracje¢ prezydenta Brazylii Manu-
ela Ferraz de Campos Sales. Nastepnego
dnia okrety wyszly w morze kierujac si¢
do Montevideo gdzie zawinety 25 listopa-
da, aby po raz kolejny zabunkrowaé we-
giel. Z Urugwaju zespol, ktory tworzy-
ty teraz weglowce Justin, Scandia i Starling
oraz zaopatrzeniowiec Iris wyszedt 2 grud-
nia obierajac kurs na wejécie do cieéni-
ny Magellana. Tam do 10 grudnia okrety
mialy postéj w Punta Arenas na bunkro-
wanie z weglowca Starling. Okrazywszy
potudniowy kraniec AmeryKki, przed po-
tudniem 17 grudnia zesp6l zawinal do

Valparaiso w Chile, ktdére opuscil czte-
ry dni pdzniej. Rankiem 26 grudnia jed-
nostki weszty do peruwianskiego Callao,
ktore opuscily 11 stycznia 1899 roku. Na-
stepnym miejscem, dwudniowego (16-17
stycznia) tym razem, postoju na bunkro-
wanie byly wyspy Galapagos. Stad Oregon
wraz z weglowcami Scandia 1 Watson oraz
Iris odeszly ku Hawajom. Pancernik Jowa
ze wzgledu na klopoty z kotlami skierowat
sie do San Francisco.

W dniu 5 lutego Oregon zawinal do Ho-
nolulu, a po nim na Wyspy Hawajskie do-
tarty Scandia i Iris. Cztery dni pdzniej na
cze$¢ dowddcey i zalogi pancernika odbyt
si¢ w Hawaiian Hotel uroczysty koncert
orkiestry panstwowej. Po potudniu 10 lu-
tego stojacy na kotwicy okret dwukrotnie
oplynal parowiec pasazerski Kilohana, na
ktdrego poktadzie byto ponad 200 wiwatu-
jacych obywateli Hawajow oraz orkiestra
grajaca na czgs$¢ zatogi Oregon. Przez kil-
ka dni rozwazane byto skierowanie pan-
cernika na Samoa, ale ostatecznie opuscit
on Honolulu po potudniu 20 lutego i obrat
kurs prosto na Filipiny. Tam mial stanowi¢
wzmocnienie dla Eskadry Azjatyckiej do-
wodzonej przez kontradmirata George De-
weya. W dniu 18 marca pancernik zawinal
do Manili pokonawszy od wyjscia z Nowe-
go Jorku dystans 22 tys. mil.
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Pierwszy okres stuzby pancernika Ore-
gon na zachodnim Pacyfiku zwiazany
byl z jego udziatem w Wojnie Filipinsko-
-Amerykanskiej. Po potudniu 20 maja Fi-
lipiny opusécil admirat Dewey wracajacy
na krazowniku Olympia przez Kanat Su-
eski do Nowego Jorku. Jego okret flago-
wy przeszedl pomiedzy zakotwiczonymi
w gali banderowej krazownikiem Balti-
more i pancernikiem, ktérych zalogi wi-
watowaly na cze$¢ zwyciezcy z Zatoki Ma-
nilskiej. Dowodzenie Eskadrg na miesiac
przejat dowddca Oregon, ktorego zasta-
pil kontradmirat John C. Watson. W dniu
12 czerwca pancernik wszedl do Dagu-
epan w zatoce Lingayen gdzie w ramach
walki z powstaficami filipinskimi petnit
stuzbe blokadowg. Trzynascie dni pdzniej
jednostka wraz z kanonierka Princeton
przechwycila posadzony o przewozenie
kontrabandy, zarejestrowany w Hongkon-
gu brytyjski parowiec Florida. Mimo, Ze
jego dokumenty byly w porzadku statek
zostal zabrany jako pryz do Manili. Ore-

gon opuscil zatoke Lingayen w dniu 1 lip-
ca i trzy dni pdzniej powrdcit do Manili.
Od 24 sierpnia okret kotwiczyl w ciesninie
Tloilo gdzie na poczatku wrze$nia ostrzeli-
wal Santa Barbara, w ktérym znajdowata
sie kwatera gtéwna rebeliantéw na wyspie
Panay. Pod koniec wrze$nia mata kano-
nierka Urdaneta, bedaca wcze$niejsza
amerykanska zdobycza obsadzong przez
marynarzy pancernika, zostala przejeta
przez powstancéw podczas patrolowania
ujscia rzeki Orani w Zatoce Manilskiej.
Okret zostal spalony, uzbrojenie zdjete,
a jego zaloga wzieta do niewoli. W dniu
3 pazdziernika Oregon opuscit Iloilo i dwa
dni pézniej powrécil do Manili.

Na poczatku pazdziernika admiral Wat-
son skierowal Oregon do Hongkongu gdzie
pancernik zawinat 10 pazdziernika, aby
w tamtejszej stoczni przejs¢ oczyszczenie
i malowanie kadluba. Okret byl bowiem po
raz ostatni byt dokowany ponad rok wcze-
éniej - przed wyjéciem z Nowego Jorku!4.
Po zakoniczeniu prac, w dniu 3 listopada

okret odbyl szkolenie artyleryjskie, a ran-
kiem 6 listopada opuscit Hongkong.

W dniu 9 listopada Oregon dotarl do za-
toki Lingayen, gdzie nastepnego dnia na-
potkal barkas zaglowy z krazownika pan-
cernopokladowego Charleston. Okret
ten, osiem dni wczeéniej rozbil si¢ na nie-
oznaczonej rafie wyspy Camiguin u pot-
nocnych wybrzezy Luzonu. Jego zaloga
zalozylta obdz na pobliskiej wyspie, a wy-
stany po pomoc barkas pokonawszy nie-
mal 1000 mil dotarl w poblize Manili.
Oregon poczatkowo skierowal si¢ ku miej-
scu katastrofy, napotkawszy jednak kano-
nierke Helena przekazal na jej pokiad do-
datkowe zaopatrzenie dla rozbitkéw i to
ona odeszta na pomoc zatodze Charleston.
Od przedpotudnia 24 listopada pancer-
nik wraz z kanonierkami Samara i Callao
wspieral zajecie portu Vigan w prowincji
potudniowe Ilocos. Okrety przeprowadzi-

14. Owczesne procedury obstugi okretéw amery-

kanskich przewidywaly dokowanie dla czyszczenia
i malowania kadtuba co pét roku.

Przeglad Oregon w suchym doku nowojorskiej stoczni marynarki wojennej na Brooklynie przed jego wyjsciem w powrotny rejs na Pacyfik. Dobrze
widoczna podwodna czes¢ kadtuba ze srubami i sterem.

Fot. Library of Congress
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ty najpierw krotkie, lecz intensywne bom-
bardowanie miasta, a pdzniej desantowano
170 marynarzy pancernika. Nie napotkaw-
szy oporu, bedac serdecznie witanymi
przez miejscowa ludnos$¢, pozostawali
oni w mie$cie do czasu przybycia oddzia-
16w amerykanskiej armii ladowej. W dniu
28 listopada Oregon odszed! do Manili, do-
kad zawinal dwa dni p6zniej. Od 9 do 19
grudnia pancernik przebywal w Subic Bay
gdzie zabezpieczal poddanie sie hiszpan-
skiego generala Alejandrino i jego sztabu
amerykanskiemu generalowi Arthurowi
MacArthurowi. Przez nastgpne miesigce
przefomu lat 1899/1900 okret kontynuowat
stuzbe na Filipinach przyczyniajac sie¢ min.
do zwalczania lokalnej partyzantki. Na po-
czatku 1900 roku pancernik wraz z flago-
wym krazownikiem pancernym Brooklyn,
monitorami Monterey i Monadnock oraz
krazownikami Baltimore, Newark, New
Orleans i Boston tworzyl trzon amerykan-
skiej Eskadry Azjatyckiej, ktorej dowoddca
byt admiral Watson.

W dniu 13 lutego Oregon opuscit Ca-
vite zostajac oddelegowanym na wody ja-
ponskie. Zawinawszy w dniu 21 lutego
do Jokohamy jego zaloga korzystata z kil-
kutygodniowego odpoczynku. Pod koniec
marca uczestniczyla tam min. w miedzy-
narodowych regatach todzi wiostowych na
dystansie 6 mil. Braly w nich udzial tak-
ze po dwie todzie okretowe z brytyjskie-
go pancernika Barfleur i niemieckiego kra-
zownika pancernopokladowego Hertha.
Obydwie todzie z Oregon zostawily kon-
kurentéw daleko w tyle. W dniu 7 maja
pancernik opuscil Jokohame i przeszedi
do Kobe, po ktérym od 22 do 26 maja prze-
bywal w Nagasaki. Opusciwszy Japonie,
w dniu 31 maja okret zawingt do Hongkon-
gu, skad pozniej mial powrdci¢ do Manili.

Zanim jednak okret odszed! ku Filipi-
nom zostal skierowany przez nowego do-
wodce Eskadry Pacyfiku kontradmira-
ta George C. Remey’a do Chin. Mial tam
dotaczy¢ do miedzynarodowych sit inter-
weniujacych podczas ,,Powstania Bokse-
réow”. Wieczorem 23 czerwca Oregon wy-
szedl w morze kierujac si¢ na pdétnoc ku
Dagu!®. Na poktadzie pancernika zaokre-
towanych bylo 164 dodatkowych maryna-
rzy i zolnierzy piechoty morskiej przywie-
zionych do Hongkongu przez weglowiec
Zafiro. Pig¢ dni pdzniej, u wejscia do zato-
ki Pechili'® pancernik wszedt w gestej mgle
na nieoznaczong skale podwodna koto la-
tarni Hankow u wysp Changshan - 50 mil
na pétnocny-zachéd od Chefoo!” oraz 150
mil od Dagu.

Oregon utkwil dziobem na mieliz-
nie w miejscu gdzie gleboko$¢ otaczajacej
wody siggata 10 m. Skaliste odtamki prze-

bily poszycie jego burty na wregu nr 19 po-
wyzej dna podwdjnego, a takze dno w tym
rejonie na dtugo$ci 7,6 m. Woda przedosta-
ta sie do 7 przedzialéw dziobowych, a tak-
ze magazynéw amunicji kalibréw 330 mm
i 203 mm. Przez kilka kolejnych dni okret
pozostawal unieruchomiony na mieliz-
nie. Podczas postoju pancernikowi asysto-
wala kanonierka Nashville, a przez pewien
czas takze chinski krazownik Hai Chi'8.
W ramach akgji ratunkowej przetadowa-
no z Oregon cze$¢ jego amunicji, bunkru
i zaopatrzenia na wyczarterowany przez
dowddce kanonierki parowiec Nanchang.
Jednoczesnie poszukiwano miejsca gdzie
pancernik moglby zosta¢ zadokowany dla
usunigcia uszkodzen. Poniewaz rozpatry-
wany jako najblizszy (okoto 60 mil) rosyj-
ski Port Artur dysponowat zbyt waskim
dokiem, zdecydowano o wybraniu ktérej$
z baz japonskich chociaz przejscie do nich
bylo odlegle i wymagalo spokojnej wody.
Organizacja dokowania zajal sie amery-
kanski attaché morski w Japonii porucznik
Albert Key. Japonskie Ministerstwo Ma-
rynarki zaoferowalo Amerykanom doki
w Nagasaki, Kure lub Jokohamie. Oferte na
zadokowanie w nich dostarczyt na pancer-
nik krazownik Akitsushima, ktory bazowal
woéwczas w Chefoo. Po uszczelnieniu po-
szycia i zmniejszeniu wypornoéci, po polu-
dniu 5 lipca Oregon odzyskal ptywalnos¢.
Nastepnego dnia w asy$cie Nashville i Nan-
chang odszed! z predkoscia 10 wezléw na
remont. Ostatecznie zdecydowano si¢ na
Kure, dokad pancernik dotarl 17 lipca.
Dwa dni pdzniej zostal wprowadzony do
suchego doku tamtejszej bazy floty japon-
skiej. W wyniku przeprowadzonej inspek-
cji stwierdzono, ze konstrukcja okretu byta
nienaruszona, a usuwanie uszkodzen jego
poszycia zajelo kolejny miesigc. Oprocz
tego dokonano takze oczyszczenia i malo-
wania kadluba.

W dniu 29 sierpnia 1900 roku Oregon
ponownie wyszedt w morze i dzien pézniej
zawingl do Nagasaki. Nastepnie ponow-
nie przeszedl ku wybrzezom Chin, ktéra
to podrdz odbyta si¢ z dobra predkoscia -
okret znajdowat si¢ w dobrym stanie tech-
nicznym mimo tymczasowosci przepro-
wadzonego remontu. W dniu 9 wrzeénia
pancernik ze wzgledu zanurzenie, ktdre
uniemozliwialo mu wejscie do Szanghaju,
zakotwiczyl w Woosung. Dotaczywszy do
stacjonujacej tam cze$ci miedzynarodowe-
go zespolu interwencyjnego, do poczatkéw
nastepnego roku Oregon patrolowal wody
ujécia Jangcy. W dniu 19 lutego 1901 roku
pancernik odszed! do Hongkongu, w kto-
rym przebywal do 13 kwietnia. Sze$¢ dni
pdzniej powrdcit do zespolu interwencyj-
nego kotwiczacego w Szanghaju. Ten okres

stuzby na zachodnim Pacyfiku okret za-
koniczyl w dniu 5 maja wychodzac w droge
powrotng do Standéw Zjednoczonych.

Zaliczywszy krotki postdj w Jokohamie
(11-16 maja), wczesnym rankiem 31 maja
Oregon zakotwiczyl w Honolulu. Przez kil-
ka nastepnych dni pancernik byt obiektem
zainteresowania mieszkancow Hawajow,
a przez jego poklad przewinely sie setki
odwiedzjagcych. Jednostka wyszta z Hono-
lulu w dniu 5 czerwca tracgc podczas odej-
$cia prawoburtowg kotwice oraz niemal
30 metréw tancucha!®. Tydzien pozniej, po
przeszto trzyletniej nieobecnosci, Oregon
zawingt do San Francisco.

Z koncem czerwca okret opuscit Kalifor-
ni¢ odchodzac wraz z pancernikami Iowa
i Wisconsin oraz kragzownikiem Philadel-
phia i niszczycielem Farragut na péinoc-
ny Pacyfik. Tam w dniu 29 czerwca zawi-
nal do Port Angeles w stanie Waszyngton.
Nastepnie Oregon odszedt do Bremerton,
gdzie od 6 lipca w tamtejszej stoczni mary-
narki rozpoczal przeglad, a reprezentacja
jego zalogi zostala przyjeta w Seattle przez
gubernatora stanu Oregon Theodore T. Ge-
era. W tym czasie w Puget Sound Navy
Yard przebywaly takze Iowa i Wisconsin
(ten drugi przygotowywany do przejicia
na Daleki Wschod) stanowigc takg atrak-
cje, ze z centrum Bremerton organizowa-
ne byly rejsy min. parowcami Athlon, In-
land Flyer, Port Orchard i Knights Templar
dla ogladania trzech stojacych w stocz-
ni pancernikéw. Po wprowadzeniu Oregon
do doku, co mialo miejsce w dniu 26 paz-
dziernika, przystapiono do intensywnych
prac remontowych jego stepki i dna zwig-
zanych z usuwaniem uszkodzen odniesio-
nych w wyniku wejscia na mielizne w Chi-
nach. Koszt przegladu i remontu okretu
siegnal 300 tys. dolaréw. Pancernik wydo-
kowano 1 marca 1902 roku, po czym po-
zostal on jeszcze w stoczni do 13 wrzesnia,
kiedy to odszed! do San Francisco.

Przez kolejne tygodnie okret przygoto-
wywal sie do ponownego wyjscia na za-
chodni Pacyfik. Zostalo ono opéznione
pozarem wegla w jednym z bunkréw, kto-
ry ulegt samozaptonowi 22 pazdziernika.

15. Miejscowo$¢ (ang. Taku) u ujscia rzeki Haihe,
obecnie cze$¢ dzielnicy Tanggu miasta Tiencin (Tian-
jin) bedacego gléwnym portem wejéciowym na drodze
wodnej do Pekinu.

16. Obecnie Zatoka/Morze Bohai.

17. Obecnie Yantai.

18. Poniewaz na pokladzie krgzownika znajdowato
sie 26 uchodzcéw amerykanskich (kobiety i dzieci) do-
wodca Oregon upowaznil jego dowddce do podniesie-
nia bandery amerykanskiej, aby uchroni¢ Hai Chi przed
mozliwoscig przechwycenia przez okrety innych inter-
wentow

19. Pod koniec wrzesnia 1901 r. prébowat jg odna-
lez¢ holownik Iroquois. Ostatecznie zostata zlokalizowa-
na pod koniec marca 1916 r. podczas poszukiwania za-
ginionego okretu podwodnego F-4.
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Mimo zalania wegiel zarzyl si¢ przez trzy
dni, a po jego ugaszeniu niezbedny byt re-
mont bunkra z przylegtymi pomieszcze-
niami i uzupelnienie zapasu wegla. Pla-
nowana na 27 pazdziernika przedrejsowa
inspekcja dowddcy bazy szkolnej w San
Francisco kontradmirala Henry Glas-
sa musiala zosta¢ przelozona tak, ze osta-
tecznie pancernik wyszed! w morze w dniu
1 listopada. Okret opuscil San Francisco
wraz z krazownikiem New York - przyszta
jednostka flagowa Eskadry Azjatyckiej.

Okoto potudnia 10 listopada 1902 roku
Oregon zawinal do Honolulu. Nast¢pne-
go dnia pancernik bunkrowat wegiel z ba-
rek, ktore od rana podstawial do jego burty
holownik Iroquois. W niedziele 16 listopa-
da Oregon zostal otwarty dla publicznoéci,
ktora na jego poklad przewozity barkasy
firmy Young Bros. Wieczorem 18 listopada
orkiestra okretowa pancernika data kon-
cert w sali bankietowej ,Hawaiian Hotel”
w Honolulu. Rankiem 22 listopada z po-
ktadu holownika Iroquois ptywajacego wo-
kot pancernika lokalne melodie hawajskie
gral dla zalogi okretu miejscowy zespo6l
muzyczny. Po potudniu 23 listopada Ore-
gon wyszed! na zachodni Pacyfik. Podczas
przejécia do Japonii okret dostat sie pod
wplyw tajfunu, ktéry utrudnil jego podréz
oraz zniszczyl lub uszkodzit wiele elemen-
tow wyposazenia pokladowego. Powygi-
nana lub poskrecana zostata konstrukeja
nadbudéwki, a kilka fodzi okretowych zo-
stalo zmytych za burte, albo rozbitych.
Oszacowany poZniej laczny koszt napraw
uszkodzen odniesionych przez pancernik
w wyniku tego sztormu siggnal 75 tys. do-
laré6w. W dniu 13 grudnia jednostka zawi-
neta do Jokohamy.

Poczatek 1903 roku Oregon spedzit
w Japonii, po czym w polowie lutego zo-
stal oddelegowany na wody chinskie. Pod-
czas tego rejsu, w dniu 20 lutego pancernik
znalazt si¢ ponownie w ciezkim sztormie,
ktéry zmyt z poktadu kilka todzi okreto-
wych oraz zerwal z zurawikéw barkas pa-
rowy. Niezamocowany barkas uszkodzit
stanowiska artyleryjskie oraz spowodo-
wal szereg innych zniszczen na pokladzie.
W dniu 18 marca 1903 roku Oregon zawi-
nal do Hongkongu, a pézniej przeszedt do
Woonsung. Tam pod koniec marca zolnie-
rze jego piechoty morskiej pomagali sttu-
mi¢ bunt grupy marynarzy amerykan-
skiego statku handlowego Edward Sewall.
Na poczatku kwietnia okret flagowy ad-
mirala Robleya D. Evansa - dowddcy Flo-
ty Azjatyckiej?? pancernik Kentucky oraz
Oregon, a takze krazownik pancernopo-
ktadowy New Orleans i kanonierka Hele-
na przeszyly do Japonii. Tam przebywaty
w Jokohamie, Nagasaki i Tokio. W koncu

maja zespol tych okretéw opuscil Jokoha-
me przechodzac do Chefoo, dokad zawinat
5 czerwca. Na poczatku lipca wiekszos¢
okretéw Floty Atlantyckiej zostata zgor-
madzona dla demonstracji potegi alianc-
kiej w zatoce Pechili. Wsréd nich byty
wowczas amerykanskie pancerniki: flago-
wy Kentucky, Wisconsin i Oregon, monito-
ry Monadnock i Monterey, krazownik New
Orleans oraz kanonierki Annapolis, Don
Juan de Austria, Helena, Vicksburg i Wil-
mington oraz tender torpedowy Wompa-
tuck. Pézniej dotaczyly do nich krazow-
niki Albany, Cincinnati i Raleigh. Jesienia
Oregon powrdcit do Japonii gdzie bazowat
w Jokohamie, od 14 listopada przebywal
w Yokosuka, a nastepnie w Kobe skad po-
wrocil do Jokohamy.

W dniu 6 grudnia 1903 roku pancer-
niki opuscity Jokohame udajac si¢ w kie-
runku Hawajow. Pierwszy etap rejsu ply-
nely w ciezkim sztormie, ktéry szczeéliwie
nie spowodowat uszkodzen. Koto Midway
spotkaly sie z dywizjonem krazownikow
kontradmirala Philipa H. Coopera. Ran-
kiem 16 grudnia trzon Floty Azjatyckiej
admirala Robleya D. Evansa w skladzie
pancernikéw flagowego Kentucky oraz Wi-
sconsin i Oregon, a takze krazowniki Rale-
igh, Cincinnati, New Orleans i Albany za-
winal do Honolulu. Po potudniu dotarly
tam weglowce Nanshang przydzielony do
dywizjonu pancernikéw i Pompey dla dy-
wizjonu krazownikéw. Podczas calego po-
stoju na Hawajach zalogi okretéw toczy-
ty rywalizacje sportowa min. w futbolu
amerykanskim. W dniu 22 grudnia dru-
zyna Oregon wygrala z druzyng Wiscon-
sin, a w dzien Bozego Narodzenia rywali-
zowala z miejscowa druzyna H.A.C. Trzon
Floty Azjatyckiej opuscit Hawaje przed po-
tudniem 29 grudnia, kiedy to jego okrety
odeszty na Guam.

Poczatek 1904 roku pancernik spedzit
na Filipinach po opuszczeniu wraz z Ken-
tucky i Wisconsin Guam w dniu 12 stycz-
nia i przybyciu sze§¢ dni pdzniej do Ca-
vite. W lutym admiral Evans zdecydowat
o aresztowaniu platnika z Oregon podej-
rzanego o zdefraudowanie 2,8 tys. dola-
réw z kasy okretowej. W marcu pancerni-
ki przeszty do Hongkongu gdzie Kentucky
zostal zadokowany dla usunigcia awarii
kingstona, a pozostale dwa mu asystowa-
ty. Podczas szkolenia artyleryjskiego, kto-
re pancerniki odbyty w kwietniu, Oregon
osiagnat najlepsze wyniki z nich wszyst-
kich. Okret uzyskal 21 trafien z 22 po-
ciskow kalibru 330 mm wystrzelonych
z odleglosci 1,19-1,46 tys. metréw do celu
o wymiarach 5,18 m na 6,40 m.

W dniu 21 maja Oregon opuscil Cavi-
te i przeszedt do Hongkongu gdzie dola-

czyl do przebywajacego tam Wisconsin
- flagowego pancernika dowddcy Floty
Azjatyckiej kontradmirata Philipa H. Co-
opera. W dniu 14 czerwca obydwa pancer-
niki odeszly do Cavite, a osiem dni poz-
niej wraz z zaopatrzeniowcem Solace do
Woonsung. Pod koniec czerwca dowddz-
two marynarki amerykanskiej oglosi-
to przyznanie Oregon nagrody za zwycie-
stwo w szkoleniu artyleryjskim wérod
amerykanskich pancernikéw i krazowni-
kow pierwszej klasy?!* W czasie roczne-
go wspdlzawodnictwa okret uzyskatl 112
punktéw, podczas gdy drugi w kolejnosci
pancernik Wisconsin miat ich 104, a trze-
ci Illinois — 102.

W koncu sierpnia Flota Azjatycka z jej
nowym dowddca kontradmiralem Yate-
sem Stirlingiem na pancerniku Wiscon-
sin, Oregon, monitor Monadnock, kano-
nierka Villalobos i torpedowce Bainbridge,
Berry, Chauncey, Dale i Decatur przeby-
wala w Szanghaju. We wrzeéniu zespot
przeszedt do Subic Bay na jesienne szkole-
nie artyleryjskie, po ktoérych powrécit na
wody chinskie. Najpierw okrety przebywa-
ty w Woonsung, a 27 pazdziernika odeszly
do Amoy?? w potudniowo-wschodnich
Chinach. W dniu 1 listopada pancerniki
Wisconsin 1 Oregon, krazownik Cincinna-
ti i niszczyciel Decatur wraz z weglowcem
Sterling opuscity Chiny udajac si¢ do Cavi-
te. Nastepnie, pod dowddztwem admirata
Stirlinga, odbyty wspdlne manewry na wo-
dach Zatoki Manilskiej. W dniu 14 grud-
nia w czasie pobytu pancernika w Mani-
li zaprezentowane zostato ufundowane
przez prezydenta Theodore Roosevelta tro-
feum za wygrane przez Oregon wspodlza-
wodnictwo artyleryjskie. Podczas ceremo-
nii, w ktérej wzial udziat dowddca wojsk
amerykanskich na Filipinach general ma-
jor Henry Corbin oraz 400 innych oficjeli,
uroczysta mowe wyglosit admirat Stirling.

Poczatek 1905 roku pancernik spedzit
na Filipinach opuszczajac w dniu 15 marca
Cavite wraz z Wisconsin z admiratem Stir-
lingiem na pokladzie oraz flotylla nisz-
czycieli, z ktérymi udat sie do Hongkon-
gu. Podczas szkolenia artyleryjskiego pod
koniec marca Oregon ponownie popisal si¢
doskonalym wyszkoleniem artylerzystow.
Wtedy to w nocnym strzelaniu do celu
o$wietlonego jego reflektorami wszyst-
kie z o$miu wystrzelonych pociskow ka-

20. W dniu 29.10.1902 r. Eskadra Azjatycka zostata
przemianowana na Flote Azjatycka. Z wyjatkiem okre-
su 31.3.1907-28.1.1910 r. kiedy operowata jako I Eska-
dra Floty Pacyfiku, funkcjonowala ona organizacyjnie
do upadku Filipin w 1942 r. W nastepnym roku ocalate
jej okrety wiaczono do nowoutworzonej 7 Floty.

21. Tj. uzbrojonych w artylerie kalibru wiekszego niz
127 mm.

22. Obecnie Xiamen
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libru 203 mm trafity. W dniu 3 kwietnia
pancernik i niszczyciele Barry i Chauncey
wyszly z Hongkongu i cztery dni pdzniej
zawinely do Cavite. Pod koniec maja do
Zatoki Manilskiej dotart transportowiec
Ranger z amunicjg dla pancernikéw Ore-
gon i Wisconsin.

Przed potudniem 3 czerwca manewru-
jace u wybrzeza wyspy Corregidor pan-
cerniki Oregon, Ohio i Wisconsin oraz kra-
zowniki Cincinnati i Raleigh napotkaly
zespOt krazownikow rosyjskich pod do-
wodztwem kontradmirala Oskara Enqu-
ista. Byty to uszkodzone w bitwie pod Cu-
szima flagowa Awrora oraz Oleg i Zemczug.
Na cze$¢ dowddcy Floty Azjatyckiej kontr-
admirata Charlesa J. Traina Awrora odda-
fa salut 13 salw armatnich, na ktéry odpo-
wiedzial flagowy Ohio. Nastepnie okrety
amerykanskie odprowadzity krazowniki
rosyjskie na kotwicowisko koto Manili. Na
poczatku czerwca do Cavite zawingt trans-
portowiec Lawton, ktory min. przywidzl
z San Francisco 476 marynarzy stanowig-

cych nowg zaloge dla Oregon. Wigkszos¢
z nich pochodzita z krazownika Buffalo.
W dniu 3 lipca pancerniki Oregon, Ohio
i Wisconsin, krgzowniki Baltimore, Cin-
cinnati i Raleigh, niszczyciele Bainbrid-
ge, Barry, Chauncey i Dale, kanonierka
Alaya oraz weglowiec Saturn wyszly z Ca-
vite do Szanghaju. Tam na okrety dotarly
ogloszone 21 lipca przez dowddztwo ma-
rynarki amerykanskiej wyniki kolejnego
wspolzawodnictwa w szkoleniu artyleryj-
skim. Oregon ponownie odnidst zwycie-
stwo wérdd amerykanskich pancernikéw
i krazownikow pierwszej klasy. Tym razem
jednak okret uzyskal niewielka tylko prze-
wage nad Wisconsin, ktéra wyniosta 140,9
do 140,6 punktéw. We wrzes$niu Oregon,
Ohio i Wisconsin, krazowniki Baltimore
i Raleigh oraz niszczyciele Bainbridge, Bar-
ry, Chauncey, Dale i Decatur przebywa-
ty w Dagu, a p6zniej przeszty do Chefoo.
W konicu wrzes$nia pancerniki Ohio i Ore-
gon, kragzownik Baltimore oraz niszczycie-
le Bainbridge, Barry, Chauncey, Dale i De-

Widok rufowej wiezy artylerii gtéwnej i rezerwowego stanowiska dowodzenia Oregon na fotogra-
fii wykonanej w 1908 roku z poktadu rufowego okretu przed jego modernizacja.

Fot. Library of Congress
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catur, a takze kanonierka Quiros przeszly
do Szanghaju, dokad zawinely 30 wrze-
$nia. Tam okrety przebywaly przez na-
stepny niemal miesigc odbywajac na wo-
dach Chin kolejne szkolenie artyleryjskie.
W dniu 28 pazdziernika pancernik opuscit
Szanghaj i przeszedt do Amoy. Po kilkuty-
godniowym postoju Oregon i Ohio z admi-
ralem Trainem odeszly z Chin i rankiem
21 listopada zawingly do Cavite. Tam wraz
z kragzownikami Cincinnati i Raleigh oraz
niszczycielami Bainbridge i Chauncey spe-
dzity takze Swieto Bozego Narodzenia.

Z poczatkiem 1906 roku Sekretarz Ma-
rynarki Charles J. Bonaparte wydat do-
wodcy Oregon rozkaz odejscia do kra-
ju w zwiazku z planowang modernizacja
oraz niezbednym remontem. Ze wzgledu
na ostabienie konstrukcji juz wezeéniej za-
kazano bowiem strzelania artylerii glow-
nej pancernika, prowadzilo to bowiem do
rozszczelniania poszycia kadluba. Okret
opuscil zatoke manilska i najpierw zawi-
nal do Hongkongu gdzie przeszed! doko-
wanie. W dniu 21 lutego Oregon odszedl
z Chin i zeglujac w ciezkim sztormie prze-
szedl do Jokohamy. Po poludniu 8 marca
pancernik opuscil Japonie¢ ptynac pierwsze
dwa dni w sztormie, podczas ktdrego jedna
z jego todzi zostala zerwana z zamocowan
i ulegta uszkodzeniu. Przed potudniem 20
marca Oregon zawingl do Honolulu kon-
czgc tym samym nieprzerwang stuzbe na
wodach Dalekiego Wschodu. Wchodzg-
cy do portu pancernik u$wietnit salutem
13 salw artyleryjskich odbywajaca sie wia-
$nie uroczysto$¢ na czes¢ nowopromo-
wanego kontradmirata Henry W. Lyona
- dowodcy tamtejszej bazy marynarki wo-
jennej. Nastepnego ranka admirat wraz
z dowddca pancernika zostali przyjeci
przez Alatau L. C. Atkinsona - p.o. obo-
wiazki gubernatora Hawajow.

Zabunkrowawszy wegiel, po poludniu
24 marca Oregon opuscit Honolulu obie-
rajac kurs na zachodnie wybrzeze Stanéw
Zjednoczonych. Tydzien pézniej zblizaja-
cy sie do Kalifornii okret znéw znalazt sie
pod wplywem sztormu, podczas ktére-
go zostala zerwana z zamocowan i zmy-
ta za burte jedna z lewoburtowych jego lo-
dzi. Rankiem 2 kwietnia, dzien p6zniej niz
planowano ze wzgledu na awarig¢ i unieru-
chomienie lewoburtowej maszyny parowej,
Oregon zawinal do San Francisco. Okret
nidst ufundowane przez zaloge, wykona-
ne z jedwabiu bandery i proporce, z tréj-
katnym czerwonym proporcem z czarnym
kotem za mistrzostwo floty w szkoleniu ar-
tyleryjskim wlacznie oraz wimpel o diu-
gosci 177 m symbolizujacy 3,5 letnia jego
stuzbe na Dalekim Wschodzie. Podczas
wejécia do portu silny wiatr péinocno-
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Pancernik Oregon w Puget Sound Navy Yard po modernizacji zakoriczonej w 1911 roku.

-zachodni zerwal z zurawikow i zniszczyt
lews, rufowg 16dz pancernika.

Podczas postoju w Mare Island Navy
Yard, kiedy przygotowywano pancernik
do modernizacji, min. zdjeto z niego amu-
nicje. Cieniem na zalodze stojacego w San
Francisco okretu polozylo sie znalezienie
wowczas przez organy celne wielu orien-
talnych towarow, takich jak sztuki jedwa-
biu, cygara, czy wyroby z porcelany i ko-
$ci stoniowej. Znajdowaly si¢ one wérod
niemal 3 tys. paczek wystanych rodzinom
marynarzy. Izba celna zajeta min. 52 pacz-
ki przewozone na brzeg na barkasie paro-
wym Oregon tuz przed wyj$ciem okretu
w morze. Zarzagdzone dochodzenie opdz-
nilo planowane na 7 kwietnia odejécie pan-
cernika do Bremerton. Warto$¢ przemy-
canych towaréw oszacowano na 750 tys.
dolaréw. Ostatecznie jednostka opusci-
fa San Francisco z dwudniowym opdz-
nieniem i 11 kwietnia zawineta do Pu-
get Sound Navy Yard w Bremerton. Tam

w dniu 27 kwietnia Oregon zostal wycofa-
ny ze stuzby. Koszty modernizacji okretu
zostaly pierwotnie oszacowane na 750 tys.
dolaréw, a okreslony przez ministerstwo
floty koszt jego niezbednego remontu na
dalszych 200 tys. dolaréw. Lacznie, Sekre-
tarz Marynarki Victor H. Metcalf autory-
zowal wiec wydanie na pancernik 1 mln
dolaréw.

Podczas ponad czteroletniego posto-
ju w stoczni Oregon otrzymal nowy, kra-
townicowy maszt obserwacyjny w miejscu
rufowego stanowiska dowodzenia, sys-
tem kontroli ognia, radiostacje oraz szereg
systemow usprawniajacych prace i stuz-
be na okrecie. Z Seattle organizowane byty
woéwczas wycieczki statkami dla obejrze-
nia stojacego w Bremerton okretu. W kon-
cowym okresie prac na jednostce miaty
miejsce dwa wypadki. W dniu 16 grudnia
1910 roku wybucht pozar w jednym z wy-
pelnionych celuloza przedzialéw dna po-
dwdjnego spowodowany jak przypuszcza-

Fot. U.S. Navy

no pozostawieniem w nim rozgrzanego
nitu. Ogien zostal wowczas ugaszony bez
wiekszych szkéd. W dniu 31 stycznia na-
stepnego roku manewrujacy krazownik
Boston uderzyt w cze$¢ rufowa pancerni-
ka, co spowodowatlo uszkodzenia, ktére
doprowadzity do rozszczelnienia poszycia.
I te uszkodzenia zostaly usunigte bez wigk-
szych probleméw.

Na poczatku lutego 1911 roku Mini-
sterstwo Marynarki rozwazalo mozliwos¢
sprzedazy pancernikéw Oregon i Iowa
marynarce wojennej Peru. Ich zakupie-
nie mialo by¢ odpowiedzig tego panstwa
na realizacje ambitnego programu rozwdj
floty sasiedniego Chile. Ostatecznie posta-
nowiono pozostawi¢ obydwa okrety w Sta-
nach Zjednoczonych uznajgc, ze mimo
wieku sg warto$ciowymi jednostkami dru-
giej linii obrony. Z konicem marca Ore-
gon byl gotowy do przywrdcenia do stuzby
okretujac okolo 200 marynarzy wyszkolo-
nych dla niego na stacjonujacym w stoczni
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Puget Sound hulku szkolnym Philadelphia.
Ze wzgledu jednak na konieczno$¢ zapew-
nienia zal6ég dla wprowadzanych do stuz-
by wielu nowych okretéw, w dniu 27 lipca
zdecydowano o pozostawieniu pancerni-
ka w skladzie floty rezerwowej. Jednost-
ke wraz z kragzownikiem St. Louis wcielo-
no wowczas do jej grupy bazujacej w Puget
Sound Navy Yard w Bremerton. Oregon
zostal przywrécony do stuzby w dniu 29
sierpnia 1911 roku ze szkieletowa jedynie
zatoga liczacg 150 osob.

We wrzesniu Winifred Mears z Kalifor-
nii przedstawila pomyst, aby Oregon po-
prowadzit zespol jednostek pokonujacych
po raz pierwszy Kanal Panamski podczas
planowanej na wiosne 1915 roku uroczy-
sto$ci jego otwarcia. Zwolennikiem tego
pomystu od poczatku byta min. Izba Han-
dlowa z Oakland, a stali si¢ zastepca se-
kretarza marynarki Beekman Winthrop
oraz prezydent William H. Taft. Planowa-
no, ze pancernik poprowadzi emerytowa-
ny kontradmiral Charles E. Clark - jego
byly dowddca w pamigtnym rejsie dooko-
fa Hornu w poczatkach 1898 roku. Na po-
ktadzie jednostki mialoby by¢ tak wie-
lu cztonkéw zalogi z tego okresu, jak tylko
byloby to mozliwe. Na jej pomoscie goscil-
by byly prezes zarzadu Union Iron Works
Henry T. Scott. Spodziewano si¢, Zze w uro-
czystoéci bedzie uczestniczyl dywizjon
okretéw brytyjskich.

W dniu 10 pazdziernika poktad Ore-
gon stojacego w stoczni marynarki Puget
Sound pomiedzy krazownikami St. Louis
i Pennsylvania odwiedzit prezydent Wil-
liam H. Taft, ktéry odbywal wizyte w sta-
nach Waszyngton i Oregon. Dziesi¢¢ dni
pdiniej pancernik odbyt pierwszy rejs
probny ze stoczni w okolice Seattle i powr6-
cil na kotwicowisko. W dniu 24 pazdzier-
nika okret wraz z krgzownikiem Cincinna-
ti odszed! do San Diego w Kalifornii dokad
zawingt dwa dni pézniej. Tam jednostki
dolaczyly do Floty Pacyfiku dowodzonej
przez kontradmirata Chaunceya Thomasa.
W ciagu kolejnych dni ich poklady zwie-
dzaty tysigce mieszkancow stanu.

W dniu 1 listopada Oregon uczestniczyt
w wielkiej rewii floty, w ktdrej bralo udzial
26 okretow. Oprocz pancernika byly to
krazowniki South Dakota, California, Ma-
ryland, West Virginia, Colorado, Cincinna-
ti i Raleigh oraz 14 torpedowcéw, a takze
transportowiec Buffalo, zaopatrzeniowiec
Glacier 1 weglowiec Prometheus. Parade
okretéw odbierat z kanonierki Vicksburg
Sekretarz Marynarki George von Lengerke
Meyer z admiralem Thomasem, a obser-
wowaly z brzegu tysiace obywateli Kalifor-
nii. Przechodzaca obok kazdego z okretow
kanonierka obierala ich 13-salwowe salu-

ty artyleryjskie. Wieczorem, stojace na ko-
twicach okrety byly bogato iluminowane
$wiattami elektrycznymi.

Rankiem 4 listopada Oregon oraz kra-
zowniki Colorado, West Virginia, South
Dakota i California - okret flagowy kontr-
admirata Chaunceya Thomasa, zaopatrze-
niowiec Glacier i weglowiec Prometheus
opuscily San Diego i odeszly do Redondo.
Pézniej Oregon przeszedl na kotwicowisko
kolo Ventura skad odszedl o pétnocy z 16
na 17 listopada do zatoki San Francisco.
Tam zakotwiczyl obok krazownikéw Ma-
ryland i California oraz pancernika South
Dakota, a cze$¢ jego zalogi przeokretowala
na krazownik Pennsylvania. W dniu 21 li-
stopada Oregon odszed! z San Francisco
i po potudniu nastepnego dnia zakotwiczyt
w Santa Barbara, gdzie jego oficerowie zo-
stali przyjeci przez czlonkéw miejscowe;j
Izby Handlowej, a dowddca byt gosciem
burmistrza George W. Stone. Rankiem
nastepnego dnia pancernik odszedl do
Monterrey skad po dwudniowym posto-
ju, 26 listopada powrécil do San Francisco.
Wieczorem nastepnego dnia, kiedy okret
odchodzil do Bremerton zostat zawrdcony
do portu, aby zabra¢ zespdt inspektorow,
ktérzy mieli wizytowaé stocznie. W cia-
gu kolejnych dni jednostka pobrata takze
amunicje¢ w Mare Island, po czym rankiem
1 grudnia opuscila San Francisco kierujac
sie do Bremerton.

Na poczatku marca 1912 roku Oregon
zostal wcielony w sktad nowoutworzo-
nej Eskadry Rezerwowej Pacyfiku. Jej do-
wodca byt kontradmiral Alfred Reynolds,
ktérego okretem flagowym byt krgzownik
Pennsylvania. Eskadre uzupetniaty kra-
zowniki Raleigh i St. Louis, a bazowala ona
w Puget Sound Navy Yard. Przelom czerw-
cailipca Oregon spedzil w Tacoma, gdzie
przez jego poklad przewinely sie tysiagce
zwiedzajacych. Wieczorem 6 lipca okret
przeszedt z Puget Sound do Portland bedac
pierwszym pancernikiem, ktéry zwinal do
tego, potozonego 100 mil od wybrzeza Pa-
cyfiku miasta. Jednym z pierwszych go$ci
na jego pokladzie byl wéwczas burmistrz
Portland A. G. Bushlight. Od 8 do 13 lip-
ca Oregon u$wietnial swoja obecnoscia od-
bywajaca si¢ tam narodowa konwencje
weterandéw. W dniu 11 wrzeénia oddziat
marynarzy pancernika towarzyszyt w Se-
attle putkownikowi Theodore Roosevel-
towi, ktéry w zachodnich stanach konczyt
kampani¢ wyborcza przed wyborami pre-
zydenckimi?3,

Poczgtek 1913 roku okret spedzit w skta-
dzie Eskadry rezerwowej admirata Rey-
noldsa, ktdrg tworzyly takze kragzowniki:
flagowy Pittsburg, St. Louis, Chattanooga,
Raleigh i Charleston. Wtedy tez pojawi-

ta si¢ koncepcja wycofania pancernika ze
stuzby i zlomowania, albo uzycia jako celu
tak, aby nie ponosi¢ kosztéw jego eks-
ploatacji i obstugi nawet w rezerwie floty.
Propozycja ta wywolata wiele protestow
min. administracji miasta Salem. W lu-
tym czlonek Izby Reprezentantéw Robert
W. Hagood z Multnomah w stanie Ore-
gon zaproponowal przeksztalcenie pan-
cernika w okret stacjonarny dla szkolenia
stanowej milicji morskiej. W dniu 1 mar-
ca Oregon jako pierwszy zostat zadokowa-
ny w nowym, trzecim doku stoczni mary-
narki w Bremerton, ktdry byl najwigkszym
dokiem na amerykanskim wybrzezu Pa-
cyfiku. Uroczystos¢ oddania doku do eks-
ploatacji u$wietnili swoja obecnoécia gu-
bernator stanu Waszyngton Ernest Lister,
admirat Reynolds i burmistrz Seattle Geo-
rge F. Cotterill oraz przedstawiciele admi-
nistracji. Spekulacje na temat wycofania
pancernika zostaly w dniu 17 marca prze-
ciete przez sekretarza marynarki Josephu-
sa Danielsa, ktéry uwazatl okret za zdolny
do stuzby, cho¢ przestarzaty i zbyt wolny
do wspoéldzialania ze wspoélczesnymi dred-
notami. W dniu 9 kwietnia Oregon zostat
odstawiony do dyspozycji w Bremerton.

Nasilajgcy sie w poczatkach 1913 roku
konflikt amerykansko-japoniski spowo-
dowal, ze zgodnie z planem wojennym
opracowanym przez Rade Gtéwna i zaak-
ceptowanym 9 maja przez zastepce sekre-
tarza marynarki Franklina D. Roosevel-
ta, pancernik wraz z monitorem Cheyenne
i piecioma okretami podwodnymi zostat
przeznaczony do obrony zachodniego wej-
$cia do Kanalu Panamskiego. W dniu 18
czerwca na pokladzie Oregon admirat Rey-
nolds goscil weterandw z trzech stowarzy-
szen Armii Republikanskiej ze stanéw Wa-
szyngton i Alaska, ktérzy w liczbie 1,8 tys.
odbywali zlot w Bremerton.

Przez caly rok 1913 zywa byla tez idea
prowadzenia przez pancernik flotyl-
li okretéw bioracych udzial w planowa-
nej, oficjalnej inauguracji Kanatu. W dniu
9 kwietnia odpowiednig rezolucje Kongre-
su do Sekretarza Marynarki przedstawil
czlonek Izby Reprezentantéw Ira C. Co-
pley z Aurora, a 22 maja przekazano prezy-
dentowi Wilsonowi list z poparciem ponad
60 tys. dzieci szkolnych z Oregonu. W dniu
28 lipca sekretarz marynarki Josephus Da-
niels zadeklarowal, ze w czasie inauguracji
bedzie na pomoscie pancernika, a 21 paz-
dziernika formalnie oglosil, ze Oregon be-
dzie prowadzit flotylle otwierajaca Kanal.
W listopadzie z kolei poinformowal, ze po-

23. Po dwoch kadencjach prezydenckich (14.9.1901-
4.3.1909), Theodore Roosevelt kandydowal w 1912
roku po raz trzeci. Uzyskany wynik - 29,69% gloséw po-
zwolil mu na zajecie 2 miejsca.
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wola do stuzby 50 bylych czlonkéw zalogi
okretu na okres 2-3 miesiecy w celu przy-
gotowania i uczestniczenia w uroczystym
przejéciu Kanatu.

Kolejny rok 1914 jednostka spedzita
réwniez w Puget Sound Navy Yard. W dniu
8 lipca z San Francisco do Bremerton przy-
byla specjalna komisja, ktéra dokonata in-
spekcji stanu technicznego pancernika
i kanonierki Vicksburg. Latem umozliwio-
no mieszkancom zwiedzanie stoczni i po-
kladéw stojacych w niej okretow. W dniu
16 wrze$nia Oregon zostal przeniesiony do
rezerwy, chociaz ciagle mial status okretu
»w stuzbie”. Koniec pazdziernika i pocza-
tek listopada jednostka spedzita w doku,
w ktérym przeszla przeglad i malowanie
kadtuba przed planowanym ponownym
przywroéceniem do stuzby.

W dniu 2 stycznia 1915 roku Oregon zo-
stal ponownie w pelni przywrécony do
stuzby, po czym 14 stycznia opuscit Puget
Sound. Sze$¢ dni pdzniej zawinal do San
Francisco, w ktérym bazujac mial petni¢
gltéwnie funkeje reprezentacyjne. Planowa-
no, ze uroczyste otwarcie Kanatlu Panam-
skiego nastapi 10 marca, a uczestniczy¢
w nim bedzie 15 pancernikéw amerykan-
skich oraz 27 okretéw flot zagranicznych:
austro-wegierskich, rosyjskich, japonskich,
niemieckich, francuskich, argentynskich,
wloskich, greckich, hiszpanskich, portugal-
skich i brytyjskich. Ze strony Stanéw Zjed-
noczonych w uroczystosci mieli bra¢ udziat
prezydent Woodrow Wilson, sekretarz ma-
rynarki Josephus Daniels i jego zastepca
Franklin D. Roosevelt, a takze liczni kon-
gresmeni i przedstawiciele administracji
panstwowej. Dowoddcg parady mianowano
kontradmirata Franka F. Fletchera. Wszy-
scy oni mieli go$ci¢ na poktadzie Oregon
prowadzacego przez Kanal szyk miedzy-
narodowej flotylli okretow. Ze wzgledu jed-
nak na brak gotowosci kanatu w opinii jego
gltéwnego budowniczego generata Geor-
ge W. Goethalsa dla jednoczesnego przej-
$cia go przez duzg liczbe duzych okretow,
w dniu 28 stycznia uroczystos¢ formalnego
jego otwarcia zostala przesunieta na 4 lip-
ca. W takiej sytuacji prezydent Wilson zre-
zygnowal z rejsu na Oregon i mial dotrze¢
do Strefy Kanatlu kolejg. Ponadto, trwaja-
ca w Europie wojna spowodowata, ze w ce-
remonii mialy uczestniczy¢ tylko okrety
amerykanskie oraz reprezentujace panstwa
Ameryki Potudniowej. Wsréd tych jedno-
stek miaty by¢: Oregon, krazownik pancer-
nopoktadowy Olympia, 21 amerykanskich
drednotéw i starszych pancernikow, a tak-
ze flotylla niszczycieli Floty Atlantyku oraz
min. dwa argentynskie krazowniki pancer-
ne i dwa pancerniki brazylijskie. Ostatecz-
nie jednak, krwawe zmagania w Europie

spowodowaly, ze planowana wielka, mie-
dzynarodowa rewia floty dla otwarcia Ka-
natu zostata odwotana?4.

W potowie marca gubernator stanu Ore-
gon James Withycombe ztozyl oficjalng
propozycje marynarce, aby pancernik za-
stapit w Portland krazownik Boston w roli
okretu szkolnego dla stanowej milicji mor-
skiej. W dniu 15 kwietnia okret u$wietnit
swg obecno$cig otwarcie w San Francisco
wielkiej miedzynarodowej wystawy ,,Pa-
nama - Pacyfik”?%. Przez kolejne tygodnie
jednostka wraz z kragzownikiem Olympia
stata burta w burte obok dokéw transpor-
towych armii kolo Patacu Mechanizmow.
Po poludniu 14 maja zaloga barkasa z Ore-
gon uczestniczyla w poszukiwaniu lotnika,
ktérego samolot podczas pokazéw dla pu-
blicznoéci wystawy spadt z wysokosci oko-
fo 900 metréw w wody zatoki San Franci-
sco. Wykonujac jedna z ewolucji pilot nie
zdotal wyprowadzi¢ maszyny i uderzy-
ta ona w wode blisko pancernika. Jego cia-
to wydobyli z glebokosci okolo 12 metréw
nurkowie Oregon. W dniu 30 maja z po-
ktadu okretu rozsypano na wodach zatoki
San Francisco tuz za mostem Golden Gate
kwiaty dla upamietnienia marynarzy, kt6-
rzy stracili zycie w stuzbie floty wojenne;.
Podczas ceremonii, w ktérej na poktadzie
jednostki przebywato okoto 600 obywate-
li Kalifornii przemoéwienie wygtosit Kon-
gresmen Julius Kahn. W dniu 3 sierpnia
wizyte na pokladzie okretéw Floty Pacy-
fiku ztozyl w San Francisco Sekretarz Pra-
cy William B. Wilson. Oregon oddal wow-
czas na jego cze$¢ salwe 19 wystrzatow
armatnich. Pancernik pozostawal w San
Francisco do 4 grudnia, po czym odszedt
do San Diego. W dniu 26 grudnia sekre-
tarz Daniels oglosil, ze jednostka zostanie
przeksztalcona w okret stacjonarny prze-
znaczony do szkolenia milicji morskiej Ka-
lifornii. Nastepnego dnia Oregon zostal
ponownie wcielony w sktad rezerwowej
floty Pacyfiku

Poczatek 1916 roku pancernik przywi-
tat wraz z kragzownikami San Diego i South
Dakota oraz kilkoma mniejszymi okre-
tami w zatoce San Diego. Z okazji Nowe-
go Roku przemdwienie wyglosit guberna-
tor Kalifornii Hiram Johnson, a w mieécie
miata miejsce parada 2,5 tys. maryna-
rzy i zolnierzy piechoty morskiej z okre-
tow oraz artylerzystéw z okolicznych gar-
nizonéw. Przez kolejne tygodnie Oregon
wraz z krazownikami Milwaukee i South
Dakota cumowatl w San Diego stanowigc
atrakcje wielkiej, miedzynarodowej wysta-
wy ,,Panama - Kalifornia?®. Okretowe ze-
spoly muzyczne dawaty w tym czasie regu-
larne koncerty na terenach wystawowych,
a marynarze i zolnierze piechoty mor-

skiej uczestniczyli w defiladach. W dniu
28 stycznia mialo miejsce przerwanie tamy
na rzece Otay na poludnie od San Diego,
ktére spowodowalo $mier¢ 25 osob. Jedno-
cze$nie na terenach, z ktérych zeszta woda
pojawily sie uzbrojone bandy rabujacych
Meksykanow. Do ich zwalczania dowdd-
ca floty rezerwowej kontradmiral William
F. Fullam oddelegowat pododdzialy ztozo-
ne z zolnierzy piechoty morskiej i maryna-
rzy pancernika, krazownikéw Milwaukee
i South Dakota oraz niszczyciela Lawrence,
ktdry stanowil dla nich baze. Czlonkowie
zaldg okretow zalozyli obozy na ladzie ma-
jac rozkaz strzelania do kazdego napotka-
nego bandyty.

Od 11 lutego Oregon bazowal w San
Francisco gdzie zostal przeniesiony do re-
zerwy. Jego zaloga wraz z dowddca zosta-
ta wowczas przeokretowana na krazownik
Marblehead, ktory odszedt do Portland.
Przekazany w Mare Island milicji morskiej
stanu Kalifornia pancernik mial odtad pet-
ni¢ stuzbe stacjonarnej jednostki szkolne;j.

Kilka dni konca wiosny Oregon spedzit
w stanie, ktérego nazwe nosit zawijajac
po potudniu 6 czerwca do Portland. Okret
zacumowal do przystani na rzece Wila-
mette u$wietniajac swa obecnos$cig otwar-
cie 10 ,Festiwalu R6z” trwajacego w tym
miescie do 9 czerwca. W lipcu pancer-
nik wyszedt z czlonkami milicji morskiej
ze stanu Kalifornia w rejs na péinoc. Ran-
kiem 15 lipca Oregon wraz z frachtowcem
Grace Dollar uczestniczyl w akgji ratun-
kowej ptynacego z Portland do San Fran-
cisco pasazerskiego parowca Bear. Pdz-
nym wieczorem poprzedniego dnia statek
ten wszedl w gestej mgle na skaty u przy-
ladka Mendocino potozonego koo mia-
sta Eureka w pdinocnej Kalifornii i wezwat
pomoc przez radio. Zdazajacy na miejsce
wypadku pancernik nie majac dostatecz-
nej widzialno$ci wskazywal swoja pozy-
cje wystrzalami z dzial malokalibrowych.
Okret wraz z frachtowcem oraz przyby-
tym z Eureka holownikiem Relief krazyty
w promieniu 15 mil od miejsca zdarzenia
w poszukiwaniu rozbitkéw. Po zakoncze-

24. Pierwszym statkiem, ktérego przejscie
15.8.1914 r. formalnie otworzylo Kanal Panamski byt
Ancon nalezacy do Panama Railroad Company wyko-
rzystywany wczeéniej do transportu towaréw przy bu-
dowie. Na jego pokladzie byt prezydent Panamy Beli-
sario P. Barahona oraz inni oficjele panamscy i korpu-
su dyplomatycznego. Stany Zjednoczone reprezentowa-
li jedynie przedstawiciele biura budowy oraz oficerowie
artylerii i piechoty wojsk ochrony Strefy Kanatu. Dwa-
nascie dni wezesniej nieoficjalnie pokonat Kanat bliz-
niaczy statek Cristobal wiozacy tadunek cementu dla
potrzeb budowy. Najwcze$niej, 7.1.1914 r., przeprawe
z Atlantyku na Pacyfik zakonczyl dzwig plywajacy Ale-
xandre La Valley. Publiczne otwarcie Kanatu przez Sta-
ny Zjednoczone dokonane przez prezydenta W. Wilso-
na mialo miejsce 12.7.1920 r.

25. Odbywata si¢ ona 0d 20.2 do 4.12.1915 1.

26. Odbywata si¢ ona 0d 9.3.1915 do 1.1.1917 r.
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Wykonana w dniu 15 wrzesnia 1917 roku fotografia Oregon przy nabrzezu kalifornijskiej stoczni marynarki wojennej Mare Island.

niu akgji ratunkowej Oregon odszedl na
pdtnoc kierujac sie do Port Angeles w sta-
nie Waszyngton. Stamtad, wraz z krazow-
nikiem Marblehead z czlonkami milicji
morskiej ze stanu Oregon oraz New Orle-
ans z milicja morska ze stanu Waszyngton,
18 lipca wyszedl z ciesniny Juan de Fuca na
péinoc. Okrety zawinely pozniej do Sit-
ka na Alasce skad wyszty 25 lipca. Na po-
czatku sierpnia pancernik powrdcit do San
Francisco, a w polowie tego miesiaca po-
nownie przeszed! na pétnoc gdzie odwie-
dzit Seattle i Tiburon. P6Zniej okret znowu
operowatl ze swojej bazy w San Francisco.
W dniu 25 pazdziernika Oregon przewi6zl
oficjeli panistwowych, stanowych i miej-
skich reprezentujacych miasta zatok San
Francisco i San Pablo oraz wyzszych ranga
oficeréw armii i floty do Mare Island Navy
Yard. Tam w potudnie tego dnia miala
miejsce ceremonia polozenia stepki nowe-
go amerykanskiego pancernika California.
Brali w niej udziat senator James D. Phe-
lan, cztonek Izby Reprezentantéw ze sta-
nu Kalifornia Charles F. Curry i burmistrz
Vallejo James Roney.

Kolejne lata Oregon spedzit w portach
Kalifornii zawijajac m.in. do San Franci-
sco, San Pedro, San Diego i Santa Barba-
ra. W dniu 7 kwietnia 1917 roku pancernik
zostal ponownie przywrécony do pel-
nej stuzby operacyjnej zostajac we wrze-
$niu skierowanym na przeglad do Mare Is-
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land Navy Yard. Na poczatku grudnia tego
roku, 70 jego artylerzystéw zostalo przy-
dzielonych na przebudowywane w Bre-
merton ze statkdw pasazerskich transpor-
towce Great Northern i Northern Pacific.
W poczatkach 1919 roku Oregon znajdowat
si¢ w skladzie Floty Pacyfiku dowodzo-
nej przez admirata Wiliama B. Caperto-
na. Pancernik wraz z krazownikiem Min-
neapolis i o§mioma kanonierkami tworzyt
drugi dywizjon dowodzony przez kontr-
admirata Williama F. Fullama. Poczatek
marca Oregon spedzil na przegladzie tak,
aby byl w gotowosci do przejscia do Wta-
dywostoku dla wsparcia sit interweniuja-
cych po rewolugji bolszewickiej. Planowa-
no, ze pancernik bedzie okretem bazowym
dla jednostek eskadry wschodniego Pacy-
fiku zastepujac stary krazownik Brooklyn.
W potowie kwietnia 1919 roku Ore-
gon wyszed! z Bremerton odbywajac rejs
po portach zachodniego wybrzeza w ra-
mach akgji charytatywnej ,,Victory Liberty
Loan”. Okret m.in. w dniu 27 kwietnia za-
wingl do Portland, ktére opuscit dwa dni
pdzniej, a w polowie maja przebywat w San
Francisco. Na poczatku maja zastepca se-
kretarza marynarki Franklin D. Roose-
velt poinformowal o zamiarze wycofania
pancernika ze stuzby ze wzgledu na bra-
ki personelu morskiego dla obsadzania in-
nych jednostek. Potwierdzil on mozliwos¢
przejecia Oregon po demontazu uzbroje-

Fot. U.S. Navy

nia i cennych materialéw przez stan, kté-
rego nazwe nosit i wykorzystania go do
celow ekspozycji historycznej. Guberna-
tor Ben W. Olcott zaproponowal wowczas
Marynarce dofinansowanie kosztéw eks-
ploatacji pancernika kwotg 10 tys. dola-
réw rocznie tak, aby mogl petni¢ stuzbe
okretu szkolnego milicji morskiej stanu.
Do apelu skierowanego do sekretarza ma-
rynarki Josephusa Danielsa o pozostawie-
nie pancernika w Portland dotaczyt takze
burmistrz tego miasta George L. Baker. Po
zakonczeniu I wojny §wiatowej, w dniu 12
czerwca Oregon zostal wycofany ze stuzby
w Bremerton. Na poczatku lipca Roosevelt
przedstawil administracji stanu Oregon
formalng propozycje zachowania jednost-
ki, jako pomnika historycznego.

Zanim jednak doszlo do podjecia ja-
kichkolwiek krokéw w kierunku przekaza-
nia pancernika zostal on ponownie przy-
wrocony do stuzby w dniu 21 sierpnia.
Decyzja taka byla zwigzana z planowana
wizytg w stanach Zachodniego Wybrze-
za prezydenta Woodrow Wilsona. W pla-
nie wizyty Prezydenta bylo takze odwie-
dzenie w Seattle Floty Pacyfiku. W dniu 29
sierpnia Oregon zawinat do San Francisco
gdzie przed poludniem 1 wrze$nia zaokre-
towal na niego sekretarz marynarki Jo-
sephus Daniels z towarzyszacymi mu ofi-
cjelami. Pancernik zakotwiczyt nastepnie
pomiedzy Marina, a wyspa Alcatraz skad
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sekretarz Daniels odbieral parade wcho-
dzacych do portu 42 okretéw roznych klas.
Jednostki prowadzil dowoddca Floty Pacy-
fiku admiral Hugh Rodman na flagowym
New Mexico, oprocz ktorego w pierwszym
zespole byly drednoty Mississippi i Idaho.
Dalej szedl zespdt kontradmirala Rober-
ta E. Coontza zlozony z drednotéw: flago-
wego Wyoming oraz Arkansas, New York
i Texas. Za nimi ptynat zespol wiceadmi-
rata Clarence S. Williamsa z predrednota-
mi: flagowym Vermont, Nebraska i Geo-
rgia oraz krazownikami North Carolina
i Seattle. Ostatnim byt zespdt 29 niszczy-
cieli prowadzony przez kontradmirata
Henry A. Wileya na krazowniku Birming-
ham. Kazdy z ptynacych w gali banderowej
okretéw przechodzac koto Oregon pozdra-
wial Sekretarza salutem artyleryjskim 19
wystrzaléw armatnich.

W dniu 8 wrzes$nia okret w towarzy-
stwie pancernikow Arkansas z sekreta-
rzem Danielsem na poktadzie i Vermont
z wiceadmiratem Williamsem oraz kra-
zownika North Carolina zawingl do Asto-
rii. Tam, w rozmowie z gubernatorem sta-
nu Oregon Olcottem sekretarz Daniels
obiecal przekazanie jednostki administra-
¢ji stanu. Warunkiem mialo by¢ corocz-
ne przeznaczanie na jego utrzymanie kwo-
ty 20-25 tys. dolaréw, tj. polowy rocznych
kosztéw jego eksploatacji.

Kilka dni pézniej Oregon przeszedt
do Seattle. Tam po poludniu 13 wrzeénia

przybyt z Tacoma prezydent Woodrow
Wilson. Po przejéciu przez centrum mia-
sta defilady wojskowej Prezydent odczy-
tal odezwe w imieniu Ligi Narodéw. Na-
stepnie, wraz z sekretarzem Danielsem
przeplynal barkasem z przystani w cen-
trum Seattle na Oregon stojacy na kotwi-
cowisku w Elliot Bay. Na okrecie przywital
go dowoddca Floty Pacyfiku admiral Rod-
man, ktéry oddawszy honory powrdcit na
swoj flagowy New Mexico. Nastepnie Pre-
zydent dokonal przegladu jednostek Floty
Pacyfiku. Poniewaz jednak akwen, na kto-
rym zgrupowane zostaly okrety byt zbyt
ciasny dla manewrowania, Oregon ptynal
pomiedzy nimi. Kazda jednostka, obok
ktdrej przeptywal pancernik oddawata na
cze$¢ Prezydenta salut 21 wystrzatéw ar-
matnich. Na zakonczenie rewii nadptynat
krazownik Birmingham prowadzacy flo-
tylle 26 niszczycieli, ktére z duza predko-
$cig okrazyly pancernik. Podczas parady
w powietrzu krazyly liczne samoloty.

Po zakonczeniu dziatan zwigzanych
z wizyta prezydenta Wilsona, w dniu
4 pazdziernika 1919 roku Oregon zostal
ostatecznie wycofany ze stuzby i posta-
wiony w Bremerton. Wraz ze zmiang sy-
gnatur okretow amerykanskich w dniu
17 lipca 1920 roku wyréznik pancernika
zmieniono na ,,BB-3”. W dniu 22 listopada
tego samego roku jednostka zostala skre-
$lona z listy floty operacyjnej. W czerw-
cu i lipcu 1922 roku okret zacumowany

w stoczni marynarki Puget Sound prze-
szed! przeglad. Przez kolejne lata postoju
trwaly starania administracji oraz organi-
zacji spotecznych i patriotycznych takich
jak American Legion ze stanu Oregon dla
zachowania jednostki, jako obiektu histo-
rycznego w jednym z jego portow.

Zgodnie z postanowieniami Trakta-
tu Waszyngtonskiego Stany Zjednoczone
mogly pozostawi¢ pancerniki Oregon i II-
linois dla ich wykorzystania niebojowe-
go przy spelnieniu warunkéw zawartych
w Czeéci 2, IIT (B) Traktatu. Zapisy te wy-
magaly, ze jednostka ,,powinna by¢ uczy-
niona niezdolng do przyszlej stuzby wojen-
nej poprzez zdemontowanie i przeniesienie
na lgd lub zniszczenie na pokladzie okretu:

1. Wszystkich dziat i istotnych ich ele-
mentéw, wyniesionych stanowisk kontro-
li ognia i wszystkich elementéw obrotowych
barbet i wiez.

2. Wszystkich elektrycznych lub hydrau-
licznych mechanizmoéw roboczych stano-
wisk artyleryjskich.

3. Wszystkich urzgdze#i kontroli ognia
i dalmierzy.

4. Wszystkiej amunicji, materiatéw wy-
buchowych i min.

5. Wszystkich torped, ich gtéw bojowych
i wyrzutni torpedowych.

6. Wszystkich instalacji radiowych.

7. Wiez dowodzenia i calego pancerza
burtowego lub alternatywnie wszystkich
mechanizmow napedowych.

Pancernik Oregon w 1939 roku jako ptywajacy pomnik i muzeum zacumowany przy zachodnim brzegu rzeki Willamette w South Waterfront
Fot. U.S. Navy

w Portland.
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Wykonana w dniu 20 kwietnia 1941 roki

8. Wszystkich platform startowych i do
lgdowania oraz wszystkich innych urzgdzet
lotniczych”.

W dniu 6 stycznia 1924 roku Oregon
zostal oficjalnie zgloszony jako niezdol-
ny do dalszej stuzby militarnej i pozosta-
wiony we flocie jako ,niesklasyfikowany”
historyczny obiekt morski. Aby wypetni¢
postanowienia Traktatu, lufy dzial jego
artylerii gléwnej kalibru 330 mm i pozo-
stawionych dzial mniejszych kalibréw zo-
staty przecigte. Ich przewody wypelnio-
no miekkim materialem i pomalowano
dla zachowania dotychczasowego wygla-
du. Ruchome elementy wiez zostaly zde-
montowane. Aby unikna¢ demontazu
wiezy dowodzenia i pancerza burtowego
przecieto linie waléw napedowych okre-
tu. Znacznie juz wczesniej z Oregon zdjeto
amunicje, wszystkie urzadzenia kontroli
ognia i dalmierze, a takze instalacje ra-
diokomunikacyjne. W dniu 14 lipca 1925
roku rzad federalny przekazal pancer-
nik administracji stanu. Koszt jego wypo-
zyczenia zostal cze$ciowo pokryty przez
fundusze zebrane przez dzieci ze szkét,
ktére darowaty na ten cel drobne pienia-

T g e -
u fotografia Oregon na rzece Willamette w Portland.

&

dze przeznaczone na zakup mleka. Okret
wyremontowano i przystosowano do roli
plywajacego pomnika i muzeum.

Oregon zostal zacumowany w dzielnicy
South Waterfront najwiekszego miasta sta-
nu - Portland. Pancernik, stojacy przy za-
chodnim brzegu rzeki Willamette, nieco
na potudnie od mostu Hawthorne, w ciagu
kolejnych lat byt odwiedzany przez tysiace
mieszkanicéw potnocno-zachodniej czesci
Stanéw Zjednoczonych. Na jego poklfadzie
odbywaly si¢ spotkania licznych organi-
zacji spolecznych i mtodziezowych takich
jak skauci morscy. W 1938 roku przetoczy-
ta si¢ przez stan kampania o zbudowanie
dla okretu stanowiska na lgdzie podobne-
go do tego, jakie powstalo dla japonskiego
pancernika Mikasa - flagowego okretu ad-
mirata Heihachir6 Togo spod Cuszimy. Ze
wzgledu jednak na brak mozliwosci zgro-
madzenia na ten cel odpowiednich fundu-
szy przez zainteresowane stowarzyszenia
pomyst ten nie miat szans na realizacje.

W dniu 17 lutego 1941 roku, kiedy
amerykanskim jednostkom niesklasy-
fikowanym nadano réwniez sygnatu-
ry, Oregon otrzymal oznaczenie ,,1X-22”.

Fot. U.S. Navy

Wraz z wybuchem II Wojny Swiatowej
uznano, ze materialy, z ktérych zbudo-
wane sg jednostki muzealne niezbedne
sg do wykorzystania przy budowie no-
wych okretéw wspomagajacych wysi-
tek wojenny Stanéw Zjednoczonych. De-
cyzj¢ o ztomowaniu pancernika podjat
osobiscie prezydent Franklin D. Roose-
velt, ktory preferowat zachowanie inne-
go okretu z okresu Wojny Amerykan-
sko-Hiszpanskiej — flagowej jednostki
admirata Deweya spod Manili - kra-
zownika pancernopokladowego Olym-
pia. Decyzja, ktéra miata wigksze zna-
czenie propagandowe niz praktyczne,
spotkata si¢ z bardzo ztym przyjeciem
w stanie, ktérego nazwe nosil pancer-
nik - w szczegdlnosci bytych dzieci, kto-
re zbieraly pieniadze na jego zachowanie.

W dniu 2 listopada 1942 roku Oregon
zostal definitywnie skreslony z listy flo-
ty amerykanskiej i 7 grudnia tego roku
sprzedany na ztom za kwote 35 tys. dola-
réw. W marcu nastgpnego roku eks-pan-
cernik zostal przeholowany w celu ztomo-
wania do Kalama w stanie Waszyngton.
Firma ztomujaca miala zamiar zdemonto-
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Niektorzy z dowodcow pancernika Oregon

komandor Henry L. Howison

15.07.1896-18.03.1897

komandor Albert S. Barker 18.03.1897-29.12.1897
komandor Alexander H. McCormick 29.12.1897-7
komandor Charles E. Clark 7-25.8.1898
komandor Albert S. Barker 25.8.1898-
komandor George F. F. Wilde 1899-1900
komandor F. W. Dickens 1900-07.04.1901

komandor Charles M. Thomas

07.04.1901-77.02.1902

komandor J. G. Eaton

12.02.1902-72.01.1903

komandor William T. Burwell

72.1903-77.08.1903

komandor WilliamT. Carter

komandor James Walker

1.72.1903-15.10.1904

komandor John P. Merrell

15.10.1904-72.22.1905

komandor W. Winder 1905
komandor John P. Merrell 1-77.05.1906
komandor Charles F. Pond 29.08.1911-7

komandor H. N. Janson ?
komandor podporucznik James J. Raby 1912
komandor podporucznik James M. Reeves ?-17.02.1916
komandor Charles P. Synder w okresie | w. S.
komandor W. T. Tarrant 1919
komandor Ivan C. Wettingell 13.08.1919-04.10.1919

komandor porucznik Frank B. Freyer

?

wa¢ jednostke do poziomu poktadu glow-
nego - przeksztalcajac ja w barke, ktdéra
nastepnie zamierzala sprzedaé za kwote
150 tys. dolaréw. Kiedy proces demontazu
eks-pancernika osiagnal poziom pokladu
gléwnego i oczyszczone zostalo wnetrze

Oregon w Puget Sound Navy Yard w Bremerton na przetomie lat 1942/1943 w oczekiwaniu na ztomowanie w Kalama.

kadtuba, we wrze$niu 1943 roku Admi-
nistracja Zeglugi Wojennej zdecydowata
o wstrzymaniu procesu dalszego ztomo-
wania i jego zarekwirowaniu. Wtasno$é
barki przeszta na rzecz Sadu Zastrzezen?”
Standéw Zjednoczonych, ktory przekazat

ja Marynarce. Pozostatos¢ kadluba eks-
-pancernika miata by¢ przeznaczona na
hulk magazynowy lub element falochro-
nu. Zamierzano go wykorzysta¢ podczas
Operacji ,,Forager” - amerykanskiej in-
wazji na Guam w Archipelagu Wysp Ma-
rianskich, a p6Zniej w ustanowionej tam
bazie lotniczo-morskiej. W lipcu 1944
roku hulk wypelniony réznego rodza-
ju amunicjg oraz materialami wybucho-
wymi, wéréd ktérych bylo 1,5 tys. ton dy-
namitu, zostal przeholowany na Mariany.
W poblizu zajetej ciggle jeszcze przez Ja-
ponczykéw Guam jego hol przejal tender
boi Tupelo (WAGL-303), ktéry doprowa-
dzit go w poblize kanalu w rafie polozo-
nego po potudniowej stronie wyspy. Hulk
zostal zacumowany do beczki w mozli-
wie duzej odlegtosci od zgrupowan wojsk
i miejscowych mieszkancéw. Dla unik-
niecia przegrzewania si¢ amunicji przy
wytadunku, roztadunek hulku byl pro-
wadzony wylacznie nocg, z wydajnoscia
okolo 15 ton na dobe¢. Po wyladowaniu
pusty kadlub zacumowano swobodnie
na beczkach, jak si¢ bowiem okazalo nie
byt on potrzebny dla wykorzystania w roli
sztucznego falochronu.

Eks-pancernik Oregon pozostawal na
Guam przez kilka kolejnych lat. Podczas
sztormu, ktéry mial miejsce w sierpniu 1945

27. Am.: Court of Claims - istniejgca do 1982 r. izba

rozpatrujaca roszczenia w stosunku do rzadu USA.

Fot. U.S. Navy
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roku jego hulk zerwat si¢ z cum i zdryfo-
wal na pobliska rafe. Na mieliZnie tej wrak
pozostawal do czasu tajfunu, ktory nawie-
dziwszy Mariany w dniach 14-15 listopa-
da 1948 roku wynidst go na otwarte mo-
rze. Niesiony przez wiatr i prady morskie
zostal odnaleziony przez samoloty dopiero
8 grudnia, okoto 500 mil na potudniowy-
-wschdd od Guam. Przyholowany z powro-
tem na wyspe, w dniu 15 marca 1956 roku
hulk zostal sprzedany za kwote 208 tys. do-
laréw amerykanskiej firmie Massey Sup-
ply Corp., ktdrej wlascicielem byt Lester
M. Dean, Sr. z Kansas City w stanie Misso-
uri. Po zdemontowaniu resztek drewna te-
akowego z pokladéw oraz pomieszczen ofi-
cerskich, odsprzedany zostal nastepnie
japonskiej firmie Iwai Sanggo Co. Stalowe
pozostatosci eks-pancernika Oregon zosta-
ty przeholowane przez Massey Supply Corp.
do Kawasaki i pociete tam na ztom.

Szereg, sposrdd elementéw konstruk-
cji i wyposazenia pancernika zostalo za-
chowanych do dnia dzisiejszego. Przed-
ni maszt bojowy okretu jest ustawiony
w Tom McCall Waterfront Park w Port-
land w stanie Oregon. U jego pi¢ty, w dniu
4 lipca 1976 roku zamurowano kapsu-

Fotografia wykonana w pierwszej potowie lat czterdziestych na wyspie Guam w archipelagu Wysp Marianskich. Na
drugim planie zacumowany na beczce kadtub eks-pancernika Oregon.

S -

te czasu, ktéra ma by¢ otwarta w dniu
5 lipca 2076 roku. Innymi pozostalo-
§ciami pancernika sg dwa kominy, kto-
re byly ustawione w Liberty Ship Memo-
rial Park réwniez w Portland. W 2006
roku zostaty one przeniesione do magazy-
nu, a sam teren (bedacy zawsze wilasno-
$cig prywatna) stal sie czg¢scig kondomi-
nium Waterfront Pearl. Odcinki fancucha
kotwicznego z Oregon stanowia element
pamiatkowej eskpozycji dotyczacej dzia-
talnos$ci floty w japonskim Yokosuka.
Niewielkie (76x76 mm), drewniane frag-
menty deskowania pokladéw i zabudowy
wnetrza pancernika byly podczas II woj-
ny $wiatowej zacheta przy sprzedazy ku-
ponoéw za pomoca, ktorych gromadzo-
no fundusze spoteczne na cele militarne.
Program, w ktérym dodawano je przy za-
kupieniu odpowiedniej ilo$ci kupondw,
cieszyt sie wowczas w Portland duza po-
pularnos$cia podobnie jak aukcje przed-
miotéw pochodzacych z okretu. Drewno
teakowe zdemontowane z Oregon przez
Massey Supply Corp. w latach pigédziesia-
tych XX wieku postuzylo do wykonania
min. stoléw recepcyjnych i konferencyj-
nych oraz krzesel do nich. Wraz z jednym

Fot. U.S. Navy

z bulajow znalazly si¢ one w dedykowa-
nym pancernikowi biurze recepcyjnym
zalozonej przez Lestera M. Deana, Sra fir-
my Dean Realty Co., w Kansas City w sta-
nie Missouri. @
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Pancernik Herluf Trolle w ujeciu
z pierwszej pofowy lat 30.
¥ Fot. Public Domain

DUNSKIE PANCERNIKI

Dnia 29 sierpnia 1943 r. 0 godz. 04:20 zatogi duniskich okretéw otrzymaty tajny rozkaz by
poddac sie internowaniu w neutralnej Szwecji, a w przypadku niemozliwosci przepro-
wadzenia tej operacji zatopic¢ swoje jednostki, tak by nie wpadty w rece Niemcéw, ktérzy
wiasnie rozpoczeli operacje rozbrajania sit zbrojnych Danii. Okoto godz. 06:00 rano Niels
Juel wyszedt z Holbeck obieraja kurs na Szwecje. Wkrétce jednak jedyny pancernik na
potudnie od Hundested zostat wykryty przez niemieckich lotnikéw, ktérzy w czasie pot
godziny miedzy 08:55 a 09:35 zdofali go kilkukrotnie zaatakowa¢. Chociaz nie zdotali oni
uzyskac bezposrednich trafien, to szereg eksplozji w poblizu okretu spowodowat jego
powazne uszkodzenia. Wéwczas dowddca pancernika podjat decyzje o wyrzuceniu go
na brzeg. O godz. 10:48 na nadal utrzymujacym sie na wodzie Niels Juel otwarto kingsto-
ny, a zatoga zatozyfa tadunki wybuchowe pod maszynami i kottami. Zamki do dziat wy-
rzucono za burte, a wszystko, co nadawato sie do szybkiego zniszczenia, zostato w ten
sposéb potraktowane. Straty w wyniku nalotéw wynosity raptem jednego zabitego,
lecz juz nastepnego dnia cata zatoga w petnym sktadzie trafita do niemieckiej niewoli...
Tak zakonczyta sie kariera pod duriska bandera najnowszego pancernika, ktérego ewo-
lucyjna droga byta dtuga i wyboista. Samo pojawienie sie tego niepodobnego do in-
nych jednostek okretu w latach dwudziestych XX wieku, spowodowato zdziwienie
wiekszosci morskich specjalistow.

Znany rosyjski almanach ,Wojenny-  nostki obrony wybrzeza, z ktérych niekto-
je floty i morskaja sprawocznaja knizka”  re istniejg juz bardzo dtugo... dobrze uzbro-
w roku 1901 zauwazyl, Ze Duniczycy ,,po-  jone i obsadzone wysmienitymi zatogami,
trafili prawie z niczego stworzy¢ swojg od-  zas ich artyleria znajduje si¢ we wzorco-
powiednig flote... Ich mobilizacja i rucho-  wym porzgdku. Prawie wszyscy oficero-
ma obrona moze stuzy¢ jako wzorzec dla  wie to faktyczni nawigatorzy swych wéd.
wszystkich patistw morskich. Nie majg oni  Przy tym morski budzet paristwa jest rela-
oczywiscie eskadr pancernych, ale za to jed-  tywnie niewielki.” Taka pozytywna opi-

o et A

—

czescl

nie, wystawiona dunskim silom morskim,
mozna po cze$ci wyjasnic¢ tradycjami,
w ktérych uformowaniu gléwna role ode-
gralo wojskowo strategiczne polozenie
Danii. W odréznieniu od swoich skandy-
nawskich sgsiadéw, panistwo dysponowato
sporymi koloniami: od Grenlandii i Islan-
dii na poinocy do Wysp Dziewiczych na
Morzu Karaibskim, dla ochrony ktdérych
flota byla po prostu niezbedna. Rozumie-
jac te kwestie, Dunczycy z upiorem i deter-
minacjg poszukiwali swojego typu pancer-
nika, zdolnego zaréwno do obrony kolonii
jak i metropolii. W rezultacie uzyskali pro-
jekt w pelni zbilansowanego pancernika
Iver Hvitfeld, ktory dunscy admiralowie
byli sktonni kopiowaé w liczbie niezbed-
nej dla zaspokojenia swoich taktycznych
i strategicznych aspiracji. A byly one rze-
czywiscie niemale!

Jeszcze w roku 1887 zapotrzebowanie
na okrety nowego typu bylo szacowane na
2 eskadry, po 4 jednostki kazda. Parlament
nie znajdujac jednak $rodkdéw na tak potez-
ny program, jako pierwszy, w roku 1889,
odrzucit ambitny projekt, podobnie jak jego
zredukowane wersje w latach 1890 i 1891.

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE

27



Pancernik Skjold w poczatkowym okresie stuzby.

Do prowadzenia poprzedniej agresyw-
nej morskiej polityki nie bylo juz ani moz-
liwo$ci ani §rodkéw. Parlamentarzysci ja-
sno dali do zrozumienia, ze w warunkach
zmieniajacej si¢ geopolitycznej réwno-
wagi zadanie dunskiej floty to - zapew-
nienie bezpieczenstwa swej metropolii.
Po dojsciu do porozumienia z parlamen-
tem w roku 1892, opierajac si¢ na rozwo-
ju morskiej techniki, flocie udalo sie prze-
forsowac projekt niewielkiego pancernika
Skjold, podobnego parametrami do zagra-
nicznych pancernych kanonierek. Byt to
jednak pierwszy dunski pancernik w ciagu
10 lat od wejsciu do stuzby Ivera Hvitfelda.

Zgodnie z nowa doktryna zadania pan-
cernikéw sprowadzaly sie do zabezpiecze-
nia swymi dzialami gléwnego kalibru swo-
body dzialania wlasnych torpedowcéw na
licznych ptytkich duniskich torach wodnych.
Doktryna ta nie byla oczywiscie ani nowa
ani oryginalna, bowiem stosowaly ja wszyst-
kie panstwa skandynawskie, co powodo-
walo, ze pancerniki wszystkich tych floty
byty do siebie podobne. W literaturze mor-
skiej czesto panuja przekonania, Ze Dun-
czycy projektowali swoje pancerniki na ba-
zie szwedzkich jednostek tej klasy, co jednak
nie do korica bylo prawdg. Rzeczg zrozumia-
13 bylo, ze z zainteresowaniem obserwowano
szwedzkie doswiadczenia, jednak podobne
zadania powodowaly pojawienie si¢ podob-
nych okretéw. Dunska droga do nich byta
jednak droga wlasnych préb i bledow.

Nowy pancernik mial sta¢ si¢ najbar-
dziej ,innowacyjnym” dunskich okretem
tego okresu. Wszystko podkreslato jego
odmienno$¢, nawet wyglad zewnetrzny.

Bardzo plaski z niskimi wolnymi burtami,
na dziobie posiadal okragla wieze artyle-
ryjska z dziatem gléwnego kalibru. Na ru-
fie znajdowaly si¢ 3 wieze, kazda z dzialem
$redniego kalibru. Stalowy kadlub pancer-
nika byl podzielony na mnéstwo przedzia-
téw wodoszczelnych, a pod maszynownia
i kottownig posiadat podwéjne dno.

Duniczycy calkiem niezle przemysleli
opancerzenie jednostki. Po raz pierwszy na
dunskich okretach zastosowano pancerz
Harveya, co pozwolito na znaczne zwigk-
szenie odpornosci kadtuba. Ochrona skta-
dala sie z pasa pancernego o grubosci 225
mm, wzdluz linii wodnej, zmniejszajacej
si¢ do 180 mm, wieze artyleryjska gléw-
nego kalibru ochraniaty plyty pancerza
o grubosci 250 mm, a artylerii $redniego
kalibru - 110 mm. Nieco mniejsza grubo$¢
- 100 mm posiadala ochrona stanowiska
dowodzenia, za$ poklad pancerny tworzy-
ty plyty o tacznej grubosci 50 mm.

Do zaopatrywania w par¢ maszyn pa-
rowych potrdjnego rozprezania po raz
pierwszy zastosowano kotly wodnorurko-
we, ktore byly bardziej efektywne od trady-
cyjnych ogniorurkowych. Poza tym okret
dysponowal niebywale rozbudowang in-
stalacja elektryczng, w tym elektrycznym
napedem wiez artyleryjskich.

Uzbrojenie gléwnego kalibru stanowi-
to pojedyncze dzialo kal. 240 mm. W od-
réznieniu jednak od mocniejszej salwy Ive-
ra Hvitfelda, dzialo po raz pierwszy zostato
zaprojektowane pod uzycie wolnospalaja-
cego si¢ prochu, w rezultacie czego prze-
dluzona zostata dtugos¢ lufy. Pozwolilo
to na prowadzenie przez pancernik ognia

Fot. zbiory Curta Borgenstama

na dystans do 9800 m z szybkostrzelno-
$cig jednego strzatu co 2 minuty. W tych
warunkach ustepujac swemu poprzedni-
kowi pod wzgledem salwy burtowej, jed-
nostka przewyzszala jesli bra¢ pod uwage
mas¢ wystrzelonych w ciggu minuty po-
ciskow. Uzbrojenie uzupelniaty 3 szyb-
kostrzelne dziala kal. 120 mm, ustawione
w rufowej czeéci okretu. Ich szybkostrzel-
noé¢ wynosita 5 strzatéw na minute, a do-
no$nos¢ — 7300 m, co w przypadku starcia
z Iver Hvitfeld nie dawalo temu ostatnie-
mu zadnych szans. Wszystko to udalo sie
wpisa¢ w dosy¢ tanig jednostke, ktorej wy-
porno$¢ niewiele przekraczata 2000 t, przy
zanurzeniu wynoszacym raptem 4 m, co
czynilo jg cennym elementem obrony wia-
snych brzegow!

Pancernik otrzymal dos¢ symboliczna
nazwe Skjold, na cze$¢ kréla, legendarne-
go zalozyciela pierwszej dynastii dunskich
monarchéw. Z jednej strony, podkresla-
to to wyjatkowos¢ nowej jednostki, gdzie
krélewskie imiona nosity jedynie okre-
ty pierwszej linii, a z drugiej strony Skjold
rzeczywiscie postuzyl jak protoplasta dla
nowego pokolenia dunskich pancernikéw.

Poza dosy¢ niskim kosztem budo-
wy, nowa jednostke cechowaly niewiel-
kie koszty utrzymania. Zgodnie z rapor-
tem Ministerstwa Marynarki, w roku 1905
najtanszym w utrzymaniu byl stary pan-
cernik Gorm (13,5 tys. koron rocznie),
a nastepnie Skjold (14,6 tys. koron). Dla po-
réwnania roczny koszt utrzymania kra-
zownika Fyen wynosit ni mniej, ni wiecej
31 tys. koron. Wszystko to powodowatlo, ze
okret eksploatowano wyjatkowo intensyw-
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SKJOLD

nie, i ku chwale budowniczych bez powaz-  wych. Z chwila wybuchu pierwszej wojny

nych awarii i uszkodzen. $wiatowej Skjold rozpoczat aktywna stuz-

Do roku 1909 jednostka uczestniczy-  be strzegac dunskiej neutralnosci. Dopiero
ta we wszystkich letnich rejsach szkole-  w grudniu 1918, po zakoniczeniu wojny, juz
niowych, a od niego réwniez i w zimo-  przestarzaly pancernik ostatecznie odsta-

Skjold tym razem w wiktoriariskim malowaniu w 1902 roku.

wiono do rezerwy. Réwnocze$nie Dunczy-
cy probowali znalez¢ sposdb efektywnego
wykorzystanie solidnego jeszcze kadluba
okretu. W szczegdlnosci, w roku 1920 pro-
ponowali uczyni¢ go czgscia systemu obro-

Fot. zbiory Curta Borgenstama




Skjold w petnym ekspresji ujeciu z 1912 roku.

ny wybrzeza w cie$ninie Oresund (Sund).
wszystkie te plany nie zostaly jednak zre-
alizowane, i 21 maja 1921 pozbawiony
wszelkich waloréw bojowych pancernik
sprzedano na ztom.

Dopiero po zbudowaniu Skjolda dunscy
parlamentarzy$ci zrozumieli, ze ich flo-
ta jest praktycznie w calosci przestarzata
i wymaga niezbednych $rodkéw na jej mo-
dernizacje. W zwigzku z tym w roku 1898
kraj przystapil do budowy ustandaryzowa-
nych pancernikéw typu ,,Herluf Trolle”.

Biorac za wzor Skjolda konstruktorzy
zwigkszyli jego gabaryty, by méc zainstalo-
wac jeszcze jedng wieze artyleryjska glow-
nego kalibru na rufie oraz wzmocni¢ ar-
tylerie $redniego kalibru, pozostawiajac
praktycznie niezmienione zanurzenie oraz
wysokos¢ wolnej burty. W celu poprawy
dzielnosci morskiej jednostke wyposazono
w podwyzszony poklad dziobowy.

Z uwagi na fakt, ze pancerniki typu ,,Her-
luf Trolle” byty budowane nieprzerwanie
przez okres niemal catego dziesigciolecia,
w ich konstrukgji przez caly czas wprowa-
dzono wieksze i mniejsze zmiany, dykto-
wane rozwojem morskiego uzbrojenia i wy-
posazenia. W tej sytuacji nazwanie tych
jednostek tym samym typem wigze sie¢
z pewnym stopniem umownosci, cho¢ syl-
wetki okretow byly do siebie tak podobne, ze
do ich rozrézniania niezbedne bylo wprowa-
dzenie specjalnych znakéw na kominach.

W odréznienia od Skjolda wszystkie
4 pancerniki otrzymaly nazwy upamiet-
niajace najwybitniejszych dunskich do-

P

wddcow morskich: Herluf Trolle, Olfert
Fischer, Peder Skram oraz Niels Juel. Wszy-
scy oni, poza Olfertem Fischerem dostuzy-
li si¢ stopni admiralskich. W odrdznieniu
od Skjolda, ktéry w poczatkowym okresie
swej stuzby byt klasyfikowany jako ,,bate-
ria pancerna’, wszystkie te jednostki klasy-
fikowano od razu jako ,,pancerniki”, a od
1911 wszystkie cztery staly si¢ ,,pancerny-
mi okretami obrony wybrzeza”. W roku
1912 usunigto z klasyfikacji stowo ,,pan-
cerny”, przeksztalcajac je w ,,okrety obro-
ny wybrzeza”, za§ w roku 1922 staty sie po
prostu ,,okretami bojowymi”. W koncu, od
roku 1932 wszystkie jednostki, ktore do-
trwaly do tych czaséw zaczeto nazywal
»okretami artyleryjskimi”.

Mimo, ze na Herluf Trolle zainstalo-
wano dziala tego samego systemu, co na
Skjoldzie, postep artylerii w tym okre-
sie sprawil, ze dono$no$¢ dzial gléwnego
kalibru wynosila juz 11 500 m, a szybko-
strzelno$¢ wzrosta do 1,5 strzalu na mi-
nute. W analogiczny sposéb poprawila
sie rowniez charakterystyka dzial kal. 150
mm, ktérych dono$noé¢ siegata 10 300 m,
a szybkostrzelno$¢ 6,5 strzalu na minu-
te. Rownoczesnie jednak nowy pancernik
stanowil réwniez w pewnym sensie krok
wstecz, bowiem ze wzgledéw oszcze¢dno-
$ci wagowej zrezygnowano na nim z roz-
mieszczenia artylerii §redniego kalibru we
wiezach artyleryjskich, wracajac do wcze-
$niejszych kazamat. Trzeba w tym miejscu
zaznaczy¢, ze takie rozwigzanie spowo-
dowalo, ze z szybkostrzelnych dzial moz-

.y

Fot. zbiory Curta Borgenstama

na bylo korzysta¢ jedynie przy bezwietrz-
nej pogodzie, bowiem niska wolna burta
nie dawata ochrony nawet przy minimal-
nym falowaniu.

Na nastepnym pancerniku Olfert Fischer
zamontowano dziala jeszcze potezniejsze-
go systemu o wigkszej dtugo$ci luf. W re-
zultacie donoénos¢ dziat kal. 240 mm sie-
gneta 13 700 m, a szybkostrzelnoé¢ 1,8
strzalu na minute. Analogiczne parametry
dla dzial kal. 150 mm wynosily 10 400 m
oraz 7 strzaléw na minute. Poczynajac od
tej jednostki na dunskich okretach zaczeto
stosowac pancerz Kruppa. Z uwagi zas na
fakt, ze Olfert Fischer od poczatku projek-
towany byt jako jednostka flagowa, zostal
wyposazony w dodatkowe pomieszczenia
niezbedne dla admirata i jego sztabu.

Trzeci pancernik, Peder Skram, nie
zdazyl jeszcze opusci¢ pochylni, gdy po-
wolana zostala specjalna komisja tech-
niczna celem weryfikacji kwestii budowy
czwartego okretu serii. Uwzgledniajac ge-
neralng tendencj¢ do zwigkszania cieza-
ru salwy burtowej, w swoim raporcie dla
Ministerstwa w roku 1912 komisja reko-
mendowata budowe powigkszonej wer-
sji Peder Skram z dwoma dwudzialowy-
mi wiezami artyleryjskimi kal. 240 mm.
Dodatkowo uwzgledniajac wzrost znacze-
nia nawodnych nosicieli broni torpedowej
proponowano stworzenie nowej artyle-
rii $redniego kalibru, obejmujacej 8 dzial
kal. 105 mm. Poza tym, podobnie jak na
najnowszych pancernikach i drednotach
planowano na Niels Juel zastosowanie
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HERLUF TROLLE
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Pancernik Herluf Trolle krétko po wcieleniu do stuzby. Fot. zbiory Curta Borgenstama

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE 31



Dunskie pancerniki

mieszanego weglowo-naftowego systemu
opalania kottow.

W trakcie rozpatrywania raportu w Mi-
nisterstwie, uwzgledniajac §wiatowe ten-
dencje do zwiekszania kalibru gtéwnego
artylerii, postanowiono przej$¢ na kal. 305
mm, ktéry juz w czerwcu 1914 zaméwio-

Ceremonia wodowania pancernika Olfert Fischer.

Herluf Trolle po modyfikacjach w ujeciu z 1930 roku.

no w firmie Krupp. We wrzes$niu tego roku
potozono stepke pod sama jednostke. ..

W okresie przedwojennym 3 zbudowa-
ne pancerniki serii byly intensywnie wy-
korzystywane przez flote, biorac udziat we
wszystkich letnich manewrach. Jako naj-
potezniejsza i najnowocze$niejsza dunska

Jai
Fot. zbiory Curta Borgenstama

jednostka pancernik Peder Skram, w od-
réznieniu od swych blizniakéw, zdotal si¢
réwniez wykaza¢ na arenie miedzynaro-
dowej. W roku 1912 uczestniczyl w wizycie
krola Frederika w Travemiinde.

W Sarajewie nie zdotal jeszcze opasé
dym prochowy po wystrzatach Gawri-

Fot. zbiory Reinharda Kamera
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OLFERT FISCHER
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ta Principa, kiedy 31 lipca 1914 dunska
flota pod dowodztwem wadm. O. J. Ko-
foed-Hansena zostala postawiona w stan
pelnej gotowosci bojowej do podjecia
stuzby zwigzanej z ochrong wilasnej neu-
tralnoéci. Sprawa byla o tyle prostsza, ze
wszystkie pancerniki byly juz w petni
przygotowane w zwigzku z planowanymi
letnimi manewrami.

Dunskie sily skoncentrowano w trzech
punktach - 3 gtéwnych drogach faczacych
Baltyk z Morzem Pélnocnym. Pierwsze
zgrupowanie, nazywane Pierwszg Eska-
dra, znajdowalo si¢ w cie$ninie Oresund,
oddzielajacej Szwecje od Danii. Z tego
wzgledu przy obronie ciesniny mozna byto
liczy¢ na wsparcie silniejszej i réwniez
neutralnej floty szwedzkiej. Drugie zgru-
powanie, nazywane Drugg Eskadra znaj-
dowalo sie w ciesninie Wielki Belt, a trze-
cie w Matym Belcie. Najbardziej istotne
dla Duticzykéw byly Oresund oraz Wielki
Belt, w ktorych stale utrzymywali na dy-
zurze minimum po jednym pancerniku.
W przypadku wzrostu napigcia dotacza-
ty do nich kolejne jednostki tej klasy (po
1 na zespol), ktore w spokojniejszych cza-
sach znajdowaly sie w remoncie i przecho-
dzily biezace przeglady techniczne. O ile
3 wieksze pancerniki dzielity miedzy sobg

dyzury w Pierwszej i Drugiej eskadrze, to
Skjold z uwagi na swoje skromniejsze pa-
rametry techniczne pozostawal jedynie
w Drugiej. Z uwagi na fakt, ze Maly Belt
mial znaczenie jedynie dla matych stat-
kéw, jego obrona bazowata jedynie na tor-
pedowcach i starszych jednostkach.
Pierwszy powazny incydent z udzialem
potudniowych sgsiadéw mial miejsce juz
5 sierpnia. W tym dniu we Wielkim Bel-
cie odkryto niemiecki stawiacz min. Po
pokrzyzowaniu realizacji wlasnych zadan
bojowych, Niemcy w kategorycznej for-
mie zazadali od Dunczykéw zaminowa-
nia cie$niny wlasnymi sitami. W tym wta-
$nie dniu dunski rzad oglosil deklaracje
o zamknieciu cie$nin. Warto zaznaczy¢, ze
wszystkie te dziatania mialy jawnie pronie-
miecki charakter. Dla zapewnienia tgcz-
noéci miedzy teatrami dzialan wojennych
Niemcy mogli wykorzystywaé Kanal Ki-
loniski, podczas gdy komunikacja przez
ciesniny miedzy Francjg i Wielka Brytania
a Rosjg zostala przerwana. Wszelkie silowy
proby rozwigzania tej kwestii mogty jedy-
nie doprowadzi¢ do silniejszego wsparcia
»Panstw Centralnych” przez Danie. Stad
tez szereg historykéw morskich zwykto
nazywac polityke Danii w okresie I wojny
$wiatowej ,,polityka lezacego policjanta”.

Ogotem w czasie wojny duniska neutral-
no$¢ naruszono 164 razy, przy czym najpo-
wazniejszym incydentem bylo zatonigcie
jednego z dunskich okre¢téw na niemiec-
kiej minie. W odréznieniu od walczacych
stron, ktdre przerwaly dziatania bojowe po
podpisaniu zawieszenia broni, pancernik
Herluf Trolle i krazownik Hejmdal konty-
nuowaly swoje dyzury, bowiem Dunczycy
nie bez podstaw obawiali si¢ nowej wojny
w koncu 1918.

W tymze roku 1918 zakonczyl si¢ wresz-
cie etap budowy Nielsa Juela na pochylni,
po czym Ministerstwo catkiem powaznie
rozpatrywalo wariant przebudowy pancer-
nika na prom, ponton lub nawet oddania
go na ztom. ..

Wyjaénienie tej paradoksalnej decyzji
wynikato z nader prozaicznych przyczyn.
Jeszcze w czasie wojny gotowe dziala kal.
305 mm przejeta dla wlasnych potrzeb ar-
mia niemiecka. Po drobnej modernizacji
zostaly one umieszczone na podwoziach
kolejowych. Po zakonczeniu wojny so-
jusznicy nie wyrazili zgody na to, by firma
Krupp zrealizowala dunski kontrakt, cho-
ciaz pierwotnie byl zaakceptowany (zgod-
nie z warunkami traktatu wersalskiego
maksymalny dopuszczalny dla Niemiec
kaliber wynosit 280 mm). Podobne pro-
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Olfert Fischer na paradzie w Spithead w 1911 roku.

blemy powstaly takze z artylerig $redniego
kalibru. Juz w roku 1917 Ministerstwo pod-
jeto decyzje o zamianie kalibru 105 mm na
amerykanski kal. 120 mm, jednak i z tymi
dostawami, podobnie jak z zamdéwieniem
pancerza, powstaly problemy po przysta-
pieniu USA do wojny. W rezultacie wkrot-
ce po wodowaniu, z powodu braku jakiej-
kolwiek odpowiedniej artylerii, wszystkie
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prace zostaly wstrzymane. Kwestia prac
wykonfczeniowych ruszyla z martwego
punktu po otrzymaniu 12 dziat kal. 150
mm ze szwedzkiej firmy Bofors wraz z nie-
zbgdnymi podstawami i tarczami ochron-
nymi (10 do zamontowania + 2 zapaso-
we). Do tego czasu w duniskim generalnym
sztabie morskim utrwalila sie opinia, Ze ar-
tyleria §redniego kalibru jest najbardziej

Fot. zbiory Curta Borgenstama

niezbedna dla najnowszego okretu. Pra-
ce wykonczeniowe na Niels Juel ciggnety
sie az do roku 1922. Lzejsze uzbrojenie da-
walo mozliwo$¢ na podniesienie wysoko-
$ci wolnej burty, co w rzeczywisty sposéb
poprawiato dzielno$¢ morska. W rezulta-
cie wszystkich przerdbek udalo si¢ zmniej-
szy¢ wypornos¢ z projektowanych 4100 t
do 3800 t, dzigki czemu Dunczycy otrzy-

PEDER SKRAM
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Pancernik Peder Skram w 1922 roku. Fot. zbiory Curta Borgenstama

mali ,niesamowite zwierze” z solidnym W maju 1923 Niels Juel wszedt do stuz-  Ze czesto wykorzystywany w roli krolew-
opancerzeniem, umiarkowang predkoscia ~ by. Poza tradycyjnymi funkcjami, ktére  skiego jachtu, w czasie wizyt w Finlandii,
iuzbrojeniem lekkiego krgzownika. wypelnialy juz inne pancerniki, byl tak-  na Wyspach Owczych i Islandii. W roku
Kadtub pancernika Niels Juel krétko przed wodowaniem. Fot. Public Domain

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE 35



-

S il

4

s - E—, .

Peder Skram w ujeciu z lat 1935-1939.
1931 dunski okret z kursantami na pokla-
dzie doszed! nawet az do Odessy.

Cho¢ po zakonczeniu I wojny $wiatowej
wszystkie pancerniki, podobnie jak po-
przednio, utrzymywane byty w doskona-
tym stanie technicznym, jednak wiek robit
swoje. W poczatku lat 1930-tych, gdy sta-
fo sie jasne, ze przeznaczenie $rodkéw na
nowe duze okrety jest raczej malo prawdo-
podobne, postanowiono zreorganizowa¢
posiadane pancerniki. Herluf Trolle i Ol-
fert Fischer, jako najbardziej zuzyte zostaty
odstawione do rezerwy. Niels Juel w latach

Pancernik Niels Juel w czasie wizyty w Helsinkach

1935-1936 przeszedt dos¢ powazng moder-
nizacje, w wyniku ktérej zmieniono opala-
nie kottéw na paliwo ptynne, zamontowa-
no nowy system kierowania ogniem oraz
najnowszg artylerie plot.

W roku 1930 Herluf Trolle odstawio-
no do rezerwy. Po zdemontowaniu ele-
mentéw jego wyposazenia, w 1932 kadiub
sprzedano prywatnej firmie i odholowano
do Holmen, a w 1934 stary okret trafil ,na
zyletki”. Natomiast artyleria ,przezyla”
jednostke i wzieta udzial w kolejnej woj-
nie $wiatowej. W przededniu nowego eu-
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Fot. zbiory Reinharda Kramera

ropejskiego konfliktu Dunczycy uznali za
celowe wyjac dziala z arsenaléw i zainsta-
lowa¢ je w baterii fortu Kengelunds, gdzie
w 1943 przechwycili je Niemcy. Ci jednak
w zasadniczy sposéb zmienili system obro-
ny kraju, w rezultacie czego dziala trafily
do baterii Gniben, gdzie pozostawaly do lat
1947-1948, gdy przekazano je na zlom.

W odréznienia od swego ,,blizniaka”,
I wojna $wiatowa zakonczyta si¢ dla Ol-
fert Fischer zdecydowanie pdzniej. Az
do roku 1920 okret nadzorowat repatria-
cje dawnych jenicow wojennych, ktéra od-

Fot. Public Domain




Dunskie pancerniki

bywala sie tranzytem przez Danie, a na-
stepnie, gdy wyniku referendum cze$¢
terytorium Schleswig-Holsteinu powro-
cita do Danii, pancernik lufami swych
dzial wspieral nowy porzadek. Jednostka
~przezyta” swego ,blizniaka” o kilka lat.
po zdemontowaniu uzbrojenia i wyposa-
zenia zamierzano sprzedaé pancernik na
zlom, jednak los potoczyt si¢ inaczej. Sta-
rym kadlubem ponownie zainteresowa-
to si¢ dowddztwo floty, ktére postanowito
wykorzystaé go w charakterze celu. Po-
zostawione maszyny i kotly pozwalaty na
rozwijanie predkosci do 9 weztdw, dzig-
ki czemu piloci dunskiego lotnictwa mo-
gli ¢wiczy¢ bombardowanie réwniez celu
znajdujacego sie¢ w ruchu. Wszystkie te
¢wiczenia odbywaly sie na wodach zatoki
Faxe. Z samolotéw zrzucano 12-kg bom-
by ¢wiczebne, ktdérych trafienia jednost-
ka starala si¢ uniknaé. W rezultacie tych
¢wiczen ze wszystkich 386 zrzuconych
bomb, jedynie 12 zdotalo dosiegna¢ celu.
Dopiero po zakonczeniu wszystkich tych
eksperymentow stary pancernik skiero-
wano na zfom.

W odrdznieniu od wcze$niejszych jed-
nostek, Peder Skram nie byt eksploatowany
w tak intensywny sposob, widocznie do-
wodztwo chcialo go oszczedzi¢. W zwigz-
ku z tym w roku 1939 postanowiono prze-
prowadzi¢ jego pelna ocene techniczng.
Sitlownia 30-letniego okret bez trudu osia-

gata moc 6000 KM, co zapewnialo pred-
ko$¢ 15,9 wezta, podobnie jak w czasie
prob w ruchu! W zwigzku z tym do II woj-
ny $wiatowej Dania przystapita ze swo-
im jedynym prawdziwym pancernikiem
obrony wybrzeza,

W kwietniu 1940, gdy Niemcy zajmo-
wali Dani¢ oba pancerniki znajdowaly
sie w Holmen ze zredukowanym zaloga-
mi, jeszcze nie rozpoczynajac kampanii po
okresie zimowania. Cho¢ duniscy history-
Cy zauwazajg, Ze para dzial otwarla ogien
do zblizajacych si¢ niemieckich okretow,
jednak biorac pod uwage brak strat po obu
stronach, nalezy sadzi¢, ze ogien nie byl
ani celny ani dlugotrwaly. W czasie nie-
mieckiej okupacji obie jednostki zacho-
waly na swoich poktadach dunskie zalogi
oraz mogly swobodnie przemieszcza¢ si¢
na wodach wewnetrznych.

29 sierpnia 1943 Niemcy rozpocze-
ty operacje ostatecznego rozbrojenia dun-
skiej armii i floty. O ile jednak z wojskami
ladowymi wszystko przebiegto bez wigk-
szych probleméw, to flota zachowata czuj-
no$¢. Peder Skram i Niels Juel podjely wraz
z innymi okretami probe przedarcia sie do
neutralnej Szwecji. Jednak juz po6t godzi-
ny po rozpoczeciu akeji na poktadzie Peder
Skram zrozumiano nierealno$¢ podjetych
dzialan. W rezultacie okolo godz. 05:00
rano pancernik zostal zatopiony w Hol-
men przez wlasng zaloge. Fotografie Pe-

der Skram z przewrdconym na niego masz-
tem dzwigu, jest bodaj najbardziej znanym
$wiadectwem tragedii dunskiej floty.
W odréznieniu od swego ,,blizniaka” Niels
Juel méglt ruszy¢, lecz w Isefjord padt ofia-
ra nalotéw niemieckiego lotnictwa i z petl-
na predkoscia wyrzucil si¢ na brzeg w po-
blizu Nukebing.

W roku 1943 przedstawiciele Kriegsma-
rine dokonali przegladu obu na wpét za-
topionych jednostek i cho¢ morska woda
dos¢ szybko doprowadzita do uszkodzenia
kottéw i maszyn, Niemcy podjeli decyzje
o ich wydobyciu.

Peder Skram zostal przeklasyfikowa-
ny na szkolny okret artyleryjski Adler.
Planowano jego przebudowe, jak uczy-
niono to z kilkoma starymi pancernika-
mi holenderskimi i norweskimi, na pty-
wajaca baterie przeciwlotnicza. W jej
ramach miano zdemontowaé wszystkie
nadbudéwki i uzbrojenie, za$ na $rod-
ku kadluba miano zamontowa¢ rozbudo-
wang konstrukcje. Nowe uzbrojenie mia-
to sie sktada¢ z 6 dziat kal. 105 mm, 4 kal.
40 mm i 4 sprzezone poczwornie dziatka
plot. kal. 20 mm ,,Vierling”. Miano takze
zamontowac¢ kolisty radar ,,Freya” do wy-
krywania celéw lotniczych.

Jednak z braku mocy przerobowych
stoczni oraz brakéw surowcowych III
Rzeszy, do planowanej przebudowy okre-
tu nie doszlo.

NIELS JUEL
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Dunskie pancerniki
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Tak miat wygladac przebudowany na ptywajaca baterie przeciwlotnicza (Schwimmenden Flakbatterie) Adler pancernik Peder Skram.

Kariera Adlera pod nowa bandera nie
trwata jednak dtugo - juz 1 kwietnia 1945
zostal zatopiony w trakcie nalotu dywano-
wego na Kilonie. Ponowne pozostawanie
pod woda doprowadzito do tego, ze w 1949
r. okret podniesiono z dna jedynie po to, by
odda¢ go do zlomowania w Odense. War-
to przy tym zauwazy¢, ze dla opancerzo-
nego stanowiska dowodzenia znaleziono
calkiem niebanalne zastosowanie — wy-
korzystywano je na stacji doswiadczalnej
Rise, gdzie przeprowadzano eksperymen-
ty z materiatami radioaktywnymi.

Dawny Niels Juel w roku 1944 wszed}l
takze w sklad niemieckiej floty jako jed-

nostka szkolna Nordland z uzbrojeniem
w postaci 3 dzial kal. 105 mm, 2 po-
dwdjnie sprzezonych kal. 37 mm, 2 po-
czwornie sprzezonych i 2 pojedynczych
dzialek plot. kal. 20 mm. Poza wtasnag
etatowq zaloga liczaca 200 marynarzy
i oficer6w okret mogt przyjaé na poktad
okoto 400 kursantéw. Podobnie jak jego
»blizniak” Nordland zostal powaznie
uszkodzony w czasie nalotu na Kilonig
w dniu 1 kwietnia 1945, jednak zacho-
wal ptywalno$¢. Zostal w zwigzku z tym
odholowany do sgsiedniego Eckern-
forde, gdzie zatonal 3 maja 1945 dzieki
»staraniom” wtasnej zalogi. Tak czy ina-

Pancernik Niels Juel po modernizacji, lata 1936-1939.

Rys. zbiory Siegfrieda Breyera

czej, resztki ostatniego dunskiego pan-
cernika do chwili obecnej spoczywaja
na glebokosci okoto 30 m. Cho¢ w roku
1952 poszczegdlne elementy konstruk-
cji zostaty wydobyte, jednak jedynie dla
tego by oczyscié rejon i uczyni¢ go bez-
piecznym dla zeglugi.

W trakcie odbudowy Nordland otrzy-
mal nowe dziala kal. 105 mm, co pozwo-
lito na przekazanie 8 najmniej uszkodzo-
nych w wyniku samozatopienia dzial kal.
150 mm dla potrzeb artylerii nadbrzez-
nej. 4 z nich umieszczono w baterii Fa-
arupklint na poludnie od Lekken, a po-
zostale 4 w Frederikshavn. Trzy z nich

Fot. zbiory Curta Borgenstama




Jeszcze jedno ujecie Nielsa Juela z lat 1936-1939.

dotrwaty do dnia dzisiejszego i mozna
je obejrze¢ w ekspozycji muzealnej for-
tu Bangsbo.

Pancernik SKJOLD (Dania 1896 r.). Wy-
pornos¢ 2195 t, wymiary: 69,4 x 11,6 x 4,2
m. Dwie maszyny parowe potréjnego roz-
prezania o mocy 2400 KM, predkos¢ 13,4
wezla, zapas wegla 109 t. Pancerz: pas
wzdluz linii wodnej 225-180 mm, wieze ar-
tyleryjskie 250 mm, poktad 50 mm. Uzbro-
jenie: 1 x 240 mm L/40, 3 x 120 mm L/40, 4 x
47 mm L/44, w roku 1911 dziata kal. 47 mm
zastapiono 4 dzialami kal. 57 mm zdjetymi
z pancernika Iver Hvitfeld. Zaloga 138 ludzi.
Zamowiony w panstwowej stoczni ,,Orlog-
svaerftet” w Kopenhadze 15 maja 1893, po-
fozenie stepki w styczniu 1894, wodowanie
8 maja 1896, oddany do stuzby 25 maja 1897,
sprzedany na zlom 21 maja 1929 r.

Pancernik HERLUF TROLLE (Dania,
1899 r.). Wyporno$é¢ 3505 t, wymiary: 86,5
x 15,1 x 5,0 m. Dwie maszyny parowe po-
tréjnego rozprezania o mocy 4400 KM,
predko$¢ 15,6 wezta, zapas wegla 245 t,
zasieg 2400 Mm/9 weztach. Pancerz: pas
wzdtuz linii wodnej 200-180 mm, wieze
artyleryjskie 170-150 mm, pokiad 57 mm.
Uzbrojenie: 2 x 240 mm L/40, 4 x 150 mm
L/43, 10 x 57 mm L/44, 8 x 37 mm rewol-
werowych, 3 wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm. W roku 1910 dodano kolejne 2 dzia-
ta kal. 57 mm L/44. Od roku 1917 lekkie
uzbrojenie obejmowato: 4 x 75 mm L/55,
5x 57 mm L/44, a od 1918 - 6 x 75 mm
L/55, 2 x 57 mm L/44. Zaloga 254 ludzi.
Zamoéwiony w panstwowej stoczni ,,Or-

logsvaerftet” w Kopenhadze 18 czerwca
1896, polozenie stepki 20 lipca 1897, wo-
dowanie 2 wrze$nia 1899, wejscie do stuz-
by 7 czerwca 1901, sprzedany na zlom 30
kwietnia 1932 r.

Pancernik OLFERT FISCHER (Da-
nia, 1903 r.). Wypornos¢ 3650 t, wymia-
ry: 86,5 x 15,4 x 5,0 m. Dwie maszyny pa-
rowe potrdjnego rozprezania o mocy 4600
KM, predkosé 15,8 wezta, zasieg 2500
Mm/9 weztach. Pancerz: pas wzdtuz li-
nii wodnej 190-150 mm, wieze artyleryj-
skie 190-165 mm, poktad 64 mm. Uzbro-
jenie: 2 x 240 mm L/43, 4 x 150 mm L/43,
10 x 57 mm L/44, 8 x 37 mm rewolwero-
wych, 3 wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm. W roku 1905 dodano 6 dziat kal. 47
mm L/50. W 1910 2 dziala kal. 57 mm za-
mieniono na 2 dziala kal. 47 mm. Od roku
1916 lekkie uzbrojenie obejmowato: 6 x
75 mm L/55, 2 x 57 mm L/44. Zaloga 254
ludzi. Zamdéwiony w panstwowej stocz-
ni ,Orlogsvaerftet” w Kopenhadze 2 lip-
ca 1900, polozenie stepki 20 pazdziernika
1900, wodowanie 9 maja 1903, wejscie do
stuzby 31 maja 1905, sprzedany na zlom
w latach 1937-38.

Pancernik PEDER SKRAM (Dania,
1908 r.). Wypornos¢ 3735 t, wymiary: 87,4 x
15,7 x 5,0 m. Dwie maszyny parowe potrdj-
nego rozprezania o mocy 5400 KM, pred-
kos¢ 16,0 wezta, zapas wegla 245 t, zasieg
2620 Mm/9 wezlach. Pancerz: pas wzdluz
linii wodnej 195-155 mm, wieze artyleryj-
skie 190-160 mm, barbety 185 mm, kaza-
maty 140-75 mm, poklad 65-45 mm, stano-

Fot. zbiory Curta Borgenstama

wisko dowodzenia 100 mm. Uzbrojenie: 2 x
240 mm L/43, 4 x 150 mm L/50, 10 x 75 mm
L/55, 2 x 37 mm L/38, 4 wyrzutnie torpe-
dowe kal. 450 mm. Od 1934 lekkie uzbro-
jenie obejmowato: 8 x 75 mm, 4 x 20 mm,
4 x 8 mm. w roku 1939 dziala plot. kal. 20
mm zastgpiono 2 kal. 40 mm Bofors. Zato-
ga 257 ludzi. Stepke polozono w panstwo-
wej stoczni ,,Orlogsvaerftet” w Kopenhadze
25 kwietnia 1905, wodowanie 2 maja 1908,
wejécie do stuzby jesienia 1909, zatopiony
29 sierpnia 1943, pézniej wydobyty i wyre-
montowany, oddany na zlom w 1949 r.

Pancernik NIELS JUEL (Dania, 1918 r.).
Wypornos¢ 3800 t, wymiary: 90,0 x 16,3
x 5,0 m. Dwie maszyny parowe potrdjne-
go rozprezania o mocy 6000 KM, pred-
kos¢ 16,0 wezla, zasieg 6000 Mm/9 we-
zlach, zapas paliwa 250 t wegla, 240 t ropy
naftowej. Pancerz : pas wzdluz linii wodnej
195-155 mm, ostony dziat kal. 150 mm - 50
mm, poklad 55 mm, stanowisko dowodze-
nia 170 mm. Uzbrojenie: 10 x 150 mm L/45,
2x 57 mm, 2 wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm. W roku 1936 dodano 10 dzial plot.
kal. 20 mm i 8 x 8 mm km plot. W roku
1939 dodano 2 dziala plot. kal. 40 mm.
Zaloga 310 ludzi. Stepke potozono w pan-
stwowej stoczni ,,Orlogsvaerftet” w Kopen-
hadze 21 wrze$nia 1914, wodowanie 3 lipca
1918, wejscie do stuzby 23 maja 1923, zato-
piony 29 sierpnia 1943, pdzniej wydoby-
ty i wyremontowany, ponownie zatopiony
w roku 1945. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Krzysztof Dabrowski
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Zatopienie austro-wegierskiego krazowni-
ka Zenta na poczatku | wojny Swiatowej jest
chyba jednym z najbardziej znanych epizo-
doéw ,Wielkiej Wojny'; przynajmniej jesli cho-
dzi o dziatania na Adriatyku. Od tamtych wy-
darzen mija okragte sto lat, co stanowi dobra
okazje doich przypomnienia.

Krazownik Zenta

Nim zostanie przedstawiony opis ostat-
niej walki okretu godzi sie przedstawic jej
gléwnego bohatera. Krazownik Zenta byt
wraz z dwoma jednostkami siostrzanymi
Aspern i Szigetvdr klasyfikowany jako Kle-
iner Kreuzer (pol. maty krazownik). Co do
nazwy okretu warto wyjaénié, ze Zenta to
miejscowo$¢ na Wegrzech gdzie w dniu
11 wrze$nia 1697 r. wojska cesarskie do-
wodzone przez Ksiecia Eugeniusza Sa-
baudzkiego pokonaty sity tureckie pod wo-
dzg Sultana Mustafy II. Jesli chodzi o sam
okret, to jego kadtub mial nastepujace wy-
miary: dlugos¢ 96,88 m, szeroko$¢ 11,73 m
i zanurzenie 4,81 m; wysoko$¢ wolnej bur-
ty wynosita 3,6 m. Wypornos¢ konstruk-
cyjna jednostki wynosita 2350 ton me-
trycznych za$ petna 2503 tony. Okret byt
wyposazony w dwie pionowe czterocylin-
drowe maszyny parowe potrdjnego rozpre-
zenia, ktére pracowaly na dwie tréjskrzy-

Na obrazie z epoki niszczyciel Ulan ostania krazownik Zenta
w czasie jego ostatniej bitwy, cho¢ w rzeczywistosci szybko

ratowat sie ucieczka.

- 011(1 * a" '1 l
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dlowe $ruby o $rednicy 3,44 m. Pare dla
maszyny zapewnialo osiem kotléw wod-
norurkowych typu Yarrow. Pojemnos¢ za-
sobni weglowych pozwalata bunkrowa¢
620,4 m® paliwa, co przektadalo sie na 469
ton wegla kamiennego lub 328 ton brykie-
tow paliwowych. Krazownik rozwingl na
probach predkos¢ maksymalng 21,87 we-
ztéw!. Cho¢ na przetomie XIX i XX wie-
ku byl to juz zupelny anachronizm okret
mogly réwniez stawiaé zagle o lacznej po-
wierzchni 585,8 m”. Uzbrojenie krazow-
nika sktadalo sie z o$miu armat kal. 120
mm ustawionych po jednej na dziobie i ru-
fie, za$ sze$¢ pozostalych umieszczono po
trzy wzdluz kazdej z burt. Artylerie glow-
ng uzupelnialo dziesig¢ dziatek kal. 47 mm
oraz dwie wyrzutni torped kal. 450 mm.
Opancerzenie jednostki bylo lekkie i obok
poktadu pancernego (25+25 mm na $réd-
okreciu) obejmowalo gléwne stanowisko
dowodzenia oraz kazamaty artyleryjskie:
25425 mm oraz 35 mm odpowiednio. Eta-
towa zaloga okretu liczyla 17 oficeréw oraz
275 podoficer6w i marynarzy?. W trak-
cie stuzby okret nie przeszedl powaznej
modernizacji, cho¢ warto odnotowac, iz
w 1911 r. na jednostce urzgdzono piekarnie
pokladowa, a w 1913 r. krazownik wyposa-
zono w radiostacje.

Fot. zbiory Zvonimira Freivogla

Budowa i stuzba

Okret zbudowal arsenal morski w Puli
(Seearsenal Pola). Stepke pod budowe kra-
zownika potozono 8 sierpnia 1896 r. Wo-
dowanie mialo miejsce 18 sierpnia 1897
- byty to 67 urodziny Cesarza Franciszka
Jozefa I — matka chrzestng okretu byta Ar-
cyksiezna Maria Jozefa. Zenta wszedt do
stuzby 28 maja 1899 r. Koszt budowy okre-
tu wyniost 420 766,00 Koron.

Po wejsciu do stuzby jednostke wysla-
no na Daleki Wschoéd. Zaloga okretu bra-
ta czynny udzial w dziataniach zmierza-
jacych do potozenia kresu tak zwanemu
»Powstaniu Bokseréw”. Dowddca krazow-
nika Fregattenkapitin Eduard Thomann
Edler von Montalmar wraz z dwoma ka-
detami i 30 marynarzami pomaszerowa-
li do Pekinu celem wzmocnienia ochrony
tak zwanej ,,Dzielnicy Dyplomatyczne;j”,
gdzie Europejczycy i inni obcokrajowcy
byli oblegani przez Chinczykéw. Podczas
toczonych walk polegt dowddca Zenty oraz
trzech marynarzy. Ponad to oddzial sztur-

1. Przeprowadzone 13 listopada 1912 r. proby wyka-
zaly, ze okret jest zdolny do rozwiniecia predkosci mak-
symalnej 17,94 w.

2. Podawana jest réwniez liczba tacznie 290 ludzi
wraz ze sztabem, natomiast podczas ostatniej walki na
poktadzie okretu znajdowalo si¢ az 312 ludzi.
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Ostatnia walka krazownika Zenta

mowy sformowany z cztonkéw zalogi kra-
zownika w liczbie 1 oficer, 3 kadetéw i 73
marynarzy brat udziat w zdobyciu fortow
twierdzy Taku (Dagiz). W uznaniu dzielnej
postawy zaltogi podczas walk w Chinach
okret wyrdézniono honorowym proporcem
(Ehrenflagge) wykonanym z jedwabiu. Po
dlugim i petnym wydarzen pobycie na Da-
lekim Wschodzi okret powrdcit na wody
ojczyste zawijajac do Puli w dniu 1 paz-
dziernika 1901 r. Kolejny dltugi rejs, tym
razem na wody afrykanskie i potudnio-
woamerykanskie, okret, ktérym dowodzit
Kapitan Wilhelm Ritter von Boeckmann,
odbyl w okresie od 15 pazdziernika 1902 r.
do 6 pazdziernika 1903 r.

Dlugo mozna by jeszcze mozna pi-
sa¢ o roznych epizodach z okresu pokojo-
wej stuzby krazownika, do$¢ powiedzied,
ze lata 1904-08 okret spedzil w aktywnej
stuzbie. Godzi si¢ odnotowa¢, ze wiosng
1909 r. jednostka operowata na wodach Le-
wantu. Réwniez w okresie 1910-11 Zenta
petnit aktywna stuzbe, natomiast rok 1912
okret spedzit w rezerwie. W nastepnym
roku (tj. 1913 r.) krazownik reaktywowa-
no i wziat udzial w demonstracji c.k. floty
u wybrzezy Czarnogéry - w ,,batkanskim
kotle” znéw zaczynalo wrzeé, a wkrotce
mialo zaczgé kipie¢, o czym ponizej.

Wojna!

Nim jeszcze doszto do wybuchu wojny
w pierwszej polowie 1914 r. Zenta pelnil
funkcje szkolne, co nie odbywalo si¢ bez-
problemowo, bowiem na poktadzie wybu-
chla epidemia i okret musial by¢ podda-
ny kwarantannie, ktdra przebiegala w ten

sposob, ze jednostka przez dluzszy czas
stala na kotwicy odizolowana w Kanale Fa-
sana. W dniu 28 lipca 1914 krazownik zna-
lazt si¢ w Zatoce Kotorskiej, gdzie wraz
z innymi okretami oczekiwal rozwoju sy-
tuacji. Gdy nastgpit spodziewany wybuch
wojny Zenta wraz z siostrzanym Szige-
tvdr oraz innymi okretami przeprowadzit
pierwsza akcje bojowa c.k. floty ostrzeli-
wujac w dniu 8 sierpnia 1914 czarnogoér-
ska radiostacje oraz linie kolejowa w Anti-
vari (ob. Bar). Pie¢ dni p6zniej dowddztwo
krazownika objat Fregattenkapitdn Paul
Pachner. W miedzyczasie Austro-Wegry
oglosily blokade morska czarnogoérskiego
wybrzeza. Wykonanie tego zadania powie-
rzono kragzownikom Zenta i Szigetvdr oraz
niszczycielom i torpedowcom.

Sojusznicy nie pozostaja bezczynni

W 1914 roku uklad sojuszy przedsta-
wial si¢ w ten sposéb, ze Francja byta
sprzymierzona z Wielka Brytania, a ich
gtownym przeciwnikiem w basenie Mo-
rza Srédziemnego byly Austro-Wegry.
Niebawem do grona antagonistéw mia-
ta dotaczy¢ Turcja, natomiast Wtochy be-
dace teoretycznie sojusznikiem Panstw
Centralnych postanowily nie angazowa¢
sie w wojne — przystapily do niej dopiero
w 1915 1.1 to po stronie alianckiej. W dniu
6 sierpnia 1914 r. Francja i Wielka Bryta-
nia zawarly porozumienie regulujace za-
sady wspolpracy obydwu flot. Na Morzu
Srédziemnym ogélne dowédztwo przy-
padlo Francji, ponadto bazy Royal Navy
w Gibraltarze i na Malcie mialy by¢ udo-
stepnione francuskim okretom.

Krazownik Zenta w portretowym ujeciu z poczatkdw XX wieku.

Wtedy Francja jeszcze wiedziala, co to
znaczy szybko przyjs¢ sojusznikowi z po-
mocg i niebawem gtéwne sily francuskiej
floty wyszty w Morze. Ich sktad obejmowal
drednoty Courbet (flagowy) i Jean Bart,
pancerniki eskadrowe Diderot, Danton,
Vergniaud, Voltaire i Condorcet, (1 eskadra
pancernikow) oraz Vérité, République, Pa-
trie, Justice i Démocratie, (2 eskadra pan-
cernikéw), dwie eskadry krazownikéw
w sktadzie Jules Michelet, Ernest Renan
i Edgar Quinet oraz Léon Gambetta, Victor
Hugo i Jules Ferry, a ponad to krazownik
Julien de la Graviére oraz liczne niszczy-
ciele. Po dotaczeniu brytyjskich okretéw
eskadry kontradm. Troubridge'a w skta-
dzie krazowniki pancerne Defence, War-
rior, Black Prince i Duke of Edinburgh? oraz
niszczyciele jednostki sojusznikéw prze-
szty w poblizu wloskiego brzegu. Adm.
de Lapeyrere mial rozkazy, by nie prowo-
kowac¢ incydentéw lecz przeptynac na tyle
blisko wybrzezom Italii, by zademonstro-
waé Wiochom sile i gotowo$¢ do dzialania
alianckiej floty. Nastepnie okrety enten-
ty skierowaly si¢ ku brzegom Czarnogé-
ry. Francuski admiral stusznie zaktadat, ze
w ten sposob uda mu si¢ zaskoczy¢ austro-
-wegierskie jednostki blokujace wybrzeze
batkanskiego sojusznika.

Ostatni boj
Wezesnym rankiem 16 sierpnia 1914 r.
krazownik Zenta oraz niszczyciel Ulan
podjely stuzbe blokadowa u czarnogér-

3. Wedlug niektorych zrédet kontradm. Troubridge
dotaczyt do Francuzéw z dwoma krazownikami.

Fot. zbiory Lothara Baumgartnera




Jeszcze jeden obraz ostatniej bitwy Zenty.

skiego wybrzeza. Gdy c.k. okrety znaj-
dowaly si¢ okolo 15 mil morskich od
brzegu z ich poktadéw dostrzezono o go-
dzinie 08:30 (wedtug niektdrych zrédet juz
0 07:45) liczne dymy na horyzoncie*. Oto
nadciagaly opisane powyzej gtowne sity
francuskiej floty wraz z brytyjskimi okre-
tami. Okoto godziny dziewiatej odlegtosé
miedzy przeciwnikami spadla do 12-10
000 m. Woéwczas francuski okret liniowy
Courbet podni6st flagi kodu sygnatowego
oznaczajjce otwarcie ognia i zaraz je opu-
écil, co oznacza natychmiastowe wyko-
nanie. Efektem - pono¢ wbrew intencjom
adm. Lapeyrére - byto otwarcie ognia przez
calg francuska flote>. Zenta odpowiedzial
z dzial kal. 120 mm gdy dystans zmalal
do 10-9000 m. Jednak od samego poczat-
ku rezultat walki nie mégt budzi¢ watpli-
woéci. Niebawem trafienie w §rodokrecie
Zenty pocisku duzego kalibru spowodo-
walo przebicie burty, rozerwanie gléwne-
go przewodu pary, unieruchomienie oby-
dwu maszyn oraz $mier¢ wiekszosci ludzi
z obsady maszynowni. Niezdolny do ruchu
krazownik otrzymywal teraz coraz wiecej
trafien. Kolejne spowodowaty gwattow-
ny pozar na $rédokreciu, ktory faktycz-
nie pozbawit dzidb tgcznosci z rufyg. Wal-
ka z ogniem okazala si¢ niemozliwa wobec
uszkodzenia rurociggéw ppoz. Jakby tego
bylo mato z kotlowni napltynat meldunek
o wdarciu si¢ wody. Ponadto nieprzyjaciel-
skie pociski ugodzily w dzidb, uszkodzo-

ny zostal pomost oraz dziobowa armata
glownego kalibru. Okret byl unierucho-
miony, trawil go pozar, i rownoczesnie na-
bieral wody - krotko méwigc sytuacja sta-
ta sie beznadziejna. Majac powyzsze na
wzgledzie dowoddca krazownika wydat
rozkaz opuszczenia okretu. Lodzie okreto-
we zostaly tymczasem zniszczone na sku-
tek wrogiego ostrzalu i zaloga ratowala si¢
skaczac z poktadu do wody. Gdy Fregatten-
kapitidn Pachner uznal, ze juz wszyscy opu-
$cili okret sam réwniez skoczyl do morza.
Jednak znalazlszy si¢ w wodzie spostrzegt,
ze na rufie wciaz sg ludzie - z powodu po-
zaru na $rédokreciu rozkaz opuszczenia
okretu do nich nie dotarl. Wobec tego do-
wodca Zenty wspial sie na poklad rufo-
wy i rozkazat jeszcze znajdujacym sie tam
cztonkom zalogi opusci¢ okret. Upewniw-
szy sie, ze rdwniez ludzie z rufy znajduja si¢
w wodzie Fregattenkapitin Pachner sam
po raz drugi i ostatni opuscit poktad swo-
jego okretu. Tymczasem o godzinie 09:20
Francuzi przerwali ogien i niebawem spo-
wity ktebami dymu krazownik - z jakby to
patetycznie nie zabrzmialo ciagle powie-
wajacg bandera - pograzyl sie¢ w wodach
Adriatyku a wraz z nim ciala 173 polegtych
czlonkéw jego zalogi. Wedle dostepnych
danych zatonigcie krazownika nastapilo
w przedziale czasowym 09:35-40. Pozostali
przy zyciu cztonkowie zatogi okretu dotar-
li wptaw do brzegu gdzie w liczbie 139 lu-
dzi dostali sie do czarnogérskiej niewoli®.

Fot. zbiory Zvonimira Freivogla

Niejako w sposob oczywisty nasuwa sie
pytanie, dlaczego sojusznicze jednostki nie
ratowaly (zarazem braty do niewoli) ocala-
tych cztonkéw zalogi nieprzyjacielskiego
okretu. Wedlug jednej z wersji wydarzen
francuski dowodca wydat odpowiedni roz-
kaz kontrtorpedowcom, lecz te zajete po-
$cigiem za niszczycielem Ulan (patrz nizej)
albo go nie odebraly albo nie zrozumial.
Natomiast wedle relacji dowodcy brytyj-
skiego niszczyciela Scorpio (byl nim wéw-
czas A. Cunningham - pézniej jeden z naj-
wybitniejszych admiraléw Royal Navy) na
pytanie, czy ratowaé ocalatych cztonkow
zalogi nieprzyjacielskiego okretu adm.
Lapeyrere mial odpowiedzie¢, ze na to jest
juz za pdzno.

Konczac watek zatopienia okretu i lo-
sOw jego zalogi mozna jeszcze dodad, ze
c.k. propaganda uczynita z dowéddcy Zen-
ty bohatera - istotnie, wobec miazdzg-
cej przewagi wroga zachowal si¢ dzielnie
- lecz na niewiele mu si¢ to komukolwiek

4. Warto odnotowa¢, ze w ten sam rejon zmierzal
réwniez austro-wegierski pancernik obrony wybrzeza
Monarch, z ktérego w pore dostrzezono dymy zblizajg-
cych si¢ okretow alianckich. Dzieki temu pancernik za-
wrdcit i uniknat niemal pewnej zagtady.

5. Podobno adm. Lapeyrére zamierzal aby krazow-
nik przeciwnika zniszczyt sam tylko okret flagowy i pod-
nio6st sygnal oznaczajacy otwarcie ognia, a nastepnie
opuscit go, co mialo oznacza¢, ze Courbet otwiera na-
tychmiast ogien. Jednak sygnat ten zostat Zle zrozumiany
przez pozostale okrety, ktére uznaly, ze jest skierowany
do kazdego z nich, wobec czego wszystkie otwarly ogien
ze swych dzial.

6. Odzyskali wolnos$¢ po kapitulacji Czarnogory.
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Ostatnia walka krazownika Zenta

zdalo gdyz ,,szmaciane cesarstwo” ponio-
sto kleske i rozpadlo sig¢, a Paul Pachner
dokonatl zywota w ubdstwie i zapomnie-
niu dnia 13 pazdziernika 1937 r. w au-
striackim miescie Graz.

Zwyciestwo nie daje petnej satysfakgji

Rozstrzelanie przez potezny zesp6l pan-
cernikéw i krazownikéw jednego okretu
z cala pewnoscia nie bylo przydajacym wo-
jennej stawy zwyciestwem. Dlatego zato-
pienie Zenty bylo nieraz zgryzliwie okre-
$§lane mianem ,,czwartego strzelania” jako
ze w czasie pokoju flota francuska corocz-
nie przeprowadzata trzy strzelania ¢wi-
czebne. Doda¢ do tego mozna, ze postanie
na dno wrogiego krazownika wigzalo sie
z ogromnym rozchodem amunicji - réw-
noczesna kanonada wielu okretéw i wyni-
kajace stad liczne rozpryski wody wokot
celu uniemozliwialy efektywne korygo-
wanie wlasnego ognia wobec czego trafie-
nia w Zente mialy w istocie przypadkowy
charakter. Na dodatek w trakcie prowadze-
nia ognia awarie spowodowaty uszkodze-
nia trzech dzial na francuskich okretach:
dwoch armat kal. 240 mm na pancerniku
Condorcet oraz jednego dziala kal. 194 mm
na pancerniku Justice. Powaznym proble-
mem okazal si¢ réwniez brak wspdlne-
go systemu sygnalizacji miedzy okretami
francuskimi i brytyjskimi. Cho¢ ze wzgle-
du na juz wczeéniej zakladane wspétdzia-
tanie Brytyjczycy i Francuzi powinni byli
ustali¢ wspolne zasady sygnalizacji, to brak
ten mozna jeszcze jako$ usprawiedliwiad,

jest fakt, ze Francuzi mieli klopoty z wla-
$ciwym zrozumieniem sygnaléw podno-
szonych przez wlasny okret flagowy. Po-
twierdzeniem stabego dzialania alianckich
okretéw jest fakt, ze mimo poscigu francu-
skiego krazownika Jurien de La Graviére,
ktéry ruszyly w pogon z zespotem kontr-
torpedowcow, towarzyszacy Zencie nisz-
czyciel Ulan zdotal ujs$¢ bez zadnych
uszkodzen i skryl si¢ we Zatoce Kotorskiej.
Efektem dziatania sit morskich Aliantow
bylo tylko krétkotrwate zniesienie bloka-
dy morskiej Czarnogory, gdyz z przyczyn
obiektywnych sojusznicza flota niebawem
opuscita Adriatyk.

Zenta dzi$

Przez dziesieciolecia wrak Zenty le-
zal zapomniany u wybrzezy Czarnogé-
ry. Brak informacji o zejéciu do niego nur-
kéw w okresie migdzywojennym lub po
Drugiej Wojnie Swiatowej. O ile wiado-
mo dopiero w 1998 r. czlonkowie jugo-
stowianskiego klubu nurkéw ,,Tryton” ze-
szli do wraka, nastepnie nurkowaly tam
podwodne ekspedycje z Czarnogéry jak
tez zagraniczne. Efekty pracy podwod-
nych odkrywcéw mozna zobaczy¢ w po-
staci filmoéw zamieszczonych na portalu
internetowym You Tube. W miejscu za-
tonigcia krazownika dno morskie znaj-
duje si¢ 73 m ponizej lustra wody. Kadtub
jednostki nie jest pograzony zbyt glebo-
ko w mule i wigksza cze$¢ okretu jest wi-
doczna. Wrak krazownika zachowat sie¢
we wzglednie dobrym stanie, szczegdlnie

no wielkie rumowisko, zniszczeniu ule-
gty réwniez kominy oraz maszty - jest to
zasadniczo skutek trafien otrzymanych
podczas ostatniej walki okretu. Dzia-
ta kal. 120 mm obré6cone sg na burte, tar-
cza armaty dziobowej nosi wyrazne §lady
trafienia, ktére wyeliminowato jg z walki
(patrz wyzej). Wrak obrosniety jest licz-
nymi organizmami morskimi, a w kilku
miejscach pozaczepialy si¢ o niego sieci
rybackie. Informacje te pochodzg od nur-
kéw badajacych miejsce zatonigcia jak tez
z filméw dokumentujacych ich podwod-
ne wyprawy. Poki co schodzacy do wraka
nurkowie zachowujac dbaloé¢ by nie na-
ruszy¢ cennej pamiatki ,Wielkiej Wojny”
bedacej zarazem morskim grobem licz-
nych marynarzy. Wzglednie duza gtebo-
koé¢ na ktdrej spoczywa Zenta pozwala
mie¢ nadziej¢, ze wrak zachowa si¢ jesz-
cze do$¢ dlugo (ostatecznie tak czy owak
rozpadnie sie pod wplywem korozji),
a spoczynek poleglych nie bedzie zaklos-
cany, gdyz wandale i szabrownicy uzna-
ja podwodna wyprawe do niego za zbyt
trudng lub nieoptacalng. @
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Japoniski kragzownik Matsushima po eksplozji i zatonieciu 31 lipca 1908 roku. Fot.,Ships of the World"
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Denis Dotganow (Rosja)

Rosy|s1(|e natrol

Stuzba w rodzimej (rosyjskiej - red.) flo-
cie okretéw typu ,,Barsuk” rozpoczela sie
na poczatku XX wieku, gdy latach 1915-
1916 finska firma Lehtoniemi & Taipale
Fabriker, na zaméwienie Gléwnego Zarza-
du Budownictwa Okretowego (Glawnoje
uprawlienije korabliestrojenija), zbudowata
siedem takich jednostek, z przeznaczeniem
do dziatan zabezpieczajacych ¢wiczenia
artyleryjskie i torpedowe floty. Kontrakt
z finska firma zostal podpisany 1 kwietnia
1914 roku. W dokumentach zostat uzgod-
niony terminarz przekazania kolejnych

Patrolowiec Atarbekow (eks Kunica) na Morzu

Kaspijskim, koniec lat 20. Uwage zwraca

nazwa okretu na burcie pisana z inicjatami.
Fot.,Morskaja Kampanija”

= T .l-n."'

okretow. Ustalono, ze pierwsza jednostka,
przeznaczona na wody Morza Baltyckiego,
gotowa bedzie do 15 pazdziernika 1914 r.,
druga, trzecia i czwarta — do wiosny 1915
roku, pigtego — do 1 lipca tegoz roku, za$
szosta i siddma, przeznaczone na wody
Morza Czarnego - do 1 sierpnia 1915 roku.
Co prawda, na prosbe firmy, 31 grudnia
1914 roku, zostaly ustalone nowe termi-
ny przekazania jednostek: pierwsza, dru-
ga i trzecia — do 1 maja 1915 roku, czwar-
ta i pigta — do 1 wrze$nia 1915 roku, szdsta
isi6dma - do 1 maja 1916 roku, jednak nie

owce ypu nk Barsuk”

. ....‘

zmienialo to radykalnie warunkéw same-
go kontraktu.

4 lutego 1916 roku patrolowce zosta-
ty wciagniete na liste okretow floty, z zali-
czeniem ich do klasy jednostek portowych,
nadajac im oznaczenia zgodnie z zaplano-
wang ich specjalizacja (O od otmietczik -
kontroler) od O-1 do O-7. Jednak 3 marca
1916 roku okrety te zostaty przeklasyfiko-
wane na awiza, z nadaniem nazw, odpo-
wiednio: Barsuk (borsuk), Kunica (kuna),
Sobol, Gornostaj (gronostaj), Laska (tasica),
Choriek (chomik) i Wydra. 10 marca 1916

Nazwa okretu Nr Pot. . Przyjecie do .
. . | Wodowanie . Uwagi
poczatkowa 0d3.3.1916 dalsza stoczniowy | stepki stuzby
0-1 Barsuk 162 1914 41915 10.3.1916 zatopiony 16.10.1917
0-2 Kunica Atarbekow 163 1.4.1916 wycofany w 1956
0-3 Sobol 164 1916 1.7.1916 25.11.1943 rozbrojone i przekazane do
0-4 Gornostaj 166 1915 1.12.1916 Aznieftkombinatu
0-5 taska 167 3.5.1927 rozbrojony przekazany do NKPS
5 — poczatek 1917 1.4.1917 -
0-6 Choriek Mogiliewskij 168 wycofany pod koniec lat 50.
0-7 Wydra Leniniec 165 1915 1.4.1916 wycofany na poczatku lat 60.
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Rosyjskie patrolowce typu ,Barsuk”

roku wszystkie siedem patrolowcow
wlaczono w sktad dywizji dozorow-
cow Floty Baltyckiej.

W zwiazku z powstalymi po wy-
buchu pierwszej wojny $wiatowej
trudno$ciami z dostawami zamo-
wionych zagranicg materialéw i cze-
$ci, terminy przekazania patrolow-
c6w niejednokrotnie byly zmieniane.
W rezultacie, pierwszy z serii Barsuk
(jeszcze pod nazwa O-1) zostal ode-
brany ze stoczni dopiero 24 listopada
1915 roku, a swoja pierwsza operacje
wojenng, rozpoczal dopiero 10 mar-
ca 1916 roku. W miare gotowosci roz-
poczynaty stuzbe wojskowa nastepne:
1 kwietnia — Kunica i Wydra, 1 lipca -
Sobol, 1 grudnia - Gornostaj. Ostat-
nie dwie jednostki (Choriek i £aska)
podniosly bander¢ $w. Andrzeja
1 kwietnia 1917 roku. Wszystkie okre-
ty wziely udziat w dziataniach mor-
skich pierwszej wojny $wiatowej, dzialajac
w skladzie 2 dywizjonu dywizji patrolow-
cow obrony minowej Morza Baltyckiego.

Po wprowadzeniu do stuzby okrety tego
typu posiadaly wymiary 30,5x5,79x2,44
m i wyporno$¢ 173 ton, jeden kociot cylin-
dryczny i jedng maszyne parowa o mocy
indykowanej 350 KM, rozwijaly maksy-
malng predkos¢ do 11 weztéw i mogty
przeptynaé¢ 850 Mm z predkoscia ekono-
miczng 10 weztéw. Byty wyposazone w ra-
diostacje dla torpedowcéw o mocy 0,5 kW
i przystosowane byly do stawiania sie-
ci zagrodowych. Ich uzbrojenie skladato
sie z dwdch dzial 75 mm systemu Caneta

Stocznia i zaktady ,Lehtoniemi” w Taipale.

Kadtub O-1, czyli pézniejszego Barsuka, na pochylni.

i dwoch cekaeméw Maksim. Wedtug stanu
na marzec 1919 roku Kunica, taska, Sobol
i Choriek posiadaly po jednym dziale 75
mm, a Wydra i Gornostaj - po dwa. Oprocz
tego, do listopada 1919 roku na Gornosta-
ju i Wydrze dodatkowo zamontowano po
jednym dziale przeciwlotniczym kalibru
37 mm, a na Lasicy - jedno dziato 47 mm,
takze o przeciwlotniczej charakterystyce.
Barsuk, ktory jako pierwszy wszed! do
stuzby, a ktérym dowodzit lejtnant N.F. Ti-
mofiejewski, zatonal 16 pazdziernika 1917
roku w rejonie miedzy Odensholm (est.
Osmussaar) i Lapvik (fin. Lappohja). Wy-
darzenie to byto efektem nieudanego ma-
newru, w czasie ktorego okret zostal po-

Fot.,Morskaja Kampanija”

stawiony burta do fali, ktéra go zalala,
powodujac z czasem jego zatopienie. Zalo-
ga opuscila poklad nie probujac nawet ra-
towac jednostki, ktora, poczatkowo wcale
nie miata zamiaru tong¢ i dopiero po pew-
nym czasie poszta na dno, juz w czasie roz-
poczynajgcego si¢ sztormu.

Na poczatku 1918 roku pozostate sze$é
okretow tej serii znajdowato si¢ w Hel-
sinkach i w kwietniu, w skladzie trzecie-
go zespotu Floty Baltyckiej braly udzial
w ,marszu lodowym” do Kronsztadu, pod-
czas ktorego Choriek uczestniczyl w akgji
ratunkowej niszczyciela Sibirskij Strietok,
uszkodzonego przez zwaly lodu. Podczas
przejscia floty, z powodu braku dyscypli-

Fot.,Morskaja Kampanija”




Rosyjskie patrolowce typu,Barsuk”

Kopia oryginalnego planu R5977 parowca 350 konnego.

ny i panujacego chaosu, patrolowiec So-
bol opuscil wyznaczone mu miejsce przy
plyciznie Ranke, co przyczynito si¢ do
uszkodzenia innych okretdw, zwigzanych
z wejSciem na mielizne; awiza Krieczet,
transportowca Angara, oraz jachtéw Po-
liarnaja Zwiezda i Sztandart.

W 1918 roku Choriek, Sobol, Gornostaj
i Kunica, ktdre na jeziorze Ladoga ochra-
nialy Koszkinski tor wodny i zachod-
nie wybrzeze, byly przydzielone do bazy
w Szlisselburgu. W tym czasie Wydra i £a-
ska pelnity stuzbg na Newie.

Od 15 marca 1919 roku dywizjon pa-
trolowcow, w skladzie: Kunica, Sobol,
Gornostaj, Choriek, Wydra i Laska, zo-
stal wlaczony w sktad Zespotu Czynne-
go (diejstwujuszczij otriad) Floty Baltyc-
kiej, z dyslokacja w Szlisselburgu. Jednak
w ciagu 1919 roku dywizjon patrolowcow
typu ,,Barsuk” zostal wylaczony z Zespo-
tu Czynnego floty i przesuniety do stuz-
by na jeziorze Ladoga. Kunica i Gorno-
staj (a nastepnie i £aska) od poczatku maja
tego roku, wziety udziat w ostrzale zajetego
przez Finéw wybrzeza Ladogi, a 8 maja na-
wet zatopily finski parowiec w ujéciu rze-
ki Widlicy. 27 czerwca 1919 roku Wydra
i Laska uczestniczyly w operacji desan-
towej Flotylli Oneskiej, wspierajac desant
ostrzatem i przyczyniajac si¢ do zniszcze-
nia nieprzyjacielskiej baterii artyleryjskiej,
a tym samym wspierajac zdobycie Widlicy.

Juz od lata 1918 roku zaczeto przerzu-
caé cze$¢ jednostek Floty Baltyckiej w celu
wsparcia flotylli rzecznych i tych dziata-
jacych na jeziorach. 2 pazdziernika 1919
roku ,,Komisja ds. przygotowania okretow

Fot.,Morskaja Kampanija”

Floty Baltyckiej do przeprowadzenia ich
na Wolge” otrzymala zadanie przygoto-
wania do przeprowadzenia systemem ka-
naléw patrolowcéw Wydra, Kunica, Sobol,
Gornostaj, Choriek i Laska. 24 pazdzierni-
ka 1919 roku wszystkie szes¢ okretéw po-
plynelo z Piotrogrodu systemem kanalow
i Wolga do Astrachania, gdzie 3 grudnia
1919 roku zostaty wlaczone w skiad Flo-
tylli Wolzansko-Kaspijskiej, a od 3 lipca
1920 roku Sit Morskich Morza Kaspijskie-
go (MSKM). W pazdzierniku tego same-
go roku zostata podjeta decyzja, by jednak
cala szdstka powrdcita na Baltyk, gdzie od
25 pazdziernika 1920 roku zostala wlaczo-
na w sklad Sit Morskich Morza Baltyckie-
go. Wiosna, gdy z rzek ustapil 16d i przy-
wrécone zostaly warunki do normalnej
nawigacji, 16 maja 1921 roku szes$¢ patro-
lowcow przybylo do Rybinska. W zwigzku
z niskim poziomem wody w rzekach i ka-
natach, do konica roku nie udato im sie do-
trze¢ na Baltyk. W efekcie tego jednostki
te pozostaly jednak na Morzu Kaspijskim
i 10 pazdziernika 1921 roku ponownie wy-
mieniane byly w skladzie w MSKM, gdzie
weszly w sktad Kaspijskiego zespotu okre-
tow ochrony granicy (otriad sudow ochra-
ny granicy, OSOG).

Gornostaj i Sobol 12 lipca 1922 roku zo-
staly przeniesione do rezerwowej grupy
MSKM i rozbrojone. 28 grudnia 1922 roku
zostala podjeta decyzja o ostatecznym wy-
cofaniu okretéw i przekazaniu ich do zlo-
mowania. Na poczatku 1923 roku, uzna-
no jednak, Ze mozna je przekaza¢ firmie
Aznieft, gdzie mialy by¢ wykorzystane
w charakterze holownikéw.

Postanowieniem Rady Pracy i Obrony
(Sowiet Truda i Oborony, STO) od 27 wrze-
$nia 1922 roku, ochrona granic ladowych
i morskich Rosyjskiej Federacyjnej Socja-
listycznej Republiki Radzieckiej zostata
przeniesiona pod kontrole Panstwowego
Zarzadu Politycznego (Gosudarstwienno-
je Polituprawlenije, GPU)!. W tej sytu-
acji zadecydowano, Ze marynarka wojenna
ma przekazaé do dyspozycji GPU niezbed-
ng ilo$¢ okretow patrolowych. 24 pazdzier-
nika 1922 roku, realizujac postanowienia
STO z 27 wrze$nia 1922 roku, Pelnomoc-
nik Gléwnodowodzacego ds. Spraw Mor-
skich podpisat rozkaz o przekazaniu GPU
okretow wchodzacych w sktad Finsko-La-
doskiego, Czudzkiego, Czarnomorskiego,
Kaspijskiego i PéInocnego OSOG.

Zgodnie z rozkazem przewodniczacego
Zakaukaskiej Komisji Nadzwyczajnej (Za-
kCzeka)? od 20 listopada 1922 roku, na ba-
zie dywizjonu patrolowcéw Sil Morskich
Morza Kaspijskiego zaczeto si¢ formo-
wanie oddzialu okretéw ochrony granic.
W sktad oddziatu, podporzadkowanego
naczelnikowi azerbejdzanskiego Oddzia-
tu Specjalnego (Osobyj oddiel), zostaty
wlaczone patrolowce Kuna, Choriek, La-
ska i Wydra z etatem zaldg (Yacznie) 116 lu-
dzii sztabem dywizjonu, liczacym 14 ludzi.
Rozkazem ZakCzeki Ne548/93 z 1923 roku,
$wietem jednostki zostal ustalony dzien
22 listopada 1922 roku. Byt to dzien osta-
tecznego przekazania okretéw pod kontro-
le GPU i sformowania oddziatu okretéw
ochrony granic.

Zgodnie z rozkazem GPU Ne5/1
z 2 stycznia 1923 roku, oddzial patrolow-
cOw ochrony granic, zostat przeksztal-
cony w Kaspijska Flotylle Pogranicz-
ng Okregu Zakaukaskiego z oddzialami
w Baku (Azerbejdzanska SRR) i Kra-
snowodzku (Turkiestanska ASRR, ob.
Tiirkmenbasy w Turkmenistanie), kto-
ra miata woéwczas w swoim skladzie tak-
ze awizo Ali Bajramow oraz motoréwki
Ne301 i Szczastliwyj. We flotylli stuzyto
w tym czasie 160 oficer6w i marynarzy.

9 pazdziernika 1923 roku rozkazem
GPU Ne418, Kaspijska Flotylla Pogranicz-
na zostata podporzadkowana Pelnomoc-
nemu Przedstawicielowi GPU na Zakau-
kazie. W tym czasie dziatala juz w nowym
skladzie: patrolowce Choriek i Kuna, mo-
toréwki Ne301, Czajka i Pulemiot, dwie
jednostki zaglowo-motorowe tzw. ,turk-
menki”, oraz po pig¢¢ szalup zaglowo-mo-
torowych i zaglowych. Wydra i Laska zo-

1. Nazwa radzieckiej bezpieki w latach 1922-1923
[1’3(;] .Przeksztakenie Czeka w GPU w 1922 roku nie ob-
jeto Zakaukaskiej Federacyjnej SRR. W tym regionie or-

gany CzK funkcjonowaly do 7 wrzesnia 1926, kiedy to
rozkazem zostaly one przeksztalcone w organy OGPU.
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Patrolowiec taska na redzie Baku, 19 lipca 1923 r.

staty skre$lone z listy jednostek morskiej
ochrony granic w zwiagzku z niemoz-
liwoéciag ich wykorzystania z przyczyn
technicznych, i w 1924 roku zostaly one
zwrdcone marynarce wojennej. 30 paz-
dziernika 1926 roku Wydra zostala wyklu-
czona ze sktadu Robotniczo-Chlopskiej
Floty Czerwonej (Rabocze-Kriestjanskij
Krasnyj Ftot, RRKF) i jako holownik prze-
kazana do taboru jednostek ptywajacych
Kasptiechftota3. Wiosng 1927 roku tak-
ze Laska zostata rozbrojona i przekazana
w celu wykorzystania w charakterze ho-
lownika, juz przez flote handlowa.

W tych trudnych latach kaspijscy po-
granicznicy wykonywali swoje obowiazki
w trudnych warunkach. Tak wigc jesienia
1922 roku zaloga Kuny stoczyta walke z za-
glowcem, ktory nie podporzadkowal sie sy-
gnalowi o zastopowaniu i otworzyt ogien.
Zgodnie z rozkazem dowddcy okretu
Michkelmana, kanonier Gluszkow ogniem
z karabinu maszynowego zmusil przestep-
cow do poddania si¢. Po zatrzymaniu oka-
zalo sie, ze trzech przestepcow zostalo za-
bitych podczas starcia, a pozostali przy
zyciu zeznali, ze przewozili bron z Iranu
dla grupy przestepczej, ktéra dziatata w re-
jonie Szach-Agacz (ob. azer. $ahagac).

W maju 1924 roku patrolowce Choriek
i Kuna uczestniczyly w likwidacji przecho-
dzacej z Iranu przez granice bandy basma-
czy*liczacej ponad 150 ludzi. Dla likwidacji
bandy zostal wysadzony desant, w ktorym
wziglo udzial 10 marynarzy Kuny na cze-
le z zastepca dowddcy okretu Koczurem.
Desant wspdlnie z pogranicznikami ko-
mendantury w Krasnowodzku po trzy-
dniowych walkach zlikwidowal bande,
biorac do niewoli pietnastu basmaczy, ktd-
rych na poktadzie Kuny dostarczono do

Krasnowodzka. W tym sam roku jesie-
nig Kuna zatrzymala statek, ktory prze-
wozil do Iranu wielki fadunek przemytu,
glownie drogocenne kamienie i klejno-
ty. Grupa pryzowa, dowodzona przez za-
stepce dowddcy Koczura, wykryta schowki
z nielegalnym fadunkiem, w ktérym znala-
zly si¢ ztote monety, wyroby jubilerskie ze
zlota i platyny oraz kamieni szlachetnych.
Trzech przemytnikéw zostalo zatrzyma-
nych, a zaglowiec na holu doprowadzony
do Baku. W ciagu nastepnych lat Choriek
i Kuna kolejno pelnily stuzbe gtéwnie przy
wschodnim brzegu Morza Kaspijskiego,
ochraniajgc granice z Iranem. W poszcze-
golnych miesigcach okrety zatrzymywaly
do pigtnastu fodzi z przemytem.

Zgodnie z rozkazem OGPU od 9 wrze-
$nia 1924 roku, Kaspijska Flotylla Pogra-
niczna zostalta rozwigzana. Jej wszystkie
jednostki przekazano do sktadu Zarzadu
Ochrony Pograniczna (Uprawlienije Po-
granicznoj Ochrany) ZakCzK. Przewidy-
walo, ze taka decyzja pozwoli maksymal-
nie efektywnie wykorzysta¢ posiadane
okrety, dla ochrony granicy i bedzie sprzy-
ja¢ poprawie wspoldzialania z wojskami
ladowymi Wojsk Ochrony Pograniczna.

W 1925 roku rozkazem ZakCzK Nel125
dla uwiecznienia pamieci tragicznie zmar-
tych w katastrofie lotniczej czekistow G.A.
Atarbekowa i S.G. Mogiliewskiego® patro-
lowce Kuna i Choriek zostaly przemiano-
wane na Atarbekow i Mogiliewskij.

Stuzba okre¢téw w ochronie granicy
trwala nadal. Oprécz zadan bojowych, jed-
nostki uczestniczyly w udzielaniu pomo-
cy ludnosci w rejonie Morza Kaspijskiego.
W grudniu 1927 roku Mogiliewskij w cza-
sie silnego sztormu uratowal rybakéw, kto-
rych kuter zatonel, a oni z ostatnich sit

”
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trzymali si¢ za ustawione wczesniej sieci.
Z wielkim trudem marynarzom udalo si¢
spusci¢ szalupe na wode i pomimo ryzyka
dla wlasnego zycia dostarczy¢ ludzi na po-
klad patrolowca.

W lutym jest 1928 roku w pdinocnej
czgéci Morza Kaspijskiego na redzie zo-
staly skute lodem zatadowane barki i stat-
ki. Zegluga Kaspijska, nie posiadajac lodo-
tamaczy, zwrdcita si¢ z prosbg o pomoc do
morskiej stuzby ochrony granicy. Zgod-
nie z rozkazem Zarzadu Zakaukaskie-
go Ochrony Granicy, patrolowiec Atar-
bekow, znajdujacy sie w tym momencie
w remoncie, w ciggu nocy zostal przygoto-
wany si¢ do wyj$cia w morze i ruszyt z po-
mocg uwiezionym jednostkom. W porcie
Pietrowsk (ob. Machaczkata) Atarbekow
zdotat rozbi¢ 16d, co pozwolilo parowcom
wyj$¢ w morze i dopoplynaé bezpiecznie
do miejsc przeznaczenia.

Po uzupelnieniu zapaséw paliwa i zyw-
nosci, patrolowiec obrat kurs do miejsca
postoju konwoju, bedacego w krytycznej

3. Kaspijskij Tiechniczeskij Flot - paristwowy armator
jednostek portowych i pomocniczych [red.].

4. Basmacze - bojownicy opartego na muzulman-
skiej ludnosci Azji Srodkowej (gh. Uzbecy) powstania an-
tyrosyjskiego i antybolszewickiego w latach 1917-1924
(szczatkowo do konca lat 30.) [red.].

5. Gieorgij Aleksandrowicz Atarbekow (1892-1925)
i Solomon Grigorjewicz Mogiliewskij (1885-1925) zgi-
neli w katastrofie samolotu Junkers E13 w drodze z Tbi-
lisi do Suchumi 22 marca 1925 roku. W Kkatastrofie zgi-
nal réwniez lider partii bolszewickiej na Zakaukaziu,
Aleksandr Fiodorowicz Miasnikow (1886-1925) oraz
dwoch czlonkow zalogi. Istniejg przypuszczenia, ze wy-
padek mogt by¢ zaaranzowany przez dazacego do usu-
nigcia lokalnej konkurencji Lawrientija Beri¢; wg innej
wersji byl to samobdjczy sabotaz gruzinskiego mecha-
nika Sagaradze, w zemscie za stlumienie tzw. powstania
sierpniowego w Gruzji w 1924 roku (polegli byli wspot-
odpowiedzialni za pacyfikacje tegoz, szczeg6lnie Mogi-
liewskij - jako szef ZakCzK). Oczywiscie, mogta to by¢
niezamierzona katastrofa [red.].
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sytuacji nieopodal wyspy Czeczen. Za-
togi stojacych w lodach, od ponad trzech
miesigcy statkow, ktorym stale grozito
$miertelne niebezpieczenstwo, pojawie-
nie pogranicznikéw przywitaly okrzykami
»Hurra!”. Przy pomocy przybylych patro-
lowcow, konwdj zostal wyzwolony z lodo-
wej pulapki i przeprowadzony do Pietrow-
ska. Okolo miesigca spedzil patrolowiec
Atarbekow w morzu, wykonujgc niezwykle
dla siebie funkcje lodotamacza. Za ofiar-
ne pelnienie obowigzkéw zaloga zastuzy-
ta na wdzieczno$¢ dowodztwa i zostata na-
grodzona pochwala. Osobiscie otrzymali
ja bosman Atarbekowa Martynienko oraz
marynarze Niestierow i Sokotowski.

Machaczkalska gazeta ,,Dagestan” opi-
sywala w artykule ,,Kragzownik Atarbekow
okazuje pomoc konwojowi, ktory utknat
w lodach™ ,,Posiadajgc lodowe wzmocnie-
nia dziobu «Atarbekow» 28 lutego 1928 r.
wykryt kasparowskie barki, stojgce w lo-
dach. Zaréwno od strony dowédztwa, jak
i calej zatogi «Atarbekowa» zostata wyka-
zana nieposkromiona cheé okazania moz-
liwej pomocy utknigtemu w lodach kon-
wojowi”. W rozkazie przewodniczacego
Zakaukaskiego GPU Nr 86 z 21 kwiet-
nia 1928 roku, zostala przekazana wyso-
ka ocena marynarzy okretu: ,,Chcgc za-
znaczy¢ ze swojej strony przejawiang
osobistym wkiladem zatogi «Atarbekowa»
energie przy wykonaniu powierzonego za-
dania, poswiecenie i dyscypling, a takze wy-
trawne kierownictwo podczas marszu do-
wodcy i mechanika okretowego, objawiam
wdzigcznos¢ dowddcy tow. Kresielingowi,
mechanikowi okretowemu tow. Szykawce
i calej zatodze. Starszego sierzanta Szczyti-
kowa, ktory wytrzymywat bez odpoczynku
w ciggu prawie 3-ch dob utrzymujgc komu-
nikacje radiowg, nagrodzié¢ nagrodq pie-
nigzng”. Kolegium GPU nagrodzilo calg
zaloge Atarbekowa cennymi prezentami
z napisem ,,Za heroiczng walke o uratowa-
nie statkéw na Morzu Kaspijskim”.

W 1928 roku jednostki Atarbekow i Mo-
giliewskij weszly w sktad nowo utworzonej
Bakinskiej Morskiej Bazy Pogranicznej (od
czerwca 1933 r. — morska baza pogranicz-
na Nr 7).

Kolejny raz zaloga Atarbekowa wyroz-
nila si¢ podczas uratowaniu ludzi. 22 listo-
pada 1929 roku, z powodu uszkodzenia sil-
nika, na lad zostal wyrzucony sztormem
kuter pograniczny P£-4 z ludZzmi. Kuter
polozyl sie na burte i prawie catkowicie zo-
stal zamulony piaskiem. W rejon miejsca
katastrofy przybyt Atarbekow i po 6 godzi-
nach wytezonej pracy, w zimnej wodzie,
przy silnym przyboju, kuter zostal odko-
pany i §ciagniety na wode. Rozkazem Pel-
nomocnego Przedstawicielstwa OGPU na

Zakaukazie ,,za upor i wytrwatos¢ podczas
ratowaniu od zaglady pogranicznego kutra”
zostala ogloszona pochwata dla dowod-
cy okretu Abuszachmanowa, zastepcy do-
wddcy Szerchsnisa, mechanika okretowe-
go Szykawki oraz bosmana Minienki.

Jednostki zespotu flotylli pogranicznej,
braly udzial tez we wspolnych ¢wiczeniach
z Kaspijska Flotylla Wojenna. Tak wigc, la-
tem 1929 roku Mogiliewskij uczestniczyt
w ¢wiczeniach flotylli w czasie desanto-
wania wojsk na nie przygotowane wybrze-
ze, a w 1932 roku Atarbekow i Mogiliew-
skij wziely udzial w ¢wiczeniach, wspieraja
skrzydta armii, oraz wysadzany desant na
tytach wojsk nieprzyjaciela.

W kwietniu 1931 roku, kiedy okret pa-
trolowy Atarbekow, uczestniczyl w ¢wicze-
niach jednostek Kaspijskiej Flotylli Rzecz-
nej, zorganizowanych nieopodal wyspy
Sara. W ramach ¢wiczen otrzymat roz-
kaz jak najszybciej dotrze¢ do brzegéw Ka-
zachstanu, gdzie trwala operacja likwidacji
bandy basmaczy. W rezultacie przeprowa-
dzonego rozpoznania wschodniego wy-
brzeza, banda zostata wykryta w okolicy
Fortu-Urickij (ob Fort-Szewczenko w Ka-
zachstanie). Po otrzymaniu meldunku pa-
trolowca w tym rejonie z parowca zostal
desantowany oddzial OGPU, ktéry zdo-
tat przygotowac si¢ do odparcia napadu na
Urickij podchodzacych basmaczy w ilo$ci
dwoch tysiecy ludzi. Wojska okopaly sie na
podejsciach do miasta, a Atarbekow przy-
gotowal si¢ do artyleryjskiego wsparcia
obrony, wysadzajac na lad posterunek do
korygowania ognia, na czele z zastepcg do-
wodcy okretu, Szerchnisem. Po pojawieniu
sie w godzinach porannych, wrogiej kawa-
leri, zostal otworzony ogien z dzial okreto-
wych. W jego wyniku zniszczono gniazdo
cekaemu i rozproszono sily przeciwnikéw.
W walce banda zostala rozgromiona, oko-
to tysigc basmaczy zostalo wzietych do nie-
woli. Zdobyto takze duze ilosci broni.

Zaraz po walce Atarbekow otrzymal
rozkaz udania sie do Zatoki Kenderlj,
gdzie dziatala jeszcze jedna banda. Podczas
przejécia w nowy rejon operacyjny, w odle-
glo$ci okoto 15 mil od Ptw. Buzaczi, z po-
ktadu patrolowca zostal wykryty barkas
z bandytami, ktorzy wlasnie rabowali troj-
masztowy zaglowiec rybakow, przewoza-
cy towary zaopatrzeniowe, takie jak make,
cukier, czy ptétno. Z patrolowca spuszczo-
no szalupe pod dowédztwem Szerchni-
sa. Znalezli si¢ w niej marynarze, ktérzy
zdecydowali si¢ obok uzbrojenia osobiste-
g0, wzig¢ ze sobg karabin maszynowy. Za-
uwazywszy zblizajaca sie szalupe, bandyci
zaczeli uciekaé. Z powodu wiekszego za-
nurzenia szalupa pogranicznikéw osiadla
na plyciznie. Wéwczas marynarze Sam-

burow i Chutorianski wskoczyli do wody
i biegnac po mieliznie dogonili bandy-
tow. W toku walki wrecz, do ktérej do-
szlo, dwoch przestepcdw zostato zlikwido-
wanych, dwéch schwytanych, a zagrabione
rzeczy zwrdcone rybakom.

Po doplynieciu do Zatoki Kenderli, po-
granicznicy zobaczyli odplywajace od
jej brzegu lodzie z rybakami, ratujace si¢
przed basmaczami. Po rzuceniu kotwicy,
patrolowiec wysadzil na brzeg grupe de-
santowy liczacg dziesieciu ludzi, na czele
ktorej stanat technik okretowy Szykawko.
Kiedy oddzial, po pokonaniu piaszczy-
stych wydm zblizyl si¢ do osady, nad glo-
wami marynarzy zagwizdaly kule. Doszto
do strzelaniny. Przeciwnik nie wytrzymat
ognia marynarzy i wskoczywszy na konie,
basmacze znikneli w stepie. Po walce w Za-
toce Kenderli Atarbekow otrzymal nowy
rozkaz: wykona¢ rozpoznanie w Zatoce
Komsomolskiej (Martwy Kultuk).

W ciagu czterech miesig¢cy zaloga okre-
tu uczestniczyta w walkach z oddziatami
basmaczy w pélnocno-wschodniej czedci
Morza Kaspijskiego. Na redzie Gurjewa
(ob. kaz. Atyrau) pogranicznicy wykry-
li pol setki zatopionych todzi rybackich.
Trzy dni przed przyjéciem Atarbekowa
w morze, basmacze przewozili na nich za-
grabione dobra. Po inspekcji przeprowa-
dzonej na brzegu, marynarze znalezli do-
kladnie zamaskowany sktad zakopanego
w ziemi majatku. W niewielkiej odleglo-
$ci od brzegu, na dnie morza, takze zna-
leziono znaczne iloéci skradzionych towa-
réw i rybackich sieci.

Podczas star¢ z basmaczami pogranicz-
nicy wzigli do niewoli trzynastu przestep-
cOw, zwrdcili kolchoznikom 29 todzi, 1600
sieci rybackich i inny majatek. Dowodzacy
operacja w Zatoce Komsomolskiej, upowaz-
niony przez Pelnomocnego Przedstawiciela
OGPU w Kazachskiej SSR, wskazal na wy-
jatkowa wytrwalos¢, spryt i mestwo starsze-
go sierzanta Rudniewa, marynarzy Chuto-
rianskiego, Iljiczewa, mechanika Szykawko,
zastepcy dowodcy okretu Szerchnisa i micz-
mana Sambietfowa. Cala zaloga okretu zo-
stala nagrodzona dodatkowym miesiecz-
nym zoldem.

Patrolowiec Mogiliewskij w 1931 roku
réwniez uczestniczyt w walkach z basma-
czami. W wyniku zdecydowanych dzia-
tan jego grupy desantowej, ktora ztapata na
miejscu przestepstwa pigciu dywersantow,
udalo sie uratowaé przed podpaleniem
pola naftowe Czelekien.

W 1933 roku, w dniu, w ktérym przy-
padala rocznica 15-lecia Armii Czerwonej,
za sukcesy w szkoleniu bojowym patrolo-
wiec Atarbekow otrzymal zaszczytny tytul
»Przodownika im. 15-tej rocznicy RKKA”.
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Rosyjskie patrolowce typu,Barsuk”

Najwieksza trudnoscig w odniesieniu do
ochrony granic kraju sprawial brak praw-
nego uregulowania przebiegu granicy na
wielu jej odcinkach. Jednym z nich byto
Morze Kaspijskie, gdzie nie byto umowy
z Iranem o rozgraniczeniu akwenu (po-
dobnej umowy nie ma réwniez teraz, po-
mimo tego, ze liczba panstw, ktéra posiada
dostep do Morza Kaspijskiego powigkszy-
fa sig). Rozkazem NKWD z 9 stycznia 1935
roku, zostal okreslony tryb funkcjonowa-
nia stuzby pogranicznej w regionie Morza
Kaspijskiego. Wojskom Ochrony Pograni-
cza nakazano uznawaé, akwen Morza Ka-
spijskiego, znajdujacy si¢ na pdtnoc od
linii, taczacej wyjsécie na lad granicy, w re-
jonie osady Astara na zachodnim wybrze-
zu 1 Hasan-Kuli na wschodnim wybrzezu,
nalezy do Zwigzku Radzieckiego. Jednak-
ze, podczas kontaktow z przedstawiciela-
mi strony perskiej, nie zalecano nazywa¢
péinocnej czesci Morza Kaspijskiego ,,ra-
dzieckiej” albo ,,nalezacej do ZSRR”, po-
niewaz przyjeto sie, ze Morze Kaspijskie
jest ,,radziecko-perskim”. Oficjalnie zeglu-
ga okretow i statkow obu panstw, byta do-
zwolona na calym akwenie, a zatrzymania
jednostek morskich drugiej strony mozna
bylo dokona¢ w przypadku naruszenia tyl-
ko granicach mtak zwanej 10 milowej stre-
fy przybrzeznej. 27 sierpnia 1935 roku, zo-
stala zpodpisana umowa miedzy ZSRR
i Iranem odnosnie osiedlania si¢, handlu
i zeglugi morskiej, w ktérej oba panstwa
potwierdzily prawo kazdej ze stron tylko
na regulowanie funkcjonowania rybotéw-
stwa w przybrzeznej 10-milowej strefie.

W 1938 roku okrety Atarbekow i Mogi-
liewskij razem z pozostalymi jednostkami
Morskiej Bazy Pogranicznej Nr 7 zostaly

Patrolowiec Atarbekow (eks Kuna) po modernizacji.

= e

przekazane do skladu Samodzielnego Dy-
wizjonu Okretéw Ochrony Granicy, 44-go
Zespotu Pogranicznego.

Zgodnie z ,,Programem budowy mor-
skich okretéw pogranicznych i wojsk we-
wnetrznych NKWD ZSSR w trzeciej
pieciolatce 1938-1942 roku” byta zaplano-
wana modernizacja patrolowcéw Atarbe-
kow i Mogiliewskij. Pierwszym do Stoczni
remontowej im. Komuny Paryskiej w Baku
trafit Atarbekow. Remont mial by¢ reali-
zowany do 1940 roku. Po jego zakoncze-
niu mial zosta¢ zmodernizowany Mogi-
liewskij, takze w tej samej stoczni. Niestety
z powodu braku odpowiednich zasobdw fi-
nansowych i przecigzenia samej stoczni,
ten ostatni nie zdotal przej$¢ modernizacji
do momentu wybuchu wojny. Podczas prac
modernizacyjnych na Atarbekowie zostal
wydluzony kadlub do 39,2 metra, w zwiaz-
ku z czym jego wypornoé¢ wzrosta do 286
ton. Na okrecie zostaly zamontowane dwa
silniki Diesla po 800 KM, a takze dwa dzia-
ta 34-K kalibru 76,2 mm i dwa karabiny
maszynowe DSzK 12,7 mm. Mialo to zde-
cydowanie poprawi¢ mozliwosci bojowe
jednostki, nie tylko w zetknieciu z ewentu-
alnymi przemytnikami. Patrolowiec Mogi-
liewskij na poczatku wojny réwniez zostat
przezbrojony w trzy nowe dziala 21-K ka-
libru 45 mm i dwa wkm-y DSzK 12,7 mm.

Rozkazem NKWD z 30 sierpnia 1940
roku w Baku zostal sformowany Zespo6l
Jednostek Ochrony Pogranicza, nastepnie
18 pazdziernika 1940 roku przemianowa-
ny na 1. Kaspijski Zesp61 Okretéw Ochrony
Pogranicza, ktérego dowddca zostat mia-
nowany kapitan-lejtnant I. A. Trizna, komi-
sarzem politycznym za$§ komisarz batalio-
nowy Macijewskij. Patrolowce Atarbekow

i Mogiliewskij weszty w sklad 1. dywizjonu
zespolu, takze stacjonujacego w Baku.

Po wybuchu wojny w czerwcu 1941
roku, Wydra (przemianowana w latach 30.
na Leniniec) oraz Sobol, a takze od 4 sierp-
nia 1941 roku Gornostaj, zostaly zmobili-
zowane i uzbrojone. Patrolowiec Leniniec
otrzymat jedno dzialo 76,2 mm, jedno 45
mm, dwa karabiny maszynowe M-1 ka-
libru 7,62 mm, za§ Gornostaj na swoim
uzbrojeniu mial mie¢ jedno dzialo 45 mm
i dwa karabiny maszynowe M-1 kalibru
7,62 mm. Patrolowiec Sobol na swéj po-
klad przyjal trzy dziata 45 mm i dwa ka-
rabiny maszynowe M-1 kalibru 7,62 mm.
Wszystkie te trzy jednostki wlaczone zo-
staly w sktad Kaspijskiej Flotylli Wojenne;j.

Po niecalym roku, 21 maja 1942 roku,
w zwiagzku ze zlym stanem technicznym
Leniniec zostat skreslony z listy Flotyl-
li Kaspijskiej, nastepnie podjeto decyzje
0 jego rozbrojeniu i przekazaniu do Kasp-
tiechffota. Po wojnie, latem 1948 roku, Le-
niniec zatonagl w porcie Machaczkata pod-
czas silnego sztormu. 20 lipca 1948 roku,
okret zostal podniesiony z dna, w wyniku
prac stuzb awaryjno-ratowniczych Flotylli
Kaspijskiej. Jednostka zostata wyremonto-
wana. Juz jako jednostka nieuzbrojona, po-
kojowo, przestuzyla do lat 60., kiedy to zo-
stata ostatecznie wycofana z eksploatacji
i przekazana do Glawwtorczermietu® dla
zeztomowania.

Patrolowiec Gornostaj jako okret bazo-
wy przeznaczony do ochrona redy portu,
a Sobol jako klasyczny patrolowiec prze-
stuzyty w sktadzie flotylli do 25 listopada
1943 roku, kiedy to réwniez te okrety zo-

6. Panstwowa firma zajmujaca si¢ przerobem surow-
cow wtornych w ZSRR [red.].

Fot.,Morskaja Kampanija”
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Rosyjskie patrolowce typu,Barsuk”

Podstawowe dane techniczno-taktyczne typu ,,Barsuk”
(na jednostkach do 1941 r. dane te byly rézne)

Wypornos¢:

173 t (Atarbekow od 1940 r. - 286 t)

Wymiary:

dlugo$¢ maksymalna - 30,5 m (Atarbekow od 1940 r. - 39,2 m)

szeroko§¢ maksymalna - 5,79 m

zanurzenie maksymalne - 2,44 m

Wysokos¢ nad linig wodna:

Do goérnego pokladu - 0,7 m (Atarbekow od 1940 r. - 1,0 m)

do pomostu - 2,55 m (Atarbekow od 1940 r. - 3,2 m)

do topu masztu - 11,1 m

Silownia:

Gtoéwne silniki: maszyna parowa potréjnego rozprezania o mocy 350 KM
(Atarbekow od 1940 r. — dwa silniki Diesla typ 38-KR-8 po 800 KM)

Liczba waléw - 1 (Atarbekow od 1940 r. — 2)

Pednik - 1 czteroskrzydlowa $ruba o $rednicy 2 m (Atarbekow od 1940 r. - 2 cztero-
skrzydlowe $ruby o érednicy 1,23 m)

Tlo$¢ steréw - 1

Predko$¢ maksymalna - 11 weztow (w 1941 r. — 9,5 weztow, Atarbekow — 14 wezlow)
Zapasy paliwa normalny - 24 t (w 1941 r. - mazut, Atarbekow - paliwo dieslowskie)
Zapasy wody kottowej — w 1941 r. - 15,5 t (Atarbekow — 13 t)

Zasieg ptywania 850 Mm (w 1941 r. — 1200 Mm, Atarbekow — 2800 Mm)

Czas przygotowania maszyn do wyplyniecia Atarbekow — normalne — 20 min, alarmo-
we 10 minut

Zrédta energii elektrycznej:

1941 r. - maszyna parowa o mocy 22 KM generator o mocy 11,5 kW, napiecie 115 V
prad staty (Atarbekow — 2 dieslowskie generatory o mocy 30 kW i dieslowski generator
o mocy 9,5 kW, napiecie 110 V prad staly)

Uzbrojenie:

75 mm dziato 2xI (od 1919 r. Kuna, Laska, Sobol, Choriek — 1xI, dodatkowo Gornostaj
i Wydra 1x1 37 mm, Laska — 1xI 47 mm)

7,62 mm karabin maszynowy M-1 2xI

od 1941 r.

Leniniec

76,2 mm L/55 dzialo 34-K 1xI

45 mm L/46 dzialo plot. 21-K 1xI

7,62 mm karabin maszynowy M-1 2xI

Gornostaj

45 mm L/46 dzialo plot. 21-K 1xII

7,62 mm karabin maszynowy M-1 2xI

Sobol

45 mm L/46 dzialo plot. 21-K 3xI

7,62 mm karabin maszynowy M-1 2xI

Atarbekow

76,2 mm L/55 dziato 34-K 2xI

12,7 mm karabin maszynowy DSzK 2xI

Mogiliewskij

45 mm L/46 dzialo plot. 21-K 3xI

12,7 mm karabin maszynowy DSzK 2xI

Kompasy magnetyczne 127 mm - 2 szt. (Atarbekow — 3 szt.)

Logi LZM

PUS (Centrala artyleryjska) Gejslera

Dalmierze DM 07 (Atarbekow — DM 1,5)

Szalupy - 2 czterowioste jole (Atarbekow — dwa sze$ciowiostowe jole)

Zaloga (1941 r.):

oficeréw 6 (Atarbekow - 7);

podoficerdw 15 (Atarbekow — 20);

szeregowych marynarzy 11 (Atarbekow — 28).

OGORLEM: 32 ludzi (Atarbekow — 55)

staly rozbrojone i zwrocone do Aznieftie-
kombinatu.

Na poczatku wojny 1. Kaspijski Ze-
spot Jednostek Ochrony Pogranicza, uzu-
pelniony przez przejete okrety patrolowe
Sobol i Leniniec, zostal wlaczony w sktad
Zespolu patrolowcéw i motordwek pa-
trolowych, Kaspijskiej Flotylli Wojenne;j.
Od 8 sierpnia 1942 roku Sobol, Atarbekow
i Mogiliewskij zostaly wiaczone w sktad
1 dywizjonu okretéw patrolowych KWE.

24 sierpnia 1941 roku na poklady pa-
trolowcéw Atarbekow, Sobol i innych
okretéw oraz statkow i kutréw ochrony
pogranicza w Port-Iljicz (ob. azer. Liman)
zostal zaokretowany desant skladajacy si¢
z batalionu 105. putku strzelcow i kursan-
tow Kaspijskiej Szkoly Morskiej.

Zotnierzom desantu i zatogom jed-
nostek zostal odczytany rozkaz o prze-
kroczeniu panstwowej granicy z Iranem.
W rozkazie méwilo sie, ze z uwagi na to,
iz rzad Iranu i szach Reza Pahlawi, wy-
raznie zlamali postanowienia artykutéw
516 umowy miedzy ZSSR i Iranem z 1921
roku, dopuszczajac na swoim terenie or-
ganizowania baz wojskowych Niemiec hi-
tlerowskich (sic!) i stwarzajac tym samym
grozbe napasci na ZSRR w waznym stra-
tegicznym punkcie, rzad radziecki, kie-
rujac si¢ radziecko-iraniska umowsa 1921
roku, wprowadza swoje wojska na teryto-
rium Iranu.

O godzinie 17:55, jednostki z oddzia-
tem desantowym podniosty kotwice i ob-
raty kurs na potudnie. O godzinie 20:00
pogoda bardzo si¢ pogorszyla. Wiatr
wzmogl sie do 6 stopni w skali Beaufor-
ta, zaczal pada¢ silny deszcz. Sytuacja
wiec stawala si¢ dla matych i starych jed-
nostek dos¢ skomplikowana. Na szczeécie
25 sierpnia o godzinie 04:00 patrolowiec
Atarbekow z kutrem K-163 (typu KM)
jako pierwsze podplyneli do iranskiego
brzegu w rejonie wioski Hevi i rozpocze-
ty wyladunek desantu.

O godzinie 06:05, rankiem grupa de-
santowa w sile siedemnastu ludzi przysta-
pita do wykonania postawionego przed
nig zadania, tj. zniszczeniu posterunku
policyjnego Iranczykéw.

W sklad grupy wchodzili: dowod-
ca starszy lejtnant Guziejew, politruk -
sierzant bezpieczenstwa publicznego Ko-
walczuk oraz 4 oficeréw, 10 marynarzy
i starszych sierzantéw i ttumacz. Gru-
pa Guziejewa pomyslnie wykonala zada-
nie, biorgc do niewoli jednego iranskiego
oficera i 4 zZolnierzy. Przejeto takze bron
i amunicje Iranczykow, a takze przery-
wano lini¢ tacznosci pomiedzy Bandar-
-e Pahlavi (ob. Bandar-e Anzali) a Asta-
ra. Po zajeciu miejscowosci i posterunku
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Atarbekow podczas niemieckiego nalotu w 1943 roku.

sit policyjnych strony iranskiej, patrolo-
wiec Atarbekow przystapil do patrolowa-
nia okolicy, ostaniajac tym samym wysa-
dzony desant.

Dnia 31 sierpnia o godzinie 08:05, pa-
trolowce Atarbekow, Leniniec, a takze male
$cigacze typu ,MO” PK-77 i PK-78, wysa-
dzity kolejny desant w porcie Nowshahr.
Marynarzy przywitali przedstawicie-
le agencji ,,Sowtorgflota” (radzieckiej floty
handlowej), wspélnie z ktérymi zostal kon-
fiskowany majatek niemieckiej firmy Nobel
Iran Express. Do godziny 13:00, desant po-
zyskanym samochodem przyjechat do mia-
sta Galus, ktory byl waznym, strategicznym
punktem na trasie Teheran-Pahlavi-Babo-
ler. O 15:00 druga grupa desantowa, zajeta
miasto Shahsavar (ob. Tonekabon). Zdoby-
fa tam budynek policji i rozbroila irafiskich
policjantéw. Tego samego dnia zostat sfor-
mowany jeszcze jeden oddzial sit radziec-
kich, w sile 80 ludzi, ktéry o godzinie 22:00,
wyjechal do miasta Mazanderan w celu
rozbrojenia gwardyjskiego putku strzele-
cow, liczacego 1400 ludzi. Po przybyciu do
koszar marynarze radzieccy, zastali tam
$lady po$piesznej ucieczki iranskich zolnie-
rzy. Na terenie koszar zdobyto jako trofea
dwa wagony umundurowania, trzy wagony
z konska uprzezg, 600 karabindw, 40 000
nabojéw, duzo zywnoéci i innych rzeczy.

W okresie lat 1941-1944, tzn. do powro-
tu okretéw w sklad wojsk ochrony pogra-

”

Fot.,Morskaja Kampanija

nicza, patrolowce Atarbekow i Mogiliewskij
pelnily stuzbe ochrony rejonu wodne-
go glownej bazy Flotylli Kaspijskiej, czyli
portu w Baku. W ciagu 1942 roku Atarbe-
kow eskortowal 29 transportéw, odpierajac
przy tym 7 nalotéw lotniczych. Od 30 paz-
dziernika 1943 roku do 28 kwietnia 1944
roku Atarbekow zostal tymczasowo prze-
kazany do Zeglugi Kaspijskiej (Kaspijskoje
Parochodstwo, KasPar) i jako patrolowiec-
-holownik, byt on uzywany do przewozéw
towaréw importowanych przez ZSRR. Za
wzorowe wykonanie zadan naktadanych
na niego przez dowodztwo podczas wojny,
dowddca patrolowca Atarbekow kapitan-
-lejtnant P.S. Martynienko (bedacy po woj-
nie dowoddcg dywizjonu) i zastepca dowod-
cy kapitan-lejtnant N.F. Pawienko, zostali
odznaczeni orderami Czerwonej Gwiazdy.

W 1944 roku w sklad 1. Samodzielnego
Dywizjonu Okretéw Ochrony Pogranicza,
sformowanego rozkazem NKWD ZSRR
z 27 lipca 1944 roku, weszly:

»1. Patrolowiec «Atarbekow», z zalogg:
oficeréw - 5, podoficeréw - 15, szeregowych
marynarzy - 37 ludzi.

2. Patrolowiec «Mogiliewskij», z zatogg:
oficeréw - 3, podoficeréw - 14, szeregowych
marynarzy - 18 ludzi.“.

W rezultacie przeprowadzonych w latach
1944 i 1947 inspekcji, najlepszym okretem
dywizjonu zostal uznany patrolowiec Atar-
bekow, ktérego dowoddca w tym czasie byt

kapitan-lejtnant A.A. Ismajlow. W 1946
roku najlepszym okretem za$ zostal uzna-
ny Mogiliewskij, dowodzony w tym czasie
przez starszego lejtnanta LI. Mitiaja.

Po wojnie patrolowce Mogiliewskij
i Atarbekow stuzyly na granicy jeszcze
przez dziewig¢ lat. Dnia 11 czerwca 1954
roku Mogiliewskij zostal rozbrojony, prze-
kazany do armatora Kaspnieftieflot, gdzie
byl wykorzystywany w charakterze ho-
lownika, a pod koniec lat pig¢dziesiaty
ostatecznie zostal wycofany z eksploatacji
i przekazany do Glawwtorczermietu dla
demontazu i ztomowania.

Atarbekow zostal wycofany ze skladu
wojsk ochrony pogranicza 6 pazdzierni-
ka 1954 roku. Nie byt to jednak koniec jego
morskiej stuzby. W charakterze statku hy-
drograficznego zostal bowiem wiaczo-
ny w sklad Flotylli Kaspijskiej, otrzymujac
nowa nazwe Geliograf. Wartym uwagi jest
takze fakt, Ze ostatnim dowddca Atarbeko-
wa w skladzie wojsk ochrony pogranicza
byt Witalij Iwanowicz Iziergin, w pdzniej-
szym okresie, to jest od polowy lat 60., do-
wodca znanego okretu pogranicznego Pur-
ga operujacego z baz na Kamczatce.

Nastepnie jednostka uczestniczyta
w przeprowadzeniu prac hydrograficz-
nych na akwenie Morza Kaspijskiego.
Dnia 7 lipca 1956 roku zostala ona skre-
$lona z listy okretow flotylli, a 17 sierp-
nia 1956 roku zaloga zostala ostatecznie
rozformowana, a sam Geliograf wkroétce
przekazany zostal na ztom. @
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Torpedowce typéw ,P” i ,,K” stanowily
dwie grupy, kazda zlozona z trzech iden-
tycznych jednostek dostarczonych grec-
kiej marynarce wojennej w 1922 r. w ra-
mach reparacji po I wojnie $§wiatowej,
razem z wigkszym niszczycielem Smyr-
ni. Wszystkie stuzace wczeéniej we flo-
cie austro-wegierskiej jednostki otrzy-
matly nazwy miast Azji Mniejszej, ktore
od niedawna znajdowaly si¢ pod kontro-
la greckich sit zbrojnych. W chwili wybu-
chu drugiej wojny $wia-
towej warto$¢ bojowa

Torpedowce typu,P”

Trzy jednostki, ktérych nazwy rozpo-
czynaly sie na litere ,,P” powstaly w stocz-
ni Ganz & Co. Danubius w austro-wegier-
skim porcie Fiume (obecnie Rijeka) dla
marynarki wojennej tego panstwa. Budo-
we 92 F rozpoczeto 30 listopada 1914 r.,
a stepki pod 94 F i 95 F polozono odpo-
wiednio 19 stycznia i 9 lutego 1915 r. 92 F
zwodowano 29 wrzesnia 1915 r., a 23 mar-
ca 1916 r., jednostke wcielono do floty au-

Torpedowiec typu,P” przed modernizacja.

Fot. Greek Navy History Departament

stro-wegierskiej. Wkroétce potem, 8 marca
1916 r., mialo miejsce wodowanie 94 F, na
ktérym bandere podniesiono 17 czerwca
1916 r. Ostatni z trojki, 95 F zostat zwodo-
wany 24 czerwca 1916 r., a 27 wrzesnia ofi-
cjalnie przyjety do stuzby. Okrety nalezaty
do typu znanego jako ,,82 F” lub ,,250-to-
nowy Danubius”. Liczyl on tacznie szesna-
$cie jednostek. Turbiny AEG zasilane para
z dwoch kottéw Yarrow (jeden opalany we-
glem, drugi ropa) napedzaly dwa waly $ru-

Fot. Greek Navy History Departament

1]

tych niewielkich jedno- [
stek byla nieznaczna, |
a ich nie przekraczajaca
20 wezléw predkosé kwa-
lifikowala je jedynie do
stuzby patrolowej i eskor-
towej w rejonach podej$¢
do portéw. Deliberowano
réwniez nad wykorzysta-
niem tych malych torpe-
dowcow do stuzby eskor-
towej w konwojach, lecz
pomyst ten zarzucono
z uwagi na ich stabg dziel-
no$¢ morska, niewiel-
ki zasieg, niewystarczaja-
co silne uzbrojenie i wiek,
ktory sprawial, ze wyma-
galy ciaglych napraw.
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Greckie torpedowce typu,P"i,K"

bowe, nadajac okretom maksymalng pred-
kos¢ 28 weztow. Przy predkosci 16 weztow
ich zasieg wynosil 1200 mil morskich.
W maju 1917 r. przyrostek F (oznaczajacy
lokalizacje stoczni) zostal usuniety, a na-
zwami jednostek pozostaly numery 92, 94
i 95. Po przejeciu przez flote grecka torpe-
dowce otrzymaly nast¢pujace nazwy — Pa-
normos, Prussa i Pergamonl.

Poczatkowo trzy jednostki typu ,,P” wy-
korzystywano do celéw szkoleniowych,
jednak w 1926 r. podjeto decyzje o ich mo-
dernizacji, ktorg przeprowadzono u burty
okretu warsztatowego Ifestos w bazie mor-
skiej w Salaminie. Po jej zakonczeniu pred-
kosci torpedowcoéw wynosita 27 weztow.

Dane techniczne pod grecka bandera
Tonaz: 241

Wymiary: 57,43 x 5,8 x 1,5 metra
Uzbrojenie: 1 x 66 mm Skoda, 1 x 37 mm
plot., 2 karabiny maszynowe, 2 wyrzut-
nie torped 450 mm

Zaloga: 25

W sierpniu 1926 r. Pergamos znajdowal
sie w poblizu wyspy Spetses, na ktorej let-
nie wakacje spedzal dyktator - gen. The-
odoros Pangalos. Zadaniem jednostki bylo
przewozenie gosci wladcy pomiedzy wy-
spa a stalym ladem. Tego dnia otrzyma-
no wiadomos¢, ze w Atenach nowy rezim
mobilizuje swoje sity w celu aresztowania
dyktatora. Pangalos wraz z dwoma attaché
i pig¢dziesiecioosobowym oddziatem opu-
$cit wyspe na pokladzie Pergamosa. W po-
blizu wyspy Hydra natknieto sie na statek
pasazerski Hydra, ktéry zmuszono do za-
wrocenia do Pireusu, dla pewnosci oddajac
kilka strzatéw $lepa amunicja. Pergamos
poplynat w kierunku Attyki, jednak zostal
Zauwazony przez pancer-
nik Kilkis, ktéry wystrzelit

leko przyladka Maleas, doszto do spotka-
nia z niszczycielem Leon, ktéry odtaczyt
si¢ od Dywizjonu Szkolnego. Ku rozcza-
rowaniu Pengalosa, Leon oddal w kierun-
ku torpedowca 6 strzaléw ostrzegawczych,
a nastepnie ostrzelal go z broni lekkiego
kalibru, zmuszajac Pergamosa do zatrzy-
mania si¢. Po aresztowaniu dyktatora tor-
pedowiec powrécit do bazy w Salaminie
celem zalatania przestrzelin powstatych po
ostrzale przez niszczyciel Leon.

Dnia 11 marca 1928 r. Panormos wracal
do portu Pireus z rejsu szkolnego po Zato-
ce Saronskiej. Okoto godziny 19:15, prze-
plywajac niedaleko pétnocno-wschodnie-
go wybrzeza wyspy Egina, torpedowiec
wpadl na rafe obok przyladka Tourlos.
Wynikiem uderzenia bylo pgknigcie ka-
dluba w poblizu grodzi oddzielajacej ko-
ciol opalany weglem od opalanego olejem

Wrak Panormosa w ujeciu od rufy.

napedowym. Pekniecie byto na tyle po-
wazne, ze przéd kadluba wygiat si¢ w sto-
sunku do czesci rufowej, trzymajac sig
zaledwie na kilku ptytach poszycia. Panor-
mos stopniowo pograzal sie na gltebokos¢
15 metréw, a woda siggala do podstawy
przedniego komina. Dowddca jednost-
ki komandor porucznik Doukas, bedg-
cy na mostku w momencie katastrofy, na-
kazal wezwanie pomocy. Okoto dwie i p6t
godziny pdzniej do jednostki dotarty fo-
dzie z wyspy Egina, ktdre zabraly zatoge,
pozostawiajac na okrecie dowddce i pierw-
szego oficera. Gdy nie bylo juz nadziei na
uratowanie jednostki, z jej pokltadu zszedt
pierwszy oficer. Dowddca upart sie, ze poj-
dzie na dno z okretem i prébowal popelnic¢

1. Obecnie te trzy miasta nosza nazwy Bandirma,
Bursa i Bergama.

Fot. Greek Maritime Museum

Fot. Greek Maritime Museum

w jego kierunku dwa poci-
ski. Pangalos nie byl swia-
dom faktu, ze nie bedzie
w stanie dotrze¢ do Atty-
ki wiec nakazal dowdd-
cy torpedowca zawrdcié
i skierowa¢ okret na potu-
dnie. Jego zamiarem byto
spotkanie z Dywizjonem
Szkolnym, ktéry wracat
z rejony Morza Jonskie-
go. Dyktator mial nadzie-
je, ze ten nadal bedzie mu
wierny. Ptynac z predko-
$cig 22-23 weztéw po Mo-
rzy Mirtejskim, Pergamos
zostal zaatakowany przez
dwa samoloty. Jeden z nich
zrzucil na niego bombe,
ale chybit. Pézniej, nieda-
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samobojstwo strzelajac do siebie. Powaznie
ranny w klatke piersiowg zostal zabrany
do szpitala marynarki wojennej w Pireu-
sie, gdzie lekarzom udalo sie go uratowac.
W miedzyczasie holownik marynarki wo-
jennej Cyclops i cywilne holowniki Agios
Nicolaos oraz Mimis* dotarty do Panor-
mosa, jednak nie mogly mu poméc. Wrak
torpedowca powoli rozpadat si¢ w miejscu
gdzie wszed! na rafe.

Pozostale dwie jednostki otrzyma-
ty péiniej numery burtowe, wymalowa-
ne na dziobie, odpowiednio 74 dla Per-
gamosa 175 dla Prussa. Po przystapieniu
Grecji do II wojny $wiatowej, 28 paz-
dziernika 1940 r. trzynascie, bedacych
w czynnej stuzbie torpedowcéw, podzie-
lono na cztery dywizjony. Torpedowce
typu ,P” i ,K” tworzyty Drugi Dywizjon
podlegly Pierwszemu Sektorowi Obro-
ny Morskiej (z bazg w Patras). Jego za-
daniem bylo patrolowanie podejscia do
Zatoki Patraskiej i eskortowanie lokal-
nej zeglugi. Istnieje wiele interesujacych
wspomnien, spisanych przez tych, ktérzy
stuzyli na tych niewielkich jednostkach.
Wiceadmiral Th. Manolopoulos, beda-
cy kadetem w 1940 r., wspomina: ,,To
byly stare okrety... mesa byta na dziobie,
z drewnianymi kojami, ktére dzielilismy
z pluskwami. Do jej ogrzewania stuzyt
stojgcy na Srodku piecyk weglowy. Przy
wzburzonym morzu mesa przeciekata jak
sito, a na podtodze pltywaly wegiel, buty
i pluskwy”. Kapitan A. Murambas, kto-
ry w 1940 r. odbytl kilka rejséw szkolenio-
wych na tych jednostkach po Zatoce Sa-
ronskiej pisze: ,, To byly niewielkie, stare
jednostki, zbudowane w potowie drugiej
dekady XX wieku. Plywanie na nich byto
piektem. Spedzalismy dwa dni, sttoczeni
w zimnym, wilgotnym i niezdrowym $ro-

dowisku. Ich dzielnos¢ morska byla mi-
zerna i przy zlej pogodzie musielismy ko-
twiczyé w Zatoce Vouliagmeni”.

Przez caly okres trwania dzialan wo-
jennych Pergamos pozostawal w bazie ma-
rynarki wojennej w Salaminie, gdzie prze-
chodzit remont, ktérego ukonczenie
przewidziano na czerwiec 1941 r. Byl wyko-
rzystywany jedynie jako plywajace kosza-
ry dla zalog innych torpedowcéw. Dnia 25
kwietnia 1941 r., Pergamos zostal samoza-
topiony w bazie w Salaminie, poniewaz nie
byt w stanie poplynac z reszta floty udajacej
sie na Krete, a nastgpnie do Egiptu.

Utrata torpedowca Prussa
i jego dalsze losy

Od listopada 1940 r. do 4 lutego 1941 r.
Prussa byl w remoncie w bazie morskiej
w Salaminie. Nastepnie wystano go do
Pierwszego Sektora Obrony Morskiej,
gdzie pelnit stuzbe patrolows i eskortowa
w Zatoce Patraskiej i w rejonie na poludnie
od wyspy Leukada. Na poczatku kwietnia
1941 r. wiceadmiral D. Economou, dowdd-
ca Pierwszego i Trzeciego Sektora Obro-
ny Morskiej, odwiedzit na pokfadzie Prus-
sa baze Saranda przy froncie albanskim.
Jednostka przeszta przez Cie$nine Korfu
w ciggu dnia 4 kwietnia i zostata z tatwo-
$cig wykryta przez dziewigé wloskich sa-
molotéw typu Junkers Ju 87, nazywanych
»Picchiatelli” z 97° Gruppo.

O 15:30 Prussa, bedacy 3 mile od portu
w Korfu, zostal zaatakowany z powietrza.
Wedtug podporucznika A. Loizosa, beda-
cego na pokladzie, cztery osoby obstuguja-
ce dzialo przeciwlotnicze zostaly odwota-
ne by przygotowac 16dz, ktéra miata zabraé
wiceadmirala na brzeg. Dlatego jego obsa-
da byta niepelna. Zgodnie z oficjalng hi-
storig greckiej marynarki wojennej Prus-

sa zostala zaatakowana o 14:10, po tym jak
wiceadmiral opuscil jej pokiad.

Akcja trwala okoto 15-20 minut i cho-
ciaz Prussa nie zostal bezpoérednio trafio-
ny, pie¢ bomb spadlo w poblizu jednostki,
a ich eksplozje spowodowaly dlugie pek-
nigcie kadluba rozciagajace sie przez trzy
przedzialy. Okret dotart do portu jedynie
silg rozpedu, poniewaz wstrzas wywola-
ny eksplozja powaznie uszkodzil przedzial
maszynowy. Prussa doptynal do doku
i osiadl dziobem na mieliznie. Dowdd-
ca jednostki obawial si¢ dalszych atakow
lotniczych, dlatego rozkazal ewakuowaé
wigkszo$¢ zalogi, a sam z garstka maryna-
rzy pozostal na pokladzie. Z pomocg pomp
i miejscowej strazy pozarnej probowano
powstrzyma¢ naplyw wody. Poczatkowo
wydawalo sie, ze okret utrzyma si¢ na po-
wierzchni, ale ostatecznie Prussa osiadl na
plytkiej wodzie z 30 stopniowym przechy-
tem, tak, ze wiekszos¢ kadluba wystawa-
ta ponad lustro wody. O 23:00 zaprzestano
prob ratowania jednostki i pozostawiono ja
swemu losowi, po uprzednim zdjeciu z po-
kladu istotnych materiatéw, zalaniu komoér
amunicyjnych i zdemontowaniu zamkéw
dzial oraz klap wsadowych wyrzutni tor-
ped. Okret uznano za stracony, a w obliczu
rychlego, niemieckiego ataku nie rozwaza-
no nawet prob jego ratowania.

Dnia 29 kwietnia 1941 r., wrak wpadt
w rece Wlochéw, ktérzy wkroétce potem
dokonali jego ogledzin. Wloscy Zolnierze
wypisali na burtach rézne slogany i na-
malowali litere ,V” od stowa ,,Vinceremo”
(Zwycigstwo). Na dnie, niedaleko wra-
ku, odnaleziono podwdjna wyrzutnie tor-

2. Mimis (eks-Phoceeen, zbudowany w 1888 r. jako
Jane Jolliffe) zatonat przypadkowo niedaleko przyladka
Tourlos po wejéciu na grecka ming w nocy z 28 na 29
marca 1941 r.

Fot. Greek Navy History Departament




ped i torpede, ktore nastepnie wydobyto.
Dnia 5 czerwca 1941 r. kontrakt na wy-
dobycie wraku Prussa zostal przyznany
wloskiej firmie Tripcovich, ktéra wkrot-
ce rozpoczela prace. Kadltub zalatano, wy-
pompowano wode i po podniesieniu z dna
i ustabilizowaniu, w polowie pazdzierni-
ka, torpedowiec opuscit Korfu i na holu
poplynat do Fiume. Dnia 20 pazdziernika
jednostka weszta do suchego doku, gdzie
pracownicy miejscowej stoczni dokonali jej
ogledzin. Raport moéwil o strukturalnych
uszkodzeniach kadluba w rejonie $réd-
okrecia i o kiepskim stanie maszynowni
oraz przedziatu elektrycznego. Trzy mie-
sigce pozniej, 20 stycznia 1942 r., dowddz-
two wloskiej marynarki wojennej podjeto
decyzje o ztomowaniu okretu. Co cieka-

Przebudowa jednego z torpedowcédw typu K"

Na wpétzatopiony Prussa u wybrzezy Korfu. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz okretu.

we, Prussa zakonczyl swoj zywot w tym sa-
mym miejscu, w ktéorym 27 lat wczesniej
powstat.

Torpedowce typu K"

Trzy jednostki typu ,K” byly nie-
co wigkszymi okretami zamoéwionymi
dla marynarki austro-wegierskiej w lipcu
1913 roku jako petlnomorskie torpedow-
ce (Hochsee Torpedoboot). Ich stepki po-
tozono w marcu 1914 r. w stoczni Cantiere
Navale Triestino w Monfalcone niedaleko
Triestu. Pierwszy, 18 listopada 1914 r., z po-
chylni sptynal 98 M, ktoérego przyjeto do
stuzby 19 sierpnia 1915 r. 99 M zostat zwo-
dowany 17 grudnia 1914 r., a 29 pazdzier-
nika 1915 r. podniesiono na nim bandere.
Natomiast 100 M zwodowano 15 stycz-

Fot. Greek Navy History Departament
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nia 1915 r., a wcielono do stuzby 13 marca
1916 r. Trzy jednostki stanowily specyficz-
ng podgrupe typu jednostek ,,250-tono-
wych” i réznity sie od torpedowcoéw typu
»P” dluzsza dziobowka i wezsza rufa. Dwie
turbiny parowe Melms-Pfenninger zasi-
lane parg z dwdch kottéw Yarrow (jeden
opalany weglem, drugi ropa), napedzaty
dwa waly srubowe, nadajac okretom pred-
kos$¢ maksymalng 28,5 wezta (chociaz na
probach 98 M udalo sie osiggnaé predkosé
30,6 wezta). Podobnie jak w przypadku in-
nych austro-wegierskich torpedowcéw
w 1917r. z ich nazw usunieto przyrostek.
Na poczatku stycznia 1920 r. greckie za-
togi przybyly do Wenecji, aby przejaé przy-
znane im torpedowce. Nadano im nazwy
miast Azji Mniejszej rozpoczynajace si¢ na
litere ,K”. I tak 98 nazwano
Kyzikos, 99 - Kios, a 100 -

Kydoniai®.

Dane techniczne pod grecka
bandera

Tonaz: 250

Wymiary: 60,1 x 5,6 x 1,6
metra

Uzbrojenie (1940 r.): 1 x 66
mm Skoda, 1 x 37 mm plot.,
2 karabiny maszynowe,
2 pojedyncze wyrzutnie tor-
ped 450 mm

Zaloga: 25

Jednostki te poczatko-
wo pelnily réowniez zada-
nia szkoleniowe, jednak

3. Obecnie miasto Kios to Gemlik,
a Kydoniai nosi nazwe Ayvalik.
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w 1926r. zostaly wyremontowane w ba-
zie marynarki wojennej w Salaminie, przy
burcie okretu warsztatowego Ifestos. Poz-
niej otrzymatly one numery burtowe, ktd-
re wymalowano na dziobach - 43 dla Ky-
doniaii44 dla Kyzikos.

Gdy Grecja przystgpita do IT w.s., torpe-
dowce typu ,,K” przydzielono do Pierwsze-
go Sektora Obrony Morskiej, gdzie petnily
stuzbe eskortows i patrolowa. Dnia 31 paz-
dziernika 1940 r. Kydoniai, ptynacy pomie-
dzy Koryntem a Poseidonia, zostal zaatako-
wany przez wloski samolot, jednak ogien
artylerii przeciwlotniczej i zr¢czne manew-
ry pozwolily na unikniecie uszkodzen. Ky-
zikos zostal wystany do Patras 17 listopada
1940 r., jednak z powodu kiepskiego sta-
nu maszyn i kotléw zastapit go Kios. Dnia
21 grudnia 1940 r. Kyzikos skierowal si¢ do
bazy marynarki wojennej w celu dokona-
nia niezbednych napraw. Tych jednak nie
rozpoczeto i bezczynny okret pelnit stuzbe
jako plywajace koszary dla zaldg pozosta-
tych torpedowcéw. Nastepnie Kios i Kydo-
niai zostaly przeniesione do Trzeciego Sek-
tora Obrony Morskiej, gdzie pelnily stuzbe
patrolowa w Zatoce Saronskiej, strzegac
podejscia do portu Pireus.

W kwietniu 1941 r. dowddca naczelny
marynarki wojennej kontradmirat E. Ka-
vadias wielokrotnie prosil o przekazanie
torpedowcéw pod jego dowddztwo, jed-
nak nie uzyskatl zgody zwierzchnika Sek-
torow Obrony Morskiej wiceadmirata D.
Economou, ktéry chcial by jednostki pozo-
staly pod jego rozkazami. Dnia 11 kwiet-
nia 1941 r., premier A. Koryzis wydat §ci-

Kyzikos w bazie marynarki wojennej w Salaminie. Przy jego prawej burcie stojg cztery torpedowce typu Aegli.

$le tajny rozkaz 927, ktéry uprawomocnit
sugestie szefa sztabu marynarki wojen-
nej kontradmirala A. Sakelariou, dotycza-
ce relokacji greckiej floty. Dwana$cie ma-
tych torpedowcéw* miato by¢ gotowych do
natychmiastowego przejscia do Sudy, gdzie
wiekszo$¢ zatdg miata zej$¢ z pokladu, po-
zostawiajac na okretach jedynie niewiel-
kie obsady, zajmujace si¢ ich utrzymaniem
oraz obrong przeciwlotnicza. Po wyda-
niu wspomnianego rozkazu, wiceadmi-
ral Economou zgodzit sie na przekazanie
torpedowcow Aspis, Niki, Sfendoni i Ky-
doniai pod dowddztwo marynarki wojen-
nej, jednak zatrzymat Thyella, Kios i czte-
ry torpedowce typu Aigli, argumentujac to
koniecznoscia obrony Zatoki Saronskiej
i stanem technicznym jednostek. Wszyst-
kie te jednostki zostaly zatopione badz tez
samozatopione w ostatnich dniach kwiet-
nia, a ich stuzba w tym rejonie przebiegla
bez znaczacych wydarzen, nie liczac udzia-
tu Kios i Alkyoni w akcji ratowania roz-
bitkéw z zatopionego niszczyciela Ydra.
Kios pozostawal w Zatoce Vouliagme-
ni, oczekujac na rozkazy, jednak rankiem
23 kwietnia zostal zaatakowany przez nie-
mieckie lotnictwo. Chociaz torpedowiec
nie zostal bezposérednio trafiony, liczne po-
bliskie wybuchy bomb spowodowaly rozle-
gle uszkodzenia i przecieki, a ogien broni
maszynowej zabit dwéch czlonkéw zalo-
gi i ranit trzech kolejnych. Po kilku godzi-
nach zdecydowano, ze Kios nie zostanie
naprawiony na czas, by uciec przed zbliza-
jacymi si¢ oddziatami niemieckimi dlatego
samozatopiono go niedaleko brzegu. Mniej

wiecej w tym samym czasie dowddca na-
czelny marynarki wojennej wystal z Sudy
zapytanie czy Kios ostatecznie przejdzie
pod jego dowddztwo. Zamierzal on bo-
wiem wykorzysta¢ go do podrézy pomie-
dzy Suda, a stalym ladem, w czasie swojego
pobytu na Krecie.

Dnia 25 kwietnia, o godzinie 03:00, Ky-
zikos zostal samozatopiony w bazie mary-
narki wojennej w Salaminie, zaledwie na
kilka godzin przed tym, zanim w jej rejon
dotarty oddzialy niemieckiej armii. Jed-
nostka nie byla w stanie wyplyna¢ w mo-
rze z powodu braku dzial, amunicji, paliwa
i zorganizowanej zalogi.

Utrata torpedowca Kydoniai

W kwietniu 1941 r. Kydoniai zostat
przekazany pod zwierzchnictwo naczel-
nego dowddcy marynarki wojennej i tym
samym wlaczony do planu relokacji floty.
Dnia 22 kwietnia Kydoniai otrzymal roz-
kaz eskortowania zarekwirowanego pa-
rowca Zakynthos® do Sudy. Na pokladzie
eskortowanej jednostki znajdowalo si¢ 120
marynarzy z réznych, niedawno zatopio-
nych okretéw, jak réwniez rzemieslnikow
z bazy marynarki wojennej. Oprocz tego
tadunek stanowito 50 duzych skrzyn, pel-

4. Byly to: Aspis, Sfendoni, Niki, Thyella, Pergamos,
Kyzikos, Kydoniai, Kios, Aigli, Arethusa, Alkyoni i Dhoris.

5. Zakyntos zostal zbudowany w 1892 r. przez stocz-
ni¢ Earles’ Co. w Hull, jako parowiec pasazerski Victo-
ria. Pozniej przemianowany na Insulaire, zostat w 1910
r. sprzedany A. Yannoulatos Ionian Steamship Co., gdzie
plywat jako Yperohi. W 1929 r. jednostke wlaczono do
Hellenic Coast Lines i w 1932 r. ponownie przemiano-
wano na Zakynthos.

Fot. Greek Navy History Departament
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nych banknotéw Narodowego Banku Gre-
cji, wartych 50 milionéw drachm. Zgodnie
z rozkazem jednostki miaty pltynac tylko
w nocy, w dzien kotwiczac w poblizu brze-
gu, by ulatwi¢ ewentualng ewakuacje pa-
sazerow na wypadek ataku z powietrza.
Jednakze tylko potowa z 36-osobowej za-
togi Zakynthosa znajdowala si¢ na pokta-
dzie, a pozostala cze¢s¢ nie chciata ptyna¢
albo nie dotarla na czas ze wzgledu na po-
$piech z jakim okret wyplynal w morze.
Obie jednostki wyszly z Megary o 15:00
i skierowaly si¢ w stron¢ kanatu Egina-
Methana. O 17:00 rzucily kotwice w po-
blizu miasta Marathonas, niedaleko Egi-
ny, aby Kydoniai mégl uzupelni¢ zapasy
wody z Zakynthosa. Pot godziny pozniej
jednostki zostaly zaatakowane przez nie-
mieckie lotnictwo, ktore zrzucito oko-
to 9 do 12 bomb, nie uzyskujac trafien. Po
zmroku jednostki kontynuowaly swoja
podrdz na potudnie ale z powodu niewiel-
kiej predkosci parowca (Zakynthos mogt
rozwing¢ jedynie 8 wezléw) nie udalo im
sie doptyna¢ do Sudy przed $witem. O po-
ranku, 23 kwietnia, zakotwiczyty w potu-
dniowej zatoce niedaleko miasta Monem-
wasia, gdzie pasazerowie Zakynthosa wraz
z czlonkami zaltdg zatopionych wczesniej
okretow zeszli na lad, aby schroni¢ sig¢
przed ewentualnym atakiem lotniczym.
Wkrétce jednostki znalazly sie na celow-
niku niemieckiego lotnictwa i Zakynthos
odnidst pewne uszkodzenia. Jego dowdd-
ca poinformowal dowodzacego Kydoniai
komandora porucznika A. Germanosa,
ze zaloga odmoéwita powrotu na poktad
parowca. Germanos bezskutecznie pro-

Torpedowce Kydoniai (po prawej) i Prussa w latach 30.

bowal odszuka¢ uciekinieréw z pomocg
miejscowej policji. Przez nastepne dwa dni
obie jednostki pozostaly w Monemwa-
sii, a Germanos nadatl sygnal do naczelne-
go dowddcy marynarki wojennej z prosba
o zwolnienie go z obowiazku eskortowa-
nia Zakynthosa i samodzielne udanie si¢
do Sudy. Poinformowal go réwniez, ze
morale zalogi zostalo poddane ciezkiej
probie i kontrole nad nig sprawuje jedynie
przy pomocy grozby uzycia broni. Odpo-
wiedz nadeszta 26 kwietnia. Kydoniai mial
zaladowa¢ na poklad skrzynie z bankno-
tami i uda¢ si¢ do Sudy z tymi, ktérzy mie-
li na to ochote. Po rozpoczeciu przetadun-
ku okazalo sig, ze ze wzgledu na znaczne
rozmiary, skrzynie moga by¢ przewozone
jedynie na poktadzie, co wplyneto na sta-
teczno$¢ Kydoniai. Komandor porucznik
Germanos poinformowal o tym giéwno-
dowodzacego flota, jednak zanim otrzy-
mal odpowiedz obie jednostki zostaty za-
atakowane przez niemieckie Stukasy.
Okolo godziny 13:00 dwanascie bombow-
cow zrzucilo czterdzie$ci bomb, ktore za-
topily zaréwno parowiec jaki i eskortuja-
cy go torpedowiec. Kydoniai, zacuamowany
niedaleko wioski Kourkoula, rufg w kie-
runku miejscowego cmentarza, zatonal
pierwszy. Trafienie bombg spowodowato
rozlegle, strukturalne uszkodzenia kadtu-
ba. Przez jaki$ czas okret unosit sie na po-
wierzchni z prawie oderwana rufa, wysta-
jaca pod katem z wody. Ostatecznie dziéb
zatonal, a rufa wraz ze §rubami pozostala
na powierzchni.

Zakynthosa, zacumowanego niedaleko
brzegu, wkrétce po trafieniu ogarnety pto-

Fot. Greek Navy History Departament

mienie. Jednostka poszta na dno, a czeéé
jej fadunku unosita si¢ na powierzchni. Ze
wzgledu na to, ze banknoty nie byly ostem-
plowane nie mialy zadnej warto$ci, a miej-
scowi wieéniacy, ktérzy je zbierali, nazwali
je kpigco ,,stuka”.

Po wojnie oba wraki zostaly wystawio-
ne na aukgji jako zlom przez Shipwreck
Salvage Organization. Kydoniai zostat zli-
cytowany w 1952 r. i obecnie jedynie jego
mostek i cze$¢ plyt poszycia spoczywajg na
dnie, na glebokosci 20 metréw. Zakynthos
zostal rowniez rozebrany na zlom, ale jego
stepka i cze$¢ dziobu nadal lezg na glebo-
kosci 33 metréw. @

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo

Bibliografia
Dimitrakopoulos Anastasios, Second World War - the
warriors of the Navy remember..., Maritime Museum
of Greece, Piraeus, 2011.
Loizos Alexandros, The loss of torpedo boat Prussa du-
ring the 1940-41 war, ,Naftiki Epitheorisi”, Nr 439,
maj-czerwiec 1986.
Paizis-Paradelis K., The ships of the Greek Navy 1829-
1999, Astrea, 1999.
Fokas Dimitrios, Report on the action of the Navy
during the 1940-44 war, B.N. History Department,
Athens, 1953.
Haratsis Stylianos, 1023 offices and 22 movements,
Athens, 1985.
Haratsis Stylianos, Accidental losses of Greek Warships
in the 19" and 20 century, part 11, ,Naftiki Ellas”,
kwiecien 2008.
Greek Navy History Department War Diary.

Ufficio Storico della Marina Militare.

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE

57



Siergiej Patjanin (Rosja)

Niszczyciel Baleno w Tulonie, 1935 r.
Fot. Marius Bar

T —

Projektowanie i budowa

Po polozeniu w maju 1925 roku step-
ki pod ostatni z niszczycieli typu ,,Turbi-
ne”, nowe jednostki tej klasy nie powsta-
waly we Wloszech przez 4 lata. Budowane
w tym okresie okrety serii ,,Navigatori”
od samego poczatku byty traktowane jako
jednostki do zadan specjalnych, a wkrot-
ce przeklasyfikowane na rozpoznawcze
- scout. Wiele wskazuje na to, ze kierow-
nictwo Regia Marina przed zamoéwieniem
nowych chciato doczeka¢ opinii o nisz-
czycielach poprzedniego typu by unikna¢
problemoéw do jakich doszlo w przypadku
okretéw typu ,,Sauro”.

W czasie roku 1928 Gléwny Sztab Mor-
ski zapoznal sie z do§wiadczeniami z eks-
ploatacji niszczycieli typu ,,Turbine”, na
bazie ktdérych ustalil wymogi wobec no-
wej serii okretow. Z uwagi na fakt, ze byty
one przeznaczone do wspdlnych dzia-
fan z nowymi krazownikami typu ,, Tren-
to”, ktore akurat mialy wejs¢ do stuz-
by, oraz typu ,Zara”, uwzglednionymi
w programie budownictwa okretowego
na rok 1928, zwigkszono wymogi w za-
kresie predkosci (nie mniej niz 38 weztow
przy pelnej predkosci) oraz zasiegu (rze-
du 4000 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 16 wezléw). Uzbrojenie mialo stano-
wi¢ powtdrzenie wariantu zastosowanego

na ,,Turbine”. Wymogi te miaty by¢ zreali-
zowane przy zachowaniu wypornoéci rze-
du 1000-1100 t.

Do dalszej ,,obrobki” przyjeto wariant
zaprezentowany przez firme Odero, kto-
rej dyrekcja mieécita si¢ w Sestri-Ponen-
te (przedmie$cie Genui). Konstruktorzy
przejeli jako bazowy projekt ,,Turbine”,
ktory zostal unowoczeéniony, tak by spet-
niat nakre$lone wymogi. W celu zwigk-
szenia zasiegu, w projekcie wprowadzono
burtowe zbiorniki paliwa. Dla zrekom-
pensowania dodatkowego zapasu paliwa,
wyposazenia i nowych, cigzszych dziat,
moc silowni postanowiono zwigkszy¢
240 do 44 tys. KM oraz gabaryty kadtuba:
dtugosc z 92,6 do 96 m, szerokos¢ z 9,20
do 9,75 m, wysoko$¢ burty z 5,7 do 5,85
m. W rezultacie wypornoé¢ standardo-
wa miala wzrosna¢ o 14,56% w poréwna-
niu z ,Turbine”, a takze ulec zmianie jego
struktura masowa:

« kadtub - z 356 do 438 t (odpowiednio
34,6 1 36,5%);

« sifownia - z 477 do 485 t (odpowied-
nio 46,4 i 40,3%);

« uzbrojenie - z 67 do 93 t (odpowied-
nio 6,51 7,8%);

» wyposazenie - z 127 do 186 t (odpo-
wiednio 12,5 i 15,4%);

» wypornos¢ - z 1027 do 1202 t (100%).

E e S -

u F I b )
i ..Folgore

Dzieki zastosowaniu bardziej wydaj-
nych kottéw parowych oraz unowocze-
$nieniu konstrukcji turbin zwigkszenie
mocy o 4000 KM (10%) zwigzane bylo
z wzrostem wagi sitowni raptem o 8 t
(1,6%).

Zewnetrzny wyglad nowych niszczycie-
li nie r6znit sie praktycznie od poprzedni-
kow typow ,,Sauro” i ,,Turbine”. Zachowa-
no konstrukcje kadluba z lekko nachylona
stewa dziobowg, dwukominowa sylwetke,
rozmieszczenie nadbuddwek, stanowisk
artyleryjskich i wyrzutni torpedowych.
Podobnie zachowany zostal wewnetrz-
ny podzial kadluba oraz skiad i rozmiesz-
czenie element6w sitowni. Najbardziej do-
strzegalng roznicg bylo zamontowanie
tréjnoznego masztu przedniego z plat-
forma reflektoréw oraz zwiekszenie wy-
miaréw platformy miedzy wyrzutniami
torpedowymi, na ktdrej zainstalowano re-
zerwowe stanowisko kierowania ogniem.

Wazne nowosci dotyczyly uzbrojenia
artyleryjskiego. Jako dziala gléwnego ka-
libru zaczeto montowa¢ armaty kal. 120
mm wz. 1926 o dlugoéci lufy 50 kalibréw
(analogiczne do zamontowanych na okre-
tach typu ,Navigatori”), zamiast dotych-
czasowych o dlugosci lufy 45 kalibrow,
stosowanych na niszczycielach poprzed-
niej serii. Unowoczes$niony zostal réwniez
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system kierowania ogniem: nowe okrety
mialy otrzyma¢ stanowiska dowodzenia
z 2 dalmierzami oraz tzw. ,,centrale” — au-
tomaty do prowadzenia ognia. Poza tym
w sktad uzbrojenia weszty 2 haubice kal.
120 mm L/15 przeznaczone do wystrzeli-
wania pociskow oswietlajacych.

Budowa pierwszych 4 z planowanych
8 jednostek zostata zatwierdzona w pro-
gramie budownictwa okretowego 1928/29.
Zamowienie rozdzielono miedzy stocz-
nie Odero! i Cantieri del Tirreno. Step-
ke pod Dardo i Strale potozono w stocz-
ni w Sestri-Ponente (przedmie$cie Genui)
w styczniu-lutym 1929 roku. Kontrak-
towa cena pojedynczego okretu wynosi-
ta 14,45 mln liréw. Freccia i Saetta zacze-
to budowa¢ w stoczni Riva-Trigoso (takze
przedmiescie Genui) w lutym i maju tego
roku. Kazdy z okretow drugiej pary kosz-
towal skarb panstwa po 13,6 mln liréw.
Warto zaznaczy¢, ze we wloskiej literatu-
rze wspomniane okrety sa okreélane jak
typ »Freccia”, natomiast w anglojezycz-
nej jak typ ,Dardo”, czego skutki mozemy
dostrzec i w naszym artykule.

Juz po potozeniu stepki pod cala
czworke do projektu wniesiono istotne
korekty, ktére w zasadniczy sposob zmie-
nily sylwetke niszczycieli. By poprawi¢
pole ostrzatu dziat plot. kal. 40 mm za-
montowanych na ostonie przedziatu ko-
ttowni, zdecydowano si¢ wprowadzi¢
kanaly spalin wszystkich 3 kottéw do jed-
nego komina, ktory tym samym znalazl
si¢ praktycznie dokladnie nad przedzia-
fem kottowni No 2. Pozwolilo to nie tylko
przedtuzy¢ dziobowa nadbuddwke o kilka
metréw w kierunku rufy, ale takze nada-
to okretom bardziej nowoczesna sylwetke.

W pazdzierniku 1929 roku podjeto de-
cyzje o budowie 4 niszczycieli drugiej se-
rii. Zaméwienie znéw podzielono miedzy
2 stocznie: Cantieri Partenopei z Neapo-
lu (dawna firma Pattison) budowala Folgo-
re i Lampo, a Cantieri Navali del Quarnaro

z Fiume - Fulmine i Baleno. Obie stocznie
polozyly stepki swoich ,,par” réwnoczesnie:
odpowiednio 30 stycznia i 1 maja 1930 r.

Do projektu niszczycieli drugiej serii
zostaly wniesione istotne zmiany, obej-
mujgce w szczegdlno$ci zamiane tur-
bin parowych systemu Parsons na sys-
tem Belluzzo. Gléwng jednak zmiang bylo
~wyszczuplenie” kadluba: dla ulatwie-
nia osiggania wysokiej predkosci zmniej-
szono o0 0,50 m jego szeroko$¢ - z 9,7 do
9,2 m, analogicznie jak na niszczycielach
typu ,Turbine”, ktére postuzyty jako pro-
totyp dla pierwszej serii. Pozostale para-
metry nie ulegly zmianie, jednak z uwagi
na zmniejszenie objetosci kadluba pelny
zapas paliwa obnizyl si¢ o prawie 100 t.
Tym samym zasieg przy predkosci eko-
nomicznej 12 wezléw ulegt zmniejszeniu
o blisko %. W rezultacie, cho¢ standardo-
wa wypornos¢ Folgore byta nieco wyzsza
niz u jego poprzednikéw, to jednak z uwa-
gi na mniejszy zapas paliwa, pelna wypor-
no$¢ okazala si¢ mniejsza o 100 t. Struk-
tura masowa niszczycieli drugiej serii
przedstawiala si¢ nastepujaco:

« kadtub - 35,1%;

« silownia - 42,1%;

« uzbrojenie - 8,0%;

» wyposazenie - 14,8%.

Jeszcze przed wejsciem do stuzby proto-
typowych okretéw serii odkryto skrajnie
niskg statecznosé, spowodowang zwiek-
szeniem dlugoéci kadtuba oraz wzrostem
masy uzbrojenia i systemu kierowania
ogniem. Sytuacja stawala si¢ szczegdl-
nie niebezpieczna przy zuzyciu wigkszej
czesci zapasu paliwa, w zwiazku z czym
w praktyce trzeba bylo pozostawia¢ jego
cze$¢ w zbiornikach dennych, co ogra-
niczato zasieg. W przypadku niszczycie-
li typu ,,Folgore” problem komplikowala
dodatkowo mniejsza szeroko$¢ kadluba.
W celu usuniecia wspomnianego manka-
mentu trzeba bylo zastosowa¢ réznorod-
ne $rodki, w tym:

* ulozenie okolo 90 t balastu (60 t
w przedziatach kottowni i 30 t pod rufowg
maszynownia);

* zamontowanie stepek przeciwprze-
chylowych o szerokosci 10 cm;

* zamiang tréjnoznego masztu na lek-
ki kolumnowy, przeniesienie reflekto-
ra z masztu na platforme kierowania
ogniem, ustawionej na kratownicy w tyl-
nej czg$ci nadbudéwki dziobowej;

* zmniejszenie wysoko$ci komina;

* likwidacje platform dziat plot. kal. 40
mm iich przeniesienie na gérny poklad za
ostone przedzialéw kotlowni;

» zmiane konstrukcji zbiornikéw pali-
wa, tak by mozna je bylo napetnia¢ woda
zaburtowa oraz montaz wiréwki, co jed-
nak nie eliminowato zagrozenia zanie-
czyszczenia paliwa.

Poza tym na okretach drugiej serii
przyszlo zrezygnowa¢ z zamontowania
haubic kal. 120 mm L/15. Po wprowadze-
niu tych wszystkich zmian udalo si¢ po-
prawic stateczno$¢ niszczycieli, jednak
zwiekszenie obcigzenia (waga samego tyl-
ko balastu to 7,3% standardowej wypor-
nos$ci) doprowadzito do dostrzegalnego
i niczym nie kompensowalnego spadku
predkosci.

Cztery niszczyciele pierwszej serii we-
szty do sluzby miedzy pazdziernikiem
1931, a majem 1932 roku. Do konca roku
1932 roku trafila za nimi druga czwor-
ka. Nowoczesna i oryginalna sylwetka
tych okretéow wzbudzita zainteresowa-
nie zagranicznych odbiorcéw. W poto-
wie 1929 roku Turcja zamoéwita we wto-
skich stoczniach 4 niszczyciele. Bylo one
budowane partiami przez stocznie Can-
tieri del Tirreno i Ansaldo. U podstaw
projektu lezat Folgore, do ktérego kazda
ze stoczni wniosla swoje poprawki. Gene-
ralnie wszystkie 4 okrety byly dwu komi-

1. W trakcie budowy serii, firma Odero weszla
w sklad konsorcjum Odero-Terni-Orlando (O.T.O.).

Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Typ ,Dardo”
Dardo (DA) * 0.T.0. Sestri-Ponente (Genua) 23.01.1929 06.09.1930 25.01.1932
Freccia (FR) Cantieri del Tirreno Riva-Trigoso (Genua) 20.02.1929 03.08.1930 21.10.1931
Saetta (SA) Cantieri del Tirreno Riva-Trigoso (Genua 27.05.1929 17.01.1932 10.05.1932
Strale (ST) 0.T.0. Sestri-Ponente (Genua) 20.02.1929 26.03.1931 06.02.1932
Typ ,Folgore
Baleno (BO) Cantieri Navali del Quarnaro, Fiume ** 01.05.1930 22.03.1931 15.06.1932
Folgore (FG) Officine e Cantieri Partenopei, Neapol 30.01.1930 26.04.1931 01.07.1932
Fulmine (FL) Cantieri Navali del Quarnaro, Fiume ** 01.05.1930 02.08.1931 14.09.1932
Lampo (LP) Officine e Cantieri Partenopei, Neapol 30.01.1930 26.07.1931 13.08.1932
* Do wrzednia 1938 - DR.
** Sitownia — Officine e Cantieri Partenopei, Neapol.
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Niszczyciel Folgore na pochylni stoczni O.C.P. w Neapolu, kwieciert 1931 r.

nowe. Zafer i Tinaztepe, budowane przez
C.d.T., zachowaly rozmieszczenie uzbro-
jenia prototypu (4 dziala kalibru 120 mm
w 2 wiezach dwudzialowych), podczas,
gdy Kocatepe i Adatepe, budowane przez
Ansaldo - otrzymaly 4 pojedyncze dzia-
fa kalibru 120 mm, ustawione tradycyjne.
W pazdzierniku 1929 roku Grecja zanie-
pokojona wzmocnieniem floty tureckiej,
zamoé6wila w firmie Odero 4 niszczycie-
le - Koundouriotis, Ydra, Psara i Spetsai.
Réwniez te jednostki zostaly zaprojekto-
wane na bazie Folgore, roznily sie jednak
zastosowaniem pojedynczych dziat kali-
bru 120 mm, umieszczonych liniowo. Za-
den inny wloski projekt nie znalazt tak
duzego zainteresowania zagranicznych
odbiorcéw.

OPIS KONSTRUKCJI

Kadlub i nadbudéwki

Kadlub niszczycieli wykonany ze sta-
li o wysokiej wytrzymatosci opieral sig
na mieszanej konstrukcji: wzdluznej na
wiekszej czeéci swej dtugosci i poprzecz-
nej na dziobie i rufie. Wzdluzng sztyw-
nos¢ zapewniata pozioma stepka, réwno-
legle do ktorej na kazdej z burt przebiegato
po 9 wzdluznikéw. Poprzeczng konstruk-
cje tworzylo 168 wregéw. Na wiekszej cze-
$ci dlugosci kadtuba, za wyjatkiem cze-
$ci dziobowej (od wregu nr 33), bieglo

podwdjne dno, ktérego przedziaty wyko-
rzystywano do magazynowania paliwa,
smaréw i wody. Na odcinku przedzialéw
kotlowni i maszynowni, wzdtuz kadtuba
przebiegaly wzdtuzne grodzie, stanowia-
ce swego rodzaju przedtuzenie drugiego
dna. Na poszyciu zewnetrznym zamonto-
wano stepki przeciwprzechylowe o dtugo-
$ci okolo 30 m.

Dziewie¢ grodzi wodoszczelnych, sie-
gajacych do poziomu gérnego poktadu
(2 z nich w czeéci dziobowej dochodzilo
do poziomu poktadu dziobdwki), dzielito
kadtub na 10 gtéwnych przedzialéw. Do-
datkowe grodzie siggaty jedynie do pozio-
mu platformy lub znajdowaly sie miedzy
platformg, a gérnym pokladem.

Po zamontowaniu balastu statego nor-
malna wypornos¢ niszczycieli wynosi-
ta 1550-1650 t, wysoko$¢ $rodka ciezkosci
nad plaszczyzng podstawowsa — 3,9 m dla
typu ,Dardo” i 3,8 m dla typu ,Folgore”.
Wysoko$¢ metacentryczna wynosita od-
powiednio - 0,5m i 0,43 m.

Okrety wykonane przez poszczegdl-
ne stocznie réznily si¢ nieco migdzy soba
dtugoscig i wysokoscig kadluba, jed-
nak szeroko$¢ zostawata $cidle zachowa-
na dla kazdej podgrupy. Na Dardo i Stra-
le, wykonanych przez stoczni¢ O.T.O.
stewa dziobowa byla prosta i pochylo-
na - tak, jak na typie ,Turbine”. W przy-
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Fot. zbiory Erminio Bagnasco

padku pozostalych miata ksztalt sierpa -
nieco podniesiona i wysunigta w przéd.
Ksztalt rufy, na odwrdt, byl jednakowy
dla wszystkich jednostek - zaokraglony
ze $cigciem i prawie ptaskim podcigciem.
Okrety wyposazono w pojedynczy ster
pélzrownowazony. Kotwice poczatkowo
znajdowaly sie w kluzach, jednak do kon-
ca 1938 r. wykorzystujac do$wiadczenia
z eksploatacja niszczycieli typu ,,Maestra-
le”, zastapiono je potkluzami, ktére powo-
dowaly ograniczenie rozbryzgow.

Gorna cze$¢ komina na niszczycielach
typu ,Dardo” poczatkowo znajdowala
sie troche nizej i posiadala plaski ksztalt.
W przypadku typu ,,Folgore” kominy wy-
posazono w kapy. W latach 1938-1939
kapy zainstalowano réwniez na pierw-
szych 4 okretach. Dwa niszczyciele dru-
giej serii, budowane we Fiume - Fulmine
i Baleno - wyr6znialy sie ksztaltem przed-
niej cze$ci nadbudowki dziobowej, kto-
ra byla kanciasta. Na pozostatych 6 jed-
nostkach byta zaokraglona, co nadawato
im bardziej eleganckie oblicze. Poza tym
réwniez poszycie na krawedzi dziobowki
tych okretéw mialo inng forme.

Na dolnej kondygnacji nadbudéw-
ki dziobowej znajdowala si¢ kabina pod-
oficeréw, kubryk starszych podoficerow
oraz szyby wentylatoréw przedziatu ko-
tlowni nr 1. Druga kondygnacje zajmo-
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Niszczyciel Fulmine w suchym doku prezentuje ksztatt podwodnej czesci kadtuba, 1939 . Fot. zbiory Edo Cernischi
wala sterowka, kabina nawigacyjna oraz  mowanie oraz manewrowanie na cia-  cze karabiny maszynowe oraz stanowi-
radiowa, a takze pomieszczenie stuzbo-  snych akwenach. Na gérze nadbudéw-  sko starszego oficera artylerii (tak zwany
we dowddcy. Pomost byt wyposazony ki znajdowala si¢ wiezyczka stanowiska  ,mars bojowy”), na ktérym umieszczono

w waskie skrzydtla, ktére utatwialy cu-  dowodzenia i dalmierza, przeciwlotni-  reflektor. Niewysoki maszt przedni stu-

Niszczyciel Fulmine krétko po wcieleniu do stuzby. Fot. zbiory Giorgio Parodi'ego
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,Strzaty”i,Btyskawice” Niszczyciele typu,Dardo”i,Folgore”

zyl do podnoszenia sygnatéow flagowych
oraz rozpigcia anten radiowych. W nie-
wielkiej nadbudéwce, wci$nigtej miedzy
wyrzutnie torpedowe i zwienczonej za-
pasowym stanowiskiem dalmierza, znaj-
dowato sie stanowisko kierowania pracg
maszyn. Rufowg nadbudéwke zajmowa-
ta kancelaria oraz rézne pomieszczenia
stuzbowe. Na nadbudéwce umieszczono
zapasowy pomost, wyposazony w gtéwny
kompas magnetyczny, a ponizej na lewej
burcie - stanowisko awaryjnego sterowa-
nia recznego.

Sitownia

Sktad i uktad silowni niszczycieli typu
»,Dardo” stanowil pelne powtérzenie
rozwigzania zastosowanego na jego po-
przednikach. Kazdy z 3 kottéw parowych
i 2 zespoldéw turbin zajmowal izolowa-
ny przedzial, przy czym miedzy dwoma
maszynowniami znajdowal sie przedzial
maszyn pomocniczych. Najistotniej-
sza réznica sprowadzata si¢ do maksy-
malnie bliskiego rozlokowania 2 kottéw
dziobowych, co zastosowano aby maksy-
malnie ograniczy¢ dtugo$¢ kanaléw spa-
lin. Uklad liniowy przedzialéw kottowo-
-maszynowych byt charakterystyczny dla

wszystkich niszczycieli wloskiej budowy,
za wyjatkiem typu ,,Navigatori”.

Kotly i maszyny dla okretéw pierw-
szej serii zostaly wykonane przez te firmy,
ktére budowaly ich kadluby, zas dla dru-
giej serii caloé¢ urzadzen ukladu napedo-
wego dostarczala firma O.C.P. z Neapolu.

Wszystkie niszczyciele otrzymaty ko-
tty wodnorurkowe standardowego typu
Express z przegrzewaczami pary, z kto-
rych kazdy wyposazony byt w 36 palni-
kéw. Robocze ci$nienie pary - 22 atm.
Laczna objeto$¢ komor spalania kotlow
wynosita 120 m® dla pierwszej serii i 164
m® dla drugiej, powierzchnia ogrzewalna
odpowiednio 3.004 m* oraz 2.832 m?, po-
wierzchnia przegrzewaczy pary - 528 m>
i525 m>

Kazdy zespol turbin obejmowat tur-
biny wysokiego i niskiego ci$nienia oraz
jednostopniowa przekladnie redukcyj-
na. Niszczyciele typu ,,Dardo” zostaty wy-
posazone w turbiny systemu Parsons, za$
typ »Folgore” - w system Belluzzo. Pro-
jektowana moc w przypadku obu zespo-
téw turbin wynosita 44 tys. KM. Turbina
dziobowa poruszala lewy wat napedowy,
a rufowa odpowiednio - prawy. Dwa kon-
densatory gtéwne systemu Uniflox o po-

wierzchni roboczej 1800-1803 m? byly
umieszczone po jednym w kazdym prze-
dziale maszynowni. Kondensatory byly
zasilane przez 2 pompy turbinowe o mak-
symalnej wydajnoéci 12 000 m*godz.

Ruch okretéw zapewnialy 2 $§ruby na-
pedowe o trzech skrzydtach. Ich $redni-
ca wynosita 3200 mm, a skok - 3900 mm.
Dolna krawedz $rub napedowych znajdo-
wala si¢ 30 cm ponizej plaszczyzny pod-
stawowe;j.

Na préby w ruchu jako pierwszy wy-
szed! Freccia. Przeprowadzono je w paz-
dzierniku 1930 roku na mili pomiaro-
wej w poblizu Genui. Przy wypornosci
1369 t niszczyciel osiagnal 39,49 wezta
przy mocy sitowni 46 560 KM. Pozosta-
te jednostki rowniez przekroczyly prog
38 wezlowy. Projektowana moc silow-
ni osiagnely wszystkie, poza Dardo, kt6-
ry w czasie prob uzyskat jedynie 42 885
KM. Nie przeszkodzilo to w przekrocze-
niu predkos$ci kontraktowej — osiagnat
bowiem 38,83 wezla. W tej sytuacji uzna-
no, ze doszlo do btedu pomiarowego.

Wypada zaznaczy¢, ze uzyskane
w trakcie prob predkosci osiggnieto przy
wypornosci sporo nizszej od normalnej
- rzedu 1370 t dla pierwszej serii i 1410 t

Niszczyciele w suchym doku stoczni Cantieri del Quarnaro. Na pierwszym planie jednostka typu ,Dardo”, ktéra prezentuje ksztatt swojej czesci

dziobowe;j.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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JStrzaty”i,Btyskawice”. Niszczyciele typu,Dardo”i,Folgore”

Dane taktyczno-techniczne

I seria typ ,Dardo” Il seria typ ,Folgore”
Parametr
0.1.0. | CdT. CNO | 0.C.P

Wypornos¢, t:

Standard 1230 1238

Lekka 1470 1457

Normalna 1782 1665

Petna 1992 1890

Petna z minami na pokfadzie 2051 1947
Wymiary, m

Dtugos¢ maks. 95,95 96,00 96,23 96,05

Dtugos¢ w linii wodnej 94,50 94,15 94,1594,25

Szeroko$¢ maks. 9,75 9,28

Szeroko$¢ w linii wodnej 9,7 9,2

Zanurzenie (wyp. standard) 29 3,02

Zanurzenie (wyp. petna) 43 45

Wysokos¢ kadtuba na srddokreciu 5,835,85 5,875,85
Sitownia:

Liczba i typ kottéw 3 Express 3 Express

Liczba i typ turbin 2 Parsons 2 Belluzzo

Projektowana moc, KM 44000 44000
Predkos¢, weztéw

Na probach 3838...394 38,1...388

Przy wypornosci petnej 34 34

Przy wypornosci petnej 30 30
Zapas paliwa, t:

Normalny 200-430 192-400

Petny 590-640 462-530

Woda kottowa 32 27
Zasieg, Mm przy predkosci: 4600/12 3600/12
Uzbrojenie:

Artyleryjskie 2x11-120 mm L/50 2x11-120 mm L/50

2x1-120mmL/15
2x1-40mmL/39 2x1-40mmL/39
Torpedowe 2x11-13,2 mm wkm 2x11-13,2 mm wkm
Minowe 2xI1-wtkal. 533 mm 2x Il - wt kal. 533 mm
54 miny 52 miny

Zatoga, w tym oficeréw 165 (6) 165 (6)

dla serii drugiej. W realiach stuzby pred-
ko$¢ z reguly nie przekraczata 34 we-
216w, co oznacza, ze byta nizsza od uzy-
skiwanej przez okrety typu ,Turbine”.
Gléwna przyczyna tego stanu rzeczy byty
konstrukcyjne przeciazenie, ktore pogle-
bilo sie jeszcze po zamontowaniu balastu
statego. Szczegdlnie rozczarowujace oka-
zaly sie rezultaty drugiej serii: jednostki
praktycznie nie osiggaty zalozonych pa-
rametréw predkosciowych, podczas, gdy

ich zasieg okazal sie mocno zanizony.
Kolejnym mankamentem okazala si¢ ni-
ska niezawodno$¢ sitowni. Do chwili wy-
buch II wojny $wiatowej zuzycie maszyn
osiagnelo juz na tyle niebezpieczny sto-
pien, ze maksymalna predkos$¢ eksplo-
atacyjna niszczycieli miescita si¢ w prze-
dziale 30-31 weztow.

Energie elektryczna zapewnialy jed-
nostkom 2 turbogeneratory pradu state-
go i 2 generatory wysokoprezne o lacznej

mocy 120 kW. Poza tym w przedziale ma-
szyn pomocniczych znajdowaly sie 2 spre-
zarki dla torped. Do uzupelniania za-
pasow stodkiej wody stuzyta destylarka
o wydajnosci 1,67 t/godz.

Normalny czas przygotowania do ru-
chu w przypadku wygaszenia wszystkich
kotlow siegal 4-4,5 godz., a przyspieszo-
ny - odpowiednio 3 godz. W przypadku
wczesniejszego wygrzania turbin czas ten
mogt by¢ skrécony praktycznie o polowe.

Wyniki préb w ruchu

Nazwa Data Wypornosc, t Srednia predkos¢, wezly Liczba obrotéw Srednia moc, KM
Dardo 16.10.1931 1367 38,83 399 42885
Freccia 20.10.1930 1369 39,43 389 46 560
Saetta 15.03.1932 1379 38,59 380 44765
Folgore 15.03.1932 1412 38,64 389 49340

Fulmine 05.07.1932 1411 38,10 384 48 468
Lampo 06.06.1932 1407 38,80 3% |

Uwaga: brak oficjalnych danych dla Strale i Baleno.

66

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE



e ]
o e TR e i —— : ; P s
Niszczyciel Dardo w poczatkowym okresie stuzby. Widoczne rozmieszczenie uzbrojenia na okrecie.

Uzbrojenie

Gléwne uzbrojenie niszczycieli typu
»Dardo” sktadato si¢ z 2 podwojnie sprze-
zonych dziat kalibru 120 mm L/50 wzér
1926. Wprowadzone po raz pierwszy na
okretach serii ,,Navigatori” dziala mia-
ty zwiekszong dono$nos¢ i szybkostrzel-
no$¢, w poréwnaniu z 45-kalibrowymi,
w ktdre uzbrajano niszczyciele wezeéniej-
szych serii. Ceng za to byl wzrost ci¢zaru,
sumaryczna waga artylerii gléwnego kali-
bru na Dardo byta o 10,7 t wyzsza niz na
okretach typu ,,Turbine”.

Niszczyciele pierwszej serii zostaly wy-
posazone w dziala Ansaldo wzér 1926
z nowg tarczg ochronna. Lufy umiesz-
czono na wspdlnym fozu. Naprowadza-
nie w plaszczyznie pionowej i poziomej za-
pewnialy silniki elektryczne. Catkowita
waga dziata wynosita 22 240 kG, z ktérych
10 540 kG przypadalo na cze¢$¢ ruchoma.
Maksymalny kat podniesienia lufy +45°,
co teoretycznie zapewnialo dono$noé¢ do
22 000 m przy predkosci poczatkowej po-
cisku rzedu 950 m/s. Rzeczywisty zasieg
zgodnie z mozliwoéciami systemu kiero-
wania ogniem nie jednak przekraczal 18-19
tys. metréw. W tej sytuacji, gdy z uwagi na
zmniejszenie zuzycia luf zmniejszono pred-
koé¢ poczatkowa do 920 m/s ogranicze-
nie donosnosci byto niemal niezauwazalne
przy réwnoczesnym wzroécie celnosci.

Okrety drugiej serii postanowiono wy-
posazy¢ w nowe dziata O.T.O. model 1931,
ktorych wage dzigki ograniczeniu kata
podniesienia luf do +35° udalo sie zmniej-
szy¢ do 17 650 kg, co miato wplynaé na po-
prawe stateczno$ci jednostek. Maksymal-
na dono$nos¢ spadta przy tym do 18 000
m. Pod wzgledem zewnetrznym dziato
wyroznialo sie przedtuzona i bardziej ma-

sywna tarczg ochronng. Do czasu wejécia
do stuzby niszczycieli typu ,,Folgore” prze-
myst nie zdazyl jednak opanowaé masowej
produkgji dzial wzér 1931. Wobec tego nie
zdotano zainstalowa¢ ich na wszystkich
okretach. Na fotografiach z okresu wojny
mozna spotkaé zaréwno jeden jak i drugi
model dzial kalibru 120 mm.

Dziala mialy amunicj¢ rozdzielnego ta-
dowania, tadunek miotajacy o wadze 9,7 kG
miescil si¢ w mosieznej tusce - taczna waga
tuski z fadunkiem 24,56 kG. Poza podsta-
wowymi stosowano réwniez zmniejszone
fadunki miotajace, ktérych zadaniem byto
ograniczenie zuzycia luf. Tego typu tadun-
ki stosowano przy strzelaniu pociskami
oé$wietlajacymi. Na niszczycielach stosowa-
no nastepujace typy amunicji:

Fot. zbiory Giorgio Parodi'ego

* pocisk przeciwpancerny (granata per-
forante) o wadze 23,4 kG;

* pocisk burzacy (granata dirompente)
o wadze 22,8 kG;

* pocisk zapalajacy (granata incendia-
ria) o wadze 22,8 kG;

* pocisk o$wietlajacy (granata ilumi-
nante) — 2 rodzaje — o normalnej (norma-
le) i zwigkszonej donosnosci (grande gitta-
ta), o wadze odpowiednio 19,7 i 22,13 kG.

Normalny zapas amunicji wynosit 200
pociskow na lufe, ktérych jedng poto-
we przechowywano w dziobowej, a druga
w rufowej komorze amunicyjnej. Do po-
dawania amunicji stuzyly napedzane sil-
nikami elektrycznymi dZwigi amunicyjne.

Obstuga kazdego dziala kalibru 120
mm liczyta 15 ludzi: d-ca dziata (pod-

Dziobowa wieza dziat kal. 120 mm L/50 na jednym z niszczycieli typu ,Dardo”.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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JStrzaty”i,Btyskawice”. Niszczyciele typu,Dardo”i,Folgore”

oficer), naprowadzajacy w plaszczyz-
nie pionowej i poziomej, 2 zamkowych,
4 tadowniczych (po jednym do poci-
skow i tadunkéw miotajacych dla kazde-
go dziala), 2 dosylajacych i 4 donoszacych
amunicje. Teoretyczna szybkostrzelnos$¢
dziata z 2 luf wynosita 14-16 strzaléw na
minute, w praktyce jednak w powaznym
stopniu zalezala od kondycji fizycznej ob-
stugi. Ogien prowadzono z reguty w tem-
pie strzal z lufy co 10 sekund.

Do prowadzenia walk nocnych pro-
jekt przewidywal wprowadzenie w sktad
uzbrojenia niszczycieli specjalnych dziat
strzelajacych pociskami o$wietlajacy-
mi. Miaty to by¢ haubice kalibru 120 mm
L/15, ktore opracowywala firma Odero-
-Terni-Orlando. Do chwili wej$cia nisz-
czycieli do stuzby dziata nie byty goto-
we, jednostki poczatkowo wiec nimi nie
dysponowaly. Na 4 niszczycielach pierw-
szej serii haubice firmy O.T.O. wzér 1933
zamontowano w latach 1933-1934. Usta-
wiano je przy krawedzi dziobéwki na le-
wej i prawej burcie. Z montazu haubic
na niszczycielach drugiej serii zrezygno-
wano, aby oszczedzi¢ 3 tony ,wysoko
umieszczonego ciezaru”, cho¢ przygoto-
wano juz ich fundamenty. Na poktadach
pierwszej czwdrki haubicy dotrwaly do
lat 1940-1941.

Uzbrojenie przeciwlotnicze niszczy-
cieli typu ,Dardo” i ,,Folgore” bylo iden-
tyczne i poczatkowo sktadalo sie z 2 au-
tomatycznych dzial kalibru 40 mm L/39
Vickers-Terni wzér 1917 na zmoderni-
zowanych podstawach wzér 1930 i 2 po-
dwojnie sprzezonych wkm-6w kalibru
13,2 mm Breda. Automaty byly ustawio-

Niszczyciel Strale krotko po wcieleniu do stuzby. Uwage zwraca brak masek ochronnych dziat kal. 120 mm.

ne na burtach na gtéwnym pokladzie na
wysokosci zakonczenia ostony przedzia-
téw kotlowni, za§ wkm-y - na skrzydtach
goérnego pomostu. Uzupetnienie stanowi-
ty 2 km-y kalibru 8 mm Breda, ktére na
stanowiskach przenosnych mogty by¢ in-
stalowane w réznych miejscach okretow.

Dardo i okrety pierwszej serii miaty
standardowe uzbrojenie torpedowe wlo-
skich niszczycieli, skladajace sie z 2 po-
tréjnych wyrzutni torpedowych kalibru
533 mm zamontowanych w $rodkowej
czesci okretow — sektor strzelania wynosit
okolo 80° na kazda burte. Odpalenie tor-
pedy umozliwial tadunek prochowy. Nie
przewidywano torped zapasowych. W la-
tach 1941-1942 stanowiska naprowadzaja-
cych wyrzutnie byly wyposazone w ekra-
ny ochronne.

Przebieg dzialan wojennych wykazal,
ze czas wykorzystywania uzbrojenia tor-
pedowego niszczycieli juz minal. Jedy-
ng szans¢ okrety mialy w trakcie star-
cia w rejonie Punta-Stilo, gdy Freccia
i Saetta ubezpieczajac odejscie flagowe-
go okretu liniowego wystrzelily 10 tor-
ped z duzego dystansu (rzedu 8500 m),
nie osiaggajac zadnych trafien. W okre-
sie pozniejszym torpedy okazaly sig je-
dynie martwym ci¢zarem, podczas gdy
wystepowala pilna potrzeba wzmocnie-
nia uzbrojenia przeciwlotniczego i prze-
ciwpodwodnego. W koncu 1942 roku
podjeto decyzje o zastgpieniu rufowej
wyrzutni torpedowej przez dodatkowe
automaty przeciwlotnicze.

System kierowania ogniem obejmowat
zamontowane na dziobowej nadbuddéw-
ce stanowisko dowodzenia i dalmierza

(Stazione Direzione Tiro — SDT), dru-
gie stanowisko dalmierza, zlokalizowa-
ne miedzy wyrzutniami torpedowymi,
stanowisko kierowania ogniem na ,,mar-
sie bojowym” i centralne stanowisko ar-
tyleryjskie zajmujace oddzielne pomiesz-
czenie na platformie ponizej nadbudéwki
dziobowej. W wiezyczce stanowiska do-
wodzenia i dalmierza znajdowat sie ce-
lownik naprowadzania centralnego
(Apparecchiatura di Punteria Generale -
APG) oraz 2 dalmierze o bazie 3-metro-
wej. Na ,marsie bojowym” znajdowat sie
przyrzad stuzacy do okreélania kursowe-
go kata celu. Dane do strzelan wypraco-
wywaly elektromechaniczne przeliczniki
i przekazywaly je bezposrednio na sta-
nowiska naprowadzajacych przy dziatach
kalibru 120 mm. W przypadku awarii
centralnego systemu kierowania ogniem,
dziala mogly wykorzystywaé wtasne ce-
lowniki optyczne. Rufowe stanowisko
dalmierza dysponowalo réwniez dalmie-
rzem o bazie 3-metrowej, ktory pelnit
funkcje rezerwowego lub mégt by¢ wyko-
rzystywany do kierowania ogniem dzial
rufowych. Rezerwowe dalmierze zosta-
ty zdemontowane w latach 1941-1942 jako
niewykorzystywane. Z drugiej strony,
w poczatkach wojny na pomostach nisz-
czycieli zamontowano uproszczone ce-
lownik i do strzelan nocnych.
Kierowanie ogniem torpedowym
umozliwialo urzadzenie do okre$lania
kursowego kata celu oraz 2 celowniki sys-
temu Panerai, zamontowane na skrzy-
dlach pomostu. Niszczyciele nie dyspo-
nowaly centralnym systemem kierowania
ogniem $rodkéw obrony przeciwlotniczej.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina




poszczegodlnych okretach.

Uzbrojenie niszczycieli do zwalczania
celéow podwodnych przez okres calej ich
kariery pozostawalo nader stabe. Zgodnie
z projektem, okrety mialy posiadaé 2 rufo-
we zrzutnie bomb gtebinowych. W prak-
tyce jednak zamontowano tylko po jednej
zrzutni i to wylacznie na niszczycielach

typu ,,Folgore”. Typ ,Dardo” dysponowal
jedynie wyposazeniem tralowym: 2 traly-
-parawany typu ,,C” z wysiegnikami. Po-
czgwszy od roku 1937 zaczeto unifikowaé
uzbrojenie jednostek obu podgrup: kaz-
dy okret mial otrzymac 2 traty-parawa-
ny oraz 2 zrzutnie bomb glebinowych -

Folgore w Pireusie, 23 sierpnia 1942 r. Uwage zwraca wylot chemicznego urzadzenia dymotwor-

czego i zrzutnia bomb gtebinowych.

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
3 cigzszych 100 kG lub 6 1zejszych 50 kG.
Zgodnie z wszelkim prawdopodobien-
stwem do chwili wybuchu wojny nie zre-
alizowano tego zadania w pelnym zakre-
sie. Do wykrywania okretéw podwodnych
stuzyly szumonamierniki, ktérych efek-
tywno$¢ byta nader mizerna.

Wszystkie niszczyciele bylty wyposazo-
ne w tory minowe, ktére mogly pomie-
$ci¢ do 54 (seria Dardo) lub 52 (seria Fol-
gore) min typu ,Bollo”. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze w latach wojny okrety obu
typéw ani razu nie zostaly wykorzystane
do stawiania zap6r minowych. Wynikato
to zapewne z kiepskiej statecznosci jed-
nostek, ktérg dodatkowe 57 ton na goér-
nym pokladzie moglo jedynie jeszcze tyl-
ko pogorszy¢.

Do stawiania zaston dymnych stuzy-
ty, podobnie jak na wigkszo$ci wloskich
jednostek, 2 komplety parowo-naftowych
urzagdzen dymotwoérczych (fumogeni)
w podstawie komina oraz chemicznych
(nebbiogeni) — w czgéci rufowej.

Srodki obserwacji i lacznosci

Do sygnalizacji §wietlnej i o§wietlenia
stuzyt reflektor o $rednicy lustra 90 cm
z lampami tukowymi 150 A, znajdujacy
sie na dachu ,,marsa bojowego”.

Srodki tacznosci radiowej obejmowaly
2 nadajniki, pracujace w grafii, wraz z od-
powiednimi odbiornikami. Kabina radio-
wa znajdowala sie w rufowej czesci drugiej
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kondygnacji dziobowej nadbudéwki. An-
teny radiowe byly rozpiete miedzy masz-
tem przednim, a tylnym - gtéwnym. Gdy
w koncu roku 1942 na Dardo i Freccia zde-
montowano maszty gtéwne, do rozpigcia
anten postuzyly 2 dodatkowe prety na ko-
minie. Od konca lat 1930-tych zaczeto wy-
posaza¢ okrety w radiostacje typu RM-4
pracujace na fonii w sieci taktycznej. Ich

Dziéb niszczyciela Fulmine. Na pomoscie widoczne stanowisko dowodzenia i dalmierza.

krétkie anteny umieszczono na bokach
»marsa bojowego”. W tym samym czasie
cze$¢ niszczycieli otrzymata radionamier-
niki, ktérych anteny zamontowano na
przedniej §ciance nadbudéwki dziobowej.

Pokladowe $rodki plywajace
Szalupy rozmieszczono na giéwnym
pokladzie na lewej i prawej burcie na wy-

Srédokrecie niszczyciela Folgore, Pireus — 23 sierpnia 1942 r. Widoczne modyfikacje wojenne

z tego okresu, w tym tratwy ratunkowe.

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

soko$ci ostony prze-
dziatéw kottowni.
W chwili wejécia do
stuzby niszczyciele
dysponowaly poniz-
szym zestawem eta-
towych $rodkéw ply-
wajacych:

* 6,5 metrowy ku-
ter wiostowy (na le-
wej burcie);

* kuter motoro-
wy o diugosci 6,07 m
(symetrycznie na pra-
wej burcie);

* szalupa o dlugo-
$ci 4,5 m z silnikiem
przyczepnym (na
prawej burcie, blizej
rufy);

* jol o dtugosci 3,65
m (symetrycznie na
lewej burcie).

Opuszczanie i pod-
noszenie srodkéw ply-
wajacych zapewnialy
zurawiki z 2 elektrycz-
nymi wciggarkami.
Z reguly na pokladzie znajdowala si¢ row-
niez 3,5 metrowa plaskodenna t6dz robo-
cza, mocowana w rejonie dziobowej wy-
rzutni torpedowej.

Poza szalupami, kazdy okret posiadat
2 tratwy ratunkowe Carley’a typu ,D” -
waga 205 kG, wymiary 3,4 x 1,52 m, po-
jemno$¢ — 20 oséb. Na niszczycielach
typu ,Dardo” byly one przechowywane
przy rufowym skosie komina, za$ na ty-
pie ,Folgore” poczatkowo pionowo obok
komina, a od 1937 roku zostaly przenie-
sione za komin. Z chwila wybuchu wojny
zwiekszano liczbe tratew ratunkowych,
przy czym wykorzystywano gléwnie tra-
twy typu ,,C” (waga 175 kg, wymiary 2,43
x 1,52 m, pojemnos¢ - 13 0sob), ktore le-
piej nadawaly sie do recznego wodowa-
nia. Jedng pare takich tratew montowano
do bocznej $éciany nadbudéwki dziobo-
wej, druga - po bokach dziata rufowe-
go. Na niektérych jednostkach (Folgore)
zamontowano tam specjalne zaczepy do
przechowywania trzeciej pary. W roku
1942 pare duzych tratew ratunkowych na
Lampo zaczeto przechowywadé pionowo
za kominem na szybach wentylatoréw
przedziatu rufowej kottowni.

e —

Zatoga
Zaloga niszczycieli wg przedwojenne-
go etatu liczyla 165 ludzi, w tym 6 ofice-
réw oraz 159 podoficeréw i marynarzy.
W czasie wojny, w zwigzku ze wzmac-
nianiem uzbrojenia, liczebno$¢ zalogi ro-
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sta. Przyktadowo, na poktadzie Lampo
w chwili jego zatoniecia w kwietniu 1943
roku znajdowato si¢ 213 ludzi.

Pomieszczenia oficerskie znajdujace
sie w rufowej czesci okretu, obejmowaty
6 kabin jednoosobowych, mese oraz wezet
sanitarny z tazienka. Najobszerniejszy byt
segment dowddcy - skladajacy si¢ z gabi-
netu, sypialni i fazienki.

Kabinami jednoosobowymi dyspono-
wali réwniez 2 najstarsi podoficerowie,
pozostali zajmowali 6-osobowy kubryk,
do ktoérego przylegata 8-miejscowa mesa.

Strale, Dardo i Saetta na kotwicach. Malowanie przedwojenne z czerwonymi oznaczeniami kodowymi na kadtubie.

Wspomniane pomieszczenia znajdowaty
sie na gléwnym poktadzie przed przedzia-
fem kottowni Nr 1.

Podoficerowie i marynarze zajmowa-
li kubryki w dziobowej czesci gléwnego
poktadu, platformy oraz na dolnej kon-
dygnacji nadbudéwki dziobowej. Dys-
ponowaly one tradycyjnymi hamaka-
mi, zwijanymi na dzien i umieszczanymi
w specjalnych skrzyniach, a na noc pod-
wieszanymi pod stropem. Stacjonarne
koje pojawity si¢ we wloskiej flocie dopie-
ro w latach 1950-tych.

Fot. Siergieja Patjanina

Malowanie
W okresie miedzywojennym wloskie
niszczyciele byly malowane zgodnie ze
schematem standardowym. Kadtub i nad-
budéwki malowano w kolorze jasno po-
pielato-szarym (grigio cenerino chia-
ro)2, linie wodng, ostony kominéw i gérne

2. Szereg wioskich historykéw uwaza, ze kolor popie-
lato-szary jako podstawowy w malowaniu okretéw bojo-
wych pojawit sie dopiero po wojnie, a w czasie jej trwania
znajdowat si¢ jedynie w skladzie barw maskujacych. Gow-
nym do czasu wojny byt kolor jasno szaro-niebieski. Do
chwili obecnej brak jednej opinii w tej kwestii, lecz mozli-
we, ze chodzi o rézne nazwanie tego samego odcienia.

Piekne ujecie srodokrecia niszczyciela Lampo wykonane w Genui w maju 1942 r. Okret posiada charakterystyczny kamuflaz z tego okresu oraz

wzmochione uzbrojenie przeciwlotnicze.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

& N
RIS Lo e R




JStrzaty”i,Btyskawice”. Niszczyciele typu,Dardo”i,Folgore”

Strale -

luty 1942

&%, s /// Z
L. //47///////////////””’

//////////

Saetta — kwiecien 1942

PO i s G

\ _.\ e ““““““‘““\\\\\\\\\\\\\\\\ O

Lampo - maj 1942

6‘ }_

e o 5
N N

Freccia — czerwiec 1943

Folgore — marzec 1942

y \\\ "\\\I
™ WL N

Dardo - czerwiec 1943

‘\‘\\

\\I;\\\\\\\ -
.. \\N\k“‘ TN

Rys. ,Cacciatorpediniere classi «Freccia/Folgore», «<Maestrale», «Oriani»”

s ) ] i
ARSI \‘\‘\\\V““\\\\\\\‘

b
\\\\\\\\\\\\ “n\\\\\\\\ \

e
\\\\\\\\\““\lllu|||l\\l|\|\\|\m

2527

O~
AL

czeéci masztow na czarno (nero), pokta-
dy - w ciemno olowiano-szarym (grigio
piombo scuro), podwodng czes$¢ kadtuba
- w ciemno-zielonym (verde scuro), we-
wnetrzne $ciany obudowy mostka, tarcz
ochronnych dzial itp. - w ciemno ble-
kitnym (blu scuro), za§ pomieszczenia
wewnetrzne — w jasno-zielonym (verde
chiarissimo). Wspomniany schemat pozo-
stawal niezmieniony do roku 1942.

Do identyfikacji okretéw stuzyty dwu-
literowe oznaczenia kodowe, malowane
czerwong farba w czeéci dziobowej kadtu-
ba (rejon dziala dziobowego) i na skosie
rufy. Oznaczenia byly $cisle indywidu-
alizowane dla okretow z taka samg licz-
ba komindw, cho¢ zdarzaly si¢ wyjatki
jesli jednostki nalezalty do réznych klas.
Przykladowo litery LP posiadaly réwno-

czesnie niszczyciel Lampo i torpedowiec
Lupo - oba jednokominowe. Gdy jed-
nak w roku 1938 jednostki typu ,Navi-
gatori” przeklasyfikowano z rozpoznaw-
czych skautéw na niszczyciele, posiadane
przez Dardo oznaczenie DR nadano Da
Recco. Pierwszy otrzymal nowe oznacze-
nie - DA. Po wprowadzeniu malowania
w barwach maskujgcych praktykowano
nanoszenie kodéw w barwach ciemno-
-szarych badz jasno-szarych, kontrastuja-
cych z podstawowg barwa burt.

Od lipca 1940 roku dla zapewnienia
rozpoznawania z powietrza w dziobowej
czeséci poktadow okretéw zaczeto nanosié
bialo-czerwone pasy identyfikacyjne.

Zatwierdzone w dniu 29 grudnia
1941 roku normy barw malowania ma-
skujacego na okretach Krdlewskiej Flo-

ty Wloskiej pozwalaly na wykorzystanie
3 podstawowych koloréw: jasno popie-
lato-szarego (grigio scuro opaco), mato-
wego ciemno-szarego (cenerino chiaro
opaco) i brudno biatego (blanco sporco).
Zalecano nanoszenie rozmaitych dese-
ni zaréwno dla réznych okretéw jak i ich
burt, przestrzegajac przy tym by zacho-
wywaé mozliwie nieregularne formy,
unikajgc pionowych, poziomych i row-
noleglych paséw. W my$l wspomnianego
dokumentu maskowanie miato utrudni¢
przeciwnikowi okreélenie typu jednostki
jej kursu i predkoéci.

Jako pierwszy z niszczycieli prezen-
towanego typu, malowanie maskujace
w styczniu 1942 roku otrzymal Freccia.
W czasie kolejnych 3 miesiecy podob-
nie potraktowano Strale, Folgore, Saet-
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ta i Lampo, przy czym ostatni otrzymat
szczegblny ,,odtamkowy” rysunek. Dar-
do otrzymal barwy maskujace w czerw-
cu 1943 roku po zakonczeniu odbudowy.
Mniej wigcej w tym samym czasie odno-
wiono réwniez malowanie Freccia.

Nazwy i dewizy okretow

Nazwy trzech z czworki niszczycieli
pierwszej serii oznaczaly - ,,strzate”, a Sa-
ettaicala druga seria jednostek - ,,blyska-
wice”.

Niszczyciele pierwszej serii, zgodnie
z obowiazujaca we wloskiej flocie tradycja
posiadaly ponizsze dewizy:

* Dardo - ,,Perche sicuro scocchi” (,,Bo-
wiem wypuszczony pewnie”);

* Freccia - ,,Deliberata di toccare il se-
gno” (,Gotow osiagnaé cel”);

* Strale - ,,Che il destinato segno toc-
chi” (,Ktérego wyznaczono osiagniecie
celu”);

* Saetta - ,Scocca e colpisci” (,Wy-
puszczony i trafil”).

Wszystkie dewizy odnosity si¢ do nazw
okretow, przy czym trzy pierwsze pocho-
dzily z poematu ,Francesca di Rimini”
autorstwa znanego poety Gabriele D’An-
nunzio.

Do chwili wejscia do stuzby drugiej
czworki zdecydowano o rezygnacji z in-
dywidualnych dewiz dla malych okretow,
wliczajac w to réwniez niszczyciele. Te-
raz caly dywizjon korzystal z jednej dewi-
zy, ktdra byla wspélna dla wszystkich jego
jednostek. Dla dywizjonu Folgore byla to
facinska fraza ,,Fulgor In hostem” - ,,Bly-
skawica we wroga”. Wspomniana prak-
tyka nie przetrwata dtugo - stosowano
ja jeszcze w przypadku dwdch kolejnych
typéw ,Maestrale” i ,Oriani”. W nastep-
nej jednak - ,,Soldati”, powrdcono znéw
do indywidualnych dewiz poszczegdlnych
okretow.

Modernizacje

Powazne problemy, niszczycieli wspo-
mnianych typoéw, jakie wystapilty bezpo-
$rednio po ich wejéciu do stuzby (kiepska
stateczno$¢, maly zasieg, niska nieza-
wodnos¢ uktadu napgdowego), zmusily
kierownictwo wloskiej floty do podje-
cia zdecydowanych krokéw. W roku 1935
podjeto decyzje o dokonaniu ich grun-
townej modernizacji, obejmujacej zwiek-
szenie szeroko$ci kadlubéw poprzez za-
montowanie ,babli”. Kryzys etiopski,
ktéry wkrétce wybucht zmusit do odlo-
zenia realizacji programu. W rezultacie
nie znaleziono wolnych mocy produkeyj-
nych, bowiem stocznie byly przecigzo-
ne realizacja analogicznego programu na
niszczycielach typu ,Navigatori”. Osta-

tecznie ani jeden z okretéw typu ,,Dar-
do”/,,Folgore” nie przeszed} zamierzonej
rekonstrukeji.

Modernizacje czaséw wojny byly skie-
rowane na wzmocnienie uzbrojenia prze-
ciwlotniczego oraz do zwalczania okre-
tow podwodnych. Przede wszystkim byla
zwigkszona pojemno$¢ zrzutni bomb gle-
binowych. W pierwszym etapie moder-
nizacji, przeprowadzonym migdzy grud-
niem 1940 a pazdziernikiem 1941 roku,
zdjeto nieefektywne wkm-y przeciw-
lotnicze kalibru 13,2 mm, a z jednostek
typu ,Folgore” - takze automaty przeciw-
lotnicze kalibru 40 mm. Na typie ,,Dar-
do” poczatkowo je zachowano, by osta-
tecznie usung¢ wraz z haubicami kalibru
120 mm. W zamian wszystkie niszczycie-
le otrzymatly po 6 automatycznych dzial
przeciwlotniczych kalibru 20 mm L/65
Breda wz. 1935. Dwa podwdjnie sprzezo-
ne dziala zamontowano na krawedzi po-
ktadu dziobowego (na miejscach haubic
kalibru 120 mm), a kolejne 2, tym ra-
zem pojedyncze, na skrzydtach pomostu
w miejscach dotychczasowych wkm-o6w
przeciwlotniczych kalibru 13,2 mm. Do
konca 1941 roku automaty przeciwlotni-
cze kalibru 40 mm zdjeto takze z czwor-
ki okretéow typu ,Dardo”, wraz ze sta-
nowiskiem dalmierza na nadbudéwce
$rodkowej. Na miejscu dalmierza usta-
wiono kolejne podwdjnie sprz¢zone dzia-
fo przeciwlotnicze kalibru 20 mm, tak, ze
ich taczna liczba doszta do 8 luf. Na Folgo-
re i Lampo uzupelniajacg ,,pare” automa-
téw przeciwlotniczych ustawiono w miej-
scu dalmierza odpowiednio we wrze$niu
ilistopadzie 1942 roku.

W konsekwencji wzmocnienia uzbro-
jenia pelna wyporno$¢ okretéw typu
»Dardo” osiggneta 2200 t, a typu ,,Folgo-
re” - 2100 t. Réwnoczesnie predkos¢ przy
pelnym obcigzeniu w idealnych warun-
kach atmosferycznych nie przekracza-
ta 30 weztow, za$ zasieg przy 20 weztowej
predkosci krazowniczej nie osiggal 2000
Mm. Najwiekszym problemem byto jed-
nak obnizenie stateczno$ci, ktéra spadta
do poziomu krytycznego. Sytuacja byla
najgorsza pod koniec rejséw, gdy jednost-
ki zuzyly wiekszoé¢ paliwa. Tragicznym
potwierdzeniem statl si¢ incydent z Dar-
do, ktdry 23 wrzeénia 1941 roku po prostu
przewrdcit si¢ w porcie Palermo po po-
wrocie z rejsu bojowego.

Z poczatkiem 1942 roku na wszyst-
kich ocalalych jednostkach demontowano
wyposazenie tralowe. W zamian Saetta
i Lampo, a niewykluczone, ze i inne nisz-
czyciele, zostaly wyposazone w holowane
miny przeciwpodwodne wraz z zurawika-
mi do ich wodowania i podnoszenia.

O ile na okretach typu ,,Folgore”, nie
przeprowadzono juz dalszej moderniza-
¢ji, o tyle Dardo, Freccia i Saetta przeszty
w latach 1942-1943 drugi etap prac. W ich
trakcie zdjeto rufowa wyrzutnie torpedo-
wa, a w ich miejscu ustawiono platforme
z 2 automatycznymi dzialami przeciwlot-
niczymi kalibru 37 mm L/54 Breda wz.
1939. Uzbrojenie wzmocniono 3 automa-
tycznymi dzialami przeciwlotniczymi ka-
libru 20 mm L/65. Dwa z nich ustawio-
no na poktadzie za rufowg nadbudéwka,
a trzecie — na ostonie przedzialéw kottow-
ni. Tym samym w ostatecznym warian-
cie uzbrojenie sktadato si¢ z 4 dzial kali-
bru 120 mm, 2 dzial przeciwlotniczych
kalibru 37 mm, 11 automatycznych dziat
przeciwlotniczych kalibru 20 mm i 3 wy-
rzutni torpedowych kalibru 533 mm.

W zakresie wyposazenia radioelektro-
nicznego wloska flota nalezata do out-
sideré6w. W hydrolokatory wyposazo-
no raptem 2 jednostki — Dardo w lutym
1943 roku i Freccia w lipcu, na miesigc
przed zatoni¢ciem. Wspomniane okrety
wyznaczono do wyposazenia ich w urza-
dzenia radiolokacyjne. Latem 1943 roku
zdjeto z nich reflektory, w ktérych miej-
scu mialy by¢ zamontowane anteny sta-
¢ji radiolokacyjnych wloskiej produke;ji -
EC-3/ter ,,Gufo”.

Wg posiadanych danych, na Freccia nie
zdazono w ogole zamontowaé urzadzen.
Dardo zdotano wyposazy¢, niszczyciel
jednak juz ani razu nie wyszed! w morze.
Tym samym, zaden z okretéw nie miat
okazji praktycznego sprawdzenia efek-
tywnosci nowego wyposazenia.

Ostatni etap prac modernizacyjnych
Dardo zostal przeprowadzony przez
Niemcow, ktérzy przejeli jednostke po
wycofaniu si¢ Wloch z wojny. Niszczyciel,
jako TA-31 wszedl w sklad niemieckiej
floty na Morzu Srédziemnym w czerwcu
1944 roku. Niemcy zdjeli solidne stano-
wisko dowodzenia i dalmierza, zastepu-
jac je prostym dalmierzem. Przebudowa-
li pomost, zastapili dzialo przeciwlotnicze
kalibru 20 mm na ostonie przedziatu ko-
tlowni trzecim dzialem przeciwlotniczym
kalibru 37 mm, za$ radar EC-3/ter nie-
mieckim FuMG-21. Réwnoczesnie jednak
okret przesladowaty problemy z ukladem
napedowym, ktére zmusily jego ,nowych
wlascicieli” do wycofania go ze sktadu bo-
jowego juz w pazdzierniku.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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VIII. Niemieckie U-booty — w koricu

W dniu 15.11.1932 roku minister Re-
ichswehry (Reichswehrminister) Kurt von
Schleicher zatwierdzil program rozbudo-
wy floty do 1938 roku - tak zwany Pro-
gram Przebudowy (Umbauprogram).
W dwa tygodnie p6zniej — 2 listopada -
Wydzial Operacyjny Kierownictwa Ma-
rynarki (Wehrabteilung AI) dowddztwa
niemieckiej marynarki wojennej przed-
stawil memorandum postulujace zbudo-
wanie w ramach tego programu 16 okre-
tow podwodnych typow E-1 i Vetehinen
- po osiem kazdego typu na co szef Flotte-
nabteilung, Kapitdn zur See (kmdr. ppor.)
Giinther Guse wyrazit zgode.

Celem bylo posiadanie do wiosny 1938
roku trzech poéiflotylli po 4 okrety w kaz-
dej oraz dodatkowo dwdch okretéw szkol-
nych i dwéch eksperymentalnych. Reali-
zacja tego programu miata odbywac sig¢
w trzech Fazach: 1. 1932-1934; 2. 1934-
1937 i 3. 1937-1938 przy czym dla pierw-
szej Fazy wyasygnowano 8,6 mln RM.
Jednak juz 22 listopada na posiedze-
niu® w Urzedzie Ogélnym Marynarki (B)
stwierdzono, ze ze wzgledu na koniecz-
no$¢ przygotowania produkeji i termi-
ny budowy, w gre wchodzg na razie tylko
okrety typu CV 707, jednocze$nie Mary-
narka Wojenna wyrazila zyczenie zaku-
pu obydwu okretéw podwodnych E-1i CV
707 w ktére juz tyle zainwestowano, miaty
one stanowi¢ zalagzek nowej U-Bootwaffe,
na posiedzeniu omawiano pierwszg Faze
Programu ustalajac nast¢pujace alternaty-
wy: albo przygotowany zostanie material
i silniki dla szesciu 250-tonowych okre-
tow podwodnych, albo natychmiast zo-
stanie rozpoczeta budowa czterech z nich,
obydwie opcje wymagaly $rodkéw w wy-
sokoséci 6 mln RM, jako miejsce budowy

Christoph Fatz (Niemcy)

przewidziano tylko jedng stocznie Deut-
sche Werke w Kilonii, dodatkowo zapro-
ponowano stworzenie w Kilonii-Wik bazy
okretéw podwodnych z mozliwo$ciag do-
kowania 6 jednostek. Jednak 10 grudnia
Szef Marinekomandoamt (A) kontradmi-
rat Otto Gros!® rozstrzygnal, ze w Progra-
mie Przebudowy uwzglednione beda na
razie tylko typy E-1i CV 707 (uwzglednia-
jac koszty budowy pojedynczych okretéw
proponowano zamawia¢ proporcjonalnie
jeden typu E-1 i trzy typu CV 707), a pro-
jektowanie okretu podwodnego wielkosci
ok. 500 ton mialo nastgpi¢ w péZniejszym
terminie. W dniu 31.3.1933 roku Igewit
zleca IvS za sume 500 000 RM przepro-
wadzenie prac przygotowawczych do bu-
dowy 250-tonowego okretu podwodnego,
juz miesigc pozniej 26 kwietnia zlecenie
zostaje rozszerzone o dalsze trzy okrety,
jako termin rozpoczecia budowy przewi-
dziano 1.10.1933 roku. Poza tym postano-
wiono przeprowadzi¢ prace przygotowaw-
cze do budowy trzech jednostek typu E-1,
jednak z uwagi na utrzymanie Tajemni-
cy pierwsze rozmowy ze stocznig Germa-
nia mialy rozpocza¢ si¢ dopiero 1.10.1933
roku, rozpoczecie budowy tych jednostek
przewidziano na 1.4.1934 roku. Jako zle-
ceniodawca dla wszystkich tych okretow
podwodnych wystepowat IvS.

W sumie na prace przygotowawcze wy-
asygnowano 6,0 min RM (1,5 mln dla
typu CV 707 i 4,5 mln dla typu E-I). Dnia
3.7.1933 roku w czasie kolejnego posiedze-
nia w Urzedzie Ogélnym Marynarki (B)
powré6cono do ,starej” proporcji 1:3, po
dtuzszej dyskusji zaakceptowano budo-
we 2 duzych i 6 malych okretéw podwod-
nych; stocznie Deutsche Werke i Germa-
nia miaty zbudowac¢ po trzy mate podczas
gdy dwa duze mialy powsta¢ w stoczni

Blohm & Voss w Hamburgu; przy czym
podzial zaméwienia 6 matych na dwie
stocznie mial nastgpi¢ tylko w przypadku
mobilizacji. Po tym jak stalo si¢ jasne, ze
o rozpoczeciu budowy pierwszych jedno-
stek w 1933 roku nie moze by¢ mowy (byty
to przede wszystkim wzgledy polityczne,
Hitlerowi bardzo zalezalo na dobrych sto-
sunkach z Wielka Brytanig, i chcial unik-
naé wszystkiego co moglo je zakloci¢) po-
stanowiono na konferencji budzetowej
ktdra odbyta si¢ 28.10.1933 roku ,,zmody-
fikowa¢” dotychczasowe plany, w nowym
wariancie proponowano tylko rozpoczaé¢
prace przygotowawcze dla 2 duzych i 6
malych okretéw podwodnych przeznacza-
jac na ten cel odpowiednio: 3 miliony i 2,3
miliony RM.

W dniu 15.12.1933 roku doszlo na tere-
nie stoczni Deutsche Werke w Kilonii do
spotkania dyrektoréw wielkich stoczni
z Szefem Ogolnego Urzedu Marynarki (B)
kontradmiralem Heusingerem von Wal-
degg, rozmawiano o przygotowaniach do
budowy jak i o przyszltej budowie 250-to-
nowych okretéw podwodnych, rezulta-
tem spotkania bylo rozpoczecie budowy
w stoczni Deutsche Werke hali montazo-

9. Ze wzgledoéw zachowania tajemnicy, wprowadzo-
no na konferencji nowe okreslenie dla catoéci prac zwig-
zanych z tym rodzajem broni: MVB-Branche (MVB -
Motorenversuchsboot) czyli: Doswiadczalna 16dz moto-
rowa, przy czym poszczegolne typy okretéw podwod-
nych otrzymaly nastepujace oznaczenia: Typ E-I, otrzy-
mat oznaczenie MVB I (przejete pozniej przez typ IA);
typ CV 707 - MVB II, a planowany od stycznia 1935 roku
- MVB VII (II) to pdzniejszy Typ VIIL.

10. Otto Groos 17.VI1.1882-29.V.1970; do 1918 ofi-
cer sztabowy Kaiserliche Marine; XI1.1918-1.1926 Szef
Archiwum Reichsmarine; 1.1926-V1.1927 dowddca kra-
zownika Hamburg, VI1.1927-1V.1931 do dyspozycji ML
wykladowca a nastepnie Szef Centrum Szkolenia Adiu-
tantow; IV.31-1X.31 Szef sztabu Rejonu Operacyjnego
Baltyk (Chef des Stabes Marinestation Ostsee); XI1.1932
Szef Marinekomandoamt (A); 30.X1.1934 w stanie spo-
czynku; IV.1940-V.1945 OKW (od LIX.1941 - admirat).
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wej pozwalajacej na jednoczesny montaz
dwoch okretéw. Zgodnie z planem hala
montazowa miala zosta¢ oddana do uzyt-
ku w potowie czerwca 1934 roku, przy
czym polozenie stepek pod pierwsze U-
-Booty planowano na maj 1934... w nie-
ukonczonej jeszcze hali. Dwie kolejne hale
montazowe zamoéwiono 18.5.1934 roku po
tym jak ostatecznie uzgodniono, ze sze$¢
okretow podwodnych typu II A powstanie
w stoczni Deutsche Werke w Kilonii.

Zadbano réwniez o przyszle kadry,
zgodnie z planem 1.10.1933 roku rozpocze-
ta dzialalno$¢ utworzona w Kilonii-Wik
szkola plywania podwodnego ze wzgle-
déw zachowania tajemnicy nazwana Ubo-
otabwehrschule (UAS) czyli Szkota Obrony
przeciwpodwodnej. Komendantem szko-
ty zostal Korv. Kpt. Kurt Slevogt, wykta-
dowcami byli Werner Fiirbringer i Wal-
ter Hillsmann, dwaj pozostali wykladowcy
Oblt.z.S. Hans-Rudolf Résing i Oblt.z.S.
Kurt Freiwald to mlodzi oficerowie wy-
szkoleni juz na okretach podwodnych
zbudowanych przez IvS. Pierwsza grupa
uczestnikow obejmowala 8 oficeréw i 70-
80 podoficerow i marynarzy.

Pomimo tego, ze nie rozpoczeto budo-
wy nawet dwoch pierwszych okretéw, ad-
mirat Raeder nakazuje w dniu 27.6.1934
roku, rozpocza¢ przygotowania do budo-
wy nastepnych szesciu jednostek.

Dwa dni p6zniej w pi$mie skierowa-
nym do Ogolnego Urzedu Marynarki (B)
Igewit GmbH proponuje modyfikacje pro-

jektu, majace skroci¢ czas zanurzenia do
30 sekund i powigkszy¢ zasigg do 3100 mil
morskich. Tak ulepszony projekt otrzymat
oznaczenie MVB IIB czyli typ IIB.

Ostateczne przygotowanie projektu po-
wierzono Biurze Konstrukcyjnemu utwo-
rzonemu w styczniu 1934 roku na tere-
nie stoczni Deutsche Werke, poczatkowa
decyzja budowy calej serii w tej wlasnie
stoczni zostata jednak 17 lipca zmieniona
na korzy$¢ stoczni Germania ktdra to ze
swojej strony miala za zadanie zorganizo-
waé wlasne Biuro konstrukcyjne okretow
podwodnych.

Jednak réwniez przez caty rok 1934 nie
rozpoczynano budowy okretéw podwod-
nych, toczyly si¢ w tym czasie niezmier-
nie wazne dla Niemiec negocjacje z Wiel-
ka Brytania, na temat przysztego tonazu
floty niemieckiej w tym réwniez okretow
podwodnych!! unikano wiec wszystkie-
go co moglo prowadzone rozmowy cho¢-
by w najmniejszym stopniu negatywnie
obcigzaé, bo przeciez z chwilg podpisa-
nia niemiecko-brytyjskiej umowy, Trak-
tat Wersalski ktory tyle lat i z takg deter-
minacjg zwalczano stawal si¢ praktycznie
nieaktualny. Natomiast gromadzono
i przygotowywano material dla pierw-
szych szesciu okretow typu IIA, szczegdl-
na role odegrata tutaj firma Igewit GmbH
koordynujac dostawy materiatu i wypo-
sazenia, np. stal okretowa wysytana byla
z Zaglebia Ruhry przez Holandie/IvS, do
stoczni Deutsche Werke w Kilonii, z po-

Natomiast okret podwodny U 25 byt reprezentantem $redniego typu IA.

wodu $cislej tajemnicy co do przeznacze-
nia i celu przesylanego materialu powstaly
problemy w czasie odprawy celnej na gra-
nicy. Pierwsze dostawy dotarty do Kilonii
juz w styczniu 1934 roku. W polowie roku
postanowiono zrezygnowac z ustug IvS-u
przy zamawianiu materialéw i wyposaze-
nia do budowy okretéw, od tej pory Igewit
i stocznie miaty zamawia¢ material i wy-
posazenie bezpoérednio u producenta, na
pierwszy ,,ogien” poszedt typ IIB.

Po tym jak przygotowania do rozpocze-
cia budowy wigkszej liczby okretéow pod-
wodnych typéw IA i ITA/B w Niemczech
zostaly do konca 1934 roku zakonczone
a z drugiej strony natychmiastowe znie-
sienie ograniczen Traktatu Wersalskie-
go czy tez mozliwo$¢ konfliktu zbrojnego
staly si¢ malo prawdopodobne, postano-
wiono E-1i CV 707 nie przejmowac tylko
sprzedac.

Pod koniec roku w Ogolnym Urzedzie
Marynarki (B) utworzono specjalny Wy-
dzial Okretéow Podwodnych U-Bootab-
teilung (BU), w sklad jego weszty oprdcz
Igewit (m. in. Schottke, Schiirer) i UAS

11. Podpisany 18 czerwca 1935 roku uklad niemiec-
ko-brytyjski ustalajacy wielkos¢ floty niemieckiej w sto-
sunku do Royal Navy, zaktadal (w przeciwienstwie do
innych klas okretéw) mozliwoéci parytetu tonazowe-
go w kategorii okretéw podwodnych, przy czym ogol-
ny tonaz floty niemieckiej nie mogt przekroczy¢ 35% to-
nazu floty brytyjskiej. Niemcy ze swojej strony o$wiad-
czyly, ze nie zamierzajg na razie skorzysta¢ z mozliwosci
osiagniecia pelnego parytetu, i nie zamierzaja przekro-
czy¢ 45% tonazu brytyjskich okretéw podwodnych, co
w praktyce oznaczato 23 700 ton.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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(Fiurbringer) réwniez nadzér budowy
okretéw (m. in. Papenberg, Ludwig, Klu-
ge, Jany, Reimer) oraz nowo powstata Ko-
misja Odbiorcza (m. in. Brautigam, Hiil-
smann, Aschmoneit).

Skupienie wszystkiego w ,jednym reku”
mialo na celu unikniecie przysztych spo-
réow kompetencyjnych i ,wyeliminowa-
nie biurokracji”, co gwarantowalo tym
samym szybkie tempo prac. Na czele wy-
dzialu stanat znany juz Kapitin zur See
Karl Bartenbach, wyposazony w daleko
idgce kompetencje, podlegat bezposred-
nio szefowi Kierownictwa Marynarki Wo-
jennej. Jak wida¢ w sktad nowego wydzia-
tu weszli wylacznie specjalisci od wielu lat
zwigzani z tym rodzajem broni.

W dniu 12 grudnia zlecono konsorcjum
Deschimag!? budowe (w nalezacej do nie-
go stoczni A.G. Weser) 2 duzych okre-
tow podwodnych typu IA wszystkie plany
konstrukcyjne miata sporzadzi¢ powstaja-
ca na terenie stoczni A.G. Weser filia IvS.

Jednoczesnie polecono stoczni Germa-
nia zgromadzony tam material przeka-
za¢ do Bremy. Z konficem 1934 roku, Igewit
zakonczyl prace projektowe nad okre-
tem podwodnym s$redniej wielkosci ktory
oznaczono jako MVB VII.

Projekt powracal koncepcyjnie do typu
G z 1918 roku: na kadlub nasadzone byly
siodlowe zbiorniki balastowe (nazywa-
ny ,poltora - kadtubowy”), wygladem ze-
wnetrznym przypominal typ IL.

Z poczatkiem stycznia 1935 roku na
konferencji w Wydziale okretéw podwod-
nych (BU) ustalono, ze typ VII zastapi
w dalszych programach dotychczas prze-
widywany typ IA13.

Juz 18 stycznia zamdéwiono w stocz-
ni Germania sze$¢ pierwszych okretow
typu VII, a 10 dni pézniej dalsze czte-
ry w stoczni A.G. Weser. Wszystkie plany
konstrukcyjne miata sporzadzi¢ i przeka-
za¢ do stoczni filia IvS przy Deschimagu.
Rozpoczecie budowy pierwszych okretéw
typu VIIA planowano na druga polowe
1935 roku.

Nadchodzi wreszcie 8.2.1935 roku. Tego
dnia stocznia Deutsche Werke w Kilonii
otrzymuje ,,zielone $§wiatlo” i przystepuje
do budowy sze$ciu okretéw podwodnych
typu IIA, pierwszych od 1918 roku okre-
téw podwodnych w Niemczech. Miesigc
pdzniej Germaniawerft przystepuje do bu-
dowy szesciu okretéw typu IIB. Powsta-
fe wedlug zmodyfikowanego projektu Pr.
179 sze$¢ okretéw podwodnych typu ITA
(U 1do U 6), wchodza do stuzby w drugiej
potowie 1935 roku. W poréwnaniu z fin-
skim prototypem wprowadzono na nich
kilka zmian, na przyklad zastosowano
catkowite spawanie kadluba sztywnego,

zmniejszono kiosk (w projekcie Pr.179, po-
wigkszony na zyczenie Finéw) oraz prze-
konstruowano wyrzutnie torped, dostoso-
wujac je do nowych torped G7a i G7¢ oraz
min typu TMA/TMB; poza tym okrety
typu ITA mogly zabiera¢ dodatkowo dwie
torpedy zapasowe.

W pazdzierniku 1935 roku rozwiazany
zostaje specjalny Wydzial okretéw pod-
wodnych U-Bootabteilung (BU), a jego ko-
morki wlaczone zostaja do odpowiednich
wydzialéw Naczelnego Dowodztwa Ma-
rynarki Wojennej (Oberkommando der
Kriegsmarine - OKM) jednoczesnie ,,0jco-
wie” nowej U-Bootwaffe Schottky i Bar-
tenbach opuszczajg dotychczasowe stano-
wiska, tracgc tym samym wplyw na dalszy
rozwdj okretéw podwodnych.

Zadanie to przejmuje Marinekomman-
doamt. W styczniu 1936 roku na nowo
utworzone stanowisko Dowodcy okretéw
podwodnych (Fiihrer der Unterseeboote -
F.d.U) mianowany zostaje dotychczaso-
wy szef 1. Flottylli Kapitdn zur See Karl
Dénitz, kontynuujac dzieto zapoczatko-
wane w latach 20. wywrze jak zaden inny
swoje pietno na ,nowej” broni. Ale to juz
inna historia...

Wielka rodzina E-1

I. Epizod hiszpanski czyli...E 1

Jak juz wczeéniej wspomnieli$my wio-
sng 1926 roku postanowiono, ze w planach
mobilizacyjnych okrety typu UB-III zasta-
pione beda nowszym, typu G (projekt 51).
Wypornos¢ nowo planowanych okretéw
miala by¢ o 100 ton wigksza, za$ jednoka-
dtubowa konstrukcja kadtuba (z siodto-
wymi zbiornikami) z jednej strony miata
ulatwic¢ jego budowe w mniejszych stocz-
niach, a z drugiej zapewniala wigkszg sta-
teczno$¢ pod woda. W dodatku zbiorniki
paliwa potozone wewnatrz kadtuba mialy
mniejszg sktonno$¢ do przeciekéw po ata-
ku bombami glebinowymi. Byt to ostatni
projekt okretu podwodnego dla niemiec-
kiej cesarskiej marynarki - planowano,
ze w 1920 roku zastgpi typ UB-III, jednak
prace nad nim przerwano wraz z zakon-
czeniem I wojny $wiatowej. Od tego czasu
nieukoniczony projekt spoczywat w Urze-
dzie Konstrukcyjnym Marynarki (K-Amt).
Dokoniczenie tego projektu postanowiono
powierzy¢ IvS-owi, w tym celu przestano
plany konstrukcyjne i dokumenty do Den
Haag. Nastepnym jeszcze trudniejszym
zadaniem bylo zbudowanie w ktéryms
z zaprzyjaznionych krajow lecz z udzia-
fem niemieckich specjalistéw i pod nie-
mieckim nadzorem prototypu. Poza tym
bardzo wazne bylo umozliwienie Reich-
smarine przeprowadzenia préb z nowsa
konstrukcja. Admiralicja hiszpanska, kto-

ra w tym czasie nadal mocno zaintereso-
wana byta rozbudowg wtasnej floty pod-
wodnej, wydawata si¢ by¢ odpowiednim
kandydatem do wspdtpracy. Sprzyjaja-
cym zdawal si¢ by¢ fakt, ze bardzo ambit-
ny hiszpanski przemystowiec don Hora-
cio Echevarrieta o$wiadczyl, ze jest gotow
podja¢ si¢ budowy okretu za gwarancje
udzielenia wigkszego kredytu. Lohmann
tak pisal 31.3.1926 roku do ministra finan-
sow: Natychmiast po tym jak Hiszpariska
Marynarka Wojenna zlozy u niego zamo-
wienie na budowe okretow podwodnych,
[Echevarrieta] zleci projektowanie tych
jednostek Firmie niemieckiej ktéra ma po-
parcie Marynarki [niemieckiej], i uwzgled-
ni szczegdlne zyczenia niemieckiego Kie-
rownictwa Marynarki odnosnie budowy,
i udziatu w prébach odbiorczych...

W dniu 18.8.1926 roku Lohmann wy-
jechal z gotowymi juz planami okretow
typu G do Hiszpanii, towarzyszy mu Ka-
pitdnleutnant Wilhelm Canaris rzutki ofi-
cer, biegle méwiacy po hiszpansku, ktory
w przeszlosci bywal juz w Madrycie jako
posérednik pomiedzy niemieckimi firma-
mi zbrojeniowymi a hiszpanskim rzgdem.
Gléwnym celem podroézy bylo wysado-
wanie, czy budowanie jednostki probnej
w ogole bedzie mozliwe. Hiszpanie kto-
rzy preferowali poczatkowo wigkszy typ
okretu o wypornosci ok. 1000 ton, zdol-
ny do osiggania duzej predkosci nawod-
nej, nie chcieli na razie podpisywac¢ zadnej
umowy (grali prawdopodobnie na zwloke,
chcac wynegocjowa¢ jak najdogodniejsze
warunki). Innym wplywajacym negatyw-
nie na rozmowy aspektem, byt fakt, ze IvS
nadal byta powigzana umowami z UNL-
-em. Z sympatig natomiast spogladat rzad
hiszpanski na plany don Horacio Eche-
varrieta'y, stojacego w bliskich stosunkach
z hiszpanskim tronem, ktéry jako przemy-
stowiec probowal stworzy¢ niezalezny od
zagranicy przemyst zbrojeniowy.

Nic dziwnego, ze Hiszpanie pozytywnie
ustosunkowali si¢ do zapowiedzi budowy
okretéw podwodnych we wilasnej stoczni
Echevarrieta y Larrinaga w Kadyksie.

Takze wyposazenie do nich (silniki
Diesla firmy MAN, urzadzenia elektrycz-
ne - firmy AEG oraz torpedy) chciat don
Echevarrieta w przysztosci produkowa¢

12. Konsorcjum Deutsche Schiff-und Maschinenbau
Aktiengesellschaft ,Deschimag“ powstato 28.12.1926
roku, z polaczenia trzech stoczni: A.G. Weser Bremen,
Joh.C.Tecklenborg A.G. Wesermiinde i Vulkan Werke
A.G. Hamburg; w latach 1927-1928 przylaczono kolej-
ne pie¢ stoczni: Vulkan Werke A.G. Stettin, Niischke &
Co. A.G. Stettin, A.G. Neptun Werft Rostock i Frierich-
swerft z Einswarden.

13. Po zbudowaniu U 25 i U 26 zaniechano budowy
dalszych okretow podwodnych tego typu, a ich rozwi-
nigciem byty budowane pézniej oceaniczne okrety pod-
wodne typu IX.
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w Hiszpanii! Reichsmarine ze swojej stro-
ny wywierala naciski na IvS, ktére miaty
na celu zakonczenie kooperacji z UNL-em
i nawigzanie wspolpracy z Echevarrie-
ta. W toku dalszych rokowan strona nie-
miecka postanowita powiaza¢ planowang
budowe okretu podwodnego z wigkszym
kontraktem: Niemcy mieli zaprojekto-
wa¢ réwniez zbiornikowiec, statki rybacki
i torpedowce, a wszystko razem przedsta-
wi¢ stronie hiszpanskiej jako jeden pakiet.

Z inicjatywy Canarisa, na poczat-
ku 1927 roku wyslany zostal do Hiszpa-
nii Oberleutnant zur See (w stanie spo-
czynku) Eberhart Messerschmidt, stuzac
jako doradca admiralicji hiszpanskiej
byl jednoczesnie posrednikiem pomie-
dzy kierownictwem Reichsmarine z jed-
nej, a hiszpanska marynarkg i Echevarrie-
ta z drugiej strony.

W lipcu 1927 przybyt do Berlina sam
don Echevarrieta, w bagazu mial pelno-
mocnictwo Hiszpanskiej Rady Obrony
do prowadzenia dalszych rokowan, stro-
ne niemieckg reprezentowat Wilhelm Ca-
naris. W trakcie rozméw Canaris poinfor-
mowal swojego goscia, zZe Niemcy gotowi
sg wspomo6c finansowo budowe okretu
podwodnego typu G, a nawet postaé w su-
kurs niemieckich stoczniowcow.

Pomoc finansowa oznaczata w prakty-
ce, ze wszelkie przedplaty i wydatki na po-
czet budowy przyszlego okretu podwod-
nego gwarantowata niemiecka marynarka
wojenna. Udzial Echevarriety ograniczal
sie tym samym do udost¢pnienia stoczni,
bez zadnego ryzyka finansowego (wydaje
si¢, ze Kierownictwu Marynarki chodzi-
o w tym czasie juz tylko, o jak najszybsze
zakonczenie rokowan i rozpoczecie bu-
dowy). W miedzy czasie udalo sie, dzie-
ki interwencji Koncernu Kruppa rozwia-
za¢ umowe pomiedzy IvS-em i UNL-em.
W dniu 23 sierpnia w Berlinie miafa miej-
sce konferencja na temat finansowania bu-
dowy hiszpanskiego okretu podwodnego.
Przewodniczyl jej kontradmirat Adolf Pfe-
iffer z Marinekommando (A), udziat wzieli
Canaris (z AI), Assmann (z Alla), Spindler
i Schottky (obaj z AITu), Schiirer (z Men-
tor Bilanz) oraz trzech konstruktoréw z K-
-Amt. Na spotkaniu postanowiono prze-
znaczy¢ na dofinansowanie okretu typu G
kwote 4 milionéw marek z Tajnego Fun-
duszu Zbrojeniowego (rozlozone na trzy
lata), przy szacunkowym koszcie okretu
siegajacym 4,6 milionéw marek.

W opracowanym 17 pazdziernika przez
Referat A ITu Memorandum dla usprawie-
dliwienia tak duzych naktadéw finanso-
wych pisano m. in.: ...chcgc by¢ na biezg-
co w rozwoju okretéw podwodnych, i jesli to
mozliwe w ograniczonym zakresie wyszko-

li¢ Personel, jest - w dzisiejszych uwarunko-
waniach (niezbedne) niezdatne do ,,zycia”
IvS - pod kazdym wzgledem wspomagal
(...) Nasze stosunki w Hiszpanii umozli-
wiajg (nam) teraz przy naktadach na ra-
zie 1,500,000 RM, a w catosci 3,000,000 -
4,000,000 RM (roztozonych na 3 lata) przy
wykorzystaniu IvS-u, przyblizy¢ si¢ znaczg-
co naszym celom, czyli najnowoczesniej-
sze i najlepsze co w budownictwie okre-
tow podwodnych jest, w praktyce wykonaé,
naszych konstruktoréw i Personel stoczni
z nowosciami zapoznac, jak réwniez perso-
nel marynarki w technice okretow podwod-
nych wyszkolié.

Z koncem 1927 r. zakonczono pro-
wadzone od ponad roku przez Canarisa
i Messerschmidta rokowania z hiszpan-
skg admiralicja. Podpisano réwniez umo-
we miedzy IvS-em i Echevarietta, zgodnie
z ktdrg okret miat by¢ budowany faktycz-
nie w holenderskiej stoczni Fijenoord, po
czym gotowe elementy mialy by¢ prze-
wiezione do Kadyksu. Tam stocznia Eche-
varietty (mala i niedo$wiadczona) miata
prowadzi¢ ich montaz. Wstepne rozmo-
wy przeprowadzili w Hadze i w Kadyk-
sie juz w listopadzie 1927 roku Friedrich
Schiirer (w tym czasie kierownik Wydzia-
tu Technicznego Mentor Bilanz) i Frie-
drich Schotte (pracownik Biura Konstruk-
cyjnego Reichsamarine).

Tymczasem w drugiej potowie 1927
roku rozgorzala tzw. afera Lohmanna.
W sierpniu 1927 roku prasa berliniska do-
niosta o finansowaniu przez Lohmanna -
panstwowymi pieniedzmi - spétki Pho-
ebus - Film. Wyliczono, ze straty siegnely
26 miliondéw marek. Przez chwile wydawa-
fo si¢, Ze marynarka straci mozliwosci fi-
nansowania swych tajnych projektéw. We
wrzesniu 1927 roku, gdy Robert Moraht
zrezygnowat z dyrektorowania w Mentor
Bilans, firme (ktorej kierownikiem zostal
Hans Schottky) postanowiono podporzad-
kowa¢ bezposrednio Wydziatowi Trans-
portowemu, z oznaczeniem BSIu. Wydzial
Techniczny Mentor Bilanz (kierowany
przez Schiirera) przeksztatcono w kolej-
ng komorke Wydziatu Transportowego —
BSIu. Rozwigzano wydziat Seetransportab-
teilung (BS), a wraz z nim zlikwidowano
firmy Mentor Bilanz - (mimo ze nie zosta-
ta skompromitowana) i TEBEG GmbH.

Jesienig 1928 w miejsce Mentor Bilanz
utworzono nowg firme pod nazwg Ige-
wit GmbH (Ingenieurbiiro fiir Wirtschaft
und Technik GmbH), kierownikiem jej
zostal znéw Hans Schottky, a za spra-
wy techniczne odpowiedzialny byt Frie-
drich Schiirer.

Zadania bylego TEBEG przejal nowo
utworzony wydzial (BSt) w Ogélnym

Urzedzie Marynarki. W wyniku afery sta-
nowiska stracili 6wczesny minister Re-
ichswehry Otto Gessler (w styczniu 1928
roku) i szef Marineleitung adm. Hans
Zenker (30.9.1928 roku). Nastepca Zen-
kera na stanowisku Szefa ML zostal adm.
Erich Raeder. Te i inne nie sprzyjajace
okolicznoéci jak np. ciggnaca si¢ rozbudo-
wa stoczni w Kadyksie, opdznialy jeszcze
przez caly nastepny rok (1928) rozpo-
czecie budowy. Tym niemniej zdotano
ukonczy¢ projekt okretu dla Hiszpanii,
oznaczony numerem Pulll. Wielkoscig
odbiegal on znacznie od oryginalnego
jednokadlubowego projektu typu G, do
ktérego powrdcono pdziniej, przy pro-
jektowaniu okretéw typu VII. Uwzgled-
niajgc zyczenia strony hiszpanskiej co do
wigkszego zasiegu i szybkoséci nawodnej
(Admiralicja Hiszpanska juz od poczat-
ku lat dwudziestych preferowata wytacz-
nie duze, oceaniczne okrety podwodne,
takie jak typy C i D) nowy okret zapro-
jektowany zostat jako jednostka dwuka-
dtubowa. Zbiorniki paliwowe i balastowe
znajdowaly si¢ w kadtubie lekkim, ktéry
siegal do dolnej czesci kadtuba sztywne-
go. Okret otrzymat aparaty torpedowe co-
raz powszechniej uzywanego kalibru 533
mm. Planowano zainstalowanie w nich
urzadzenia do bez§ladowego wyrzuca-
nia torpedy przy pomocy ttoka. Poloze-
nie stepki pod okret oznaczony nume-
rem stoczniowym Ech-21 (czyli pézniejszy
E-1), nastapilo w lutym 1929.

W budowie uczestniczyla grupa spe-
cjalistow ze stoczni marynarki wojen-
nej w Wilhelmshaven, ich zadaniem byt
montaz maszyn i wyposazenia elektro-
technicznego. Calo$¢ prac nadzorowa-
li dwaj specjaliéci z K-Amt, wspomniany
wczeéniej Friedrich Schotte i Erich Hey.
Po mimo, ze elementy kadluba (z Holan-
dii) oraz wyposazenie i urzadzenia (z Nie-
miec) przychodzily punktualnie, ich mon-
taz w stoczni Echevarriety przebiegal
z trudno$ciami. W sumie przekazanie go-
towego okretu opdznilo si¢ az o osiem
miesiecy. Niespodziewanie pojawila si¢
jeszcze jedna przeszkoda. Horacio Eche-
varrieta przesadzil w swoich gérnolot-
nych planach, zwigzanych nie tylko z bu-
dowg E-I... i zbankrutowal. W Berlinie
zwolano kryzysowe posiedzenie, na kto-
rym postanowiono kontynuowa¢ budowe
okretu. Zdecydowano jednak, ze odpowie-
dzialno$¢ za budowe przejmie IvS, kto-
ra nadzor, organizacje budowy oraz prze-
prowadzenie préb powierzy firmie Igewit
GmbH. Ze swej strony Reichsmarine zo-
bowiazala si¢ przeja¢ na siebie wszelkie
koszty zwiazane z dalsza budowa okretu.
W ten sposob Reichsmarine nieoczekiwa-

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE

77



IvS

nie weszla w posiadanie okretu podwod-
nego, natomiast Hiszpanii pozostalo juz
tylko starac si¢ o zakup okretu budowane-
go w hiszpanskiej stoczni. Wodowanie E-I
mialo miejsce 22.10.1930 roku, przy czym
schodzacy z pochylni okret wszedl na
mielizne. Sciggnieto go dopiero za pomoca
holownika. Nast¢pnie zwodowany kadlub
wyposazano, a wiosng 1931 roku skom-
pletowano zaloge ktéra miata przeprowa-
dzi¢ proby z nowym okretem. W jej sklad
weszli oficerowie niemieckiej marynarki:
niektdrzy z rezerwy, a niektérzy w stuzbie
czynnej. Dowodca E-1 na czas prob zostat
Robert Brautigam (Kapitdnleutnant rezer-
wy). W prébach uczestniczyto dwdch kon-
struktoréw z IvS oraz grupa studentéw bu-
dowy okretow.

Do Hiszpanii przybyta réwniez dele-
gacja Zakladu Dos$wiadczalnego Torped
(Torpedoversuchsanstalt — TVS) z Eckern-
forde, ktora kierowat kierownik zaktadu,
Kapitdn zur See S. Hirth. Rejsy prébne od-
bywaly si¢ na Atlantyku przed Kadyksem
i trwaly od maja do 4 lipca 1931 roku. Po
probach okret pozostal prawdopodobnie
w bazie hiszpanskiej marynarki wojen-
nej w Kadyksie. Od 24 czerwca w prébach,
jako obserwator, bral udziat Friedrich
Schiirer, ktéry po zakonczeniu préb, w Ra-
porcie dla Kierownictwa Marynarki bar-
dzo pozytywnie ocenil nowy okret. Warto
doda¢, ze od 1930 roku typ E-1 (tzn. Spa-

B < Syl gl

Hiszpanski okret podwodny E-7 w trakcie préb w rejonie Kartageny.

nienboot) zastapil w planach mobilizacyj-
nych, mimo wigkszej wypornosci dotych-
czasowy typ G, zalecono tylko niewielkie
poprawki konstrukeyjne: przebudowe kio-
sku (mialo na celu zmniejszenie sylwetki
w potozeniu nawodnym), oraz ustawienie
dziala 105 mm bezposrednio na pokladzie.

Tym czasem w Hiszpanii dzialo si¢ co-
raz gorzej. Kraj popadal w coraz wigkszy
chaos polityczny, w roku 1931 krél Alfons
XIII zmuszony byt opusci¢ kraj, a Hiszpa-
ni¢ ogloszono republiky. Nowy rzad hisz-
panski mial w tym czasie inne problemy
niz upadajgca stocznia i okret podwod-
ny. Echevarietta stracil swych patronéw
(moze nawet popadl w nietaske) i nie mogt
juz liczy¢ na zakup okretu przez mary-
narke hiszpanska. Tym czasem E-1 tkwil
przy nabrzezu w Kadyksie. Pod koniec
1932 roku Reichsmarine wyrazilta zycze-
nie przejecia okretu — w koncu przeciez
na jego budowe poniesiono do$¢ powazne
wydatki. Wedtug zestawienia z 15.2.1933
roku E-1 kosztowal Reichsmarine okoto
5,3 milionéw RM, po 7 marek za kilogram
okretu, tyle samo wynosil koszt jednost-
kowy pancernikéw kieszonkowych i kra-
zownika Leipzig. W polowie 1934 roku
zrezygnowano z ,zakupu” E-I i postano-
wiono go sprzedaé. Za posrednictwem Ka-
pitdn zur See w stanie spoczynku Lothara
von Arnauld de la Periére'a!* wyktadajace-
go w tureckiej Akademii Marynarki Wo-

Fot. zbiory Nikotaja Mitiuckowa

jennej (w latach 1932-1938 wyktadat tam
strategie, taktyke i histori¢ wojen), na-
wigzano kontakt z tamtejsza marynar-
ka wojenng i zaoferowano Turkom E-I za
sume 3 milionéw RM, z ewidentng stra-
ta dla Niemcow. Jednocze$nie, aby zache-
ci¢ Turkéw do tej transakeji, zapropono-
wano przekazanie im w ramach tej kwoty
sze$ciu nowoczesnych torped elektrycz-
nych G 7e (sposrdd jedenastu posiadanych
w tym czasie przez Reichsmarine!). Spra-
wa oddania najnowszych torped za grani-
ce, zanim jeszcze weszly na wyposazenie
wlasnych okretéw podwodnych wywotata
troche zamieszania, ale nie mozna bylo si¢
juz wycofaé, ostatecznie sprzedaz okretu

14. Lothar von Arnauld de la Periére ur. 18.111.1886.
W czasie I wojny $wiatowej dowodzit okrgtami pod-
wodnymi U 35 i U 139 (okazal si¢ najskuteczniej-
szym dowddcg okretu podwodnego na $wiecie - w la-
tach 1915-1918 w 16 operacjach zatopil 194 (!) stat-
ki o tacznym tonazu 453 716 BRT i 2 okrety wojen-
ne o tacznej wypornosci 2500 ton); 1919-1931 w Re-
ichsmarine, m. in. jako dowddca krazownika Emden;
1932-X1.1938 wykladowca w Akademii tureckiej ma-
rynarki wojennej; 1937 kontradmiral; 1938 wiceadmi-
rat w stanie spoczynku; IX.1939-111.1940 pelnomocnik
marynarki wojennej (Marinebevollméchtigte in Dan-
zig) w Gdansku; V.1940-V1.1940 (Marine Befehlshaber
Belgien-Niederlande) dowddca Kriegsmarine w Bel-
gii i Holandii; V1.1940-XI1.1940 (Marine Befehlshaber
Bretagne) dowddca Kriegsmarine w Bretanii; XI1.1940-
-11.1941 (Marine Befehlshaber Westfrankreich) do-
wodca Kriegsmarine w zachodniej Francji; mial ob-
ja¢ stanowisko Admiral Siidost (Admiral Obszaru Po-
tudniowo-Wschodniego) 24.11.1941 zginat w wypadku
lotniczym w Le Bourget
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sfinalizowano 27.12.1934, dwa dni p6zZniej
29 grudnia, okret podnidst bandere turec-
ka zmieniajac jednoczesnie nazwe na Giir.
Pozostal w stuzbie do konca 1947 roku.

I1. Radzieckie ,,niemki“

Na poczatku 1932 roku grono poten-
cjalnych klientéw IvS powiekszyto sie
o kolejne panstwo. W lutym 1932 roku
dwoch radzieckich specjalistow odwie-
dzilo Niemcy i Holandig, zywo interesujac
sie nowymi projektami IvS i mozliwo$cia-
mi wspotpracy w rozbudowie radzieckich
sit podwodnych. Ich wizyta zwigzana byla
z decyzja radzieckiego kierownictwa bu-
dowy oceanicznego Wojenno Morskogo
Flota. Zgodnie z uchwatami Rady Obro-
ny z dnia 11.7.1933 roku w latach drugiej
pieciolatki w ZSRR miato by¢ zbudowa-
nych 369 okretéw podwodnych, nie liczac
innych okretéw. Program byl bardzo am-
bitny, szczegélnie jezeli wezmiemy pod
uwage brak doswiadczenia Rosjan w pro-
jektowaniu okretow oraz brak szerokie-
go zaplecza kooperujacego z przemyslem
stoczniowym. Dotychczasowe préby zbu-
dowania okretéw podwodnych w opar-
ciu o wlasne biura projektowe okazaty sie
malo zache¢cajace. Okrety serii IV (Praw-
da) i VI (tzw. ,,Malutka”) okazaly si¢ kom-
pletnie nieudane, natomiast $rednie okre-
ty serii III (,,Szczuki”) - jakkolwiek nieco
lepsze niz poprzednicy- byty do§¢ mocno
krytykowane. Dlatego program rozwoju
floty trzeba bylto oprze¢ na pomocy zagra-
nicznej. Z propozycja wspolpracy Rosja-
nie zwrdcili sie do Wloch i Niemiec. Wlosi
pomogli przy okretach nawodnych, a owo-
cem ich zaangazowania byly krazowniki
typu Kirow i niszczyciele typu Gniewnyj.
Niemcy mieli poméc przy okretach pod-
wodnych i przy pancernikach.

Poczgtkowo kierownictwo Reichsmari-
ne wykazywalo niewielkie zainteresowa-
nie wspolpracg z marynarka radziecka,
w trakcie rozméw Rosjanie wyrazili cheé
zakupu od o$miu do dziesigciu projektow
przede wszystkim juz zrealizowanych lub
znajdujacych si¢ w budowie. Byli tez za-
interesowani zakupem E-I, ktérego ceng
ustalono na poltora miliona dolaréw.

Jednak rozmowy przeciagaly sie, i do-
piero w marcu strona niemiecka przedto-
zyla propozycj¢ sprzedazy za sume 3000
guldendw trzech projektow okretéw pod-
wodnych, przy czym niemiecka propo-
zycja dotyczyla projektu E-I oraz dwoch
projektéow niezrealizowanych, prosba
Rosjan o sprzedaz projektow zrealizo-
wanych lub znajdujacych si¢ w budowie
zostala odrzucona, wyjatkiem byta doku-
mentacja E-1, liczono si¢ z zakupem okre-
tu przez Rosjan.

Pewne zdziwienie i zamieszanie wy-
niklo, gdy Rosjanie ,wygadali si¢”, Ze po-
siadaja plany finskich okretéw typu Vete-
hinen, w trakcie dalszych rozméw wyszto
na jaw, ze przedstawiciele kraju Rad nie
posiadaja odpowiednich pelnomocnictw
i rozmowy przerwano az do listopada.
W polowie listopada 1932 roku do Berlina
przybyta radziecka delegacja, posiadaja-
ca daleko idgce pelnomocnictwa, (co bylto
podstawowym postulatem Techela) i moz-
na bylo przystapi¢ do konkretéw.

Rozmowy toczyly si¢ poczatkowo
w berlinskim hotelu ,,Continental”. Poz-
niej, miedzy 27 listopada i 1 grudnia Ro-
sjanie odwiedzili zaktady MAN w Augs-
burgu, a w drodze powrotnej ,,zahaczono”
o Wilhelmshaven gdzie radzieckiej dele-
gacji umozliwiono zwiedzenie budowa-
nych wéwczas Panzerschiffe B i C. Row-
niez w listopadzie inna radziecka delegacja
odwiedzita Hiszpanie. W jej skladzie znaj-
dowali si¢ A.K. Siwkow (naczelnik Wy-
dzialu Budowy Okretéw marynarki wo-
jennej ZSRR), P. Ju. Oras (przewodniczacy
Komitetu Naukowo-Technicznego Kie-
rownictwa MW ZSRR) i W.N. Pieregudow
(pracownik ww. Komitetu).

Rosjanie obejrzeli E-I i okret im si¢
spodobal: byt nowoczesny i posiadat sze-
reg ciekawych rozwigzan technicznych.
Dlatego bez wahania zarekomendowali
swym przelozonym zakup jego dokumen-
tacji. Ale w Berlinie, mimo przyjacielskiej
atmosfery, rozmowy nie posuwaly si¢ na-
przod. W koncu 29 grudnia, podczas ko-
lejnej rundy berlinskich rozméw, znie-
cierpliwieni Rosjanie zapytali, czy druga
strona jest w ogole zainteresowana pozy-
tywnym zakonczeniem rozmow?

Taki obrét sprawy wymusit poniekad
przyspieszenie tempa negocjacji, juz na
poczatku stycznia 1933 roku dochodzi do
bezpoéredniego spotkania z przedstawi-
cielami IvS, a 25 stycznia w przedstawi-
cielstwie Handlowym Zwigzku Radziec-
kiego przekazuje inz. Techel ,Umowe
o0 opracowanie wstepnych Projektow, i koti-
cowych planéw konstrukcyjnych oraz po-
mocy technicznej przy opracowywaniu
rysunkow technicznych i przy budowie
obiektéw A i B”.

W kwietniu 1933 roku przybywaja Te-
chel z IvS-u i Neef (reprezentujacy Deschi-
mag) do Leningradu. Ustalono wowczas
termin pokazania Rosjanom E-1, a na za-
konczenie wizyty Techel i Neef parafowali
styczniowa umowe. W pierwszej polowie
1933 roku (w maju?) do Hagi przyjecha-
ta grupa radzieckich konstruktoréw i in-
zynieréw marynarki wojennej kierowana
przez S.G. Turkowa z Centralnego Biura
Konstrukcyjnego Przemystu Okretowego

Nr 2 (CKBS-2). Ich zadaniem byto przede
wszystkim dokltadne zapoznanie si¢ z pro-
jektem E-I, znanym Rosjanom z listopado-
wej wizyty w 1932 roku w Hiszpanii. Oka-
zalo sie, ze w konfiguracji ,,hiszpanskiej*
nie odpowiadal on w petni wymaganiom
Wojenno Morskogo Flota. Zgodnie z wa-
runkami taktyczno-technicznymi, przy-
gotowanymi przez Rosjan, IvS powiekszyt
rozmiary kadtuba oraz dopasowano do
niego mocniejsze silniki, na co Rosjanie
bardzo nalegali. Zmieniono tez uzbrojenie
artyleryjskie na dziata produkcji radziec-
kiej. Zwiekszono predko$¢ i zasieg opero-
wania, co wymagalo zwickszenia zapasu
paliwa, a wszystko to spowodowalo wzrost
wypornoéci. Tymczasem latem 1933 roku
do Bremy przybyta kolejna delegacja ra-
dzieckich oficeréw, ktérzy wpierw zwie-
dzili firme Deschimag, po czym wyjechali
do Hiszpanii, do Kartageny. Tam miedzy
17 i 22 lipca uczestniczyli w probnych rej-
sach na E-1. Mimo drobnych awarii (np.
pozar dziobowej baterii akumulatoréw
i zacigcie ster6w zanurzenia) obie strony
byly z tych préb zadowolone, ale Rosjanie
nie zdecydowali si¢ na zakup E-I, majac na
deskach kreslarskich jego zmodyfikowa-
na wersje, oznaczong - wedtug niektorych
zrddel - jako E-II. Po powrocie radzieckiej
delegaciji z préb E-1 zawarto réwniez kon-
trakt miedzy radzieckim koncernem ,,So-
juzwierf” a firma IvS, ktéra miata uloko-
waé w imieniu strony radzieckiej zlecenie
w niemieckich firmach na dostawy do
ZSRR akumulatoréw, wyposazenia na-
wigacyjnego, radiowego i elektrycznego,
itp., ktdre nie bylo produkowane w ZSRR
lub byto zbyt niklej jakosci. Cata ta wspol-
praca, mimo powaznych watpliwosci ze
strony Reichsmarine, przyniosta IvS po-
wazny zysk: 200 tysigcy dolaréw w zlocie.
Pierwsze rysunki nadeszty do Leningra-
du 14.11.1933 roku, ale Rosjanie uznali, Ze
zbyt odbiegaja od podanych wczesniej wa-
runkow technicznych. Sprawa ta jest do$¢
niejasno przedstawiona w radzieckich 7ré6-
dtach, w kazdym razie nie przeszkodzi-
to to kierownictwu Ministerstwa Prze-
mystu Ciezkiego i Ministerstwo Obrony
w styczniu 1934 roku zatwierdzi¢ pro-
jekt, ktéry w cato$ci byt gotowy w marcu
1934 roku. Potem w Leningradzie wyko-
nano dokumentacje roboczg. Zajmowatlo
sie tym CKBS-2, w ktérym pracowal m.in.
znany nam juz wczesniej S.G. Turkow, on
tez zostal ,starszym” grupy konstrukto-
réw pracujgcych nad nowym projektem.
Nadzér nad pracami grupy sprawowat
B.M. Malinin - projektant pierwszych ra-
dzieckich okretéw podwodnych. W pra-
cach uczestniczyli czterej przedstawiciele
IvS-u, ktérych obowiazkiem byta kontro-
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la zgodnosci radzieckich rysunkéw z nie-
miecka dokumentacjg. W dniu 4.8.1934
roku projekt E-II skierowano do produkcji
jako tzw. seri¢ IX okretow podwodnych.
W niektdérych zrodtach mozna spotkag,
ze projekt okretéw podwodnych typu ,,S”
powstal w fili IvS w stoczni Deschimag
w Bremie, w tym czasie kiedy gotowy pro-
jekt zostal przekazany Rosjanom, w Bre-
mie nie bylo jeszcze fili IvS, powstata ona
dopiero na poczatku 1935 roku. Polozenie
stepki pod pierwsze dwa okrety nowego
typu, nazwane poczatkowo N-1i N-2 (li-
tera ,N” pochodzila od stowa niemieckaja)
nastapilo w grudniu 1934 roku, w stoczni
(Battijskij Zawod im. Imeni G.K. Ordzo-
nikidze) w Leningradzie. Przez rok nad-
z6r nad ich budowa sprawowata grupa fa-
chowcéw (prawdopodobnie z IvS), ktérzy
zgodnie z wczesniejszag umowa wyjechali
w marcu 1934 roku do Leningradu. Budo-
we trzeciego okretu, N-3, rozpoczeto do-
piero w kwietniu 1935 roku. Ich budowa
stanowila duze wyzwanie dla radzieckie-
go przemystu: trzeba bylo uruchomi¢ pro-
dukcje wyposazenia itd. N-1 i N-2 weszly
do stuzby w drugiej potowie 1936 roku,
a w pazdzierniku 1937 roku zmieniono ich
oznaczenie, w miejsce litery ,N” w ich na-
zwie wprowadzono litere ,,S” (od Sredni-
je). Wyposazone byty w niemieckie silniki

diesla typu MAN M6V o mocy 2000KM
kazdy. Trzeci okret — S-3 — ukoniczono do-
piero w lipcu 1938 roku, gdyz wyposazo-
ny byl w maszyny i urzadzenia produkeji
radzieckiej, m. in. w silnik 1D wykonany
na niemieckiej licencji w zaktadach w Ko-
tymie, réznigcy si¢ w detalach od niemiec-
kiego pierwowzoru. Zreszta budowa tych
okretow stanowila duze wyzwanie dla ra-
dzieckiego przemystu, gdyz trzeba bylo
uruchomi¢ produkeje wielu nowych asor-
tymentéw wyposazenia. Po zbudowa-
niu trzech okretéw Rosjanie postanowi-
li projekt uprosci¢ i bardziej dostosowaé
do mozliwosci radzieckich stoczni; okre-
ty nowej serii okreslono symbolem IX-bis.
Lacznie w latach 1934-1948 wybudowa-
no w trzech stoczniach (w Leningradzie,
Nikotajewie na Morzu Czarnym i w Gor-
kim na Woldze; do tego dochodzil mon-
taz gotowych sekcji we Wiadywostoku) 47
okretéw podwodnych w dwoch seriach:
S-1, §-2 1 §-3, budowane wg. oryginalnego
projektu, nalezaty do serii IX. Nastepnych
44 okretow nalezalo do serii IX-bis: S-4
do §-26, S-31 do S-38, S-51 do S-58, S-101
do S-104 oraz S-1371 S-139. Cztery dalsze
okrety tego typu zostaly zniszczone na po-
chylniach, badz ich budowa zostata anu-
lowana. W opinii wielu znawcéw okrety
typu ,S” byly najlepszym typem radziec-

Radziecki okret podwodny typu,S” (prawdopodobnie S-2) na wodach Zatoki Finskiej.

kiego okretu podwodnego. Byly inten-
sywnie uzywane na wszystkich akwenach
otaczajacych ZSRR i poniosty straty odpo-
wiednie do skali uzycia. W czasie II woj-
ny $wiatowej marynarka radziecka utraci-
ta 16 okretéw tego typu, w tym wszystkie
okrety pierwszej serii. Jako pierwszy z serii
IX zatonat S-2, ktéry 3 stycznia 1940 roku
wszed! na finska mine. Drugim byt S-1,
wysadzony w powietrze w Lipawie przez
wlasng zaloge 23 czerwca 1941 roku!’. Kil-
ka godzin pdzniej, nad ranem 24 czerw-
ca, niemieckie kutry torpedowe S 351 S 60
przechwycilty S-3, ostatni z serii, ucho-
dzacy z Lipawy, bez mozliwosci zanurze-
nia z powodu nieukonczonego remontu.
Po trwajacym trzy kwadranse pojedynku
artyleryjskim, Radziecki okret zatopiono
dwoma torpedami. Jeden z okretdéw tego
typu, S-56, mozna oglada¢ do dzi$ w cha-
rakterze pomnika w Wtadywostoku.

(cigg dalszy nastgpi)

15. Male uzupelnienie: Niemcy ,,zdobyczy” tak zu-
pelnie natychmiast nie pocieli na ztom, gdyz kadtub
byt tylko nieznacznie uszkodzony, Po przeholowaniu
jednostki do Kilonii stuzyla tam Kriegsmarine, pod
nie zmieniong nazwg jako jednostka doswiadczalna.
7.8.1943 1. podczas jednej z kolejnych préb badania od-
pornosci kadiuba na dziatanie bomb glebinowych okret
zatongl. Zrédlo: http://www.town.ural.ru/ship/ship/
s1.php3 (przy. red.)

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Nordland w poczatkowym okresie stuzby pod nie-
miecka bandera.

Fot. zbiory Jirgena Kleina
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Okret szkolny Kriegsmarine Nordland

W sierpniu 1943 r. napi¢cie miedzy nie-
mieckimi okupantami a ludnoscig Danii
osiagnelo rozmiar nie do wytrzymania.
Nie tylko w umystach dunskiego spote-
czenstwa rodzit si¢ bunt i che¢¢ rewanzu
na znienawidzonym wrogu, ale i akty sa-
botazu (m.in. na znajdujgcym si¢ w sta-
dium koncowych prac wyposazeniowych
niemieckiego stawiacza min Linz! o tym,
ze zorganizowany ruch oporu nie zasypia
gruszek w popiele, co spotkalo sie¢ ze zde-
cydowanym postgpowaniem Niemcow.

Wiceadmirat Aage Helgesen Vedel (1894-
1981) juz 30 maja 1943 r. wydal rozkazy
okreslajace dalsze postepowanie dowddcow
w przypadku zbrojnych czynnosci podje-
tych przez okupanta celem zajecia duniskich
okretow i jednostek. W piatek, 27 sierpnia
wydano rozkaz o podwyzszonej gotowos$ci
bojowej. Nazajutrz Carl Westermann zo-
stal poinformowany przez urz¢dnika pan-
stwowego z w Holbaeku na temat aktualnej
sytuacji politycznej. Dowddca polecit zgro-
madzi¢ zaloge na gérnym pokladzie i poin-
formowal swoich marynarzy o zaistnialej
sytuacji, wstrzymujac zarazem wszelkie zej-
$cia na lad. Dodajac, ze rzad dunski wszyst-
kie zgdania Niemcow odrzucil. Koto potu-
dnia wplynela depesza skierowana przez
dunskie kierownictwo marynarki wojen-
nej, w ktorej poinformowano, ze wszystkie
nastgpne rozkazy kierowane beda na okret
bezposrednio przez rzad.

Operacja ,Safari”

Tragedia dunska rozpoczela si¢ z po-
czatkiem niemieckiej operacji ,,Safari”,
kiedy to w Kopenhadze na dnie legl, za
sprawga swojej zalogi, pancernik obrony
wybrzeza Peder Skram, okrety podwodne
Havhesten, Havkalen, Havfruen, Havman-
den, Daphne, Dryaden, Rota, Flora, Bello-
na, ich baza Henrik Gerner, (spelniajaca
réwniez funkcje warsztatowca i stawiacza
min), tralowce Sobjornen, Séulven, Sohun-
den patrolowce (p6Zniejsze niem. MA 1,
MA 4i MA 5) Sébjornen, Soulven, S6hun-
den (— niem. MA 2, MA 3 i MA 6) byle tor-
pedowce, Hvalrossen, Saelen, Nordkaperen,
Makrelen, Narhvalen oraz ,prawdziwe”
stawiacze min Sixtus, Lossen i Lindormen.
Jednostka ochrony rybotéwstwa Ingolf za-
topita si¢ w Duzym Belcie. Tak samo po-
stapity zalogi Heimdalla i Freji w Kopen-
hadze. W Ulvsundzie (kolo wyspy Lange)
patrolowiec Havirnen zostal wysadzony
w powietrze.

Ucieczka do Szwecji do Szwecji powio-
dta si¢ patrolowcowi Havkatten, 3 kutrom
tralowym i 9 mniejszym jednostkom po-
mocniczym.

Nastepnie nowi wladcy Danii przysta-
pili do opracowania plandéw operacji, kto-
ra zapewnila by im przywroci¢ porzadek
w kraju i przywrdci¢ funkcjonowanie jego
gospodarki. Owej operacji nadano krypto-
nim ,,Safari”. Kiedy niemieckie sity okupa-

cyjne planowaly swoja zbrojna interwencje,
kierownictwo dunskiej marynarki wojen-
nej opracowalo juz w maja 1943 r. reguty
postepowania na pokladach swoich okre-
tow w przypadku interwencji wroga. Wy-
dane rozkazy zabranialy, aby w niemieckie
rece nie wpadt zaden dunski okret. Opera-
cja miata si¢ rozpocza¢ 29 sierpnia o godz.
02:45. W Nyborgu, Korserze i Kalundbor-
gu zalogi dunskich okretéw zostajg ubez-
wladnione, a tratowce Séléven, Soridderen,
Sohesten i patrolowce Springeren i Ha-
jen opanowane.

Niels Juel, klasyfikowany jako lekki kra-
zownik wzgl. pancernik obrony wybrze-
za byl jednostka flagowa krolewskiej flo-
ty Danii. W sierpniu 1943 r. odbywatl rejs
szkolny przebywajac w Isefjordzie. Po
otrzymaniu niepotwierdzonych meldun-
kéw o zniszczeniu floty dunskiej przez
niemieckie sily okupacyjne, bedacy wte-
dy w wieku 49 lat dowddca okretu, Coum-
mander s.g. Carl Westermann, otrzymat
w dniu 29.08.1943 r. o godz. 04:20, roz-
kaz podazenia do neutralnych, szwedzkich

1. Linz - stawiacz min budowany w Odense.
28.VIL.1943 r. stal si¢ ofiarg aktu sabotaze wykonane-
go przez dunskich ruch oporu. Na zewnetrznej strony
burty zostal zatozony tadunek wybuchowy, ktéry poni-
zej KLW wyrwal sporg dziure. Okret osiadl na dnie. Po
podniesieniu go na powierzchnig i prowizorycznym za-
tataniu wyrwy 3.XII1.1943 r., poszed! na holu do Ode-
rwerke w Szczecinie. Pierwszym jego dowddca po od-
daniu do stuzby byt kmdr ppor. (rez.) dr Behlen.
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Dunski pancernik Niel Juel na fotografii z 1939 roku.

wod. W tym czasie pancernik stal na ko-
twicy w porcie w Holbeeku.

Ze wzgledu na trudne warunki atmosfe-
ryczne i silny wiatr z péInocy Nielsowi Ju-
elowi trudno bylo opusci¢ port. Komenda
»kotwice podnies¢” i manewr wychodze-
nia wspierany byl mocg kutrem marynarki
P 37, malym holownikiem i wlasnego bar-
kasu komunikacyjnego.

W trakcie opuszczania portu w Holbaek
Niels Juel zostal zauwazony przez niemiec-
ki samolot rozpoznawczy, ktory natych-
miast przekazat kompletnemu dowodztwu
wyzszemu dokladng pozycje pancernika.

Natychmiast w powietrze wzbily sie nie-
mieckie mysliwce i bombowce, ktére miaty
przechwyci¢ pancernik jeszcze przed do-
tarciem do szwedzkich wod terytorialnych.

Na Nielsie Juelu ogloszono stan najwyz-
szej gotowosci bojowej, Ludzie rozbiegli
sie na swoje stanowiska bojowe. Z hukiem
spadaly w gtebi kadluba wodoszczelne gro-
dzie. Lazarety zglaszaly swoja obecno$¢,
gotowe do podjecia pierwszych, ktérzy
beda potrzebowali pomocy.

Morale, mimo zblizajacego si¢ boju,
bylo wysokie. Nie zamierzano odda¢ okret
w rece wroga. Sniadanie zaloga skonsumo-
wala na swoich stanowiskach bojowych,
a w tym czasie Niels Juel prul mocg pary
produkowanej przez swoje kotly z predko-
$cig 14-15 wezlow, kierujac sie na pdinoc.

Kiedy Niels Juel mijal od potudnia
Lynzes Sand, z mostka dojrzano na odle-
glos¢ 10 Mm trzy niemieckie jednostki,
jedna duza i trzy mniejsze, a wszystkie no-
sity na swoich kadlubach kamuflaz. Kie-
dy pancernik przechodzil bokiem Hunde-
stedt aldisem przekazano mu informacje,
ze w potnocnej czeéci fiordu znajduje sie

niemiecka zapora minowa. Niemiecki atak
rozpoczal si¢ kiedy Niels Juel zamierzal
opuscic¢ Isefjord. Zdecydowano sie, ze Nie-
Isa Juela zastopuje si¢ zanim dotrze do
szwedzkich wéd terytorialnych. Pierwszy
atak bombowca nurkowego Ju 87D rozpo-
czal si¢ 0 godz. 08:55. Samolot zrzucil swo-
je bomby, ktére eksplodowaly 30 metréw
po prawej burcie. Wybuchy okazaly sie by¢
tak silne, Ze na okrecie, na krétka chwile,
zgasto cale oswietlenie. Commander We-
stermann zaliczyl ten atak do gatunkdéw
demonstracji. Nie dat si¢ jednak zastra-
szy¢ i zmienil kurs na potudniowy. Ju 87
zaatakowal ponownie, ale tym razem zo-
stal powitany huraganowym ogniem broni
matokalibrowej. Kanonierzy uzyskali jed-
no trafienie; pocisk wyladowat w lewym
skrzydle, w jej dolnej cze¢s¢. Po pewnej
chwili samolot zwalit si¢ do wody.

Jeszcze przed opuszczeniem Holbaeku
pomieszczenie radiostacji otrzymalo roz-
kaz, ze kiedy pancernik odda pierwszy wy-
strzal, to przez okretowe glo$niki ma zo-
sta¢ wyemitowany hymn dunski ,,Kong
Christian” i to o takiej sile, by byl styszalny
na kazdym stanowisku.

Po strgceniu Ju 87 dowddca pancerni-
ka rozkazal przerwacé bateriom plot. ogien.
Pieciu ludzi odniosto rany od odlam-
kéw bomb i drzazg powstalych w wyni-
ku ostrzalem z broni poktadowej samolotu
poktadu okretu. Jeden z rannych Artille-
rie Quartermaster (administracja — zaopa-
trzenie) H.E. Andeasen trafiony w brzuch
po dwdch dniach zmart. Pozostatych czte-
rech, Decks Quartermaster V.V Jorgensen,
odlamek bomby ranit go w twarz, oprécz
tego inne rany odniesli Atilleriekadetten J.
Mortensen, J. Jeppesen i O. Petersen.

Fot. zbiory Jurgena Kleina

Commander s.g. Carl Petersen zdal so-
bie sprawe z beznadziejnego polozenia,
w ktorym sie pancernik znalazl, a dotarcie
do szwedzkich wod terytorialnych moglo-
by sie skonczy¢ cigzkimi uszkodzeniami
a nawet zatopieniem, wigc pozostalo mu je-
dyne mozliwe wyjscie.

O godz. 10:48 wydaje rozkaz ,,Full Ahe-
ad”. Z predkoscig okolo 15 weztow i kur-
sem na brzeg kolo Anne-Bjerggaard, na
poludnie od Nykebing/Sjelland, Niels Juel
whbija si¢ z impetem w grunt, ale uszkodze-
nia okazujg sie by¢ nieznaczne. Czeé¢ pod-
wodna sekcji dziobowej zostala tylko lek-
ko uszkodzona. Do kadluba skazanego na
$mier¢ okrety wdziera si¢ woda zaburto-
wa. Do wody opuszczone zostaja obie ko-
twice. Niemieccy lotnicy ocenili, ze okret
stanal na kotwicy spelniajac tym zadania
o zastopowaniu.

Ranni zostajg przewiezieni do szpitala
w Nykopingu. Zaloga nastapita natychmiast
do kontynuowania zniszczen, zakladajac
w najwazniejszych miejscach fadunki wy-
buchowe, by potem je odpali¢. W komorach
amunicyjnych otwarte zostaja zawory den-
ne a w nastepnych godzinach za burtg ladu-
je wszystko co jest waznego i nadawalo by sie
do dalszego uzytku, jak na przyklad urza-
dzenia do kierowania ogniem artyleryjskim,
czesci maszyn oraz tym podobnych rzeczy.

Nastepnego dnia po godz. 04:00 na
okrecie ogloszono alarm. Wkroétce radio-
telegrafista Nielsa Juela odebral skiero-
wany do wszystkich dunskich jednostek
zaszyfrowany telegram, nakazujacy rozpo-
czecie marszu celem wejécia na szwedzkie
wody terytorialne. Dzien okazat si¢ by¢ po-
chmurny, ktéremu towarzyszyty silne opa-
dy deszczu i wiatr o sile 6 stopni. Jednostka
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na wysoko$ci Hundested/Nykobing Falster
zauwazona zostata przez Niemcow i za-
trzymana, niebawemo godz. 09:10 do pan-
cernika zblizyt si¢ niemiecki samolot bom-
bowy Ju 87, ktéry z wysokosci okoto 300
metréw ostrzelat go z matokalibrowej bro-
ni maszynowej i zrzucit dwie bomby z opoz-
nionym zapalnikiem, ktére eksplodowaty
okoto 30 metréw za rufg.

O godz. 05:20 przybywaja i ustawia-
ja sie wzdluz burt dwa niemieckie torpe-
dowce?. Na poktad wchodzg uzbrojeni ma-
rynarze z oddziatu abordazowego, ktérzy
natychmiast obejmujg komende na pokta-
dzie ciezko uszkodzonego okretu. Zaloga
zostala rozbrojona, a oficerowie, po krot-
kich negocjacjach mogli zatrzymac swo-
je szable.

31 sierpnia 1944 r. wzdtuz burty okre-
tu ustawila si¢ jednostka ratownicza Gram,
a po nastepnych 4 dniach nurkowie dosy¢
szczegotowo zbadali kadtub, ale juz pierw-

szego dnia mogli dostarczy¢ raport w ja-
kim stanie technicznym wrak si¢ znajduje.
Zgodnie z nim stwierdzono: po lewej burcie
obok maszynowni, pod pokladem pancer-
nym zauwazono male wybrzuszenia i wy-
gniecenia brak tez bylo nitéw na niektérych
plytach pancerza, srub napedowych, pod-
por waléw napedowych oraz stgpek prze-
chytowych. Okret tkwil w tasze piachu na
glebokosci okoto 2 stdp (stopa duniska (fod)
- ok. 1835 = 31,384 cm). Dziéb z jego pa-
sem pancernym zanurzyl sie w piachu na
4-5 stép. Nurkowie stwierdzili tez, ze wo-
kot wraku poniewieraty sie zamki armat-
nie. ktére zaloga wyrzucila za burte. Po
wyslaniu raportu do Svitzera, firma ta pro-
bowala negocjowa¢ z niemieckimi urzeda-
mi, celem podpisania jakiego$ kontraktu
w sprawie podniesienia go z dna. Nie wia-
domo z jakiego powodu nie udato si¢ dojs¢
do porozumienia, wiec Niemcy podniesli
wrak sami, ktory pojawil si¢ na powierzch-

Za poktadzie Nielsa Juela krétko przed atakiem lotnictwa niemieckiego. Fot. zbiory Petera Klinka

ni w pazdzierniku 1943 r. Nastepnie Nie-
Isa Juela zaholowano do Kilonii, gdzie zo-
stal poddany pracom remontowym. Jego
dotychczasowe - 10 x 150 mm L/45, 2 x 57
mm L/50, 8 x 75 mm L/55, 2 x 37 mm L/38,
4 x 20 mm (II), 2 cekaemy plot., 4 wyrzut-
nie torpedowe 456 mm (2 dziobowe, lewo-
burtowe i 2 rufowe) na 3 x 105 mm L/32,
4 x 37 mm plot. 10 x 20 mm plot., a zamie-
rzano réwniez zainstalowa¢ 4 wyrzutni
niekierowanych pociskéw plot typu RAG
(Raketen-Abschufl-Gerit) kal. 86 mm -
(patrz Groner — bibliografia). Trzy parowe
maszyny napedowe potrojnej ekspansji po-
zostawiono, natomiast liczbe posiadanych
6 kotléw parowych firmy Thornycrofta zre-
dukowano do dwdch zaadoptowanych na
paliwo ptynne i dwoch opalanych weglem.
Bunkry miescily 240 t oleju napedowego
i 240 t wegla, co gwarantowalo przemie-
rzenie 5800 mil morskich z ekonomiczng
predkoscig 10 weziow.

Nordland?, po ukonczonym remon-
cie, przezbrojeniu zostal we wrzesniu 1944
r. wcielony do Kriegsmarine jako okret
szkolny w Zespole Edukacyjno-Szkolenio-
wym Floty (Ausbildungsverband Flotte).
Operowat gléwnie na wodach zachodniego
Baltyku obywajac rejsy z kadetami na po-
kladzie. Na poczatku stycznia 1945 r. zo-
stal przebazowany do Ustki (Stolpmiinde)
pelnil role stacjonarnej elektrowni. W tym
okresie nie podejmowano juz zadnych rej-
sow. Kiedy w polowie lutego 1945 r. naresz-
cie nadarzyla si¢ okazja péjscia na zachdd,
stwierdzono, ze okret mocno tkwi na mie-
liznie, ktorej ujécie Stupi do Baltyku zosta-
to zamulone.

Nagromadzony pod kadtubem piasek
uniemozliwil Nordlandowi swego miej-
sca cumowania wlasnymi sitami. 15 lutego
1945 r. na poktad zaczeli wchodzi¢ uchodz-
cy, ktérych nazbieralo si¢ ich w ciagu na-
stepnych dni 500; 17 z kolei zglaszano
w poblizu obecnos¢ radzieckich okretow
podwodnych (wczesniej 9 lutego zatopio-
ny zostal przez radziecki okret podwod-
ny L-3 transportowiec Goya, zgineto oko-
o 6000 ludzi).

18 lutego rzucono cumy i Nordland
z pomocg przywolanych holownikéw
wyciagnely z mielizny okret, ktory wy-
ruszyl samodzielnie do Kilonii. Dotart

2. W tym okresie w Danii stacjonowaly cztery star-
sze torpedowce: Claus von Beveren (T 190), Arko-
na (M 115 /M515), Pelikan (M 28/M 528) i Nautilus
(M 81/M 581)

3. Nordland (szw. Norlandia) - jeden z 19 okregow,
na ktére podzielona jest Norwegia. Graniczy z okregami
Troms od pétnocy, Nord - Trendelag od potudnia, z te-
rytorium Szwecji - Norrbotten od wschodu i Vsterbot-
ten od potudniowego wschodu - oraz z Oceanem Atlan-
tyckim (Morze Norweskie) od zachodu. Administracyj-
nym centrum okregu jest Bode. Powierzchnia Nordlan-
du to 38 456 km?, zamieszkuje go 237 057 0s6b (2004).
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tam bez probleméw po dwoch dniach.
Nastepnie wiaczony zostal do systemu
obrony przeciwlotniczej miasta i portu.
3 maja 1945 r. zostal puszczony na dno
przez swoja zaloge w Zatoce Eckernfor-
de na pozycji 54°28' N, 9°58' E, aby nie
wpadl rece wroga.

Po wojnie

Lezacy na dnie Zatoki Eckernforde
wrak zostal zgodnie z raportem nr 4/46
z 1946 r. zlokalizowany przez brytyj-
skie wojska okupacyjne, a sam zalegajacy
wrak oznaczany przez dwie male czerwo-
ne boje. W maju 1947 r. polozenie wra-
ku oznaczono zgodnie z NfS 980/47 jed-
ng zielona boja majaca na szpicy znak
nawigacyjny. Jednak o tym fakcie nie po-
informowano rzadu duniskiego, stad nikt
z cztonkéw floty dunskiej nie wiedziat od
konca wojny co si¢ z Nielsem Juelem stalo.
Kierownictwo floty dunskiej bylo bardzo
zdziwione i zaskoczone, gdy kopenhaska
firma Svitzera w marcu 1951 r. zapyta-
fa je, czy mogta by sie dowiedzie¢ co$ bli-
zej o mozliwoséciach wyciagnigcia wraku
z dna. Z samym Svitzerem skontaktowa-
ta sie hamburska firma Bugsier-Reede-
rei und Bergungs-Aktiengesellschaft. Po-
informowata dunskich kolegéw o pozycji,
na ktorej wrak zalega w Zatoce Eckernfor-
de oraz skontaktowala si¢ z dunskg ma-
rynarka wojenna aby oméwi¢ mozliwo-
$ci podniesienia wraku. W pierwszym
pi$mie Svitzer napisal do admiralicji, Ze
prace wydobycia wraku z dna mogtyby sie
rozpocza¢ 1 maja 1951 r. ale okazalo si¢ to
by¢ zbyt optymistyczne.

Zanim jednak operacja ratunkowa mogla
doj$¢ do skutku, musiaty zosta¢ wyjasnio-
ne prawa wlasnosci okretu. Prowadzono ne-
gocjacje z brytyjskimi sitami okupacyjnym,
ktore przebywaly w Pétnocnych Niem-
czech. Te staly na stanowisku, ze wrak po-
winien zosta¢ przyznany Danii jako prawo-
witemu wlascicielowi, a zwracanie si¢ w tej
sprawie przez niemiecka firme jest sprzecz-
ne, bo Niemcy weszli w jego posiadanie bez-
prawnie. Po trudnych i zmudnych negocja-
cjach obie strony zgodzily si¢ do tego, ze byly
Niels Juel a potem Nordland jest wlasno$cia
duniska. Wtedy nie stalo nic na przeszkodzie,
by dunska marynarka wojenna rozpoczeta
rozmowy z zainteresowanym. Dobra oferte
przedlozyla firma EM.Z. Svitzer. Swoje ustu-
gi wycenila na sume 7-800 000 DM, ale ta
oferta nie byta zbyt realna, gdyz do tego cza-
su nie zostal sprawdzony stan techniczny za-
legajace w glebinach wraku.

Prace zwigzane z cigciem na ztom roz-
poczeto w marcu 1952 r., a przeprowadza-
ne byly przy pomocy jednostki ratowniczej
Pakistan. Nurkowie firmy ratowniczej od-
nalezli okret na glebokosci 27 m. Nikt nie
byla zaskoczony, ze lezat z pochylem ponad
45°. Wtopil si¢ swoim ci¢zarem na gtebo-
kos¢ okoto 7-8 m w pokryte szlamem dno
morza, stad wyciagniecie wraku w jednym
calym kawatku okazalo si¢ nierealne i to
z powoddéw ekonomicznych. Po dalszych
pracach wykonanych przez firme niemiec-
ka, juz w kwietniu 1951 r. okazalo sig, Ze gra
nie bylta warta §wieczki a to z powodu zbyt
duzego ryzyka. Z tego wzgledu zapropono-
wano ztomowanie pod wodg przez nurkéw.
Gdyby si¢ zdecydowano na takie rozwigza-

Ciekawa, lecz staba jakosciowa, fotografia Nordlanda wykonana w Ustce w 1945 roku.

nie, to koszty za uzyskania praw wtasnosci
- 100 000 DKr byta zdecydowanie za duza.
Zwrdcono sie z prosba, zeby firma Svitzer
zeszla nieco ze swojej ceny.

W tym czasie w calej Europy i w tym
w Danii i w Niemczech panowal po-
wszechny brak stali. We wspolpracy z dun-
skich ministerstwem gospodarki, ustalono,
ze wigksza cze$¢ uzyskanej stali zostanie
dostarczona do Danii, tam przetopiona
i poddana dalszej obrébce. Kontrakt pod-
pisano 19 marca 1952 r. Svitzer zaptacil.

30 000 DKr zazadano do nabycia praw
do wraku. Zdecydowano si¢ wtedy m. in.,
ze wrak zostanie podniesiony z dna w cig-
gu 18 miesiecy, uzyskane 1050 t zlomu sta-
lowego zostang przekazane do stalowni
w Frederiksvaerk za 250 Dkr/1 tone.

Zbyt dlugie czekanie zniechecito nie-
miecki holownik, wiec si¢ wycofal z pro-
jektu. Obawiano sig, Ze prace wydobyw-
cze, z uwagi na galopujaca w Niemczech
inflacje, stanie powodem bardzo wie-
lu strat. Ryzyko z tym zwigzane przejeta
na siebie niemiecka firma Eisen und Me-
tall KG z Hamburga. Ta wykonywala pra-
ce podwodne wykorzystujac metode mi-
nerska, uzyskujac tym samym mniejsze
cze$ci z wraku, a potem noszone potem
podnoszone byly przez dzwig plywajacy,
ktdre je potem ktadl na podstawione pro-
my transportowe. Te mogty by¢ potem roz-
tadowane, po przybiciu do brzegu, ci¢te na
jeszcze mniejsze kawatki, by nastepnie zo-
sta¢ obrobione a nastgpnie by¢ skierowane
do przetopu. Firma Eisen und Metall KG
Hamburg spelnita wszystkie zastrzezenia
i przy okazji zarobita troche pieniedzy.

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Okret szkolny Kriegsmarine Nordland

Nordland dzisiaj

Z samego okretu tak po prawdzie nic nie
zostalo i za bardzo tez nie mozna poznac,
ze kiedys tutaj lezal dosy¢ duzy wrak okre-
tu. Kadlub zostal przez firme ratunkowa
przeciety wzdluz podwodnej czesci KLW.
Wszystko, co znajdowalo si¢ powyzej zo-
stalo usuniete, wigec prawdopodobnie pozo-
stal jeszcze kil wraz z czg$cig kadluba, kto-
re egzystuja jeszcze wystajac na wysokos¢
3 m. Cala reszta zostata usunieta. Poczyna-
jac od maszyn napedowych, az do ostatniej
szafki. Pojedynczg leza oddalone od sie-
bie polery, bulaje, kluzy, oraz itp. Nordland
lezy na maksymalnej glebokosci wynosza-
cej w tym miejscu 28 m. Pelno w tym miej-
scu szlamu, wiec przestrzegam przed wy-
konaniem gwaltownych ruchéw pletwami,
bo natychmiast zniknie dobra widoczno$¢.

Czeéci wraku sg bardzo zaro$nigte, w tej
rodlinnoéci znajduje duza liczba zwierzat
morskich. Nalezy tez zwrdci¢ uwage nawet
na najmniejszy detal, optaca si¢! Opuszcza-
jac sie pod powierzchnie nie nalezy zapo-
mnie¢ o lampie, dzigki ktérej mozna zaj-
rze¢ do licznych jam czy dziur.

Dwa zejécia dziennie celem zbadania
wraku mogg okazac sie niemozliwe, aby nie
przekroczy¢ tzw. czas zero. Jednostki ba-
dawcze bardzo rzadko kieruja si¢ do Nor-
dlanda, w zasadzie tylko wtedy, gdy sa zmu-
szone poszuka¢ schronienia pod ladem,
kiedy zmuszaja je zle warunki atmosferycz-
ne, chyba, Ze jest taka potrzeba szkoétek nur-
kowania. Gdyz wrak tego okretu jest dosko-
natym poligonem doswiadczalnym. @

Redakcja wyraza podzigkowania panu
Peterowi Klinkowi z Altenhofu koto Ec-
kernforde za wyrazenie zgody na sko-
rzystanie z jego strony internetowej, co
pozwolito uzupetnié artykut od bylym
Nielsie Juelu, glownie losow zwigzanych
zjego stuzbg na Battyku.

Bibliografia
Hildebrand H./Rohr A./Hans-Otto Steinmet H.-O.:
Die deutschen Kriegsschiffe: Biographien — ein Spiegel
der Marinegeschichte von 1815 bis zur Gegenwart, Ko-
ehlers Verlagsgesellschaft, Herford 1988.
Elektroniczna wersja dzieta pod tytutlem Chronik des
Seekrieges 1939-1945 autorstwa prof. Jiirgena Rohwe-
ra i Gerharda Hiimmelchena wydana przez Biblio-
thek fiir Zeitgeschichte znajdujacej si¢ w Wiirttember-
gische Landesbibliothek Stuttgart 2007, wersja, bedaca
ciagle uzupelniana.
Weyers Taschenbuch der Kriegsflotten 1941/42, J.F.
Lehmann Verlag, Miinchen (1941).
Strona internetowa Petera Klinka - http://www.bub-
blewatcher.de/
Danish Navy History Flidens Historie; Viceadmiral
- http://www.navalhistory.dk/english/theofficers/vw/
vedel_ah.htm

Trzy ujecia pozostatosci wraku Nordlanda. Fot. © Peter Klink
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Holownik ,

Wybudowany w stoczni Danziger We-
rft w Gdansku w 1937 r. (NB S-85). Ukon-
czony w lutym 1938 r. Armator: ,We-
ichsel” Danziger Dampfschiffahrt und
Seebad A.G. Danzig. Bandera: Wolnego
Miasta Gdanska. Sygnal rozpoznawczy:
YMBP. Dane techniczne: dlugoé¢ catkowi-
ta: 36,98 m; szeroko$¢ 8,26 m; zanurzenie

Albert Forster mija na morzu Schleswig-Holsteina, podczas podczas parady morskiej. Widoczny réwniez holownik Danzig.

- Herkules

Waldemar Danielewicz

4

3,68 m; pojemnos¢ brutto 253,88 RT i net-
to 83,55 NT. Nazwany Albert Forster. Pod-
czas pierwszej proby stoczniowej w grud-
niu 1937 r. zostal przyholowany z morza
poniewaz mial zbyt silne drgania kadtuba,
a poza tym nieodpowiednie gabaryty ko-
tla parowego powodowaly rozszczelnianie
rurek kotlowych i klopoty z utrzymaniem

LT ‘

Albert Forster mija na morzu pancernik

Schleswig-Holstein, podczas jego wpty-

wania do Gdariska w sierpniu 1939 r.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

P—— —

odpowiedniego ci$nienia pary. Przekazany
zostal armatorowi 7 lutego 1938 r. Zareje-
strowany w rejestrze morskim w Gdansku
pod numerem 500.

W sierpniu 1939 r. wprowadzal do gdan-
skiego portu niemiecki okret Schleswig-
-Holstein, a potem podczas ostrzeliwa-
nia przez niego Westerplatte pomagal przy

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Za!

2. g
4

.

-
o
il
[
=

il
]

—
—-—

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE



Holownik Herkules

Schiffs=3ertifikat.

|. €= wird hierburdy bezeugt, bafi in dbas pon ber unterzeidineten BehOrbe kraft gefehlidier
W  Ancrbnung gefdbrie Sdyiffsregifier
% bas Sd]i" h].u'ﬂr‘; rargter

unter Mr 200 auf Grund glaubhafter Machmweifungen am Lu. Feoruar

19 28 cingetragen ift, mie folgt :
1. Mlame Des Sd]iﬁes mlosrt rorster

JoursiveLcunpler, nach dewm gesdlhnlichen yuers
2. Gattung: gpantensystewu, teilseise wit Doppelbouer eruaut.

3. Unterfdyeidungs=-Signal: ZL.SL DBEN

4. €rgebniffe dber amtlihen Derme(f{ung: pie Haupimafie (s 25 Mir. 1
ber Schiffspermefjungsorbnung vom 1. Marz 1895, — Reidisgefenblait 12895 5. 161 —) finb:
(dnge = <2580 Teter; Breite = 450 Meter; Tiefe = S,68  Meter;

15,47

arifile Cdnge bes Mafdiinenraums = Meter

Das Schiff ift auf Grund ber Sdiffscermeffungsorbnung nady bem.

: vollstiniigen Derfahren permeffen morben.
€s betrdgt : Hubikmeter Reglstertons
I a) der Brutto=Raumgehalt bes Schiffes . . 19,2 I 253,68 3
by ber Meito=Raumaehalt bes Schiffes . . . £36,7 : 83,55
zu b) in Morten @velliuiud LtsgcasuLGureissiy und : HubiAreier,

sieben zehntel . uvikuster,
gleity Greiundachtzig unc finfundfickig Regiftertons.
bunuertstel Registertouns,
Auf der Terft der Fd.

3 s8n nmrtgt Tiss 2 ‘ﬂb
6. elmatsha OB: . pa gt i) I‘Aﬂ-tJ.EEbLJJelJ..SDI!lE. nﬁﬁd in

A G VIl Ne. 49 Bl Tty Tungy

5 t.und Ort der €rbauung: 1937/30 "The Interypiioral.Jui a
EEE ‘:%té EL %-lil pany Limited Ihnzzgf?g =

Fot. zbiory Waldemara Danielewicza

Certyfikat okretowy Alberta Forstera wydany przez wtadze Sad Okregowy Wolnego Miasta Gdanska.
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Albert Forster a za nim Schleswig-Holstein w Nowym Porcie (Neufahrwasser) 1 wrzesnia 1939 r. a na drugim planie Westerplatte. Wida¢ jeszcze unosza-
cy sie dym. Fot. zbiory Reinharda Kramera
Albert Forster w porcie helskim podczas transportu polskich jeAcéw do Gdyni. W tyle holownik Zeglarz lub Kaper. Fot. zbiory Reinharda Kramera
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przemieszczaniu si¢ pancernika. Z dniem
1.09.1939 r. podnidst bandere niemiecka.
W maju 1940 r. otrzymal nowy sygnal wy-
wolawczy: DBHN. W latach 1940-44 cze¢-
sto wykorzystywany byt przez Kriegsma-
rine w bazie Gotenhafen (Gdynia). Koniec
wojny w maju 1945 r. zastal holownik w Ki-
lonii. Przejety przez Brytyjczykow zostal
przez nich wcielony do stuzby pod nazwa
Hercules; bandera brytyjska. Jako mie-
nie pogdanskie zostal zwrécony Polsce
i 7 czerwca 1947r. przekazany oficjalnie
polskiej zalodze w szkockim porcie Gran-
genmouth. Podnidst wéwczas polska ban-
dere, a nazwe spolszczono na Herkules.

Po przybyciu do Gdyni zostat przekaza-
ny Wydzialowi Holowniczo-Ratowniczemu
Zeglugi Polskiej S.A. w Gdyni pod zarza-
dem Gdynia Amerika Linie. Sygnal roz-
poznawczy: SPFT. Kapitanem holownika
zostal Franciszek Kowalski, a jego zmien-
nikiem Dionizy Mazurkiewicz. Juz w sierp-
niu 1947 r. Herkules przyholowal do por-
tu gdynskiego z Kopenhagi dwie lichtugi
Thor i Odin niezbedne przy pracach odbu-
dowy portu przez dunska firme¢ Hojgard &
Schultz A/S. Natomiast we wrze$niu 1947 r.
przyholowat z La Havre ponton z rewindy-
kowanym kutrem dozorowym Kania.

W 1948 r. przebazowany do Swinouj-
$cia, gdzie brat udzial przy wydobywaniu
wrakéw, miedzy innymi parowiec Andros.

Herkules podczas postoju w porcie.

W styczniu 1949 r. na zlecenie Zjednocze-
nia Stoczni Polskich w Gdansku wraz z ho-
lownikiem Zubr holowal segmenty doku
z Gdyni do Szczecina. Zamiast holowa¢
kazdy segment osobno, jak zadal GAL,
Zjednoczenie Stoczni Polskich wymusito
na Polskim Rejestrze Statkéw wydanie zgo-
dy na holowanie doku w calosci. Kolo Dar-
fowa holowniki dostaty si¢ w rejon silnego
sztormu (9° B). 15 stycznia 1949 r. po pét-
nocy pekl hol taczacy Zubra i Herkulesa.
Z powodu wysokiej fali Zubr nie mégt pod-
ja¢ proby podania holu na Herkulesa z oba-
wy przed wywrdceniem si¢ i sztormowal.
Silne falowanie spowodowalo, Ze segmen-
ty doku zaczely si¢ rozchodzi¢, Herkules za-
czat dryfowad z dokiem w strone brzegu.
Bedac 4 Mm od lgdu zrzucono hol w oba-
wie przed wyrzuceniem holownika na
brzeg. Herkules, po zrzuceniu kotwic przez
zaloge doku, odszed! wraz z Zubrem do
Darlowa. Po odejéciu holownikéw dok pekt
i obydwa segmenty wyladowaly na plazy
koto Dartowa.

W potowie czerwca 1949 r. wraz z holow-
nikiem Swarozyc przyholowal do Gdanska
wrak wydobytego motorowca Warszawa
uzywanego przez Niemcow pod nazwa Bol-
koburg. Od 3 lipca 1949 r. wydobywat z dna
parowiec Lech, ktory zatonat w pazdzierni-
ku 1948 r. po wejsciu na min¢ magnetycz-
ng kolo wyspy Falster (Dania), po czym ka-

dlub na pontonach zostal odholowany do
stoczni w Nakskov.

W sierpniu 1949 r. zatonal na Parnicy
przy nabrzezu bunkrowym. Przyczyng byt
pozostawiony otwarty bulaj, przez ktory
podczas zatadunku wegla dostata si¢ woda
(wegiel fadowano najpierw na jedna z burt
do przechylu statku o 10 stopni, po czym
sypano na drugg burte, az do wyprostowa-
nia si¢ statku na réwna stepke). Podniesio-
ny po 3 dniach zostal wyremontowany. Juz
w grudniu bral udzial w holowaniu parow-
ca Sofdek z Gdyni do Aberdeen.

W 1951 r. Herkules przekazany zostal
Polskiemu Ratownictwu Okretowemu
w Gdyni. W styczniu 1951 r. $ciagat z mie-
lizny na Zalewie Szczecinskim parowiec
Idraet bandery norweskiej. W marcu nato-
miast pracowal przy podnoszeniu szkunera
bandery dunskiej Hans Edge, ktéry zatonal
w Swinoujéciu przy nabrzezu - po wydoby-
ciu i uszczelnieniu odholowal go do Svend-
borga. Pomigdzy 7 a 20 lutego 1951 r. pra-
cowal wraz z holownikiem Swiatowid przy
$cigganiu z kamienistej mielizny przy wy-
spie Oland na Baltyku parowca Torun. Ko-
lejna akcja Herkulesa to $cigganie z mieli-
zny w sierpniu 1951 r. w Zatoce Botnickiej
parowca Biatystok. W pazdzierniku 1952 r.
holownik przeholowal statek motorowiec
Gdynia na remont z Gdariska do Arhus
w Danii. Herkules réwniez przeszedt re-

Fot. zbiory Waldemara Danielewicza
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mont w tej samej stoczni - tam zostat po-
dluzony o 6 m, co pdzniej niekorzystnie
odbilo si¢ na jego walorach nawigacyjnych.
Dodatkowo zwigkszono mu pojemnos¢ za-
sobni weglowych o 100 t.

Zamontowano réwniez parowa wciggar-
ke holowniczg zakupiong w Szwecji. Po re-
moncie kapitanem holownika zostal Jozef
Strug. Od jesieni 1953 r. Herkules zatrudnio-
ny byl przy holowaniu pontonéw niezbed-
nych do wydobycia wraku statku Seeburg
lezacego koto Jastarnii. Pontony wypozy-
czone od Rosjan znajdowaly si¢ w Warne-
miinde, gdzie uzywane byly przez ekipy ra-
dzieckie i enerdowskie przy podnoszeniu
wraku lodotamacza. Pontony zakotwiczo-
ne w Zatoce Meklemburskiej byty uszko-
dzone i porozbijane przez fale, gdyz po-
zostawiono je zakotwiczone jedynie na
bojach. Po uszczelnieniu pontonéw, Herku-
les holowat je kazdy pojedynczo na remont
do Szczecina. W miedzyczasie po$pieszyl na
pomoc lugotrawlerowi Séjka, ktéry osiadt
na skalistej mieliznie koto wysepki Nidin-
gen w Kattegacie skad zostal przez Herku-
lesa $ciggniety. W 1954 r. zatrudniony byt
z przerwami przy wydobywaniu wraku Se-
eburga. Pomiedzy 27 lipca a 2 sierpnia 1954
r. przyholowat z Kopenhagi do Gdyni lugo-
trawler Kania.

W 1955 r. holownik powrécit do Swinouj-
$cia, gdzie pracowal na redzie przy holowa-
niu pontonéw ze zlomem z wydobywanych
wrakow. We wrzesniu natomiast holowal
wraz z holownikiem Bawé? z Gdanska do
Warnemiinde wypozyczone pontony uzy-
te w 1954 r. do wydobywania Seeburga.
Przy okazji obydwie jednostki wyholowaly
z tamtejszej stoczni do Wismaru wyremon-

TYP HOLOWNIKA: przybrzezny
ROK BUDOWY: 1937

STOCZNIA: The International Shipbuilding and Engineering Company Ltd. Danzig

(Wolne Miasto Gdanisk)
STOCZNIOWY NUMER BUDOWY: S-85
DANE TECHNICZNE:

wymiary: dtugos¢ catkowita: 44,98 m; dtugos¢ m.p.: 40,00 m; szerokos¢: 8,22 m,
zanurzenie: 4,00 m; wysokos¢ boczna: 4,40 m

pojemnos¢ brutto: 323 RT; pojemnos¢ netto: 41 NT

silniki gtéwne: 1 maszyna parowa podwdéjnego rozprezania systemu Lenz;

4-cylindrowa; moc: 1200 KM;

prod.: Danziger Werft, Danzig 1937 r. Srednica cylindréw wysokiego cisnienia:
320 mm; $rednica cylindréw niskiego cisnienia: 700 mm; numer fabryczny: 536
kotty parowe: 1 kociot parowy szkocki; prod. Danziger Werft, Danzig 1937 r;

cisn.robocze: 11 atm;
numer fabryczny: 729
INNE DANE:

pednik: 1 sruba napedowa; predkos¢: 11 weztéw; zatoga: 18 ludzi
kadtub stalowy spawano-nitowany; poktad stalowy
ARMATOR: Polskie Ratownictwo Okretowe, Gdynia

PORT MACIERZYSTY: Gdynia
SYGNAL ROZPOZNAWCZY: SPFT

towany radziecki statek pasazerski Sowiet-
skij Sojuz. W grudniu natomiast przyho-
lowat z Sundu do Swinoujécia lugotrawler
Drozd, ktéry mial awarie sitowni. W dniach
11-17 lutego 1956 r. ratowal parowiec Puta-
ski, ktéry najechat na wrak barki w rejonie
Gdyni-Ortowa. W lutym tez $ciagal z mie-
lizny koto Ustki kuter rybacki UST-36.
W kwietniu przyholowal z Hamburga do
Szczecina dzwig ptywajacy DP-4. W 1957
r. pomiedzy 4 a 9 lutego wraz z Swarozycem
przeholowal ze Szczecina do Kilonii norwe-
ski statek m/s Hordnes. W grudniu 1957 r.
bral udzial w $cigganiu z mielizny koto Ly-

Herkules na kotwicy na Zalewie Szczecirskim podczas prac podwodnych przy wraku.

sicy (dz. Krynica Morska) polskiego okre-
tu podwodnego Kaszub. Podczas pierw-
szej proby Herkules doznal awarii, urwat
si¢ powiem hak holowniczy. Po odkuciu
i zamontowaniu nowego haka, wraz z ku-
trem ratowniczym Morka, podjeto kolejna
probe wydobycia Kaszuba, tym razem za-
koniczong sukcesem. Niestety pogarszat sie
stan techniczny kotla parowego Herkule-
sa w zwigzku z czym, w maju 1958 r., zapa-
dla decyzja o przeniesieniu holownika do
rezerwy i skierowania go do remontu ka-
pitalnego. Ostatecznie wycofany w 1960 r.
i ztomowany dwa lata p6zniej. @

Fot. zbiory Waldemara Danielewicza




Hartmut Ehlers (Niemcy)
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Rosyj ska Flota

Wodolot torpedowy TK-117 typu ,Turya” (proj. 206M)
w Basenie Potudniowym bazy swinoujskiej, lata 80.
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

T

ﬁaltycka w bazach

zagranicznych w latach 1991-1994

ROSYJSKA FLOTA BAYTYCKA NA LITWIE

Rosyjskie bazy morskie na Litwie znaj-
dowaty sie tylko w Klajpedzie. W 1960
roku zostala przebazowana tu z Lipawy
159 Samodzielna Brygada Okretow Pod-
wodnych (159-s OBpI1JI), ktéra jednocze-
$nie zostata przeformowana w 239 Samo-
dzielng Dywizje¢ Okretéw Podwodnych
(239-i1 OIuIlN). Jednostka zostata rozfor-
mowana juz w 1961 roku.

W poéiniejszych latach rosyjska obec-
noé¢ morska zostala ograniczona tu do jed-
nostek Strazy Granicznej. Nie jest mozli-
wa identyfikacja poszczegélnych okretéw,
niemniej byl wérdd nich patrolowiec typu
»Zhuk” o numerze rozpoznawczym ,,625”.
Straz Graniczna opuscila Klajpede wkrét-
ce po tym, jak w dniu 6 wrzeénia 1991 roku
Rosja zaakceptowala niezaleznos¢ Litwy
- trzy ostatnie okrety wyszty w pazdzier-
niku. Baza zostala przejeta przez nowo-
powstala Flotylle Litewskiej Marynarki
Wojennej. Ostatnie oddzialy rosyjskie
opuscily Litwe do 31 sierpnia 1993 roku.

Rosyjskie okrety wojenne pozostaly tak-
ze w Klajpedzie. Niemiecki periodyk, ma-

gazyn dla rezerwistow ,Loyal” w swym
numerze 4/95 na stronie 38 wymienia
réwniez 14 jednostek floty wojennej ce-
lowo zatopionych w/lub na zewnatrz por-
tu w Klajpedzie. Oficerowie floty litew-
skiej, w kwietniu 1995 roku nie mogli sobie
przypomnie¢ zadnej operacji wydobywa-
nia wrakow. W kazdym razie, w rzeczywi-
stoéci pozostaly co najmniej cztery mniej-
sze jednostki. Wérdd nich byly: starszy
jacht nieznanego typu, jednostka patrolo-
wa ,PO-2"/Projekt 376 oraz dwa 12,6-me-
trowe tendry osobowe Projektu 371.

Jacht, ktory byt pomalowany w cato-
éci na bialo i nosit numer rozpoznawczy
»354”, w dniu 10 kwietnia 1995 roku byt
na brzegu w bazie floty!. Jego los jest nie-
znany podczas, gdy jednostka typu ,,PO-
2” zostala w 1992 roku wcielona do mary-
narki litewskiej jako HK-24. Tendry staly
sie odpowiednio VYTIS-01 we flocie oraz
VYTIS-02 w litewskiej Policji Graniczne;.

Pochodzenie dwéch matych fregat
typu ,Grisha III”/Projekt 1124 przekaza-
nych przez Rosj¢ w dniu 6 listopada 1992
roku i tego samego dnia wprowadzonych

do stuzby we Flotylli Litewskiej Marynarki
Wojennej pozostaje nieznane. Byly to:

o MPK-44 — numer stoczniowy 104 ze
stoczni ,Leninskaja Kuznica” w Kijo-
wie, wprowadzona do stuzby w dniu 25
pazdziernika 1980 roku, nazwana Kom-
somolets Latviji, ostatni rosyjski numer
rozpoznawczy ,213”. Przemianowany
na: Aukstaitis (F 12).

o MPK-108 — numer stoczniowy 722 ze
stoczni A-1906 w Zielenodolsku, wprowa-
dzony do stuzby w dniu 1 pazdziernika 1981
roku, ostatni rosyjski numer rozpoznawczy
»221”. Przemianowany na: Zemaitis (F 11).

ROSYJSKA FLOTA BALTYCKA W POLSCE
I NIEMCZECH WSCHODNICH

Baza Floty Baltyckiej w Polsce znajdo-
wala sie w Swinoujéciu. Historia morska

1. Numer rozpoznawczy byt namalowany kolorem
jasnoniebieskim, co bylo wyréznikiem obserwowanym
na jachtach Strazy Granicznej. Jego jednostka bliznia-
cza o nazwie Leningrad byta w 1996r. widziana w St. Pe-
tersburgu na brzegu bazie matych jednostek floty obok
okretu podwodnego-muzeum D-2. Jachty sa w Mary-
narce rosyjskie klasyfikowane jako jednostki facznikowe
lub komunikacyjne [Karep cpsasu].

Nr 128 (6/2014) « OKRETY WOJENNE

91



Kuter rakietowy R-183 typu,Osa-Il” (proj. 205U), Swinoujscie 15 wrzesnia 1992 r.

Kuter rakietowy R-193 typu,,Osa-II, Swinoujécie 15 wrzesnia 1992 r.

Fot. © Hartmut Ehlers




Dolna cze$¢ Basenu Pétnocnego, Swinoujécie 1991 r.

Swinoujécia siega XIX wieku, kiedy to Ce-
sarska Marynarka Wojenna Niemiec zbu-
dowata tu dwa forty, koszary oraz basen
floty niedaleko ujécia rzeki Swiny. Nie-
miecka Reichsmarine oraz poézniejsza
Kriegsmarine dobudowaly kolejne obiek-
ty. Po II wojnie §wiatowej wszystkie te byte
obiekty niemieckie byly wykorzystywane
przez marynarki wojenne Polski i Zwigzku
Radzieckiego.

Obiekty marynarki wojennej s zloka-
lizowane w Swinoujéciu na lewym brze-
gu rzeki Swiny w niewielkiej odlegto-
$ci od wyjécia na Morze Baltyckie. Prawy
brzeg rzeki zajmuje port handlowy oraz
terminale promowe do Szwecji. Na lewym
brzegu znajduja si¢ takze zabudowania
miejskie. Granica polsko-niemiecka znaj-
duje si¢ 3-4 kilometry na zachdéd. Sposréd
trzech roznych rejonéw obiektéw mor-

Gorna cze$¢ Basenu Pétnocnego, Swinoujécie 1991 r.

Fot. © Hartmut Ehlers

skich 8 Flotylla polskiej Marynarki Wojen-
nej wykorzystywala i wykorzystuje nadal
przylegly bezposrednio do centrum miasta
kompleks po bylej Kriegsmarine.
Marynarka radziecka wykorzystywata
pozostate dwa rejony. Jednym z nich byl Ba-
sen Poludniowy, byty basen wodnosamolo-
tow Kriegsmarine polozony na potudnie
i przylegly do kompleksu polskiej floty.
Ciagle istnieja tutaj byle hangary wodno-

Fot. © Hartmut Ehlers
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Holownik morski MB-94 typu ,Roslavl”

samolotow. Basen ten byl stalym miejscem
bazowania 56 Samodzielnej Brygady Jed-
nostek Uderzeniowych. Do 1990 roku
Brygade stanowily kutry rakietowe typu
,»Osa IT”/Projekt 205U oraz szybkie wodo-
loty torpedowe typu ,,Turya”/Projekt 206 M.

Pomiedzy 12 i 15 wrzeénia 1992 roku,
autor widzial cztery jednostki typu
»Osa II”: R-183 (numer rozpoznawczy
809), R-193 (837), R-180 (839) i R-147 (857)
oraz jedna typu ,,Turya”- TK-117 o nume-
rze 350. Kilka dni p6zniej TK-117 opuscit
Swinoujécie i w dniu 6 pazdziernika 1992
roku byt widziany w Baltyjsku. Pod koniec
tego roku okret, wraz z blizniaczym TK-

" (proj. A202), Swinoujécie 15 wrzeénia 1992 r.

72 (353), zostal zaoferowany Litwie — ofer-
ta ta zostala jednak odrzucona ze wzgledu
na zly stan techniczny jednostek.

W dniu 28 pazdziernika 1992 roku 56 Sa-
modzielna Brygada Jednostek Uderzenio-
wych opudcita Basen Potudniowy, ktory
zostal przekazany polskiej Marynarce Wo-
jennej. Wymienione wyzej cztery kutry typu
»0sa II”, po malej uroczystosci pozegnalnej
odeszly tego samego dnia do Baltyjska.

Drugim rejonem wykorzystywanym
przez Flote Baltycka byl Basen Péinocny,
najstarszy basen zbudowany przez Mary-
narke Wojenng Cesarskich Niemiec. Naj-
blizszy ujécia rzeki byt miejscem cumowa-

Ptywajaca kottownia OT-66, byty holownik typu,Tugur” (proj. 854), Swinoujécie 20 maja 1993 r.

Fot. © Hartmut Ehlers

nia jednostek pomocniczych i wigkszych
bojowych Floty Baltyckiej oraz transpor-
towych. Dwa znajdujace si¢ tam forty byly
uzywane jako magazyny. Po wycofaniu
56 Brygady Samodzielnej rejon ten byl cig-
gle wykorzystywany przez oddzial logi-
styczny floty rosyjskiej.

Pomiedzy 12 pazdziernika 1991 roku
i 15 wrzes$nia 1992 roku autor widzial tam
nastepujace jednostki Floty Baltyckiej:

« MPK-229 (232), MPK-228 (244), MPK-
105 (245) - korwety typu ,Parchim-II"/
Projekt 133.1M;

« Bira - transportowiec, typ ,MP-6/
Projekt 572;

Fot. © Hartmut Ehlers
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Wypalony tender nurkowy RWK-1542 typu,PO-2" (proj. RW376), Swinoujscie 20 maja 1993 r.
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Fot. © Hartmut Ehlers
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Jednostki radzieckie i floty NRD w ba2|e Sassnitz, 12 Ilpca 1990 r.

o KIL-140 - tender boi, typ ,,Kashtan”/
Projekt 141;

o MNS-26250 - samobiezna pelnomor-
ska lichtuga-zbiornikowiec, Projekt 5;

o MB-94 - holownik pelnomorski, typ
»Roslavl”/Project A202;

o OT-66 (eks MB-143), OT-546 - ply-
wajace kottownie, byle holowniki parowe
typu ,Tugur”/Projekt 854;

o PZhK-56 - jednostka przeciwpozaro-
wa, typ »,Pozharny-I"/Projekt 364;

o RWK-290 - tender nurkowy, typ ,Fla-
mingo”/Projekt RV1415;

e RWK-1542 (eks WRD-1542) - tender
nurkowy, typ ,,PO-2"/Projekt RW376;

o UTS-366 (eks PSKR-20 eks PSKR-409

eks BO-436 eks BO-181) - unieruchomio-
na jednostka szkolna, byly scigacz okretow
podwodnych typu ,,Kronshtadt”/Projekt
122B. W dniu 6 pazdziernika 1992 roku
widziany juz w Baltyjsku.

Basen zostal opuszczony przez Rosjan
w polowie maja 1993 roku — wigkszo$¢ ich
okretéw przeszla do Baltyjska. Trzy jed-
nostki zostaly pozostawione: OT-66, OT-
546 i RWK-1542. Ten ostatni, wypalony
przez pozar, byl wyciggniety na brzeg.

LR S o

Flota Baltycka w Niemczech Wschod-
nich dzielita bazy z Volksmarine w Sas-
snitz oraz okazjonalnie w Peenemiinde.

Scigacz MPK-217 typu,Poti” (proj. 204, Sassnitz 16 czerwca 1991 r.

Fot. © Hartmut Ehlers

Rejon w Sassnitz byl usytuowany w por-
cie handlowym naprzeciwko kolejowe-
go terminalu promowego. Widzianymi
tam w latach 1990-1991 jednostkami Flo-
ty Baltyckiej byly w wiekszoéci korwety
typu ,,Poti”. Wérdd nich byta MPK-97 (253
eks-210) oraz jednostki o numerach rozpo-
znawczych 217, 234 i 252. Okrety nalezaty
do 234 Dywizjonu Przybrzeznych Okre-
tow Patrolowych (234 guBusnon xopabmneit
OXpaHbI BOGHOTO paitoHa, kod pocztowy
09822), ktory byl podporzadkowany 24 Sa-
modzielnej Brygadzie Jednostek Uderze-
niowych (kod pocztowy 10638) ze Swinouj-
$cia — 24-s1 6puraga pakeTHbIX TOPIETHBIX
karepoB KpacHosnaménHoro banruitckoro

Fot. © Hartmut Ehlers
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Drugie, niejako panoramiczne, ujecie bazy Sassnitz.

¢nora, CBuHoyiicble, BY i 10638. Tego
samego 22 kwietnia 1992 roku, kiedy 234
Dywizjon zostal rozwigzany, ostatnie dwie
bazujace w Sassnitz jednostki typu ,,Poti”,
po malej uroczystosci pozegnalnej wyszty
do Baltyjska.

Od 1945 roku Flota Baltycka kierowala
swoje okrety bojowe i jednostki pomocni-
cze na przeglady i remonty do stoczniach
w Rostocku i Wolgast, co kontynuowata
przez wiele lat takze po zjednoczeniu Nie-
miec w pazdzierniku 1990 roku.

EPILOG

Niniejszy artykul nie bylby pelny bez
przegladania tzw. ,,Listy jednostek do zto-
mowania” - jednego z najwazniejszych
zrédel pozyskanych przez autora w 1995
roku z kregéw oficjalnych.

Lista byla pierwotnie cz¢$cig konwen-
cji zawartej pomiedzy Rosja, a Republika
Lotwy, ktéra zaréwno ogdlnie, jak i szcze-
goétowo regulowala warunki wycofania si¢
Rosjan. Stosownie do niej wymieniono
w zalgcznikach pozostawione zasoby mi-
litarne, ktdére formalnie przekazano Lo-
twie z warunkiem, Ze maja by¢ zlikwido-
wane. ,Lista jednostek do ztomowania”
byta jednym z takich zatacznikéw. Rzad
totewski uczynil z niej po prostu czeéé
kontraktu na sprzedaz wymienionych
na niej okretow.

Lista zawierala dokladnie 50 jednostek,
wliczajac w to 19 okretéw podwodnych,
ktore zostaly sprzedane firmie niemieckie;j.
Byly na niej cztery kategorie, np.: okrety
w Lipawie w stanie ptywajacym, wpélza-
topione, catkowicie zatopione oraz znajdu-

jace si¢ w Bolderaja. Jeden z wymienionych
na liscie okretéw zostal wyprowadzo-
ny z Lipawy zanim kontrakt wszedl w zy-
cie (Stawnyj, pozycja 3.3), a w czasie wizyty
autora na poczatku kwietnia 1995 roku kil-
ka okretéw podwodnych bylo juz zeztomo-
wanych - pozycje: 1.1, 1.3 do 1.6.
Interesujaca jest historia dotyczaca nisz-
czyciela Stawnyj. Wystepowaly pogloski,
ze Flota Baltycka zamierzala zastgpi¢ na-
lezacy do typu ,,Kashin” niszczyciel Ob-
razcowyj (435) niszczycielem Stawnyj za-
nim kontrakt o sprzedazy na zlom wejdzie
w zycie. W dniu 25 sierpnia 1988 roku Ob-
razcowyj wszedt do SRZ-29 na remont ka-
pitalny. Prace na nim zostaly przerwa-
ne z powoddéw finansowych, chociaz
okret zostal skreslony z listy floty dopiero
30 czerwca 1993 roku i przekazany do dys-
pozycji 1 lutego 1994 roku. Nie jest jasne
gdzie niszczyciel cumowal po anulowaniu
remontu — w zespole krazownika Swier-
dlow ustawionym na koncu Kanatu Portu
Wojennego w marcu 1992 roku znajdowat
sie juz niszczyciel typu ,Kashin-mod”.
Zamiana okretéw nigdy nie nastapita,
chociaz wysocy ranga oficerowie lotew-
scy opowiedzieli autorowi interesujaca hi-
storie dotyczaca niszczyciela Obrazcowyj.
Wiosna 1994 roku jednostka niezmodyfi-
kowanego typu ,,Kashin” zostata sprzeda-
na na zlom polskiej firmie przez dowodce
Bazy Floty Baltyckiej w Lipawie niejakiego
Staliewa. Poniewaz operacja ta byla niele-
galna, Staliew zostal skazany na kare wig-
zienia przez sad wojskowy Floty Baltyckiej.
W zadnym przypadku, ani niszczy-
ciel typu ,Kashin”, ani ,Kashin mod”

nie byl ztomowany w Lipawie. Pracowni-
cy niemieckiej firmy ztomujacej twierdzi-
li, ze skreslenie okretu z ich listy nie moglo
mie¢ miejsca. Ich wynagrodzenie dotyczy-
to tylko tych jednostek, ktére faktycznie
zostaly zezlomowane.

Autor nie byt ponadto w stanie odtwo-
rzy¢ loséw niektdrych jednostek wymie-
nionych jako catkowicie zatopione w Lipa-
wie - pozycje: 3.9 lub 3.10, 3.11, 3.14 do 3.19
oraz Iwan Sladkow - jedna z czterech fre-
gat typu ,Mirka”/Projekt 35. Pozycja 3.20
- kuter patrolowy Projektu 205 powinien
by¢ identyfikowana z zatopiong na koncu
kanatu Portu Wojennego jednostka typu
»Stenka”. Kilku innych jednostek pozo-
stawionych w Lipawie i Bolderaja nie bylto
na liscie do ztomowania - dla poréwnania
odniesienie do rozdziatéw B.11B.2.

Pozycje 3.21 i 3.22 - dwa okrety pod-
wodne nazwane S-283 - zawierajg oczywi-
$cie btad drukarski. Tak samo jest rowniez
z pozycja 3.24, ktéra powinna by¢ przy-
puszczalnie odczytywana jako PSZ-359
(eks-174). Pozycje 3.11 stanowi TPD-34 -
dok transportowy. @

Irédta i odniesienia
Osobiste rozmowy autora z funkcjonariuszami réz-
nych stuzb.
Osobiste obserwacje autora.
Materialy uzyskane od estonskiej Marynarki Wojen-
nej i Strazy Granicznej.
Materialy uzyskane od Lotewskich Sit Morskich.
Materiaty uzyskane od dowddcy okretu podwodne-
go Lembit.
Zalacznik do Listu Nr 100 z 20.07.1994 r. o statusie
(okretu) w dn. 30.04.1994r. - ,,Zalacznik Nr 1 do Kon-
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Rosyjska Flota Battycka w bazach zagranicznych w latach 1991-1994

traktu Nr 148/8/14 SZGV”, np. cytowana lista jedno-
stek do ztomowania.

Kotybiel” Russkogo Flota, Nr 1, 1997: strony 20-27
(Okrety podwodne Projektu 629).

Hiller, H.-J./Engel, A.: Die Organisation der U-Boots-
flotten der sowjetischen und russischen Seekriegsflotte
von 1917 bis 2010, Kolonia 2010.

Kuzin, W.P. / Nikolskij, V.I.: Wojenno-Morskoj Flot
SSSR 1945-1991, St. Petersburg 1996.

»Morskaja Kollekcija” 1/1995: Sowietskij WMF 1945-
1995.

»Morskaja Kollekcija” 1/1999: Pojuszczije Fregaty -
BPK Projekta 61.

»Morskaja Kollekcija” 6/2000: Storozewije Korabli
WMF SSSR i Rossii 1945-2000.

»Morskaja Kollekcija” 2/2001: Matyje Protiwotodocz-
nyje i Malyje Rakietnyje Korabli WMF SSSR i Rossii.
Pawtow, A.S.: Eskadriennyje Minonoscy Projekta 56,
Jakuck 1999.

Pawlow, A.S.: Wojennyje Korabli SSSR i Rossii 1945-
1995, Jakuck 1994.

Szirokorad, A.B.: Sowietskije Podwodnyje Lodki, St. Pe-
tersburg 199.

»Tajfun” Nr 53: Strony 27-34.

»Warship International”, Nr 2, 1996: Strony 119-141
(artykut autora).

»Warship International”, Nr 3, 1997: Strony 229-270
(artykut autora).

PODZIEKOWANIA

Sposrod wielu, ktérzy byli pomocni w przygotowaniu
oraz podczas wizyt w panistwach battyckich w 1995
i 1996 roku, znajdujq sie:

Fregattenkapitin von Hobe, niemiecki attaché woj-

skowy na Finlandie i Estoni¢ w Helsinkach oraz jego
sztab;

Fregattenkapitin von Groll, niemiecki attaché woj-
skowy na Lotwe i Litwe w Rydze, szef jego biura
Hauptbootsmann Haas oraz sztab;

Fregattenkapitin KnofS, FGNR, niemiecka grupa do-
radcza estotiskiej Marynarki Wojennej;

Kmdr Roland Leit, glownodowodzgcy estotiskiej Ma-
rynarki Wojennej w 1996 roku;

Kmdr Tarmo Kouts, dowédca, estoriskiej Strazy Gra-
nicznej w 1996 roku;

Kmdr Jaan Kapp, szef oddziatu estotiskiej Strazy
Granicznej w 1996 roku;

Kmdr Gaidis Zeibots, gléwnodowodzgcy Lotewskich
Sit Morskich w 1995 i 1996 roku;

Kmdr Ilmars Lesinskis, dowédca Obszaru Poludnio-
wego Lotewskich Sit Morskich w 1995 roku;

Kmdr Pul$evskis, dowddca bazy Ventspils w1995
roku;

Kmdr por. Visulis, dowddca bazy Bolderaja w 1995
roku;

Por. Victors Celapiters, dowddca bazy Bolderaja
w 1996 roku;

Kmdr ppor. Raimundas Baltuska, gtéownodowodzgcy
litewskiej Flotylli Wojennej w latach 1995/1996;
Kmdr. Vyautas Urbas, szef sztabu litewskich Sit Mor-
skich;

Por. A. Stankaitis, dowédca Zemaitis w 1995 i 1996
roku;

Pan K. Kienast, nabywca wrakéw z ,listy jednostek
do ztomowania” i méj dtugoletni przyjaciel

Starszy Porucznik (Rezerwy) Wiadimir Koppelman,
dowédca okretu podwodnego Lembit - za materiaty

dotyczgce Floty Baltyckiej w Estonii.

Niszczyciel Statnyj typu,Skory” (proj. 30bis) w Nakskov, czerwiec 1989 r. tif

ANEKS 1
JEDNOSTKI FLOTY BAETYCKIE)
SPRZEDANE ZA GRANICE

O ile przed nadejsciem ,,Glasnosti i Pie-
restrojki” jednostki floty radzieckiej byty
zfomowane tylko w kraju, to pod koniec lat
1980 rozpoczela si¢ sprzedaz okretéw na
zlom za granice. Sprzedaz ztomu stala si¢
znaczacym zrodltem gromadzenia bardzo
potrzebnych woéwczas walut obcych. Ra-
dziecka prasa donosila, ze w 1989 roku zlo-
mowanych zostalo 12 okretéw podwodnych
oraz 28 nawodnych. W 1990 roku flota mia-
ta by¢ zredukowana o 45 okretéw nawod-
nych wliczajac w to 4 krazowniki, 4 niszczy-
ciele oraz 20 patrolowcow réznych typéw.
Na zlom przeznaczono takze 26 okretéw
podwodnych, w tym 7 typu rakietowego.

Redukcji nie unikneta réwniez Flo-
ta Baltycka. Procedura sprzedazy zawsze
byla poprzedzona takim samym schema-
tem. Rosja dostarczala jednostki do portéw
battyckich: Nakskov lub Tallina gdzie byty
przygotowywane do podrdzy do stoczni
zlomowych.

Nie wszystkie postawione do dyspo-
zycji jednostki skonczyly jednak na zto-
mie. Podczas gdy kilka zostalo sprzeda-
nych armatorom cywilnym, znaczna liczba
okretéw podwodnych stata si¢ jednostka-
mi-muzeami za granicg. Ponizsze zesta-
wienie jednostek Floty Baltyckiej sprze-
danych za granice nie moze by¢ jednak
uwazane za kompletne. Nie zawiera ono

Fot. © Hartmut Ehlers
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bowiem okretow z listy jednostek do zto-
mowania (Rozdzial E), ani nigdzie niewy-
mienionych.

Niszczyciele, typ .Skoryj”/Projekt 30bis

« Stepiennyj (609), wycofany 14 marca
1986 roku i postawiony do dyspozycji 22
lipca 1986 roku. Dostarczony do Nakskov
w maju 1989 roku przez polski holownik
Perkun, w dniu 25 maja 1989 roku przybyl
do Santander.

o Statnyj (610), wycofany 8 lipca 1982
roku i postawiony do dyspozycji 1 paz-

Wyrzucona na brzeg miedzy Skallerup a Tornby fregata Tuman typu,Riga” (proj. 50), 18 marca 1990 r.

dziernika 1982 roku. Dostarczony do Na-
kskov w czerwcu 1989 roku, przybyt do
Santander pod koniec lipca 1989 roku.

o Stremitielnyj (od 8 lutego 1982 roku
PKZ-33), skreslony 25 czerwca 1984
roku i postawiony do dyspozycji. W dniu
29 czerwca 1990 roku przybyl do angiel-
skiego North Shields. Sprzedany jednak
do San Esteban w Hiszpanii i odholowany
8 pazdziernika 1990 roku.

o Surowyj, wycofany 11 lutego 1988
roku i postawiony do dyspozycji 17 lip-

Fregata SKR-32 typu,Mirka” (proj. 35) w Nakskov 3 maja 1990 r.

Fot. © Hartmut Ehlers

ca 1988 roku. Ztomowany w Santander
w 1989 roku.

Fregaty

o Tuman (732) eks-SKR-52, typ ,Riga”/
Projekt 50. Skres$lona 4 maja 1989 roku,
zacumowana w Lipawie i postawiona
do dyspozycji 1 pazdziernika 1989 roku.
W dniu 13 marca 1990 roku podczas ho-
lowania do Hiszpanii zerwata si¢ z holu
i osiadla na mieliznie na wybrzezu Da-
nii koto Skallerup, Tornby. Po §ciggnigciu
z mielizny odsprzedana norweskiej firmie

Fot. © Hartmut Ehlers
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Nakskov 1993 .

B. Nielsen, w dniu 7 maja 1990 roku zawi-
nela do Hirtshals.

« SKR-32 (756), typ »Mirka”/Projekt
35. Skreélona 4 maja 1989 roku, zacu-
mowana w Lipawie postawiona do dys-
pozycji 1 grudnia 1989 roku. Odholo-

Okrety podwodne typu ,Whiskey” w Blyth.

wana do Nakskov w lutym 1990 roiku,
zlomowana ostatecznie w 1991roku
w angielskim Goole.

o Swirepyj (719), ,,Krivak-I"/Proj. 1135.
Skreslona 30 czerwca 1993 roku postawio-
na do dyspozycji 31 grudnia 1993 roku.

Sprzedane na ztom okrety podwodne typu ,Whiskey” (proj. 613), ,Whiskey Long Bin” (z odcietym kioskiem i hangarami rakiet) i ,Zulu” (proj. 611),

Fot. zbiory Leo van Ginderena
W dniu 14 listopada 1994 roku zawineta do
Den Helder po nabraniu wody podczas ho-
lowania na ztom do Indii.
Okret desantowy typu ,,Alligator”/Pro-
jekt 1171
o Krasnaja Presnia (115), skreslony 30

Fot. © Hartmut Ehlers




Rosyjska Flota Battycka w bazach zagranicznych w latach 1991-1994

czerwca 1993 roku. Podczas holowania na
ztom jego kadlub zostal powaznie uszko-
dzony w sztormie w Kanale Angielskim.
Skutkiem tego zatongt w dniu 10 grudnia
1994 roku 44 Mm na p6inoc od Port-en-
-Bessin.

Okrety podwodne typu ,Foxtrot”/Pro-
jekt 641

o B-821 eks B-21 (480), skreslony w dniu
3 lipca 1995 roku i tego samego dnia posta-
wiony do dyspozycji. W pazdzierniku 1995
roku przedany belgijskiej firmie ,,Mariti-
me Theme Park”. Przeholowany z Kronsz-
tadu do Zeebriigge w lutym 1996 roku
Z przeznaczeniem na muzeum.

« B-825 eks B-25 (406), skreslony w dniu
3 lipca 1992 roku sprzedany we wrzesniu
1992 roku z przeznaczeniem na muzeum
w Helsinkach (poprzednik ,,Juliett” B-77).
Odsprzedany firmie brytyjskiej, zatonat
jednak koto Jutlandii w dniu 14 kwietnia
1994 roku.

« B-49 (475), skreslony w dniu 30 czerw-
ca 1993 roku. Sprzedany do Anglii w 1994
roku z przeznaczeniem na muzeum w oko-
licach bariery na Tamizie z oznaczeniem
U-475.

Okrety podwodne typu ,,Zulu”/Pro-
jekt 611

« B-80, skres$lony w dniu 19 kwietnia
1990. W 1992 roku sprzedany z przezna-
czeniem na muzeum w Den Helder.

« niezidentyfikowany okret podwodny
typu ,Zulu-IV”, widziany w dniu 3 maja
1990 roku w Nakskov. Jednostka ta byta
czg$cia grupy pigciu okretéw podwodnych
zakupionych wraz z fregata typu ,Mirka”

SKR-32 przez niemiecko-dunskag firme
zlomowa Klaus Heun. Tylko cztery z pig-
ciu tych okretéw podwodnych, ktore wy-
szly z Rygi dotarlo do Nakskov w lutym
1990 roku. Pigta jednostka zatoneta koto
Bornholmu.

Okrety podwodne typu ,Whiskey”/Pro-

jekt 613
« jednostka o numerze rozpoznawczym

274, jedna jednostka niezidentyfikowana
oraz jedna czeéciowo zdemontowana jed-
nostka typu ,,Whiskey Long Bin”.

Widziane w dniu 3 maja 1990 roku
w Nakskov, wszystkie przybyly w lu-
tym 1990 roku jako cz¢$¢ wymienio-
nej wyzej grupy sprzedanej firmie Klaus
Heun. Jednostka ,Long Bin” mogta by¢
S-142, ostatnia z wycofanych ze stuzby
w 14 Eskadrze 40 Brygady Okretéw Pod-
wodnych.

« osiem jednostek 157 Brygady: S-95,
§-160, S-181, S-188, S-190, S-297, S-300,
S-329.

W listopadzie 1989 roku zatadowane
w Tallinie na norweska barke do przewo-
zu tadunkoéw ciezkich Bowbarge 7 prowa-
dzong przez holownik Bjorn Eskild. Jed-
ne z okretéw po wyjéciu z Baltyku wypadl
za burte, pozostale w dniu 13 grudnia 1989
roku dotarly do Santander.

« osiem jednostek, wiacznie z S-357. Za-
kupione przez dunska firme zlomowa
Poul Christensen i zaladowane w Talli-
nie na barke Bowbarge 7. W dniu 15 lutego
1990 roku dotarty do Blyth po krétkim po-
stoju w norweskim fiordzie dla przeczeka-
nia zlej pogody.

o §-194, od maja 1991 roku jako mu-
zeum w Sztokholmie. W maju 1999 roku
w Norrkoping, zamkniety jednak w 2005
roku. Sprzedany Tajlandii z przeznacze-
niem na muzeum w Bangkoku. Wyremon-
towany w Gdynii w latach 2006-2007 wy-
szed! w morze na holu w lutym 2007 roku.
W dniu 5 lutego 2007 roku doznal jed-
nak przecieku kadluba i zatonal na Mo-
rzu Pélnocnym na zachéd od dunskiego
Thyboren.

o jednostka o numerze rozpoznaw-
czym 359, wycofana ze stuzby w 1989 roku.
W 1994 roku dotart do Kolding, jako ro-
syjska darowizna dla dunskiego projektu
zatrudnienia bezrobotnej mlodziezy i na-
stepnie wykorzystywana jako muzeum
z oznaczeniem U-359. Przebazowany
w 1997 roku do Nakskov. W styczniu 2011
roku wystawiony na sprzedaz.

« niezidentyfikowana jednostka zna-
na jako ,Whiskey w Lesie”. W 1991 roku
zakupiona przez wlasciciela najwigksze-
go szwedzkiego parku rozrywki i bylego
polityka Skara Sommarlanda, ktéry po-
czatkowo uwazal ja za ,Whiskey na ska-
tach” ze znanego powszechnie rosyjskie-
go incydentu z pazdziernika 1981 roku.
Pomalowana na czerwono zostala wysta-
wiona jako atrakcja obok parku. W rzeczy-
wistosci nie byt to jednak okret podwodny
S-363. Po bankructwie parku w 1994 roku
jednostka zostala zlomowana w niezna-
nym okresie.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

Wykonana w lipcu 1999 roku fotografia eks-rosyjskiego okretu podwodnego B-821 typu,Foxtrot” jako muzeum w belgijskim Zeebriigge.
Fot. Jarostaw Palasek




Joseph S. Bermudez Jr.
(Stany Zjednoczone AP)

Wykonana 24 lipca 2014 roku fotografia Stoczni Potudniowej w Sinpo (Fabryka Kottéw Pongdae) na wschodnim wybrzezu Korei Pétnocnej pokazuje

nowozidentyfikowany okret podwodny zacumowany w chronionym basenie. Uwaga: fotografia obrécona.

Fot. DigitalGlobe/38 North via Getty Images

Nowy okret podwodny z Korei Polnocne;

Analiza fotografii satelitarnych od 2010
roku pod katem lokalizacji ukrytych pot-
nocnokoreanskich baz okretéw podwod-
nych oraz stoczni produkcyjnych wykazata
obecnos¢ wczesniej niezidentyfikowane-
go okretu podwodnego zacumowanego
w chronionym basenie Stoczni Poludnio-
wej w Sinpo. Stocznia ta, znana takze pod
»przykrywkowsa” nazwa: ,Fabryka Ko-
tlow Pongdae,” jest najwazniejszym zakla-
dem produkcyjnym péinocnokoreanskich
okretow podwodnych oraz gléwna siedziba
Morskiego Instytutu Badawczego Akade-
mii Narodowych Nauk Obronnych. Insty-
tut jest odpowiedzialny za badania i rozwdj

technologii morskich, okretéw nawodnych
i podwodnych oraz odpowiadajacego im
uzbrojenia i pociskow rakietowych?.
Nowozidentyfikowany okret podwod-
ny ma diugo$¢ okoto 67 metréw i sze-
roko$¢ 6,6 metra. Posiada zaokraglony
dzidb oraz kiosk usytuowany na $rodo-
kreciu. Nie s widoczne jego stery zanu-
rzenia?. Wymiary sugerujag wypornosé
w zanurzeniu w zakresie 900-1500 ton.
Na fotografii widoczne sa cumy, porusza-
jacy si¢ w tym rejonie ludzie oraz wypo-
sazenie sktadowane na pirsie przylegltym
do okretu podwodnego. Dlugi obiekt na
pirsie z przodu kiosku to przypuszczalnie

ciasno utozone palety transportowe lub
wyposazenie, a nie wyrzutnie pociskow
rakietowych. Wskazuja na to przyblizone
wymiary: 8,4 metréw dtugosci i 0,65 me-
tra szeroko$ci. Gore rufowej czeéci kio-
sku przykrywa niebieski pokrowiec. Na
zadnej z dostepnych fotografii nie zostaty
rozpoznane wyrzutnie torpedowe czy po-
ciskow rakietowych ani na dziobie, ani na
pokladzie okretu podwodnego.

1. Joseph S Bermudez Jr., Shield of the Great Leader:
The Armed Forces of North Korea. Londyn: I.B. Taurus,
2001, str. 45-55.

2. Wszystkie wymiary sa przyblizone i oparte na in-
terpretacji fotografii satelitarnych
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Nowy okret podwodny z Korei Pétnocnej

10

15

20

Charakterystyki okretow podwodnyc
Typ SAVA Typ HEROJ Typ SANG-0 Typ SINPO*
Dfugosé, metrow 65.8 64 34 67
Szerokos¢, metréw 7 7,2 38 6,6
Wypornosc, tons 964 1068 330 900-1500
Predkos¢, weztéw Na powmrzchm/ 16/10 16/10 8/4 16/10
W zanurzeniu
Zatoga 35 55 21-26 30-50
* Dane przyblizone.

Geneza tego okretu podwodnego jest
niejasna. Chociaz widoczne jest zewnetrz-
ne podobienstwo jednostki do rosyjskich
podwodnych okretéw patrolowych typow
»Kilo” lub ,Lada” - nie ma ona kroplowe-
go ksztaltu kadtuba tych pierwszych, ani
zamontowanych na kiosku steréw zanu-

rzenia tak, jak te drugie®. Dodatkowe ana-
lizy pokazuja jednak bliskie podobienstwo
wielkosci i ksztaltu do bylych jugosto-
wianskich okretéw podwodnych typow
»Sava” i ,Heroj™. Jugostowianskie pocho-
dzenie projektu nie wydaje si¢ by¢ czyms$
niezwyklym. W latach siedemdziesigtych
XX wieku Korea Pétnocna zamoéwita bo-
wiem w tym panstwie szereg projektow
okretow podwodnych i wykorzystywala
je jako podstawe w kilku projektach do-
$wiadczalnych, a takze w miniaturowych
okretach podwodnych typu ,Yugo”.
Warte jest odnotowania, ze w paz-
dzierniku 1996 roku Yi Kwang Su, wzie-
ty do niewoli sternik okretu podwodnego
typu ,,Sang-O7, ktéry we wrze$niu wszedl
na mielizn¢ koto Kangnung w Korei Potu-
dniowej o§wiadczyl, ze: ,w Fabryce Kottow
Pongdae w Sinpo na wschodnim wybrzezu
znajduje sig obecnie w budowie 1000-to-
nowy okret podwodny.”®. Chociaz nie jest
mozliwe, aby jednostka opisana przez Yi
mogla by¢ okretem podwodnym zidenty-
fikowanym w Sinpo, wspolzaleznos¢ loka-
lizacji oraz wypornosci jest intrygujaca.
Jest zbyt wczeénie, aby zidentyfiko-
wa¢é misje, do ktérych bylby przeznaczony
nowy typ okretéw podwodnych lub miej-
sce jakie moglby zajmowaé w przysztych
sitach podwodnych Marynarki Wojennej

Zblizenie na nowozidentyfikowany 67-metro-
wy okret podwodny typu ,Sinpo”, 24 lipca,
2014 roku. Uwaga: fotografia obrécona.

Fot. DigitalGlobe/38 North via Getty Images

metry

Szkic okretu podwodnego typu,Sinpo”. Rys. © Joseph S. Bermudez Jr.

Ludowej Korei. Jezeli projekt zakonczytby
si¢ powodzeniem i wszedlby do produk-
cji jako patrolowy okret podwodny (SS),
to nowa jednostka miataby wigkszy zasieg
i autonomiczno$¢ patrolowania oraz lep-
sze uzbrojenie niz pelniace stuzbe we flo-
cie Korei Pétnocnej przybrzezne okre-
ty podwodne typéw ,Sang-O” i ,,Sang-O
II”. Jednostka moglaby potencjalnie za-
stapi¢ takze istniejace patrolowe okre-
ty podwodne typu 033 ,Romeo”. Nie jest
obecnie jasne czy nowe okrety podwodne,
jezeli zostalyby zbudowane w wystarcza-
jacej liczbie, oznaczalyby mozliwe przej-
$cie marynarki wojennej Korei Pétnocnej
od strategii obrony wybrzeza do bardziej
ofensywnych operacji przeciwokreto-
wych. Jest jednak mozliwe, ze jednostka ta
jest po prostu jednym z doswiadczalnych
okretéw podwodnych (SSA) przeznaczo-
nych do walidacji obecnych parametréw
projektowych i wyposazenia tak, jak ma-
rynarka wojenna Korei Pétnocnej czynila
to juz w przeszlosci. Nie wydaje si¢ jednak
obecnie, aby jednostka miala by¢ projek-
towana, jako platforma testowa dla bali-
stycznych pociskow rakietowych wystrze-
liwanych z okretéw podwodnych. @

Niniejszy artykul zostal pierwotnie
opublikowany w 38 North (www.38north.
org) w dniu 19 paZdziernika 2014 roku.
Joseph S. Bermudez Jr. jest szefem zespo-
tu analitykow AllSource Analysis, Inc.
i czestym autorem w 38 North.

Thlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

3. Komodor Stephen Saunders, Jane’s Fighting Ships,
2011-2012, Londyn: IHS Global Limited, 2011, str. 663-
664.

4. Komandor John Moore, Jane’ Fighting Ships, 1980-
1981, Londyn: Jane’s, 1980, str. 719.

5. Ibid. oraz Joseph S. Bermudez Jr, North Korean
Special Forces. Wydanie drugie, Annapolis: U.S. Naval
Institute Press, listopad 1997, str. 161-167.

6. ,Infiltrator, Defector News Conference”, Yonhap,
29 pazdziernika 1996 r.
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Okrety wikingéw na morzu.
Mal. Alex Kircher, zbiory Krzysztofa Cieslaka
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