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AUSTRALIA

‘Wybrano nazwe dla nowego typu
Typ nowych australijskich okre-
tow patrolowych, oznaczany ro-
boczo jako Projekt SEA 1444,
bedzie nosit nazwe Armidale,
od jednostki prototypowej. Mini-
ster obrony Robert Hill ogtosit to
w dniu 29 listopada 2002 roku, co
zbieglo si¢ z obchodami 60-tej
rocznicy zatonigcia pierwszego
Armidale. Pierwszy z nowych
okretow patrolowych bedzie do-
starczony w drugiej polowie 2004
roku, z mozliwoscia zmiany ter-
minu. Nowy typ okretow zastapi
15, petniacych aktualnie stuzbe
patrolowcow typu Fremantle, za-
silajac flote nowoczesniejszymi,
jednostkami o wigkszych mozli-
wosciach, lepiej przystosowanymi
do zabezpieczenia wybrzezy Au-
stralii, co po ostatnim ataku ter-
rorystycznym na wyspie Bali na-
biera szczeg6lnego znaczenia.

O samych nowych jednostkach
brak blizszych informacji. Wiado-
mo jedynie, ze majg one by¢ po-
mniejszona wersja malezyjskiego
typu MEKO 11RMN o wymia-
rach 55-60 x 10x 3 m.

FILIRINY:

Modernizacja floty

Starzejaca si¢ coraz bardziej flota
filipinska, ktorej gros sit stanowia
eks-amerykanskie okrety zbudo-
wane w okresie II wojny $wiato-
wej, stanela przed widmem zapa-
Sci. Dlatego niezbednym stafo si¢
znalezienie dodatkowych fundu-
szy na ten cel, gdyz przez ostatnie
3 lata wiekszo$¢ pieniedzy z fun-
duszu obronnegp przeznaczano
na wojska ladowe i piechote mor-
ska. Dlatego na poczatek b.r.
ogloszono przetarg na budowe
6 korwet rakietowych i 12 okre-
tow patrolowych. Zreszta juz
pierwsza oferte w tej sprawie
zglosit  poludniowokoreanski
koncern Daewoo. Innymi ofero-
wanymi w przetargu sg projekty:
korwety typu Saar 5 (Ingalls Ship-
building), fregaty typu FF 21
(Newport News), projekt MEKO
(podobny do oferowanego MW
Malezji).

Plan modernizacji floty zaklada
réwniez posiadanie do 2010 roku
3 przybrzeznych uderzeniowych
okretéw podwodnych w zwiazku
z czym MW Filipin zlozyta zapy-
tanie do stoczni wloskich.
Planuje si¢ takze powigkszy¢
zdolnosci transportowe wojsk de-
santowych. Aktualnie trwajg roz-
mowy na temat przekazania
przynajmniej dwoch jednostek
desantowych typu Newport, kto-
re znajduja si¢ obecnie w rezer-
wie U.S. Navy. Bierze si¢ takze

pod uwage okrety patrolowe ty-
poéw Orion i Point, oraz wypozy-
czenie fregat typu Knoxlub O. H.
Perry.

Trzy patrolowce nalezace do typu
Jacinto (eks-brytyjski typ Pe-
acock), zostaly niedawno wypo-
sazone w nowy radar dozoru
morskiego oraz kilka karabinow
maszynowych. Istnieja réwniez
plany ich dozbrojenia w 4 rakiety
»Sea Skua” lub ,Exocet”, co
uczyni je przypuszczalnie jedyny-
mi okretami floty filipinskiej
uzbrojonymi w pociski przeciwo-
kretowe.

SINGAPUR:

Najwi¢ksza katastrofa

W dniu 3 stycznia b. r. doszto
do najwigkszej katastrofy w dzie-
jach MW Singapuru. W Ciesni-
nie Malakka w rejonie Perdra
Branca patrolowiec (de facto
mafa korweta ZOP) Courageous
(P 96) staranowany zostal przez
duzy kontenerowiec ANL Indo-
nesia (52 000 BRT), nalezacy

7,62 mm na pojedynczych pod-
stawach.

STANY ZJEDNOCZONE A P:

Cos za cos

7 stycznia b.r. wycofany zostal
z aktywnej stuzby we Flocie Pacy-
fiku niszczyciel rakietowy Kinka-
id (DD-965) nalezacy do znane-
go typu Spruance. Posunigcie to
spowodowane zostalo duzymi
kosztami eksploatacyjnymi.

Aby jednak bilans U.S. Navy si¢
zgadzal, juz 11 stycznia zostat wo-
dowany w stoczni Ingalls Div.
w Pascagoula niszczyciel rakieto-
wy Chung-Hoon (DDG-93) typu
Arleigh Burke Flight IT A.

TIMORSWSCHODNI

Poczatki minifloty

To nowe panstwo, powstale sku-
tek naciskow panstw ONZ, nie-
uznajacych aneksji bytej portugal-
skiej kolonii w sktad Indonezji,
tworzy réwniez wiasna mikroflo-
te. Jej zaczatkiem sa dwa patro-
lowce Oécusse i Atatiro przeka-

Utrzymujacy sie na wodzie wrak patrolowca Courageous. fot. internet

do holenderskiej kompanii ze-
glugowej P & O Nedlloyd. Brak
blizszych informacji o stratach
wsréd zatogi patrolowca. Wrak
okretu pomimo ogromu znisz-
czefh utrzymywal sie¢ na wodzie,
dzieki czemu mozliwym byto je-
go przyholowanie do bazy Chan-
gi. Tam dopiero w doku poznano
rozmiar zniszczen i stwierdzono,
ze kadtub okretu zostal catkowi-
cie zniszczony za nadbudowka,
po prostu zmiazdzony i ode-
rwany.

Ta zbudowana w latach 1995-96
jednostka posiada wypornosé
pelna 500 t, wymiary 55,00 x 8,60
x 2,20 m, naped 2 silnikami wy-
skopreznymi MTU 12V595 TE-
90 o facznej mocy 6 200 kW
(8 430 KM), predkos¢ maksymal-
na 36 wezlow, zatoga 27-30 ludzi.
Uzbrojenie skfada si¢ z armaty
OTOBreda kal. 76 mm, dwupro-
wadnicowej wyrzutni rakiet plot.
bliskiego zasiggu ,,Mistral”, 6 wt
kal. 324 mm (2 x III) dla torped
ZOP typu A-244S. Catos¢ uzbro-
jenia uzupelniajg cztery km-y kal.

zane przez rzad Portugalii. Obie
jednostki naleza do typu Albatroz
i posiadaja nastepujace parame-
try taktyczno-techniczne: zbud.
1974-75, wyporno$¢ pelng 45 t,
wymiary 23,60 x 5,25 x 1,60 m, na-
ped dwa silniki wysokoprezne
o mocy 1 110 KM, predkos¢ 20 w,
uzbrojenie jedno dziatko Oerli-
kon kal. 20 mm i dwa wkm Brow-
ning kal. 12,7 mm, zaloga 8 ludzi.

UKRAINA

Ukraina pod miotek?

Sadzac z ostatnich informacji za-
granicznych i nie tylko Srodkow
masowego przekazu, znajdujacy
sie jeszcze caly czas w Nikofaje-
wie nieukonczony, krazownik ra-
kietowy projektu 1164 Ukraina
stal si¢ znéw przedmiotem spe-
kulacji i rozméw. Tym razem
ukraifsko-chinskich, majac na
wzgledzie przede wszystkim listo-
padowa wizyte prezydenta Ukra-
iny L. Kuczmy w Pekinie. Sens
pytania jest prosty - Chifczycy
w koficu zainteresowali si¢ po-
waznie okretem i s3 gotowi po-
targowaé si¢ o niego, tak by
otrzymaé do swej dyspozycji ten
ufamek wojenno-morskiej potegi
dawnego Zwiazku nienaruszal-
nego wolnych republik... Tym
bardziej, ze 1 dzi§ bez wzgledu
na swoje lata, nadal przedstawia
cenna zdobycz dla chinskiego
kompleksu wojskowo-przemysto-
wego. Dlaczego? Ano dlatego, ze
w ramach planéw utworzenia
do 2020 roku przysziej chinskiej
Wielkiej Floty obok jednostek in-
nych klas (lotniskowcow, niszczy-
cieli, fregat, atomowych okretow
podwodnych itp.) przewidziano
takze miejsce dla rakietowych
krazownikow, podobnych do
proj. 1164. Okrety te sa przezna-
czone do wykonywania uderzen
rakietowych na cele morskie
(konwoje, zespoly lotniskow-
céw), a takze na cele brzegowe.
Zatem przyszly chinski wariant
zostal pomySlany jako rozwinie-
cie 1164, wobec czego delegacje
z kraju Niebianskiego Spokoju
szczegblnie aktywnie interesowa-
ly si¢ jednostkami wspomniane-
go projektu w Rosji i na Ukra-
inie. Tak byto w czasie zwiedzania
remontowanego w Sankt Peters-
burgu Marszaf Ustinow trzy lata
temu czy znajdujacego si¢ w sta-
dium prac wykonczeniowych
w Nikolajewie blizniaczego kra-
zownika Ukraina w latach 2000-

Portugalski patrolowiec Andorinha typu Albatroz przeznaczony
najprawdopodobniej dla Timoru Wschodniego fot. Ricardo M. Graca
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2002... Réwnolegle z projektowa-
niem nowego krazownika po-
wstal w Chinach skrzydlaty po-
cisk rakietowy dalekiego zasiggu,
w Rosji zakupiono rakietowy sys-
tem przeciwlotniczy  S-300,
ana Ukrainie licencje na produk-
cj¢ morskich turbin gazowych
wielkiej mocy. Co jest jeszcze po-
trzebne dla stworzenia projektu
krazownika? OczywiScie, dobry
prototyp.

Tym bardziej, ze zgodnie z najbar-
dziej sekretnymi informacjami
chinskich S§rodkéw masowego
przekazu, program budowy no-
wych okretow napotyka na nie-
oczekiwane trudnosci w postaci
probleméw  technologicznych,
ktorych same Chiny si¢ sa w sta-
nie rozwigza¢. Migdzy innymi dla-
tego w kraju Niebianskiego Spo-
koju zwrdcono uwage na uderze-
niowy relikt rakietowy, ktory juz
drugi dziesiatek lat znajduje si¢
w budowie w Zaktadzie im. 61 ko-
munardow w Nikolajewie.
Przypomnimy zatem czym jest
okret proj. 1164. Przede wszyst-
kim jego przeznaczenie to: wy-
konywanie atakoéw rakietowych
i niszczenie duzych nawodnych
okretdw bojowych przeciwnika,
w tym lotniskowcow, taktycz-
nych zespoléw okretéw-nosicieli
broni rakietowej, a takze zapew-
nienie obrony przeciwlotniczej
okretow i statkOw w czasie przej-
Scia morzem. Glowny uderze-
niowy kompleks okretu, do prze-
noszenia ktorego zbudowano
wiaSciwie jednostke to ponad-
dzwigkowe skrzydlate przeciwo-
kretowe pociski rakietowe dale-
kiego zasiggu ,Bazalt” (16
sztuk). Moga one latwo zosta¢
zastgpione przez nowe chinskie
pociski HN-3. W tej dziedzinie
chinscy specjaliSci rozwigzali
problem zniwelowania swego
technicznego zacofania znacznie
szybciej niz zaktadali to zagra-
niczni analitycy.

Przeciwlotniczy kompleks rakie-
towy S-300F do chwili obecnej
nie zostal jeszcze zamontowany
na pokladzie jednostki, w przy-
padku sprzedazy krazownika mo-
ze on jednak tatwo dostarczony
przez Rosjan. To zapewne zosta-
fo juz ustalone, bo po co L. Kucz-
ma robit by w Moskwie przysta-
nek w drodze do Pekinu? Mimo
wszystko nalezy mie¢ jednak na-
dzieje, ze w przypadku krazowni-
ka oba panstwa - nastepcy prawni
dawnego ZSRR postapia po go-
spodarsku, a nie jak GOSKOMI-
MUSZCZESTWA Ukrainy, kto-
re sprzedaly Chinom za 20 min
USD takze nieukonczony lotni-
skowiec (krazownik lotniczy)
Wariag.

Pozostate systemy okretowe nie
zawieraja wlasciwie zadnych ta-
jemnic i od lat sa sprzedawane za-
granicznym odbiorcom. Przypo-
mnijmy to przede wszystkim Srod-
ki samoobrony okretu w bliskiej
strefie (mniej niz 12 km) — 2
przeciwlotnicze systemy rakieto-
we ,,0sa-MA”, a takze na bliskie-
go zasiegu (mniej niz 4 000 m) —
trzy baterie automatycznych sys-
teméw przeciwlotniczych kal.
30 mm o wysokiej szybkostrzelno-
Sci AK630-MP123. W uzupelnie-
niu, a okrecie jest takze poktado-
wy kompleks artyleryjski kal.
130 mm AK-130, w sktad ktoérego
wchodzi zautomatyzowane dzialo
i system kierowania ogniem.
Kompleks artyleryjski AK-130
(o efektywnej dono$nosci po-
nad 25 km) moze by¢ stosowany
do zwalczania zaréwno celéw
morskich i naziemnych.

Na okregcie zamontowano row-

by w roku 1992. Do poczatkéw
roku 1992 procent technicznej
gotowosci jednostki wynosit nie
mniej niz 94%.

Nawet z bardzo generalnych wy-
liczen wynika, ze rakietowy kra-
zownik nie jest potrzebny mary-
narce wojennej Ukrainy, o czym
oficjalnie jeszcze w roku 1995 po-
wiedzieli sami wojskowi. To, ze
dla wykorzystania politycznej ko-
niunktury w péZniejszym okresie
udawano jedynie proces wykon-
czania jednostki, pozostawimy
na sumieniu organizatorow tych
»igrzysk”. Problem w tymze im
sprzedaz nastapi szybciej, tym
lepsza mozna uzyskac ceng. Prze-
ciez sprzedaz pelnowartosciowej
jednostki bojowej moze przyniesé
skarbowi panstwa wiecej niz bez-
myslna, by nie powiedzie¢ dosad-
niej bezsensowna sprzedaz Chi-
nom ponizej ceny zlomu nie-
ukonczonego Wariag. Przy czym

przeciwnik amerykanskich lotni-
skowcow i tajwanskiej marynarki
wojennej. Poza tym sprzedaz
Ukrainy demonstruje zblizenie
mi¢dzy Ukraing a Rosja w warun-
kach zachodnich naciskéw na Ki-
Jjow (wspomnimy tylko o sprawie
,Kolczug”). I jeszcze jedno, jesli
krazownik zostanie ostatecznie
sprzedany, to na pewno przedtem
zmienia bez specjalnego rozgiosu
jego nazwe.

\WIELKATBRYTANIA

Nowe patrolowce

W dniu 4 grudnia stocznia Vo-
sper Thornycroft (VT) w So-
uthampton wodowata Severn
(P 282), ktory jest drugim z serii
trzech przybrzeznych okretow
patrolowych, ktdre zostaly wypo-
zyczone Royal Navy. Stocznia
VT finansuje budowe tych okre-
tow 1 wypozyczy je Royal Navy
zapewniajac im obsluge przez

Brytyjski patrolowiec Tyne w stoczni Vosper Thornycroft, 05.07.2002.

niez kompleks Srodkow hydro-
akustycznych, za§ do niszczenia
celéow podwodnych stuzy 10 spe-
cjalnych torped zop w 2 pigcioru-
rowych wyrzutniach torpedowych
kal. 533 mm oraz dwie 12-rurowe
wyrzutnie rakietowych pociskow
RBU-6000 z duzym zapasem ra-
kietowych bomb giebinowych.
(Wszystkie wymienione wyzej sys-
temy wchodza w skiad uzbrojenia
rakietowych niszezycieli proj.
956E, ktore w latach 2001-2002
Rosja sprzedata Chinom).

Jesli krazownik zostanie ostatecz-
nie sprzedany, to operacja ta
mozliwa bedzie jedynie we
wspoOlpracy z Rosja, bowiem
w przeciwnym przypadku nikt nie
wezmie na siebie kwestii obstugi
gwarancyjnej zamontowanych
na okrecie systemow i uzbrojenia
rosyjskiej produkeji. A to prze-
ciez jedna z kluczowych kwestii.
Przypomnimy, ze zgodnie z pier-
wotnymi planami, kragzownik no-
szacy wowczas nazwe Admiral
Flota £obow mial wej$¢ do stuz-

proby sprzedazy tego cennego
okretu podejmowano niejedno-
krotnie od samego poczatku za-
istnienia problemu. (mozna by
nawet pokusic si¢ o stwierdzenie,
ze wlasnie taka sprzedaz Wariaga
byta wieloletnia operacja chin-
skiego wywiadu wojskowego).

Dzi§ mozna z wysokim prawdo-
podobienstwem zalozyé, ze rosyj-
sko-ukrainski krazownik trafi
w koncu do Chin. Pomimo swego
prototypowego charakteru dla za-
projektowania nowego chinskie-
go okretu — odpowiednika proj.
1164, sam krazownik po ukoncze-
niu bedzie w petni w stanie petnic¢
role jednostki flagowej chinskiej
floty. Fakt ten jest szczegOlnie
istotny, bowiem sam krazownik
bedzie najwickszym chinskim
okretem nawodnym, zdolnym nie
tylko do wykonywania zadan
ochrony nie powstalych jeszcze
lotniskowcow w odleglej przyszto-
Sci, ale takze konkretnych zadan
dostownie dzi§. Przykladowo
w Ciesninie Tajwanskiej jako

fot. Ralph Edwards

okres 5 lat. Po uplywie tego czasu
Royal Navy moze przedtuzyc
okres czarteru, catkowicie zaku-
pi¢ lub tez zwroci¢ VT

Pozostate jednostki nosza nazwy:
Tyne (P 281) oraz Mersey
(P 283). Pierwszy okret typu - Ty-
ne zostal wodowany 5 czerwca b.
1 roku i wkrotce bedzie wcielony
do stuzby. Severn bedzie nato-
miast gotowy do odbioru na wio-
sng 2004 roku, a Mersey bedzie
przekazany do stuzby na jesieni
2003 roku.

Charakterystyka patrolowcow
jest nastepujaca: wypornos¢ pel-
na 1 677 t, wymiary 79,75 x 13,60
x 3,80 m, naped dwoma silnikami
MAN-Burmeister & Wain-Ru-
ston 12RK270 o facznej mocy
9030 kW (12 280 KM), predkos¢
maksymalna 20 wezlow, zatoga
30 ludzi + oddzial Marines.
Uzbrojenie patrolowcéw jest ra-
czej symboliczne i obejmuje tylko
jedno dziatko Oerlikon kal.
20 mm oraz dwa km-y kal.
7,62 mm.
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Zvonimir Freivogel
(Niemcy)

Torpedowiec 77 T wérod
jednostek blizniaczych.
fot. zbiory Rene Greger

/Sl

Torpeclowes typu 76 1, 82 Fi 98 M
¢k Marynarki Wojenngj Ausiro-Wegist

Dziatalnos¢ hojowa w okresie

I wojny swiatowej

W chwili wybuchu wojny ukoficzone by-
ly tylko cztery pierwsze torpedowce (74 T,
75T, 76 Ti 77 T), ktore tworzyty w dniu 27
lipca 1914 1. Grupe Torpedowcow 3. Dywi-
zjonu Torpedowego 1. Flotylli Torpedowej
podlegajacej flotylli krazownikéw!. Pozo-
state dwie grupy torpedowe 3. Dywizjonu
Torpedowego sktadaly si¢ z trzech torpe-
dowcdw typu Kaiman. W czasie wojny star-
sze jednostki 3., 5.1 9. Dywizjonu systema-
tycznie zastgpowane byly przez nowe tor-
pedowce o wypornoSci 250 ton, a najstar-
sze kierowane byly na lokalne odcinki
obrony brzegowej. Pod koniec wojny
wszystkie torpedowce o wypornosci 250
ton wchodzily w sktad I. Flotylli Torpedo-
wej, a II. Flotylle tworzyly wytacznie jed-
nostki typu Kaiman.

We wrze$niu 1914 czes¢ 1. Flotylli Tor-
pedowej przebazowana zostata wraz z krag-
zownikiem Helgoland do Sebenico (obec-
ny Szybenik w Chorwacji) celem zwalcze-
nia ewentualnych desantéw wloskich
ochotnikow w Dalmacji, ktorych si¢ oba-
wiano. Wtosi zaliczali si¢ wprawdzie do so-
jusznikéw Niemiec i Austro-Wegier (pan-
stwa te tworzyly tzw. Trjprzymierze,
do ktérego Wtochy dofaczyly w roku
1882), ale w chwili wybuchu wojny oglosili
swoja neutralno$¢, skrycie zreszta popiera-
jac panstwa Ententy. Zagrozenie ze strony
,Korpusu Ochotniczego Beppino Garibal-
di” okazato si¢ fikcja, rozpowszechniang

prawdopodobnie przez tajne stuzby Fran-
¢ji, co miato zwigza¢ austro-wegierska ma-
rynarke wojenng w okolicach Srodkowe;j
Dalmacji. W tym czasie bowiem flota fran-
cuska (Armee Navale) krazyla w poblizu
wybrzeza czarnogérskiego i na potudnie
od wyspy Lissa (Vis) nie napotkawszy
po drodze okretdw c.k., ktdre patrolowaly
akwen koto Sebenico i Zary (Zadar).
Dopiero w dniu 17 pazdziernika 1914
Pierwsza Flotylla Torpedowa w skladzie:
sze$¢ niszezycieli typu Tdtra, szeSC typu
Huszar oraz torpedowce 74 T, 75T, 76 T
i 78 T opuScila baz¢ celem zaatakowania
okretdw francuskich, ktore juz po raz szo-
sty zapuscily si¢ na Adriatyk. Byly to dred-
noty: Courbet, Paris, cztery pancerniki ty-
pu Patrie, krazowniki pancerne Jules Mi-
chelet, Edgar Quinet i 11 niszczycieli. Tym
razem nieprzyjacielski zespot opuscit
akwen Morza Adriatyckiego przed zacho-
dem slonca i jednostki austro-wegierskie
nie znajdujac zadnego celu dla nocnego
ataku torpedowego powrdcily nastepnego
dnia do Sebenico. W listopadzie 77T1 79 T
odbywaly patrole koto wyspy Lagosta (La-
stovo). W nastepnym roku akwen patrolu
wydluzyt sie do cie$niny Otranto. Z 10
na 11 kwietnia 1915 krazownik Helgoland
wraz z calg 1. Flotyllg Torpedowa wyszedt
w morze aby rozpozna¢ zamiary floty fran-
cuskiej przebywajacej na Morzu Jonskim.
W dniu wypowiedzenia wojny Austro-
-Wegrom przez Wiochy, tzn. 23 maja 1915,
swoje bazy opuscita cata flota cesarsko-
-krolewska z zadaniem ostrzelania wybra-

nych celéow na wloskim wybrzezu. Weze-
snym rankiem 24 maja ogien otworzyto
dwanascie okretow liniowych (po trzy typu
Tegetthotf, Radetzky, Erzherzog Karl
i Habsburg) i krazownik pancerny Sankt
Georg bombardujac wloskie porty (Anko-
na, Rimini, Senigallia). Ubezpieczane byly
przez lekkie krazowniki Novara, Helgo-
land, Admiral Spaun i Szigetvdr, 14 nisz-
czycieliitorpedowce. 78 T, 80 Ti 81 Twraz
z niszczycielem Scharfschiitze i krazowni-
kiem Novara ostrzelaly m.in. baze mary-
narki w Porto Corsini kolo Ravenny.

Z 18 na 19 czerwca 1915 ubezpieczane
przez torpedowce, m.in. 74 T, 77 T, 78 T,
80 Ti 81 T, krazowniki Sankt Georgi Szi-
getvar zbombardowaly cele w poblizu We-
necji. Przy tej okazji 74 T zauwazyl i zato-
pil wloski parowiec Maria Grazia.
W czerwceu i lipcu 1915 przeprowadzono
ataki na Ankong, Pesaro, Campomarino
i Ortone. W dniu 28 lipca c.k. kragzowniki
Helgolandi Novara wraz z innymi jednost-
kami I. Flotylli Torpedowej zaatakowaly
wyspe Pelagosa (Palagruza), ktéra Wiosi
zajeli 11 lipca. Desant nie powiod! sig i c.k.
marynarze zmuszeni byli powrdci¢ na swo-
je okrety, gdyz nie doceniono sily stacjonu-
jacego na wyspie wloskiego garnizonu.
Atak powtorzono (bez wysadzania desan-
tu) w dniu 18 sierpnia. Poniewaz przez
ogien artyleryjski zniszczona zostala jedy-
na znajdujaca si¢ na wyspie cysterna z wo-

1. Dyslokacja sil austro-wegierskich (tzw. Orde-de-
-Bataille) na dzien 27 lipca 1914.
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da pitng, Wlosi zmuszeni byli Pelagose
opusci€. Nie zdajacy sobie z tego faktu
sprawy Austriacy wyladowali na wyspie 9
wrzesnia i... wkrotce si¢ z niej wycofali. Pe-
lagosa do konca wojny pozostata nie zaje-
ta, gdyz zadna ze stron nie widziala potrze-
by ja utrzymac.

Krazowniki Helgoland i Saida razem
z niszczycielami i torpedowcami 1. Flotylli
Torpedowej atakowaly nieprzyjacielskie li-
nie komunikacyjne w cie$ninie Otranto.
W dniu 22 listopada 1915 zniszczyly paro-
wiec i zaglowiec, a w nocy z 5 na 6 grudnia
cztery przybrzezne zaglowce w porcie Du-
razzo (dzisiejszy albafiski Durrés). W mig-
dzyczasie do stuzby zaczely wchodzi¢
pierwsze torpedowce typu «F». W dniu 9.
grudnia 1915 krazownik Szigetvdr, niszczy-
ciele Wildfang, Uskoke, Scharfschiitze,
torpedowce 57 T, 58 T (typu Kaiman), 79
F, 85 Fi 87 Fubezpieczaly akcje wlasnych
samolotdéw morskich, ktore przeprowadza-
ty nalot na Ankong. Podobna akcje skiero-
wang przeciwko Rimini przeprowadzono
14 grudnia, a udzial w niej wziely: krazow-
nik  Szigetvar, niszczyciele CsikOs,
Scharfschiitze i torpedowce 68 F, 69 F, 83
F,87Fi89F.

Akcje zaczepne I. Flotylli Torpedowe;j
kontynuowane byly réwniez w roku 1916.
W dniu 6 lutego krazownik Helgoland
wraz z torpedowcami 74 T, 78 T, 80 T, 83
F, 87 Fi 88 F przeprowadzal rekonesans
akwenu miedzy Brindisi i Durazzo, natyka-
jac si¢ na brytyjski krazownik Weymouth
i francuski niszczyciel Bouclier. Austro-we-
gierskim jednostkom nie udato si¢ jednak
zajac korzystnej pozycji do uzycia swojej
broni torpedowej. W dniu 22 lutego torpe-
dowce 70 F, 76 T, 77 T'i 83 F postawily ko-
fo portu Antivari (obecny Bar w Czarnog6-
rze) miny. Dwa dni p6zniej torpedowce
77T, 78T, 80T, 83 Fi 88 Fwraz z krazow-
nikiem Helgoland i niszczycielami Huszar,
Wildfang i Warasdiner ostrzelaly cele
w porcie Durazzo. Po ukonczeniu budowy
drednota Szent Istvan torpedowce 75 T, 76
Ti 77 T ubezpieczaly go w dniach 151 16
marca 1916 podczas jego jedynego, diuz-
szego rejsu probnego na Srodkowym Ad-
riatyku.

Nowe torpedowce typu M (98 M, 99 M
i 100 M) wyszly w morze w towarzystwie
swoich ,,przyrodnich braci” 76 T, 92 Fi 93
F oraz niszczycieli Csikés, Pandur,
Scharfschiitze, Velebit z zadaniem ubez-
pieczenia akcji wlasnego lotnictwa mor-
skiego, ktére bombardowalo Ravenng
i Porto Corsini. Po wyjSciu z Poli wspo-
mniany zespot natknal si¢ na wtoskie nisz-
czyciele Cesare Rossarol, Guglielmo Pepe,
Francesco Nullo i Giuseppe Missori, ktore
jako wysunigta grupa ubezpieczaé mialy

z kolei wlasne stawiacze min (stary wioski
krazownik Puglia i brytyjska Lato-
na w eskorcie krazownika Quarto, szeSciu
niszczycieli i pigciu torpedowcow). W trak-
cie krotkiego pojedynku, zadna ze stron
nie poniosta powazniejszych szkod.

Podczas nalotu lotnictwa na Padwe
w nocy z 23 na 24 maja 1916 w morze wy-
szedl zespdl ubezpieczenia w skladzie:
niszczyciele Dinara, Reka, Scharfschiitze
i Velebit, torpedowce 75 T, 89 F, 92 F, 98
M, 99 M i 100 M. Torpedowiec 75 T na-
tknat si¢ przy tej okazji na wloskie torpe-
dowce 21 OS oraz 22 OS i doszto do krot-
kiego pojedynku, w trakcie ktorego uszko-
dzona zostata lewoburtowa turbina austro-
-wegierskiej jednostki. Jej ,,przyrodni
brat”; 99 M musiat ja odholowa¢ do Poli.
Wspomniane wloskie jednostki byly tylko
malym ogniwem w bardzo diugiej linii do-
zoru, ktora Wiosi rozciggneli na morzu
w oczekiwaniu na atak calej floty cesarsko-
-krolewskiej, ktora w ten sposob miataby
,Luczei€” pierwsza rocznicg wypowiedzenia
wojny.

Tydzien pdzniej — w nocy z 31 maja
na 1 czerwca 1916 — niszczyciele Orjen
i Balaton (razem z torpedowcami 77 T,
79 T'i 81 T) zatopily parowiec w cie$ninie
Otranto. Podobna akcje powtdrzono 3 lip-
ca, a udzial w niej wzigly krazownik Helgo-
land, niszczyciele Tatra, Orjen, Balaton
oraz torpedowce 83 F, 85 Fi 87 F. Uszko-
dzenia na 75 T zostaly w miedzyczasie na-
prawione i torpedowiec wlaczyt si¢ w dniu
10 lipca do pojedynku artyleryjskiego, kto-
1y toczyta c.k. bateria nadbrzezna kolfo Pa-
renzo (Porec) z wloskimi niszczycielami
Carabiniere, Alpino, Fuciliere i Zeffiro.

W nocy z 1 na 2 sierpnia 1916 niszczycie-
le Wildfang i Warasdiner przypuscily atak
na port w Molfetta. Od strony morza ubez-
pieczane byly przez krazownik Aspern
i torpedowce 80 T oraz 85 F. W czasie po-
wrotu do bazy austro-wegierska eskadra
natkneta si¢ na grupe okretow Ententy
(francuskie niszczyciele Commandant Bo-
1y, Bisson, wloskie niszczyciele Ardente,
Impavido, Giuseppe Cesare Abba), lecz
udalo si¢ jej oderwa¢ od nieprzyjaciela
przed pojawieniem si¢ jeszcze silniejszego
zespolu (wloski krazownik Nino Bixio,
niszczyciele Ippolito Nievo, Antonio Mo-
sto i Rosolino Pilo).

Pod koniec sierpnia 1916 pod wtoskie
wybrzeze wystane zostaly c.k. krazowniki
pancerne Sankt Georg, Kaiser Karl VI,
krazowniki Helgoland, Novara, niszczycie-
le Wildfang, Warasdiner, Turul, Orjen,
Balaton, torpedowce 83 F, 85 F, 87 F, 88 F
z zadaniem wywabienia nieprzyjacielskich
jednostek prosto pod wyrzutnie torpedowe
wilasnych okretow podwodnych. Wspo-

mniana akcja nie przyniosta zadnych rezul-
tatow, gdyz austro-wegierskie okrgty nie
zostaly przez Wlochéw w ogdle zauwazo-
ne, chociaz przez caly 28 i 29 sierpnia kra-
zyly w poblizu wrogiego wybrzeza.

W dniu 4 pazdziernika w kierunku Valo-
ny (dzisiaj Vloré w Albanii) zzamiarem za-
atakowania nieprzyjacielskich linii komu-
nikacyjnych wyptynely 87 F, 99 Mi 100 M,
lecz zadnego celu nie znaleziono. Nastep-
ny bezowocny wypad z udzialem 82 F,
86 F, 89 F, 90 Fi 91 F mial miejsce w nocy
z 28 na 29 listopada.

Od jesieni 1916 do wiosny 1917 torpe-
dowce razem z innymi lekkimi i szybkimi
jednostkami c.k. floty eskortowaly konwo-
je wzdluz dalmatynskiego wybrzeza.
Oprocz tego stawialy i tralowaly miny, kto-
re urastaly do coraz powazniejszego zagro-
zenia. Torpedowiec 752 zniszezyt 17 kwiet-
nia 1917 wioskg 16dz latajaca. Cztery tor-
pedowce (84, 92, 94, 100) polozyly 21
kwietnia 1917 koto Durazzo miny. Podczas
tej akeji torpedowiec 100 zniszczyt w cie-
$ninie Otranto, kolo przyladka Linguetta
wioski parowiec Japigia.

Zakrojona na szeroka skale akcja floty
austro-wegierskiej przeciwko zaporze
w cie$ninie Otranto, majaca uniemozIliwi¢
przedarcie si¢ austro-wegierskich i nie-
mieckich okretow podwodnych na Morze
Srodziemne, miata miejsce w nocy z 14
na 15 maja 1917. Wziely w niej udzial lek-
kie krazowniki (w c.k. flocie klasyfikowane
jako ,,Rapidkreuzer”, czyli krazowniki
rozpoznawcze) Helgoland, Saida, Novara
i niszczyciele Csepel i Balaton. W oddziel-
nie prowadzonych akcjach wymienione
jednostki zatopily 14 nieprzyjacielskich
wdryfterow” (statki rybackie przebudowa-
ne na Scigacze okretow podwodnych)
i dwa transportowce — Veritd i Caroccio
— z wloskiego konwoju sktadajacego sie
z trzech statkdw oraz ubezpieczajacy je
niszczyciel Borea. Napastnicy zostali na-
stepnie zaatakowani przez silng eskadre
bojowa okretow Ententy (brytyjskie kra-
zowniki Darthmouth i Bristol, wioskie
przewodniki flotylli Aquila i Carlo Mira-
bello, niszczyciele Antonio Mosto, Simo-
ne Schiaffino, Rossolino Pilo, Giovanni
Acerbi oraz francuskie niszczyciele Com-
mandant Riviere, Bisson i Cimeterre).
Aquila zostal uszkodzony przez Csepela
i musial na holu Schiaffino opusci¢ pole
bitwy, na ktérym p6zniej pojawily si¢ na-
stepne nieprzyjacielskie okrety (wloski
krazownik Marsala, przewodnik flotylli
Carlo Alberto Racchia, niszczyciele Impa-
vido, Indomito, Insidioso). W bitwie, kto-

2. W miedzyczasie z dotychczasowego alfanumerycz-

nego oznaczenia usuni¢to liter¢ wskazujaca jaka stocz-
nia torpedowiec zbudowata.
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C.k. torpedowce o wypornosci 250 ton na kotwicy w Boce Kotorskiej.

ra si¢ wywiazata cigezkich uszkodzen do-
znal wprawdzie c.k. krazownik Novara,
a pozostale dwa zostaly lekko uszkodzone,
ale austro-wegierskim udalo si¢ nie-
przyjacielskie jednostki wymanewrowaé
i przy pomocy innych c.k. okretdw, ktdre
wyszly im naprzeciw (krazownik pancerny
Sankt Georg, niszczyciele Tdtra, Warasdi-
ner, torpedowce 84, 88, 99, 100) osiagnac
baze w Boce Kotorskiej. Rozkaz wyjscia
w morze udzielono réwniez pancernikowi
obrony wybrzeza Budapest i torpedow-
com 86, 911 95. Okrety Ententy zmuszone
byly si¢ wycofac, lecz niektore z nich zosta-
ly juz po bitwie albo uszkodzone (Dartmo-
uth po celnym trafieniu torpeda wystrzelo-
na przez niemiecki okrgt podwodny
UC-25, albo zatopione (francuski niszczy-
ciel Boutefeu, ktory koto Brindisi wszedt

na postawiong przez wymieniony wyzej
U-boot ming).

Opisywane torpedowce o wypornosci 250
ton nadal nie mogly narzekac na brak zaje-
cia: 28 lipca 1917 wspieraly ataki wlasnych
samolotow morskich na Grado, 14 sierpnia
na Wenecje, a 29/30 wrze$nia na Ferarre.
Podczas tej ostatniej akcji doszto do krotkie-
go nierozstrzygnietego pojedynku migdzy
niszczycielami Turul, Velebit, Huszdr, Stre-
iter, torpedowcami 90, 93, 98, 99, a wloskim
przewodnikiem flotylli Sparviero, ktéremu
towarzyszyly niszczyciele Giovanni Acerbi,
Vicenzo Giordano Orsini, Giuseppe Cesare
Abba, Francesco Stocco, Audace, Ardente
i Ardito. Kolejny nalot na Ankone w dniu
19 pazdziernika 1917 niszczyciele Dinara
i Streiter oraz torpedowce 82, 91, 921 94
ubezpieczaly z morza.

Jednostki I1. Flotylli Torpedowcéw w Boce Kotorskiej w 1917 r. fot. zbiory Zvonimir Freivogel

fot. BfZ Stuttgart

Pod koniec pazdziernika 1917 rozpocze-
fa si¢ wielka ofensywa wojsk austro-we-
gierskich na froncie wloskim, ktérg w dniu
30 pazdziernia wspieral krazownik Admi-
ral Spaun wraz z torpedowcami 87, 92, 94,
98, 991 100 bombardujac wloskie pozycje
pod Grado, przyczyniajac si¢ tym samym
do odbicia tego miasta z rak nieprzyjaciela.
W dniu 12 listopada migdzy Brindisi a Va-
lona, a wigc na potudniu, operowal kra-
zownik Novara w raz z torpedowcami 85,
881 96. W dniu 14 listopada 84, 92, 94, 99
i 100 wziely pod ogien swych dzial wioskie
pozycje koto Cortelazzo. Dwa dni pdzniej,
tzn. 16 listopada bombardowanie wspo-
mnianych pozycji kontynuowaly pancerni-
ki obrony wybrzeza Wien i Budapest osla-
nianych przez dziesi¢¢ torpedowcow, mig-
dzy ktérymi znajdowaly si¢ rowniez 84, 92,
94, 98, 99 i 100, przyczyniajac si¢ m.in.
do odgonienia dwdch wloskich kutréw tor-
pedowych typu MAS, ktore przymierzaly
sic do zaatakowania obu pancernikow.
Dopiero 10 grudnia 1917 wloskim kutrom
torpedowym udato si¢ storpedowac i zato-
pi¢ cumujacy w TrieScie pancernik Wien.

Rok 1918 rozpoczat si¢ od strajku stocz-
niowcow w Poli (styczen) i buntu maryna-
rzy w Boce Kotorskiej (luty). Sily lekkie
floty, wérdd nich takze torpedowce, w zni-
komym stopniu lub tez w og6le nie wziely
udziatu w powstaniu. W tych krytycznych
dniach w Boce znajdowaly si¢ nastgpujace
torpedowce opisywanych tutaj typdw: 74,
75,77, 79, 85,92, 961 97.

Dla zlikwidowania stale rosngcego za-
grozenia ze strony wloskich MAS-6w zde-
cydowano si¢ przeprowadzi¢ w dniu 4 ma-
ja 1918 akcje dywersyjna przeciwko Anko-
nie, gdzie miedcita si¢ gléwna baza tych
malych i zwrotnych przeciwnikdéw. W po-
blize wloskiego wybrzeza torpedowiec 96
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przeholowat barkas, w ktorym znajdowat
si¢ oddziat zlozony z ochotnikdw. Akcje
ubezpieczal dodatkowo niszczyciel Usko-
ke. Cata operacja nie powiodla si¢ i wszy-
scy bioracy w niej udziat oficerowie i mary-
narze ck. floty zostali przez Wtochow
wzieci do niewoli.

Poniewaz alianckie sily morskie nadal
blokowaly ciesning Otranto, nowy dowdd-
ca floty cesarsko-krolewskiej, admirat Mi-
klo6s Horthy de Nagybanya zdecydowat si¢
wspomniang blokade zaatakowac sita nie-
malze calej aktywnej floty. Atak przepro-
wadzi¢ mialy cztery krazowniki lekkie
(Admiral Spaun, Saida, Helgoland, Nova-
ra) wsparte czterema okretami liniowymi
typu Tegetthoff, trzema pancernikami ty-
pu Erzherzog Karl, licznymi niszczyciela-
mi, torpedowcami, okretami podwodnymi
i samolotami morskimi. W czasie przygo-
towan do tej zakrojonej na szerokg skale
operacji jedna z grup c.k. floty zostala
podczas przegrupowywania si¢ na potu-
dnie — okrety liniowe Tegetthoff i Szent
Istvdn eskortowane przez niszczyciel Vele-
bit i torpedowce 76, 77, 78, 79, 81, 87 —
zaatakowana o $wicie 10 czerwca w pobli-
zu wyspy Premuda przez dwa wloskie
MAS-y. MAS 151 MAS 21 storpedowaly
Szent Istvdana znikajac nastgpnie nieuszko-
dzone w ciemnoSciach. Napastnikdw za-
uwazyl tylko torpedowiec 76 i wszczat
alarm, lecz bylo juz za pdzno na jakakol-
wiek kontrakcje. Ciezko trafiony drednot
zatonal po trzech i pot godzinach, reszta
zespotu powrdcila do Poli, a akcja prze-
ciwko zaporze w cie$ninie Otranto zostala
odwolana3.

Ostatnie pojedynki o wypornosci 250
ton w czasie I wojny Swiatowej mialy miej-
sce we wrzeSniu i pazdzierniku 1918:
5 wrzeénia torpedowce 19, 361 8 6 starly sie
ze swoimi wloskimi odpowiednikami 8 PN
i 12 PN; 2 pazdziernika torpedowiec
87 wespdl z niszczycielami Dinara
i Scharfschiitze odparly ataki wtoskich
niszezycieli i kutréw torpedowych na Du-
razzo.

Losy torpedowcow
po Il wojnie Swiatowej

W dniu 30. pazdziernika 1918 cesarz Ka-
rol I rozkazat przekaza¢ flote Radzie Na-
rodowej panstwa SHS (Stowenicow, Chor-
watow i Serbow), ktdre proklamowane zo-
stato 29 pazdziernika w chorwackim Za-
grzebiu. W dniu 31 pazdziernika powiewa-
jace dotychczas na okretach austro-wegier-
skie bandery wojenne zastapione zostaly
chorwackimi (czerwono-bialo-niebieskie).
Juz nastgpnego poranka wioscy jezdzcy
torpedowi zatopili w porcie okret flagowy

Rumuiiski torpedowiec Vijelie (eks-80 T) zostat wycofany ze stuzby juz w roku 1927.

Viribus Unitis, a wkrotce po tym Pola
i Triest zostaly zajete przez Wlochéw. Po-
zostate zwycieskie panstwa opanowaly
resztg wschodniego wybrzeza Adriatyku;
Stany Zjednoczone okolice Spalato, Fran-
cja obszar Boki Kotorskiej. Zwyciezcy po-
dzielili flot¢ migdzy siebie; duze jednostki
nawodne powedrowaly w przewazajacej
czesci na ztom.

250-tonowe torpedowce podzielily ten
sam los, co wigkszo$¢ matych jednostek by-
fej ck. floty. 741 75 przyznano Rumunii
i zmienily nazwy na Viforul i Virtej. Dwa
inne torpedowce typu T-801 81 — staly si¢
rumunskimi Vijelia i Sborulem (wzgl. Zbo-
rul). Pierwsze trzy z wyzej wymienionych
zakoficzyly swoj zywot juz w roku 1927,
kiedy to powedrowaly na ztom, natomiast
czwarty torpedowiec — Sborul — zostal

Jugostowianski T 2 (eks-77 T) w Gruz koto Dubrownika.

fot. zbiory Achille Rastelli

przezbrojony (dwie niemieckie armaty ka-
libru 88 mm, dwa dziatka plot kal. 20 mm,
bomby glebinowe). Podczas agresji Nie-
miec na Zwiazek Radziecki Sborul wraz
z innym eks-austro-wegierskim torpedow-
cem Naluca (eks-82 F) wchodzit w sktad 3.
Grupy Torpedowcdw (3. Sectia Torpiloare)
floty rumunskiej (Forta Navala Maritima).
W czasie akcji stawiania min na potudnie
od przyladka Kaliakra, co mialo miejsce
miedzy 8 a 21 paZzdziernika 1941, Sborul
i Naluca ostanialy (wraz z niszczycielami
Regele Ferdinand, Marasesti, dozorowca-
mi Locotenent-Comandor Stihi Eugen,
Sublocotenent Ghiculescu Ioan) stawiacze

3. doktadny opis zatopienia - patrz artykut Zvonimi-
ra Freivogla W poszukiwaniu wraku Szent
Istvana w ,,Okrety Wojenne” nr 14, Tarnowskie Gory,
str. 15-21 (przyp. red.)

fot. zbiory Unger
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Grupa jugostowianskich torpedowcéw o wypornosci 250 ton w porcie.

Jugostowianski T 4 (eks-79 T) wszedt w roku 1932 na mielizne koto wyspy Drvenik Mali i mu-
sial by¢ spisany na straty. fot. zbiory Danijel Frka

Jugostowianski T 7 (eks-76 T) pod bandera wojenna Wioch w zatoce Polace na wyspie Mljet
fot. zbiory Achille Rastelli

fot. zbiory Danijel Frka

min Amiral Murgescu, Dacia i Regele Ca-
rol I). W czasie wojny Sborul giéwnie
eskortowal konwoje na Morzu Czarnym
i w dniu 23 sierpnia 1944 (data przejScia
Rumunii na stron¢ Aliantéw) przebywal
w Sulinie, w delcie Dunaju. Tam zarekwi-
rowany zostal przez Rosjan (29.08.1944),
ktorzy go jako zdobycz wojenng wcielili
w sktad Floty Czarnomorskiej (podniesie-
nie bandery: 5.09.1944), gdzie plywat jako
patrolowiec pod nazwa Musson (?). Juz
w dniu 22.09.1945 zwrdécony Rumunii
i po powrocie do swojej poprzedniej nazwy
(Sborul) piywat jeszcze do roku 1958, kie-
dy to po skreSleniu z listy floty powedrowat
na zlom.

Cztery torpedowce podtypu «I» konty-
nuowalo swoja stuzbe¢ w sktadzie marynar-
ki wojennej Krolestwa SHS (Serbow,
Chorwat6w, Stowencdw) — od 1929 Kro-
lestwo Jugostawii. 76, 77, 781 79 przemia-
nowano odpowiedniona T'1, T2, T3i T 4.
Torpedowiec T 2 skreslono z listy floty
w roku 1939, a T' 4 (w trakcie modernizacji
rzekomo przezbrojony w dwie armaty kali-
bru 75 mm Skoda) utracono jeszcze w ro-
ku 1932, kiedy to po wejsciu na mielizne
koto wyspy Drevnik Mali przetamat si¢
na dwie czgéci. Pozostale dwie jednostki
pozostaly dluzej w stuzbie. W kwietniu
1941 zdobyli je Wiosi, ktorzy nie zmienia-
jac nazw wecielili je do swojej floty, uzywa-
jac ich nastepnie w akcjach wzdtuz wybrze-
za dalmatynskiego skierowanym przeciw-
ko partyzantom.

T 1 we wrze$niu 1943 — po kapitulacji
Wioch — dotart na Malte i we wrze$niu te-
go roku zwrbdcony zostal walczacej
na uchodzstwie u boku Aliantow Krolew-
skiej Marynarce Wojennej Jugostawii.
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Na Malcie torpedowiec zacumowal obok
osadzonego na mieliZnie zbiornikowca —
legendy Ohio, gdzie miescit si¢ sztab kro-
lewskiej marynarki jugostowianskiej.
Po wojnie torpedowiec powrdcit do Jugo-
stawii i po przezbrojeniu (zamontowano
dwa dzialka plot. kal. 40 mm Boforsa
i cztery dziatka kal. 20 mm plot) stuzyt jesz-
cze do roku 1955 jako patrolowiec pod na-
zwa Golesnica (PBR-91).

T 3 Wilosi rowniez przezbroili, montujac
na nim dwie armaty kal. 76 mm i dwa dzial-
ka kal. 20 mm. Do jesieni 1943 jednostka
przebywata na Adriatyku, gdzie tez wpadta
w rece Niemcom, ktdrzy po zmianie ozna-
czenia na TA 48 przekazali ja w dniu 15
sierpnia 1944 marynarce ,,Niezaleznego
Panstwa Chorwackiego” (NDH). Pomimo
to jednostke przydzielono do 2. Flotylli
Eskortowej niemieckiego 11. Zgrupowa-
nia Dozorowego na Adriatyku. Uzbrojenie
jednostki sktadato sie tylko z jednej armaty
kal. 76 mm wzgl. 75 mm, jednego dziatka
kal. 37 mm i czterech dziatek plot. kal.
20 mm. Wyrzutnie torpedowe zostaly
w migdzyczasie usunigte. We grudniu 1944,
po ucieczce jednego z chorwackich przy-
brzeznych kutréw torpedowych do party-
zantow Tity, Niemcy rozwiazali marynarke
wojenna NDH i ponownie przejeli TA 48,
ktory juz 20 lutego 1945 zniszczony zostat
podczas alianckiego nalotu na Triest. Jego
resztki pocigto na zlom po wojnie.

Z 16 torpedowcdw podtypu «F» trzy
otrzymata Rumunia: dotychczasowy 82
zostal przemianowany na Naluca, 83 zmie-
nil nazwe na Smeul (wzgl. Zmeul), a 84
na Fulgerul. Ten ostatni zatonat na holu
jeszcze podczas przeprowadzania go
do Rumunii podczas sztormu w dniu 8 lu-
tego 1922. Nalucg i Smeula (jego dwa ko-
miny zastapiono jednym) zmodernizowa-
no na podobienstwo Sborula. W czasie
II wojny S$wiatowe] obie jednostki wspot-
dziataly z okretami Kriegsmarine na Mo-
rzu Czarnym w akcjach skierowanych
przeciwko flocie radzieckiej. Naluca ra-
zem ze swoim ,,przyrodnim bratem” Sbo-
rulem ostanial wlasne okrety minowe.
Na postawione przez nie zagrody minowe
weszly dwa radzieckie lidery; Moskwa
i Charkow, ktore pojawily si¢ w dniu 26
lipca 1941 u wybrzezy rumunskich z zada-
niem ich ostrzelania. Moskwa zatonela,
a uszkodzony Charkow zdotat si¢ wycofac
pod ochron¢ pozostatych jednostek ra-
dzieckiego zespotu (krazownik Woroszy-
fow 1 niszczyciele Smyszlennyj, Soobrazi-
tielnyj). Naluca wraz z pomocniczym $ci-
gaczem okretow podwodnych Dor de Ma-
re i Scigaczami torpedowymi Viforul,
Viscolul i Vijelia (brytyjski typ ,,Vosper”)
zatopit radziecki okret podwodny

T 3 (eks-78 T) wpadt w roku 1941 w rece Wilochom, a po ich wystapieniu z ,Osi” w roku 1943
Niemcy przemianowali go na TA 48. fot. BfZ Stuttgart

Rumuniski torpedowiec Naluca (eks-82 F) podczas ataku na zanurzony radziecki okret
podwodny. fot. ,Modelism”

Portugalski Ave (eks-86 F) pozostawal w stuzbie do roku 1940. fot. zbiory Achille Rastelli
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(eks-91 F).

Portugalii przydzielono szes¢ bylych c.k. torpedowcéw o wypornosci 250 ton, m.in. Mondego

fot. zbiory Achille Rastelli

Grecki Kyzikos (eks-98) nalezat do typu «Mv.

fot. zbiory Achille Rastelli

Grupa jugostowianskich torpedowcow (bylej c.k. floty) w Szybeniku.

Szcz 206 (7). Naluca przez pozostaly czas
niezmiennie eskortowat konwoje i w dniu
20 sierpnia 1944 zatopiony zostal w Kon-
stancy przez lotnictwo radzieckie.

W dniu rozpoczgcia dziatan wojennych
na Morzu Czarnym Smeul znajdowal si¢
jeszcze w rezerwie, ale juz wkrotce po re-
aktywowaniu, do listopada 1942 ubezpie-
czal akcje minowe floty rumunskiej. Do ro-
ku 1944 ptywatl w eskorcie konwojow. Na-
stepnie zajety przez Rosjan, ktorzy
po wcieleniu w sktad swoich sil morskich
uzywali go jako dozorowca pod nowg na-
zwa Toros (?), lecz tylko przez z gora rok,
gdyz w dniu 22 wrze$nia 1945 i on zwrdco-
ny zostal Rumunii i po powrocie do swej
poprzedniej nazwy stuzyt jeszcze do roku
1959.

Szeé¢ torpedowcdw podtypu F przyzna-
no Portugalii, zmieniajac jednocze$nie na-
zwy na Zezere, Ave, Cavado, Sado, Liz
(wzgl. Lis), Mondego (eks-85, 86, 88, 89,
90, 91). Juz wkrotce na straty trzeba bylto

4. informacja podana przez autora na temat zatopie-
nia Szcz 206 bazujaca prawdopodobnie na Zrédfach ru-
munskich jest watpliwa, poniewaz wedlug najnow-
szychopracowan rosyjskich znawcow tematyki wojenno-
-morskiej jako przyczyne utraty wspomnianego Szcz 206
podaje si¢ ming¢ lub omytkowe zatopienie przez wlasny
niszczyciel Soobrazitielnyj podczas wspomnianego raj-
du radzieckich lideréw pod rumunska Konstance
w dniu 26.06.1941. Patrz m. in.:

— S. Biereznoj, P. Bozenko Poteri podwodnych fo-
dok RKKFw ,Nawal” nr 2, str. 73, ktorzy stwierdzaja:

»Szcz 206, dowodzca S.A. Karakaj. W stuzbie
od 18.06.36. 22.6.41 wyszla w rejs w rejon Mangalia-
-Konstanca i nie powrocila. Prawdopodobnie zatonela
na minie, mozliwe, ze zatopiona 26.6.41 przez niszczy-
ciel Soobrazitelnyj w wyniku pomylowego ataku”.

— P. W. Bozenko, A. A. Smagin, K. B. Strelbickij, -
Radzieckie okrety podwodne utracone w czasie 11 woj-
ny swiatowej w latach 1939-1945 w ,,Okrety Wojenne
2/1999 (nr 30), str. 32, pozycja nr 12 Tarnowskie Gory,

— Radomir Pyzik — Pechowy rajd na Konstancg
w ,,Okrety Wojenne” nr 50 (5/2001), Tarnowskie Gory,
styczen 2002, str. 48-55. (przyp. red.)

fot. zbiory Danijel Frka
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spisa¢ Zezere i Cavado, gdyz w dniu 29
grudnia 1921 razem z holownikiem Patrao
Lopes weszly na mielizng migdzy Tunisem
a Algierem. Torpedowiec Liz skre§lono
z listy floty w roku 1934, Mondego w 1938,
a Save i Sado pozostawaly w stuzbie do ro-
ku 1940. Ich uzbrojenie sktadato si¢
wprawdzie z jednej armaty kal. 57 mm
i czterech wyrzutni torpedowych, ale w rze-
czywistoéci byly jednostkami szkolnymi,
gdyz na ich poktadach nabywali wiedze
przyszli palacze i torpedySci.

Roéwniez marynarce wojennej Grecji
przyznano trzy jednostki podtypu «F».
Chodzi o Panomarosa, Prouss¢ i Perga-
mosa (eks- 92, 94, 95), ktore kontynuowa-
ly stuzbg¢ jako patrolowce. Panomaros
w marcu 1928 wszedt koto Eginy na pod-
wodng skate i zatonal. W chwili wybuchu
II wojny $wiatowej Grecja byla neutralna,
lecz 28 pazdziernika 1940 zostata najpierw
zaatakowana przez faszystowskie Wiochy
a w dniu 6 kwietnia 1941 przez hitlerow-
skie Niemcy. Proussa zatonela 4 kwietnia
1941 na Korfu po nalocie wtoskiego lot-
nictwa, a Pergamosa zatopila 25 kwietnia
1941 w arsenale morskim w Salaminie
wiasna zaloga, chcac w ten sposob zapo-
biec zagarnigciu jednostki przez Wehr-
macht.

Cztery torpedowce podtypu «F» pozo-
stawiono marynarce Krolestwa SHS. Mo-
wa o eks- 87, 93, 96 i 97 przemianowano
naT5,T6, T7, T8.Poczatkowo wraz z in-
nymi okretami SHS pozostawaly w arsena-
le morskim w Teodo (Tivat) w Boce Kotor-
skiej, by nastepnie kolejno przej$¢ do Por-
to Ré, gdzie byly remontowane, a nastep-
nie oddawane do stuzby. Ich uzbrojenie nie
ulegto wiekszym zmianom. Tylko przeciw-
lotnicze karabiny maszynowe kal. 8§ mm za-
stapiono wigkszym kalibrem, bo 15 mm
produkgcji Zaktadéow Skoda. W momencie
wybuchu tzw. ,,wojny kwietniowej” (agre-
sja panstw ,,0si” na Jugostawi¢ w kwietniu
1941) wspomniane jednostki tworzyly IIL.
Dywizjon Torpedowy przebywajac razem
z szeScioma kutrami torpedowymi typu
Orjen (II. Dywizjon Torpedowy) w Szybe-
niku. Stamtad w dniu proklamowania Nie-
zaleznego Panstwa Chorwackiego (NDH)
przebazowano je do Boki Kotorskiej. Ich
dalsze losy niewiele si¢ roznilty od losow by-
tych torpedowcow podtypu «I», gdyz cata
czworka zarekwirowana zostata w dniu 17
kwietnia 1941 przez Wiochow, ktdrzy wy-
korzystali ja w charakterze przybrzeznych
patrolowcow.

Na T 5 zainstalowano nowe uzbrojenie
(dwie armaty kal. 76 mm i kilka dzialek
plot. kal. 20 mm), a we wrze$niu 1943 uda-
fo mu si¢ umkna¢ na Malt¢ i w grudniu
1943 zwr6cono go Krolewskiej Marynarce

Jugostowianski T 5 (eks-87) nalezat do typu «F.

Wojennej Jugostawii na uchodZstwie.
W latach 1945-1960 stuzyt jako patrolo-
wiec Cer (PBR-92) w sktadzie nowej mary-
narki wojennej Jugostawii (JRM). Jego
uzbrojenie skfadato si¢ zdwoch armat plot.
kal. 40 mm i oSmiu dziatek plot. kal.
20 mm.

T 61 T 8 utracono bezposrednio po wyj-
Sciu Wioch z wojny po stronie ,,Osi”. T 6
zatopila w dniu 11 wrze$nia 1943 wilasna
zaloga koto Cesenatico, a T 8 jeszcze 10
wrze$nia stal si¢ kolo Dubrownika ofiara
niemieckich samolotow.

T 7 stat si¢ niemiecka zdobyczg wojenna
i pod nowym oznaczeniem TA 34 miat by¢
oddany do dyspozycji chorwackiej mary-
narki wojennej, lecz podczas przejscia
z Szybenika do Fiume, gdzie miano go
poddac¢ remontowi zostat ciezko uszkodzo-
ny przez brytyjskie kutry MGB 622, MGB

T 8 (eks-97 F) podczas marszu. Fotografia z roku 1927.

fot. zbiory Danijel Frka

659 (artyleryjskie) i MTB 670 (torpedowy)
w nocy z 24 na 25 czerwca 1944. Jednostka
ratujac si¢ przed zatonigciem wyrzucila si¢
na brzeg wyspy Murter, gdzie si¢ zupelnie
wypalifa3.

Wszystkie trzy torpedowce podtypu
«M» przyznano marynarce wojennej Gre-
cji, w sktadzie ktorej kontynuowaly stuzbe
jako Kyzikos, Kios, Kidoniani (eks- 98, 99,
100). Rowniez i one nie przetrwaly nie-
mieckiej agresji. Kyzikosa zatopila 25
kwietnia 1941 w Salaminie wlasna zatoga,
Kios zatonal jeszcze 23 kwietnia na Vo-
ugliamenti po ataku niemieckiego lotnic-
twa, ktdre trzy dni poZniej zniszczyto row-
niez koto Moreia torpedowiec Kidoniai.

5. bardziej wyczerpujaco patrz: Zvonimir Freivogel,
Chorwackie torpedowce T 71 TA 48s— ,,Poligon”, nu-

mer 2, styczef/ luty 1996, Wydawnictwo ,,Okrety Wo-
jenne”, Tarnowskie Gory, str. 25-27. (przyp. red.)

fot. zbiory Unger
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T 5 (eks-87 F) we wloskiej , liberii” (mowa oczywiscie o kamuflazu).fot. zbiory Achille Rastelli)

Podsumowanie

Austro-wegierskie torpedowce o wypor-
noSci 250 ton stanowily bardzo udang kon-
strukcje jednostki zdolnej do operowania
w poblizu wtasnego wybrzeza, chociaz jed-
nostki tego typu klasyfikowane byly oficjal-
nie jako ,,torpedowce petnomorskie”. Naj-
wigkszg ich wada byt mieszany sposob opa-
lania kotléw, na ktory si¢ zdecydowano
w obliczu zbyt matych rezerw paliwa plyn-
nego, ktorym dysponowata c.k. flota.
W czasie I wojny §wiatowej opisywane tor-
pedowce braly udzial w wielu operacjach
lekkich sit nawodnych, w trakcie ktérych
bardzo rzadko korzystaly ze swego giéwne-
2o uzbrojenia, poniewaz tupem ich torped
padly raptem dwie nieprzyjacielskie jed-
nostki. Po I wojnie §wiatowej przyznane zo-
staly Grecji, Portugalii, Rumunii, Krdle-
stwu SHS/Jugostawii, gdzie jeszcze przez
wiele lat kontynuowaly swoja stuzbe i to
z duzym pozytkiem. Marynarze rumufiscy

nadali im przydomek ,,okrety fadnej pogo-
dy”, stad nie powinno dziwi¢, Ze na niekto-
rych rumunskich i jugostowianskich jed-
nostkach tego typu zainstalowano dodatko-
wo zamknigte sterowki. Kilka z nich stuzyto
do czasu II wojny Swiatowej. Wiekszo$¢ ule-
gta zniszczeniu w latach 1941-1945, a dwa
z nich pod bandera wojenng III Rzeszy
wzgl. Niezaleznego Pafstwa Chorwackie-
go. IT wojng $wiatowa przetrwaly tylko czte-
1y jednostki; dwie rumunskie i tylez jugo-
stowianskich. Z list flot wspomnianych
panstw znikly dopiero pod koniec lat piec-
dziesigtych XX wieku. @

Tlumaczenie jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Wichita po wojennej modernizacji,18.11.1943.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Grzegorz Nowak

czesc Il

Wishriza (GA=43)

2A00mniany ,jedynax” U.s. Mawy

Historia operacyjna 1939-1945

W chwili wybuchu IT wojny $wiatowej,
1 wrze$nia 1939 roku, krazownik Wichita
wcigz jeszcze znajdowal si¢ w doku i prze-
chodzit okresowy remont. W niespel-
na miesiagc pdzniej, 25 wrzesnia, krazow-
nik zostal przydzielony do CruDiv 7 (7
Dywizjonu Krazownikéw) Floty Atlan-
tyckiej. Okret opusciwszy port w Filadel-
fii wyruszyt wzdltuz wybrzeza Wirginii
udajac si¢ do atlantyckiej bazy U.S. Navy
— Hampton Roads. Po tygodniowym po-
bycie w Hampton Roads i uzupelnieniu
zapasow, Wichita wraz z cigzkim krazow-
nikiem Vincennes wyruszyta w morze 4
pazdziernika 1939 roku na swdj pierwszy,
zaledwie pigciodniowy Patrol Neutralno-
Sci. Do bazy okrety powrocily juz 9 paz-
dziernika. W kilka dni p6zZniej, 12 grud-
nia Wichita wyruszyta do Norfolk, gdzie
zndw okret dokowano i poddano drob-
nym modernizacjom, mi¢dzy innymi do-
dano jeszcze dwa dziata 127 mm na poje-
dynczych stanowiskach bez oston. Od tej
chwili okret mial juz do konca swojej
stuzby 8 dziat 127 mm.

Remont zakoficzono 1 grudnia 1939
roku. W trzy dni p6zniej krazownik wyru-
szyl do bazy Guantanamo na Kubie,
gdzie zawinat 8 grudnia. Dowddca okretu

otrzymal zadanie sformowania sit do
przeprowadzenia Patrolu Karaibskiego,
w sklad ktorych weszly poza Wichita
i Vincennes stare, czterokominowe nisz-
czyciele Borie, Broome, Lawrence, King
i Truxtun. Okrety mialy bazowaé¢ w Gu-
antanamo oraz a San Juan na Puerto
Rico.

Przez kolejne tygodnie, Wichita wraz
ze swoja ,,Switg” Patrolu Karaibskiego
odbywata ¢wiczenia w rejonie Zatoki Gu-
antanamo. Na cztery dni przed Bozym
Narodzeniem, cigzki kragzownik opuscit
wody kubanskie kierujac si¢ do Puerto
Rico a nastgpnie w dwa dni pdzniej zawi-
jajac do San Juan. W dniach 28 i 29 grud-
nia 1939 roku Wichita odwiedzila St.
Thomas (Wyspy Dziewicze), po czym po-
nownie zawineta do San Juan, gdzie zato-
ga powitata nowy 1940 rok.

Okret opuscit San Juan 2 stycznia
i skierowal si¢ ponownie do Zatoki Gu-
antanamo. Od 8 stycznia zaloga znéw
uczestniczyta w ¢wiczeniach morskich
trwajacych do 24 stycznia, kiedy to Wichi-
ta zostata mianowana okretem flagowym
nowo utworzonego ,,Odwodu Antyli”
w sktadzie ktorego znalazly si¢ krazownik
Vincennes oraz 10 Dywizjon Niszczycieli
(DesRon 10). W dwa dni pozZniej grupa ta
zostala rozdzielona. Wichita wraz z nisz-

czycielami DesDiv 82 wizytowala Wil-
lemstad, Curacao oraz Holenderskie In-
die Zachodnie w dniach 26-30 stycznia.
Nastgpnego dnia zespdt Wichity znéw
polaczyl sie z zespotem krazownika Vin-
cennes i wspOlnie wszystkie okrety po-
wrocily na wody w rejonie Puerto Rico.

Do kofica lutego Wichita prowadzita
szkolenie i ¢wiczenia w rejonie Guanta-
namo-Culebra, Puerto Rico, po zakon-
czeniu ktorych krazownik wyruszyl
na wody Hampton Roads zawijajac
do Norfolk 4 marca. Po pigciodniowym
pobycie okret poplynat dalej na pdtnoc,
do Filadelfii, gdzie spedzit kolejne dwa
tygodnie. Pod koniec marca okret powrd-
cil do swej bazy w Norfolk. Przez kolejne
miesiace, az do czerwca Wichita czgsto
wyruszata w krotkie rejsy szkolne i ¢wi-
czenia na wodach Hampton Roads.

W czerwcu krazownik Wichita zostat
wyznaczony do ,,pokazania amerykan-
skiej flagi” na wodach Ameryki Potudnio-
wej, aby zada¢ ktam niemieckiej propa-
gandzie o falszywych intencjach ,,dobro-
sgsiedzkich” obu Ameryk. Na poczatku
oraz w potowie maja 1940 roku, kiedy
machina niemieckiego blitzkriegu ude-
rzyla na Francje i kraje sasiednie, amba-
sador USA w Urugwaju, Edwin C. Wil-
son donosil o wzmozonej aktywnoSci
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wrogiej, niemieckiej propagandy. Zarow-
no Departament Stanu jak i sam Prezy-
dent USA zdecydowanie opowiedzialy
si¢ za ograniczeniem wplywdw niemiec-
kich na zachodniej potkuli i wsparciem
dzialan ambasadora Wilsona. W owym
goracym okresie, kiedy wigkszo$¢ amery-
kanskich okr¢tow Floty Atlantyckiej za-
angazowana byla w tak zwane ,,Patrole
Neutralnosci” bedace w istocie wspar-
ciem dla Royal Navy majacej powazne
problemy w zapewnieniu ostony konwo-
jom atlantyckim, trudno bylo znaleZ¢ ja-
ki§ dostatecznie silny okrgt odpowiedni
do reprezentowania sily i potegi USA.

Pierwszym okretem, jaki wystano
do Urugwaju w celach jak najbardziej
propagandowych byl cigzki krazownik
Quincy (CA-39), ktory pojawil sie
w Montevideo w dniu 20 czerwca.
W dziesig¢ dni pdzniej do Quincy dola-
czyta wlaSnie Wichita z kontradmiralem
A. C. Pickensem na poktadzie, dowddca
7 Dywizjonu Krazownikéw (CruDiv 7).
Obecno$¢ dwoch ciezkich okretéw ame-
rykanskich na tych wodach miafa symbo-
lizowac sife i szeroki zasigg dziatania sit
zbrojnych Stanéw Zjednoczonych.

Od 3 lipca okrety amerykanskie odwie-
dzity kolejno poludniowo-amerykariskie
porty: Rio de Janeiro, Santos, Bahi¢
i Pernambuco, po czym powrdcily
do Montevideo 23 sierpnia 1940 roku.
W drugiej turze swoich wojazy obydwa
okrety zawinely jeszcze do Buenos Aires
i ponownie do Rio de Janeiro, skad wyru-
szyly we wrze$niu w powrotna droge
do USA. Na wodach Hampton Roads
Wichita pojawila si¢ 22 wrzeénia 1940 ro-
ku. Po tygodniowym postoju w Norfolk,
okret wyruszyt do Nowego Jorku, gdzie
zawital 30 wrze$nia.

W czasie kolejnych trzech miesiecy Wi-
chita pelila stuzb¢ w charakterze jed-
nostki szkolnej dla rezerwistow U.S. Na-
vy w ramach programu V-7. Szkolenie
przewidywato migdzy innymi strzelania
artyleryjskie w rejonie wybrzezy Virginii.

W dniu 7 stycznia 1941 roku krazownik
zostal odestany z Hampton Roads do Gu-
antanamo na Kubie, gdzie zawinat cztery
dni pdzniej. Przez kolejne dwa i pdt mie-
sigca Wichita uczestniczyta w manewrach
floty, w trakcie ktorych przeprowadzono
ladowanie sit amfibijnych w Puerto Rico.
W tym okresie krazownik wizytowal Por-
tland Bight, Jamajke, Culebre Guayanil-
lg, Fajardo Roads i Mayaguez na Puerto
Rico, po czym opuscit wody karaibskie
i skierowany zostal do stoczni New York
Navy Yard 23 marca. Okret poddano
okresowemu przegladowi oraz oczyszcza-
niu kadtuba z morskich zyjatek obficie

obrastajacych kadluby okretow w czasie
rejsow na tropikalnych wodach.

Po zakonczeniu przegladu Wichita wy-
ruszyla 6 kwietnia w kierunku Bermu-
doéw, gdzie zawingta w dwa dni pdzZnie;j.
Po spotkaniu z krazownikiem Tuscaloosa
(CA-37), obydwa okrety wspotdziatajac
operowaly na wodach pdtnocnego Atlan-
tyku zblizajac si¢ nawet do 800 mil od Ir-
landii.

W dniu 17 maja Wichita powrdcita
do stoczni New York Navy Yard, gdzie
zostala dokowana do 21 czerwca. Po za-
koniczeniu przegladu i drobnych prac mo-
dernizacyjnych, w dniu 2 lipca Wichita
zostala skierowana do bazy w Newport,
skad wyruszyla na spotkanie z okrgtami
amerykanskimi tworzacymi Task Force
(TF) 16. Zespdt ten miat wspieraé opera-
cje ,,Indigo II”, czyli zajecia Islandii, kto-
ra stanowita niezwykle cenng dla Alian-
tow baze o znaczeniu wrecz strategicz-
nym. Wichita wplyneta do stolicy Islandii
Reykjaviku 6 sierpnia i po krotkim poby-
cie powrdcita do Newport 20 sierpnia.
W dniach 25-27 sierpnia Wichita poply-
nela na wody Nowej Funlandii, gdzie
w Zatoce Placentia doszto do spotkania
prezydenta USA Roosevelta i premiera
Wielkiej Brytanii Winstona Churchilla.
Efektem tego spotkania byto podpisanie
pierwszego alianckiego porozumienia
o zjednoczeniu wysitku wojennego zna-
nego pod nazwa ,Karty Atlantyckiej”.
Niebawem krazownik Wichita powr6cit
do Newport i na miesigc poddany zostat
przegladom i remontom.

Amerykanscy planidci i stratedzy oba-
wiali si¢ reakcji niemieckiej z powodu
do$¢ silnego zaangazowania si¢ USA
w ,,Bitwie o Atlantyk”, jednakze podjeto
decyzje o wystaniu do Islandii specjalne-
go zespolu okretow wojennych, ktore
mialyby tam bazowac i wspiera¢ dziatania
Royal Navy na obszarach az po Cie$niny
Dunskie. Jako element tychze sil, kra-
zownik Wichita opudcit wody macierzyste
i wyruszyl 23 wrze$nia 1941 roku w kie-
runku Islandii. W sktad zespotu wraz
z krazownikiem podazal lotniskowiec
Wasp (CV-7), pancernik Mississippi
(BB-41) a takze okret warsztatowy Vul-
can (AR-5). Calos¢, eskortowana przez
cztery niszczyciele przybyta do Reykjavi-
ku 28 wrzesnia.

Na dwa dni przed przybyciem zespotu
amerykanskich okretéow do Islandii,
wszystkie okrety wojenne Floty Atlantyku
otrzymaly rozkaz ochrony wszystkich
statkdw, zaangazowanych w handel
z USA, innymi stowy stuzacych interesom
Stanéw Zjednoczonych, ale réwnocze-
$nie wspierajacych wielki wysitek wojen-

ny walczacej samotnie na Atlantyku
Wielkiej Brytanii. Amerykanskie okrety
od tej chwili mialy strzec statkow
przed rajderami niemieckimi i wioskimi,
jakie mogly stanowi¢ zagrozenie dla ze-
glugi handlowe;.

Wichita — jako czg$¢ Task Group 7.5
(przezwanej ,,Bialy Patrol”) — pozosta-
wala zaangazowana w czgste patrole oraz
akcje na wodach islandzkich do konca
1941 roku. W dniu 7 grudnia, kiedy ja-
ponskie samoloty uderzyly niespodziewa-
nie na amerykanskg baze Pearl Harbor
na Hawajach, Wichita znajdowatla si¢
na kotwicowisku w Hvalfjordur (Islan-
dia). Po 7 grudnia USA takze na Atlanty-
ku U.S. Navy znalazta si¢ w stanie wojny
z Niemcami i Wlochami.

Krazownik Wichita od 5 stycznia 1942
roku wyruszyl w morze ,,dla odswiezenia”
sprawnosci bojowej zatogi patrolujac wo-
dy Cie$nin Dusskich. Do Islandii okret
powrdcit po pigciu dniach, 10 stycznia.
Pig¢ dni pdzniej, Islandi¢ nawiedzil po-
tezny huragan — sila wiatru w porywach
dochodzita do 100 weztéw. Wichita prze-
trwala burz¢ pomys$lnie. Za to tansporto-
wiec wodnoplatow Albemarle (AV-5) ze-
rwal si¢ z kotwicy i zostat zniesiony w kie-
runku innego statku amerykanskiego
West Nohno doprowadzajac do kolizji.
Manewrujaca Wichita, znajdujaca si¢
w poblizu nie zdotata uniknaé zderzenia
z West Nohno. Statek uderzyl burta
w cze$¢ dziobowa uszkadzajac kotwice
krazownika, poszycie i powodujac prze-
cieki. Jakby zlego byto mato, w szaleja-
cym huraganie Wichita zderzyta si¢ jesz-
cze z brytyjskim trawlerem, ktory osiadl
na mieliZznie na réwnej stepce. Do konca
dnia krazownik juz pozostal w miejscu,
gdyz widzialno§¢ w szalejacym deszczu
i $niegu spadia niemal do zera.

Nastepnego dnia zaloga zrobita prze-
glad okretu i na szczgScie okazato sig, iz
uszkodzenia byly nieznaczne. Drobne
przecieki udafo si¢ opanowac a kadtub
polata¢ przygotowujac wilasnymi sitami
okret do zeglugi przez Pétnocny Atlantyk
do USA. Wichita przybyta do New York
Navy Yard 9 lutego i zostata tam dokowa-
na w celu usuniecia uszkodzen.

Po zakonczeniu napraw, w trakcie kto-
rych okret otrzymat radar SC na topie
masztu gléwnego oraz radary systemu
kontroli ognia artyleryjskiego (przy ,,0ka-
zji” okret zmienit kamuflaz z Measure 1,
stosowanego na okrecie w 1941 roku
na nowy, plamiasty, trgjkolorowy Measu-
re 12 Modified), Wichita wyruszyla
do Newport 26 lutego odwiedzajac na-
stepnego dnia na krotko Boston. Do 11
marca kragzownik na wodach Zatoki Ca-
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Wichita w czasie dziatah na Péinocnym Atlantyku w 1942 roku.

sco odbywal ¢wiczenia artyleryjskie prze-
rwane krotka wizyta w Bostonie, gdzie
uzupelniono zapasy amunicji.

Po zakonczeniu ¢wiczen, Wichita we-
szta w sktad grupy bojowej formowanej
wokot lotniskowca Wasp oraz nowego
amerykanskiego pancernika Washington
(BB-56), nad ktéra dowodztwo objal
kontradm. John W. Wilcox Jr. Okrety,
do ktorych dotaczyl ciezki krazownik Tu-
scaloosa wyruszyly w morze 26 marca
w eskorcie o$miu niszczycieli. Juz nastgp-
nego dnia wydarzyl si¢ tragiczny wypa-
dek. W czasie rejsu przez bardzo wzbu-
rzone morze, dowddca zespotu kontr-
adm. Wilcox zostal zmyty za burte pan-
cernika ,,Washington” (sic!). Natychmiast
rozpoczeto intensywne poszukiwania, ale
zaden z okretow nie natrafit nawet
na §lad zaginionego dowddcy. W zwigzku
z ta sytuacja, dowodztwo nad zespolfem
okretow przejal kontradm. Robert C.
»lke” Giffen, ktory podnidst swoja flage
na krazowniku Wichita.

W dniu 3 kwietnia zespol okretow
amerykanskich spotkat si¢ z trzema bry-
tyjskimi lekkimi krazownikami: Edin-
burgh, Gambia i Frobisher. Edinburgh
poprowadzit amerykanskie okrety do bry-
tyjskiej bazy Scapa Flow, ktora miala od-

tad stac si¢ takze nowa baza operacyjna
dla amerykanskich okretéw operujacych
na Atlantyku, Morzu Pétnocnym i w Ark-
tyce. Ponad tydzien Wichita spedzita
na wspdlnych ¢wiczeniach z jednostkami
brytyjskiej floty w poblizu Scapa Flow.

Gdy zaloga krazownika zakonczyla
wspolne treningi i ¢wiczenia majace
na celu zgrane wspdtdziatanie z okrgtami
Royal Navy, okret zostal wystany w mo-
rze w ostonie konwojow QP-11 i PQ-15
— podazajacych do Murmanska i z po-
wrotem dostarczajac walczacej Rosji
Radzieckiej amerykanskiego i brytyjskie-
go sprzgtu wojskowego w ramach umowy
lend-lease. Niebawem zaloga krazownika
miata do$wiadczyé na wlasnej skorze
efektow dziatalnosci niemieckiego lotnic-
twa, U-bootow oraz wielu probleméw we
wspoOldziataniu alianckich zespoléw bo-
jowych...

Na ,,dobry poczatek” w dniu 1 maja
1942 roku, brytyjski pancernik King Geo-
rge V uderzyl dziobem w brytyjski nisz-
czyciel Punjabi, ktory w wyniku powaz-
nych uszkodzen zatonal. Pancernik row-
niez doznat powaznych uszkodzef — po-
tezna wyrwa w dziobowej czeSci okretu
wyeliminowata go z akcji na najblizsze ty-
godnie. Na jego miejsce Royal Navy skie-

fot. zbiory Arthur D. Baker Il

rowala niedawno oddany do stuzby pan-
cernik Duke of York.

Po odfaczeniu od konwoju QP-11,
ktory uznano za bezpieczny, okrety ame-
rykanskie i brytyjskie zawinely do Seidis-
fjord (Islandia). Niebawem zostaly prze-
bazowane do Hvalfjordur, gdzie przybyty
6 maja.

Nastepny tydzien okrety ,,odpoczywa-
ly” w porcie. 12 maja Wichita wyruszyla
na spotkanie Tuscaloosy, ktora patrolo-
wala wody Cie$nin Dufiskich oraz rejony
miedzy Islandia a Grenlandia. Tydzien
pOzniej krazownik wrocit do Hvalfjordur
tylko po to, aby dotaczy¢ do formowa-
nych sil ostony kolejnego konwoju
do Murmanska, PQ-16 i przejecia powra-
cajacego do Scapa Flow konwoju QP-12.
Operacje zakoficzono 29 maja. Gdy ame-
rykaniskie okrety znalazly si¢ w Scapa
Flow, pancernik Washington oraz kra-
zownik Wichita wizytowal brytyjski krol
Jerzy VI w dniu 7 czerwca 1942 roku.

Krazownik Wichita wyruszyl w droge
do Hvalfjordur 12 czerwca. W dwa dni
pOzniej skierowany zostal jako wsparcie
dla brytyjskiego cigzkiego krazownika
Cumberland na odbywajacego w tym cza-
sie kolejny ,,Bialy Patrol” w Cie$ninach
Dunskich. ArtylerzySci amerykafiscy mie-

OKRETY WOJENNE ® Nr 57 (1/2003)

15



li okazje postrzela¢ do niemiecki bom-
bowcdw dalekiego zasiegu Fw-200 ,,Con-
dor”, ktore patrolowaly te akweny w po-
szukiwaniu konwojow alianckich.

Dziatalno$¢ nieprzyjaciela na trasach
konwojow polarnych nie dawata chwili
wytchnienia sifom alianckim przez na-
stepne dni. 21 czerwca obserwator na Wi-
chita dostrzegl peryskop U-boota, ktory
jednak nie zaatakowal. Nastgpnego dnia
artylerzysci znéw mieli trzykrotnie okazje
ostrzela¢ patrolujace ,,Condory”.

Po zakoficzeniu tego patrolu Wichita
powrdcita do Hvalfjordur a stamtad wy-
ruszyla wraz z krazownikiem Tuscaloosa
i brytyjskim Norfolk w eskorcie trzech
niszczycieli na spotkanie z konwojem
PQ-17.

Konw¢j PQ-17 skfadal si¢ az z 33
frachtowcow wyladowanych po brzegi
sprzetem wojennym dla Rosjan, 3 jedno-
stek ratowniczych oraz silnej eskorty
w postaci dwoch pancernikéw Washing-
ton i Duke of York, lotniskowca Victo-
rious, krazownikdéw brytyjskich Nigeria
i Cumberland oraz 14 niszczycieli.

Konwdj wyruszyt z Islandii 27 czerwca.
Wichita wraz ze swoim zespolem wyru-
szyta na spotkanie z konwojem 1 lipca.
Konw¢j zostal niemal natychmiast wy-
kryty przez Niemcoéw. Pogoda nastepne-
go dnia zaczeta si¢ pogarszaé, ale i tak
konw¢j zostal zaatakowany przez nie-
mieckie samoloty. Pod wieczor 2 lipca
caly konwdj znalazt si¢ w strefie silnej
mgly. Artylerzy$ci na Wichita mieli ogra-
niczong widoczno$§¢ — przeciwlotnicy
mieli ,,sufit” nad glowa na wysokosci za-
ledwie 60 metrow.

Mgta zaczela ustepowac rankiem 3 lip-
ca. Nastgpnego dnia konwdj ponidst
pierwsza strat¢ — zatonal amerykanski
frachtowiec storpedowany przez samolot,
ktorego nikt we mgle nie zauwazyl. Row-
nocze$nie wywiad aliancki ujawnil, ze
przeciwko konwojowi Niemcy wyslali
pancernik Tirpitz. Rozpoznanie lotnicze
przeprowadzone nad niemiecka ba-
za w Trondheim potwierdzilo wyjscie
w morze Tirpitza, Admirala Hippera
i czterech niszezycieli.

Niemiecka obtawa na konwoj PQ-17
stawala si¢ coraz ciasniejsza. W Dniu
Niepodlegtosci, 4 lipca Wichita wyslala
swoje dwa samoloty rozpoznawcze SOC
,»Seagull” na rozpoznanie, przy czym kaz-
dy z nich uzbrojony byl w bomby giebino-
we na wypadek wykrycia U-boota. Samo-
loty powrdcily na okret nie odnajdujac
zadnych okretow podwodnych w poblizu
konwoju.

Spodziewane uderzenie zmaterializo-
walo si¢ po potudniu 4 lipca w postaci

eskadry niemieckich samolotéw He-111
uzbrojonych w torpedy. Samoloty zaata-
kowaly konwdj z prawej strony. Atak ten
zakonczyt si¢ storpedowaniem trzech
frachtowcow, ktdre zatongly. W obliczu
zagrozenia, jakie stanowil zblizajacy sie
silny zesp6t niemiecki z Tirpitzem na cze-
le, brytyjska Admiralicja podjela decyzje
o wycofaniu sit eskorty, z ktdrej pozostat
tylko zesp6t pod dow. kontradm. L. H. K.
Hamiltona sktadajacy si¢ z Wichity, Tu-
scaloosyi Norfolka i niszczycieli. Wydano
tez rozkaz o rozproszeniu konwoju. O go-
dzinie 19.44 Wichita otrzymata rozkaz
nakazujacy jej oraz pozostalym okretom
wycofanie si¢ na zachod. Krazownik po-
stuszny rozkazom zawrdcit i rozwijajac
predkos¢ 25 wezldéw ruszyl w kierunku Is-
landii. nastepnego dnia obserwatorzy wy-
patrzyli patrolujace niemieckie ,,Condo-
ry”, ale ich ostrzeliwanie nie przyniosto
zadnych rezultatow.

Wichita dotaczyta do reszty floty ame-
rykanskiej na Islandii 6 lipca zawijajac
do Hvalfjordur w dwa dni pdzniej. W na-
stepnym tygodniu krazownik znéw zostat
okretem flagowym, tym razem swoja fla-
ge podnidst na okrecie kontradm. Giffen,
jako dowodca Task Force 99. 19 lipca
okret wyruszyt do Scapa Flow, gdzie przy-
byt 21 lipca. Nastgpnego dnia okret wyru-
szyt do brytyjskiej bazy Rosyth, gdzie za-
winat 23 lipca. Dzien pdzniej okret zostat
umieszczony w doku i poddany pracom
konserwacyjno-naprawczym. Wichita zo-
stata wydokowana 9 sierpnia.

Okazalo sie, ze prowizoryczny remont
§rub napedowych nie usunal powaznego
mankamentu, jakim byly powazne wibra-
cje waléw napedowych podczas ptywania
z duzg predkoscig. Wartos$¢ bojowa okre-
tu powaznie zostata przez to zmniejszona,
bowiem najwigksza predkosé, jaka Wichi-
ta mogta rozwina¢ to 20 weztow. W dniu
14 sierpnia 1942 roku Wichita otrzymata
rozkaz poplyna¢ do Hvalfjordur a nastep-
nie do Stanéw Zjednoczonych. Przed po-
wrotem do USA, brytyjski admirat John
C. Tovey pogratulowat zalodze krazowni-
ka jej ,,szyku i skutecznoSci”.

Po krotkim pobycie w Hvalfjordur, Wi-
chita osiagneta Nowy Jork 22 sierpnia,
gdzie jeszcze tego samego dnia zostala
dokowana. Przeprowadzono remont
uszkodzonych watéw i §rub napedowych
a przy okazji okret przemalowano tym ra-
zem stosujac schemat Measure Ms 22.
Wydokowanie nastapito 5 wrzeSnia 1942
roku, po czym krazownik skierowano
na poremontowe proby morskie,
przed wyruszeniem na wody Hampton
Roads w kolejnym tygodniu. Strzelania
artyleryjskie okret przeprowadzil trady-

cyjnie dla okretéw U.S. Navy w Zatoce
Chesapeake. pdzniej okret odwiedzit Bal-
timore w dniach 24-28 wrzesnia, po czym
wrocil w poblize wybrzezy Virginii prowa-
dzac dalsze szkolenie.

W dniu 5 pazdziernika Wichita wyru-
szyla do Casco Bay, gdzie dotarla nastep-
nego dnia. na krotko okret zawinal
do Bostonu, aby uzupelni¢ amunicje,
po czym powrdcit do Casco Bay prowa-
dzac dalsze ¢wiczenia. Okres szkolenia
zakonczyl si¢ pod koniec pazdziernika.
Wtedy to Wichita otrzymata przydzial
do Task Group 34.1, ktorej to grupy do-
wodcg mianowany zostal kontradm. H.
Kent Hewitt. Swoja flage podniost
na krazowniku cigzkim Augusta (CA-31).
W skiad tej grupy bojowej wszedl takze
nowy pancernik Massachusetts (BB-59),
krazownik Tuscaloosa oraz 8 i 11 Dywi-
zjon Niszczycieli. W dniu 24 pazdziernika
Wichita wraz z reszta grypy bojowej wy-
szla w morze obierajac kurs na wody
Afryki Potnocnej. Zadaniem Task Group
34.1 miala by¢ ostona sit inwazyjnych wy-
znaczonych do ladowania na plazach
francuskiej Afryki Poinocnej w ramach
operacji ,, Torch”.

W dniu rozpoczgcia ladowania sit in-
wazyjnych, 8 listopada 1942 roku o godzi-
nie 05.40, Wichita otrzymata zadanie
zneutralizowania francuskich baterii nad-
brzeznych w Point El Hank i Table d’Au-
kasha oraz okretow francuskich podle-
glych Vichy bazujacych w Casablance.
Z uwagi na brak rozeznania co do tego,
jak zachowaja si¢ wojska francuskie, Wi-
chita otrzymala rozkaz otwarcia ognia
tylko w przypadku wyraznej kontrakcji ze
strony Francuzdw. Liczono jednak na to,
iz Francuzi nie b¢da stawia¢ oporu i szyb-
ko przejda na strong Aliantow. Niestety
— Francuzi wykazali zdecydowany opdr.
O godz. 06.23 z pokiadu krazownika znaj-
dujacego si¢ nieco na poinoc od afrykan-
skiego wybrzeza, wystartowaly samoloty
rozpoznawcze ,,Seagull” majace za zada-
nie korygowac¢ ogien artyleryjski okretu.
Wodnoptaty zostaly jednak zaatakowane
przez francuskie mysliwce D-520 i jeden
»Seagull” zostal zestrzelony. Na szczgscie
zaloga zestrzelonej maszyny zostala ura-
towana przez eskorte krazownika.

O godz. 07.04 odezwaly si¢ dziata fran-
cuskiego pancernika Jean Bart unieru-
chomionego w Casablance. Chociaz
okret stal na cumach unieruchomiony
i nieukonczony jeszcze, jego artyleria kal.
381 mm dziatata w petni sprawnie i stano-
wila powazne zagrozenie dla sil alianc-
kich. O godz. 07.04 ogniem odpowiedzial
amerykanski pancernik Massachusetts
i krazownik Tuscaloosa.

16

Nr 57 (1/2003) ® OKRETY WOJENNE



Wichita opuszcza Puget Sound Nay Yard po modernizacji, 18.11.1943.

Wichita odpowiedziala ogniem swych
dzial 203 mm w dwie minuty pdzniej celu-
jac w baterie nadbrzezne El Hank. Samo-
loty obserwacyjne przekazaly niebawem
wiadomo§¢, iz dziata francuskie zostaly
unieszkodliwione. ArtylerzySci krazowni-
ka zmienili wowczas cel i skoncentrowali
si¢ na okretach cumujacych w porcie Ka-
sablanka. Od godz. 07.40 Wichita ostrze-
liwata baterie francuskie w Table d’Auka-
sha przez dwadziescia minut.

Po wznowieniu ostrzalu okretow
w porcie, Wichita o godz. 08.35 otrzyma-
ta rozkaz przerwania ognia. W niespet-
na godzing pdzniej znéw otworzyta ogien
tym razem do francuskich niszczycieli
i lekkiego krazownika Primaguet.
O godz. 11.28 krazownik Wichita znajdu-
jac si¢ w zasiggu wciaz jeszcze nie ,,uci-
szonych” — jak si¢ okazalo — baterii El
Hank, otrzymat trafienie pociskiem, kto-
ry przebil lewa burte na wysokosci
pomieszczenn  mieszkalnych  zalogi.
Na szczescie nikt nie zginal, ale odtamki
ranily 14 marynarzy. Pozar na okrgcie
zostal szybko ugaszony. Niebawem zalo-
ga krazownika znéw przezyla chwile gro-
zy, bowiem jeden z francuskich okretow
podwodnych odpalit dwie torpedy w kie-
runku amerykanskiego okretu, na szczeg-
Scie jednak obydwie przeszly gieboko
pod dziobem Wichity nie trafiajac.
O godz. 11.42 Wichita zndw rozpoczeta
ostrzal okretow francuskich w Casa-
blance.

Celny ogien krazownika spowodowat
pozary na Primaguet. O godz. 15.05 ame-
rykanie wstrzymali ogiefi do kofica dnia.
Wieczorem okret oddalil si¢ na peine
morze aby unikna¢ spodziewanych noc-
nych atakéw francuskich okretow pod-
wodnych. Przez kolejne dni Wichita pa-
trolowata wody w poblizu Casablanki
i Fedala.

Kiedy operacja ,,Torch” dobiegta kon-
ca, Wichita otrzymala rozkaz powrotu
do USA. Do Nowego Jorku krazownik
wszedl 19 listopada i zostat od razu skie-
rowany do stoczni remontowe;j.

Niebawem krazownik Wichita opuscit
dok i skierowany zostal na Pacyfik. Swoja
flage na nim podniost ponownie kontr-
adm. R. Giffen, ktory objat dowddztwo
nad duzym zespotem okretow skierowa-
nych na Pacyfik. Niemal ,,z marszu” zalo-
ga krazownika przeszta chrzest bojowy
na nowym dla niej teatrze wojny.

W dniu 29 stycznia 1943 roku Wichita
zostala w nocy zaatakowana przez japon-
skie samoloty torpedowe w poblizu wyspy
Rennell. Najpierw radary krazownika wy-
kryly niezidentyfikowany samolot trzy-
majacy si¢ w bezpiecznej odlegtosci 40-50
mil, jednak byl to zwiastun majacego nie-
bawem nastgpi¢ ataku japonskich bom-
bowcow ,,Betty”. Samoloty japonskie,
ktore wystartowaly z Rabaulu, pojawity
si¢ nad okretami amerykanskimi tuz
przed wieczorem. Artylerzysci amerykan-
skich krazownikow Wichita, Chicago

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

i Louisville, idacych razem w szyku, otwo-
rzyli ogien, kiedy tylko japonskie ,,Betty”
pojawily sie w zasiegu dzial.

Samoloty japonskie w szybkim tempie
zrzucily swoje torpedy. Jeden z samolotow
udato si¢ artylerzystom Wichity zestrzeli¢,
ale jego torped¢ krazownik ledwo zdofat
wymanewrowaé. Inna torpeda trafita
w krazownik, ale na szczeScie dla okretu
okazala si¢ niewypalem. Duzo mniej
szczgécia mial Chicago, ktdry zostat trafio-
ny dwoma torpedami. Tracac predkosc
i nabierajac wody, Chicago wciaz prowa-
dzil gesty, zaporowy ogien przeciwlotni-
czy. Kiedy japonskie samoloty odlecialy,
uszkodzony Chicago zostal wzigty na hol
przez Louisville. Caly zesp6t ruszyt dopie-
ro okoto pdtnocy z niewielka predkoscia 4
wezlow kierujac si¢ do najblizszej amery-
kanskiej bazy na wyspie Espiritu Santo.

Nastepnego dnia Chicago zostal prze-
jety przez holownik Navajo, za$ Louisvil-
le i Wichita a takze pozostale okrety ze-
spotu kontradm. Giffena skierowaly sie
w strong Efate. Niestety, uszkodzony kra-
zownik Chicago mial tego dnia pecha.
Niebawem (po godzinie 16.00) dopadly
go ,Betty” i zdotaly ulokowaé kolejne
cztery torpedy w kadiubie uszkodzonego
juz wezesniej krazownika. Wszystkie cio-
sy okret przyjal w prawa burte. To byto
jednak za wiele dla nienajnowszej prze-
ciez jednostki i Chicago zatonal.

Tymczasem Wichita pozostata w Efate
(Nowe Hebrydy) przez kolejne dwa mie-
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siace odbywajac krotkie rejsy szkolne
i ¢wiczenia artyleryjskie. Zaloga, zaharto-
wana w bojach na Pétnocnym Atlantyku
po prostu musiata si¢ oswoi¢ z odmienny-
mi warunkami wojny na Pacyfiku. W dniu
7 kwietnia okret opuscil Efate i wyruszyt
do Pearl Harbor docierajac tam tydzien
p6zniej. Pobyt na Hawajach byl bardzo
krotki, bowiem po uzupelnieniu zapasow
i amunicji okret wyruszyl 18 kwietnia
1943 roku w morze tym razem w kierun-
ku Aleutéw. W poblizu Adak Wichita po-
jawila si¢ tydzien pozniej. Znéw zaloga
mogta ,,zasmakowac” jakze dobrze znajo-
mego, surowego klimatu poéinocnej czesci
globu...

W czasie operacji aleuckiej, Wichita
prowadzita intensywne patrole na zachdd
i poinocny zachdd od wyspy Attu jako
okret flagowy Task Group 16.14 wraz
z Louisville i czterema niszczycielami.
Na Adak okrety powrdcily 26 kwietnia.
Kolejne patrole w rejonie Attu Wichita
przeprowadzita jako flagowy okret Task
Group 16.7 wspoéldzialajac z pancernika-
mi New Mexico (BB-40) i Nevada (BB-
-36) w okresie od 29 maja do 18 czerwca
1943 roku. Pod koniec czerwca Wichita
operowala na pdtnocy Wysp Aleuckich
ostrzeliwujac wyspe Kiska w dniu 22 lipca
jako flagowy okret Task Group 16.21.
Pod koniec lipca krazownik powrdcit
do bazy na wyspie Adak.

Wichita pozostala na aleuckim teatrze
wojny do potowy sierpnia, kiedy to okret
wyruszyl w rejs do USA. W dniu 4 wrze-
$nia kragzownik wszedt do stoczni w Ma-

re Island Navy Yard w Bremerton i zostat
poddany modernizacji trwajacej az
do konica listopada 1943 roku. W czasie
tej modernizacji przebudowie ulegta cata
nadbudoéwka dziobowa tracac swoje cha-
rakterystyczne, bogato oszklone pomo-
sty. Zredukowano powaznie rozmiary
nadbudéwek poszerzajac tym samym po-
le ostrzalu dla artylerii plot, w ktora
okret dozbrojono. Zainstalowano takze
najnowsze radary SG, SK, oraz radary
dla systemow kierowania ogniem.
Przy okazji nastapila kolejna zmiana ka-
muflazu — caly okret pomalowano kolo-
rem Navy Blue 5 N wedlug schematu
Measure Ms 21.

Po zakoficzeniu modernizacji, pod ko-
niec listopada okret wyruszyl w krotki
rejs probny. W dniu 6 grudnia 1943 roku
Wichita zawinela do San Francisco.
Po jednodniowym postoju krazownik
otrzymal rozkaz wyjScia w morze. Do-
ktadnie w druga rocznice nalotu Japon-
czykow na Pearl Harbor Wichita opuscita
Zachodnie Wybrzeze USA udajg si¢ wla-
$nie do bazy w Pearl Harbor na Ha-
wajach.

Na wodach hawajskich krazownik od-
byt kilka krotkich rejséw szkolnych maja-
cych na celu podniesienie gotowosci bo-
jowej na zmodernizowanym okrecie.
Cwiczenia zakofczono 16 stycznia 1944
roku, kiedy to rozpoczela si¢ inwazja
na Wyspy Marshalla. Krazownik Wichita
otrzymat przydzial do Task Group 58.3,
w sklad ktoérej wchodzil ponadto jeden
lotniskowiec, dwa pancerniki i dziewigé

Wichita opuszcza Puget Sound Nay Yard po modernizacji, 18.11.1943.

niszczycieli. Grupg dowodzil kontradm.
Frederick C. Sherman, ten sam, ktory
w maju 1942 roku dowodzil lotniskow-
cem Lexington w Bitwie na Morzu Kora-
lowym. Sherman podnidst swoja flage
na lotniskowcu Bunker Hill (CV-17).

W dniu 29 stycznia Wichita ostaniata
lotniskowiec Bunker Hill oraz dwa lekkie
lotniskowce, ktore wystaly swoje samolo-
ty do ataku na Kwajalein. Nast¢pnego
dnia, kiedy atolem Kwajalein ,,zajely” si¢
pancerniki, samoloty z lotniskowcow
uderzyly na Majuro. Kolejnym celem dla
samolotéw z lotniskowcow ostanianych
przez Wichite byt atol Truk, ktdry zostat
zbombardowany 16 lutego 1944 roku.
Po bardzo skutecznych amerykanskich
nalotach, dawna, japoniska baza floty
przestala praktycznie istniec.

Wichita otrzymata zadanie eskortowa-
nia storpedowanego przez japonskie sa-
moloty lotniskowca Intrepid (CV-11)
w sktadzie sit Task Unit 58.2.4, ktory zo-
stal wycofany z linii i odestany na Majuro,
gdzie przybyt 20 lutego.

Nieco ponad tydzien p6zniej, 28 lutego
Wichita opuScita Majuro i wyruszyta
do Pearl Harbor, gdzie przybyta 4 marca.
W pig¢ dni pdzniej mianowana zostata
okretem flagowym 6 Dywizjonu Krazow-
nikdéw (CruDiv 6). W dniu 15 marca Wi-
chita opuscita Hawaje i powrdcita na Ma-
juro, gdzie dotarta 20 marca. Kolejne za-
dania to oslona lotniskowcdw w czasie
ataku na Yap, Woleai i Wyspy Palau.
W dniu 30 marca dwa samoloty ,,Seagull”
z Wichity uratowaly trzyosobowa zatoge
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Wichita w osfonie jednej z operacji desantowych.

zestrzelonego samolotu ,,Avenger” z lot-
niskowca Lexington (CV-16).

W dniu 13 kwietnia 1944 roku Wichita
znalazta si¢ w poblizu Nowej Gwineli,
gdzie miafa wspiera¢ atak na wyspy Hol-
landia i Wakde. Przez kolejny tydzien
krazownik patrolowal wody w poblizu
Nowej Gwinei, nastgpnie cala Grupa
Uderzeniowa (Task Group) 58.2 w skfa-
dzie ktorej znajdowala si¢ Wichita po-
wrdcita pod Truk, gdzie samoloty z lotni-
skowcOdw ponownie zaatakowaly japon-
skie instalacje 29 kwietnia.

Wichita powrdcita do Majuro 4 maja,
gdzie przez kolejny miesiagc okret odby-
wal ¢wiczenia. Szkolenie mialo przygoto-
wacé zatoge do operacji zajmowania Wysp
Marianskich. Jako element Task Unit
53.10.8 Wichita operowata na potudnio-
wo-wschodnich wodach wokot wyspy Sa-
ipan. W dniu 15 czerwca artylerzySci kra-
zownika ostrzeliwali japoniskie instalacje
i pozycje wojsk na potudniowym wybrze-
Zu Saipan.

Nastepnego dnia Wichita ostrzeliwala
pozycje japonskie na zachodnim wybrze-
zu wyspy Guam. Jeszcze tego samego
dnia wieczorem krgzownik powrdcit
do ostrzeliwania wyspy Saipan. Od 17
czerwca Wichita rozpoczela patrolowa-
nie wod wokot Wysp Marianskich.

Rankiem i po poludniu 19 czerwca Wi-
chita ostaniajac lotniskowce amerykan-
skie prowadzita intensywny ogien prze-
ciwlotniczy do atakujacych desperacko
samolotéw japonskich. Walki powietrzne,

jakie toczyly z japonczykami samoloty
amerykanskie a takze gesty, zaporowy
ogien z dzialek przeciwlotniczych okre-
tow, spowodowaly catkowita kleska lot-
nictwa japonskiego a piloci amerykanscy
nazywali ten dzien ,wielkim strzelaniem
do marianskich indykow”. ArtylerzySci
Wichity zaliczyli dwa zestrzelone samolo-
ty japonskie a poktadowy ,,Seagull” znow
uratowal jednego, zestrzelonego amery-
kanskiego lotnika.

Odkomenderowana ponownie pod Sa-
ipan Wichita dotarla do wyspy 25 czerw-
ca. Wieczorem tego samego dnia ostania-
fa transportowce amerykanskie wytado-
wujace swoj sprzet na plazach. Krazow-
nik nastepnie ostanial lotniskowce eskor-
towe w pierwszej potowie lipca 1944 ro-
ku. PdzZniej w sktadzie Task Unit 53.18.1
Wichita ostrzeliwala japonskie pozycje
na Guam od 8 do 12 lipca. Po kilkudnio-
wym ,,odpoczynku” na Saipan (13-17 lip-
ca) krazownik znéw powrdécit do bombar-
dowania Guam 18 lipca. W rejonie Guam
Wichita pozostata do poczatku sierpnia.

Opusciwszy wybrzeza Guam 10 sierp-
nia, Wichita zawingta do bazy na wyspie
Eniwetok w trzy dni pdzniej. W dniu 29
sierpnia krazownik spotkat si¢ z Task Gro-
up 38.1, w sktadzie ktdrej oslaniat szybkie
lotniskowce wykonujace kolejne rajdy lot-
nicze na wyspy Palau, Karoliny, Filipiny
i Holenderskie Indie Wschodnie. W dniu
12 wrze$nia 1944 roku samolot poktado-
wy z Wichity zndw ratowal pilota amery-
kanskiego, tym razem z lotniskowca Hor-
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net (CV-12) a dwa dni pdzniej czterech
lotnikéw z lotniskowca Wasp (CV-18).

W polowie wrzesnia 1944 roku, kiedy
samoloty lotniskowcéw Task Group 38.1
wspieraly lagdowanie na Morotai, Wichita
znoéw ostaniala lotniskowce. Inwazja
na Morotai nastgpita 20 wrze$nia.

21 wrzeénia samoloty z lotniskowcow
oslanialy operacje zajmowania Luzonu.
Wichita miata okazj¢ do ,polowania”
na kontratakujagce samoloty japonskie.
Zacigto$¢ atakéw japonskich lotnikow
na niewiele sic zdala. Zaden samolot nie
zdotal zagrozi¢ krazownikowi. Artylerzy-
Sci zestrzelili dwa z nich.

Krazownik kontynuowat operacje osta-
niania operacji filipifiskiej, wspierat dzia-
tania Task Group 38.1 odpierajac ataki
lotnicze i bombardujac japonskie instala-
cje na wyspach Cebu, Negros i Coron. 25
wrzesnia Wichita wyruszyla w kierunku
Wysp Admiralicji docierajac do Manus
w dwa dni pdzniej.

W dniu 2 pazdziernika zespot amery-
kanskich lotniskowcow, ktore ostaniata
takze Wichita wyruszyt w kierunku OKki-
nawy w celu wykonania szybkiego rajdu
lotniczego. 7 pazdziernika okrety dostaty
sie w strefe bardzo silnego wiatru i wzbu-
rzonego morza. W trzy dni p6Zniej samo-
loty amerykanskie wykonaly uderzenie
na Okinawe.

Nastepnego dnia, 11 pazdziernika 1944
roku Wichita ostaniala lotniskowce wy-
konujace atak na Aparri (Luzon). 12 paz-
dziernika samoloty amerykanskie atako-
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waly Formoze niszczac japonskie lotniska
i instalacje.

Szybkie lotniskowiec zadaly znaczne
straty nieprzyjacielowi, jednak Japonczy-
cy przez caly nastgpny dzien atakowali
okrety amerykanskie. Lotniskowiec
Franklin wyszedl z opresji cato, cho¢ je-
den z zestrzelonych samolotdw rozbit si¢
o poktad lotniczy — jednak szczatki uda-
fo si¢ bardzo szybko zrzuci¢ do morza bez
powazniejszych szkdd. Pecha mial na-
tomiast ciezki krazownik Canberra
(CA-70), ktory ugodzita wprawdzie tylko
jedna torpeda lotnicza, jednak trafita po-
nizej burtowego pasa pancernego wyry-
wajac wielka wyrwe w prawej burcie
okretu doktadnie na wysokoSci srodokre-
cia. Los krazownika wydawal si¢ byc
przesadzony, jednak zdecydowano rato-
waé Canberre. Akcj¢ ratowniczg powaz-
nie utrudnial wzmagajacy si¢ wiatr.
Do podjecia holu wyznaczono krazownik
Wichita. W czasie rzucania holu trzech
marynarzy z Wichity zostato rannych usi-
tujac na coraz bardziej wzburzonym mo-
rzu chwyci¢ cumy. Obydwa okrety w kon-
cu ruszyly z miejsca rozwijajac ledwie
4 wezly i kierujac si¢ na pofudniowy-za-
chod od Formozy.

Nastepnego dnia Japoficzykom udato
si¢ powaznie uszkodzi¢ nowy, lekki kra-
zownik Houston (CL-81), ktory z trudem
udalo si¢ uratowac. Glgboko zanurzony
okret, ktory wydawato si¢, iz lada mo-
ment przewroci si¢ i zatonie, odholowat
krazownik Boston (CA-69). Nastepnego
dnia rano przy uszkodzonych jednost-
kach pojawily si¢ holowniki oraz sil-
na eskorta.

W dniu 16 pazdziernika wodnosamolot
»Seagull” z Wichity znéw ratowal pilota
zestrzelonego samolotu amerykanskiego
z lotniskowca Cabot (CVL-28).

Krazownikowi udato si¢ unikna¢ nisz-
czycielskiego tajfunu w dniu 18 pazdzier-
nika, ktory niezle dat si¢ we znaki amery-
kanskim okretom. Okret pozostawil osta-
niane, uszkodzone krazowniki i w trzy dni
pOzniej, pobrawszy paliwo, wyruszyt
na wody zachodniego wybrzeza Luzonu.
Niebawem Wichita, ostaniajac lotniskow-
ce, skierowala si¢ na pofudnie, ku wodom
na zachod od wysepki Leyte, gdzie nasta-
pita koncentracja amerykanskich sit
przed ladowaniem na wyspie.

Lotniskowce, ktore byly przez Wichite
ostaniane, wysytaly samoloty rozpoznaw-
cze w celu zlokalizowania japonskich
okretow, ktdrych kontrataku wlasnie si¢
spodziewano. PoZniej, plynac wciaz
na polnoc, okrety amerykanskie mialy
odcia¢ odwrot ewentualnym japonskim
sitom. Wichita pozostawala w sktadzie

Task Force 34, wraz z pancernikami wice-
adm. Willisa A. Lee, kiedy 24 paZzdzierni-
ka dostrzezono japonskie okrety w odle-
glosci 140 mil na poéinoc — cztery lotni-
skowce, cztery krazowniki i sze$¢ niszczy-
cieli. TF 34 natychmiast ruszyt w strone
Japoniczykow z predkoscig 20 weztow. Sa-
moloty z amerykanskich lotniskowcow
odnalazly japonskie okrety i rozpoczely
morderczy atak.

Pierwszy z lotniskowcdw japoniskich
Chitose zostal niebawem trafiony o§mio-
ma bombami i zatonagt o godz. 09.37.
W tym samym czasie atakowane byly po-
zostale lotniskowce japofiskie. Po wielu
trafieniach zatopiono lotniskowiec Zu-
ikaku, oraz Zuiho. Trafiony zostal takze
krazownik Tama i niszczyciel Akizuki,
ktory zatonal.

Task Force 34 otrzymaly niebawem
rozkaz poSpieszenia na péinoc z pomoca
lotniskowcom eskortowym, ktore zostaly
w poblizu wyspy Samar zaatakowane
przez japonskie pancerniki i krazowniki.
Zespol krazownikow Santa Fe, Mobile,
Wichitai New Orleans niejako ,,przy oka-
zji” ogniem artyleryjskim rozstrzelaly
ostatni, uszkodzony przez samoloty lotni-
skowiec japonskiego zespoiu Chiyoda.
W zapadajacych ciemno$ciach Ameryka-
nie starli si¢ jeszcze z trzema japonskimi
niszczycielami i uszkodzonym krazowni-
kiem Tama, ktOry padt ofiarg amerykan-
skiego okretu podwodnego Jallao. Wichi-
ta otworzyla ogieni o godzinie 19.10, za$
o godzinie 20.56 japonski niszczyciel Hat-
suzuki wielokrotnie trafiony pociskami
152 1203 mm wylecial w powietrze i zato-
nat. W czasie tego starcia, odtamek poci-
sku japonskiego ranit jednego marynarza
Wichity.

Krazownik powrdcit do eskortowania
szybkich lotniskowcow walczacych w Za-
toce Leyte operujacych w poblizu Samar.
W dniu 30 pazdziernika artyleria plot
okretu odpierata zmasowane ataki kami-
kaze, ktore uszkodzily lotniskowiec Fran-
klin i lekki lotniskowiec Belleau Wo-
od (CVL-24). Ostatniego dnia pazdzier-
nika Wichita wyruszyla w kierunku atolu
Ulithi, gdzie zawineta 2 listopada 1944
roku. Niebawem jednak krazownik po-
wrécit w rejon Leyte, gdzie operowat
do potowy listopada, po czym 18 listopa-
da zn6éw poplynat do bazy amerykanskiej
na Ulithi, bowiem na okrecie zaobserwo-
wano niepokojace wibracje jednego z wa-
16w napedowych. Przeprowadzone do-
chodzenie wykazalo, iz jedna z rufowych
Srub zostala najprawdopodobniej uszko-
dzona. Stwarzalo to powazne zagrozenie
przy rozwijaniu wigkszych predkosci.
W bazie Ulithi nurkowie odkryli, iz nie

jedna, a trzy Sruby byly uszkodzone. W tej
sytuacji Wichita zostata 27 listopada skie-
rowana do USA na remont, gdzie wyru-
szyta uzywajac tylko dwdch watéw nape-
dowych. Po zatankowaniu paliwa w Eni-
wetok i krotkim postoju w Pearl Harbor,
Wichita ruszyla w dalsza droge zawijajac
do bazy w San Pedro 9 grudnia. W sze$¢
dni pdzniej okret wszedi do Mare Island
Navy Yard, gdzie poddany zostal remon-
towi uktadu napgdowego. Remont okazat
si¢ powazny i Wichita opuscita Mare Is-
land dopiero 8 lutego 1945 roku.
Przy okazji wzmocniono artyleri¢ plot
o kolejne dziatka 20 i 40 mm, zdemonto-
wano jedng z dwu katapult i wymieniono
stare wodnosamolotysamoloty ,,Seagull”
na nowocze$niejsze Curtiss SC-1 ,,Sea
Hawk”.

Po przeprowadzeniu niezbednych prob
poremontowych, Wichita wyruszyta 28 lu-
tego 1945 roku do Pearl Harbor, gdzie za-
wingta 6 marca. Postoj w bazie trwat tylko
pie¢ dni, po czym krazownik wyruszyt
w kierunku Wysp Karolinskich. W dniu 11
marca okret pobral paliwo na Eniwetok,
po czym wyruszyl do Ulithi przybywajac
tam 20 marca. Nastgpnego dnia okret, ja-
ko czes$¢ Task Force 54, wyruszyl w kierun-
ku Okinawy, ktora miala stac si¢ ostatnim
miejscem wielkiej operacji desantowe;j
w czasie II wojny Swiatowe;.

Jako cze§¢ wydzielonego zespolu
wsparcia ogniowego Task Unit 54.2.3,
Wichita ostaniala tralowce ostrzeliwujac
»sektor czwarty” 25 marca 1945 roku
i osfaniajac nocny odwro6t tratowcow. Na-
stepnego dnia na kragzowniku obserwato-
rzy zauwazyli peryskop z prawej burty
okretu. Dzigki szybkiej reakcji udalo si¢
wymina¢ wystrzelone przez japonski
okret podwodny torpedy.

O godz. 13.50 Wichita rozpoczela
ostrzal z dzial artylerii gléwnej japon-
skich instalacji na Okinawie trwajacy nie-
przerwanie do godz. 16.30. Po potudniu
okret wycofal si¢ i przez cata noc pozo-
stawal w morzu z daleko od brzegow wy-
spy. Z nastaniem $witu 27 marca okrety
amerykanskie zostaly zaatakowane przez
formacje kamikaze. Nie wyrzadzily
na szczeScie krazownikowi zadnych szkdd
a artylerzySci zestrzelili jedna z atakuja-
cych maszyn. Reszte dnia krazownik
znow spedzit na ostrzeliwaniu japonskich
pozycji na Okinawie.

Po nocnej przerwie Wichita podjeta
dalsze bombardowanie Okinawy 28 mar-
ca. Nastgpnego dnia krazownik poplynat
do Kerama Retto, gdzie uzupetniono
amunicje¢, po czym powrdcil do ostrzeli-
wania kolejnych celéw na Okinawie.
29 marca krazownik ostanial dziatania
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specjalnych oddzialéw oczyszczajacych
z podwodnych przeszkéd podejScia
do przysztego ladowania marines. Na-
stepnego dnia Wichita znéw bombardo-
wala wyznaczone cele na wyspie. W dniu
31 marca artylerzySci bombardowali oko-
lice plazy, na ktorej miato niebawem roz-
poczaé si¢ ladowanie piechoty morskiej.
Wieczorem Wichita zakoficzyla bombar-
dowanie i wycofala si¢ oslaniajac nadcia-
gajace transportowce amerykanskie.

W dniu inwazji, ktorym byta niedziela
wielkanocna 1 kwietnia 1945 roku, Wi-
chita znajdowala si¢ blisko plaz wyzna-
czonych do ladowania wojsk inwazyjnych
i prowadzifa selektywny ostrzal japon-
skich pozycji, ktore stawaly na drodze
marines. Okret strzelal tym razem
z wszystkiego, co mial na pokfadzie —
poczawszy od dzial 203 mm a skonczyw-
szy na Boforsach 40 mm. Okoto potudnia
artyleria zamilkta z powodu wyczerpania
zapasOw amunicji...

Po uzupemieniu paliwa i amunicji
w Kerama Retto 3 kwietnia, Wichita
ostrzeliwala japonskie pozycje w rejonie
Ie Shima oraz osfaniata operacje tratow-
codw 4 kwietnia. Nastgpnego dnia krazow-
nik dofaczyl do Task Group 51.19 i we
wschodniej czesci Okinawy mial przepro-
wadzi¢ ostrzal japoniskich pozycji w Tsu-
gen Shima wraz z pancernikami Maryland
(BB-46), Arkansas (BB-33) i krazowni-
kiem Tuscaloosa, jednak zacigte ataki lot-
nicze Japonczykoéw zmusily Amerykandw
do odwotlania tej misji. Wieczorem tego
dnia Wichita ostrzeliwala japonskie bate-
rie w Chiyama Shima, ktore dzieh wcze-
$niej ostrzeliwal pancernik Nevada.

Od 6 kwietnia Wichita poszukiwala ce-
16w dla swych dzial na wschodnim wy-
brzezu Okinawy. Wieczorem, o zachodzie
stofica nad krazownikiem pojawit si¢ na-
gle zza chmur samotny ,,Zeke”. Spotkanie
bylo wzajemnym zaskoczeniem, jednak
zaréwno pilot samolotu japonskiego jak
i artylerzySci Wichity wykazali si¢ wielkim
refleksem. Japonczyk natychmiast skiero-
wal swojg maszyne w strong pomostu kra-
zownika, jednak zostal trafiony w czasie
nurkowania. Mysliwiec rozpadl sie do-
sfownie na kawalki, ktére spadly
przed dziobem Wichity po prawej burcie
nie czyniac zadnych szkod na poktadzie.

Nastgpnego dnia krazownik przybyt
do zatoki Nakagusuku Wan (przemiano-
wanej pdzniej na Buckner Bay) rankiem,
aby ,,uciszy¢” bardzo aktywna japonska
bateri¢ brzegowa. Nieprzyjaciel okazat
si¢ walecznym przeciwnikiem i pociski
zaczely padaé niebezpiecznie blisko pra-
wej burty krgzownika, ale ostatecznie ba-
teria zostata zniszczona. Podobne opera-

cje okret wykonywat przez nastgpne dwa
dni ostrzeliwujac japonskie baterie, bun-
kry i instalacje wojskowe. W dniu 10
kwietnia Wichita znéw uzupetniata amu-
nicje i paliwo w Kerama Retto, aby wie-
czorem podjac dalsze bombardowanie.

Krazownik pozostawat u brzegéw Oki-
nawy jeszcze przez wiele dni wspierajac
ogniem swych dzial posuwajace si¢ coraz
dalej w gtab ladu oddzialy piechoty ame-
rykanskiej bombardujac kolejne bunkry,
sktady amunicji, jaskinie i inne zakamu-
flowane gniazda obrony wypatrzone
przez lotnikow samolotéw poktadowych
Wichity. W tym okresie okret dwukrotnie
doznat niewielkich uszkodzen. W dniu 27
kwietnia pocisk matego kalibru przebit
zbiornik oleju, 1,5 metra ponizej linii
wodnej. Po przeprowadzeniu napraw
w Kerama Retto w dniach 29 i 30 kwiet-
nia, Wichita powroécita do akcji. Nastep-
ne uszkodzenie przypadkowo spowodo-
wal pigciocalowy pocisk amerykanski,
ktory w czasie akcji lotniczej w dniu 12
maja trafit w katapulte krazownika.
Odtamki uszkodzily rufowy dalocelownik
i ranily 12 czltonkéw zatogi okretu,
przy czym jeden z cigzko rannych mary-
narzy zmart w nocy.

Wycofany z akcji krazownik Wichita
skierowany zostat do Leyte, jednak w re-
jon Okinawy, gdzie nadal trwaly zacigte
walki, powrocit 18 czerwca 1945 roku.
Do kofica dziatan na Okinawie krazow-
nik nadal czynnie uczestniczyt w ochronie
trafowcOw rozminowujacych akweny wo-
kot wyspy oraz ostrzeliwujac ostatnie po-
zycje garnizonu japonskiego. W dniu 15
sierpnia zaloga dowiedziala si¢, ze woj-
na z Japonig jest skoficzona...

Okres powojenny

Wichita niebawem zostala wigczo-
na w sklad morskich sil okupacyjnych
U.S. Navy na wodach wokdt macierzy-
stych wysp japoniskich. W dniu 25 wrze-
$nia okret zostat przebazowany na krotko
do Sasebo, gdzie spedzit cztery dni, na-
stepnie powrocit do Nagasaki 29 wrze-
$nia. Niebawem znoéw okret poplynat
do Sasebo i tam przetrwal bardzo grozny
tajfun, jaki nawiedzil w dniach 9-11 paz-
dziernika te rejony. Okret na szczgScie
nie doznat zadnych uszkodzen. Do konca
miesigca Wichita stacjonowata w Sasebo.
W dniu 5 listopada krazownik otrzymat
rozkaz wyruszenia do USA z pasazerami
na poktadzie. Po krétkim postoju w Tokio
i pobraniu paliwa, krazownik wyruszyt
w diugi rejs przez Pacyfik do San Franci-
sco, gdzie zawinat 24 listopada.

W dwa dni pdzniej okret zostat doko-
wany w Mare Island Navy Yard, gdzie

poddano go okresowemu przegladowi
i drobnym modernizacjom majagcym go
przygotowaé do petnienia nowych zadan
— transportu zotnierzy i marynarzy
z frontu do domu w ramach wielkiej ope-
racji pod kryptonimem ,,Magic Carper”.
W dniu 1 grudnia 1945 roku okret zostat
wyprowadzony z doku i skierowany
6 grudnia do Pearl Harbor, gdzie zawinat
w sze$¢ dni pdzniej. Po krotkim postoju
poplynat na Mariany. Po zaokre¢towaniu
zolnierzy z wyspy Saipan Wichita wyru-
szyta w droge powrotng do San Francisco,
gdzie przybyta 12 stycznia 1946 roku.

W dniu 27 stycznia krazownik zndw
opuscit San Francisco i pokonujac Kanat
Panamski 9 lutego zawinat do Filadelfii
14 lutego. Tam okret zostal przeniesiony
15 lipca 1946 roku do rezerwy w sktadzie
16 Floty. W dniu 3 lutego 1947 roku Wi-
chita zostata oficjalnie wycofana ze stuz-
by, zakonserwowana i zacumowana w ba-
zie ,,Floty Kokonowej” U. S. Navy w Fi-
ladelfii.

W latach 1948 -1951 rozpatrywano kil-
ka projektoéw przebudowy okretu na kra-
zownik rakietowy, jednak z uwagi na dos¢
powazne wyeksploatowanie mechani-
zm6w okretowych zrezygnowano z reali-
zacji tego pomystu. Wichita byta samot-
nym krazownikiem, nie posiadajacym
blizniaczych jednostek, dlatego tez
w koncu zwycigzyta racjonalna koncepcja
wykorzystania do przebudowy nowszych,
budowanych w wigkszych seriach okre-
tow typu Cleveland i Baltimore na okrety
rakietowe.

Okret skre§lono ostatecznie z listy flo-
ty w dniu 1 marca 1959 roku. W dniu 15
sierpnia tego samego roku Wichita zosta-
fa sprzedana na ztom firmie Union Mine-
rals and Alloys Corp. i w nastgpnym roku
zlomowana.

Za swoja stuzbe okret otrzymal 13
,,Battle Stars”. @
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Pancernik Bismarck w norweskim fiordzie
krétko przed wyjSciem w swoj ostatni rejs.
fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Wiadymir P. Zabtockij
(Ukraina)

Polowanie z dwoma niewiadomymi
albo czy Bismarck zostat zatopiony?

Szescdziesigt dwa lata temu rozegrala si¢ na Atlantyku wielodniowa bitwa morska, kt6-
ra przeszia do historii jako ,,Polowanie na Bismarcka”. Z jednej strony uczestniczyly
w niej dwa najnowsze niemieckie okrety wojenne — pancernik Bismarck oraz ci¢zki
krazownik Prinz Eugen, a z drugiej liczne jednostki brytyjskiej floty i lotnictwo. Wy-
biegajac naprzod powiemy, ze ostatecznie pierwszy z niemieckich okretow poszedt
na dno. Jednak nie baczac na oczywisty zdaloby si¢ przebieg operacji, wsrdéd history-
kow obu stron brak ostatecznej zgody co do przyczyny zatoniecia Bismarcka — brytyj-
skie torpedy czy tez dzialania zalogi niszczacej swoj znajdujacy si¢ w sytuacji bez wyj-
Scia okret. Oto jak pokrdtce rozwijaly sie wydarzenia.

18 maja 1941 roku najnowszy i najpotez-
niejszy okret liniowy hitlerowskiej marynar-
ki wojennej (Kriegsmarine) Bismarck wy-
szedt z portu w Gdyni razem z cigzkim kra-
zownikiem Prinz Eugen Xkierujac si¢
na Atlantyk z zadaniem przerywania linii
komunikacji morskiej Brytyjczykow. Do-
wodca Kriegsmarine Grossadmiral Raeder
nadal operacji kryptonim ,,Rheiniibung”
(pol. ,,Cwiczenia nad Renem”).

Wyjécie Bismarcka zostalo zarejestrowa-
ne przez polski wywiad, ktory przekazat te
informacje brytyjskiej Admiralicji. W po-
wietrze podniesiono lotnictwo rozpoznaw-
cze. Po okoto trzech dobach niemieckie
jednostki zostaly odkryte w rejonie Bergen.
W tym samym dniu dla przechwycenia
przeciwnika z gtoéwnej bazy Royal Navy
w Scapa Flow wyszed! zespdt pod dowddz-
twem wiceadm. Hollanda w sktadzie okret
liniowy Prince of Wales, krazownik liniowy
Hood oraz 6 niszczycieli. Dobe pdzniej
w morze wyszed! kolejny zespot pod flaga
dowodcy Home Fleet adm. J. Toveya,
w ktorym znajdowaly sie okret liniowy King

George V, krazownik liniowy Repulse, lot-
niskowiec Victorious oraz 5 niszczycieli.
Zadanie pierwszego zespolu polegato
na zabezpieczeniu Cie$nin Dufiskich i w ra-
zie potrzeby atakowaniu nieprzyjaciela, zas
drugi mial patrolowac rejon na pofudniowy
zachod od Islandii.

Wieczorem 23 maja brytyjskie krazowni-
ki Norfolk i Suffolk wykryty niemiecki ze-
spél na poétnocny zachdd od Islandii,
po czym rozpoczely jego Sledzenie za po-
moca radaréw, zawiadamiajgc réwnocze-
$nie drogg radiowa dowodztwo. W tym cza-
sie Bismarck i Prinz Eugen, ktére obeszly
Islandi¢ od pdtnocy zblizajac si¢ do granicy
plywajacych lodéw od Grenlandii, szly pel-
na predkoscia w kierunku potudniowo za-
chodnim. Wiceadm. G. Liitjens, wiedzac
o §ledzacych brytyjskich okretach i obawia-
jac si¢ starcia z przewazajacymi sitami nie-
przyjaciela, zamierzal jak najszybciej ode-
rwaé si¢ od przeSladowcow 1 wyjsé
na otwartg przestrzenn Atlantyku.

Warto wspomnie¢, ze zadaniem niemiec-
kiego zespotu bylo dzialanie na liniach ko-

munikacji morskiej, a nie walka z gtéwnymi
sifami floty. Nalezy sadzi¢, ze Liitjens za-
mierzal powtdrzy¢, to udalo mu si¢ prze-
prowadzi¢ catkiem niedawno, gdy w stycz-
niu tegoz 1941 roku dowodzac zespotem 2
szybkich krazownikéw liniowych Scharn-
horst i Gneisenau idac trasg wokot Islandii
zdofat niezauwazenie przebi¢ si¢ na Atlan-
tyk. Nastgpnie niemiecki zespol osiagnat
Przyladek Dobrej Nadziei i prowadzit ope-
racje krazownicze wokot Madagaskaru by
wreszcie bezpiecznie powrocic w koncu
marca do okupowanego francuskiego por-
tu Brest. Ofiarami niemieckich rajderéw
padly dziesiatki zatopionych i zdobytych
brytyjskich statkdw. (przyp. tltumacza — au-
tor potaczyt dziatania Admiral Scheer oraz
Scharnhorsti Gneisenau, te ostatnie opero-
waly wylgcznie na Atlantyku miedzy
22.01.1941 a 22.03.1941 niszczac lub zdoby-
wajac 22 statki (115 600 BRT)

Tym razem jednak powodzenie odwroci-
fo si¢ od Liitjensa, bowiem nie udalo si¢
oderwac od przeciwnika. Co prawda czasa-
mi udawalo si¢ ogniem dzial gléwnego ka-
libru zmusié Brytyjczykow do wycofania sig,
ale ich krazowniki wykonywaly swe zadanie
pozostajac poza zasiegiem artylerii.

Najwicksze szanse na przechwycenie
niemieckiego zespolu mial w tym momen-
cie zespdt wiceadm. L. Hollanda, jednak
gdy brytyjski dowddca zaczal wyprowadzac
swoje okrety na kurs przecinajacy tras¢
Niemcow, Liitjens zdotal wreszcie oderwac
sie od §ledzacych go krazownikow. W gestej
$nieznej mgle, tak charakterystycznej dla
tej pory roku na pdmocnym Atlantyku,
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trudno bylo odnalez¢ przeciwnika. Sadzac
blednie, ze Niemcy zmienili kurs, Holland
praktycznie na Slepo probowat ich prze-
chwyci¢. W koncu, gdy wreszcie przeciwni-
cy odnalezli si¢ Brytyjczycy znajdowali si¢
w bardzo niedogodnej dla siebie pozycji,
oSwietlani promieniami zachodzacego
stonca, podczas, gdy niemieckie okrety byty
ledwo dostrzegalne. Poza tym Anglicy nie
potrafili prawidlowo rozpoznac¢ celéw i roz-
dzieli¢ je migdzy okretami. Do tego jeszcze
Niemcy lepiej strzelali.

W czasie krotkiego starcia zespot Hol-
landa zostal praktycznie rozgromiony. Juz
trzecia salwa niemieckiego okretu liniowe-
go osiggneta trafienie pociskami kal.
380 mm w komory amunicyjne krazownika
liniowego Hood, ktory wylecial w powietrze
i zatonal po minucie, biorac ze sobg na dno
prawie calg liczacg pottora tysigca ludzi za-
foge, tacznie z nieszczgsnym admiralem
ijego sztabem. Kilka trafien otrzymat takze
Prince of Wales.

W dodatku jeszcze awarie (fabryczne,
okretu, ktory tylko co wszedi do stuzby) wy-
taczyly z dziatania obie dziobowe wieze ar-
tylerii glownego kalibru. By nie kusi¢ dalej
losu dowddca postanowit wyprowadzic swoj
trafiony niemieckimi pociskami z walki.

Niemcy nie zatrzymali si¢ na miejscu bo-
ju by sprobowac dobi¢ Prince of Wales, lecz
pelna predkoscia odeszli na potudnie. Tym
bardziej, ze za rufg znéw ukazaly si¢ brytyj-
skie krazowniki, ktore kontynuowaly po-
gon. Zaskoczenie na ktdre tak liczyl Berlin
zostalo bezpowrotnie utracone. Poza tym
Bismarck sam otrzymal réwniez 3 trafienia
brytyjskimi pociskami, z ktorych jeden spo-
wodowat zatopienie czesci zbiornikow pali-
wa. Sytuacja taka z miejsca pozbawila
Bismarck wszelkich perspektyw przerwania
si¢ na Atlantyk. Teraz okret musiat jak naj-
szybciej wraca¢ do Niemiec lub przebijac
si¢ do Brestu.

Liitjens postanowil w tych okoliczno-
Sciach rozdzieli¢ swoje sily by dac szanse
Prinz Eugen wydostac si¢ na otwarty ocean.
W tym celu Bismarck obnizyl predkosé
i otworzyl ogien ze wszystkich 8 dziat kal.
380 mm do §ledzacych go krazownikow.
Wykorzystuja zwiazanie Brytyjczykow wal-
ka Prinz Eugen odskoczyt na ocean. Tym-
czasem Bismarck odpedzit krazowniki
i wzial kurs na wybrzeza okupowanej Fran-
cji, tym samym znow znikajac z pola widze-
nia Brytyjczykow.

W pogon za niemieckim gigantem Ad-
miralicja rzucifa wszystkie okrety i lotnic-
two, podczas gdy tymczasem Prinz Eugen
niezauwazony kierowal si¢ na poludnie.
Gdy Brytyjczycy zrozumieli, ze krazownik
przerwat si¢ na ocean i wyszedt na ich linie
komunikacyjne, W. Churchill mial powie-

dzie¢, ze bardzo by chciat by ofiara Prinz
Eugen padi cho¢ jeden amerykanski trans-
portowiec... To przyspieszylo by przystapie-
nie USA do wojny po stronie Wielkiej Bry-
tanii. Do dziatan ofensywnych krazownika
jednak nie doszto, bowiem po stwierdzeniu
uszkodzen w sitowni, okret musiat zrezy-
gnowac z dziatan i pilnie zawréci¢ do Bre-
stu. Ale powr6émy do Bismarcka, ktory za-
chowujac petne radiowe milczenie, kiero-
wal si¢ tym czasem kursem na przyladek Fi-
nisterre. Prawie 31 godzin okret szedt
na wschdd, niezauwazony przez nikogo
i nie atakowany. Szanse na osiggniecie Sa-
int-Nazaire rosly z kazdg minuta. Co praw-
da na niemieckim okrecie nie bylo wcale
pewnosci, ze udato si¢ im zgubi¢ przeSla-
dowcdw. 25 maja Liitjens postanowit prze-
rwac cisze¢ radiowa, z poktadu Bismarcka
nadano dtugi, bo 30 minutowy radiogram,
w ktorym z niemiecka pedanterig przedsta-
wiono najblizsze plany lacznie z kursem
okretu. Pozwolito to brytyjskiej stuzbie na-
stuchu radiowego precyzyjnie namierzy¢
pancernik (warto tez wspomnieé, ze znane
byly Brytyjczykom sekrety maszyny szyfru-
jacej ,,Enigma”), jednak z uwagi na blad
w okresleniu wspoirzednych nieprzyjaciela,
brytyjska eskadra pod dowodztwem adm.
Tovey, calych 7 godzin zmierzata kursem
przeciwnym do rzeczywistego, oddalaja sie
od Bismarcka. Z uwagi jednak na braki pa-
liwa sam Liitjens zmuszony byl obnizy¢
predkosc¢ swej jednostki do 17 weztow. Pan-
cernik zostal ponownie odnaleziony przez
brytyjska 16dz patrolowa, gdy znajdowal si¢
juz w odlegtodci 700 Mm na poéinocny za-
chod od Brestu. Sami Brytyjezycy musieli
si¢ takze liczy¢ z faktem iz z kazda kolejna
milg poscigu zwickszato si¢ prawdopodo-
biefistwo ataku ze strony niemieckich okre-
tow podwodnych i lotnictwa. Poza tym
w Brescie znajdowaly si¢ takze 2 nowocze-
sne niemieckie pancerniki Scharnhorst
i Gneiseanu, ktdre w razie potrzeby mogly
przyjs¢ z pomoca flagowej jednostce.
(o uszkodzeniach pancernika nikt wowczas
jeszcze nie wiedziat).

Pilot samolotu patrolowego naprowadzit
na Bismarcka najblizszy brytyjski okret,
ktérym byl krazownik Sheffield. Okret ten
zostal koordynatorem atakoéw samolotow
torpedowych z lotniskowca Ark Royal
I znéw fancuch nieszczesliwych przypad-
kéw a mato nie dal Niemcom kolejnej szan-
sy ucieczki. Brytyjskie samoloty, ktdre osia-
gnely rejon dziatan o zmroku omytkowo za-
atakowaly Sheffieldbiorac go za Bismarcka
i tylko wspanialemu manewrowaniu kra-
zownik zawdzigczal swe ocalenie, gdy dzie-
sigtki torped przeszly obok.

Drugi atak samolotow byt juz bardziej
owocny. Co prawda petna ciemnos¢, gesty

ogien artylerii przeciwlotniczej i manewro-
wanie niemieckiego okretu liniowego unie-
mozliwily Brytyjczykom uzyskanie wigk-
szych sukcesow. Cel osiagneta tylko jed-
na torpeda, ktora trafifa jednak bardzo czu-
fe miejsce okretu — ster i Sruby. Torpeda
uszkodzita urzadzenie sterowe, pozbawia-
jac praktycznie niemieckg jednostke mozli-
wosci manewrowania, ktora musiata krazy¢
w migjscu z trudem kierujac si¢ w strong
zbawczego francuskiego wybrzeza. Z duzy-
mi trudnoSciami zafoga pancernika prze-
szla na manewrowanie maszynami. W przy-
padku tréjwatowego uktadu napedowego
czynnoS$c¢ ta sama w sobie nie jest prosta, zas
w przypadku Bismarcka dodatkowo jeszcze
przeszkadzaly temu pogigte arkusze poszy-
cia rufy, ktore zaklinowaly ster. Usuniecie
takich uszkodzeni na morzu przez sama za-
foge okretu byto niemozliwe. Tym samym
od tej chwili okret byl juz wtasciwie ,,skaza-
ny na zaglade” i z najwyzszym trudem
w warunkach przeciagajacego si¢ sztormu
utrzymywat kurs.

W nocy z 26 na 27 maja uszkodzony pan-
cernik byl atakowany przez niszczyciele
4 Flotylli, ktére cho¢ nie uzyskaly zadnego
trafienia torpeda, to jednak przez caly czas
wigzaly walka przeciwnika zmuszajac
do petnej koncentracji. W rezultacie, znaj-
dujac si¢ juz w odlegtosci 400 Mm od Bre-
stu, czyli 20 godzin marszu w najbardziej
nawet niesprzyjajacych warunkach, zatoga
Bismarcka nie miala mozliwosci rozpozna-
nia i usuni¢cia nawet niektorych drugo-
rzednych uszkodzefi. Dopiero rankiem
pancernik ponownie ruszylt w kierunku
francuskiego wybrzeza z predkoscia 5-6 we-
zlow. Cala artyleria, pozostawata tak jak
poprzednio w petnym porzadku.

Tymczasem na brytyjskich okretach
po wielodniowych poszukiwaniach konczy-
fo si¢ juz paliwo. Na wiadomo$¢ o tym bry-
tyjski premier W. Churchill gniewnie odpo-
wiedzial adm. Tovey, ze... ,,w celu zatopie-
nia Bismarcka nalezy wykorzysta¢ wszyst-
ko, co tylko mozliwe, nawet jesli pancerniki
przyjdzie holowac na plac boju...”. Do holo-
wania brytyjskich pancernikéw na oceanie
jednak ostatecznie nie doszlo. Dzigki
znacznemu zmniejszeniu predkosci uszko-
dzonego Bismarcka, gléwne brytyjski sity
zdofaly go przechwycic.

Rankiem brytyjskie pancerniki Rodney
i King George V zblizyly si¢ w koncu do Bi-
smarcka Przeciwko 8 niemieckim dzialom
Brytyjczycy dysponowali 19. Pojedynek
ogniowy rozpoczal si¢ o 08.47, gdy okrety
znajdowaly si¢ na kontr kursach. Jako
pierwsi z odleglosci 21 km w warunkach
trwajacego sztormu i przy kiepskiej widocz-
nosci otwarli ogieni Brytyjczycy. Bismarck
odpowiedzial po 2 minutach i juz jego dru-
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ga salwa uzyskala nakrycie Rodney
na szczescie jednak bez bezpoSredniego
trafienia. Na szczeScie jednak wkrotce bez-
poSrednie trafienie brytyjskiego pocisku
zniszczyto giowny dalmierz niemieckiego
pancernika, ktorego ogien stat si¢ od razu
niecelnym 1i stracit cala swojg efektywnos¢.
Od tej chwili wszystkie 4 dwudziatowe wie-
ze artyleryjskie prowadzily ogien samo-
dzielnie. Po kolei jednak milkly niszczone
brytyjskim ogniem. O godz. 09.31 Bismarck
wystrzelit ostatni raz. Brytyjezycy jeszcze
przez okoto 50 minut kontynuowali ostrzat
niemieckiego okretu, zblizajac si¢ niekiedy
na odlegio$¢ zaledwie 3 000 m. Ogien
do pancernika otwarly réwniez brytyjskie
krazowniki. Jednak padajace w Bismarck
pod niewielkim katem pociski nie byly
w stanie spowodowac uszkodzen w pod-
wodnej czesci kadtuba, a jedynie niszczyly
burty i nadbudoéwki.

Wobec tego, ze na duzych okretach bry-
tyjskiej eskadry nieubtaganie koficzyto si¢
paliwo, a takze z obawy o mozliwe ataki
lotnictwa przeciwnika z francuskich lot-
nisk, dowodztwo rozkazato dobié torpeda-
mi unieruchomionego i plonacego Bi-
smarcka. Krazownik Dorsetshire zblizyt si¢
do niemieckiej jednostki i o godz. 10.22
(09.22) wystrzelit 2 torpedy w prawa burte.
Nastepnie wystrzelil jeszcze jedna torpede,
ale tym razem w kierunku lewej burty (by-
fa to juz 71 torpeda wystrzelona w kierun-
ku niemieckiego okretu w czasie ostatnich
2 dob). Po kilku minutach Bismarck
na ktérym odnotowano silny wybuch w re-
jonie rufowych kom6r amunicyjnych gtow-
nego kalibru, przewrdcit si¢ na lewa burte
i szybko zatonal.

Znajdujace si¢ w poblizu brytyjskie okre-
ty zajely si¢ ratowaniem okoto 600 ptywaja-
cych w rejonie zatonigcia jednostki rozbit-
kéw (z liczacej 2 090 zalogi pancernika).
Zdotaly one podjac z wody jedynie 110 lu-
dzi, lecz po zauwazeniu peryskopu okretu
podwodnego (byt to wracajacy do bazy bez
torped U 74) operacje ratownicza przerwa-
no i okretu opuscily miejsce boju pozosta-
wiajg reszte marynarzy bez szans przezycia
(temperatura wody nie przekraczata 13°C).
Wieczorem tego dnia okret podwodny
U 74 uratowat kolejnych 3 rozbitkow, a dal-
szych 2 ludzi podjeta po dwdch dniach jed-
nostka meteorologiczna Sachsenwald.

Royal Navy miato powody do dumy, bo-
wiem udalo si¢ jej przechwyci€ i zatopi¢
najwickszy i najsilniejszy okret nawodny
przeciwnika, tym bardziej, ze wkrotce zdo-
tano z zadziwiajaca metodycznoScig znisz-
czy¢ rOwniez prawie wszystkie znajdujace
sie na oceanie niemieckie jednostki zaopa-
trzeniowe, ktdrych zadaniem byta wspoi-
praca z Bismarckiem i Prinz Eugen.

W tym czasie, zgodnie z niemieckg wer-
sja wydarzen przyczyna zatonigcia okretu
liniowego nie byly torpedy z Dorsetshire
(ich eksplozja nastgpita na matej glgboko-
Sci), ani tez ogien artyleryjski (z 2 856 wy-
strzelonych pociskow artyleryjskich duzego
i Sredniego kalibru, cel osiggnelo orienta-
cyjnie nie mniej niz 300-400), lecz dziatanie
czlonkow zalogi Bismarcka, ktorzy otwarli
kingstony oraz odpalili specjalne fadunki,
weczesniej rozmieszczone w najwrazliw-
szych punktach okretu. Wiadomo bylo, ze
praktycznie do ostatniej chwili wigkszo$¢
dolnych pomieszczeni pancernika, wiacza-
jac w to maszynownie, pozostawala nieusz-
kodzona. Dlatego tez starszy oficer Bi-
smarcka F-K H. Oels, ktdry przejat dowo-
dzenie po Smierci admirata i etatowego do-
wddcy pancernika, gdy wynik nieréwnego
pojedynku artyleryjskiego byt juz przesa-
dzony, o godz. 09.20 (wg innych danych
09.30) wydal zalodze rozkaz zatopienia
okretu. Wykonanie tego rozkazu zbiegto
si¢ faktycznie z atakiem torpedowym prze-
prowadzonym przez Dorsetshire i wybu-
chem jego torped.

Pragnienie jednoznacznego ustalenia te-
g0, co bylo ostateczng przyczyng zatonigcia
Bismarcka stalo si¢ jedna z przyczyn prze-
prowadzenia w latach 1989-1990 w rejonie
zatopienia pancernika serii podwodnych
ekspedycji organizowanych przez znanego
amerykanskiego badacza dr R. Ballarda.

Kadlub zatopionego pancernika zostat
odnaleziony za pomocg zdalnie sterowane-
go podwodnego aparatu gigbokowodnego
»Argo” na glebokosci 4 750 m, stojacy
na réwnej stepee, jednak pograzony w den-
ny it praktycznie az po lini¢ wodna. Stan ka-
dluba oceniono jako dobry, biorac
pod uwage fakt odniesionych w walce
uszkodzen oraz dlugoletniego przebywania
w morskiej wodzie.

Na okrecie brak bylo wiez artylerii glow-
nego kalibru, masztow, komina i hangaréw
wodnosamolotow. Jest oczywiste, ze wypa-
dly one ze swoich fundamentéw w momen-
cie przewracania si¢ okretu. Brak byto row-
niez zakoficzenia rufy. Jedng z wiez artyle-
ryjskich odkryto ze §ladami pozaru w pobli-
zu kadluba. Stanowi to potwierdzenie fak-
tu, Ze w momencie zatonigcia okret byt
unieruchomiony. Na kadtubie dobrze za-
chowatla si¢ takze farba ze Sladami poza-
r6w. Przebi¢ poktadu prawie nie stwierdzo-
no, co zdaje si¢ potwierdza¢ uwagi odno-
$nie toru lotu pociskow, niszczacych przede
wszystkim burty i nadbudéwki pancernika.
Ciekawe, ze caly pokiad zatopionego okre-
tu i jego otoczenie dostownie usiane sg set-
kami marynarskich butéw, zrzucanych
w chwili katastrofy okretu przez wpadaja-
cych do wody marynarzy.

Przeprowadzone przez dr Ballarda bada-
nia, wykonane filmy i zdjecia, relacje ocala-
tych cztonkow zatogi, a takze wykonanie ca-
fego szeregu specjalnych obliczen, pozwoli-
ly na przyjecie tezy, ze stronnicy obu wy-
mienionych wczes$niej wersji zatopienia Bi-
smarcka mieli na swoj sposob racje.

Jak juz wspomnieliSmy skoncentrowany
ogien artyleryjski przewazajacych sit floty
brytyjskiej doprowadzit do cigzkich uszko-
dzen czgsci nawodnej i nadbudéwek, znisz-
czenia calej artylerii pancernika, jednak nie
osiagnal jednego, a mianowicie niemiecki
okret nadal utrzymywat si¢ na powierzchni
bez zadnego widocznego przechylu czy
przeglebienia. Przy czym na krotki czas
przed zatonigciem pracowata jeszcze sitow-
nia okretu, ktorej prace zatrzymata sama
zaloga w zwigzku z koniecznoScig zabezpie-
czenia sobie drogi odwrotu.

Dla zatopienia okretu tej wielkosci nie-
wystarczajace byto tez trafienie w burte jed-
nej torpedy, a przeciez w chwili swego zato-
niecia Bismarck przewroécit si¢ wlasnie
na lewa burte. Jest wiec rzecza oczywista, ze
swoja role odegraly w tym rdwniez inne
czynniki, w tym takze dzialanie niemieckiej
zalogi. Jakie dzialania? Oto, co wynika
z ustalen Ballarda. Na wszystkich duzych
okretach Kriegsmarine w czasie wojny,
w tym takze na Bismarcku, w przedzialach
maszynowni i innych istotnych oraz ,,zycio-
wo” waznych pomieszczeniach byly zamon-
towane pomalowane na kolor bialy bloki
z czerwona litera ,,V” (skrét od niemieckie-
go slowa — ,,Versenken” — zatopienie).
Kazdy z tych blokéw zawierat 6 tadunkéow
dynamitu, zapalnik i mechanizm czasowy,
umieszczone w taki sposob, by przy opusz-
czeniu pomieszczenia przez zaloge, zabur-
towa woda zatopita je w maksymalnie krot-
kim czasie. Jak wiadomo, tego rodzaju za-
foga byla wykorzystana rowniez na pokia-
dzie Bismarcka, co najmniej we wszystkich
przedzialach maszynowni, a takze i innych
rozmieszczonych ponizej gtéwnego pokta-
du pancernego i nie zatopionych ogniem
przeciwnika. Zupelnie inna sprawa, ze za-
topienie to zbieglo si¢ w czasie z eksplozja
brytyjskich torped.

W ten sposdb stronnicy obu wersji maja
na swoj sposob racje. Dzialania niemieckiej
zalogi przy zatopieniu Bismarcka, ktore
zbiegly si¢ w czasie z torpedowym atakiem
Dorsetshire, znacznie przyspieszyly zgube
pancernika. W tym wzgledzie interesy obu
stron byly zadziwiajaco zgodne. Choc rozu-
mie si¢, ze nikt nie wydatby rozkazu zato-
pienia swego okretu, gdyby on wczesniej
nie otrzymal Smiertelnych uszkodzen. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobafiski
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Plan krazownika Minotaur.
rys. Jerzy Lewandowski

Grzegorz Bukala

Wojenne programy rozbhudowy floty
krgzownikow Royal Navy cz. Il

Ograniczenia programowe

Byto wskazane, ze jezeli mialy zapas¢ wia-
zace decyzje nowy plan powinien by¢ jak naj-
szybciej gotowy, a zlecenia na budowe nale-
zato wyda¢ najdalej w maju 1943 r. Zamiary
Kontrolera w tym temacie byly w duzym
stopniu jasne i dodatkowo poparte przewi-
dywaniami deficytu jednostek w 1947 r.
w pozostalych typach okretéw bedzie naste-
pujacy: osiemnascie lotniskowcow floty, dwa
lekkie lotniskowce floty (uwaga: jeden lotni-
skowiec floty byt w przyblizeniu réwny
dwom lekkim lotniskowcom i w ten sposob
czesciowo rekompensowaly ich brak), dwu-
dziestu pieciu niszczycieli floty z tego osiem
duzych typu Battle, wszystkie mniejsze
i stabsze od krazownikéw, ale ostatecznie
w Programie 1943 r. nie zlecono do budowy
zadnego krazownika. Ambitne wymagania
odnosnie stanu posiadania Royal Navy opie-
waly na: dwadzie$cia dwa lotniskowce floty,
dziewigtnascie lekkich lotniskowcow, pigc-
dziesiat krazownikéw i sto dziewiecdziesiat
jeden niszczycieli. W tym czasie szesnascie
krazownikéw znajdowalo si¢ w roznych sta-
diach budowy lub zostalo do niej zleconych
i w kolejnych latach oczekiwano ukoficzenia
ich budowy w nastepujacych iloSciach:
1943 1. pig¢ jednostek, 1944 r. cztery, 1945 1.
cztery i w 1946 r. ostatnie trzy. Jezeli w Pro-
gramie 1944 r. uwzgledniono by budowe
matego kragzownika z dziatami kal. 132 mm
jego wejscie do stuzby bylo oczekiwane
w 1947 r. Natomiast wigczenie ich budowy
do Programu 1943 r. wymagatoby przesunie-
cia dwoch lekkich lotniskowcow i trzech
niszczycieli floty do kolejnego programu
w roku nastepnym.

Ostatecznie podjeto decyzje o nie wlacza-
niu zadnego krazownika do Programu
1943 r. i skupieniu wszystkich prac nad przy-
gotowaniem dokumentacji jednostki o wy-
pornosci 6 800 t std z dziatami kal. 132 mm,
ktora chciano wiaczy¢ do Programu 1944 r.
Dodatkowo postanowiono, ze sir Goodall
przygotuje catkowicie nowy projekt duzego
krazownika, a jego budowe miano autoryzo-
wac w ramach Programu 1945 r. Zdaniem
czfonkéw Komitetu nie istniata Zadna po-
trzeba budowy kolejnych krazownikow
z dziatami kal. 152 mm przez najblizsze kilka
lat, ale jak pokazalo zycie byta to bledna in-
terpretacja zmian zachodzacych na polu
walki.

Pomimo wydania zlecei prace nad nowy-
mi planami nie rozpoczely si¢ natychmiast
z uwagi na kilka niejasnoSci powstalych
przy uzgadnianiu koficowej charakterystyki
okretu. Szef Departamentu Wyszkolenia
i Zadan Sztabowych przygotowywal notatke
pod tytutem ,,Szybkos¢ i pancerz na krazow-
nikach” w ktérej podkreslat podatnosé
na uszkodzenia jednostek typu Didow wyni-
ku trafienia pojedyncza torpeda. W jego
przekonaniu dowodzito to przyjecia do reali-
zacji plandw posiadajacych ukryte wady kon-
strukcyjno-projektowe. Podkredlit réwniez
znaczenie trzech czynnikow, ktore byly naj-
wazniejsze przy uzgadnianiu koficowej cha-
rakterystyki nowego krazownika: uzbroje-
nie, pancerz i predko$¢. W przypadku sku-
pienia uwagi na skutecznym opancerzeniu
zapewniajacym bezpieczefistwo jednostce
wowczas predko$¢ maksymalna bedzie wy-
nosi¢ 27-28 weztow. Zyskiem z takiego roz-
wigzania byloby zmniejszenie dtugosci prze-
dzialéw urzadzen napedowych i cigzaru sa-

mego opancerzenia. (Réwnoczesnie wspo-
mnial, ze w przypadku podwojenia mocy
maszyn zainstalowanych na typie Dido pre¢d-
koS¢ maksymalna wzro$nie z 28 do 32 we-
ziéw). W przypadku wspierania zespotu lot-
niskowcow oczekiwat, ze predko$¢ w grani-
cach 26 wezlow bedzie jak najbardziej odpo-
wiednia. Jakkolwiek problemem bylo za-
pewnienie skutecznej obrony przeciwlotni-
czej w przypadku idealnej pogody, gdzie do-
wddca lotniskowca wykorzystujac maksy-
malng predkos¢ swego okretu moglby do-
prowadzi¢ do rozdzielenia obu jednostek
i na ten problem nalezafo zwrdci¢ baczna
uwage. W przypadku wspierania ,,Sit Przed-
nich” podobnie jak to miato miejsce w rejo-
nie Tunisu lub Guandalcanu problem pred-
kosci tracit na znaczeniu. Przy zmniejszeniu
powierzchni przedziatow napedowych moz-
na bylo w sposob znaczacy poprawi¢ podziat
wewnetrzny i dzigki temu zmniejszy¢ zagro-
zenie w przypadku trafienia torpedy. W pod-
sumowaniu Szef Departamentu Wyszkole-
nia i Zadan Sztabowych stwierdzit, Ze pred-
ko§¢ maksymalna nowego krazownika po-
winna wynosi¢ 28 wezlow i szeS¢ miesiecy
na wodach tropikalnych bez czyszczenia ka-
dtuba w doku 27 weztéw.

Ogodlna opinia byta o czeSciowym porzu-
ceniu prac nad uniwersalnymi stanowiska-
mi dzial kal. 152 mm, poniewaz miano
przekonanie, ze stanowiska dzial kal.
132 mm beda znacznie lepsze i uniknie si¢
komplikacji przygotowywanej dokumenta-
cji. Pod koniec roku Lordowie Morscy
przyjeli dziata kal. 132 mm jako gléwne
uzbrojenie dla kolejnego typu krazowni-
kéw i nieco pdzniej opowiedzieli sie
za zmniejszeniem predkosci maksymalne;.
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Projekty krazownikéw 1944 r.
K4 M1 N1 P1
Wypornos$¢ (std/ppw): 7 600/9 800 7150/9 050 8 200/10 100 7 250/9 150
Wymiary (m): 163,07 x 17,07 158,50 x 16,76 167,64 x 18,90 158,50 x 17,07
Uzbrojenie: 6 x 132 mm plot (3 x Il), 12 x 40 mm 8 x 132 mm plot (4 x Il), 6 x 132 mm plot (3 x II),
plot Bofors (6 x II), 16 x 20 mm 12 x 40 mm plot Bofors (6 x II), 12 x 40 mm plot Bofors
plot Oerlikona (8 x II), 8 wt 533 mm 20 x 20 mm plot (6 x 11, 16 x 20 mm plot
Oerlikona (10 x 1), Oerlikona (8 x II),
8 wt 533 mm 8 wt 533 mm

Pancerz (mm):
burtowy w rejonie
urzadzen napedowych: 76
burtowy na dolnym
poktadzie i koncach: 19
grodzie: 25
burtowy w rejonie
komar amunicyjnych: 25
burtowy wiez: 12,7
poktad: 32
dachy wiez: 12,7
Moc maszyn (KM): - 44 000 -
Predkos¢ (w): 30 28
Zapas paliwa (tm): 1969 1673
Zasieg sze$¢ miesiecy 7000/18 6 200/18 6 000/18 6 200/18
po opuszczeniu doku
na ojczystych
wodach (Mm/w):
Rozktad cigzarow (t std):
Kadtub: - 3925 4 560 -
Uzbrojenie: - 745 920 -
Wyposazenie: - 490 530 -
Naped: - 1000 1010 -
Pancerz: - 830 1020 -
Suma: - 6990 8 040 -
Zapas wypornosci: - 140 160 -
Suma: - 7130 8200 -

28 grudnia wyrazit zgode na przygotowanie
przez Szefa Departamentu Budownictwa
Okretowego szkicow plandw jednostek
uzbrojonych w dwie rézne konfiguracje
uzbrojenia: 3 x II x 132 mm i 4 x I x
132 mm. Oba plany mialy jednakowa pred-
kos¢ maksymalna — 28 weztéw (chciano
raczej przyspieszenia prac projektowych
i budowy, a nie duzej predkosci maksymal-
nej) i zasieg 6 000 Mm/18 weztach. Od tego
momentu mozna datowal powstanie
wstepnych zalozen dla Krazownika 1944 r.,
ale juz wkrotce pojawily si¢ pierwsze pro-
blemy. W pamietniku sir Goodalla znajdu-
je si¢ wzmianka o spotkaniu z dwoma kon-
struktorami Hickyim i Andrewsiem, w cza-
sie ktorego dyskutowano o komplikacjach
przy fadowaniu dzial i drastycznych zmia-
nach w podziale wewnetrznym ponizej linii
wodne;j.

W marcu 1943 r. przekazano na rece
cztonkéw Komitetu cztery kolejne szkice
planéw: K4, M 1, N 1i P 1. W czasie szere-
gu dyskusji wyraznie faworyzowano projekt
N 1 prezentujacy czterowiezowy okret, kto-
rego uniwersalna artyleria pozwalala
na zwalczanie samolotéw na wszystkich kie-
runkach podejScia i prowadzenia silnego
ognia do celéow nawodnych. Ponownie pod-
niesiono kwesti¢ predkoSci maksymalnej
tym razem uwypuklajac trudnosci w wspol-
dzialaniu z lotniskowcami w czasie nocy.
Ostatecznie podjeto decyzje o przebadaniu
mozliwosci jej zwickszenia do 30 wezlow.
W tej sytuacji zaistniala potrzeba do wykry-
stalizowania stanowisk wszystkich zaintere-
sowanych stron i mozliwie jak najwczesniej-
szego wdrozenia nowych wiez artyleryjskich
do produkgji dla uniknigcia ewentualnych
opdznien przy budowie okretu.

Ponowna analiza

Pytania odno$nie budowy duzego kra-
zownika wskrzeszono ponownie w marcu ja-
ko alternatywe na zapytanie Pierwszego
Lorda Morskiego o krazownik z dziatami
kal. 152 mm o wypornoSci okoto 14 000 t std
lub uzbrojonego w dziata kal. 190/203 mm
o wypornosci 20 000 t std. Ostatecznie zgo-
dzono si¢ na przygotowanie odpowiednich
dokumentéw, w ktdrych cheiano przedsta-
wic¢ zalety i wady obu rozwigzan. W potowie
kwietnia Komitet otrzymat cztery dokumen-
ty o nastepujacych tytutach: ,, Argumenty
przeciw duzemu krazownikowr”, , Argu-
menty za duzym krazownikiem”, ,,Argu-
menty za 1 przeciw duzemu krazownikowr”
oraz ,,Cigzkie i lekkie krazowniki — analiza
historyczna”. Duzy krazownik zostal zdefi-
niowany jako jednostka o wypornosci
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15000 t std z dzialami kal. 203 mm, a maly
krazownik jako okret o wypornosci 7-8 000 t
std uzbrojony w szes¢ — osiem dzial kal.
132 mm. Zawarte w opracowaniu wnioski
przeciw duzemu krazownikowi wskazywaly,
ze od chwili powstania flot Zaglowych wszyst-
kie klasy jednostek byly budowane jako od-
powiedz na podobne jednostki znajdujace
si¢ w skfadzie floty potencjalnego nieprzyja-
ciela. Ten punkt byt szczeg6lnie ostro zaak-
centowany w opracowaniu ,, Cigzkie 1 lekkie
krazowniki - analiza historyczna”. Dodatko-
wo ciezkie okrety zostaly opisane jako bied-
ne i narazone na skuteczne ataki samolotow
odgrywajacych coraz wicksza role w nowo-
czesnej wojnie morskiej. Nie mozna jedno-
cze$nie przyjac zadnych argumentéw za bu-
dowa jednostki migdzy typem 7-8 000 t std,
a szybkim, ciezko uzbrojonym i opancerzo-
nym pancernikiem. Wszystkie studia histo-
ryczne wskazywaly, ze Royal Navy powinna
posiada¢ duze krazowniki, ale w ilosci do-
kiadnie ograniczonej do ilosci posiadanych
przez floty potencjalnego nieprzyjaciela.
Studium ,,Argumenty za duzym krazow-
nikiem” przewidywal nastgpujace wymaga-
nia dla tego typu okretu: ,,Gléwne uzbroje-
nie o kalibrze ponad 152 mm. Odpowiednie
dalekonosne uzbrojenie przeciwlotnicze.
Skuteczne uzbrojenie mafokalibrowe. Pred-

kos¢ pozwalajaca na wspolprace z Flota Lot-
niskowcow Iub Sledzenie nieprzyjaciela. Du-
Za predkos¢ ekonomiczna. Duzy zasigg bez
uzupelniania paliwa. Zdolnos¢ do utrzyma-
nia duzej predkosci w zlych warunkach at-
mosferycznych. Duza predkos¢ maksymalna
dajgca taktyczng inicjatywe. Dobre opance-
rzenie”. Nic nie wspomniano o koszcie uzy-
skania tych idealnych zafozen.

Studium ,,Argumenty za 1 przeciw duze-
mu krazownikowr” rozwazat dwa gléwne za-
dania jakie powinien wypelnia¢ krazownik:
wspOlpraca z wlasng flota i ochrona linii ko-
munikacyjnych. W pierwszym przypadku
podstawowym argumentem byla odpowied-
nia liczba jednostek, a nie ich rozmiary,
wplywu sily lotnictwa i notowany wzrost sity
uderzeniowej niszczycieli. W drugim przy-
padku potrzeby byly SciSle powigzane z roz-
wojem floty lotniskowcdw. Rdéwnoczesnie
stwierdzono, ze na pewnych akwenach okret
nie potrzebuje ciezkiego uzbrojenia lub nad-
miernej predkosci maksymalnej, ale powi-
nien posiada¢ opancerzenie, dobra dziel-
no$¢ morska, wygodne kajuty i duzy zasieg.

W czasie dyskusji nad przedstawionymi
dokumentami przyjeto poglad, ze krazownik
z dzialami kal. 132 mm jest dobrze wywazo-
nym planem okretu, a cigzki krazownik be-
dzie prawdopodobnie ewoluowa¢ w kierun-

ku matego pancernika, a nie duzego krazow-
nika. Takie stanowisko potwierdzone w od-
powiednich dokumentach Admiralicji dato-
wanych na czerwiec 1943 r. oznaczafo Smier¢
klasy cigzkich krazownikow.

Krazownik z dziatami kal. 132 mm

Prace nad planem krazownika z dziatami
kal. 132 mm kontynuowano i w maju 1943 r.
zanotowano dalszy postep przy rozwoju no-
wych stanowisk przeznaczonych dla dziat te-
go kalibru. W tym samym miesigcu otrzyma-
no pierwsze wiadomosci, ze w USA podjeto
prace projektowe nad krazownikiem o wy-
pornodci 13-14 000 t std uzbrojonym w uni-
wersalne dziata kal. 152 mm.

25 czerwca 1943 r. w czasie spotkania
Lordéw Morskich podjeto temat krazowni-
ka z dziatami kal. 132 mm rozmieszczonymi
w czterech wiezach i predkosci 28 weztow,
ktory miat wejS¢ w sktad Programu 1944 r.
W tym czasie Pierwszym Lordem Morskim
byt adm. floty sir Dudley Pound. W czasie
spotkania zaprezentowano Plan N 2 i dla
poréwnania ponownie przedstawiono Plany
M 1i N 1. Plan N 2 miat inne rozmieszcze-
nie urzadzen napedowych w poréwnaniu
do N 1z znacznie krétsza rufowa kotlownig
i w konsekwencji lepsza ochrong ponizej li-
nii zanurzenia. Dziobowa kotlownia zostata

Plan N 2

Wypornos¢ (std):
Wymiary (m):
Uzbrojenie:

Pancerz (mm)

burtowy w rejonie urzadzen napedowych:
burtowy na dolnym poktadzie i koricach:
grodzie:

burtowy w rejonie komor amunicyjnych:
burtowy wiez:

poktad:

dachy wiez:

Moc maszyn (KM):

Predko$¢ (w):

Zapas paliwa (tm):

Zasigg sze$¢ miesiecy po opuszczeniu doku
na ojczystych wodach (Mm/w):

Rozktad cigzarow (t std):

Kadtub:

Uzbrojenie:

Wyposazenie:

Naped:

Pancerz:

Suma:

Zapas wypornosci:

Suma:

167,64 x 19,51
8 x 132 mm plot (4 x II), 16 x 40 mm plot Bofors (8 x II),
24 x 20 mm plot Qerlikona (12 x II), 8 wt 533 mm

7700/18

8 650

76
19
25
38
19
51
19
48 000
28
2264

4 850
970
530

1040

1090

8480
170

8 650
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ulokowana za dziobowa maszynownig po-
zwalajgc tym samym na zmniejszenie odle-
gloSci migdzy kominami i odsunigciu ich
od dziobowej nadbuddéwki. Pozwalato to
na zmniejszenie zadymiania stanowisk zlo-
kalizowanych w tej czgsci okretu. Kombina-
cja kominéw w jeden osloniety wspolnym
plaszczem byla rozwazana, ale ostatecznie
nie zostata zaakceptowana. Kotly musiaty
zosta¢ podniesione dla swobodnego przej-
$cia watéw napedowych z dziobowej maszy-
nowni, ale takie rozwigzanie powodowato
zwigkszenie szerokoSci okretu w tym rejonie
oraz wzrost wartosci §rodka ci¢zkosci. Po-
mimo rozwazan zawieral on w sobie wszyst-
kie stabosci wezedniejszego planu jednostek
typu Dido charakteryzujacych si¢ podatno-
Scig na zniszczenie od pojedynczej torpedy,
ukfadem gtéwnej artylerii (dziala kal. 203
i 152 mm byly polecane przez niektorych
Lordéw Morskich). Réwnoczesnie pred-
kos¢ i trgjdziatowe stanowiska byly najcze-
Sciej dyskutowanymi punktami planu N 2,
a w pordwnaniu z amerykanskimi planami
gléwng uwage zwracano na wigksza wypor-
nos¢. Catos¢ krytyki Kontroler usunat
na bok twierdzac, ze standardy mialy zosta¢
zmniejszone podobnie jak na niszczycielach
typu Tribal i cigzkim krazowniku London
dla wzmocnienia sily uderzeniowej jedno-
stek. Powatpiewal rowniez w rozklad ci¢za-
réw zawarty w amerykanskich planach. Da-
vid K. Brown RCNC stusznie zauwazyl, ze
urzadzenia napgdowe i elektryczne instalo-
wane na amerykanskich okretach mialy
znacznie mniejszy cig¢zar niz podobne insta-
lowane na okretach brytyjskich w tym sa-
mym czasie. Dlatego watpliwosci Kontrole-
ra byly jak najbardziej nieuzasadnione.
Ostatecznie podjeto decyzje, ze Plan N 2
jest najlepiej wywazonym okretem, ktory
docelowo po zbudowaniu bedzie mogt za-
stapi¢ krazowniki przeciwlotnicze typu
Dido.

Plan N 2

Pig¢ dni p6zniej szkic planu zostat przed-
stawiony Sztabowi Admiralicji. Dodatkowo
wlaczono projekt zwigkszenia predkosci
maksymalnej z 28 do 30 wezldw przy jedno-
czesnym zwiekszeniu wypornosci z 8 650
do 9 750 t std. Ostatecznie uznano pomyst
za nie wart zachodu i Plan N 2 zatwierdzono
bez zadnych modyfikacji.

25 czerwca doszlo do kolejnego spotkania
Lordéw Morskich, w czasie ktdrej omawia-
no potrzeb¢ budowy duzego krazownika.
W czasie spotkania zgodzono si¢ z argumen-
tem, ze nie powinno si¢ budowaé niczego
pomiedzy matym krazownikiem, a pancerni-
kiem i wszystko pomigdzy tymi klasami wi-
dziano jako nielogiczne postgpowanie oraz
marnowanie czasu, pieniedzy i robocizny.

Rozwazano réwniez kaliber dzial jakie po-
winny zosta¢ zainstalowane na malym kra-
zowniku. PodkreSlano, ze sita niszczaca
54,36 kg pocisku kal. 152 mm jest znacznie
wigksza niz 38,51 kg pocisku kal. 132 mm,
ale jednocze$nie Kontroler podkreslit, ze je-
zeli wymagano uniwersalnych dziat o kali-
brze ponad 132 mm muszg one zosta¢ wy-
produkowane. W wyniku takiej argumenta-
cji postanowiono przyjrze¢ si¢ dokladniej
planom nowych uniwersalnych stanowisk
pozwalajacych na zainstalowanie dziaf o ka-
librze zblizonym do 152 mm.

Projekt z dzialami kal. 132 mm byt nadal
rozwijany i w lipcu 1943 r. Minister Skarbu
zatwierdzit odpowiednie fundusze pozwala-
jace na umieszczenie zamdwienia w firmie
Vickers Armstrongs na dwa Apilotowe sta-
nowiska: jedno posiadajace naped elektro-
-hydrauliczny, a drugie catkowicie elektrycz-
ny w oczekiwaniu, ze nowe krazowniki zo-
stang zlecone do budowy w ramach Progra-
mu 1944 .

Przez caly pazdziernik 1943 r. OSrodek
Doswiadczalny Admiralicji w Haslar prze-
prowadzil szereg testow na modelach po-
zbawionych wiasnego napedu. W ich wyniku
jedyna zmiana w podstawowej dokumenta-
cji projektowej na tym stadium realizacji by-
fo zwickszenie wypornosci o 20 t std do war-
toSci 8 670 t std.

Powrot do dziat' kal. 152 mm

W lipcu 1943 r. Lordowie Morscy podjeli
decyzje, ze nalezy przeprowadzi¢ wstgpne
analizy dla uniwersalnych stanowisk dziat
kal. 152 mm, ktore byly zajadle dyskutowane
na kolejnych spotkaniach Komitetu. Jak juz
zostalo wspomniane weze$niej nacisk na du-
ze priorytety planu i rozwoju projektu miano
na mysli, ze prace nad nowymi stanowiskami
nie mogly by¢ rozpoczete natychmiast, ale
ostatecznie zdecydowano, ze Wymagania
Sztabowe dla tego typu stanowisk powinny
by¢ przygotowane. W potowie sierpnia Ad-
miralicja otrzymala wiecej szczegdléw no-
wych amerykanskich krazownikéw z uniwer-
salnymi dziafami kal. 152 mm. Z powodu
duzej wypornosci standardowej byl on oce-
niony jako nie odpowiadajacy brytyjskim wy-
maganiom i ideg jego zastosowania po wia-
czeniu w sktad floty.

Pomimo zielonego $wiatla dla krazowni-
ka z dziatami kal. 132 mm prace projektowe
nad okretem z cigzsza artylerig posuwaly sie
powoli do przodu i w grudniu 1943 r. wstep-
ny projekt zostal przedstawiony Komisji dla
omoéwienia szczegdotow wymagan taktyczno-
-technicznych. Pod koniec miesiaca Admi-
ralicja przystapita do rozwazania Programu
1944 r. W czasie dyskusji Szef Departamen-
tu Planowania twierdzil, Ze istnieje mozli-
wos¢ rozpoczecia budowy czterech krazow-

nikow (wlaczajac w ta liczbe Tigera pdzniej-
szego Bellerophona) na aktualnie dostep-
nych pochylniach pod koniec marca 1945 r.
Kolejne dwie pochylnie nadajace si¢ do bu-
dowy nastgpnych krazownikéw beda do-
stepne w wrzeSniu 1945 r. Jednym z punk-
tow dyskusji byto wyposazenie okretu w trzy
Sruby napgdowe, ale stanowczy sprzeciw sir
Goodallia przekredlit dalszy rozwdj tego
pomystu.

Poczatek 1944 r. stanowit punkt zwrotny
dla planéw krazownika z dzialami kal.
132 mm. 13 stycznia Pierwszy Lord Morski
zwolal narade dla przedyskutowania zafo-
zen Programu 1944 r. Przygotowujac si¢
do wystapienia byt on zdecydowany zapytac
o aprobate¢ dla budowy pigciu nowych kra-
zownikow, ktorych gtéwne uzbrojenie byto-
by uzaleznione od dostgpnosci dzial dane-
go kalibru. Jakkolwiek byl osobiScie prze-
konany, ze przyszly krazownik powinien
by¢ uzbrojony w dziata kal. 152 mm.
17 stycznia w czasie spotkania Pierwszego
Lorda Morskiego — teraz byt nim adm. flo-
ty Andrew B. Cunningham — z czlonkami
Komitetu stwierdzit on, ze popiera krazow-
nika z dziatami kal. 132 mm, ale preferuje
jednostke uzbrojona w dziata kal. 152 mm.
Idac dalej w rozwazaniach stwierdzit, ze
Niszczyciele Floty 1944 (typ Darling) sa
zbyt duze i tym samym bardziej podatne
na uszkodzenia w poréwnaniu do stawia-
nych przed nimi zadan. Réwnoczes$nie za-
sugerowal anulowanie planéw krazownika
i wprowadzenie na to miejsce rozwijanych
od dluzszego czasu planéw Srednich roz-
miaréw eskortowca floty. W swym wysta-
pieniu nie wspomnial o ewentualnych trud-
nosciach z instalacja czterorurowych wy-
rzutni torpedowych, ale podkreslil, ze wy-
magania stawiane przed matym krazowni-
kom i duzym niszczycielom nie powinny
by¢ rozwazane oddzielnie. Jednak Komitet
twardo stal na stanowisku, ze krazownik
z dzialami kal. 132 mm z przyczyn opisa-
nych poprzednio stanowi znacznie mniejszy
cel dla lotnictwa niz duzy krazownik. Po-
nadto dziata kal. 152 mm mialy mniejsza
szybkostrzelno$¢ i ciezar salw burtowych
wystrzelonych w ciagu minuty przemawiat
na korzy$¢ mniejszego kalibru. Jednak w ja-
kimkolwiek wypadku byto watpliwg sprawa
wlaczenie krazownika z dzialami kal.
152 mm do Programu 1944 r. Dodatkowym
pierwiastkiem niepewnosci bylfa kolejna su-
gestia budowy kragzownika okreSlanego ja-
ko ,,Ulepszony typ Belfast’. Zdecydowano,
ze odpowiednie dokumenty poréwnawcze
dla planu z dziatami kal. 132 mm i ,,Ulep-
szonego typu Belfast” powinny zosta¢ przy-
gotowane przez Szefa Departamentu Arty-
leryjskiego i Przeciwlotniczego. Jego spra-
wozdanie zostalo przedstawione pod ko-
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Plany krazownikéw @, R, Vi W

Wypornos¢ (t std)
Wymiary (m):
Uzbrojenie:

Pancerz (mm):
burtowy:
grodzie:

burty w rejonie

urzadzen napedowych:

komory amunicyjne:
wieze

czoto:

boki:

dach:

poktad:

poktad nad komorami
amunicyjnymi:
Predko$¢ (w):

Zapas paliwa (tm):
Zasigg sze$¢ miesiecy
po opuszczeniu doku
na wodach ojczystych
(Mm/w):

Rozkiad cigzardw (t std):

kadtub:

Uzbrojenie:
Wyposazenie:
Urzadzenia napedowe:
Pancerz:

tacznie:

Zapas wypornosci:
Suma:

Zatoga:

QiR
14 200
192,02 (KLW) x 22,56
12 x 152 mm (4 x lll), 12 x 114 mm
plot (6 x 1), 20 x 40 mm plot Bofors
(10 x I1), 28 x 20 mm plot Qerlikon
(14 x11), 16 wt 533 mm (4 x IV)*

4 200/20

7220
1820
780
1900
2200
13 920
280
14 200
1050

v
13 300

184,71 (KLW) x 22,25

12 x 152 mm (4 x 1ll), 12 x 102 mm
plot (6 x 1), 18 x 40 mm plot Bofors
(9 x 11y, 28 x 20 mm plot Qerlikon
(14 x11), 16 wt 533 mm (4 x IV)

114
63,5

25
63,5

102
51
51
51

51
32,5
2 608

4.300/20

990

* W planach zakfadano po 200 pociskow kal. 152 mm/dziato oraz 400 pociskow kal. 114 mm/dziafo

w
13 350

12 x 152 mm (4 x lll), 8 x 114 mm
plot (4 x 1), 20 x 40 mm plot Bofors
(10 x 11), 28 x 20 mm plot Oerlikon
(14 x11), 16 wt 533 mm (4 x IV)*

980

niec stycznia 1944 r. Na samym poczatku
poréwnano nast¢pujace konfiguracje
uzbrojenia: 8 x 132 mm plot, 9 x 152 mm
112 x 152 mm (ostatnie dwa plany z dziata-
mi o malym kacie podniesienia). W podsu-
mowaniu tego zagadnienia preferowal uni-
wersalne stanowiska dziat kal. 132 mm, kto-
re w polaczeniu z zmodyfikowana doku-
mentacjg projektowg pozwalal na osiagnie-
cie wickszej sily ofensywnej na stosunkowo
niewielkim kadtubie. Natomiast plan
., Ulepszonego typu Belfast” potrzebowat
6 x II x 114 mm jako ci¢zkiego uzbrojenia
przeciwlotniczego. Podobna sytuacja miata
trwa¢ do chwili otrzymania nowoczesnych
stanowisk dziat kal. 152 mm charakteryzu-
jacych sie duza szybkostrzelnoscia. W pod-

sumowaniu calego dokumentu stwierdzit,
ze istnieje mozliwos$¢ zbudowania wigkszej
iloSci mniejszych okretéw i jasno dawat
do zrozumienia swa akceptacje dla projek-
tu krazownika z dziatami kal. 132 mm.

W czasie Spotkania Lordéw Morskich
w dniu 6 lutego zapadta decyzja o wstrzyma-
niu wszystkich prac nad krazownikiem
z dzialami kal. 132 mm. Pierwszy Lord Mor-
ski chciat okretu uzbrojonegow 12x 152 mm
(4x1II) i 12 x 102 mm plot (6 x IT) jako od-
powiedzi na amerykanskie kragzowniki typu
Cleveland. Réwnoczes$nie zaproponowano
instalacje na kazdej z burt oSmiu wyrzutni
torped (2 x IV). Podczas tego spotkania
Kontroler zaznaczyl, ze dla stworzenia no-
woczesnych stanowisk dziaf kal. 152 mm po-

trzebne bedzie co najmniej cztery lata inten-
sywnych prac projektowych.

Jest trudno zrozumie¢ dlaczego podjeto
decyzj¢ o zmianie plandw, szczegolnie kiedy
stawalo si¢ oczywiste, ze wigkszoS¢ wyzszych
oficerow Royal Navy wyraznie faworyzuje
projekt krazownika z dziatami kal. 132 mm.
Jednak z perspektywy czasu mozna powie-
dzie¢, ze Lordowie Morscy patrzyli juz
na okres powojenny i jak pokazuja zapiski
z ich spotkaft omawiali plany lotniskowcow
typu Hermes, ktore byly rownolegle tworzo-
nymi planami. Z drugiej strony rowniez nie-
zwykle dtugi okres powstawania dokumen-
tacji krazownika z dzialami kal. 132 mm
mogt w sposob znaczacy przyczynic si¢ do je-
€0 $mierci.
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Program 1944 r.

Tymczasem przygotowania do Programu
1944 r. posuwaly si¢ naprzdd i zapropono-
wano podanie dokfadnych dat rozpoczecia
budowy. Przed 5 lutym pi¢¢ pochylni zostalo
przeznaczonych do budowy nowych krazow-
nikdw: John Brown (polozenie stepki luty
1945 r.), Hawthorn Leslie (potozenie stepki
1944 1.), Vickers Armstrongs Barrow (polo-
zenie stgpki styczen 1945 r.), Devenport Do-
ckyard (polozenie stepki marzec 1945 r.)
i Portsmouth Dockyard (polozenie stepki
kwieciefi 1945 r). Pod koniec miesiaca kra-
zownik z Devenport zostal przeniesiony
do stoczni Harland & Wolff w Belfascie
z terminem polozenia stgpki przesunigtym
na sierpien 1945 r. Zmiany w podstawowym
planie spowodowaly opOzZnienia w tych
wstepnych zatozeniach i daty polozenia ste-
pek na pochylniach zostaly przesunigte
na trzeci kwartat 1945 r. Czas budowy zostat
okreslony na trzy i pot roku. Rownocze$nie
zdawano sobie sprawe, ze opdzZnienia w pro-
dukcji spowoduja taka sytuacje, ze budowa

wszystkich jednostek rozpocznie si¢ w tym
samym czasie. Kolejnymi oczekiwanymi
problemami byly potencjalne opdZnienia
w przecigzonych praca stoczniach John
Brown i Hawthorn Leslie.

Roéwniez przyszios¢ nowych stanowisk
dziat kal. 132 mm stan¢ta pod znakiem zapy-
tania. Jakkolwiek dziata nie byly juz potrzeb-
ne jako gléwne uzbrojenie krazownikow, ale
rozwazano pomyst ich wykorzystania jako
cigzkiej artylerii przeciwlotniczej na pokta-
dzie pancernika. Odpowiednie decyzje za-
padly w marcu 1944 r. i dalsze prace rozwo-
jowe, cho¢ z mniejszym nat¢zeniem konty-
nuowano do 1948 r. Na tym etapie rozwoju
rozwazano ich instalacje jako gtownego
uzbrojenia dla krazownikéw i niszczycieli,
ale ostatecznie na fali standaryzacji amunicji
z U.S. Navy projekt dzial zostal zarzucony
na rzecz amerykanskiego dziata Kkal.
127 mm.

Ponownie w sierpniu 1944 r. dostrzezono
potrzebe posiadania malych krazownikéw
i przedyskutowat ten problem. W czasie roz-
mowy powtorzono stare argumenty, ale tym

razem szczeg6lny nacisk potozono na ofen-
sywne wykorzystanie okrgtow na ograniczo-
nych akwenach. Kolejnym powodem rozwo-
ju tej idei bylo wystosowane w lecie 1944 r.
zapytania z Australii o przekazanie matego
krazownika, ale ostatecznie nic z tego nie
wyszlo.

Cofnijmy si¢ teraz do marca 1944 r., kiedy
formalnie zaczynat si¢ proces autoryzacji. 14
marca Pierwszy Lord Admiralicji przestal
na rece Premiera szczegdfowa notatke od-
nosnie Programu 1944 r. W punkcie doty-
czacym krazownikow mozna min. przeczy-
tac: ,,W Programie 1943 r. Admiralicja byla
skfonna faworyzowac krazownik z dzialami
kal. 132 mm wylacznie do czasu zaistnienia
krazownika z dziafami kal. 152 mm. Dalsze
badania probleméw projektowych dobitnie
pokazalo, ze potrzeba obecnie dzial nie
mniejszego kalibru niz 152 mm. Dlatego
wigczam pie¢ krazownikow z dzialami kal.
152 mm do programu. Oczekuje, ze ko-
nieczne ulatwienia beda dostepne i1 pozwolg
na polozenie stepki po te okrety w drugim
1 trzecim kwartale 1945 r. Poniewaz pigc kra-

Plan Y
Wyporno$¢ (t std) 15 350
Wymiary (m): 192,02 (KLW) x 23,16
Uzbrojenie: 12 x 152 mm (4 x lll, 200 pociskow/dziato),
12 x 114 mm plot (6 x II, 400 pociskow/dziato),
24 x 40 mm plot Bofors (8 x II, 8 x 1), 16 wt 533 mm (4 x IV)
Pancerz (mm):
burtowy: 114
grodzie: 63,5
burty w rejonie urzadzen napedowych: 25
komory amunicyjne: 63,5
wieze
czoto: 102
boki:
dach: 51
poktad: 51
poktad nad komorami amunicyjnymi: 51
Moc maszyn (KM): 100 000
Predkos¢ (w): 32
Zapas paliwa (tm): 2 805
Zasieg sze$¢ miesiecy po opuszczeniu doku
na wodach ojczystych (Mm/w): 5000/20
Rozktad cigzaréw (t std):
kadtub: 7850
Uzbrojenie: 2 050
Wyposazenie: 810
Urzadzenia napedowe: 2 000
Pancerz: 2 340
tacznie: 15 050
Zapas wypornosci: 300
Suma: 15 350
Zatoga: 1050
32 Nr 57 (1/2003) ® OKRETY WOJENNE



Plany krazownikéw z 1946 r.

Wypornos¢ (t std)
Wymiary (m):
Uzbrojenie:

A
15 000/18 400
196,60 x 22,86
10 x 152 mm (5 x Il),
16 x 76 mm plot (8 x II),
16 wt 533 mm (4 x IV)*

B
14 000/ 17 000
192,03 x 22,25
8 x 152 mm (4 x II),
16 x 76 mm plot (8 x II),
16 wt 533 mm (4 x IV)*

(H
Okret z pigcioma
wiezami artylerii
gtéwnej jak w Planie
LA, ale z krotszym
kadfubem i zmienionym

D
15280/ 18 415
196,60 x 22,86
10 x 152 mm (5 x Il),
16 x 76 mm plot (8 x II),
16 wt 533 mm (4 x IV)*

Pancerz (mm):
burtowy:

burty w rejonie
urzadzen napedowych:
wieze

czoto:

boki:

dach:

poktad:

poktad nad komorami
amunicyjnymi:

Moc maszyn (KM):
Predko$¢ (w):

Zasigg szes$¢ miesiecy
po opuszczeniu doku
na wodach tropikal-
nych (Mm/w):

Rozkiad cigzaréw (t std):

kadtub: 7640
Uzbrojenie: 2160
Wyposazenie: 865

Urzadzenia napedowe: 1930
Pancerz: 2180
tacznie: 14 775
Zapas wypornosci: 295

Suma: 15 070
Zatoga: 1090

rozmieszczeniem

89 maszynowni. 89

25 25

102 102

51 51

51 51

38 38

32 32
100 000 100 000

31,5 31,5
5000/20 5000/20

7230
1910
825
1900
1945
13 810
278
14 088
1000

* Przewidywani po 400 pociskow kal. 152 mm/dziato oraz 800 pociskow kal. 76 mm/dziafo.

Zblizone do Planu A

Zownikow bedzie tylko w stanie zastapic jed-
noroczne straty przy stosunku dotychczaso-
wych doswiadczen dodatkowa budowa kra-
Zownika moze by¢ potrzebna jezeli my do-
Swiadczymy cigzkich strat w tym roku’”.

Szacunkowe wydatki w poszczegdlnych
Latach Finansowych przedstawiono Gabi-
netowi Wojennemu 1 maja 1944 r. i wyraza-
ly sie nastepujaco: 1945 r. — £ 4,8 min;
1946 r. — £ 6,25 min; 1947 r. — £ 6,5 mlin,
1948 r. — £ 1,45 mIn = £ 19 min.

18 maja projekt krazownika zostal prze-
dyskutowany na posiedzeniu Gabinetu Wo-
jennego. W czasie spotkania Premier powie-
dzial: ,,male watpliwosci wokot Programu
Krazownikow Admiralicji. Teraz lotniskow-
ce wykonywaly zadania zwiadowcze wcze-
Sniej zarezerwowane dla kragzownikow”.
Roéwnocze$nie zadal pytanie odno$nie
uzbrojenia nie przewyzszajacego kal.

152 mm. W odpowiedzi Pierwszy Lord Ad-
miralicji zaznaczyl ,,proponowane krazowni-
ki byly okretami o wypornosci 14 000 t std
z dwunastoma dziatami kal. 152 mm o duzej
szybkostrzelnosci’. (Uwaga — gléwnym
uzbrojeniem byly dziata kal. 152 mm Mk
XXIII nie bedace dzialami szybkostrzelny-
mi. Pytania odno$nie instalacji nowocze-
snych dziat byly podniesione dopiero w lipcu
1944 r.). Réwnoczesnie Pierwszy Lord Mor-
ski poczynit kilka obserwacji ,,sifa tych jed-
nostek lezalaby w sile trafienia dwunastoma
dzialami zdolnymi do osiggnigcia duzej szyb-
kostrzelnosci. Krazownik uzbrojony w dziafa
kal 152 mm nie bylby slabsza strona w spo-
tkaniu z krazownikiem uzbrojonym w dziafa
kal. 203 mm przy zasiggu walki powyzej
18280 m”. W Stanach Zjednoczonych
w tym czasie budowano lub zlecono do bu-
dowy kilka kragzownikow uzbrojonych

w dziafa kal. 203-152 mm, ktore od samego
poczatku charakteryzowaly si¢ duzg wypor-
noscig. Ostatecznie w trakcie zamknietej
dyskusji Premier przychylit si¢ do budowy
mniejszej liczby duzych krazownikow.

Plany z dziatami kal. 152 mm.

W chwili rozpoczecia prac nad projektem
krazownika z dziatami kal. 152 mm wstrzy-
mano wszystkie prace projektowe mniejszej
jednostki. 9 lutego Szef Departamentu Bu-
downictwa Okretowego otrzymat pisemng
pro$be o jak najszybsze przygotowanie
wstepnych szkicow projektowych okretu ro-
boczo okreSlanego jako ,,Ulepszony typ
Belfast’ z uzbrojeniem 4 x III x 152 mm
na stanowiskach Mk XXIV i, jesli to moZIi-
we 6 x II x 114 mm Iub alternatywnie 4 x Il x
114 mm pod warunkiem, ze wypornos¢ nie
przekroczy 12 000 t std”. Stanowiska dziat
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Mk XXIV byly wczesnag wersja rozwojowa
modelu Mk XXIII, ale o kacie podniesienia
zwigkszonym z 45° do 60°. W obu typach
stanowisk zaktadano instalacj¢ dziat wzoru
Mk XXIII, ktorych historia si¢gata poczat-
ku lat 30-tych XX wieku. Stanowiska Mk
XXIV zostaly juz wyszczeg6lnione w marcu
1943 r. do zainstalowania na krazownikach
,,Ulepszonego typu Fiji” — Defence, Belle-
rophon, Tiger, Hawkei Blake. Powyzsza de-
cyzja zostal podjeta w zalozeniu, ze zmiana
nie spowoduje zadnego opdznienia w ich
budowie, a wszystkie okrety tworzyly od te-
go momentu grupe okreslang w literaturze
jako typ Tiger.

W potowie marca 1944 r. przedstawiono
pierwsze szkice. Plan Q pokazywal okret
o wypornosci standardowej 14 200 t std, kto-
ry byl znacznie za duzy w pordéwnaniu
do oczekiwan. Przygotowany w tym samym
czasie Plan R rdznit si¢ od wezesniejszego
w kilku szczegdtach (komory amunicyjne
dzial kal. 114 mm w osi symetrii i dalocelow-
niki na obu burtach, podczas gdy w Planie Q
bylo odwrotnie). Wstepnie ustalono rowniez
daty zakonczenia budowy jednostek: pierw-
sze trzy w 1948 1. i dwa ostatnie rok pdzniej.
Réwnocze$nie przygotowany plany dla
dwoch mniejszych jednostek (Vi W), ktore
byly bardziej zblizone do koncepcji jedno-
stek typu Belfast, ale zostaly szybko porzu-
cone. Po analizie obu planéw na poczatku
maja podjeto decyzje, ze Plan R bedzie pod-
stawa dla szczegdtowej dokumentacji kra-
zownika posiadajacego gféwne uzbroje-
nie w czterech trdjdzialowych wiezach
Mk XXIV.

Duze prawdopodobiefistwo opdznienia
ukonczenia budowy spowodowalo kolejne
spotkanie Lordéw Morskich w kwietniu
1944 1., ktdére bylo poswigcone gtéwnemu
uzbrojeniu nowych jednostek. W jego trakcie
rozwazano trzy nowe opcje zestawienia z ist-
niejacymi stanowiskami Mk XXIV (jest
oczywiste, ze nie rozpoczeto lub uczyniono
niewielkie postepy w planach nowych wiez).
Jak widzimy w ponizszej tabelce Dyrektor
Generalny Departamentu Artylerii nie fawo-
ryzowal opcji A poniewaz on traktowany ja-
ko pdfSrodek. Szef Departamentu Budow-
nictwa Okretowego zgodzit si¢, ze ukoncze-
nie dokumentacji nowych dziaf kal. 152 mm
jest odlegle i jezeli wybierze si¢ opcje Blub C
to uplynie okoto czterech lat zanim pierwsze
wieze trafig do stoczni budujacych krazowni-
ki. Przedstawione argumenty jasno naswietli-
ly trudnosci na jakie napotka budowa jedno-
stek i Generalny Dyrektor Departamentu
Artylerii zasugerowal, ze dwa ostatnie okrety
mogg by¢ ukoniczone z wiezami Mk XXIV,
a pierwsze trzy zgodnie z opcjag Blub C.

W czerwcu 1944 1. opcje giéwnego uzbro-
jenia zostaly przedyskutowane przez Lor-

déw Morskich. Uzbrojenie w dziata kal.
152 mm o malym kacie podniesienia byly
wymagane dla zwalczania celow morskich/
ladowych, ale posiadajac mozliwosci zwal-
czania samolotéw mogly uzupetni¢ pozosta-
fe dziata przeciwlotnicze na dalekich i Sred-
nich odlegtosciach. Czynnik czasu wplatany
do rozwoju pandw byt problemem i tylko je-
den plan mogt by¢ rozwijany jednocze$nie
z dokumentacja nowych krazownikow.
Pod harmonogramem zakonczenia budowy
opcje Bi Cmogly pojawi€ si¢ na pokladach
trzech pierwszych okretow. Kolejne opcje
zawieraly nastepujace rozwigzania:

* Dopasowanie wszystkich pieciu okre-
téw do planu A. Zdajac sobie sprawe, ze jest
to pétsrodek poniewaz wieze nie byly zbudo-
wane wedfug nowoczesnych planoéw. Wpro-
wadzenie tej opcji oznaczalo, ze rozwdj
w pelni nowoczesnych stanowisk dzial kal.
152 mm nie mogt si¢ rozpoczaé przed 1948 1.

 Ukoniczenie trzech pierwszych okretow
z stanowiskami Mk XXIV i odpowiednio
do opcji Blub C dwoch ostatnich krazowni-
kéw. Oznaczalo to, ze pierwsze okrety beda
posiadac przestarzale gléwne uzbrojenie
i ich podzial na dwa odmienne typy.

* Wyrazenie zgody na opdznienia w ukon-
czeniu trzech pierwszych jednostek i uzbroje-
nie wszystkich zgodnie z opcja Blub C.

Réwnoczesnie zwrocono uwage, ze nowe
krazowniki nie zostang ukoficzone w czasie
trwania dziataf wojennych. W tym czasie ich
wyporno$¢ ksztattowata si¢ na nastgpujacym
poziomie: 14 200 t std z stanowiskami Mk
XXIV, 14 700 t std w opcji A, 15 100 t std
wopcji B, 15300 t std w opcji Ci 13 800 t std
w opcji Cprzy zmniejszeniu liczby wiez arty-
lerii gléwnej z czterech do trzech. W lipcu
1944 1. opcja B zostala oficjalnie wprowa-
dzona do dokumentagji, ale spowodowato to
catkowite przerobienie istniejacych plandéw
i powstanie Planu Y, ktory zostat przedsta-
wiony Kontrolerowi w dniu 4 wrzesniu
1944 r. W listopadzie 1944 1. zatwierdzono
dla nowych krazownikdw nazwy: Neptune,
Centurion, Edgar, Mars i Minotaur. Od tej
chwili tworzyly one typ Neptune.

Typ Neptune

W miar¢ zblizania si¢ do konca dziafan
wojennych przyszios¢ Programu 1944 r. zo-
stata ponownie przedyskutowana w styczniu
1945 1. Priorytet zyskal w tym czasie pro-
gram budowy statkéw handlowych i w tej sy-
tuacji Szef Departamentu Planowania szu-
kajac aprobaty dla rozpoczecia budowy kra-
zownikow stwierdzit ,,dostosowanie do pro-
gramu budowy statkéow handlowych i ich
opoOznienia w ukoniczeniu budowy do
1950 r.”. Réwnoczes$nie skierowano prosbe
o przeniesienie do Programu 1944 r. jedne;j
jednostki typu Tiger, ktorej jeszcze nie roz-

poczeto (Bellerophon eks-Tiger) i tym sa-
mym zwigkszeniu ilosci okretdéw typu Nep-
tune do szeSciu.

W listopadzie Sztab Admiralicji szukal
okazji do natychmiastowego rozpoczgcia bu-
dowy dwdch jednostek przy jednoczesnym
jak najlepszym ich dopasowaniem do pro-
gramu budowy statkow handlowych. Wysto-
sowano rowniez prosbe o aprobate na wpro-
wadzenie jednej wiezy zgodnej z nowymi
krazowniku.

Jednak w styczniu 1946 r. podniesiono
pelne watpliwosci pytania dotyczace istniejg-
cych planéw krazownikéw typu Neptune
w odniesieniu do rozwoju pozostalych ele-
mentéw skladowych dokumentacji. Szcze-
£6lng uwage zwrdcono na bezcelowo$¢ dal-
szego rozwoju istniejacych plandw i sktania-
no si¢ do rozpoczecia prac nad przygotowa-
niem kolejnych zalozen pozwalajacych
na wprowadzenie wszystkich dostgpnych no-
winek naukowo-technicznych. Miesiac pdz-
niej Kontroler stwierdzil, ze jednostki po-
winny by¢ uzbrojone w 5 x [l x 152 mm i cigz-
kie dziata przeciwlotnicze kal. 76 mm. Od tej
chwili zawieszono dalsze prace nad istniejg-
cymi planami i po krétkich analizach dowie-
dziono, ze wprowadzenie wszystkich udo-
godnien spowoduje 25% zmian w wcze$niej-
szym Planie Y. Oznaczalo to, ze gérny po-
ktad bedzie rozciggniety od dziobu do rufy
dajac gladkopokiadowy kadtub. Ostatecznie
po zakonczeniu wszystkich prac wyporno$¢
standardowa osiggneta warto$¢ 15 960 t std,
a predko$¢ maksymalna 31,75 wezla.
Na podstawie suchych obliczeni przeprowa-
dzonych w sierpniu 1946 r. dowiedziono, ze
wzrost predkosci maksymalnej do 32 weztow
spowoduje  zwickszenie =~ wypornosci
do 16 300 t std.

Typ Minotaur

Plany nowych krazownikow zostaly przy-
gotowane wokot nowych wiez artyleryjskich
Mk 26 posiadajacych kat podniesienia 80°
i wybranych jako cigzkie uzbrojenie prze-
ciwlotnicze nowych dziat kal. 76 mm/L70
o szybkostrzelnosci 90-100 strz./min. W tym
czasie oba typy uzbrojenia znajdowaly si¢
jeszcze w wezesnej fazie projektowej. Kata-
lizatorem dla powstania tych planéw byt
amerykanski krazownik Worcester, ktore-
go pelna dokumentacj¢ techniczna otrzy-
mano z U.S. Navy i poddane drobiazgo-
wym analizom. W lipcu 1946 r. przygotowa-
no cztery nowe szkice plandw oznaczone
od A do D, ktére razem z planami typu
Neptune zostaly zaprezentowane Sztabowi
Admiralicji dla podjecia decyzji odnoSnie
dalszej drogi rozwoju wtasnych jednostek
tej klasy. Plan A posiadat pie¢ wiez artylerii
glownej 1 szesnalcie dzial kal. 76 mm /L70
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Plany z 1947 r.

Uzbrojenie:

8 x 152 mm (4 x 1),
24 x 76 mm plot (6 x IV)

P P1
z wt bez wt zwt bez wt zZ wt
Wypomo$¢ (t std ppw): | 19 250 18 500 18 250 18 000 19730
Dtugosé KLW (m): 201,17 193,55 192,03 192,03 205,74

8 x 152 mm (4 x 1),
12 x 76 mm plot (6 x 1)

6 x 152 mm (3 x 1),
32 x 76 mm plot (8 x IV)

0 a1
bez wt z wt bez wt
19 250 17 750 17 500
202,69 185,93 182,88

6 x 152 mm (3 x II),
16 x 76 mm plot (8 x II)

Plany z 1947 r.
R R1 S S
zwt bez wt zwt bez wt z wt bez wt zZwt bez wt
Wypornos¢ (t std ppw):| 21 000 20 500 19 500 19 250 19 250 19 000 18 250 18 000
Dtugo$é KLW (m): 216,41 213,36 201,17 198,12 201,17 201,17 201,17 193,55
Uzbrojenie: 10 x 152 mm (5 x II), 10 x 152 mm (5 x II), 10 x 152 mm (5 x II), 10 x 152 mm (5 x II),
34 x 76 mm plot (8 x IV) 16 x 76 mm plot (8 x II) 16 x 76 mm plot (4 x IV) | 8 x 76 mm plot (4 x Il)

(8 x II) i stanowil nieznacznie mniejsza
w poréwnaniu do typu Neptune. Plan B
mial cztery wieze artylerii gléwnej, szesna-
Scie dziat kal. 76 mm /L70 (8 x II)i0 1 000 t
std mniej niz zakfadat Plan A. Plan C miat
pie¢ wiez artylerii gtéwnej z zmienionym
rozmieszczeniem  maszynowni  (bok
przy boku z kotlownia) i mniejsza dtugo-
Scia, podczas gdy Plan D mial pig¢ wiez ar-
tylerii gléwnej z zmienionym rozmieszcze-
niem maszynowni, ale z diugoscig jak
w Planie A. Cecha wspdlng wszystkich jed-
nostek byt gladkopoktadowy ksztait kadtu-
ba. Nie poczyniono zadnych szczegdtowych
prac projektowych i cigzary (szczegdlnie
dotyczace uzbrojenia) oraz rozmiary byly
szacunkowymi wartoSciami. Szczegoly roz-
nego rozmieszczenia maszynowni nie zo-
staly podane, ale zostaly wprowadzone
do szkicow przedstawionych Sztabowi Ad-
miralicji. Ostatecznie zdecydowano si¢
na rozwijanie Planu D i zawieszenie plac
nad typem Neptune, ktore teraz oceniano
jako ,,przestarzaly i zbyt wielki jak na nasze
potrzeby”. Jednak w poréwnaniu do wcze-
$niejszych planéw nowe okrety byly krotsze
o 3,05 m; wezsze o 0,31 m i posiadaly
0 1000 t std mniejszg wypornoscia. Przewi-
dywane urzadzenia napedowe byly tylko
nieznacznie mniejsze, lzejsze i stanowity
ulepszong wersj¢ jednostek napgdowych
instalowanych na niszczycielach typu Dar-
ling. Pancerz burtowy o grubosci 89 mm
i poktadowy (38 mm) dawat wystarczajaca
ochrone przed trafieniem pociskiem kal.
114 mm wystrzelonym z odlegtosci powyzej
5490 m przy kacie trafienia 60°. Zachowa-
ne w planach uzbrojenie torpedowe skfada-
fo si¢ z szesnastu wyrzutni torped kal.
533 mm (4 x IV) i z wolna stawalo si¢ juz
anachronizmem na pokiadach okretéw na-

wodnych. W grudniu 1946 r. oryginalnie
przydzielone jednostkom typu Neptune na-
zwy zostaly przeniesione na nowe krazow-
niki i od tego czasu zostaly one sklasyfiko-
wane jako typ Minotaur.

Plany krazownikow'z 1946'r.

Pewna doza niepewnosci odno$nie przy-
szloci pozostala do marca 1947 r., kiedy po-
wstaly plany oznaczone w seria S-Pi S I-P 1.
Byly to koncepcje przeznaczone do zilustro-
wania efektow roznorodnych kombinacji
uzbrojenia odniesione do Planu D. W tym
samym miesigcu poczyniono rowniez pierw-
sze przymiarki do powojennego programu
budowy nowych okretow. Byto oczywiste, ze
nie oczekiwano rozpoczecia budowy zadnej
jednostki klasy krazownik, ale nie stanowito
to jeszcze podstawy do przerwania dalszych
prac projektowych. 31 maja Pierwszy Lord
Morski w dokumencie dla Sztabu Admirali-
cji ponownie podkreslit potrzebe posiadania
podobnych jednostek i proponowat ich wig-
w przyszlym programie skoro plany sg finali-
zowane I istnieje moZzIiwos¢ rozpoczecia bu-
dowy”. W lipcu 1947 r. przewidywano rozlo-
zenie wydatkow na dziesie¢ lat i tym samym
pozwalalo na rozpoczecie budowy dwoch
krazownikow w 1951 r. i kolejnych czterech
w ciagu nastepnych dwdch lat. Jednak kolej-
na notatka przygotowana do Sztabu Admi-
ralicji i datowana na 28 sierpnia 1947 r. oma-
wiajac nowe konstrukcje, modernizacje
i przebudowy wskazywata, ze w ciagu naj-
blizszych pigciu lat budowa nowych jedno-
stek powinna si¢ ograniczy¢ do prototypow
jednostek nie przekraczajacych klasy fregaty.
Dopiero ten dokument byl faktycznym
(i ostatecznym) wyrokiem na projekt kra-
zownika 1944 r.

Plany z 1947 r.

Bazujac pod uwage Plany Si S 1 przygo-
towano wiosna 1947 r. kolejny projekt,
do ktérego w lecie tego samego roku dotg-
czyly dwa kolejne przedstawiajace nieznacz-
nie mniejsze jednostki, ale posiadajace takie
samo uzbrojenie, pancerz, predko$¢ i zasieg.
Jedyna roznicg byla powierzchnia wewnatrz
poszczeg6lnych okretow.

Projekty 21947 .

Kontrakt na budowe Bellerophona
pozostal w stoczni Vickers Armstrongs (Ty-
ne), az do jego formalnego rozwiazania
w dniu 28 lutego 1947 r. Okret majacy zostaé
jednostka prototypowa typow: Ulepszony
typ Fiji, Tiger, Neptune i ostatecznie Mino-
taur nigdy nie wszedt do stuzby. Jego nazwa
byta pierwotnie przewidziana do nadania
jednemu z ciezkich krazownikéw 1940 r.
do konca okazata si¢ pechowa.

Dziafa kal. 152 i 76 mm mialy znacznie
wigcej szczgdcia. Do operacyjnego uzycia
w Royal Navy weszly w marcu 1959 r., kiedy
zostal ostatecznie ukonczony Tiger po rady-
kalnej zmianie pierwotnych planow.

Budowal krazownikow.

Na koniec warto blizej przyjrzec si¢ reali-
zacji procesu budowy krazownikéw zleco-
nych do budowy w ramach kolejnych wojen-
nych programéw. Z powodu toczacych sie
dziatan wojennych daty ukoficzenia poszcze-
g6lnych okretéw ulegly znacznym opdznie-
niom, a szczeg6lny kryzys wystapil przy bu-
dowie trzech jednostek typu Fijii pigciu typu
Didow czerwcu 1940 1. czyli juz po kapitula-
cji Francji. Jedynymi krazownikami zlecony-
mi w ramach obu Programéw z 1939 r.,
na ktorych prace nie zostaly zawieszone byly
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Projekty z 1947 r.

Pancerz (mm):
burty:

poktad:

grodzie:

barabety:
maszynka sterowa:
Moc maszyn (KM):
Predkos¢ (w):
Zapas paliwa (tm):
Zasigg (Mm / w):
Rozktad cigzaréw
(t std przy ppw):
kadtub:

Uzbrojenie:
Wyposazenie:
Urzadzenia napedowe:
Pancerz:

Paliwo:

Zapas wypornosci:
Suma:

Minotaur ZA ZB
Wyporno$é (t std): 15280/18 415 13 870/16 760 14 300/17 260
Wymiary (m): 196,60 x 22,86 x 6,33/7,32 187,76 x 22,25 x 6,10/7,16 187,76 x 22,56 x 6,17/7,32
Uzbrojenie: 10 x 152 mm (5 x I, 400 pociskow/dziato), 16 x 76 mm plot (8 x I, 800 pociskow / dziato),

16 wt 533 mm (4 x IV, 17 torped)

89
38
89-51
38
38
100 000 | 110000
31,5
2736 | 2530
6000/ 20
7 240 6 470
2 270 2235
1060 990
2100 2150
2 480 2164
2780 2 570
305 -
18415 16 759

| 120 000

| 2598

6 530
2235
990
2200
2200
2 640
280
17 255

Bermuda i Argonaut. Daty ukonczenia bu-
dowy pozostalych jednostek zostaly przesu-
nigte w czasie od siedmiu (Newfoundland)
do dwudziestu o$Smiu miesi¢cy (Bellona).
Powodem tej sytuacji bylo podjecie przez
Gabinet decyzji o skupieniu wysitkow calego
przemystu zbrojeniowego na poSpiesznym
dozbrojeniu sit ladowych i RAF-u. Potrzeba
koncentracji uwagi na biezacych remontach
okretdw i statkow handlowych réwniez mia-
ta swoj wplyw na zaistniala sytuacje jak row-
niez naloty bombowe Luftwaffe na same
stocznie i domy robotnikéw stoczniowych
wymagajace ich dyslokacji i czeSciowego
sparalizowania prac. Kolejnym negatywnym
posunigciem bylo skierowanie z poszczeg6l-
nych firm czesci wysoko wykwalifikowanych
robotnikéw pod bezpoSrednie rozkazy Ad-
miralicji. Przyktadowo w stoczni Fairfield
spotkato to osiemdziesieciu monterdw, spa-
waczy i nitownikow.

Powodoéw opdznienia prac przy wykon-
czeniu Bellony byto kilka. W lutym 1941 r.
rozwazano przeholowanie okretu z stoczni
Fairfield do John Brown, gdzie miano kon-
tynuowaé prace wyposazeniowe, ale osta-
tecznie nic z tego nie wyszlo. Po raz kolejny
prace na jego pokiadzie wstrzymano na dzie-
sie¢ miesiecy z powodu przyznania prioryte-
tu przy wykanczaniu lotniskowca floty Im-
placable, ktory mial wejs¢ do stuzby
przed koficem 1943 1.

Skupienie w sierpniu 1942 r. wysitkéw
na realizacji programu budowy lekkich lot-
niskowcow floty byt tym momentem, ktory
spowodowal nie tylko wycofanie si¢ z za-
mowien na cztery kolejne krazowniki, ale
réowniez doprowadzit do powstania opdz-
nien przy budowie juz rozpoczetych jedno-
stek. Superb (stocznia Swan Hunter), Bla-
ke (stocznia Fairfield), Tiger (stocznia Vic-
kers Armstrongs w Tyne) i jednostka
w stoczni Cammell Laird zostalo bezpo-
S$rednio dotknietych tych faktem. Nie zano-
towano jednak zadnych opdznien przy bu-
dowie Minotaura (stocznia Harland &
Wolff), Swiftsure (stocznia Vickers Arm-
strongs w Tyne) i Defence (stocznia Scotts).
Paradoksalnie stocznia Scotts byla jedyna
firma budujaca krazowniki, ktora nie zosta-
fa witgczona do programu rozbudowy floty
lotniskowcow, ale pomimo tego Defence
okazal si¢ jednym z najbardziej opdznio-
nych krazownikéw. Powodem tej sytuacji
byly duze problemy wewnetrzne stoczni,
na ktore sktadalo si¢ brak: udogodnief
montazowych, wykwalifikowanych robotni-
kéw i tarcia wsrdd cztonkéw zarzadu. Nie-
pokoje robotnikéw i watpliwosci odnosnie
skutecznoSci prac zarzadu stoczni zostato
przedyskutowane w grudniu 1942 r. pod-
czas spotkania z Kontrolerem po$wigcone-
go budowie nowych i remontom istniejg-
cych okretow.

W grudniu 1942 r. zdecydowano, ze stgp-
ka pod opdznionego Tigera zostanie pofozo-
na w polowie 1944 r., a obecnie priorytet
otrzymata budowa niszczycieli i lotniskow-
cow. Roéwnoczesnie postanowiono o prze-
staniu zgromadzonych plyt pancernych i in-
nych materiatéw do Porstmouth, gdzie mia-
ly zosta¢ wykorzystane do budowy krazowni-
ka Hawke. W tym czasie prace nad pance-
rzem poktadowym byly daleko zaawansowa-
ne i bliskie ukoficzenia, natomiast nie podje-
to zadnych prac nad pancerzem przeznaczo-
nym dla Hawke. Budowa Bellerophona
w stoczni John Brown byta réwniez zawie-
szona z powodu przyznania pierwszenstwa
pracom na pancerniku Vanguard i do chwi-
li jego wodowania nie przewidywano ich
wznowienia. W styczniu 1943 r. zdecydowa-
no si¢ na zwickszenie szerokosci krazownika
do 19,51 m; a okoto 200 t weze$niej zgroma-
dzonego pancerza zostalo przeznaczonych
do innych celow.

W sierpniu 1943 r. rozwazano przeniesie-
nie kontraktu na budowe Tigera do Ports-
mouth Dockyard. Jednak po szczegblowym
przeanalizowaniu zagadnienia postanowio-
no pozostawi¢ kontrakt na miejscu. Przez
przeniesienie zamdwienia pragni¢to uzyskac
zdolnosci produkcyjne dla budowy dziesie-
ciu okretéw podwodnych typu U zleconych
koncernowi Vickers. Rownocze$nie mate
postepy przy budowie krazownika Defence
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byly powodem powaznych klopotdw i zanie-
pokojenia. W tej sytuacji sir Goodall w no-
wej godnosci Asystenta Kontrolera Budowy
Okretéw Wojennych (réwnoczesnie byt Sze-
fem Departamentu Budownictwa Okreto-
wego) odwiedzil stocznie dla zbadania
na miejscu sytuacji. W czasie jednodniowego
pobytu spotkat si¢ z nitownikami, stolarzami
i wlascicielami stoczni stwierdzajac, ze panu-
jace morale osiagnelo najnizszy poziom gro-
zagc w kazdej chwili strajkiem. Wiele z pro-
blemdéw podnoszonych przez stoczniowcdw
dotyczylo prob przyspieszenia prac na po-
ktadzie krgzownika. Ostatecznie firma miata
ponownie rozpatrzy¢é caly program prac
w odniesieniu do rzeczywistych zdolnosci
produkcyjnych. Budowa okretéw podwod-
nych otrzymala pierwszenstwo, ale data wo-
dowania Defence zostata ustalona na kwie-
ciefi 1944 r. z terminem ukonczenia budowy
w lipcu 1945 r. W lutym 1944 r. pancernik
Vanguard nadal posiadal pierwszefistwo
nad budowa krazownika Bellerophon
do chwili wodowania pierwszego z nich
w grudniu 1944 r. W tej sytuacji brak wykwa-
lifikowanych robotnikéw dotknat w znacz-
nym stopniu caly program budowy krazow-
nikéw. Dodatkowe opOzZnienia nastgpity
w chwili przyjecia do realizacji programu bu-
dowy okretow desantowych czotgéw typu
«LST 3» posiadajacych absolutne pierw-
szefistwo. Dobg ilustracj¢ warunkoéw panuja-
cych w brytyjskich stoczniach moze by¢ sytu-
acja w Swan Hunter, gdzie w sierpniu 1944 .
brakowato pieédziesieciu elektrykow po-
trzebnych do prac na poktadzie krazownika
Superb, ale tylko czterech dostepnych w da-
nej chwili skierowano do pracy na jego po-
kiadzie. Pozostalych wykorzystano do prac
na jednostkach posiadajacych wyzszy priory-
tet budowy. W lutym 1945 r. Tiger (wcze-
$niejszy Bellerophon) i Blake byly znacznie
op6znione z powody braku stoczniowcow
pomimo wyznaczenia dat ukofczenia budo-
wy na maj i czerwiec 1946 r.

Program 1944 r. zaktadal budowe pieciu
krazownikéw wediug nowych planéw (typ
Neptun) i rtownoczesnie podjeto decyzje, ze
Tiger powinien zostac szdstg jednostka tego
typu. Powyzsza decyzja zostalta usankcjono-
wana w Nowym Programie Budowy z 1945 1.
Juz wezesniej okret dal swe imi¢ w marcu
1943 r. dla nowego typu, kiedy zapadta decy-
zja o dostosowaniu stanowisk Mk XXIV
w miejsce Mk XXIII na kragzownikach Bel-
lerophon, Blake, Defence, Hawke i Tiger
réwnocze$nie z decyzja o niedopuszczeniu
do powstania jakichkolwiek opdznien. No-
we wieze artyleryjskie Mk XXIV mialy wy-
soko$¢ 18,29 m w poréwnaniu do dotychcza-
sowych Mk XXIII o wysokosci 13,72 m.

Réwnocze$nie nastapita seria zmian nazw
poszczegOlnych jednostek. Zmiana nazwy

Tiger spowodowany byt decyzja o jego budo-

wy jako jednostki nowego typu. 6 grudnia
1944 r. Blake zostal przemianowany na Ti-
ger, ale nastgpnie z powodu silnych naci-
skow poplecznikéw adm. Blake (przewodni-
czacy Komitetu Ships Names) ponownie
w dniu 21 stycznia 1945 r. otrzymal wcze-
Sniejsze imi¢. W tym czasie Tiger zostal ob-
darzony nazwa Bellerophon (imi¢ szczegdl-
nie preferowane przez cztonkéw Komitetu),
podczas gdy Bellerophonw dniu 21 stycznia
1945 r. otrzymat imi¢ Tiger. Defence zostat
w 1957 r. przemianowany na Lion.

Nie wszystkie krazowniki wojennej budo-
wy stuzyly w Royal Navy. W grudniu 1943 r.
Gabinet Wojenny wyrazit zgode na podaro-
wanie dwoch krazownikéw Royal Canadian
Navy. W tym czasie zgodnie z harmonogra-
mem w czerweu 1944 r. oczekiwano ukon-
czenia Minotaura i dwa miesiace pozniej Su-
perba. Z powodu opdznienia budowy dru-
giego z nich ostatecznie zdecydowano si¢
na przekazanie remontowanej w USA bliz-
niaczej Ugandy. W maju 1944 r. rozwazano
mozliwo$¢ obsadzenia przez borykajaca sie
z brakami kadrowymi Royal Navy dwoch
znajdujacych si¢ w budowie krazownikow.
Ukonczenie Defence bylo oczekiwane
wwrzesniu 1945 r., a Blake, miesigc pdzniej.
Jednak nieoczekiwanie w lutym 1945 r. rzad
Australii zwrdcit si¢ z prosba o nieodplatne
przekazanie lotniskowca typu Colossusi jed-
nego — dwdch krgzownikow typu Tiger. Za-
pytanie spotkalo si¢ z przychylnym przyje-
ciem i po doglebnych rozwazaniach wytypo-
wano dwa krazowniki: Mauritius (znajduja-
cy si¢ w remoncie, ktory mial zosta¢ zakon-
czony w wrze$niu 1945 r.) i Defence, ktore-
go wejscie do stuzby zostalo przesunigte
na marzec 1946 r. Z chwilg zakofczenia woj-
ny sprawa przekazania obu jednostek znala-
zla si¢ w zawieszeniu i w grudniu 1945 r. zo-
stata ostatecznie zarzucona.

Z. chwilg zakonczenia wojny program bu-
dowy krazownikow zostal ponownie zrewi-
dowany i znacznie zredukowany. Budowa
Hawke zostala ostatecznie anulowana,
a przygotowane elementy konstrukcji zto-
mowano. W listopadzie 1946 r. podjeto de-
cyzje przebazowania Defence do stoczni
w Devenport, gdzie miano dokonczy¢ jego
budowe po zakonczeniu prac przy lotni-
skowcu Terrible (p6zniejszy australijski Syd-
ney). Ostatecznie kontrakt z stocznia Scotts
zostal anulowany, a nieukonczony krazow-
nik zostat skierowany do Floty Rezerwowe;.
Na poktadach Tigera i Blake w wrze$niu
1947 1. przerwano wszystkie prace wyposa-
zeniowe, a same okrety zostaly odholowane
do odlegtych miejsc cumowania, gdzie pra-
cownicy stoczni odpowiedzialni za ich utrzy-
manie od czasu do czasu dokonywali prze-
gladu ich stanu technicznego. W tym samym

czasie przeprowadzone przez Admiralicje
obliczenia pokazaly, ze jednostki typu Tiger
nie zostang ukonczone wczeSniej niz
przed potowa 1951 r. W listopadzie 1947 r.
przeprowadzono doglebng analiz¢ catkowi-
tej zamiany uzbrojenia na nieukonczonych
jednostkach i wyposazenia ich w najnowsze
systemy uzbrojenia artyleryjskiego projekto-
wane dla jednostek typu Minotaur. Osta-
tecznie po zmianie dokumentacji wszystkie
trzy jednostki przy niebagatelnych nakta-
dach finansowych zostaly ukonczone w la-
tach 1959-1961.

W chwili ukoficzenia budowy krazownika
Lion w 20 lipca 1960 r. przez stoczni¢ Swan
Hunter i jednostki siostrzanej Blake (18 mar-
ca 1961 r.) uplynelo okoto dziewietnascie lat
od chwili autoryzowania ich budowy do mo-
mentu jej zakoficzenia. Niezwykle dtugi czas
budowy jest odzwierciedleniem zmian jakie
zaszly w budowie krazownikow zamowio-
nych w ramach Programéw 1939-1942.
Na poczatku IT wojny $wiatowej krazowniki
spetialy zadania rozpoznawcze na rzecz
wlasnej floty, ochranialy linie komunikacyjne
i stanowily wsparcie dla wtasnych niszczycieli
podczas akcji na zamknietych akwenach. Po-
czawszy od 1942 r. wigkszo§¢ tych funkcji za-
czely stopniowo przejmowac lotniskowce
z zaokretowanymi na ich pokfadach samolo-
tami, a duze niszczyciele (np. typ Battle) mo-
gly dziata¢ samodzielnie bez wsparcia krg-
zownikow. Stopniowo klasyczne krazowniki
odchodzily do lamusa historii, aby ostatecz-
nie po wielu modernizacjach znikna¢ z skta-
du Royal Navy w 1981 1. @
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Jarosfaw Palasek

Midway na redzie wloskiej Genui, 24.02.1952. fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

Pierwszy z wielkich lotniskowcow zostat
zaméwiony w dniu 7 sierpnia 1942 roku
w stoczni Newport News Shipbuilding &
Drydock Co. w stanie Virginia. Jego stepke
polozono w dniu 27 pazdziernika 1943 ro-
ku, a rok p6zniej jako trzeci okret w historii
floty amerykanskiej otrzymal nazwe Mi-
dway. Noszacy ja dotychczas, nalezacy
do typu Casablanca lotniskowiec eskorto-
wy, zostal przemianowany na Saint Lo. Wo-
dowanie Midway nastgpito w dniu 20 mar-
ca 1945 roku. Ojcem chrzestnym lotniskow-
ca byl Bradford Wilam Ripley Jr. Okret zo-
stal zbudowany w przeciagu 23 miesiecy,
przy czym sumaryczne koszty jego budowy
zamknely si¢ kwotg 85,6 mln USD. Midway
zostal weielony do stuzby w dniu 10 wrze-
$nia 1945 roku. Jego pierwszym dowddca
byt komandor Joseph E. Bolger.

Po odbyciu wstgpnego rejsu na wodach
Morza Karaibskiego lotniskowiec dotaczyt
do Floty Atlantyckiej USA, w ktorej skia-
dzie kontynuowat intensywne szkolenie. Je-
go portem macierzystym byla wowczas ba-
za marynarki w Norfolk. W dniu 20 lutego
1946 roku Midway zostal okretem flago-
wym 1 Dywizjonu Lotniskowcow. Tydzien
p6zniej lotniskowiec w towarzystwie trzech
niszczycieli 1 zbiornikowca floty udat sie
na Péinocny Atlantyk. Tam, w ramach Ope-

racji ,,Frostbite”, przeprowadzono od
1 do 28 marca w rejonie Labradoru szereg
testow odpornosci na niskie temperatury
zalogi oraz wyposazenia lotniczego (my-
Sliwcow Grumman F8F ,,Bearcat”, North
American F1 ,,Fury” i Smigtowcow HNS).
Mimo cigzkich warunkéw pogodowych,
min. $niegu zalegajacego poktad kilkucen-
tymetrowa warstwa, wykonywano rutynowe
czynnosci, prowadzono loty i bunkrowanie
towarzyszacych jednostek. Po raz pierwszy
takze wykorzystano wowczas do patrolowa-
nia zaokretowany Smigfowiec Coast Guard.

Opusciwszy w dniu 22 marca niegoScin-
ne wody Pdinocnego Atlantyku, lotnisko-
wiec powrdcil na wschodnie wybrzeze Sta-
néw Zjednoczonych. Nastepnie okret od-
byl trzy rejsy ¢wiczebne na wodach Morza
Karaibskiego. Podczas pierwszych jego mo-
dernizacji  wydluzono  nadbudoéwke,
a przedni dalocelownik artylerii uniwersal-
nej 127 mm zostal umieszczony powyzej
sterowki. Dla kompensacji ciezaru zmniej-
szono takze opancerzenie sterowki ze
165 mm do 51 mm. We wrzesniu 1947 roku
okret wzigl udzial w ¢wiczeniach floty
pod kryptonimem ,,Operacja Sandy”.
Na jego poklad zaokretowano kilku obser-
watorow, wérod ktdrych byli tez naukowcy.
W dniu 6 wrze$nia §ledzili oni eksperymen-

talny start udoskonalonej, niemieckiej ra-
kiety V-2, ktora dostata si¢ w rece sprzymie-
rzonych. Do tego celu na lewej burcie lotni-
skowca zamontowano specjalna, ruchoma
platforme startowa. Bylo to pierwsze, za-
koficzone powodzeniem wystrzelenie poci-
sku rakietowego z pokfadu okretu wojen-
nego. Eksperyment ten $wiadczyt dobitnie
0 mozliwos$ci wykorzystywania broni rakie-
towej przez jednostki plywajace.

W dniu 29 pazdziernika 1947 roku Mi-
dway wyszedt w swoj pierwszy rejs na Mo-
1ze Srédziemne. Dofaczyt tam do Sit Poko-
jowych, operujac do marca nastepnego ro-
ku w sktadzie 6 Floty. Okret przeprowadzit
szereg ¢wiczen zaro6wno w zakresie dziatan
morskich jak i powietrznych. Kolejny rejs
na Morze Srédziemne lotniskowiec odbyt
od stycznia do marca 1949 roku. Podczas
tej podrdzy z pokladu Midway, wystartowal
u wybrzezy Wirginii samolot Lockheed
P2V-3 ,Neptune”, ktory poleciat nad Kanat
Panamski, a nastepnie przez Corpus Cristi
w Teksasie dotart do San Diego w Kalifor-
nii. Byl to najdiuzszy wowczas lot (okotfo
4 800 mil, niemal 26 godzin) maszyny star-
tujacej z okretu wojennego, odbyty bez
miedzyladowania. W pazdzierniku tego sa-
mego roku lotniskowiec wyszedl w rejs
za Krag Polarny, z ktorego powrdcit
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do Norfolk w dniu 22 grudnia 1949 roku.
Na Morzu Srodziemnym Midway znalazt
si¢ po raz trzeci w styczniu nastepnego ro-
ku. Lotniskowiec, na ktorego pokiadzie sta-
cjonowala 4 Grupa Powietrzna, odwiedzit
Stambut, Cypr, Malte, Cannes, Oran i Li-
zbong, po czym w maju powrocil do Nor-
folk. Wymieniwszy 4 Grupe Powietrzng
na 7 juz w lipcu 1950 roku ponownie skie-
rowat si¢ na Morze Srodziemne. Przybyw-
szy do Gibraltaru stuzyt jako okret flagowy
6 Dywizjonu Lotniskowcdw, po czym w li-
stopadzie powrdcit do Norfolk.

Od listopada 1950 roku do marca roku
nastepnego Midway przebywal w Norfolk
Naval Shipyard. W ramach programu mo-
dernizacji Nr 1 okret otrzymat nowe kata-
pulty oraz wzmocniono jego poktad lotni-
czy. Zamontowano nowe podnosniki amu-
nicji, ktore umozliwialy transport bomb
taktycznych o ciezarze do 1 745 kg oraz ra-
kiet kalibru do 356 mm — te ostatnie nie
byly jednak na tyle zaawansowane aby
wej$¢ na uzbrojenie floty. Dziafania te byly
niezbedne dla umozliwienia operowania
z lotniskowca nowych, cigzszych bombow-
cow uderzeniowych wprowadzonych wia-
$nie przez Biuro Lotnictwa Marynarki.
Modernizacja obejmowata takze przystoso-
wanie magazyndéw okretu do skladowania
i montazu bomb jadrowych. Jednostka zo-
stata takze uzbrojona, jako drugi spoSrod
lotniskowcow typu Midway w dziala uni-
wersalne kalibru 76 mm typu 3 L/50 Mk 22,
ktore zastapily nieefektywne zestawy dzia-
tek przeciwlotniczych 40 mm Boforsa. Lot-

niskowiec otrzymat dwadzieScia dwudziato-
wych wiez armat nowego kalibru. W ra-
mach modernizacji pofaczono réwniez dwa
maszty dziobowe w jeden, masywniejszy
maszt kratownicowy o podporach nachylo-
nych do tytu. W jego polowie zamontowa-
no platforme z radarem dozoru powietrz-
nego SPS 6B, natomiast na szczycie platfor-
me z zestawem SX oraz niewielkiej Sredni-
cy maszt kolumnowy z systemem nawiga-
cyjnym TACAN.

Po przeprowadzeniu krétkich préb mor-
skich u wybrzeza Karoliny okret skierowat
si¢ do bazy w Guantanamo na Kubie. Od-
byl tam ¢wiczenia zgrywajace, po ktorych
w lipcu 1951 roku powrdcil do Norfolk.
W styczniu nastgpnego roku Midway udat
W piaty juz rejs na Morze Srodziemne. Pod-
czas tej podrdzy lotniskowiec wzial udziat
w miedzynarodowej operacji ,,Grand
Slam”, w ktorej braly udzial jednostki
brytyjskie, francuskie, wloskie i amerykan-
skie. Po zakonczeniu tych ¢wiczen opero-
wat we wschodniej czesci Morza Srodziem-
nego, po czym w maju powrdcit do Norfolk.
Od 26 do 29 maja 1952 roku na poktadzie
lotniskowca przeprowadzono praktyczne
sprawdzenie koncepcji poktadu lotniczego
odchylonego od osi symetrii kadtuba. Testy
zasymulowanego na Midway poktadu sko-
Snego przeprowadzili lotnicy z Centrum
Doswiadczalnego Lotnictwa Marynarki
oraz Floty Atlantyckiej, pilotujac zar6wno
maszyny odrzutowe jak i napedzane silni-
kami tlokowymi. Nastepnie okret wzigh
udzial w manewrach NATO na Morzu Poi-

Samoloty mysliwskie F2H ,Banshee” na pokladzie Midway, szczegdlnie dobrze widoczne

nadbudowki z antenami radaréw, Morze Srédziemne 1952-1953.

fot. R. Van Jones

nocnym, w ktorych ¢éwiczyly takze lotni-
skowce Franklin D. Roosevelt (CVA-42),
Wasp (CV-18) oraz pancernik Wisconsin
(BB-64). W dniu 1 pazdziernika 1952 roku
Midway zostal przeklasyfikowany na lotni-
skowiec uderzeniowy, w zwiazku z czym
zmieniono jego sygnatur¢ na CVA-41.
Po niespelna dwdch miesigcach przygoto-
wafl, w grudniu tego samego roku wyszedt
kolejny raz na Morze Srodziemne. Jako
okret flagowy 4 Dywizjonu Lotniskowcow
wzigl udzial w operacji ,,Randezvous” i od-
wiedzil Marsylie, Barcelong, August Bay,
wyspe Rodos i Oran. Po powrocie do Nor-
folk w maju, przeszedt standardowy, piecio-
miesi¢czny remont. Od stycznia do sierpnia
1954 roku Midway wykonal swoj siddmy
rejs na Morze Srodziemne, podczas ktore-
go na jego poktadzie stacjonowata 6 Grupa
Powietrzna.

W dniu 27 grudnia 1954 roku lotnisko-
wiec wyszedf z Norfolk rozpoczynajac swa
wieloletnia podr6z dookota $wiata. Oply-
nawszy Przyladek Dobrej Nadziei dotart
na Tajwan, gdzie dotaczyt do amerykanskiej
7 Floty. Midway byl pierwszym okretem
swego typu, ktory operowal w zachodniej
czeSci Oceanu Spokojnego. Bedac jednost-
ka flagowa 3 Dywizjonu Lotniskowcow
dziatal w rejonie Filipin i Wysp Japonskich.
Krétko po przybyciu na zachodni Pacyfik
wzigl udzial w ewakuacji 24 000 chinskich
cywilow i wojskowych z wysp Tachen u wy-
brzezy Chin. Na akwenie tym okret pozo-
stawal do czerwca 1955 roku, patrolujac
Cie$ning Tajwanska oraz wody Morza Po-
tudniowochinskiego. W skladzie 7 Floty
dziatal do 28 czerwca, kiedy to wyszedt
z Yokosuka w Japonii, aby w nastepnym
miesigcu dotrze¢ do bazy marynarki Ala-
meda w Kalifornii. Nastgpnie zostat skiero-
wany do Puget Sound Naval Shipyard
w Bremerton, w stanie Waszyngton, gdzie
tak jak blizniaczy Franklin D. Roosevelt
w ramach funduszy Roku Finansowego
1954 zostat poddany przebudowie wedtug
programu SCB-110.

Prace zwiazane z modernizacja Midway
rozpoczeto w dniu 1 wrze$nia 1955 roku,
przy czym w pazdzierniku tego roku lotni-
skowiec zostal po raz pierwszy wycofany ze
stuzby. Gtéwnym celem przebudowy okre-
tu bylto przystosowanie go do prowadzenia
zintensyfikowanych operacji lotniczych
przez szybsze samoloty z napedem odrzu-
towym. Podstawa modernizacji byt demon-
taz burtowego pasa pancernego, co pozwo-
lifo na redukcje cigzaru okretu. Montaz do-
datkowych elementéw konstrukcyjnych
oraz nowego wyposazenia byl mozliwy
dzieki poszerzeniu kadiuba o 2,45 m, ktore
okazalo si¢ konieczne ze wzgledu na zrow-
nowazenie wysoko usytuowanych ci¢zarow
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Midway po modernizacji wyptywa z Puget Sound Naval Shipyard na préby morskie, 02.12.1957.

oraz osiagniecie odpowiedniej wolnej bur-
ty. Dla umozliwienia obstugi cigzszych sa-
molotéw dokonano wzmocnienia poktadu
lotniczego, co pozwolito na obciazenie go
maszynami o wadze do 34,8 tony. Czgs¢ po-
ktadu na §rodokreciu poszerzono do 64 m.
Dzicki odpowiedniemu malowaniu pasow
sprawialo to wrazenie odchylenia o §°
od osi symetrii kadluba. W ten sposob po-
wstat skosny poktad o dtugosci 161,85 m,
ktory zostat przeznaczony do ladowania sa-
molotéw. Zdemontowano takze stare kata-
pulty i w ich miejsce wyposazono okret
w trzy katapulty parowe typu C 11 Mod 1
umozliwiajagce start maszyn o cig¢zarze
do 35 ton. Dwie dtuzsze (64,31 m) zamon-
towano na poktadzie dziobowym, krotsza
(45,72 m) na pokladzie skoSnym. Dzicki
tym zmianom mozliwe staly si¢ starty samo-
lotow podczas jednoczesnego ladowania in-
nych maszyn, co mialo duze znaczenie
zwlaszcza w stanie zagrozenia okretu. Bez-
pieczniejsze byto rowniez ladowanie, w sy-
tuacjach awaryjnych nie grozilo bowiem
zderzenie z samolotami przygotowywanymi
do startu, badZ parkowanymi na poktadzie

dziobowym okretu. Pozwolito to wigc na re-
zygnacje z polowy zamontowanych uprzed-
nio aerofiniszer6w oraz zapory przeciwzde-
rzeniowej, co umozliwito dalsza redukcje
wysoko usytuowanych ciezar6w. MySliwce
przechwytujace mogly przy tym startowac
z dtuzszych katapult nawet podczas postoju
lotniskowca na kotwicy. Start z krotszej ka-
tapulty wymagal poruszania si¢ okretu
z predkodcig co najmniej 15 weziow. Wsrod
innych elementéw modernizacji znalazly
sie: zabudowa dziobu, przeniesienie rufo-
wego podnosnika samolotow na prawa kra-
wedz poktadu lotniczego za wysepka nad-
budéwek, powigkszenie podnos$nika numer
jeden (nadanie mu ksztattu wydtuzonego
pieciokata) dla umozliwienia obstugi diuz-
szych maszyn oraz nowe aerofiniszery. Tizy
podnos$niki samolotdéw mialy teraz wymiary
po 17,07 m na 13,42 m i udzwig 32,25 tony
kazdy. Zamontowano ponadto deflektory
podmuchu dla samolotéw odrzutowych
oraz najwigkszy (obciazenie robocze ponad
26 ton), dzwig lotniczy w jaki wyposazono
do tej pory lotniskowiec. Zwiekszono po-
jemnos¢ zbiornikow zapasowych paliwa za-

fot. (x 2) zbiory Arthur D. Baker Il

réowno dla sitowni okretu, jak i samolotoéw
jego grupy lotniczej. Lotniskowiec mogt te-
raz magazynowa¢ do 2 270 m? paliwa dla
maszyn z napedem odrzutowym i 1 270 m?
benzyny lotniczej. Na przebudowanej nad-
budéwce zamontowano nowe systemy ra-
dioelektroniczne (radary AN/SPS8A i SPS
12), pozostawiono przy tym system TA-
CAN oraz charakterystyczny dla Midway
maszt kratownicowy. Artyleri¢ okretu zre-
dukowano do dziesigciu pojedynczych ar-
mat uniwersalnych kalibru 127 mm oraz
dziat 76 mm w dziewieciu podwdjnych wie-
zach. Koszt modernizacji zamknat si¢ kwo-
ta 48 milionéw dolaréw. Charakterystyke
okretu po przebudowie SCB 110 przedsta-
wia powyzsza tabelka.

Przebudowe okretu zakoniczono w dniu
6 wrzesnia 1957 roku, po czym w ostatnim
dniu tego miesigca Midway zostal ponow-
nie wcielony do stuzby. Macierzysta bazg
okretu stata sie teraz Alameda w Kalifornii.
W grudniu tego roku lotniskowiec odbyl
rejs szkoleniowy wraz z ¢éwiczeniami dla
zgrania zaltogi. Z poczatkiem 1958 roku zo-
stal ponownie przydzielony do operujacej

40

Nr 57 (1/2003) ® OKRETY WOJENNE



na Pacyfiku 7 Floty. Od sierpnia tego roku
odbywat pierwsze patrole jako lotniskowiec
wyposazony w skosny poktad lotniczy. Sta-
cjonujgca na Midway grupa lotnicza
CVG-2 sktadala sie¢ wowczas z dwoch
eskadr mysliwcow z napedem odrzutowym
oraz trzech eskadr bombowcow uderzenio-
wych. W dniu 8 grudnia tego roku bazujacy
na pokfadzie okretu dywizjon lotniczy
VF-64, po raz pierwszy poza granicami
USA, dokonat strzelan ¢wiczebnych rakie-
tami powietrze-powietrze typu ,,Sparrow”
III. Podczas tego rejsu okret petnit role jed-
nostki flagowej 5 Dywizjonu Lotniskowcow
operujac podczas kryzysu Quemoy-Matsu
na wodach wokdt Tajwanu. Midway powro-
cit do Alameda w marcu 1959 roku. W na-
stepny rejs na Daleki Wschod okret wy-
szedl w sierpniu tegoz roku. W grudniu,
podczas pobytu lotniskowca w filipifiskiej
bazie Subic Bay, na jego poktadzie wybucht
pozar, ktdry nieznacznie uszkodzil hangar.
Chociaz jego przyczyny nigdy nie zostaly
ustalone oficjalne Zzrodta méwia o podpale-
niu. Swa jedenasta podroz okret zakonczyt
w Alameda w marcu 1960 roku.

Nastepne wyjscie lotniskowca na Daleki
Wschod w lutym 1961 roku, poprzedzone
zostalo pigciomiesigcznym, standardowym
remontem. Majacy na poktadzie 2 Grupe
Powietrzng Midway operowal u wybrzezy
Wietnamu, a podczas kryzysu laotanskiego

Dane taktyczno-techniczne Midway po modernizacji w ramach programu SCB-110

wypornos$é: standardowa 44 950 ton; petna 63 500 ton;
wymiary: dfugosc: maks. 297,85 m, na KLW 274,32 m;
szerokos¢: na KLW 36,88 m; maks. 64,01 m;
zanurzenie maksymalne: 10,52 m;
pokifad lotniczy: diugosé¢ 297,85 m; szeroko$é 58,52 m;
moc maszyn: nominalna 215 000 KM;
predkosc: 29,5 w przy mocy nominalnej;
zasieg: 11 200 Mm przy 20 w ;
uzbrojenie: 10 dziaf uniwersalnych 127 mm (10 x I);
18 dziat przeciwlotniczych 76 mm (9 x II).
zatoga: 412 oficerow + 3 648 podoficerow i marynarzy

wiosna 1961 roku patrolowat wody Morza
Potudniowochifiskiego. Do Alameda po-
wrocil we wrzesniu. W kwietniu 1962 roku
lotniskowiec ponownie wyszed! na zachod-
ni Pacyfik. Dziatal wowczas w rejonie Japo-
nii, Korei, Okinawy, Filipin i Tajwanu gdzie
sprawdzal systemy obrony powietrzne;j.
Podczas tego rejsu na pokladzie Midway
mialo miejsce stutysieczne ladowanie.
Do Alameda lotniskowiec powrdcit w paz-
dzierniku 1962 roku.

Kolejny, rutynowy przeglad okretu za-
konczono w kwietniu 1963 roku. Jego
uzbrojenie artyleryjskie stanowily po tym re-
moncie jedynie cztery dziala uniwersalne
kalibru 127 mm. Zdemontowano takze usy-

tuowany pierwotnie za nadbudéwka wyspo-
wa dalocelownik artylerii uniwersalnej Mk
37. Podczas nastepnych lat stuzby oprocz ru-
tynowych patroli i szkolenia, Midway konty-
nuowal réwniez zadania doSwiadczalne
i badawcze. W dniu 13 czerwca na pokta-
dzie lotniskowca zostalo przeprowadzone
pierwsze ladowanie samolotéw bojowych,
sterowanych jedynie przez urzadzenia auto-
matyczne. Dokonali tego u wybrzezy Kali-
fornii lotnicy z Centrum Do$wiadczalnego
Marynarki w Patauxent: kapitan R. K. Bil-
lins pilotujacy samolot McDonnell F-4A
,Phantom” II oraz kapitan R. S. Chew —
sterujacy samolotem Lockheed F-8D ,,Cru-
sader”. Podczas tych ladowan urzadzenia
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sterujace i przepustnice silnikdw samolotow
byly kierowane za pomoca sygnaléw nada-
wanych z okretu. Sukees ten zostal okupio-
ny dziesigcioletnimi pracami badawczymi
oraz projektowymi i mial miejsce szesS¢ lat
po pierwszym takim ladowaniu przeprowa-
dzonym przez urzadzenia eksperymentalne.
Nastgpng misj¢ na zachodnim Pacyfiku Mi-
dway rozpoczat w listopadzie 1963 roku. Je-
go sile bojowa wzmocnily wowczas zaokre-
towane po raz pierwszy samoloty McDon-
nell F-4B ,Phantom” II, ktore rozwijaly
predkos¢ 2,2 Macha. Lotniskowiec powrdcit
do Alameda w kwietniu 1964 roku. Glow-
nym celem kolejnego remontu byt montaz
nowego, burtowego podno$nika samolo-
tow. Poprzedni ulegt bowiem uszkodzeniu
i zniszczeniu w cigzkim sztormie. Okret byt
wdwczas wyposazony w radary: AN/SPS 30,
radar kontroli ladowania AN/SPN 10 i sta-
cje radiolokacyjng SPS 43, ktorej antena
umieszczona byta na kominie na charakte-
rystycznym wysiggniku oraz stacje komuni-
kacji satelitarnej AN/SSC 2 z niewielka
antena.

Kolejne wyjscie Midway na Daleki
Wschdd miato miejsce w dniu 6 marcal965
roku, kiedy to przygotowany do prowadze-
nia dzialan bojowych okret zostal po raz
pierwszy skierowany do Wietnamu. Od po-
fowy kwietnia tego roku samoloty lotni-
skowca, dziatajacego w sktadzie operujace;j
w Zatoce Tonkinskiej Task Force 77, pro-
wadzily uderzenia na instalacje militarne
i logistyczne na terytoriach Poinocnego
i Potudniowego Wietnamu. Maszyny Mi-
dway wykonaly wowczas niemal 11 900 mi-
sji nad terytorium wroga. W dniu 17 czerw-
ca, podczas ataku na obiekty koto Gen
Phu, eskortujagce samoloty uderzeniowe
myS$liwee przechwycily cztery wietnamskie
MIGi-17. Dwa F-4B ,,Phantom”, jeden pi-
lotowany przez komandora porucznika L.
C. Page’a, a drugi przez porucznika J. E. D.
Batsona z bazujacego na pokladzie Mi-
dway VF-21, zestrzelily po jednym nieprzy-
jacielskim samolocie. Byto to pierwsze
zwycigstwa  amerykanskich  lotnikow
nad wietnamskimi MIG-ami. Za swa misje
w Wietnamie lotniskowiec i jego 2 Grupa

Samoloty bombowe Douglas A3D ,Skwarrior” na pokladzie Midway, 1962 r.

Powietrzna otrzymaly Navy Unit Com-
mendation. Sam okret uzyskal oznake
sprawnoSci bojowej ,,E” (,excellent —
wspaniale”), stajac si¢ najlepszym lotni-
skowcem we Flocie Oceanu Spokojnego.
Po powrocie w dniu 23 listopada 1965 roku
do Alameda Midway zostal skierowany
do Hunters Point Navy Yard w San Franci-
sco Bay Naval Shipyard, do ktorej przybyl
w dniu 11 lutego nastepnego roku. Cztery
dni pézniej zostal przeniesiony do rezerwy
i rozpoczely si¢ na nim intensywne prace
modernizacyjne.

Kolejna modernizacja okretu miata do-
prowadzi¢ go do standardu typu Forrestal
— najnowszych amerykanskich lotniskow-
céw z napgdem konwencjonalnym. Ponie-
waz wytrzymalo$¢ poktadow jednostek typu
Midway byta wystarczajaca dla operowania
z nich nowoczesnych samolotow McDon-
nell F-4 , Phantom” II, nalezalo dokonaé
wymiany ich katapult oraz przeprowadzi¢
szereg innych mniejszych lub wickszych
prac adaptacyjnych. W tym celu zostat
opracowany program SCB 101.66, na kto-

fot. U.S. Navy via ,Warship International”




Midway w Zatoce San Francisco, 16.06.1970.

rego realizacje przeznaczono 84,3 miliona
dolarow w budzecie Roku Finansowego
1966. W ramach projektu poktfad lotniczy
okretu zostal poszerzony do 78,79 m tak, ze
jego powierzchnia wzrosta do 16 265 m?.
Skosna jego czg$¢ zostata wydiuzona
do 198,43 m i odchylona o 13° od osi syme-
trii kadluba. Wymieniono katapulty dzio-
bowe na nowszego typu C-13 Mod. 0
(o dtugosci 90 m). Katapulte z poktadu sko-
$nego zdemontowano ze wzgledu na jej
nieprzydatno$¢ do wystrzeliwania cigzszych
samolotéw. Zamontowano natomiast nowe
aerofiniszery (zatrzymujace samoloty o cig-
zarze do 20 ton, ladujace z predkoscia
do 200 km/h) i zapory przystosowane do 13-
dowania samolotéw na pokladzie o zmie-
nionym kacie odchylenia. Usuni¢to takze
dziobowy podnosnik samolotéw zastepujac
go podnosnikiem usytuowanym podobnie
jak na Coral Sea, na prawej krawedzi po-
kfadu lotniczego, przed nadbudéwka wy-
spowa. Kazdy z trzech, nowych podnosni-
kow samolotow, w ktdre wyposazono okret
mial wymiary 19,20 m na 15,85 m i udzwig
niemal 50 ton. Jako pierwszy okret, Mi-
dway otrzymal system podawania paliwa
lotniczego JP-5, przy czym pojemno$¢ prze-
znaczonych na to nie zbiornikow zostata
zwiekszona do 4 500 m?. Pozostawiono je-
dynie trzy dziala uniwersalne 127 mm. Wy-

posazenie elektroniczne okretu nie ulegio
wigkszym zmianom poza wyposazeniem go
w system zbierania danych o sytuacji tak-
tycznej NTDS (Naval Tactical Data Sys-
tem). W miejsce zdemontowanych setek in-
dywidualnych klimatyzatoréw lotniskowiec
otrzymat pojedyncza centrale klimatyzacyj-
n3. Jednoczesna budowa krazownika Hor-
ne (DLG-30), modernizacja krazownika
Chicago (CG-11) oraz naprawa uszkodzo-
nego lotniskowca Oriskany (CV-34) spo-
wodowaly, ze prace modernizacyjne na Mi-
dway ulegly op6znieniu. Przebudowa lotni-
skowca zamiast planowanych 24 miesigcy
trwala niemal 52 miesiace, a jej rzeczywisty
koszt okazat si¢ niemal 2,5 raza wyzszy niz

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

planowano i przekroczy! astronomiczng jak
na owe czasy kwote 202 milionéw dolaréw.

Po trwajacej niemal cztery lata moderni-
zacji, lotniskowiec zostal przywrocony
do stuzby w dniu 31 stycznia 1970 roku
i w marcu odbyt proby morskie. Kolejne
miesigce Midway spedzit na intensywnych
szkoleniach i zgrywaniu zalogi, po czym
skierowano go ponownie do stoczni aby
usung¢ zauwazone usterki. Po potwierdze-
niu gotowosci bojowej przez Ewiczenia
sprawdzajace i inspekcje na poczatku na-
stepnego roku, lotniskowiec byt gotowy
do wykonywania zadaf. W pierwsza swa
misj¢ po przebudowie wyszedt w dniu 16
kwietnia 1971 roku i skierowat si¢ ku wy-

Dane taktyczno-techniczne Midway po modernizacji w ramach programu SCB-101.66

wypornoseé: standardowa 47 895 ton; pefna 64 714 ton;
wymiary: dfugos¢: maks. 297,80 m, na KLW 275,84 m;
szerokosc: na KLW 36,88 m; maks. 78,79 m;

zanurzenie maksymalne: 10,77 m;

poktad lotniczy: dtugos¢ 297,85 m; szerokoS¢ 78,79 m;

moc maszyn: nominalna 215 000 KM;

predko$c: 29,7 w przy mocy nominalnej;

zasieg: 11 200 Mm przy 20 w ;

uzbrojenie: 3 dziafa uniwersalne 127 mm (3 x I);

zatoga: 360 oficerow + 4 326 podoficerow i marynarzy
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brzezom Wietnamu Poludniowego, gdzie
w dniu 18 maja zluzowal Hancock
(CVA-19). Majac na poktadzie 5 Skrzydto
Powietrzne (CVW 5), do kofica miesigca
Midway kontynuowal samodzielne dziafa-
nia operacyjne. Podczas tego pobytu
w Wietnamie jego samoloty wykonaly prze-
szto 6 000 lotdéw nad terytorium wroga. Mi-
sje swa lotniskowiec zakonczyt w dniu 31
pazdziernika, po czym skierowat si¢ na wo-
dy ojczyste i w dniu 6 listopada 1971 roku
zawinal do Alameda. Za dziatalno$¢ bojo-
wa tego okresu okret otrzymal Meritorius
Unit Commendation.

Swoj port macierzysty Midway opuscit
ponownie w dniu 10 kwietnia 1972 roku
i wraz z zaokrgtowanym na poktadzie
5 Skrzydtem Powietrznym kolejny raz udat
sie do Wietnamu. Tym razem gléwne wysit-
ki lotnictwa amerykanskiego skoncentro-
wane byly na przerwaniu dostaw zaopatrze-
nia pomigdzy obszarami Wietnamu Pol-
nocnego i Potudniowego. W dniu 11 maja
samoloty okretu wraz z maszynami z Coral
Sea (CV-43), Kitty Hawk (CV-63) i Con-
stellation (CV-64) prowadzily operacje sta-
wiania min w waznych dla Wietnamu Pot-
nocnego portach: Than Hoa, Dong Hoi,
Vinh, Hong Gai, Quang Khe i Cam Pha
oraz na podejsciach do Haiphong'u. Statki
znajdujace si¢ w tym ostatnim porcie zo-
staly ostrzezone o tej akcji wraz z jednocze-

Midway na Oceanie Indyjskim, 1981.

sng informacja o uzbrojeniu si¢ min po 72
godzinach. Operacje w Wietnamie Midway
kontynuowal przez cale lato 1972 roku.
W dniu 7 sierpnia tego roku jeden z bazu-
jacych na lotniskowcu §miglowcdw ratowni-
czych HC 7 Det 110 wraz z towarzyszacymi
mu samolotami z lotniskowca Saratoga
(CV-60) przeprowadzil zakoficzona powo-
dzeniem akcje poszukiwania pilota z ze-
strzelonego na terytorium nieprzyjaciela
samolotu Vought A-7 ,,Corsair” II z tego
ostatniego okretu. Smiglowiec ratowniczy
przedart si¢ za faficuch gorski oddzielajacy
wybrzeze od interioru i mimo ostrzalu z zie-
mi odnalazl lotnika. Bylo to najdalsze
wdarcie si¢ maszyny ratowniczej na teryto-
rium Poinocnego Wietnamu od 1968 roku.
W pazdzierniku tego samego roku na lotni-
skowcu mial miejsce tragiczny wypadek.
Na skutek pozaru uszkodzonego podczas
ladowania samolotu doszto do poteznej
eksplozji. W jej wyniku stracito zycie 5 lu-
dzi, a 23 zostato rannych. Zniszczeniu ule-
glo takze 8 parkowanych na pokladzie sa-
molotow. Do konica 1972 roku $migltowce
ratownicze Midway wykonaly 48 zakonczo-
nych powodzeniem akcji, z ktorych 35 zo-
stalo przeprowadzonych w warunkach bo-
jowych. W dniu 12 stycznia 1973 roku sa-
molot z lotniskowca zestrzelil ostatniego
w tej wojnie wietnamskiego MIGa. Po pod-
pisaniu trzy dni pdzniej zawieszenia broni,

okret zakoficzyt swdj udzial w wojnie wiet-
namskiej i po 205-cio dniowej misji, w dniu
3 marca powrdcil do kraju. Za ten okres
stuzby lotniskowiec oraz jego grupa lotni-
cza otrzymaly Presidential Unit Citation.
Nastepna misj¢ na wodach indochin-
skich Midway rozpoczal w dniu 11 wrzes$nia
1973 roku. W dniu 5 pazdziernika tego ro-
ku lotniskowiec i zaokrgtowane na jego po-
ktadzie samoloty 5 Skrzydla Powietrznego
dotarly do Yokosuka w Japonii. Wraz z ma-
rynarzami i lotnikami do japonskiej bazy
przeniosly si¢ takze ich rodziny. Na mocy
zawartej w dniu 31 sierpnia 1972 roku diu-
goterminowej umowy pomiedzy rzadami
USA i Japonii port ten stal si¢ macierzy-
stym dla zespotu bojowego Midway. To po-
rozumienie miedzyrzadowe miato wielkie
znaczenie strategiczne, ulatwialo bowiem
rozmieszczenie na Dalekim Wschodzie
trzech zespoldw amerykanskich lotniskow-
cow, w czasie kiedy sytuacja ekonomiczna
wymuszata drastyczne ograniczenie liczby
okretow tej klasy we flocie Standw Zjedno-
czonych. Midway byt wowczas jedynym lot-
niskowcem amerykanskim, ktorego portem
macierzystym byla baza zagraniczna. W cia-
gu nastepnego roku bazujacy w Yokosuka
okret wykonywat krotkie patrole bojowe
na wodach Oceanéw Spokojnego i Indyj-
skiego. Ostatnig misje w Wietnamie zakon-
czyl w dniu 31 stycznia 1975 roku. W dniu

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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19 kwietnia tego roku, w odpowiedzi na za-
jecie przez wojska potnocnowietnamskie
2/3 terytorium Wietnamu Potudniowego,
na wody pofudniowych Indochin weszly lot-
niskowce uderzeniowe Midway (CVA-43),
Coral Sea (CVA-43), Hancock (CVA-19),
Enterprise (CVAN-65) oraz lotniskowiec
desantowy Okinawa (LPH-3). Dziesi¢¢ dni
pdzniej okrety amerykanskiej 7 Floty roz-
poczely operacje ,,Frequent Wind”. Po za-
jeciu Sajgonu przez wojska poinocnowiet-
namskie ewakuowano na ich poktady setki
obywateli Stanéw Zjednoczonych oraz
mieszkancow Wietnamu Potudniowego.
W ciagu dwodch dni: 29 i 30 kwietnia Mi-
dway stat si¢ punktem etapowym dla prze-
szto 3 000 cywili oraz 989 marines. Dla ewa-
kuacji uciekinierzy chwytali si¢ przy tym
roznych sposobow. Najbardziej desperac-
kim z nich byta ucieczka putkownika armii
potudniowowietnamskiej. Nie mogac do-
czekaé si¢ na ewakuacj¢, zabrawszy zong
i piatke dzieci, wyrwat si¢ on z oblezZonego
miasta niewielkim samolotem obserwacyj-
nym Cessna O1 ,,Bird Dog”. Uzyskawszy
pozwolenie, zgrabnie wylagdowat na sko$nej
czedci pokiadu lotniskowca przy wiwatach
zafogi okretu. Ten okres stuzby jednostki
zostal nagrodzony Navy Unit Commenda-
tion. BezpoSrednio po zakonczeniu opera-
cji ,,Frequent Wind” Midway skierowat si¢

Tym razem burtowe ujecie Midway, 10.1979.

na potudnie, aby w Zatoce Syjamskiej, dla
zabezpieczenia przed dostaniem si¢ w rece
wroga, przyja¢ na poktad ponad sto samo-
lotow budowy amerykanskiej. W dniu 30
czerwca okret wraz z jednostkami bliZnia-
czymi zostal przeklasyfikowany na lotnisko-
wiec uniwersalny i otrzymal sygnature
CV-41. Po krotkim postoju w Subic Bay,
od pazdziernika do konca listopada jed-
nostka operowata na wodach Oceanu In-
dyjskiego. Na Swieta Bozego Narodzenia
1975 roku okret powrdcit do Yokosuka.
Kolejne lata to dalsza stuzba lotniskowca
na wodach Oceandéw Spokojnego i Indyj-
skiego. W tym czasie Midway wykonywal
rozne zadania, ktorych w czerweu 1976 ro-
ku znalazt si¢ udziat w operacji ,,Team Si-
prit” — intensywnych ¢wiczeniach w walce
radioelektronicznej oraz bombardowa-
niach terytorium Korei Poludniowe;.
W sierpniu lotniskowiec dokonat demon-
stracji sily u wybrzeza Korei Poinocne;j.
Prowadzony przez niego zespdt znalazt si¢
tam w dniu 21 sierpnia, w odpowiedzi
na majace miejsce trzy dni wczesniej zabi-
cie dwdch oficerow armii amerykanskiej
przez zolnierzy poinocnokoreanskich.
W lutym 1978 roku lotniskowiec brat udziat
w prowadzonej wspoélnie z japonskimi mor-
skimi sitami samoobrony operacji ,,Time
Spirit “78”. Te najwigksze 6wczesnie cwicze-

nia miedzynarodowe odbywaly si¢ na Mo-
rzach Wschodniochifiskim i Japorskim,
znajdujac si¢ w centrum zainteresowania
lotnictwa radzieckiego. W roku 1978 zdjeto
z okretu wszystkie pozostate dziata uniwer-
salne 127 mm.

W 1979 roku grupa bojowa Midway ope-
rowala takze na wodach Morza Arabskiego
i Zatoki Perskiej, zaznaczajac obecno$¢ ma-
rynarki amerykanskiej w zywotnie waznym
dla Stanéw Zjednoczonych regionie wydo-
bycia ropy naftowej. Okret przebywatl tam
od 16 kwietnia, kiedy to zluzowat lotnisko-
wiec Constallation (CV-64), do 30 maja.
Podczas postoju Midway w Hong Kongu
w sierpniu tego roku, na jego poktad przybyt
z wizyta kurtuazyjna wiceprezydent USA.
W dniu 18 listopada tego roku okret przybyt
do poéinocnej czesci Morza Arabskiego, co
bylo zwigzane z kryzysem irafiskim. Trzy dni
p6zniej dofaczyla do niego grupa bojowa
lotniskowca Kitty Hawk (CV-63), a 22 stycz-
nia 1980 roku atomowy lotniskowiec Nimitz
(CVN-68) wraz z okrgtami swej eskorty.
Okrety te wspdlnie oslanialy sily desantowe,
ktorych zadaniem byto odbicie 63 zaktadni-
kow przetrzymywanych od 4 listopada po-
przedniego roku w ambasadzie amerykan-
skiej w Teheranie. W dniu 5 lutego 1980 ro-
ku Midway zostal zluzowany przez bliZnia-
czy Coral Sea (CV-43).

fot. zbiory Arthur D. Baker I1I
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Giowne daty dotyczace stuzby Midway

poktad lotniczy:
moc maszyn:
predkos¢:
zasieg:

grupa lotnicza:

uzbrojenie:

zaloga:

zanurzenie maksymalne:

L Pofozenie stepki Wodowanie W stuzbie Skreslenie z listy floty
Nazwa |  Sygn.
Midway CVB-41 27.10.1943 20.03.1945 09.10.1945 17.03.1997
Dane taktyczno-techniczne Midway (1989)
wyporno$é: standardowa 51 000 ton; petna 64 002 tony;
wymiary: dtugosc: maks. 297,80 m, na KLW 275,84 m; szerokos$¢: na KLW 44,20 m; maks. 78,79 m;

10,77 m;

dtugos¢ 297,85 m; szeroko$¢ 78,79 m;

nominalna 212 000 KIM;

32,0 w przy mocy nominalnej;

11 200 Mm przy 20 w ;

48 mysliwcow bombardujgcych McDonnell Douglas F/A 18 ,Hornet”, 10 bombowcdw uderzeniowych
Grumman A-6E ,Intruder”; 4 samoloty-zbiornikowce Grumman KA-6D; 4 samoloty rozpoznania
elektronicznego Grumman EA-6B; 4 samoloty rozpoznania elektronicznego Grumman E-2C ,Hawkeye”;
6 Smigtowcow Sikorsky SH-3H ,Sea King”;

16 wyrzutni rakietowych pociskow przeciwlotniczych ,Sea Sparrow” Mk 25 (2 x VIII );

3 zestawy dziatek przeciwlotniczych 20 mm ,Vulcan/Phalanx”

2 dziatka salutacyjne 40 mm;

142 oficeréw + 2 684 podoficeréw i marynarzy + 1 854 osoby zafogi lotniczej

Po przeszio trzymiesiecznym odpoczyn-
ku w Yokosuka, tym razem to Midway
w dniu 30 maja 1980 roku zluzowat swego
blizniaka na pozycji na potudnie od potozo-
nych na Morzu Japonskim Wysp Cheju-
-Do. Powodem tej akcji byly zamieszki
w Korei Potudniowej. W dniu 17 sierpnia
okret zluzowat z kolei na Oceanie Indyj-
skim Constellation (CV-64) i wraz z atomo-
wym lotniskowcem Dwight D. Eisenhower
(CVN-69) do 6 listopada 1980 roku petnit
stuzbe w rejonie Morza Arabskiego. W cia-
gu 1980 roku Midway spedzit na Oceanie
Indyjskim facznie 118 dni. Koniec roku nie
byt jednak pomy$lny dla lotniskowca bo-
wiem zderzyt si¢ on w rejonie wyspy Bor-
neo z panamskim statkiem Cactus. W kata-
strofie, ktdra miata miejsce w ciesninie Pa-
lawan, zginglo dwoch marynarzy okretu
amerykanskiego, a trzech innych zostato
rannych. Jednoczes$nie z wybuchem wojny
w Afganistanie Midway wraz z Kitty Hawk
(CV-63) zostal postawiony w stan gotowo-
Sci bojowej i obydwa lotniskowce patrolo-

Lata osiemdziesigte Midway spedzit pet-
nigc w dalszym ciagu stuzbe na Zachodnim
Pacyfiku. W dniu 16 marca 1981 roku je-
den z samolotow Grumman A-6 , Intru-
der”, nalezacy do patrolujacego Morze Po-
tudniowochinskie dywizjonu VA-115 lotni-
skowca, zauwazyl na powierzchni wody cy-
wilny S$miglowiec. Wystane niezwlocznie
na ratunek 2 maszyny ratownicze HC-1
,,Det” podniosly z wody wszystkich 17 pa-
sazerow cywilnej maszyny i przeniosly ich
na okret. Sam S$miglowiec zostal réwniez
wydobyty i przeniesiony na pokiad lotniczy
Midway. We wrzeSniu 1981 roku pokiad
lotniskowca stojacego w bazie Yokosuka
odwiedzil Zastgpca Szefa Operacji Floty,
ktory wizytowal jednostki marynarki
na Dalekim Wschodzie. W tym samym ro-
ku okret wyposazono w trzy przeciwlotni-
cze zestawy obrony bezpoSredniej dziatek
kalibru 20 mm ,,Vulcan/Phalanx” Mk 15
oraz dwa zestawy po osiem wyrzutni rakiet
przeciwlotniczych ,,.Sea Sparrow” Mk 25.
Za swojg stuzbe od 27 lipca 1982 roku

1984 roku otrzymat ponownie Meritorious
Unit Commendation.

Podczas patrolu na Morzu Pofudniowo-
chinskim, w dniu 25 marca 1986 roku z po-
kladu Midway po raz ostatni wystartowal
mysliwiec McDonnell F-4S ,,Phantom” II.
W dniu 1 kwietnia 1986 roku lotniskowiec
zostal wprowadzony na dok w Yokosuka,
gdzie kosztem 30 miliondéw dolaréw jego
kadtub z kazdej burty wyposazono w nowe
zbiorniki wyporno$ciowe o dlugosci
182,88 m i szerokosci 3,05 m. Dzieki zwiek-
szeniu wyporno$ci mialy one poprawi¢ sta-
teczno$¢ okretu podczas prowadzenia ope-
racji lotniczych. Jego poktad zostal przysto-
sowany do dzialania nowych mysliwcow
bombardujacych McDonnell Douglas
F/A 18 ,,Hornet”, ktore mialy zastapi¢ za-
rowno mysliwce McDonnell F-4S , Phan-
tom” II, jak i bombowce szturmowe Vo-
ught A-7 ,,Corsair” II. Prace stoczniowe zo-
staly zakonczone w dniu 28 listopada tegoz
roku, po czym Midway kontynuowat stuzbe
na Oceanie Indyjskim i Pacyfiku. W latach

waly Morze Arabskie. do 1 maja 1984 roku, w dniu 2 grudnia 1987 i 1988 brat udziat w operaciji ,,Ernest
Will”, za co otrzymat Armed Forces Expe-
ditionary Medal. Wyposazenie okretu
Stacje radarowe lotniskowca Midway w dodatkowe zbiorniki wypornosciowe
zmniejszyto problemy z zalewaniem pokla-
Stan na Typ du lotniczego, jednak na skutek zwigksze-
1945 SK-2; SX; SR-4 nia wysokosci metacentrycznej spowodo-
1947 SX; SR-2 walo zmniejszenie okresu kolysan do 9 se-
1953 SPS-6; SPS-8A kund. Prowadzenie operacji lotniczych (la-
1961 SPS-43: SPS-12: SPS-8A dowanie samolotéw) w trudnych warun-
1963 SPS-43: SPS-30 kach pogodowych byto wiec utrudnione
1988 SPS-48; SPS-49; SPS-43; SPS-10 W dalszym ciagu == tyle, Ze teraz 2 innego
: powodu. Remedium na tg niedogodnosé
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miafo by¢ wykonanie na zbiornikach wy-
pornosciowych skoséw do linii wodnej tak,
aby szerokos$¢ okretu na niej sprowadzi¢
do wielkoSci pierwotnej, przy jednocze-
snym zachowaniu wigkszoSci dodatkowe;j
wypornosci. Prace korekcyjne zamierzano
przeprowadzi¢ w ramach $rodkéw Roku
Finansowego 1988, jednak Kongres nie au-
toryzowal tego remontu zabierajac 25 mi-
lionébw dolaréw planowanych na ten cel.
Kadlub Midway pozostal wigc niezmienio-
ny do kofica stuzby okretu. Przelom lat
1989 i 1990 to intensywna sluzba morska
lotniskowca, podczas ktorej operowat on
w potnocnej czeSci Morza Arabskiego oraz
odbyt seri¢ podrézy min. do Australii, Ke-
nii, Tajlandii, Korei i Filipin odwiedzajac
Perth, Mombase, Pusan, Hong Kong, Sin-
gapur i baze Diego Garcia. Na poczatku
grudnia 1989 roku, podczas powrotu z misji
na Oceanie Indyjskim, wzial udziat w ope-
racji ,,Classic Resolve”. W jej ramach za-
pewnial wsparcie dla zagrozonego zama-
chem stanu filipinskiego rzadu prezydent
Corazon Aquino. Za tg akcje lotniskowiec
otrzymat kolejny Armed Forces Expeditio-
nary Medal.

W dniu 20 czerwca 1990 roku na pokta-
dzie Midway mialy miejsce dwie silne eks-
plozje. Spowodowaly one potezny pozar,
ktory zlokalizowano dopiero po 10 godzi-
nach. Jego skutkiem byta Smier¢ trzech
czfonkow zatogi lotniskowca, rany wielu in-

nych oraz powazne uszkodzenia kadtuba
lotniskowca. Media amerykanskie uwazaly,
ze tak ciezkie skutki wypadku zwiazane byly
ze znacznym zaawansowaniem wiekowym
okretu. Mimo potencjalnej grozby wycofa-
nia ze sluzby, inwazja Iraku na Kuwejt
w dniu 2 pazdziernika 1990 roku spowodo-
wala, Ze po dokonaniu niezbednych napraw
w Yokosuka, Midway zostat skierowany jed-
nak do Arabii Saudyjskiej, majac w ramach
Operacji ,,Desert Shield” broni¢ tego kraju
przed inwazja iracka. W dniu 1 listopada
okret zluzowal Independence (CV-62)
na pozycji w pdnocnej czesci Morza Arab-
skiego, aby dwa tygodnie pdzniej wziac
udzial w operacji ,,Imminent Thunder”.
Podczas trwajacych osiem dni éwiczen, oko-
fo tysiaca zohierzy piechoty morskiej wyla-
dowalo w po6inocnej czesci Arabii Saudyj-
skiej. W calej akcji wzigto udziat 16 okretow
wojennych i przeszio 1 100 samolotow.
Po odrzuceniu ultimatum ONZ i odmowie
wycofania si¢ wojsk irackich z Kuwejtu sily
migdzynarodowe przystapily w dniu 16
stycznia 1991 roku do operacji ,,Desert
Storm”. Midway brat udziat w dziataniach
bojowych az do jej zakoniczenia o pdtnocy
27 lutego 1991 roku. Podczas obydwu Ope-
racji tj. ,,Desert Shield” i ,,Desert Storm”
lotniskowiec stuzyt jako okret flagowy do-
wodcy Sit Bojowych w Zatoce Perskiej (Task
Force 154). W ciagu calego konfliktu jego
samoloty wykonaty ponad 3 000 lotéw bojo-

Midway w trakcie holowania z Puget Sound do San Diego, 11.04.1992.

wych nad Irakiem i Kuwejtem, przy czym
byt on jedynym lotniskowcem, ktory w calej
operacji nie ponidst zadnych strat ludzkich.
Za udziat w akcji na Bliskim Wschodzie Mi-
dway otrzymal ponownie Battle Efficiency
Award oraz Navy Unit Commendation.
W dniu 11 marca okret opuscit Zatoke Per-
ska i skierowat si¢ do Yokosuka. Jednym
z ostatnich zadan Midway byt udziat w ope-
racji ,,Fiery Vigil”. W jej ramach w dniach
od 12 do 27 czerwca 1991 roku, okret nidst
pomoc mieszkancom Filipin oraz ratowal
baze morskg w Subic Bay, podczas erupcji
wulkanu Pinatubo. Lotniskowiec ewaku-
owal przeszto 1 800 osob, ktore dostarczyt
na wyspe Cebu, skad przewieziono je
do Stanéw Zjednoczonych.

W sierpniu 1991 roku Midway opuscit
Yokosuka i udat si¢ do Pearl Harbor na Ha-
wajach. Tutaj lotniskowiec przekazal swe
5 Skrzydlo Powietrzne Independence
(CV-62), ktory zastapit go w Yokosuka, sam
natomiast zostat skierowany do San Diego
w Kalifornii. W dniu 11 kwietnia 1992 roku
wycofano go ze stuzby i pozostawiono w re-
zerwie w North Island Naval Air Station.
Okret zostal skre§lony z listy floty w dniu 17
marca 1997 roku. Nie zfomowano go jed-
nak, pozostawiajac w Navy Inactive Ship
Maintenance Facility w Bremerton w stanie
Waszyngton. Midway zostal przekazany
stowarzyszeniu San Diego Aircraft Carier
Museum, ktore podjeto si¢ przygotowania

|”

fot. U.S. Navy via ,Warship Internationa




Grupy lotnicze lotniskowca Midway

Stan na
05.1945

1949

02.1955

09.1958

09.1959

10.1961

05.1963

03.1965

04.1971

10.1973

Grupa lotnicza
74 Grupa Powietrzna

6 Grupa Powietrzna

2 Grupa Powietrzna

2 Grupa Powietrzna

2 Grupa Powietrzna

2 Grupa Powietrzna

2 Skrzydto Powietrzne

5 Skrzydfo Powietrzne

5 Skrzydto Powietrzne

Dywizjony (samoloty/Smigtowce)

VF (Vought F4U ,Corsair”);

VB (Curtiss SB2C ,Helldiver”)

VF-61 (Vought F4U ,Corsair”);

VF (Grumman F8F ,Bearcat”)

VF-12, VF-101, VF-174 (Grumman F9F ,Panther”);
VA-15 (Douglas AD ,Skyraider”)

VF-64 (McDonnel F3H ,,Demon”);

VF-211 (Vought F8U ,Crusader”);

VA-63, VA-65 (Douglas AD ,Skyraider”);
VAH-8 (Douglas A3D ,Skywarrior”)

VF-21, VF-24 (Vought F8U ,Crusader”);
VA-22, VA-23, VA-25 (Douglas AD ,Skyraider”);
VAH-8 (Douglas A3D ,Skywarrior”);

VFP-63 (Vought F8U-1P ,Crusader”)

VF-21, (McDonnel F3H ,Demon”);

VF-24 (Vought F8U ,Crusader”);

VMA-211 (McDonnell Douglas A4D ,Skyhawk”);
VA-22 (McDonnell Douglas A4D-2 ,Skyhawk”);
VA-23 (McDonnell Douglas A4D , Skyhawk”);
VA-25 (Douglas AD-7 ,Skyraider”);

VAH-8 (Douglas A3D ,Skywarrior”);

VAW-13 (Douglas AD-5Q ,Skyraider”);
VFP-63 (Vought F8U-1P ,Crusader”)

VF-21, (McDonnel F3H Demon);

VF-24 (Vought F8U ,Crusader);

VA-22 (McDonnell Douglas A4D , Skyhawk”);
VA-23 (McDonnell Douglas A4D Skyhawk”);
VA-25 (Douglas AD-7 ,Skyraider”);

VAH-8 (Douglas A3D ,Skywarrior”);

VAW-11 (Grumman W2F ,Tracer”);

VF-21, VF-111 (McDonnel F-4B ,Phantom” Il);
VA-22 (McDonnell Douglas A-4C ,Skyhawk”);
VA-23 (McDonnell Douglas A-4E ,Skyhawk”);
VA-25 (Douglas A-1H ,Skyraider”);

VAH-8 (Douglas A-3B ,Skywarrior”);

VAW-11 (Grumman E-1B ,Tracer”);

VAP-61 (Douglas RA-3B ,Skywarrior”);
VFP-63 (Vought RF-8A ,Crusader”);

HU-1 (Kaman UH-2A ,Seasprite”)

VF-151 (McDonnel F-4B ,Phantom” Il);
VF-161 (McDonnel F-4B ,Phantom” Il);

VA-56 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-93 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-115 (Grumman A-6A + KA-6D ,Intruder”);
VAQ-130 (Douglas EKA-3B ,Skywarrior”);
VAW-115 (Grumman E-2B ,Hawkeye”);
VFP-63 (Vought RF-8A ,Crusader”);

HC-1 (Sikorsky SH-3G ,Sea King”);

HC-7 (Sikorsky SH-3A ,Sea King”)

VF-151 (McDonnel F-4N Phantom II);

VF-161 (McDonnel F-4N ,Phantom” Il);

VA-56 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-93 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-115 (Grumman A-6A/B + KA-6D ,Intruder”);
VAW-115 (Grumman E-2B ,Hawkeye”);
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Grupy lotnicze lotniskowca Midway c.d.

Stan na Grupa lotnicza

01.1974 5 Skrzydio Powietrzne
01.1975 5 Skrzydio Powietrzne
01.1977 5 Skrzydto Powietrzne
01.1984 5 Skrzydto Powietrzna
01.1987 5 Skrzydto Powietrzna
10.1990 5 Skrzydto Powietrzna

Dywizjony (samoloty/Smigtowce)

VFP-63 (Vought RF-8A ,Crusader”);

HC-1 (Sikorsky SH-3G ,Sea King”);

VMCJ-1 (Grumman EA-6A ,Intruder”)

VF-151 (McDonnel F-4N ,Phantom” Il);

VF-161 (McDonnel F-4N ,Phantom” Il);

VA-56 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-93 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-115 (Grumman A-6A/B + KA-6D ,Intruder”);

VAW-115 (Grumman E-2B ,Hawkeye”);

HC-1 (Sikorsky SH-3G ,Sea King”);

VMCJ-1 (Grumman EA-6A Intruder + Vought RF-8A ,Crusader”);
VQ-1 (Douglas EA-3B ,Skywarrior”);

VF-151 (McDonnel F-4N ,,Phantom” Il);

VF-161 (McDonnel F-4N ,,Phantom” Il);

VA-56 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-93 (Vought A-7B ,Corsair” Il);

VA-115 (Grumman A-6A/B + KA-6D ,Intruder”);

VAW-115 (Grumman E-2B ,Hawkeye”);

HC-1 (Sikorsky SH-3G ,Sea King”);

VMFP-3 (Vought RF-8A ,Crusader”);

VMAQ-2 (Grumman EA-6B ,Prowler”);

VMCJ-1 (Grumman EA-6A ,Intruder” + Vought RF-8A ,Crusader”)
VF-151 (McDonnell F-4 ,,Phantom” II);

VF-161 (McDonnell F-4N ,,Phantom” Il);

VA-56 (Vought A-7E ,Corsair” Il);

VA-93 (Vought A-7E ,Corsair” Il);

VA-115 (Grumman A-6E + KA-6D ,Intruder”);

VAW-115 (Grumman E-2 ,Hawkeye”);

VMAQ-2 (Grumman EA-6A ,Intruder”);

VMFP-3 (McDonnell RF-4B ,Phantom” Il);

VF-151 (McDonnell F-4S ,Phantom” II);

VF-161 (McDonnell F-4S ,Phantom” II);

VA-56 (Vought A-7E ,Corsair” Il);

VA-93 (Vought A-7E ,Corsair” Il);

VA-115 (Grumman A-6E + KA-6D ,Intruder”);

VAW-115 (Grumman E-2C ,Hawkeye”);

VAQ-136 (Grumman EA-6B ,Prowler”);

HS-12 (Sikorsky SH-3H ,Sea King”);

VFA-151 (McDonnell Douglas F-18A ,Hornet”);

VFA-192 (McDonnell Douglas F-18A ,Hornet”);

VFA-195 (McDonnell Douglas F-18A ,Hornet”)
VA-115 (Grumman A-6E + KA-6D ,Intruder”);
VAW-115 (Grumman E-2C ,Hawkeye”);
VAQ-136 (Grumman EA-6B ,Prowler”);
HS-12 (Sikorsky SH-3H ,Sea King”)

VFA-151 (McDonnell Douglas F-18A ,Hornet”);
VFA-192 (McDonnell Douglas F-18A ,Hornet”);
VFA-195 (McDonnell Douglas F-18A ,Hornet”)
VA-115 (Grumman A-6E + KA-6D ,Intruder”);
VA-185 (Grumman A-6E + KA-6D ,Intruder”);
VAW-115 (Grumman E-2C ,Hawkeye”);
VAQ-136 (Grumman EA-6B ,Prowler”);
HS-12 (Sikorsky SH-3H ,Sea King”);

VRC-50 (Grumman C-2C ,Greyhound”)
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jego ekspozycji w tym miescie. Koszt przy-
stosowania lotniskowca do roli okretu-mu-
zeum ma siegna¢ 5 min. USD. Czgs¢ zadan
jest finansowana ze §rodkéw municypal-
nych, lecz wigkszos¢ tej kwoty (okolo 70%)
ma zosta¢ pokryta przez donatorow. Wiele
prac przygotowawczych na pokladzie lotni-
skowca wykonuja wolontariusze. Aktualnie
na jednostce trwajg prace nad udostgpnie-
niem jej czesci zwigzanej z prowadzeniem
operacji lotniczych oraz pomieszczen szta-
bowych i Centrum Informacji Bojowej. Re-
staurowanych jest takze pie¢ egzemplarzy
samolotow: Grumman E2C ,Hawkeye”,
Grumman F-14 , Tomcat”, McDonnell F-
-4B ,,Phantom” II, Grumman A-6 ,,Intru-
der” oraz Vought A-7B ,Corsair” II.
W pazdzierniku tego roku zostaly zakon-
czone negocjacje z administracja portu
w San Diego, ktdra przekazafa do dyspozy-
cji SDCAM potudniowa czg$¢ Navy Pier.
Planuje sig¢, ze wiosna 2003 roku okret zo-
stanie przeholowany na miejsce postoju,
a latem nastapi otwarcie jego poktadu dla
zwiedzajacych.

Wyhrane samoloty grup
lotniczych lotniskowcow typu Midway

Grumman F8F ,Bearcat”
Jednomiejscowy, jednosilnikowy mysli-
wiec Marynarki Stanéw Zjednoczonych.
Projekt samolotu F8F powstat w odpowie-
dzi na zapotrzebowanie floty na mysliwiec
mogacy operowac z poktadow wszystkich

lotniskowcow. Przy opracowaniu jego roz-
wigzan technicznych konstruktorzy kon-
cernu Grumman dokonali udoskonalenia
konstrukcji mySliwca pokiadowego F6F
,Hellcat”. Podpisanie kontraktu na nowy
samolot (zamdéwiono dwa prototypy ma-
szyn XF8F-1) nastapito w dniu 27 listopa-
da 1943 roku. Pierwszy lot prototypu
oznaczonego jako G-58 mial miejsce 31
sierpnia 1944 roku. Samolot otrzymat naj-
mocniejszy, dostgpny wowczas silnik, taki
sam jaki napedzal mySliwce ,,Hellcat”
i, Tigercat” Grummana. Zastosowanie go
na malym, lekkim ptatowcu przyniosto
efekt w postaci bardzo zwrotnej, szybkiej
maszyny, o predkosci wznoszenia wigkszej
0 30% od mysliwcow ,,Hellcat”. Ustano-
wiony przez FSF rekord wznoszenia: 91
sekund na wysoko$¢ 3 048 m (10 tys. stop)
przetrwal niemal trzydziedci lat. Pierwsze
egzemplarze F8F dostarczono Marynarce
21 maja 1945 roku, jednak samoloty tego
typu nie byly gotowe do stuzby przed kon-
cem II wojny Swiatowej. F8F ,,Bearcat” byt
ostatnim mysliwcem produkcji koncernu
Grumman, nap¢dzanym silnikiem tioko-
wym. Z zamo6wionych tgcznie 2 033 samo-
lotéw tego typu wyprodukowano tacznie
1266 egzemplarzy. Mysliwce F8F stuzyly
w U.S. Navy do 1952 roku. Kilka z nich
przekazano lotnictwu francuskiemu,
w ktorego sktadzie operowaly w Indochi-
nach, a 129 sprzedano Tajlandii.
Grumman FS8F byt dolnoptatem o po-
wierzchni skrzydet 22,67 m2. , Bearcat” byl

Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcéw Grumman F8F-1 ,,Bearcat”

rozpieto$¢ 10,92 m; 7,24 m (ze ztozonymi skrzydtami);

jeden silnik ttokowy Pratt & Whitney R2800-34W 0 mocy nominalnej

maksymalna lotu poziomego 677 km/h; przelotowa 462 km/h;

wymiary:
dtugos$¢ 8,43 m; wysokosc¢ 4,22 m;

naped:
2 100 KM; jedno $migto czterotopatowe

uzbrojenie: 4 karabiny maszynowe 12,7 mm, zaczepy dla uzbrojenia
0 masie do 868 kg.

masa: wfasna 3 186 kg; maksymalna startowa 5 873 kg;
maksymalna bojowa 4 198 kg;

predkosé:

zasieg: bojowy 402 km; maksymalny 2 398 km;

putap: praktyczny 11 795 m.

Uwaga: rysunki samolotéw nie sa w jednej skali.

pierwszym mySliwcem U.S. Navy, ktory
otrzymat ostone kabiny pilota o kroplowa-
tym, kulistym ksztalcie. Taka, calkowicie
przezroczysta ostona zapewniata doskona-
ta widoczno$¢ z kokpitu w kazdym kierun-
ku. Uzbrojenie pierwszych wersji samolo-
tow stanowily 4 karabiny maszynowe
12,7 mm oraz do 868 kg bomb. Pdzniejsza
wersja maszyn F8F byla wyposazona w 4
dziatka kalibru 20 mm oraz cztery zaczepy,
na ktorych mozna bylo mocowaé dwie
bomby o masie po 454 kg lub cztery rakie-
ty kalibru 127 mm, albo zamiennie dwa
odrzucane zbiorniki paliwa o pojemnosci
po 568 litrow.

Mysliwce Grumman FS8F , Bearcat” by-
ly produkowane w nast¢pujacych wer-
sjach: 1B — uzbrojona w 4 dziatka
20 mm;... N — przystosowana do walki
nocnej;... D — przystosowana do kierowa-
nia §miglowcami bezzalogowymi. Samolo-
ty serii F8F-2 zostaly wyposazone w silnik
Pratt & Whitney R2800-30W o mocy
2250 KM oraz w dziatka poktadowe
20 mm. Maszyny te byly produkowane
takze w wersji 2P — samolotu rozpozna-
nia fotograficznego. Z licencyjnej budowy
mysliwcow tego typu przez General Mo-
tors (1876 maszyn serii oznaczonej jako
F8M-1), zrezygnowano wraz z zakoncze-
niem II wojny Swiatowe;.

McDonnell F3H (F-3) ,,Demon”

Jednomiejscowy, jednosilnikowy mysli-
wiec poktadowy Marynarki Stanéw Zjed-
noczonych. Koncern McDonnell Aircraft
Co. opracowatl projekt samolotu F3H ja-
ko oferte na prowadzony przez Marynar-
ke w 1949 roku konkurs na odrzutowy
myS§liwiec przechwytujacy, majacy by¢ na-
stepca samolotéw McDonnell F2H ,,Ban-
shee”,. Pierwszy lot prototypowego
XF3H-1 mial miejsce 7 sierpnia 1951 ro-
ku, a pierwszag maszyn¢ bojowa dostarczo-
no do dywizjonu VF-14 w dniu 7 marca
1956 roku. F3H ,,Demon” byly jedynymi
jednosilnikowymi mysliwcami zaprojekto-
wanymi dla Marynarki przez McDon-
nell’a. Konstruktorzy koncernu stoczyli
przy tym dluga i ostatecznie przegrana
walke z ich napedem, stosujac silniki tur-
boodrzutowe ro6znych typéw. Chociaz ma-
szyny te maja trwale miejsce w historii lot-
nictwa morskiego nigdy nie spetnily po-
ktadanych w nich nadziei. Ich budowe za-
koficzono w listopadzie 1959 roku,
a ostatni z wyprodukowanych 519 samo-
lotow zostal dostarczony Marynarce
8 kwietnia 1960 roku. Kariera mysliwcow
McDonnell F3H ,,Demon” w lotnictwie
U.S. Navy byta krotka. Jednostki w nie
uzbrojone braly udzial w akcjach bojo-
wych jedynie podczas kryzysow libanskie-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcow McDonnell F3H-2 ,,Demon”

rozpietos¢ 10,77 m; dtugo$¢ 17,97 m; wysokosSc 4,44 m;
jeden silnik Allison J71-A-2 o ciagu nominalnym 4 340 KG

4 dziatka 20 mm; uzbrojenie o facznej masie do 2 604 kg;

wymiary:

naped:
i maksymalnym (z dopalaniem) 6 250 kG;

uzbrojenie:

masa: wtasna 9 240 kg; bojowa 13 217 kg;
maksymalna startowa 16 926 kg;

predkos¢: maksymalna 1 152 km/h na poziomie morza;
1 035 km/h na wysokosci 10 668 m;

zasieg: normalny 1 900 km; maksymalny 2 200 km;

putap: praktyczny 13 000 m.

go i Quemoy w 1958 roku, przy czym sa-
moloty tego typu calkowicie wycofano ze
stuzby juz w sierpniu 1964 roku.
Mysliwece McDonnell F3H ,,Demon”
serii -1 byly napedzane silnikami Westin-
ghouse’a: poczatkowo J40-WE-8 o ciggu
3124 KG (4 557 KG — z dopalaniem),
p6zniej J40-WE-22 i -22A o ciagu 3 255
KG (4 730 KG). Ze wzgledu na klopoty
z silnikami J40 maszyny serii -2 otrzymaly
nowy naped — silniki turboodrzutowe Al-
lison J71-A-2 o ciagu 4 340 KG (6 250 KG
z dopalaniem). Zwigkszono takze
z 41,06 m2 do 48,22 m? powierzchnie ich
skrzydet. Uzbrojenie samolotow w tej wer-
sji stanowily 4 stale dziatka kalibru 20 mm
z zapasem 600 pociskow. Na czterech za-
czepach podskrzydtowych i dwoch podka-
dlubowych maszyny te mogly przenosi¢
tacznie do 2 604 kg uzbrojenia i wyposaze-
nia. Mogly to by¢ np. 4 pociski N-7 ,,Side-
winder” i/lub dwa odrzucane, podkadtu-
bowe zbiorniki paliwa o pojemnosci
1,015 m? kazdy. Wersja... 2M byta przysto-
sowana do odpalania czterech pociskow
N-2 ,Sparrow” I (od wrze$nia 1962 roku
N-6 ,,Sparrow” III). Mysliwce McDonnell
F3H ,Demon” byly produkowane takze
w wersjach:... N — uniwersalnej, przysto-
sowanej do dziatania w kazdych warun-
kach atmosferycznych oraz... P — rozpo-
znania fotograficznego. Projektowana se-
ria -3 mysliwcéw Demon, ktérych naped
mialy stanowi¢ silniki General Electric
J73-GE-3 o ciagu 3 993 KG (5 599 KG
z dopalaniem) nigdy nie weszta do pro-

dukgcji seryjnej. Przeznaczone dla tej serii
platowce wyposazono w silniki J71.

Douglas AD (A-1) ,,Skyraider”
Jednomiejscowy, jednosilnikowy bom-
bowiec nurkujacy/samolot torpedowy da-
lekiego zasiegu Marynarki Standw Zjed-
noczonych. Potrzeba zaprojektowania no-
wego samolotu tej klasy o dobrych osia-
gach dla amerykanskiego lotnictwa pokta-

dowego zrodzita si¢ pod koniec II wojny
Swiatowej. Projekt maszyn serii AD po-
wstal wspOlnym wysitkiem Biura Lotnic-
twa Marynarki i koncernu Douglas, ktory
zostal wybrany dla realizacji podpisanego
6 lipca 1944 roku kontraktu. Podczas
opracowywania rozwigzan konstrukcyj-
nych maszyny wzigto pod uwage dwa
glowne aspekty. Pierwszym byly restryk-
cyjne ograniczenia ci¢zarowe, a drugim
zamiana ci¢zkich standardowych zwalnia-
kéw bomb, na lzejsze dziatajace na zasa-
dzie odpalania eksplozyjnego. W efekcie
powstat samolot o predkosci przekraczaja-
cej 0 27% najbardziej zaawansowane kon-
strukcje bombowcow nurkujacych, ktore
znajdowaly si¢ w uzyciu w 1945 roku. Do-
uglas AD ,,Skyraider” pojawit si¢ jednak
zbyt p6zno aby wzig¢ udziat w dziataniach
II wojny Swiatowej. Stal si¢ natomiast pod-
stawowa maszyng tej klasy podczas wojny
koreanskiej, gdzie zyskat opini¢ najlepsze-
go samolotu bliskiego wsparcia. Podobna
funkcje pelnit takze podczas wojny
w Wietnamie. Pierwszy lot prototypowego
XBT2D-1 mial miejsce 18 marca 1945 ro-
ku, a pierwsza dostawa dla dywizjonu bo-
jowego 6 grudnia 1946 roku.. Do marca
1957 roku zbudowano tacznie 3 180 bom-
bowcow serii AD réznych wersji. Samolo-
ty te wycofano ze stuzby z koficem grudnia
1971 roku.

Uzbrojenie bombowcow stanowily usy-
tuowane pod skrzydtami 2 dziatka kalibru
20 mm oraz zestawy bomb, rakiet i torped
o maksymalnym, Iacznym ciezarze
1376 kg. I tak: pod kadlubem mozna bylo

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bomhowcow Douglas AD-1 ,,Skyraider”

wymiary:
naped:

uzbrojenie:
masa:

predkos¢:
zasieg:
putap:

rozpietos¢ 15, 24 m; dtugos¢ 11,68 m; wysokos¢ 5,33 m;
jeden silnik Wright R-3350-24W o mocy nominalnej 2 500 KIM;
i maksymalnej bojowej 2 450 KM; jedno $migto czterotopatowe
2 dziatka 20 mm oraz do 1 376 kg w rdznych konfiguracjach;
wiasna 4 560 kg; maksymalna startowa 9 753 kg;

lagdowania 6 278 kg; bojowa 7 769 kg;

maksymalna bojowa 561 km/h; przelotowa 333 km/h;
normalny 407 km; maksymalny 1 100 km;

praktyczny 6 096 m; bojowy 7 711 m.
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zamocowac: bombe lub ming o masie
do 868 kg, albo bombe glebinowa o masie
do 282 kg, albo jedng torpede Mk 13-3;
na zaczepach podskrzydtowych: dwie
bomby o masach po 868 kg lub dwie bom-
by glebinowe po 282 kg lub dwie miny
po 434 kg lub dwie torpedy Mk 13-3, albo
dwa pociski rakietowe 299 mm ,, Tiny Tim”
lub 12 pociskéw rakietowych 127 mm
HVAR.

Samoloty Douglas AD ,,Skyraider” byly
produkowane w nastepujacych seriach
rozwojowych: 2 — napedzana silnikiem
Wright R-3350-26W; 3 — wzmocniony ka-
dtub, udoskonalone podwozie, nowy kok-
pit; 4 — wzmocnione podwozie, udosko-
nalone systemy rozpoznania i kierowania,
wzmocnione uzbrojenie; 5 — projekt
zmieniony: wersja dwumiejscowa (siedze-
nie dla obserwatora obok pilota), przysto-
sowana do dziatania w kazdych warunkach
pogodowych, udoskonalone wyposazenie
nawigacyjne, tatwo$¢ przystosowania
na poktadzie lotniskowca do przewozu pa-
sazerOw, fadunkow i chorych; 6 — jedno-
miejscowa, udoskonalone podwozie, kok-
pit, hydrauliczne napedy elementow wy-
konawczych sterowania, mozliwos$¢ prze-
noszenia na zaczepach zewnetrznych
uzbrojenia o ciezarze do 1 520 kg i Sredni-
cy do 762 mm; 7 — napedzana silnikiem
R-3350-26WB, wzmocniona konstrukcja
dla przedluzenia zywotnoSci. Maszyny
tych serii mogly by¢ budowane w nastgpu-
jacych wersjach:... Q — wyposazona w ze-
staw walki radioelektronicznej;... W — wy-

posazona w zestaw wczesnego ostrzega-
nia;... N — przystosowana do walki w no-
cy i przeciwdziatania radiolokacyjnegos;...
U — przeciwdzialania radiolokacyjnego,...
E — przeciwpodwodna;... L — przystoso-
wana do dziatania w warunkach zi-
mowych.

Douglas A3D (A-3) ,,Skywarrior”

Dwusilnikowy poktadowy bombowiec
uderzeniowy Marynarki Standéw Zjedno-
czonych. Projekt samolotu powstal na za-
moéwienie, ktorego specyfikacje w styczniu
1948 roku przedstawit Szef Operacji Floty.
Wymagania Marynarki dotyczyly budowy
pokiadowego bombowca uderzeniowego
dalekiego zasiegu, zdolnego do przenosze-
nia tadunku bomb o tacznym ci¢zarze
4 340 kg. Jego podstawowym zadaniem
mialo by¢ atakowanie celéw nawodnych.
Maszyna miataby by¢ takze zdolna
do przenoszenia uzbrojenia jadrowego
o masie Iacznej 4 356 kg, na odlegtos¢
do 3700 km. Przetarg na budowe takiego
samolotu wygrat koncern Douglas, z kto-
rym pierwszy kontrakt Marynarka podpi-
sala w dniu 29 wrze$nia 1949 roku. Pierw-
szy lot prototypowej maszyny XA3D-1 od-
byt si¢ w dniu 22 pazdziernika 1952 roku.
Dostawa pierwszego bombowca dla dywi-
zjonu bojowego VAH-1 miafa miejsce
w dniu 31 marca 1961 roku. Ogromny, jak
na bazujacy na lotniskowcach samolot,
szybko zyskat przydomek ,,wieloryba”. Bu-
dowe bombowcéw Douglas A-3D ,,Sky-
warrior” zakoficzono w styczniu 1961 ro-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne homhowcow Douglas A3D-2 ,,Skywarrior”

rozpigtos¢ 22,09 m; dtugosc 22,77 m; wysokosc 6,95 m;
dwa silniki Pratt & Whitney J57-P10 o ciggu nominalnym 4 767 KG;

2 dziatka 20 mm; bomby i miny o cigzarze do 4 340 kg;
maksymalna startowa (katapulta) 32 682 kg;

maksymalna ladowania (aerofiniszery) 21 266 kg;
maksymalna lotu poziomego 982 km/h; przelotowa 837 km/h;

wymiary:
naped:
i maksymalnym 5 623 KM;
uzbrojenie:
masa: wfasna 16 091 kg; bojowa 26 634 kg;
predkosé:
zasieg: maksymalny 3 381 km;
putap: praktyczny 12 495 m.

ku, przy czym facznie zbudowano 282 ma-
szyny tego typu.

Bombowiec uderzeniowy Douglas A3D
»Skywarrior” posiadal konwencjonalng
potskorupowa konstrukcje kadiuba i od-
chylone do tytu skrzydta w uktadzie gérno-
plata. Skrzydia mialy catkowicie metalowe
poszycie i powierzchnie 71,54 m? Naped
samolotu stanowily dwa, usytuowane
w gondolach podskrzydfowych, turbood-
rzutowe silniki Pratt & Whitney J57-P10,
o ciagu po 5 623 KG. Silniki byly maszyna-
mi o przeplywie osiowym i podwojnych
wirnikach. Kazdy z nich miat diugosé
4,013 m i Srednice 1,014 m. Bombowiec
A3D byly takze wyposazone w 12 silnikoéw
rakietowych o ciggu 1 953 kG, ktore stuzy-
ty do wspomagania startu. Samolot posia-
dat trjkotowe podwozie, ktére podobnie
jak mechanizm skfadania skrzydel, uste-
rzenie ogonowe, klapy i mechanizm usta-
wiania sily ciggu silnikow byly napedzane
hydraulicznie. Zatogg samolotu stanowito
trzech ludzi: pilot-dowodca, 11 pilot-bom-
bardier oraz strzelec-nawigator. Maszyny
w wersji A3D-2 (A-3B) byly ponadto wy-
posazone w system przeciwdzialania posli-
zgom podczas hamowania, automatyczne
ustawianie slotow krawedzi natarcia oraz
przystosowane do pelnienia roli powietrz-
nego zbiornikowca. Ich zaloge stanowity 4
osoby. Uzbrojenie artyleryjskie samolotow
stanowily dwa, usytuowane w czgsci ogo-
nowej dziatka lotnicze kalibru 20 mm M3,
z zapasem 500 pociskow dla kazdego
z nich. Maszyny mogly przenosi¢ do 4
340 kg bomb i min w réznych konfigura-
cjach. T tak przyktadowo: mogly to byc
bomby burzace 12 po 217 kg; 6 po 434 kg;
4 po 868 kg lub 8 bomb przeciwpancer-
nych o ciezarze po 694 kg; miny morskie:
12 Mk 50 (po 217 kg); 6 Mk 36
(po 434 kg); 4 Mk 25 lub Mk 39-0
(po 868 kg). Do kierowania bomb stuzyt
dalocelownik radarowy AN/ASB-1A. Sa-
moloty posiadaly bogate wyposazenie ra-
diolokacyjne i radiowe.

Samoloty Douglas A3D ,,Skywarrior”
byly produkowane w nastepujacych wer-
sjach:... Q (E...) — przeciwdziatania radio-
elektronicznego;... P (R...) — rozpoznania
fotograficznego; T.. — szkolna; V.. —
transportowa; K... — zbiornikowiec po-
wietrzny; EK... — uniwersalna (TACOS
— zbiornikowiec powietrzny/samolot
przeciwdziatania  radioelektroniczne-
go/uderzeniowy); NR.... — platforma te-
stowa dla systeméw naprowadzania poci-
skow rakietowych ,,Harpoon” i ,,Cruise”;
ER... — wsparcia elektronicznego zespo-
tow floty.

(ciag dalszy nastapi)
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Niezidentyfikowany okret podwodny typu Golf,

sfotografowany na Pacyfiku, 1985 rok.
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

czesc I
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Modernizacja

Okrety podwodne proj. 629, ktore weszly
do stuzby w latach 1959-1962, znalazly si¢
w skladzie Floty Pdinocnej, pierwotnie 16
jednostek oraz Floty Oceanu Spokojnego
odpowiednio kolejnych 7 jednostek. Dzigki
posiadanemu uzbrojeniu rakietowemu
okrety zostaly przeznaczone do wykonywa-
nia patroli zar6wno o zasiegu migdzykonty-
nentalnym jak i lokalnym.

Caly czas, rdwniez juz po wejsciu jedno-
stek typu Golf do stuzby, trwaly dalsze pra-
ce nad udoskonaleniem znajdujacych si¢
na ich uzbrojeniu rakiet typu R-13. Przed-
miotem szczegdlnej uwagi stata si¢ glowica
bojowa, ktora zostala dostosowa-
na do przenoszenia tadunkéw termonukle-
arnych. Pierwsza w §wiecie pomyslna proba
morskiej rakiety balistycznej, ktora byla R-
-13 z glowica termonuklearng o mocy 1,5
MT, zostala przeprowadzona w dniu 20
pazdziernika 1961 roku wtasnie z poktadu
nalezacego do proj. 629 okretu podwodne-
go K-102 dowodzonego przez kpt. II rangi
G. I. Kajmak, w ramach operacji ,,Raduga”
na terenie Péinocnego Poligonu na Nowej
Ziemil7. Radzieckie proby wyprzedzity
w tym przypadku o ponad 1,5 roku analo-
giczne dzialania Amerykandw, ktorzy z po-
ktadu atomowego Ethan Allan testowali

rakiety ,,Polaris” A2 z tadunkiem termonu-
klearnym.

Mimo jednak wszystkich przeprowadzo-
nych prac nie udalo si¢ wyeliminowa¢ pod-
stawowego mankamentu pierwszych ra-
dzieckich kompleksow rakietowych, a mia-
nowicie koniecznosci odpalania pociskdw
w polozeniu nawodnym. Taka procedura
pozbawiata okrety podwodne czasowo ich
podstawowego waloru, jakim byta skrytos¢
dzialania, stwarzajagc tym samym dla nich
realne zagrozenie w przypadku operowania
w strefie kontrolowanej przez lotnictwo
i nawodne sity pop przeciwnika. Niedosta-
teczny byt rowniez, szczeg6lnie w poréwna-
niu z ich amerykanskimi odpowiednikami,
zasigg radzieckich morskich rakiet bali-
stycznych oraz stopien gotowosci.

Wszystko to razem powodowato, ze row-
niez rakiety typu R-13 okazaly si¢ bronig
bez perspektyw rozwojowych, co wrdzylo
krétki zywot ich ,,nosicielom”. Jedynym
rozwigzaniem wszystkich wspomnianych
wyzej bolaczek mogly by¢ tylko catkowicie
nowe rakiety balistyczne wchodzace
w sktad kompleksow rakietowych umozli-
wiajacych ich start z pokladu zanurzonego
okretu podwodnego.

Trzeba wspomniec, ze wariant pociskow
odpalanych spod powierzchni wody byt roz-
patrywany juz w roku 1954, gdy podjeto

pod kierunkiem Korolewa prace
nad pierwszymi radzieckimi morskimi ra-
kietami balistycznymi. Wowczas jednak
z uwagi na calkowity brak doswiadczen
przy réwnoczesnej $wiadomosci stopnia
technicznego skomplikowania zrezygnowa-
no z przyjecia takiego rozwiagzania decydu-
jac si¢ na rakiety startujagce w potozeniu na-
wodnym, co oczywiScie nie oznaczato wca-
le, ze zupetnie zaniechano dalszych prac
w tym kierunku. Pierwsze prace podjeto juz
w poczatkach 1955, opierajac sie¢ na wyni-
kach wczesniejszych do§wiadczen z rakieta-
mi typu R-11IFM. W dniu 3 lutego 1955
podjeto decyzje o wszczgciu prac projekto-
wych nad balistycznym pociskiem rakieto-
wym startujacym spod wody wraz z nie-
zbednymi do tego celu elementami wyrzut-
ni. Odpowiedzialnym za prace nad sama
rakieta zostal J. W. Czarnko z NII-88 —
CKB-10, za$ nad podwodng wyrzutnig N.
A Rejmichatow z SKB-626.

Do testow podwodnych startoéw, ktore
postanowiono przeprowadzi¢ wieloetapo-
wo, wybrano makiety rakiety R-11FM, kto-
re wykonano w 2 wariantach, a mianowicie
S 4.1 z silnikiem prochowym oraz S 4.5 na-

17. S-229 — radziecki okret podwodny typu Whiskey
(proj. 613), zbud. 1954-1955, stocznia Nr 444, Nikofajew
(numer stoczniowy 201).
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pedzanym silnikiem na paliwo plynne. Po-
czatkowo, w pierwszym etapie przeprowa-
dzono jedynie proby na stacjonarnym sta-
nowisku-wyrzutni, ktore zanurzano pod po-
wierzchni¢ wody, gdzie nastgpowato odpa-
lenie rakiety. Po zakoficzeniu cyklu préb
stacjonarnych przeprowadzonych nad Mo-
rzem Czarnym w okresie mi¢dzy grudniem
1956 a kwietniem 1957 roku, zdecydowano
o podjeciu drugiego etapu do$wiadczen,
a mianowicie rozpoczeciu praktycznych
startow z pokladu zanurzonego okretu
podwodnego.

W tym celu jesienig 1956 w stoczni Nr
444 w Nikolajewie przygotowano zgodnie
z projektem proj. W 613 jednostke S-22918.
Okret zostal wyposazony w zamontowane
w Srodkowej czedci kadiuba, z zewnatrz
po obu stronach kiosku, 2 silosy rakietowe.
Takie ,,prowizoryczne” rozmieszczenie wy-
rzutni, podyktowane potrzebg skrocenia
do minimum czasu adaptacji, miato umoz-
liwi¢ start makiet pociskow z glebokosci
10-15 m przy predkoSci okretu w zanurze-
niu na poziomie 4 wezldéw. Pierwsze proby
startu 3 makiet w wariancie S 4.1.

Przeprowadzono z pokiadu S-229
w czerwcu 1997 roku w rejonie przyladka
Fieolent w poblizu Bataktawy nad Morzem
Czarnym. Napedzane paliwem plynnym
makiety (wariant S 4.5) testowano w tym
samym rejonie w okresie luty-kwiecien
1958, réwniez odpalajac 3 rakiety. W rezul-
tacie tych doswiadczen powstal zmodyfiko-
wany wariant rakiety balistycznej R-11FM
(z podwodnym startem), ktory oznaczono
jako S 4.719.

Do dalszych préb z nowym pociskiem po-
stanowiono przebudowa¢ w styczniu 1958
roku zgodnie z opracowanym w CKB-16
kierowanym przez N. N. Isanina projektem
proj. PW 611 okret podwodny B-67 naleza-
cy do typu Zulu, a $ciflej jego mutacji proj.
W-611. Przebudowa zostala dokonana w ro-
ku 1958 w stoczni Nr 402 w Siewierodwin-
sku, co pozwolito na przejscie do kolejnego,
trzeciego etapu — podwodnych startow.

Pierwszy udany start (dwie wczesniejsze
préby w sierpniu 1959 i 16 sierpnia 1960 za-
koficzyly si¢ niepowodzeniem, przy czym
niewiele brakowalo do katastrofy) nowej,

a raczej zmodernizowanej rakiety balistycz-
nej typu R-11FM w wariancie S 4.7, prze-
prowadzono z pokladu poruszajacego sie
w zanurzeniu okretu podwodnego B-67
(d-ca K. W. Korobow), nalezacego do pro-
jektu proj. PW 611, w dniu 10 wrzesnia 1960
roku na wodach Morza Bialego?0. Znajdu-
jacy si¢ na giebokosci 30 m okret poruszat
si¢ wowczas z predkoscia 3,2 wezla, zas wy-
strzelona rakieta pokonata odleglo$¢
125 km. Nalezy w tym miejscu wspomniec,
ze probe t¢ przeprowadzono w mniej niz
2 miesigce po pierwszym podwodnym star-
cie amerykanskiej rakiety balistycznej ,,Po-
laris” A-1 z pokladu atomowego okretu
podwodnego George Washington.

Roéwnolegle z opanowaniem technicz-
nych zagadnien podwodnego startu rakiet
trwaly rowniez prace nad nowym komplek-
sem morskich rakiet balistycznych. Prace te
zostaly zatwierdzone w dniu 20 marca 1958
roku, a ich realizacja przypadta w udziale
ukraifnskiemu OKB-586 z Dnietropietrow-
ska, na czele ktorego stat M. K. Jangel. Wte-
dy tez okreslono zalozenia taktyczno-tech-
niczne kompleksu rakietowego D-4 z poci-
skami R-21, przeznaczonego na uzbrojenie
konwencjonalnych okretow podwodnych
proj. 629 Golfi atomowych proj. 658 Hotel.
Zakladany zasieg startujacych spod wody
rakiet balistycznych mial wynosi¢ nie mniej
niz 800 km. Z uwagi jednak na skoncentro-
wanie si¢ biura Jangiela na pracach nad po-
ciskiem rakietowym R-16 (8K64), w dniu 17
marca 1959 program kompleksu D-4 zostat
przesuni¢ty do uralskiego biura konstruk-
cyjnego SKB-385 w miescie Ztatoust, kto-
rym kierowal W. P. Makiejew. Tam prace
projektowe na dobra sprawe rozpoczgto
od nowa, bowiem mozliwoSci technologicz-
ne obu zaktadéw produkcyjnych rdznily sie
w istotny sposOb miedzy soba. Spowodowa-
fo to niestety ponad roczne opdznienie
w pracach nad rakietg balistyczng R-21.

W ostatecznym projekcie stopy alumi-
nium zastgpiono stala, ktora posiadata
wigksza wytrzymato$¢ mechaniczng na ci-
S$nienie zewnetrzne wody, wprowadzajac
jednocze$nie niemal wylacznie polaczenia
spawane, zapewniajace pelna szczelnosc.
Zmiany objely rowniez silnik rakiety, ktory

dzieki 4 ruchomym komorom marszowym
miat o blisko 50% wiekszy ciag w poréwna-
niu z wezesniejszymi wzorami. Pochodzaca
z SKB-385 rakieta balistyczna byta
0 260 kg Izejsza w poréwnaniu w modelem
przygotowanym w Dnietropietrowsku,
miafa réwniez mniejsza Srednice i dlugos¢é
catkowitg?21.

Do pierwszych prob z podwodnym star-
tem nowych rakiet R-21, a wlasciwie jeszcze
jej wstepnego roboczego modelu oznaczo-
nego K-1.1, przystapiono na przetomie lat
1960 i 1961 na Morzu Czarnym. Funkcje
plywajacej platformy startowej petnit znany
juz z wezesniejszych doswiadczen ekspery-
mentalny okret podwodny S-229 (d-ca kpt.
III rangi Stolarow), tym razem jednak
po raz kolejny przebudowany wedtug opra-
cowanego w SKB-385 Makiejewa projektu
proj. 613D4 (wg innych oznaczen proj.
613D), ktory zostat wyposazony w pojedyn-
cza zewnetrzng wyrzutni¢ rakiet R-21.
W okresie migdzy majem 1960 a pazdzier-
nikiem 1961 przeprowadzono 6 udanych
startow rakiet z zanurzanej platformy oraz
3 z poktadu S-229z glebokosci 50 m.

Powodzenie prob startowych z rakietami
w wariancie K-1.1 pozwolilo na przejscie
do etapu badania parametrow wszystkich
elementéw kompleksu rakietowego D-4.
Praktyczne préby pociskow w locie posta-
nowiono przeprowadzi¢ we Flocie Poinoc-
nej, wykorzystujac do tego celu ekspery-
mentalny okret podwodny proj. 629B. Byta
to zbudowana w stoczni Nr 402 w Siewiero-
dwinsku wg projektu CKB-16 kierowanego
przez N. N. Isanina i W. W. Borisowa w po-
jedynczym egzemplarzu jednostka (wg nie-
ktérych zrodel ostatnia seryjna proj. 629
Gollf), ktora wyposazono w 2 silosy starto-
we dla rakiet (dziobowy i centralny). Pierw-
szy udany podwodny start rakiety R-21
w ostatecznej wersji zostal przeprowadzony

18. wg Kostriczenko W. W.,, Podwodnyj ,,Specnaz”
Czernogo Moria, ,,Wojenno-morskoje istoriczeskoje
obozrienije”, No 2/97.

19. wg Kutowoj J. M., Sierebrow P. M., Kolpakow W.
P, Ballisticzeskije rakiety...

20. wg Sakowicza M. A., Stawnoje diesatiletije...

21. wg Awilow M. N., Poliot z morskich glubin (iz
istorii sozdanija rakietnogo kompleksa D-4), ,,Tajfun”
3/2000 i 4/2000.
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w dniu 24 lutego 1962 roku w rejonie wyspy
Kildin z poktadu dowodzonego przez kpt.
IT rangi (kmdr por.) S. I. Boczkina okretu
podwodnego o numerze bocznym ,, 777" 22.
Ogotem na etapie prob odpalono spod wo-
dy z pomyS§Inym rezultatem 27 pociskow, co
pozwolito na wypracowanie pewnej i bez-
piecznej procedury startowe;.

Decyzja Rady Ministréow ZSRR No 539-
191 z dnia 15 maja 1963 roku kompleks ra-
kietowy D-4 z pociskami R-21 zostal ofi-
cjalnie przyjety na uzbrojenie radzieckiej
marynarki wojennej. Kompleks D-4 pozo-
stawal na uzbrojeniu przez 20 lat w okresie
1963-1982 (wg niektorych nawet do roku
1990). W tym okresie przeprowadzono
ogolem 228 startow rakiet R-21, z ktorych
193 zakonczylo sie sukcesem.

Podstawowe parametry taktyczno-tech-
niczne rakiet R-21 (4K55):

— diugos¢ catkowita 14,215 m

— Srednica 1,300 m

— rozpigtos¢ stabilizatoréw 2,000 m

— catkowita masa startowa 19 653 kg

— masa glowicy bojowej 1 179 kg o

mocy 0,8-1,0 MT (wg danych zachodnich
2,0-3,5MT

— maksymalna dono$nos¢ 1 420 km

Rakieta jednostopniowa z inercyjnym
systemem kierowania. Silnik na paliwo
plynne z 4 ruchomymi komorami marszo-
wymi.

W sktad kompleksu rakietowego D-4
poza rakietami R-21 wchodzilo réwniez
urzadzenie startowe SM-87-1 o konstrukeji
odmiennej od stosowanego we wczesniej-
szych modelach, umozliwiajacej bezpieczny
start pocisku spod wody. System nawigacyj-
ny ,Sigma 629A” umozliwial wyliczanie
kursu bojowego i predkosci okretu pod-
wodnego, automatyczne i nieprzerwane
okreslanie wspolirzednych geograficznych
ze stalym uwzglednianiem poprawek
na przechyly boczne i wzdtuzne. Niezbedna
celnos¢ strzelan rakietowych zapewniat po-
ktadowy system liczaco-przelicznikowy
Jzumrud-1” oraz poktadowy cyfrowy sys-
tem namierzania i pomiaru odlegiosci
APD ,,Stawropol-1”.

Kompleks D-4 zostal przeznaczony dla
konwencjonalnych okretdéw proj. 629 oraz
atomowych proj. 258, ktore wczesniej wy-
posazone byly w kompleks D-2 ze startujg-
cymi w polozeniu nawodnym pociskami

R-13 o krdtszym zasiggu. Z uwagi jednak
na swoje parametry techniczne, w tym
przede wszystkim wielko$¢ uniemozliwiaja-
cg zamontowanie na pokladzie wigkszej
liczby rakiet, oba wspomniane typy jedno-
stek nie mogly by¢ uwazane za perspekty-
wicznego nosiciela kompleksu rakietowego
D-4, szczegOlnie w sytuacji, gdy Ameryka-
nie wprowadzili do stuzby okrety podwod-
ne uzbrojone w wigksza liczbe rakiet
,,Polaris”.

Decyzja Rady Ministrow ZSRR z dnia
7 lipca 1962 roku postanowiono przepro-
wadzi¢ modernizacj¢ czgsci zbudowanych
w latach 1959-1962 okretéw podwodnych
proj. 629 do standardu proj. 629A (w ko-
dzie NATO Golf II), uzbrojonych w nowy
kompleks rakietowy D-4 z 3 mogacymi
startowac spod wody pociskami balistycz-
nymi R-21. Projekt przebudowy zostal przy-
gotowany w CKB-16 pod kierownictwem
N. N. Isanina, za$ z ramienia marynarki wo-

22. wg Pawlow A. S., Wojenno-morskoj flot..., nato-
miast czgS¢ zrodel zachodnich okresla wyporno$é
na 2 350/2 850 t (analogicznie jak Golf I), zas Jane’s Fi-
ghting Ships 1986/87, London 1986, okresla wypornos¢
podwodna Golf Il na 3 000 t.

Projekt 629A
[ ozn. zach: Golf Il
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Otwarta pokrywa wyrzutni rakiety R-21 (4K55).

jennej nadzor nad pracami sprawowal LI
Liagin. W pracach projektowych wykorzy-
stano doswiadczenia uzyskane w toku prob
z eksperymentalng jednostka proj. 613-D4,
dzigki czemu projekt techniczny proj. 629A
zostal zatwierdzony juz w pazdzierniku
1962 roku, co umozliwito natychmiastowe
przystapienie do fazy przebudowy okretow.
W trakcie przygotowywania projektu robo-
czego ograniczono do minimum zakres nie-
zbednych prac demontazowych, montazo-
wych oraz kadtubowych, ktore koncentro-
waly si¢ w rejonie IV przedzialu, gdzie za-
montowano 3 nowe pionowe, cylindryczne
silosy rakietowe kompleksu D-4 o dlugosci
okolfo 16 m i §rednicy 2,15 m, wyposazone
w urzadzenia startowe SM-87-1, przezna-

fot. zbiory Siegfried Breyer

czone do przechowywania, transportowa-
nia i podwodnego odpalania pociskow R-
-21, wbudowane réwniez w wydluzony
kiosk okretu oraz rejonie III przedziatu
w ktdrym umieszczone zostaly elementy
kompleksu nawigacyjnego ,,Sigma”. Pozo-
stale pomieszczenia i systemy pokifadowe
okretu pozostaly niezmienione w stosunku
do wczesniejszej wersji proj. 629.

PrzejScie na system podwodnego startu
wymagalo zmiany konstrukcji silosow ra-
kietowych na ktore oddzialywaly tak sity ci-
$nienia gazow spalinowych jak zewngtrzne
otaczajacej okret wody. Bezposrednio
przed startem woda wypelniala przestrzef
miedzy wewnetrzng Scianka silosu a korpu-
sem rakiety, dzigki czemu napedzany silni-

Jednostka typu Golf Il z "przybudéwka” systemu facznosci ,Zubatka” za kioskiem.

kiem marszowym pocisk w momencie sa-
mego ,,mokrego” startu nie musial zmie-
nia¢ otaczajacego Srodowiska, co wiecej nie
korzystal przy tym z zadnych specjalnych
urzadzen startowych. W tym celu okret zo-
stal wyposazony w specjalne zbiorniki bala-
stu wodnego rozmieszczone w przestrzeni
migdzy kadtubem sztywnym a lekkim w ob-
rebie IV przedziatu oraz odpowiedni sys-
tem pomp typu 6MWx2. Pojemnos¢ zbior-
nikéw balastowych umozliwiala jedynie za-
pelnianie 2 silosow rakietowych, a zatem
odpalenie tylko 2 pociskéw jeden po dru-
gim w odstepie do 5 minut. Wystrzelenie
trzeciego pocisku mozliwe bylo dopiero
po opuszczeniu silosu przez jedna z dwoch
pierwszych rakiet, tym nie mniej jednak
czas odpalenia calej 3 rakietowej salwy nie
przekraczat 10 minut.

Czas recznego wykonania wszystkich
niezbednych operacji przedstartowych wy-
nosit okoto 45 minut.

Roéwnie istotnym bylo takze szybkie
(w czasie 17-20 sekund) napelnienie silosu
woda po odpaleniu pocisku, tak by utrzy-
mac stala gleboko$¢ zanurzenia i statecz-
no$¢ znajdujacej si¢ pod woda jednostki

Rakiety R-21 byly dostarczane na poktad
okretow podwodnych uzbrojone ze zbiorni-
kami napetnionymi paliwem i utleniaczem.
W takim stanie pociski mogly by¢ przecho-
wywane w silosach przez okres 3 miesigcy,
po czym musialy zosta¢ wytadowane na lad
w celu przeprowadzenia przegladu tech-
nicznego.

Z poktadu okretéw proj. 629A Golf
II'poruszajacych sig¢ w zanurzeniu z predko-
Scig do 4 weztow mozna byto odpalac poci-
ski R-21 z glebokosci do 40-50 m (mierzo-

fot. zbiory Siegfried Breyer
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Drugi wariant z "garbem” systemu facznosci ,Parawan” na rufie.

nej od dolnej krawedzi rakiety w silosie)
przy stanie morza do 5°.

W toku modernizacji okrety typu Golf
1I wyposazono w nowy system lacznosci,
pracujacy na bardzo niskiej czgstotliwosci
— VLE ktéry umozliwial utrzymywanie
jednostronne;j facznosci (odbidr informacii)
przez jednostki znajdujace si¢ w zanurzeniu
na glebokosci 50-100 m, w tym réwniez
pod skorupa lodowa. Pojemnik bojek ante-
nowych systemu tacznosci VLF stat si¢ ele-
mentem wyrOzniajacym w sylwetce okre-
tow proj. 629A. Pojemnik ten znajdowat si¢
zamontowany na pokfadzie w dwdch roz-
nych miejscach. W czesci jednostek byl to
charakterystyczny ,,garb” o dlugosci 7-10 m
na samej rufie mieszczacy system ,Para-
wan”, a na innych, niska ,,przybudéwka”
za kioskiem o podobnej diugosci z syste-
mem ,,Zubatka”.

Na samym dziobie okretéw proj. 629A
umieszczony zostal sonar w oplywce o wy-
sokosci 1,1 m.

Nowa stacja radiolokacyjna wykrywania
i obserwagcji celéow nawodnych ,,Albatros”
zastgpita dotychczasowa REK-101 ,,Flag”.

W ramach modernizacji jednostki zosta-
ty wyposazone w nowe baterie akumulato-
row o wiekszej pojemnosci typu 48SM.

Przewidywana modernizacja jednostek
do standardu proj. 629A spowodowac mia-

fa jedynie nieznaczny przyrost wypornosci.
Wyporno$¢ nawodna typu Golf II okre§lo-
na zostafa na 2 900 t, za§ podwodna odpo-
wiednio na 3 600 t23. Spowodowac to miato
wzrost zanurzenia okretu (najprawdopo-
dobniej w rejonie IV przedziatu mieszcza-
cego silosy rakietowe) do 8,1 m 24, za$ wg
niektdrych informacji zachodnich nawet
do 8,5 m.

Do modernizacji pierwszej jednostki ty-
pu Golf, ktora byla K-88 (eks-B-45)
do standardu Golf II przystgpiono w 1963,
a ukoficzono ja w koficu 1965 roku. Przebu-
dowy dokonano w stoczni Nr 402 w Siewie-
rodwinsku, cho¢ niektore Zrodta wymienia-
ja réwniez stoczni¢ remontowa (SRZ) ma-
rynarki wojennej w miejscowoSci Rosta2s.
Proces modernizacji objat ogdtem w latach
1963-1972 14 jednostek proj. 629, z ktorych
8 dla Floty Pétnocnej przebudowano w Sie-
wierodwinsku, a pozostate 6 dla Floty Oce-
anu Spokojnego w stoczni Nr 202 (,,Dalza-
wod”) we Wiadywostoku, cho¢ niektdrzy
wymieniaja takze stoczni¢ Nr 199 w Kom-
somolsku nad Amurem?2.

W chwili zakoficzenia procesu moderni-
zacji jednostek do standardu Golf II'w roku
1972, rakiety R-21 byly juz wiaSciwie uzbro-
jeniem przestarzalym, zwlaszcza w porow-
naniu z nowym kompleksem rakietowym
D-5 z pociskami R-27, w ktory zaczgto wy-

fot. zbiory Siegfried Breyer

posaza¢ budowane wlasnie atomowe okre-
ty podwodne proj. 667A. Co prawda kom-
pleks rakietowy D-4 w ktory wyposazono
okrety typu Golf II pozwalal na rozmiesz-
czenie w nich réwniez i najnowoczesniej-
szych pociskow R-27, to jednak kolejng mo-
dernizacje tych klasycznych, a wiec posia-
dajacych zdecydowanie gorsza charaktery-
styke taktyczno-techniczng w poréwnaniu
z jednostkami o napedzie atomowym,
uznano za niecelowa.

Okrety podwodne proj. 629 oraz ich
zmodernizowana wersja proj. 629A staly si¢
rowniez przedmiotem licznych dalszych
konstrukcyjnych prac badawczo-rozwojo-
wych 1 eksperymentalnych, stuzacych
przede wszystkim testom z nowymi rodza-
jami uzbrojenia. Wsréd opracowanych,
a co wazniejsze rOwniez zrealizowanych
wersji okretow typu Golf naleza:

Golf IIT — okret podwodny K-118
(zbud. 1961), przebudowany zostat w okre-
sie miedzy rokiem 1974 a grudniem 1975

23. wg Pawlow A.S., Wojenno-morskoj flot....., za$
wg Jane’s ....1986/87 zanurzenie okr¢tow wynosito
jedynie 7,5 m.

24. wg Awitow M.N., Poliot z morskich glubin......,
«Tajfun» 4/2000 o 14 jednostkach proj. 629
przebudowanych do standardu proj. 629A wspomina
Sakowicz M.A., Sfawnoje diesatiletije...

25. wg Pawlow A.S., Wojenno-morskoj flot...., dlugos¢
wynosita 119 m, szeroko$¢ 8,2 m, a zanurzenie 7,6 m

26. wg Sakowicz M.A, Slawnoje diesatiletije....
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K-118 typu Golf Il (proj. 601) sfotografowany na powierzchni.

w stoczni Nr 402 w Siewierodwinsku wg
projektu W. W. Borisowa na jednostke proj.
601 przeznaczong do przeprowadzenia te-
stow kompleksu rakietowego D-9 wraz
z pociskami miedzykontynentalnymi R-29.

Rakiety migdzykontynentalne R-29
(4K75) o masie startowej 33,3 t, dlugosci
13,435 m i Srednicy 1,8 m, posiadajace na-
ped na paliwo plynne, ktérych projektowa-
ny zasieg wynosit 8 000 km, wyposazone by-
ty w 1 gtowice bojowa o mocy 800 KT lub
2 po 500 KT.

Jednostke wyposazono w 6 pionowych si-
losow rakietowych o dtugosci 14 m i Sredni-
cy 2,1 m, ktore zostaly umieszczone w spe-
cjalnie wbudowanej dodatkowej sekcji
na S$rddokreciu. Dlugo$¢ tej dodatkowej
sekcji wynosita 10-12 m, poza tym wzorem
poprzednich okregtow silosy znajdowaly sie

takze w wydiuzonym kiosku o dtugosci
23 m i wysokoSci 4,5 m.

Uzupemienie uzbrojenia stanowilo 10
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm (6 dzio-
bowych + 4 rufowe), cho¢ Zrédta zachod-
nie wspominaja o 6 wyrzutniach kal.
533 mm na dziobie oraz 4 kal. 406 mm pop
na rufie.

Wyporno$¢ nawodna jednostki 3.000 t,
a podwodna 3 500 t (wg niektorych Zrodet
zachodnich odpowiednio 3 400 t i 4 000 t)
przy diugosci catkowitej 117,6 m, szeroko-
Sci 8,5 m i Srednim zanurzeniu 6,6 m27.

Golf III zachowal w niezmienionej po-
staci ukfad napedowy wczesniejszych wer-
sji, jednak z uwagi na wiekszg wyporno$¢
spadta nieco maksymalna predkos¢ nawod-
na i podwodna odpowiednio do 14 i 13
wezlow.

i O

I ﬁM

fot. ,Understanding Soviet Naval Operations” via Siegfried Breyer

Doswiadczenia przeprowadzone na po-
kfadzie K-118pozwolily na oficjalne przyje-
cie z dniem 13 marca 1974 kompleksu ra-
kietowego D-9 z pociskami R-29 na uzbro-
jenie radzieckiej marynarki wojennej, ktora
wyposazyla w nie atomowe okrety podwod-
ne proj. 667B i proj. 667BD (w kodzie NA-
TO Delta-Ii Delta-II).

Golf IV — okret podwodny K-102 (eks-
-B-121, zbud. 1960), przebudowany w okre-
sie migdzy rokiem 1969 a 1973 w stoczni Nr
402 w Siewierodwinsku wg proj. 605 na jed-
nostke doswiadczalng dla przeprowadzenia
testow kompleksu rakietowego D-5 z poci-
skami strategicznymi R-27. Przedmiotem
testow byl przeciwokretowy wariant rakiety
— R-27K (4K18) w zwiazku z planami uni-

27. wg Pawtow A.S., Wojenno-morskoj flot....

K-118
Projekt 601

[ ozn. zach: Golf Il )
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fikacji morskich pociskdw strategicznych
z przeciwokrgtowymi.

Rakiety strategiczne R-27 (4K10) o ma-
sie startowej 14,3 t, dtugosci 9, 06 m i §red-
nicy 1,5 m, posiadajace naped na nowe, sta-
bilne paliwo plynne, ktdrych projektowany
zasieg wynosit 2 500 km, mogly przenosi¢
glowice bojowa o masie 0,65 t. W wersji
przeciwokregtowej, samonaprowadzajace
si¢ pociski wyposazone w glowice jadrowe
mniejszej mocy, mialy zwalcza¢ zgrupowa-
nia poruszajacych si¢ celow morskich
na odlegio$¢ do 800 km.

Kompleks rakietowy D-5 z rakietami
strategicznymi R-27 wszedl na uzbrojenie
marynarki wojennej ZSRR w dniu 13 mar-
ca 1968 roku, a jego ulepszony model D-
-5U ze zmodernizowanymi pociskami R-
-27U w roku 1972. W pierwszy zostaly wy-
posazone okrety podwodne proj. 667A
(w kodzie NATO — Yankee-I), a w drugi
jednostki proj. 667AU (w kodzie NATO
réwniez Yankee-I).

W wyniku przebudowy diugos¢ kadtuba
Golf 1V zostata zwigkszona o sekcje mie-
rzacg 18,7 m, co pozwolilo na zamontowa-
nie na poktfadzie 4 pionowych silosow star-
towych o dtugosci 10 m i Srednicy 1,7 m dla
pociskow R-27K.

Ukiad napedowy i pozostate systemy
okretowe Golf IV zachowano bez zmian
w stosunku do jednostek wersji podstawo-
wej pr. 629.

Proby ze startem i lotem pociskow ,,R-
-27K” zakoficzono w roku 1973, gdy zarow-
no wzgledy ekonomiczne jak i ograniczenia
traktatu rozbrojeniowego SALT-1, potwier-
dzity niecelowos¢ unifikacji morskich poci-
skow rakietowych dalekiego zasiggu. W re-
zultacie kompleks rakietowy D-5K z poci-
skami R-27K, cho¢ oficjalnie zostal przyje-
ty na uzbrojenie w dniu 2 wrze$nia 1975, to
jednak praktycznie pozostawat nadal jedy-
nie na wyposazeniu eksperymentalnego
okretu podwodnego K-102 typu Golf
1V nie znajdujac szerszego zastosowania2s.

Golf V— okret podwodny K-153 (zbud.
1962, nr stoczniowy 815), wpierw zmoder-
nizowany w Siewierodwinisku do standardu
proj. 629A (Golf II), a nastepnie po kilku
latach stuzby w 1975 przeniesiony z bazy
w Liinahamari do Kronsztadu, gdzie
w miejscowej stoczni w okresie miedzy 1975
a 1978 zostat przebudowany wg proj. 619
na jednostke eksperymentalng do testow
kompleksu rakietowego D-19 z pociskami
migdzykontynentalnymi R-39 (,,RSM-52”).
Autorem projektu przebudowy opracowa-
nego w CKB-18 byl giéwny konstruktor
biura J. N. Korlickij.

Trojstopniowa rakieta miedzykontynen-
talna na paliwo state RSM-52 miala catko-
witag mas¢ startowg 90,1 t przy diugosci
16,0 m i Srednicy 2,4 m. Jej zasieg wynosit 8
300 km, za$ uzbrojenie stanowito 10 glowic
jadrowych, kazda o mocy 100 KT.

Na kadtubie standardowego Golf II za-
budowano w kiosku pojedynczy silos starto-
wy dla pocisku RSM-52. Z uwagi na wiel-
kos¢ tego pocisku, w toku modernizacji nie-
zbedny okazat si¢ demontaz catego dotych-
czasowego uzbrojenia rakietowego. Bez
zmian pozostawiono kompletny ukfad na-
pedowy, wszystkie systemy okretowe, wy-
posazenie oraz uzbrojenie torpedowe.

Wyporno$¢ Golf V wynosita. 800 t
przy diugosci kadtuba 100 m, szerokoSci
8,2 m i zanurzeniu 8,1 m29,

Catkowity koszt modernizacji okretu
do proj. 619 przeprowadzonej przez
Kronsztadskij Morskoj Zawod wyniost
2,111 min rubli. (wg 6wczesnych cen)30.

Po zakoficzeniu przebudowy K-153 zo-
stal skierowany na Morze Czarne, ktdre
osiagnal 21 pazdziernika 1978 roku,
po czym w Balakfawie zostal wiaczony
w sklad Floty Czarnomorskiej. W toku
przeprowadzonych w rejonie przyladka
Fieolent prob z poktadu K-153 przeprowa-
dzono 7 nawodnych i podwodnych startow
pociskdw. Po pomyslnym zakonczeniu cy-
klu wszystkich prob i testow w dniu 20 ma-
ja 1980 roku kompleks rakietowy D-19

28. wg Kostriczenko W.W., Podwodnyj ,,Specnaz’...

29. wg Kostriczenko WW, Podwodnyj ,,Specnaz’...

30. wg zrodet zachodnich przebudowane zostalo
ogoélem 4 jednostki, w tym ostatniej w latach 1982-83,
po 2 okrety mialy by¢ przeznaczone dla Floty Pétnocne;j
i Floty Oceanu Spokojnego

BS-153
Projekt 619
( ozn. zach: Golf V )
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z pociskami migdzykontynentalnymi R-39
zostal przyjety na uzbrojenie marynarki wo-
jennej ZSRR. W kompleks ten wyposazo-
no okrety podwodne proj. 641 (w kodzie
NATO Typhoon).

Okret eksperymentalny, ktory w roku
1991 zmienit nazwe na BS-153, zostat
wpierw odstawiony do rezerwy, po czym
wycofany ze stuzby. Swoj los jednostka za-
konczyta w roku 1993 w bazie ,,Wtorcze-
met” w zatoce Inkerman w Sewastopolu3!.

Golf SSQ — w latach 1973-1979 w stocz-
ni Nr 202 ,,Dalzawod” we Wtadywostoku
dokonano przebudowy 3 jednostek proj.
629 (Golf I) na okrety podwodne dowodze-
nia — retranslatory gcznosci wg proj.
629R. Przebudowie poddano — K-83 (eks-
-B-42, zbud. 1959), K-107 (eks-K-125,
zbud. 1960) oraz K-61 (eks-K-93?), zbud.
1961)32.

W toku przebudowy z poktadu okretow
zdemontowano uzbrojenie zaréwno rufo-
we wyrzutnie torpedowe jak i silosy rakieto-
we, zabudowujac w zamian nowe Srodki
facznosci obejmujace 50 kompletéw urza-
dzeni i 12 anten, zabezpieczajacych prace
w pelnym zakresie czestotliwosci. Jednostki
otrzymaly rowniez nowy kompleks nawiga-
cyjny ,,Most-U” oraz sonary MG-10M
i MG-200.
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R-21, Kompleks D-4, [ ozn. zach. $3-N-5)

BS-153 typu Golf V (proj. 619) po wycofaniu z czynnej stuzby.
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R-27K, Kompleks D-6K, [ ozn. zach. $8-NX-13)

R-29, Kompleks D-9, [ ozn. zach. $3-N-81

R-39, Kompleks D-18, Cozn. zach. SS-N-20)

[Grotnik 200]

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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Wyporno$¢ nawodna proj. 629R wynosi-
ta 2300 t, a podwodna 2 800 t przy diugosci
catkowitej kadtuba 98,0 m, szerokosci 8,5 m
i zanurzeniu 6,4 m. Uktad napgdowy stano-
wil powtdrzenie rozwigzania zastosowane-
go w proj. 629. Kiosk o diugosci 29, 7 m
i wysokosci 7,8 m, w ,,przybuddéwcee” na je-
go koficu umieszczono pojemnik z bojkami
antenowymi systemu laczno$ci VLE

Na prawej burcie kiosku duza antena syste-
mu tacznosci HE

Zaloga liczyla okoto 80 marynarzy i ofi-
ceréw, natomiast teoretyczna autonomicz-
nos¢ 70 déb.

Na koniec warto wspomnieC jeszcze
o kolejnej, cho¢ jednostkowej modyfikacji,
a mianowicie okrecie podwodnym — sta-
wiaczu min proj. 629N. do tego standardu

Podwodny okret dowodzenia — retlansator tacznosci typu Golf SSQ (proj. 629R), 12.1978.

przebudowany zostal w stoczni Nr 202
,Dalzawod” we Wtadywostoku okret pod-
wodny K-113 (eks-B-156, zbud. 1961). Jed-
nostka ta pelnita stuzb¢ w sktadzie Floty
Oceanu Spokojnego do roku 1974, gdy zo-
stata wycofana z dalszej eksploatacji i skre-
Slona ze stanu marynarki wojennej.

(ciag dalszy nastapi)

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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Krzysztof Hanuszek

Fregata Al Madinah udajaca sie
z Tulonu na préby po wykonanej
modernizacji, 10.03.1997 r.

fot. zbiory Bernard Prézelin

Morscy straznicy Mekki —
saudyjskie fregaty typu Al Madinah

Arabia Saudyjska byla i jest jednym z czolowych producentow i eksporterow ropy naf-
towej. Dzieki temu posiada ogromne Srodki finansowe czg¢$¢ ktérych przeznaczona jest
na budzet wojskowy o jakim wi¢kszo$¢ ministréw obrony na §wiecie moze tylko poma-
rzy¢. Juz w latach siedemdziesiatych XX w. Saudyjski monarcha postanowil rozbudo-
wac i zmodernizowaé wszystkie rodzaje sil zbrojnych. Postanowienie to przelozylo si¢
miedzy innymi na podpisanie z Francja kontraktu na budowe czterech fregat. Jest to
tez o tyle godne uwagi ze gléwnym dostarczycielem uzbrojenia dla Arabii Saudyjskiej
sa Stany Zjednoczone. Decyzja o wzmocnieniu marynarki wojennej byla na czasie bo-
wiem wybuchla wojna iracko-iraniska a Zatoka Perska stala si¢ bardzo niespokojnym

akwenem.

Opisi konstrukcji

Projekt okretow nie byt modyfikacja
zadnego istniejacego okretu francuskiego.
Zostal opracowany specjalnie dla Saudyj-
czykow 1 nosit oznaczenie «Iyp F 2000».
Wykonany ze stali kadtub podzielony jest
na czternascie przedzialow wodoszczel-
nych. Dobrg dzielno$¢ morska zapewniaja
gtadkopoktadowy kadiub (jedynie na sa-
mej rufie znajduje si¢ uskok o jeden po-
kiad) i wysoka wolna burta. Kolysanie ni-
weluja aktywne stabilizatory przechylow.
Architektura okretu jest do$¢ przyjem-
na dla oka. Na dziobie zainstalowano po-
jedyncze dzialo Sredniego kalibru. Bryte
przedniej nadbuddéwki wieficzy maszt.
Na $rodokreciu znajduje sie pojedyiiczy
komin, do$¢ duzy, ale nie szpecacy sylwet-
ki okretu. Po jego bokach umieszczono

dzialka matego kalibru, natomiast za nim
znajduje si¢ nadbuddéwka z hangarem.
Na jej dachu umieszczono wyrzutnie ra-
kiet przeciwlotniczych. Wyrzutnie rakiet
przeciwokretowych znajduja si¢ na pokia-
dzie w przerwie miedzy oboma komplek-
sami nadbuddéwek. Rufe zajmuje ladowi-
sko dla $migtowca. Niewielka, skraj-
na cz¢$¢ rufy obnizona jest o jeden poktad.
Znalazta si¢ tam antena sonaru holowane-
go i cztery wyrzutnie torped zgrupowane
po dwa z kazdej burty. Zainstalowane
uzbrojenie i wyposazenie jest produkcji
zachodnio europejskiej, przede wszystkim
francuskie;j.

Maszyny
Na sitlownie skfadajg si¢ cztery silniki
wysokoprezne SEMT-Pielstick 16 PA6-
-BTC napedzajace dwa waly. Maszyny

rozwijaja moc 32 500 KM. Zapas paliwa
wynosi 370 ton. Energi¢ elektryczng za-
pewniaja generatory pradotworcze o mocy
2 560 KW. Swego rodzaju ,,maszynami” sa
bardzo wydajne urzadzenia klimatyzacyj-
ne. W warunkach w jakich operuja okrety
nie jest to luksus lecz koniecznos¢.

Uzbrojenie artyleryjskie

Pojedyncza, zainstalowana w wiezy, ar-
mata Creusot-Loire Compact kal. 100 mm
stuzy do niszczenia celéw morskich, po-
wietrznych oraz ladowych. Ciezar calego
stanowiska wynosi 17 ton. Pocisk o masie
13,5 kg opuszcza lufe z predkoscia
870 m/s. Armata moze razi¢ cele na dy-
stansie do 15 000 m i pufapie do 8 000 m.
Szybkostrzelno§¢ wynosi 90 strzalow
na minutg. Kat podniesienia lufy zamyka
sie¢ w granicach od -15° do +80°. Petny za-
pas amunicji wynosi 500 sztuk. Armata jest
w pelni automatyczna, natomiast w sytu-
acji awaryjnej moze by¢ obstugiwana przez
dwie osoby. Obronie bezpoSredniej okretu
stuza zdwojone dziatka kal. 40 mm Breda-
-Bofors. Sa one umieszczone w wiezach.
Masa catego stanowiska to 7,3 t. Pociski
posiadaja predko$¢ poczatkowa 1 000 m/s.
Skuteczny zasigg ognia waha si¢ w grani-
cach 3 500-4 000 metréw. Szybkostrzel-
no$¢ wynosi 600 strzalow na minute. Kat
podniesienia od -13° do +85°. Laczny za-
pas amunicji kal. 40 mm na pokladzie
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Fregata Al Madinah przy nabrzezu stoczni w Lorient, 1984 r. Uwage zwraca nietypowo namalowany numer taktyczny na dziobie okretu.

okretu wynosi 6 300 sztuk. Caly system jest
w pelni automatyczny.

Uzbrojenie rakietowe

Zwalczaniu celow nawodnych stuzy
osiem zgrupowanych po cztery, umieszczo-

nych w kontenerowych wyrzutniach, poci-
skow OTOMAT ERATO. Bron ta powsta-
fa przy wspotpracy wloskiej firmy OTO Me-
lara i francuskiej Matra. Nazwa pocisku jest
prostym polaczeniem trzech pierwszych li-
ter nazw obu firm. W systemie wykorzysta-

fot. Bernard Prézelin

no pociski w wersji Mk 2 ale z francuskim
systemem naprowadzania (OTOMAT Mk
2, Teseo” ma system naprowadzania wlo-
skiej firmy Marconi). Pocisk ma dwa odrzu-
cane rakietowe silniki startowe na paliwo
stale oraz jeden turboodrzutowy silnik mar-

Ujecie od rufy fregaty Al Madinah, z 6wczesna nazwa Madina namalowang na pawezy rufowej, 1984 r. Widoczne dwururowe wyrzutnie tor-
ped oraz opuszczony sonar z bebnem kabloliny.

fot. Bernard Prézelin
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szowy. OTOMAT rozwija predkos¢ 0,9 Ma.
Cigzar glowicy bojowej wynosi 200 kg.
Przy zwalczaniu celow na dystansie
do 80 km pocisk samonaprowadza si¢ na cel
metoda aktywna radiolokacyjna. Urzadze-
nia samonaprowadzajace powinny uchwyci¢
cel nawet pod katem 200 stopni od pierwot-
nego namiaru okreslonego przez radioloka-
tor odpalajacego okretu. Mozliwe jest tez
niszczenie obiektow na dystansie do 180 km
z wykorzystaniem systemu ERATO-Extan-
ded Range of OTOMAT (pol. Zwickszony
zasigg OTOMAT). Wowczas informacje
0 polozeniu celu przekazuje $migtowiec.
System ma mozliwo$¢ réwnoczesnego ata-
kowania do szeSciu celow. Obrong przeciw-
lotniczg zapewnia system Naval Crotale
EDIR. Zostat opracowany na bazie ladowe-
go zestawu przeciwlotniczego ,,Crotale”,
stad w nazwie Naval (morski). Caly system
ma konstrukcje modutowa. PoSrodku znaj-
duje si¢ radiolokator DRBC-32E i urzadze-
nia pracujace w podczerwieni, po bokach
umieszcza si¢ rakiet w blokach po dwa lub
cztery. Calos¢ zainstalowana jest na obroto-
wej podstawie. Po wstgpnym wykryciu przez
okretowy radiolokator obserwacji prze-
strzeni powietrznej §ledzenie celu przejmu-
je radar na wyrzutni.

Przy zwalczaniu obiektow nisko leca-
cych wykorzystuje si¢ §ledzenie celu
w podczerwieni za pomoca systemu
EDIR (Ecartometrie Differentielle Infra
Rouge). Rakieta rozwija predkos¢ 2,3
Macha. Moze zwalcza¢ cele na putapie
od 4 do 5 000 metrow i na dystansie
od 700 do 13 000 metrow. Zasieg maksy-
malny w przypadku celu nisko lecacego
i gwaltownie manewrujacego (np. rakieta
przeciwokretowa) spada nawet o pofowe.
Cel razi glowica bojowa o masie 15 kg de-
tonowana przez zapalnik zblizeniowy.
Wraz z oSmioma (maksymalna mozliwa
liczba) pociskami na wyrzutni zapas rakiet
wynosi 26 sztuk.

Uzbrojenie torpedowe

Skiada si¢ z czterech wyrzutni kal.
550 mm zgrupowanych po dwie na rufie
okretu. Stuzg do odpalania zmodernizo-
wanych torped F 17. Sa one kierowane
przewodowo z poktadu okretu, moga tez
samonaprowadzac¢ si¢ na cel. Ich maksy-
malna predko$¢ wynosi 40 wezléw a za-
sieg do 20 000 m. Gtowica bojowa ma ma-
s¢ 250 kg. Torpedy F 17 moga stuzy¢
do zwalczania tak celéw podwodnych jak
i nawodnych.

Fregata Abha, uwage zwraca brak dziobowego dziata kal. 100 mm.

Wyposazenie elektroniczne

Jest wszechstronne i obejmuje: radar
obserwacji przestrzeni powietrznej i dozo-
ru morskiego DRBV 15 ,,Sea Tiger”, radar
kierowania ogniem ,,Castor” Ilc, dwa rada-
ry nawigacyjne DECCA TM 1226. Wykry-
waniu okrgtow podwodnych stuzg sonar
kadtubowy Thomson-CSF TSM 2630
,Diodon” oraz sonar holowany o zmiennej
glebokosci zanurzenia TSM 2630 ,,Sorel”.
Okret wyposazony jest w system przeciw-
dziatania radioelektronicznego Thomson-
-CSF DR 4000S i dwie wyrzutnie celéw po-
zornych ,,Dagaie”. Bardzo wazng rolg, da-
jac mozliwos¢ pelnego wykorzystania
wszystkich informacji taktycznych, spetnia
komputerowy system opracowywania da-
nych Thomson-CSF TAVITAC.

Wyposazenie lotnicze

Fregata ma zaokretowany jeden Smigto-
wiec SA 365 ,,.Dauphin 2” produkowany
przez francuska firme¢ Aerospatiale. Ma-
szyna ta moze by¢ uzyta do naprowadza-
nia pociskow OTOMAT dzicki czemu
mozna wykorzysta¢ ich petny zasieg a tak-
ze do zadan ZOP. Hangar i ladowisko za-
pewniaja odpowiednie warunki bazowania
Smigtowca na pokladzie okretu.

fot. Bernard Prézelin
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Fregata typu F 2000
Al Madinah

rys. Tomasz Grotnik

Budowa i oddanje do stuzhy

Lacznie zbudowano cztery fregaty typu
«F 2000», zwane tez fregatami typu Al
Madinah od nazwy pierwszego zbudowa-
nego okretu (wedlug innej transkrypcji na-
zwa jednostki brzmiata poczatkowo Madi-
na). Pierwsza fregate zbudowala stocznia
arsenatu w Lorient a pozostale trzy stocz-
nia NORMED w Tulonie.

Po oficjalnym oddaniu okretéw do stuz-
by miato jeszcze miejsce zgrywanie i szko-
lenie zalogi oraz rzecz jasna rejs do Arabii

Saudyjskiej. Pierwsza fregat Al Madinah
zawinela na ojczyste wody w lipcu 1985 .
za$ ostatnia Taif w styczniu 1987 r.

W czasie gdy okrety wechodzity do stuzby
oceniane byly jako bardzo nowoczesne, sil-
nie uzbrojone i wszechstronnie wyposazo-
ne. Méwiono ze gdyby Francja mogta sobie
pozwoli¢ na wydanie tylu srodkéw na okre-
ty co Arabia Saudyjska to zamowita by fre-
gaty typu «F 2000» dla Marine Nationale.
Cho¢ w miedzyczasie saudyjska flote zasility

jeszcze nowoczes$niejsze fregaty (tez zbudo-
wane we Francji) to jednak cztery okrety
«Iyp F 2000» sa nadal bardzo wartoSciowy-
mi jednostkami. Wszystko wskazuje na to ze
beda jeszcze dtugo dobrze stuzy¢ bowiem
poddawane sg obecnie procesowi przegladu
i remontu polaczonego z modernizacja. @

Bibliografia:

Gibbson Tony, Miller David, Modern submarine
hunters, London 1992.

Reference guide to world missile systems.

Materialy ze zbioréw redakcji ,,OW” oraz autora.

nazwa sygnatura potfozenie stepki wodowanie oddanie do stuzby
Al Madinah F 702 15.10.1981 23.04.1983 04.01.1985
Hofouf F 704 14.06.1982 24.06.1983 31.10.1985
Abha F 706 07.12.1982 23.12.1983 04.04.1986
Taif F 708 01.03.1983 25.05.1984 29.08.1986
Podstawowe dane techniczne

wypornos¢: standardowa 2 000 ton

petna 2 250 ton

maksymalna 2 610 ton
wymiary: dfugos¢ 115 m

szerokos¢ 12,5 m

zanurzenie 3,4 m
predko$¢: maksymalna 30 weztow
zasieg: 6 500 Mm/18 weziow

8 000 Mm/15 weziow
zatoga 15 oficerow, 50 podoficerow, 114 marynarzy
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Jarosfaw Palasek

Amerykanski okret desantowy Pelieu w porcie Al Jubail, 26.10.1997.

Podobnie wygladat w nim blizniaczy Tarawa.

fot. Mariusz Janiszewski

Iracki atak rakietowy na Al Jubail

Prowadzenie wielkich operacji militarnych w znacznym oddaleniu od wlasnych baz po-
woduje, ze podstawowa w nich role odgrywa zaopatrzenie wojsk prowadzacych dziala-
nia bojowe na terytorium wroga. Krytycznym elementem przedsiewziec logistycznych

jest wiec transport.

Podobnie jak inne dziatania prowadzo-
ne poza granicami Stanéw Zjednoczo-
nych, operacje ,,Pustynna Tarcza” i ,,Pu-
stynna Burza” wymagaly w latach 1990-
91 przewiezienia do Kuwejtu ogromnych
iloSci sprzetu wojennego oraz wojsk, kto-
rych ilos¢ jest porownywalna z populacja
zamieszkujaca Alaske. Okoto 20% mate-
riatow wojennych i innych tadunkow wy-
korzystanych w Kuwejcie w obydwu tych
operacjach, przewingto si¢ przez port Al
Jubail w Arabii Saudyjskiej. Zaopatrze-
nie bylo wytadowywane na potgznym, wy-
chodzacym w wodeg na 1 700 m pirsie
o szerokosci 600 m, nalezacym do portu
handlowego.

Zadania przewozenia materialow wo-
jennych do Al Jubail wykonywaly okrety 2
i 3 Morskiej Eskadry Transportowej Ma-
rynarki Standéw Zjednoczonych — odpo-
wiednio 5 i 4 jednostki. Przewiozly one
facznie wyposazenie i zaopatrzenie dla
30 000 zolierzy piechoty morskiej na 45
dni dzialan wojennych. Pierwsze trzy
z tych okretow przybyly do Al Jubail z ba-
zy Diego Garcia w dniu 15 sierpnia 1990
roku. Jednostki kazdej z Eskadr transpor-
towych byly zdolne do przewozenia okoto
2 000 kontenerow, w tym do 800 pojemni-

kéw z amunicja. Zawarte w takim trans-
porcie materialy wybuchowe oraz paliwo,
w przypadku eksplozji powodowaly za-
grozenie zniszczenia wszystkiego w pro-
mieniu niemal 1 400 m od centrum wybu-
chu. Innymi stowy, nawet eksplozja na po-
jedynczym transportowcu mogta zniszczy¢
wszelkie jednostki cumujace przy pirsie
wyladunkowym oraz wszystko co znajdo-
walo si¢ na nim. W koficu sierpnia 1990
roku w barakach na pirsie stacjonowato
kilka tysigcy amerykanskich marines oraz
setki osob innego personelu.

Juz na poczatku sierpnia 1990 roku si-
ly irackie byly zdolne do wystrzeliwania
rakiet typu ,,Scud B” takze z glowicami
chemicznymi i biologicznymi. W latach
osiemdziesiatych Irak zakupil w ZSRR
niemal 2 000 rakiet taktycznych tego sys-
temu. Wigkszo$¢ irackich ,,Scudow” zo-
stala zuzyta podczas wojny z Iranem, jed-
nak przed rozpoczgciem operacji ,,Pu-
stynna Burza” dane Sprzymierzonych od-
nosnie liczby posiadanych wéwczas przez
Irak rakiet byly bardzo nieprecyzyjne.
Wywiad aliancki oceniat ilo$¢ pociskow
na okoto 600, a liczb¢ wyrzutni na okoto
40 ruchomych i tyle samo stacjonarnych.
Podczas operacji powietrznych dosy¢ fa-

two zniszczono 36 wyrzutni stacjonar-
nych, jednak przez diugi czas Sprzymie-
rzeni nie potrafili poradzi¢ sobie z wy-
rzutniami ruchomymi. Gtéwnymi celami
irackich rakiet byly obiekty na terenie
Arabii Saudyjskiej (51 z wystrzelonych
rakiet) i Izraela (40 pociskéw). Tizy ,,Scu-
dy” odpalono w kierunku Bahrajnu
(wszystkie chybily). Podczas operacji
,Pustynna Burza” Irakijczycy wystrzelili
tfacznie 94 rakiety tego typu, w tym 88 po-
ciskow w zmodernizowanej wersji ,,Al
Hussein”. Jednym z ich potencjalnych ce-
16w mogt by¢ port Al Jubail.

Jako $rodek obronny przeciwko irac-
kim pociskom rakietowym typu ,,Scud”
Sprzymierzeni rozlokowali w zagrozo-
nych rejonach baterie pociskow rakieto-
wych systemu obrony powietrznej ,,Pa-
triot”. Pierwsza z takich baterii zostala
zainstalowana w dniu 13 sierpnia 1990 ro-
ku w Dahran w Arabii Saudyjskiej. Dru-
ga, zapewniala od 4 wrzeSnia ostong Al
Jubail. Dziatanie obronne systemu ,,Pa-
triot” opierato si¢ na §ledzeniu przestrze-
ni powietrznej przez uklad satelitow
ostrzegawczych. W przypadku wykrycia
startu potencjalnego intruza satelita
przesytat sygnal do centrum kierowania
usytuowanego w Colorado. W ciggu 2-3
minut sygnal byl poddawany analizie
i za poSrednictwem Iaczy satelitarnych
przekazywany do odpowiedniej baterii
rakiet obrony powietrznej na chronionym
obszarze. Kontrolowanie trajektorii lotu
nieprzyjacielskiego pocisku przejmowal
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jej system komputerowy. Nakierowywat
on systemy dozoru radiolokacyjnego ba-
terii na ta strefe przestrzeni powietrznej,
do ktdrej miat by¢ odpalony pocisk ,,Pa-
triot”. Do momentu zestrzelenia lot ra-
kiety wroga byt §ledzony na ekranach ra-
daréw baterii przez 30-60 sekund. Pod-
czas calej operacji w Iraku 158 uzytych
rakiet systemu ,,Patriot” zestrzelito facz-
nie 45 pociskéw ,,Scud” réznych odmian.

Swoj udzial w koalicji antyirackiej jak
pamig¢tamy miafa rowniez Polska, ktdéra
w 1990 roku zdecydowata si¢ wystaé
na wody Zatoki Perskiej wiasne okrety
wojenne. Wybor dowddztwa floty padt
na jednostke ratownicza Piast oraz szkol-
na Wodnik. Druga z nich zostata przysto-
sowana przez Stoczni¢ Marynarki Wojen-
nej w Gdyni do pelnienia funkcji okretu
sanitarno-ewakuacyjnego. Podczas prze-
budowy jednostki przeprowadzonej mie-
dzy 1 pazdziernika a 11 listopada 1990 ro-
ku, zdemontowano jej uzbrojenie oraz an-
ten¢ artyleryjskiej stacji radiolokacyjne;j.
Pokiad tlodziowy okretu przedluzono
do pawezy rufowe;j tak, ze dobudowana je-
g0 czg$¢ po podparciu pilersami rowniez
dzisiaj petni role ladowiska dla Smiglowca.
Zainstalowano nowe wyposazenie radio-
komunikacyjne i nawigacyjne oraz potez-
ny reflektor w miejscu dziobowej wiezy ar-
mat przeciwlotniczych AK-230. Jednostke
pomalowano na bialo, a na poktadzie na-
miarowym i obydwu burtach namalowano
znaki czerwonego krzyza. W dniu
29.12.1990 roku Piast i Wodnik opuScity
Gdynig, po czym po oplynigciu Europy
i przejSciu przez Kanat Sueski na Morze
Czerwone zawinely do Jeddah. Nastepnie
poprzez Cie$ning Ormuz weszly na wody
Zatoki Perskiej i w dniu 27.01.1991 roku
przybyly do Al Jubail, ktory to port stat sie
ich baza na czas dziatafi wojennych. Nieca-
fe trzy tygodnie pdzniej Wodnik zetknat
sie z zagrozeniem, ktdrego materializacja
mogla spowodowac niewyobrazalng
w skutkach katastrofe.

Po potudniu 15 lutego 1991 roku do Al
Jubail wszedl bowiem Smiglowcowiec de-
santowy Tarawa (LHA-1), ktory mial wy-
fadowac sze$¢, nalezacych do lotnictwa
Korpusu Piechoty Morskiej samolotow
BAe/McDonnell Douglas AV-8B ,,Har-
rier”. Na poktadzie cumujacego przy pot-
nocnym krancu pirsu okretu byly Iacznie
2 793 osoby: marynarze, zolnierze pie-
choty morskiej i wojsk ladowych oraz cy-
wile. Na nabrzezu sktadowano wowczas
duze ilo$ci materialéw wojennych i wypo-
sazenia. Cze$¢ z nich znajdowala si¢
przy tym w magazynach, jednak znaczna
ich ilo§¢ pozostawata na otwartej prze-
strzeni. Na nawierzchni pirsu skfadowano

takze duze iloSci amunicji, min. burza-
cych i zapalajacych pociskow 155 mm,
pociskow mniejszych kalibrow dla dziat
artylerii ladowej, bomb kasetowych i 220-
to kilogramowych bomb burzacych.
Przy nabrzezach pirsu cumowaly wow-
czas po zachodniej stronie cztery statki
handlowe, a po stronie wschodniej okrety
wojenne. Byly to jednostki wsparcia logi-
stycznego lotnictwa piechoty morskiej
Wright (AVB-3) i Curtiss (AVB-4), bar-
ka desantowa Armii USA i barkowiec
LASH Cape Florida. Pomigdzy nimi cu-
mowal Wodnik.

W niecale trzynascie godzin po przyby-
ciu do Al Jubail Tarawa port ten stat sie
obiektem irackiego ataku rakietowego.
Chociaz zadne oficjalne Zrddia nie
stwierdzaja jednoznacznie, ze obiektem
ataku byl okre¢t desantowy, to wszystkie
okolicznosci wskazuja iz tak wtasnie bylo.
Ani wczeSniej, ani pdzZniej Al Jubail nie
byt juz bowiem atakowany przez Irak ra-
kietami. Wiadomo$¢ o wejsciu Smigtow-
cowca Irakijczycy otrzymali prawdopo-
dobnie od sympatyzujacych z nimi, za-
mieszkujacych miasto cywili. Przekazanie
informacji zajelo przypuszczalnie okoto
czterech godzin, a dalsze dziewigé po-
chionely operacyjne prace wywiadowcze
oraz przygotowanie samego ataku.
»Scud” zostal wystrzelony z miejsca poto-
zonego na pdinoc od Al Qurnah — ob-
szaru, z ktorego podczas wojny odpalono
jeszcze tylko jeden pocisk balistyczny.
Okoto drugiej w nocy dnia 16 lutego 1991

roku sze$cdziesiaty szosty wystrzelony
przeciwko aliantom iracki ,,Scud” skiero-
wal si¢ na Al Jubail. Chociaz sily Sprzy-
mierzonych dysponowaly technologiami
wykrywania z innej epoki (z satelitarnym
rozpoznaniem i facznos$cia wlacznie!) niz
ta, z ktorej pochodzit iracki pocisk lot ra-
kiety przebiegl bez zakidcen.

O godzinie 02.07 czasu lokalnego, ,,Al
Hussein” wpadl do basenu portowego
w odlegtosci 150 m na wschdd od pirsu.
Pocisk upadt niespetna 125 m od prawej
burty Wodnik, nieco przed dziobem pol-
skiego okretu. Odleglo$¢ jaka dzielita
miejsce upadku rakiety od Tarawa wyno-
sita mniej niz 1 000 m. Glowica pocisku
na szczgsécie nie eksplodowala. Obserwa-
torzy Smiglowcowca odnotowali jedynie
glosny huk oraz widzieli kilkanascie,
przecinajacych niebo iskier. Niewielkie
szczatki rakiety spadly na poktady Wright
i Curtiss, na Wodnik oraz na powierzch-
ni¢ pirsu w okolicach tych okretow. Znaj-
dujacy si¢ w porcie ludzie uwazali poczat-
kowo, ze rakieta iracka zostala zestrzelo-
na przez pocisk ,,Patriot”. W rzeczywisto-
Sci jednak bronigca Al Jubail bateria ra-
kiet obrony powietrznej byla... unieru-
chomiona. Dokonywano bowiem wiasnie
wymiany jednego z elementéw gléwnego
komputera jej kierowania. Bateria byfa
gotowa do dziatan bojowych dopiero
0 02.12, a wigc kilka minut po upadku ra-
kiety irackie;j.

Tego, ze rakieta wroga spadfa tak bli-
sko nie bylo §wiadome naczelne dowddz-
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two Sprzymierzonych, ktorego raport
stwierdzat iz ,,Al Hussein” spadl albo
do morza, albo na tereny niezamieszkate.
Oficer wywiadu w kwaterze gtownej 1 Sit
Ekspedycyjnych Piechoty Morskiej mel-
dowat z kolei o upadku pocisku 10 mil
na poludniowy-wschod od portu.
W dzienniku bojowym baterii obrony po-
wietrznej bronigcej Al Jubail odnotowa-
no natomiast, ze upadek mial miejsce po-
za praktycznym zasiggiem rakiet. Nawet
w pOzniejszych analizach dziatan z wyko-
rzystaniem pociskow ,,Patriot” podczas
operacji ,,Pustynna Burza”, znalazlo si¢
stwierdzenie o upadku rakiety 10 mil
na polnoc od stanowiska baterii w Al Ju-
bail. Rzeczywisto§¢ nie okazala si¢ jed-
nak tak niejednoznaczna, a nieszczescie
dostownie wisiato w powietrzu. Obserwa-
torzy w porcie widzieli bowiem doktadnie
miejsce upadku irackiego pocisku tak, ze
jego szczatki zostaly bez problemu wydo-
byte z wody.

Poréwnujac skutecznos$¢ rakiet ,,Pa-
triot” oraz doktadno$¢ trafienia pociskow
Al Hussein” analitycy amerykanscy do-
szli do wniosku, ze znajdujace si¢ w Al
Jubail sily Sprzymierzonych znalazly sie
mniej niz kilometr od katastrofy. Mimo,

ze precyzja trafienia irackich rakiet bali-
stycznych daleka byta od doskonatosci
(Srednica obszaru przypuszczalnego tra-
fienia wynosita 1 500 m), to nawet wy-
buch gtowicy pojedynczego pocisku mogt
spowodowal gigantyczne zniszczenia.
Chociaz bowiem prawdopodobiefistwo
trafienia pojedyncza rakieta ,,Al Husse-
in” w Tarawa byto stosunkowo niewielkie
(okreslono je na 1:2000), to szansa ude-
rzenia w inny okret lub w zmagazynowa-
na na pirsie amunicje byta dziesi¢eciokrot-
nie wigksza. Ponadto, szczatki glowicy
eksplodujacej nawet w odlegtosci kilkuset
metréw od skfadu amunicji, mogly zaini-
cjowac jej detonacje. Podobnie, mogly
uszkodzi¢ takze kazdy z okretow. Gdyby
Irakijczycy wystrzelili wigksza ilo$¢ rakiet
(podczas wojny stosowali takze salwy pie-
ciopociskowe), to prawdopodobiefistwo
trafienia ktérego$ z wartoSciowych celow
w Al Jubail byloby znaczaco wigksze.
Chociaz wigc pojedyncza rakieta miafa
niewielkie szanse na trafienie Tarawa, to
jej wybuch mogt spowodowaé trudne
do przewidzenia skutki.

Wydarzenia, ktore rozegraly si¢ noca
z 15 na 16 lutego 1991 roku w Al Jubail,
nabieraja wigkszego znaczenia w kontek-

Amerykanski lotniskowiec desantowy Tarawa (LHA-1), 11.10.1997.

Scie kolejnego ataku na Irak, jaki przy-
puszczalnie moze mie¢ miejsce na po-
czatku 2003 roku. Przez dziesie¢ lat Irak
znacznie udoskonalif technike oraz takty-
ke atakow pociskami balistycznymi
»ocud”. Rakiety zostaly wyposazone
w importowane z Pétnocnej Korei dosko-
nalsze systemy naprowadzania oraz
w mozliwos¢ przenoszenia glowic kaseto-
wych. Zwigksza to takze potencjalne za-
grozenie wynikajace z trafienia pojedyn-
cza rakieta. Efektywnos¢ ataku za pomo-
ca pociskow balistycznych podnoszg po-
nadto znaczaco wydluzony zasieg oraz
mozliwos¢ wystrzeliwania ich salwami.
Potege takiego ataku zwickszyloby dra-
stycznie uzycie pociskow ,,Scud” z gtowi-
cami jadrowymi, chemicznymi lub biolo-
gicznymi. Zwielokrotnione zagrozenie
powoduje, ze do obrony przed uderze-
niem nalezy zastosowac takze wigksze si-
ty. Juz w 1991 roku, kiedy broniaca Al Ju-
bail bateria rakiet ,,Patriot” nie zdotata
przechwyci¢ intruza, mozliwe byto wyko-
rzystanie uzbrojenia obrony powietrznej
okretow operujacych na Zatoce Perskiej
— w tym czterech krazownikow z syste-
mami ,,Aegis”, ktory takze jest zdolny
do §ledzenia trajektorii lotu taktycznych

fot. zbiory Leo van Ginderen




Polski okret szpitalny, tutaj ponownie jako szkolny, Wodnik, 05.06.1994.

pociskéw balistycznych. Udoskonalone
przez dziesigciolecie systemy komunika-
cji, przekazywania informacji bojowych,
przetwarzania danych i sieci dowodzenia
daja mozliwo$¢ wzajemnego uzupelnia-
nia si¢ systemow obronnych. W przypad-
ku kiedy jeden z nich nie miatby mozliwo-
Sci zniszczenia kierujacej si¢ w strone la-
du rakiety jego zadanie powinien przej-
mowac inny system — okretowy ,,Aegis”,
ladowy ,,Patriot” czy tez lotniczy system
laserowy.

Uczestnicy wydarzen

Tarawa (LHA-1)

Smiglowcowiec desantowy Tarawa
(w stuzbie 29.05.1976 1.) jest pierwsza jed-
nostka typu pieciu wielkich okretéw
wsparcia desantu, zbudowanych w latach
siedemdziesiatych przez Ingalls Shipbuil-
ding Co. Lacza one funkcje Smigtowcow-

cow oraz okretow desantowych-dokow,
przystosowanych takze do wykonywania
innych zadan (min. okretéw dowodzenia).
Ich poktady lotnicze posiadajg stanowiska
startowe dla 12 $miglowcow Boeing Ver-
tol CH-46 ,,Sea Knight” lub 9 Sikorsky
CH-53 ,,Sea Stallion”. Hangary jednostek
mieszcza odpowiednio 30 lub 19 Smiglow-
cow tych typow. Mozliwe jest przenosze-
nie réznych kombinacji $migltowcow,
a takze samolotOw pionowego startu
BAe/McDonnell Douglas AV-8A/B ,,Har-
rier”. Doki o wymiarach 81,7 m na 23,8 m
mieszcza po cztery barki desantowe typu
LCU 1610 lub dwie LCU 1610 i trzy
LCM-8 albo 6 barek LCM-6. Posiadajace
powierzchnie po 3 135 m? poktady dla po-
jazddéw mechanicznych mieszcza po czter-
dziedci gasienicowych pojazdéw desanto-
wych LVT. Ladunki spaletyzowane mozna
przewozi¢ na poktadach o powierzch-
niach po 3 310 m?, a r6znego rodzaju pa-

normalna 25 588 ton; petna 38 761 ton;
dfugos¢ catkowita 250,0 m; szeroko$¢ maksymalna 38,4 m;

2 wyrzutnie rakietowych pociskdw przeciwlotniczych

3 dziafa uniwersalne kalibru 127 mm (3 x I);
6 dziatek przeciwlotniczych kalibru 20 mm (6 x I);

Dane taktyczno-techniczne Tarawa

wypornos$é:
wymiary:

zanurzenie 7,8 m;
uzbrojenie:

»5ea Sparrow” (2 x VIII);

2 dziatka salutacyjne 40 mm (2 x I)
moc maszyn: 140 000 KIM;
predko$é: maksymalna 24,0 w;
zZasieg: 10 000 Mm przy 20 w;
zatoga:

892 osoby + 1 903 migjsca dla zotnierzy piechoty morskiej

fot. zbiory Leo van Ginderen

liwa w zbiornikach o facznej pojemnosci
ponad 1 500 m3. Pomieszczenia podpo-
ktadowe umozliwiaja przewdz wzmocnio-
nego batalionu piechoty morskiej (ok.
1 800 ludzi) wraz z jego uzbrojeniem i wy-
posazeniem oraz pojazdami mechanicz-
nymi. Naped okretéw stanowig po dwa
zespoly turbin parowych Westinghouse’a,
poruszajacych poprzez przekladnie re-
dukeyjne dwie Sruby. Pare dla turbin do-
starczaja dwa kotly produkcji Combustion
Engineering.

Wodnik (251)

Okret szkolny Wodnik (projekt 888) —
drugim okretem jest Gryf (252) — zosta-
ly zbudowane przez Stoczni¢ Pdinocna
w Gdansku i wprowadzone do stuzby
w 1976 roku. Sg przeznaczone do prowa-
dzenia nauki i odbywania praktyk mor-
skich przez podchorazych Akademii i ka-
detdéw Szkoly Chorazych Marynarki Wo-
jennej w Gdyni. Bogate wyposazenie ra-
dionawigacyjne, radiokomunikacyjne
i szkoleniowe umozliwia praktyczng na-
uke w zakresie nawigacji, radiokomunika-
cji, uzbrojenia artyleryjskiego, a takze ob-
stugi i eksploatacji sifowni oraz stuzby
ogoélnookretowej. Dzigki posiadaniu du-
zej liczby pomieszczen i wolnej przestrze-
ni okrety mogg byé przystosowywane
do pelnienia podczas wojny funkcji jedno-
stek sztabowych, transportowych, lub
szpitalnych. Naped okretow stanowig
po dwa wysokoprezne silniki spalinowe
Zgoda-Sulzer 6TD48, poruszajace po-
przez przektadnie redukcyjne dwie Sruby
nastawne. Jednostki typu Wodnik sa uda-
nymi okretami szkolnymi o dobrych wia-
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Dane taktyczno-techniczne Wodnik

wypornos$é: normalna 1 617 ton; pefna 1 745 ton;
wymiary: dtugos$c catkowita 72,24 m; szeroko$¢ maksymalna 11,99 m;

zanurzenie 4,10 m;
uzbrojenie: 1 zestaw przeciwlotniczy AK-230 ztozony

z 2 dziatek 30 mm (1 x II);

2 zestawy przeciwlotnicze ZU-23-2M ,Wrdbel”

dziatek 23 mm (2 x Il); 2 dziatka salutacyjne 45 mm (2 x 1)
moc maszyn: 1 800 KIM;
predko$¢: maksymalna 16,8 w; ekonomiczna 15,0 w;
zasieg: 7 800 Mm;
zaloga: 56 0s6b + 100 miejsc dla zatogi szkolnej

Dane taktyczno-techniczne typu Wright

wyporno$é: petna 24 181 ton
wymiary: dtugos¢ 183,0 m; szerokos¢ 27,5 m; zanurzenie 10,4 m
moc maszyn: 30 000 KM;
predko$é: 18,7 w

sno$ciach morskich, ktére podczas dzia-
tan wojennych w Zatoce Perskiej dosko-
nale zdaly praktyczny egzamin stuzby
w innej roli.

Wright (AVB-3), Curtiss (AVB-4)

Okrety wsparcia logistycznego lotnic-
twa Korpusu Piechoty Morskiej USA.

Okrety typu Wright (C5-S-78A) zosta-
ly zbudowane w latach 1969 (Curtiss)
i 1970 (Wright) przez Ingalls Shipbuil-
ding Co w Pascagoula jako con-rowce.
W latach 1986 (AVB-3) i 1987 (AVB-4)
przeszty w Todd Shipyard w Galveston
ograniczong przebudowe, przystosowu;ja-
cg je do stuzby w roli jednostek wsparcia
logistycznego lotnictwa. Okrety, wyposa-
zone w skonteneryzowane zaplecze re-
montowe, sa przystosowane do zapew-

nienia catkowitej obstugi jednostkom lot-
niczym U.S. Marines podczas ich operacji
bojowych. W dziobowej czgéci posiadaja
poktad lotniczy przystosowany do przyj-
mowania $miglowcow. Wykorzystywane
jako con-rowce posiadajg pojemnos¢ 300
TEU w fadowniach oraz 3 250 m? po-
wierzchni fadunkowej dla pojazdow me-
chanicznych. Jako konwencjonalne po-
jemnikowce moga przewozi¢ kontenery
w tacznej liczbie do 684 TEU. Jednostki
sa napedzane turbinami parowymi zasila-
nymi z dwoch kottéw parowych, porusza-
jacymi poprzez przekladnie redukcyjne
pojedyncze Sruby.

»Scud B” (R-17; SS-10)
Rakiety taktyczne radzieckiego syste-
mu R-17 (w kodzie NATO — ,,Scud-B”,

w USA — SS-1C) w prostej linii wywo-
dza si¢ z niemieckich pociskow V-2. Sa to
rakiety z silnikiem na ciekly material
pedny i inercyjnym systemem sterowa-
nia. Moga przenosi¢ glowice konwencjo-
nalne, jadrowe albo chemiczne i by¢ od-
palane z wyrzutni stacjonarnych lub ru-
chomych. Pozostate po wojnie z Iranem
rakiety irackie zostaly zmodernizowane
z pomoca specjalistow z roznych krajow.
Kosztem zmniejszenia masy gtowicy bo-
jowej uzyskano zwigkszenie ich zasiggu.
Poniewaz nie dokonano jednoczesnej
modernizacji systeméw  kierowania
zwickszeniu ulegl uzyskiwany rozrzut.
Zmodernizowane, irackie pociski typu
»Scud-B” otrzymaly nazwy ,,Al Hussein”
i, Al Abbas”

HPatriot”

Taktyczny system obrony powietrznej
,Patriot” powstal w Stanach Zjednoczo-
nych na przetomie lat 60/70 dla obrony
jednostek wojsk ladowych przed rakieta-
mi balistycznymi. Pierwsze, wyproduko-
wane przez Raytheon Co. baterie zasilily
U.S. Army jednak dopiero w 1984 roku.
System sktada si¢ z ruchomej wyrzutni ra-
kietowej MO0901, pocisku MIM-104,
wielofunkcyjnej stacji radiolokacyjnej
AN/MPQ-53 o zasiggu 100 km oraz sta-
nowiska dowodzenia (kierowani) baterii
AN/MSQ-104 ECS. Pocisk jest napedza-
ny silnikiem na paliwo stale i wyposazony
w glowice o wymuszonej fragmentacji.
Cele wykrywane i §ledzone sa przez stacje
dozoru powietrznego, ktora dzigki skano-
waniu fazowemu moze jednoczes$nie na-
prowadzaé 9 rakiet. W pierwszej fazie lo-
tu pocisk kierowany jest radiowo, w po-
blizu celu naprowadza si¢ pdtaktywnie.
System posiada liczne zabezpieczenia
z automatyczng zmiang czestotliwosci ro-
boczych (160) stacji radiolokacyjnej
wlacznie. W wojnie z Irakiem wykorzysty-

. " wano zestawy w wersji PAC 2 wyposazone
Dane taktyczno-techniczne ,,Scud B w dodatkowa, dopplerowska stacje radio-
wymiary: dlugosc 11,164 m; Srednica 0,85 m; lokacyjna M 812E2 oraz w glowice
. : odlamkowa o wigkszych elementach zde-
masa: startowa 5 860 kg; . .
lowicy: c na 1 ka: fragmentowanych (odlamki o masie
ma§a glowicy: maksymalna 1 000 . g; do 45 g, zamiast standardowych 2 g). @
zasieg: 300 km; (,Al Hussein” — 625 km; ,Al Abbas” — 870 km);
rozrzut: 600 m ,Al Hussein” 1 500 m);
Bibliografia:
Biziewski Jerzy, Pustynna Burza.
Dane taktyczno-techniczne ,,Patriot” Chant Christopher, Naval Forces of the World.
Cislak Jarostaw, Polska Marynarka Wojenna 1995.
wymiary: dtugo$¢ 5,31 m; $rednica 0,406 m; Conway’s All the World’s Fighting Ships 1947-1995.
masa: startowa 955 kg; Jane’s Fighting Ships — roczniki rozne.
masa glowicy: maksymalna 100 kg; w tym fadunek wybuchowy 40 kg; Mooney James L. — Dictionary of American Naval
zasieg: 60-80 km; Fighting Ships
pI'QdKOé(':Z 3 Ma; Siegel Adam B. — Scuds Against Al Jubayl?, USNI
Proceedings 12/2002
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Maciej S. Sobanski

Fregata Aradu (F 89) bedaca okretem flagowym floty
nigeryjskiej, Lagos, 29.09.1987.  fot. Hartmut Ehlers

Yarynaria Wejenna higeril

Kraje afrykanskie nie byty nigdy zaliczane do szczeg6lnych poteg
militarnych, tym bardziej juz morskich, cho¢ czesto to wiadnie sily
zbrojne odgrywaly decydujaca role w ich funkcjonowaniu.
Pod wzgledem militarnym Afryka nie stanowi wcale monolitu, bo-
wiem z jednej strony nalezy wyrdzni¢ arabskie kraju potnocnoafry-
kanskie, w tym szczegolnie Egipt, ktore systematycznie rozbudowu-
ja swoje sily zbrojne, a z drugiej lezaca na przeciwnym krancu kon-
tynentu Republike Poludniowej Afryki, stanowiaca do niedaw-
na nowoczesne panstwo bialych. Miedzy tymi biegunami znajduje
si¢ cala mizeria tzw. czarnej Afryki, panstw, ktore cho¢ przeznacza-
ja na zbrojenia relatywnie spora cze$¢ budzetu, to jednak ostatecz-
ne efekty tych zabiegdw sa z roznych przyczyn zdecydowanie stabe.

Jednym z takich panstw jest lezaca nad Zatoka Gwinejska Nige-
ria, ktéra w chwili obecnej ze swymi 108,5 mln mieszkancow (1994)
stanowi niewatpliwie najludniejszy kraj kontynentu. Do 1 pazdzier-
nika 1960 roku Nigeria stanowita koloni¢ brytyjskg by nastepnie juz
jako niepodlegle panstwo stac si¢ cztonkiem Commonwelth. Osta-
tecznie w roku 1963 zerwano wigzi z metropolia przeksztafcajac Ni-
geri¢ w republike federacyjna. Niestety niezalezno$¢ miata wysoka
cene, bowiem z jednej strony wojna domowa o secesj¢ bogatej w ro-
pe¢ naftowa prowincje Biafra w latach 1967-1970, kosztowala 2 min
istnien ludzkich, z za$§ drugiej panstwo stalo si¢ areng czestych za-
machow stanu i rzadow kolejnych ekip wojskowych.

Poczatkdéw marynarki wojennej Nigerii nalezy szukaé jeszcze
w czasach brytyjskiego panowania, gdy utworzono Government
Department of the Nigerian Marine, przeksztalcony w latach
II wojny $wiatowej w Naval Defence Force. W skiad tych sit wcho-
dzily obsadzone przez emerytowanych oficeréw Royal Navy nie-
liczne adaptowane holowniki i promy, ktérych zadaniem bylo za-
bezpieczenie portow oraz patrolowanie gtéwnych wodnych drog
Srédladowych, odgrywajacych istotne znaczenie w zyciu gospodar-
czym kraju. Po wojnie w roku 1958 Naval Defence Force zostaly
przeformowane na Royal Nigerian Navy, ktére po roku 1963 stra-
cily przymiotnik Royal!. Flota mlodego panstwa wziela aktywny
udziat w wojnie domowej o Biafre, wspierajac ogniem artyleryjskim

dziatania wojsk ladowych na kierunku nadbrzeznym oraz wysadza-
jac desanty w Bonny, Escravos, Calabar i Oron.

Sity morskie Nigerii, obejmujace rowniez Straz Ochrony Wy-
brzeza, w roku 2001 liczyly 5 600 ludzi, w tym 650 oficeréw, ozna-
cza wzrost ich stanu osobowego w okresie pietnastolecia 1986-2001

1. wg Nigeria Handbook 1977, Lagos 1976.
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0 9,8%. W rozwazaniach o personelu floty nalezy uwzglednic jesz-
cze liczacy 1 600 ludzi kontyngent portowej policji bezpieczenstwa
w Lagos.

Marynarka wojenna, cho¢ nie posiada wlasnego lotnictwa, to
jednak dysponuje 6 organicznymi $migtowcami, z ktorych 2 maszy-
ny typu ,,Lynx” Mk 89 ASW sa zaokretowane na poklfadzie fregaty
Aradu, za$ pozostale (2 Agusta-Westland A-109 oraz 2 MBB
BO-105) dziataja z baz ladowych. W ramach sit powietrznych wy-
dzielono dla potrzeb floty 3 samoloty Fokker F 27 , Maritime”
w wersji SAR, 14 maszyn typu Dornier Do-128-6MPA w wersji pa-
trolowej oraz 12 lekkich $migtowcow MBB BO-105C, ktore moga
by¢ wykorzystane do zwalczania okretow podwodnych.

Organizacyjnie marynarka wojenna Nigerii podzielona jest
na Western Command, ktérego kwatera gléwna miesci si¢ w bazie
,Olokin” w Apapa oraz Eastern Command z baza giéwng ,,Anan-
sa” w Calabar. Pozostale bazy stanowia ,,Okemini” w Okemini,
»Akaso” w Port Harcourt oraz ,,Umalokun” w Warri. Kompleks
stoczniowo-remontowy floty znajduje si¢ w Wilmot Point w Lagos,
podobnie jak i podstawowy oSrodek szkoleniowo-treningowy ,,Qu-
orra”. W planach jest utworzenie kolejnej, nowej bazy floty w Bon-
ny, gdzie stacjonowac maja okrety przeznaczone do zwalczania pi-
ractwa w rejonie BayelsaZ.

Podstawowym zadaniem nigeryjskiej marynarki wojenne;j jest za-
pewnienie integralnoSci terytorialnej pafistwa i obrona przed ewen-
tualnym atakiem od strony morza. W czasie pokoju funkcje te re-
alizowane sa przez stale patrolowanie wtasnych przybrzeznych wod
terytorialnych dla zapewnienia ochrony wilasnego rybolowstwa
przed zakusami zagranicznych jednostek, zwalczanie przemytu
kontrabandy i piractwa, a takze ratownictwo morskie oraz udziela-
nie wszechstronnej pomocy organom wtadz cywilnych.

Flagowg jednostka marynarki wojennej Nigerii jest fregata Ara-
du (F 89) nalezaca do typu MEKO 300, zbudowana w latach
1978-1982 przez stoczni¢ Blohm-Voss w Hamburgu (RFN). Wy-
porno$¢ pelna okretu wynosi 3 360 t przy diugosci catkowitej
125,9 m, szerokoSci 15,0 m i zanurzeniu 4,32 m. Naped typu CO-
DOG stanowig 2 turbiny gazowe Roll-Royce Olympus TM-3B
0 mocy 25 40 KM kazda oraz 2 silniki wysokoprezne MTU 20V956
TB92 kazdy o mocy 5 210 KM, ktore poruszaly 2 Sruby typu KaMe-
Wa. Predko$¢ maksymalna 30,5 wezta, a na silnikach wysokoprez-
nych 18 wezléw. Zasieg 4 500 Mm przy 18 wezlach i odpowiednio
6 500 m przy 15 weztach. Zapas paliwa 440 t. Moc elektrowni po-
ktadowych 4 120 kW.

Fregata posiada bogate i r6znorodne uzbrojenie, ktore obejmu-
je jedna o$mioprowadnicowg wyrzutni¢ ,,Albatros” Mk 2 Mod 9
wloskich pociskow rakietowych plot. ,,Aspide”. Ich zasieg wynosi
18 km, a pulap miesci si¢ w przedziale miedzy 15 a 5 000 m, pred-
kos$¢ maksymalna 2,5 Ma, a glowica bojowa o wadze 33 kg.

Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje 1 wiezowe dzialo uniwersalne
kal. 127 mm L/54 kal. OTOBreda DP, ktore wystrzeliwuje pociski
o wadze 32 kg na odlegto$¢ do 15 km i pufap 7 km. Obrong prze-
ciwlotnicza zapewnia 8 dziat plot. kal. 40 mm L/70 kal. OTOBreda
Dardo, umieszczone w 4 dwudzialowych wiezach artyleryjskich.
Zapas amunicji kal. 127 mm wynosi 460 pociskow, za$ kal. 40 mm
10 752 sztuki.

Do zwalczania okretow podwodnych stuzg 2 potrojne wyrzutnie
torped pop kal. 324 mm STWS-1B, ktdre dysponuja zapasem 18
torped kal. 324 mm A-244S. Na poktadzie zamontowano réwniez
wyrzutni¢ celow pozorowanych oraz zaokretowano 1 $miglowiec
,»Lynx” Mk 89 w wersji ASW.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radary — nawigacyjny
Decca 1225, dozoru nawodnego i powietrznego Plessey AWS-5D,
kierowania ogniem rakietowym Thales STIR-18 oraz kierowania
ogniem artyleryjskim Thales M 25. Okret posiada sonar kadtubowy

STN Atlas Elektronik EA80 oraz systemy zaktdcenn Decca RDL-2
i RCM-2.

Zatoga jednostki liczy 195 ludzi, w tym 26 oficerdw3.

Fregata mimo przeprowadzonego w latach 1998-1999 z udzia-
fem przedstawicieli niemieckiej stoczni remontu w Victoria Island
Dockyard w Lagos, znajduje si¢ w optakanym stanie technicznym.
Wiekszos¢ systemdw okretowych i uzbrojenia jest niesprawna, w re-
zultacie czego okret nie moze wychodzi¢ w morze. Smiglowce zo-
staly zdjete juz w 1997 i skierowane na remont do wytworcy w Wiel-
kiej Brytanii, z ktorego nie powrdcily do chwili obecnej. O pozio-
mie wyszkolenia zatogi najlepiej Swiadczy¢ moga ponizsze fakty, tyl-
ko w roku 1987 fregata weszta na mielizne na rzece Kongo, zderzy-
fa sie z pirsem w Lagos oraz z inng jednostka na morzu, za§ w roku
1998 z powodu awarii sifowni weszta na mielizn¢ u brzegéw Libe-
rii, na ktorej pozostawala przez ponad 2 miesigce.

Flota dysponuje 2 korwetami Erin’mi (F 83) oraz Enymiri (F 84)
nalezacymi do typu Vosper Thornycroft Mk 9, zbudowanymi w la-
tach 1975-1980 przez stoczni¢ Vosper Thornycroft Ltd w Ports-
mouth (Wielka Brytania). Wypornos¢ standardowa jednostek wy-
nosi 680 t, za$ petna odpowiednio 850 t4 przy wymiarach diugo$¢
catkowita 69 m, szeroko$¢ 9,6 m i zanurzenie 3,0/3,6 m. Naped sta-
nowia 4 silniki wysokoprezne MTU 20V956 TB92 o Iacznej mocy
20 512 KM, ktore poruszajac 2 Sruby pozwalaly na uzyskiwanie
maksymalnej predkoSci 27 weztow. Zasigg 2 200 Mm przy 14 we-
zlach. Zapas paliwa wynosi 70 t. Laczna moc elektrowni poktado-
wych 889 kW.

Uzbrojenie stanowi 1 dziato uniwersalne kal. 76 mm L/62 OTO-
Breda DP, wystrzeliwujace wazace 6,3 kg pociski z predkoscia po-
czatkowa 925 m/s na maksymalng odlegto$¢ 8 km i putap 5 km. Za-
pas amunicji kal. 76mm wynosit 750 sztuk. Do zwalczania celow po-
wietrznych stuzy 1 dzialo plot. kal. 40 mm L/70 Bofors oraz 2 poje-
dyncze dziatka plot. 20 mm L/70 Oerlikon. Uzbrojenie uzupeiniaja
2 wyrzutnie rakiet o$wietlajacych kal. 50 mm.

Do niszczenia celow podwodnych stuzy dwulufowy rakietowy
mozdzierz pop Bofors AWS kal. 375 mm, ktory dysponuje zapasem
24 rakiet.

Wyposazenie elektroniczne stanowia radary — nawigacyjny
Decca TM 1226, dozoru powietrznego Plessey AWS-2 oraz kiero-
wania ogniem artyleryjskim Thales WM-24. Korwety posiadaja so-
nar kadtubowy Plessey PMS-26 oraz system zakiocenr Decca Cu-
tlass.

Zatoga jednostek liczy 90 marynarzy i oficerdw, a autonomicz-
nos¢ 10 dobs.

W praktyce w chwili obecnej z uwagi na swoj stan techniczny oba
okrety sa niezdolne do aktywnej stuzby. Mimo przeprowadzonego
w latach 1994-1995 remontu F 83 ostatni raz wyszedf w morze w ro-
ku 1998, natomiast F 84 od 1996 znajduje si¢ nieprzerwanie w re-
moncie w Lagos.

Marynarka wojenna Nigerii dysponuje 5 patrolowcami morskimi
nalezacymi do dwoch réznych typdw, a mianowicie Combattante
ITIB oraz FPB 57. Jednostki typu Combattante II1BS zostaly zbu-
dowane w stoczni CMN w Cherbourg (Francja) w latach
1979-1981. Ich wyporno$¢ standardowa wynosi 376 t, a peina 430 t
przy dlugosci catkowitej 56,2 m, szerokosci 8,2 m i zanurzeniu 2,
15 m. Naped stanowig 4 silniki wysokoprezne MTU 16V956 TB92
o Tacznej mocy 20 840 KM, ktore poruszaja 4 Sruby zapewniajac ak-

2. wg Combat Fleet of the World 2002-2003 pod red. A. D. Baker III, Annapolis
2002.

3. wg Combat Flect.....

4. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986, wypornos¢ pelna korwet wyno-
sita 780 t.

5. wg Combat Fleet.....

6. Ayam (P 182) oraz Ekun (P 183), trzecia jednostka serii Siri (P 181) zostala wy-
cofana ze stuzby w roku 1995 i przeznaczona do ,,kanibalizacji”.
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Kutry rakietowe — na pierwszym planie Ekun (P 183), baza Apapa
(Lagos), 03.12.1985. fot. Hartmut Ehlers

tualnie predko$¢ maksymalng 37 wezlow’. Zasigg 2 000 Mm
przy 15 wezlach.

Uzbrojenie sktada si¢ z 1 uniwersalnego dziata kal. 76 mm L/62
OTOBreda DP, 2 dzial plot. kal. 40 mm L/70 OTOBreda-Bofors
we wiezy artyleryjskiej oraz 4 (2 x IT) amerykanskich dziatek plot.
kal. 30 mm L/75 Emerlec EX-30 umieszczonych na mostku. Zasieg
ognia tych ostatnich siggal 6 km, a szybkostrzelno$¢ wynosi 1 200
strzatéw na minute.

Wyposazenie elektroniczne stanowia radary — nawigacyjny
Decca 1226, dozoru nawodnego i powietrznego Thales Triton oraz
Castor-1I. Jednostki wyposazono w system kierowania ogniem
Thales Vega z 2 dalmierzami optycznymi CSFE Panda oraz system
zaktocen Decca RDL.

Zatoga liczy 42 marynarzy i oficeréws.

Patrolowce pierwotnie uzbrojone byly rowniez w 4 przeciwokre-
towe pociski rakietowe MM 38 ,,Exocet”, ktore zostaly jednak zde-
montowane. W latach 1986-1988 wszystkie okrety przeszly remont
w Cherbourg, ktory z braku srodkéw finansowych zakorniczono do-
piero w roku 1992. Obecnie w stanie gotowosci operacyjnej znajdu-
je sie jedynie P 183 Ekun.

Do typu FPB 57 naleza 3 jednostki® zbudowane w latach
1979-1981 w stoczni Friedrich Liirssen w Bremie-Vegesack (RFN).
Ich standardowa wypornos¢ wynosi 373 t, za$ petna 436 t10 przy diu-
gosci catkowitej 58, 1 m, szerokosci 7,6 m i zanurzeniu 2,83 m. Na-
ped stanowia 4 silniki wysokoprezne MTU 16V956 TB92 o acznej
mocy 20 840 KM, ktore poruszajac 4 Sruby zapewniaja aktualnie
maksymalna predkos¢ 35 weztow!l. Zasieg 1 600 Mm przy 32 we-
ztach i odpowiednio 3 000 Mm przy 16 weztach. L.aczna moc elek-
trowni poktadowych wynosi 405 kW.

Uzbrojenie identyczne jak w przypadku okretow typu Combat-
tante II1B obejmuje dziato uniwersalne kal. 76 mm L/62 OTOBre-
da DP, podwojnie sprzezone dziato plot. kal. 40 mm L/70 OTOBre-
da-Bofors oraz 4 (2 x II) dzialka plot. kal. 30 mm L/75 Emerlec
EX-30.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radary — nawigacyjny
Decca TM 1226C, kierowania ogniem artyleryjskim Thales WM-28
oraz system zakl6cen Decca RDL.

Zatoga jednostek liczy 40 marynarzy i oficerow!2.

Pierwotnie jednostki typu FPB 57 byly uzbrojone réwniez w 4
przeciwokretowe pociski rakietowe ,,Otomat” Mk 2, ktdre jednak
zdemontowano w toku stuzby okretow. W roku 1995 jednostki
P 178 oraz P 179 przeszly remont w Lagos. Z uwagi jednak na zly
stan techniczny po roku 1997 nie byly wykorzystywane do dziatan
na morzu.

W latach 1999-2000 nigeryjska stocznia Modant Marine zbudo-
wala na podstawie projektu firmy Amgram Ltd (Wielka Brytania)

seri¢ 7 todzi patrolowych o kadtubach z tworzyw sztucznych. Jed-
nostki te pierwotnie przeznaczone do obstugi platform wiertni-
czych na wodach przybrzeznych, zostaly przejete przez marynarke
wojenng i w chwili obecnej stanowig jej bodaj najbardziej manew-
rowy element. Wyporno$¢ todzi wynosi 10 t przy dtugoci 12 m, sze-
rokosci 5,8 m i zanurzeniu 1,5 m. Naped stanowia 2 silniki wysoko-
prezne Caterpillar 320STA, ktore zapewniaja maksymalng pred-
kos¢ 25 weztow. Uzbrojenie dysponujacych radarem jednostek sta-
nowi lekka bron maszynowa.

W skiadzie floty Nigerii znajduja si¢ rowniez 2 okrety przezna-
czone do zwalczania zagrozenia minowego!3, sa to tralowce — nisz-
czyciele min nalezace do wioskiego typu Lerici, zbudowane w la-
tach 1984-1988 przez stoczni¢ Intermarine w Sarzana (Wlochy).
Jednostki te, ktdry wyporno$¢ standardowa wynosi 470 t, a pel-
na odpowiednio 550 t, majg wymiary — dtugos¢ catkowita 51,0 m,
szeroko$¢ 9,6 m i zanurzenie 2,8 m. Kadtub wykonany zostal z two-
rzywa sztucznego wzmocnionego widknem szklanym. Naped tra-
fowcow zapewniaja 2 silniki wysokoprezne MTU 12V396 TCS83
oraz 2 pedniki pomocnicze wodno-odrzutowe Turbomeccanica
PG2000. E.aczna moc sitowni wynosi 2 840 KM, co zapewnia uzy-
skiwanie predkosci maksymalnej na poziomie 15,5 wezta. Zasigg
2500 Mm przy 12 weztach, ktéry w przypadku pobrania dodatko-
wego paliwa do zbiornikow balastowych wzrasta przy tej samej
predkosci do 4 000 Mm. Moc elektrowni poktadowych 600 kW.

Uzbrojenie artyleryjskie stanowi 1 podwdjnie sprzezone dziatko
plot. kal. 30 mm L/75 Emerlec EX-30 oraz 2 pojedyncze dziatka
plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon GAM-BO1.

Wyposazenie tralowe stanowia 2 poktadowe, zdalnie sterowane
pojazdy podwodne produkcji wloskiej typu Gaymarine Pluto, trat
mechaniczny, podcinakowy Oropesa Mk 4 oraz poktadowy system
poszukiwania min Thales IBIS-V. Okrety posiadajg réwniez dwu-
osobowa komore dekompresyjna dla ptetwonurkéw Galeazzi.

Wyposazenie elektroniczne stanowi radar nawigacyjny Decca
1226 oraz sonar o zmiennej glebokoSci zanurzenia Thales TSM
2022 pracujacy w pasmie wysokiej czestotliwosci.

Zatoga tralowcow liczy 50 ludzi, w tym 5 oficerdw, w jej sktad
wchodzi takze 6-7 osobowy zesp6l ptetwonurkéw mineréw. Auto-
nomicznos¢ 14 dobl4.

Poczatkowo Nigeria zamierzata zamowic 4 okrety tego typu, jed-
nak wobec trudnoSci z uzyskaniem licencji eksportowych, szybko

7. pierwotnie predko$¢ maksymalna tych jednostek wynosita 41 weztow.

8. wg Combat Fleet.....

9. Ekpe (P 178), Damisa (P 179) oraz Agu (P 180).

10. wg Janes’s Fighting Ships 1986-87” wypornos¢ petna tych jednostek wynosifa
410t

11. pierwotnie predkos¢ maksymalna tych jednostek wynosita 42 wezly.

12. wg Combat Fleet.....

13. sa to Ohue (M 371) oraz Maraba (M 372).

14. wg Combat Fleet...

Niszczyciel min Maraba (M 372), 06.1987. fot. Carlo Martinelli
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Okret desantowy Ofiom (LST 1313), Wilmont Point NDY (Lagos), 10.11.1983.

zrezygnowala z 2 ostatnich jednostek serii. Jednostki pozostawaty
w aktywnej stuzbie nieprzerwanie do roku 1996, gdy zostaly wyco-
fane celem przeprowadzenia remontu, ktory rozpoczety w Lagos
w 1999 trwa jeszcze nadal.

Linia brzegowa Nigerii oraz znaczenie, jakie dla komunikacji
tego kraju posiadaja duze rzeki, spowodowaly, ze we flocie zna-
lazty si¢ rowniez okrety desantowelS, $wietnie nadajace si¢
do wypelniania zadan transportowych. Sa to 2 §rednie jednostki
nalezace do niemieckiego Typ 502 (LSM), zbudowane przez
stoczni¢ Howaldtswerke w Hamburgu (RFN) w latach
1978-1979. Wyporno$¢ standardowa okretow wynosi 1 190 t, nor-
malna 1 470 t, za$ pelna 1 750 t przy dlugosci catkowitej 86,5 m,
szerokosci 14,0 m i zanurzeniu 2,3 m. Naped stanowia 2 silniki
wysokoprezne MTU 16V956 TB92 o tacznej mocy 7 000 KM,
ktore poruszajac 4 Sruby, zapewniaja maksymalng predkos¢ 17
weztow. Zasigg 5 000 Mm przy 12 weztach. Moc elektrowni po-
ktadowych 900 kW.

Uzbrojenie stanowi 1 dzialo plot. kal. 40 mm L/70 OTOBreda
oraz 2 pojedyncze dziatka plot. kal. 20 mm/90 Oerlikon GAM-
-BO1, a skromne wyposazenie elektroniczne jedynie radar nawiga-
cyjny Decca 1226.

Okrety moga zabiera¢ na poklad oddziat w sile 540 zolnierzy, za$
na krotkich trasach nawet 1000 ludzi. Mozliwo$¢ przewozowa
obejmuje réwniez 400 t fadunku, na ktory w najbardziej standardo-
wych wariantach sktada si¢ 5 czolgéw 40-tonowych lub 7 czotgéw
18-tonowych + 4 ciezarowki 45-tonowe. Pierwotnie jednostki po-
siadaly rampe dziobowa umozliwiajaca desantowanie na brzeg
(obecnie na trwale zaspawana) i rufowa stuzaca do zatadunku
w porcie bezpoSrednio z nabrzeza.

Zaloga okretoéw desantowych liczy 59 ludzi, w tym 6 oficerdw!6.

Okrety przeznaczone byly pierwotnie dla niemieckiej marynarki
wojennej, ktdra z nich jednak zrezygnowata. Aktualnie w czynnej
stuzbie pozostaje jedynie L 1312, podczas gdy blizniaczy L 1313,
ktéry w roku 1992 wszedf na mielizng, do chwili obecnej nie zostat
wyremontowany. Prace naprawcze podjeto dopiero w 1999, jednak
przerwano je juz w styczniu 2001 wobec przekroczenia przewidzia-
nego preliminarza nakltadéw, mimo zrealizowania zaledwie 50%
planowanych robdt.

fot. Hartmut Ehlers

Omawiajac marynarke wojenna Nigerii nalezy wspomniec o po-
siadanej przez to pafstwo Strazy Ochrony Wybrzeza, ktora
pod wzgledem operacyjnym i personalnym podlega flocie, dyspo-
nujac w roku 2002 8 patrolowcami, nalezacymi do dwdch roéznych
typow.

6 patrolowcow!7 zostato zbudowanych przez stoczni¢ Simonne-
au w Fontenay-le-Comte (Francja) w latach 1986-1987. Wypornos$¢é
standard patrolowcdw wynosi 22 t, a pelna 25 t przy dtugosci catko-
witej 15,8 m, szerokosci 4,6 m i zanurzeniu 0,9/ 1,8 m. Kadtuby jed-
nostek wykonano ze stopdw aluminium. Naped stanowia 2 silniki
wysokoprezne MTU 6V396 TCS82DE o tacznej mocy 2 400 KM,
ktore zapewniaja maksymalng predkos¢ 33 weztow. Zapas paliwa
2500 1, zasigg 375 Mm przy 25 weztach.

Uzbrojenie stanowig 2 pojedyncze km-y kal. 7,62 mm, a wyposa-
zenie elektroniczne radar nawigacyjny Decca 976. Zaloga liczy 65
ludzi.

Pozostale 2 patrolowce nalezace do typu Stan Pat 1500, zostaly
zbudowane w ramach serii liczacej 6 jednostek, w roku 1986 przez

15. sa to Ambe (L 1312) oraz Ofiom (L 1313).
16. wg Combat Fleet.....
17. sa to P 233, P 234, P 235, P 236, P 237 oraz P 238.

Patrolowce P 209 i P 210, Wilmot Point NDY (Lagos), 28.09.1987.
fot. Hartmut Ehlers
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Okret hydrograficzny Lana (A 498), Apapa, 26.08.1983.
fot. Hartmut Ehlers

stoczni¢ Damen w Gorinchen (Holandia)!8. Wyporno$¢ peina pa-
trolowcow wynosi 16 t przy dtugoscei 15,1 m, szerokosci 4,5 m i za-
nurzeniu 0,8/ 1,4 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne MTU
6V331 TC82 o Tacznej mocy 2 250 KM, ktore zapewniajg maksy-
malna predkos¢ 32 wezly.

Uzbrojenie stanowi pojedynczy km kal. 7,62 mm, a wyposazenie
elektroniczne radar nawigacyjny Decca.

Zaloga liczy 6 ludzi!®

Nigeria posiada réwniez jednostki pomocnicze, ktorych zada-
niem jest zabezpieczenie poprawnego funkcjonowania floty. Liste
te otwiera okret hydrograficzny A 498 Lana, nalezacy do brytyjskie-
go typu Bulldog, a zbudowany w latach 1974-1976 przez stoczni¢
Brooke Marine Ltd w Lowestoft (Wielka Brytania)

Jednostka, ktorej wyporno$¢ standardowa wynosi 800 t, a pel-
na odpowiednio 1 100 t, ma dlugo$¢ catkowita 61,0 m, szeroko$¢
11,4 m i zanurzenie 3,7 m. Jej naped stanowia 4 silniki wysokoprez-
ne Lister-Blackstone ERS-8-M o tacznej mocy 2 640 KM, ktére po-
ruszajac 2 Sruby KaMeWa, zapewniaja maksymalng predkos¢ 15
wezlow. Zasieg 4 000 Mm przy 12 wezlach, a moc elektrowni po-
ktadowych 880 kW.

Okret posiada skromne uzbrojenie sktadajace sie z 2 pojedyn-
czych dziatek plot. kal. 20 mm L/70 Oerlikon Mk 10, za$ jego
wyposazenie elektroniczne obejmuje jedynie radar nawigacyjny
Decca 1226.

Jednostka posiada pasywne zbiorniki stabilizacyjne oraz pokta-
dowa motoréwke hydrograficzng o diugoscei 8,7 m

Zatoga liczy 39 ludzi, w tym 5 oficerow.

Lanazostata w roku 2001 dokowana w Lagos, dzi¢ki czemu znaj-
duje si¢ aktualnie w stanie gotowosci operacyjne;.

Kolejnymi jednostkami pomocniczymi sa 2 duze holowniki por-

Holownik Cdr. Apayi Joe (A 499) w bazie Apapa, 09.11.1983.
fot. Hartmut Ehlers

towe typu Commander Apayi Joe 20, zbudowane w roku 1983 przez
stocznie Scheepswerf de Viel BV w Asperen (Holandia). ich wy-
pornos¢ petna wynosi 310 t przy wymiarach 23,2 m dtugos¢, 7,2 m
szeroko$¢ i 2,9 m zanurzenie. Naped stanowia 2 silniki wysokoprez-
ne MAN o tacznej mocy 1 510 KM, ktore poruszajac 2 Sruby za-
pewniaja maksymalng predkos¢ 11 weztow.

Wsrod jednostek zaplecza floty znajduje si¢ rowniez samobiez-
na barka wodna Water Barge One oraz 44 wielofunkcyjne moto-
rowki, zbudowane przez firm¢ Fairey Marine w Hamble (Wielka
Brytania), w tym 2 o diugosci 10 m, 22 o dtugosci 7 m, 15 o diugo-
§ci 6,7 m oraz 5 o dtugosci 5,5 m, a takze kolejne 4 wykonane przez
firm¢ Cheverton o dtugosci 8,7 m.

Dane o okretach pomocniczych nigeryjskiej marynarki wojen-
nej sa niepelne, bowiem nie zdofano ustali¢ aktualnych losow sze-
regu jej mniejszych jednostek, zbudowanych w stoczniach panstw
Zachodniej Europy w latach osiemdziesigtych, a mianowicie — 2
potawiaczy torped, 2 matych holownikéw oraz 2 barek paliwo-
wych, o ktdrych ostatecznie nawet nie wiadomo czy w ogole jesz-
cze istnieja.

* & &

Optakany stan floty Nigerii, okreslanej czesto jako wirtualna, bo-
wiem wickszo$¢ jednostek istnieje tylko na papierze, jest niestety
symptomatyczny dla wigkszosci panstw czarnej Afryki, ktore co
prawda z duzymi kfopotami z uwagi na permanentne braki finan-

Barka Water Barge One, Apapa, 26.08.1983. fot Hartmut Ehlers

sowe, nabywaja lub w inny sposob ,,pozyskuja” okrety, ktorym poz-
niej nie moga zapewni¢ gotowosci techniczno-operacyjnej. Przy-
czyn tego zjawiska nalezy upatrywac przede wszystkim w zalo$nie
niskim poziomie kultury technicznej i stabym przygotowaniu zawo-
dowym personelu marynarki, rowniez w niedostatku Srodkow
na biezaca eksploatacje i remonty. W efekcie o flotach tych mowi
sig, ze sa jednorazowego uzytku, bowiem szybko ulegaja totalnej
dekapitalizacji i wprost znikajg w oczach. @

Redakcja ,,Okretéw Wojennych” serdecznie dzigkuje Panu
Hartmutowi Ehlers za przestane fotografie, ktére w wydatny spo-
sob przyczynily si¢ do powstania niniejszego artykulu.

Bibliografia:

Combat Fleet of the World 2002-2003 pod red. A. D. Baker III, Annapolis 2002.
Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986.

Nigeria Handbook 1977, Lagos 1976.

18. w kwietniu 1986 oddano do stuzby P 227, P 228, P 229, zas w czerwcu 1986 od-
powiednio P 230, P 231 oraz P 232, po roku 1997 w stuzbie pozostaly jedynie 2 jednost-
ki, jednak ich znaki taktyczne nie s znane.

19. wg Combat Fleet......

20. sa to A 499 Commander Apayi Joe oraz A 500 Commander Rudolf.
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Pancernik Musashi

Akira Yoshimura, s. 197, format
150 x 212 mm, 18 fot., 1 map., 2 rys.,
Wydawnictwo Finna, Gdarisk 2002,
brak ceny

Narodziny japonskich pancernikow
Yamato i Musashi zbiegly si¢ w czasie
z kresem dominacji pancernikow, cze-
gowyrazna oznaka bylo to ze ich miod-
szy brat Shinano juz w trakcie budowy
zostal przebudowany zostat na lotni-
skowiec. To wiasnie okrety tej klasy sta-
Iy si¢ nowymi wtadcami oceandw. Mi-
mo ze olbrzymy te stanowily fabedzi
Spiew ery pancernikow zaznaczyly one
swoj udziat w dziafaniach cesarskiej flo-
ty w czasie drugiej wojny $wiatowej.
Niestety jego finaf nie byt taki jak prze-
widywali to ich budowniczowie, ktorzy
uwazali je za niezatapialne, a jak wiemy
oba zatonely w wyniku atakéw lotnic-
twa poktadowego amerykanskich lot-
niskowcdw. Ich wymiary spowodowaly
jednak Ze byly one i sa nadal darzone
duzym zainteresowaniem przez mito-
S$nikéw pancernikow jaki dziafan wo-
jennych na Pacyfiku.

O ile pancernik Yamato doczekat
si¢ juz w Polsce znakomitej zreszta mo-
nografii piora Janusza Skulskiego, to
jego blizniak musial troche poczekac.
Az do chwili kiedy to w serii z kotwicz-
ka wydawnictwa Finna ukazala si¢
ksiazka japonskiego pisarza Akiry
Yosimury pt. Pancernk Musashi.
W nasze rece trafifa pozycja troche
nietypowa jak na ta seri¢ bowiem opo-
wiadajaca przede wszystkim o budo-
wie okretu oraz w nieco skrotowe; for-
mie o przebiegu jego stuzby. Najwiek-
szym walorem tej ksigzki jest wiasnie
to ze doktadnie opisuje ona proces bu-
dowy tej jednostki o ktorym dotad wie-
dzieliSmy bardzo niewiele. Znajdziemy
w niej miedzy innymi odpowiedzi
na pytania jakie trudnosci konstrukeyj-
ne trzeba bylo pokonac¢ w jej trakcie,
jak utrzymywano jego budowe w ta-
jemnicy mimo Ze naprzeciwko stoczni
w Nagasaki w ktorej okret ten powstal
znajdowaly si¢ konsulaty amerykanski
i brytyjski. Znamienny jest tu fakt ze
w dniu wodowania pancernika zakaza-
no mieszkancom miasta opuszczania
swoich domow co zreszta zostalo bez-
wzglednie wyegzekwowane prze poli-
cje. Bezapelacyjna zastuga autora jest

to ze znakomicie relacjonujac budowe
jednostki pokazat nam, ze pasjonujaca
ksiazk¢ mozna napisa¢ nie tylko
0 dziataniach bojowych na morzu ale
takze o budowie okretu.

Andrzej Nitka

Konwoje arktyczne 1941-1945

Richard Woodman, s. 512, format
175 x 243 mm, 27 fot., 7 map., 4 sche-
maty, Dom Wydawniczy Bellona,
Warszawa 2002, brak ceny.

Problematyka dziatan bojowych
na Dalekiej Poinocy w okresie 11 woj-
ny Swiatowej jest mi szczegOlnie bliska,
jako ze moje zainteresowanie okreta-
mi zaczelo si¢ od przeczytania jednego
z ,Z0ltych tygrysow” poswieconego
konwojowi PQ-17. Siggajac po mono-
grafic zmagan konwojowych na tym
akwenie jaka jest ksiazka Richarda
Woodmana Konwoje arktyczne 1941-
1945 liczytem na ciekawa lekture i mu-
sz¢ przyznac nie zawiodiem si¢.

W publikacji tej znajdziemy chro-
nologicznie zestawiony opis konwojow
plynacych z pomoca wojskowa
do Murmanska i Archangielska, po-
przedzony wskazaniem przyczyn, dla
ktorych zostaly one uruchomione, jak
tez warunkéw w jakich przyszio im
funkcjonowaé. Zatogom alianckich
okretéw 1 statkdw przyszlo walczy¢
w warunkach gorszych nawet od tych,
ktore spotykali w trakcie zmagan
na pdinocy Atlantyku. Arktyka byla te-
atrem dziatan wojennych, na ktorym
walczono nie tylko z nieprzyjacielem,
ale takze z mgla, sztormowymi wiatra-
mi oraz wszechobecnym paralizuja-
cym mrozem powodujacym oblodze-
nie jednostek, zagrazajace niejedno-
krotnie ich bezpieczenstwu. Zaréwno
arktyczny mrok jak i Swiecace o poino-
cy sforice zwodzito trwajacych w ciaglej
gotowosci ludzi, wyczerpujac ich za-
roéwno fizycznie jak i psychicznie. Do-
datkowo dochodzita swiadomos¢, ze
zatopienie kazdego frachtowca rowna-
fo si¢ zniszczeniem takiej iloSci sprzgtu
jak podczas bitwy ladowe;.

To wlasnie wody Dalekiej Ponocy
byly swiadkami jednych z najbardziej
zacietych bitew konwojowych ostatniej
wojny. Tutaj wlasnie miala miejsce
ostatnia w tej wojnie koncentracja
U-bootéw wycofanych z francuskich
baz. Jak tez bylo to miejsce, w ktorym

zatonat ostatni okret Royal Navy zato-
piony na wodach europejskich. Tu tez
miala miejsce najwicksza we wspot-
czesnej historii kleska pojedynczego
konwoju.

Podsumowujac jest to bardzo do-
bra ksigzka oparta na dokumentach
archiwalnych oraz najnowszych publi-
kacjach. W dodatku pozbawiona wigk-
szych bledow co jest przede wszystkim
zastuga tlumacza, ktorym jest z reszta
nasz redakcyjny kolega Jarostaw Pala-
sek. Z czystym sumieniem mozna ja
poleci¢ kazdemu kogo interesuja dzia-
fania bojowe na morzu podczas dru-
giej wojny swiatowe;.

Andrzej Nitka

Schlachtschiffe und Schlachtkreu-
zer 1921-1997. Internationaler
Schlachtschiffbau

Siegfried Breyer; stron 448, format
255 x 210, 439 planikow, 16 barwnych
fotografii, 91 fotografii czarno-bialych,
Bernard & Graefe Verlag, Bonn 2002

Z nie ukrywana satysfakcja nalezy
odnotowac¢ fakt pojawienia si¢ na ryn-
ku nowego, uzupetnionego i przereda-
gowanego wydania sztandarowego
i powszechnie znanego dzieta Siegfrie-
da Breyera — wybitnego znawcy pro-
blematyki wojenno-morskiej —
Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer
1905-1970, ktérego pierwsze wydanie
ukazalo si¢ przed gora 32 laty.
Na wstepie nalezy niejako stwierdzi€,
ze trzymamy przed sobg dziefo jedno-
razowe w swoim charakterze, dziefo
wrecz szczegOlne, ktore z pewnoscia
zainspiruje niejednego miodego shi-
plovera do zainteresowania si¢ historia
pancernikéw (wiadcy morz) i krazow-
nikéw liniowych (kawaleria morza) —
bo tym dwom klasom okretow wojen-
nych publikacja ta jest poswiecona -
po podpisanym w Waszyngtonie w ro-
ku 1922 przez gléwne mocarstwa
Uktadu Morskiego. Na prawie 500
stronach omawianej ksiazki z zapar-
tym tchem $ledzi¢ mozemy histori¢
poszczegdlnych okretéw i krazowni-
kéw liniowych, niezaleznie od tego,
czy wspomniane jednostki zasilily floty
poszczegdlnych panstw (Wielka Bryta-
nia, Niemcy, Francja, Wiochy, Stany
Zjednoczone, Japonia, ZSRR/Rosja,
Holandia i Hiszpania), czy pozostaly
nieukonczone, czy tez w ogdle nie ,,ze-
szly” z desek kreSlarskich planistow.

Na podstawie nie zawsze fatwo do-
stepnych materiatéw i zrodet (dotyczy
to szczegllnie jednostek bylego Zwiaz-
ku Radzieckiego) Siegfried Breyer
przedstawit wprawdzie krotko, ale
za to w bardzo wyczerpujacej formie
historie kazdego pancernika i krazow-
nika liniowego wspomnianego wyzej
pafistwa. Liczne tabelki informuja
o ich podstawowych danych, takich
jak: wielko$¢, wymiary, zasieg, zapas
paliwa, liczba zatogi, uzbrojenie itp.
Publikacja Breyera przemawia do czy-
telnika przede wszystkim dzigki 439
planikom (rzuty boczne, z gory, prze-
krojami, detalami wyposazenia) wyko-
nanymi przez samego autora z niezwy-
klym pietyzmem w przyjetej przez mo-
delarzy calego $wiata skali 1:1250. Bez
krzty przesady mozna stwierdzic, ze
wspomniane planiki zyja swoja charak-
terystyczna dla tego rysownika kreska,
emanujac typowo ,,breyerowskim du-
chem”. Sam autor przyznaje, ze w ro-
ku 1970, kiedy ukazaly si¢ Schlacht-
schiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970
okrety liniowe i pancerniki nalezaly juz
wprawdzie do zamierzchlej przeszio-
Sci, lecz wiasnie ta klasa okretu wojen-
nego przezyla swoista reinkarnacje,
poniewaz w jednostkach radzieckiego
typu Kirow, obecnie rosyjskiego typu
Admiral Uszakow (jednostki o wielko-
Sci  krazownika, ktére zastuguja
na miano ,,okretéw liniowych epoki
atomu”) upatrywa¢ nalezy w prostej li-
nii ostatnich potomkéw brytyjskiego
Dreadnoughta, ktory przed prawie
100 laty zrewolucjonizowal wspomnia-
na klase okretu wojennego. Uwazny
czytelnik moze zada¢ pytanie, czym
rozni sie wspolczesne wydanie dzieta
Breyera od jego pierwszego, datujace
si¢ na rok 1970? Co w nim nowego?
Przede wszystkim ,,uporzadkowane”
zostaly informacje odnoSnie budowy
na przestrzeni ostatnich siedemdzie-
sigciu lat duzych okretéw nawodnych
przez ZSRR, ktére do tej pory gubily
si¢ w mroku niedomowien, spekulacji
i falszu. W spos6b znaczacy w nowym
swietle udato si¢ S. Breyerowi przed-
stawi¢ histori¢ niezrealizowanych pro-
jektow roznych ,hermafrodyt” Krieg-
smarine, ktorymi planiSci zaczeli si¢
zajmowac po deklaracji przez dr Go-
ebbelsa w lutym 1943 r. tzw. ,,wojny to-
talnej”, a to dzieki dokumentom po-
chodzacym z bylego Hauptamt
Kriegsschiffbau, ktore krotko po za-
koniczeniu IT wojny $wiatowej wywie-
zione zostaly przez Armi¢ Czerwona
do ZSRR i w roku 1989 zwrocone
poczdamskiemu Militdrarchiv der
DDR. Omawiana pozycja jest juz
ostatnia, ktora wydat 76-cio letni juz
Siegfried Breyer. Tym swoistym pre-
zentem mistrz Zegna si¢ ze Swymi wier-
nymi czytelnikami. Dzieto Breyera jest
godne uwagi, godne przeczytania i po-
lecenia wszystkim zainteresowanym
sprawami wojenno-morskimi.

Michat Jarczyk
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