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Wiktor Jarowoj
(Rosja)

quzowhik bdncernopokiudowy
Admirat Kornifow e

Historia powstania

Dwudziestoletni program rozwoju floty
na lata 1881-1900, zatwierdzony w kwiet-
niu 1882 r. przez cara Aleksandra III, prze-
widywal budowe dla carskiej rosyjskiej
Marynarki Wojennej miedzy innymi 13
krazownikéw, w tym cztery tak zwanych
typu ,»fregatowego”. Pierwszym takim kra-
zownikiem byl wiezowy krazownik pan-
cerny Admirat Nachimow, zaméwiony 27
kwietnia 1883 r. w Baltyckim zakladzie
mechanicznym i budowy okretéw. Dru-
gi krazownik z programu, cho¢ i przedtu-
2yl ,admiralska” linie nazw, byt okretem
zupelnie innego typu. Jego pojawienie sie
w skladzie rosyjskiej floty byto w znacz-
nym stopniu przypadkiem, ale wladnie
od niego mozna wyprowadza¢ rodowdd
6000-tonowych zwiadowcoéw dalekiego za-
siegu — najliczniejszej podklasy rosyjskich
krazownikéw, ktorych zbudowano dzie-
wie¢ jednostek (trzy typu Aurora, Wariag,
Askold i cztery typu Bogatyr’.

Historia tego okretu bojowego zaczeta
sie latem 1885 r., gdy przedstawiciel znanej
francuskiej stoczni ,,Societe des Ateliers et
Chantiers de la Loire” (Towarzystwo za-
ktadéw i stoczni znad Loary) zapropono-
wat kierownictwu Morskiego ministerstwa
zbudowa¢ dla Rosji ,oceaniczny krgzownik
specjalnego nowego typu”. W istocie on pra-
wie calkowicie powtarzal projekt ostatnie-
go francuskiego krazownika ,,bateryjnego”
Sfax: standardowa wypornos¢ 4949 ton,
dlugo$¢ miedzy pionami 107,0 m, maksy-
malna szeroko$¢ 14,88 m, zanurzenie 6,10
m, moc indukowana mechanizmdéw 6000
KM, maksymalna predkosé¢ 17 w, zasieg
plywania 10 000 mil morskich z predko-
$cig 9 weztdéw. Prototyp zaprojektowany
przez znanego francuskiego budowniczego
okretéw Emila Bertena byl troche mniej-
szy (4728 t), posiadal sze$¢ dziat kalibru
164 mm, dziesig¢ 138 mm i po sze$¢ 47 mm
i 37 mm dzialek rewolwerowych Hotchkis-
sa, a jego obrona konstrukcyjna sktadata

Piekne ujecie Admirata Kornitowa z poczatko-
wego okresu jego stuzby.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

sie z plaskiego pokfadu pancernego o gru-
bosci 35 mm.

Przebywajacy w tym czasie we Fran-
cji generat-admiral wielki ksigze Aleksiej
Aleksandrowicz i zarzadzajacy Morskim
ministerstwem wiceadmiral I.A. Szesta-
kow, osobiscie zapoznali sie z przedlozo-
nymi im rysunkami. Projekt krazownika
spodobat si¢ kierujacym flotg, o czym ust-
nie oni powiadomili przedstawicieli ,,So-
ciete des Ateliers et Chantiers de la Loire”,
zastrzegajac jedynie zamiane francuskich
dzial duzego kalibru na czternascie dzial
6” (152 mm) o dlugoéci luf 28 kalibréw (wz.
1877 r.) rosyjskiego typu. Uwazajac sprawe
za zalatwiona, firma nie czekajac na podpi-
sanie kontraktu, zaczela rozmieszczaé za-
moéwienia na materialy i oprzyrzadowanie.
We wrzesniu byly juz prowadzone inten-
sywne prace obrobki stali (blach i profi-
1i), a wkrotce w stoczni w malym miastecz-
ku Saint Nazaire na francuskim wybrzezu
atlantyckim w rejonie ujscia Loary na po-
chylni rozpoczely sie prace montowania
konstrukeji kadtuba.

Tymczasem dokumentacja projekto-
wa nowego krazownika dotarla wresz-
cie do Rosji i zostata skierowana do
rozpatrzenia do Morskiego komitetu tech-
nicznego (MTK - Morskoj Technicze-
skij Komitet). Po wszechstronnym zbada-
niu projektu przez rosyjskich specjalistow,
uwagi do niego zostaly wylozone w dzien-
niku Komitetu z 4 pazdziernika. Niektore
zyczenia MTK, jak na przyklad, zamonto-
wanie na 5000 tonowym, doskonale uzbro-
jonym krazowniku dodatkowo ,,chociazby
dwéch dziat 8 calowych” wywotuja zdzi-
wienie. Natomiast Zgdanie S.0. Makarowa
~obowigzkowo przewidzie¢ potréjne burty”
w ogole nalezy odnie$¢ do kategorii abs-
trakcyjnych — ani przedtem, ani potem
zaden okret rodzimej (rosyjskiej) floty nie
mial niczego podobnego. Wéréd obszer-
nej listy uwag, bezwzglednie nalezy uzna¢
godnym uwagi zadania o zamianie dzial
6” L/28 na niedawno przyjete do uzbroje-
nia dziata L/35 (co wymagalo dodatkowe-
go wzmocnienia pokladu w miejscach ich
zamontowania), wzmocnienia $rodkow
osuszania przez zamontowanie dodatko-
wych pomp i zwigkszenia grubosci skoséw
poktadu pancernego do 60 mm. Te wszyst-
kie wazne ulepszenia francuska firma bez
specjalnego oporu przyjeta do wykonania,
chociaz realizacja wymienionych zmian
projektu doprowadzila do zwigkszenia
standardowej wypornosci o 80 ton. Jeszcze
jedno zagdanie MTK dotyczace doprowa-
dzenia grodzi wodoszczelnych do pozio-
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mu gérnego pokladu pozostalo niespelnio-
ne. Jednak ta wada konstrukcyjna podczas
catego przebiegu stuzby w zadnym stopniu
sie nie ujawnita.

31 pazdziernika w Paryzu odbyto sie
podpisanie umowy z ,,Societe des Ateliers
et Chantiers de la Loire”, zgodnie z kto-
ra krazownik nalezato zglosi¢ do préb od-
biorczych po 31 miesigcu, liczac od dnia
1 wrzeénia 1885 r., tzn. do 1 kwietnia 1888
r. Przy czym za date rozpoczecia prac na
pochylni zostal okreslony dzien podpisa-
nia umowy, chociaz do tej chwili kadtub
byl juz budowany od co najmniej jedne-
go miesigca. Wartos$¢ wszystkich prac we-
dlug umowy wynosila 7,4 milionéw fran-
kéw, bez uzbrojenia. Ostatnia rata miata
by¢ wyplacona po uptywie jednego roku
od przyjecia okretu w sklad floty.

Opis konstrukgji

Zgodnie ze specyfikacja, zmieniong
zgodnie z niektérymi wymaganiami, wy-
porno$¢ z normalnym zapasem wegla wy-
niosta 5029 ton. Maksymalna dlugos¢
rownata sie 112,2 m, na LW — 109,1 m,
miedzy pionami — 107,0 m, maksymalna
szeroko$¢ — 14,88 m, zagtebienie od gér-
nego pokladu do dna — 9,65 m, zanurze-
nie dla wskazanej wypornoéci — 5,36 m
na dziobie i 6,93 m na rufie. Grubo$¢ sta-
lowego zewnetrznego poszycia wahata si¢
od 9 do 16 mm. Podwodna cze$¢ kadluba
byla pokryta dwiema warstwami drew-
na (jedna z teaku, druga z sosny), kto-
re na zewnatrz byly przykryte arkuszami
blach miedzianych. Kadlub byl podzielo-
ny na 16-cie przedzialéw wodoszczelny-
mi grodziami, ktore siegaly tylko do po-
ziomu LW.

Gléwne mechanizmy sifowni byty wy-
konane w Nantes w zakladzie mecha-
nicznym firmy wykonawcy i sktadaty si¢
z dwoch poziomych trzycylindrowych ma-
szyn parowych potrdjnego rozprezania.
Cylindry mialy nastepujace $rednice: wy-
sokiego ci$nienia 900 mm, $redniego 1313
mm, niskiego 2121 mm. Skok tlokéw —
1006 mm. Predkos$¢ obrotowa waldéw na-
pedowych przy maksymalnej predkosci —
98 ob/min. Dwie czteroloskrzydlowe §ruby
mialy §rednice 3,30 m i mogly by¢ odla-
czane od waléw podczas plywania pod za-
glami. Osiem stalowych kotléw plomieni-
cowych bylo rozmieszczonych w dwdch
kotlowniach — dziobowej i rufowej. Kazdy
kociol miat trzy paleniska i 336 Zelaznych
rurek plomieniéwkowych. Masa jedne-
go kotla wynosita 38 ton. Maksymalne ci-
$nienie robocze wynosito 9 atm, a ogdlna
powierzchnia grzewcza réwnata si¢ 2053
m? Kanaty spalin byly wyprowadzone do
dwéch kominéw.

Projekt przewidywat dwa tryby pra-
cy sitlowni — ,,przy normalnym ciagu”,
tzn przy otwartych kotlowniach i ci$nie-
niu atmosferycznym w nich oraz ,,przy
wymuszonym nadmuchu”, tzn. przy za-
mknigtych kotlowniach z wymuszo-
na wentylacja. W pierwszym przypad-
ku maksymalna moc indykowana winna
wynosi¢ nie mniej, niz 6014 KM, a pred-
ko$¢ maksymalna — 16,5 w; w drugim
odpowiednio— 8262 KM i 18,0 w. Pali-
wo bylo rozmieszczone w 31 zasobniach
weglowych, z ktérych 18 znajdowaly sie
powyzej pokladu pancernego, a pozosta-
te ponizej. Normalny zapas wegla w za-
sobniach — 800 t, maksymalny — 1000
t. Jako uzupelnienie maszyn parowych,
oddajac hold tradycjom okresu przej-
$ciowego od epoki zaglowej do wieku
pary, krazownik otrzymat petne ozaglo-
wanie korwety na trzech masztach i z su-
chym bezanem. Wszystkie drzewca byty
zelazne. Szczegdlng elegancje sylwet-
ce, zdaniem wspdlczesnych, przydawal
bukszpryt o dtugosci 6,5 m. Ogodlna po-
wierzchnia zagli przekraczata 1700 m®.

Jeszcze jedno ujecie, tym razem od rufy.

Wséréd mechanizméw pomocniczych
na okrecie byly zamontowane trzy ko-
tly systemu Belleville’a — dla zapewnie-
nia parowego ogrzewania wewnetrznych
pomieszczen, energii elektrycznej i odsa-
lania. Krazownik posiadal trzy pradnice
poruszane sprzezonymi maszynami pa-
rowymi dla zasilania pradem stalym elek-
trycznej sieci poktadowej, a takze dwie
pomocnicze maszyny parowe jako na-
ped pompy prézniowej i pompy zezowej.
Do osuszania byty wykorzystywane dwie
pompy odsrodkowe o wydajnosci 500 t/h
oraz siedem pomp recznych: piec o $red-
nicy 180 mm i dwie o $rednicy 127 mm.
Oprocz tego, w kazdej kottowni znajdo-
waly si¢ dwie pompy z¢zowe do wypom-
powywania wody z z¢zy.

Wydajnoé¢ odsalaczy systemu Cuisine
& Levi wynosila 10 t wody na dobe. Otrzy-
mana takim sposobem stodka woda byla
wykorzystywana tylko dla potrzeb sanitar-
no-higienicznych i do prania bielizny. Pa-
lacze mieli do mycia cztery duze metalowe
wanny na dwoch ludzi kazda, cztery prysz-
nice oraz umywalke.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Ty

Ujecie jednej z armat kal. 152 mm na kragzowniku.

Obrona konstrukcyjna skladata sie z po-
ktadu pancernego o grubosci poziomych
odcinkow 40-45 mm i 60 mm na skosach
burtowych. Burtowe krawedzie skoséw
na 1,30 m znizaly si¢ ponizej LW. Oprocz
tego, pancerzem o grubosci 45 mm byly
chronione przewody dymnicowe miedzy
mieszkalnym i pancernym pokladami.
Grubos¢ $cian bojowego stanowiska do-

Bardzo ciekawe ujecie dziobu i Srédokrecia krazownika wykonane z marsu srodkowego masztu.

A, / .
Fot. zbiory Siergieja Batakina

wodzenia wynosita 75 mm. Typ zastoso-
wanego pancerza — compound tzn. sta-
lowo-zelazny. Jako dodatkowa ochrona
kadluba, powyzej krawedzi skosow pance-
rza pokladowego byly zamontowane kofer-
damy, ktore ciagnety si¢ od 17 do 123 wre-
gu. Przestrzen wewnetrzna koferdaméw
byla wypelniona sprasowanymi wioknami
orzechéw kokosowych. Wysokosé¢ kazdego

koferdamu wynosita 1,95 m, z czego 1,30 m
ponizej LW.

Artyleria gtéwna krazownika skladala
sie z czternastu dziat 6” (152 mm) o dlugo-
$ci luf 35 kalibrow, zamontowanych na gor-
nym poktadzie na podstawach z centralnym
czopem obrotowym. Przy czym ogier na
jedna burte mogto prowadzi¢ siedem dzial,
od dziobu i rufy - po dwa. Artyleria szybko-
strzelna skladala sie z szesnastu dzial Hoch-
kissa — szeéciu dziat jednolufowych 47 mm
i dziesigciu rewolwerowych dziatek 37 mm.
Dodatkowo na pokladzie byly dwa dziala
desantowe Baranowskiego kalibru 2,5” (64
mm) na kotowych lawetach. W sktad uzbro-
jenia minowego (torpedowego) wchodzi-
to sze$¢ nawodnych pneumatycznych wy-
rzutni torpedowych kalibru 15” (381 mm)
— dwie dziobowe z boku stewy i cztery bur-
towe, ustawione na pokladzie mieszkalnym
na jabtkowych obrotnicach.

Krazownik posiadal dwa minowe (tor-
pedowe) kutry parowe, barkas, potbarkas
i kilka duzych szalup. Okret mial cztery
kotwice admiralicji — dwie gtéwne o ma-
sie 3,8 t kazda i dwie zapasowe 3,4 t kazda.

Na okrecie bylo 19 kajut oficerskich,
z nich cztery dwumiejscowe, jedna trzy-
miejscowa i rezerwowa czteromiejsco-
wa; pozostate byly jednomiejscowymi.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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ADMIRAL KORNILOW (1889)

-

=0 f

Mesa oficerska byla wykonczona debem
— »skromnie, ale bardzo dobrze”, nato-
miast salon dowodcy miat eleganckie wy-
koniczenie z hebanu. Scianki admiralskie-
go apartamentu byly pokryte ornamentem
z brazu, stylizowanym pod starorosyj-
ski styl i na nich byly powieszone portre-
ty os6b panujacych. Naturalne o$wietlenie
poktadu mieszkalnego zapewniato 60 ilu-
minatoréw, a w nocy — lampy elektrycz-
ne. Lampy olejne byly przewidziane jako
o$wietlenie rezerwowe. Zaloga zgodnie
z przydzialem etatéw liczyla 23 oficeréw
i458 podoficeréw i marynarzy.

Budowa i odbiér
Jesienig 1886 r. podczas prac na pochyl-
ni do Saint Nanzire przyjechal I.A. Szes-

takow. Po dokonaniu przegladu krazow-
nika zarzadzajacy Morskim ministerstwie
wnidst swoja lepte do zmian projektu, za-
dajac wydluzenia pétpoktadu dziobowego
w taki sposob, zeby chronit on od géry ob-
stuge dwdch dziobowych dziat gléwnego
kalibru przed ogniem dzial szybkostrzel-
nych. Ponadto w tym samym celu nad
dzialami na $rodokreciu trzeba byto za-
montowa¢ stalowy nawis, podparty dodat-
kowymi pilersami. Poniewaz ta ,,ochrona”
byla wykonana ze zwyklej stali okretowej
o grubosci jedynie 5 mm, nie mozna bylo
liczy¢, ze bedzie ona przeszkoda nawet dla
odlamkéw, natomiast przecigzenie kra-
zownika zwigkszylo si¢ jeszcze o 26 ton.

15 listopada 1886 r. generat-admiral roz-
kazal wciggna¢ zaméwiony okret na liste

Rys. Siergiej Batakin

floty i nada¢ mu nazwe Admirat Kornitow.
Tak wiec, nowy krazownik stal si¢ drugim
okretem, niosgcym nazwisko znanego ro-
syjskiego admirata, uczestnika obrony Se-
wastopolu. Przed nim nazwe ,Kornitow”
nosil w rosyjskiej flocie turecki parowiec
Pervaz-i Bahri (604 t), ktory si¢ poddat
w listopadzie 1853 r. fregacie parowej Wia-
dimir po krétkiej walce pod Penderaklija.
W odréznieniu od rosyjskich trady-
¢ji ceremonia oficjalnego potozenia step-
ki we francuskiej stoczni nie byta prze-
prowadzona. Jednak w dniu wodowania
do konstrukgji kadluba jednak przynito-
wano tabliczke pamigtkows z napisem na
awersie: ,,14-to dziatowy krgzownik oce-
aniczny «Admiratl Kornitow» z mechani-
zmami 0 8282 KM ind. Budowa rozpoczeta

Nr 126 (4/2014) « OKRETY WOJENNE
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Awers tablicy pamiatkowej, tzw. zaktadnaja

doska. Fot. zbiory Siergieja Patjanina

31-go pazdziernika 1885 r. w stoczni towa-
rzystwa ,Societe des Ateliers et Chantiers de
la Loire” w m. Saint Nazaire”, a na rewer-
sie: ,,Nadzorujgcy budowg inzynier okreto-
wy sztabs-kapitan Dotgorukow”. Od strony
wykonawcy kierowat budowa niejaki The-
venet (inzynier?).

Samo wodowanie odbylo si¢ 28 marca
1887 r. w wyraznym odstawaniem od pla-
nowanych terminéw. Po zdjeciu san kra-
zownik zanurzyt sie dziobem 2,6 m, a rufa
— 4,0 m. Podczas wodowania obecni byli
rosyjski morski agent we Francji kapitan
I rangi J.I. Aleksiejew, starszy oficer kra-
zownika W. F. von Schulz, inzynier okre-
towy Dotgorukow, prefekt Dolnej Loary ze
swoim pomocnikiem, mer Saint Nazaire
iwielu innych. Prasa francuska nie przepu-
$cila tego wydarzenia. Gazeta ,Le Yacht”
w numerze 11/23 z kwietnia zamie$cita
rysunek wodowania krazownika, z towa-
rzyszacym mu pelnym zachwytu komen-
tarzem: ,,Wodowanie bylo wspaniate pod
kazdym wzgledem i cala wieloosobowa spo-
tecznos¢ zachwycala sig eleganckimi ksztal-

Sygnalisci krazownika na gérnym pomoscie.

tami i wyrazistoscig budowy rosyjskiego
krgzownika”.

Wiosng 1888 r. krazownik zostal wpro-
wadzony do suchego doku, gdzie zamon-
towano $ruby napedowe i pozaburtowa
armature oraz pokryto zanurzong czes$é
kadluba drewnem i miedzianymi blacha-
mi. 19 lipca zostata przeprowadzona préba
maszyn parowych na uwiezi, podczas ktd-
rej stwierdzono wibracje kulis ciegien su-
wakow rozdzielczych. Nastepnego dnia,
po usunieciu tej usterki, proby na uwiezi
zostaly powtdrzone i tym razem pomysl-
nie. 30 lipca krazownik ze stoczniowg za-
toga po raz pierwszy wyszedl w morze na
proby predkosciowe przy naturalnym cig-
gu, trwajace dwanascie godzin, podczas
ktorych rozwinagl predko$¢ maksymalna
16,41 w.

8 sierpnia do Sanit Nazaire przypty-
nal parowiec towarzystwa zeglugowego
z Sankt Petersburga Piotr Wielikij. Na jego
pokladzie przybylo do Francji 260 czlon-
kow zalogi, ktorzy od razu zostali zakwa-
terowani na krgzowniku. Jednoczesnie
zostala podniesiona bandera $w. Andrze-
ja i Admirat Kornitow rozpoczal swoja
pierwsza kampanie. Jego pierwszym do-
wddcg zostal byly agent wojenno-mor-
ski we Francji kapitan I rangi J.I. Aleksie-
jew. 2 wrze$nia krazownik przeplynal do
Cherbourga, gdzie zostal oddany do dys-
pozycji komisji odbiorczej Morskiego mi-
nisterstwa. Komisja skladat sie z czterech
cztonkéw, a jej przewodniczacym byt J.I.
Aleksiejew.

9 wrzesnia, tzn. z opoéznieniem prawie
p6t roku w stosunku do terminéw kontrak-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

-

towych, krazownik wyptynal na oficjal-
ng sze$ciogodzinng probe mechanizméw
w rejon Cherbourga, przy naturalnym cig-
gu w kottach. Przed podniesieniem kotwi-
cy zanurzenie na dziobie wynosilo 5,94 m,
na rufie — 7,09 m. Uzyskano moc indyko-
wang réwng 5978 KM, predkos$¢ maksy-
malng — 16,89 w; a §rednig — 13 w. Rdzne-
go rodzaju usterki mechanizméw opdznily
ponad miesigc czterogodzinne proby przy
wymuszonej wentylacji w kottowniach.
Dopiero 11 pazdziernika Admirat Korni-
tow zdolal pomysélnie zakonczy¢ program
préb. Przy zanurzeniu dziobem 5,89 m
i rufg 7,01 m, krazownik osiagnal maksy-
malng predko$¢ 17,6 w, §rednig — okolo 15
w przy mocy ind. sitowni 6581 KM.

Poniewaz w kontrakcie nie byly uzgod-
nione warunki ustalania predkosci, z tej
luki skorzystala francuska firma i zaliczy-
ta nie $rednie (co w pdzniejszym okresie
stalo si¢ normg), a maksymalne wielko-
$ci, uzyskane w trakcie prob. Jak sie okaza-
fo to nie miato zadnego realnego znaczenia
i Admirat Kornitow podczas swojej stuzby
przez dlugi czas byt uwazany za do$¢ szyb-
ki okret. 15 pazdziernika kragzownik zostat
przez komisje odebrany, chociaz predkos¢
maksymalna byta o 0,4 w mniejsza od kon-
traktowej, a moc mechanizméw wyniosta
tylko 80% projektowanej. Wykonawcy nie
naliczono zadnych kar za opo6znienie i nie-
zgodnos¢ z wymaganiami projektu.

Po czterech dniach po odbiorze Ad-
miral Kornitow opuscil rede Cherbourga
i odptynat na Baltyk. Przy czym z uzbro-
jenia na pokladzie posiadal tylko dziatka
Hotchkissa. Na morzu Pétnocnym okret
trafil na sztorm i zaloga miala mozliwoé¢
praktycznie sprawdzi¢ dzielno$¢ mor-
ska krazownika. Wedlug opinii dowddcy
e W ciggu 32 godzin, majgc silny przeciw-
ny wiatr i duzq fale, krgzownik trzymat sie
wspaniale, tatwo wspinat si¢ na fale i za-
chowywat predkos¢”.

Admirat Kornifow nie byl pierwszym
krazownikiem francuskiej budowy w ro-
syjskiej flocie. Osiem lat wczesniej firma
SA des Forges et Chantiers de la Médi-
terranée przekazata Dobrowolnej flocie
»bezbronny” (nieopancerzony) krazow-
nik Jarostawl’, ktéry w pdzniejszym okre-
sie wchodzil w sktad floty Czarnomor-
skiej pod nazwa Pamiat’ Mierkurija. To
on byl pierwszym krazownikiem rodzi-
mej floty, ktéry swoja konstrukejg znacz-
nie odbiegt od powszechnej przed nim
fregatowo-korwetowej tradycji. Nawet ze-
wnetrznie Pamiat’ Mierkurija bardzo roz-
nit sie od swoich poprzednikéw przez po-
siadanie taranu i wyraznych sponsonoéw,
chociaz miat rozwinigte ozaglowanie.
Jednak w tym postepowym poczatku nie
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Krazownik pancernopoktadowy Admirat Kornitow

Jeszcze Jedno UJeqe Admirata Kormlowa z poczatkowego okresu stuzby, tym razem na tle Riwiery Francuskiej.

widac zastugi kierownictwa rosyjskiej flo-
ty, ktdre po prostu otrzymato gotowy kra-
zownik od Dobrowolnej floty, ktéra go
zbudowata. Co prawda, nalezy zauwazy¢
ze wymogi techniczne dla opracowania
projektu Jarostawl’a rozpracowywali ofi-
cerowie marynarki pod kierownictwem
przewodniczacego MTK.

Je$li porownywac z pierwszymi rosyj-
skimi krazownikami, majacymi pozioma
ochrong nad maszynowniami i kottownia-
mi (korwetami srubowymi typu ,Witiaz”,
ktére zostaly zwodowane dwa lata wcze-
$niej, to mozna zauwazy¢, ze Admirat Kor-
nitow byl wyraZznie wigkszy, szybszy, miat
nowoczesniejsze dziala 6” wz. 1884 r., juz
posiadal bojowe stanowisko dowodzenia
i ,prawdziwy” poklad pancerny z ,,praw-
dziwego” pancerza i co najwazniejsze, miat
znacznie wigkszy zasieg plywania. Zwraca
na siebie réwniez zréwnowazenie artyle-
rii nowego krazownika — potezny gléwny
kaliber z umiarkowang iloscig dzial ma-
tego kalibru, czego wyraznie bedzie bra-
kowa¢ nastepnym typom rosyjskich kra-
zownikow. Majac na uwadze powyzsze,
nie mozna nie przyznac ze w rodzimej flo-
cie rzeczywiscie pojawil si¢ krazownik no-
wego typu, bedacy bez watpienia krokiem

/

=/ l
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Fot. zbiory Siergieja Batakina

naprzéd w rozwoju linii krazownikéw. Ta
okolicznoéé, ze kierownictwo Morskie-
go ministerstwa w tym czasie nie mialo
wykrystalizowanej koncepcji jego uzycie,
pozostajac wylacznie na pozycjach walki
z ,kupcami” nieprzyjaciela, nie moze by¢
zarzutem dla francuskich stoczniowcéw,

ktérzy budowali krazownik zgodnie z 6w-
czesnymi europejskimi pogladami.
(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Ryszard Jedrusik

Elementy taktyczno-techniczne krazownika

Wypornos¢: 5029 ton

Gléwne wymiary: db. 112,2 (maks.) / 109,1 (LW) / 107,0 (m/y pion) szer. 14,88

zan. 5,36 (dziob) / 6,93 (rufa) m

Gléwne mechanizmy: 2 poziome trzycylindrowe maszyny parowe potréjnego
rozprezania, 8 cylindrycznych kottéw, 2 sruby

Moc indykowana: 6014 (nat. ciag) / 8262 (wym. ciagg) KM
Predkos¢maksymalna: projektowa — 18 wezldw, osiagnieta na probach

17,6 weztow.
Zapas paliwa: 800 / 1000 t wegla

Zasieg ptywania: 4860 mil przy 11,5 wezlach

Opancerzenie (pancerz ,,compound”): poktad — 40-45 mm, skosy 60 mm,
przewody dymnicowe 45 mm, stanowisko bojowe 75 mm.

Uzbrojenie: 14 x 152 mm L/35 dzial wz. 1877 r., 6 x 47 mm L/43,5 dzial
Hotchkissa, 10 x 37 mm L/20 dzial rewolwerowych Hotchkissa, 2 x 63,5 mm
desantowe dziala Baranowskiego, 6 nawodnych 381 mm wyrzutni minowych
(torpedowych)

Zaloga: 481 os6b (wlaczajac 23 oficeréw)

Nr 126 (4/2014) « OKRETY WOJENNE



Jarostaw Palasek

Indiana (B-1)

Pancernik Indiana zostal autoryzo-
wany przez Kongres Stanéw Zjednoczo-
nych w dniu 30 czerwca 1890 roku razem
z dwoma pozostatymi jednostkami typu.
Jego stepke potozono w dniu 7 maja na-
stepnego roku w stoczni William Cramp
& Sons Ship & Engine Building Co., w Fi-
ladelfii w stanie Pensylwania. Kadlub
okretu wodowano w dniu 28 lutego 1893
roku, a nazwe ,Indiana” nadata jednost-
ce Jennie Miller - corka dwczesnego pro-
kuratora generalnego Stanéw Zjednoczo-
nych Williama H. H. Millera. W ceremonii
uczestniczyli Prezydent Benjamin Harri-
son, Sekretarz Marynarki Benjamin F. Tra-
cy, senatorowie ze stanu Indiana Daniel
W. Voorhees i David Turpie oraz burmistrz
Filadelfii Edwin S. Stuart. Stocznie repre-
zentowali bracia Charles H., Henry W. oraz
Edwin S. Crampowie, a zejécie jednostki
na wode osobiscie nadzorowal gtéwny in-
spektor budowy Lewis Nixon. Ceremonie
wodowania najwiekszego okretu floty Sta-
néw Zjednoczonych obserwowato ponad
10 tys. obywateli amerykanskich.

Wstepne proby mechanizméw Indiana
odbyta w dniu 7 marca 1894 roku u przy-
ladka May w zatoce Delaware w stanie
New Jersey. Okret wykonat trzy préby,
z ktorych kazda miala po dwa przebiegi

u ,,Indiana”

na przeciwnych kursach. Podczas pierw-
szych dwéch prob, przy naturalnym cig-
gu kottéw jednostka uzyskata odpowied-
nio predko$¢ 14,02 wezla i 14,12 wezla,
a w ostatniej przy ciggu wymuszonym
z nadcis$nieniem 13 mm Hg - 15,6 we-
zta. Oficjalne préoby morskie pancernik
Indiana odbyl w dniu 18 pazdziernika
u wybrzeza stanu Maine pokonujac dy-
stans 31 Mm pomiedzy przyladkiem Ann,
a wyspa Boone. W roli boi kierunkowych
wykorzystano podczas ich trwania jed-
nostki rzadowe. Pierwsza z nich byl kuter
kontroli skarbowej Dallas, kolejna Iwana
- holownik ze stoczni marynarki w Bo-
stonie, nastepng kanonierka Dolphin, da-
lej Nina — holownik ze stoczni marynarki
w Nowym Jorku, kuter kontroli skarbo-
wej Woodbury i jako ostatni tender latar-
ni morskich Fern. Préba trwatla niecate
4 godziny, a $rednia predkosé, ktorg uzy-
skal okret wyniosta 15,61 wezta. Poniewaz
przekroczenie kontraktowej predkosci
15 weztow o kazde % wezla byto premio-
wane kwotg 25 tys. dolaréw, za osiagnigta
na probach predko$¢ pancernika Indiana
stocznia William Cramp & Sons otrzy-
mata dodatkowe wynagrodzenie w kwo-
cie 50 tys. dolaréw. Okret zostal wprowa-
dzony do stuzby w dniu 20 listopada 1895
roku w League Island Navy Yard w Fila-

Wykonana w 1899 roku fotografia pancernika
Indiana z podwyzszonymi kominami.
Fot. Library of Congress

czesc Il

delfii w stanie Pensylwania. Jego pierw-
szym dowddcg zostal komandor Robley
D. Evans.

Pancernik przeszed! nastepnie do New-
port w stanie Rhode Island gdzie pobral
torpedy, a pozniej odbyl kilka krotkich
rejsow dla zgrania mechanizméw nape-
dowych. Po ich zakonczeniu Indiana zo-
stala formalnie przydzielona do Eskadry
Pétnocnoatlantyckiej, ktorej dowddca byt
kontradmiral Francis M. Bunce. Oficjal-
nie, okret dotaczyl do Eskadry na poczat-
ku stycznia 1896 roku, kiedy to opuscit
stoczni¢ League Island w Filadelfii i prze-
szed! na Hampton Roads u wejscia do Nor-
folk w stanie Wirginia. Pod koniec lutego
na pokladzie Indiany odbyla sie¢ inspek-
cja, ktérej przewodzit szef Komisji Inspek-
¢cji komandor George Dewey. Obserwujac
pancernik w warunkach bojowych Komi-
sja uznala go za doskonaly, dobrze dowo-
dzony i obstugiwany przez zatoge okret.
Formalnie zakoniczylo to procedure od-
bioru jednostki. W dniu 10 marca India-
na opuscila kotwicowisko u Fort Monroe,
aby przej$¢ do Port Royal w stanie Potu-
dniowa Karolina. Tam pancernik mial od-
by¢ pierwsze po wprowadzeniu do stuzby
dokowanie w nowym suchym doku. In-
auguracja doku miala by¢ obserwowana
przez tysigce obywateli stanéw Potudnio-
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Amerykanskie pancerniki typu,Indiana”

wa Karolina i Georgia wraz z licznymi ofi-
cjelami na czele z gubernatorami Johnem
G. Evansem oraz Williamem Y. Atkinso-
nem. Planowane na 15 marca wejécie In-
diany do doku zostalo jednak odlozone
ze wzgledu na niska wode powodowana
silnymi, zachodnimi wiatrami. Ostatecz-
nie okret udato si¢ zadokowa¢ dopiero ran-
kiem 27 marca. Wtedy to poziom plywu
stal si¢ odpowiedni, przy wysokosci wody
zaledwie niecalych 40 cm ponad kilblo-
kami. Po kilkudniowym postoju i zakon-
czeniu przegladu, po poludniu 8 kwiet-
nia Indiana wyszla do Norfolk. W czasie
40-godzinnego przejécia morzem pancer-
nik odbyl ostateczne préby akceptacyjne
osiagajac $rednig predkos$¢ 13,5 wezla przy
przecietnej mocy maszyn 5000 HP.

Kolejne tygodnie wiosny 1896 roku
okret spedzil na Hampton Roads, po czym
przeszed! do Nowego Jorku. Tam w dniu
19 maja podczas postoju w stoczni mary-
narki na Brooklynie nastgpit samozapton
wegla w jednym z bunkréw przylegtych
do magazynéw amunicyjnych artylerii ka-
libru 203 mm. Dzi¢ki elektrycznemu sys-
temowi alarmowemu pozar zostal szyb-
ko wykryty i zaloga Indiany przystapita do
dzialania. Znajdujacy si¢ w tym czasie na
poktladzie pancernika liczni zwiedzajacy
zostali ewakuowani, a amunicj¢ usunigto
z magazynu zanim temperatura osiagne-
ta niebezpieczny poziom. Sprawnie prze-
prowadzona akcja umozliwita sttumienie
ognia w zarodku przy uzyciu systemu ga-
szenia parowego.

Na poczatku lipca Indiana odbyla rejsy
szkolne z funkcjonariuszami milicji mor-
skiej ze standw Delaware i Pensylwania,
ktére zakonczyla w dniu 18 lipca w Tomp-
kinsville na Staaten Island kolo Nowe-
go Jorku. Nastepnie pancernik przeszedl
na poludnie gdzie w dniu 10 sierpnia na
Hampton Roads u Old Point Comfort spo-
tkaty sie okrety Eskadry Pétnocnoatlan-
tyckiej. Wéréd nich byt flagowy krazow-
nik New York, pancerniki Maine, Texas
i Indiana, krazowniki Columbia, Raleigh
i Cincinnati oraz monitory i torpedowce.
Podczas kilkudniowego postoju zalogi jen-
dostek braly udzial w spotkaniu rekreacyj-
nym marynarzy Eskadry. W jego ramach
uczestniczyly w rywalizacji sportowej,
koncertach okretowych zespotéw muzycz-
nych i wspdlnej mustrze piechoty morskiej.
Oficerowie brali udzial w wielkim balu
okolicznoéciowym.

W dniu 21 wrzeénia, kiedy Indiana prze-
bywata na kotwicowisku koto Tompkin-
sville wizyte na niej ztozyli: Claude Mat-
thews - gubernator stanu Indiana, Thomas
Taggart — burmistrz Indianapolis oraz
ponad 70 oficjeli ze stanu Indiana, kt6-

rzy przybyli na pokladzie kanonierki Do-
Iphin. Wizyta byta zwiazana z prezentacjg
srebrnego serwisu i biblioteki dla pancen-
rika ufundowanych przez obywateli stanu.
W ceremonii uczestniczyt takze byty pre-
zydent Benjamin Harrison.

Wezesna jesienig 1896 roku podczas ko-
lejnych wspolnych ¢wiczen Eskadry Pét-
nocnoatlantyckiej jej okrety tuz po wyj-
$ciu z Nowego Jorku dostaly sie pod
wplyw cigzkiego sztormu. Przed potu-
dniem 10 pazdziernika, kiedy Indiana
ciezko pracowala na fali doznajac prze-
chytéw na burty siegajacych 36°, zerwaniu
ulegty zamocowania wszystkich wiez ar-
tylerii posredniej kalibru 203 mm. Mimo,
ze okret zmniejszyl predkos¢ aby unikna¢
uszkodzen, ktére mogly spowodowacé po-
ruszajace si¢ wieze, chwile pozniej zerwa-
ty sie rbwniez mocowania dziobowej wiezy
artylerii gtéwnej kalibru 330 mm. W rytm
przechylow okretu niezréwnowazona ma-
sowo wieza obracala sie z burty na burte.
Do konca dnia trwaly proby zamocowania
wiez za pomoca lin i klamer, a sam okret
pokonal zaledwie 40 mil. Wieze udalo si¢
ostatecznie ponownie zamocowa¢ dopiero
nastepnego ranka i w dniu 14 pazdziernika
Indiana powrdcita do Nowego Jorku.

Na poczatku 1897 roku zespdt admi-
rala Bunce prowadzil manewry w ra-
mach, ktorych ¢wiczyt min. blokade por-
tu Charleston w Potudniowej Karolinie.
Eskadre tworzyly wowczas flagowy kra-
zownik pancerny New York, pancerniki
Maine i Indiana, krazowniki Marblehe-
ad i Columbia oraz monitor Amphitrite.
W dniach 5-6 lutego jednostki operuja-
ce okoto 40 mil na potudnie od przylad-
ka Hatteras znalazly si¢ réwniez w sil-
nym sztormie, w ktorym ponownie data
zna¢ o sobie zta dzielno$¢ morska pancer-
nika. Indiana zeglowatla cigzko nie mogac
utrzymac si¢ na kursie i w tempie marszu
Eskadry w zwigzku, z czym admiral Bun-
ce wydal polecenie powrotu pancernika
na Hampton Roads. Mimo zamontowania
na okrecie podczas postoju w stoczni ma-
rynarki w Nowym Jorku solidniejszych
mocowan wiez artylerii gtéwnej ponow-
nie wystapily ktopoty zwigzane z zerwa-
niem si¢ z nich wiezy dziobowej. Unaocz-
nito to potrzebe wyposazenia wszystkich
trzech pancernikéw w stepki przeciw-
przechylowe, ktére jak si¢ spodziewa-
no znaczaco miaty poprawi¢ wlasciwosci
morskie okretow.

W dniu 18 lutego, kiedy Eskadra kotwi-
czyla na redzie Charleston parade jej jed-
nostek odebratl Sekretarz Marynarki Hila-
ry A. Herbert. Wraz z gubernatorem stanu
Potudniowa Karolina Williamem H. Eller-
be, burmistrzem miasta Charleston Jame-

sem A. Smythem oraz licznymi oficjela-
mi panstwowymi i stanowymi przeplynat
on na kutrze Colfax wzdtuz szyku okre-
tow admirata Bunce. W potudnie 23 lutego
Indiana w zespole z flagowym krazowni-
kiem pancernym New York oraz krazow-
nikiem Columbia powrdcil na Hampton
Roads. Pod koniec lutego pancernik zostal
oddelegowany do stuzby patrolowej u wy-
brzezy Florydy gdzie jego obecno$¢ mia-
ta zapobiega¢ dziatalnoéci lokalnych prze-
mytnikéw morskich.

Zakonczywszy ten etap stuzby pancer-
nik przeszed! na poéinoc kotwiczac koto
Tompkinsville. W dniu 14 kwietnia pod-
czas szkolnego strzelania torpedowego na
kotwicowisku, zawidédl mechanizm nape-
dowy jednej z torped ¢wiczebnych, kto-
ra zatoneta. Mimo prob jej zlokalizowania
przez osade obstugujacej strzelanie todzi
okretowej torpeda uznana zostata za stra-
cong!. W dniu 27 kwietnia okret znalazt
sie w zespole jednostek bioracych udzial
na North River w rewii morskiej zwiaza-
nej z odslonigciem Mauzoleum Generala
Granta?. Parade okretdw odbierat wowczas
z poktadu kanonierki Dolphin prezydent
William McKinley.

Poczatek czerwca Indiana spedzila
na kolejnym przegladzie w stoczni mary-
narki na nowojorskim Brooklynie. W dniu
21 czerwca jej marynarze wraz z czlonkami
zalég pancernika Maine, krazownika De-
troit, monitoréw Terror i Puritan oraz hul-
ku Vermont wspomagali gaszenie pozaru,
ktéry wybuchl w stoczniowym magazynie
uzbrojenia Nr 13. Po zakonczeniu przegla-
du Indiana powrécita do Eskadry PéInoc-
noatlantyckiej, ktérg od maja tego roku do-
wodzil kontradmiral Montgomery Sicard.
Jej jednostki braty poézniej udzial w licz-
nych manewrach na wodach Wschodnie-
go Wybrzeza od latarniowca Nantucket
do przyladkéw Wirginii. Eskadre tworzy-
ty wowczas takze: flagowy krazownik pan-
cerny New York, pancernik Maine, mo-
nitor Amphitrite, krazowniki Columbia,
Newark, Cincinnati, Raleigh i Montgome-
ry, taranowiec Katahdin oraz jednostka
tacznikowa Fern. Przed wyjsciem z Nowe-
go Jorku dofgczyly do nich pancernik Mas-
sachusetts, monitor Terror, a pdzniej pan-
cernik Texas. Byl to najwiekszy wowczas
zespoOt floty amerykanskiej, ktéry miat pro-
wadzi¢ wspdlne manewry. W polowie lipca
jego jednostki uczestniczyly w ¢wiczeniach
z milicja morska, po ktdérych odeszly na po-

1. Ponad dwa miesigce pdzniej torpeda ta zostala
wydobyta koto Monmouth Beach przez miejscowych
rybakéw.

2. General Armii Ulysses S. Grant (27.4.1822-
23.7.1885). Jeden z wybitnych dowddcéw Unii w okre-
sie Wojny Secesyjnej, 18-ty Prezydent Stanéw Zjedno-
czonych (4.3.1869-4.3.1877).
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tudnie na Hampton Roads, a nastepnie po-
wrocity na péinoc.

Rankiem 2 sierpnia Eskadra Péinoc-
noatlantycka, ktéra tworzyly krazowniki
pancerne: flagowy New York, i Brooklyn,
pancerniki Indiana, Massachusetts i Ma-
ine, a takze monitor Puritan (uzupelnit
sktad Eskadry dwa dni pézniej), opuscila
kotwicowisko w Tompkinsville i udata si¢
do Newport. Podczas marszu, kiedy to do-
taczyt do nich torpedowiec Porter, okrety
prowadzily wspolne ¢wiczenia. Na miejscu
na Eskadre oczekiwal pancernik Iowa oraz
kanonierka Dolphin, ktéra dotarta z New
London w stanie Connecticut. Dzieki temu
po przybyciu do Newport admirat Sicard
dowodzil najpotezniejszym zespotem floty
amerykanskiej, jaki sformowano do tam-
tej pory. W Newport jego okrety i maryna-
rze wzieli udzial w odbywajacych sie tam
uroczystosciach na czes¢ Eskadry oraz no-
wojorskiego jachtklubu. Ich linia stanowi-
ta widowiskowg atrakcje zaréwno w dzien,
jak i oswietlona $wiattami elektrycznymi
wieczorem i w nocy. Okrety ptynety w po-
nad dwugodzinnej paradzie wokot wyspy
Goat wérdd fajerwerkéw i wiwatujacych
zalog jachtow. Rewie obserwowal Sekre-

= P = ol = -
Pancernik Indiana w League Island Navy Yard w Filadelfii.

Fot. Library of Congress

tarz Marynarki John D. Long w towarzy-
stwie admirata Sicarda. W dniu 6 sierp-
nia Indiana opuscita Newport udajac si¢
do kanadyjskiego Halifax. Zgodnie z de-
cyzja sekretarza Longa okret zostal tam
zadokowany dla oczyszczenia i pomalo-
wania kadluba. Przyczyna podjecia takiej
decyzji byty obawy, co do mozliwosci do-
kowania w Port Royal w stanie Potudnio-
wa Karolina oraz zty stan techniczny doku
w Nowym Jorku, ktéry wymagat remon-
tu. Indiana zostala zadokowana w dniu
12 sierpnia. Rankiem nastgpnego dnia te-
ren stoczni zostal otwarty dla szerokiej pu-
blicznosci, wéréd ktoérej znalezli sie min.
gubernator Nowej Szkocji Malachy B. Daly
oraz gléwnodowodzacy floty brytyjskiej
w Ameryce Pétnocnej i Indiach Zachod-
nich wiceadmirat James E. Erskine.

Po przegladzie w Halifax Indiana po-
wrécila do Eskadry, w ktorej sktadzie
uczestniczyla we wspolnych ¢wiczeniach.
Zakonczywszy je okrety admirata Sicar-
da zawinetly do Portsmouth w stanie new
Hampshire, a pdzniej do Portland gdzie
31 sierpnia braly udziat w obchodach swie-
ta stanu Maine. Nastepnie zespét, ktory
tworzyty wéwczas krazowniki pancerne

New York i Brooklyn oraz pancerniki India-
na, Massachusetts, lowa, Texas i Maine po-
nownie wyszedl w morze. W drodze na po-
tudnie, podczas ktdrej dolaczyl do niego
monitor Puritan, okrety prowadzity wspol-
ne ¢wiczenia taktyczne. Przez trzy dni
od 7 wrze$nia, kiedy Eskadra operowata
na Hampton Roads i u przylagdkéw Wirgi-
nii, jej wspolne manewry oraz indywidual-
ne ¢wiczenia okretéw obserwowal z pokla-
du kanonierki Dolphin Zastepca Sekretarza
Marynarki Theodore Roosevelt. W dniu
10 wrzesnia Eskadra zawineta do Newport,
a 13 wrzeénia krazownik Brooklyn oraz In-
diana rzucity kotwice na Hampton Roads.
Po kilku dniach postoju jednostki Eskadry
ponownie przeszly do Nowego Jorku.

W drugiej potowie wrzesnia pancernik
ponownie zostal zadokowany w Halifax.
Tym razem jednak na skutek zlego pod-
parcia kadtuba kilblokami wygieciu uleglo
jego dno w okolicach dziobowej wiezy ar-
tylerii gléwnej kalibru 330 mm. Jego mak-
symalna strzatka wystepowata na wregu
29 zmniejszajac si¢ do wregu Nr 22. In-
spekgja, ktdra zostala przeprowadzona pod
kierownictwem gléwnego konstruktora
floty Francisa T. Bowlesa, nie stwierdzila
koniecznosci dokonywania naprawy uzna-
jac brak wptywu powstalego odksztalcenia
na gotowo$¢ techniczng okretu.

Koniec roku Indiana spedzita w stocz-
ni marynarki na nowojorskim Brookly-
nie, ktoérg wraz z Iowa opuscita pod ko-
niec 1897 roku. Nastepnie okrety zostaly
skierowane na Hampton Roads i w dniu 26
grudnia przybyly do Norfolk. Tam dota-
czyly do Eskadry Péinocnoatlantyckiej ad-
mirata Sicarda przygotowujacej si¢ do zi-
mowych manewréw na Zatoce Florydzkiej.
Zespot tworzyly wowczas takze krazow-
niki pancerne flagowy: New York i Bro-
oklyn, a pozniej dolaczyty do nich pancer-
niki Texas i Massachusetts oraz monitor
Terror. W dniu 23 stycznia jednostki przy-
byly do Key West na Florydzie gdzie znaj-
dowat sie juz pancernik Maine oraz kra-
zowniki Detroit, Montgomery i Vesuvius.
Nastepnie zespol odszedl ku wyspom
Dry Tortuga, u ktorych tancucha prowa-
dzit szkolenie. Wobec narastajacego napie-
cia w stosunkach hiszpansko-amerykan-
skich spowodowanego poparciem przez
Stany Zjednoczone powstania dazacego
do uniezaleznienia Kuby, bazujaca w Key
West Eskadra przez kolejne tygodnie pro-
wadzila ¢wiczenia demonstrujac bandere
amerykanska na wodach Florydy?. W dniu

3. Gwaltowny wzrost nastrojéw antyhiszpanskich
w Stanach Zjednoczonych nastapit po eksplozji i zato-
nieciu w porcie hawanskim pancernika Maine wieczo-
rem 15.2.1898, 1898 r. O jego spowodowanie prasa ame-
rykanska oskarzyta Hiszpanie — patrz OW 1/2014.
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24 marca dowodzenie Eskadrg przejal do-
woddca pancernika Jowa komandor Wil-
liam T. Sampson, ktéry tymczasowo zo-
stal mianowany na stopien kontradmirafa.
W konicu marca na Indiana wystapity pro-
blemy z kotlami, po ktdérych przegladzie
rankiem 2 kwietnia pancernik opuscit Key
West, aby przeprowadzi¢ proby w morzu.
Jednoczesnie okret odbyt strzelanie z dzial
artylerii gléwnej oraz mniejszych kalibrow
ipo potudniu powrdcil na kotwicowisko.

W dniu 19 kwietnia Kongres Stanéw
Zjednoczonych uznatl niepodleglosé Kuby
domagajac si¢ wycofania z wyspy wojsk
hiszpanskich. Nastepnego dnia posta-
wiono Hiszpanii ultimatum, na ktdre od-
powiedziata ona zerwaniem stosunkow
dyplomatycznych. W dniu 21 kwietnia do-
wodzgcy amerykanskimi sitami morskimi
na Atlantyku i wodach Antyli kontradmi-
ral Sampson otrzymat od Sekretarza Ma-
rynarki Johna D. Longa depesze¢ z rozka-
zem przystapienia do blokady wybrzeza
Kuby. Nastepnego ranka okrety Eskadry,
wsrdd ktorych byty flagowy krazownik
pancerny New York, pancerniki Iowa i In-
diana, monitor Amphitrite, krazownik
Cincinnati oraz kilka mniejszych okre-
tow opuscity Key West i wieczorem dotar-
ty do Hawany rozpoczynajac dziatania blo-
kadowe. W ciagu kolejnych dni dotaczaly
do nich kolejne jednostki amerykanskie.

Formalne wypowiedzenie wojny przez
Hiszpani¢ mialo miejsce w dniu 24 kwiet-
nia i tego samego dnia skierowala ona
na wody Indii Zachodnich i Puerto Rico
eskadre, ktérej dowddztwo sprawowat
kontradmirat Pascual Cervera y Topete.
W sktad jego zespotu wchodzity krazow-
niki pancerne Infanta Maria Teresa, Cri-
stobal Colon, Vizcaya i Almirante Oquendo
oraz niszczyciele Furor, Terror i Pluton. Na-
stepnego dnia wojne Hiszpanii wypowie-
dziaty Stany Zjednoczone*.

W dniu 29 kwietnia Sekretarz Mary-
narki John D. Long przekazal kontradmi-
ralowi Sampsonowi polecenie rozpoczecia
poszukiwania eskadry admirata Cerve-
ry, o ktdrej polozeniu amerykanie nie mie-
li wiarygodnych informacji. W zwigzku
z tym, dla realizacji nowych zadan w dniu
2 maja admiral odwotal z blokady Kuby
swe najsilniejsze okrety. Indiana przeszta
wigc najpierw do Key West dla uzupelnie-
nia paliwa, a dwa dni pdzniej wyszta w mo-
rze wraz z zespotem admirala Sampsona.
Stanowily go wowczas takze flagowy kra-
zownik pancerny New York, pancernik
Iowa, quiowniki Detroit i Montgomery,
monitory Amphitrite i Terror, torpedowiec
Porter oraz holownik Wompatuck i weglo-
wiec Niagara. Nastepnego dnia po wyjsciu
w morze Indiana ponownie miala klopoty

z kottami, ktére spowodowaly spowolnie-
nie marszu pancernika. Po przywréceniu
ich sprawnosci okret dotaczyt do zespo-
tu w dniu 6 maja. Ze wzgledu na obecnos¢
w skltadzie monitoréw o niewielkim zasie-
gu i stabej dzielnosci morskiej oraz nekaja-
cych jego okrety awarii, admiral Sampson
zdawal sobie sprawe z niemoznosci dtugo-
trwalego prowadzenia efektywnych poszu-
kiwan i w dniu 8 maja jednostki zespotu
zawinely na Haiti.

Podczas postoju u przyladka Haitien,
admirat otrzymal informacje, ze celem
weglowcow, ktére z Anglii plyng z za-
pasem paliwa dla eskadry hiszpanskiej
jest Puerto Rico. Spodziewajac si¢ spo-
tka¢ tam nieprzyjaciela zespét wyszedl
w morze po potudniu 10 maja i przed $wi-
tem 12 maja dotart w poblize San Juan.
Po przeprowadzeniu rozpoznania przez
Wompatuck okrety zespolu otworzy-
ty ogien na sygnal, ktérym byl wystrzal
z pancernika Iowa bedacego wowczas
okretem flagowym admirata Sampso-
na. Niemal natychmiast po nim bombar-
dowanie rozpoczela Indiana. Ze wzgledu
na wysoka fale jednostki amerykanskie,
z ktorych wigkszo$¢ charakteryzowala sig
nienajlepszymi wlasciwo$ciami morski-
mi strzelaly niecelnie. Straty hiszpanskie
byly niewielkie zaréwno wéréd persone-
lu, jak i infrastruktury wojskowej. Znisz-
czeniu uleglo kilka doméw w miescie,
a spoérdd cumujgcych w porcie jednostek
najbardziej zagrozony okazat si¢ by¢...
francuski krazownik Genouilly, ktéremu
ciezki pocisk uszkodzil maszt. Podobnie,
sukcesow nie odniesli réwniez odpowia-
dajacy ogniem Hiszpanie trafiajac nie-
groznie dwukrotnie jednostki zespotu
admirata Sampsona. Po dwugodzinnym
bombardowaniu okrety amerykanskie
odeszly w morze, a jedynym praktycznie
efektem ich ataku byto powziecie infor-
magcji, ze na Puerto Rico nie ma jednostek
admirata Cervery. W dniu 14 maja zesp6t
admirata Sampsona zakotwiczyl koto Pu-
erto Plata na Haiti gdzie dotarlo do niego
polecenie szybkiego powrotu do Key West
dla uzupetnienia paliwa. Nastepnego po-
poludnia jednostki amerykanskie wy-
szty w morze i rankiem 19 maja Indiana
wraz z powolniejszg czeécig zespotu do-
tarfa na Floryde. Tego samego dnia, nie
niepokojona eskadra hiszpanska zawine-
ta do Santiago na Kubie®.

Wieczorem 22 maja flagowy krazownik
admirata Sampsona New York oraz India-
na wyszty w morze kierujac sie ku wschod-
niej czesci Kuby gdzie spotkaly sie z patro-
lujgcymi juz tam okretami Eskadry. Przez
cztery kolejne dni poczawszy do 23 maja
jednostki amerykanskie krazyly u pétnoc-

nego wybrzeza Kuby oczekujac pojawie-
nia si¢ nieprzyjaciela. Indiana pozostawala
wowczas na wschod od Hawany patrolujac
okolice Matanzas. Okrety hiszpanskie po-
zostawaly jednak w Santiago, ktérego blo-
kade od 29 maja rozpoczeta Lotna Eskadra
komodora Winfielda S. Schleya.

Pod koniec maja zdecydowano o wysta-
niu na Kube¢ oddzialéw ekspedycyjnych,
ktére przy wspotudziale floty bylyby w sta-
nie zdoby¢ Santiago i zniszczy¢ znajdujace
sie tam jednostki wroga. Po kilkudniowych
przygotowaniach, w potudnie 14 czerwca
kotwicowisko w Tampa w stanie Floryda
opuscila armada 32 jednostek ptywajacych
wiozgca 27 tys. zolnierzy piechoty, kawa-
lerii oraz artylerii i wojsk inzynieryjnych
V Korpusu Armii. Na pokladzie kanonier-
ki Bancroft ptynal dowddca zgrupowania
ladowego general major William R. Sha-
fter ze swoim sztabem. Eskorte transpor-
towcédw stanowilo szesna$cie okretow
na czele z Indiana, krazownikami Cincin-
nati, Detroit i Montgomery oraz kanonier-
kami Helena, Marietta, Newport, Wilming-
ton i Castine. Caloécig sil transportowych
i eskortowych dowodzit komandor Hen-
ry C. Taylor - dowddca pancernika. Po sze-
$ciodniowej zegludze konwdj dotarl w po-
blize Santiago pod ostone patrolujacych
przylegly akwen jednostek Lotnej Eska-
dry. Ladowanie Zotnierzy V Korpusu, kto-
re rozpoczelo si¢ rankiem 22 czerwca miato
miejsce koo Daiquiri - miejscowoéci poto-
zonej na wschod od Santiago. Jako $rodki
przeprawowe wykorzystywano m.in. lodzie
okretow amerykanskich, w tym wszystkie
oprocz jednej z Indiana.

W dniach 23 i 26 czerwca pancernik
wraz z innymi jednostkami floty admirata
Sampsona bral bezposredni udziat w blo-
kadzie Santiago. Okret przebywajac w Za-
toce krazyt za dnia w odlegtosci 6 mil od
brzegu, a wieczorem odchodzit w morze.
W dniu 2 lipca Indiana wraz z blizniaczym
pancernikiem Oregon bombardowaly hisz-
panskie stanowiska artyleryjskie u wej-
$cia do portu koncentrujac ogien na baterii
Punta Gorda. Nastgpnego ranka Indiana
znajdowala si¢ wérdd jednostek amery-
kanskiej blokady Santiago rozstawionych
w promieniu 3 Mm od wejécia do portu.
Jednostka zajmowata miejsce na prawym,
wschodnim jej skrzydle. Dalej znajdowa-
ty sie pancerniki Oregon, Iowa i Texas oraz
krazownik pancerny Brooklyn z komdr.

4. Tto wybuchu wojny Hiszpansko-Amerykanskiej
oraz opis jej przebiegu zostaly bardziej szczegétowo
przedstawione w artykule o pierwszym amerykanskim
pancerniku Texas - OW 4/2013.

5. Amerykanie nie mieli pewnoéci, co do tego faktu
az do 24.5.1898 r,, kiedy to informacja o pobycie eskadry
hiszpanskiej w Santiago zostata potwierdzone przez par-
tyzantéw kubanskich.
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Fotografia pancernika Indiana w okresie Wojny A

Schleyem na poktadzie. Bezposrednio
u wejécia do portu krazyly jachty Glouche-
ster na skrzydle wschodnim i Vixen na za-
chodnim. Flagowy krazownik pancerny
New York z adm. Sampsonem na poktla-
dzie plynat wéwczas w kierunku Daiquiri
na spotkanie z gen. Shafterem. Indiana ko-
rygowala swa pozycje w stosunku do Zam-
ku San Pedro de la Roca (El Morro),
utrzymujac ci$nienie pary we wszystkich
kottach. Porosnigcie kadtuba powodowato
jednak, Ze pancernik nie byt w stanie osig-
ga¢ predkosci wigkszej niz 11-12 weztow.
Przed poludniem 3 lipca okrety hisz-
panskie niespodziewanie dla Amerykanéw
wyszly w morze. Jako pierwszy w jej szy-
ku szedt flagowy krazownik Infanta Maria
Teresa, dalej krazowniki Vizcaya, Cristo-
bal Colon i Almirante Oquendo oraz nisz-
czyciele Furor i Pluton. Mimo poczatkowe-
go zaskoczenia okrety blokady stosunkowo
szybko przygotowaly sie do boju i otworzy-
ty ogien w kierunku uchodzacej eskadry
admirata Cervery. Jednostki amerykan-
skie ruszyly w poscig z tym, ze znajduja-
ca sie najdalej na wschod i majaca ktopoty
z osiggnieciem adekwatnej predkosci In-
diana miala niewielkie szanse efektywne-
go w nim udziatu. Pancernik poczatkowo
prowadzil ostrzal kolejnych, opuszczaja-
cych port okretéw hiszpanskich, a pdz-
niej skoncentrowat go na koncu ich szyku
- w szczegdlnosdci na ostatnim krazowni-
ku Almirante Oquendo. Pod ogien gléwnie
lekkiej artylerii Indiana oraz jachtu Glo-
uchester dostaly si¢ réwniez obydwa nisz-
czyciele hiszpanskie, ktére wyszty z portu

e =

merykansko-Hiszpanskiej.

jako ostatnie. Uszkodzony Pluton usilowat
wyrzuci¢ si¢ na brzeg zanim jednak zdotat
do niego dotrze¢ zostal trafiony w §rodo-
krecie pociskiem kalibru 330 mm artylerii
gléwnej pancernika. Pocisk wybucht w ko-
tlowni jednostki hiszpanskiej przetamujac
ja niemal na pot tak, ze prawie natychmiast
zatoneta ona u przyladka Cabrera. Wielo-
krotnie trafione krazowniki Infanta Maria
Teresa i Almirante Oquendo wyrzucily sie
na brzeg, podczas gdy pozostate dwie jed-
nostki hiszpanskie kontynuowaly marsz
na zachdd. Indiana oddata wowczas kilka
salw w strone krazownika Vizcaya, ktore
ze wzgledu jednak na odleglos¢ 10 tys. me-
trow byly zupelnie nieskutecznie.

Nie majac szans na efektywny udzial
w poscigu Indiana zawrdcila w kierunku
Santiago. Kiedy okret mijat si¢ z krazow-
nikiem New York, ktéry na odgtosy bitwy
zawrocil z drogi do Daiquiri, adm. Samp-
son wydal jego dowddcy rozkaz konty-
nuowania blokady portu. Zanim pancer-
nik dodarl na pozycje, wspélnie z jachtem
Glouchester uczestniczyt w podnoszeniu
z wody rozbitkéw z kragzownikow Infanta
Maria Teresa i Almirante Oquendo. Krét-
ko po potudniu, Indiana patrolujaca u wej-
$cia do Santiago zauwazyla niezidenty-
fikowana jednostke, ktora okazat sie by¢
austro-wegierski krazownik pancerny Ka-
iserin und Konigin Maria Theresia. Ptynat
on na Kube, aby ewakuowa¢ znajdujacych
si¢ tam obywateli austriackich i niemiec-
kich. Po wyjaénieniu sytuacji Indiana po-
wrocila na pozycje blokadowa naprzeciw-
ko zamku Morro. W wyniku bitwy koto

Fot. Library of Congress

Santiago wyslana na pomoc wojskom hisz-
panskim na Kubie eskadra adm. Cerve-
ry przestala istnie¢ — na brzeg wyrzucit sie
réwniez krazownik Vizcaya, a samozato-
pieniu ulegt Cristobal Colon. Podczas star-
cia Indiana zostala dwukrotnie trafiona
pociskami mniejszych kalibrow, ktére nie
spowodowaly zadnych strat ludzkich ani
powazniejszych uszkodzen.

Kolejne dni okrety amerykanskie spe-
dzily na pozycjach blokadowych Santia-
go prowadzac takze inspekcje wrakowiska
jednostek hiszpanskich. W dniu 10 lip-
ca, wobec impasu w negocjacjach dotycza-
cych poddania si¢ wojsk nieprzyjaciela, fla-
gowy krazownik pancerny Brooklyn oraz
pancerniki Indiana i Texas dokonaty bom-
bardowania pozycji hiszpanskich w San-
tiago na odcinku wybrzeza pomiedzy
zatoka Aquadores, a zamkiem Morro. In-
diana prowadzila wéwczas ostrzal z dzial
artylerii posredniej kalibru 203 mm. Po-
niewaz bombardowanie bylo prowadzo-
ne z odleglosci przekraczajacej 9,1 tys. me-
tréw, a cele znajdowaly sie za wzgorzami,
jego efekty byly niewielkie. Ostrzal pozycji
hiszpanskich zostal powtérzony nastepne-
go dnia. Tym razem prowadzily go India-
na i Brooklyn oraz krazownik New York.
Mimo, ze to bombardowanie rowniez nie
przyniosto znaczacych strat dla persone-
lu i infrastruktury wojskowej nieprzyja-
ciela, spowodowato jednak znaczne znisz-
czenia w miescie. Wezesnym popotudniem
Hiszpanie wystali wiec do generata Shafte-
ra parlamentariuszy z propozycja zawie-
szenia broni. Ostatecznie, garnizon miasta
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poddat sie 16 lipca. Po kapitulacji Santia-
go dowodztwo amerykanskie rozwazato
wyslanie eskadry zlozonej z dwdch zespo-
16w okretéw na wody europejskie. W sklad
drugiego z tych zespoltéw, ktory miat pro-
wadzi¢ dzialania demonstracyjne prze-
ciwko portom hiszpanskim, a jego dowod-
cg mial by¢ kontradmiral Sampson, miaty
wchodzi¢ blizniacze pancerniki Indiana
i Massachusetts oraz krazowniki Brooklyn,
New York i New Orleans. Ostatecznie, z za-
miaru wyslania eskadry amerykanskiej
na wody hiszpanskie zrezygnowano.

Po zakonczeniu dziatan bojowych
w Wojnie Amerykansko-Hiszpanskiej In-
diana powrdcila do stuzby w Eskadrze P61-
nocnoatlantyckiej. Dwa dni po formalnym
zawarciu rozejmu, ktoére miato miejsce
w dniu 18 sierpnia, okret wziglt udziat w pa-
radzie zwyciestwa na nowojorskiej Hudson
River. Prowadzil ja krazownik pancerny
New York z admiralem Sampsonem na po-
kladzie. Za nim szedl krazownik pancer-
ny Brooklyn z admiralem Schleyem, a dalej
pancerniki Massachusetts, Oregon, Iowa,
Indiana i Texas. Okrety otaczaly uroczy-
$cie udekorowane jachty, promy i holow-
niki portowe, ktorych zalogi i pasazerowie
wiwatowali na cze§¢ zwyciezcow. Kie-
dy jednostki eskadry dochodzily do Mau-
zoleum Generata Granta oddawaly salut
21 salw z dzial mniejszych kalibrow.

Poczatek 1899 roku okrety Eskadry
Péinocnoatlantyckiej spedzily w rejsie
na wody Morza Karaibskiego. W lutym
flagowy krazownik Eskadry New York
wraz z Indiana udaly si¢ przez Bermu-

dy do Hawany gdzie znajdowaly si¢ juz jej
pozostale okrety. Dalej Eskadra zawine-
ta do Cienfuegos i Guantanamo na Kubie,
Kingston na Jamajce, Martynike, Barba-
dos, La Guayra, Port of Spain na Trynida-
dzie oraz Cartagene i San Juan na Peurto
Rico, a w dniu 2 maja powrdcita do Nowe-
go Jorku. W dniu 28 maja New York oraz
pancerniki Massachusetts, Texas i Indiana
wraz z innymi okretami Eskadry opusci-
ty Nowy Jork wychodzac do Nowej Anglii,
w ktorej spedzily kolejne trzy miesigce.
Bazujace w Newport jednostki odwiedzily
woéwczas Boston, Portsmouth i Rockport
w stanie Massachusetts, Portland i Bo-
othbay w Maine oraz Bar Harbor. Przez
cze$¢ tego rejsu dowodzenie Eskadrg spra-
wowal dowddca Indiana komandor Hen-
ry C. Taylor. W koncu wrzes$nia pancernik
uczestniczyl w Nowym Jorku w podob-
nej paradzie morskiej jak rok wczeénie;j.
Tym razem odbyta si¢ ona na cze$¢ admi-
rata George Deweya — zwycigzcy w bitwie
pod Manila, ktdra rozegrata si¢ na pacy-
ficznym teatrze dzialan Wojny Amery-
kansko-Hiszpanskiej. Rewia miata miej-
sce na rzece Hudson w dniu 29 wrzeénia
1899 roku. Wtedy to przed flagowym kra-
zownikiem Deweya Olimpia oraz eskor-
towcem Sandy Hook z burmistrzem No-
wego Jorku Robertem A. Van Wyckiem
i innymi oficjelami przedefilowaty powo-
li w szyku torowym: krazownik New York,
pancerniki Indiana i Massachusetts, kra-
zownik pancerny Brooklyn, pancernik
Texas oraz kilkanascie mniejszych okre-
tow, ktorych linia rozciagala si¢ na dtu-

gosci czterech mil. Podobnie jak poprzed-
nio, dochodzac do Mauzoleum Generata
Granta jednostki oddawaly salut 21 salw.
Jak szacowano parade obserwowalo prze-
szlo 3 miliony obywateli amerykanskich,
co bylo najwigkszym zgromadzeniem
w dotychczasowej historii Standéw Zjedno-
czonych. Nastepnego dnia miala miejsce
ladowa cze$¢ uroczystosci — defilada ulica-
mi Nowego Jorku od Mauzoleum Genera-
ta Granta do Washington Square. Wzielto
w niej udzial niemal 34 tys. 0séb - zolnie-
rzy i cztonkéw zalog okretow oraz gwardii
narodowej, weteranéw wojennych, a takze
cztonkéw organizacji cywilnych. W dniu
19 pazdziernika Indiana weszla na kolejny
przeglad do New York Navy Yard.

Na poczatku 1900 roku pancernik za-
koniczyl postdj w stoczni marynarki
na Brooklynie, po ktérym w maju wraz
z blizniaczym Massachusetts zostal prze-
niesiony do rezerwy. Powodem takiej de-
cyzji byl na brak we flocie Stanéw Zjed-
noczonych odpowiedniej liczby oficeréw,
ktérzy byli potrzebni dla obsadzenia no-
wowcielanych do stuzby pancernikéw ty-
pow Kearsarge i Illinois. Indiana przeszla
wiec do League Island Navy Yard w Fila-
delfii. Miata tam pozostawa¢ ze szkieleto-
wa jedynie zaloga zlozong z dowodcy, sze-
$ciu oficer6w oraz okoto 150 podoficerow
i marynarzy. W nastepnym miesigcu oby-
dwa blizniacze pancerniki staly sie obiek-
tami eksperymentu majacego na celu okre-
$lenie jak szybko znajdujace si¢ w rezerwie
okrety moga by¢ przywrécone do aktyw-
nej stuzby w stanie zagrozenia bezpie-

Indiana w drodze na parade zwyciestwa po zakonczeniu Wojny Amerykansko-Hiszpanskiej, ktéra odbyta sie w dniu 20 sierpnia 1898 roku

w Nowym Jorku.

Fot. Library of Congress
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czefistwa panstwa. W dniu 5 czerwca Se-
kretarz Marynarki Long wydal polecenie
doprowadzenia jednostek do stanu goto-
wosci bojowej w ciagu szesciu dni, z tym,
ze w ciagu trzech dni okrety miaty opuscié
stocznie marynarki League Island. Do ob-
sadzenia kazdego z pancernikéw potrze-
ba bylo 12 oficeréw oraz okolo 300 pod-
oficeréw i marynarzy. Dla skompletowania
niezbednej kadry niezbedne bylo oddele-
gowanie oficeréw pelnigcych stuzbe w réz-
nych biurach Departamentu Marynarki.
W dniu 7 czerwca do League Island w Fi-
ladelfii zawineta szkolna fregata Hartford,
na ktérej poktadzie przybyli z Hampton
Roads marynarze niezbedni do uzupel-
nienia zatég obydwu okretéw. Po skom-
pletowaniu obsady, pobraniu amunicji i za-
opatrzenia obydwa jednostki uzupelnity
bunkier na Hampton Roads i 13 czerw-
ca w Newport dolaczyty do Eskadry Pol-
nocnoatlantyckiej, z ktérg miaty odby-
wac letnie manewry. Oproécz nich w skiad
Eskadry wchodzily pancerniki Kearsar-
ge, Kentucky i Texas oraz New York — fla-
gowy krazownik pancerny dowodcy ze-
spotu kontradm. Normana F. Farquhara.
Jednostki operowaty z Newport, z ktdre-
go wychodzity na wody Nowej Anglii od-
wiedzajac min. Boston. W sierpniu ¢wiczy-
ty u wybrzezy Maine kotwiczac nastepnie
w dniu 5 wrze$nia w Bar Harbor. W konicu
wrzeénia Eskadra uczestniczyta we wspdl-
nych manewrach floty i armii w zatoce
Narrangansett. Okrety atakowaly wowczas
z morza forty Adams i Greble, ktére byty
bronione przez sity ladowe. Po zakoncze-
niu ¢wiczen i przeprowadzeniu przegla-
du w stoczni marynarki w Nowym Jorku,
w pazdzierniku Indiana powrdcita na po-
stdj do League Island Navy Yard.

W poczatkach 1901 roku Departament
Marynarki wprowadzil nowa polityke
szkolenia kadetéw Akademii Marynarki
w Annapolis, ktérej elementem bylo przy-
dzielenie w roli okretu szkolnego jednego
z pancernikéw pierwszej klasy. Do stuz-
by tej zostala oddelegowana Indiana, kt6-
ra po przegladzie w stoczni marynarki
w Filadelfii w dniu 8 maja wyszla do An-
napolis gdzie zaokretowala 137 kadetow
Akademii. W polowie czerwca pancer-
nik przeszedt do Newport News w stanie
Wirginia gdzie kadeci spedzili kilka dni
w tamtejszej stoczni marynarki. W dniu
17 czerwca zwiedzali oni min. pancer-
nik Illinois i monitor Arkansas. Nastepnie
stuchacze Akademii wizytowali Brooklyn
Navy Yard w Nowym Jorku. Stamtad jed-
nostka przeszla do zatoki Gardiners na
wschodnim krancu nowojorskiej Long Is-
land, w ktérej przez tydzien kadeci brali
udzial w szkoleniu artyleryjskim, a pozniej

odwiedzila Newport. Nastepnie na kotwi-
cowisku u Orient Point na Long Island na-
stapila wymiana kadetow z okretem szkol-
nym Chesapeake.

Z nowa grupa stuchaczy Akademii
w Annapolis Indiana odwiedzita Portland
w stanie Maine, kanadyjski Halifax w No-
wej Szkocji, a nastepnie przeszla do Gardi-
ners Bay. W dniu 20 sierpnia okret ponow-
nie zawingt do Newport News, po czym
tydzien pdiniej powrécit do Annapo-
lis. W dniu 2 wrzeénia Indiana zawine-
ta do League Island Navy Yard w Filadel-
fii gdzie oczekiwala na nastepne zadania.
Pod koniec wrze$nia pancernik zostal skie-
rowany do stoczni marynarki w Nowym
Jorku, w ktorej przeszedt przeglad przed
wyjsciem w kolejny z kadetami, ktéry tym
razem mial prowadzi¢ go na wody Indii
Zachodnich. W dniu 15 pazdziernika In-
diana opuécita Hampton Roads z niemal
200 stuchaczami Akademii w Annapo-
lis na poktadzie. Najpierw pancernik zawi-
nal do Port Royal w Potudniowej Karolinie,
ktéry opuscit w dniu 30 pazdziernika kie-
rujac sie do Port of Spain na Trynidadzie.
Pézniej okret zawingl na Santa Lucia, na-
stepnie do Guantanamo na Kubie, a w dniu
22 grudnia do Kingston na Jamajce.

Przewrdt, ktéry mial miejsce w We-
nezueli w koncu 1901 roku spowodowatl,
ze Indiana zostala wlgczona do dowodzo-
nej przez kontradmirata Francisa J. Hig-
ginsona Eskadry Pélnocnoatlantyckiej,
ktdra zostata oddelegowana na wody Mo-
rza Karaibskiego dla zabezpieczenia in-
teresow amerykanskich w tym rejonie.
Trzon zespotu stanowily wéwczas pancer-
niki Kearsarge, Alabama i Massachusetts.
W zwigzku z tym Indiana opuscila bez
zbednej zwloki Jamajke i trzy dni pozniej
rzucila kotwice w Willemstad na Curagao.
Znajdowaly sie juz tam krazowniki bry-
tyjski Tribune i holenderski Dutch, a spo-
dziewany byl niemiecki Vinta. W przypad-
ku zagrozenia amerykanskich intereséw
w Wenezueli kotwiczgca na Curacao India-
na byla gotowa na szybkie przejécie do La
Guayra i wysadzenia na lad Zolnierzy pie-
choty morskiej, ktérzy w kilka godzin mie-
li dotrze¢ do wenezuelskiej stolicy Caracas.

Zespot admirata Higginsona spedzil po-
czatek stycznia 1902 roku na wodach We-
nezueli, a w lutym przebywat na Kubie.
Glowne sity Eskadry byly od polowy lutego
w Cienfuegos, podczas gdy Indiana prze-
bywala w Guantanamo gdzie jej zaloga od-
bywala ¢wiczenia na ladzie. W dniu 8 mar-
ca jednostki zawinetly na kilkudniowy
postdj do Colon w Kolumbii. Tydzien pdz-
niej, podczas postoju na kotwicy w Port of
Spain na Trynidadzie blizniaczych India-
na i Massachusetts oraz okretu szkolnego

Hartford mialo miejsce starcie przebywaja-
cych na przepustkach na ladzie okoto 200
amerykanskich marynarzy z mieszkan-
cami wyspy, w ktérym ciezko ranny zo-
stat jeden z czlonkow zalogi Indiana. Kilka
dni kwietnia pancernik spedzil w Culebra,
wracajac do kraju w dniu 29 kwietnia, kie-
dy to po potudniu zakotwiczyl u Old Po-
int w stanie Poludniowa Karolina. Z po-
czatkiem maja okret przeszedt do Newport
News, a rankiem 4 maja wszed!l na prze-
glad do Brooklyn Navy Yard.

Podobnie jak w poprzednim roku,
w dniu 10 czerwca Indiana rozpocz¢la
stuzbe w roli okretu szkolnego Akademii
Marynarki w Annapolis. Pancernik z ka-
detami na pokladzie przebywat najpierw
w zatoce Chesapeake, a pdzniej w zatoce
Gardiners. W dniu 5 lipca zawinal do New
London, a dwa dni pdzniej do Newport.
Nastepnie okret odbyl strzelanie artyle-
ryjskie w ciesninie Block Island, po czym
przeszed! ku Orient Point na Long Island
w stanie Nowy Jork. Tam nastgpita wy-
miana grup kadetéw z okretem szkolnym
Chesapeake, po ktorej Indiana zawine-
ta do Portland. Od 8 do 14 sierpnia pan-
cernik ztozyt wizyta w kanadyjskim Hali-
fax w Nowej Szkocji, a od 17 do 20 sierpnia
przebywal w Newport News. Po zakon-
czeniu tej wizyty i dwudniowym postoju
na kotwicy w Rappahannock Spit, w dniu
21 sierpnia jednostka zakonczyla rejs
w Annapolis. Dwa dni p6Zniej, po wyokre-
towaniu kadetéw Indiana odeszta do No-
wego Jorku. Wieczorem 25 sierpnia rzucita
kotwice koto Tompkinsville.

W konicu sierpnia pancernik wraz z kra-
zownikiem Montgomery zaokretowawszy
w Tompkinsville cztonkéw nowojorskiej
milicji morskiej przeszedl do Newport.
Tam jednostka dofaczyta do dowodzonego
przez kontradmirata Francisa J. Higginso-
na zespolu, ktdry brat udzial we wspdlnych
manewrach armii i floty. Wérod okretow
oznaczonych mianem zespolu ,Niebie-
skiego” byly: pancerniki flagowy Kearsar-
ge, oraz Indiana, Massachusetts i Alabama,
krazowniki Brooklyn i Olympia oraz Mont-
gomery, kanonierki Gloucester i Scorpion,
jacht Mayflower, a takze holownik Leyden.
Jednostki, ktére operowaly w zatoce Me-
nemsha koto Wood’s Hole atakowaly wy-
brzeze Nowej Anglii pomiedzy New Bed-
ford i New London. Przed rozpoczeciem
¢wiczen na poktladzie Indiana zaokretowa-
no zolnierzy 2 Batalionu Morskiego oraz
2 Samodzielnej Kompanii z Rochester.
Rankiem 1 wrzeénia Indiana oraz krgzow-
nik Brooklyn ,ostrzelaly” stacje przekazni-
kowq na Block Island, po czym wysadzono
desant piechoty morskiej. Na ,,zdobytej”
w ciggu dwoch godzin wyspie zostata utwo-
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Wykonana okoto 1903 roku fotografia pancernika Indiana w okresie, w ktérym wchodzit w sktad Eskadry Przybrzeznej wykonujacej rejsy szkolne

z podchorgzymi Akademii Marynarki w Annapolis.

rzona baza floty. Nastepnie pancerniki Ke-
arsarge, Indiana, Massachusetts i Alabama
prowadzity ,ataki” na Fort Wright na wy-
spie Fisher’s. W dniu 3 wrzeénia Kearsar-
ge i Indiana zostaly ,unieszkodliwione”
przez dziala z Fortu Michie na wyspie Gre-
at Gull, ktdre takze wlaczyty sie do walki.
Wezesnym rankiem nastgpnego dnia okre-
ty rozpoczely ,ostrzal”, a poiniej wspie-
raly ogniem artylerii mniejszych kalibrow
oddzialy ladujace na brzegu. W drodze
do celu i z powrotem pancerniki ,atako-
waly” Fort Mansfield na przyladku Napa-
tree. Po potudniu 5 wrzeénia okrety ad-
mirata Higginsona prowadzity dziatania
przeciwko obronie ladowej w zatoce Nar-
rangansett, a Indiana i Massachusetts oraz
monitor Puritan ,ostrzelaly” stacje sygna-
fowa u ujscia rzeki Shakonet. Wieczorem
jednostki odeszly od brzegu, aby unikna¢
nocnych atakow nieprzyjaciela. Manew-
ry zakonczyly sie ,poddaniem si¢” jedno-
stek zespotu ,,Biatego” na potudnie od wy-
spy Thacher oraz ,upadkiem” bronionego
portu Salem. Na zakonczenie manewréw
w dniu 6 wrzeénia okrety ,,zwycieskiego”
zespotu przedefilowaty obok fortow, ktére
uprzednio atakowaly. Nastepnie jednostki
odeszly do Nowego Jorku, dokad dotarly
dwa dni pézniej, po czym Indiana weszta
na przeglad do Brooklyn Navy Yard.

W polowie listopada Indiana w sktadzie
Eskadry Pélnocnoatlantyckiej admirata
Higginsona, ktora tworzyly takze pancer-
niki Kearsarge, Alabama, Massachusetts
i Texas oraz krazowniki Detroit, Cincin-
nati i San Francisco, a takze kilka mniej-
szych okretéw uczestniczyta na Hampton

Roads w zgrupowaniu przygotowawczym
do manewrdéw na potudniowym Atlanty-
ku. W konicu listopada blizniacze Indiana
i Massachusetts wzigly udzial w zorganizo-
wanym po raz pierwszy oceanicznym wy-
$cigu okretow. Uczestniczyly w nim takze
pancerniki Kearsarge i Alabama, krazow-
nik Cincinnati oraz kanonierka Machias.
W poludnie 22 listopada jednostki wystar-
towaly z Hampton Roads kierujac si¢ ku
wyspie Culebra. Mimo 35 milowego handi-
capu dla pozostatych okretdw, jako pierw-
szy do mety u latarni morskiej na wyspie
dotart krazownik Cincinnati. Dwie go-
dziny po nim przybyl pancernik Alaba-
ma, a Indiana dotarta za trzecig w kolejno-
$ci kanonierkg Machias. Ostatni osiagnal
mete pancernik Massachusetts.

Na przetomie lat 1902/1903 Indiana
wzieta udzial w ¢wiczeniach i manewrach
Dywizjonu Péinocnoatlantyckiego na wo-
dach Karaibéw. Zgrupowane w Hawanie
okrety, wsérod ktdrych byly takze pancer-
niki Kearsarge, Alabama, Illinois i bliznia-
czy Massachusetts, krazownik Prairie oraz
kanonierki Marietta, Machias i Topeka sta-
nowily najwigksza formacje floty Stanéw
Zjednoczonych od czaséw Wojny Amery-
kansko-Hiszpanskiej. Jednostki ¢wiczyly
na akwenach wysp Culebra, Crab Island,
Humacao oraz San Juan na Puerto Rico.
Udzial w manewrach Indiana przerwa-
fa w dniu 19 grudnia wizyta na St. Tho-
mas gdzie wspdlnie z pancernikiem II-
linois 1 krazownikiem Olympia spedzila
Swieta Bozego Narodzenia. Duniskie Indie
Zachodnie okrety amerykanskie opuscily
w dniu 29 grudnia.

Fot. Library of Congress

Zakonczywszy manewry Indiana w dniu
2 lutego 1903 roku zawingla do Basseterre
na St. Kitts, w ktérym przebywata do 5 lute-
go. Wracajacy do kraju pancernik w dniach
6-11 lutego bunkrowal wegiel w Ponce
na Puerto Rico. Trzy dni pézniej okret zo-
stal wylaczony ze sktadu Eskadry i w dniu
18 lutego rzucil kotwice w zatoce Pensa-
cola w stanie Floryda. Nastepnego dnia
przeszed! na kotwicowisko kolo Pensacola
Navy Yard. W dniach 28 marca-4 kwietnia
Indiana prowadzita szkolenie artyleryjskie
na akwenie ¢wiczebnym kolo wyspy San-
ta Rosa. W czasie jego trwania artylerzy-
$ci pancernika popisali si¢ doskonalg pre-
cyzja uzyskujac na dystansie 8 tys. metrow
14 trafien na 16 strzaléw z dziat artylerii
gléwnej kalibru 330 mm. Po zakorniczeniu
szkolenia pancernik powrdcit do Pensaco-
la, a nastepnie wraz z pozostalymi okreta-
mi Eskadry Péinocnoatlantyckiej kontr-
admirata Francisa J. Higginsona ¢wiczyt
na poludniowym akwenie u przyladkéw
Wirginii. Zespot tworzyty wowczas takze
flagowy Kearsarge, Illinois, Alabama, Iowa,
Massachusetts i Texas krazownik pancer-
nopoktadowy Olympia i kanonierka Scor-
pion. Podczas szkolenia jednostki byty wi-
zytowane przez admirala George Deweya,
ktéry odebrat ich parade na jachcie Mayflo-
wer, a nastepnie tymczasowo objal dowddz-
two Eskadry. Na poczatku maja Indiana
przebywala w stoczni marynarki w No-
wym Jorku gdzie przeszta kolejny przeglad.
Podczas postoju w stoczni zaloga pancerni-
ka zostala uhonorowana za doskonale osia-
gniecia artyleryjskie. W dniu 4 maja na jej
cze$¢ wydano uroczysty obiad oraz zorga-
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nizowano w operze Lexington bal, na kto-
rym bawilo si¢ przeszlo tysiac osob.

Postdj okretu w stoczni trwal
do 27 maja, po czym dwa dni p6Zniej za-
winat on do Annapolis. Tam jednostka za-
okretowawszy podchorazych Akademii
Marynarki, w dniu 8 czerwca wyszla w ko-
lejny rejs szkolny. W jego ramach Indiana
odwiedzila Patuxent River, w stanie Mary-
land., Newport News i Boston oraz Orient
Point na Long Island i New London. Pod-
czas tego rejsu, w trakcie odbytego w po-
fowie czerwca strzelania, obstuga jej dzial
kalibru 330 mm ponownie popisala si¢ do-
skonalg praca. Tym razem artylerzysci
plynacego z predkoscia 8 wezléw pancer-
nika za kazdym razem trafiali w holowany
w odlegtosci niecatych 1,5 tys. metréw pro-
stokatny cel o wymiarach 5,2 m na 6,4 m.
Rejs z podchorazymi Marynarki okret za-
konczyl w Annapolis w dniu 30 czerwca.

W polowie lata Indiana uczestniczy-
fa w tygodniowej grze wojennej prowa-
dzonej u wybrzezy stanu Maine. Jej po-
czatek mial miejsce 3 sierpnia, kiedy to
zespdt pod dowddztwem kontradmira-
ta Jamesa H. Sandsa tworzony wraz z pan-
cernikami Massachusetts i Texas oraz nisz-
czycielami Lawrence i Whipple zostat
wylaczony z eskadry Poinocnoatlantyckiej.
Okrety wyszly z Bar Harbor i stanowigc dy-
wizjon ,,nieprzyjacielski” odeszly na potu-
dnie-potudniowy-wschéd. Dwa dni péz-
niej port opuscily pozostate okrety Eskadry
- pierwszy dywizjon kontradmirata Alber-
ta S. Barkera: pancerniki Kearsarge i Illi-
nois, krazowniki Olympia i Praire. Rozsta-
wione wzdluz wybrzeza pomiedzy Eastport
i przyladkiem Ann stanowily one ,lini¢
obrony” amerykanskiego wybrzeza.

We wrzes$niu Indiana uczestniczy-
fa w ¢wiczeniach artyleryjskich Eskadry
PéInocnoatlantyckiej na akwenie koto
Martha’s Vineyard. Podczas tego strzela-
nia artylerzys$ci osiagneli wyniki znacz-
nie lepsze od innych, podobnie uzbrojo-
nych pancernikéw amerykanskich. Przy
strzelaniu z odleglosci 8 tys. metréw w cel,
ktérym byt okrag o $rednicy 1,2 m zawie-
szony w §rodku ramy o wymiarach 5,2 m
na 6,4 m artylerzysci Indiana uzyskali
cztery bezposérednie trafienia z dzial kali-
bru 330 mm w ciggu 5 minut i 21 sekund.
Artyleria posrednia kalibru 203 mm strze-
lajac z odlegtodci 1,3-1,5 tys. metréw od-
notowala cztery bezposérednie trafienia
w taki sam cel w ciggu 2 minut i 16 sekund.
Dziata kalibru 152 mm trafily cztery razy
w nieco ponad minutg. W dniu 20 wrze-
$nia pancernik zawingl do Nowego Jorku,
a z poczatkiem grudnia 1903 roku wszedt
do Brooklyn Navy Yard, w ktérej w dniu
29 grudnia zostal wycofany z linii. Zaloga

okretu zostala przeniesiona na przywréco-
ny wlasnie do stuzby pancernik Towa.

W ciggu ponad dwoch lat postoju
w stoczni Indiana przeszta modernizacje,
w szczegolnosci kottowni oraz wiez arty-
lerii gtéwnej. Podczas jej postoju, w kwiet-
niu 1904 roku Departamentu Marynarki
rozwazal mozliwo$¢ przeniesienia od 1908
roku wszystkich trzech blizniaczych pan-
cernikéw do wykonywania zadan obrony
wybrzeza. Obsadzona przez zaloge Massa-
chusetts, ktory w tym czasie rozpoczal mo-
dernizacj¢ o podobnym zakresie, India-
na zostala przywrécona do stuzby w dniu
9 stycznia 1906 roku. Dwa dni pdzniej okret
przeszedt na Hampton Roads gdzie kotwi-
czyl do 15 lutego. Nastepnie pancernik od-
byl u przyladkéw Wirginii czterodniowe
proby standaryzacyjne, ktore odebrata Ko-
misja Inspekgji i Przegladéw. Po zabunkro-
waniu wegla i zatadowaniu zapaséw, w dniu
21 lutego jednostka wyszta na wody Morza
Karaibskiego odbywajac w drodze standa-
ryzacje¢ ukladu napedowego.

Dotartszy do zatoki Guantanamo
na Kubie Indiana dolaczyla do dowo-
dzonego przez kontradmirata Charle-
sa H. Davisa 2 Dywizjonu Pancernikéw,
w ktorego sktad wchodzily takze pancer-
niki Alabama (flagowy), Illinois i Iowa.
Dwa tygodnie od 16 marca Indiana spe-
dzita z nimi na wspdlnych manewrach.
W dniu 1 kwietnia pancernik uczestniczyt
w szkoleniu artyleryjskim z Flota Atlanty-
ku na akwenie ¢wiczebnym u kubanskie-
go przyladka Cruz. Dwa tygodnie pozniej
okrety Dywizjonu opuscity Guantanamo,
aby od 17 kwietnia wzig¢ udzial w cere-
monii upamietnienia admirata John Paul
Jonsa. Trumna z jego zwlokami w dniu
24 kwietnia zostala uroczyscie przewie-
ziona do Akademii Marynarki w Annapo-
lis. Cztery dni pézniej okrety 2 Dywizjonu
Pancernikéw przybyly na Hampton Roads.
O zmroku 5 maja jednostki zakotwiczy-
ty na North River w Nowym Jorku. Plyna-
ca rzeka, w burzy i silnym, ograniczaja-
cym widzialno$¢ deszczu, ostatnia w szyku
Indiana o malo, co nie zatopila szkune-
ra przechodzacego tuz przed jej dziobem.
Pdzniej, pancernik musial zatrzymaé ma-
szyny, aby unikna¢ zderzenie z plynacym
w poprzek rzeki promem. Przez trzy na-
stepne dni Indiana kotwiczyla, kiedy to
imponujaca (dtugosci 2 mil) linie 12 jed-
nostek floty amerykanskiej (8 pancerni-
kow, 2 krazowniki pancerne, kanonier-
ka i jacht) zwiedzaly i ogladaly z brzegow
tysigce obywateli amerykanskich. Nastep-
nie, od 9 maja do 14 lipca, pancernik odbyt
kolejny przeglad w New York Navy Yard.
Po jego zakoniczeniu, podczas dwudnio-
wego rejsu do Provincetown w stanie Mas-

sachusetts okret przeszed! standaryzacje
uktadu napedowego.

Od 18 lipca Indiana uczestniczyta w kil-
kudniowych manewrach floty koto Rock-
port. Podczas wchodzenia do tego portu
po zakonczonych ¢wiczeniach, po potudniu
27 lipca miala miejsce niebezpieczna sytu-
acja, kiedy to na rzucajacej kotwice jednost-
ce nie zdotano przestawi¢ maszyn na wstecz.
Wlokacy kotwice okret zdotal wyhamowaé
w niewielkiej odleglosci od zakotwiczone-
go juz, poprzedzajacego go pancernika Ala-
bama. Nastepnie, w dniu 31 lipca Indiana
zawingta do Newport. Po osmiodniowym
postoju jednostka brala udziat w kolejnym
szkoleniu kolo Rockport (12-17 sierpnia),
a 18 sierpnia odwiedzita Portland. W dniu
26 sierpnia okret spotkal sie z pancernikiem
Towa, po czym 29 sierpnia Indiana zawine-
ta do Bar Harbor. Dwa nastepne dni pan-
cernik spedzit w Camden w stanie Maine,
gdzie swa obecnoscia uswietnil odstonie-
cie pomnika Williama Conwaya®. Z poczat-
kiem wrzeénia jednostka przeszta do Smi-
thtown Bay na Long Island gdzie jej zaloga
przygotowywala si¢ do prezydenckiej rewii
floty. W dniu 3 wrzeénia wérdd kotwicza-
cych na Oyster Bay 40 okretow przeptynal
jacht Mayflower z prezydentem Theodo-
re Rooseveltem oraz gléwnodowodzacym
Floty Atlantyku kontradmiralem Robleyem
D. Evansem.

W zwiazku z narastajagcym zagroze-
niem dzialaniami wojennymi na Kubie, In-
diana wziela udzial w misji przewiezienia
na wyspe zolnierzy piechoty morskiej, ktd-
rzy mieli zabezpiecza¢ interesy amerykan-
skie na wyspie. Zaokretowawszy w Pro-
vincetown lgcznie 500 zolnierzy, w dniu
27 wrzeénia pancerniki Indiana i Kentucky
udaly sie na Kube. Wolniejsza Indiana za-
winela wraz z towarzyszacej jej weglowcem
Leonidas do Hawany rankiem 1 pazdzierni-
ka. Indiana i Kentucky opuscily Kube 9 paz-
dziernika, aby dotaczy¢ do Floty Atlantyc-
kiej u wybrzezy Massachusetts. Nastepnie,
od 13 do 22 pazdziernika Indiana uczest-
niczyla w szkoleniu artyleryjskim na akwe-
nie ¢wiczebnym w zatoce Cape Cod,
a od 22 do 24 pazdziernika w szkoleniu mi-
nerskim w Provincetown. W dniu 31 paz-
dziernika pancernik wszedl na kolejny
przeglad do New York Navy Yard. W jego
ramach wyposazono go w brytyjski system
bunkrowania wegla na otwartym morzu.
Przeprowadzony pozniej eksperymentalne
pobieranie paliwa z weglowca Abarenda po-
kazalo, ze mozliwe jest bunkrowanie przy

6. William Conway - pochodzacy z Camden kwa-
termistrz US Navy, ktory 12.1.1861 odmowit opuszcze-
nia flagi Stanéw Zjednoczonych po zajeciu stoczni ma-
rynarki w Pencsacola w stanie Floryda przez Konfede-
ratéw i przejéciu na ich strone wszystkich oficeréw Unii.
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Amerykanskie pancerniki typu,Indiana
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Indiana w kOhCOWEJ konﬂguracp uzbrojenia i wyposazema Zz masztem kratownlcowym w miejscu rufowego, rezerwowego stanowiska dowo-

dzenia.

jego uzyciu w réznych warunkach pogodo-
wych. Przeglad stoczniowy Indiana zakon-
czyla w dniu 12 grudnia i nastepnego dnia
weszta na Hampton Roads.

Poczatek 1907 roku pancernik spedzit
na Kubie przebywajac od 7 do 16 stycznia
w Zatoce Guantanamo. W dniu 17 stycznia
jednostka dotaczyta do pancernika Misso-
uri i niszczyciela, ktére zostaly oddelego-
wane do pomocy ofiarom trzesienia zie-
mi, majacego miejsce trzy dni wczeéniej
w Kingston na Jamajce. Jego efektem byla
$mier¢ niemal 1000 os6b oraz pozbawie-
nie dachu nad glowg niemal 10 tys. miesz-
kancéw Kingston. Z okretéw desantowano
marynarzy i zotnierzy piechoty morskiej,
z ktérych 50 pochodzilo z Indiana. Mieli
oni za zadanie dystrybucje lekéw i odziezy
wsréd poszkodowanych. Po dwudniowej
akcji pancernik powrécil na wody kuban-
skie. Tam, w Zatoce Guantanamo czlonko-
wie jego zalogi szkolili si¢ na ladzie w po-
stugiwaniu bronia reczna, a w Cienfuegos
korzystali z przepustek. Kolejne miesia-
ce zimy i wiosny okret spedzil na ¢wicze-
niach artyleryjskich u przyladka Cruz. Od
6 do 10 kwietnia jednostka uczestniczy-
ta w szkoleniu minowym. Pie¢ dni pdzniej
Indiana dotarla na Hampton Roads gdzie
przez nastepny miesigc uswietniata swa
obecnosciag majace miejsce w Norfolk §wia-
towych targach i wystawie techniki zorga-
nizowanej z okazji 300-lecia utworzenia
kolonii w Jamestown w stanie Wirginia.
Od 7 do 19 czerwca pancernik pozostawat
wsérod okretdéw zakotwiczonych na Hamp-
ton Roads, ktére w dniu 10 czerwca ob-
serwowal z Fort Monroe prezydent The-

odore Roosevelt. Dwa dni p6zniej Indiana
powrdcita do uczestnictwa w Jamestown
Exposition, po czym od 26 do 28 czerw-
ca uczestniczyla w szkoleniu taktycznym
na Potudniowych Akwenach Cwiczebnych
u przyladkéw Wirginii.

Z koncem czerwca pancernik otrzymal
rozkaz przejécia na modernizacje do Le-
ague Island Navy Yard w Filadelfii. W dniu
2 lipca jednostka zakotwiczyla na rze-
ce Delaware, po czym niecale dwa tygo-
dnie pézniej zmienila miejsce kotwiczenia
na sasiadujace z Arch Street i uczestniczy-
ta w konwencji organizacji dobroczynnej
Benevolent and Protective Order of Elks.
W dniu 17 lipca okret wszedt do suche-
go doku w stoczni League Island. Nastep-
nego dnia wigkszos$¢ czlonkéw jego zalogi
zostala przeniesiona na pancernik Kansas.
W dniu 19 lipca Indiana zostala przenie-
siona do rezerwy. Podczas niemal trzy-
letniego postoju w stoczni na pancerniku
min. zamontowano hamulce typu Laco-
ste. Ich zadaniem mialo by¢ zatrzymywa-
nie okretu w przypadku zagrozenia kolizja
z inng jednostka plywajaca. W praktyce
przetestowano je w dniach 16-20 kwietnia
1910 roku na akwenie kolo Lewes w sta-
nie Delaware. Do stuzby Indiana zosta-
ta w petni przywrdécona w dniu 10 maja
w stoczni marynarki w Filadelfii.

W dniu 25 maja okret stal sie flagowym
dowodzonego przez komandora George
R. Clarka Dywizjonu Szkolnego Akade-
mii Marynarki w Annapolis. W jego sklad
po raz pierwszy wchodzity trzy pancerni-
ki: Indiana, Massachusetts i Iowa. Na prze-
fomie maja i czerwca okrety dywizjonu

Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka
prowadzily szkolenie na Hampton Roads,
a nastepnie 9 czerwca wyruszyly w rejs
na wody europejskie. Po trwajacym dwa
tygodnie sztormowym przej$ciu Atlanty-
ku odwiedzily najpierw (23-30 czerwca)
Plymouth w Anglii. Stamtad cze¢$¢ pod-
chorazych udata si¢ na wycieczke do Lon-
dynu gdzie zostala podjeta uroczystym
$niadaniem przez burmistrza miasta. Na-
stepnie pancerniki wizytowaty (8-15 lipca)
Marsylie we Francji, w ktdrej spotkaly si¢
z austro-wegierskim krazownikiem Franz
Joseph. Pézniej pancerniki przeszly na Gi-
braltar (19-24 lipca) i odwiedzity Funchal
na Maderze (27 lipca-2 sierpnia), a w dro-
dze powrotnej takze Hort¢ na Azorach
(5-12 sierpnia). Powréciwszy do kraju po
przeptynieciu 10 tys. mil Indiana zakotwi-
czyla u wyspy Solomons w ujéciu rzeki Pa-
tuxent do zatoki Chesapeake (22-28 sierp-
nia), a nastgpnie kotwiczac od 28 sierpnia
do 10 wrze$nia w Annapolis wyokretowa-
ta podchorazych. Dwa dni pézniej pan-
cernik wszedt do Philadelphia Navy Yard,
po czym w dniu 13 wrzeénia zostal prze-
niesiony do rezerwy. Do wiosny 1911 roku
przeszed! w niej przeglad i modernizacje.

Indiana zostala w pelni przywrdcona
do stuzby w dniu 3 maja 1911 roku w stocz-
ni marynarki w Filadelfii. Nastepnie,
w dniu 16 maja pancernik dolaczyl w An-
napolis do Dywizjonu Szkolnego Akademii
Marynarki, w ktérego sktadzie od 17 maja
do 5 czerwca odbyt rejs u wschodniego wy-
brzeza Stanéw Zjednoczonych. Po jego za-
koniczeniu, wraz z pozostalymi jednostka-
mi Dywizjonu wyszedt w dniu 6 czerwca
w kolejng podréz szkolng na wody euro-
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Amerykanskie pancerniki typu,Indiana”

pejskie. W dniu 18 czerwca okrety amery-
kanskie zawinety do Queenstown w Irlan-
dii. Tam cztery dni pdézZniej uswietnily swa
obecnoscig koronacje krdla Jerzego V, pod-
czas ktorej Indiana oddala salut z 21 salw
armatnich. Jednostki Dywizjonu opuscity
Irlandie w dniu 27 czerwca, po czym prze-
szty na Morze Baltyckie zawijajac w dniu
2 lipca do niemieckiej Kilonii. Nastepne-
go dnia dowddca zespotu zostal przyjety na
pokladzie cesarskiego jachtu Hohenzollern
przez Cesarza Wilhelma II. W dniu 12 lipca
okrety opuscity Niemcy kierujac si¢ na Mo-
rze Péinocne gdzie od 14 do 17 lipca od-
wiedzity Bergen w Norwegii. W drodze
powrotnej pancerniki zawinety do Gibral-
taru, w ktérym przebywaty od 2 do 8 sierp-
nia. Powrdciwszy do Standéw Zjedno-
czonych po przebyciu 7 tys. mil, w dniu
22 sierpnia jednostka zakotwiczyla u wy-
spy Salomons, po czym 28 i 29 sierpnia wy-
okretowala podchorgzych w Annapolis.
Dwa dni pdzniej Indiana weszta do Phila-
delphia Navy Yard, gdzie 1 wrzeénia zostala
przeniesiona do rezerwy. Od 28 pazdzier-
nika do 2 listopada 1911 roku pancernik ko-
twiczyt na North River w Nowym Jorku,
po czym powrdcil do Filadelfii.

Po niemal rocznym postoju, w dniach
6-9 pazdziernika 1912 roku Indiana od-
byla préby standaryzacyjne u Delaware
Breakwater. Nastepnie, od 10 do 15 paz-
dziernika pancernik przebywal w Nowym
Jorku, gdzie uczestniczyt w dniu 14 paz-
dziernika w rewii floty prezydenta Willia-
ma H. Tafta. W drodze powrotnej do Fila-
delfii, w dniu 17 pazdziernika pancernik
odbyt dwugodzinng prébe predkosci. Cu-
mujgca w Philadelphia Navy Yard jednost-
ka, w dniu 30 kwietnia 1913 roku zostala
wlaczona w sktad Atlantyckiej Floty Re-
zerwowej. W tym samym roku rozwazano
mozliwo$¢ wykorzystania jej w roli okre-
tu-celu. Zamiast tego, w dniu 23 maja 1914
roku Indiana zostala wycofana ze stuzby.

Pancernik ponownie przywrécono
do stuzby w dniu 24 maja 1917 roku - nie-
cale dwa miesiace po tym, jak Stany Zjedno-
czone wypowiadajac wojn¢ Niemcom roz-
poczely udzial w I Wojnie Swiatowej. Okret,
kotwiczacy na Upper Bay kolo Tompkin-
sville na nowojorskiej Staten Island, a p6z-
niej na York River koto Wiliamsburga w sta-
nie Wirginia, pelnit role jednostki szkolnej
dla artylerzystéw morskich. W dniu 7 grud-
nia 1918 roku wraz z pancernikami Mas-
sachusetts i Iowa, niszczycielami Mahan,
Robinson, Craven, Radford, Reese, Walke
i Dorsey oraz 12 §cigaczami okretéw pod-
wodnych Indiana udala si¢ do Baltimore dla
uatrakcyjnienia dorocznego Potudniowego
Kongresu Handlowego. Pig¢ dni p6zniej ze-
spol, ktérym dowodzil kontradmirat Hen-

ry A. Wiley, uczestniczyt w paradzie okre-
tow oraz samolotow lotnictwa floty z bazy
Hampton Roads. Nastepnego dnia ofice-
rowie i zalogi okretow brali udzial w defi-
ladzie ladowej. W dniu 26 grudnia Indiana
brala udziat w wielkiej, Bozonarodzenio-
wej paradzie floty w Nowym Jorku, w kto-
rej uczestniczylo 12 drednotdw i 8 starszych
pancernikéw amerykanskich. Kierowat nig
Gléwnodowodzacy Floty Atlantyku admi-
ral Henry T. Mayo na flagowej Pennsylvanii.
Po zakonczeniu wojny jednostke wycofa-
no ostatecznie ze stuzby w dniu 31 stycznia
1919 roku w Filadelfii. Dla uwolnienia na-
zwy ,Indiana” dla nowobudowanego, dru-
giego’ pancernika typu South Dakota,
w dniu 29 marca 1919 roku jej nazwe zmie-
niono na Coast Battleship No. 1.

Wycofany ze stuzby eks-pancernik
byl wykorzystywany w nastepnym roku
do okreslenia wptywu na ochrong bier-
na okretéw wybuchéw podwodnych ta-
dunkéw o réznych masach, sytuowanych
w réznych odleglo$ciach od ich kadtubow
oraz na roznych glebokosciach pod po-
wierzchnig wody. Mialy one symulowaé
wybuchy min morskich, torped, bomb gle-
binowych oraz upadajacych w niewielkich
odlegtoéciach bomb lotniczych. Dodatko-
wo, jednostka byla wykorzystywana, jako
cel dla samolotéw lotnictwa morskiego.
W zwiazku, z tym uprzednio przeholowa-
no ja na akwen polozony 6,5 mili na polu-
dniowy-zachéd od wyspy Tangier w zatoce
Chesapeake w poblize miejsca, w ktérym
znajdowat sie wrak wczeéniejszego celu
San Marcos - bylego pancernika TexasS.

Coast Battleship No. 1 zostal zbombardo-
wany dwukrotnie w dniach 13 i 16 paz-
dziernika przez lodzie latajace Curtis F-5L
i Curtis H-16 z bazy lotnictwa morskiego
na Hampton Roads. Maszyny, ktére wyko-
naly naloty z pulapu 1220-2440 m, ataku-
jac cel bombami wypelnionymi piaskiem
uzyskaly celno$¢ 1%. Nastepnie, przepro-
wadzono oceny atakéw dla okreslenia wa-
runkéw determinujacych mozliwosci pre-
cyzyjnego zrzucania bomb przez samoloty
na nieruchome cele morskie oraz oszaco-
wano mozliwoéci uszkodzen powodowa-
nych przez bezposrednie trafienia bomb
lub ich wybuchy w sasiedztwie. W kolej-
nym tygodniu w miejscach upadku bomb
oraz innych rejonach kadluba jednostki
zostaly zalozone fadunki wybuchowe. Ich
wybuchy spowodowaly, ze 4 listopada 1920
roku Coast Battleship No. 1 osiadl na dnie
plytkiej w tym miejscu Tangier Sound.
Po zakonczeniu testéw lotniczych wrak
pozostawiono koto wyspy Tangier, aby stu-
2yl jako cel dla szkolenia artyleryjskiego
okretow Floty Atlantyku.

Wrak eks-pancernika Indiana zostat
sprzedany w dniu 19 marca 1924 roku
na zlom firmie Merritt-Chapman & Scott
z Nowego Jorku i rozebrany na Tangier
Sound.

(cigg dalszy nastgpi)

7. Stepke Indiana (BB-50) polozono 1.11.1920 w New
York Navy Yard. Budowe okretu przerwano 8.2.1922
przy stanie zaawansowania 34,7% i zgodnie z posta-
nowieniami Traktatu Waszyngtonskiego anulowano
17.8.1922 Niezbudowany kadlub pancernika skreslono
25.10.1923 i ztomowano na pochylni.

8. Patrz: OW 5/2013.

Dowddcy pancernika Indiana

Komandor Robley D. Evans

20.11.1896 - 77.12.1896

Komandor Henry C. Taylor

12.12.1896 - 17.72.1899

7

?

Komandor James McQueen Forsyth

?

7

7

Komandor Charles E. Collahan

nnmm —‘23.08.1902

Komandor William H. Emory

23.08.1902 - 29.12.1903

Komandor Edward D. Taussig

09.01.1906 - 10.12.1906

Komandor Dennis H. Mahan

10.12.1906 - 23.11.1907

Komandor podporucznik John L. Sticht

23.11.1907 - 23.06.1908

Komandor John B. Collins

23.06.1908 - 02.07.1909

Komandor podporucznik Albert L. Norton

02.07.1909 - 04.09.1909

Komandor Benjamin Tappan

04.09.1909 - 06.12.1909

Porucznik Walter E. Whitehead

06.12.1909 - 08.01.1910

Komandor Francis H. Sherman

08.01.1910-10.05.1910

Komandor porucznik Edward H. Durell

10.05.1910 - 30.08.1910

Komandor podporucznik Martin E. Trench

30.08.1910- 5.10.1910

Komandor porucznik Frank W. Kellogg

05.10.1910- 2.05.1911

Komandor porucznik Louis M. Nulton

2.05.1911-01.09.1911

Komandor podporucznik Wilbur G. Briggs

01.09.1911-09.10.1911

Komandor podporucznik Arthur St. C. Smith

09.10.1911 - 27.08.1912

Komandor podporucznik Charles H. Fischer

27.08.1912 - 23.05.1914

Komandor porucznik George B. Landenberger

24.05.1917 -n.n.nm

Podporucznik Leo J. Murray

n.1.n71-31.01.1919
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Gérard Garier (Francja)

Unikatowy rysunek Takou z epoki.
Rys. zbiory Gérarda Gariera

Historia francuskiego kontrtorpedowca
Takou, bylego chinskiego Haiging

Rok 1900

Okret zostal zmobilizowany 20 czerw-
ca 1900 roku w Dagu dla przeprowadzenia
misji specjalnej. Od 20 czerwca do 1 paz-
dziernika stuzba na Beihe i czeste rejsy na
red¢ Dagu oraz do portu w Tanggu. Nie-
ustanne holowanie todzi, barek i innych
jednostek na rede i w druga strone rzeki —
80 rejséw od 20 czerwca do 1 pazdziernika.
Od chwili uruchomienia jego maszyny nie
zostaly praktycznie odstawione. W ponie-
dzialek dnia 1 pazdziernika okret wyszedt
w morze wraz z transportowcem Nive
ikrazownikiem Guichen do Shanai-Qouan
(Shanhaiguan?), predkos¢ 11 weztéw. Od
2 do 6 pazdziernika (wlacznie) jednost-
ka pelnita stuzbe transportowa na trasie
z Shanhaiguan do Chin-Wan-Foo (?).

6 pazdziernika okret wyplynal z Shan-
haiguan do Dagu w celu przewiezie-
nia poczty oraz pasazeréw. Trasa ta zo-
stala pokonana z predkoscig zaledwie
13 weztéw. Od 7 do 9 pazdziernika ho-
lowanie barek. 9 pazdziernika na szlaku
z redy Dagu do Zatoki Plytkiej. Rejs odbyt
si¢ w dobrych warunkach pogodowych,
z predkoscia 13 weztéw.

Od 10 lub 12 pazdziernika (wlgcznie)
stuzba transportowa na szlaku Zatoka
Plytka-Shanhaiguan.

12 pazdziernika (wieczorem) wyjscie
W rejs z misjg transportu poczym z Shan-
haiguan do Dagu przez Zatoke Plytka.
120-milowa trasa zostala pokonana z pred-
koscia 15 weztéw przy bardzo dobrych wa-
runkach pogodowych.

Pomiedzy 13 pazdziernikiem a 22 li-
stopadem stuzba transportowa na Be-
ihe i redzie Dagu. Kilkana$cie holo-
wan. 22 listopada wyj$cie z portu Dagu
wraz z krazownikiem Bugeaud (pred-
kos¢ 11 weztéw). O 06:00 dnia 23 listo-
pada zwiekszono predkoé¢ do 17 weztow
(204 obrotéw/min) w celu przejécia do
Weihaiwei. Okret przebywal tam od 23
do 26 listopada.

26 listopada wyjscie w trase z kanonier-
ka Décidée do Kiauczou. Do 27 okret pty-
nat swobodnie z predkoscia 15 weztow; na-
stepnie od 27 do 30 listopada przebywat
w Qingdao razem z Décidée.

30 listopada wyj$cie w tras¢ z Décidée
do Szanghaju. Ciezkie warunki, wzbu-
rzone morze oraz wysokie fale: ,bylismy
zmuszeni do korzystania przez szes¢ go-
dzin z rufowego stanowiska nawigacyjne-
g0”. 2 grudnia Takou przybyt do Szangha-
ju. Od 2 do 4 grudnia okret znajdowal sie
na koniecznym remoncie w stoczni Boyd
& Co.

czesc Il

Rok 1901

9 lutego okret zostal wystany do Sajgo-
nu w celu dotgczenia do Obrony Mobilnej
(rozkaz z 29 marca 1901: ,,Powstanie ze-
spét w Kochinchinie? zlozony z 6 niszczy-
cieli kolonialnych zbudowanych w Sajgonie.
W zwigzku z tym okret musi zostac sklasy-
fikowany jako kontrtorpedowiec, a nie nisz-
czyciel.”)

4 kwietnia - podr6z wokét wysp Chu-
san (Zhoushan) z predkoscig 11-12 weziow
wraz z krazownikiem Amiral Charner. Tej
samej nocy okret zakotwiczyl przy wyspie
Volcano.

6 kwietnia - z Volcano do Ting-Hai
(Dinghai).

7 kwietnia - z Dinghai do Qing (kolo
Ningbo) oraz Ching-Hai-Hai (Qinghaihai)
z predkosciag 15 weziow.

8 kwietnia - z Dinghai do Ningbo, pred-
kos¢ 15 weztow.

9 kwietnia - z Ningbo do Dinghai, pred-
kos¢ 15 weztow.

10 kwietnia - z Dinghai do Ningbo,
predkos¢ 15 weztow.

1. Obecnie dzielnica portu Qinhuangdao, ok. 200 km
na pétnoc od Dagu [OM].

2. Fr. Cochinchine, nazwa potudniowej czeéci Wiet-
namu (z Sajgonem) w okresie kolonializmu francuskie-
go [OM].
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11 kwietnia - z Ningbo do Dinghai,
predkosé 15 wezléw - potem do Din-
ghai na wyspie Pautou (Zhoushan) wraz
z Amiral Charner i w rejsie powrotnym do
Szanghaju.

12 kwietnia - z Wusong do Szanghaju.
13 kwietnia - z Szanghaju do Jiangyin

z Amiral Charner.

Rejs na Jangcy.

14 kwietnia - z Jiangyin do Danzhang

z Amiral Charner.

15 kwietnia - z Danzhang do Chin-
-Kiang (Zhenjiang).

17 kwietnia - z Zhenjiang do Nankinu.
19 kwietnia - z Nankinu do Kuic-

/%,777 (zn/ﬁh')

Transportowiec Nive, ktéry Takou eskortowat w 1900 roku.

kiang (Jiujiang) z predkoscig 17 we-
ztéw, wraz z kontradmiratem, dowddcg
2. Dywizjonu.

20 kwietnia - z Jiujiang do Hankéou
(Hankou) wraz z Décidée, dowddca na po-
ktadzie Takou.

21 kwietnia - z Hankou do Sin-Tchi
(Xinji?) wraz z Décidée.

22 kwietnia - z Sin-Tchi do Yoh-Chau-
-Fou (?) samotnie z predkoscig 18 weztéw.

23 kwietnia - z Yoh-Chau-Fou do Lun-
gjiang i Hankou, predkos¢ 18 weztow.

24 kwietnia - z Hankou do Jiujiang wraz
z Décidée. Cumowanie w Sian-Ku-Shan
(Xiangushan?).

Krazownik pancerny Amiral Charner z ktérym Takou wspétdziatat w 1901 roku.

|

| jw.'n ‘f}ﬂ §

Prototypic Marius Bar, — Toule

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera

25 kwietnia - z Sian-Ku-Shan do Nan-
kinu.

26-27 kwietnia - z Nankinu do Zhen-
jiang. Dagu, Décidée i Amiral Charner
plyna nastepnie z Zhenjiang do Szanghaju

30 kwietnia - z Szanghaju do Amoy
(Xiamen). 36 godzin podrézy z predkoscia
od 15 do 18 weztéw (3 kottownie).

3 maja - z Xiamen do Hongkongu, pred-
ko$¢ 15 weztdw; 3 pracujace kotty.

5 maja - z Hongkongu napredce do
Hon-Dau (Hajfongu ) przez Cie$ning Haj-
nanska.

7 maja - z Hon-Dau do Hajfongu, pred-
kos¢ 15 wezléw; 3 pracujace kotly.

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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9 maja - z Hajfongu do Tourane (ba
Néng), ta sama predkos¢. 13 maja - z To-
urane do Sajgonu, $rednia predko$¢ 12 we-
ztéw; uszkodzenie kotla nr 4; okret przy-
byl do Sajgonu w dniu 14 maja.

Ocena generalna okretu:

1° Z punktu widzenia wlasciwosci na-
utycznych

Okret jest zwrotny i sprawnie porusza
sie po morzu. Wiekszo$¢ jego wad, kto-
re zostaly wskazane, wynikaja z jego nie-
wla$ciwego zaprojektowania: brak osto-
ny przeciwko falom na dziobie oraz niska
nadbuddéwka. Wszystkie nowe kontrtor-
pedowce Schichau, ktére znamy, w szcze-
g6lnodci rosyjskie oraz niemieckie, s sku-
tecznie chronione przed wzburzonym
morzem i pozwalaja na sprawniejsze ope-
rowanie w kazdych warunkach pogodo-
wych. Co wigcej, maja one niewiele wigk-
szy tonaz niz Takou, ale osiggaja mniejsza
predkos¢. Standardy Schichau, dobrze zna-
ne we Frangcji, skupiajg si¢ na zapewnieniu
torpedowcom wysokiej statecznoéci; sa do-
pracowane pod katem ograniczenia koty-
sania, ktore uniemozliwia prace na pokta-
dzie oraz meczy zaloge. Zanurzenie Takou
pozwala mu poruszaé sie po niemalze
wszystkich rzekach Chin; maksymalne za-
nurzenie 9 stép bylo warunkiem koniecz-
nym do wprowadzenia jednostki na Beihe
w kazdych warunkach pogodowych oraz
na kazdy odcinek rzeki. Dtugo$¢ okretu
jest nieco za duza na swobodne manewry
na rzece, w szczegolnoéci z powodu bra-
ku steru w czeéci dziobowej. Umozliwialby
on sprawne manewrowanie przy wykorzy-
staniu maszyn, tak jak wyglada to na an-

gielskich kontrtorpedowcach typu Fame,
Whiting, itp. Ster w czgsci dziobowej moze
by¢ przydatny bardziej jednak nalezaloby
pomysle¢ o sterze zréwnowazonym. Naj-
wigkszym problemem Takou na morzu jest
staba oslona czesci dziobowej, co z kolei
skutkuje silnym kotysaniem jednostki na
niektérych kursach. Okret wyraznie drga
w czesci rufowej az do przedniego masztu
w czesci dziobowej. Kontrtorpedowiec ten
zostal skonstruowany z myséla o matej wy-
pornoéci, bez nadzwyczajnych taczen czy
mocowan, wszystko zostalo bowiem po-
$wiecone dla zachowanie duzej predko-
$ci. W zwiazku z tym, w konstrukcji jego
maszyn napedowych stocznia uzyla nawet
czg$ci wykonanych z aluminium.
Umieszczenie matych bulajow wyso-
ko w pomieszczeniach zalogi w czeéci ru-
fowej, wymagalo réwniez wzmocnienia
tej czeéci oraz poszycia na rufie. Mimo to
w konsekwencji i tak prowadzito to do po-
wstawania ich wgie¢ blach w morzu.

2° Z punktu widzenia militarnego

Takou nie zostal doktadnie zbadany pod
katem militarnym dopoki nie znalazl sie
w Sajgonie i nie postawiono go do dyspozy-
¢ji dowoddey dywizjonu, w celu oceny zgod-
noéci z wymaganiami okreslonymi przez
ministerialng depesze z dnia 6 marca 1901
roku. Torpedy Schwartzkopf kalibru 356
mm w liczbie sztuk cztery zostaly ocenione
jako bedace w dobrym stanie wraz z fadun-
kami suchymi i mokrymi oraz specjalny-
mi fadunkami prochowymi do inicjowania
zaplonu poprzez tarcie. Niestety brakuje
koniecznych czegéci do ich skutecznego wy-
korzystania, czyli detonatoréw, ktérych nie

Kanonierka Décidée z ktdrg Takou dziatat na wodach chirskich w latach 1900-1901.

udalo sie znalez¢ w chinskich arsenatach
w Dagu i Tiencinie. Dziala lekkie kalibru
47 mm Hotchkiss w liczbie szeéciu zosta-
ty rozmieszczone w sposob wlasciwy i ich
stan jest zadowalajacy wraz z caloscia do-
datkowego wyposazenia oraz amunicja,
ktdrej zapasy szacuje sie na okoto 100 po-
ciskow na dziato - pociski wykonane z ze-
laza, stali lub kartaczowe). Pomimo tego
artyleria Takou jest zbyt slaba, aby doréw-
na¢ innym podobnym jednostkom francu-
skim lub zagranicznym. Majg one na cze-
$ci rufowej dziata kalibru co najmniej 57
mm, a cze$¢ z nich nawet 65 mm (np. an-
gielskie i japonskie torpedowce). Aby zapo-
biec duzej dysproporcji w sile ognia, Takou
zostal uzbrojony w kolejne cztery szybko-
strzelne dziata model 1885. Zdolno$¢ pene-
tracji ich pociskow jest prawie dwukrotnie
wieksza od dziata kalibru 47 mm, podob-
nie jak predko$¢ wylotowa. Na jednostce
znajduja si¢ rowniez dwie lub cztery dzia-
ta kalibru 37 mm, ktére stuzg do zwalcza-
nia obstug dzial lub strzelcéw na innych
okretach. W ten sposob artyleria okreto-
wa sklada sie z o§miu dzial, w tym czterech
o duzej efektywnosci, co moze zrekompen-
sowac brak armat duzego kalibru. Ich roz-
mieszenie na Takou byloby zreszta trudne
ze wzgledu na przecigzenie czesci dziobo-
wej, ktora zostala usytuowana nieco wyzej.
Niemiecki sprzet torpedowy winien zo-
sta¢ zdemontowany. Posunigcie to wydaje
si¢ mimo wszystko konieczne ze wzgledu
na kosztowno$¢ oraz trudnos¢ przy wy-
mianie wyrzutni. Korzystnym rozwigza-
niem byloby zamontowanie wyrzutni tor-
pedowych typu Whitehead kalibru 356
mm, ktére nie zmienig nic w aktualnych

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera
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instalacjach, a bedg wygodne w obstudze.
Dzigki szybko$ci, licznej artylerii oraz tor-
pedom Whitehead, Takou powinien staé
sie liczacym si¢ kontrtorpedowcem, ktory
z powodzeniem bedzie pelnit stuzbe w cza-
sie wojny. Pomimo tego, warto powtdrzy¢,
iz kwestia artylerii na jednostce ciagle po-
zostawia wiele do Zyczenia i z wojskowe-
go punktu widzenia okret wydaje si¢ gorzej
uzbrojony od swoich zagranicznych odpo-
wiednikow.

Podpisano: Dowddca, porucznik mary-
narki Boucheron de Boissoudy
Sajgon, dnia 18 lipca 1901 r.

Czy nalezalo ulepsza¢ Takou?

W nawigzaniu do pierwszej kampanii
z udziatem Takou, jego dowddca zapro-
ponowat liczne zmiany w artylerii okreto-
wej, wyrzutniach torped (ich zréznicowa-
nie oraz przeniesienie).

a) Zainstalowanie nastepujacego uzbro-
jenia:

4 szybkostrzelne dziata kalibru 47 mm
(model 1985), dwie z nich na miejscu
dwoch armat w czgéci dziobowej oraz dwie
na miejscu dwoch armat w czeéci rufowe;.
Dziata w czgéci dziobowej powinny zostaé
przestawione nad pomost, gdzie bedzie ko-
niecznie zainstalowanie celownikéw dla
dwoch dzial. Wieza dowodzenia powin-
na by¢ podniesiona o 35 cm, dziala w cze¢-
$ci dziobowej winny strzela¢ maksymal-
nie pod katem 10° w stosunku do pomostu.
Ten kgt powinien odpowiadaé w przyblize-
niu odleglosci 3000 metréw. Cztery szyb-
kostrzelne dziala kalibru 37 mm typ 1985
w celu zrekompensowania dziobowych
dziat 65 mm - brak mozliwo$ci zamonto-
wania na Takou dziat kalibru 65 mm z po-
wodu przecigzenia czeéci dziobowej w po-
blizu stanowiska nawigacyjnego.

b) Najlepiej byloby unika¢ zbyt duzych
zmian zwiagzanych z rezerwowymi za-
sobnikami w czeéci dziobowej (pomiedzy
dwoma grodziami wodoszczelnymi); zde-
montowa¢ wyrzutnie torpedowe Schwartz-
kopf i zastapi¢ je wyrzutniami Whitehead
kalibru 356 mm lub 381 mm (4 torpedy).
W dziobowym zasobniku sa 2 zapasowe
torpedy kalibru 356 mm (pozostale dwie
znajdujg si¢ w wyrzutni), ktére maja 3,95
metra dtugo$ci. Zasobnik ten jest ogra-
niczony przez dwie grodzie wodoszczel-
ne i z przodu taczy si¢ z magazynem przy
kambuzie, z tylu za$ z magazynem amu-
nicyjnym czesci dziobowej. Z tego powo-
du sa dos$¢ powazne glosy krytyki zwia-
zane z zainstalowaniem na Takou torped
kalibru 381 mm, ktérych dtugos¢ (tacznie
7 metréw zamiast 5,5 metra) sprawiataby,
iz umieszczenie kambuza zalogi w cze$ci

dziobowej byloby niezwykle utrudnione,
jezeli nawet niemozliwe.

Dziobowy zasobnik ten, ktéry znajdu-
jace si¢ przy kambuzie, wydaje si¢ ponad-
to nieodpowiedni do przechowywania tor-
ped kalibru 381 mm. Co wigcej, w arsenale
w Sajgonie nie dysponowano wyrzutniami
tego kalibru, podczas gdy wszystko musia-
to zosta¢ zamontowane szybko na miejscu.
W zwigzku z tym zainstalowano znajdu-
jace sie w arsenale wyrzutnie kalibru 356
mm z niewielkimi modyfikacjami - wy-
rzutnie pochodzily z torpedowca Faucon
oraz krazownika Alger przeznaczonych,
jako bateria na Poulo Condor3. Wyrzut-
nie sa podluzne i walcowate. Nalezy réw-
niez zainstalowa¢ mechaniczne kierowanie
ogniem i wspomaganie obracania.

Istnieje potrzeba zainstalowania na wie-
2y dowodzenia kazdego torpedowca dzwi-
gni lub aparatu do sterowania mechanicz-
nego dwoch wyrzutni burtowych.

Przeniesie sprzetu i inne:

» Wykona¢ w kadtubie male bulaje, kto-
re stuzytyby do wentylacji i o$wietlenia
pomieszczen zatogi w rufowej czesci jed-
nostki, ktére moga pomiesci¢ 34 osob.
Podobnie nalezatoby uczyni¢ z kabing
dowddcy, trzech oficeréw oraz innymi po-
mieszczeniami.

» Zamontowa¢ nawiewnik w tylnej cze-
$ci rufowej kottowni w celu doprowadzenia
$wiezego powietrza.

« Podnies¢ wentylatory w rufowej czesci
poktadu.

« Grodzie wodoszczelne w magazynach
dziobowych i rufowych.

« Stanowisko nawigacyjne: z punktu wi-
dzenia przyszlej walki oraz nawigacji, mon-
taz aparatury manewrowej oraz systemu
kierowania ogniem, dZwignie kierujace wy-
rzutniami torpedowymi oraz przezierniki
dla stanowisk rufowych oraz dziobowych.

» Montaz kolumny sygnalizacyjnej na
maszcie srodokrecia .

Ocena komisji nadzwyczajnej zebranej
w Tulonie 6 listopada 1901 roku w spra-
wie modyfikacji proponowanych na
okrecie

« Bulaje w rufowej czesci jednostki.

Decyzja: brak.

Poniewaz kadtub okretu jest bardzo lek-
ki, pozycje oraz rozmiar bulajéow powin-
ny by¢ starannie przemyslane pod katem
wplywu na konstrukcje kadluba.

« Kolumna sygnalizacyjna na maszcie
$rédokrecia

Decyzja: brak.

« Zabranie na poklad baczka oraz welbota.

Decyzja: odmowa. Nadmiar zbednego
ciezaru na pokladzie.

» Dwa stopery do kotwicy i fancuchow.

Decyzja: odmowa. Nie ma takiej potrzeby.

Montaz stalowego pasa ochronnego wo-
kot kadtuba.

Decyzja: odmowa. Pas posiada naste-
pujace wady: jest zbyt ciezki i kosztowny
w eksploatacji.

« 9 bulajéw w niektérych kabinach.

Brak decyzji; bulaje powinny by¢ kwa-
dratowe, podobnie jak na innych kontr-
torpedowcach i torpedowcach francuskich
(czg$¢ bulajow zostanie wkrotce wykona-
na, lecz nie dysponujemy zdjeciem dobre;j
jakosci, ktére pokazywaloby ich potozenie
oraz ksztatt)

« Montaz bulaja w nowym przedziale
znajdujgcym si¢ zaraz przy burcie

Decyzja: brak.

« Montaz wentylator6w w pomieszcze-
niach czeéci rufowe;.

Decyzja: brak.

« Umieszczenie stanowiska nawigacyj-
nego umozliwiajacego lepsza obserwacje
pola walki

Decyzja: zgoda. Stanowisko nawiga-
cyjne otrzyma wszystkie urzadzenia, kto-
re znajdujg si¢ na podobnych kontrtor-
pedowcach; sygnalizatory manewrowe;
reflektory; megafony i znaczniki, dZzwignie
do sterowania wyrzutniami torpedowy-
cze nie s3 zamontowane - kompas oraz na-
miernik.

» Montaz grodzi wodoszczelnych w ma-
gazynach.

Brak decyzji.

« Zbiornik rufowy: budowa podwéjnego
kadluba wewnetrznego.

Zabudowanie podwodjnego kadluba,
zgodnie z propozycja, wydaje sie absolut-
nie niemozliwe. Jednakze mozliwy jest
montaz, zaréwno w zbiorniku lub innym
pojemniku, skrzyni wodnej , analogicznie
do tego, co wystepuje na kontrtorpedow-
cach 300 ton.

« Instalacja drenazu i dodatkowej pompy.

Decyzja: Instalacja moze by¢ wykonana
na wzér innych kontrtorpedowcéw 300 ton.

« Wykonanie otworu w osi krzywki
dzwigni spustowej, do montazu urzadze-
nia umozlwiajacego ponowny zatadunek
w przypadku niewypalu. Ta modyfikacja
ma by¢ wykonywana przez Dyrekcje Ar-
tylerii w Sajgonie na wniosek komisji. Po-
dobna uwaga odnosi si¢ do montazu pod-
por zastaniajacych pole ostrzatu dla dwéch
dziobowych dziat kalibru 47 mm oraz
ograniczajacych nachylenie do 10°. Do-
no$noé¢ dzial w omawianym przypadku:
3000 m. Jesli obecne dziala majg by¢ za-
chowane, Komisja daje pozytywna odpo-

3. Owczesna nazwa wietnamskich wysp Con Pao
[OM].
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wiedZ w sprawie zapotrzebowania specjal-
nego zaopatrzenia w Sajgonie na amunicje,
ktora nie jest juz wykorzystywana przez
Marynarke.

Modernizacja uzbrojenia artyleryjskiego

Kompletna wymiana 6 dzial typu lek-
kiego na 6 dzial typu cigzkiego, co nieste-
ty znaczgco zwigkszy ciezar jednostki. By-
toby lepiej, aby zamontowa¢ nastepujace
dziala: 4 szybkostrzelne dziala kalibru 47
mm model 1885.

W miejsce 2 dzial w cz¢sci dziobowej
2 dziala rufowe oraz 4 szybkostrzelne dzia-
fa kalibru 37 mm typ 1885: 2 w aktual-
nych miejscach dwdch dzial na $rédokre-
ciu i 2 obok trapu. Przed podjeciem decyzji
o modernizacji powinno wykona¢ sie od-
powiednie badania miejscowe jezeli nie-
ktére podstawy na jednostce maja otrzy-
mac¢ ciezkie dziala kalibréw 47 mm oraz
37 mm. Z uwagi na niskg warto$¢ bojows
dziata kalibru 47 mm, Komisja uwaza jed-
nak, Ze byloby korzystne, aby zmniejszy¢
ich liczbe do czterech, dzigki czemu jed-
nostka nie bylaby zbytnio obcigzona. Mo-
dyfikacje w magazynach w razie zmian
w artylerii okretowej: bez komentarza -
jest to oczywiste.

Zmiana uzbrojenia torpedowego. Ak-
tualne torpedy to Schwartzkopf kalibru
356 mm. Po przeprowadzeniu badan na
jednostce wydaje sig, ze nie jest mozliwe
zainstalowanie wyrzutni torpedowych
kalibru 381 mm. Nalezy zatem zachowa¢
obecne wyrzutnie, ktére mozna jedynie
przenies¢ w inne miejsce. By¢ moze be-
dzie to mozliwe pod katem 180° w parze

Sajgon w 1906 roku. Z lewej pancernik Redoutable, po prawej kanonierka Styx a za nig krazownik Guichen.

(4 torpedy)? Ta proponowana zmiana jest
badana na miejscu.

Instalacja elektryczna. Wydaje sig, ze
przeniesiona pradnica, powinna znajdo-
wac sie w przedziale maszynowni tak, jak
w przypadku kontrtorpedowcéw 300 ton.
Reflektory burtowe musza by¢ zamon-
towane na kazdej stronie pomostu wraz
z ekranami ostaniajacymi. Nie wydaje sie,
ze mozna zainstalowaé reflektor na pod-
stawie umieszonej na maszcie $rodko-
wym. Maszt jest zbyt staby, aby utrzyma¢
ciezar reflektora 420 mm, ktéry dodatko-
wo prawdopodobne nie bedzie dostatecz-
nie podparty.

Nowe $ruby napedowe. Aby wykonac ta
modernizacje w Sajgonie potrzebne sa pro-
jekty tych $rub.

Tymczasem stan Takou wymagal wielu
powaznych modernizacji...

Oto jak je oceniano:

1) Instrukcje dowddcy Eskadry Dalekiego
Wschodu w chwili wyjécia torpedowca Ta-
kou z Szanghaju 22 listopada 1900 roku. ,,Po
przybyciu do Szanghaju, trzeba bedzie uzy-
skac odpowiednie rozkazy do admirata Char-
rier w celu wystania jednostki do basenu na
konieczny remont. Wyslatem réwniez kopie
wiadomosci ministerialnej w sprawie wymia-
ny zda# pomiedzy dowddcg a reprezentan-
tem Schichau, ktory bedzie konieczny do pod-
jecia odpowiednich decyzji w tym temacie.”

2) Kopia telegramu Ministerstwa Mary-
narki z Paryza, 12 listopada - odebrana na
Takou 13 listopada. Marynarka do admira-
ta Redoutable; Takou, pozwolenie na prze-
prowadzenie rozméw z reprezentantem

Schichau w sprawie zmian na torpedowcu
Takou w Tientsin.

3) Kopia rozkazu nr 57 do admirata Char-
rier, naczelnego dowddcy w Szanghaju:

Komandor, dowddca Grupy Jangcy,
zgodnie z zaleceniami dowoddcy Eskadry
Dalekiego Wschodu, postanawia: ,,Prace
remontowe na Takou zostang wykonane
w Szanghaju przez lokalng stocznig, mia-
nowicie:

Modernizacje kadluba w basenie; pro-
stowanie dziobnicy, blachy, ktére sg wgnie-
cione zostang zastgpione przez nowe -
5 mm. Przeglad linii walu napedowego,
wymiana panewek, przeglad $rub napedo-
wych, przeglad tylnicy i steru, itp. ..

Organizacja pracy przy moderniza-
¢ji. Wymiana stalowych lin na taicuchy
(3 tancuchy na kazda kotwice) o kalibrze
ogniwa 17 mm, montaz oprzyrzadowa-
nia do rzucania kotwicy, przedtuzenie
wiezy dowodzenia, przeniesienie plat-
formy sondy oraz jej wymiana. Budowa
kambuza, urzagdzenie magazyndéw zaopa-
trzenia, budowa kuchni oraz calkowi-
ta wymiana pieca kuchennego dla zato-
gi, montaz czerech zbiornikéw na wode
(kazdy o pojemnosci okoto 500 1), zabu-
dowa dwoch nowych schodni oraz wy-
miana starych miejsc do spania w nie-
ktérych pomieszczeniach.

Pozostate prace. Kompletna prze-
budowa pasa, naprawa i wymiana re-
lingéw, montaz zurawika podnoszenia
kotwicy, montaz nowego oprzyrzadowa-
nia cumowniczego, zmiana ustawienia
i wzmocnienie poleréw, remont welbo-
ta i jego zurawikow, montaz trzech wen-

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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tylatoréw, montaz linoleum na poktadzie
i wymiana calkowicie zuzytego ptétna,
wymiana zniszczonych blach oraz za-
montowanie oston §rub napedowych.

(Dowddca naczelny, admiral Charner
w Szanghaju, 8 grudnia 1900 roku - pod-
pisal Baéhme).

4) Telegram wiceadmirata (Nagasa-
ki, 28 grudnia 1900): Dostawa do Sajgonu
przez Schichau 2 zestawdw wyrzutni tor-
pedowych oraz 2 duzych kottéw bedzie
wynosila Iacznie 56820 Frankow. Przesyt-
ka wyrusza z Hamburga w nadchodzacym
kwietniu.

5) Zaméwienie dotarlo 8 grudnia do Szan-
ghaju, dla przeprowadzenia w porcie ko-
niecznego remontu przez firme Boyd & Co.

6) Przeznaczone dla Takou zamdwienie
przekazane 1 lutego 1901 roku przez firme
F. Schichau z Elblaga obejmujace dwa ze-
stawy rur kotlowych oraz komplet gwin-
townikow i gwintownic.

7) Ustny rozkaz kontradmirata, dowo6d-
cy 2. Dywizjonu w Jiujiang z marca 1901
roku w sprawie zakupienia w firmie Boyd
& Co. w Szanghaju wyktadziny potrzebnej
do wymiany zuzytego linoleum na pokta-
dzie dziobowym jednostki oraz przebudo-
wy bulajéw na pomoscie i w maszynowni.
Ostatnie modyfikacje zostaly zle wykona-
ne z powodu braku czasu.

8) Dla przypomnienia depesza ministe-
rialna z 6 marca 1901 roku adresowana do
komandora, dowddcy marynarki w Sajgo-
nie, w celu zbadania wadliwych instalacji
na kontrtorpedowcu podczas jego poby-
tu w porcie. Wykonane modyfikacje byly
badane na miejscu przez komisje i zostaty
szczegdlowo opisane.

W 1902 roku
Okret znajdowat si¢ pod komenda po-
rucznika marynarki Philippe’a Nela i naj-
czgsciej przebywal w Sajgonie lub w jego
okolicach - przyladki St. Jacques (Viing
Tau) i Padaran (Mai Ding).

W 1903 roku
Pod dowddztwem porucznika marynar-
ki Oscara Gaillarda okret nie opuscit Saj-
gonu, miedzy 18 wrzeénia a 9 pazdziernika
przebywal w basenie.

W 1904 roku

Pod dowddztwem komandora porucz-
nika Edmonda Terquema (dywizjon re-
zerwowy Kochinchiny) wykonuje bada-
nia pomiedzy Sajgonem i Cap St. Jacques.
3 kwietnia - kompletne usuniecie przed-
niego masztu na podstawie wniosku do-
wodcy, co tworzy martwy sektor 40% dla
artylerii 47 mm.

Spis zatogi Takou z 22 grudnia 1907 roku.
Fot. zbiory Gérarda Gariera

0Od 1 stycznia 1905 roku do 1 stycznia
1906 roku

Pod dowddztwem Terquema, duza ak-
tywno$¢ wokdt Sajgonu, Rach Diia, My
Tho, Cap St. Jacques, itd. Dwa dni w mar-
cu na wyspie Poulo Condore. 18 listopa-
da 1905 roku - dwa przednie kotty sa wy-
taczone z dalszej pracy. Od 1 stycznia do
1 lipcal906 roku w dalszym ciggu pod
komendg Terquema. Takou staje si¢ okre-
tem 1 Flotylli Torpedowcéw Rezerwy
w Sajgonie.

6 lutego 1906 roku - okret korzysta z po-
zostatych dwéch kotléw. Oprocz podré-
zy do Phnom Penh, pod koniec kwietnia,
jednostka znajduje si¢ niewiele poza Sajgo-
nem, Rach Duia, Cap St. Jacques, Nyabé (?).
W normalnej rezerwie na rzece koto Saj-
gonu od 1 lipca 1906 roku do 15 kwietnia
1908 roku. Od 15 kwietnia 1908 roku pod
dowddztwem komandora porucznika Ro-
che’a Keraudraona. Od 6 lipca 1908 roku
do 31 grudnia 1909 roku pod dowodztwem
porucznika marynarki Courfa okret po-
rusza si¢ pomigdzy Sajgonem, Rach Diia,
Cam Ranh, Nha Trang oraz nieco dalej.
Dwie podroéze na jezioro Tonlé Sap (Kam-
bodza) opisane s ponizej:

18 grudnia 1909 roku - komandor Jan
Kergvistel, szef dywizji morskiej oraz ma-
rynarki wojennej w Indochinach do C. F.
Badina, dowoddcy Takou:

»Dowddco, prosze pojawic sig tego popo-
tudnia wraz z Takou, aby jutro o godzinie
8 rano udacé do My Tho gdzie bedzie pozosta-
wat Pan do dyspozycji Jego Ekscelencji am-
basadora Austrii w Japonii. Tak szybko jak
znajdzie si¢ on na poktadzie, prosze obracd
kurs na Phnom Penh. Proszg dobra¢ odpo-
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wiednig predkos¢ do zeglugi rzecznej. Prosze
nastgpnie pozostawac na kotwicy w Phnom
Penh do czasu, kiedy Jego Ekscelencja
Ambasador bedzie chcial powrécié do
My Tho, aby nastepnie udat si¢ Pan znow
do Sajgonu. Jej Ekscelencji bedg towarzy-
szyé trzy osoby, m. in. porucznik mary-
narki de Lesparda. Patniskie zadanie nie

Drugi mechanik Takou Pierre Pizini korzystajacy z ustug indochifskiego rikszarza, lata 1906-07.
Fot zblory rodzmy Plzzmo, zblory Gerarda Ganera

Krétko moéwigc kolonista to miat klawe zycie.
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Zatoga Takou pozuje do pamigtkowej fotografii w Sajgonie, 22 grudnia 1907 roku.

powinno zajgé prawdopodobnie wigcej
niz cztery dni.”

21 grudnia 1909 roku

»Szanowny Dowddco,

Wykonujgc ministerialng depesze z 16
patdziernika 1909 roku, Takou pozosta-
wat do dyspozycji Pana Brieux, czlonka
Akademii Francuskiej, ktéry zamierzat od-
wiedzi¢ Angkor oraz kilka miejsc w Kam-
bodzy budzqgcych jego zainteresowanie. Po
porozumieniu si¢ z Panem Brieux wysytam
wskazowki dotyczgce dalszej trasy. Opu-
Scisz My Tho w Srodeg 22 grudnia w godzi-
nach porannych, aby obra¢ kurs na Phnom
Penh. Po dobiciu do Phnom Penh wieczo-
rem 25 grudnia w celu kotwiczenia nastep-
nie w Oudong i Kompong Chhnang gdzie
spedzicie noc.

26 grudnia doplyniecie do Siem Réap
gdzie zatrzymacie si¢ do 28 i powrdcicie
bezposrednio do Sajgonu, pozostawiajgc
Pana Brieux w My Tho na jego prosbe. Mo-
zZecie zatrzymal si¢ w Phnom Penh w celu
uzupelnienia zapasow Swiezej Zywnosci,
ktorej bedziecie potrzebowad.

Podczas waszej misji macie poruszac sig
z predkoscig ekonomiczng (12 weztéw) tak
czesto, jak to mozliwe, aby zaoszczedzic pa-
liwo. Bedzie Pan odpowiedzialny w kwe-
stiach nawigowania w nocy i prosze nie wa-
ha¢ sig¢ zatrzymywac, jezeli trasa okaze sig
niebezpieczna. Pan i Pani Brieux w cza-
sie pobytu na poktadzie majg by¢ trakto-
wani jako pasazerowie pierwszej klasy. Po-
niewaz nie ma wystarczajgcej ilosci wegla
na catg podroéz, prosze zakotwiczyé przy
Chodoc gdzie pobierze Pan 17 ton wegla.
W zwigzku z tym pobyt Phnom Penh be-
dzie nieco krotszy, nie widze jednak opcji,
aby zrobié to inaczej.

Bedzie Pan stacjonowatl w Phnom Penh
cztery dni w celu uzupetnienia zapasow
chleba, ktérego nie ma w Siem Réap. Zache-

cam Pana do brania produktéw przetwo-
rzonych dwa razy w celu mozliwie dlugiej
konserwacji. Prosze réwniez zapewnié pa-
sazerom odpowiednie warunki do spania.”

13 stycznia 1910 roku - w zwiazku ze
zuzyciem kotléw, okret zostanie rozbrojo-
ny i wlaczony do rezerwy do czasu, kiedy
kotly znéw nie beda dostepne. 28 stycznia
1910 roku - przeniesienie do rezerwy spe-
cjalnej. 21 marca 1910 roku — moderniza-
cja wentylacji przedzialu maszynowni.
Okret pod komenda porucznika marynar-
ki Lavissiere’a. 7 stycznia 1911 roku w Saj-
gonie porucznik marynarki d’Escrienne,
dowddca okretu, skarzyl si¢ na stan ka-
dtuba, ktéry mial nieszczelnosci w wie-
lu miejscach i pomimo wielokrotnego
uszczelniania wymagat starannego remon-
tu. Podobne problemy wystepowaly z bu-
lajami, w przeciwienstwie do tego maszy-
ny znajdowaly sie w bardzo dobrym stanie.
Dowddca obszaru marynarki odpowie-
dzial, zZe remont nie jest poki, co koniecz-
ny, gdyz Takou porusza si¢ praktycznie tyl-
ko po rzekach, w delcie Mekongu oraz na
jeziorze Tonlé Sap, a jego pojawienie si¢ na
morzu stoi pod znakiem zapytania.

Jednak podczas podrézy do Kambodzy
we wrzeéniu 1910 roku az do Kampong
Chhnang, okret plynal z predkoscia 20 we-
z16w tak, iz stanowiska zatogi znalazty si¢
pod woda, a pompy pracowaly dzien i noc
az do powrotu do Sajgonu.

Smutny koniec Takou

Zywot kontrtorpedowca Takou we fran-
cuskiej marynarce wojennej na Dalekim
Wschodzie nie byt zbyt dlugi, biorac pod
uwage jego lekka konstrukeje, walory mor-
skie oraz niewystarczajace uzbrojenie. 9
stycznia 1911 roku - oficjalne potwierdze-
nie w raporcie: ,, Takou nigdy nie byt niczym
wigcej niz przecigtnym kontrtorpedowcem”.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

22 lutego 1911 roku Takou osiadl na mie-
liznie na wyspie Poulo Condor. Po dwéch
miesigcach staran 27 kwietnia jednost-
ke wzigla na hol kanonierka Styx i przyby-
ta z nig do Sajgonu 2 maja. Zamiast pod-
da¢ Takou remontowi i przywrdci¢ go do
stuzby, 14 maja zdecydowano o jego roz-
brojeniu i pozostawieniu w porcie. Takou
zostal sprzedany 10 sierpnia 1911 roku za
sume 20 500 frankdéw. 30 listopada okret
zostal skrelony z listy floty. Pozostale trzy
»Taku”, podzielone pomiedzy trzy sojusz-
nicze panstwa w 1900 roku miaty réwnie
krétka i mato burzliwg kariere.

Niemcy:

SMS Taku eks-Hailong. Zostal wycofa-
ny z floty 13 czerwca 1914 roku w zwigzku
z bezuzytecznymi kottami. Gdy wybuchta
I wojna $§wiatowa zmobilizowano go w ba-
zie marynarki wojennej w Qingdao. Zo-
stal odholowany na malg rede i zatopiony
przez Japonczykow 28 wrzeénia 1914 pod-
czas oblezenia fortu. Przez cala swoja ka-
riere stacjonowat w Chinach.

Wielka Brytania:

HMS Taku eks-Haixi

Spedzil swoja kariere (zgodnie z in-
strukcja na oficjalnej liscie Royal Navy,
ktora sugeruje, ze uzbrojenie na jednost-
ce zostalo zredukowane do jej rozmiaréw)
w Naval Division z siedzibg w Chinach,
Hongkongu. Okret zostal usuniety z czyn-
nej stuzby w 1916 roku.

Rosja:

Liejtienant Burakow eks-Haihua. Byl to
zdecydowanie najnowszy niszczyciel ro-
syjskiej floty w wojnie z Japonig. W czasie
wojny rosyjsko-japoniskiej okret bazowat
w Port Arthur. Podczas blokady portu zo-
stal wybrany do utrzymywania kontaktow
miedzy Port Arthur i rosyjskimi wojskami
ladowymi w Mandzurii. Jego pig¢ armat
kalibru 47 mm zostalo zdemontowane
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tu i jego doholowania do Sajgonu.

w celu odcigzenia jednostki, aby nastep-
nie wymieni¢ dwie wyrzutnie torpedowe
Schwartzkopf na odpowiednie Whitehe-
ada. Pierwsza misja miata miejsce 2 czerw-
ca 1904 roku kiedy to okret przewozit in-
formacje dowddcy o planowanym wyjsciu
dywizji z Port Arturu. Druga podroz Liejt-
nanta Burakowa, przybylego 15 czerwca
do Yingkou, polegata na przekazaniu de-
pesz dla dowddcy obszaru. Jednostka mia-
fa trudnodci, aby zgubic Scigajace ja okrety
wroga podczas rejsu powrotnego. Trzecia
misje zaplanowano na polowe lipca. We
wczesnych godzinach 24 lipca 1904 roku
Lt. Burakow znajdowal sie stojac na ko-
twicy w zatoce Ta-Ho na wschdd od Port
Arthur. Wtedy, w celu zaatakowania ro-

Dwa ujecia Takou z Poulo Condor, tym razem od dziobu i rufy.

syjskiego kotwicowiska, zblizyli si¢ Japon-
czycy wykorzystujac dwie fodzie parowe
oraz pancerniki Mikasa i Fuji, ktére byly
uzbrojone w dwie torpedy. Parowce we-
szly do zatoki w nocy. Jeden z nich o 02:32
wystrzelil torpede w strone Lt. Burakowa,
trafiajac go w maszynownie na lewej bur-
cie. Jeszcze inna torpeda ugodzila Bojewoj,
ktéry juz nigdy nie zostal wyremontowa-
ny. Grozawoj rozpoczal jeszcze holowanie
Lt. Burakowa majac nadziej¢ na uratowa-
nie okretu, lecz ten przetamat sie na pot
izatonal.

Tajemnica: Co przypominato Takou?
Jezeli chodzi o jego zagranicznych ,,bra-

> »

ci”, tylko rocznik ,Jane’s”, czasopismo

Takou na skatach Poulo Condor w 1911 roku podczas odptywu. Z prawej widoczna kanonierka Styx, ktor:

a w kwietniu brata udziat w sciagnieciu okre-

Fot. zbiory Gérarda Gariera
»Engineering” (cytowane ponizej) oraz ar-
tykul na temat Zagranicznych Okretow
Wojennych przestawiaja kilka fotogra-
fii oraz schematéw kadltuba z epoki. Oso-
biscie nie widziatem nigdy fotografii fran-
cuskiego kontrtorpedowca Takou podczas
stuzby poza kilkoma fotografiami, gdy
utknal na wyspie Poulo Condor.

Te fotografie bez watpienia pokazuja
nam okret inny niz pozostale, nie wyz-
szy niz jego pierwszy komin, jak row-
niez posiadajacy przestrzen pomiedzy
nim a wieza dowodzenia. Jest ona wyraz-
nie wyzsza niz w przypadku pozostatych
jednostek blizniaczych. Nie ulega wat-
pliwosci, ze okret wykonany w stoczni
Schichau oraz przedstawiony w ,,Engine-
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ering” nalezy do serii czterech omawia-
nych okretow.

Czy te modyfikacje zostaly wykonane
przez Chinczykoéw, nie sadze, ale nie znaj-
duje réwniez zadnego ich tropu we francu-
skiej korespondencji obejmujacej zmiany
wykonane na okrecie.

We wspomnieniach z kampanii porucz-
nik Boucheron de Boissoudy, dowddca Ta-
kou, narysowal dwa schematy ukazujace
okret z gory w celu pokazania artylerii oraz
rozmieszczenia wyrzutni torpedowych.

Kiedy poréwnujemy plany z dostepnymi
szkicami zauwazamy, ze pozycja wyrzutni
torpedowych nie jest identyczna; na fran-
cuskim planie wyrzutnie dziobowe znaj-
duja sie¢ przed dziobowym kominem, pod-
czas gdy na dwdch szkicach umiejscowione
s3 pomiedzy kominami.

Ciezko przypuszczaé zeby dowddca po-
mylil sie odnosnie pozycji wyrzutni torpe-
dowych na wlasnym okrecie, jego szkic jest
oczywisty.

Ciezko réwniez jest uwierzy¢ w to, ze
sposrdd czterech identycznych jednostek
Francja odziedziczyta okret ze szczegdl-
nymi wlasciwosciami. Schematy innych
dokumentéw z mojego punktu widzenia
nieco rozjasniaja sytuacje, poniewaz mo-
wig o trudnosciach w rozmieszczeniu wy-
rzutni torpedowych przed kominem na
wszystkich jednostkach tego typu.

Fotografie okretu na mieliznie nie po-
kazuja dostatecznie rzeczywistej pozy-
cji wyrzutni torpedowych. Watpi sie row-
niez, iz caly sprzet zostal zdemontowany
z jednostki w celu odcigzenia i wyciagnie-
cia jej z mielizny. Szkic dowédcy wydaje

Jeszcze jedno ujecie, tym razem z lewej burty, Takou w Poulo Condor po $ciggnieciu na gtebsza wode.

sie mimo wszystko mato prawdopodobny,
poniewaz w wyniku powstania tak duzej
przestrzeni zakrytej przez pomost, roz-
mieszczenie wyrzutni w tej czesci pokladu
nie byloby mozliwe.

Pozwolg sobie zada¢ na koniec kilka py-
tan do czytelnika:

1. Czy poznajecie fotografie tych jedno-
stek?

2. Jaka jest prawdziwa pozycja dziobo-
wych wyrzutni torpedowych na francu-
skim Takou?

3. Jakie uzbrojenie zostalo w koncu za-
stosowane?

4. Czy nic nie zostalo zmieniane?

5. Wyrzutnie Schwartzkopf czy White-
head?

6. 6 lekkich dziat kalibru 47 mm Hotch-
kiss czy 4 ciezkie dziala kalibru 47 mm?

Czy tez, jak pokazuje rzeczywisto$¢, sta-
ba warto$¢ bojowa okretu sprawila, iz od-
szedl on na dalszy plan i stat si¢ ,jachtem
rekreacyjnym” da niektérych osobisto$ci?!

a) Ikonografia dotyczace Takou lub jego
»braci” jest niezwykle rzadka:

o cztery fotografie, na ktérych widzimy
Takou unieruchomionego na Poulo Con-
dor (fotografie dzigki uprzejmosci dr Le
Calvé, ktdrej pragnatbym tutaj bardzo po-
dziekowac).

o brytyjski magazyn ,Engineering”
z 27 stycznia 1899 roku, ktéry mozemy
odtworzy¢.

« istnieje fotografia Takou w ,Jane’s”
2 1904-1905 roku. Tak samo jak fotografie
z artykulu w ,Warship International” (jed-
na z czterech jednostek podczas prob w El-
blagu, dwie rosyjskie i jedna z brytyjska)

cytowanego w bibliografii.

« Pozostale fotografie sa wlasnoscig Ma-
riusa Bara lub innych osob. Fotografie doty-
czgce porucznika Boucheron de Boissoudy
oraz czesci zalogi pochodzg z mojej kolek-
cji. Fotografie podoficera w rikszy zawdzie-
czam uprzejmosci rodziny Pizzino, ktdrej
pragne tutaj serdecznie podziekowac.

b) Zrédta schematow:

Szkice pochodzg z notatek z kampanii
porucznika marynarki Boucheron de Bois-
soudy (1900/01).

[

Tlumaczenie z jezyka francuskiego

Michal Piegzik

Korekta Jarostaw Palasek,

Oskar Myszor
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Kadtub krazownika liniowego Nawarin na
pochylni. Po jego zwodowaniu miano na niej
zacza¢ budowe pancernika z programu 1915.
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Opinia floty

Po opracowaniu wymagan wstepnych,
narysowano szkic i w styczniu 1914
roku, postano go do zaopiniowania ofi-
cerom floty.

Oficerowie odniesli si¢ do niego bardzo
krytycznie.

Wskazywano, ze okrety maja zbyt duze
zanurzenie. Owszem nieco ponad dziewie¢
metréow wystarczalo do operowania na
Battyku, ale bylo bardzo prawdopodobne,
ze powracajacy z akcji okret bedzie uszko-
dzony, z pewna iloscia wody w kadlubie.
To musialo zwigkszy¢ zanurzenie a w kon-
sekwencji uniemozliwi¢ powrét do bazy.

Najwazniejsza jednak byla koniecznosé¢
poprawienia odpornosci jednostek na ciosy.

Pomystéw bylo wiele. Najradykalniej-
szym bylo zastosowanie pancerza niezwy-
kle podobnego do zastosowanego na bu-
dowanych wtaénie w USA pancernikach
typu ,Nevada”. Z ta roznicg, Zze Amery-
kanie zastosowali pancerz burtowy o gru-
bo$¢ 343 mm, a Rosjanie chcieli 450 mm

a w rejonie stanowiska dowodzenia okoto
600. Takie grubosci byly catkowicie nie-
realne zaréwno ze wzgledow cigzarowych
jak i produkeyjnych. Warto jednak zazna-
czy¢, ze ci sami oficerowie chcieli zastoso-
waé na pancernikach warstwowy system
ochrony przeciwtorpedowej, tudzaco po-
dobny do tego co kilka lat pdzniej zasto-
sowali u siebie Amerykanie na pancerni-
kach typu ,Tennessee” i nastgpnych. Taka
koncepcja ochrony podwodnej czgsci ka-
dtuba, nie byta dla Rosjan zadna nowo-
$cia. Jeszcze na przelomie XIX i XX wie-
ku opracowywano projekty pancernikow
o zadziwiajaco duzej szerokosci i war-
stwowym systemem ochrony przeciwtor-
pedowej. W przypadku Rosji plany te po-
zostaly na papierze.

Dowodzacy flota, chcieli za wszelka
cene¢ poprawy ochrony biernej jednostek.
Gotowi byli zrezygnowa¢ z czeéci dzial
czy predkosci, byle tylko okret zyskat lep-
sze opancerzenie oraz chociaz szczgtkowg
ochrone przeciwtorpedowa. Wskazywa-

no przy tym, ze wprowadzenie na pokltady
jednostek nowych przelicznikow artyle-
ryjskich, opracowywanych przez rodzime
zaklady Geislera lub importowane z An-
glii rozwigzania Pollena, pozwolg na cel-
ne strzelanie nawet przy mniejszej ilosci
dzial artylerii gléwnej, takze zmniejsze-
nie ilosci luf na okrecie wcale nie musi
oznacza¢ mniejszej ilo$ci trafien w po-
réwnaniu do starszych okretow.

Postulat budowy pancernika z syste-
mem opancerzenia ,wszystko albo nic”
i glebokg warstwowg ochrong przeciwtor-
pedowa nie zyskal poparcia, podobnie jak
rezygnacja z czes$ci typowo ofensywnej
okretu na rzecz ochrony biernej.

Watpliwosci co do pancerza
Zaproponowany schemat opancerze-
nia budzil pewne watpliwosci. Co prawda
stosowano go na wszystkich dotychcza-
sowych rosyjskich drednotach, ale poja-
wialo sie coraz wigcej gloséw krytyki pod
jego adresem.
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Dotychczas do zwalczania wrogich
ciezkich okretéw stosowano (poza arty-
lerig lzejsza) cigzkie pociski burzace, pot-
przeciwpancerne oraz przeciwpancerne
z migkkim czepcem penetracyjnym i za-
palnikiem natychmiastowym. Przeszkoda
w stosowaniu naprawde skutecznych poci-
skow przeciwpancernych, ktére wnikaly-
by gleboko do wnetrza wrogich okretéw,
byly ograniczenia technologiczne. Pocisk
przy uderzeniu w pancerz byl poddawany
ogromnemu opdznieniu. Wstrzas towa-
rzyszacy uderzeniu w gruby pancerz byt
tak duzy, Ze powodowal detonacje bardziej
czulych materialéw wybuchowych. Stwo-
rzenie zapalnika ktéry bylby wystarcza-
jaco niezawodny, by nie generowa¢ wielu
niewybuchéw a jednoczesnie dzialajacego
z odpowiednim opéZnieniem by detono-
wac go w pewnej odleglosci za pancerzem,
przerastalo mozliwosci éwczesnych kon-
struktoréw i wykonawcow.

Chcac nie chcac powszechnie na $wie-
cie stosowano pociski ktore praktycz-
nie nie mialy pdznienia, czy tez byto ono
bardzo krétkie. Pociski wybuchaly tuz za
plyta pancerng w ktora trafily, badz jesz-
cze w trakcie penetracji.

W takim przypadku, zastosowany
schemat opancerzenia wydawal si¢ opty-
malny. Pocisk musial eksplodowa¢ przed
dotarciem do grodzi przeciwodtamkowej,
a wiec wewnatrz korytarza przeznaczo-
nego na wychwytywanie takich eksplo-
zji. Chroniace go plyty grubosci 75 mm
powinny bez specjalnych trudno$ci wy-
trzymac¢ uderzenia odtamkéw powstalych
w wyniku eksplozji czy penetracji pance-
rza. Jesli pocisk nie eksplodowal podczas
przebijania pancerza, to znaczylo ze jest
wadliwy i nie eksploduje wcale.

Niestety w okolicach roku 1913/14, gdy
opracowywano zalozenia wst¢pne dla no-
wych pancernikoéw, zaczely pojawiac sig
juz w miare niezawodne zapalniki zapew-
niajace odpowiednia zwloke pomiedzy
momentem trafienia w pancerz a eksplo-
zja pocisku.

Krytycy dotychczasowego rozwigza-
nia wskazywali, ze po przebiciu gtéwnego
pasa pancernego, pocisk moze mie¢ jesz-
cze wystarczajacg energie kinetyczng by

przebi¢ réwniez oddalong o kilka metrow
oslong z 75 mm plyt. Poprawnie dzialaja-
cy zapalnik zapewnialby eksplozje poci-
sku wewnatrz witaliéw.

Podkreslano, ze zabezpieczenie przed
takimi pociskami mogly zapewni¢ tylko
odpowiednio grube plyty pancerne usta-
wione na poszyciu, tak by trzymac¢ wrogie
pociski na zewnatrz kadtuba. Pamietamy,
ze rozwigzanie z nisko polozonym pokla-
dem pancernym (ktére doskonale chro-
nito witalia okretu rowniez przed takimi
pociskami) bylo dla Rosjan nie do przyje-
cia ze wzgledu na zbyt malg dostepna ob-
jeto$¢ witaliéw pod nisko polozonym po-
ktadem pancernym.

Testy pancerza

Rozwazania te opierano gtéwnie na zato-
zeniach teoretycznych, oraz szczatkowych
danych z testéw przeprowadzonych na sta-
rym pancerniku Czesma. Nikt do konca
nie wiedzial, jak teoria ma sie do praktyki,
w zwiazku z tym podjeto decyzje o wyko-
naniu odpowiednich testow w skali 1:1.

Na poligonie w rejonie Petersburga
miala zosta¢ zbudowana naturalnej wiel-
kosci kopia cze$ci kadluba z plytami pan-
cernymi odtwarzajacymi zaproponowany
dla nowych okretéw uktad.

W tym samym czasie podjeto tez de-
cyzje o budowie specjalnej platformy te-
stowej, ktéra pozwalalaby na montaz na
niej dzial 305 i 356 mm ktdre byty wta-
$nie w produkgji dla aktualnie budowa-
nych pancernikéw. Platforma miala by¢
réwniez przystosowana do zamontowa-
nia réwnolegle projektowanego dzia-
ta 406 mm, w ktdre planowano uzbroic¢
nowe okrety.

Z uwagi na napiety harmonogram prac,
testy musialy by¢ przeprowadzone bar-
dzo szybko, jesli wyciagniete z nich wnio-
ski miaty mie¢ jakikolwiek wplyw na
ostateczny ksztalt nowo projektowanych
pancernikéw. Zgodnie z planem jeszcze
w 1914 roku cala czwérka miala zostaé
rozpoczeta na pochylniach zwolnionych
po wodowaniu krazownikéw liniowych
typu ,,Izmail”.

W marcu 1914 roku, zapadla decyzja
o budowie dwoch kesonéw, kazdy miat

by¢ wyposazony w cztery zewngtrzne ply-
ty pancerne i calg strukture wewnetrz-
na systemu opancerzenia (skos, ostona
przeciwodtamkowa, poklady). Keson nr.
1 mial generalnie odpowiada¢ opance-
rzeniu zastosowanym na pancerniku Im-
perator Nikotaj I, z pewnymi modyfika-
cjami. Postanowiono przetestowa¢ nowe
i stare sposoby mocowania ptyt pancer-
nych, polaczenia pomiedzy plytami jak
i wplyw obecnosci podkladki drewnianej
umieszczanej pod pancerzem, na odpor-
no$¢ konstrukeji na przebicie pociskiem.

35 Podkiadka

20 A
drewniana

16

Burt

Opracowano na podstawie:

Jlocnaauye Menanmis

Poccracxono MumnepaTono $nota”

C E Buworpagos rys.: Maciej Chodnicki

Keson drugi mial mie¢ dwie plyty ze-
wnetrzne grubosci 320 mm i dwie 370.
Kazda z grubych ptyt pancernych, na
kazdym z kesonéw, miala mie¢ standar-
dowe dla Rosji rozmiary 5,26 x 2,44 metra.
Tu moga si¢ pojawi¢ watpliwosci co do
mozliwosci produkeyjnych rosyjskich za-
ktadéw metalurgicznych. Podczas pro-
jektowania pancernika Imperator Nikotaj
I, wskazywano, ze nie mozna zwiekszy¢
grubosci jego pancerza burtowego ponad
270 mm, gdyz nie ma mozliwo$ci wypro-
dukowania grubszych ptyt o odpowied-
nich rozmiarach. Mozliwe byloby jedy-
nie wyprodukowanie ptyt grubszych, ale
mniejszych, co bylo nie do przyjecia, gdyz
Rosjanie obawiali si¢ stabosci polaczen
pomiedzy nimi. Tym czasem, jak pojawila
sie potrzeba to produkowano plyty nawet
10 cm grubsze, o wcale nie mniejszych
rozmiarach. Moze problem dotyczyl ra-
czej transportu? A moze infrastruktu-
ry portowej Morza Czarnego? Nie byty to
jednak przeszkody nie do pokonania.
Wykonanie keson6éw zlecono z nieprze-
kraczalnym terminem zakonczenia okre-
$lonym na 1 pazdziernika 1914 roku.

Keson 1 (KC - stal,,Krupp Cemented” - utwardzana powierzchniowo i naweglana metoda Kruppa)
piyta Burta (mm) Skos (mm) ?;::; Uwagi
Powtdrzenie konstrukcji zastosowanej na pancerniku Imperator Nikotaj |. Zastosowano podktadke z drewna
1A 270 KC 75KC 75KC 0 grubosci 80 mm.
Potaczenie ptyt 1A 2A,starego typu”
2A 270 KC 100 KC 75KC Zastosowano podktadke z drewna o grubosci 80 mm. Pofaczenie miedzy ptytami 2A i 2B,,nowego typu”
2B 270 KC 75KC 75KC jak zaprojektowane dla izmaita
1B 270 KC 75KC 75KC Brak podkfadki z drewna. Pancerz przymocowany bezposrednio do poszycia.
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Keson 2 (KC - stal,,Krupp Cemented” - utwardzana powierzchniowo i naweglana metoda Kruppa)
phyta Burta (mm) Skos (mm) grédz (mm) Uwagi

3 370KC 50 12 Nowa ciezsza konstrukca wspierajaca ptyty pancerne od tytu. Brak drewnianej podktadki.

4 370K 5 1 Nowa ciezsza konstrukcja wspierajaca ptyty pancerne O,d.ty’{U. Zastosowanie podkfadki drewnianej
80 mm grubosci.

5 320KC 75K % Nowa |zejsza konstrukcja wspierajaca ptyty pancerne old.ty’fu. Zastosowanie podktadki drewnianej
80 mm grubosci.

6 320 KC 75KC 25 Nowa Izejsza konstrukcja wspierajaca ptyty pancerne od tytu. Brak drewnianej podktadki.

Wykonawca od razu wskazal, ze termin
jest nierealny. Najwcze$niejszym moz-
liwym terminem mial by¢ listopad tego
roku, o ile dostawca pancerza dostarczy
na czas plyty przewidziane do zamonto-
wania.

Tego terminu tez nie udalo si¢ dotrzy-
ma¢. Oprocz normalnych probleméw, ca-
to$¢ harmonogramu zostata zaklécona
przez wybuch wojny pomiedzy Niemcami
a Rosja. Mimo wojny, ktéra spowodowa-
fa wstrzymanie prac nad budowa pancer-
nikéw 1915, postanowiono, Ze stanowiska
testowe zostang ukonczone.

Gdy prace nad konstrukcjg pierwsze-
go kesonu dobiegaty konca, nadal nie byto
plyt pancernych ktére miaty by¢ na nim
zamontowane. By nie op6znia¢ terminu
zakonczenia, przerzucono wysitek na bu-
dowe drugiej konstrukcji. Ostatecznie,
po dowiezieniu plyt, budowe zakoniczono
w koncu grudnia 1914 roku.

Pogarszajaca si¢ sytuacja na froncie
spowodowala che¢ skanibalizowania ptyt
pancernych wtasnie ukonczonych stano-
wisk i uzycie ich do budowy umocnien la-
dowych. Na szczescie udalo si¢ ,,ukry¢”
stanowiska, dzigki czemu przeczekaly one
wojne i dotrwaly do 1920 roku. Wéwczas
juz nowi, komunistyczni wladcy sobie
o nich przypomnieli. Préby planowane na
rok 1915 odbyly sie w latach 1920-1922.

Do wszystkich ptyt oddano facznie
dziewig¢ serii strzaléw réznymi pociska-
mi (burzacy, pétprzeciwpancerny, prze-
ciwpancerny) kalibréw 305 i 356 mm.
Z braku dostepnego dziata, nie przepro-
wadzono planowanych préb z pociskami
406 mm.

Doswiadczenia wykazaly, ze nawet
wersja opancerzenia z zewnetrzng plyta
gruba na 370 mm, moze by¢ przebita ro-
syjskim pociskiem 305 mm, model 1911
o masie 471 kg, wystrzelonym z 20 km, je-
§li pada on pod sprzyjajacym katem.

Potwierdzito si¢ przekonanie, o rela-
tywnym spadku jakosci bardzo grubych
plyt pancernych. Stwierdzono réwniez,
ze warstwa drewna umieszczona pomig-
dzy zewnetrzng plyta pancerng a poszy-
ciem burty, nie ma wigkszego znaczenia,
z punktu widzenia opornosci konstrukeji
na uderzenia pociskéw. Wprowadzono ja

po raz pierwszy na czarnomorskim dred-
nocie Imperator Nikotaj I. Poprzednie ro-
syjskie pancerniki tej warstwy drewna
nie mialy. W zalozeniu, miata ona w mo-
mencie uderzenia amortyzowac¢ i rozkla-
da¢ sile na wiekszej powierzchni poszy-
cia, co miato zwigksza¢ odpornos¢ catoéci
na przebicie. W praktyce okazalo sig, ze
obecnoé¢ drewna nic nie zmienia.

Oczywiscie wyniki tych testow w zaden
spos6b nie mogly wpltyna¢ na ksztalt pro-
jektowanych pancernikéw. Jednak gdy-
by nie wybuch wojny, mozna bytoby prze-
prowadzi¢ je kilka lat wczeéniej i chociaz
cze$¢ z wnioskéw uwzgledni¢ w projekcie.
To w jakim stopniu wplynetyby na osta-
teczny ksztalt planowanych okretéw, po-
zostaje jedynie w sferze domystow.

Wersja przyjeta do budowy
Ostateczna wersja w bardzo niewiel-
kim stopniu odbiegata od tego co zostato
przedstawione flocie. Zmiany w projekcie
byly ograniczone do minimum.

Sitownia

Jednym z wymagan, byto maksymal-
ne skrocenie przewodéw parowych, pro-
wadzacych od kottéw do turbin. Miato
to na celu zmniejszenie strat powstaja-
cych w czasie przesylu pary. Postano-
wiono umieéci¢ turbiny praktycznie na
$rodokreciu, natomiast kotlownie przed
i za tymi pomieszczeniami. Koniecznos¢
zmieszczenia jednej wiezy artylerii glow-
nej mniej wiecej w potowie dtugosci okre-
tu, wymusita poprowadzenie przewodéw
parowych dokota komory amunicyjnej
tej wiezy. Nie bylo to niczym dziwnym
w tym okresie. Wiele okretéw w wielu
krajach na $wiecie, miato tak prowadzo-
ne przewody, ktére podgrzewaty tadunki
zgromadzone w komorach. Cechg wyréz-
niajgcg projektowane rosyjskie jednostki,
byly niezwykle dtugie waty napedowe.

Turbiny mialy by¢ umieszczone
w dwéch pomieszczeniach, oddzielonych
wzdluzng grodzig wodoszczelng. Kazde
z pomieszczen mialo zawieraé dwa zesta-
wy turbin do napedu dwdch $rub. Prze-
liczeniowa moc 62 000 KM, potrzebna
do osiaggniecia 25 w, byla niewiele mniej-
sza od maszyn zastosowanych na budo-

wanych wladnie ,Izmaitach”, ktére mialy
osiaga¢ 66 000 KM (70 000 przy przecia-
zeniu). W zwigzku z tym, dla oszczedno-
$ci czasu, postanowiono by bohaterowie
tego artykulu mialy te same turbiny co
poprzednicy.

Zastosowano jednak inne kotty. Row-
nolegle z pancernikami, projektowano
réwniez nowe lidery. Specjalnie dla nich
opracowano nowe, lekkie kotly o bardzo
duzej wydajnosci. Postanowiono te same
kotly zastosowa¢ na nowych pancerni-
kach. Spodziewano si¢ dzigki temu zaosz-
czedzi¢ na masie sitowni 932 tony.

Kotlownie mialy sigga¢ od burty do
burty, bez zadnej grodzi wzdluzne;j.

W literaturze powtarza sie opinia o du-
zej nadmiarowosci kotléw - proste przeli-
czenie z mocy maszyn niszczyciela i prze-
mnozenie przez ilo§¢ kottéw, wskazuje, ze
pancerniki moglyby osiagga¢ maksymalne
predkosci juz przy uzyciu % kotléw pra-
cujacych z pelng moca. Mialo to zapewni¢
ogromny zapas mocy jednostkom, a przy
nominalnie wiekszej mocy turbin niz wy-
magana, rowniez wigkszg predko$¢ mak-
symalna. Rzeczywisto$¢ byla jednak nieco
bardziej prozaiczna. Pancerniki majg zde-
cydowanie wiecej maszyn pomocniczych
napedzanych parg z kotléw. Same mecha-
nizmy obrotu wiez artylerii gtéwnej ,,po-
zeraja” duza cz¢$¢ mocy silowni. Naped
tych wszystkich urzadzen musi zapewni¢
para generowana przez kotly. Po uwzgled-
nieniu wszystkich odbiornikéw pary, nie
wystepujacych (lub wystepujacych w da-
lece mniejszym stopni) na niszczycielach,
okazuje si¢, ze zapas mocy generowanej
przez kotly nie jest juz taka zastraszaja-
ca. Mimo wszystko moc silowni miala
spory zapas projektowy, co miato umoz-
liwi¢ osigganie petnych predkosci nawet
w przypadku wzrostu masy jednostek.

Przewidywany zasi¢g przy pelnym za-
pasie 3800 ton paliwa, mial wynosi¢ 5000
mil morskich, przy predkosci 15 weziéw.
Byla to odleglos¢ pozwalajaca na przepty-
niecie bez tankowania z rosyjskich baz na
Baltyku do cie$niny Bosfor.

Standardowy zapas paliwa wynosit
1300 ton, co mialo zapewni¢ mozliwo$é
przeplyniecia, z ta sama predkoscia, oko-
to 1700 mil bez tankowania.
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Artyleria

Artyleria wariantu poddanego ocenie,
oraz przyjetego w zasadzie si¢ nie rozni-
ta. Najbardziej widoczng zmiang bylo od-
wrocenie wylotow luf wiezy potozonej na
$rédokreciu.

Ciekawie rozwigzano problem osia-
gniecia zakladanej szybkostrzelnosci
trzech strzaléw na minute dziat 406 mm.
Pociski dla kazdej z wiez, miaty by¢ uto-
zone pietrami w pieciu okregach, jeden
nad drugim. Okregi mialy by¢ umiesz-
czone dokota wind amunicyjnych. Po-
mie¢dzy miejscem skladowania a winda,
umieszczone mialy by¢ dwa pier$cienie.
Zewnetrzny zlozony z szyn po ktérych
mogly si¢ przemieszczaé pociski dokota
wiezy, wewnetrzny na ktérym miaty by¢
obracane do pozycji umozliwiajacej za-
fadowanie do wind amunicyjnych (patrz
rysunek ponizej).

Rozmieszczenie i transport
pociskdw wewnatrz komory
amunicyjnej

Pojedynczy okrag zawieral 64 poci-
ski. Okregi miaty lezec¢ jeden nad drugim
w pieciu warstwach, co dawalo 320 po-
ciskow na wieze, a wigc 80 pociskéw na
dzialo. Z powodu wymagania tak wiel-
kiej szybkostrzelnosci, nie udato sie spet-
ni¢ wymagania zapasu 100 pociskéw na
dziato.

Analogicznie mial by¢ zorganizowany
magazyn tadunkéw miotajgcych potozo-
nych pietro nizej niz pociski.

Calo$¢ rozwiagzania sprawia wraze-
nie dos¢ skomplikowanego, z malg ilocia
miejsca dla obstugi. Usuwanie jakiejkol-
wiek awarii czy zacigcia moglo da¢ nie-
zapomniane do$wiadczenie obstudze me-
chanizmow.

Wérdd decydentéw musiala jednak po-
woli kietkowa¢ niewiara w sukces tak
wielkich i skomplikowanych wiez artyle-
rii gtéwnej. Mimo, ze zakladano uzbroje-
nie nowej jednostki wylacznie w czterolu-
fowe wieze, projektanci dostali polecenie
opracowania réwniez modelu dwu i trzy-
lufowego dedykowanego pod te same

dziala, z tymi samymi wymaganiami co
do szybkostrzelnosci czy opancerzenia.
Prézno szukaé potencjalnego nosicie-
la tych wiez. Projekty pancernikéw opra-
cowane w 1917 roku dla Morza Czarnego,
pod przewodnictwem konstruktora Wta-
dimira Kostenko, nie mogty by¢ znane
w roku 1914.

By¢ moze kielkowata my$l zastosowa-
nia proponowanej zmiany skrajnych wiez
na trzy lub dwulufowe w celu oszczedno-
$ci cigzarowych, tak jak to postulowato
cze$¢ oceniajacych projekt, jednak osta-
tecznej decyzji nie podjeto.

Ostona bierna

System ochrony przeciwtorpedowej po-
zostal bez mian - praktycznie oznaczalo
to brak ochrony przeciwtorpedowe;.

Opancerzenie, wzgledem proponowa-
nego, roznilo sie szczegdtami grubosci.
Generalne rozplanowanie i zasada dzia-
tania pozostaly bez zmian. Na tym eta-
pie projektu nie czekano na wyniki testow
artyleryjskich. Dla oszczednosci cigzaro-
wych zmniejszono grubo$¢ gérnego pasa
pancerza burtowego ze 125 do 75 mm
grubodci.

Do$¢ dziwnie rozwigzano, rozmiesz-
czenie pancerza wiez artylerii gléwnej.
Pancerz pionowy mial mie¢ dokota jedno-
lita grubo$¢ 400 mm. Zwykle na ciezkich
okretach stosowano najgrubszy pancerz
od czota wiezy. Podczas walki najczesciej
jest ona skierowana w strone przeciwnika.
Na bokach dla oszczednoéci masy, stosuje
sie ciensze plyty pancerne. Grubos¢ plyty
tylnej byta dyktowana koniecznoscia wy-
wazenia wiezy. Takie opancerzenie bokéw
wiez, mozna uzasadni¢ konieczno$cig
walki z wieloma przeciwnikami. Podczas
takiej walki, nie ma gwarancji, ze pociski
beda nadlatywaly od strony przodu wiez.

Strop, w czolowej obnizajacej si¢ cze-
$ci mial mie¢ grubo$¢ 200 mm, natomiast
cze$¢ pozioma 250. Rozwigzanie o tyle
dziwne, ze w przypadku bomb nie robi-
to specjalnej roznicy czy strop jest nie-
co ukosowany czy tez nie (bomby prze-
ciez nie spadaja idealnie pionowo, lecz
zawsze pod jakim$ innym katem) nato-
miast w przypadku wrogich pociskéw, kat
padania w rejonie obnizonego przodu byl
bardziej sprzyjajacy penetracji, niz w re-
jonie tylnym. A zastosowano tu ciefiszy
pancerz niz z tylu wiezy, cho¢ i tak dale-
ce grubszy niz na jakimkolwiek projekto-
wanym wowczas pancerniku $wiata. By¢
moze chodzilo o wywazenie wiezy, ale
brak na ten temat doktadnych danych.

Rzeczywista odporno$¢ wiez, barbet
oraz zewnetrznego poszycia burt na ude-
rzenia pociskéw, byla o wiele mniejsza

niz sugeruja podane grubosci. Z uwagi
na oszczednosci ciezarowe, pancerz bocz-
ny nie byl pionowy, lecz ustawiony pod
katem okoto siedmiu stopni do pionu,
w strone sprzyjajaca penetracji wrogim
pociskom. W znaczacy sposdb zmniej-
szalo to odpornos¢ ptyt na przebicie, acz-
kolwiek na ile dokladnie, jest to kwestia
trudng do rozstrzygniecia. Wiele zaleza-
to od konstrukeji pocisku, odlegtosci wal-
ki, charakterystyki balistycznej dzial itd.
Taka konfiguracja pancerza bylo kon-
sekwencja przyjecia ksztattu kadluba
szerszego przy dnie, wezszego przy po-
kladzie pogodowym. Dawalo to znaczace
oszczednosci cigzarowe. Kadtub byt wy-
starczajaco szeroki pod woda by zapew-
ni¢ odpowiednia wyporno$¢ przy matym
zanurzeniu, oraz stateczno$¢ (dodatko-
wo umozliwial umieszczenie burtowych
zbiornikéw systemu aktywnej redukcji
przechyléw mozliwie daleko od osi sy-
metrii kadtuba, co miato zwigkszy¢ ich
skuteczno$¢). Jednoczesnie powyzej linii
wodnej znaczaco si¢ zwezal. Zmniejszato
to mase kadluba oraz powierzchnie pan-
cerza pokladowego i to w rejonie powy-
zej linii wodnej, co dodatkowo zwigkszato
stateczno$¢. Miato to bardzo duze zna-
czenie dla jednostki na ktérej planowano
umieszczenie bardzo silnego (a wigc cigz-
kiego) uzbrojenia artyleryjskiego. Pancerz
burtowy miat leze¢ na poszyciu. Nie pla-
nowano zadnych kombinacji z wewnetrz-
nym grubym pancerzem. Skoro burty
ostawione byly pod takim katem, ze ka-
dtub zwezal sie w wyzszych partiach, to
pancerz burtowy byl ustawiony tak samo.
Oczywi$cie nie ma nic za darmo. Ta-
kie ustawienie pancerza powodowalo, ze
wrogie pociski padaly pod katem bar-
dziej sprzyjajacym przebiciu, co znacza-
co zmniejszalo jego skuteczno$é. Do-
skonale zdawano sobie z tego sprawe,
dlatego za pancerzem burtowym mia-
ty znajdowac si¢ skosy pancerza poktado-
wego laczace si¢ z dolng krawedzig opan-
cerzenia burt. W odleglosci kilku metrow
za pancerzem burtowym miata znajdo-
wa¢ sie solidna grédz przeciwodlamko-
wa o gruboséci 75 mm. Niestety poktad
taczacy skosy pancerne, mial pomiedzy
grodziami przeciwodtamkowymi jedy-
nie sze$¢ milimetréw grubosci. Nie za-
pewnialo to zadnej ochrony nawet przed
odtamkami pociskéw ktére wybuchty-
by w jego poblizu, takze jesli co$ przebito
grodz przeciwodtamkowsg mialo wielkie
szanse na dotarcie do witaliow okretu.
Rosjanie dzialali przy bardzo silnych
ograniczeniach co do wielkos$ci okretu.
Zanurzenie nie mogto przekroczy¢ kry-
tycznych 30 stop, bo jednostka nie mogta-
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Pancernik 1915, stan na kwiecien 1915
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Rosyjskie pancerniki programu 1915

by opuszczaé portu. Zamontowanie silne-
go uzbrojenia oraz silowni powodowato
gwaltowny wzrost masy. Jesli zanurzenie
nie moglo si¢ powigkszy¢, to okret trzeba
bylto wydtuzy¢ i/lub poszerzy¢. To z kolei
bylo niemozliwe ze wzgledu na ogranicze-
nia infrastruktury stoczniowej. Najprost-
sz3 metoda zmniejszenia masy, bylo za-
nizenie wymagan co do uzbrojenia czy
predkosci jednostek, to rozwigzanie nie
wchodzilo jednak w gre. Rosjanom za bar-
dzo zalezalo na tych parametrach.

Dla umieszczenia wszystkiego co po-
trzebne na malym okrecie, potrzebne
byly $rodki niezwykle. Oczywidcie zad-
nych ,kosmicznych” materialéw nie bylo,
wiec potrzebne byty kompromisy. Jednym
z nich byl tak niecodzienny i daleki od
optymalnego pod wzgledem odpornosci
na przebicie wrogim pociskiem, kat nachy-
lenia zewnetrznego pancerza burtowego.

Inne marynarki ktére nie miaty takich
probleméw z ograniczeniami co do wiel-
koéci jednostek, mogly sobie pozwoli¢ na
inne rozwigzania.

Budowa
Okrety mialy powsta¢ na tych samych
pochylniach co wla$nie budowane kra-
zowniki liniowe typu ,,Izmail”.

Brytyjskie dziata

Podobnie jak poprzednikéw, budowe
tych jednostek traktowano bardzo serio.
Zaklady ,Obuchowski” od razu zgtaszaly
problemy z dotrzymaniem terminu dosta-
wy ciezkich dzial. Nie byla to zadna no-
wos¢. Zaklady te produkowaly dziata nie
tylko dla floty, ale réwniez dla armii. Jesz-
cze przed wybuchem wojny, zamdwie-
nia dla armii gwaltownie wzrosty. Realna
ocena mozliwo$ci wskazywala, Ze nawet
dla budowanych wtaénie ,,Izmaitéw” nie
da si¢ zbudowa¢ na czas uzbrojenia glow-
nego. Dlatego w brytyjskich zakladach
Vickers zaméwiono komplety dziat i wiez
dla potowy z tych okretow.

Wstepna analiza wykazata, ze dziata
kalibru 406, zaktad ten bedzie mégt pro-
dukowa¢ dopiero w czasie kiedy okre-
ty powinny by¢ juz pod parg. Zamoéwie-
nie na prototyp nowego dziata ztozono
w zakladach Vickers. Zakontraktowana
kwota 27 000 £, co odpowiadato 295 000
rubli moze si¢ wydawa¢é nieco wygoro-
wana. Dziala rodzimej konstrukcji mia-
ty kosztowa¢ 212 000 rubli. Jak czesto
bywa, wrazenie jest nieco mylace. Niz-
szy koszt dziala rosyjskiego dotyczyt
niemal seryjnej produkcji czterech ar-
mat. Koszt projektu amortyzowal si¢ na
wigkszej iloéci egzemplarzy. W przypad-
ku dziala ,brytyjskiego”, wszystko za-

mykato si¢ w jednym prototypie. To tego
w ramach wynegocjowanej ceny, brytyj-
skie dziato mialo by¢ przetransportowa-
ne na poligon przyzaktadowy, miato od-
da¢ siedem strzatéow pociskami wzoru
rosyjskiego (produkcja i transport po-
ciskow wchodzita w cene dziala, tadun-
ki miotajace mieli dostarczy¢ Rosjanie).
Nast¢pnie mialo by¢ zdemontowane
i dowiezione do najblizszego portu ro-
syjskiego. Wszystko to w ramach zakon-
traktowanej kwoty.

Brytyjczycy przystapili do prac nie-
zwlocznie. W tym czasie bylo to najwigk-
sze dzialo projektowane w zakladach Vic-
kersa (brytyjska osiemnastocaléwka dla
Furiousa byla nieco pdzniejsza i o tego
budowana u konkurencyjnego Armstron-
ga). Dla zatajenia rzeczywistej wielko-
$ci nowej konstrukcji, oznaczono je jako
~eksperymentalne 15 cali typ A”.

Zamoéwione dzialo miato mie¢ diugosé¢
45 kalibrow. Jest to warto$¢ nieco myla-
ca. Brytyjczycy i Rosjanie réznili si¢ nie-
co okre$laniem dlugosci dziata. Brytyj-
czycy podawali dlugo$¢ samej lufy bez
zamka. Rosjanie, podobnie jak Niemcy,
podawali dlugos¢ dziata razem z zam-
kiem. Prowadzi to do pewnych nieporo-
zumien. Np. rosyjskie dziata produko-
wane jako uzbrojenie ,,Izmaitéw” nosito
w Rosji oznaczenie jako 52 kalibry dtu-
gosci, co czasami jest podkreélane przez
autoréw, jako warto$¢ najwigksza na
$wiecie. To samo dzialo, produkowane
w Anglii bylo okreslane jako dlugie na
50 kalibréw. Po przetransportowaniu do
Rosji, nagle zyskiwalo dwa kalibry dtu-
gosci. W opisie oczywiscie.

Nowy model kalibru 406 mm miat
mie¢ dlugos¢ 45 kalibréw wedtug ro-
syjskiej nomenklatury. Dla Brytyjczy-
kéw oznaczalo to dlugos¢ 43,5 kalibra
(mniej wigcej). Dzialo mialo mie¢ stan-
dardowa brytyjska konstrukcje z dodat-
kowga warstwg drutu nawijanego na we-
wnetrzng rure, oraz wymienng wkladke
z gwintem.

Obliczeniowo, rosyjski pocisk o ma-
sie 1 116 kg powinien uzyskiwa¢ predkosé
wylotowa 758 m/s przy uzyciu 332 kg la-
dunkéw miotajgcych. Przy czym ci$nienie
wewnatrz lufy powinno by¢ nawet mniej-
sze niz na bardzo udanym brytyjskim
dziale kalibru 381 mm, montowanym na
pancernikach typu ,,Queen Elizabeth”
i nastepnych. Wymagang przez Rosjan
predkos¢ wylotowa 840 m/s potraktowa-
no jako zbyt wygdérowang i nie gwaranto-
wano jej osiggniecia.

Projekt zyskat do$¢ duze zaintereso-
wanie zaréwno Rosjan jak i Brytyjczy-
kéw. Byla okazja zdobycia dodatkowego

doswiadczenia i do tego jeszcze placit za
to kto inny.

Po wybuchu wojny, kontynuacja wszel-
kich projektow zbrojeniowych realizowa-
nych w prywatnych zakladach, musiata
zyskaé aprobate rzadowa. Projekt nowe-
go dziala dostat zielone $wiatlo od admi-
ralicji i prace trwatly dalej. Trudno powie-
dzie¢ dlaczego. W tym czasie utracano
o wiele bardziej zaawansowane progra-
my, z uzasadnieniem ze ich realizacja zbyt
opo6zni rozwoj produkeji wojskowej po-
trzebnej natychmiast. By¢ moze nie chcia-
no zadziera¢ z sojusznikiem, a moze bra-
no pod uwage ewentualne wykorzystanie
dziata do uzbrojenia wlasnych jednostek?

W sierpniu 1917 roku prototyp ukon-
czono. Dzialo, wraz z wyprodukowany-
mi w Anglii wedlug rosyjskiej specyfi-
kacji pociskami, przetransportowano na
poligon. Ladunki miotajace dostarczono
z Rosji. Powodem byla che¢ uzycia w cza-
sie testow takich samych materiatéw, jak
przewidziane do uzycia na okretach.

Podczas strzelan, 22 sierpnia 1917
roku, przy uzyciu 332 kg rosyjskiej ni-
trocelulozy uzyskano predkos¢ wylotowa
766 m/s, a wigc minimalnie wigksza niz
projektowane 758 m/s. Wskazywano, ze
zwigkszenie tadunku miotajacego do 350
kg, zwiekszy predkosé wylotowg poci-
sku do 793 m/s. Mozliwe tez bylo uzycie
brytyjskiego kordytu MD45, co powin-
no znaczaco zwigkszy¢ predkos¢ wylo-
towg pocisku. Lufa powinna bez proble-
mu wytrzymacé wigksze ci$nienie gazéw
podczas wystrzatu, a zdaniem brytyj-
skich specjalistow, konstrukcja dzia-
ta pozwalata na stosunkowo latwe prze-
dluzenie lufy seryjnych egzemplarzy do
50 kalibréw.

Brytyjczycy byli nieco sceptyczni co
do sensowno$ci zwiekszania masy la-
dunkéw miotajacych, bez wydluzania
lufy. Owszem powodowalo to wzrost
predkosci wylotowej, co poprawia-
to charakterystyke balistyczna, ale spo-
dziewano sie zmniejszenia celnosci
dzial. By uzyska¢ odpowiednia powta-
rzalnos$¢ predkosci wylotowej pociskow
podczas strzelania, calo$¢ tadunku mio-
tajacego musi wypali¢ si¢ odpowiednio
wczesnie, gdy pocisk znajduje sie jeszcze
w lufie. Zwiekszenie fadunku powyzej
pewnej wartosci krytycznej (warto$¢ ta
jest dos¢ ptynna), powoduje, Ze nie caly
tadunek spala sig, gdy pocisk jeszcze jest
wewnatrz lufy. Powoduje to, ze pomie-
dzy poszczegdlnymi strzalami mamy
znaczgco rézne wartosci cisnienia gazow
prochowych w lufie. Przeklada si¢ to na
rézne przyspieszenia osiggane przez po-
cisk, a co za tym idzie rézne predkosci
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wylotowe. Przy czym sg one catkowi-
cie nie do przewidzenia przed strzalem.
W konsekwencji doprowadza to do roz-
nej odlegtosci strzatu, przy takim sa-
mym pocisku i kacie podniesienia dzia-
fa, czyli spadku jego celnoéci.

Lufa powinna wytrzymaé w granicach
150-200 strzaléw z pelnym tadunkiem
miotajacym.

Po serii prob dzialo zostalo zmagazy-
nowane i czekalto na dalsze losy. Pomyst
uzycia go we Francji upadl z uwagi na jego
zbyt duzg mase.

Po rozpoczeciu przez Niemcy ostrzatu
przy pomocy ,dziala paryskiego”, Bry-
tyjczycy postanowili przekonwertowa¢
posiadany prototyp, na dziato o podob-
nym zasiegu. Lufa zostata przedtuzona
niemal o polowe, wstawiono do niej we-
wnetrzng warstwe, co zredukowalo ka-
liber do 205 mm. Konwersje ukonczono
juz po zakonczeniu wojny. Do nastep-
nej prototyp nie doczekal. Seryjnej pro-
dukgcji nie rozpoczeto, ani w Anglii ani
w Rosji. Rosyjskiego dziata nigdy nie
skonstruowano.

Osiagi dziala, a zwlaszcza mozliwosci
penetracji pancerza, moga budzi¢ pewne
watpliwo$ci. Zgodnie z danymi przed-
stawionymi przez Siergieja Winogrado-
wa, rosyjskie pociski mialy mie¢ rewe-
lacyjne parametry przebicia, zwlaszcza
przy ostrym trafieniu w pancerz. Osia-

gi przedstawione, przekraczaja to co
udato si¢ osiagnac najwiekszym flotom
20 lat p6zniej. Osiggniecie takich wyni-
kéw budzi pewne watpliwo$ci. Zwlasz-
cza, gdy wziaé¢ pod uwage, ze po bitwie
jutlandzkiej, gdy Brytyjczycy szuka-
li szybkiego rozwigzania ich probleméw
z wadliwie dziatajacymi pociskami,
nie skopiowali rosyjskiego rozwigzania
(ktore doskonale znali), lecz opracowa-
li swoje wlasne. Podobnie, musiat by¢
jaki$ powdd opracowania zupelnie no-
wej konstrukeji dziala 406 mm dla kra-
zownikow liniowych typu G3, zamon-
towanych po6zniej na pancernikach typu
»Nelson”. Zaadoptowanie istniejacego
projektu i rozpoczecie produkcji seryj-
nej zaoszczedzitoby duzo czasu i troche
pieniedzy. Kilka ton wigksza masa kon-
strukcji stworzonej dla Rosji wzgledem
tej zaprojektowanej dla Anglii, nie mia-
ta Zadnego znaczenia w czasie kiedy po-
dejmowano decyzje o rozpoczeciu two-
rzenia nowego projektu. Krazowniki
liniowe typu G3 nie podlegaty zadnym
ograniczeniom traktatowym i kilka ton
wiecej nie robilo specjalnej réznicy. Jed-
nak z jakiego$ powodu nie przyjeto tego
dziata do stuzby w Royal Navy. Kwestie
»wlasnosci intelektualnych” z pewnoscia
nie mialy wiekszego znaczenia. Zwlasz-
cza po rewolucji wygranej przez komu-
nistéw w Rosji.

FOTOKOLEKCJA

Anulowanie budowy

Po rozpoczeciu dzialan wojennych
stalo sie to co musialo sie sta¢. Niem-
cy wstrzymali dostawe kul tozyskowych
wiez artylerii gtéwnej dla budowanych
krazownikéw liniowych typu ,Izmail”.
Oznaczalo to w praktyce brak mozliwoéci
dokonczenia budowy tych jednostek, nie-
zaleznie od zaangazowania sit i srodkéw
oraz sytuacji wojenne;j.

Nowe okrety mialy powstaé na pochyl-
niach zwolnionych przez ,Izmaily”, a do
tego ich projekt przewidywal takie samo
tfozyskowanie wiez.

W zwiazku z tym szanse na budowe
okretow spadty do zera. W kazdym razie
do czasu ewentualnego wygrania wojny.
Nawet jezeli zdecydowano by sie na tak
zwane ,wodowanie techniczne” nieukon-
czonych kadlubéw ,Izmailéw” w celu
zwolnienia pochylni, to przeprojektowy-
wanie okretéw i budowa ich w czasie dzia-
tan wojennych, nie wchodzita w gre.

Jednostki nie zostaly nawet zaméwione. @
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Brytyjski pancernik Rodney w poczatkowym okresie stuzby. Okret otrzymat opracowane od postaw armaty kal. 406 mm.

Fot. World Ship Society, zbiory Abrahamsa
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R 4 w kornicowym okresie stuzby prezentuje naprawde nowo-
czesny, jak na 6wczesne czasy, sylwetke.

Fot. World Ships Society, zbiory Johna Mabera
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Geneza

Okres I wojny $wiatowej przyni6st
ze soba nowe morskie zagrozenie, kto-
re wkrétce opanowato wody wokot Wiel-
kiej Brytanii, czyli niemieckie okrety pod-
wodne. W omawianym czasie, spora czes¢
konserwatywnie nastawionych admiraléw
uwazalo ten typ okretéw za ,,bron hanieb-
ng i nieczystg”. U-Booty $ciagnely na go-
spodarke ,,Krélowej Morz”, tak uzaleznio-
na od importu niebezpieczenstwo, ktérego
widmo na ,wlasnej skérze” odczué¢ miata
jeszcze podczas kolejnej wojny $wiatowej.
Jednym z ludzi, ktéry dostrzegal i zdawal
siebie sprawe z konsekwencji szerszej dzia-
talno$ci niemieckich ,szarych wilkéw” byt
admiral Jellicoe, ktory zajmujac stanowisko
Pierwszego Lorda Morskiego, na poczat-
ku 1917 roku zdecydowat sie podjaé pewne
kroki zmierzajace do poprawy sytuacji. Za-
owocowalo to petycja do Gabinetu Wojen-
nego, w ktorej opisal on w dos¢ ponury spo-
sOb sytuacje i wynikajace z niej zagrozenie,
po czym zasugerowal koniecznoé¢ podje-
cia natychmiastowych dzialan. Podobnie
zachowal sie jego nastgpca - admiral Beat-
ty - w tym samym okresie napisat list cha-
rakteryzujacy si¢ podobnym klimatem
i zawierajacy sugestie podjecia odpowied-
nich krokéw. Fakt, Ze wymienione wyzej
osobistosci staraly sie ,otworzy¢ oczy” na
zl3 sytuacje nie oznaczatl jednak, ze Roy-
al Navy pozostawala bierna wobec zagro-
zenia. Jej dzialalno$¢ zostala rozszerzona

o dodatkowe okrety eskortowe, statki pu-
tapki oraz zintensyfikowanie patroli lotni-
czych umiejscowionych wzdtuz wybrzeza.
Nie pominieto rowniez niekonwencjonal-
nych sposobéw walki z okretami podwod-
nymi, cho¢ czasami mogly one wywoty-
wa¢ ironiczne u$miechy. Jeden z oficeréw
marynarki, zaproponowal wykorzystanie
w tym celu mew a inny plan, (ktéry zaowo-
cowal sukcesami) zakladat wykorzystanie
specjalnego pojazdu w oparciu o konstruk-
cje barki, majacego symulowad brytyj-
ski okret podwodny potrzebujacy pomo-
cy. Mialo to przyciagna¢ uwage, U-Boota,
ktdry podjalby atak na pozorowany cel, za$
on sam zostalby zaatakowany przez przy-
czajony okret podwodny. Pomijajac jed-
nak takie ciekawostki nalezy skupi¢ si¢
na rozwigzaniu, ktéremu po$wigcono ni-
niejszy artykul, ktore stalo si¢ niedocenio-
nym éwczesnie prekursorem jednej z kon-
cepaji taktyki uzycia okretéw podwodnych
w latach trzydziestych, a istniejacej do cza-
séw wspolczesnych: wykorzystanie okre-
tow podwodnych do zwalczania okretow
podwodnych. Jak wykazata historia dzia-
tan wojennych byla to jedna z bardziej re-
wolucyjnych koncepcji wojennych z okresu
pierwszej wojny §wiatowej, stajac si¢ pre-
kursorem ,,okretéw-towcow”, ktdre pojawi-
ty sie w latach trzydziestych, swoj rozkwit
osiagajac po zakonczeniu drugiej wojny
$wiatowej. Pierwsze niesmiale proby z wy-
korzystaniem brytyjskiego okretu podwod-

nego przeciwko drugiemu miaty miejsce
w latach 1909-1910. Zblizajaca sie jednak
wojna zmienila priorytety istotne dla dzia-
talnoéci marynarki wojennej, wymuszajac
chwilowe zawieszenie prac nad projektem.
Samego zagadnienia jednak catkowicie nie
porzucono, a zmieniajgca si¢ sytuacja na
wodach macierzystych wokét Wielkiej Bry-
tanii spowodowala, ze w 1917 roku zdecy-
dowano sie powréci¢ do koncepcji okretu
mysliwskiego. Powolano specjalna komisje
do zbadania oraz przeanalizowania dziatan
typu ,okret podwodny kontra okret pod-
wodny”. Jednym z podstawowych czynni-
kow, ktore nalezalo w tej sytuacji uwzgled-
ni¢ i przeanalizowa¢ byl rejestr wykrycia
i ewentualnych atakéw spod wody przeciw-
ko U-Bootom. Analiza dziennikéw okre-
towych wykazala spora liczbe wykrytych
okretow w wyniku obserwacji przez pery-
skop, lecz przy predkosci rzedu (w najlep-
szym wypadku) 6 weztéw brytyjski okret
podwodny nie zdazylby wyj$¢ na pozycje
do strzatu torpedowego. Znajdujacy sie za$
na powierzchni cel dysponujac duza pred-
ko$cig oddalilby si¢ szybko z miejsca zagro-
zenia, lub wykonal manewr zanurzenia, co
przy $rodkach technicznych tamtych cza-
sow praktycznie ograniczyloby do mini-
mum szanse na jego skuteczne zaatakowa-
nie. W trakcie testow okazalo sie, Ze bardzo
czesto podczas fazy wstepnej ataku bardzo
trudno jest zblizy¢ si¢ do celu samemu po-
zostajac niezauwazonym. Gdy U-Boot od-
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dalat sie, pozostawalo jedynie wynurzy¢
sie i zaatakowac go ogniem z dziala. Szuka-
jac nowych rozwiazan zdano sobie sprawe
z faktu, Ze poprzez zwiekszenie predkosci
podwodnej okretu pojawia sie mozliwoé¢
zaatakowania wroga za pomocg torped - po
uprzednim skrytym zbliZeniu si¢ do celu
w zanurzeniu. Powyzsze zalozenie stalo si¢
podstawa wytaniajacego sie projektu, okre-
$lonego jako okret podwodny typu ,,R”.

Projekt

Ogdlny zarys koncepcji technicznej ma-
fego okretu podwodnego charakteryzujace-
go sie duza predkoscia podwodna byl goto-
wy w marcu 1917 roku, lecz brak istotnego
zainteresowania ze strony niektorych oso-
bistosci w Admiralicji nie pozwolil zaowo-
cowac szybszym postepem prac. Nieocze-
kiwanie projekt planowanego okretu zostal
skutecznie wsparty wystapieniem dowod-
cy okretéow podwodnych, ktorego sugestie
i argumenty spowodowaly, ze pod koniec
1917 roku mozna bylo wstepnie przedsta-
wié postaé przyszlego ,towcy”. Okret mial
mierzy¢ 54,86 metréw dlugosci i 4,57 me-
tra szerokos$ci przy wypornosci 370 ton na
powierzchni i 480 ton w zanurzeniu. Naped
stanowi¢ mial wedltug zalozen pojedynczy
silnik spalinowy o mocy 240 KM, oraz dwa
silniki elektryczne napedzajace okret w za-
nurzeniu z mocg 600 KM. Wprowadzono
réwniez, po raz pierwszy w jakimkolwiek
projekcie okretu podwodnego, pomocni-
czy silnik matej mocy na gtéwnym wale
dla predkoéci ekonomicznej w zanurzeniu.
Przy niskich predkosciach okretu wykorzy-
stywany mial by¢ on réwniez do tadowania
akumulatoréw. Najwiekszym atutem no-
wych okretéw miata by¢ ich predko$¢ pod-
wodna. Okret mial rozwija¢ na powierzch-
ni predkos¢ od 9,5 do 10, za$ pod wodg 15
weztéw. Dnia 27.9.1917 roku podczas spo-
tkania u Szefa Sztabu Marynarki Wojennej
Eustace Tennyson-d ’Eyncourt, piastujacy
stanowisko Szefa Biura Konstrukcyjnego
Marynarki, przedstawil jego uaktualniony
plan. Dokument przedstawiony Admirali-
cji wywolat burzliwa dyskusje oraz szereg
whnioskéw i sugestii, co pociagneto za soba
daleko idgce rozwazania, zwlaszcza w te-
macie uzbrojenia nowego okretu. Poczat-
kowo zakladano uzbrojenie okretu w sze$é
wyrzutni w czeéci dziobowej, z zapasem
szeéciu torped. Torpedy mialy powsta¢ na
podstawie zupelnie nowego projektu, spe-
cjalnie pod katem wymagan nowych okre-
téw. Ich kaliber 357 mm mial zapewni¢
oszczednosci wynikajgce z masy torped
oraz ilo$ci zajmowanego przez nie miej-
sca na okrecie. Zakladano optymistycz-
nie, ze o ile nie bedzie opdznien w projek-
cie i produkcji nowych wyrzutni i samych

torped, to realne jest zbudowanie pierw-
szego okretu w okresie dwunastu miesie-
cy od momentu podjecia decyzji przed Za-
rzad Admiralicji. Zapal zostal do$¢ szybko
ostudzony, bowiem po intensywnych nara-
dach i testach, podczas ktérych dokonano
odpowiednich wyliczen, okazalo si¢ ze pro-
jektowanie, testowanie i produkcja nowych
wyrzutni pochlonetaby zbyt wiele cennego
czasu. Dlatego ostatecznie podjeto decyzje
o zamontowaniu sze$ciu standardowych
wyrzutni kalibru 457 mm.

Kolejnym dyskutowanym zagadnieniem
bylo uzbrojenie artyleryjskie. Pierwot-
nie zakladano uzbrojenie okretéw w dwa
dziala kalibru 102 mm, zamontowane na
platformach przed i za kioskiem. W toku
rozwazan i przedstawiania argumentow
pojawila si¢ propozycja, aby co najmniej
jedno z dzial wspomnianego kalibru zain-
stalowane bylo jak najwyzej wzgledem po-
ktadu. Mialo to zapewnic¢ jego jak najszyb-
sze uzycie po wynurzeniu okretu. Kolejna
sugestig byto uzbrojenie okretu w haubi-
ce kalibru 190 mm, ale stopniowo goraczka
dyskusji opadata pozwalajac dojé¢ do glo-
su rzeczowym i konkretnym argumentom,
w wyniku ktérych zrezygnowano poczat-
kowo z jednego dziala, pozostawiajac jedno
przed kioskiem. Ostatecznym ,,gwozdziem
do trumny” uzbrojenia artyleryjskiego na
okretach typu ,,R”, okazala si¢ podstawo-
wa zasada dla ktorej mialy one w ogéle po-
wsta¢. Poniewaz istnienie dzial w duzym
stopniu ograniczyloby predko$¢ podwod-
na okretdw, a co za tym idzie ich podsta-
wowy walor bojowy, zrezygnowano z nich
catkowicie, ograniczajac si¢ do uzbrojenia
torpedowego w postaci wspomnianych sze-
$ciu dziobowych wyrzutni torped. Na mar-
ginesie nalezy dodac, ze zaden z zarejestro-
wanych pojedynkéw okretéw podwodnych
nie skonczyt sie zniszczeniem przeciwnika
ogniem artyleryjskim.

Torpedy odniosty na tym polu zdecydo-
wanie wigksze sukcesy. Jeéli chodzi o za-
sade ich uzycia, odwolano si¢ do analogii
z polowania na zwierzyne fowna, ktéra byta
dobrze rozumiana przez ,kregi fowieckie”
wérod oficeréw Royal Navy z owych cza-
séw — mianowicie uzycie torped przeciw-
ko innemu okretowi podwodnemu ,,mozna
przyrownaé do ustrzelenia gluszca z kara-
binu. Wobec tego zaleca si¢ aby... wystrze-
li¢ jak najwiecej torped”. W zwiazku z tym
rozwazano rowniez wprowadzenie i uzycie
systemu Drzewieckiego na gornych pokta-
dach okretéw podwodnych, lecz ostatecz-
nie nigdy tego praktycznie nie zastosowano
(System Drzewieckiego to zewngtrzne wy-
rzutnie torped, ktére za pomoca ,,ramion”
pozwalaly odpala¢ torpede bez konieczno-
$ci manewrowania catym okretem).

Podobnie stalo sie z wnioskami i sugestia-
mi dowddcow okretéw podwodnych w kwe-
stii wysokich kioskéw. Z jednej strony miato
to zapobiec zalewaniu ich przez nadptywa-
jace fale, ale z drugiej strony komandor Hall
podnidst kwestie uzyskania profilu laminar-
nego. W Placéwce Eksperymentalnej Ad-
miralicji przeprowadzono szeroko zakrojo-
ne do$wiadczenia zwigzane z rozmaitymi
aspektami konstrukcji, za$ placowke czgsto
odwiedzal komandor S. S. Hall, celem oce-
ny postepow prac - przy okazji kazdej wizy-
ty przypominat personelowi placéwki o de-
cydujacym znaczeniu predkosci podwodne;.
Projekt finalny zostal zatwierdzony z nie-
wielkimi zmianami wzgledem przedstawio-
nego Zarzagdowi Admiralicji w 1917 roku.
Uzbrojenie obejmowalo sze$¢ dziobowych
wyrzutni torpedowych kalibru 457 mm i re-
zygnacje z uzbrojenia artyleryjskiego, ktore
ograniczatoby predko$¢ podwodng. Zamon-
towano tez dwa pojedyncze 30-stopowe (9,1
m) peryskopy. Wysokoé¢ miala przetama¢
obawy podwodnikdw, aby okret podwodny
nie przebil powierzchni wody podczas mar-
szu i obserwacji przez peryskop. Komisja za-
akceptowala réwniez zamontowanie pieciu
hydrofondw.

Zaméwienia

Po akceptacji projektu i decyzji o budo-
wie jednostek, przystapiono do ustalenia
ilo$ci i miejsca ich budowy. W pazdzier-
niku 1917 roku Admiralicja podjeta de-
cyzje o wstrzymaniu i anulowaniu budo-
wy o$miu okretéw podwodnych typu ,H”,
wykorzystujac dla zaoszczedzenia cza-
su ich komponenty do budowy zaméwio-
nych jednostek typu ,R”. W sumie zamoé-
wienie obejmowalo wybudowanie w pieciu
stoczniach, dwunastu okretéw nowego
typu: czterech w Chatham Dockyard (R-1
do R-4), dwa w Pembroke Dockyard (R-5
i R-6), dwa w Vickers (R-7 i R-8), dwa
w Armstrong Whitworth (R-9 i R-10), oraz
dwa w Cammell Laird (R-111i R-12).

W Admiralicji rozwazano nawet poz-
niejszg kontynuacje budowy w ramach
programu na styczen 1919 roku i plano-
wano wstepnie zlozy¢ zapotrzebowanie na
kolejne dwadziescia dwa okrety tego typu,
co tacznie w 1920 roku daloby 34 jednost-
ki. Dzialania wojenne zakonczyly sie jed-
nak szybciej, powodujac zmiane planéw
i anulowanie dwdch z budowanych juz
pierwszych dwunastu okretéw czyli R-5
i R-6, oraz calego daleko wybiegajacego
w przyszlo$¢ programu.

Opis konstrukgji
Kadlub
Jak wspomniano powyzej, calo$¢ projek-
tu opierata si¢ na gtéwnym warunku jego
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Daty budowy okretéw podwodnych typu,,R”

Okret Stocznia Pot. stepki Wodowany W stuzbie
R1 Chatham Dockyard, Chatham 04.02.1917 25.04.1918 14.10.1918
R2 Chatham Dockyard, Chatham 04.02.1917 25.04.1918 20.12.1918
R3 Chatham Dockyard, Chatham 04.02.1917 08.06.1918 31.03.1918
R4 Chatham Dockyard, Chatham 04.03.1917 08.06.1918 23.08.1919
RS Pembroke Dockyard, Pembroke 03.1917 zam. anulowano -

R6 Pembroke Dockyard, Pembroke 03.1917 zam. anulowano -

R7 Vickers, Barrow-in-Furness 01.11.1917 14.05.1918 29.06.1918
R8 Vickers, Barrow-in-Furness 01.11.1917 28.06.1918 26.07.1918
R9 Armstrong, Elswick, Tyne and Wear 01.12.1917 12.08.1918 26.07.1918
R10 Armstrong, Elswick, Tyne and Wear 07.12.1917 05.10.1918 12.04.1919
R11 Cammell Laird, Birkenhead 01.12.1917 16.03.1918 08.08.1919
R12 Cammell Laird, Birkenhead 01.12.1917 09.04.1918 29.10.1919

sukcesu, jakim byla duza predkos¢ pod-
wodna. Temu podstawowemu czynniko-
wi podporzadkowano pozostate parame-
try jednostki. Stalo sie to migdzy innymi
w kwestii kadluba, ktdry zostal zoptyma-
lizowany hydrodynamicznie, bez zbgdnych
wystajacych czesci zakldcajacych optyw
wody, przypominajacy wspoltczesne kadtu-
by typu ,kropla wody”. Linie kadtuba byty
wygltadzone celem osiggniecia wysokiej
sprawnosci i manewrowosci. Okrety posia-
daly konstrukeje jednokadtubowa o wrze-
cionowatym, oplywowym ksztalcie ktory
zwezal sie ostro w kierunku rufy umoz-
liwiajac zabudowanie pojedynczej $ru-
by. Poszczegolne sekcje miaty przekrdj ko-
fowy wzdluz gtéwnej osi od konca okretu
az do przedniego przedzialu akumulato-
réw. W przekroju poprzecznym byl okra-
gty na wiekszej czesci jego dtugosci tworzac
ksztalt symetryczny wzgledem gltéwnej osi.
Nastepnie zwezal si¢ wzdtuznie przybie-
rajac ksztalt eliptyczny poczawszy od gro-
dzi nr 21. Odlegtosci pomiedzy wregami
wynosity 18 cali, za wyjatkiem przedzia-
téw akumulatoréw nr 1, 2 i 4, gdzie odstepy
wynosity 19,5 cala. Gléwny przedziat ma-

R 11 krétko po wodowaniu 16 marca. 1918 roku.

szynowy mierzyl 53 stopy i zajmowal 35%
catkowitej diugoéci okretu. Podzial oparty
o 5 gléwnych grodzi wewnetrznych nie byl
zbyt dobry, co oponenci do$¢ czgsto wyty-
kali przy ocenie okretu, ale podzial tej dtu-
gosci na podprzedzialy bylby sprawg dale-
ce trudniejszg. Jednostki pozbawione byty
stepki balastowej, lecz zainstalowano na
nich stepki przeciw przechylowe. Pletwy
poziome w czgsci rufowej kadtuba tworzy-
ty podstawy dla rufowych steréw gleboko-
$ci i same w sobie byly niezbedne dla nada-
nia stabilnoéci kadlubowi podczas marszu
w zanurzeniu. Pojedyncza $ruba znajdowa-
ta si¢ w osi symetrii kadtuba, na jego tyl-
nym krancu. Dwa stery do szybkich ma-
newréw znajdowaly sie w odleglosci okoto
23 stop od rufy i w odleglo$ci 3 stdp 6 cali
od siebie. Przed nimi znajdowala si¢ poje-
dyncza ostona w osi symetrii okretu. Po
dokladnej analizie ograniczono do mini-
mum na kadlubie pacholki, knagi i inne
przeszkody, gdyz ich indywidualny zsumo-
wany opor moze spowodowaé duze stra-
ty w predkoséci podwodnej. Na dziobie za-
budowanych zostato 5 czulych hydrofonéw,
za$ kiosk zgodnie z zalozeniami mial réw-

niez oplywowy ksztaltt. Okrety typu ,R”
posiadaly (najlepszy w czasie I wojny) nie-
zwykle silny kadlub, umozliwiajacy osiaga-
nie glebokosci gwarantowanej rzedu 76 m.
Wypornos¢ rezerwowa wlaczajac w to
kontrolowane przestrzenie swobodne-
go zalewania - 3,7 ton to 23,5%, co jest
warto$cig wysoka dla jednokadlubowego
okretu. Przy wypornosci eksploatacyjnej
415 ton spada do 22,1%. Bylo to znacznie
wiecej niz niecale 17% najpopularniej-
szego brytyjskiego okretu podwodnego
typu ,H”. Dtugoé¢ od dziobu do najdal-
szego punktu kadluba wynosita (161 stop,
6 cali). Sruba napedowa wystawata da-
lej w tyl — czubek stozka $ruby odchodzit
na dalsze (2 stopy, 3 cale) od konca kadlu-
ba, wigc dlugos¢ calkowita wynosita 163
stopy i 9 cali. Dlugo$¢ pomiedzy piona-
mi wynosita (138 stop, 3 cale), co odbiega-
to od normy gdy?z stery znajdowaty sie (23
stopy, 3 cale) przed tylnym koricem kadtu-
ba, za$ dlugo$¢ kadtuba sztywnego to (151
stop, 6 cali). Pierwsze 10 stop zajmowa-
ta przestrzen swobodnie zalewana. Skraj-
nie rufowe 10 stop zajmowat rufowy ster
glebokosci wraz ze swoim mechanizmem
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- kadlub w tym rejonie mial ksztalt stoz-
ka. Przedni koniec tej czgsci miat 3 sto-
py i 6 cali tworzac rufowg grodz zbiorni-
ka trymowego. Byl uwazany za przestrzen
wodoszczelng - czes¢ kadtuba sztywnego.
Maksymalna $§rednica kadluba sztywnego
(osiagana jeszcze przed §rodokreciem) wy-
nosita (15 stop, 3 cale) liczac wraz z grubo-
$cig poszycia. Gumowa okladzina zainsta-
lowana w polowie glebokosci na kadtubie
miata w tym miejscu grubos¢ 6 cali. Sred-
nie zanurzenie wynosito (11 stép, 6 cali)
przy wypornoséci 410 ton na powierzch-
ni. Wolna burta liczyla 15 stép do pokla-
du kiosku, za$ 9 stdép liczac do podstawy
dziala. Byla to warto$¢ lepsza od osiaganej
przez dowolny inny okret Royal Navy do
tego czasu.

Wypornos¢ w latach 1918-1920 bylta po-
dawana jako warto$¢ oscylujaca pomiedzy
500 a 505 ton w zanurzeniu i 415 a 420 ton
w wynurzeniu. Wyporno$¢ nawodna przy
pustych gléwnych zbiornikach balasto-
wych - 410 ton. Dla R-7 i R-8 Vickers po-
dawal wyporno$¢ podwodna wynoszaca
503,5 tony. Pod baterig akumulatoréw nu-
mer 1 dodano 6 ton balastu - bez watpie-
nia na potrzeby trymowania.

Wyjatkowa konstrukcja okretu pozwa-
lata na osiggniecie predkosci 15 weztow
pod woda, jednak wywolywalo to tez wiel-
kie niepokoje i obawy w zwigzku z niepew-
noécig jak okret z taka predkoscia zacho-
wa si¢ pod woda. Dal temu wyraz dowddca
R-7 gdy wychodzil na swym okrecie na pro-
by zdawczo-odbiorcze. Spekulowano wow-
czas co si¢ stanie, gdy okret typu ,R” po
raz pierwszy osiagnie taka predkos¢. Nie-
ktérzy sadzili ze moze w niekontrolowa-
ny sposéb zanurzy¢ sie lub wbi¢ sie w dno
iz wielkg silg zary¢ w mule i nie bedzie spo-
sobu aby si¢ wynurzyt. Najwieksi pesymi-
$ci uwazali, ze przy maksymalnym mo-
mencie obrotowym $ruby zatrzymaja sie,
za$ okret zacznie sie obraca¢ wokét wa-
tow. Byla tez obawa, ze okret moze posia-
da¢ ceche ,spontanicznego nurkowania”
albo podczas marszu na powierzchni lub
z duzg predkoscia po zanurzeniu, co do-
prowadzito do dtugotrwatych testow tego
zjawiska i zaowocowalo zamontowaniem
na dziobie malej optywowej nadbudowy
mieszczacej zbiornik wypornosciowy, ma-
jacy pokona¢ przewidywane problemy na
powierzchni (nadbudowa ta byta wysunieta
daleko na dziob). Rozciagala si¢ ona w od-
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legto$ci okoto 40 stop od stewy dziobowe;.
W poflaczeniu z instrukcjg dla dowddcow
o trymowaniu okretu ,,na rufe” ktéra po-
winna by¢ ciezsza, mialo to rozwigzaé pro-
blem i obawy. Zainstalowane byly zwykle
dziobowe (zatopione) i rufowe stery gle-
bokoéci, ale istnialo odniesienie poczynio-
ne przez Szefa Konstrukcji Morskich ze na
$rédokreciu zainstalowano platy awaryjne
- mialyby wyréwnac okret, gdyby z jakie-
gos$ powodu nagle zaczat schodzi¢ pod ka-
tem podczas marszu z duzg predkoscig pod
woda. Uwaza sie, ze taki musial by¢ orygi-
nalny zamyst projektowy, ale zostal pdzniej
zarzucony. Stwierdzono Ze przepompowy-
wanie wody pomiedzy gléwnymi zbiorni-
kami balastowymi A i B byloby znacznie
bardziej skuteczne w takim przypadku niz
platy na §rodokreciu i w pewnej fazie pro-
jektowania zbiorniki zostaly wprowadzone
zamiast ptatéw. Po wojnie Szef Konstruk-
cji Morskich stwierdzil: ,,Przygotowujgc
projekt okretow typu «R», konieczne byto
zmniejszenie do minimum wszystkich zby-
tecznych oporéw poprzez umieszczenie ste-
row przed srubami wraz z calym osprzetem
wewngtrz niz za srubami wraz ze wsporni-
kami i sitownikami na zewngtrz jak to mia-

Rys. Arkadiusz Worona
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Legenda do planiku ,podziat wewnetrzny”.
1. Zbiornik przelewowy

2. Zbiornik trymowy

3. Silnik elektryczny

4. Pomocniczy zbiornik balastowy
5. Zbiorniki paliwa

6. Zbiornik oleju smarowego

7. Szyb odprowadzajacy spaliny

8. Baterie akumulatoréw

9. Gtéwny zbiornik balastowy nr.4
10. Studzienki peryskopéw

11. Gléwny zbiornik balastowy nr.3
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12. Centrala
13. Peryskop bojowy
14. Kompas

15. Zbiornik wody stodkiej

16. Peryskop wachtowy

17. Maszt radiowy

18. Zbiornik wypornosciowy

19. Gtéwny zbiornik balastowy nr.2
20. Gtéwny zbiornik balastowy nr.1
21. Magazyn

22. Zbiornik wody destylowanej
23. Pomocniczy zbiornik balastowy
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24, Zbiornik paliwa

25. Butle sprezonego powietrza
26. Pomocniczy zbiornik balastowy
27. Zbiornik wody zezowej

28. Zbiornik wyréwnawczy

29. Zbiornik balastowy

30. Zbiornik przelewowy

31. Zbiornik wypornosciowy

32. Pomieszczenie hydroakustyka
33. Wyrzutnie torpedowe

34. Pomieszczenie zatogi

35. Mesa

to miejsce na typach ,B” i ,C”. Podéwczas
uwazano, ze utrudni to sterowanie, ale nad-
rzednym celem bylo osiggnigcie najwyzszej
predkosci podwodnej”.

Po wybudowaniu pierwszego okretu
stwierdzono stabg sterowno$¢ kierunkowsg
w zanurzeniu - wigc na krawedzi splywu
sterow umieszczono dodatkowe 4 cale (102
mm) zwigkszajac ich powierzchnig o 1 sto-
pe kwadratowg (929 cm?). Jednym z cze-
$ciej powtarzajacych si¢ zarzutéw wysu-
wanych w stosunku do jednostek typu ,R”
byla jego rzekoma niestabilno$¢ podczas
duzej predkosci podwodnej. Takie same
zarzuty kierowano mig¢dzy innymi do nie-
mieckiego typu ,XXI” i innych okretow
posiadajacych kadluby zaprojektowane
do osiaggania przy wysokich predkosciach
podwodnych. W stosunku do typu ,,R” nie
znaleziono na to dowodéw i prawdopodob-
nie moga to by¢ wspolczesne spekulacje,
oparte na kilku niepochlebnych opiniach
z okresu, gdy okrety te powstawaly. Nawet
wéroéd dowodzacych nimi oficerami pano-
waly o nich rozbiezne zdania. Dowddca R-9
utrzymywal, ze jego jednostka zachowywa-
fa si¢ wspaniale, dobrze trzymata gleboko$¢
i generalnie uznal go za wyjatkowo udany
okret. Twierdzil rowniez, ze w tym samym
raporcie odniost si¢ do malej tendencji do
zanurzania przy rozpedzaniu si¢. Samo
manewrowanie okretem na powierzch-
ni od samego poczatku stanowito problem
- od stanu morza 3 wykazywal on tenden-
cje do przechyléw i kolysania. Jednakze do-
wodca okretéw podwodnych, ktéry spedzil
kilka dni na pokladzie okretu w pazdzier-
niku 1918 roku odkryt, ze poprzez odpo-
wiednig regulacje zbiornikéw balastowych
mozna podnies$¢ rufe o jakie$ 2 stopy (0,6

m), co znaczaco poprawi sterownos¢ nie
wynurzajac $ruby napedowej. Dodatko-
wo pomoglo zastosowanie szerszych ste-
pek przeciw przechylowych zamontowa-
nych juz po ukonczeniu okretu. W trakcie
rejséw probnych zastepca Szefa Biura Kon-
strukcyjnego Marynarki poinformowat li-
stownie, ze niektorzy dowodcy nowych jed-
nostek zauwazyli na nich lepsze wlasnosci
nawigacyjne niz oficerowie dowodzacy in-
nymi typami okretéw. ,,Otrzymatem list
od dowédcy ,R-127, w ktérym stwierdza, ze
przebyt 600 mil przy 300 obr/min. Naped
dzialal bez zarzutu. Morze bylo silnie wzbu-
rzone i gdy na przyklad tender ,,Albacore”
miat pewne trudnosci , to ,R-12” radzit so-
bie dobrze, w czym sporg zastuge mialy po-
wiekszone stepki przeciw przechylowe, ktore
robily duzqg réznice - stwierdzil, ze jest bar-
dzo zadowolony z braku przechytow i koly-
sania”. Z drugiej strony istnialy tez raporty
mowigce o trudnosciach w utrzymaniu gle-
bokosci peryskopowej, oraz o ,,przebijaniu
powierzchni morza” podczas zlej pogody.
Obiektywnie nalezaloby jednak dodac, ze
na owe dolegliwosci cierpialy i inne okre-
ty nawet do czaséw kolejnej wojny. Na oma-
wianych okretach wlasciwosci te poprawily
sie znacznie gdy miedzy innymi zwiekszo-
no powierzchnie steréw. Inaczej wygladata
sprawa na powierzchni, gdzie cechowaly sie
powolnoscig oraz kiepskimi wlasciwoscia-
mi morskimi, a ponadto byty bardzo nie-
sterowne przy malej predkosci.

Zbiorniki

Okrety posiadaly sze§¢ zbiornikow pa-
liwa o facznej pojemnosci 13,25 ton. Znaj-
dowaly sie one umiejscowione parami przy
burtach: dwa dziobowe pod tylnymi kon-

cami wyrzutni torpedowych oraz czte-
ry pod silnikiem gléwnym. Cztery gtéwne
zbiorniki balastowe o lacznej pojemno-
$ci 76,3 tony zamontowane byly jeden za
drugim w rejonie $rédokrecia doktadnie
»obejmujac sobg” baterie akumulatoréw.
Uzupelnieniem dla nich byly dwa zbiorni-
ki (A - 6,8 ton oraz B - 10 ton) i pie¢ po-
mocniczych o tgcznej pojemnosci 9,2 tony.
Charakterystycznym bylo umieszczenie
(pierwszy raz na brytyjskim okrecie pod-
wodnym) zbiornika z wodg destylowana.

Kiosk

Wedtug zatozen kiosk charakteryzowatl
sie wyjatkowo wysoka konstrukejg, maja-
c3 zapewni¢ maksymalng widoczno$¢ oraz
dobrg ochrone obserwatorom podczas ich
wacht na powierzchni, czyli w miare male
zalewanie go przez fale. W takie wyposa-
zono siedem okretéw (R-1, 2,4, 7, 8, 9, 11).
Dwa inne R-3 i R-12 ukonczono juz po
zmianie decyzji posiadaly kioski nizsze,
dluzsze i bardziej optywowe. R-10 réwniez
posiadal nizszy kiosk, ale o nieco innym
ksztalcie. Gtowny wiaz zapewnial dostep
do mostka, za$ drugi umozliwiat szybki
dostep do dziobowego dziala - jednakze
generalnie nie byl uzywany w tym celu. Na
okretach o przebudowanym kiosku prze-
strzen pod tym wlazem wykorzystywano
w charakterze dodatkowego zbiornika ba-
lastowego.

Uzbrojenie

Okrety omawianego typu byly pierw-
szymi okretami podwodnymi w Royal
Navy uzbrojonymi w sze$¢ dziobowych
wyrzutni torped. Jak wspomniano po-
wyzej pierwotnie planowano zamonto-
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A. Oryginalna konstrukcja z wysokim
kioskiem i dwoma pojedynczymi (102
mm) dzialami, zatwierdzona przez Sze-
fa Biura Konstrukcyjnego Marynarki w li-
stopadzie 1917 roku.

B. ,ostateczny” projekt z poczatku
1918, z wysokim kioskiem i pojedynczym
dzialem zamontowanym przed nim. Ist-
nieje mozliwo$¢ ze niektdre z okretow
byly ukoniczone w takim wiasnie ukta-
dzie ale przed wcieleniem do stuzby usu-
nigto dziatlo.

C. Kioski okretéw ktére weszly do stuz-
by z wysokimi kioskami wygladaty wia-
$nie tak.

D. Ostatnie cztery okrety powstalty
z calkowicie przeprojektowanymi kioska-
mi, ktdre byly nizsze, dtuzsze i charakte-
ryzowaly sie catkowicie ,,niebojowym pa-
rametrem” czyli elegancja, jak twierdzito
w owych czasach wielu ludzi z kregéw ma-
rynarki. W niektérych przednia krawedz
zostala obnizona co mialo stuzy¢ obstudze
dziata jak np. R-12. R-10 posiadal réwniez
niski kiosk ale zachowat przednig platfor-
me dla dziata.

Rys. Arkadiusz Worona

waé na nich zupelnie nowe, zaprojekto-
wane wyrzutnie kalibru 357 mm w celu
oszczedno$ci wagowych. Duza czaso-
chlonnos¢ tego zamiaru zdecydowata
jednak ze podjeto decyzje o zamontowa-
niu szesciu standardowych wyrzutni 18
calowych (457 mm). Torpedy typu Mark
VIII byly ladowane przez luk umiejsco-
wiony w rejonie pomieszczenia podofi-
ceréw, cze$cig rufowy do przodu a na-
stepnie przesuwane w tyl i kierowane
w przéd bezposrednio do wyrzutni.
Oproécz torped w wyrzutniach na okre-
cie przewidziano miejsce dla kolejnych
szeéciu torped zapasowych. W okresie
pokoju na poktad zabierana byta jednak
tylko jedna, co wynikalo z prozaicznego
faktu ilosci zajmowanej w pomieszcze-
niu przestrzeni znacznie uprzykrzato zy-
cie zalodze.

Wedlug pierwotnych zamierzen plano-
wano zamontowa¢ dwa dziala 102 mm na
otwartych podstawach wokét kiosku. Jedno
przed a drugie za nim. Po dalszych dysku-
sjach i naradach zdecydowano si¢ na mon-
taz jednego dziata 102 mm przed kioskiem,
jednak po pewnym czasie zrezygnowano
calkowicie z uzbrojenia artyleryjskiego. Po-
wodem byt jego ujemny wptyw na predkos¢
podwodna, co jak wiadomo byto prioryte-
tem w samym zalozeniu powstania tych
jednostek. Uzbrojenie uzupetnial jeden ka-
rabin maszynowy typu Lewis dla obrony
przed samolotami i statkami powietrzny-
mi oraz pistolety dla oficeréw i karabiny dla
podoficeréw. Ciekawostka byt fakt zamon-
towania na wniosek Szefa Biura Konstruk-
cyjnego Marynarki wzmocnionej stalowej
plyty w dziobie o gruboéci 1,6 cm w celu
taranowania wrogich okretéw podwod-
nych. W praktyce jak wiadomo, do takiego
ataku nigdy nie doszlo.

Kiosk R 2 w pierwotnej formie, lecz bez artylerii.

Naped

Pomieszczenia ktdére zajmowaty urza-
dzenia napedowe stanowity 35% catkowi-
tej dtugosci okretu. Glowny silnik diesla
powstal na podstawie konstrukcji zamon-
towanej na okretach typu ,H”. Posiadal
osiem cylindréw i osiggal moc 240 KM
(177 kW) przy 380 obr/min. Wazyt 10,5
tony. Z dziesigciu silnikéw przeznaczo-
nych dla nowego typu okretéw, cztery byly
budowane w Chatham (R-1 do R-4), je-
den przez North British Diesel Co. (R-10),
a pozostale przez Ruston & Hornsby, oka-
zaly sie skuteczne w eksploatacji i dowod-
ca R-9, na przyktad, poinformowal, ze pod-
czas jego prob odbiorczych silnik gtéwny
pracowal na 380 obr/min. przez siedem go-
dzin w sposdb ,,bardzo zadowalajacy”. Bez-
posrednio za silnikiem gléwnym na wale
podlaczone byty dwa gléwne silniki elek-
tryczne o mocy calkowitej 1200 KM (890
kW) przy 600 obr/min. Lacznie wazyly
20,2 tony. Za nimi na wale podlaczony byt
pomocniczy silnik elektryczny o mocy 25
KM do ruchu z malg predkoscia. Ten silnik
byl sprzezony bezposrednio z walem nape-
dowym $ruby, a nie poprzez przekladnie
redukcyjng, jak na typie ,L” i ,,L-50.

Do tadowania baterii uzywano silni-
ka gtéwnego oraz jak wspomniano przy
matych predkosciach silnika pomocni-
czego. W przedziale baterii akumulato-
réw umieszczono zbiorniki akumulatoréw
przykryte pokrywami drewnianymi, nie
za$ jako przedzialy akumulatoréw, zapew-
ne z braku miejsca. Baterie akumulatoréw
typu Chloride E 4400 liczyly w sumie 220
ogniw i sktadaly sie z czterech osobnych
sekgji po 55 ogniw kazda zblizonych gene-
ralnie do tych zastosowanych na typie ,,J”.
Wszystkie baterie zostaly umiejscowione
w rejonie §rédokrecia.

Fot. World Ships Society
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Zapas paliwa wynosit 13,25 ton, co we-
dtug zalozen projektowych zapewnia-
fo zasieg 2000 Mm przy predkosci 9 we-
z16w. W zanurzeniu okret mogt osiggnaé
15 w. predkosci maksymalnej utrzymujac
ja przez godzine. Rozwijajac cztery wezty
na silniku pomocniczym okret mogt prze-
by¢ 240 Mm. Z predkoscia podwodna 15
weztow ustalily rekord ktéry zostat po-
bity dopiero w 1938 roku przez japonski
okret podwodny Nr 71 ktdry osiagnat 21
weztow. W 1919 roku, podczas préb pred-
koéci R 3, okazalo sie¢ ze wyniki znacznie
odbiegaja od przewidywanych. Po podnie-
sieniu go z wody okazalo si¢ ze podwod-
na cze¢$¢ kadluba obrosta skorupiakami -
gdy zostaly one usuniete predko$¢ wzrosta
0 31 procent. Na etapie budowy oczekiwa-
no wartoéci od 9,5 do 10 wezléw rozwija-
nych na powierzchni. Po zakonczeniu bu-
dowy i na prébach osiggano predkos¢ 9,5
w. W 1930 roku osiagal on 8,6 w. przy do-
brej pogodzie i czystym dnie. Predkos¢
podwodna 15 weztéw zgodnie z zalozenia-
mi konstrukcyjnymi przy 1200 KM byla
osiggana przy petnej mocy silnikéw przez
godzine. W 1920 roku ta predko$¢ nadal
byla osiggana, lecz przy pewnym przecia-
Zeniu maszyn.

Planowany zasieg zostal osiggnie-
ty, a nawet przekroczony, i wynosit 2400
Mm przy pelnej predkosci na powierzch-
nii3000 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej. Po dziesieciu latach osiggano 2000
Mm przy 8 w. i zuzyciu 12,3 ton paliwa.
Warto$ci eksploatacyjne w 1930 roku dla
dwdch jednostek pozostajacych w stuzbie
wynosily 12,5 wezta przy petnej mocy sil-
nika przez 1,8 h, 5 weztéw przez 12 godzin
i 1,5 wezla przez 97 godzin na silniku po-
mocniczym. Po kilku latach eksploatacji
rozpoczeto eksperymentowad na R-4, na
ktérym po przeprowadzenie pewnych mo-
dyfikacji wymienione cechy znacznie si¢
poprawily, ale réwnocze$nie spowodowa-
ty redukcje jego predkosci podwodnej do
13 wezléw. Oponenci zarzucali okretom,
ze posiadaly zbyt staby silnik wysokoprez-
ny, przez co bardzo wydtuzat si¢ czas ta-
dowania baterii i co ograniczato pred-
ko$¢ nawodna. Obroncy argumentowali to
gtéwnym zalozeniem projektu, czyli roz-
winieciem duzej szybkoséci pod woda, co
osiaggnieto w stopniu satysfakcjonujacym
obie strony.

Hydrofony

W zwigzku ze specyficznymi zadania-
mi do ktérych przeznaczono okrety typu
»R” podjeto decyzje o zainstalowaniu
w ich kadltubach pieciu hydrofonéw, beda-
cych standardowymi mikrofonami Pattern
6400. Na marginesie nalezy wspomnie¢, ze

inne brytyjskie okrety podwodne posiada-
ty tylko trzy hydrofony. Pomieszczenie hy-
droakustyka znajdowalo si¢ z przodu jed-
nostki po lewej burcie. Operatorzy zostali
bardzo dobrze wyszkoleni i zaréwno od
nich jak i wyposazenia oczekiwano osia-
gniecia dokladnych namiaréw mniej wig-
cej plus minus 5 stopni dla dystansu 4600
metréw. Sprzet przeznaczony byl do wyko-
rzystania przeciwko celom na powierzch-
ni i niestety nie ma mozliwoéci stwierdzi¢
jakie byly jego mozliwosci w wykrywaniu
zanurzonych okretéw. Jesli chodzi o sku-
tecznos¢ sprzetu i jego operatordw, to moz-
na tu zacytowal zabawng historie jaka
miata miejsce na pokladzie R-4. Okret
znajdowal si¢ w zanurzeniu w rejonie Por-
tland, a nastuch prowadzil podoficer-te-
legrafista Swatton. Na pytanie dowodcy
odnoénie sytuacji na powierzchni odpo-
wiedzial on ze w sasiedztwie okretu znaj-
duje si¢ statek lecz nie jest w stanie w tej
chwili poda¢ bardziej szczegétowych da-
nych. Po pewnym czasie dowddca ponowit
pytanie i tym razem otrzymatl odpowiedz
wedlug ktorej statek mial znajdowac sig
w bardzo bliskiej odlegtosci od R-4 lub tez
nad nim samym. Wkrétce potem po pod-
niesieniu peryskopu odezwat si¢ do opera-
tora: ,Na Boga, miates racje, Swatton, fak-
tycznie zobaczylem biatka jego oczu”. Brak
jest niestety dostepnych zrddet, ktére mo-
gltyby w zdecydowany sposdb okreéli¢ jak
sprzet zachowywal sig i jaka byta jego sku-
teczno$¢ w warunkach bojowych.

Lacznosé

Typ R wyposazony byl w nadajniki
o mocy 3 kW produkcji Poulsena. Mo-
gly one nadawa¢ na odleglo$¢ 400-3980
m, a odbiera¢ 350-5000 m. W umiarko-
wanych warunkach zapewnialo to zasieg
okoto 200 Mm czyli 322 km przy tacz-
nosci pomiedzy okretami podwodnymi
oraz do 400 Mm (644 km) przy taczno-
$ci z brzegiem. Wyposazenie uzupelnia-
ty dwie zamontowane na stale anteny -
jedna na dziobie i druga na rufie - oraz
trzycze$ciowy, hydraulicznie podnoszo-
ny maszt umiejscowiony w kiosku. Za-
pewnial on wydluzenie zasiegu tacznosci
podczas gdy okret znajdowat si¢ na po-
wierzchni. Radiooperator petnit stuzbe
w pomieszczeniu znajdujacym sie w pra-
wo burtowej czesci centrali.

Zaloga
3 oficeréw, 3 podoficeréw i 16 marynarzy.

Stuzba wojenna
Pomimo priorytetu w programie bu-
dowy do czasu zakonczenia wojny tylko
sze$¢ okretdw zostato ukonczonych i zasi-

lifo brytyjska flote. Sposrod nich R-7 R-8,
R-11 i R-12 bazowaly przy okrecie bazie
Platypus, ktory byt w tym okresie zacumo-
wany w Campbeltown, natomiast pozosta-
te dwa okrety R-1i R-9 byly czeécig 14. Flo-
tylli Okretéw Podwodnych, bazujacej przy
Vulcan w Blyth, gdzie zostata przeniesio-
na ze Stornoway 8.11.1918. Jak opisano po-
nizej, zdecydowana wigkszos$¢ okretéw nie
zdazyla wzia¢ czynnego udziatu w dziala-
niach bojowych, a tylko jeden z nich miat
mozliwo$¢ sprawdzenia w praktyce zalo-
zen catego projektu, czyli wykonaé atak
na U-Boota. W momencie zakonczenia
I wojny swiatowej, w aktywnej stuzbie byto
sze$¢ okretdow typu ,R” — R-1 i R-2 stanowi-
ly cze$¢ 14 Flotylli w Blyth, R-7, R-8, R-11
i R-12 stacjonowaly w Killybegs.

R-1

Matkg chrzestng okretu byla Lady Stur-
dee. R-1 po przejeciu od stoczni w dniu
14.10.1918 roku przybyt do Blyth 22.10.1918
roku i zostal przydzielony do 14. Flotylli
przy okrecie-bazie Vulcan. Podczas przej-
$cia zanotowano na nim ,,trudnosci w ma-
newrowaniu na duzych falach”. Préby za-
nurzenia jednostki zostaly wyznaczone na
dzien 24.10, wiec do tej pory prowadzono
prace konserwatorskie. W okresie od 25.10.
do 7.11. 1918 roku R-I znalazl sie w doku
w celu zamontowania nowych stepek prze-
ciw przechylowych. Niestety dla okretu
wszedl on do stuzby zbyt pdzno, aby wzigé
»bojowy” udzial w wojnie. Wpisy z dzien-
nika okretowego wskazuja na fakt ze wigk-
sz0$¢ jego dzialan miata mato bojowy cha-
rakter a jedyne straty jakie poniesiono to
zgodnie z zapisem utrata wyposazenia typu
wiadra, lornetki i czterech paséw do tado-
wania torped. Ostatecznie R-1 zostal sprze-
dany na ztom 20.01.1923 roku do J. Smith.

R-2

Podobnie jak w przypadku R-1 i ta jed-
nostka weszla do stuzby za pézno aby bra¢
udzial w wojnie. Po przydzieleniu w 1918
roku do 14. Flotylli przy Vulcan w Blyth,
okret sprzedano 21.2.1923 roku na ztom
do E. Suren.

R-3

Budowany na pochylni numer 7 okret
zostal ochrzczony przez Mrs. Silver i po
wejéciu do stuzby przydzielony w 1918
roku do 14. Flotylli przy Vulcan w Blyth.
Ze stuzby wycofano go we wrzeéniu 1919
roku i sprzedano 21.2.1923 roku do E. Su-
ren na ztom.

R-4
Po zwodowaniu z pochylni nr. 7 przez p.
Maginess i wcieleniu do stuzby okret przy-
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Tym razem R 4 prezentuje ostatnia forme kiosku. Fotografia wykonana w lipcu 1929 roku.

dzielono w 1918 roku do 14. Flotylli bazujacej
przy Vulcan w Blyth. Na okrecie przeprowa-
dzono pewne modyfikacje, ktdre poprawi-
ty jego wlasciwoéci morskie na powierzchni,
ale zredukowano przez to jego predkos¢ pod-
wodng do 13 weztéw. W 1930 roku wycofa-
no jednostke ze stuzby czynnej i wykorzysty-
wano jako szybki okret-cel podwodny przy
oérodku ZOP w Portland w 6. Flotylli. W tym
charakterze przetrwat do 26.5.1934 roku, gdy
sprzedano go na zlom do Young, Sunderland.

R-5
Budowe nieukonczonego okretu anulo-
wano 28.8.1919 roku.

R-6
Budowe nieukonczonego okretu anulo-
wano 28.8.1919 roku.

Blizniaczy R 7 w ciekawym ujeciu.

R-7

Najdtuzej w stuzbie przebywat R-7
i dlatego jego losy sa najlepiej udoku-
mentowane. Istnieje tez jeszcze jeden po-
wdd dla ktérego jego dzialalnosci nalezy
poswiegci¢ najwigcej uwagi. Byt on jedy-
nym z calej serii, ktéry wykonal atak na
U-Boota. 29.9.1918 roku w stoczni Vic-
kers w Barrow kadlub okretu podwod-
nego oznaczony numerem stoczniowym
549, zostal przejety przez Royal Navy. Po
przydzieleniu jednostki do okretu-ba-
zy Platypus wkrotce rozpoczat on patro-
le bojowe. Pierwszy z nich rozpoczal sie
w dniu siedemnastym sierpnia, ale na-
stepnego dnia zta pogoda zmusita okret
do powrotu do bazy. Kolejng probe wyj-
$cia w morze R-7 podjal dziewietnaste-
go sierpnia, jednak drobna ale ucigzliwa

Fot. World Ships Society, zbiory Johna Mabera

awaria ktdrej nie udalo sie usunaé wta-
snymi sitami zmusita okret i zaloge do
powrotu do bazy w dniu 20 sierpnia.
Pierwszy patrol ktoéry okret wykonat
w caloéci, cho¢ bez szczegoélnie waznych
zdarzen trwat od 23 do 25 sierpnia. Kolej-
ny rozpoczal czwartego a zakonczyl dwu-
nastego wrzesnia, po czym okret zostal
skierowany do stoczni Harland & Wolff
w Belfascie w celu przegladu i drobnych
napraw. Podczas patroli dowddca jednost-
ki stosowat sie do zalecen stosowanych
jeszcze przez okres nastepnych kilku-
dziesieciu lat, czyli patrolowaniu w nocy
na powierzchni i tadowaniu baterii, ktdre
w przypadku R-7 trwalo $rednio pie¢ i pot
godziny. Dwudziestego drugiego wrze-
$nia okret powrdcit do Campbeltown i po
pos$wieceniu kilku dni na szkolenie zato-

x -.r

Fot. World Ships Society, zbiory Johna Mabera
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R 10 w koricowym okresie wojny.

gi i konserwacje okretu wyszedt w morze
na kolejny patrol w dniu czwartym paz-
dziernika. Nie zanotowano podczas nie-
go szczegblnych probleméw z usterkami,
ale sztormowa pogoda sprawiata dowdd-
cy okretu por. Lockhart’owi trzeciego
i czwartego dnia patrolu klopoty z utrzy-
maniem okretu na glebokosci peryskopo-
wej. Jedenastego pazdziernika o godzinie
07:05 okret znajdowal si¢ na glebokosci
dwudziestu siedmiu stop, gdy podczas ob-
serwacji zauwazono w odlegloéci dwdch
mil w namiarze 285 stopni zblizajacy si¢
okret podwodny. Zygzakujac na matej
predkosci cel zidentyfikowany jako U-Bo-
ot kierowat sie kursem na Southward. Do-
wddca R-7 rozkazal zwigkszy¢ predkosé
do jedenastu wezlow i dwadziescia minut
pozniej okret znalazl si¢ w pozycji oko-

R 8 w ujeciu z 1920 roku.

to 2500 jardéw od celu. Odpalono zgod-
nie z zaleceniami Admiralicji pelng sal-
we torped. W tym momencie pojawiaja sie
rozbieznosci ktorych do dnia dzisiejszego
ustali¢ si¢ nie udato. Jedna z wersji méwi
ze wszystkie torpedy chybily, natomiast
druga ze jedna z torped trafita ale nie eks-
plodowata. Niezaleznie od tego atak nie
przyniost efektu w postaci zatopienia U-
-Boota. Kolejny patrol podczas ktore-
go ,przyjazny” parowiec probowat stara-
nowa¢ okret mial miejsce w dniach od 21
do 26 pazdziernika. Préba taranowania
nie powiodta sie, wiec do R-7 wystrzelono
z rufowego dziala. Na szczescie skonczyto
sie na strachu ale ten przyklad ilustruje do
jakiego stopnia U-Booty odbily swe pietno
na ludzkiej psychice. Takie zdarzenia (w
mys$l zasady: ,wszystkie okrety podwod-

= = e
Fot. World Ships Society, zbiory Johna Mabera
ne sg wrogie”) mialy miejsce nader cze-
sto. W dniach od pierwszego do szdstego
listopada okret przeprowadzal ¢wiczenia
z trawlerami wyposazonymi w hydrofo-
ny, ale awaria sprezarki powietrza zmusi-
ta go do powrotu do Rathmullen. Tam tez
jednostke zastal koniec wojny. Ostatecz-
nie zostal sprzedany na ztom do E. Suren
w dniu 21.2.1923 roku.

R-8

Okret oznaczony numerem stocznio-
wym 550, po przejeciu przez marynar-
ke w dniu 26.7.1918 roku od stoczni Vic-
kers pod nazwa R-8 skierowal si¢ 3 sierpnia
do Campbeltown. Po dotarciu na miej-
sce bazowania, reszte miesigca poswieco-
no na ,docieranie” okretu i zalogi. Na swoj
pierwszy bojowy patrol okret wyruszyl

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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R 17 réwniez w koricowym okresie wojny.

trzeciego wrzesnia, niespodziewanie szyb-
ko go koniczac z powodu zerwania sworzni
sprzegla silnika napedu gléwnego. Po roz-
wigzaniu problemu R-8 wyszedl w morze
4 wrzesnia o godzinie 14:00. Po osiagnie-
ciu obszaru operacyjnego, wykonal zanu-
rzenie kolo Barra Head o godzinie 17:40
w dniu pigtym wrzeénia. Operowal w wy-
znaczonym rejonie bez wigkszych usterek
ale i bez sukceséw do 11 wrze$nia kiedy to
wyznaczono mu spotkanie z R-7. Obie jed-
nostki spotkaly si¢ o godzinie 18:00 i po-
wrocity do bazy. R-8 przeprowadzil dwa
kolejne patrole bojowe w okresie od 25
wrze$nia do 6 pazdziernika i od 16 do 19

R 12 krétko po wcieleniu do stuzby.

pazdziernika. Ten ostatni zostal przerwa-
ny. Powodem byla ogarniajaca Europe fala
zachorowan na grype ktdrej ulegl réwniez
dowddca i czterech czlonkéw zatogi. Cho-
rzy przebywali w kwarantannie od 18 do
28 wrzeénia, po czym wykonali z okretem
jeszcze kilka patroli przed zakonczeniem
dzialan wojennych. Sprzedany 21.2.1923
roku do E. Suren.

R-9

R-9 zostal przejety przez marynarke
2.11.1918 i nastepnego dnia wyszed! w mo-
rze kierujac sie do Blyth. Piagtego i dziewia-
tego listopada 1918 roku przeprowadzil

Fot. World Ships Society, zbiory Johna Mabera

prébne strzelania torpedowe, w miedzy-
czasie za$ na jednostce prowadzono zwy-
kte czynnosci jak malowanie czy konser-
wacje. Przydzielony poczatkowo do flotylli
bazujacej przy Platypus w Killybegs w Ir-
landii, zostal przebazowany do Campbel-
town w lutym 1918 roku. Flotylla ztozona
byta z trzech okretéw klasy D i dwoch kla-
sy E. Ostatecznie nie odnidst zadnych suk-
cesow i zostal sprzedany na zlom 21.2.1923
roku do E. Suren.

R-10
Wszed! do stuzby za pdzno, aby bra¢
udzial w wojnie, ale stuzyl az do 1929

Fot. World Ships Society, zbiory Johna Mabera
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roku wykorzystywany do ¢wiczen w ra-
mach ZOP w Portland. Sprzedano go
na zfom 19.2.1929 roku do Cashmore
w Newport.

R-11

Podobnie jak wigkszo$¢ pozostalych
jednostek za pdzno znalazl si¢ w skta-
dzie floty, aby wzia¢ w peini aktywny
udzial w dziataniach wojennych. R-11 zo-
stal wcielony 8 wrzeénia 1918, ale dota-
czyl do flotylli dopiero 18 pazdziernika.
Przeprowadzil jeden niepelny patrol wo-
jenny, miedzy 23 a 26 pazdziernika. Zo-
stal sprzedany na ztom 21.2.1923 roku do
J. Smith. Jego dzwon okretowy znajdu-
je sie w Royal Navy Submarine Museum
w Gosport.

Paradoksalnie, nie w petni wtedy do-
ceniane jednostki okazaly si¢ po wielu la-
tach protoplastg wspodlczesnych podwod-
nych okretéw mysliwskich. Generalnie
uwaza sie, ze typ ,R” byt udang konstruk-
cja a fakt, ze ich konstrukcja jest pomija-
na lub nie spotyka si¢ z szerszym zainte-
resowaniem jest zapewne spowodowana
faktem, iz okrety te weszty do stuzby zbyt
pdino, aby dowies¢ swej skutecznosci.
Wysoka predkos¢ podwodna, nowocze-
sny konstrukcyjnie kadlub, wykorzysta-
nie czujnikéw pasywnych do wykrywania
wrogich jednostek oraz najsilniejsze w tym
czasie uzbrojenie torpedowe na dziobie to
zdecydowane atuty okretu. Wszystko to
jednak zostalo zaprzepaszczone a projekt
okretow typu ,R” poszedl w zapomnie-

ajedna z odpowiedzi mial by¢ maly, szybki
i bardzo zwrotny okret podwodny ataku-
jacy jednostki podwodne wroga. Podczas
rozwazan nowego zagrozenia postanowio-
no jeszcze raz przeanalizowad zapomniany
juz niemal projekt okretu typu ,,R”. Poczat-
kowy entuzjazm i zachwyty szybko usta-
pily prozie zycia, okazalo si¢ bowiem ze
zaniedbania i czas zrobity swoje. Kilka nie-
zaleznych 7Zrddet, a wérdd nich Szefa Biu-
ra Konstrukcyjnego Marynarki, stwier-
dzilo, ze po dokonaniu obliczen, testéw
i analiz okazalo si¢ ze aby pomiesci¢ no-
woczesne sensory i aparature kadtub tego
okretu musialby wypiera¢ na powierzch-
ni 1680 ton. Po zapoznaniu si¢ i wyciggnie-
ciu spdznionych dla typu ,,R” wnioskéow,
jego plany wrdcily niestety do archiwéw.

S S

R 10 w Torbay, 31 maja 1927 roku.

R-12

R-12 po wcieleniu do stuzby w Birken-
head w dniu 29 pazdziernika wyruszyt aby
dotaczy¢ do flotylli na poczatku listopada.
Zostal jednak zmuszony do zatrzymania
sie w Belfascie z powodu zlej pogody i nie
dotart do flotylli przed koncem wojny. Do
czasu gdy figurowal w skladzie floty sta-
cjonowal w Blyth w 14. Flotylli. Skreslony
w grudniu 1919 roku i sprzedany 21.2.1923
roku do J. Smith.

Konkluzja

Okrety typu ,,R” powstal w oparciu o za-
tozenie wedlug ktérego okret podwodny
o wyjatkowo duzej predkoséci podwodnej
posiadajacy mozliwo$¢ odpalenia duzej ilo-
$ci torped, bedzie gérowal nad przeciwni-
kiem i doprowadzi do jego zatopienia. Po-
wstale niejako na zasadzie eksperymentu
okrety typu ,R” stanowily zdecydowany
krok naprzdd w kwestii dziatalno$ci okre-
téw podwodnych.

nie. Pewnym usprawiedliwieniem dla po-
stawy Royal Navy jest wskazywana analiza
oceny typéw okretéw podwodnych, przy-
datnych w ewentualnych dzialaniach bo-
jowych przeciwko Japonii. Na konferen-
¢ji w maju 1922 roku stwierdzono, ze ,,nie
ma specjalnej koniecznoéci posiadania fo-
dzi podwodnej skonstruowanej do obrony
lokalnej lub zwalczania okretéw podwod-
nych, a zadania te powinny by¢ wykony-
wane przez zwykle typy w ramach ich pod-
stawowego przeznaczenia”. W tym samym
tonie wypowiedziat si¢ dowddca okre-
tow podwodnych w 1924 roku ostatecznie
grzebiac na diugi czas calg ide ,,podwod-
nego mysliwego”, a dokladna analiza wy-
konana kilka lat wczesniej przez komisje
z Grand Fleet zostala calkowicie zignoro-
wana, za$ wyciagniete wnioski szybko za-
pomniane. Sytuacja zmienita si¢ na krot-
ko w 1947 roku, gdy zachodnie marynarki
zostaly postawione przez kolejna grozbg sit
podwodnych, tym razem ze strony ZSRR,

Sama koncepcja pozostala jednak aktual-
na i jak wiadomo zaowocowatla pdzniej-
szym rozwinig¢ciem projektu zapoczatko-
wanego jeszcze w trakcie trwania I wojny
$wiatowe]. @
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Jarostaw Jastrzebski

Kongé w trakcie ostatnich prob morskich.
Fot. zbiory Shizuo Fukui

.Flot'a jahllj-(u)nsk_lc.:h kfazd&nikow*
liniowych w latach 1911-1945

Wprowadzenie

Japonska Marynarka Wojenna byta po-
siadaczka trzeciej co do liczebnosci floty
krazownikow liniowych w dziejach $wia-
ta. A miejsce to zapewnilo posiadanie zale-
dwie 4 okretéw, wprowadzonych do stuzby
w latach 1913-1915. Wigksze floty tej kla-
sy jednostek miaty tylko Wielka Brytania —
12 i Niemcy - 9. Na dalszych za$ miejscach
znajdowaly si¢ Stany Zjednoczone - 2,
Francja - 2, Turcja - 1 i Australia - 1. Ma-
rynarki wojenne powyzszych krajéow byly
jedynymi, ktére mialty na stanie krazowni-
ki liniowe. Aczkolwiek pewne niespelnione
ambicje w tej dziedzinie wykazywaly réw-
niez Zwigzek Radziecki/Rosja i Holandia.

Gdy jednak wybuchla II wojna $wiato-
wa, Japonia dysponujac zaledwie 4 kra-
zownikami liniowymi byla absolutnym
liderem w tej klasie okretéw. Druga wow-
czas Wielka Brytania miala ich bowiem
tylko 3. Dodajmy tez, ze stosunkowo nie-
duza liczba japonskich krazownikéw linio-
wych nie oddaje w pelni przypisywanej im
wazkiej roli w doktrynie wojennomorskiej
cesarskiej floty.

W calej swojej historii, Japoniska Ma-
rynarka Wojenna wprowadzita do stuz-
by tylko jeden typ krazownika liniowego

- Kongo!. Stato sie tak, pomimo ze Japoni-
czycy wiazali z ta klasg okretéw olbrzymie
nadzieje. Jesli wzig¢ pod rozwage ostatnig
wersje planu rozbudowy Japonskiej Mary-
narki Wojennej zwany Flota 8-8 (jap. Ha-
chi Hachi Kantai) z 1917 roku, to zauwa-
zymy ze ich liczba miata by¢ identyczna
z pancernikami liniowymi, stad zreszta
plan wzigl swa nazwe. Gdyby zostat zre-
alizowany, to na 13 pancernikéw linio-
wych? przypadaloby az 12 kragzownikéw
liniowych3. To jednak nie wszystko, jesz-
cze w okresie II wojny §wiatowej Japonczy-
cy powaznie rozwazali budowe serii tzw.
krazownikéw najciezszych typu B-65, od
ktdrej jednak musieli odstapi¢, wobec nie-
pomyslnego przebiegu dziatan wojennych,
a moze po prostu rozsadek wzial gore
i zdano sobie sprawe, Ze czasy okretow li-
niowych wszelkiej masci nalezg juz sta-
nowczo do przesztoéci.

Geneza klasy krazownikéw liniowych

Krazowniki liniowe mialy by¢ w zalo-
zeniach nastepcami krazownikéw pan-
cernych. Wyobrazano to sobie jako ewo-
lucyjng przemiang, analogiczna do relacji:
pancernik liniowy — pancernik eskadrowy.
Jak wiemy bylo to brzemienne w skutkach

nieporozumienie. Poczatkowo tez wie-
le flot klasyfikowalo krazowniki liniowe
wlaénie jako pancerne, postgpila tak réw-
niez Japonia. Dopiero 31 marca 1912 roku
wprowadzono oficjalnie osobng katego-
ri¢ — krazownik bitewny (jap. junyosenkan;
jun — krazy¢; y6 — ocean, morze; senkan —
okret bitewny). Zapewne wzorujac si¢ tu
na oficjalnej klasyfikacji brytyjskiej, gdzie
krazownik liniowy to battle cruiser (ang.
battle — bitwa, cruiser — kragzownik).

Pomystodawcg i wielkim promotorem
krazownikow liniowych byl brytyjski ad-
mirat John Fisher (1841-1920), ten sam
ktory przyczynil sie do przewrotu w bu-
downictwie okretéw artyleryjskich ucie-
lesnionej w postaci pancernika Dreadno-
ught. Nie wszystkie jednak spo$réd wielu
jego ekstrawaganckich i ryzykownych po-
mystoéw byly udane. W jego koncepcji kra-
zowniki liniowe mialy by¢ nastepcami

1. Jako krazowniki liniowe klasyfikowano w Japo-
nii takze ostatnie 2 typy krazownikéw pancernych:
Tsukuba i Ibuki. Jednakze okrety powyzszych typow
nie mialy artylerii gtéwnej jednorodnego kalibru stad
od strony funkcjonalnej za krazowniki liniowe uzna-
ne by¢ nie moga.

2. 1 typu Kawachi, 2 typu Fuso, 2 typu Hynga, 2 typu
Nagato, 2 typu Kaga, 4 typu Kii.

3. 4 typu Kongo, 4 typu Amagi i 4 jednego typu, dla
ktorych nazw jeszcze nie wybrano.
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krazownikéw pancernych, odpowiada-
jac standardowi uzbrojenia nowym okre-
tom liniowym. Krazowniki liniowe zostaly
poddane pierwszej probie ogniowej w toku
I wojny $wiatowej. Poczatkowo wydawa-
fo si¢, ze pomyst si¢ sprawdza. Przestan-
ka wskazujacg na to byl wynik bitwy pod
Falklandami z 8 grudnia 1914 roku, gdzie
2 brytyjskie krazowniki liniowe (Invincible
i Inflexible) jednoznacznie pokonaly 2 nie-
mieckie krazowniki pancerne (Scharnhorst
i Gneisenau). Fisher zajmujacy w latach
1914-1915, juz po raz drugi, funkcje Pierw-
szego Lorda Morskiego (po raz pierwszy
w latach 1904-1910), przeforsowal zmiany
w wojennym programie rozbudowy Roy-
al Navy, doprowadzajac do zwigkszenia za-
moéwien na kragzowniki liniowe kosztem
pancernikéw liniowych (ang. battleship).
Jednakze juz w 1916 roku bitwa ju-
tlandzka wykazala, ze koncepcja krazow-
nika liniowego jest z gruntu btedna. Aby
osiggnac wieksza predkos¢ i zasieg w sto-
sunku do odpowiadajacej im genera-
cji pancernikéw liniowych, musiano za-
oszczedzi¢ na wadze uzbrojenia i przede
wszystkim opancerzenia. Skutkiem tego
powstaly okrety o niezréwnowazonej cha-
rakterystyce bojowej. Dysponujac artyleria
kalibru pancernikéw dysponowaly pance-
rzem nie chronigcym nawet najzywotniej-
szych czesci okretu przed pociskami o tym
samym lub cho¢by zblizonym ciezarze.
Myslenie powyzsze dalo o sobie zna¢ juz
przy konstrukejach ostatnich typow kra-
zownikow pancernych, ktére zaczety §ci-
ga¢é sie wielko$cig z pancernikami eska-
drowymi, stagd wydawalo sig¢, ze krazownik
liniowy powinien i$¢ tym samym tropem.
Tymczasem w toku bitwy jutlandz-
kiej zatonely, az 4 krazowniki liniowe,
z tego 3 brytyjskie na skutek wybuchu ko-
moér amunicyjnych trafionych pojedyn-
czym pociskiem przeciwnika. Niemiecka
koncepcja krazownika liniowego spraw-
dzila si¢ lepiej, gdyz zadowalala sie mniej-
szym przyrostem predkosci uzyskiwanym
gltéwnie poprzez zmniejszenie sity uzbroje-
nia, przy stosunkowo nieduzych oszczed-
no$ciach na opancerzeniu. Doswiadczenie
bylo tak bolesne, ze Brytyjczycy wyleczy-
li sie z krgzownikéw liniowych. Finalem
bylo przerwanie programu budowy jedno-
stek typu Hood, z ktérych ostatecznie po-
wstal tylko prototyp. Co prawda, w 1921
roku zaméwiono jeszcze 4 krazowniki li-
niowe, lecz byl to zwykty blef przed plano-
wang konferencja waszyngtonska, majacy
przekona¢ pozostale mocarstwa, zZe Roy-
al Navy nie ma zamiaru rezygnowac z pry-
matu na oceanach. W istocie nie zamie-
rzano budowac wiecej tej chybionej, cho¢
oddzialywujacej estetycznie i emocjo-

nalnie na wyobraznig, kategorii okretow.
Bezsprzecznie predkos¢ na morzu ma co$
w sobie z poezji. Patrzac na to z perspek-
tywy czasu staje si¢ oczywiste, ze natural-
nym nastepca krazownika pancernego po-
winien by¢ krazownik ciezki, jednak slepy
zaulek w jaki wpadly floty wielu mocarstw
w zachwycie nad krazownikami liniowy-
mi, opdznily owa sukeesje.

Od poczatku konferencji waszyngton-
skiej w 1921 roku zaczeta rozpowszechniaé¢
sie tendencja do taczenia pancernikéw li-
niowych i kragzownikéw liniowych w jedna
klase okreslang po prostu pancernikami®.
Miedzywojenne modernizacje krazow-
nikéw liniowych dazyty do wzmocnienia
pancerza, czym chciano naprawic pierwot-
ny blad, jednak w rzeczywistosci efekty ta-
kich zabiegéw byly mizerne i kragzowniki
liniowe stanowily co najwyzej pancerniki
drugiej kategorii. W calej historii tej kla-
sy okretéw nie bylo ani jednego przyktadu
zatopienia przez niego ,rasowego” pancer-
nika, podczas gdy sytuacje odwrotne zda-
rzyly sie kilkukrotnie: Hood wylecial w po-
wietrze pod ostrzalem Bismarcka (cho¢
zto$liwi twierdza, ze sprawca byl wrecz
krazownik ci¢zki Prinz Eugen), Scharn-
horst zatonal pod ciosami Duke of York, Ki-
rishima zostala rozbita ogniem Washing-
tona. Aby juz nie pastwié sie nad Hiei,
ktérego honor uratowato amerykanskie
lotnictwo, bo po prawdzie wyltaczyty go
z walki krazowniki ciezkie San Francisco
i Portland, swymi pociskami kalibru zale-
dwie 203 mm.

Szybkie skrzydto floty liniowej

Od powstania klasy krazownikéw li-
niowych jednym z podstawowych zadan
dla nich przewidzianych byla rola szybkie-
go skrzydta floty, zdolnego do okrazania
przeciwnika, krétkich wypadéw prowo-
kacyjnych, poscigu oraz misji wymiataja-
cych, w ktorych szybkos¢ dziatania miata
wigksze znaczenie niz sila dzial i pance-
rza. W Japonii koncepcje ta podbudowy-
waly wnioski z wojny japonsko-rosyjskiej
z lat 1904-1905, a szczeg6lnie rola w niej
krazownikéw pancernych. Bitwa pod Cu-
szimg wydawala si¢ namacalnym dowo-
dem na jej stusznos¢. A skoro krazowniki
liniowe byly wéwczas uznawane za natu-
ralnych sukcesorow krazownikéw pancer-

nych przypisywano im podobne funkcje.
W odréznieniu jednak od flot brytyjskiej
i niemieckiej, Japonskiej Marynarce Wo-
jennej nigdy nie przyszlo do glowy, aby tak
cennym okretom przydziela¢ zadania roz-
poznawcze, ktére z powodzeniem mogty
wykonywac 1zejsze jednostki.

Dos$wiadczenia I wojny §wiatowej po-
waznie podkopaty wiare w krazowniki li-
niowe, jednak ostatecznym ciosem dla wy-
zej zarysowanej roli tych jednostek byly
rezultaty konferencji waszyngtonskiej.
Zréwnywala ona pancernik i kragzowni-
ki liniowy, umieszczajac je w jednej ka-
tegorii — okretow gtéwnych (ang. capital
ships), do ktdrej stosowaly sie identyczne
ograniczenia jakosciowe i ilosciowe. Za-
blokowano tez, z nielicznymi wyjatkami,
na pietnascie lat budowe nowych okretow
liniowych. W ten sposéb niejako ,wymu-
szono” na flotach traktowanie pancerni-
kéw i krazownikéw liniowych, jako jednej
klasy o identycznym zastosowaniu. Gorzej,
ze dwie dekady pokoju miedzy mocarstwa-
mi sprawily, ze uwierzyli w to nawet licz-
ni admiralowie na najwyzszych szczeblach
dowodzenia, co mialo przynies¢ w latach
II wojny $wiatowej nader optakane skutki.
Najbardziej wyrazistym, cho¢ bynajmniej
nie jedynym, tego przykladem byt tragicz-
ny koniec brytyjskiego krazownika linio-
wego Hood.

Produkcja krazownikow liniowych

Poniewaz to Wielka Brytania byta pio-
nierem tej nowej klasy okretow, dlatego
tez nie moze dziwi¢, ze probujacy nadgzy¢
za postepem techniki okretowej Japon-
czycy postanowili zamowi¢ swoj pierwszy
krazownik liniowy wila$nie tam. Umo-
we podpisano w 1910 roku. Przy czym,
Japonczycy chcieli mie¢ okrety lepsze od
6wczesnych brytyjskich odpowiednikéw,
stad zazadali mocniejszego uzbrojenia
niz 6wczesne brytyjskie krazowniki linio-
we typu Lion, przy oczywistym wzro$cie
wypornosci. Ich uzbrojenie gléwne stano-

4. Znalazlo to takze wyraz w powojennej literaturze
marynistycznej, powszechnie traktujacej dla lat 1922-
1945 krazowniki liniowe jako pancerniki. Obecnie jed-
nak wida¢ juz proby odejécia od tego zwyczaju i powro-
tu do genetycznego rozdziatu pancernikéw od krazow-
nikéw liniowych, tak jak to odbierano w okresie 1906-
1921. Czas pokaze, ktére podejécie ostatecznie zatryum-
fuje.

Metryki krazownikow liniowych wprowadzonych do stuzby w Japoniskiej Marynarce Wojennej
Lp. Nazwa Rozpoczecie budowy Rozpoczecie stuzby Zakoriczenie stuzby
1 Kongo 17.01.191M 16.08.1913 21.11.1944
2 Hiei 04.11.1911 04.08.1914 13.11.1942
3 Haruna 16.03.1912 19.04.1915 28.07.1945
4 Kirishima 17.03.1912 19.04.1915 15.11.1942
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wito 8 dzial 356 mm, bylo zatem silniej-
sze niz budowanych réwnolegle brytyj-
skich krazownikéw typéw Lion i Tiger.
Niejako w zamian, ich predko$¢ wynosi-
ta okolo 27 weztow, czyli o 1 wezel mniej
niz Lion oraz 2 wezly mniej niz Tiger. Aby
jak najsprawniej posia$¢ nowa technolo-
gie, w kontrakcie zastrzezono, ze zagrani-
ca powstanie wylacznie prototyp, zas po-
zostale jednostki zostang zbudowane juz
w stoczniach japonskich.

Seria okretéow typu Kongo miata sie
sktada¢ z 4 okretéw: Haruna, Hiei, Kiri-
shima, Kongo. Planowano w ten sposéb
szybko nadrobi¢ pewna zaleglo$¢ jaka
w tej materii powstata wzgledem Brytyj-
czykéw i Niemcow. Stepke pod Kongo po-
fozono 11 stycznia 1911 roku, za$ do stuz-
by wszedt 16 sierpnia 1913 roku. Stocznie
japonskie ruszyty nieco pdzniej. Budowe
Hiei rozpoczeto 4 listopada 1911 roku, za$
ukoniczono 4 sierpnia 1914 roku. Pozosta-
fa dwojka powstala z pewnym przesunig-
ciem czasowym. Oba weszty do stuzby 19
kwietnia 1915 roku.

Wydawa¢ by sie mogto, ze katastrofa
krazownikéw liniowych w bitwie jutlandz-
kiej w 1916 roku stanie si¢ gwozdziem do
trumny tej klasy okretéw. Brytyjczycy
byli zalamani. Ich wypieszczony i niezwy-
kle kosztowny pomyst okazal sie porazka.
Sposrod planowanych czterech jednostek
typu Hood zdecydowano sie ostatecznie na
budowe tylko jednej, a i to po pewnej nie-
wielkiej rewizji projektu. Japonczycy tez
mieli prawo by¢ poddenerwowani, w kon-
cu ich jedyne krazowniki liniowe opie-

e e T L

Haruna w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni. Trwa montaz armaty do wiezy ,B” artylerii gléwnej.

raly si¢ na koncepcji brytyjskiej. Wszak-
ze ich do$wiadczenia, wyplywajace przede
wszystkim z wojny japonsko-rosyjskiej,
wskazywaly na potrzebe kontynuowania
konstrukeji kragzownikéw liniowych, tyle
ze odtad $ladem koncepcji niemieckie;j.
Kolejne japonskie krazowniki liniowe ewi-
dentnie ewoluowaty w kierunku szybkiego
pancernika, a sprzyjal temu zdecydowanie
postep techniczny.

Nastepcami okretéw typu Kongo mia-
ty by¢ krazowniki liniowe typu Amagi. Nie
byly one jednak prosta kontynuacja po-
przednikéw. W mysél programu rozbudo-
wy floty przyjetego w 1917 roku, zaplano-
wano zbudowanie krazownikéw liniowych
o wypornosci okofo 40 600 ton, ktérych
gtéwnym uzbrojeniem mialo by¢ 10 dzial
kalibru 410 mm, a predkos¢ maksymal-
na miata oscylowa¢ wokoét 30 weztow. Se-
ria miala si¢ sktada¢ z 4 okretow: Akagi,
Amagi, Atago i Takao. Okrety te weszly do
ostatniej wersji stynnego planu rozbudo-
wy japonskiej marynarki wojennej, zwa-
nego potocznie Programem Flota 8-8 (jap.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
Hachi-Hachi Kantai Keikaku) z 1 sierp-
nia 1920 roku, a przewidujacego wpro-
wadzenie do stuzby w cesarskiej flocie 16
okretéw liniowych, w tym 8 pancernikéw
i 8 krazownikow liniowych.

Warto tylko zauwazy¢, ze jednostki byly
potezniej uzbrojone niz pancerniki typu
Nagato oraz identycznie jak pancerniki
typu Kaga. Przy czym, typ Akagi mial by¢
nieco wigkszy i znacznie szybszy od tych
ostatnich. Wydaje si¢ zatem, ze projektujac
nowe krazowniki liniowe Japonczycy prze-
skoczyli calg generacj¢ okretow.

Stepke pod Akagi potozono 6 grudnia
1920 roku. Budowe Amagi rozpoczeto 16
grudnia 1920 roku, Takao - 19 listopa-
da 1921 roku, a Atago - 22 listopada 1921
roku. Produkcje liniowcéw przerwat trak-
tat waszyngtonski ograniczajacy zbroje-
nia morskie. Prace stoczniowe na wszyst-
kich jednostkach wstrzymano, jeszcze
przed wodowaniem - 5 lutego 1922 roku.
Traktat waszyngtonski wymuszat anulo-
wanie Programu Flota 8-8, a sposrod okre-
téw w nim przewidzianych zezwalal na

Metryki nieukoriczonych japonskich krazownikéw liniowych

Lp. Nazwa Rozpoczecie budowy Wodowanie
1 Akagi 06.12.1920 -
2 Amagi 16.12.1920 -
3 Takao 19.11.1921 -
4 Atago 22.11.191 -

UWAGA: Akagi zostat zwodowany 22 kwietnia 1925 roku i ukoriczony 25 marca 1927 roku jako lotniskowiec. Poczatkowo miato to dotyczy¢
réwniez Amagi, lecz uszkodzenia odniesione w czasie trzesienia ziemi 1 wrzesnia 1923 roku okazaty sie na tyle powazne, ze zrezygnowano z tego
zamiaru na rzecz przebudowy pancernika Kaga. Z pozostatych planowanych krazownikow liniowych nie rozpoczeto zadnego.
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wprowadzenie do stuzby jedynie 2 pan-
cernikéw — Nagato i Mutsu oraz na prze-
budowanie dwoch dalszych jednostek na
lotniskowce. Wszystkie pozostate okrety
liniowe, ktérych budowa trwata, mialy zo-
sta¢ zlikwidowane.

Pierwotnie wytypowano do przebudo-
wy kadluby dwdch krazownikéw linio-
wych. Jednak w wyniku wielkiego trze-
sienia ziemi, ktére nawiedzilo 1 wrzesnia
1923 roku Yokosuke, kadtub Amagi zostat
powaznie uszkodzony i uznano, Ze taniej
bedzie zastapi¢ go innym nieukonczonym
okretem. Przy czym, wybér padl na pan-
cernik Kaga. Wznowienie budowy Akagi,
juz jako lotniskowca, nastapilo 9 listopada
1923 roku. Wszedt on do stuzby 25 marca
1927 roku, zatem po ponad sze$ciu latach
od potozenia stepki, jako drugi japonski
lotniskowiec.

Nie byly to jednak ostatnie japonskie
krazowniki liniowe, ktérych wprowadze-
nie do stuzby uniemozliwil traktat wer-
salski. W 1921 roku Japonczycy ztozyli
w stoczniach kolejne zamoéwienia na kra-
zowniki liniowe nowego typu. Jednostki
Tosa krétko przed ceremonia wodowania.

Charakterystyka bojowa krazownikow liniowych typu,Kongo”
Cecha Wejscie do stuzby Poczatek wojny na Pacyfiku
Wypornos¢ 26800t 32200-32900t
Dhugos¢ 215m 222m
Szeroko$¢ 28m 31-32m
Zanurzenie 8m 9-10m
Predkos¢ 28w 30w
Lasieg 8000 Mm 8000 Mm
Lotnictwo - 3 wsam.
8356 mm 8 x356mm
Uzbrojenie 16152 mm 14152 mm
artyleryjskie 12X 76 mm 8x 127 mm
3X13mm 20 25mm
Uzbrojenie torpedowe 8wt.533 mm -

mialy wypiera¢ okoto 48 000 ton, z uzbro-
jeniem gléwnym zlozonym z 8 dzial 460
mm i predkoscia siegajaca 30 weztéw. Se-
ria miala si¢ sklada¢ z czterech okretow,
nie zdazono jednak wybra¢ dla nich nazw.
Gdyby te okrety zbudowano, mialyby szan-
se stac sie najwiekszymi i najsilniej uzbrojo-
nymi okretami éwczesnego $wiata. Jednak
ich konstrukcji nigdy nie rozpoczgto.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Eskorta lotniskowcow

Pod sam koniec lat 30-tych XX wieku
Japoniczycy dostrzegajac wzrastajaca role
lotniskowcéw w nowoczesnej wojnie mor-
skiej opracowali koncepcj¢ dostosowa-
nia swej floty krazownikéw liniowych do
zadan eskorty zespoléw uderzeniowych
tworzonych przez okrety lotnicze. Japon-
ski pomyst na wykorzystanie tej klasy jed-
nostek wydaje si¢ najsensowniejszym ze
wszystkich uskutecznianych w toku IT woj-
ny $wiatowej. Wspomniane zespoly ude-
rzeniowe mialy w zalozeniach charakte-
ryzowac si¢ duza predkosciag maksymalng
siegajaca 30 wezlow i odpowiednio wyso-
ka szybkoscig marszowa. Zmodernizowa-
ne cesarskie kragzowniki liniowe spetniaty
powyzszy warunek. Od eskorty lotniskow-
cOdw zasadniczo nie wymagano prowa-
dzenia dlugotrwatej walki artyleryjskiej
z wrogimi pancernikami, jako ze losy bi-
tew powinno rozstrzygaé lotnictwo po-
ktadowe. Od ciezkich okretéw oczekiwa-
no wzmocnienia ostony przeciwlotniczej.
Poza tym mialy oslania¢ odwrét w przy-
padku niespodziewanego pojawienia si¢ na
horyzoncie przeciwnika nawodnego. Taka
ewentualno$¢ byla jednak dos¢ ograniczo-
na rozpoznaniem powietrznym, przeto do
takiej sytuacji moglo dojs¢ gléwnie w nocy,
ajesli w trakcie dnia to zagrozeniem mogly
by¢ wylacznie szybkie okrety, jak krazow-
niki cig¢zkie i niszczyciele. W walce z nimi
krazowniki liniowe zachowywaly teore-
tycznie druzgocacg przewage. Poniewaz
Japoniczycy znali sktad U.S. Navy w za-
kresie jednostek gléwnych klas, to tez taka
koncepcja wydaje si¢ najsensowniejszym
sposobem wykorzystania w sumie juz doé¢
przestarzatego $rodka walki, jakim byly
krazowniki bojowe.

Wojna na Pacyfiku
W okresie miedzywojennym wszystkie
okrety typu Kongo przeszty dwie wyjat-
kowo gruntowne modernizacje. Skutkiem
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Typy krazownikow liniowych japonskiej floty — liczba okretow
Lp. | Typ | Planowano | Budowano | Ukoriczono
wprowadzone do stuzby
1 | kongy' | 4 | 4 | 4
nie wprowadzone do stuzby
1 ,Akagi” 4 4 0
2 proj.z1920r. 4 0 0
3 proj.z 1941r. 2 0 0
Ogdtem 14 8 4
UWAGA: Rozwazano ponoc zwiekszenie zaméwienia na krazowniki najciezsze z programu 1941 roku o kolejne 4 okrety.
Przyczyny zniszczenia japonskich krazownikéw liniowych
Sprawca 1942r. 1943 r. 1944r. 1945r. Ogotem
samoloty pokfadowe 1 - - 1 2
okrety podwodne - - 1 - 1
okrety nawodne 1 - - - 1
Ogdtem 2 0 1 1 4
UWAGA: W przypadku, gdy okret byt bezposrednio przed zatopieniem uszkadzany przez réznych napastnikéw, a przyczyna straty nie byta
jednoznaczna, za sprawce przyjeto ostatniego napastnika.

czego uzyskano jednostki nowej jakosci,
jednak wszystkie nieco sie od siebie réz-
nity. Do najistotniejszych zmian naleza-
fa wymiana silowni oraz wzmocnienie
pancerza poktadowego, gléwnej stabo-
$ci tej klasy okretow. W momencie wybu-
chu wojny na Pacyfiku cala czwérka two-
rzyta 3. Flotylle (jap. Dai San Sentai),
ktorg od 6 wrzeénia 1941 roku do 12 lip-
ca 1942 roku dowodzil wiceadmiral Mika-
wa Gur'ichi. Jak to tadnie okre$la literatu-

ra przedmiotu pelnily role koni roboczych
floty. Byly obecne niemal wszedzie, gdzie
dzialo si¢ co§ waznego. W rajdach prze-
ciw Pearl Harbor i Cejlonowi, pod Mi-
dway, pod Guadalcanalem, gdzie Hiei i Ki-
rishima zostaly zatopione. Kongo dotrwat
do 11 listopada 1944 roku postany na dno
przez amerykanski okret podwodny. Ha-
runa zatongl dopiero 28 lipca 1945 roku,
pod ciosami amerykanskiego lotnictwa
poktadowego.

Na dzien 6 grudnia 1941 roku charak-
terystyka bojowa krazownikéw liniowych
typu Kongo byla nastepujaca: wypornosé
- Hiei 32 900 t, Haruna 32 700 t, Kirishi-
ma 32 500 t, Kongo 32 200 t; diugos¢ — 222
m; szeroko$¢ — 31 m (tylko Hiei — 32 m); za-
nurzenie - 10 m (tylko Hiei - 9 m); pred-
kos¢ - 30 w; zasigg — 8000 Mm; lotnictwo
- 3 wsam. E8N2; uzbrojenie - 8 x 356 mm,
14 x 152 mm, 8 x 127 mm, 20 x 25 mm. @
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5. Potocznie uzywa sie pojecia: 3. Flotylla Pancerni-
kow (jap. Dai Nana Senkan Sentai; senkan — pancernik),
lecz oficjalnie Japoriska Marynarka Wojenna stosowala
woéwczas ciagly numeracje dla flotylli pancernikéw i kra-
zownikéw, bez doprecyzowujacych okreslen.

W poczatkowym okresie Il wojny Swiatowej jednostki tej klasy sprawdzity sie jako eskorta zgrupowan lotniskowcéw. Tutaj w ujeciu z 1941 roku

Kirishima, z prawej lotniskowiec Akagi.

Fot. zbiory Shizuo Fukui




Flota Duchow koto wyspy Pag

Odwiedziny pewnego cmentarza okretow na Adriatyku

W obu wojnach $wiatowych na akwenie
Adriatyku, w odréznieniu od Atlantyku,
Morza Srédziemnego, czy Pacyfiku nie do-
szto do wielkich bitew morskich. Pomimo
tego przed obecng adriatycka chorwacka
wyspa Pag zalegaja liczne wraki okretow,
ktore tutaj w wyniku dziatan wojennych
znalazly swéj ,mokry” gréb. Dotyczy to
gltéwnie ciesniny Kvarneric (Quarnerolo)
lezacej u zachodniego wybrzeza wyspy Pag
(Pago). Owe na koncu wymienione relik-
ty sa doskonale znane miedzynarodowemu
Bractwu Nurkowemu pod pojeciem ,,Flo-
ty Duchow wyspy Pag” bedacego parafraza
stynnej ,,Ghost Fleet of the Truk Lagoon”,
gdzie na dnie zalegaja liczne wraki japon-
skich okretéw, jednostek pomocniczych,
ktére zatopione zostaly przez amerykan-
skie lotnictwo pokladowe w dobie II woj-
ny $wiatowej. Sam Kvarneric, szeroka cie-
$nina u wybrzezy wschodniego Adriatyku,
chroniona przez liczne zewnetrzne fancu-
chy wysp nazywany jest czasami roéwniez
jako ,cie$nina o zelaznym dnie” w nawig-
zaniu do znanego ,,Iron Bottom Sound”
koto wyspy Guadalcanal na Pacyfiku,
gdzie w II wojnie $wiatowej zatoneto wie-
le amerykanskich i japonskich jednostek.

Dopiero stosunkowo niedawno te glebo-
ko, bo na 80 m, lezace wraki udostepniono
do zwiedzania pletwonurkom a niestycha-

ny postep techniczny umozliwil schodzenie
pod powierzchnie i wchodzenie do wnetrza
wrakéw autonomicznym nurkom, co spra-
wilo, Ze byta to juz tylko kwestia czasu, kie-
dy najglebiej lezace wraki uchyla rabka tak
dlugo skrywanych tajemnic.

Szczegdlnie poszukiwaniom wrakéow
koto Pagu poswigcil sie wloski zwigzek
~Wreck Diving Society (WDS) z Triestu,
czlonek miedzynarodowego zrzeszenia
»Doing it rightly” (DIR), wzgl. jego wto-
skiej filii ,, DIR - Italia”, co oznacza w wol-
nym tlumaczeniu ,,czyn to dobrze”, a cho-
dzi w tym przypadku, aby nie zmienia¢
potozenia wrakéw. W pierwszym rzedzie
zamierzano zej$¢ do lezacych na dnie nie-
mieckich okretow, przejetych po kapitu-
lacji Wloch we wrzesniu 1943 r., ktére zo-
staly zatopione w listopadzie 1944 r. przez
brytyjskie niszczyciele eskortowe. Pod-
czas, kiedy nurkowie szukali resztek TA 20
(eks Audace), Uj 202 (eks Melpomene), Uj
208 (eks Spinagarda) oraz wraku brytyj-
skiego niszczyciela Aldenham (stracone-
go w grudniu 1944 r.), znalezli jeszcze dwa
austro-wegierskie statki handlowe, ktore
w I wojnie $wiatowej padly ofiara wloskich
okretéw podwodnych, a chodzi w tym
przypadku o Albanig i Euterpe.

Nieoceniong pomocg stuzyly mapy
morskie z gatunku ,tajnych” a duza wie-

dza towiacych tutaj rybakéw okazala si¢
by¢ niezastapiona, bo ktdz by lepiej méglt
wiedzie¢, kiedy i ile razy stracil swoje sieci
na niezidentyfikowanej przeszkodzie wod-
nej? Do tego przestudiowano jeszcze inten-
sywnie i krytycznie dzienniki bojowe jed-
nostek, ktére wojne przetrwaty. Rowniez
ostatni naoczni $wiadkowie mieszkajacy
jeszcze na Pagu przekazali bardzo cenne
wiadomosci.

Poszukiwania niszczyciela Aldenham
przeprowadzone w pazdzierniku 1998 nie
przyniosty zadnych rezultatéw; dopie-
ro w lutym 1999 r. odkryto rufe austriac-
kiego parowca Euterpe; a wkrotce po tym
znaleziono Audace. Ten byly wloski nisz-
czyciel jest bardzo wazny dla historii Trie-
stu; gdyz byla to pierwsza jednostka kro-
lewskiej marynarki wojennej Wtoch, ktéra
weszta 3.11.1918 r. do tego portu, bedacego
do tej pory w posiadaniu Austrii. Wkrét-
ce W Triescie z wizyta pojawil si¢ wloski
krol Wiktor Emanuel II1., ktéry tez przybyt
na poktadzie Audace. To odkrycie bylo dla
wloskiej ekipy pierwszym, jakze waznym
i potrzebnym sukcesem.

Dwa miesigce pdzniej, po znalezieniu
TA 20, co mialo miejsce w kwietniu 1999
r., natrafiono réwniez na dziéb Aldenha-
ma, na péinoc od wyspy Skrda i nieco poz-
niej wrak austriackiego parowca Albania,
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szukaly schronienia w licznych
zatoczkach rzucajac tam kotwi-
ce, jak na przyklad w Zatoce Ba-
kar (Buccari), Prukljansko jeze-
ro (Prokljan-See) kolo Szybenika
(Sebenico) i w Novigradsko more
koto Zadaru (Zara). Po wejsciu
Wtoch do wojny po stronie alian-
tow, statki z Triestu i Rijeki prze-
szly do pobliskich zatok. Wiele
z nich wykorzystano nastepnie
jako jednostki pomocnicze lub
transportowe w licznych opera-
cjach wzdluz wybrzeza, na zasa-
dzie dzierzawy przez marynarke
lub armie austro-wegierska.
Parowiec Albanien, zbudowa-
ny w roku 1910, nalezal do au-
striackiego Lloyda w Triescie,
gdzie swoja siedzibe miala stocz-

Reprodukcja mapy morskiej rejonu wyspy Pag.

ktéry lezat koto wyspy Pag. Nastepne zej-
$cia kontynuowano w roku 2000 za zgoda
i przy poparciu Chorwackiego Minister-
stwa Kultury i jego departamentu ds. Ar-
cheologii Podwodnej, w osobie archeologa
Jasena Mesica. Ze strony wloskiej pracowa-
li nurkowie Mario Arena, Paolo Cataruz-
zi, Alessandro Fenu, Leonardo Luca Lane-
vre, Andrea Marassich i Andrea Moro. Do
grupy zabezpieczajacej nalezeli nurkowie:
Maurizio Ferrari, Renzo Remigiani, Lon-
gino Giorda, Guglielmo Sca-
iola i Corrado Bonucelli. Ich

Fot. zbiory Zvonimira Freivogla

w roku 1914 ponad 501 statkami o lgcznym
tonazu 1 035 611 BRT i 12 150 czlonkami
ich zalég. Wérdd nich 253 statki ptywaty po
dalekich morzach, 22 w tzw. ,,duzej” i 226
w tzw. ,malej” zegludze przybrzeznej. Nie-
ktére ,,zamorskie” w momencie wybuchu
dzialan wojennych zostaly za granicami
internowane a nastepnie w przewazajacej
liczbie przez pdzniejszych przeciwnikow
zarekwirowane. Wiele stalo bezczynnie
w Triedcie i Rijece (Fiume); a inne z kolei

Austro-wegierski parowiec Albanien przed | wojng $wiatowa.

nia STT (Stabilimento Tecnico
Triestino), ktéra zbudowata Alba-
nie i blizniacza jednostke Adelsberg. Sta-
tek mial no$nos¢ 1122 BRT/517 NRT, jego
kadtub mierzyt 66 m i byt na 9,70 m szero-
ki. Kadtub byt wysoki na 4,80 m. 350 KM
mocy dostarczanej przez maszyne paro-
w3 potrdjnego rozprezania gwarantowa-
to rozwiniecie predkosci od 12 do 13 we-
z16w; bunkry paliwowe miescily 150 ton
wegla. W czasach pokoju statek transpor-
towal 1010 ton fadunku i 44 pasazeréw po
22 w klasach I1II. Do roku 1916 jednostka

Fot. zbiory Wladimira Aichelburga

baza znajdowala si¢ w Noval-
ja na Pagu. Do glebokich zej§¢
wykorzystywano mieszanke
tlenu, helu i argonu znana pod
pojeciem ,,Trimix”. Ta bardzo
owocna wyprawa trwata od 7
do 23.8. Znaleziono wraki kor-
wet Uj 202 i Uj 208 oraz rufe
Aldenhama. Wczeséniej od-
kryte wraki ponownie spene-
trowano. W sumie pod wode
schodzono 23 razy a kazdy nu-
rek zanotowal na koncie 67 go-
dzin pod woda pracujac na
glebokosci 65-85 m spedza-
jac w sumie 1660 minut robo-
czych, wylaczajac tutaj prace
ekipy ubezpieczajacej. Zdoby-
ta wiedza pozwolita uzupet-
ni¢ posiadane wiadomosci na
temat dzialan wojennych na
Adriatyku i to w obu wojnach
oraz walczacych tutaj okretéw.

* * *

Austro-wegierska mary-
narka handlowa dyspono-
wala przed wybuchem wojny

/ 4 R
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przelezala na Prukljanskom jezerze. Na-
stepnie wykorzystano ja do transportéw
wzdluz wybrzeza wschodniego Adriatyku.
W swoim ostatnim rejsie wiozla siano dla
armii w Zelenika w Boce Kotorskiej (Boc-
che di Cattaro).

Wezesnym rankiem 4.6.1916 r. o godz.
06:45 Albania znajdowala sie 5 mil mor-
skich na pétnocny - zachéd od cypla pét-
wyspu Dolfin wyspy Pag, kiedy zostala
zaatakowana przez wloski okret podwod-
ny Atropo pod komenda ppor. mar. (tene-
te di vascello) Giotto Maraghiniego. W od-
réznieniu od innych jednostek tej klasy,
Atropo zbudowano w roku 1913 jako jed-
nostke do$wiadczalng w niemieckiej stocz-
ni Germania w Kilonii. Wypierala 213 ton
na powierzchni i 315 ton pod woda i byla
uzbrojona w dwie dziobowe wyrzutnie
i 4 torpedy kal. 450 mm. Atropo nalezal
do 1. Flotylli Okretéw Podwodnych z baza
w Wenecji i operowal w sektorach pol-
nocnego Adriatyku. Podczas tego patro-
lu na jego pokladzie znajdowat si¢ zbiegly

Dwa ujecia wraku Albanien. Z lewej ujecia dziobu, z prawej pokfad z tadownia.
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obywatel Austro-Wegier, z pochodzenia
Wtoch Nazario Sauro, byty kapitan floty
handlowe;j.

Albanien pod dowddztwem Antena Sca-
picchio, trafiona zostala przez dwie tor-
pedy. I szybko zatonela, rzekomo obylo
sie bez ofiar. Jedno ze Zrédet byly jugosto-
wianski przeglad ilustrowany ,Jadran-
ska straza” a za nig DIR-Italia utrzymy-
wali, ze $mier¢ poniosto 3-5 0sdéb, wéréd
ktérych miat si¢ znajdowac III oficer (ma-
szynownia). Wydaje sie wigc, ze kilku pa-
laczy i maszynistéw stracilo zycie w mo-
mencie kiedy eksplodowaly obie torpedy,
wzgl. zostali zaskoczeni, lecz nie zdazyli si¢
juz uratowac.

Réwniez blizniacza jednostka, wspo-
mniany, Adelsberg nie przetrwal zawieru-
chy wojennej; poszedt na dno 20.6.1916 r.
tylko 16 dni po stracie Albanii, kiedy pode-
rwal sie na minie. Atropo przezyt wojne i w
roku 1919 wycofano go ze stuzby, ale jego
pilota, Nazario Sauro dosigglo przezna-
czenie. Po 60 udanych patrolach i ciaglej

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego

obecnosci na wloskich okretach podwod-
nych - po péttorej miesigca od chwili za-
topienia Albanii, kiedy przebywal na op.
Giacinto Pullino, ktory w dniu 29.07.1916 r.
wszedl w poblizu Galioli (Istria) na mieli-
zne, a pochodzacy z tego pétwyspu Sauro
zostal wziety przez Austriakéw do niewo-
li. Rozpoznany przez swoich bylych sasia-
déw i po krétkiej rozprawie przed sadem
wojennym zostal uznany winnym zdrady
i jako zdrajca skazany na $mier¢ przez po-
wieszenie. We Wloszech do dzisiaj czczony
jest jako bohater wojenny.

Poczatkowo przypuszczano, ze wrak Al-
banii spoczywa na glebokosci 20 metréw,
ale resztki parowca znaleziono na 72 me-
trze. Wrak lezy bardzo blisko wyspy Pag,
w miejscu, gdzie poléw przez traulery ru-
fowe jest zabroniony. Z tego tez powodu
widocznoé¢é w tym miejscu jest lepsza niz
w przypadku innych wrakéw znajdujacych
sie w Kvarnericu, gdzie kutry rybackie nie-
ustannie zalegajacy mut wzburzaja. Nurko-
wie WDS podczas swojego pobytu w latach

Fot. Wreck Diving Society
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Réwniez parowiec Euterpe nalezat do Osterreichischer Lloyd z Triestu.

1999 i 2000 stwierdzili, zZe tongca Alba-
nia oparla si¢ idac na dno o jedno z urwisk
podwodnych, co bardzo uszkodzito jej rufe.
Wrak lezy teraz na piaszczystym podlozu
i stal si¢ obiektem bardzo szczegdtowych
badan. Poktlad jest dobrze zachowany, rufa
jak wspomniano uszkodzona, oba maszty
i nadbuddéwki czesciowo jeszcze na swoich
miejscach, co tez mozna powiedzie¢ o bar-
dzo interesujgcym reflektorze.

* * *

Takze parowiec Euterpe wydzierzawio-
no w czasie wojny do petnienia roli trans-
portowca wojska i sprzetu wojennego na

Wioski okret podwodny F 7 - przedstawiciel bardzo skutecznego typu matego okretu podwodnego.

front albanski. W drodze powrotnej widzt
rannych i urlopowiczéw. Zatopienie tej
jednostki to jedna z najwigkszych trage-
dii Adriatyku, ktéra przerasta nawet stra-
te znanego Barona Gautscha, na ktérym
w pierwszych dniach wojny stracilo zycie
280 ludzi, gtéwnie kobiety i dzieci. Wedlug
oficjalnej listy z Euterpe poszto na dno 450
istnien ludzkich, lecz bardziej prawdopo-
dobna jest liczba powyzej 600.

Euterpe nalezala do triestenskie-
go Lloyda i zostata zbudowana w roku
1886 w brytyjskiej stoczni L. Thompson
& Sons w Dumbarton. Jej wypornos¢ to
2302 BRT/1392 NRT (wedtug innych Zré-

Fot. zbiory Wladimira Aichelburga

det 2270 BRT/1446 NRT). Kadlub mierzyt
96,5 metra i byt szeroki na 11,3 m. Wy-
sokos¢ boczna to 7,2 m. Naped stanowi-
ta jedna maszyna parowa potrdjnego roz-
prezania (pierwsza w historii takiego typu
na parowcu Lloyda) dawata moc 2633 KM
= predkos¢ 13,5 wezta. Bunkry paliwowe
mie$cily 344 ton wegla. Statek mogt prze-
wiez¢ 2604 ton tadunku i 94 pasazeréw;
70 T klasg a 24 klasg II (stan na rok 1914).
Przed wojna Euterpe kursowala po Le-
wancie. Po zmobilizowaniu innych przez
jaki$ czas przelezalta na Prukljanskom je-
zerze, bo chetnych na nig nie bylo, z uwa-
gi na wiek.

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego
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Kierownictwo transportu morskiego
w Rijece wydzierzawilo starg Euterpe do-
piero w marcu 1918 r., ale juz w kwietniu
zwroécita go wlascicielowi. Pomimo tego
w maju zglosila sie po nig marynarka wo-
jenna, ktora pilnie rozgladala sie za za-
stepstwem uszkodzonego Godolo. Euterpe
przejeta uzbrojenie i wyposazenie po po-
przedniku, ktéry znajdowal si¢ w remon-
ciei25.7.1918 wyszla z Rijeki w swoéj pierw-
szy wojenny rejs wzdtuz wybrzeza, ktory
widdl do Boki Kotorskiej.

Dlugo wystepowa¢ w nowej roli nie byto
jej dane, bo juz 11.8.1918 r. weszla kolo
Pagu pod wyrzutnie¢ torpedowa wloskie-
go okretu podwodnego F 7 dowodzonego
przez ppor. mar. Mario Falangole.

F 7 byl nowsa jednostka typu ,Lauren-
ti”, o wypornosci 259,7/320 ton. Zbudowa-
ny w latach 1915-1917 w La Spezia wyposa-
zony byt w 2 wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm. Swoja baze mial w Ankonie. F 7 mial
juz na koncie austro-wegierski uzbrojony
parowiec Pelagosa, ktorego postal na dno
12.2.1918 r. koto wyspy Grujica. W sierp-
niu czatowal natomiast na powszechnie
znanej linii parowcéw w Quarnerolo.

Euterpe pod komenda kapitana ma-
rynarki handlowej Ilji Niketica rzekomo
szedl bez ostony przy sztormowej pogo-
dzie a na jego pokladzie znajdowato 1000
zolnierzy w drodze na front potudniowy.
Stwierdzenie ,bez ostony” tak zupelnie nie
odpowiada prawdzie, poniewaz w trakcie
pozniejszej akcji ratunkowej wziety udzial
jeden niszczyciel i dwa torpedowce; wigc
w Kvarnericu na okragto byl patrolowany,
o ile nie wychodzil jeden z tzw. ,,prawdzi-
wych” konwojow.

O godz. 19:45 parowiec znalazl sie na
wysokosci miejscowosci Lun na wyspie
Pag, okolo 1,5 mili morskiej od wybrze-
za i 3 mile od miasteczka Novalja na Pagu.
F 7 odpalil 3 torpedy, pierwsza przeszta
obok, ale pozostale trafity. Eksplodowata

Obecny wyglad Euterpe pod woda.

O

tylko jedna, ktdra okazala si¢ by¢ $émiertel-
na dla ,,starej damy” z roku 1886 i jej licz-
nych pasazerow.

Eksplozja zablokowala wyjscia z je-
den z tadowni, co uniemozliwilo zgro-
madzonym tam zolnierzom przedosta¢
si¢ na poklad gléwny. Statek w mgnie-
niu oka polozyt si¢ na prawa burte, wiec
opuszczenie szalup na wode nie byto moz-
liwe. Na szczesécie znajdowaly sie na po-
ktadzie jeszcze tratwy ratunkowe, ktére
unosily si¢ po zatonieciu transportowca
na powierzchni morza, co wielu rozbit-
kom uratowalo zycie. Niszczyciel Magnet
i torpedowce 55 i 64 razem z kutrami ry-
backimi z Novalji pospieszyli na miejsce
tragedii wyciagajac z zimnej wody 450
rozbitkéw; siedmiu dalszych szczesliw-
céw wylowil nastepnego dnia brytyjski
okret podwodny C 21 biorac ich w niewo-
l¢ i odstawiajac do Wenecji. Zginelo jed-
nak 600 pasazeréw i 15 czlonkow zato-
gi, w tym I, IT oficer i gléwny mechanik.
Jeszcze wigkszym nieszcze$ciem, do kto-
rego doszlo na Adriatyku byto zatopienie
statku pasazerskiego Bregenz kolo Duraz-
zo (obecnie Diirres), gdzie w stosunkowo
plytkiej wodzie w przewrdconym kadtu-
bie zycie stracilo 1100 ludzi.

Wrak Euterpe lezy na glebokosci 79 me-
tréw, a na te gleboko$¢ mozna bylo zejs¢
tylko przy pomocy Trimiksu. Rufa jest
odlamana, poklad rufowy znikl bez $ladu,
reszta statku stoi na prostym kilu ciagle na
swoim dawnym kursie, czyli SE i jest sto-
sunkowo dobrze utrzymany.

Fokmaszt zwisa przez burte; maszt
gtéwny zostal na swoim miejscu. Zauwa-
zono powazne uszkodzenia w §rodkowej
czgsci kadtuba, czyli tam, gdzie trafita tor-
peda. Pomieszczenia sg pelne mulu i osa-
déw. Pomimo tego, nurkowie przy zacho-
waniu daleko idacych srodkéw ostroznosci
zwiedzili kilka pomieszczen na dziobie,
$rédokreciu i rufie.

Strata jednego z niemieckich torpe-
dowcédw i dwdch korwet w nocy z 1 na
2.11.1944 r. byla natomiast najwieksza ka-
tastrofg Kriegsmarine na Adriatyku pod-
czas II wojny $wiatowej. Jak juz wspomnia-
no wlasnie te wraki byly gléwnym celem
wloskiej ekspedycji.

Niemiecki odwr6t z Zadaru i Szybenika
do Rijeki odbywatl si¢ pod kryptonimem
~Wikinger” i przebiegal w dwoch fazach.
Okrety i statki z zaokretowanymi zolnie-
rzami i materialem miaty by¢ chronio-
ne przez jednostki niemieckiego 11. Zgru-
powania Eskortowego, ktéra dysponowata
1. i 2. Flotyllag Eskortows. Jesienig 1944 r.
z calej flotylli sprawnymi do akcji bojo-
wych okazat si¢ by¢ tylko TA 20 i $cigacze
okretéw podwodnych Uj 202 i Uj 208. Do-
taczy¢ do nich mial jeszcze kuter tratowy
R 187. Do udzialu we wspomnianej ope-
racji przewidziany byl jeszcze TA 21 (eks
Insidioso), ale z uwagi na zlg jako$¢ pali-
wa pozostal w bazie. Z tego wzgledu prze-
bazowano nowsze torpedowce TA 40 (eks
Puginale) i TA 45 (eks Spica) razem ze sta-
wiaczem min Kiebitz (eks wloski Ramb III)
z Triestu do Rijeki. W operacji ,Wikinger
II” nie mogly jednak juz wzig¢ udziatu.

Pierwsze z trzech wymienionych wy-
zej okretow kilkakrotnie atakowaly po-
zycje partyzantéw na pobliskich wy-
sepkach. Szczegdlnie oba $cigacze byty
przystowiowym cierniem w oku wroga
i aliantéw, wigc nie nalezy si¢ tedy dzi-
wi¢, ze Royal Navy przygotowala do nie-
mieckiej operacji ,Wikinger” swoja, réw-
nolegla o kryptonimie ,Exterminate”,
ktérej celem bylo zniszczenie obu nie-
mieckich korwet, ktére byly wolniej-
sze od brytyjskich kutréw torpedowych
(MTB) i artyleryjskich (MGB), nie moé-
wigc o jednostkach partyzanckich.

Brytyjska Royal Navy dysponowata na
Adriatyku flotylla niszczycieli eskorto-
wych typu ,,Hunt”. Dwa z nich Avon Vale

Fot. Wreck Diving Society
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Wioski niszczyciel Audace miat bardzo burzliwg historie i stanowit gtéwny cel wtoskich nurkéw.

(lieutenant H.A. Corbett) i Wheatland
(lieutenant Ivan Hall) zostaly wybrane do
walki z korwetami a wspomagac¢ je mia-
ty kutry torpedowe MTB 295, MTB 287
i MTB 374 wspoélnie z nieco wiekszymi
kutrami typu ,Fairmile-D”, zwanymi tez
»dog-boats” a konkretnie MTB 633, MTB
6381 MGB 642 i ML 494.

Torpedowiec TA 20 (TA = Torpedoboot
Ausland) - w dniu 1.10.1913 r. w brytyjskiej
stoczni Yarrow polozono stepke po klasyfi-
kowany wtedy jako niszczyciel okret, ktd-
ry przeznaczony byt dla Japonii, gdzie mial
nosi¢ nazwe Kawakaze. Jeszcze trakcie bu-
dowy zostal sprzedany Wtochom, ktérzy
przewidzieli dla niego nowa nazwe Interpi-
do, lecz ukonczony zostal 1.3.1917 r. jeszcze
jako Audace! W okresie miedzywojennym

przeklasyfikowano go na torpedowiec. Po
wycofaniu si¢ Wloch z wojny u boku Osi,
okret stal si¢ 12.9.1943 r., kiedy przeby-
watl w Wenecji, niemiecka zdobycza wojen-
na. Jego wypornos¢ standard wynosita 780
ton, maksymalna 1364 ton; wymiary ka-
dluba: 87,6 x 8,4 x 2,5 m. Dwie turbiny pa-
rowe o tacznej mocy 22 000 KM umozli-
wialy rozwinigcie maksymalnej predkosci
29 weztéw. Pod banderg Kriegsmarine TA
20 uzbrojony byt w 2 armaty kal. 102 mm,
2 x 37 mm, 10 x 20 mm, 2 wukaemy kal. 15
mm i 2 wyrzutnie niekierowanych poci-
skow rakietowych RAG (Raketenabschu-
Bgerit). Zaloga sktadata sie ze 113 ludzi.
Przyszte niemieckie $cigacze okretow
podwodnych Uj 202 i Uj 208 to wczesniej-
sze wloskie korwety Melpomene i Spin-

Niemiecki scigacz okretéw podwodnych Uj 202 (eks Melpomene).

Fot. BfZ Stuttgart

garda, ktérych kadtuby wpadly w rece
Niemcow, kiedy znajdowaly si¢ jeszcze
na pochylniach, by nastepnie zasili¢ wa-
tle sity Kriegsmarine na tym TDW. Nale-
zaly do bardzo udanego typu ,,Gabbiano”,
budowanego w siedmiu stoczniach a mia-
to ich by¢ poczatkowo az 60, lecz do mo-
mentu wloskiej kapitulacji gotowo$¢ bo-
jowa uzyskalo tylko 29, z ktérych kilka
zdazono juz straci¢. Wiekszosci z nich,
w niegotowym stanie, udalo si¢ umknac
przed zagarnieciem ich przez aliantéw
a inne, gotowe, badz nie zarekwirowa-
ta Kriegsmarine. Ich wyporno$¢ stan-
dard wynosila 658 ton, petna wypornos¢
to 723 tony; wymiary kadtuba: 64,4 x 8,71
x 2,53 m. Naped skladat sie z dwoch sil-
nikéw wysokopreznych firmy Fiat o mocy

Fot. BfZ Stuttgart
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Planik TA 20 (eks-Audace)

Rys. Daniel Frka
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3500 KM, dzieki ktdrej jednostki mogty
rozwija¢ do 18 weztéw. Do tego docho-
dzity jeszcze silniki elektryczne do bez-
szelestnego skradania sie celem zniszcze-
nia znajdujacego sie w glebinach wrogiego
okretu podwodnego. Pierwotnie uzbrojo-
ne byly w jedna, dziobowa armate kal. 100
mi7 x 20 mm oraz zrzutni¢ i wyrzutnie
bomb glebinowych. Niemcy zmienili ich
baterie plot. instalujac na nich: do 3 x 37
mm, 2 x 4 kal. 20 mm, 5 x 1 kal. 20 mm.
Uj 202 (eks Melpomene) ukoniczono w fi-
lii zaktadéw Cantiere Riuiniti dell’Adria-
tico (CRDA) w Monfalcone miedzy mar-
cem 1943 a kwietniem 1944 r. Jej siostra
(w j. niemieckim nazw okretéw uzywa sie
w rodzaju zenskim) ukonczono natomiast
w stoczni Breda w Mestre koto Wenecji,
co nastapilo miedzy marcem 1942 a ma-
jem 1944 r. Kazda z nich miata zaloge zto-
zong ze 110 ludzi.

Ich przeciwnicy, brytyjskie niszczycie-
le eskortowe Avon Vale i Wheatland nale-
zaty do typu ,,Hunt II"! (4 x 102 mm, 1 x
4 kal. 40 mm, 2 x 1 kal. 20 mm), co ozna-
cza, ze kazdy z brytyjskich niszczycieli byt
silniej uzbrojony niz caty niemiecki zespoél.
Byly Audace do roku 1944 stracit nato-

Brytyjski niszczyciel eskortowy Avon Vale typu ,Hunt II” podczas jednej z wielu operacji na Morzu Adriatyckim.

miast wiele ze swojej pierwotnej predkosci.

Niemiecki dowoddca rejonu Péinoc-
nej Dalmacji, kmdr Weygold wlaczyt sie
w miedzyczasie w sprawy odwrotu. Zgod-
nie z jego rozkazem wydaje si¢, ze Zadar
zostal opuszczony przedwczesnie, bo juz
31.10. i stad zaplanowang na 2.11 operacje
trzeba bylo przyspieszy¢. Konwdj ,,Wikin-
ger IT” opuscit 1.11.1944 okoto godz. 17 Szy-
benik. W skiad grupy ,,A” wchodzily: pro-
my Kriegsmarine MFP 522, 554, 484, 354.
Grupe ,B” tworzylo 15 jednostek, z czego
13 to barki desantowe saperéw (PiLaBo) i 2
duze szturmowe motoréwki piechoty (Stu-
Bo). Na pierwszym etapie rejsu, do Rije-
ki konwoje mialy by¢ ubezpieczane przez
kutry torpedowe 2. Grupy, 3. Flotylli, a na-
stepnie oddane pod opiekuncze skrzydla
jednostek 2. Flotylli Eskortowej. Podczas
nalotu na Szybenik w dniu 25.10. zatopiono
kuter torpedowy S 158, a uszkodzenia od-
niost § 156 i w ten sposéb 2. Grupie pozo-
stal tylko jeden sprawny kuter, S 154.

Z uwagi na fakt, ze obie jednostki TA
mialy problemy z zanieczyszczonym pa-
liwem, koordynacja calej operacji nie po-
wiodla si¢. 1.11.1944 w morze wyszty z Ri-
jeki cztery okrety w trzech zespolach: obie

korwety o godz. 16:00 a za nimi kuter tra-
fowy R 187 o godz. 16:30 i z dwugodzin-
nym opo6znieniem - bo dopiero o godz.
19:00 TA 20. Na tym ostatnim oprécz do-
woédcy, por. mar. rez. Heinem Gerkhe
znajdowal si¢ jeszcze dowddca 2. Flotyl-
li Eskortowej, kmdr ppor. rez. Friedrich
- Wilhelm Thorwest. Uj 202 szedl pod
dowddztwem por. mar. rez. Heinza Trau-
tweina (mianowany jednocze$nie na ko-
modora konwoju) a na mostku Uj 208 stal
por. mar. rez. Klaus Wenie.

Brytyjskie kutry torpedowe zalegty na
czatach na péinoc od wyspy Rab i czekaty
na pojawienie sie jakis wrogich jednostek.
O godz. 19:30 zauwazono z jednego z nich
dwa ,,niszczyciele” idace przez Kvarnernic
w kierunku potudniowym. Byty to wspo-

1. Z powodu btednych obliczen w okresie planowa-
nia pierwszych okretéw tego typu nie mozna bylo je
uzbroi¢, tak jak je pierwotnie zamierzano, a mianowi-
cie: 6 x 102 mm i 2 wyrzutnie torped. Stad niszczycie-
le pierwszej serii (Hunt - I) mialy tylko cztery arma-
ty lzejszego kalibru i matokalibrowg baterie art. plot.
Druga seria (Hunt IT) uzbrojona byta w 6 armat, a trze-
cia w cztery armaty i 2 wyrzutnie torpedowe. Dopiero
wymienione wyzej jednostki z serii Hunt IV otrzyma-
1y uzbrojenie skladajace si¢ z 6 x 102 mm i 3 wyrzut-
ni torpedowych.

Fot. BfZ Stuttgart
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Niszczyciel eskortowy Wheatland nalezat réwniez do typu,Hunt II".

mniane obie korwety, ktorych radary oko-
fo godz. 20:15 zlapaty ,,echa” z lewej burty.
Przypuszczano, ze za nimi kryja si¢ nie-
przyjacielski kutry torpedowe, wiec zarza-
dzono alarm, Uj 202 wystrzelil dwa $wietl-
ne pociski, lecz na podjecie jakichkolwiek
$rodkéw zaradczych bylo juz za pdino.
O godz. 20:20 korwety znajdowaly si¢ juz
na zachdd od Pagu, na wysokosci miejsco-
wosci Lun, gdzie zostaly zaatakowane nie
przez kutry torpedowe, jak przypuszcza-
no, lecz przez o wiele silniejsze brytyjskie
niszczyciele. Zaraz na poczatku bitwy bry-
tyjskie pociski bezposrednimi trafienia-
mi wyeliminowaly na Uj 202 armate kal.
100 mm, przednie stanowisko poczwor-
nej lawety kal. 20 mm i rufowe kalibru 37
mm. Pociski trafity w mostek a radiostacja
zniszczona. Okret skrecil na lewg burte bez
przerwy prowadzac ogient do okolo godz.
21:00, kiedy poszed! rufa na dno.

W Uj 208 réwniez uderzyly nieprzyja-
cielskie granaty wylaczajac z akeji niemal
calg artylerie, w tym dziobowa armate kal.
100 mm i dziobowego ,,Vierlinga”. Pozar,

Dwa ujecia wraku ,korwety pétnocnej” (Uj 202 ?)

ktéry wybucht na rufie udato si¢ jeszcze
ugasi¢, a inny koto komina przerwat tacz-
nos$¢ miedzy dziobem a rufg. Wkrétce mil-
kla nastepna bron. Byta Spingarda zaczeta
sie chyli¢ na lewa burte, by krétko po tym
skry¢ sie w gtebinach.

Jedynymi §wiadkami na niemieckiej
stronie, ktorzy nie wlaczyli si¢ jednak do
wymiany ognia, byta zatoga R 187, z po-
kladu, ktérego widziano, jak nagle otwie-
rajg ogien w kierunku niewidocznego dla
obserwatoréw przebywajacych na mostku
kutra tralowego przeciwnika. Krétko po
tym, gdzies$ koto godz. 20:30 zaobserwo-
wano tongcg, lecz niezidentyfikowang jed-
nostke spowitg ogniem. Byt to prawdopo-
dobnie Uj 208.

Brytyjskie okrety zaczety ratowaé roz-
bitkow. Akcje ratowniczg przerwano jed-
nak, okolo godz. 22:30, kiedy na ich
ekranach radaréw ukazat si¢ TA 20. Réw-
niez i on zostal nastepnie szybkim i do-
brze lezacym ogniem zatopiony. Juz
pierwsze salwy trafily w mostek, na kto-
rym polegli wszyscy oficerowie.

. Z lewej dziobu okretu, z prawej jego dziobowego dziata.

Fot. BfZ Stuttgart

R 187 nie przerwal obowiazujacej ci-
szy radiowej, lecz skrecil na wschéd, mija-
jac pole bitwy szerokim tukiem, spotykajac
0 godz. 23:45 maszerujacy z Szybenika kon-
woj. Kuter tralowy powidd! go na péinoc,
barki desantowe saperéw nie niepokojone
dotarly do Kraljevicy (dwie jednak z uwagi
na zle warunki atmosferyczne zawinety na
Senj). Promy marynarki, MFP, poszly dalej
w kierunku Rijeki, dokad dotarly 2.11.

Niemieckie okrety (TA 40, TA 45 i ku-
try torpedowe S 33 i § 154) oraz samoloty,
ktore wyszty wzgl. wylecialy w poszukiwa-
niu dalszych rozbitkéw z 2. Flotylli Eskor-
towej znalazty tylko unoszace si¢ na wo-
dzie plamy oleju okoto 6 mil morskich na
potudnie od wyspy Trstenik. Tam tez od-
naleziono 3.11 siedemnastu uratowanych
(7 z nich rannych) i 2 polegtych z TA 20. Ci
znaleZli si¢ w osobach latarnikéw w bardzo
dobrych rekach, bo nic im nie brakowato.
Niszczyciel Wheatland przed przerwaniem
akcji ratunkowej zdotal wyciagna¢ z wody
3 oficeréw i 68 marynarzy ze $cigaczy okre-
téw podwodnych, najwiecej z Uj 202. Bry-

Fot. Wreck Diving Society
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tyjczycy wyratowali z wszystkich trzech
zatopionych jednostek 90 ludzi, a Niemcy
wspomniang juz 15 z TA 20, jednego z Uj
2021 trzech z Uj 208, a to oznacza, ze liczba
ofiar zamkneta sie w 200 ludzi morza. Cata
czwoérka niemieckich dowédcow polegla
i po$miertnie zostala odznaczona Krzyzem
Rycerskim, kmdr ppor. Thorwest awanso-
wany do stopnia kmdr por. Niemieccy ma-
rynarze, ktérzy wyszli z zyciem z tej wal-
ki, wspominali, ze walczyli z brytyjskimi
»hiszczycielami o dwéch kominach”. Dosy¢
masywna obudowa anteny radaru znajdu-
jaca si¢ w tyle pomostu przed dziobowym
masztem zostala przez nich przyjeta praw-
dopodobnie za drugi komin.

Wraki wspomnianych wyzej trzech
okretéw lezg w gtebokim rowie na za-
chéd od wyspy Pag i na potudnie od Trste-
nika; brytyjskie Zrédta méwig o pozycji
44°36’ N i 14°32’ E jako miejsce stoczo-
nej bitwy i zatoniecia jednostek przeciw-
nika. Wloscy nurkowie najpierw odkryli
w roku 1999 wrak TA 20, bytego Audace,
ale na miejscu, gdzie wrak lezy widocz-
nos¢ jest bardzo zta, poniewaz co noc oko-
to 20 trawleréw wzbija duze tumany szla-
mu podczas zarzucania sieci i wyciggania
ich potem. Wrak torpedowca zostaje mniej
lub bardziej uchroniony przed ludzkim
okiem. W nastepnym roku odnaleziono
obie korwety, ktdre zostaly tez zbadane.
Polozenie wrakéw potwierdzilo wypowie-
dzi uratowanych, ze wszystkie trzy jed-
nostki w czasie walki dokonaly zwrotu za-
mierzajac uj$¢ na wyspe Rab, co im si¢ juz
nie udato. Wioscy nurkowie nie byli w sta-
nie do kornca zidentyfikowa¢ obu mniej-

+Korweta potudniowa” (Uj 208?) posiada charakterystyczna zrzutnie ,Gatteschi” dla bomb gte-

binowych.

szych okretow, opisujac je pojeciami ,,kor-
weta poinocna” i ,,potudniowa”.

»Korweta pdinocna” lezy na prostym
kilu. Jej rufa jest czg¢sciowo zniszczo-
na przez nieprzyjacielskie pociski. Dzi6b
wznosi sie na okolo 3 m z dna morza, ar-
mata kal. 100 m obrdcona jest na prawa
burte. Wykonane z metali lekkich nadbu-
déwki czeéciowo zniszczone, prawdopo-
dobnie tez przez sieci, rozpoznawalne po
zaczepionych o nadbudéwki czesciach.
Za dobrze zachowanym kominem wida¢
dziatka przeciwlotnicze a za nimi typo-
wy niemiecki ,,Vierling”. Opis stanu wraku
i poréwnania z niemieckimi dziennikami
dziatan bojowych utwierdzaja w przekona-
niu, Ze chodzi o Uj 202 (eks Melpomene).

Fot. BfZ Stuttgart

»Korweta poludniowa” lezy na pra-
wej burcie i jest prawie cala pokryta mu-
fem. Na rufie widoczne liczne bomby gle-
binowe w charakterystycznej zrzutni
»Gatteschi”. Z duzym stopniem prawdo-
podobienistwa — réwniez na podstawie ra-
portéw z okresu wojny - nalezy przyjac,
ze na podstawie ww. Zrzutni typu ,Gat-
teschi”, ktéra Uj 208 mial do konca swo-
ich dni, jest to wlasnie ta jednostka. By¢
moze przyszle zejécia pod wode pozwola
na ostateczne zidentyfikowanie wrakéw.

* * *

Niszczyciel eskortowy Aldenham byl 67
i zarazem ostatnim brytyjskim niszczycie-
lem straconym przez Royal Navy na Mo-

Aldenham na petnej predkosci. Patrzac na tg fotografie tatwiej zrozumie¢, dlaczego Niemcy byli przekonani, ze ,Hunty”, z ktérymi walczyli, byty
niszczycielami o dwoch kominach. Ich bfad polegat prawdopodobnie, ze w sporych rozmiaréw kopute dalmierza z radarem na pomoscie przyjeli

jako komin.

Fot. BfZ Stuttgart
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rzu Srédziemnym w II wojnie $§wiatowe;j.
Aldenham zatonat koto wyspy Pag po po-
derwaniu si¢ na minie. Niestety to nie byla
ostatnia ofiara tej groznej broni. Rowniez
po roku 1945 ginely od niej okrety i statki
poruszajace si¢ po Adriatyku.

Aldenham (L 22) nalezal do 3 serii typu
»Hunt IIT” i byt uzbrojony w cztery arma-
ty i dwie wyrzutnie torpedowe. Zbudowa-
no go w latach 1940-1942 w Cammel La-
ird w Birkenhaed; wyporno$¢ standard
1015 ton, pelna oscylowata miedzy 1490
a 1545 tonami. Jego kadlub mial nastepu-
jace wymiary: 85,34 x 9,45 x 3,0 m; dwie
turbiny parowe Parsonsa o mocy 19 000
KM gwarantowaly rozwiniecie 27 weztéw
(przy pelnym obcigzeniu 25 w). Oprocz
wspomnianych 4 x 102 mm mial jeszcze
na uzbrojeniu 4x40 mm plot., 3 x 20 mm,
2 wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm, 4 mio-
tacze bomb glebinowych i 2 zrzutnie. Zalo-
ga liczyta 170 ludzi. Niszczyciel po ukon-
czeniu budowy wszed! do stuzby 5.2.1940
r. przemierzajgc wody pdinocnego i potu-
dniowego Atlantyku, okrazajac Przyladek
Dobrej Nadziei wraz z innymi jednostka-
mi przechodzac nastepnie na Morze Sréd-
ziemne, by wesprze¢ alianckie lagdowania
na Sycylii i pod Anzio oraz uczestniczgc
juz w mniej udanych operacjach na Morzu
Egejskim. W czerwcu 1944 r. Aldenhama
wystano do Bari, aby eskortowal konwoje
przybrzezne wzdluz wloskiego wybrzeza
Adriatyku. Po krétkim intermezzo u wy-
brzezy poludniowej Francji, gdzie wspieral
ladowanie aliantéw, powrdcit ponownie
na Adriatyk, gdzie Niemcy systematycznie
si¢ cofali na pdinoc. Partyzanci marszatka
Tito wykorzystali to i przeszli do ofensywy
korzystajac ze wsparcia wlasnej matej flo-
ty przybrzeznej i zespotéw okretdw alianc-
kich. Brytyjska flotylla niszczycieli na tym
akwenie skladata si¢ z Aldenhama, Ather-
stone’a, Avon Vale'a, Lamertona, Lauder-
dale’a, Wheatlanda, Wiltona, Brocklesby’e-

g0 1 Quantocka. Pod koniec listopada 1944
r. Aldenham jako flagowy niszczyciel flo-
tylli zatrzymat i zarekwirowal niemiec-
ki statek szpitalny Bonn (eks Sumadija).
W dniu 9.12 wraz z blizniaczym Athersto-
nem ostrzelal niemieckie pozycje na wy-
spie Rab.

14.12 wspomniane pozycje miano po-
nownie wzia¢ pod ogied. Aldenham
i Atherstone przeszly przez cie$nine od-
dzielajaca wyspy Olib i Planik, okrazyty
nastepnie od pétnocy wysepke Skrda i rzu-
cily kotwice po zachodniej czgsci Pagu. Za
pomocg wysunietych obserwatoréw, kto-
rzy znajdowali si¢ na wzniesieniu St. Vid
(wsparci przez partyzantéw) mogli pro-
wadzi¢ ogien wzdtuz calej wyspy trafia-
jac w cele w mieécie Pag potozonym na
wschodnim wybrzezu oraz zwalczajac
znajdujaca sie w Karlobag na ladzie sta-
tym baterig. Ostrzal wyspy i koszar trwat
od godz. 09:00 do 11:20. Kazdy z niszczy-
cieli wystrzelit po 500 granatéw kal. 102
mm. Miasto zostalo ponownie ostrzelane
miedzy godz. 14. a 15:00, a Aldenham wziagl
pod ogien o godz. 13:00 i 15:00 wspomnia-
ng baterie w Karlobag wystrzeliwujac w jej
kierunku 200 pociskow.

Okoto godz. 15:00 podniesiono kotwice.
Niszczyciele zamierzaly zawina¢ do swojej
prowizorycznej bazy na wyspie Ist. Alden-
ham szedl na czele a zanim podazal Ather-
stone. Po okolo pét godziny, bedac na pol-
nocny - zachdd od wyspy Planik skrecity
na kurs 170°, aby ponownie przejs¢ miedzy
Planikiem a Olibem nad Aldenhamem wy-
kwitl wysoki grzyb silnej eksplozji. Jedna
z lezacych tam min eksplodowala pod ko-
tlownig. Okret przetamat si¢ na dwie cze-
$ci. Dziob poszedt natychmiast na dno
a rufa po jakiej$ chwili podazyla za nim.
O godz. 15:29 morze zamknelo si¢ nad ko-
lejna jej ofiara. Wrak niszczyciela lezy na
poéinoc od wyspy Skrda na pozycji 44°30°
N i 14°50’ E. Wielu czlonkéw zalogi zmarto

w wyniku silnego wiatru i lodowatej o tej
porze roku wody. Z Aterstone’a udalo sie
opusci¢ jedng szalupe. Niszczyciele mieli
duzg liczbe tratw ratunkowych a do akcji
ratowniczej wlaczyly si¢ motorowe barka-
sy ML 238 i ML 1162. Z wody wyciagnie-
to jednak tylko 58 marynarzy i 5 oficeréw,
wsréd ktorych znajdowal sie dowddca,
commander J.G. Farrant. Liczba ofiar osia-
gnela 126, w tym 5 oficeréw. Wérdd ofiar
bylo tez 2 partyzantéw ranionych na Pagu
oraz oficer tacznikowy Tito, putkownik
Ivan Preradovic?.

Kilku uratowanych brytyjskich mary-
narzy odwiedzito po 40 latach miejsce za-
toniecia swojego okretu i 14.12.1984 r. aby
uczci¢ pamie¢ polegtych kolegéw rzuci-
li na tafle morza wience zatobne. Jak juz
wspomniano, wloscy nurkowie poszuki-
wali wrak Aldenhama juz w latach 1998
i 1999 i w roku 1999 odkryli jego dziéb
lezacy 1 mile od Skrdy. Ta cze$¢ kadtu-
ba ma dlugo$¢ 30 metréw i lezy prze-
wrécona na lewa burte na glebokosci 86
metréw; widoczno$¢ nie jest rowniez naj-
lepsza, a to z powodu rybakéw. Pomimo
to mozna zobaczy¢ prawa lufe zdwojonej
potwiezy kal. 102 mm. Rufe zlokalizowa-
no nastepnie w wyniku wspomnien pew-
nego starego rybaka z Novalji. Ta znajdu-
je sie okoto 700 m od dziobu, blizej Skrdy.
Poniewaz w momencie zatonigcia $ruby
nadal si¢ obracaly, rufa rozpgdem swo-
jej masy przesunela si¢ jeszcze, natomiast
dziéb wiercil sie na 82 metrze w piaszczy-
ste podtoze. Kadlub lezy do gory kilem,
arufa ze $rubami na glebokoéci 67 m. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

2. Pulkownik Preradovic stuzyl juz w Krolewskiej
Marynarce Wojennej Jugostawii w stopniu komando-
ra i w stopniu kontradmirata poszedt na emeryture. Byt
jednoczesnie bratankiem znanego chorwackiego pisarki
Pauli Predarovic, autorki hymnu Austrii.

Czes¢ rufowa Aldenhama przekrecita sie podczas toniecia i lezy na dnie morza kilem do géry. Na fotografii z prawej widoczna sruba.
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Maciej S. Sobanski

Sowietskij Sojuz na redzie Warnemiinde, maj 1955 roku.

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera

czyli liniowiec z odzysku

Po zakoniczeniu IT wojny $wiatowej zwy-
cieski Zwiazek Radziecki wszedl nader
dynamicznie do grona $wiatowych po-
teg w sferze zeglugi. Co ciekawsze, szybko
znalazl si¢ takze wérdd panstw, ktére roz-
wijaly nieco juz schytkowa w tym okresie
zegluge pasazerska. Przyczyn tego ostat-
niego zjawiska nalezy upatrywa¢ w dwdéch
plaszczyznach, a mianowicie wzgledach
czysto prestizowo-propagandowych oraz,
co wydaje si¢ chyba wazniejsze, réwniez
wzgledach praktycznych.

Burzliwy powojenny rozwéj Zwiaz-
ku Radzieckiego spowodowal, ze powaz-
nie zniszczone panstwo w okresie ledwie
dekady stalo si¢ drugg obok Stanéw Zjed-
noczonych, nieklamang §wiatowg pote-
ga polityczno-militarng. Nie wspomina-
my w tym miejscu o cenie owego sukcesu.
Jednym z ewidentnie spektakularnych
aspektow tej potegi bylo propagowanie
wszelkimi mozliwymi metodami watpli-
wych w sumie waloréw ,,systemu spra-
wiedliwosci spotecznej”. Do tych propa-
gandowych celéw doskonale nadawata si¢
wlasnie zegluga pasazerska, zwlaszcza za-
pewniajaca regularne polaczenia liniowe,
o ile nawet nie byly one w pelni uzasad-
nione wzgledami ekonomicznymi, a od-
powiadaly jedynie na szeroko rozumiane
potrzeby ,promocyjne”. W jakims$ sensie

stanowila ona kontynuacje wczesniejszej
»prezentacji bandery”.

Za rozwojem zeglugi pasazerskiej,
zwlaszcza tej w wymiarze wewnatrz kra-
jowym, przemawialy natomiast wzgledy
czystko praktyczne. Nie darmo dwczesny
Zwiazek Radziecki stanowil najwigksze
obszarowo panstwo $wiata, co powodo-
walo, ze naprawde optymalnym $rodkiem
komunikacji umozliwiajagcym dotarcie do
bardzo wielu miejsc byl transport mor-
ski. Zapewnial on zdecydowanie wigksza
niezaleznos¢ od warunkéw pogodowych,
zwlaszcza w poréwnaniu ze startujagcym
dopiero wéwczas na masowa skale trans-
portem lotniczym. Zjawisko to wystepo-
walo w szczegélnosci na obszarze Dalekiej
Pétnocy oraz na wodach wybrzeza Oce-
anu Spokojnego.

Z drugiej jednak strony musimy pamie-
taé, ze zaréwno sam Zwigzek Radziecki jak
i jego poprzedniczka - carska Rosja, nie
nalezaly wczeéniej do grona morskich po-
teg, za$ II wojna §wiatowa, a raczej zwia-
zane z nig straty, wywarly takze swoj ne-
gatywny wplyw na ,startowy” potencjal
floty handlowej, ktéry bez dwéch zdan
trudno bylo uzna¢ za szczegélnie imponu-
jacy. Tyczylo to wszystkich jednostek ply-
wajacych, a zwlaszcza pasazerskich, kté-
rych ze zrozumialych wzgledéw de facto

nie objely pomocowe dzialania ,,Lend-Le-
ase”, pozwalajace na pewne wyrdéwnanie
brakéw w zakresie radzieckich jednostek
towarowych.

Co6z zatem pozostawalo w sytuacji,
gdy mozliwosci ewentualnego pozyska-
nia w realnie krétkim czasie fabrycznie
nowych statkéw pasazerskich (ze stocz-
ni zagranicznych!, bo o wlasnych nie ma
w ogole co méwic) byly znikome. W koncu
$wiatowy konflikt spowodowal powszech-
ne straty w taborze plywajacym wszyst-
kich uczestniczacych w nim panstw, co
zintensyfikowalo popyt.

W tej sytuacji Zwigzek Radziecki musiat
zadowoli¢ si¢ jednostkami z ,,drugiej reki”,
a i na tym polu nie bylo zbyt wielu real-
nych mozliwoéci. W gre wchodzity jedynie
statki ,,zarekwirowane” pokonanym prze-
ciwnikom - Rumunii i Finlandii oraz po-
chodzace z podzialy flot Niemiec, Wloch
i Japonii.

Alternatywa, cho¢ wymagajaca w su-
mie sporych nakladéw finansowych oraz,
co wazniejsze, czasu, byto wydobycie i od-
budowa zatopionych, a kwalifikujacych
si¢ do tego celu jednostek, zaréwno wta-
snych jak i nieprzyjacielskich, zalegaja-
cych na wodach znajdujacych si¢ pod ra-
dziecka kontrolg. To wla$nie wspomniane
wyzej dwie grupy ,uzywanych” stat-
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Albert Ballin w efektownym ujeciu z 1927 roku.

kow stworzyly podstawe zeglugi pasazer-
skiej, zrazu wylacznie liniowej, a nastep-
nie réwniez i wycieczkowej, pod bandera
z sierpem i mlotem. Nowe ,,pasazery”, po-
chodzace poczatkowo w gléwnej mierze
z dostaw stoczni enerdowskich i bulgar-
skich, a w mniejszym stopniu i krajowych,
zaczely pojawia¢ sie w skladzie floty tak
naprawde dopiero z koricem lat piecdzie-
sigtych. Stad tez praktycznie az do stycz-
nia 1974 r.! flagowcem radzieckiej flotyl-
li pasazerskiej byl pochodzacy wlasnie
z ,odzysku” liniowiec Sowietskij Sojuz?,
ktorego barwne dzieje zostang pokrdtce
przedstawione ponize;j.

Ostatnia ¢wiartka XIX wieku to czas
burzliwego rozwoju proklamowanego 18
stycznia 1871 r. Cesarstwa Niemiec pod
berlem Hohenzollernéw. Rozwdj, finan-
sowany w duzej mierze z kontrybucji wo-
jennej optacanej przez pokonang Francje,
spowodowal, ze Niemcy w krétkim cza-
sie staly si¢ w zasadzie przodujacym pan-
stwem kontynentalnej Europy. W polu
zainteresowan Cesarstwa znalazla sie réw-
niez, traktowana wczesniej catkiem po
macoszemu, zegluga, w tym takze trans-
atlantyckie przewozy pasazerskie. Pod ko-
niec stulenia na czoto niemieckich armato-
réw pasazerskich wysunely sie dwie firmy,
a mianowicie - Hamburg-Amerikanische
Paketfahrt-Aktien Gesellschaft, popular-
ny ,Hapag” (zwany tez - Hamburg-Ame-
rika Linie oraz Norddeutscher Lloyd, po-
pularny NDL, ktére cho¢ powstaly jeszcze
okolo polowy stulecia, to jednak rozkwitly
w ostatniej jego dekadzie.

Dos¢ powiedzied, ze w okresie miedzy
listopadem 1897 r. a rokiem 1906 liniowe
wspomnianych, rywalizujacych ze sobg ar-
matoréw az 8-krotnie uzyskiwaly rekor-
dowe predkosci na pétnocnym Atlantyku,
pozwalajace na zdobycie ,,Blekitnej Wstegi
Atlantyku”.3

Wybuch latem 1914 r. I wojny $wiatowej,
ktéra z czasem objela w zasadzie wszystkie
liczace si¢ morskie potegi, przerwal roz-
woj niemieckiej transatlantyckiej zeglu-
gi pasazerskiej. Cesarstwo zostalo w zasa-
dzie odcigte od wod $wiatowego oceanu,
w kazdym razie dla jednostek nawodnych,
a takimi byly przeciez pasazerskie liniow-
ce. W poczatkowej fazie wojny Niemcy
probowali, ze zmiennym szcze$ciem, wy-
korzysta¢ niektore jednostki pasazerskie
w charakterze krazownikéw pomocni-
czych. Przewaga alianckich sit morskich,
brak wlasnych zamorskich baz i trudno-
$ci zaopatrzeniowe, sprawily, ze dzialania
te nie przyniosly oczekiwanych rezultatow,
za$ uczestniczace w nich liniowce spoczely
na dnie badz wybraly internowanie, gléw-
nie w portach amerykanskich. Znajdujace
sie tymczasem w niemieckich portach stat-
ki zostaly unieruchomione i byly co naj-
wyzej wykorzystywane do realizacji zadan
pomocniczych.

Zakonczenie dziatan wojennych w listo-
padzie 1918 roku nie oznaczalo wcale au-
tomatycznego powrotu do stanu z przed
jej wybuchu. Spora czes$¢ jednostek nie-
mieckich zostala zarekwirowana przez
Aliantéw jako odszkodowanie wojenne.
Pomijamy w tym miejscu banalng che¢

Fot. zbiory Arnolda Kludasa

wyeliminowania konkurencji. Wystarczy
wymieni¢ przyktadowo brytyjskie Arabic
(eks-Berlin — z NDL-a), Homeric (eks-Co-
lumbus z NDL-a) i Majestic (eks-Bismarck
z Hapag-a), czy francuskie Roussillon (eks-
Goeben z NDL-a) i La Bourdonnais (eks-
Scharnhorst z NDL-a). Réwnocze$nie
okres powojenny oznaczal takze wzmo-
zone zainteresowanie ruchem transatlan-
tyckim do bezpiecznych Stanéw Zjedno-
czonych, ktére nalozylo si¢ na odczuwalne
braki taboru ptywajacego niezbednego do
jego obstugi mocno przetrzebionego wo-
jennymi stratami.

Wspomniany odczuwalny powojenny
wzrost popytu na transatlantyckie prze-
wozy pasazerskie spowodowal, Ze niemiec-
ki ,,Hapag” obawiajac si¢ utraty swej wcze-
$niejszej, badz co badz istotnej, pozycji na
szlaku, a z tym wiazala sie utrata czeéci ta-
boru plywajacego, zwlaszcza w sytuacji
gdy znajdujacy sie w lepszej pozycji ,,star-
towej” konkurenci nie préznowali, musial
podja¢ szybko dziatania o charakterze in-
westycyjnym. Ich finalizacjg bylo zamo-
wienie w poczatkach lat dwudziestych
XX wieku w hamburskiej stoczni Blohm
& Voss serii 4 turbinowych liniowcéw pa-
sazerskich przeznaczonych do obslu-

1. Wéwczas ,MORFLOT” nabyt dla ,,Czarnomor-
skogo Morskogo Parochodstwa”z Odessy niemiecki sta-
tek pasazerski Hanseatic, ktéremu nadano nazwe Mak-
sim Gorky. Parametry techniczne nowego nabytku byty
wieksze od Sowietskij Sojuz, wg Wilsona EA , Soviet pas-
senger ships 1917-1977, Kendal 1978.

2. Spotyka sie roznorodne tacinskie zapisy nazwy jed-
nostki, czgstym jest takze Sowetskij Sojuz.

3. Wg Urbanowicza WJ, Transatlantyki, Gdansk
1977.
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gi polaczen transatlantyckich. Statki, kto-
re weszly do eksploatacji w okresie miedzy
czerwcem 1923 r. a marcem 1927 1. otrzy-
maly nazwy Albert Ballin, Deutschland,
Hamburg i New York?*, a wér6d nich zna-
lazt si¢ wladnie pozniejszy Sowietskij Sojuz.

Prototypowi nadano nazwe Albert Ballin
dla upamietnienia dyrektora i twércy potegi
»Hapag”, takze przyjaciela cesarza Wilhel-
ma II i jego doradcy w zakresie wspolcze-
snej marynarki handlowej, ktéry popetnit
samobojstwo w listopadzie 1918 r., nie mo-
gac przezy¢ upadku swego ,,dziecka”.

Jednostki wykonane w dwoch bardzo
zblizonych do siebie parach posiadaly kla-
syczng sylwetke z 2 kominami i 4 maszta-
mi. Pierwotna pojemno$¢ brutto prototy-
pu wynosita 20 815 BRT oraz netto 11 722
NRT, za$ no$noé¢ 14 700 DTW, cho¢ spo-
tyka si¢ rowniez informacje, ze jedynie
7605 DTW. W chwili wejécia do eksploata-
¢ji dtugos¢ catkowita statku wynosita 191,2
m, za$ dtugo$¢ miedzy pionami odpowied-
nio 183,61 m. Szerokoé¢ kadluba na pokla-
dzie siggata 22,18 m, a catkowita na wre-
gach 24 m, zas$ jego glebokos¢ 12,76 m.>

W celu poprawienia statecznosci, co na
burzliwych wodach péinocnego Atlantyku
odgrywalo niebanalng role, kadlub na calej
dlugosci zostat wyposazony w stepki prze-
ciwprzechytowe systemu Foerstera. Poza
tym jednostKki serii, wzorem wcze$niejszych
niemieckich ,,pasazeréw” doby przedwo-
jennej zaopatrzono w system zbiornikéw
przechylowych systemu Frahma.

Naped stanowity 2 zespoty turbin paro-
wych, wyprodukowanych przez stocznig¢

Blohm & Voss o tacznej mocy 12 500 KM,
ktdre pracujac przez przekltadnie redukeyj-
ne na 2 $ruby napedowe zapewniaty pred-
ko$¢ 16 wezl6w, a z przeforsowaniem 16,5
wezta.¢ Turbiny byty zasilane w pare przez
zespot 8 opalanych paliwem ptynnym ko-
tléw cylindrycznych o ci$nieniu roboczym
15 atm., ktérych sumaryczna powierzchnia
ogrzewalna wynosita 3000 m*

W chwili wejscia do eksploatacji statki
typu Albert Ballin pierwszej pary dyspono-
waly ogétem 1551 miejscami pasazerskimi,
w tym 251 - I klasy, 340 - I klasy oraz 96 -
I1I klasy.” Wnetrze liniowcéw bylo zaaran-
zowane komfortowo, cho¢ nie luksusowo,
przy czym nadal zachowano dos¢ spartan-
ski standard pomieszczen III klasy. Zaloga
jednostek liczyla 415 0sdb.

Prototyp serii, ktorym byt Albert Ballin
czyli nasz bohater splynal na wode z po-
chylni w dniu 16 grudnia 1922 r., by po
krotkim procesie prac wykonczeniowych
juz 5 lipca 1923 r. wyruszy¢ w swa dzie-
wiczg podréz przez Atlantyk z Hamburga
przez Southampton do Nowego Jorku.

Albert Ballin z uwagi na fakt, ze byl pro-
totypem serii stal si¢ przedmiotem perma-
nentnych modyfikacji, majacych na celu
poprawe jego waloréw eksploatacyjnych.
Na przelomie lat 1924/1925 podwyzszono
kominy, a w 1927 r. przebudowano mostek,
ktory otrzymat szklang ostone. Wiosna
1928 r. na pokladzie wprowadzono nowg
klase pasazerska — turystyczna, ktorej licz-
ba miejsc wynosita poczatkowo 144.

Najwi¢kszym jednak mankamentem
jednostek byta relatywnie niska pred-

Albert Ballin po zmianie nazwy na Hansa, wptywajacy do Cuxhaven. Uwage zwraca nowy dzidb.

ko$¢, odbiegajaca od 6wczesnego stan-
dardu na tej trasie, zwlaszcza dla licza-
cych sie przewoznikéw. Na przetomie
lat 1929/1930 statek trafit ponownie do
hamburskiej stoczni Blohm & Voss, kt6-
ra przeprowadzita wymiane kottéw i tur-
bin parowych. W miejsce dotychczaso-
wych zainstalowano 4 wysokoprezne
kotly wodnorurkowe o ci$nieniu robo-
czym 28 atm. i powierzchni ogrzewal-
nej 4600 m*® oraz 2 nowe zespoty turbin
o normalnej mocy wynoszacej 26 000
KM, a z przeforsowaniem nawet 29 000
KM. Zabiegi te pozwolily na zwigksze-
nie predkosci maksymalnej do 19,5 we-
zta®. Réwnocze$nie tym razem obnizono
wysokos§¢ kominéw i ponownie przebu-
dowano mostek. Zmiany objely rowniez
liczbe i strukture miejsc pasazerskich.
Do 341 zwigkszono liczbe miejsc w I kla-
sie, a do 339 w klasie turystycznej, likwi-
dujac réwnoczesnie II klasg oraz do 493
ograniczajac liczbe miejsc 111 klasy.!0

4. Wg Kludasa A., Die Geschichte der Deutschen Pas-
sagier-schiffahrt Bd 1V, Vernichtung Und Wiedergeburt
1914 bis1930, Augsburg 1994.

5. Wg Kludasa A. Die Geschichte der... BAIV...

6. Wg Kludasa A., Die Geschichte der... Bd IV..., cho¢
czesto spotyka si¢ informacje iz predkos¢ byla nizsza
i wynosita odpowiednio 15 oraz 15,5 wezla.

7. Wg Rothe’a C, Deutsche Ozean-Passagierschiffe
1919 bis 1985, Berlin 1987, Spotyka si¢ r6zne dane doty-
czgce pierwotnej liczby miejsc pasazerskich na prototy-
pie serii Albert Ballin, miedzy innymi 1387 (221 -1228 -
111 938 - III) badZ ogdtem 1650.

8. Wg Kludasa A. Die Geschichte der... Bd V Eine Ara
geht zu Ende 1930-1990, Augsburg 1994.

9. Wg Wolkowa A. Passazirskije lajnery Sowietsko-
go Sojuz , ,Flotomaster” , Moskwa, nr 4/2005 predkos¢
miata wynosi¢ nawet 20 weztow.

10. Wg Kludasa A, Die Geschichte der....bd V...
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Dokonany remont wplynal na zmia-
ne parametréw technicznych liniowca.
W toku przeprowadzonego po jego zakon-
czeniu w dniu 1 marca 1930 r. rejsu prob-
nego pojemnos¢ brutto jednostki wynosi-
ta 20 991 BRT.

Na dalszg eksploatacje statku swdj
wplyw wywarl niestety tzw. Wielki Kry-
zys lat 1929-1934, ktéry w Europie dotknal
szczegolnie wlasnie Niemcy, przyczyniajac
sie takze w znacznym stopniu do przejecia
wladzy przez nazistéw na czele z Hitlerem.
»Hapag” wykorzystal okres zmniejszonego
zapotrzebowania na przewozy transatlan-
tyckie, w koncu kryzys wybuch wtadnie
w Stanach Zjednoczonych, zmniejszajac
atrakcyjnos¢ tego kierunku, na dokonanie
kasacji starych statkéw oraz zmodernizo-
wanie posiadanego taboru.

Proces ten w okresie miedzy pazdzier-
nikiem 1933 r. a czerwcem 1934 r. objal
wszystkie 4 jednostki serii Albert Ballin,
przy czym sam prototyp zostal objety re-
montem jako ostatni w dniach miedzy 10
kwietnia a 9 czerwca 1934. Prace prowa-
dzila tradycyjnie stocznia Blohm & Voss
w Hamburgu. W ich toku przedluzono
0 12,5 m czeé¢ dziobowg kadluba, mon-
tujac w niej gruszke. Zabieg ten spowodo-
wal wzrost dlugosci catkowitej do 206,3 m,
a dlugo$¢ miedzy pionami do 196,82 m!l.
Nowy, bardziej optywowy ksztalt kadtu-
ba przy réwnoczesnym ,,podrasowaniu” si-
fowni, spowodowal, ze maksymalna pred-
ko$¢ wzrosta do 21,5 wezta. Co ciekawe, po
raz kolejny zmodyfikowano kominy, znéw
podnoszac ich wysokos¢ i przebudowano
mostek. Zmiany nie ominely réwniez licz-

by miejsc pasazerskich. Po remoncie I klasa
obejmowata 204 miejsca, klasa turystyczna
- 361 miejsc, a klasa III jedynie 400.

W czasie prowadzenia prac remon-
towych w dniu 12 maja 1934 r. doszlo
w Bremenhaven do kolizji przygotowuja-
cego sie do przejscia do Hamburga Alber-
ta Ballin z holownikiem Norddeutscher
Lloyd Merkur (395 BRT), w wyniku cze-
go ten ostatni zatonal wraz z 7 czlonka-
mi zatogi na poktadzie, za§ pozostaltych
5 zdotano uratowac!2.

W czasie przeprowadzonego po ukon-
czeniu remontu w dniu 6 czerwca 1934 r.
rejsu probnego pojemnos¢ brutto jednost-
ki wynosita 21 131 BRT?3.

Przejecie wtadzy w Niemczech w stycz-
niu 1933 r. przez hitlerowcow szybko zna-
lazto swoje odbicie w realizowanej polity-
ce gospodarczej, umozliwiajacej stopniowe
niwelowanie negatywnych skutkéw kryzy-
su gospodarczego dzigki wydatkom zbroje-
niowym i ogélnopanstwowym (autostrady
i szerzej transport). Trudno sie zatem dzi-
wié, ze w sferze zainteresowania nowych
wladz znalazla sie takze zegluga. Niestety
zdeklarowany antysemityzm hitlerowcow
spowodowal, ze z dniem 1 pazdziernika
1935 r. ,,Hapag” zmuszony byt zmieni¢ do-
tychczasowa nazwe liniowca z Albert Bal-
lin na Hansa'. Przyczyna takiego dziatania
byto powszechnie znane zydowskie pocho-
dzenie dyrektora ,,Hapag-u”, tworcy pote-
gi zeglugi cesarskich Niemiec, ktéremu nie
pomogly nawet jego faktyczne zastugi.

Do lata 1939 r. jednostka pod nowa na-
zwa Hansa nadal operowata na szlaku
transatlantyckim, a takze w coraz wigk-

Hansa po przejeciu przez Kriegsmarine, Oksywie - 3 luty 1941 r.

szym zakresie w ruchu wycieczkowym,
ktérego prekursorem, o ironio, byt w pew-
nym sensie wla$nie dawny patron Albert
Ballin. Wybuch II wojny $wiatowej w po-
czatkach wrzesnia 1939 r. zastat liniowiec
na wodach ojczystych, co w jakims$ sensie
uchronito go przed losem (samozatopienie
badz internowanie), ktory stal si¢ udziatem
czeéci niemieckich ,,pasazeréw” znajduja-
cych si¢ w dalekim $wiecie.

Unieruchomiona Hansa (sprawa prze-
¢wiczona juz w dobie I wojny $wiatowej)
zostala z dniem 26 wrzeénia 1940 r. prze-
jeta przez Kriegsmarine w charakterze jed-
nostki mieszkalnej i szkolnej, a nastepnie
skierowana do bazy Gotenhafen (Gdynia),
ktéra z uwagi na swe korzystne poloze-
nie stala sie z czasem gléwnym, a co waz-
niejsze bezpiecznym os$rodkiem szkole-
nia zalég U-Bootwaffe. Poczatkowo Hansa
pelnila funkcje statku-koszar dla zato-
gi wykanczanego okretu liniowego Tir-
pitz, a nastepnie od 2 grudnia tego roku
jednostki towarzyszacej dla Flotylli Szkol-
nej UBootwaffe 2 batalionu ULD (Unterse-
eboots-Ausbildungsabteilung).

Wody Zatoki Gdanskiej oddalone na
bezpieczna odlegto$¢ od baz alianckiego
lotnictwa staly si¢ zreszta w drugiej poto-
wie wojny centrum przygotowawczym dla

11. Wg Kludasa A, Die Geschichte der.... bd V..

12. Wg Rothe’a C, Deutsche Ozean-Passagierschif-
fe 1919

13. Wg Wotkowa A., Passazirskije lajnery... pojem-
nos¢ brutto po remoncie wynosita 23 000 BRT, takie
same dane przedstawia Strobel D, Kramer R i W, Schif-
fbau im Zeichen des Potsdamer Abkommen, ,Seewirt-
schaft”, Berlin 17 (1985)5.

14. Wg Rothe’a C., Deutsche Ozean-Passagierschif-
fe 1919...
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Kriegsmarine, a w Gotenhafen znalazly
sie w charakterze jednostek bazowych tak-
ze inne niemieckie liniowce pasazerskie ta-
kie jak Hamburg, Potsdam czy Wilhelm Gu-
stloff. Stan taki utrzymywat si¢ az do wiosny
1945 1., gdy radziecka ofensywa skutecznie
odcieta ladowe polaczenia Pomorza Gdan-
skiego i Prus Wschodnich z resztg obszaru
Niemiec. Wéwczas do ewakuacji zaréwno
ludnosci cywilnej jak i wojsk postanowio-
no wykorzysta¢ po uruchomieniu jednost-
ki bazujace od lat w portach Zatoki Gdan-
skiej (Operacja Hannibal). Wsréd statkow
pasazerskich, ktorym przypad! taki wlasnie
los znalazta sie réwniez Hansa. Jednost-

ka ewakuowata uchodzcéw z Gotenhafen
(Gdyni) na zachéd, wychodzac 30 stycznia
1945 r. z ponad 3000 uchodzcami na po-
kladzie. Razem z nig miat Gdyni¢ opusci¢
réwniez, ale z uwagi na stwierdzong awarig
maszyn napedowych i niesprawnos$¢ ste-
ru Wilhelm Gustloff, musial odczekac, za-
trzymujg na redzie Helu. Hansa wyruszyla
wiec sama w ten niebezpieczny rejs dociera-
jac bezpiecznie do Swinoujscia.

Nastepnie, na tej samej linii, chodzila
nadal w wahadle ewakuacyjnym.

6 marca 1945 r. podczas swojego ostat-
niego rejsu na zachdd Hansa weszla w po-
blizu Gedser na mine!®. Znajdujacy sie na

wane z oryginalnych znakéw HAPAG-u.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
poktadzie uchodzcy zostali zdjeci. W trak-
cie proby holowania do Warnemiinde sta-
tek uderzajac najpierw, uszkodzonym
dziobem w zatopiong tam barke, by na-
stepnie przewrdcic¢ si¢ 9 Mm w punkcie
o wspdtrzednych 54°22,1N i 12°03,3E od
wejécia do toru wodnego wiodacego do
portu. Kadtub lezat obrécony na mieliznie,
na lewej burcie; gteboko$¢ 20 m, a jej pra-
wa burta wystawala na wysokos¢ 5 metréow
ponad lustro wody. Proces toniecia statku
przebiegal powoli i na ostonigtych wodach,

15. Wg Strobela D, Kramera R i W, Schiffbau im... do
zatoniecia statku doszlo dzien wezesniej — 5 marca 1945.

Eskortowiec typu F mija Hanse. Fotografia wykonana w Gdyni, jesienia 1941 r., po lewej stronie widoczny Wilhelm Gustloff.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Hansa po podniesieniu z dna, okoto listopada 1949 r. koto Warnemtinde, w trakcie zabezpieczania i prowadzonych pracach porzadkowych. BM 23 to
pewnie byty niemiecki stawiacz boi cumowniczych, niestety brak konkretnych danych. W poblizu lezy rufa po bytym szczecirskim parowcu wyciecz-

kowym Alfred. Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera
Hansa na przetomie marca/kwietnia 1950 r. koto Warnemiinde, w trakcie czyszczenia i pierw- . pozwolilo na unikniecie strat wéréd
szych prac na pokfadzie, majacych go zabezpieczy¢. Widok od dziobu z nadal widocznym

przewozonych pasazerdéw i czlonkow za-
togi, a takowe czesto zdarzaly si¢ w trak-
cie baltyckiej ewakuacji wiosng 1945 roku.

Wrak Hansy przelezal na dnie blisko
4 lata, jednak w tym czasie zostal grun-
townie zbadany przez stuzb¢ awaryjno-ra-
towniczg (ASS) Floty Battyckiej, ktora juz
w roku 1947 r. podjela decyzje o jego pod-
niesieniu. Do prac wydobywczych przysta-
piono w styczniu 1947 r., lecz z uwagi na
ich techniczng zlozonos¢, przebiegaty one
bardzo wolno. Brakowalo zaréwno spe-
cjalistow, stad tez w znacznym stopniu po-
stugiwano si¢ niemieckimi robotnikami,
a w finalnej fazie prac réwniez wlasnymi
zolnierzami, jak i niezbednych materialéw
czy narzedzi.

Na prawej burcie wraku, wystajacej po-
nad lustro morza, utworzono tymczasowg
baze, ktéra byla jednak narazona na kapry-
sy warunkow atmosferycznych, a Baltyk
potrafi by¢ groznym. Sam proces wydoby-
cia wraku Hansy polegal na jego uszczel-
nieniu, oczyszczeniu i cze$ciowym odpom-
powaniu wody, a nastepnie podniesieniu
na réwng stepke. Dopiero wéwczas moz-
na bylo przy pomocy stalowych pontonéw
i po calkowitym usunieciu wody z uszczel-
nionego kadtuba, zapewni¢ mu dodatnia
plywalnos¢. Trzeba przy tym pamiegtaé, ze
sam kadlub ulegl pewnym uszkodzeniom
zaréwno w wyniku wej$ciu na mineg jak
i pézniejszej kolizji z barka. O skali prac
$wiadczy¢ moze fakt, ze jednostka posia-
data ponad 500 samych iluminatoréw.!6

godtem Hamburga. Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera

16. Wg Muru NP., Podjom giermanskich lajnerow
»Ganza” i ,Gamburg cz. 11 ,,Gangut” Sankt Petersburg
nr 12/ 1997.
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Hansa w Warnemiinde i lezace przy burcie szalandy wytadowane gruzem, jesiert 1950 r.

Do podniesienia lezacego na lewej bur-
cie wraku na réwna stepke uzyto 2 zespo-
tow liczacych po 30 gigantycznych talii,
kazda o uciagu 60 t zamocowanych do pra-
wej burty. Talie poruszane byly przez 2 ze-
spoty kazdy po 15 r¢cznych 5-tonowych
wind zakotwiczonych do osadzonych na
plyciinie w odleglosci 60 m od wraku
2 segmentow doku ptywajacego.

Operacja ,,prostowania” wraku do pio-
nu rozpoczela si¢ w dniu 28 sierpnia 1949
r. po bezposrednich przygotowaniach
trwajacych od lutego. Faza samego piono-
wania zajela 48 godzin. Dos¢ powiedzied,
Ze 0 zaangazowaniu w te operacje stanowi
fakt zatrudnienia w niej bagatela, 1000 ra-
dzieckich zotnierzy stanowigcych obstuge
recznych wind.

Kolejnym etapem prac bylo podnosze-
nie uszczelnionego wraka na powierzch-
nie zwigzane réwniez z kontynuacja jego
oczyszczania. Ta faza zajeta 20 dob i w dniu
20 wrze$nia Hansa znalazla si¢ juz na po-
wierzchni. Wéwczas holowniki odprowa-
dzity wydobyty statek na red¢ Warnemiinde,
gdzie kontynuowano prace przygotowuja-
ce go do dalekiego, cho¢ niesamodzielne-
go rejsu, bowiem potencjat lokalnej stoczni
nie pozwalal na przeprowadzenie w niej prac
kadtubowych na jednostce wielko$ci Han-
sy. W dniu 15 grudnia 1949 r. ,,pasazer” zo-
stal wyprowadzony z redy Warnemiinde.
W okresie pdzniejszym wrak odholowano
do belgijskiej stoczni ,,John Cockerill” w An-
twerpii'?, w ktorej doku miaty zostaé prze-
prowadzone naprawy kadluba, a zwlaszcza

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera

jego czesci podwodnej. Po zakonczeniu tych
prac, trwajacych miedzy 11 sierpnia 1950 r.
a 8 czerwca 1951, r. w ktdrych trakcie zabez-
pieczono gruntownie podwodng cze$¢ ka-
dluba, jednostke odprowadzono na powr6t
do Warnemiinde, gdzie stocznia VEB ,,War-
nowwerft” kontynuowata odbudowe.

W radzieckich biurach konstrukcyj-
nych powstal projekt gtebokiej moderni-
zacji, pochodzgcego w koncu z poczatku
lat dwudziestych, statku. By nie by¢ go-
fostownym, wystarczy spojrze¢ na zmia-
ny dokonane w sylwetce jednostki, kto-
ra otrzymala nowa bryle nadbudoéwki i co
charakterystyczne, jeden solidny, cho¢

17. Wg Rothe’a C., Deutsche Ozean-Passagierschif-
fe 1919...

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera

Kolejna fotografia Hansy z jesieni 1950 r.




Przygotowania Sow:etsk/ego So;uza do przeholowama do Antwerpu Fotograﬁe wykonano z morza z masztu frachtowca Ligowo 2 maja 1950 r.,

kiedy jednostka wchodzita do Rostocku do NEPTUNWERFT-u. Przed Sojuzem widoczna pod para Asia, ktéra do 9 czerwca 1950 r. znajdowata sie
w Warnemiinde, z przodu Auseklis (eks Ortelsburg, eks Auseklis, eks Hochland, eks Hogland, eks Mezenj). 8 czerwca 1950 r. przeszta z Warnemiinde
do Rostocku wchodzac nastepnie do doku stoczni Neptun, wiec data wykonania fotografii jest wiarygodna, jednostka wrocita dopiero we wrzesniu
1950 r. Wtedy Sowietskij Sojuz byt juz w Antwerpii. Z przodu dzwig ptywajacy zwany Langer Heinrich (Dtugi Henryk), wczesniej do 1945 r. przebywat

w Gdansku. Bardzo interesujaca fotografia.

w sumie wyrazisty komin, zamiast dotych-
czasowych dwdch oraz dwa zamiast weze-
$niejszych czterech masztow.

Zmiany objety réwniez uklad napedo-
wy, cho¢ zachowano 2 zespoly turbin pa-
rowych pracujacych na 2 sruby. Nie zdota-
no jednak w petni wyremontowa¢ turbin,
podobnie zreszty jak i przektadni reduk-
cyjnych, wobec czego zasilane w pare przez
4 opalane paliwem ptynnym kotly wyso-

koci$nieniowe, mogly praktycznie osiagaé
jedynie moc 14 000 KM, zapewniajac pred-
ko$¢ do 16,5 weztal®

Odmiennie przez projektantéw zostal
potraktowany aranz wnetrz okretowych,
obejmujacych zaréwno kabiny pasazerskie
jak i pomieszczenia ogolnodostepne.

Powojenne braki materialowe, stabe wy-
posazenie stoczni i przygotowanie jej pra-
cownikow przy réwnoczesnej mnogosci

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera

prac ,odtworzeniowych” sprawily, ze faza
robét wykonczeniowych eks-Hansy trwa-
ta w praktyce niemal réwne 5 lat. Niektore
zrédla (Internet) wskazuja, ze w roku 1954
na odbudowywanym statku doszlo do nie-

18. zrodta podajg bardzo rézng moc sitowni, wg Wot-
kowa A., Passazirskieje lajnery... wynosita ona 24 000
KM, co zapewnialo predkos¢ 16,5 wezta , natomiast wg
Neumanna M, Strobela D., Vom Kutter zum Container-

schiff, Berlin 1981 wynosita ona 21 300 KM, co zapew-
niato predkos¢ 19 weztéw.

Sowieckij Sojuz po powrocie z Antwerpii z prowizorycznym mostkiem i takze prowizorycznymi szalupami ratunkowymi. Na fotografii w stoczni
remontowej w Warnem(inder. Jej robotnicy kontynuuja na nim prace. Widoczna na poktadzie dymiaca lokomotywa gwarantuje swoim produkowa-

nym cieptem, ze nikt nie zamarznie!

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera




z te arnowwerft na :Soi/wecklégg Sojuza oraz na znajdujacego si¢ w remoncie Admirata
,zima przetomu:1954/55. Fot. Hildegard Levermann-Westerholz, zbiory Reinharda Kramera



Sowietskij Sojuz, czyli liniowiec z odzysku

Spojrzenie na dzidb jednostki ze stoczni Warnowwerft. Fot. zbiory Reinharda Kramera

Sowietskij Sojuz opuszcza stocznie 1 maja 1955 r. okoto godz. 20.

spodziewanego powaznego pozaru, a jak
chcg niektorzy takze eksplozji. Powsta-
te wowczas dodatkowe zniszczenia wnetrz
pomieszczen okretowych mialy jeszcze
przedluzy¢ prowadzone prace remontowe.

Préby morskie odbudowana jednostka
rozpoczeta w dniu 1 maja 1955 r.1%, a we
wrzesniu tego roku zostala przejeta przez
radzieckich odbiorcéw. Statek otrzymat
wowczas wiele mowiacg nazwe Sowietskij
Sojuz. Wiele zrédel wskazuje jednak, ze
nazwe t¢ nadano juz duzo wczesniej, bo
w roku 1953.

W chwili odbioru przez armatora, ktérym
byt ,SOWTORGFLOT”, pojemnos¢ brutto
statku wynosila 23 009 ABRT, a pojemno$é¢
netto — 11 337 NRT, za$ no$nosé¢ odpowied-
nio 31 500 DWT, przy gabarytach kadluba:
dlugos¢ catkowita 205,2 m, a dtugo$¢ mie-
dzy pionami - 196,8 m, szeroko$¢ — 24,04
m i zanurzenie 9,6 m?. Warto réwniez za-
znaczy¢, ze zachowano 4 fadownie drobni-
cowe, ktorych pojemnosé¢ siegata 5714 m’ co
pozwalalo na transport do 2280 t tadunkéw.
Obstuge fadunkéw umozliwialo 12 boméw
tadunkowych 5 tonowych oraz 1 bom do ta-
dunkéw ciezkich o udzwigu 30 t.

Dane dotyczace liczby miejsc pasazer-
skich po modernizacji s zréznicowane.
Wg jednych zrodet?! byto ich tacznie 1176,
w tym 20 - klasy ,,lux”, 150 - klasy I, 404
- klasy II oraz 602 klasy III. Inne zr6dio??
moéwi o facznej liczbie 1669 miejsc, w tym
413 - klasy I, 533 - klasy II oraz 703 klasy
»luksusowej” i ,turystycznej”, za$ Internet
wspomina o 1424 miejscach, w tym 304 -

19. Wg Strobela D, Kramera R i W, Schiffbau im. ..
20. Wg Neumanna M, Strobela D., Vo Kutter...
21. Wg Wotkowa A, Passazirskije lajnery...

22. Wg Neumanna M, Strobela D, Vo Kutter

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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sie do Wismaru do znajdujacej sie tam Mathias-Thesen-Werft, gdzie wykonano prace

wykonczeniowe. Stad wyszedt w listopadzie 1955 r. na holu w asyscie czterech polskich holownikéw, tutaj widoczny Herkules, celem przekaza-

nia ZSRR.

I klasa, 428 - II klasa, 672 klasa ,,turystycz-
na” oraz 20 - klasa ,lux”. Etatowa zalo-
ga jednostki pod radziecka banderg liczyta
418 lub jak chcg inni 380 ludzi.

Z Warnemiinde Sowietskij Sojuz wy-
ruszyl do Odessy, do ktorej dotart 13 paz-
dziernika 1955 r., po czym wkrétce prze-
szedl do Sewastopola. Tam liniowiec trafit
do suchego doku miejscowej stoczni ,, Siew-
morzawod”, ktérego parametry umozli-
wialy dokonanie przegladu kadluba. inny,
najblizszy dok pozwalajacy na obstuge jed-
nostki tej wielkoéci znajdowal sie bagatela,
w Kronsztadzie. Wowczas zdemontowano
réwniez jedna z turbin biegu wstecznego,
przestang nastepnie do Charkowa, gdzie
przeprowadzono jej remont. W czasie
trwajacego niemal péttora roku postoju

Jeszcze jedno ujecie z wyprowadzania jednostki z Wismaru. Po prawej prawdopodobnie holownik Zubr.

w Sewastopolu pokiad ,nowego” najwiek-
szego radzieckiego liniowca pasazerskiego
odwiedzili miedzy innymi Nikita Chrusz-
czow i Leonid Brezniew.

Ostatecznie w marcu 1957 r. Sowiet-
skij Sojuz opuscil Sewastopol i trasg wo-
kot Afryki z uwagi na zablokowanie Ka-
natu Sueskiego 40 statkami, zatopionymi
w zwiazku z anglo-francusko-izraelskg in-
terwencja p6zna jesienig 1956 roku, skie-
rowal si¢ na Daleki Wschod, ktory stat od
tej pory jego nowym miejscem pracy. Sta-
tek osiagnal Wladywostok 29 maja 1957
ijuz wkrotce rozpoczal regularne rejsy na
ekspresowej linii taczacej Wladywostok
z Pietropawlowskiem Kamczackim. Jed-
nostka zostata zrazu wlgczona w sklad da-
lekowschodniego oddziatu ,,SOWTORG-

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera
FLOTU”, a nastepnie po jego reorganizacji
»Dalniewostocznogo Morskogo Parochod-
stwa” — DWMP (Far-Eastern Shipping
Company). Wladywostok, gdzie mieécila
sie stocznia ,Dalzawod” z dokiem umozli-
wiajgcym techniczng obstuge liniowca, stal
sie jego bazg eksploatacyjna.

Od potowy lat sze§¢dziesigtych, gdy
na korzy$¢ transportu lotniczego spadt
wolumen przybrzeznych przewozéw
pasazerskich na radzieckim wybrzezu
Oceanu Spokojnego, armator podjat rej-
sy wycieczkowe, zaréwno dla wlasnych
jak i zagranicznych turystow. Wéréd
nich najpopularniejsze staly si¢ dwuty-
godniowe imprezy, okreslone jako ,Z
zimy do lata”, polegajace na rejsie z Wta-
dywostoku na potudnie w kierunku

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera




Sowietskij Sojuz, czyli liniowiec z odzysku
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réwnika i z powrotem, w ktérego trakcie
statek odwiedzal lub czeéciej nie zagra-
niczne porty, w zaleznosci od skladu za-
okretowanych turystow.

Z okazji swych okraglych - 50 uro-
dzin Sowietskij Sojuz zostal skierowa-
ny na remont do Hongkongu, ktéry od-
byt sie w stoczni ,Taikoo Dockyard”
w dniach miedzy 11 stycznia a 29 mar-
ca 1971 roku. W toku remontu, poza
dokowaniem i gruntownymi pracami
kadtubowymi, dokonano takze ,podra-
sowania” sitowni, dzieki ktdrej jednost-
ka mogta rozwija¢ wyzsza, siggajaca 19
wezléw predkosé.

Jeszcze jedno ujecie z redy Warnemiinde,
T T

lecz tym razem burtowe.

.
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Remont w Hongkongu tak naprawde
przedtuzyl zywot liniowca o calg dekade,
bowiem dopiero z dniem 30 listopada 1980
Sowietskij Sojuz zakonczyl swa eksploata-
cje na linii kamczackiej. Przy okazji troche
ogolnej statystyki dotyczacej dzialalnosci
liniowca. W czasie swej 25 letniej stuzby na
Dalekim Wschodzie Sowietskij Sojuz prze-
wiézt lacznie ponad 660 000 pasazeréw
i 1,5 mln t ladunkdw. Réwnoczeénie statek
stal sie miejscem morskie praktyki dla po-
nad 3000 stuchaczy szkol morskich, ktorzy
na jego pokladzie zdobywali morskie szli-
fy, pokonujac trase, ktérej dlugo$¢ prze-
kraczata 1 mln Mm?3,

LT
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Sowietskij Sojuz na redzie Warnemiinde, jego portem macierzystym byt juz tutaj Wtadywostok a nie Odessa!  Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera

Decyzja dyrektora DWMP statek unie-
ruchomiono w porcie celem przygotowa-
nia go do kasacji, niemal réwnoczesnie,
bo w dniu 5 grudnia 1980 minister zeglu-
gi ZSRR zdecydowal o skresleniu leciwego
liniowca ze stanu radzieckiej floty handlo-
wej. Wowczas tez zdecydowano o zmianie
dotychczasowej nazwy statku na Tobolsk,
w koncu wowczas, w poczgtkach lat 80. XX
wieku, ze wzgledéw natury, nazwijmy je
czysto emocjonalnej nie mozna byto prze-
ciez wysta¢ na ztom czegos noszacego na-
zwe Sowietskij Sojuz.

23. Wg Strobela D., Kramera R i W, Schiffbau im

Fot. Erhard Schéfer, zbiory Reinharda Kramera




Sowietskij Sojuz, czyli liniowiec z odzysku

i
Hais
— : o e e
s
: =
= e i
W iy n
b et TR 7
__':-..;"‘- 3 v '
- el |
- —— s

Sowietskij Sojuz prawdopodobnie na wodach Dalekiego Wschodu, w marcu 1957 r.,, w czarno pomalowanym kadtubie! To rzadkos$¢ a oryginat ukazat

sie jeden jedyny raz na famach szwedzkiego czasopisma zeglugi,Svensk Sjofartstidning’, latem 1957 r.

Caly rok 1981 Tobolsk przestat unieru-
chomiony przy nabrzezu portu wladywo-
stockiego w charakterze jak chce czes¢ zro-
del?* pltywajacego hotelu. Los dopetnit sie
jednak nieuchronnie i w dniu 5 marca 1982
r. statek obsadzony szkieletows, 60-osobo-
wa zaloga wyszed! z Wladywostoku w swoj
ostatni samodzielny rejs, ktérego celem
byl znéw Hongkong. Tam 17 marca 1982 r.
opuszczono bandere przekazujac jednost-
ke firmie zlomujacej. Tak zakonczyta si¢
niemal 60-letnia stuzba liniowca pasazer-
skiego, ktéry w miedzyczasie trzykrotnie
zmienil bandere, a czterokrotnie nazwe. @

Korekta i uzupelnienia
Michal Jarczyk
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24. Wg Wotkowa D., Passazirskije lajnery...
Fot. zbiory Witalija Kostriczenki




Wojciech Mazurek

Barki desantowe typu LCT/5, w tym ODS-52 z wyre-
tuszowanym numerem, podczas ¢wiczen. Na pierw-
szym planie obstuga armaty ZiS-3 kal. 76,2 mm z 3.
putku piechoty morskiej.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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Caofaisci w marynarskich mundrach

Kroétkotrwaty okres funkcjonowania pie-
choty morskiej w strukturze powojennej
polskiej floty byt istotnym etapem w ksztat-
towaniu sie rodzimej morskiej mysli woj-
skowej oraz koncepcji prowadzenia wspdl-
nych (potaczonych) dziatan przez Rodzaje
Sit Zbrojnych (RSZ). W parze z przyjmowa-
nymi zatozeniami operacyjno-taktycznymi
oraz formutujacymi sie pogladami, co do
charakteru przysztej wojny a takze nauko-
wymi teoriami prowadzenia dziatan zbroj-
nych szly odpowiednie decyzje dotycza-
ce organizacji wojsk. W listopadzie 1951 r.
w strukturze $winoujskiej bazy Marynarki
Wojennej powstat 3. batalion piechoty
morskiej'. Pododdziat ten nie miat wystar-
czajacej sity uderzeniowej, co uwidacznia-
fy kolejne praktyczne ¢wiczenia desantowe
floty ze sprzetem, prowadzone dos¢ inten-
sywnie od 1953 r.

W pierwszej, dos¢ stabo wywazo-
nej strukturze batalion funkcjonowal do
1957 r., w ktérym zostal poddany glebo-
kiej reorganizacji. Efektem przeprowa-
dzonych zmian etatowo-kadrowych bylo
zwiekszenie mozliwosci bojowych jed-
nostki, poprzez wyposazenie jej w nowo-
czesne, wprowadzane wowczas w catych
Sitach Zbrojnych uzbrojenie. W nowym

etacie nr 35/349, wedlug ktérego batalion
miat liczy¢ 548 zotnierzy, znalazl si¢ pluton
czolgdw z trzema $rednimi wozami typu
T-34/85M2. Stan osobowy plutonu wyno-
sit 12 zolnierzy, w tym jeden oficer, dwoch
sierzantow, trzech plutonowych, trzech ka-
prali zasadniczej stuzby wojskowej (ZSW)
oraz trzech szeregowych ZSW. W ramach
reorganizacji batalion zostat catkowicie
zmotoryzowany a na jego wyposazeniu
znalazlo si¢ 56 pojazdéw samochodowych

réznego rodzaju i przeznaczenia.

Do sformowania przewidzianego w eta-
cie plutonu czolgéw potrzebni byli specja-
lisci wojsk pancernych, ktérych marynarka
nie szkolita we wlasnym zakresie. Pancer-
niakéw dostarczyt flocie Pomorski Okreg
Wojskowy. Zorganizowanie pododdzia-
tu powierzono mlodemu oficerowi wojsk
pancernych por. Zenonowi Tumielowi
(dalej w tekécie - Z.T), ktory po latach tak
wspominal te okolicznosci: Z.T: W 1957
roku dowddca putku, w ktérym stuzylem
- ptk Baranowski wezwat mnie do siebie

1. Nowo sformowany bpm w latach 1951-1957 sktadal si¢ z dowddztwa i sztabu, plutonu tacznosci, kompanii szkol-
nej, dwoch kompanii piechoty, kompanii cigzkich karabinéw maszynowych, plutonu saperéw, baterii armat 76 mm, kom-
panii mozdzierzy 82 mm, plutonu przeciwlotniczego, kwatermistrzostwa, ambulatorium i sekcji finansowej. Nieetatowym
pododdziatem batalionu byt pluton gospodarczy powolany do wykonywania prac o charakterze logistyczno-administra-
cyjnym, w tym prowadzenia przykoszarowego gospodarstwa rolnego. Pluton sformowano na bazie pododdzialéw bojo-
wych iliczyt on od 30 do 60 Zotnierzy. Batalion o takiej strukturze miat liczy¢ etatowo 579 Zotnierzy. Szerzej: W. Mazurek,
Piechota morska w strukturze Marynarki Wojennej w latach 1951-1963. (Wybrane zagadnienia), ,Baltyckie Studia i Mate-
riaty. Rocznik 20097, Baltycka Wyzsza Szkota Humanistyczna, Koszalin 2009; A. Polak, Wybrane problemy obrony Wybrze-
za w Polsce (1920-2002), Warszawa 2002; J. Przybylski, B. Zalewski, Polska piechota morska 1931-1963. [w:] Polska piecho-
ta i wojska zmechanizowane, ,,Zeszyty Naukowe WSOWZ”. Poglady i do$wiadczenia, wydanie specjalne, Wroctaw 2000.

2. W 1951 r. Polska zakupita licencje na produkcje czolgu T-34/85M, ktory stat si¢ pierwszym wozem bojowym pro-
dukowanym na masowg skale w kraju. Producentem pojazdéw byly Zaktady Mechaniczne ,,Labedy” w Labedach koto
Gliwic. Armaty czotgowe produkowata Huta Stalowa Wola a silniki Zaklady Mechaniczne nr 2 w Warszawie. Produk-
cja seryjna ruszyta w 1952 r. Do konca 1956 r. w zakladach powstalo 1380 czolgéw, z ktorych 1108 trafito do jedno-
stek pancernych Wojska Polskiego. Cze$¢ z polskich wozéw zostala zmodernizowana do wersji T-34/85M1 (podgrze-
wacz silnika, zaloga 4 Zolnierzy, wzmocnione zawieszenie) i M2 (dodatkowo przystosowany do pokonywania prze-
szkéd wodnych po dnie). Modernizacji dokonywano w Wojskowych Zaktadach Mechanicznych w Siemianowicach
Slaskich. Szerzej: A. Grundman, Poczgtki przemystu czolgowego w Polsce Ludowej, cz. 11, strona internetowa http://hist-
mag.org/?id=2347. 20.01.2014; ]. Magnuski, Wozy bojowe LWP, Warszawa 1985.

3. Batalion skladal si¢ z dow6dztwa, sztabu z podporzadkowanym mu bezposrednio plutonem tacznosci i plutonem
rozpoznawczym, plutonu saperdw, baterii artylerii, kompanii szkolnej, dwdch kompanii piechoty morskiej oraz sekcji
uzbrojenia, technicznej, politycznej i finansowej. Kwatermistrzostwu batalionu podporzadkowany byt pluton transpor-
towo-gospodarczy. Szerzej A. Polak, Wybrane..., s. 115.
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Pluton czotgow na tle stanu osobowego i uzbrojenia batalionu piechoty morskiej
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*facznie elewi kompani szkolnej i szeregowi.

i zaproponowat mi przejscie do Marynarki
Wojennej. Przystatem na te dos¢ nieoczeki-
wang dla mnie propozycje i udatem sig¢ na
rozmowg kadrowg do Gdyni. Po rozmowie
w Dowddztwie Jednostek Nadbrzeznych
Marynarki Wojennej, ktoremu podlegat ba-
talion piechoty morskiej, za mojg zgodg, zo-
statem skierowany do Dziwnowa. Zostatem
tam przedstawiony kadrze batalionu i roz-
poczglem stuzbe na stanowisku dowdd-
cy plutonu czotgéw. Warunki stuzby byty
trudne, wszystko musiatem organizowa(
samodzielnie od podstaw. Zakwaterowanie
zolnierzy, szkolenie ogélne i specjalistycz-
ne, taktyke, szkolenie ogniowe, nauke jaz-
dy czolgami. Wozy bojowe-czolgi T-34/85M

Dziwndw, teren koszar 1960 rok. Porucznik
marynarki Zenon Tumiel.
Fot. zbiory Zenona Tumiela

e

byly nowe, powojennej polskiej produkcji
z zaktadéw Labedy. Kierowcami-mechani-
kami czolgéw byli podoficerowie wyszkole-
ni w Bartoszycach.

W styczniu 1959 r. w wyniku polaczenia
3. batalionu piechoty morskiej z 29. ,Kolo-
brzeskim” batalionem saperéw morskich
powstal 3. putk piechoty morskiej, ktorego
etatowy stan wynosit 832 wojskowych (83
oficeréw, 160 podoficeréw i 589 szerego-
wych). W nowej strukturze putku, pluton
czolgéw rozwinieto do stanu kompanii.
Organizacyjnie w jej skladzie znajdowa-
fo si¢ dowddztwo oraz trzy plutony po trzy
czolgi, facznie 42 zolnierzy zawodowych
i ZSW, w tym pieciu oficeréw, 18 podofi-

ceréw (w tym siedmiu zawodowych) i 19
marynarzy stanowiacych zalogi dla 10
czolgéw i samochodu cigzarowo-tereno-
wego. Uzbrojeniem indywidualnym czol-
gistow byly pistolety wz. 33 TT oraz pisto-
lety maszynowe 7,62 mm PPS wz. 52, ktdre
w 1960 r. zostaly wymienione na karabin-
ki Katasznikowa, uzytkowane poczatkowo
w Silach Zbrojnych Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej (SZ PRL) pod oznaczeniem
7,62 mm pmK wz. 47.

W planowanej wojennej strukturze put-
ku mial on by¢ znacznie liczniejszy jezeli
chodzi o stan osobowy oraz posiadac wie-
cej broni cigzkiej. Po mobilizacyjnym roz-
winieciu oddzial miat liczy¢ 192 oficerdw,

Dziwndw, port rybacki - 1958 rok. Na fotografii barka z zatadowanym czotgiem T-34/85. W tym
czasie na wyposazeniu wojska nie byto jeszcze okretéw desantowych. Zabezpieczenie czotgu
przed niekontrolowanym przemieszczaniem na barce podczas rejsu wykonane byto przez zotnie-
rzy i sktadato sie z dwéch lin czotgowych oraz klockéw drewnianych. Posrodku stoi dowddca plu-
tonu czotgdw porucznik Zenon Tumiel wraz z dowddca barki Marynarki Wojennej.

Fot. zbiory Zenona Tumiela
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Ustka, 1964 rok. Na poligonie prowadzone byto strzelanie morskie kontrolowane przez przed-
stawiciela Pomorskiego Okregu Wojskowego - ptk Gére. Na fotografii widoczni sa podoficerowie
w niebieskich beretach: dowddcy czotgéw i fadowniczy. Fot. zbiory Zenona Tumiela

d*

Jeszcze jedno ujecie barki z czotgiem T-34/85,
lecz tym razem od przodu.
Fot. zbiory Zenona Tumiela

434 podoficeréw i 1755 marynarzy, tacz-
nie 2381 Zotnierzy. W ramach planowa-
nej struktury wojennej, kompania czolgéow
miala zosta¢ doposazona w sze§¢ wozow
T-34/85M2 i liczy¢ ich docelowo 16 przy
jednoczesnym zwiekszeniu stanu osobo-
wego. Plutony czolgéw mialy przejs¢ na or-
ganizacje pieciowozowg.

W pokojowej strukturze ustalonej eta-
tem 35/363 putk dotrwal do likwidacji
przeprowadzonej w lutym 1963 r. Na ba-
zie jego stanu osobowego sformowano 29.
»Kolobrzeski” Batalion Saperéw - JW. 5018
oraz 93. pulk desantowy (pd) - JW. 1995
przeznaczony dla powstajacej 23. Dywizji
Desantowej. Kompania czolgéw wraz ze
sprzetem zostala przejsciowo wiaczona do
93. pd. Jednak ostatecznie wozy trafity do
stupskiego 11. batalionu czotgéw $rednich,
stanowigcego organiczny pododdzial bro-
ni pancernej dywizji desantowej.

Do 1959 r. piechota morska uzytkowa-
ta zwyczajne sorty mundurowe przystu-
gujace wojskom ladowym. Przeformowa-
nie batalionu w putk zbieglo sie w czasie
ze zmiang przepiséw ubiorczych i jednost-
ka otrzymala pelng nalezno$¢ munduréw
marynarskich, naliczona na caly stan oso-
bowy. Z.T: W chwili powstania 3. putku pie-
choty morskiej caly stan osobowy otrzymat
umundurowanie marynarskie. Zmieniono
réwniez stopnie wojskowe na obowigzujg-
ce we flocie. Stopnie wojskowe marynarzy
jednostek brzegowych mialy waskie zielo-
ne laméwki, co miato podkresla¢ ich lagdo-
wo-morski charakter stuzby. Czolgi dziw-
nowskiej jednostki otrzymaly réwniez
inne godlo, nawiazujace do tradycji mor-
skich. Byl to regulaminowy bialty orzet
umieszczony na tle kotwicy, ktéry opra-

Kompania czotgow na tle stanu osobowego i uzbrojenia putku piechoty morskiej
Stan osobowy Zasadniczy sprzet bojowy pododdziatow
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cowany zostal przez dowddce pododdzia-
tu. Z.T: Wozy mojego plutonu, a nastepnie
kompanii, mialy oznaczenie w postaci bia-
tego orta wpisanego w kotwice admiralicji.
Oznake te¢ opracowalem osobiscie. Nie zo-
stata ona wprowadzona oficjalnie w jed-
nostce lecz mimo braku formalnego roz-
kazu sankcjonujgcego jej legalnosé, nikt
jej jednak nigdy nie zakwestionowat. Row-
niez zewnetrzne kontrole przeprowadzane
w putku nie zglaszaly uwag do przyjetego
symbolu ani nie nakazywaly jego usuniecia.
Z takim wlasnie oznaczeniem wozy trafily
do stupskiego batalionu czolgéow.

Szkolenie

Pelny roczny cykl szkolenia w podod-
dzialach bojowych piechoty morskiej wy-
nosit 1071 godzin szkoleniowych. Znacz-
nie mniejszy zakres wynoszacy zaledwie
306 godzin szkolenia, miaty pododdziaty
zabezpieczenia bojowego i tylowego dzia-
tan oraz putkowa orkiestra. Zasadnicze
obowiazki w tych pododdziatach kwater-
mistrzowskich i technicznych polegaly na
pracy na stanowiskach funkcyjnych zwia-
zanych z zabezpieczeniem procesu szko-
lenia oraz biezacej dziatalnosci jednost-
ki. Zaraz po sformowaniu pluton czolgéw
por. Tumiela stal si¢ swoistym polem do-
$wiadczalnym dla opracowania zasad tak-
tycznych dziatania broni pancernej w skia-
dzie desantu jak i w prowadzeniu dzialan
w obronie wybrzeza. Wedlug przyjetych
zalozen, w ktorych uwzgledniono specy-
ficzne warunki terenowe charakterystycz-
ne jedynie dla morsko-ladowego obszaru
dzialania, pluton mial dziata¢ caloscig sil,
nie przewidywano operowania pojedyn-
czymi wozami, co bylo zgodne z obowia-
zujacymi wowczas regulaminami walki
pododdziatéw pancernych. Podczas dzia-
fan desantowych pluton miat znajdowa¢
sie w pierwszej lub drugiej fali ladujacego
desantu na juz opanowany punkt ladowa-
nia. W obronie wybrzeza pluton mégt sta-
nowi¢ wzmocnienie dla pierwszorzutowej
kompanii piechoty morskiej lub znajdowa¢
sie w drugim rzucie batalionu z zadaniem
wykonywania kontratakdéw na przeciwni-
ka przetamujgcego obrone. Po rozwinigciu
plutonu do stanu kompanii normy taktycz-
ne ulegly zwiekszeniu a kompania mogta
dziata¢ w jednolitym ugrupowaniu bojo-
wym caloscig lub przydzielajac poszczegol-
ne plutony czolgéw do kompanii piechoty
morskiej lub batalionéw. Zadania dla bro-
ni pancernej w dziataniach taktycznych na
wybrzezu wypracowywano poprzez prak-
tyczne intensywne szkolenie pododdzia-
tu czolgéw. Meldunki i uwagi z ¢wiczen,
w ktorych brali udzial czolgisci zawieraly
wnioski, co do roli i zadan pododdzialéw

Dziwnoéw, 1959 rok. Teren jednostki wojskowej. Przygotowania do strzelania amunicjg karabino-

wa na odlegtos¢ 100 metréw. Tarcze w tym strzelaniu sa pomniejszone 10 razy w stosunku do

celéw naturalnych podczas strzelania na poligonie.

pancernych w dziataniach desantowych.
Jednym z wnioskéw bylo uznanie czolgow
$rednich, jako sprzetu przydatnego w de-
santach. Wskazano jednak na koniecznoé¢
odpowiedniego zmodernizowania i dosto-
sowania wozéw do lgdowania w warun-
kach koniecznoéci pokonywania przegle-
bien przewyzszajacych czolgi mogacych
wystepowa¢ miedzy okretami desantowy-
mi a brzegiem. Mialo to si¢ odbywac¢ ana-
logicznie jak podczas pokonywania $rod-
ladowych przeszkéd wodnych po dnie
poprzez montowanie na wiezach rur do-
prowadzajacych powietrze do wnetrza
wozéw. Mozemy przypuszczaé, Ze mary-

Fot. zbiory Zenona Tumiela

narze-czolgisci mieli swéj wktad w opraco-
waniu zmodernizowanych wersji czotgéw
T-35/85M2, przystosowanych seryjnie do
tego typu dziatan.

W kazdym z okreséw szkolenia piecho-
ty morskiej odbywaly sie zajecia taktycz-
no-morskie (desantowe) dla calego stanu
osobowego putku. W wymiarze rocznym
pos$wiecano na jego realizacje okolo 35-
60 dni szkoleniowych, wlaczajac w to ¢wi-
czenie taktyczne jednostki przeprowadza-
ne wspdlnie z Flotyllg Srodkéw (Okretéw)

4. Szerzej o FOD patrz: W. Mazurek, Flotylla Okretéw
Desantowych w strukturze Marynarki Wojennej w latach
1951 - 1964, ,,Okrety Wojenne” nr 3(95)/2009, s. 77-91.

Dziwnéw, 1960 rok. Pokaz pokonywania przeszkdd w lesie o $rednicy drzew do 30 cm. Cwiczenia
obejmowaty réwniez pokonywanie przeszkody wodnej i rowdéw przeciwczotgowych. Symbol orta
z kotwicg na czotgu byt znakiem rozpoznawczym bpm i 3ppm wymyslonym przez éwczesnego

dowddce plutonu — Zenona Tumiela.
L) i
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Elblag, 1960 rok. Fotografia wykonana pod-
czas kursu szkoleniowego. Por. m. Zenon
Tumiel przed blokiem koszarowym.

Fot. zbiory Zenona Tumiela
Desantowych®. Z.T: Tym, co réznito bron
pancerng piechoty morskiej od zwyktych
jednostek czolgow byto szkolenie mor-
skie. Zajecia te polegaly miedzy innymi na
przygotowaniu czolgéw do pokonywania
przeszkody wodnej, zatadunku na okre-
ty i lgdowaniu, pokonywania tachy piasku
(wyplycenie w morzu pomiedzy okretem de-
santowym a brzegiem), wyjscie czolgow na
brzeg (plaze). Silniki czolgéw musialy sta-

Szczecin, 1959 rok. W tym roku zorganizowano defilade z okazji, Dni Morza” w Szczecinie. Batalion
piechoty morskiej wystepowat w roli batalionu defiladowego z Marynarki Wojennej w marynar-
skich mundurach. Na fotografii m.in.: por. m. Zenon Tumiel, ppor. m. Jerzy Gazarkiewicz, por. m.

Henryk Zdanowski.

le pracowac. Mechanicy podczas zajeé po-
tgczonych z desantowaniem wozéw musieli
stale uwaza¢ aby nie doszlo do ich zalania,
co niemal natychmiast powodowato unie-
ruchomienie wozéw. Aby czolg mogt sig za-
nurzyé musiat by¢ uszczelniony pakutami
ze smarem oraz musial mie¢ zamontowa-
ng rure do zasilania silnika powietrzem,
a do kolektoréw wydechowych zamonto-
wane byly zawory uszczelniajgce. Z uwa-

Dziwnéw, 1959 rok. Pamiatkowa fotografia dowoédcy wraz z podoficerami i tadowniczymi.

Fot. zbiory Zenona Tumiela

Fot. zbiory Zenona Tumiela
gi na specyfike pododdziatu czolgéw pie-
choty morskiej, na podstawie ,Programu
szkolenia putku czolgéw” opracowany zo-
stat nowy program szkolenia. Tematy szko-
lenia morskiego realizowalismy w ramach
wspdlnych zajec i szkoleri z okretami desan-
towymi. Poczgtkowo owe okrety byly sta-
rymi powojennymi barkami desantowymi
pochodzenia niemieckiego i amerykatiskie-
go. W sprzyjajgcych warunkach atmosfe-
rycznych wychodzilismy w morze, lgdowa-
lismy w Dziwnowie, Przytorzu, Pobierowie.
W moim pododdziale duzy nacisk potozony
byt na szkolenie morskie pod kgtem szybko-
Sci wykonywania poszczegdlnych czynnosci
zwigzanych z zatadunkiem i wyladunkiem
czolgow. Cwiczenia te mialy réwniez za za-
danie przyzwyczajal zotnierzy do pobytu
na petnym morzu. Zajecia morskie zawsze
byly realizowane wyjgtkowo sumiennie
i przez nas czolgistow jak i przez maryna-
rzy. Kadre oficerskqg Marynarki Wojennej
cechowata wysoka kultura osobista. Ofice-
rowie zwracali si¢ do siebie na ,,Pan”, co nie
byto powszechng regutqg w Wojsku Polskim
w tamtym czasie. Przez oficeréw marynar-
ki traktowany bytem jak specjalista od bro-
ni pancernej. Jako przedstawiciel Marynar-
ki Wojennej-czolgista bralem w tym czasie
udziat w odprawach stuzb technicznych Po-
morskiego Okregu Wojskowego. Jako putk
piechoty morskiej wyjezdzalismy na strzela-
nia czolgowe i piechoty na poligon do Czar-
nego koto Szczecinka i do Drawska. Prze-
prowadzane byly tam tez zajecia taktyczne,
zgrywajgce kompanie czolgow z kompania-
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mi piechoty morskiej i innymi pododdziata-
mi rodzajow wojsk i stuzb. Wyjezdzalismy
réwniez na strzelania morskie do Ustki.
Przydzial srodkéw bojowych (amuni-
cja, granaty, srodki pozoracji pola walki)
dla jednostki byl wystarczajacy dla pel-
nego zabezpieczenia realizacji programu
szkolenia. Inaczej wygladal limit przyzna-
nych kilometréw oraz materiatéw pednych
(MPS) na sprzet techniczny i bojowy, kto-
ry nie zawsze odpowiadat faktycznym po-
trzebom szkoleniowym. W 1960 r. do-
wddca pulku wnioskowal o zwigkszenie
ilo$ci przydzielonych kilometréw na po-
jazdy samochodowe i czolgi z uwagi na za-
grozenie zrealizowania w pelni calego cy-
Kklu szkolenia®. Przydzielona wéwczas ilo¢
kilometréw na wozy bojowe (2,4 tys.) ro-
dzila koniecznos$¢ przeprowadzenia cze-
$ci zajeé bez sprzetu bojowego, co wypa-
czalo sens szkolenia. Wniosek ten uzyskat
akceptacje i uzyskano pewne zwigkszenie
iloéci limitu kilometréw na czolgi. W na-
stepnych dwoch latach limity kilometréw
na czolgi zwiekszono ponad dwukrotnie
z 2, 4 tys. do 6 tys., co w pelni pokrywalo
potrzeby szkoleniowe zaréwno pulku jak
i kompanii czotgéw. Tak znaczne zwigk-
szenie przydzielonych na szkolenie $rod-
kéw podyktowany byl przyjetym w putku
zalozeniem, konieczno$ci uczestniczenia
przez czolgistow we wszystkich taktycz-
nych ¢wiczeniach zgrywajacych kompa-
nie piechoty morskiej po zrealizowaniu
przez nie okres$lonego okresu szkolenia.
Stad czolgi$ci w odrdznieniu od innych
pododdzialéw bojowych byli dos¢ znacz-
nie obcigzeni szkoleniowo i brali udziat
we wszystkich zgrupowaniach poligono-

Dziwndw, 1960 rok. Przed zatadowaniem czotgéw na radziecki okret desantowy. Na fotografii

widoczni oficerowie radzieccy: dowddca okretu i jego zastepca. Posrodku por. m. Glinka — pomoc-
nik dowddcy kompani czotgdw ds. technicznych. Po lewej stronie na tle okretu por. m. Zenon

Tumiel oraz marynarze czotgisci.

wych jednostki caloscig lub czescig swo-
ich sil, to tez wozy byly bardzo intensywnie
eksploatowane. Mimo duzego zaangazo-
wania zalég w utrzymanie wozéw na od-
powiednim poziomie technicznym odbija-
fo si¢ to na ich stanie, ktory po niespetna
sze$cioletnim okresie eksploatacji w lutym
1963 r. byt niestety nienajlepszy. Podczas
przekazywania wozéw do 93. pd. w proto-
kole zdawczo-odbiorczym znalazlo sie sze-
reg uwag. W siedmiu na dziesie¢ czolgach
rozladowane byly butle sprezonego powie-
trza co odbijalo si¢ niekorzystnie na stanie
gotowosci bojowej kompanii, natomiast
w oémiu wozach rozladowane byty gaéni-

Gdansk-Wrzeszcz, 1966 rok. Kompania czotgdw. Od lewej strony stoja: sierz. Leszek Olkowski - szef
kompanii czotgéw, por. Karol Lenc - dowddca 2 plutonu czotgdw, kpt. Tadeusz Kramek - dowddca
1 plutonu czotgéw, mjr Zenon Tumiel - dowddca kompanii czotgéw, por. Kamiriski — pomocnik
dowddcy kompanii czotgdw ds. technicznych. Fot. zbiory Zenona Tumiela

Fot. zbiory Zenona Tumiela

ce. Pomimo wskazanych usterek wozéw
zostaly one przyjete do nowo organizowa-
nej jednostki co nie bylo niczym nadzwy-
czajnym bowiem przechodzity one do put-
ku desantowego wraz z dotychczasowymi
zalogami i kadrg oficerska.

Cwiczenia z zakresu prowadzania dzia-
tan desantowych organizowane byly
w MW juz od 1949 r., jednak poczatkowo
jedynie jako ¢wiczenia aplikacyjne na ma-
pach, dajace praktyke oficerom dowddztw
i sztabow. Z uwagi na brak w latach 1945-
1951 etatowych sit desantowych w skladzie
MW role wojsk desantu odgrywaly jed-
nostki szkolne i brzegowe floty®. Od 1952
r. w wigkszo$ci ¢wiczen z wojskami z za-
kresu prowadzenia morskich operacji de-
santowych uczestniczyly wyspecjalizowa-
ne w tym jednostki desantowo-amfibijne
floty do ktérych nalezata piechota mor-
ska. Wypracowano rowniez zasade, wedtug
ktérej w zimowym okresie szkolenia reali-
zowano ¢wiczenia, gry wojenne i trenin-
gi sztabowe na mapach z zakresu dziatan
desantowych natomiast péznym latem po
¢wiczeniach zgrywajacych sztaby i jednost-
ki organizowane bylo ¢wiczenie z wojska-
mi. Tematem ¢wiczenia przeprowadzonego

5. Archiwum Marynarki Wojennej (dalej - AMW),
akta 3. pulku piechoty morskiej (dalej - 3.ppm), sygn.
2626/63/13 k. 77, Meldunek dowddcy 3. putku piechoty
morskiej z dnia 05.03.1960 w sprawie przystania limitéw
na amunicje, dodatkowych kilometréw dla czolgéw i pro-
gramow szkolenia.

6. Np. podczas ¢wiczenia we wrzesniu 1951 r. tj.
w okresie organizowania jednostki piechoty morskiej,
role desantu odegraly kompania szkolna batalionu sa-
peréw, oddzial awaryjno-ratowniczy, zaktad broni pod-
wodnej oraz pododdziaty szefostwa tylow MW. Zob. J.
Przybylski, Cwiczenia i gry sztabowe-ich rola i znaczenie
w szkoleniu sztabéw i marynarzy, (Referat materiatowy),
Gdynia 1978, s. 19d.
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gotowania i planowania
oraz praktycznej reali-
zacji morskich desan-
tow taktycznych. Szefem
sztabu ladowania w tym
¢wiczeniu byl pdzniej-
szy dowédca MW kmdr
ppor. Ludwik Janczy-
szyn®.

Podczas <¢wicze-
nia z tym samym pul-
kiem wojsk ladowych
w 1955 r. desantowano
oddzial liczacy lacznie
997 zolnierzy, 10 czol-
géw T-34/85M, 16 dzial
i mozdzierzy oraz 22 po-
jazdy samochodowe!®.
W zalozeniu do ¢wicze-
nia, przeciwnik po opa-
nowaniu polskiego wy-
brzeza, utracil zdolno$¢
do kontynuowania dzia-
tan zaczepnych. Zada-
niem desantu taktycz-
nego bylo wyladowanie
na jego tytach i odcig-
cie mu drogi ewakuacji.
W trakcie tego ¢wiczenia
sprawdzano miedzy in-
nymi skuteczno$¢ zaston

w 1952 r. byla Organizacja i zabezpieczenie
przeprowadzenia desantu morskiego na wy-
brzeze bronione przez nieprzyjaciela’. Byty
to ¢wiczenia, podczas ktérych wypracowa-
no zasady wspdldzialania zespotéw $rod-
kéw desantowych z zaokretowanymi woj-
skami. Celem szkoleniowym postawionym
batalionowi bylo sprawdzenie stopnia przy-
gotowania do wykonania zadan I rzutu de-
santu morskiego. Cwiczenie to miato réw-
niez na celu poznanie i ustalenie najbardziej
odpowiednich form i sposobéw uchwycenia
brzegu i pokonania przeszkod przeciwde-
santowych we wspétdziataniu z saperami®.
Celem ¢wiczenia bylo praktyczne szkolenie
dowddztwa i sztabu w zakresie planowania,
organizacji, przygotowania i przeprowa-
dzenia wysadzenia desantu. Poza FSD i 3.
bpm w ¢wiczeniu wzieta udziat jedna z bry-
gad przeciwdesantowych wojsk ladowych.
W pierwszym wigkszym ¢wiczeniu we
wrze$niu 1954 r. wysadzony zostal de-
sant taktyczny w rejonie miejscowos$ci Ga-
ski. Poza FSD i 3. bpm udzial w ¢wiczeniu
wzigl 17. putk piechoty. Cwiczenie mimo,
iz organizowane po raz pierwszy wspol-
nie z putkiem wojsk ladowych, przebiegto
sprawnie i dato praktyke oficerom wspot-
dzialajacych jednostek w zakresie przy-

- i
Dziwndw, 1959 rok. Pamigtkowa fotografia oficerow putku.
Fot. zbiory Zenona Tumiela

dymnych stawianych
przez okrety na wszyst-
kich etapach dzialania
desantu. Ogétem z przeprowadzonych od
lipca 1949 do sierpnia 1956 r. w MW 28
wazniejszych ¢wiczen, siedem dotyczyto
bezposrednio wysadzenia desantéw oraz
wspdldzialania w tym zakresie z wojska-
mi ladowymi. W okresie tym wiekszos$¢
przeprowadzonych ¢wiczen dotyczyla
prowadzenia dzialan obronnych wlasnego
wybrzeza, w tym szczegdlnie rejonéw ba-
zowania floty.

Do ¢wiczen taktycznych batalion a na-
stepnie pulk, reorganizowano przyjmujac
do$¢ dowolne struktury organizacyjne.
Na czas majacego si¢ odby¢ we wrzeéniu
1961 r. ¢wiczenia taktycznego MW z te-
matyki desantowej pulk wystawil bata-
lion w sktadzie; dowddztwo i sztab, kwa-
termistrzostwo, sekcja uzbrojenia, izba
chorych, trzy kompanie piechoty mor-
skiej w skladzie po dwa plutony piecho-
ty i pluton cig¢zkich karabinéw maszyno-
wych, bateria artylerii przeciwpancernej,
kompania saperéw, kompania desantowa,
kompania czolgéw, bateria artylerii prze-
ciwlotniczej, oraz plutony rozpoznawczy,
facznosci i remontowy. Lacznie desanto-
wano 456 zotnierzy, siedem czolgéw, 11
inzynieryjnych transporteréw plywaja-
cych PTG i MAW oraz okoto 40 réznych

pojazdéw samochodowych i 12 §rodkéw
artyleryjskich!!.

Cwiczenie poprzedzone byto intensyw-
nym tygodniowym treningiem w zatado-
waniu oraz wytadowaniu techniki bojo-
wej i ludzi w porcie oraz na plazy w ktérym
uczestniczylo sze$¢ kutréow desantowych
(K)D, trzy male okrety desantowe typu
ODM i trzy duze jednostki ODD z FOD.

Zadania piechoty morskiej ujete byty
podreczniku Taktyka Marynarki Wojen-
nej. Nalezaty do nich:

- wysadzanie desantéw morskich prze-
prowadzonych przez nig samodzielnie jak
i w sktadzie zespoléw manewrowych floty;

- udzial w duzych desantach wspédlnie
z wojskami ladowymi;

- udzial w obronie wybrzeza wlasnego;

« obrona waznych obiektéw brzegowych
wspdlnie z innymi rodzajami wojsk!2.

Poza typowymi zadaniami przewidy-
wano uzycie piechoty morskiej do ochrony
i obrony lotnisk oraz baz MW a takze osto-
ny ruchomej artylerii nadbrzeznej podczas
postojow oraz przemarszow jak i ochrony
stanowisk stalej artylerii nadbrzeznej.

Jednostce stawiano corocznie wytyczne
dotyczace szkolenia, wyznaczajac w nich
zasadnicze kierunki i cele do osiagnie-
cia w ramach realizacji programu szkole-
nia. W przedsiewzigciach szkoleniowych
dotyczacych dzialan desantowych orga-
nizowanych przez Sztab Gléwny MW
i Dowoédztwo Jednostek Nadbrzeznych,
a wezesniej Dowoddztwo Bazy MW Swi-
noujécie uczestniczyla kadra dowédztwa
i sztabu jednostki. W zadania MW wpi-
sywala si¢ tematyka szkolenia realizowana
w batalionie (putku). Na rok szkoleniowy
57/58 zadaniem przewodnim bylo: 3. bpm
by¢ gotowym do dziatari desantowych jako
oddzial przedni desantu oraz do prowadze-
nia obrony przeciwdesantowej odcinka wy-
brzeza morskiego'3.

W latach 1960-1963 gtéwne zadania
szkoleniowe brzmiaty:

7.]J. Przybylski, Cwiczenia...,s. 20d.

8. AMW, akta Bazy Marynarki Wojennej (dalej-
-BMW), sygn. 1039/55/82 k. 10-24, Program szkolenia
oficeréw grupy dowddcy i szefa sztabu Bazy Marynarki
Wojennej Swinoujscie na rok szkolny 1952/1953.

9. AMW, akta Flotylli Okretéw Desantowych (dalej-
-FOD), sygn. 3040/65/54, Dokumentacja z ¢wiczeti MW.
Operacja desantowa w rejonie m. Ggski 25-26. 09. 1954.

10. AMW, akta FOD, sygn. 3040/65/55 k. 90-91, Ta-
bela zaladowania desantu na FSD.

11. AMW, akta 3.ppm, sygn. 2626/63/189 k. 39-43,
Rozkaz dowddcy 3 putku piechoty morskiej nr 017 z dnia
19. 09. 1961 r. w sprawie przygotowania putku do udziatu
w éwiczeniu taktycznym.

12. Taktyka Marynarki Wojennej., Mar. Woj. 107/55,
s. 20.

13. AMW, akta 3.ppm, sygn. 2126/61/51 k. 200, Wy-
kiad szefa sztabu Dowddztwa Jednostek Nadbrzeznych na
odprawie szkoleniowe, dotyczgcej wytycznych do realiza-
cji szkolenia jednostek podleglych Dowddztwu jednostek
nadbrzeznych Marynarki Wojennej na rok 1957/58.
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Urzutowanie 17. pulku piechoty wzmocnionego 3. batalionem piechoty morskiej podczas ¢wiczenia taktycznego we wrzesniu 1955 r.

11 Rzut Desantu

Batalion piechoty
z17.pp

Sity Gtowne
| Rzutu Desantu

Dwa
Batalion piechoty

_

z17.pp

Rzut Szturmowy
| Rzutu Desantu
Dwie kompanie
piechoty ze sktadu
3.bpm, $
pododdziaty
wsparcia
z17.pp

Wojska desantu w rzutach

Il Rzut Desantu.

Skfad:

sztab ladowania;

1 x batalion piechoty;

kompania medyczna;

2 x pluton przeciwlotniczych karabindw maszynowych;
pluton artylerii;

tyty bpm i pp.

tacznie: 333 zotnierzy, 1 x czotq T-34/85, 2 x armata 76
mm Zis 3,4 x PKM, 9 x ckm , 7 x pojazd samochodowy

Sity Gtéwne | Rzutu Desantu.

Sktad:

dowddztwo i sztab putku;

dowddztwa i sztaby batalionéw;

2 x batalion piechoty;

bateria mozdzierzy;

pluton artylerii;

pluton artylerii przeciwlotniczej;

kompania przeciwlotniczych karabindw maszynowych;
pluton medyczny;

kompania czotgéw.

tacznie: 420 zotnierzy, 8 x czotg

T-34/85, 2 x armata 76 mm Zis 3, 4 x arm. plot 37
mm, 8 x PKM, 6 x mozdzierz M-120, 15 x pojazd
samochodowy

Rzut Szturmowy | Rzutu Desantu.

Skfad:

dowddztwo batalionu piechoty morskiej;

2 x kompania piechoty morskiej;

pluton saperéw;

pluton artylerii;

pluton tacznosdci / 17 pp;

kompania rozpoznawcza / 17 pp,

tacznie: 244 zotnierzy, 1 x czotg T-34/85, 2 x armata 76
mm Zis 3, 7 x ckm, 1 x pojazd samochodowy

Sity Marynarki Wojennej ( FSD ) w rzutach

Il Fala
Barki Desantowe Duze — 4
Barki Desantowe Srednie - 1

I Fala
Barki Desantowe Duze — 2
Barki Desantowe Srednie - 4

| Fala
Barki Desantowe Srednie — 2
Kutry Desantowe - 4

Zadania wojsk desantu na brzegu po wyladowaniu

Utworzy¢ przyczétek ladowania

Uchwyci¢ odcinek ladowania szeroko$¢ 2500 metréw

Uchwyci¢ punkt ladowania szerokosci 500 metréw gtebokos¢
do linii wydm

- pododdzialy 3. ppm doskonali¢ w ta-
dowaniu ludzi i sprzetu na Srodki de-
santowe oraz wytadowaniu na otwar-
tg plaze z zastosowaniem najprostszych
urzgdzen inzynieryjnych umozliwiajg-
cych sprawne zatadowanie i wytadowa-
nie ludzi i sprzetu;

« doskonali¢ pododdzialy w spraw-
nym zatadowaniu i wyladowaniu sprzetu
i uzbrojenia na okrety desantowe z plazy,
szczegolna uwage zwracajgc na organizacje
zatadowania i maskowania na punktach
zatadowczych;

« 3. ppm doskonali¢ jako Oddzial Wy-
dzielony desantu morskiego przy zatozZeniu,
ze zatadowanie odbywac sig bedzie z nie-
przygotowanego brzegu na szerokim fron-
cie, a wysadzenie ze specjalnych lub przy-
stosowanych srodkéw desantowych na
nieprzygotowang baze lub w porcie;

3. ppm doskonali¢ w prowadzeniu
obrony przeciwdesantowej wyznaczonego

odcinka wybrzeza na szerokim i normal-
nym froncie w warunkach obustronnego
uzycia BMR (broni masowego razenia —
przyp. WM);

- sztab 3. ppm doskonali¢ jako sztab Od-
dziatu Wydzielonego morskiego desantu
taktycznego oraz jako sztab obrony bazy lg-
dowania.

Wyszkolenie czotgistow-marynarzy

Piechota morska byta corocznie pod-
dawana kontrolom sprawdzajacym jej go-
towos¢ bojowa, poziom wyszkolenia in-
dywidualnego Zolnierz i pododdziatéw,
dyscypling wojskowg i dziatalnos¢ gospo-
darcza. Organami kontrolnymi byty ko-
misje ze Sztabu Gtéwnego MW, Bazy MW
Swinoujscie (w okresie podporzadkowania
organizacyjnego) oraz DJN. Dwukrotnie
jednostka byla poddana inspekcji prowa-
dzonej przez komisje z Ministerstwa Obro-
ny Narodowe;j.

Pierwszy powazny sprawdzian umie-
jetnosci i wyszkolenia czolgistoéw-ma-
rynarzy mial miejsce w 1958 r. Prze-
prowadzona wowczas przez komisje
z Dowoddztwa Jednostek Nadbrzeznych
kierowang przez szefa sztabu DJN kmdr.
por. Czestawa Obzejde w lipcu 1958 r.
pierwsza inspekcja nie byla zbyt po-
mys$lna dla batalionu. Uzyskano jedynie
ocene dostateczng, na ktora zlozyly sie
przede wszystkim oceny niedostatecz-
ne z wyszkolenia inzynieryjno-saper-
skiego i chemicznego oraz szereg bltedow
popetnionych podczas ¢wiczenia taktycz-
nego z wojskami. W protokole zauwazo-
no, ze pomimo wielu niedociagnig¢ ...ba-
talion po raz pierwszy lgdowat z nowym

14. AMW, akta Dowddztwa Jednostek Nadbrzez-
nych (dalej-DJN), sygn. 2142/61/3 k. 150-153, Protokét
z przeprowadzonej inspekcji wyszkolenia bojowego i poli-
tycznego w 3. Batalionie Piechoty Morskiej w dniach 28-
31.07.1958 1.
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sprzetem bojowym, w pelnym skladzie,
jakkolwiek jeszcze zbyt wolno, to jednak
szybciej niz dotychczas...*. Czolgisci bly-
sneli miedzy innymi wynikami ze strze-
lan programowych z czolgéw, podczas
ktérych na wykonywane cztery zadania
ogniowe z trzech uzyskali oceny bardzo
dobre i jedng ocen¢ dobrg natomiast za
dzialanie w sktadzie desantu pluton uzy-
skal ocene dobrg. W protokole pokon-
trolnym jako wyrézniajacych si¢ zotnie-
rzy wymieniono dowddce plutonu por.
Tumiela oraz kierowcdéw mechanikdw,

Dwa ciekawe ujecia z zatadunku czotgu T-34/85 na NRD-owska barke desantowa typu,Labo”w 1962 roku.

ktorzy bezblednie wprowadzili czolgi na
barki desantowe oraz sprawnie ladowali.

W 1961 roku 3. ppm zrealizowal posta-
wione mu zadania szkoleniowe mimo zale-
glosci, ktore wystapity na skutek wykony-
wania prac na rzecz gospodarki narodowej
(GN). Kompania czolgéw jak i caty putk
otrzymata w tym roku ocen¢ 0gdlng dosta-
teczng, natomiast z odbytych (nie wszyst-
kich) strzelan z czolgéw uzyskano ocene
bardzo dobra.

W dniach 20-25.8.1962 r. pulk zostal
poddany inspekcji wyszkolenia przepro-

Fot zbiory Hansa Mehla
wadzonej przez komisj¢ MON kierowa-
ng przez gen. bryg. Zenona Bobeckiego.
Ocenie podlegaty wyszkolenie politycz-
ne, ogdlnowojskowe, taktyczne oraz stan
i utrzymanie sprzetu bojowego. Wysoko
oceniono sprawno$¢ techniczng czotgéw
oraz przygotowanie zaldég. W konklu-
zji protokotu zaznaczono, iz putk winien
przyjgé, jako gtéwny kierunek intensyfika-
cje szkolenia kadry oficerskiej oraz wyrow-
na¢é dysproporcje miedzy poszczegblnymi
przedmiotami szkolenia bojowego. In-
spekcja MON byta poprzedzona kontrolg




Czotgisci w marynarskich mundurach

szkolenia skierowang do putku w czerwcu
1962 r. przez dowddce MW, ktéra wysta-
wita pulkowi oceng¢ dobra. Za catoksztalt
dziatalno$ci stuzbowej w 1962 r. jednost-
ka zostala dobrze oceniony przez przelo-
zonych z DJN i DMW. Najwazniejszym
przedsiewzigciem szkoleniowym w tym
bardzo intensywnym pod wzgledem szko-
leniowym roku byty dwustronne manew-
ry »Baltyk-Odra”, w ktérych waznym epi-
zodem z udzialem putku bylo praktyczne
wykonanie desantu. Z.T: W 1962 r. odby-
ty sie duze manewry Uktadu Warszaw-
skiego, w ktérych uczestniczyt 3. ppm. Nie
bratem w nich udziatu, poniewaz na czas
trwania ¢wiczen putk otrzymat wsparcie
mieszanego batalionu czolgéw zlozone-
g0 z nowych wozéw typu T-54 oraz PT-76.
Batalion ten byt sformowany na czas éwi-
czenia z réznych jednostek Pomorskiego
Okregu Wojskowego. Moja kompania na-
tomiast zabezpieczata blok koszarowy na
terenie jednostki, w ktorym zakwaterowa-
na byta kadra wyzszej rangi biorgca udziat
w manewrach.

Wspomniane powyzej manewry
»Baltyk-Odra” byly pierwszymi duzy-
mi ¢wiczeniami Uktadu Warszawskie-
go, w ktorych jednym z gléwnych tema-
toéw i przedsiewziec szkoleniowych byla
organizacja i prowadzenie powietrzno-
morskiej operacji desantowej. Z uwagi
na niedostateczng ilo$¢ srodkéw desan-
towych MW oraz ich niski stan tech-
niczny w desancie uczestniczyty radziec-
kie i niemieckie okrety desantowe co
podkreslato koalicyjny charakter ma-
newréw. Do dziatan tych putk zostal
uzupelniony przez jednostki 23. Dywizji
Piechoty i stanowil I rzut desantu. Byto
to ostatnie ¢wiczenie piechoty morskiej
Marynarki Wojennej, juz bowiem trwa-
ty prace nad sformowaniem morsko-de-
santowego zwiazku taktycznego w ra-
mach wojsk ladowych POW. W styczniu
1963 r. na bazie 23. DP powstala 23. Dy-
wizja Desantowa przemianowana w paz-
dzierniku na 7. ,Luzycka Dywizje De-
santowg”.

Podsumowujac batalion, a nast¢pnie
pulk piechoty morskiej nie nalezal do
przodujacych jednostek floty pod wzgle-
dem wyszkolenia. Oceniajgc caloscio-
wo poziom wyszkolenia bojowego putku
jego czolgisci nalezeli do lepszych pod-
oddzialéw jednostki. Podczas wszyst-
kich kontroli obejmujacych wyszkole-
nie taktyczne, ogniowe jak i dbalosci
o sprzet pododdzial czolgéw otrzymy-
wal oceny dobre i bardzo dobre. Pluton,
a nastepnie kompania czolgéw kontrolo-
wane byly rowniez przez przedstawicie-
li stuzby czotgowo-samochodowej POW

Gdansk, 1967 rok. Lotnisko. Wiceadmirat Janczyszyn - szef sztabu Marynarki Wojennej wita sie

z oficerami, niebieskich beretéw”. Odwrécony tytem stoi ptk Kucharski - dca 3. ppm.

z uwagi na podporzadkowanie podod-
dzialu pod wzgledem zaopatrzenia ma-
teriatowo-technicznego stuzbom tech-
nicznym okregu!®. Marynarze-czolgisci
na tle uzyskiwanych przez kolegéw in-
nych specjalnosci ladowych wynikéw
wypadali powyzej przecigtej a w dzia-
le wyszkolenia ogniowego utrzymywali
wyréwnany bardzo wysoki poziom przy-
gotowania bojowego. Byl to z pewno$cia
efekt znacznego uzawodowienia podod-
dziatu. Duzg role odgrywali dowddcy,
ktorzy potrafili zaszczepi¢ podwladnym
ducha wojskowej rywalizacji i wspotza-
wodnictwa. Bezposrednie zaangazowa-
nie oficeréw w szkolenie oraz osobisty
przyklad jaki dawali z pewnoscig stano-
wil czynnik mobilizujacy dla zolnierzy

Czotg ptywajacy PT-76 na poligonie Ustka.

Fot. zbiory Zenona Tumiela

z poboru do podnoszenia umiejetnosci
i wyszkolenia bojowego a takze mial po-
zytywny wplyw na morale i dyscypline
wéréd podwtadnych.

Rozformowanie putku piechoty mor-
skiej zakonczyto kilkuletni epizod funk-
cjonowania w strukturze floty podod-
dzialu broni pancernej. Do$wiadczenia
zebrane przez czolgistow stanowily pod-
stawe formulowania pogladéw co do za-
sad uzycia taktycznego czolgéw w dzia-

15. Przydzial amunicji, paliwa, kilometréw i mo-
togodzin pracy silnikéw dla czolgéw przyznawany byt
bezposrednio 3. ppm z limitéw POW. Przedstawiciele
POW nie mieli w stosunku do pododdziatu kompeten-
cji w zakresie oceny stanu jego wyszkolenia taktyczne-
go i ogniowego. Mogli jednak sprawdza¢ przygotowanie
techniczne kadry i zolnierzy ZSW do eksploatacji wo-
26w bojowych.

Fot. zbiory Zenona Tumiela

Nr 126 (4/2014) « OKRETY WOJENNE

83



Czotgisci w marynarskich mundurach

taniach desantowych i byly praktycznie Wyniki osiaggane przez czotgistéw-marynarzy na tle
wykorzystywane przez pancerniakow dy- wyszkolenie ogniowego jednostki w wybranych latach
w‘1z]1 ”fnifbl.e.SkICh beretow”. Moze. leWIC Uzyskane érednie el
nieco fakt, 1z marynarze-pancerniacy nie Rok Rodzaj érodka ogniowego oceny za $rodek dod fy,f
lciuizyma'h c.zlolg'ow Ii/f]y\./vzla(]qcpyclth.’T-.76', ogniowy pododdzia
tore p o].aw1 ¥ S1e W o) u o' 1n.1 ) u'z 82 mm dziato bezodrzutowe B-10
w polowie lat 50. i stanowily uzbrojenie
pododdziatéw rozpoznawczych dywizji 85 mm anmata p(l>I0\'Na D-44vz. 44 etatowe pododdziaty
wojsk ladowych. Sprzet tego rodzaju, jak | 1958 120 mm mozdzierz M-120 4,00 artylerii batalionu
wykazaly pdzniejsze polskie doswiadcze- 37 mm armata plot. wz. 1939.
nia, byt najbardziej odpowiedni do dzia- Czotgi T-34/85M 4,75 plcz.
tan amfibijnych. Pododdzialy czolgéw 82 mm dziato bezodrzutowe B-10 4,28 bappanc.; pl. szkol.
plywajacych stanowdy n.a)wazmejszy ele- 85 mm armata polowa D-44 wz. 44 441 ba / art. ptk.; pl. szkol.
ment ugrupowania bojowego desantu, 1961 0 dierz M-120 ET bm / art. ol ol szkol
ktéry decydowal o powodzeniu dziatan mim mozdzierz #- . M /art. pik., pl. SZKOL
bojowych. ® 37 mm armata plot. wz. 1939. 4,50 baplot., pl. szkol.
(zotgi T-34/85M 5,00 kez.
82 mm dziato bezodrzutowe 4,00 bappanc.; pl. szkol.
85 mm armata przeciwpancerna D-44 4,72 ba / art. ptk.; pl. szkol.
1962 120 mm mozdzierz M-120 3,75 bm / art. ptk.; pl. szkol.
37 mm armata plot. wz. 1939. 4,50 baplot / daplot.
(z0tgi T-34/85M - armata / km 3,75/4,51 kez.
14,5 mm wkm PKMZ-2 471 bplot / pl. szkol.
Struktura organizacyjna 3. batalio-
nu piechoty morskiej wedtug etatu
35/349z1957r. DOWODZTWO |
I I I ]
SEKCJA SZTAB kompania = kompania pluton SEKCJA bateria
FINANSOWA piechoty szkolna saperow TECHNICZNA artylerii
morskiej
pluton I [
— SEKCJA lacznosci plut pluton pluton
POLITYCZNA I | | piechoty pluton naprawy dowodzenia
pluton . morskiej czolgéw samochodéw
pluton — piechoty
= SEKCJA rozpozna. morskiej pluton
UZBROJENIA pluton artylerii
|| artylerii przeciwlotniczej
L przeciwlotniczej
warsztat pluton wkm
i magazyn uzbrojenia — 14,5 mm pluton
PKM-2 || pluton armat 85 mm
artylerii
M KWATERMISTRZOSTWO pluton wkm pluton
= 14,5 mm L druzyna mozdzierzy 120
PKM-4 transportowa mm
— pluton
transportowo
- gospodarczy pluton dzial
1 bezodrzutowych
B-11 107 mm
—| AMBULATORIUM Dowédca plutonu
— pluton dziat Czolg dowédcy plutonu Zaloga wozu dowodcy:
bezodrzutowych -dowodca plutonu-dowédca wozu;
B-10 82 mm - ladowniczy;

)

- kierowca -mechanik;
- strzelec radiotelegrafista;

" P

czolg (zaloga-4 Zoierzy)

czolg (zaloga-4 Zolnierzy)

- .

1 L
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Struktura

organizacyjna 3. putku piechoty morskiej wedtug etatu 35/363

| DOWODZTWO |
SZTAB pluton batalion kompania batalion bateria artylerii
lacznosci piechoty szkolna saperow przeciwlotniczej
morskiej morskich
|| SEKCJA pluton pluton - druzyna
POLITYCZNA rozpoznania — kompania [|— —  piechoty - druzyna dowodzenia
—  piechoty morskiej dowodzenia
morskiej
— SZEFOWIE pluton
SLUZB L | pluton — kompania — 37 mm armat
M  saperéw saperow przeciwlotniczych
— pluton = morskich
— SEKCJA piech. mor. -1 L
FINANSOWA : pluton L{ pluton
I—vi i pluton saperéw - PKM-2
e it : artylerii | —" i | —‘
I KWATERMISTRZOSTWO T .
—— pluton Lemm -
CKM “— druzyna ARTYLERIA -
— pluton transport. — kompania PULKOWA
transportowo desantowa
- gospodarczy bateria
— artylerii kompania |~ L — pluton
przeciwpancernej techniczna pluton dowodzenia
—I IZBA CHORYCH PTG
[ J— druzyna druzyna [— — pluton
— SEKCJA dowodzenia nurkéw 82 mm dzial
UZBROJENIA pluton pluton — bezodrzutowych
82 mm dzial 120 mm
l_ bezodrzutowych [— pluton - mozdzierzy
warsztat elektrotechniczny — pluton
uzbrojenia 85 mm dzial
ppanc. D-44
pluton maszyn —
— SEKCJA inzynieryjnych
TECHNICZNA
czolgow
roTTTTTTN
! ! Pododdzial skadrowany Dowédztwo kompanii
Czolg dowdédcy kompanii Sklad dowodztwa:
- dowédca kompanii
" - - zastepca dowédcy ds. politycznych
v - - szef kompanii
’ﬁﬁ - podoficer ZSW
B -2 x szeregowy ZSW
Obsada kadrowa kazdego plutonu: | |
pluton czolgéow (12 zolnierzy) pluton czolgéw (12 zolnierzy) pluton czolgéw (12 zokierzy)
» dowdédca plutonu-porucznik
_n‘L'a._, _n"..'a._,

/jednoczesnie dowodca wozu
nr 1/
» 2 x dowéddcy wozéw 2i3
w plutonie-podoficerowie
zawodowi — sierzanci(bosmani)
» 3 x radiotelegrafisci —strzelcy -
podoficerowie ZSW kaprale (maci)
» 3 x kierowcy —mechanicy — st. szer.
ZSW (st. mar.)
» 3 x ladowniczy — szer. ZSW (mar)

LACZNIE 12 ZOLNIERZY

e c e

Go00689 “Ge-o8a9 Cre vy

Crewyyy Crew vy “GB0889

- - "

“Go-08a9 “Go-0889 G e-o8a0

Y
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Czotgisci w marynarskich mundurach

Uproszczona struktura organizacyjna 3. putku piechoty morskiej
w manewrach Ukladu Warszawskiego pod kryptonimem , Baltyk-Odra” w 1962 r.

DOWODZTWO
SZTAB SZEFOWIE
SLUZB
| ] ] | |
artyleria batalion batalion batalion batalion
putkowa czolgow piechoty piechoty zmechanizowany
morskiej zmotoryzowanej
— bateria
mozdzierzy — kompania — kompania [— [ kompania — kompania
120 mm czolgow piechoty piechoty piechoty
Srednich morskiej zmotoryzowanej zmechanizowanej
pluton | | I
— artylerii — kompania
przeciwlot. czolgéw — pluton
plywajacych CKM — kompania — kompania
wsparcia wsparcia
pluton des.- — pluton
— przeprawowy gospodarczy
PTG kompania pluton ochrony
lacznosci i regulacji ruchu
— pluton
medyczny
_— bateria dzial kompania pluton
bezodrzutowych saperow roZpozZnawczy
107 mm B-11
KWATERMISTRZOSTWO

Stany osobowe pulku piechoty morskiej do ¢wiczenia ,,Baltyk-Odra” w 1962 r.

Pododdzial, Stan osobowy Sprzet bojowy
komérka podoficerowie szeregowi czolgi czolgi transp. | $rodki
organizacyjna oficerowie | zawodowi 7ZSW ZSW Lacznie Srednie | plywajace | opanc. artyler.
*kkk

Dowdodztwo *** 5 - - - 5 - - 1 -
Sztab pulku *** 7 2 - 1 8 - - - -
Szefowie stuzb *** 6 - - - 6 - - - -
Kwatermistrzostwo*** 5 5 - 1 11 - - - -
Artyleria 2 - - - 2 - - - -
Pulkowa *
pluton ochrony 1 - 2 27 30 - - - -
i regulacji ruchu *
pluton rozpoznania * 1 - 2 14 17 - - -
pluton. art. plot. *** 1 - - 14 15 - - - 2
kompania laczno$ci * 4 1 5 63 73 - - - -
kompania saperéw * 1 - 6 47 54 - - -
bateria 4 - 5 29 38 - - - 4
mozdzierzy ***
batalion piechoty 17 2 31 163 213 - - 8 9
morskiej ***
batalion piechoty 24 8 44 278 354 - - 10 7
zmotoryzowanej *
batalion 22 - 42 244 310 - - 2 7
zmechanizowany *
batalion czolgow ** 6 1 14 42 63 10 8 - -
Lacznie ppm. 106 19 151 923 1199 10 8 20 29

Zrédlo: opracowanie wiasne.

* pododdzialy i komorki organizacyjne wydzielone do uzupelnienia putku z 34. pp / 23. DP.

** pododdziaty i komorki skierowane do uzupelnienia putku z innych jednostek POW.

*** pododdziaty i komoérki organizacyjne catkowicie wydzielone do ¢wiczenia z 3. ppm.

% w tym transportery plywajace PTG.

Poza wymienionym w tabeli sprzetem technicznym, w tabelach zatadowczych uwzgledniono 97 pojazdéw samochodowych réznych typoéw oraz
motocykle i kuchnie polowe. Przerzut ¢wiczacego putku zapewnialy okrety radzieckie, niemieckie i FOD. Drugi rzut desantu (23. DP) miala
by¢ przetransportowana jednostkami PMH. Grupg Operacyjna ,,Baltyk” wykonujaca desant dowodzit w ¢wiczeniu gen. bryg. Tadeusz Pi6ro.
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Zvonimir Freivogel (Niemcy)
Boris Svel (Chorwacja)
Dario Vuljani¢ (Chorwacja)

Krétkie informacje o stuzbie jednostek
typu,Knox” c.d.

Ouellet (FF-1077) nazwa na cze$¢ ma-
rynarza George’a Ouelleta, ktory polegl
w 1976 1. podczas jednej z akcji na rzece
Mekong, otrzymujac Medal of Honor.

Okret stuzyl na poczatku gléwnie na Pa-
cyfiku, ale takze u wybrzezy Wietnamu.
Kiedy 1 lutego 1973 r. po utworzono po-
nownie 3. Flote, Oulett stat si¢ okretem fla-
gowym. Podczas obchodéw jubileuszu 200
lat utworzenia U.S. Navy, Oulett, ,,awan-
sowal” na flagowiec dowddcy Floty Pacy-
fiku (CinCPacFlt). W jego karierze nasta-
pifo kilka okresow stuzby na zachodnim
Pacyfiku i Oceanie Indyjskim, w czasie
kryzysu iranskiego. W latach 80. XX wie-
ku Oulett odwiedzit Filipiny, Diego Gar-
cie, Seszele, Réunion, Pukhet i Singapur.
W latach 1988 i 1989, z przedstawiciela-
mi Ochrony Wybrzeza (Coast Guard) §ci-
gal jednostki przemytnikéw narkotykéw,
w 1990 r. takze pod bandera Ochrony Wy-
brzeza. W czerwcu 1991 r. stal sie okretem
szkolnym US Naval Academy dla chora-
zych, czyli przysztych oficer6w marynar-
ki wojennej, sktadajac wizyty kurtuazyj-
ne w Kanadzie i na Alasce. Ostatni rejs pod
gwiazdzistg banderg miat miejsce miedzy
25 marca a 24 lipca 1992 r., kiedy to ¢wi-
czyl wspélnie z okretami Royal Australian
Navy. Fregate wycofano ze stuzby 3 sierp-
nia 1993 r. i przekazano Krélewskiej Mary-
narce Wojennej Tajlandii, w skladzie ktd-
rej do dzisiaj stuzy pod nazwa Phuttaloetla.

Joseph Hewes (FF-1078) jego nazwe
nadano dla upamietnienia cztonka pierw-

szego amerykanskiego kongresu, ktory na-
stepnie zostal ministrem marynarki.

Okret byl pierwsza jednostka pewnej
grupy fregat, ktora pojawila sie w typie
»Knox” i czgsto jest tez klasyfikowana jest
jako osobny typ ,,Hewes”. Jej pierwsze ope-
racje odbyly sie w 1972 r. u wybrzezy Wiet-
namu, kiedy na poktad Hewesa zaokreto-
wano pierwszy seryjnie wyprodukowany
$miglowiec systemu LAMPS, typu Kaman
SH-2D. Nastepnie fregata wyruszyla w rejs
dookota kuli ziemskiej, podczas ktore-
go testowano nowe urzadzenia sonarowe
typu SQR-18. Byta tez pierwsza jednostka
U.S. Navy, ktora przeszta w 1975 r. przez
ponownie udostepniony dla zeglugi Ka-
nal Sueski. Po zakrojonym na szeroka ska-
l¢ remoncie, przeprowadzonym w latach
1981/82 w stoczni marynarki w Brookly-
nie, stuzyla do szkolenia specjalistow ZOP,
a w kwietniu 1983 1, skierowano Hewesa
na Morze Srodziemne, gdzie dotaczyt do
sit ONZ, wspomagajac ich dzialania w celu
utrzymania w Libanie pokoju. Podczas po-
bytu na Morzu Srédziemnym zlozyt wizy-
ty w Cannes, Gaetcie, Hajfie i Saint Tropez.
Po samobojczym ataku bombowym fun-
damentalistow muzulmanskich na ame-
rykanskich Zolnierzy piechoty morskiej
w Bejrucie, Hewes eskortowal okret linio-
wy New Jersey operujacy u wybrzezy Liba-
nu. Fregate wycofano ze stuzby 30 czerw-
ca 1994 r. i tego samego dnia przekazano jg
jako Lan Yanga Tajwanowi. Skreslony z li-
sty floty 11 stycznia 1995 r.

Bowen (DE/FF-1079) nazwa pochodzi
od wiceadmirata Harolda B. Bowena Sr.,

bylego dowddcy Laboratorium Badawcze-
go Marynarki (Naval Research Laborato-
ry). Jego syn tez dostuzyl si¢ stopnia wi-
ceadmirala, ktéry stanat na czele komisji,
ktdra badala sprawe zagarniecia przez Pot-
nocnych Koreanczykéw statku szpiegow-
skiego Pueblo.

Bowen wchodzit w sktad grupy uderze-
niowej, ktora operowata u wybrzezy Liba-
nu podczas toczacej si¢ tam wojny domo-
wej, otwierajac ogien na wrogie pozycje
w Bejrucie 8 wrzesnia 1983 r., aby tym wes-
prze¢ wlasnych zolnierzy piechoty mor-
skiej. Tym samym stal sie pierwszym
amerykanskim okretem po II wojnie §wia-
towej, ktory aktywnie wlaczyt si¢ do dzia-
taf bojowych na Morzu Srédziemnym.
Dopiero po miesigcu zastapiony zostal pod
Libanem przez okret liniowy New Jersey.
Bowena wycofano ze stuzby 30 czerwca
1994 r. a 11 stycznia 1995 r. skreslony z listy
floty, by 22 lutego 2002 r. i przekazany Tur-
¢ji. Tam kontynuowat stuzbe¢ do 2011 jako
Akdeniz.

Paul (FF-1080) otrzymal nazwe po ka-
pralu piechoty morskiej Joe’u C. Paulu,
ktéry polegt w Wietnamie.

Fregata znajdowala si¢ w stuzbie do
chwili wycofania jej z niej, 14 sierpnia 1992
r. 11 stycznia 1995 r. skreslony z listy flo-
ty, przekazany 9 stycznia 2000 r. Turcji,
gdzie uzywany byl jako rezerwuar czesci
zamiennych.

Aylwin (FF-1081) nazwa dla upamiet-
nienia Johna Cushinga Aylwina, oficera
morskiego U.S. Navy, ktéry wyroznit sie
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Amerykanskie fregaty typu,Knox”

mestwem w czasie wojny z Anglia, w 1812
r., stuzac na fregacie Constellation, na kto-
rej polegt w 1813 r.

Jego baza macierzysta byl Norfolk
w Wirginii i poczatkowo dzialal na Ka-
raibach a potem przydzielony zostal do 6.
Floty na Morzu Srédziemnym. W styczniu
1973 r. odwiedzit réwniez jugostowianski
wtedy, a obecnie chorwacki, Dubrownik.
Od polowy 1974 r. stuzyl na Poludnio-
wycm Atlantyku i Oceanie Indyjskim od-
wiedzajac po drodze wiele tamtejszych
portéw, w tym Luande w Angoli, gdzie
w tej bylej portugalskiej kolonii, po wybiciu
sie na niepodlegds$¢, wybuchta wojna do-
mowa. Po reklasyfikacji na fregate, co na-
stapilo w polowie 1975 r. Aylwin operowal
na Morzu Karainskim, a pod koniec roku
na Morzu Srédziemnym. Po trwajacym
do czerwca 1977 r. remoncie, powrdcil na
Morze Srédziemne, a w roku 1979 skiero-
wano go ponownie na Srodkowy Wschéd.
0d 1980 r. do 1982 r. przebywal na wodach
ojczystych i Morzu Karaibskim, nastep-
nie ponowie skierowany zostal na Morze
Srédziemne, gdzie po agresji Izraela na Li-
ban, temperatura osiggnela stan wrzenia.
Aylwin bral udzial w ubezpieczaniu od-
wrotu sit OWP (Organizacja Wyzwolenia
Palestyny) z Libanu, patrolujac nastepnie
tamtejszy akwen od polowy wrzeénia do
potowy listopada 1982 r. i przechodzac na-
stepnie na Morze Czarne zawital do Stam-
butu. Miedzy 1983 a 1985 r. Aylwin ope-
rowal na wodach pélnocnoeuropejskich,
przechodzac nastepnie ponownie na Mo-
rze Srodziemne. We wrzeéniu i pazdzierni-
ku fregata odwiedzita Kiloni¢ i Kopenha-

ge, a w drodze powrotnej z Baltyku takze
duniski Alborg. W 1986 i 1988 r. Aylwin
ponownie znalaz! sie na Morzu Srédziem-
nym operujac wzdluz tzw. ,linii §mier-
ci“ Kadafiego, aby umocni¢ obowiagzujace
prawo o wolnosci korzystania z wod Zato-
ki Syrta. Kiedy w kwietniu 1986 r. samo-
loty z lotniskowca America atakowaly cele
w Libii, Aylwin wchodzit w skfad ochra-
niajacej lotniskowiec grupy uderzeniowej.
W 1988 r. fregate przebazowano do New-
port na Rhode Island, a nastepnie ponow-
nie zlozono wizyty w wielu portach na Mo-
rzu Srédziemnym. 15 maja 1992 r. fregate
wycofano ze stuzby a 11 stycznia 1995 r.
skreslono ja z listy floty. 29 kwietnia 1998
r. przekazano ja Tajwanowi, gdzie od tego
dnia stuzy pod nazwa Ning Yang (F 938).

Elmer Montgomery (FF-1082), na-
zwa po kapralu piechoty morskiej Elme-
rze Montgomerym, ktéry polegt w 1945 r.
w bitwie o Iwo Jime i po$miertnie odzna-
czony zostal Medalem of Honor.

Fregata wypelnila swoja stuzbe bez ja-
ki$§ szczegolnych wydarzen, przewaz-
nie operujac w skladzie 6. Floty na Mo-
rzu Srédziemnym podczas wojny Yom
Kippur w 1973 r., na Oceanie Indyjskim
i w Zatoce Perskiej. Znana jest réwniez
obecnos¢ okret 3 lipca 1988 r., podczas
pomylkowego zestrzelenia iranskiego sa-
molotu pasazerskiego typu Airbus A 300
(Iran Air Fly 655) przez krazownik Vin-
cennes w cie$ninie Hormuz (Zatoka Per-
ska). Po inwazji Iraku na Kuwejt w 1990
r. wchodzit w sklad grupy uderzeniowej
U.S. navy podczas operacji ,Pustynna

Elmer Montgomery w ciekawym ujeciu lotniczym z 1972 .

Tarcza” (Desert Shield) a w 1991 r. dzia-
tat w ramach operacji ,Pustynna Burza”
(Desert Storm), ataku na Irak. Pod koniec
stuzby Elmera Montgomery’ego zaadopto-
wano do pelnienia roli okretu szkolnego
nadajac mu alfanumeryczne oznaczenie
FFT-1082, ktdra pelnil do dnia, kiedy zo-
stal wycofany ze stuzby z jednoczesnym
skutkiem skreglenia z listy floty, 30 czerw-
ca 1993 r. 13 grudnia 1993 r. przekazany
Turcji, gdzie stanowil rezerwuar czesci
zamiennych dla znajdujacych si¢ pod ban-
dera turecka jednostek tego typu.

Cook (FF-1083) byl druga jednostkg mo-
szgcg nazwiska dwdch braci, Andrew F. Co-
oka Jr. i Dallasa H. Cooka, stuzacych w sze-
regach amerykanskiej piechoty morskiej.
Obaj zgingli w roku 1942 na Pacyfiku i po-
$miertnie odznaczeni zostali Navy Cross.

Fregate wycofano ze stuzby 30 kwietnia
1992 r.1 11 stycznia 1995 r. skreslono z listy
floty. 29 wrzesnia 1999 r. przekazany Taj-
wanowi gdzie stuzy do dzisiaj pod nazwa
Hae Yang (FFG-936).

McCandless (FF-1083) okretowi nadano
nazwisko dwéch znanych oficeréw mary-
narki wojennej, komodora Byrona McCan-
dlessa i admirata Bruce’a McCandlessa.

Fregata zostala po aktywnej stuzbie
przesunieta do rezerwy, z zachowaniem
nazwy, (Naval Reserve Force [NRF]) z al-
fanumerycznym skrétem burtowym FT-
1084 trwajac w takim statucie do kolejnego
wycofania ze sktadu floty, co mialo miejsce
6 maja 1994 r. Skreslenie z listy nastapito 11
stycznia 1995 r. Nastepnie sprzedany Tur-
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cji, tam przemianowany na Trakya. Okolo
2003 r. ponownie wycofany ze stuzby.

Donald B. Beary (DE/FF-1085) nazwa
pochodzi od wicedmirata Donalda B. Be-
ary’ego, ktéry w obu wojnach $wiatowych
otrzymal odznaczenia.

Okret, po wycofaniu ze stuzby 20 maja
1994 r. i po skresleniu z listy floty 11 stycz-
nia 1995 r. wypozyczony Turcji, w 2002 r.
sprzedany i stuzyl w tureckiej marynarce
wojennej pod nazwg Karadeniz, az do po-
nownego wycofaniu ze stuzby w 2006 r.

Brewton (DE/FF-1086) nazwe okretowi
nadana na cze$¢ ppor. mar. Johna C. Brew-

Tym razem Cook w ujeciu lotniczym z 1972 r.

McCandless z jednostkami NATO w Kilonii, 30 czerwca 1985 r.

tona, ktéry walczac w Wietnamie odnidst
najpierw 24 listopda 1969 r. ciezkie rany
aw styczniu 1970 r. zmark.

Fregata stuzyla przewaznie w wigkszo-
$ci miejs na kuli ziemskiej, gdzie doszto do
sytuacji kryzysowych na Zachodnim Pacy-
fiku, a w 1988 r. na Potudniowym Pacyfi-
ku. 2 lipca 1992 r. wycofana ze stuzby a 29
wrze$nia sprzedano ja Tajwanowi, gdzie do
dzisiaj stuzy jako Fong Yang (FFG-933).

Kirk (DE/FF-1087) nazwany ku upa-
mietnieniu admirala i dyplomaty Alana
Goodricha Kirka (a nie komandora - Cap-
tain floty pod gwiazdzista bandera, Jame-
sa T. Kirka). Byl dowddcg zwigzku w sktad

Fot. © Hartmut Ehlers

ktorego wchodzily jednostki i barki de-
santowe podczas II wojny $wiatowej, kie-
dy mialy miejse lgdowania na Morzu Sréd-
ziemnym i w Normandii.

Kirk wzial udzial w 1975 r. w ewaku-
acjach z Phnom Penh w Kambodzy (ope-
racja Eagle Pull) i Sajgonu w Wietnamie
(operacja Frequent Wind). Podczas odwro-
tu z Wietnamu Kirk, w 1975 r. pod komen-
da cywila, Richarda Armitage’a przyczynit
sie w uratowaniu przed zagarnigciem przez
wroga, 30 poludniowowietnamskich okre-
tow i licznych jednostek rybackich, prze-
wozac przy okazji okolo 30 000 wietnam-
skich uchodzcéw na Filipiny. Wielu z nich
udalo si¢ potem wyemigrowa¢ do Stanéw
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Kirk w ujeciu z kwietnia 1985 r. Widoczne wszystkie modyfikacje z tego okresu.

Zjednoczonych. Po wycofaniu ze stuzby
Kirk wypozyczny zostal Tajwanowi i zmie-
nil swoja nazwe na Feng Yang. W 1999 r.
Tajwan jednostke wykupil.

Barbey (DE/FF-1088) nazwa przypo-
mina o wiceadmirale Danielu E. Barbeyu,
ktéry w obu wojnach §wiatowych w bardzo
duzym stopniu przyczynil si¢ do rozwoju
jednostek desantowych, opracowujac stra-
tegie ich uzycia i taktyki, w ostatnim okre-
sie stuzby byt dowddca olbrzymiej armady
desantowe;j.

Barbey stuzyt na poczatku na Pacyfiku,
gdzie testowano na nim nowy typ nastaw-
czej $ruby napedowej. Fregata chodzila tez
w eskorcie lotniskowcoéw Hancock, Ranger
i Constellation. W styczniu 1976 r. przywro-
cono jej konwencjonalng $rube napedows,

Donald B Barry w burtowym ujeciu z 1973 r.

kontynuja nast¢pnie ¢wiczenia na Pacy-
fiku, w ktérych uczestniczyl tez lotnisko-
wiec Enterprise i kilka krazownikéw i nisz-
czycieli rakietowych. Po przebazowaniu do
San Diego, Barbeya wystano w 1990 r. do
Zatoki Perskiej, przybywajac tam w sierp-
niu, kiedy wojska irackie zajely Kuwejt.
Wzial nastepnie udziat w akcjach kontrol-
nych przeprowadzanych na wodach Zato-
ki Perskiej, aby si¢ przekonaé, czy wszyst-
kie tam przechodzace statki przestrzegaja
nalozonego przez ONZ na Irak embarga.
Jego $miglowiec zastopowal wiele obiektéw
morskich, ktére przeszukal. W tej roli Bar-
beya, pod koniec operacji ,Pustynna Tar-
cza“ zastapil Marvin Shields, a on sam po-
dazyl przez Hawaje do San Diego, gdzie
w grudniu 1990 r. wszedt do stoczni remon-
towej. Od kwietnia 1991 r. trwaly patro-
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le odbywajace sie wzdtuz zachodniego wy-
brzeza Meksyku przeciwko przemytnikom
narkotykéw. Podczas tych akeji Barbey trzy
razy udzielit pomocy réznym statkom, kto-
re jej potrzebowaly. 20 marca 1992 r. wyco-
fany ze stuzby, 11 stycznia 1995 r. skreslony
z listy floty, sprzedany zostat 29 wrzeénia
1999 r. Tajwanowi, gdzie do dzisiaj stuzy
pod nazwg Hwai Yang (FFG-937).

Jesse L. Brown (DE/FF/FFT-1089) na-
zwany na cze$¢ czarnoskérego, amery-
kanskiego pilota lotnictwa morskiego
U.S. Navy.

Jednostka stuzyta przewaznie w skladzie
Floty Atlantyckiej i okazjonalnie wysylany
byt na Morze Srédziemne, do Zatoki Per-
skiej i na wody poinocnoeuropejskie. Kie-
dy w styczniu 1979 r. niszczyciel Farragut
pomytkowo otworzyl w Zatoce Guanta-
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Barbey w Singapurze, 1 stycznia 1989r.

namo ogien, Jesse L. Brown wraz z innymi
przebywajacymi w tym rejonie okretami
U.S. Navy zostal postawiony w stan pod-
wyzszonej gotowosci bojowej, poniewaz
obawiano sie, ze strona przeciwna moze
siegna¢ po $rodki odwetowe, przejawiaja-
ce si¢ w ataku kubanskich kutréw torpe-
dowych i bombowcéw. Ostatecznie sytu-
acja sie wyjasnila i stan gotowosci bojowej
odwotano. Podczas nieudanego odbicia
amerykanskich zakladnikow, przetrzy-
mywanych w ambasadzie USA w Tehe-
ranie, jeden z uzytych w akeji $migtowiec
zmuszony zostal do awaryjnego ladowania
na matym pokladzie Jesse’a L. Browna. Po
prowizorycznych naprawach $miglowiec
mogl znowu odlecied i zosta¢ zatankowa-
nym w powietrzu, by nadal kontynuowa¢
swoja misje. W pdznych latach 80. XX wie-

ku fregata uczestniczyta w Anti-Drugs-Pa-
trols na Morzu Karaibskim. W styczniu
1992 r. przeniesiono jg do NRF-u oznacza-
jac ja alfanumerycznym skrétem burto-
wym FFT-1089. Jej nowa bazg stalo si¢ Mo-
bile w Alabamie, skad wychodzila na liczne
rejsy szkolne. Po wycofaniu ze stuzby 27
lipca 1994 r. przekazano Browna marynar-
ce wojennej Egiptu, gdzie otrzymal nazwe
Damyat (wzgl. Damietta). 25 marca 1998 r.
fregata zostala wykupiona.

Ainsworth (DE/FF-1090) nazwa nada-
na po wiceadmirale Waldenie L. Ain-
sworthcie, jednym z wielokrotnie odzna-
czanych oficeréw U.S. Navy, ktory przed
I wojnag $wiatowa stuzyt w w meksykan-
skim Veracruz, a w drugiej walczyl u wy-
brzezy Guadalcanalu.

Tym razem Jesse L. Brown w Genui, 9 stycznia 1988 r.
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Ainsworth operowal na Morzu Karaib-
skim i zlozyl wizyte w Wenezueli z oka-
zji rocznicy bitwy pod Maracaibo, kiedy
to mlode jeszcze panistwo musialo obroni¢
swojg niepodleglos¢. Nastepnie zawinal
jeszcze do Nowego Orleanu i Miami. Prze-
glad stoczniowy w Charlestonie przerwa-
ny zostal kryzysem, do ktérego doszlo na
Bliskim Wschodzie, wiec okret pospiesz-
nie musiat si¢ uda¢ na Morze Srédziemne.
Poniewaz w miedzyczasie napigcie opadlo,
zawrdcono go do stoczni, aby przewidzane
naprawy dokonczy¢. Nastepnie nadszedl
czas na ¢wiczenia na Morzu Karaibskim,
odwiedziny w Rio de Janeiro (Brazylia)
i Montevideo (Urugwaj), ktérym towa-
rzyszylo obejscie Przyladka Horn z dal-
szymi odwiedzinami w Valparaiso (Chile)
i Callao (Peru). Ainsworth powrdcita na-
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stepnie przez Kanal Panamski na Atlan-
tyk, zachodzac do portéw Wenezueli, by
w koncu osiagnaé Norfolk w Wirginii 16
grudnia 1974 r. Po reklasyfikacji na fre-
gate, Ainsworth przez krotki czas stu-
2yl na Karaibach przechodzac nastepnie
na Morze Srédziemne, a potem zawija-
jac do Gibraltaru i odwiedzajac na koncu
Wielka Brytanie. Przez nastgpne lata fre-
gata przebywala na Karaibach i Atlanty-
ku. Pod koniec 1979 r. skierowano ja po-
nownie na Morze Srédziemne. Stamtad
wyruszono na Morze Czerwone, by po-
tem przej$¢ do Zatoki Perskiej, gdzie po-
zostal na czas kryzysu iranskiego. W mar-
cu 1980 r. rozpoczal powrét do ojczyzny,
po czym poszed! do stoczni, nastepnie od-
byt manewry na na péilnocnym Atlanty-
ku i Morzu PéInocnym. Nastapity okresy
pobytu na Srodkowym Wschodzie i Oce-
anie Indyjskim. 18 marca 1981 r. manewry
u wybrzezy Kenii z udzialem lotniskow-
cow America i Kitty Hawk, pozniej wraz
z brytyjskimi fregatami Minerva i Bac-
chante. Aisworth uczestniczyl tez w ma-
newrach, ktére odbyty sie w Zatoce Duza
Syrta, kolo brzegéw Libii, aby zademostro-
wa¢, ze chodzi o wody miedzynarodowe,
a nie tylko libijskie. W 1982 r. fregata prze-
bywata przewaznie w Norfolku i na Mo-
rzu Karaibskim, 27 grudnia 1982 r. doszto
do kolizji z wielorybem, w wyniku czego
uszkodzona zostata obudowa sonaru. Po
usunigciu uszkodzen fregata pomaszero-
wata na Morze Srédziemne, z zadaniem
operowania najpierw u wybrzezy Liba-
nu a potem przejs¢ na Morze Czerwone,
do Zatoki Adenskiej, przechodzac nastep-
nie na Morze Arabskie i Ocean Indyjski.

W nastepnych latach stuzyt na zmiane, raz
na Karaibach, a potem razem z 6. Flota na
Morzu Srédziemnym. 30 wrzeénia 1990 r.
przesunieto ja do rezerwy atlantyckiej. 27
maja 1994 r. wycofana ze stuzby i wypo-
zyczona Turcji. Skreslona z listy okretow
U.S. Navy 11.1.1995 r. nast¢pnie stuzyla do
21 marca 2005 r. jako Ege. Wycofana ze
stuzby i pozostawiona jako eksponat mu-
zealny w Izmirze.

Miller (DE/FF-1091) nosit nazwisko ku-
charza III klasy (kuk), z pancernika West
Virginia, czarnoskérego Dorisa ,,Dorie-
’a” Millera, ktéry podczas japoniskiego ata-
ku na Perl Harbor, 7 grudnia 1941 r. szcze-
golnie si¢ wyrdznil, za co otrzymal Navy
Cross. Zginal 24 listopada 1943 r. na lotni-
skowcu Liscome Bay koto Tarawy.

Jego imiennik stuzyl z Flotg Atlantycka
na Morzu Srédziemnym, koto Przyladka
Péinocnego, w Zatoce Perskiej i zaszedl
tez na Morze Czarne. Od stycznia 1982 r.
w skladzie Naval Reserve Force jako okret
szkolny na zachodnim Atlantyku i na Ka-
raibach. W pazdzierniku 1991 r. wycofany
ze stuzby a w 1995 r. skreslony z listy floty
i przekazany Turcji, ktora go wykorzysta-
ta najpierw jako rezerwuar czgsci zamien-
nych dla jednostek bliznaiczych a nastep-
nie pelnil role okretu-celu, ktéry zostal
zatopiony podczas ¢wiczen w 2001 r.

Thomas C. Hart (DE/FF-1092) upa-
mietnial admirala i polityka Thomasa
Charlesa Harta, i byl ostatnim okretem,
ktory bostoniska stocznia Naval Shipyard
oddata dla U.S. Navy do stuzby, po czym ja
wkrétce rozwigzano.

Petne ekspersji ujecie lotnicze Ainswortha z 1973 r. w pierwotnej konfiguracji

Poczgtkowo okret operowal na Kara-
ibach a pézniej na Morzu Srédziemnym.
Otrzymat tez certyfikat uznajacego za
»zdolnego” do noszenia broni nuklear-
nej. Nastapit okres stuzby na péinocnym
Atlantyku, a nastepnie odbyt rejs wokot
Ameryki Poludniowej. W 1977 r. fregate
uzbrojono w pociski rakietowe typu ,Har-
poon” i stuzyl nastepnie w sktadzie 6.
Floty na Morzu Srédziemnym. Thoma-
sa C. Harpera wycofano 30 sierpnia 1993
r. ze stuzby, a 11 stycznia 1995 r. skreslo-
no z listy floty przekazujac go Turcji, gdzie
otrzymal nazwe Zafer.

Capodanno (FF-1093). Vincent Capo-
danno byt kapelanem korpusu zolnierzy
piechoty morskiej, kawalerem Medal of
Honor. Polegt w Wietnamie w 1967 r.

Po wycofaniu ze stuzby 30 czerwca 1993
r. zostal przekazany Turcji pod nazwg Mu-
avenet, 11 stycznia skreslony z listy flo-
ty i nabyty przez Turcje 22 lutego 2002 r.
W 2007 r. wycofany ze stuzby.

Pharris (DE/FF-1094). Kmdr ppor.
(Lieutenant Commander) Jackson C. Phar-
ris z pancernika California (BB-44) uhono-
rowany zostal Medal of Honor za wykaza-
na dzielno$¢ podczas japoniskiego ataku na
Pearl Harbor, za podjecie sie préby urato-
wania okretu i jego zalogi.

Podczas pobytu na Morzu Srédziem-
nym w latach 1987/88 Pharrus eskortowat
przez Morze Arabskie i Czerwone trans-
portowiec Mighty Servant II majacy ,za-
pakowana” na pokladzie fregate (transport
kombinowany) Samuela B. Robertsa, kora
po drodze weszla na irafiskg ming. Po wy-
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Capodanno w koricowym okresie swojej stuzby.

cofaniu ze stuzby byly Pharris poszed! do
marynarki wojennej Meksyku noszac od
tej chwili imie i nazwisko pierwszego pre-
zydenta Meksyku Guadalupe’a Victorii.

Truett (DE/FF-1095) nazwa po Quin-
cym Hightowerze Truettcie, ktéry po swo-
jej heroicznej $mierci w Wietnamie zostat
uhonorowany posmiertnie Navy Cross.

Okret stuzyt na Karaibach i we Flocie
Atlantyku, uczestniczac wraz z jednost-
kami flot panstw poludniowoamerykan-
skich w manewrach ,,Unitas”. Plynal do-
okola Ameryki Poludniowej, z zachodu
na wschdd, przez Kanal Panamski, Peru,
Chile, Argentyne¢, Urugwaj, Brazylie,
Wenezuelg, powrécil 8 grudnia 1975 r.
do Norfolku. Nastgpit potem okres stuz-

Tym razem Valdez w ujeciu lotniczym z 1975 .

by na Atlantyku wraz z okretami panstw
NATO (STANAVFORLANT), dotaczajac
nastepnie do 6 Floty na Morzu Srédziem-
nym. Pod koniec lat 70. XX wieku Truett
znalazl si¢ w Middle East Force operujacej
na Morzu Czerwonym i w Zatoce Aden-
skiej z powodu konfliktu etiopsko-so-
malijskiego, do ktérego doszlo, aby przez
$rodkowy Atlantyk powrdci¢ do USA. Po
wycofaniu okretu ze stuzby przekaza-
ny Krélewskiej Marynarce Wojennej Taj-
landii, w ktdrej nosi nazwe Phutthayotfa
Chulalok (FFG 461).

Valdez (DE/FF-1096) nazwany na
cze$¢ sanitariusza korpusu piechoty mor-
skiej, Phila Isadore’a Valdeza, ktéry po-
legt w Wietnamie 29 stycznia 1967 r., kie-
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dy prébowat ostoni¢ swym ciatem jednego
z rannych kolegéw przed ogniem snajpera.

Jednostka przestuzyta w U.S. Navy tyl-
ko 17 lat i 16 grudnia 1991 r. a 11 stycz-
nia 1995r. skreslony z listy floty. Po zakro-
jonym na wielka skale remoncie Valdeza
przkazano 29 kwietnia 1998 r. Tajwanowi,
gdzie stuzy jeszcze do dzi$ (2013 r.) jako Yi
Yang (FF-939).

Moinester (DE/FF-1097) byl ostatnia
zbdowang w Stanach Zjednoczonych fre-
gata (byle niszczyciele eskortowe) typu
»Knox”. Jego nazwa upamietnia ppor. mar.
Roberta Williama Moinestera, ktory zgi-
nal w Wietnamie 31 stycznia 1968 r.

Okret byl przez swoja zaloge pieszczo-
tliwie nazywany ,Mickey-Moe”, stuzac
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w U.S. Navy w latach 1974-1994; od 1991 r.
okret szkolny z alafanumerycznym ozna-
czeniem burtowym FFT-1097 w skladzie
Naval Reserve Force, Atlantic. Po wycofaniu
ze stuzby 28 czerwca 1994 r. wypozyczono
go marynarce wojennej Egiptu. Przemia-
nowany na Rasheed (F-996). Po raz drugi
skreslono go z listy floty 1 listopada 1995 r.
Sprzedany Egiptowi 25 marca 1998 . @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
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Lata 1639-1667 to niezwykle interesujacy i wazny z punktu widzenia wojen morskich, a takze historii go-

= L
Huolesdernda llots wijeans 1639-1667
P — -

Tytut: ,Holenderska flota wojenna 1639-1667. Organizacja i znaczenie”

Wydawca: Wydawnictwo inforteditions, Seria: Bitwy/Taktyka #66,
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spodarczej, okres w historii Republiki Zjednoczonych Prowingji i Europy. Po ostatecznym zfamaniu po-
tegi Hiszpanii w bitwie pod Downs (1639) Republika Zjednoczonych Prowincji mogta wreszcie zajac jej
miejsce i sta¢ sie pierwsza potega morska dwczesnego swiata. Rok 1648/49 uwazany jest za szczytowy
punkt supremacji handlowej matej kupieckiej republiki na morzach. Po pokonaniu Hiszpanii moglo wy-
dawac sig, ze jej pozycja jest niezagrozona. Przewaga Republiki Zjednoczonych Prowincji w ilo$ci posia-
danych jednostek handlowych i rybackich nad innymi pafstwami byta miazdzaca. Szybko okazalo si¢
jednak, ze dobrze rozwijajaca si¢ gospodarczo Anglia, stanie si¢ nowym, groznym przeciwnikiem. Ry-
walizacja handlowa obu panstw miata znalez¢ kontynuacje w szeregu wyniszczajacych wojen morskich.
W ksigzce, ktérg oddajemy Czytelnikowi do rak omdéwiono organizacjg holenderskiej floty wojennej (ad-
miralicje, korpus oficerski, zalogi, okrety) oraz role floty w polityce panstwa. Najlepsza miara skuteczno-
$ci floty wojennej jest konfrontacja z przeciwnikiem, dlatego tez w ksigzce przedstawiono najwazniejsze
dzialania wojenne na morzu w latach 1639-1667, miedzy innymi bitwe pod Downs (1639), bedaca wiel-
kim zwyciestwem Anglikéw bitwe pod Lowestoft (1665), stynne zwyciestwo Holendréw w najdtuzszej
bitwie epoki zagla - bitwie czterodniowej (1666), czy wyprawe admirala De Ruytera do Chatham (1667).

Autor: Anna Pastorek
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Kbrwety rakietowe typu 056 '};—.?ihhgdao %
marynarki wojennej Chin Ludowych

Od poczatku lat 1990-tych marynarka
wojenna ChRL, znana obecnie na $wiecie
pod anglojezycznym skrétem PLAN (Pe-
ople Liberation Army’s Navy), otrzymala
bardzo wiele stosunkowo nowoczesnych
okretow bojowych powstalych w lokal-
nych stoczniach, lecz bazujacych prawie
bez wyjatku na zagranicznych technolo-
giach obronnych. Pierwszymi znaczacy-
mi reprezentantami tej otwartej polityki
byly, i nadal sg, duze niszczyciele rakie-
towe Harbin i Qingdao wcielone do stuz-
by w 1994-96 i wyposazone w mnostwo
komponentéw obcego pochodzenia, jak
turbiny gazowe, silniki diesla, systemy
komputerowe, radary, urzadzenia WRE,
$miglowce, torpedy itp., budowane na li-
cencji lub bezposrednio zakupione na Za-
chodzie, m.in. w USA, Niemczech, Francji
czy Wloszech. W ciggu dwoch ostatnich
dekad PLAN przejeta kilka typéw ,zwe-
sternizowanych’ niszczycieli, fregat
i okretow podwodnych, ktére prawie cal-
kowicie wyparty ze stuzby wczeéniej bu-
dowane a obecnie kompletnie przestarza-
te jednostki wymienionych klas bazujace
na radzieckich normach technicznych po-
chodzacych z przetomu lat 1940/50-tych.
Ten intensywny proces rozwoju i moder-
nizacji narodowych sit morskich jest nadal
kontynuowany, czego dowodem sg naj-

nowsze chinskie lekkie okrety eskortowe
typu 056 ,,Jiangdao”.

Wymienione eskortowce pomyslane zo-
staly jako nastepcy licznych flotylli przy-
brzeznych patrolowcéw, tradycyjnie kla-
syfikowanych jako $cigacze OP. Ta wielka
grupa obejmuje obecnie m.in. kilkadzie-
sigt $cigaczy typu 037 ,Hainan” o wypor-
nosci 400 t i uzbrojeniu ztozonym z armat
plot. kalibru 57 i 25 mm reprezentujg-
cych poziom technologii z okresu IT w.s.
oraz kilka wielolufowych wyrzutni rakie-
towych b.g. Ich matle rozmiary, niewielka
autonomiczno$¢ i mato efektywne uzbro-
jenie i wyposazenie elektroniczne unie-
mozliwiajg bardziej skuteczng i aktyw-
na stuzbe podczas dtuzszych patroli na
burzliwych wodach Morza Potudniowo-
chinskiego w rejonie wysp Spratly i Para-
celskich. Wg dowédztwa PLAN bardziej
przydatne w takich warunkach powin-
ny by¢ znacznie wigksze jednostki o duzej
autonomii i z bardziej nowoczesnym ze-
stawem uzbrojenia i elektroniki, obejmu-
jacym m.in. $migtowiec poktadowy. Ob-
serwacja biezacych trendéw budownictwa
okretowego doprowadzita do opracowania
nowych zalozen taktyczno-technicznych
dotyczacych okretéw wielkosci lekkiej
korwety, stosunkowo dobrze uzbrojonej,
cho¢ z drugiej strony nie drogiej w kon-

strukeji i biezacym utrzymaniu i dlatego
przystosowanej do masowej produkji.
Techniczng dokumentacje nowego typu
056 przygotowalo jedno z biur konstruk-
cyjnych panstwowej korporacji CSSC
(China State Shipbuilding Corporation)
pod koniec pierwszej dekady XXI w. Do-
wodem tego twierdzenia byla oficjalna
prezentacja niewielkiego modelu tego
okretu w listopadzie 2010 podczas wizy-
ty zastgpcy dowodcy garnizonu Specjal-
nego Regionu Administracyjnego Hong-
kong na lokalnym Uniwersytecie. Sekcje
kadluba pierwszego okretu polozono na
klasycznej pochylni znanej stoczni Hu-
dong-Zhonghua z Szanghaju juz w poto-
wie 2011. Korweta ta, znana obecnie jako
Bengbu i fatwo rozpoznawalna po czar-
nym numerze burtowym 582, zwodowa-
na zostala 23 maja 2012 we wczesnych go-
dzinach porannych. W tym momencie
okret reprezentowal bardzo wysoki sto-
pieft wyposazenia, z prawie pelnym zesta-
wem broni i elektronicznych sensoréw za-
instalowanym na jego pokladzie. Dlatego
juz 7 listopada tego samego roku w petni
ukonczona jednostka rozpoczeta pierwsza
faze rutynowych prob morskich. Cztery
miesigce pdzniej chinska zatoga wojsko-
wa oficjalnie przejeta Bengbu (25 lutego
2013) na terytorium szanghajskiej stocz-
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ni. Wkrétce, 12 marca, pierwsza korwe-
ta programu ,,Jiangdao” zostata formalnie
wlaczona do skladu Floty Morza Wschod-
niego podczas uroczystosci odbytej w ba-
zie morskiej Dinghai na wyspie Zhoushan.
Kolejne okrety tej serii s3 budowane i do-
starczane do trzech Flot PLAN w bardzo
szybkim tempie, co ilustruje zalaczona ta-
bela. Do procesu konstrukeji korwet wia-
czane s3 nastepne stocznie, w tym Hu-
angpu z Guangzhou (Kanton), Wuchang
z Wuhan, miasta polozonego nad rzeka
Jangtsy w prowincji Hubei w $§rodkowych
Chinach, oraz Liaonan z portu Dalian po-
tozonego nad brzegiem Morza Zéltego.
Nieoficjalne Zrédta podaja, ze pierwsza

s

Huizhou krétko przed oddaniem do stuzby prezentuje swoja sylwetke. Fotografie w niniejs:

-

s —
zamoéwiona seria tego typu obejmuje po-
dobno... az 42 jednostki! Moze to $wiad-
czy¢ o zamiarze sztabu PLAN zastgpienia
w najblizszych latach wszystkich przesta-
rzalych $cigaczy OP i kutréw rakietowych
przez wielka ,flot¢ korwet” o wigkszej au-
tonomiczno$ci dzialania i znaczaco polep-
szonej dzielnosci morskiej.

Eskortowiec typu 056 ,,Jiangdao” prze-
znaczony jest do wykonywania zrézni-
cowanych zadan w czasie pokoju, napie-
cia i kryzysu, takich jak patrolowanie 200
- milowej strefy ekonomicznej, stuzba po-
szukiwawczo - ratownicza, rozpoznanie
morskie, powietrzne i ladowe, ochrona
podejs¢ do wirasnych baz morskich i por-

ke e 0 By PN B
= (=]

téow handlowych, obrona przeciwpodwod-
na zespoléw okretow desantowych i zaopa-
trzeniowych oraz, w nieco ograniczonym
zakresie, zwalczanie okretéw nawodnych
i obrona przeciwlotnicza. Jego ogélna ar-
chitektura wzorowana jest na trzykrotnie
wiekszych fregatach rakietowych typu 054
Jiangkai pochodzacych z tej samej stocz-
ni Hudong-Zhonghua - oba okrety, maja
bardzo zblizone linie teoretyczne kadluba,
szczegllnie w czeéci dziobowej, oraz cha-
rakterystyczng niska sylwetke z podniesio-
nym pokladem na $§rédokreciu. Diugi na
89,0 m i szeroki na 11,6 m stalowy kadtub
opracowany zostal w technologii moduto-
wej, co wydatnie przyspiesza proces ,skia-

Program budowy chinskich lekkich korwet eskortowych typu 056 ,Jiangdao”

Nr burtowy i nazwa Stoaznia Wodowanie Wcielenie Flota

580 Datong Liaonan 10.8.2012 18.5.2013 Morza Pétnocnego
581 Yingkou Liaonan 18.11.2012 1.8.2013 Morza Pétnocnego
582 Bengbu Hudong-Zhonghua 23.5.2012 25.2.2013 Morza Wschodniego
583 Shangrao Hudong-Zhonghua 19.8.2012 10.6.2013 Morza Wschodniego
584 Meizhou Wuchang 31.7.2012 30.7.2013 Morza Potudniowego
585 Baise Wuchang 25.10.1012 12.10.2013 Morza Potudniowego
586 Jian Hudong-Zhonghua 25.2.2013 8.1.2014 Morza Wschodniego
587 Jieyang Huangpu 28.1.2013 26.1.2014 Morza Potudniowego
588 Quanzhou Hudong-Zhonghua 26.6.2013 Morza Wschodniego
589 Qingyuan Hudong-Zhonghua 31.5.2013 11.6.2014 Morza Potudniowego
590 Weihai Liaonan 1.8.2013 15.3.2014 Mora Pétnocnego
591 Fushun Liaonan 1.8.2013 7.11.2014 Morza Pétnocnego
592 Luzhou Wuchang 16.7.2013 7.6.2014 Morza Potudniowego
593 Sugian Hudong-Zhonghua 20.11.2013 Morza Wschodniego
594 Huangpu 30.11.2013 Morza Potudniowego
595 Sugian Huangpu Morza Potudniowego
596 Huizhou Huangpu 3.6.2012 1.7.2013 Garnizon Hongkongu
597 Qinzhou Huangpu 30.8.2012 1.7.2013 Garnizon Hongkongu
598 Huangpu 31.5.2013
599 Huangpu

Irédto: http://en.wikipedia.org/wiki/Type_056_corvette
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dania” kazdego okretu, a jednoczesénie ula-
twia wprowadzenie ewentualnych zmian
i ulepszen w ich konstrukcji. Wewnetrz-
na przestrzen kadluba ma trzy ciagle po-
klady, w tym poklad ochronny otwarty na
dziobie, oraz dno podwdjne; czwarty po-
klad biegnie od czolowej Sciany steréw-
ki do ptaskiej pawezy na rufie za$ piaty,
przerywany, poktad przykrywa pomiesz-
czenie sterowki i rufowej nadbudowy za-
wierajacej warsztat obslugi $miglowca.
Zewnetrzne uksztaltowanie bryly korwe-
ty spelnia obecne standardy technologii
,stealth’; ponadto wszystkie burty i §cia-
ny komina i moduléw masztowych pokry-
to farba absorbujaca promieniowanie mi-
krofalowe. Interesujaca ceche okretu jest
nietypowe polaczenie pomiedzy blachami
poszycia burt i dna, ktére ma bardzo ostre
zalamanie, tak jak na superszybkich $ciga-
czach, a nie klasyczne oblo jak na jednost-
kach petnomorskich - rozwigzanie takie
wybrano najpewniej w celu przyspieszenia
budowy kazdego kadtuba. W konsekwen-
cji okret nie ma zadnych statych stepek
bocznych, posiada natomiast aktywny sys-
tem przeciwprzechylowy w postaci wysu-
wanych pletw burtowych zapewniajacych
bezpieczne prowadzenie operacji lotni-
czych oraz efektywne uzycie pokladowych
modeli uzbrojenia i elektroniki. Maksy-
malna gleboko$¢ czesci dennej nie prze-
kracza 4,4 m ponizej linii wodnej przy wy-
pornosci pelne;j.

Do napedu tego 1365/1440-tonowe-
go okretu wybrano niezawodna i niedro-

Jeszcze jedno ujecie lotnicze Datong, lecz tym razem od rufy.

ga w eksploatacji sitowni¢ kombinowana
pracujaca w trybie CODAD (COmbined
Diesel And Diesel). Wewnagtrz dwéch sa-
siednich przedzialéw wodoszczelnych na
$roédokreciu umieszczono dwa turbodota-
dowane silniki wysokoprezne SEMT-Piel-
stick modelu 16 PA 6V-280 STC (Sequen-
tial Turbo Charging) o mocy trwalej 5148
kW (7000 KM) kazdy przy 1080 obrotach
na minute. Poprzez przekladnie zbiorczo
- redukcyjng, prawdopodobnie niemiec-
kiej firmy Renk, pracuja one na dwie linie
waléw napedowych, z ktérych kazdy wy-
posazony jest w pieciolopatows $rube na-
stawng. Wspomniane silniki budowane sg
na francuskiej licencji przez chinskie fir-
my Shaanxi Diesel Heavy Industry Co.,
Ltd. Oraz Hudong Heavy Machinery. Opi-
sany system napedowy i odpowiedni ta-
dunek oleju umozliwiajg osigganie trwa-
tej predko$ci maksymalnej 28 w, chwilowej
predkosci ponad 30 w oraz zasiegu plywa-
nia ponad 2 tys. mil morskich przy wyso-
kiej predkosci ekonomicznej 18 w. W obu
przedzialach maszynowych rozmieszczo-
no dwa - trzy diesel - generatory o mocy
400 kw kazdy a takze generator rezerwowy
o mocy 120 kw. Korwety posiadajg tylko
jedna kotwice patentowa wydawang przez
kluze umieszczong w stewie dziobowej —
takie ,ekonomiczne” rozwigzanie jest ra-
czej niezgodne z dobra praktyka morska
(vide przypadek brytyjskiego niszczycie-
la Nottingham typu 42, ktéry omalze nie
zatonal po wejsciu na podwodng skale na
Morzu Koralowym...)

—

Podobnie jak na innych wspélczesnych
okretach nawodnych, cata przestrzen
mieszkalna ulokowana jest w centralnej
cze$ci korwety, co wydatnie polepsza kom-
fort zakwaterowania wszystkich cztonkéw
zalogi ze wzgledu na minimalne oddzia-
tywanie przyspieszen bocznych i wzdtuz-
nych. Kabiny marynarzy reprezentuje
dos¢ wysoki standard wykonczenia, z za-
pewnieniem pelnej klimatyzacji, ale za to
tylko ze sztucznym oswietleniem. Perso-
nel pokladowy jest bardzo ograniczony,
jak na wielko$¢ okretu, gdyz obejmuje za-
ledwie 60 oficeréw i marynarzy nizszych
rang (na trzykrotnie mniejszych $ciga-
czach t. ,Hainan” plywa az 78 oséb!). Tak
niska liczba zalogi §wiadczy o wyjatkowo
wysokim poziomie automatyzacji i kom-
puteryzacji wszystkich poktadowych sta-
nowisk operacyjnych i bojowych. Konse-
kwencja tej malej liczby jest takze skromny
zestaw $rodkow przeprawowo-ratowni-
czych - obejmuje on tylko jedna t6dz kla-
sy RHIB, skladowang ponizej pokladu lot-
niczego na lewej burcie (jej foze zaslonigte
jest zaluzjowa pokrywa) oraz cztery tratwy
pneumatyczne trzymane w typowych bia-
tych pojemnikach a rozmieszczone po obu
stronach komina na odkrytym pokladzie
$rédokrecia. W tym miejscu warto zauwa-
2y¢, ze korwety budowane w stoczni Hu-
angpu — pierwsze z nich to Huizhou (596)
i Qinzhou (597) - rdznia si¢ od pozostatych
drobnymi szczegétami konstrukcyjnymi,
np. wyzszym stalowym nadburciem wo-
kol pokladu dziobowego, dtuzszymi i bar-
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Dziobowa armata H/PJ 26 kal. 76 mm.

dziej zakrzywionymi wylotami spalin z sil-
nikéw gléwnych na szczycie komina oraz
innym zestawem detektoréw promienio-
wania radarowego po obu stronach dzio-
bowego modutu masztowego.

W celu spetnienia ustalonych zato-
zen taktycznych Typ 056 wyposazony jest
w stosunkowo bogaty i nowoczesny ze-
staw uzbrojenia, obejmujacy po dwa sys-
temy artylerii automatycznej, pociskow
kierowanych oraz broni przeciwpodwod-
nej. Na pokladzie dziobowym znajduje si¢
chinski wariant znanej rosyjskiej arma-
ty uniwersalnej AK 176 kalibru 76 mm (L
59), opracowanej jeszcze w 1. 1971-76 przez
biuro konstrukcyjne CNII Burewiestnik
z Gorki. Ta zalogowa wieza, oznaczana te-
raz jako H/PJ 26, zostala zmodernizowana

w L. 2000-2003 przez Zhengzhou Mechani-
cal-Electrical Engineering Research Insti-
tute No. 713 bedacy czeécia panstwowego
koncernu CSIC (China Shipbuilding Indu-
stry Corporation). Gléwne usprawnienia
dotycza zwigkszenia maksymalnej szybko-
strzelnoéci z oryginalnej wartoéci 120-130
poc./min. do 150 poc./min. oraz zastoso-
wanie nieco bardziej ,,niewidzialnej” maski
wiezy wykonanej z tworzyw sztucznych,
w miejsce bazowego stopu aluminiowo -
magnezowego AIMg 61. Podstawowe dane
taktyczne i techniczne chinskiej wersji po-
zostaly takie same jak odnoénie armaty
AK 176. Jej chtodzona woda lufa strzela co
najmniej dwoma typami pociskow - prze-
ciwlotniczym wzorowanym na ZS 62 wy-
posazonym w niekontaktowy zapalnik ra-
darowy AR 67 (jego zasieg dziatania to 8 m)
oraz odtamkowo-burzacym opartym na
OF 62 z klasycznym zapalnikiem uderze-

Dwa ciekawe ujecia armaty H/PJ 15 kal. 30 mm.

niowym WG 67. Oba pociski waza po 5,9
kg i zawieraja 0,4 kg materiatu wybucho-
wego typu A-IX-2. Pod pokladem znajduje
si¢ w pelni automatyczny magazyn amuni-
cji w postaci obrotowego stolu polaczone-
go sztywno z cala wiezg, ktéry przenosi 152
naboje scalone z pociskami obu w/w ty-
péw. Maksymalny zasieg balistyczny dzia-
ta ustalony jest na 15,7 km, lecz ze wzgledu
na stosowanie w kazdym pocisku autode-
struktoréw parametr ten ograniczony jest
do zaledwie 11 km. Wieza moze by¢ na-
prowadzana za pomocg radaru okretowego
lub lokalnie przez celownik optyczny WD
221 Kondiensor 221A charakteryzujacy sie
powiekszeniem 3 x lub 15 x (w warunkach
nocnych 6 x). Zatoga H/PJ 26 skiada sig¢
z dwoch artylerzystow w trybie pozyskiwa-
nia danych do strzelania z systeméw ogol-
nookretowych lub z az 4 ludzi w przypad-
ku braku zewnetrznego zasilania w energie
elektryczng. Czas reakcji oryginalnego ro-
syjskiego kompleksu artyleryjsko-radaro-
wego AK 176-MR 123 Wympiel wynosi 15
sekund (z polozenia ,,goracego”), cho¢ naj-
pewniej jego chinski wariant ma ten para-
metr obniZony co najmniej o polowe.
Drugi zastosowany system artyleryjski
to catkowita nowos¢; opracowany jest on
prawdopodobnie calkowicie samodziel-
nie. Tworzg go dwie — zamontowane po
obu burtach tylnej czesci sterowki - zdal-
nie sterowane platformy uzbrojenia ozna-
czane jako H/PJ 15. Na kazdej platformie
znajduja sie: automatyczna armata kal. 30
mm (najpewniej chlodzona woda), od-
powiednia jednostka ognia w formie za-
ta$mowanych nabojow scalonych, wielo-
sensorowa glowica optroniczna, siedzisko
artylerzysty i jego pomocniczy celownik
optyczny oraz niezbedne urzadzenia zasi-
lajace. Szczegdtowe dane techniczne nowe-
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go systemu nie sg obecnie jeszcze dostepne,
wiadomo jedynie ze jego lufa moze strzela¢
nowoczesng amunicja, w tym z pociskami
podkalibrowymi z odrzucanym sabotem.
Generalnie najnowszy chinski system ar-
tyleryjski ma bardzo podobng konstrukcje
do morskiej podstawy Rheinmetall MLG
27 kal. 27 mm (L 145). Niemiecka armata
rewolwerowa charakteryzuje si¢ szybko-
strzelnoscia do 1700 poc./min., predkoscia
wylotowa pociskéw ok. 1150 m/s, podnie-
sieniem lufy 60°, skutecznym zasiegiem do
celéw nawodnych i ladowych 4 km a do sa-
molotéw i $miglowcdw 2,5 km oraz zapa-
sem gotowej amunicji 90-135 szt. nabo-
jow scalonych. Platforma H/PJ 15 moze
by¢ uzywana w dwoch trybach - catkowi-
cie automatycznym nadzorowanym przez
okretowy system wspomagania dowo-
dzenia albo recznym, kierowanym przez
wspomnianego artylerzyste za pomocg no-
woczesnych przyrzadéw optycznych (ten
drugi tryb bedzie uzywany podczas dzia-
fan ,antyterrorystycznych”...). Na nie-
co starszych rysunkach eskortowcéw typu
056 byly widoczne inne lekkie platformy
uzbrojenia w formie dwdch pojedynczych
chinskich 12,7 mm wielkokalibrowych ka-
rabinéw maszynowych ustawionych na da-
chu rufowej nadbudowy, lecz dotychczas
wszystkie wcielone okrety nie majg tego
ciekawego systemu broni lufowej.
Wiekszoé¢ dostepnych Zrodet mowi
o wprowadzeniu na poktad tych okretéw
kierowanych pociskéw pokr. najnowszej
generacji, znanych pod oficjalnym ozna-
czeniem Ying Ji 83 (ich eksportowy wa-
riant nazywany jest C 803). Sa one dalsza

To ujecie korwety Bengbu doskonale prezentuje rozmieszczenie uzbrojenia na jednostkach tego typu.

Wyrzutnie rakiet przeciwokretowych YJ-83.

ewolucja poprzedniego, poddzwickowego
typu YJ 82 (C 802) stosowanego powszech-
nie na nowych i modernizowanych nisz-
czycielach i fregatach PLAN. Program
ich rozwoju rozpoczeto w 1994, a od kon-
ca lat 1990-tych przygotowano je do seryj-
nej produkeji w zaktadach koncernu zbro-
jeniowego NORINCO. Ponaddzwigkowy
Y] 83 charakteryzuje si¢ dlugoscia catko-
witg ok. 700 cm, $rednicg kadtuba 360 mm
oraz masg startowa 1200 kg, w tym waza-
cym 350 kg stopniem startowym na staly
material pedny. Dzigki mocniejszemu sil-
nikowi turboodrzutowemu - wzorowane-
mu na jednostce Microturbo TRI 40 - oraz
adekwatnemu tadunkowi nafty lotniczej
potrafi on osiagna¢ maksymalny zasieg

do 300 km, przy generalnie niskim profilu
lotu (!), oraz duza ponaddzwigkowa pred-
kos¢ w koncowej fazie ataku. Kombinowa-
ny system naprowadzania tworza glowice
radarowa i podczerwona, by¢ moze orygi-
nalnej chinskiej produkeji, oraz autopilot
z platforma bezwladnosciows. YJ 83 roz-
wija zréznicowane predkosci, w zalezno-
$ci od biezacego dystansu do potencjalne-
go celu nawodnego. W poczatkowej fazie
marszowej jest to predko$¢ poddzwigko-
wa, a wiec bardziej ekonomiczna, lecz
pdziniej jest ona przyspieszana do warto-
$ci Mach 1,3, Mach 1,7 a nawet Mach 2,0
w koncowym odcinku lotu, mniej wiecej
w stopniowo malejacej odlegtoéci 30-8 km
do atakowanego celu (dow6dztwo PLAN
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traktuje t¢ bron jako swego rodzaju prze-
ciwwage dla tajwanskich rakiet ponad-
dzwigkowych Hsiun Feng III o zasiegu 130
km...). Z autopilotem wspotpracuje precy-
zyjny radiowysoko$ciomierz, ktory ciggle
kontroluje pulap marszowy utrzymywany
w przedziale 10-50 m; na kilkana$cie mil
przed podejsciem do atakowanej jednostki
wysokos¢ lotu obnizana jest do 5 m. Poten-
cjalny cel razony jest przez typowa 165-ki-
logramowa glowice burzaco-pdtprzeciw-
pancerng z zapalnikiem kontaktowym
o niewielkiej zwloce czasowej - jest ona
z pewno$cig wzorowana na hexolitowym
tadunku przenoszonym przez francuska
rakiete ,Exocet” MM 38. Wedlug tworcéw
pocisku prawdopodobienstwo trafienia
w cel morski jest bardzo wysokie i wynosi
az 98%. Na podniesionym poktladzie §réd-
okrecia, pomiedzy modulem masztowym
a kominem, znajdujg si¢ dwa nieruchome
stelaze, z ktérych kazdy przenosi po dwa
kontenery startowe o przekroju kwadrato-
wym z fabrycznie umieszczonymi w nich
pociskami Y] 83. Owe stelaze, w razie ko-
nieczno$ci, moga by¢ fatwo przystosowa-
ne do instalowania konteneréw skrzyn-
kowych lub rurowych zawierajacych inne
modele krajowej broni pokr.

Drugi system rakietowy reprezentuje
kategorie¢ CIWS (Close-In Weapon System)
ijest oficjalnie oznaczany przez PLAN jako
AJK 10. Jego charakterystyczna w pelni ob-
rotowa wyrzutnia, w ogélnym ksztalcie
bardzo zblizona do amerykansko-niemiec-
kiego systemu RIM 116 RAM, ustawiona
jest przy koncu pokiadu nad rufowg nad-
budowa, co zapewnia bardzo szeroki (ok.
280°) poziomy sektor ostrzatu. Wyrzutnia
ta opracowana zostala przez lotnicza kor-
poracje CASIC (China Aerospace Science
and Industry Corporation) a po raz pierw-
szy pokazano ja publicznie podczas salo-

Wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych AJK-10.
: == =

Trzyrurowa wyrzutnia torped ZOP kal. 324 mm

nu lotniczego Zhuhai Air Show 2008 pod
eksportowa nazwa FL 3000 N. W rzeczy-
wistoéci AJK 10 jest ,intelektualng kopig”
wyrzutni RAM, gdyz stosuje si¢ w niej te
sama zdublowang procedurg¢ samonapro-
wadzania jej ponaddzwigkowych poci-
skow plot. krétkiego zasiegu. Pociski te ba-
zujg na wezeéniejszej eksportowej rakiecie
Tian Yan 90 (TY 90) o $rednicy kadluba
90 mm, po raz pierwszy zaprezentowanej
w 2004 na salonie w Zhuhai. Docelowy po-
cisk nazywany jest wewnatrz PLAN jako
HHQ 10 i charakteryzuje sie dtugoscia cal-
kowitg 200 cm, powiekszong $rednicg ka-
dtuba 120 mm, masg startowg 35 kg oraz
zdolnoscig manewrowania z przecigzenia-
mi do 18 g. Jego silnik rakietowy na staty
material pedny nadaje chwilowa predkos¢
do ok. Mach 2,5 co umozliwia skuteczny
poécig i porazenie wielu szybkich celow
powietrznych, przede wszystkim samolo-
tow odrzutowych i pociskéw rakietowych,
ktore poruszaja si¢ z maksymalng pred-

koscig do 1500 km/h. Cele takie moge by¢
przechwycone na dystansie 9-10 km (dla
obiektéow poddzwigkowych) lub 6-7 km
(dla obiektéw ponaddzwigkowych); mini-
malny bezpieczny zasieg dzialania poci-
sku HHQ 10 okreslany jest na 400 m. Dzig-
ki nieograniczonemu katowi podniesienia
bloku z 8 rurami startowymi, w praktyce
mogacemu przekraczaé 90°, pocisk moze
by¢ bardzo szybko odpalany na putap do
ok. 6 km. Wewnetrzny system kierowania
broni opiera si¢ na dwéch catkowicie pa-
sywnych czujnikach montowanych wspél-
nie pod stozkiem dziobowym - detektorze
promieniowania elektromagnetycznego
oraz promieniowania podczerwonego, oba
wspierane przez kompaktows bezwladno-
$ciowa platforme nawigacyjna. Na chwi-
l¢ przed startem kazdy HHQ 10 otrzymu-
je niezbedne dane o celu wypracowane
przez okretowy system informacji bojowe;j
a nastepnie podaza do wskazanego obiek-
tu ataku catkowicie niezaleznie czyli w try-
bie ,odpal i zapomnij”. Calkowity czas re-
akgji systemu AJK 10, w stanie aktywnym,
definiowany jest przez CASIC jako ,nie
wigkszy niz 6 sekund”. Potencjalna ofiara
powietrzna razona jest przez 5-kilogramo-
wa odlamkowo-burzaca glowice bojows,
ktorej detonacje inicjuje precyzyjny nie-
kontaktowy zapalnik laserowy lub typo-
wy zapalnik uderzeniowy. Wedtug twércy
pocisku jego prawdopodobienstwo sku-
tecznego trafienia wynosi ponad 80%. Ze
wzgledu na nieco ograniczong przestrzen
wewnatrz nadbudowy rufowej wyrzutnia
nie posiada automatycznego systemu ta-
dowania i dlatego moze by¢ przetadowy-
wana tylko recznie. Jej jednostka ognia
obejmuje 24-32 pociski rakietowe, kto6-
re skfaduje si¢ w wewnetrznym magazy-
nie. Korporacja CASIC opracowala takze
wieksze warianty AJK 10 wykorzystujace
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ciezsze i automatycznie tadowane wyrzut-
nie przenoszace 18 lub 24 rakiety (pierwszy
wariant zastosowano m.in. na duzym lot-
niskowcu uderzeniowym Liaoning). Gléw-
na wadg opisanych 8-lufowych wyrzutni
jest z cala pewnoscia zbyt mala liczba ra-
kiet oraz zbyt dlugi czas procedury jej ta-
dowania, co moze sta¢ sic ogromna bariere
w trakcie potencjalnego nieprzyjacielskie-
go ataku lotniczego na masowa skale.
Gl6wna rola nowych korwet jest ochro-
na wlasnych sil nawodnych i jednostek
transportowych przed niespodziewanym
atakiem okretow podwodnych i dlatego
ich zestaw uzbrojenia obejmuje dwa sys-
temy ZOP tworzone przez aparaty torpe-
dowe i lekki §miglowiec bojowy. Wspo-
mniane aparaty naleza do powszechnie
znanego wloskiego modelu WASS B 515/3
(jako system torpedowy ILAS 3) - roz-
mieszczono je na dwéch trzyrurowych
obrotowych wyrzutniach i ustawiono na
poziomie poktadu lotniczego wewnatrz
rufowej nadbudowy. Ich stanowiska przy-
kryte sa od strony prawej i lewej bur-
ty przez uchylne wodoszczelne pokrywy
o duzej powierzchni. Z wyrzutni odpa-
la¢ mozna co najmniej dwa typy 324 mm
lekkich torped ZOP stosowanych obecnie
przez PLAN - Yu 7 oraz ET 52. Pierwsza
z nich to lokalny wariant amerykanskie-
go typu Honeywell Mk 46 Mod 2 charak-
teryzujacego sie dtugoscia 260 cm, masa
235 kg, glowica bojowa 45 kg, predko-
$cig 47 w na malej glebokosci, zasiegiem
11 km na gtebokosci 15 m lub 6-7 km na
glebokos$ci 460 m i maksymalnym zanu-
rzeniem do 460 m (parametry te $wiadcza
o optymalizacji tego modelu do poscigu
i niszczenia atomowych OP...). Yu 7 po-

Zblizenie smigtowca Harbin Zhi 9C.

siada termo-chemiczny silnik pracujacy
na paliwie ptynnym Otto II a jej aktyw-
no-pasywna glowica hydroakustyczna
ma promien wykrywania do 550 m. Dru-
gi model ET 52 opracowano na bazie wio-
skiej torpedy elektrycznej WASS A 244/S
zakupionej w ilosci kilkudziesieciu sztuk
pod koniec lat 1980-tych. Jej podstawo-
we dane s3 nastepujace: dlugos¢ 260 cm,
masa 235 kg, masa glowicy bojowej 34 kg,
predkos$¢ 30 w i zasieg maksymalny 6 km.
W czeéci nosowej zainstalowana jest ak-
tywno - pasywna glowica naprowadzania
bedaca unowocze$nionym wariantem ba-
zowej gtowicy Selenia AG 70, ktéra potrafi
rozrdznic cel rzeczywisty od celu pozoro-
wanego - jej zasieg skuteczny okreéla si¢
na ok. 2000 m. W okretowym magazynie
uzbrojenia skladuje si¢ co najmniej 12 tor-
ped, ktére moga by¢ réwniez przenoszone

Smigtowiec Harbin Zhi 9C na ladowisku korwety Huizhou, nalezacej do garnizonu Hongkongu.

przez $miglowiec pokladowy. Na pierw-
szych rysunkach i modelach Typu 056 po-
kazywano dodatkowy system ZOP w po-
staci dwdch 5-rurowych wyrzutni RBU
1200 Uragan, przystosowanych do strze-
lania rakietowych b.g. typu RGB 12, usta-
wionych na pokladzie dziobowym przed
wiezg artylerii gtéwnej. Jednak wszyst-
kie korwety, ktdére aktualnie wcielane sg
do stuzby, nie dysponujg tym nadzwyczaj
kompaktowym systemem samoobrony.
Wykrywaniem i zwalczaniem OP na
duzych odlegtosciach zajmuje si¢ lek-
ki $miglowiec pokladowy wyposazo-
ny w podstawowe sensory i dedykowane
uzbrojenie. Reprezentuje on model Har-
bin Zhi 9C, ktéry jest licencyjna odmiang
francuskiego typu Aerospatiale (Eurocop-
ter) AS 565 MA Panther (PLAN posiada
ich obecnie co najmniej 25 szt.). Dzigki




e iy

dwoém silnikom turbowalowym Turbo-
meca Ariel 1 MN o lacznej mocy 1540 KM
rozwija on chwilowa predkos¢ maksymal-
ng do 180 w, dysponuje operacyjnym pro-
mieniem 400 mil morskich i czasem lotu
do 4 godz. Ta 4,3-tonowa maszyna wy-
posazona jest w radar dozoru przestrzeni
nawodnej KLC 1 (Thomson-CSF Varan),
sonar zanurzalny Type 605 (Thomson-
-Sintra HS 12) oraz lacze danych taktycz-
nych, ktére wykorzystywane jest do prze-
kazywania pozahoryzontalnych komend
dla pociskéw Y] 83. Varan jest unowocze-
$niong wersja radaru Agrion 15 pracuja-
ca w pasmie X (ok. 9 GHz) i wykrywajaca
duzy okret nawodny albo mniejszy kuter
z odleglodci 150 albo 100 km. Sonar typu
605 to urzadzenie pracujace w trybie ak-
tywnym (pasma 11,5, 13 i 14,5 kHz) lub
pasywnym (pasmo ciagle 7-20 kHz) na
odlegto$¢ skuteczng ponad 10 km. Moze
on pracowa¢ na glebokosci do 300 m co
oznacza zdolno$¢ wykrywania atomo-
wych OP klas SSN/SSGN/SSBN. Glow-
nym uzbrojeniem ZOP s3 dwie lekkie
324 mm torpedy obu prezentowanych ty-
pow, przenoszone na dwoch bocznych we-
ztach podwieszen. Zhi 9C operuje z ru-
fowego poktadu lotniczego o dlugosci
19,5 m, ktory w centralnej czesci ma ty-
powy okragly greting przystosowany do
wspolpracy z klasycznym systemem $cia-
gania $miglowca w postaci liny zakonczo-
nej harpunem. Umieszczenie platformy
startowej na wysokosci 5,1 m powyzej li-
nii wodnej daje bardzo skuteczng ochrone
zaokretowanego platowca przed wysoki-
mi falami na wzburzonym morzu. Pomi-

Shangroo prezentuje tym razem rozmieszczenie elektroniki i sensoréw na opisywanym typie.

mo braku stalego hangaru kazdy Zhi 9C
moze by¢ skutecznie obstugiwany z rufo-
wej nadbudowy mieszczacej m.in. warsz-
tat lotniczy i sktad torped.

Okrety typu 056 ,Jiangdao” maja nie-
zbyt bogaty lecz catkowicie nowoczesny
i wystarczajacy dla ich gléwnych zadan
kompleks elektroniki bojowej tworzo-
ny przez kilka sensoréw radarowych, so-
narowych i optronicznych, podstawowe
urzadzenia WRE, radiostacje taktycz-
ne, odbiorniki tacznodci satelitarnej oraz
zintegrowany cyfrowy system wspoma-
gania dowodzenia. Dozor przestrzeni po-
wietrznej i nawodnej na duzych odleglo-
$ciach zapewnia dwuwspdirzedny (2D)
radar typu 364 (eksportowa nazwa SR 64
C Seagull C) stojacy na szczycie niewy-
sokiego dziobowego modutu masztowe-
go. Zostal on opracowany przez instytut
YMEIRI (Yangzhou Marine Electronic
Instruments Research Institute) na ba-
zie wloskiego radaru Selenia RAN 10 S,
ale wyposazonego w inny typ anteny od-
bijajacej. Radar ten pracuje w pasmie
G/H (4-8 GHz) i ma zasieg instrumental-
ny 500 lub 50 km, odpowiednio dla wy-
krywania wysoko lecacych samolotéow lub
pociskéw kierowanych klasy ,,seaskim-
mer”. Jego antena posiada wbudowany
modul IFF a ponadto moze by¢ wykorzy-
stana do kierowania pociskami pokr. na
poczatkowym odcinku ich lotu. Drugi
podstawowy sensor zamontowano na ni-
skim cokole przylegajacym do dziobowe-
go modulu masztowego - dziata on jako
typowy radar kierowania ogniem funk-
cjonalnie sprzegniety z wieza H/PJ 26.

Nalezy on do modelu typ 366 (eksporto-
we oznaczenie LR 66) bedacego znacza-
co unowoczesniong wersja wczesniejszego
systemu typu 347 G (eksportowe ozna-
czenie EFR 1), bazujacego z kolei na wlo-
skim radarze Selenia RTN 20 X Orion.
Talerzowa antena typu 366 pracuje w wy-
sokim pa$mie I/J (8-20 GHz) i jest w sta-
nie wykry¢ niewielki obiekt powietrzny
o skutecznej powierzchni odbicia zale-
dwie 0,1 m? z odleglosci 10 km. Kolejne
dwa radary maja pomocnicze lecz bardzo
istotne funkcje — wsparcia nawigacyjne-
go okretu oraz pokladowego $migtowca.
Na krotkim wsporniku, przed obrotowg
podstawa typu 364, zamontowano matla
szczelinowa antene radaru nawigacyjne-
go typu 760, ktdry jest lokalnym warian-
tem znanego urzadzenia RACAL/DECCA
RM 1290 A/D. Posiada on funkcje ARPA
i pracuje w standardowym pasmie I (8-10
GHz). Drugi bardzo podobny radar typu
754 umieszczony jest na tylnym modu-
le masztowym o ksztalcie niskiej pirami-
dy, stojacym posrodku dachu nadbudowy
rufowej. Odpowiada on za bezpieczne po-
dejécie $miglowca Harbin Zhi 9 C na sto-
sunkowo waskie ladowisko korwety.
Dodatkowym sensorem nadwodnym
jest ulokowana bezposrednio na dachu
sterowki nowoczesna glowica optronicz-
na CCORI IR 17 stabilizowana w 3 ptasz-
czyznach. Jest ona wyposazona w dzienng
i nocng kamere telewizyjna klasy LLLTYV,
kamere podczerwong i dalmierz laserowy
(oznacza to, ze w razie konieczno$ci moze
ona przeje¢ funkcje radaru artyleryjskiego
typu 366). Generalnie urzadzenie tego typu
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jest bardzo pomocne w procedurze poszu-
kiwania i §ledzenia obiektéw znajdujacych
sie w odleglosciach od 8 do 30 km w zréz-
nicowanych warunkach pogodowych
i o$wietlenia; dodatkowym plusem jest
catkowicie pasywny tryb pracy (za wyjat-
kiem uzycia lasera, rzecz jasna). Pierwsze
chinskie korwety przeznaczono gtéwnie
do zadan ZOP i dlatego zestaw ich senso-
réw uzupelniono o staly hydrolokator ka-
dlubowy umieszczony w wydatnej gruszce
dziobowej. Jego model nie zostal oficjalnie
ujawniony, lecz z duza dozg prawdopodo-
bienstwa nalezy przyjaé, ze nalezy on do
dwéch modeli stosowanych juz na okre-
tach nawodnych PLAN, a mianowicie ro-
syjskiego MGK 335 EM-03 Platina S albo
S-07 H wzorowanego na francuskim typie
DUBA 25. Pierwszy z nich instalowany jest
obecnie na wielozadaniowych fregatach
rakietowych typu 054 A ,Jiangkai II” bu-
dowanych wtasnie przez stocznie Hudong-
-Zhonghua i Huangpu (ciekawostka jest
réwniez to, ze identyczne systemy Rosjanie
wyprodukowali dla matych fregat t. Dinh
Tien Hoang dostarczonych marynarce So-
cjalistycznej Republiki Wietnamu...). Eks-
portowy wariant aktywno-pasywnej Plati-
ny S pracuje w nizszym pas$mie 1,5-7 kHz
ijest w stanie wykry¢ duzy obiekt podwod-
ny, w przecietnych warunkach akustycz-
nych panujacych w toni morskiej, z odle-
glosci 10-12 km. Cigzka torpeda moze by¢
wykryta i jednoznacznie zidentyfikowa-
na w promieniu 2 km (oba zasiegi wykry-
wania s wg obecnych kryteriow taktycz-
nych stanowczo zbyt ograniczone...). Sonar
ten posiada takze hydroakustyczny kanal
tacznosci o efektywnym zasiegu 20 lub 30
km, odpowiednio dla trybu telefonicznego
lub kodowanego transferu danych taktycz-

nych. Wymieniony sonar kadlubowy S-07
H stosowany jest na kilku typach nieco
starszych jednostek bojowych, w tym np.
na 10-okretowej serii wielozadaniowych
fregat typu 053 H 3 ,Jiangwei II” wcielo-
nych do stuzby w latach 1999-2005. Zostat
on zoptymalizowany do wykrywania OP
i kontroli ataku na ptytkich wodach o gte-
bokosci do 220 m. Jego przetworniki dzia-
tajg tylko w trybie aktywnym i wysylaja
kodowane wigzki ultradzwigkowe w $red-
nim pa$mie 8-10 kHz.

Oslong elektroniczng opisanych korwet
zapewnia troche zbyt skromny kompleks
WBE tworzony jedynie przez detektory
promieniowania radarowego oraz nieliczne
wyrzutnie celéw pozornych. Bierny system
WRE reprezentujg detektory typu 923-1
(ich eksportowe oznaczenie RW 23-1) zgru-
powane w dwdch kompaktowych antenach
ustawionych na krétkich wspornikach po
obu stronach dziobowego modutu maszto-
wego. Sg one produkowane przez korpora-
cje CEIEC (China Electronics Import and
Export Corporation) na bazie rosyjskiego
systemu MRP 10 M Nakat M charaktery-
zujacego sie bardzo szerokim pasmem wy-
krywania fal radarowych z przedziatu od
2 do 18 GHZ. Kompleks WRE obejmuje tez
dwie 6-lufowe wyrzutnie celéw pozornych
ulokowanych po obu stronach komina. Sg
one wzorowane na amerykanskich wyrzut-
niach Mk 137 dziatajacych w ramach syste-
mu Loral Hycor SuperRBOC Mk 36 Mod
1 a przystosowano je do odpalania kil-
ku lokalnie opracowanych typéw 130 mm
wabikow radarowych i podczerwonych.
W chwili obecnej brak jest doniesien o in-
nych rodzajach systeméw przeciwdziatania
elektronicznego, w tym np. o holowanej pu-
tapce przeciwtorpedowe;j.

Radary i sensory masztu. Na gorze radar typu 363, ponizej okragty radar kierowania ogniem
armaty 76 mm.

Typ ,Jiangdao” posiada takze adekwat-
ne do swoich zadan i wielkoéci urzadzenia
tacznosci radiowej tworzone przez typo-
we radiostacje morskie MF/HF/UHF o za-
siegu taktycznym z antenami pretowy-
mi oraz dwie anteny satelitarne SATCOM
o zasiegu globalnym. Zestaw ,taktycz-
ny” obejmuje co najmniej siedem anten
rozmieszczonych na dachach steréwki
i nadbudowy rufowej oraz na obu modu-
tach masztowych i na kominie. Na pra-
wej burcie wzmiankowanej nadbudowy
znajduje si¢ antena SATCOM typu STNI
240 przeznaczona tylko do tacznosci woj-
skowej i rzadowej. Po przeciwnej stronie,
przy lewej burcie, ustawiono antene cywil-
nej sieci INMARSAT przekazujacej aktu-
alne dane nawigacyjne, pogodowe, o ru-
chu morskim na szlakach handlowych itp.
Okrety posiadaja takze standardowy sys-
tem identyfikacji IFF tworzony przez in-
terrogatory i transpondery lokalnej pro-
dukcji rozmieszczone na dziobowym
i rufowym module masztowym. Wszyst-
kie informacje, dane i raporty uzyskane
z opisanych odbiornikéw radiowych oraz
pokladowych sensoréw sa zbierane, selek-
cjonowane i dystrybuowane do poszcze-
golnych systeméw bojowych przez nowo-
czesny system wspomagania dowodzenia
klasy CMS (Combat Management Sys-
tem). Jego typ nie zostal oficjalnie ujaw-
niony, lecz prawdopodobnie jest on nieco
zubozong wersja zintegrowanego syste-
mu cyfrowego ZK] 4B/6 | instalowanego
na fregatach typu 054 A ,,Jiangkai II”, nota
bene budowanych przez dwie stocznie bio-
race udzial w realizacji programu typu
056. Najnowsze chinskie systemy CMS bez
zadnego wyjatku bazuja jedynie na naj-
nowoczeséniejszych komponentach tech-
nologii mikroelektronicznej powszech-
nie dostepnych na krajowym i globalnym
rynku przemystowym - w tym mikro-
procesorach, kolorowych wyswietlaczach
LCD, software - i dlatego spelniaja wszel-
kie wspolczesne standardy operacyjne,
W tym m.in. opracowywanie i przesylanie
niezbednych danych dla systeméw uzbro-
jenia umieszczonych na innych, np. lekko
uszkodzonych, jednostkach wiasnej floty,
czyli tzw. tryb CEC (Cooperative Engage-
ment Capability).

Zaprezentowany powyzej w miare do-
ktadny opis korwet eskortowych typu
Jiangdao bardzo dobrze ilustruje fakt jak
wysoki poziom technologiczny osiggne-
ty najnowsze okrety nawodne PLAN. Ich
twoércy nadzwyczaj umiejetnie wykorzy-
stali wszystkie podstawowe komponen-
ty dostepne na krajowym i zewnetrznym
rynku stoczniowym, obronnym i elektro-
nicznym oraz rezultaty pomocy konsultin-
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gowej udzielonej przez zagraniczne firmy
i doradcéw indywidualnych. Warto zwré-
ci¢ uwage na to, ze w grupie kilkudzie-
sieciu opisanych powyzej urzadzen i sys-
teméw poktadowych zaledwie dwa-trzy
pochodza z Rosji, a wigc niegdysiejsze-
go monopolisty w zakresie dostaw uzbro-
jenia morskiego do ChRL (s to armata
AK 176, detektor radarowy Nakat M oraz,
by¢ moze, sonar Platina S). Oznacza to, ze
obecnie dowodztwo PLAN wyraznie pre-
feruje najlepsze, cho¢ nie zawsze najtan-
sze, systemy pokladowe dla okretéw bo-
jowych zaprojektowane na Zachodzie,
gtéwnie w panstwach ,,starej” Unii Euro-
pejskiej (gdy tylko jest to mozliwe sa one
produkowane w Chinach na licencji). Gdy
chodzi o bardziej szczegdélowa oceng sa-
mych korwet, to nalezy stwierdzi¢, ze gene-
ralnie spelni¢ one moga pokladane w nich
nadzieje dotyczace efektywnych jednostek
strefy przybrzeznej, ktore nie beda catko-
wicie bezbronne w starciu z potencjalnym
przeciwnikiem, zwlaszcza powietrznym,
tak jak odnosi si¢ to do zupelnie przesta-
rzalej grupy duzych $cigaczy OP typow
062, 062/1, 037 i 037/1. Dobre rozmieszcze-
nie czterech systeméw plot./prak. na dzio-
bie, obu burtach i na rufie zmniejsza szan-
s¢ na skuteczny atak lotniczy z petnego
zaskoczenia (bardzo podobne rozwigza-
nie zastosowano niedawno na korwetach
t. ,Baynunah” marynarki ZEA). Sonar
kadlubowy i lotniczy oraz dwa poktado-
we systemy ZOP, w tym zwlaszcza $miglo-
wiec Zhi 9C, umozliwiaja bardzo skutecz-
ne wykrywanie, rozpoznanie, $ledzenie
i niszczenie wspoltczesnych OP, nawet tych
z napedem nuklearnym, a takze na obrone
przed atakiem ich ciezkich torped. Jednak
dla bardziej efektywnego wypetniania za-
dan obrony przeciwtorpedowej przydatyby
sie wzmiankowane wyrzutnie z serii RBU

Kweta Meizhou w triumfalnym rejsie pod czerwonym proporcem i bandera ChRL.

oraz holowana putapka akustyczna (pewne
zastrzezenia mozna tez mie¢ do zbyt ogra-
niczonych parametréw sonaru Platina S).
Korwety przystosowano rowniez do nisz-
czenia malych i $rednich okretéw bojo-
wych, a takze wszystkich typéw transpor-
towcow, za pomocg artylerii kal. 76 mm
oraz pociskow pokr. o bardzo duzym pro-
mieniu dziatania. Mata liczba tych ostat-
nich na poktadzie nie jest duza przeszkoda,
gdyz eskortowce dziala¢ majg w grupach
operacyjnych liczacych najczesciej 4-6
jednostek (daje to 16-24 pociski YJ 83 do
dyspozycji dowddcy takiej grupy). Row-
niez dosy¢ wysoko oceni¢ nalezy parame-
try sensoréw radarowych i optronicznych,
dajacych o wiele lepsza orientacje taktycz-
ng niz prymitywne radary z okresu I w.§.
uzywane na wzmiankowanych $cigaczach
OP. Pewna watpliwo$¢ mozna mie¢ jedy-
nie do nazbyt skromnego zestawu srodkéw
walki elektronicznej, pozbawionego m.in.
anten czynnego zagtuszania radaréw nie-
przyjacielskich.

W podsumowaniu nalezy stwierdzi¢, ze
korwety typu 056 to bardzo dobrze zapro-
jektowane i ,zbalansowane” jednostki stre-
fy przybrzeznej, a jednoczeénie niezbyt
drogie w zakupie i eksploatacji co ulatwia¢
ma ich masowg produkcje (pamigtajmy, ze
ChRL to juz druga gospodarka na $wie-
cie, tuz za USA...). Modulowa konstruk-
cja i widoczna rezerwa wypornoéci z cala
pewnoscig ulatwia ich modernizacje kla-
sy ,mid-life’, np. wprowadzenie dodatko-
wej wyrzutni AJK 10 lub jej nastepczyni
oraz innych postulowanych juz podsyste-
mow. Najnowsze chinskie eskortowce staty
sie rowniez obiektem eksportu, promowa-
nego przez krajowa firme¢ Poly Technolo-
gies, Inc. Co najmniej dwie jednostki tego
projektu zamoéwita w 2013 marynarka wo-
jenna Bangladeszu, jako nastepczyn catko-

wicie zuzytych turboparowych eks-brytyj-
skich fregat typow 41 i 6. Zestaw ich broni
poktadowej nie bedzie odbiega¢ od chin-
skiego prototypu; wg niepotwierdzonych
doniesienn ma by¢ on uzupetniony o arty-
leryjski system klasy CIWS wzoru H/PJ
12 kalibru 7 x 30 mm oraz o dwie 6-lufo-
we wyrzutnie r.b.g. modelu typ 3200. Po-
nadto od pewnego czasu marynarka wo-
jenna Nigerii wyraza che¢ kupna dwdch
- trzech okretéw patrolowych P 18 N kla-
sy OPV, bedacych nieco powigkszona,
a jednoczes$nie zubozong wersja korwety
Jiangdao. Maja one mie¢ dlugos¢ catkowi-
ta 95 m, wyporno$é¢ petng rzedu 1800 ton
oraz raczej symboliczne uzbrojenie — gtow-
nie armaty malokalibrowe — przeznaczo-
ne do stuzby w warunkach pokoju. Z caly
pewnoscia takze inne floty z grupy panstw
rozwijajacych sie w najblizszym czasie za-
interesujg si¢ tymi ciekawymi i do§¢ per-
spektywicznymi okretami. @
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Huizhou w trakcie ostatnich prac stoczniowych.







