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Indonezyjski Frans Kaisiepo typu SIGMA 9113
w porcie Darwin, 31 sierpnia 2012 r.
Fot. zbiory Leo van Ginderena

Marokanski Tarik Ben Ziyad typu SIGMA 10513
w Amsterdamie, 21 marca 2013 r.
Fot. zbiory Leo van Ginderena

Marokanski Allal Ben Abdellah typu SIGMA 9813
w Rotterdamie, 9 pazdziernika 2012 r.
Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Oddajemy w Wasze rece kolejny numer naszego magazynu. Sqdzimy, ze
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w kolejnych tomach tej serii.
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Nikotaj Mitiuckow (Rosja)

Okoto godz. 08:00 rano sygnalisci
z Javy dostrzegli swego przeciwnika. Krét-
ki deszczowy szkwal skryt go na chwile
przed bystrymi obserwatorami, lecz gdy
sie przejasnito na krazowniku dostrzezo-
no, ze pancernik skierowal si¢ ku brzegom
Sumatry. Kragzownik Java oraz niszczycie-
le Piet Hein i Evertsen przyjely réwnolegly
kurs, zmniejszajac réwnoczeénie predkosé
i kierujac si¢ na pétnocny-wschdod. Odle-
gto$¢ miedzy okretami zmniejszyla sie do
6 Mm, lecz dowddca holenderskiego ze-
spotu Van Dulm chcial unikng¢ starcia
na niewielkim dystansie. Dziala przeciw-
nika jednak milczaly, co o§mielito Holen-
dréw. W tym czasie od strony Jawy zbli-
zaly si¢ 4 samoloty, i zgodnie z rozkazem
Van Dulma, to wlasnie one miaty przepro-
wadzi¢ atak na jedyny cel.

Pierwsza 50-kg bomba spadta prosto na
kursie pancernika, a druga zapewnila tra-
fienie. Bomba eksplodowala na pomoscie
bojowym, niszczac jego lewe skrzydlo i ka-
bine radiowg. Wybuch spowodowat $mier¢
21 ludzi, za$ liczni czlonkowie zalogi od-
niedli rany. W trakcie powstalego chaosu
kto$ podnidst bialg flage i samoloty prze-
rwaly dalsze ataki. O godz. 09:30 pan-
cernik wstrzymat bieg, a na jego poktad
wszedl oddzial desantowy z krazownika
i niszczycieli...

Tak zakonczylo si¢ powstanie na pancer-
niku De Zeven Provincién zimg roku 1933.

W radzieckich czasach bardzo nieliczne
okrety dostapily zaszczytu, ze poswigco-
no im ksiazke. Rzecz zrozumiala, gléwnie
byly to jednostki wtasnej floty. Faktycz-
nym wydarzeniem dla czytelnikéw bylo
pojawienie si¢ jakiejkolwiek nowej lite-
ratury o zagranicznych okretach, no by
poswieci¢ cala ksigzke jednostce, nawet
nie morskiego mocarstwa, a drugorzed-
nej floty ...to byto co$ catkiem niezwykle-
go. Wtlasnie De Zeven Provincién w calo-
$ci po$wigcono monografie zatytutowana
~Zbuntowany pancernik”, ktora poza de-
talami rewolucyjnych wydarzen zawiera-
ta réwniez calkiem interesujace szczegoty
techniczne. Historycy, specjaliéci w zakre-
sie flot wojennych, z uporem powtarzaja,
pancernik, ktéry pojawil si¢ w czasach ,,go-
rgczki drednotéw”, zestarzal si¢ juz na po-
chylni. Przy tym pomija si¢ specyficzne
wymagania, jakie stawiano holenderskim
okretom. Holendrzy nie uwazali swych
jednostek za az tak niedoskonale i z upo-
rem rozwijali wlaénie ten typ okretow.

* % %

W roku 1890 znany rosyjski almanach
~Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja
knizka” tak charakteryzowal budownictwo
okretowe w Holandii: ,,Dziatania w zakre-
sie budowy okretow w holenderskiej flo-
cie znajdujg sig teraz w okresie zastoju...”.
Boom budowy nowych okretéw po poja-

Pancernik De Zeven Provincién na kolorowej
pocztéwce z poczatkowego okresu stuzby.
Fot. zbiory Leo van Ginderena

wieniu si¢ pierwszych pancernikéw, dat
Holendrom niezty punkt wyjscia na przy-
szlo$¢, z ktorego nie skorzystali w latach
1880-tych. Jedno z najwigkszych panstw
kolonialnych tego czasu po prostu nie dys-
ponowalo wolnymi §rodkami dla wzmoc-
nienia swych militarnych ambicji. Niestety
jednak, cala pancerna armada, ktora uda-
to sie zbudowac¢ kosztem ogromnych wy-
rzeczen w koncu lat 1870-tych, dostownie
starzala sie i topniata w oczach na skutek
gwaltownego rozwoju nowych technologii.
W zwiazku z tym juz po dekadzie ,,pelne-
go zastoju” przed marynarzami Holandii
zndéw stanela kwestia koniecznosci budowy
jednostek pancernych. I trzeba powiedzie¢,
ze pierwsza proba zostata przeprowadzo-
na w duchu weze$niejszego doswiadczenia.

Z uwagi na fakt, ze kolonie i metropolia
wymagaly zasadniczo réznych jednostek
postanowiono zbudowa¢ 2 okrety, zorien-
towane na realizacj¢ waskiego kregu swych
specjalistycznych zadan. Zadanie technicz-
ne praktycznie w calo$ci powtarzato wy-
mogi postawione przed pancernikami typu
»Draak” i ,Koning der Nederlanden”, ktére
weszly do stuzby w roku 1877. Jedyng nowo-
$cig byta mozliwa unifikacja obu okretow,
ktdra obnizata wydatki na ich budowe i eks-
ploatacje, w maksymalnym stopniu wyko-
rzystujac wszystkie techniczne osiggniecia
swego czasu. W rezultacie pod wzgledem
zewnetrznym Reinier Claeszen i Koningin
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Wilhelmina der Nederlanden byly do siebie
bardzo podobne, nie baczac na niemal dwu-
krotng réznice wielkosci.

Kadluby obu okretéw zbudowane ze
stali posiadaly podwdjne dno. Konstruk-
cje wykonana no w taki sposéb, ze okre-
ty otrzymatly bardzo silny uktad wigzan
wzdluznych. Reinier Claeszen o wyporno-
$ci 2500 t posiadat stepke oraz 10 wzdtuz-
nikéw w podwodjnym dnie. Poprzecz-
ng sztywno$¢ zapewnialo 10 grodzi, ktére
przebiegaty od podwodjnego dna do pokla-
du pancernego. W celu lepszej kompozy-
cji przedziatéw na calej dtugosci przebie-
gala 1 grédz wzdtuzna. Powyzej poziomu
poktadu pancernego liczba grodzi zmniej-
szala sie do 7, ktére jednak zabezpiecza-
ty wodoszczelnos¢ przedziatéw w pelnym
zakresie do poziomu goérnego pokladu.
Ponad pokladem pancernym na wysoko-
$ci pasa koferdamu (okoto 0,75 m powy-
zej poziomu pokladu pancernego na $rod-
okreciu), znajdowat sie leki poklad stalowy.
Przestrzen miedzy tymi pokladami dzie-
lita sie na liczne przedziaty wodoszczelne,
wykorzystywane do przechowywania we-
gla i innych zapaséw. Wigkszo$¢ jednak
przedzialéw, zgodnie z dwczesng moda,
wypetniona byta celulozg. Uznawano, ze
w przypadku przedostania si¢ wody przez
przebicie, znajdujaca si¢ celuloza gwal-
townie zwigkszy swa objeto$¢ i zatamuje
przeciek. Réwniez zgodnie z moda, stewa
dziobowa konczyla sie taranem o prawie
poéttora metrowej diugosci. Dla odmiany
rufa, dla ochrony steru i srub napedowych,
posiadata 3,9 m nawis. Po raz pierwszy
w holenderskiej praktyce ster posiadal pa-
rowy system napedowy i mozna nim byto

kierowac ze stanowiska bezposrednio pod
pokladem pancernym.

Konstrukeja kadtuba Koningin Wilhel-
mina der Nederlanden o wypornoéci 4600
t, zbudowanego do stuzby w koloniach,
powtarzala w calosci rozwiazania zasto-
sowane na pancerniku obrony wybrze-
za metropolii. Podwodjne dno pod maszy-
nami i kottami, poklad pancerny, dzielacy
kadlub na dwie czesci z ograniczong licz-
ba lukéw i laczacych je przejs¢. Ponizej po-
ktadu pancernego kadlub byl podzielony
10 poprzecznymi i 1 wzdluzng grodzia wo-
doszczelng. Miedzy pokladem pancernym
a gornym liczba grodzi wodoszczelnych
zmniejszata sie do 7. Wzdtuz linii wodnej
przebiegal réwniez pas koferdamu, a ste-
we dziobowg konczyt taran. W centralnej
czg$ci kadtuba poktad pancerny znajdowat
si¢ 0,4 m powyzej linii wodnej, by nastep-
nie opada¢ w kierunku burt, ktorych siegat
na glebokoéci 1,45 m ponizej linii wodne;j.

Na podstawie doswiadczenia z eksplo-
atacja wezesniejszych typdw pancernikow,
konstruktorzy juz w fazie projektowania
catkowicie zrezygnowali z ozaglowania.
W rezultacie, przykladowo Reinier Cla-
eszen otrzymal jedynie grotmaszt, cho¢
nazwanie go lekkim, wymagalo juz sporej
dozy fantazji. Pozbawiony wantéw maszt
stanowit catkiem imponujaca konstruk-
cje, ktora ewidentnie nawigzywala do pan-
cernikéw francuskich. We wnetrzu masztu
znajdowaly si¢ $rubowe schody, pozwa-
lajagce marynarzom dotrze¢ do stanowisk
na marsie bojowym. Dla odmiany bezan-
maszt, stanowil pojedynczy drzewiec, kto-
ry byl przeznaczony jedynie do podnosze-
nia sygnaléw flagowych i bandery.

Monitor Reinier Claeszen réwniez uwieczniony na kolorowej pocztéwce z epoki.

Mimo réznicy gabarytéw, a co zatem
idzie réwniez sily uzbrojenia, schemat
rozmieszczenia artylerii na obu okretach
byl podobny, a same dziata standaryzo-
wane. Gléwny kaliber monitora stanowi-
to najnowsze, dlugolufowe dziala Krup-
pa kal. 210 mm z sektorem ostrzatu 290°.
Na rufie zamontowano dzialo kal. 170 mm
tego samego systemu. Uzbrojenie uzupel-
nialo pojedyncze dzialo kal. 75 mm oraz
6 dzial szybkostrzelnych. Te ostatnie, za
wyjatkiem 2 umieszczonych na marsie
bojowym, znajdowaly si¢ na dachu nad-
budéwki. Wykaz uzbrojenia uzupelnia-
ty 2 wyrzutnie torpedowe. Przeznaczony
do stuzby w koloniach pancernik, o niemal
dwukrotnie wigkszej wypornosci, udato
sie wyposazy¢ w najsilniejsze dzialo, jakim
dysponowata holenderska flota tego czasu
- 280 mm Kruppa o dlugoéci lufy 30 ka-
libréw i sektorze ostrzatu prawie 300°. Na
rufie umieszczono dziato 210 mm L/35
kal., identyczne jak na Reinier Claeszen.
Dodatkowo jednak na sponsonach burto-
wych rozmieszczono 2 dziala Kruppa 170
mm L/35 kal,, takze identyczne jak w przy-
padku monitora.

Zgodnie z najnowszymi osiggnieciami
techniki zostata takze wyposazona ma-
szynownia. Na Reinier Claeszen 2 piono-
we maszyny parowe potrdjnego rozpre-
zania byly zaopatrywane w pare przez
zespol 3 podwdjnych kottéw cylindrycz-
nych. Cho¢ cié$nienie robocze pary wy-
nosilo 11,7 atm., samo pomieszczenie ko-
tlowni bylo catkowicie szczelne, tak, ze
znajdujace si¢ w nim 2 wentylatory wtla-
czajace §wieze powietrze, mogly wytwo-
rzy¢ nadci$nienie w przypadku forso-

Fot. Public domain
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wania pracy maszyn. Generalnie, mimo
calkiem umiarkowanej mocy - 2400 KM,
okret mogt rozwijaé predkos¢ 13 weztow.
Dwie czteroskrzydlowe §ruby napedowe
o $rednicy 2,6 m, wykonywaly przy tym
po 190 obrotéw na minute.

W zwiazku ze zwigkszeniem gabarytoéw
Koningin Wilhelmina der Nederlanden
spowodowanych rozbudowanym uzbro-
jeniem oraz zapasow paliwa, okret trze-
ba bylo wyposazy¢ w silniejszy uklad na-
pedowy. Cztery pionowe maszyny parowe
potrdjnego rozprezania byly zaopatrywa-
ne w pare przez 4 systemy kotlowe, analo-
giczne jak w przypadku Reinier Claeszen.
2 $ruby napedowe o $rednicy 3,3 m wyko-
nywatly po 170 obrotéw na minute zapew-
nialy teoretycznie catkiem niezty pred-
kos¢, ktora jednak w praktyce ograniczata
sie do 16,5 wezta.

Na obu jednostkach zastosowano row-
niez identyczny system opancerzenia. Na
calej dlugosci kadtuba Reinier Claeszen na
poziomie linii wodnej przebiegal poklad
pancerny, ktory skladatl si¢ z dwéch sta-
lowych arkuszy, kazdy o grubosci 25 mm.
Na skosach pokladu dochodzita jeszcze
jedna dodatkowa warstwa o grubosci 25
mm, tym samym taczna grubos¢ wyno-
sita 75 mm. Przy czym w $rodkowej cze-
$ci kadluba, gorna krawedz poktadu pan-
cernego znajdowala si¢ na wysokoéci 0,38
m, za$ przy samej burcie schodzita 1,1 m
ponizej poziomu linii wodnej. W cze-
$ci dziobowej poklad pancerny réwniez
schodzil ponizej linii wodnej, stuzac jako
dodatkowe wzmocnienie tarana dzio-
bowego. Najsilniejsza ochrone posiada-
ta wieza artylerii gléwnego kalibru, ktd-

ra chronily stalo-zelazne plyty o grubosci
280 mm na podkladzie 220 mm warstwy
drewna teakowego. Wieza obracata sie we
wnetrzu kazamaty o takiej samej grubo-
$ci, ktéra dochodzita do poziomu pokta-
du pancernego. Identyczna byla, tyle, ze
bez podkladu z drewna teakowego, takze
ochrona stanowiska dowodzenia.

Schemat opancerzenia zostal w calosci
powtdrzony na pancerniku Koningin Wil-
helmina der Nederlanden i to nie baczac na
fakt, zwiekszenia kalibru artylerii. Dzialo
kal. 210 mm na rufie zamiast wiezy chro-
nila jedynie stalowa tarcza o grubosci 100
mm. Ochrona dziat §redniego kalibru na
obu jednostkach ograniczala si¢ do pan-
cernych tarcz, poza tym, ze dzialo rufowe
posiadato 50 mm ostong szybu stuzacego
do podawania amunicji.

Ochrone linii wodnej Reinier Claeszen
uzupelnial pas ze stalowych plyt o szero-
kosci 1,5 m. na §rédokreciu grubo$¢ pasa
wynosila 120 mm, co wraz z 200 mm
podktadem z drewna teakowego, czyni-
to z monitora calkiem ,twardy orzeszek”.
Cho¢ na dziobie i rufie grubos$¢ pasa
zmniejszata si¢ do 100 mm, jednak na-
wet taka ochrona, bioragc pod uwage fakt,
ze okret mial operowa¢d na przybrzeznych
plyciznach, gwarantowala pewne zabez-
pieczenie zaréwno przed artylerig po-
lowa jak i morska. Co za$ tyczy sie Ko-
ningin Wilhelmina der Nederlanden, to
konstruktorzy uznali, Ze taki pas pance-
rza bedzie posiadal nader problematycz-
nag warto$¢, bowiem okret miat dziatac
w koloniach, gdzie potencjalni przeciw-
nicy nie dysponowali nie tylko dziala-
mi, ale i szerzej nawet bronia strzelecka.

Koningin Wilhelmina der Nederlanden w pierwotnej konfiguracji w ujeciu z 1895 roku.

W zwigzku z tym z pasa pancernego zre-
zygnowano, co jednak wywotalo pewne
watpliwosci natury klasyfikacyjnej. For-
malnie najpotezniejszy okret Holandii byt
jedynie krazownikiem pancernopoktado-
wym! Kaprysy fortuny dotknely réwniez
Reinier Claeszen. Biorac pod uwage ga-
baryty okret odpowiadat jedynie monito-
rom II klasy, do ktérych zostat zaklasyfi-
kowany wraz ze starymi jednostkami z lat
1860-tych. Chcg jednak podkresli¢ wyjat-
kowo$¢ monitora, okret nazwano na czes¢
znanego w przeszto$ci kontradmirata,
otwierajac tym samym calg serie nazwy
poiniejszych holenderskich pancernikéw.
I odwrotnie, jednostka kolonialna otrzy-
mata nazwe na cze$¢ krolowej Holandii
Wilhelminy, co dla nominalnych krazow-
nikoéw stanowilo nieprzyjemny incydent.
W przeszloéci takie nazwy otrzymywaly
jedynie najpotezniejsze oceaniczne pan-
cerniki, za$ krazowniki nosity nazwy ho-
lenderskich prowingji.

Generalnie jednak analizujac projekty
obu jednostek, nalezy stwierdzi¢, ze kon-
struktorom udato si¢ zaprojektowa¢ cal-
kiem udane okrety. Reinier Claeszen,
ktdrego koszt wynidst okolo 1,5 mIn gulde-
néw, odpowiadal w petni cenom monito-
réw poprzedniego typu, nawet z uwzgled-
nieniem inflacji. Silny i udany na papierze
projekt, jak to zwykle bywa pograzyla jego
techniczna realizacja.

W lipcu 1889 flota podpisala kontrakt
na budowe Reinier Claeszen ze stocznig
»Koninklijke Fabriek van Stoom”, ktd-
ra akurat w tym czasie zaczela przezywaé
powazne trudno$ci. Mimo licznych pro-
bleméw w dniu 24 wrze$nia 1890 polozo-

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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Koningin Wilhelmina der Nederlanden w koncowym okresie stuzby na tle fortéw Den Helder (widocznych z lewej strony). Fot. zbiory Gérarda Gariera

no stepke pod budowe monitora, a prawie
rok pdzniej pod jego silniejszego ,kuzy-
na”. 21 listopada 1891 wodowano pierwszy
z okretow, a 22 pazdziernika 1892 zszedt
na wode¢ Koningin Wilhelmina der Neder-
landen. Sukcesy te nie uratowaly jednak
zakladow przed bankructwem i likwida-
cja. Nieukonczone jednostki przekazano
»Koninklijke Maatschappij De Schelde”,
co nie zwiekszylo ich waloréw. Przyklado-
wo, urzadzenia napedowe, ktorych budowe
rozpoczeta jednak stocznia, wykanczala
inna wg nowej dokumentacji techniczne;j.
Tymczasem budzet asygnowal wcigz nowe
$rodki i w rezultacie za Reinier Claeszen
zaplacil powyzej 2 milionéw guldendw.

W dniu 7 pazdziernika 1893 ukonczono
w koncu budowe monitora, jednak ujaw-
nione liczne niedordbki sprawity, ze flo-
ta przejeta jednostke dopiero w nastepnym
roku - 1 marca 1894. Nie mozna powie-
dzie¢ by wszystkie usterki zostaly usu-
nigte w calosci. W rezultacie przez calty
czas w trakcie stuzby cos$ si¢ famalo, psu-
fo i trzeba byto ponownie naprawiac. Jeden
z dziennikarzy zazartowal sobie, ze Reinier
Claeszen byl bardziej niebezpieczny dla
wlasnej zalogi niz dla wroga. Przykladowo
juz 1 sierpnia 1894 (raptem péltora roku po
formalnym przejeciu!) monitor po kolej-
nej awarii otrzymal dobrg mozliwos¢ zade-
monstrowania szczelnosci swoich grodzi,
ktére jednak z trzaskiem pekly. W rezulta-
cie dowddca uznal, ze najlepszym rozwia-
zaniem bedzie osadzenie powierzonego
okretu na mieliznie Willemsoord.

Sprawy z Koningin Wilhelmina der Ne-
derlanden mialy sie podobnie, cho¢ moze
nie w tak znacznej skali. 17 kwietnia 1894
flota przejeta pancernik, po czym zajeta si¢
usunieciem usterek pozostawionych przez
wykonawcoéw. Stan techniczny pancerni-
ka nie zyskal tak fatalnej oceny dziennika-
rzy, jedynie dlatego, ze juz 10 grudnia 1896
okret wyprawiono do Holenderskich Indii
Wschodnich (ob. Indonezja), gdzie jednak
szybko okazalo si¢, ze wskutek zuzycia po-
trzebuje on zamiany.

Jesli wigc z kariery obu jednostek wyrzu-
ci¢ opisy nader licznych awarii, to przebie-
gala ona na szczg$cie dla ich zalég bardzo
mdlo. W roku 1904 Reinier Claeszen znaj-
dowal si¢ w Vlissingen, skad nadzorowal
przestrzeganie neutralnosci w czasie woj-
ny rosyjsko-japonskiej. W roku 1907 okret
odstawiono w porcie do rezerwy, jednak
w 1913 w zwiazku z oczekiwaniem ogdlno-
europejskiego konfliktu zbrojnego, moni-
tor wycofano z rezerwy, a nawet przezbrojo-
no. Nie uchronilo to jednak jednostki przed
skresleniem ze stanu floty. Z uwagi na fakt iz
walczace strony nie zagrazaly neutralnosci
Holandii, okret przebudowano na bazg¢ pa-
liw ptynnych, a w 1915 sprzedano na zlom.
Jego mlodszy i o wiele wigkszy ,,brat”, mimo
wszystkich swych probleméw technicznych
uczestniczyl w misjach holenderskiej flo-
ty w Chinach, Japonii, Korei i na Filipinach.
W roku 1900 w czasie tzw. Powstania Bok-
seréw ochranial nawet holenderskie interesy
w Chinach. Nie uratowalo to jednak okretu
przed kasacja. Juz w 1909 Koningin Wilhel-

mina der Nederlanden zakonczyla czynna
stuzbe, zas 14 pazdziernika roku nastepnego
zostata sprzedana na ztom.

* % %

Opierajac si¢ na niezbyt udanym do-
$wiadczeniu skrzyzowania ,weza z jezem”,
holenderscy konstruktorzy uznali w kon-
cu za mozliwe stworzenie uniwersalne-
go projektu, zdolnego do stuzby zaréwno
w metropolii jak i koloniach. Pozwalalo to
na prowadzenie rotacji jednostek w kolo-
niach, przy czym w metropolii nie bylyby
one zbedne. Marynarze na ,hurra” przy-
jeli koncepcje (pancernik obrony wybrze-
za, zdolny do operowania na drugim koncu
kuli ziemskiej, rokowal nie tylko strategicz-
ne, ale i taktyczne korzysci) i zaczeli oceniad
potrzeby floty na tego rodzaju jednostki.
Cechy wod u holenderskich wybrzezy tak-
ze przedstawialy rézne wymagania wzgle-
dem nowych okretow. Konieczno$¢ utrzy-
mania dostepnosci toréw wodnych do
Texel i Vlie, zapobiezenia ich blokadzie,
stawiania zapér minowych, a takze wypa-
dy na nieprzyjacielskie linie komunikacyj-
ne, wymagalo 5 pancernikéw, 4 kanonierek
i 6 torpedowcow. Plytkie tory wodne Go-
eree, Gollandsch, Den i Volkerak wyma-
galy do podobnego zakresu dziatan 3 pan-
cernikdéw, 6 kanonierek i 12 torpedowcow.
W pozostalych punktach wybrzeza z uwa-
gi na plycizny mogly operowa¢ jedynie ka-
nonierki i torpedowce. Tym samym liczba
niezbednych pancernikéw obrony wybrze-
za sprowadzala si¢ do 8.
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Pancernik Kortenaer krétko po wcieleniu do stuzby.

Nowe okrety powinny posiadaé pas pan-
cerza o grubo$ci minimum 152 mm (6°),
ktéra na dziobie i rufie ograniczala si¢ do
102 mm (4), a takze 50 mm (2’) pokiad
pancerny. Predko$¢ jednostek okreslo-
no na skromne 10 wezléw, ktore jednak
w przypadku oceanicznych pancernikéow
kolonialnych trzeba bylo zwiekszy¢. W za-
kresie uzbrojenia zwolennicy pancernika
dla metropolii i kolonii byli zgodni i przy-
szle okrety miaty by¢ uzbrojone w pare
dlugolufowych dzial kal. 203 mm (8). Wy-
porno$¢ przyszlych okretéw miata wy-
nosi¢ okoto 2500 t. W rezultacie mylili si¢
ijedni i drudzy, bowiem projekt gotowego
pancernika miala wyporno$¢ cale 3,5 tys. t.

Projekt zachowat wiele cech wspdlnych
ze swymi poprzednikami, przyktadowo
w zakresie konstrukeji kadluba. Uwzgled-
niajac wplywy $wiatowych tendencji kon-
struktorzy rozwineli wezeéniejszy projekt.
Podwdjne dno rozciagalo sie teraz nas ca-
tej dtugosci kadtuba, dzigki czemu taczna
liczba przedziatéw wodoszczelnych wzro-
sta do 104, za$ liczba przedzialéw ponizej
poktadu pancernego, a poza podwdjnym
dnem do 135. Powyzej pokladu pancerne-
go 7 grodzi dawalo jeszcze kolejne 8 prze-
dzialdw, tak, ze ich tgczna liczba na okrecie
wynosila bagatela - 293.

Ponownie okret dysponowal maksy-
malng sita ognia w sektorze dziobowym.
Tym razem zapewniala ja dwudzialowa
wieza artyleryjska z armatami kal. 210
mm. Na rufie stato dziato analogicznego
kalibru, tyle tylko, ze pojedyncze. W cen-

tralnej czesci kadtuba na sponsonach bur-
towych znajdowaly sie dziata kal. 150
mm, po jednym na kazdej burcie. Sektor
ostrzatu dzial dziobowych wynosit 280°,
za$ osie dziat znajdowaly si¢ na wysoko-
$ci 5,1 m powyzej linii wodnej. Obawia-
jac sie, ze wystrzaly dziat moga spowodo-
waé uszkodzenia elementéw konstrukeji
na gérnym pokladzie, ich osie umieszczo-
no 2,15 m powyzej jego poziomu. Sektor
ostrzatu dziala rufowego wynosit 240°,
a osie dzial znajdowaly sie odpowied-
nio 5,0 i 1,42 m powyzej linii wodnej oraz
gornego pokladu. dziala §redniego kali-
bru, zamontowane na sponsonach, po-
siadaly teoretyczny sektor ostrzalu nie-
co ponad 180°, za$ ich osie znajdowaly sie
réwniez 5,0 m powyzej linii wodnej. Tym
samym holenderski pancernik otrzymal
mozliwo$¢ prowadzenia boju nawet w wa-
runkach dos¢ burzliwej pogody.

Okret posiadal takze peten pas pance-
rza burtowego, ktorego dolna krawedz sie-
gala na gleboko$¢ 1 m ponizej linii wodnej,
a gérna odpowiednio 0,6 m powyzej. Na
odcinku miedzy wregami nr 21 a nr 87 jego
grubo$¢ siggala maksymalnych 150 mm
stalowego pancerza, za$ dalej w kierunku
dziobu i rufy - 100 mm. Poktad pancer-
ny o gruboéci 50 mm znajdowat si¢ 0,30 m
powyzej linii wodnej, za$ na skosach scho-
dzit do dolnej krawedzi pasa pancerza bur-
towego. Wlasnie na skosach grubos$¢ po-
kladu pancernego byla najwieksza, siegajac
150 mm w rejonie przedzialu maszynow-
ni i kominéw. Wieze artyleryjskie chroni-

Fot. zbiory Marca Saibéne’a
ty pancerne plyty o grubo$ci 240 mm, po-
dobnie jak i stanowisko dowodzenia.

Pancernik wyposazono w 2 piono-
we maszyny parowe potréjnego rozpreza-
nia o facznej mocy 4500 KM. Zakladano,
ze pozwoli to rozwija¢ predkos¢ do 16 we-
zt6w. Wyniki préb nie potwierdzilty tych
zalozen, bowiem przy naturalnym ciggu
osiagnieto ledwie 13,7 wezla, a przy forso-
waniu raptem 15,67 wezla, nie spelniajac
warunkéw kontraktu.

Do budowy 3 jednostek tego typu przy-
stapiono we Vlissingen, Rotterdamie
i Amsterdamie, kontynuujac zapoczatko-
wany przez Reinier Claeszen zwyczaj nada-
wania nazw odpowiadajacych zastuzonym
holenderskim admiralom. W ten sposéb
powstaly Evertsen, Piet Hein i Kortenaer.
Okrety zamdéwiono w tym samym czasie,
jednak sposdb organizacji pracy poszcze-
golnych stoczni spowodowal, ze osiagnely
gotowos¢ w réznym czasie.

Jako pierwszy 16 sierpnia 1894 splynat na
wode pancernik budowany w Rotterdamie,
nastgpnie 19 wrzeénia jednostka z Vlis-
singen, a 27 pazdziernika w Amsterdamie.
Mimo pewnych opéznien w fazie pochyl-
ni, flota jako pierwszy przejeta Kortena-
er w dniu 17 grudnia 1895, 3 stycznia roku
nastepnego — Piet Hein i 1 lutego Evertsen.
W literaturze i Zrédlach typ jest roznie na-
zywany, w cze$ci ,,Kortenaer” (od pierwsze-
go okretu przejetego przez flote), a w dru-
giej potowie ,,Evertsen” (od pierwszego do
budowy ktérego przystapiono). Co cieka-
we, raptem pare dni po wejsciu do stuzby
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Poprzednicy zbuntowanego pancernika
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Evertsen

e

Evertsen wraz z Kortenaerem zostal wysla-
ny w rejs na Morze Srédziemne, w ktore-
go trakcie zademonstrowal wysokie walo-
ry swej konstrukeji. W maju za$ tego roku
wszystkie 3 pancerniki wyrdznily sie w cza-
sie thumienia duzego strajku w Rotterdamie.

W maju 1898 Evertsen prezentowal ho-
lenderska bandere w Lizbonie w czasie
uroczystosci zwigzanych z jubileuszem rej-
su Vasco da Gamy. Wsréd gosci, ktorzy od-
wiedzili poktad holenderskiego pancerni-
ka znalaz! sie takze krol Portugalii Carlos

Tym razem Piet Hein podczas wizyty w Bordeaux w 1907 roku.

Rys. Jerzy Lewandowski

I z malzonkg. W roku 1900 w czasie tzw.
powstania bokseréw w Chinach Piet Hein
zostal na osobisty rozkaz krélowej Wilhel-
miny skierowany do Szanghaju dla ochro-
ny holenderskich intereséw. W dyplomacje
najbardziej zaangazowany byl jednak Kor-

Fot. Marcel Delboy

VR

i \ 18. BORDEAUDX
B . EXPOSITION MARITIME INTERNATIONALE 1807
il g | Croiseur Cuirassé Garde-Cotes * Piethien ™
| S ' de la Flotte Néerlandaises, nrraluntant nlﬂmllnmunt
fa | \ le Gouvernement Hol
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Pancernik Koningin Regente bedacy reprezentantem kolejnego typu jednostek tej klasy w holenderskiej flocie.

tenaer. W roku 1913 w czasie wojny bal-
kanskiej okret znajdowat si¢ w Konstan-
tynopolu, a roku pézniej rzucit kotwice
w Meksyku by chroni¢ interesy holender-
skich firm naftowych.

Niestety, mimo generalnie udanej, a co
wazniejsze wykonanej wlasnymi sitami,
konstrukcji, problemy natury technicz-
nej towarzyszyly tréjce pancernikow przez
caly okres stuzby. W zwiazku z tym juz
w poczatku roku 1910 zostaly one odsta-
wione do rezerwy. Jako pierwszy na ztom
w roku 1913 zostal skierowany Evertsen,
rok pozniej podazyl za nim Piet Hein, a w

Blizniaczy De Ruyter podczas wizyty w Melbourne.

— e i e

—— e, i W

roku 1920 ,,na zyletki” skierowano takze
Kortenaera.

W chwili rozpoczgcia budowy zaréw-
no marynarze jak i konstruktorzy byli za-
dowoleni z projektu. Rzad idac na smyczy
admiratéw byl sklonny zaméwié¢ nawet
wiecej jednostek tego typu, lecz wszystko
rozbilo si¢ z nader prozaicznej przyczyny -
potencjal holenderskiego przemystu stocz-
niowego nie pozwalal na réwnoczesng bu-
dowe wigkszej liczby okretéw. Dawalo to
mozliwoé¢ dopracowania samego projektu
tak by otrzymac silniejszy pancernik z ar-
tylerig kal. 240 mm (wzmocniony ,,Korte-

Fot. Public domain

naer”), ktéry jednak otrzymat od prototy-
pu nazwe typ ,,Koningin Regentes”.
Wyporno$¢ nowego typu jednostek
zblizala si¢ do 5000 t, za$ koszt do 3,6
mln guldenéw. Konstrukeja kadluba po-
wtarzata w calo$ci rozwigzania zastoso-
wane we wczeéniejszych okretach, z tym,
ze wzrastala jeszcze liczba przedziatow
wodoszczelnych. Liczbe gtéwnych gro-
dzi wodoszczelnych doprowadzono do
14. Uzbrojenie obejmowato 2 dziala kal.
240 mm Kruppa o dtugosci lufy 40 kal.
w dwodch odrebnych wiezach artyleryj-
skich. Sektor ostrzatu po 260°. Uzbrojenie

Fot. State Library of Victoria




Poprzednicy zbuntowanego pancernika

Hertog Hendrik
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uzupelnialy 4 dziata kal. 150 mm, umiesz-
czone na goérnym pokladzie w pétwiekach
(sektor ostrzatu po 150°) oraz 6 dziat kal.
75 mm (sektor ostrzalu po 120-150°). Gru-
bos¢ pasa pancerza burtowego pozostawa-
fa tak jak poprzednio 150 mm, jednak jego
dlugos¢ zwigkszono do 59 m (60% diugo-
$ci kadluba), przechodzac na dziobie i ru-
fie do 100mm. Szeroko$¢ pasa pancerza
burtowego wynosita 1,9 m, z czego 1,3 m
przy standardowej wypornosci znajdowa-
fo sie ponizej linii wodnej. Grubo$¢ plyt
ostaniajacych wieze artyleryjskie wzrosta
do 250 mm, natomiast poklad pancerny
ze swymi 50 mm pozostal na dotychczaso-
wym poziomie. Dla dzial kal. 150 mm pty-
ty pancerny oslony miaty 100 mm, a dla
kal. 75 mm odpowiednio 50 mm. Naped
pancernikéw stanowity 2 pionowe maszy-
ny parowe potréjnego rozprezania o facz-
nej mocy 5300 KM zasilane w pare przez
8 kotéw systemu Yarrow, co zapewnia-
to predko$¢ 16 weztow. Na okretach po-
jawily sie liczne nowinki techniczne. Je-
den z okretow serii — Hertog Hendrik jako
pierwsza holenderska jednostka otrzymat
telegraf bez drutu (radiostacje).

Podobnie jak to mialo miejsce w przy-
padku pancernikéw poprzedniej serii, za-
moéwione réwnoczesnie okrety z powodu
réznej organizacji pracy poszczegolnych
stoczni zostaly ukonczone w réznym cza-
sie. Jako pierwszy zostal wodowany w Am-
sterdamie Koningin Regentes, jego mat-
ka chrzestna byla krélowa matka Emma.
Pézniej 8 marca 1901 krélowa Wilhelmi-
na ,ochrzcita” w Amsterdamie pancernik
Hertog Hendrik, a w koncu, 28 wrzeénia
1901 w Rotterdamie z pochylni sptynat
De Ruyter. Co ciekawe, w nazwach tej troj-
ki dwa imiona krdlewskie sasiadowaty
z adm. De Ruyter, co oznacza, ze sami Ho-
lendrzy nie mogli zdecydowac si¢ jakie na-
zwy nadawa¢ nowym jednostkom. Tak czy
inaczej, ich wejécie do stuzby w roku 1902
w istotny sposdb wzmocnilo potencjat flo-
ty Krdlestwa Niderlandéw.

W odrézinieniu od wczedniejszych
serii, tej trojce udato sie wziaé udziat
w rzeczywistych wojnach. Jako pierw-
szy, juz 11 marca 1902 na wojn¢ zostat
wystany Koningin Regentes. Zadaniem
okretu bylta ochrona holenderskich in-
teresow w Wenezueli, gdzie rozpoczal

Rys. Jerzy Lewandowski

si¢ okres politycznych niepokojow, za-
konczony zewnetrzna interwencja, cho¢
pancernikowi stawe przyniosty nie same
te wydarzenia, lecz udzial w misji huma-
nitarnej na francuskiej Martynice, ktora
ucierpiala w wyniku wybuchu wulkanu.
W latach 1905-1906 wszystkie 3 ,bliz-
niaki” przeszly do Holenderskich In-
dii Wschodnich (Indonezji), gdzie znéw
nasilily si¢ dziatania przeciwko miej-
scowym plemionom. Pancerniki uczest-
niczyly w przerzucie desantéw na wy-
spy Bali i Celebes (ob. Sulawesi), ostrzale
obiektow brzegowych przeciwnika i in-
nych dziataniach bojowych.

Dalsza kariera jednostek uplyneta na
Dalekim Wschodzie, gdzie uczestniczyty
w licznych rejsach i misjach dyplomatycz-
nych. Reprezentowaly holenderska bande-
re na Filipinach, w Hongkongu, Chinach,
Japonii, Australii i innych krajach. W cza-
sie wojny $wiatowej ich ciezkie dziata oka-
zaly sie wystarczajace dla obrony neu-
tralnosci tych wod. Niestety intensywna
stuzba przy praktycznie catkowitym bra-
ku nalezytych remontéw doprowadzita do
tego, ze w poczatku lat 1920-tych Koningin
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Niemiecka ptywajaca bateria przeciwlotnicza Ariadne (eks Vliereede, eks Hertog Hendrik) jako element obrony strategicznych zaktadéw benzyny syn-

tetycznej w Policach (Politz).

Regentes i De Ruyter wycofano z eksploata-
cjiioddano na zlom.

Hertog Hendrik jeszcze w czasie woj-
ny $wiatowej przeszed! do Europy, gdzie
uczestniczyl w operacjach konwojowych.
Seria remont6éw przeprowadzona przez
kwalifikowanych pracownikéw pozwoli-
ta na wydluzenie okresu stuzby pancer-
nika. Cho¢ w 1920 jednostka wroécita na
Daleki Wschdd, jednak jej pobyt na tych
wodach nie trwat dlugo, bowiem szybko
wezwano okret do metropolii. Réwno-

czeénie jednak nastapito znaczne zuzycie
samego pancernika. W rezultacie w 1926
zostal przeniesiony do grupy okretéw
szkolnych, gdzie po zmianie nazwy na
Vliereede wykorzystywano go réznorod-
nych eksperymentéw.

Wkrétce okret pozbawiono rufowej wie-
2y, a zwolnione miejsce przystosowano do
bazowania 2 wodnosamolotéw, do obstugi
ktérych zamontowano solidny zuraw. Uzy-
skano dzigki temu bogaty material o eks-
ploatacji i zastosowaniu lotnictwa morskie-

Hulk koszarowy A 888 (eks Ariadne, eks Hertog Hendrik) w bazie Den Helder w 1969 roku.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

go, jednak sam okret stal si¢ coraz bardziej
bezuzyteczny i rozpoczeto przygotowania
do jego kasacji. Zlomowanie weterana za-
planowano na rok 1940, jednak wybuch IT
wojny $wiatowej wymusit korekte tych pla-
néw. Z chwilg wybuchu wojny pancernik
powrdcil do stuzby, cho¢ jedynie w cha-
rakterze plywajacej baterii bez wiasne-
go napedu. W dniu 14 maja 1940 w IJmu-
iden okret przechwycili Niemcy, lecz juz 22
czerwca jednostke na dno postaty brytyj-
skie samoloty. Dopiero w pazdzierniku ra-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Marten Harpertzoon Tromp
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townicy zdotali wydoby¢ okret, ktory od-
holowano do Kilonii.

Po przeprowadzeniu ogledzin przez od-
powiednia komisje, uznano, ze jednostka
nadaje sie¢ jeszcze do dalszej eksploatacji,
wobec czego Niemcy zdecydowali o prze-
budowie na ptywajaca baterie plot. bez
wlasnego napedu. Zdemontowano cale po-
zostajace jeszcze uzbrojenie i nadbudéwki.
Na fotografiach z tego okresu okret, ktd-
ry otrzymal nazwe Ariadne, widoczna byt
wysoki komin, ktory na wielu z nich na-
wet dymil. Nie powinno to jednak dziwi¢,
na jednostce pozostal przeciez kociot pa-
rowy dla zasilania poktadowego generato-
ra i potrzeb bytowych. Po tych wszystkich
zabiegach wypornos¢ spadia do 4300 t, za$
uzbrojenie obejmowalo 8 dzial plot. kal.
105 mm i licznych dzial mniejszego kali-
bru. Tym razem jednak okret mial wiele
szczescia, ocalal mimo silnych alianckich
bombardowa¢ Wilhelmshaven i po zakon-
czeniu wojny powrdcit do Holandii.

Plywajace baterie plot, zwlaszcza bez
wlasnego napedu nie byly jednak flocie po-
trzebne i po 2 latach jednostka powrécita
do stuzby pod dawna nazwa Hertog Hen-
drik, tyle tylko, ze w charakterze plywaja-

cych koszar. Na zlom powedrowal bagate-
la dopiero w 1969 roku!

Jeszcze holenderskiej floty nie zda-
zyly zasili¢ okrety typu ,Koningin Re-
gentes” jak konstruktorzy przygotowa-
li projekt jeszcze potezniejszych jednostek.
W tym przypadku Marten Harpertzoon
Tromp, Jakob van Hemmskerck i De Zeven
Provincién jedynie teoretycznie mogly by¢
uwazane za blizniacze okrety. Jako pierw-
szy w dniu 15 czerwca 1904 w Arsenale
Morskim w Amsterdamie zostat zwodo-
wany Tromp, nastepnie w tej samej stocz-
ni 22 wrzeénia 1906 Hemmskerck i w kon-
cu, 15 marca 1909 - De Zeven Provincién.
Ten ostatni byt najwigkszym, najpotezniej-
szym i najsilniejszym pancernikiem ho-
lenderskiej floty. Do jego budowy przysta-
piono 7 lutego 1908, gdy caly $wiat juz od
dawna opanowala ,,goraczka drednotéw”.
Nie sposob podejrzewac holenderskich ad-
miraléw o konserwatyzm. W koncu cata
ta armada zostala stworzona do obro-
ny wybrzeza jedynie z mozliwoécig poko-
nywania oceanicznych tras. W tej sytuacji
okrety o relatywnie niewielkim zanurze-
niu z kilkoma dziatami gtéwnego kalibru
miaty wiekszy walor niz posiadajace duze

Rys. Jerzy Lewandowski

zanurzenie drednoty o silniejszej salwie.
Poza tym, 3 pancerniki, kazdy z 4 dzialami
glownego kalibru, dysponowaty wigksza
taktyczng elastycznoscia niz 1 okret z 12
dziatami, ktorego niestety nie sposéb byto
»rozkawatkowa¢” w razie potrzeby.

Cala trojka stanowila stopniowa ewolu-
cje typu ,Koningin Regentes”. Przy prak-
tycznie tych samych parametrach Tromp
otrzymal najpotezniejsze opancerze-
nie, Heemskerck mimo 2 dodatkowymi
dziat §redniego kalibru, posiadat wypor-
noé¢ mniejsza o poéttorej set ton. W koncu
De Zeven Provincién otrzymal najwigksze
dziala w calej historii holenderskiej floty
- 283 mm o diugosci 42 kalibréw, ktorych
wazgce 302 kg pociski mogly razi¢ cele na
odleglos¢ do 16 km.

Najkrdtsza historie datl los prototypo-
wemu pancernikowi - Marten Harpertzo-
on Tromp, ktory wszedt do stuzby 5 kwiet-
nia 1906 r. jednostka wyroznila sie jedynie
w kilku drugorzednych operacjach dyplo-
matycznych. W roku 1906 pancernik od-
wiedzil Norwegie, gdzie oficjalng wizyte
na poktladzie zlozyt krél Haakon VII. Trzy
lata pozniej jednostka w sktadzie duzej ho-
lenderskiej eskadry przeprowadzila serie
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Pancernik Tromp (na pierwszym planie) oraz dwie jednostki starszego typu z wizyta w Melbourne.

wizyt w basenie Oceanu Spokojnego, ktore
powtérzyta w roku 1920. Stan techniczny
okretu uniemozliwial jednak jego dalsza
stuzbe. Juz w polowie lat 1920-tych pan-
cernik wycofano z eksploatacji, a w 1927
skierowano na ztom.

O ¢wier¢ wieku ,,przezyl” swego ,,bliz-
niaka” De Zeven Provincién, ktory wszedl
do linii 6 pazdziernika 1910 r., a juz rok
pdzniej przybyt na swoje stale miejsce stuz-
by w Surabaja, stajac sie zapewne ,,najspo-
kojniejszym” holenderskim pancernikiem.
23 stycznia 1912 w czasie ¢wiczebnego rej-
su wokot Sumatry okret wszed! na nieozna-

e

e

—

czong na mapach rafe. Proby samodziel-
nego zejécia z mielizny spelzly na niczym.
Woéweczas jego d-ca podjat w pelni uzasad-
niong decyzje o rozpoczeciu wyladunku
z jednostki wegla i zapaséw amunicji. Do-
piero po zmniejszeniu cigzaru pancerni-
ka o pare setek ton zdolano sprowadzi¢
go wade. W dniu 23 kwietnia De Zeven
Provincién do Singapuru, gdzie przeprowa-
dzono niezbedny remont, ktérego nie spo-
sOb bylo dokona¢ wlasnymi sitami kolonii.
W czasie $wiatowego konfliktu pancer-
nik chronit holenderska neutralnos¢ i jego
potezne dziala stanowily wazacy argu-

Pancernik De Zeven Provincién krétko po wejsciu do stuzby.

B

Fiv e .'."1 :u T

Fot. State Library of Victoria

ment, gdy 4 kwietnia 1918 we wschodniej
czeéci archipelagu doszlo do przechwyce-
niu kilku holenderskich statkéw. Po woj-
nie jednostka przeszta okresowy remont
w metropolii, jednak poczynajac od roku
1921 jej stalym miejscem stuzby byly Ho-
lenderskie Indie Wschodnie.

Po sttumieniu buntu w roku 1933 De Ze-
ven Provincién zostal czasowo wycofany ze
skladu floty, jednak 2 lata pézniej powro-
cil do linii, tym razem jako szkolny okret
artyleryjski Soerabaja. W toku przepro-
wadzonego remontu nie tylko usunieto
uszkodzenia bojowe, ale réwnoczesnie do-

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Poprzednicy zbuntowanego pancernika

’ﬂ°L° °o00° ©

De Zeven Provincién

o
5
°
al

e e
Yool Tol To o o o

[a]
? © o o—"° gi‘a o000 [ © ©0DO0O
— —

&l
©

treececrectfer

konano powaznej modernizacji. Zmienio-
no zasilanie uktadu napedowego na opa-
lane paliwem plynnym, w rezultacie czego
okret stracit 5 kottéw i 1 komin. Ograni-
czono uzbrojenie demontujac 4 dziala
$redniego kalibru, a réwnoczesnie wzmoc-
niono $rodki obrony plot.

Odblaski II wojny $wiatowej, tocza-
cej sie w Europie, w poczatkowym okresie
nie wywieraly specjalnie silnego wptywu
na relatywnie spokojna sytuacje w basenie
Pacyfiku. Wszystko zmienilo si¢ w grud-
niu 1941 wraz z japonskim atakiem na Pe-
arl Harbour. W celu uprzedzenia zajecia

Jeszcze jedno ujecie De Zeven Provinciéa z poczatkowego okresu stuzby.

Rys. Jerzy Lewandowski

przez Japonczykow neutralnego portugal-
skiego Wschodniego Timoru i przeksztal-
cenia go w przyczoélek do atakéw na Ho-
lenderskie Indie Wschodnie i Australig, 15
grudnia polaczone sity holendersko-au-
stralijskie rozpoczety operacje uprzedzaja-
cg. 200 holenderskich i 200 australijskich
Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Poprzednicy zbuntowanego pancernika

Okret szkolny Soerabaja (eks De Zeven Provincién), koniec lat 30.

De Zeven Provincién w trakcie ¢wiczen artyle-
ryjskich. Fot. zbiory Leo van Ginderena

zolnierzy desantu weszlo na poktad Soera-
baji. Cho¢ portugalski kontyngent szaco-
wano na ponad dwa razy wiecej Zolnierzy,
to jednak argument w postaci dziat kal.
280 mm dawnego pancernika, spowodo-
wal, Ze do kapitulacji doszto bez zadnego
wystrzalu. Po zakonczeniu operacji okret
powrdcil na Jawe.

Mimo zupelnie niezlego stanu tech-
nicznego, parametry w postaci predko-
$ci i zasiegu nie pozwalaly na wykorzysta-
nie starej jednostki w manewrowej wojnie
z japonska flota. W rezultacie dawny pan-
cernik wykorzystywano jedynie w cha-
rakterze plywajacej baterii do ochrony
portu Surabaja. Wtasnie tam w dniu 18 lu-
tego 1942 okret stat si¢ celem ataku japon-
skich samolotéw. Soerabaje dosiggla tylko
1 bomba, ktora trafita jednak bezposred-
nio w komin i przebijajac wszystkie pokta-
dy eksplodowata pod dnem, nie pozosta-
wiajac zadnych szans na ratunek.

Nie zakonczylo to jednak kariery sta-
rego pancernika. Po pewnym czasie wrak
wydobyli japonscy ratownicy. Doklad-
ne ogledziny wykazaly, ze przywrocenie
zdolno$ci bojowej wymagaé bedzie nader
pracochtonnego remontu, co wobec nie-
wielkiej warto$ci jednostki nie miato ge-
neralnie sensu. Tym niemniej jednak roz-
poczeto odbudowe w wariancie ptywajacej
baterii plot. bez wtasnego napedu. Remont
przeciagnal sie ponad 2,5 roku i nie zostal
dokonany w petnym zakresie, a przy oka-
zji okret pelnil funkcje plywajacych ko-
szar. W rezultacie nie zdotano wprowa-

Fot. zbiory Marca Saibéne’a




Poprzednicy zbuntowanego pancernika

Jacob van Heemskerck
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dzi¢ jednostki do stuzby, w roku 1945 sami Najdtuzszg jednak biografie posia-
Japoniczycy zatopili okret w najwezszym  dal zapewne pancernik Jacob van He-
miejscu Westervaarwater w poblizu Sura-  emskerck, ktory zasilit flote 22 kwietnia
bai, 5 Mm od Djamocangrif. 1908. Nowa i w tym momencie najsilniej-

Pancernik Jacob van Heemskerck w ujeciu z 1936 roku.

Rys. Jerzy Lewandowski

sza jednostka krdlewskiej floty, okazala
si¢ nader pomocna w zwiazku z sytuacja
w Wenezueli. Dla blokowania wybrzeza
i patrolowania Morza Karaibskiego wy-

Fot. Instituut Maritieme Historie
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sca dyslokacji. Widoczny okragty radar,Wirzburg” kierowania ogniem na platformie srédokrecia.

prawiono tam calg holenderska eskadre
w skladzie Jacob van Heemskerck, De Ruy-
ter oraz krazowniki Frislandia, Utricht
i Gelderland.

W latach 1910 i 1911 pancernik repre-
zentowal holenderskg bandere w Anglii,
poczatkowo na pogrzebie krola Edwarda
VII, a nastepnie koronacji Jerzego V.

W dniu 19 kwietnia 1939 okret prze-
zbrojono na plywajaca baterie, ktora
otrzymata nazwe IJmuiden, bowiem do-
tychczasowa byla potrzebna dla znajduja-
cego sie w budowie lekkiego krazownika.
Jak na ironie losu wlasnie w IJmuiden 14
maja 1940 zaloga sama zatopila baterie by
dostata sie w rece Niemcow.

Undine w ujeciu burtowym z 1944 roku.

Po ogledzinach zatopionego kadtu-
ba, niemieccy ratownicy 16 lipca 1940
wydobyli go na powierzchnig, a nastep-
nie 24 lipca odholowali do Amsterdamu.
Po powtérnych dokladnych ogledzinach
dokonanych przez kompetentng komi-
sj¢, Niemcy podjeli decyzje o mozliwosci
jego dalszej stuzby. W marcu 1941 w Kilo-
nii przystapiono do prac majacych na celu
przezbrojenie dawnego pancernika w ply-
wajacg baterie plot. bez wlasnego nape-
du. Co ciekawe, projekt, ktory otrzymat
nazwe Undine, stanowil dokladne po-
wtdrzenie Ariadne, co spowodowalo, ze
pierwotnie rézne okrety staly sie niemal
blizniaczymi.

Niemiecka ptywajaca bateria przeciwlotnicza Undine (eks IJmuiden, eks Jacob van Heemskerck) krétko po przebudowie w trakcie holowania do miej-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

We wrzeéniu 1943 plywajaca bateria
plot. bez wlasnego napedu Undine rozpo-
czela stuzbe w Peenemiinde, gdzie znaj-
dowato sie centrum badawcze broni ra-
kietowej. W koncu wojny okret znalazt
sie¢ w Wilhelmshaven, gdzie zostal przeje-
ty przez wojska alianckie. Jeszcze w roku
1945 zwrécono go Holandii.

W stoczni marynarki wojennej w Am-
sterdamie po raz kolejny przebudowano
jednostke, tym razem na ptywajace kosza-
ry Neptunus, ktdre 23 lutego 1948 przyje-
ty pierwszych mieszkancéw. W dniu 13
wrzesnia 1974 stary okret zostal wycofany
z eksploatacji z powodu zlego stanu tech-
nicznego, a 11 maja 1975 oddany na zlom.

Fot. zbiory Ericha Gronera
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Skrupulatni historycy ustalili, ze zgod-
nie ze wszelkim prawdopodobienstwem
jedna z barek, znajdujacych si¢ obecnie
w Holandii, byla zapewne wczesniej ply-
wajacymi koszarami Neptunus. Wszystko
wiec wskazuje na to, ze ostateczna kropka
w dziejach jednostki nie zostala jeszcze po-
stawiona...

* 0k %

* Monitor Reinier Claeszen (Holandia
1891). Wyporno$¢ 2440 t, wymiary: 70,0 x
13,5 x 4,5 m, maszyny parowe o mocy 2315
KM, predkos¢ 12,5 wezta, zapas wegla 110
t. Opancerzenie (kompaund) pas 100-120
mm, poklad 50-75 mm, wieza 280 mm.
Uzbrojenie 1 x 210 mm L/35, 1 x 170 mm
L/35, 4 x 50 mm, 2 wt kal. 356 mm, zaloga
161 ludzi. Zbudowano 1 jednostke. W roku
1908 zdemontowano wt, a w roku 1913
dzial kal. 170 mm zamieniono kal. 150 mm.

» Krazownik pancernopoktadowy Ko-
ningin Wilhelmina der Nederlanden (Ho-
landia 1892). Wypornos¢ 4530 t, wymiary:
99,8 x 14,9 x 6,1 m, maszyny parowe 0 mocy
4600 KM, predkos¢ 15,8 wezla, zapas we-
gla 411 t. Opancerzenie (kompaund) wieza
ibarbeta 280 mm, poktad 50-75mm. Uzbro-
jenie 1 x 280 mm L/30, 1 x 210 mm L/35,2x
170 mm L/35, 4 x 75 mm, 4 wt kal. 356 mm,
zaloga 296 ludzi. Zbudowano 1 jednostke.
W trakcie eksploatacji dodano 6 dzial kal.
37 mm i 4 dziata rewolwerowe kal. 37 mm.

* Pancernik obrony wybrzeza typu Evert-
sen (Holandia 1894). Wypornos¢ 3460 t,
wymiary: 86,2 x 14,3 x 5,2 m, maszyny pa-
rowe o mocy 4700 KM, predko$¢ 16 we-
216w, zapas wegla 289 t, opancerzenie (stal)
pas 100-150 mm, barbeta 240 mm. Uzbro-

Hulk koszarowy Neptunus (eks Undine, eks Umuiden, eks Jacob van Heemskerck

jenie 3 x 210 mm L/35, 2 x 150 mm L/35, 6 x
75 mm, 3 wt kal. 450 mm, zaloga 261 ludzi.
Zbudowano 3 jednostki: Evertsen (1894),
Piet Hein (1894), Kortenaer (1894). W trak-
cie eksploatacji dodano 8 dzial kal. 37 mm.

* Pancernik obrony wybrzeza typu ,,Ko-
ningin Regentes” (Holandia 1900). Wypor-
nos¢ 5000 t, wymiary 96,6 x 15,2 x 5,8 m,
maszyny parowe o mocy 6500 KM, pred-
kos¢ 16,5 wezla, zapas wegla 722 t. Opan-
cerzenie (stal Kruppa) pas 100-150 mm,
barbety i wieze 120-250 mm. Uzbrojenie
2 x 240 mm L/40, 4 x 150 mm L/40, 8 x 75
mm, 3 wt kal. 450 mm, zaloga 340 ludzi.
Zbudowano 3 jednostki: Koningin Regen-
tes (1900), De Ruyter (1901), Hertog Hen-
drik (1902). W trakcie eksploatacji dodano
4 szybkostrzelne dziata kal. 37 mm. Her-
tog Hendrik przebudowany na jednostke
szkolng, z dniem 30 sierpnia 1939 bateria
plywajaca Vliereede, zdobyty przez Niem-
coéw, przebudowany na bateri¢ plot bez
wlasnego napedu Ariadne (8 x 105 mm, 4 x
40 mm, 16 x 20 mm), od dnia 21 pazdzier-
nika 1947 ptywajace koszary Amsterdam,
od 1951 Hertog Hendrik (numer burtowy
HW 4) od 15 pazdziernika 1950 A 888.

* Pancernik obrony wybrzeza Marten
Harpertzoon Tromp (Holandia 1904). Wy-
pornos¢ 5200 t, wymiary: 100,8 x 15,2 x
5,7 m, maszyny parowe o mocy 6400 KM,
predkos¢ 16,5 wezta, zapas wegla 722 t.
Opancerzenie (stal Kruppa) pas 100-150
mm, barbety i wieze 120-200 mm. Uzbro-
jenie 2 x 240 mm L/40, 4 x 150 mm L/40,
8 x 75 mm, 4 x 37 mm, wt kal. 450 mm, za-
toga 340 ludzi. Zbudowano 1 jednostke.

* Pancernik obrony wybrzeza Jacob van
Heemskerck (Holandia 1906). Wyporno$é

) w Den Helder, 3 czerwca 1974 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers

4900 t, wymiary: 97,0 x 15,2 x 5,7 m, ma-
szyny parowe o mocy 6400 KM, predkos¢
16,5 wezla, zapas wegla 680 t. Opancerze-
nie (stal Kruppa) pas 100-150 mm, barbe-
ty i wieze 120-200 mm, uzbrojenie 2 x 240
mm L/40, 6 x 150 mm L/40, 6 x 75 mm, 4 x
37 mm, 2 wt kal. 450 mm, zaloga 340 lu-
dzi. Zbudowano 1 jednostke. Przebudowa-
ny na okret szkolny, od 19 kwietnia 1939
plywajaca bateria IJmuiden, zdobyty przez
Niemcoéw i przebudowany na baterie plot.
bez wlasnego napedu Undine (8 x 105 mm,
4 x 37 mm, 16 x 20 mm), od dnia 25 lute-
go 1948 plywajace koszary Neptunus (nu-
mer burtowy HW 3) a od 15 pazdziernika
1950 A 881.

* Pancernik obrony wybrzeza De Ze-
ven Provincién (Holandia 1909). Wypor-
no$¢ 6530 t, wymiary: 103,5x 17,1 x 6,2 m,
maszyny parowe o mocy 8000 KM, pred-
kos¢ 16 weztow, zapas wegla 700 t. Opan-
cerzenie (stal Kruppa) pas 100-150 mm,
wieze 248 mm, stanowisko dowodzenia
200 mm, pokfad 50 mm. Uzbrojenie 2 x
280 mm L/42,5, 4 x 150 mm L/40, 10 x 75
mm L/40, 4 x 37 mm, 1 mozdzierz kal. 90
mm, 2 km-y, zaloga 452 ludzi. Zbudowano
1 jednostke. Od roku 1933 jednostka szkol-
na Soerabaja, kanonierka (5640 t, moc
7500 KM, predkos¢ 16 weztéw, 1100 t ma-
zutu, uzbrojenie 2 x 280 mm L/42,5,2 x 150
mm L/ 40, 2 x 75 mm L/40, 6 x 40 mm plot.,
6 km-6w plot, 447 ludzi). Zatopiony przez
japonskie lotnictwo w Surabai, podniesio-
ny przez Japonczykéw, lecz w roku 1945
zatopiony ponownie. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Fotografia pancernika Texas wykonana w 1895 roku po jego wprowadzeniu do stuzby.
Zgodnie z pierwotnymi zatozeniami projektowymi okret miat przenosi¢ dwa torpe-
dowce trzeciej klasy ustawione na poktadzie faczacym jego nadbuddéwki nad wiezami
artylerii gtéwnej. Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection

Jarostaw Palasek

Niedoszte Kutry torped"‘f’e =
Pancemnikgw  Texas” i MO

Geneza jednostek

Rozwdj broni torpedowej, ktéry nastapil
w Europie pod koniec XIX wieku zaowo-
cowal jej wprowadzeniem na uzbrojenie
okretdéw réznych klas nawet tak poteznych
jak pancerniki. Najsilniej zaznaczyt sie jed-
nak budowa duzej liczby niewielkich i ta-
nich jednostek, ktére uzbrojone w torpedy
bylyby zdolne do atakowania i co najmniej
uszkadzania znacznie wigkszych okre-
tow. Inaczej niz we flotach innych panstw,
ktére wprowadzity do stuzby liczne flotyl-
le torpedowcéw, Marynarka Wojenna Sta-
néw Zjednoczonych postawita wowczas
na budowe zaledwie kilku jednostek tej
klasy traktujac je przy tym, jako doswiad-
czalne. Uwazano, ze w przypadku zagro-
zenia wojennego bedzie mozliwa szybka
budowa dostatecznej ich liczby o ile oka-
723 sie one niezbedne do wykorzystywania
w dzialaniach operacyjnych. Do polowy lat
80-tych XIX wieku w Stanach Zjednoczo-
nych powstaty wigc zaledwie trzy torpe-
dowce eksperymentalne: Destroyer, Alarm
i Interpid oraz drewniany torpedowiec Sti-
letto (WTB-1). Liderem rozwoju okretéw
przenoszacych torpedy w Stanach Zjedno-
czonych pod koniec XIX wieku byta Her-
reshoff Manufacturing Company w Bristo-
lu w stanie Rhode Island. W niej powstal
pierwszy ,bojowy” torpedowiec amery-
kanski Cushing! (TB-1).

Wobec ograniczenia projektowania i bu-
dowy okretéw osiagajacych duze predko-
$ci przez flote wojenng Standéw Zjedno-

czonych badania nad rozwojem szybkich
jednostek przejeli biznesmeni amery-
kanscy zrzeszeni w licznych na péinoc-
no-wschodnim wybrzezu klubach jach-
towych. Budujac coraz szybsze jednostki
prowadzili oni swoisty wyscig konstruk-
cji, ktory stal sie motorem rozwoju tech-
nicznego okretowych napedéw parowych.
Jednym z jego wspdtautoréw byt w Sta-
nach Zjednoczonych Charles Dell Mosher
konstruktor urzadzen energetycznych dla
mniejszych jednostek ptywajacych. Byt on
autorem patentdw wielu rozwigzan tech-
nicznych matych i lekkich kottéw, maszyn
parowych oraz innych aparatéw ciepl-
nych pozwalajacych na uzyskanie duzej
mocy z jednostki ciezaru sitowni. W po-
czatkach lat 90-tych XIX wieku Charles
D. Mosher wraz ze swoim partnerem biz-
nesowym Williamem Gardnerem skon-
struowal m.in. jacht Feisen, ktory osiagajac
27,33 wezla pobit §wiatowy rekord predko-
$ci jednostek z napedem mechanicznym.
Koncepcje wykorzystania operacyjne-
go autoryzowanych przez Kongres Sta-
néw Zjednoczonych w dniu 3 sierpnia 1886
roku pierwszych pancernikéw? amery-
kanskich Texas i Maine? zaktadaly wypo-
sazenie kazdego z nich w dwa ,,torpedow-
ce trzeciej klasy”. Te szybkie w zalozeniach
jednostki miaty atakowa¢ okrety nieprzy-
jacielskie przy uzyciu pojedynczej torpedy,
ktdra miata stanowi¢ ich uzbrojenie gtéw-
ne. Uzupelnieniem uzbrojenia mialo by¢
dzialo malego kalibru. Zgodnie z zaloze-

niami projektowymi jednostki mialy by¢
takze wykorzystywane do celéw laczni-
kowych. Planowano, ze podczas ptywania
marszowego torpedowce beda przewozo-
ne na poktadach nadbudéwek pancerni-
kow, a gotowe do akeji bojowej beda wodo-
wane za pomoca ciezkich boméw opartych
o maszty. Na pancerniku Texas po jednym
z kutréw miato by¢ ustawionych w przed-
niej i tylnej czeéci okretu nad kazda z wiez
artylerii gtéwnej - przedni na lewej, a tylny
na prawej burcie. Obydwa kutry Maine za-
mierzano ustawi¢ ponad tylng wieza dzia-
towa pancernika pomiedzy nadbuddéwka-
mi $rédokrecia i rufowa. Niedogodno$cia
zastosowania takiego sposobu przewoze-
nia torpedowcdw byla koniecznos¢ ich wo-
dowania przed kazdg akcjg bojowa z uzy-
ciem artylerii gléwnej okretow. Podmuchy
wystrzatéw dzial zamontowanych w usta-
wionych w ukladzie rombu (eszelonowym)
wiezach spowodowalyby bowiem znisz-
czenie ustawionych nad nimi kutréw.
Przetarg na projekt pierwszego pancer-
nika amerykanskiego Texas wygralo roz-

1. W stuzbie: 1890-1898. Wyp. 116 ts; wym.: 42,67 x 4,59
x 1,47 m; uzbr.: 3 x 6-funt.; 3 wt 457 mm; 23 w;; zat.: 22.

2. Poczatki rozwoju amerykanskich okretéw pancer-
nych na tle wewnetrznej i zewnetrznej sytuacji Marynar-
ki Wojennej Stanéw Zjednoczonych zostaly przedsta-
wione w artykule o pierwszym amerykanskim pancer-
niku Texas - patrz OW 2/2013. Artykul o Maine - dru-
gim pancerniku U.S. Navy - patrz: OW 6/2013 i 1/2014.

3. Maine zostal autoryzowany jako krazownik pan-
cerny. Zanim jednak w 1895 r. obydwa te okrety weszty
do stuzby przeklasyfikowano je na ,pancerniki drugiej
Kklasy”.
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wigzanie autorstwa znanego brytyjskie-
go konstruktora okretowego Williama
Johna kierujacego woéwczas Barrow Ship-
building Company* w Barrow-in-Fur-
ness. Kontrakt na budowe okretu zawar-
to z Norfolk Navy Yard w Portsmouth
w stanie Wirginia. Projektowanie Maine
- drugiego z pary pierwszych amerykan-
skich okretéw pancernych - powierzo-
no rodzimemu biuru konstrukcyjnemu.
Projekt opracowato Biuro Budéw i Re-
montéw® amerykanskiej marynarki wo-
jennej, ktérego gléownym konstruktorem
byt wowczas Theodore D. Wilson. Bu-
dowe tego okretu powierzono New York
Navy Yard na nowojorskim Brooklynie.
Projekty torpedowcow trzeciej klasy dla
obydwu jednostek powstaty w Departa-
mencie Marynarki Wojennej gdzie glow-
nym konstruktorem byl Philip Hitchborn.
Rozwiazania sitowni kutréw opracowalo
z kolei Biuro Napedéw Parowych®, ktére-
go szefem byl wéwczas komodor George
W. Mellville”. Wykorzystano w nich kotly
i maszyny parowe zaprojektowane przez
Charlesa D. Mosher’a. Kutry byty budowa-
ne przez budowniczych obydwu pancerni-
kéw, tj. odpowiednio stocznie marynarki
w Portsmouth i w Nowym Jorku.

Charakterystyka techniczna

Kadluby

Torpedowce trzeciej klasy dla pancerni-
kéw Texas i Maine otrzymaly podobnego
ksztalttu kadtuby, z ktorych te przeznaczo-
ne dla drugiego z okretéw bedac dluzsze
mialy wiekszg wypornoé¢é. Jednostki dla
pancernika Maine miaty kadtuby opar-
te na wykonanych z katownikow 49 wre-
gach. Ich odstep wregowy wynosit 0,38 m
w przewazajacej czesci kadluba z wyjat-
kiem przedzialu maszynowni pomiedzy
wregami nr 29 i 36. Tam podzial wregowy
byl mniejszy dla zapewnienia odpowied-
niej sztywnosci plycie podstawowej ma-
szyny parowej. Pomiedzy wregami nr 3
i 42 jednostki te mialty podwdjne dna, be-
dac zapoktadowanymi na calej niemal dlu-
goséci z wyjatkiem dwoch wodoszczelnych
kokpitéw w czeéciach dziobowej i rufowej.
Grubo$¢ blach stalowego poszycia kutréw
wynosita 4 mm w czeéci dennej oraz 2 mm
lub 3 mm w réznych czesciach burt.

Kadtuby kutréw dla pancernika Ma-
ine byly podzielone szescioma grodziami
szczelnymi (wregi nr 3,14, 19, 29, 37 i 40)
na siedem przedzialéw wodoszczelnych.
W skrajnych z tych przedzialéw zlokali-
zowano zbiorniki trymowe. Nastepnym
od strony dziobu byt przykryty wypuklym
pokladem przedziat wyrzutni torpedowej,
za ktérym znajdowata si¢ mata wieza do-
wodzenia. Znajdowalo si¢ w niej stano-

wisko sternika z kotem sterowym oraz
usytuowanym na lewej burcie bebnem
z nawinietymi na nim ciggami sterowy-
mi, ktore dalej poprowadzone byly wzdluz
tej burty do rumpla na rufie. Wieza do-
wodzenia byta przykryta od gory niewiel-
ka kopula, ktéra dla zapewnienia lepszej
widocznosci mogta by¢ otwierana za po-
mocg mechanizmu $rubowego. Z tylu
za wiezg usytuowano kokpit wyposazo-
ny w odplywy wody za burte. Pod kokpi-
tem znajdowala si¢ bakista na prowiant,
a z kazdej strony obok niej zbiorniki wody
kottowej. Dalej znajdowaly sie przedzia-
ty kotlowni i maszynowni, za ktéra na po-
kladzie zlokalizowano dziato 1-funtowe
z usytuowanym ponizej magazynem amu-
nicji. Zamykane wodoszczelnym wlazem
wejscie do tego magazynu znajdowalo sie
w kokpicie rufowym. Stad tez, w przypad-
ku awarii ciggéw sterowych biegnacych
z wiezy dowodzenia, mozliwe bylo stero-
wanie jednostka przy pomocy zapasowe-
go, demontowalnego rumpla. Usytuowany
przed wieza dowodzenia jednostki maszt
mial wysoko$¢ 3,96 m, a flagsztok na ru-
fie 2,1 m. Jej wyposazenie cumownicze
stanowily po dwa polery na dziobie i ru-
fie oraz odpowiednio usytuowane kluzy.
Z prawej strony dziobowego poktadu wy-
puktego zamocowana byla mata kotwica
admiralicji.

Torpedowce trzeciej klasy dla pancer-
nika Texas miaty kadtuby podobne w cze-
$ci rufowej i §rédokrecia do tych dla Ma-
ine. Tak jak na kutrach przeznaczonych
dla drugiego z pancernikéw, liczac od rufy

usytuowano na nich skrajniki, przed kto-
rymi zlokalizowano kokpity, a dalej prze-
dzialy kotlowni i maszynowni. Inaczej
jednak niz na jednostkach dla Maine,
na pokladzie za maszynownig usytuowa-
no pojedyncze obrotowe wyrzutnie torpe-
dowe, a do dziobowych grodzi kottowni
przylegaly bezposrednio wieze dowodze-
nia. Na pokladach dziobowych, ktéry byly
plaskie a nie wypukle tak, jak na kutrach
dla Maine, zamontowano dziala 1-funto-
we. Przed wiezami dowodzenia jednost-
ki dla pancernika Texas otrzymaly masz-
ty o wysokosci 3,1 m, a na rufach flagsztoki
wysokie na 2,1 m. Na poktadach dziobo-
wych zamocowane byly male kotwice ad-
miralicji ulozone poprzecznie do osi syme-
trii kadtubow.

4. Stocznia zalozona w 1872 roku przez znanego bry-
tyjskiego budowniczego okretéw Jamesa Ramsdena.
Od 1888 r. Naval Construction and Armaments Com-
pany. Sprzedana w 1897 r., dzialajaca pdzniej pod firma
Vickers Barrow-in-Furness.

5. Am.. Bureau of Construction and Repair. Istniejaca
do 1940 r. komoérka organizacyjna Marynarki Wojennej
Stanéw Zjednoczonych odpowiedzialna za nadzoér nad:
projektowaniem, budowami, przebudowami, zakupem,
obstuga i remontami jednostek ptywajacych floty wo-
jennej, a takze za zarzadzanie stoczniami produkcyjnymi
i remontowymi oraz laboratoriami badawczymi i insta-
lacjami ladowymi amerykanskiej Marynarki Wojennej.

6. Am.: Bureau of Steam Engineering. Powstala
w 1862 r. komoérka organizacyjna Marynarki Wojennej
Standéw Zjednoczonych, ktéra przejeta od Biura Budéw
i Remontow zadania zwigzane z napedami okretowymi.
W 1940 r. obydwie komérki polaczono w Biuro Okretow
- Bureau of Ships.

7. George Wallace Melville (10.1.1841-17.3.1912), in-
zynier, eksplorator Arktyki (ekspedycje lat 1873-1882),
Szef Biura Napedéw Parowych (lata 1887-1899), kontr-
admirat (1899), Gléwny Mechanik Marynarki (lata
1900-1903).

Kuter torpedowy dla pancernika Maine w basenie stoczniowym. Na dziobie jednostki widoczny
wylot wyrzutni torpedowej, a na rufie podstawa bez zamontowanego dziata 1-funtowego.
Fot. U.S. Navy
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Dane techniczne niedosztych kutréw torpedowych pancernikow Texas i Maine
Wielkogé Jedn.ostka Pancernik :
miary Texas Maine
Wypornos¢ ton 12,34 14,99
Dtugos¢ catkowita m 15,24 18,80
Dtugos¢ miedzy pionami m 14,68 17,83
Szeroko$¢ maksymalna m 2,77 2,77
Zanurzenie kadtuba m 0,66 0,66
Zanurzenie maksymalne (z ostroga Sruby) m 0,99 0,99
Wysoko$¢ wolnej burty m 0,64 0,74
Wspdtczynnik petnotliwosci 0,462 0,455
Wysoko$¢ metacentryczna m 0,45 0,67
Maksymalny moment prostujacy Tm 2,16 3,60
Kat maksymalnego momentu prostujacego 0 38 43
Granica statecznosci 0 73 89
Masa kadtuba ton 4,87 6,16
Masa urzadzen kottowni i maszynowni ton 4,42 5,39
Masa wyposazenia ton 0,08 0,09
Masa zapasow i amunigji ton 1,38 1,49
Masa paliwa ton 0,68 1,02
Zapas wypornosci ton ? 0,405

Poklady zewnetrzne matych torpedow-
céw dla obydwu pancernikéw pokryte
byly linoleum, a podlogi i fawki w kokpi-
tach deskowaniem. Wokét poktadéw ze-
wnetrznych poprowadzono relingi, ktore
stanowily mocowane na stojkach poje-
dyncze liny roslinne. Na podtogach kok-
pitow kutréw dla pancernika Texas, jak
tez tylnych kokpitéw oraz poktadach wo-
kot dzial na kutrach dla Maine przewi-
dziano gretingi.

Z prawej strony nadbudéwek kottowni
kutréw dla pancernika Texas oraz z lewej
strony wiez dowodzenia jednostek dla Ma-
ine usytuowano zurawiki stuzace do ob-
stugi wyrzutni torpedowych.

Zaloge kazdego z kutréw stanowi-
fo 5 0s6b: bedacy oficerem dowddca oraz
palacz, mechanik i dwoch marynarzy ob-
stugujacych takze uzbrojenie — wyrzutnie
torpedows i dziato. Kutry nie byly przewi-
dywane do ciaglego przebywania na nich

Burtowe ujecie kutra torpedowego dla pancernika Maine. Widoczne elementy konstrukgji charakterystyczne dla tej
jednostki: wypukty poktad dziobowy, niska nadbudéwka sitowni z dwoma kominami o niewielkim przekroju oraz
dwa kokpity.

zaldg. Ich kokpity miaty jednak wystarcza-
jaca pojemnos$¢ dla zmieszczenia nie tyl-
ko zalogantdw, ale takze pasazeréw, kiedy
bytyby wykorzystywane w roli jednostek
tacznikowych. W ztych warunkach pogo-
dowych marynarze zalogi mogliby chroni¢
sie w wiezach dowodzenia, albo pod pokfa-
dami okretow w ich czedciach dziobowych.

Uzbrojenie

Zasadniczym uzbrojeniem torpedow-
cow trzeciej klasy dla pancernikéw Texas
i Maine mialy by¢ pojedyncze wyrzutnie
torped kalibru 457 mm Whiteheada. Jego
uzupelnienie stanowity pojedyncze, szyb-
kostrzelne dziala 1-funtowe.

Kutry dla pancernika Texas otrzyma-
ty obrotowe wyrzutnie torpedowe, ktdre
zostaly usytuowane w ich czesciach rufo-
wych na poktadach za nadbudéwkami si-
fowni. Wyrzutnie byly w pozycjach mar-
szowych ustawione wylotami ku rufom

jednostek. Torpedy mogly by¢ wystrze-
liwane po obrdceniu wyrzutni na burty
maksymalnie o 60° poza trawersy w kie-
runku dziobu i 0 50° poza trawersy w kie-
runku rufy. Kutry dla pancernika Ma-
ine otrzymaly stale wyrzutnie torpedowe
z przodu wystrzeliwujace torpedy przed
dzioby jednostek. Wyrzutnie zostaty usy-
tuowane w ich osiach symetrii i nachy-
lone w kierunku dziobéw pod katem 5°
w dé6t w stosunku do konstrukcyjnych li-
nii wodnych.

Na torpedowcach dla pancernika Texas
dziata zostaly usytuowane na poktadach
dziobowych przed wiezami dowodzenia.
Dziata kutréw dla pancernika Maine usta-
wiono w ich czgéciach rufowych na pokta-
dach za nadbudéwkami silowni.

Majgce stanowi¢ podstawowe uzbroje-
nie kutréw torpedy kalibru 457 mm sys-
temu Whiteheada miaty dlugos¢ 3,56 m
i mas¢ 384 kg. Ich glowy bojowe zawie-
raly ladunek 54 kg bawelny strzelnicze;j.
Napedy torped stanowily trzycylindro-
we silniki pneumatyczne typu Broterho-
od zasilane ze zbiornikéw, w ktérych ci-
$nienie powietrza moglo osiagaé 140 kG/
cm?. Zapas zmagazynowanego powietrza
pozwalal torpedzie na pokonanie okoto
2 mil z tym, ze praktyczna odlegto$¢ efek-
tywnego strzalu siegala 1,1 tys. m. Na dy-
stansie tym torpeda mogta osiggaé pred-
kos¢ 26 weztow.

Pétautomatyczne dziata 1-funtowe (kali-
bru 37 mm) strzelaly nabojami zespolony-
mi o masie 0,7 kg, w ktérych masa pocisku
uniwersalnego o dlugosci 0,09 m wynosi-
ta 0,49 kg - w tym 0,012 kg prochu czarne-
go. Mosiezne tuski nabojow mialy dlugos¢
0,137 m i mase 0,18 kg. Byly wypelnione
nitrocelulozowym fadunkiem miotajacym
o masie 0,07 kg. Predkos¢ wylotowa poci-
skoéw wynosita 457 m/s, a zasieg strzelania
3200 m przy kacie podniesienia 11°. Dzia-
ta 1-funtowe montowane byty na pojedyn-
czych stanowiskach umozliwiajacych ob-
rét w plaszczyznie poziomej o 360°. Ich
obstuga odbywata sie cal-
kowicie recznie, a szyb-
kostrzelnos$¢ siegata
20 strzatéw na minute.

Fot. U.S. Navy

Urzadzenia napedowe
Liczaca 39 stron spe-
cyfikacja mechanizmow
napedowych torpedow-
coéw trzeciej klasy dla
pancernikow Texas i Ma-
ine zostata opracowana
przez Biuro Napedow Pa-
rowych. Jednostki byly
poruszane przez poje-
dyncze, sprze¢zone, na-
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Rzut boczny kutra torpedowego dla pancernika Maine.

wrotne, czterocylindrowe maszyny paro-
we poczwornego rozprezania. Maszyny te
miaty po jednym cylindrze wysokiego ci-
$nienia, dwdch $redniego i jednym nisko-
ci$nieniowym. Zastosowane rozwigzanie
konstrukcyjne wg patentu Charlesa D. Mo-
sher’a mialo stanowi¢ gléwne osiggniecie
projektu silowni jednostek. Kutry prze-
widziane dla pancernika Texas otrzyma-
ty maszyny o mocy indykowanej 155 HPS,
a te dla pancernika Maine o mocy 200 iHP.

Podstawami maszyn byly ptyty stalo-
we o grubo$ci 6 mm usztywnione wzdtuz-
nie dwoma katownikami przynitowanymi
na calej ich dtugoéci. Ramy maszyn stano-
wily proste kolumny wspierajace cylindry
oraz bloki tozysk slizgowych wodzikdow.
Usztywnieniami ram byly poziome pre-
ty stalowe oraz sko$ne $ciagi. Watly korbo-
we wykonane zostaly jako drazone i mialy
$rednice zewnetrzne 76 mm w przypad-
ku maszyn kutréw dla pancernika Texas
i 89 mm dla maszyn kutréw Maine. Gru-
bos¢ metalu waléw wynosita zaledwie
9,5 mm. Ukfad wykorbien waléw zaprojek-
towano w ten sposob, ze drugie z nich byto
przesuniete o 180° wzgledem pierwszego,
a trzecie ustawione o 90° w stosunku do
drugiego. Czwarte wykorbienie bylo prze-
sunigte o 180° wzgledem trzeciego. Dzigki
temu kiedy tlok cylindra wysokopreznego
znajdowal si¢ w gornym martwym poto-
zeniu, tlok pierwszego cylindra $rednio-
preznego byt w potozeniu dolnym, a ttoki
cylindréw drugiego $redniopreznego i ni-
skopreznego w polozeniach posrednich.
Wszystkie trzony i sworznie tlokowe oraz
wodziki mialy takie same masy. Takie roz-
wigzanie pozwolilo na uzyskano lepszego
zréwnowazenia mechanizmu korbowego
i zmniejszenie drgan maszyn. Ttoki cylin-
dra wysokopreznego oraz §redniopreznego
pierwszego stopnia byly wykonane z kutej
stali, a cylindréw sredniopreznego drugie-
go stopnia i niskopreznego z zeliwa. Kaz-
dy z tlokéw byl wyposazony w dwa, wy-
konane z zeliwa pierscienie uszczelniajace
o przekroju 8 mm x 8 mm. Zawory rozrza-

du pary maszyn byty typu §lizgowego, przy
czym tlok zaworu cylindra wysokiego ci-
$nienia mial gladka powierzchnie bocz-
ng, a ttoki zawordéw pozostatych cylindrow
wyposazono w pierscienie uszczelniajgce.
Trzony zaworéw rozrzagdu dwéch pierw-
szych cylindréw byly sprzezone z ich wo-
dzikami. Zaréwno stale jak i ruchome ele-
menty maszyn wykonano z kutej stali, przy
czym trzony i sworznie tokowe byty harto-
wane w oleju. Lozyska maszyn byly staliw-
ne, a ich panewki wylane z biatego metalu.

Kondensatory pary odlotowej z maszyn
byly usytuowane wzdtuznie do osi syme-
trii kadtubow przy lewych burtach ma-
szynowni. Przeplyw obiegowej wody za-
burtowej zasilajacej kondensatory byl
normalnie wymuszony ruchem jedno-
stek, a podczas postoju za pomoca nie-
wielkiej obiegowej pompy odsrodkowe;.
Byta ona poruszana malg, jednocylindro-
Wwa maszyng parowa, ktérej §rednica cylin-
dra wynosita 51 mm, a skok tfoka 32 mm.
Kondensatory miaty po dwie pompy proz-
niowe usytuowane prostopadle z prawej
strony maszyn i napedzane poprzez mul-
tiplikatory od przedniego konca ich wa-
té6w. Pompy, ktérych konstruktorem byt
Frank H. Bailey, przy 1000 obr/min po-
zwalaly na uzyskanie podci$nienia wiel-
kosci 50 mm stupa wody. Kondensatory

Rys. Zbiory Andrzeja Szewczyka

oraz skrzynki zaworowe niskiego ciénie-
nia byly sprawdzane ci$nieniem prébnym
2,1 kG/cm?. Rurociagi doprowadzajace
pare do maszyn byly wyposazone w od-
galezienia umozliwiajace w przypadku ich
postoju zrzut pary z pracujacych kottéw
bezposrednio do kondensatordw.

Pedniki kutréw stanowity $ruby na-
pedowe o $rednicach 914 mm i czte-
rech skrzydtach osadzonych na pia-
stach o dlugosciach 203 mm i $rednicach
152 mm/76 mm. Energia napedu byla prze-
kazywana na $ruby poprzez pojedyncze li-
nie waléw o dtugosci 4,05 m sktadajace si¢
z dwéch odcinkéw: posredniego i $rubo-
wego. Wykonane jako kute z miekkiej sta-
li waly te byly drazone, przy czym $redni-
ca zewnetrzna walu poéredniego wynosita
76 mm, a wewnetrzna 64 mm. Dla walu
$rubowego $rednice te wynosily odpo-
wiednio 83 mm i 57 mm. Pochwe watu
$rubowego stanowita stalowa rura o $red-
nicy zewnetrznej 102 mm wylana bialym
metalem. Z jej przodu znajdowala sie dfa-
wica, w ktdrej jako uszczelnienie walu za-
stosowano konopie.

Dla zasilania parowych maszyn gltéw-
nych oraz napedéw pomocniczych kutry

8. Jednostka mocy uzywana dawniej w krajach an-
glosaskich zwana angielskim koniem parowym. 1 HP =
1,0139 KM = 0,746 kW.

Przekroéj i widok czotowy maszyny parowej typu podobnego do zastosowanej na kutrach torpe-
dowych dla pancernikéw Texas i Maine. Rysunek z patentu uzyskanego przez Charlesa D. Mosher’a

w dniu 29 listopada 1892 roku.
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Sylwetka kutra torpedowego dla pancernika Texas.

torpedowe dla pancernikow Texas i Ma-
ine otrzymatly po jednym wodnorurko-
wym, rusztowym kotle parowym. Kotty
dla kutréw pancernika Texas byly nieco
mniejsze, a gazy spalinowe byly z nich od-
prowadzane przez pojedyncze kominy
usytuowane w osiach symetrii jednostek.
Kominy te byly nieco pochylone do tylu
i mialy ksztalt cienko$ciennego walca
o $rednicy zewnetrznej 457 mm i wysoko-
$ci 3,66 m ponad linig wodng. Torpedowce
dla Maine mialy wigksze kotly, z ktérych
spaliny odprowadzane byly dwoma po-
chylonymi nieco ku rufie kominami dwu-
plaszczowymi o wysokosci 3,81 m ponad
ruszt kotla. Srednica ptaszczy wewnetrz-
nych kominéw wynosita 292 mm, a ze-
wnetrznych 356 mm.

Zaprojektowane przez Charlesa D. Mo-
sher’a kotly mialy pojedyncze komory pa-
leniskowe z dwoma drzwiami do zasilania
weglem i podwdjna komora popielnika.
Przy bocznych ich plaszczach usytuowa-

no po dwa walczaki parowe, pod ktory-
mi byly dwie komory wodne o $rednicach
po 203 mm. Walczaki byly zbudowane
z blachy stalowej o dwdch réznych grubo-
$ciach. W ich gérnych czesciach, do kto-
rych wprowadzone byly rurki, wynosita
ona 10 mm, a w dolnych 5 mm. Wszyst-
kie potaczenia wzdluzne walczakéw byty
wykonywane dwoma rzedami nitéw, pod-
czas gdy ich pokrywy przednie miaty gru-
bo$¢ 10 mm, a tylne 5 mm. Walczaki pa-
rowe miedzy sobg oraz kazdy z walczakow
z usytuowang pod nim komora wod-
ng byly usztywnione pretami o przekro-
ju kwadratu 22 x 22 mm. Dla zapobieze-
nia korozji elektrolitycznej, we wnetrzach
walczakéw i komér usytuowano po kil-
ka tréjgraniastych blokéw cynkowych po-
faczonych z ich powierzchniami linkami
miedzianymi. Popielniki, oprécz standar-
dowych drzwi popiotowych byly wypo-
sazone w dodatkowe klapy eksplozyjne.
Umozliwialy one swobodny doptyw po-
wietrza do komor spalania podczas nor-
malnej pracy, zabezpieczajac jednoczesnie
wnetrze kottowni przed wydostaniem si¢
plonacego wegla w przypadku wzrostu ci-
$nienia w komorze spalania wskutek np.
rozszczelnienia rurek kotlowych.

Izolacje komor spalania z przodu i z tytu
kazdego kotla stanowila od wewnatrz wy-
muréwka z cegiet ogniotrwalych. Ze-
wnetrzng izolacje plaszczy kotlow stano-
wily arkusze azbestowe o grubosci 13 mm
z filcowg wyktadzing o takiej samej gru-
boéci na spodzie. Gérne powierzch-
nie plaszczy kotléw byly izolowane dwo-
ma warstwami azbestu o grubosci 13 mm
przedzielonymi warstwa steatytu o grubo-
$ci 51 mm. Izolacja kotléw byta przykreco-
na do galwanizowanych blach montowa-
nych na konstrukeji z kgtownikéw w ten

Kociot typu podobnego do zastosowanego
na kutrach torpedowych dla pancernikow
Texas i Maine. Rysunek z patentu uzyskanego
przez Charlesa D. Mosher'a w dniu 22 lipca
1890 roku.

Rys. Ewa Palasek

sposéb, ze mozliwy byt latwy demontaz jej
elementéw. Na przednich $cianach kottow
znajdowaly si¢ wlazy umozliwiajace czysz-
czenie komor spalania oraz zewnetrznych
powierzchni rurek za pomoca pary lub
mechanicznie przy uzyciu szczotek.

Gorne walczaki parowe taczyto z dol-
nymi komorami wodnymi sumarycz-
nie 440 rurek stalowych o $rednicy ze-
wnetrznej 25 mm i grubosci §cianek 4 mm
usytuowanych w przestrzeni ogrzewal-
nej kottéw. Dwie pionowe rury opado-
we o $rednicach 102 mm, z ktérych kaz-
da Iaczyta walczak parowy ze znajdujaca
si¢ bezposrednio pod nim komora wodna
usytuowano na zewnatrz plaszczy z przo-
du kottéw. Para z kazdego walczakow byla
wyprowadzona indywidualnym rurocia-
giem z zaworem odcinajacym. Za tymi za-
worami rurociagi z kazdego z walczakow
taczyly si¢ w jeden doprowadzajacy pare
do maszynowni. Pozostalg armature kaz-
dego z kotlow stanowily dwa zawory bez-
pieczenstwa, dwa zawory wody zasilajacej
z zaworami zwrotnymi, dwa wodowskazy,
dwa zawory odwadniajace oraz osiem kur-
kéw manometrycznych.

Kotlownie kutréw byly przystosowa-
ne do pracy kotléw z nadci$nieniem. Do-
plyw powietrza zapewniony byl przez duze
pojedyncze nawiewniki na prawych bur-
tach, ktoére dostarczaly je na ssanie od-
$rodkowych wentylatoréw podmuchu
kotlowni. Wentylatory te, ktére mialy wir-
niki o 12-topatkach i §rednicy zewnetrz-
nej 584 mm, byty napedzane matymi, jed-
nocylindrowymi maszynami ttokowymi
o $rednicy 51 mm i takim samym skoku.

Osuszanie przestrzeni podpodlogowych
kutréw bylo zapewnione dzigki mozliwo-
$ci ssania wody z ich zenz przez obydwie
pompy zasilajace kotla. Dla celéw przeciw-
pozarowych kutry wyposazono w ezektory
parowe o wydajnosci ~11 m®h zasysajace
wode zaburtows.

Sitownie kutréw dla pancernika Maine
zlokalizowano na ich §rédokreciach pomie-
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Niedoszte kutry torpedowe pancernikéw ,Texas” i, Maine”

Dane techniczne urzadzer sitowni
niedosztych kutréw torpedowych pancernikow Texas i Maine

i . . Pancernik
Parametr techniczny urzadzenia Jednostka miary Texas Waine
Kotty:
« cisnienie robocze kG/cm? 17,5 17,5
- hydrauliczne ciénienie prébne kG/cm? 25,2 25,2
« powierzchnia rusztu m? 0,38 1,12
« powierzchnia ogrzewalna m? 34,56 40,88
Maszyny parowe:
+ mocindykowana HP 155 200
- predkos¢ obrotowa min’! 675 675
« Srednica cylindra wysokopreznego mm 140 152
+ $rednica cylindra Sredniopreznego I° mm 184 216
+ Srednica cylindra Sredniopreznego I1° mm 254 299
« Srednica cylindra niskopreznego mm 305 400
+ skok trokéw mm 203 203
- jednostkowe zuzycie paliwa dla predkosci maksymalnej kg/HPh 0,675 0,725
- godzinowe zuzycie paliwa przy predkosci maksymalnej kg/h 105 145
Powierzchnie kondensatoréw m? 10,68 13,94
Pedniki srubowe:
« liczba skrzydet 4 4
« Srednica mm 914 914
« skok mm 990 990
« powierzchnia rozwinigta skrzydet m? 0,38 0,38
« powierzchnia kregu Sruby m? 0,66 0,66
« napdr przy mocy projektowej kG ? 1553

dzy wregami nr 19 i nr 40 tak, Ze zajmo-
waly calg przestrzen kadtuba na dtugosci
~6,47 m. Pomiedzy wzdluznymi grodziami
wewnetrznymi, za ktérymi przy burtach
zlokalizowano bunkry weglowe szerokoé¢
sifowni wynosila ~1,83 m. Diugos¢ kottow-

ni wynosita 3,81 m, a maszynowni 2,67 m.
Wysokos¢ obydwu pomieszczen sitow-
ni miedzy wregami nr 19 i nr 34 wynosita
1,77 m. Zaréwno kottownie, jak i oddzielo-
ne od nich grodzig szczelng na wregu nr 29
maszynownie byly zaprojektowane jako

szczelne. Ich o$wietlenie zapewnialy usytu-
owane na poktadach iluminatory, a komu-
nikacje pojedyncze wlazy po prawej stro-
nie dziala. Podlogi kottowni i maszynowni
byly wylozone faldowanymi ptytami zela-
znymi o grubosci 2 mm.

Kutry torpedowe pancernika Maine miaty by¢ ustawione ponad tylng wiezg artylerii gtéwnej na poktadzie taczacym jego nadbudoéwki srédokrecia
i rufowa. Tutaj fotografia pancernika tuz po wprowadzeniu do stuzby jednak bez tych matych jednostek bojowych.
Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection
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Niedoszte kutry torpedowe pancernikéw ,Texas” i, Maine”

Przekrdj wzdtuzny, widok z géry, rzut dna wewnetrznego oraz przekroje poprzeczne kutra torpedowego dla pancernika Maine.

Po obydwu stronach kotlowni i ma-
szynowni znajdowatly si¢ bunkry we-
glowe zamykane drzwiami wodoszczel-
nymi. W tylnej czesci znajdujacego sie
w maszynowni bunkra prawoburtowe-
go usytuowano magazynek maszynowy,
do ktérego dostep byt przez znajdujacy
si¢ w maszynowni wtaz. Paliwo do bun-
kréw byto zasypywane szescioma kana-
tami zsypowymi, ktérych pokrywy usy-
tuowane byty przy burtach na poktadach
nad silownia. Dwa zbiorniki uzupelnia-
jacej wody kotlowej o pojemnosci 75 dm3
kazdy usytuowane byly, tak jak juz napi-
sano, pod przednim kokpitem obok baki-
sty prowiantowe;j.

Epilog
Jak juz wspomniano, przeznaczone dla
pancernikow Texas i Maine torpedowce
trzeciej klasy byty budowane tam gdzie po-
wstawaly obydwa okrety, tj. w stoczniach

marynarki odpowiednio w Portsmouth
w stanie Wirginia oraz w Nowym Jorku.
Podczas przeprowadzonych w 1895 roku
w Norfolk Navy Yard prob ruchowych
przeznaczonego dla pancernika Texas ku-
tra Nr 2 okazalo si¢ jednak, ze jego maszy-
na parowa nie jest w stanie osiggna¢ mocy
wigkszej niz 120 HP. Przy nadmiernym
poslizgu zastosowanej sruby napedowej
sam kuter nie mogt przekroczy¢ predko-
$ci 11 wezléw. Wymiana $ruby oraz popra-
wa ustawien maszyny spowodowaly, ze si-
fownia okretu osiagnela zakladang moc,
ale jego predko$¢ wzrosta niewiele - zale-
dwie o... % wezla.

Zbudowane w stoczni marynarki
na Brooklynie maszyny dla Maine zosta-
ty wyprébowane z obiecujacymi rezulta-
tami na hamowni warsztatowej. Podob-
ne jednak proby ruchowe jedynego kutra
zbudowanego dla tego pancernika pokaza-
ty, ze jego maszyna parowa nie jest réwniez

”

Rys.,The Engineer

W stanie osiggna¢ mocy nominalnej, a sam
kuter przekroczy¢ predkosci 12 weztow.

Préby doprowadzenia jednostek do za-
kladanej efektywnosci okazaty sie niesku-
teczne, przede wszystkim z uwagi na nie-
wlasciwy w rzeczywistosci dobor wielkosci
napedu do gabarytéw i hydrodynamicz-
nych charakterystyk kadtubéw jednostek
réznych od projektowanych przez Charlesa
D. Mosher’a wspdlczesnych jachtéw ame-
rykanskich. Osigganie przez kutry predko-
$ci, ktore mogly by¢ uwazane co najwyzej
za umiarkowane, catkowicie przekreslato
mozliwo$¢ bojowego ich wykorzystywania
w sposdb, do ktérego byty projektowane.
Poniewaz korzysci z wyposazenia obydwu
pancernikéw w takie torpedowce trzeciej
klasy byly iluzoryczne, Sekretarz Mary-
narki Hilary A. Herbert zdecydowat o za-
niechaniu realizacji tej koncepcji zalecajac
jednoczesnie wykorzystanie zbudowanych
juz kutréw do szkolenia torpedowego.

Projektowane osiagi niedosztych kutréw torpedowych pancernikéw Texas i Maine
Wielkos¢ Jednostka miary Pancernik -
Texas Maine
Predkos¢ projektowa w 17 18
Zasieg przy predkosci maksymalnej Mm 100 120
Zasieq przy predkosci 10 w Mm 400 500
(zas ptywania z predkoscia maksymalna h 6,5 7,0
(zas ptywania z predkoscia 10 w h 14 18
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Niedoszte kutry torpedowe pancernikéw ,Texas” i ,Maine”

Z jednostek przeznaczonych dla pancer-
nika Texas kuter Nr 1 byl w 1895 roku eks-
ponatem podczas Wystawy Standéw Bawel-
nianych w Atlancie - stolicy stanu Georgia.
Jednostka Nr 2 zostata natomiast przeho-
lowana do Annapolis w stanie Maryland
gdzie byla pomocg naukowy dla podchors-
zych tamtejszej Akademii Marynarki Wo-
jennej. Kuter przeznaczony dla pancerni-
ka Maine zostal przekazany Naval Torpedo
Station w Newport, w stanie Rhode Island
gdzie stuzyl jako jednostka szkolna. W do-
stepnej autorowi literaturze brak jest infor-
magcji o ostatecznych ich losach.

Szczytem rozwoju napedéw okretowych
wykorzystujacych male, ttokowe maszyny
parowe byla silownia jachtu Arrow zbudo-
wanego dla nowojorskiego armatora Char-
lesa R. Flont’a. Jednostka zostata skon-
struowana przez Charlesa D. Mosher’a,
a podczas jej projektowania szczegélny na-
cisk potozono na lekkos¢ konstrukcji oraz
mozliwie hydrodynamicznie gtadkie linie
kadtuba. Byly one znacznie doskonalsze
niz wspoélczesnych niszczycieli, od ktdrych
je zapozyczono. Szeroko$¢ kadtuba jachtu
zwigkszala si¢ gwaltownie ku rufie zakon-
czonej plaska paweza, co mialo umozli-
wia¢ osigganie duzych predkosci. Podczas
badan modelowych kadluba jachtu po-
wstawaly stosunkowo niewielkie turbulen-
cje, a sam model wznosil si¢ dziobem nad
powierzchni¢ wody tworzac odkosy fali
dziobowej takie, jak podczas préb predko-
$ci wspdlczesnych torpedowcow.

Arrow miala wypornosé¢ 67 ton, dtu-
go$¢ 39,73 m, szeroko$¢ 3,81 m i zanurze-
nie maksymalne 1,39 m zmniejszajace si¢

na rufie do 0,69 m. Kadlub jachtu mial
usztywnienia z utwardzanej stali oraz po-
szycie z dwoch warstw mahoniu przetozo-
nych ptétnem. Poktad byt wykonany z alu-
minium i pokryty ptétnem, na ktérym
ulozono deskowanie z drewna sosnowego.
Pomieszczenia wewnetrzne jednostki za-
wieraly apartamenty reprezentacyjne dla
wladciciela umozliwiajac takze zaokreto-
wanie 25 0s6b zalogi.

Jacht otrzymal potezny jak na jednost-
ke tej wielkosci, zaprojektowany réwniez
przez Charlesa D. Mosher’a, dwusrubo-
wy naped o mocy 4000 HP®. Stanowity go
dwie, zbudowane przez Lysander Wright
w Newark w stanie New Jersey, czterocylin-
drowe maszyny parowe poczwornego roz-
prezania zasilane parg o ci$nieniu 27,3 kG/
cm?. Do wytwarzania pary dla mechani-
zmoéw gtéwnych i pomocniczych jednost-
ke wyposazono w dwa kotty wodnorurkowe
zbudowane przez Crescent Shipbuildning
Co. w Elizabethport réwniez w stanie New
Jersey. Ich laczna powierzchnia ogrzewal-
na wyniosta ~515 m?, a ciénienie robocze
28 kG/cm?. Arrow otrzymala o§wietlenie
elektryczne w postaci 60 lamp o $wiattosci
po 16 cd oraz reflektor-szperacz o $wiatlosci
3 tys. cd. Ciezar urzadzen energetycznych
jednostki wynosit 31 ton. Jej bunkry weglo-
we mialy pojemnos¢ ~18 ton, ktéra w przy-
padkach awaryjnych mogta by¢ zwigkszona
dwukrotnie. Dobowe zuzycie paliwa jach-
tu byto szacowane na 1,5 tony przy ptywa-
niu ze $rednig predkoscia 16 weztdéw oraz
2,5 tony przy predkosci 25 wezltow.

Zbudowana w nowojorskiej stoczni Ay-
er’a Arrow zostata przeholowana do Lysan-

SUPLEMENT

der Wright w Newark i tam wyposazona.
Probe predkosci jachtu przeprowadzono
w dniu 7 wrze$nia 1902 roku na mili po-
miarowej wyznaczonej na rzece Hudson
przez hydrograficzng jednostke przybrzez-
na Bache. Czas przebiegu Arrow na dystan-
sie jednej mili morskiej zostal podczas tej
proby zmierzony na minute i 32 sekundy.
Po przeliczeniu oznaczalo to, ze jacht osia-
gnal predkosc¢ 39,13 wezla, tj. 72,47 km/h.
Wielkos¢ ta jest do dzi$ niepobitym rekor-
dem dla jednostek napedzanych tlokowy-
mi maszynami parowymi. @
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Niemiecki krazownik lekki Elbing w czasie préb odbiorczych w 1915 roku.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Krzysztof Dabrowski

Wojenna stuzba Pillau
— pierwsze lata

Godzi si¢ przypomnieé - patrz cz. I - ze
budowe krazownika rozpoczeto na rosyj-
skie zamowienie jako Murawiew-Amurskij.
Po wybuchu I Wojny Swiatowej Niemcy
zarekwirowali okret dnia 5 sierpnia 1914
r. 1 ukonczyli go dla wlasnej floty pod na-
zwg Pillau. Jednostka weszta do stuzby pod
niemiecka banderg w dniu 14 grudnia 1914
r. Zaréwno proby okretu, jak tez proces
szkolenia i zgrywania zalogi przebiegaty
pomyslnie, dzieki czemu krazownik osia-
gnat gotowo$¢ w dniu 16 marca 1915 .

Tak wiec Pillau byt gotéw do podjecia
aktywnej stuzby w zwigzku z czym zostat
przydzielony do II Grupy Rozpoznawczej.
Pierwszg akcja, w ktorej okret brat udziat
byl przeprowadzony w dniach 17-18 kwiet-
nia 1915 r. wypad w rejon lawicy Swarte
Bank. Jednak ani wowczas, ani tez podczas
kolejnych wyj$¢ w morze, to jest wypa-
du 21-22 kwietnia, operacji minowej 17-18
maja i kolejnego wypadu 29-30 maja nie
doszlo do nawigzania kontaktu bojowego
z nieprzyjacielem.

Tymczasem operacja na duzg skale szy-
kowata si¢ na innym teatrze dzialan. Mia-
nowicie Niemcy zapragneli sforsowa¢ Cie-

Pillau od rufy kiedy przechodzi przed dziobem okretu liniowego.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

$nine Irbenska, opanowaé wody Zatoki
Ryskiej i zawladng¢ archipelagiem Wysp
Moonsundzkich!. Celem realizacji tego
ambitnego przedsiewziecia, ktdre niewat-
pliwie znaczaco poprawiloby sytuacje woj-
skowg Niemiec na Froncie Wschodnim,
a prawdopodobnie w sposob decydujacy
wplynelo na sytuacje na Baltyku, z Morza
Pétnocnego dyslokowano znaczne sity nie-
mieckiej floty w tym mig¢dzy innymi kra-
zownik Pillau. Gdy przystagpiono do dzia-
tan okret aktywnie w nich uczestniczyl
- po raz pierwszy jego dziala ,,przemowi-
ty” 12 sierpnia 1915 r. gdy ostrzelat Swal-
ferort (Zerel) na wyspie Sarema. Dzien
pdzniej, to jest 13 sierpnia, krazownik byt
nieskutecznie atakowany przez rosyjski
okret podwodny Drakon. Nastepnie Pillau
wraz z innymi jednostkami osfaniat tra-
fowce oczyszczajace z rosyjskich min Cie-
$nine Irbenska. Krazownik ostrzelal réw-
niez 19 sierpnia Arensburg, a 25 sierpnia
Dagerort lecz juz 29 sierpnia zostal odesta-
ny z powrotem na Morze Pétnocne. Stalo
sie tak, bowiem mimo pewnych sukceséw
Niemcy nie zdotali osiggna¢ swego zasad-
niczego celu pozostawiajac jego realiza-
cje na przysztos$¢ gdy okolicznosci stang si¢
korzystniejsze. Opanowanie wod Zatoki

Ryskiej oraz zawladnigcie Wyspami Mo-
onsundzkimi udato si¢ im dopiero w 1917
r., 0 czym bedzie jeszcze mowa ponizej.
Wracajac do dalszych loséw Pillau, to
gdy okret ponownie znalazl si¢ na wo-
dach Morza Pétnocnego znéw przyszio
mu bra¢ udzial w doé¢ regularnie prze-
prowadzanych operacjach niemieckiej flo-
ty. W dniach 11-12 wrze$énia 1915 r. uczest-
niczyl w operacji minowej w rejonie tawicy
Swarte Bank, nieco ponad miesiac pozniej
19-20 pazdziernika brat udzial w wypadzie
w rejon fawicy Amrum, za$ 16-18 grudnia
wraz z innymi niemieckimi okretami kon-
trolowat zegluge w Cie$ninach Dunskich.
Nie inaczej bylo w nastepnym, to jest 1916
roku. Udzial w kolejnych wypadach prze-
prowadzonych w lutym i marcu zakonczyl
sie bez godnych odnotowania wydarzen,
ale kolejny majacy miejsce w dniach 21-22
kwietnia 1916 r. dostarczyt juz nieco moc-
niejszych wrazen. Oto pelnigcy wéwczas
funkcje okretu flagowego II Grupy Roz-
poznawczej krazownik Graudenz wszedl
na mine i zostal uszkodzony. W zwigz-
ku z powyzszym sprawujacy z jego pokla-

1. Obecnie Archipelag Zachodnioestoriski — w jezyku
estonskim Lidne-Eesti saarestik.
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Krazowniki typu,,Pillau

du swoja funkcje zastepca dowodcy II Gru-
py Rozpoznawczej komodor von Reuter
byl zmuszony przeokretowa¢ si¢ na inng
jednostke, ktora byl wtasnie Pillau. Jesz-
cze dramatyczniej zakonczyla sie operacja
majaca miejsce w dniach 25-26 kwietnia
1916 r., ktdrej celem byl ostrzal angielskich
miast nadbrzeznych Great Yarmouth i Lo-
westoft. Niemiecki wypad doprowadzit do
starcia z brytyjskimi okretami, bowiem
tak sie ztozylo, ze jednostki przeciwnika
tego samego dnia réwniez byly na morzu.
W rezultacie miata miejsce potyczka mie-
dzy okretami antagonistéw, co zostalo nie-
co szerzej naswietlone przy okazji oméwie-
nia stuzby blizniaczego krazownika Elbing
- patrz cz. I. Kolejne wyjécie w morze na
poczatku maja uptyneto bez dramatycz-
nych wydarzen, lecz koniec miesiaca ozna-
czal dla okretu i jego zatogi udziat w naj-
wiekszej bitwie I Wojny Swiatowe;.

Skagerrak

Pomijajac dtugi wstep autor pozwoli so-
bie od razu przej$¢ do opisu udziatu kra-
zownika Pillau w Bitwie Jutlandzkiej2.
Wryjscie w morze sil rozpoznawczych nie-
mieckiej floty i okolicznoéci, ktére do-
prowadzily bitwy zostaly nieco blizej
przedstawione przy okazji opisu loséw sio-
strzanego krazownika Elbing - vide cz. L.
Pillau bral udzial juz w pierwszej wymia-
nie ognia z nieprzyjacielskimi okretami,
ostrzelal réwniez wodnosamolot z trans-
portowca lotniczego Engadine i cho¢ nie
trafil maszyny, to zmusit ja do odlecenia.
Okret uczestniczyt nastepnie w kolejnych

fazach bitwy i o godzinie 18:58 zostal tra-
fiony pojedynczym pociskiem kal. 305 mm
wystrzelonym przez brytyjski krazownik
liniowy Inflexible. Na skutek odniesionych
uszkodzen predkos¢ okretu spadla do 24
wezlow lecz dzieki wysitkom zatogi udalo
sie ja nastepnie podnie$¢ do 26 w. Podczas
nocnego odwrotu, ale jeszcze przed péino-
3, z pokladu Pillau dostrzezono brytyjskie
okrety — krazownik Castor i kilka niszczy-
cieli - do ktorych niecelnie odpalono tor-
pede. Niemcy nie wlaczali reflektoréw, ani
nie otwierali ognia artyleryjskiego, gdyz
nie chcieli zdradza¢ swojej obecnosci i rze-
czywisci pozostali niezauwazeni. Gdy zbli-
zal si¢ $wit jasnym stalo si¢, ze niemiecka
flota zdotala oderwad sie od przeciwnika,
ale to nie oznaczalo jeszcze, ze powraca-
ta w komplecie. W tyle pozostawat ci¢zko
uszkodzony krazownik liniowy Seydlitz.
Trudno bylo pozostawi¢ tak wartoscio-
wa jednostke swojemu losowi w zwigzku
z czym Pillau otrzymal rozkaz udzielenia
jej pomocy. Krazownik prébowal dopro-
wadzi¢ ciezko uszkodzonego ,wigkszego
brata” do Wilhelmshaven, co ostatecznie
mimo réznych probleméw si¢ udato, acz-
kolwiek dopiero po przybyciu z pomoca
holownikéw. Podsumowujac udziat okre-
tu w Bitwie Jutlandzkiej warto odnotowac,
ze Pillau wystrzelil 113 pociskéw gléwnego
kalibru, cztery pociski kal. 88 mm oraz jed-
ng torpedg¢. Obok strat materialnych wyni-
kajacych z uszkodzen poniesiono réwniez
straty osobowe wynoszgace czterech zabi-
tych i 23 rannych, lecz mimo tego uzna¢
mozna, ze okret wyszedt z bitwy obronna

Pillau z Frankfurtem i Derfflingerem, a w oddali z tytu prawdopodobnie Seydlitz.

reka. Uszkodzenia odniesione podczas bi-
twy usunieto w dniach od 4 czerwca do 18
lipca, a wiec stosunkowo szybko.

Od Pillau do okretu U

Pierwsza akcja, w ktorej krazownik brat
udzial po remoncie byl przeprowadzony
w dniach 18-20 sierpnia wypad z udzia-
tem sil torpedowych. Kolejne wypady nie-
mieckich okretéw, w ktérych uczestniczyt
Pillau mialy miejsce w dniach 25-26 wrze-
$nia oraz 18-20 pazdziernika. Naste¢pnie
krazownik bral udzial w akgji, ktorej celem
byto udzielenie pomocy okretowi podwod-
nemu U 20. Jednostka osiadta na mieliznie
u zachodniego wybrzeza Danii i ostatecz-
nie zostata w dniu 5 listopada 1916 wysa-
dzona w powietrze przez zaloge. W zwiaz-
ku z powyzszym niemiecki okrety majace
udzieli¢ U-botowi pomocy - w tym Pillau
- powrdcity do bazy.

Wydawa¢ by sie mogto, ze wszystko jest
w porzadku i flota sprawnie prowadzi dzia-
tania bojowe lecz oto w 1917 r. tryby wojen-
nej machiny Kajzera zaczely zgrzytaé. Pro-
blemy nie ominely floty, w tym réwniez
Pillau — w dniu 20 lipca 1917 r. gdy okret
stal w Wilhelmshaven jego poktad opuscito
bez przepustki 137 cztonkdéw zatogi. Choc
incydent ten udalo si¢ zatagodzi¢ i w ogo-
le bunty we flocie u$émierzy¢, to jednak byt
to powazny znak ostrzegawczy. Wytrzy-
maloé¢ niemieckich zolnierzy i maryna-
rzy powoli lecz nieuchronnie zblizala si¢ do

2. W historiografii brytyjskiej okreslana mianem Bat-
tle of Jutland, za$ niemieckiej Skagerrakschlacht.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Pillau z Wiesbadenem i Célnem (l1), oba z prawej przy nabrzezu Kohlenzunge (weglowy jezor) w Wilhelmshaven gdzie bunkruja pali-
wo. Fotografie musiano wykona¢ krétko przed bitwa na Skagerraku. W przypadku stojacego u burty Pillaua kragzownika musiatoby
chodzi¢ o Graudenza, a za nim chyba Stettin lub Stuttgart. Fot. zbiory Reinharda Kramera
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granic. Niestety (na szczeécie?) dwczesne
wojskowo-polityczne kierownictwo Rzeszy
nie wyciagneto z tego wnioskow.

Tymczasem inni mieli problemy znacz-
nie wieksze anizeli Niemcy. Rosje ogarnia-
fo coraz wieksze rozprzezenie, skutkuja-
ce ostabieniem jej mozliwosci wojskowych.
Dzieki temu Niemcy mogli zrealizowa¢ to,
co nie udato im si¢ w 1915 r., a mianowicie
zawladng¢ wodami Zatoki Ryskiej i opano-
wa¢ Wyspy Moonsundzkie. Ze wzgledu na
fakt, ze Pillau akurat przechodzil remont
w stoczni, nie bral udzialu w tej uwien-
czonej powodzeniem operacji i przybyt
na wody wschodniego Battyku dopiero 29
pazdziernika 1917 r. Zwazywszy, ze w mie-
dzyczasie operacja zostalo zakonczona
dalsze pozostawanie kragzownika na tym
akwenie bylo bezcelowe i Pillau powrdcit
5 listopada na Morze Pétnocne.

Mozna by rzec, ze krazownik znalazt sie
na Morzu Péinocnym w sama pore, bo-
wiem 17 listopada Brytyjczycy zaatakowali
niemieckie sity tralowe i dozorowe na wo-
dach Zatoki Helgolandzkie. Rozgorzata tak
zwana Druga Bitwa w Zatoce Helgolandz-
kiej3, w ktérej udziat brat réwniez Pillau.
W trakcie walki okret otrzymal jedno tra-
fienie w wyniku czego zgineto 3 cztonkow
zalogi, zas 5 bylo rannych. Na szczescie
uszkodzenia okretu nie byty duze i zosta-
ty usuniete podczas remontu przeprowa-
dzonego w dniach od 18 do 30 listopada.
Udzial w Drugiej Bitwie w Zatoce Helgo-
landzkiej byt ostatnim godnym odnotowa-
nia wydarzeniem w ktérym uczestniczyl
krazownika w 1917 r.

Zima uplyneta okretowi i zalodze we
wzglednym spokoju, lecz z nasta-

tylko przyspieszylo klgske Rzeszy. Okaza-
fo sie, ze niemieccy marynarze nie maja
zamiaru ,na dnie z honorem lec” i 29 paz-
dziernika 1918 r. doszlo do otwartego bun-
tu we flocie. Ten z kolei spowodowal rewo-
lucje w calym kraju, upadek monarchii i w
ostatecznym rozrachunku wojenng poraz-
ke Niemiec.

Co sie tyczy Pillau, to od 20 grudnia
1918 r., cho¢ okret nadal oficjalnie znaj-
dowat sie w stuzbie nie pelniono juz na
jego pokladzie wacht i zaprzestano pro-
wadzenia dziennika okretowego. Jednost-
ke oficjalnie wycofano ze stuzby z dniem
31 marca 1919 r. ale skreélenie z listy nie-
mieckiej floty mialo jednak miejsce dopie-
ro 17 kwietnia 1920 r. Tymczasem krazow-
nik wydano przedstawicielom zwycigskich
mocarstw i przeprowadzono do francu-
skiego portu Cherbourg, gdzie oczekiwatl
dalszego losu. Doda¢ warto, ze w zwigz-
ku z faktem, iz jednostka przestala by¢ nie-
mieckim okretem, utracita swoja dotych-
czasowq nazwe, to jest Pillau i byla juz
tylko oznaczona literg U.

0d okretu U do Bari

Tak wiec krazownik Pillau - teraz be-
dacy juz tylko okretem U - oczekiwal
w Cherbourgu jaki los przypadnie mu de-
cyzja zwycieskich mocarstw. Rozstrzy-
gniecie tej kwestii niebawem zapadto i z
dniem 20 lipca 1920 r. krazownik stal si¢
wlasnoscig Italii. Oficjalnie jednostka stata
si¢ okretem Krolewskiej Marynarki Wto-
skiej (Regia Marina Italiana)* na mocy de-
kretu kréla nr 1317 z dn. 19 wrzesnia 1920
r.> Nowy nabytek wloskiej floty otrzymat

Krazownik U w Tarencie, 5 maja 1921 roku.

nazwe Bari oraz lacinska dewize ,,signum
victoriae victoriam teneat™ i zostal skla-
syfikowany jako esploratore, to jest okret
rozpoznawczy. Jednak droga wiodaca do
faktycznego podjecia stuzby byla jeszcze
dluga, tym bardziej, ze okret nadal znaj-
dowat si¢ we Francji. Ze wzgledu na fakt,
ze jednostka nie byla ,na chodzie”, Bari
musial by¢ doprowadzony do nowej oj-
czyzny przez holenderski holownik Wit-
te Zee — pociag holowniczy wszed! do bazy
wloskiej MW w Tarencie dnia 1 listopa-
da 1920 r. Dopiero w nastepnym roku, to
jest w 1921 r., rozpoczeto remont i przy-
stosowanie okretu do wloskich wymogow.
W toku wspomnianego remontu powiek-
szono miedzy innymi pomost.

Co sie tyczy uzbrojenia, to zachowano
dotychczasows artyleri¢ gléwna - dziala
otrzymaly wloskie oznaczenie 149/43 - na-
tomiast zdjeto armaty kal. 88 mm zastepu-
jac je trzema wloskimi dziatami plot. firmy
Ansaldo o kalibrze 76 mm. Przeprowadzo-
no tez remont ogdlny i dokonano licznych
innych zmian o drugorzednym znaczeniu.
W wyniku tych prac wypornoé¢ petna jed-
nostki zwiekszyta si¢ do 5305 t. Remont
trwal az do konica 1923 r., tak, ze dopiero
w dniu 21 stycznia 1924 r. Bari faktycznie
podjal stuzbe we wloskiej flocie.

3. Pierwsza miata miejsce 28 sierpnia 1914 r.

4. Wlochy sg dzi§ republika - staly si¢ nig po II W.S -
lecz wowczas Italia byta krélestwem.

5. Wedtug niektérych zrodet dekret wydano znacznie
pdzniej, a nastepnie antydatowano.

6. Bari to miasto lezace w regionie Apulia nad Adria-
tykiem, za$ tacifiska ,,sentencja signum victoriae victo-
riam teneat” w thumaczeniu na polski brzmi ,,znak zwy-
ciestwa podtrzymuje zwyciestwo”.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

niem wiosny aktywnos¢ floty ulegla
zwiekszeniu. Niemieckie sily rozpo-
znawcze — w tym Pillau - oraz tor-
pedowe wyszly 23 kwietnia 1918 r.
w morze celem przechwycenia kon-
woju plynacego ze Skandynawii
do Wielkiej Brytanii. Jednak ope-
racja nie przyniosla powodzenia
i niemieckie okrety powrdcity do
bazy nastepnego dnia. Ponad to Pil-
lau uczestniczyl réwniez w wypa-
dach 19 czerwca oraz 30 wrzeénia,
a w migdzyczasie w operacji mino-
wej 21-23 sierpnia. Aktywnos$¢ ta
nie mogta jednak przestoni¢ faktu,
ze sytuacja Niemiec ulegata pogor-
szeniu pod kazdym wzgledem. Z tej
przyczyny dowddztwo niemieckie
zdecydowalo sie postawi¢ wszyst-
ko na jedng karte i przeprowadzi¢
sitami floty wielka akcje przeciwko
Brytyjczykom. Lecz zamiast urato-
wac Niemcy, a przynajmniej popra-
wi¢ ich sytuacje, przedsiewziecie to
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Bari (eks Pillau) po remoncie i wcieleniu do floty wtoskiej. Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego

Jednym z pierwszych zadan, jakie przy-  brakowalo, aby stuzba okretu zakonczy-  lia). Jednostka nie tylko utkneta na dobre
szlo wykona¢ jednostce pod wloska ban-  ta si¢ wkrotce potem. Mianowicie pod- i nie mogla zej$¢ na gleboka wode o wta-
dera mial charakter reprezentacyjny. Bari  czas ¢wiczen (symulowano stawianie za-  snych silach, ale jeszcze doszlo do uszko-

wraz z innymi wloskimi okretami zto-  pory minowej) w nocy z 24 na 25 sierpnia
2yl wizyte w Grecji w maju 1925 r. uwiet- 1925 r. w warunkach gestej mgly, ktéra + Anmibale Santorre dei Rossi di P lo (ur. I
. Annibale santorre del Rossi di Yomarolo (ur. li-
niajac swoja obecnosciag obchody 100-le-  utrudniala nawigacje, Bari wszedl na mie-  giopada 1783 - zm. 8 maja 1825) zginat 2 tureckich rak
cia $mierci hrabiego di Santorre’. Niewiele  lizne u przylagdka Punta Molinazzo (Sycy-  podczas walk o niepodleglos¢ Grecji.
Bardzo ciekawe ujecie Bari od rufy datowane na 12 listopada 1933 roku. Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego
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Krazowniki typu,,Pillau”

dzenia stepki i przebicia kadtuba w czesci
dziobowej. Aby méc w ogdle mysle¢ o ura-
towaniu Bari niezbednym okazalo si¢ wy-
okretowanie zapaséw oraz zdjecie artyle-
rii. Nastepnie celem uszczelnienia kadluba
w miejscu przebicia zabudowano keson.
Dopiero woéwczas odcigzong i uszczelnio-
ng jednostke udato si¢ przy uzyciu pon-
tondéw, ktore zwigkszyly jej ptywalnos¢,
oderwac od podloza i §ciagnaé z mieli-
zny. Wszystkie opisane czynnosci zaje-
ty prawie miesigc i okret uwolniono z pu-
tapki dopiero 20 wrzeénia, po czym zostal
najpierw przeholowano do Palermo, a na-
stepnie do bazy floty w Tarencie, gdzie do-
tarl 19 pazdziernika.

W trakcie prowadzonego w Tarencie
remontu - 1 grudnia 1925 r. - Bari wszed}l
w sktad Dywizjonu Rozpoznawczego
1 Eskadry Marynarki (Divisione Esplora-
tori della 1* Squadra Navale) jednak byla
to przynaleznos$¢ czysto formalna, bo-
wiem prace remontowe trwaty az do 1 lu-
tego 1927 r., kiedy to uznano, ze jednostce
przywrécono pelng sprawnos$é. Doklad-
nie miesigc pdzniej, to jest 1 marca 1927
dowddca okretu zostat kmdr (Capitano
di Vascello) Ferdynand Sabaudzki beda-
cy cztonkiem rodziny krolewskiej®. Tego
samego dnia zmieniono réwniez przy-
nalezno$¢ organizacyjna okretu, ktory
wszedl w sktad Dywizjonu Rozpoznaw-
czego 2 Eskadry Marynarki (Divisione
Esploratori della 2* Squadra Navale). Go-

dzi si¢ dodad, ze w ciagu najblizszych kil-
ku lat Bari jeszcze kilkukrotnie zmienial
przydzial z Dywizjonu Rozpoznawczego
2 Eskadry do Dywizjonu Rozpoznawcze-
go 1 Eskadr i na odwrét.

Poczawszy od kwietnia 1927 r. Bari znéw
podjal aktywna stuzbe. Najpierw okret
ijego zaloga odbyli ¢wiczenia, co bylo nie-
zbednym po dtuzszym okresie zwigzanej
z remontem przymusowej bezczynnosci,
anastepnie Bari wziglt udzial w letnich ma-
newrach floty. Od tamtej pory okret gtow-
nie wykorzystywano do realizowania roz-
nych zadan o charakterze szkoleniowym.
Monotoni¢ codziennej stuzby przerywa-
ty od czasu do czasu dluzsze rejsy stuza-
ce nabraniu do§wiadczenia przez oficeréw
i marynarzy, a przy okazji réwniez demon-
strowaniu obecnosci Wtoch na obszarach
stanowiacych przedmiot zainteresowania
Italii. Pierwszy taki rejs Bari odbyt jesienia
1927 r. wychodzac dnia 12 pazdziernika
z Gaety. Jednostka odwiedzita Kadyks, Li-
zbong oraz Tanger, a nastepnie dnia 5 listo-
pada powrdcit do Wloch zawijajac do Ne-
apolu. Podobny rejs odbyto w 1929 r. kiedy
to okret wyszed! 10 czerwca z bazy floty
w La Spezia i kolejno odwiedzit Walengje,
Almerie, Malage, Lizbong, Ceute, Gibral-
tar oraz Trypolis, by powrdci¢ na wody oj-
czyste zawijajac w dniu 12 lipca do Syrakuz
a nastepnie ,zamykajac pelne kolo”, do La
Spezia trzy dni pézniej (15 lipca). Z innych
wydarzen warto odnotowa¢, ze z dniem 19

Bari na portretowym ujeciu z Wenecji, koniec lat 20.

lipca 1929 r. klasyfikacje okretu zmienio-
no na incrociatore leggero to jest krazow-
nik lekki. W 1930 r. Bari dwukrotnie wy-
prawial si¢ poza wody ojczyste. Najpierw
11 kwietnia wyszedl z Wenecji i poptynat
wzdtuz wschodniego wybrzeza Adriaty-
ku odwiedzajac Pule (Pola), Rijeke (Fiu-
me), Zadar (Zara), Medme (San Giovanni
di Medua), Durresi (Durazzo) oraz Vlore
(Valona), a 30 kwietnia powrécit do ojczy-
zny zawijajac do Tarentu. Drugi rejs mial
miejsce jesienia w okresie wrzesien — paz-
dziernik. Krazownik wyplynal z Augusty
i wpierw skierowal do Libii, zawijajac do
Trypolisu, Homs, Bengazi i Tobruku, na-
stepnie udat si¢ na wody greckie odwie-
dzajac Navarino, Zakintos oraz Argosto-
li i wreszcie powrdcil do Wioch zawijaja
do Tarentu. Réwniez w 1931 r. Bari odbyt
latem rejs wody greckie i libijskie odwie-
dzajac Pireus, Saloniki, Leros, Rodos, Lar-
nake, Aleksandrie, Tobruk, Bengazi i Try-
polis. W miedzyczasie krazownik pelnit
funkcje okretu szkolnego dla mechanikéw
w Wenecji, a nastepnie zostal przydzielony
do IV Dywizjonu 2 Eskadry (IV Divisione
della 22 Squadra Navale). Skromniej przed-
stawiaja si¢ dostepne informacje na temat
rejséw okretu w nastepnym roku, cho¢
wiadomo, ze w dniach od 5 do 8 sierpnia
1932 r. Bari znajdowal sie w Trypolisie. Na-

8. Ksigze Genui Ferdynand Sabaudzki byl stryjecz-
nym bratem kréla Wiktora Emanuela II1.

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego




tenty, chronigce przed afrykanskim upatem.

stepnie okret zostal przydzielony do VI
Dywizjonu (VI Divisione) stajac si¢ jego
okretem flagowym. Dnia 21 sierpnia 1932
r. podni6st na nim swoja flage kontradm.
(ammiraglio di divisione) Italo Moreno,
ktérego z dniem 11 pazdziernika zastapil
kontr adm. Guido Castiglioni, a niespel-
na rok pézniej - 2 pazdziernika 1933 r. -
na jego miejsce przyszedt kontradm. Fer-
dynand Sabaudzki (niegdysiejszy dowddca
jednostki — patrz wyzej). Bari pozostawat
okretem flagowym dywizjonu do 22 stycz-
nia 1934 r.

Modernizacja i stuzba kolonialna

Po zakoniczeniu stuzby w VI Dywizjo-
nie kragzownik oczekiwal w Tarencie na
remont i modernizacje. Nastepnie w celu
przeprowadzenia zaplanowanych prac jed-
nostke skierowano do La Spezia. O ile wia-
domo prace remontowe na okrecie fak-
tycznie podjeto w sierpniu 1934 r. Powéd
modernizacji byl nastepujacy: Bari nie-
ubtaganie starzatl si¢ i jego warto$¢ bojo-
wa w poréwnaniu z nowszymi jednostka-
mi swojej klasy wyraznie malala, zarazem
jednak nie byt jeszcze na tyle przestarza-
ty i zuzyty, by ,,posta¢ go na zyletki”. Z tej
przyczyny za celowe uznano moderniza-
cje okretu i przystosowanie go do pelnie-
nia nowej funkeji, a mianowicie stuzby ko-
lonialnej. Zabezpieczeniu intereséw Wloch
w koloniach niezbedny byt okret dysponu-
jacy pewna sila bojowa, ku czemu posiada-
na przez kragzownik artyleria gléwna byla
calkowicie wystarczajaca, jak tez — cho-
dzito tu wzgledy prestizowe — odpowied-
nig wielko$cia i aparycja. Ponad to jednost-

ka taka by spelnia¢ swoja funkcje musiata
mie¢ duzg autonomiczno$¢ i zasieg oraz
odpowiednie warunki bytowe dla zalogi,
natomiast predkos¢ maksymalna nie byla
najwazniejszg charakterystyka. Wtaénie
w tym kierunku poszly prace moderniza-
cyjne, ktérym poddano Bari.

W toku modernizacji zdemontowa-
no wszystkie sze$¢ kotléw opalanych we-
glem. Uzyskana tym sposobem przestrzen
wewnetrzna wykorzystano na dodatko-
we zbiorniki paliwa i wody oraz pomiesz-
czenia dla zalogi. Zapas paliwa okretu wy-
nosit teraz 1030 ton, a wody 360 ton dzieki
czemu zasieg jednostki przy predkosci
ekonomicznej 14 weztéw wzrést do 4000
mil morskich. Wprawdzie zmiany te spo-
wodowaly réwniez zmniejszenie mocy
maszyn do 21 000 KM i spadek predko-
$ci maksymalnej do 24,5 w. (na prébach
po modernizacji, przy wypornoéci 4900 t.
- w praktyce nie ,wyciggano” wigcej ani-
zeli 21 w.) lecz jak juz wyjasniono powyzej
w przewidzianej dla okretu nowej roli mia-
to to drugorzedne znaczenie. Najbardziej
widoczng zewnetrzng oznaka moderniza-
cji bylo usuniecie pierwszego komina - po
demontazu czesci kotléw byt juz zbedny -
oraz skroceniu pozostalych dwéch. Ponad
to powigkszono réwniez gtéwna bryte nad-
budéwki oraz dokonano licznych innych
zmian o drugorzednym znaczeniu. Uzbro-
jenie okretu nie uleglo zasadniczym zmia-
ng, wzmocniono jedynie obrone plot. po-
przez zainstalowanie zdwojonych wkm-6w
kal. 13,2 mm. Po modernizacji standardo-
wa wyporno$¢ okretu wynosita 3248 ton,
apelna 5220 t.

Krazownik Bari po modernizacji w nowej dwukominowej konfiguracji. Fotografia wykonana w Massaui w Erytrei 7 maja 1936 roku. Widoczne liczne

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego

Po zakonczeniu wszystkich zaplano-
wanych prac okret skierowano do Wlo-
skiej Afryki Wschodniej®. Nie jest jed-
nak do konca jasnym kiedy to nastapito.
Wigkszos¢ zrodel podaje, ze moderniza-
cje przeprowadzono w latach 1934-35, tak
wigc sila rzeczy przebazowani na ,czar-
ny lad” musiatoby mie¢ miejsce w 1935 r.
Natomiast G. Giorgerini i A. Nani w ich
ksigzce Gli Incrociatori Italiani 1861-
1975 podaja, ze Bari juz 12 wrzesnia 1934
r. wyplynal z Wloch, a do Massaui we
Wtoskiej Afryce Wschodniej (ob. Mas-
sawa w Erytrei) zawinal 9 pazdziernika
193419, Jest to zdaniem autora malo praw-
dopodobne, gdyz zakres prac obejmuja-
cy demontaz kottéw, a tym samym ko-
nieczno$¢ ,wybebeszenia” okretu musiat
by¢ czasochtonny i wydaje si¢ niemozli-
wym do calkowitego przeprowadzenia
w zaledwie kilka miesiecy. Niezaleznie
od tego, kiedy dokladnie przypada po-
czatek stuzby kolonialnej jednostki, Bari
przez najblizsze lata stacjonowal w Mas-
saui petnigc kolejno role okretu flagowego
Dywizjonu Marynarki w Afryce Wschod-
niej (Divisione Navale in Africa Orienta-

9. Wloska Afryka Wschodnia — Africa Orientale Ita-
liana, skr. AOI - byla wloska posiadlo$cig w Afryce skta-
dajaca si¢ z Erytrei, Somali Wloskiego i Etiopii (okupo-
wanej po Wojnie Abisynskie).

10. Zdaniem autora nie jest zasadnym opatrywania
kazdej informacji przypisem lub wyjaénieniami wskazu-
jacym jej zrédlo, bowiem gdyby chcie¢ tak robi¢, to na
kazda strong tekstu zasadniczego musialoby przypadac¢
tyle samo przypiséw, wyjasnien i not bibliograficznych.
Niemniej w przypadku duzej rozbiezno$ci miedzy zré-
dtami lub informacji mogacych budzi¢ zasadnicze wat-
pliwosci - tak jak w tym przypadku - przywolanie Zr6-
dta jest jednak zdaniem autora zasadne.
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Tym razem ujecie okretu z lat 1940-41.

le), a nastepnie flagowca Naczelnego Do-
wodztwa Marynarki we Wloskiej Afryce
Wschodniej (Comando Superiore Nava-
le Africa Orientale Italiana). W tym cza-
sie jednostka miedzy innymi odbyla kilka
rejsow po Morzu Czerwonym oraz Oce-
anie Indyjskim, lecz w dostgpnych Zro-
dlach niestety brak szczegétowych infor-
macji w tym zakresie. Afrykanski rodzial
stuzby krazownika dobiegl konca 8 maja
1938 r., gdy Bari wyptynat w rejs powrot-
ny do Italii, uwienczony zawinieciem do
bazy floty w Tarencie dnia 23 maja 1938.

Dtugi pobyt okretu daleko od Wtoch,
a tym samym réwniez z dala od znajduja-
cego sie tam zaplecza technicznego ozna-
czal konieczno$¢ poddania jednostki
remontowi. Poza oczywistym w takiej sy-
tuacji remontem ogdélnym dokonano réw-
niez pewnych modyfikacji uzbrojenia.
Zdjeto wyrzutnie torped, ale za to wzmoc-
niono uzbrojenie plot. poprzez mon-
taz dzialek kal. 20 mm Breda oraz zwiegk-
szenie liczby wkm-6w kal. 13,2 mm.
Dalsza pokojowa stuzba okretu nie trwata
juz dtugo. Oto nad Europg i Swiatem zbie-
raly si¢ chmury kolejnej wojny $wiatowej,
ktdra ostatecznie wybuchta w 1939 r.,a 10
czerwca 1940 r. przystapity do niej Wto-
chy. W nadchodzacych wydarzeniach swoj
czynny udzial mial réwniez Bari.

Zno6w wojna

Nie jest do konca jasnym, czy w chwi-
li przystapienia Wloch do Drugiej Wojny
Swiatowej Bari znajdowat sie w Tarencie
czy w Brindisi, w kazdym razie wchodzil
w sklad Grupy Krazownikéw Departa-
mentu Marynarki Wojennej Morze Jon-
skie i Dolny Adriatyk (Gruppo Incrociatori

del Dipartimento Militare Marittimo Jonio
e Basso Adriatico).

Dnia 21 - wedlug niektérych zrédet 25 -
pazdziernika 1940 r. krazownik przydzie-
lono do Sit Specjalnych Marynarki (Fo-
rza Navale Speciale), ktérymi dowodzit
wiceadm. (ammiraglio di squadra) Vitto-
rio Tur. Planowano, ze Bari wraz z innymi
okretami wezmie udzial w operacji zaje-
cia greckiej wyspy Korfu. Jednak najpierw
trudne warunki hydro-meteo spowodowa-
ty opdznienie operacji, a potem niekorzyst-
ny dla Wloch przebieg dziatan na Froncie
Greckim spowodowal jej calkowite zarzu-
cenie. Niemniej przystowie mowi, Ze co si¢
odwlecze, to nie uciecze i tak faktycznie
stato sie w przypadku Bari, gdyz w maju
1941 r. uczestniczyl w operaciji zajecia grec-
kich wysp na Morzu Jofiskim. Jednak nie
bylo w tym nic chwalebnego, bowiem juz
23 kwietnia 1941 r. Armia Grecka skapitu-
lowata przed Wiochami'! i dlatego lado-
wanie sit wloskich przebiegato praktycznie
bez oporu ze strony przeciwnika. Niemniej
Bari wlaénie podczas Kampanii Greckiej
mial po raz pierwszy wykona¢ pod wloska
banderg zadania bojowe stawiajac zapore
minowg oraz wspierajac wojska w rejonie
nadmorskim ogniem swych dzial.

Po opanowaniu Grecji utworzono Do-
woédztwo Grupy Marynarki PéInocne Mo-
rze Egejskie (Comando Gruppo Navale
dell’Egeo Settentrionale), ktéremu pod-
porzadkowano krgzownik. Nastepnie
Bari zostal okretem flagowym Dowddz-
twa Marynarki Wojennej w Morei (Co-
mando Militare Marittimo della Morea)!2.
Podczas dzialan na wodach greckich krg-
zownik miedzy innymi eskortowal rze-
gluge, przy czym pono¢ udzielit skutecz-

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego

nej pomocy dwém niemieckim statkom
bliskim zatoniecia. Wykonywano tez in-
nego rodzaju zadania bojowe - tak si¢ zo-
tozyto, ze ,,nowe porzadki” zaprowadzo-
ne w Europie nie wszystkim przypadty do
gusty i napotkaly na opér, w tym réwniez
zbrojny. Z tej przyczyny Bari kilkukrot-
nie uczestniczyl w ostrzale z morza pozy-
¢ji greckich partyzantow.

Tymczasem rozwdj wojennej sytuacji
i nowe plany ,,Osi” spowodowaly, ze kra-
zownik powrdcil na wody ojczyste zawi-
jajac 1 czerwca 1942 r. do Tarentu. Bari
byl przygotowywany do wziecia udzia-
tu w operacji ,,C 3” (niemiecki kryptonim
operacja ,,Herkules”), to jest planowanym
desancie niemiecko-wloskim na Malte. Jak
wiadomo nigdy do tego nie doszlo, co jed-
nak nie oznacza, ze Bari pozostawal cal-
kowicie bezczynny. Mianowicie na Bal-
kanach partyzanci dawali si¢ okupantom
mocno we znaki. Z tego powodu krazow-
nik skierowano pod wybrzeze Czarnogo-
ry i znéw na wody greckie gdzie kilkukrot-
nie ostrzelal z morza obszary pod kontrolg
partyzantow. Tymczasem zaj$s¢ mialy wy-
darzenia, ktére w niedtugim czasie dopo-
rowadzily do radykalnej zmiany sytuacji
w Basenie Morza Srédziemnego. Mianowi-
cie dnia 8 listopada 1942 r. rozpoczela si¢
operacja ,, Torch” czyli ladowanie

Aliantéw w Maroku i Algierii. Brytyj-
sko-Amerykanski desant w Afryce Pé6l-
nocne;j stal sie dla Niemiec i Wloch wygod-
nym pretekstem uzasadniajacym zajecie

11. Wezesniej - 20 kwietnia — Armia Grecka skapitu-
lowata przed Niemcami, a kapitulacja przed Armiag Wto-
skg miata miejsce na specjalne rzadanie Mussoliniego.

12. Morea oznacza tu Peloponez, by! to jezykowy ar-
chaizm krotkotrwale ,,wskrzeszony” przez Wlochéw.
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Krazowniki typu,,Pillau”

nieokupowanej do tej pory czesci Franciji.
Italia widziata w tym réwniez okazje do
zaspokojenia swoich pretensji terytorial-
nych wzgledem Francji, ktére obejmowaly
miedzy innymi Korsyke uznawana przez
Mussoliniego za ,wloska wyspe”. Wlosi
skwapliwie skorzystali z nadarzajacej si¢
sposobnosci i juz 11 listopada ladowali na
Korsyce w ramach operacji pod kryptoni-
mem C 2. W tych dziataniach uczestniczyt
réwniez Bari - krazownik wplynat do Ba-
stii (jedno z gléwnych miast i portéw Kor-
syki), gdzie wysadzil na lad desant, w tym
oddzial faszystowskiej milicji tak zwanych
»Czarnych Koszul”3. Dziatania wloskie
przebiegaly doé¢ sprawnie czemu z pew-
noécia sprzyjat brak aktywnego oporu ze
strony francuskiej.

Dotychczasowy opis wojennej dzia-
talno$ci okretu warto uzupetni¢ o kil-
ka stéw dotyczacych zmian, ktérym jed-
nostke poddano w tym okresie. Nie byly
one duze i zasadniczo sprowadzaty sie do
wzmocnienia uzbrojenia plot. poprzez
montaz dodatkowych dzialek Breda kal.
20 mm, ktdrych laczna liczba zwigkszy-
fa si¢ do dziewigtnastu. Ponadto na po-
kladzie oraz powierzchniach bocznych
(zamocowane pionowo) znalazly sig licz-
ne tratwy ratunkowe. Najbardziej chy-
ba rzucajacg si¢ w oczy zmiang bylo po-
krycie okretu malowaniem maskujacym
wedlug typowego dla wloskiej floty geo-
metrycznego wzoru kamuflazu. Jednak
plany szly znacznie dalej anizeli drob-

ne modyfikacj i zamierzano okret przy-
stosowa¢ do pelnienia funkcji jednostki
eskortowej dla konwojéw przybrzeznych
i obrony plot. Celowi temu mialo stuzy¢
przezbrojenie krazownika w osiem ar-
mat plot. kal. 90 mm oraz modyfikacje¢
uzbrojenia lekkiego tak, by obejmowa-
fo po osiem dzialek kal. 37 mm i 20 mm.
Wedlug niektérych zrédel przewidywano
réwniez ustawienie na pokladzie armat
plot. kal. 65 mm.

Aby dokona¢ przezbrojenia i innych
niezbednych prac Bari zostal w dniu 10
stycznia 1943 r. przeniesiony do rezer-
wy i skierowany do Livorno. Faktycz-
nie prace na okrecie podjeto dopiero na
wiosng ale nigdy ich nie ukoniczono. Oto
dnia 28 czerwca 1943 r. o godz. 11:05 na
Livorno dokonalo nalotu 97 amerykan-
skich bombowcéw B-17 tak zwanych ,,La-
tajacych Fortec”, ktore zrzucily na port
i miasto okolo 250 ton bomb. W wyniku
nalotu zginely 252 osoby cywilne, bom-
bardowanie wyrzadzito takze znacz-
ne szkody w porcie, rafinerii, stacji kole-
jowej jak tez w samym mie$cie. ROwniez
Bari, ktéry stal w porcie z lewej strony
mola, zostal powaznie uszkodzony zaréw-
no na skutek bezposrednich trafien jak tez
od wybuchéw bomb w jego poblizu. Mig-
dzy innymi doszlto do deformacji poktadu
ikadltuba oraz licznych przeciekéw — okret
nabieral wody i grozilo mu zatonigcie. Aby
temu zapobiec kragzownik przeholowa-
no na ptytka wode do kanatu portu prze-

Bari w 1941 roku na wodach greckich (Dodekanez ?).

mystowego, jednak na niewiele si¢ to zda-
to, bowiem w skutek naptywu wody okret
utracit statecznoé¢ i przewrocit si¢ na bur-
te w dniu 30 czerwca 1943. Podjeto pro-
be podniesienia okretu, lecz wszelkie pra-
ce przerwano na skutek zawieszenia broni
zawartego miedzy Wlochami a Aliantami
w dniu 8 wrzeénia 1943 r. Co wiecej do-
konano jeszcze celowych zniszczen, aby
uniemozliwi¢ wykorzystanie wraku przez
Niemcow, ktorzy ze swej strony rozebra-
li go czeSciowo w 1944 r. Dopiero po za-
konczeniu wojny, 13 stycznia 1948 r., wrak
podniesiono, a nastepnie zlomowano.

Oficjalnie krazownik Bari skreslono z li-
sty wloskiej floty z dniem 27 lutego 1947 r.
Jak méwia urzedowe dane podczas wojny
okret przeptynal 6801 mil morskich w cza-
sie 478 godzin odbywajac 47 rejséw w tym
18 bojowych z czego: 15 akeji ostrzalu wy-
brzeza, dwie misje eskorty zeglugi oraz
jedna operacje stawiania min. Niestety do-
stepne zrodla sg bardzo ubogie jesli chodzi
o szczegOly tych dzialan.

Konkluzja
Opisane krazowniki byly typowymi
przedstawicielami okretéw swojej kla-
sy. Wprawdzie ze wzgledu na zamoéwie-

13. Jak fatwo sie domysle¢ okreslenie ,,Czarne Koszu-
le” miato charakter kolokwialny i pochodzito od charak-
terystycznego elementu umundurowania tej formacji,
natomiast jej oficjalna nazwa brzmiata Ochotnicza Mili-
cja Bezpieczenstwa Narodowego - wk. Milizia Volontaria
per la Sicurezza Nazionale.

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego




Krazowniki typu,,Pillau”

Dowddcy krazownika Pillau

stopien i nazwisko

okres

Fregattenkapitan — awans na Kapitan zur See
Leberecht von Klitzing

grudzie 1914 r. - styczeri 1915r.

Fregattenkapitan — awans na Kapitan zur See
Konrad Mommsen

styczen 1915 1. - kwiecieri 1917 .

Fregattenkapitdn Gerhard von Gaudecker

kwiecien 1917 1. - czerwiec 1918 .

Kapitan zur See Gustav Luppe

czerwiec - lipiec 1918 .

Kapitan zur See Adolf Pfeiffer

lipiec —sierpie 1918 .

Fregattenkapitdn Gerhard von Gaudecker

wrzesier — pazdziernik 1918 .

Kapitan zur See Kurt Frank

pazdziernik 1918 1.

Fregattenkapitan Gerhard von Gaudecker

pazdziernik - grudzien 1918 .

Korvettenkapitan Paul Cleve

grudzien 1918 r. - marzec 1919r.

Korvettenkapitan Walter Hoffert

marzec 1919,

Kapitén zur See — komandor, Fregattenkapitan — komandor por., Korvettenkapitan — komandor ppor.
Niestety dostepne materiaty nie pozwalaja sporzadzic analogicznego zestawienia dla okresu gdy okret ptywat pod wtoska bandera.

nie przez zagranicznego klienta, a nie ro-
dzimg flote ustepowaly nieco jednostka
od poczatku konstruowanych na niemiec-
kie potrzeby, ale byty to w istocie niewiel-
kie réznice. Jak sie okazalo jako$¢ wy-
konania ocalalego z I Wojny Swiatowe;j
okretu - rzecz jasna chodzi o Pillau/Bari
- byla na tyle dobra, ze umozliwita mu
wieloletnig stuzbe. Oczywiscie z czasem
jednostka stala si¢ przestarzata, co jest to
nieunikniony rezultat obiektywnego po-
stepu technicznego, ale modernizacja i od-
powiednio dobrane zadania pozwolily na
jej efektywne wykorzystanie. Nie sposéb
unikna¢ pewnych refleksji natury ogélne;.
Otéz w losach tych okretéw - w szczegél-

noéci Pillau/Bari - niczym w lustrze od-
bijaja si¢ skomplikowane dzieje konty-
nentu europejskiego w pierwszej polowie
ubiegtego wieku. Mianowicie jednostki
zamowilo Imperium Rosyjskie, a stuzy-
ty pod bandera Cesarstwa Niemiec i Kr6-
lestwa Wloch - wszystkie te monarchie
upadly, a jeden z okretéw ,,przezyl” dwie,
za$ sam zostal tylko o pare lat ,przezy-
ty” przez ostatnig z wymienionych. Jest
tez swoistym chichotem historii, ze Pillau/
Bari bral udzial w dwoch wojnach $wiato-
wych i pomimo faktu, iz zmienil wlasci-
ciela w wyniku zakonczenia pierwszej, to
cho¢ pod inng banderg, w drugiej walczyl
po tej samej stronie. @

Bari podczas zajmowania Bastii na Korsyce przez oddziaty wtoskie - 11 listopada 1942 roku.
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Aris Bilalis (Grecja)

Kostas Thaktaridis (Grecja)

Uczestniczac w kilku wojnach w cza-
sie ostatnich dwoch stuleci, grecka ma-
rynarka wojenna wprowadzita do stuzby
szereg okretow, ktore wezesniej staly sie
ich zdobyczami wojennymi. Pierwszymi
takimi jednostkami byla korweta Hydra
i szkuner Athinas, ktére zdobyto w czasie
starcia na Morzu Jonskim 19 lipca 1827 r.
Z grona licznych egipskich i osmanskich
okretéw zaglowych zdobytych w czasie
trwania Greckiej Wojny o Niepodlegloéé
byly to jedyne, ktére wcielono do stuzby
w greckiej flocie w roku 1832 po uzyska-
niu niepodleglosci.

Pierwsza jednostka o napedzie paro-
wym, ktéra stata sie zdobycza wojenna
byl pasazersko-towarowy parowiec Geor-
gios (698 BRT, 64 x 8,9 m) ptywajacy pod
osmarnska banders. Statek zostat zbudowa-
ny w roku 1894 przez stoczni¢ Ramage &
Ferguson z Leith w Szkocji dla ,, Archipe-
lago Steamship Co.”, ktorego wlascicielem
byt zamieszkujacy w Smyrnie (Izmir) Haci
Davut Faruk!. W czasie wojny grecko-tu-
reckiej roku 1897, 30 kwietnia (15 maja)
Georgios napotkal w poblizu wyspy Tene-
dos grecka kanonierke Pinios i torpedo-
wiec No. 14, ktére zmusity go do zatrzyma-
nia maszyn, a nastgpnie przeprowadzily
inspekcj¢. Na poktadzie stwierdzono obec-
no$¢ 100 egipskich ochotnikéw do armii
osmanskiej oraz tadunek broni i amunicji.
Z tego tez powodu Georgios zostal przejety
i przeholowany do Pireusu, gdzie przez kil-
ka miesigcy pozostawal na kotwicy. W tym
czasie sprawe rozpatrywal Sad Pryzowy,

ktéry zdecydowal o legalnosci zatrzyma-
nia i przejecia statku. Gdy ogtoszono wer-
dykt Sadu, nazwe statku zmieniono na Kri-
ti (KPHTH) i wcielono do greckiej floty
jako jednostke pomocniczg. Poczatkowo
byl wykorzystywany w charakterze trans-
portowca wojsk oraz do ochrony greckich
kaikow, ktore potawiaty gabki u wybrzezy
PéInocnej Afryki. W roku 1915 jednostke
przebudowano na zbiornikowiec wody dla
potrzeb bazy morskiej Salamis. Réwno-
cze$nie zmieniono nazwe na Aura (AYPA),
bowiem nazwe Kriti otrzymal budowany
w Anglii niszczyciel. Aura byl takze wy-
korzystywany jako jednostka dowodze-
nia/jacht przez réznych dowdédcéw floty.
W dniu 23 kwietnia 1941 r. jednostka zo-
stata zaatakowana przez niemieckie lotnic-
two, a upadki bomb w jej poblizu spowo-
dowaly przecieki kadluba. W tej sytuacji
dowddca Aura zdecydowal o wyrzuceniu
sie jednostki na brzeg w Zatoce Vouliag-
meni, gdzie zdobyly ja sily niemieckie. Jed-
nostke $ciagnieto z mielizny i przebudo-
wano na jednostke do zwalczania okretow
podwodnych UJ 2108. w dniu 24 wrzesnia
1944 r. w trakcie alianckiego bombardowa-
nia okret zostal zatopiony w poblizu Skara-
mangas. Wrak zostal pocigty na ztom oko-
fo roku 1952.

W trakcie Wojen Batkanskich szereg tu-
reckich okretéw stalo sie zdobyczami wo-
jennymi przeciwnikéw. Dwa z nich zdo-
byto gdy armia wyzwolila Preveza w dniu
21 pazdziernika (3 listopada) 1912 r. W tu-
reckiej bazie morskiej w Preveza znajdo-
waly sie torpedowce Antalya i Tokat oraz

Promitheus na portretowym ujeciu.
Fot. Greek Navy History Department

male kanonierki No 9 i No 10, ktore zosta-
ty zniszczone w wyniku trafien przez grec-
ka artylerie. Krotko przed poddaniem si¢
bazy, turecki dowddca wydat rozkaz samo-
zatopienia obu torpedowcéw. Antalya i To-
kat (165 BRT ?, 51 x 5,7 m) zostaly zbudo-
wane w roku 1905 przez stoczni¢ Ansaldo,
Armstrong & Cie w Sestri Panente, a ich
uzbrojenie obejmowalo 2 dziatka kal. 37
mm oraz 2 wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm. Antalya znajdowal si¢ w lepszym sta-
nie i zostal niemal natychmiast wydoby-
ty przy udziale holownika ratowniczego
Constance Grech (ktérego nazwe wkrétce
zmieniono na Tenedos). Wydobyty Anta-
lya zostal przeholowany do bazy morskiej
Salamis, ktora osiagnat 14 (27) listopa-
da. Po dokonaniu remontu nazwe jednost-
ki zmieniono na Nikopolis (NIKOIIOAIY)
i w styczniu 1913 wcielono do stuzby pod
dowddztwem N. Votsisa, ktory wczeséniej
dowodzgc torpedowcem 11, zatopil w Sa-
lonikach stary pancernik Feth-i Biilend. Ni-
kopolis uczestniczyl w patrolowaniu i kon-
troli zeglugi na Zatoce Saronickiej i Morzu
Joniskim. W roku 1919 okret wycofano ze
stuzby, a w 1923 sprzedano Pr. Valanis, kt6-
ry przebudowal go na zbiornikowiec wody.
W maju 1942 r. statek sprzedano firmie G.
Mundreas & Synowie, ktory jednak w paz-
dzierniku 1944 zostal zatopiony w Syros
w trakcie nalotu alianckiego lotnictwa.

1. Zapisywany takze jako Haci Davout Farkuni. Byt
on syryjskim chrzeécijaninem, ozenionym z Greczynka.
Statki ,, Archipelago S.S” nosily tureckg bandere, cho¢
posiadaly greckie nazwy i byty obsadzone greckimi za-
tfogami.
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Aura jako niemiecki UJ.2108.

Drugi z tureckich torpedowcéw, To-
kat, wymagal powazniejszego remon-
tu. Jednostka zostala powaznie uszkodzo-
na w trakcie akcji wloskich niszczycieli
pod Preveza w dniu 16 (29) pazdziernika
1911 r. Antalya zdotal wéwczas uniknaé
walki z niewielkimi jedynie uszkodzenia-
mi, podczas, gdy Tokat powrécil do Preve-
za w plomieniach i musiat zosta¢ przezor-
nie osadzony na mieliznie. Miesigc pozniej
przeholowano okret do tureckiej bazy
morskiej, gdzie az do czasu samo zatopie-
nia nie podjeto zadnych prac. Wydobyta
jednostka zostata 16 (29) stycznia 1917 r.
przeholowana przez grecki parowiec loulia
do Patras, a 4 miesigce pozniej do Pireusu.
Wg czeéci zrodel dawny torpedowiec po
przebudowie na zbiornikowiec wody miat
wej$¢ w sklad greckiej floty pod nazwa Ta-
toi (TATOI), inne z zrédet utrzymuja jed-
nak, ze uszkodzony okret zostal sprzeda-
ny i nie wszed! na liste floty. W roku 1935
zostal odnotowany w ,,Pireus Register” po
przeprowadzeniu gruntownej przebudo-
wy jako zbiornikowiec wody Pipina (wla-
$ciciel Valanis & Kairaktidis). W roku 1941
zostal na wpdt zatopiony w Pireusie, praw-

Nikopolis w trakcie parady.

dopodobnie wskutek niemieckich bombar-
dowan. Mimo tego, w 1942 r. zostal sprze-
dany firmie G. Mundreas i Synowie, lecz
jedynie po to zosta¢ dostarczony niemiec-
kim wladzom okupacyjnym w zwigzku
z decyzjg o ztomowaniu. Przed zakoncze-
niem rozbiérki Pipina zostal catkowicie
zniszczony w dniu 11 stycznia 1944 w cza-
sie alianckiego bombardowania Pireusu.

Na pélnoc od Preveza, w tureckiej ba-
zie morskiej w Igoumenitsa znajdowaty si¢
wraki torpedowcoéw Hamidiye i Alpagot.
Oba zostaty zatopione ogniem wloskich
niszczycieli w dniu 17 (30) wrzeénia 1911 r.
Alpagot byt identyczny jak Antalya, tyle
tylko, Ze powstal w stoczni Ansaldo w roku
1904. Ta sama stocznia zbudowata w roku
1902 mniejszy Hamidiye. W lipcu 1913 ho-
lownik ratowniczy Tenedos rozpoczal pra-
ce zwigzang z wydobyciem obu wrakéw,
lecz nie znaleziono dokumentéw potwier-
dzajacych by zostaly zakonczone.

W czasie wyzwalania Salonik 27 paz-
dziernika (9 listopada) 1912 r., pewna liczba
tureckich statkéw pozostata w porcie. Byty
to turecka jednostka pomocnicza Fuad,
podobnie jak uzbrojone holowniki Sela-

Fot. zbiory A. Gaziadesa

Fot. zbiory Petera Schenka
nik?, Siirat, Teskilat oraz Katerin (jednost-
ka o tej nazwie w ogéle nie figuruje w tu-
reckich zestawieniach; Zrédta mowia tylko
o pierwszych trzech holownikach - przyp.
red.). Holowniki zostaly szybko rozbrojo-
ne i podniosty francuska flage, a nastepnie
27 listopada (10 grudnia) odeszly do Dar-
daneli, gdzie znéw weszly w sklad turec-
kiej floty. Fuad (1075 t, 76,2 x 9,1 m) pod-
nidést w dniu 23 pazdziernika (5 listopada)
flage Czerwonego Polksiezyca w zwigzku
z uznaniem za jednostke szpitalng. Zbu-
dowany w roku 1865 przez Millwall Iron
Works, parowy bocznokolowiec, od 1908
stacjonowal w Salonikach jako okret tacz-
nikowy uzbrojony w 2 dziata kal. 75 mm.
W dniu 15 listopada Fuad zostat zatrzyma-
ny przez greckie wladze, gdy odkryto, ze na
pokladzie znajduje si¢ tylko 1 pacjent. Na-
stepnie jednostka zostala wcielona do grec-
kiej marynarki wojennej, w ktorej skladzie
przez jakis czas petnil funkcje plywajacego
wiezienia. W roku 1919 zostal wycofany ze
stuzby i w koncu 1921 ogtoszono, ze zostal
wystawiony na sprzedaz. Istnieja spekula-
cje, ze nastepnym celem jednostki byta juz
tylko stocznia zlomowa.

Kilka tygodni wczesniej, 14 (27) paz-
dziernika 1912 r., w trakcie innej inspekeji
w poblizu Lemnos aresztowano brytyjski
holownik ratowniczy Constance Grech, gdy
stwierdzono, ze pozostawal w czarterze
wladz tureckich i przewozit ladunek amu-
nicji eskortowany przez 23 tureckich zot-
nierzy. Jednostka (283 BRT, 43,3 x 4,3 m)
zostata zbudowana w roku 1891 jako jacht
Helga przez stocznie S. McKnight & Co
w Ayr w Szkocji. W roku 1900 zostata prze-
budowana po raz pierwszy na jednostke
ochrony rybotéwstwa, a nastepnie w 1908

2. Selanik jest obecnie eksponowany w Muzeum Rah-
miego Koga w Stambule.
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Fuad w Salonikach w roku 1909.

na holownik ratowniczy, ktorego wlascicie-
lem zostal R. A. Grech, brytyjski ekspert
ratownictwa, operujacy w Konstantyno-
polu. ,,Zdobycz” zostala przywitana z za-
interesowaniem przez grecka flote, ktéra
nie dysponowala zadnym okretem ratow-
niczym. Po przejéciu do Pireusu podnidst
grecka bandere i wkrotce zostal skierowa-
ny do Preveza by wydoby¢ Antalya. Na-
stepnie oficjalnie wszedl w sklad greckiej
marynarki wojennej i zmienit nazwe na
Tenedos (TENEAOY), by pelni¢ stuzbe jako
tender obstugujacy latarnie morskie oraz
okret pomocniczy. W czasie IT wojny $wia-
towej byl wykorzystywany jako holownik
ratowniczy. Uszkodzony przez niemieckie
lotnictwo w Salaminie 23 kwietnia 1941 r.,
ostatecznie zatonagl. W lipcu zostal wy-

Tenedos w latach swietnosci pod grecka bandera.

dobyty przez Niemcéw, wyremontowany
i przebudowany na jednostke do zwalcza-
nia okretéw podwodnych UJ 2106. Osta-
tecznie poszed!l na dno 21 czerwca 1944 r.
na potudnie od przyladka Maleas storpe-
dowany przez brytyjski okret podwodny
Unsparing.

Inng zdobyczg w czasie Wojen Batkan-
skich byl drewniany boczno kolowy ho-
lownik Vurla (BOYPAA). W marcu 1913 1.
statek zostal sprzedany przez zydowskich
mieszkancéw Salonik Bulgarom, ktérzy
nazwali go Belomorets. Nastepnie jed-
nostke przerzucono do zajetego przez
Bulgaréw portu Dedeaga¢ (dzi$ to grec-
ki Alexandroupolis), gdzie odnalazly go
greckie wladze, ktdre weszly tam 13 lipca
1913 r. Holownik zostal wydobyty i wcie-

Fot. zbiory Bernda Langensiepena
lony do greckiej floty, lecz juz w 1921 r.
wycofany ze stuzby.

Obok jednostek, ktore zostaly wcielone
w sktad greckiej marynarki wojennej, dal-
szych 12 cywilnych statkow3 zostalo aresz-
towanych przez greckie wladze w czasie
Wojen Balkanskich. Ich sprawami zajal si¢
Sad Pryzowy, ktory zwrocil wszystkie ich
wlascicielom.

Po zakonczeniu Wojen Balkanskich,
w sierpniu 1913 r. w Atenach zorganizowa-
no przywitanie powracajacej floty. Czescia
uroczystosci byta prezentacja 3 zdobyczy
wojennych - Antalya, Fuad i Belomorets,

3. Byly to tureckie Ittihad i Salonique [chyba raczej
Selanik], austrowegierskie Meran i Karlobat, niemieckie
Aegina, Merano i Euripos, francuski Crimee, wloski Ad-
riatico, belgijski Zonesia oraz brytyjskie Neva i Ismailiya.

Fot. zbiory Petera Schenka
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Zwonkij w Batumi jeszcze pod rosyjska bandera.

ktore udekorowane flagami kotwiczyty
w Zatoce Faliro.

Jedyna grecka zdobyczg wojenng w cza-
sie I wojny $wiatowej byl austro-wegier-
ski holownik, ktéry odkryto w stanie na
wpol zatopionym w Zatoce Suda. Statek
wydobyto w roku 1918 i wcielono do grec-
kiej marynarki wojennej, w ktdrej sktadzie
otrzymal nazwe Milon (MIAQN). Jednost-
ka pelnila stuzbe przez szereg lat do mo-
mentu, gdy zostata skreslona ze stanu floty
iw styczniu 1928 wystawiona na sprzedaz.

Grecka marynarka wojenna wzigta
takze udzial w Kampanii Krymskiej (?).
W dniu 26 listopada (11 grudnia) 1918 r.
dwa greckie niszczyciele wraz z okretami
brytyjskimi i francuskimi weszty do por-
tu Sewastopol, gdzie skonfiskowaly okre-
ty, ktére w ciagu ostatniego roku przeszly
z rosyjskiej pod ukrainska i niemiecka
Tenedos jako niemiecki UJ.2706.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
kontrole. Wérdd nich znalazt si¢ torpedo-
wiec Zwonkij, ktéremu Niemcy przejmu-
jac jego kontrole nadali nowg nazwe R 11.
Z powodu probleméw z sitownig okret
pozostawal praktycznie niezagospoda-
rowany. Torpedowiec zostal zbudowany
w roku 1905, a jego uzbrojenie stanowi-
ty 2 dziata kal. 75 mm i 2 wyrzutnie tor-
pedowe kal. 450 mm. Jednostka zostala
przejeta przez grecki niszczyciel Panthir,
ktéry podnidst na nim narodowa ban-
dere. Okret miat stanowi¢ tymczasowa
ekwiwalent za torpedowiec Doxa, ktéry
w roku 1917 trafil pod nadzér francuski.
R 11 zostal obsadzony zatogg szkieletowa
z niszczyciela Panthir, a nastepnie prze-
prowadzony do Konstantynopola, gdzie
pozostawal do wrzesnia 1919. Nastepnie
powrdcil na Krym, gdzie zasilit flote ,,bia-
tych”. W grudniu 1920 r. wraz z reszta flo-

ty ponownie przeszedl do Konstantyno-
pola, a nastgpnie do tunezyjskiej Bizerty,
gdzie przed rokiem 1930 zostal wycofany
ze stuzby i sprzedany na ztom.

Gdy 2 (15 ) maja 1919 r. grecka armia
ladowala w Smyrnie (Izmir) w porcie od-
kryta tureckie jednostki, ktérych nie zdo-
tano na czas ewakuowa¢. Byly to kano-
nierka Hizir Reis, stawiacz min Nusret,
przybrzezna kanonierka Nr 14 oraz trans-
portowiec. Nusret i transportowiec zosta-
ty zwolnione po kilku tygodniach, jednak
2 pozostale jednostki pozostaty w porcie.
Nigdy nie zostaly jednak w pelni przeje-
te przez wladze greckie i powrdcily pod
turecka bandere w roku 1922, za$ w arty-
kule wspomniano o nich jedynie w trosce
o kompletno$¢ informacji. Hizir Reis (503
t, 54,5 x 8,2 m) zostal zbudowany w roku
1912 przez stoczni¢ Chantiers & Ateliers
de St. Nazaire dla floty osmanskiej. Poz-
niej pelnil takze w tureckiej marynarce
wojennej az do roku 1952, gdy zostat skre-
$lony z listy floty. 6 lat pdzniej jednostke
sprzedano i przebudowano na statek towa-
rowy, ktory nosit w sumie kilka nazw. Zo-
stat zidentyfikowany pod nazwa Niktat,
gdy 4 kwietnia 2000 r. wszed! na mielizne
w rejonie Crotone z 300 nielegalnymi emi-
grantami na poktadzie.

W koncu II wojny $wiatowej, panstwo
greckie przejeto jednostki ktdre, znalezio-
ne porzucone badz zatopione we wlasnych
portach. Miedzy nimi bylo 25 malych
drewnianych jednostek o drewnianych ka-
dlubach, ktére sprzedano prywatnym wia-
$cicielom badz udostepniono panstwowym
organizacjom. Jednym z nich byt wloski
zaglowiec (263 BRT, 38 x 8 m), ktory znale-

Fot. zbiory Petera Schenka
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Widokdéwka z Smyrny okoto roku 1920 z Hizir Reis po prawej stronie. Po lewej bocznokotowiec Acropolis, zas w oddali wioski pancernik typu

~Cavour”,
ziono porzucony bez silnika i zagli na Akti
Tzelepi w Pireusie. Drewniang jednostke
uznano za zdobycz wojenng i nazwano El-
pis (EAIILY). W roku 1948 zostal sprzedany
prywatnym wladcicielom, ktérzy zmienili
nazwe na Karpathos (KAPITA®OY). Zato-
nal 21 wrzesnia 1960 r. na péinoc od przy-
ladka Maleha, wskutek gwaltownego prze-
cieku. Innym przykladem byl drewniany
motorowiec (108 BRT, 27,9 x 6,7 m) ozna-
czony jako 802, gdy petnit stuzbe w bul-
garskiej marynarce wojennej na wodach
strefy Wschodnia Macedonia-Tracja. Na-
zwe zmieniono na Evros (EBPOX),
a przejety przez wladze pafstwowy

1944. Wigkszos¢ tych jednostek powsta-
ta w stoczni Ewald Berninghaus w Kolonii
w polowie lat trzydziestych i zostala prze-
prowadzona na Morze Czarne by zapewni¢
lokalny transport sit ,Osi”. Na podstawie
dostepnych danych mozna przyjaé, ze Sky-
ros mogt by¢ dawnym Gesine zbudowanym
w roku 1937. Statek zostal zarekwirowany
w roku 1940 i przeszedl na Morze Czarne
i Egejskie otrzymujac zakodowana nazwe
Seelowe. Grecki Skyros jako jednostka za-
opatrzenia latarni morskich byt uzbrojony
w podwdjnie sprzezony karabin maszyno-

Skyros prezentuje swoja skromna sylwetke.

Fot. zbiory Arisa Bilalisa
wy Colt Browning kal. 12,7 mm (0,5”), za$
jego zaloga liczyta 19 osob. Ze stuzby zostat
wycofany w dniu 23 marca 1973 r.

W roku 1976 Skyros zostal sprzedany
prywatnym wlascicielom i zarejestrowa-
ny w Pireusie pod nazwg Evaggelistria (142
BRT), przy tym blednie podano 1948 jako
rok powstania statku. Jednostka byla eks-
ploatowana jako statek towarowy na wo-
dach Morza Egejskiego az do marca 2010,
gdy zostala odsprzedana zagranicznym
wlascicielom. Nazwe zmieniono na Tom-
ko podnoszac boliwijska flage (!). W lu-

Fot. Greek Navy History Department

statek zostal sprzedany prywatnym
wla$cicielom w roku 1948. Jednost-
ke rozebrano w Syros w 1972 r.
Wiéréd duzych stalowych stat-
kow, przejetych jako zdobycz wo-
jenna przez panstwo greckie, jeden
znajdowat sie w Volos. Jednostke
nazwano Skyros (XKYPOZ) i po-
czatkowo zatrudniono w cywil-
nych przewozach. W dniu 21 listo-
pada 1947 r. zostal przejety przez
grecka marynarke wojenna i skie-
rowano do stuzby obstugujacej la-
tarnie morskie. Zgodnie z doku-
mentami floty jednostka, ktérej
wyporno$¢ wynosita 350 t przy
39,95 x 6,44 m, powstata w Niem-
czech w 1936, nie odnotowano jed-
nak jej oryginalnej nazwy. Te pa-
rametry byly bardzo podobne do
grupy statkow przybrzeznych prze-
rzuconych w rejon Morza Egejskie-
go przez sity niemieckie w roku
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tym 2011 r. statek zostat za-
trzymany w poblizu wyspy
Hydra, gdy na jego pokladzie
odkryto przemycane papiero-
sy. Obecnie pozostaje wyco-
fany z eksploatacji w Eleusis,
a jego dalsza przyszlo$¢ pozo-
staje niepewna.

Jednym z kilku parowcéw,
ktore przejeto po wyzwole-
niu Gregji byt wloski holow-
nik ratowniczy Cyclops (447
BRT). Statek zostat zbudo-
wany w 1905 r. jako Wrecker
w stoczni Ramage & Ferguson
w Leith w Szkocji. Od roku
1910 zmieniono nazwe¢ na
Cyclops, a jego wlascicielem
byta firma D. Tripcovich &
Co. W 1943 r. holownik prze-
jety sity niemieckie. Statek,
ktory zostal zatopiony w por-
cie Volos w pazdzierniku

w

., S

1944 r. zostal szybko wydoby-
ty przez lokalny ruch oporu,
a nastepnie przejety przez panstwo i wyko-
rzystywany przy operacjach ratowniczych
badz cywilnych zadaniach transporto-
wych. W roku 1951 Cyclops zostat sprzeda-
ny prywatnym wlascicielom, ktérzy zmie-
nili nazwe na Nikos (NIKOX). W 1968 r.
ponownie zmieniono nazwe na Itea (ITEA)
a trzy lata p6zniej podniesiono flage pa-
namska. W roku 1976 holownik zostat wy-
kreslony z rejestru Lloyd’s Register.

Wsréd wrakow, ktore po ewakuacji
bazy morskiej Salamis w pazdzierni-
ku 1944 r. pozostawily sity okupacyjne,

Cyclops obok wydobytego wraku

Niemiecka kanonierka przybrzezna GA.70, dawny Petrel 1, w 1944 roku.

byly niewielki jednostki, ktére okazaly
sie przydatne greckiej marynarce wojen-
nej. Wéréd nich znajdowatl sie niewielki
okret pomocniczy, wzmiankowany w lite-
raturze morskiej jako dawny wloski sta-
tek pasazerski przejety przez Niemcow
po wrzeéniu 1943. Mozliwe, ze byl to ho-
lownik Nino Chiesa (91 BRT), zbudowany
w 1912 r., wykorzystywany jako tralowiec
na Morzu Egejskim i przejety przez Niem-
codw w Syros. Jednostka zostata wyremon-
towana, nazwana Kissa (KIZXA) i wcielo-
na do greckiej floty. Byta wykorzystywana

Fot. zbiory Kaldisa

Fot. zbiory Petera Schenka

jako prom osobowy miedzy Perama a bazg
morska w Salamis do 1956 r.

Dwie inne jednostki, ktére zasilily
grecka marynarke wojenna jako zdoby-
cze wojenne byly 70 tonowymi eks-nie-
mieckimi kanonierkami przybrzeznymi
francuskiej budowy. Najprawdopodobniej
byly to dawne GA.701 Ga.71, ktére powsta-
ty w roku 1933 w stoczni La Ciotat jako
okrety wsparcia lotnictwa morskiego od-
powiednio Petrel 1 i Petrel 6. Po upadku
rzadu Vichy w listopadzie 1942 r. zosta-
ty przejete przez Niemcéw i przydzielone
do Flotylli Obrony Wybrze-

za ,Attika” (Kiistenschutz-

flottille Attika). Jeden z nich
| zostal odnaleziony po woj-
nie w bazie morskiej Salamis
i nazwany Thasos (OAX0X),
a drugi zostal nazwany Asty-
palaia (ASTYITAAAIA)*
Kazdy z nich byl uzbrojony
w 2 dzialka kal. 20 mm, jednak
wezednie, bo juz w 1948 r. zo-
staly wycofane ze stuzby.

26 wrzes$nia 1944 r. niemiec-
ki zbiornikowiec wody Dres-
den opuscil Pireus kierujac si¢
na Chios. W poblizu Chios zo-
stal jednak wykryty przez bry-
tyjski kuter patrolowy ML 836
ktéremu poddat si¢ bez wal-
ki. Dresden (140 BRT) zostal
zbudowany w 1940 r. przez

4. GA.70 zostal zatopiony w styczniu
1944 w czasie bombardowania Pireusu,
jeste$my przekonani, ze to wlaénie on po
wydobyciu i naprawie stat si¢ Astypalaia.
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Zbiornikowiec wodny Kalliriroe.
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stoczni¢ G. Renk jr. w Hamburgu z prze-
znaczeniem do transportu mrozonych
ryb. W roku 1940 byl wykorzystywany do
transportu paliwa na Krete, w 1943 ope-
rowal na Morzu Czarnym by we wrzesniu
1944 powréci¢ na Morze Egejskie. Po zdo-
byciu nazwe zmieniono na Islay i pryz wy-
korzystywano przez brytyjska baz¢ na
Chios. W dniu 21 maja 1946 r. jednost-
ke przekazano greckiej marynarce wojen-
nej, ktéra zndéw zmienita nazwe, tym razem
na Kronos (KPONOY). Zdobycz byta wyko-
rzystywana glownie do transportu benzyny
oraz jako zaopatrzeniowiec dla tralowcow,
by pozniej otrzyma¢ oznakowanie A-373.
W styczniu 1979 z uwagi na wiek i stan
techniczny silowni jednostke zmieniono na
barke paliwowg, ktdra zostata ostatecznie
wycofane ze stuzby 15 lutego 1991 r.

Na terenie wioskiej bazy morskiej w Por-
to Lago na Leros w konicu wojny odkryto
zbiornikowce wody Adda i Nera (280 t, 32
x 6 m), zbudowane w latach 1913-14 przez
Soc. Esercizo Bacini w Riva Trigoso. Gdy
16 listopada 1943 r. Leros zastalo zdobyte
przez sily niemieckie, Wtosi porzucili oba
zbiornikowce. Nera okazala sie wéwczas
bezuzyteczna z uwagi na uszkodzenia od-
niesione w trakcie wezeéniejszego niemiec-
kiego bombardowania 5 pazdziernika. Po
wojnie obie jednostki wcielono do greckiej
floty, podnoszac bandere w 1948 r. Nera zo-
stata wowczas Stymfalia (XTYM®OAAIA),
a Adda - Kalliroe (KAAAIPOH). Drugi
petnit stuzbe we flocie do roku 1965, pod-
czas gdy Stymfalia otrzymala pézniej ozna-
kowanie A-472 i pozostawala w linii do 28
wrzeénia 1976 r. W dniu 18 wrzeénia 1978

r. zostala zatopiona jako cel w Alepachari
w poblizu Lautraki.

Inny wloski zbiornikowiec wody, G.R.S.
214 (120 ton, 27,55 x 5,12 m) stacjonowal
w Preveza, gdy zostal opanowany przez
sity niemieckie po zawieszeniu broni we
wrzeéniu 1943 r. Po wycofaniu si¢ Niem-
céw, zbudowana w roku 1941 jednostka
zostala przejeta przez lokalne wladze, kté-
re przekazaly ja greckiej marynarce wojen-
nej w listopadzie 1944 r. Poczatkowo na-
zwe zmieniono na Panthir (IIANOHP),
ktéry wykorzystywano do zaopatrywania
w wode okretéw w bazie morskiej Suda.
Jej pierwotny silnik Ansaldo o mocy 90
KM, zastgpiono nowym o mocy 250 KM,
co jednak nie wptynelo na predkosé, kto-
ra nie przekraczala 6 weztéw. W czerwcu
1952 r. nazwe zmieniono na Yliki (YAIKH)
bowiem dotychczasowa Panthir przezna-
czono dla jednego z niszczycieli eskor-
towych typu ,,Cannon”, jakie otrzymala
grecka flota. W kwietniu 1979 r. z uwagi na
wiek i stan techniczny silnika Yliki zmie-
niono na barke wodng.

23 czerwca 1945 r. grecka bandere pod-
niesiono na kolejnej zdobyczy wojennej,
zbiornikowcu paliwowym, wcze$niej no-
szacym nazwe Marianne (500 t, 38,48 x 7,7
m). Najprawdopodobniej jednostka zosta-
ta zbudowana w polowie lat trzydziestych
jako zbiornikowiec wodny G.R.S. 1715 dla
wloskiej marynarki wojennej. Po tym jak
we wrze$niu 1943 r. zostala przejeta przez
Niemc6w, jej nazwe zmieniono na Marian-
ne. Zbiornikowiec zostat zatopiony w paz-
dzierniku 1944 r. w trakcie ewakuacji Pi-
reusu. Po wydobyciu i rekonstrukcji zostat

Fot. Greek Navy History Department

wcielony do greckiej marynarki wojenne;j
jako Promitheus (ITPOMHGOEYY), a p6z-
niej otrzymal oznakowanie A-374. Zada-
niem jednostki bylo zaopatrywanie bazy
morskiej Salamis oraz Krety. W stuzbie do-
trwal do 12 lipca 1998 r. i zostal z niej wy-
cofany jako ostatnia zdobycz wojenna, za-
mykajac tym samym pewna ere¢ dziejow
greckiej marynarki wojennej. @

Specjalne podziekowania dla Joche-
na Kriissmana, Francesco De Domenico
i Marco Ghiglio za pomoc w badaniach
historycznych.
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Thlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski

5. Mgt by¢ to prawdopodobnie réwniez G.R.S. 174
lub G.R.S. 176 zbudowany w Riva Trigoso.
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Diorama bazy w Surabai. W centrum, patrzac od dotu w goére, krazowniki:

Houston, Tromp (z prawej) , Java, Exeter, De Ruyter i Perth.

Fot. F.C. van Oosten

Bitwa na Morzu Jawajskim

Trwajaca od 10 stycznia 1942 roku kam-
pania w Holenderskich Indiach Wschod-
nich okazala sie pasmem zwycigstw japon-
skiej armii oraz marynarki. W ciaggu ponad
miesigca atakujacy zdotali zrealizowa¢
wiekszo$¢ zalozen strategicznych z pierw-
szego etapu podboju holenderskiej kolonii.
Wraz z upadkiem potudniowo-zachod-
niej Sumatry w polowie lutego potaczone
alianckie dowodztwo (ABDACOM), choé
funkcjonowalo ono niespelna kilka tygo-
dni, stopniowo rozpadalo sie od wewnatrz.
Brytyjczycy oraz Amerykanie nie wierzy-
li juz w mozliwos¢ obrony Jawy, ktéra mia-
fa by¢ nastepnym celem dla Japonczykow.
Czare goryczy przelat telegram dowddcy
sit ABDA, marszalka Sir Archibalda Wa-
vella, do premiera Churchilla o nastepuja-
cej treéci: ,,Obawiam sig, iz obrona obsza-
ru ABDA zostata przelamana i ze dzialania
na Jawie nie potrwajg dtugo. (...) Cokolwiek
teraz da sig zrobic na Jawie, niewiele przy-
czyni sig do przedtuzenia walk; pozostaje
jeszcze kwestia, co Pan zamierza ocali¢ (...),
Z wielkg przykroscig mysle o opuszczeniu
Holendréw o dzielnych sercach i chciatbym
pozostal tutaj, bi¢ sig do kotica z nimi tak
dtugo, jak to mozliwe, jesli uwaza Pan, Ze to
w ogdle konieczne”.

Przed decydujaca bitwa — aliancka
organizacja w drugiej potowie lutego
1942 roku

Telegram Wavella sprawil, iz tego same-
go dnia w Waszyngtonie, za zgoda wszyst-
kich stron, postanowiono rozwigza¢ AB-
DACOM. Cho¢ potaczone dowddztwo
alianckich sil mialo formalnie funkcjo-
nowa¢ do 09:00 25 lutego, juz 23 i 24 lute-
go zlikwidowano stanowisko dowodzenia
Brytyjczyka w Lembang. Spo$rod wszyst-
kich elementéw sktadajacych si¢ na AB-
DACOM, postanowiono pozostawi¢ przy
zyciu zredukowang sekcje Polaczonych
Operacji oraz Centrum Wywiadu (ang.
Combined Operations and Intelligence Cen-
tre, dalej: COIC). Holendrzy, od 25 lutego
wylaczenie odpowiedzialni za kierowanie
obrong Jawy, objeli wszystkie stanowiska
kierownicze w poszczegélnych sekcjach
bytego ABDACOM.

Naczelne dowddztwo nad jednostkami
wchodzacymi w sktad nieistniejacego juz
ABDAFLOT zachowal wiceadmiral Con-
rad Helfrich. 26 lutego Holender dyspono-
wal sitami nawodnymi, ktore skladaly sie
z pigciu kragzownikéw (dwa krazowniki
ciezkie, trzy krazowniki lekkie) oraz dzie-
wieciu niszczycieli.

Formalnym Gléwnodowodzacym Ob-
szaru ABDA, powstalego w miejsce AB-
DARM, zostal generalny gubernator Ho-
lenderskich Indii Wschodnich, Tjarda van
Starkenborgh Stachouwer. Faktyczny za-
rzad nad operacjami sit ladowych objal
jednak general porucznik Hein ter Poor-
ten, ktory poszerzyl wlasne dowddztwo
naczelne (hol. Algemeen Hoofdkwartier)
o sojuszniczych specjalistow z bytego AB-
DARM. Do obrony Jawy przed Japonczy-
kami Holender mégl w dalszym ciagu wy-
stawi¢ okolo 35 tys. regularnych zotnierzy
i 40 tys. zolnierzy wchodzacych w sktad
Gwardii Narodowej!, kilkanascie czolgéw
lekkich Mk VT oraz 30 samochodéw opan-
cerzonych.

Komende nad sitami ABDAIR, prze-
mianowanymi na Powietrzne Dow6dz-
two Jawy (ang. Java Air Command, dalej:
JAC), objal general porucznik Ludolph van
Ovyen. JAC, zredukowane w stosunku do
bytego ABDAIR, skladalo si¢ z trzech pod-
legtych dowodztw: brytyjsko-australijskie-
go BRITAIR (bytej Grupy Wschodniej),
holenderskiego ML-ML (bytej Grupy Cen-

1. W tym okolo 25 tys. regularnych zotnierzy KNIL,
3500 Brytyjczykéw, 3000 Australijczykéw, 2500 Hindu-
sOw oraz 1300 Amerykandw.
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tralnej) oraz amerykanskiego EASGROUP
(bylej Grupy Wschodniej). Pod swoja ko-
mende van Oyen otrzymal réwniez COIC.
22 lutego Holender mial do dyspozycji 60
operacyjnie sprawnych maszyn (35 my-
$liwcow oraz 25 bombowcow).

Gléwne siedziby JAC, BRITAIR oraz
COIC, majac na uwadze dos$wiadcze-
nia z dotychczasowego przebiegu kam-
panii, zostaly umieszczone przez alian-
tow w tym samym budynku, w Akademii
Krélewskich Holenderskich Sit Zbrojnych
w Bandungu. Dziatalno$¢ poszczegdlnych
dowddztw skrzydta powietrznego, aby za-
pewni¢ silom ladowym i nawodnym nie-
zbedne wsparcie lotnictwa, zostalta oparta
na bogatych doswiadczeniach Brytyjczy-
kéw w Potnocnej Afryce.

Widmo upadku Jawy sprawito, iz zanim
Japonczycy zdotali zagrozi¢ wyspie, Ame-
rykanie oraz Brytyjczycy postanowili ewa-
kuowa¢ cze$¢ swoich zolnierzy oraz perso-
nelu lotniczego do Australii i Indii. Wavell,
za namowg Churchilla, odlecial z Batawii
i 27 lutego wyladowal w Delhi. Cho¢ for-
malnie ABDACOM przestato istnieé, wie-
lu amerykanskich i brytyjskich oficerow
pozostalo jednak na miejscu i znalazto sie
pod bezpoérednig komendg Helfricha, ter
Poortena lub van Oyena. W najtrudniej-
szych chwilach przed uderzeniem Japon-
czykéw na Jawe, Amerykanie oraz Bry-
tyjczycy zdecydowali, iz calkowicie nie
pozostawig Holendréw osamotnionych.
Niektdrzy wierzyli jeszcze, iz przekona-
ja Helfricha do ewakuacji wszystkich jed-
nostek do Australii, lecz Holender uparcie
stal przy stanowisku, iz zdota obroni¢ Jawe
przed agresorem.

Ter Poorten, pomimo faktycznej rezy-
gnacji sojusznikéw z obrony Jawy, na po-
czatku drugiej dekady lutego nakazat
przygotowaé plany obrony wyspy. Po kil-
ku dniach rozwazan Holendrzy doszli do
wniosku, iz jednymi obszarami, o kté-
re moga oprze¢ swoja defensywe jest baza
morska w Surabai oraz Bandung lub nizina
Preanger, na terenie ktorej znajdowato sie
kilka komplekséw wojskowych.

Ze wzgledéw politycznych oraz militar-
nych dowédztwo KNIL, pomimo braku
odpowiedniej liczby Zotnierzy do obrony
chociaz jednego kranica wyspy, zdecydo-
walo si¢ podzieli¢ dostepne sily pomigdzy
wschodnig i zachodnia Jawa. Centralna
czg§¢ wyspy, zdaniem Holendréw nieza-
grozona przez desant Japonczykéw, mia-
ta zosta¢ opuszczona przez wszystkie regu-
larne oddzialy.

Do obrony wschodniej Jawy Holendrzy
oddelegowali 6. pp z zadaniem ostaniania
bazy morskiej w Surabai. Obszar zachod-
niej Jawy, wedlug dowdédztwa KNIL naj-

bardziej zagrozony japonskim desantem,
zostal podzielony na dwa sektory.

Grupa Wschodnia pod komendg gene-
rata majora Wijbrandusa Schillinga, zlo-
zona tgcznie z okoto 21 200 holenderskich
i australijskich zolnierzy, otrzymala zada-
nie ostaniania 75-kilometrowego odcinka
ciaggnacego si¢ na wschod od Batawii i Bu-
itenzorgu.

Grupa Bandung pod komendg genera-
fa majora Jacoba Pesmana, ztozona ltacz-
nie z okoto 5900 holenderskich zotnierzy,
24 czolgow lekkich oraz kompanii lekkich
pojazdéw opancerzonych, otrzymata zada-
nie ostaniania niziny Bandung i przylega-
jacego do niej obszaru.

W razie skutecznego ladowania Japon-
czykéw na Jawie i przytlaczajacej przewagi
liczebnej wroga, obroncy zachodniej Jawy
mieli wycofywa¢ sie w strone niziny Ban-
dung, obroncy wschodniej Jawy za$ w stro-
ne niziny Malang. Decydujaca bitwe o pa-
nowanie nad wyspa Holendrzy zamierzali
wydac agresorom w oparciu o Bandung.

W ostatniej dekadzie lutego najwieksza
rola w obronie Jawy miata jednak przy-
pas¢ alianckiemu lotnictwu. Z analiz wy-
konanych przez JAC jednoznacznie wyni-
kato, iz przed kazda operacja na terenie
Holenderskich Indii Wschodnich Japon-
czycy dazyli do osiagnigcia dominacji
w powietrzu w celu zabezpieczenia sil de-
santowych. Van Oyen, w przeciwienstwie
do alianckich oficeréw lotnictwa wie-
rzyl, iz umiejetne wykorzystanie dostep-
nych maszyn oraz nieustepliwo$¢ w wal-
kach w przestworzach nad Jawg sprawi, iz
Japonczycy zdecyduja sie przesuna¢ ope-
racj¢ desantowa o kilka tygodni, dajac
aliantom czas na wzmocnienie sit lgdo-
wych oraz nawodnych.

Trwajaca od 18 lutego do niemalze kon-
ca miesigca operacja ,,przeciwlotnicza”,
skierowana przeciwko japonskim gru-
pom uderzeniowym walczacym o domi-
nacj¢ nad Jawa, kosztowala aliantéw kil-
kadziesigt mysliwcéw oraz bombowcow.
Straty poniesione przez 11. Flote Powietrz-
ng nie powstrzymaty Japonczykow przed
postaniem w trase zespoldéw inwazyjnych.
25 lutego van Oyen, dowiadujac si¢ o spo-
strzezeniu w okolicach Balikpapanu du-
zego zespolu wroga plynacego na potu-
dnie, stwierdzil, iz wyscig z czasem zostal
przegrany. Od tamtej pory przed wylado-
waniem Japonczykéw na Jawie mogly po-
wstrzymac¢ jedynie alianckie sity nawodne.

Broni¢ Jawy za wszelka cene
Kleska w bitwie w cie$ninie Badung
oraz opanowanie przez Japonczykéw Bali
uswiadomity Helfrichowi, iz do skutecznej
obrony Jawy na obu flankach niezbedne sa

dwa zespoly okretow, ktore powstrzymaja
Japoniczykéw przed desantem na oba kran-
ce wyspy. Komende¢ nad Zespotem Za-
chodnim z gtéwng bazg w Tandjong Priok,
zlozonym z ciezkiego krazownika Exe-
ter, lekkich krazownikéw Hobart, Dragon,
Danae, Perth oraz niszczycieli Electra, Ju-
piter, Scout i Tenedos objal komodor John
Collins z RAN2. Komende nad Zespotem
Wschodnim z gtéwna baza w Surabai, zto-
zonym z ciezkiego krazownika Houston,
krazownikow lekkich De Ruyter, Java oraz
niszczycieli Witte de With, Banckert, Kor-
tenaer, Paul Jones i Alden objal kontradmi-
ral Karel Doorman.

Cho¢ Helfrich usitowat jeszcze zorga-
nizowaé sprawnie funkcjonujaca obrone
Jawy, zaréwno w Zespole Zachodnim jak
i Zespole Wschodnim brakowalo odpo-
wiedniej liczby okretéw oraz samolotow
do zapewnienia oslony powietrznej. Prze-
ciwko aliantom na Jawie Japonczycy mo-
gli wystawi¢ nawet do 900 maszyn rézne-
go typu. Réwnie olbrzymia przewage nad
wrogiem posiadata Nippon Kaigun, kto-
ra do Operacji ,,J” (zajecia Jawy) zamie-
rzala zaangazowa¢ kilkanascie zespolow,
zlozonych facznie z lotniskowca lekkiego,
3 tendréw wodnosamolotéw, 10 krgzowni-
kow ciezkich i lekkich, 34 niszczycieli, pra-
wie 100 transportowcéw oraz wielu innych
jednostek pozostalych klas. W razie ko-
niecznodci, do akcji mialy réwniez wkro-
czy¢ sity ztozone z 4 pancernikéw oraz
4 lotniskowcdw floty.

Zwierzchni nadzér nad misja zdoby-
cia Jawy zostal przydzielony dowodcy 16.
Armii, generalowi porucznikowi Imamu-
rze, ktory 25 stycznia zarzadzil, iz koncen-
tracja gtéwnej czesci wojsk nastapi w Za-
toce Camranh. Poczawszy od 30 stycznia,
w dniu w ktérym zatwierdzono podstawo-
we zalozenia taktyczne dotyczace inwazji
na Jawe, japonskie oddzialy zaczely stop-
niowo naptywa¢ do Indochin Francuskich,
gdzie czekaly na ¢wiczenia oraz inspekcje
przed decydujacg operacja.

Bezposrednim wykonawca Operacji ,,J”
mianowano wiceadmirala Takahashie-
go, ktory otrzymal polecenie poprowadze-
nia operacji desantowych na dwoch skrzy-
dlach Jawy. Pierwsza z grup, koncentrujaca
sie w Zatoce Camrahn, miata wylgdowa¢
w Merak, Zatoce Bantam oraz miejsco-
wosci Eretan Wetan na zachodnim koncu
Jawy. Druga z grup, zbierajaca si¢ od kon-
ca stycznia na wyspach Jolo, miata wylado-
wacé w miejscowosci Kragan, okolo 160 km
na wschod od Surabai. Cho¢ pierwotnie

2. Danae, Dragon, Scout oraz Tenedos doptynely do
Batawii do 24 lutego jednak jednostki te, cho¢ teoretycz-
nie wzmocnily sity nawodne obroncow Jawy, byly prze-
starzate i nie nadawaly si¢ do walki z Japoriczykami.
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¢

Japonski bombowiec Mitsubishi G3M1,Nell”.

Japonczycy zamierzali desantowaé swoje
wojska na Jawie 23 marca, zgodnie z rozka-
zem dowodcy Potudniowej Armii Ekspe-
dycyjnej z dnia 10 lutego Operacja ,,J” zo-
stala przesunieta o trzy dni.

W pierwszej kolejnosci japonskie od-
dzialy otrzymaly zadanie zabezpieczenia
lotnisk oraz pdl naftowych znajdujacych
si¢ w poblizu miejsca desantu. Nastep-
nie zolnierze Imamury mieli zaja¢ klu-
czowe miasta oraz porty, famigc przy tym
opor aliantéw. Ostatni etap walk miat po-
lega¢ na $ciganiu niedobitkéw wroga oraz
stopniowej okupacji calej Jawy. Istotng cze-
$cig japonskiego planu bylo uaktywnienie
wszystkich szpiegdw oraz podsycanie wy-
stepujacych pomiedzy Indonezyjczykami
oraz Holendrami animozji. Wszystkie te

dzialania, polaczone z szybkoscia i spraw-
noécig operacji ladowych, miaty sprawic,
iz Jawa znajdzie si¢ w rekach atakujacych
w ciagu dwoch tygodni od desantu.
Japonczycy, przygotowujac si¢ do inwa-
zji na Jawe, poczawszy od konica stycznia,
rozpoczeli regularne naloty na lotniska
oraz bazy znajdujace si¢ na obu cze$ciach
wyspy. 31 stycznia, po ewakuacji wigk-
szo$ci maszyn z Sumatry, holenderskie
lotnictwo na Jawie moglo przeciwsta-
wi¢ wrogowi okoto 65 mysliwcow. Japon-
czycy, wykorzystujac stabo$¢ przeciwni-
ka, kazdego dnia posylali na Jawe kilka
grup uderzeniowych ztozonych przewaz-
nie z 20-30 ,,Nell” lub ,,Betty” eskortowa-
nych przez 15-30 ,Zer” oraz maszyn in-
nego typu. Holendrzy, usitujac broni¢

Fot.,Ships of the World”

przestrzeni nad wyspa, w kazdej akgji tra-
cili kilka my$liwcow. Sity obronicow statby
z dnia na dzien i pomimo amerykanskich
i brytyjskich juz w drugiej dekadzie lute-
go nie byly zdolne do zapewnienia cal-
kowitego bezpieczenstwa nad wschodnig
i centralng czescig wyspy.

Jeden z wigkszych nalotéw na Jawe mial
miejsce 3 lutego, kiedy to z lotnisk na Bor-
neo oraz Celebes wystartowalo 26 ,,Nell”
z Takao Kokatai oraz 27 ,,Nell” z Kanoya
Kokuatai, ostanianych lgcznie przez 44
»Zera”. Japoniskie maszyny obraly za cel
bombardowanie oraz ,,oczyszczenie” mor-
skiej bazy w Surabaja oraz lotnisk w Ma-
diun i Malang na wschodniej czes$ci wyspy.
Po ponad dwéch godzinach lotu, Japoniczy-
cy znaleZli si¢ nad Surabaja i czgsciowo za-

Okrety alianckie pod japoriskimi bombami niedaleko Kangea, 4 lutego 1942 roku. Od lewej niszczyciel oraz krazowniki Tromp i De Ruyter.

Fot. zbiory F.C. van Oostena
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skoczyli obroncow. Niektdre holenderskie
i amerykanskie ,,Buffalo” oraz ,Warhaw-
ki” zdotaly wnies¢ si¢ w powietrze i usi-
towaly powstrzymacé atakujacych przez
zrzuceniem bomb oraz ostrzeliwaniem
zaparkowanych maszyn. Alianccy piloci,
cho¢ walczyli ofiarnie, nie mieli szans ode-
prze¢ uderzenia duzo liczniejszych i do-
brze zorganizowanych sil wroga. Tego dnia
obroncy ponieéli straty w postaci 16 my-
§liwcow, 16 lodzi latajacych oraz dwéch
bombowcéw. Japonczycy, tracac w akeji
zaledwie cztery ,,Zera”, zglosili zestrzelenie
az 33 mysliwcow wroga. Wedlug stynnego
japonskiego asa mysliwskiego, chorazego
Saburo Sakai, gdy dwoch lub trzech pilo-
tow strzelalo do tego samego celu, po ze-
strzeleniu kazdy z nich uwazal, iz to jemu
nalezy sie zwyciestwo. W ten sposéb co-
dzienne statystyki byly Japonczykéw za-
wyzane przynajmniej o okolo 20-30%.
Wraz ze zdobyciem lotnisk wokét Pa-
lembang, Japoniczycy nasilili naloty na za-
chodnig cze$¢ Jawy. 17 lutego do P.1 oraz
P.2 przebazowano okoto 40 ,Oscaréw”
oraz ,Lily”, ktére wczesnym rankiem na-
stepnego zaatakowaly lotnisko w Sem-
plak. Naprzeciw atakujagcym maszynom
obroncy wystawili zaledwie osiem ,,Buf-
falo”. Japonczycy, wykorzystujac po raz
kolejny przewage liczebna, zwigzali my-
§liwce wroga i zrzucili bomby na lotni-
sko. Wedlug poézniejszych raportéw ja-
poniskich lotnikéw, zniszczeniu miato
ulec 16 ,duzych samolotéw”, w rzeczy-
wistoéci ,,Hudsonow”. Gdy atakujace ma-

Jeszcze jedno ujecie japonskiego nalotu pod Kangea. Z lewej krazownik Houston, z prawej De Ruyter.
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Holenderski mysliwiec Brewster ,,Buffalo”, 1941 rok.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Dostepne alianckie mysliwce na zachodniej Jawie podczas przetomowego okresu walk

Data 0Ogdlna liczba dostepnych mysliwcow | Liczba operacyjnych mysliwcow
19 lutego 60 (+2) 43 (+2)
20 lutego 48(+2) 27 (+2)
21 lutego 47 (+2) 27 (+2)
22-23 lutego 43 (+2) 35(+2)
24 lutego 42 (+2) 33(+2)
25 lutego 38(+2) 27 (+2)

Irédto: P.C.Boer, The Loss of Java. ..., s. 98-168.

szyny oddalily sie, baza w Semplak znaj-
dowala sie w fatalnym stanie. Holendrzy
wkrétce podjeli decyzje o jej zamknieciu,
wiekszos$¢ samolotéw za$ zostato ewaku-
owanych do Australii. Stare i malo warto-

$ciowe maszyny, dodatkowo niesprawne
operacyjnie, postanowiono podpali¢, aby
nie dostaty sie w rece wroga.

Walki w przestrzeniach nad Jawg, trwa-
jace z réznym nasileniem od konca stycz-

Fot. zbiory F.C. van Oostena
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Krazownik Java pod japoriskimi bombami.

nia do poddania przez aliantéw wyspy, na
trwale wpisaly si¢ w obraz ostatniego etapu
kampanii o Holenderskie Indie Wschod-
nie. Szczupte sily obroncéw codzien-
nie podejmowaly sie wyzwanie silniej-
szego i bardziej do§wiadczonego wroga,
ktéry pomiedzy 18 a 25 lutego zneutrali-
zowal alianckie lotnictwo myséliwskie na
zachodniej Jawie, uniemozliwiajac po-
wstrzymanie zespolu inwazyjnego. Na po-
czatku trzeciej dekady lutego wiekszos¢
amerykanskich pilotéw otrzymala roz-
kaz ewakuacji do Australii, skad miala
by¢ prowadzona dalsza walka z Japonia.
Péinego poranka 25 lutego van Oyen ofi-
cjalnie stwierdzil, iz akcja ,,przeciwlotni-
cza” poniosta kleske i od tego dnia kazda
aliancka maszyna bedzie potrzebna do od-
parcia japonskiego desantu na Jawie.

x* % b

Gdy do japonskiego dowodztwa na-
deszta wiadomos¢ o upadku Palembang,
oba zespoly desantowe rozpoczely ostat-
nie przygotowania do wyruszenia w trase.
0 10:00 18 lutego z Zatoki Camranh odbi-
fo 54 transportowcéw z Zespolu Zachod-
niej Jawy wiceadmirata Ozawy, na pokta-
dzie z dowddztwem 16. Armii, 2. DP oraz
Oddziatem Wydzielonym ,,Shoji”. Ima-
mura wraz ze sztabem zajal transporto-
wiec Ryiijo Maru. Bezposrednia eskorte
dla konwoju zapewnial kontradmiral Hara
z krazownikami lekkimi Natori i Yura,
dwunastoma niszczycielami oraz dwoma
torpedowcami. Do ostony transportowcow
przydzielono dalsze zespoly: Zesp6t Bazo-
wy kontradmirata Hirose, zlozony ze sta-

wiacza min oraz pigciu tralowcow, a tak-
ze Zespot Ostony kontradmirata Kurity,
ztozony z krazownikéw ciezkich Mikuma,
Mogami, Suzuya i Kumano oraz dwéch
niszczycieli. W kazdej chwili do akcji prze-
ciwko aliantom mogta zosta¢ wiaczo-
na rowniez Grupa Lotnicza kontradmira-
ta Kakuty, zlozona z lotniskowca lekkiego
Ry1ij6 oraz niszczyciela.

Zespo6l Zachodniej Jawy, plynac przez
caly 19, 20 i 21 lutego na potudnie, nie zo-
stal spostrzezony przez zadng maszyne
aliancka. W poludnie 22 lutego, w zwigz-
ku ze zlokalizowaniem wrogiego zespo-
tu zlozonego rzekomo z o$miu krazowni-
kéw oraz osmiu niszczycieli, Japonczycy
postanowili przesuna¢ ladowanie na noc
z 27 na 28 lutego. Flota inwazyjna zawrdci-
ta na pdinoc, w strone wysp Anambas, aby
dzien pozniej, okoto 15:00, ponownie skie-
rowac si¢ na potudnie, w kierunku wyzna-
czonych miejsc na zachodniej czesci Jawy.
26 lutego 3. Grupa Powietrzna otrzyma-
ta zadanie ostaniania konwoju na ostat-
nim odcinku jego trasy. O 11:00 27 lute-
go, w zwiazku ze zlokalizowaniem zespotu
wroga w Zatoce Bantam, Japonczycy po
raz kolejny, lecz zarazem ostatni, przesu-
neli operacj¢ ladowania, tym razem na noc
z 28 lutego na 1 marca.

19 lutego z wysp Jolo odbilo 41 transpor-
towcow z Zespotu Wschodniej Jawy kontr-
admirala Nishimury. Jednostki przewozily
na swych poktadach 48. DP. Bezposrednia
oslone dla konwoju zapewnialy krazow-
niki lekkie Naka i Jintsu oraz czternascie
niszczycieli. Dalsza oslone dla transpor-
towcow stanowil Zespo6t Oslony kontrad-

Fot. zbiory F.C. van Oostena

mirata Takagiego, dysponujacego krazow-
nikami ciezkimi Nachi i Haguro, dwoma
niszczycielami, czterema tralowcami, sze-
$cioma $cigaczami okretéw podwodnych
oraz stawiaczem min3. W razie konieczno-
$ci obu zespotom miata poméc Grupa Lot-
nicza zlozona z tendréw wodnosamolotow
Mizuho, Sanyo Maru i Sanuki Maru.

Zespol Wschodniej Jawy, kierujac si¢
przez caly 19, 20 i 21 lutego na potudnie,
znalazt si¢ w Ciesninie Makasarskiej. 22
lutego Nishimura dowiedzial si¢ o prze-
sunieciu ladowania na zachodniej czesci
Jawy. Transportowce zawrécity do Balik-
papanu, gdzie zakotwiczyly. Na miejscu na
poktady okretow zatadowano Oddzial Wy-
dzielony ,Sakaguchi”. Zespot wyruszyl po-
nownie w trase 25 lutego, oczekujac, iZ po
drodze napotka i zniszczy gléwne sity na-
wodne aliantéw.

Zaréwno Zespdl Zachodniej jak
i Wschodniej Jawy mogt liczy¢ na Zespot
Uderzeniowy (jap. Kido Butai) wicead-
mirata Nagumo, zfozony z lotniskowcow
Akagi, Kaga, Soryi, Hiryti (okoto 200 ma-
szyn réznego typu) oraz zespot wiceadmi-
rala Kondo, zlozony z pancernikéw Kongo,
Haruna, Hiei i Kirishima. Oba zespoly
opuscily Kendari 25 lutego i udaly sie na
potudnie od Jawy, aby z daleka obserwo-
wa¢ postepy Operaciji ,,J”.

Poszukiwania wroga
Helfrich, oczekujac na atak Japonczy-
kéw, z niepokojem §ledzit depesze maszyn

3. Sily Takagiego dotgczyly do konwoju Nishimury
dopiero na wodach przy Balikpapanie.

48

Nr 124 (2/2014) » OKRETY WOJENNE



Bitwa na Morzu Jawajskim

obserwacyjnych krazacych nad bazami
wroga oraz rubiezami Morza Jawajskie-
go. Cho¢ zespoly inwazyjne wyruszyly ze
swoich kotwicowisk w dniach 18-19 lutego,
Holender dowiedzial sie o ich ruchach do-
piero 24 lutego. Tego dnia do dowodztwa
obrony Jawy dotarta spéZniona wiadomos¢
od samolotu obserwacyjnego, ktéra infor-
mowala o koncentracji wrogich jednostek
w poblizu wysp Jolo. Niebawem Helfrich
zapoznal sie takze z meldunkiem ,Cata-
liny” z MLD, ktéra w godzinach rannych
zlokalizowala japonski konwdj w Cieéninie
Makasarskiej, ptynacy wolnym tempem na
potudnie. Najbardziej niepokojacy z rapor-
tow obserwacyjnych dotyczyt jednak obec-
noéci nieprzyjacielskich jednostek w oko-
licach Wyspy Bawean, niecate 150 mil na
pdinoc od Surabai.

Po otrzymaniu ostatniego z radiogra-
moéw Helfrich, obawiajac sie, iz gléwne sity
wroga wyladuja na wschodniej czesci Jawy,
25 lutego, po porannej rozmowie z van Oy-
enem oraz ter Poortenem, nakazal koman-
dorowi Sir Johnowi Collinsowi wzmocnié
zesp6l Doormana. Holendrzy zdecydowa-
li wspdlnie réwniez, iz przeniosg mozliwie
najwieksza mysliwcéw na lotnisko w Ngo-
ro w celu ostony Alianckiego Zespotu Ude-
rzeniowego.

Kilka godzin péZniej, okoto 14:00, kra-
zowniki Exeter i Perth oraz niszczyciele Ju-
piter, Encounter i Electra opuscily Zesp6t
Zachodni i skierowaly si¢ w strone Sura-
bai. Tego dnia, nie czekajac na brytyjskie
positki, Doorman wyszedl wcze$nie rano
ze swoimi sitami w morze, aby ,wymies¢”
obszar od Surabai az do Bawean. Na bdj
spotkaniowy z japoniskim zespolem inwa-
zyjnym bylo jednak za wczeénie, tak wigc

wczesnym rankiem 26 lutego zesp6l Ho-
lendra, po bezowocnym krazeniu, zwrécit
do bazy, aby uzupelni¢ zapasy paliwa.

Japonczycy, pomimo wyjécia jedno-
stek Doormana w morze, rankiem 25 lute-
go desantowali mala grupke Zolnierzy na
Bawean, ktora zalozyta placowke z radio-
stacja. Helfrich, dowiadujac sie¢ o ladowa-
niu wroga, nakazal, aby amerykanski okret
podwodny S 38 ostrzelal wyspe. Jednostka
wykonala swoje zadanie do wczesnego po-
potudnia, lecz nie wyrzadzila nieprzyjacie-
lowi wigkszych strat.

Tego samego dnia Japoniczycy postano-
wili w jednym zmasowanym uderzeniu
~wymie$¢” alianckie bazy na zachodniej
czesci Jawy. Nad Batawia, Tandjong Priok
oraz Semplak pojawilo si¢ 27 ,,Nell” z Gen-
zan Kokutai eskortowanych przez 13 ,,Zer”
i,,Babs”. W powietrznym uderzeniu udzial
wzielo réwniez 32 lekkich bombowcow ar-
mii eskortowanych przez 24 ,,Oscary”.

Japonscy piloci, nadlatujac nad cel, napo-
tkali opdr kilkunastu brytyjskich mysliw-
coéw, w wiekszosci ,,Hurricane’éw”, ktore
wzieli za ,,Spitfire’y”. Obroncy, pomimo ol-
brzymiej przewagi liczebnej wroga, z pomo-
cg dzial przeciwlotniczych zdotali zestrze-
li¢ ,,Zero”, ,Babs” oraz 11 ,Nell”. Wedlug
pdzniejszych raportéw japonskich lotnikéw
straty Brytyjczykéw i Holendréw z 25 lute-
go wyniosty 17 maszyn réznego typu.

Wezesnym rankiem 26 lutego jeden
z alianckich samolotéw obserwacyjnych
spostrzegt zespot inwazyjny Ozawy w oko-
licach wysp Anambas. Helfrich, czyta-
jac meldunek pliota, nagle zorientowat sie,
iz Japonczycy w szybkim tempie zblizaja
sie do Jawy takze od zachodu. Obrona tej
czedci wyspy zostala napredce powierzo-

Statek pasazerski Op ten Noort, ktory petnit funkcje jednostki szpitalne;j.

na kilku brytyjskim jednostkom, ktére nie
odplynely na wschod, aby wesprze¢ Door-
mana. O 10:00 sity zlozone z australijskie-
go krazownika lekkiego Hobart, brytyj-
skich krazownikéw lekkich Dragon, Danae
i niszczycieli Scout, Tenedos ruszyly z Tan-
djong Priok na péinoc, w strone Cie$niny
Banka. Paradoksalnie, zespot ten, sformo-
wany w gléwnej mierze z przestarzalych
jednostek, liczyl, iz nie napotka przeciw-
nika. Japoniczycy, posiadajac znaczng prze-
wage liczebna, zapewne nie zmarnowaliby
okazji do zatopienia alianckich okretow.

O ruchu aliantéw wkrétce dowiedzial
si¢ Kurita, ktéry do zniszczenia wrogich
sit oddelegowal dwa krazowniki ciezkie,
dwa krazowniki lekkie oraz kilka nisz-
czycieli. Szczesliwie dla Australijczykow
i Brytyjczykéw, nie napotkali oni Japon-
czykow i okolo poludnia 27 lutego przy-
bili ponownie do bazy w Tandjong Priok.
Alianckie okrety, pod presja samolotéw
wroga, ktére nieustannie bombardowa-
ty Batawie, uzupelnity zapasy paliwa i na
rozkaz Helfricha odeszly przez Ciesning
Sundajska do Tjilatjapu. Stamtad w ostat-
nich dniach walk o Jawe zostaly ostatecz-
nie ewakuowane na Cejlon.

Okolo 06:30, niecalg godzine po wykry-
ciu zespolu Ozawy, jedna z ,Catalin” zlo-
kalizowala zesp6l Takagiego i zaatakowata
niszczyciel Amatsukaze. Zrzucona z bom-
ba upadla 500 metréw od dziobu jednostki.
Podazajacy na zachdd Amatsukaze nieba-
wem napotkal holenderski okret szpitalny
Op ten Noort, ktory wskutek nalotu zostat
zmuszony do wyjscia z Surabai. Japonczy-
cy, obawiajac sie, iz obecno$¢ jednostki
moze przeszkodzi¢ zespolowi inwazyjne-
mu, postanowili, iz Amatsukaze odeskor-

Fot. Instituut Maritieme Historie
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tuje Op ten Noorta na tyty konwoju. Holen-
derski okret zostal ostatecznie odestany do
Bandjermasinu.

Okolo 09:30 w przestrzeniach nad Sura-
baja pojawilo sie dziewie¢ amerykanskich
»Warhawkéw” oraz trzy holenderskie ,,Buf-
falo” z zadaniem obrony miejscowej bazy
morskiej przed nadchodzacym nalotem
wroga. Japonska grupa uderzeniowa, zlozo-
naz 26 ,,Betty” z Makassar eskortowanych
przez dziewie¢ ,,Zer” z Den Passar, nadle-
ciala w przeciagu pét godziny. Bombow-
ce, utrzymujace wysoko$¢ 9000 metrow,
rozpoczely zrzut bomb, unikajac alianc-
kich mysliwcow, ktore skupily si¢ na wal-
kach z ,Zerami”. Japonski nalot wkrot-
ce okazal si¢ nieskuteczny, gdyz wszystkie
bomby spadly do morza, daleko od wyzna-
czonych celéow. Alianckie maszyny wylado-
waly w komplecie na lotnisku w Ngoro do
11:45, zglaszajac zestrzelenie dwoch ,,Zer”.

Péznym rankiem 26 lutego Zespoél
Wschodniej Jawy zostat spostrzezony a na-
stepnie $ledzony przez kilka godzin przez
16dz latajacg z MLD. Maszyna przeka-
zala do bazy informacje o zlokalizowa-
niu konwoju zlozonego z 30 transportow-
cow eskortowanych przez dwa krazowniki
oraz cztery niszczyciele znajdujace si¢ oko-
fo 200 mil na pétnocny wschdd ku poinocy
od Surabai. W zwigzku z kolejnymi ostrze-
zeniami samolotéw obserwacyjnych oraz
zwiekszong aktywnos$cia radiowa wroga
sekcja wywiadu AHK oraz COIC spotka-
ty sie pdznym popotudniem w celu zarzg-
dzenia dodatkowych misji zwiadowczych.

Okoto 17:00 z lotniska w Madioen pod-
niosty si¢ dwa amerykanskie ,Latajace
Fortece” z EASGROUP z zadaniem prze-
prowadzenia rekonesansu na pdétnocny-
-wschod od Surabai i zaatakowania japon-
skiego konwoju. Po kilku godzinach lotu
jeden z bombowcéw nie znalazt zadnej jed-
nostki wroga i w drodze powrotnej zrzu-
cit swoje bomby na lotnisko w Den Passar.
Drugi z bombowcéw znalazt sie nad trans-
portowcami okolo 18:30, po czym zrzu-
cil sze$¢ niecelnych bomb. Byl to ostatni
w tym dniu aliancki nalot na konwéj Ni-
shimury, ktéry przez caly wieczér oraz
noc plynal ze staly predkoscia w strone
wschodniej Jawy. Z niewiadomych do dzi-
siaj przyczyn Holendrzy dowiedzieli sie
o ataku drugiej z ,Latajacym Fortec” do-
piero o 22:30.

Pomimo braku wiesci od Amerykandw
do pdznego popotudnia 26 lutego alianckie
maszyny obserwacyjne przekazaty Helfri-
chowi polozenie kilku zespoléw nieprzyja-
ciela. W strone wyspy, zaréwno od zachodu
jak i wschodu, zblizalo si¢ kilka japonskich
grup, w tym: Zespot Nishimury, Zespot
Kurity oraz zespét ztozony z kilku trans-

portowcow eskortowanych przez szes§é
niszczycieli, znajdujacy si¢ w poblizu wysp
Kaegan, na péinoc od Bali. O 14:00 z za-
chodniej Jawy podniosto si¢ kilka ,,Catalin”
z MLD, nie napotkaly one jednak ,,spodzie-
wanego” Zespolu Zachodniej Jawy.

Doorman, nie zdazywszy uzupelnic za-
pasow paliwa po powrocie do Surabai,
o 16:15 otrzymal depesze od Helfricha.
Pierwsza cze$é wiadomosci informowa-
ta dowodce alianckiego zespotu o wyni-
ku obserwacji z péznego poranka. W dru-
giej czesci radiogramu Helfrich nakazat
Doormanowi ,,podnies¢ kotwice i zaata-
kowal w nocy, aby nastepnie skierowaé
sig do Tandjong Priok”. O 16:45, z zwigz-
ku z wyruszeniem w morze Alianckiego
Zespotu Uderzeniowego, z pasow starto-
wych w Ngoro podniosty si¢ dwa ,,Buffa-
lo” z zadaniem przeprowadzenia rekone-
sansu lotniczego na poinoc od Surabai. Po
90 minutach bezowocnego krazenia nad
wskazanymi sektorami holenderskie my-
$liwce powrdcily na lotnisko.

O 18:30 Aliancki Zespo6l Uderzeniowy,
wzmocniony przez brytyjskie i australij-
skie okrety, odbil z Surabai. W bazie Door-
man postanowil pozostawi¢ jedynie nisz-
czyciela Evertsen. Podczas opuszczenia
wod wokot portu De Ruyter przypadkowo
staranowal jeden z miejscowych holowni-
kéw oraz barke wodng, ktére po chwili za-
tonety. O 20:45 nadeszta kolejna depesza
od Helfricha, ktdéry nakazat ,atakowaé do
czasu zniszczenia wroga’”.

Podczas trasy przez cie$nine Suraba-
ja jednostki Doormana zajety wczeéniej za-
twierdzony szyk nocny. Trzon zespolu sta-
nowily krazowniki ptynace w kolumnie
o kolejnosci: Houston, Exeter, De Ruyter,
Perth oraz Java. Pozycje na czele zespotu
zajely brytyjskie niszczyciele: Electra, Jupi-
ter, Encounter. Po lewej burcie od Exetera
zostaly umieszczone holenderskie niszczy-
ciele: Witte de With i Kortenaer. Amery-
kanskie niszczyciele, bardziej wrazliwe na
ostrzal wroga, plynely w ariergardzie trzo-
nu zespotu w kolumnie o kolejnosci: John D.
Edwards, Alden, John D. Ford i Paul Jones.

Doorman zaktadal, iz: ,,Brytyjskie i ho-
lenderskie niszczyciele uczynig wszystko,
co w ich mocy, by przedostac sig pomie-
dzy japotiskie transportowce i za pomo-
cq dziat oraz torped doprowadzi¢ do moz-
liwie najwiekszych strat. Krgzowniki majg
pozostal z dala od niszczycieli oraz trans-
portowcow i winny dgzy¢ do wyeliminowa-
nia nieprzyjacielskich okretow skoncentro-
wanym ogniem artyleryjskim. Na samym
koticu niszczyciele amerykatiskie, wykorzy-
stujgc swoje torpedy, aby zatopic tyle trans-
portowcow, ile tylko zdotajg podczas za-
mieszania bitewnego”.

Do czasu napotkania wroga Alianc-
ki Zespol Uderzeniowy mial patrolowaé
odcinek pomiedzy wyspa Madura oraz
Rembangiem, okoto 250 mil na péinoc od
wybrzeza Jawy. Gdyby Japonczycy zblizy-
li sie do wyspy i usitowali rozpocza¢ de-
sant, Doorman powinien przecia¢ ich tra-
se i zaatakowac.

O 22:30, zaraz po otrzymaniu depe-
szy o bombardowaniu sit wroga przez ,La-
tajaca Fortece” z Madioen, dowoddca bazy
w Surabai, kontradmiral Pieter Koenraad,
nieudanie nadal jg do Alianckiego Zespo-
tu Uderzeniowego. Kwadrans pdzniej Hel-
frich jeszcze raz sprébowat posta¢ do Door-
mana amerykanski raport, lecz nie uzyskat
potwierdzenia obioru. Prawdopodobnie do-
piero o 02:35 27 lutego Holender zapoznat
sie z jej trescia, lecz byla to juz wtedy jed-
nak wiadomos$¢ bezwarto$ciowa, spézZniona
az o osiem godzin. Nawet gdyby Doorman
otrzymal ja na czas, prawdopodobnie i tak
nie poszedlby na spotkanie Japoriczykom,
poniewaz postanowil patrolowaé wody
wzdtuz péinocnego wybrzeza Jawy.

W nocy z 26 na 27 lutego holender-
ski stawiacz min Gouden Leeuw postawit
w Zatoce Tuban zagrody minowe o dlu-
gosci 20 m, z minami zakotwiczonymi na
glebokosci kilku metréw. Miny zostaty po-
stawione rowniez przez holenderskie ku-
try torpedowe na wysokosci Rembangu.
Helfrich, aby nie zaskoczy¢ sojuszniczych
jednostek krazacych w poblizu, poinfor-
mowal Doormana oraz pozostate okrety
o pulapce zastawionej na sity wroga.

O 03:25 Doorman otrzymat wiado-
mos$¢ o spostrzezeniu przez amerykanski
okret podwodny zespotu wroga zlozone-
go z trzech krazownikow oraz trzech nisz-
czycieli, ktore znajdowaty sie 25 mil od
Sepandjangu i kierowaly si¢ w strone cie-
$niny Lombok. W odpowiedzi na raport
Holender poprosit sojusznicze lotnictwo
o wsparcie zaraz po nastaniu $witu. Wcze-
snym rankiem 27 lutego AHK polecilo JAC
skierowanie wszystkich dostepnych my-
$liwcodw do ostony Alianckiego Zespotu
Uderzeniowego poza brytyjskimi ,,Hur-
ricane’ami”, ktoére z racji na ograniczony
zasieg operacyjny zostaly przydzielone do
obrony Tandjong Priok.

W czasie gdy przez caly 26 lutego alian-
ci usitowali dokladnie zbada¢ liczebnoéé
oraz ruchy obu japonskich konwojow, Ze-
sp6t Wschodniej Jawy, zblizajac sie do
Jawy, postanowil zabezpieczy¢ sojuszni-
cze transportowce i w pierwszej kolejnosci
zniszczy¢ sity nawodne aliantéw. Glowna
sile uderzeniowg Japoriczykéw miat stano-
wi¢ wysuniety na 200 mil zespét kontrad-
mirata Takagiego, ztozony z krazownikow
ciezkich Nachi i Haguro. Lewe skrzydlo

50

Nr 124 (2/2014) » OKRETY WOJENNE



o
8 RN

Transportowiec samolotéw Langley w 1939 roku.

konwoju ostaniata grupa eskortowa kontr-
admirata Tanaki, zlozona z lekkiego kra-
zownika Jintsu oraz o$miu niszczycieli.
Zajete przez Takagiego oraz Tanake pozy-
cje nie zmienialy jednak faktu, iz szyk Ze-
spotu Wschodniej Jawy pozostatl rozcia-
gniety i trudny do obrony. Nishimura, aby
zapobiec niespodziewanym atakom nie-
przyjaciela, poprosit o wsparcie okretéw
podwodnych, ktére otrzymaly zadanie
przeczesywania Morza Jawajskiego i prze-
ciwdziatania ruchom wroga.

Utrata Langley’a

W ramach obiecanego przez Ameryka-
ndéw wsparcia lotniczego, 22 lutego z portu
Fremantle w Australii odbil konwdj ztozo-
ny z amerykanskiego transportowca lot-
niczego Langley oraz transportowca Sea
Witch. Na swych poktadach i w hangarach
obie jednostki przewozity odpowiednio 32
127 ,Warhawki” z 13. oraz 33. Eskadry Po-
$cigowej, ktore zamierzano dostarczy¢ do
Tjlilatjapu do 28 lutego.

Juz po 24 godzinach rejsu Helfrich, po
naleganiach JAC, nakazal, aby Langley
skierowal si¢ z maksymalng predkoscia
w strone Tjlilatjapu. Amerykanska jed-
nostka, ptynac samotnie na pétnoc, 26 lu-
tego napotkala dwie ,Cataliny” z MLD.
Maszyny poinformowaly Amerykanéw
o przydzieleniu im eskorty w postaci ho-
lenderskiego stawiacza min Willema Van
der Zaana, ktory 6wczeénie znajdowal sie
w odlegtoéci 20 mil na zachéd.

Zaraz po dofaczeniu Willema Van der
Zaana do Langley'a na holenderskiej jedno-
stce doszlo do niespodziewanej awarii sys-
temu zasilania, przez co okret zwolnil do
zaledwie 10 weztéw. O 10:00 dowddca Wil-
lema Van der Zaana przekazat do bazy in-
formacje, iz odlaczyt si¢ od konwoju, aby
nie spowalniac¢ Langleya, ktory zdecydowal

sie plyna¢ na poéinoc z maksymalng pred-
koscig. W trakcie popotudnia amerykan-
ski okret, znajdujac sie na ostatnim odcinku
trasy, zmienit kurs na potudniowy w obawie
o wykrycie maszyna przez wroga. Obawy
Amerykanow byty jednak nieuzasadnione,
poniewaz tego dnia zadna z alianckich fo-
dzi latajacych nie wykryla aktywnodci ja-
ponskich samolotéw zwiadowczych. Do-
piero péznym wieczorem, po ponownej
interwencji Helfricha i wyslaniu z Tjilatjapu
amerykanskich niszczycieli Whipple oraz
Edsall z zadaniem eksportowania transpor-
towca na ostatnim odcinku trasy, Langley
skierowal sie bezpoérednio w strone portu
na poludniowym wybrzezu Jawy*.

Rankiem 27 lutego do JAC dotarla infor-
magcja o tym, iz amerykanskie ,Warhawki”
nie zdaza doplynaé do Tjilatjapu na czas.
0 09:00, po telefonicznej rozmowie pomig-
dzy van Oyenem a ter Poortenem (tego po-
ranka Helfrich nie odebrat kilkukrotnie
polaczenia), dowddca obszaru ABDA zde-
cydowal, iz Langley nie otrzyma wsparcia
lotniczego na ostatnim odcinku trasy, gdyz
dostepne mysliwce bedg duzo bardziej po-
trzebne do ostony Alianckiego Zespotu
Uderzeniowego.

Tego samego poranka do Langleya dotg-
czyly Whipple oraz Edsall. Okoto 09:20 nad
zespotem pojawit si¢ niezidentyfikowany
samolot. Dowddca Langley’a, nie wiedzac
czy zostal namierzony przez japonska czy
tez bratnig maszyne, poprosit o ostone lot-
nicza z Tjilatjapu. Alianckie my$liwce, cho¢
bardzo potrzebne w danym momencie, nie
pojawily sie nad zagrozonym konwojem.

Osamotnienie trzech amerykanskich
jednostek wykorzystali za to Japonczy-
cy, ktorzy dowiedzieli si¢ o obecnosci Lan-
gley'a od maszyny obserwacyjnej wystanej
z Bali. O 11:40 nad aliancki zespdt nadlecia-
to 18 ,,Betty” z Takao Kokiitai i niebawem

Fot. zbiory Leo van Ginderena

wszystkie bombowce skierowaly si¢ w stro-
n¢ amerykanskiego transportowca lotni-
czego. Langley, manewrujac i prowadzac
ostrzal przeciwlotniczy, szczesliwie uniknat
bomb pierwszej grupy uderzeniowe;.

Druga z japonskich grup okazala si¢
jednak bardziej zdeterminowana i nieba-
wem ugodzita amerykanski okret piecio-
ma bombami. W przeciaggu kilku minut
do ataku na Langleya dolaczylo réwniez
15 ,,Zer”, ktére ostrzelaly poklad jednost-
ki i wzniecily na niej pozar.

Gdy japonskie maszyny zniknety za ho-
ryzontem, Langley znajdowal sie w fatal-
nym stanie. Zaloga nie byta w stanie opa-
nowac rozprzestrzeniajacego si¢ ognia,
ktory zapalil wigkszos¢ ,Warhawkow”.
Cho¢ na okrecie nie odnotowano znacznej
liczby zabitych oraz rannych, okret prze-
chylit sie o 10° na lewg burte i stracit ste-
rowno$¢. O 13:32 dowddca Langley’a, ko-
mandor podporucznik Robert McConnell,
wydat rozkaz opuszczenia jednostki. Cata
zaloga oprdcz 16 zabitych marynarzy zo-
stala wkrdtce ewakuowana na Whipple
i Edsalla. Na polecenie McConnella pierw-
szy z niszczycieli wystrzelil dziewiec po-
ciskéw 102 mm i wypuscit do wody dwie
torpedy, aby dobi¢ powaznie uszkodzo-
ny okret. Langley zatonal po potudniu, 74
mile na potudnie od Tjilatjapu.

Okoto 04:00 28 lutego do celu podro-
2y, niewykryty oraz nieuszkodzony, dotart
za to Sea Witch, ktéry wyladowal wszyst-
kie ,Warhawki”. Dostarczone mysliwce nie
mialy juz jednak wigkszego znaczenia dla
obroncéw, ktérzy dzien wczesniej zosta-
li pokonani na wodach Morza Jawajskie-
go i zepchnieci do desperackiej defensywy.

(cigg dalszy nastgpi)

4. Oba niszczyciele zostaly wytaczone z Alianckiego

Zespotu Uderzeniowego, poniewaz ich stan techniczny
budzit niepokdj Amerykanéw
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Arvo Lennart Vercamer (USA)

Pole hitwy: Jezioro Pejpus od 5000 lat
przed naszq erq do 1945 roku

0Od 29 lipca 1941 roku do poczatkow
1944 roku: Wszystkie jednostki niemiec-
kiej marynarki wojennej operujace na je-
ziorze Pejpus podczas II wojny $wiatowej
bylty uprawnione do noszenia bandery wo-
jennej Kriegsmarine. Dokumentacja foto-
graficzna wskazuje, ze niemieckie jednost-
ki pomocnicze jeziora Pejpus takie, jak
zdobyte lub przejete okrety eks-maryna-
rek estonskiej i radzieckiej byty uprawnio-
ne jedynie do noszenia flagi/bandery stuz-
bowej Rzeszy.

31 lipca 1941 roku: Niemiecki Mar. Erf.
Abt. ,,Gldser” otrzymat polecenie przejecia
z Pskowa (Pleskau) do stuzby na jeziorze
Pejpus dwdch holownikéw i pigciu barek.
Do wykonania tego zadania zostal wyzna-
czony Leutnant zur See Warnken.

31 lipca 1941 roku: Niemiecka 93 Dy-
wizja Piechoty oraz nieliczne oddzialy
61 Dywizji Piechoty zakonczyly oczysz-
czanie obszaru Mustvee z pozostalosci ra-
dzieckiego 11 Korpusu Strzelcéw.

3 sierpnia 1941 roku: Niemieckie Mari-
ne Kommando ,Warnken” otrzymal do-
datkowe wzmocnienie osobowe. Ponadto,
kompania z 2/Luftwaffe FLAK-Abteilung
613 zostala dolgczona do oddziatu ,Warn-
ken”. Leutnant zur See Warnken otrzymal
rozkaz rozdzielenia uzbrojenia i persone-
lu Luftwaffe na okrety. Odpowiedzialnoé¢
za morskie zabezpieczenie estoniskiego je-
ziora Pejpus przejeta Motorboot Flottille
Peipusee.

11 sierpnia 1941 roku: Wojska radziec-
kie opuscily Pljusa i Rannapungerja.

12 sierpnia 1941 roku: Po wydobyciu
dopiero, co zatopionej kanonierki Embach,
radzieccy marynarze otrzymali rozkaz jej
wyremontowania oraz przywrécenia zdol-
nosci bojowej. Jednostka wraz z cztere-
ma mniejszymi miata by¢ wykorzystana
do desantowania 60 radzieckich zwiadow-
cow na potudnie od Gdowa. Maty ten kon-

woj zostal przechwycony przez patrolowce
niemieckie.

13 sierpnia 1941 roku: Estonskie za-
togi pod nadzorem niemieckim przepro-
wadzily szlakami wodnymi jezior Pej-
pus i Pskowskiego holownik Uku (imig
starozytnego estonskiego Boga woj-
ny), jeziorowy frachtowiec Torm (Torm
= sztorm w jezyku estonskim) oraz sta-
ra jednostke hydrograficzng Neptune
z estonskiego Tartu (Dorpat) do Pskowa
(Pleskau) w Rosji.

19 sierpnia 1941 roku: Jednost-
ki Omedu (holownik eks-estoniski) oraz
Kotchoz (inny holownik) jak réwniez ho-
lownik eks-estoniskiej marynarki wojen-
nej Ahti zostaty przebazowane do Gdo-
wa w Rosji.

22 sierpnia 1941 roku: Holownik Kot-
choz nie zdotal pokona¢ trasy do Gdo-
wa - zatonal na szlaku - jego zaloga nie
byla w stanie usuwad przeciekéw. W nie-
co lepszym potozeniu znalazla si¢ eks-
-estonska kanonierka Ahti - jej zaloga
zdotata jg wyrzuci¢ na brzeg niedaleko
miasta Gdow.

27 sierpnia 1941 roku: Zgodnie z rozka-
zem radzieckiego dowodcy MOLIOR z Le-
ningradu kontradmirala Samojlowa roz-
wiazano formalnie radziecks flote jeziora
Pejpus.

0d 27 sierpnia 1941 roku do 2 wrze$nia
1941 roku: Niemieckie Marinekommando
formalnie przebazowalo na jezioro Pejpus
do dyspozycji nowoutworzonej WSP-Sta-
tion Peipussee, ktorej kwatera znajdowata
sie w estofiskim Tartu (Dorpat), nastepuja-
ce jednostki:

Holowniki (Schlepper):
Adler
Gdow
Kuller
Neem

czesc Il

Pikker
Sik
Stuttgart
Tivoli
TS-2

Patrolowce (Geleitboote):
Neptune
Torm

Barki/Przybrzeine jednostki trans-
portowe (Leichter):

Anna

Annemarie

Berbel

Edit

Elisabeth

Erika

Gisela

Ingeborg

Irma

Jutta

Liselotte

Margret

Max

Peter

Ursula

Motoréwka (najprawdopodobniej
jacht motorowy):
Jedna jednostka (nazwa nieznana)

Wrzesien 1941 roku: Niemiecki Feld-
-Wasserstrassen Abteilung 4 zostal prze-
bazowany z Warszawy do lotewskiej Rygi.
Personel jego uzupelnienia zostal prze-
niesiony z Landstrassen Ersatz Battalion
(Ldsch. Ers. Bat.) 12 stacjonujacego w Ma-
inz w Niemczech.

Wrzesien 1941 roku: Niemieccy specja-
lici ratownictwa morskiego podniesli eks-
-estonskie okrety: Issa, Narwa i Pljusa. Issa
zostala przemianowana na Vanemuine,
Narwa na Haimat (czesto jest jednak wy-
mieniana jako Heimatland), a Pljusa zosta-
ta przemianowana na Ilmatar. Wszystkie
trzy jednostki zostaly wéwczas wcielone
do niemieckiej Floty Jeziora Pejpus.

52

Nr 124 (2/2014) » OKRETY WOJENNE



Pole bitwy: Jezioro Pejpus od 5000 lat przed naszg erg do 1945 roku

Niemieckie bandery: Kriegsmarine i stuzbowa Rzeszy.

1 wrze$nia 1941 roku: Estoniska zalo-
ga Baltenland (eks-okret floty estonskiej
Ahti) zdotata wydoby¢ okret i zlikwido-
wa¢ na jednostce wszystkie nieszczelnosci.
Wraz z asystujacymi holownikami Uku
i Neptune zostala nast¢pnie odestana przez
Niemcow z Gdowa w Rosji z powrotem
do estoniskiego Tartu (Dorpat).

3 wrzesnia 1941 roku: Niemieckie Ma-
rine Kommando ,Warnken” zostato prze-
bazowane z Tartu (Dorpat) do Tallina (Re-
wal) w Estonii.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

17 pazdziernik 1941 roku: Niemiecki
Feld-Wasserstrassen Abteilung 4 ustano-
wil swoja kwatere gléwng w Pskowie (Ple-
skau) w Rosji.

Akcje floty na jeziorze Pejpus — rok 1942

Sierpien 1942 roku: Niemiecki Feld-
-Wasserstrassen Abteilung 4, ktéry cia-
gle operowat na jeziorze Pejpus przeszedl
pod komende Wehrmachtstransportle-
itung (WTL) z. b. V. Ost, ktéry w tym cza-
sie mial siedzibe w Minsku na Bialorusi.
W 1942 roku na jeziorze Pejpus/Pskow-

skim nie mialy miejsca zadne akcje flo-
ty, poniewaz sily niemieckie kontrolowatly
caly obszar je otaczajacy.

Akgje floty na jeziorze Pejpus — rok 1943
12 sierpnia 1943 roku: Adolf Hitler wy-
dat ,Fiihrerbefehl Nr 10” natychmiasto-
wej budowy ,,Ostwall” wzdluz wschod-
niego frontu ze Zwigzkiem Radzieckim.
Czescig ,,Ostwall” byta ,, Pantherlinie™
(Linia Pantery), ktora rozciagala si¢
wzdluz nastepujacego szlaku:

1. Zrédla niemieckie wskazuja na niezalezno$¢ linii
»Panther” i ,Wotan”. Podczas wojny byly to dwa nieza-
lezne projekty — byly one jednak czescig ogélnego pro-
jektu na froncie wschodnim - ,,Ostwall”. Nalezy zauwa-
zy¢, ze niemiecki termin ,,Pantherstellung” nie odnosi
sie do linii ,,Panther” W niemieckiej terminologii woj-
skowej stowo: ,,Stellung” odnosi si¢ do szczegdlnej lokali-
zacji lub szczegdlnego umocnienia tak, jak Tannenberg-
-Stellung w Narwie, Marienburg (Aluksne)/Schwanen-
burg (Gulbene)-Stellung we wschodniej Lotwie lub Pan-
ther-West-Stellung koto Orszy i Baren-Stellung na potu-
dnie od Mogilewa - wszystkie one byly cze$cig niemiec-
kiej linii ,Panther”.
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Narwa-Joesuu (Estonia/Zatoka Narew-
ska) — Narwa (Estonia) — zachodnia strona
jeziora Pejpus (Estonia) — Pskow (Rosja) —
rzeka Wielikaja - Witebsk - rzeka Dniepr

Stad rozciagata sie od Dniepru do Morza
Czarnego druga linia nazywana ,,Wotanli-
nie” - linia Wotan. ,,Pantherlinie” byla li-
nig obronng Heeresgruppe Nord oraz He-
eresgruppe Mitte, bedac ich linig oporu.
»Pantherlinie” miata dtugo$¢ 700 kilo-
metréw i obejmowata maksymalnie moz-
liwa iloé¢ przeszkdd naturalnych takich
jak estonskie jezioro Pejpus na jej krancu
pétnocnym oraz progi Dniepru na kran-
cu potudniowym. Jako element systemu
obronnego linii Panther zbudowano oko-
fo 3 tys. niewielkich bunkréw betonowych.
Do pracy przy budowie réznych obiek-
tow ,Pantherlinie” zmobilizowano, co naj-
mniej 50 tys. robotnikéw. Budowe linii
utrudniaty Niemcom braki materiatowe
iniedostatek personelu roboczego.

15 sierpnia 1943 roku: Liczni niemiec-
cy oficjele wojskowi wysokich rang, w tym
Oberbefehlshaber der Kriegsmarine Karl
Dénitz oraz liczni dowddcy Luftwaffe, za-
kwestionowali ide¢ Hitlera budowy ,,Pan-
therlinie”. Wedlug nich linia Panther nie
znajdowala si¢ w obszarze najwazniejszym
dla Niemiec geopolitycznie — oblezenie Le-
ningradu zblizalo si¢ do korca, a wielkie
obszary Rosji i Ukrainy miaty by¢ opusz-
czone. Hitler nie zmienit jednak swego za-
mierzenia - linie Panther i Wotan mialy
by¢ zbudowane.

19 sierpnia 1943 roku: Generaloberst
Alfred Jodl powiadomil Hitlera, ze w nie-
ktérych miejscach frontu wschodniego sily
radzieckie wkroczyly juz na tereny zawiera-
jace elementy linii obronnych Panther i Wo-
tan — w szczegdlnosci czedci linii Wotan
znajdujgcych sie w potudniowej Ukrainie.

8 wrzesnia 1943 roku: Budowa nie-
mieckiej obronnej ,,Pantherline” skon-
centrowala si¢ na terenach Estonii i Ro-
sji. Ze wzgledu na sytuacj¢ wzdluz frontu
wschodniego, na budowe linii obronnej
Panther mozliwe bylo po$wiecenie wiecej
czasu niz na budowe linii Wotan.

25 listopada 1943 roku: I/StG3 nie-
mieckiej Luftwaffe zostala przebazowa-
na z bazy lotniczej Megare w Grecji, przez
Skopje, Mostar, Sarajewo, Markersdorf
i Wertheim do Tartu (Dorpat) w Estonii,

Mapa pokazujaca jezioro Pejpus oraz gtow-
ne porty wykorzystywane przez Niemcéw
i Rosjan od stycznia do pazdziernika 1944
roku. Rys. © Arvo Lennart Vercamer

dokad dotarfa w dniu 27 lutego 1944 roku.
Bazujac w Estonii jednostka uczestniczyla
w operacjach przeciwko radzieckim pozy-
cjom wokdt Narwy i jeziora Pejpus.

1 grudnia 1943 roku: Linie Panther
i Wotan zostaly zajete w calosci przez sity
radzieckie od Wielkich Lukéw na péinocy
do Morza Czarnego.

Akcje floty na jeziorze Pejpus — rok 1944
Latem 1944 roku jezioro Pejpus ponow-
nie stalo si¢ polem bitewnym tak, jak latem
1941 roku. Tym razem atakujacymi byly
wojska radzieckie, a bronili si¢ Niemcy.
Dla zabezpieczenia wschodniej linii
brzegowej jeziora Pejpus, Niemcy utwo-
rzyli male bazy floty we wsiach Kastre,
Mehikoorma i Mustvee. Rozbudowa-
na zostala gléwna baza floty niemiec-
kiej ,,Kastre” u ujécia rzeki Emajogi koto
Tartu/Dorpatu. Niemiecka Kriegsma-

rine przebazowala takze kilka Kiisten-
minenleger’éw i Kiistenschnellboot’éw
z Baltyku na jezioro Pejpus transportu-
jac wiele z nich koleja z Tallina do Tartu.
Na estonskiej wyspie Piirissaar na jezio-
rze Pejpus rozlokowano 94 Sicherungs-
battalion oraz kilka jednostek prze-
ciwlotniczych. Wzdtuz zachodniej linii
brzegowej jeziora Pejpus rozmieszczono
liczne estonskie oraz kilka niemieckich
pulkéw piechoty.

Wiosng i latem 1944 roku niemiecki
Wehrmacht takze przebazowat kilka jed-
nostek swojej ,floty” na jezioro Pejpus.
Byly to Feldwasserabteilung 4 oraz Pio-
nier-Landungs-Battalion 772 (Pi. Lndg.
Btl. 772). W skiad 5 Pionier-Landungs-
-Battalion 772 wchodzil jeden LWS, Nr.
11-72, ktéry od maja do polowy sierp-
nia 1944 roku byt aktywny koto wsi Vir-
ska nad jeziorem Pihkva (Pskowskim) jak
réwniez operowal koto Tartu w Estonii.
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Niemiecki Land-Wasser-Schlepper Typu-B (Nr. 11 72), 5 Pionier-Landungs-Battalion 772; obszar Tartu/Vérska, Estonia, koniec lata 1944 roku.

Pionier-Landungs-Battalion 772 (Pi.
Lndg. Btl. 772) zostal sformowany w Da-
nii pomiedzy styczniem, a marcem 1944
roku. Na poczatku skiadal sie z nastepuja-
cych jednostek:

« Stabskompanie (dowddca Hauptmann
Banning)

« 1 Kompanie: 3 Sturmboote; 9 proméw
(Siebel); jeden Landungsboot (Labo)

2 Kompanie: 3 ciezkie Sturmboote;
9 Landungsboote (Labo)

« 3 Kompanie: 3 ci¢zkie Sturmboote; 14
Landungsboote (Labo)

« 4 Kompanie: 13 ciezkich Sturmboote;
27 lekkich Sturmboote

o 5 Kompanie: jeden Land-Wasser-
-Schlepper (Nr. 11-72); 3 Landungsboote
(Labo), Typu 41

« Pionier-Landungs-Lehr Regiment 772

« Pionier-Landungs-Ersatz Regiment 772

Od konica marca do poczgtku kwietnia
1944 roku caly batalion zostal przetrans-
portowany koleja z Danii do Tartu w Es-
tonii. Stad batalion zostal rozlokowany
na réznych posterunkach wzdtuz linii brze-
gowej jezior Pejpus i Pihkva/Pskowskiego.
4 Kompanie i 5 Kompanie zostaly wysta-
ne do Virska w Estonii. Caly batalion po-
zostawal na obszarze do okolo 19 sierpnia

1944 roku, kiedy to otrzymat rozkaz prze-
bazowania do Tallina. W dniu 18 wrzesnia
1944 roku batalion otrzymatl nowy przy-
dzial do Tallina, a nastepnie do Haapsalu
i Parnu. Stad caly batalion zostal przenie-
siony na wyspy Muhu i Saaremaa. W dniu
24 listopada 1944 roku wszystkie ocala-
te jednostki Pionier-Landungs-Battalion
772 (Pi. Lndg. Btl. 772) ewakuowaly sie¢
z pélwyspu Svorbe na wyspie Saaremaa.
Kroétko potem batalion zostal potaczony
z Pionier-Landugs-Battalion 128.

We wczesnych miesigcach letnich 1944
roku wojska niemieckie drastycznie ogra-
niczyly dostawy paliwa lotniczego B4
(87 Oktanow) do wszystkich jednostek bo-
jowych niemajacych najwyzszego prioryte-
tu. Zmniejszenie zaopatrzenia w paliwo B4
mialo takze wplyw na wiele jednostek ope-
rujacych na i wokot jeziora Pejpus zaleza-
cych od jego dostaw. Mniejsza ilo§¢ paliwa
oznaczala zmniejszenie aktywnosci opera-
cyjnej w szczegolnosci przez formacje floty
niemieckiej na jeziorze Pejpus.

Lotnicza ostona powietrzna byta zapew-
niana przez mysliwce i bombowce Luft-
waffe bazujace w Tartu oraz na otaczaja-
cych lotniskach. Nalezy jednak zauwazy¢,

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

ze latem 1944 roku Niemcy stracity prze-
wage lotniczg nad przestrzenig powietrz-
ng jeziora Pejpus. Zwalczanie mysliwcow
wroga (radzieckich) miato w tym cza-
sie wigkszy priorytet dla Luftwaffe niz
wspieranie Kriegsmarine i Wehrmachtu
w obronie obszaru jeziora Pejpus.

Podczas pierwszego okresu niemiec-
ka flota jeziora Pejpus tak, jak niemieckie
sity ladowe na zachodnim brzegu jeziora
Pejpus byty mocno zaangazowane w ruty-
nowe patrole i inne zadania obronne. Roz-
poczeto przygotowania do oczekiwanej in-
wazji radzieckich sit desantowych. Podczas
tego okresu ,wstepnego” wigkszo$¢ nie-
mieckich platform artyleryjskich bylo usy-
tuowane okoto kilometra od zachodniej li-
nii brzegowej, aby operowac jako pierwsza
linia obrony.

Nalezy zauwazy¢, ze ani Niemcy ani
wojska radzieckie nie wykorzystywaly
na jeziorze Pejpus broni minowej i torpe-
dowej. Wody jeziora sg zbyt plytkie, aby
uzycie tego rodzaju broni bylo efektywne.

Styczen 1944 roku
Styczen 1944 roku: Niemieckie OKM
utworzylo 4 Artillerietrigerflotille z jej

Typowy niemiecki Pionier-Landungsboot, Typ 41, PiLa 41, z Pionier-Landungs-Battalion 772, jezioro Pejpus, Estonia, 1944 rok. Wykorzystywane przez
Niemcéw byly obydwie wersje PiLa 41 (z kamuflazem i bez kamuflazu).

Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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Niemiecki Siebelfdhre 40; leichte Flakfahre (lekki prom FLAK); jezioro Pejpus; lato 1944 roku.

kwatera gléwna w Tartu/Dorpat. Jednost-
ka ta zostala dedykowana operacjom ofen-
sywnym i defensywnym na jeziorze Pejpus.
Chociaz w 1943 roku zostaly zamdéwio-
ne w firmie Krupp 24 jednostki plywajace
typu MAL jedynie 12 kompletnych jedno-
stek zostalo przetransportowanych koleja
z Niemiec do Tartu. Tam zostaly ponownie
zmontowane i przygotowane do wykorzy-
stania operacyjnego.

Od stycznia 1944 roku do sierpnia 1944
roku flotylla dowodzit Korvettenkapitin
Wassmuth.

Od sierpnia 1944 roku do wrze$nia 1944
roku flotyllag dowodzil Korvettenkapitin
Paul Kahle.

4 Artillerietrdgerflotille sktadala si¢
z nastepujacych jednostek:
MAL 13
MAL 14
MAL 15
MAL 16
MAL 17
MAL 18
MAL 19
MAL 20
MAL 21
MAL 22
MAL 23
MAL 24

MAL 13-24 byty konstrukcjami nowego
typu. Byly to jednostki modulowe, umoz-
liwiajace tatwy transport na i z akwenéw
bitewnych koleja i transportem zmotory-
zowanym. Ich ponowny montaz zajmowal
nie wiecej niz 6-8 godzin tak, ze byly goto-
we do wykorzystania bojowego w ciggu 24-
30 godzin. W konstrukeji jednostek wyko-
rzystano zmodernizowany, opancerzony
pomost bojowy oraz wiele innych moduto-
wych elementéw dostarczonych Kriegsma-
rine przez Luftwaffe. Uzbrojenie wykorzy-
stywanych na estofiskim jeziorze Pejpus
barek MAL bylo zmodernizowane poprzez
zastapienie standardowego dziata kalibru
20 mm FLAK Vierling dzialem FLAK ka-
libru 37 mm. Kazdy MAL 13-24 mdgl by¢
takze uzbrojony w cztery RAG (Raketen
Abschussgerite) M42/43 kalibru 86 mm -
jednak obecnie informacja ta pozostaje ra-
czej spekulacja.

Po dostarczeniu tych jednostek do Tartu
zostaly one zmontowane, po czym sformo-
wano je w dwie grupy operacyjne:

4 Artillerietrigerflotille

1 MAL Gruppe (Gruppe Nord); dowdd-
ca Oberleutnant zur See R. Leithof:

MAL 13
MAL 15
MAL 17

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

4 Artillerietrigerflotille
2 MAL Gruppe (Gruppe Siid); dowddca
Oberleutnant zur See Brandt:
MAL 14
MAL 16

Poniewaz ponowny montaz licznych
MAL-i zajmowal w Tartu troche¢ czasu
(wigkszo$¢, jezeli nie wszystkie one przy-
byty do Tartu kolejg z Amsterdamu w Ho-
landii), nastepujace jednostki byly przy-
dzielone do obydwu MAL-Gruppen tak,
jak ponizej

1 Gruppe: MAL 19, MAL 21, MAL 23

2 Gruppe: MAL 18, MAL 20, MAL 22,
MAL 24

Do niemieckich sit ptywajacych jezio-
ra Pejpus zostaly przydzielone nastepujace
jednostki Kriegsmarine:

Patrol Boat Group (V = Verkehrsboot):

V1il1

Vii2

V1i3

V114

V1i5

V121
Viz2
Vi23
Vi24

Niemiecki Marineartillerieleichter MAL, Typu la, jezioro Pejpus, lato 1944 roku; dodatkowe uzbrojenie obronne mogto by¢ montowane na jego pokta-

dzie rufowym, bezposrednio powyzej todzi ratunkowe;j.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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Vi25

V131
V132
V133
V134
Vi35

V 141
V142
V 143
V144
V145
V146

Patrol Boat Group:
V211
V212
V213
V214
V215

V221
V222
V223
V224
V225

V231
V232
V233
V234
V235

V241
V242
V243
V 244
V245
V 246

Kleine Minenleger (przetransportowa-
ne koleja z Tallina do Tartu i tam ponow-
nie zmontowane):

KM I (wlutym 1944 roku przeklasyfi-
kowany na Kleines Schnellboot, KS I)

KM 2 (w lutym 1944 roku przeklasyfi-
kowany na Kleines Schnellboot, KS 2)

KM 4

KM 5

KM 8

KM 9 (w pazdzierniku 1944 roku przekla-
syfikowany na Kleines Schnellboot, KS 9)

KM 10 (w lutym 1944 roku przeklasyfi-
kowany na Kleines Schnellboot, KS 10)

KM 12 (w grudniu 1944 roku przekla-
syfikowany na Kleines Schnellboot, KS 12)

KM 16 (w grudniu 1944 roku przeklasy-
fikowany na Kleines Schnellboot, KS 16)

KM 19

KM 22 (w 1943 roku przeklasyfikowany
na Kleines Schnellboot, KS 22)

KM 25 (w 1943 roku przeklasyfikowany
na Kleines Schnellboot, KS 25)

KM 26 (w 1943 roku przeklasyfikowany
na Kleines Schnellboot, KS 26)

KM 29

FOTOKOLEKCJA

Niemieckie potawiacze torped TF 3, TF 4, TF5i TF 6, 1944 r.

Kleine Schnellboote (w nawigzaniu do
listy powyzej):

KS I (byly KM 1)
KS 2 (byty KM 2)
KS 9 (byty KM 9)
KS 10 (byly KM 10)
KS 12 (byty KM 12)
KS 16 (byly KM 16)
KS 22 (byly KM 22)
KS 25 (byty KM 25)
KS 26 (byty KM 26)

Jednostki wsparcia:

HSK Baltenland (Ahti - eks-okret floty
estonskiej wykorzystywany przez Niem-
cOw na jeziorze Pejpus).

HSK Heimat (Tartu - eks-okret floty es-
tonskiej wykorzystywany przez Niemcéw
na jeziorze Pejpus; w niektorych Zrédtach
pisanych nazywany takze Heimatland).

Uku - eks-okret floty estonskiej wyko-
rzystywany przez Niemcow na jeziorze
Pejpus jako holownik.

Vanemuine — eks-okret floty estoniskiej
wykorzystywany przez Niemcéw na jezio-
rze Pejpus.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Jan Radziemski

Biedowyj na Atlantyku, 9 lipca 1969 r.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan

Radzieckie niszczyciele rakietowe
projektu S6E/EM/M (Kildin)

Po dojsciu do wiladzy, Nikita Chrusz-
czow, zrezygnowal z idei budowy wielkiej
nawodnej floty oceanicznej. W odrdznie-
niu od Stalina postawil na rozwdj bro-
ni rakietowej. Tym samym, przesadzil los
tak hotubionych przez poprzednika du-
zych okretéw artyleryjskich. Zaniecha-
no budowy cigzkich (liniowych) krazow-
nikéw proj. 82 oraz wielu innych duzych
jednostek. Anulowano takze zamoéwienia
na dalsze niszczyciele proj. 56 oraz ich na-
stepcow. Wiele jednostek prosto ze stocz-
niowych pochylni postano na ztom. Je-
dynym sposobem na uratowanie duzych
okretéw nawodnych bylo uzbrojenie ich
w bron nowej generacji — rakiety skrzydla-
te. Kierownictwo radzieckiej floty uchwy-
cilo si¢ tej szansy niczym tonacy brzytwy.

0d latajacej torpedy do Szczuki

Pionierami w instalacji broni rakieto-
wej na pokladach okretéw wojennych, po
wojnie, byli Amerykanie. Wykorzystu-
jac bogata zdobyczna dokumentacje i nie-
mieckich specjalistow rozpoczeli oni w la-
tach 1945-1948 proby z réznego rodzaju
samolotami-pociskami o napedzie od-
rzutowym. Starty kierowanych pociskow
z pokladéw okretéw nawodnych i pod-

wodnych, pozwolity Amerykanom zdoby¢
niezbedne do$wiadczenie. Postuzylo ono
do skonstruowania, pierwszego pokolenia
rodzimych skrzydlatych rakiet.

Rakieta typu Regulus-1, ktéra pojawi-
ta sie w 1954 roku, leciata z predkoscia
poddzwiekowa ok. 1050 km/godz. na od-
legto$¢ 500 km. Jej przeznaczeniem bylo
razenie celéw ladowych i zgrupowan okre-
tow. Rakiete wyposazono w inercyjny sys-
tem naprowadzania i glowice atomowa
o masie 1202 kg i mocy 81 kT. Wkrétce (w
latach 1954-1955) Regulusy trafity na okre-
ty bojowe. W pierwszym rzedzie otrzyma-
ty je cztery ciezkie krazowniki typu ,,Balti-
more”. Po serii prob amerykanie uznali, ze
pociski te ustepuja swoimi mozliwo$ciami
samolotom pilotowanym. Przede wszyst-
kim byly od nich wolniejsze, a tym samym
tatwiejsze do zniszczenia przez $rodki
obrony powietrznej, mialy tez duzo mniej-
szy zasigg. Precyzja trafienia w cel tez nie
porazaly: CPO wynosilo - 4,2 km. Osta-
teczny wniosek byl taki: Regulusy nie moga
konkurowa¢ z samolotami uderzeniowy-
mi. Te ostatnie mogg ponadto realizowa¢
duzo szerszy wachlarz zadan bojowych.
W ten sposéb na okres 20 lat Amerykanie
zapomnieli o tej broni.

Tymczasem amerykanskie dokonania
na tym polu budzily uzasadniony niepo-
koj strony radzieckiej. Jeszcze w 1952 roku
rozpoznanie WMF meldowalo o amery-
kanskich eksperymentach z rakietami.
Admirat N.G. Kuzniecow wielokrotnie
w swoich meldunkach wspominat o ko-
niecznoéci szybszego rozwiniecia prac
nad rakietami skrzydlatymi. Dojscie do
wladzy N.S. Chruszczowa dalo tym dzia-
taniom dodatkowy impuls. A prace ta-
kie rozpoczeto w ZSRR niemal zaraz po
zakonczeniu wojny w Europie. Zaczy-
nem byl, tak jak w przypadku USA, doro-
bek niemieckiej my$li technicznej okresu
drugiej wojny swiatowej. Tyle, ze rosyj-
scy specjali$ci zwrocili szczegolng uwage
na dokonania firmy Henschel. Konkretnie
zainteresowaly ich niemieckie powietrzne
torpedy Hs 293 konstrukgji profesora Her-
berta Wagnera. Na ich bazie stworzyli ro-
dzimy pocisk odrzutowy Szczuka przezna-
czony dla lotnictwa i obrony wybrzeza. Od
niemieckiego pierwowzoru réznil si¢ tyl-
ko silnikiem. Zamiast niemieckiego ra-
kietowego na paliwo ptynne otrzymat ra-
dziecki turboodrzutowy o wyzszym ciagu.
Poczatkowo powstala wersja z radiowym
systemem naprowadzania, oznaczona jako
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Szczuka-A (RATM-1400A). Nieco p6zniej
opracowano druga wersje pocisku z ra-
diolokacyjna glowica samonaprowadza-
jaca si¢ na cel Szczuka-B (RATM-1400B).
Mimo obiecujgcych rezultatéw w 1953
roku prace przerwano. Wykonana robota
nie poszla jednak na marne. Kiedy temat
podjeto ponownie, wersja Szczuka-B stala
sie bazg dla opracowania nowej konstruk-
cji — pocisku odrzutowego KSSzCz (Kora-
bielnyj Snariad Szczuka - Okretowy pocisk
Szczupak). Oficjalne ,,blogostawienstwo”
dla prac nad tym pociskiem dalo postano-
wienie Rady Ministréw ZSRR z 30 grud-
nia 1954 r. Juz 10 stycznia nastgpnego roku
zatwierdzono zadanie taktyczno-tech-
niczne dla projektowanial.

Cel jaki postawiono przed zespolem
projektantéw byt jasny: opracowaé bron
dla okretéw o wypornosci ok. 3000 ton
mogaca skutecznie razi¢ duze okrety arty-
leryjskie przeciwnika, pozostajac samemu
poza zasiegiem jego artylerii. Prace te mial
wykona¢ zesp6t konstruktoréw Panstwo-
wego Instytutu Naukowo Badawczego Nr-
642 (GSNII-642) - OKB A. Mikojana (gl
konstruktor M.W. Orlow)2.

Testy rakiety rozpoczeto 24 sierpnia
1955 roku od startéw makiet pocisku na
krétkie dystanse. Pierwszy lot tzw. pro-
duktu BKS zakonczytl si¢ po niespetna 35
sekundach. W tym czasie makieta pokona-
fa 3840 m. Od kwietnia 1956 roku rozpo-
czgto na krymskim poligonie Piesczanaja
Balka proby fabryczne samych rakiet. We
wrzesniu tego roku odbyl sie pierwszy start
z wyrzutni SM-59-1, ustawionej na brze-
gu. Do konica 1956 r. konstruktorom uda-
fo si¢ zakonczy¢ ladowy etap prob pocisku,
ktéry zachowywatl sig juz stabilnie podczas
lotu i utrzymywat zadany kierunek i od-
leglo$¢ lotu. Powstal kompaktowy apa-
rat latajacy ze skladajacymi si¢ prostokat-
nymi skrzydtami, usterzeniem ogonowym
w ksztalcie litery V i silnikiem umieszczo-
nym w czesci ogonowej z chwytem powie-
trza pod kadltubem. W charakterze silnika
marszowego zamierzano wykorzysta¢ ma-
jace wypracowany resurs silniki 2-silniko-
wych mysliwcéw przechwytujacych Jak-25.
Rakieta wydawata si¢ doskonalg alterna-
tywa dla lotnictwa poktadowego, ktérego
WMEF ZSRR nie posiadal. Teraz potrzebny
byl nosiciel tego uzbrojenia..

Pierwszy byt Biedowyj

Pierwszym krokiem prowadzacym do
powstania nowej klasy okretéw bojowych
- niszczycieli rakietowych, nosicieli prze-
ciwokretowych skrzydlatych pociskow ra-
kietowych - bylo postanowienie rzadu
ZSRR z grudnia 1954 roku o zamiarze za-
projektowania okretéw proj. 57 w kadtu-

bach niszczycieli proj. 56. Mialy one otrzy-
ma¢ dwie wyrzutnie pociskow KSSzCz.
Przed wejsciem do stuzby tych okretéw na-
lezalo przeprowadzic¢ testy samolotéw-po-
ciskéw w warunkach okretowych. W tym
celu pilnie potrzebny byl okret, na kto-
rym mozna by bylo zainstalowaé wyrzut-
ni¢ tych pociskéw. Wyboér nie byl trudny,
w tym czasie budowano tylko jednostki
proj. 56. Najlepiej do tego nadawat si¢ Bie-
dowyj zalozony 1 grudnia 1953 roku na po-
chylni stoczni Nr 445 (pdzniej przemia-
nowanej na stoczni¢ im. 61 kommunarda)
w Nikotajewie nad Morzem Czarnym. We-
dlug pierwotnego harmonogramu wodo-
wanie okretu planowano na koniec stycz-
nia 1955 roku. Budowe wstrzymano latem
1954 roku do czasu dostarczenia nowej do-
kumentacji. 1 lutego 1955 roku zatwierdzo-
no zadanie taktyczno-techniczne na jego
przebudowe wedlug projektu 56E (ekspe-
rymentalny). Na jego podstawie konstruk-
torzy CKB-53 pod kierunkiem giéwnego
konstruktora O.F. Jakoba opracowali pro-
jekt pierwszego w ZSRR nosiciela samolo-
tow pociskow. Dokumentacja byla gotowa
jeszcze w tym samym roku. Podczas pra-
cy nad projektem konstruktorzy starali si¢
zachowal mozliwie jak najwiecej elemen-
tow projektu bazowego tak aby przebudo-
wa zabrala minimum czasu. Dlatego pozo-
stawiono dziobowa wieze dzial kalibru 130
mm i automaty SM-20-ZIF oraz zesp6! wy-
rzutni torped na §rédokreciu®. Zmiany do-
tknely za to cze$¢ rufowa jednostki.

Ta cze$¢ okretu zostata calkowicie
»oczyszczona” z artylerii. Zdjeto wieze
z dzialami kalibru 130 mm SM-2-1 i jed-
no stanowisko dziat kalibru 45 mm. Zde-
montowano nadbudéwke rufows i rufo-
wy zespot wyrzutni torped kal. 533 mm.
Na uwolnionej powierzchni pokfadu rufo-
wego ustawiono obrotowg wyrzutni¢ ra-
kiet SM-59-1. Za wyrzutnia umiejscowio-
no magazyn dla przechowywania rakiet
KSSzCz. Przebudowie ulegly pomieszcze-
nia znajdujace si¢ pod pokladem. Na miej-
scu kubrykow zalogi nr 5 i Nr 6 oraz komér
amunicji kalibréow 130 i 45 mm rozmiesz-
czono agregaty zasilajace i silniki napedu
wyrzutni oraz mechanizmy podawania, ob-
stugi i przygotowania przedstartowego ra-
kiet. Nowa dwupoziomowa nadbudéwka
o wzmocnionym stalowym poszyciu (w celu
unikniecia uszkodzen pod wptywem dzia-
fania strumienia gazow startujacych rakiet)
miescita magazyn- hangar na siedem za-
pasowych rakiet KS§zCz. Przed wyrzutnia
SM-59-1 (patrzac od strony rufy) zamonto-
wano jednopoziomowg nadbudéwke w ktd-
rej umieszczono sanitariaty i umywalnie dla
zalogi rufowego bloku mieszkalnego. Prze-
budowie poddano takze fokmaszt, ktéry

stal sie wyzszy, aby zapewni¢ lepsze pole ob-
serwacji wielkiemu radarowi Rif-SZCZ oraz
mocniejszy aby udzwigna¢ dodatkowo ra-
dary Zalp-SZCZ i Neptun.

Cze$¢ z tych prac wykonywano po zwo-
dowaniu okretu, ktére odbylo sie 31 lip-
ca 1955 r. Nadzér nad budowg ze strony
WME ZSRR spoczywal na inzynierze ka-
pitanie 1 rangi W.S. Awdiejewie. Po zakon-
czeniu rob6t budowlano-montazowych, na
poczatku stycznia 1956 roku przystgpiono
do préb na uwiezi. W lutym, na okrecie za-
mieszkata zatoga na czele z dowoddca kapi-
tanem 2 rangi O.A. Wiestmanem. W samo
potudnie dnia 25 marca uroczyscie pod-
niesiono bandere i Biedowyj wyruszyt po
raz pierwszy w morze, ale jeszcze bez swo-
jego uzbrojenia. Dopiero po powrocie
z morskich préb stoczniowych, tj. pod ko-
niec kwietnia 1956 roku zainstalowano na
nim wyrzutnie SM-59 oraz stacj¢ teleme-
tryczna w nadbudéwece na $rédokreciu.

Pierwsze okretowe proby
kompleksu KSSz(z

W pierwszym dniu nowego roku (1957)
Biedowyj wyruszyl ze stoczni do Sewa-
stopola, gdzie zaladowal na poktad ra-
kiety i skierowal si¢ do Teodozji. 2 lute-
go tego roku w rejonie przyladka Czauda
na Krymie mialo si¢ odby¢ pierwsze prob-
ne odpalenie pocisku samolotu KS§SzCz
z pokladu okretu. W charakterze celéw
wystepowaly: kadlub nieukonczonego li-
dera Erewan (proj. 48), niemiecki prom
desantowy typu MFP i kutry proj. 183C.
Wszystkie te jednostki wyposazono w re-
flektory odbijajace fale elektromagnetycz-
ne, ktére mialy imitowaé echo radarowe
amerykanskiego krazownika typu ,,Cle-
veland”. Przed inauguracyjnym startem,
dla celéow bezpieczenstwa, obsady rufo-
wych stanowisk bojowych przeniesio-
no do dziobowego kubryku, a wszystkie
drzwi i luki zamknieto*.

1. W 1953 roku przyjeto do uzbrojenia lotniczy po-
cisk przeciwokretowy Kometa, na bazie ktérego stworzo-
no i wyprébowano okretowa wersje oznaczong jako KSS -
Korabielnyj Samoliot-Snariad (okrgtowy samolot-pocisk).
W celu przeprowadzenia eksperymentéw z pociskami
KSS w 1955 roku przebudowano krazownik Admirat Na-
chimow (proj. 67EP). Podczas préb na M. Czarnym wy-
strzelono tacznie 27 pociskéw, ktorych 20 trafito nieru-
chomy cel. Mimo to pocisk KSS nie wszed! do uzbrojenia
okretow z powodu zbyt duzych rozmiaréw i wagi.

2. W momencie przyjecia KSSzCz do uzbrojenia
w1958 Instytut ten potaczono z biurem konstrukcyjnym
kierowanym przez W.N. Czelomieja.

3. Wedtug niektérych publikacji (A.N Sokotow; Ra-
schodnyj materiat flota. Minonoscy SSSR i Rossii. Mo-
skwa 2007, s. 30), dziobowa wieza 130-mm na Biedo-
wym w ogole nie byla instalowana, na jej miejscu po za-
konczeniu préb panstwowych KSSzCz podczas dozbra-
jania wg proj. 56EM zainstalowano drugie stanowisko
artylerii plot. kal. 45 mm.

4. W owym czasie wiedza na temat oddzialywa-
nia gazoéw silnikéw startowego i marszowego na kadlub
i nadbudoéwki okretu byta bliska zera.
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Zanim Biedowyj opuécit baze doszto do
do$¢ zabawnego, ale charakterystycznego
dla zwyczajéow morskich incydentu. Do-
wddca okretu odmoéwil wyjscia w morze
poniewaz wérdd ekipy specjalistow zaokre-
towanych na niszczyciel znalazty si¢ dwie
kobiety. Dopiero grozba interwencji sze-
fa sztabu floty odniosta skutek i dowddca
okretu Wiestman zmienit zdanie.

Wedlug I.S. Jeremiejewa pierwszy hi-
storyczny probny test samolotu-pocisku
KSSzCz przebiegal nastepujaco: O godz.
15.05 wyrzutnie rakiet obrécono na pra-
wq burte, podniesiono pod ustalonym kg-
tem, otwarto przednie i tylne pokrywy,
uruchomiono silnik marszowy. Po komen-
dzie ,start” rakieta wystartowala, nabrata
wysokosci 50-75 m, a potem zaczeta lekko
przechylac sie na lewe skrzydto, po odrzu-
ceniu startowego przyspieszacza, potozy-
ta si¢ na skrzydto, zaczela kreci¢ sig i, tra-
cgc wzdtuzng stabilno$¢ upada 1,5 mili od
okretu®. Po 2-tygodniowej przerwie pro-
by wznowiono. Tym razem rakieta prze-
leciala ponad 53 km i spadta do morza.
Tak jak poprzednio nie strzelano do celu.
Pociski wystrzelone 2, 9 i 13 marca oka-
zaly si¢ nieudane. W okresie od lutego do
czerwca 1957 roku strzelano siedem razy
do wymienionych wczeéniej celéw z dy-
stansu 25-30 km. W okresie od 11 lipca do
27 grudnia tegoz roku, ale juz w ramach
prob panstwowych przeprowadzono jesz-
cze 20 startow, w tym kilka z rakietami
wyposazonymi w glowice bojowe, do jed-
nej z sekcji nieukonczonego krazowni-
ka Stalingrad (proj. 82)%. Strzelano tez do
celow poruszajacych sie z duzg predko-
$cig. 6 wrze$nia odpalono samolot-pocisk
KSSzCz z dystansu 22 km do zdalnie ste-
rowanego kutra idacego z predkoscia 30

wezlow. Rakieta trafita kuter rozpolawia-
jac go na dwie cze$ci. Natomiast podczas
testu w dniu 29 pazdziernika silnik star-
towy rakiety oderwat si¢ w chwile po star-
cie i poleciat samodzielnie, a sama rakieta
spadta niedaleko burty i uszkodzil pro-
wadnice wyrzutni SM-59-17.

Po tym incydencie okret trzeba bylo
wysta¢ do stoczni na remont, ktory trwat
ponad miesigc. Po powrocie na poligon
kontynuowano préby ze zmiennym szcze-
$ciem. Trzy proby przeprowadzone w grud-
niu (22 grudnia - dwie i 26 grudnia - jed-
na) zakonczyly si¢ fiaskiem. Natomiast
ostatni test, ktory mial miejsce 27 grudnia
zakonczyt sie mocnym akcentem. Glowica
pocisku trafita w kadtub krazownika Sta-
lingrad przebijajac jego 70-mm poklad pan-
cerny i czynigc w nim wyrwe o powierzch-
ni ok. 55 m?2. Lacznie przeprowadzono wiec
27 startéw z ktorych tylko osiem (29,6%)
zakonczylo si¢ bezposrednim trafieniem
w cel. Mimo to Komisja panstwowa w lu-
tym 1958 roku podpisala akt przyjecia ra-
kiety do uzbrojenia WMF ZSRRS. By¢
moze koronnym argumentem na ,Tak”
byto zatopienie podczas prob dwoch celow:
lidera Erewa# i kutra proj. 183C.

Podczas testéw kompleksu KSSzCz proé-
bowano réwniez sprawdzi¢ mozliwo$é
trafienia celu poprzez uderzenie gtowicy
w podwodng cze$¢ kadtuba. Juz podczas
projektowania samolotu-pocisku uzna-
no ten sposob atakowania celu za najsku-
teczniejszy. Warunkiem bylo to, aby gto-
wica oderwala si¢ od pocisku i wpadta do
wody w odleglosci 40-70 m od celu (przy
kacie wejscia w wodg okoto 12°). Niestety
w praktyce tylko 10 rakiet wodowalo glo-
wice przed celem, z tego tylko w trzech
przypadkach doszlo do bezpo$redniego

Biedowyj podczas préb w 1958 r. Na pomoscie radar Fut-B, za nim dalocelownik SWP-42-50

trafienia w kadlub. W poczatkowym sta-
dium préb glowice czgsto wyskakiwa-
ty z wody po przejsciu zaledwie 20-25 me-
trow. Ostatecznie w takim trybie kompleks
KS$SzCz nie byt wykorzystywany.

Wracajac do Biedowego — to po zakon-
czeniu niemal rocznych préb, 1 stycz-
nia nowego roku zawital on ponownie
do stoczni w Nikotajewie. Tutaj do lipca
1958 roku poddano go kolejnej przebudo-
wie wg projektu 56EM (eksperymental-
ny, modyfikowany), tak aby upodobni¢ go
do siostrzanych jednostek projektu 56M.
W procesie modernizacji zdemontowano
dziobowg wieze dzial kalibru 130 mm SM-
2-1 instalujac w jej miejsce stanowisko po-
czwornie sprzezonych dzial plot. kal. 45
mm SM-20-ZIF. W uwolnionym teraz po-
mieszczeniu pod wiezg i komorze amuni-
cyjnej pociskéw 130 mm urzgdzono ma-
gazyn amunicji kal. 45 mm, rozszerzono
kubryki zalogi a cze$¢ wykorzystano na
komory amunicyjne dla pociskéw RGB-
25 oraz stanowisk kierowania ogniem
miotaczy Smiercz-56 i strzelaniem tor-
pedowym Zwuk-56M. W czeséci dziobo-
wej pokladu rozmieszczono miotacze rbg
RBU-2500 ze stanowiskiem Smiercz-56,
a w miejsce dziobowego zespotu wyrzut-
ni torped zamontowano wzdluz burt dwa
2-rurowe aparaty torpedowe kal. 533 typu
DTA 53-56M i urzadzenia systemu Zwuk-

5. LS. Jeremiejew; BRK ,,Biedowy;” - pierwyj w istorii
korabliestrojenija. ,Sudostrojenije” Nr 9/1991, s. 58.

6. W prébach nr 3, 4, 5, 6 i 7 lot kazdej rakiety na
koricowym odcinku filmowano z samolotu An-2, ktéry
krazy! nad celem.

7. LS. Jeremiejew; BRK ,,Biedowyj”..., s. 58.

8. Twoérca KSSzCz - GSNII-642 otrzymalo zadanie
w krotkim czasie dopracowa¢ konstrukeje rakiety. Ale
wkrétce wszystkie prace przekazano do CKB-18 Czelo-
mieja, ktéry prowadzit prace nad glebokg modernizacjg
tego pocisku.

Fot. zbiory Wtadymira Zabtockiego

-
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56. Wyporno$¢ okretu wzrosta do 2850
ton w stosunku do bazowego proj. 56.
Gléwna przyczyna tego bylo umieszcze-
nie w kadtubie ok. 100 ton stalego bala-
stu®. Zbedny juz w tym momencie konte-
ner z aparaturg telemetryczna zdjeto!°.

Jesienig tego roku Biedowyj kontynu-
owal testy (tzw. proby kontrolne) kom-
pleksu KSSzCz, w szczegdlnoséci w strze-
laniu na maksymalny zasieg rakiety. Dla
tych préb wydzielono 9 rakiet z dopraco-
wanym systemem paliwowym. W probach
braty udzial réwniez niszczyciele proj.
56M, w miare jak odbierano je od stocz-
ni. W okresie wrzesien - pazdziernik 1958
roku z Biedowego odpalono 6 rakiet. Cel
stanowily: znany nam juz kadtub krazow-
nika Stalingrad i stary okret hydrograficz-
ny Tuman (eks niemiecki tralowiec M 29).
Dwa ostatnie testy wykonywano na mak-
symalny zasi¢g lotu z wykorzystaniem
brzegowego wysunietego stanowiska ob-
serwacyjnego (WSO). W pierwszym przy-
padku rakieta pokonala dystans 75 km, jej
glowica wodowata 50 m od kadluba Tu-
mana i trafila w niego. W wyniku trafie-
nia cel zatongi!!,

Laczne wyniki testow pokazaly, ze strze-
lanie do celéw na maksymalnym zasiegu
nie jest skuteczne (szwankowat system za-
silania paliwem silnika rakiety). Poza tym,
jesli nawet rakieta pokonata by dystans do
100 km, to i tak okretowe srodki obserwa-
cji radiotechnicznej mogty wykrywac na-
wodny cel (wielkosci krazownika typu
»Cleveland”) zaledwie z odleglosci 45-50
km. Prowadzenie ognia do celéw poza ho-
ryzontem widocznoéci z wykorzystaniem
WSO byto mozliwe pod warunkiem roz-
wigzania problemu translacji radioloka-
cyjnego obrazu na okret i jego obrobki.
Podjete w tym celu prace nad specjalnym
systemem Grusza nie daty pozytywnego
efektu. Nie udalo si¢ takze rozwiazaé pro-
blemu prowadzenia ognia do niewidocz-
nych celéw ladowych znajdujacych si¢ na
granicy zasiegu pocisku!2.

W drugiej potowie 1959 roku przysta-
piono do testowania pierwszych udosko-
nalonych egzemplarzy rakiety. W testach
wziely udzial niszczyciele Biedowyj i Pro-
zorliwyj. W okresie od czerwca do grud-
nia tego roku przeprowadzono na Morzu
Czarnym 10 startéw tych rakiet do bylego
transportowca Oka. Zdecydowana wigk-
sz0$¢ z nich (7) zostata uznana za udane.
Chociaz dwie pierwsze proby zakonczyty
sie fiaskiem z powodu wadliwie dziataja-
cych silnikéw rakiet. Nawet te proby, kto-
re uznano za udane pozostawiaja wiele do
zyczenia. Np. wodowanie gltowicy przed
celem lub trafienie w komin lub sie¢ roz-
ciggnieta miedzy masztami okretu celu.

Sytuacja byta o tyle kuriozalna, bo przeciez
kompleks zostal przyjety do uzbrojenia!?
Jednym z powoddéw byto przekazanie pro-
dukcji rakiet z Moskwy do Kaspijska, gdzie
szwankowata jakos¢ wykonania. Seryjne
rakiety tej modyfikacji trafialy na okrety
od stycznia 1960 roku. Przy czym ostatecz-
nie zrezygnowano z idei atakowania celu
W jego czes¢ podwodna.

Projektowanie niszczycieli
rakietowych proj. 56M

Zadanie taktyczno-techniczne na pro-
jektowanie niszczyciela — nosiciela kom-
pleksu rakietowego KS8SzCz zostalo
zatwierdzone przez admirata N.G. Ku-
zniecowa 25 lipca 1955 roku. Wkrétce po-
tem CKB-53 otrzymalo zlecenie na opra-
cowanie okretu rakietowego w dwdch
wariantach: z jedna i dwoma wyrzutnia-
mi, z wykorzystaniem kadtuba niszczy-
ciela proj. 5613.

23 stycznia 1956 roku (jeszcze przed za-
koniczeniem testéw KSSzCz na Biedowym)
w CKB-53 sfinalizowano prace nad pro-
jektem technicznym okretu rakietowego
oznaczonego szyfrem 57. Wnioski do ja-
kich doszli konstruktorzy nie byty pocie-
szajace. Okazalo si¢ bowiem, ze wariant
z dwoma wyrzutniami kompleksu ma
kiepska charakterystyke taktyczno-tech-
niczng. Po dwdch miesigcach analiz i dys-
kusji postanowiono nie budowa¢ jedno-
stek tego typu i zaprojektowaé nowy okret
w powiekszonym kadlubie, ktéry otrzy-
mat indeks 57bis. To, w oczywisty sposob
oddalalo termin przekazania go do eks-
ploatacji. Aby zaspokoi¢ oczekiwania flo-
ty, ktéra domagala si¢ szybkiej dostawy
nowych jednostek rakietowych, 16 kwiet-
nia 1956 roku podjeto decyzje o budowie,
w kadlubie niszczyciela proj. 56, okretu
z jedng wyrzutnig rakiet, nieco zmodyfi-
kowanego w stosunku do Biedowego. Tak
narodzil sie projekt niszczyciela 56M!.

W stosunku do proj. 56E wniesiono sze-
reg zmian, m.in. w uzbrojeniu: 45-mm au-
tomaty typu SM-20-ZIF zamieniono na
57-mm automaty typu ZIF-75; zainstalo-
wano dwa 2-rurowe aparaty torpedowe
typu DTA-53-56M; i dwa miotacze rakie-
towych bg. typu RBU-2500. Znaczna cze$¢
objetoéci pomieszczen dziobowych prze-
znaczono na komory amunicyjne artylerii
57 mm, pociskow RGB-25 oraz stanowiska
kierowania ogniem miotaczy i torped. Przy
czym kazda komora miata swojg windg
amunicyjng (na Biedowym tylko jedna na
dwa stanowiska 45-mm). Zmodyfikowano
takze zestaw urzadzen radiotechnicznych.
Stacja hydrolokacyjna krokowego poszu-
kiwania typu Pegas-2 zostala zastapiona
przez nowocze$niejsza stacje typu Gierku-

les-2M z traktem obserwacji okreznej. Wy-
mieniono niektore stacje radiolokacyjne,
powstalo tez bojowe stanowisko informa-
cyjne (BIP), wyposazone w system elektro-
niczny Planszet.

Zmieniono kompozycje nadbudéw-
ki rufowej, gdzie urzadzono m.in. stano-
wisko przygotowania przedstartowego ra-
kiet, przeprojektowano pomieszczenia
znajdujace sie pod wiezg artylerii 130 mm,
gdzie w rejonie magazynu rakiet trzeba
bylo dokona¢ przeniesienia dwoch glow-
nych grodzi wodoszczelnych. Magazyn ra-
kiet wyposazono w automatyczny system
przeciwpozarowy. Wzmocnieniu ulegly
fundamenty gléwnych mechanizméw, co
zapobiegalo wibracjom kadiuba podczas
rozwijania duzych predkosci. Zredukowa-
no liczbe kubrykéw zatogi z 9 do 8. Skréco-
no rozmiary i zmniejszono mas¢ nadbudé-
wek, zrezygnowano z charakterystycznego
dla niszczycieli proj. 56 stanowiska dalo-
celownika SWP-42-50 wiericzgcego nad-
budéwke dziobowa. Dla lepszej stabiliza-
¢ji okretu dodano mu stepki boczne. Aby
wydluzy¢ zasieg obserwacji stacji radio-
lokacyjnych podwyzszono oba maszty,
zmieniono réwniez ich konstrukgje, przez
co staly sie lzejsze. Zwigkszono dlugosé
(kosztem zdjetego dziobowego zespotu
wyrzutni torped), a takze wysokos$¢ nad-
budéwki dziobowej, dobudowujac trzeci
poziom, gdzie urzadzono kabing nawiga-
cyjna. Na drugim poziomie rozmieszczo-
no pomost bojowy. Zmieniono tez ksztalt
i wysoko$¢ komindw.

Po raz pierwszy w radzieckiej prakty-
ce okretowej zadbano o ochroneg przeciw-
atomowsq. W tym celu wzmocniono kadtub
okretu, zwlaszcza jego czes¢ denng i bur-
ty oraz grodzie wodoszczelne. Pas poszycia
zewnetrznego zostal pogrubiony. Kadtub
i nadbudéwki byly hermetyzowane. W ta-
kim stanie okret mogt poruszac sie przez
3 godziny z predkoscia 14 wezléw i 1 go-
dzing predkoscig maksymalng. Przez ten
czas wentylacja przedzialéw kottowo-ma-
szynowych dziatala w cyklu zamknietym.
Opady radioaktywne usuwano z zewnetrz-

9. Obawiano sig, ze podczas startu rakiety fala ude-
rzeniowa silnika bedzie tak duza, ze moze przewrécié
okret!

10. J.W. Apatkow; Esmincy projektow 56, 57bis i ich
modyfikacii. Moskwa 2009, s. 171.

11. Op. cit., 5. 93.

12. Wg zalozen teoretycznych rakieta KSSzCz powin-
na byta pokona¢ dystans ok. 80 km (przelot na wysoko-
$ci marszowej 60 m), nabra¢ wysokoéci 1000 m i spiko-
wac na cel, wykorzystujac glowice samonaprowadzajaca
sie na cel. W praktyce, z powodu szwankujacego system
kierowania ogniem rakietowym, takiego trybu wykorzy-
stania pocisku nie realizowano.

13. A.S. Pawlow; Eskadriennyje minonoscy projekta
56. Jakuck 1999, s. 11.

14. Pod red. I.D. Spasskiego; Istorija oteczestwiennogo
sudostrojenija. T V, St. Petersburg, 1996, s. 169.
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Zestawienie dat budowy okretow proj. 56E/EM/M

Wyszczegdlnienie Nr budowy Pata
Stepka Wodowanie Odbior W stuzbie
Biedowyj 1204 01.12.1953 31.07.1955 30.06.1958 30.07.1958
Prozorliwyj 1210 01.09.1956 30.07.1957 30.12.1958 08.03.1960
Nieutowimyj 743/765 23.02.1957 27.02.1958 30.12.1958 08.03.1960
Nieudierzimyj” 88 23.02.1957 24.05.1958 30.12.1958 08.03.1960
Nieukrotimyj 89 12.07.1957* - -
* Zupetnie inne daty podaje J.W. Apatkow: st. 2.03.1958, wod. 24.05.1959, w st. 9.03.1960 1.
** Nieoficjalnie.

nych powierzchni okretu za pomoca syste-
mu sptukiwania woda!®.

W rezultacie wprowadzonych zmian wy-
porno$¢ standard wzrosta w poréwnaniu
z bazowym proj. 56 0 100 i petna o 85 ton.
Pewien wplyw na to miafo tez ulozenie 120
ton balastu dla poprawy stateczno$ci.

Budowa i proby niszczycieli proj. 56M

Dzieki pominieciu stadium projektu
technicznego mozliwe bylo szybkie przy-
stapienie do budowy okretéw wedlug no-
wego projektu. Wykorzystano cztery ka-
dtuby znajdujgce si¢ w malym stopniu
gotowosci. Budowa zostala zlecona trzem
stoczniom w Leningradzie, Nikolajewie
i Komsomolsku nad Amurem. Prototyp
serii Prozorliwyj rozpocz¢to 1 wrzesnia
1956 roku. Z budowy czwartego zaméwio-
nego niszczyciela - Nieukrotimyj — wkrot-
ce zrezygnowano (kontrakt anulowano 15
grudnia 1957 r.). Proby stoczniowe w mo-
rzu Prozorliwego odbywaly sie¢ w okresie
od 25 wrzeénia do 15 listopada 1958 roku.
Nastepnie w okresie 16 listopad - 30 gru-
dzien 1958 r. na Morzu Czarnym przepro-
wadzono préby panstwowe. W ramach
tych préb - odpalono tylko jedng rakie-

Nieutowimyj podczas parady na Newie, Leningrad, poczatek lat 60. Dobrze widoczna budowa stabilizowanej wyrzutni SM-59-1.

te (do starego tralowca), ktéry przy po-
mocy ekrandéw imitowal krazownik. Cel
byl nieruchomy i oddalony od niszczycie-
la 0 33, 5 km. Start i lot rakiety przebiegaty
normalnie, a glowica bojowa eksplodowa-
ta w miejscu zetkniecia si¢ z powierzch-
nig wody. W zwigzku z tym, z drugiej za-
planowanej préby zrezygnowano'®. Do
stuzby niszczyciel wszedl z kontenerem
na aparature telemetryczng zamiast dzio-
bowego zespolu wyrzutni torped. Pozo-
stale okrety serii podczas préb odbior-
czych takze odpalaly rakiety. Tylko dwie
zostaly uznane za pomys$lne. Pierwsze
probne odpalenie z pokltadu Nieufowimo-
go odbylo si¢ w kwietniu 1959 r. Na Dale-
kim Wschodzie niszczyciel Nieudierzimyj
strzelat dwukrotnie: 26 stycznia 1959 r. i 4
lutego 1959 r.17 We wszystkich tych przy-
padkach strzelano do nieruchomych celow
na odleglos¢ 25-40 km. Tylko Nieudierzi-
myj odpalil rakiete do celu odlegtego o 50
km, wykorzystujac jako WSO niszczy-
ciel Wozbuzdiennyj (proj. 56). Wszystkie
trzy niszczyciele proj. 56M zostaty ode-
brane 30 grudnia 1958 roku, ale do stuzby
w poszczegolnych flotach weszty dopiero
8 marca 1960 r. Powodem takiego opdznie-

nia byla niegotowos¢ kompleksu KSSzCz,
a dokladniej rakiet dostarczanych przez
nowego producenta.

Charakterystyka niszczycieli proj. 56M

Uzbrojenie rakietowe

Kompleks rakietowy KSSzCz sktadat si¢
z jednej stabilizowanej wyrzutni starto-
wej SM-59-1, kompletu rakiet, magazynu
do ich przechowywania (z urzadzeniami
do tankowania i przygotowania do startu),
systemu kontroli aparatury poktadowe;j ra-
kiety AKS i jej glowicy AKG oraz systemu
kierowania ogniem Kiparis-56M!8. Spe-
cjalnie zaprojektowana w CKB-34 wyrzut-
nia startowa SM-59-1 automatycznie na-
prowadzana na cel za pomoca zdalnego
systemu kierowania D-59A. Sama wyrzut-
nia typu hangarowego, opancerzona z pod-
grzewanymi prowadnicami konstrukcji

15. W.N. Burow; Oteczestwiennoje wojennoje kora-
bliestrojenije w trietiem stoletii swojej istorii. St. Peters-
burg 1995, 5. 401

16. Pierwszy start rakiety 31.10.1958 r. (do starego
tralowca), a w grudniu 1958 r z poktadu Prozorliwego
wykonano trzy prébne starty.

17. A.B. Szirokorad; Ogniennyj miecz rossijskogo flota.
Moskwa 2002, s. 67.

18. A.W. Platonow; Morskoj boj w epochu rakiet.
»Gangut” Nr 74, s. 67.

Fot. W.W. Rezwoszkin
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Podstawowe dane pocisku KS Szczuka

Wyszczegdlnienie
Rok przyjecia do uzbrojenia | 1958
Zasieg strzatu, km
Maksymalny z wykorzystaniem WSO 100
Maksymalny z wykorzystaniem Srodkéw 0
okretowych
Minimalny 20
Wysokosc lotu, m
Marszowa 60
Po starcie do 200
Masa, kg
Startowa 2960
Silnika startowego 460
Paliwa silnika marszowego 220
Gtowicy bojowej 625
tadunku wybuchowego gtowicy 340
Wymiary, mm
Dhugos¢ 7600
Rozpietos¢ skrzydet 8400
Srednica czeéci nosowej 900

kratownicowej. Jak juz wspomniano wy-
rzutnia rakiet byla obrotowa i naprowa-
dzana w plaszczyznie horyzontalnej w za-
kresie: 45° - 180° - 45° z predkoscig od 0,7°
do 7°/s". Staty kat podniesienia prowadnic
w stosunku do plaszczyzny horyzontu wy-

Rakieta KS Szczuka.
Rys. © Siegfried Breyer —

— .
nosit 10°, a predkos¢ [l \j_"

. 1 -

pionowego napro- T
wadzania wyrzutni
od 1,5%s do 15°/s20.
Wyrzutnia stuzy-

ta do wystrzeliwania )
pojedynczych rakiet .
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/ ST B

tadowania wyrzut- L
ni w zalozeniu powi-
nien wynosi¢ ok. 10

minut, ale w prakty-
ce (przy recznym tankowaniu rakiet) wy-
dtuzat sie do ok. 23 minut. Przetadunek
rakiet mogt sie¢ odbywac¢ tylko przy stanie
morza do 3°B.

Komplet rakiet zabieranych na poktad li-
czyl 8 sztuk. Jedng rakiet¢ umieszczano na
stanowisku przygotowania przedstartowe-
go, natomiast rakiety zapasowe przechowy-
wano w stanie tzw. ,,suchym” (bez paliwa)
w hangarze-komorze. Rakiety w magazy-
nie ukfadano poziomo a ich zbiorniki za-
pelniano azotem. Tankowanie odbywatlo
si¢ automatycznie lub recznie. Zapas paliwa
dla kompletu rakiet wynosit 1,8 tony.

Przeciwokretowy samolot-pocisk KSSzCz
Szczuka o masie prawie trzech ton mial
maksymalny zasieg lotu ok. 100 km. Za-

System zatadunku i odpalania rakiet na wyrzutni SM-59-1.

sieg skutecznego strzalu do 70-80 km. Przy
czym faktycznie ograniczony byt zasie-
giem stacji radiolokacyjnej do 30-40 km.
Pocisk posiadal typowy uktad aerodyna-
miczny z prostymi, krétkimi skrzydta-
mi umieszczonymi w dolnej czesci kadtu-
ba, blizej czesci ogonowej. Skrzydta miaty
koncowki zagiete ku dotowi, obracaly sie
i skfadaly wzdtuz kadtuba w stron¢ ogona
planera. Wlot powietrza silnika marszo-
wego znajdowat si¢ pod kadlubem. Pred-

19. Wyrzutnie zaprojektowano jako obrotowg ponie-
waz rakieta byta naprowadzana na cel tylko na konco-
wym odcinku lotu, trzeba bylo ja wiec jeszcze podczas
startu kierowaé w strone celu.

20. J.W. Apatkow; Esmincy projektow 56, 57bis i ich
modyfikacii. Moskwa 2009, s. 88.

Rys. © Siegfried Breyer
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Nieudierzimyj (1960)

Rys. © Siegfried Breyer
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ko$¢ przelotowa zapewnial silnik mar-
szowy - turboodrzutowy (TRD) silnik
lotniczy typu AM-5A o ciagu 2,0-2,6 Tony.
Start odbywal si¢ przy pomocy prochowe-
go przyspieszacza (RDTT) typu PRD-19M,
umieszczonego w czesci ogonowej pocisku
miedzy aerodynamicznymi grzebieniami.
Silnik ten pracowal przez 1,3 s a potem byt
odrzucany.

Rakieta wyposazona byla w radioloka-
cyjny system naprowadzania. Ponadto po-
siadata aktywna radiolokacyjna glowi-
ce bojowa samonaprowadzajacg sie na cel
o zasiegu uchwycenia celu ok. 20-30 km.
Pierwsze modele rakiety, znajdujace si¢ na
uzbrojeniu niszczycieli proj. 56 EM i 56M,
mogly zwalcza¢ tylko cele morskie. Do-
piero pdzniejsze wersje, w ktore uzbrojo-
no niszczyciele proj. 57bis posiadaly mozli-

wos¢ atakowania réwniez celéw ladowych.
W przypadku ataku na cele morskie moz-
liwe byly dwa sposoby jego wykonania.
Pierwszy sposob to atak z poélsfery po-
wietrznej. Drugi sposéb polegal na od-
dzieleniu si¢ glowicy bojowej od planera na
ostatnim odcinku lotu (w odlegtoéci ok. 60
m od celu) i pokonanie tego odcinka dro-
gi sifg inercji pod woda razac okret poni-
zej linii wodnej. W tym celu glowicy nada-
no specjalny hydrodynamiczny ksztalt
z pier§cieniem kawitacyjnym tak aby mo-
gta podwodny odcinek pokona¢ na glebo-
kosci od 3 do 6 metréw?!.

System kierowania ogniem Kiparis-56M
pozwalal prowadzi¢ ogien do celu idacego
z predkoscia do 50 wezléw na dystansie od
10 do 80 km. Przy czym predko$¢ okretu
nosiciela nie mogta przekraczaé 25 weztéw,

Prozorliwyj w rejonie Zatoki Suda na Krecie, 5 czerwca 1967 r.

a predkos¢ wiatru — 12 m/s. Przyrzady sys-
temu Kiparis-56M sprzezone z okretowy-
mi stacjami radiolokacyjnymi i srodkami
obserwacji optycznej zapewnialy zbiera-
nie danych wyjsciowych dla strzelania,
ich obrébke wprowadzanie do stanowisk
startowego (systemu D-59A) i do rakiety.
W przypadku prowadzenia ognia do ce-
16w ladowych i morskich poza granicami
horyzontu radiolokacyjnego, system Kipa-
ris-56M wspolpracowat z morskimi i brze-
gowymi wysunietymi stanowiskami ob-
serwacyjnymi.

21. Ten sposéb razenia celéw morskich nalezal do
najskuteczniejszych, ale okazat sie zbyt skomplikowany
do zrealizowania w praktyce. Wiele réznych trudnych
do przewidzenia czynnikéw wplywajacych na porusza-
jaca si¢ pod woda glowice, spowodowal, ze w przysztosci
z tego rozwigzania zrezygnowano.

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan
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roku, lecz dobrze pokazuje dziata ZIF-75 kal. 57 mm oraz miotacze RBU-2500.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

Uzbrojenie artyleryjskie

Artyleria niszczycieli proj. 56M obejmo-
wala cztery stanowiska automatycznych
4-lufowych dziat plot. kalibru 57 mm L/75
oznaczonych indeksem ZIF-75. Jesli idzie
o konstrukcje to nie roznito si¢ ono, poza
kalibrem luf, od 45 mm automatu SM-
-20ZIF. Dziala strzelaly pociskami o masie
1,15 kg (nabgj scalony 2,8 kg) na odleglo$¢
13 kilometréw i w pionie do 6,7 km (samo-
likwidator). Techniczna szybkostrzelnoé¢
wynosita 190-200 wystrzaléw/min., prak-
tyczna nie przekraczata 100 wystrzalow/
min. Do dzial uzywano pociskéw odlam-
kowo-trasujacych i burzacych. Amunicja
byla zunifikowana z amunicja armijnego
dziala tego samego kalibru S-60. Chlodze-
nie luf woda zaburtowa mogto si¢ odby-
wac tylko w czasie przerw miedzy seriami
strzatéw (po kazdej serii 200 wystrzatow —
1 minuta chlodzenia). Jednostka ognia wy-
nosita 600 sztuk pociskéw na lufe (Lacz-

ny zapas 9600 pociskow przechowywany
w trzech komorach amunicyjnych). Lado-
wanie odbywalo si¢ recznie po trzy naboje
w obejmie. Byl to nowy model dziata przy-
jetego do uzbrojenia w 1960 roku. Proby
okretowe ZIF-75 odbywaly si¢ na niszczy-
cielu Prozorliwyj. Obstuge stanowiska sta-
nowilo 7 ludzi.

Kierowanie ogniem stanowisk ZIF-
75 odbywalo si¢ za pomoca stacji radio-
lokacyjnej Fut-B. Kazda bateria zlozona
z dwoch stanowisk miata swoj system kie-
rowania ogniem Fut-B, przy czym rufo-
we stanowiska z powodu rozlokowania po
obu burtach byty kierowane po kolei albo
prawa burta albo lewa. Kazde stanowisko
moglo prowadzi¢ ogien samodzielnie wy-
korzystujac do tego celownik optyczny
WKM-57-4. Ogélne wskazywanie celow
stanowiskom artylerii odbywalo si¢ ze sta-
¢ji Fut-N albo dwdch przyrzadow optycz-
nych WCUZ-3. Zasadniczymi wadami tej

broni byl otwarty typ stanowiska i reczny
sposob fadowania dzial.

Uzbrojenie pop

Bron pop skladata si¢ z dwéch kompo-
nentéw: wyrzutni torpedowych i wielolu-
fowych miotaczy rakietowych bomb gte-
binowych. Nowe 2-rurowe wyrzutnie
kalibru 533 mm typu DTA-53-56M dla
torped pop SET-53 (Jenot 1) mogty tak-
ze zwalczaé jednostki nawodne torpeda-
mi typu 53-61. Torpedy wystrzeliwano za
pomoca fadunku prochowego przy potoze-
niu bojowym wyrzutni 40 stopni w stosun-
ku do osi wzdtuznej okretu. Od poprzed-
niego typu wyrzutni PTA-53-56 r6znily si¢
dlugoscia rur oraz kilkoma innymi szcze-
gotami konstrukcyjnymi. Okrety zabiera-
ty tylko cztery torpedy, ktére miescily si¢
w wyrzutniach. Kierowanie ogniem torpe-
dowym odbywalo sie z gléwnego stanowi-
ska dowodzenia z wykorzystaniem syste-
mu Zwuk-56M, ktéry wypracowywat dane
wyjsciowe do strzelania. Uzbrojeniem uzu-
pelniajagcym w walce z podwodnym prze-
ciwnikiem byly dwa 16-lufowe miota-
cze rakietowych bomb glebinowych typu
RBU-2500. Mogly prowadzi¢ ogien w za-
kresie odleglosci 550-2700 m. Laczny zapas
128 bomb pozwalal na oddanie czterech
pelnych salw. Ogniem miotaczy kierowa-
no przy pomocy systemu Smiercz (sys-
tem zdalnego kierowania D-13) lub recz-
nie. Oba systemy: Zwuk-56M i Smiercz-56
(na proj. 56EM) lub Smiercz-56M (na proj.
56M) byly ze soba polaczone. Dane do
strzelania Smiercz otrzymywat ze stacji hy-
drolokacyjnej Pegas-2M lub Gierkules-2
(Gierkules-2M, zyrokompasu i logu).

Niszczyciele proj. 56M byty pierwszy-
mi okretami tej klasy, ktore otrzyma-
ty fancuchowe ochraniacze COK-2U dla
ochrony przed torpedami i minami kon-
taktowymi i szybkobiezne akustyczne pu-
tapki (BOKA) - dla ochrony przed tor-
pedami i minami akustycznymi. Byty to
akustyczne imitatory holowane za rufy
okretu z predkoscia od 10 do 30 weztow.
Mogly by¢ uzywane przy stanie morza do
7 stopni w skali B.

Silownia okretowa

Naped niszczycieli zapewnialy dwa ze-
spoly turbin parowych TW-8 drugiej,
ulepszonej serii o mocy 36000 KM kazdy.
Zasilanie turbin parg nastepowalo z czte-
rech kotléw typu KW-76 (wg Apalkowa
typu KW-41) , ktére wytwarzaly pare o ci-
$nieniu roboczym 64 kG/cm?, i temperatu-
rze 450° C. Okrety wyposazono takze w je-
den kociot pomocniczy typu KWW 5/28
wytwarzajacy pare o ci$nieniu roboczym
28 kG/cm? i temperaturze 300° C. Dwie
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$ruby napedowe typu WFSZ nadawaly
okretom predko$¢ maksymalng 38 wezlow
(na prébach osiagnieto 39 w). Predkos¢
ekonomiczna wynosila 18 wezléw, a mak-
symalna wstecz 14,5 w. Zapas paliwa: nor-
malny 270 t, pelny 540 t, maksymalny 554
t. Zasieg ptywania 3078 Mm/18 w. Autono-
micznoé¢ 10 déb.

Elektrownia okretowa wytwarzata
tréjfazowy prad przemienny o napieciu
220V i czestotliwo$ci 50Hz.W jej sktad
wchodzity: 2 turbogeneratory typu TD-
12 0 mocy sumarycznej 800 kW, 2 ge-
neratory wysokoprezne typu DG 200/1
o tacznej mocy 400 kW.

Wedtlug radzieckich zrédet sitow-
nia okretu wypadta na probach doskona-
le. Warto$ci jakie wowczas osiagnieto to:
predkos¢ maksymalna - 39 w, tj. 0 1,5 we-
zta wigcej od zakladanej, a operacyjno-
-ekonomiczna - 18,2 w (wg specyfikacji
17,8 w). Zasieg przy tej predkosci wynosit
696 Mm. Przeliczeniowy zasieg plywania
wnioést 3250 Mm (wymagany min. 3000
Mm). Trzeba jednak zaznaczy¢, ze rezulta-
ty te osiagnieto w bardzo dobrych warun-
kach pogodowych.

Urzadzenia radiotechniczne mozna
podzieli¢ ze wzgledu na przeznaczenie, na
trzy grupy:

Srodki obserwacji technicznej: sta-
cja radiolokacyjna obserwacji nawodnej

Nieudierzimyj (?) pod koniec lat 50.

i powietrznej Fut-N, stacja radiolokacyj-
na wykrywania nawodnych i nisko leca-
cych celéw - Rif-SzCz , stacja kierowania
ogniem rakietowym Zalp-SZCZ, stacja
rozpoznania radiotechnicznego (WRE) Bi-
zan-4A, systemy ,,swoj-obcy” Kriemnij-2,
Chrom-K, Nikiel-K, stacja hydrolokacyjna
Gierkules-2M (GS-572).

Systemy kierowania ogniem: system kie-
rowania ogniem rakiet Kiparis-56M, 2 sta-
cje radiolokacyjne kierowania ogniem ar-
mat 57-mm - Fut-B, system kierowania
strzelaniem torpedowym - Zwuk-56M,
system kierowania strzelaniem miotaczy
rbg - Smiercz,

Ponadto system zobrazowania sytuacji
bojowej Plansziet-56M, stanowisko infor-
macji bojowej (BIP) Zwieno 56 i stacja ze-
spolowego ptywania — Ogon-50.

Srodki tacznosci: cztery nadajniki radio-
we, 7 odbiornikéw radiowych, 3 odbiorni-
ko-nadajniki, aparatura tajnej teleksowej
i automatycznej facznoéci, 13 anten.

Gl6wng wadg tych wszystkich urzadzen
(poza $rodkami WRE) juz w tym czasie
byta mata odpornos¢ na zaktocenia zarow-
no pasywne jak i aktywne.

Wyposazenie nawigacyjne: radar nawi-
gacyjny Nieptun-M, zyrokompas Kurs-4,
kompasy magnetyczne KP-M1 i KP-M3,
wykredlacz kursu Put’-1, log dynamiczny
LG-50, echosonda NEL-5 i radionamier-
nik ARP-50.

Modernizacja wedtug proj. 56U

Jak wiadomo kompleks KSSzCz zostal
przyjety do uzbrojenia mimo powaznych
niedorébek. Pdzniejsze proby ich usunigcia
nie przyniosly pozytywnych rezultatow.
Od swoich narodzin byl juz przestarzaty.
Rozwigzania techniczne jakie zastosowa-
no w nim pochodzily z lat 40-tych ubiegle-
go wieku. Najwazniejsze osiagi: predkos¢
i wysokos¢ lotu, wrazliwo$¢ na ogien prze-
ciwlotniczy, mata odporno$¢ na zakléce-
nia, niedostateczna selektywnos$¢ wyboru
celéw powaznie ograniczaly skutecznosé
razenia celéw. Do tego dochodzily klopo-
ty codziennej eksploatacji w warunkach
okretowych (np. klopotliwe tankowanie
rakiet przed startem, stare wyeksploato-
wane silniki lotnicze rakiet). W potowie lat
60. kompleks stat si¢ juz tylko niepotrzeb-
nym balastem. Nalezalo zatem podja¢ de-
cyzj¢ o spisaniu niszczycieli ze stanu albo
podja¢ prébe ich modernizacji przezbraja-
jac w nowoczesniejszy kompleks rakieto-
wy. Wybrano to ostatnie rozwigzanie, tym
bardziej, ze w owym czasie flota ZSRR dys-
ponowala juz cala gamg pociskow prze-
ciwokretowych nowej generacji. Decyzje
o modernizacji podjeto kierownictwo flo-
ty wojennej wspolnie z resortem przemystu
stoczniowego 11 pazdziernika 1969 r.

Projekt techniczny modernizacji nisz-
czycieli oznaczony indeksem 56U powstat
w Polnocnym PKB pod kierunkiem gléw-

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
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Daty modernizagji niszczycieli proj. 56U
Nazwa okretu Data modernizagji Stocznia™
Biedowyj 18.07.1972"-25.01.1974 im. 61 kommunarda w Nikofajewie
Prozorliwyj 24.11.1973 - 03.1977™ im. 61 kommunarda w Nikofajewie
Nieutowimyj 02.12.1971 - 04.10.1972 im. A.A. Zdanowa w Leningradzie
* Wg innych danych od 12.1971r., ** Wg innych danych 31.10.1976 — 17.07.1977 ., *** Wg innych danych wszystkie trzy okrety modernizowano w stoczni Siewmorzawod w Sewastopolu.

nego konstruktora W.G. Korolewicza jesz-
cze w 1969 r. Przewidywal on wymiane
kompleksu KSSzCz na nowoczesniejszy
kompleks rakietowy P-15U z systemem
kierowania ogniem Klen-M, a rufowych
automatow kal. 57 mm ZIF-75 na dwa po-
dwdjne stanowiska dzial kal. 76 mm typu
AK-725, zestaw ten mialy uzupelnic 4 au-
tomaty plot. kal. 30 mm typu AK-230 z sys-
temem kierowania ogniem Rys. Do moder-
nizacji w tym zakresie jednak niedoszto.
Powodem byly trwajace wlasnie proby
kompleksu Termit z rakietami P-15M, kt6-
ry m.in. przeznaczony byt dla okretéw kla-
sy niszczyciela. Postanowiono zainstalo-
wac na okretach ten najnowszy kompleks
rakietowy. Przystagpiono pilnie do sporza-
dzenia drugiego wariantu modernizacji.
Zostal on ograniczony w stosunku do po-
przedniego. Zrezygnowano z automatéw
AK-230 aby zréwnowazy¢ przyrost masy
okretu spowodowany wigkszym ciezarem
i gabarytami kompleksu P-15M. Ponadto
przy okazji postanowiono zmodernizowa¢
wyposazenie radiotechniczne jednostek.

Zamiast przestarzalych radaréw ustawio-
no nowe — ogo6lnej obserwacji Angara-A
(MR-310) i dwa nawigacyjne Don. Zawod-
ng stacje hydrolokacyjna Gierkules-2M za-
stapiono nowsza typu Platina.

Okrety miaty by¢ poddane moderniza-
¢ji podczas planowanych remontéw. Pierw-
szy do stoczni trafit w grudniu 1971 roku
niszczyciel Nieutowimyj. Prace moderni-
zacyjne skupily sie na rufie okretu, podob-
nie jak to mialo miejsce w przypadku pro-
jektu 56EM/M. Zatem zdjeto wyrzutnie
SM-59-1 i przebudowano ponownie nad-
budoéwke rufowyg. W zamian za kompleks
KS$SzCz okrety otrzymaly cztery kontene-
rowe wyrzutnie typu KT-15M-BRK (o sta-
tym kacie podniesienia 15°) dla rakiet
P-15M (4K-51) umieszczone wzdluz burt
po obu stronach rufowego komina wylo-
tami w strong rufy okretu. Cylindryczne
w ksztalcie i hermetyczne kontenery wy-
posazono w urzadzenia przeciwpozarowe
i wytwarzajace wewnatrz mikroklimat.

Przeciwokretowa rakieta P-15M mia-
ta normalny aerodynamiczny schemat

Prozorliwyj po modernizacji wedtug projektu 56U, sfotografowany na Atlantyku w 1982 r.

z umieszczonymi w $rodkowej czeéci ka-
dluba malymi trapezoidalnymi skrzydla-
mi o duzym skosie w przedniej czesci.
W tylnej czeéci kadtuba rakiety umiesz-
czono trzy stabilizatory: jeden piono-
wy u gory, a dwa - boczne, zamontowane
pod katem 15 stopni. Stabilizatory po-
siadaly stery, co zapewnialo dobrg ma-
newrowo$¢ na koncowym odcinku lotu.
W ogonie kadluba umieszczono odrzuto-
wy silnik marszowy na paliwo ciekle. Pod
tylng czeécig kadtuba podwieszony byt
startowy przy$pieszacz prochowy o ciagu
29 (50) Ton. Przyspieszacz pracowat 1,5
do 2 s i byl odrzucany. Rakieta posiada-
ta gtowice bojowa o fadunku burzaco-ku-
mulacyjnym (4G-15) z samonaprowadza-
jaca sie na cel w trybie radiolokacyjnym
(glowica ARLGSN) lub na podczerwien
IKGSN (Sniegir). Obie glowice mogty
automatycznie wybiera¢ najwiekszy cel
w szyku. W razie koniecznosci rakieta ra-
zila cele wybidrczo.

Kierowanie ogniem rakietowym zapew-
niaty analogowe przyrzady Korall-NK,

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Prozorliwyj po modernizacji, lecz tym razem w ujeciu burtowym.

sprzezone ze stacja radiolokacyjna An-
gara-A, zyrokompasem Kurs-4 i logiem
NGL-50. W razie koniecznosci (jako rezer-
wa) do wskazywania celéw mogly stuzy¢
radary nawigacyjne Don i dwa celowni-
ki optyczne WCUZ-2. Ogien prowadzono
dwoma 2-rakietowymi salwami z interwa-
fem od 20 do 40 sekund. Kompleksu Ter-
mit mozna byto uzywac przy stanie morza
do 5 stopni B i bez ograniczen w zakresie
predkosci.

Nieutowimyj

Dwie wieze zdwojonych dzial AK-726
kalibru 76 mm (jednostka ognia 2000 po-
ciskdéw) rozmieszczono na nadbuddowce
rufowej i pokladzie rufowym za nadbu-
déwka. Czwarta jednostka - Nieudierzi-
myj, z powodu oblozenia stoczni Dalekie-
go Wschodu trafil do przebudowy dopiero
w 1979 roku, w zbyt sedziwym wieku aby
modernizacje uznac za celows.

Wraz ze zmiang zestawu uzbrojenia
zmienily sie tez elementy taktyczno-tech-

Fot. zbiory Wtadymira Zabtockiego

niczne okretéw. Wypornoé¢ standard. -
wzrosta do 2940 ton, za$ petna do 3447
ton. Zasigg plywania zmniejszyl si¢ do
2400 Mm, a predkos¢ maksymalna do 35
w. Okrety wyposazono dodatkowo w apa-
rature nieakustycznego wykrywania okre-
téw podwodnych Mi-110K i Mi-110R.

Jak stusznie zauwaza Kuzin - pierw-
sze radzieckie okrety rakietowe staly si¢
po modernizacji najbardziej artyleryjski-
mi (20 luf) okretami nawodnymi §wia-

Rys. © Siegfried Breyer

Biedowyj
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Tym razem Biedowyj po modernizacji 56U.

Podstawowe dane pocisku P-15M
kompleksu Termit

Wyszczegolnienie
Rok przyjecia do uzbrojenia | 1972
Zasieq strzatu, km:
Maksymalny 80
Minimalny 8
Predkos¢ lotu, m/s 320
Wysokosc lotu, m
Marszowa 251ub 50
Po starcie do 400
Podczas lotu do celu 2,5-5
Masa, kg
Startowa 2523
Silnika startowego 360
Glowicy bojowej 480 (15kT)
Masa materiatu wybuchowego 375
Glowne rozmiary, mm
Dhugos¢ 6665
Rozpietos¢ skrzydet 2500
$rednica kadtuba 780

ta?2. Ustawienie na okrecie dwoch po-
dobnych kalibréw (57 i 76 mm) nie miato
zadnego uzasadnienia. Poza tym dziala
76 mm AK-726 w owym czasie byly mato
skuteczne w zwalczaniu najnowszych ra-
kiet przeciwokretowych panstw NATO.
Zakladano, ze zmodernizowane niszczy-
ciele zapewnig bojowa stabilno$¢ zespo-
fom kutréw rakietowych w bliskiej strefie
operacyjnej. Do wykonywania tych zadan
ich uzbrojenie nie bylto jednak odpowied-
nie. Artyleria miata zbyt duzy kaliber do
zwalczania niskolecgcych rakiet. Nato-
miast rakieta P-15M miala zbyt maly za-
sieg lotu (40 km).

Stuzba operacyjna

Od chwili rozpoczecia budowy okre-
ty klasyfikowano jako klasyczne, artyle-
ryjsko-torpedowe niszczyciele. W trakcie
budowy zostaly przeksztalcone w nisz-
czyciele rakietowe. W zwigzku z nowy-
mi trendami 19 maja 1966 roku zaliczo-
no je do nowej klasy - duzych okretéw
rakietowych (ros. balszoj rakietnyj ko-
riabl). W 1973 roku (Biedowyj i Nieutowi-
myj), a w 1977 r. dwa pozostate zaliczono
do klasy duzych okretéw zop (ros. balszoj
protiwotodocznyj koriabl). Jeszcze w tym
samym 1977 roku roku Biedowyj, Prozor-
liwyj i Nieutowimyj wrécily w szeregi du-
zych okretéw rakietowych.

Biedowyj

Caly okres stuzby spedzit w szeregach
Floty Czarnomorskiej . Od pierwszych do
ostatnich dni aktywnej stuzby wchodzit
w sktad 30. Dywizji okretéw ZOP. Od 31
marca 1969 r. w skladzie 150. Brygady tejze
dywizji. 1 czerwca 1970 r. przeniesiony do
11. Brygady okretéw ZOP. Po zakonczeniu
modernizacji, w styczniu 1974 r. wlaczony
do skladu 70. Brygady tejze dywizji.

Przebieg stuzby

W latach 1959-1965 zajmowal sie szko-
leniem bojowym. W 1965 r. przebywal
w remoncie, a po jego zakonczeniu wzigl
udzial w paradzie okretéw w Sewastopo-
lu (7.11.1965 r.). W drugiej polowie lat 60.
okresowo petnit stuzbe bojowa w Morzu
Srédziemnym. W kwietniu 1970 r. brat
udzial w wielkich manewrach morskich
»Okiean”. Od 7 pazdziernika 1970 r. do
15 lipca 1971 r. przebywal w strefie dzia-
tan wojennych w Egipcie. W tym czasie ko-
rzystal z postoju w porcie Aleksandria. 9 li-

Fot. Petr Jakubow

stopada 1970 r. podczas $ledzenia zespotu
okretéow NATO w Morzu Srédziemnym
zderzyt sie z brytyjskim lotniskowcem
Ark Royal. Mimo uszkodzen kontynuowat
stuzbe bojows. 18 lipca 1972 r. stanat do re-
montu. 28 sierpnia wyszed! na ¢wiczenia.
Dwa dni pdzniej uczestniczyl w akcji rato-
wania niszczyciela Otwaznyj. Od 1975 r. do
1981 r. prowadzit szkolenie bojowe i okre-
sowo pelnit stuzbe bojowa w M. Srédziem-
nym i Atlantyku. W okresie od 23 kwietnia
1981 r. do 14 maja 1986 r. przebywal w re-
moncie w Sewastopolu.

25 kwietnia 1989 r skreslony z listy okre-
tow bojowych WMF. 1 pazdziernika 1989 r.
- rozformowany. Ztomowany we Wloszech.

Wizyty zagraniczne:

20-27 lipca 1969 r.— Hawana (Kuba), ra-
zem z krazownikiem Groznyj (proj. 58);
30 lipca 1969 r. — Martynika; 9-11 listopad
1969 r. — Bridgetown (Barbados); 27 sierp-
nia 1969 r. - Gibraltar.

Numery burtowe:

188 (1956), 79 (1959), 024 (1963), 365
(1970), 976 (1971), 969 (1971), 091 (1972),
972 (1973), 189 (1974), 625 (1974), 527
(1975), 180 (1977), 362 (1978, 298 (od
8.1979), 527 (1980), 260 (od 12.7.1984); 527
(0d 4.1985), 254 (1989), 470, 1832

Dowddcy:

0Od 1958 r. - kpt. 2 rangi W.Ch. Saakjan,
1969 r.- kpt. 3 rangi Linnik, 1974 r. - kpt. 3
rangi Lobanowskij.

Prozorliwyj

Przydziat organizacyjny:

W poczatkowym okresie stuzby w skla-
dzie Floty Czarnomorskiej - 30. Dywizja

22. W.P. Kuzin; Eskadriennyje minonoscy projekta
56M. ,,Sudostrojenije” nr 2-3/1994, s. 77.
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Zmodernizowany Prozorliwyj w ciekawym ujeciu z czerwca 1980 r.

Okretow Nawodnych. Od 31 marcal969 r.
w skladzie 150. Brygady Okretow Rakieto-
wych 30. Dywizji Okretéw ZOP. 25.sierp-
nia 1978 r przeniesiony na Baltyk, w sklad
76. Brygady Niszczycieli 12. Dywizji Okre-
tow Nawodnych.

Stuzba operacyjna:

W latach 1961-1965 zajmowal si¢ szko-
leniem bojowym. Od drugiej polowy lat
60. okresowo petnit stuzbe bojowa w M.
Srédziemnym: w marcu—kwietniu 1969

r. i w okresie wrzesien- grudzien 1972 r.
w M. Srédziemnym; od grudnia 1977 r.
do stycznia 1978 r.— w zachodnim Atlan-
tyku. W okresie od 1 listopada do 31
grudnia 1979 r. stuzba bojowa w Atlan-
tyku, w jej trakcie (1.12-31.12.1979 r.)
przebywal w strefie dziatan bojowych
u brzegéw Angoli (Afryka). W okresie:
wrzesien — listopad 1982 r. - ponownie
w M. Srédziemnym. Podczas tej stuzby
wraz z dozorowcem Bodryj (proj. 1135)

Prozorliwyj podczas forsownego marszu, 12 wrzesnia 1982 r.

Fot. MoD (UK), grzecznosciowo John Jordan

$ledzil amerykanski lotniskowiec Ameri-
ca i $miglowcowiec Guadalcanal podczas
¢wiczenn NATO na M. Pétnocnym.

W kwietniu 1970 r. brat udzial w wiel-
kich manewrach morskich ,,Okiean”.

24 czerwca 1991 r. skreélony ze sta-
nu okretéw bojowych floty i przekaza-
ny ORWI w celu rozbrojenia, demon-
tazu i sprzedazy. 1 pazdziernika 1991
r. rozformowany. W pazdzierniku 1992
r. kadtub okretu z powodu nieszczel-

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan




Nieutowimyj w poczatkowyi
nosci zatonagl u nabrzeza portu w Li-
pawie, gdzie zostal porzucony podczas
opuszczania przez wojska rosyjskie te-
rytorium Lotwy. W 1994 r. Podniesiony
przez UPASR FB i lotewskg firme i roze-
brany na ztom.

Wizyty zagraniczne:

Styczen 1978 r. - Konakri (Gwinea); 14-
19 czerwca 1979 r. Helsinki (Finlandia) -
razem z niszczycielem Nastojczywyj (proj.
56A).

m okresie swojej stuzby.

Numery Burtowe:
243 (1960), 626 (1966), 525 (1967); 967

(1971); 528 (1977); 265 (1978); 347 (1979);
366 (1980); 256 (1982); 351 (od 9.1982); 265
(1982); 350 (1989), 359 (1990); 962 (1990);
9542 8672 9702 9622 9952

Dowddcy:

1980 r. - kpt. 3 rangi Liakin. 1983 r. -
kpt. 3 rangi Sawickij, od 1984 r. - kpt. 2
rangi W. Olszanskij.

Zmodernizowany Nieutowimyj w Bosforze, 3 maja 1984 .

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

Nieulowimyj

Przydzial organizacyjny:

W poczatkowym okresie stuzby w skta-
dzie Floty Baltyckiej - 12. Dywizja Okre-
tow Rakietowych; od 17 kwietnia 1969 r. —
na M. Czarnym w skladzie 150. Brygady
Okretéw Rakietowych 30. Dywizji Okre-
tow ZOP; 0od 30 grudnial970 r. - 70. Bryga-
da Okretéw ZOP tejze dywizji.

Przebieg stuzby:

W latach 1961-1965 zajmowat si¢ szkole-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




e

Sprzedany na ztom Nieutowimyj w Neapolu, czerwiec 1992 .

niem bojowym. W drugiej potowie lat 60.
okresowo petnit stuzbe bojowa: 1969 r. -
zachodni Atlantyk z niszczycielem Bojkij
(proj. 56); 20 lutego 1970 r. przeprowadzit
skrycie przez Cie$nine¢ Gibraltarskag AOP
K-8 (okret podwodny plynat w zanurze-
niu ukrywajac si¢ w strudze kilwatera nisz-
czyciela); w kwietniu 1970 r. uczestniczyt
w manewrach w wielkich manewrach mor-
skich ,,Okiean”. W pierwszej polowie lat
70. ponownie pelnit okresowo stuzbe bo-
jowa w Morzu Srédziemnym: 1973 r., a po-
tem w okresie kwieciel — maj 1974 r. Od
6 czerwca 1974 do 18 marca 1982 r. — wy-
cofany ze stuzby liniowej, zakonserwowa-
ny i odstawiony do rezerwy w Sewastopolu.
Od kwietnia 1982 do kwietnia 1990 r pro-
wadzit szkolenie bojowe i okresowo pelnil
stuzbe bojowa w Morzu Srédziemnym.

19 kwietnial990 r. skreélony z listy
WME i przekazany OFI w celu rozbroje-
nia, demontazu i sprzedazy. 11 lutego 1991
r. rozformowany, nastepnie sprzedany na
ztom do Wloch w1992 r.

Wizyty zagraniczne:

15-20 luty 1969 r. — Konakri (Gwinea);
5-10 marzecl969 r.- Lagos (Nigeria).

Numery burtowe:

177 (1961), 873 (1962), 768 (1965), 198
(1972), 197 (1972), 198 (od 7.1978), 573
(1980), 255 (1984), 258 (1985), 526 (1989),
253 (1990), 1837, 1872

Pierwszy dowddca: kpt. 2 rangi J.A. Gu-
siew.

Nieudierzimyj

Przydziat organizacyjny:

Od poczatku stuzby w skiadzie Floty
Oceanu Spokojnego. 19 lutego 1969 r. prze-
niesiony do 175. Brygady Okretéw Rakie-

towych 9. Dywizji Okretow ZOP. 19.4.1968
r. - przekazany ze 175. Brygady do 9. Dy-
wizji Okretéw ZOP. Od lutego 1968 r. w 10.
Eskadrze Operacyjnej, 19 kwietnia 1969 r.
przekazany 202. Brygadzie Okretéw ZOP.

Przebieg stuzby:

W latach 1961-1964 prowadzit szkolenie
bojowe. Od drugiej polowy lat 60. okreso-
wo pelnil stuzbe bojowa: od 6 wrzesénia do
6 pazdziernika 1967 r.— O. Indyjski z nisz-
czycielem Gordyj (proj. 56); od 24 stycznia
do 21 lutego 1968 r. w centralnej czesci O.
Spokojnego. Podczas tej ostatniej $ledzit
amerykanski lotniskowiec Enterprise (prze-
szedt za nim 3719 Mm). W kwietniu - maju
1969 r. - w centralnej czesci O. Spokojne-
go; we wrzeéniu - listopadzie 1970 r. - w M.
Japonskim i potnocnej czgéci O. Spokojne-
go; we wrzesniu 1973 r. - w M. Filipinskim,
prowadzil proby nowej aparatury pop. Od
lipca 1979 r. znajdowat si¢ w remoncie, ale
w marcu 1980 r. prace wstrzymano. Jego
cze$ciowo rozbrojony kadlub postawiono
do rezerwy. 8 grudnia 1985 r. okret wyco-
fano z linii. W nastepnym roku rozbrojo-
no i przeksztalcono w stacjonarny obiekt
szkolno-treningowy (UTS-567).

10 kwietnia 1987 r. skreslony z listy
$rodkéw plywajacych WMEF i przekazany
OFI w celu demontazu i sprzedazy. W 1990
r. z powodu nieszczelnoéci kadtuba zatonat
na przybrzeznej mieliznie w Zatoce Tru-
da wyspy Russkij. W 1998 r. podniesio-
ny i w bazie Glawwtorczermietu rozebra-
ny na ztom.

Numery burtowe:

999 (1973), 995 (od. 3.1975), 562 (1987),
945, 983, 595 (1975), 546 (1984).

Dowddcy:
1959 r.- kpt. 2 rangi L. Szatunow, 1962

e — . -
= i e - p

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

r. — kpt. 3 rangi L.I. Motornyj, 1963 r. kpt.
3 rangi I.S. Zajkow, 1967 r. kpt. 3 ran-
gi M.N. Chronopulo, 1973 r.- kpt. 3 ran-
gi N.N. Kaloszin.

Zakonczenie

Niszczyciele proj. 56EM/M byly pierw-
szymi na §wiecie okretami, dla ktérych
skrzydlate rakiety byly podstawowg bro-
nig w zwalczaniu celéw morskich, a arty-
leria stanowila jej uzupelnienie ze wzgle-
du na maty kaliber (45-57 mm) i stuzyla
gtéwnie do obrony plot okretéw. Pordw-
nywanie ich do szwedzkich niszczycie-
li typu Halland (pojawiajace si¢ czgsto
w roznych publikacjach) nie ma wigksze-
go sensu. Szwedzkie jednostki, zbudowane
w latach 50. XX wieku, byty klasycznymi
artyleryjsko-torpedowymi niszczycielami.
Kiedy je modernizowano w potowie lat 60.
instalujac po jednej wyrzutni rakiet Ro-
bot-315, pociski K§SzCz utracily juz cal-
kowicie swoje mozliwoéci bojowe. ,,Kildi-
ny” jak nazywano na Zachodzie jednostki
proj. 56EM/M nie mialy odpowiednikéw
w zadnej z flot. Nieporeczny i zawodny sa-
molot-pocisk KSSzCz szybko utracit swoje
znaczenie jako $rodek zwalczania okretéw
przeciwnika. Zbyt pézno przeprowadzo-
na modernizacja niszczycieli i to w sposob
nie do konca przemyslany nie podniosta
zbytnio ich waloréw bojowych. Mimo to
w latach 70. a nawet na poczatku 80. jed-
nostki te uparcie podazaly w $lad za ame-
rykanskimi lotniskowcami. W historii
$wiatowego budownictwa okretowego za-
pisza si¢ jako rzadki przyklad stworzenia
okretow nowej klasy w oparciu o istnieja-
cy projekt bez wprowadzania wen kardy-
nalnych zmian konstrukcji ogélnookreto-
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Radzieckie niszczyciele rakietowe projektu 56E/EM/M (Kildin)

Podstawowe dane taktyczno-techniczne niszezycieli projektu 5S6EM/M/U

Nazwa elementu 56EM 56M 56U
Giowne rozmiary, m
dhugos¢ 126,0(117,9)
szerokos¢ 12,76 (12,41)
zanurzenie 4,2
Wypornosc, t
standard 2798 2767 2940(2900)
normalna 3067 3077 3159
petna 3336 3315 (3345) 3447 (3450)
Predkos¢, w
maksymalna 38 38 34.8
operacyjno-ekonomiczna 18 18 18
Zasieg ptywania, Mm/w
Predkoscig maksymalna 690/377 650/35
Predkoscia operacyjno-ekonomiczng 3045 3078 2320
Moc, KM 72000/72 800 72000/72 800 72000/72 800
Liczba i typ kottéw 4KW-76 4KW-76 4KW-76
Liczba i typ turbin 2xTW-8 2xTW-8 2xTW-8
Zatoga (oficeréw), osoby 270(22) 270(22) 273(22)
Uzbrojenie

Przeciwokretowe rakietowe: KSSz(z KSSz(z P-15M
Liczba wyrzutni x liczba prowadnic (jedn. ognia) 1x1(7+1) 1x1(747) 4x1(4)
System kierowania ogniem Kiparis-56M Kiparis-56M Klen-M
Artyleryjskie uniwersalne:
Liczba stanowisk x liczba luf —kaliber, mm 2x11-76
Jednostka ognia 2000
Artyleryjskie plot:
Liczba stanowisk x liczba luf —kaliber, mm 4%V -45 4xIV-57 4xIV-57
Jednostka ognia, szt. 11800 + 4200 9600 + 918 9600 +918
Torpedowe
Liczba AT x liczba rur — kaliber, mm 2x11-533
POP:
Liczba miotaczy (typ) 2 xRBU - 2500
Jednostka ognia, szt. 128 RBG-25
Stacje radiolokacyjne obserwacji nawodnej i powietrznej (typ) Fut-N MR-300 lub Fut-N MR-310
Stacja hydrolokacyjna (typ) Pegas-2 Gierkules-2M Platina
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Radzieckie niszczyciele rakietowe projektu 56E/EM/M (Kildin)

Modernizacja niszczycieli projektu 56

Niszczyciel typu,Spokojnyj” (proj. 56)

(1955-1958) 3*
{ —— I 5 )
Prozorliwyj (proj. 56M) Biedowyj (proj. 56 EM) Sprawiedliwyj (proj. 56 AE) Brawyj (proj. 56K) Bliestiaszczyj (proj. 56 P0)
(1958) 3 (1958) 1 (1969) 1 (1960) 1 (1958-1979) 14
2 1 5 2

Nieutowimyj (proj. 56 U)
(1971-1977) 3

* 6 jednostek nie przeszto jakiejkolwiek modernizacji

Opracowanie wtasne

wej i mechanicznej. Podobny przypadek
zdarzyl sie 100 lat wczeéniej kiedy zbudo-
wano pierwszy pelnomorski pancernik La
Gloire... @
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Radziecki niszczyciel Nachodcziwyj w ujeciu z 1968 r. Na pierwszym planie jednostka hydrog?éﬁq— L
na typu,Moma” (proj. 861).

~ Fot. zbiory Jaroslawa Malinowskiego I,,é_
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Maciej S. Sobanski

Rybotéwstwo dalekomorskie nalezalo
do relatywnie mtodych dziedzin polskiej
gospodarki, bowiem swe pierwsze kroki
stawialo tak naprawde dopiero w drugiej
potowie okresu miedzywojennego. Praw-
dziwy rozkwit tej branzy nastapil jednak
po zakonczeniu IT wojny §wiatowej, a do
tego sukcesu przyczynit si¢ systematycz-
ny naplyw nowych jednostek potowo-
wych, budowanych przez krajowe stocz-
nie. Nie od rzeczy wspomnie¢ réwniez, ze
swoj udzial w rozwoju rybotéwstwa miat
takze silny, cho¢ moze poczatkowo tro-
che sztucznie kreowany, popyt wewnetrz-
ny na ryby morskie w odbudowujacym sie
ze zniszczen wojennych kraju.

Nowe jednostki towcze, budowane juz
w rodzimych stoczniach, zaczely naply-
waé do panstwowych przedsigbiorstw ry-
boléwstwa morskiego, zrazu PPD ,,Dal-
mor” w Gdyni, a nastgpnie réwniez
PPDiUR ,,Odra” w Swinoujs’ciu (od 1954)
oraz PPDiUR ,,Gryf” w Szczecinie (od
1957), sukcesywnie niemal od poczat-
ku dekady lat 50-tych. Oczywiscie wraz

z uplywem czasu polska flotylle rybac-
ka zasilaty coraz nowoczesniejsze stat-
ki. Poczatkowo byly to burtowe trawle-
ry o napedzie parowym typu B-10 i B-14,
do ktérych pozniej dotaczyly ich motoro-
we odpowiedniki typu B-20. Niemal réw-
nocze$nie przedsiebiorstwa otrzymaty
tez sporg liczbe niezbyt udanych moto-
rowych lugrotrawleréw typu B-11 i B-17L.
Te jednostki prezentowaly cechy typo-
we dla wszelkiej masci efemeryd, taczac
w sobie nadwymiar skutecznie wszelkie
mozliwe wady.

To istotne w sumie wzmocnienie po-
tencjatu lowczego umozliwito podjecie
polowéw ryb juz na skale przemystows,
poczatkowo na wodach Morza PéInocne-
go i Norweskiego, a nastgpnie z czasem
réwniez na pétnocnym Atlantyku. Tym
ostatnim dzialaniom przystuzylo sie
szczegolnie podjecie w Gdansku w roku
1959 budowy, liczacej 21 statkow, se-
rii rufowych trawleréw-przetworni typu
B-15, zwanych popularnie ,,Dalmora-
mi”. Stanowily one istotny krok naprzéd

Barwena w poczatkowym okresie stuzby.
Fot. Bogdan Strelczyk, zbiory Bohdana Hurasa

w zakresie zaréwno stopnia ich technicz-
nej ztozonoéci jak i samych zdolnosci po-
towowych?.

Trawlery-przetwornie typu B-15 po-
zwolity w znaczny sposéb rozszerzy¢ do-
tychczasowe akweny polowowe. Stat-
ki pod bialo-czerwong flaga pojawity sie
u wybrzezy Labradoru, ale takze u brze-
gow Afryki Potudniowej czy Falklandéw,
a nawet na Pacyfiku.

Obok niewatpliwych wspomnianych
juz wczesniej zalet uprzemystowione jed-
nostki posiadaly réwniez pewne manka-
menty, wsréd ktorych na pierwszy plan
wysunely si¢ koszty biezacej eksploatacji
zwigzane miedzy innymi z ich sporg wy-
pornoécia, wysokim zuzyciem paliwa czy
wreszcie liczebno$cia zalogi.

Wszystko to razem spowodowalo, ze
juz w poczatku lat sze$¢dziesigtych zacze-
to poszukiwa¢ nowych, mniejszych, a co

1. Wg Sobanskiego MS, ,,Dalmory” - pierwsze polskie
trawlery-przetwoérnie typu B-15, ,OW” nr 1/2014 (123).
2. Wg Sobanskiego MS, ,,Dalmory” - pierwsze...
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Szes¢ trawlerédw typu B-23 przy nabrzezu wyposazeniowym stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni, na pierwszym planie Barbata, za nim Belona.
Fot. Janusz Uklejewski, zbiory Bohdana Hurasa

Ramada krétko przed oddaniem do stuzby. Fot. zbiory Bohdana Hurasa
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Rufowe trawlery-zamrazalnie typu B-23

Trawlery-zamrazalnie typu B-23 zbudowane przez Stocznie im. Komuny Paryskiej w Gdyni
Nazwa Nr burtowy Data potozeniastepki | Data wodowania Data wejécia:‘lo Uzytkownik
eksploatagji

Albakora SWI-183 29.12.1962 17.04.1963 31.10.1963 PPDIUR,0dra” Swinoujécie
Barbata SWI-184 13.02.1963 22.05.1963 21.12.1963 PPDIUR,,Odra” Swinoujécie

Barakuda SWI-185 13.04.1963 23.06.1963 31.12.1963 PPDIUR,,0dra” Swinoujscie

Barwena SIN-64 24.05.1963 12.08.1963 31.03.1964 PPDiUR,,Gryf” Szczecin
Belona SWI-187 06.07.1963 26.09.1963 20.05.1964 PPDIUR,Odra” Swinoujécie
Dorada SWI-188 27.09.1963 30.11.1963 23.06.1964 PPDIUR,Odra” Swinoujécie
Granik SIN-65 15.10.1963 20.12.1963 17.07.1964 PPDiUR,,Gryf” Szczecin
Tarpon SWI-190 29.11.1963 18.04.1964 30.09.1964 PPDIUR,,0dra” Swinoujscie
Tasergal SWI-191 23.12.1963 18.03.1964 24.11.1964 PPDIUR,Odra” Swinoujécie
Ramada SWI-192 18.03.1964 23.05.1964 31.12.1964 PPDIUR,,Odra” Swinoujécie
Murena SIN-143 16.10.1964 19.12.1964 31.05.1965 PPDiUR,,Gryf” Szczecin
Konger SIN-70 22.12.1964 27.02.1965 30.08.1965 PPDiUR,,Gryf” Szczecin

Wa. Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu Gdariskim praca zbiorowa po red. E.Cieslaka, Gdarisk 1972 oraz Blady W. Polska flota rybacka w latach 1921-2001, Gdynia 2002.

wazniejsze mniej skomplikowanych, tym
samym tanszych w eksploatacji statkéw
fowczych. Prace projektowe nad nimi pod-
jeto Biuro Konstrukcyjne Stoczni im. Ko-
muny Paryskiej w Gdyni. Zespdt, ktérym
kierowal mgr inz. A. Kaczmarek doprowa-
dzit do opracowania projektu wraz z do-
kumentacja techniczng rufowego trawle-
ra-zamrazalni, okre$lonego jako typ B-23.

Oczywiécie sformulowanie ,trawler-
-zamrazalnia” jest okreéleniem nieco my-
lacym, bowiem na pokladzie tych jed-
nostek prowadzone bylo nie tylko samo
zamrazanie zlowionych ryb, ale tak-

Tym razem Albakora przed oddaniem do stuzby.

ze ich przerdb, cho¢ w zakresie niewat-
pliwie skromniejszym niz to mialo miej-
sce w przypadku ,,klasycznych” trawlerow
uprzemystowionych. Zresztg dla odmia-
ny, w niektérych opracowania® statki
typu B-23 byly okreslane wylgcznie mia-
nem trawleréw rufowych.

Jednostka typu B-23 byla zatem ru-
fowym trawlerem-zamrazalnia, prze-
znaczonym pierwotnie do polowow tra-
tem w basenie Morza PéInocnego, Morza
Norweskiego oraz pétnocnego Atlantyku,
pdzniej przystosowanym réwniez do eks-
ploatacji towisk zachodnioafrykanskich,

ktore staly si¢ przedmiotem szczeg6lnego
zainteresowania polskich rybakow?.

W latach 1963-1965 w Stoczni im. Ko-
muny Paryskiej w Gdyni powstala seria li-
czgca 12 takich jednostek, z ktorych czes¢,
a konkretnie 4, eksploatowane przez
PPDiUR ,,Gryf” w Szczecinie, byla cza-
sowo w latach 1979-1990 przystosowana

3. Wg Wiktorowicza J. Ewolucja krajowych statkéw
rybackich w latach 1950-1968, ,Nautologia” nr 3 (27)/
1972

4. Wg Bembnowskiego F, Czajkowskiego M., Traw-
ler-przetwornia typu B-23 do potowdw z rufy, ,,Budow-
nictwo Okretowe” pazdziernik 1964.

Fot. zbiory Bohdana Hurasa
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Rufowe trawlery-zamrazalnie typu B-23

Pewnym wyrdzni-
kiem typu B-23 byla
sterownia o moc-
no wyoblonym ksztat-
cie, ktdra laczyla w so-
bie funkcje dziobowej
sterowni nawigacyjnej
z rufowg sterownig ry-
backa. Dzieki dobrej
widocznosci zabudo-
wana sterownia umoz-
liwiala skuteczng reali-
zacje obu funkcji.

W przypadku no-
wych trawler6w-zamra-
zalni naped gtéwny sta-
nowil pojedynczy silnik
wysokoprezny brytyj-
skiej firmy Mirrless Na-
tional typu KLSSMR6
czterosuwowy, nienaw-
rotny z doladowaniem,
o mocy 1600 KM przy
400 obrotach na minu-
te. Za pomoca ze¢batej
przektadni redukcyj-
nej firmy Modern Whe-
el Drive silnik poruszat

Fotografia Mureny dobrze ukazujaca ksztatt sterowni.

réwniez do potowéw kalmaréw technika
haczykowg®.

Pojemno$¢ rejestrowa brutto jedno-
stek typu B-23 wynosila wg Bembnow-
ski F, Czajkowski M® 1005 BRT, pojem-
nos¢ rejestrowa netto 379 NRT, a nos$nosc
600 DTW”.

Calkowita dtugos¢ kadtuba siegata 69,2
m, a dlugo$¢ miedzy pionami odpowied-
nio 60,0 m. Szeroko$¢ nas wregach wyno-
sita 11,0 m, za$ zanurzenie konstrukcyjne
- 5,05 m. Wysoko$¢ konstrukcyjna do po-
ziomu pokladu gléwnego to - 5,25 m, a do
poziomu poktadu gérnego - 7,55 m®.

Przy projektowaniu ksztattu kadlu-
ba trawleréw typu B-23 wykorzystywano
wyniki préb modelowych dokonanych
w basenie do§wiadczalnym w Gotebor-
gu. Jednostki posiadaty catkowicie spa-
wang konstrukcje, tacznie z dziobnica
i tylnica, o poprzecznym systemie wig-
zan. W czesci dziobowej kadtub posiadal
wzmocnienie przeciwlodowe. W czeéci
rufowej jednostki zabudowano specjalna

pochylnie - slip, o szerokoéci 3 m, prze-
znaczony do wydawania i wybierania
wloka. Slip réwniez posiadal wylacznie
konstrukcje spawana.

Trawlery-zamrazalnie typu B-23 zosta-
ty zbudowane zgodnie z przepisami Lloy-
d’s Register of Shipping pod nadzorem
Polskiego Rejestru Statkow.

Statki mialy wydtuzong dziobowke,
siegajaca $rodokrecia oraz poktaddwke
o dwoch kondygnacjach. Na jednostkach
typu B-23 pomieszczenia mieszkalne oraz
ogolnego przeznaczenia zostaly skupio-
ne na 3 pokladach (fodziowym, gérnym
i gléwnym) w dziobowej czesci statku, co
pozwolilo na powigkszenie powierzch-
ni pokltadu roboczego. Zaloge zostata za-
kwaterowana w kabinach jedno i dwu-
osobowych, co stanowito swego rodzaju
novum na 6wczesnych polskich jednost-
kach rybackich. Wszystkie pomieszcze-
nia mieszkalne posiadaty wentylacj¢ oraz
centralne ogrzewanie, a cze$¢ rowniez
izolacje akustyczna.

Fot. Janusz Uklejewski, zbiory Bohdana Hurasa

nastawng $rube napedo-
wa firmy Escher Wyss®.
Uktad napedowy za-
pewnial maksymalna
predkos¢ 14,0 weztow.
Energie elektrycz-
ng - prad staly o napie-
ciu 230 V, zapewnialy 2
zespoly pradotworcze,
kazdy o mocy 120 kW,
napedzane silnikami
wysokopreznymi Paxman typy 4RPHxZ.
Pozostalymi poktadowymi Zrédtami
energii elektrycznej byly pradnice, nape-
dzane silnikiem gtéwnym, jedna o mocy
240 kW poruszajaca za posrednictwem
ukladu Ward-Leonarda winde tralowg
oraz kolejna, o mocy 160 kW, zasilaja-
ca sie¢ pokladows. Silnik napedowy win-
dy tralowej, a takze pradnice, pochodzily
z brytyjskiej firmy Lawrence Scott!?.
Agregat pradotwoérczy mogt za po-
$rednictwem przekladni pradnicy win-

5. Wg Bladego W., Polska flota rybacka 1921-2001,
Gdynia 2002.

6. Wg Bembnowskiego E,, Czajkowskiego M, Traw-
ler-zamrazalnia...

7. Spotka¢ mozna réwniez inne dane, przyktadowo
wg Grzywaczewskiego Z., Kolickiego S., Kruszewskiego
J, Noconia P, Ilustrowana encyklopedia dla wszystkich -
Okrety i Zegluga, Warszawa 1977, pojemnos¢ brutto to
- 1374 BRT, pojemnos¢ netto — 560 NRT, a nosno$¢ -
580 DWT.

8. Wg Bladego W, Polska flota...

9. Wg Wiktorowicza J., Ewolucja krajowych...

10. Wg Bembnowskiego F., Czajkowskiego M.,
Trawler-zamrazalnia...
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dy tralowej stuzy¢ jako naped pomocni-
czy w przypadku awarii silnika gtéwnego.

Warto zwrdci¢ uwage, na fakt iz na
jednostkach typu B-23 po raz pierwszy
w polskim budownictwie okretowym za-
stosowano nowatorskie rozmieszczenie
kominéw na burtach na 2/3 dlugosci ka-
dtuba. jeden z kominéw odprowadzat
spaliny z silnika napedu gtéwnego, a dru-
gi z silnikéw pomocniczych!!. Usuniecie
wylotu spalin ze $rédokrecia i przeniesie-
nie je na burty pozwolilo na powiekszenie
powierzchni pokladu roboczego.

Wyposazenie poktadowe obejmowato
winde kotwiczna, pozwalajacg na obstu-
ge obu kotwic. Pokladowy $rodki ptywa-
jace obejmowaly 2 aluminiowe motorowe
szalupy ratunkowe, kazda mieszczaca 41
0s6b, 5 pneumatycznych dziesiecioosobo-
wych tratew ratunkowych oraz 16dz robo-
czg z silnikiem przyczepnym.

Jednostki typu B-23 po raz pierwszy
w przypadku statkéw budowanych przez
polskie stocznie wyposazono w ster pod-
wieszony, ktory byt poruszany elektrohy-
drauliczng maszyna sterowa wyprodu-
kowang przez Zaklady ,HYDROSTER”
w Gdansku.

Prace przetadunkowe na pokladzie
umozliwialy 2 bomy fadunkowe o nosno-
$ci 5 ton, poruszane przez 2 elektryczne

windy ladunkowe, zamontowane w ru-
fowej czesci pokladu roboczego trawlera.
Byly one przystosowane do wspoldziata-
nia z urzgdzeniami polowowymi.

Na trawlerach typu B-23 do wydawa-
nia i wybierania zestawu tralowego zasto-
sowano dwubebnowa winde tralowa typu
WT12A, wykonang przez Stoczni¢ Gdan-
ska, napedzang silnikiem elektrycznym
w ukladzie Ward-Leonarda. Pojemno$¢
kazdego z bebnéw wynosita 4000 m liny
o $rednicy 26,5 mm. Uciag windy tralowej
siegal 12 Ton przy predkosci 70 m/minu-
te!2. Stanowiska kierowania pracg windy
znajdowaly si¢ bezposrednio przy urza-
dzeniu oraz w steréwece.

Trawlery-zamrazalnie nalezaty do gru-
py uprzemystowionych jednostek potowo-
wych, ktére dokonywaly réwniez przero-
bu utowu, nie ograniczajac si¢ jedynie do
samego zamrazania'®. W przypadku stat-
koéw typu B-23 zlowione ryby podawano
z poktadu roboczego do zasobnika w po-
mieszczeniu zamrazalni, mieszczacej
sie na pokladzie gtéwnym. Tam uléw po
optukaniu byt poddawany segregowaniu
i ewentualnie ,docinany” przy zastosowa-
niu 2 krajarek mechanicznych. Nastepnie
ryby ukladano na metalowych tacach, kto-
re umieszczano w 2 kontaktowych apara-
tow zamrazalniczych, ktérych wydajnoéé

Tym razem widok poktadu roboczego (gérnego) Mureny.

wynosila 12-14 t przy 16 godzinach pracy.
Po zamrozeniu wyjete z tac bloki ryb pod-
dawano mechanicznemu glazurowaniu,
polegajacemu na nalozeniu 1,5 mm war-
stwy lodowej glazury (z wody stodkiej !),
zabezpieczajacej ryby przed wysychaniem.
Bloki rybne pakowano pézniej do karto-
ndéw, po czym tasmociagiem kierowano do
tadowni dziobowej!4.

Jednostki towcze typu B-23 dyspono-
waly 2 fadowniami chlodzonymi - dzio-
bowg o kubaturze 437 m® oraz rufo-
wg o pojemnosci 173 m® zamontowane
na trawlerze urzadzenia chlodnicze po-
zwalaly na utrzymywanie w fadowniach
temperatury -27°C, przy czym w rufowej
mozna byto takze skladowa¢ tzw. rybe lo-
dowang w przedziale -4°C - +4°C.

Do przechowywania zmrozonych ryb
mozna bylo wykorzystywa¢ réwniez w ra-
zie konieczno$ci magazyn przejsciowy
i magazyn lodu, co zwigkszato kubature
o dodatkowe 22,5 m®.

Trawlery-zamrazalnie typu B-23 wypo-
sazono réwniez, wzorem wczesniejszych

11. Wg Wiktorowicza J., Ewolucja krajowych...

12. Wg Bladego W., Polska flota...

13. Wg Grzywaczewskiego Z., Huelelgo Z., Szmida
S., Swiecickiego J., Wspdtczesne statki rybackie, Gdynia
1959.

14. Wg Wg Bembnowskiego F., Czajkowskiego M.,
Trawler-zamrazalnia...

Fot. Janusz Uklejewski, zbiory Bohdana Hurasa
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Sterownia

Kabina nawigacyjna
Radiostacja
Sterownia rybacka
Kapitan

| oficer

Radiooficer
Przetwornice i akumulatory
Magazyn bosmanski
10. Messa zatogi

11.  Messa oficeréw
12. Kuchnia

13.  Pentra

14. Chtodnia jarzynowa

NN~ WN =

0

OPISY DO PLANU OGOLNEGO

15.  Chfodnia miesna

16.  WCi natryski zumywalnig

17. Kabiny jednoosobowe

18. Kabiny dwuosobowe

19.  Silnik windy tratowej

20. Pomieszczenie butli CO,

21. Agregat lodu tuskowego

22.  Magazyn lin i sprzetu tralowego
23. Pomieszczenie kottowni

24.  Styczniki

25.  Zbiornik paliwa

26. Zbiornik wody stodkiej

27. Zbiornik paliwowo-balastowy
28. Zbiornik tranu

29. Sitownia

30. Kabina kontrolna w sitowni
31. tadownia chtodzona do -27°C
32.  Magazyn maczki rybnej
33. Fabryka maczki rybnej

34. Zamrazalnia

35. Maszyna sterowa

36. Szyb sitowni

37.  Maszynownia chfodnicza
38. Magazyn przejsciowy

39. Magazyn chtodniczy

40. Warsztat elektryczny

statkow typu B-15, w urzadzenia do wy-
robu maczki rybnej i oleju rybnego, ktore
zlokalizowano w pomieszczeniach w cze-
$ci rufowej gtéwnego poktadu. Fabryka
maczki rybnej mogla przerobi¢ dobowo
do 10 t przylowu oraz pochodzacych z ob-
rébki odpadow!®,

Nalezy zwréci¢ uwage, ze cala insta-
lacja chlodnicza pracowata na odparo-
waniu freonu F12. Po raz pierwszy na
polskich jednostkach rybackich zamon-
towano w tej instalacji uktad dwubiego-
wy. W ukladzie parowym zastosowano
3 dwustopniowe sprezarki firmy Gras-
so, jedng typu K70 20x110 o wydajno-

$ci 56000 kcal/h oraz 2 typu K40 20x110
o wydajnosci po 34 300 kcal/h przy tem-
peraturze skraplania +33°C i tempera-
turze parowania - 40°C. w ukladzie ply-
nowym pracowaly 2 pompy freonowe
hermetyczne ze sprzeglami magnetyczny-
mi firmy Howard!¢.

Wszystkie sprezarki chlodnicze wraz
z niezbednym oprzyrzadowaniem umiesz-
czono w specjalnej maszynowni chtod-
niczej na $rédokreciu poktadu gtéwnego,
za$ pompy freonowe ukladu ptynowego
w maszynowni gléwne;j.

Warto podkresli¢, ze projekt glowny
chtodni wraz z dokumentacja montazo-

Granik na jednym z towisk, poczatek lat 70. Dobrze widoczna budowa rufy ze slipem.

wa urzadzen zamrazalniczych, w ktérym
wykorzystano elementy pochodzace od
réznych producentdw, zostal opracowany
w Biurze Projektéw Budownictwa Mor-
skiego w Gdansku.

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi liczebno$¢ zatogi trawlera-zamrazalni
typu B-23 ustalono na 39 oséb. Dla ewen-
tualnego jej powiekszenia przewidziano
2 miejsca rezerwowe.

Autonomicznos$¢ ptywania jednostek
typu B-23 wynosita 50 déb bez konieczno-

15. Wg Bladego W., Polska flota...

16. Wg Bembnowskiego F., Czajkowskiego M.,

Trawler-zamrazalnia...

Fot. Bogdan Strelczyk, zbiory Bohdana Hurasa




Barwena powracajaca z towiska do macierzystego Szczecina.

$ci uzupelniania zapasow, co odpowiadato
mniej wigcej autonomicznos$ci wczesniej-
szych burtowych trawleréw motorowych,
w ktérych przypadku siegata ona 45 d6bY7.

Barbata w drodze na fowisko.

e

Trawlery-zamrazalnie typu B-23, zwane
tez popularnie od prototypowej jednostki
»Albakora”, wchodzily do eksploatacji mig-
dzy pazdziernikiem 1963 a sierpniem 1965

roku, zasilajac tabor ptywajacy PPDiUR
»0dra” oraz PPDiUR ,Gryf”. Pierwszy

17. Wg Wiktorowicza J., Ewolucja krajowych...

Fot. Bogdan Strelczyk, zbiory Bohdana Hurasa

e ;"#b._
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Rufowe trawlery-zamrazalnie typu B-23

z armatoréw otrzymal 8, a drugi 4 statki
towcze!®, cho¢ zgodnie z niektérymi zro-
dtami®. poczatkowo wszystkie trafity do
Swinoujscia, ktéry nastepnie miat przeka-
zac 4 z nich do Szczecina. Tak czy owak dla
obu armatoréw byly one pierwszymi ja-
skotkami nowoczesnosci.

Kilka stéw tytulem informacji. Za-
réwno $§winoujska ,Odra” jak i szczecin-
ski ,,Gryf” funkcjonowaly przed usamo-
dzielnieniem, co nastgpilo odpowiednio
w latach 1954 i 1957, jako zachodniopo-
morskie placéwki gdynskiego ,Dalmo-
ra”. Tworzyly one, zwlaszcza w poczatku
lat pieédziesiatych, podstawy bazowania
i rozwoju ryboléwstwa dalekomorskie-
€0 na zniszczonym przez wojne obszarze.
W konicu na ,klasyczne” nawet towiska
na Morzu Pélnocnym czy Norweskim,
bylo z portéw Pomorza Zachodniego
o pargset kilometrow blizej niz z Gdy-
ni, co oznaczalo wymierne oszczgdnosci.
Stopniowe usamodzielnianie sie przed-
siebiorstw spowodowalo, ze w poczat-
kowym okresie trafity do nich jednostki
fowcze eksploatowane wczesniej w ,,Dal-
morze”. Byly to kolejno niestawne lu-
grotrawlery, zwane popularnie ,,ptaszka-
mi”, a nastgpnie parowe trawlery burtowe
typu B-14, co oczywiécie przekladato si¢
na ich wyniki ekonomiczne. Do$¢ powie-
dzie¢, ze w przypadku PPDiUR ,,Gryf”
w Szczecinie trawlery-zamrazalnie typu
B-23 byly pierwszymi w dziejach przed-

Tym razem Barakuda na fowisku.

sigbiorstwa w petni nowoczesnymi jed-
nostkami towczymi, a dla §winoujskiej
»O0dry” staly si¢ podstawa na ktoérej po-
wstala pdiniejsza potega najwickszego
armatora rybotéwstwa dalekomorskiego
na Pomorzu Zachodnim?®.

Trawlery-zamrazalnie typu B-23 sta-
ty si¢ w grudniu 1963 przedmiotem spe-
cjalnej prezentacji zorganizowanej przez
Stocznig im. Komuny Paryskiej w Gdyni
wraz z PHZ ,,CENTROMOR?” dla poten-
cjalnych nabywcow z Norwegii, Wielkiej
Brytanii czy Francji?!.

Nowe trawlery-zamrazalnie szyb-
ko podjety potowy wlokiem na wodach
Morza Péinocnego, pétnocnoamery-
kanskich fowiskach Georges Bank oraz
nowych akwenach szelfu zachodnioafry-
kanskiego u wybrzezy Senegalu i Maure-
tanii. Zwlaszcza ten ostatni rejon, rozpo-
znany juz wczesniej przez jednostki typu
B-15, wydawal sie szczegolnie atrakcyj-
ny. O zamiarach prowadzenia potowow
na wodach tropikalnych moze §wiad-
czy¢ fakt wyposazenia statkow towczych
w skladane tenty przeciwsloneczne,
a iluminatoréw i drzwi w ostony prze-
ciwmoskitowe.

W czasie swej stuzby popularne ,,Alba-
kory” zdotaly w zasadzie unikngé wiek-
szych awarii, o ile oczywiécie nie liczy¢
oplakanego w skutkach wejécia trawle-
ra Tarpon na mielizng M’Boro u wybrze-
zy Senegalu w nocy z 24/25 maja 1965 r.

Ramada 20 listopada 1965 weszta na
mielizn¢ na podejéciu do portu Lagos
w Nigerii, z ktorej zdolaly jg szczesliwie
$ciggnac 2 nigeryjskie holowniki. Ta sama
Ramada w dniu 7 marca 1974 zaliczy-
ta mielizne na wysokosci Stoczni Remon-
towej w Swinoujéciu, tym razem pomocy
trawlerowi udzielil holownik Pyton?2.

W dniu 3 czerwca 1976 na fowisku na
potudniowo-zachodnim Atlantyku wy-
bucht pozar w sitowni statku Albakora.
Po jego ugaszeniu trawler zostal przeho-
lowany do Las Palmas na Wyspach Ka-
naryjskich, gdzie przeszedl niezbedny
remont, umozliwiajacy samodzielny po-
wrdt do kraju.

23 czerwca 1981 Murena weszla na mie-
lizng¢ po zachodniej stronie wejscia do
portu w Swinoujéciu. Trawler zostal $cig-
gniety z mielizny przez holownik Goliat.

Jednostki nie zdotaty réwniez unik-
na¢ nieszczesliwych wypadkéw w re-
zultacie ktorych gineli czlonkowie ich
zalég. W dniu 7 czerwca 1966 na pokta-
dzie Tasergala w czasie postoju w Swino-
ujéciu zginat I oficer, a 5 sierpnia 1968

18. Wg Leszczynskiego R., Tragedie rybackiego mo-
rza, Tom 2, Gdansk 2005.

19. Wg Piwowonskiego J., Flota spod biato-czerwo-
nej”, Warszawa 1989.

20. Wg Gospodarka morska przemyst maszynowy Po-
morza Zachodniego praca zbiorowa SIMP Szczecin pod
red. Gracewicz E., Szczecin bdw.

21. Wg Bladego W., Polska flota

22. Wg Bladego W., Polska flota...

Fot. Bogdan Strelczyk, zbiory Bohdana Hurasa

Nr 124 (2/2014) » OKRETY WOJENNE

83



-

Powracajgca do macierzystego portu Belona w czasie przejscia przez Kanat Kilonski.

w Lagos z pokladu trawlera Barakuda
spadl do basenu portowego i utonat mo-
torzysta?3.

Wréémy jednak do dramatu trawlera
Tarpon, ktéry dodajmy odbywal wowczas

Tasergal na towisku.

swoj dopiero drugi rejs towczy. Polowy
na szelfie zachodnioafrykanskim szybko
wypelnity rybg ladownie jednostki, kto-
ra skierowano do nigeryjskiego Lagos,
gdzie uzupelniono zapasy oraz wylado-

Fot. Arnold Kludas, zbiory Bohdana Hurasa
wano uléw. Po krétkim postoju w porcie
na przelomie kwietnia i maja 1965 Tar-
pon rozpoczal ponowne potowy. 24 maja,

23. Wg Bladego W., Polska flota...

Fot. Bogdan Strelczyk, zbiory Bohdana Hurasa
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Rufowe trawlery-zamrazalnie typu B-23

po wykonaniu trzeciego juz w tym dniu
zaciagu, jednostka musiata chwilowo
wstrzymac dalsze polowy by skutecznie
przerobi¢ to co juz znalazlo si¢ na pokla-
dzie. Obrano zatem tak zwany kurs ,,spa-
cerowy” wzdluz wybrzeza Senegalu. Nie-
stety pelnigcy wowczas wachte pierwszy
oficer wskutek wlasnej ignorancji wpro-
wadzit kilka minut po péinocy 25 maja
1965 r. trawler z predkoscig 8 weztéw na
nadbrzezng piaszczysta mielizne czy jak
chcg inni plaze. Oceaniczne fale szyb-
ko ustawily unieruchomiong jednost-
ke praktycznie bokiem do plazy M’Boro
okoto 70 Mm na péinoc od Dakaru. Oko-
to godz. 01:30, gdy przechyl nabrat oko-
to 80° na brzeg ewakuowano 26 cztonkéw
zalogi, szczesliwie unikajac strat, mimo
wysokiej fali. Pozostatych na poktadzie
14 czlonkoéw zalogi na czele z d-cg opu-
$cito trawler rankiem o godz. 09:50, gdy
praktycznie nie bylo juz zadnych realnych
szans na uratowanie Tarpona.

W dniu 13 lipca 1965 r. zapadta w Pol-
sce decyzja o przeprowadzeniu opera-
cji §ciggnigcia nowego w koncu trawlera
z piaszczystej putapki. Na miejsce wy-
prawiono ekipe ratownicza Polskiego Ra-
townictwa Okretowego (PRO) dysponuja-
cg holownikiem Jantar, motoréwka Basia
oraz barka BZ 963 wraz z niezbedna ka-
drg nurkoéw i ekipy technicznej. Podjete
na miejscu 20 sierpnia 1965 prace ratow-

nicze szybko wykazaly, ze w okresie kil-
ku miesigcy jakie minely od katastrofy,
wrak zostal powaznie zdemolowany przez
oceaniczne fale, mocno zapiaszczony oraz
niemal totalnie rozszabrowany przez tu-
bylcéw. Prowadzone przez kilka kolejnych
miesiecy w wyjatkowo zlych warunkach
meteorologicznych i hydrologicznych,
proby uszczelnienia konstrukeji statku
i jego spionowania nie przyniosty tak na
dobra sprawe zadnych rezultatéw, wobec
czego w dniu, nomen omen, 13 listopa-
da 1965 zrezygnowano z ich dalszej kon-
tynuacji. Tarpon pozostal na senegalskiej
plazy, a oceaniczne fale szybko dokonczy-
ty aktu zniszczenia wraku?.

Pierwsza szdstka trawleréw zamrazal-
ni typu B-23 (Barwena, Murena, Barba-
ta, Belona, Dorada i Ramada) zostaly wy-
cofane ze stuzby relatywnie szybko, bo juz
w roku 1981. Kolejna para (Granik i Ta-
sergal) dotrwala do roku 1990, a ostatnig
dwojke (Konger i Albakora) wycofano do-
piero w roku 1992.

Calkiem inaczej potoczyly sie losy jed-
nego ze statkéw serii — Barakuda, ktory
juz w roku 1979 zostal odkupiony przez
WOPN ,,Petrobaltic”?’, a nastepnie w paz-
dzierniku 1981 przebudowany w Gdyni
na jednostke wiertniczg. W nowym cha-
rakterze eks-trawler petnit stuzbe do roku
1991 (wg innych Zrédet - 1993), gdy zostat
sprzedany na ztom do Indii.

Pechowy Tarpon na senegalskiej mieliznie pod naporem fal.

Trawlery-zamrazalnie typu B-23 byly
pierwszymi jednostkami fowczymi tej
klasy w polskim rybotéwstwie daleko-
morskim, ktoére pozwolily zaréwno na
otwarcie nowych lowisk jak i opanowa-
nie skutecznej technologii obrébki i kon-
serwacji utowu. @
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Rufowe trawlery-zamrazalnie typu B-23

Na zakonczenie artykutu Dorada na towisku. Fot. Bogdan Strelczyk, zbiory Bohdana Hurasa
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Wszystkie odpowiedzi ktdre otrzymali$my byly prawidlowe, co $wiadczy o duzym poziomie
wiedzy naszych Czytelnikéw.
Prawidlowe rozwigzanie brzmi:
Brytyjski krazownik ciezki Suffolk.
Dodajmy, ze fotografia zostata wykonana 30 czerwca 1942 roku.
W losowaniu unikatowa nagroda przypadta Wiktarowi Aniszczykowi z Grodna w Bialorusi.

Serdecznie gratulujemy!

SUPLEMENT N

Argentynska fregata King sfotografowana na Paranie (okolice Rosario) w 2012 roku. Fot. Przemystaw Grzelak
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Hiszpanskie fregaty typu ,Knox”
- typ ,Baleares”

17 wrze$nia 1964 r. Hiszpania otrzyma-
fa od rzadu amerykanskiego zezwolenie na
zbudowanie pigciu jednostek zmodyfiko-
wanego typu ,,Knox”. Przewidywano za-
stapi¢ nimi przestarzale fregaty typu ,,Piz-
zaro”. Pierwotnie rozwazano zbudowa¢
pewien wariant brytyjskiego typu, co oka-
zalo si¢ niemozliwe ze wzgledow politycz-
nych. W owym czasie w Wielkiej Bryta-
nii u steru wladzy byla partia laburzystow,
a Hiszpania rzgdzona byta jeszcze przez
Francisca Franco. 31 marca 1966 r. zosta-
fa podpisana umowa miedzy Hiszpanig
a USA, w ktdérej Amerykanie zobowigza-
li si¢ do udzielenia partnerowi niezbednej
pomocy w zrealizacji projektu. Najwiek-
sza réznica miedzy oboma typami byto
zainstalowanie na rufach hiszpanskich
okretéw jednoprowadnicowych wyrzut-
ni pociskow rakietowych typu Standard
SM-1, podczas gdy na amerykanskich znaj-
dowalo sie tam ladowisko dla $miglow-
ca. Fregaty typu ,Baleares” réznily si¢ od
pierwowzoréw takze wyposazeniem ra-

diolokacyjnym i sonarem o gorszych para-
metrach (Sangamo AN/SQS-23). W hisz-
panskiej flocie (Armada Espafiola) nowe
jednostki od samego poczatku klasyfiko-
wano jako fregaty, mimo Ze pierwotnie no-
sity amerykanskie oznaczenia DEG 7 do
DEG 11, kontynuujac typ ,,Brooke” (DEG 1
- DEG 6, a pézniej FFG 1 - FEG 6). Wbrew
dotychczasowej praktyce stosowanej
w U.S. Navy oznaczenia nastepnych jedno-
stek, w tym przypadku, typu ,,Oliver Ha-
zard Perry” rozpoczeto ponownie od nr
7; FFG 7 itd. W flocie hiszpanskiej klasy-
fikowano te fregaty jako typ F 70, wzgl. typ
»Baleraes”. Wszystkie nosily nazwy hisz-
panskich prowincji, Baleares, Andalucia,
Catalufia, Asturias i Extramadura.
Sprezyna napedows szybkiego zbudo-
wania wszystkich pieciu jednostek byta
stocznia Empresa Nacional Bazan w El
Ferrolu (La Coriina), gdzie przy wykorzy-
staniu planéw nabytych droga licencji wy-
konano sekcje kadtuba turbiny i reduktory,
a nastepnie je tez budujac, kiedy $ciggnie-
to tez elementy z innych stoczni i fabryk:
nadbudéwki pochodzily z Alicante, a ko-

Hiszpanska Extremadura w ujeciu z lotu ptaka, 1977 r.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

czesc Il

Amerykanskie fregaty typu , Knox”

tly, agregaty pomocnicze i §ruby napedo-
we, z Kadyksu.

Wypornoé¢ standardowa fregat typu
»Baleares” wynosila 3350 t, a maksymal-
na bylta réwna 4017 t. Na dziobach okre-
téw nie zamontowano dodatkowo zadnej
ochrony przed rozbryzgami wody, w efek-
cie czego dlugos¢ catkowita wyniosta tylko
133,6 m, podczas gdy amerykanskie fregaty
ostatecznie otrzymaty nadburcia na dzio-
bach wydluzajace okrety do 134 m. Naped
stanowila turbina parowa Westinghouse
zasilana przez dwa kotly parowe typu En-
gineering V2M, przekazujac na watl poje-
dynczej sruby moc 35 000 KM (maksymal-
na). Deklarowana predko$¢ maksymalna
hiszpanskich fregat wynosita 28 w (o jeden
wezel wiecej niz na amerykanskich odpo-
wiednikach), a zasigg ptywania to 4500
Mm przy predkosci 20 w. Zaloga liczyla
252 ludzi, w tym 17 oficeréw i 37 podofice-
réw. W pdzniejszym okresie stuzby w skla-
dzie zal6b pojawity sie kobiety.

Na $rodokreciu obok nadbudéwek, po-
dobnie jak na typie ,Knox”, znajdowal si¢
kuter dowddcy (na lewej burcie) i t6dz pot-

Fregaty typu,Baleares”
Nazwa i oznaczenie Potozenie stepki wodowany w stuzbie wycofany
Baleares (F71) 31.10.1968 20.08.1970 24.09.1973 2005
Andalucia (F 72) 02.08.1969 30.03.1971 23.05.1974 30.06.2009
(atalufia (F 73) 20.08.1970 03.11.1971 16.01.1975 2004
Asturias (F 74) 30.03.1971 13.05.1972 02.12.1975 200
Extremadura (F 75) 03.11.1971 21.11.1972 10.11.1976 2006
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sztywna (na prawej burcie). Fregaty podda-
no modernizacji w dwéch fazach: pierwsza
trwala do korca 1987 r., a druga do 1991 r.
Rufowe wyrzutnie torped zdano na lad, do-
dano hiszpanskie zestawy artyleryjskie Me-
roka kal. 20 mm i nowe komponenty stu-
z3ce prowadzeniu walki elektronicznej,
wymieniono tez sonar na nowszy. Do wyco-
fania ze stuzby - z uwagi na wysokie kosz-
ty utrzymania — co nastapilo w latach 2005-
2009, stuzyly w sktadzie 31. Eskadry z baza
w Ferrolu. Wszystkie zastapione zostaly

Hiszpanski Baleares, po dozbrojeniu w system artyleryjski,Meroka” i rakiety ,Harpoon’, w Tejo, 14 lutego 1988 .

Hiszpanski Asturias w pierwotnej konfiguracji uzbrojenia, 1976 .

w stosunku 1:1 udanymi fregatami przeciw-
lotniczymi typu F100 (Alvaro de Bazdn) wy-
posazonymi w amerykanski system Aegis.
Oproécz dziobowej armaty Mk 42 i wy-
rzutni Mk 16 przeznaczonych dla rakie-
totorped ASROC oraz wyrzutni torpedo-
wych Mk 32 w rufowych nadbudéwkach
(pierwotnie jeszcze z starszego typu Mk
44 ZOP), okrety typu ,,Baleares” wyposa-
zono w dwie czteropojemnikowe wyrzut-
nie Mk 141 dla pociskéw rakietowych typu
Harpoon zlokalizowane na rufowej nadbu-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

doéwce. Podyktowane to bylo tym, ze wy-
rzutnia Mk 16 nie zostala zmodyfikowana,
by umozliwi¢ strzelanie tymi pociskami
rakietowymi. Na rufie znajdowata sie wy-
rzutnia dla pociskéow Standard SM-1 MR,
a na nadbudéwce w rejonie §rédokrecia za
tzw. ,Mackiem” (maszt mieszczacy tez wy-
lot spalin z kotléw) na kazdej burcie stat
dwunastolufowy artyleryjski zestaw samo-
obrony Meroka.

Wedtlug niektérych informacji hiszpan-
skie fregaty typu ,,Baleares” dysponowaty

Fot. © Hartmut Ehlers
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w sumie 41 torpedami! Dziesie¢ z nich na-
lezalo do typu Mk 37 i znajdowaly si¢ w ru-
fowym pomieszczeniu, szesnascie typu Mk
46 w wyrzutni ASROC, a za nimi w ma-
gazynie, cztery w burtowych wyrzutniach
torpedowych oraz przynajmniej dziesigé
w obu rufowych magazynach.

System przeciwlotniczy fregat typu ,,Ba-
leares” obejmowal naprowadzane radio-
lokacyjnie, potaktywnie pociski rakieto-
we General Dynamics RIM-66B Standard
SM-1IMR Block IV (predkos¢ startowa 590

Baleares tym razem w Genui, 1 listopada 1993 r. Dobrze widoczne systemy uzbrojenia okretu.

kg, dlugos¢ 4,3 m, zasieg 45 Mm z predko-
$cig 2 Machdéw) i jednoramienng wyrzut-
ni¢ Mk 22 Mod. 0. Jego masa taczna wy-
nosita 41,9 ton i zaprojektowany byt dla
jednostek wielkosci fregaty (jak to mia-
fo miejsce w przypadku amerykanskiego
typu ,Brooke”). Kat podniesienia ramienia
wyrzutni wynosit od +10° do +85°, a pred-
kosci naprowadzania to: w kierunku 85%s,
w podniesieniu 45°s. Jednostka ognia wy-
noszaca 16 rakiet znajdowala si¢ w maga-
zynie bebnowym pod wyrzutnig.

Hiszpanska Cataluria w ujeciu z 30 listopada 1998 r.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Pociski typu Raytheon-AN/SPG-51C
byty kierowane radarem (pracowal w pa-
smach C i X), podlgczonym z systemami
kierowania ogniem Mk 74 i Mk 73. Nor-
malnie ten system kierowania ogniem Mk
74 polaczony jest z 2 radarami SPG-51. Po-
niewaz jednostki typu ,,Baleares” dyspo-
nowaly tylko po jednym radarze SPG-51,
Mk 74 by¢ podlaczony do Mk 68 z dodat-
kowym komputerem Mk 118-2 i tym sa-
mym jednostka dysponowata 2 kanatami
ogniowymi.

Fot. zbiory Leo van Ginderena




Hiszpanska Extramadura w lzmirze, 2 kwietnia 1999 r.

Kazdy zestaw artyleryjski Bazdn-Me-
roka Mod. 2 obejmowal 12 lufowg armate,
z dwoma pietrowo ustawionymi rzedami
po szeé¢ luf kal. 20 mm L/120. Szybko-
strzelnoé¢ wynosila od 2700 do 3600 wy-
strzaléw na minute, zasieg ognia skuteczne-
go do 2000 m. Do kierowania ogniem - za
pomoca — jednej konsoli Selenia-PDS-10
stuzyl radar Sperry (Lockheed Electronics)
AN/VPS-2 Sharpshooter z kamerg wzmac-
niajacg o$wietlenie. Oba zamocowane s na
broni oraz radar Selenia RAN 12L, z anteng
znajdujaca si¢ na krotkim maszcie stojacym
na rufowej nadbuddwee.

Grecki Epiros w La Spezii, 5 listopada 1999 .

W odréznieniu od amerykanskich ,,pét-
-braci“ okrety typu ,Baleares” miaty na
wyposazeniu 2 wyrzutnie torpedowe Mk
25 kal. 484 mm, z ktérych strzelano tor-
pedami ZOP Mk 37. Znajdowaly si¢ one
w czeéci rufowej kadluba, z furtami w pa-
wezy. Zostaly one usuniete podczas prac
modernizacyjnych na poczatku lat 90. XX
wieku, a pomieszczenia przebudowano
tak, by zapewni¢ warunki zaokretowania
personelu zenskiego.

Wyposazenie elektroniczne réznito
sie od amerykanskiego pierwowzoru. Na
hiszpanskich fregatach zainstalowano ra-

Fot. © Hartmut Ehlers

dar obserwacji okreznej typu Hughes-AN/
SPS-52A (pracujacy w pasmach E/F) z an-
teng na topie ,Macka“ oraz radar nawiga-
cyjny Raytheon-Marine-Pathfinder, kto-
ry pdiniej zastapiony zostal przez stacje
radiolokacyjng Selesmar (pracujgce w pa-
samach I/]). W trakcie modernizacji stary
sonar AN/SQS-23 zastagpiono nowym, ak-
tywnym typu Ininsel AN/SQS-56LF (okre-
$lany tez jako DE 1160LF), ktory wpraw-
dzie nie wyro6znial sie parametrami, ale za
to byl tanszy w poréwnaniu z proponowa-
nym AN/SQS-26. Chodzilo w tym przy-
padku o kanadyjski sonar SQS-505, ktory

Fot. © Hartmut Ehlers




Grecki Thrace w marszu, 23 marca 1998 r.

wybrano tez dla fregat typu ,,Santa Maria”
(hiszpanski typ ,O.H. Perry”). Jako system
dowodzenia zdecydowano si¢ na Tritana-1
(TAN1) z wbudowanym linkiem 11. Syste-
mami walki elektronicznej to ENSA Deneb
(ESM) i Ininsel Canopus (ECM), do tego
dochodzit jeszcze system nawigacji tak-
tycznej typu SRN-15A oraz cztery wyrzut-
nie celéw pozornych.

Fregaty typu,,Knox” przekazane
sojusznikom
Na przetomie lat 80190 XX wieku U.S.
Navy rozpoczeta przenoszenie fregat typu

Thrace tym razem w La Spezii, 22 listopada 1995 .

,,Knox” do rezerwy. Koniec tzw. ,,Zimnej
Wojny* zblizat si¢ nieubtaganie, a po erze
Reagana okazalo sig, ze posiadanie przez
U.S. Navy 600 okretow jest przesadne dla
uzyskania swoich strategiczny celoéw. Jako,
ze fregaty zmodernizowano, kiedy byty w
szczytowym okresie stuzby i poddano sze-
roko zakrojonym modernizacjom (Mid-
-Life Upgrade), to w omawianym okre-
sie uznano, ze sa juz nieperspektywiczne.
W tych okolicznosciach zdecydowano si¢
kilka z nich przesuna¢ do rezerwy (Na-
val Reserve Force/NRF), nastgpnie skre-
sli¢ z listy floty i przekazaé je obcym ma-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

rynarkom wojennym, zeztomowaé, badz
topi¢ jako okrety-cele. Ostatnie osiem po-
zostalych w stuzbie fregat przeklasyfi-
kowano na szkolne II klasy dodajac im
skrot FFT (Type I Reserve Training Friga-
tes), po czym skierowano do nowych por-
tow macierzystych w Nowym Jorku, Mo-
bile w Alabamie i Ingleside w Teksasie.
Roéwniez w przypadku tych okretow zre-
zygnowano w 1994 r. z dalszej eksploata-
cji i przewidziano je do przekazania zagra-
nicznym marynarkom wojennym.
Pierwsze fregaty typu ,,Knox” trafily
do Grecji, o czym oficjalnie poinformo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Ceremenia przejecia,Knoxéw"” przez marynarke tajwariska. Na pierwszym planie Lan Yang.

wano 11 lutego 1992 r. (daty zawarte zo-
staly w zestawieniu z losami poszczegdl-
nych jednostek). 25 sierpnia 1992 r. wtedy
juz fregata F/G Makedonia (wzgl. HS Ma-
kedonia, eks Vreeland FF 1068) dotar-
ta do greckiej bazy morskej w Salaminie.
15 wrzesnia 1992 r. dotaczyt F/G Thraki
(HS Thrace/F 457; eks Trippe/FF 1075),
11 lutego 1993 r. F/G Epiros (HS Epiru-
s/F 456; eks Connole/FF 1056). Jednostki
przyznane greckiej marynarce wojenne;j
(Elliniki Polemiko Naftikon) zostaty jako
fregaty i nadano im nazwy prowincji de-
monstrujgc przy tym, ze chodzi o rdzen-
ne, graniczne prowincje greckie (nie-
zaleznie od tego, ze cz¢$¢ Tracji jest tez
turecka, a sgsiednie panstwo mazywa si¢
Macedonia).

W stuzbie greckiej zmieniono im ma-
lokalibrowe uzbrojenie instalujac dwie
armaty kal. 20 mm, mod. Rheinmetall
Rh-202 po obu stronach dziobowej bry-
ty nadbudowki za urzadzeniami kierowa-
nia ogniem Mk 68. Zasigg ognia skutecz-
nego to 2000 m. Po prawej stronie armat
kal. 20 mm istnieje mozliwo$¢ ustawienia
wyrzutni rakietowych pociskéw plot. typu
Stinger-FIM-92, o zasiagu 8000 m. Dru-
gi Stinger moze stang¢ w lewej, rufowe;j
cze¢$ci dachu hangaru. Na obu skrzydet-
kach mostka zamocowano wkm kal. 12,7
mm Browning M2-HB, o zasi¢ggu do 1830
m. Na rufie zainstalowano szyny zrzut-
ni bomb glebinowych typu Mk 9 i jak juz
wspomniano okrgty wyposazono w sys-
tem walki FFISTS.

Greckie fregaty typu ,,Knox”, lub jak je
obecnie si¢ klasyfikuje Epiros moga przy-
ja¢ na poktad jeden $migtowiec ZOP typu
Agusta-Bell AB-212-ASW. Miedzy lip-
cem 1979 a czerwcem 1984 r. grecka ma-
rynarka zakupita dziesi¢¢ maszyn wspo-

mnianego typu, a do 1998 r. jedna lub dwie
spisano na straty. Kiedy fregata Thraki od-
wiedzita w maju 1998 r. chorwacki port
w Splicie nie miata na poktadzie $miglow-
ca. Smiglowiec AB 212 ASW korzysta
z sonaru opuszczanego AN/ASQ-13B, ra-
daru obserwacyjnego Dopplera typu AN/
APN-208(V)2 i uzbrojony jest w 2 torpe-
dy ZOP typu Motofides A 224/S. Jej silnik
wyprodukowatly zaklady Pratta & Whit-
neya Canada PT6T-6 Turbo-Twin Pack
miat moc 1298 kW (1875 PS), pozwalajac
rozwina¢ predkos¢ 196 km/h, zasigg wy-
nosit 425 km. Srednica wirnika to 14,63 m,
dtugos¢ kadtuba wynosita 17,4 m, maksy-
malna masa startowa to 5070 kg.
Wszystkie trzy greckie fregaty typu
,,Knox” zostaly wycofane ze stuzby i po-
ciete na ztom odpowiednio: Makedonia
w 1998, Thraki w 2001, a Epiros w 2002 r.
Marynarce wojennej Tajwanu wypozy-
czono w 1993 r. trzy fregaty typu ,,Knox”,
Robert E. Peary (FF 1073), Brewton (FF
1086) i Kirk (FF 1087), ktorym nadano
nowe nazwy Chin Yang (932), Fong Yang
(933) i Feng Yang (934). Ostania odnio-
sta ciezkie uszkodzenia w zwigzku z ko-
lizja z niszczycielem Lai Yang, ale udato
si¢ ja wyremontowac. Trzy nastepne fre-
gaty, przekazano Tajwanowi: Joseph He-
wes (FF 1087), Cook (FF 1083) i Barbey
(FF 1088), przemianowane na Lan Yang
(935), Hae Yang (936) i Hwai Yang (937).
Wymienione wyzej fregaty typu ,,Knox”
miaty zastapi¢ leciwe niszczyciele typu
»Yang” (byte amerykanskie typu ,,Ge-
aring” pochodzace jeszcze z czasow II
wojny $wiatowej, zmodernizowane w ra-
mach programu FRAM-I-Standard). Taj-
wan mial otrzymac jeszcze cztery ko-
lejne fregaty, ale ostatecznie skonczyto
si¢ na dwoch. Byty to zakupione tym ra-

Fot.,Ships of the World”

zem, Aylwin (FF 1081) i Valdez (FF 1096),
ktore otrzymaly nowe nazwy Ning Yang,
(938) i Yi Yang (939). Trzy dalsze ,,Kno-
xy” (Whipple, Downes i Pharris) mia-
ty by¢ oddane Tajwanowi jako ,,dawcy
cze$ci zamiennych”, ale do przekazania
ich nie doszto. Downesa zatopiono jako
okret-cel, a pozostata dwojke przekaza-
no Meksykowi. Pierwsze trzy fregaty do-
starczono Tajwanowi bez holowanych so-
naréw, $migtowcow i systemu FFISTS,
przez co ich gotowo$¢ operacyjna stata
na bardzo niskim poziomie. Pdzniej za-
montowano dostane elementy FFISTS-a
i holowane sonary typu EDO AN/
SQR-18A(V)1, ale dopiero wtedy, kie-
dy Francja dostarczyla swodj produkt
w postaci modelu ATAS(V)2 ALOSE/
Lamproie przeznaczonego dla fregat typu
»Kang Ding” (eksportowa wersja typu
»Lafayette”). Planowano tez zaokrgto-
wanie smigtowcow typu SH-2G i montaz
systemu pociskow rakietowych RIM-116
RAM. W rzeczywistosci dostaty jednak
dwie podwodjne i dwie potrojne wyrzut-
nie pociskoéw rakietowych typu SM-1 MR
(wymontowane z wycofanych ze stuz-
by niszczycieli), ktére zlokalizowano na
$roédokreciu na dachu hangaru. Smigto-
wiec poktadowy na tajwanskich okretach
to Hughes MD 500. Dlasze modernizacje
byty zapowadane w postaci wymiany ar-
maty kal. 127 mm na pojedynczg Oto Me-
larg kal. 76 mm. Zmodernizowane zosta-
nie rowniez wyposazenie elektroniczne,
dotychczasowe radary typu SPS-40 zasta-
pi typ DA-08, a w miejsce SPG-53A po-
jawig si¢ urzadzenia kierownia ogniem
artyleryjskim typu STIR. Zamiast, albo
w formie uzupetnienia pociskéw rakieto-
wych mod. Harpoon, maja by¢ zamonto-
wane pociski rakietowe rodzimej produk-
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Tajwanski Yi Yang, 11 wrzesnia 1999 .

cji typu Hsiung-Feng-111. Wszystkie osiem
tajwanskich fregat typu ,,Knox“ wchodzi
w sklad 168. Eskadry, ktéra utworzono
w1995 1.

Turcji zaproponowano pod koniec
1992 r. cztery fregaty typu ,,Knox“ (pia-
ta na czg$ci zamienne), na co wyrazit
w czerweu 1993 r. zgode amerykanski
kongres. Byty to: Muavenet (F 250, eks
Capodanno/FF 1093), Adatepe (F 251,
eks Fanning/FF 1076), Kogatepe (F 252,
eks Reasoner/FF 1063) i Zafer (F 253, eks
Thomas C. Hart/FF 1092). Elmer Mont-

Tajwanski Hwai Yang.

gomery (FF 1082) zostat przekazany jako
dawca czg$¢i zamiennych. Byla to forma
rekompensaty majaca wyrownaé cigzkie
uszkodzenia tureckiego niszczyciela Mu-
avenet, ktory w 1992 r. pomyltkowo zostat
trafiony jednym pociskiem rakietowym
typu Sea Sparrow przez okret U.S. Navy
podczas wspolnych manewréw. Kolejne
fregaty przekazano Turkom rok pozniej
i byly to: Bowen (FF 1079) jako Akdeniz
(F 257), McCandless (FF 1084) jako Tra-
kya (F 254), Donald B. Beary (FF 1085)
jako Karadeniz, Answorth (FF 1090) jako

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Ege (F 256) i Miller (FF 1091) — przy-
szty magazyn czeSci zamiennych. Przeje-
cie tych czterech okretow, ktore przybyty
w drugiej grupie w dniu 28 lipca 1994 r.,
nastapito podczas hucznej uroczysci w ra-
mach $§wigta tureckiej marynarki wojen-
nej. Przekazane fregaty typu ,,Knox* za-
klasyfikowano nad Bosforem jako typ
»lepe”, a nosily one nazwy morz i wy-
brzezy (Akdeniz = Morze Srédziemne,
Karadeniz = Morze Czarne, Ege = Morze
Egejskie, Adatepe = wschodnie wybrze-
ze Morza Egejskiego itd.). Do zwalcza-

Fot.,Ships of the World”
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Turecki Muavnet, marzec 1996 r.

nia wrogich okretéw podwodnych mogty
przyja¢ na poklad jedna z 13 posiada-
nych przez turecka flotg¢ maszyn typu Au-
gusta-Bell AB 212 ASW. Planowano tak-
ze naby¢ 12 $miglowcoéw typu SH-2F, ale
ostatecznie zdecydowano si¢ na zakup az
23 nowoczesnych Sikorsky S-70B ,,Se-
ahawk”, ktore przeznaczono dla fregat
typu ,,Gabya” (byte amerykanskie typu
,»Perry”, bedace w tureckiej stuzbie). Mig-
dzy 2000 r. i 2007 r. wszystkie turec-
kie fregaty bylego typu Knox wycofano ze

Turecki Ege w Izmirze, 10 grudnia 1994 r.

stuzby, oprocz Zafera, ostatnia jednostka
prawdopodobnie pdjdze niebawem w §la-
dy poprzednikow.

Marynarka wojenna Tajlandii przejeta
30 lipca 1994 r. pierwsze dwie wypozyczo-
ne fregaty typu ,,Knox“. Ouellet (FF 1077)
otrzymal nazwe¢ Phuttaloetla Naphalai
(462), a Truett (FF 1095) stat si¢ Phutthay-
otfa Chulalok (461). Ten ostatni przybyt
p6zniej, po skonczeniu przeprowadzaone-
go na duzg skal¢ remontu w Portlandzie,
wxstanie Oregon. Obie jednostki dostarczo-

Fus - —— .
'

Fot. zbiory Leo van Ginderena

no bez holowanych sonaréw i $§miglowcow,
cho¢ Tajlandia powinna byta dosta¢ zgodnie
z umowa z amerykanskich zapasow 10 $mi-
glowcow typu SH-2F, osiem z nich ulepszo-
nych do standardu SH-2G. Ostatecznie obie
fregaty dostaly po jednym Bellu 212. Plano-
wano tez przekaza¢ Tajlandii dwie kolejne
jednostki tego typu, ale nie zostato to zreali-
zowane przynajmniej do 2013 r.

Egiptowi wypozyczono w 1994 r. dwie
fregaty typu ,,Knox“ — bylego Jesse L.
Brown (FF 1089), ktoérego nazwano Da-

Fot. © Hartmut Ehlers




) | F255

Turecki Karadeniz w 1zmirze, 11 marca 1997 r. Fot. © Hartmut Ehlers

myat (F 961) i Moinester (FF 1097), te-
raz Rasheed (F 996). Kontrakt zawarto 27
lipca 1993 r. Obie jednostki przybyty do
Egiptu 1 pazdziernika 1994 r. Miay one
otrzyma¢ dwie podwodjne wyrzutnie po-
ciskow typu Harpoon, planowano tez usu-
naé¢ wyrzutni¢ ASROC-6w. Tych planow
nie zrealizowano zatrzymujac t¢ sama
konfiguracje, jaka miaty jednostki U.S.
Navy. Obie fregaty zachowaty swoje urza-
dzenia typu FFISTS, jako $migtowce po-
ktadowe uzywa si¢ dwa z dziesieciu egip-
skich Kamanéw SH-2, przebudowanych
poprzez wyposazenie w sonar opuszcza-
ny i montaz nowych silnikoéw. Poczatkowo
fregaty, a doktadniej ich mechanicy mie-
li spore problemy z swoimi kottami paro-
wymi. Planowano podda¢ je szeroko za-
krojonym pracom remontowym z pomocg
amerykanska, ale z powodu klopotow fi-
nansowych, zdecydowano si¢ przesunac
prace na trermin pdozniejszy. Dwie nastgp-
ne fregaty dostano w 1996 r., by stuzyty
jako rezerwuar czeséci zamiennych. Nie-
stety zrodta milcza, o ktore konkretnie
jednostki chodzito. Mozna w tym miejsu
troche pospekulowac i wyjs¢ z zalozenia,
ze moze byly to dwa okrety, ktore albo zo-
staty ztomowane, badz przekazane jako
rezerwuary czesci zamienych innym ma-
rynarkom wojenym, gdzie z pewnoscia sa
wykazywne.

Takze Meksyk dostal cztery jednost-
ki typu ,,Knox“; najpierw w 1998 r. byle
fregaty amerykanskie Stein (FF 1065)

Tajlandzki Phuttaloetla Naphalai, 27 czerwca
1998r. Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Amerykanskie fregaty typu,Knox”

i Marvina Schieldsa (FF 1066), ktore
pod bandera meksykanska stuzyty jako
Ignacio Allende (F 211) i Mariano Aba-
solo (F 212). Nastepnag para, byly Phar-
ris (FF 1094) i Whipple (FF 1062), prze-
mianowane na Guadaloupe Victoria
(F 213) i Almirante Francisco Xavier
Mina (F 214). W ,pakiecie ofert* znaj-
dowat si¢ rowniez Roark (FF 1053), ale
ostatecznie pozostal w Stanach i tam tez
zostat ztomowany. Tylko Ignacia Allen-
de’a wyposazono ponownie w o§miopro-
wadnicowa wyrzutni¢ pociskow rakieto-
wych typu Sea Sparrow Mk 25 na rufie.
Pozostata trojka nie dostata ani Sea Spa-
rowow, ani systemu artyleryjskiego Pha-
lanx. Ostanio podano do wiadomosci,
ze w2013 z dwoch (!) meksykanskich
okretow usunieto kontenery Sea Sparro-
wow, bo rzekomo od chwili przekazania
jednostek Meksykowi zawsze byly puste
(1. Cata czworka nie jest tez wyposazo-
na w holowany sonar (cho¢ przez pewien
czas przypuszczano, ze Almirante Mina
zainstalowano chinski sonar), za to na
poktadach nosza po jednym $migtowcu
typu BO 105 CB.

Fregaty typu ,,Knox* poponowane byty
réwniez innym, zaprzyjaznionym, mary-
narkom wojennym, ale do przekazania nie
doszto. Miller (FF 1091) miat by¢ prze-
kazany Omanowi, ale zlecenie anulowa-
no, kiedy w 1994 r. zdecydowano si¢ na
dwie korwety typu ,,Quahil-Al-Amway”.
Dwie fregaty mialy p6j$¢ do Wenezueli,
co z politycznych wzgltedow zrealizowa-
ne nie mogto zosta¢. Rozmowy toczona
na temat przekazania po jednej Bangla-

Egipskie Damyat i Rasheed, styczen 1995 r.

deszowi i Maroku, oraz dwa Hiszpanii
(ewentualno$¢ uzycia okretow jako czg-
$ci zamiennych), co jednak nie nastapito
z uwagi na skreslenie z listy floty fregat
typu ,,Baleares”. Takze Brazylia zosta-
ta wybrana na dostarczenie jej czterech
jednostek, byte Hepburn, Francis Ham-
mond, Miller i Valdez, ale ta dokonala za-
kupu czterech wycofanych ze stuzby bry-
tyjskich fregat typu 22.

Podsumowanie

Kiedy fregaty typu ,,Knox*“ byly budo-
wane, ostra fala krytyki nie opadata, bo
uwazano ze sg za stabo uzbrojone jak na
swoje duze gabaryty. Mialy by¢ zbyt wol-
ne i bardzo zawodne z powodu swojego
jednowatowego napedu. Taka opinig cie-
szyty si¢ fregaty w kregach marynarzy
stuzacych na niszczycielach, ktorych na-
zywano ,,McNamara’s Folly” (szalenstwo
McNamary), od éwczesnego ministra
obrony narodowej USA, Roberta McNa-
mary. Co do napedu, to rzeczywiscie nie-
ktore okrety tego typu miaty przykre do-
$wiadczenia, gdy bezwladnie kotysaty na
fali, bo postuszenstwa odmowita jedyna
turbina, ale na szczg$cie, zawsze udawato
si¢ je odholowa¢ do bezpiecznych miejsc.
Czy by si¢ to tak udawato w warunkach
bojowych? Na to pytanie trudno odpo-
wiedzie¢ i jest typowa gdybologia. Wy-
starczajaca rezerwa wypornosciowa fre-
gat typu ,,Knox“ pozwolila — stopniowo
— na uzyskanie wzrostu sity bojowej pod-
czas ich stuzby w U.S. Navy. Az do zbu-
dowania jednostek typu ,,Oliver Hazard
Perry”, fregaty typu ,,Knox* staly si¢ naj-

licznieszg klasg fregat na zachodzie po II
wojnie §wiatowej.

Po koniec lat 80. XX wieku rozpocze-
to jednostki typu ,,Knox“ przesuwac¢ do
rezerwy. Mialy wtedy juz 20 lat stuzby
za sobg, oprocz tego U.S. Navy dyspono-
wata wigksza liczba okretow z napgdem
gazowym, wigc z tego powodu tez co-
raz trudniej byto znalez¢ fachowy perso-
nel do obstugi maszyn napgdzanych para.
Uwazno tez ten typ za nie az tak wazny,
aby si¢ mogta optacic¢ szeroko zakrojona
modernizacja, stad tez niemal zaraz po
wycofaniu ich ze stuzby przekazywane
byty obcym marynarkom wojennym.

Mimo to, pod koniec swojej stuzby sta-
nowity bardzo skuteczne i wyspecjali-
zowane platformy ZOP i to niezleznie
od faktu, ze do petnienia innych rél ich
przydatnosc byta ograniczona. W chwi-
li obecnej znajduja si¢ juz w wieku powy-
zej 40 lat, wigc mozna wyjs¢ z zalozenia,
ze w niektorych marynarkach wojennych,
w ktorych jeszcze stuza, zostang nieba-
wem wycofane ze stuzby. Egipska mary-
narka wojenna ma problemy z kottami fre-
gat bylego typu ,,Knox*“, ale brak srodkow
finansowych, ktore by pozwolity te bo-
laczki techniczne usungé. Tajwanskie fre-
gaty typu ,,Knox“ zostang natomiast w du-
zym stopniu zmodernizowane, aby jeszcze
przynajmniej przez nastgpne dziesig¢ lat —
jezeli nawet nie dtuzej - pozostac jeszcze
w stuzbie.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Od kilku lat marynarka wojenna Al-
gierii (arab. al-Quwwat al-Bahriyyah al-
Jazairiyyah; fr. Marine nationale algérien-
ne, MNA) przechodzi szeroki program
rozwoju. W ostatnim okresie do stuzby we-
szly dwa okrety podwodne rosyjskiego pro-
jektu 636M (Kilo)!, trzy pelnomorskie ho-
lowniki ratownicze francusko-brytyjskiego
projektu UT 515 CD? oraz 21 patrolowcéw
typu FPB983. Obecnie we wloskiej stoczni
Fincantieri w Riva Trigoso budowany jest
duzy okret desantowy typu ,,San Giorgio™.
Do 2018 roku do stuzby dotaczy¢ maja ko-
lejne dwa okrety podwodne typu Kilo (pro-
jekt 06361), dwie fregaty niemieckiego typu
MEKO A-200 (z opcja na kolejne dwie),
trzy-cztery fregaty chinskiego typu F22P5,
by¢ moze dwie fregaty rosyjskiego projek-
tu 20382 ,,Tigr”ﬁ, trzy-cztery korwety chin-
skiego typu C28A7, oraz zaglowiec szkol-
ny3. Poza tym w rodzimej stoczni ECRN
zbudowano niedawno przynajmniej je-
den patrolowiec typu ,,Kebir” (19 kolej-
ny w serii)®, a w konicowej fazie budowy
znajduje sie podobno czwarta korweta po-
wiekszonego (62 m diugosci) typu ,,Djebel
Chneoua”?. Realizacja wymienionych za-

moéwien ugruntuje pozycje MNA jako naj-
silniejszej floty zar6wno na kontynencie
afrykanskim, jak i wéréd panstw arabskich.

Grupa okretéw stanowiacych dotych-
czasowy rdzen MNA, czyli zakupione jesz-
cze w latach 80. w ZSRR dwa starsze Kilo
(012 Rais Hadj M’barek i 013 El Hadj Sli-
mane), trzy fregaty projektu projektu
1159T Koni II (901 Mourad Rais, 902 Rais
Kellich i 903 Rais Korso) oraz trzy korwe-
ty rakietowe (801 Rais Hamidou, 802 Salah
Rais 1803 Rais Ali) zostata poddana w cia-
gu ostatnich kilku-kilkunastu lat moder-
nizacjom, ktore prawdopodobnie pozwo-
la im pozosta¢ w stuzbie do konca biezacej
dekady. W najblizszym okresie zapewne
wycofany zostanie liczacy sobie ok. 45 lat
$redni okret desantowy polskiego projektu
771A (Polnocny-B) o numerze burtowym
471 (bez nazwy). Prawdopodobnie po 2018
roku w stuzbie pozostang jeszcze korwety
typu ,,Djebel Chneoua” (by¢ moze z wyjat-
kiem najstarszej), oraz zbudowane w 1984
roku dwa duze okrety desantowe brytyj-
skiej produkcji (472 Kaldat Beni Hammad
i 473 Kaldat Beni Rached). Jak do$¢ tatwo
obliczy¢, ogélny stan MNA w latach 2008-

La Soummam w trakcie wizyty w belgij-
skim porcie Zeebrugge, 5 czerwca 2013 r.
Fot. zbiory Leo van Ginderena

2018 ulegnie zwigkszeniu o dwa okrety
podwodne, od dwoch do pigciu fregat, jed-
na-dwie korwety oraz duzy okret desanto-

1. Messali El Hadj (numer burtowy 021) i Akram Pa-
cha (022). W stuzbie od 2010 roku.

2. 701 El Mounjid, 702 El Moussif i 703 El Moussa-
nid. Zbudowane w w 2012 w norweskiej stoczni STX
OSV Braatvaag.

3. Zbudowane we francuskiej stoczni OCEA w latach
2008-2011.

4. 474 Kaldat Beni Abbés, zwodowany 8 stycznia
2014.

5. Eksportowe rozwinigcie typu 053H3 (Jiangwei
II), dotad zbudowano cztery okrety dla Pakistanu. Zob.
Krzysztof Dabrowski, Pakistarskie fregaty typu F22P Zul-
fiquar, ,OW” nr 120 (4/2013).

6. Wariant typu ,,Stierieguszczij”. Informacja niepew-
na - wedtug niektorych zrédet, z , Tigréw” zrezygnowa-
no na rzecz typu F22P, wedlug innych postanowiono
zlozy¢ oba zaméwienia.

7. Eksportowe projekty chiniskich okretéw oznaczane
s3 wg schematu lacinska litera oznaczajaca klase + nu-
mer + litera oznaczajgca zamawiajgcego. Np. C28A =
Corvette 28, Algeria; F22P = Frigate 22, Pakistan; T50A
= Training [Ship] 50, Algeria.

8. Jeden z projektéw Gerarda Dijkstry oferowanych
przez grupe Damen, przy czym wg niepotwierdzonych
informacji algierska jednostka ma zosta¢ zbudowana
w gdynskiej stoczni tejze firmy.

9. 362 El Sarim. Zob. Oskar Myszor, Patrolowce typu
Kebir, ,OW” nr 98 (6/2009).

10. 354 El Ghorab, okret ma wejé¢ do stuzby w tym
roku. Zob. Tomasz Grotnik, Algierskie korwety rakietowe
typu Djebel Chneoua, ,OW” nr 75 (1/2006).
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WY, przy czym przewaznie nowe jednostki
bedg wieksze.

Tak powazne wzmocnienie floty, tylko
czg$ciowo zakladajace wymiane starszych
jednostek, nie bytoby wykonalne bez za-
pewnienia wykwafilikowanej obsady dla
nowych okretéw. O rozsadnym planowa-
niu w MNA $wiadczy zatem fakt, ze pierw-
szym krokiem przed wdrozeniem ww. pro-
gramu bylo pozyskanie duzego okretu
szkolnego. Mowa o bohaterze niniejszego
artykutu, czyli La Soummam.

Budowe okretu podjeto pod koniec
2002 w szanghajskiej stoczni Hudong-
-Zhonghua Shipbuilding, na podstawie
zawartego w tym roku kontraktu miedzy
algierskim Ministerstwem Obrony a wla-
$cicielem tejze stoczni, czyli chinskim
panstwowym koncernem CSSC (China

Ujecie La Soummama z prawej burty. Widoczna sylwetka okretu oraz rozmieszczenie uzbrojenia i wyposazenia.

Shipbuilding Trading Co. Ltd., Zhong-
guo Chuanbo Gongye). Przyszly La So-
ummam zbudowano wedlug projektu
(typu) T50A, stanowigcego rozwinigcie
chinskiego typu 679 (kod NATO Daxin),
opracowanego jeszcze w polowie lat 80.
przez biuro konstrukcyjne Ne708, i zre-
alizowanego wéwczas w postaci okretu
szkolnego Zheng He 1.

Po prawie czteroletnim okresie budo-
wy nowy okret 19 lipca 2006 roku wyszedt
z Szanghaju, aby po miesigcznej podro-
2y 16 sierpnia dotrze¢ do Algieru. Uroczy-
ste podniesienie bandery i wcielenie okretu
pod nazwa La Soummam (numer burtowy
937)12 zostalo przeprowadzone 5 wrzesnia
tego roku, w obecnosci prezydenta Abdela-
ziza Boutefliki. Jednostke sklasyfikowano
jako ,,okret szkolny, dowodzenia, wsparcia

Tym razem ujecie 2 od rufy z widocznym ladowiskiem dla Smigtowca.

i zaawansowanego szkolenia” (arab. safinat
al-madrasa la’l-qiadd wa’l-tadrib al-muta-
qadim tab‘d). La Soummam jest jednostka
flagowa MNA, a do czasu wprowadzenia do

stuzby Kaldat Beni Abbés pozostanie tak-

11. Zbudowany w stoczni Qiuxin w Szanghaju. Zwo-
dowany 12.7.1986, ukoniczony 30.12.1986, wszedl do
stuzby 27.4.1987. Nazwany na cze$¢ stynnego admirata
dynastii Ming, Zheng He (1371-1433). Numer burtowy
856, od 1990 roku 81. Zheng He jest nieznacznie krot-
szy (130 m) od La Soummanm, i z racji wieku charaktery-
zuje si¢ mniej bogatym wyposazeniem i prostsza nadbu-
dowka, jest réwniez inaczej uzbrojony (2xII 57 i 2xII 30
mm, 2xXII wbg).

12. Soummam to nazwa rzeki i doliny w Kabylii (pét-
nocno-wschodnia Algieria), gdzie 20 sierpnia 1956 z ini-
cjatywy Abane’a Ramdane’a (1920-1957) doszto do zjaz-
du algierskich dzialaczy niepodleglo$ciowych i utworze-
nia Narodowej Rady Rewolucji Algierskiej (arab. al-Maj-
lis al-Wasani la'l- Thawrd al-Jaza@iriyyah; fr. Conseil natio-
nal de la révolution algérienne). Poczatkowo okret mial
nosi¢ nazwe Atakor (masyw gorski w potudniowej Algie-
rii), zmiany dokonano jeszcze w trakcie budowy.

Fot. zbiory Leo van Ginderena




Algierski okret szkolny (wielozadaniowy) ,La Soummam”

Nazwa Potozenie stepki Wodowanie Ukoriczenie
La Soummam phasall koniec 2002 marzec 2005 7 lipca 2006
Wypornos¢ standardowa 4500-4700, petna 5450-5470 ton (wg rdznych danych)
Wymiary dtugosc 132 X szeroko$¢ 16,4 X zanurzenie 5,3 m
Naped 2 silniki wysokoprezne 6PC2-5L o tacznej mocy 7800 KM; dwie Sruby
Predkos¢ ekonomiczna 15, maksymalna 22 wezkow
Zasieg 5000 Nm przy predkosci 15 weztéw
1 dziato 76 mm kal. 54 typu PJ26 (chiriska kopia radz. AK-176)
2 podwéjne dziatka 37 mm typu PJ76A (masa 4460 kg, predkos¢ wylotowa 1000 m/s, szybkostrzelnos¢ 800 pociskéw na
Uzbrojenie minutg, zasieg poziomy 3800 m, pionowy 7200 m, kat od -10 do +85°)
2 szesciolufowe dziatka 30 mm typu AK-630, 4 pojedyncze karabiny maszynowe 14,5 mm
2 wyrzutnie przynet przeciwrakietowych typu PJ46
Wyposazenie radioelektroniczne radar nawigacyjny typu 363, radar obserwadji powietrznej typu 360, system kierowania ogniem typu 347G
sonar typu 5
Zatoga 170 marynarzy i oficeréw + 30 instruktoréw + 180 miejsc dla kadetéw

ze najwiekszym algierskim okretem. Okret
dysponuje ladowiskiem dla $migtowcéw!3.

La Soummam na state stacjonuje w
glownej bazie Mers el-Kébir, w okresie
wiosenno-letnim dokonujac regularnych
rejsow szkolnych (lista niepelna):

« Lipiec 2007: Brest, Lizbona i La Spezia.

* Kwiecien 2008: Pireus

« Maj-lipiec 2010: Sankt-Petersburg,
Portsmouth i Kilonia.

« Lipiec-sierpien 2012: Nowy Jork (rejs

transoceaniczny z okazji 50-lecia niepodle-
glosdci Algierii), Oslo, Brest i Livorno. Do-
wodca jednostki byt wowczas kmdr No-
ureddine Kaid.

« Czerwiec-sierpien 2013: Lizbona, Por-
tsmouth, La Corufa, Zeebrugge i Stambul. @

Bibliografia
»Air Forces Monthly” nr 11/2002, 1 i 2/2010, 11/2011;
Chugoku/Taiwan kaigun handobukku (Tokio: Ships
of the World, 2003); ,,Jane’s Fighting Ships” 2008/09,

2009/10; ,,Jianchuan Zhishi”, nr 325 (10/2006); ,,Okre-
ty Wojenne”, nr 73 (5/2005) oraz ww. artykuly; Paw-
tow A. S., Korabli kitajskogo flota (Jakuck 1996); www.

forcesdz.com; www.haijun360.com.

13. MNA w latach 2010-2012 otrzymata cztery $mi-
glowce morskie Agusta Westland Super Lynx 300 Srs 130
(numery boczne AN 07 do AN 10), zamoéwione w roku
2007. Poza tym na wyposazeniu algierskich sil powietrz-
nych (arab. al-Quwwat al-Jawwiyyah al-Jaz@iriyyah; fr.
Armée de lair algérienne) od 2002 roku znajduje si¢ $mi-
glowiec ratowniczy Kamow Ka-32S (AG 31), przystoso-
wany do lgdowania na okretach.

WARTO PRZECZYTAC

POZEGNANIE ATLANTYKU ; e

POZEGNANIE
ATLANTYKU

Staraniem wydawnictwa Porta Mare niedawno ukazata sie kolejna ksigzka tego wydawnictwa poswiecona historii polskiej, transatlantyckiej
zeglugi pasazerskiej zatytutowana , Pozegnanie Atlantyku”. Jest ona poswigcona ostatniej podrézy liniowej Stefana Batorego, koriczacej te wspa-
niata, petna chluby historie.

Podréz ta, ktdra rozpoczeta sie 22 wrzednia a zakoriczyta 21 pazdziernika 1987 r., mimo, ze trwata niecaty miesiac ma, z kilku powodéw trwa-
te miejsce nie tylko w historii polskiej zeglugi.

Byt to bowiem nie tylko ostatni liniowy rejs polskiego statku pasazerskiego na istniejacej od 1957 . linii do Montrealu, ale réwniez ostatni rejs
polskiego ,pasazera” przez ptn. Atlantyk — wtedy jeszcze najruchliwszy szlak zeglugowy $wiata, na ktérym polskie transatlantyki pasazerskie
obecne byty przez 57 lat. Przypomnijmy, ze obecnosc ta zapoczatkowaty w 1930 . trzy parowce pasazersko-towarowe: Polonia, Kosciuszko i Puta-
ski, z raqji ich poprzednich dziejow nazywane dzisiaj — ,klejnotami duniskiej krélewny Dagmary”, a nazwe te spopularyzowat wielki pisarz-mary-
nista Karol Olgierd Borchardt.

Ostatni, 140. liniowy rejs Stefana Batorego z Gdyni do Montrealu byt rdwniez ostatnia regularna podr6za statku pasazerskiego miedzy Europa
a Kanada. Polski transatlantyk juz od kilku lat byt jedynym statkiem pasazerskim stale ,zatrudnionym” w tej relacji, na ktdrej jeszcze kilkanascie lat wezesniej regularnie ptywato kil-
kanascie pasazerskich liniowcow.

Podczas tego niezwyktego, nie tylko pod wzgledem historycznym rejsu Stefan Batory zostat poddany najtrudniejszej w swoim 36-letnim zywocie, prébie, ktdra byt pojedynek
z najwiekszym huraganem w rejonie kanatu La Manche od 1703 r. Huragan ten podczas, ktérego sita wiatru dochodzita do 220 km/godz. (dla poréwnania huragan ,Xawery”, ktdre-
go skutki niedawno moglismy zobaczy¢ réwniez w Polsce miat w porywach ok. 135 km/godz.) ,dorwat” polski statek pasazerski (miat wtedy na pokfadzie 671 pasazeréw i 301 czton-
kéw zatogi) juz na Tamizie, ktéra w tych warunkach byta wielokrotnie bardziej niebezpieczna niz otwarte morze. Na szczedcie , Stefcio” jak pieszczotliwie nazywata go zatoga, jako
jedna z nielicznych jednostek ptywajacych znajdujacych sie w tym rejonie wyszedt z walki z tym superhuraganem zwyciesko, tracac jedynie 2 kotwice i 400 m faricucha kotwicznego.
Szczeqoty tej walki z zywiotem stanowia istotng czesc tej ksiazki, ktdrej autor — Jerzy Drzemczewski uczestniczyt w tym historycznym rejsie, stuzac z ramienia Polskich Linii Oceanicz-
nych, merytoryczna pomoca 5-osobowej ekipie Wytworni Filméw Dokumentalnych w Warszawie, ktdra podroz te rejestrowata na tasmie filmowej. Z jej szefem, rezyserem Wodzi-
mierzem Stepiriskim, napisali rowniez scenariusz prawie godzinnego filmu, ktéry pod nazwa , Dziewiaty, ostatni”, wielokrotnie pdZniej byt emitowany w TVP. Omawiana ksiazka jest
poszerzong i bardziej udokumentowang wersjg tego napisanego ponad ¢wier¢ wieku temu tekstu.

PORTA MARE - Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa
81-586 Gdynia, ul. Bt. Krélowej Jadwigi 15, www.powr.pl, tel.: 58 621-91-91
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Wchodzaca w sktad koncernu Damen
stocznia Damen Schelde Naval Shipbuil-
ding (DSNS) z Vlissingen mimo bardzo
duzego do$wiadczenia (istnieje od 1875
r.), musi konkurowac¢ z innymi podmiota-
mi na coraz trudniejszym rynku budowy
nowoczesnych okretéw wojennych. Jeden
z najtrudniejszych jego segmentéw doty-
czy jednostek $redniej wielkosci — korwet
wzglednie matych fregat, na ktére popyt
jest znaczny, jednak wymagania poten-
cjalnych klientéw sa duze, przede wszyst-
kim cenowe.

SIGMA - okrety z,, klockow”

Powstanie koncepcji SIGMA zwigzane
jest z przejeciem w 2000 r. stoczni Royal
Schelde z Vlissingen przez prywatng grupe
stoczniowg Damen. Do tego czasu znajdu-
jaca sie prawie w caloéci w rekach panstwa
stocznia realizowala gtéwnie budowe $red-
nich i duzych jednostek bojowych przezna-
czonych zaréwno dla rodzimej floty jak
i na eksport, ktore byly bez watpienia no-
woczesne, ale charakteryzowaly si¢ znacz-
nym skomplikowaniem technicznym, a co
za tym idzie wysoka ceng. Tymczasem Da-
men zwrdcil sie w strone mniej zasobnych
klientéw poszukujacych mniej wyrafino-
wanych okretow.

Skrot SIGMA (Ship Integrated Geome-
trical Modularity Approach) mozna prze-
tlumaczy¢ jako ,zintegrowane podejscie
do geometrycznej modularyzacji okretu”.
Modularyzacja budowy okretéw rodem ze
stoczni niemieckich i dunskich polegajaca

na paletyzacji lub konteneryzacji poszcze-
g6élnych moduldéw zawierajacych systemy
elektroniki, uzbrojenia czy wyposazenia
elektronicznego niesie za sobg pewne ogra-
niczenia, jako ze kazdy typ jednostek budo-
wanych zgodnie z tymi technikami musiat
by¢ oddzielnie projektowany. SIGMA idzie
w tym wzgledzie znacznie dalej. Zgodnie
z jej zasadami mozliwa jest szeroka aran-
zacja kadtuba okretow poprzez wstawianie
kolejnych standardowych segmentéw. Po-
wszechne stosowanie w we wspdlczesnym
budownictwie okrgtowym metody bloko-
wej pozwala w zasadzie na pelne wyposaze-
nie takiej dodatkowej sekj.

Filozofia ta pozwala na zaproponowa-
nie klientom calej gamy jednostek od patro-
lowc6w o wypornosci 520 do duzych korwet
wypierajacych 2400 t. W zaleznosci od licz-
by sekeji zmienia si¢ nie tylko dlugo$¢ okre-
tow (od 46,80 do 98,40 m na linii wodnej),
ale takze ich szeroko$¢ (od 8,40 do 13,80
ma na linii wodnej). W razie potrzeby dlu-
go$¢ kadluba moze nawet wzrosna¢ do 150
m, a szeroko$¢ do 15 m. Wielkos¢ jednostek
jest determinowana przez rodzaj przewidy-
wanych zadan, liczebnos¢ zatogi, konfigu-
racje systemow bojowych, predkos¢, zasieg
i autonomiczno$¢. Kazda z mozliwych wer-
sji przeszta badania modelowe pod wzgle-
dem wlasciwoéci hydrodynamicznych prze-
prowadzone przez Holenderski Instytut
Badan Morskich (MARIN - Maritime Re-
search Institute Netherlands).

To co wyrdznia holenderska oferte, to
ze nie proponuja bowiem konstruowa-

nia okretéw od podstaw, ze wszelkimi ida-
cymi za tym kosztami, ale tworzenie no-
wych jednostek poprzez korzystanie z juz
gotowej bazy projektow. Poszczegdlne od-
miany réznia sie wiec szczegdlami wy-
gladu i wyposazenia, jednak pewne cechy
sg powtarzane w wiekszosci proponowa-
nych typéw, jako rozwigzanie sprawdzone
i przez to tansze, poniewaz unika si¢ kosz-
tow zmiany projektu.

Powtarzalno$¢ ta widoczna jest glow-
nie w kadlubie. Projektanci uznali Ze opty-
malny odstep miedzy grodziami wyno-
si 7,2 m i zgodnie z t3 zasada budowane s
wszystkie okrety typoszeregu. Takie do-
kladne okreslenie statych geometrycznych
daje mozliwo$¢ tatwiejszego projektowa-
nia wnetrza jednostek, wymusza na pod-
wykonawcach, by ich systemy miescily si¢
w okreélonych limitach wymiarowych,
a nawet pozwala stworzenie katalogu go-
towych pomieszczen, ktére mozna insta-
lowa¢ wedlug z gory ustalonego schematu.
Na wszystkich SIGMA-ch dobrze wiado-
mo, gdzie jest strefa operacyjna, silownia
czy kwatery zalogi.

Punktem odniesienia na tych jednost-
kach jest poktad nr 2, ktéry w wiekszosci
wersji znajduje sie w najszerszym miejscu
kadtuba. To wiasnie tam prawie przez caly
okret biegnie korytarz gtéwny bedacy za-
sadnicza arterig komunikacyjna. Tam tez
usytuowane sg glowne linie kablowe, rury
wentylacyjne i rurociagi do ktérych pod-
taczone sg znajdujace si¢ powyzej i ponizej
pomieszczen oraz znajdujacych si¢ w nich
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Okrety typoszeregu SIGMA - czyli modutowos¢ po holendersku

systemow. Proces ten jest o tyle utatwiony
ze juz przed rozpoczeciem budowy ustalane
jest dokladne miejsce montazu poszczegdl-
nych urzadzen, jak i przebieg okablowania
oraz towarzyszacych mu stykéw i potaczen.
Zabiegi te zapewniaja kadtubowi tych jed-
nostek odpowiednia wytrzymatos¢ i zywot-
no$¢ oraz zwigksza jego podatnos$¢ na ewen-
tualne pozniejsze modernizacje.
Wyréznikiem okretow tego typoszeregu
jest ich duza wolna przestrzen wewnetrz-
na i szerokie arterie komunikacyjne. Po-
zwala to na bardziej przemysélane, tan-
sze i szybsze rozlokowanie wyposazenia,
ale réwniez na poprawe bezpieczenstwa,
dzigki korzystniejszemu rozplanowaniu
drég ewakuacyjnych oraz transportowych.
Wigksza przestrzen wewnetrzna wplywa
réwniez na zwiekszenie Zywotnoéci jedno-
stek, dzigki ufatwieniu pracy grupom prze-
ciwawaryjnym i przeciwpozarowym.
Zewngtrzny ksztalt kadluba opracowa-
no zgodnie z zasadami stealth, z tym ze
nie bylo to podejscie rygorystyczne. Plasz-
czyzny kadtuba i nadbuddéwki sg pochy-
lone dzigki czemu skutecznie rozpraszaja
fale radiolokacyjne. Przy wyborze wypo-
sazenia zwracano réwniez uwage aby ich
ksztalty nie powodowaly dodatkowych
zrédel odbicia. Co za$ sie¢ tyczy uzbroje-
nia to wprowadzenie wzoréw wykorzystu-
jacych techniki stealth zalezy jedynie od
zasobnosci portfela zamawiajacego. Przy
projektowaniu jednostek nie zapomnia-
ng o ograniczeniu réwniez innych pol fi-
zycznych. Sygnatura akustyczna zostala
ograniczona poprzez zmniejszenie drgan
i wibracji generowanych przez uklad nape-
dowy oraz inne urzadzenia co osiggnieto

Frans Kassiepo w Vlisingen, 11 kwietnia 2009 .

poprzez zamocowanie ich na elastycznych
fundamentach.

Eksportowy sukces

Koncepcja jednostek typoszeregu SIG-
MA zostala opracowana z my$la o zamé-
wieniach eksportowych, przede wszystkim
dla odbiorcéw o mniejszych mozliwoéciach
finansowych. Stosowana w ich budowie na
bardzo szeroka skale modutowo$¢ pozwa-
la na dostarczania kontrahentom jedno-
stek o roznej dtugosci i wypornosci, a dzie-
ki mozliwosci zastosowania réznorodnego
wyposazenie pozwala na dopasowanie ich
pod konkretne wymagania i zadania kto-
re majg petnic.

W przypadku tych jednostek nie moz-
na kojarzy¢ wypornoéci i dlugosci z klasg
okretéw. Poniewaz dobierajac uzbrojenie
i systemy poktadowe, przy tej samej dtu-
gosci mozna stworzy¢ pelnowartosciowa
korwete rakietowa lub pelnomorski okret
patrolowy (OPV). Pozadany wykaz zadan
i mozliwosci, jakim ma sprosta¢ zaméwio-
na jednostka, jest tylko punktem wyjscia,
poniewaz moze si¢ okazacd, ze istnieje moz-
liwos$¢ zwigkszenia tych mozliwosci lub tez
ich zakres powoduje znaczny wzrost kosz-
tow budowy i trzeba je zweryfikowa¢. Dla-
tego tez Damen proponuje wiele wersji
kadluba, systeméw napedowych oraz wy-
posazenia, sposrdd ktérych kontrahent
moze dokona¢ optymalnego dla niego wy-
boru pod wzgledem stosunku zdolno$ci
bojowych do ceny.

Jak wspomniano wyzej obecnie typo-
szereg SIGMA zawiera jednostki o wy-
pornosci od 520 do 2400 t z kadlubami
ztozonymi z sekcji w liczbie od 7 do 14. Po-

szczegolne wersje oznaczane sg za pomocg
4-5 cyfr, z ktorych dwie lub trzy pierwsze
oznaczajg dlugos¢ w, a dwie ostatnie szero-
ko$¢. I tak na przyklad jednostki typu 9113
majg kadtub o diugosci 91 m i szerokosci
13, za$ typu 10514 o dtugosci 105 mi i sze-
rokosci 14 m.

Dotychczas SIGMY zamoéwita Indo-
nezja: cztery jednostki typu 9113 i jedng
z opcja na druga typu 10514 oraz Maroko
dwie typu 9813 i jedna typu 10513. Bliski
finalizacji jest kontrakt na budowe dwoch
okretow typu 9814 dla Wietnamu. Jednost-
ki tego typoszeregu proponowane sg row-
niez Polsce. Wedlug propozycji Damen
okretem patrolowych (kryptonim Czapla)
ma by¢ typ 9113, a okretem obrony wy-
brzeza (kryptonim Miecznik) typ 9813.

Indonezyjskie SIGMY

Pierwsza flota ktdra postanowita zaku-
pi¢ korwety z rodziny SIGMA byla mary-
narka wojenna Indonezji. Dzigki holender-
skiej pozyczce rzadowej w wysokosci 340
mln euro w 2004 r. podpisany zostat kon-
trakt na budowe dwdch pierwszych jed-
nostek typu 9113. Powstaly one w stocz-
ni DSNS we Vlissingen i weszly do stuzby
w 2007 r. Kolejna para miata by¢ zbudowa-
na w indonezyjskiej stoczni PT PAL w Su-
rabai. Ostatecznie pomyst ten zostal za-
rzucony ze wzgledu na niewystarczajace
przygotowanie technologiczne indonezyj-
skiej stoczni, ostatecznie one réwniez po-
wstaly w Holandii a do stuzby weszty w la-
tach 2008-2009.

Korwety te majg 1692 t wypornosci, wy-
miary 90,01 x 13,02 x 3,60 m. Do ich nape-
du stuza dwa silniki wysokoprezne SEMT




Okrety typoszeregu SIGMA - czyli modutowos¢ po holendersku

Indonezyjskie okrety typu 9113

Nazwa Numer burtowy Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Diponegoro 365 24.03.2005 16.09.2006 02.07.2007
Sultan Hasanuddin 366 24.03.2005 16.09.2006 24.11.2007
Sultan Iskandar Muda 367 08.05.2006 24.11.2007 18.10.2008
Frans Kaisiepo 368 08.05.2006 28.06.2008 07.03.2009

Pielstick 20PA6B STC o mocy 8910 kW,
sprzegnietych z przekladniami redukcyj-
nymi Renk ASL 94. Okrety te posiadaja
dwie linie waléw zakonczone srubami na-
stawnymi Rolls-Royce KaMeWa oraz dwa
stery zlokalizowane w strumieniach za-
$rubowych. Silownia pozwala na osiagnie-
cie predkosci maksymalnej 28 w. i zasiggu
3000 Mm/18 w., i autonomicznosci wyno-
szacej 20 dob. Energia elektryczna dostar-
czana jest przez trzy spalinowe generatory
elektryczne Caterpillar 3406CTA o mocy
po 350 kW oraz jeden awaryjny typu
3304B o0 mocy 105 kW tej samej firmy. Ste-
rowanie sitownig i urzagdzeniami ogélno-
kretowymi zapewnia system Imtech Mari-
ne UniMACS 3000.

Uzbrojenie korwet sktada si¢ z dzio-
bowej armaty uniwersalnej OTO Melara
Compact kal. 76 mm, dwdch dziatek Denel
Vektor G12 kal. 20 mm. Dwdch poczwér-
nych wyrzutni rakiet przeciwokretowych
MBDA MM40 Exocet Block 2, dwdch czte-
roprowadnicowych wyrzutni rakiet plot
MBDA Tetral dla pociskéw typu Mistral.
Zwalczanie okretéw podwodnych mozli-
we jest dzigki dwom potréjnym wyrzutniag

nicznej obejmuje tréwspotrzedna stacje ra-
diolokacyjna Thales MW 08, optroniczny
system kierowania ogniem artylerii LIROD
Mk 2, tej samej firmy, radar nawigacyjny
Sperry Marine BridgeMaster E, oraz podki-
lowa stacje hydrolokacyjna Thales Kingklip.
Systemy przeciwdzialania obejmuja dwie
sze$ciorufowe wyrzutnie celéow pozornych
DL-6T kal. 130 mm systemu SKWS fir-
my Terma. Na okretach tych zastosowano
réwniez systemy walki elektronicznej Racal
Skorpion 2L oraz rozpoznania radioelektro-
nicznego Thales DR 3000. Wszystkie urza-
dzenia elektroniczne i systemy uzbrojenia
zintegrowane s przez bojowy system do-
wodzenia Thales Tacticos z czteroma uni-
wersalnymi konsolami MOC Mk 3. Zaloga
indonezyjskich liczy 80 ludzi w tym 18 ofi-
ceréw, 10 podoficeréw i 52 marynarzy.
Pozytywne do$wiadczenia z eksploatacji
tych czterech jednostek skfonily Indonezj¢
do zamoéwienia nieco wiekszych okretow
typu 10514 okreslanych w Indonezji jako
fregaty PKR (Perusak Kawal Rudal). Kon-
trakt na budowe jednego okretu tego typu
z opcja na budowe drugiego zostal podpi-
sany 16 sierpnia 2010 r. 15 stycznia br. réw-

ukompletowaniu dwa moduty z Vlissingen
zostang przetransportowane do stoczni PT
PAL, gdzie zostang polaczone z tymi bu-
dowanymi na miejscu. Stocznia ta bedzie
réwniez odpowiedzialna za przeprowadze-
nie prob fregaty i dostawy jej do odbiorcy,
ktéra ma nastgpi¢ w 2016, chociaz bardziej
prawdopodobny jest rok 2017. Powstanie
réwniez druga jednostka tego typu. Opcja
kontraktowa na jej budowe zostala wy-
korzystana 1 lutego 2013 r., prace nad nia
maja sie rozpoczaé w ciagu pot roku.
Nowe indonezyjskie okrety beda naj-
wiekszymi z typoszeregu SIGMA, maja
miec 2 365 t wypornosci, wymiary 105,11 x
14,02 x 3,75 m oraz predko$¢ maksymalng
wynoszaca 30 w. W odréznieniu od swo-
ich mniejszych kuzynéw beda uzbrojone
w pionowsa 12-komorowa wyrzutnie rakiet
plot. MBDA VL Mica, armate uniwersalng
OTO Melara Super Rapid kal. 76 mm oraz
armate Oerlikon Millennium kal. 30 mm.
Ich wyposazenie elektroniczne obejmowac
ma miedzy innymi radar Thales SMART-S
Mk 2 w miejsce MW 08 oraz system kiero-
wania ogniem STIR 1.2 Mk 2 EO. Wyposa-
zone beda one w hangar jak i ladowisko dla

torpedowych B515 kal. 324 mm, z ktérych ~ nocze$nie w holenderskiej stoczni Damen  $miglowca poktadowego.
wystrzeliwane sg lekkie torpedy zop MU90  Schelde Naval Shipbuilding we Vlissingen
Impact. Jednostki te moga wspétpracowaé i indonezyjskiej PT PAL (Persero) Shipy- SIGMA dla Maroka

ze $miglowcem, dla ktérego przewidziano
ladowisko na rufie.

Wyposazenie elektroniczne jest dos¢
skromnie. Zestaw srodkow obserwacji tech-

ard w Surabaja, miala miejsce uroczystosci
rozpoczecia budowy tej jednostki. Modu-
towa konstrukcja umozliwia ich réwnole-
gle powstawanie w Holandii i Indonezji. Po

Frans Kassiepo w ujeciu %2 od rufy prezentuje rozmieszczenie systemdw uzbrojenia i elektroniki.

Drugim krajem, ktéry zdecydowal si¢ na
zakup korwet SIGMA bylo Maroko. 6 lu-
tego 2008 r. w Casablance zostal podpi-
sany kontrakt o wartoéci 1,2 mld USD na




budowe dwdch korwet typu 9813 oraz jed-
nej wigkszej typu 10513. Wszystkie one zbu-
dowane zostaly we Vlissingen. W zwigzku
z rozbudowy tych zakladéw i budowg ma-
rokanskich jednostek w nowej hali produk-
cyjnej w Vlissingen Oost, ich wodowanie
musialo by¢ dwuetapowe. W pierwszej ko-
lejnosci ich kadtuby byty wytaczane z hali
przy pomocy transportera wielokolowego
firmy Mammoet na ponton, ktéry byt wy-
holowany na akwen o odpowiedniej gtebo-

kosci i zatapiany. Nastepnie jednostki byly
przeholowywane do czgsci stoczni znajduja-
cej sie blizej centrum miasta w celu dokon-
czenia prac wyposazeniowych. Pojedyncza
korweta typu 10513 weszla do stuzby w roku
2011, za$ dwie typu 9813 w 2012 r.

Mimo réznic w wielkosci i czesciowo
wyposazeniu marokanskie okrety obu ty-
péw sa maksymalnie zunifikowane i bar-
dzo zblizone do wersji 9113, jednak sil-
niej od nich uzbrojone dzieki montazowi

Marokanski okrety typu 10513

z dobrze widoczne rozmieszczenie systemoéw uzbrojenia i elektroniki.

pionem wyrzutni rakiet plot. MBDA VL
Mica oraz wyposazeniu w hangar i lado-
wisko dla $miglowca pokladowego. Wiek-
sza jednostka ma 2335 t wypornosci, wy-
miary 105,11 x 13,02 x 3,75 m oraz zalogc;
liczaca 110 ludzi (26 oficeréw, 16 podofi-
ceréw, 68 marynarzy), za$ mniejsze 2075 t
wypornosci, wymiary 97,91 x 13,02 x 3,75
m i zaloge liczaca 91 ludzi (23 oficerdw, 16
podoficeréw, 52 marynarzy). Podobnie jak
indonezyjskie korwety typu 9113 ich si-

| Nawa [  Mumerbutowy | Poloteniestepki Wejscie doshuiby
Tarik Ben Ziyad 15.04.2008 12.07.2011 10.09.2011

Marokanskie okrety typu 9813

. Nazwa | Numerburtowy | Poloseniestepki Wejscie do stuzby
SultanMoulaylsmail | 614 | 24.03.2009 04.02.201 10.03.2012
Allal Ben Abdellah 21.09.2009 10.2011 08.09.2012

Allal Ben Abdellah w Rotterdamie, 9 pazdziernik 2012 r.




Marokanski Sultan Moulay Ismail w Amsterdamie, 21 marca 2013 .

fownia sklada si¢ z dwdch silnikow wyso-
kopreznych SEMT Pielstick 20PA6B STC
pozwalajacych na osiggniecie predkosci
maksymalnej wynoszacej 27,5 w.

Wietnam w planach

Wedtlug informacji potwierdzonych
przez przedstawicieli koncernu, Damen za-
mierza dostarczy¢ Wietnamowi dwie kor-
wety typu 9814. Pomimo tego, ze umowa
nie jest jeszcze podpisana, wymagana jest
jeszcze autoryzacja przez wietnamskie wta-
dze, holenderski producent przekazuje co-
raz wigcej informacji o tych jednostkach.

Wietnamskie okrety maja charakteryzo-
wac sie¢ wypornoscig 2150 ton oraz kadtu-
bami o wymiarach 99,9 x 14 m. Wigkszo$¢
wyposazenia i uzbrojenia bedzie pocho-
dzi¢ od dostawcow europejskich. Wloska
OTO Melara dostarczy automatyczng ar-
mate kalibru 76 mm oraz dwa bezzatogo-
we stanowiska strzeleckie Marlin. Uzbroje-
nie przeciwlotnicze ma obejmowa¢ pionowg
wyrzutnie pociskdw rakietowych VL Mica,
a przeciwokretowe osiem pociskéw Exocet
MM40. Uzupetnieniem caloéci beda wy-
rzutnie lekkich torped kalibru 324 mm oraz
hangar i poklad startowy dla $migtowca po-
kladowego najprawdopodobniej posiada-
nych przez Wietnam Ka-28. Wigkszos§¢ wy-
posazenia elektronicznego ma pochodzi¢
z koncernu Thales - obejmuje on system
kierowania walka Tacticos, stacje radioloka-
cyjng Smart-S Mk 2 oraz STING EO Mk 2.

By¢ moze rowniez Polska
Damen chce zaoferowa¢ Polsce trzy jed-
nostki typu 9113 i trzy 9813. Ten pierwszy

typ ma by¢ odpowiedzig na zapotrzebowa-
nie na okret patrolowy z mozliwo$cig prowa-
dzenia wojny minowej (kryptonim Czapla),
a drugi na okret obrony wybrzeza (krypto-
nim Miecznik). Zgodnie z koncepcja SIG-
MA, oba warianty majg charakteryzowa¢
sie maksymalna liczba wspolnych elemen-
tow, co ograniczyloby koszty oraz logistyke.
Wsrdéd wspoélnego wyposazenia wymienia
sie uktad napedowy, systemy elektronicz-
ne (mostka oraz silnikéw), okretowy sys-
tem walki, konsole wielozadaniowe, mozli-
wosci zabrania $§miglowca o masie do 11 ton
(wraz z hangarem), uzbrojenie artyleryjskie
oraz wyrzutnie celéw pozornych oraz stacje
radiolokacyjne (dozoru ogdlnego oraz kiero-
wania ogniem). Do tego, co oczywiste, ujed-
noliceniu ma ulec konstrukcja kadluba - oba
modele réznig sie zastosowaniem dodatko-
wej sekeji w wigkszym projekcie 9813.

Zgodnie z propozycja Damena okret pa-
trolowy ma charakteryzowac si¢ kadtubem
o wymiarach 90,7 x 13 x 8,75 m, wypor-
noscig 1730 ton, predkoséciag maksymalna
25,5 wezlow, autonomicznoscig 21 dni, na-
pedem skladajacym si¢ z dwoch silnikow
wysokopreznych, zaloga 63 0séb z mozli-
woécig zabrania 12 dodatkowych pasaze-
réw. Uzbrojenie pokltadowe ma objaé ar-
mate kalibru 76 mm, dwdch armat kalibru
30 mm, dwdch karabinéw maszynowych
kalibru 12,7 mm oraz dwéch (dwupoci-
skowych) wyrzutni pociskéw przeciwlot-
niczych. Dodatkowo (nowo$cig) ma by¢
rufowy poktad misyjny, ktéry ma by¢ kon-
figurowany w zaleznoéci do potrzeb. Inna
nowosciag maja by¢ armatki wodne oraz
system akustyczny LRAD.

Okret obrony wybrzeza holenderskie-
go koncernu, ma mie¢ kadtub o dtugo-
$ci 97,9 metréw, wyporno$¢ 1980 ton oraz
predkos¢ 26 weztéw. Zaloga ma sktadaé
si¢ z 83 0s6b z mozliwoscia zabrania 12
kolejnych. Uzbrojenie artyleryjskie pozo-
staje bez zmian, a wsréd nowosci - pio-
nowa wyrzutnia pociskéw rakietowych
(na 12 rakiet) oraz dwie wyrzutnie poci-
skow przeciwokretowych (dla o$miu ra-
kiet). Dodatkowo na pokladzie maja mie-
$ci¢ sie dwie trojrurowe wyrzutnie torped.
Podobnie jak patrolowiec, takze okret
obrony wybrzeza ma dysponowaé pokla-
dem misyjnym.

W obu przypadkach wyposazenie elek-
troniczne ma obejmowa¢ siedem konsoli
wielofunkcyjnych, radar dozoru ogdlnego,
radar kierowania ogniem, elektrooptyczny
system kierowania ogniem, facze wymia-
ny taktycznej, podkadtubows stacje hydro-
lokacyjng, dwa radary nawigacyjne pasma
X, radar nawigacyjny pasma S, dwie ante-
ny naprowadzania bezpilotowych apara-
tow latajacych. Co wazne, propozycja Da-
mena oferuje mozliwos¢ budowy okretéw
w stoczniach lokalnych co jest o tyle zrozu-
miale, ze koncern na terenie Polski ma kil-
ka zaktadéw produkcyjnych. @
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Murena w poczatkowym okresie stuzby. Fot. Janusz Uklejewski
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Konger w korncowym okresie swojej stuzby. Fot. Marek Czasnoj¢



Algierski okret szkolny La Soummam w Zeebrugge, 5 czerwca 2013 r.
Fot. zbiory Leo van Ginderena
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