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Okret torpedowy Panther, 1890 r.

Krazownik Il klasy Panther, 1908 r. ‘

Rys. Aleksandr Wczkow

Rekonstrukcja, oryginaty nie zachowane, herbéw krazownikéw Elbing i Pillau. Zbiory Martina Maassa, fot. Reinhard Kramer
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ESTONIA

Jezioro Pejpus

Jezioro Pejpus jest pigtym!, co do wiel-
kosci jeziorem Europy potozonym pomig-
dzy Estonig i Rosja. Peipsi, jak nazywaja
je Estonczycy oraz Pskow sa najwigkszy-
mi zbiornikami wodnymi, ktére istnieja
na tym obszarze od czaséw ostatniego zlo-
dowacenia. Zajmujgce powierzchnie oko-
to 3,5 tys. km? jezioro Pejpus po raz pierw-
szy zostalo opisane w kronikach w roku
1400 kiedy to zostalo okreslone jako: Pey-
bas. W 1433 roku bylo nazywane Peu-
pes, w latach 1449 i 1475 Peibas, w 1502 -
Peybasz, 1503 — Beybasse, 1509 — Rehesse,
1585 - Beips i ostatecznie w 1684 roku Pe-
ipus (pol. Pejpus), ktdra to nazwa jest uzy-
wana do dzisiaj. Rosjanie od zawsze na-
zywali jezioro Pejpus jeziorem Czudzkim
- Yynckoe osepo. Pejpus jest jeziorem
plytkim, ktérego $rednia glebokosé wy-
nosi 7 metréw, chociaz w kilku miejscach
moze ona przekracza¢ 15 metréw. Rozni-
ca poziom6w wody pomiedzy odplywem
(najnizsza woda), a przyptywem (najwyz-
sza wodga) wynosi ponad metr. Jezioro ma
kilka wysp i trzy gtéwne akweny:

Jezioro Pejpus/Czudzkie (estoniskie: Pe-
ipsijarv, niemieckie: Peipussee; rosyjskie:
Yypckoe 03epo), tworzy najwiekszy akwen
o powierzchni 2670 km”.

Jezioro Pskowskie (estoniskie: Pihkva-
jarv, rosyjskie: IIckoBckoe 03epo), two-
rzy potudniowy akwen o powierzchni
710 km?.

Jeziorg Virtsu

T Zatoka Narewska

Jezi;nrn
8 ROSJA
.~ (ZSRR)

“Jeziorp
Pskowskie

Jezioro Ciepte (estonskie: Limmijérv,
rosyjskie: Ténnoe osepo), (niemieckie
Warmer See) tworzy niewielka cie$nine
pomiegdzy jeziorami Pejpus i Pskowskim
majagc powierzchnie 170 km® W ciesni-
nach tych znajduja sie najglebsze akweny
w calym systemie jezior Pejpus.

Odplyw z jeziora Pejpus stanowi na pol-
nocy rzeka Narwa, ktéra wpada do Zato-
ki Narewskiej. Jezioro jest stodkowodne
i jako takie zamarza w miesigcach zimo-
wych az do kazdego marca do glebokos$ci
50-60 cm. Jezioro Pejpus jest zasilane przez
wiele mniejszych rzek doptywowych, jak
réowniez poprzez rzeke Emajogi z jeziora
Virtsu w $rodkowej Estonii.

Rzeka Narwa i jezioro Pejpus maja po-
czesne miejsce w geografii militarnej two-
rzac naturalng zapore obronng Estonii. Po-
niewaz jednak jezioro Pejpus jest bardzo
plytkie nie nadaje si¢ zbyt dobrze do walki
minowej. Na akwenach polozonych w pét-
nocnej i zachodniej jego czesci znajduja si¢
zloza roponosnych tupkéw.

Operacje floty na jeziorze Pejpus

Wstep: Z perspektywy militarnej, na
przestrzeni wielu stuleci jezioro Pejpus
mialo ogromne znaczenie dla operacji bo-
jowych stron walczacych na obydwu jego
brzegach. Jest interesujace, Ze pierwsze od-
notowane na nim starcie nie bylo prowa-
dzone przez flote. W 1242 roku na zamar-

Arvo Lennart
Vercamer (USA)

Pole hitwy:
Jezioro
Pejpus

od 5000 lat
przed naszq
erg do 1945
roku

znietych wodach jeziora Pejpus stoczyly ja
sity ,ladowe” w postaci rosyjskich wojsk
prowadzonych przez Aleksandra Newskie-
go z Nowgorodu przeciwko Krzyzakom
i ich wasalom. Mniejsze starcia floty wy-
stapily na jeziorze Pejpus podczas Wielkiej
Wojny Pélnocnej pomiedzy Rosjg i Szwe-
cja w latach 1700-1721. Najwigksze zma-
gania flot mialy miejsce na jeziorze Pejpus
podczas II wojny swiatowej, a w szczegol-
nosci w 1944 roku.

czesc |

Okolo 5000-2500 lat p.n.e.: Na wybrze-
zu Baltyku osiedlily si¢ plemiona ugrofin-
skie, ktore przybyly z péinocnej Azji. Lu-
dzie ci sa uwazani za przodkéw zaréwno
Estonczykow i Finow, jak i Wegréow zyja-
cych dalej na poludniowy-zachdd od bal-
tyckiego wybrzeza. Obydwa brzegi jeziora
Pejpus zostaly zasiedlone przez plemio-
na ugrofinskie, ktére wykorzystywaty je
do ryboléwstwa oraz przewozenia débr.

Epoka romanska - 0 rok naszej ery:
Okres ten jest powszechnie zwany roman-
ska epoka zelaza. Mieszkancy ziem nad-
baltyckich oraz Skandynawii prowadzili
handel z Imperium Rzymskim oraz miesz-
kancami wybrzeza Morza Czarnego. Liczne

1. Najwigkszym jeziorem europejskim jest rosyj-
skie jezioro Ladoga. Drugim, co do wielkosci jest One-
ga w Rosji, trzecim Vanern w Szwecji, a czwartym Sa-
imaa w Finlandii.
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Pole bitwy: Jezioro Pejpus od 5000 lat przed naszg erg do 1945 roku

odkrycia archeologiczne monet arabskich
i rzymskich silnie wskazuja na wspotpra-
ce handlowa pomiedzy obszarami baltyc-
ko/skandynawskim i §rédziemnomorskim.
Rozwiniety system rzek i jezior w dzisiej-
szej Estonii i na Lotwie stanowil zywotnie
wazne szlaki handlowe taczace z Imperium
Rzymskim i ziemiami arabskimi.

Era Wikingéw; od 800 do 1000 roku:
Chociaz obecnie niewiele wiemy o okre-
tach ery Wikingéw na jeziorze Pejpus
wiadome jest, ze byly na nim. Wiecej jest
wiadome, o okretach skandynawskich Wi-
kingéw niz ich estoniskich przeciwnikéw.
Kroniki Liwonianskie konstatujg jednak,
ze estoniskie i skandynawskie jednostki
wojenne i handlowe byly budowane we-
dlug podobnych projektéw. Wymieniane
sa w nich dwa typy ptywajacych jednostek
estoniskich: piratiki (wojenne okrety oko-
to 30-wiostowe) oraz handlowe liburny.
Estonskie piratiki byty jednostkami z pro-
stokgtnym zaglem oraz dziobnica i tylni-
ca w ksztalcie smoka/weza. Skandynawscy
Wikingowie utworzyli niewielka placow-
ke w rosyjskim Pskowie, z ktorej prowadzi-
li handel z Nowgorodem. Zeglowali takze
przez jezioro Pejpus utrzymujac szlaki han-
dlowe z miastami we wnetrzu rosyjskie-
go interioru oraz partnerami handlowymi.
Jeden ze szlakéw handlowych Wikingow
prowadzit ze wschodniej Skandynawii i da-
lej do: Pirnu-Tartu (rzeka Emajogi)-jeziora
Pejpus- Pskowa-Nowgorodu.

Lata 1030-1061: Ksigze¢ Rusi Kijowskiej
Jarostaw Madry (SIpocnaB Mynpsiit) zor-

ganizowal kampani¢ militarng do pro-
wincji Ugandi w poludniowej Estonii.
Jego wojska zajety drewniane fortyfika-
cje w Tartu nazywanym wowczas przez
lokalne plemiona estonskie Tarbatu. Ru-
sini przemianowali to miasto na Ju-
riew (Yurjev/Jurjew), ktéra to nazwa byla
chrzescijanskim odpowiednikiem imie-
nia Jarostaw - Yuri/Jiiri oraz zmusili
mieszkancow estonskiej prowincji Ugan-
di do zaplaty corocznej kontrybucji. Nie-
ktére z wojsk Jarostawa mogty wyko-
rzystywac jezioro Pejpus do transportu
zolnierzy oraz zaopatrzenia na pola bi-
tew. Chociaz wojska Jarostawa zwyciezy-
ty w szeregu bitew w potudniowej Estonii,
po dlugotrwatych walkach Rusini zostali
wyparci przez Estoniczykow w 1054 roku.
Sze$¢ lat pdzniej Rusini probowali zajaé
estoniska fortece ,Keyava” - 60 km na po-
tudnie od Tallina. Nadchodzgcg wio-
sng 1061 roku Estonczycy odbili Tarbatu
(Tharbata/Juriew), ktérego obrona kosz-
towala Rusinéw wiele krwi. Nastepnie Es-
toficzycy skierowali si¢ w strone Pskowa,
co faktycznie zakonczyto pierwszy najazd
Rusinéw na ziemie estoniskie.

Rok 1177: Plemiona potudniowo-eston-
skie zaatakowaly i spalily rosyjskie miasto
Pskow.

14 kwietnia 1224 roku: Krzyzacy rozpo-
czeli pieciodniowe oblezenie estoniskiego
miasta-twierdzy Tarbatu (Tartu/Dorpat/
Derpt). Oblezenie zakonczylo si¢ niepowo-
dzeniem - estonskie wojska i mieszkancy
zdolali je przerwac.

Typowa ,liburna” (jednostka handlowa) — Battyk/Nowgorod/wschodnia Skandynawia — era

Wikingow. Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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15 sierpnia 1224 roku: wojska krzy-
zackie pod dowddztwem arcybiskupa ry-
skiego Alberta i jego brata biskupa Her-
mana z Lihula (Leal) zdobyly estonskie
miasto-twierdze Tarbatu (Tartu/Do-
rpat/Derpt). Po o§miodniowym obleze-
niu Krzyzacy uderzyli na Tartu i zdoby-
li to miasto. W ten sposéb zajete przez
nich tereny Estonii siegaly brzegdw jezio-
ra Pejpus. Byly to takze ostatnie znaczace
bitwy plemion estonskich z Krzyzakami,
z wyjatkiem Estonczykéw z wyspy Saare-
maa (Oesel), ktorzy byli w stanie walczyé
nieco dtuzej.

Rok 1223: armia dowodzona przez ksie-
cia Jarostawa II zaatakowata potudniowe
prowincje obecnej Estonii. W dniu 9 lute-
go 1924 roku jego wojska zdobyty twier-
dze w Tharbata (Tartu). Ostatecznie ger-
manskie i stowianskie sity zbrojne stoczyly
dwie bitwy na zamarznigtej rzece Emajogi
(Embach) - chociaz daty i miejsca tych
star¢ do dzisiaj pozostaja nieznane.

5 kwietnia 1242 roku: W latach 1240-
1242 germanscy Krzyzacy Zakonu Inf-
lanckiego tak, jak dunscy i szwedzcy wtad-
cy feudalni, zintensyfikowali swoje wysitki
dla zajgcia Republiki Nowgorodu. Krzyza-
cy chcieli wykorzysta¢ przewage wynika-
jaca ze zniszczen ziem ruskich spowodo-
wanych przez mongolskich Tataréw chana
Batu. W 1240 roku szwedzcy i finscy alian-
ci zostali pokonani w bitwie u ujécia Newy.
Mniej wigcej w tym samym czasie Krzy-
zacy Zakonu Inflanckiego, zdolali prze-
ja¢ spod kontroli nowgorodzkiej najpierw
miasto Isborsk, a krétko potem Pskéow.

Po zajeciu w 1240 roku obszaru Kopor-
je (potozonego okoto 80 km na zachod
od dzisiejszego St. Petersburga), Krzyzacy
zbudowali w Koporje kamienng twierdze -
jasny sygnal dla Nowgorodu, Ze zamierzaja
pozostaé w regionie diuzej. W nastepnym
roku zamierzali zaja¢ miasto Nowgorod,
Kareli¢ oraz ziemie nad Newa. Zajete zo-
staly takze wsie Tesow i Sablija polozone
okoto 30 km na pétnocny-zachéd od Now-
gorodu. Krzyzacy nie zdotali jednak zreali-
zowaé swego planu w caloéci.

Koto malego estonskiego przysiétka Mo-
oste (polozonego okoto 20 km na potudnie
od krzyzackiej twierdzy w Tartu (Dorpat/
Juriew), przemieszczajacy sie oddzial mi-
licji nowogrodzkiej dowodzony przez Do-
masza Twerdoslawicza i Kerbeta natrafit
na koncentracje licznych oddziatéw krzy-
zackich. Pomimo tego, ze oddzial Rusi-
néw zostal szybko rozbity przez Krzy-
zakow, ocaleli jego cztonkowie ostrzegli
o poteznych ich sitach Aleksandra New-
skiego. Opusciwszy Pskow kierowal sie on
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Pole bitwy: Jezioro Pejpus od 5000 lat przed naszg erg do 1945 roku

Estoriski
wojownik

najpierw na poinoc, a pézniej koto cieéni-
ny Lammijarv przeszedt na wschodni brzeg
jeziora Pejpus. Jednocze$nie z przeprawa
rozlokowat swg armie (szacowang na 15-
17 tys. zolnierzy) w waskiej, potudniowej
czesci jeziora Czudzkiego, na potudniowy-
-zachéd od wyspy Woroni Kamen (Krucza
Skala) zmuszajac nieprzyjaciela do podje-
cia bitwy w miejscu wybranym przez siebie.

lekkozbrojny,
lata 750-1350

Estoriski
wojownik
ciezkozbrojny,
lata 750-1350

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Pokonawszy zamarznigte wody jezior Pej-
pus i Czudzkiego Krzyzacy zaatakowali woj-
ska Aleksandra Newskiego w stosowanym
zwykle przez siebie szyku wielkiego klina.
Gléwnymi ich sitami uderzeniowymi byly:

« rycerze Zakonu Krzyzackiego z Inflant

o rycerze i piesi z Inflant

o dunscy krzyzowcy/rycerze z pétnoc-
nej Estonii

« estoniskie oddziaty pomocnicze gtow-
nie z potudniowej Estonii

Bitwa na lodzie jezior Pejpus/Czudzkie-
go rozpoczeta sie o $wicie 5 kwietnia 1242
roku. Rycerzy krzyzackich, ktérych sity li-
czyly przypuszczalnie 2-2,5 tys. 0s6b, pro-
wadzil ksiaze-biskup Dorpatu Hermann
I z Buxhoeveden. Sitami Rusinéw o li-
czebnosci siegajacej blisko 6 tys. zolnierzy
dowodzil osobiscie Aleksander Newski.
W pierwszej swej czesci bitwa rozwijala
sie pomyslnie dla atakujacych sit german-
skich. Po przejéciu z powodzeniem przez
zamarznigte wody jezior Pejpus/Czudz-
kiego, Krzyzacy rozgromili oddziat awan-
gardy rosyjskiej, a nastepnie skierowali si¢
przeciwko $rodkowej czesci tylnych linii
Rusinéw. Kiedy rycerze krzyzaccy uwie-
rzyli, ze moga wygraé bitwe, Aleksander
Newski poprowadzil atak skrzydtami. Pro-
wadzace uderzenie oddziaty Rusinéw wy-
konaly je doskonale odrzucajac dwa ze-
wnetrzne oddzialy skrzydtowe formacji
germanskiej. Spowodowalo to otocze-
nie i zniszczenie srodkowej cze$ci forma-
¢ji Krzyzackiej, ktdra byta wtasnie mocno
zaangazowana w walke z piechurami Rusi-
néw. Ostatecznie, Krzyzacy zostali pobici
i zmuszeni do wycofania si¢ na zachodnia
strone jeziora Pejpus. Kroniki Nowgorodz-
kie odnotowuja $mier¢ w bitwie 400 ryce-
rzy Krzyzackich oraz odstanie si¢ do nie-
woli dalszych 50 rycerzy germanskich i ich
wasali. W starciu poleglo ponadto wielu
pieszych zaréwno ich towarzyszy, jak i zol-
nierzy estoniskich. Pobici Krzyzacy powro-
cili na zachéd do swoich twierdz w Tartu
(Dorpat/Derpt/Juriew) $cigani przez Ru-

Typowa dwumasztowa jeziorowa i rzeczna barka transportowa; od lat 1400 do dnia dzisiejszego; system wodny rzeki Emajogi i jeziora Pejpus/

Pskowskiego

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Nr 123 (1/2014) « OKRETY WOJENNE



Pole bitwy: Jezioro Pejpus od 5000 lat przed naszg erg do 1945 roku

sinéw przez zamarzniete jeziora Pejpus/
Czudzkie.

Rok 1268: Wielki Mistrz germanskiego
Zakonu Krzyzackiego Otto von Lutterberg
(pisane takze jako Lutterbergh) zebral woj-
ska w sile okoto 18 tys. zolnierzy i 9 tys. ze-
glarzy i wyruszyl z nimi aby zaja¢ Rus (Re-
publike¢ Nowgorodu) przekraczajac jezioro
Pejpus z zachodniego na wschodni brzeg.
Krzyzacy spalili wowczas takze miasto Is-
borsk w potudniowej Estonii.

Rok 1269: Rycerze krzyzaccy rozpocze-
li oblezenie Pskowa, kiedy przybyly wojska
rosyjskie, aby przerwa¢ oblezenie. Spowo-
dowalo to, ze Krzyzacy wycofali sie. Byli
oni jednak w lepszej pozycji do prowadze-
nia wojny niz Ru$ (Nowgorod) do obrony
swego krélestwa. Wielki Mistrz Krzyzac-
ki Otto von Lutterberg oraz delegacja Rusi-
néw spotkali si¢ wiec na okretach na jezio-
rze Pejpus gdzie obydwie strony uzgodnily
i podpisaly tymczasowy pakt pokojowy.
Ksigze nowgorodzki Jarostaw byt jednak
bardzo niezadowolony z warunkéw wy-
negocjowanych przez swoja delegacje tak,
ze opdznil podpisanie traktatu pokojowe-
go z Krzyzakami do 1270 roku.

Rok 1280: Estonskie miasto Tartu (Do-
rpat) dolaczylo do niemieckiego Zwiazku
Hanzeatyckiego.

5 lutego 1368 roku: krélestwo Danii for-
malnie wypowiedzialo wojne zdominowa-
nej przez Niemcy Hanzie. Wojna ta wybu-
chla, poniewaz usifowala ona zlikwidowa¢
na swoim terytorium przywileje handlo-
we Zwiazku Hanzeatyckiego. Dania roz-
poczeta wojne zajmujac i pustoszac Visby,
co oznaczalo réwniez akt agresji przeciw-
ko Szwecji. Wszystkie miasta-czlonkowie
Zwigzku Hanzeatyckiego, w tym: Tallin,
Tartu, Viljandi i Pirnu w Estonii, ustano-
wily specjalny podatek wojenny od kazde-
go funta przewozonych débr. Te ,podatki
wojenne” pomogly Zwiazkowi Hanzeatyc-
kiemu sformowac¢ zjednoczonga flot¢ hanze-
atycka. Wojna zakonczyla si¢ w 1368 roku
zwycigstwem Zwigzku Hanzeatyckiego. Po-
przez pokéj w Stralsundzie zawarty w dniu
24 maja 1370 roku Dania zostala zmuszona
do uznania handlowej dominacji Zwigzku
Hanzeatyckiego na obszarach przylegtych
do Baltyku. Upadek Visby przyczynit sie
do wzrostu znaczenia Tallina, ktory zwiek-
szyt swéj udzial w tranzycie handlowym
do Rosji. Chociaz podczas tej wojny, na je-
ziorze Pejpus nie miala miejsca zadna bitwa,
Tartu i ziemie przylegle do Jeziora dostar-
czaly fundusze i zaopatrzenie dla floty wo-
jennej Zwigzku Hanzeatyckiego.

Od lat 1400 do 1918 roku: W eston-
skich i rosyjskich wsiach potozonych
wzdluz jeziora Pejpus rozpoczeto budo-
wanie barek o malym zanurzeniu i duzej
szerokosci, ktore mialy wspomaga¢é prze-
wozenie dobr z glebi Rosji do jej partne-
réw handlowych (gléwnie miast Zwigzku
Hanzeatyckiego) potozonych wzdiuz wy-
brzeza Morza Baltyckiego i w glebi ladu.
Najwigksze z tych centréw budowy barek
stodkowodnych znajdowalo si¢ w Gdo-
wie w Rosji na wschodnim brzegu jeziora
Pejpus. Budowa tych barek zakonczyta si¢
w 1918 roku, kiedy to bardziej ekonomicz-
ne i praktyczne staly sie jednostki parowe.
W Estonii barki te znane byly jako ,,lodi”,
albo ,,Hansalodi”. Duza liczba tych barek
byta w uzytkowaniu komercyjnym w la-
tach 1914 i 1941 - podczas zmagan znisz-
czone zostaly jednak niemal wszystkie.
W czasie I Wojny Swiatowej, flota carskiej
Rosji wcielila do stuzby wiele z tych barek
uzbrajajac wiele z nich w lekka bron ma-
szynowa. Wykorzystywano je gtéwnie do
przewozu wojsk oraz jako prowizorycz-
ne jednostki desantowe. Niemieckie akta
z okresu IT Wojny Swiatowej wskazujg
na militarne wykorzystanie ,Kdhne, (16d-
ka, cz6Ino) motorisierte (zmotoryzowa-
ne czo6tna) Kihne und Holzkdhne” (cz6t-
na i drewniane czoina) na jeziorze Pejpus
w 1944 roku. Jest calkiem prawdopodobne,
ze byly tak okreslane estonskie barki drew-
niane typu ,lodi”.

Niemcy kontrolowali ciagle obydwa
brzegi jeziora Pejpus przez wczesne mie-
sigce wiosny 1944 roku nawet wtedy, kiedy
Armia Czerwona przerwala juz oblezenie
Leningradu (dzisiaj St. Petersburg). W tym
czasie, dla zabezpieczenia zachodnich brze-
gow jeziora Pejpus, wladze niemieckie ewa-
kuowaty wielu Estonczykéw, ktérzy miesz-
kali na jego wschodnim wybrzezu. Chociaz
nie bylo to bezposrednio zwigzane z dziala-
niami wojskowymi, akcja wysiedlenia byla
skoordynowana z lokalnym niemieckim
dowddztwem wojskowym. Podczas ewaku-
acji ludnosci cywilnej znad jeziora Pejpus
Niemcy wykorzystywali wiele z tych drew-
nianych, waskich barek.

W polowie i pod koniec lata 1944 roku,
flota radziecka zarekwirowala na jezio-
rze Pejpus kilka z tych drewnianych barek.
Pod koniec lata 1944 roku mogly by¢ one
wykorzystywane do przewozenia przez je-
zioro Pejpus zolnierzy radziecko-eston-
skiego korpusu strzelcéw oraz innych zot-
nierzy radzieckich. Znany jest wypadek,
gdzie estonski pilot z obsadzonego przez
Niemcéw NSG 11, nie majac wigcej bomb,
ostrzelal na jeziorze Pejpus radziecki kon-
wdj ztozony z tych drewnianych barek.
Natychmiast jak zaczal si¢ atak, radziec-

ki holownik odcigl hole i odszedt do tytu
konwoju. Radzieccy i estonscy zolnierze
na barkach zostali pozostawieni sami so-
bie. Po zakonczeniu IT wojny $wiatowej, es-
toniski pilot NSG 11 spotkat sie ze swym
dlugoletnim szkolnym kolega, ktéry pod-
czas tego ataku zostal cigzko ranny. Kole-
ga ten byt jednym z estonskich Zolnierzy
Armii Czerwonej, ktérzy byli przewozeni
przez jezioro Pejpus.

Rok 1558: W dniu 24 stycznia 1558
roku, rosyjskie sity zbrojne cara Iwana III,
wielka armia tatarska pod dowoddztwem
tatarskiego chana Kazania Shah Alj, za-
atakowaly i przejety z rak Zakonu Inflanc-
kiego kontrole nad Narwg i Tartu (Do-
rpat/Juriew). Rycerze Zakonu, ktérych
prowadzil 47 Wielki Mistrz Wilhelm von
Fiirtstenberg kontratakowali i odzyska-
li kontrole nad Narwg i potudniowg Esto-
nig. Rozejm pomiedzy Zakonem Inflanc-
kim, a Rosja zostal podpisany w dniu 11
maja 1558 roku.

6 wrzesnia 1581 roku: Szwedzkie sily
zbrojne pod dowdédztwem Pontusa de la
Garde zajety Narwe, odcinajac w ten spo-
sob Rosje od Morza Baltyckiego. Okolice
jeziora Ladoga, Karelia i Kexholm znalazty
si¢ pod kontrolg szwedzka, a zwycigstwo
pod Narwg dato Szwedom dostep do pét-
nocnej linii brzegowej jeziora Pejpus.

Rok 1590: W tym okresie Szwecja
umocnita swoja kontrole nad Karelig, In-
grig (Ingermanland), Estonig i Inflanta-
mi. Jednostki szwedzkiej floty bazowaty
na jeziorze Ladoga, a takze w poinocnych
rejonach jeziora Pejpus. Estonskie miasto
Dorpat (Tartu) stalo si¢ waznym szwedz-
kim sktadowiskiem i stocznig marynarki
wojenne;j.

Ze wzgledéw gospodarczych Esto-
nia i Inflanty byty bardzo wazne dla Im-
perium Szwedzkiego. W latach nieuro-
dzaju nadwyzka produkcji w szwedzkich
prowincjach baltyckich uzupetniata bra-
ki pozwalajac Szwecji unikna¢ impor-
tu zywnosci. Bylo to dla Szwecji wazne
gospodarczo i strategicznie pozwalajac
na unikniecie jakiejkolwiek zalezno$ci
od potencjalnie wrogich narodéw. Liczne
miasta portowe, w szczegélnosci wielkie
centrum, jakim byla Ryga w Inflantach,
przynosily Szwecji znaczace dochody
z handlu baltyckiego. Wiele wiekszych
miast w Estonii i Inflantach stanowi-
ty takze warto$ciowe polaczenie z Rosja
i miejscowos$ciami poza jej granicami.

Rok 1629: Zgodnie z warunkami Trak-
tatu Pokojowego zawartego w Altmarku
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pomiedzy Szwecja i Polska, Szwecja for-
malnie przejeta kontrole nad potudniowa
Estonig wlacznie z zachodnig linig brzego-
w3 jeziora Pejpus. Faktyczng kontrole nad
potudniowa Estonig Szwecja sprawowata
juz jednak od jakiegos czasu.

30 sierpnia 1700 roku: Rosja wypowie-
dziata wojne Szwecji. Jedng z pierwszych
akcji Armii Rosyjskiej byto rozpoczecie
oblezenia szwedzkiego garnizonu w eston-
skiej Narwie. Wojska rosyjskie przybyty
do Narwy w polowie wrzeénia 1700 roku.
Po wybuchu Wielkiej Wojny Pétnocnej
(1700-1721) Szwecja okupowala zachod-
nie wybrzeze jeziora Pejpus, a Rosja kon-
trolowala jego wybrzeze wschodnie. Rosja
nie miata jednak zadnych okretéw wojen-
nych na jeziorach Ladoga i Pejpus. Ironicz-
nie, réwniez Szwecja nie mialta zadnych
sit morskich na jeziorze Pejpus. Ttumaczy
to, dlaczego do 1702 roku, kiedy to Rosja
zbudowala flote matych jednostek wiosto-
wych, nie bylo zadnych star¢ floty szwedz-
kiej i rosyjskiej. Dla Szwecji kontrola nad
Estonig, Inflantami i jeziorem Pejpus mia-
ta Zywotnie wazne znaczenie strategiczne
i taktyczne. Przyktadowo, estoniskie Tartu
(Dorpat) stuzylo jako wazny magazyn dla
szwedzKkich sit zbrojnych, a na jego terenie
znajdowala si¢ rowniez wazna szwedzka
stocznia wojenna.

17 marca 1701 roku: Dekretem kro-
la Szwecji polecono utworzenie na jeziorze
Pejpus eskadry floty wojennej. Eskadra ta
miata pelni¢ stuzbe zaréwno na wodach je-
ziora Pejpus, w cie$ninie ,Limmijarv” oraz
jeziorze Pskowskim, jak i patrolowac rzeke
Emback (Emajogi). Poniewaz oczekiwano,
ze szwedzka flota z jeziora Pejpus bedzie
takze patrolowata liczne rzeki i ptycizny
systemu wodnego jezior Pejpus i Pskow-
skiego, budowane dla niej jednostki musia-
ty mie¢ ograniczong wielko$¢ i zanurzenie.

Nowym dowodca szwedzkiej floty wo-
jennej na jeziorze Pejpus byl komandor Jo-
nas Hokflycht, pod ktérego komenda znaj-
dowaly sie nastepujace jednostki:

o Elefanten (Elephanten) (zbudowany
w 1701 roku; 8 dzial; 50 ton)

o Flundra (brygantyna; 4 dziala)

« 4 mniejsze jednostki pomocnicze

Wigkszos¢ z ponad 300 czlonkéw ich
zalég bylo pochodzenia finskiego, a tyl-
ko kilku marynarzy bylo Szwedami i kil-
ku Estoniczykami — poczatkowo wiekszo$¢
marynarzy estonskich pochodzito z Pul-
ku Piechoty ,Harju”. Sprawialo to Szwe-
dom wiele probleméw zwigzanych z dowo-
dzeniem. Przykladowo, szwedzki dowddca
Elefantena nie mogt efektywnie komuni-
kowac sie ze swymi podwladnymi méwia-

cymi tylko po finsku. Podczas wigkszych
operacji floty, wykorzystywano takze zol-
nierzy ze szwedzkiego garnizonu Tartu -
byli to czesto zolnierze piechoty szwedz-
kiej i estoniskiej.

16 lipca 1701 roku: Szwedzki okret wo-
jenny Elefanten przeprowadzil pierwszy
wypad bojowy z Tartu na jezioro Pejpus.

Poczatek 1702 roku: Administracja
szwedzka wyslata do Tartu gléwnego bu-
downiczego okretéw Johana Falcka, kto-
ry mial projektowac i budowa¢ okrety dla
szwedzkiej floty jeziora Pejpus. Pozostawal
on w Tartu do 1703 roku, kiedy to wyjechat
do Karlskrony.

Wiosna 1702 roku: Podobnie jak Szwe-
dzi, réwniez Rosjanie zbudowali nowe
jednostki wojenne dla nowej eskadry je-
ziora Pejpus. Wiele z nich zostato zbu-
dowanych na tych samych pochylniach,
jak wiele z 6wczesnych handlowych ba-
rek rzecznych - lodi. Zaloga kazdej z tych
rosyjskich barek liczyta 30-50 ludzi. Dla
wszystkich swoich okretéw Rosjanie mie-
li jednak tylko trzy dziala. Rosyjskim
planem bezposrednim, zrealizowanym
natychmiast po stopnieniu lodu, bylo
przewiezienie przez cie$nine Lammijarv
sit piechoty i desantowanie ich w poblizu
Tartu oraz zaatakowanie tamtejszego gar-
nizonu szwedzkiego.

Kwiecien 1702 roku: Szwedzki guber-
nator generalny Rygi Dahlberg wyslal
66 dzial dla zwiekszenia sity ogniowej floty
szwedzkiej na jeziorze Pejpus.

31 maja 1702 roku: Tego dnia miala
miejsce pierwsza z wazniejszych bitew floty
szwedzkiej i rosyjskiej na jeziorze Pejpus.
W cie$ninie Limmijarv, gdzie spotyka-
ja si¢ jeziora Pejpus i Pskowskie okolo 100
rosyjskich lodzi wioslowych zaatakowa-
to cztery mniejsze okrety szwedzkie: flago-
wego Carolusa (12 dzial), Vivata (12 dzial),
Wachtmeistera (14 dzial) i Flundre (4 dzia-
ta) niosgce facznie 42 dziata. Chociaz okre-
ty szwedzkie zdolaty zatopi¢ trzy atakujace
todzie rosyjskie oraz zdoby¢ szes$ciodzia-
towa baterie rosyjska na ladzie, w efekcie
starcia Szwedzi zostali zmuszeni do wyco-
fania si¢ z cie$niny Limmijarv na jezioro
Pejpus. Podczas kolejnych dwoch miesig-
cy Rosjanie zdotali zatopi¢ dwa z czterech
okretéw szwedzkich. Wyczerpane walka
obydwie strony powrdécily do swych ma-
cierzystych portow, w ktérych pozostawaly
do konca roku. Okrety szwedzkie powro-
cily do Tartu (Dorpat/Juriew), a rosyjskie
do Pskowa.

20 czerwca 1702 roku: Szwedzki okret
wojenny z jeziora Pejpus Flundra zostal
wydelegowany do bazy floty szwedzkiej
w Tartu, z ktérej mial przywiez¢é zaopa-
trzenie i amunicje dla pozostatych trzech
jednostek. Kiedy tylko Flundra wyszedt
spod ostony pozostatych okretéw zaata-
kowaly go liczne mate jednostki rosyjskie.
Poniewaz tego dnia na jeziorze Pejpus nie
bylo wiatru pozostale trzy okrety szwedz-
kie nie mogly mu przyjé¢ z pomoca. Z tego
samego powodu Flundra nie mogl uciec
$cigajacym go Rosjanom. Jego zaloga wy-
rzucila wigc za burte dziata, po czym wy-
rzuciwszy okret na brzeg opuscita go.

10 lipca 1702 roku: Sity floty szwedz-
kiej zdolaly odeprzeé kolo wsi Mehiko-
orma atakujacg flotylle rosyjska — przede
wszystkim dzigki wykorzystaniu znaczacej
przewagi w sile ognia artyleryjskiego. ,,Bi-
twa” ta trwala okofo trzech dni. Trzecie-
go dnia, kiedy wiatr ustal okrety szwedz-
kie pozostaly przy brzegu. Rosjanie mogli
teraz obej$¢ flote szwedzka i desantowa¢
swe sily.

21 lipca 1702 roku: Dowoddca flo-
ty szwedzkiej komandor Carl Gustav
Loscher von Hertzfeld poprowadzit swo-
je trzy pozostate okrety do ujscia rzeki
Emajogi (Embach). Nastepnie polecil, aby
Vivat przeprowadzil patrol rozpoznawczy
linii brzegowej przy ujsciu. Niefortunnie,
brak wiatru znowu odegral gtéwna role
w tej wojnie. Tuz po tym jak Vivat zako-
twiczyt w ujsciu, zostal zaatakowany przez
okoto 100 todzi rosyjskich. Jego dowdd-
ca Hokeflycht desperacko podjat walke,
w koncu jednak podpalit swoja jednostke,
aby nie dostata si¢ w rece Rosjan. Zakon-
czylo to ostatecznie bitwy floty na jezio-
rze Pejpus - Szwedzi wycofali si¢ do bazy
swej floty w Dorpat, a Rosjanie powréci-
li do Pskowa.

Maj 1703 roku: Sily floty rosyjskiej
przeprowadzily rajdy przeciwko mia-
stom szwedzkim i estoniskim potozonym
wzdluz zachodnich wybrzezy jeziora Pej-
pus. W wyniku reakcji floty szwedzkiej
jednostki rosyjskie zostaly zepchniete da-
lej na poludnie w strone jeziora Pejpus.

7 sierpnia 1703 roku: Tego dnia mia-
to miejsce drugie znaczace starcie flot
szwedzkiej i rosyjskiej na jeziorze Pej-
pus. Rok, ktéry uplynat od czasu kleski
w 1702 roku, flota szwedzka wykorzysta-
ta na znaczace wzmocnienie floty na je-
ziorze Pejpus. Bedac gotowa do dziata-
nia mata szwedzka flotylla, skladajaca si¢
z 13 jednostek pokonala na jeziorze Pej-
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pus znacznie wigksze sily rosyjskie. Flo-
ta szwedzka skladala si¢ z nastepujacych
jednostek:

o Okret flagowy Carolus XII (brygan-
tyna; zbudowana w 1702 roku; 12 dziak;
70 ton - dowddca komandor Carl Gustav
Loscher von Hertzfeld)

o Wachtmeister (zbudowany w 1702
roku; 14 dzial; 50 ton)

« Dorpat (jacht; zbudowany w 1703 roku;
10 dzial; 50 ton)

« Victoria Vatblat (zbudowany w 1702
roku; 10 dzial; 35 ton)

« Vivat (brygantyna; zbudowana w 1702
roku; 10 dzial; 6 ton - przypuszczalnie po-
zyskana i wyremontowana)

o Ulrika (mata brygantyna; 10 dzial; 50
ton)

o Elefanten (Elephanten) (zbudowany
w 1701 roku; 8 dzial; 50 ton)

o Narwa (6 dzial)

« Horn (4 dziata)

o Slipenbach (pét-galera; 4 dziala)

« Summers (pot-galera; 4 dziata)

« Sjutte (pot-galera; 2 dziata)

« Strofeld (2 dziata)

« Greif (barka)

o Carlskrona (barka)

Podczas tej bitwy Szwedzi zatopili co
najmniej 20 rosyjskich jednostek. Zmusi-
fo to flote rosyjska do wycofania sie do jej
bazy w Pskowie. Operujaca na jeziorze
Pejpus flota rosyjska skladata sie gléwnie
z wielkich fodzi wiostowych. Na kolejny
rok Szwecja przejeta petna kontrole nad je-
ziorem Pejpus.

5 wrze$nia 1702 roku: Liczace 5 tys. Zol-
nierzy sity rosyjskie uderzyly na szwedz-
kie garnizony we wsiach Rouge i Vastse-
-Kasaristse na wschodniej stronie jeziora
Pejpus. Chociaz poczatkowo Rosjanie ata-
kowali z powodzeniem, putkownik von
Schlippenbach zdotal zebrac 2 tys. zolnie-
rzy szwedzkich wigcznie z karelianskim
putkiem Dragoon i odrzuci¢ nieprzyjacie-
la. Zadanie von Schlippenbacha bylo o tyle
fatwiejsze, ze atakujacy Rosjanie szybko
stracili wielu dowddcéw i cofali si¢ zdez-
organizowani. Za swdj sukces, von Schlip-
penbach zostal mianowany przez kréla
Karola XII generalem.

17 maja 1704 roku: Tego dnia miala
miejsce trzecia i ostatnia z gtéwnych bi-
tew floty szwedzkiej i rosyjskiej na jezio-
rze Pejpus podczas Wielkiej Wojny Pét-
nocnej. O ile flota szwedzka operowala
w swoim pierwotnym szyku bojowym -
13 okretéw uzbrojonych w 96 dzial - Ro-
sjanie zastosowali teraz inng taktyke. Nie
bylo tajemnica, ze flota szwedzka bazowa-
ta w Tartu (Dorpat/Juriew) w Estonii. Aby

wlaczy¢ sie do walki na jeziorze Pejpus flo-
ta szwedzka musiala przej$¢ wpadajaca do
niego rzeka Emajogi (Embach). Rosjanie
wysadzili u ujécia rzeki desant 9 tys. ludzi
i szybko zbudowali tam drewniang zapore
przegradzajac Emajogi. Po obydwu stro-
nach zapory rozlokowali baterie artylerii.
Celem tego dzialania bylo przechwycenie
i zneutralizowanie floty szwedzkiej bazu-
jacej w Tartu.

Zasadzka zadzialala tak, jak Rosjanie to
planowali. Dowddca floty szwedzkiej ko-
mandor Carl Gustav Loscher von Hertz-
feld wiedzial o zaporze zbudowanej przez
Rosjan mimo to wierzyt, ze jego okre-
ty beda w stanie przetamac blokade. Ko-
mandor Loscher von Hertzfeld najwyraz-
niej jednak nie wymagal informowania
o innych uwarunkowaniach strategicz-
nych i taktycznych takich, jak rzeczywista
wielko$¢ sil, ktére mieli Rosjanie. Dlate-
go tez, szwedzki dowddca skierowal swo-
je okrety ku jezioru Pejpus. Za okretem
flagowym Carolusen XII szta kanonier-
ka Narwa, a flote prowadzil maly zaglo-
wiec Vivat. Kiedy jednak okrety szwedz-
kie utracity zdolno$¢ manewrowania na
rzece (plynely jeden za drugim), zostaty
zaatakowane przez 9 tys. Rosjan, ktérzy
staneli naprzeciw 250 szwedzkich Zotnie-
rzy piechoty i 320 marynarzy. Na prowa-
dzace jednostki szwedzkie uderzyly liczne
oddzialy rosyjskie na todziach. Chociaz
szwedzka piechota zaokre¢towana zdota-
ta tymczasowo przechwyci¢ rosyjskie ba-
terie artylerii Szwedzi ponie§li kleske. Ro-
sjanie zdobyli 12 okretéw szwedzkich,
a tylko trzynasty zostal zniszczony - ko-
mandor Loscher von Hertzfeld wysadzit
w powietrze wlasny okret flagowy Ca-
rolus XII. Na jego pokladzie znajdowa-
to si¢ wowczas rowniez wielu zolnierzy
rosyjskich, ktorzy dokonywali aborda-
zu. Ocaleli zolnierze szwedzcy rozpoczeli
odwr6t do Tartu (Dorpat), podczas ktore-
go caly czas byli §cigani przez armie ro-
syjska. Od 15 czerwca do 14 lipca 1704
roku armia rosyjska prowadzita oblezenie
szwedzkiego garnizonu w Tartu. W dniu
14 lipca 1704 roku Tartu poddato sie si-
fom rosyjskim, ktérymi dowodzili gene-
ral Borys Piotrowicz Szeremietiew, teraz
marszalek polny armii rosyjskiej oraz au-
striacko-szkocki baron George von Ogi-
lvy. Zwyciestwo Rosjan zostalo jednak
okupione wysoka ceng. Sposérdd ponad
20 tys. Rosjan oblegajacych Tartu zgineto
ponad 5 tys. W dniu 20 sierpnia 1704 roku
zostala takze zajeta przez Rosjan Na-
rwa, polozona na péinoc od jeziora Pej-
pus. Zwyciestwa Rosjan w rzeczywistosci
oznaczaly koniec szwedzkiego panowania
nad Estonig i Inflantami.

18 lipca 1704 roku: Car Piotr I polecit
dla bezpieczenstwa przebazowa¢ do Tar-
tu (Dorpat/Juriew) wszystkie rosyjskie jed-
nostki wojenne z jezior Pejpus i Pskow-
skiego. Stad lodzie rosyjskie przewozity
wszystkie dostepne wojska rosyjskie na li-
nie frontu kolo Narwy.

1 kwietnia 1705 roku: Car Piotr I po-
lecit przewiezienie ladem wszystkich jed-
nostek z jeziora Pejpus na jezioro Vorts
(wielkie, stodkowodne jezioro polozone
na zachdd od Tartu (Dorpat/Juriew), na-
stepnie do miasta Viljandi, a stagd do Pérnu
gdzie mogty by¢ one rozlokowane nad Mo-
rzem Baltyckim.

Rok 1708: Po wysiedleniu niemal
wszystkich ocalatych mieszkancéw Tar-
tu i Narwy do Wologdy i innych miejsco-
wosci, Rosjanie na polecenie cara Piotra I
spalili wiekszg czes$¢ Tartu. Wiekszo-
$ci z ocalatych mieszkancéw Tartu i Na-
rwy pozwolono wrdci¢ do miast dopiero
w 1714 roku.

30 sierpnia 1721 roku: Zgodnie z posta-
nowieniami traktatu z Nystadt, zawartego
pomiedzy Szwecjg i Rosja, Szwecja wyrze-
kta si¢ swoich zgdan co do baltyckich pro-
wingji Estonii i Inflantéw. Jezioro Pejpus
nie nalezalo do carskiej Rosji. Wielka Woj-
na PéInocna zostata zakonczona.

Lata 1721-1915: Pejpus stalo sie we-
wnetrznym jeziorem carskiej Rosji.
W okresie tym nie mialy miejsca zad-
ne akcje bojowe floty. Tak jak przez wiele
wezedniejszych stuleci na jeziorach Pejpus
i Czudzkim towiono ryby oraz przewozo-
no pasazerow i tadunki.

Rok 1842: Pierwszym parowcem, ktd-
ry operowal na wewnetrznych jeziorach
panstw baltyckich byla Juliane Clemen-
tine, ktéra wychodzgc z Tartu do wielu
miejsc polozonych wzdluz brzegéw jezio-
ra Pejpus.

Rok 1843: Maly parowiec pasazerski
Karl rozpoczgl przewozenie pasazeréow
i tadunkéw na rzece Emajogi.

9 lipca 1915 roku: Plywajacy po jezio-
rze Pejpus parowy holownik pasazerski
Hansa zostal zarekwirowany przez wojsko
rosyjskie do stuzby na jeziorze Czudzkim.
Jednostka, ktora byla wlasnoscig rosyj-
skiej kompanii zeglugowej ,,Liflansdkaja”,
przez siedem lat byta eksploatowana na je-
ziorach Pejpus/Czudzkim. Zostala ona
zbudowana w 1908 roku w Rydze Inflan-
ty (Lotwa) przez Lange & Séhne. Po prze-
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jeciu do stuzby wojskowej jej nazwa zosta-
ta zmieniona.

Rosyjska cywilna jednostka Hansa/
Hanza (I'am3a) stala sie okretem wojennym
carskiej Rosji Olga (Onvea).

Sierpien 1915 roku: Trwala wojna po-
mie¢dzy Rosja i Niemcami. Stratedzy ro-
syjscy uwazali, ze pomimo desperackich
wysitkow rosyjskiej 6 Armii, operujaca
na wszystkich liniach frontu battyckiego
armia niemiecka moze w krétkim okresie
zaja¢ Estonig¢ oraz jeziora Pejpus/Czudz-
kie. Dla wzmocnienia potencjatu zbroj-
nego na jeziorze Pejpus Rosjanie szybko
zarekwirowali kolejng jeziorowa jednost-
ke cywilng - trampa z jezior Pejpus/
Czudzkiego, z przeznaczeniem do stuz-
by we flocie jeziora Czudzkiego. Takze
w tym przypadku miata miejsce zmiana
nazwy zarekwirowanej jednostki.

Rosyjska cywilna jednostka Imperator
Aleksandr I1I” (Mmnepamop Anexcanop
III) stala si¢ okretem wojennym carskiej
Rosji Imperator (Mmnepamop)?.

16 wrzesnia 1915 roku: Formalnie zo-
stala utworzona rosyjska flota wojen-
na jeziora Pejpus/Czudzkie, ktéra miata
wspomaga¢ zabezpieczenie podejé¢ do St.
Petersburga. Do rosyjskiej floty jezio-
ra Czudzkiego (floty jeziora Pejpus), kto-
rej dowddca zostat kontradmiral Nikotaj
N. Kotomiejcew?, zostaty przydzielone na-
stepujace okrety:

o Impierator (Mmnepamop)

o Cesarewicz Alieksiej (LlecapeBmu
Anekcein)

« Olga (Onvea) (holownik parowy zbu-
dowany w 1908 roku)

o Juriew (IOpves) (parowiec jeziorowy
zbudowany w 1897 roku; bedacy wlasno-
$cig rosyjskiego ministerstwa kolei)

« Delfin (JJenvgun)

Wszystkie te jednostki cywilne, po za-
rekwirowaniu przez rosyjska marynarke
wojenng, zostaly uzbrojone w bron mato-
kalibrowa. Flota jeziora Czudzkiego ba-
zowala w zatoce Raskopell na wschod-
nim brzegu jeziora Pejpus. W nowej bazie
floty administracja rosyjska zbudowa-
fa radiostacje oraz kilka budynkéw admi-
nistracyjnych. Zdecydowano, ze dowod-
cami rosyjskiej floty jeziora Czudzkiego
beda oficerowie w rangach kontradmi-
ratéw i taki tez stopien nosil mianowany
na to stanowisko Nikotaj N. Koltomiejcew.
W szczycie dzialan do rosyjskiej floty je-
ziora Pejpus bylo przydzielonych 11 ofice-
réw i 250 marynarzy.

Pazdziernik 1915 roku: Dzigki wysil-
kom kontradmirata Nikotaja N. Kolomiej-

cewa do rosyjskiej floty jeziora Czudzkie-
go przydzielono dodatkowo nastgpujace
jednostki:

« Sofia (Cogpus) (150-tonowy parowiec
kotowy zbudowany w Narwie w 1857 roku,
kadlub metalowy dobudowany w 1868
roku; wykorzystywany jako jednostka
facznikowa)

o Jermak (Epmax) (statek pocztowy)

o Motyliok (Momunex) (statek pocz-
towy)

7 mniejszych jednostek:

o Admiralskij (Aomupanvckuii)

« Dozornij (ZJo3opHoiii)

« Postowoj (ITocmosot)

« Bezmyjannij (Be3vimsannuviil)

« Razwiedczik (Passeduux)

« Kitajec (Kumaeu)

o Jaszczerica (Awepuna)

Szeé¢ bedacych lokalng wlasnoscia ma-
tych lodzi zarekwirowanych i wykorzysty-
wanych przez marynarke rosyjska przede
wszystkim do celéw administracyjnych
i zaopatrzeniowych:

o Liebiedz (/Ie6eov)

o Iwan (Msan)

o Liebiedz 2 (J/le6edv 2)

» Marija (Mapus)

o Jakowlew (dxoenes)

» Samoliot (Camonem)

Zima lat 1915/1916: Zarekwirowane
okrety obslugiwato rosyjskie wojsko, kté-
re zamontowalo na ich pokladach dziata:
47/57/75 mm. Natychmiast po stopnieniu
lodu Rosjanie rozpoczgli ptywanie i szkole-
nie nowoutworzonej na jeziorze Pejpus floty.

Koniec 1916 roku: Poczatkowo zalo-
gi wszystkich jednostek tej ,,floty” jezio-
ra Czudzkiego byly cywilne. Szybko jed-
nak zostaly przeszkolone do standardéw
wojskowych oraz zaopatrzone w mun-
dury marynarzy i zotnierzy. Rosyjska
flota jeziora Czudzkiego liczyla teraz
okolo 320 oficeréw i marynarzy. Na po-
czatku 1916 roku wojsko rosyjskie przy-
dzielilo takze do dyspozycji eskadry
jeziora Czudzkiego dwa samochody, kto-
rym nadano przydomki ,,Keis” i ,,Perlis”.
Dla dodatkowego zabezpieczenia bazy
w zatoce Raskopell przydzielono do jej
obrony pig¢ baterii artylerii (po 3-4 dzia-
ta kazda), ktdre rozlokowano w nastepu-
jacy sposdb:

o wie§ Mtezie — bateria 4 dzial kalibru
107 mm

« wie§ Podborowie — bateria 4 dzial kali-
bru 107 mm

o Zatoka Raskopell - bateria 3 dziat ka-
libru 76 mm

« wie$ Sigowica - bateria 3 dziat kalibru
76 mm

o wie§ Zazybienie - bateria 3 dzial kali-
bru 76 mm

Dodatkowo, do bazy floty zostal przy-
dzielony dywizjon wodnosamolotéw, kto-
rym dowodzit porucznik G. S. Skrijagin,
ktory wezesniej pelnit stuzbe na pokta-
dzie krazownika Aurora. Trzeba sobie ja-
sno powiedzie¢, ze przez wiekszos¢ 1916
roku rosyjska flota jeziora Czudzkiego po-
zostawala raczej nieaktywna. Morale oraz
problemy zaopatrzeniowe powodowaty,
ze w 1916 roku cale wojsko rosyjskie bylo
imitacja sit zbrojnych.

23 kwietnia 1917 roku: Rosyjska ad-
ministracja wojskowa przemianowala jed-
nostke floty jeziora Czudzkiego z okretu
marynarki wojennej carskiej Rosji: Impe-
rator na okret rosyjskiej marynarki wojen-
nej: Prezidentom (IIpe3udenmonm).

24 kwietnia 1917 roku: Rosyjska ad-
ministracja wojskowa przemianowa-
ta jednostke floty jeziora Czudzkiego
z okretu marynarki wojennej carskiej Ro-
sji: Cesarewicz Aleksiej na okret rosyj-
skiej marynarki wojennej: Respublikaniec
(Pecnybnukareuy,).

22 lipca 1917 roku: Rosyjska ad-
ministracja wojskowa przemiano-
wata jednostke rosyjskiej marynarki
wojennej floty jeziora Czudzkiego z: Re-
spublikaniec (Pecny6nuxaney) na Narodni-
kom” (Hapoonuxom).

Polowa wrze$nia 1917 roku: Okres
ten byl trudny dla rosyjskiej floty jeziora
Czudzkiego, poniewaz chaotyczne zmia-
ny polityczne i socjalne, ktore mialy miej-
sce w Rosji spowodowaly, ze dyscypli-
na wojskowa wérdd oficeréw, marynarzy
i zolnierzy zaczela drastycznie spada¢, po-
dobnie jak ich morale i odpowiedzialnoé¢
za sprzet wojskowy.

25 pazdziernika 1917 roku: Zacumo-
wany w Piotrogrodzie kragzownik Aurora
odmoéwil wyjscia w morze. Akcja ta byla
zapalnikiem wydarzen Rewolucji Paz-
dziernikowej w Rosji. O godzinie 21.45
$lepy wystrzat z dziata na pokladzie dzio-
bowym krazownika dal sygnal do ata-
ku na carski Palac Zimowy. Uczestniczy-
li W nim marynarze Awrory. W Radzie
Piotrogrodzkiej Lenin oglosil: ,Niech zyje
Swiatowa rewolucja socjalistyczna!”.

2. Imperator zostal zbudowany w 1914 r. przez A. Al-
strem, AB, w Finlandii. Byt eksploatowany przez rosyjska
kompanie zeglugows ,,Liflansdkaja” do sierpnia 1915 .,
kiedy to zostal zakupiony przez Ministerstwo Marynar-
ki Imperium Rosyjskiego.

3. W jezyku rosyjskim: Hukomait Hukomaesua Ko-
JIOMEIIEB.
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25 pazdziernika 1917 roku: Maly
tramp przybrzezny Prezidentom (byty Im-
perator) zostal przejety przez bolszewi-
kow stajac sie jednostka nowotworzonej
floty bolszewickiej.

7 listopada 1917 roku: Kiedy w listo-
padzie przeprowadzono wybory Zgro-
madzenia wedtug uniwersalnych zasad
wyborczych ich wynik byl powaznym
ciosem dla Wlodzimierza Lenina i par-
tii bolszewikéw. Otrzymala ona jedna
z najnizszych liczb gloséw, a Lew Troc-
ki odrzucil wyniki wyboréw. Z jego roz-
kazu nowy parlament zostal fizycznie za-
atakowany przez oddzialy bolszewickiej
Rewolucyjnej Rady Wojskowej i rozwia-
zany. Wydarzenia te byty odbiciem deter-
minacji Lenina do pozostania przy wia-
dzy oraz odrzucenia przez bolszewikow
formuty demokracji ,burzuazyjnej”. Le-
nin poprowadzil swych lewicowych re-
wolucjonistéw do rewolty przeciwko nie-
efektywnemu Rzgdowi Tymczasowemu.
Nalezy zauwazy¢, ze w tym czasie Rosja
uzywala w dalszym ciagu kalendarza ju-
lianskiego, w zwiazku z czym rewolucja
ta jest nazywana Pazdziernikowa. Rosyj-
ska Rewolucja Pazdziernikowa zakonczy-
ta faze rewolucji zainspirowanych w lu-
tym 1917 roku, zastepujac krotkotrwaty
tymczasowy system parlamentarny rza-
dem rad.

Styczen 1918 roku: Bolszewiccy lide-
rzy przystapili do tworzenia Robotni-
czo-Chtopskiej Armii Czerwonej i Ro-
botniczo-Chlopskiej Floty Czerwonej
- po rosyjsku: Paboue-KpecTpsiHCKMIT
Kpacusiit ®nor. Formalny dekret o jej
utworzeniu zostal wydany w dniu 29 stycz-
nia 1918 roku.

Kwiecien 1918 roku: Byta carska flota
jeziora Czudzkiego zostala formalnie wcie-
lona do Floty Czerwonej. Nowym jej ,,Ko-
misarzem” zostal D. K. Morozow, ktory byt
wczeéniej mechanikiem na Delfinie.

10 maja 1918 roku: Najwyzsza Wojsko-
wa Rada Bolszewikéw nadata flocie jeziora
Czudzkiego pelny status operacyjny.

12 czerwca 1918 roku: Bolszewicka flo-
ta jeziora Czudzkiego zostala podporzad-
kowana dowddcy 3 Brygady, 3 Dywizji Pie-
choty w Piotrogrodzie.

Lato/jesien 1918 roku: W okresie ak-
tywnosci operacyjnej, jednostki bolsze-
wickiej floty jeziora Czudzkiego przede
wszystkim uczestniczyly w patrolowaniu
niemiecko-rosyjskiej linii demarkacyj-

nej na jeziorach Czudzkim/Pejpus. Niem-
cy réwniez utworzyli na jeziorze Pejpus
niewielka flotylle nazwang ,,Schifffahrts-
gruppe”. Okretem flagowym niemieckiej
eskadry byt Graf Kirchbach - byty okret
carskiej Rosji Juriew (FOpves).

Lipiec 1918: Nowoutworzona bolsze-
wicka flota jeziora Czudzkiego zostala
przydzielona do zabezpieczenia podejscia
do Piotrogrodu i wsparcia operacji Ar-
mii bolszewickiej na obszarze jej odpowie-
dzialnosci.

9 sierpnia 1918 roku: Bolszewicka flo-
ta jeziora Czudzkiego zostata podporzad-
kowana Pdtnocnej Sekcji Piotrogrodzkiej
Grupy Wojskowej.

11 wrze$nia 1918 roku: Bolszewicka flo-
ta jeziora Czudzkiego zostata podporzad-
kowana Wojskowej Radzie Rewolucyjnej
Frontu Pétnocnego.

16 pazdziernika 1918 roku: Sity Bialych
Rosjan przejely kontrole nad rosyjskim
miastem Pskéw. Polityczni i wojskowi li-
derzy Bialych przekonali bolszewicka flo-
te jeziora Czudzkiego do przejscia na stro-
ne Bialych.

28 pazdziernika 1918 roku: Pod nad-
zorem niemieckim Prezidentom (IIpe3u-
Oenmon) zostal przebazowany z Raskopell
do Pskowa.

Listopad 1918 roku: Jednostki carskiej
rosyjskiej ,floty” jeziora Pejpus zostaly
szybko przejete przez nowopowstata Repu-
blike Estonii.

11 listopada 1918 roku: Niemcy podpi-
saly rozejm z sitami alianckimi konczacy
formalnie I Wojne Swiatowg. Zobowigza-
li sie w nim do pozostawienia kilku jedno-
stek bojowych na froncie wschodnim dla
zapobiezenia rozprzestrzeniania si¢ rewo-
lucji bolszewickiej do centralnej i zachod-
niej Europy.

11 listopada 1918 roku - 1 wrzesnia
1940 roku: W okresie miedzywojennym
miasto Tartu (Dorpat) bylo portem ma-
cierzystym estonskiej ,,Floty Jeziora Pej-
pus”, ktora byla jedng z dwodch ,flot”
w skladzie estoniskiej marynarki wojen-
nej — druga byla flota operujaca na Mo-
rzu Baltyckim. Najwigkszymi jednostka-
mi pelnigcymi stuzbe w estoniskiej flocie
jeziora Pejpus byly kanonierki o wyporno-
$ci okolo 140 ton. Ich uzbrojenie stanowi-
ty zamontowane na pokladach dziala kali-
bréw: 102 mm, 75 mm i 47 mm. Tego dnia,

okret flagowy niemieckiej eskadry jeziora
Pejpus Graf Kirchbach (nazwany tak od na-
zwiska bylego dowddcy 8 Armii w pan-
stwach baltyckich Giinthera Emanuela
Grafa von Kirchbach) - byly okret carskiej
Rosji Juriew (FOpves) — opuscil bandere ce-
sarskich Niemiec i podni6st bandere Re-
publiki Estonii. Dowddca jednostki Fer-
dinand Wichman oraz cata jej zaloga byli
pochodzenia estoniskiego.

20 listopada 1918 roku: Sily Strazy Gra-
nicznej Republiki Estonii rozpoczely pa-
trolowanie estonskiej granicy morskiej,
w ktora wliczano rejony zachodniego brze-
gu jeziora Pejpus do ciesniny Limmijarv
i jeziora Pskowskiego na poludniu. Prio-
rytetem dla estonskich oddzialéw ochro-
ny pogranicza bylo przechwytywanie
przemytnikéw. Na tym wczesnym eta-
pie sity estonskiej strazy granicznej liczy-
ty 1500 oséb.

25 listopada 1918 roku: Oddzialy bol-
szewickie 7 Armii Pskowskiej zostaty de-
taszowane ze stuzby na obszarze Pskowa
i wyslane na front narwanski. Parowiec
bolszewickiej floty jeziora Czudzkie-
go Sofia zostal odestany na péinoc dla
wspomozenia sil bolszewikéw kolo Na-
rwy oraz polnocnych akwenow jeziora
Czudzkiego.

25 listopada 1918 roku: Bolszewiccy do-
wodcy wojskowi wystali z Piotrogrodu spe-
cjalny oddzial ztozony z 32 marynarzy dla
wzmocnienia czerwonych sit floty jeziora
Czudzkiego. Marynarze ci zostali pézniej
wyslani do obrony niewielkiej wyspy Pii-
risaar obok cie$niny taczacej jeziora Pejpus
i Pskowskie.

Grudzien 1918 roku: Prorepublikanskie
wojskowe sily estoniskie zajely cumujace
w Tartu jednostki bolszewickie:

« Prezidentom (IIpesudenmom)

« Narodnikom” (HapooHuxom)

o Juriew (FOpves)

« Delfin (JJenvgpun)

Estonski rzad republikanski szybko za-
interweniowal i zdecydowal o zwrocie
tych okretéw wlascicielom. Poniewaz jed-
nak woda na rzece Emajogi (Embach) byla
juz zamarznieta, cztery jednostki zosta-
ty zwrdcone Rosjanom dopiero na wiosng
1919 roku.

(cigg dalszy na stronie 52)
Tlumaczenie z jezyka angielskiego

Jarostaw Palasek
Korekta Michal Jarczyk
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Siergiej Patjanin (Rosja)
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Panther w nowym malowaniu w czasie zagranicznej wizyty, 1896 r.
Fot. zbiory Franza Bilzera
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Historia powstania

8 wrzesénia 1884 austriacki minister ma-
rynarki wojennej wadm. baron Maksimi-
lian von Sterneck skierowat na rece cesarza
Franciszka Jézefa I pisemny raport w kt6-
rym przedstawil stan marynarki wojennej
cesarsko-krolewskiej monarchii i przed-
stawil swoje rekomendacje co do drég dal-
szego rozwoju. W tym czasie w skiad floty
wchodzilo 10 pancernikéw zbudowanych
w latach 1861-1881, niedostatecznie uzbro-
jonych i stabo opancerzonych jak na 6w-
czesne standardy, 4 okrety torpedowe, kt6-
rych predko$¢ nie przekraczata 11 weziow,
10 torpedowcow I i 8 torpedowcdw II kla-
sy, a takze okrety zaglowe - fregaty, korwe-
ty i stupy - przestarzale i nie prezentujace
realnej wartoéci. Program budownictwa
okretowego opracowany jeszcze przez
zmarlego adm. Tegetthofa zostal faktycz-
nie przerwany z powodu kiepskiego stanu
finanséw cesarstwa.

Za gléwne zadanie floty - uwazat von
Sterneck - strategiczng obrone wlasnego
wybrzeza, tak by nie angazowac w to wojsk
ladowych. Najlepszym miejsce realiza-
cji tego celu bylo otwarte morze. Nie moz-
na bylo tego wowczas zrealizowad z uwa-
gi na konieczno$¢ poniesienia ogromnych
nakladéw finansowych, wobec czego po-
stawiono na niedrogie §rodki ochrony wy-
brzeza, takie jak miny morskie, torpedy
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l.eopar f- pierwsze krgzowniki
pancernopoktadowe Cesarsko-Krolewskiej Monarchii

oraz ich nosiciele. Dla ochrony wybrzeza
od Triestu do granicy z Czarnogéra nie-
zbedne byly 4 flotylle torpedowcéw. Flo-
ta liniowa byta takze niezbedna, lecz mia-
ta stuzy¢ do ,,chronienia (zap6r minowych)
przed prébami ich zniszczenia” i ,wycigga-
nia przez aktywne operacje korzysci, mozli-
wych dla flotylli i zapewniania niezbednych
sukcesow”. Z uwagi na fakt, ze nie naleza-
to oczekiwa¢ budowy niezbednej liczby
wspdlczesnych pancernikéw, wzmocnienie
floty byto mozliwe dzigki budowie licznych
torpedowcow. Te ostatnie mialy by¢ wspie-
rane na otwartym morzu przez jednost-
ki okreslane mianem ,,okretéw torpedo-
wych” (Torpedoschiffe), ktorych zadaniem
bylo réwniez rozpoznanie i ochrona gtéw-
nych sil floty przed torpedowymi ataka-
mi nieprzyjaciela. Torpedoschiffe mialy by¢
jednostkami morskimi o wypornosci rze-
du 1500 t i predkosci 18-19 weztéw. W cha-
rakterze przypuszczalnego okretu liniowe-
go przyszly minister widzial ,torpedowy
taran” (Torpedorammschiff) o wypornosci
okolo 3500 t i predko$ci nie mniejszej niz
17 weztoéw, wyposazony w solidny taran
dziobowy, posiadajacy odpowiedni poklad
pancerny i uzbrojony w minimum 2 ciez-
kie dziata, zdolne do przebicia opancerze-
nia nieprzyjacielskich pancernikéw, a tak-
ze kilka dzial szybkostrzelnych i wyrzutni
torpedowych.

Baron von Sterneck podsumowywatl
swoj raport stowami: ,,Zgodnie z obowigzu-
jacymi obecnie poglgdami i wyobrazenia-
mi, flota powinna by¢ w stanie prowadzi¢
silng aktywng obrong”. W zwiazku z tym,
majac na uwadze finansowe mozliwosci
panstwa, proponowal przeprowadzenie
w czasie najblizszych 3 lat przeprowadze-
nie nastepujacych 5 dzialan:

» Wzmocnienie uzbrojenia istniejacych
pancernikéw przez dodanie wyrzutni tor-
pedowych, a takze szybkostrzelnych dziat,
a takze zamontowanie sieci przeciwtorpe-
dowych chronigcych przed atakami torpe-
dowcow,

» Mozliwe szybkie ukonczenie budowy
pancernikow Kronprinz Erzherzog Rudolf
i Kronprinzezzin Stefanie,

« Uzbrojenie i przebudowa 4-5 szyb-
kich parowcéw armatora Osterreichischer
Lloyd na krazowniki pomocnicze i okrety
dyspozycyjne (awiza),

» Budowa 3 nowych okretéw torpedo-
wych,

« Budowa 6 torpedowcow I klasy i 13
torpedowcow II klasy.

W dniu 18 wrzeénia 1884 Franciszek
Jézef zatwierdzil powyzszy program,
cho¢ nie udalo si¢ go zrealizowa¢ w pel-
nym zakresie, to jednak umowa na budo-
we 2 okretoéw torpedowych zostala zawar-
ta wla$nie w tym dniu...
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Panther i Leopard — pierwsze krazowniki pancernopoktadowe Cesarsko-Krélewskiej Monarchii

Jak juz wspomniano w skladzie austro-
-wegierskiej floty znajdowaly si¢ 4 okrety
torpedowe: Zara, Spalato, Sebenico i Lus-
sin. Wszystkie jednostki zostaty zbudo-
wane w krajowych stoczniach w latach
1878-1884 (w tym czasie ostatni z nich nie
zdazyl nawet wejs¢ do stuzby). Byly to zwy-
czajne jednostki z rozbudowanym ozaglo-
waniem i 2 maszynami parowymi, kto-
re jednak zdecydowanie ustepowaly pod
wzgledem predkosci wspoélczesnym im
torpedowcom. Jako jednostki moralnie
przestarzate, w zZaden sposob nie mogty
stanowi¢ prototypow dla nowych okretow.
W zwiazku z tym, jeszcze w poczatkach
roku 1884 attaché morski w Anglii kmdr
por. baron Friedrich von Haan otrzymal
polecenie zwrécenia si¢ do 5 brytyjskich
stoczni z propozycja budowy 2 okretdéw
torpedowych, zgodnie z przedstawionymi
zalozeniami technicznymi. Na te zalozenia
wyrazny wplyw wywarty budowane we
Francji i Wielkiej Brytanii krazowniki tor-
pedowe Condor (wyporno$¢ 1280 t, pred-
kos$¢ 17 weztéw, uzbrojenie - 5 dzial kal.
100 mm i 5 wyrzutni torpedowych) i Scout
(1430 t, 16,5 w., 5 x 127 mm i 3 wyrzutnie
torpedowe). Austriacy wymagali, by wy-
porno$¢ nie przekraczata 1500 t, predkoéé
»Z petnym uzbrojeniem i zapasami” nie
mniejsza niz 17 weztéw przy naturalnym
ciggu lub 18 wezléw z forsowaniem. Sktad
uzbrojenia okreslono jako 2 dziata kal. 120
mm Kruppa na centralnym tozu, umiesz-
czone na sponsonach gornego pokladu, 10
szybkostrzelnych dziat kal. 47 mm Hotch-
kissa i 4 nadwodne wyrzutnie torpedo-
we kal. 350 mm, z ktérych 2 powinny by¢
ustawione na burtach.

7 czerwca komisja ds. budownictwa
okretowego ocenila propozycje brytyj-
skich stoczni i wybratla projekt opracowany

Panther (1890) 1
W
III II\[.E
."I | I

]

N,

przez sir Williama White’a — dwczesnego
gtownego konstruktora firmy Armstrong
na bazie projektu brytyjskiego Scouta. Ba-
zujac na wspomnianym projekcie strona
austriacka zazadala zwiekszenia dtugosci
0 1,22 m (4 stopy) i zabudowanie na jedno-
stce pelnego pokladu dziobowego, zamiast
pokladu skorupowego, a takze zamonto-
wania dla poprawy ciagu dwoch kominéw
zamiast jednego.

Armstrong liczyl takze na zamoéwienie
na trzeci okret torpedowy, ktdrego budo-
we przewidywal program von Sternecka,
jednak ostatecznie zamoéwienie na okret ze
wzmocnionym uzbrojeniem otrzymata au-
striacka firma S.T.T. z Triestu.

Opis konstrukgji
Zaprojektowany przez White’a okret re-
prezentowal typowy maty krazownik.
Stalowy kadlub, posiadajacy niewielka
siodlowato$¢, zbudowany zgodnie z obo-
wigzujacym w owym czasie schematem

z pokltadem dziobowym i rufowym po-
faczonym wysoka burtg. Stewa dziobowa
miala ksztalt taranu. W sylwetce okretu
wyroéznialy sie 2 wysokie kominy, 2 masz-
ty oraz stanowisko dowodzenia ze sterowka
na pokladzie dziobowki. Na masztach moz-
na byto podnosi¢ pomocnicze ozaglowanie
- 4 7agle o tacznej powierzchni 263 m”. Li-
czono, ze ozaglowanie moze okazac si¢ po-
mocne w warunkach falowania, zmniejsza-
jac przechyly jednostek, w praktyce jednak
okrety nigdy nie korzystaty z zagli.

Okret posiadal 2 ciggle poktady - gor-
ny i srodkowy (pancerny). Niezatapialnoé¢
zapewnialo 8 gléwnych poprzecznych gro-
dzi wodoszczelnych, dochodzacych do po-
ziomu goérnego poktadu, ktéry znajdowat
sie 1,8-2,1 m powyzej linii wodnej okretu.
Przedzialy maszynowni i kottowni zabez-
pieczaly burtowe zasobnie weglowe. Po-
przeczne zasobnie weglowe ochraniaty od
dziobu i rufy przedzialy kotlowni przed
ogniem artyleryjskim.

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne

Wypornos¢ projektowana — 1582 t, normalna — 1730 t
dtugos¢ — 73,19 m, szerokos¢ — 10,39 m,
Wymiary zanurzenie konstrukcyjne — 4,28 m,
zanurzenie przy petnym obcigzeniu — 4,5 m
4 dwupaleniskowe kotty cylindryczne,
Sitownia 2 dwucylindrowe pionowe sprzezone maszyny
parowe, moc 6000 KM
Predkos¢ 18 weztow
Zapas wegla normalny — 150 t, petny — 308 t
Lasieg 2800 Mm/10 w. lub 2350 Mm/13,5 w.

Opancerzenie

poktad — 9,5 mm, ostona maszynowni — 19 mm,
stanowisko dowodzenia — 62,5 mm

2x120 mm L/35, 4 x 47 mm L/33 szybkostrzelne,

Uzbrojenie 6 x 47 mm L/26 rewolwerowe, 2 x 25 mm mitraliezy,
4 nawodne wyrzutnie torpedowe kal. 350 mm
Iatoga 13 oficeréw + 165 podoficerdw i marynarzy.

Rys. Aleksandr Wczkow
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Panther i Leopard — pierwsze kragzowniki pancernopokfadowe Cesarsko-Krélewskiej Monarchii

Stalowy poktad pancerny o grubo-
$ci 9,5 mm, znajdujacy si¢ nad kottami
i maszynami, stanowil dno gérnych za-
sobni weglowych, za$ przestrzen miedzy
nim a gérnym pokiadem byla podzielo-
na grodziami wzdluznymi i poprzeczny-
mi na niewielkie przedzialy. Z uwagi na
fakt, ze cylindry maszyn parowych wysta-
waly powyzej poziomu pokladu pancer-
nego, otrzymaty boczng ostoneg o grubosci
19 mm. W warunkach bojowych istnia-
ta mozliwos§¢ catkowitego odizolowania
przedziatu maszynowni od pozostatych
czesci okretu, zas ostony cylindréw moz-
na bylo przykry¢ workami z piaskiem, we-
glem albo hamakami.

Okret wyposazono w 2 dwucylindrowe
pionowe sprzezone maszyny parowe. Ma-
szyny dostarczyta firma R'W. Hawthorn.
Konstruktor uznal, Ze sa lzejsze i bardziej
kompaktowe od maszyn systemu potréjne-
go rozprezania. W odroéznieniu od brytyj-
skiego prototypu, austriacki okret wyposa-
Z0No W maszyny pionowe, a nie poziome.
Zaleta maszyny pionowej bylo powodowa-
nie mniejszych drgan oraz mniejsze gaba-
ryty, co pozwolilo na skrécenie dlugosci
przedzialu maszynowego, a w konsekwen-
cji réwniez samego okretu, poprawiajac
réownocze$nie jego sterownos¢. Diugosé
przedzialu maszynowego austriackiego
krazownika torpedowego wynosila raptem
7,93 m, podczas gdy na budowanych w tym
samym czasie przez firme¢ Armstrong
chinskich krgzownikach, wyposazonych
w poziome maszyny parowe o takiej samej
mocy - ponad 14 m. Poza tym, jak pokaza-
fo doswiadczenie, pionowe ustawienie cy-

Pozowana fotografia z ¢wiczen obsady dziata Kruppa kal. 120 mm wz. 1890 na pokfadzie Panthery.

lindréw, byto niezbedne dla zwigkszenia
liczby obrotéw. Jedynym mankamentem
tych maszyn byl fakt, ze wystawaly one po-
nad poziom poktadu pancernego.

Pare zapewnialy 4 dwustronne kotty cy-
lindrycznie rozmieszczone w dwdch prze-
dziatach kotlowni. Projektowana moc ma-
szyn wynosita 4000 KM przy naturalnym
ciaggu lub 6500 KM przy ciagu wymuszo-
nym, co powinno zapewni¢ predkos¢ od-
powiednio 17 badz 18 weztow.

Gléwny kaliber artylerii - 2 dziata kal.
120 mm L/35 Kruppa wz. 1880 na cen-
tralnym tozu, umieszczone na burtowych

Fot. zbiory Franza Bilzera

sponsonach goérnego pokladu. Zgodnie
z dwczesnymi pogladami takie ich roz-
mieszczenie pozwalalo na prowadzenia
ognia po ostrym katem w kierunku dzio-
bu z obu dzial, cho¢ w praktyce nie udawa-
fo si¢ tego osiagnac prawie nigdy. Artyleria
szybkostrzelna obejmowala 4 dziala kal.
47 mm L/33 Hotchkiss, ustawione na gor-
nym pokladzie w $rodkowej czeéci okre-
tu oraz 6 rewolwerowych (pieciolufowych)
dzial Hotchkissa z bocznym zasilaniem,
z ktérych 4 znajdowaly si¢ pod pokladem
i mogly prowadzi¢ ogien jedynie przez
burtowe ambrazury, a pozostale 2 na po-

Leopard w doku, poczatek lat 90. XIX wieku. Dobrze widoczna forma dziobowej czesci kadtuba z wyrzutnia torped w stewie oraz nietypowe malo-

wanie komindw.

Fot. zbiory Franza Bilzera
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Panther i Leopard — pierwsze krazowniki pancernopoktadowe Cesarsko-Krélewskiej Monarchii

Artylerzysci Panthery przy dziatach kal. 47 mm.

ktadzie dziobowym i rufowym. Uzupel-
nienie stanowily 2 czterolufowe mitralie-
zy kal. 25 mm Palmkranz-Nordenfeldt
z poziomym ustawieniem bloku luf i od-
dzielnym zasilaniem kazdej z nich, ktore
jednak wyrdznialy si¢ wysoka zawodno-
$cig oraz niewygodna obstuga (celowanie
i fadowanie). Zapas amunicji przechowy-
wano w 2 komorach amunicyjnych (dzio-
bowej i rufowej). Uzbrojenie torpedowe
obejmowato 4 nadwodne wyrzutnie torped
kal. 350 mm. 2 zamontowano na sztywno
na stewach dziobowe i rufowej, a 2 rucho-
me umieszczono na pokladzie srodkowym
W rejonie grotmasztu.

Co do dzielnoéci morskiej w formula-
rzach okretowych odnotowano, ze braly
wode dziobem, natomiast kotysanie bocz-
ne bylo umiarkowane i migkkie.

Budowa i proby
Kontrakt z firmg Armstrong zostal
podpisany w dniu 18 sierpnia 1884. Step-
ke pod okret torpedowy ,,A” potozono 29

Fot. zbiory Franza Bilzera

pazdziernika 1884, a pod okret torpedo-
wy ,B” - w styczniu 1885!. Jednostki byty
pierwszymi okretami, ktére powstawaty
w nowej stoczni Armstronga w Elswick,
znajdujacej sie w tym czasie tak naprawde
jeszcze w fazie wykanczania. Znaczna licz-
ba elementéw, w tym odlewy stew, zosta-
ta jeszcze wykonana w starym zakladzie
Armstronga. Pierwszy okret zostal wo-
dowany 13 czerwca 1885 r. i otrzymat na-
zwe Panther, a drugi, nazwany Leopard,
10 wrzes$nia.

Do nadzoru nad budowsa jednostek
w Wielkiej Brytanii zostal odkomendero-
wany inzynier okretowy Siegfried Popper
- pdzniejszy gtowny konstruktor austriac-
kiej floty. Sprawdzajac wyliczenia projektu,
Popper ujawnil powazny btad w wylicze-
niach: przy pelnym obcigzeniu okret po-
winien mie¢ przeglebienie na rufe rzedu
1,5 m! William White poczatkowo wyklu-
czal mozliwos¢ takiego btedu, jednak po
powtérnym wykonaniu obliczen zmuszo-
ny byl zgodzi¢ si¢ z dowodami austriackie-

go kolegi. W swoim wykladzie we Wiedniu
13 lipca 1885 r. Popper zalecal trzymanie
sie daleko od wszelkich inicjatyw i pozo-
stawienie stoczni prawa samodzielnego na-
prawienia bledu, cho¢ propozycje Brytyj-
czykow by w cze$ci dziobowej umiesci¢ 30
t twardego balastu z punktu odrzucit. Ze
zrozumialtych wzgledéw firma Armstron-
ga obawiajac si¢ o swoja reputacje i repu-
tacje glownego konstruktora, nadala wiel-
kie znaczenie zachowaniu calej sprawy
w tajemnicy, czemu Wieden wyszed! na-
przeciw. White zaakceptowal propozycje
attaché morskiego we Londynie von Ha-
ana przedluzenia dziobéwki, zamontowa-
nia na niej 2 dodatkowych dziat kal. 120
mm oraz wzmocnienia opancerzenia sta-
nowiska dowodzenia (ze swej strony, Pop-
per zaproponowal ustawienie na pokladzie
dziobowki dziata kal. 150 mm), jednak au-
striackie Naczelne Dowédztwo Sil Mor-
skich (Allgemeines Marineamt) ich nie
przyjal. Ostatecznie strony uzgodnity na-
stepujace dziatania:

« umieszczenie 7 ton zelaznego i betono-
wego balastu w dziobowej czgsci okretu,

« dodatkowe rozmieszczenie 50 t wegla
w dziobowych zasobniach weglowych,

 zwiekszenie dlugosci fancucha ko-
twicznego z 19 do 24 odcinkéw (kazdy od-
cinek o dlugosci 25 m)

« podwojenie grubosci opancerzenia sta-
nowiska dowodzenia i nalozenie drugiej
warstwy poszycia w czgsci dziobowej,

o przedluzenie dziobéwki o 2,44 m
w kierunku rufy,

o przesuniecie o 1,83 m w kierunku
dziobu parowego kutra i barkasu.

Dzigki podjetym dziataniom, przegle-
bienie na rufe udalo sie zmniejszy¢ do 0,75
m, jednak nie zdotano go catkowicie zni-
welowat.

W czasie przeprowadzonych w dniu 21
pazdziernika 1885 u ujscia préb przy na-
turalnym ciagu silownia Panthery uzyska-
ta moc 4091 KM, co dato predkos¢ 17,54

1. Wg oficjalnych danych austriackich. Zgodnie z praca
P. Brooka po$wiecong historii firmy Armstrong do poto-
zenia stepek doszto odpowiednio 11 wrzesnia i 4 grudnia.

Dane taktyczno-techniczne dziat
Model dziata 12mL/35 47 mm SFK 47 mm Revolverkanone 47 mm 2 ';:: dp:r:zll(c::'-‘m
Krupp (80 L/33 L/25 SFK L/44 o
Mitrailleuse
Dtugos¢ lufy, mm 4200 1557,5 175 2048 665,5
Masa dziata z zamkiem, kg 2000 120 550 240 193
Masa foza, kg 2300 200 200 490 250
Kat podniesienia lufy, stopnie -6...+15 -23...423 -20...420 -10...4+20 -35...4+15
Waga pocisku, kg 23,75 1,1 1,1 15 0,207
Waga naboju scalonego, kg - 1,494 1,494 2,75 0,330
Predkos¢ poczatkowa pocisku, m/s 535 725
Donosnos¢, m 7000 3000 2000 4000
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Kadtub Panthery na pochylni stozni Armstronga w Elswick przed wodowaniem, czerwiec 1885 r. Fot. I
Nazwa Stocznia e - - Pata - — , Los
stoczniowy potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Panther Armstrong Mitchell & Co, Elswick 480 11.09.1884 13.06.1885 31.12.1885 zomowanie 1920
Leopard Armstrong Mitchell & Co, Elswick 481 04.12.1884 10.09.1885 01.04.1886 ztomowanie 1920
wezta. Nastepnego dnia okret zadokowa- Cho¢ proby przeprowadzone réwniez  austriacka Morska Komisja Techniczna
no w celu zamontowania drugiej warstwy ~ w nastepnym miesigcu daly zadawalajace ~ (MTK) zaproponowatla przerwanie dal-
poszycia. Nastepnie jednostka znéw wy-  rezultaty, stocznia nie spieszyla sie z prze-  szych prob, by nie naraza¢ maszyn na nad-
szta na 4-godzinne proby morskie, w cza-  kazaniem okretu zamawiajagcemu, majagc  mierne zuzycie oraz powr6t do pierwot-

sie ktorych pokonal bez forsowania dystans ~ nadzieje¢ na uzyskanie predkosci 19 we-  nych $rub napedowych o $rednicy 3,81 m
70,6 Mm przekraczajac okreslone kontrak-  ztéw dzieki zmniejszeniu $rednicy i skoku  iskoku 5,49 m.

tem 64 Mm. Maszyny pracowaly przy tym  $rub napedowych. Mimo wszystko préby W dniach 15 i 16 grudnia, przy niespo-
plynnie, za$ wibracja kadluba byta catkiem  te nie przyniosly oczekiwanych rezulta-  kojnym morzu, przeprowadzono oficjal-
nieznaczna. tow. Po zapoznaniu si¢ z rezultatami préb,  ne préby 24-godzinne, a nastgpnie proby

Ceremonia wodowanie Panthery 13 czerwca 1885 r. w. Widoczne marki zanurzenia na lewej burcie peinej predkosci, w czasie ktérych Panther

podane w centymetrach, na fotografii powyzszej, na prawej burcie w funtach. Fot. Elswick ~ rozwinal 17,6 wezla przy ciggu naturalnym
(moc 4298 KM) i 18,4 wezta przy ciggu wy-

muszonym (moc 6039 KM), przekraczajac
tym samym zaltozenia kontraktowe odpo-
wiednio 0 0,6 i 0,4 wezta.

Ceremonia podniesienia na Pantherze
austriackiej bandery i wlaczenia jednost-
ki w sktad floty miala miejsce 31 grudnia
1885 r. Za przekroczenie czasu oddania
jednostki do stuzby o 57 dni w stosunku do
uzgodnien kontraktowych, firma zaptacita
kare umowng w kwocie 870 £. W dniu 15
stycznia 1886 r. Panther pod dowédztwem
kmdr ppor. Carla Rousseau d’Happonco-
urta opuscil brzegi Wielkiej Brytanii i 12
lutego przybyl do Poli.

W tym samym czasie z powodzeniem
kontynuowano prace na drugim okre-
cie torpedowym. W czasie przeprowadzo-
nych 8 marca 1886 r. oficjalnych préb Le-
opard przy naturalnym ciggu osiggnal
17,47 wezta (moc 4134 KM), a przy cia-
gu wymuszonym - 18,74 (moc 6292 KM).
Po przeprowadzeniu z powodzeniem pro-
by 24-godzinnej, okret z dniem 1 kwietnia
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wszedl w skiad floty austro-wegierskiej.
9 kwietnia opuscil Newcastle, a 2 maja rzu-
cil kotwice na redzie Poli.

Po przybyciu do gléwnej bazy austriac-
kiej floty obie jednostki odstawiono do re-
zerwy w celu zamontowania na pokladzie
artylerii i wyrzutni torpedowych. 2 czerw-
ca 1886 r. nie catkiem jeszcze wyposazony
Panther osiagnat na mili pomiarowej koto
Poli predkos¢ 19,03 wezla!

Klasyfikacja

W 6wczesnej literaturze wojennomor-
skiej oraz wspolczesnych publikacjach
Panther i Leopard bywaja czgsto nazywa-
ne okretami torpedowymi, krazownika-
mi torpedowymi, a nawet torpedowymi
taranowcami. Mozna to wszystko wyja-
$ni¢. Jednostki okazaly sie w jakims$ sen-
sie granicznymi dla austro-wegierskiej flo-
ty. O ich klasyfikacji i miejscu w morskiej
doktrynie wypada powiedzie¢ wigcej.

Austro-Wegry byly jednym z nielicz-
nych panstw europejskich, ktére nigdy nie
posiadaly zamorskich kolonii. Nie byla
w zwigzku tym panstwu potrzebna silna
flota i rzeczywiscie austriacka flota byta
przeznaczona przede wszystkim do obro-
ny wlasnego wybrzeza. Tym nie mniej
austriacka doktryna wojenna byla prze-
myslana, a flota, cho¢ nieliczna, to jed-
nak wspaniale zbalansowana. Jednym
z jej wyr6znikéw byt brak krazownikéw
jako okretéw przeznaczonych do dzialan
na morskich i oceanicznych szlakach ko-
munikacyjnych. Austriackie okrety kla-
sy krazownikow (fregaty, korwety czy slu-

Leopard na manewrach austro-wegierskiej floty w 1900 r. Na drugim planie kragzownik minowy Trabant.

py) przeznaczone byly gtéwnie do stuzby
dozorowej i dzialan rozpoznawczych. Co
wigcej, ostatni z nich zostat zbudowany
w roku 1874 i juz zupelnie nie odpowiadat
stawianym wymaganiom.

Tym samym, wlasnie okrety torpedowe
mialy w skladzie floty zapetni¢ luke ma-
tych krazownikéw z ich typowym kregiem
zadan, w ktérych sklad wchodzily bliskie
rozpoznanie, ochrona sit gléwnych przed
atakami torpedowymi oraz wsparcie wla-
snych torpedowcéw. Znalazto to swoje ofi-
cjalne odzwierciedlenie: od 1903 Panther
i Leopard klasyfikowano jako krazowniki
111 klasy, a od 1909 r. - jako male krazow-
niki (Kleine Kreuzer).

Modernizacje

W toku stuzby jednostki niejednokrot-
nie modernizowano. Do poczatkéw I woj-
ny $wiatowej przeprowadzono na nich na-
stepujace prace:

« W latach 1890-1891 stare dziata kal. 47
mm ,krétkolufowe” i rewolwerowe, zosta-
ty zastapione przez 10 nowych dziat kal. 47
mm L/44 firmy Skoda, ktére zamontowa-
no na dotychczasowych stanowiskach.

o W roku 1892 zlikwidowano resztki
ozaglowania rejowego, za$ grotmaszt wy-
posazono w gafle.

o W roku 1894 na Pantherze i w 1895
na Leopardzie zdemontowano przestarza-
fe dziala kal. 120 mm wz 1880, ktore zasta-
piono szybkostrzelnymi dzialami kal. 120
mm L/35 Krupp.

o W roku 1900 przedziat burtowych wy-
rzutni torpedowych przebudowano na do-

datkowy kubryk dla kadetéw, zas w do-
tychczasowym ich kubryku zainstalowano
pokladowy lazaret.

o W roku 1902 na Pantherze i w 1903 r.
na Leopardzie wymieniono kominy. Mniej
wigcej w tym samym czasie na pomoscie
dziobowym oraz pokladzie rufowym za-
montowano po jednym reflektorze o §red-
nicy lustra 40 cm.

« W 1907 na obu okretach zdemontowa-
no rufowe wyrzutnie torpedowe.

o W latach 1908-1909 z obu okretow
zdjeto przestarzale dziata kal. 120 mm,
ktore zastgpiono 4 dziatami kal. 66 mm
L/45 firmy Skoda - po jednym na pokta-
dzie dziobéwki i rufowym, a kolejne 2 na
burtowych sponsonach. Zlikwidowano ar-
tyleryjskie ambrazury pod pokladem dzio-
boéwki, pare znajdujacych sie tam dziat kal.
47 mm przeniesiono bezposrednio na po-
ktad dzioboéwki przed pomostem. Kolejne
2 dziata kal. 47 mm ustawiono na krawedzi
poktadu rufowego. Rufowy reflektor bojo-
wy zamieniono na wiekszy, o $rednicy lu-
stra 60 cm, zamontowano elektryczny piec
piekarski. W wyniku tych zabiegdw liczeb-
nos$¢ zatogi wzrosta do 186 oséb.

Tym samym w chwili wybuchu I wojny
$wiatowej uzbrojenie Panthery i Leoparda
obejmowato 4 dziala kal. 66 mm L/45, 10
dzial kal. 47 mm L/44 i 2 wyrzutnie tor-
pedowe kal. 350 mm. W roku 1915 za-
montowano po jednym karabinie maszy-
nowym kal. 8 mm na stanowisku plot.,
za$ w kolejnym 1916 r. z kazdego okretu
zdjeto po 6 dzial kal. 47 mm, ktére skie-
rowano na front ladowy.

Fot. zbiory Franza Bilzera




Panther w pieknym burtowym ujeciu z lat 1911-12.

Historia stuzby

Po zakonczeniu montazu uzbrojenia,
w roku 1887 Panther i Leopard zosta-
ty jednostkami flagowymi 2 i 3 flotylli
torpedowej, w ktérych skladzie uczest-
niczyly w manewrach razem z flotg
pancerna.

W okresie miedzy 25 kwietnia a 27
maja 1888 r. oba okrety wchodzi-
ty w sklad eskadry, ktéry odwiedzita na
krétko Barcelong, by reprezentowaé Ce-
sarstwo Austro-Wegier w tamtejszej Wy-
stawie Swiatowej, ktora otwarla swoje po-
dwoje od 20.V. do 9.X1II 1889 r. 25 czerwca
jak na ironi¢ losu oba ulegly awarii.
W tym dniu Panther wszed! na mielizng
koto Przyladka Planchetta na bezludnej

wyspie Badija (pow. 97,08 ha), znajduja-
cej sie blisko, obecnie chorwackiej wy-
spy Korcula. Po dwoch dniach jednostke
$ciggnieto z pomoca holownikdéw i odsta-
wiono do remontu, a jej d-ca kmdr por.
graf Rudolf Montecuccoli - przyszty do-
wodca floty austro-wegierskiej, otrzymat
ostra nagane i nakazano mu zwrdci¢ po-
niesione koszty. Leopard, ktérym dowo-
dzit kmdr por. Anton Pirchann, w czasie
wykonywania ¢wiczen na kanale Curzo-
la takze wszedl na mielizne koto przy-
ladka Planchetta. W dniu 27 czerwca
zszedl z niej o wlasnych silach, a 4 lipca,
po przybyciu do Poli trafit do remontu.
Dowddce ukarano 30 dniowym aresztem
domowym.

Panther w trakcie jednego z dalekowschodnich rejséw.

Fot. zbiory Franza Bilzera

W latach 1889 i 1890 Leopard pozosta-
wal w rezerwie, a od 8 maja do 28 czerwca
1891 r. wchodzit w sktad Eskadry Cwiczeb-
nej, w roku 1892 ponownie w rezerwie,
aod2lipca do 10 sierpnia 1893 r. - skladzie
eskadry. W latach 1894-1895 znéw w rezer-
wie. Przez dwa kolejne lata (od 12 kwiet-
nia 1897 r. do 12 kwietnia 1899 r.) krgzow-
nik wchodzit w sktad migdzynarodowej
eskadry, prowadzacej dziatania blokadowe
w rejonie wyspy Kreta, na ktérej wybuchto
powstanie chrzescijaniskiej ludnosci prze-
ciwko Turkom, a nastepnie trafil do Eska-
dry Czynnej.

Od drugiej polowy lat 90. XIX wieku
oba okrety zaczeto wykorzystywac w cha-
rakterze jednostek szkolnych do przygoto-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina.
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Krazownik Leopard w 1908 r. Widoczna wysokos¢ wentylatoréw kottowni oraz nowa konstrukcja pomostu bojowego.

wania przysztych oficeréw floty badz jako
~rezydenci” w portach azjatyckich, co po-
zwolilo na odbycie szeregu dlugich rejsow.
Pod wzgledem liczby dni spedzonych na
zagranicznych rejsach, wlasnie do nich na-
lezy przypuszczalny rekord w calej flocie
austro-wegierskiej .

W poczatkach roku 1896 Panther jako
pierwszy przeszedl niezbedne przezbro-
jenie i 1 maja wyruszyt w rejs ku brzegom
Wschodniej Azji. Rejs trwal do 28 lute-
go 1898 r. Nastepny rok krazownik pozo-
stawal w rezerwie, a w latach 1900 i 1901
uczestniczyl w corocznych manewrach tak
zwanej Eskadry Letniej (Sommereskadre).

Inicjatywe przejal Leopard. Jego rejs
na Pacyfiku z kadetami szkoty marynar-
ki wojennej trwal réwno rok - od 1 paz-
dziernika 1900 r. do 1 pazdziernika 1901
r. W tym czasie jednostka odwiedzi-
fa Wschodnia Azje, Australie, Polinezje,
przy czym na wyspie Guadalcanal, ktéra
pojawila si¢ na ustach wszystkich prawie
pol wieku pézniej, zaloga postawita krzyz
dla upamietnienia ofiar ekspedycji Alba-
trosa. Po powrocie, w latach 1902-1903
i 1905 Leopard wchodzit w sktad Eskadry
Letniej, a w miedzyczasie, w 1904, znajdo-
wal sie w rezerwie.

W tym samym czasie jednostka sio-
strzana odbyta jeszcze 2 zagraniczne rej-
sy. W dniach 26 stycznia — 26 lutego 1902
r. Panther odbyt rejs do Rabatu z podar-
kami od austriackiego cesarza dla sulta-
na Maroka. 15 stycznia 1905 r. kragzownik
ponownie wyprawiono do Wschodniej
Azji. Miejscem pierwszego dluzszego po-
stoju byto francuskie Dzibuti (od 4 lute-
go do 10 kwietnia 1905 r.). W tym czasie
dowddca okretu kmdr por. Ludwig Rit-
ter von Hohnel odwiedzit Addis-Abe-
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be, gdzie na dworze cesarza Menelika II
nawiazano oficjalne stosunki dyploma-
tyczne miedzy Austro-Wegrami a Etio-
pia. Pozniej Panther odwiedzit Austra-
lie, Nowa Zelandieg, Japonie¢ oraz niektére
porty chinskie, by do ojczyzny powrécié
22 grudnia 1906 r.

Leopard takze odbyt rejs do Wschodniej
Azji trwajacy pottora roku — od 20 wrze-
$nia 1907 r. do 13 kwietnia 1909 r. W tym
czasie odwiedzit szereg portow chinskich,
japonskich i rosyjskich (Wladywostok),
a takze operowal na rzece Jangcy.

Panther po przeprowadzonym w Poli
remoncie i modernizacji, trwajacej od 16
sierpnia do 15 listopada 1909 r., odbyt na-
stepnie w roku 1910 jeszcze jeden rejs do
Wschodniej Azji, w ktoérego trakcie od-
wiedzil Japonskie Morze Wewnetrzne oraz
szereg portow chinskich. Byt to ostatni da-
leki rejs krazownikow tego typu. Czas zro-
bit juz swoje — okrety byl w nie najlepszym
stanie technicznym, poza tym catkowicie
zestarzaly sie.

Leopard w latach 1910-1913 pozostawal
w rezerwie bez wyj$¢ w morze, a od 14 lu-
tego do 15 maja 1914 r. zostal przydzielo-
ny do Szkoly Torpedowej w charakterze
jednostki szkolnej. Panther dla odmiany
w latach 1911-1914 znajdowal si¢ w Trie$cie
jako stacjoner.

W momencie wybuchu I wojny §wiato-
wej Leopard petnil role jednostki flagowej
d-cy II odcinka obrony wybrzeza na Ka-
nale Fasana (obecnie chorwacka FaZana)
w poblizu gléwnej bazy austriackiej floty.
Pozostawal tam praktycznie do chwili za-
konczenia dziatan wojennych.

Poczatek wojny zastal Panthere w Zatoce
Kotorskiej. Juz 9 wrzeénia 1914 r. jednost-
ka wzigla udzial w wymianie ognia z czar-

Fot. zbiory Franza Bilzera

nogorskimi bateriami na goérze Lovéen
(JToshen). Réwniez w dniach 8-9 stycz-
nia 1915 r. ostrzeliwal znajdujace sie tam
nieprzyjacielskie pozycje. W dniu 15 lute-
go 1917 r. stary kragzownik zostat cze$cio-
wo rozbrojony i przekazany bazie okretow
podwodnych w Gjenovi¢u w charakterze
plywajacych koszar. 6 maja przeszed! z Ko-
toru do Poli celem przeprowadzenia re-
montu, za$ 29 maja ponownie powrdcit do
stuzby, tym razem juz jako okret szkolny.
Wszystko wskazuje jednak iz w morze nie
wychodzit.

W roku 1920, zgodnie z Traktatem
Paryskim, Panther i Leopard przypa-
dly Wielkiej Brytanii jako reparacje wo-
jenne. Zostaly wowczas sprzedane na
ztom wloskiej firmie Vaccaro & Co. Oba
okrety zostaly w roku 1921 ztomowane
w Messynie. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
Korekta Michal Jarczyk
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Historia operacyjna okretu

W dniu 5 listopada 1895 roku Maine,
drugi i ostatni z amerykanskich pancerni-
kéw drugiej klasy, opuscil New York Navy
Yard udajac si¢ na zatok¢ Sandy Hook
w stanie New Jersey. Po dwudniowym po-
stoju na kotwicy jednostka przeszta do za-
toki Gardiners w zachodniej cze$ci Long
Island w stanie Nowy Jork. Nastepnie okret
udat sie do Newport w stanie Rhode Island
gdzie od 16 do 23 listopada zakonczono
na nim prace wyposazeniowe oraz prze-
prowadzono testowe strzelanie torpedowe.
Wieczorem 22 listopada stojacy w porcie
Maine byl obiektem ¢wiczebnego ,,ataku”
torpedowca Cushing. Mimo o$wietlania
basenu portowego reflektorami pancer-
nika, torpedowiec zdotal podej$¢ do nie-
go na odleglos¢ niecalych 1,4 tys. metrow,
po czym bez przeszkdd opuscit port. Na-
stepnie Cuhsing ponownie wszed! do por-
tu podchodzgc do ataku pod ostong brze-
gu. Tym razem jednostka zostala wykryta,
ale zaledwie na 20 sekund przed zajeciem
pozycji do strzalu torpedowego, a wiec
w czasie uniemozliwiajacym adekwat-
na reakcje artylerii pancernika. Usprawie-
dliwieniem niepowodzenia obrony okretu
bylo niewielkie doswiadczenie operacyj-
ne jego zalogi. W dniu 25 listopada Maine
zawingl do Portland w stanie, ktérego na-
zwe nosil. Po czterodniowym postoju pan-
cernik wyszed! w morze na kolejne proby

BTN s W T T LY

Fotografia pancernika Maine krétko po wprowadzeniu do stuzby.
Nawodna cze$¢ kadtuba okretu wiacznie z nadbudéwkami pomalowana
jest na biato, a elementy powyzej poktadu nadbuddéwki na ciemnozétto.

Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection

przechodzac réwniez w tym czasie inspek-
cje. Uznany za gotowy do stuzby operacyj-
nej, w dniu 16 grudnia okret zostal wlaczo-
ny w sktad Eskadry PéInocnoatlantyckiej
dowodzonej przez kontradmirata Fran-
cisa M. Bunce. Zaliczywszy krétki postdj
w Newport jednostka przeszta do Tomp-
kinsville w stanie Nowy Jork, gdzie zawi-
neta 23 grudnia. Nastepnego dnia Ma-
ine odszed! na potudnie kotwiczgc w dniu
Bozego Narodzenia 1895 roku koto Fort
Monroe w stanie Virginia.

Przez kolejny rok stuzby Maine opero-
wal w skladzie tej samej Eskadry. Okret
uczestniczyl w wielu manewrach, ¢wicze-
niach, i szkoleniach na wodach przyle-
glych do wschodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych oraz Morzu Karaibskim.
W dniu 2 lutego poklad stojacego na ko-
twicy kolo Fort Norfolk w stanie Virginia
pancernika wizytowali zastepca sekreta-
rza marynarki William McAdco oraz do-
wodca Norfolk Navy Yard kontradmirat
George Brown. Po zakonczeniu wizyty
pancernik odszed! na kilkunastodniowy
przeglad do stoczni w Norfolk. W dniu
22 lutego stojace na kotwicy koto Old Po-
int Comfort flagowy krazownik pancerny
admirata Bunce New York (ACR-2), kra-
zownik pancernopokladowy Montgome-
ry (C-9) oraz Maine, podniosty wielka gale
banderows dla uczczenia urodzin Geo-
rge Washingtona. Marzec okrety Eska-

czesc Il

dry, ktérg tworzyly: krazowniki flagowy
New York oraz Cincinnati (C-7), Columbia
(C-12) i Montgomery, a takze pancerniki
Indiana (B-1) i Maine, spedzily na wodach
Karaibéw. W polowie maja okret cumo-
wal w Norfolk w stanie Virginia, a w dniu
8 czerwca zawingl do Key West na Flory-
dzie gdzie zluzowal monitor Amphitrite
(M-2). Od polowy czerwca Eskadra admi-
rata Bunce prowadzita manewry na akwe-
nach od Nantucket do wejscia na zatoke
Chesapeake. W lipcu okrety Eskadry, kto-
rg tworzylty wowczas: flagowy New York,
pancerniki Indiana, Texas i Maine, kra-
zowniki Cincinnati, Montgomery, Newark
(C-1), Raleigh (C-8) i Columbia, moni-
tor Terror (M-4) oraz taranowiec Katah-
din kotwiczyly w Tompkinsville stanowiac
najsilniejszy zespét floty zgrupowany do
tej pory na akwenie portu nowojorskiego.
Nastepnie zesp6t odbyt wspélne ¢wicze-
nia, min. z milicjg morska, po ktérych od-
szedl na potudnie.

Pod koniec lipca Maine przeszedt
do Key West na Florydzie gdzie stanowit
prewencyjne zabezpieczenie przybylych
do Stanéw Zjednoczonych jednostek od-
bywajacych ustanowiong przez wladze sta-
nowe kwarantanne ospy. Zluzowany w wy-
konywaniu tego zadania przez krazownik
Montgomery, Maine patrolowal wody ota-
czajgce Floryde w ramach operacji zwal-
czania morskiego przemytu. W dniu
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2 sierpnia okret powrdcil na Hampton
Roads, a nast¢pnie wszedt do Norfolk
Navy Yard, w ktdrej doku przeprowadzo-
no czyszczenie i malowanie jego dna. Dwa
dni pdzniej batalion marynarzy pancer-
nika uczestniczyl w paradzie w Newport
odbieranej przez gubernatora stanu Po-
tudniowa Karolina Williama H. Ellerbe.
W dniu 10 sierpnia zaloga Maine uczestni-
czyla w spotkaniu rekreacyjnym maryna-
rzy Eskadry u Old Point Comfort. W jego
ramach zalogi uczestniczyty w rywalizacji
sportowej, koncertach okretowych zespo-
6w muzycznych i wspdlnej mustrze, pod-
czas gdy oficerowie brali udzial w wiel-
kim balu okoliczno$ciowym. W dniu
24 sierpnia pancernik zostal oddelego-
wany do Tompkinsville. Tam, cztery dni
pézniej znalazt si¢ wérod 12 okretdw sta-
nowiacych zespo6l powitalny prominent-
nego przedstawiciela rzadu chinskiego Li
Hung Changa, ktéry przybyl do Nowego
Jorku na liniowcu St. Louis. Chinski po-
lityk odebral na Lower Bay z kanonierki
Dolphin parade amerykanskiej nowej flo-
ty w pelnej gali banderowej. Prezentacja
ta miata zach¢ci¢ Chiny do zakupu w Sta-
nach Zjednoczonych nowoczesnych okre-
tow wojennych. W pazdzierniku Eskadra,
ktérg tworzyly wowczas flagowy krazow-
nik pancerny New York, pancerniki India-
na, Texas 1 Maine, kragzowniki Columbia,
Raleigh i Montgomery oraz monitor Am-
phitrite miata okazje ponownie potwier-
dzi¢ wlasciwosci morskie swych okretow.
Podczas przejscia z Fort Monroe, ktore-
go kotwicowisko opuscity w dniu 12 paz-
dziernika, okrety admirata Bunce dosta-
ty sie w ciezki sztorm. Predkos¢ wiatru
huraganu, ktéry sformowal sie w Zatoce
Meksykanskiej i objal wschodnie wybrze-
ze Ameryki od Florydy az po Nowa Fun-
landi¢ przekraczata 160 km/h. Zachowaw-
szy mimo to integralnoé¢, dwa dni pdzniej
zesp6t dotarl do Tompkinsville w stanie
Nowy Jork. W dniu 22 grudnia wraz z New
York - okretem flagowym admirata Bunce,
Maine zakotwiczyl koto Fort Monroe.

Na poczatku 1897 roku zespo6t admi-
rala Bunce prowadzil manewry, w ra-
mach ktérych ¢éwiczyl min. blokadg por-
tu Charleston w Poludniowej Karolinie.
Eskadre tworzyly wowczas flagowy kra-
zownik pancerny New York, pancerni-
ki Maine i Indiana, krazowniki Marble-
head i Columbia oraz monitor Amphitrite
(M-2). W dniach 5-6 lutego jednostki ope-
rujace okolo 40 mil na potudnie od przy-
ladka Hatteras dostaly si¢ pod wplyw
silnego sztormu. Fale zmyly wéwczas
z Maine czterech marynarzy mocujacych
wyposazenie na pokladzie. Na ratunek
im skoczyl do wody inny z cztonkéw za-

togi pancernika, ktéry zdotal doholowa¢
jednego z tongcych do zrzuconej w mie-
dzyczasie boi ratunkowej. Opuszczona
z kolei z prawej burty t6dz ratunkowa zo-
stala przewrdcona przez fale kilka metréw
od burty jednostki. Szcze¢sliwie, wszyst-
kich siedmiu cztonkéw jej obsady zdo-
tano uratowa¢ przy uzyciu lifelin. Mimo
tak brawurowej akcji ratunkowej trzech
czlonkéw zalogi Maine nie odnalezio-
no. Kolejny wypadek na pancerniku miat
miejsce 11 lutego, kiedy to podczas noc-
nego strzelania przedwczesny wybuch na-
boju dziala jednofuntowego zranit trzech,
obslugujacych je marynarzy. Samo ¢wi-
czenie blokowania portu réwniez nie oka-
zalo si¢ sukcesem, bowiem we mgle wcze-
snym wieczorem 13 lutego przez linig
czterech! jednostek blokady zdotat prze-
drze¢ sie ,krazownik dynamitowy” Ve-
suvius. Dwa dni pdzniej okrety Eskadry
odbyly strzelanie artyleryjskie z dzial ar-
tylerii gtéwnej i drugiego kalibru do ce-
16w ptywajacych na dystansach od 365 m
do 915 m. W dniu 18 lutego do Charle-
ston przybyl Sekretarz Marynarki Hilary
A. Herbert, ktéry na redzie portu odebrat
parade¢ jednostek admirata Bunce. Wraz
z gubernatorem stanu Potudniowa Karo-
lina Williamem H. Ellerbe, burmistrzem
miasta Charleston Jamesem A. Smythem
oraz licznymi oficjelami panstwowymi
i stanowymi Sekretarz Herbert zaokreto-
wal na kuter Colfax, na ktorego pokladzie
przeptynal wzdluz szyku Eskadry. Po doj-
$ciu do flagowego krazownika pancerne-
go New York na kuter przeszedt admiratl
Bunce, po czym bedacy teraz flagowcem
Eskadry Colfax dobil do burty Maine.
Po przejéciu wszystkich oficjeli na pan-
cernik odbyla sie na nim uroczysto$¢,
podczas ktorej Sekretarz Herbert odzna-
czyl jego zalogantéw zlotymi medalami
za dzielnoé¢ przyznanymi im za poswig-
cenie w walce ze sztormem. Otrzymali je
marynarz, ktéry wyskoczyt za burte, aby
ratowac bedacych w wodzie kolegdéw oraz
sternik todzi ratunkowej $pieszacej tong-
cym z pomocg. Po przeokretowaniu gosci
na Colfax, jeszcze tego samego dnia Maine
odszedl do Port Royal w stanie Poludnio-
wa Karolina.

W dniu 26 lutego wraz z pancernikiem
Texas, Maine zawinal do Nowego Orleanu,
gdzie obydwa okrety w towarzystwie fran-
cuskiego krazownika Iphigénie uswietnia-
ty swa obecnoscig doroczny festiwal Mar-
di Gras. Opusciwszy ujscie Mississippi
w dniu 11 marca obydwa pancerniki skie-
rowaly sie ku Port Royal. Pieciodniowe
przejécie morzem pokazalo, ze dzigki po-
dobnej predkosci i wlasciwo$ciom ma-
newrowym obydwa okrety moga operowa¢

wspolnie. Podczas pobytu w Port Royal
pancerniki uczestniczyly min. we wspdl-
nych ¢wiczeniach torpedowych. Nastep-
nie, w dniu 3 kwietnia okrety odeszty
ku Hampton Roads, aby dofaczy¢ do Eska-
dry Pélnocnoatlantyckiej. Trzy dni poz-
niej Maine wszedl na przeglad do Norfolk
Navy Yard. Rankiem 19 kwietnia Eska-
dra admirala Bunce ztozona z flagowego
krazownika pancernego New York, pan-
cernikow Texas i Maine, krazownika Ra-
leigh oraz monitoréw Amphitrite i Terror
opuscila kotwicowisko koto Fort Monroe
i odeszta do Nowego Jorku. Tam 27 kwiet-
nia jej jednostki uczestniczyly w rewii
morskiej zwigzanej z odstonieciem Mau-
zoleum Generala Granta?. Parade okre-
tow odbieral wowczas z poktadu kanonier-
ki Dolphin prezydent William McKinley.

Koniec czerwca Maine spedzil na prze-
gladzie w stoczni marynarki w Nowym
Jorku. W dniu 21 czerwca jego marynarze
wraz z cztonkami zalég pancernika India-
na, kragzownika Detroit (C-10), monitoréw
Terror i Puritan (M-1) oraz hulku Vermont
wspomagali gaszenie pozaru, ktéry wy-
bucht w stoczniowym magazynie uzbro-
jenia Nr 13. Na poczatku lipca Maine od-
byt rejs z rezerwistami floty do Woodland
Beach. Wieczorem 9 lipca powrdcit z nie-
go do ujécia rzeki Delaware, ktére opu-
$cit po potudniu nastgpnego dnia. Podczas
ostatniej dekady lipca okret uczestniczyt
wraz z pancernikami Texas i Massachu-
setts, slupem Portsmouth i torpedowcem
Ericsson we wspdlnych manewrach na wo-
dach ciesniny Long Island. W ich ramach
doroczne ¢wiczenia na jednostkach odbyli
czlonkowie milicji morskiej ze stanéw New
Jersey, New York i Rhode Island oraz bata-
lion rezerwistéw floty ze stanu New Jersey.
Wieczorem 26 lipca torpedowiec Eircsson,
ktory wyszedt z New London przeszedi
niezauwazony w odleglosci mniejszej niz
750 m od pancernikow mimo os$wietla-
nia akwenu ich reflektorami. Rankiem
29 lipca, kiedy Maine wracal po zakoncze-
niu ¢wiczen z Fishers Island na kotwico-
wisko w Tompkinsville na akwenie portu
nowojorskiego, byt zmuszony do manew-
rowania na zatloczonej matymi statka-
mi pasazerskimi East River. Chcac unik-
naé wowczas kolizji z parowcem Isabella,
pancernik uderzyt w pirs portowy oraz sta-
ranowal stojaca przy pirsie Nr 46, naleza-
cg do New York, New Haven and Harford
Railroad Company barke do przewozu wa-
gonéw Nr 21. Nastepnie odchodzacy Ma-

1. Marblehead i Amphitrite pozostawaly wéwczas
W porcie.

2. General Armii Ulysses S. Grant (27.4.1822-
23.7.1885). Jeden z wybitnych dowddcéw Unii w okre-

sie Wojny Secesyjnej, 18-ty Prezydent Stanéw Zjedno-
czonych (4.3.1869-4.3.1877).
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ine otart si¢ dziobem z lewej burty o sta-
tek wycieczkowy Chancellor, co wzbudzito
panike wérdd ponad 400 przebywajacych
na nim pasazeréw. W wyniku zderzenia
z Maine kadlub zatadowanej 10 pustymi
wagonami barki zostal powaznie uszko-
dzony tak, ze zatonela ona poZniej wraz
z tadunkiem, a jej zaloge podjat holownik.
Szczgsliwie nikt z pasazerdw, ani czlonkéw
zalég jednostek biorgcych w incydencie
powaznie nie ucierpial. Lekkie uszkodze-
nia, ktore odniost pancernik zostaly usu-
niete pdzniej sitami jego zalogi>.

Rankiem 2 sierpnia Eskadra Pétnocno-
atlantycka, ktéra od maja tego roku do-
wodzit kontradmiral Montgomery Sicard,
a tworzyly krazowniki pancerne flago-
wy New York, i Brooklyn (ACR-3), pancer-
niki Indiana, Massachusetts (B-2) i Ma-
ine, a takze monitor Puritan (uzupelnit
sktad Eskadry dwa dni pézniej), opusci-
ta kotwicowisko w Tompkinsville i uda-
fa si¢ do Newport w stanie Rhode Island.
Podczas marszu, kiedy to dotaczyl do nich
torpedowiec Porter, okrety prowadzity
wspolne ¢wiczenia. Na miejscu na Eskadre
oczekiwal pancernik Jowa (B-4) oraz kano-
nierka Dolphin, ktéra dotarla z New Lon-
don. Dzigki temu po przybyciu do Newport
admirat Sicard dowodzit najpotezniejszym
zespotem floty amerykanskiej, jaki sfor-
mowano do tamtej pory. W Newport jego
okrety i marynarze wzieli udziat w odby-
wajacych si¢ tam uroczysto$ciach na czeéé
Eskadry Pétnocnoatlantyckiej oraz nowo-
jorskiego jachtklubu. Ich linia stanowila
widowiskows atrakcje zaréwno w dzien,
jak i o$wietlona $wiatlami elektryczny-
mi w nocy. Nastepnie, od 5 sierpnia jed-

Pancernik Maine na tle Zamku Morro podczas wejscia do portu w Hawanie w dniu 25 stycznia 1898 roku.

nostki uczestniczyty we wspélnych, dwu-
tygodniowych manewrach oceanicznych.
Odbyly si¢ one pomiedzy latarniowcem
Martha’s Vineyard i wybrzezem stanu Ma-
ine. Po zakonczeniu ¢wiczen okrety zawi-
nety do Portsmouth, a p6zniej do Portland
gdzie 31 sierpnia braly udzial w obchodach
$wieta stanu Maine. Nastepnie zespdt, kto-
ry tworzyly wéwczas kragzowniki pancer-
ne New York i Brooklyn oraz pancerniki
Indiana, Massachusetts, Iowa, Texas i Ma-
ine ponownie wyszly w morze. W dro-
dze na potudnie, podczas ktdrej dotaczyt
do nich monitor Puritan, okrety prowadzi-
ty wspélne ¢wiczenia taktyczne. Przez trzy
dni od 7 wrzesnia, kiedy Eskadra operowa-
ta na Hampton Roads, jej wspolne manew-
ry oraz indywidualne ¢wiczenia okretow
obserwowal z poktadu kanonierki Dolphin
Zastepca Sekretarza Marynarki Theodo-
re Roosevelt. W dniu 10 wrzesnia Eskadra
zawinela do Newport, aby po kilku dniach
przejs¢ do Nowego Jorku.

Wzrost napigcia pomiedzy Hiszpania
i Stanami Zjednoczonymi, ktére wspieraly
antyhiszpanskie powstanie na Kubie spo-
wodowal, Ze w dniu 8 pazdziernika Sekre-
tarz Marynarki John D. Long zdecydowal
o wystaniu w rejon konfliktu okretu wojen-
nego. Aby jednak nie narazac si¢ na posa-
dzenie o koncentracje floty w poblizu wéd
kubanskich, gotowa do natychmiastowego
dzialania jednostka miafa bazowa¢ w Port
Royal. Do petnienia roli takiego okretu wy-
brano znany z dobrego wyszkolenia i sub-
ordynacji zalogi Maine, ktéry wyltaczony
ze skladu Eskadry Péinocnoatlantyckiej
zostal przebazowany do Potudniowej Ka-
roliny. W drugiej polowie pazdziernika

stacjonujacy w Port Royal pancernik prze-
szed! przeglad kadluba w suchym doku
tamtejszej stoczni panstwowej. Na poczat-
ku listopada okret powrécit do Eskadry
PéInocnoatlantyckiej uczestniczac z nig
w ¢wiczeniach u Wschodniego Wybrzeza,
ktdre odbywaly si¢ w trudnych warunkach
pogodowych. Po ich zakofczeniu, w dniu
15 listopada pancerniki Indiana i Maine
wraz z monitorem Terror rzucily kotwice
na Hampton Roads.

W miedzyczasie zdecydowano, ze go-
towy do dzialania w rejonie konfliktu
z Hiszpania okret zostanie przebazowa-
ny do znacznie blizszego Kuby Key West
na Florydzie. Stamtad, na wyrazne wezwa-
nie amerykanskiego konsula, ktérym byt
wowczas general Fitzhugh Lee?, jednost-
ka miataby przej$¢ bezposrednio do Ha-
wany. Prezentujac bander¢ amerykanska
na Kubie okret mialby stanowi¢ ochro-
ne zagrozonego bezpieczenstwa i przed-
siewzie¢ biznesowych obywateli amery-
kanskich. Po przybyciu do Hawany jego
dowddca mial nawigzaé wspodtprace z kon-
sulatem, a w przypadku przerwania ka-
blowej facznosci telegraficznej zapewniaé
komunikacj¢ z Departamentem Stanu.
Jednostka miata ponadto stanowi¢ azyl
dla szukajacych schronienia, przeslado-

3. Powotana komisja $ledcza w raporcie przedstawio-
nym 4.08.1898r. zastepcy sekretarza marynarki Theodo-
re Rooseveltowi nie stwierdzita winy dowédcy Maine.
Wyrazita mu wrecz uznanie za doskonate manewrowa-
nie, dzieki ktéremu uniknieto $mierci wielu os6b.

4. Fitzhugh Lee (19.11.1835-28.4.1905), byly guber-
nator stanu Virginia (1.1.1886-1.1.1890), jeden z trzech
generaléw Konfederatow, ktérzy po klesce w Wojnie Se-
cesyjnej petnili stuzbe w Armii Stanéw Zjednoczonych.
Konsul generalny USA w Hawanie w latach 1896-1898.

Fot. U.S. Navy
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AT

Maine w basenie portu hawanskiego w lutym 1898 roku.

wanych obywateli amerykanskich. Wy-
brany juz uprzednio do dziatan na wodach
kubanskich Maine przeszedt do Norfolk
gdzie mial zosta¢ przygotowany do plano-
wanej misji. W dniu 6 grudnia pancernik
zostal zadokowany w stoczni marynarki
w Portsmouth, po czym dokonano czysz-
czenia i malowania kadltuba, a takze na-
praw jego czgéci podwodnej. Po zakoncze-
niu prac stoczniowych, w dniu 10 grudnia
jednostka opuscita Hampton Roads kieru-
jac si¢ ku Florydzie i pi¢¢ dni pdzniej do-
tarta do Key West. Dolaczywszy do ba-
zujacych tam krazownikéw Montgomery
i Detroit oraz trzech torpedowcéw pancer-
nik mial oczekiwaé na ewentualne wezwa-
nie konsula w Hawanie. W miedzyczasie
Maine prowadzit tez inne dzialania na wo-
dach Florydy, a jego wolna od stuzby zalo-
ga odpoczywala. Nocg z 22 na 23 grudnia
barkas pancernika zastepujacy w stuzbie
patrolowej kutry kontroli skarbowej prze-
chwycil u wejscia do Key West dwa szku-
nery podejrzewane o przewozenie kontra-
bandy. Zatrzymane, zostaly one nastgpnie
skontrolowane przez pododdzial pryzo-
wy pancernika. Wigilie i Boze Narodzenie
1897 roku okret spedzit na kotwicy impo-
nujaco o$wietlony kolorowymi §wiattami.
Do poczatkéw nastgpnego roku jego za-
toga wypoczywala bronigc min. w dniu

9 stycznia mistrzostwa Eskadry Péinocno-
atlantyckiej w bejsbolu, co druzyna pan-
cernika uczynila w starciu z zespotem kra-
zownika Marblehead.

ZamieszKki, ktére wybuchty w Hawanie
w dniu 12 stycznia 1898 roku spowodowa-
ty, ze konsul Lee wystal do dowddcy Ma-
ine umoéwiony sygnat zadajac, aby okret
przybyt na Kube. Nastepnego dnia, zanim
z Hawany wyszla kolejna depesza potwier-
dzajaca wezwanie, gwaltowne zamieszki
ustaly i zagrozenie dla obywateli Stanow
Zjednoczonych przestato istnie¢. W tej
sytuacji konsul Lee zrezygnowal z pono-
wienia zgdania tym bardziej, ze przybycie
amerykanskiego okretu do Hawany mo-
glo jedynie zaogni¢ sytuacje. W miedzy-
czasie w Waszyngtonie prezydent William
McKinley oraz Sekretarz Marynarki John
D. Long analizowali mozliwo$¢ wyslania
Maine do Hawany z wizytg kurtuazyjna.
Poniewaz w dwczesnej sytuacji spotkato
sie to ze sprzeciwem rzadu Hiszpanii przy-
stapiono do analizowania innych mozli-
wosci dzialania.

W dniu 22 stycznia Sekretarz Long prze-
kazal admiratowi Sicardowi polecenie od-
delegowania ze skladu Eskadry Péinocno-
atlantyckiej pancernikéw Maine i Texas
do Nowego Orleanu, gdzie od 17 lutego
mialy u§wietnia¢ swojg obecnoscia dorocz-

Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection

ny festiwal Mardi Gras.
Nastepnego dnia sama
Eskadra, ktorg tworzyty
wowczas: flagowy krag-
zownik pancerny New
York oraz pancerni-
ki Texas, Indiana, Mas-
sachussetts i Iowa do-
tarta na wody przylegle
do Florydy. Opusciwszy
Key West Maine spotkat
sie z nimi kolo latarni
Sand Key, po czym caly
zesp6t odszedt ku wy-
spom Dry Tortuga.

Dla usprawiedliwie-
nia wystania pancerni-
ka na Kub¢ Amerykanie
wykorzystali wczesniej
zapowiadane zawinie-
cie do Hawany dwoch
okretéw niemieckich?.
Wizyta ta stawiala bo-
wiem Hiszpanie w nie-
zrecznej sytuacji wy-
kazujac nierdwne
traktowanie jednostek
réznych panstw. Bezpo-
$rednig decyzje o wysta-
niu Maine do Hawany
podjeto na specjalnym
spotkaniu w Bialym
Domu, ktére odbylo si¢ przed potudniem
24 stycznia 1898 roku. Oprocz prezyden-
ta McKinleya uczestniczyli w nim min. Se-
kretarz Marynarki John D. Long oraz za-
stepca Sekretarza Stanu William R. Day.
Oficjalnie wizyta jednostki miata mie¢
charakter kurtuazyjny, z intencja jej od-
wzajemnienia przez jeden z okretéw hisz-
panskich w ktéryms$ z gtéwnych portéw
Stanéw Zjednoczonych®. Decyzja Prezy-
denta zostata przekazana przez Sekretarza
Longa admiratowi Sicardowi za posrednic-
twem jednostki facznikowej Dupont, a ad-
miral niezwlocznie wydal odpowiedni roz-
kaz dowddcy Maine. PéZnym wieczorem
24 stycznia okret odszedt od Eskadry i ob-
rawszy kurs na Kube rankiem nastepnego
dnia zawinal do Hawany. Przybycie pan-
cernika, chociaz wczesniej anonsowane,
byto zaskoczeniem dla konsula Lee. Mimo,
ze Stany Zjednoczone i Hiszpanie niewiele
dzielilo wéwczas od otwartego konfliktu,
zawiniecie Maine zostalo za to przychyl-
nie przyjete przez wladze i mieszkancow
Hawany. Pancernik ustawiono na boi Nr 4

o TR S

5. W dniu 23.1.1898 r. do Hawany weszly niemieckie
okrety szkolne Charlotte i Geier. Inaczej jednak niz rela-
¢je ze Stanami Zjednoczonymi stosunki niemiecko-hisz-
panskie byly przyjazne.

6. W dn. 19-25.2.1898 r. z wizyta kurtuazyjng w No-
wym Jorku przebywal hiszpanski krazownik Vizcaya.
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w samym $rodku portu w miejscu gdzie
administracja portowa zwyczajowo sta-
wiata okrety wojenne.

Przez ostatnie dni stycznia i pocza-
tek lutego Maine pozostawal w porcie.
Jego zaloga szeregowa, ktorej nie udzie-
lano zgody na zejscie na lad, znajdowa-
fa si¢ w podwyzszonej gotowosci podej-
mujac dodatkowe zabezpieczenia przed
mozliwym sabotazem. Cze$¢ kottéw pan-
cernika byla pod parg tak, aby oprécz za-
silania urzadzen okretowych wykorzy-
stywanych podczas postoju mozliwe bylo
szybkie wyjscie jednostki w morze oraz
obstuga dzial artylerii gtéwnej. Wieczo-
rem 30 stycznia dowo6dca pancernika wraz
z kilkoma oficerami obserwowat corri-
de i chociaz byli otoczeni przez kibicuja-
cych Kubanczykéw nie odczuwali wrogo-
$ci. W dniu 9 lutego do Hawany zawinat
torpedowiec Cushing, ktéry oprdécz dosta-
Wy zaopatrzenia zapewnial faczno$¢ Ma-
ine z dowodca Eskadry PéInocnoatlantyc-
kiej w Key West. Podczas rejsu torpedowca
na Kube mial miejsce wypadek, kiedy
to jeden z czlonkow jego zatogi wypadi
za burte i utonal. Cialo marynarza zo-
stalo wystawione na pokladzie pancerni-
ka, a po zakonczeniu ceremonii zalobnej,
w dniu 11 lutego Cushing zabrat je do Sta-
néw Zjednoczonych. Dwa dni pdzniej
na pokladzie Maine go$cita Clara Barton,
zalozycielka Amerykanskiego Czerwo-
nego Krzyza, ktéra przybyla do Hawany
z pomocg medyczng dla dotknietych kry-
zysem obywateli kubanskich.

Tuz po 21:40 wieczorem 15 lutego
na pancerniku dal si¢ stysze¢ odglos nie-
wielkiej eksplozji, a chwile pdzniej okre-
tem wstrzasnal potezny wybuch, ktory
zniszczyl jego czes¢ dziobowq. Uszkodzo-
ne zostato srédokrecie jednostki, pod-
czas gdy jej cze$¢ rufowa pozostata nie-

Wrak pancernika Maine na fotografii wykonanej w porcie w Hawanie okoto 1900 roku.

Dowddcy pancernika Maine

Komandor Arent Schuyler Crowninshield

21.07.1894 - 10.04.1897

Komandor Charles Dwight Sigshee

10.04.1897 — 15.02.1898

mal nienaruszona. Plonacy okret szybko
osiadl na dnie basenu portowego, ktore-
go wody zgasity ogien. W chwili wybuchu
wiekszo$¢ cztonkéw zalogi Maine prze-
bywata na okrecie - tylko 4 oficeréw bylo
na ladzie. Na poktadzie pancernika czu-
wali wachtowi, a w gotowosci znajdowa-
fa sie obsada todzi patrolujacej akwen wo-
kot niego. Wolni od stuzby marynarze
jednostki spali lub odpoczywali w kubry-
kach na dziobie. Po eksplozji, na pancer-
niku nastgpito zamieszanie, w ktérym
ocaleli czlonkowie zalogi przede wszyst-
kim starali si¢ wydosta¢ na poktad. Dzig-
ki jednak oswietleniu reflektorami z brze-
gu i pobliskich jednostek dowodca Maine
szybko zorientowal sie w sytuacji i po wy-
daniu rozkazu opuszczenia okretu dal-
sza ewakuacja przebiegala juz sprawnie.
Zainicjowane napredce proby dotarcia
do czlonkéw zalogi uwiezionych we wne-
trzu kadtuba okretu zakonczyly sie jednak
niepowodzeniem. Znajdujacy si¢ w wodzie
rozbitkowie zostali podjeci przez przyby-
fe na miejsce katastrofy todzie i w wigk-
szosci przewiezieni na poktady nalezacego
do amerykanskiej Ward Line statku pasa-
zerskiego City of Washington oraz hiszpan-
skiego krazownika Alfonso XII. Pierwsze
informacje o katastrofie zostaly przesta-
ne telegraficznie do Key West niemal na-
tychmiast po eksplozji, a jeszcze przed
poinoca swdj oficjalny meldunek wystat
dowddca Maine. Tuz po pdinocy 16 lute-
go depesza ta dotarla do Sekretarza Longa,
a jeszcze przed $witem otrzymat jg Prezy-
dent McKinley. Przed poludniem oddele-
gowano z Key West do Hawany maly za-
opatrzeniowiec Fern z kilkoma oficerami,

ktoérzy na miejscu mieli rozpozna¢ skutki
katastrofy.

Spoéréd przebywajacych w chwili kata-
strofy na pokladzie Maine 350 czlonkéw
jego zatogi?, 252 zgineto lub zostalo uzna-
nych za zaginionych. Katastrofe przezy-
li niemal wszyscy (oprocz dwoch) oficero-
wie okretu. Uratowano tacznie 24 oficeréw
oraz 74 podoficeréw i marynarzy pan-
cernika, z ktérych 59 byto rannych. Skut-
kiem wybuchu byta destrukcja dziobo-
wej cze$ci Maine na dlugosci okoto 30 m,
ktdrej zniszczone i pogiete fragmenty wy-
stawaly ponad wode. Srédokrecie jednost-
ki zostalo uszkodzone, a znajdujace si¢
na nim kominy przewrdcone. Czgéé ru-
fowa okretu pozostata natomiast niemal
nienaruszona. Pancernik osiad} na dnie
basenu portowego na pozycji o wspoélrzed-
nych: ¢=23°08" 07” N i \=82°20" 38" W
w miejscu, ktére znajdowalo si¢ w odleglo-
$ci ~480 m na wschod od najblizszego na-
brzeza i ~950 m na potudniowy wschéd
od zamku Real Fuerza. Poniewaz glebo-
ko$¢ wody basenu wynosila w tym rejo-
nie portu 10-11 m, przy niskiej wodzie
$rédokrecie Maine znajdowalo si¢ tuz pod
jej powierzchnia, podczas gdy jego cze§¢
rufowa byla nad woda. Podczas wyso-
kiej wody caty wrak pancernika byl zala-
ny, a nad wode wystawaty tylko szczatki
masztu przedniego oraz niemal nienaru-
szony maszt gléwny. Liczne elementy okre-
tu znajdowaly si¢ w pewnym oddaleniu
od wraku, a wiele zostalo w ciggu kolej-
nych dni wyrzuconych na brzeg.

7. W niektorych zrédtach podawane sg inne dane do-
tyczace liczby cztonkéw zalogi zaokretowanych wowczas
na pancerniku.

Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection
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Ocaleli z katastrofy czlonkowie zalo-
gi Maine wlacznie z dowddcg pancerni-
ka komandorem Charlesem D. Sigsbee
i jego zastepca komandorem podporucz-
nikiem Richardem Wainwrightem pozo-
stawali w Hawanie. Kierujacy dzialania-
mi bezposrednio po katastrofie komandor
Sigsbee przeniost si¢ na City of Washing-
ton, a pozniej do hawanskiego hotelu ,,In-
glaterra”. Miejsce katastrofy zostalo szybko
zabezpieczone przez lokalng administra-
cje kubanska oraz flote hiszpanska, kto-
ra ustanowila akwen zakazany w promie-
niu 100 metréw od wraku. Nastepnego
dnia po katastrofie flagi na budynkach ad-
ministracyjnych w Hawanie zostaly kur-
tuazyjnie opuszczone do polowy masz-
tow3. Przez kolejne dni wladze hiszpanskie
we wspolpracy z konsulem Lee wspo-
magaly rozbitkéw z Maine. W szpitalach
w Hawanie zostali umieszczeni ranni ma-
rynarze, z ktérych o$miu zmarlo®. Kil-
ku innych rannych przewieziono na Fern
i jednostce hydrograficznej Bache do Key
West na Florydzie gdzie najpierw podda-
no ich kwarantannie ze wzgledu na szerza-
ce si¢ 6wczesnie choroby zakazne. Zwloki
19 polegtych czlonkéw zalogi pancerni-
ka, za zgoda katolickiego arcybiskupa zo-
staly pochowane w uroczystej ceremonii
na Cementerio de Cristobal Colén w Veda-
do koto Hawany. Ciala innych, takze zmar-
tych w szpitalach rannych, przewiezio-
no na Floryde i pochowano na cmentarzu
miejskim w Key West.

Badanie przyczyn katastrofy

Niemal natychmiast po katastro-
fie, w dniu 16 lutego prezydent Wil-
liam McKinley zdecydowal o powolaniu
do zbadania jej przyczyn specjalnej komi-
sji $ledczej. Miala ona pracowa¢ pod bez-
posrednim nadzorem dowddcy Eska-
dry PéInocnoatlantyckiej kontradmirala
Montgomery Sicarda, chociaz jego perso-
nalne propozycje sktadu (oficeréw niz-
szych stopniami niz dowédca Maine)
zostaly w wigkszo$ci odrzucone przez Pre-
zydenta McKinleya oraz Sekretarza Longa.
Ostatecznie, przewodniczym Komisji mia-
nowano komandora Williama T. Sampso-
nal® — dowédce pancernika Iowa bedace-
go wczesniej szefem Biura Uzbrojenia oraz
dowddca stacji torpedowej w Newport.
Cztonkami Komisji zostali: komandor
French W. Chadwick dowddca krgzownika
pancernego New York, byly szef Biura Wy-
posazenia oraz jego zastepca komandor
podporucznik William P. Potter - specja-
lista w zakresie uzbrojenia i wyposazenia.
Sktad Komisji uzupetnial w roli rzecznika
obrony komandor podporucznik Adolph
Marix z hulku Vermont — wcze$niejszy za-

stepca dowddcy Maine. Propozycja wspol-
nego prowadzenia §ledztwa, ktorg przed-
stawil hiszpanski gubernator Kuby Ramén
Blanco y Erenas nie spotkata si¢ z uzna-
niem Amerykanéw. Wobec skompliko-
wanej sytuacji prawnej wraku, jako ekste-
rytorialnej jednostki wojennej na wodach
obcego panstwa, Hiszpanie postanowi-
li zostawi¢ bezposrednie $§ledztwo komisji
komandora Sampsona. Sami natomiast po-
wotlali pod przewodnictwem komandora
Pedro Perala wlasng, niezalezng komisje,
ktdrej prace mialy opiera¢ si¢ na obserwa-
cjach hiszpanskich nurkéw oraz analizach
oficeréw artylerii okretowej.

Dzien po powotaniu Komisji z Key West
wyszta do Hawany jednostka hydrogra-
ficzna Bache ze sprzg¢tem i nurkami, prze-
jetymi takze z krazownika New York,
ktorzy mieli wspomagac jej prace. Sama
Komisja rozpoczela §ledztwo w dniu 21 lu-
tego przybywszy do Hawany na jednostce
stuzby oznakowania nawigacyjnego Man-
grove, ktora zacumowana w poblizu wra-
ku przez caly okres pracy byla jej baza.
Nastepnego dnia z Key West wyszed! na-
lezacy do Merritt & Capman Derrick and
Wrecking Company parowiec Right Arm
majgcy by¢ bazg wspomagajacych pra-
ce Komisji specjalistow ratownictwa okre-
towego. Baza komandora Sigsbee stal si¢
w okresie sledztwa najpierw zaopatrzenio-
wiec Fern, a pozniej krazownik Montgome-
ry, ktory zastepowal go do 16 marca.

W ciagu kolejnych dni lutego i mar-
ca nurkowie prowadzili rozpoznanie wra-
ku Maine oraz badanie jego kadluba, co
bylo utrudnione przez zalegajacy dno ba-
senu mul. Pierwszym ich sukcesem bylo
wydobycie dziennika okretowego i taj-
nych kodéw oraz innych materiatow, kto-
re nie powinny dosta¢ si¢ w rece Hiszpa-
néw. Odnaleziono takze w biurze dowddcy
pancernika klucze do magazynéw amuni-
¢ji i uzbrojenia, co moglo dowodzi¢ tego,
ze przyczyng eksplozji nie byt sabotaz. Na-
stepnie nurkowie dokonywali ogledzin ra-
portujac o stanie wraku, a takze wydoby-
wali elementy konstrukcji okretu mogace
$wiadczy¢ o przyczynach katastrofy. Pod-
czas inwentaryzacji na powierzchni wyko-
nywano ich dokumentacje fotograficzng.
Nurkowie wydobywali z wraku ciata pole-
glych marynarzy, a takze elementy uzbro-
jenia i wyposazenia oraz amunicje.

Prowadzone przez nurkéw obserwa-
cje podwodne wskazywaly wgiecia do we-
wnatrz kadtuba trzech plyt poszycia,
ktére mogly swiadczy¢ o zewnetrznym
charakterze inicjujacej katastrofe eksplo-
zji. Na dnie basenu portowego zlokalizo-
wano duze, wypelnione multem zaglebie-
nie usytuowane naprzeciwko uszkodzonej

burty pancernika. Moglo ono §wiadczy¢
zaréwno o wybuchu zewnetrznym jak
i wewnetrznej eksplozji magazynéw amu-
nicji. Nurkowie odnotowali, ze komplet-
nej destrukcji ulegly magazyn amunicji
dzial 6-funtowych oraz tadunkéw miota-
jacych kalibru 152 mm, a tylko cz¢$ciowo
zniszczony zostal magazyn tadunkéw mio-
tajacych artylerii gtéwnej 254 mm!!. Nie
eksplodowata natomiast wigkszos¢ zmaga-
zynowanych pociskéw duzego kalibru.

Prace Komisji komandora Sampsona
opieraly sie nie tylko na zeznaniach nur-
kow i zbieraniu dowodéw rzeczowych, ale
takze na przestuchaniach ocalalych czlon-
kéw zalogi pancernika. Odebrano takze
zeznania od kubanskich i amerykanskich
mieszkancéw Hawany. Wsréd rozpatry-
wanych przez Komisje hipotez zainicjowa-
nia katastrofy Maine znajdowaly sie: btad
zalogi (zwarcie instalacji elektrycznej, nie-
umysélne zaprdszenie ognia w magazynie
amunicji, czy utrzymywanie niewtasci-
wej temperatury w magazynach amunicji
lub przylegltych do nich bunkrach weglo-
wych), samozapton prochu w magazynie
amunicji badz wegla w bunkrze weglo-
wym, wybuch kotla w kotlowni przyleglej
do magazynu amunicji oraz sabotaz za-
réwno wewnatrz, jak i na zewnatrz okre-
tu. Wieczorem 26 lutego Mangrove opuscit
Kube i nastepnego ranka zawinal do Key
West. Tam cztonkowie Komisji powrdci-
li na swe okrety z wyjatkiem komandora
Marixa, ktory pozostawal na ladzie. Na-
stepnego dnia rano Komisja wznowita ob-
rady w federalnym budynku Custom Ho-
use kontynuujac przestuchania ocalatych
z katastrofy marynarzy pancernika. Jej
czlonkowie odbywali takze czeste konsul-
tacje z admiratem Sicardem.

W dniu 27 lutego do Hawany przybyt
Redfield Proctor — senator ze stanu Ver-
mont, ktéry mial zapoznac sie z warunka-
mi panujacymi na Kubie oraz w jej stolicy,
a takze ze stanem badan katastrofy Maine.

8. Trzydniows zalobe manifestowang opuszczeniem
bander do potowy zarzadzit na okretach amerykanskich
Sekretarz Marynarki John D. Long.

9. Raport Departamentu Marynarki z 4.8.1913 r.
mowi o 260 cztonkach zatogi Maine polegtych i zmartych
bezposrednio po katastrofie oraz o 6 marynarzach, kto-
rzy zmarli w nastepstwie odniesionych w niej obrazen.

10. William Thomas Sampson (9.2.1840-6.5.1902).
Wykladowca Akademii Marynarki Wojennej oraz do-
wodca min. okretu szkolnego Mayflower i krazownika
pancernopoktadowego San Francisco. Pozniejszy kontr-
admiral, dow6dca Eskadry Péinocnoatlantyckiej, zwy-
ciezca w Bitwie koto Santiago - patrz.: artykut o pancer-
niku Texas - OW 4/2013.

11. Jako fadunki miotajace dziat wigkszych kalibrow
stosowano wowczas czarny proch, ktéry nie byt podatny
na samozapton, ale za to higroskopijny. Zawierajace go
worki prochowe byly przechowywane w metalowych ka-
setach. W nabojach dziat 6-funtowych stosowano nato-
miast nitrocelulozowy proch bezdymny bardziej podat-
ny na samozaplon.
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Schemat uszkodzen Maine wg raportéw nurkéw przekazywanych bezposrednio po katastrofie.
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LONGITUDINAL SECTION - PRZEKROJ WZDEUZNY

Dotted line shows... - Linia przerywana pokazuje cze$¢ stepki niedo-
stepna dla bezposrednich pomiaréw.

Frame —Wreg

General mud line - Poziom mutu

Line of breaking... - Linia zatamania poszycia dennego

Water Line - Poziom wody

PLAN - WIDOK Z GORY
Bilge keel - Stepka przeciwprzechytowa
Line of break... - Linia zalamania poszycia dennego

Piece of berth... - Element pokfadu zatogowego

Piece of frame... - Element wregu Nr 17 o dlugosci ~1m

Piece of protective... - Element pokfadu ochronnego

Point where vertical... - Miejsce pionowego zatamania burty
Reserve VI in Magazine: — Rezerwowy magazyn amunigji kalibru 152 mm
Ships Stem - Stewa dziobowa

Station — Pozycja

V shaped piece... - Element w ksztalcie V" o dtugosci ~0,6 m

VI in Magazine — Magazyn amunicji kalibru 152 mm

VI Pdr mag - Magazyn amunicji dziat 6-funtowych

X in: Shell room — Magazyn pociskéw kalibru 254 mm

X in Magazine - Magazyn tadunkéw miotajacych kalibru 254 mm

Podczas nieobecnosci cztonkéw Komisji
nurkowie oraz specjalisci od ratownictwa
okretowego kontynuowali prace. W szcze-
golnosci koncentrowaly sie one na kolej-
nych, doktadnych badaniach wraku dla
potwierdzenia lub obalenia przyjetych
przez Komisj¢ hipotez. Rankiem 3 marca
nad Hawang przeszla potg¢zna burza, ktéra
spowodowala przerwanie prac nurkowych
wznowionych tego dnia po poludniu.
Z prawej burty Maine zakotwiczyta wow-
czas baza Merritt, a po lewej burcie pan-
cernika duza barka. Za rufg wraku usta-

wiono baze¢ Right Arm. Tego samego dnia
czlonkowie Komisji powrdcili na Mangro-
ve do Hawany spedzajac tam kolejne dni.
Wieczorem 15 marca Komisja ponownie
opuscita Kube i rankiem nastepnego dnia
przybyla do Key West. Tam jej cztonkowie
mieli zaja¢ si¢ szczegdtowym studiowa-
niem planéw pancernika, majac powrdci¢
do Hawany tylko w przypadku odkrycia
przez nurkéw nowych, istotnych dowo-
déw. W miedzyczasie najpierw komandor
Marix, a pdzniej cala Komisja odbyta kon-
sultacje z admiralem Sicardem, po ktérych

kontynuowala prace na pokladzie pancer-
nika Jowa. W Hawanie pozostali koman-
dorowie Sigsbee i Wainwright, ktdrzy jako
przedstawiciele dowdédztwa Maine pro-
wadzili prace inwentaryzacyjne w imie-
niu rzadu amerykanskiego oraz kapelan
okretowy pancernika John P. Chadwick
majacy opiekowac¢ si¢ wydobytymi z wra-
ku ciatami poleglych. Wieczorem 16 mar-
ca Kube opuscit nalezacy do Plant Line
parowiec Olivette, na ktérego pokladzie
do Tampy powrdcito kilkunastu cztonkow
zalogi Maine.
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Po niemal miesigcu od rozpoczecia
prac Komisja zredagowala swoj raport
i w dniu 21 marca przedstawila go admi-
ratowi Sicardowi. Raport zawieral osiem
konkluzji, z ktérych pierwsza odnosita sie
do przybycia Maine do Hawany. W dru-
giej okre$lono stan okretu przed eksplo-
zja potwierdzajac doskonalg dyscypline
i prawidtowo$¢ pelnienia wacht przez za-
toge, prawidlowe zabezpieczenie i moni-
torowanie magazynéw amunicji i glowic
torpedowych oraz zaplonnikéw i deto-
natoréw, a takze prawidtowa obstuge si-
fowni i monitorowanie stanu bunkréw
weglowych. Potwierdzono fakt wykorzy-
stywania do celéw pomocniczych dwéch
kotlow tylnej kottowni przy obnizonym
ci$nieniu pary oraz dobry stan techniczny
pozostalych kotléw. Stan kottowni swiad-
czyl o tym, Ze przyczyna eksplozji nie mogt
by¢ wybuch kotla. Trzecia konkluzja odno-
sifa si¢ bezposrednio do inicjacji katastrofy
wyszczegoblniajac dwie eksplozje, z ktorych
pierwsza przypominata wystrzal armatni.
Druga, ktdra nastgpila po krotkiej, ale wy-
raznej przerwie obejmowala wigksza obje-
tos¢ wskazujac na wybuch w jednym lub
dwoéch magazynach amunicji. Konkluzje
czwarta i pigta zawieraly opis wraku i opie-
raly sie gléwnie na raportach wojskowych
i cywilnych nurkéw, ktérzy rozpoznawa-
li pod woda jego stan techniczny. Zgod-
nie z nimi przednia, prawoburtowa wieza
dzial artylerii gléwnej pancernika prze-
stala istnie¢. Pomiedzy wregami 30 i 41
poktad dolny zostal poderwany podob-
nie jak poklad gorny, ktory wraz z elemen-
tami czedci dziobowej zostal narzucony
na nadbuddéwke srddokrecia. Zniszczenia
te, w opinii Komisji zostaly spowodowane
eksplozjg jednego lub dwdch magazynéw
amunicji Maine. Poszycie zewnetrzne ka-
dluba od wregu 17 do 25 bedace normal-
nie ~1,8 m nad stepkg zostalo poderwa-
ne i wzniesione ~1,2 m ponad linie wodna
bedac wygiete w ksztalt odwrdconej lite-
ry ,V” pasem o szerokoéci ~4,5 m i dtugo-
$ci ~9,8 m. Stepka okretu zostala ztamana
na wregu 18 i wygieta pod katem podob-
nym do wygiecia poszycia dna zewnetrz-
nego oraz odchylona na lewa burte. Pozo-
stalo$ci czgdci dziobowej okretu potaczone
byty z jego niezniszczong czeécia resztka-
mi poszycia dennego. W szdstej konkluzji
Komisja stwierdzala, ze katastrofa Maine
nie zostala spowodowana zadnym ble-
dem, ani zaniedbaniem zalogi pancerni-
ka. Siédma konkluzja zawierala okreglenie
przyczyny katastrofy. Byla nig wedlug Ko-
misji zewnetrzna eksplozja miny podwod-
nej podltozonej pod dnem okretu w okoli-
cach wregu 18. Zainicjowala ona wybuch
jednego lub dwéch magazynéw amuni-

¢ji pancernika. W ostatniej, 6smej konklu-
zji Komisja stwierdzala, Ze nie jest w stanie
przypisa¢ nikomu personalnej odpowie-
dzialnosci za zniszczenie Maine. W dniu
22 marca Raport komisji komandora
Sampsona zostal zaakceptowany przez ad-
mirata Sicarda.

Prowadzaca prace réwnolegle z komisja
komandora Sampsona hiszpaniska Komi-
sja Sledcza, inaczej niz Amerykanie za zré-
dlo inicjacji eksplozji uznala samoczyn-
ny zaplon wegla w bunkrze przyleglym
do magazynu amunicji Maine. Nie wyklu-
czono przy tym innych Zrédel ognia takich
jak zapton opardw farb okretowych. Za nie-
mozliwy uznano wybuch miny, bowiem jej
eksplozja musiataby spowodowaé powsta-
nie wysokiego stupa wody oraz duzego $la-
du w mulistym dnie, a rozchodzenie sie fali
uderzeniowej w wodzie byloby przyczy-
ng $niecia ryb w basenie portowym. Zadne
tego rodzaju skutki nie zostaly odnotowa-
ne. Dotarcie do pancernika miny z zagro-
dy obrony portu po zerwaniu si¢ z kotwi-
cy i zdryfowaniu oraz inicjacja jej poprzez
kontakt z kadtubem bylo przy tym niemoz-
liwe ze wzgledu na panujgce wieczorem
15 lutego dobre warunki pogodowe - spo-
kojne morze i umiarkowany wiatr. Hipo-
teze o inicjacji za pomoca zapalnika elek-
trycznego i zdetonowaniu miny polozonej
pod dnem okretu w efekcie sabotazu réw-
niez odrzucono z powodu braku jakichkol-
wiek §ladéw okablowania. Ponadto, miny
morskie, jakich uzywata éwczeénie flo-
ta hiszpanska miaty fadunki wybuchowe
z bawelny strzelniczej o masie od 45-90 kg.
Byly one zbyt male, aby spowodowa¢ tak
rozlegle zniszczenia kadluba Maine. Ze-
wnetrzne eksplozje min nie powodowaly
przy tym zwykle wybuchéw wewnetrznych
magazynéw amunicji okretow zwlaszcza,
jezeli miny te nie byly bezposrednio przy-
mocowane do poszycia kadluba.

Noca 26 marca wszyscy pozostajacy
jeszcze w Hawanie ocaleli oficerowie i ma-
rynarze Maine, wlacznie z komandorem
Sigsbee, a jedynie oprocz komandora Wa-
inwrighta, powrécili na parowcu Olivette
do Key West. Jednostka ta przewiozta tak-
ze ciala dziewieciu marynarzy polegtych
na pancerniku. Komandor Wainwright
opuscit Hawane dopiero w dniu 5 kwiet-
nia, jako ostatni z ocalalych cztonkéw za-
togi Maine. Nastepnego dnia pozycje przy
wraku zamiast jednostki zaopatrzeniowej
Fern zajeta hiszpanska kanonierka La Gaz-
pe. Flota amerykanska opuscila Hawang
ostatecznie po potudniu 9 kwietnia. Wy-
chodzacy z portu zesp6l jednostek zlo-
zony byt z: Evelyn, Olivette, Bache i Fern,
ktére wiozty licznych uchodzcéw amery-
kanskich. Na poktadzie wyplywajacego

jako ostatni zaopatrzeniowca Fern opuscili
Hawane konsul Fitzhugh Lee i wicekonsul
Joseph Springer. Towarzyszyl im Walter
B. Barker - konsul amerykanski w Sagua
la Grande. Nastepnego dnia rano jednost-
ki zawinely do Key West.

W dniu 28 marca raport Komisji ko-
mandora Sampsona zostal przedstawiony
opinii publicznej, a 5 kwietnia zaakcepto-
walo go Ministerstwo Marynarki. Mimo,
ze Raport nie oskarzal administracji hisz-
panskiej na Kubie o spowodowanie kata-
strofy Maine, w prasie amerykanskiej rosty
nastroje wrogie Hiszpanii. Gazety obar-
czaly odpowiedzialno$cig za eksplozje
rzad hiszpanski zwracajac uwage, ze pan-
cernik byl pierwsza od dwoéch lat jednost-
kg zacumowang do boi Nr 4, a na dnie por-
tu hawanskiego mialy by¢ jakoby potozone
detonowalne elektrycznie miny. Relacje
dyplomatyczne pomigdzy obydwoma pan-
stwami znalazly sie wiec w impasie mimo
wysitkow dla rozwigzania problemu ku-
banskiego droga pokojowa. Naciski ame-
rykanskiej opinii publicznej spowodowaly,
ze prezydent McKinnley w dniu 11 kwiet-
nia wystapil do Kongresu o wyrazenie
zgody na militarng interwencje na Kubie.
Osiem dni pézniej Kongres uznat niepod-
legto$¢ Kuby zadajac wycofania wojsk hisz-
panskich i przyznania wyspie niepodle-
glosci, a 21 kwietnia Prezydent zarzadzit
morska blokad¢ Kuby. Odpowiedzig na
wszystkie te wydarzenia byto wypowiedze-
nie przez Hiszpani¢ wojny Stanom Zjedno-
czonym. W dniu 25 kwietnia stan wojny
z Hiszpanig formalnie potwierdzil Kon-
gres amerykanski.

Podniesienie wraku

Niemal od dnia katastrofy w Stanach
Zjednoczonych pojawialy sie opinie o ko-
niecznosci podniesienia Maine. Jego zwo-
lennikiem, nawet gdyby uszkodzenia
spowodowaly konieczno$¢ zlomowania
okretu, byt komandor porucznik Francis
W. Dickins pelnigcy obowiazki szefa Biu-
ra Nawigacji. Juz natomiast w poczatkach
XX wieku narosty oczekiwania sprowadze-
nia do kraju cial poleglych czlonkéw za-
togi pancernika, ktére pozostawaly w jego
kadlubie. Domagano si¢ powszechnie, aby
zostaly one pochowane w ojczyznie. Uwa-
zano ponadto, ze sam Maine powinien
spocza¢ na dnie morza, a nie w obcym por-
cie. Usunigcia wraku z basenu portu w Ha-
wanie, w ktérym stanowil on utrudnienie
nawigacyjne, oczekiwata takze administra-
cja kubanska. Zadania te nasilily sie na po-
czatku 1910 roku, kiedy to do Kongresu
splywaly liczne petycje od amerykanskich
organizacji patriotycznych. Dla ich zaspo-
kojenia, w dniu 9 maja tego roku Kongres
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autoryzowal rozpoczecie prac zmierzaja-
cych do podniesienia Maine. Na ich po-
czatek przyznano kwote 100 tys. dolaréw,
zwiekszajac w dniu 25 czerwca budzet pro-
jektu o kolejne 200 tys. dolaréw. Niezbed-
ne roboty mial przeprowadzi¢ Korpus In-
Zynieryjny Armii.

W dniu 8 sierpnia powolana zosta-
fa Komisja Inzynieréw Wojskowych pod
kierownictwem pulkownika Williama
M. Blacka, ktérej cztonkami byli podpul-
kownik Mason M. Patrick i kapitan Har-
ley B. Ferguson. Komisja przeprowadzita
najpierw analize mozliwosci podniesienia
pancernika rozpatrujac przy tym rozne
koncepcje. Jedna z nich bylo mechanicz-
ne podniesienie wraku za pomocg dzwi-
gow plywajacych wspomaganych ponto-
nami zamontowanymi do jego kadluba
faiicuchami i linami. Koncepcja ta zosta-
fa odrzucona ze wzgledu na uszkodze-
nia dziobowej czeéci okretu oraz niemoz-
liwy do oszacowania stopien uszkodzen
innych jego fragmentéw. Istnialy takze
obawy, ze podczas podnoszenia dalszym
uszkodzeniom ulegnie konstrukcja pan-
cernika i skorodowane poszycie jego ka-
dtuba. Podobnie, odrzucono koncepcje
demontazu wraku Maine za pomocg nie-
wielkich tadunkéw dynamitu i mecha-
nicznym wydobywaniu uzyskanych w ten
sposob elementdw konstrukeji jednostki.
Tutaj z kolei wyrazano obawy zniszcze-
nia znajdujacych sie we wnetrzu kadtuba
szczatkéw poleglych marynarzy. Kolejna
z rozpatrywanych mozliwosci byto obu-
dowanie wraku Maine, opartym o dno ba-
senu portowego szczelnym koferdamem.
Po wypompowaniu z niego wody, oczysz-
czeniu i uszczelnieniu, a takze zdjeciu ciat
polegtych, wrak mialby zosta¢ ponownie
wodowany, wyprowadzony na pelne mo-
rze i zatopiony. Autorami tej koncepcji
byli inzynierowie John F. O’'Rourke - szef
duzej firmy budowlanej oraz John Arbuc-
kle - handlarz cukrem i kawa, ktéry kil-
kakrotnie z powodzeniem prowadzil takze

oczatek prac zwigzanych z budowa koferdamu wokét wraku pancernika Maine.

prace ratownicze duzych parowcow. Uzy-
skawszy poparcie admirala George De-
weya przedstawili oni opracowang przez
siebie koncepcje prezydentowi Williamo-
wi H. Taftowi z sugestia jej wykorzystania
przez korpus inzynieryjny armii.

Zgodnie z analiza Komisji Inzynieréw
Wojskowych zbedne bylo wykonywanie
wczesniejszych, dtugotrwatych prac przy-
gotowawczych oprécz wykonania kilku
wiercen dla zbadania struktury geologicz-
nej podtoza. W konicu wrze$nia i na po-
czatku pazdziernika 1910 roku czlonko-
wie Komisji odbyli wizje lokalng w porcie
w Hawanie realizujgc przy tym szereg prac
wstepnych. Do wspélpracy z Komisja
na miejscu rzad kubanski delegowat kil-
ku przedstawicieli z inzynierem Mauelem
Lombillo-Clarkiem. Przeprowadzone
przed dziobem i za rufg wraku odwierty
dna basenu, ktére znajdowato si¢ na gle-
bokosci ~11,3 m ponizej poziomu wody
pokazywaly, ze do glebokosci ~5,5 m pod
dnem podloze zbudowane bylo z itéw po-
mieszanych ze strukturami wapiennymi.
Ponizej tej warstwy, do glebokosci ~15 m,
rozciaggaly si¢ warstwy gliny o coraz wiek-
szej twardosci. Dalej, do glebokosci ~19 m
pod dnem, do ktérej wykonywano od-
wierty, byta warstwa gliny zmieszanej
z marglami. Raport Komisji, zaaprobowa-
ny przez szefa Korpusu Inzynieréw gene-
rata brygady Williama H. Bixby, w dniu
10 pazdziernika zostal przedstawiony Se-
kretarzowi Wojny Jacobowi M. Dickinso-
nowi. Cztery dni pdZniej zaaprobowal go
réwniez prezydent Taft.

Rozwigzanie rekomendowane w rapor-
cie Komisji Inzynieréw Wojskowych za-
kladato obudowanie wraku 22 szczelnymi
cylindrami wykonanymi z profili z blachy
stalowej taczacych sie specjalnymi zamka-
mi. Po 6 z tych cylindréw usytuowanych
przy burtach jednostki miato mie¢ $red-
nice po ~15,2 m, a po 5 w rejonach dziobu
i rufy $rednice po ~12,2 m. Cylindry mia-
ty by¢ ustawione $cisle obok siebie na pla-

Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

nie splaszczonej elipsy o cieciwach ~125 m
i ~65 m tak, aby ich wewnetrzne plasz-
czyzny od strony wraku byly oddalone
od jego burt o ~13,5-14 m. Polaczenia po-
miedzy dwoma przyleglymi cylindrami
mialy by¢ uszczelniane zespolami dodat-
kowych profili rozmieszczonymi na pla-
nie wycinka okregu o promieniu ~4,5 m.
Skrajne z tych profili miaty by¢ powig-
zane z profilami powierzchni cylindréw
na sztywno specjalnymi zamkami, co mia-
to zapewni¢ koferdamowi szczelnoéé. Aby
by¢ pewnym, ze cylindry zostang ustawio-
ne we wlasciwej pozycji profile mialy by¢
wbijane w dno poprzez specjalne szablony.
Nastepnie kazdy z wykonanych cylindréw
mial by¢ wypelniany urobkiem wydoby-
tym z dna basenu. Po wykonaniu cafe-
go koferdamu woda z jego wnetrza mia-
ta by¢ stopniowo odpompowywana tak,
aby umozliwia¢ badanie stanu technicz-
nego wynurzajacego sie wraku. Warun-
ki, w ktorych mialy by¢ prowadzone prace
zostaly uznane za dobre. Maksymalna wy-
soko$¢ ptywu w basenie portu hawanskie-
go niewiele przekraczata 60 cm. Podobnie,
okreslano maksymalng mozliwg wysoko$¢
zafalowania, nawet w przypadku wiatrow
wiejacych z sitg huraganu.

Niemal natychmiast po zaakceptowaniu
Raportu Komisji Inzynieréw Wojskowych
przez prezydenta Tafta ustanowiono w Ha-
wanie biuro projektu. Biuro, ktérego sze-
fem zostal kapitan Ferguson, niezwlocznie
przystapilo do realizacji prac przygotowaw-
czych. W ich ramach zamierzano dokona¢
rozpoznania mozliwoéci posadowienia bez
wypaczen profili o dlugoéci ~20 m. Pra-
ce te zostaly jednak przerwane ze wzgledu
na trudne warunki pogodowe, ktdre pano-
waly w Hawanie w drugiej polowie paz-
dziernika. Réwnoczeénie zawarto kontrakt
z Lackawanna Steel Company z Lackawan-
na w stanie Nowy Jork na dostawe 4,5 tys
ton odpowiednich profili stalowych o diu-
gosciach 7,6 m, 10,7 m, 12,2 m i 15,2 m.
Do konica roku zgromadzono takze urza-
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dzenia, wérdd ktérych byly min.: dwa ka-
fary parowe do wbijania profili, dwa inne
kafary parowe, dzwig ptywajacy o unosie
50 ton, dwa holowniki, dwa barkasy, dwie
pogtebiarki (czerpakowa i ssaca), barka-we-
glarka oraz 7 roéznych szaland, w tym jedna
z napedem parowym. Prace przygotowaw-
cze wspieral rzad kubanski, przy osobistym
zainteresowaniu prezydenta Jose M. Go-
meza. Polecit on zarezerwowanie miejsca
na nabrzezu Casa Blanca dla magazynowa-
nia materialéw oraz oddelegowanie nale-
zacych do ministerstwa robét publicznych
jednostek plywajacych z obstuga. Kuban-
skie ministerstwo skarbu zwolnilo z cla
materialy i urzadzenia niezbedne do pro-
wadzenia prac.

W dniu 6 grudnia do Hawany dostarczo-
no pierwsze profile, ktére magazynowano
w zakladzie mechanicznym na Casa Blan-
ca. Tego samego dnia cz¢$¢ z nich zalado-
wano na szalandy i rozpoczeto fizycznie
prace montazowe pierwszego z cylindréw.
Montaz zaczynano od wbicia dokladnie
w jego osi preta, na ktory zakladano ko-
fowy szablon, ptywajacy na powierzch-
ni lustra wody basenu. Nast¢pnie poprzez
szablon wprowadzano pierwszy z profili
o dlugosci 15,2 m, ktéry zagtebial si¢ w mut
pod wlasnym ciezarem tak, zZe ponad wode
wystawal zwykle jego koniec o dlugosci
~1,2 m. Pdzniej koniec tego profilu taczo-
no $rubami z poczatkiem nastepnego pro-
filu, a ten z kolei z nastepnym profilem.
Tak zmontowany zesp6t profili o dlugosci
~23 m byl réwniez zaglebiany grawitacyj-
nie. Po zmontowaniu kilku sasiednich pro-
fili wbijano je tak, aby zaglebily si¢ w twar-
da warstwe gliny na ~3 m, a ponad wode
wystawaly ich konce o dlugosci ~1,5 m
przy $redniej niskiej wodzie. Zamkniecie
cylindra nastepowalo na jego zewnetrz-
nej krawedzi poprzez jednoczesne wbicie

Schemat koferdamu otaczajacego wrak Maine.

ostatnich 15-20 profili. Na koncu wbijano
profile uszczelniajace (~16 sztuk) taczace
poprzez specjalne zamki dwa sgsiednie cy-
lindry. Po zakonczeniu montazu cylindréw
wypelniano je urobkiem wydobywanym
z dna basenu. Do tego celu wykorzystywa-
no nalezaca do korpusu inzynieryjnego ar-
mii samobiezng poglebiarke ssaca Barnard
sprowadzong uprzednio z dolnej Mississip-
pi oraz poczatkowo kubanska poglebiar-
ke Saqua. Poniewaz druga z tych jednostek
ulegala czestym awariom, Komisja zostata
zmuszona do wynajecia od Houston Trum-
bo Dreding Company poglebiarki Norman
H. Davis.

Prace zwigzane z budowg koferda-
mu wokot wraku Maine byly kilkakrot-
nie przerywane min. ze wzgledu na prze-
chodzace nad Karaibami huragany oraz
awarie takie jak, np. zrywanie polaczenia
elektrycznego pomiedzy nabrzezem, a nie-
wielkim transformatorem usytuowanym
na palach w poblizu koferdamu. Ponie-
waz w miedzyczasie Komisja Inzynieréw
Wojskowych oszacowala koszt rozebrania
koferdaméw na kwote 200 tys. dolaréw,
w dniu 4 marca 1911 roku Kongres zaapro-
bowatl zwiekszenie budzetu calej operacji
0350 tys. dolar6éw. Fizyczng budowe kofer-
damu zakonczono w dniu 31 marca wbi-
jajac do tego czasu w dno basenu niemal
3,2 tys. profili. Napelnianie zbudowanych
cylindréw urobkiem spowodowato jed-
nak rozszczelnienie dwoch z nich, ktérych
naprawa trwala do 5 czerwca. Dla usta-
bilizowania cylindréw koferdamu wyko-
rzystano tgcznie ponad 66 tys. m* urob-
ku wydobytego z dna basenu, a w ramach
innych prac pogtebiarskich wydobyto do-
datkowo niemal 14 tys. m3 urobku. Z kon-
cem czerwca uznano koferdam za szczelny
i od 2 lipca przystapiono do odpompo-
wywania z niego wody. Najpierw wyko-

Rysunek na podstawie ,Engineering” Ewa Palasek
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129 m
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nano proby dwdch od$rodkowych pomp
elektrycznych o wydajno$ciach 6,8 m¥/s
i 15,9 m%s, a od 5 czerwca przystapio-
no do pompowania wykorzystujac jedy-
nie pierwsza z tych pomp. Kontrolujac
caly czas polozenie cylindréw oraz sukce-
sywnie uszczelniajgc przecieki do 15 lip-
ca obnizono poziom wody w koferdamie
0 ~1,5 m. Pi¢¢ dni pdzniej zakonczono od-
pompowywanie koferdamu do poziomu
~4,5 m ponizej lustra wody w basenie. Na-
stepnie, dla ustabilizowania wnetrza ko-
ferdamu w ciggu dwodch kolejnych dni
umocniono cylindry u podnézy warstwa
3,3 tys. m? kamieni. Dodatkowo wysypa-
no ich pdzniej takze na cylindry jeszcze
niemal 8,5 tys. m® Do 28 lipca obnizo-
no poziom wody w koferdamie do ~6,7 m
ponizej poziomu wody w basenie, kto-
ra to roznica zwiekszata sie dodatkowo
0 ~0,5 m przy sredniej wysokiej wodzie.

Po odpompowaniu wody i oczyszcze-
niu wnetrza koferdamu z mutu, ktore-
go usunieto niemal 4,2 tys. m3 stwierdzo-
no, ze pozostaloéci kadluba Maine lezg
na dnie basenu z lekkim (6,5°) przechy-
fem na lewg burt¢ oraz niewielkim prze-
glebieniem na rufe. Do wregu Nr 54, tj.
na dlugosci ~37,2 m mierzonej po pokla-
dzie zalogowym, konstrukcja okretu nie
byla prawie zupelnie uszkodzona przez
eksplozje. Cze¢s¢ nadbudéwki ponad tyl-
ng kottownig do wregu Nr 41, tj. na diugo-
$ci kolejnych ~15,5 m, pozostala na miejscu
bedac jednak uszkodzona, a jej elemen-
ty ulegly skreceniu i wygieciu. Wnetrze si-
fowni bylo w zadziwiajaco dobrym stanie
technicznym tak, ze mozliwe bylo np. wy-
korzystanie do prac przy wraku niektorych
pomp z napedem parowym, po ich oczysz-
czeniu i wyremontowaniu. Cze¢$¢ dziobo-
wa Maine do wregu Nr 41 byla calkowicie
zniszczona przez eksplozje stanowigc mase
pogietej i poskrecanej, skorodowanej sta-
li. Z wnetrza kadtuba pancernika wydoby-
to ciala 66 polegtych marynarzy, z ktorych
tylko jedno zostalo zidentyfikowane.

Przez kolejne miesigce 1911 roku doko-
nano demontazu zniszczonej czeéci dzio-
bowej okretu oraz elementéw jego opan-
cerzenia, uzbrojenia i wyposazenia.
W pracach tych wykorzystano na szero-
ka skale technologie acetylenowo-tlenowe-
go ciecia stali. Acetylen produkowano przy
tym w wytwornicy na miejscu, a tlen przy-
wozono do Hawany z Nowego Jorku w bu-
tlach o pojemnosci 2,83 m3. Wegiel, ktéry
wypelnial okoto potowy bunkréw Maine
i jak si¢ okazalo nie stracit wiele ze swoich
wlasciwosci fizyko-chemicznych, w wiek-
szosci zostal wykorzystany do opalania ko-
tléw jednostek zaangazowanych w prace
ratownicze.
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Po usunigciu odpowiedniej ilo$ci ele-
mentéw wraku oraz otaczajacego go mutu
przystapiono do budowy prowizorycznej
grodzi poprzecznej na wregu Nr 41 ma-
jacej zamkna¢ cze$¢ dziobowa pancerni-
ka. Grédz byla zbudowana z planek drew-
nianych o gruboéci 76 mm uszczelnionych
pakulami i wzmocnionych drewniany-
mi belkami 0,25 m na 0,25 m rozmiesz-
czonymi poziomo, co 0,9 m-1,5 m. Kon-
strukcje grodzi rozparto belkami o state
elementy okretu oraz wzmocniono dodat-
kowymi pionowymi. Po jej wzmocnieniu
poziomymi pretami stalowymi o $redni-
cach 51 mm i 32 mm, przestrzen za gro-
dzig wypelniono betonem. W ten sposéb
zamknieto szczelnie kadlub pancernika,
po czym zdemontowano pozostalosci jego
cze$ci dziobowe;j.

Przygotowujac okret do zatopienia za-
montowano w jego dnie dwa zawory
o $rednicy 152 mm i jeden 203 mm, kt4-
rych pokretla wrzecion wyprowadzono
na poklad gléwny. Dodatkowo, w drew-
nianej grodzi wykonano pi¢é, otwiera-
nych réwniez z pokladu gléwnego zasta-
wek o wymiarach 0,2 m na 1,5 m, ktérych
dolne krawedzie znajdowaly sie ~7,16 m
nad dnem i ~0,76 m ponad szacowang linig
wodna. Dla zabezpieczenia przed mozli-
woécig niezadzialania zawordw i zastawek
dodatkowo zalozono tadunki wybuchowe
przy zaworach dennych oraz na drewnia-
nej grodzi ~3 m ponizej linii wodnej. Aby
zabezpieczy¢ si¢ przed zatonieciem wra-
ku rufg lub jego przewrdceniem, w gro-
dziach poprzecznych jednostki poza wre-

giem Nr 41 wykonano szereg otwordw.
Miatly one umozliwi¢ przelewanie sie¢ wody
do rufowych przedziatéw kadtuba dopie-
ro po zalaniu kottowni do poziomu ~2,1 m.

W konicu 1911 roku Kongres ponow-
nie zwigkszyt budzet projektu przyznajac
w dniu 22 grudnia na jego realizacje do-
datkowe 250 tys. dolaréw tak, ze taczne
koszty wydobycia wraku pancernika sie-
gnely kwoty 900 tys. dolaréw. W miedzy-
czasie rozstrzygnieto takze spor, co do dal-
szych loséw wraku Maine. Czlonek Izby
Reprezentantéw ze stanu Arkansas Ro-
bert Macon postulowal bowiem jego eks-
ponowanie na nowojorskiej Coney Island.
W glosowaniu Kongresu propozycja ta zo-
stalta jednak odrzucona.

W dniu 26 stycznia 1912 roku, kiedy
prowizoryczna grédz drewniana byla juz
niemal gotowa podniesiono nieco poziom
wody w koferdamie. Nastepnie wycieto
w poszyciu kadtuba 29 otworéw o $redni-
cy 152 mm usytuowanych na wysokosci
stepek przeciwprzechylowych pomiedzy
wregami Nr 41 i Nr 55, tj. do poprzecznej
grodzi maszynowni. Otwory te poprzez re-
dukcje polaczono systemem rurociaggéw
o $rednicy 51 mm w trzy grupy. Pierwszg
z nich stanowilo 14 otworéw w kotlow-
ni, druga 8 w magazynie amunicji, a trze-
cig 7 otworéw w maszynowni. Wszystkie
trzy grupy byly podtaczone do wspdlne-
go kolektora o $rednicy 152 mm ulozone-
go na poktadzie gtéwnym. Do niego byt
réwniez podlaczony system dysz o sred-
nicy 25 mm rozmieszczonych od wregu
Nr 45 ku rufie w odstepach co ~3 m. Caly

Wrak pancernika Maine otoczony koferdamem. Przed nim widoczna pogtebiarka Barnard.
Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection

uktad mégt by¢ zasilany z dwoch pomp -
jednej usytuowanej na wraku i drugiej po-
dajacej wode z poglebiarki Barnard. Ich
wydajnos¢ byla wystarczajaca do zasilania
jednocze$nie wszystkich lub poprzez od-
powiednie ustawienie zaworéw tylko wy-
branych otworéw. Wyplywajaca z nich
woda miala pozwoli¢ na wzruszenie mutu
zalegajacego dno basenu w sasiedztwie
wraku. Po kontrolnym uruchomieniu sys-
tem pracowal pod ci$nieniem 4,2 kG/cm?
w cyklach 15-minutowych przez 40 godzin
az ci$nienie w nim spadlo do 0,7 kG/cm?.

Po zakonczeniu prac zwigzanych
z uszczelnianiem i demontazem elemen-
tow wraku, w dniu 10 lutego 1912 roku
przystapiono do ponownego napetniania
koferdamu wodg. Jednocze$nie podawano
tez wode systemem otworéw w kadlubie
pod wrak tak, ze tuz po p6inocy, kiedy po-
ziom wody w koferdamie osiaggnal ~5,8 m
ponizej poziomu wody w basenie porto-
wym, pozostato$¢ kadtuba Maine ode-
rwala sie od warstwy mulu. Do 13 lutego
koferdam zostal catkowicie zalany do po-
ziomu wynikajacego z aktualnego ply-
wu. Okret uzyskat plywalno$¢ majac za-
nurzenie na rufie ~8 m, a na wregu Nr 41
6,4 m na lewej i 5,2 m na prawej burcie.
0Od 19 lutego rozpoczeto demontaz dwéch
sgsiednich cylindréow dla umozliwie-
nia wyprowadzenia wraku z koferdamu.
Po zakonczeniu tych prac nieuszkodzo-
ny fragment kadtuba Maine zostal wytry-
mowany tak, Ze jego zanurzenie wynosilo
na rufie 7,31 m, a na prowizorycznej grodzi
drewnianej 6,40 m. W dniu 14 marca wrak
pancernika zostal wyprowadzony z kofer-
damu przez holownik floty Osceola i zacu-
mowany na zewnatrz niego.

Zgromadzone w sali ratusza w Hawa-
nie trumny z cialami marynarzy pole-
gtych na Maine zostaly w dniu 15 marca
uroczyscie przeniesione na ramionach ku-
banskich Zolnierzy z ratusza w Hawanie
na nabrzeze Caballeria. W kondukcie po-
grzebowym uczestniczyl min. prezydent
Gomez z czlonkami swego gabinetu, czlon-
kowie korpusu dyplomatycznego, urzedni-
cy panstwowi i komunalni oraz oficerowie
i szeregowi kubanskiej armii i floty, a tak-
ze byli cztonkowie zalogi Maine z jego do-
wodca kontradmiralem Sigsbee. Po przy-
byciu na nabrzeze burmistrz Hawany Julio
de Cardenas przekazat oficjalnie trumny
z cialami generalowi brygady Williamowi
H. Bixby - szefowi korpusu inzynieryjnego
armii amerykanskiej. Nastepnie przenie-
siono je na cumujacy tam krazownik pan-
cerny North Carolina (ACR-12), ktéry miat
przewiez¢ je do Stanéw Zjednoczonych.

Po potudniu 16 marca udekorowa-
ny kwiatami wrak Maine opuscit Hawa-
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ne na holu Osceola zegnany przez przeszio
80 tys. Kubanczykoéw i zostal wyprowadzo-
ny w asys$cie dwdch innych holownikéw
na petne morze. Towarzyszyly mu krazow-
niki Birmingham (C-3) i North Carolina
oraz cztery kubanskie kanonierki, a tak-
ze liczne male jednostki ptywajace. W od-
leglosci okolo 3 mil od brzegu zesp6l za-
stopowal i bedaca na wraku Maine zaloga
szkieletowa przystapita do realizacji przy-
jetej procedury jego zatopienia. Najpierw
otwarto otwory w grodziach jednostki,
a poZniej zamontowane uprzednio zawo-
ry oraz klapy na prowizorycznej grodzi
drewnianej. Czas, ktéry uptynat zalodze
szkieletowej od chwili otrzymania sygna-
tu z holownika o rozpoczeciu zatapiania
wraku do zejécia z niego wynidst zaled-
wie 9 minut. Pozostaloéci pancernika za-
tonely po 41 minutach od otwarcia zawo-
réw na glebokosci ~1100 m przy salutach
artyleryjskich krazownikéw Birmingham
i North Carolina. Dla uhonorowania osta-
tecznego zatopienia Maine flagi na budyn-
kach administracyjnych w Stanach Zjed-
noczonych zostaly tego dnia opuszczone
do polowy masztow.

Poczawszy od potowy marca 1912 roku
przystapiono do demontazu koferdamu
usuwajac do 30 czerwca ponad 3,1 tys. pro-
fili z obuddéw cylindréw i jednocze$nie wy-
pelniajacy je urobek. Po demontazu ostat-
niego z profili, co mialo miejsce w dniu
27 lipca przystapiono do oczyszczania dna
basenu z nieusunietych wczesniej elemen-
tow stalowych oraz usuwania nawiezione-
go wczesniej urobku i kamieni. Zgodnie
z zyczeniem administracji portu hawan-
skiego gleboko$¢ basenu w miejscu, w kto-
rym wczesniej znajdowat si¢ wrak Ma-
ine miala zosta¢ wyréwnana do 11 m.
W zwiazku z tym usunieto mechanicz-
nie, albo przy pomocy dynamitu wszyst-
kie przeszkody podwodne w tym rejonie.
Podczas tych prac, w dniu 28 pazdziernika
zlokalizowano zaglebiona w mule dziobo-
wa wieze dzial artylerii gléwnej pancerni-
ka. Zwiazane z usunieciem koferdamu pra-
ce zostaly uznane za zakonczone w dniu
2 grudnia 1912 roku. Nastepnego dnia,
w obecnosci przedstawicieli administracji
kubanskiej, dokonano kontrolnego trato-
wania basenu do glebokoéci 11,4 m uzna-
jac, ze jego dno jest wolne od przeszkod
podwodnych.

Pézniejsze analizy przyczyn katastrofy
W ciagu dziesigciolecia, ktore uptyne-
fo od zakoniczenia prac Komisji koman-
dora Sampsona wielokrotnie pojawiaty sig
watpliwosci, co do stuszno$ci wnioskow
zawartych w jej raporcie. Juz w 1898 roku
w brytyjskim czasopi$mie ,Engineering”

- pa——

Wrak pancernika Maine na holu Osceola wyprowadzany z Hawany w dniu 16 marca 1912 roku.

Fot. Library of Congress, Detroit Publishing Company Collection

opublikowano cykl artykuléw podwazaja-
cych jej ustalenia. Zwracano w nich uwa-
ge na fakt, ze mina, ktéra spowodowataby
takie skutki musiataby mie¢ bardzo duzy
tadunek. Jej umieszczenie na dnie basenu
portowego nie mogloby pozosta¢ wigc nie-
zauwazone zwlaszcza, ze przybycie Maine
do Hawany bylto zaanonsowane z niewiel-
kim tylko wyprzedzeniem. Jako przyczyne
katastrofy ,,Engineering” wskazal samoza-
plon wegla w bunkrze przyleglym do ma-
gazynu amunicji artylerii drugiego kali-
bru. Na poczatku 1910 roku opini¢ w myél,
ktdrej wygiecie do gory stepki i ptyt poszy-
cia Maine nie musialo oznacza¢, ze inicja-
cja katastrofy byla eksplozja zewnetrzna
przedstawil emerytowany kontradmiral
George W. Melville!?. Ze zdaniem tym
zgodzili sie oficerowie korpusu inzynie-
ryjnego armii prowadzacy prace przygo-
towawcze dla podniesienia wraku pan-
cernika. Pod koniec 1910 roku w Hawanie
przebywal kontradmiral Washington
L. Capps!3, ktory bedac jednym z oficeréw
marynarki nadzorujacych budowe Maine
zostal oddelegowany dla identyfikacji ele-
mentéw odkrywanego stopniowo okretu.
W Raporcie przekazanym poézniej Sekre-
tarzowi Marynarki George von Lengerke
Meyerowi'4, kontradmirat Capps potwier-
dzal z kolei wystapienie jako przyczyny ka-
tastrofy eksplozji zewnetrznej.

Wraz z decyzjg o usunigciu wraku Ma-
ine z portu hawanskiego podjeto wigc de-
cyzje o powolaniu drugiej Komisji Sledcze;j.
Dzigki oprdznieniu z wody i oczyszcze-
niu wnetrza koferdamu, jakim miat by¢
obudowany wrak miataby ona daleko lep-
sze mozliwosci jego zbadania niz Komisja

komandora Sampsona. Poprzez to, ze Ko-
misja miata dziala¢ w warunkach poko-
ju, efekty jej pracy mogly by¢ daleko bar-
dziej obiektywne niz Komisji prowadzacej
$ledztwo pod presja zagrozenia wojenne-
go. Ponadto, w jej pracach mieli uczestni-
czy¢ w wigkszoéci inzynierowie, o lepszych
kwalifikacjach do badania stanu wra-
ku niz oficerowie liniowi bedacy cztonka-
mi Komisji z 1898 roku. Szefem powolanej
w dniu 10 listopada 1911 roku Komisji zo-
stal mianowany doradca ds. inspekcji Se-
kretarza Marynarki G. Meyera kontrad-
miral Charles E. Vreeland!®. Cztonkami
Komisji byli: Richard M. Watts - Glow-
ny Konstruktor Marynarki, putkownik
William M. Black przewodniczacy Komi-
sji Inzynieréw Wojskowych nadzorujacej
podniesienie Maine, komandor porucz-
nik Charles F. Hughes z Komisji Inspekeji
i Przegladéw'® oraz komandor porucznik
Joseph Strauss — byly ekspert od materia-

12. George Wallace Melville (10.1.1841-17.3.1912),
inzynier, eksplorator Arktyki (ekspedycje lat 1873-1882),
Szef Biura Napedéw Parowych (lata 1887-1899), kontr-
admirat (1899), Gléwny Mechanik Marynarki (lata
1900-1903). Autor koncepcji napedu pancernika Maine
- patrz cz. I niniejszego artykutu.

13. Washington Lee Capps (31.1.1864-31.5.1935).
Uczestnik Bitwy pod Manilg w wojnie Hiszpansko-
-Amerykanskiej oraz I Wojny Swiatowej. Byt Gléownym
Konstruktorem Marynarki oraz w latach 1903-1910 sze-
fem Biura Budéw i Remontéw.

14. George von Lengerke Meyer (24.6.1858-9.3.1918).
Biznesmen i polityk ze stanu Massachusetts, ambasador
amerykanski we Wloszech i Rosji, Sekretarz Marynarki
Wojennej (6.3.1909-4.3.1913) w administracji prezyden-
ta Williama H. Tafta.

15. Charles E. Vreeland (10.3.1852-27.9.1916). Byly
dowddca pancernika Kansas (B-21) min. w wokélziem-
skim rejsie ,Wielkiej Bialej Floty” i dowoddca 4 Dywizjo-
nu Pancernikéw Floty Atlantyku, a takze Szef Biura Wy-
wiadu Marynarki.

16. Am.: Board of Inspection and Survey.
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16w wybuchowych z centrum doswiad-
czalnego marynarki w Indian Head w sta-
nie Maryland. W dniach od 20 listopada
do 2 grudnia 1911 roku Komisja dokona-
ta inspekcji wraku na podstawie, ktorej
w dniu 8 grudnia 1911 roku przedstawi-
ta swdj raport. W jego konkluzjach stwier-
dzono, ze przyczyng wybuchu magazynéw
amunicji Maine byta eksplozja zewnetrzna.
Jej miejsce Komisja umiescita jednak da-
lej ku rufie i nizej niz wskazala to komisja
komandora Sampsona. Dzigki temu uzna-
no, ze katastrofe mogta zainicjowaé mina
o mniejszej masie fadunku wybuchowe-
go. Jako przyczyne wygiecia stepki od wre-
gu Nr 18 oraz zniszczenia kadluba w oko-
licach dziobowej wiezy artylerii gléwnej
wskazano przy tym wybuch magazynéw
amunicji, a nie eksplozje zewnetrzng. Kon-
kluzje zawarte w raporcie komisji admirata
Vreelanda s obecnie uwazane za btedne.
Nastepna teoria dotyczaca wyjasnie-
nia przyczyn katastrofy pancernika Maine
powstata przeszlo sze§¢ dekad pdzniej. Jej
animatorem byl admiral Hyman G. Ric-
kover!”. Zaintrygowany watpliwo$ciami,
co do oficjalnych przyczyn wybuchu do-
prowadzit on do powstania nieformal-
nego zespolu, w ktorego sktad wchodzili
min. historycy Naval Instytute oraz spe-
cjalisci brytyjscy i hiszpanscy. Motora-
mi jego prac byli dwaj specjalisci z amery-
kanskiej Marynarki Wojennej: Ib Hansen
z dzialu Centrum Uzbrojenia Nawodne-
go!® w Indian Head w stanie Maryland -
specjalista od eksplozji oraz Robert Pri-
ce z Laboratorium Uzbrojenia'® w White
Oak w stanie Maryland - uczestnik testow
eksplozyjnych broni atomowej i konwen-
cjonalnej, a takze cztonek komisji badaja-
cej przyczyny zatoniecia atomowego okre-
tu podwodnego Scorpion (SSN-589). Prace
zespolu opieraly sie gtéwnie na technicz-
nej analizie fotografii wykonanych pod-
czas prac komisji admirala Vreelanda, ich
konfrontacji z zeznaniami §wiadkéw oraz
poréwnaniu katastrofy Maine ze skutka-
mi wybuchéw na innych okretach. Ich wy-
niki admirat Rickover przedstawil w opu-
blikowanej 1976 roku ksigzce ,Jak zostal
zniszczony pancernik Maine”. Wg zespo-
tu destrukcje pancernika spowodowat bez
watpienia wybuch przedniego magazy-
nu amunicji dzial artylerii gléwnej. Ponie-
waz epicentrum eksplozji zlokalizowano
w rejonie rufowej grodzi magazynu amu-
nicji dzial kalibru 152 mm, ktdra przyle-
gala bezposrednio do bunkra weglowego,
za najbardziej prawdopodobna jej przy-
czyne uznano samozapton wegla. Kata-
strofe spowodowal przy tym pojedynczy
wybuch, a odglosy dwoch eksplozji, o kto-
rych méwili §wiadkowie byly ztudzeniem

wynikajacym z réznych predkosci rozcho-
dzenia si¢ fal dzwigkowych w powietrzu
i w wodzie. Taki, a nie inny sposéb rozlo-
zenia szczgtkow okretu byt z kolei wyni-
kiem skomplikowanych proceséw energe-
tycznych, ktdre zaszly podczas wybuchu,
odbicia fali uderzeniowej od dna stosun-
kowo ptytkiego basenu portowego, a tak-
Ze nieréwnomiernego toniecia zniszczone-
go dziobu i nieuszkodzonej czeéci rufowej
oraz oddzialywania sit powstatych na ele-
menty kadluba w wyniku tych zjawisk.

Teorie przedstawiong w ksigzce admi-
rata Rickovera uszczegétowit w 2001 roku
wspolpracujacy z nim wezes$niej Dana We-
gner - specjalista z dziatlu Centrum Uzbro-
jenia Nawodnego w Carderock, w stanie
Maryland. Przestudiowal on konstruk-
cje dwczesnych okretéw amerykanskich
oraz wlasciwosci wykorzystywanego na
nich paliwa. W okresie, w ktérym zostal
zbudowany Maine powszechng prakty-
ka bylo stosowanie wspélnych grodzi od-
dzielajacych bunkry weglowe oraz ma-
gazyny amunicji. Jako paliwo dla kotléw
okretow amerykanskich wykorzystywa-
no poczatkowo gltéwnie antracyt o wy-
sokiej wartosci opalowej i niewielkiej za-
wartosci czeéci lotnych. Wraz ze wzrostem
liczby jednostek z napedem parowym za-
czeto jednak stosowac we flocie amerykan-
skiej wegiel bitumiczny, ktéry charaktery-
zuje sie wyzsza temperaturg spalania, co
pozwalato dwczeénie podnosié sprawnosé
obiegéw termodynamicznych sitowni. We-
giel taki mial jednak nizsza warto$¢ opalo-
wa oraz wiekszg zawarto$¢ czesci lotnych
majac wlasciwo$¢ uwalniania niebezpiecz-
nych wybuchowo ilosci metanu. Przed ka-
tastrofg Maine odnotowano kilka przy-
padkéw samozaptonu wegla w bunkrach,
jakie doprowadzily nieomal do zatoniecia
okretow, na ktérych wystapity. Przeprowa-
dzajac analize termodynamiczng Wegner
pokazal przy tym, ze zapalenie si¢ bunkra
weglowego mogto spowodowa¢ zapton fa-
dunkéw prochowych w magazynie amuni-
cji pancernika.

W stulecie katastrofy Maine swoja jej
analize przedstawil z kolei magazyn ,Na-
tional Geografic”. Wykonali ja specjalisci
Advanced Marine Enterprises, Inc. z Ar-
lington w stanie Virginia z wykorzysta-
niem zaawansowanego modelowania cy-
frowego - technologii niedostepnej dla
wczeéniejszych badaczy. Konkluzjg ich
pracy bylo stwierdzenie, ze o ile mozli-
wa byta eksplozja magazynu amunicji Ma-
ine na skutek samozaptonu bunkra we-
glowego, to sposob wygiecia rozerwanego
poszycia w czeséci dziobowej pancernika
przemawia za jej inicjacja przez wybuch
zewnetrzny. Analitycy nie wskazywali jed-

noczesnie jako jego przyczyny wybuchu
miny. Do teorii tej sceptycznie odnieéli si¢
specjalisci z bylego zespotu admirata Ric-
kovera, ktérzy wskazywali na brak konsul-
tacji analitykow ,,National Geografic” oraz
ograniczenie si¢ przez nich tylko do anali-
zowania konstrukeji okretu i jego magazy-
néw amunicji.

Kolejng analize katastrofy pancernika
przeprowadzit w 2002 roku amerykanski
kanal telewizyjny ,,The History Channel”,
ktéry w cyklu ,,Nierozwigzana Historia”
przedstawit program pt. ,,Smier¢ U.S.S.
Maine”. Wykorzystujac dokumentacje
archiwalng oraz wiedze¢ ekspertéw mor-
skich potwierdzono w nim teze¢ o sa-
mozaptonie w bunkrze weglowym, jako
przyczynie eksplozji magazynu amunicji
pancernika. Analizujac fotografie zloka-
lizowano pekniecia grodzi oddzielajacej
obydwa te przedzialy, przez ktére mogty
wydostac si¢ plomienie.

Propagowang natomiast oficjalnie przez
komunistyczne wladze kubanskie teoriag
przyczyny katastrofy Maine jest prowo-
kacja amerykanska. W jej mysl zatopie-
nie pancernika mialoby sta¢ sie pretek-
stem do wypowiedzenia wojny Hiszpanii.
Podobne opinie wyrazane sg takze do dzi-
siaj w Rosji.

Epilog

W pazdzierniku 1899 roku Kongres
amerykanski przyznal fundusze na ekshu-
mowanie cial poleglych marynarzy z Ma-
ine i pochowanie ich w Stanach Zjedno-
czonych. W dniu 27 listopada prezydent
William McKinley zdecydowat o skiero-
waniu na Kube¢ pancernika Texas, kto-
ry mial przewiez¢ je do kraju. Pancernik
zawinal do Hawany w dniu 17 grudnia
gdzie na jego poktad przewieziono todzia-
mi trumny z cialami polegtych, po czym
cztery dni pozniej opuscil Kube. W dniu
23 grudnia okret zakotwiczyl na Hampton
Roads gdzie trumny przeniesiono na bar-
ki, ktérymi przetransportowano je na lad.
Po zatadowaniu na specjalne wagony ko-
lejowe, przetransportowano je do Rosslyn
w stanie Virginia gdzie zostaly umiesz-
czone na lawetach armatnich. Nastepnie,
trumny przykryte flagami narodowymi

17. Hyman George Rickover (27.1.1900-8.7.1986),
urodzony jako Chaim Godalia Rickover w Makowie Ma-
zowieckim, zwany ,,Ojcem Floty Atomowe;”. Brat udzial
W programie ,,Manhattan” - budowy pierwszej amery-
kanskiej bomby jadrowej oraz byl przewodniczacym
wspolnej komisji marynarki amerykanskiej i Komisji
Energii Atomowej. Przez trzy dekady byl szefem Wy-
dziatu Reaktoréw Atomowych Biura Okretéw bedac od-
powiedzialnym za projektowanie i rozwoj oraz eksplo-
atacje atomowych ukladéw napedowych okretéw ame-
rykanskich.

18. Am.: Naval Surface Warfare Center

19. Am.: Naval Ordnance Laboratory
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przewieziono do Waszyngtonu i uroczy-
$cie pochowano na Cmentarzu Narodo-
wym w Arlington. W ceremonii uczest-
niczyli min. prezydent McKinley, admirat
Geroge Dewey oraz generat Nelson A. Mi-
les, a takze ocaleli cztonkowie zalogi Maine
z dowddca okretu komandorem Sigsbee.
Na cmentarzu w Arlington pochowano
ostatecznie?? 165 zidentyfikowanych pole-
glych czlonkéw zalogi pancernika, a tak-
ze 65 cial marynarzy, ktérych nie zdotano
zidentyfikowaé. Na Key West Cementa-
ry pierwotnie pozostalo 19 cial zmartych
w szpitalach, a cialo jednego z maryna-
rzy pochowano w rodzinnej miejscowo-
$ci. Dziewie¢ cial poleglych czlonkéw za-
togi Maine nigdy nie powrécito do Stanow
Zjednoczonych.

Katastrofa amerykanskiego pancerni-
ka Maine w Hawanie zostala upamietnio-
na po raz pierwszy w 1900 roku, kiedy to
wladze Key West zadecydowaly w dniu
15 marca o ufundowaniu na tamtejszym
cmentarzu miejskim pomnika polegtych.
W polowie tego samego roku powstal
réowniez pierwszy pomnik na cmenta-
rzu w Arlington. Stanowita go wykonana
specjalnie 2-tonowa kotwica admiralicji,
obok ktoérej ustawiono na postumentach
dwa hiszpanskie mozdzierze zdobyte
przez admirata George Deweya w arsena-
le Cavite w Manili na Filipinach. W 1913
roku pomnik upamietniajacy maryna-
rzy polegtych na Maine odslonigto w No-
wym Jorku na Columbus Circle na potu-
dniowo-zachodnim rogu Central Parku.
Podczas uroczystosci w dniu 30 maja 1915
roku, w ktdrej wzigli udziat prezydent Wo-
odrow Wilson oraz Sekretarz Marynarki
Josephus Daniels, na cmentarzu w Arling-
ton odstonieto nowy pomnik. Gtéwnym
akcentem powstatlego mauzoleum?!
jest maszt rufowy Maine zdemontowa-
ny z wraku okretu w czasie operacji jego
podnoszenia. Maszt, ustawiony na beto-
nowej, walcowej podstawie z nazwiska-
mi wszystkich poleglych czlonkéw zatogi
pancernika na bokach, zostal powiazany
z elementami istniejacego pomnika. Ko-
lejny pomnik upamigtniajacy maryna-
rzy pancernika zostal odstoniety w dniu
8 marca 1926 roku w Vedado kolo Hawa-
ny. Stanowia go dwie kolumny w stylu ko-
rynckim polaczone u géry tympanonem,
na ktérym usytuowano orla o roztozonych
skrzydtach. W podstawe pomnika wkom-
ponowano ulozone w przeciwne strony
dziata kalibru 254 mm wydobyte z wraku
Maine, a na niej umieszczono tablice; Z na-
zwiskami polegtych oraz inne okoliczno-
$ciowe napisy?2. Najmniej typowym mo-
numentem zwigzanym z pancernikiem
Maine jest zlokalizowany w Davenport

Park w Bangor w stanie Maine upamiet-
niajacy Wojne Amerykansko-Hiszpanska
pomnik w ksztalcie dziobu pancernika.
Na jego powierzchni odtworzono noszong
przez okret girlande z herbem.

Oprocz symboli upamietniajacych pole-
glych, zdjete z wraku Maine liczne elemen-
ty uzbrojenia i wyposazenia znajduja si¢
w wielu miejscowo$ciach amerykanskich.
Jedno z dzial kalibru 152 mm pancernika
usytuowano w Alpena w stanie Michigan,
a lufe drugiego wmontowano w pomnik
na Munjoy Hill w Fort Allen Park w Port-
land, w stanie Maine. Trzecie dzialo kalibru
152 mm wraz z oslong przeciwodtamkowg
z kazamaty ustawiono na terenie Centrum
Historycznego Stoczni Marynarki Wo-
jennej w Waszyngtonie. Tam tez znajdu-
je si¢ zapasowe skrzydlo §ruby napedowej
pancernika. Dzialo 6-funtowe okretu jest
ustawione w parku otaczajacym budynek
administracji stanowej w Columbia - sto-
licy stanu Potudniowa Karolina. Na terenie
Akademii Marynarki Wojennej w Anna-
polis w stanie Maryland ustawiono z kolei
zdeformowany sita wybuchu przedni maszt
pancernika. Dziobowa kotwica Maine znaj-
duje si¢ w parku miejskim w Reading w sta-
nie Pensylwania. Dwa kabestany okre-
tu ustawiono w Battery Park w Charleston
w stanie Poludniowa Karolina oraz przed
budynkiem administracyjnym w Butte
w stanie Montana. Nawiewnik maszynow-
ni pancernika zostal ustawiony na postu-
mencie w Triangle Park w Pompton Lakes
w stanie New Jersey. Drugi, uszkodzony
nawiewnik okretu zostal wkomponowa-
ny w jedno z rond w miejscowosci Woburn
w stanie Massachusetts. Koputa obserwa-
cyjna z wiezy dzial artylerii glownej kali-
bru 254 mm jest ustawiona na postumencie
znajdujacym si¢ przy Mallory Square w Key
West w stanie Floryda. Postument z oko-
licznosciows tablicg zwieniczony pociskiem
kalibru 254 mm wydobytym z wraku Ma-
ine usytuowano z kolei w Port Chester
w stanie New York. W klubie jachtowym
w Larchmont w stanie Nowy Jork znajdu-
je sie syrena parowa pancernika wydoby-
ta przez nurkéw firmy ratowniczej Merritt
& Capman Co. Drobniejsze elementy wy-
posazenia oraz tablice upamietniajagce ka-
tastrofe Maine znajduja si¢ w wielu innych
miejscowosciach na terenie Stanéw Zjedno-
czonych.

W pazdzierniku 2000 roku wrak Ma-
ine zostal odnaleziony i zlokalizowany
za pomocg podwodnego robota przez eks-
pedycje naukowcdw i studentéw amery-
kanskich, kanadyjskich oraz kubanskich,
ktorzy prowadzili badania glebokowod-
ne u wybrzezy Kuby. Wrak znajduje si¢
w okolicach Hawany, w odlegloéci oko-

to 3 mil od wybrzeza na glebokosci oko-
to 1,2 tys. metréw. Jest dobrze zachowany,
zaglebiony lewa burta w piasku, widocz-
ne s3 jego nadbudoéwki, sruby napedowe,
a nawet liny, na ktérych odholowano go
na pelne morze. @
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20. Ostatnie pogrzeby cial marynarzy polegtych
na Maine przywiezionych do kraju przez krazownik pan-
cerny North Carolina mialy tam miejsce 19120.3.1912 1.

21. W latach 1941-1992 w mauzoleum tym byto tym-
czasowo pochowane ciato Ignacego Jana Paderewskiego,
ktory zmart w Nowym Jorku 29.6.1941 r.

22. Po zwyciestwie kubanskiej rewolucji komuni-
stycznej, 18.1.1961 r. pomnik opatrzono tablicg z na-
pisem: ,,Ofiarom Maine, polozonym w imie zartoczne-
go imperializmu oraz jego dazenia do przejecia kontro-
li nad Kubg”
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Kaiser Wilhelm Il

26 pazdziernika 1896 r., zgodnie
z opracownaymi w latach 1892/94 plana-
mi, rozpoczeto budowe Kaisera Wilhelma
II. 14.1X.1897 r. kadtub zszedt z pochylni.
Owczesny dowddca kadm. Henryk Pruski
dokonat aktu chrztu nadajac mu imie jego
cesarskiego brata. Po stosunkowo dlugim
okresie, trwajacych do roku 1900 prac wy-
koniczeniowych, okret zostal w lutym tego
roku oddany do stuzby. Kiedy 13 lutego
1900 r. na maszcie nowego okretu linio-
wego Kaiser Wilhelm II na rufie podnie-
siona zostala bandera wojenna a na fok-
maszcie zalopotal proporczyk dowddcy,
kmdr Georga Schedera-Beschina (1853-
1938); pozniejszego kontradmirata, roz-
poczal si¢ bardzo wazny okres w dzie-
jach cesarskiej marynarki wojennej. Od
tego dnia w jej skladzie znajdowat okret,
nie tylko doskonale wyposazony, ale tak-
ze ktory spelnial wszystkie wymogi raso-
wego flagowca.

Szybciej niz przypuszczano, bo po ukon-
czeniu prob morskich, skierowany zostat
juz w czerwcu do II Dywizjonu I Eskadry
zastepujac Brandenburga, ktory z reszta
swoich blizniakéw poszedl na wody chin-
skie w zwigzku z Powstaniem Bokserdw.

Po pozegnaniu w dniu 9.VII w Kilo-
nii przez cesarza i jego brata odchodzace-
go do Chin ,,Dywizjonu Detaszowanego”,

I Eskadra kontynuowala swoje ¢wiczenia,
ktore poczatkowo mialy miejsce na wo-
dach zachodniego Baltyku a zakonczyly
w Zatoce Niemieckiej (Deutsche Bucht).

Po pozegnaniu brata w Kilonii udajgce-
go si¢ z Eskadra do Azji Wschodniej przez
cesarza, I Eskadra kontynuowala rozpo-
czete ¢wiczenia na poczatku w zachodniej
cze$ci Baltyku a nastepnie na Morzu Pét-
nocnym. Pézniej w Wilhelmshaven zebra-
ta sie cata tegoroczna Cwiczaca Flota przy-
gotowujac si¢ do manewrdw jesiennych.
Po utworzeniu 30.VII w Kilonii II Eska-
dry skierowano do jej skladu sformowana
tego samego dnia II Flotylle Torpedowcow.
15.VIII rozpoczely si¢ manewry, jej pierw-
szg cze$¢, taktyczna, przeprowadzono
w Zatoce Niemieckiej, druga przewidywa-
ta ,wojenny” marsz wokot Przyladka Ska-
gen do Zatoki Gdanskiej, a trzecia zreali-
zowano na srodkowym Battyku, w ktorym
glownie realizowano zagadnienia z dzie-
dziny taktyki. 15.IX. Flote Cwiczacg roz-
wigzano w Swinoujsciu. W dniach od 4 do
15.XII Kaiser Wilhlem II odbyt w ramach
I Eskadry rejs zimowy, cumujgc w dniach
10-12/X1I na redzie Larviku.

W styczniu 1901 r. okret wszedl do
doku, gdzi zostal poddany modernizacji,
okret nie mogl wiec silg rzeczy pdéjs¢ do
Wielkiej Brytanii, aby wzig¢ udziat w uro-
czysto$ciach pogrzebowych krélowej Wik-

Burtowe ujecie Kaisera Wilhelma Il z poczat-
kowego okresu stuzby pancernika.
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

torii Hanowerskiej. W marcu okretom tego
typu przydzielone zostalo, zgodnie z decy-
zja z 11.11.1900 r., nowe miejsce cumowa-
nia, ktére bylo w Kilonii. Pod koniec marca
odbyly sie ¢wiczenia eskadry na Baltyku.
18.IV na pokladzie okretu odbyta si¢ uro-
czystos¢ zaprzysiezenia najmiodszego syna
cesarza, a na jego maszcie powiewala po
raz pierwszy w jego historii flaga wielkiego
admirata. Najwazniejszym wydarzeniem
wiosennych manewréw byto strzelanie
i wysadzanie desantu 24.IV w Apenrade
(obecnie dunskie Abenrd). Z letnich ma-
newréw warto jedynie wspomnie¢ o 11.
VIII, kiedy je zakoniczono ¢wiczeniami
w szturmie na twierdze polozona nad dol-
nym biegiem Laby. 22.VIII w Kilonii ze-
brala si¢ cala flota, Kaiser Wilhelm II byt
znowu okretem flagowym floty adm. von
Koestnera, ktory na pookladzie powital
skladajacego kurtuazyjna wizyte dowddce
c.k. marynarki wojennej, admirala baro-
na von Spauna, ktéry przybyl na zaprosze-
nie cesarza, by wziat udzial w manewrach
floty. Po ¢wiczeniach artyleryjskich, kto-
re odbyly sie we Fiordzie Kilofiskim, cala
flota ¢wiczaca pomaszerowala do Zatoki
Gdanskiej. Tutaj mial miejsce ciezki wy-
padek, kiedy 4.IX. koto przyladka Arkona,
awizo Wacht zostalo staranowane i w kon-
sekwencji tego zatopione, przez okret li-
niowy Sachsen, lecz szczgsliwym zbiegiem
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okolicznoéci obylo sie bez ofiar w ludziach.
Nastepnie na na wodach samej zatoki i po-
dejs¢ do niej ¢wiczenia byty kontynuowa-
ne, lecz zostaly przerwane, z uwagi na
spotkanie, do ktérego doszlo miedzy ce-
sarzaem a carem Mikolajem II. Ten row-
niez zjawil si¢ na poktadzie Kaisera Wil-
helma II. 15.1X. manewry si¢ skonczyly
i flote ¢wiczaca rozwigzano. Kiedy flotyl-
le torpedowcow i kilka krazownikéw ode-
szto do swoich baz, dla okretéw I Eskadry
zaczal sie kolejny rozdzial manewréws; ich
sformowane oddzialy wziety udzial w skia-
dzie Ii XII krpusy Armijnego w tzw. ,Ma-
newrach Cesarskich”. Wéréd obserwuja-
cych gosci znajdowat si¢ tez chinski ksigze
Chun!, zwanym ,,Ksigciem Pokutnikiem”
- Sithneprinz). Znajdujacy si¢ na fodziach
okretéw korpus desantowy zostal przez
holowniki wyprowadzony z uj$cia Wisty
na miejsce, gdzie si¢ manewry odbywa-
ty. 20.XI sprzet powrdcil na swoje okrety,
ktdre nazajutrz odeszly do swoich miejsc
cumowania. Po okresie indywidualnego
szkolenia, okrety I Eskadry odbyty jesz-
cze jeden rejs, odwiedzajg miedzy 7 a 12.
XII Christiani¢ (Oslo). Tam okret liniowy
zaszczycil swoja obecnoscig krdl Szwecji
i Norwegii, Oskar IL

Rok 1902 przyniost okretowi kil-
ka szczegdlnych wydarzen. Po pobycie
w doku w Wilhelmshaven, na jego poklad
powrdcil 2 admiral, kadm. von Prittwitz-
-Gaffron. W polowie marca okret odwie-
dzila cesarzowa Augusta Wiktoria von
Schleswig-Holstein-Sonderburg-Augu-
stenburg. Para cesarska oczekiwata u ujscia
Laby na pokladzie liniowca HAPAG-Lloy-
da powracajacego ze Stanéw Zjednoczo-
nych ksigcia Henryka Pruskiego. Po krot-
kim rejsie calej eskadry w zachodniej czesci
Baltyku, wyruszono w wielki rejs, trwaja-
cy od 25.1V do 28V okrazajac Wyspy Bry-
tyjskie. Miesigce letnie wypelnione byly
¢wiczeniami indywidualnymi i w ramach
eskadry. W lipcu mial miejsce rejs szkole-
niowy na wody norweskie. Wtedy, 15.VIII
na Kaiserze Wilhelmi II doszlo do trzykrot-
nej eksplozji kotta, ale predko zdotano sie
z awarig upora¢. 15.VIII zebrata sie w Kilo-
nii flota ¢wiczgaca, aby odby¢ kolejne ma-
newry. Pierwsza cze¢$¢ odbyta si¢ na Balty-
ku, druga na Morzu Pétnocnym. Giéwny
cigzar postawiono tym razem na zagadnie-
nie rozpoznania, gdyz uwazano, Ze na tym
polu jest jeszcz duzo do zrobienia w spra-
wach organizacyjnych i to mozliwie jak naj
cze$ciej. Wazne jest do wspomnienia, Ze
komunikacja miedzy okretami odbywa-
fa si¢, po raz pierwszy za pomoca telegra-
fii radiowej, po ktorej 6wczesny ppor. mar.
Mauve? wiele sobie obiecywal. Ostatnig
czeg$¢ ¢wiczen trzeba bylo 17.1X odwota¢

z powodu silnego sztormu, wiec konczaca
manewry parada przed obliczem kajzera
odbyla si¢ nieco pdzniej u ujécia rzeki Jade.
Odbyty po ¢wiczeniach artyleryjskich rejs
zimowy w dniach od 1 do 12.XII zakonczyt
rok wytrwalej pracy, lecz w koncowych
wnioskach stwierdzono, ze grupa okre-
tow nalezaca do eskadry musi by¢ bardziej
energicznie dowodzona i szkolona. Stad tez
wydane zostalo 30.XI1.1902 r. rozporza-
dzenie cesarskie, zgodnie z ktérym utwo-
rzona zostala z dniem 1.II1.1903 r. zwar-
ta Eskadra Okretéw Rozpoznawczych a jej
dowddca zostat dotychczasowy 2 adm.
I Eskadry, kadm. Borkenhagen.

Pierwszy kwartat 1903 r. mingl Kaise-
rowi Wilhelmowi II bez zadnych szcze-
golnych wydarzen. Po krotkim rejsie
szkolnym po Baltyku, eskadra wyruszy-
ta w dtuzszy rejs do Hiszpanii, ktory trwatl
od 7V do 10.VI. Na poktadzie okretu linio-
wego znalazl si¢ Inspektor Piechoty Mor-
skiej, ptk. Diirr. Uczestniczono nastep-
nie w uroczystoéciach z okazji Tygodnia
Kilonskiego, w lipcu odbyto rejs z cala
eskadrg na wody norweskie. Po powrocie
zaczeto przygotowania do manewrow je-
siennych, w ktorych Kaiserowi Wilhelmowi
II przypadta rola okretu flagowego. Eska-
dra skladala si¢ z calej cesarskiej czwor-
ki plus Wittelsbach i Zihringen. Tegorocz-
ne skladaly si¢ ponownie z trzech cze¢sci.
Pierwsza obejmowata ¢wiczenia na Mo-
rzu Poinocnym (od 15.VIII), w rozpozna-
niu i blokadzie wybrzeza. W drugiej czesci,
od 31.VIIIL, z Wilhelmshaven wyruszo-
no marszem ciggltym w kierunku Norwe-
gii, gdzie jednak nie zawijano z zadng wi-
zyta, wracajac 5.IX do Kilonii. W centrum
zainteresowania trzeciej czesci ¢wiczono
to, co wczesng wiosng ksigze Henryk Pru-
ski zaproponowal dowddcy floty, wieadm.
von Koesterowi, a mianowicie doskonale-
nie z I Eskadra gltéwnie taktyki. 12.IX ma-
newry zakonczono i okrety powrdcily do
baz. 22.1X.1903 r. byt szczegdlng data w hi-
storii floty, gdyz w zycie weszlo postano-
wienie gabinetu z 29.VI, ktére ktadto pod-
waliny pod calg strukture cesarskiej floty,
ktdra, z pewnymi modyfikacjami miata
przetrwac do 1918 r. Flota miata by¢ utrzy-
mana poczatkowo przez caly rok, sklada¢
sie z dwdch aktywnych eskadr oraz zespo-
tu rozpoznawczego w postaci Floty Aktyw-
nej (od 1907 r. Hochseeflotte), a na jej czele
znajdowac si¢ miat ciagle jej dowddca. Naj-
wazniejsze punkty tego postanowienia to:

« Po rozwigzaniu tegorocznej floty ¢wi-
czacej, dywizjony rezerwowe zostajg row-
niez rozwigzane i utworza II aktywna
eskadre.

« Z obu aktywnych eskadr z przydzie-
lonymi okretmi rozpoznawczymi powsta-

nie ,,Aktywna Flota Bojowa”. Dowédca
I Eskadry jest jednoczesnie dow. floty ak-
tywnej.

Nie wszystko jednak ukladalo si¢ tak,
jak zarzadzono, bo znalazta si¢ zaraz gru-
pa oponentow, ktéra wrecz zazadata za-
siegniecia opinii ,,frontowcéw”, a ci chcie-
li niepodzielnej i silnej floty, lecz ta sprawa
nie bedzie w tym artykule glebiej roztrza-
sana, bo nie miata zadnego wplywu na losy
opisywanego okretu.

Po ¢wiczeniach indywidualnych okre-
tow, odbyto dwie wielkie podrdze, pierw-
sza zaczela sie 23.XI i prowadzila na
wschodnig cze$¢ Baltyku, druga od 1.XII
w kierunku Skagerraku (z jednym dniem
wypoczynku w Fredrikshavn). Na tym
dzialalos¢ w 1903 r. si¢ skonczyta.

Jako pierwszy zespot Dowddcy Sit Roz-
poznawczych rozpoczat swojg dziatalnos¢,
11.1.1904 r., wychodzac z Kilonii na 10 dni
na Kattegat, gdzie ¢wiczono. Eskadra wro-
cifa 21.I do punktu wyjscia. Drugie ¢wicze-
nia z eskadrg odbyly sie miedzy 8 a 17 mar-
ca. Po kontredansie dowédcow, rozpoczeta
sie dopiero na wiosne prawdziwy rok szko-
lenia. W maju mialy miejsce wielkie ma-
newry na Morzu Pélnocnym, w ktérych
udzial brata cata flota, wraz z 2 flotylla-
mi torpedowcéw. 11.VI odbyly si¢ zawody
w strzelaniu tylko dla jednostek sit rozpo-
znawczych II Eskadry. Czerwiec stat pod
znakiem Kilonskiego Tygodnia, na ktory
przybyt krél brytyjski Edward III ze swo-
ja $witg (zlozyl tez wizyte na Kaiserze Wil-
helmie II). Towaryszyli mu m. in. I Lord
Admiralicji Selborne, dyrektor Naval In-
telligence Departmens kmdr ksigze Loius
Battenberg. Wizyta nastapita na zaprosze-
nie cesarza Wilhelma II, a pokazanie go-
$ciom na rozkaz cesarza wszystkiego co
flota ma na skfadzie, zostalo mocno skry-
tykowane przez dwczesng prase niemiec-
ka. Krytyka prasy byla nawet wigksza, niz
w przypadku ww. cesarskiego faux pas, gdy
okazalo si¢ jeszcze, ze to oprowadzanie go-
$ci przyczynilo si¢ do opdznienia wyjscia
floty na rejs letni, bo cesarz przesunal ter-
min o kilka dni. Rozkazat jeszcze, mimo
pewnych zastrzezen gosci, by po drodze
jedna z eskadr zlozyla wizyte w jednym
z brytyjskich portéw. Ta opuscita Kilonig
6 lipca i poczatkowo ¢wiczyta na wodach

1. Zaifeng (1883-1951), ksigze Chun (ksigze Ch'un
w Wade-Giles), formalnie byt tytutowany ksiecim Chun
Pierwszego Stopnia (f% % ), byt tez ostatnim czton-
kiem dynastii Qing (zwanej tez Manchu), ktéra faktycz-
nie rzadzita Chinami, jako ksigze-regent syna cesarza
Puyi w latach 1908 1911. Zaifeng byt mlodszym przy-
rodnim bratem swego poprzednika Puyiego, imperato-
ra Guangxu.

2. Franz Mauve (*1864 w Katowicach [Kattowitz];
11931 w Berlinie-Gunewaldzie). Niemiecki oficer mor-
ski, ktory w bitwie na Skagerraku dowodzit eskadrg pre-
drenotéw, awansowany do stopnia wiceadmirata.
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Zatoki Niemieckiej. Na wysokosci Bor-
kum eskadry si¢ rozdzielity, a IT Eskadra
(krazownik pancerny Friedrich Carl i tor-
pedowce) kontynuowala ¢wiczenia, na-
tomiast I i sily rozpoznawcze udaty sie do
Plymouth. Zatogi okretéw, 10.VII po przy-
byciu potraktowane zostaly wprawdzie
przez Brytyjczykéw z formalng uprzejmo-
$cig. Apogeum odwiedzin stala si¢ wizyta
dowddcy floty u dowddcy portu, admirata
Seymoura. Ta wydajaca si¢ bardzo przyja-
cielska wizyta, odniosla jednak efekt wrecz
odwrotny3. 13.VII zesp6t niemiecki opu-
$cil Plymouth a nazajutrz zacumowal na
redzie Vlissingen; jednostki rozpoznawcze
pomaszerowaly do holenderskiego portu
wojennego Den Helder. Tam doszto o spo-
tkania z IT Eskadrg i torpedowcami. Zapla-
nowana na jeden z nastepnych dni wizyta
u krolowej Wilhelminy nie doszta zaska-
kujaco, do skutku, prawdopodobnie za
sprawa rozpowszechnianych za kulisami
plotek natury politycznej. 20.VII cata flo-
ta opuscifa holenderskie wody i rozpoczeta
teraz prawdziwe ¢wiczenia. Najpierw rejs
wiodl w kierunku NW wzdluz wybrzezy
Szkocji; okrety weszty do Lervick (Szetlan-
dy). 25.VII ruszyly dalej kursem na pol-
nocng cze$¢ Morza Pélnocnego. I Eska-
dra zawinela dwa dni pdzniej do Molde,
a IT wraz z torpedowcami osiagnela tego
samego dnia Bergen. 6.VIII obie eskadry
opuscily swoje porty i spotkaly sie na mo-
rzu obierajac kurs powrotny do Kilonii, do
ktdrej weszly, po odbyciu po drodze ¢wi-
czen w szturmie na umocniong twierdze
morska, 12.VIIIL. Przeprowadzone manew-
ry pozwolily dowddcy sit rozpoznawczych
nabycia niezbednej praktyki morskiej,
w dowodzeniu swoimi okretami. Korzy-
stano z komunikowaniu sie ze sobg za po-
$rednictwem bezprzewodowego telegrafu,
uzywano podczas nocnych ¢wiczen reflek-
toréw do przekazywania rozkazow i prak-
tycznie wykorzystywano wprowadzone do
powszechnego uzytku w nocy, szczegdlnie
sygnalow rozpoznawczych.

Manewry jesienne rozpoczety si¢ 29.VIII
na Baltyku, po czym flota poszta do uj-
$cia Laby, tam tez caly korpus desanto-
wy IX Armii, pod komenda dowédcy flo-
ty paradowal przed cesarzem koto Altony
(obecnie dzielnica Hamburga). 6.IX z ko-
lei odbyta si¢ parada kolo Helgolandu, kt6-
r3 odbieral cesarz. Cwiczenia na Morzu
Pétnocnym skonczyly sie 9.IX, a nastep-
nie szybkim marszem przemieszczono si¢
przez Kanal Cesarza Wilhelma (Kilon-
ski) na Baltyk, gdzie armia i flota ¢wiczy-
fa wspoélnie, tym razem podczas zorgani-
zowanych manewréw cesarskich (korpus
gwardii i IX Korpus Armii); byly to ma-
newry majgce na celu wysadzenie na lad

desantu. 15.IX flote ¢wiczacg rozwigzano,
jednostki wrocity do swoich portéw ma-
cierzystych.

Rok 1905 rozpoczal si¢ ponownie od
dwoch rejséw 2 eskadrami rozpoznaw-
czymi, ktérym towarzyszyly torpdowce
(9-19.1i 27.11-16.11I). Po ¢wiczeniach in-
dywidualnych i strzelaniu do celu, cala
flota aktywna rozpoczela swoj turnus let-
niego szkolenia - 13.V do 10-28.VI. Von
Koestner zostal mianowany wielkim ad-
miratem i byl pierwszym na liscie, kto-
ry dostapit tego zaszczytu na drodze sys-
tematycznego awansu. 12.VII rozpoczely
sie wielkie manewry letnie, ktore najpierw
mialy miejce na Morzu Pétnocnym. Pla-
nowany na potem marsz wokoét przyladka
Skagen na Baltyk musiat zosta¢ przerwa-
ny z uwagi na wazne wydarzenie natury
politycznej; znajdujacy si¢ w toku proces
rozlaczania si¢ Norwegii od Szwecji unie-
mozliwil wejscie niemieckim okretom na
wody norweskie, w zamian flota kontynu-
owala manewry na Baltyku odwiedzajac
Sztokholm i Karlskrone. Podczas marszu
na Baltyk przez Sund, niemieckie okre-
ty wykorzystaly to przejécie po raz pierw-
szy w historii cesarskiej marynarki, doszto
tez do politycznej demostracji w stosunku
do trzeciego panstwa nordyckiego, Danii.
Okrety zakotwiczyly na redzie Kopenhagi,
a na niektorych z nich, cesarz Wilhelmem
II z krélem Chrystianem IX Schleswig-
-Holstein-Sonderburg-Gliicksburg ztozy-
li wizyty.

Podczas wychodzenia w morze
»szwedzkiej” czeéci doszto w szkierach do
osobliwego incydentu. Mimo, ze na pokla-
dzie byli szwedzccy piloci, Kaiser Wilhelm
II, Brandenburg i Friedrich Carl weszty
na mielizng, a ten ostatni kolo Sodertelge
utknat nawet mocno. Okrety liniowe utra-
cily swoje tylnice a krazownik pancerny
odniosl powazne uszkodzenia ponizej li-
nii wodnej, wiec sifg rzeczy letnie manew-
ry skonczono 9.VIIIL.

Jeszcze przed rozpoczeciem manew-
réw jesiennych w 1905 r. aktywna flota bo-
jowa stala si¢ ponownie centrum pewnej
politycznej demostracji, ktérej dopuscili
si¢ tym razem Brytyjczycy. Na przetomie
lipca i sierpnia brytyjska Channel Fleet
pod komendg admiral Wislowa (10 okre-
tow liniowych, I Eskadra Krazownikéw
i 5 niszczycieli) po zlozeniu wizyt w ro-
syjskich i szwedzkich portach, postano-
wita w drodze powrotnej zaszczycié swo-
ja obecnoscig réwniez Niemcy. Wyslanie
tej brytyjskiej floty, na Baltyk, bylo pierw-
szg wizytg na Baltyku, od czaséw Wojny
Krymskiej w roku 1855, co stanowilo jaw-
na demostracje w stosunku do Niemiec
oraz innych lezacych nad wybrzezem Bal-

tyku panstw. Nastanie pewnego napigcia
politycznego miedzy Niemcami a Wiel-
ka Brytanig nalezy upatrywaé w umowie
podpisanej przez Angli¢ i Francje w spra-
wie Maroka. Owa demonstracja zadzia-
tala tym bardziej prowokujaco, gdyz nie-
dawano jeszcze w Breécie doszlo miedzy
francuskimi a brytyjskimi cztonkami za-
t6g jednostek obu flot do scen majacych
zamanifestowa¢ silne braterstwo broni.
W tym konteks$cie, majac na uwadze ze-
sztoroczne zachowanie sie brytyjskiej ma-
rynarki wojennej podczas wizyty I Eska-
dry w Plymouth, wydany obecnie przez
cesarza Wilhelma II rozkaz, aby cala ak-
tywna flota natychmiast ruszyta do Swi-
noujscia, by tam powita¢ brytyjski zespot,
wydaje si¢ by¢ jednym wielkim nieporo-
zumieniem. Utrzymywane stosunki mie-
dzyludzkie, do ktérych dochodzito pod-
czas wizyt sobie wzajemnie skladanych,
byly zgodne z powszechnie przyjetymi
zasadami towarzyskimi i mozna je bylo
okresli¢ mianem przyjacielskich. 29.VIII
okrety niemieckie, po odejéciu Brytyjczy-
kow, wrdcity do swoich baz.

Tegoroczne manewry, trwaly stosunko-
wo krotko, a to z uwagi na bardzo zla po-
gode (6-13.IX). Tym razem ¢wiczono wa-
riant, Ze wrog zablokowat flote niemiecka
w Zatoce Niemieckiej. W drugiej cze-
$ci flota walczyla ze sobg podzielona na
dwie partie i ,zdobywala” twiedze znaj-
dujace si¢ u ujécia Laby. Po koncowej pa-
radzie okrety ,rozeszly” sie. W pazdzierni-
ku 1905 r. okrety ¢wiczyty indywidualnie.
W listopadzie I Eskadra wraz z kragzowni-
kami odbyta rejs szkoleniowy na Baltyku,
w potowie grudnia zajmowano sie taktyka.

Wiosng 1906 r. ¢wiczenia indywidual-
ne przeplataly sie z eskadrowymi, miedzy
13.V a 8.VI odbyly si¢ pierwsze manew-
ry calej floty w tym roku. Wzruszajacym
wydarzeniem dla zalogi Kaisera Wilhel-
ma II byla wiadomo$¢, ze cesarz utwo-
rzyt w swojej flocie dla kazdego flagowe-
go okretu liniowego fundacje w wysokosci
15 000 marek, a uzyskane odsetki prze-
znaczone byly do wsparcia finansowe-
go ubozszych podoficerow i maryna-
rzy. W polowie lipca 1906 r. rozpoczat sie
wielki letni rejs catej floty aktywnej, ktd-
ry prowadzil najpierw na $rodkows, po-
tem pdinocng cze$¢ Morza Pétnocnego,
a dalej na wody norweskie. I Eskadra i jed-
nostki szkolne rzucity kotwice koto Mol-
de, a nastepnie przeniosly si¢ do Bergen.

3. ,Marine Rundschau” donosit natomiast, ze prasa
brytyjska zareagowala na wizyte niemieckich okretow
z Wrogoscia, a Izba Gmin wystosowala zapytanie do rza-
du, czy wie, ze z niemeckich okretéw wykonywano foto-
grafie (chodzi o fortyfikacje w Devonport) a to $wiadczy
tylko o szpiegowaniu... wigc byta to nic innego, niz po-
$rednia krytyka cesarskiego rozkazu!
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21.VII Kaiser Wilhelm II przywital przy-
byty pod Molde parowiec zaopatrzenio-
wy HAPAG-u (wraz z cesarzem na pokla-
dzie), towarzyszyl mu jeszcze krazownik
Leipzig, ktéry wracal ze swojego corocz-
nego rejsu na pétnoc Europy. Podczas wi-
zytowania flagowca, cesarz podziekowal
przed szerokim audytorium dowdédcow
pozostalych jednostek, udajgcemu sie na
emeryture jesienia, dotyczasowemu do-
wddcy floty, wielkiemu admiratowi von
Koesterowi za zastugi ktére oddat flocie,
okreslajac go mianem ,rocher de bron-
ce” - honorowej skaly niemieckiej mary-
narki wojennej. Pierwotnie okrety mialy
juz wraca¢ 1.VII], ale termin zostal prze-
suniety cesarskim rozkazem na 4 sierpnia,
gdyz 3.III nowy krél Norwegii Haakon
VII (1872-1957) obchodzil swoje urodzi-
ny. Tego dnia Wilhelm II uhonorowat go
nadajac mu tytut admirata d la suite floty
niemieckiej, informujac go o tym flagami
kodu miedzynarodowego i armatnim sa-
lutem. Flota wracala nastepnie przez Mo-
rze Pélnocne, a pod Helgolandem prze-
¢wiczono kolejny zestaw zadan, w ktérych
wzial udzial nowy krazownik pancerny
Roon. 15.VIII flota znajdowata si¢ w Kilo-
nii, a juz miedzy 22 a 24 VIII odbyty sie
manewry w desantowaniu w Zatoce Ec-
kernférde potaczone ze ,zdobywaniem”
twierdzy kilonskiej. Teraz z kolei zaczeto
przygotowania do manewrdw jesiennych.
W przerwie miedzy 31.VIII-1.IX zawita-
ta mieszana eskadra szwedzko-dunska, co

Kolejne ujecie, tym razem z prawej burty z 1908 roku.

byto jednorazowym wydarzeniem i odpo-
wiednio to doceniono. Krétko po tej wi-
zycie zjawila si¢ eskadra rosyjska (3-9.IX).
Trwajace od 8 do 13.IX ¢wiczenia ming-
ty spokojnie. Wieczorem ostatniego dnia
¢wiczen wszystkie okrety, ida¢ w dot Laby
ustawily sie w szyku torowym i mijajac
okret flagowy Kaisera Wilhelma II, z usta-
wionymi wzdluz burt zalogami oddawa-
ty gtosnym ,,Hurrra” honor ustgpujace-
mu dowddcy floty, wielkiemu admiratowi,
von Koesterowi. 14.IX na redzie Brunsbiit-
tel oméwiono na pokladzie flagowca wy-
niki zakonczonych ¢wiczen a nastgpnego
dnia okrety wrécily do Kilonii lub Wil-
helmshaven.

26.IX.1905 r. von Koester opuscil swo-
ja flage i oddal si¢ najpierw do dyspozy-
¢ji cesarza, a nastgpnie wycofat sie zupel-
nie z marynarki. Zastapit go adm. Ksiaze
Henryk Pruski?, ktéry do tej pory piasto-
wal stanowisko Dowddcy Stacji Morskiej
na Baltyku.

Wraz z opuszczeniem pokladu przez
wielkiego admirala, Kaiser Wilhelm II prze-
stal, po pieciu latach, by¢ okretem flago-
wym; zastapil go Deutschland. Jego funkcja
bedzie trwala przez nastgpnych 6 lat.

Kaiser Wilhelm II przkazany zostal
w sklad I Eskadry, nowym dowédca zo-
stal, 2 adm., kadm. Max Rollman, kté-
ry podnidst na nim swoja flage. Z roku
1906 warto wymieni¢ zimowe ¢wiczenia
na Kattegacie i Skagerraku w dniach od
8 do 12.XII. To samo mozna powiedzie¢

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

o pierwszym pétroczu 1907 r. Okret bral
udzial w ¢wiczeniach w ramach, przemia-
nowanej zgodnie z wydanym 16.11.1905 r.
rozporzadzeniem, kiedy to Aktywna Flo-
te Bojowa przemianowano na Hochse-
eflotte. Na przelomie maja i czerwca od-
byto rejs szkoleniowy na Morze PéInocne
wokot Przyladka Skagen. Nastepnie od-
byto zwyczajowe rejsy na wody norweskie
(okret wraz z innymi cumowal w pobli-
zu Trondheimu), a pdzniej mialy miejsce
manewry Hochseeflotte na Balttyku (26.
VIII-6.IX), o ktérych nic szczegolnego nie
mozna powiedzie¢. Podobnie jak o udziale
marzynarzy z opisywanego okretu linio-
wego w desantowaniu oraz ¢wiczeniach
na ladzie razem z piechurami w péinoc-
nym Szlezwiku. Do znajdujacej sie tam juz
czesei IX Korpusu Armii, Kaiser Wilhelm
II dowidzt 13.IX batalion z Sonderburga
ze sktadu 86 Pulku Piechoty. Rejs zimowy
odbyl sie od 22 do 30.XI i ponownie wiodt
na Kattegat i Skagerrak.

Czas do kwietnia 1908 r. przelecial bez
specjalnych wydarzen. W maju odbyly si¢
wielkie ¢wiczenia w eskadrach na Mo-

4. Ksigze Henryk Pruski (1862 Berlin - 1929 Hem-
melmark w Szlezwigu-Hlosztynie), rocznik C/77, dow.
jachtu Hohenzollern (1888), krazowanika Irene 1889,90),
POW Beowulf (1892), pancernika Sachsen, Worth,
(1894/95), awansowany na kmdr 27.1.1889, dow. II Dy-
wizjonu, I Rskadry IX.1896-IX.1897, inspektor broni za-
porowej (miny), X.1897-XI1.1897, dow. II Eskady Kra-
zownikow XII 1897-1V.1899, dow. eskadry krazowni-
kow IV.1899-1.1900, dow. stacji morskiej na Balttyku
111.1903-X11.1906, dow floty 9.VI.-X.1909, wielki admi-
rat 4.IX.1909, Gtéwny Inspektor MW X.1909 -X.1918.
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Kaiser Wilhem Il w 1909 r. Widoczny reflektor na marsie dziobowego masztu.

rzu Pélnocnym. Zamiast wyprawy nor-
dyckiej wybrano si¢ w lipcu na Atlantyk,
w trakcie niej Kaiser Wilhelm II cumo-
wal 23.VII koto Horty (Azory), 13.VIII
Hochseeflotte powrdcita do Kilonii. Jesz-
cze przed manewrami jesiennymi odbyty
sie ¢wiczenia w eskadrach na Baltyku (27.
VIII-7.IX), przechodzac nastepnie do wy-
pelniania zadan przewidzianych podczas
wlasciwych manewréw (7.IX do 13.IX).
Tym samym okres aktywnej i nieprze-
rwanej, prawie o$mioletniej, dziatalnosci
Kaisera Wilhelma II skonczyl sie. W jego
taktyczne miejsce wszedl nowy okret li-
niowy Hannover, a on sam przeszedl do
Cesarskiej Stoczni w Wilhelmshaven,
gdzie si¢ poddal zakrojonej na duzg ska-
le modernizacji. Przeprowadzono ja w la-
tach 1909 do 1910.

Jesienia 1910 Kaiser Wilhelm II byt go-
tow do podjecia nowej aktywnosci. 14.X
ponownie oddano go do stuzby i zastapil
Kaisera Brabarossg jako podstawowa jed-
nostka w battyckim Dywizjonie Rezerwo-
wym, zreszta do rezerwy przeniesiono caly
»cesarski” typ. Okrety przydzielono I Od-
dzialowi Inspektora ds. Artylerii MorsKkiej.
21.X po odbyciu wszystkich prob morskich
Kaiser Wilhelm II opuscil Wilhelmshaven
ipo 2 dniach marszu wokdt Przyladka Ska-
gen przybyt do swojego portu macierzyste-
go, ktérym byta Kilonia.

Pierwszy kwartal 1911 r. przebiegat zgod-
nie z planem opracowanym dla jednostek
szkolnych i do$wiadczalnych, w ktdrej skla-

dzie okret przebywat od 3 do 29.IV. Zesp6t
ten znajdowat si¢ pod komendg adm. Lan-
sa na Friedrichu Carlu. Cwiczenia odbyly
sie koto Rugii. Po odbytym w maju rutyno-
wym, okrety-lidery (Stammschffe) dwoch
dywizjondéw ww. eskadry — Kaiser Wilhelm
II przez Baltyk, a Brandenburg przez Mo-
rze Poinocne, wychodzac z Wilhelmshaven,
wzgl. Kilonii, udaly si¢ w rejs na péinoc kon-
tynentu, spotykajac si¢ 8.VI, idac nastepnie
wspolnie zawineli do do Arendalu, odwie-
dzajac pdzniej Bergen i Odde. Stamtad Ka-
iser Wilhelm II pomaszerowal znowu sam
do Kilonii. Lipiec wypelnily ¢wiczenia arty-
leryjskie, ktore odbyty sie w poblizu wybrze-
zy poélnocnego Szlezwiku-Holsztynu, a na-
stepnie przeprowadzono kolejne ¢wiczenia,
pod wybrzezem Mecklenburgii, tym razem
nawigacyjne. Nastepnie rozpoczeto przygo-
towania do manewrdw jesiennych Hochse-
eflote. Dla przypomnienia skiad IIT Eskadry,
ktora w tym roku nalezalo utworzy¢ sktada-
ta si¢ z dwoch dywizjonéw: 1 Dywizjon, Ka-
iser Wilhelm II (flagowy), Kaiser Friedrich
III, Kaiser Wilhelm der Grofe, Kaiser Bra-
barossa, 2 Dywizjon - Brandenburg — okret
- lider Dywizjonu Rezerwowego na Morzu
PéInocnym), Worth (flagowiec 2 admirata),
Schwaben. Migdzy 9 a 17VIII odbyto ¢wi-
czenia a 28.VIIL.dolaczono do Hochseeflot-
te. Trwajace stosunkowo krétko ¢wiczenia
na zachodnim Baltyku, zostaly przerwane
przez wielka parade¢ przed cesarzem. 11.IX
okrety wrécily do Kilonii. IIT Eskadre roz-
wigzano, wiec okrety-lidery kontynuowaty

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

swoja dotychczasows stuzbe, a jednostki to-
warzyszace wycofano ze stuzby.

W lutym 1912 r. okret wystano do beltu
Fehmarn celem udzielenia pomocy Frie-
drichowi Carlowi, o ktéra przebywajacy
na nim adm. Lans prosil, kiedy tam famat
16d, aby uwolni¢ z z ich okowoéw kilka sta-
kow handlowych, ktdre tam ugrzezly. Na-
stepnie przydzielono Kaisera Wilhelma II,
na okres od 9 do 24.1V, do zespolu jedno-
stek szkolnych (Lehrgeschwader). Ponow-
nie znalazl si¢ po komenda Inspektora
Broni Zaporowej (specjalnos¢ miny), kto-
rym byl kadm. Lans na Friedrichu Carlu.
Jednostki tworzace do tej pory dywizjon
rezerwowy na Morzu Pélnocnym (typu
Wittelsbach, ktore zluzowaly dotychczas
tam sluzace typu Brandenburg). Dwizjon
na Morzu Péinocnym przej$ciowo rozwig-
zano. Okrety z Morza Pétnocnego zasili-
ty baltyckie rezerwy, natomiast jednostki
typu Kaiser wycofano ze skladu dywizjo-
nu, a Kaisera Friedricha Wilhelma II 9V
w Wilhelmshaven ze stuzby. Do roku 1914
r. nie przejawial zadnej aktywnosci.

W momencie wybuchu wojny w 1914 r.,
okret zostal, zgodnie z rozkazem mobiliza-
cyjnym z 5.VIII ponownie oddany do stuz-
by, stajac si¢ okretem flagowym V Eskadry,
skladajacej si¢ z: Kaisera Wilhelma II (fla-
gowy), Kaisera Wilhelma der Grofe, Ka-
isera Barbarossy, Kaisera Friedricha III,
Kaisera Karla der Grofle, Wortha i Bran-
denburga. Wyposazanie okretéw trwa-
to bardzo dlugo, wigc dopiero pod koniec
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Pancerniki typu ,Kaiser Friedrich IIl”

sierpnia mogly wyj$¢ na Morze Péinoc-
ne. V Eskadra zostala wprawdzie taktycz-
nie podporzadkowana Hochchseeflotte,
lecz ostatecznie wykorzystano ja wylacz-
nie jako linie dozorowg strzegacej dojécie
wrogowi do Zatoki Niemieckiej. Mono-
tonna stuzba byla przerywana tylko wte-
dy, gdy flota wychodzita na wypady, czy
w przypadku ogloszenia ,,pogotowia bo-
jowego” w zwigzku z czestymi wyjsciami
w morze I Grupy Rozpoznawczej von Hip-
pera. W polowie wrzesénia nieoczekiwanie
nadszed! rozkaz przebazowania na Baltyk,
gdyz Dowddca Baltyckiego Obszaru Mor-
skiego, wielki admirat ksigze Henryk Pru-
ski zamierzal przeprowadzi¢ zakrojona na
szeroka skale akcje na akwenie wschodnie-
go Baltyku. Pierwotny plan przewidywal
wysadzi¢ — w oslonie V Eskadry - desant
kolo Windawy, ale trzeba ja byto anulowa¢
z powodu wielkich trudnoéci w zorganizo-
waniu odpowiedniej liczby transportow-
cow, ktéorym wojsko mialoby by¢ prze-
transportowane. Kiedy juz IV (flagowiec
Wittelsbach) i V Eskadra kierowaly sie
od 22.IX do miejsca wyczekiwania, nad-
szedl rozkaz, dla V, aby wzia¢ na poktla-
dy piechuréw i przetransportow¢ ich pod
Windawe, wysadzajac ich nastepnie jako
pozorowany desant. Ksigze Henryk Pru-
ski musial wiec zmieni¢ swoje plany i wy-
sta¢ V Eskadre do Gdanska, gdzie Zolnie-
rze, w liczbie okolo 750, weszli na poktlady.
24.IX eskadra opusciata port i udata sie do

linii pod Nér-Steinort w Kurlandii. Kiedy
25.1X dowodzacy flota baltycka otrzymat
wiadomos$¢, zreszty falszywa jak sie poz-
niej okazalo, ze przez Sund przedarly si¢
brytyjskie okrety podwodne, operacje na-
tychmiast przerwano. Dowddca eskadry,
wiceadm. Grapow miat si¢ wycofa¢ i udaé
pod Bornholm, aby tam polaczy¢ si¢ z IV
Eskadrg, do czego doszlo rankiem 26.IX.
Po potudniu obie eskadry weszty do Kilo-
nii. Stad, po zejsciu zolnierzy na lad, po-
maszerowaly na Morze Pétnocne, by kon-
tynuowa¢ przerwany dozdr. Ze skladu ubyt
Brandenburg i Worth, ktére przyporzad-
kowano VI Eskadrze. W zamian Grapow
dostat grupe kadm. Behringa (flagowiec
krazownik Augsburg). Do polaczenia sit
doszlo 26.XII w Zatoce Pomorskiej, skad
ruszyli ku Gotlandii, aby tam pokaza¢
bandere. 30 okrety powrdcity do Kilonii.

W lutym 1915 r. jedostki po krotkim ak-
tywnym rejsie $ciagnieto z frontu. Hoch-
seeflotte narzekata na brak personelu
(ktory oddawala na korzys$¢ okretéw pod-
wodnych), a oprécz tego uzycie tych sta-
rych okretéw w akcjach bojowych byto
zbyt ryzykowne. 23.1 Grapowa wystano na
urlop, 2 adm., kadm. Begas, objal komen-
de, wybierajac Kaisera Wilhelma II na swoj
okret flagowy. 5.111.1915 r. zredukowano
jego zaloge a okret przeszedt do Wilhelm-
shaven i od 24.IV pozostawal do dyspozy-
cji dowodztwa Hochseeflotte jako okret
biurowy i hulk mieszkalny.

Kaiser Wilhelm Il w 1911 roku po gruntownej przebudowie.

Kiedy po zakonczeniu wojny, nowocze-
sne okrety, pod komenda kadm. von Reu-
tera, odeszly do Scapa Flow aby tam zo-
sta¢ internowane, Kaiser Wilhelm II widd?t
spokojne zycie w Wilhelmshaven. Po zda-
niu obowiazkéw przez adm. von Hippera,
co miato miejsce 30.X1.1918 r., kadm. Hugo
Meurer zakonczyl sprawy zwigzane z do-
wodzeniem flotg. Na Kaisera Wilhelma II
zaokretowat si¢ 10.1.1919. kmdr Harder, od-
powiedzialny za zabezpieczenie Morza Pot-
nocnego i zakonczenie spraw zwiazanych,
gdyz dowddztwo Hochseeflotte ulegto roz-
wigzaniu, co skonczyt 30.VI.1919 r. Ka-
iser Wilhelm II pozostal do momentu osta-
tecznego wycofania ze stuzby, 10.1X.1920
r. okretem flagowym dowddcy Szta-
bu Zwigzkéw Tralowcéw na Morzu Pot-
nocnym (Stab des Fithrers der Minenréu-
mverbande der Nordsee - F.d.M.N.), przez
pewien okres w unii personalnej z Naczel-
nym Dowddca Sit Morskich Morza Pot-
nocnego (BSN - Befehlshaber der Nordsee)
kontynuatorki od roku 1920 F.d.M.N-u5.
W 1921 r. Kaisera Wilhelma II skre§lono
z listy okretow, by nastepnie zostaé pocie-
tym na ztom w Hamburgu-Altwerderze.

(cigg dalszy nastgpi)

5. Flagowa jednostka BSN-u byt Kaiser Wilhelm
II, dowédcami byli: kmdr Harder do VI.1919 r., kmdr
por. (Ed.M.n-u) von Gaudecker, p.o. VI1.1919-1X.1919
r., kmdr Madlung (Ed.M.n-u), p.o. IX.1919-11.1919 1.,
kmdr/kadm. Friedrich Richter, XI.1919 do momentu
wycofania okretu ze stuzby.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Krzysztof Dabrowski

Elbing w trakcie ostatnich préb predkosciowych.
Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Krgzowniki typu .. Pillau”

Rosyjskie korzenie

Opisywane krazowniki stanowity wraz
z jednostkami typoéw Swiettana oraz Bo-
rodino (Izmait) - odpowiednio krazow-
niki lekkie i liniowe! - cze$¢ programu
budownictwa okretowego z 1912 r. (tak
zwany ,maly program”). Para nowych
okretéw miala wzmocni¢ flote na Dale-
kim Wschodzie poprzez zastapienie szyb-
ko starzejacych si¢ krazownikéw Askold
i Zemczug. Obok wykonywania zadan ty-
powych dla jednostek swojej klasy przewi-
dywano, ze w czasie wojny beda réwniez
stawia¢ ofensywne zagrody minowe. Na-
tomiast w pierwszym okresie pokojowej
stuzby jednostki te miaty by¢ wykorzysta-
ne celem przygotowania kadr floty w ob-
studze turbin z racji zamiaru pozyskania
licznych nowych jednostek z napedem tur-
binowym. Ostatnia z wymienionych funk-
cji szybko sie zdezaktualizowala, czy raczej

ulegt dezaktualizacji na skutek czynnikow
obiektywnych, bowiem nim okrety zbu-
dowano rosyjska flote zdazyly juz zasi-
li¢ nowe okrety z napedem turbinowym.
Ogolnie rzecz biorgc zamiar wzmocnie-
nia floty byl oczywiscie wielce chwaleb-
ny lecz na drodze do jego realizacji sta-
nely jak zwykle trudnosci, a konkretnie
zaréwno brak gotowego projektu nowe-
go krazownika jak tez ograniczone moce
produkcyjne wlasnego przemystu stocz-
niowego. W ostatecznym rozrachunku
problemy te, jak tez che¢ mozliwie szybkie-
go otrzymania jednostek doprowadzity do
zamOéwienia krgzownikéw w Niemczech.
Rzecz jasna nim to ostatecznie nastgpi-
fo rozpatrywano szereg propozycji rodzi-
mych stoczni, ktore proponowaly mniej
lub bardziej dopracowane projekty wlasne,
rozwazano tez zaméwienie we Wloszech
jednostek wzorowanych na wloskim kra-

zowniku lekkim (rozpoznawczym) Mar-
sala. Charakterystyki tych jednostek (ich
projektéw) przedstawiono dla celéw po-
réwnawczych w zestawieniu 1.

Mimo tego, ze jak ukazuje zestawienie
1 propozycji bylo sporo, to jednak zadna
z nich nie doczekala si¢ realizacji. Dtugo by
mozna rozpisywac si¢ na temat kolejnych
zawirowan towarzyszacych zaméwieniu
nowych okretéw dos¢ powiedzied, ze pomi-
mo wzbudzanych kontrowersji ostatecznie
zdecydowano sie na zupelnie inny projekt,
a konkretnie zamoéwiono dwa krazowni-

1. Autor ma $wiadomo$¢, ze ,krazowniki lekkie”
to termin zasadniczo przyjety na skutek postanowien
Konferencji Waszyngtonskiej, zarazem takie okresle-
nie wczeéniej zbudowanych krazownikéw bedacych do-
stownie i w przenosni lzejszymi od krazownikéw pan-
cernych oraz liniowych wydaje si¢ by¢ dopuszczalne
i niejednokrotnie jest stosowane w literaturze przedmio-
tu. Doda¢ mozna réwniez, ze krazowniki typu Borodino/
Izmait do 1915 r. oficjalnie klasyfikowano jako pancerne.

Zestawienie 1. Charakterystyki wtoskiego typu Marsala oraz rosyjskich projektow
Marsala Proj. rus 1 Proj. rus 2 Proj. rus 3*
Wypornos¢ 3575t 3900t 4000 t 3400t
Wymiary (dt. x szer. x zan.) 140,3x13,07x 4,7 m 131,6 x12,95x 4,56 m 131,6x12,95x 4,56 m 124,6x12,5x4,38m
Uzbrojenie 6x120 mm, 6x76 mm, 2 w.t. 8x130 mm, 2w.t. 8x120 mm, 2 w.t. 6x130 mm, 2 w.t.
Maszyny 3 zespoty turbin 3 zespoty turbin 3 zespoty turbin 3 zespoty turbin
Kotty 13 z opalaniem mieszanym ;?);22232,::11":33122 6600;?:;&“';);?:;29”';";1 12 opalanych mazutem
Moc maszyn 22 500 KM 37 500 KM 36 000 KM 33000 KM
Predkos¢ 27,5w. 29,5-30,5w. 29-31w. 30w.
Zasieq/predkos¢ 1400 Mm/13 w. 1860 Mm/21 w. 4900 Mm/14 w. 3300 Mm/15 w.
*Proj. rus 1,2 3 to odpowiednio projekty Stoczni Newskiej, Stoczni Putitowskiej oraz Zjednoczenia produkgji pociskow i zapaséw wojennych.
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Krazowniki typu,,Pillau

ki w niemieckiej firmie Schichau. Stosow-
ng umowe zawarto dnia 4 grudnia 1912 r.,
przy czym ze strony rosyjskiej zostata pod-
pisana przez generata-majora N.M. Sergie-
jewa. Ze swej strony Niemcy zobowigza-
li sie, ze pierwsza jednostka bedzie gotowa
do préb 15 lipca 1914 r., natomiast druga
do 15 pazdziernika tego samego roku, za$
koszt kazdego z okretéw bedzie wynosil po
3500 000 Rubli - bez uzbrojenia, bowiem
sprawy z nim zwigzane lezalty w gestii ro-
syjskiej. Wlasnie te dwa czynniki, to jest
szybka budowa oraz umiarkowane jej kosz-
ty stanowily o wyborze — mimo licznych
kontrowersji - firmy Schichau. Dla nowych
krazownikéw przewidziano nazwy Mura-
wiow-Amurskij (MypaBbéB-AMypcKui)
oraz Niewielskoj (od 6 lutego 1914 r. Admi-
ral Niewielskoj [Anmupan HeBenbckdii]),
lecz jak zostanie to jeszcze przyblizone
w dalszej czgéci niniejszego artykutu, okre-
ty te nigdy nie weszly do stuzby pod bande-
ra z Krzyzem Sw. Andrzeja.

Charakterystyki projektowanych okretow

Jednostki miaty posiada¢ rozwigzania
konstrukcyjne typowe dla jednostek nie-
mieckiej budowy. Projektowana dlugos¢
catkowita okretéw miala wynosi¢ 135,5 m
(134,4 m/128 m dl. na linii wodnej/mig-
dzy pionami odpowiednio), szerokos¢ 13,6
m, a obliczone zanurzenie 5,08 m. W kon-
strukcji kadluba zastosowano poprzecz-
no-wzdluzny system wigzan, za$ wregi
rozmieszczono co 1 m. Jednostki miano
zasadniczo wykonac z plyt stalowych, ktd-
rych grubo$¢ zalezala od umiejscowienia
- dla przyktadu dno kadluba przy stepce
miano wykonac¢ z ptyt grubosci 16-23 mm,
grubo$¢ zewnetrznego poszycia burt mia-
ta wynie$¢ 9-18 mm, natomiast dziobow-
ki tylko 8 mm. Co si¢ tyczy rozplanowania
wnetrza i niezatapialnoéci, to zasadniczy
podzial wewnetrzny kadluba obejmowal
16 przedzialéw wodoszczelnych. Dodat-
kowo podwdojne dno rozciaggalo sie na 51%
dtugosci kadluba. Sprawne manewrowanie
miala umozliwia¢ pojedyncza pletwa ste-
rowa. Jedli chodzi o aparycje zewnetrzna,
to sylwetki jednostek miaty ksztattowa¢
dwa maszty oraz trzy kominy.

Dla okretéw przewidziano naped gtow-
ny skladajacy sie z dwéch zespoléw turbin
Melmsa & Pfenningera, kazdy sktadajacy
sie z turbiny wysokiego i niskiego ci$nie-
nia oraz turbin ruchu wstecznego. Turbi-
ny gléwne mialy rozwija¢ moc 28 000 KM
przy 345 obrotach na minute, za$ turbiny
ruchu wstecznego miaty rozwija¢ 10 000
KM przy 270 obrotach na minutg. Sitownia
pracowala na dwa waly zakonczone trzy-
skrzydlowymi $rubami o $rednicy 3,5 m
wykonanymi z brazu. Zakladano, ze zesp6t

napedowy umozliwi jednostce rozwiniecie
predkoséci maksymalnej 27,5 weziow.

Pare dla maszyn miato dostarcza¢ dzie-
sie¢ kottéw wodnorurkowych typu Yar-
row o tacznej powierzchni ogrzewalnej
4880 m>. Sze$¢ sposérdd nich bylo opala-
nych wylacznie weglem, co si¢ za$ tyczy
pozostalych czterech, to zZrédla nie sg
zgodne czy posiadaly opalanie mieszane,
czy tez byly opalane wylacznie paliwem
ptynnym?. Instalacja kottowa dostarczata
maszynom gtéwnym pare pod ci$nieniem
roboczym 18 kG/cm?. Gdyby zachodzita
koniecznoé¢ rozwiniecia predkosci mak-
symalnej, to obliczeniowo kotly winny by
spala¢ odpowiednio 240 kg wegla Iub 45 kg
mazutu na 1 m? powierzchni ogrzewalne;j.

Normalny zapas paliwa mial obejmowaé
250 ton wegla oraz 80 ton mazutu. Przyj-
mowanie paliwa plynnego mialy umoz-
liwi¢ dwie pompy o wydajnosci 50 ton na
godzine. W zaleznosci od rezimu pracy si-
fowni i rozwijanej predkosci zapas paliwa
przekladal si¢ na zasieg. Posiadany nor-
malny zapas paliwa winien byt umozliwi¢
plywanie z predkoscig maksymalna, to jest
27,5 w., przez 12 godzin lub z predkoscia 25
w. przez 60 godzin, co odpowiadato zasie-
gowi 1500 mil morskich. Natomiast przy
predkosci ekonomicznej 14 w. zasieg wy-
nosilby az 5000 Mm.

Energie elektryczng dla oswietlenia, na-
pedu wind amunicyjnych oraz innych po-
trzeb zapewnialy dwa turbogeneratory
kazdy o mocy 100 kW, uzupelniane przez
awaryjny generator spalinowy (diesel)
o mocy 50 kW. Mozna w tym miejscu od-
notowad, ze od samego poczatku przewi-
dywano wyposazenie okretow w radiosta-
cje nadawczo-odbiorcze.

Z urzadzen pomocniczych warto jeszcze
wymieni¢ pie¢ pomp pozarowo-z¢zowych
o wydajnoéci po 35 ton wody na godzing,
jednej takiej pompie o wydajnosci 100 ton
na godzine oraz jeszcze dziewie¢ pomp,
ktérych wydajno$¢ okreslono w ten spo-
sob, iz maja by¢ zdolne odpompowaé 200
m® wody na godzine.

Obok zabezpieczenia konstrukcyjnego,
to jest podzialu na przedzialy wodoszczel-
ne i podwojnego dna (patrz wyzej), okret
chronito réwniez opancerzenie. Gléw-
nym elementem ochrony pancernej okre-
tow byt poktad pancerny. Jego zasadnicza
grubo$¢ wynosita 20 mm - nad maszyn-
ka sterowa wzrastata do 80 mm. Ze wzgle-
du na brak pancerza burtowego ochrone
boczng jednostek mialy zapewnia¢ skosy
pokladu pancernego, ktore miaty gruboséé
40 mm i siegaly w zalozeniu 1,1 m poni-
zej linii wodnej. Opancerzone bylo row-
niez gléwne stanowisko dowodzenia. Jego
powierzchnie boczne chronil pancerz gru-

bosci 75 mm, a strop 50 mm. Ponadto ciagi
amunicyjne zabezpieczaly plyty pancerne
grubosci 25 mm, takg samg grubo$¢ mia-
ty posiada¢ tarcze (maski) ochronne dzial.

Komory amunicyjne okretéw miano
wyposazy¢ w elektryczny system wyno-
szenia amunicji na stanowiska ogniowe
umozliwiajacy podanie 15 pociskow wraz
z fadunkami miotajagcymi na minute, oraz
awaryjny system reczny, ktorego wydaj-
noé¢ okreslono jako ,,0 polowe mniejsza”.
Godzi si¢ odnotowa¢, ze komory amuni-
cyjne zabezpieczono nie tylko pancerzem
(patrz wyzej). Zapobieganiu niebezpiecz-
nym sytuacja stuzy¢ mial system schladza-
nia powietrza, natomiast gdyby juz doszto
do pojawienia si¢ ognia, to awaryjne zale-
wanie wodg komér amunicyjnych mogto-
by nastagpi¢ z magistrali przeciwpozarowej,
mozna by je tez zatopi¢ poprzez otwarcie
kingstonow.

Co sig tyczy samego uzbrojenia, to jak
juz stwierdzono powyzej mial je dostar-
czy¢ zamawiajacy czyli strona rosyjska.
Zakladano, ze bedzie sklada¢ si¢ z o$miu
pojedynczych armat kal. 130 mm z zapa-
sem 175 sztuk amunicji na dzialo, czterech
armat kal. 63 mm z zapasem po 220 sztuk
amunicji na dzialo oraz czterech karabi-
néw maszynowych z zapasem 15 tys. sztuk
amunicji na km. Laczna masa uzbrojenia
artyleryjskiego miala nie przekroczy¢ 238
ton. Ponadto jednostki miaty mie¢ tory
minowe na pokladzie dla - w zaleznoéci
od typu - od 110 do 150 min morskich. Nie
jest natomiast jasnym, czy Rosjanie orygi-
nalnie przewidywali uzbrojenie torpedowe
dla tych okretow, czy tez nie, bowiem czeéé
zrodet takowe wskazuje, a cze$¢ pomija.

Niefatwe narodziny

Jak juz wspomniano podpisanie umo-
wy miedzy strong rosyjska i niemieckg
mialo miejsce na poczatku grudnia 1912
r., lecz nie oznaczalo to jeszcze rozpocze-
cia budowy. Wpierw musiata zosta¢ do-
ktadnie przejrzana i zatwierdzona cala
dokumentacja projektowa, co zajeto spo-
ro czasu w zwigzku z koniecznoécig prze-
sylania jej z Niemiec do Rosji i z powro-
tem. Wreszcie 6 lutego 1913 r. - cho¢ nie
bez zastrzezen — Rosjanie ostatecznie za-
twierdzili dokumentacj¢ techniczng no-
wych okretéw. Prace przy budowie jedno-
stek w stoczni Schichau Werke w Gdansku
(6wczesny niemiecki Danzig) ruszyly wio-
sna tego samego roku i latem 1913 r. Mura-
wiow-Amurskij zaczal juz nabiera¢ ksztal-
tow, gdyz gotowy byl szkielet konstrukeji

2. Nie mozna wykluczy¢ - acz jest to tylko hipoteza —
ze kotly mogty mie¢ oryginalnie opalanie mieszane, lecz
w toku eksploatacji zostaly przystosowane do opalania
wylacznie paliwem ptynnym.
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Pillau chwile po przekazaniu flocie przez stocznie.

kadtuba sktadajacy si¢ ze stepki, wreg i po-
ktadnikéw, zas w lipcu zalozono pierwsze
elementy poszycia. Niestety, cho¢ pocza-
tek byt obiecujacy, to niebawem prace zo-
staly przerwane w oczekiwaniu na dostawe
materialow. Co sie tyczy drugiego okretu,
to sprawa z Niewielskoj przedstawiala si¢
jeszcze gorzej, gdyz do tego czasu dopie-
ro polaczono stepke z wregami. Co cieka-
we, mimo wykonania juz opisanych powy-
zej prac oficjalne polozenie stepki miato
miejsce dopiero w dniu 10 wrzeénia 1913
r. w przypadku Murawiowa-Amurskije-
g0 122 wrzeénia 1913 r. w przypadku Nie-
wielskoj. Na koniec 1913 r. stopien gotowo-
$ci Murawiow-Amurskij wynosit 31,2% zas
siostrzanego Niewielskoj zaledwie 13,8%.
Dnia 11 kwietnia 1914 r.3 kadtub Mura-
wiowa Amurskijego zostal wodowany, a w
maju zamontowano w nim kotly, lecz tyl-
ko sze$¢, bowiem dopiero oczekiwano na
dostawe pozostatych. Tak wiec budowa
okretéw postepowata nie bez trudnoéci, co
nie wywolywalo radosci strony rosyjskiej,
gdyz zamdwienia u zagranicznego wyko-
nawcy ztozono gltéwnie celem szybkiego
pozyskania jednostek, a tymczasem nic nie
wskazywalo na to, by ich budowa mogta
zosta¢ predko zakoniczona, a co gorsza sy-
tuacja polityczna w Europie komplikowata
sie coraz bardziej. W tym kontek$cie ewen-
tualne zobowigzania wykonawcy z tytultu
opdznien takie jak kary umowne schodzity
na dalszy plan. Obawy Rosjan istotnie oka-
zaly sie uzasadnione, bowiem rozwoj sy-
tuacji w dramatyczny sposéb zmienit losy
okretdéw — oto w dniu 19 lipca 1914 r. Niem-
cy wypowiedzialy Rosji wojne. Dalsza bu-

dowa krazownikow dla teraz juz wroga
byta rzecz jasna wykluczona.

Powyzsze wydarzenia nie oznaczaly jed-
nak konca okretdw, a wrecz przeciwnie.
Niemcy przejeli obydwie jednostki 5 sierp-
nia 1914 r i czym predzej postanowili ukon-
czy¢ dla wlasnej floty. Ich rosyjskie nazwy
zmieniono na niemieckie i tak Murawiewa-
-Amurskijego przemianowano na Pillau za$
Niewielskoia na Elbing*. Z racji zaawanso-
wanego stadium budowy, Pillau jako pierw-
szy wszed! do stuzby dnia 14 grudnia 1914 r.
Podczas prob krazownik wypierajacy 4825
ton rozwinal predko$¢ maksymalna 28 we-
216w przy mocy maszyn 30 000 KM i 345
obrotach $rub na minute. Ukonczenie dru-
giej jednostki trwato dtuzej. Elbinga wo-
dowano 21 listopada 1914 r., za$ wejécie do
stuzby krazownika mialo miejsce jesienia
nastepnego roku, a dokfadnie 4 wrzeénia
1915 r. Wedle éwczesnej niemieckiej kla-
syfikacji jednostki okreslano jako Kleine
Kreuzer, to jest male krazowniki.

Teraz juz niemieckie krazowniki wy-
kazywaly wzgledem oryginalnego pro-
jektu pewne réznice. Najbardziej chyba
rzucalo si¢ w oczy odmienne uzbrojenie.
Z przyczyn oczywistych niepraktycznym,
a wrecz niemozliwym, bylo zastosowanie
oryginalnych rosyjskich dziat przeto sie-
gnieto po niemieckie. Do tamtej pory nie-
mieckie kragzowniki lekkie (,mate”) zwy-
kle uzbrojone byty w dziala kal. 105 mm
jednak tym razem zdecydowano sie na
wiekszy kaliber to jest 150 mm - oficjalnie
w niemieckiej nomenklaturze 15 cm, a w
rzeczywistosci 149,1 mm. Tak wiec arty-
leria gléwna opisywanych jednostek skfa-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

data sie z oémiu dziat kal. 150 mm (149,1
mm), ktére mogly prowadzi¢ ogien z szyb-
kostrzelnoscig 5-7 strzaléw/min. pociska-
mi o masie 45,3 kg (laczny zapas amuni-
¢ji 1024 pociski) na maksymalny dystans
17 600 m. Godzi si¢ jeszcze dodac, ze dzia-
ta gtéwnego kalibru chronily tarcze (ma-
ski) pancerne grubosci 50 mm. Artylerie¢
gléwna uzupelniata artyleria lekka poczat-
kowo skladajgca sie z czterech dzialek kal.
52 mm, ktore zastgpiono dwoma armatami
kal. 88 mm. Krazowniki otrzymaly réw-
niez dwie pojedyncze wyrzutnie torped
kal. 500 mm na obrotowych podstawach
oraz tory minowe umozliwiajace zabranie
maksymalnie 120 min.

Co sig tyczy urzadzen okretowych go-
dzi si¢ nadmieni¢, ze krazowniki wyposa-
zono w znacznie wydajniejsze urzadzenia
pradotworcze anizeli przewidywal to ory-
ginalny projekt, bowiem na okretach zain-
stalowano po trzy turbogeneratory kazdy
o mocy 360 kW dostarczajace prad o na-
pieciu 220 V. Warto réwniez wspomniec
o okretowych $rodkach ptywajacych obej-
mujacych kuter, barkas, dwie szalupy, dwa
jole i dwa baczki. Dlugo by mozna jeszcze
pisaé o charakterystykach jednostek i roz-
nych elementach ich wyposazenia, lecz
najpraktyczniejszym bedzie przedstawi¢
podstawowe dane taktyczno-techniczne

3. W dostepnych Zrédtach podawana jest réwniez
data 29 marca 1914 r.

4. Pillau i Elbing to odpowiednio Pitawa i Elblag -
obydwa miasta byly wowczas niemieckie. Takie nazew-
nictwo, to jest odwotujace si¢ do niemieckich miast, byto
typowe dla lekkich krazownikéw kajzerowskiej floty,
a potem bylo réwniez kontynuowane przez Reichsmari-
ne i Kriegsmarine.
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Elbing jeszcze w stoczni, 3 dni przed oddaniem do stuzby.

krazownikéw w formie zestawienia — vide
zestawienie 2.

Co sig tyczy aparycji jednostek, to autor
pozwoli sobie odesta¢ Czytelnikéw do fo-
tografii. Jednak ze wzgledu na ich czarno-
-bialy charakter mozna jeszcze doda¢ kil-
ka stéw o malowaniu okretéw. Mianowicie
krazowniki pomalowano zgodnie ze wzo-
rem 9 (96er grau), to jest kadtub szary, zas
nadbudéwki, kominy, maszty, nawiewni-
ki, armaty i ich tarcze etc. jasnoszary. Nie-
liczne elementy o charakterze dekoracyj-
nym mialy barwe zloto-z61ta, a wykonane
z mosigdzu naturalng barwe metalu.

Jak wynika z przytoczonego zestawie-
nia charakterystyki wybudowanych okre-
tow nie odbiegaly znaczaco od zaklada-
nych w projekcie dla rosyjskiego odbiorcy.

Za Cesarza i Ojczyzne
Wojenna stuzba Elbinga
Stepke pod budowe okretu, jeszcze jako
rosyjskiego Niewielskoj polozono oficjal-

nie 22 wrze$nia 1913 r. cho¢ juz przed ta
data wykonano pewne prace. Krazownik,
bedacy juz niemieckim Elbing wodowano
21 listopada 1914 r., ale prace wykoncze-
niowe na wodzie trwaly jeszcze prawie rok
tak, ze dopiero 4 wrzeénia 1915 r. nastapi-
o oddanie okretu do stuzby. Dokladnie
miesigc pozniej niezidentyfikowany z na-
zwy torpedowiec uderzyt w rufe krazow-
nika powodujac jej uszkodzenie. Wypa-
dek ten na szczeécie nie zakldcil powaznie
procesu osiagania gotowosci przez okret.
Proby krazownika przebiegaly pomysl-
nie, nast¢pnie przystgpiono do szkolenia
i zgrywania zalogi, co ostatecznie zakon-
czono 16 listopada 1915 1.

Wojenna konieczno$¢ spowodowala, ze
ledwie krazownik osiggnat gotowos¢ a juz
zostal skierowany do aktywnej stuzby.
Dnia 18 listopada 1915 r. Elbing dotaczyt
do stacjonujacych w Lipawie niemieckich
okretéw. Jedynym godnym odnotowa-
nia epizodem stuzby opisywanej jednost-
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Fot. zbiory Jana Piwowonskiego

ki na baltyckim teatrze dzialan byla prze-
prowadzona w dniach 5-6 grudnia 1915 r.
wraz z kragzownikiem Augsburg, minow-
cem Riigen oraz niszczycielami V 1001 S 50
operacja stawiania obronnej zapory mino-
wej koto Lyserortu, u wejscia do Ciesniny
Irbenskiej. Na przelomie lat 1915/16 sily
niemieckie na Baltyku poddano reorgani-
zacji, za$ Elbing mial zosta¢ przeniesiony
na Morze Pélnocne i wzmocni¢ sily roz-
poznawcze Hochseeflotte. Jednak nastapi-
fo to dopiero w marcu, bowiem do konica
lutego okret musial pozostawac na Baltyku
- okazat sie niezbedny z powodu wypad-
niecia z linii krazownikéw Liibeck (wejécie
na mine) i Miinchen (kolizja). Nastepnie
w okresie od 3 do 26 marca krazownik byl
remontowany w Stoczni Gdanskiej (dwcze-
sna niemiecka Danziger Werft).
Dyslokacja na Morze Pétnocne nasta-
pifa z konicem marca, gdy 28 tego miesig-
ca Elbing przybyl via Kanal Kilonski na
red¢ Brunsbiittel i zostal przydzielony do

Zestawienie 2. Charakterystyka krazownikow Pillau i Elbing
wypornos¢ 4390t /5252 t (konstrukcyjna / petna)
wymiary (dk. x szer. x zan.) 135,3/134,3 (catkowita / na linii wodnej) x 13,6 x 5,31-5,98 m
uzbrojenie 8x 150 mm (8x1),4x52mm (4x1) — 2x88 mm (2 x1), w.t. 2x 500 mm (2 x ), miny
opancerzenie 20-80 mm poktad pancerny, 40 mm skosy, 75/50 mm (pow. boczne/strop), wieza dowodzenia 50 mm tarcze dziat
maszyny 2 zespoty turbin
kotty 10 kottéw = 6 + 4 (opalane weglem + paliwem ptynnym)
moc maszyn 30000 KM
predkos¢ 275w
zasieg / predkos¢ 4300 Mm /12 w
Zapas paliwa 250 ton/620 t wegla oraz 80 t/580 t paliwa ptynnego (zapas normalny/maks.)
Zatoga 21 oficeréw + 421 podoficeréw i marynarzy*
*Tyle liczyta zatoga etatowa, przy czym wojenna koniecznos¢ powodowata jej wzrost. Dla przyktadu podczas Bitwy Jutlandzkiej zatoga Elbing liczyta 451 ludzi.

Nr 123 (1/2014) « OKRETY WOJENNE 41



Elbing we fiordzie Kilonskim (Kieler Forde) w 1915 lub 1916 roku.

II Grupy Rozpoznawczej (w jej sktad wcho-
dzit tez okret siostrzany - vide cze$¢ II),
ktora dowodzil kontradm. Friedrich Bo-
edicker. Stuzba krazownika od razu przy-
brata bardziej aktywny charakter, gdyz juz
w kwietniu brat udzial w wypadach nie-
mieckich sit rozpoznawczych i torpedo-
wych w rejon tawicy Amrun. Dwa pierw-
sze wypady nie przyniosty kontaktu
bojowego z przecinikiem, ale trzeci, w kt4-
rym bral udzial Elbing majacy miejsce
w dniach 25-26 kwietnia 1916 r. przepro-
wadzony celem ostrzatu angielskich miast
przybrzeznych Great Yarmouth i Lowe-
stoft doprowadzit do potyczki z okretami
Royal Navy. Zbiegiem okolicznosci Bry-
tyjczycy, a konkretnie sity Harwich For-
ce, tego samego dnia réwniez przeprowa-
dzali wypad, ktérego celem byl niemiecka
baza sterowcéw znajdujacych sie w Ton-
dern®. W efekcie doszto do do$¢ chaotycz-
nego starcia — trudne warunki meteo ode-
graly w tym swoja role — ktére zakonczyto
sie stratami dla obydwu ze stron. Najpierw
brytyjskie niszczyciele zatopily dwa nie-
mieckie patrolowce, ale wkrotce potem
w rejonie dziatan pojawily si¢ niemieckie
samoloty. W trakcie ich ataku niszczyciel
Medusa ulega kolizji z niszczycielem Lave-
rock i musial by¢ wzigty na hol przez lider
Lightfoot. Nastepnie do dzialania wkra-
czaja niemieckie okrety nawodne, dla ktd-
rych uszkodzona Medusa idaca na holu Li-
ghtfoota, wydaje si¢ — mimo ubezpieczenia
przez krazownik Aurora i niszczyciele Le-

artes i Lasso - tatwym celem. Niemcy wy-
cofali kragzowniki liniowe pozostawia-
jac ,zalatwienie sprawy” niszczycielom.
W nocnych ciemno$ciach i przy wzburzo-
nym morzu dochodzi do spotkania prze-
ciwnikéw. Brytyjski krazownik Cleopatra
taranuje niemiecki niszczyciel G 194, ktéry
tonie przeciety na pot. Jednak Brytyjczycy
tez nie wyszli z tego bez szwanku, tym bar-
dziej, ze Cleopatra ulegl jeszcze w dodatku
kolizji z krazownikiem Undaunted. Oby-
dwa okrety odniosly uszkodzenia, szcze-
gblnie powazny byt stan Cleopatra, ktory
mimo tego ,,dociagnal” do bazy aczkol-
wiek dopiero po czterech dniach. W za-
istnialej sytuacji musiano jednak porzu-
ci¢ Meduse - niszczyciel wkrétce zatonal,
o czym Niemcy dowiedzieli sie od holen-
derskiego rybaka®. Walka dobiegta kon-
ca, ale Niemcy tez nie powrdcili w kom-
plecie, bowiem obok juz wspomnianego
G 194 stracili jeszcze niszczyciel S 22, kto-
ry poderwatl si¢ na minie. Poza tym Elbing
uczestniczyl jeszcze 5 maja 1916 r. w ope-
racji zabezpieczenia powrotu niemieckich
sterowcow z nalotu na Anglig, jednak tym
razem nie doszto do spotkania z wrogiem.
Wszystkie opisane do tej pory wydarzenia
byly jednak tylko przygrywka do najwigk-
szej bitwy morskiej I Wojny Swiatowej.
Pomijajgc dtugi wstep autor pozwoli so-
bie od razu przejs¢ do opisu udziatu kra-
zownika Elbing w Bitwie Jutlandzkiej. Sity
rozpoznawcze niemieckiej floty, w tym
réwniez II. Grupa, a wigc i wchodzacy w jej

Fot. zbiory Reinharda Kramera

sktad Elbing wyszly w morze dnia 31 maja
1916 r. 0 godz. 02:00. Dla idacych w awan-
gardzie kragzownikow i niszczycieli wiek-
sz0$¢ dnia mija bez godnych odnotowania
wydarzen, lecz o godz. 15:00 z niszczycie-
la B 110 nadchodzi meldunek o zaobserwo-
waniu dymu na horyzoncie. Okazalo si¢, ze
byt to dunski parowiec N.J. Fjord. Niemiec-
kie okrety nakazuja mu zastopowa¢ i pod-
dac si¢ kontroli. Statek czyni zado$¢ temu
zadaniu i zatrzymuje maszyny za$ nad-
miar niepotrzebnej pary zostaje wypusz-
czony przybierajac posta¢ duzej chmury.
Na jego poktad wchodzi niemiecka grupa
inspekeyjna, ktéra przeprowadza kontrole
nie stwierdzajac kontrabandy - w fadow-
ni znajdowaly sie §ledzie. Lecz dunski pa-
rowiec odegral juz swoja historyczna role
katalizatora wydarzen. Mianowicie wspo-
mniana chmura upuszczonej pary zosta-
ta dostrzezona przez obserwatoréw na
brytyjskich okretach, gdyz ,Anglik” tez
znajdowaly sie w morzu. Teraz statek prze-
staje kogokolwiek interesowa¢, bowiem
okrety antagonistow dostrzegly si¢ nawza-
jem. Jako pierwsze ogien otwieraja bry-
tyjskie krazowniki Galatea i Phaeton ze
swoich ,sze$ciocalowek” czyli armat kal.
152,4 mm. Niebawem na miejscu znajdu-

5. Wowczas Tondern byto miastem nalezacym do
Niemiec, a obecnie noszac nawe Tonder znajduje sie na
terytorium Danii.

6. Celem sprawdzenia, czy istotnie tak sie stato Niem-
cy wystali okrety, ktore rzecz jasna nic nie znalazty — Me-
dusa juz lezal na dnie - i tym samym potwierdzity otrzy-
mang informacje.
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Krazowniki typu,,Pillau

je sie réwniez Elbing i o godz. 15:32 otwie-
ra ogien. Przypada mu honor osiggniecia
pierwszego w tej bitwie trafienia — oto czte-
ry minuty pézniej jeden z jego pociskow
upada na poktad Galatey lecz nie wybucha
i zostaje wyrzucony za burte. Tymczasem
wcigz nadchodzg kolejne okrety obydwu
stron a bitwa przybiera na intensywno-
$ci i o godz. 16:48 rozpoczyna si¢ pojedy-
nek krazownikéw liniowych. W zaistnia-
tej sytuacji Pillau wraz z innymi lekkimi
jednostkami zajmuje pozycje z tytu, w le-
wej ¢wiartce, wlasnych krazownikow li-
niowych. Ze zmagan dziennej fazy bitwy
Elbing wychodzi obronna reka. Otrzymuje
tylko jedno trafienie pociskiem kal. 152,4
mm - jak wynika z brytyjskich Zrédet naj-
pewniej wystrzelonym przez jeden z okre-
tow 2 Eskadry Lekkich Kragzownikéw (2n4
Light Cruiser Squadron) - lecz uszkodze-
nia sg niewielkie, a straty w ludziach ogra-
niczaja si¢ do 4 zabitych i 12 rannych.
Tymczasem zapada noc z 31 maja na
1 czerwca 1916 r., ktorag wypelnia drama-
tyczne wydarzenia. Pod ostong ciemnosci
wycofujace si¢ jednostki niemieckie byly
atakowane przez brytyjskie sily torpedowe.
Okoto péinocy do akcji weszta 4 Flotylla
Niszczycieli (4™ Destroyer Flotilla). W tym
czasie Elbing szedl z lewej burty czola szy-
ku niemieckich sit liniowych i pechowym
zbiegiem okoliczno$ci znalazt si¢ mie-
dzy wlasnymi pancernikami i atakujacymi
Brytyjczykami. Krazownik zmuszony byt
wykonac zwrot na prawa burte i przecigé
szyk niemieckich pancernikéw. Ta sztuka
udata sie kilku innym okretom lecz Elbing

Dowddcy krazownika Elbing

stopien i nazwisko

okres

Kapitan zur See Richter

wrzesien 1915 r. - pazdziernik 1915 .

Fregattenkapitdn Madlung

pazdziernik 1915 . - czerwiec 1916 .

nie miat tyle szczescia i o godz. 00:30 do-
szto do kolizji z okretem liniowym Posen.
Krazownik odniést wprawdzie stosunko-
wo niewielkie uszkodzenia wskutek samej
kolizji, lecz wdzierajaca si¢ przez wyrwe
w poszyciu woda zaburtowa spowodowa-
ta awari¢ obu maszyn napedowych, alter-
natora i maszynki sterowej, przestaly réw-
niez dziala¢ wszystkie telefony facznosci
wewnetrznej, a okret nabral silnego prze-
chylu na prawg burte. Dzigki sprawnemu
dzialaniu zalogi niebezpieczenistwo utraty
plywalnosci przez jednostke zostalo szyb-
ko zazegnane, lecz Elbing mdgl poruszac¢ si¢
tylko z niewielka predkoscia podczas gdy
reszta niemieckiej floty szybko si¢ oddalala.

Celem udzielenia pomocy o godz. 02:25
do krazownika podszed! niszczyciel S 53
ale niewiele juz mozna bylo zrobi¢. Gdy
maszyny ostatecznie odmowily postuszen-
stwa i okret stanal jego dowddca kmdr por.
(Fregattenkapitdn) Madlung wydal roz-
kaz przej$cia na niszczyciel zalodze kra-
zownika oraz 9 wylowionym z wody bry-
tyjskim jencom. Na poktladzie Elbinga
pozostaje tylko jego dowddca, I oficer oraz
niewielka grupa ochotnikéw z zamiarem
podjecia ostatniej proby uratowania kra-
zownika. Tymczasem S 53 zostaje zwol-
niony z poleceniem udania si¢ w kierun-
ku dunskiego wybrzeza. Mimo gotowosci
do poswiecenia dowddca i towarzysza-

FOTOKOLEKCJA

Japoniski kragzownik pancernopoktadowy Chitose. Wiecej o tym okrecie w naszej najnowszej pozycji (patrz Il str. oktadki).

cy mu ochotnicy nic juz nie byli w stanie
zrobi¢ dla swojego okretu, przeto postano-
wiono przypieczetowac jego los przy uzy-
ciu fadunkéw wybuchowych. Dobity eks-
plozjami zalozonych wewnatrz kadtuba
tadunkéw wybuchowych Elbing pograzyt
sie w falach Morza Péinocnego, za$ kmdr.
por. Madlung i jego ludzie salwowali si¢
za pomoca okretowego kutra. Warto przy
tym odnotowac, Ze nim sami zostali urato-
wani Niemcy udzielili pomocy wyciagajac
do swego kutra lekarza okretowego i kil-
ku innych bezradnie dryfujacych w wodzie
cztonkow zalogi brytyjskiego niszczycie-
la Tipperary (okret zatonal podczas noc-
nej fazy bitwy). Wkrotce wszystkich zabrat
na poklad holenderski kuter rybacki, ktéry
wysadzil ,pasazeréw” na lad w Ijmuiden.
Niemcy zostali potraktowani przez holen-
derskie wladze jako uratowani rozbitkowie
i odestani do ojczyzny (byliby internowani
gdyby wzieto pod uwage ich wojskowy sta-
tus), gdzie dotarli w dniu 3 czerwca 1916.
Tak wiec ,Wielka Wojne” przetrwal tyl-
ko jeden z dwdch opisywanych krazowni-
kow, ktory stat si¢ zdobycza zwyciezcow.
Sposéb rozdysponowania tej zdobyczy
otwarl dla ocalalego okretu zupelnie nowy
rozdzial jego loséw, co zostanie oméwione
w kolejnej i juz ostatniej czg¢sci niniejszego
artykutu.
(cigg dalszy nastgpi)

Fot.,Ships of the World”
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Wersje alternatywne do
projektéw ,C"”i,D"”
- ,Pancernik krazownik”

Oprocz przedstawionych powyzej pro-
jektow, przy wspolpracy z brytyjskim
konstruktorem Sir Stanleyem Goodalem,
opracowano projekty wstepne bardziej od-
powiadajace brytyjskiej wizji budownic-
twa okretowego, niemniej przy utrzyma-
niu amerykanskich realiéw. Oznaczalo to
zastosowanie amerykanskiego uzbrojenia,
standardowej amerykanskiej silowni tur-
boelektrycznej, oraz zastosowania amery-
kanskiego warstwowego systemu zabez-
pieczenia przeciwtorpedowego. Brytyjska
nalecialo$cig byly maszty tréjnozne, kon-
cepcja opancerzenia jednostki czy artyleria
przeciwlotnicza.

Okrety te stanowily tak daleko idace
odejscie od amerykanskiej praktyki, ze nie
bardzo wiadomo bylo jak je zaklasyfiko-
wa, dlatego oznaczono je jako ,,pancernik
krazownik”.

W tym przypadku Brytyjczycy zapropo-
nowali taki sposob poprowadzenia prze-
woddéw kominowych w kadlubie, by nie
bylo konieczno$ci montowania az pigciu
kominéw. Przewody z kotlowni burtowych
zostaly mocno wygiete nad pomieszcze-
niami turbogeneratordw, tak by taczy¢ sie
w jedno duze wyjscie poprzez poktad gor-
ny. W efekcie mozliwe stalo si¢ zastosowa-
nie trzech komindw w osi symetrii okretu.

Same przewody kominowe znajdujace si¢
w kadlubie dostaly ostony przeciwodtam-
kowe o grubosci jednego cala (25 mm),
dodatkowo byly chronione przez pancerz
burtowy i pokladowy okretu.

Nie jest do konca jasne jak miata wy-
glada¢ silownia tych okretéw. Teoretycz-
nie podstawg opracowania bylo zastoso-
wanie tej samej sitowni co na réwnolegle
projektowanych krazownikach liniowych,
a wiec 180 000 KM. W projekcie uwzgled-
niono jednak potrzebe zastosowania wigk-
szej mocy efektywnej niz na krazownikach
liniowych. Albo przewidywano mniejsze
opory kadtuba (dzigki czemu uzyskiwa-
no by wieksza moc efektywna mimo tej sa-
mej mocy maszyn), albo planowano jed-
nak wzmocnienie silowni. Niestety brak na
ten temat doktadnych danych.

»Pancernik kragzownik”
czyli ,Schemat C”

Okret ten byl modyfikacja ,,szybkiego
pancernika wariantu D”, a wigc z pance-
rzem burtowym podciagnietym do pelnej
wysokosci kadtuba. Zastosowano uko-
sowanie pancerza burtowego. Pochylono
go pod katem 8 stopni w przeciwng stro-
ne niz mialo to miejsce na ,wolnych” pan-
cernikach typu ,South Dakota”. W przy-
padku tego projektu, ukosowanie miato
utrudniaé penetracje przez wrogie poci-
ski. Pogrubiono gorny pas pancerza bur-

towego do 279 mm, oraz poszycie na kto-
rym lezat do 51 mm. Dawalo to szans¢ na
zatrzymanie wrogiego pocisku, w zwigz-
ku z czym mozna bylo zmniejszy¢ grubo$é
poktadu znajdujacego sie na wysokosci fa-
czenia pancerzy burtowych o grubosciach
3051279 mm.

»Pancernik krazownik”
czyli ,,Schemat D”

W tym przypadku projektanci zrobili
co$ co na pierwszy rzut oka wyglada na
herezjg. Wydluzono okret by ... zmniej-
szy¢ jego mase. Postepowanie to, wbrew
pozorom, nie bylo owocem naduzywa-
nia §rodkéw odurzajacych, lecz bylo jak
najbardziej logiczne. Przy podobnych
ksztattach, tym samym zanurzeniu i sze-
rokosci, dluzszy okret wymaga mniej-
szej mocy do osiagniecia tej samej pred-
ko$ci. To powoduje, ze sitownia jest nie
tylko 1zejsza, ale rdwniez zajmuje mniej
miejsca. To pozwala nie tylko na skréce-
nie cytadeli, ale réwniez na potozenie bli-
zej siebie wiez artylerii gtownej. Im bli-
zej §rédokrecia sa polozone wieze tym
mniejsze momenty sit dzialajg na okret
i tym lzejsza moze by¢ konstrukcja ka-
dtuba. To z kolei powoduje generalny
spadek wypornosci, co daje mniejsze wy-
magania na moc niezbe¢dna do osiagnie-
cia danej predkosci, co przeklada sie na
mniejsze zapotrzebowanie na mase i ob-
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Jowy” | Wojny Swiatowej

jetos¢ sitowni a wiec i cytadeli, blizsze
potozenie wiez...

Niestety, jak zawsze, nie ma nic za
darmo. Skroécenie cytadeli powodu-
je, ze wieksze obszary kadluba pozosta-
ng bez ostony. Jesli za bardzo posuniemy
ten proces, to okaze si¢ ze nawet pozor-
nie niegrozne uszkodzenia poza cytade-
la, moga doprowadzi¢ do utraty statecz-
nosci i w konsekwencji zatoniecia okretu,
z w pelni sprawng artylerig i silownia.
To podejécie do projektowania bylo cal-
kowicie niekompatybilne z ortodoksyj-
na koncepcja ,wszystko albo nic”. Duze
obszary poza cytadelg musiaty by¢ obto-
zone pancerzem, by unikna¢ tej grozby.
Oczywiscie mozna byto da¢ wszedzie naj-
grubszy pancerz, ale wtedy oszczgdnosé
ciezarowa bytaby mniejsza od oczekiwa-
nej. Z przodu przed cytadela zastosowano
na burtach pasy pancerza 152 i 127 mm.
Ich grubos¢ i wysokos$¢ zalezata od miej-
sca polozenia. Zadaniem tego pancerza
bylo ograniczenie uszkodzen przestrze-
ni poza cytadelg na wypadek ich uszko-
dzenia. Ograniczalo to zalewanie tych po-
mieszczen i zmniejszalo zagrozenie dla
calej jednostki.

Dzieki temu okret mial osiggac tg sama
predkos$¢ co poprzednik, mimo zasto-
sowania sifowni o 1/3 stabszej niz u po-
przednika.

Projektéw oznaczonych jako ,pancer-
nik - krazownik” nie posytano do opinio-
wania General Board. Juz ,.klasyczne” pro-
jekty ,,B”, ,C”, czy ,D” stanowily nie lada
szok dla czesci teoretykow floty. Taki pro-
jekt nie miat praktycznie Zadnych szans na
sukces. Rozwigzania na nim zastosowane
byly zbyt innowacyjne jak dla U.S. Navy
tego czasu. Niemniej sg interesujace, gdyz
pokazuja co mozna byto uzyska¢, gdyby

Brytyjski krazownik liniowy Hood. Pierwowzdr serii projektéw wstepnych szybkich pancernikéw USA.

odwazniej czerpa¢ z brytyjskich doswiad-
czen i nie obstawal przy wlasnych, bez
wzgledu na wszystko.

Opinia General Board

Wszystkie cztery warianty zostaly
przedstawione radzie marynarki wraz z pi-
smem przewodnim zalecajagcym zamiane
aktualnie zatwierdzonych projektow, na je-
den z szybkich pancernikéw typu ,,C” lub
»D”, z jednoznacznym wskazaniem prefe-
rencji na wariant ,,D”.

Argumenty przemawiajgce za takg za-
miang byly przedstawione w sposéb lo-
giczny i bardzo delikatny. Wskazywano,
ze zamiana sze$ciu wolnych pancernikow
i sze$ciu bardzo stabo opancerzonych kra-
zownikow liniowych na dwanascie no-
wych okretow, dalaby marynarce ze-
spol najsilniejszych na §wiecie jednostek,
z ktérymi zaden istniejacy, ani projek-
towany, okret na $wiecie bedzie mogt sie
réwnaé. Okrety te, dzigki silnemu (cho¢
minimalnie stabszemu od pancernikéw)
opancerzeniu, mogly swobodnie wspol-
pracowa¢ z istniejacymi pancernikami,
zaréwno w formie dywizji szybkiej, czy
tez po zmniejszeniu predkosci jako czeé¢
wigkszego ugrupowania.

Moglyby tez spelniaé¢ wszystkie zada-
nia krazownikéw liniowych, a dzigki sil-
nemu opancerzeniu, mialy szans¢ wy-
trzymac pod ogniem cigezkich jednostek
przeciwnika.

Odpowiedz General Board byta tyl-
ko pozornie zaskakujaca. Cialo to sktada-
fo si¢ z oficeréw ktdrzy albo odeszli w stan
spoczynku, albo zaraz mieli odejs¢. W za-
fozeniu mieli to by¢ ludzie o bardzo du-
zym do$wiadczeniu, ktérzy powinni do-
skonale zna¢ realia walki na morzu, a w
zwigzku z tym wiedzie¢ co marynarce jest

naprawde potrzebne i najlepiej dostosowa-
ne do jej potrzeb. Jednak warto pamigtac,
ze byli to ci sami ludzie, ktérzy uwazali, ze
wiedzg lepiej od dowddcéw skad i jak na-
lezy dowodzi¢ okretem, przez co zmuszali
dowodzacych do korzystania z opancerzo-
nych stanowisk dowodzenia, nie przejmu-
jac sie catkowicie zdaniem tych ktérzy na
okretach faktycznie siedzieli, ani rozwo-
jem techniki.

Ci sami ludzie zarzucali tez Brytyj-
czykom marazm i tchorzostwo w wal-
ce z Niemcami (moze nie tymi stowami,
ale sens pozostawal wilasnie taki). Otéz
zdaniem tego ciala, Brytyjczycy powinni
podja¢ natychmiast jaka$ agresywna ak-
cje i uderzy¢ na bazy niemieckie likwidu-
jac szybko i sprawnie zagrozenie ze strony
Hohseeflotte i okretéw podwodnych. Ta-
kie ,drobiazgi” jak zagrody minowe, ar-
tyleria nadbrzezna, mielizny, ewentual-
ne nie rozpoznane zagrody itd., to byly
szczegOly ktérymi sobie glowy nie zaprza-
tano. Innymi stowy General Board wrecz
zadato powtdrzenia operacji w Dardane-
lach, z ta roznica, ze Turcy mieli do obro-
ny tylko przestarzalg artylerie nadbrzez-
ng i miny, a Niemcy nowoczesng artylerie,
miny, okrety podwodne oraz drugg potege
morska $wiata, ktéra mogla spokojnie do-
bi¢ to czego by si¢ ochronie wybrzeza zato-
pi¢ nie udato.

Ludzie o takim podejsciu do rzeczywi-
stosci, raczej nie mieli wielkich szans na
pogodzenie si¢ z faktem, ze kto$ inny, a nie
oni sami, moze miec racje.

Odpowiedz byla dos$¢ jednoznacz-
na. Wszelkie pomysty rezygnacji z budo-
wy okretéw w dotychczasowej formie byly
bez sensu, General Board ma racje i koniec.
Najsensowniejszy wydawal si¢ argument
przewidywanych kosztéw budowy.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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South Dakota Schemat ,C' - pancernik krazownik,
stan na 18 maja 1918
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South Dakota Schemat ,D' - pancernik krazownik,

stan na 18 maja 1918
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Jowy” | Wojny Swiatowej

Do kalkulacji kosztéw uzyto nastepujg-
cych wartoéci:

« Pancernik typ ,,A”: 27 mln

« Krazownik typ ,,B”: 32 mln

« Pancernik typ ,,C” 36 mln

« Pancernik typ ,D”: 36 mln

« Aktualny projekt ,,Lexington™ 28 mln

Oznaczalo to, ze:

o W cenie 3 pancernikéw typu ,,C” lub
»D” mozna bylo mie¢ 4 pancerniki typu
»AT;

o W cenie 7 krazownikéw typu ,B”,
mozna bylo mie¢ 8 krazownikéw dotych-
czasowego typu;

o W cenie 7 pancernikéw ,,C” lub ,D”
mozna bylo mie¢ 9 krazownikéw dotych-
czasowego typu.

Wskazywano, ze:

Trzy pancerniki typu ,,C” lub ,D” do-
starczg na pole walki 36 dzial 406 mm,
przy czym beda mialy niepotrzebnie duza,
(podkreslenie autora) jak dla pancerni-
ka predkos¢, a niewystarczajacy pancerz
do spelniania zadania pancernikéw. Nato-
miast typ ,,A” przenosil 48 takich samych
dzial i miat by¢ idealnie dostosowany do
stawianych mu zadan. Wskazywano tez na
duza dlugos¢ pojedynczych jednostek typu
»C” lub ,,D”, co utatwialo ich trafienie.

Siedem pancernikéw ,,C” lub ,,D” do-
starczy na pole walki 84 dziata 406 mm,
natomiast dziewig¢ dotychczasowych kra-
zownikéw liniowych dostarczy ich 72.
Przy czym uwazano, ze szybkie pancer-
niki beda jednostkowo dluzsze (szczegol-
nie $miesznie to wyglada przy poréwnaniu

dtugoéci typu ,,D” z projektem ,Lexing-
tona” - réznica wynosifa okolo 3 metry!).
Przy czym typ ,C” lub ,D” mial mie¢ zbyt
mala predko$¢ by spelnia¢ zadania kra-
zownika liniowego. Zdaniem General Bo-
ard typ ,Lexington” spelnial wszystkie
wymagania dotyczace predkosci i opance-
rzenia. 127 mm na burcie mialo by¢ catko-
wicie wystarczajace.

Siedem krazownikéw typu ,,B” przeno-
sito na pole walki 56 dzial 406, natomiast
dotychczasowy typ krazownika liniowego
64 dziala. Co interesujace, zaznaczono, ze
predkos¢ 33 wezty typu ,,B” jest niewystar-
czajaca. Potrzeba 35 wezléw dotychczaso-
wego typu, a opancerzenie typu ,B” jest
»hiepotrzebnie duze”.

W podsumowaniu postulowano budowe
dotychczasowego typu krazownika linio-
wego, oraz pancernika, jako idealnie wpa-
sowujacych sie w zadane im role i najbar-
dziej ekonomicznych. Zaznaczono tez, ze
preferowany projekt krazownika liniowe-
go, jak i pancernika, byl silniejszy od ja-
kiegokolwiek istniejacego, czy tez projek-
towanego, odpowiadajacego im okretu na
Swiecie.

Opinia Brytyjczykéw i osob
z nimi wspétpracujacych

Oficerowie ktorzy mieli okazje wspol-
pracowal z Brytyjczykami, mieli na ten
temat troche inne zdanie. Po obserwa-
cji ¢wiczen Grand Fleet, jeden z oficerow
stwierdzil, ze cala U.S. Navy to nie jest flo-
ta, tylko zbieranina okretéw. Sposéb do-

wodzenia, taktyka, podziat celéw, koncen-
tracja ognia, kierowanie eskorta itd. byla
po drugiej stronie oceanu taka, ze amery-
kanskie procedury zostaly okreslone jako
»W najlepszym razie prymitywne”. Nie
powinno wiec dziwi¢, ze dla tych ofice-
réw brytyjskie podejscie do projektowania
okretéw mialo znaczenie. Przy czym, co
warto zauwazy¢, nie opierano si¢ wylacz-
nie na brytyjskich opiniach, ale wyrabia-
no wlasne, w oparciu o dostepne materialy.

Zgodnie z cytowang opinig, ktora wyra-
zil adm. Beatty, w nowoczesnej wojnie nie
bylo miejsca dla ciezkich okretéw artyle-
ryjskich ze stabym opancerzeniem. Admi-
ral ten, nie widzial specjalnego zastosowa-
nia praktycznego, dla nader nowoczesnych
ale stabo opancerzonych, krazownikdw li-
niowych typu ,Renown”. Zgodnie z jego
zdaniem, przydatnos¢ ich sprowadzata si¢
do mozliwosci szybkiego podplyniecia do
wrogiej bazy i samozatopienia si¢ w takim
miejscu by ja zablokowaé. Wiecej pozytku
mialo z nich nie by¢. Aktualnie projekto-
wane ,,Lexingtony” byly jeszcze bardziej
ekstremalne. Mialy silniejsze uzbrojenie,
mialy by¢ szybsze i stabiej opancerzone od
»Renowndéw”. Mozna wiele zlego powie-
dzie¢ o admirale Beattym, ale z calg pew-
noécig miat on duze do$wiadczenie w do-
wodzeniu zespolami flot podczas bitwy
i aktualnie dowodzil najwigkszym ugru-
powaniem okretéw na $wiecie. Jego zdanie
mialo znaczenie. Zgodnie z oficjalng opi-
nig admiralicji brytyjskiej, réznica pomie-
dzy pancernikami i kragzownikami linio-

HMS Glorious. Doniesienia wywiadu o predkosci 36 weztéw tego okretu lezaty w tle wymagan co do predkosci,Lexingtonéw”.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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na walke na daleki dy-
stans. W zalozeniu ,,Le-
xingtony” miaty si¢ prze-
bi¢ przez okrety eskorty
sit gtéwnych przeciwni-
ka (w sktad ktérych mo-
gly wchodzi¢ takie kra-
zowniki), co wymuszalo
starcie na matych odle-
glosciach. Co gorsza ow-
czesny ,Lexington” nie
miat zadnej ochrony
przeciwtorpedowej. Pod-
czas przebijania si¢ przez
sily eskorty, byla relatyw-
IR nie duza szansa (duza/
mala to pojecie wzgled-

Hood

Przekroje poprzeczne ( przez srodokrecie ) projekidw alternatywnych pancernikdw
typu South Dakota w pordwnaniu z brytyjskim krgzownikiem liniowym Hood.
Przekrdj Hooda powstat na podstawie amerykanskich plandw tego okretu ( spring style )
Jest zgodny z wiedzg jakg mieli amerykanie o Hoodzie,

w szczegdtach grubosci pokladdw nieco odbiega od rzeczywistosci,

o . |

South Dakota

Lw ne) na trafienie torpeda.
Wobec braku jakiego-
kolwiek zabezpieczenia
przed takimi ciosami,
kazde trafienie musialo

Hood Schemat A Schemat B by¢ niebezpieczne i owo-
cowa¢ co najmniej duza
S WSS TWm——|  utraty predkosci. Z dos¢
10m 10m 10m 10m oczya{wpisqtymi konse-
kwencjami w postaci bli-
. skosci cigzkich okretow
e e oy przeciwnika.
—:%"'}— —"_ Projekt ,,B” propono-
- S - ' “ | wany przez praktykéw,
=y = v zawieral catkiem przy-
o d ol zwoitg ochrone przed
st eererel | torpedami (cho¢ plyt-
South Dakota South Dakota sz3 niz na pancernikach)
Hood Schemat C Hood Schemat D i opancerzenie pozwa-
— — — e | [3j3ce swobodnie prze-
1 Dm 1 Dm Copyright: Maciej Chodnicki 2013 1 Gm 1ﬂm trwac pOd Ogniem qu-

zownikow przeciwnika,
a w ograniczonym za-
kresie nawet pod ogniem
stabiej uzbrojonych pan-
cernikdéw. Wszystko to
kosztem utraty w grani-

wymi sie zacierata. Nowe okrety powinny
by¢ polaczeniem cech obydwu klas - pred-
ko$¢ krazownika liniowego, opancerzenie
i uzbrojenie pancernika. Brytyjczycy uwa-
zali, ze je$li Amerykanie zdecyduja sie¢ na
budowe ,,Lexingtondéw” w wersji z pance-
rzem nie przekraczajacym pieciu cali, be-
dzie to ich ,,smiertelng pomytkg”.
Kolejnym argumentem, ktory przyta-
czali Amerykanie, na rzecz budowy ,za-
merykanizowanego Hooda”, bylo stop-
niowe pojawianie si¢ coraz wigkszych
krazownikow lekkich. Opancerzenie ,,Le-
xingtonéw” bylo wystarczajace co najwy-
zej przed pociskami 152 mm. Wiadomo
bylo, ze Brytyjczycy wlaénie budujg okre-
ty typu ,Hawkins” z dzialami 190 mm
i predkos$cia w granicach 32 wezléw. Sami

Amerykanie przymierzali si¢ do okre-
tow z 12 dziatami 203 i predkos$cig 35 we-
216w (po daleko idgcych zmianach weszly
do stuzby pod postacig krazownikéw typu
»Pensacola”). Tak uzbrojone okrety sta-
nowilyby $miertelne zagrozenie dla ,Le-
xingtonéw”. Nie trudne do przewidzenia
bylo, ze wkrétce przeciwnicy USA zaczng
budowe podobnych jednostek. Owszem
amerykanskie pociski 406 stanowily jesz-
cze wigksze zagrozenie dla takich krazow-
nikéw, ale krazowniki te mialy by¢ kilka
razy mniejsze, z co za tym idzie tanisze, od
»Lexingtonéw” i mialy przenosi¢ uzbroje-
nie ktore stanowilo dla nich $miertelne za-
grozenie. ,Lexington” w starciu z kilkoma
takimi krazownikami mialby duze pro-
blemy. Przy czym nie mozna bylo liczy¢

cach jednego do polto-
ra wezta predkosci i pewnego wzrostu wy-
pornosci (a co za tym idzie kosztow).

Co istotne, gtéwna funkcja jaka mia-
ty spetnia¢ te jednostki - czyli rozpozna-
nie sil gtéwnych przeciwnika oraz patro-
lowanie duzych obszaréw oceandéw z dala
od wlasnych baz - zaczynala mie¢ coraz
mniejsze znaczenie. Gwaltowny rozwdj
lotnictwa powodowal, ze funkcje rozpo-
znawcze mozna bylo zrzuci¢ na samoloty.
W wielu przypadkach mogty one rozpo-
znawa¢ przeciwnika lepiej od krazowni-
kéw liniowych.

Wskazywano réowniez na zbyt mala
predkos¢ pancernikéw. Doswiadczenia
I wojny wskazywaly, ze dotychczasowa
praktyka amerykanska w postaci poswie-
cenia predkosci na rzecz opancerzenia
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czy uzbrojenia, jest nie do konca stuszna.
Owszem przy zalozeniu zastosowania ta-
kiej strategii, Ze przeciwnik nie ma wyjécia
i musi podja¢ walke, albo automatycznie
przegrywa, takie podejscie jest ze wszech
miar korzystne. W czasie walki mniej wie-
cej rownych sit liczy sie gléwnie sila ognia
oraz odporno$¢ na ciosy. Niemniej do-
tychczasowe do$wiadczenia wojenne po-
kazywaly, ze przeciwnik moze wcale nie
mie¢ ochoty do walki i wrecz jej unikac.
W takim ukladzie predkos$¢ wlasnych
okretéw jest niezmiernie istotna, gdyz
uniemozliwia przeciwnikowi na oderwa-
nie si¢ i ucieczke. Wskazywano, ze wszyst-
kie nierozstrzygniete bitwy ciezkich okre-
tow I wojny, moglyby mie¢ zdecydowanie
bardziej jednoznaczny wynik, gdyby bry-
tyjskie okrety bylyby troche szybsze. Przy
czym zwigkszanie predkosci kosztem
znacznej redukeji opancerzenia nie miato
sensu, gdyz ostabialo odporno$¢ wlasnych
jednostek.

Kolejna opinia General Board

Niestety General Board zdawalo si¢ §le-
pe i gluche na te argumenty. Zdaniem tego
ciala, pancerz 127 mm byt catkowicie wy-
starczajacy, predkosc¢ 35 wezlow absolutnie
niezbedna, a pancerniki powinny by¢ wol-
ne (co najwyzej 23 w) i lepiej opancerzone.

Argumenty byly do§¢ dziwne i w zasa-
dzie sprowadzaja si¢ do tezy, ze ,tak, bo
tak i juz”.

Jesli w ramach jednego pisma podaje sie,
ze nie mozna budowa¢ okretéw typu ,,C”
i,D” bo nie beda one ani dobrym pancer-
nikiem z powodu zbyt stabego opancerze-
nia, ani dobrym krazownikiem liniowym,
z racji zbyt matlej predkosci, a jednoczeénie
jako argument podaje si¢ che¢ uniknie-
cia nowej rewolucji na podobng skalg jaka
15 lat wcze$niej zrobil brytyjski Dreadno-
ught, to znaczy, ze kto§ ma pewien problem
z oceng rzeczywistosci. Dreadnought dla-
tego dokonatl rewolucji, ze mégt spetnia¢
wszystkie funkcje przypisane poprzednim
pancernikom (mimo stabszego od nich
opancerzenia) i to znacznie lepiej niz po-
przednicy. Wigc jesli méwimy o potencjal-
nej rewolucji, to znaczy ze okrety te bylyby
$wietnymi pancernikami. A jesli nie mogty
by¢ (niewazne z jakiego powodu) dobry-
mi pancernikami, to znaczy, ze nie byto-
by z ich powodu rewolucji. Dwie tezy naraz
nie moga by¢ prawdziwe.

Dotychczasowe do$wiadczenie walki,
w tym bitwa jutlandzka, mialy wskazywa¢,
ze pierwotna koncepcja krazownika linio-
wego, w postaci okretu z ciezkimi dzialami
oraz mikroskopijnym opancerzeniem, nie
jest bledna. Owszem w bitwie tej wylecia-
ty w powietrze trzy takie brytyjskie okrety,

ale wskazywano, ze to efekt dos¢ swobod-
nego podejscia Brytyjczykéw do procedur
bezpieczenstwa, oraz wrazliwo$¢ brytyj-
skiego kordytu. Wskazywano, ze amery-
kanskie okrety trafione w te same miej-
sca co brytyjskie, powinny ocale¢. Byla
to prawda. Rowniez Brytyjskie okrety tak
trafione powinny byty ocale¢, gdyby za-
chowano zdrowy rozsadek podczas wpro-
wadzania w zycie postulatu zwiekszenia
szybkostrzelnosci. Niemniej bitwa dowio-
dla, ze cienki pancerz moze by¢ swobodnie
przebijany przez niezbyt ciezkie niemiec-
kie pociski przeciwpancerne. A przyszty
przeciwnik USA mial mie¢ jeszcze cigzsze
dziala, ktérych pociski miaty szanse do-
staé si¢ znacznie glebiej do wnetrza kadlu-
ba trafionej jednostki.

Innym argumentem, na pozor sensow-
nym, byla teza o niekompatybilnosci no-
wych okretéw tego typu, ze starszymi
pancernikami. 29 czy 30 weztéw nowych
pancernikéw na niewiele by sie zdalo, jesli
mialyby one operowa¢ w ramach jednego
zespolu z okretami osiaggajacymi predko-
$ci w granicach 20 wezléw. Tak czy inaczej
trzeba by zwalnia¢, a wiec nadmiar pred-
kosci by sie marnowal. W zwigzku z czym
lepiej bylo z tej predkoéci zrezygnowaé na
rzecz innych parametréw, lub zmniejsze-
nia wielko$ci a co za tym idzie kosztow.

Argument ma sens, ale warto zauwazyg,
ze w ramach nowego programu planowa-
no zbudowa¢ od razu 12 nowych okre-
tow. Jesli udaloby si¢ zmieni¢ §wiezo pod-
pisane kontrakty na budowe pancernikéw
typu ,Colorado”, to nawet 16. Dotych-
czas w szeregach U.S. Navy stuzylo (badz
bylo w budowie) 17 drednotéw o predko-
$ci 20-21 weztéw (plus cztery okrety typu
»Colorado”). Jak wida¢ od razu planowa-
no w szybkim czasie zbudowanie prawie
takiej samej iloéci pancernikéw jaka byta
w stuzbie. Do tego starsze z istniejacych
pancernikéw coraz bardziej zaczynaty od-
stawaé od wymagan 6wczesnego pola wal-
ki i z koniecznosci wkrétce bylyby tak czy
inaczej przeznaczane do zadan drugopla-
nowych. By¢ moze jeszcze w czasie budo-
wy nowych okretéw. To jeszcze bardziej
zmienia proporcje nowych jednostek do
starych. W poréwnaniu z Brytyjczyka-
mi, ktérzy zainwestowali w budowe trzech
dziesiagtek pancernikéw dwudziestowezlo-
wych, w przypadku USA taka rewolucja
bytaby o wiele mniej bolesna.

To wszystko zdawalo si¢ nie dociera¢ do
General Board. Skoro jaki$ czas wczesniej
uznano, ze potrzeba wolnych pancernikéw
i szybkich krazownikéw liniowych to tak
ma by¢ i nic tego nie moze zmienic.

Argumenty o koniecznosci odejscia
od dotychczasowej praktyki budownic-

twa okretéw w USA wydaja si¢ by¢ cokol-
wiek dziwne. Jesli co$ jest ,,u konkurencji”
zdecydowanie lepsze, to si¢ to po prostu
przejmuje, nie zwracajac uwagi na wlasne
kompleksy. Tak zrobili Brytyjczycy z nie-
ktérymi elementami konstrukcji pancer-
nikow i przejeli je w catoéci od Niemcow.
To, ze stanowilo to odejécie od dotychcza-
sowej brytyjskiej praktyki, jakos specjalnie
im nie przeszkadzalo.

Kolejna opinia praktykow
i konstruktoréw

Nie byt to jeszcze koniec walki o nowe
okrety.

Wskazywano, ze rewolucja juz sie
dokonata. Hood stanowil polaczenie
cech pancernika i krgzownika linio-
wego. Howe, Rodney i Anson (czyli trzy
kolejne jednostki typu ,Hood”) z ra-
¢ji mniej zaawansowanej budowy, mia-
ty by¢ jeszcze modyfikowane w celu po-
prawy ich opancerzenia. Wskazywano,
ze Hood jest lepiej, lub co najmniej row-
nie dobrze, opancerzony (zwlaszcza je-
§li chodzi o poktlady) niz jakikolwiek ist-
niejacy czy projektowany pancernik na
$wiecie, z wyjatkiem by¢ moze niemiec-
kiego typu ,Bayern”, oraz amerykan-
skich typoéw ,Tennessee” i ,,Colorado”.
Jak wida¢ ,przeciwnicy” General Bo-
ard tez nie unikneli pewnych przekta-
man. O ile mozna zrozumieé niewiedze
na temat ,,Bayerna” (w tym czasie ocenia-
no jego pancerz na 380 mm, podczas gdy
w rzeczywisto$ci miat on na burtach 350
mm) to ocena opancerzenia na tle okre-
tow USA jest doé¢ dziwna. Konstruktorzy
doskonale wiedzieli, ze typ ,Tennessee”
w zaden sposob nie przewyzsza opance-
rzeniem poprzednikéw typu ,,New Me-
xico”. Pod niektérymi wzgledami nawet
im ustepowal. New Mexico, za pance-
rzem burtowym miat jeszcze skosy pan-
cerza poktadowego chroniace wnetrze
kadtuba przed odtamkami. ,,Tennessee”
i nastepcy, byly tego skosu pozbawione,
a grubosci pancerza zewnetrznego si¢ nie
zmienily. Takze jesli ,Hood” byt lepiej
opancerzony od New Mexico (sprawa dys-
kusyjna, ale mozliwa do obrony, cho¢ nie
w kazdych warunkach walki), to automa-
tycznie byl tez lepiej opancerzony od Ten-
nessee. Jesli nie byl lepiej opancerzony od
Tennessee to nie mogt by¢ lepiej opance-
rzony od New Mexico i poprzednikéw ty-
péw ,,Pennsylvania” i ,Nevada”. Obydwie
tezy naraz nie mogly by¢ prawdziwe.

Trudno powiedzie¢, co bylo przyczyna
takiej oceny. Prawdopodobnie tworcy ra-
portu chcieli wskazaé, na wyzszo$¢ brytyj-
skiego rozwigzania bez przesadnej krytyki
swoich najnowszych konstrukeji.
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Niezaleznie od tego czy Hood byt tro-
che lepiej czy troche gorzej opancerzony od
najnowszych pancernikéw USA, byl z cala
pewnoscig bardzo dobrze opancerzony na
6wczesne standardy. Do tego dysponowat
artylerig pozwalajaca na zniszczenie kazde-
go przeciwnika i wigkszg predkoscig niz ja-
kikolwiek cigzki okret w jakiejkolwiek flocie
$wiata (z wyjatkiem wlasnie projektowa-
nych ,,Lexingtonéw”, pod budowe ktérych
nie podpisano jeszcze kontraktow, a wiec
nie wiadomo bylo jak beda one wygladac)

Podkreslano réwniez, ze Hood mial sys-
tem ochrony przeciwtorpedowej co naj-
mniej réwny, jesli chodzi o odpornos¢ na
przebicie torpeda, co najnowsze pancerni-
ki USA z warstwowym systemem ochrony
(byla to opinia Amerykandéw). W poréw-
naniu z nim, brak jakiejkolwiek ochrony
przeciwtorpedowej na amerykanskich kra-
zownikach liniowych, byt zdecydowanym
anachronizmem.

Oficjalne stanowisko brytyjskiej ad-
miralicji wskazywalo, ze Hood byl punk-
tem wyjscia do budowy kolejnych okretow.
Jego nastepcy mieli taczy¢ predkosé kra-
zownika liniowego z uzbrojeniem i opan-
cerzeniem pancernika.

W konfrontacji z takim okretem, nawet
kilka weztéw wolniejszym, ,,Lexingtony”
ze swoimi 127 mm pancerza na burtach,
nie miaty najmniejszych szans. Cata kon-
cepcja przebicia sie do sit gtéwnych prze-
ciwnika i rozpoznania legta w gruzach.
Wskazywano tu na do$§wiadczenia bitwy
jutlandzkiej, gdzie stabo opancerzone kra-
zowniki liniowe wylatywaly w powie-
trze pod ogniem cigzkich artylerii, a War-
spite przetrwal, mimo otrzymania wielu
ciosow. To byl przyktad doé¢ tendencyj-
nie dobieranych argumentéw by udowod-
ni¢ swoja teze. Krazownik liniowy Tiger,
otrzymal podobng ilo§¢ cioséw co War-
spite a mimo o wiele stabszego opancerze-
nia, znidst je nawet lepiej. Trafienie trafie-
niu nie réwne i wiele tu zalezy od miejsce
uderzenia. Niemniej jedna sprawa pozo-
stawala bezsporna - jesli Warspite miatby
opancerzenie na poziomie Lexingtona, to
na pewno do bazy by nie wroécil (o ile moz-
na by¢ czegokolwiek pewnym w rozwaza-
niach alternatywnych).

Oczywiscie Royal Navy nie byla tu wiel-
kim problemem. Wojna pomiedzy USA
a Wielka Brytanig byla rozwazana, ale ra-
czej nie jako rozwigzanie o najwyzszym
stopniu prawdopodobienistwa (cho¢ nie
brak bylo 0séb uwazajacych Brytyjczykow
za pierwszoplanowego, podstepnego prze-
ciwnika). Po zakoniczeniu I Wojny Swiato-
wej, glownym przeciwnikiem USA stawata
sie Japonia i to jej okrety stanowily zagro-
zenie dla konstrukeji amerykanskich. To

co juz stuzylo pod flaga kwiatu kwitna-
cej wisni nie stanowilo wiekszego proble-
mu. Wybudowane w Japonii pancerniki
nie byly ani zbyt liczne ani zdecydowanie
silniejsze od konstrukcji USA. Jednak wia-
domo bylo, ze Japonczycy szykuja si¢ do
gwaltownej rozbudowy floty i ich nowe
konstrukcje powinny by¢ brane pod uwa-
ge jako przeciwnik. Nie bardzo bylo wia-
domo co tam powstanie, ale wskazywano,
ze japonscy sojusznicy Brytyjczykow, beda
jak do tej pory, czerpa¢ gar§ciami z bry-
tyjskich doswiadczen i beda ich naslado-
wac. W takim ukladzie raczej nie nalezalo
sie spodziewa¢ okretéw na modle Renow-
na czy Lexingtona, lecz japonskiego rozwi-
niecia Hooda.

Dzi$§ wiemy, ze przewidywania te byly
bardzo stuszne. Po zbudowaniu dwoéch
jednostek typu ,Nagato” oraz dwéch typu
»Kaga”, wszystkie kolejne ciezkie okrety
Japonii mialy mie¢ charakterystyke bar-
dziej zblizong proponowanych amerykan-
skich typéw ,,C” i ,,D” niz ,Lexingtonéw”
czy »,South Dakot”.

Decyzja o budowie

Jak nie trudno si¢ domysle¢, General
Board okopalo si¢ na swoim stanowisku
i nie zamierzalo ustgpi¢. Wolne pancerni-
ki i szybkie, ale stabo opancerzone krazow-
niki liniowe to miato by¢ to co flocie USA
potrzebne do szczeécia i koniec. Przy czym
opinia osob aktualnie stuzacych w tej flo-
cie nie miala wiekszego znaczenia.

Pewnym usprawiedliwieniem tego sta-
nowiska, byla prywatna opinia brytyjskie-
go admirata Dreyera (tego od systemow
kierowania ogniem). Otéz uwazal on Ho-
oda bardziej za wybryk natury niz proto-
typ kolejnych serii okretéw. Jego zdaniem,
jesli ktokolwiek rozpoczalby budowe wol-
nych, ale silnych pancernikéw, Brytyjczy-
cy nie mieliby innego wyjscia jak zrobi¢ to
samo. Alternatywa w postaci réwnie silnie
uzbrojonych i opancerzonych, ale szybkich
pancernikéw owocowataby nieakcepto-
walnym wzrostem wielkoéci jednostek, co
skutecznie eliminowalo mozliwos¢ budo-
wy ich w duzych iloéciach.

Ostatecznie jedyne co udalo si¢ kon-
struktorom uzyska¢, to akceptacja pew-
nego pogrubienia opancerzenia na kra-
zownikach liniowych (ze 127 do 178 mm),
ustawienie go pod skosem na modle Ho-
oda, oraz wprowadzenie ochrony przeciw-
torpedowej, cho¢ o mniejszej glebokosci (a
co za tym idzie skuteczno$ci) niz na pan-
cernikach.

Zmiany w projekcie pancernikéw byly
minimalne. W swojej ostatecznej wersji
jednostki otrzymaly jako artyleri¢ pomoc-
niczg dziata 152 mm w miejsce 127. Rozbu-

dowano nadbudéwki zgodnie z doswiad-
czeniami wojennymi, tak by dowodzenie
okretem bylo mozliwe nie tylko z opance-
rzonego stanowiska dowodzenia, ale row-
niez z nie opancerzonego pomostu za-
pewniajacego o wiele lepsza widoczno$¢.
Swoimi korzeniami okret siggal jednak
do roku 1916. Pozostal wolnym, znacz-
nie przecigzonym pancernikiem o nie-
bezpiecznie malej statecznosci, niewystar-
czajgcym pancerzem pokladowym oraz
praktycznie brakiem mozliwoéci modyfi-
kacji z uwagi na osiagnigcie limitu wielko-
$ci dla amerykanskich okretow. Wszelkie
zmiany powodujace zwigkszenie zanurze-
nia czy szerokosci byly niedopuszczalne
z uwagi na ograniczenia infrastruktury.
W praktyce oznaczalo to, ze w przypad-
ku checi dolozenia jakiegokolwiek dodat-
kowego wyposazenia, konieczna byta kom-
pensata w innych czesciach okretu.

Tym samym zmarnowano okazje do
wprowadzenia do stuzby nowoczesnych,
silnie uzbrojonych, opancerzonych i szyb-
kich okretéw. Na decyzje o budowie okre-
tow o podobnej charakterystyce Ameryka-
nie musieli czekaé¢ niemal dwadzie$cia lat,
do czasu zbudowania pancernikéw typu
»lowa” z czaséw 1T Wojny Swiatowej.

W praktyce jednak, strata byla znacz-
nie mniejsza niz si¢ wydawalo, a usztyw-
nienie stanowiska General Board, para-
doksalnie wyszlo marynarce na zdrowie.
Na skutek podpisania traktatu Waszyng-
tonskiego, budowe wszystkich opisywa-
nych tu dwunastu cigzkich okretéw anulo-
wano (oraz Washington typu ,,Colorado”).
W zwigzku z czym nie mialo wigkszego
znaczenia jak mialy wyglada¢, skoro tak
czy inaczej nie powstaly. Wynegocjowano
jednak przebudowe dwdch krazownikdéw
liniowych na lotniskowce. Dzigki pozosta-
niu przy wigkszej predkosci, uzyskano bar-
dzo udane jednostki lotnicze. Przebudowa
kadlubow 30 czy 29 weztowych pancerni-
kéw typu ,,C” lub ,,D” mogtaby okazac si¢
mniej udana. @
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cigg dalszy ze strony 9

20 grudnia 1918 roku: Sity bolszewic-
kie odbity z rak Biatych Rosjan parowiec
Imperator.

21 grudnia 1918 roku: ocalate jednostki
bolszewickiej floty jeziora Czudzkiego zo-
staly teraz podporzadkowane dowddcy so-
wieckiej 7 Dywizji Piechoty.

21 grudnia 1918 roku do 13 stycznia
1919 roku: W tym czasie sily Bialych Ro-
sjan min. odbily parowiec Imperator z rak
bolszewikow.

14 stycznia 1919 roku: Mimo, ze rze-
ka Emajogi (Embach) w Tartu byla so-
lidnie zamarznigta wojska estonskie
przejety od Bialych Rosjan kanonierke Im-
perator, ktéra przemianowano na: Vane-
muine. Chociaz Vanemuine przez wigk-
szo$¢ okresu miedzywojennego byla
wykorzystywana na jeziorze Pejpus jako
jednostka handlowa, byta takze zarejestro-
wana jako jednostka pomocnicza eston-
skiej floty wojennej jeziora Pejpus. Podczas
swej kariery wojskowej stuzyta ona, jako
okret flagowy estonskiej floty wojennej je-
ziora Pejpus.

20 lutego 1919 roku: Bolszewicy zatopili
w Raskopell wlasng 16dz artyleryjska Plju-
sa (eks-Ilmator, eks-Sofia).

17 pazdziernika 1919 roku: Estonska
Vanemuine zostala powaznie uszkodzona
przez poteznag eksplozje. Okret zostal wy-
remontowany w Tartu - nie bral jednak
dluzej udzialu w estonskiej Wojnie o Nie-
podlegto$¢ (1918-1920).

Rok 1920: Rzad estonski podniost sa-
mozatopiony parowiec Pljusa (eks-carski
Surian, Sofia), wyremontowal go i wyko-
rzystywal do zeglugi handlowej na jezio-
rze Pejpus.

2 lutego 1920 roku: Bolszewicka Rosja*
(niem. Bolschewistisches Russland) i Re-
publika Estonii zakonczylty konflikt zbroj-
ny poprzez podpisanie Traktatu Pokojowe-
go w estonskim Tartu. Przerwanie ognia
efektywnie nastgpilo juz 31 grudnia 1919
roku. Warunki Traktatu méwity, ze: ,,Ro-
sja (Bolszewicka) bez zastrzeze# uznaje”
niepodleglo$¢ Republiki Estonii ,,de jure”
i zrzeka si¢ jakichkolwiek praw do jej te-
rytorium. Wszystkie tereny zajete przez
Estonczykow zostaly uznane za czg$¢ Re-
publiki Estonii wliczajac w to region Se-
tumaa’y i Narwe. Wymiana dokumentéw
ratyfikacyjnych traktatu nastapila w Mo-

skwie w dniu 30 marca 1920 roku. Pdzniej,
w dniu 12 lipca 1922 roku, Traktat zostat
zarejestrowany w archiwum Ligi Narodéw.

Traktat Pokojowy z Tartu wyznaczal
granice pomiedzy Estonig i (Bolszewic-
ka Rosjg) na jeziorze Pejpus, a takze okre-
$lal klasy i limity wielkosci jednostek wo-
jennych obydwu stron, ktére mogly petni¢
stuzbe na jeziorze. Przykladowo, zaréw-
no Estonia jak i Bolszewicka Rosja mogly
mie¢ na jeziorze Pejpus nie wiecej niz dwie
jednostki uzbrojone. Kazda z nich nie mo-
gla mie¢ wigcej niz dwa dziala o kalibrze
nieprzekraczajacym 47 mm i nie wigcej
niz dwie jednostki broni matokalibrowe;j.
Dla spelnienia wymogéw Traktatu Esto-
nia wycofala ze stuzby kilka okretow flo-
tyll jeziora Pejpus. Wycofane jednostki zo-
staly przekazane administracji cywilnej,
chociaz ,papierowo” pozostawaly w ,re-
zerwie” wojskowe;j.

23 lutego 1920 roku: Estonska ka-
nonierka Vanemuine zostala rozbrojo-

na i sprzedana estoniskiemu ministerstwu
handlu.

23 marca 1920 roku: Estonska kano-
nierka Taara zostala rozbrojona i sprzeda-
na estonskiemu ministerstwu handlu. Pod
koniec 1940 roku zostata pocieta w Tartu
i sprzedana jako pociety na ztom metal.

Rok 1921: Takze Rosja Radziecka utwo-
rzyl na jeziorze Pejpus swoje wiasne sity
morskie — Dywizjon Strazy Granicznej Je-
ziora Pejpus - Jeziora Pskowskiego. Ten re-
jon graniczny mial wielkie znaczenie dla
Moskwy, bowiem granica z Rosja Radziecka
dotykala tutaj granicy Estonii - pafistwa ka-
pitalistycznego. Z Morza Baltyckiego zosta-
to przewiezionych koleja pie¢ fodzi motoro-
wych, wsréd ktorych byty potezne jednostki
Kommunist i Polarnaja Zwiezda. Bolszewic-
ko-radziecko flota Jeziora Pejpus - Jeziora
Pskowskiego bazowata w Czekalije.

Rok 1921: Do stuzby na jeziorze Pejpus
wszedt byly parowiec carskiej Rosji Moty-
liok, teraz jednostka estonskiej Strazy Gra-
nicznej Erilane,.

Rok 1922: Radziecka (od 30.12.1922 r.)
administracja wojskowa przemianowala
swoje sily na jeziorach Pejpus i Pskowskim
na Flotylle Jeziora Pejpus.

28 lutego 1923: Estoniski samolot woj-
skowy Nr 28, de Havilland D.H. 9 rozbit
si¢ podczas awaryjnego ladowania koto
Mustvee. Jego pilot A. Reimann udawat
sie wowczas na szkolenie ogniowe nad je-
ziorem Pejpus, gdzie estonskie sity obro-

ny powietrznej (Ohukaitse) mialy jeden
ze swych rejonow ¢wiczebnych. Ze wzgle-
du na zlg widzialno$¢, Reimann stracit
orientacje i rozbil maszyne ginagc w wy-
padku.

30 maja 1923: Republika Estonii for-
malnie oglosita utworzenie sit Strazy Gra-
nicznej, ktorej zadaniem miata by¢ ochro-
na miedzynarodowych granic kraju.
Wiréd nich byly estonskie granice morskie
na Morzu Baltyckim i jeziorze Pejpus.

7 listopada 1923 roku: Radziecka Ma-
rynarka Wojenna wprowadzila nowg ban-
dere, ktorg nosity jej okrety, w tym petnia-
ce stuzbe na jeziorze Pejpus.

Lata 1920-1940: Personel floty estonskiej
pelniacy stuzbe na jeziorze Pejpus nosit re-
gulaminowe mundury i dystynkcje Mary-
narki Wojennej Estonii. Wszystkie okre-
ty Floty Wojennej Jeziora Pejpus podnosily
bandere Marynarki Wojennej Estonii.

Poczatek lat 30 XX w. Do estonskiej
marynarki wojennej ponownie przeka-
zano Vanemuine, ponownie ja uzbrojono
i wcielono do aktywnej stuzby w estonskiej
flocie jeziora Pejpus.

Rok 1931: Estonska kanonierka Tar-
tu bedaca jednostka floty wojennej jeziora
Pejpus przeszla remont kapitalny w stocz-
ni estonskiej marynarki wojennej w Tartu.

Rok 1932: Do tego roku Estonia wyko-
rzystywala systemy kartograficzne car-
skiej Rosji do wyznaczania linii wlasnosci
terytorialnej i granic miedzynarodowych.
W 1932 roku Estonia zmienila je na stan-
dardowe systemy ogélnoeuropejskie. Spo-
wodowalo to szereg probleméw dyplo-
matycznych, bowiem po ,przeliczeniu”
granice niektorych regionéw przesunely sie
one ,,na druga strong” wyznaczonych wcze-
$niej demarkacyjnych linii granicznych.

22 sierpnia 1936 roku: Radziecki okret
wojenny wszedl na kilometr za eston-
ska linie graniczna na jeziorze Pskowskim
i znajdujac si¢ na zaakceptowanych mie-
dzynarodowych wodach estonskich upro-
wadzil czterech rybakéw, ktérych prze-
wio6zl na przestuchanie do Muromci.

4. W oryginale byto Sowiecka Rosja, ale w jezyku pol-
skim przymiotnik sowiecki uwazany jest za bardzo pejo-
ratywny, wiec redakcja pozwolita sobie zmieni¢ na po-
wszechnie stosowany radziecki itp. Trudno w tym okre-
sie mowic juz o ZSRR, ale raczej o Bolszewickiej, badz
Radzieckiej Rosji, bo ZSRR powstal dopiero 30 grudnia
1922 r. trwajac do 26 grudnia 1991 r. Jezyk angielski nie
rozréznia tego niuansu, niemiecki predzej — patrz tekst

(przyp. red.)
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Bandera Eesti Piirivalve (PV) (Estonskiej Strazy
Granicznej); od 1922 do 1940 roku.
Rys. © Arvo Lennart Vercamer

22 wrzesnia 1936 roku: Radziecki okret
wojenny wszedl na kilometr za eston-
ska linie graniczng na jeziorze Pskowskim
i znajdujac si¢ na zaakceptowanych mig-
dzynarodowych wodach estonskich upro-
wadzil trzech rybakéw z wioski Drislivi-
ku, ktorych przewiozla na przestuchanie
do Muromci.

14 grudnia 1936 roku: Patrolowiec
radzieckiej strazy granicznej wszedl
na kilometr za estonska linie granicz-
ng na jeziorze Pskowskim i znajdujac si¢
na zaakceptowanych miedzynarodowych
wodach estoniskich uprowadzit siedmiu ry-
bakoéw, ktorych przestuchano w Dub-Bori.
Zadawane im podczas przestuchania pyta-
nia dotyczyly gtéwnie lokalizacji, liczeb-
noéci i uzbrojenia posterunkéw estonskiej
Strazy Granicznej w potudniowej Estonii.

23/24/25 stycznia 1937 roku: Radziec-
cy zolnierze uprowadzili czterech rybakéw
estoniskich z akwenu jeziora Pskowskiego,
ktérych przewiezli do Pskowa na przestu-
chanie.

Styczen 1938: Od czasu podpisania
w 1927 roku radziecko-estoniskiego trakta-
tu granicznego, dyplomaci obydwu panstw
ustalili, ze na wszelki wypadek demarka-
cyjna linia graniczna na jeziorze Pejpus zo-
stanie wyznaczona za pomocg postawio-
nych wzdluz niej specjalnych boi. Miato
to pomdc w zapewnieniu, ze zimg rybacy
podlodowi z obydwu panstw beda wiedzie-
li gdzie znajduje sie granica migdzynaro-
dowa. W rzeczywisto$ci wojska estoniskiej
strazy graniczne]j ustawity na lodzie druga
lini¢ znacznikéw polozona 500 m od ow-
czesnej linii demarkacyjnej w kierunku
terytorium estonskiego. Estonskim ryba-
kom radzono, aby od estonsko-radzieckiej
granicy trzymali si¢ tak daleko, jak tylko
mogli. Traktat zawieral klauzule mowia-
cg o tym, ze w przypadku incydentéw gra-
nicznych obydwie strony beda powolywa-
ty wspolne komisje, ktore beda rozsadzaly
kazdy wigkszy z nich.

Nie jest tajemnica, ze zolnierze radziec-
kiej strazy granicznej porywali obywate-
li panstw baltyckich - na terenie Estonii,

Lotwy i Litwy - wywozili ich na swoje te-
rytorium i aresztowali za nielegalne prze-
kraczanie granicy lub brak odpowiednich
dokumentéw pozwalajacych na identyfi-
kacje osobistg. Za chwytanie takich ,,pro-
wokatorow” radzieccy straznicy byli na-
gradzani premiami pienieznymi, a cze¢sto
awansami, albo innymi komunistyczny-
mi nagrodami. Protesty administracji es-
toniskiej, lotewskiej czy litewskiej nie znaj-
dowaly uznania, a administracja radziecka
po prostu twierdzila, ze incydenty granicz-
ne na terytorium radzieckim nie podlega-
ja Sledztwu.

Taki incydent na jeziorze Pejpus mial
miejsce w styczniu 1938 roku. Wtedy to ja-
dacy na zaprzegnietych w konia saniach
dwaj straznicy sowieccy przekroczyli gra-
nice radziecko-estonska i skierowali sie
ku grupie estonskich rybakéw podlodo-
wych, ktorzy znajdowali sie po stronie es-
tonskiej w odleglosci ponad 100 metréw
od znacznikéw granicy miedzynarodowej.
Kiedy straznicy radzieccy probowali wyle-
gitymowac lowiacych okazalo sie, ze jeden
z nich jest straznikiem estonskiej strazy
granicznej. Estonczyk nakazal straznikom
radzieckim natychmiastowe przerwa-
nie i odstgpienie od ,inspekcji”. Wie-
dzac o tym, ze ponosza odpowiedzialno$¢
za $wiadome przekroczenie granicy eston-
skiej, straznicy radzieccy pozostawili wed-
karzy i dobiegtszy do safi zamierzali uciec
na swoja strong jeziora Pejpus. Straznik es-
tonski nakazal im zatrzymanie sie, a kie-
dy go nie postuchali oddat kilka strzatow
ostrzegawczych w powietrze i nastepnie
zastrzelil ciagnacego sanie konia. Kiedy
straznicy radzieccy skryci za saniami roz-
poczeli strzela¢ do rybakow estonski straz-
nik zastrzelil w samoobronie ich obydwu.

Radziecko-estoniska komisja, ktdra roz-
patrywatla incydent miata niepodwazal-
ne dowody. Na $niegu byly widoczne $lady
san prowadzace z sowieckiej strony grani-
cy na jeziorze Pejpus. Luski oraz potoze-
nie karabindw w rekach martwych straz-
nikéw sowieckich wskazywalo, ze strzelali
oni ze swej broni do Estonczykow.

Poczatkowo Zwigzek Radziecki nie wi-
dziat w przebiegu incydentu zadnej winy
Estonczykow. Poézniej jednak rozpo-
czal naciski na uzyskanie rekompensa-
ty od Estonii obcigzajac ja rownorzedna
wing. Dopiero otrzymawszy kopie rapor-
tu wydarzen wraz z zeznaniami naocznych
$wiadkow rzad radziecki szybko odstapit
od swych roszczen.

9 lutego 1938 roku: Mial wowczas miej-
sce kolejny incydent graniczny na jeziorze
Pejpus podobny do tego ze stycznia 1938
roku. W tym przypadku druzyna radziec-

Bandera Radzieckiej Marynarki Wojennej;

1923-1935. Rys. © Arvo Lennart Vercamer

kiej strazy granicznej przekroczyta granice
z Estonig na saniach motorowych. Ponie-
waz ani Estonczycy, ani zwykli obywate-
le radzieccy nie dysponowali takimi pojaz-
dami, administracja estoniska stwierdzila,
ze sanie motorowe musialy naleze¢ do jed-
nostki radzieckiego wojska lub strazy gra-
niczne;j.

Incydent ten rozegral sie znacznie szyb-
ciej niz poprzedni. Zgodnie z zeznaniami
estonskich rybakéw podlodowych znaj-
dujacych sie okoto 750 m po estonskiej
stronie granicy, straznicy radzieccy prze-
kroczyli granice estonska na saniach mo-
torowych i skierowali si¢ w strong za-
przegnietych w konia san, na ktérych
znajdowali si¢ estonski straznik graniczny
i woznica. Napastnicy wyciagneli obydwu
Estonczykéw i porwali do swoich sait mo-
torowych. Kiedy sanie radzieckie powrdci-
ty bezpiecznie na wlasng strong granicy Es-
toriczycy zostali wyciggnieci z nich na 16d
i zastrzeleni.

Zwigzek Radziecki zlozyl tez szybko ofi-
cjalny protest, ze estoniski straznik granicz-
ny przekroczyl na saniach granice eston-
sko-radziecka na jeziorze Pejpus. On i jego
woznica zostali wiec zastrzeleni przez czuj-
nych radzieckich straznikéw granicznych.
W tym przypadku rzad radziecki odrzu-
cil zadanie powolania wspdlnej estonsko-
-radzieckiej komisji dla rozpatrzenia tego
incydentu. Tak, jak zdarzylo si¢ to kilka
tygodni wczeéniej, wszystkie zebrane do-
wody wskazywaly, ze bylo to kolejne, zor-
ganizowane przez ZSRR porwanie i spro-
wokowany przez nich incydent.

15 lutego 1939 roku: Estonski Patrol
Graniczny przetestowal na jeziorze Ule-
miste koto Tallina pierwsze zbudowa-
ne przez Estoniczykéw sanie motorowe.
Po przeprowadzeniu ich certyfikacji i uzy-
skaniu aprobat mialy one wej$¢ do aktyw-
nej stuzby na jeziorze Pejpus. Polityczne
wydarzenia konca 1939 roku i 1940 roku
spowodowaly, Ze nie zostaly one w rze-
czywistosci zbudowane. Nalezy zauwazy¢,
ze sanie motorowe estonskiej strazy gra-
nicznej powstaty wedlug innego projek-
tu niz zaprojektowane mniej wiecej w tym
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samym czasie sanie motorowe estonskich
sit obrony powietrzne;j.

15 lutego 1940 roku: Radziecki samo-
lot zrzucil bomby na grupe estonskich ry-
bakéw, ktérzy lowili na jeziorze Pejpus
po estonskiej stronie granicy estonsko-ra-
dzieckiej.

17 czerwca 1940 roku: Ponad 80 tys.
zolnierzy radzieckich wkroczylo do Es-
tonii rozpoczynajac jej okupacje. Eston-
skie Tartu zostalo obsadzone garnizonem
90 Dywizji Strzelcow.

Sierpien/wrzesien 1940 roku: Estonska
~flota” jeziora Pejpus dostala si¢ pod kon-
trole radziecky. Kanonierka Vanemuine
zostala formalnie przejeta przez radziec-
ka marynarke wojenna w dniu 13 sierpnia
1940 roku.

Wrzesien 1940 roku: Vanemuine - eks-
-estofiska kanonierka Floty Jeziora Pejpus
zostala przemianowana przez radzieckich
wojskowych na Issa.

Wrzesien 1940 roku: Ahti - eks-eston-
ska kanonierka Floty Jeziora - Pejpus zo-
stala przemianowana przez radzieckich
wojskowych na Embach. Nie interesowa-
fo ich przy tym, ze ,Embach” jest niemiec-
ka nazwa estonskiej rzeki Emajogi, ktora

plynie z jeziora Vorts (Vortsjarv) do jezio-
ra Pejpus.

Luty 1941 roku: Radziecka ,,flota” jezio-
ra Pejpus zostata podporzadkowana Ko-
misarzowi Marynarki Wojennej N. Ku-
zniecowowi, ktdry réwnoczesnie kierowal
leningradzka Szkola Mechanikéw Okreto-
wych. W tym czasie radzieccy planisci woj-
skowi wierzyli bowiem, ze takie niewielkie
dowo6dztwo marynarki wojennej bedzie
doskonale dla celéw szkoleniowych i ¢wi-
czebnych.

Luty/marzec 1941 roku: Eks-estoriska
kanonierka Tartu zostala oficjalnie prze-
mianowana przez radzieckg marynarke
wojenng na Narowa.

22 marca 1941 roku: Eks-estonska ka-
nonierka Ilmatar oficjalnie przemiano-
wana przez radziecka marynarke wojen-
ng na Pljusa. Okret zostal uzbrojony w dwa
dziala pokladowe kalibru 45 mm.

20 czerwca 1941 roku: Radzieckie wta-
dze okupacyjne w Estonii oglosily pel-
ng mobilizacje wszystkich Estonczykéow,
wlacznie z czlonkami estonskiej milicji.
Wielu ze zmobilizowanych mezczyzn nie
stuzylo jednak w Estonii, a zostalo wysla-
nych do jednostek radzieckich w Leningra-
dzie, Ostrowie i Pskowie.

Mundury Marynarki Wojennej Estonii — biaty letni i btekitny zimowy, Flota Jeziora Pejpus, Wstazka

na czapke,S. L. TARTU"; 1936-1940.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Motorzysta

Sygnalista

Radiotelegrafista

10/12 lipca 1941 roku: Estoniskie miasto
Tartu (Dorpat) zostalo wyzwolone spod
okupacji radzieckiej przez wojska niemiec-
kie i estoniskich bojownikéw o wolno$é.
W krotkim czasie cala zachodnia linia
brzegowa jeziora Pejpus znalazla si¢ pod
kontrolag Niemcow.

16 lipca 1941 roku: Oddzialy niemiec-
kiej 58 Dywizji Piechoty dotarty do wsi
Gdow (Oudova) na wschodnim brzegu je-
ziora Pejpus zmuszajac do wycofania si¢
ocalale jednostki radzieckiej 118 Dywizji
Strzelcow.

17 lipca 1941 roku: Radziecka Flota Je-
ziora Pejpus odeszta do wsi Wasknarwa
na pétnocnym krancu jeziora Pejpus.

20 lipca 1941 roku: Radzieckie ka-
nonierki Narwa, Embach i Issa ostrzela-
ty Niemcow, ktorzy poruszali sie drogami
koto wsi Mustvee.

22 lipca 1941 roku: Wszystkie eks-es-
tonskie jednostki floty jeziora Pejpus zo-
staty ciezko uszkodzone przez ataki Luft-
waffe w dniu lub okoto dnia 22 lipca 1941
roku, przypuszczalnie Me-110 z II/ZG 26,
albo podobne maszyny dwusilnikowe.
Przykladowo, dwudniowe niemieckie ata-
ki lotnicze przezylo tylko 7 z obsadzaja-
cych je poczatkowo 48 cztonkdw zatdg.

22 lipca 1941 roku: W niemieckim
Wroctawiu administracja niemiecka utwo-
rzyla Feld-Wasserstrassen Abteilung
4. Jednostka ta zostala podporzadkowa-
na Wehrmachtstransportleitung (WTL)
z. b. V. Ost, ktorego kwatera glow-
na byla w tym czasie we Lwowie. Poczat-
kowo wiekszos$¢ personelu F-W Abt 4
stanowili rezerwisci. Jego personel za-
mienny poczatkowo pochodzil z 354 Bata-
lionu piechoty z Altkirch w Alzacji. Krétko
po utworzeniu jednostka zostala przeba-
zowana do Warszawy. Pelnila ona pozniej
stuzbe nad jeziorem Pejpus w Estonii.

23 lipca 1941 roku: Kanonierki eks-es-
toniskiej marynarki wojennej Narwa i Uku
zostaly trafione i zatopione przez niemiec-
kie samoloty myséliwskie i my$liwsko-bom-
bowe koto wsi Mustvee.

24/25 lipca 1941 roku: Przednie od-
dzialy niemieckiej 61 Dywizji Piechoty do-
tarly do brzegdw jeziora Pejpus.

24 lipca 1941 roku: Dowddca radziec-
kiej flotylli jeziora Pejpus poprosil do-
wodztwo w Leningradzie o pozwolenie sa-
mozatopienia pozostatych swych okretow
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.,

Bandera Marynarki Wojennej Estonii; 1920~
1940. Rys. © Arvo Lennart Vercamer
i wycofania ich zal6g. Nie otrzymat jednak
pozwolenia, ani na samozatopienie okre-
téw, ani na wycofanie sie.

25 lipca 1941 roku: Niemiecka 93 Dy-
wizja Piechoty przejeta kontrole operacyj-
ng nad wszystkimi jednostkami niemiec-
kimi na péinoc od Tartu, ktére poruszaly
sie w okolicach poInocnej linii brzegowej
jeziora Pejpus i kierowaly sie¢ ku miastu
Narwa.

25/26 lipca 1941 roku: Przednie jed-
nostki niemieckiej 254 Dywizji Piecho-
ty przejely z rak radzieckich kontrole nad
niewielkim estoriskim miasteczkiem por-
towym Mustvee nad jeziorem Pejpus.

26/27 lipca 1941 roku: Nie wszyscy Zol-
nierze radzieckiego 11 Korpusu Strzelcow
zdotali sie wycofa¢ z rejonu Mustvee. Wiele
z pododdzialéw zostato otoczonych przez
wojska niemieckie i zmuszonych do pod-
dania sie.

29 lipca 1941 roku: Leichtes (lekkie)
Sturmboot Kommando (le. Stubo. - Kdo.)
906 bylo pierwsza jednostka niemieckiej
»marynarki”, ktoéra podjeta dziatalnos¢
operacyjna na estonskim jeziorze Pejpus.
Pierwszym jej zadaniem bylo zabezpiecze-
nie trzech cywilnych holownikéw oraz kil-
ku handlowych barek rzeczno-jeziorowych.

%

Gléwne okrety estonskiej Marynarki
Wojennej pelniace stuzbe na jeziorze Pej-
pus od listopada 1918 roku do wrzeénia
1940 roku:

Kanonierka Vanemuine

175 ton; 36,1 x 6,3 x 1,9 m, maszyna
300 HP, 9 wezlow.

o Uzbrojenie: (od 1918 do 1920 roku):
2 dziata 75 mm, 2 karabiny maszynowe
7,62 mm Maxim

o Zaloga: 4 oficeréw/26 marynarzy
(podczas stuzby wojenne;j)

« Zbudowana w 1914 roku przez stocznie
A. Ahlstrém, Oy w Varkaus (przed 1929
rokiem Warkaus) w Finlandii. Poczgtko-
wo nazwana Imperator byla wlasnoscia
kompanii zeglugowej ,,Livonian”. W sierp-
niu 1915 roku zmobilizowana do stuz-
by w carskiej flocie rosyjskiej i wcielona

do niej w dniu 9 wrzesnia 1915 roku, jako
uzbrojony parowiec przybrzezny. W dniu
16 czerwca 1917 roku Imperator zostal
przemianowany na Prezidentom przez sity
Bialych Rosjan, ktérzy kontrolowali Tartu
i tereny wokol tego miasta. W dniu 26 paz-
dziernika 1917 roku Prezidentom zostal
przejety przez bolszewikow, ktorzy wypar-
li z Tartu sity Bialych Rosjan. Rok pozniej
- 28 pazdziernika 1918 roku - sily Bialych
Rosjan odbity Tartu wlacznie z kanonier-
ka Prezidentom. W dniu 20 grudnia 1920
roku sity ladowe Armii Czerwonej ponow-
nie wyparly Biatych Rosjan z Tartu odzy-
skujagc kontrole nad miastem i okretem.
W dniu 4 stycznia jednostka zostata zdo-
byta przez sity estoniskie (stata zdemobili-
zowana na zamarznietej rzece Emajogi),
ktére zmusity Armie¢ Czerwona do wyco-
fania si¢ z Tartu. Imperator zostal pézniej
przemianowany na Vanemuine stajac si¢
okretem flagowym estoriskiego Dywizjo-
nu Floty Jeziora Pejpus. Vanemuine zostal
powaznie uszkodzony w wyniku eksplozji,
ktéra miata miejsce w dniu 17 pazdzier-
nika 1919 roku. Okret zostal wyremonto-
wany nie byl jednak dtuzej uwazany przez
Marynarke Estonii za jednostke zdolng
do czynnej stuzby.

Po zakonczeniu w 1920 roku estonskiej
Wojny o Niepodleglo$¢, Vanemuine zosta-
ta wycofana ze stuzby i przekazana eston-
skiemu ministerstwu handlu i przemystu.
Jednostka byla nastepnie wykorzystywana
jak statek pasazersko-towarowy, chociaz
byla wykazywana na liscie floty, jako jed-
nostka rezerwowa estonskiego Dywizjonu
Floty Jeziora Pejpus.

Kiedy w sierpniu 1940 roku sity ZSRR
zajely i zaanektowaly Estonie, Vanemu-
ine zostala przejeta przez strone radziec-
ka. W dniu 22 marca 1941 roku przemia-
nowali jg na Issa. W lipcu 1941 roku Issa
zostala przebazowana do Rannapungerji.
Uszkodzona przez Luftwaffe w dniu 22 lip-
ca 1941 roku zostala podniesiona i przy-
wrécona do eksploatacji przez Niemcow,
ktérzy wykorzystywali ja przede wszyst-
kim jak jednostke do transportu wojska.
We wrzesniu 1944 roku po raz kolejny zo-
stala zatopiona w Rannapungerja tym ra-
zem przez lotnictwo radzieckie. Po zakon-
czeniu II Wojny Swiatowej rzad radziecki
ponownie ja podnidsl, pozniej jednak ja
zlomowano.

Kanonierka Ahti

140 ton; 28,6 x 4,9 x 1,8 m, maszyna
200 HP, 9 wezlow.

o Uzbrojenie: podczas jej ponad 20-let-
niej stuzby zmienialo sie od 2 dzial 57 mm
do 2 dzial 75 mm, do dziala 47 mm i dzia-
fa 37 mm po 1919 roku (zgodnie z posta-

nowieniami Traktatu Pokojowego z 1920
roku z Tartu), dodatkowo nosita dwa lek-
kie karabiny maszynowe 7,62 mm Maxim
oraz 60 min ,,ryb”.

 Zaloga: 3 oficerow/25 marynarzy
(podczas stuzby wojennej), zredukowana
do 2 oficeréw/17 marynarzy podczas poko-
ju. Wydaje sie, ze podczas stuzby we flocie
estonskiej Ahti zostala zmodernizowana
i wyposazona w lekkie opancerzenie.

« Jednostka zostata zbudowana w 1908
roku w Rydze, jako handlowy statek pa-
sazersko-towarowy Hansa dla kompa-
nii zeglugowej ,Livonian” do eksploatacji
na jeziorze Pejpus. W 1915 roku zosta-
ta zmobilizowana przez carska rosyjska
marynarke wojenng i przemianowany
na Olga. W dniu 20 maja 1919 roku kano-
nierka zostala zdobyta przez estonskie woj-
ska ladowe we wsi Raskopell i bezzwlocznie
przemianowana na Ahti. Przez nastgpnych
21 lat Ahti pelnila aktywna stuzbe w Ma-
rynarce Wojennej Estonii. Do jej pierwszo-
rzednych zadan nalezalo rozpoznanie oraz
przewozenie personelu i zaopatrzenia woj-
skowego wzdluz estoniskiego wybrzeza je-
ziora Pejpus. Kiedy w sierpniu 1940 roku
Zwigzek Radziecki zajal i zaanektowal Re-
publike Estonii kanonierka zostata przeje-
ta przez marynarke radziecka. Radziecka
administracja wojskowa przemianowala
ja na Embach wykorzystujac gtéwnie jako
jednostke szkolng. W lipcu 1941 roku za-
topiono ja w Rannapungeriji. Nastepnie
okret zostal podniesiony i przebazowany
na pdtnocny kraniec jeziora Pejpus (w oko-
lice wsi Alajoe i Remniku), gdzie ponow-
nie zatopiono go w sierpniu 1941 roku.
Gdy tylko sily niemieckie zajety ten ob-
szar, jednostka zostata podniesiona, wy-
remontowana i przemianowana na Ball-
tenland. W stuzbie niemieckiej kanonierka
byta uzbrojona w dwa dziala 37 mm i czte-
ry dziala 20 mm FLAK bedac przydzielo-
ng do Wasserstrassen Abteilung 4. W dniu
26 sierpnia 1944 roku zostata wykryta u uj-
$cia rzeki Emajogi przez samolot radziecki,
ktdry zatopil ja bezposrednim trafieniem
bomba. Pdzniej, po zajeciu obszaru przez
Armie Czerwong, zostala podniesiona kto-
rzy jednak ja ztomowali.

Kanonierka Tartu

145 ton; 37,9 x 5,3 x 1,2 m, maszyna
120 HP, 9 weztow.

« Uzbrojenie: w 1919 roku: dzialo 57 mm,
dzialo 47 mm, pézniej dziato 40 mm, kto-
rym zastgpiono dwa poprzednie dziala.

o Zaloga: 3 oficeréw/25 marynarzy
(podczas stuzby wojennej)

« Zbudowana w 1908 roku w Rydze
przez Lange & Sohne. Jednostka z nape-
dem kotowym eksploatowana na jeziorze
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Patrolowiec estoniskiej Piirivalve (Strazy Granicznej) Erilane; Jezioro Pejpus 1921-1940.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Pejpus przez ministerstwo facznosci car-
skiej Rosji jako Juriew. W sierpniu 1915
roku zmobilizowana przez marynarke
wojenna carskiej Rosji i w dniu 9 wrze-
$nia 1915 roku uznana za w pelni goto-
wa do dzialan bojowych. W 1918 roku zo-
stala zdobyta przez niemieckie wojska
ladowe i przemianowana na Graf Kirch-
bach. Co ciekawe, niemiecka admini-
stracja wojskowa sprzedata jednostke ar-
matorowi prywatnemu. W marcu 1919
roku kanonierka Juriew zostala przejeta
przez rzad estonski i wcielona do nowo-
utworzonego Dywizjonu Marynarki Wo-
jennej Jeziora Pejpus. W 1931 roku Tar-
tu przeszta remont kapitalny. Do sierpnia
1940 roku pelnita stuzbe w sitach zbroj-
nych Estonii. Nastepnie, kiedy Zwiazek
Radziecki zajal i anektowal Republike
Estonii, przejeta przez marynarke ra-
dziecka. W dniu 22 marca 1941 roku ra-
dziecka administracja morska przemia-
nowata ja na Narwa i wykorzystywala ja
przede wszystkim, jako jednostke szkol-
na. W dniu 22 lipca 1941 roku okret zo-
stal dostrzezony u uj$cia rzeki Ome-
do przez samolot niemieckiej Luftwaffe,
ktéry uzyskal bezposrednie trafienie.
Ze wzgledu na brak mozliwosci remon-
tu zdecydowano o jego samozatopieniu.
Po zdobyciu Estonii przez Niemcéw pod-
niesli oni i wyremontowali okret nadajac
mu nazwe Heimat - niektore zrédla po-
daja nazwe Heimatland. W stuzbie nie-
mieckiej jednostka byta wykorzystywana
przede wszystkim, jako hulk mieszkal-
ny. W sierpniu 1944 roku ponownie zo-
stata zatopiona tym razem przez samolot
radzieckich sit powietrznych. Po zajeciu
obszaru przez Armi¢ Czerwong, jej wrak
zostal podniesiony pézniej i ztomowany.

Kanonierka Uku

« 110 ton; 20,5 x 5,2 x 1,6 m, maszyna
100-120 HP, 9-10 weziow.

« Uzbrojenie: (1919-1920): dzialo 76 mm,
dwa dziata 47 mm, jeden lub dwa karabiny
maszynowe 7,62 mm Maxim.

o Zaloga: 3 oficeréw/25 marynarzy
(podczas stuzby wojennej); 2 oficeréw/17
marynarzy w okresie pokoju.

« Jednostka zostata zbudowana w 1912
roku przez A. Ahlstroma, Oy stocznie
w Varkaus (do 1929 roku Warkaus) w Fin-
landii. Byla wlasno$cig kompanii zeglu-
gowej ,Livonian”, przez ktora byla eks-
ploatowana na jeziorze Pejpus jako Delfin.
W 1915 roku jednostka zostata zmobili-
zowana przez marynarke wojenng car-
skiej Rosji. W dniu 14 stycznia 1919 roku
kanonierka zostala zdobyta przez eston-
skie wojska ladowe, kiedy stata unieru-
chomiona w lodzie na rzece Emajogi koto
Tartu. Nastepnie przemianowana na Uku.
Zgodnie z postanowieniami Traktatu Po-
kojowego z Tartu z lutego 1920 roku, jed-
nostka zostata przekazana estonskiemu
Ministerstwu Handlu i Przemystu. Prze-
jeta przez marynarke radziecka po zaje-
ciu i anektowaniu Republiki Estonii przez
Zwigzek Radziecki. Radziecka admini-
stracja wojskowa poczatkowo przedzielita
Uku kompanii zeglugowej jeziora i rzeki
Pejpus, pozniej jednak przekazata ja pod
kontrole marynarki radzieckiej. W lipcu
1941 roku zatopiona przez wlasna zato-
ge dla zabezpieczenia przed dostaniem sig¢
w rece niemieckie. Po podniesieniu i wy-
remontowaniu przez Niemcéw przekaza-
na kontrolowanej przez nich estonskiej
administracji cywilnej (Eesti Omavalit-
sus/Estnische Selbstverwaltung), ktéra
przydzielita Uku do estonskiego Depar-

tamentu Drég Wodnych. We wrzesniu
1944 roku, tuz przed opuszczeniem Tar-
tu przez niemieckie sity zbrojne, zostata
przypuszczalnie zatopiona przez wlasna
zaloge. Podniesiona przez administracje
radziecks, po przemianowaniu na Turist
byla wykorzystywana, jako rzeczny sta-
tek pasazerski. W 1982 roku jednostka za-
tonela na ptytkich wodach. Podniesiona
w 1991 roku - obecnie jest w rekach pry-
watnych.

Kanonierka Ilmatar

« 230 ton; 36,8 x 6,5 x 1,65 m, maszyna
200 HP, 9 weztow.

o Uzbrojenie: (1919-1920): dwa dziala
76 mm w stuzbie wojskowej podczas I Woj-
ny Swiatowej.

« Zaloga: 3 oficeréw/22 marynarzy pod-
czas stuzby wojennej.

« Zbudowana w 1857 roku przez Narwa
Joesuu. Przebudowana w 1868 roku i prze-
mianowana na Sofia. Zmobilizowana pod-
czas I Wojny Swiatowej. Zatopiona przez
wlasng zaloge w dniu 20 maja 1919 roku,
kiedy estoriska marynarka wojenna zaata-
kowata Raskopell. W 1920 roku podniesio-
na przez Bialtych Rosjan, przemianowana
na Ilmatar i przebazowana do Tartu. Wy-
korzystywana przez estoniskie Minister-
stwo Handlu i Przemystu nalezata do re-
zerwy Dywizjonu Floty Jeziora Pejpus.
Przejeta przez ZSRR w latach 1940/41,
przemianowana na Pljusa, zatopiona przez
wlasng zaloge w Rannapungerja w lipcu
1940 roku. Wkrétce podniesiona. W sierp-
niu 1944 roku zatopiona przez lotnictwo
radzieckie. Podniesiona w 1946 roku, po-
nownie przemianowana na Sofia i przeba-
zowana do Pskowa. Ztomowana w potowie
lat 50. XX wieku.
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Kanonierka Taara

e 160 ton; 37 x 6 x 1,5 m, maszyna
250 HP, 10 weztow.

o Uzbrojenie: (1918-1920): trzy dziala
75 mm.

« Zaloga: 3 oficeréw/22-29 marynarzy
(podczas stuzby wojenne;j).

« Jednostka zostala zbudowana w 1913
roku przez A. Ahlstrom, Oy stocznig
w Varkaus (do 1929 roku Warkaus) w Fin-
landii. Najpierw byla eksploatowana, jako
Carewicz Aleksiej Gromow przez cywil-
ng kompanie zZeglugowa Abramow & Co.
W 1917 roku zostala przejeta przez car-
ska marynarke wojenna Rosji do pelnienia
stuzby okretu wojennego. Krétko po bol-
szewickiej Rewolucji Pazdziernikowej zo-
stala najpierw przemianowana na Repu-
blikaniec, a krétko potem na Narodnik.
W dniu 14 stycznia 1919 roku jednost-
ka cumujaca w Tartu na zamarznietej rze-
ce Emajogi zostala zdobyta przez estonskie
wojska ladowe. Pod bandera Estonii zo-
stala przemianowana na Taara. Wycofa-
na ze stuzby w 1920 roku zostata przeka-
zana estonskiemu Ministerstwu Handlu
i Przemystu, ktdre nastepnie sprzedato ja
armatorowi prywatnemu. Podczas II Woj-
ny Swiatowej nie byta wykorzystywana ani
przez radzieckie, ani przez niemieckie sily
morskie. Ztomowana po zajgciu przez Ar-

mi¢ Czerwong Estonii i pocigta na zlom
pod koniec lat 40. XX wieku.

Patrolowiec Erilane

« 25 ton; 16,5 x 3,6 x 1,67 m, 9,5 wezla.

o Uzbrojenie: karabin maszynowy
7,62 mm Maxim, bron osobista kazdego
z czfonkoéw zatogi.

o Zaloga: oficer/4-5 marynarzy.

« Jednostka zostala zbudowana w 1914
roku w Norwegii, przetransportowana przez
St. Petersburg na jezioro Pejpus gdzie otrzy-
mata nazwe Motyliok. W 1919 roku pod kon-
trolg Biatych Rosjan, ktérzy wykorzystywali
ja na jeziorze Pejpus jako patrolowiec. W tym
samym roku okret zostal wyremontowa-
ny i zmodernizowany. Poczawszy od 1921
roku — wczesnych lat administracji rzado-
wej Republiki Estonii, jednostka pelnita stuz-
be patrolowa w estonskiej Strazy Granicznej
- (Piirivalve). Po przejeciu w lipcu/sierpniu
1941 roku przez sity niemieckie Erilane byl
wykorzystywany jako patrolowiec VS 1472.
W 1943 roku VS 1472 zostal przebazowa-
ny z Tartu do Tallina. W dniu 22 wrzesnia
1944 roku zostat zniszczony przez samolot
radziecki podczas ataku lotniczego na Tallin.

Frachtowiec parowy Kayak

Informacji na temat tej jednostki obec-
nie jest malo. W okresie carskiej Rosji byta

FOTOZAGADKA

znana jako Gagara, a pdzniej, kiedy nad re-
jonem Tartu przejeli kontrole bolszewi-
cy jako Siewiernaja Kommuna. Niezdolny
do stuzby zostal ostatecznie skre$lony z li-
sty w 1924 roku.

Opancerzone barki motorowe Kipu
iMaru:

Informacji na temat tych dwdch jedno-
stek obecnie jest malo oprocz tej, ze w 1924
roku byly one wymieniane w ksiggach es-
tonskiej Strazy Graniczne;j.

Estoniski Dywizjon Jeziora Pejpus miat
takze wiele mniejszych jednostek wyko-
rzystywanych pomiedzy rokiem 1918,
a 1940 na tym jeziorze. Wérdd nich byty
male patrolowce, patrolowce przybrzez-
ne, transportowce przybrzezne, holow-
niki-lodotamacze, itp. Na jeziorze Pejpus
wykorzystywano takze inne ,dziwacz-
ne” jednostki. Podczas wojny o niepodle-
glos¢ wiosng 1919 roku niektérzy zolnie-
rze do patrolowania wéd jeziora uzywali
np. bojeréw.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek
Korekta Michal Jarczyk

Prosimy o podanie narodowosci, klasy oraz nazwy okretu z niniejszej fotografii. Podpowiadamy, ze do tego standardu zostaty przebudowane tylko
dwie jednostki tego typu, prosimy rowniez przyjrzec sie ksztattowi rufy. Rozwigzania prosimy przesytac na kartkach pocztowych do 31 marca. Z pra-
widtowych odpowiedzi wylosujemy szczesliwca, ktéry otrzyma limitowang pocztéwke z serii ,Polskie okrety” (obecnie liczacej 4 pocztéwki, a pla-
nowana dtugos¢ serii to 9 pocztéwek) przedstawiajaca $cigacz ORP Grozny. Egzemplarz numer 123 z pieczecig okretowg i podpisem Grzegorza
Nawrockiego. Edycja limitowana to tylko sto egzemplarzy, a ten dla nas jest podwdjnie wyjatkowy, bo wydany powyzej tej liczby specjalnie dla
,Okretéow Wojennych” jako zgodny z aktualnym numerem naszego magazynu.

Fot. World Ship Society, zbiory Johna Mabera
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Deutschland w okresie wojny domowej w Hiszpani, na
co wzkazuja tréjkolorowe kokardy na wiezach artylerii
gtéwne;j. Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Roman Kochnowski
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Traktat waszyngtonski z 1922 r. wprowa-
dzit pewien tad w doé¢ luzne do 1922 r. za-
sady klasyfikacji okretow wojennych. Poro-
zumienie zawarte przez gtéwne mocarstwa
morskie (Wielka Brytanie, USA, Japonie,
Francje i Wlochy) oraz uklady uzupelnia-
jace dokonaly podzialu na klasy okretéw
ktdry przetrwat az do II wojny $wiatowej.
Co ciekawe, do zasad tej klasyfikacji sto-
sowaly si¢ pastwa ktére stronami uktadu
nie byly. I tak np. budowane w okresie mie-
dzywojennym krazowniki takich panstw
jak Hiszpania, Argentyna czy ZSRR byty
albo doktadnym odwzorowaniem gérnych
norm przyjetych w tym traktacie (hisz-
panskie krazowniki ciezkie typu Canarias)
badz tez miescily sie w jego granicach nie-
co ponizej dopuszczalnych wartosci (ar-
gentynskie krazowniki typu 25 de Mayo
czy radzieckie typu Kirow). Wyjatkéw od
tych zasad bylo niewiele. Zazwyczaj wyste-
powaly w mniejszych flotach gdyz starano
sie budowac¢ jednostki bardziej uniwersalne
stad np. trudnosci w klasyfikacji okretow
syjamskich typu Dhonburi (kanonierka
pancerna czy pancernik obrony wybrzeza)
czy do pewnego stopnia réwniez ORP Gryf.

Jednakze najwiekszym i zarazem naj-
bardziej znanym odstgpstwem od norm
przyjetych w Waszyngtonie staly si¢ nie-
mieckie okrety typu Deutschland.

Geneza budowy tych jednostek tkwi-
ta w narzuconych Niemcom postanowie-
niach traktatu wersalskiego. Przyjete przez
weimarska Rzesze ustalenia pozwalaly
niemieckiej marynarce (Reichsmarine) na
posiadanie pancernikéw ktérych wypor-
nos$¢ miescic sie miata w granicach 10 000 t
standard, a kaliber artylerii nie mogt prze-
kracza¢ 280 mm, na co szczegdlny nacisk
kladta strona brytyjska. Ograniczenia te
wykluczaly budowe jednostek typu dred-
not, co wiecej nowe okrety bylyby mniejsze
od 6 pozostawionych Niemcom po I wojnie
$wiatowej pancernikom typu Deutschland,
ktorych wyporno$¢ wynosita ok. 14 000 t!.
Okrety te byly juz mocno przestarzale,
o0 ograniczonej warto$ci bojowej. W poto-
wie lat 20 minionego stulecia konczyty 20
rok stuzby i zgodnie z postanowieniami
traktatu wersalskiego mogly by¢ zastapio-
ne nowoczesnymi okretami.

Nasuwalo si¢ pytanie jakie wymogi
spetnia¢ mialy jednostki, ktdre je zastgpia.
Z pozoru wydawa¢ sie moglo, ze Reich-
smarine majac za obszar operacyjny Balttyk
i Morze Pétnocne, a wlasciwie tylko brzegi
owego drugiego akwenu do obrony nie ma
w zasadzie powaznego przeciwnika. Flota
radziecka na Baltyku byla podéwczas sta-
ba, trudno bylo sobie wyobrazi¢ konflikt
niemiecko-szwedzki, a floty Danii, Polski

i panstw baltyckich nie mogly uchodzi¢ za
powaznego przeciwnika. Sytuacja zmie-
nila sie juz w 1921 r. wraz z podpisaniem
uktadu sojuszniczego polsko-francuskiego.
O ile niewielka flote IT RP u progu niepod-
legtosci polskiej, a ztozona z przestarzatych
minowcow i torpedowcoéw mozna byto lek-
cewazyé, o tyle fakt ze okrety Marine Na-
tionale przybeda na Baltyk musial nie-
mieckich admiraléw powaznie niepokoi¢?.

Przewidywano, ze w razie konfliktu
Rzeszy z Francjg i Polska admiralicja fran-
cuska wysle na Baltyk silng eskadre ztozo-
ng z 3-4 okretéw liniowych typu Danton,
tyluz krgzownikéw w towarzystwie nisz-
czycieli i torpedowcow. Jakkolwiek okrety
typu Danton nie byly nowoczesnymi pan-
cernikami, nalezgc do tzw. semidredno-
tow, to jednak ich potencjal bojowy zde-
cydowanie przewyzszal bedace w stuzbie
stare pancerniki typu Deutschland (4x305
mm oraz 12x240 mm wobec 4x279 mm
i 14x170 mm, oraz niewielka przewa-
ga Dantonéw w predkos$ci). W przypad-
ku ewentualnego konfliktu Francji i Pol-
ski z Niemcami, Reichsmarine nie miataby
najmniejszych szans w konfrontacji z Ma-

1. E. Groner, Die deutsche Kriegsschiffe 1815-1945. Bd.
1.Bonn 1998, s. 44..

2. R. Guth, Die Marine des deutschen Reiches. Frank-
furt am Main 1972, s. 66-67.
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rine Nationale ani na Baltyku, ani tym
bardziej poza nim. Z tych wzgledéw kie-
rownictwo marynarki wojennej Rzeszy
Weimarskiej dazylo (i to mimo trudnosci
ekonomicznych i politycznej natury) do jak
najszybszej wymiany starych okretéw na
nowe. Oczywiécie w ramach dozwolonych
przez traktat wersalski.

W pierwszym rze¢dzie postanowiono
wymieni¢ pochodzace jeszcze z przeto-
mu XIX i XX stulecia. Krazownik A, ktéry
otrzymal nazwe Emden zostal zaprojekto-
wany juz w 1921 r. Poczatkowy plan bu-
dowy musial ulec rewizji. Traktat wersal-
ski zabranial Niemcom tworzenia nowych
typow broni, w zwigzku z czym konstruk-
torzy okretu musieli zrezygnowaé z wy-
posazenia tego krazownika w nowocze-
sne, dwulufowe wieze kalibru 149,1 mm,
ktére miano umie$ci¢ w superpozycji, po
dwie na dziobie i rufie. Ostatecznie Em-
dena uzbrojono w 8 pojedynczych dziat
tego kalibru, ale cztery z nich umieszczono
w archaiczny juz podéwczas sposéb po le-
wej i prawej burcie okretu. W konsekwen-
cji krazownik mdgt odda¢ salwe burtows
jedynie z 6 zamiast 8 dzial gtéwnego kali-
bru. Mankamenty konstrukcyjne nowego
okretu powiekszal niezbyt trafnie dobra-
ny sposdb zasilania - olejowo-weglowy da-
jacy Emdenowi predkoé¢ w granicach zale-
dwie 26 w. Dla poréwnania budowane pod
koniec I wojny $wiatowej krazowniki bry-
tyjskie typéw C i D podobnej mniej wiecej
wielko$ci osiagaty 29 w. Emden juz w mo-
mencie wejécia do stuzby byl okretem prze-
starzalym i traktowano bardziej go jako
jednostke eksperymentalna czy szkolna
niz bojowa>.

Te nienajlepsze doswiadczenia z budo-
wy pierwszego po wielkim §wiatowym
konflikcie okretu bojowego w Niemczech
ujawnily caly szereg mankamentéw. Mu-
siano je przezwyciezy¢ przed podjeciem
budowy kolejnych, znacznie wigkszych
jednostek - nastepcoéw pancernikéw typu
Deutschland.

Najwazniejszym ograniczeniem zwig-
zanym z projektowaniem owych jednostek
byla wypornos¢. Rygorystyczne trzymanie
si¢ wypornosci 10 000 ton dozwolonych
traktatem wersalskim ledwie wystarczato-
by do zbudowania krazownika waszyng-
tonskiego, posiadajacego na uzbrojeniu
gtéwnym dziala 203 mm.

Nic zatem dziwnego, ze pierwszy pro-
jekt nastepcy przestarzatych pancerni-
kéw Reichsmarine (Entwurf I/10) na-
wiagzywal do klasycznych krazownikow
waszyngtonskich. Uzbrojony miat by¢
w 8 dzial kalibru 210 mm (4xII), grubos¢
pancerza sigga¢ miata 100 mm, a pred-
ko$¢ owego okretu wynosi¢ miata zale-

dwie 22 wezly. Jej zwigkszenie do 30-32
w wymagaloby redukcji pancerza do co
najwyzej 80 mm. W najlepszym wypad-
ku okret taki bylby powieleniem bry-
tyjskich krazownikoéw typu County lub
francuskich typu Duquesne, o nieco tyl-
ko lepszym opancerzeniu i odrobinie sil-
niejszych dziatach (pocisk kalibru 210
mm wazyt 125 kg wobec 115 kalibru 203
posiadajac o ok. 1000 m wigkszy zasieg).
Projekt nie wywolal entuzjazmu niemiec-
kich admiratéw. Okret projektu 1/10 be-
dac odrobing silniejszy od krazownikéw
ciezkich Wielkiej Brytanii czy Francji,
w walce przeciw okretom liniowym na-
wet starego (przeddrednotowskiego) typu
nie mialby najmniejszych szans. Jedyne
co moglby uczynié, to uchyli¢ si¢ od wal-
ki, oczywiscie pod warunkiem posiada-
nia przewagi predkosci.

Nastepne projekty (VI/30 oraz VII/30)
nawiagzywaly do konstrukeji najnowszych
szwedzkich pancernikéw obrony wy-
brzeza. Chodzilo oczywiscie o najnowsze
okrety tego typu, mianowicie klas¢ Sve-
rige (i blizniacze do niego Drotting Vic-
toria, Gustav V). Okrety te zostaly zbu-
dowane w latach 1912-1922. Wypornos¢
ich wynosita od 7080 t (Sverige) do 7275 t
(Gustav V). Uzbrojenie gléwne stanowi-
ty 4 dziala (2xII) kalibru 283 mm wypro-
dukowane przez zaklady Boforsa. Uzu-
pelnialo je 8 dzial kalibru 152 mm, 6 dzial
75 milimetrowych a takze 2 dziala 57 mm
oraz 2 nkm. Okrety posiadaly takze 2 wy-
rzutnie torped kalibru 460 mm. Chronil je
pancerz o grubosci od 60 do 200 mm na
burtach, 175 mm na pomoscie bojowym
oraz 200 mm na plytach czotowych arty-
lerii gtéwnej. Zapewnialo to w miare wy-
starczajaca ochrong przed pociskami do
kalibru 203 mm wlacznie. Moc maszyn
wynosita Iacznie 22000 KM, co zapewnia-
to predko$¢ do 23,5 wezta (Drotting Victo-
ria oraz Gustav V)*. Na tle innych okretow
tej klasy zaréwno starszych (np. norwe-
skich klasy Eidsvold) czy nowszych (Vii-
ndmdinen) wyréznialy sie moca uzbroje-
nia, gruboscig pancerza oraz predkoscig.
Byly prawdziwymi gigantami wérod ka-
rzetkowych pancernikéw. Mialy jednak
powazny mankament — nie nadawaly si¢
do dziatan pelnomorskich.

Niemieckie okrety miaty by¢ nieco
wigksze, silniej uzbrojone (4x305 mm)
oraz lepiej opancerzone (do 240 mm). Za
budowg tego typu okretu opowiadat sie
m.in. 6wczesny dowddca Reichsmarine na
Batltyku wiceadmiratl Erich Raeder. Tego
rodzaju jednostki, uzyteczne w dziata-
niach obronnych przy battyckich wybrze-
zach Niemiec réwniez nie bardzo nadawa-
tyby sie do dzialan oceanicznych. Wobec

floty polskiej moze by i to wystarczylo. Na
interwencje na tym akwenie Marine Na-
tionale potencjal tych jednostek mégtby
okaza¢ sie niedostateczny.

Wigkszo$¢ niemieckich admiratow za-
czynala przekonywac¢ si¢ do pogladu, ze
najwigksze okrety Reichsmarine, nastepcy
typu Deutschland musza posiada¢ réwniez
cechy jednostki oceanicznej. Decyduja-
ce zdanie w tej sprawie posiadal nowy (od
1 pazdziernika 1924 r.) szef Reichsmarine
Hans Zenker. Byl on oficerem o ogrom-
nym doswiadczeniu w dowodzeniu duzy-
mi okretami bojowymi. W czasie I wojny
$wiatowej sprawdzil si¢ m. in. jako dowod-
ca krazownika liniowego Von der Tann.
I to wlasnie on uznat zdolno$¢ do operacji
oceanicznych nowych okretéw jako condi-
tio sine qua non budowy nowych okretow.
Znalezienie kompromisu pomiedzy ogra-
niczeniami traktatowymi, wymaganiami
operacyjnymi i wreszcie sytuacja politycz-
ng Republiki Weimarskiej (Srodki finan-
sowe na budowe okretu musiaty by¢ za-
twierdzone przez parlament Rzeszy) nie
bylo fatwe.

Ostatecznie admiral Zenker zaaprobo-
wal decyzjg z 11 czerwca 1927 r. budowe
»okretu pancernego A” (niem. Panzerschiff
A) wedltug planu IM2B przewidujacego
budowe okretu o wypornosci 10 000 ton,
uzbrojonego w 6 dziat kalibru 280 mm
i 8 dzial uniwersalnych kalibru 120 mm.
Realizacja praktyczna wszystkich tych
parametréw nie byla prosta. Plan zakla-
dal umieszczenie dzial artylerii gléwnej
w dwu tréjdziatowych wiezach co sprzecz-
ne bylo (chodzito bowiem o nowy rodzaj
uzbrojenia) z postanowieniami trakta-
tu wersalskiego. Obawiano si¢ protestow
Londynu Brytyjczykom zalezato jednak
przede wszystkim na tym, by kaliber dziat
nie przekraczat 280 mm. Szczegély kon-
strukcyjne nowych wiez nie interesowaty
ich. Poniewaz okret mial posiada¢ duzy za-
sieg operacyjny (a do tego uklad napedowy
musial by¢ lekki) zdecydowano sie na sil-
niki Diesla, ktére dotad nie byly uzywa-
ne na tak duzych okretach. Wreszcie chcac
zaoszczedzié na cigzarze zdecydowano si¢
na konstrukcje w 80% spawana, co row-
niez byto novum na skale §wiatowg®. Wy-
magalo to od konstruktoréw szczegdl-
nej staranno$ci w budowie i sieganiu po
nowe technologie, jeszcze nie sprawdzone
w praktyce.

3. E. Groner, Die deutsche Kriegsschiffe..., s. 145.

4. http://en.wikipedia.org/wiki/Sverige_class_co-
astal_defence_ship

5. M. Sobanski, Pancerniki typu Deutschland. Okre-
ty Wojenne. Nr. Specjalny 32/2010 1, s. 5. por. takze: W.
Rann, Reichsmarine und Landesverteidligung 1919-1928.
Miinchen 1976, s. 110-112.

6. M. J. Withley, Deutsche GrofSkampfschiffe..., s. 20-21.
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Do tego dochodzily problemy prak-
tycznej natury. Cze$¢ niemieckiej opi-
nii publicznej miata pacyfistyczne nasta-
wienie, co zrecznie umiata dyskontowac
lewica parlamentarna, zwlaszcza komu-
niéci. Réwniez socjaldemokraci naleza-
cy do koalicji rzadowej zajmowali chwiej-
ne stanowisko. Oprocz wysokich kosztow
budowy (80 mIn Reichsmarek) socjalde-
mokraci wskazywali, ze nowy okret z mi-
litarnego punktu widzenia nie bedzie wiele
wart, a jego budowa obciazy relacje Nie-
miec z sgsiadami. Do tego dochodzila nie-
che¢ lewicy do marynarki jako rodzaju
sit zbrojnych. Uwazano ja za ostoj¢ reak-
cji i matecznik monarchizmu. Ostatecz-
nie 30 marca 1928 r. przeforsowat pierwsza
rate w wysokosci 9,3 mIn RM $rodkéw nie-
zbednych do rozpoczecia budowy pierw-
szego pancernika. W tym samym 1928 r.
nastapila zmiana na stanowisku szefa Re-
ichsmarine. W wyniku tzw afery Lohman-
na (niem. Die Lohmann-Affire) musial
ustapi¢ admiratl Hans Zenker. Jego na-
stepca zostal wspomniany juz szef sit mor-
skich na Baltyku, podéwczas w randze wi-
ceadmirala - Erich Raeder. Uchodzil on
za zrecznego dyplomate, uchodzac przy
tym za absolutnie apolitycznego fachow-
ca. W dyskusji nad projektem budowy no-
wych pancernikéw, Raeder - o czym juz
pisano — opowiadal si¢ raczej za budowa
silnie opancerzonego okretu obrony wy-
brzeza. W jego opinii przy ograniczonej do
10 000 wypornosci budowa pelnomorskie-
go okretu o parametrach pancernika byla
po prostu niemozliwa.

Jednak w decydujacym momencie
udzielit poparcia admiralowi Zenkero-
wi. Jak sam wspominal: ,,Ostatecznie wy-
bor padt na okret zblizony do krgzownika
liniowego, z uzbrojeniem gltéwnym sktada-
jacym sie z 6 dziat kalibru 280 mm, uzbro-
jeniu Srednim w postaci 8 dziat kalibru 150
mm, pancerzu grubosci 100 mm i predkosci
26 weztéw. Poréwnujqc site ognia i opance-
rzenie okret ten gérowatby nad obcymi krg-
Zownikami o wypornosci 10 000 t, chociaz
nie doréwnatby im predkoscig. Z drugiej
strony mégt uciec duzo wiekszym pancerni-
kom nieprzyjacielskim od ktérych byt z ko-
lei szybszy™.

Rzeczywidcie, po uzupetnieniach pro-
jektu (zamiana kalibru dzial ze 120 na
149,1 mm) nowy okret silg ognia doréw-
nywal krazownikom liniowym z czaséw
I wojny $wiatowej. Protoplasta tego typu
w Kaiserliche Marine - Von der Tann -
uzbrojony byt w 8 dzial 280 mm i 10 - 150
mm. Ale na jedng burte ogien prowadzi¢
mogt z 6 luf gléwnego kalibru i 5 érednie-
go. Jego predko$¢ oscylowata z kolei w gra-
nicach 26 weztéw. Raeder mial racje ze
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Prezydent Rzeszy von Hindenburg wchodzi na teren stoczni. Obok niego, Dowddca Stacji
Morskiej Battyku, wiceadm. Gottfried Hansen, za nim dowédca kierownictwa Reichsmarine, adm.

Raeder z kancelerzem Rzeszy Briiningem.

nowy okret byl szybszy od jednostek ktore
mogly stanowi¢ dla niego zagrozenie, sta-
rych pancernikéw francuskich klasy Dan-
ton czy brytyjskich typu Queen Elizabeth,
a nawet nowszych, budowanym po I woj-
nie $witowej pancernikom Nelson i Rod-
ney. Jednakze poddwczas konflikt z Royal
Navy byt dla niemieckich admiratéw nie-
wyobrazalny. Natomiast ewentualnej kon-
frontacji z Marine Nationale. 6 jednostek
typu Deutschland mogto by¢ bardzo uzy-
tecznych. 2-3 mogty by prowadzi¢ dzia-
tania korsarskie na Atlantyku pozostate
wsparte lekkimi sitami wystarczyloby do
pokrzyzowania planéw admiralicji fran-
cuskiej gdy idzie o interwencj¢ na Baltyku.

Dla wiekszych, najnowszych podéwczas
francuskich pancernikéw typu Bretagne
(22 100 t, 10x340 mm, 21 w.) droga na Bal-
tyk przez Cie$niny Dunskie byla w zasa-
dzie w warunkach wojennych zamknieta.
Ale nawet z nimi (okrety francuskie posia-
daly przestarzaly system dalmierzy a ich
gltéwna artyleria miata u progu lat 30. krot-
szy zasieg od niemieckich dzial kal. 280
mm!) nie bylyby calkiem bez szans. Okret
niemiecki jak wspomniano - doskonale
nadawatby si¢ do dziatan korsarskich na
francuskich liniach komunikacji oceanicz-
nej. Zaden francuski pancernik nie mogt-
by go dogoni¢. Z kolei wszystkie francuskie
krazowniki ciezkie (z wyjatkiem Algierie’a)
prawie w ogéle nie posiadaly opancerzenia
i byly wrazliwej konstrukeji. Pojedynczy
okret Marine Nationale tej klasy, a nawet
dwa nie byty dla niemieckiego okretu réw-
norzednym przeciwnikiem. Trudno si¢ nie
zgodzi¢ z niemieckimi kalkulacjami, ze 2-3
celne pociski burzgce 280 mm bedg w sta-

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

nie wylaczy¢ taki okret z akeji nim wejdzie
on w zasieg swej 203 mm artylerii. Trud-
no odméwi¢ tym kalkulacjom racji. Z kolei
na Baltyku pancernik typu A gérowal nad
kazdym potencjalnym przeciwnikiem we
wszystkich parametrach. Tylko radzieckie
pancerniki, odziedziczone po carskiej flo-
cie jednostki typu Gangut miaty zdecydo-
wanie silniejszg artylerie bedac zarazem
znacznie wolniejsze. Nie ulega watpliwosci,
ze talenty dyplomatyczne nowego szefa Re-
ichsmarine w polaczeniu z opinig ,,apoli-
tycznego fachowca”, utatwily w przysztosci
otrzymanie kolejnych §rodkéw na budowe
nastepnych jednostek typu Panzerschiff A.

28 sierpnia 1928 r. w stoczni Deutsche
Werke w Kilonii potozono stepke pod
pierwszy okret serii ktéra miala liczy¢
6 jednostek. Otrzymal nazwe Deutschland
co bylo o tyle logiczne ze seria owych okre-
téw miala zastapic przestarzale pancerni-
ki nalezace do typu o tej samej nazwie. 19
maja 1931 r. (budowa prototypu przecia-
gneta sie ze wzgledu na stosowanie nowa-
torskich rozwiazan nastapilo wodowanie
nowego okretu a chrztu dokonal sedziwy
prezydent Rzeszy, legendarny zwyciezca
spod Tannenberga feldmarszatek Paul von
Hindenburg. Warto wspomnie¢, ze w cza-
sie I wojny $wiatowej imie feldmarszatka
nosilt jeden z krazownikéw liniowych Ka-
iserliche Marine. We wspomnieniach ofi-
cer6w Reichsmarine Hindenburg pozostat
w pamieci jako czlowiek zywo interesuja-
cy si¢ (jako prezydent i zwierzchnik Reich-
swehry) marynarka i wspierajacy politycz-
nie starcia o jej rozbudowe i modernizacje.

7. E. M. Raeder, Moje zycie. Gdanisk 2001, s. 197-198.
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Ostatecznie parametry nowego okretu, ofi-
cjalnie wcielonego do stuzby 1 kwietnia
1933 r. byly nastgpujace:

« Wypornos¢ standardowa — 10 600 t.

« Pelna wypornos¢ bojowa - 14 290 t.

« Dlugo$¢ - 187, 9 m

« Szerokoé¢ - 20,69 m

e Zanurzenie — 7,25 m

« Predkos¢ oficjalnie wynosita 26 w, ale
na prébach przekraczano 28 weziéw. Za-
sieg wynosit 17 400 mil morskich przy eko-
nomicznej predkosci 13 w.

« Uzbrojenie: 6 dziat kalibru 280 mm
(whasciwie 283 mm) SK. L 52/C28, 8 dziat
kalibru 149,1 mm SK.L 55/C28, ciezka ar-
tyleria przeciwlotnicza 4 dziata kal. 88 Flak
L/45/C16. Pelnowarto$ciows ciezka arty-
leri¢ p. lot. okret otrzymal dopiero w 1934
r., gdy zamontowano na nim 6 dziat kal. 88
mm na trzech podwdjnie sprezonych lawe-
tach Flak L/76 C32. Uzbrojenie przeciwlot-
nicze uzupetnialo 8 dzialek p. lot. kalibru
37 mm Flak/L83. Nie bylo to uzbrojenie
najwyzszej klasy. Znacznie ustepowalo
parametrami szwedzkim dziatom p. lot.
firmy Bofors kalibru 40 mm. W 1944 r.
Kriegsmarine zakupita kilkadziesiat tych
doskonatych dziatek w Szwecji. Po kilka-
naécie z nich umieszczono na poktadzie
dwu pozostalych podéwczas w stuzbie
okretach typu Deutschland. Wreszcie naj-
lzejsze uzbrojenie przeciwlotnicze ztozo-
ne byto z 8 dziatek kalibru 20 mm (w nie-
mieckiej nomenklaturze byly to karabiny

Montaz dziat dziobowej wiezy Deutchlanda w trakcie jego wyposazania.

maszynowe) Flak MG/L65 C.30. Rozwdj
lotnictwa oraz do$wiadczenia innych flot
(Royal Navy, U.S. Navy, Regia Marina) sto-
sujacych jako ciezka artylerie p. lot. dzia-
ta o kalibrze od 100 do 132 mm sprawit ze
na okretach serii Deutschland wymieniono
6 dziat kal. 88 mm na 6 dzial kalibru 105
mm Flak L65/C33.

o Grubo$¢ pancerza Deutschlanda na
burtach wynosila 80 mm, na poktadzie
pancernym 40 mm na stanowisku dowo-
dzenia i ptytach czolowych artylerii gltéw-
nej 140 mm3. Okret przystosowano do za-
bierania dwu wodnosamolotéw.

Artyleria gléwna okretu byla jego najsil-
niejszg strong. Wbrew powszechnej wow-
czas opinii (m. in. wéréd oficeréw Royal
Navy) nie byly to dziala znane z lat I woj-
ny $wiatowej o rzeczywistym kalibrze 279
mm (L50 SK C/09) lecz armaty o catkowi-
cie nowej konstrukeji, ktérych szczegoly
techniczne az do konca II wojny $wiatowej
pozostawaly tajemnicg. Ich rzeczywisty
kaliber wynosit 283 mm, predkos¢ poczat-
kowa 910 m/s, a zasieg maksymalny pra-
wie 36 500 m przy kacie podniesienia lufy
40°. Pocisk wazyl 300 kg i posiadaty wy-
soka zdolnos¢ penetracji pancerzy do 300
mm. Jak nie bez dumy zauwazal admirat
Raeder: ,W wyniku starannych testéw ar-
tyleryjskich stwierdziliSmy, ze nasze 280
mm dziala, ze swym specjalnie zaprojek-
towanym pociskiem burzgco-przeciwpan-
cernym, bedg w petni efektywne przeciwko

Fot. zbiory Siegfieda Breyera

pancerzom okretéw francuskich™ (chodzi-
to o krazowniki liniowe typu Dunkerque
budowane z myséla jako przeciwwaga do
typu Deutschland - przyp. R. K.).

Zgola inaczej wygladata sprawa z artyle-
rig $redniego kalibru 150 mm. Ich rzeczy-
wisty kaliber wynosil 149,1 mm i byly one
lekka zaledwie modyfikacja dzial z okre-
su I wojny $wiatowej. Ich szybkostrzelnoé¢
wynosila jedynie 6 strzatéw na minute, po-
ciski mialy cigzar 45 kg, a ich zasieg wy-
nosit 22 000 przy kacie podniesienia lufy
35°. Armaty te zdecydowanie ustgpowa-
ty najnowszym konstrukcjom brytyjskim
z przetomu lat 20 i 30 XX stulecia. Opra-
cowana tym czasie armata wiezowa typu
Mark XXIII (stosowana powszechnie na
lekkich kragzownikach Royal Navy) mia-
ta szybkostrzelno$¢ 8 strzatéw na minute,
pocisk wazyl blisko 51 kg, a zasigg wyno-
sit 23 300 m!°.

Zadziwiajace ze niemieccy konstruk-
torzy nie zdecydowali si¢ na inne roz-
wigzanie. Oto bowiem w trakcie budowy
pancernika klasy A wszedl do stuzby (17
kwietna 1929 r.) lekki krgzownik Karls-
ruhe uzbrojony w 3 tréjdziatowe wie-
ze kalibru 150 mm bedacych daleko ida-
ca modyfikacja dzial planowanych dla
Deutschlanda. W przeciwiefistwie do
pototwartych, opancerzonych zaled-
wie 10 mm maskami dzial na pancerni-
ku Deutschland (co nie bylo wystarczajaca
obrong zalogi nie tylko przed bezposred-
nim trafieniem, ale nawet

przed odtamkami pociskéw
mogacych eksplodowa¢
w poblizu) posiadaly one za-
mknigte konstrukcje chro-
nione od 30 do 50 mm gru-
bosci pancerzem. Ich zasieg
wynosit blisko 25 000 m.
Umieszczenie takich wiez
w superpozycji nad stano-
wiskami artylerii gtéwnego
kalibru byloby optymalnym
rozwigzaniem. Wprawdzie
liczba $redniej artylerii byta-
by o 2 lufy nizsza, lecz zara-
zem mozliwe byloby prowa-
dzenie ognia na jedng burte
z 6 luf zamiast z 4. Potencjal
taki byl niemal réwnowaz-
ny z silg ognia przecietne-
go francuskiego badz brytyj-
skiego krazownika. W tym
czasie (okrety typu Leander
oraz Duguay Trouin uzbrojo-

8. M. Sobanski, Pancerniki typu
Deutschland...s. 15-25.

9. E. M. Raeder, Moje zycie..., s. 258

10. http://www.navyweaps.co-
m/6mk23.htm, dostep z 6.08.2012.
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ne byly w 8 dziat kalibru 152 mm w przy-
padku brytyjskiego i 8 kalibru 155 mm
w przypadku francuskiego okretu)!!.

Dwa mlodsze okrety typu A - Admiral
Scheer oraz Admiral Graf Spee byty nieco
wigksze. Pierwszy mial 15 800 t, a drugi 16
320 t pelnej wypornosci bojowej. Opance-
rzenie obu jednostek bylo nieco silniejsze
na pomoscie bojowym grubos¢ pancerza
wynosifa 150 mm. Oba okrety wyposazo-
no w masywniejsze pomosty bojowe. Na
najmiodszym z pancernikéw stanowisko
dowodzenia zostalo najbardziej rozbudo-
wane albowiem Admiral Graf Spee mial
petni¢ wobec swych ,,braci” role jednostki
flagowej. Byt tez najszybszy w swoim typie
osiagajac na probach 29 weztow.

Budowa i wcielenie do stuzby kolejnych
okretow typu Deutschland wywolalo ozy-
wiong dyskusje w kregach fachowych na
ich temat. W pismach brytyjskich poja-
wil si¢ ironiczny termin ,pancernik kie-
szonkowy” (ang. pocket battleship). Pod-
kreélano, ze przy wypornoéci rownej raczej
ciezkim krazownikom zaréwno gltéwna
artyleria jak i dziala sredniego kalibru re-
prezentuja wielkosci spotykane dotychczas
tylko na okretach liniowych Z kolei oficjal-
na predkoé¢ - Niemcy oficjalnie podawa-
li 26 wezlow raczej wykluczata klasyfikacje
typu Deutschland jako krazownika. Naj-
nowsze jednostki zaliczane do klasy ciez-
kich krazownikéw francuskie i wloskie
osiagaly na prébach predkoéci w granicach
33 w. (Colbert), a nawet 35-37 w. (Bolzano).
Gdyby znano podéwczas termin jaki naro-
dzit si¢ w $wiecie mody 30 lat pézniej, uzy-
to by zapewne nazwy ,minipancernik”.
W nazwie tej zawarta byta duza dawka lek-
cewazenia Brytyjczykéw dla niedawnego
groznego rywala wojennomorskiego i jego
obecnych aspiracji. Brytyjczycy prze$wiad-
czeni byli - nie do konca stusznie czego do-
wiodla IT wojna §wiatowa, zwlaszcza kor-
sarski rejs Admirala Scheera na przetomie
lat 1940/41, ze okrety te w Zaden sposdb nie
zagrazaja dominacji Royal Navy.

Inaczej zareagowali Francuzi. Dowodz-
two Marine Nationale trafnie dostrze-
glo potencjalne zagrozenie jakie okre-
ty typu Deutschland stwarzaly dla Francji
i jej morskich linii komunikacyjnych. Od-
powiedzig Paryza byla budowa dwdch
krazownikéw liniowych typu Dunkerque
wiekszych (26 500 t), szybszych (30 w) i sil-
niej uzbrojonych (8x330 mm) od niemiec-
kich pancernikéw kieszonkowych. Jednak
ich opancerzenie (do 240 mm burty oraz
176 mm pancerz poktadowy). Pancerz tej
grubodci nie byt pewnym zabezpieczeniem
przed uderzeniem pociskow kal. 280 mm,
najnowszej poddwczas generacji uzywa-
nych przez niemieckie okrety.

Jednak tylko amerykanskie czasopi-
smo fachowe ,,Naval Engineering Journal”
w artykule z 1 kwietnia 1933 r. dokona-
fo powaznej analizy potencjalnych moz-
liwoséci bojowych nowego niemieckiego
okretu. Ze zrozumialych wzgledéw ana-
liza owa byla fragmentaryczna. Amery-
kanie poddali w watpliwos¢ rzeczywista
wyporno$¢ okretu, uwazajac, Ze zanizono
ja o ok. %, mieli tez uwagi co do faktycz-
nego potencjatu bojowego Deutschlanda.
W opinii ,,Naval Engineering Journal” za-
den z istniejacych ,,krazownikéw 10 000
tonowych” (czyli waszyngtonskich - R. K.)
nie miatby wigkszych szans w konfrontacji
z pancernikiem A. Wprawdzie dziata ka-
libru 203 mm moglyby dokonaé powaz-
nych zniszczen na niemieckim okrecie, ale
wiekszy zasieg dzial 280 mm (Amerykanie
byli zdania, Ze s to nowe armaty a ich po-
ciski majg wiekszg sile razenia niz dotych-
czas w tym kalibrze) pozwoli na zniszcze-
nie kazdego ci¢zkiego krazownika, zanim
ten zdota uzy¢ wlasnej artylerii. Fachowcy
amerykanscy byli przekonani, ze w sprzy-
jajacych okolicznosciach niemieckie okrety
bylyby w stanie toczy¢ réwnorzedny poje-
dynek z drednotami starszych typéw. Ar-
tykutl konczyla pesymistyczna konkluzja,
ze ograniczenia traktatowe z 1922 r. unie-
mozliwialy budowe dla U.S. Navy okretéw
mogacych by¢ réwnorzednymi przeciwni-
kami dla niemieckich jednostek!2.

Trudno o jednoznaczng oceng wartosci
bojowej pancernikéw typu Deutschland.
Trudno abstrahowa¢ od faktu, ze glow-
ng przeslanka budowy tych jednostek byly
ograniczenia wynikajace z traktatu wersal-
skiego. Ponadto projekt 6w pozostat w po-
fowie lat 20. minionego stulecia a w zwiaz-
ku z tym u progu II wojny $wiatowej
jednostki te nie byly juz ostatnim stowem
budownictwa okretowego. Okrety posia-
daly co najmniej trzy slabe punkty:

o Naped - 6wczesnym silnikom Die-
sla daleko bylo do perfekcji wspotczesnych
nam jednostek tego typu. Olej napedowy
uzywany do napedzania silnikéw musial
by¢ poddawany dodatkowemu uzdatnianiu,
(filtrowaniu) co utrudnialo eksploatacje.

o Predkos¢ 28, a nawet 29 weztow
(w przypadku Admirala Grafa Spee’a) to
troche za malo by okret tej klasy mogt sie
czu¢ bezkarnie. W momencie wybuchu
II wojny $wiatowej 5 alianckich krazow-
nikéw liniowych, 3 brytyjskie (Hood, Re-
nown, Repulse) oraz dwa francuskie (Dun-
kerque i Strasbourg) byly od nich szybsze
ilepiej uzbrojone.

o Opancerzenie - w momencie wej-
$cia do stuzby, gérowaly opancerzeniem
nad wszystkimi krazownikami ciezkimi.
W 1939 r. nie bylo to juz takie oczywiste.

Lepszy pancerz mial amerykanski krazow-
nik Wichita czy wchodzace do stuzby kra-
zowniki cigzkie typu Admiral Hipper
Ideatem bylby okret ktéry przy podob-
nym uzbrojeniu mialby potezniejszy pan-
cerz oraz znacznie wigksza predko$¢ pozwa-
lajaca na unikniecie starcia z krazownikami
gdyby te mialy przewage liczbowa. Problem
w tym, ze admiral Raeder po zawarciu przez
Niemcy traktatu morskiego z Wielka Bryta-
nig w1935 r. opowiedzial sie za dalsza roz-
budowa Kriegsmarine wedle klasycznych
wzorcow — duze pancerniki (typu Scharn-
horst okre$lany przez Niemcow nie inaczej,
ale zawsze jako Schlachtkreuzer, czyli kra-
zownik [bojowy] — przyp. red.) i Bismarck
oraz krazowniki ciezkie - wspomniany juz
typ Admiral Hipper. Dopiero plan rozbudo-
wy floty okreslany jako Z z 1939 przewidy-
wal budowe okretéw ktére mogly by¢ okre-
$§lane jako Super-Deutschlandami. Seria
tych jednostek miata liczy¢ az 12 okretow.
Wyposazone w silniki Diesla poteznej mocy
mialy rozwija¢ predkos¢ rzedu 33-34 w. Ich
wypornos$¢ znacznie przekroczyta na de-
skach projektantéw 20 000 t, lecz co cieka-
we okreélano je (podobnie jak okrety typu
Deutschland) mianem ,okretéw pancer-
nych” (niem. Panzerschiffe)!3. Mozna wyra-
zi¢ ostrozne przypuszczenie, ze 4-6 okretéw
takiego typu byloby Kriegsmarine bardziej
przydatne niz wigksze i kosztowniejsze jed-
nostki typu Gneisenau czy Bismarck. Jed-
nak wielkiemu admiralowi Raederowi ma-
rzyta sie odbudowa Hochseeflotte, ktdrej
rdzeniem mialy by¢ potezne okrety liniowe.

* % ot

Trudno o jednoznaczng oceng aktyw-
nosci tych jednostek podczas II wojny
$wiatowej. Bitwa u ujscia Rio de La Plata
z 13 grudnia 1939 r. udowodnila, ze okret
typu Deutschland jest w stanie poradzi¢
sobie z 1 gora 2 kragzownikami. Jednak wo-
bec wiekszej ich liczby szanse na zwycie-

11. G. Kopp/K. P. Schmolke, Die Panzerschiffe der
Deustschland Klasse..., s. 38

12. Artykut koniczyt sie zdaniem - ,,w praktyce zrezy-
gnowalismy z prawa do samoobrony takze tam, gdzie od-
powiednia sita jest niezbedna dla utrzymania narodowej
egzystencji” - cyt. za. G. Koop K. P. Schmolke, Die Pan-
zerschiffe...s. 25

13. Podobny okret okreslony mianem krazownik naj-
ciezszy lub liniowy projektowala pod koniec lat 30. Kré-
lewska Marynarka Holenderska. Jej sztab wychodzit
z zalozenia, Ze w razie konfliktu na Dalekim Wscho-
dzie lotniskowce i pancerniki japonskie zostang skiero-
wane do walki przeciw US i Royal Navy. Do walki z flo-
ta holenderska Japonczycy skierowa¢ mieli swe ciez-
kie krazowniki. Przeciw nim Holendrzy chcieli wysta-
wi¢ jednostki o wypornosci (pelnej bojowej) prawie
30 000 t, uzbrojonych w 9 dziat 283 mm (Holendrzy za-
mierzali naby¢ tréjdziatowe wieze w Niemczech tego sa-
mego typu co na Scharnhorscie i Gneisenau), 12 dzial uni-
wersalnych 120 mm Boforsa oraz 14 dzialek kal. 40 mm
tej samej firmy. Krazowniki te mialy osiaga¢ 34 w. pred-
kosci przy mocy 180 000 KM. - http://en.wikipedia.org/
wiki/Design_1047_battlecruiser dostep z 9 lipca 2013 1.
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Admiral Scheer, druga jednostka opisywanego typu, r

stwo w takim pojedynku czego dowodzila
bitwa u ujécia Rio de La Plata - spadaty do
zera. 203 mm pociski ciezkiego krazowni-
ka bez trudu przebijaly najgrubsze licza-
ce 150 mm plyty pancerne na Admirale
Grafie Spee’u. Wystany niemal réwnolegle
z blizniaczym okretem Deutschland nie
odniést zadnego sukcesu. Co wigcej gdy
Deutschland, bo o nim mowa, powrdcil
15 listopada 1939 r. do bazy w Niemczech
jego nazwa zostala zmieniona na Liitzow
(nazwe zmieniono jednak dopiero cztery
dni pézniej, bo 19.11.1939 r. kiedy to jed-
nostka przybyta do Gdyni o godz, 06:30).
Jego nowym sygnalem wywolawczyym
byl: LW = Lucie - Willy. Oprocz tak czgsto
podkreslanego w dotychczasowej literatu-
rze polskiej czynnika prestizowego, ktory
rzekomo Hitlera przesladowal w przypad-
ku jego zatopienia, ale to chyba nie byt mo-
tyw decydujacy jest jedynym w tym przy-
padku. Nalezy réwniez mie¢ na uwadze,
ze tym ,zwodem” zamierzano ,ukry¢”
fakt sprzedania, w 1940 r., nowego i niego-
towego jeszcze krazownika typu Admiral
Hipper, o nazwie Liitzow ZSRR (jego nowe
nazwy to, Pietropawtowsk, od 1.9.1944 r.
Tallin - przyp. red.), a okret wraz z bliz-
niaczym Admiralem Scheerem przekwali-
fikowano na ciezki krazownik. W przeko-
naniu autora nie byt to wybér trafny. Od
klasycznego okretu tego typu dzielila go
zbyt duza réznica predkosci (6-8 weztdéw)
ponadto niestosowany gdzie indziej kali-
ber (150 mm) artylerii $redniej, w dodatku
nie miala ona uniwersalnego przeznacze-
nia. Wreszcie kaliber dzial zdecydowa-
nie przewyzszal stosowane gdzie indziej
- 180 mm na radzieckich krgzownikach
typu Kirow przez argentynskie 25 de Mayo
(190 mm) do powszechnie stosowanych

6znigca sie ksztattem pomostu bojowego.

203 mm. Tylko grubo$¢ pancerza zblizo-
na byla parametrami do typéw ,waszyng-
toniskich” cho¢ - typu Admiral Hipper nie
wylaczajac — od 1939 r. mialy one lepszy
pancerz. Jednak - ze wzgledu na sile ognia
- wydaje sie zasadne by okreéla¢ je jako
mini (mate) kragzowniki liniowe z zastrze-
zeniami odnos$nie ich predkosci.

Co ciekawe, cho¢ nowa klasyfika-
cja objeta typ Deutschland w polowie li-
stopada 1939 r,, to juz trzeci najmtodszy
okret typu - Admiral Graf Spee byl okre-
$lany do konca (17 grudnia 1939 r.) jako
okret pancerny (Panzerschiff). Najwigk-
szym sukcesem jednostek tego typu byt
rajd Admirala Scheera na przetomie lat
1940/41. Rozgromienie konwoju HX-84
i zatopienie tgcznie 19 statkow alianc-
kich s3 tego najlepszym dowodem. Inna
rzecz, ze dowodca okretu kmdr Theodor
Krancke przygotowal go do rajdu nie-
zwykle starannie i dopisalo mu wojen-
ne szcze$cie. Wiedzial tez kiedy unikna¢
konfrontacji. Podczas trasy powrotnej na
Drodze Dunskiej Admiral Scheer natknal
si¢ na brytyjski ciezki krazownik typu
County. Gdy dowddca okretu upewnit sie,
ze Brytyjczycy go nie widzg nie zezwo-
lit na otwarcie ognia, cho¢ I oficer arty-
lerii kmdr ppor. Alfred Schumann zdecy-
dowanie na to nalegal'. Kmdr Krancke
dobrze jednak wiedzial, jak negatywne
moga by¢ nastepstwa jednego tylko cel-
nego pocisku przeciwnika.

W czasie dziatan przeciw konwojom
aktywnym najwiekszg szanse zmarno-
wal Liitzow. Gdyby w pore wsparl Admi-
rala Hippera w ataku na konw¢j JW 51 31
grudnia 1942 r., Niemcy mieli szanse od-
nie$¢ spory sukces. Mozna jedna uspra-
wiedliwi¢ ostrozno$é dwczesnego do-

i ———
g e

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

wdédcy okretu kmdr. Rudolfa Stangego
okolicznoéciami - nocg arktyczng i za-
wodnoécig niemieckiego radaru. Na
przetomie lat 1944/45 oba okrety typu
Deutschland wraz z kragzownikami Admi-
ral Hipper i Prinz Eugen wraz z Admira-
lem Hipperem (ten jednak nie bral udzial
w ostrzalach wybrzeza Baltyku), lekki-
mi kragzownikami Emden, Koln, Leip-
zig, Niirnberg, niszczycielami tzw. typu
»Narvik”, torpedowcami typu 1937 i ,,El-
bingami” wchodzily w sktad grup bojo-
wych - Kampfgruppe II Thiele i Rogge
wspierajace dzialania ladowe Wehrmach-
tu na calym wybrzezu baltyckim prze-
ciw maszerujacej na zachéd oddzia-
tom Armii Czerwonej m. in. w rejonie,
Tuckum, Klajpedy, przyladka Sworbe
(Sorve), Gdanska i Kotobrzegu. Oba okre-
ty doskonale sprawdzity sie jako jednost-
ki wsparcia artyleryjskiego nim ulegly
atakom alianckiego lotnictwa pod koniec
wojny — Admiral Scheer w Kilonii, a Liit-
zow w Swinoujsciu. @
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Mizhai Jérczyk

Piekne ujecie brytyjskiego ,Swordfisha”w locie.
Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Rewizja: Dziatania morskie na Morzu Srédziemnym
widziane z perspektywy zrodet wtoskich

(zesc IV - Tarent

Nieoczekiwane zalamanie si¢ wloskiej
floty w nocy z 11 na 12 listopada 1940 r.
miato decydujace znaczenie dla wyniku
wojny wlosko-brytyjskiej. Tarent stal sie
wloskim Trafalgarem.

Ze straty cigzkich okretow wloskie do-
wodztwo nie robilo wprawdzie zadnej tra-
gedii, ale wykorzystatlo je skrzetnie jako
mile widziany pretekst do podjecia decyzji
o nie narazaniu pozostalych jeszcze pan-
cernikéw Vittorio Veneto, Doria i Giulio
Cesare na niepotrzebne ryzyko.

Przede wszystkim ucierpial na tym
dobrze zorganizowany i sprawnie od-
bywajacy si¢ ruch konwojéw, poniewaz
ciezkie jednostki przestaly sie wywia-
zywaé z zadan eskortowania go. Trud-
ny obowiazek dostarczania zaopatrze-
nia dla armii walczgcej w Libii spadl po
Tarencie na barki marynarki handlowej,
ktdérg wspiera¢ mialy wyltacznie nieliczne
lekkie jednostki, natomiast duze okre-
ty miaty znajdowa¢ si¢ w swoich bazach
i czekaé na przeprowadzenie bardziej
»zaszczytnych” zadan.

Skutkiem takiej decyzji byla rzez ca-
tej niemalze floty handlowej oraz niedo-

puszczalny spadek w dostawach sprzetu
i zaopatrzenia do Libii. To znowu z kolei
zmniejszalo stopniowo sil¢ bojowa wal-
czgcych sit zbrojnych w Afryce Péinoc-
nej, ktora poprzednio uniemozliwiatla
przedarcie si¢ Brytyjczykéw od wscho-
du, w konsekwencji, czego Wlosi mu-
sieli odda¢ Cyrenajke i Trypolitani¢. Po
zajeciu tej ostatniej przez wroga, walki
przeniosly si¢ na Sycylie, by w koncu,
obja¢ swymi dzialaniami caly Pétwysep
Apeninski.

W Tarencie rozpoczeta sie tragedia
Wioch

Dlaczego, zapyta si¢ czytelnik, wlo-
ska flota pozostata miedzy 6 a 11 listo-
pada 1940 w Tarencie, podczas gdy Bry-
tyjczycy krazyli po Morzu Srédziemnym
wedlug wlasnego uznania i woli? Dlacze-
go nie wyszla w morze, aby zwalczaé nie-
przyjaciela? Dlaczego nie czekata w wy-
branym przez siebie dogodnym punkcie
i 0 sprzyjajgcej porze, stwarzajac przy
tym korzystne warunki do przeprowa-
dzenia ataku na Brytyjczykow? Dlacze-
go bezczynnie i w niemalze poddany spo-

s6b pozwolono, aby los si¢ spelnit. Czy
rzeczywiscie nie bylo zadnej mozliwosci,
aby wspolnie z lotnictwem nie opracowa¢
kombinowanej operacji, ktora by prze-
kreélita plany wroga, wzgl. skierowataby
je na zupelnie inne tory? Dlaczego cho-
wano si¢, zamiast czynnie zadecydowaé
o swoim losie, skoro dysponowano od-
powiednimi $rodkami, pozwalajace my-
$le¢ o zwycigstwie? Dlaczego nie dawano
postuchu cichym, zatroskanym i rozpacz-
liwie wypowiadanym glosom zaldg, kto-
rzy od swoich dow6dcow nie doczekali si¢
jakichkolwiek oznak $wiadczacych o ich
odwadze i zdecydowaniu?

Wtosi wychodzili, bowiem, z zalozenia,
ze sg o wiele silniejsi niz przeciwnik: oba
pancerniki Littorio i Vittorio Veneto ze
swoimi 35 000 tonami gwarantowaly im
niepodwazalng przewage. Obie jednostki
stanowily sobg najsilniejsze, co stworzy-
ta wloska technika. Oprécz tego w Taren-
cie przebywaly jeszcze pancerniki Cavour,
Duilio, Doria i Giulio Cesare, kazdy o wy-
pornoéci 23 000 t. Stan floty uzupelniaty
liczne krazowniki i niszczyciele najnow-
szej budowy.
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Jakby na to nie patrzy¢ dosy¢ pokaz-
na sila, jak to okreslit admiral Jachino?
w swojej ksigzce ,Gaudo e Matapan” -
»liczebnie i jakosciowo kazda z obu na-
szych eskadr pancernikéw tworzyta sama
w sobie przewazajqcg sile, ktérg celem
zrekompensowania brytyjska admirali-
cja byta zmuszona Sciggngé do swoich baz
w Gibraltarze i Aleksandrii odpowied-
nie jednostki z Morza Pétnocnego.” Jachi-
no dodaje nastepnie, ze wloskie pancer-
niki bytyby przynajmniej takie silne, jak
obie brytyjskie eskadry, gdyby wystapi-
ty wspdlnie. W rzeczywistosci wyglada-
fo to jednak zupelnie inaczej i nigdy nie
bylo dane si¢ o tym przekona¢. Wtoskie
dowddztwo floty nie moze wobec tego
szuka¢ usprawiedliwienia, Ze ewentualna
walka przy nieréwnej sile byla by czyms
niehonorowym, poniewaz przeciwnik byt
jednak silniejszy!

Dlaczego wobec tego Wtosi nie wal-
czyli? Bernottiemu wydaje sig, ze wie, ,,ze
11 listopada wloska flota byta gotowa do
wyjscia w morze na podstawie uzyska-
nych informacji o ruchach nieprzyjaciela.”
Wyciaga, wigc z tego wniosek, ze zamie-
rzano wroga jednak zaatakowac, ale naj-
pierw zamierzala odczekaé na sprzyjaja-
cy moment.

Ogodlnikowe zwroty, ktérymi postugu-
je sie¢ Bernotti w tej sprawie, nie pomagaja
uwiarygodni¢ gloszong przez siebie teze,
wrecz przeciwnie, odnosi si¢ wrazenie, ze
owe zalosne wydarzenie zamierza si¢ za-
woalowac.

Wrecz wstrzasajace sg odkrycia Marca
Antonia Bragadina, ktdry z racji, Ze znaj-
dowat si¢ przy naczelnym dowddztwie wie
bardzo duzo. Juz 7 listopada pisze, ze wie-
dziano o wyjéciu Eskadry Gibraltarskiej
w morze i ze skierowata si¢ na wschdd.
Wiedziano réwniez o wyjsciu z Aleksan-
drii ,,grupy z trzema pancernikami i jed-
nym lotniskowcem, ktéra skierowata sig
z kolei na zachéd.” Nastepnego dnia, 8 li-
stopada odnotowuje, ze wloskie rozpozna-
nie lotnicze zauwazylo w potudnie konwdj
kierujacy si¢ na Malte; nastepnie, na krét-
ko przed zajsciem stonca, brytyjska flote
zlokalizowano na potudnie od wspomnia-
nego konwoju. Tego samego dnia rozpo-
znanie donioslo, ze wspomniane brytyj-
skie eskadry zauwazono rzekomo udajace
sie do swoich baz. 10 listopada posterunki
obserwacyjne na Pantelerii i Pinosie zasy-
gnalizowaly obecno$¢ brytyjskich jedno-
stek, a samoloty rozpoznawcze zglaszaty
wrogie okrety na wschod od Malty.

Pomimo wspomnianych bardzo kon-
kretnych i ciekawych informacji, ktére
byly Bragadinowi znane, ten jeszcze cia-
gle watpil, bo na koniec pisze: ,,.krétko mé-

wigc, gdyby sami Brytyjczycy po wojnie nie
opisali, to bysmy si¢ nigdy nie dowiedzie-
li, co oni wlasciwie (Brytyjczycy) przez te
dni porabiali” Nawet niewinnie strojo-
na przez Bragadina mina nie powinna nas
zwie$¢, ze informacje rozpoznania powin-
ny by¢ juz wystarczajace, ze Brytyjczycy
nie wyszli sobie w morze tak dla kaprysu,
ale w jakim$ konkretnym celu. Nieuzasad-
nione jest wobec tego, jezeli Bragadin od-
powiedzialno$¢ za ,Noc w Tarencie”, jak
okresla dramatycznie owg militarng ka-
tastrofe przypisuje ,mizernej dziatalno-
$ci naszego lotnictwa rozpoznawczego”.
Lotnictwo ze swoich obowiazkow si¢ wy-
wigzalo, nawet, jezeli to uczynilo w spo-
sob niedostateczny i niedoktadny. Zupel-
nie zawiodla natomiast marynarka przez
swoja bierno$¢ w przeciwienstwie do duzej
agresywnosci wroga.

Admiral Jachino réwniez widzi w lot-
nictwie kozla ofiarnego. W swojej ksigzce
zwraca uwage, ze nieszczescie, do ktorego
doszto w Tarencie obnazyto cala niedo-
stateczng organizacje wloskiego lotnictwa
rozpoznawczego dalekiego zasiegu i wy-
facznie z powodu jego braku Illustrious
mogl wraz z jednostkami ostony zblizy¢ si¢
na odlegto$¢ 170 mil od wloskiej bazy, cze-
go samoloty zwiadowcze nie zauwazyly.

Tutaj mala dygresja, tak zupelnie ta ad-
miralska opinia sluszna nie jest. Istnie-
je tutaj pewna analogia do francuskiego
admirata Brueysa dowddcy floty Napole-
ona, ktéremu historia stawia zarzut, ze bez
uprzedniego rozeznania sytuacji, co wy-
dawaloby si¢ by¢ zrozumiate i konieczne,
pozostal na kotwicy w Zatoce Abukir. To
1 sierpnia 1797 r. Nelsonowi ulatwito poja-
wienie si¢ znienacka, w konsekwencji, cze-

go Francuzéw zupelnie zniszczyt. Ten sam
btad mozna wytknaé¢ admiralowi Cam-
pioniemu, poprzednikowi Jachino. Row-
niez i on zamknal si¢ w Zatoce Tarenckiej
i nie dopilnowal najwazniejszych obo-
wiazkow, ktore gwarantowalyby mu bez-
pieczefistwo w niej: jaki$ krazownik powi-
nien si¢ znajdowac na dalekim podejsciu
a na niebie krazy¢ samolot rozpoznawczy,
a tak Brytyjczycy pojawili sie przez niko-
go niezauwazeni i nie niepokojeni. Racje¢
ma admiral Da Zara w swojej publikacji
w ,,Pelle ’Ammiraglio”, gdzie pozwala so-
bie na bardziej ostra krytyke.

A skad ta luka mi¢dzy balonami zapo-
rowymi i wolna przestrzen miedzy ele-
mentami sieci zagrodowej? Liczne z owych
balonéw zostaly zerwane z uwiezi przez
silny wiatr pewien czas przed nalotem,
natomiast luka w sieci przeciwtorpedo-
wej nie zostala juz zalatana, pomimo, ze
w magazynach znajdowalo sig, jak stwier-
dzono w tym czasie, 2900 metréw sieci,
gotowe do uzycia. Dlaczego wiec nie po-
starano si¢ jg uszczelni¢? Na tyle opiesza-
tosci, zaniedbania lub wrecz bezmyslno-
$ci, do ktdrych doszlo podczas rozbudowy
systemu obronnego bazy nie ma zadnego
usprawiedliwienia, tym bardziej, ze dys-
ponowano odpowiednimi srodkami. Woj-
na trwatla juz pie¢ miesiecy; wszystko, co
moglo si¢ przyczyni¢ do podniesienia sity
obronnej i ofensywnej nalezato do tego
czasu uczynié. Z pewnoscia, co niektdrzy
przypomna sobie pozatowania godna oso-

1. Angelo Jachino (lub Iachino) (ur. 4 kwietnia 1889
w San Remo, zm. 3 grudnia 1976 w Rzymie) - wloski
admiral dowodzacy w II wojnie §wiatowej. Byl gtow-
nodowodzacym wloskiej floty w bitwie koto Przyladka
Matapan, pierwszej i drugiej bitwie pod Syrta.

Baza w Tarencie posiadata duzy zapas sieci przeciwtorpedowych, jednak potowa z nich znajdowa-

fa sie w magazynach.

_E

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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be admirata Campioniego?, ktory podczas
krwawej wojny domowej we Wtoszech po
pokazowym procesie zostal po prostu za-
szlachtowany a jego tragiczny koniec skta-
nia nas do milczenia na jego temat i jego
dokonan. Prawda wymaga jednak stwier-
dzenia, ze jego starania, kiedy piastowat
najwyzszg pozycje w marynarce nie byty
wolne od cig¢zkich bledéow. Dziwi jednak
fakt, ze po Tarencie, co powinno by¢ jego
osobista kleska, a przynajmniej niepowo-
dzeniem najwiekszego rozmiaru, gdyz
utracil za jednym zamachem trzy z szeéciu
posiadanych pancernikéw. Nie przeszko-
dzito mu to awansowa¢ na jeszcze bardziej
odpowiedzialne stanowisko: 10 grudnia
1940 r. zostal mianowany zastepca szefa
sztabu admiralicji, a tym samym stal sie
osobg odpowiedzialng za wszystkie opera-
cje morskie, gdyz szef sztabu zostal podse-
kretarzem stanu i wykonywane przez nie-
go polityczne obowiazki pochtonety go
w zupelnodci.

Trafalgar i Tarent

Brytyjski atak na wloska flote stoja-
ca na kotwicy w Tarencie przeprowadzo-
ny mial by¢ zgodnie z pierwotnym planem
w rocznice bitwy pod Trafalgarem, czyli
21.10.1940 r.

Niedostateczny stan przygotowania mi-
litarnego Wielkiej Brytanii w momencie
przystapienia Wioch do wojny wymusit
na niej ww. akcje przesunac o wiele mie-
siecy, niezaleznie od faktu, ze planowa-
ne byta od lat, ale pierwsze godziny, ktére
uptynely od wybuchu dziatan wojennych,
bez watpienia utwierdzity ja w przekona-
niu o odniesieniu sukcesu.

Do dyspozycji nie bylo zadnych samo-
lotéw rozpoznawczych, ktére wykonywa-
tyby tak niezbedne fotografie portu i bazy
w Tarencie. Nie bylo zadnych dodatko-
wych zbiornikéw paliwa dla ,,Swordfi-
show”, gdyz te przybyly dopiero z metro-
polii na poktadzie lotniskowca Illustrious.
Nie bylo tez ostatecznie przeszkolonych
w lotach nocnych pilotow.

Po stracie Gloriousa w trakcie kampa-
nii norweskiej, do przeprowadzenia ataku
na Tarent wybrano lotniskowce Eagle i II-
lustrious. Jeden z nich od wybuchu wojny
znajdowal si¢ w Aleksandrii; a drugi przy-
byt tam dopiero przed okolo trzema mie-
sigcami. Kiedy juz wszystko bylo zapig-
te na ostatni guzik, na Eagle’u wybuchl
pozar, ktory zniszczyl kilka samolotéw
a inne ciezko uszkodzit i z tego powodu
pierwotny termin 21.10.1940 r. nie mégl
by¢ sila rzeczy zachowany. Operacje prze-
sunieto, wiec na 30 lub 31 pazdziernika,
lecz nie wzigto pod uwage, ze pod koniec
tego miesigca nie bedzie $wiecil ksiezyc.

Aby nie naraza¢ zalogi samolotéw na lot
na oslep, termin ponownie przesunieto.

4 listopada, w wigili¢ operacji, na lotni-
skowcu Eagle stwierdzono ciezkie uszko-
dzenie przewodow paliwowych, ktére wy-
kluczyly go z akcji. Czekaé dluzej juz nie
zamierzano. Eagle pozostal w Aleksandrii,
a jego samoloty wraz z zalogami znalazty
sie na Illustriousie.

6 listopada eskadra mogla wreszcie
wyj$¢ w morze, przekroczyla nie niepo-
kojona centralny odcinek Morza Srod-
ziemnego i rankiem 9 listopada zamel-
dowata si¢ na Malcie. Kilka mniejszych
jednostek wystano przez Cie$nine Sycylij-
ska, aby nawigzala kontakt z eskadra ida-
cg z Gibraltaru, ktéra skrecita na wschod.
W ten sposob dokonywano zwyczajowe-
go rekonesansu z jednego konica Morza
Srédziemnego do drugiego, ktére przebie-
galy wedlug utartego schematu; obie gru-
py opuszczaly w tym samym czasie swo-
je bazy (Gibraltar i Aleksandria), lecz nie
taczyly si¢ ze soba, gdyz ruchéw duzych
jednostek wokot Pantellarii nie zalecano.
Kontakt uzyskiwaly lekkie i $rednie jed-
nostki obu eskadr, a mialy one za zadanie
ochrania¢ zegluge z i na Malte, wzgl. prze-
prowadzaé operacje zaczepne lub ngka¢
wloskie wybrzeze i zwalcza¢ odbywaja-
cy sie wzdluz niego ruch transportowcow.
Operacja, ktora si¢ zaczela miata osiagna¢
swoje apogeum w ostatniej fazie, ktorej
nadawano kryptonim ,,Coat”.

Sztaby generalne maja w zwyczaju nada-
waé krotkie kryptonimy. Nazwa ,,Coat”
byta pierwotnie zarezerwowana dla nalo-
tow bombowych eskadr Ark Royala na lot-
niska wloskie na Sardynii i w tym duchu
wloski meldunek na dzien z 9 na 10.11. in-
formowal o nalocie na Cagliari, ktéry jed-
nak nie spowodowal zadnych strat w lu-
dziach i sprzecie.

Po nalocie na stolice Sardynii i sasiadu-
jace zaglebie weglowe, eskadra gibraltar-
ska wrécita do swojej bazy. Jednostki, kto-
re opuscily Aleksandri¢ miaty przed soba
jeszcze druga, o wiele wazniejsze zadanie
przed sobg. W drodze powrotnej, ktora
sugerowaé miala powr6t na potudnie, na
Malte, obrala w pewnym momencie kurs
na NW, na Morze Jonskie i nieublaganie
zblizala si¢ z kazda godzing do wloskiej
metropolii.

W okreslonym punkcie, mniej wiecej
w potowie drogi miedzy Katanig a Navar-
rino, Illustrious opuscit sily gtéwne, a w
jego torze wodnym podazyty krazowniki
Glasgow, Gloucester, Berwick, York i nisz-
czyciele Hyperion, Hasty, Ilex i Havock,
ktore operowaly samodzielnie, od 9 li-
stopada, godz. 18:00. Przez dwie godziny
ww. okrety szty na maksymalnej predko-

$ci. Swiecacy ksiezyc byt jedynym $wiad-
kiem tej operacji, a biorgcym w niej udziat
okretom szczescie sprzyjato. Zadna z wio-
skich jednostek nie zauwazyla Brytyjczy-
kow i nikt si¢ nie liczyt z ich obecnoscia,
ze si¢ wlagnie tutaj pojawia, na gladkiej jak
stot tali morza, na tym dla Wlochéw ,,mo-
rzu wewnetrznym”, ich morza ojczystego.
Brytyjczycy nie natkneli sie na Zadnego
Wlocha, nie byli niepokojenie przez zaden
patrolujacy okret podwodny, nie méwiac
o0 najmniejszym zaglowcow, ktory by przy-
padkowo przecial ich kurs. Nawet samo-
loty bazujace na Sycylii, czy w Apulii nie
zglaszaly przed potudniem, w pierwszych
godzinach popotudniowych, czy wieczor-
nych zmianeg kursu wrogich okretow. Sy-
tuacja dla Brytyjczykow byta wymarzona.
Okoto 20:00 Illustrious nie niepokojo-
ny osiaggnal w asyscie eskorty, przydzielo-
ng mu pozycje, 40 mil na zachdd od grec-
kiej wyspy Kefalonia. W odlegtosci 300
lezat pograzony w mroku Tarent, nie prze-
czuwajacy, jaki los mu sie szykuje. W jego
wielkiej twierdzy morskiej poszczegdl-
ne punkty dowodzenia zajmowaly si¢ wy-
miang miedzy sobg wiadomo$ciami mija-
jacego wlasnie dnia, ktéry podsumowany
zostat krotkim ,,N.N.”, ,nic nowego”.
Doktadnie o 20:35 z brytyjskiego lotni-
skowca wystartowala pierwsza, skladajaca
si¢ z 12 samolotéw fala: 6 z podwieszony-
mi torpedami, 4 z bombami i 2 z flarami
$wietlnymi. Po pieciu minutach maszyny
znalazly sie w powietrzu i po zgrupowa-
niu si¢ skierowaly sie ku wyznaczonemu
celowi. Po okolo godzinie wystartowa-

2. Inigo Campioni (ur. 14 listopada 1878 roku w Via-
reggio (Prowincja Lukka) — zm. 24 maja 1944 r.) - ad-
miral Wloskiej Krélewskiej Marynarki Wojennej (Regia
Marina) podczas II wojny $wiatowej. Campioni dowo-
dzit kilkoma jednostkami marynarki wojennej w cza-
sie wojny i doszedt do stopnia wiceadmirata (Ammira-
glio di Squadra). Byl pézniej nominowany na guberna-
tora wloskich wysp Dodekanez. 8 wrzesnia 1943 roku,
w czasie zawieszenia broni pomiedzy Wlochami a alian-
tami przebywal na wyspie Rodos. Niemcy umiesci-
li Campioniego w obozie jenicéw wojennych w Schok-
ken (obecnie Skoki) w Polsce, doktadniej chodzi o Sta-
lag XXI-A w pobliskim Antoniewie; powiat wafrowiec-
ki. Urzadzono go w patacowych budynkach. W styczniu
1944 roku, wywiezli go do pdtnocnej czgsci Wioch, ad-
ministrowanego przez faszystowski rzadu wloskiej Re-
publiki Socjalnej Benito Mussoliniego Wyladowal na-
stepnie w wiezieniu w Weronie. Campioni odmawial
ciggle wysuwane oferty wspétpracy z RSI wychodzac
z zalozenia, ze rzad RSI byl w jego oczach nielegalny
i, Ze uznaje jedynie rzad Krolestwa Wioch, ktéry kon-
trolowat potudniows czeé¢ kraju, przechodzac na stro-
ne aliantéw. Trybunat Republikai Salo skazal go na swo-
im posiedzeniu w Parmie, zarzucajac mu zdrade stanu
ina kare $mier¢. Rzad RSI wysunal mu propozycje prze-
baczenia. Pod warunkiem, ze admirat uzna go za legal-
ny, ale Campioni i to odrzucil, na co zostat rozstrzela-
ny przez pluton egzekucyjny zlozony z mtodych ludzi
w wieku 17 i 18 lat na gtéwnym placu Parmy w dniu
24 maja 1944 roku. Republika Wloska posmiertnie od-
znaczyla go Ztotym Medalem Wojskowym Walecznych
(Medaglia doro al Valore Militare) w listopadzie 1947
roku. Jest pochowany na cmentarzu wojskowym w Bari
we Wtloszech.
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ta druga fala w skladzie tylko 11 samolo-
tow: 8 torpedowych, 1 bombowiec i 2 z fla-
rami. Jeden samolot torpedowy zmuszony
byt powrdci¢ na lotniskowiec, gdyz zgubit
zapasowy zbiornik paliwa, co sprawilo, ze
w ataku wzieto udziat 22 maszyn3.
Przygotowane wszystko w najdrobniej-
szym szczeg6le przebiegato bardzo precy-
zyjnie i punktualnie, jak w zegarku. Zalo-
gi wybornie orientowaly si¢ w topografii
Zatoki Tarenckiej, bo jej mape dogtebnie
przestudiowali. Doskonale wiedzialy, gdzie
znajdowaly sie poszczegdlne pancerni-
ki kotwiczgce na zatoce Mar Grande, ma-
jac tez rozeznanie o stojacych obok siebie
przy potudniowym molu Mar Piccolo krg-
zownikach i niszczycielach. ,,c6z za tako-
my kgsek” stwierdzil dowoddca lotniskow-
ca Illustrious wysylajac lotnikéw na akcje.
W samej rzeczy, jak si¢ okazalo. Wloskie
jednostki prezentowaly sie, jak na wysta-
wie, a kazda torpeda musiala trafi¢, ktorgs
ze skupionych w takiej masie jednostek.
Brytyjscy piloci i ich obserwatorzy do-
ktadnie wiedzieli, ze miedzy zagrodami
sieciowymi, za ktérym znajdowaly si¢ wlo-
skie okrety znajduja si¢ otwarte przestrze-
nie oraz, ze na wysokoséci 200 m miedzy
unoszacymi si¢ nad twierdza morska ba-
lonami zaporowymi majace chronié¢ znaj-
dujace sie¢ w porcie okrety przed nieprzy-

Akcja ratownicza na pancerniku Littorio, ktéry posiadat duzy trym dziobowy po trafieniu torpedami.

jacielskim nalotem, sg luki, przez ktére
mozna swobodnie przelecie¢. Brytyjskim
lotnikom i ich torpedom przeznaczenie
prawdopodobnie otworzylo dwa wrota,
ktére byly szeroko otwarte: jedne w powie-
trzu a drugie w wodzie. Nie do$¢ na tym,
bo zalogi byly dodatkowo zorientowane
w rozmieszczeniu baterii armat plot. Krot-
ko méwigc wrég wiedzial wszystko i czul
sie jak u siebie w domu na poligonie.

Jest rzecza oczywista, ze samoloty Mar-
tin ,Maryland” po przybyciu na Malte nie
staly bezczynnie i nie bylo dnia, zeby nie
wykonywaly lotu zwiadowczego nad Ta-
rent. Poczawszy od 6 listopada, czyli dnia,
kiedy brytyjska eskadra opuscila Aleksan-
drig¢, wloska twierdza morska znajdowala
sie dostownie pod nieustannym ,,obstrza-
tem” aparatow fotograficznych brytyj-
skiego rozpoznania. Jeszcze rankiem 11
listopada na poktadzie Illustriousa wyla-
dowala jedna z maszyn rozpoznawczych,
ktoéra dostarczyla ostatnie fotografie wy-
konane nad Tarentem. Do godz. 22:30,
czyli na pét godziny przed atakiem nad
niebem Zatoki Tarenckiej wisiata jedna
z maszyn RAF-u! Miala ona sprawdzi¢,
czy flota wloska, aby nie wyszla z bazy, co
przekreslitoby brytyjskie plany ataku. To
bylo pytanie, dotyczace trosk, z ktérymi
Brytyjczycy si¢ borykali.

Krétko po 23:00 jak za dotknigciem
czarodziejskiej rozyczki nad portem zro-
bilo sie jasno, jak za dnia. Jedna z bry-
tyjskich maszyn wystrzelila seri¢ o$miu
flar, w odlegtosci jednej mili jedna od
drugiej, ktére wisialy na niebie na wy-
sokosci 1500 m emanujac oslepiajacym
$wiatlem, ktore bylo tak silne, ze druga
maszyna, ktora je rowniez je miala opu-
$ci¢ spokojnie mogla zaoszczedzi¢ swo-
je rakiety. Oczom pilotéw wylonity sie
z mroku ich cele ataku.

towy rozpoczety sie!

Nadlatujacy od strony otwartego morza
przelecieli nad wyspa San Pietro i zachod-
nig groblg Mar Grande okrazyly Przyla-
dek Rondinella i lotem $lizgowym znizy-
ty si¢ do portu. Maszyny po kolei, jedna
za drugg przeszty przez luke migdzy balo-
nami zaporowymi i zrzucily swoje grozne
cygara z odlegto$ci 6000-7000 m od wy-
znaczonych celéw, dokladnie nad miej-
scem, gdzie sieci przeciwtorpedowe do sie-
bie nie byly polaczone. Lecialy one przy
tym tak nisko, ze kota ich podwozi muska-
ty tafle wody wzbijajac bryzgi piany. Pod-
wieszone torpedy musialy by¢ zrzucone

3. Przeprowadzony rachunek wykazuje 23 samoloty!

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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z tak niskiej i niebezpiecznej wysokosci,
bo w przypadku, gdyby to uczynity tylko
kilka metréw wyzej, te po uderzeniu o ta-
fle wody moglyby sie roztrzaskac.

Bombowce pozbyly sie natomiast swo-
jego fadunku nad cumujgcymi przy polu-
dniowym nadbrzezu Mar Piccolo krazow-
nikami i niszczycielami, a samoloty, ktore
oswietlily pole walki zrzucity bomby nad
bazg wodnosamolotéw i magazynami pa-
liwa. W kilku sekundach baza morska zo-
stala wywrécona do géry nogami.

O pélnocy nadleciata druga fala, ktéra
powtdrzyta manewr poprzedniej i zakon-
czyla tym samym przeprowadzong w wiel-
kim stylu i doskonale przygotowana oraz
bezblednie dowodzong akcja.

O godz. 02:50 wszystkie samoloty, poza
dwoma, ktdre zostaly zestrzelone, powré-
cily na poktad Illustriousa.

Raport dzienny nr 158 wloskiego na-
czelnego dowodztwa wspomniatl mimo-
chodem, miedzy innymi doniesieniami
nastepnego dnia: ,w pierwszych godzinach
nocnych z 11 na 12 listopada nieprzyjaciel-
skie samoloty zaatakowaly baze morskg
w Tarencie. Baterie obrony plot. i znaj-
dujgce si¢ w bazie okrety otworzyly silny
ogieni. Trafiony zostat tylko jeden okret.
Szes¢ wrogich samolotéw zostato strgco-
nych, a cze$¢ ich zalég wzieto do niewo-
li. Nalezy sig liczy¢ ze strgceniem dalszych
trzech maszyn.”

Pomimo tej bardzo ostroznej i dwu-
znacznej oficjalnej wersji wloskiego do-
wodztwa, wszyscy doskonale zdawali so-
bie sprawe z wagi katastrofy, do ktorej
doszto, bo w rzeczywisto$ci znajdujacy
si¢ dopiero od trzech miesiecy w stuzbie
pancernik Littorio, honor i duma wlo-

Pancernik Conte di Cavour po brytyjskim ataku nie powrdcit juz do stuzby.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

skiej techniki budownictwa okretowego,
z powodu swojej odpornosci, predkosci
i uzbrojenia trafiony zostat przez przynaj-
mniej trzy torpedy lotnicze. Znajdujacy si¢
w skladzie floty zupelnie wyremontowany
i zmodernizowany przed trzema laty pan-
cernik Cavour zostal trafiony raz, kolejna
torpeda rozerwata si¢ u burty Duilio. Dwa
niszczyciele odniosty lekkie uszkodzenia.
Fotografie wykonane przez brytyjski sa-
molot rozpoznawczy nastepnego ranka
ukazywaly ci¢zkie jednostki w swojej bez-
nadziejnej sytuacji. Na calej powierzchni
zatoki Mar Grande unosily sie wielkie pla-
my oleju. Owe fotografie obiegly §wiat, na-
tomiast Wtosi probowali pomniejszy¢ roz-
miar katastrofy.

Bilans strat zamknat sie jeszcze zatopio-
nymi, lecz nie zaladowanymi 4 parowca-
mi, ktére znajdowaly sie w drodze powrot-
nej z Valony do Brindisi i zostaly postane
na dno przez krazowniki eskortujace Illu-
striousa. Do momentu powrotu samolo-
tow znad Tarentu wspomniane okrety do-
tarly do Cie$niny Otranto.

Admirat Cunningham, gléwnodowo-
dzacy Flota Srédziemnomorska, podsu-
mowal w swoim przestanym do Londy-
nu raporcie nastepujacymi stowami: ,nie
ma zadnych wagtpliwosci, ze wylgczenie
z akcji potowy wloskiej floty bojowej wy-
wrze duzy wplyw na dalszy przebieg woj-
ny i w przysztosci réwniez bedzie to miato
wplyw na jej dalszy przebieg. Bez tracenia
czasu na wglebianie si¢ w konsekwencje
natury politycznej, juz teraz jest pewne,
ze ten jakze skuteczny atak w sposdob zna-
czgcy zwiekszajq naszg swobode porusza-
nia si¢ po Morzu Srédziemnym. Dwa na-
sze pancerniki mozna obecnie skierowa¢
na inne morza. Wplyw tego ataku lotni-
czego na wiloskie morale musi by¢ olbrzy-
mie. Atak na Tarent jest prawdopodob-
nie nie do pobicia przyktadem ile mozna
osiggng¢ przy bardzo oszczednym uzyciu
sit wlasnych.”

~Mam dla was dobre wiadomosci”,
oznajmit nastepnego dnia Winston Chur-
chill w Izbie Gmin wymachujac depesza
z informacja o odniesionym zwycigstwie
i po dokonaniu rachunku strat podsumo-
wal nastepujaco: ,,réwnowaga sit morskich
na Morzu Srédziemnym przesungla sig (w
naszg strong).” Ta rownowaga decydowa-
ta jednak w rzeczywistosci o zwyciestwie
lub porazce.

Na cale szczescie dla Wlochéw w dniu
12 listopada pogorszyla sie pogoda, wiec
Brytyjczycy juz nie ponowili ataku, co
zreszty zamierzali, gdyz w innym przy-
padku wloska kleska nabrataby zupelnie
innego rozmiaru.

(cigg dalszy nastgpi)
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Amerykanscy marynarze na poktadzie / 369 ogladaja dziatko przeciwlotnicze kal. 25 mm. Fotografia wykonana juz po kapitulacji Japonii w 1945 roku.

Fot.,Ships of the World”

Japonskie podwodne transportowce

typu D1/D2

Geneza i konstrukcja

Jednym z wyznacznikéw japonskiej flo-
ty podwodnej okresu drugiej wojny $wia-
towej bylo szerokie wykorzystanie okretow
podwodnych do zaopatrywania japonskich
wojsk walczacych na Pacyfiku. Najczesciej
wsparcie to miato dociera¢ do coraz wiek-
szej liczby odcietych, w wyniku amerykan-
skiej ofensywy, garnizonéw. Wysilek ten
byl znaczacy, wedlug autoréw pracy Re-
luctant Allies. German-Japanese Naval Re-
lations in World War II, japonskie okrety
podwodne wykonatly 305 misji transpor-
towych, z czego 280 zakonczyto si¢ sukce-
sem. Jednakze poniesione straty nie byly
male i wyniosly co najmniej 19 jednostek
(czg$¢ zrédet wspomina nawet o 25 utraco-
nych okretach).

Japoniczycy najcze$ciej wykorzystywa-
li okrety podwodne w misjach transpor-
towych w rejonie Wysp Salomona i Papui
Nowej Gwinei, dostarczajac zaopatrze-
nia i zolnierzy (lub ewakuujac rannych) na
Guadalcanal, Nowa Georgi¢, Boungavil-
le, do Buna i innych rozsianych na Nowej
Gwinei skupisk wojsk japonskich. Do tego
dochodzity misje w rejon Wysp Marshal-
la, Aleutow, a pod koniec wojny Japonczy-

cy probowali dostarcza¢ na Wyspy Macie-
rzyste, odciete przez amerykanskie okrety
podwodne od powazniejszych dostaw, su-
rowce i paliwa. Nie nalezy zapominac tez
o misjach transportowych Japonia-Niem-
cy. Z jednej strony Japonczycy wysylali
do Niemiec surowce strategiczne, w dru-
ga strone¢ ptynely technologie IIT Rzeszy.
Ogromna wigkszo$¢ tych misji wykonywa-
ty konwencjonalne okrety podwodne, po-
czawszy od duzych ,krazownikéw pod-
wodnych”, a skonczywszy na niewielkich
jednostkach typu KS (Kaigun-Sho). Wy-
korzystywanie jednostek przeznaczonych
do walki owocowalo odciagnigciem ich od
misji bojowych, do tego iloé¢ przewozone-
go tadunku (lub ludzi) nie byla znaczaca.
Dodatkowo, dla okretéw podwodnych mi-
sje transportowe oznaczaly ograniczenie
ich mozliwoséci walki, poniewaz czesto de-
montowano cze$¢ ich uzbrojenia, a obcia-
zone dodatkowym tadunkiem stanowity
tatwy cel, poniewaz redukowal on ich moz-
liwo$ci manewrowe

Jeszcze zanim Japonczycy zaczeli szerzej
wykorzystywaé swe okrety podwodne do
misji zaopatrzeniowych, rozpoczeli prace
na typowo transportowymi okretami pod-

wodnymi, ktére bytyby w stanie dostarczy¢
tadunek do miejsc, w ktérych przeciwnik
panuje w powietrzu. Wedle przekonan Ja-
poniczykéw, podwodny transportowiec
mialby wigksze szanse na pomyslne zreali-
zowanie misji. Genezy jednostek DI moz-
na doszukiwa¢ si¢ w potowie 1942 roku, po
klesce pod Midway. Wtedy to podjgto pra-
ce nad okretami podwodnymi, ktdre by-
tyby w stanie przewiez¢ kilkadziesiat ton
tadunku i 110 zolnierzy, a takze dwie bar-
ki, przy pomocy ktdérych tadunek i zotnie-
rze mieli by¢ przewiezieni na brzeg. W ten
sposob narodzily si¢ jednostki typu DI
i D2, o ktérych traktuje ten tekst.

Wedle czeéci zrodel, projekt oparty byl
na niemieckim podwodnym transpor-
towcu U 155 Deutschland. Japoniscy kon-
struktorzy zaprojektowali jednostke zdol-
ng do przewozenia 20-22 ton zaopatrzenia
oraz 110 zolnierzy wewnatrz kadluba. Ze-
wnetrzny ladunek moégt wynosi¢ do 60 ton
plus dwie barki Daihatsu przystosowane
do przebywania pod woda. Japonskie pla-
ny budowy okretéw typu DI byly bardzo
ambitne, zakladaly bowiem wcielenie do
stuzby 104 (sic!) jednostek. Jednakze byt
to przejaw myslenia zyczeniowego niz re-
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Dane techniczne okretéw typu D1i D2
Typ D1 Typ D2
Wypornos$¢:
na powierzchni 1779 ton 1926 ton
W zanurzeniu 2215ton 2240 ton
Wymiary:
dtugos¢ 75,5m 74m
szerokos¢ 8,9m 8,9m
zanurzenie 47m 5m
Naped:
silnik wysokoprezny 2x 1850 KM 2x 1750 KM
silnik elektryczny 1x1200 KM 1x1200 KM
Predkos¢ maks:
na powierzchni 13 weztéw 13 weztow
W zanurzeniu 6,5 wezta 6,5 wezta
Zasieq: 15000 Mm / 10 weztéw 5000 Mm / 13 weztow
—_ 1x 140 mm 1x140 mm
Uzbrojenie 2x 25 mm plot 2x25mm plot
Zanurzenie maksymalne: 75 metréw 100 metréw
Zatoga: 75 0s6b 60 0s6b
82 tony tadunku, 110 zotnierzy, 110 tonfadunky, 110 zofmle.rzy/
tadunek: ) 150 ton benzyny lotniczej,
2 barki desantowe;
1 barka desantowa;
*Przy przebudowie jednostek na nosicieli Kaitenéw demontowano dziato poktadowe. Czg$¢ okretow otrzymata réwniez wyrzutnie torpedowe (najpewniej I 361, I 363, I 367).

Zrédta: M. Stille, Imperial Japanese Navy Submarines 1941-45; http://www.combinedfleet.com/type_d1.htm

alnych kalkulacji. W rzeczywistosci wcie-
lono do stuzby 12 okretéw typu D1, ktoére
zbudowano pomi¢dzy majem a listopadem
1944 roku. Do tego doszedl I 373, przedsta-
wiciel typu D2, bedacy zmodernizowanym
okretem DI, ze wzmocnionym kadtubem,
ale o mniejszym zasiegu. Okret typu D2
mogt przewozi¢ 110 ton fadunku lub 150
ton benzyny lotniczej.

W pdzniejszym okresie cze$¢ jedno-
stek (I 361, I 363, 1 366, I 370, I 372) zosta-
fo przystosowanych do przenoszenia ,zy-
wych torped” Kaiten. Przebudowa polegata
na demontazu dziala poktadowego i zacze-
péw do barek Daihatsu. Kilka jednostek
otrzymato réwniez wyrzutnie klasycznych
torped, najprawdopodobniej dwie.

Uzycie transportowe i hojowe
Wigkszo$¢ jednostek klasy DI we-
szta w sklad 7. Flotylli Okretéw Podwod-
nych (transportowej), a po jej rozwiazaniu
w marcu 1945 roku i przekonwertowaniu

Planik boczny / 368

okretdw tego typu na nosicieli Kaitenéw,
zasility one poszczegolne dywizjony okre-
tow podwodnych. Oto jak wygladaly losy
tych jednostek:

o Pierwsza jednostka - I 361, wyruszy-
ta w swa dziewiczg misje 23 sierpnia 1944
roku, udajac si¢ w kierunku wyspy Wake
z fadunkiem zaopatrzenia. Misja ta zakon-
czyla si¢ sukcesem, podobnie jak druga
»pielgrzymka” w to samo miejsce, w okre-
sie od 17 pazdziernika do 9 listopada. I 361
odwiedzit Wake po raz trzeci na przetlomie
stycznia i lutego 1945 roku. W marcu 1945
roku 7. Flotylla Okretéw Podwodnych zo-
stala rozwigzana, a I 361 (wraz z kilkoma
innymi) przebudowano na nosiciel Ka-
itendw. 20 marca 1945 roku I 361 wszedt

w sklad 15. Dywizjonu Okretéw Podwod-
nych. W swoja pierwsza tego typu misje¢
okret ten wyruszyl 28 maja, tworzac wraz
2136,116511363 grupe uderzeniowsy ,,To-
doroki”. Cztery dni pézniej I 361 zostal
wykryty przez amerykanski stawiacz min,

ktdry zaalarmowat zespot skupiony wokot
lotniskowca eskortowego Anzio. 31 maja
jeden z bombowo-torpedowych Avenge-
réow nawiazal kontakt radarowy, a nastep-
nie zaatakowal plynacy na powierzchni
okret podwodny. I 361 wykonatl zanurze-
nie alarmowe, tyle tylko, Ze zrzucona z sa-
molotu samonaprowadzajgca sie torpeda
»Fido” znalazla droge do celu. I 361 za-
tonal na pozycji 20°22°N 134°09’E wraz
z cala zalogg liczacg 76 ludzi i pieciu pilo-
tow Kaitenow.

o 21 sierpnia 1944 roku w kierun-
ku Nauru wyruszyl I 362, ktory po wy-
tadowaniu tam zaopatrzenia udat si¢ do
Truk. 22 wrzeénia opuscil on to miej-
sce, wraz z 83 lotnikami japonskiej ma-
rynarki. Dotarli oni do portu w Yoko-
suka na poczatku pazdziernika. W tym
samym miesigcu I 362 odbyt uwieficzong
sukcesem misje zaopatrzeniowa na wy-
spe Marcus. Listopad i grudzien spedzit
na przegladzie w stoczni w Yokosuka. 1

Rys.,,Ships of the World”
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stycznia 1945 roku I 362 wyplynal w kie-
runku wysp Woleai via Truk. Jednakze
nie dane mu bylo tam dotrze¢. W nocy
13 stycznia niszczyciel eskortowy Fle-
ming (eskortujacy dwa tankowce ptynace
z Ulithi do Eniwetok) wykryt za pomocg
radaru ptynacy na powierzchni okret. Po
pewnym czasie cel zniknat z ekranu ra-
daru, ale Amerykanie nawigzali kontakt
sonarowy. Tuz po pélnocy, jeden z ata-
kéw wykonanych za pomocy ,jeza™! za-
owocowal potezna eksplozja. Oznacza-
ta ona koniec I 362 oraz calej jego zalogi.
Miato to miejsce w rejonie Wschodnich
Karolinéw.

« I 363 mial wiecej szczeécia wojenne-
go niz jego poprzednicy. W pazdzierniku
1944 roku wykonal misje zaopatrzeniows,
dostarczajac na Truk zywnoé¢ i amunicje.
Nastepnie udat si¢ w kierunku gtodujace-
go garnizonu atolu Woleai, dostarczajac
tam zapas jedzenia i mundury. W listopa-
dzie okret wrodcit do Yokosuki. 10 grudnia
wyruszyl z 88 tonami tadunku w kierun-
ku wyspy Marcus, dokad dotart po tygo-
dniu, wytadowujac zaopatrzenie, a w za-
mian biorgc na poklad 60 pasazeréw. Pod
koniec grudnia dotarl szczesliwie do por-
tu w Yokosuka, gdzie przeszed! przeglad.
W pierwszej polowie marca po raz kolejny
(i znéw z powodzeniem) zaopatrzyl Mar-
cus. Po powrocie do Japonii, wraz z ocala-
tymi okretami klasy DI, zostal przebudo-
wany na nosiciela ,,zywych torped”. Pod
koniec maja wzial udzial w operacji w po-
blizu Okinawy (wraz z wspomnianym
I 361), ale - w przeciwienstwie do swej
siostrzanej jednostki - przetrwat tg misje.
Dowddca I 363, kmdr ppor. Kihara Sakae
zameldowat kilka kontaktéw z jednost-
kami wroga, ale nie zdotal wyj$¢ na po-
zycje do skutecznego ataku Kaitendéw. 15
czerwca, 500 Mm na wschod od Okina-
wy, zaloga I 363 zauwazyla wrogi konwoj,
jednakze morze bylo zbyt wzburzone,
aby przeprowadzi¢ atak za pomocg ,zy-
wych torped”. Dowddca I 363 przeprowa-
dzit wiec klasyczny atak torpedowy, ktory
(w jego mniemaniu) zakonczyl si¢ sukce-
sem. Zameldowano zatopienie frachtow-
ca, ale po wojnie nie znaleziono dowodéw
tego sukcesu. Pod koniec czerwca I 363
wrdcil do bazy, skad 8 sierpnia wyplynal
na swoj kolejny wojenny patrol, w rejon
wysp Palau. Cztery dni pdzniej skierowa-
no go na Morze Japonskie, aby odeprze¢
spodziewang inwazje radziecky. 14 sierp-
nia okret ten zostal zaatakowany i cel-
nie ostrzelany przez amerykanski samo-
lot, ale wymknat si¢ odnoszac niewielkie
uszkodzenia. Polegto przy tym dwéch
czlonkéw jego zalogi. 18 sierpnia powr6-
cil do Kure, gdzie doczekal konca woj-

ny. Ironig losu stalo sig¢ to, ze pech dopadt
I 363 29 pazdziernika 1945 roku. Ptynac
z Kure do Sasebo jednostka wpadla na
mine i zatonela. Uratowalo si¢ zaledwie
10 marynarzy z 44 osobowej zalogi.

« Kariera I 364 byla niezwykle krétka. 14
wrzeénia 1944 roku jednostka ta wyruszy-
ta w strone¢ Wake, jednakze dwa dni poz-
niej, 250 mil na wschéd od potwyspu Boso
zostala storpedowana przez okret podwod-
ny Sea Devil. Dwie celne torpedy dostow-
nie rozerwaly I 364 nie dajac szans na ratu-
nek nikomu z jego zalogi.

o Amerykanski okret podwodny przy-
czynil sie rowniez do zaglady I 365, jed-
nakze zanim japonski transportowiec
zostal zatopiony wykonal udang misje za-
opatrzeniowa do Truk, dostarczajac tam
poczte i lekarstwa. 16 lipca 1944 roku wy-
plynat z Truk, wraz z 31 pasazerami, kie-
rujac sie¢ na Wyspy Bonin. Po zabraniu
stamtad kolejnych 64 os6b, wyruszyt do
portu w Yokosuka. Jednakze, 29 listopa-
da, 75 Mm na wschod od tego portu zostal
ugodzony celng torpeda przez Scabbard-
fish. Amerykanie zauwazyli pieciu rozbit-
kéw, ale czterech odmoéwilo ratunku. Co
ciekawe, nieco wczesniej japonski samolot
patrolowy wykryl jednostke U.S. Navy, ale
nie zdofal ostrzec I 365.

« Kariera I 366 rozpoczeta si¢ w grud-
niu 1944 roku, kiedy okret ten dostarczyt
51 ton amunicji i Zywnosci na wyspe Pa-
gan (Mariany). Misja ta o matlo nie za-
konczyla sie fatalnie, kiedy to 10 grudnia
I 366 zostal wykryty przez wrogi samo-
lot. Uciekajac przed zagrozeniem zato-
ga wykonala zanurzenie alarmowe, ale
okret wymknal si¢ spod kontroli i zszedl
na glebokos§¢ prawie 90 metroéw. Wy-
wolalo to przeciek, ale sytuacja zosta-
ta opanowana. Dodatkowo, wczesniejszy
sztorm zerwal cze$¢ przewozonego w gu-
mowych pojemnikach fadunku. Pomimo
tych przeciwno$ci, I 366 wykonatl swe za-
danie i wrdcil do Japonii z kilkudziesig-
cioma ewakuowanymi czlonkami per-
sonelu wyspy, w tym lotnikami. Przez
koniec grudnia i styczen okret ten prze-
szedl przeglad, w trakcie ktérego wypo-
sazono go w radar Typ 13. Kolejny rejs
jednostki zwigzany byl o operacja ,Tan”,
samobojczym atakiem samolotéow P1Y
Ginga na kotwicowisko amerykanskiej
floty, znajdujace si¢ w atolu Ulithi. Zaan-
gazowano do niej trzy okrety podwodne.
I 58 mial stuzy¢ jako radionadajnik nie-
zbedny do naprowadzenia samolotéw na
cel, a Ha 106 obarczony misja wylawia-
nia lotnikéw, ktérzy wodowaliby w pobli-
zu wyspy Minami Daito Jima. Natomiast
I 366 otrzymatl najwazniejsze zadanie -
mial dostarczy¢ na atol Truk czesci i pali-

wo dla samolotéow C6N Saiun, ktére mia-
ty rozpozna¢ kotwicowisko Ulithi. Okret
ten z powodzeniem zrealizowal swoje za-
danie, przy okazji dostarczajac tez nieco
zywnoséci i amunicji dla odcigtego garni-
zonu Woleai. Dzigki przerzuceniu 33 ton
paliwa lotniczego na Truk rozpoznawczy
Saiun sfotografowat kotwicowisko Uli-
thi, a 11 marca 1945 roku zalogi P1Y Gin-
ga wyruszyly w swoja samobdjczg misje,
zakonczong uszkodzeniem duzego lotni-
skowca Randolph.

W marcu, podobnie jak pozostale ocala-
te jednostki klasy D1, I 366 zostal dostoso-
wany do przenoszenia Kaitenéw, jednakze
nie zamontowano na nim konwencjonal-
nych wyrzutni torpedowych. Okret przy-
dzielono do 15. Dywizjonu Okretéw Pod-
wodnych. 6 maja I 366 wyruszyt do swej
pierwszej bojowej misji, jednakze odnidst
uszkodzenia w wyniku pobliskiej eksplozji
miny magnetycznej. Jednostke odholowa-
no do stoczni w Kure, gdzie przebywata do
konca lipca. Dopiero na poczatku sierpnia
I 366 (wraz z piecioma innymi okretami
podwodnymi utworzyt grupe uderzenio-
wa ,,Tamon”) wyruszyt do kolejnej misji. 11
sierpnia, 500 Mm na pdtnoc od wysp Pa-
lau I 366 zaatakowal konwoj. Z pieciu prze-
noszonych Kaitenéw tylko trzy okazaly sie
sprawne. Wedlug Jiirgena Rohwera zato-
ga I 366 uslyszala trzy eksplozje, a dowo-
dzacy okretem kmdr ppor. Takami To-
kioka optymistycznie zglosit zatopienie
trzech transportowcéw. Powojenne anali-
zy nie potwierdzity tego sukcesu. Wg au-
toréw strony www.combinedfleet.com na-
wigator I 366 stwierdzil, ze ,,zywe torpedy”
wystrzelono praktycznie na granicy ich za-
siegu, co ttumaczyloby niepowodzenie ata-
ku. 15 sierpnia okret zawrdcit do bazy, po
odebraniu wezwania cesarza Hirohito do-
tyczacego zakonczenia dziatan wojennych.
Na poczatku wrze$nia jednostka poddata
sie Amerykanom, aby w 1946 roku podzie-
li¢ los wielu ocalalych okretow Cesarskiej
Floty - zostala zatopiona po ogoloceniu
ze wszelkiego uzytecznego wyposazenia
i materialow.

o I 367 wykonal dwie misje zaopatrze-
niowe. W listopadzie 1944 roku dostarczyt
61 ton zywnosci i amunicji na Marcus,
a w grudniu 81 ton jedzenia i pociskéw
na Wake. Juz w styczniu zostal przebudo-
wany na nosiciela ,zywych torped” Ka-
iten, ale dopiero w maju 1945 roku ru-
szyl do walki. W polowie tego miesiaca
dotarl na wody polozone okolo 450 Mm
na potnocny wschéd od wyspy Saipan.
Kilkakrotnie zatoga nawigzala kontakt
z wrogimi konwojami, ale za kazdym ra-

1. Wieloprowadnicowy miotacz bomb glebinowych.
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zem nie udatlo sie zbli-
2y¢ do przeciwnika na
odlegtos¢ pozwalaja-
ca na uzycie Kaitendow.
27 maja, na wschod od
Okinawy, I 367 napo-
tkal niewielki konwdj
skladajacy sie z czterech
jednostek. Wystrzelo-
no tylko dwa Kaiteny,
poniewaz pozostat trzy
ulegly awariom. Ist-
nieja pewne rozbiezno-
$ci co do efektow ataku.
Wedlug autoréw stro-
ny www.combinedfleet.
com atak zakonczyl si¢
niepowodzeniem - jed-
na ,zywa torpeda” zo-
stata unieszkodliwiona
ogniem z 40-mm Bofor-
sa nalezacego do holow-
nika Sioux, a los drugiej
nie jest znany. Nato-
miast J. Rohwer przy-
pisuje temu atakowi
uszkodzenie niszczy-
ciele eskortowego Gilligan, jednakze cze$¢
zrédel wskazuje, ze okret ten zostal zaata-
kowany przez lotnictwo. W kazdym badz
razie I 367 nie zniszczyl Zadnej jednostki
wroga, co nie przeszkodzilo kmdr ppor.
Kanio Taketomi zglosi¢ zatopienia dwdch
frachtowcéw. Po tym wydarzeniu I 367
zawrdcil do Kure, skad - w polowie lipca
- wyruszy! na kolejny patrol. Tym razem
nie zdotal przeprowadzi¢ zadnego ataku,
a po ogloszeniu zawieszenie broni zawré-
cil do bazy.

o Po wcieleniu do stuzby I 368 nie miat
okazji wykona¢ zadnej misji zaopatrzenio-
wej, poniewaz juz w styczniu 1945 roku zo-
stal dostosowany do transportu Kaitendow.
W tym miesigcu wzigt udzial w treningu
zalog ,,zywych torped”, symulujacych ata-
ki na holowane cele. W lutym, po inwa-
zji na Iwo Jime, trening skrécono, a I 368
(wraz z I 44 i I 370) wyruszyl do walki
z U.S. Navy. Planowano atak na znajdujace
si¢ w poblizu Iwo Jimy okrety wroga. Gru-
pa ,,Chihaya” (tak bowiem nazwano zesp6l
uderzeniowy) wyplyneta 20 lutego. Szes¢
dni pdzniej, noca, I 368 zostat przytapany
na powierzchni przez samolot bombowo-
-torpedowy Avenger. Samolot zrzucit fla-
ry, boje sonarowg i torpede Fido, jednakze
ta nie trafita. Zaloga I 368 nie miata jednak
wojennego szczeécia, poniewaz na scenie
pojawil sie kolejny bombowiec torpedowy,
ktdrego atak okazal si¢ skuteczniejszy. Sa-
monaprowadzajaca si¢ Fido przypieczeto-
wala los I 368, ktéry zatonal w poblizu Iwo
Jimy wraz z liczaca 85 oséb zaloga.

1370z ,Kaitenami” na poktadzie wyptywa w swdj ostatni rejs.

« 1 369 wszed! do stuzby w pazdzierniku
1944 roku, ale dopiero w styczniu i lutym
1945 roku wykonal dwie misje zaopatrze-
niowe. Celem pierwszej z nich byta wyspa
Marcus, a drugiej Chichi Jima (wyspy Bo-
nin). Pod koniec lutego I 369 przebudowa-
no na transportowiec paliwa. W tej roli
wykonat jedng misj¢. W kwietniu wyru-
szy w strone Truk i wysepki Mereyon (atol
Woleai). 1 maja dotart do Turk przywo-
zac niewielkie ilosci jedzenia, 6 ton broni
i amunicji oraz 25 ton paliwa, a takze nie-
co innego zaopatrzenia. Co ciekawe, I 369
byl ostatnim okretem zaopatrzeniowym,
jaki nawiedzil Truk w takcie tej wojny.
Tydzien pézniej dotart do Woleai, dowo-
z3c tam 41 ton zaopatrzenia, w wigekszo-
$ci zywnosci. Z powrotem zaloga I 369 za-
brala zaloge todzi latajacej H8K Emily, 60
pasazeréw i dwie puszki z prochami po-
leglych zolnierzy. 24 maja wszyscy bez-
piecznie dotarli do Yokosuki. Na tym ka-
riera I 369 ulegla zakonczeniu, poniewaz
zadecydowano o przebudowie okretu na
transportowiec paliwa lotniczego. Prace
te nie ulegty zakonczeniu przed kapitula-
cja Cesarstwa.

o Losy I 370 byly bardzo podobne to
I 368. Okret ten szybko przebudowano na
nosiciel Kaitenow i przydzielono do gru-
py »Chihaya”. Trzy okrety tego zgrupo-
wania wyruszyly na wody w poblizu Iwo
Jimy, gdzie I 370 znalazt swoj kres. 26 lu-
tego, tuz po wschodzie stofica, dowodza-
cy okretem kmdr ppor. Fukikawa Su-
sumu przygotowywal si¢ do ataku na

Fot.,Ships of the World”

spostrzezone amerykanskie transportow-
ce. Eskorta jednak nie data si¢ zaskoczy¢.
Radar znajdujacego sie w poblizu nisz-
czyciela Finnegan wykryl wynurzonego
przeciwnika. Kilka minut pdzniej I 370
zanurzyl sie. Okoto 07:00 rano sonar nisz-
czyciela wykryl zanurzony okret. Finne-
gan rozpoczal atak ,jezem”, ale pierwsza
seria nie doszla celu. Trzy godziny poz-
niej, po kolejnym ataku Amerykanie usty-
szeli dudnigcy grzmot, a na powierzchni
pojawily sie bable powietrza, a nastgpnie
plama oleju. Oznaczalo to koniec I 370 za-
topionego z cala 79-osobowg zaloga i pie-
cioma pilotami Kaitenéw?.

o I 371 wyruszyl do swej pierwszej mi-
sji zaopatrzeniowej 30 grudnia 1944 roku,
ptynac w kierunku Truk z fadunkiem 50
ton zywnosci, poczta, cze§ciami zamien-
nymi do samolotéw i benzyna lotniczg. 18
stycznia dotarl do celu, wyladowal czes¢
zaopatrzenia, aby reszte (w wigkszosci
2ywno$¢) dostarczy¢ do glodujacego gar-
nizonu wyspy Yap. Tydzien p6zniej dotart
do swego drugiego celu. Sytuacja dla sta-
cjonujacych tam zolnierzy japonskich byta
juz dramatyczna, w styczniu zmarlo z gto-
du ponad 460 Japonczykéw. Zaopatrzenie
nieco poprawito los garnizonu, aczkolwiek
nadal byt on bardzo ci¢zki. Nastepnie I 371
znowu poptynal w kierunku Truk, gdzie
zaokretowano kilku pasazeréw. Nie dane
im jednak bylo dotrze¢ do Japonii. 24 lu-

2. Richard O’Neill podaje, ze podwodna eksplozja
miala miejsce 0 10:34.
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tego, w poblizu kanatu Bungo, praktycz-
nie juz u celu podrdzy, I 371 zostal wykryty
i zatopiony przez okret podwodny Lagarto.
Zginely wszystkie 84 osoby znajdujace si¢
na pokladzie tej jednostki.

o Pierwsza akcja (luty 1945 roku) I 372
miala by¢ ewakuacja japonskich pilo-
tow z pdtnocnego Luzonu, jednakze utra-
ta wystanych w tym celu Ro 1121i Ro 113
spowodowala odwotanie misji. W poto-
wie lutego planowano wysla¢ ta jednostke
na Iwo Jime, jednakze wtedy nie istniata
juz mozliwo$¢ wsparcia tamtejszego gar-
nizonu. W tym okresie rozpoczeto prze-
budowe okretu, aby przystosowaé go do
transportu paliwa lotniczego. I 372 wy-
posazono réwniez w chrapy. 1 kwietnia
okret wyruszyl w kierunku Wake, do-
kad dotarl po ponad dwdch tygodniach.
Dzigki kryptologom Amerykanie wie-
dzieli o tej misji i przygotowali zasadzke
na transportowiec. 18 kwietnia okret pod-
wodny Sea Owl wykryt wroga za pomocg
radaru i zaczal podgzaé za swym celem.
Kiedy I 372 rozpoczat wyladunek zaopa-
trzenia Amerykanie wystrzelili trzy tor-
pedy. Dwie nie wybuchty, a trzecia eks-
plodowala, tyle tylko, ze po trafieniu
w molo. Zaloga I 372 wykonata zanurze-
nie alarmowe i Japonczycy przeczekali
pod woda caty dzien. Japonczycy byli za-
skoczeni, ze detektor E 27 majacy ostrze-
gac przed wrogim radarem, nie uprzedzil
ich o zagrozeniu. Po wynurzeniu dokon-
czono wyladunek zaopatrzenia, a nastep-
nie okret (wraz z 29 pasazerami) poply-
nal do Japonii. W potowie czerwca okret
odbyl jeszcze jeden rejs na Wake. Tym ra-
zem obylo sie bez dodatkowych atrak-
cji, pomimo, ze i tym razem Amerykanie
przechwycili radiogram dotyczacy rejsu
I 372. 10 lipca jednostka wrdcila do por-
tu w Yokosuka. Osiem dni pézniej Ame-
rykanskie lotnictwo poktadowe wykonato
zmasowany atak na tamtejsze cele. Row-
niez I 372 ucierpial w tym nalocie. Jedna
z bomb wybuchla tuz obok burty okretu
i — mimo desperackich wysitkéw zatogi -
jednostka zatoneta. W trakcie ataku zgi-
nal jeden marynarz. Japonczycy nie pod-
jeli proby wydobycia i naprawy I 372.

o Jedynym okretem typu D2 byl, wcie-
lony do stuzby w kwietniu 1945 roku,
I 373. W czerwcu przekonwertowano jed-
nostke na transportowiec paliwa. 9 sierp-
nia I 373 wyruszyl w kierunku Formo-
zy, jednakze nigdy nie dotart do celu.
W nocy z 14 na 15 sierpnia okret pod-
wodny Spikefish natrafil na I 373 i - po-
mimo przej$ciowej utraty kontaktu -
zdolal nad ranem wyj$¢ na pozycje¢ do
ataku. Najprawdopodobniej dwie z sze-
$ciu wystrzelonych torped trafily w cel,

posytajac japonski okret na dno. Amery-
kanie wylowili jednego rozbitka z liczacej
85 0so6b zatogi. I 373 przypadl watpliwy
zaszczyt bycia ostatnim okretem pod-
wodnym Cesarstwa zatopionym w trak-
cie IT wojny $wiatowe;.

Podsumowanie

Summa summarum, wykorzystanie
podwodnych transportowcéw typu DI
i pojedynczego D2 okazalo si¢ malo efek-
tywne. Ocenia si¢, ze okrety te przewiozty
facznie 700 ton zaopatrzenia plus 350 pa-
sazerow, w okresie od konca 1944 do po-
czatku 1945 roku. Nie bylo to zbyt wie-
le, zwlaszcza, ze Amerykanie zatopili
dziewie¢ tego typu jednostek. Tego typu
ilo$¢ zaopatrzenia bylby w stanie dostar-
czy¢ niewielki frachtowiec, a przeciez
konstrukcja podwodnych transportow-
cow pochtlaniato tak potrzebne Cesar-
stwu surowce. Oczywiscie liczono na to,
ze zanurzony okret podwodny ma wiek-
sze szanse przetrwac misje zaopatrzenio-
wa niz transportowiec, ale taka kalku-
lacja byla tylko pozornie trafna. Nalezy
przeciez pamietaé, ze nawet duzy pod-
wodny okret zaopatrzeniowy mogt prze-
wiez¢ tylko cze$¢ fadunku mieszczacego
sie¢ w fadowni $redniej wielkosci statku,
a poza tym okrety podwodne nie przeby-
waly wiekszosci rejsu w zanurzeniu. Mu-
sialy fadowa¢ swoje baterie przebywajac
na powierzchni, gdzie to narazone byly
na wykrycie i atak ze strony sil alianckich.
Do tego dochodzil fakt ztamania kodéw
japonskiej marynarki i Amerykanie mo-
gli pokusi¢ si¢ o zostawianie zasadzek na
tego typu jednostki. Skwapliwie to czy-
nili, zwlaszcza, ze przygotowanie mi-
sji zaopatrzeniowych zwigzane bylo z ko-
niecznos$cig ich starannego planowania
i koordynacji, co zmuszalo Japonczykéow
do wysytania licznych radiogramoéw.

Réwniez jako nosiciele Kaitenow okrety
typu DI okazaly sie nieskuteczne (podob-
nie jak inne okrety podwodne Cesarstwa).
Wynikalo to gléwnie z efektywnosci ame-
rykanskich sit Zwalczania Okretéw Pod-
wodnych, a takze z niedoskonatosci ,,zy-
wych torped”. Okazalo si¢, ze kierowanie
pociskiem przy predkosci ponad 40 we-
216w jest bardzo trudne, sam Kaiten byt
niestabilny, a atak przy duzej predkosci
nie taki tatwy do przeprowadzenia. Jed-
noczesne sterowanie torpeda i rozglada-
nie si¢ za celem przy uzyciu peryskopu
bylo trudne do skoordynowania, a plyna-
cy tuz pod powierzchnig Kaiten byl nara-
zony na wykrycie i zniszczenie. Nalezy tez
doda¢ jego duzg awaryjnos¢. Dodatko-
wo, kadlub Kaitenéw nie byt przystosowa-
ny do glebokosci, na ktorych operowaly

okrety podwodne. Wystawialo to nosi-
ciela na ryzyko, poniewaz zanurzenie na
maksymalng gleboko$¢ narazalo ,zywe
torpedy” na uszkodzenie, ale pozostanie
na mniejszej gtebokosci bylo grozne dla
okretu-matki.

Sama koncepcja transportu zaopatrze-
nia z wykorzystaniem okretéw podwod-
nych byla raczej odbiciem rozpaczliwe
trudnej sytuacji militarnej i gospodarczej
Japonii, niz dobrze przemyslang ideg. Ja-
poniczycy zaniedbali ochrone wtasnych
szlakow komunikacyjnych, ktérymi do-
starczano do ich ojczyzny surowce stra-
tegiczne, niezbedne dla funkcjonowa-
nia przemystu. Zaplacili za to dewastacja
wlasnej gospodarki, borykajacej si¢ z na-
rastajacym kryzysem paliwowym i su-
rowcowym. Flota podwodnych trans-
portowcow nie mogla zastapi¢ dobrze
chronionych frachtowcow, stad tez juz
lepszym rozwigzaniem byltaby budo-
wa efektywnych i dobrze wyposazonych
sit zwalczania okretéow podwodnych.
Na to zabraklo jednak czasu i §rodkow,
a przede wszystkim refleksji nad tym, co
jest niezbedne do prowadzenia nowocze-
snej wojny. Nalezy tez mie¢ watpliwosci,
czy potencjal stoczniowy Japonii bylby
w stanie podota¢ temu zadaniu, zanie-
dbujac np. budowe lotniskowcéw. Po pro-
stu, potencjal stoczniowy Cesarstwa byl
zbyt maty, aby podota¢ wszystkim po-
trzebom wojny. @
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Tekst ten jest fragmentem przygoto-
wanej monografii dotyczacej dzialan ja-
ponskich okretow podwodnych w trakcie
IT wojny $wiatowe;j.
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Rybotéwstwo morskie od wiekéw stano-
wilo jedna z podstawowych form pozyski-
wania Zzywnoéci przez ludno$¢ swiata. Nie-
ma si¢ zatem co dziwi¢, ze w toku dziejow
rybotéwstwo podlegato statemu rozwojowi
w wyniku przemian zaréwno natury or-
ganizacyjnej jak i czysto technicznej. Nie
mozna takze zapomnie¢ o fakcie, ze mor-
skie polowy, a raczej bogate fowiska, od za-
rania historii stanowity przyczyne sporéw
politycznych, a nawet konfliktéw zbroj-
nych. Przyktadowo do$¢ wspomnie¢ z naj-
blizszego nam podworka - Baltyku, ére-
dniowieczne wojny dunsko-szwedzkie o
»rybng” Skandie.

Dominujacg jednak role w pozyskiwa-
niu zywnosci z morza odgrywala techni-
ka, co uwidocznilo sie szczegdlnie z chwilg
upowszechnienia si¢ napedu zrazu paro-
wego, a nastepnie réwniez silnikéw wyso-
kopreznych. Pozwolilo to na zwiekszenie
zasiegu jednostek towczych oraz, co nie-
mniej wazne, cze$ciowe ich uniezalez-
nienie od kapryséw pogody. Dzigki temu
udawalo si¢ systematycznie zwieksza¢ roz-
miary uzyskiwanych potowéw.

Parowe trawlery burtowe, polawiaja-
ce ryby denne z uzyciem wlokéw dennych,

74

staty si¢ od drugiej polowy XIX stulecia
dominujaca grupa petlnomorskich i oce-
anicznych jednostek towczych. Te same
wlaénie cechy zadecydowaly o szerokim
wykorzystaniu trawleréw do wykonywa-
nia zadan bojowych i pomocniczych przez
praktycznie wszystkie walczace strony
uczestniczace w I wojnie swiatowe;.

Lata miedzywojenne to dalszy rozwdj
polowdéw oceanicznych realizowanych
przy wykorzystaniu trawleréw, wsréd kto-
rych zaczely si¢ réwniez pojawiaé jednost-
ki dysponujace napgedem motorowym.
II wojna $wiatowa znéw szeroko siegne-
ta do flotylli trawleréw, ktérym przypisa-
no réznorakie funkcje bojowe. Jednostki
tej klasy mozna bylto spotka¢ w charak-
terze eskortowcoéw na trasach konwojow
tak przybrzeznych jak i oceanicznych. Po-
wszechnie korzystano z trawleréw jako
dozorowcdw i patrolowcéw przy realizacji
zadan zwigzanych ze zwalczaniem okre-
tow podwodnych. Nie sposéb pominaé
takze funkcji tratowcéw, ktorej niejako z
»hatury” sprzyjata konstrukcja rybackich
trawlerdw, tyle tylko, ze wlok zastgpiono
tralem. Zjawisko wystepowalo réwniez
w przeciwnym kierunku, a mianowicie w

czasie wojny budowano seryjnie tralowce,
ktére po pdzniejszej demobilizacji miaty
by¢ wykorzystywane wtagnie jako rybac-
kie trawlery. Przykladem takich jedno-
stek byt brytyjski typ ,MMS” (Motor Mi-
nesweeper), ktérego 4 egzemplarze! trafity
po przebudowie do Polski okoto roku 1947
w ramach dostaw UNRRAZ.

Tak czy owak, zrozumialy zwigkszony
popyt na zywno$¢, jaki ogarnal §wiat po
zakonczeniu II wojny $wiatowej wywarl
réwniez spory wplyw na ryboléwstwo
morskie, zwlaszcza wobec przelowienia
wod przybrzeznych. Szybko okazalo sie, ze
potrzebne s3 jednostki fowcze o wigkszym
niz to miato dotychczas miejsce potencja-
le potowowym, zdolne do dlugotrwalego
samodzielnego operowania na oceanach.
Réwnoczesnie jednak powstata kwestia
mozliwie szybkiego dostarczania §wieze-
go odlowu do baz ladowych, co wigzalo si¢
z koniecznoscig rozwiniecia niezbednego
zaplecza chlodniczego badz przetwérczego
bezposrednio na poktadach samych jedno-
stek fowczych.

1. Byly to Neptun, Neptunia, Uran i Urania.
2. Wg Kolickiego S., Micinskiego J., Pod polskg ban-
derg, Gdynia 1962.
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+Dalmory” — pierwsze polskie trawlery przetwérnie typu B-15

Pewnym rozwigzaniem tego proble-
mu okazaly si¢ jednostki polowowe-prze-
tworcze , przy czym dla wygody obstugi
zaproponowano polowy rufowe zamiast
dotychczasowych burtowych. Za pierw-
sz jednostke owczo-przetworczg klasy
trawlera, uwazany jest Fairfree, powstaly
w roku 1951 w wyniku przebudowy wy-
cofanej ze stuzby korwety, za$ pierwszym
specjalnie zaprojektowanym i zbudowa-
nym rufowym trawlerem-przetwdrnia
byl brytyjski Fairtry®. Wygodne w eks-
ploatacji trawlery rufowe szybko staly
si¢ dominujaca grupa nowych jednostek
fowczych ryboléwstwa oceanicznego.

Polska nie nalezata do krajow, ktore
mogly poszczyci¢ sie bogatym do$wiad-
czeniem zaréwno w zakresie rybotow-
stwa dalekomorskiego, ktére w okre-
sie migdzywojennym ledwie stawialo
pierwsze kroki, o ile za takowe mozna
uznaé polowy lugréow i trawleréw na
wodach Morza PéInocnego w oparciu
o bazy pomocnicze w portach holender-
skich, jak i tym bardziej w zakresie sa-
modzielnej budowy jednostek towczych
wigkszych od kutra.

Po zakonczeniu II wojny $§wiatowej pro-
bowano zrazu reaktywowa¢ rybolowstwo
dalekomorskie wedlug przedwojennych
wzorcow, co jednak bardzo szybko okaza-
fo si¢ zupelnie niemozliwe z przyczyn na-
tury politycznej zwigzanych ze zjawiskiem
okre§lanym mianem ,zimnej wojny”.
W Polsce siggnieto wigc po inne rozwigza-
nie organizacyjne, jakim bylo utworzenie
w kwietniu 1949 specjalnego panstwowego
przedsiebiorstwa o nazwie Przedsigbior-
stwo Polowéw Dalekomorskich ,,Dalmor”
w Gdyni* w ktérym skoncentrowano caty
posiadany tabor ptywajacy zdolny do ope-
rowania na pelnomorskich lowiskach,
wywodzacy sie z ocalatych pozostalo-
$ci przedwojennych, zdobyczy wojennych
oraz darowizn UNRRA. Na bazie ,Dalmo-
ru” w okresie pdzniejszym powstato Przed-
siebiorstwo Potowéw Dalekomorskich
i Uslug Rybackich ,,0dra” w Swinoujéciu
(marzec 1954), a nastepnie Przedsiebior-
stwo Polowow Dalekomorskich i Ustug
Rybackich ,,Gryf” w Szczecinie (1957).

Rozwoj sieci przedsiebiorstw polowéw
dalekomorskich mozliwy byt dzigki na-
plywowi nowych jednostek potowowych,
ktore powstawaly, nie gdzie indziej, jak
w krajowych stoczniach. Te ostatnie od-
budowaly i powiekszyly swoj potencjat
produkcyjny przede wszystkim dzigki
dostawom jednostek ptywajacych, w tym
takze rybackich dla Zwigzku Radzieckie-
go, ktdry byt gtéwnym ,klientem”. Do-
stawy dla polskich przedsi¢biorstw poto-
wowych otwarly 3 duze parowe trawlery

burtowe typu B-10 pierwszej serii, kto-
re zbudowano w Gdansku w latach 1951-
1954, a za nimi trafilo do armatora
kolejnych 19 jednostek tego typu zmody-
fikowanej drugiej, trzeciej i czwartej se-
rii. Dalsze modernizacje doprowadzity
juz do powstania burtowych trawleréw
parowych nowego typu B-14, ktérych 30
sztuk zasilito potencjal polowowy pol-
skich przedsiebiorstw.

Pierwsze burtowe trawlery o napedzie
motorowym typu B-20, ktérych liczaca 15
jednostek seria zaczeta wchodzi¢ do eks-
ploatacji poczawszy od roku 1961, posia-
daty juz fadowni¢ chtodzong i odchtadza-
ng, co ulatwialo przechowywanie przez
dluzszy czas ulowu, przy zachowaniu jego
$wiezodci®.

Mowiac o jednostkach lowczych powsta-
tych w polskich stoczniach nie sposéb po-
mina¢ dwodch serii lugrotrawleréw typu
B-11 i B-17, operujacych na lowiskach Mo-
rza Pélnocnego w oparciu o statki-bazy.
Pierwszy typ B-11 liczacy lacznie 26 stat-
kéw, powstal w latach 1951-1954, a drugi -
B-17 o identycznej liczebnosci, odpowiednio
w latach 1955-1957°. Nad niezbyt udanymi
w sumie lugrotrawlerami cigzylo zatonigcie
z powodu zlej statecznosci Czubatki w 1955

oraz Cyranki w 1956, ktére spowodowaly
ogromne straty wérdd ich zatog.

Z uwagi na fakt, ze krajowy przemyst
stoczniowy podjal w roku 1958 na za-
moéwienie Zwigzku Radzieckiego budo-
we rufowego trawlera-przetworni Leskow,
stanowiagcego ogromny krok naprzéd
w stosunku do wytwarzanych wczesniej
jednostek, polscy armatorzy, w tym przede
wszystkim ,,Dalmor” zapragneli dyspono-
wac analogicznymi trawlerami, co otwarlo
droge do powstania typu B-15.

Projekt pierwszego w dziejach polskie-
go rybotéwstwa dalekomorskiego trawle-
ra-przetwoérni, okre$lonego wlasnie jako
B-157, powstal w Centralnym Biurze Kon-
strukcji Okretowych Nr 1 w Gdansku na
bazie dokumentacji budowanej w tamtej-

3. Wg Grzywaczewskiego Z, Huellego Z, Szmida
S, Swiecickiego J., Wspdlczesne statki rybackie, Gdynia
1959.

4. Sam ,,Dalmor” powstal juz w styczniu 1946 jako
spétka panstwowo-spotdzielcza.

5. Wg Wiktorowicza J., Ewolucja krajowych statkéw
rybackich w latach 1950-1968, ,Nautologia” nr 3 (27) z
roku 1972.

6. Wg Kolickiego S., Micinskiego J., Pod polskg..., na-
tomiast Wiktorowicz J., Ewolucja krajowych... podaje
odpowiednio liczby 30 i 25 jednostek.

7. Trawlery-przetwérnie budowane dla ZSRR byly
okredlane jako typ B-15/1

Leskow — prototypowy trawler typu B-15 z | serii produkcyjnej zostat zbudowany dla 6wczesnego
Zwiazku Radzieckiego.
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Trawler Cygnus na pochylni bocznej krétko przed wodowaniem.

szej stoczni w latach 1958-1960 prototypo-
wej radzieckiej jednostki tej klasy Leskow.
Zespolem projektantéw kierowal mgr inz.
Wlodzimierz Piltz8.

Nowa jednostka lowczo-przetwdrcza
byla zgodnie z zalozeniami przeznaczona
do potowdéw przy uzyciu wloka dennego
na glebokos$ci do 600 m na wodach poél-
nocnego Atlantyku, a jej autonomicznosé¢
miala wynosi¢, bagatela, 70 dob. Zgod-

nie z przyjetymi zalozeniami, uzyskiwany
potéw mial w calosci, cho¢ w niejednoli-
tym stopniu, by¢ przerabiany bezposred-
nio na pokladzie statku. Przewidywana
dobowa wydajno$¢ urzadzen przetwor-
czych siegata 50 t.

Seryjng budowe trawleréw-przetwor-
ni typu B-15 podjeta Stocznia Gdanska
w Gdansku, w ktérej w latach 1959-1967
powstato tacznie 30 takich jednostek,

A

Fot. zbiory Klubu Matek Chrzestnych Statkéw Armatoréw Wybrzeza Gdanskiego

w tym 21 dla PPD ,Dalmor” w Gdyni,
za$ kolejnych 9 dla odbiorcow ze Zwigz-
ku Radzieckiego, przy czym nalezy za-
znaczy¢, ze wszystkie wyprodukowano
w oparciu o regulacje zawarte w przepi-
sach klasyfikacyjnych ,Registra SSSR”
(pol. ,,Rejestr ZSRR”).

8. Wg Bladego W,, Polska flota rybacka w latach 1921-
2001, Gdynia 2002

Efektowne wodowanie boczne trawlera Antlia 28 czerwca 1965r.  Fot. zbiory Klubu Matek Chrzestnych Statkéw Armatoréw Wybrzeza Gdanskiego
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+Dalmory” — pierwsze polskie trawlery przetwérnie typu B-15

Trawlery-przetwdrnie typu B-15 zbudowane w Stoczni Gdanskiej w Gdansku dla Przedsiebiorstwa Potowéw Dalekomorskich,,Dalmor” w Gdyni
Nazwa Nr burtowy Nr serii Data potozenia stepki Data wodowania Data wejscia do eksploatacji
Dalmor GDY-300 B-15/1I 08.05.1959 25.11.1959 30.06.1960
Kastor GDY-301 B-15/11 16.03.1960 20.07.1960 31.05.1961
Uran GDY-302 B-15/11 27.05.1960 15.10.1960 30.06.1962
Neptun GDY-303 B-15/11 04.05.1961 31.08.1961 12.09.1962
Pegaz GDY-304 B-15/1I 27.07.1961 31.10.1961 15.12.1962
Jupiter GDY-305 B-15/IV 12.12.1962 13.04.1963 13.12.1963
Jowisz GDY-306 B-15/IV 04.03.1963 14.06.1963 31.12.1963
Feniks GDY-307 B-15/IV 23.04.1963 18.08.1963 27.06.1964
Merkury GDY-308 B-15/IV 28.12.1963 29.04.1964 17.11.1964
Virgo GDY-309 B-15/IV 06.03.1964 18.06.1964 24.12.1964
Andromeda GDY-310 B-15/IV 07.05.1964 22.08.1964 30.03.1965
Generat Rachimow GDY-311 B-15/IV 30.12.1964 29.03.1965 30.09.1965
Auriga GDY-312 B-15/IV 19.02.1965 31.05.1965 23.12.1965
Antlia GDY-313 B-15/IV 06.04.1965 20.06.1965 30.12.1965
Aries GDY-314 B-15/V 03.12.1965 28.02.1966 31.08.1966
Apus GDY-315 B-15/V 07.03.1966 01.06.1966 20.12.1966
Cetus GDY-316 B-15/V 27.04.1966 10.07.1966 30.12.1966
(entaurus GDY-317 B-15/V 11.06.1966 28.09.1966 20.03.1967
Crater GDY-318 B-15/V 07.12.1966 07.03.1967 04.06.1967
(ygnus GDY-319 B-15/V 17.01.1967 21.04.1967 25.09.1967
(olumba GDY-320 B-15/V 27.04.1967 29.07.1967 28.12.1967
wg.: Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu Gdariskim praca zbiorowa pod red. E Cieslaka Gdarisk 1972.

W mysl zalozen projektowych pojem-
noé¢ rejestrowa brutto statkéw pierwszej
serii miata wynosi¢ 2600 RT, a no$nos¢
1200 DWT®. W rzeczywisto$ci parame-
try te sporo odbiegaty od zalozonych.
Przyktadowo, wg Bladego W., Polska flo-
ta rybacka w latach 1921-2001 bylo to 2325
BRT, 954 NRT i 1489 DW'T, natomiast fak-

Jeden z trawleréw holowany do nabrzeza wyposazeniowego.

tyczne parametry prototypowego Dalmor
wg Kolickiego S., Micinskiego J., Pod pol-
skqg banderg, to 2892 BRT, 1112 NRT oraz
1489 DWT, za$ w przypadku drugiego
z serii — Kastor, odpowiednio 2879 BRT,
1102 NRT i 1405 DWT.

Calkowita dltugo$¢ kadtuba siegala 85,2
m, natomiast diugoé¢ miedzy pionami -

75,00 m. Szeroko$¢ na wregach wynosita
13,8 m, a zanurzenie konstrukcyjne - 5,40
m!%. Wysoko$¢ konstrukcyjna do pozio-

9. Wg Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu
Gdariskim praca zbiorowa pod red. Cieélaka E, Gdansk
1972, natomiast w przypadku kolejnych wersji odpo-
wiednio 2670 BRT/1200 DWT oraz 2890 BRT/1400
DWT.

10. Wg Bladego W, Polska flota...

Fot. zbiory Klubu Matek Chrzestnych Statkéw Armatoréw Wybrzeza Gdanskiego
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Uran nalezacy do Il serii produkcyjnej, na fowiskach Labradoru.

mu poktadu gtéwnego to - 7,10 m, a do po-
ziomu pokladu tralowego - 9,75 m.
Trawlery-przetwornie posiadaly 2 ciagte
poktady na calej dtugosci kadtubal! oraz
rozbudowana, wydtuzong nadbudéwke
w jego Srodkowej czgsci. Kadtub o catkowi-
cie spawanej konstrukeji posiadal wzmoc-
nienie przeciwlodowe w czesci dziobowej.
W rufowej czeéci kadlub posiadat specjal-

na pochylnie - slip, utatwiajacy operowanie
wlokiem - jego wydawanie i wybieranie.
Dziobnica wykonana ze spawanych blach,
a tylnica z potaczonych ze sobg blach stalo-
wych i odkuwek. Nadbudéwka z blach sta-
lowych, za wyjatkiem sterowni oraz przed-
niej $ciany, ktére wykonano z hydronalium.

Sze$¢ wodoszczelnych grodzi dzielito
kadlub na 7 przedziatéw wodoszczelnych,

Jeszcze jedno ujecie Urana, tym razem wykonane % od rufy.

Fot. Janusz Uklejewski

dzigki czemu jednostki typu B-15 posia-
daly niezatapialno$¢ jednoprzedziatows.
We wnetrzu kadluba grodzie niewodosz-
czelne wydzielaly takze pomieszczenia
zwigzane z obrobka ryb i przetworstwem.

W pordéwnaniu z budowanymi wcze-

$niej statkami rybackimi, zatodze za-

11. Wg Kolickiego S., Micinskiego J., Pod polskg... -
3 poklady, w tym 1 ciagly.

Fot. Janusz Uklejewski
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Antlia z IV serii produkcyjnej w gdynskiej bazie ,Dalmoru’, 1966 rok.

pewniono niemal luksusowe warun-
ki bytowe. Oficerowie otrzymali kabiny
jednoosobowe, zlokalizowane na pokla-
dzie ochronnym i lodziowym, za$ zaloge
(poktadowg i przetworcza) rozlokowano
w kabinach 2-osobowych i 4-osobowych
na pokladzie ochronnym i gtéwnym.
Mese oficerska i zalogowa ulokowano
w bezposrednim sgsiedztwie calkowi-

Feniks, rwniez z IV serii produkcyjnej. Widoczny odmienny ksztatt rufowego masztu i mostka niz na jednostkach Il serii.

cie zelektryfikowanej i zmechanizowanej
kuchni, dysponujacej magazynami zyw-
noé$ciowymi, w tym takze chtodzonymi.
Na poktadzie gléwnym w czesci dziobo-
wej kadluba umieszczono pralnie mecha-
nicznag, za$ na pokladzie fodziowym am-
bulatorium i szpital.

Naped gléwny stanowil pojedynczy
8-cylindrowy silnik wysokoprezny Sul-
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Fot. Janusz Uklejewski

zer-Winterthur 8 TD 482 0 mocy 2400
KM przy 225 obrotach na minute, ktéry
poruszal czteroskrzydlowa $ruba nape-
dowa typu tandem o skoku nastawnym.
Predkos$¢ maksymalna na poziomie 12,5-

12. W oryginalny szwajcarski silnik wysokoprezny
Sulzer wyposazono jedynie prototypowy Dalmor, pozo-
stale otrzymaly juz licencyjne silniki Sulzer-Zgoda, pro-
dukowane przez zaklady w Swietochtowicach.

Fot. Janusz Uklejewski




Centaurus nalezacy do |l serii produkcyjnej, 1967 rok.

12,7 wezla, cho¢ niektore zrédla wspomi-
naja nawet o 14 weztach.
Trawler-przetwdérnia byl zaopatrywa-
ny w energie elektryczna przez 4 agregaty
pradotworcze, kazdy o mocy 250 kW, kto-
re zapewnialy prad staly o napieciu 220-
230 V. Agregaty pradotworcze byly nape-

dzane silnikami wysokopreznymi marki
Sulzer 6BAH22 0 mocy 360 KM przy 500
obrotach na minute. Dwa z zespoléw pra-
dotwoérczych stuzyty bezposrednio do na-
pedu silnika, ustawionej na poktadzie
gornym, windy tratowej o uciggu 12 T
przy predkosci wybierania 72 m/minute.

Fot. Janusz Uklejewski

Awaryjny zesp6l pradotwoérczy mial
moc 24 kW i wraz z baterig akumulatoréw
o pojemnosci 100 Ah i napieciu 24 V, sta-
nowil zapasowe zZrédto zasilania energia
elektryczng na poktadzie jednostki.

Na pokladzie gléwnym zostala zloka-
lizowana przetwornia, ktdrej czescia byta

Centaurus w gdynskim ,Dalmorze” w trakcie roztadunku. Widoczny trzeci typ masztu rufowego oraz nowy maszt radarowy.
Fot. zbiory Klubu Matek Chrzestnych Statkow Armatoréw Wybrzeza Gdanskiego
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Kastor w poczatkowym okresie swojej stuzby.

wytwodrnia konserw oraz tranownia. Zto-
wione ryby po ich wydobyciu z wloka, co
odbywalo si¢ na poktadzie ochronnym
(zwanym tez tralowym), byla przemiesz-
czana przez specjalny luk do zasobnika
o pojemnodci 15 m?® znajdujacego sie juz
w przetwdrni. Z zasobnika uléw trafiat na
st6l do patroszenia o 9 stanowiskach ob-

robezych, a nastgpnie byt kierowany do
dalszej obrobki. Do filetowania i odskérza-
nia ryb dorszowatych stuzyly maszyny fir-
my Baader 99, a do obrébki karmazynéw
odpowiednio - Baader 150!3. Obrobione
ryby trafialy na tace zamrazalnicze, z kto-
rych kazda mieécita po 10 kg surowca, po
czym zostawaly zamrozone. Wydajnos¢

Apus pomiedzy gtéwkami gdyniskich falochronéw, 1979 rok.
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Fot. Janusz Uklejewski

2 zainstalowanych na poktadzie tuneli
chlodniczych wynosita 30 t na dobe.
Trawlery-przetwérnie wyposazono
w urzadzenia chlodnicze firmy Sabroe,
ktére pozwalaly na zamrazanie ryb do
temperatury -20°C, a nastepnie ich prze-

13. Wg Bladego W. Polska flota...

Fot. Janusz Uklejewski




~Dalmory” — pierwsze polskie trawlery przetwérnie typu B-15

chowywanie w 3 fadowniach chlodzonych
(nr 1,nr 2 inr 3) w temperaturze do -18°C.
Ladownie miescily tacznie okolo 700 t
mrozonych ryb.

Prace urzadzen chlodniczych zapewnia-
ty 3 dwustopniowe sprezarki amoniakalne
typu TSM 110, kazda o wydajnoéci 80 000
Kcal/godz. przy temperaturze parowania
-40°C oraz skraplania +30°C!.

Powstate w wyniku obrébki odpad-
ki oraz tzw. przyléw (ryby niewymiarowe
i innych gatunkéw) kierowano do fabry-
ki maczki rybnej, mieszczacej sie na mie-
dzypokladziu. Moc przerobowa fabryki,
dysponujacej wlasnym magazynem ,,wy-
robéw gotowych”, wynosita okoto 30 t su-
rowca na dobe.

Z watrébek dorszowych produkowa-
no, poszukiwane w owym czasie w Polsce,
konserwy, zas te o gorszej jakoéci stanowi-
ty surowiec do dalszej przerdbki na tran
w pokladowej tranowni.

W zalozeniach liczebno$é¢ zalogi trawle-
ra-przetworni typu B-15 ustalono na 92 oso-
by, jednak w praktyce od samego poczatku
byta ona z reguly wyzsza i przekraczata 100
ludzi. Stad tez niektdre zZrédla okreslaly ja
nawet na 110 pracownikéw. Warto zauwa-
zy¢, ze podstawowa grupe wsrdd zalogi sta-
nowili pracownicy przetwdrni (pracujacy
w systemie 3 zmianowym) oraz przetadun-
kowi. Rozbudowane w sumie pomieszcze-
nia mieszkalne umozliwiaty fatwe w sumie
zakwaterowanie dodatkowych czlonkéw
zalogi (juz plan przewidywal 2 miejsca eks-

Neptun krétko po wcieleniu do stuzby przy nabrzezu sztoczni.

tra), co jednak niewatpliwie obnizalo stan-
dard warunkow bytowych.

Autonomiczno$é¢ jednostek okreslono
na 70 déb. Dla poréwnania parowe traw-
lery burtowe posiadaly 22-30 déb, mo-
torowe — 45 déb, a lugrotrawlery 21-25
déblS. Wielkoé¢ 70 déb wynikata z jed-
nej strony z uwarunkowan natury czysto
technicznej, za$ z drugiej, co tez jest nader
istotne, z wytrzymalo$ci tzw. czynnika
ludzkiego. Ten ostatni, jak wykazaly poz-
niejsze typy jednostek rybackich, a raczej
tryb ich eksploatacji, wytrzymywat jed-
nak znacznie wigcej.

Trzeba réwniez wspomnie¢, co z histo-
rycznego punktu widzenia, nie byto wcale
abstrakcjg, o potencjalnych mozliwosciach
wykorzystania statkow rybackich typu
B-15 do celéw militarnych! Duzy zasieg,
dobra dzielno$¢ morska, znaczna kubatu-
ra pomieszczen, zaréwno mieszkalnych
jak i magazynowych (fadownie), predesty-
nowaly trawlery przetwérnie do petnienia
funkcji pomocniczych okretéw-baz. Mo-
gty by¢ one réwniez wykorzystywane jako
oceaniczne jednostki rozpoznania elektro-
nicznego, a ostatecznie takze jako klasycz-
ne eskortowce, cho¢ w tym przypadku ich
niewatpliwym mankamentem byta rela-
tywnie niewielka predkos¢.

Wprowadzenie do pelnej eksploatacji
w pazdzierniku 1960 roku prototypowego
trawlera-przetwdrni Dalmor, ktory wcze-
$niej z powodzeniem przeprowadzil préb-
ne polowy na Morzu Barentsa, stanowilo

ogromny krok naprzéd w rozwoju polskie-
go rybotéwstwa dalekomorskiego. Dzigki
wprowadzeniu do eksploatacji jednostek
typu B-15 otwarla si¢ mozliwo$¢ prowa-
dzenia polow6w na obfitych, a wczeéniej
niedostepnych, fowiskach Nowej Fundlan-
dii, Labradoru czy wodach afrykanskich.
Jeden z trawleréw-przetwérni typu B-15
- Neptun jako pierwsza polska jednost-
ka rybacka przekroczyta w dniu 18 listopa-
da 1962 magiczna linie réwnika!®, rozpoczy-
najac potowy na potkuli potudniowej, cho¢
wowczas mialy one jedynie charakter czy-
sto rekonesansowy. Pézniej polskie trawle-
ry-przetwornie operowaty wzdluz wybrzeza
afrykanskiego od Walvis Bay w Afryce Potu-
dniowo-Zachodniej (obecnej Namibii) az po
towiska senegalskie i u wybrzezy Mauretanii.
Istotny wplyw na podzniejsze dziata-
nia naszego rybotéwstwa dalekomorskie-
go, w tym przede wszystkim jednostek po-
towowych umozliwiajacych przemystowy
przeréb utowu, odegralo upowszechnie-
nie sie 200 milowej strefy wylacznosci po-
fowdw. Proces ten nasilil sie zwlaszcza w la-
tach siedemdziesigtym ubieglego stulecia
i w praktyce oznaczal konieczno$¢ poszu-
kiwania nowych towisk, bowiem dostep do
wigkszo$ci dotychczasowych, znajdujacych
si¢ z reguly na szelfie przybrzeznym, okazat
sie niemozliwy. Rozpoczeto wowczas eks-
ploatacje nowych bardziej odlegtych i mniej

14. Wg Bladego W,, Polska flota...
15. Wg Wiktorowicza J., Ewolucja krajowych...
16. Wg Gacha Z, Leon rybak, Gdarsk 2008.

Fot. zbiory Klubu Matek Chrzestnych Statkow Armatoréw Wybrzeza Gdanskiego
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Pegaz w sztormowych wodach Labradoru. Fot. Tomasz Sobieszczanski, zbiory Ryszarda Leszczyriskiego

obfitych fowisk, miedzy innymi na Pacyfi-  Poktad ochronny (tratowy) trawlera Feniks na fowisku. Fot. Janusz Uklejewski
ku czy potudniowym Atlantyku, co odbito
sie niestety niekorzystnie na efektywnosci
ekonomicznej prowadzonych dziatan i jak
chca niektdrzy leglo u podstaw pozniejszego
stopniowego upadku naszego rybotéwstwa.

W czasie swej trwajacej przez ponad
¢wieréwiecze eksploatacji polskie trawlery-
-przetwornie typu B-15 uchodzily za jed-
nostki szczesliwe, nie doswiadczane zbyt bo-
le$nie przez los. Doé¢ powiedzied, ze statki
tej serii omijaly powazniejsze awarie, a naj-
wiekszym bodaj nieszcze$ciem byt pozar,
jaki wybuch w dniu 23 pazdziernika 1983
na pokladzie trawlera Uran (kpt. Tymote-
usz Bartczak) w czasie postoju na kotwicy
w Zatoce Berkley na Falklandach!”. Ogien,
ktérego ognisko znajdowalo si¢ w kuch-
ni i sasiednich pomieszczeniach, szyb-
ko rozprzestrzenil si¢ na catag nadbuddéwke.
W koncu zalodze udalo si¢ go opanowac,
co wazniejsze bez strat w ludziach. Wstepnie
prowizorycznych napraw dokonano w Mon-
tevideo, skad holownik ratowniczy Koral
przeprowadzit uszkodzony Uran na remont
do Gdyni, kt6ra osiggnat 30 stycznia 198418

Inng wczedniejsza powazniejszg awaria
bylto wejscie trawlera-przetwdrni Antlia
w dniu 19 maja 1978 na mielizne Middle-
grunds Fort w poblizu Kopenhagi. Jed-
nostka zostala §ciggnieta z mielizny przez
niewielki polski drobnicowiec Skrzat we
wspoétpracy z statkiem ratowniczym PRO
Sztorm".

17. Wg Leszczynskiego R., Tragedie rybackiego morza
Tom 2, Gdansk 2005.

18. Wg Bladego W., Polska flota...

19. Wg Bladego W.,, Polska flota...
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Feniks gdzies na Atlantyku, lata 60.

W trakcie eksploatacji jednostek typu
B-15 nie zdolano niestety takze uniknagé¢
nieszcze$liwych wypadkow, w rezulta-
cie ktérych gineli czlonkowie zatég. Cho¢
moze to zabrzmie¢ jak ironia, ale sporo
nieszcze$liwych wypadkéw zwigzanych
bylo z rufowym slipem, majagcym prze-

ciez zgodnie z zalozeniami konstrukcyjny-
mi utatwia¢ wydawanie i wybieranie wio-
ka. Niestety nawet niewielkie fale potrafily
wedrze¢ sie ta droga na poklad tralowy,
wowczas o zyciu pracujacych tam ryba-
kow decydowal czesto przypadek zwigza-

Jeden z trawleréw typu B-15 w gdynskim,,Dalmorze”. Na pierwszym planie przeglad sieci przez rybakéw.

ny z brakiem indywidualnego zabezpie-
czenia, chwilowo mniejsza, wynikajaca
z rutyny, uwaga czy koncentracjg badz pro-
zaiczng awariag elementéw wyposazenia.
Tak w dniu 1 wrzeénia 1967 zginal asystent
pokiadowy, a 9 marca 1969 rybak na traw-
lerze Cetus. W dniu 2 kwietnia 1969 wy-
padl za burte motorzysta z Aurica. Rok
1973 okazal si¢ bardzo pechowy dla traw-
lera Aries, ktéry w rejonie Labradoru stra-
cit w trakcie wybierania zestawu tralowe-
go 2 rybakéw, pierwszego w dniu 4 lutego,
a drugiego juz 10 lipca?®.

Fot. Janusz Uklejewski

Obciazenie psychiczne zwigzane z dtu-
ga samotnoécig i szeroko rozumiany stre-
sem prowadzito niekiedy takze do samo-
bdjstw, jak to mialo miejsce w przypadku
trawlera-przetwérni Dalmor, ktorego kapi-
tan wyskoczyl za burte i utonal w dniu 20
lutego 1975 w trakcie przejscia z fowisk La-
bradoru do kanadyjskiego Halifaksu?!.

Stuzba trawleréw-przetworni typu B-15
pod polska banderg trwata do lat osiem-

20. Wg Bladego W., Polska flota... i Leszczynskiego
R., Tragedie rybackiego...
21. Wg Bladego W.,, Polska flota...

Fot. Janusz Uklejewski




Argus wptywa do macierzystej Gdyni w 1979 roku.

dziesigtych XX wieku. Wéwczas na prze-
fomie lat 1979/1980 sprzedano 14 jednostek
operujacych na Pacyfiku peruwianskiemu
armatorowi?2. W styczniu 1985 prototypo-
wy Dalmor nabyta brytyjska stocznia zlo-
mowa z Liverpool, ktéra przeprowadzita
jego rozbidrke, za$ pozostaly trawlery wy-
cofano z eksploatacji w okresie miedzy ro-
kiem 1983 a 198723,

* %%

Pierwsze polskie trawlery-przetwérnie
typu B-15, zwane popularnie ,,Dalmora-

mi”, zapisaly sie na trwale w dziejach ro-
dzimego rybotéwstwa dalekomorskiego,
jako te, ktore tak naprawde otwarly przed
nami oceaniczne lowiska. Przez lata, nawet
wowczas, gdy do eksploatacji weszly juz
znacznie nowsze jednostki lowczo-prze-
tworcze, stanowity takze wizytowke krajo-
wych stoczni. Dzi$ tego po prostu zal.
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22. Byly to Virgo, Aries, Crater i Cygnus oraz 10 dal-

szych nie wymienionych z nazwy.
23. Wg Leszczynskiego R. Tragedie rybackiego...

Fot. Janusz Uklejewski




Zvonimir Freivogel (Niemcy)
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Dario Vuljani¢ (Chorwacja)

McCandless na fotografii z 1972 roku prezentuje swoja
pierwotna sylwetke.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

czesc Il

Amerykanskie fegaty typu ., Knox”

Konstrukgja i naped

Poczatkowo ,Knoxy” klasyfikowane
byly jako niszczyciele eskortowe, pdzniej
zaszeregowano je do fregat. Ich konstruk-
cja charkteryzowata sie¢ wzdluznym ukla-
dem usztywnien, ktéry kryt dlugi i waski
kadlub ze swojg bardzo wyrazista, tatwo
rzucajaca si¢ w oczy, stewa kliprowa. Pod
nig, juz pod woda, znajdowata sie wyko-
nana z ebonitu koputa sonaru typu AN/
SQS-26. Kadlub mial cztery poklady, przy
czym goérny bez zadnych zataman rozciagal
sie od dziobu do rufy tak, jak na typowym
»Flush Decku”. Byl przy tym wystarczaja-
co szeroki, by oprécz ww. urzadzenia sona-
ru, wyposazy¢ go dodatkowo w opuszczany
sonar holowany. Kazda jednostka zostala
przystosowana do uzbrojenia jej po jednej
wyrzutni torpedowej typu Mk 25. Na lewej
burcie znajdowala si¢ pojedyncza kotwica
o lekkiej konstrukgji i masie 1812 kg. Dru-
ga, tzw. awaryjna, znajdowala si¢ pod kilem
na wysokosci dziobowej armaty w prze-
dluzeniu linii kopuly sonaru i miata mase
3624 kg. W odréznieniu od rozwigzan sto-
sowanych na poprzednich typach, tym ra-
zem zrezygnowano z umieszczenia kotwic
w kluzach. Od 1979 roku poktad w czesci
dziobowej jednostek tego typu zostal ,,pod-
wyzszony“ przez dodanie nadburcia o wy-
sokosci 1,07 m, a ponizej zainstalowano li-
stwy przeciwrozbrygowe i wzmocnienia,

ktdre na niektdrych jednostkach dochodzi-
ty bardziej ku dziobowi. Dzigki temu dziéb
mozna bylo utrzyma¢ w miare suchym,
a wyporno$¢ wzrosta tylko o 9,1 tony. Po-
wyzsze srodki przedsiewzieto w zwigzku ze
uszkodzeniami odniesionymi przez nisz-
czyciel eskortowy Trippe (DE 1075) podczas
orkanu, ktéry go nawiedzit koto Przyladka
Hatteras w lutym 1972 roku. Wtedy to zy-
wiol zerwal z fundamentéw jego wyrzutnie
ASROC. Z tego tez wzgledu wszystkim jed-
nostkom tego typu zmieniono ksztalt dzio-
bu montujac tzw. dzioby przeciworkano-
we (hurricane bow). Rufowe otwory, przez
ktére opuszczano i podejmowano na po-
ktad holowany sonar zamknigto otwiera-
nymi furtami. Okr¢tom zainstalowano tez
aktywne stabilizatory wzgl. systemy prze-
ciwprzechylowe, ktore absorbowaly do 80%
kotysania.

Na dziobie znajdowalo si¢ stanowi-
sko uniwersalnej armaty kalibru 127 mm
Mk 42, za nig wyrzutnia ASROC, a dalej,
w kierunku rufy, wznosily si¢ na trzy po-
ktady nadbudéwki. Mialy one lekko spa-
dzisty ksztalt od frontu dla utatwienia
ponownego fadowania wyrzutni ZOP po-
ciskami sktadowanymi w pobliskim ma-
gazynie. Dolna cz¢$¢ nadbudéwek rozcig-
ga sie przez calg szerokos¢ okretu, siegajac
niemal od jednej burty do drugiej. Na niej
znajduje si¢ pomost, a na jego dachu ma-

sywny dalocelownik, a za nimi charaktery-
styczne dla tego typu stozkowe polaczenie
masztu i komina. W literaturze anglo-
-amerykanskiej stosuje sie dla tej kombi-
nacji skrétowe pojecie ,Mack” (maszto-
-komin), cho¢ dla Europejczykéw pojecie
to takze nie jest nieznane. Owo okresle-
nie bylo jednak typowe dla wielu okretow
zbudowanych w latach 60-tych XX wie-
ku zaréwno w Stanach Zjednoczonych,
jak i w innych krajach. Na macku znajdu-
ja sie anteny réznych stacji radiolokacyj-
nych i systeméw komunikacyjnych. Gazy
spalinowe odprowadzane sg przez kana-
ty boczne. Pierwotnie zamierzano na tym
obszernym maszto-kominie zainstalowa¢
anteny urzadzen ostrzegania przed namia-
rem elektronicznym potencjalnego wroga,
ale szybko sie z tego pomystu wycofano.
Za mackiem nadbudéwki sg nieco wez-
sze, aby wiecej miejsca bylo dla szalup i ku-
tréw komunikacyjnych. Kuter dowddcy
byl usytuowany na lewej burcie, a komu-
nikacyjny po przeciwleglej stronie. Rufowe
nadbudéwki sa ponownie szersze i siega-
ja do obu kraficéw burt. Tam, ponizej nad-
buddéwek swoje miejsce mialy cztery wy-
rzutnie torped ZOP typu Mk. 32. Na rufie
usytuowano hangar dla $migtowca, kt6-
ry pézniej zostal (ze $rodkéw FY 1972 do
1976) powiekszony i wyposazony w tele-
skopowo rozciggane przedluzenie. Mialo
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Amerykanskie fregaty typu,Knox”

to umozliwia¢ wystawianie na poklad star-
towy $migtowcéw konwencjonalnych oraz
start z niego i ladowanie po wykonanym
locie. Hangar pierwotnie byt mniejszy, byt
bowiem przewidziany do wykorzystywa-
nia go przez drony. Mimo tego dla unik-
niecia dalszych opdZnien okrety zostaly
zbudowane tak, jak pierwotnie byly pro-
jektowane. Konieczne pdzniej przebudowy
tak, jak to miato miejsce w przypadku han-
garu i wzmocnienia konstrukeji ladowiska,
z wyjatkiem FF-1061 i FF-1070, przeprowa-
dzono w okresie pdzniejszym wykorzystu-
jac $rodki z ww. lat fiskalnych.

Za hangarem rozciagal si¢ podwyzszo-
ny i w miedzyczasie powigkszony oraz
wzmocniony poktad dla $migltowca. Od
strony jego prawej burty ,nadwieszony”
byl sponson z pomieszczeniem kontrol-
nym operacji lotniczych. Na dachu hangaru
znajdowaly sie anteny urzadzen komunika-
cji satelitarnej oraz operacyjnego wspoma-
gania lagdowania émiglowca. Na pierwotnie
pustym pokladzie dziobowym miaty znaj-
dowac si¢ wyrzutnie pociskdw rakietowych
»Sea-Mauler”. Zrezygnowano z nich jed-
nak, decydujac si¢ na instalacje wyrzutni
rakietowych pociskéw przeciwlotniczych
typu ,Sea Sparrow” (Basic Point Defen-
ce Missile System/BPDMS). W latach 1982-
1989 zastapione one zostaly szesciolufowa
armatg przeciwlotniczg model CIWS ,,Pha-
lanx” Mk 15. Na lewo od niej znajdowat sie

maty dZwig i pomocniczy ponton (Rigid In-
flatable Boat = RIB). Na rufie bylo jeszcze
nieco miejsca dla sktadowania tam innych
elementéw wyposazenia.

Wyporno$¢ standardowa okretéw okre-
$lana byla na okoto 3011 ton. Wypornos¢
maksymalna pierwszych 26 jednostek wy-
nosita 3877 ton, a pozostalych 20 wypie-
ralo maksymalnie 4260 ton, ciagle rosnac
przez nastepne okresy stuzby. Wymiary
kadluba to: dtugo$¢ 134 m (wzgl. 133,6 m
przed podniesieniem burty w formie nad-
burcia, albo jak wilki morskie méwia, po-
stawiono falszburty), szerokos¢ 14,3 m
(stosunek dugosci do szerokosci wyrazal
sie wielko$cig 9,37:1), zanurzenie wynosi-
fo 4,6 m oraz 7,8 m z kopulg sonaru. Pier-
wotnie zalogi okretow liczyly po 245 lu-
dzi, w tym 17 oficeréw, aby pdzniej zostaé
zwiekszone do 283 0séb w tym 22 oficeréw
morskich. Pod koniec ich stuzby w U.S.
Navy ich zalogi liczyly razem z persone-
lem lotniczym po 288 0séb, w tym 17 ofice-
réw. Na dwunastu fregatach dodano jesz-
cze po dwa pomieszczenia dla oficeréw
sztabowych. Obecnie liczba ta jest zmien-
na, a zalezy od tego w jakiej marynarce wo-
jennej i jakiego kraju stuza oraz od bedace-
go w uzyciu uzbrojenia.

Na 37 okretach zainstalowano po dwa
kotty wodnorurkowe firmy Combustion
Engineering, a na pozostatych jednost-
kach (DE, wzgl. FF 1056, 1057, 1061, 1063,

Pharris w ujeciu z 1976 roku. Widoczny podwyzszony hangar.

1065, 1072, 1073, 1075, 1077) firmy Bab-
cock & Wilcox. Ich ci$nienie robocze wy-
nosito 8273,71 kilopascali (kPa) = 1200
psi (Pound per Square Inch) lub 84,4 kG/
cm?, a wytwarzana para miala tempera-
ture 510°C. Pozwalalo to na osiaggniecie
mocy 26 092,5 kW (35 000 KM), dzieki za-
stosowanym trojkadtubowym turbinom
Westinghouse’a. Moc przekazywana byta
poprzez jedna lini¢ waléw na piecioskrzy-
dlowa $rube napedows o $rednicy 4,57 m
(15 stép). Przy pracy tylko jednego kotta
osiggano predko$¢ marszowa wynoszaca
22 weztéw. Przy pelnej mocy maksymalna
predkos¢, jak twierdzono, wynosita bardzo
czesto ,wiecej niz 27 weztéw”. Chodzilo
w tym przypadku o polowe mocy sitowni
instalowanych na typie Charles F. Adams -
te same byly tez na rakietowych niszczycie-
lach Bundesmarine typu Liitjens. Zbiorniki
jednostek miescity do 715 ton paliwa plyn-
nego oraz 35 ton paliwa dla émigtowca. Za-
sieg okretow wynosit 4000 mil morskich
przy predkosci 22 w i jednym pracujacym
kotle lub 4400 Mm przy 20 w oraz 4900
Mm przy 15 w. W pdznych latach 60-tych
i we wezesnych 70-tych XX wieku ich tur-
biny parowe byly juz uwazane za przesta-
rzale w poréwnaniu z ogélno$wiatowym
rozwojem technologii ukltadéw napedo-
wych. Nastapilo to niezaleznie od faktu,
ze amerykanskie urzadzenia dzigki swoim
bardzo wysokim temperaturom roboczym

Fot. © Hartmut Ehlers
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Connole w maju 1983 roku. Widoczne dziobowe dziato Mk 42 kal. 127 mm oraz wyrzutnia ASROC.

mialy wieksza sprawno$¢ od europejskich.
Na nowych jednostkach dokonywano jed-
nak prob z réznymi kombinacjami nape-
du takimi, jak silniki wysokoprezne z tur-
binami gazowymi. Jedna ze skreslonych
z listy floty jednostek, DE 1101, miala po-
stuzy¢ jako obiekt do§wiadczalny majac
zainstalowang turbine gazowa typu Ge-
neral Electric LM 2500. Turbiny te zamie-
rzano zastosowa¢ na niszczycielach typu
Spruance. Barbey (DE 1088), wg. innych
zrédel Patterson DE 1061, otrzymal z tego
samego powodu nastawng $rube napedowa
typu Baldwin-Lima-Hamilton. W latach
70-tych XX wieku na wszystkich fregatach
zmodernizowano urzgdzenia napedowe,
a kotty przystosowano do opalania olejem
lekkim, co spowodowato zredukowanie
obstugi sitowni o potowe.

Uzbrojenie

Projekt przewidywal zastosowanie czte-
rech armat morskich kalibru 127 mm L/54
Mk 42 Mod 9-FMC, montowanych na nisz-
czycielach budowanych w czasie II woj-
ny $wiatowej. Wtedy to U.S. Navy zacze-
ta zastepowa¢ dotychczasowe jednolufowe
armaty kalibru 127 mm L/38 Mk 12 i Mk
30 i zdwojone stanowiska Mk 38, nowo-
czes$niejszymi majgce dluzsze lufy. Arma-
ta Mk 16 na stanowisku Mk 41 okazala sie
by¢ ,,niewypatem® technicznym. W lipcu
1944 roku rozpoczeto prace nad projektem
armaty Mk 18 z potautomatycznym stano-
wiskiem z pojedyncza armatg. Zainstalo-
wano ja tym razem, juz z zupelnie zauto-
matyzowang Mk 42 (pojedyncze dzialo),
dopiero w 1953 roku na pokladzie nowego

przewodnika flotylli Mitcher. Poczatkowe
choroby wieku ,,dzieciecego” udato si¢ wy-
leczy¢ (przebolano nawet zmniejszenie ich
szybkostrzelnosci) i te nowe armaty staly
sie gléwnym uzbrojeniem artyleryjskim na
licznych amerykanskich fregatach, (prze-
klasyfikowanych nast¢pnie na niszczycie-
le), samych niszczycielach i niszczycielach
eskortowych typu Knox. Sprzedano je tez
Australii, Niemcom Zachodnim (niszczy-
ciele Budesmarine typu Liitjens) i Hisz-
panii, a w Japonii budowano ich kopie po
otrzymaniu licencji.

Dlugos¢ calkowita zamknietej dziobowej
i nieopancerzonej wiezy artyleryjskiej wraz
z lufg wynosi 9,64 m, jej szerokos¢ (§redni-
ca) to 3,81 m, a wysokos¢ 3,89 m. Lufa ar-
matnia model Mk 18 Mod 0 ma dlugos¢
6,858 m - 54 kalibrow). Wewnetrzng ko-
szulke dzialowa nalezy wymieni¢ po odda-
niu 2000 strzaléw. Armata charakteryzuje
sie pionowym zamkiem klinowym i uloze-
niu w tozu na matych walcach. Masa wiezy,
bez amunicji, ptynu hydraulicznego i obstu-
gi (4 osoby w wiezy i 8 w komorze amuni-
cyjnej) wynosi 58 580 kg. Wraz z amunicjg
i ww. plynami jej masa osiaga 63 tony. Wie-
za jest w stanie wykona¢ pelny obrét 360°,
a elewacja luf zmienia si¢ w przedziale od
-10° do +85°. Predkos¢ jej obrotu wynosi
40° w ciaggu sekundy, predko$¢ podnoszenia
luf jest rowna 25° na sekunde. W magazy-
nie amunicyjnym ,,Knoxéw” znajdujagcym
sie pod armatg kalibru 127 mm Mk 42 jest
w sumie 600 pociskow. Kazdy z nich ma
mase 31,75 kg, a lufe opuszcza z predkoséia
wylotowa réwna 807 m/s lub tylko 792 m/s
w przypadku znacznego juz zuzycia wspo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

mnianej wewnetrznej koszulki dziatowe;.
Donoénos¢ ognia lezy w przedziale 22 000 -
23700 m, a pulap — w przypadku prowadze-
nia ognia do celéw powietrznych - wyno-
si migdzy 14 400 a 14 800 m. Ogien armaty
jest kierowany zdalnie, a w razie konieczno-
$ci mozliwe jest réwniez kierowanie lokal-
ne, ale tylko w przypadku celéw morskich.
Do tego stuzy usytuowane po lewej stronie
wiezy stanowisko celowniczego okryte ko-
pula z pleksi, tzw. ,,zabim oczkiem®, kt6-
ra chroni go od wptywu zmiennych wa-
runkéw atmosferycznych. Pierwsza wersja
armaty Mk 42 wyposazona zostala w ko-
pule dla celowniczego zwalczajacego cele
powietrzne, ktérej jednak nowe wersje juz
nie mialy. Powodem tego odst¢pstwa byt
bardzo skomplikowany mechanizm lado-
wania pociskow tak, ze poczatkowo armata
bardzo czesto sie zacinala i to mimo istnie-
nia dwéch niezaleznie od siebie mechani-
zmoéw. Kazdy z nich mial ulozone pigtro-
wo dwa magazynki. W gérnym znajdowaly
sie 20 pociskéw, a w dolnym tyle samo tu-
sek z tadunkami miotajacymi. Pociski wraz
z tadunkami byty transportowane do géry
dwoma podno$nikami amunicyjnymi: naj-
pierw jednym, a po drodze przekazywa-
ny byl na drugi. Przy armacie pocisk byt
umieszczany w koszu i wprowadzany na-
stepnie do komory nabojowej. Teraz kosz
byl przesuwany do tylu, aby zwolni¢ miej-
sce dla drugiego, ktory przejmowal pusta
tuske. Mimo zastosowania dwdch, nieza-
leznie od siebie pracujacych systemow, cale
urzadzenie byto bardzo skomplikowane
i bardzo wrazliwe na uszkodzenia. Stad te
poczatkowe zacinanie si¢ Mk 42, co szcze-
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gblnie denerwowalo ludzi w czasie ostrze-
liwania celow brzegowych podczas wojny
w Wietnamie. Celem poprawienia stopnia
niezawodno$ci armat zmniejszono ich szyb-
kostrzelno$¢ z dotychczasowych 40 do 20
strzaléw na minute. Model Mk 42 Mod 9
instalowany na ,,Knoxach” dzisiaj ucho-
dzi juz za przestarzaly. Ich produjcja zo-
stala wstrzymana juz w potowie lat 70-tych
XX wieku, a znajdujace si¢ jeszcze na ame-
rykanskich okretach egzemplarze, jak na
przyktad typach Spruance, Ticonderoga
i Kidd, wymieniono na armaty kalibru 127
mm Mk 45 z lufami Mk 19.

Zamontowany na jednostkach typu Knox
system Alliant (wczesniej Honeywell) RUR-
-5A ASROC (AntiSubmarine ROCket) byt
ich gléwny uzbrojeniem ZOP. O$miopo-
jemnikowa wyrzutnia Honeywell ASROC
Mk 16 (lub Mk 112) znajdowala si¢ na po-
kladzie dziobowym miedzy armata kalibru
127 mm, a bryla pomostu. Stojac na obro-
towej podstawie byta ona w stanie odpalaé
wazace od 435 kg do 454 kg pociski o dlu-
gosci 4,6 m i $rednicy 0,324 m. Rozpieto$é
pocisku rakietowego ze skrzydlami wy-
nosita 0,845 m. Pocisk opuszczal wyrzut-
nie dzieki umieszczonemu w jego kadtubie
silnikowi, ktéry pracowal na paliwo sta-
fe. Jego uzbrojeniem byta gtowica z jedna
z torped ZOP nastepujacych wersji: Mk 44
Mod. 1, Mk 46 Mod. 2 lub Mk 46 Mod. 5
Neartip kalibru 324 mm. Wzglednie bom-
be glebinowa Mk 17 z mozliwa glowica ato-
mowa W44. Stacjonujacym w Japonii okre-
tom lub wchodzacym tam celem ztozenia
wizyt kurtuazyjnych nie wolno mie¢ na
poktadach broni nuklearnej. Prowadzi-
fo to z kolei do rozbieznoéci miedzy mary-
narka wojenna, ktdra chciata w ogodle zata-

Ciekawe zblizenie wyrzutni ASROC.

i¢ jakim uzbrojeniem dysponuje dany okret,
a prasg. W obecnych czasach na uzbroje-
niu ostatnich ,,Knoxéw” sa jedynie torpe-
dy Mk 46 mod. 5. W przypadku pociskéw
typu ASROC przed ich odpaleniem znajdu-
jace sie w ustawieniu pietrowym wyrzutnie
s jednocze$nie podniesione do géry pod
ustalonym katem 45° a nastepnie odpalone.
Ich zasieg planowany jest biorac pod uwage
moment odrzucenia silnika napedowego od
pocisku rakietowego. Umozliwia to zasto-
sowana elektronika, ktérag mozna zaprogra-
mowac na odlegto$¢ od 810 m do 9100 m,
a nawet do 14 000 m. Po odrzuceniu silni-
ka, znajdujacy si¢ na koncu torpedy spado-
chron dziata jak stabilizator, utrzymujac ja
na wyznaczonym kursie i w momencie za-
nurzenia si¢ jej zostaje odlaczony.

Ponowne zatadowanie wyrzutni Mk 16
pociskami, ktére znajdujg sie w magazy-
nie usytuowanym pod pomostem w przed-
niej czesci nadbudéwki, nastepuje automa-
tycznie. Jest tam umieszczonych w pozycji
pionowej 16 kolejnych pociskéw. Kierowa-
nie systemem ASROC odbywa si¢ przez
system Mk 114 (dokladniej, patrz ponizej
w tekscie), polaczony z sonarem AN/SQS-
26. Z dwoch skrajnych, znajdujacych sie
po lewej stronie pojemnikéw wyrzutni Mk
112 odpalano zmodyfikowane pociski ra-
kietowe mod. General Dynamics Standard
ARM. Pierwszym okretem, na ktérym je
testowano byl w lutym 1972 roku Trippe//
DE 1075, a nastepnym od 1974 r. Bowen/FF
1079. Nastepnie testom poddano pocisk ra-
kietowy przeznaczony do zwalczania celow
morskich typu McDonnell-Douglas RGM-
84 ,Harpoon” o zasiegu wynoszacym 124
km lub 130 km. Testowano je na FF 1064
Lockwood i FF 1070 Downes. W magazynie

Fot. Artur D. Baker Il

przeladunkowym znajdowaly sie w ostat-
nim czasie kombinowane pociski ASROC
oraz do oémiu typu ,,Harpoon”. Gray (FF
1054) byl druga z kolei jednostka w U.S.
Navy majaca na uzbrojeniu seryjnie juz
produkowang wersje wyrzutni ,Harpo-
ona”. W miedzyczasie, mowa o roku 2013,
ostatnie ameryknskie okrety (niszczycie-
le typu Spruance) sa wycofywane ze stuz-
by bedac uzbrojonymi w wyrzutnie do od-
palania pociskéw Mk 16 ASROC, a inne
marynarki wojenne posiadajace w stuz-
bie niszczyciele tego typu tez te urzadze-
nia jeszcze posiadaja. Nowe okrety amery-
kanskie wyposazone sg obecnie wylacznie
w wyrzutnie VLS (silosy), z ktérych pociski
»Harpoon” odpalane s3 w pozycji pionowej
w okreslonym miksie z ASROC-ami.

Wewnatrz nadbudéwek rufowych za-
instalowano dwie, po kazdej stronie jed-
ng, dwururowe wyrzutnie typu Mk 32,
z ktérych wystrzeliwane sa pociski ZOP
mod. Mk 46 Mod. 5 Neartip. Ustawio-
no je pod katem 45° w kierunku dziobu.
Za nimi znajdujg si¢ nastepne magazyny,
gdzie torpedy sa lepiej ostonigte przed wa-
runkami atmosferycznymi, niz gdyby mia-
ty leze¢ na pokladzie. Maja one kaliber 324
mm, a skonstruowane zostalty przez fir-
me Alliant Techsysems (byty Honeywell).
Ich dlugos¢ wynosi 2,59 m, a masa 230 kg,
z glowicg o cigzarze 44 kg. Napedzane sg
silnikami spalinowymi na paliwo stale. Ich
maksymalna predko$¢ wynosi 45 weztow,
a zasieg waha si¢ od 5,5 km do 11 km, w za-
leznosci od celu.

Pierwsze zmodernizowane systemy
BPDMS (Basic Point Defence Missile Sys-
tem) z pociskami rakietowymi RIM-7 ,,Sea
Sparrow” montowane byly w zmodernizo-
wanych wyrzutniach ASROC oraz wyrzut-
niach jeszcze starszych, zdwojonych stano-
wisk kalibru 76 mm, ktére wyprodukowata
firma Raytheon. Uzyte w tym przypadku
pociski rakietowe byly réwniez napedza-
ne silnikiem na paliwo stale. Ich masa wy-
nosita 227 kg, dlugo$¢ 3,7 m i miaty zasieg
18 500 m. Ich ogniem kierowat system Mk
115. Poniewaz RIM-7 s3 naprowadzane tyl-
ko pétaktywnie, wykorzystano do wysyla-
nia ich w kierunku celu za pomoca dwoch
anten: jednej przy odpaleniu (Mk 33) i dru-
giej dla odbioru (Mk 19) danych celu.
BPMD-6w nie zainstalowano natomiast na
ostatnich 14 fregatach typu Knox, tj. serii
FF 1084 - FF 1097. Migdzy 1982, a 1988 ro-
kiem na wszystkich jednostkach tego typu,
w miejsce przestarzatych wyrzutni zainsta-
lowano nowe typu CIWS-Phalanx. Pierw-
sze 31 z pociskami rakietowymi ,,Sea Spar-
row” otrzymaly wyrzutnie Mk 25, a pod
koniec stuzby wersje RIM-7G. Downes (FF
1070) zostal natomiast wyposazony w na-
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towska wyrzutnie Mk 29, ktéra jest w stanie
odpala¢ tez ulepszong wersje pocisku RIM-
-7H. Na pozostalych 14 okretach zamierza-
no zainstalowac proste i nieskomplikowane
»Chapparale”, od czego pdzniej odstapiono.

Ustawiony nastepnie, na tej samej pozy-
¢ji, Mk 16 ,,Phalanx” stuzy obronie przed
pociskami przeciwnika i w jego sklad
wchodzi system Mk 16, lokalna tablica
kontrolna Mk 339, tablica zdalnej obstugi
M 340 i inne wskazniki znajdujace si¢ na
pomoscie, w centrali operacyjnej (CIC).
System broni Mk 16 General Dynamics-
-Pomona Division obejmuje sze$ciolufowa
armat¢ M61A1 ,,Vulcan” systemu Gatling,
z obrotowym bebnem z sze$cioma lufa-
mi kalibru 20 mm L/76. Masa catego urza-
dzenia wynosi 5,42 tony; jego szybkostrzel-
no$¢ to 3000 strzatéw na minute. Nowsza
wersja Block 1 Baseline 1 (ta na ,,Knoxach”
nie weszla do uzycia) osiaga szybkostrzel-
nosé¢ 4500 strzaléw na minute. ,,Phalanx”
jest w stanie samodzielnie odkry¢ cel z od-
legtosci 5,6 km i uchwyci¢ go z 4,3 km.
Ogien otwierany jest automatycznie z od-
legtoséci 1852 m - jednej mili morskiej. Naj-
lepsza skuteczno$¢ osiagga sie z dystansu
460 m. Lockwood (FF 1064) byl pierwszym,
na ktérym przetestowano ,,Phalanxa”.

Smigtowiec

Po zrezygnowaniu z bezzalogowych
dronéw (DASH-Program) zaistniata pil-
na konieczno$¢ zastgpienia ,,komponentu
lotniczego“ na mniejszych okretach ame-
rykanskich (szczegdlnie dotyczyto to fre-
gat) $miglowcami z ,,zywymi“ pilotami. Na
przelomie lat 60-tych i 70-tych XX wieku
o6wczesny Chief of Naval Operations (CNO)

Pharris na tabie, 18 marca 1991 roku. Widoczne zabudowane dziatko ,Vulcan/Phalanx”kal. 20 mm na rufie.

admiral Elmo Zumwalt opowiadal sie za
rozwigzaniem problemu poscigu w ramach
ZOP-u zgodnie, z ktérym okrety ZOP mia-
ty operowa¢ wokol zgromadzonych Task
Force lotniskowca. Dzigki temu powstal
program LAMPS (Light Airborne Multi-
-Purpose System), polegajacy na wyposa-
zeniu $miglowca w systemy elektroniczne.
Wybdr latajacej platformy padt na typ Ka-
man SH-2 ,,Seasprite”, ktdrego prototyp
byl jeszcze oblatywany w dniu 2 lipca 1959
roku, ale znajdowal si¢ juz na stanie U.S.
Navy. Na razie zdecydowano si¢ na prowi-
zoryczne rozwigzanie w postaci $miglowca
SH-2D-LAMPS (w sumie 20 maszyn, prze-
budowanych z ratunkowych HH-2D), kt4-
ry byt w uzyciu od pazdziernika 1970 roku.
Pierwsze proby pokladowe z udzialem
HH-2D odbyly sie na fregacie W. S. Sims
(FF 1059), a pierwszy seryjnie wyproduko-
wany SH-2 zaczal operowaé od 1972 roku
z pokladu fregaty Harold F. Holt (FF 1074).
Dostawa ulepszonej wersji, SH-2F LAMPS
MK I (w sumie 88 maszyn przebudowanych
ze starszych wariantéw), zaczeta sie od
maja 1973 roku. Mialy one mocniejsze sil-
niki, nowy wirnik, wzmocnione podwozie
i ulepszone czujniki. Pierwsze 20 maszyn
dostarczono od 1982 roku w tym samym
standardzie, a jeszcze w 1981 roku zlozono
zamowienie na wyprodukowanie nowych
20 $migtowc6w typu SH-2F. Jednostki typu
Knox dysponowaly po jednym $migtowcu,
ktéry mogt operowac w odleglosci okoto 50
mil morskich lub samodzielnie przez jedna
godzing lotu.

Smigtowiec SH-2F dysponowal, m.in.
radarem poszukiwawczym typu Canadian
Marconi LN 66 HP (znalazl si¢ na wypo-

sazeniu w przypadku pdzniejszego mode-
lu SH-2G ,,Super Seasprite”), holowanym
detektorem wykrywajacym anomalie ma-
gnetyczne (MAD), typu AN/ASQ-81(V)2
na prawym noéniku, a takze odlaczalne
pojemniki dla boi sonarowych, 15 pasyw-
nych (AN/SSQ-41), badz tylez aktywnych
(AN/SSQ-47), na prawej burcie kadtuba.
Smigtowiec dysponowal systemem nawi-
gacyjno-komunikacyjnym AN/ASN-123,
co wymoglo obecnos¢ trzeciego czlowie-
ka - operatora. Byl on odpowiedzialny za
obstuge systemu AN/UYS-503, czyli opra-
cowanie danych przekazanych przez boje
akustyczne. Uzbrojenie gtéwne $migltow-
ca skladalo si¢ z dwoch torped ZOP Mk
44, badz Mk 46. Srednica wirnika wyno-
sita 13,4 m, kadtub maszyny miat dtugos¢
12,3 m, wysoko$¢ 4,58 m oraz najwicksza
mase 5906 kg. Napedzany byt 2 turbinami
firmy General Electric T58-GE-85 o mocy
1006 kW (1350 KM) kazda, co umozli-
wialo osiaggniecie maksymalnej predko$ci
241 km/h. Predko$¢ przelotowa wynosi-
ta 222 km/h, a zasieg okolo 660 km. Spo-
$réd 46 tylko dwie fregaty: Patterson (FF
1061) i Downes (FF 1070) nigdy nie miaty
na swych pokladach émiglowca LAMPS.

Wyposazenie elektroniczne

Pod topem masztu znajdowata si¢ an-
tena radaru obserwacji morskiej Raythe-
on AN/SPS-10 lub Norden AN/SPS-67, nad
nig umiejscowiono LAMPS-Data-Link.
Urzadzenie Raytheon-Selenia-AN/SPS-10
pracowalto w pasmie C - zakres fali miedzy
3,751 7,5 cm i w latach 70-tych XX wieku
uchodzilo za najbardziej godny zaufania
radar obserwacyjny jednostek U.S. Navy.

Fot. © Hartmut Ehlers




Badger w lipcu 1984 roku. Widoczne wszystkie modyfikacje z tego okresu (podwyzszony dziub, listwa kadtuba), wyposazenie elektoniczne, itp., na

ladowisku Smigtowiec Kaman ,Seasprite”.

W trakcie modernizacji dotychczasowy ra-
dar AN/SPS-10 zostal zastapiony nowocze-
$niejszym Norden-AN/SPS-67 korzysta-
jacym z tej samej anteny, ale pracujacym
juz w pasmie G. Na przedniej bocznej stro-
nie ,macka“ znajdowata si¢ antena radaru
obserwacji powietrznej typu Norden AN/
SPS-40B, pracujacego w pasmie E/F. Po-
czatkowo producentem tego urzadzenia
byla firma Lockheed Electronics, ale ulep-
szona wersja Nordena obejmowata réwniez
system rozpoznawczy swoj-obcy (IFF), cy-
frowy wskaznik celéw ruchomych syste-
mu MTI, automatyczny wskaznik celu itp.
Do nawigacji stuzylo urzadzenie radaro-
we wraz z anteng typu Canadian-Marconi
AN/LN-66, znajdujace si¢ nad pomostem.
Ogniem artylerii okretowej kierowat
system radiolokacyjny Mk-68 typu We-
stern Electric AN/SPG-53A, AN/SPG-53D
lub AN/SPG-53F, pracujacy w pasmie X
(dlugosc¢ fali 2,5-3,75 cm). Na pigciu jed-
nostkach zainstalowano jego wariant AN/
SPG-53D dla odpalania naddzwiekowych
pociskéw rakietowych typu okret-okret
mod. Standard ARM. System kierowania
ogniem Mk 68 z urzadzeniem koryguja-
cym (GFCS = Gunfire Control System) stu-
2yl gléwnie do kierowania ogniem armaty
Mk 42. Sktadat sie on ze stacji kierowania
(stereoskopowy dalmierz o bazie 3,35 m)
oraz elektroniczno-elektromagnetycznego
przelicznika artyleryjskiego Mk 47 Mod.
10. Na innych jednostkach do poprzed-
nio wymienionego podiaczono dodatkowo
przelicznik Mk 116, co jednak nie mialo
miejsca w przypadku jednostek typu Knox.
Przechodzono na nich przewaznie na Mk
68 Mod. 11 lub Mod. 14 (z dodatkowym
przelicznikiem artyleryjskim Mk 151 Mod.
1 albo Mk 154 Mod. 9), o ile okrety byly
uzbrojone w kierowane pociski rakietowe

mod. Standard-ARM, a pézniej w wariant
Mod. 20 z przelicznikiem Mk 160 Mod. 3.
Ogien okretéw uzbrojonych w rakiety typu
okret-okret ,Harpoon” kierowany byt pa-
nelami podsystemu AN/SWG-1A(V). Nie-
ktore jednostki wyposazono w optoelek-
troniczny system NMMS (Naval Mast
Mounted Sight), morska wersje systemu
MMS dla rozpoznawania mniejszych ce-
16w takich jak atakujace $cigacze czy nisko
lecace obiekty.

Fregata Barbey (FF 1088) czasowo miata
na dachu hangaru duzych rozmiaréw ko-
pule, pod ktéra znajdowala sie antena nie-
ustalonego do dzisiaj typu. By¢ moze byla
to eksperymentalna antena komunikacji
satelitarnej, a samo urzadzenie znajdowa-
to sie we wnetrzu kopuly.

Nawazniejszym komponentem patro-
li ZOP byl sonar typu EDO/General Elec-
tric AN/SQS-26CX do bierno-aktyw-
nej penetracji glebin, pracujacy na niskich
czestotliwo$ciach. Znajdowat si¢ on we
wspomnianym juz wyobleniu dziobowe-
go sonaru bedac w poznych latach 50-tych
i 60-tych XX wieku uwazanym za dosko-
nale urzadzenie. W pdzniejszym okresie
korzystano z lepszego systemu AN/SQS-53
z nowoczesnymi komponentami elektroni-
ki, ale sposdb jego pracy nie zmienit sie.

Na rufach wigkszosci fregat typu Knox
umieszczano opuszczane na duzg glebo-
kos¢ sonary (VDS), typu EDO AN/SQS-
35, nad ktorym prace rozwojowe zaczeto
w 1966 roku. Sonar ten zaczeto instalowaé
dodatkowo i jednoczesnie wraz z wprowa-
dzeniem do uzytku $miglowca LAMPS.
Nie dotyczylo to jednak wszystkich jed-
nostek typu Knox, ale tylko 35 z ogdlnej
liczby 66 fregat (FF 1052, 1056, 1063-1071,
1073-1076 oraz 1078-1097). Wszystkie fre-
gaty otrzymaly natomiast sonar holowa-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

ny AN/SQS-18 firmy EDO. Te, ktére mia-
ty sonary SQS-35, otrzymaly tylko te kilka
elementow urzadzenia SQR-18, ktére na-
stepnie zostaly potaczone z posiadanymi
komponentami SQS-35. Okrety bez VDS-u
wyposazono natomiast w specjalng wer-
sj¢ SQR-18. Urzadzenie AN/SQR-18 zo-
stalo skonstruowane z myséla zastapienia
starszego AN/SQR-17A. Najpierw przete-
stowano je na Moinester (FF 1097), a p6z-
niej wszystkie okrety z urzagdzeniami VDS
wyposazono w standardowe systemy AN/
SQR-a 18A(V)1. Inaczej niz na siedmiu fre-
gatach bez VDS-a dysponujacych warian-
tem AN/SQR-18A(V)2.

Wszystkie urzadzenia sonarowe pola-
czone byly z systemem Mk 114, ktory kie-
rowal systemem ASROC, kierujac po-
$cigiem za okretami podwodnymi. Ten
system analogowy zostal wprowadzony
we wczesnych latach 60-tych XX wieku
i zastapil zawodny, cyfrowy (1) system Mk
111. Okrety od DE 1052 do DE 1061 zosta-
ty wyposazone w wariant Mk 114 Mod. 14,
a pozniejsze w nowszy Mod. 16.

W trakcie modernizaji przeprowa-
dzonej w latach 80-tych XX wieku frega-
tom typu Knox zainstalowano, specjalnie
dla nich opracowany system dowodzenia
EDO FFIST (Fast Frigate Integrated Ship-
board Tactical System). Byl to uproszczony
wariant systemu NTDS, czesto opisywa-
ny jako ,,system bojowy biedakéw” (,,Poor
man’s Combat System”). Obejmowal on
miniaturowgy siatke z czterech polaczonych
ze sobg komputerdw stacjonarnych. Pierw-
szy z nich stuzyt jako terminal dla syste-
mu komunikacyjnego Link 11 (p6zniej za-
stapionym systemem Link 14), drugi stuzyl
przetwarzaniu danych, trzeci taczyt z so-
narami SQS-26CX i SQR-18, a czwarty ob-
liczal elementy celu, cho¢ samo uzbroje-
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Amerykanskie fregaty typu,Knox”

Tabela nr 4: losy jednostek typu,Knox". Losy fregat typu,Knox”, stan w kwietniu 2013 r.
Nazwa i oznaczenie Wycofany ze stuzby Przekazany Nowa nazwa, los
Knox (FF 1052) 14.02.1992r. MARAD zatopiony jako okret-cel, 07.08.2007 r.
Roark (FF 1053) 14.12.1991r. MARAD ztomowany 2004/05
Gray (FF 1054) 29.06.1991 . MARAD ztomowany w 2001 r.

Hepburn (FF 1055) 20.12.1991 . MARAD zatopiony jako okret-cel 04.06.2002 .

Connole (FF 1056) 30.08.1992r. Grecja* 30.08.1992. Epiros (F 456), wycofany ze stuzby w 2002 .
Rathburne (FF 1057) 14.02.1992r. MARAD zatopiony jako okret-cel 05.07.2002r.
Meyerkord (FF 1058) 14.12.1991r. MARAD ztomowany 2001/02
W.S. Sims (FF 1059) 06.09.1991r. MARAD Turcja 1999 r., przeznaczony jako rezerwuar cze$ci zamiennych

Lang (FF 1060) 12.12.1991r. MARAD zlomowany 2001/02
Patterson (FF 1061) 30.09.1991r. MARAD ztomowany 1999/2000

Whipple (FF 1062) 14.02.1991r. Meksyk *** Almirante Francisco Xavier Mina (F 214)**
Reasoner (FF 1063) 28.08.1993 . Turcja Kocatepe (F252), wycofany ze stuzby w 2002 r.
Lockwood (FF 1064) 27.09.1993 . MARAD ztomowany 2000

Stein (FF 1065) 19.03.1992r. Meksyk*** 1998, Ignacio Allende (F 211)**
Marvin Shields (FF 1066) 02.07.1992r. Meksyk *** 1998, Mariano Abasolo (F 212)**
Francis Hammond (FF 1067) 02.07.1992r. MARAD ztomowany od 31.03.2003 r.

Vreeland (FF 1068) 30.06.1992r. Grecja* Makedonia (F 458), wycofany ze stuzby 1.1999r.

Bagley (FF 1069) 26.09.1991r. MARAD ztomowany 19.09.00

Downes (FF 1070) 05.06.1992r. MARAD zatopiony jako okret cel, 15.08.2003 r.

Badger (FF 1071) 20.12.1991 MARAD zatopiony jako okret-cel, 22.7.1998 1.

Blakely (FF 1072) 15.11.1991r. MARAD ztomowany od, 30.09.2000 .

Robert E. Peary (FF 1073) 07.08.1992r. Tajwan* 02.07.1993, Chin Yang (932)**
Harold E. Holt (FF 1074) 02.07.1992r. MARAD zatopiony jako okret-cel, 10.7.2002 r.
Trippe (FF 1075) 30.07.1992r. Grecja® Thraki (F 457), wycofany ze stuzby 2001 .
Fanning (FF 1076) 31.07.1993r. Turcja® 09.1993, Adatepe (F 251), wycofany ze stuzby w 2000 .
QOuellet (FF 1077) 03.08.1993 . Tajlandia* 27.01.1996 Phuttaloetla Naphalai (462)**
Joseph Hewes (FFT 1078) 30.06.199%4r. Tajwan* 30.06.1994, Lan Yang (935)**
Bowen (FFT 1079) 30.06.19%4r. Turgja* 03.06.1994, Akdeniz (F 257), wycofany ze stuzby w 2001r.
Paul (FF 1080) 14.08.1992r. Turga FY98, przeznaczony jako rezerwuar czesci zamiennych 9.1.2000 1.
Aylwin (FF 1081) 15.05.1992r. Tajwan*** 97/98, Ning Yang (938)**
Elmer Montgomery (FF 1082) 30.06.1993 . Turcja**** przeznaczony jako rezerwuar cze$ci zamiennych 13.12.1993 r.
Cook (FF 1083) 30.04.1992r. Tajwan* 03.03.1994, Hae Yang (936)**
McCandless (FFT 1084) 06.05.199%4r. Turcja* Trakya (F 254), wycofany ze stuzby w 2003 1.
Donald B. Beary (FFT 1085) 20.05.1994r. Turcja® Karadeniz (F 255), wycofany ze stuzby w 2006 r.
Brewton (FF 1086) 02.07.1992r. Tajwan* Fong Yang (933)**
Kirk (FF 1087) 06.08.1993 1. Tajwan* feng Yang (934)**
Barbey (FF 1088) 20.03.1992r. Tajwan* Hwai Yang (937)**
Jesse L. Brown (FFT 1089) 27.07.19%r. Egipt* Damyat (F 961)**
Ainsworth (FFT 1090) 27.05.19%r. Turcja* Ege (F 256), wycofany ze stuzby w 2005 1., eksponat muzealny
Miller (FF 1091) 15.10.1991r. Turcja* FY97 przeznaczony jako rezerwuar czesci zmiennych, okret-cel, 06.2001
Thomas C Hart (FF 1092) 30.08.1993 . Turcja* Zafer (F 253)**
Capodanno (FF 1093) 30.07.1993 . Turcja® 12.09.1993, Muavenet (F 250), wycofany ze stuzby 2007 r.
Pharris (FF 1094) 15.04.1992r. Meksyk*** 1997/98, Guadalupe Victoria (F 213)**
Truett (FFT 1095) 31.07.19%r. Tajlandia* 30.07.1994, Phuttayotfa Chulalok (461)**
Valdez (FF 1096) 16.12.1991 Tajwan*** FY97, Yi Yang (939)**
Moinester (FFT 1097) 28.06.1994 Egipt* 01.10.1994, Rasheed (F 966)**
* wypozyczony, ** w 2013 r. jeszcze istniat, *** sprzedany, **** Grant Aid”,
FY = rok finansowy, MARAD = US Maritime Administration — cywilny urzad ds. zeglugi morskiej, zajmujacy sie rowniez jednostkami przekazanymi do floty rezerwowej.

nie byto aktywowane przez system Mk 114.
System FFIST zostal po raz pierwszy zain-
stalowany na fregacie Harold E. Holt (FF
1074), co mialo miejsce w potowie lat 80-
tych XX wieku.

Elektroniczny system walki Raythe-
on AN(SLQ-32(V)2 faczyt ze sobg funkcje
wsparcia elektronicznego (ESM) i przeciw-
dzialania (ECM) stuzac analizie zagrozenia
radarowego oraz zaklécaniu pracy rada-

réw strony przeciwnej, takze zblizajacych
sie obiektéw powietrznych. Pierwotnie fre-
gaty dysponowaly starszym typem WLR-6,
a nowy system (wg niektorych Zrédet byt to
najpierw wariant urzadzenia SLQ-32(V)1
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Blakely w okresie stuzby na Morzu Srédziemnym. Okret posiada juz wyrzutnie rakiet,,Sea Sparrow” za ladowiskiem $migtowca, na pawezy rufowej

widoczne ostony sonaru holowanego.

zamoéwiony dla fregat typu Knox w 1978
roku) polaczony byl z systemem Hycor Mk
36 SRBOC Mod. 1 (Super Rapid-Blooming-
-Chaff). Za poérednictwem konsol Mk 146
i Mk 158 regulowane bylo odpalenie po-
ciskéw na podczerwien - tzw. ,przyne-
ty” oraz kaset z paskami folii aluminiowej
na odleglo$¢ od 1000 do 4500 m dla zakto-
cenia pracy radaréw przeciwnika. Kase-
ty i inne $rodki zakltdcajace wystrzeliwane
byly przez dwa szeéciolufowe wyrzutni-
ki tasm (dipoli zakltdcajacych) kalibru 130
mm - Mk 137 Mod. 1. W powszechnym
uzyciu jest sze$¢ typow ,,celéw pozornych

s .

System typu T-Mk 6 Fanfare, zwany
tez Frequency Engineering Laboratories
(wczesniej Aerojet Co.) NN/SLQ-25 ,Ni-
xie” (holowany system zakldcania ataku
torpedowego wroga) stuzy do namierza-
nia i rozpoznawania pracy wrogich senso-
réw oraz uzytych przez niego torped oraz
do zakldcania pracy ich sensoréw. Celem
redukcji emisji szuméw wlasnego kadtu-
ba i zapobieganiu zjawiska kawitacji wia-
snej $ruby napedowej zainstalowany zo-
stal system Prairie Masker. Wyposazenie
elektroniczne uzupelnia radiolokacyjny
system nawigacyjny TACAN AN/SRN-15

. . 2 . T

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

oraz urzadzenie typu ,,swéj-obcy“ AN/
UPX-12 oraz anteny komunikacji sateli-
tarnej AN/OE-82 umieszczone na dzio-
bowej nadbudéwece i na lewej stronie han-
garu. Na najnowszych jednostkego tego
typu, od FF 1078 do FF 1097 zainstalo-
wano system obliczeniowy TEAM (SM-
5), ktéry kontroluje wszystkie wtasne ob-
liczenia.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Z gtebokim Zzalem i smutkiem zawiadamiamy, iz na wieczng wachte odszedt kmdr rez. dr hab. Bogdan Zalewski, dtu-
goletni wyktadowca Wyzszej Szkoty Marynarki Wojennej i Akademii Marynarki Wojennej, wychowawcy wielu pokolen
podchorazych i studentéw cywilnych. Wspétpracownik redakgji i autor wielu artykutéw dotyczacych polskiej Marynarki
Wojennej publikowanych w ,Okretach Wojennych”. Ostatnim materiatem, nad ktérym pracowat byt artykut na temat pla-
néw mobilizacyjnych polskiej floty w okresie Uktadu Warszawskiego. Niestety nie zdazyt.

Bogdan Zalewski urodzit sie 10 maja 1954 roku w Mtawie. Kariere wojskowa rozpoczat w 1973 roku jako podchorazy Wyz-
szej Oficerskiej Szkoty Wojsk Pancernych w Poznaniu. Réwnolegle studiowat na drugim fakultecie historie na Uniwersytecie
Poznanskim. Po ukonczeniu szkoty oficerskiej w 1977 roku zostat skierowany do Centrum Szkolenia Specjalistow Marynar-
ki Wojennej w Ustce. Poczatkowo dowodzit plutonem szkolnym elewdw, nastepnie byt zastepca i dowddcg kompanii szkol-
nej. W 1982 roku objat stanowisko zastepcy dowodcy kursu elektromechanicznego. Od marca 1984 roku w Wyzszej Szkole
Marynarki Wojennej w Gdyni w stopniu kapitana zostat starszym wyktadowca. W ramach podnoszenia kwalifikacji zawodo-
wych rozpoczat studia doktoranckie w Wojskowej Akademii Politycznej w Warszawie zakoriczone w 1988 roku obrong dy-
sertacji doktorskiej. Uzyskanie stopnia naukowego doktora umozliwito mu objecie funkgji kierownika Katedry Nauk Humani-

stycznych na Wydziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego Akademii Marynarki Wojennej. W tym czasie mianowany zostat do stopnia komandora. Kolejnym
etapem w jego karierze naukowej byta rozprawa habilitacyjna, ztozona i obroniona w 2000 roku na Uniwersytecie Gdariskim. W 2002 r. zostat wyznaczony
na stanowisko dyrektora Instytutu Nauk Spotecznych AMW. Zawodowa stuzbe wojskowa zakonczyt z dniem 18 stycznia 2004 roku. Prace naukowo-dydak-
tyczna kontynuowat nastepnie juz w charakterze pracownika cywilnego w Akademii Marynarki Wojennej oraz w Akademii Pomorskiej w Stupsku, w ktorej
powierzono mu obowiazki kierownika Katedry Historii Wojskowosci. Profesor nadzwyczajny Gdanskiej Wyzszej Szkoty Humanistycznej oraz Wyzszej Szko-
ty Bezpieczenstwa Poznaniu. Profesor nadzwyczajny Gdanskiej Szkoty Wyzszej oraz jej Rektor. Byt wychowawca i mentorem wielu marynarzy, podchora-
zych i studentéw. Autor ponad 200 ksigzek, monografii, opracowan i artykutéw naukowych oraz popularyzujacych wiedze o Marynarce Wojennej. Cztonek
Stowarzyszenia Oficeréw Marynarki Wojennej i wladz Stowarzyszenia Historykéw Wojskowosci. Kmdr rez. dr hab. Bogdan Zalewski byt wielokrotnie wy-
rézniany za wybitne osiggniecia i zastugi na swojej drodze stuzbowej najwyzszymi odznaczeniami panstwowymi oraz resortowymi m.in. Ztotym Krzyzem
Zastugi, Ztotym Medalem Za Zastugi Dla Obronnosci Kraju oraz Srebrnym Medalem Sity Zbrojne w Stuzbie Ojczyzny. Bogdan Zalewski zmart po ciezkiej cho-
robie 10 grudnia 2013 r., zostat pochowany z honorami w dniu 14 grudnia 2013 r. na Cmentarzu Marynarki Wojennej w Gdyni-Oksywiu.

Wojciech Mazurek
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Wojciech Mazurek

Hopior w poczatkach swojej stuzby.
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Srednie okrety transportowo-desantowe

projektu 572 , Irgiz"

W latach II wojny $wiatowej uczest-
niczace w niej panstwa prowadzity licz-
ne morskie operacje desantowe. Poczat-
kowo poza japoniska Cesarska Marynarka
Wojenna sity morskie wigkszosci panstw
nie dysponowaly klasycznymi $rodka-
mi desantowymi'. Prace nad konstrukeja-
mi przeznaczonymi do wysadzenia wojsk
na nieprzystosowany, nieumocniony tech-
nicznie brzeg prowadzone byly w USA
i WIk. Brytanii oraz we Wtoszech i doé¢
szybko z uwagi na wzrost znaczenia desan-
tow w globalnym konflikcie, staly sie prio-
rytetowe. Poczatkowe mocno odczuwal-
ne braki tego rodzaju sprzetu w sktadzie
sit morskich zostaly dos¢ szybko nadrobio-
ne przede wszystkim z uwagi na dos¢ pro-
ste konstrukcje i co z tym zwigzane, nie-
skomplikowany proces technologiczny jaki
musialy wdrozy¢ stocznie. Do konica dzia-
fan wojennych zbudowano kilkanascie ty-
siecy roznych srodkow desantowych i de-
santowo-przeprawowych od olbrzymich
oceanicznych transportowcéw o wypor-
noéci kilkunastu tysiecy ton po mate ku-
try desantowe przeznaczone do przerzu-
tu na brzeg rzutéw szturmowych desantu.
Wyznaczone wéwczas w $wiatowym bu-

downictwie trendy dla tego typu jedno-
stek utrzymywaly si¢ przez co najmniej
dwie-trzy nastepne dekady. Wada wytwa-
rzanych wowczas licznie mniejszych jed-
nostek desantowych byta ich do$¢ niska ja-
ko$¢, ktora wynikata z zastosowaniu przy
ich budowie gorszych jako$ciowo materia-
téw. Stad juz kilkanascie lat po wojnie jed-
nostki te masowo wycofywano z linii prze-
suwajac je do grupy taboru pomocniczego,
odsprzedajac lub zlomujac. Powstala luke
wypelni¢ miaty nowe jednostki.

Pierwsze powojenne konstrukcje pod
wzgledem przyjetych rozwigzan technicz-
nych nawigzywaly wprost do starszych
wojennych typow.

W ZSRR pierwszymi jednostkami, ktére
mialy zastapi¢ gtéwnie poniemieckie pro-
my desantowe MFP oraz amerykanskie
barki dostarczone radzieckiej flocie w ra-
mach umowy lend-lease, staly si¢ zaprojek-
towane jako matle okrety desantowe (malyj
desantnyj korabl - MDK) jednostki proj.
450 i 450Bis a nastepnie proj. 106. Pierwsze
z jednostek powstawaly na zaméwieni Mi-
nisterstwa Gospodarki Morskiej a ich pod-
stawowym przeznaczeniem byta stuzba za-
réwno jako drobnicowca jak i desantowego

okretu wojennego. Wigkszosé¢ ze zbudowa-
nych 75 okretéw po kilkuletniej zaledwie
stuzbie pod bandera Wojenno-Morsko-
go Flota ostatecznie trafilo do dwoch mor-
skich resortéw ZSRR.

W polowie lat 50. w dowddztwie ra-
dzieckiej floty zapadla decyzja dostosowa-
nia do potrzeb wojskowych udanego trans-
portowca proj. 568. Zadanie projektowe
otrzymato Centralne Biuro Konstrukeyj-
ne CBK-50. Zespotem inzynieréw majach
opracowaé nowy okret kierowal majacy
doswiadczenie w projektowaniu tego typu
jednostek inz. E.S. Tolockij. W pracach
z ramienia floty uczestniczyt kmdr por.
D.P. Wolodczenko. Budowe pierwszej jed-
nostki (Irgiz) rozpoczeto w marcu 1957 r.
i w nieco ponad rok (31.5.1958 r.) podnie-
siono na niej bandere. Cala seria 7 jedno-
stek powstala do korica 1959 r. w Stoczni nr

1. Srodki desantowe - Jednostki ptywajace specjal-
nie budowane lub przystosowane do przewozenia i wy-
sadzania desantow morskich. Zaleznie od przeznacze-
nia $.d. dzielg sie na: okrety desantowe, kutry desanto-
we, amfibie, barki desantowe. Srodkami przewozacymi
desant do rejonéw desantowania moga by¢ rowniez inne
jednostki ptywajace, poduszkowce, $migtowce lub czol-
gi plywajace. Szerzej Operacyjno-taktyczny leksykon mor-
ski. Tom II, pod red. H Sotkiewicza, Gdynia 2012, s. 295.
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Srednie okrety transportowo-desantowe projektu 572,,Irgiz”

Nazwa Numer Potozenie Podniesienie Spisanie Przydziat
budowy stepki bandery P (pierwszy)
lgriz Nr01 13.03.1957 31.05.1958 b/d Flota Czarnomorska
) 2008 ,
Hapior Nr 02 20.11.1957 30.09.1958 —_— Flota Pétnocna
zatopiony jako okret-cel
lliet Nr 03 12.03.1958 26.12.1958 b/d Flota Czarnomorska
Woftogda Nr 04 8.05.1958 31.12.1958 1.09.1995% Flota Oceanu Spokojnego
Araks Nr 05 15.06.1958 30.06.1959 30.06.1993 Flota Baftycka
Bureja Nr 06 4.11.1958 30.09.1959 512199 Flota Oceanu Spokojnego
zatoneta
Bira Nr 07 20.11.1958 28.12.1959 b/d Flota Czarnomorska
* po spisaniu ze stanu floty uzytkowana w charakterze drobnicowca

872 w Zowtniewie koto Nikotajewa (obec-
nie Ukraina). Po zidentyfikowaniu jedno-
stek przez stuzby rozpoznawcze NATO,
w kodowej nazwie jaka otrzymywat kazdy
rodzaj sprzetu wojskowego figurowaly one
jako ,,MP-6”. Okret mial wypornos¢ netto
1247 ton, standardowg 1400 ton oraz pelng
2033 ton. Wymiar jednostki: dtugos¢ mak-
symalna 75,4 metra, na KLW 70 metréw.
Szeroko$¢ 11,7 metra, na KLW 11,7 metra.
Przy pelnym obcigzeniu zanurzenie mak-
symalne jednostki wynosito 3,96 metra.

Zatoga i pojemnos¢ desantowa
Zaloge okretu etatowo stanowito 5 ofi-
ceréw oraz 43 podoficeréw i marynarzy
zasadniczej stuzby wojskowe;j. Jednost-
ka miata gléwny poklad tadunkowy o wy-
miarach - dlugos¢ 36 metréw, szerokoséé
5 metréw, wysokos$¢ 4 metry. Powierzch-

nia tadunkowa okretu wynosila 180 me-
trow kwadratowych. Konstrukcja ka-
dtuba umozliwiata zaladunek 4 czotgow
ciezkich typu IS-2 lub T-10 albo 5 $red-
nich wozéw T-34, T-54, T-55 lub T-62. Ist-
niala tez mozliwoé¢ przyjecia innego typu
sprzetu pancernego. Ograniczeniem byta
jednak skrajnia pozioma uniemozliwiajg-
ca zaladunek czolgéw lub innych pojaz-
déw bojowych o szerokosci powyzej 2,5
metra. W innym z wariantéw zaladow-
czych okret moégt podja¢ 225 zolnierzy
desantu wraz z pelnym wyposazeniem.
Okrety projektowano i przyjeto do stuz-
by jako czolgowe pod oznaczeniem TDK
- ros. Tankodesantnyj Korabl. Zapasy pa-
liwa, wody i Zzywnosci zapewniaty 15 do-
bowg autonomiczno$¢ ptywania, jednak
przy przewozie desantu byta ona mniejsza.
Przy zalozeniu, ze zaloga etatowa liczyla

Bira jako okret transportowy otrzymat nowe biato-czarne malowanie.

48 wojskowych a przewodzony desant li-
czyl 50 zolnierzy autonomicznos$¢ ptywa-
nia wynosita 10 déb. Przy podjeciu mak-
symalnej liczby 225 zolnierzy spadala ona
jedynie do 2 déb. Zaladunek desantu od-
bywal si¢ poprzez umieszczone na dziobie
wrota dwuskrzydlowe otwierane na ze-
wnatrz oraz opuszczang rampe.

Pomieszczenia desantu znajdowaty sie
pod tadownig oraz w kabinach rozmiesz-
czonych po obu burtach okretu i zaopa-
trzone byty w miejsca lezace umozliwiajace
wypoczynek zaokretowanym zolnierzom.
Dodatkowo okrety dysponowaly szescio-
ma 2,5-tonowymi dZzwigami.

Jednostke napedowa stanowily dwa
silniki 8DR30/50-3 o mocy 800 koni me-
chanicznych kazdy oraz pomocniczy 3DR
o mocy 100 kilowatéw. Uzyskiwano mak-
symalng predkos¢ 12, 2 wezla. Zasieg okre-

Fot. zbiory Siergieja Patjanina




Bureja w Wiadywostoku, wrzesierr 198

tu wynosit 2000 mil morskich przy pred-
kosci ekonomicznej 11 weztow.

Uzbrojenie jednostki mialy stanowi¢
jedno podwdjne dziato kalibru 57 mm
typu ZIF-31B lub poczwérne 45 mm SM-
20-ZIF oraz dodatkowo po dwie morskie
podwdjne armaty przeciwlotnicze 25 mm
2M-3M. Stanowiska dzial ZIF-31B lub za-
miennie SM-20-ZIF mialy zosta¢ zainsta-
lowane na podwyzszonej platformie nad
cze$cig dziobowa w osi okretu. Natomiast
dziata 2M-3M planowano rozmieséci¢ po
obu stronach nadbudéwki w potowie jej
wysoko$ci.

'-‘-H.l'l' 1.'.'-.--- L e e -\
9 roku. Uwage zwraca nowy dzwig 10-tonowy na $rédokreciu.
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Stuzba jednostek

W oparciu o dostepna literature rosyj-
ska oraz witryny internetowe trudno po-
wiedzie¢ co$ wiecej o jednostkach ,Irgiz”
(Mprus) poza zasadniczymi kwestiami. Je-
dyny pewnik, to szybkie przeklasyfikowa-
nie 6 jednostek do zadan innych niz desan-
towe, ktdre lezaty u podstaw projektu. Po
wejsciu do stuzby polskich okretéw desan-
towych proj. 770, jednostki proj. 572 wyco-
fano z dywizjonéw eksploatujacych érod-
ki desantowe. Najdtuzej eksploatowanym
zgodnie z pierwotnym przeznaczeniem de-
santowym, byl Araks (Apakc) z 71. Brygady

Igriz w Battijsku, 23 lipca 2009 roku, jednostka nadal w dobrym stanie technicznym.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

Okretow Desantowych? Floty Baltyckiej ze
zmienionym w trakcie uzytkowania ozna-
czaniem z TDK-5 na SDK-53. Jednak w la-
tach 70. wraz z naptywem kolejnych nowo-
cze$niejszych okretéw, jednostke wlaczono
do zespotu $rodkéw pomocniczych FB.

Jednostki, ktére przeklasyfikowano do
celéw innych niz desantowe ulegly prze-
budowie, dostosowujacej je do nowych za-
dan. Dziobowe urzadzenia zatadowcze
zostaly wylaczone i we wszystkich jednost-
kach, poza Hopiorem (Xomnép), wrota za-
spawano lub catkowicie przebudowano
dziobnice okretow.

Fot. © Hartmut Ehlers




Bira w Rybnoj Gawanii Battijska, 27 lipca 2008 roku.

W ramach nowych zadan okrety Bure-
ja (Bypes) i Hopior zostaly przebudowa-

instalowany zostal rakietowy system prze-
ciwokretowy P-35 z pociskami SU-35

ne do transportowania rakiet balistycz-
nych typu R-21% Pierwsza z jednostek
otrzymala w 1968 r. nowa jednostke nape-
dowg w postaci dwdch 800 konnych Die-
sli typu 8 DR30/50-3-2. Dodatkowo oba
okrety wyposazono w 10-tonowe dzwigi
zainstalowane na $rédokreciu, dostosowu-
jac je tym samym do innego pomocnicze-
go typu dziatan.

Kolejna z jednostek Iliet (Viners) prze-
mianowana zostala w 1959 r. na okret
doéwiadczalny OS-15°, na ktérym za-

»Binom”. Po wieloletniej stuzbie w skta-
dzie Floty Poinocnej Hopior zostal w la-
tach 2000. przeklasyfikowany na okret
cel i podczas jednych ze strzelan mor-
skich w 2008 r. zatopiony. Burieja zatoneta
5.12.1995 r. Natomiast podporzagdkowana
Flocie Pacyfiku Wotogda (Bonorga) zosta-
ta spisana 1.9.1995r. @

Bibliografia
W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot
SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wo-

JAROSLAW JASTRZEBSKI Wydawnictwo ATTYKA, Warszawa 2014
. Oprawa twarda
Midway Format 160x220
Strony 580

ISBN 978-83-89487-26-1

Bitwa o Midway uznawana jest powszechnie za przelomowy moment w wojnie na Pacyfiku.
Japonczykom nie udato sie osiagna¢ zadnego z dwoch celéw operacyjnych, jakie postawili sobie
decydujac sie na doprowadzenie do konfrontacji z flota amerykanska. Nie zdotali zniszczy¢ lotni-
skowcéw U.S. Navy, nie udato im sie tez opanowac atoli Midway i Kure. Amerykanie, ktorych cele
operacyjne byty doktadna odwrotnoscia japonskich, oba osiagneli. Zniszczyli trzon floty lotniskow-
cow Japonskiej Marynarki Wojennej i nie dopuscili do utraty waznego przyczétka na Hawajach.
Bitwa o Midway stata sie réwniez czyms$ w rodzaju koronacji lotniskowcéw na nowych wiadcéw
oceandw. Gdy japonski odwro6t stat sie faktem, 7 ich okretéw liniowych, w eskorcie kilkunastu kra-
zownikow i kilkudziesieciu niszczycieli, uchodzito przed 2 lotniskowcami wroga! Doprawdy trud-
no o bardziej wyrazisty i symboliczny obraz. Wynik bitwy odebrat Japonii inicjatywe strategiczna,
o czym jednak zdecydowata przede wszystkim postawa Amerykanow, ktérzy nie pozwolili prze-
ciwnikowi otrzasnac sie po poniesionej klesce i podjeli wyprzedzajace dziatania ofensywne, ude-
rzajac w sierpniu 1942 roku na Guadalcanal. Z perspektywy czasu mozemy wiec uznaé 6 czerwca
1942 roku za symboliczng date przetomu w wojnie na Pacyfiku, ktérej ostateczng konsekwencja
byta bezwarunkowa kapitulacja Japonii 2 wrzesnia 1945 roku. Zanim do tego jednak doszto, Ocean
Spokojny i jego wyspy sptynety jeszcze potokami krwi wojskowych i cywiléw obu stron.

Fot. © Hartmut Ehlers

jenno-Morskogo Flota SSSR i wozmoznyj oblik Flota
Rosji, Sankt-Petersburg 1996.

Istoria otieczestwiennogo sudostrojenija w piaci to-
mach. Tom V. Sudostrojeniej w poslewoejnnyj period
1946-1991 gg. Pod red. I. D. Spaskogo, Sankt-Peters-
burg, 1996.

2. Poczatkowo z chwilg sformowania w pod koniec
lat 50. brygada z Baltijska figurowata jako 35. BOD.

3. SDK - Srednij desantnyj korabl (sredni okret de-
santowy).

4. System rakietowy R-21 stanowit uzbrojenie pod-
wodnych okretéw nuklearnych.

5. OS - Opytnoje sudo (jednostka do$wiadczalna).

Jarostaw )astrzebski
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Pozostate okrety i jednostki

Ponizej zaprezentowane zostana, jak to
juz wczesniej zasygnalizowano, te okrety
i jednostki, ktore wprawdzie zostaty odda-
ne do stuzby, ale ich numery burtowe nie
wydaja sie by¢ pewne, lub niemozliwe juz
do odtworzenia oraz tych przejetych od ro-
syjskiej Flotylli Kaspijskiej, ktore nigdy nie
weszty do stuzby i stad nie przyznano im
zadnego azerskiego numeru burtowego.

Eks SKR-87

Fregata (patrolowiec) proj. 159A

Polozenie stepki 6.6.1968 r. w stocz-
ni Nr 820 (CC3 Ne820)! w Kaliningra-
dzie jako nr budowy 198. Wodowany
5.11.1968 r., w stuzbie od 14.8.1969 r. dla
Floty Pélnocne;j.

0Od 25.8.1988 r. przyporzadkowany Flo-
tylli Kaspijskiej (nowy nr burtowy 421),
przemianowany 29.5.1990 r., na Komso-
molec Dagestana, 15.2.1992 r. nazwe zmie-
niono na alfanumeryczny skrét SKR-87.
3.7.1992 r. w ramach podziatu floty wy-
cofany ze stuzby z zamiarem pociecia na
zlom. Odstawiony na jaki$ czas ,,na sznu-
rek” w Baku.

SKR-87 przekazano 16.7.1992 r. Azer-
bejdzanowi. Do potowy 1994 r. znajdowat

sie na stanie mlodej floty; istniaty rzeko-
mo plany jego reaktywowania, lecz decy-
zja wypadla na korzy$¢ Qusara. SKR-87
wykorzystano jako rezerwuar czesci za-
miennych do potowy 1995 r., a nastepnie
pocieto go na ztom w Zatoce Potudniowej
Bibi-Heybat.

1 kuter rakietowy proj. 183R

Wrycofany ze stuzby w 1990 r., nieziden-
tyfikowany do tej pory kuter rakietowy,
w momencie podziatu floty w lipcu 1992 r.,
znajdowal si¢ prawdopodobnie jeszcze na
liscie jednostek Flotylli Kaspijskiej i z tej
przyczyny nie zostal policzony. Po przy-
znaniu go Azerbejdzanowi wykorzystany
jako rezerwuar czesci zamiennych i w po-
towie roku 1993 pociety na zlom na terenie
bazy marynarki wojennej w Bayilu.

Eks R-4, eks R-23

Kutry rakietowe proj. 205.

R-4: okolo lat 1963/64 zbudowa-
ny przez stoczni¢ Nr 5 (CC3 Ne 5), w Le-
ningradzie z przeznaczeniem dla Floty
Czarnomorskiej, potem przebazowany
na Morze Kaspijskie. W listopadzie 1991
r. wycofany ze stuzby i odstawiony ,na
sznurek“ w Baku.

Holownik ratowniczy S-703 projektu W-99.
Fot. Sahil Mihafizesi

R-23: nr stoczniowy 433 stoczni le-
ningradzkiej Nr 5. Oddany do stuzby
10.1.1964 r. dla Floty Baltyckiej, w niezna-
nym terminie przerzucony w skiad Flotyl-
li Kaspijskiej. 19.3.1992 r. z nr burtowym
904. Wycofany ze stuzby i odstawiony ,,na
sznurek w Baku.

Cho¢ ze stuzby wycofano stare kutry ra-
kietowe typu Osa-I, ktore wraz z R-173 na-
lezaly do 98 Dywizjonu Szkolnego (98-ro
IuYK), formalnie figurowaty na liscie jed-
nostek, to podczas podpisywania umowy
o podziale, zostaly zaliczone w stan posia-
dania. Przynajmniej jedna z nich miala zo-
sta¢ wedtug planéw reaktywowana. Osta-
tecznie jednak zostaty one, podobnie jak
SKR-87, przeznaczone na rezerwuary cze-
$ci zamiennych i razem z nim ztomowane,
do polowy 1995 r., w Zatoce Poludniowej
Bibi-Heybat.

Eks PSKR-618

Jednostka Strazy Granicznej proj. 205P.

Jako nr stoczniowy 120 stoczni Primor-
skij w Leningradzie (ITpumopckuit CC3)?,

1. Byla niemiecka stocznia Schichaua w Krélewcu
(Kénigsberg), przemianowana pdzniej na ,,SSZ Nr 820”
»Nadbattycka Stocznia Jantar* (ITpu6anruitckuit CC3
»SIHTapp”).
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w roku 1971 oddany do stuzby i w kwiet-
niu 1992 r. wycofany ze niej, w tym cza-
sie w skladzie 17 Niezaleznej Bryga-
dy PSKR, rosyjskiej Strazy Granicznej
w Baku. PSKR-618 byt jeszcze prowadzo-
ny w lipcu 1992 r. w listach rosyjskiej floty
i mocg uktadu przekazany Azerbejdzano-
wi. W odréznieniu jednak od innych jed-
nostek tego typu nie zostal reaktywowany
dla pogranicznikéw (patrz rozdz. 4.2), ale
przeznaczony do pelnienia roli rezewuaru
czedci zamiennych i pociety na ztom naj-
pdzniej do 1996 1.

Eks PSKR-201, eks PSKR-202, eks
PSKR-203

Patrolowce Strazy Granicznej proj.
201M (morpaHMYHbBIE CTOpPOXXEBBIE
Kopabnn).

Zbudowane w 1958 r. w stoczni nr 340
w Zelenodolsku, ostatnie z ocalalych sied-
miu jednostek proj. 201/201M Flotylli Ka-
spijskiej®. Trzy jednostki znajdowaly sie na
poczatku 1992 r. w rezerwie w Baku i zgod-
nie z umowg przydzielono je Flotylli Ka-
spijskiej. Azerbejdzan nie oddal jednak do
stuzby jednostek majacych za soba juz 34
lata stuzby i po rozwazeniu problemu zde-
cydowano sie w 1995 r. je zZlomowac.

Eks MT-63, eks Afanasij Matjuszenko

Tratowce oceaniczne proj. 266 (Mop-
CKJI€ TPaJIbIIVKA).

Obie jednostki zbudowala ta sama
stocznia Nr 363; MT-63 pod nr stocznio-
wym 985 w miejscowosci Pontonnyj (CC3
Ne363) i oddany do stuzby 20.12.1965 r.
jako T-63, 19.5.1966 r. przemianowany na
MT-63. Afanasij Matjuszenko byt nr stocz-
niowym 902, stoczni ,Srednia Newa”
(Cpenne-Hesckuit CC3, od 1966 roku), do
stuzby oddany w 1969 r.

Obie jednostki nalezaly najpierw do Flo-
ty Czarnormorskiej i zostaly przebazowa-
ne w nieznanym terminie na Morze Ka-
spijskie. Wycofano je ze stuzby 19.3.1992 r.
a zgodnie z umowa z 16.7.1992 r. przekaza-
no je Azerbejdzanowi. Najpierw odstawio-
no je ,na sznurek” a ich $ledzenie jest tra-
cone po 1994 roku.

Eks BT-27, eks BT-29

Tralowce redowe proj. 257D (basoBsle
TPA/IbLIUKIA).

BT-27: zbudowany w 1963 r. jako nr budo-
wy 1102 przez stoczni¢ nr 5 (CC3 Ne 5), w Le-
ningradzie, ukonczony jako TM-27 dla Floty
Baltyckiej, w nieznanym terminie przemia-
nowany na BT-27 i przekazany w 1972 r. Flo-
tylli Kaspijskiej. W 1991 r. wycofany ze stuz-
by i odstawiony ,,na sznurek“ w Baku.

BT-29: zbudowany w 1963 r. jako nr bu-
dowy 06 przez stoczni¢ nr 789 (CC3 Ne

789), w Pietrozawodzku, jako TM-29 dla
Floty Pétnocnej, w nieznanym terminie
przemianowany na BT-29 i okoto 1972 r.
skierowany na Morze Kaspijskie. W roku
1991 wycofany ze stuzby i odstawiony ,,na
sznurek“ w Baku.

Jednostki znajdowaly si¢ jeszcze na po-
czatku 1992 r. w Baku, bedac wzietymi pod
uwage przy podziale Flotylli Kaspijskiej
i16.7.1992 r. przekazane Azerbejdzanowi.
Poczatkowo odstawione ,,na sznurek”, ich
$ledzenie jest tracone po 1994 roku.

Eks BT-77
Tralowiec redowy proj. 1252.
Patrz uwagi pod nr burtowym M 329.

Eks Baromietr

Jednostka rozpoznawcza typu Okiean
(Martblit pa3Be/pIBaTeNbHBII KOPAOIb).

Zbudowany jako nr budowy 9020 we
wschodnioniemieckiej stoczni Volkswerft
w Stralsundzie w ramach duzej serii licza-
cej 171 tzw. $rednich trawleréw. Nastepnie
przez Peenewerft w Wolgast zaadoptowa-
ny do pelnienia stuzby jednostki rozpo-
znania i uzbrojony, 31.5.1959 r. oddany do
stuzby jako Minoga. Poczatkowo w skta-
dzie Floty P6Inocnej, nastgpnie w 1976 r.
w Flotylli Kaspijskiej. W nieznanym termi-
nie przemianowany na Baromietr. Zgod-
nie z umowg o podziale floty, przydzielony
wprawdzie w lipcu 1992 r. formalnie Azer-
bejdzanowi, ale przekazany dopiero we
wrzes$niu, po wymontowaniu okreslonych
cze$ci wyposazenia.

Wiaczenie w struktury marynarki jed-
nak nie nastapilo, po pewnym czasie jed-
nostke pozostawiono do dyspozycji pewnej
cywilnej lub urzedowej instytucji. Bliz-
szych szczegotow brak. Faktem natomiast
jest, ze jedna jednostka o nazwie Okiean
znajdowala sie jeszcze w lipcu 2008 r. w Za-
toce Potudniowej w Bibi-Heybat.

Jacht KSW-15 w okresie stuzby pod radziecka bandera.

1 maly transportowiec o wyp. 150 t,
proj. 431 (Mopckas caMOXOfHasA CyXo-
rpysHas 6apxa).

Azerski nr burtowy mogl wskazywac, ze
moze chodzi¢ o T 763. Jednostka byta jesz-
cze aktywna w czerwcu 2012 r. i znajdowa-
ta sie¢ w Baku-Babaku; nr burtowy byl jed-
nak zakryty przez stojace u jego obu burt
inne okrety.

1 lichtuga portowa podobna do proj. 434

Istnienie tej niezidentyfikowanej
jednostki w sierpniu 2011 r. potwier-
dza wykonana fotografia. W tym czasie
pomalowana byla cala czerwong farbg an-
tykorozyjna.

1 lichtuga portowa o wyp. 150 t, niezi-
dentyfikowanego projektu.

Jednostka wskazuje swoim kadlubem
i nadbudéwkami na cechy proj. 5,415 1 431.
W czerwcu 2012 r. znajdowala si¢ jeszcze
w bazie morskiej w Baku-Babaku. Statut
obecny nie do stwierdzenia.

1 $mieciarka 85 t proj. 435GR (Peiizno-
Bas HECAMOXOJIHAsA MyCOPOBO3Has 6apia).

Istnienie tej szalandy w skfadzie mary-
narki wojennej jest do udowodnienia na
sierpien 2011 r. Obecny status nieznany.

Eks KSW-15

Jednostka inspekcyjna (jacht) proj. 1387
(Karep cBs3m).

Zbudowana ~ 1963 r. przez stocznie
nr 831 w Feodozji, jako POK-15, zosta-
ta w 1977 r. przemianowana na KSW-15.
W lipcu 1992 r. mocg umowy o podzia-
le floty z 16.7.1992 r. przekazana zosta-

2. 0d 1.6.1970 r. funkcjonowat pod nazwg ,,Atmaz”
(Anmas).

3. Inne cztery okrety zostaly zbudowane w 1957 r.: nr
budowe 403 i 404 Zelenodolska (proj. 201) oraz P-471
i P-478 nieznanej stoczni (proj. 201M).

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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ta Azerbejdzanowi, ale po kilku latach
przekazana zostala pewnemu cywilne-
mu urzedowi jako jednostka inspekcyjna
a jej kadtub pomalowano na kolor niebie-
ski. Jako taka zostala potwierdzona jeszcze
w maju 2006 r. wykonang w starym porcie
w Baku fotografig. Pewna ciekawostka jest,
ze w skladzie Floty Baltyckie stwierdzona
zostala obecnos¢ w 2012 r. blizniaczej jed-
nostki KSW-11 i nie jest wykluczone, ze do
dzisiaj sie zachowala.

2 duze jednostki hydrograficzne proj.
1896, typu ,GPB-480°

Jeszcze w 2005 r. w Baku staly dwie tego
typu, obie zbudowane przez stoczni¢ SRZ-
23. Ich przynalezno$¢ do marynarki wo-
jennej, czy jakiej$ cywilnej instytucji jest
juz niemozliwa. Jedna z jednostek tego
typu lezala na lewej burcie, zatopiona na
plytkiej wodzie, w listopadzie 2004 r. w po-
blizu wybrzeza Zatoki Potudniowe;j Bibi-
-Heybat.

3 jednostki komunikacyjne proj. 371

Stwierdzenie jakiegokolwiek dowodu
na istnienie obecnie cho¢ jednej jednostki
nie jest juz mozliwe. Faktem jest, ze w lipcu
2009 r. istniala jeszcze jedna na bialo po-
malowana jednostka. Obecny status nie do
stwierdzenia.

Eks UTS-416, eks UTS-410

Hulki szkolne, byte tralowce oceaniczne
proj. 254/254M.

UTS 416: zbudowany jako nr budowy
122 przez stocznie nr 532 w Kerczu (CC3
Ne532, Kepub). Polozenie stepki 21.4.1951
r., wodowany 24.10.1952 r., na potrze-
by Floty Czarnomorskiej; w stuzbie od
27.6.1952 r. jako T-74. 19.5.1966 r. przemia-
nowany na MT-74, péiniej przebudowany
na hulk szkoleniowy i 22.3.1976 r. oddany
ponownie do stuzby w sktadzie Flotylli Ka-
spijskiej jako UTS-416.

UTS 410: nr budowy 525, stoczni nr 363
w Pontonnym (CC3 Ne363, IIOHTOHHBII1);
polozenie stepki 19.11.1956 r., wodowa-
ny 9.7.1957 r., w stuzbie od 25.9.1957 r. jako
T-748. Poczatkowo w skladzie Floty Baltyc-
kiej, ale w dniu 26.11.1957 r., po zakoncze-
niu szkolenia zalogi przydzielony do Flo-
tylli Kaspijskiej. Przemianowany 19.5.1966
r. na MT-748, potem hulk szkoleniowy, na-
stepnie przebudowany i 19.7.1988 r. odda-
ny, jako UTS-410 ponownie do stuzby.

Oba hulki szkolne zostaly dodatko-
wo umieszczone na liScie jednostek prze-
znaczonych do podziatu i 10.9.1992 r.
przekazano je Azerbejdzanowi i zostaly
przejete przez marynarke wojenng. Byly
UTS-416 jeszcze na poczatku wrzesnia
2011 r. znajdowatl sie w skladzie azerskiej

marynarki wojennej, co mozna udowod-
ni¢, a byty UTS-410 przynajmniej do lip-
ca2009r.

Obie jednostki dobrze mozna rozroz-
ni¢ po innych ksztaltach frontu bryty nad-
budéwki dziobowej: byly UTS-416 jako
przedstawiciel proj. 254 ma prostg $cian-
ke, a UTS-410 jako jednostka proj. 254M
stopniowy uklad partii frontowej Na tym
»stopniu“ znajdowaly sie¢ dwa stanowiska
zdwojonych armat plot. lekkiego kalibru.

1 jednostka mieszkalna przebudowa-
nego proj. 220

W tym przypadku chodzi o byltg Pszczel-
ke (ITuenka), ktorej pierwotnego prze-
znaczenia jako jednostka demagnetyzacji
prozno szukaé. Moze tutaj chodzi¢ o jed-
ng z trzech bedacych w skladzie Flotyl-
li Kaspijskiej, a mianowicie SR-140, SR-170
i SR-190. Opisywana jednostka mieszkalna
egzystowala jeszcze w lipcu 2009 r. stojac
wzdluz burty LW 051.

Publiczne zrédla informowaly okazjo-
nalnie o przejetych przez Azerbejdzan
okretach, co si¢ jednak nigdy nie odbylo,
podobnie zresztg jak przypadek patrolow-
ca proj. 1041.0/Svetlyak, co tez nigdy nie
byto planowane.

Niejako w zastepstwie nalezy wymie-
ni¢ duze jednostki ppoz. PZS-551 i PZS-
552 proj. 1893, ktore w 1992 r. jako Gienie-
rat Ziejnatow i Gienierat Kulijew (Tenepan
3eitHanos, Ienepan Kynues) znajdowaly
sie w sktadzie taboru morskiego rosyjskie-
go Ministerstwa ds. Sytuacji Nadzwyczaj-
nych i tam tez zostaly.

4.2 Straz Graniczna Azerbejdzanu

Utworzona 28 listopada 1992 r. w ra-
mach Marynarki Wojennej Azerbejdzanu
Stra z Graniczna (Sahil Miihafizosi) skta-
dala si¢ poczatkowo wylacznie z przejetych
od Rosjan jednostek ich Flotylli Kaspij-
skiej. Miedzy 2001 i 2004 r., oprocz kilku
matych kutréw, uzyskanych dzieki pomo-
cy Amerykandw, udalo jej sie wejé¢ w po-
siadanie kilku duzych jednostek morskich
pochodzacych z taboru panstwowego kon-
cernu Nieftegaz, pdzniejszego SOCAR-u.

Z ogdlnej liczby wymienionych w roz-
dziale 4 patrolowcow proj. 205P, aktywo-
wano tylko cztery, a pigta wykorzystano
w nastepnych latach jako rezerwuar cze-
$ci zamiennych. Malo znany jest fakt, ze
jeszcze w 1992 r. z Rosji przybyly do Baku
jeszcze dwie dalsze jednostki tego typu.
W tym przypadku chodzilo jednak o jed-
nostki cywilne zaadoptowane do pelnienia
roli zabezpieczajacej loty $miglowcow, ma-
jacych dzigki zamontowaniu na nich od-
powiedniego wyposazenia operowaé na

wigkszych odleglosciach od brzegu (Of-
fshore Installations).

Straz Graniczna zostata 18.2.2005 r. wy-
taczona ze struktur Marynarki Wojennej
a z jednostek utworzono organizacyjnie
Morska Brygade przydzielajac jg Stuzbie
Ochrony Granic Republiki Azerbejdzanu
(Azorbaycan Respublikasi Dévlot Serhod
Xidmati), w skrocie zwanymi DSX. Ta
powstata na podstawie ukazu wydanego
przez prezydenta republiki Heydara Alije-
wa i nosil date 31.7.2002 r. Owe posunig-
cie stalo si¢ w ogole mozliwe, po tym jak,
Wojska Ochrony Pogranicza wyciagniete
zostaly spod jurysdykeji Ministerstwa ds.
Bezpieczenstwa Narodowego (Azarbaycan
Respublikast Milli Tohliikssizlik Nazir-
liyi) i podporzadkowane Ministerstwu ds.
Wewnetrznych. Ksztalt, wielko$¢ i sposob
demonstrowania nowej bandery na mo-
rzu uregulowal na nowo inny ukaz nr 14
z 14.1.2004 r. Okrety i jednostki byty do tej
pory pomalowane na kolor szary i charak-
teryzowaly sie przecinajacym szerokim
pasem kadlub w barwach narodowych. Je-
dynym wyjatkiem byly jednostki przyszle
w 2003 r. z amerykanskiego transferu, czy-
li przybrzezny patrolowiec Point Brower
i dwa dostarczone w 2001 r. ,,Silver Ships,
ktére byly biate. Wszystkie przemalowa-
no powoli w polowie 2004 r. na kolor zie-
lony, utrzymujac wspomniang juz ,,bande-
role w barwach narodowych”. Ostatecznie
w maju 2006 r. na burtach duzych jedno-
stek, w miejsce dotychczasowych, pojawi-
ty si¢ nr taktyczne zaczynajace si¢ od 700.,
ana poczatku 2007 r. kolej przyszta na ma-
luchéw, ktérym dodano na bokach nadbu-
dowki skrét DSX. Duze jednostki zaczgto
dodawa¢ owe novum dopiero od potowy
2008 r.

W 2008 r. w Neftcali zaczgto wykorzy-
stywa¢ wspdlnie z U.S. Coast Guard brzego-
w3 stacje radarowa, a w roku 2010 rozpocze-
to kias¢ instalacje pod budowe nowej bazy
w Mugtadirze (dystrykt Khachmaz, azer.
Xagmaz). Tutaj stacjonuje nowo utworzo-
ny Dywizjon Pétnocny Strazy Granicznej.
W tym samym roku przybyly dwa male, za-
kupione w Turcji, patrolowce, ktore przejal
panstwowy koncern energetyczny SOCAR
(uprzednio Nefteqaz wzgl. Neftegaz), a w lu-
tym doszla trzecia jednostka, Nefteqaz-9
a sklad uzupelnit w maju 2011 r. Nefteqaz-3
stajac sie czwartg jednostka zespotu®.

W kwietniu 2012 r. odbyly si¢ zakrojo-
ne na duzg skale ¢wiczenia majace pod-
nie$¢ stopien gotowosci do obrony gra-
nic morskich, w ktérych udzial wziela tez
Jednostka Specjalna Marynarki Wojennej

4. Pod azerska banderg cywilng znajduja sie teraz
jeszcze Nefteqaz-10 (IMO 8325365) i Nefteqaz-64 (IMO
8418540).
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641 i okrety Ministerstwa ds. Sytuacji Nad-
zwyczajnych i Kryzysowych (FHN), w su-
mie 21 okretéw i innych jednostek, 20 fo-
dzi szturmowych i osiem $moglowcéw.
Byly to duze jednostki S-001, $-002, S-003
i §-010 DSX-a, oba holownik ratownicze
Wichr-51 Wichr-11 FHN, pie¢ patrolowcéw
od S$-004 do S-008 oraz S-014 DSX, w tym
mniejsze DSX z S-12, §-13 i $-15 wlacznie.
Najwybitniejszym obserwatorem manew-
réw byl prezydent republiki Alijew.

W czerwcu 2012 r. doszlo do eskalacji
kryzysu, do ktorego doszlo miedzy Azer-
bejdzanem a Turkmenistanem, o czym juz
byta weze$niej mowa, co musi nieco dziwi¢,
gdyz do wasni doszlo zupelnie nieoczeki-
wanie, a to z uwagi na dosy¢ pozytywnie
rozwijajace si¢ stosunki miedzysasiedzkie
w ciagu ubiegtych lat. Iskre zapalna stano-
wil fakt, ze pewna jednostka badawcza ida-
ca pod turkmenistanskg banderg prébowa-
ta zbada¢ pola nafowe wokot turkmenskiej
wyspy Serdar i azerskiej Kepez, lecz misje
uniemozliwily jednostki azerskiej Strazy
Granicznej. Incydent doprowadzil do ko-
lejnych napigé politycznych, ktéry na nowo
rozniecil dyskusje zwigzane ze statusem
Morza Kaspijskiego, ktére potwierdzity je-
dynie, i to nie po raz pierwszy zreszta, ze
jakakolwiek rzeczowa wspolpraca sasiadu-
jacych ze sobg panstw na tym akwenie jest
po prostu niemozliwa. Powietrzne komp-
nenty DSX-a obejmuja nie ustalona liczbe
$miglowcow rosyjskiej proweniencji, kt6-
rych pieciocyfrowe numery (zwane tez nu-
merami taktycznymi) maja co$ wspdlnego
z typem danego $miglowca. I tak $migtow-
ce typu Mil Mi-17-1W charakteryzuja sie,
na przyktad, numeracja od 20151 do 20154.
Nowymi nabytkami sg $miglowce modelu
Mil Mi-35M, a te nosza numery poczaw-

szy od 20101. Jeden z tych nowych nosi na
przykiad numer 20105, cztery wigcej $mi-
glowcow (numery 20108 - 20111) zostaty
dostarczone w listopadzie 2012 roku. Po-
nadto jeszcze istnieja réwniez $§miglowce
starszego typu Mil Mi-8T.

Okrety i inne jednostki

Réwniez jednostki DSX nosza nazwy,
ale podobnie jak odpowiedniki w mary-
narce wojennej objete sa gryfem tajnosci.
Dwie duze jednostki typu Neftegaz nazy-
waja si¢ na przyklad Ayla i Avior. W razie
potrzeby mozna je i - pozostate wigksze,
réowniez - wykorzystaé jako pomocnicze
okrety desantowe. Na ich duzych pokla-
dach roboczych jest wystarczajaco miejsca
na transport 13 transporteréw opancerzo-
nych typu BTR-60/70/80, co juz praktyko-
wano podczas mobilizacji w czasach ZSRR.

$-701/S-002

Byta jednostka zaopatrzeniowa wysepek
wiertniczych proj. W-92 (Mopckoit Tpanc-
optHo-6yKcupHoe cyiHo ITpoexTa B92).

Stocznia A. Warskiego w Szczecinie (nr
budowy W92/8); 4013 t, 81,2 x 16,3 m, 15
w, 33 ludzi, 12 pasazeréw. Uzbrojenia brak.

Potozenie stepki 20.9.1983 r., wodowa-
ny 23.12.1983 r., 20.4.1984 r. w stuzbie jako
Neftegaz-8 (Hegpmezas-8) ,Kaspmorne-
ftegazflota®, armator rosyjskiego koncer-
nu Neftegaz. W 1994 r. przekazany azer-
skiemu Koncernowi Energetycznemu jako
Nefteqaz-8 (nr IMO 8313934, port macie-
rzysty Baku). 20.2.2003 r. skreslony z listy
floty handlowej i przekazany Strazy Gra-
nicznej pod numeru taktycznym 701 jako
§-701 (alfanumeryczny numeru burtowy:
§-701). W maju 2006 r. nastgpita zmiana
numeru z S-701 na S-002.

Holownik ratowniczy S-701 projektu W-92 ze Smigtowcem.

$-702/S-003

Byla jednostka zaopatrzeniowa wysepek
wiertniczych proj. W-92.

Stocznia Lenina w Gdansku (nr budowy
W92/56); 4020 t, 81,2 x 16,3 m, 15 w, 33 lu-
dzi, 12 pasazerdw.

Uzbrojenie: 1 dzialo kal. 30 mm AK-306.

Wodowany 28.1.1984 r., w sierpniu
1984 r. w stuzbie jako Neftegaz-30 (Hed-
mezas3-30) ,Kaspmorneftegazflota®, ar-
mator rosyjskiego koncernu Neftegaz.
W 1994 r. przekazany panstwowemu, azer-
skiemu koncernowi jako Nefteqaz-30 (nr
IMO 8404563, port macierzysty Baku).
29.7.2004 r. skreslony z listy floty i przeka-
zany Strazy Granicznej pod nr taktycznym
702 jako S-702. W maju 2006 r. nastgpila
zmiana z S-702 na S-003.

Na poczatku 2012 r. wyposazony w mo-
dut uzbrojenia; zdjeto nieodzowny w ze-
gludze cywilnej wysoki maszt na ktérym
ustawione byly swiatla nawigacyjne, a mo-
dut osadzono na wspornikach, na odpo-
wiednej wysokosci, aby przewyzszat front
bryly nadbudéwki dziobowej. Chodzi
o dzialo kal. 30 mm typu AK-306 (a nie
AK-630!) z zesztauowang amunicja wlacz-
nie a za nim znajduje si¢ zamkniete miej-
sce dla operatora tej broni.

$-703 /S-001

Holownik ratowniczy proj. W-99/Iwa.

Stocznia Péinocna, Gdansk, 2340 t,
72,3/63,0 x 14,3 m, 16 w., 26 ludzi + 18 pa-
sazerow, 50 ewakuowanych.

Uzbrojenie: dwie pojedyncze lawety kal. 37
mm 70-K, jedna na pokladzie namiarowym,
doposazona zdwojona laweta kal. 14,5 mm.

W 2004 r. w skladzie Strazy Granicznej
z nr taktycznym 703 jako S-703. Jednost-
ka poczatkowo byla wyposazona w jed-

Fot. Sahil Muihafizasi
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no urzadzenie do prowadzenia rozpozna-
nia. W maju 2006 r. zmieniono nr z S-703
na S-001.

S-004

Jednostka straznicza (ITorpaHuUYHBII
CTOpOXeBOIt Kopabnb) proj. 205P, Typu
,Tarantul /Stenka.

Stocznia: Primorskija Stocznia Bu-
downictwa Okretowego w Leningradzie
(ITpumopckuit CC3); 245 t, 39,8 x 7,.9 m,
34 w., 31 ludzi.

Uzbrojenie: 2 zdwojone armaty kal. 30
mm AK-230 z radarem do kierowania
ogniem MR-104 ,Rys® .

Jednostke przekazano pod nr budo-
wy 127, w 1972 r. jako PSKR-625. W skla-
dzie 17. Samodzielnej Brygady PSKR (17
BpIICKP) w Baku, (nr urzad B/4 2375) zo-
stal, w trakcie przygotowan do podzia-
tu Flotylli Kaspijskiej 3.7.1992 r. zgod-
nie z ustaleniami, po skresleniu z listy
floty, przekazany Marynarce Wojennej
Azerbejdzanu. Ta odebrata go formalnie
w sierpniu. Doniesienia informowaty, ze
do grudnia 1992 r. pozostawata nieaktyw-
na. W styczniu 1993 r. jako S-004 w skta-
dzie nowo sformowanej Strazy Granicznej,
ale dopiero w marcu 1994 r. skierowana na
dwuletni generalny remont do stoczni re-
montowej. Podczas nastepnego remontu
w latach 2005/2006 zainstalowano nowy
dzwig okretowy wraz z kutrem awaryj-
nym. W kwietniu 2012 r. udziat w wielkich
manewrach DSX i FHN-u.

$-005

Typ, stocznia dane jak S-004, nr budowy
137, zbudowany w 1973 r., rosyjski AK-234.

Jednostka podlegala jako tzw. kuter ar-
tyleryjski (ApTunnepuiickuit katep) ma-

Patrolowiec S-006 projektu 205P (Stenka).

rynarce Rosji: jego losy sg po 1992 r. w du-
zej mierze s3 podobne do S-004. Takze
S-005 wzial udzial w kwietniowych ma-
newrach 2012 r.

$-006

Typ, stocznia i dane jak S-004, nr bu-
dowy 126, rosyjski jednostka straznicza
PSKR-624, takze w skfadzie 17 Samodziel-
nej Brygady PSKR (17 BpIICKP).

Jego losy sa po 1992 r. w duzej mie-
rze podobne do S-004. Takze S-006 wzigl
udzial w kwietniowych manewrach roku
2012 r. udzial.

S-007

Typ, stocznia, dane jak S-005, nr budo-
wy 139, zbudowany w 1974 r., rosyjska na-
zwa AK-374.

Réwniez ta jednostka nalezata do Ro-
sji. Jej losy po 1992 r. niemal identyczne jak
S-004 i blizniakéw. Wygladem zewnetrz-
nym wyroznia sie szczegdlnym znakiem,
od paru fadnych lat brak na niej radaru
do kierowania ogniem. Takze S-007 wzigl
udzial w kwietniowych manewrach 2012 r.

S-008

Patrolowiec, byly kuter rakietowy
(PakerHblit Katep) proj. 205U “Tsunami’.

Stocznia Nr. 5 (CC3 Ne 5), w Leningra-
dzie (nr budowy 474); 235 t, 38,6 x 7,6 m, 40
w, 29 ludzi (4 oficerdw).

Uzbrojenie: 2 zdwojone lawety kal. 30
mm AK-230 z urzadzeniem do kierowa-
nia ogniem MR-104 ,Rys". Cztery startery
KT-67 pociskow rakietowych okret-okret
P-15U zostaly po przekazaniu Azerom
zdane nalad.

Jednostka weszla do stuzby w 1967 r.
jako R-173 w sktadzie 41 Brygady Floty

Fot. Sahil Miihafizosi

czarnomorskiej, w nieokreslonym blizej
terminie przebazowana na Morze Kaspij-
skie i 3.7.1992 r. zgodnie z umowg sprzeka-
zany 16.7.1992 r. Azerom. W tym czasie na
jego burtach widnial nr,716"

Jego dalsze losy od sierpnia 2003 r,.
nie s3 jasne. W tym miesigcu zostal sfo-
tografowany po raz pierwszy a fotogra-
fia jest dowodem, ze w tym czasie znajdo-
wal si¢ w stoczni SRZ-23, bez uzbrojenia
i pozbawiony wyposazenia poktadowego,
ale radar kierownia ogniem na poktadzie.
Poklad zabezpieczono czerwong farbg an-
tykorozyjna, nabudéwki sa szare i pokry-
te gruntowymi aluminiowymi zabezpie-
czeniami rowniez szarymi. Zainstalowane
juz jest nowe nadburcie, charakterystyczne
dla proj. 205P, jakiego wcze$niej nie bylto
(patrz fotografia obok).

Jako przybrzeiny okret strazniczy
S-008 jest udokumentowany na fotogra-
fii z 28.11.2006 r., kiedy stoi wraz z S-006,
z kutrem U.S. Coast Guard 82-foot i z ty-
pem ,,Silver Ships“, w starej bazie. Wszyst-
kie jednostki pomalowane s3 na zielono,
jednak brak na nich jeszcze liter ,DSX, po-
wiewaja na nich bandery®. Na drugim pla-
nie wida¢ jednostki robocze portu nalezg-
ce do marynarki wojennej, po jednej proj.
435GR, 4151 434. W kwietniu 2012 r. S-008
byl jeszcze aktywny.

$-009

Byla jednostka zaopatrzeniowa wysepek
wiertniczych proj. W-92.

Stocznia A. Warskiego w Szczecinie
(nr budowy W92/9); dane i uzbrojenie jak
w przypadku S-003.

W stuzbie od 1984 r. jako Neftegaz-9
(He¢pmezas-9) dla ,Kaspmorneftegaz-
flota“. 4.8.1999 r. skreslony z listy jedno-
stek rosyjskich i przekazana azerskiemu
koncernowi energetycznemu jako Nefte-
qaz-9 (Nr IMO 8313946, port macierzy-
sty Baku). 18.2.2010 r. jako S-009 przy-
dzielony Strazy Granicznej (nr taktyczny
704). Z poczatkiem 2012 r. zamontowano
uzbrojenie jak na S-003.

$-010
Byla jednostka zaopatrzeniowa wysepek
wiertniczych proj. W-92.

5. 4 wyrzutnie torpedowe kal. 400 mm i 2 zrzutnie
bomb glebinowych po przejeciu przez Azerbejdzan zda-
ne nalad.

6. 28.11.2006 r. $wietowano 14 rocznice powsta-
nia azerskiej Strazy Granicznej. Tego dnia rosyjska ga-
zeta ,Krasnaja Zwiezda“ w swoim pigtkowym wydaniu
z 1 grudnia 2006 r poinformowata, ze na jednym z nowych
patrolowcow odbyla sie ceremonia przekazania bandery
zalodze innego, nowego okretu (...). Patrolowiec ten nale-
zal poczatkowo do sit morskich, ale przekazano go Strazy
Granicznej, ktora go wyremontowata. Dodatkowo wypo-
sazony zostal w najnowocze$niejszy sprzet (...). Wpraw-
dzie autorowi nie udato si¢ go zidentyfikowac, ale nie byl
by zaskoczony, gdyby chodzito w tym przypadku o S-008.
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Patrolowiec S-008 zmodyfikowanego projektu 205U (Osa).

Stocznia: A. Warskiego w Szczecinie (nr
budowy W92/3); dane i uzbrojenie jak na
S-003.

Potozenie stepki 21.7.1982 r., wodowa-
ny 4.2.1983 r., od 17.8.1983 r. w stuzbie
»Kaspmorneftegazflota” jako Neftegaz-3
(Hegpmeeas-3); w 2000 r. przemianowa-
ny na Ifgara Potujewa (Mneap Ilonyes).
14.3.2005 r. przekazany pafnstwowemu
azerskiemu koncernowi energetycznemu
jako Nefteqaz-3 (nr IMO 8302325, port
macierzysty Baku), 9.5.2011 jako S-010
przekazany Strazy Granicznej (nr taktycz-
ny 705). Z poczatkiem 2012 r. zamontowa-
no uzbrojenie jak na S-003.

$-201/S-014

Patrolowiec typu ,82-Foot® U.S. Coast
Guard (typu Point).

Stocznia: Coast Guard Yard, Curtis Bay,
MD; 70 t, 25,25 x 5,36 m, 22,5 w., 12 ludzi,
(Azerbejd., w USCG 10 ludzi).

Potozenie stepki 17.2.1969 r. jako Point
Brower (WPB 82372), wodowany 25.7.1969
r., w stuzbie od 21.4.1970 r.

Stacjonowal w San Diego, CA, 0d 1970 r.
do 1989 r. w Coast Guard Group San Fran-
cisco na wyspie Yerba Buena Island. Od
28.2.2003 r. z azerska zaloga liczaca 12 lu-
dzi, po komenda kpt. 2 rangi Rufata Fej-
zulowa; jego zastepca Zijad Aghajew + 4
cztonkow USCG, ktorzy sie znajdowali na
poktladzie jako personel szkolacy; nazwa
amerykanska, numer taktyczny i barwy
naodowe zostaly zamalowane. Do stuz-
by oddany oficjalnie 28.3.2003 r. na Yerbie
Buena. Bedac ostatnig aktywna jednostka
typu ,,Point”. Przekazany Azerbejdzanowi
jako S-201. Nr burtowy S-201 zostal moca
ukazu Nr 14 z 14.1.2004 r. zmieniony na
S 14, lecz swoje biale malowanie zachowal
do okolo 2005 r. Numer S 14 zmieniono

Fot. Sahil Miihafizosi

w wyniku ujednolicenia dotychczasowych,
ktore obowigzywaly w Strazy Granicznej
po dotarciu w 2006 r. obu matych kutréw
typu »Archangel 42 foot“ na S-014.

W sktadzie flotylli pogarnicznikéow
znajduja si¢ jeszcze nastepujace jednostki:

$-09, S-10

Typ RIB-36; konwencjonalne, otwarte
o polsztwnej konstrukeji kadtuba wyko-
nanego z aluminium, zabezpieczong profi-
lem gumowym, dtugo$¢ 11,0 m. W 2001 r,.
otrzymane od USA i przekazane marynar-
ce, ktora nastepnie odstapita je Strazy Gra-
nicznej.

S-11, S-12

Typ ,Silver Ship” 48-ft; stocznia Silver
Ships, Inc., Theodore, AL, USA; 13 ts std,
14,6 x 3,7 m, 40 w, 6 ludzi.

W 2001 r. sprowadzone z USA i prze-
kazane marynarce, ktora je odstapila na-
stepnie Strazy Granicznej, ta wcielila je do
skfadu jako S-11 i S-12. Malowanie, zmien-
ne, albo na bialo, lub na zielono.

$-13,S-14

Typ »Archangel 42 foot*.

Stocznia SAFE Boats International LLC,
Port Orchard, WA 13t,12,9x4,1 m, 40 w,
4 ludzi, 1 ckm kal. 12.7 mm, kadtub wyko-
nany z aluminium.

Tzw. ,Reponse Boats-Medium‘ (RB-M)
dostarczone w 2006 r. z USA. Trzy jednost-
ki tego typu zostaly dostarczone w tym sa-
mym roku Marynarce Wojennej Kazach-
stanu (nr 620, 621 i 622).

$-15,S-16
Jedna z jednostek, w duzym stopniu po-
dobna do typu ,,Archangel 42 foot®, nie zi-

dentyfikowana typu, z pewnymi rézni-
cami w wygladzie w poréwnaniu do S-13
i §-14 (na przyklad, okragle okna w dtuz-
szym ustepie dziobowej nadbuddwki).

$-17,8-18

Jednostki, konstrukcyjnie bardzo po-
dobne do typu ,Response Boat', ale wtasci-
wy nie zostal, niestety, zidentyfikowany.
Stwierdzone pewne réznice konstrukeyj-
ne w poréwnaniu do serii S-13 do S-16. I tak,
na przyklad, nadbudéwka sprawia wrazenie
masywniejszej a uklad okien inny.

4.3 Ministerstwo ds. Sytuagji
Nadzwyczajnych i Kryzysowych
Azerbejdzanu

Ministerstwo ds. Sytuacji Nadzwy-
czajnych i Kryzysowych Azerbejdzanu
(Azoarbaycan Respublikasinin Févgelade
Hallar Nazirliyi, stownie: Ministerium ds.
Stanu Wyjatkowego, a w skrécie FHN)
w swojej strukturze organizacyjnej opie-
ra si¢ na wzorze rosyjskim i spetnia ta-
kie same zadania, jak jego rosyjski od-
powiednik MYC (MuHuUCTEpPCTBO IIO
YpesBbruaiiipiM Cutyanusam). Powstato
one na mocy ukazu wydanego przez pre-
zydenta republiki [Thama Alijewa z dnia
16.12.2005 r., bedac centralnym organem
wykonawczym decydujacym o ochronie
przed kleskmi zywiolowymi, spowodowa-
ne pozarami, czy katastrofami. Zajmuje si¢
tez zwalczaniem ich skutkéw, gwarantujac
poszkodowanym i potrzebujacym pomo-
cy dostawe pradu oraz wszystkiego, co jest
nieodzowne dla zachowania zycia ludzkie-
go, czyli zywno$¢, zabezpieczenia dalsze-
go wydobywania i dostarczania jej produk-
tow, tudziez zabezpieczenia odpowiedniej
liczby pojzadéw wszelkiego typu i przezna-
czenia, w tym tez morskich.

Ww. zadania wykonywane s3 przez
komponent FHN-u, ktéry obejmuje nie
znang do tej pory $miglowcoéw réznych
typow, jak na przykltad Mil Mi-8 i Mi-17
oraz Kamow Ka-32A (rozrézni¢ je mozna
po oznaczeniach FHN-05, czy FHN-06).
Nowe amfibie samolotéw typu Beriew
Be-200 (bepues be-2004C) zostaly zaku-
pione niedawno. Jeden z nich posiada na
przyklad numer FHN-10201.

Jednostkami morskimi s3 wylacznie naj-
nowsze jednostki, pochodzace ze zbudo-
wanego wlasnego tonazu i przejetych od
instytucji cywilnych, jak cho¢by SOCAR-
-u. Wymieni¢ mozna dwa holowniki ra-
townicze proj. W-99/Iwa, Wichr-5 (nr IMO
8404604, sygnal wywotawczy 4JAU, dostar-
czonego 30.11.1984 r. i Wichr-11 (nr IMO
8521294), sygnal wywotawczy 4JHL, dostar-
czony 31.7.1986 r., przynajmnie dwa nowe
»pasiaki” sprawiajace funkecje jednostek ro-
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boczych z RK-112 wlacznie, jedna jednostka
robocza przeznaczonych dla pletwonurkéw,
proj. 522 (Baki Liman Ne 170) oraz kolejna
robocza proj. 376. 12.1.2012 r. zostaly prze-
kazane przez holenderska stocznie Damen
trzy nowe poglebiarki typu CSD 5008, cho-
dzi w tym przypadkuo TS I, TS21 TS 3.

4.4 Pozostate instytucje

Obok niby quasi para-militarnych insty-
tucji jak DSX i FHN istniejg tez inne insty-
tucje, ktorych jednostki figuruja na liscie
tzw. ,rezerwy mobilizacyjnej” i w przy-
padku sytuacji kryzyzysowej zostang pod-
porzadkowane wojsku. Planuje si¢ uzbroi¢
S-003 DSX-a w wyprobowane modele dziat
kal. 30 mm i oczywiécie konwencjonalne
uzbrojenie.

W pierwszej kolejnosci nalezy wymie-
ni¢ tutaj Urzad ds. Drég Wodnych i Ze-
glugi (Azarbaycan Respublikasinin Dévlot
Doniz Administrasiyas: (ang. ,State Ma-
ritime Administration’, albo w skrécie
,SMA"), utworzony moca ukazu prezyden-
ta republiki nr 697 z 21 kwietnia 2006 r.
Urzad jest czlonkiem, International Ma-
ritime Organization® (IMO) kompeteny
m.in. do utrzymywania sprawnymi szla-
kéw morskich, stawianiu znakdw nawi-
gacyjnych, kontrolowania ruchu stat-
kow i w sprawach ratownictwa morskiego
(SAR). Dysponuje m.in. rzedem podob-
nych do jachtéw jednostek patrolowych,
ktére wyrézniaja sie angielskim napisem
»State Maritime Administration“ i nume-
rami burtowymi, jak na przyktad ,707°.

Warto tez wspomnie¢ o stuzbie cel-
nej (Gémriik), a oprécz juz wymienio-
nym SOCAR-ze (State Oil Company of
the Azerbaijan Republic), badz oficjal-
nym Azarbaycan Respublikasi Dévlot Neft
Sirketi (ARDNS), czy o pafistwowym ar-
matorze CASPAR-ze, po angielsku to ,,Ca-
spian State Shipping Company of the Azer-
baijan Republic®. Te wszystkie wymienione
organizacje dysponuja jednostkami po-
chodzgcymi z bylej rosyjskiej Flotylli Ka-
spijskiej i innych instytucji panstwowych.

SOCAR i CASPAR zajmuja od marca
2013 r. stocznie budowy okretéw i statkow
oraz stoczni¢ remontows ,,Baku Shipy-
ard LLC*, ktorg zbudowano w latach 2011-
2012 w Garadaghnie (Qaradag) oddalo-
nym okolo 25 km na poludnie od Baku.
Ma ona powierzchnie 880 000 m” a jej dtu-
go$¢ nadbrzezy liczy ponad 1300 m. Pierw-
sza jednostka bedzie zbudowany holownik,
ktéry miat zej$¢ z pochylni we wrzesniu
2013 r. Panistwo zobowiazalo sie zapewni¢
stoczni na nastepne dziesiec lat petny port-
fel zamowien.

Stuzba celna otrzymata z Estonii
w 2010 r. trzy nowe, szybkie jednostki typu

,Baltic 1500 Patrol‘. Zamdéwione zostaly
w pazdzierniku 2008 r. w ,,Baltic Workbo-
ats AS“, Nasva, na wyspie Saaremaa (16 t,
16,2 x 4,4 m, >35 w, 5 ludzi, kadtub z alumi-
nium). Budowe pierwszej jednostki ukon-
czono w listopadzie 2009 r., druga w stycz-
niu 2010 r. a trzecig w marcu 2010 r. W maju
przeprowadzono z nimi proéby morskie a w
sierpniu 2010 r. oddano zleceniodawcy.
Pomalowane sg na kolor niebieski i bialy,
charakteryzujac si¢ napisem ,,Gomriik-Cu-
stoms®. Do tej pory sa blednie okreslane jak
przynalezace do DSX-u. Czwarta jednostka
zasilita celnikéw w 2011 r., lecz te oddano
w gestie SOCAR-u.

4.5 Rosyjska spuscizna

Po opuszczeniu przez wojska rosyjskie
nie mozna byto praktycznie znalez¢ zad-
nych wrakéw w Baku, za wyjatkiem Zatoki
Potudniowej w Bibi-Heybacie, o czym nie
mozna powiedzie¢ o stanie stwierdzonym
w przypadku portéw panstw baltyckich,
Nie oznacza to jednak, ze nie bylo zadnej
spusécizny po Rosjanach, a ta skoncentro-
wana byla na miejscowosci, a mianowicie:

a) w bardzo czgsto wspominanej w tek-
$cie Zatoce Poludniowej Bibi-Heybat,
gdzie juz zawsze lezaly stare, przeznaczo-
ne na zlomowanie okrety cywilnej i mili-
tarnej proweniencji,

b) koto Primorska lezacego przy ulicy
R6, gdzie przechodzi w droge szybkiego
ruchu M3,

¢) na wyspie Zira (Nargin Island, Boy-
ik Zira), ktéra lezy w zatoce u wejécia do
Baku.

Tak zwana Zatoka Poludniowa w Bibi-
-Heybat ze stocznig remontowsg i innym
wyposazeniem technicznym jest tez zgod-
nie ze swoja natura miejscem postoju dla
jednostek wycofanych ze stuzby, stojacych
»ha sznurku” jak to sie potocznie méwi sta-
nowigc idealne miejsce do cigcia na ztom
»in situ”. Przez wiele lat zebrala si¢ tam
spora liczba starych, wystuzonych okre-
tow, ktore cierpliwie czekaly na swoja ko-
lej utylizacji. Ta jednak byla wykonywana
tylko do pewnego stopnia, gdyz oczekiwa-
no za nie uzyska¢ dobre dywidenty roczne
(rendyty), wigc niektore byt cigte na ztom
tylko do polowy i takie znieksztalcone
wlaénie zastano. We wspomnianej zatoce
znajdowaly si¢ do 1992 r. wylacznie okrety
rosyjskie, réznych urzedéw panstwowych
i cywilne, a nastepnie doszty jeszcze roézne
jednostki pomocnicze, i to réznych typow,
rosyjskiej Flotylli Kaspijskiej.

Najmniejszg, z trzech, jednostka po-
zostawionej spuécizny na cmentarzysku
w Primorsku, ktéry znajdowal si¢ tam jesz-
cze pod koniec 2005 r. byta byla fregata
projektu 50 (prawdopodobnie SKR-73, wy-

cofany ze stuzby 11.2.1991 r.), nie zidenty-
fikowana, wigksza, jednostka, jeden maty
transportowiec i byla tam jeszcze czwarta,
matla jednostka.

Najwazniejsze cmentarzysko znajduje
si¢ na wyspie Zira, ktdra jest nie zamiesz-
kana i w obu wojnach $wiatowych znajdo-
wal sie na niej ob6z dla jericéw wojennych,
aw czasach radzieckich byta tutaj mala sta-
cja marynarki wojennej. Cata wyspa jest
za$miecona resztkami budynkéw, a jej la-
tarnia morska pochodzi z roku 1814.

To cmentarzysko znajduje, wzgl. znaj-
dowato sie na pdéinocnej stronie wyspy.
Znajduja sie tutaj przynajmniej 22 byle
jednostki morskie. A wérdd nich, dwie
fregaty, Pantiera i SKR-56 (wycofane ze
stuzby 25.6.1988 r. i 4.5.1989 r.) projek-
tu 50, przynajmniej jedna lub maksymal-
nie dwie fregaty projektu 42, trzy tralowce
projektu 254 lub jego wariantéw oraz po
jednej jednostce transportowej projektow
411,4151431. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Irédta
Zbiory wlasne autora
Notatki i zapisy oraz wlasne badania autora w Baku,
Bibi Heybacie, Zighu i ich okolicach w 2012 r.
Azorbaycan Respublikasinin dévlot sarhodi haqqinda,
Azorbaycan Respublikasinin Qanunu; Azarbaycan
Respublikasinin Prezidenti A. MUTOLLIBOV, Baki
sohori, 9 dekabr 1991-ci il; Ne 13
Nazwy projektéw radzieckich i rosyjskich okretéw
ijednostek pomocniczych od 1917 r.;
Lista, Bonn, stan na 28.11.2010 r. [Projektnummern-
bezeichnungen fiir (sowjetische und russische) Kriegs-
und Hilfsschiffe ab 1917; Liste, Bonn, Stand 28.11.2010
Podpisane miedzy Federacja Rosyjska a Ukraing po-
rozumienie dot. podziatu bytej Floty Czarnomorskiej
ZSRR, Kijow, 28 maja 1997 r. [CornaiueHnne MeXay
Poccuiickoit @epepanyest 1 YKpanuHoit o mapameTpax
paszena Yepuomopckoro ®nora, Kues, 28 mas 1997 1.
Numery stoczniowe projektéw 770/771/773;
Lista, zalaczniki listu skierowanego przez A.S. Paw-
fowa do redakcji czasopisma ,Morza Statki i Okrety®
(MSiO), 1998 r.
Opyscue Omeuecmeennozo Pnoma 1945-2000, © 2000
A. b. lllupoxopan; Xapsect Munck, ACT Mocksa,
2001
Cmoposxesvie Kopabnu BM® CCCP u Poccuu 1945-
2000, © C. C. bepexHoit,
Mopckasia Komnexuyst Ne 6(36) - 2000r. MK, Mocksa
U.S. Coast Guard Cutters & Craft 1946-1990, © 1990
Robert L. Scheina; U.S. Naval Institute, Annapolis, MD
boenno-Mopckoti @nom CCCP 1945-1991, © B. II.
Kysun, B. V. Huxonbckuit; Mcmopuueckoe Mopckoe

O6uecmeo, Cankt-Iletep6ypr, 1996

8. CSD = Cutter Suction Dredger.
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tralowce, czy $cigacze, a takze np. do oznaczania poszczegdlnych wiez artylerii
pokladowej. Kolejny to tzw. ,niebianiskie pnie” (jikkan, chifi. tiangan), dzie-
sigciostopniowy system cykliczny, stosowany w chiriskiej filozofii, alchemii i
astrologii, plynnie powiazany z pojeciami yin/yang oraz z tzw. teorig pieciu
pierwiastkow. Wobec okretow stosowany dosé rzadko, gléwnie do oznaczania
podtypéw. Trzeci system wykorzystywal tzw. ,ziemskie galezie” (chishi, chis.
dizhf) znaki chifiskiego zodiaku (Szczur, Bawl, Tygrys itd), w Kaigun byl
m.in. wykorzystany dla tymczasowej numeracji okretow w programach podje-
tych przed I wojng $wiatowa. Wreszcie ostatni, tzw. Iroha, czyli kolejne sylaby
powstalego w X-XI w. poematu pt. Iro ha nihoheto (Nawet kwitngce kwiaty),
bedacego pangramem - czyli zawierajacego wszystkie uzywane w jezyku ja-
poriskim sylaby. Pierwsze trzy (I, Ro, Ha) byly stosowane w Kaigun m.in. dla
oznaczania kolejnych okretéw podwodnych, czy - z drugiej strony - modeli
Kottéw do maszyn parowych. Poréwnanie wymienionych systeméw przedsta-

| wiam w ponizszej tabelce:

iczebriki
Toh Japotiskie Jikkan Chishi Iroha
1 A — ichi ko 1 |shi A i
2 ] ni 4 |otsu +: |cha 2 |
3| = [san | hei i [in /N |ha
4 D 9 Jyon T tei g0 [ba = [ni
5 E (g % [bo J5 [ shin 5 [ho
G N [roku c [k E [shi ~ |he
7 e £ [nana B [k E F [to
8 |H J\_ | hachi = [shin ESD] T |chi
9 | Ju [kya T jin | shin U i
0 | + [jn % ki P [ya H |nu
100 i [hyaku
- 1000 T Jsen
10000 U3 [man

Typ, Klasa, model...2
Oddzielne micjsce wypada poswigci¢ oméwieniu czgsto wzajemnie mylo-
nych okrelers, majacych w jezyku japoriskim zblizone znaczenie:

Lotniskowce

Tbuki (o)

Rozpoczety jako krazownik cigzki (zob.). 25 sierpnia 1943 podjeto decyzje

o ukoriczeniu okretu w postaci lotniskowca (rozwazano réwniez przebudowe
na szybki zbiornikowiec floty), na co przeznaczono sume 10 610 000 ¥.

Tbuki [ 6k [ N300 ] 24.4.1942 | 21.5.1943 [ oo (8.1945) |
wyp. 155005, 18500 M ts (x 5, x X, x " t)

dL. 208 ¥ x 52.22¥'m

2x ST Kampon; 4 kt. Kampon Ro-go; 80000 shp; 30 w.

2x76/65 mm; pl 24111 25/60 mm typ 96

42 sam.

@ﬁﬁ%ﬁaé*

JANILS = 5 N S = SV = N N
]

R T

cEZg-

T g

Projektowany wyglad Ibuki.

Tbuki (): n. 5.4.1943; w/bud. 7-12.1943; w/bud. 16.3.1945 (80%); §$
22.11.1946-1.8.1947 {Sas}.
DJo: 20.1.45 taisa Matsira Yoshi, 25.2-20.5.45 Shimizu Masamoto.

Proponowany projekt G18 ()
Przyjety w pierwszej polowie 1944 dla przySpieszonej budowy
i 6 k liczono na ukors pierwszej jednostki b
do wiosny 1945 roku. W zwigzku z pogarszajgcymi si¢ warunkami
zaopatrzeniowymi, nigdy nie zlozono zaméwienia.

125

Polecamy najnowszg pozycje
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Autor
Oskar Myszor

Stron 256, okiadka twarda
Cena 39 zt

Krgzowniki liniowe

Kongd (1913-1944): pr. 8.5.1913; 5.11.1913 przyb. do Yokosuki; 1.12.1925-
1.12.1926 rez; 9.1929-31.3.1931 mod. {Yok}, pr. 4.8.1931; 30.5.1931 pc;
1.6.1935-8.1.1937 mod. {Yok}, pr. 14.11.1936; 20.10-28.12.1939 i 15.11.1940-
10.4.1941 mod. {Sash; 15.11.1940-10.4.1941 rez; 27.2-13.3.1943 i 30.1-
14.2.1944 mod. {Sas}; 30.6-7.7.1944 mod. {Kure}; lot 25.10.1944 12" k. Sa-
mar, Am. TF 38.1 (+1 12);t# 21.11.1944 301 65 nm NW Kirun (ob. Keelung),
Am. op Sealion (3 t, 1 ~1200 2 ~1450); et tsd. 524 [26°9'N 121°23'E, | 110
mJ; 20.1.1945.

Dio: 16.8.12 taisa Nakano Naoe, 12.13 Yamanaka Shibakichi, 1.12.14 Matsuoka Shazo,
13.12.15 Arakawa Chago, 1.12.16 Yoshioka Hansaku, 1.12.17 Kanemuru Kiyotsugu, 9.4.18
Shimandchi Kanta, 4.19 Nozaki Kojird, 11.19 Tajiri Tadatsugu, 11.20 Muta Kametard,
11.21 Takemitsu Kazu, 12.22 Seki Tateki, 11.23 Kiishi Koichi, 11.24 Yasumi Saburg, 12.25
Matsushita Hajime, 12.27 Yoshida Zengo, 12.28 Ikenaka Ken'ichi, 12.30 Ikeda Keinosuke,
12.31 Higurashi Toyotoshi, 12.32 Kondo Nobutake, 11.33 Miki Taichi, 11.34 Kishimoto Ka-
neji, 11.35 Sukigara Tamazd, 12.36 Matsuura Eijird, 112.37 Kurita Takeo, 15.11.38 Suzuki
Yoshio, 20.10.39 Nishimura Shoji, 15.11.39 Tanaka Raizd, 15.4.41 Oosugi Morikazu, 15.8.41
Koyanagi Tomiji, 26.12.42 Ijain Matsuji, 17.7.43 Shimazaki Toshio (f).

A (1911-1923): pr. 11.1910; 1922 roz. {Yok}; § 209.1923 > cel; ct 2.9.1924 Zat.
Tokijska, pc Hyiiga i krl Kongd.

Djo: 16.7.10 taisa Yashima Junkichi, 5.11 Matsumura Tatsuo, 12.12 Kamaya Rokuro, 12.13
Nomura Fusajird, 1.12.14 Shima Takeshi, 13.12.15 Abo Kiyokazu, 1.12.16 Nakagawa Aishige,
1.12.17 Masuda Takayori, 3.5.18 Komatsu Naomoto, 17.7.18 Uchida Kosaburo, 11.19 Ishikawa
Hidesabura, 11.20 Kurose Seiichi, 11.21 Kagara Otohiko, 12.22-9.23 Shigeru Hatsuji

Hici [ a [ Bo[i [411.1011] 21111912 | 481914

Hieiw poczatkowym okresie swojej suzby Zbiory Shizuo Fukui

2 projektu A30: Kawachi i Settsu (1912)

Wtepnie zaméwione 22.6.1907. Projekt opracowany w Kampon przez ta-
isa Konds, stanowil rozwiniecie wezesnicjszego (1906) projektu AL6 (20000 ts,
2111 i 4xT1 305 mm), inspi ieckimi kami typéw “Na-
ssau” i “Helgoland”. W projekcie A30 mozna réwnie zauwazy¢ podobieristwo
do francuskich “Courbet” oraz brazylijskich “Minas Geraes™. Wstgpny projekt
ulegl pézniej kilku zmianom, gl. z inicjatywy inz. Gojo Takuo - m.in. zastapio-
no dwa z dzial 305/45 mm (zaméwionych w Kure 14.9.1908) dhuzszymi 305/50
Vickersa (zlecenie zlozono 12.12.1908).

Dziala i maszyny zaméwiono pod koniec 1908, ale zlecenie budowy kadlu-
béw wydano dopiero na poczgtku 1909 roku. Koszt budowy obu okretéw wy-
nist 36 756 452 ¥ (0 65% wiecej, niz pierwotnie zakladano), z czego uzbrojenie
stanowilo potowe. Pancerniki zbudowano w ok. 80% z materialéw krajowych,
na pozostale 20% skladaly si¢ gléwnie wspomniane dziala Vickersa. W wygla-

Krazowniki cigzkie

e
Cigzki krgzownik Kako w poczatkowym okesie stuzby. 2b, Larsa Ahiberga

B Kawasaki Zosensho KK, Kobe

B lenm SR ke T wyp. 7481 %, 7950, 8586 ¥, 9352 %, 9390 ™, 10091 ts (7601 %, 8077 5,
T wyp. 4650 %, 4900 ™ ts (4724°, 4978 " t) ;g;)}; N 9540, 10252 1); 1937: 84901, 9006, 10369 ™, 11117 " ts (8626 -,
W dE 1186, 113 %109 % x 2. 158 x zn. 9.7 m 91505, 10535 ™, 112957 1)

N 4xD;24r; 8000 bhp; 19 w. W dL1852C,183.4%, 176.8 M x 5z.16.5¢, 15.8 W x gt. 101 x zn. 49-5.8 m;
A 7500 nm/14 w. 1937: 52.16.9 X zn. 5.6 m

U pl2xI1127/40 typ 89, 10x25/60 mm typ 96 N 4xSTBrown-Curtis {Ka%} 12kt. (10r,2m) Kampon Ro-go (cp.20kg/cm’,
L 1wsam. 156°C); 102000 shp (360 rpm); 34.5 i pr. 103971 shp/34.9 wg mn. 2071 £
7 545ludz (22%); 1937: 10 kt. Kampon Ro-gos 110000 shps pr. 103390 shp/32.95 w.

A 6000 nm/14 w.; zpw 400/570, zpr 1010 t; 1937 zpr 1858 t

Akitsushima (1942-1944):
Totf 17-18.2.1944 Truk, Am.
TF 58 (3 b), 21341944
napr. {Yok); lott 249.1944
9.9 zat. Coron [11°59N
120°2E], Am. TF38 (3b, 1
86);§ 10.11.1944.

Dfo: 1.11.41 taisa Iwabuchi
Sanji, 25.3.42 Mayuzumi Haruo,
31242 Takao Giroku, 26.8.43
Fujimaki Yoshinori.

Kako po modyfikacjach w Kure, 28 czerwea 1928r. b, Shizuo Fukui

Akitsushima z zterosiinikowalodzia
latajaca Kawanishi HEK2 Emily”




Kanclerz Niemiec Adolf Hitler (ten w brunatnym uniformie) podczas parady
floty w 1933 roku. Na pierwszym planie nowy pancernik (okret pancerny)
Deutchland. Mal. Alex Kircher, zbiory Krzysztofa Cieslaka






