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Sindhurakshak

Sindhurakshak wchodzi do Portsmouth 20 lutego 2013 roku,
w czasie rejsu z Sewerodwiriska do Indii.
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Krétko po pdtnocy 14 sierpnia na stojacym w stoczni indyjskiej marynarki wojennej w Mumbai
okrecie podwodnym Sindhurakshak (S 63) miaty miejsce eksplozje i pozar. W skutek wypad-
ku $mier¢ poniosto 18 cztonkéw zatogi jednostki, a sam okret z czesciowo zalanym kadtubem

osiadt na dnie basenu stoczniowego.

Nalezacy do rosyjskiego typu 877EKM
,»Kilo” okret podwodny z napedem konwen-
cjonalnym Sindhurakshak! (S 63) wszedt
do stuzby w drugiej potowie lat dziewigc-
dziesigtych ubieglego wieku. Jest dziewia-
ta jednostka z przeznaczonej dla Marynar-
ki Wojennej Indii dziesigciookretowej serii,
ktorej liderem byt Sindhughosh (S 55).

Krétko po wprowadzeniu do stuz-
by, w 1999 roku Sindhurakshak uczestni-
czyt w ,,Operacji Talwar” - dziataniach
blokadowych pakistaniskiego portu Kara-
chi w zwigzku z trwajacym pomiedzy ma-
jem, a lipcem tego roku indyjsko-pakistan-
skim konfliktem zbrojnym o rejon Kargil
w Kaszmirze. W dniu 13 lutego 2006 roku
na pokladzie jednostki przebywal Prezy-
dent Indii Abdul Kalam, ktéremu towa-
rzyszyt Szef Sztabu Marynarki Wojennej
Arun Prakash. Jako pierwszy okret pod-
wodny goszczacy glowe panstwa indyj-
skiego, Sindhurakshak opuscil Vishakha-
patnam i wyszedl w kilkugodzinny rejs,

podczas ktorego zanurzyl si¢ w wodach
Zatoki Bengalskiej. W lutym 2010 roku
w przedziale akumulatoréw jednostki wy-
bucht podczas ich tadowania pozar, ktd-
rego efektem byla $mier¢ jednego i rany
dwoéch marynarzy. Za przyczyne wypad-
ku uznano wowczas zapalenie sie wodoru,
ktéry ulatnial sie z baterii akumulatoréw
skutkiem nieszczelnosci zaworu.

Po prowizorycznym usunieciu uszko-
dzen i kilkumiesi¢cznym rejsie, w sierpniu
2010 roku Sindhurakshak wszedt do ro-
syjskiej stoczni remontowej Zwiezdoczka
w Sewierodwinsku na Dalekiej PéInocy.
Zgodnie z umowg rosyjsko-indyjska z lip-
ca 2010 roku miano tam przeprowadzic¢
jego remont polaczony z modernizacja
do standardu typu 8773. Koszt trwajacych
niemal 2,5 roku prac wyniést ~80 mln.
USD, a ich efektem miato by¢ przedtuze-
nie zywotnosci Sindhurakshak co najmniej
o kolejne 10 lat. Wracajaca? w marcu 2013
roku do Indii jednostka dostata si¢ na Mo-

rzu Srédziemnym pod wplyw cigikie-
go sztormu. Nie mogac wej$¢ do Aleksan-
drii, ani zanurzy¢ si¢ na ptytkich wodach,
droga dyplomatyczng uzyskano dla okre-
tu pomoc floty egipskiej, ktérej holowni-
ki doprowadzily go do Port Saidu. W dniu
29 kwietnia Sindhurakshak, ktory ciagle
jeszcze znajdowal sie w stanie dezaktywa-
cji wszed! do stoczni marynarki wojennej
w Mumbai.

Krétko po péinocy 18 sierpnia, jak
stwierdzaja naoczni $wiadkowie, na Sin-
dhurakshak daty slysze¢ si¢ odglosy dwoch
niemal réwnoczesnych, kroétkich eksplozji.
Nastepnie w niebo wzbit si¢ pidropusz po-
maranczowych ptomieni, po ktérych po-
kazala si¢ biala poswiata. Wybuchy spo-
wodowaly powstanie pozaru, ktory szybko
rozprzestrzenit sie na caly okret. Trzech
marynarzy jednostki, ktérzy znajdowa-
li si¢ wowczas na jej poktadzie zdotato
wyskoczy¢ do wody niemal natychmiast
po eksplozji. Odniesli oni jedynie niewiel-
kie obrazenia bedac pézniej hospitalizo-
wanymi w szpitalu indyjskiej marynarki

1. W Sanskrycie nazwa ta oznacza: ,Obronice Mérz”.

2. Okret opuscit stoczni¢ 29.1.2013 r. dajac mozli-
wosé¢ do$wiadczenia po raz pierwszy indyjskim nawiga-
torom zeglugi w lodach.

Sindhurakshak — gtéwne daty zwiazane z budowa

Nazwa

Budowniczy Potozenie stepki

Wodowanie W stuzbie

Sindhurakshak (S 63)

Stocznia Admiralicji, Sant Petersburg, Rosja

16.02.1995

28.06.1997 24.12.1997
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Eksplozja na indyjskim okrecie podwodnym Sindhurakshak (S 63)

wojennej Ashwini. We wnetrzu kadluba
pozostalo trzech oficeréw oraz 15 podofi-
ceréw i marynarzy.

Do walki z pozarem na Sindhurakshak
skierowano natychmiast pie¢ stocznio-
wych jednostek przeciwpozarowych oraz
wezwane na pomoc jednostki strazy po-
zarnej z Mumbai. Ich zadaniem bylo tak-
ze zabezpieczenie stojacego obok okretu
podwodnego Sindhuratna (S 59), na kto-
rego poktadzie skutkiem promieniowa-
nia cieplnego wybuchu powstal réwniez
niewielki pozar. Zostal on jednak szybko
ugaszony, a samg jednostke odholowano
w bezpieczny rejon. Dzigki temu, ze skut-
ki eksplozji skoncentrowaly sie wewnatrz
kadtuba sztywnego Sindhurakshak nie
zmaterializowalo si¢ potencjalne zagro-
zenie dla innych okretéw zgromadzo-
nych w zattoczonym porcie w Mumbai,
ani budynkéw Zachodniego Dowddz-
twa Marynarki. W walce z pozarem okre-
tu, ktdra trwala 3,5 godziny uczestniczy-
to 180 strazakoéw z 16 jednostek. Masy
wody, ktore naptynely do kadtuba w sku-
tek odniesionych uszkodzen oraz akcji
gasniczej spowodowaly, ze Sindhurak-
shak w krotkim czasie zatonal. Jednostka
osiadla niemal na réwnej stepce na mu-
listym dnie glebokiego w tym miejscu
na 15 metréw basenu stoczniowego. Po-
nad powierzchnia wody znalaz! si¢ tylko
gorny poklad jej kiosku.

Mimo, ze Sindhurakshak zatongl bar-
dzo blisko nabrzeza stoczniowego, metna
woda basenu utrudnita akcje ratowniczg.
W ciagu pierwszych godzin operacji nur-
kowie zdotali tylko otworzy¢ jeden z za-
kleszczonych wlazéw. Przez pierwsze dni,
przy niemal zerowej widocznoéci we wne-
trzu okretu odnaleziono ciata zaledwie
sze$ciu poleglych marynarzy. Poniewaz
dotychczasowe wysitki zwigzane z pod-
niesieniem okretu nie przyniosty widocz-
nych efektéw, w dniu 26 sierpnia indyjski
minister obrony A.K. Antony zapropono-

Moment eksplozji na Sindhurakshaku.

wal Parlamentowi zwrocenie sie z prosbg
o pomoc do miedzynarodowych eksper-
tow ratownictwa morskiego. Rozpoznania
mozliwoéci prowadzenia operacji dokona-
li juz wezeéniej przedstawiciele firm ratow-
niczych z Norwegii i Singapuru.

Przyczyny eksplozji skutkujacej po-
wstaniem pozaru, ktérego efektem byta
$mier¢ 18 ludzi i zatoniecie Sindhurakshak
ma ustali¢ specjalnie powotana do tego
celu komisja §ledcza. Wspomozenie $ledz-
twa przez swoich inzynieréw morskich za-
deklarowata takze Rosja. Dochodzenie
w sprawie $émiertelnego wypadku wdrozy-
ta réwniez policja z Mumbai.

Zgodnie z opinig szefa sztabu indyjskiej
marynarki wojennej admirata D.K. Jo-
shi wydaje sie, ze przyczyna wypadku nie
mogto by¢ tym razem ulatnianie si¢ wo-
doru z baterii akumulatoréw. Ich tadowa-
nie zostalo bowiem zakoniczone trzy doby
przed wybuchem tak, ze prawdopodobien-
stwo jego wycieku uwazane jest za mini-
malne. Zalaniu ulegt ponadto przedzial
bezposrednio przylegty do wyrzutni torpe-
dowych, co wraz z szybkoscig i intensyw-
noécig eksplozji wskazuje raczej na zapton

Po eksplozji nad powierzchnie wody wystaje tylko gérna czes¢ kiosku.

1 =N '.'H{ m

Fot. Indian Express

i wybuch elementéw uzbrojenia w dzio-
bowej czesci okretu. Jako bezpoéredniej
przyczyny eksplozji admirat Joshi nie wy-
kluczyt takze sabotazu - wypadek miat
miejsce w przeddzieri indyjskiego Swieta
Niepodlegtosci. Dotychczasowe ustalenia
nie wskazuja jednak na prawdziwos¢ tej
hipotezy. Wyniki wstepnego $ledztwa zo-
staly potwierdzone przez ministra Antony
na konferencji prasowej w dniu 26 sierpnia.
Eksplozje i pozar na Sindhurakshak to naj-
powazniejsza i najtragiczniejsza katastro-
fa indyjskiego okretu wojennego w okre-
sie pokoju. ®
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Eks-pancernik Texas w dniu 20 marca 1911 roku przygoto-
wany do petnienia funkgji jednostki-celu artyleryjskiego.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo ,Warship International”
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pierwszy pancernik amerykanski

Cel San Marcos

Podczas przeprowadzonych w Nor-
folk Navy Yard prac przystosowawczych
do petlnienia roli jednostki-celu, z pokta-
du Texas dokonano demontazu wyposa-
Zenia zwyczajowo usuwanego w ramach
przygotowania do dziatan bojowych.
Byly wsréd niego: okladziny i wyktla-
dziny, drewniane umeblowanie, a tak-
ze drobne elementy mozliwe do dalszego
wykorzystania. Zdemontowano ponad-
to wyposazenie, ktdre jednostka otrzy-
mala w ramach przygotowania do stuzby
w roli okretu stacjonarnego. Nalezaty do
nich: rurociagi, pompy z napedem elek-
trycznym i parowym z armaturg i oprzy-
rzgdowaniem, okablowanie elektryczne
oraz gumowe weze. Zrezygnowano z pla-
nowanego poczatkowo demontazu dla
péiniejszego wykorzystania dzial arty-
lerii gléwnej kalibru 305 mm. Podobnie,
nie zdemontowano dzial kalibru 152 mm,
ktérych z kolei flota amerykanska miata
nadmiar. Dokonano natomiast demonta-
zu wiekszosci uzbrojenia mniejszych ka-
libréw. Przedzialy kadtuba na poziomie
linii wodnej wypelniono celulozg, kté-
ra miata zapewni¢ dodatkowy zapas ply-
walnoéci uszkodzonej w wyniku ostrzatu

jednostce. Na jej pokladzie umieszczono
manekiny majgce umozliwi¢ okreélenie
wplywu trafien na czlonkéw zatogi. Brak
jest informacji czy na okres testow pozo-
stawiono zapasy amunicji. Koszt przygo-
towania eks-pancernika Texas do roli jed-
nostki-celu dla testéw uzbrojenia wyniost
29 422,79 dolaréw.

W dniu 15 lutego 1911 roku! nazwe wy-
cofanego ze stuzby cztery dni wczeéniej
eks-pancernika zmieniono na San Mar-
cos. Nazwe ,,Texas” zwolniono w ten spo-
s6b dla nowobudowanego, drugiego pan-
cernika typu ,New York” o numerze
kadltuba ,,35”.

Do przeprowadzenia testow artyleryj-
skich z wykorzystaniem celu San Mar-
cos zostal wytypowany pancernik New
Hampshire (B-25)2. Na ich miejsce zo-
stal wyznaczony akwen polozony 6,5 mili
na potudniowy-zachdd od wyspy Tangier
w zatoce Chesapeake, na ktory eks-pan-
cernik zostal przeholowany przez weglo-
wiec Leonidas. Przed strzelaniem na po-
kladzie jednostki-celu umieszczono zywe
zwierzeta, a na linach rozciagnietych po-
miedzy jej kominem i masztami zawie-
szono pldcienne plachty majace utatwié
celowanie artylerzystom.

New Hampshire rozpoczal testy w dniu
21 marca obchodzac San Marcos najpierw
od pétnocy i ostrzeliwujac go z odleglosci
nieco ponad 11,1 tys. m. Pancernik celo-
wal z wykorzystaniem dalmierzy oraz ko-
rygowal ogien poprzez obserwacje miejsc
upadku pociskéw z platform usytuowa-
nych na masztach kratownicowych. Okret
ostrzeliwal cel zaréwno z dzial artylerii
glownej kalibru 305 mm, jak i artylerii
drugiego kalibru 203 mm wykonujac tak-
ze serie testow pociskami przeciwpancer-
nymi uzbrojonymi w zapalniki ze zwloka.
Pierwszy pocisk wystrzelony z dziobowej
wiezy New Hampshire byl za krotki, pod-
czas gdy kolejny przenidst. Celne okaza-
ty sie pociski z wiezy rufowej pancernika,
ktore trafity w czes¢ rufowa celu. Pociski
wystrzelone nastepnie z jego wiezy dzio-
bowej trafily w przednig cze$¢ kadluba
San Marcos. Pozniej New Hampshire od-
dat jeszcze cztery salwy, ktére wszyst-
kie trafity, po czym przerwal ogien. Na-
stepnie holownik Mohawk przewidzt

1. Niektore zrodta podajg date: 16.2.1911 r.

2. W stuzbie 1908-1921. Wyp. 16 000 ts; wym. 139,09
x 23,42 x 8,15 m; 16 500 iHP; 18 w; uzbr.: 4 x 305 mm
(2xII), 8 x 203 mm (4xII), 12 x 178 mm (12xI); 20 x
76 mm (20xI); 2 x 1 ft (2xI), 6 wt 533 mm; zal.: 881.
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JJexas” pierwszy pancernik amerykanski

na San Marcos zesp6t inspekcyjny, kto-
rego zadaniem byta identyfikacje odnie-
sionych uszkodzen, a takze wykonanie
niewielkich napraw tak, aby efekty pro-
wadzonych testéow byly mozliwie najlep-
sze. New Hampshire oddat cztery kolejne
salwy z odleglo$ci niecalych 13,9 tys. m
po obejsciu celu od potudnia. Nastepnie
pancernik przerwat ostrzal, po czym po-
nownie okrazyt cel i wystrzelil cztery ko-
lejne salwy. Po zakonczeniu serii strzelan
przeprowadzono kolejna inspekcje stanu
San Marcos, ktéra oprocz powaznych jego
uszkodzen stwierdzila zadziwiajaco dobra
kondycje umieszczonych na nim zwierzat.

W ciggu dwudniowych testow jednost-
ka otrzymata 12 trafien artylerii duzego
kalibru powodujacych powstanie otwo-
réw o $rednicach 1,22-1,83 m bezposred-
nio w burtach okretu powyzej i poni-
zej linii wodnej. Ostrzal pancernika New
Hampshire spowodowal uszkodzenia
burt, poktadéw, oderwanie plyt pancerza
i elementéw wyposazenia pokladowego,
a takze zniszczenie steréwki. We wnetrzu
jednostki zniszczeniu lub uszkodzeniu
przez odtamki ulegly takze grodzie, we-
ztoéwki, pilersy oraz drewniane poszy-
cie §cian i poktadéw. Odtamkami uszko-
dzone zostaly manekiny imitujace obsade
dzial na pokladzie artyleryjskim. Przed
rozpoczeciem testdw miano nadzieje,
ze po ich zakonczeniu San Marcos zacho-
wa ptywalnoé¢. Skutkiem ostrzalu jego
kadlub nabral jednak tyle wody, ze jed-
nostka zatoneta w dniu 22 marca. Wrak
oparl si¢ na plyciznie o glebokosci nieca-
tych 8 m przy niskiej wodzie na przybli-
zonej pozycji 37°43’°10” szerokosci geo-
graficznej péinocnej oraz 076°05°00”
dlugosci zachodniej, okoto 6,5 mili na za-
chdd od latarni Tangier Sound.

Kilka dni pdZniej inspekcje San Mar-
cos przeprowadzila Komisja Inspekcyjna,
ktora stwierdzita powazne uszkodzenia
jego kadltuba ponizej linii wodnej skutku-
jace naplywem wody do wnetrza od dzio-
bowych do rufowych jego przedzialow.
Zalaniu ulegly wszystkie pomieszczenia
wewnetrzne jednostki, przy czym poziom
wody siegal w nich do wysokosci ponad
0,6 m powyzej pokladu artyleryjskiego.
Pomieszczenia wewnetrzne zostaly w du-
zym stopniu zniszczone, a poklady gtow-
ny i artyleryjski zrujnowane. Zniszczeniu
ulegly nadbudéwki i maszty jednostki.
W tej sytuacji Komisja uznala San Marcos
za wrak. Ze wzgledu jednak na koszt pod-
niesienia znacznie przewyzszajacy profity
mozliwe do uzyskania z odzyskanych ma-
terialéw, Komisja zdecydowata o jego po-
zostawieniu w miejscu, w ktérym zatonal.
Jednoczesnie Komisja zalecita demon-

taz nadajacych si¢ do ztomowania ele-
mentéw uzbrojenia i wyposazenia takich
jak: dziata kalibréw 305 mm i 152 mm
oraz 6-funtowe, urzadzenia kotwiczne
z kotwicami, wciggarka z napedem i fan-
cuchami kotwicznymi, a takze pompy
hydraulicznego systemu zasilania mecha-
nizmoéw artylerii gtéwnej. Zalecono tak-
ze zdjecie z wraku wszystkich elementow
drewnianych, ktdére uszkodzone moglyby
by¢ zmyte z pokladu i stanowi¢ zagroze-
nie dla zeglugi. Zgodnie z zaleceniem Ko-
misji Inspekcyjnej wrak San Marcos mial
zosta¢ oznaczony boja §wietlna tak, zeby
w przysztosci mogt by¢ ponownie wyko-
rzystany jako cel.

[ L
L [ e — !
Wnetrze San Marcos podczas pierwszej inspekcji uszkodzer w dniu 20 marca 1911 roku. Fotografia

Prowadzony w dniach 21-22 mar-
ca przez New Hampshire do§wiadczal-
ny ostrzal San Marcos charakteryzowat
si¢ duzym rozrzutem pociskow kalibru
305 mm. Jak oceniato Biuro Uzbrojenia
przyczyna tego zjawiska bylo zuzycie luf
dzial artylerii gléwnej pancernika. Innym
z problemdéw zaobserwowanych podczas
tego eksperymentu byly przedwczesne
eksplozje trafiajacych w cel pociskéw bu-
rzacych. Dla dalszego zbadania tych zja-
wisk Biuro zamierzalo przeprowadzi¢ ko-
lejne strzelania do$wiadczalne®. Wpltyw

3. W dostepnej autorowi literaturze brak jest infor-
macji o przeprowadzeniu tych strzelan.

wykonana w pomieszczeniu potozonym na lewej burcie jednostki tuz za redutg pancerng obrazu-
je efekt wybuchu pocisku burzacego kalibru 305 mm.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo ,Warship International”

Uszkodzenia ponadpoktadowych elementéw San Marcos na fotografii wykonanej podczas trze-
ciej inspekcji celu dokonanej po potudniu 21 marca 1911 roku.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo ,Warship International”
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Wrak San Marcos w dniu 23 marca 1911 roku po zakonczeniu dwudniowych testéw artyleryjskich prowadzonych przez pancernik New Hampshire.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo ,Warship International”

zuzycia luf na celnos¢ artylerii gléwnej
miano okresli¢ podczas kolejnego ostrza-
tu wraku San Marcos przez pancernik
New Hampshire. Strzelania dla okresle-
nia przyczyn przedwczesnych wybuchéw
pociskéw burzacych kalibru 305 mm miat
wykona¢ monitor Tallahassee (M-9)%.
Ostatecznie jednak zadnego z tych strze-
lan nie przeprowadzono.

Obiektem innego eksperymentu wrak
San Marcos stal sie juz w dniu 6 kwietnia
1911 roku. Tym razem byl celem wyko-
nanego przez niszczyciel Flusser (D-20)%
strzelania® wprowadzonymi na uzbro-
jenie floty amerykanskiej w poprzed-
nim roku torpedami Whiteheada kalibru
457 mm.

Zatopienie eks-pancernika Texas spo-
tkato si¢ z krytyka szefa senackiej komi-
sji marynarki wojennej senatora Georga
C. Perkinsa ze stanu Kalifornia. Skierowat
on list protestacyjny do Sekretarza Mary-
narki Georga von Lengerke Meyera. Per-
kins, bedac wyrazicielem opinii licznych
obywateli amerykanskich zwracajacych
sie z protestami do Senatu, zarzucil flocie
sprzeniewierzenie §rodkéw publicznych
w kwocie 4 mln dolaréw. Wedlug senato-
ra zamiast zniszczenia jednostki podczas
¢wiczebnego strzelania, jeszcze przez wie-
le lat mozna bylo ja wykorzystywaé w roli
okretu obrony portu.

Pod koniec 1911 roku zamierza-
no wykorzysta¢ San Marcos jako cel
dla dos$wiadczalnego bombardowania
lotniczego. Z przeprowadzenia tego eks-
perymentu ostatecznie jednak zrezygno-
wano gltéwnie ze wzgledu na zbyt maty

udzwig wspotczesnych samolotéw oraz
niedostatecznie precyzyjne ich przyrza-
dy celownicze. Owczesne maszyny lata-
jace nie byly bowiem w stanie przenosi¢
bomb o wagomiarze odpowiednim dla
uczynienia szkdd opancerzonemu okre-
towi, ktorego trafienie byloby przy tym
problematyczne przy malej liczbie nalo-
tow. W poczatkach drugiego dziesigciole-
cia XX wieku uwazano ponadto samoloty
za przydatne w stuzbie morskiej jedynie
do celéw rozpoznawczych i tacznikowych.

W dniu 10 pazdziernika 1911 roku jed-
nostka-cel San Marcos zostala oficjalnie
skreslona z listy floty.

Kolejny eksperyment z wykorzysta-
niem wraku przeprowadzono latem 1912
roku. Jego celem bylo sprawdzenie od-
pornosci na ostrzal artyleryjski masz-
tu kratownicowego takiego, w jakie
wspolczesnie byly wyposazone pancer-
niki amerykanskie typéw: Florida, Wy-
oming i New York. W tym celu na wraku
San Marcos ustawiono wykonany w Nor-
folk Navy Yard standardowy maszt kra-
townicowy o wysokosci 27,43 m (90 stop),
$rednicach wynoszacych 6,10 m przy pod-
stawie i 2,61 m w najwezszym miejscu
oraz $rednicy platformy topowej wyno-
szgcej 2,89 m. Maszt zostal przewiezio-
ny ze stoczni i w dniu 19 sierpnia zamon-
towany na wraku przy pomocy dziwigu
plywajacego w pozycji pochylonej o 10°
na jego lewg burte oraz ustabilizowa-
ny obcigzeniem o masie ~4 ton. Na kon-
strukcji masztu usytuowano imitacje sze-
$ciu reflektoréw i dalmierza, rure glosowa
o $rednicy 76 mm, a takze rej¢ sygnato-

wa. Maszt wyposazono w przyrzady po-
miarowe oraz okablowanie telefonicz-
ne. Testy zostaly przeprowadzone w dniu
21 sierpnia przez monitor Tallahassee,
ktéry zakotwiczony w odleglosci ~915 m
ostrzelal San Marcos ze swych dziat kali-
bru 305 mm. Monitor wystrzelit za pomo-
cg pelnych fadunkéw miotajacych lacz-
nie 16 pociskéw polprzeciwpancernych
wypelnionych materialem wybuchowym
typu ,D”. Trzy z nich byly wyposazo-
ne w zapalniki standardowe, a pozosta-
te w bardziej czute zapalniki stosowane
przez armie¢ amerykanska. Sposréd wy-
strzelonych pociskow 12 trafilo w maszt,
jeden w burte wraku, a trzy pozostale
chybity. Skutkiem ostrzatu maszt zostat
zniszczony, a jego szczatki upadly na lewa
burte wraku zostajac pdzniej usunigte
przez druzyne remontowa z pancernika
Idaho (B-24). Przeprowadzony z udziatem
Tallahassee eksperyment okre$lono jako
zadowalajacy uznajac, ze maszt kratowni-
cowy jest wystarczajaco odporny na tra-
fienia pociskami duzego kalibru. W nor-
malnym boju na znacznie wigkszym
dystansie, w ktorym gtéwnym celem byt-
by sam okret, prawdopodobienistwo tra-
fienia masztu tego rodzaju byloby wielo-
krotnie mniejsze.

4. W stuzbie 1903-1922. Typ Arkansas. Eks-Florida
(do 1908). Wyp.: 3225 ts; wym. 77,75 x 15,24 x 3,81 m;
2400 iHP; 12,5 w; uzbr.: 2 x 305 mm (1xII), 4 x 76 mm
(4x1); 3 x 6 ft (4xI); zat.: 220.

5. Nalezacy do typu Smith — pierwszego typu niszczy-
cieli amerykanskich. W stuzbie 1909-1919. Wyp. 700 ts;
wym. 89,56 x 8,08 x 3,23 m; 10 000 SHP; 28 w; uzbr.: 5 x
76 mm (5xI); 3 wt 457 mm; zak.: 89.

6. W dostepnej autorowi literaturze brak jest bardziej
szczegotowych informacji nt. tego eksperymentu.
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San Marcos pozostawal niewykorzy-
stany do poczatkéw 1913 roku, kiedy
to od 15 marca byt uzywany jako stacjo-
narny artyleryjski cel ¢wiczebny. Na wra-
ku jednostki mocowano plachty z ptétna
zaglowego stanowiace tarcze strzelnicze,
ktérych zestaw przygotowano w Nor-
folk Navy Yard. Poczawszy od wiosny
1913 roku wrak San Marcos byt wielo-
krotnie wykorzystywany w szkoleniu ar-
tylerzystow okretéw réznych klas zo-
stajac uszkodzonym w takim stopniu,
ze juz w sierpniu 1917 roku zostal uznany
za niebezpieczny dla nawigacji.

Kolejny znaczacy eksperyment z udzia-
tem eks-pancernika Texas mial miejsce
w 1921 roku. Wtedy to jego wrak zostal
wykorzystany w probie bombardowania
lotniczego opancerzonych okretéw, jaka
nie mogta dojs¢ do skutku niemal dziesig¢
lat wczesniej. Naloty byly prowadzone
w ramach ,,Projektu B” - serii wspdlnych
bombardowan demonstracyjnych amery-
kanskiej armii i marynarki wojennej, kto-
rymi kierowal general brygady William
Mitchell. Uczestniczyty w nim bombow-
ce lotnictwa armii amerykanskiej Mar-
tin MB-1 powodujac kolejne zniszczenia
wraku San Marcos’. W dniu 24 wrzeénia
1924 roku jego szczatki, wraz ze znajduja-
cymi si¢ nieopodal wrakami innych jed-
nostek-celow - eks-pancernikow Indiana
(BB-1) i Alabama (BB-8), zostaly wysta-
wione na sprzedaz. Chociaz postgpowanie
przetargowe na zakup wszystkich trzech
wygrala firma Merritt-Chapman & Scott

Potozenie wraku San Marcos w Zatoce Chesapeake.

z Nowego Jorku nie otrzymata ona po-
zwolenia od Korpusu Inzynieryjnego Ar-
mii na usunigcie szczatkéw San Marcos.
W zwigzku z tym, jego wrak pelnil dalej
role celu artyleryjskiego, przy czym kolej-
ne strzelania niszczyly go coraz bardziej.
W 1940 roku szczatki San Marcos wysta-
waly na dlugo$ci niewiele ponad 60 m
na wysokos$¢ od 0,6 m do 1,83 m ponad
powierzchnie wody.

Wrak eks-pancernika Texas nie byl
oznaczony zadnym znakiem, ani $wia-
ttem nawigacyjnym usytuowanym bez-
posrednio na nim, chociaz jego pozycja
znajdowala si¢ na wspdtczesnych mapach
nawigacyjnych. Jego lokalizacje odzwier-
ciedlala pojedyncza boja pomalowana
W Cczerwono-czarne poziome pasy oraz
wyposazona w dzwon i biate §wiatlo bty-
skowe usytuowane na wysokosci 3,66 m
ponad powierzchnig wody. Boja, oznaczo-
na na bokach literami ,, WR” zakotwiczona
byta lancuchem o kalibrze 38 mm do ze-
laznej kotwicy o masie 2270 kg lezacej
na glebokosci ~9,14 m w odleglosci ~70 m
od najblizszego fragmentu wraku. Ponie-
waz fancuch miat dtugo$¢ ~27 m, wiatr lub
prady ptywowe mogty znosi¢ boje na odle-
glo$¢ ponad 90 m od wraku. Zdarzaly si¢
takze przypadki przemieszczania jej ko-
twicy tak, Ze boja znajdowala si¢ w odle-
glosci od 150 m do 450 m, a nawet 2 mil
od niego! Taki sposob oznakowania nawi-
gacyjnego powodowal, ze wrak San Mar-
cos stanowil powazne zagrozenie dla ze-
glugi w tym rejonie zatoki Chesapeake.

Na poczatku 1940 roku skutkiem wy-
stepujacych w pierwszych miesigcach
roku warunkéw lodowych, boja ozna-
czajaca wrak eks-pancernika Texas znaj-
dowata si¢ w odlegtoéci ponad 150 m
na potudnie od niego. Rankiem 27 mar-
ca na wrak wszed! nalezacy do Crisfield
& Onancock z Baltimore maly frachto-
wiec Lexington®. Statek przy ztej widzial-
nosci ptynatl przez Tangier Sound zamie-
rzajac przejé¢ na potudnie od szczatkow
San Marcos. Nie zauwazywszy jednak boi,
ktorej $wiatto wowczas nie dziatalo, Le-
xington zderzyl si¢ z wrakiem. Jego ka-
dlub zostat przy tym uszkodzony tak bar-
dzo, ze jednostka zatoneta w ciggu poét
godziny réwnolegle do wraku na gleboko-
$ci ponad 10 m, majac niemal 4 m wody
nad najwyzszg czgscig kadluba. Jej zaloga
szcze$liwie zdazyta opuscié t6dz ratunko-
wg i ewakuowac sie na wrak San Marcos,
z ktérego nastepnego dnia zostata zdjeta
przez przeptywajacy statek.

W latach II wojny $wiatowej akwen ota-
czajacy wrak eks-pancernika Texas zo-
stal oznaczony w Rejestrze Federalnym
jako strefa zakazana dla zeglugi stanowig-
ca akwen ¢wiczebny Marynarki Wojen-
nej. Odpowiednie zmiany wprowadzono

7. Materialy Zrédlowe dotyczace pancernika Te-
xas zawieraja informacje o bombardowaniu, czy wrecz
zniszczeniu jego wraku. W dostepnych autorowi Zr6-
dlach dotyczacych bombardowan demonstracyjnych
kierowanych przez gen. Mitchella brak jest jednak infor-
magcji o nalotach na San Marcos.

8. Nosn.: 230 t; wym.:36,58 x 12,19 x 3,52 m; 230 KM;
zal. 4.
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na mapach nawigacyjnych oraz opisa-
no w locji wybrzeza. Prowadzone strzela-
nia szkolne spowodowaty, ze w 1944 roku
zaden element jednostki nie wystawat juz
ponad powierzchnie wody.

We wrzesniu 1948 roku o San Marcos
rozbila si¢ t6dZ motorowa Fay Ray, kto-
rej sternik w pelnym $wietle dnia pomy-
lit boje oznaczajaca wrak z inng boja szla-
kowa. Jego blad wynikat z wprowadzonej
uprzednio przez wspotwlasciciela moto-
réwki korekty wezeéniejszego bledu kom-
pasu, co skutkowato zle odczytanymi na-
miarami. Pikanterii wypadkowi dodaje
fakt, ze prowadzacy 16dz byl cztonkiem
pomocniczej stuzby amerykanskiej Stra-
2y Wybrzeza.

Kolejne zderzenie z wrakiem eks-
-pancernika Texas miato miejsce noca
z 15 na 16 pazdziernika 1949 roku. Wte-
dy to wpadl na niego nalezacy do Somer-
set Seafood Co. maly (20,11 m x 7,47 m
x 1,83 m) ostrygowiec T. H. Anderson.
Majac na poktadzie trzy osoby zalogi
i dwodch pasazeréw oraz w tadowniach po-
jemniki z tadunkiem 77,5 m? ostryg prze-
znaczonych dla hodowli podchodzit on
do wraku z poludniowego wschodu przy
dobrej pogodzie i widzialno$ci. Jednostka
zderzyla si¢ z San Marcos niespodziewa-
nie podczas zmiany kursu na péinocno-
-wschodni dla obej$cia wraku w bezpiecz-
nej odlegloci.

W pierwszej polowie lat piecdziesigtych
miaty miejsce kolejne wypadki zwigzane
z wej$ciem na wrak eks-pancernika Texas.
Wirod jednostek, ktore zatonely w wy-
niku zderzenia z nim byly dwa kutry...
Strazy Wybrzeza. Jeden z nich o dlugo-
$ci 19,81 m wszed! na wrak w 1953 roku,
a drugi majacy dlugosc¢ 25,29 m w nastep-
nym roku. W 1955 roku ze szczgtkami
San Marcos zderzyl si¢ Torbatross — jol za-
glowy o dtugosci 20,73 m®. Od tego same-
go roku zadna z czgsci wraku nie byla juz
widoczna na powierzchni nawet przy ni-
skim poziomie ptywu.

Ostatnia ofiarg eks-pancernika Te-
xas byl Moby Dick - kanadyjski luk-
susowy, kabinowy, dwuérubowy jacht
motorowy o dlugosci 16,76 m. Ran-
kiem 22 kwietnia 1957 roku, prowadzo-
ny przez wlasciciela wyszedt on przy do-
brej pogodzie z zachodniego Norfolk.
Jacht kierowal si¢ z predkosciag 13 we-
216w przez Intracoastal Waterway na pol-
noc do Annapolis w stanie Maryland. Po-
niewaz po wyjéciu na Zatoke Chesapeake
wiatr przybrat na sile i dodatkowo zmie-
nil kierunek na wschodni, kapitan zde-
cydowal o zmianie kursu, aby poszuka¢
warunkoéw bardziej sprzyjajacych do ze-
glugi. Jacht ptynal na wschéd do czasu az

jego kapitan zauwazyl w odlegtosci oko-
fo 75 m na prawym trawersie czerwono-
-czarng boje¢ oznaczona literami ,WR”.
Kapitan prawidlowo zidentyfikowat ja
jako oznaczajacg wrak San Marcos, za-
nim jednak zdotat zareagowaé Moby Dick
wszedl na szczatki zatopionej jednost-
ki. Otwor, ktéry powstal w kadtubie jach-
tu spowodowal, ze osiadl on na wraku.
W tej sytuacji kapitan wezwat przez radio
pomoc, a sam z drugim cztonkiem zalo-
gi zszedl na gumowy ponton. Wkrotce
obydwu podniosta zaloga todzi potawia-
czy krabow. Nastepnie zostali oni zabra-
ni przez $miglowiec z Centrum Dos$wiad-
czalnego Lotnictwa Marynarki Wojennej
w Patuxent w stanie Maryland i przewie-
zieni do Norfolk.

Mimo uplywu niemal czterech de-
kad od zatopienia i pozostawania pod
wplywem zmiennych warunkoéw hy-
drologicznych i atmosferycznych, a tak-
ze wielokrotnego uzycia jako celu, wrak
eks-pancernika Texas w dalszym ciagu
stanowil niebezpieczenstwo dla zeglu-
gi w Zatoce Chesapeake. Wymagany bo-
wiem przez Straz Wybrzeza poziom wody
na szlakach zeglugowych tego akwe-
nu wynosit 20 stop, tj. ~6,1 m. W zwiaz-
ku z tym, pod koniec lat pigédziesiatych
ubieglego wieku amerykanska Marynar-
ka Wojenna podjeta decyzje o uniesz-
kodliwieniu pozostato$ci San Marcos
za pomoca fadunkéw wybuchowych. Do-
datkowa motywacje do podjecia takich
dzialan stanowily wyroki sadowe obcia-
zajace rzad amerykanski wing za wy-
padki spowodowane wej$ciem na wrak.
Koszty odszkodowan zasadzonych dla
prywatnych armatoréw, ktérych jednost-
ki ucierpialy w ich wyniku przekroczyty
wowczas 100 tys. dolarow.

Proby przeprowadzone w pazdzierni-
ku 1958 roku przez jednostke ratownicza
Salvager pokazaly, ze jest mozliwe takie
obnizenie kadluba San Marcos, aby prze-
$wit wody ponad jego szczatkami wynosit
co najmniej 7,62 m. Czas wykonania calej
operacji oszacowano wstepnie na 10 dni
jednak akcja przeprowadzona na przeto-
mie lat 1958/1959 zajela w rzeczywistosci
trzy tygodnie. Wykonali ja nurkowie-mi-
nerzy z Salvager, ktérzy za pomocg nie-
mal 3200 kg trotylu dokonali demontazu
gornych fragmentéw pozostatosci pan-
cernika. Nastepnie dowddztwo dystryktu
Rozpoznania Geodezyjnego i Wybrzezal?
w Norfolk polecito przeprowadzenie kon-
trolnego tralowania dla okreglenia pozio-
mu wody ponad jego szczatkami. Tralo-
wanie za pomocg liny o dtugosci okoto
300 m wykonaly dwie jednostki hydro-
graficzne Strazy Wybrzeza Hilgarde i Wa-

inwright. Uzyskane w szesciu przebiegach
wielkosci nieprzekraczajace 3,5 m byly
daleko mniejsze niz 6,1 m wymagane dla
nawigowania na tych wodach. Dodatko-
wo, podczas tralowania stwierdzono ano-
malie magnetyczne w promieniu 30 m
od wraku, ktére jak uwazano byly spo-
wodowane stalg plyt jego pancerza. W tej
sytuacji, dla powiekszenia poziomu wody
ponad szczatkami San Marcos postano-
wiono o obnizeniu poziomu dna, na kto-
rym spoczywal jego wrak za pomocg
detonacji kolejnych tadunkéw wybucho-
wych. Operacj¢ podwyzszania poziomu
wody nad wrakiem dokoniczono w stycz-
niu 1959 roku przy uzyciu kolejnych po-
nad 680 kg materialéw wybuchowych.
Ich zdetonowanie spowodowalo niezbed-
ne zaglebienie srodkowej i rufowej czesci
pozostato$ci kadtuba jednostki w muliste
dno. Tym samym, ponad szczatkami eks-
-pancernika Texas osiggnieto wymaga-
ny poziom co najmniej 6,1 m przy $red-
niej niskiej wodzie. Wrak San Marcos
pozostaje w glebinach Zatoki Chesape-
ake do dnia dzisiejszego bedac stosownie
oznaczonym na mapach nawigacyjnych
tego rejonu. @
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Zwycigska wojna z Francja nie tylko do-
prowadzila do zjednoczenia Niemiec pod
hegemonia Prus, ale réwniez uczynita
z Drugiej Rzeszy najsilniejsze mocarstwo
ladowe kontynentalnej Europy. Status ten
jednak nie zaspakajal ekspansywnych da-
zen nowo powstalego cesarstwa — wiado-
mo powszechnie, ze apetyt ro$nie w mia-
re jedzenia — i Niemcy zapragnely réwniez
by¢ mocarstwem morskim. Realizacji
tego zamiaru miala stuzy¢ budowa potez-
nej floty, ktérej trzon stanowily pancer-
niki. W rzeczy samej Niemcy dysponuja-
ce silng gospodarka, w tym rozbudowana
bazg przemyslowa, okazaly si¢ zdolne do
skonstruowania okretéw tej klasy, kto-
re nie tylko nie ustepowaly swoim zagra-
nicznym odpowiednikom, ale pod niektd-
rymi wzgledami je przewyzszaly. Jeszcze
nie zakonczyla si¢ budowa pancernikéw
typu Brandenburg (OW 113, 115, 117), a juz
niemieccy konstruktorzy tworzyli kolejny
typ okretéw liniowych!. Co sie tyczy samej
decyzji o ich budowie, to sprawa ta wazy-
fa si¢ juz na pierwszym posiedzeniu parla-
mentu obradujacego nad planami rozbu-
dowy floty (tzw. I Flottengesetz)? stajac sie
przedmiotem wielu parlamentarnych de-
bat, ktérym przewodniczyt sekretarz stanu
Hollmann. To on zadal nowych okretéw

Kaiser Friedrich ITI”

pancernych w odréznieniu od zyczen wy-
razanych przez Naczelne Dowo6dztwo Flo-
ty, ktdre przez caly czas odnosilo sie tylko
»jedna potowa swojego serca” do kwestii
budowy nowych pancernikéw. Jednak
to wlasnie jego Zadania w tym przypad-
ku przewazyly, ale droga do tego celu ta-
twa nie byla, stad nie moze nikogo dziwic,
ze dopiero w roku budzetowym 1893/1894
uchwalono pierwsze raty na budowe
pierwszego pancernika, ale parlament nie
zgodzil sie jeszcze wtedy na zatwierdze-
nie drugiej, ktéra w ten sposob musiata sita
rzeczy musiala ,poczeka¢” do nastepnego
roku budzetowego, 1894/1895.

Przy konstruowaniu tych okretéw
Niemcy zostali skonfrontowani ze wszyst-
kimi problemami natury technicznej oraz
zwigzanymi z uzbrojeniem artyleryj-
skim pancernikow eskadrowych i zmaga-
nia te beda trwaly do momentu pojawie-
nia si¢ we flocie niemieckich drednotéw.
Koniecznym jest w tym miejscu stwier-
dzi¢, ze poprzedni typ pancernikéw, to jest
typu Brandenburg, stanowil nowatorski
ale tym samym réwniez ryzykancki pro-
jekt, co potwierdzity doswiadczenia uzy-
skane z ustawionymi wzdluz osi kadluba
trzema wiezami z tgcznie szeScioma ciez-
kimi armatami kal. 280 mm (28 cm). Byla
to bardzo silna artyleria gléwna, natomiast

1 Il w burtowym ujeciu z 1905 roku.
Fot. zbiory Anatolija Odajnika

na tamtych okretach staba byta artyleria
$redniego kalibru, a to z kolei spowodo-
walo ostry spor. Dla nowych okretéw kie-
rownik Biura Konstrukcyjnego Rady Ad-
miraléw, prof. Dietrich opowiadat si¢ za
zredukowaniem gléwnego uzbrojenia do
czterech armatami kal. 280 mm, podczas
gdy ,.front niezadowolonych”, czele ktdre-
go stal dowddca Eskadry Manewrowej, wi-
ceadm. Koester, domagal sie powrotu do
kalibru 240 mm z jednoczesnym zwigk-
szeniu liczby armat artylerii $redniej. Ta
opcja w koncu przewazyla, gdyz przeko-
nala cesarza, jaka wazna moze si¢ okaza¢
w bitwie szybkostrzelno$¢, a to wszystko,
kiedy majaca stanowi¢ uzbrojenie nowych
jednostek armata jak tez pociski przeciw-

1. Taka wlasnie klasyfikacje, to jest okret liniowy -
niem. Linienschiff — wéwczas stosowano. P6zniej zostala
oficjalnie zmieniona na Schlachtshiff, co jest kalka z an-
gielskiego battleship.

2. Sita Kaiserliche Marine miala wzrosnag¢ w ciagu
szesciu kolejnych lat do siedemnastu okretow liniowych,
o$miu monitordw, dziewieciu wielkich i 26 matych kra-
zownikéw w ciggu kolejnych. Zorganizowana miata by¢
w dwie eskadry (po 8 okretow liniowych), do tego jesz-
cze po jednej jednostce flagowej i dwie znajdujace sie sie
w rezerwie, 8 pancernikéw obrony wybrzeza, 12 krazow-
nikéw pancernych, 30 (lekkich) krazownikéw, z ktorych
przeznaczona miata by¢ do stuzby kolonialnej. Koszty
rozbudowy oszacowano na 409 mIn marek. Okrety mia-
ty przebywac w stuzbie do 25 lat a po tym okresie, Reich-
stag zostat zobowigzany do automatycznego uchwalania
odpowiednich sum na zastgpienie ich nowymi jednost-
kami. (przyp. red.)
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pancerne do niej znajdowaly sie¢ jeszcze
w fazie planowania i nie wszystkich tez tak
naprawde przekonywaly do swojej skutecz-
noéci. Wprawdzie 24 pazdziernika 1896 r.
na poligonie artyleryjskim Kruppa w Mep-
pen armata kal. 240 mm oceniona zosta-
fa w korzystnym $wietle i zaakceptowa-
na, ale niektorzy fachowcy jej skutecznosé
podczas testow okreslili mianem ,,sztucz-
nie wywolanej”. W tym kontek$cie war-
to zauwazy¢, ze znawca niemieckiej floty
Siegfried Breyer jest zdania, ze dokonu-
jac wyboru uzbrojenia gléwnego skladaja-
cego si¢ z czterech armat kal 240 mm (24
cm), w poréwnaniu z zastosowang bateria
sze$ciu dzial 280 mm (28 cm) na poprzed-
nim typie Brandenburg, Niemcy zatrzy-
maly sie,? gdyz taka artyleria ustepowata
zdecydowanie cigzkiej artylerii okretowej
innych panstw, gdzie stosowano juz dzia-
fa kal. 305 mm. W kregach oficeréw ma-
rynarki cesarskiej rozgorzata gwaltowna,
dlugoletnia, dyskusja dotyczaca za i prze-
ciw mniejszemu kalibrowi artylerii glow-
nej rodzimych pancernikéw w poréwaniu
z zagranicznymi trwajaca do lat 1913/1914,
kiedy ostatecznie zdecydowano sie przej$é

Kaiser Friedrich Ill w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni. Uwage zwraca odmienny od pozostatych pancernikdw serii ksztatt obu masztéw.

na superdrednotach typu Baden na kaliber
380 mm (38 cm), czyli taki jak na wowczas
budowanych najnowszych okretach bry-
tyjskich. Natomiast artyleria sredniego ka-
libru skladala si¢ z osiemnastu armat kal.
150 mm (15 cm), co bylo wyraznym wzro-
stem wobec poprzedniego typu pancerni-
kow (tylko sze$¢ dzial kal. 105 mm). Istota
calego wytuszczonego powyzej zagadnie-
nia sprowadzata si¢ do tego, ze mniejszy
kaliber réwnat sie wigkszej szybkostrzel-
noséci, co w polaczeniu z silng artyleria
$redniego kalibru pozwalalo w danej jed-
nostce czasu wystrzeli¢ wigksza liczbe po-
ciskow o sumarycznie wigkszej masie, ani-
zeli mogla wystrzeli¢ z pozoru silniejsza
artyleria wiekszego kalibru pancernikéw
innych flot.

Budowa opisywanych okretéw zosta-
nie jeszcze szczegélowo omawiana w ko-
lejnej czeéci niniejszego artykulu, tytulem
wprowadzenia warto jednak powiedzied,
ze plany urzedowe jednostek opracowano
w latach 1892-94, za$ sama budowa mia-
ta miejsce w latach 1895-1902. Pancerniki
okreslano mianem Kaiser-Klasse (pol. kla-
sa cesarzy wzglednie cesarska), gdyz okre-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

ty mialy nosi¢ nazwy upamietniajace cesa-
rzy Pierwszej i Drugiej Rzeszy Niemieckiej.

Pierwszy okret nazwano Kaiser Frie-
drich IIT czym uhonorowano cesarza Fry-
deryka III (Friedrich Wilhelm Nikolaus
Karl von Preufien ur. 18 X 1831 - zm. 15 VI
1888), ktory w 1888 r. byl przez 99 dni ce-
sarzem Niemiec i krélem Prus*.

Drugi okret otrzymal nazwe Kaiser Wil-
helm II na cze$¢ wowczas panujacego cesa-
rza Wilhelma II (Friedrich Wilhelm Vik-
tor Albert von Preufien ur. 27 11859 - zm.
4 VII 1941), ktory w latach 1888-1918 byl
cesarzem Niemiec i krélem Prus.

3. patrz ,Marine-Arsenal” Band 19 - Schwerer Kreu-
zer Prinz Eugen — Podzun-Pallas-Verlag, 6360 Freideber-
g/H. 3 (Dorheim) - bibliografia w koicowym numerze
artykutu opisujacego historie okretow liniowych typu
Kaiser Friedrich IIL.

4. Zaslynat m. in. z nastgpujacego stwierdzenia: Na-
stepca tronu, Fryderyk, przyszly cesarz, podczas wizyty
w Jarocinie mial zwroci¢ si¢ do jednego z urzednikdw:
Pan z pewnoscig moéwisz po polsku. Ten zaprzeczyt:
Niech Bég uchowa! Na to Fryderyk odpowiedzial, ze
jego zdaniem kazdy urzednik w Wielkim Ksigstwie Po-
znanskim powinien zna¢ obydwa jezyki krajowe. Zmart
na raka krtani. Panowat tylko 88 dni i bylo to najkrotsze
panowanie jakiegokolwiek wtadcy Niemiec. Rok 1888
przeszedt do historii pod pojeciem Drei Kaiser Jahr (rok
trzech cesarzy) (przyp. red.)

Kalendarium budowy pancernikéw
Nazwa Stocznia, nr budowy Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Kaiser Friedrich Il Kaiserliche Werft Wilhelmshaven, 22 1895 01.07.1896 07.10.1898
Kaiser Wilhelm Il Kaiserliche Werft Wilhelmshaven, 24, 10.1896 14.09.1897 12.02.1900
Kaiser Wilhelm der GroB3e Germania Kilonia, 79 01.1898 01.06.1899 05.05.1901
Kaiser Karl der Grof3e Blohm & Voss Hamburg, 136 09.1898 18.10.1899 04.02.1902
Kaiser Barbarossa Schic Schichau Gdanisk, 640 08.1898 21.04.1900 10.06.1901
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Tym razem Kaiser Wilhelm Il w poczatkowym okresie stuzby.

Trzeci okret nazwano Kaiser Wilhelm
der Grosse czyli cesarz Wilhelm Wielki
(Wilhelm Friedrich Ludwig von Preuflen
ur. 22 111 1797 - zm. 9 III 1888), tenze byl
od roku 1858 regentem, a od 1861 r. krélem
Prus, za$ od 1871 r. jako Wilhelm I cesa-
rzem Niemiec.

Z kolei czwarty okret nosit nazwe Ka-
iser Karl der Groffe czym upamiegtniat
Karola Wielkiego (ur. 2 IV 742 - zm. 28
I 814) bedacego krdélem Frankéw i Longo-
bardéw, a od 800 r. noszacego réwniez ty-
tul cesarza.

Ostatnig, piata jednostke, nazwano Ka-
iser Barbarossa. Patron okretu to Fryderyk
I Barbarossa czyli Rudobrody (ur. 1122 -
zm. 10 VII 1190), ktdry od 1155 r. nosit ce-
sarska korone.

Nie tu czas i miejsce by przyblizaé
wszystkie te historyczne postacie, nie-
zbednym jest jednak stwierdzi¢, ze wybor
nazw nie byt przypadkowy. Polaczenie
w nazewnictwie najnowszych niemiec-
kich pancernikéw wspélczesnych cesarzy
z dynastii Hohenzollern ze §redniowiecz-
nymi wladcami miato w symboliczny
sposob ukazywac wielko§¢ Niemiec oraz
swoiste kontinuum dawnego i nowego ce-
sarstwa. Splendorowi nazw odpowiadala
wysoko$¢ wydatkéw na budowe najnow-
szych ,,zabawek” cesarskiej floty, bowiem
ich koszt wynidst: Kaiser Friedrich III 21
472 tys. Marek, Kaiser Wilhelm II 20 387
tys. Marek, Kaiser Wilhelm der Groffe 20
254 tys. Marek, Kaiser Karl der Grofle 20

385 tys. Marek i Kaiser Barbarossa 20 301
tys. Marek.

Charakterystyka ogdlna

Konstrukeje okretéw wykonano ze stali
klasyczng metoda nitowania. Ich kadluby
mialy poprzeczno-wzdtuzny uklad wigzan
i byly podzielone na dwanascie przedzia-
16w wodoszczelnych (podziat zasadni-
czy),® przy czym na 70% dtugosci kadtu-
ba rozciagalo si¢ podwdjne dno. Jednostki
mialy nastepujace wymiary: dtugos¢ cal-
kowita 125,3 m (120,9 m na linii wodnej),
szeroko$¢ 20,4 m i zanurzenie 7,89-8,25 m.
Wyporno$¢ pelna i konstrukcyjna okre-
tow wynosity odpowiednio 11 785 ton i 11
097 t. Jesli chodzi o wlasnoéci morskie opi-
sywanych jednostek, to powszechnie wy-
razano pozytywna opinie w tym zakresie.
Okrety byly rowniez zwrotne i dobrze stu-
chaly steru. Nawet na wzburzonym morzu
straty predkosci byly niewielkie, natomiast
przy silnym wychyleniu steru predkosé
spadala nawet 0 40%. Wysoko$¢ metacen-
tryczna jednostek wynosita od 0,917 m do
1,18 m. Co si¢ tyczy zewnetrznej aparycji
pancernikéw, to sylwetke okretéw ksztal-
towaly dwa wysokie kominy, maszty ruro-
we z marsami i wypietrzone nadbudéwki
- byty to typowe rozwiazania w architek-
turze okretowej przelomu XIX i XX wieku.

Z wyposazenia warto wspomniec o par-
ku okretowych $rodkéow ptywajacych,
ktory stuzyl celom ratunkowym, komu-
nikacyjnym i tacznikowym. Kazdy z opi-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

sywanych pancernikéw mial zaokreto-
wane: dwie szalupy, dwa barkasy, jedng
pinase, dwa kutry, dwa jole oraz dwa bacz-
ki. Ich opuszczanie na wode i podnoszenie
na poklad umozliwiaty dwa dzwigi okre-
towe o charakterystycznym dla jednostek
niemieckiej floty tamtej epoki lukowym
ksztalcie.

Bez zalogi okret pozostaje ,martwy” do-
stownie i w przenosni. Jej etatowa liczeb-
noé¢ dla opisywanych jednostek okreslono
na 39 oficeréw oraz 612 podoficeréw i ma-
rynarzy. W przypadku pelnienia funk-
cji okretu flagowego eskadry dochodzito
jeszcze 63 do 75 ludzi, w tym 12 oficerdw,
a w przypadku pelnienia funkcji drugiego
flagowca 25 0s6b w tym 2 oficerow.

Konczac ogélny opis jednostek warto
jeszcze stéw kilka poswieci¢ ich malowa-
niu. Kadtub do poziomu poktadu gléwne-
go oraz nadbudéwki pokrywat kolor szary
tak zwany Kolor nr 9 (Grau 1896), nato-
miast poktad gléwny, nadbudéwki, komi-
ny, nawietrzniki, maszty, wieze artylerii
gléwnej i jej armaty byly jasnoszare. Do-
datkowo jeszcze typowe dla okretéw tam-
tej epoki elementy dekoracyjne to jest go-

5. Tak podaje wiekszos$¢ zrodel, cho¢ warto nadmie-
ni¢é, ze w rocznikach flot byty réwniez publikowane ry-
sunki ukazujace podzial kadluba jednostek tego typu na
14 przedziatéw wodoszczelnych.

6. Warto o tym pamietaé, gdy spoglada sie na pocz-
téwki oraz kolorowane fotografie z epoki, gdzie pancer-
niki te czesto s przedstawiane w kolorze biatym. Odbie-
galo to wprawdzie od ich rzeczywistego malowania ale
dawalo przyjemny dla oka efekt.
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Kaiser Wilhelm der Grof3e w trakcie przejicia przez kanat imienia Cesarza Wilhelma. Fotografia bardzo dobrze ukazuje rozmieszczenie uzbrojenia na

pancerniku.

dlo na dziobie oraz ornamenty rufowe byty
w kolorzez z6lto - zlotym.

Sitownia

Wszystkie okrety posiadaty klasycz-
ny naped parowy skladajacy sie z kottow
i maszyn tlokowych potrojnego rozprze-
zenia, ktore pracowaly na trzy waty nape-
dowe kazdy zakonczony trdjskrzydlowa
$ruba napedowa o $rednicy 4,5 m. Dla si-
fowni jednostek najczeéciej podaje si¢ na-
stepujace dane: moc 13 000 KM, pred-
ko$¢ maksymalna 18 wezléw i zasieg 3420
mil morskich przy predkosci ekonomicz-
nej 10 weztéw. Normalny zapas paliwa wy-
nosil 650 ton wegla, a przy wykorzystaniu
dodatkowej przestrzeni maksymalnie do
1070 ton wegla, ponadto okrety bunkro-
waly réwniez 200 ton paliwa plynnego.
Jednak ze wzgledu na fakt, ze miedzy po-
szczegolnymi jednostkami istnialy réznice
w konfiguracji kotlowni i systemu napedo-
wego, a co za tym idzie réwniez odmien-
nie ksztaltowaly sie osiagi, w szczegélno-
$ci moc sitowni i predkos¢ maksymalna,
stusznym wydaje si¢ przedstawic¢ je dla
kazdego okretu z osobna.

Kaiser Friedrich ITI

Okret wyposazono w cztery kotly typu
Thornycroft i osiem kotléw cylindrycz-
nych. Kotly posiadaly tacznie czterdzie-
$ci palenisk (8 + 32) i pracowaly pod ci-
$nieniem roboczym 12 atmosfer, a ich
powierzchnia ogrzewalna wynosita facznie

3540 m> Na prébach okret rozwingt mak-
symalng predkoé¢ 17,3 lub nawet 17,5 we-
216w przy mocy sifowni 13 053 KM.

Kaiser Wilhelm II

Pancernik mial cztery kotly wodno-
rurkowe typu Marine-Schulz i osiem ko-
tlow cylindrycznych z tacznie trzydziesto-
ma sze$cioma paleniskami (12 + 24), ktore
pracowaly pod ci$nieniem roboczym 13 at-
mosfer. Laczna powierzchnia ogrzewalna
kotléw wynosita 3783 m>7 Warto odnoto-
wa(, ze na §rodkowym wale napedowym
jednostki zalozono czteroskrzydlows $ru-
be o $rednicy 4,2 m. W trakcie préb przy
maksymalnej mocy sitowni 13 992 KM
(wedtug innych danych 13 922) okret roz-
wijal predkos¢ 17,5-17,6 weztow.

Kaiser Wilhelm der Grofe

Analogicznie do Kaiser Wilhelm II okret
posiadat cztery kotly wodnorurkowe typu
Marine-Schulz i osiem kotléw cylindrycz-
nych (12 + 24 paleniska, ci$nienie rob. 13
atm., 3783 m” pow. ogrzewalnej). Miat
réwniez na $rodkowym wale $rube nape-
dowg o $rednicy 4,2 m. Jednostka osiggata
na prébach predkos¢ 17,2-17,5 wezléw (po-
dawano réwniez 17,6 w.) przy maksymal-
nej mocy sitowni 13 658 KM.

Kaiser Karl der Grofe

Jednostka dysponowala czterema kotta-
mi wodnorurkowymi typu Marine, o§mio-
ma kottami cylindrycznymi typu Marine

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

oraz sze$cioma kotltami cylindrycznymi
(liczba palenisk 12 + 18) pracujacymi pod
ci$nieniem roboczym 14,25 atmosfer.
Laczna powierzchnia ogrzewalna kottow
wynosita 3540 m> W trakcie prob przy
mocy maszyn 13 874 KM pancernik ozwi-
nat predkos¢ maksymalng 17,5-17,8 w.

Kaiser Barbarossa

Pare¢ dla maszyn okretu dostarczaly
cztery kotly typu Thornycroft i sze$¢ ko-
tlow cylindrycznych (12 + 24 paleniska, ci-
$nienie rob. 13 atm., 3783 m? pow. ogrze-
walnej). Maksymalna predko$¢ okretu na
probach wyniosta 17,5 w., a nawet 17,8 w.
przy mocy maszyn 13 949 KM.

Kwestie kottow warto jeszcze uzupelnié
o stwierdzenie, Ze o ile zamontowane na
Kaiser Friedrich III oraz Kaiser Barbaros-
sa kotly brytyjskiego systemu Thornycroft
od poczatku wzbudzaty zaufanie, to takiej
wiary nie poktadano juz w kotlach Marine
systemu Schulza dostarczonych przez nie-
miecka firme¢ A. G. Germania (Sci$le rzecz
ujmujgc wykonawcg byly nalezace do tej
firmy zaklady w berlinskiej dzielnicy Te-
gel). Szczesliwie wspomniane kotly spraw-
dzily sie tak na opisywanych pancernikach
jak tez rownie w przypadku wéwczas no-
wego krazownika opancerzonego - II kla-
sy — Kaiserin Augusty — i dzigki temu na-
stapila ,,pelnia szczescia”.

7. Wedtug niektérych zrodet Kaiser Wilhelm II miat

mie¢ takg samg konfiguracje kotlowni jak Kaiser Frie-
drich II1.
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Kaiser Barbarossa (1901)
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Pancerniki typu ,Kaiser Friedrich Ill”

Energie elektryczng - prad o napieciu 74
V - dla reflektoréw, o$wietlenia wewnetrz-
nego i innych okretowych urzadzen elek-
trycznych zapewnialo pie¢ generatoréw
o mocy 320 kW w przypadku Kaiser Frie-
drich III oraz Kaiser Wilhelm II, natomiast
pozostale okrety wyposazono w cztery ge-
neratory o mocy 240 kW.

Opancerzenie i ochrona
przeciwtorpedowa

Pancerz dla okre¢téw wykonano ze stali
typu KC3. Gléwny pas pancerza burtowe-
go osiagal maksymalng grubos¢ 300 mm
na linii wodnej $rédokrecia, ktéra nastep-
nie zmniejszala si¢ do 150 wzglednie 200
mm w kierunku dziobu i rufy odpowied-
nio, réwniez podwodna cze$¢ pancerza
byta zredukowana i miata grubo$¢ od 100
do 180 mm. Plyty gléwnego pasa opance-
rzenia byly nakladane na spodnig warstwe
drewna teakowego o grubosci 250 mm. Po-
ktad pancerny chroniacy ,witalia” okretu
mial grubo$¢ 65 mm i tworzyt wraz z pan-
cerzem burtowym system majacy chro-
ni¢ okret przed skutkami ognia artyleryj-
skiego zaréwno w plaszczyznie pionowej
jak tez poziomej. Gtéwne stanowisko do-
wodzenia gdzie podczas walki miescil
sie ,,mdzg” okretu chronil pancerz bocz-
ny o grubo$ci 250 mm, natomiast strop
GSD mial 30 mm gruboéci. Pancerz czolo-
wy i boczny wiez artylerii gtéwnego kali-
bru posiadat grubos¢ 250 mm, a ich strop
50 mm, natomiast kazamaty artylerii $red-
niego kalibru chronito 152 mm pancerza.

Je$li chodzi o ochroneg przed atakiem
z pod wody, to odpowiedni stopien nie-
zatapialno$ci mial zagwarantowaé we-
wnetrzny podzial kadtuba na przedzialy
wodoszczelne oraz podwdjne dno. Ponad-
to w owych czasach duze nadzieje wigzano
z korkowymi wypetnieniami, ktore posia-
daly réwniez opisywane jednostki. Korek
byt utozony warstwowo i przytwierdzo-
ny za pomoca kleju. Ze wzgledu na fakt, ze
korek jest materialem peczniejacym pod
wplywem wody liczono, ze w przypadku
przebicia kadluba korek nape¢cznieje pod
wplywem wdzierajacej si¢ wody zaburto-
wej powodujac zahamowanie dalszego jej
naptywu. W praktyce z korka byl niewielki
pozytek a wrecz przeciwnie. Nie tylko od-
padat calymi platami w przypadku prowa-
dzenia ¢wiczebnych strzelan, ale jeszcze fa-
two ulegat zawilgoceniu i byl prawdziwa
wylegarnig robactwa.

Uzbrojenie

Opisywane jednostki posiadaly typowa
dla wspdtczesnych im pancernikéw eska-
drowych konfiguracje artylerii gtéwne-
go kalibru, to jest po dwa dziata w dwéch
wiezach ustawionych po jednej na dziobie
i rufie. Nietypowy byl natomiast kaliber —
240 mm, co bylo juz oméwione na wste-
pie i 0 czym jeszcze ponizej — oraz sposob
posadowienia wiezy dziobowej, ktéra nie
byla ustawiona bezposrednio na pokladzie,
a jeden poziom wyzej. Pancerniki uzbro-
jono w dziat kal. 240 mm? o dtugosci lufy
40 kalibréw zainstalowane w wiezach typu

Kolejny pancernik, tym razem Kaiser Karl der Gro3e, w latach swojej swietnosci.

C/1897(dwie pierwsze jednostki) wzgled-
nie C/1898 pozostate okrety. Zasadnicza
réznica polegala na tym, Ze w pierwszym
przypadku szyby wind amunicyjnych bie-
gly poza obrebem barbet, co powodowalo,
ze pociski i fadunki miotajgce byly wpierw
wynoszone z komdr amunicyjnych, a na-
stepnie podawane do wiez. Natomiast dru-
gi system byl znacznie nowoczesniejszy,
gdyz konstrukcja barbety zawierala ciagi
amunicyjne, co zaréwno uproscilo, jak tez
uczynito bezpieczniejszym dosytanie amu-
nicji gtéwnego kalibru do dzial. Wracajac
do samych armat, to strzelaty one pociska-
mi o masie 140 kg, ktdre opuszczaly lufy
z predkoscig 690 metréw na sekunde; szyb-
kostrzelnos¢ wynosita trzy do maksymal-
nie cztery wystrzaly na minute. Kat pod-
niesienia dzial zamykal si¢ w granicach
+30° / =5° co przy maksymalnej elewacji
dawalo 16 900 metréw dono$nosci. Zapas
amunicji gléwnego kalibru wynosit tacznie
300 pociskéw czyli po 75 na dzialo. Wraca-
jac jeszcze do kalibru artylerii gléwnej opi-
sywanych jednostek, to byl on wprawdzie
mniejszy anizeli stosowany na pancerni-
kach innych floty - cho¢ nadal wystarcza-
jacy do walki nawet z silnie opancerzo-

8. KC = Krupp Cemented, jest to rodzaj stalowego
pancerza, ktorego technologie wytwarzania opracowata
niemiecka firma Krupp. Pancerz ten charakteryzuje si¢
duza wytrzymatoscig i sztywnoécig warstwy zewnetrz-
nej przy zachowaniu pewnej elastycznosci warstwy we-
wnetrznej. Dzieki temu w przypadku trafienia rzadziej
wystepuje zjawisko odpryskiwania pancerza po jego we-
wnetrznej stronie.

9. Oryginalnie 24 cm gdyz Niemcy wéwczas stosowa-
li oznaczenie kalibru dzial w centymetrach.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Kaiser Wilhelm Il po modernizacji w ujeciu z 1911 roku. Uwage zwracaja nowe wysokie maszty z rozpietymi pomiedzy nimi linkami radiostacji.

nymi celami - ale za to niemieckie dziata
osiagaly wigkszg szybkostrzelno$¢ od za-
granicznych odpowiednikéw wiekszego
kalibru.

Artyleria $redniego kalibru skladata sie
z osiemnastu dzial kal. 150 mm!° o dtugo-
$ci lufy 40 kalibréw ustawionych po trzy
z kazdej burty na $rédokreciu, a pozosta-
fe w kazamatach. Dziala miotaly pociski
o masie 40 kg z szybkostrzelnoscia czte-
ry do pigciu wystrzaléow na minute. Pred-
kos¢ poczatkowa pociskéw wynosita 800
metréw na sekunde. Kat podniesienia luf
obejmowat zakres +20° / —5°, co przy naj-
wyzszym mozliwym kacie pozwalato
strzela¢ na dystans do 13 700 metrow. Za-
pas amunicji kal. 150 mm wynosit po 120
pociskow na dzialo, co tacznie dawalo 2160
sztuk. Wedle 6wczesnych zalozen taktycz-
nych artyleria $redniego kalibru stanowi-
fa istotne uzupetnienie artylerii gléwnej.
Walke artyleryjska, nawet z pancernika-
mi, zamierzano toczy¢ na stosunkowo nie-
wielkim dystansie, gdzie cel znajdowalby
sie rowniez w zasiggu skutecznego ognia
dziala $redniego kalibru, ktérych ostrzat
w istotny sposéb uzupelnialtby niszczy-
cielski efekt najciezszych pociskow artyle-
rii gtéwne;j.

Zwalczaniu torpedowcdw stuzyta artyle-
ria lekka skladajaca si¢ z dwunastu armat
kal. 88 mm (8,8 cm) o dtugosci lufy 30 ka-
libréw, ktdre strzelaly pociskami o masie

13,8 kg z predkoscia poczatkowa 590 me-
tréw na sekunde. Ich szybkostrzelno$¢ wy-
nosila do pigtnastu wystrzatéw na minute
a maksymalna donosnoé¢ 10 500 m. Lacz-
ny zapas pociskow kal. 88 mm podawany
jest jako 3000 sztuk, przy czym zapas amu-
nicji przypadajacy na jedno dzialo okresla-
ny jest na od 170 do 250 pociskéw. Dodat-
kowo przy zwalczaniu lekkich jednostek
przeciwnika armaty 88 mm uzupelnialy
szybkostrzelne dziatka kal. 37 mm (3,7 cm)
w liczbie dwunastu.

Cho¢ uzbrojenie torpedowe bylo dla
pancernikow nieprzydatne, to jednak ow-
cze$ni taktycy i konstruktorzy nie chcie-
li tego faktu przyja¢ do wiadomosci. Dlate-
go opisywane jednostki otrzymaty az sze$¢
wyrzutni torped kal. 450 mm rozmieszczo-
nych w nastepujacy sposob: po jednej na
dziobie i rufie oraz po dwie z kazdej burty.
Warto przy tym zaznaczy¢, ze wyrzutnia
rufowa byla zainstalowana na obrotowej
podstawie. Stosowano torpedy z glowica
bojowa zawierajaca 87,5 kg materialu wy-
buchowego, ktérych predko$¢ mozna bylo
nastawic¢ na 26 weztéw i wowczas ich zasieg
wynosit 800 m lub na 32 wezly, ale wtedy
zasieg spadal do 500 m. Zapas podwod-
nych pociskéw wynosit szesnascie sztuk.

Modernizacja
W latach 1907-1910 opisywane pancer-
niki, za wyjatkiem Kaiser Karl der GrofSe,

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

poddano przebudowie i modernizacji. Je$li
chodzi o same jednostki, to efektem prze-
budowy bylo obnizenie o dwa poziomy
nadbudéwek na $roédokreciu, zastapienie
masztéw rurowych z marsami lzejszymi
masztami kolumnowymi ze stanowiska-
mi obserwacyjnymi i platformami reflek-
toréw oraz skrocenie na niektorych jed-
nostkach plaszczy kominéw do potowy ich
wysoko$ci. Po modernizacji wypornoéé
okretéw wynosita 11 894/11 233 tony (Ka-
iser Wilhelm der Grofe 11 532 t.).

Podczas przebudowy i modernizacji
zmiany dotknely takze uzbrojenie. Zredu-
kowano liczbe dzial kal. 150 mm poprzez
demontaz czterech armat tego kalibru. Ar-
tylerie lekkg wzmocniono dwoma dodat-
kowymi dzialami kal. 88 mm natomiast
calkowicie zdemontowano lekkie dzial-
ka kal. 37 mm jako zupelnie nieprzydatne.
Zdjeto réwniez rufowa wyrzutnie torped.
Wybiegajac wprzod do okresu ,Wielkiej
Wojny“ warto odnotowa¢, ze po rozbro-
jeniu okretdw ich dziata artylerii gléwnej
kal. 240 mm trafity do ciezkiej artylerii ko-
lejowej — blizej rzecz bedzie przedstawiona
w kolejnej czedci artykulu omawiajacym
stuzbe okretow.

(cigg dalszy nastgpi)

10. Kaliber nominalny wynosit 15 cm, za$ faktyczny
149,1 mm.
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Quarto oznacza w jezyku wioskim ,czwarty” lub,,¢wiartke’, jednak w rzeczywistosci ten okret sta-
nowit trzecig czes¢ wszystkich wioskich lekkich krazownikéw w czasie | wojny Swiatowej. Catkiem
udany prototyp, ktéry powinien jako wzorzec dla catej serii okretdw, w przeciwienstwie do swego
austro-wegierskiego odpowiednika Admiral Spaun, pozostat jedynie w pojedynczym egzempla-
rzu, bez ,potomstwa” Za to peit stuzbe najdiuzej ze wszystkich swych wspdtbracii przeciwnikéw
i gdyby nie nieszczesliwy wypadek wziat by zapewne takze udziat w Il wojnie $wiatowej.

Historia powstania

Po zbudowaniu w Wielkiej Brytanii
w latach 1904-1905 petnomorskich nisz-
czycieli typu River, zdolnych do towarzy-
szenia eskadrze w morzu, stalo sie jasne, ze
krazowniki, ktore wczeéniej pelnity przy
eskadrze stuzbe rozpoznawcza i laczni-
kowg, powinny odpowiada¢ nowym nisz-
czycielom. Teraz poza dotychczasowymi
zadaniami, powinny takze prowadzi¢ nisz-
czyciele do ataku oraz zapewnia¢ im osto-
ne ogniowy przed atakiem analogicznych
jednostek przeciwnika.

Uwaza sig, ze zbudowanie przez bry-
tyjskie stocznie Sentinel stworzylo trend
w $wiatowym budownictwie okretowym
do tworzenia lekkich kragzownikéw - ,,sco-
uts”, w przypadku ktérych opancerze-
nie (jak i uzbrojenie) po$wiecono na rzecz
predkodci i zasiegul.

Zgodnie z ta tendencja, kierownictwo
wloskiej krolewskiej floty (Regina Mari-
na) podjelo w roku 1908 decyzje o budo-
wie analogicznej jednostki, ktéry miat staé
si¢ do$wiadczalnym egzemplarzem dla
sprawdzenia poprawnosci przyjetych za-
fozen oraz opracowania zasad bojowego

zastosowania okretow tej klasy. Zaktada-
no zatem, ze stanie si¢ on prototypem dla
budowy niewielkiej serii jednostek. Nie-
co wczesniej podobny zamyst zaczeli re-
alizowac¢ koledzy wloskich konstruktoréw
z drugiej strony Adriatyku: stepke pod au-
stro-wegierski lekki krazownik Admiral
Spaun polozono w roku 1908, a wodowano
go w nastepnym 1909.

Pierwszym efektem podjetej decyzji byto
pojawienie si¢ w sktadzie wloskiej floty no-
wej klasy okretéw — Esploratori. W litera-
turze okre$la sie je zwykle jako ,,jednostki
rozpoznawcze”, co stanowi pelng analogie
do bardziej rozpowszechnionego angiel-
skiego okreslenia ,,scout”.

Projekt okretu opracowywal major kor-
pusu inzynieréw okretowych Giulio Truc-
cone. Staneto przed nim trudne zadanie:
zapewni¢ by przy wypornosci 3000 t po-
wstal dostatecznie silny kadtub, zdolny
rozwija¢ predko$¢ 28 weztow i nie$¢ 6 dzial
kal. 120 mm.

Zamowienie na budowe ztozono w roku
1908 w morskim arsenale w Wenecji. Prace
przy budowie kadluba podjeto jednak rok
pdzniej. Polozenie stepki nastapilo 11 li-

Quarto w ujeciu burtowym z 1925 roku.
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

A

Quarto” — weteran wloskiej floty

stopada 1909 r. Kotty dla jednostki wyko-
nala firma Odero z Sestri-Ponente (przed-
mie$cie Genui). Wodowanie nastgpito
9 sierpnia 1911 r. Quarto byl ostatnim du-
zym okretem zbudowanym w starym ar-
senale morskim Wenecji, zalozonym jesz-
cze w roku 1877, przed jego modernizacja
w zwigzku z rosngcymi potrzebami Regina
Marina. Prace wykonczeniowe, wyposaza-
nie i proby jednostki trwaly do maja 1912,
gdy zostal wcielony do stuzby.

Laczny koszt budowy wynosit okolo 10
mln liréw.

Poczgtkowo Quarto zostal zaliczo-
ny w rejestrach floty jako ,, okret 4 klasy”
(nave di battaglia di 4° classe), lecz wkrét-
ce zostal przeklasyfikowany na ,sco-
ut” (Esploratori). Status ten zachowat do
5 wrzeénia 1938, gdy Krolewskim dekre-
tem No 1483 zlikwidowano klase ,,scout”.
Od tej chwili az do ostatecznego skreélenia
ze stanu floty Quarto byl krazownikiem
(Incrociatore).

Opis konstrukji

Kadtlub i nadbudéwki

Kadlub Quarto posiadal poktad dzio-
béwki, eleganckie ksztalty i znaczne wy-
dluzenie (stosunek dlugosci do szerokosci

1. Gwoli sprawiedliwo$ci trzeba zaznaczy¢, ze za-
chodni historycy nie zauwazyli lub nie chcieli zauwazy¢,
ze wspomniang tendencj¢ znacznie wezesnie niz Brytyj-
czycy zaznaczyli rosyjscy marynarze — budujac krazow-
nik IT klasy Nowik, kt6ry zapoczatkowat rozwdj tej kla-
sy jednostek.
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- 10,26). Wykonano go ze stali o wysokiej
wytrzymalosci, za wyjatkiem niektorych
elementéw do wykonania ktérych uzy-
to miekkiej stali. Stewy, rame steru oraz
wsporniki watéw napedowych byly stalo-
wymi odlewami.

Numeracja wreg rozpoczynatla si¢ od
rufy i biegta w kierunku dziobu. Odstepy
miedzy wregami byta jednakowe na calej
dlugosci i wynosity 0,75 m. Zgodnie z nu-
meracja byto 169 wreg, jednak faktycznie
ich liczba byla wyzsza, bowiem miedzy
wrega o nr 0 a nr 4 znajdowaly sie jeszcze
posrednie (0,5, 1,5, 2,5 i 3,5). Gniazdo steru
znajdowalo si¢ na wredze nr 3.

Okret posiadat 2 ciggle poklady - gor-
ny i mieszkalny, a takze poktad dziobow-
ki, ciagnacy si¢ od wregi nr 116. Poklad
mieszkalny wykonany byl z arkuszy blach
o grubosci raptem 5 mm, ktora zwigksza-
fa si¢ do 9 mm na wzdluznikach. Optycz-
nie kadltub nie mial typowej siodlowatosci,
jednak w rzeczywistoéci pod dziobow-
ka poktady gorny i mieszkalny wykonano
z wznosem w kierunku dziobnicy. Dzio-
béwka w miejscu zetkniecia si¢ burty i po-
kladu posiadata znaczne zaokraglenie, po-
dobnie jak na niszczycielach tego okresu.
W celu zmniejszenia przechyléw bocznych
na zewnatrz poszycia zainstalowano stepki
przechylowe?.

Na odcinku miedzy wrega o nr 28 a wre-
ga o nr 135 wzdtuz burt znajdowaly sig¢
grodzie wzdtuzne siegajace do poziomu
pokladu mieszkalnego. Przestrzen miedzy
grodziami wzdluznymi a wewnetrznym
poszyciem zajmowaly zbiorniki burtowe
paliwa i wody, a rejonie przedziatu dziobo-
wej kotlowni - zasobnie weglowe. W po-
zostalych przedziatach kottowni (od wregi

Elementy konstrukcyjne

Dtugos¢ w linii wodnej, m 130,50
Dhugos¢ maks., m 131,60
Szerokos¢ maks, m 12,82
Wysokos¢ kadtuba (od stepki do gdrnego poktadu wrega nr 64), m 7,88
Zanurzenie, m 3,93
Wewnetrzna objetos¢ kadtuba, m* 3171,53
Zewnetrzna objeto$¢ kadtuba, m® 3198,58
Wypornos¢, t 3281,74
Obciazenie dla zwigkszenia zanurzenia 0 1 cm, t 11,215
Odlegtos¢ do srodka ciezkosci od dziobowego pionu, m 61,56
Wysokos¢ srodka cigzkosci nad poziome stepki, m 2,31
Powierzchnia zanurzonej czeéci wregi $rodokrecia , m? 41,33
Plaszczyzna przecigcia w linii wodnej, m? 1093,05
Stosunek dtugosci do szerokosci w linii wodnej 10,132

nr 60 do nr 100) poklad pancerny opierat
sie na ustawionych w osi symetrii podpo-
rach, miedzy ktérymi znajdowaly si¢ prze-
katne uko$ne rozp6rki z profili w ksztalcie
litery U. Podobna konstrukeja znajdowa-
ta si¢ réwniez na pokladzie mieszkalnym
na odcinku miedzy fokmasztem (wrega nr
120) a grotmasztem (wrega nr 36). W prze-
dzialach maszynowni z braku szczegél-
nych elementéw konstrukcyjnych szkielet
wzmacnialy jedynie pionowe podpory.

Na calej dlugosci kadtub posiadat po-
dwdjne dno, ktére dzielito si¢ na 30 wo-
doszczelnych przedzialow. W srodkowej
czg$ci kadtuba dno bylo ograniczone gro-
dziami wzdtuznymi. 9 poprzecznych gro-
dzi wodoszczelnych dochodzacych do po-
ziomu gdérnego poktadu dzielito kadtub
na przedzialy wodoszczelne. Kolejnych 10
grodzi znajdowalo si¢ migdzy sgsiednimi
pokladami, wydzielajac poszczegdlne po-
mieszczenia, takie jak komory amunicyj-

Quarto na pochylni - idg przygotowania do wodowania, 9 sierpnia 1911 roku.

ne, przedzial agregatow pradotworczych,
pomocniczych skraplaczy, maszynki ste-
rowej i inne.

Przysadzista sylwetka Quarto charakte-
ryzowala si¢ minimalnymi nadbudéwka-
mi i 3 niewysokimi kominami, rozmiesz-
czonymi w réwnej odlegto$ci od siebie oraz
2 wysokimi masztami z platformami re-
flektoréw (wysokos¢ fokmasztu od linii
wodnej wynosita 27 m).

Na dziobdwce znajdowaly sie obok sie-
bie 2 dziala kal. 120 mm. Dla usprawnie-
nia pracy obstugi dzial na waskim pokla-
dzie dziob6éwki na burtach przy kazdym ze
stanowisk znajdowalo sie niewielkie pét-
koliste poszerzenie.

Bezposrednio za dzialami usytuowa-
no dwupoziomowg dziobowa nadbuddw-
ke. W przedniej czesci dolnej kondygnacji

2. Na rysunkach, zatwierdzonych 31 grudnia 1912 r.

brak stepek przechylowych - oznacza, to, ze decyzje
o ich zamontowaniu podjgto juz w trakcie budowy.

Fot.,Ships of the World”
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,Quarto” — weteran wioskiej floty

znajdowaly si¢ pomieszczenia windy amu-
nicyjnej, dalej niewielkie pomieszczenie na
zapasy i wyposazenie, a nastepnie w kie-
runku rufy kabina nawigacyjna. Na gor-
nym pietrze znajdowal sie pomost nawiga-
cyjny, do ktorego od strony rufy przylegalo
dos¢ ciasne stanowisko dowodzenia, opie-
rajace si¢ na do$¢ rozbudowanych podpo-
rach. W pomieszczeniu znajdowalo sig
kolo sterowe i telegraf maszynowy, a na da-
chu stanowiska umieszczono dalmierz.

Od skosu dziobéwki na rufe biegta diu-
gaiwaska (raptem 3 m szerokosci) podtuz-
na nadbudéwka, na ktdrej staty 3 kominy.
Dziobowy komin mial przekrdj owalny,
a dwa pozostate — okragty. Podtuzna nad-
budéwka przechodzila w rufows, otwar-
tg od strony rufy, na ktorej miescily sie
2 dziala kal. 120 mm. Nadbudéwka mia-
fa dltugos¢ 13,5 m i szerokos¢ 8 m. W celu
poszerzenia sektoréw ostrzalu dziala usta-
wiono nie w linii, lecz w zab - lewe byto
cofniete w kierunku rufy w stosunku do
prawego. Na rufowej nadbudéwce, po-
dobnie jak to miato miejsce na dziobow-
ce, zamontowano platformy - rozszerzenia
z kazdej strony. Tam rozmieszczono takze
zapasowe stanowisko dowodzenia z plat-
formg dalmierza na dachu.

Na gérnym poktladzie ponizej dziobow-
ki znajdowaly si¢ pomieszczenia szpitala,
kabiny podoficerskie, a za nimi umywalnie
zalogi (w jednym pomieszczeniu z mecha-
nizmami kabestanu ), a jeszcze dalej w kie-
runku dziobu - toaleta i skrajnik dziobo-
wy. Przestronne pomieszczenie kabestanu
stuzyto réwniez do zakwaterowania zato-
gi, ktora nie posiadata stacjonarnych koji
ikorzystata z hamakéw, podwieszanych na

noc pod sufitem. Na otwartej czgéci pokla-
du na burtach, mniej wigcej na wysokosci
kazdego z kominéw, rozmieszczono 6 dziat
kal. 76 mm, a blizej rufowej nadbudéwki
kolejng pare dziat kal. 120 mm.

W podtuznej nadbudéwce, wigksza
cze§¢ przestrzeni zajmowaly przewody
dymowe i wentylacyjne, miescit si¢ tam
takze kambuz, radiostacja, pomieszcze-
nie mieszkalne obstugi kambuza, warsz-
taty, sklep okretowy, kancelaria i lodéw-
ka. Pod poktadem rufowej nadbudéwki
znajdowal si¢ kabestan rufowy z napedem
elektrycznym, zasuwy cumownicze i win-
dy amunicyjne.

Na pokladzie mieszkalnym w czesci ru-
fowej rozmieszczono kabiny oficerskie.
Pomieszczenia podoficeréw miescity sie
w czesci dziobowej. Tam takze znajdowa-
ty sie prysznice, toaleta, wyrzutnie torpe-
dowe wraz z zapasowymi torpedami. Poza
tym na pokladzie mieszkalnym umiesz-
czono pompy wody pitnej, 2 pompy do
przetaczania paliwa do cystern, 2 parow-
niki firmy ,,Odero” i 2 destylatory systemu
»Spampani-Bonsignori”.

Opancerzenie

Ochrong okretu stanowil jedynie sko-
rupowy poklad pancerny ze skosami,
umieszczony w nader niezwykly sposéb :
na wiekszosci dtugosci jednostki (za wy-
faczeniem przedzialéw na rufie od wregi
nr 44) plaska cze$¢ pancerza znajdowala
si¢ okoto 50 cm ponizej poktadu miesz-
kalnego. Pozioma cz¢§¢ pancerza skla-
dala si¢ z 2 warstw stali pancernej o gru-
bosci po 20 mm kazda, a skosy réwniez
z 2 warstw, tyle tylko, ze o grubosci 15 mm.

Pozioma cz¢$§¢ pokladu pancernego w zad-
nym miejscu nie siggata nawet potowy sze-
rokoéci kadluba. Skosy byly nachylone
pod katem do 40° w $rodkowej czesci jed-
nostki oraz do 60° na dziobie i rufie. Skosy
konczyty sie okoto 1 m ponizej linii wod-
nej okretu. Pod wzgledem szerokosci kaz-
dy skos odpowiadal mniej wiecej szeroko-
$ci czesci poziomej. Poczgwszy od wregi
nr 118 poklad pancerny przebiegal nie po-
ziomo , lecz z nachyleniem i konczyl si¢ na
wredze nr 162 z ktora stykal sie na pozio-
mie linii wodne;j. Na rufie nachylenie do li-
nii wodnej rozpoczynalo sie juz od wregi
nr 6 w zwigzku z koniecznoscig przykrycia
urzadzen sterowniczych.

Stanowisko dowodzenia bylo chronione
pancerzem o grubos$ci 100 mm. W pobli-
zu stanowiska przebiegala pancerna rura
komunikacyjna. Dziala kal. 120 mm byly
zabezpieczone tarczami ochronnymi, kt6-
re posiadaly grubo$¢ do 80 mm w czesci
czolowej.

Uzbrojenie

Quarto byl uzbrojony w 6 dzial kal.
120 mm Armstronga wz. 1909 z lufami
o dlugosci 50 kalibrow oraz 6 dziat kal.
76 mm L/50 Vickersa réwniez wzoru 1909.

Cztery z szeéciu dzial gléwnego kalibru
znajdowalo si¢ na rufie dla wzmocnienia
ognia obronnego, co odpowiadato idei kra-
zownika zwiadowczego. Ogien po trawer-
sach mogty prowadzi¢ teoretycznie 4 dzia-
ta, podobnie jak i w kierunku dziobu.

Kazde dzialo kal. 120 mm wazylo wraz
tarcza ochronng 11,68 t, w tym cze$¢ ru-
choma - 3,49 t. Dlugo$¢ dziata - 6212 mm.
Lufa posiadata ciaggle gwintowanie skiada-
jace si¢ z 36 nacig¢ (skok 1:30). GIéwnym

Rozhicie elementow masowych, t rodzajem amunicji byly pociski burzg-

Kadtub 1630.269 ce o wadze 22,13 kg (w tym tadunek ma-

- - - terialu wybuchowego - 1,23 kg), uwazane
Mechanizmy pomocnicze 126,884 L . .

—— za dostatecznie silne do niszczenia torpe-
> |’f0wn!a 781,54 dowcéw i kontrtorpedowcdw swojej epoki.
Artyleria 87,631 Ladunek miotajacy o masie 6,65 kg nada-
Zapas amunigji 66,080 wal pociskowi predko$¢ poczatkows 850
Wyposazenie komdr amunicyjnych 18,539 m/s, a donosnos¢ siegata 13 000 m przy ka-
Uzbrojenie torpedowe 11,862 cie podniesienia lufy +30°. Poza tym dzia-
Agregaty pradotwércze | wyposazenie elektryczne 30,724 fa mogty réwniez wykorzystywa¢ pocisk
Takielunek. tent 24248 odlamkowy (szrapnel) o wadze 25,12 kg

o - : (w tym tadunek materiatu wybuchowego -
Urzadzenia kotwiczno-cumownicze 47,101 . . . . .
- 0,3 kg), jednak krazowniki postugiwaty sie
Pokladowy sprzet plywajacy 13,585 nimi rzadko. Szybkostrzelnos¢ praktyczna
Rury glosowe, reflektory 3,356 siegala 6 strzaléw na minute.
Inne elementy dotyczace kadtuba 25313 Pélautomatyczne dziala kal. 76 mm
Zatoga 30,940 byly rozmieszczone na burtach na gor-
Zaopatrzenie — zywnos¢ 35,782 nym pokladzie, mniej wigcej na wysoko-
Rezerwowa wodo do kottow 60 $ci kominéw. Cze$¢ ruchoma wazyta 1145
Paliwo plymne 200 kg, a dzialo na stanowisku - 2458 kg. Dlu-
- P go$¢ dziata - 3988 mm. Scalony pocisk wa-
Wegiel >0 2yt 11,92 kg, w tym pocisk - 7 kg. Predkos¢
Razem: 342,058 poczatkowa 750 m/s zapetniala donosno$¢
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Quarto na probach odbiorczych, sitownia pracuje petna para.

do 10 000 m przy kacie podniesienia lufy
+20°. Szybkostrzelnos¢ - 10 strzatéw na
minute.

Kierowanie ogniem odbywalo sie za po-
mocg 2 dalmierzy system Barr & Stroud,
z ktorych jeden znajdowal si¢ na gérnym
mostku ponad stanowiskiem dowodzenia,
a drugi (rezerwowy) - na platformie rufo-
wej nadbudowki.

Uzbrojenie torpedowe obejmowa-
fo 2 pojedyncze wyrzutnie torpedowe kal.
450 mm, umieszczone na pokladzie miesz-
kalnym w rejonie wregi nr 82. Strzelanie
odbywalo sie poprzez otwdr w burcie, za-
krywany okragla tarcza z wodoszczelnym
uszczelnieniem. Sektor strzelania byt bar-
dzo ograniczony i nie przekraczal 15° na
kazda burte. W poczatku lat 1930-tych wy-
rzutnie torpedowe zostaly przeniesione na
gorny poklad i zainstalowane za uskokiem
dziobéwki. Dzieki temu sektor ostrzatu
rozszerzylt sie do 30° na kazda burte.

Réwnoczesnie z przenosinami wyrzutni
torpedowych zdemontowano 4 dziata kal.
76 mm, pozostala jedynie srodkowa para
na wysokosci drugiego komina.

W latach 1926-1927 Quarto przez nie-
dlugi czas dysponowat pokladowym sa-
molotem rozpoznawczym - todzig latajacg
Macchi M.18AR. Byl to dwuplat ze skrzy-
dlem uniesionym powyzej steréw z poje-
dynczym silnikiem Isotta-Frascini ,,Asso”
o mocy 250 KM ze $miglem pchajacym.
Otwarte kabiny pilota i drugiego pilota-na-
wigatora, bezpo$rednio obok siebie, ochra-
niane wspolna szyba czolows, umiesz-
czono przed skrzydlami. Trzecia kabina
w czeéci nosowej byta wyposazona w ob-

rotnice karabinu maszynowe Vickers kal.
7,7 mm. Pod dolnym skrzydlem mogty by¢
podwieszanie 4 bomby niewielkiego wa-
gomiaru. Masa startowa maszyny wyno-
sita 1785 kg, rozpieto$¢ skrzydet — 15,8 m,
maksymalna predkos$¢ — 187 km/ godz.,
a zasieg — 1000 km (lub 620 Mm).

Przez wigksza czg$¢ swojej kariery Qu-
arto nie posiadal zadnych $rodkéw obro-
ny przeciwlotniczej, dopiero w roku 1936
postanowiono wyposazy¢ okret w jakie-
kolwiek uzbrojenie plot. Wéwczas na okre-
cie zamontowano 2 podwojnie sprzg¢zone
wkm-y kal. 13,2 mm Breda, ktére umiesz-
czono za drugim kominem na specjalnych
platformach, wychodzacych poza obrys
podiuznej nadbudéwki. Poza tym uzbroje-
nie uzupelniatly 2 km-y Colt kal. 6,5 mm,
ktére mogly by¢ instalowane na mostku
w specjalnych obejmach.

Silownia

Czterowalowa silownia okretu sktadata
sie z 2 grup turbin parowych systemu Par-
sonsa oraz 10 kottéw parowych systemu
Blechynden-Odero, z ktérych 2 posiada-
ty mieszany system opalania (wegiel- pa-
liwo plynne), a pozostate opalano paliwem
plynnym. Przy projektowanej mocy 25 000
KM, jednostka miala rozwija¢ peina pred-
ko$¢ na poziomie 28 wezléw.

Turbiny rozmieszczono w dwoch sa-
siednich przedziatach, rozdzielonych gro-
dzig wodoszczelng. Rufowa grupa tur-
bin poruszata waty napedowe lewej burty,
a dziobowa odpowiednio - waly prawej
burty. Kazdy zespdt turbin skfadat si¢ z tur-
biny wysokiego cié$nienia, poruszajacej ze-

Fot. zbiory Franco Bargoni'ego

wnetrzny wal napedowy i turbiny niskiego
ci$nienia (z wbudowanym stopniem biegu
wstecznego), pracujacej na wal wewnetrzny.
Prace kazdego zespotlu turbin zabezpieczat
skraplacz systemu Beir-Uniflox, 2 pompy
cyrkulacyjne, 2 pompy prozniowe, chtod-
nica oleju, wbudowane nagrzewnice wody;,
a takze pompy olejowe do smarowania lo-
zysk turbin i watéw napedowych.

Cztery $ruby napedowe o 3 skrzydtach
wykonane ze specjalnego brazu Strouna
mialy $rednice 2,1 m i skok 1,9 m. Kieru-
nek obrotu $rub jednej burty byt przeciwny
kierunkowi obrotu drugiej burty. Srednica
zewnetrznych watéw napedowych wynosi-
ta 240 mm, a wewnetrznych - 120 mm.

Kolejne 4 przedzialy okretu, liczac od
rufy w kierunku dziobu, zajmowaty ko-
tlownie. W kazdej z nich rozmieszczo-
no na burtach po 2 kotly opalane paliwem
plynnym. 2 kotly z mieszanym systemem
opalania rozmieszczono w dwdéch dziobo-
wych kotlowniach. Ich kanaly spalin od-
prowadzaly spaliny do pierwszego komi-
na , ktory byt owalny w przekroju, a nie
okragly jak pozostale, do ktéry odprowa-
dzaty spaliny po 4 kanaty spalin. Grodzie
wodoszczelne rozdzielajace sasiednie prze-
dzialy, korzystajace przy tym ze wspdlnego
komina, dochodzity do poziomu pokladu
mieszkalnego, a grodzie miedzy ,,parami”
kotlowni - poktadu gérnego. Kotlownie
byly wyposazone we wszystkie niezbed-
ne elementy: pompy zasilajace, wentylato-
ry nawiewowe, filtry, podgrzewacze paliwa
i tym podobne.

Kazdy kociot byt wyposazony w 10 pal-
nikéw systemu Megani i posiadal lacz-
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,Quarto” — weteran wioskiej floty

ng powierzchnie nagrzewu 2465 m?, przy
czym wieksza czg$¢ tej powierzchni stano-
wity wodne rurki grzejne o malej $redni-
cy. Robocze ciénienie pary - 17 atm. Kotly
przystosowane do opalania weglem posia-
daly palenisko o powierzchni 212,16 m?,
pozostate parametry nie réznily sie od ko-
tléw opalanych paliwem ptynnym. Mniej
wiecej po roku po wejsciu Quarto do stuz-
by, stalo sie jasne, ze opalanie weglowe,
zwlaszcza na tak szybkiej jednostce, jest
oczywistym anachronizmem, w zwigzku
z czym w krétkim czasie kotly przerobiono
pod opalanie wylacznie paliwem ptynnym.

Wymiang powietrza w przedziatach si-
fowni zapewnialo 16 wentylatoréw wycia-
gowych i 4 wentylatory nawiewowe, a tak-
ze 2 przeno$ne wentylatory elektryczne.
Wentylacje przedziatéw maszynowni za-
pewnialy 4 wentylatory wyciggowe o na-
pedzie parowym o wydajnosci 350 m® na
minute oraz 2 wentylatory nawiewowe
o wydajnosci 120 m® na minute. Do zapew-
nienia odpowiedniego ci$nienia w prze-
dzialach kotlowni stuzyto 10 parowych
turbowentylatoréw typu Sirocco o lacznej
wydajnosci 620 000 m?® na godzine, ktore
zapewnialy réznice ci$nienia do 0,13 atm.
Kolejny wentylator elektryczny zapewniat
$wieze powietrze w pomieszczeniu skra-
placzy pomocniczych, a nastepny elek-

tryczny wentylator ssacy pracowat w po-
mieszczeniach mieszkalnych. Instalacja
chlodnicza bazujaca na bezwodniku, po-
siadala naped parowy i mogta wyproduko-
wac¢ 200 kg lodu w czasie 10 godzin.

Laczna waga ukladu napedowego wraz
z urzgdzeniami pomocniczymi, a takze
fundamentami, kominami wraz z izolacja,
rurociagami, wypelnionymi wodg kotta-
mi i skraplaczami, watami napedowymi,
a takze wyposazeniem przedzialéw ko-
tlowni i turbin lacznie z trapami, platfor-
mami, urzadzeniami pomiarowymi i czg-
§ciami zapasowymi wynosita 751,54 t.
Powierzchnia , zajeta przez uktad napedo-
wy siegata 552 m*

W charakterze paliwa do kottéw wyko-
rzystywano mazut, ktérego maksymalny
zapas siegal 479 t (normalny - 400 t). pa-
liwo przechowywano w 56 zbiornikach,
z ktérych 12 znajdowalo si¢ w przedziatach
podwdjnego dna, 28 — w zbiornikach bur-
towych pod skosami pokladu pancerne-
go, ograniczonych grodziami wzdtuznymi,
a dalszych 16 — w zbiornikach burtowych
miedzy skosami poktadu pancernego i po-
kladem mieszkalnym. Dla kotléw o mie-
szanym systemem opalania przewidzia-
no 4 zasobnie o pojemnosci 50 t wegla.
Po przebudowie kottéw weglowych prze-
robiono zasobnie - 2 na zbiorniki pali-

Quarto w 1920 roku, widoczne zmiany pomostu oraz jego wyposazenia.

wa plynnego, a 2 na magazyny materialow
i wyposazenia. Do napelniania zbiorni-
kéw paliwem stuzyly 2 elektryczne pompy
o wydajnoéci 150 t na godzing, a do prze-
pompowywania paliwa - pompa o wydaj-
nosci 90 t na godz.

W kwestii zasiggu wérdd wloskich au-
toréw panuje pelna roznica zdan. Aldo
Fraccaroli i Franco Bargoni méwia o 2300
Mm przy predko$ci ekonomicznej 15 we-
ztéw, za$§ Giorgio Giorgerini i Augusto
Nani - jedynie o 1400 Mm przy predkosci
12 weztéw. W jednym autorzy zachowu-
ja zgodnos¢, okreslajac zasieg przy pelnej
predkosci na 588 Mm!

Préby stoczniowe Quarto przepro-
wadzono w sierpniu 1912 r. w rejonie
Wenecji. W czasie pierwszego wyjscia
(2 sierpnia) sprawdzano okret w zakre-
sie predkosci ekonomicznej, osiagajac 15,2
wezta przy $redniej wypornosci 3334 t.
Pézniej (7 sierpnia) dokonano proéb z po-
fowa mocy sitowni, uzyskujac 22,2 wezla
przy wypornosci 3211 t.

Préby przy pelnej mocy sitowni doko-
nano 20 sierpnia miedzy Pianosa a Tremi-
ti. Przy wypornosci 3211 t i mocy maszyn
29 215 KM (liczba obrotéw waléw - 376,7
obrotu/minutg) Quarto uzyskat 28,61 wezta
i utrzymat te predko$¢ przez niemal 10 go-
dzin, co mozna uzna¢ za wspanialy rezultat.

Fot. zbiory Franco Bargoni'ego
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Tym razem Quarto w 1930 roku. Widoczne podniesione platformy dziat 76 mm.

W trakcie dlugoletniej eksploatacji si-
fownia Quarto okazata sie udana i pewna.
Wrystarczy powiedzie¢, ze praktycznie do
konica swej kariery krazownik mogt rozwi-
ja¢ predkos¢ 28 wezlow.

Urzadzenia pomocnicze

Okret wyposazono w ster potzréwno-
wazony o powierzchni 10,8 m* Maszyna
sterowa z napedem parowym znajdowala
sie na rufie pod pokladem pancernym. Na
glowicy steru umieszczono wahacz z dwo-
ma ciggami (lewym i prawym) maszyny
sterowej. Kierowanie sterem mozna byto
prowadzi¢ z pomostu lub stanowiska do-
wodzenia, a takze awaryjnie recznie bez-
posrednio w przedziale sterowym.

Energie elektryczng dla potrzeb poklado-
wych (o$wietlenie, reflektory, radiostacja,
ogrzewanie pomieszczen oficerskich i tym
podobne) produkowaly 3 turbogeneratory
AEG, kazdy o mocy 40 kW, z ktérych jeden
petnil funkcje rezerwowego. Napigcie sieci
pokladowej — 110 V pradu stalego.

Quarto wyposazono w 3 reflektory bo-
jowe, z ktérych 2 umieszczono na platfor-
mie masztu przedniego, a trzeci na masz-
cie tylnym.

Prace systemu osuszajacego zabezpie-
czaly 2 od$rodkowe pompy gléwnych skra-
placzy o wydajnosci 300 t/godz. kazda oraz
osiowa pompa o wydajnosci 150 t/godz.,
napedzana silnikiem elektrycznym o mocy
12 KM. Ta ostatnia wykorzystywana byta
réwniez w charakterze pompy ppoz., jed-

nak wowczas jej wydajnos¢ wynosila 50 t/
godz. Pompy te byly podlaczane do magi-
strali o $rednicy 25 cm, przechodzacej jedy-
nie w przedziatach kotlowni i maszynowni.
W przestrzeni miedzydennej przebiegata
kolejna magistrala, tym razem o $rednicy
50 cm, wyposazona w Zawory rozZmieszczo-
ne w réznych przedziatach. Prace magistra-
li zabezpieczaly 2 pompy zezowe o wydaj-
nosci po 50 t/godz., umieszczone po jednej
w kazdym z przedzialéw turbin.

Zalewanie sekcji podwdjnego dna
umozliwiaty 3 kingstony, z ktérych 2 znaj-
dowaly si¢ w przedzialach kotlowni No 3
i No 4, a trzeci w dziobowej maszynowni.
Naped zawordw zalewania komér amuni-
cyjnych znajdowatl sie na rufie na pokla-
dzie zalogowym oraz na pokladzie pancer-
nym na dziobie.

Do celéw ppoz. oraz mycia pokta-
déw stuzyl rurociag ppoz., przebiegaja-
cy wzdluz poktadu zalogowego, zasila-
ny 2 pompami zezowymi oraz 2 pompami
Worthingtona o wydajnoéci 5 t/godz. oraz
pompa osuszajaca o wydajnosci 50 t/godz.

Wode w umywalniach zalogi zapewnia-
ty 2 pompy o wydajnosci 15 t/godz. oraz
2 pompy reczne. Zapas wody pitnej wyno-
sit 15 t. Jego uzupelnianie zapewnialy 2 de-
stylatory systemu Spampani-Bonsignori
o facznej wydajnosci 18 t na dobe. Na po-
kladzie znajdowalo si¢ réwniez urzadzenie
do sterylizacji wody. W przedziatach po-
dwoéjnego dna znajdowalo sie 22 t wody sa-
nitarnej oraz 48 t wody kotlowej.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Okret byl wyposazony w 2 stalowe ko-
twice Halla o wadze po 2,5 t, wciagane do
kluz burtowych oraz 2 pomocnicze ko-
twice systemu Admiralicji o wadze 800
kg i 500 kg?. Laricuchy kotwiczne o kali-
brze 45 mm mialy laczna dlugos¢ 675 m.
do opuszczania i podnoszenia kotwic stu-
zyl kabestan napedzany maszyng parowa
o mocy 50 KM, znajdujacg si¢ na gérnym
pokladzie.

Na okrecie znajdowal si¢ niewielki
warsztat mechaniczny, a takze torpedowy
iartyleryjski, w ktérych mozna byto wyko-
na¢ drobne prace zwigzane z obstuga me-
chanizméw i uzbrojenia, a nawet niewiel-
ki remont.

Pokladowe $rodki pltywajace

W skiad wyposazenia Quarto wcho-
dzity poczatkowo 10-metrowy kuter pa-
rowy, 9,5-metrowa szalupa wiostowa?,
8,5-metrowa szalupa niezatapialna®, 2 jole
5,25-metrowe i 1 jol 3,8-metrowy, 3,5-me-
trowa plaskodenng t6dz robocza oraz
4-metrowa skladana szalupa.

Wszystkie $rodki ptywajace znajdowaty
sie na rostrach miedzy kominami. Do ich

3. W opisach konstrukgji okretu wspomina sie, ze ko-
twice pomocnicze znajdowaly sie przy burtach, co nie
znajduje jednak potwierdzenia w posiadanych fotogra-
fiach.

4. We flocie wloskiej poktadowe $rodki ptywajace
klasyfikowano wg diugosci, a nie liczby wioset jak w ro-
syjskiej.

5. Takie $rodki ptywajace posiadaly tak zwane ,,po-
duszki powietrzne” lub podwdjne burty, wypelnione ma-
teriatami Izejszymi od wody.

Nr 121 (5/2013) » OKRETY WOJENNE

23



,Quarto” — weteran wioskiej floty

opuszczania i podnoszenia stuzyt 7-tonowy
dzwig, napedzany 2 silnikami elektryczny-
mi, umieszczony przed drugim kominem.

W latach I wojny §wiatowej na okrecie
pojawily sie duze i male tratwy ratunkowe,
przymocowywane do $cianek podluznej
i rufowej nadbudéwki, za trzecim kominem
w kierunku rufy. Na fotografiach z tego
okresu mozna dostrzec 7-8 takich tratew.

Z uplywem czasu, zmienily si¢ wyma-
gania i pojawily nowe modele okretowych
$rodkow plywajacych, a sktad wyposazenia
krazownika ulegal zmianom. W ostatnich
latach stuzby Quarto dysponowat 12,55-me-
trowym barkasem motorowym, 10-metro-
wym i 7-metrowym kutrem motorowym,
10,45-metrowym welbotem, 8,7-metrowa
szalupa wioslows, 2 8,6-metrowym szalu-
pami motorowymi, 5,25-metrowym jolem
oraz 3-metrowg tratwg roboczg.

Modernizacje i wyglad zewnetrzny

W czasie swej dlugiej kariery Quarto
nie byl poddany powaznej modernizacj,
zaprojektowany jak si¢ to mowi ,,na styk”
okret nie dysponowat po prostu zapasem
wypornosci. Do wymienionych wczeéniej
zmian w uzbrojeniu i sifowni mozna jedy-
nie doda¢ niektére dowody na zmiane wy-
gladu zewnetrznego.

Jeszcze w czasie I wojny §wiatowe]j otwar-
ty gérny mostek dziobowej nadbuddéwki
chronity przed niepogoda brezentowe osto-
ny. Po zakonczeniu wojny dobudowano sta-
13 druga kondygnacje dziobowego mostka.

W drugiej polowie lat 1920-tych dal-
mierz zostal zdjety z dachu stanowiska
dowodzenia i przeniesiony na specjalna
platforme¢ fokmasztu, umieszczong przed
i nieco powyzej platformy reflektoréow

Dane taktyczno-techniczne

Wypornosc, t

Normalna 3281

Petna 3441
Wymiary, m

Dtugos¢ maks. 131,6

Dtugos¢ miedzy pionami 126

Szeroko$¢ maks. 12,9

Zanurzenie normalne/przy petnej wypornosci 4,0/4,1

Sitownia
Liczba i typ kottow

10,,Blechynden” (8 opalanych paliwem ptynnym
2z opalaniem mieszanym)

Liczba i typ turbin 2 Parsons
Liczba watéw napedowych 4
Projektowana moc, KM 25000
Predkos¢, weztow 28
Zapas paliw, t
Normalny 400 t mazutu + 50 t wegla
Petny 479 t mazutu +50 t wegla

Zasieg, Mm (przy predkosci w.)

2300 (15), 1120 (20) lub 588 (28)

Opancerzenie, mm

poktad — 40, stanowisko dowodzenia — 100

Uzbrojenie: 6x120 mm L/50

6x76 mm L/50

2 wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm
Zatoga, 0sob (w tym oficeréw) 323(12)

bojowych. Stanowisko obserwacyjne na
fokmaszcie, tak zwane ,jaskdlcze gniaz-
do” - zostalo powigckszone. Wowczas tak-
ze pojawily si¢ na okrecie parawany, po-
czatkowo mocowane w rejonie dziobowej
grupy szalup na styku poszycia burtowe-
go i gornego pokladu. pdzniej zaczeto je
montowa¢ na specjalnych tozach, utatwia-
jacych ich stawianie.

Jeszcze w poczatkach lat 1920 przy dzia-
tach kal. 76 mm pojawily sie podnoszo-

Quarto pod flaga 6. Dywizji w Palma de Mallorca 10 stycznia 1938 roku. Widoczne pasy identyfikacyjne

"

na dziobowych wiezach oraz przeniesiony aparat torpedowy.

~ EE T T ——

Fot. zbiory Franco Bargoni'ego

— ———

ne do gory specjalne pétokragte platformy
ulatwiajagce prace ich obstugi. Platformy
zostaly usunigte wraz z samymi dziatami.
Kiedy doszto do tej operacji, wloscy histo-
rycy milczg, lecz sadzac po zachowanych
fotografiach, dokonano tego, przed skiero-
waniem Quarto na Daleki Wschod.

Malowanie okretu odpowiadato obowig-
zujacym we wloskiej flocie normom. W po-
czatkach stuzby i pierwszym okresie wojny
jednostka byla malowana w kolorze ciem-
no szarym. Blizej kofica wojna, podobnie
jak wszystkie okrety wloskiej floty, Quar-
to zostal przemalowany na kolor jasno sza-
ry. W poczatkach lat 1920-tych - ponownie
otrzymal ciemniejsze malowanie z biatymi
szczytami masztow, a poczawszy od roku
1929 do konca stuzby krazownik malowa-
no na kolor jasno szaro-niebieski.

W czasie pozostawania na wodach hisz-
panskich w okresie toczacej si¢ w tym
kraju wojny domowej okret posiadal na
maskach dzial i dachu dziobowej nadbu-
déwki pasy w barwach wloskiej floty -
czerwono-bialo-zielonych. Na bokach ma-
sek dzial pasy przebiegaly z gory w dot,
a na dachu nadbudéwki i gérnej czesci
masek dzial - przebiegaly réwnolegle do
osi symetrii okretu.

(cigg dalszy nastgpi)

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Projektowany wyglad lotniskowca.
Rys.,Engineering”

Komercyjny lotniskowiec,

czyli niezrealizowany plan morsko-lotniczego skomunikowania

Imperium Brytyjskiego

W pierwszej pofowie lat 20-tych ubiegtego wieku na Wyspach Brytyjskich zrodzita sie koncepcja
budowy cywilnego lotniskowca. Zamiaru tego wprawdzie nie zrealizowano, lecz sama idea wy-
daje sie na tyle ciekawa, by poswieci¢ jej nieco uwagi.

Wstep

Niedawno zakonczona ,,Wielka Woj-
na” wykazata duzg przydatnoé¢ lotnictwa
w dzialaniach morskich, tym samym de-
monstrujac réwniez konieczno$¢ posia-
dania odpowiednich jednostek, z ktérych
samoloty wspoldzialajace z okretami mo-
glyby operowac. Takie jednostki powstaty,
byly nimi transportowce wodnosamolo-
tow oraz lotniskowce - to jest okrety z po-
ktadem lotniczym, na ktérym mogty lado-
wac i z ktdrego mogly startowac samoloty
z podwoziem kotowym.

Owocne wykorzystanie lotnictwa za-
okretowanego na morzu do celéw wojen-
nych zrodzilo pytanie o mozliwo$¢ za-
stosowania samolotéw bazujacych na
cywilnych statkach do celéw pokojowych.
W $wietle wojennych doswiadczen sama
techniczna mozliwoé¢ ,,0zenienia” samolo-
tu ze statkiem nie budzila juz w tym czasie
watpliwo$ci, natomiast otwarte pozosta-
walo do jakiego konkretnie celu miano-
by wykorzystywac¢ samoloty i czy bytoby
to oplacalne. Podczas konferencji lotniczej
(Air Conference), ktéra odbyla si¢ w Gu-
ildhall jesienig 1920 roku podjeto kwestie
ewentualnego wyposazenia statkéw pocz-
towych w wodnosamoloty. Zagadnienie to

bylo réwniez przedmiotem odczytu Roy-
al Institution of Naval Architects (RINA)
dn. 21 marca 1923 r. Z kolei tres¢ odczytu
opublikowano jako artykul w znanym cza-
sopi$mie ,,Engineering” w numerze z dnia
23 marca 1923 roku. Zaprezentowana kon-
cepcja byta bardzo interesujaca i cho¢ nie
zostala zrealizowana, to byta sama w so-
bie bardzo ciekawa i ukazywata 6wczesny
sposob postrzegania mozliwosci lotnictwa
morskiego.

Zarys brytyjskich probleméw
komunikacyjnych

O ile wojenna konieczno$¢ nierzadko
zmusza do ignorowania takich ,drobia-
2gow” jak koszty, to cywilne zastosowanie
w czasie pokoju musi by¢ optacalne z eko-
nomicznego punktu widzenia. Pomijajac
dlugie analizy dotyczace tej kwestii mozna
w skrocie stwierdzi¢, ze zasadniczo najtan-
szym $rodkiem przewozu ludzi i tadunkéw
byl statek, a najdrozszym samolot. Nie-
mniej samolot mial jedna istotng zalete,
a mianowicie umozliwial najszybsze dotar-
cie do celu w poréwnaniu z innymi $rod-
kami transportu. Jednak nie zawsze i nie
wszedzie mozna bylo w petni wykorzy-
sta te niewatpliwg zalete transportu lot-

niczego. Z 6wczesnego — mowa o poczatku
lat 20-tych ubieglego wieku - brytyjskiego
punktu widzenia transport lotniczy mial
zasadnicze wady. W przypadku przemiesz-
czania si¢ po wyspach macierzystych zalety
lotnictwa nie byly juz tak oczywiste. Zwa-
zywszy na koniecznos$¢ dojazdu na i z lot-
niska do centrum miast gdzie zwykle znaj-
dowaly si¢ osrodki aktywnosci handlowo
- biznesowej szybko$¢ samego przelotu
tracila wiele na znaczeniu. W rzeczy samej
jazda pociggiem ekspresowym mogta by¢
niemal réwnie szybka biorac pod uwage, ze
dworce znajdowaly si¢ zwykle w centrach
miast, a przy tym znacznie tansza. Podob-
nie rzecz si¢ miata w przypadku podré-
zy do celu polozonego poza duzym oérod-
kiem miejskim. Przy duzym rozgalezieniu
potaczen kolejowych dojazd do najblizszej
stacji kolejowej i sama podrdz koleja mogly
zabra¢ niewiele wigcej czasu anizeli prze-
lot i jazda z najblizszego lotniska, ktorych
bylo bez poréwnania mniej anizeli stacji
kolejowych, przy czym kolej zachowywala
przewage ekonomiczng, czyli byla tansza.
Rozwazajac przytoczone argumenty nale-
zy mie¢ na wzgledzie, ze Wysp Brytyjskich
nie pokrywala jeszcze sie¢ autostrad, a czas
ladowisk dla $migtowcéw na dachach biu-
rowcow tez jeszcze nie nadszedt.

Jak wida¢ transport lotniczy nie stano-
wil na poczatku lat 20-tych ubieglego wie-
ku najlepszego rozwigzania dla proble-
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méw komunikacyjnych Wielkiej Brytanii,
ale moze byt dobrym $rodkiem dla sko-
munikowania rozleglego imperium, nad
ktérym nie zachodzilo stonce? Tu jednak
pojawialy sie trudno$ci innego rodzaju.
Fakt, ze nie bylo jeszcze wéwczas miedzy-
narodowcy korytarzy powietrznych rodzit
liczne problemy natury prawnej i politycz-
nej zwiazane z przelotem nad terytorium
roznych panstw. Ponadto ograniczony za-
sieg dwczesnych samolotéw powodowat
konieczno$¢ dokonywania miedzylado-
wan, tak wiec logistyka dlugodystanso-
wej komunikacji lotniczej tworzyta dodat-
kowy zbiér kwestii problemowych, ktére
w 6wczesnych warunkach byly trudne do
rozwigzania. Z tej przyczyny przewoz lu-
dzi i fadunkéw drogg morska nadal po-
zostawal najlepszym, to jest najbardziej
praktycznym sposobem dla skomuniko-
wania Imperium Brytyjskiego, wzglednie
odbywania podrdzy mi¢dzynarodowych,
szczegolnie w odleglejsze wysp macierzy-
stych zakatki globu.

Samolot i statek — idealna kombinacja?

Samolot nie mdgl wiec w dwczesnych re-
aliach efektywnie zaspokoi¢ potrzeb ko-
munikacyjnych Imperium Brytyjskiego
i transport lotniczy musial w tym wzgle-
dzie uznaé wyzszo$¢ swojego morskiego
odpowiednika. Jednak rodzilo si¢ pyta-
nie: czy nie mozna by polaczy¢ zalet oby-
dwu rodzajow transportu? Istota takiej
kombinacji polegalby na wyposazeniu
statku w samoloty, ktore mogltyby zbieraé
pasazer6w, poczte etc. z miejscowosci nad-
morskich bez potrzeby zawijania do nich
przez statek, wzglednie z glebi ladu gdzie
jednostka plywajace nie mogla dotrzec¢
z oczywistych przyczyn.

Ewentualne trasy, na ktérych mozna by
zastosowa¢ takg morsko-lotniczg kombi-
nacje byly liczne, ale za najbardziej prak-
tyczne uznawano trzy: transatlantycka
Wielka Brytania - USA lub Kanada, Wiel-
ka Brytania — Australia i transpacyficzng
Kanada - Hongkong. Pierwsza z wymie-
nionych obejmowata polaczenie Wielkiej
Brytanii z Ameryka Péinocna, gdzie por-
tem docelowym bytby Nowy Jork w USA
albo do Halifax w Kanadzie. Samolo-
ty mialy dostarczaé pasazeréw i tadunek
- zasadniczo poczte i priorytetowe prze-
sylki. Pasazerowie chcacy z réznych przy-
czyn szybciej dotrze¢ np. na uméwione
wczesniej spotkanie mogliby wylecie¢ sa-
molotem z poktadu statku jeszcze zanim
ten zawinat do portu, wzglednie dostac si¢
na poklad z jakiego$ odleglego miejsca bez
koniecznosci odbywania wcze$niejszej po-
drézy ladowej do portu. W przypadku tra-
sy Wielka Brytania - Australia rysowa-

ty sie szczegoélnie duze mozliwosci. Na tej
trasie mozna bylo bez zawijania do portéw
(oszczgdnos¢ czasu) zbiera¢ drogg lotnicza
pasazerow i poczte z Lizbony, Gibraltaru,
Algieru, Malty, Neapolu ewentualnie in-
nych lokalizacji $érédziemnomorskich, a po
przeplynigciu Kanatu Sueskiego z Chartu-
mu, Adenu oraz Indii, podobnie na ostat-
nim odcinku trasy miedzy Cejlonem (Sri
Lanka), a Australig istnialyby zapewne
mozliwoéci zabierania (dostarczania) pa-
sazerow i poczty z (do) réznych miejsc.
Analogicznie rzecz by si¢ miala na trzeciej
z proponowanych tras to jest Vancouver
w Kanadzie - Hongkong.

Rzecz jasna powyzsze propozycje nie
wyczerpywaly wszystkich ewentual-
nych mozliwosci zastosowania samolotow
wspolpracujacych ze statkiem. Précz ob-
stugi innych tras obok zastosowania czysto
praktycznego (przewoz pasazerdw i pocz-
ty) samoloty mogty réwniez stuzy¢ celom
rekreacyjnym. Dla przykladu rejs na wody
skandynawski i wycieczki lotnicze umoz-
liwiajace podziwianie fiordow z powietrza
mogly by¢ bardzo atrakcyjng propozycja.

Cywilny lotniskowiec — charakterystyka
ogodlna

Zasadnicza kwestia wspoldzialania sa-
molotu i statku dotyczyta ladowania i star-
tu maszyny, co determinowato zaréwno
rodzaj samolotu jak tez konstrukcje stat-
ku. Ze wzgledu na utrudnienia wynika-
jace z koniecznosci podnoszenia wod-
nosamolotu na poklad, jak tez trudnoéci
z ladowaniem takiej maszyny w glebi ladu
(tylko odpowiednie rzeki lub zbiorni-
ki wodne) najbardziej praktycznym roz-
wigzaniem bylo zastosowanie samolotéw
z podwoziem kolowym. Oznaczato to z ko-
lei, ze statek musialby mie¢ poklad lotni-
czy umozliwiajacy start i ladowanie samo-
lotu. Tak wigc statek 6w bytby ni mniej ni
wiecej tylko cywilnym lotniskowcem. Po-
nizej przedstawiono ogélne charakterysty-
ki przewidywane dla tej jednostki.

Podstawowe dane statku miaty by¢ na-
stepujace: dlugos¢ catkowita 204,21 m,
dtugo$¢ miedzy pionami 182,88 m, sze-
roko$¢ 24,38 m (28,04 m z bgblami)?, za-
nurzenie 7,92 m i wypornos¢ 22 000 ton.
Wyglad zewnetrzny jednostki determi-
nowata mozliwos¢ startu i ladowania sa-
molotéw - statek mial mie¢ ciggly poktad
lotniczy bez ,,wyspy”, gdyz mostek zloka-
lizowano pod przednim skrajem poktadu
lotniczego (szczegélowy opis - patrz ni-
zej). Zatoga mialta skladad sie z 8 oficeré6w
poktadowych, 60 marynarzy, 20 oficeréw
mechanikéw, 70 0séb personelu maszy-
nowego, 280 ludzi personelu pomocnicze-
go (stewardzi, kucharze etc.) oraz 20 oséb

personelu lotniczego. Caloéci dopelnia-
li lekarz oraz intendent, co facznie dawa-
to 460 o0s6b zatogi. Przewidywano moz-
liwo$¢ zabrania 486, 314 i 458 pasazerow
odpowiednio w kabinach 1-szej, 2-giej
i 3-ciej klasy, a dodatkowo jeszcze 15 0séb
w apartamentach, co sumarycznie dawalo
1273 pasazeréw. Z pasazerami $cisle zwig-
zana jest réwniez zdolno$¢ do przewozu
tadunkow. Statek mial posiada¢ dwie ta-
downie, ktére jak wynika z oryginalnego
angielskiego opisu byty zasadniczo prze-
znaczone do transportu bagazu (bagga-
ge holds), cho¢ wydaje sig, ze nic nie sta-
toby na przeszkodzie by transportowa¢
w nich innego rodzaju fadunki. Ladownie
dziobowa i rufowa mialy mie¢ odpowied-
nio pojemno$¢ 2208 m? (78 000 ft*) oraz
765 m?3 (27 000 ft*), co miato szacunko-
wo umozliwia¢ transport okoto 1500 ton
tadunku. Ponadto fadunki mozna byto-
by transportowa¢ réwniez w jednym lub
obydwu hangarach (wyposazenie lotni-
cze - patrz nizej), w zaleznosci od tego czy
statek plynalby z ograniczong liczbg sa-
molotéw lub w ogéle bez nich.

Dla jednostki przewidziano silownie
turboparowa sktadajaca si¢ z kotléw wod-
norurkowych wytwarzajacych pare dla
turbin pracujacych za posrednictwem
przekladni redukcyjnych na dwie linie wa-
téw. Maksymalna moc obliczeniowa ze-
spotu napedowego miala wynosi¢ 50 000
KM. Zaktadano, ze na probach przy mocy
40-45 000 KM jednostka osiagnie 24 we-
z1y. Podczas normalnej eksploatacji sitow-
nia bedzie natomiast pracowaé na 60%
swojej mocy maksymalnej czyli 30 000
KM, co powinno wystarczy¢ do osiagnie-
cia predkosci 21-22 wezlow. Przewidzia-
no zapas paliwa wynoszacy 2500 ton oleju
ciezkiego, przy czym 50% tej iloéci uzna-
wano za wystarczajace dla przeptynie-
cia Atlantyku z predkoscig 21-22 weztow.
W kontekscie opisu sifowni interesujacy
wydaje si¢ rowniez system odprowadza-
nia spalin, bowiem spaliny poprzez ogra-
niczenie widocznoéci, jak tez zawirowania
powietrza powodowane przez gorace gazy
mogly stanowi¢ powazne utrudnienie dla
operujacych z poktadu samolotéw. Pro-
blem odprowadzenia spalin postanowio-
no rozwigza¢ w nastepujacy sposob: kana-
ty spalin wychodzity z kottowni pionowo
ku gérze, nastgpnie zaginaly si¢ niemal
pod katem prostym i biegly po pokladzie
w kierunku rufy. Same wyloty spalin miaty

1. Statek mial mie¢ ,bgble” na burtach, ktére wraz
ze stepkami bocznymi miaty zwieksza¢ statecznos¢ jed-
nostki. Obok pozytywnego na nig wptywu wskaza-
no réwniez oczywista funkgje ,,babli’, jako ewentualnej
ochrony przed torpedami - byl to jeden z nielicznych
przypadkéw, gdy wspomniano o ewentualnych ,wojen-
nych” cechach proponowanej jednostki.
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by¢ jednak tak umieszczone, ze dym ucho-
dzilby nie w kierunku rufy lecz ku burtom.
Omawiajac silownie warto jeszcze dodac,
Ze rozwazano rowniez naped statku za po-
mocy silnikéw wysokopreznych (diesla),
lecz wowczas jeszcze Brytyjczycy nie dys-
ponowali odpowiednimi silnikami, kto-
rych moc wystarczylaby do zapewnienia
jednostce pozadanej predkosci.

Celem zapewnienia energii elektrycz-
nej statek miat dysponowa¢ dwoma gene-
ratorami pradotworczymi o mocy 250 kW
napedzanymi przez maszyny gléwne oraz
dwoma dodatkowymi generatorami o na-
pedzie spalinowym. Précz oswietlenia
energia elektryczna byla niezbedna réw-
niez dla innych potrzeb, migedzy inny-
mi chlodni, jak tez do gotowania, bowiem
w kambuzach planowano zastosowaé wy-
facznie palniki elektryczne jako bezpiecz-
niejsze i ,,czystsze” w obstudze.

Przedstawiajac charakterystyki jednost-
ki koniecznym jest réwniez po$wiecenie
kilku stéw wyposazeniu lotniczemu, kto-
re mialo uczyni¢ opisywany statek wyjat-
kowym. Zasadnicze znaczenie dla mozli-
wosci startowania i ladowania samolotow
mial mie¢ poklad o wymiarach 172,21 m
x 30,48 m. W dostepnym opisie jednost-
ki brak jest wzmianki o aerofiniszerach,
lecz jest oczywistym, ze zalozenie systemu
lin hamujgcych byloby niezbedne. Wyno-
szeniu samolotéw z hangaréw mialy stu-
2y¢ dwa podnoéniki ptytowe o wymiarach
14,02 m na 7,31 m za$ same hangary, przed-
ni i tylni mialy mie¢ odpowiednio pojem-
nosci 4559 m3 (161 000 ft*) oraz 3313 m?
(117 000 ft*). Zwazywszy, ze sama kubatu-
ra moze niewiele mowi¢, pojemnos¢ han-
garéw lepiej odda liczba samolotow, kto-
re mogly sie w nich zmieéci¢. W przednim
hangarze mogto znajdowa¢ si¢ 10 samolo-
tow typu Sopwith ,,Cuckoo” lub 11 Parnall
»Panther”, albo 12 Gloster ,,Night Hawk”
(licencyjny firmy Nieuport). Liczby te dla
tylnego hangaru wynosity odpowiednio: 8,
1019 maszyn.

Pojemno$¢ hangaréw zilustrowano na
przykladzie éwczesnych wojskowych sa-
molotéw pokladowych, gdyz z przyczyn
oczywistych nie bylo takich maszyn cy-
wilnych. Gdyby samoloty takie miaty po-
wstaé, rzecz jasna musialyby mie¢ sktada-
ne skrzydta. Maszyny takie powinny by¢
czym$ w rodzaju wielofunkcyjnego sa-
molotu dyspozycyjnego mogacego za-
bra¢ niewielka liczbe pasazeréw i pewna
ilo$¢ tadunku np. poczty. Przydatne row-
niez bylyby lekkie samoloty dwumiejsco-
we mogace dostarczy¢ na lad lub zabra¢
z brzegu pasazera (np. biznesmena udaja-
cego si¢ na/lub powracajacego ze spotka-
nia) bez koniecznosci wchodzenia do naj-

Samoloty, ktére miaty stawi¢ wyposazenie projektowanego lotniskowca. Od géry: Sopwith
,Cuckoo’, Parnall ,Panther”i Gloster,Night Hawk". Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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blizszego portu. Taki samolot moglby tez
stuzy¢ do ptatnych lotéw rekreacyjnych
stanowigcych dodatkowe Zrédlo dochodu.
Jak juz wspomniano, nie bylo wowczas cy-
wilnych maszyn poktadowych, lecz wspodt-
cze$ni majac na wzgledzie, ze w trakcie
pokazéw lotniczych na lotnisku Croydon
w dniu 5 lutego 1923 roku zaprezentowa-
no liczne samoloty réznych typéw zywi-
li nadzieje, iz brytyjscy konstruktorzy nie
beda mieli probleméw z dostarczeniem
komercyjnych samolotéw poktadowych.
Obok samolotéw widziano réwniez moz-
liwos¢ wspdldziatania jednostki ze sterow-
cami, ale te ostatnie uwazano raczej za do-
datek. Konczac watek lotniczy trudno nie
zauwazy¢, ze jak wynika z dostepnych ry-
sunk6w na dziobie przewidziano sktadany
maszt teleskopowy oraz dzwig do podno-
szenia samolotéw lub alternatywnie kla-
syczny maszt kolumnowy z dwoma boma-
mi fadunkowymi. Cho¢ sadzono wéwczas,
ze urzadzenia te nie bedg powaznie utrud-
nia¢ operacji lotniczych, obecnie jednak
mozna wyrazi¢ zdanie zupetnie przeciwne.

Wnetrze - poktad po poktadzie

Poczawszy od pokladu lotniczego, a na
dnie wewnetrznym skonczywszy statek
mial mie¢ lacznie 9 pozioméw, z czego
osiem byto poktadami oznaczonymi litera-
mi od A (poktad lotniczy) do H (najnizszy),
a jeszcze jeden poklad (ang.: hold - tadow-
nia) stanowil poziom dna wewnetrznego,
gdzie jednak tylko niewielka przestrzen
przeznaczono na fadunek.

Poklad gérny ,,A” petnigcy funkcje po-
ktadu lotniczego o wymiarach 172,21 m x
30,48 m posiadal nawis poza obrys rufy,
ale nie przykrywal jednostki na catej dtu-
gosci konczac sie 30,48 m przed dziobem.
W poktladzie lotniczym przewidziano dwa
prostokatne luki dla podno$nikéw wyno-
szacych samoloty z hangaréw zamykane
ich ptytami.

Bezposrednio pod pokladem lotniczym
biegl poklad B (najkrétszy sposrod wszyst-
kich poktadéw), ktdry rowniez nie siegal
dziobu. W jego przedniej czgsci znajdowat
sie mostek ze steréwka i kabing nawigacyj-
ng oraz kabiny oficerskie. Srodokrecie zaj-
mowaly szalupy - przewidziano 30 lodzi
(rysunek pokazuje 24) dla facznie 1 800 lu-
dzi. Na tym poktadzie zlokalizowano réw-
niez maszynownie podnoé$nikéw lotni-
czych, spalinowe agregaty pradotworcze
oraz urzadzenia wentylacyjne. Praktycznie
cala tylna cze$¢ pokladu B byla zajeta przez
system odprowadzania spalin. Wychodza-
ce pionowo z kottowni kanaly spalin zagi-
naly sie pod niemal prostym katem i biegty
dalej po pokladzie ku rufie by znalez¢ uj-
$cie gazow spalinowych w kierunku burt.

Kolejnym, patrzac w dét poziomem jed-
nostki byl poklad C. Jego dziobowa czes¢
byla otwarta i znajdowal si¢ tam kabestan.
Natomiast cze$¢ zakryta mieécita na dzio-
bie apartament kapitanski (tym sposobem
kapitan mial blisko na mostek znajdujacy
sie jedna kondygnacje wyzej), lecz zasadni-
czo byla przeznaczona dla pasazerdw 1-szej
klasy, ktérzy mieli do dyspozycji kabiny na
tacznie 138 0sdb oraz 10 apartamentdw na
$rédokreciu. Na tym poktadzie znajdowa-
ty si¢ rowniez inne pomieszczenia stuzace
potrzebom pasazerdw takie jak czytelnia,
palarnia i jadalnia; reszta powierzchni stu-
zyla celom technicznym - szyby podnosni-
kéw, przewody kominowe itp.

Nizej biegl poktad D. W jego przedniej
czg$ci znajdowaly sie pomieszczenia zalogi
i radiokabina oraz kabiny 2-giej klasy dla
56 pasazerdéw, $rédokrecie zajmowaty ka-
biny 1-szej klasy dla 126 pasazeréw, a na
rufie znajdowaly sie kabiny 3-ciej klasy dla
90 pasazeréw. Pomiedzy kabinami 1-szej
i 3-ciej klasy znajdowaly sie pomieszczenia
zalogi maszynowej. Ponadto na tym pozio-
mie znajdowaly si¢ rowniez inne pomiesz-
czenia stuzace pasazerom takie jak salon
i palarnia. Na tym poktadzie znajdowatly
sie tez pomieszczenia konieczne do zapew-
nienia opieki medycznej gdyby jej potrze-
ba zaistniala, to jest ambulatorium oraz
izolatka. Rzecz jasna réwniez ten poziom
»dziurawily” szyby podno$nikéw lotni-
czych, a na samej rufie kanaly spalin.

Nizej z kolei znajdowal si¢ pokiad E.
W jego przedniej czesci zlokalizowano po-
mieszczenia mieszkalne stewardéw okre-
towych oraz kabiny pasazerskie 2-giej
klasy dla 64 osob. Dalej byty pomieszcze-
niami stuzace pasazerom do celéw rekre-
acyjnych i uzytkowych - jadalnie, salon,
itp. Szczegolnie obszerne byly salony dla
1-szej i 2-giej klasy znajdujace si¢ miedzy
dziobem a §rédokreciem. Po obydwu stro-
nach szybu podno$énika lotniczego znajdo-
waly sie kabiny pasazerow 1-szej klasy dla
54 0s6b. Migdzy $rodokreciem a rufa znaj-
dowal si¢ tylny hangar, za$ na rufie kabiny
3-ciej klasy dla 284 pasazerdw.

Mniej wigcej na poziomie linii wod-
nej znajdowatl sie poklad F. Byl to najniz-
szy poziom, na ktérym w burtach znaj-
dowaly si¢ bulaje. Skrajnik dziobowy byt
tradycyjnie przeznaczony na pomieszcze-
nie magazynowe, a za nim znajdowata sie
maszynownia kabestanéw. Poza tymi po-
mieszczeniami, sluiqcymi w istocie ce-
lom pomocniczym, dziéb wraz ze §rédo-
kreciem zajmowaly kabiny pasazerskie dla
168 i 194 pasazeréw odpowiednio 1-szej
i 2-giej klasy, a dodatkowo jeszcze kabiny
3-ciej klasy dla 84 0s6b na samej rufie. Tak
jak na poktadzie E rowniez na pokladzie F

przestrzen miedzy $rédokreciem a rufa
zajmowal tylny hangar - hangary byty
dwupoziomowe i w pionie rozciagaly si¢
na dwa poklady. Patrzac dalej w kierunku
rufy znajdowala sie kottownia, natomiast
samg rufe zajmowaly jak juz wspomniano
kabiny 3-ciej klasy oraz pomieszczenia za-
togi maszynowej i stewardow.

Kolejny pokiad - G - byl juz ponizej li-
nii wodnej. W jego przedniej czesci znaj-
dowal sie skrajnik dziobowy, komora
tancuchowa, a za nig ladownie bagazy pa-
sazerow (baggage hold). Najwigkszym po-
mieszczenie w cz¢$ci dziobowej byt kam-
buz okretowy przygotowujacy positki dla
pasazeréw. Za kambuzem znajdowatl sig
przedni hangar, a $cislej jego gérny poziom
gdyz obydwa hangary rozciagaly sie w pio-
nie na dwa poktady. Idgc dalej w kierunku
rufy usytuowano przedzialy maszynowe,
ktére znajdowaly si¢ pod tylnym hanga-
rem, a z kolei za maszynownia zlokalizo-
wano kotlownie. Na rufie byta druga ta-
downia bagazy pasazerow, a na samej rufie
przedzial maszyny sterowe;j.

Najnizszym poziomem okre$lanym
jako poktad i posiadajacym ,,swoja” litere
byt poktad H. W jego przedniej czesci zlo-
kalizowano zbiorniki balastowe i magazy-
ny réznych produktéw zywnosciowych -
jako ciekawostke warto odnotowad, ze dla
wina, piwa i ,mocnych” trunkéw przewi-
dziano specjalne pomieszczenia magazy-
nowe. Na pokladzie H znajdowat sie¢ dolny
poziom przedniego hangaru oraz silow-
nia, ktéra ze wzgledu na rozmiar - gtéw-
nie wysoko$¢ — maszyn i kottéw réwniez
zajmowala w pionie wigcej anizeli jeden
poziom (poklad). Tam tez znajdowaly sig¢
kondensatory, magazyn czeéci zamien-
nych, a wzdluz burt biegly zbiorniki pali-
wa, za$ na samej rufie sktadowano bagaze.
Poza tym na pokladzie H zlokalizowano
jeszcze sortownie poczty.

Jak juz wspomniano, H byt ostatnim po-
ziomem uznawanym za poklad, ale pod
nim znajdowal sie jeszcze jeden poziom
- poktad dna wewnetrznego. Znalazto sie
na nim miejsce dla pomieszczen magazy-
nowych réznego przeznaczenia i tam tez
przewozono poczte. Réwniez na tym po-
ziomie, a czg¢§ciowo w dnie podwdjnym,
przewidziano zbiorniki: paliwowe, bala-
stowe, stodkiej wody, itp. Na tym poziomie
znajdowaly si¢ takze fundamenty urza-
dzen napedowych.

Konkluzja
Przedstawiwszy sama jednostke moz-
na pokusic¢ si¢ o kilka stéw jej oceny. Bedzie
to ocena czysto teoretyczna, gdyz jak wiemy
cywilnego lotniskowca Brytyjczycy nie zbu-
dowali. Tak wigc weryfikacja pod wzgledem
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ekonomicznym dla jednostki wypadta ne-
gatywnie — nie oplacalo si¢ jej zbudowac.
Co sig za$ tyczy konstrukcji i rozpla-
nowania wewnetrznego to wydaje sie, ze
projekt statku zostal sporzadzony zgod-
nie z prawidlami sztuki konstruktorskiej,
a konfiguracja wewnetrzna byla racjonal-
na. Mozna natomiast pokusi¢ sie o kryty-
ke niektorych przyjetych rozwiazan biorac
pod uwage znane obecnie do$wiadczenia
z eksploatacji lotniskowcéw. Sadzi¢ moz-
na, ze ,wyspa~ jest lepszym rozwiagzaniem,
anizeli mostek zlokalizowany pod skrajem
poktadu lotniczego. Dzieje si¢ tak, gdyz
stojaca na skraju pokladu ,wyspa” oferuje
lepszg widoczno$¢, co jest pozadane przy
nawigowaniu i manewrowaniu jednostka,
a ponadto pozwala kontrolowa¢ przebieg
operacji na pokladzie lotniczym. Réwniez
zaproponowany sposob odprowadzania
spalin wydaje si¢, w $wietle na przyklad ja-
ponskich do$wiadczen z podobnymi roz-
wigzaniami, nie najlepszy. Zupelnym nie-
porozumieniem byta lokalizacja masztu
i dzwigu - wszelkie tego rodzaju przeszko-
dy na osi startu samolotéw stanowia po-
wazne utrudnienie i potencjalne niebez-
pieczenstwo choc¢by projektanci statku

z calych sit przekonywali, Ze jest inaczej.
Przy okazji na kilka stéw zastuguja ,lot-
nicze” cechy omawianej jednostki. Poktad
lotniczy i hangary zdawaly si¢ zapewnia¢
odpowiednie warunki dla startu, ladowa-
nia i obstugi technicznej samolotéw maja-
cych bazowa¢ na statku. Natomiast wyda-
je sie, ze liczacy zaledwie 20 osob personel
lotniczy byl zbyt maly, nawet biorac pod
uwagg, Ze operacje lotnicze mialy mie¢ tyl-
ko ograniczony charakter.

Nie sposob pomingé rozwazan nad wo-
jenng przydatnoécia opisywanej jednost-
ki - nie ulega watpliwo$ci, ze w przypad-
ku konfliktu zbrojnego taki statek zostatby
zmobilizowany. Pomijajac juz takie oczy-
wistosci jak zainstalowanie uzbrojenia
obronnego, czy usunigcie luksusowego
wyposazenia stuzacego pasazerom pozo-
stawala kwestia cech wynikajacych z samej
konstrukeji jednostki. Mianowicie znacz-
na cze$¢ powierzchni wewnetrznej byla
przeznaczona dla potrzeb pasazeréw. Byly
to nie tylko kabiny, ale réwniez salony, ja-
dalnie, palarnie, itp. Cze$¢ tej przestrzeni
mozna by wykorzysta¢ dla powiekszonego
personelu lotniczego, ktéry byltby niezbed-
ny chocby dlatego, ze personel ten wzrést-
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by o zbrojmistrzéw i innych specjalistow
niepotrzebnych przy obstudze maszyn cy-
wilnych. Niemniej i tak pozostatoby spo-
ro zbednej powierzchni wewnetrznej, kto-
ra trudno by bylo przystosowa¢ dla stricte
wojennych celéw. Rzecz jasna wady te nie
czynilyby opisywanej jednostki nieprzy-
datnej do roli lotniskowca. Mozna tez po-
stawic teze, ze statek po mobilizacji jeszcze
lepiej anizeli do roli lotniskowca nadawat-
by sie do pelnienia funkcji transportow-
ca samolotéw. Poklad lotniczy i hangary
przeznaczone bylyby dla transportowa-
nych samolotéw, za$ liczne kabiny i inne
pomieszczenia oryginalnie stuzace pasa-
zerom teraz mie$cilyby personel jednostki
lotniczej wraz z jej sprzgtem.

Jednak koniec koncéw wszystkie po-
wyzsze rozwazania pozostaja w sferze teo-
rii. ,,Cywilny lotniskowiec” okazal si¢ by¢
koncepcjg, ktdéra zostata uznana za nie-
praktyczna i nie doczekala sie realizacji.
Byl to zarazem pomysl bardzo ciekawy
i wlasnie dlatego wart przypomnienia. ®

Bibliografia
Opracowano na podstawie ,,Engineering” z 23 marca
1923 roku.
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(Wielka Brytania)

Ostatnia z ,,chinskich kanonierek”

Scorpion podczas préb morskich w czerwcu-lipcu 1938 roku. Od kanonierek typu Dragonfly wyrdzniata jednostke prosta Sciana przednia nadbu-
doéwki pomostu. Z tego kata wykonania fotografii nie jest widoczne uzbrojenie przeciwlotnicze, widac¢ jednak sktadane ostony przeciwko pociskom

karabinowym gérnego pomostu.

W 1967 roku zostata odholowana na zZtom rzeczna kanonierka HMS Locust. Jednostka ta byta
nie tylko ostatnig,chiriska kanonierka’, lecz takze po wojnie zostata przebudowana do roli trze-
ciego i ostatniego okretu flagowego Flotylli Jangcy. Chociaz archiwa sg dos¢ ubogie w doku-
menty dotyczace Locust i jej blizniakéw, autor prezentuje te informacje o nich, ktére mozna byto
pozyskac ze zrédet zamieszczonych w bibliografii.

»Chinskie kanonierki”, albo jednost-
ki Jej Krolewskiej Moséci o matym zanu-
rzeniu przeznaczone do stuzby na rzekach
Chin, narodzity sie pod koniec XIX wieku.
Wtedy to sze$¢ kanonierek rzecznych pre-
fabrykowanych do kampanii na Nilu, lecz
nieukonczonych w odpowiednim czasie,
zostalo przekierowane do Chin. Po pio-
nierskich wysitkach Archibalda Little zdo-
bycia ujécia Jangcy oraz otwarcia Szechu-
an dla handlu, dwie najwieksze kanonierki
Woodcock i Woodlark staly sie pierwszy-
mi okretami wojennymi, ktére dotarty
do Chungking. W ten sposdb rozpocze-
ty dziatania ,chinskie kanonierki” wyko-
rzystywane przez Brytyjczykéw do obrony
wlasnych intereséw na rzekach Jangcy i Za-
chodniej w Kantonie. W ciggu nastepnej
dekady pojawity si¢ kolejne mate okrety,
ktére zostaly przebazowane do Szanghaju
dla utworzenia Flotylli Jangcy. Jej okretem
flagowym zostal Kinsha (eks-Pioneer) -
przebudowany statek handlowy. Wszystkie
te jednostki wypieraty mniej niz 200 tons,
byly uzbrojone w dziata 6-funtowe i mia-
ty zanurzenie okoto 60 cm. Wszystkie one,

oprocz Kinsha, nosity nazwy ptakéw. Inne
panstwa, w szczegélnosci Francja i Niem-
cy, podjely réwniez wyzwanie dynamicz-
nego prowadzenia handlu na wewnetrz-
nych szlakach wodnych Chin.

W 1915 roku stocznia Yarrow zapro-
jektowata i wybudowata 12 kanonierek
przeznaczonych do zwalczania flotylli
nieprzyjacielskich na Dunaju. Byly to jed-
nostki typu Aphis, albo ,,Insect™, o wypor-
nosci 645 tons, uzbrojone w dziata kalibru
152 mm i zdolne do osiagania predko-
$ci ponad 14 wezléw. Mialy zanurzenie
1,22 m, obracajace si¢ do $rodka sruby, tlo-
kowe maszyny parowe oraz potrodjne stery
zapewniajace im $wietng manewrowosc.
W rezultacie byly to doskonale jednost-
ki, ktére mogty by¢ uzyteczne wszedzie
dla wsparcia oddziatéw ladowych. Po-
czawszy jednak od 1918 roku, kiedy to we-
szty do stuzby wojennej, wszystkie oprécz
jednej zostaly wystane do Chin. Ich dzia-
ta 152 mm podrézowatly oddzielnie. Kie-
dy w 1920 roku ustanowiono dowddztwo
Jangcy, stuzbe okretu flagowego od Kinsha
przejeta kanonierka Bee. Pozostate okrety

Fot. Imperial War Museum

zostaly podzielone pomigdzy Jangcy i rze-
ke Zachodnia. Wprowadzenie wigkszych
okretéw wyposazonych w facznos¢ radio-
wg dato chinskim kanonierkom dodatko-
wa funkcjonalnos¢ - zapewnienia w okre-
sie kryzysu komunikacji z konsulatami.

W zwiazku z powyzszym rozpocze-
to wycofywanie starszych, mniejszych ka-
nonierek i od potowy lat dwudziestych
do potowy lat trzydziestych realizowa-
no program ich wymiany. W jego ramach
powstalo 7 kanonierek o wypornosci 185-
370 ton. Uzbrojenie wczeéniejszych z nich
stanowily po dwa dziata przeciwlotni-
cze kalibru 76 mm. Pézniejsze, z ktérych
pierwsza zostala wprowadzona do stuzby
w 1931 roku, byly uzbrojone w haubice ka-
libru 94 mm. Najmniejsza, Sandpiper, o za-
nurzeniu 0,60 m zostata zbudowana spe-
cjalnie do operowania jako okret do obrony
Changsha w porze suchej.

W miedzyczasie warunki w Chinach
ulegaty stopniowemu, lecz nieuchronne-
mu pogorszeniu. Stabe i niewydolne impe-
rium Manchu zostalo obalone podczas re-
wolugji 1911 roku. Bedacy jego sukcesorem
republikanski rzad w Pekinie obarczony
dlugami i skonfliktowany nie byl w stanie
zjednoczy¢ panstwa. W latach dwudzie-
stych ubiegtego wieku lokalni watazkowie

1. Ang.: ,Owad” [przyp. thumacza]
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i piraci uczynili z Jangcy rejon szczegdl-
nie niebezpieczny. W latach 1927-28 wta-
dze przejal Kuomintang, ktéry w Nanki-
nie ustanowil rzad nacjonalistyczny. Rzad
ten byt jednak nie tylko ograniczony dtu-
gami i konfliktami, ale takze zagrozony
rosnacymi w site ruchami komunistyczny-
mi jak réwniez wzrastajagcymi aspiracjami
Japonczykow. Przejecie przez nich w 1931
roku Mandzurii, a pdzniej incydent szan-
ghajski w nastepnym roku byly jedynie po-
czatkiem. W latach dwudziestych i trzy-
dziestych panstwa zachodnie oraz Chiny
obserwowaly japonska inwazje gospodar-
czg na Chiny z obawa i dystansem. Konse-
kwencja tego bylo przystosowanie w 1935
roku pigciu jednostek typu Aphis do tra-
fowania z uwagi na konieczno$¢ obrony
Hongkongu w przysztosci.

Wymiana

Po niemal dwudziestu latach nieprze-
rwanej stuzby niektére z kanonierek typu
Aphis zaczynaly wykazywa¢ efekty sta-
rzenia. Flagowa Bee stracila swoje dziala
kalibru 152 mm na rzecz dodatkowej po-
ktadéwki, ktoérej pomieszczenia byly nie-
zbedne dla wykonywanych zadan. Okret
byt pierwsza jednostka na liScie przezna-
czonych do wymiany. Zalozenia opraco-
wane w 1935 roku przez Sztab nie prze-
widywaly jego dalszej stuzby. Nalezacy
do drugiego typu ,,Insect” Scorpion, ktére-
go budowa znalazla si¢ w Budzecie Mary-
narki z 1936 roku mial w przyblizeniu taki
sam tonaz jak jego flagowy poprzednik.
Okret miat takie samo ptaskie dno, obra-
cajace sie do srodka dwie sruby w tunelach
z usytuowanymi w nich ptetwami do ste-
rowania przy matym zanurzeniu, potréj-
ne stery, a takze oslony przed ostrzalem
karabinowym na pomoscie i stanowi-
skach artyleryjskich. Tym, co réznilo go
oprécz zabudowanych pomieszczen szta-
bowych, byl krotszy kadlub, wigksze za-
nurzenie, wyzsza wolna burta i wigksza
predkos¢ dajace znaczng poprawe wlaci-
wosci morskich. Oczywiécie, wymagania
Sztabu okreélaly jednostke bardziej uni-
wersalng niz specjalng kanonierke rzecz-
ng. Ogdlnie zarysowane uzbrojenie, ktore
obejmowalo: dwa dziata kalibru 102 mm,
haubice kalibru 94 mm, dwa 3-funtowe
dziata salutacyjne oraz 10 karabinéw ma-
szynowych bylo odpowiednie dla wszyst-
kich zadan wykonywanych przez okret
flagowy na Jangcy. Wyjatkiem byto przy-
wigzywanie niewielkiej uwagi do obrony
przeciwlotniczej — do tego celu jednostka
otrzymatla tylko dwa poczwodrne stanowi-
ska karabinow kalibru 12,7 mm. Ponadto,
kanonierka byla przystosowana do trato-
wania min.

Budzety Marynarki lat 1937, 1938 1 1939
zawieraly piec¢ kolejnych zamiennikéw dla
pierwszego typu ,,Insect”. Dragonfly, Gras-
shopper, Mosquito, Locust i Bee byly nieco
mniejszg wersjg Scorpiona bez pomiesz-
czen sztabowych. Mozna krytykowa¢ kon-
tynuacj¢ nazywania nowych okretéw na-
zwami owadow, przez co byly one mylone
z jednostkami z okresu I Wojny Swiatowej.
W rezultacie, w powojennej literaturze te
nowoczesne jednostki byly czesto okresla-
ne jako: ,przestarzale”, ,stare”, ,,antyczne”
lub ,,starozytne”.

Wojna Chinisko-Japonska na Jangcy

Scorpion zostal zamoéwiony w listopa-
dzie 1936 roku w stoczni Samuel White
w Cowes. W niecaly rok pézniej, w lipcu
1937 roku Japonczycy nagle wypowiedzie-
li wojng Chinom i w nastepnym miesig-
cu zajeli obszar Szanghaju. Chinczycy
bezzwlocznie zablokowali Jangcy koto
Kiangyin (w dolnym biegu rzeki) zata-
piajac jako jednostki blokujace 12 prze-
starzatych okretéw wojennych oraz oko-
fo 30 statkéw handlowych. Pomig¢dzy nimi
zatopiono niemal 200 zaladowanych ka-
mieniami dzonek. Obrong statyczng two-
rzyty dwa, defensywne umocnienia: Fort
Mud potozony nieco w dét rzeki od Nan-
kin oraz Matang nieco ponizej Kiukiang,
a takze pola minowe i forty, ktére parali-
zowaly ruch. Chiny stracily swéj pierwszy
duzy okret wojenny podczas obrony rubie-
zy Kiangyin. W grudniu Japonczycy prze-
rwali rubiez i po dziesigciu dniach zajeli
Nankin. Zbombardowana i zatopiona zo-
stata eskortujaca konwoj amerykanskich
statkéw handlowych amerykanska kano-
nierka Panay. W Wuhu, ktdre bylo kresem
zdobyczy japonskich w 1937 roku, ostrze-
lana zostata kanonierka Ladybird.

Japonskie natarcie ponownie zosta-
to wznowione w czerwcu 1938 roku
i w nastepnym miesiacu upadly Matang
i Kiukiang. Wydarzenia w Monachium
we wrzeéniu spowodowaly nowe napiecia
na Jangcy. Brytyjskie kanonierki operujac
obok okretdw japonskich nie wiedziaty czy
doprowadzi to do wojny z Niemcami, czy
Japoniczycy beda walczyli po innej stronie.
Ostatecznie Japonczycy przeanalizowa-
li zatagodzenie Traktatu Monachijskiego
i stosownie do niego kontynuowali eks-
pansje z opdzniong dyplomatycznie weze-
$niej inwazja na Kanton w poblizu Hong-
kongu. Zajeciem w tym samym miesigcu
Hankow Japonczycy w rzeczywisto$ci za-
konczyli zajmowanie terenéw w dolnym
biegu Jangcy. Teraz, dzieki swym zdoby-
czom terytorialnym mieli oni trzy zywot-
nie wazne rubieze nad rzeka. Byly to zbu-
dowane przez Chinczykéw umocnienia

i zapory w Matang, Mud Fort i Kiangyin.
Poczawszy wigc od potowy 1938 roku roz-
poczeto blokade przejécia Jangcy. Dopro-
wadzilo to w rzeczywistosci do przerwania
handlu z zachodem na rzecz handlu z Ja-
ponig tak, ze zachodnie kanonierki mo-
gly porusza¢ si¢ miedzy portami jedynie
w konwojach eskortowanych przez okrety
japonskie. Mozliwos¢ poruszania si¢ mia-
ta wiekszo$¢ z nich z wyjatkiem kanonier-
ki Sandpiper. Jednostka ta zostata zabloko-
wana na swoim posterunku w Changsha
przez potezna zagrode minowa postawio-
ng przez Chinczykow.

Scorpion

Kanonierka Scorpion zostala wodowa-
na w grudniu 1937 roku. W czerwcu 1938
roku odbyly si¢ jej proby morskie, pod-
czas ktorych osiagnela ona predko$¢ nie-
co ponizej 17 weztéw. Jednym z gtéwnych
efektow préb bylo wymaganie zastoso-
wania sktadanych oston przeciwko poci-
skom karabinowym stanowisk dzial kali-
bru 102 mm oraz pokladu artyleryjskiego.
W koncu, po pomalowaniu w ramach
przystosowania do stuzby w goracym kli-
macie na jasny, bialy kolor z ptowym ko-
minem, okret byl gotowy do przejscia
na przeznaczony mu akwen. Kontrakt wy-
magal dostarczenia jednostki do Hong-
kongu. W zwiazku z tym ,,The Times”
z 28 grudnia 1938 roku donosit:

»Podczas przejscia z Cowes do Hong-
kongu wtasnymi sitami, kanonierka rzecz-
na Scorpion, ktéra miata stac si¢ okretem
flagowym dowddcy na Jangcy data kolejne
Swiadectwo solidnosci budowy tych matych,
silnych jednostek.

Kanonierka Scorpion o wypornosci
670 tons zostata zbudowana przez stocznie
Samuel White and Co w Cowes. Kontrakt
zobowigzywal wykonawce do dostarczenia
okretu do Hongkongu gdzie zostat on prze-
jety przez Marynarke w dniu 10 listopada.
Wezesniejsze kanonierki rzeczne byly ekspe-
diowane w sekcjach i montowane w Chinach
albo, w bardzo niewielu przypadkach, byly
przeholowywane po wzmocnieniu na przej-
Scie przez wyposazenie w dodatkowe grodzie
poprzeczne. Kanonierka Scorpion pokonata
samodzielnie 10 000 Mm o wlasnych sitach.

Okret zostat przejety w Cowes przez FP
Barney and Co Ltd, firmg brokeréw okreto-
wych i ubezpieczeniowych, ktora specjalizu-
je sig w dostarczaniu jednostek plywajgcych
za granice. W dniu 2 wrzesnia kanonier-
ka z zatogg 17 0s6b opuscita Cowes pod do-
woédztwem W. G. T. Tingeya, kapitana ma-
rynarki handlowej, ktory pracowatl w tej
firmie od kilku lat. Jednostka zawinela
po drodze do Gibraltaru, na Malte, do Port
Saidu, Adenu, Bombaju, Kolombo, Singa-
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Uzbrojenie na pokfadzie rufowym Scorpiona. Poczwérne stanowisko karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm jest zamontowane w skfadanej osto-
nie osmiokatnej. Na pokfadzie gérnego pomostu przed dalmierzem i reflektorem widoczne jest drugie takie stanowisko przykryte czarnym bre-
zentem. Dziatka salutacyjne usytuowane sg po obydwu stronach komina, a haubica kalibru 94 mm znajduje sie za tratwami carley’a na poktadzie
chronionym sktadanymi ostonami. Obiektem z przodu masztu tylnego jest potrdjne koto sterowe stuzace do sterowania awaryjnego.

Fot. Cowes Maritime Museum

puru oraz Miri. Trase z Singapuru do Hong-
kongu okret miat pokonaé zwyczajowq tra-
sg, jednak zagrozenie pétnocno-wschodnim
monsunem spowodowalo, ze kapitan wy-
brat zegluge przez Mili i ciesning Palawan.
Kanonierka dotarta do Hongkongu w dniu
6 listopada. Pamietajgc o tym, ze jej zanu-
rzenie wynosito zaledwie 0,91 m przy wy-
pornosci lekkiej, 1,83 m przy zatadowaniu
paliwem oraz 1,58 m przy wypornosci stan-
dardowej, jej dotarcie do celu przeznacze-
nia bez jakichkolwiek uszkodzeti odzwier-
ciedla wielkie umiejetnosci wszystkich,
ktérzy brali udziat w tym przedsiewzigciu.”

W rzeczywistosci, niektdre z oston prze-
ciwko pociskom karabinowym Scorpiona
zostaly dostarczone na miejsce oddzielnie.

Zapisy w dzienniku okretowym Scor-
piona z listopada 1938 roku dostarczajg ko-
lejnych informacji — oczywiste jest, ze pi-
semna zawarto$¢ dziennikéw okretowych
roznila sie pomiedzy jednostkami. Okret
zostal wprowadzony do stuzby w dniu 8 li-
stopada 1938 roku przez zatoge kanonier-
ki Bee, pod tymczasowym dowddztwem.
Data ta rozni si¢ od daty 10 listopada poda-
nej przez ,The Times” i zawartej w Liscie
Floty. Dane taktyczno -techniczne jednost-
ki przedstawialy sie nastepujaco: wypor-
noé¢ petna 780 tons, moc maszyn 4500 HP,
a uzbrojenie w dwa dziata kalibru 102 mm
i jedno 94 mm. Zuzycie paliwa zawiera-
to sie pomiedzy 2,24 ton na godzine przy

pelnej predkosci 16,9 wezla do 0,54 ton
na godzine przy ekonomicznej predko-
$ci 9 weztéw. Do 14 grudnia okret przeby-
wal w stoczni, w ktdrej przeszed! przeglad,
po ktorym odbyl proby morskie. Nastep-
nie pobrat bunkier, po czym zostat formal-
nie odebrany po inspekcji komodorskiej.
Po przyjeciu paliwa zanurzenie kanonier-
ki wynosito 1,73 m na dziobie i 1,91 m
na rufie. Dzien p6zniej jednostka odsze-
ta do Szanghaju dokad zawinela w dniu
22 grudnia. Trzy dni pdZniej okret pod-
niost flage dowoddcy Flotylli Jangcy, kto-
rej szef sztabu w stopniu komandora objal
jego dowodztwo.

Kanonierka Scorpion przebywata
w Szanghaju przez miesigc znajdujac si¢
przede wszystkim w rekach stoczniowcow.
W tym czasie przypuszczalnie zamonto-
wano z przodu ostony pancerne. Podczas
prob w estuarium Jangcy, kiedy to okret
zostal wytrymowany na réwny kil prze-
prowadzono takze testy maszyny i wyko-
nywania zwrotdéw. Przeprowadzono réw-
niez strzelania z dziat 102 mm pociskami
podkalibrowymi i pelnokalibrowymi oraz
z karabindw 12,7 mm i Lewisa, a takze tra-
fowanie min. Pod koniec miesigca, bedac
teraz w pelnej gotowosci operacyjnej, okret
odwiedzit Nankin i Wuhu. Jako jednost-
ka flagowa, kanonierka bazowata zwykle
w Szanghaju, odwiedzajac Nankin i Wuhu
ponownie w marcu, a Wuhu, Kuikiang

i Hankow w kwietniu. Podczas kazdego
z tych rejséw zawsze byla obecna eskorta
japonska. I tak, np. w kwietniu Scorpion,
Crickel i Aphis zeglowaly wspolnie z Han-
kow do Matang prowadzone przez japon-
ski Hayabusa. W maju Scorpion petnit role
okretu zabezpieczenia dolnej (Kiangyin)
rubiezy Jangcy, a w czerwcu, w dniu uro-
dzin brytyjskiego kréla, zawinat do Nan-
kinu. Odnotowane na Jangcy jego mak-
symalne zanurzenie wynosilo 1,68 m
na dziobie i 2,03 m na rufie.

Typ ,Dragonfly”

W miedzyczasie w stoczni Thornycroft
postepowata budowa Dragonfly i Gras-
shopper. Ich specyfikacja przewidywa-
ta obracajace si¢ do $rodka pedniki, kt6-
re zostaly jednak zastapione bardziej
powszechnymi §rubami obracajacymi si¢
na zewnatrz. Zastosowano je po skonsta-
towaniu, Ze pierwotna specyfikacja zostala
skopiowana z wymagan dla wczesniejszych
jednostek (przypuszczalnie Sandpiper)
oraz dla ich napedu, ktérym byly tloko-
we maszyny parowe. Obydwa okrety zo-
staly dostarczone przez ich budowniczych
do Hongkongu. Dragonfly przybyl tam
w dniu 18 maja 1939 roku, a Grasshopper
tydzien pozniej - podczas przejscia asy-
stowal on wraz z nalezagcym do P&O li-
niowcem Canton tongcemu koto Cejlonu
statkowi. Dragonfly zostala wprowadzo-
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Dragonfly podczas préb morskich w marcu 1939 roku. Poczwérne stanowiska karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm nie sa przykryte. Przednie

z nich jest widoczne na pomoscie gérnym za stojacymi tam dwoma oficerami.

na do stuzby w dniu 6 czerwca 1939 roku,
z komandorem porucznikiem jako dowdd-
caizastapita kanonierke Mantis. Grasshop-
per wszedl do stuzby tydzien pdzniej pod
dowddztwem komandora podporuczni-
ka zastepujac Cricket. W efekcie ich przy-
bycia, stare kanonierki Bee i Mantis zostaly
przekazane na zlom w Szanghaju, a Cric-
ket pozostawiono do dyspozycji wojenne;.
Kanonierka Grasshopper miala wypornos¢
(pelna) 690 tons oraz osiagnal na probach
predkos¢ 17,8 wezla przy zuzyciu paliwa
1,714 tony na godzine. Dragonfly wypie-
rala 585 tons (wypornos¢ standardowa),
a jej uzbrojenie (jest to niejasne) stanowi-
ty: dwa dziata kalibru 102 mm Mk V, jed-
no kalibru 94 mm Mk II i dwa poczwérne
stanowiska karabinéw maszynowych kali-
bru 12,7 mm.

W dniu 14 czerwca Dragonfly wyszta
do Szanghaju przez Foochow. Nastepnie
spedzita tydzien w Szanghaju, podczas kto-
rego to okresu stoczniowcy ,,zamontowali
ostony przeciwko pociskom karabinowym
na poktadzie dziobowym”. W lipcu okret
pelnit stuzbe zabezpieczenia dolnej rubie-
2y Jangcy oraz przeprowadzil proby swojego
wyposazenia trafowego. Po ich zakonczeniu
przebywat przez miesiagc w Nankinie.

Kanonierka Grasshopper wyszta
do Szanghaju w dniu 23 czerwca. Drob-
na awaria zmusila j3 nastepnie do powro-
tu na jeden dzien do Foochow, a pdzniej
spedzila tydzien w rekach stoczniowcoéw
w Szanghaju, podczas ktérego ,,zamonto-

wano ostony przeciwko pociskom kara-
binowym”. Nastepnie okret pelnil stuzbe
zabezpieczenia dolnej rubiezy Jangcy, pod-
czas ktoérej w jego dzienniku odnotowano
na dziobie zanurzenie 1,98 m, a na rufie
1,96 m. W drugiej polowie sierpnia jed-
nostka dolaczyta w Nankinie do pozosta-
tych kanonierek.

W tym czasie kanonierka Scorpion od-
byla swoja ostatnig podroéz inspekcyjna
do Hankow i 18 sierpnia wszystkie trzy
nowe kanonierki byly przez krotki czas
w gorze rzeki w Nankinie. Trzy tygodnie
pdzniej w Europie wybuchta wojna.

0dwrot z Chin

Sytuacja na Jangcy byta w kazdym ra-
zie dalece niesatysfakcjonujgca, poniewaz
Japonczycy wyeliminowali z jej obszaru
caly handel oprécz wlasnego, a po wybu-
chu wojny sugerowali konieczno$¢ wyco-
fania okretéw wojennych walczacych stron
dla unikniecia ,,incydentéw”. Kanonier-
ki zostaly zredukowane do statycznej roli
jednostek bronigcych obywateli i wiasno-
$ci w portach oraz stacji przekaznikowych
tacznosci radiowej dla konsulatow. Ponie-
waz wigksze kanonierki mogly by¢ lepiej
wykorzystane do innych celéw, a niektére
z mniejszych kanonierek byly zablokowa-
ne na rzekach, Admiralicja szybko podjeta
decyzje o rozwiazaniu flotylli i skierowa-
niu jej okretéw do innych zadan. W szcze-
golnosci okrety z Zachodniej Rzeki zo-
staly wycofane dla obrony Hongkongu.

Fot. National Maritime Museum

Pozostale jednostki typu Aphis zostaly na-
tomiast odwotane na zachéd, aby uczestni-
czyly w zmaganiach z wrogiem na Morzu
Srédziemnym. Zablokowane na rzekach
mniejsze z okretéw zostaly ostatecz-
nie przejete przez Chinczykow, podczas
gdy nowoprzybyle skierowano prosto
do wzmocnienia Singapuru.

Kanonierki Dragonfly i Grasshopper
po raz ostatni wyszly z Szanghaju w dniu
3 pazdziernika 1939 roku i skierowaly sie
do Hongkongu. W dzienniku okretowym
Dragonfly znajduje si¢ do$¢ szczegdlowy
opis tego rejsu. Podczas postoju w Hong-
kongu wyokretowano chinski personel,
po czym okrety odeszty do Sajgonu gdzie
zawinely 12 pazdziernika. Tydzied poz-
niej przybyly do bazy floty w Singapu-
rze. Nastepnego dnia na Dragonfly dostar-
czono szarg farbe i przez kilka kolejnych
dni okret przemalowano. Na poczatku li-
stopada dowddca kanonierki zmustro-
wal do nowych zadan, a jego obowiazki
przejal zastgpca. Na jednostke rozpocze-
li tez okretowa¢ malajscy marynarze ma-
jacy przej$¢ szkolenie i pelni¢ na niej stuz-
be. W tym czasie z okretu zdemontowano
haubice 94 mm. Od 18 listopada Dragon-
fly rozpoczeta stuzbe w nowej roli patrolu-
jac wschodnie podejécie do ciesniny Johore
- jedynego wejécia do bazy marynarki. Po-
stawiono na nim bony, pola minowe i za-
sieki. Okret pelnit stuzbe dwa na dwa dni
zastepowany w niej przez kanonierke Gras-
shopper. W dniu 23 listopada z jednostki
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Ostatnia z,,chinskich kanonierek”

zdjeto calg amunicje kalibru 94 mm ladu-
jac w jej miejsce bomby glebinowe. Rufowe
poczwoérne stanowisko karabindw maszy-
nowych kalibru 12,7 mm zostalo zdemon-
towane z kanonierki pod koniec grudnia.
Od tego czasu okret byt uzbrojony w dwa
dziata kalibru 102 mm Mk V i jedno po-
czworne stanowisko karabinéw maszyno-
wych kalibru 12,7 mm. W lutym 1940 roku
dowddztwo kanonierki objal porucznik re-
zerwy marynarki.

Przydzial kanonierki Scorpion do do-
wodztwa Jangcy zostat anulowany na po-
czatku 1940 roku. W zwigzku z tym okret
po raz ostatni opuscit Szanghaj w stycz-
niu tego roku i trzy dni p6zniej zawinal
do Singapuru. W lutym jednostka zostata
przekazana do stoczni gdzie przystosowa-
no ja do zwalczania okretéw podwodnych.
Kolejna modernizacj¢ okret przeszedl we
wrze$niu 1940 roku, kiedy to zamonto-
wano na nim hydrolokator - wyposaze-
nie Dragonfly w hydrolokator odnotowa-
no w 1942 roku. Kilka miesigcy 1940 roku
Scorpion spedzil w Penangu pelniac role
okretu strazniczego, ktore to zadanie kon-
tynuowat w 1941 roku.

Jedyng brytyjska kanonierka pozosta-
jaca do konca 1941 roku w dolnym bie-
gu Jangcy byla Petrel, ktéra pelnila role
radiowego okretu przekaznikowego za-
pewniajac tacznoé¢ z Szanghajem?. Okret

byl pierwszg stratg brytyjska poniesiong
po Pearl Harbor.

Singapur

Po japonskiej inwazji na Malaje w grud-
niu 1941 roku, jedng z pierwszych zdoby-
czy stal si¢ Penang. Kontrolowanie przez
nieprzyjaciela przestrzeni powietrznej
przed linia frontu spowodowalo, ze trzy
nowe kanonierki zostaly skierowane
do stuzby patrolowej w bezpoérednim za-
siegu artylerii Singapuru. Mimo to, kie-
dy oddzialy armii wpadly w klopoty koto
Batu Pahat na zachodnim wybrzezu oko-
fo 80 mil na péinoc od Singapuru, noca
z 25 na 26 stycznia kanonierka Dragonfly
zapewniala im wsparcie ogniowe. Kilka
nocy pozniej wraz z kanonierka Scorpion
i innymi jednostkami uczestniczyla ona
w wielkiej ewakuacji otoczonych oddzia-
téw. Grasshopper uczestniczyla w konco-
wej ewakuacji wojska przez cie$ning Jehore
na wyspe Singapurska, po ktorej Cie$nina
i baza morska w Singapurze przestalty by¢
dostepne dla zeglugi.

Ostatni okres przed upadkiem Singa-
puru, ktdry nastapil w dniu 15 lutego 1942
roku, byl trudny. Rozpoczeta sie wéwczas
ewakuacja nadwyzek personelu z Kep-
pel Harbor na potudniu wyspy. Podczas
ataku lotniczego w dniu 9 lutego zostala
uszkodzona kanonierka Scorpion. Nastep-

nego dnia odeszta ona do Batawii wiozac
na poktladzie 58 pasazeréw — gléwnie per-
sonelu facznosdci. Okret miat jednak pro-
blemy z mechanizmami, ktére doprowa-
dzily do zatrzymania maszyn. Wieczorem
13 sierpnia jednostka zostala przechwyco-
na w ciesninie Berhala 150 mil na potudnie
od Singapuru przez zespdt okretéw japon-
skich, ktore zatopily ja z cigzkimi stratami
w ludziach.

Dragonfly i Grasshopper przetrwaly tyl-
ko dzien dluzej. Rankiem 14 lutego, kiedy
majac na pokladach pasazeréw szty wraz
z innymi mniejszymi okretami, na po-
tudnie od Keppel Harbor zostaly prze-
chwycone i pdzniej zaatakowane przez
samoloty japonskie. Pomimo ognia dzial
kalibru 102 mm i karabinéw 12,7 mm Le-
wis i Bren okrety zostaly szybko obez-
wladnione. Okolo potudnia Dragonfly
otrzymal trzy trafienia i przewrdcil sie
do gory dnem, a ptonacy Grasshopper wy-
rzucil si¢ na plaze.

Dos$wiadczenia pozostatych pieciu no-
woczesnych kanonierek amerykanskich
typu Panay byly zastraszajaco podobne.
Jedna zostata przejeta przez Chinczykéw

2. Nie byta to jednak ostatni bytno$¢ okretow brytyj-
skich na Jangcy. Réwniez po wojnie tacznos¢ z ambasada
brytyjska w Nankinie byta staba. Z tego powodu bazowat
tam niszczyciel lub fregata, co doprowadzito do incyden-
tu z fregatg Amethyst.

Grasshopper idacy z petna predkosciag po Jangcy w lipcu 1939 roku. Ostony przeciwko pociskom karabinowym w jego czesci dziobowej sg ztozone do
$rodka. Widoczna zaokraglona Sciana przednia pomostu.

Fot. National Maritime Museum




Ostatnia z,chinskich kanonierek”

Locust w lutym 1943 roku. Widoczne stanowisko karabinéw kalibru 7,7 mm na skrzydle pomostu, ostoniete stanowisko karabinéw kalibru 12,7 mm
tuz pod dalmierzem, poczwérny ,pom-pom” za kominem, awaryjne, potréjne koto sterowe za nim, pojedynczy Oerlikon kalibru 20 mm na pokfadzie
oraz wyrzutnie bomb gtebinowych i pojedynczy Oerlikon kalibru 20 mm na rufie. Ostony przeciwko pociskom karabinowym zostaty zdemontowane
z okolic dziat 102 mm oraz poktadu - pozostawiono je jednak na pomostach dolnym i gérnym.

w Chungkingu, jedng zajeli Japonczycy,
kiedy operowala jako jednostka przekazni-
kowa tacznosci w Szanghaju, a trzy zostaly
zatopione w obronie Corregidoru.

Opis uzbrojenia i opancerzenia

Projekt uzbrojenia gtéwnego jednostek
oparto na wzorze zaczerpnigtym ze wspot-
czesnych tralowcow typu Halcyon. Poczat-
kowo zamontowano dwa stare, pochodzace
jeszcze z okresu wojny dziata gwintowa-
ne kalibru 102 mm Mk V o elewacji 30°.
Projekt Dragonfly zawieral wiec te arma-
ty z polostonami i systemem tadowania.
Stanowiska dzialowe byly jednak przysto-
sowane do zamontowania armat kalibru
102 mm o duzym kacie podniesienia, kt4-
re jedna lub dwie mogty by¢ pozniej zasto-
sowane w razie potrzeby lub ich dostepno-
$ci. Niemniej jednak, bedace wowczas ich
uzbrojeniem dziala 102 mm Mk V o malej
elewacji byty wyposazone w bardziej odpo-
wiednie ostony o pelnej dlugosci nie posia-
dajac przy tym systeméw tadowania.

Do kierowania uzbrojeniem gtéwnym
byl wykorzystywany dalmierz o bazie 3 m
usytuowany bezpoérednio nad centralg
bojowg. Przed dalmierzem zamontowano
reflektor o$wietlenia pola walki o $redni-
cy lustra 0,61 m. Planowano takze wypo-
sazenie okretu w dalocelownik. Haubica
kalibru 94 mm Mk II stanowita zmodyfi-
kowany model bedacy na uzbrojeniu armii
zamontowany na stanowisku stalym.

Dwa poczworne stanowiska karabindw
maszynowych kalibru 12,7 mm Mk III

byly zamontowane w miejscach, ktorych
polozenie na fotografiach nie jest oczywi-
ste. Stanowisko tylne bylo umiejscowio-
ne na pokladzie rufowym na o$miokatnej
podstawie, do ktdrej zamontowano sktla-
dane ostony przeciw pociskom karabi-
nowym. Te ostatnie zapewnialy ochrone
przeciw snajperom. Dzieki zastosowanej
konstrukcji przypuszczalnie mozliwe byto
indywidulane strzelanie ponad nimi przez
jeden z karabinéw. Drugie stanowisko za-
montowano na gérnym pomoscie, okreslo-
nym w projekcie jako ,,platforma karabi-
néw maszynowych”, usytuowanym przed
dalmierzem i reflektorem. Stanowisko to
bylo zamknigte i praktycznie w caloéci
ukryte za sktadanymi oslonami przeciw-
ko pociskom karabinowym, ktére tworzy-
ty oblachowanie na przednim krancu gor-
nego pomostu.

Kanonierki Dragonfly i Grasshopper
byly uzbrojone w karabiny Lewisa prze-
znaczone przede wszystkim do strzela-
nia do celéw nawodnych poprzez ambra-
zury: dwie na skrzydlach pomostu i osiem
na poktladzie artyleryjskim. W przypadku
powodzenia prob okrety mialy by¢ uzbro-
jone w mozdzierz. Ostony przeciwko po-
ciskom karabinowym byly zamontowa-
ne na: steréwce (ze stali niemagnetycznej
w obrebie kompasu; z zaluzjami ze szczeli-
nami przeziernikowymi na bulajach) oraz
w tylnej czesci okretu na poziomie pomo-
stu, radiokabiny, izby chorych i centrali
bojowej. Wyposazono w nie takze stano-
wiska karabinéw kalibru 12,7 mm, poktad

Fot. Imperial War Museum

artyleryjski i stanowiska dzial 102 mm.
Na pokladzie rufowym zamontowano dwa
zurawiki (na lewej i prawej burcie) prze-
znaczone do obstugi wyposazenia do tra-
towania Mk V, w ktorego sktad wchodzity
dwa pojedyncze ptywaki.

Podczas postoju w Singapurze zdemon-
towano haubice 94 mm bez watpienia
przenoszac je do arsenatu twierdzy oraz
wyposazono okrety w bomby glebinowe.
Zdemontowano takze tylne stanowisko
karabinéw 12,7 mm, ze wzgledu na mon-
taz w ich miejscu wyrzutnie bomb glebi-
nowych oraz dla zapelnienia powszech-
nych brakéw uzbrojenia przeciwlotniczego
bliskiego zasiggu. By¢ moze ma to zwiazek
z pojawieniem si¢ podczas remontu kano-
nierki w Singapurze w styczniu 1940 roku
monitora Terror. Odchodzac na wody oj-
czyste mial on dwa poczwdrne stano-
wiska karabinéw maszynowych kalibru
12,7 mm, jako uzupelnienie swego uzbro-
jenia bliskiego zasiegu®. Podobnie, 3-fun-
towe dziala salutacyjne z kanonierki Scor-
pion byly prawdopodobnie przeznaczone
dla szybko rosnacej singapurskiej floty jed-
nostek pomocniczych. Skadinad jedynym
wzmocnieniem uzbrojenia okretu byly
przypuszczalnie karabiny Lewisa zamon-
towane w miejsce haubicy kalibru 94 mm
i tylnego stanowiska karabinéw kalibru
12,7 mm. Z drugiej strony, jak wida¢ przy-
puszczalnie z réznych zrédel, wszystkie

3. Patrz: Ian Buxton - Big Gun Monitors; (Wlk. Bryt.
1978); str. 140.
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Tabela 1: Gtowne daty zwigzane z budowa
Okret Budzet Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie Ukoriczony
Scorpion 1936 White ** 20.12.1937 8.11.1938* 11.12.1938
Dragonfly 1937 Thornycroft 29.12.1937 8.12.1938 6.06.1939 5.06.1939
Grasshopper 1937 Thornycroft 29.12.1937 19.01.1939 14.06.1939 13.06.1939
Locust 1938 Yarrow 72.11.1938 28.12.1939 JrEx 72.05.1940
Mosquito 1938 Yarrow 5.12.1938 14.11.1939 15.04.1940 19.04.1940
Bee 1939 White Anulowany - -
*Daty roznig sie;  **Zamowiony w listopadzie 19361,  ***Dowddca zamustrowat 9.04.1940r.
Tabela 2: Dane okretéw
Scorpion Typ Dragonfly
wypomnos¢:
— standardowa 670 tons 585 tons
— petna 780 tons 690 tons*
wymiary:
— dhugosc catkowita 63,63 m 59,89 m
— dhugos¢ catkowita bez sterdw 58,06 m
— szerokos¢ 10,57 m 10,06 m
— zanurzenie standardowe 1,58m 1,52m
— zanurzenie petne (woda stodka) 1,83m 1,83m
— zanurzenie (Jangcy) 2,01m 1,98 m
ukfad napedowy: - 2 linie watow - 2 linie watéw
— 2 turbozespoty parowe Parsonsa z przektadniami — 2 turbozespoty parowe Parsonsa z przektadniami
— 2 tréjwalczakowe kotty Admiraliji — 2 tréjwalczakowe kotty Admiraligji
— 4500 SHP — 3800 SHP
predkos¢: 17w 175w
zapas paliwa 132 tony (patrz tekst) 91 ton
zuzycie paliwa 2,2tony/h przy 16,9 w 1,7 tony/h przy 17,75 w
0,53 tony/h przy 9 w
zasieg ? ~900 mil przy 17,5w
zatoga: 923 74
*Yarrow podaje dla Mosquito i Locust maks. 750 tons

trzy okrety byly wyposazone w hydroloka-
tory zamontowane w ciggu 1940 roku, cho-
ciaz nie bylo ich w pierwotnych planach.

Ostatnie trzy okrety

Budowa kolejnych dwoch kanonierek,
Mosquito i Locust, majacych zastapi¢ wcze-
$niejsze jednostki zostala zawarta w bu-
dzecie marynarki na 1938 rok. Budzet
kolejnego roku zawieral budowe okretu
o mylaco powtarzajacej sie nazwie — Bee.
Ta ostatnia jednostka zostata anulowana
w 1940 roku.

Stepki Mosquito i Locust zostaty polozo-
ne w stoczni Yarrow pod koniec 1938 roku.
Okrety wodowano w nastepnym roku juz
po wybuchu wojny. Chociaz w kontrakcie
wymagano dostarczenia ich do Hongkon-
gu, po rozwiazaniu Flotylli Jangcy plano-
wano dla nich inng stuzbe. Zmiany, ktore
wprowadzono podczas ich budowy zawie-
raly montaz bomb glebinowych oraz usu-
niecie oston przeciwko pociskom kara-
binowym z wyjatkiem ostony pomostu.
Na tym etapie zamontowano takze hydro-
lokator. Zrezygnowano z haubicy kalibru

94 mm na rzecz planowanych poczwor-
nych dzial 2-funtowych.

Jako pierwsza, w kwietniu 1940 roku
zostala ukonczona kanonierka Mosqu-
ito, ktdéra niezwlocznie odeszta na potu-
dniowe wybrzeze. Kolizja, ktdrej ulegla
opuszczajac Greenock spowodowata dwu-
tygodniowe opdznienie ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ dokowania i remontu. W efek-
cie okret przybyl do Sheerness dopiero
w polowie maja i zostal tymczasowo przy-
dzielony do obrony przeciw atakom nie-
przyjacielskich kutréw torpedowych ko-
twicowiska formowania konwojow. Dwa
tygodnie pézniej kanonierka przeszta
do Dunkierki dla ostony jej ewakuacji,
gdzie jej niewielkie zanurzenie byto cenng
zaleta. W dniu 1 czerwca operujacy koto
Dunkierki okret zostal trafiony bomba
lotnicza i ptonacy, opuszczony przez za-
toge, zatonal na plytkiej wodzie. Dwa dni
pozniej jego kadlub zostal wysadzony
w powietrze za pomocg dwdch bomb gle-
binowych przez druzyne saperska z bliz-
niaczej jednostki. Dziatalno$¢ operacyjna
Mosquito trwala zaledwie sze$¢ tygodni

jednak podczas krétkich dzialan kolo
Dunkierki, jednostka z powodzeniem
ewakuowala ponad 1000 Zolnierzy.
Kanonierka Locust wyszta z Gre-
enock w dniu 19 maja 1940 roku docie-
rajac na wody Kanatu wtedy, kiedy byla
potrzebna pod Dunkierka. Oprécz od-
holowania do Dover uszkodzonego slu-
pa Bideford, jednostka ewakuowata ponad
2000 zolnierzy. Byla tez obecna pod Dun-
kierka podczas konicowej ewakuacji wojsk
francuskich nocg z 3 na 4 czerwca, w kto-
rym to czasie miala watpliwg okazje znisz-
czenia wraku Mosquito. W dniu 4 czerwca
Locust przybyta do Sheerness dla usuniecia
uszkodzen oraz montazu ,,pom-poma”.
Przez nastgpne dwa lata kanonierka ba-
zowala w Chatham, kontynuujac dziatania
zapoczatkowane przez Mosquito — oslo-
ny kotwicowisk formowania konwojow.
Uzupelnienie uzbrojenia o ,pom-poma”
uczynita z Locust doskonaty maty okret.
W pazdzierniku 1940 roku wybuch miny
bezposrednio za rufg okretu spowodowat
awari¢ jego mechanizméw napgdowych,
ktérej skutki przez trzy miesigce usuwano
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Locust w marcu 1946 roku po przebudowie przystosowujacej do stuzby na Dalekim Wschodzie. Poczwérny ,pom-pom” zastapit rufowe dziato kalibru
102 mm. Ciagle sa pozostawione skfadane ostony przeciwko pociskom karabinowym na pomostach dolnym i gérnym, a pozostate ostony zostaty
wyremontowane. Linia owalnych ambrazur stanowisk karabinédw Lewisa jest widoczna w oblachowaniu oston (na lewo od potréjnego kota sterowe-
go), a kolejne dwie ambrazury widoczne s na oblachowaniu skrzydet pomostu. Wiekszos¢ takielunku jednostki stanowi takielunek tentow. Marki

zanurzeniowe wskazuja, ze Locust miat wéwczas zanurzenie okoto 7 stép, tj. 2,13 m.

w Tilbury. Z wyjatkiem ataku lotniczego
w kwietniu 1942 roku, stuzba Locust byta
spokojna do potowy kwietnia 1942 roku.
Wtedy to kanonierke przydzielono do do-
wodztwa Operacji Specjalnych w Ports-
mouth.

Locust, wraz z zespolem §cigaczy Wol-
nych Francuzéw, przewozil oddziat ko-
mandoséw brytyjskich, ktorzy w sierpniu
1942 roku przeprowadzili zakonczony nie-
powodzeniem rajd na Dieppe. Kanonier-
ka zostala uszkodzona ogniem artyleryj-
skim, ktére byty usuwane w Portsmouth
- porcie pozostajacym dalej jego baza. Kil-
ka z jednostek uczestniczacych w rajdzie
na Dieppe staly sie trzonem zespotu okre-
tow dowddztwa Operacji Specjalnych zna-
nego jako Sily ,,J” z kwaterg gtéwna w Co-
wes. Locust, sklasyfikowana teraz jako
»jednostka do zadan specjalnych” stata sie
woéwczas mobilng kwaterg dowodzenia dla
poludniowego wybrzeza. Stuzbe ta kano-
nierka petlnila do listopada 1943 roku, kie-
dy to zluzowana przez znacznie wigkszy
okret desantowy Hilary, zostala skierowa-
na na modernizacj¢ do Portsmouth. Moz-
liwe, ze podczas tej modernizacji Locust
zostala wyposazona w radar nawigacyjny
typu 970 lub 971. Tuz przed ,,D-day” zosta-
fa z pewnos$cia wyposazona w stacje iden-
tyfikacyjna ,,swoj-obcy” oraz transponder
typu 253i242.

Sity ,,J” zostaly wlaczone do zespolu de-
santowego plazy ,,Juno”. Po zakonczeniu
modernizacji Locust, sklasyfikowana te-
raz jako maly okret dowodzenia desan-
tem LSH(S)*, w lutym 1942 roku przeszta
na pétnoc do Inverness gdzie szkolenie
rozpoczeta 9 Brygada Piechoty. W zwiaz-
ku z tym, w dniu 6 czerwca 1944 roku jed-
nostka byla okretem flagowym sit uderze-
niowych S1, 9 Brygady Piechoty na plazy
~Sword” zostajac ponownie uszkodzong
ogniem artyleryjskim. W dniu 28 czerw-
ca Locust zostala przydzielona, jako mo-
bilna kwatera dowodzenia eskadry wspar-
cia wschodniego rejonu ladowania. Dla
zatrzymania penetracji kotwicowisk sit in-
wazyjnych przez niemieckie jednostki sa-
mobdjcze zostala wowczas ustanowiona
zapora z niemal osiemdziesi¢ciu matych
okretow. Jednostke zwolniono z tej stuzby
na poczatku sierpnia 1944 roku.

Stuzba powojenna

Przez kolejnych 12 miesiecy Locust po-
zostawala okretem wsparcia sil operuja-
cych z Harwich i Sheerness, chociaz jego
obecno$¢ byta pozadana na Morzu Sréd-
ziemnym. ,,Locust jest obecnie zaangazo-
wana, jako jednostka dowodzenia operacji
przybrzeznych Armii w Europie pétnoc-
no-zachodniej, a po zwolnieniu z obecnej
stuzby powinien byé wykorzystany, jako

Fot. Imperial War Museum

okret dowodzenia na Dunaju”. Wraz z po-
wolnym zblizaniem si¢ wojny w Europie
do konica powstawaly nowe plany wyko-
rzystania jednostki. ,,Locust powinna zo-
stac przekazana do stoczni dla przygoto-
wania do przebazowania do Singapuru.
Okret powinien wyjs¢ w morze... w poto-
wie lutego 1946 roku”. W lipcu 1945 roku
zaaprobowano redukcje zatogi do wielko-
$ci szkieletowej, po czym jednostka prze-
szta na przebudowe do Sheerness dla przy-
wroécenia jej funkcjonalnoéci kanonierki
rzecznej. Zgodnie z planem miata ona zo-
sta¢ okretem flagowym odtworzonego do-
wodztwa Jangcy.

Dtuga przebudowa Locust zostala za-
konczona w marcu 1946 roku. Okret zo-
stal pomalowany na biato z plowym komi-
nem - zgodnie z tradycyjnym dla ,,China
Station” schematem. Jednostke przygoto-
wano do diugiego przejscia do Hongkon-
gu w czasie, ktorego jego dowddca miat by¢
komandor podporucznik Parker. Dopiero
co zainstalowane oslony przeciwko poci-
skom karabinowym mialy by¢ zdemonto-
wane i wyslane do celu statkiem handlo-
wym tak, jak odbylo si¢ to w 1938 roku.
Locust miata zeglowa¢ samodzielnie eskor-
towana jedynie od Adenu przez jakas$ jed-

4. LSH(S) - Landing Ship Headquarters (Small)
[przyp. ttumacza]

38

Nr 121 (5/2013) « OKRETY WOJENNE



Ostatnia z,,chinskich kanonierek”

nostke pomocniczg. Poniewaz rzad ame-
rykanski zadeklarowat, zZe Zaden z okretow
U.S. Navy nie bedzie bazowal nieprzerwa-
nie na Jangcy, wyjécie w morze brytyj-
skiej kanonierki zostalo w ostatniej chwi-
li anulowane. Zamiast tego Locust zostata
przeniesiona do rezerwy. Podobnie, trzy
ostatnie pelnigce stuzbe operacyjna jed-
nostki typu Aphis, po udziale w pelniej
zwrotéw wojnie na Morzu Srédziemnym,
przegladzie w Tarencie i wyjsciu na Da-
leki Wschdéd w styczniu 1946 roku, zosta-
ty przeniesione do rezerwy po przybyciu
do Singapuru w kwietniu.

Dla niepotrzebnej juz teraz chinskiej ka-
nonierki nie widziano mozliwos$ci wyko-
rzystania operacyjnego. W 1951 roku Lo-
cust zostala przebazowana do Bristolu
gdzie przez kolejne 16 lat pozostawata w re-
zerwie w estuarium rzeki Severn pelnigc
funkcje stacjonarnej jednostki ¢wiczebnej.
Ostatnia kanonierka typu Dragonfly zosta-
ta zlomowana w 1968 roku.

Opis uzbrojenia

Archiwa stoczni Yarrow pokazuja,
ze Mosquito i Locust mialy by¢ ukonczone
z planowanym uzbrojeniem w dwa dzia-
fa kalibru 102 mm Mk V, jedno poczwor-
ne stanowisko dziat 2-funtowych Mk VII,
dwa poczworne stanowiska karabinéw
maszynowych kalibru 12,7 mm oraz czte-
ry karabiny maszynowe kalibru 7,7 mm
Lewisa. Podczas pospiesznych prac wypo-
sazeniowych ,pom-pomy” nie byty jed-
nak dostepne tak, ze Locust otrzymala
je dopiero podczas remontu w Sheerness
po upadku Dunkierki. Operacja ta wyma-
gala demontazu masztu rufowego jednost-
ki, ktory przestanial duzy fragment pola
prowadzenia ognia. Nie jest jasne czy Mo-
squito przed zatopieniem réwniez zostala
uzbrojona w ,,pom-poma”.

Podczas budowy kanonierek stanowi-
ska karabinéw kalibru 12,7 mm zosta-
ty ponadto przeniesione w bardziej kon-
wencjonalne miejsca — po kazdej stronie
pomostu. W ten sposdb poktad rufowy
pozostawal wolny, a gérny pomost nie
przestanial sektoréw prowadzenia ognia.
Przedstawiajaca Locust ilustracja z wo-
jennego wydania ,,Jane’s Fighting Ships”
jest w rzeczywistoéci fotografia Dragonfly
podczas préb morskich.

Przez kolejne kilka lat Locust miata
uzbrojenie powigkszone o dwa poczworne
stanowiska karabinéw maszynowych kali-
bru 7,7 mm Boulton & Paul oraz trzy po-
jedyncze Oerlikony kalibru 20 mm. W lu-
tym 1943 roku kanonierka miata karabiny
kalibru 12,7 mm po obydwu stronach po-
mostu, dwa stanowiska karabinéw maszy-
nowych kalibru 7,7 mm na skrzydtach po-

mostu, dwa pojedyncze stanowiska dzial
20 mm na pokladzie artyleryjskim i jed-
no na poktadzie rufowym oraz dwie wy-
rzutnie i bomby glebinowe. Wydaje si¢
(na podstawie do$¢ niewyraznej fotogra-
fii wykonanej z duzej odleglosci), ze jed-
nostka byta tak uzbrojona podczas rajdu
na Dieppe.

W marcu 1946 roku, po dlugiej prze-
budowie, poczworne stanowisko ,,pom-
-poméw” zostalo przesuniete do tylu za-
stepujac rufowe dziato kalibru 102 mm.
Umozliwilo to odtworzenie masztu tylne-
go bedacego wsparciem dla anten radio-
wych. Zamontowano takze ostony przed
pociskami karabinowymi. Dwa dziata ka-
libru 20 mm zostaly przeniesione z po-
ktadu artyleryjskiego na skrzydta pomo-
stu zastepujac karabiny kalibréw 12,7 mm
i7,7 mm. Z okretu zdjeto tez bomby glebi-
nowe i ich wyrzutnie.

Specyficzne szczegoty techniczne

Daty zwigzane z budowa jednostek
przedstawiono w Tabeli 1, a ich dane tech-
niczne w Tabeli 2. Znajduje si¢ w nich kilka
niezgodno$ci. Stocznie Thornycroft i Yar-
row podaja diugosé¢ catkowita kanonierek
typu Dragonfly odpowiednio na 57,91 m
i 58,06 m, podczas gdy w publikacjach
z bibliografii podawane s3 rézne wartosci
z przedziatu od 59,92 m do 60,05 m. Wyja-
$nieniem rozbieznosci jest to, ze wielkosci
podawane przez stocznie dotycza dlugosci
kadluba bez wystajacych pletw sterowych.
Tonaz jednostek typu Dragonfly (585 tons
wypornoéci standardowej i 690 tons pet-
nej) wydaje sie by¢ poprawny zawierajac
91 ton paliwa ciezkiego, 9,6 ton paliwa dla
silnikéw wysokopreznych i 6,6 tony rezer-
wowej wody kottowej. Tonaz kanonierki
Scorpion (670 tons wypornoéci standardo-
wej i 780 tons pelnej) podawany w publi-
kacjach z bibliografii nie moze obejmowa¢
132 ton paliwa ciezkiego. Poniewaz zapa-
sy pozostalych medidw sa podobne jak dla
typu Dragonfly (np. 91 ton paliwa ciezkie-
g0, 10 ton paliwa do silnikéw wysokoprez-
nych i 8 ton rezerwowej wody kotlowej)
wydaje sie, ze wypornos¢ pelna byta wigk-
sza niz podawana. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek
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W potowie lat trzydziestych po zwycie-
skim zakonczeniu kampanii w Etiopii, kie-
rownictwo Regia Mariny podjelo kwestie
zastgpienia starej kanonierki Aurora, kto-
ra przez dlugi czas pelnita funkcje jachtu
glowy panstwa. Zalozenia projektowe sta-
nowily, ze nowy okret powinien posiada¢
umiarkowang wypornos¢ (rzedu 2 tys. t),
duzg predkos¢ i dobra dzielno$¢ morska by
zapewni¢ maksymalnie komfortowy pobyt
na poktadzie wysoko postawionych oséb.
Tego dotyczyly réwniez wymogi w zakresie
jakosci pomieszczen wewnetrznych. Cho¢
przyszly jacht nie byl rozpatrywany jako
pelnowartosciowy okret, zakladano jego
wykorzystanie w czasie wojny w charak-
terze jednostki sztabowej badZ szybkiego
transportowca (w tym do przewozu osob).

Projekt zostal opracowany przez ma-
jora korpusu budownictwa okretowego
Franca Spinellego. Zamdwienie na budo-
we otrzymala w roku 1938 stocznia ,,Can-
tieri Navali del Quarnaro” we Fiume,
stepke polozono w ostatnim dniu wiosny
1939 r. Praktycznie po roku okret, ktory
otrzymat nazwe Diana, wodowano, za$
bandere podniesiono, gdy Wiochy przy-
stapily juz do dziatan w ramach II woj-
ny $wiatowej. Nalezy doda¢, ze w oficjal-
nej liscie floty jednostka zostata okreslona
jako szybkie awizo (aviso veloce). Rowniez
Yate Presidencial/Aviso-Transporte Répi-
do Italiano Diana.

Siergiej Batakin (Rosja)

Piekne ujecie bohatera niniejszego artykutu wykona-
ne w trakcie przygotowan do wodowania.
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Opis konstrukgji

Zewnetrznie Diana w znacznym stopniu
przypominala wspolczesne mu niszczy-
ciele typu ,,Soldati”, jednak znajdujacy si¢
w centrum solidny komin, czynit sylwet-
ke mniej elegancka. Dystyngowana cze$¢
dziobowa z podniesiong dziobnicg prze-
chodzita w wydluzong dziobéwke, ktora
zajmowala % dlugosci kadtuba. Na dzio-
bowce wznosita sie przestronna nadbu-
déwka, ktéra zajmowala calg szeroko$¢ ka-
dluba. W niej znajdowaly si¢ apartamenty
dla glowy panstwa i innych gosci. Rufowe
zakonczenie mialo klasyczng forme kra-
ZOWNICZ3.

Kadtub byt wykonany ze stali o wysokiej
wytrzymatosci, a nadbudowki - ze stopow
lekkich. W srodkowej czesci kadtub posia-
dal podwdjne dno. Okret miat jeden po-
klad ciagly — gorny, znajdujacej si¢ ponizej
platformy nie bylo na dziobie, a takze w re-
jonie przedzialéw maszynowo-kottowych.
18 grodzi wodoszczelnych dzielito kadtub
na przedzialy, przy czym 11 grodzi docho-
dzito do poziomu gérnego poktadu, a po-
zostale - do pokladu dziobowki.

Pomieszczenia oficerskie znajdowaty
sie pod pokladem dziobéwki, blizej dzio-
bu okretu. Podoficerowie kwaterowa-
li centralnej czesci kadluba na poktadzie
gtéwnym po lewej burcie. Analogiczne po-
mieszczenia na prawej burcie przeznaczo-
ne byty dla personelu obstugujacego gtowe

panstwa oraz goéci. Marynarskie kubry-
ki miescily si¢ na pokladach gérnym i dol-
nym w cze$ci dziobowej i rufowej.

W celu zwigkszenia komfortu pasaze-
réw jednostke wyposazono w stabilizatory
kotysania sytemu ,,Simensa”.

Sitownia skladata si¢ z 2 zespotdéw turbin
systemu ,,Tosi-Belluzza”, rozmieszczonych
w izolowanych przedzialach. Kazdy ze-
spol turbin obejmowat turbine wysokiego
ci$nienia (liczba obrotéw 4700 na minute),
turbine niskiego ci$nienia (liczba obrotéw
3300 na minute) z wbudowang integralnie
turbing biegu wstecznego oraz jednostop-
niowej przektadni redukcyjnej obnizajacej
liczbe obrotéw turbin do 351 na minute na
wale. Maksymalna projektowana moc si-
fowni wynosita 31 100 KM. Ruch jednostki
zapewnialy dwa, wykonane z brazu, $ruby
napedowe o 3 skrzydlach i §rednicy 3,2 m.

Pare zapewnialy 4 kotly wodnorur-
kowe systemu ,,Tosi” z przegrzewaczami
pary, rozmieszczone w 2 kottowniach. Ko-
tly opalane byly paliwem plynnym, ktére-
go rozpylanie w kazdym kotle zapewniaty
2 palniki wirowe typu ,,Saake”. Maksymal-
na wydajno$¢ kottéw siegata 35 t/godz.
przy ci$nieniu roboczym 30 kG/cm? i tem-
peraturze przegrzanej pary 400-450°C.
Normalny zapas paliwa wynoszacy 450 t,
przechowywano w zbiornikach, znajduja-
cych sie w przedzialach podwojnego dna.
W razie potrzeby dodatkowe 110 t paliwa
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mozna bylo umiesci¢ w zbiornikach syste-
mu tlumienia kotysania.

Czas przygotowania sitowni do ruchu
przy catkowicie wygaszonych kotlach to 60
minut w warunkach normalnych, badz 30
minuty w warunkach ekstremalnych.

W czasie przeprowadzonych w dniu 1 li-
stopada 1940 r. oficjalnych préb Diana
osiaggneta nastepujace wyniki:

« §rednia wyporno$¢ - 1923,5t

« moc sitowni - 36 000 KM

o liczba obrotéw $rub napedowych -
360/minute

« maksymalna predkos¢ - 30 wezlow

Stwierdzenia szeregu autoréw i wy-
dawnictw (przyktadowo, takich auto-
rytetéw jak Aldo Fraccaroli czy rocznik
»Conway's”), ze okret rozwijat predkosé 32
wezléw, nie odpowiada prawdzie. W wa-
runkach rzeczywistej stuzby, predkosé¢
z reguly nie przekraczata 28 weztow.

Do wytwarzania energii elektrycznej
stuzyly 2 turbogeneratory o mocy po 200
kW i 2 generatory dieslowskie o mocy po
40 kW. Generatory znajdowaly si¢ w prze-
dziatach maszynowni na poziomie pokla-
du platformy.

Diana wyrézniala sie niezwykle rozwi-
nietym, jak na jednostke tej wielkosci, sys-
temem zabezpieczenia zywotnosci. W jego
sktad wchodzily 2 niezalezne stanowiska
przeciwpozarowe, z ktérych jeden miescit
sie na gérnym pokladzie w rejonie dziobo-
wego kubryka, a drugi - odpowiadajacy za
komory amunicyjne, w korytarzu oficer-
skim. Na stanowiska doprowadzono urza-
dzenia kontrolne z licznymi czujnikami,

rozmieszczonymi we wszystkich pomiesz-
czeniach okretu. Komory amunicyjne wy-
posazono w systemy zalewania (kingstony)
oraz systemy zraszania (z rurociggu poza-
rowego). Srodki do usuwania wody obej-
mowaly 2 pompy turbinowe o wydajnosci
po 635 t/godz., 2 turbinowe pompy zezo-
we o wydajnoéci po 25 t/godz. oraz 3 elek-
tryczne pompy zgzowe o wydajnosci po 10
t/godz.

Jednostke wyposazono w pojedynczy
ster pélzréwnowazony o powierzchni ple-
twy 9,025 m?, maksymalny kqt wychylenia
steru 35°. Maszyna sterowa — hydrauliczna,
systemu Calzoniego. Sterowanie mozna
bylo prowadzi¢ z pomostu lub bezposéred-
nio z pomieszczenia sterowego, gdzie znaj-
dowal si¢ serwomechanizm. W przypad-
ku awarii maszyny sterowej mozliwe bylo
reczne sterowanie za pomocg systemu talii,
zamocowanych do steru i nakreconych na
rufowy kabestan.

Awizo wyposazono w 2 kotwice syste-
mu Halla, o wadze 2,4 t kazda, w dziobo-
wych péikluzach oraz zapasowa kotwice
Admiralicji o wadze 500 kg, przechowy-
wang na gérnym pokladzie w czeéci rufo-
wej. Do wybierania laficuchéw kotwicz-
nych stuzyly 2 kabestany o napedzie
elektryczno-hydraulicznym sytemu Cal-
zoniego. Stanowiska kierowania kabesta-
nami znajdowaly si¢ na pokladzie dzio-
béwki. Trzeci kabestan znajdowal sie
na rufie i wykorzystywany byl przede
wszystkim do cumowaniu.

Trudno powiedzie¢ by Diana wyréznia-
ta si¢ silnym uzbrojeniem. Zgodnie z pier-

wotnym projektem, gtéwny kaliber miaty
stanowi¢ 2 uniwersalne dziata kal. 90 mm
z lufg o dtugosci 50 kalibrow. Wloski prze-
myst nie nadgzal jednak z wytwarza-
niem niezbednej liczby najnowszych sys-
teméw artyleryjskich, ktére w pierwszym
rzedzie trafialy na uzbrojenie okretéw li-
niowych. Znaleziono wiec rozwiazanie
tymczasowe i awizo wyposazono w 2 sta-
re dziata kal. 102 mm L/35 systemu ,Ter-
ne’a” mod. 1914. Jedno z dzial ustawiono
na okragtej platformie na poktadzie dzio-
bowym , a drugie - na nadbudéwce rufo-
wej, stanowiacej przedluzenie dzioboéwki.
Zapas amunicji wynosit po 200 pociskéw
na lufe (140 z pelnym i 60 ze zmniejszo-
nym tadunkiem), ktére podawano z komér
amunicyjnych za pomoca wyciagu koszo-
wego ,Ansalda” o napedzie elektrycznym,
pozwalajacego na dostarczanie pociskéw
z predkoscia 12 sztuk na minute.

Dziata kal. 102 mm nie byly uniwersal-
ne, wobec czego obrong plot. okretu za-
pewnialo 6 automatycznych dzial kal.
20 mm L/65. Dwa takie dziala na pojedyn-
czych lozach umieszczono w dziobowe;j
czesci nadbudéwki przed mostkiem, za$
pozostale na lozach podwdjnie sprzeio-
nych, takze na pokladzie nadbudéwki, tyle
tylko, ze w jej rufowej czegsci.

System kierowania ogniem artyleryj-
skim byt doé¢ prymitywny. Awizo byto
wyposazone jedynie w dalmierz o bazie
1,5-metrowej, nie posiadalo jednak cen-
trali artyleryjskiej. Komendy do poszcze-
gblnych dzial byty przekazywane z mostka
droga telefoniczna.

Diana (1942)

Rys. Witold Hazuka
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Uzbrojenie do zwalczania okretéw pod-
wodnych skladalo sie z 2 zrzutni rufowych,
obliczonych na 4 bomby glebinowe o wadze
100 kg lub 6 bomb glebinowych o wadze 50
kg. Do specjalnych zasobnikéw w rufowe;j
nadbudéwce mozna bylo jeszcze zatadowa’
28 bomb 100 kg lub 42 bomby 50 kg.

Do poszukiwania okretéw podwodnych
stuzyla eksperymentalna stacja ,,Fonosco-
pe” z szerokopasmowymi magnetycznymi
odbiornikami, skonstruowana przez nie-
mieckg firme , Elektroakustik” z Kilonii.
Poza tym jednostka dysponowata hydro-
fonem, umieszczonym w przestrzeni mie-
dzydennej dziobowej czesci kadtuba.

Dzieki zdejmowanym torom, ktérych
ulozenie wymagalo mniej niz 12 godzin,
Diana mogta by¢ wykorzystywana do sta-
wiania min. Na gérnym poktadzie w rufo-
wej czeéci okretu mozna byto zatadowaé
48 min morskich (po 24 na kazdej burcie),
a dodatkowych 39 miescilo si¢ w mary-
narskich kubrykach pod dziobéwka. Poza
tym jednostka posiadata znaczng tadow-
noéé¢: w pomieszczeniach mieszkalnych
pod dziobéwka i na dolnym poktadzie
mogta przyja¢ do 300 t tadunkéw (gtéwnie
amunicji lub Zywnosci) i do 100 zolnierzy
z pelnym ekwipunkiem na poktladzie.

Do stawiania zaston dymnych awizo
wyposazono w 2 parowo-naftowe genera-
tory dymu, odprowadzajace dym do kana-
16w spalin kotléw nr 1 i nr 3. Kierowanie
praca generatoréw odbywalo sie na odle-
glo$¢ z mostka. Na samej rufie znajdowa-
ty sie 2 chemiczne generatory dymu typu
»Fasano”, ktore uruchamiano ze stanowi-
ska na gérnym pokladzie badz z przedzia-
tu urzadzen sterowych.

Na zakonczenie trzeba doda¢, ze Dia-
na wyrozniala sie wysoka jakoscia budowy
oraz dobrymi wlasciwo$ciami morskimi.

Z racji krétkiej stuzby, nie zachowato sie zbyt duzo fotografii Diany.

Historia stuzby

W dniu 12 listopada 1940 r. szybkie awi-
zo Diana weszto w sklad wloskiej floty.
Aby szybciej osiagnaé pelna gotowos¢ bo-
jowa, 26 listopada okret przebazowano
z Fiume do Poli, gdzie przeszed! kurs przy-
gotowania bojowego. 14 lutego 1941 r. po
zakonczeniu szkolenia przybyl do Tarentu,
gdzie wszedl w sktad grupy okretow i jed-
nostek pomocniczych (Gruppo navi ausi-
liarie), podporzadkowanej dowodcy Okre-
gu Morskiego Morza Jonskiego i Dolnego
Adriatyku.

Z dniem 20 lutego 1941 r. awizo podje-
to dziatania bojowe. Byto wykorzystywane
do przewozu wojsk, fadunkéw wojskowych
izaopatrzenia, a takze eskortowalo konwo-
je izabezpieczalo przejscia duzych okretow
bojowych migdzy portami Mérz Jonskie-
go, Egejskiego i Tyrrenskiego.

Kluczowym epizodem w karierze Dia-
ny byl udzial w nieudanej operacji dy-
wersyjnej przeciwko Malcie. Inicjatorem
i kierownikiem operacji byt d-ca stynnej
X Flotylli MAS kmdr por. Vittorio Mocca-
gatta. Poczatkowo Wtosi niejednokrotnie
prébowali przeprowadzic atak jedynie sita-
mi kutréw szturmowych (wybuchowych),
ktore jednak z uwagi na ich kiepska dziel-
no$¢ morsky i znaczng odleglos¢ do celu
nie dawaty nadziei na odniesienie sukcesu.
W rezultacie podjeto decyzje o dostarcze-
niu kutréw na pokladzie okretu-nosicie-
la. Funkgje te przydzielono wlasnie Dianie,
ktéra posiadata niezbedng ,ladownos¢”
i predkos¢. W poczatkach lipca 1941 r. jed-
nostka przeszta do Augusty na Sycylii. Tam
na jej pokladzie zamontowano wyposaze-
nie umozliwiajace przyjmowanie i wodo-
wanie kutréw oraz przeprowadzono seri¢
¢wiczen. 21 lipca okret wyszed! specjalnie
w morze z kilkoma kutrami na pokladzie

<ol
Fot. zbiory Zvonimira Freivogla

i para kolejnych na holu, tak by sprawdzi¢
w praktyce detale przyszlej operacji.

W nocy 25 lipca kierowany przez Moc-
cagatte zespol opuscit Auguste. W sktad
zespolu wchodzity: Diana (d-ca kmdr
ppor. Mario di Muro) z 9 kutrami sztur-
mowymi typu MTM na pokladzie oraz
specjalnym motorowym kutrem MTL
przeznaczonym do przewozu 2 ,Zy-
wych torped”, kutry torpedowe MAS 451
i MAS 452, na ktérych znajdowat si¢ sam
Moccogatta oraz holujacych maly kuter
torpedowy typu MTSM, dowodzony przez
szefa nawodnego oddziatu 10 Flotylli kmdr
ppor. Giorgia Giobbe’a. Ten ostatni miat
przewodzi¢ kutrom szturmowym

Mniej wiecej w odleglosci 20 Mm Diana
wodowala kutry szturmowe (jeden z nich
mial niesprawny silnik i zatonal), poczym
obral powrotny kurs. To wlasnie jednak
awizo stalo si¢ jedna z przyczyn kleski ope-
racji. Spora sylwetka jednostki zostata wy-
kryta przez brytyjskie radary, o istnie-
niu ktérych Wtosi nawet si¢ nie domyslali.
Atakujacych napotkal silny ogien. Zaden
z kutréw szturmowych nie tylko, ze nie
zdotal wykona¢ zadania, ale nawet ocale¢.
W dodatku o $wicie brytyjskie samoloty
typu »,Hurricane” zatopily takze oba kutry
torpedowe. Wtosi stracili 15 ludzi (§mier¢
poniesli tez Moccagatta i Giobbe), a kolej-
nych 18 trafilo do niewoli. Utracono réw-
niez 2 kutry torpedowe, 9 kutréw sztur-
mowych MTM, kuter MTL oraz 2 ,zywe
torpedy”. Jedynie awizo i kuter MTSM
z 18 pozostatymi przy zyciu dywersantami
zdotaly powrdci¢ do bazy.

Diana kroétka pozostawatla ,bezrobot-
na”. W nocy z 2/3 sierpnia 1941 r. jednost-
ka wspierala flotylle kutréw torpedowych,
patrolujacych wody Ciesniny Tunetanskiej,
w oczekiwaniu na przejécie konwoju z Gi-
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Dane taktyczno-techniczne

Wypornos¢:
Standardowa 2063 t
Normalna 2583t
Petna 2695t
Petna z minami na poktadzie 2790,7t
Wymiary:
- dtugos¢ miedzy pionami 108,98 m
- dtugos¢ maks. 14m
- szerokos¢ maks. 1,715m
- zanurzenie Srednie 3,77m
- zanurzenie maks. 3,86m
Sitownia 4 kotty,,Tosi", 2 turbiny parowe ,Tosi-Belluzzo”, 2 $ruby
Moc 31000 KM
Predkos¢ 28 weztow
Zapas paliwa 450 t (normalne) — 560 t (maks.)
Lasieg 2400 Mm (16 w.), 2160 Mm (22 w.) lub 1650 Mm
(27 w.)
Uzbrojenie : 2x1-102mm L/35
2x 1142 x| - automatyczne 20 mm L/65
2 rufowe zrzutnie bomb gtebinowych
87 min morskich P.200
Iatoga 10 oficeréw, 21 podoficeréw i 161 marynarzy

braltaru na Malte. Wbrew oczekiwaniom
Wtochoéw, brytyjski zespdl sktadajacy sie
z samych szybkich okretéw, zdotat poko-
nac cie$ning niezauwazony.

W okresie od 12 listopada 1941 r. do
23 lutego 1942 r. Diana przeszla remont
w La Spezii. Po zakonczeniu prac weszta
w sklad grupy okretéw i jednostek pomoc-
niczych Sektora Sycylijskiego. Okret prze-
bazowano do Portoferraio, gdzie byt wyko-
rzystywany do zabezpieczenia niemieckich
lotniczych eskadr torpedowych. 1 kwietnia

powrdcil do La Spezii, gdzie pozostawal
przez ponad 2 miesigce, po czym 26 czerw-
ca przeszedt do Messyny.

Z tej bazy 28 czerwca 1942 r. o godz.
03:50 awizo wyszlo w swoj ostatni rejs, kto-
rego celem bylo dostarczenie niezbedne-
go wyposazenia i personelu dla bazy mor-
skiej w Tobruku, nie dawno odzyskanej
przez wojska niemiecko-wloskie. Ran-
kiem 29 czerwca 1942 r. w odleglosci oko-
fo 75 Mm na péinoc od Zatoki Bomba, na
wybrzezu Cyrenajki, kurs Diany zaprowa-

Diana w czerwcu 1942 roku. Fotografia ta jest fragmentem wiekszej catosci, dlatego jej jakos¢ nie jest najlepsza.

dzil jednostke prosto na pozycje brytyj-
skiego okretu podwodnego Thrasher (N37;
d-ca lt.cdr. Hugh Stirlin Mackenzie; DSO,
DSN, RN). Okolo 11:20 wloscy obserwato-
rzy zauwazyli $lady 4 torped (na podstawie
Dziennika Bojowego Thrashera, dostep-
nego na uboat-necie, z ogélnej liczby 6 od-
palonych, zgodnie ze Zrodtami brytyjsk-
mi, o godz. 11:44, wachlarzem z odleglosci
600 jardow = 1 yard (yd) okolo 91,4 cm =
5468 m, po czym nastapil atak nie zauwa-
zonych przedtem 2 kutréw torpedowych,
ktdre do godz. 12:40. zrzucity 17 bomb gle-
biniowych. Gwaltownym zwrotem udalo
sie unikna¢ 2 z nich, jednak pozostate 2 do-
siegly celu (33°30°N, 23°30’E). Silna eksplo-
zja torped rozerwala calg rufe, co spowodo-
wala, ze w mniej niz 15 minut awizo skrylo
sie pod wodg. Sprawca oddalil si¢ 0 12:44.

W czasie swej calej niedlugiej karie-
ry awizo Diana wykonalo 21 rejséw bojo-
wych, pokonujac tras¢ 6041 Mm czasie 370
godzin. @
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Fotografia lotnicza Richelieu w Dakarze z wrzesnia 1940 roku.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

John Jordan (Wielka Brytania)
Robert Dumas (Francja)

Dakar

Po przybyciu Richelieu do Dakaru, jego
dowddca kmdr Marzin spotkat sie z trud-
na sytuacjg. Zawieszenie broni (Armini-
stice) byto nadal dyskutowane i komandor
spotkat sie ze skomplikowang sytuacjg po-
lityczng w tym kolonialnym porcie. D-ca
morskich sil we Francuskiej Afryce Za-
chodniej kadm. Plancon poczatkowo byt
przychylny kontynuacji walki wraz z Bry-
tyjezykami i przekazal kmdr Marzin apel
brytyjskiego ministra spraw zagranicznych
Lorda Halifaxa, wkrétce po jego przyby-
ciu. Generalny gubernator Federacji Afry-
ki Zachodniej! Léon Cayla i wigkszoé¢
mieszkancoéw posiadata podobne przeko-
nania. Brytyjski lotniskowiec Hermes, kto-
ry wczesniej operowal wraz z Strasbour-
giem i francuskimi krazownikami ciezkimi
jako element Force ,,X” , kotwiczyl w Inner
Harbour, a okrety Eskadry Potudniowe-
go Atlantyku, w tym krazownik Dorsetshi-
re i transportowiec lotniczy Albatros, ope-
rowaly w najblizszym sasiedztwie. Klopoty
Marzina wigzaly sie takze ze stanem Riche-
lieu, ktory zuzyt na tranzyt z Brestu potowe
zapasu paliwa, za$ jego artyleria tak glow-

nego jak i pomocniczego kalibru, nie byla
gotowa do uzycia.

W nocy z 23/24 czerwca Marzin otrzy-
mal telegram od Darlana ostrzegajacy
przed mozliwym brytyjskim atakiem i na-
kazujacym przygotowanie si¢ do sabota-
zu. Rankiem 25 czerwca Marzin otrzymat
kolejny telegram informujacy o podpisa-
niu zawieszenia broni wraz z instrukcja
Darlana, ze okret pozostaje pod francuska
bandera , a w przypadku préb opanowa-
nia Richelieu jednostke nalezy zatopi¢ badz
podja¢ probe ucieczki do neutralnych wow-
czas Stanéw Zjednoczonych. Marzin uznat
jednak, ze w tych okoliczno$ciach lepszym
rozwigzaniem bedzie przejscie do Casa-
blanki wraz z Fleuret, krazownikiem po-
mocniczym Charles Plumier, starym slu-
pem Calais oraz 2 okretami podwodnymi
Le Glorieux i Le Héros. Termin wyjscia
z Dakaru wyznaczono na godz. 14:30 tego
dnia, réwnocze$nie Marzin zazadat by je-
den z okretéw podwodnych obserwowal
Hermesa, a drugi patrolowal podejscie do
portu by zagrodzi¢ droge krazownikowi
Dorsetshire, ktorego przybycia oczekiwa-
no o godz. 16:00. Gubernator wyrazil swe

uwagi dotyczace efektéw ,ucieczki” dla lo-
kalnej spolecznosci, jednak Marzin pod-
trzymal swoja decyzje.

O godz. 14:30 Richelieu podni6st kotwi-
ce wraz z Fleuret. Bezpo$rednio za jednost-
ka podazal Hermes z uzbrojonymi w torpe-
dy samolotami ,,Swordfish” na pokladzie.
Z uwagi jednak na fakt, ze Francuzi dyspo-
nowali w Dakarze dziatami artylerii nad-
brzeznej kal. 240 mm na Cap Manuel i Go-
rée, o zasiggu do 10 Mm, Hermes szybko
wykonal zwrot o 180°, schowal pod poktad
samoloty i powrdcil do Dakaru.

Niemal bojowy incydent, zmienit si¢ jed-
nak szybko w farse. Darlan dowiedziaw-
szy sie o wyjéciu Richelieu i podejrzewajac,
ze Marzin zamierza dotaczy¢ do Brytyj-
czykoéw, wydat formalny rozkaz, przekaza-
ny za posrednictwem wadm. Ollive w Tu-
lonie i otrzymany na pokladzie jednostki
26 czerwca o godz. 08:30, nakazujacy po-
wré6t do Dakaru i oczekiwanie na dalsze
rozkazy. Calkowicie zdezorientowany Ma-
rzin postusznie zawrécil swoj okret i skie-

1. Znana jako AOF (Afrique Occidentale Frangaise)
francuska Federacja Afryki Zachodniej utworzona z tery-
toriow kolonialnych roku 1904
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rowal go na powrét do Dakaru, ktéry szyb-
ko stal si¢ brytyjska putapka. W drodze
powrotnej Richelieu byt sledzony przez kra-
zownik Dorsetshire i wodnoplatowiec z Al-
batrosa. 26 czerwca o godz. 07:00, gdy Ri-
chelieu znajdowat sie w odlegtosci zaledwie
15 km (?) od Dakaru, Marzin otrzymat roz-
kaz lokalnego dowoddztwa morskiego by
przejs¢ wraz z Fleuret na pozycje 120 Mm
na poéinoc od Wysp Zielonego Przyladka
by przyja¢ 1 Dywizjon Krazownikéw Po-
mocniczych transportujacy 726 t zlota re-
zerw Banku Francji z Casablanki do Daka-
ru, eskortowany przez niszczyciele Milan
i Epervier. Nie mogac odnalez¢ jednostek
we wskazanym miejscu rendezvous, a row-
noczeénie nie dysponujac wodnosamolo-
tem pokladowym do przeprowadzenia po-
szukiwan, Marzin zawrdcit do Dakaru,
ktéry osiagnal 28 czerwca. ,Flotte d’Or”,
jak ochrzczono specjalny zespot, dotart do
Dakaru 6 dni pézniej, 4 lipca.

Podjeto wariackie dzialania by doprowa-
dzi¢ pancernik do stanu gotowo$ci opera-
cyjnej, koncentrujac si¢ przede wszystkim
na artylerii, tak gtéwnego jak i pomocni-
czego kalibru. Dziata kal. 380 mm mogty
strzela¢ i dzialaly gléwne urzadzenia kie-
rowania ogniem. Jednak system zaopatry-
wania w amunicj¢ wymagal zasadniczych
usprawnien, dostarczenie tadunkéw z ma-
gazynéw do dzial zajmowalo cale 15 minut.

Tym samym okret méglt w praktyce odda¢
jedynie 2 poczatkowe 4-dzialowe salwy, po
czym dziala gléwnego kalibru milkly. In-
nym problemem byla niewielka liczba ta-
dunkdéw SD 21, ktére zatadowano w Bre-
$cie, ich liczba wynosita jedynie 49 sztuk.
Marzin polecit by nowe tadunki zostaty
wyprodukowane w miejscowym warsztacie
uzbrojenia z zapasu fadunkéw SD 19, pozo-
stawionych z czasow, gdy w porcie bazowat
Strasbourg.

Dziala pomocniczego kalibru - 152 mm
byly gotowe do walki w 10 dni po przyby-
ciu jednostki do Dakaru, jednak uplynely
kolejne 3 tygodnie by ich system kierowa-
nia ogniem osiagnal stan gotowosci opera-
cyjnej. Jednak nawet wowczas nie mozna
bylo z nich prowadzi¢ ognia do celéw po-
wietrznych, bowiem w gérnym dalocelow-
niku dziobowej wiezy (Télépointeur 1) na-
dal brakowato elementéw do kierowania
ogniem plot.

Atak 8 lipca

Nagle zerwanie brytyjsko-francuskich
relacji w koncu czerwca w zwigzku z pod-
pisaniem zawieszenia broni, zmusito Chur-
chilla do podjecia decyzji o uszkodzeniu
badz niszczeniu Richelieu by zapobiec do-
staniu sie jednostki w rece nieprzyjaciela.
Pierwszym krokiem w tym kierunku bylo
zapewnie, Ze okret nie bedzie zdolny do po-

wrotu do metropolitalnej Francji. Lotni-
skowiec Hermes, znajdujacy si¢ aktualnie
we Freetown wraz z krgzownikiem Austra-
lia, otrzymal rozkaz dotaczenia do pozo-
stajacego nadal w poblizu Dakaru Dorset-
shire. 3 lipca, w dniu operacji ,,Catapult”,
jednostka otrzymata z Admiralicji roz-
kaz by storpedowac¢ i staranowac (!) Riche-
lieu w przypadku proby ucieczki okretu do
francuskich Indii Zachodnich?.
Odczuwajgc bezposrednig bliskos¢ bry-
tyjskiego ataku kadm. Plancon 4 lipca roz-
kazal by okrety podwodne Le Glorieux i Le
Héros wyszlty w morze by zaatakowaé Dor-
setshire, za$ baterie dzial kal. 240 mm na
Cap Manuel i Gorée otwarly ogien, gdy
nieprzyjacielski krazownik znajdzie sie
w zasiegu 15 km. Tymczasem jednak Dor-
setshire zachowywal dystans od portu,
a $wiadom obecnosci 2 okretéw podwod-
nych manewrujac z duzg predkoscia wy-
strzelil swojego pokladowego ,Walrusa”
by wytropit je i zaatakowal. Podwodnicy
obawiali si¢ podejs¢ blizej niz na odleglo$¢
6000 m, po czym powrdcili do portu.
Marzin zdecydowal pozostawi¢ Riche-
lieu na kotwicy na redzie na wschdod od
portu i pétnoc od wyspy Gorée, z dziobem
skierowanym ostro na potudnie (119°), tak

2. Ironia polega na tym, ze przejscie do francuskich
Indii Zachodnich bylo jedna z opcji zaproponowanych
wadm. Gensoulowi jak czes¢ ultimatum w Mers el-Kébir.
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by jego potezne dziata mogly by¢ wykorzy-
stane przeciwko zblizajacym si¢ sitom. Jed-
nostka byta otoczona liniami statkéw han-
dlowych z lewej i prawej burty (patrz mapa).
Co prawda sie¢ przeciwtorpedowa chroni-
ta kotwicowisko nieco na péinoc od wy-
spy, lecz zastapiono ja ruchomymi sieciami
przeciwtorpedowymi wokot Richelieu, kt6-
re jednak nie dawaly okretowi praktycznie
zadnej mozliwo$ci manewru. Marzin za-
zadat takze by na podejsciach do portu po-
stawiono pole minowe, jednak Plancon nie
dysponowal §rodkami niezbednymi do wy-
konania tego zadania.

Brytyjczycy planowali wyslanie For-
ce ,H” do Dakaru na 4 lipca z ultima-
tum identycznym jak w przypadku Mers
el-Kébir, jednak w tym przypadku Some-
rville otrzymat rozkaz powrotu do Ora-
nu by dokonczy¢ niszczenia Dunkerque.
W zamian komandor Onslow z Hermesa,
czasowo mianowany kontradmiratem, ob-
jat dowédztwo nad sitami sformowanymi
specjalnie dla przeprowadzenia tej misji,
a skladajacych si¢ przede wszystkim z lot-
niskowca Hermes oraz kragzownikéw Dor-
setshire i Australia.

Powtarzajac procedure zastosowa-
na w Mers el-Kébir slup Milford zblizyt si¢
pod bialg flaga do portu popotudniu 7 lip-
ca i poprosil o zgode na wejscie do Daka-
ru dla przeprowadzenia negocjacji z wta-
dzami bazy. Gdy Francuzi odméwili zgody
na wejscie, o godz. 18:05 ultimatum zosta-
o nadane droga radiowa. W przypadku
odmowy akceptacji jego warunkéw, On-
slow mial rozkaz storpedowania Richelieu,
a nastepnie zaatakowania niszczycieli Mi-
lan i Epervier.

W Mers el-Kébir 3 lipca wielu francu-
skich marynarzy, w tym takze wyzszych
oficeréw, uwazalo, ze brytyjskie ultimatum
to blef. W Dakarze, cztery dni pozniej, juz
nikt nie mial watpliwosci, ze Brytyjczycy
byli $miertelnie powazni, co miato wplyw
na zalogi jednostek kotwiczacych w por-
cie, ktérych sporg czes$¢ stanowili zmobili-
zowani rezerwisci. Setka marynarzy z wor-
kami na ramionach ruszylo ku stoczniowej
bramie. Dowddca okretu podwodnego Le
Glorieux powrocil na swa jednostke w po-
szukiwaniu ludzi z workami, gotowych do
zej$cia na brzeg. Na Epervier nie mniej niz
146 czlonkow liczacej 220 ludzi zatogi, ze-
szto z trapu. Podobnie rzecz si¢ miata na kil-
ku krazownikach pomocniczych. Wiadze
zmobilizowaly Zandarméw i odziaty kolo-
nialne i wielu ludzi zostalo zmuszonych do
powrotu na swoje okrety. Tym nie mniej
do konca dnia pozostatych 128 marynarzy,
ktérzy odméwili wykonania rozkazéw zo-
stalo uwiezionych, a nastepnie eskortowa-
nych do obozéw na peryferiach Dakaru.

Jednemu z brytyjskich,,Swordfishow” z lotniskowca Hermes udato sie trafi¢ torpeda francuski pan-

cernik.

Na pokladzie Richelieu Marzin przygo-
towywal si¢ do wyjscia w morze nastep-
nego ranka, planujac uzycie 8 pociskow
gléwnego kalibru do zatopienia lotniskow-
ca Hermes. Podniesiono alarm w bateriach
artylerii nadbrzeznej, niszczyciel Milan pa-
trolowal podejécie do portu, a okret pod-
wodny Le Héros wyszedl w morze i zajal po-
zycje 11 000 m na potudnie od Cap Manuel.
Pozostale wigksze jednostki byty praktycz-
nie unieruchomione z powodu utraty per-
sonelu i pozostawaly zacumowane w porcie.

Nastepnie w nocy przeprowadzono nie-
udang préobe odpalenia 4 bomb glebino-
wych (kazda o wadze 190 kg) pod rufa Ri-
chelieu przez szybka t6dZ motorowa ze
slupa Milford, obsadzong przez zolnierzy
Royal Marines. Wczesnym rankiem nad-
szed! za$ czas na atak torpedowy w wyko-
naniu samolotéw ,Swordfish” z pokladu
Hermesa. Maszyny wystartowaly o godz.
04:15, na pie¢ minut przed tym nim usty-
szaly je stacje nastuchowe na przygotowu-
jacym sie do wyj$cia w morze Richelieu.
Pie¢ torped chybito celu, tymczasem sz6-
sta dosiegta pancernik w prawa burte uno-
szac jego rufe i wywolujac stup wody, ktory
opadl na poklad. Efekt trafienia spotegowal
fakt, ze okret kotwiczyt na ptyciznie, pod
jego stepka bylo mniej niz 5 metréw wody.
Wiele z systemoéw elektrycznych i mecha-
nicznych Richelieu zostato uszkodzonych,
Dwa z urzadzen kierowania ogniem znaj-
dujacych si¢ na szczycie dziobowej wie-
2y zostalo wyrwane z podstaw, réwniez
uszkodzeniu ulegly 2 prawoburtowe $ruby
napedowe. Woda z powstalego w wyniku
trafienia przebicia szybko zalewata przy-
legajace przedzialy, facznie z tylna czescia
pancernej cytadeli, do ktorej dostawala si¢
tunele waléw napedowych i szyby instala-
cji elektrycznej. Wskutek zalewania okret

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

zaczal osiada¢ rufy. Przeglebienie udalo si¢
czg$ciowo wyréwnaé w drodze odpompo-
wywania paliwa ze zbiornikéw w sekcji P
do morza i napelniania woda dziobowych
balastéw. Z pomocg holownika Buffle uda-
fo si¢ przesuna¢ Richelieu do portu i o godz.
12:45 zacumowac przy Nabrzezu zbiorni-
kowcéw (Quai des Pétroliers). Jednostke
otoczono nastepnie sieciami przeciwtorpe-
dowymi by chroni¢ ja przed ewentualnymi
nastepnymi atakami. Zalewanie pomiesz-
czen trwalo jednak nadal i do wieczora
w kadtubie znalazlo si¢ okoto 2400 t wody,
w rezultacie czego rufa osiadala na dnie
portu przy niskim stanie morza.

Zalanie spowodowane
trafieniem torpeda’

Wyrwa w kadlubie o dlugosci 9,3 m
i wysokoéci 8,5 m znajdowala si¢ miedzy
dwoma prawo burtowymi walami napedo-
wymi, powodujac szybkie zalanie przedzia-
tu P, a nastepnie rozszerzyla si¢ na przylegte
przedzialy przez roztrzaskane w wyniku
eksplozji badz peknie¢ spawéw drzwi i gro-
dzie. Cytadela pancerna, ktéra znajdowata
sie bezposrednio przed tym przedziatem,
powinna teoretycznie wytrzymac uderze-
nie, lecz pewien naptyw wody nastgpo-
wal do przedziatu O poprzez tunele kablo-
we w grodzi O’P. Dwie godziny po trafieniu
torpeda w tylnej czeéci okretu znajdowalo
sie juz 1566 t wody. Podjete dziatania w celu
wyréwnaniu przeglebienia tak by umozli-
wi¢ przesunigcie okretu do portu obejmo-
waly: 200 t paliwa zostalo wypompowa-
nych z tylnych zbiornikéw oraz 200 t wody
zostalo wpompowanych do zbiornikéw ba-
lastowych w przednich przedzialach D i E.

3. Ten zapis bazuje na oficjalnym raporcie kmdr Ma-
rzina, datowanym na 28 sierpnia 1940.
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Stwierdzono, ze prawoburtowy we-
wnetrzny wal napedowy zostal mocno
wygiety przez site eksplozji, a zewnetrzny
lekko wystawiony, tak, ze nie mégt sie swo-
bodnie obraca¢. W rezultacie okret musial
manewrowa¢ uzywajac jedynie 2 lewobur-
towych turbin. Przekrecenie wewnetrznego
watu napedowego prawej burty spowodo-
walo otwarcie dlawikow wokdt watu, kto-
re przechodzily przez grédz O’P. W rezul-
tacie doszlo do zalania tuneli centralnych
waléw napedowych, ktére nastepnie roz-
szerzyto si¢ na komory amunicyjne poci-
skow kal. 37 mm i kal. 152 mm w przedzia-
le O. I tym razem woda dostawala si¢ przez
dlawiki kabli, pekniecia spawéw i orurowa-
nie dla miernikéw temperatury (termome-
tréw) w komorach. Do 9 lipca nastepnych
10 pomieszczen w przedziale O zostalo za-
lanych, lacznie ze zbiornikiem wody sani-
tarnej w przedziale Q. W tym momencie
w rufowej czesci kadtuba bylo okolo 2400 t
wody. Popoludniu 8 lipca zbiornikowce za-
czely wypompowywac 2200 t paliwa z ru-
fowych zbiornikéw, lecz do godz. 09:00 na-
stepnego dnia, rufowe zanurzenie okretu
wynosito 10,87 m i przy kazdej niskiej wo-
dzie rufa siegata dna.

Woda zaczela teraz przesigkaé przez dta-
wiki kabli w grodzi O’Q do pomieszczenia

rufowego turbogeneratora, gdzie jej poziom
pozostawal pod kontrolg jedynie w wyni-
ku ciaglego odpompowywania. Rankiem
9 lipca sytuacja byla krytyczna i zachodzi-
ta obawa, ze woda poprzez tunele kablowe
przedostanie si¢ do dziobowej czesci okre-
tu. Ruchome pompy z catego Dakaru zo-
staty przyholowane pod burte jednostki,
jednak i wykorzystywanie utrudnialy pro-
blemy z wezami.

Problemy infrastrukturalne, ktére ujaw-
nity si¢ gdy po raz pierwszy rozwazano
budowe okretu liniowego o wypornosci
35000 t, nabraly teraz krytycznego znacze-
nia. Dakar, z uwagi na swoje strategiczne
znaczenie jako baza floty, dysponowat je-
dynie potencjatem powalajagcym na drobne
remonty i naprawy. Jedyne doki remonto-
we zdolne pomieéci¢ 250 metrowy kadlub
Richelieu znajdowaly si¢ w Lorient (2 doki
Laninon), Cherbourg (dok Le Homet),
dok stoczni w Le Havre, dok Nr 2 w Sidi-
-Abdellah (Bizerta) oraz2 doki Vauban
w Tulonie. Pierwsze 4 znajdowaly sie tzw.
»Okupowanej Francji” w odlegloéci prze-
kraczajacej 4500 Mm. Doki Vauban i Sidi-
-Abdellah znajdowaly si¢ w jeszcze nawet
wiekszej odleglosci, a poza tym dotarcie
do nich wymagato pokonania Cie$niny Gi-
braltarskiej. By Richelieu byt gotéw do do-

kowania nalezalo usuna¢ wode¢ z wnetrza
jego kadluba i przeprowadzi¢ wstepne na-
prawy. Jedynym zatem rozwigzaniem bylo
nalozenie prowizorycznych ,plastréw” na
dziury w poktadach i grodziach, z ktérych
cze$¢ znajdowala sie catkowicie ponizej po-
ziomu wody, a nastepnie sukcesywne usu-
wanie wody przez jej odpompowywanie.
W kilku przypadkach okablowanie bylo
porozrywane, co uniemozliwialo zaloze-
nie ,,plastrow” na grodzie i zapewnienie ich
wodoszczelnosci. Trzeba bylo prowadzi¢
walke z rosnagcym poziomem wody w prze-
dziatach O, P i Q przez nastepne 2 miesigce.
Gdy 28 sierpnia kmdr Marzin pisat oficjal-
ny raport, po ponad 7 tygodniach od ataku
torpedowego, w czesci rufowej pozostawato
nadal 1300 t wody, ktéra ciagle zatapiata 17
pomieszczen (8 w przedziale O, 7 w prze-
dzialePi2 w Q).

Inne czynniki przyczynialy sie rowniez
do wspomnianych trudnosci. Marzin pod-
kreslal nieadekwatng liczbe pomp poktado-
wych, co wobec braku tego rodzaju sprze-
tu w porcie, byla zbyt mata i posiadata
niewystarczajacg wydajnoéé. W przedzia-
le P, ktory pad ofiarg ataku torpedowego,
brak bylo jakiejkolwiek pompy, podobnie
zreszty jak i przedziale R. Co wigcej czes¢
pomp ruchomych byta uszkodzona w wy-

Uszkodzenia Richelieu, 8 lipca 1940 roku
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niku eksplozji i przed podjeciem pracy mu-
siata zosta¢ naprawiona. Jedyne czynne
pompy ruchome stanowily 2 niewielkie ze-
spoly o wydajnosci 70 t/godz. Marzin pro-
ponowat by w przyszlosci zestaw pomp ru-
chomych obejmowal 2 o wydajnosci 300
t, 4 o wydajnosci 70 t, 4 o wydajnosci 30 t
i4 o wydajnoéci 10 t, wszystkie zanurzalne.
W przedziatach poza sitownig mialy by¢
zamontowane stale pompy o wydajnosci
100 t/godz. (zamiast 50-tonowych). W razie
potrzeby zaloga moglaby je zdemontowa¢
by zwiekszy¢ potencjal pompy w zagrozo-
nych przedziatach. Stale pompy z przedzia-
tu D zostaly zdjete i przesunigte na rufe. Od
11 lipca mobilne pompy o wydajnosci 300 t
i 70 t dostarczone przez zarzad portu roz-
poczely wypompowywanie wody z prze-
dziatu P. Z uwagi na fakt, ze byty pompy
ciagle uzywane, wymagaly one czestych
i regularnych przerw w pracy w nadcho-
dzacych miesigcach.

Wypompowywanie wody bylo utrud-
nione przez brak dostepu kmdr Marzina do
technicznej dokumentacji Richelieu, co po-
twierdzil w swoim raporcie. Zwrdcit w nim
uwage by w przyszlosci przestrzegac $ci-
stej wodoszczelno$éci grodzi w miejscach
przej$¢ kablowych, spawow drzwi wodosz-
czelnych, katownikéw i wspornikéw, ktore
powinny by¢ nadzorowane i monitorowa-
ne. Réwniez producenci zbiornikéw uzu-
petniajacych wiez artyleryjskich powinni
sprawdzac ich wodoszczelno$¢ przed dosta-
wa. Zarekomendowal takze by w przyszlo-
$ci czujniki paneli osuszajacych umieszczo-

ne byly powyzej poziomu wody, bowiem
zaloga probujaca osuszy¢ rufowa czesé tu-
neli wewnetrznych waléw napedowych
nie posiadata do nich dostepu do czasu az
woda zostala odpompowana. Zdaniem
Marzina te mankamenty byly rezultatem
niedostatkéw projektu, a nie pospiechu
przy wykanczaniu Richelieu. Bezposrednia
konsekwencja takiego stwierdzenia byt fakt
iz podobne mankamenty moglty réwniez
wystepowaé w innych nowoczesnych fran-
cuskich okretach, w tym takze Dunkerque
i Strasbourg.

Uszkodzenia innych systeméw

Rezultatem trafienia torpedy byta catko-
wita utrata zasilania elektrycznego na okres
2 minut, ktére unieruchomilo artylerie po-
ktadows i jej systemy kontrolne. Pézniej
odkryto, ze sita eksplozji naruszyla daloce-
lowniki na szczycie dziobowej wiezy. Dwa
tylne zaciski przytrzymujace gléwny dalo-
celownik (Télépointeur A) byly ztamane,
pier$cient obrotowy podniesiony, a 6 lozysk
kulkowych uwolnionych z pod pierscie-
nia. W rezultacie dalocelownik osiadl z 30°
przechytem na prawg burte. Dwa 50 t le-
wary zostaly uzyte by unies$¢ dalocelownik
iwlozy¢ rézne jego elementy na swoje miej-
sce. Dalocelownik wrdcit do stuzby 11 lip-
ca, lecz 4 nowe zaciski przytrzymujace na-
dal byly wykonywane przez DCN Dakar.

Drugi dalocelownik (Télépointeur 2),
umieszczony powyzej gléwnego, w chwili
trafienia torpedy byt ustawiony w osi okre-
tu. Zaciski przytrzymujace wytrzymaly,

Richelieu 27 lipca 1940 r. w trakcie naprawy uszkodzen odniesionych przez brytyjska torpeda.

lecz ulegly $cieciu 3 z sworzni mocujacych
pierscien obrotowy do dachu gtéwnego da-
locelownika. Dalocelownik cho¢ z trud-
noéciami to jednak zostal naprawiony, by
znéw wroci¢ do stuzby.

Gorny dalocelownik (Télépointeur 1) ni-
gdy nie zostal uruchomiony i pozostawat
niesprawny do uzytku. Rufowe urzadze-
nia do kierowania ogniem Télépointeur B
przy kominie i Télépointeur 3 na szczycie
tylnej wiezy nie zostaly uszkodzone. Tyl-
na cze$¢ dalmierza o bazie 14-metrowej
w ramach gléwnego dalocelownika zosta-
ta lekko przemieszczona ze swego toru, a li-
nie transmisyjne 2 tylnych dalocelownikéw
i gérnego przedniego zniszczone. Uszko-
dzenia te jednak szybko usunigto. Na po-
moécie nawigacyjnym namierniki lorne-
towe prawej i lewej burty musialy zosta¢
naprawione badZz wymienione.

Pewnym uszkodzeniom ulegly réwniez
dziata. Wieze dzial kal. 380 mm pozosta-
ty nieuszkodzone, jednak we wiezach dziat
kal. 152 mm, ktére znajdowaly sie blizej
miejsca eksplozji, przeciwwagi podnoszace
drzwi dla zalogi zostaly uniesione, przery-
wajac zaciski zabezpieczajace. W dzialach
kal. 100 mm na $rédokreciu nie powsta-
ty uszkodzenia mechaniczne, lecz obwody
$wietlne oraz polaczenia systemu Granat
zostaly zniszczone i wymagaly naprawy.

Sposdb rozmieszczenia urzadzen kie-
rowania ogniem zostal ostro skrytyko-
wany w raporcie kmdr Marzina. Sugero-
wal on by w przyszloéci dalocelowniki nie
byly umieszczane jeden nad drugim, ani

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

L.
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na platformach wokél masztu. Uwazal tak-
ze, ze montowane byly zbyt wysoko i nale-
zy podja¢ dzialania by obnizy¢ ich wage*.

W momencie wybuchu torpedy wszyst-
kie 6 kottéw parowych bylto czynne i sita
eksplozji spowodowala awaryjne wylacze-
nie pomp oleju smarowniczego i chlodza-
cych w kotle nr 12 w dziobowej kottowni
oraz dmuchaw kotta nr 20 w rufowej ko-
tlowni. Oba kotly zostaly czasowo wyla-
czone, lecz szybko ponownie rozpalone.
Punkt uderzenia znajdowat si¢ w poblizu
wewnetrznego watu napedowego prawej
burty, co w nastgpstwie uniemozliwilo jego
obrét. Uszkodzenia zewnetrznego watu na-
pedowego byty mniej powazne, jednak i on
stawial powazny opor przy obrocie. Stad tez
mozliwe bylo jedynie korzystanie z niego
przy niskich obrotach. Lewoburtowe waly
napedowe dziataly normalnie i to mimo
cze$ciowego zatopienia tuneli w ktorych sie
znajdowaly. Turbiny w dziobowej sifowni
byly powaznie wstrzasniete i lekko ponie-
sione w pionie i poziomie.

W momencie eksplozji torpedy zadzia-
faly automatyczne wytaczniki na gléwnym
i pomocniczym pulpicie sterowniczym,
w rezultacie czego doszlo do kompletnej
przerwy w zasilaniu energia elektryczna
trwajacej od 30 sekund do 2 minut w zalez-
nosci od czeéci okretu. Automatyczne wy-
faczniki zostaly zamknigte recznie przez
obstuge. W czasie przerwy w dostawie
energii zalaczyl sie i dziatal awaryjny sys-
tem o$wietlenia.

Elektryczne generatory wysokoprezne,
ktdre znajdowaly si¢ w przedziale H dzio-
bowej czesci okretu, nie odczuly skutkow
eksplozji glowicy torpedowej. Jednak tur-
bogeneratory nr 3 i nr 4, ktére znajdowa-
ty sie w przedziale O, bezposrednio przed
sekcja, w ktdrg trafita torpeda, zostaly po-
wazne wstrza$niete. W przypadku turbo-
generatora nr 4 zostal uszkodzony ruro-
ciag oleju chlodzacego, ktérego naprawa
zabrala 1 godz. 45 minut. Turbogenerator
nr 3 réwniez zostal czasowo wylaczony.
Na calym okrecie przestalo dziataé wie-
le pompy i silnikéw elektrycznych, w tym
niektére juz na trwale. Serwomechani-
zmy gléwnego steru okazaly sie catkowicie
niesprawne, obudowa byta roztrzaskana
w kilku miejscach. Podobne uszkodzenia
odniosta jedna z grup przetwornic dla re-
flektoréw bojowych oraz inna dla systemu
transmisji Granat.

W swym raporcie kmdr Marzin wyra-
zal sie krytycznie o okretowych systemach
elektrycznych, ktdre opisywal jako delikat-
ne i podatne na uszkodzenia nawet w przy-
padku normalnej stuzby. Standardowy
typ elektrycznych kabli w stalowej ostonie,
zwane cable armé, sprawdzitl sie dobrze,

gdy rufowa cze$¢ okretu zostala zalana
woda, zapewniajac izolacj¢ za wyjatkiem
miejsc, gdzie kocowki zostaly zawilgoco-
ne przez olej w przedziatach Pi Q.

Nowe, ognioodporne kable znane jako
Pyrotenax®, zastosowane w réznych syste-
mach, okazaly si¢ gorsze i zostaly powaznie
uszkodzone przez morska wode. Marzin
uwazal, Ze mimo tych probleméw, stoso-
wanie Pyrotenaxu nie usprawiedliwia wyz-
szych kosztow.

Trudny okres

Cho¢ Richelieu ze swymi 2,5 watami na-
pedowymi mogt rozwijaé predkosé 12 we-
216w, to transfer okretu do innego portu
W jego stanie byl raczej niemozliwy, przede
wszystkim ze wzgledu na agresywna posta-
we Royal Navy. Kmdr Marzin mial w tych
okolicznos$ciach dwa priorytety: kontro-
l¢ stopnia zalania wnetrza kadluba oraz
przeprowadzenie jego remontu na mia-
re skromnych mozliwoéci DCN Dakar. Po
upewnieniu sie o sprawnosci artylerii glow-
nego i pomocniczego kalibru, jednost-
ka mogta by¢ wykorzystana w charakterze
plywajacej baterii do obrony portu w przy-
padku kolejnego ataku.

Taki atak byl potencjalnie przewidywa-
ny przez wladze w Vichy. Adm. de Labor-
ne zostal skierowany do Dakaru, gdzie do-
tart samolotem 14 lipca by przeprowadzi¢
inspekcje portu i jego potencjalu obronne-
go. W ciggu 3 dni dowddca morski i guber-
nator, ktérych obu podejrzewano o probry-
tyjskie sympatie, zostali usunieci ze swych
stanowisk. Kadm. Plangon zostal tym-
czasowo zastapiony przez kadm. Platona,
a nastepnie (17 sierpnia) przez kadm. Lan-
driav’a. Gubernator generalny Cayla zostal
odestany na Madagaskar i zastapiony przez
Pierre Boissona.

Prace przy remoncie Richelieu i przy-
wrdceniu jednostce gotowosci bojowej na-
braly przyspieszenia. Dla zaslepienia wy-
rwy w kadlubie w lokalnej stoczni zostal
przez zaglomistrzow wykonany z materia-
téw pozyskanych z innych stacjonujacych
okret6w, ,plaster” o powierzchni 11,5 m*
»Plaster” byl wzmocniony przez 10 piono-
wych i 3 poziome stalowe skretki. Zamie-
rzano ukonczy¢ go w poczatkach wrzeénia,
a umiesci¢ na miejscu w dniu 10 wrzeénia.
Gdyby ten zabieg okazat sie skuteczny, uda-
fo by sie w koncu osuszy¢ rufowe komo-
ry amunicyjne kal. 152 mm i 37 mm oraz
usung¢ z wnetrza kadtuba kolejne 500 m?
wody. Od 15 sierpnia przystapiono do bu-
dowy stalowego koferdamu, ktérego bocz-
ne $ciany mialy przylega¢ do kadtuba Ri-
chelieu. Zaltozenie koferdamu w koncu
pazdziernika miato pozwoli¢ na usuniecie
pozostatych resztek wody, dzieki czemu od

stycznia 1941 zamierzano rozpoczaé staly
remont zewnetrznej czesci kadtuba.

Kmdr Marzin mial wyczysci¢ i poma-
lowac¢ okret oraz kontynuowa¢ prace nad
artylerig gtéwnego i pomocniczego ka-
libru. W tym ostatnim zadaniu zalodze
mialo towarzyszy¢ 12 pracownikéw stocz-
niowych z Brestu, dostarczonych statkiem
do Afryki Potnocnej. Oficjalnie sktad wo-
jennej zalogi obejmowat 59 oficeréw oraz
1542 marynarzy i podoficeréw. Richelieu
osiaggnal Dakar z 41 oficerami i 1348 ma-
rynarzami na pokladzie. 132 rezerwistéw
zostalo zdemobilizowanych. Dalszych 106
ludzi zostalo w lipcu skierowanych na kra-
zowniki pomocnicze by zastapié rezerwi-
stow. 64 ludzi stanowigcych obsade wiezy
I zostato przeniesionych na brzeg by ob-
sadzi¢ baterie artylerii nadbrzeznej kal.
240 mm na Cap Manuel. Ostatecznie wiec
na pokladzie okretu liniowego pozostalo
1039 cztonkéw zalogi.

Jedynie wieza II (380 mm) i VII (152
mm), cho¢ w tej ostatniej kontynuowana
prace przy dwoch skrzydlowych dzialach
kal. 152 mm. Tak jak poprzednio na po-
ktadzie znajdowalo sie 269 pociskéw kal.
380 mm, z ktorych jedynie 49 szt. posiada-
to pelne ladunki miotajace, cho¢ 600 no-
wych ¢wier¢ tadunkéw bylo produkowa-
nych z wykorzystaniem zapasu tadunkow
SD19 przeznaczonych pierwotnie do dzial
kal. 330 mm okretu liniowego Strasbourg.
Nowe jedwabne woreczki zostaty wykona-
ne przez zakonnice w miejscowym klasz-
torze. Na pokladzie znajdowalo si¢ 600 po-
ciskéw kal. 152 mm plus dodatkowych 195
na brzegu oraz 1010 tadunkéw miotaja-
cych. Sze§¢ podwdjnie sprzezonych dziat
kal. 100 mm byto sprawnych i pozostawa-
ty obsadzone przez caly czas, podobnie jak
dziala plot. kal. 37 mm i wkm-y plot. kal.
13,2 mm. Zapas amunicji dla broni plot. byt
wigcej niz zadawalajacy: 2035 pociskéw kal.
100 mm oraz 5352 kal. 37 mm.

Przygotowania do operacji ,Menace”
Tymczasem Brytyjczycy przygotowy-
wali sie do wykorzystania niepewnej sytu-

4. Wystarczy zwroci¢ uwage na roéznice w skali uszko-
dzen urzadzen kierowania ogniem umieszczonych wyso-
ko, jeden nad drugim na dziobowej wiezy i wokét masz-
tu, a rufowych urzadzen, ktére cho¢ byly znacznie blizej
miejsca eksplozji torpedy, zostaty uszkodzone w znacznie
mniejszym stopniu.

5. Pierwszy patent na kable MI (izolacja mineral-
na) zostal przypisany szwajcarskiemu wynalazcy Ar-
nold Francois Borel w roku 1896. Rozwinela go francu-
ska firma Société Alsacienne de Constructions Mechani-
ques. W roku 1937 brytyjska firma Pyrotenax, ktéra na-
byla prawa patentowe od francuskiej, podjeta produkcje.
W czasie IT wojny $wiatowej wiekszos¢ produktow firmy
byla wykorzystywana w sprzecie wojskowym. Izolacje ka-
bli Pyrotenax stanowit tlenek magnezu (MgO) z miedzia-
nym pokryciem ochronnym. Tlenek magnezu jest z na-
tury higroskopijny i trzeba go chroni¢ przed wilgocia by
nie tracil swych wiasciwosci izolacyjnych.
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acji politycznej w Dakarze. Od konca lip-
ca Churchill rozpatrywat przeprowadzenie
interwencji przez pozostajacego na emigra-
cji gen. de Gaulle i podporzgdkowane mu
sity ,,Wolnych Francuzéw”. De Gaulle byt
poczatkowo sceptyczny czujac, ze brytyj-
ska akcja wpierw w Mers el-Kébir, a nastep-
nie przeciwko Richelieu w Dakarze, nasta-
wita przeciwko niemu lokalne kolonialne
spotecznosci. Jednak w czasie spotkania
6 sierpnia Churchill wyperswadowal de
Gaulle by spojrze¢ na to jako mozliwo$é
rozszerzenia swej sfery wplywow i utwo-
rzenie ,Wolnej Francji” w rogu Afryki.
Duzy zespo6l okretéow i transportow-
céw zostal zebrany dla tego przedsiewzie-
cia, ktére nazwano Operacja ,Menace”.
26 sierpnia wolny konwdj 5 statkow trans-
portujacych pojazdy, zapakowane samo-
loty i zapasy pod eskortg sit FNFL - slu-
pa Savorgnan de Brazza oraz uzbrojonego
trawlera Président Houduce opuscit Liver-
pool. Pie¢ dni pdzniej, 6 transportowcow
oraz statek handlowy transportujacy zyw-
no$¢ dla mieszkancéw Dakaru® eskortowa-
ne przez krazownik Fiji i 7 niszczycieli opu-
$cito Liverpool i Scapa Flow. Oba konwoje
spotkaly sie w rejonie Irlandii, gdzie przyla-
czyt si¢ do nich krazownik Devonshire z do-
wodztwem na pokladzie oraz 2 male slupy
tralowe FNFL. W sklad wyznaczonych do
ataku oddzialéw byto 2400 zotnierzy ,Wol-
nych Francuzéw” na holenderskich trans-
portowcach Westernland i Pennland, tej
ostatni byl kwaterg gléwna gen. de Gaulle
i gen. Spears. Sily Churchilla reprezentowat
przydzielony gen Irvin, d-ca brytyjskiego
kontyngentu (4270 ludzi, w tym 4 bataliony

Royal Marines), ktéry wraz z morskim d-cg
operacji adm. Johnem Cunninghamem,
poczatkowo na poktadzie Devonshire, a na-
stepnie pancernika Barham.

Podzial dowodztwa mial podstawowe
znaczenie dla planu operacji, ktory prze-
widywal 3 warianty dzialan. De Gaulle
mial probowa¢ opanowaé Dakar wylacznie
przy uzyciu okretéw i sit ,Wolnych Francu-
z6w”. Brytyjskie ,wsparcie” mialo w tym
przypadku pozostawaé poza horyzontem.
W przypadku formalnego oporu ze strony
wladz Vichy i sporadycznego przeciwdzia-
tania przez oddziaty kolonialne, de Gaul-
le’a mégl przeprowadzi¢ ladowanie przy
wsparciu okretéw FNFL, a sity brytyjskie-
go wsparcia wezwac¢ jedynie w przypadku
napotkania trudnoéci. W przypadku natra-
fienia na zorganizowany i zdeterminowa-
ny opor, brytyjska eskadra miata znalez¢ si¢
blisko, obezwladni¢ fortyfikacje, przepro-
wadzi¢ ladowanie wlasnego kontyngentu,
zfamac opdr przeciwnika na wybrzezu i za-
ja¢ Dakar”.

Gdy najgorszy z przewidywanych scena-
riuszy zmaterializowal sie juz w poczatkach
pierwszego dnia, podzielona struktura do-
wodzenia stala si¢ bardziej pasywna z trud-
noéciami w komunikacji miedzy Barha-
mem a Westernlandem, komplikowanymi
dodatkowo przez kiepska widocznos¢.

Morskie sily wsparcia zgrupowane
w Force ,M” mialy podstawowe znaczenie
uwzgledniajac obecnos¢ Richelieu oraz po-
teznych baterii nadbrzeznych kal. 240 mm
na Cap Manuel, Bel-Air i wyspie Gorée,
ktére dominowaly na podejéciach do por-
tu. Cunningham dysponowal pancerni-

kiem Barham, krazownikami Devonshi-
re (flagowy) i Fiji - storpedowany w czasie
rejsu i zastapiony przez australijski krazow-
nik Australia oraz 4 niszczycielami z Home
Fleet. W Gibraltarze do zespotu mial do-
taczy¢ pancernik Resolution, lotniskowiec
Ark Royal (30 ,,Swordfish” + 21 ,,Skua”)
oraz 6 niszczycieli. We Freetown , ktdre
Force ,M” traktowaly jako odskocznie do
przeprowadzenia operacji, dotaczy¢ miat
krazownik Cumberland oraz 2 slupy z So-
uth Atlantic Command?.

Sity, Y

Tymczasem, nie§wiadomy zagroze-
nia Dakaru, rzad Vichy pos$wiecit uwage
na stabilno$¢ francuskich kolonii w Afry-
ce Zachodniej i Rownikowej. W dniu
18 czerwca gubernator generalny Francu-
skiej Afryki Rownikowe;j® Félix Eboué, za-
deklarowal swoje osobiste wsparcie dla
de Gaulle’a, a 26 sierpnia opublikowal ofi-
cjalng proklamacje przylaczajaca Czad do
»Wolnej Francji”. W ciagu nastepnych kil-
ku dni podobng droge wybraly pozostale
kolonie z Afryki Réwnikowej za wyjatkiem

6. Brytyjski wywiad sadzil, Ze w Dakarze brakuje zyw-
noéci. Blad ten wynikat z przyjecia za pewnik, ze Dakar
byl infiltrowany przez niemieckich i wloskich oficeréw,
ktorzy mieli przybywa¢ tam pod réznymi oficjalnymi
pretekstami badz nawet jako ,,turyéci’.

7. Kodowe oznaczenia wspomnianych 3 spodziewa-
nych sytuacji brzmialy - ,Happy’, ,,Sticky” i ,,Nasty”.

8. Krazowniki Cornwall i Delhi zostaty skierowane do
»eskortowania” krazownika Primauguet i zbiornikow-
ca Tarn na trasie do Casablanki (patrz nizej). Niszczy-
ciel Home Fleet Eclipse mial na trasie problemy z sitownia
i zostal zastapiony przez krazownik Dragon.

9. Znana jako AEF (Afrique Equatoriale Francaise) fe-
deracja skupiajgca 4 terytoria: Kongo, Czad, Oubangui-
-Chari i Gabon.

Fot. zbiory Przemystawa Wawrzyckiego

Przygotowania do operacji,Menace’, zatadunek jednego z transportowcéw.

o




Dakarska odyseja pancernika ,Richelieu”

Gabonu. W dniu 27 sierpnia, gdy w por-
tach brytyjskich zbieraly si¢ sily wyzna-
czone do Operacji ,Menace” , Darlan zlo-
2yl Niemcom formalng prosbe o zgode na
wzmocnienie francuskiej obecnoéci mor-
skiej w Afryce Réwnikowej (regionie AEF).
Zgoda nadeszta 3 wrzeénia, po czym ad-
miral wyznaczyl silny zespdét nowocze-
snych okretéw tworzacych Sily ,,Y” , ktére
9 wrzesnia opuscily baz¢ w Tulonie. Wy-
brane okrety wczesniej wchodzace w sktad
Force de Raid to: krazowniki Georges Ley-
gues, Montcalm i Glorie (4 Dywizjon Kra-
zownikéw) oraz niszczyciele (contre-torpil-
leurs) Le Fantasque, LAudacieux i Le Malin
(10 Dywizjon Niszczyciel)!® pod dowodz-
twem kadm Bourrague na pokladzie Geo-
rges Leygues.

Zgodnie z uzgodniong procedurg Bour-
rague notyfikowal zamiar przejscia zespotu
przez Ciesning Gibraltarska u brytyjskiego
admirata Dudley Northa, dowodzacego sita-
mi w Gibraltarze. North, ktérego Admirali-
cja nie poinformowala o planowanej opera-
¢ji ,Menace”, mimo obecnoéci na tej samej
szerokosci geograficznej w poblizu Gibral-
taru konwojow transportowcdw, nie sprze-
ciwit sie przejciu francuskich okretéw. Nie-
stety wiadomo$¢ Northa o wydarzeniach
skierowana do Admiralicji byla spéznio-
na. Churchill byl wéciekly i ,,braki” Nor-
tha wraz z jego profrancuskimi sympatiami,
kosztowaly admirala utrate stanowiska.

Krazownik liniowy Renown zostal szyb-
ko wyslany by powstrzyma¢ francuska
eskadre, a adm. Pound (Pierwszy Lord Ad-
miralicji) rozkazat by Cunningham zawré-
cit cze$¢ swych okretéw. Bourrague czujac
brytyjskie zamiary zdecydowal si¢ pozosta-
wic swoje niszczyciele w Casablance, a sam
wyruszyl z kragzownikami do Dakaru, do-
kad przybyl w poludnie 14 wrze$nia. Kra-
zowniki byty zatadowane wyczekiwanymi
zapasami, wraz z artylerzystami przysta-
nymi z Tulonu by wesprze¢ obsade baterii
nadbrzeznych.

Przybycie Sit ,,Y” do Dakaru wzbudzito
wérod Brytyjczykow podejrzenie , ze ope-
racja ,Menace” jest spalona, a wladze Vi-
chy otrzymaly ostrzezenie o mozliwym
atakull. Brytyjczycy nie wierzyli tez ja-

10. Le Malin wchodzit w sktad 8 Dywizjonu Niszczy-
cieli (w czasie operacji nosil numer burtowy X82, lecz
zostal przesuniety do 10 Dywizjonu Niszczycieli w za-
stepstwie Le Terrible, ktory akurat przechodzit powaz-
ny remont.

11. Bezpieczenstwo tej operacji byto traktowane bar-
dzo swobodnie, zwlaszcza, gdy poréwna sie je z pozniej-
szymi przygotowaniami do operacji D-Day. Sity ,Wol-
nych Francuzéw” rozmawialy otwarcie o Dakarze przed
wyruszeniem z Liverpool i kupowaly tropikalne mun-
dury, organizowano bankiety w prestizowych hote-
lach Londynu i Liverpoolu, a propagandowe ulotki kie-
rowane do mieszkancéw Dakaru rozsypaly sie na jed-
nej z londynskich stacji, gdzie miata okazje przeczytac je
szeroka publika

B SR
Dziatfa kal. 240 mm baterii Gorée, obstugiwane przez personel morski dostarczony z Tulonu przez
Sity ,Y". Te dziata prowadzity przez 3 dni efektywny ogien przeciwko brytyjskim okretom.

Fot. zbiory Johna Robertsa

/1 N

240 L/50 Mle 1902-6 we wiezy Schneider

Dziato kal. 240 L/50 Mle 1902-06 w zmodyfikowanej podwdjnej wiezy Schneidera.
Dziata, wystrzeliwujace wazace 220 kg pociski kal. 240 mm OPf Mle 1909, miaty dono-
$nosc¢ 19 100 m przy maksymalnym kacie podniesienia lufy 23°55’ oraz szybkostrzelnos¢
1 wystrzat na minute. Ptyty oSmiobocznej wiezy byly wykonane z pancerza o grubosci
200 mm, nie posiadata jednak dachu. Nad wiezg rozbudowana byta ochrona z tkaniny,
chronigce jedynie obstuge przed promieniami storica. Magazyny amunicji znajdowa-
ty sie gteboko w fortyfikacji, a pociski i tadunki miotajace podawane byly do dziat za
pomocy specjalnego wyciggu amunicyjnego.

D:]f—\l:ﬂ Poste de Direction de Tir (PDT)

Gdy wieze artyleryjskie zostaty przebudowane
w roku 1934 urzadzono réwniez nowoczesne
betonowe stanowisko dowodzenia baterii (PDT
o—Tr - Poste de Direction de Tir). Zostato ono wyposa-
zone w opancerzony dalmierz SOM o 5-metrowe;j
bazie oraz system kierowanie ogniem Colonies.

Reflektor bojowy GP Bréguet o srednicy lustra
150 cm i lustro dzwiekowe

Do prowadzenia ognia w warunkach nocnych stu-
zyt reflektor bojowy GP Bréguet o $rednicy lustra
150 cm w betonowym stanowisku.

System byt uzupetniony przez
system do akustycznej lokalizacji
celéw zwany mur d'écoute (lustro
dzwiekowe).

Rys. © John Jordan 2008

Nr 121 (5/2013) » OKRETY WOJENNE 51



Dakarska odyseja pancernika ,Richelieu”

Operacja,Menace” Dakar

Force ,M”(wadm. J. Cunningham)

okrety Royal Navy

Pancerniki: Lotniskowce: Krazowniki:
Barham (f) Ark Royal Devonshire
Resolution (30, Swordfish”, 21,,Skua”) Australia
Cumberland
Dragon
8 Flotylla Niszczycieli: 12 Flotylla Niszczycieli Slupy
Faulknor (f) Inglefield (f) Bridgwater
Foresight Echo Milford
Forester Escapade
fortune
Fury
Greyhound
okrety FNFL
slupy kolonialne: slupy tratowce: uzbrojony trawler:
Savorgnan de Brazza Commandant Duboc President Houduce
Commandant Dominé
transportowce: statki transportowe: statki zaopatrzeniowe:
Westernland ) Anadyr Belgravian (zywnos¢)
2400 zofn. FF .
Pennland Casamonce Ocean Coast (paliwo)
Ettrick Fort Lamy
Kenya 4270 zofn. bryt. Nevada
Sobieski
Sity Frangji Vichy (kadm. Landriau)
Pancernik: 1 Dywizjon Krazownikéw Pomocniczych: 6 Dywizjon Okretéw Podwodnych:
Richelieu (kmdr Marzin) El Djézair Ajax
El Kantara Bévéziers
Niszczyciel: El Mansour Persée
Le Hardi Victor Schneider
Ville DOran Slupy:
D'Entresateuex
D'lberville
Sity,Y” (kadm Lacroix) Calais
4 Dywizjon Krazownikow: 10 Dywizjon Niszczycieli: Commandant Riviére
Georges Leygues (f) Le Fantasque Gazelle
Montcalm LAudacieux Le Surprise
Le Malin

koby prawdziwym celem krazownikéw
mial by¢ lezacy o wiele mil dalej na po-
tudnie Gabon. Mimo wszystko de Gaul-
le nie zmienilt swego zdania i 18 wrze$nia
zdecydowano, ze operacja w Dakarze be-
dzie kontynuowana zgodnie z pierwot-
nym planem.

Tego samego dnia Sity ,Y” opuscity
Dakar kierujac sie do Gabonu z 250 Zol-
nierzami piechoty na pokladzie!?, po-
przedzone przez krazownik Primaugu-
et i zbiornikowiec Tarn. Dwie ostatnie
jednostki zostaly przechwycone przez
brytyjskie krazowniki Cornwall i Del-
hi, a nastepnie krgzowniki Cumberland
i Australia wymusily na Bourrague ob-
ranie powrotnego kursu. Poradzono mu

nie wraca¢ do Dakaru, jednak Georges
Leygues i Montcalm powrdcity do portu
20 wrzeénia o godz. 07:30. Na Glorie na
wysokosci Konakri doszto do powaznej
awarii silowni i okret pozostal w tyle za
zespolem kadm. Bourrague. Ostatecznie
krazownik zostal odprowadzony przez
Australie do Casablanki, gdzie zostal za-
dokowany w celu przeprowadzenia re-
montu.

Cho¢ 3 niszczyciele z 10 Dywizjonu
Niszczycieli przybyty do Dakaru w dniach
19-20 wrzesnia, Darlan nie byl zachwy-
cony dziataniami Bourrague. W zwigz-
ku z tym 21 wrze$nia droga lotnicza przy-
byt do Dakaru wadm. Lacroix by zastapi¢
dotychczasowego dowddce Sit ,,Y”, ktore

sktadaly si¢ aktualnie z 2 krazownikow i 3
nowoczesnych niszczycieli z 10 Dywizjonu
Niszczycieli.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Maciej S. Sobanski

Niniejszy artykul jest jednym z roz-
dzialow ksiazki ,,French Battleships 1922-
1956” wydanej przez Seaforth Publishing
w 2009 roku.

12. Oddzial miat za zadanie odbicie Pointe Noire z rgk
zwolennikow de Gaulle.
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Pancernik Mutsu — wraz z blizniaczym Nagato w okresie miedzywojen-
nym stanowity najpotezniejsze okrety artyleryjskie swiata, z tym ze wie-
dzieli o tym wytacznie Japoriczycy. Uzbrojenie gtéwne stanowito 8 dziat

kalibru 410 mm!

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Pa

Jarostaw Jastrzebski

Juponskiej Marynarki Wojennej
7 X1 1941 — 2 VI 1942

Wprowadzenie

W dniach od 3 do 6 czerwca 1942 roku
rozegrala si¢ jedna z najwiekszych bitew
morskich w historii - Bitwa o Midway.
Z perspektywy czasu okresla si¢ ja mia-
nem przelomowej dla Wojny na Pacyfi-
ku. Poprzedzily ja niemal pétroczne krwa-
we zmagania, ktére przyniosty Imperium
Wschodzacego Slonica ogromne zdobycze
terytorialne. Jednak mimo wielkich suk-
cesow nie udalo sie Japonii przechyli¢ sza-
li ostatecznego zwyciestwa na swa korzys¢,
bowiem wcigZ nie ztamano trzonu Mary-
narki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
w postaci wielkich lotniskowcéw. Staly
one na drodze do podboju Hawajéw. Tylko
jego sfinalizowanie moglo przynie$¢ Kra-
jowi Kwitnacej Wisni znaczaca poprawe
perspektyw wojennych. Ostatecznie cesar-
ska flota nie zdolala rozstrzygna¢ batalii
pod Midway zgodnie ze swymi nadzieja-
mi, cho¢ szanse na to miata duze i glow-
nie swym bledom zawdziecza owa kleske.
W niniejszym artykule przyjrzymy sie¢ or-
ganizacji i potencjalowi Japonskiej Mary-
narki Wojennej (jap. Nippon Kaigun) na
poziomie strategicznym w przededniu po-

wyzszej bitwy oraz zmianom jakie w tym
zakresie zachodzily miedzy 7 grudnia 1941
roku a 2 czerwca 1942 roku.

Struktura

Tabela nr 1 przedstawia strukture orga-
nizacyjng Japoniskiej Marynarki Wojen-
nej na dzien poprzedzajacy wybuch Woj-
ny na Pacyfiku do poziomu flot i okregéw
morskich. Na jej czele stal Sztab Generalny
Marynarki Wojennej (jap. Gunreibu), kto-
ry kierowat dzialaniami wojennymi. Pod-
legaly mu bezposérednio dwie grupy flot
oraz dziewie¢ okregéw morskich. Trzon
ofensywny cesarskiej floty skupiony byt
w Potaczonej Flocie (jap. Rengo Kantai).
Flota Obszaru Chinskiego (jap. Shina Ho-
men Kantai) oraz cztery morskie okregi
obronne i pie¢ morskich okregéw strazni-
czych realizowaly gléwnie zadania defen-
Sywne w wyznaczonym rejonie.

Polaczona Flota dzielita sie wowczas na
dziewied flot: 1. Flota (jap. Dai Ichi Kan-
tai), 2. Flota (jap. Dai Ni Kantai), 3. Flo-
ta (jap. Dai San Kantai), 4. Flota (jap. Dai
Yon Kantai), 5. Flota (jap. Dai Go Kan-
tai), 6. Flota (jap. Dai Roku Kantai), 1. Flo-

ta Lotnicza (jap. Dai Ichi Kok Kantai), 11.
Flota Lotnicza (jap. Dai Jiichi Kokii Kan-
tai) i Poludniowa Flota Ekspedycyjna (jap.
Nanken Kantai). Grupowala ona wigk-
sz0§¢ okretow gtownych klas, do ktérych
w niniejszej pracy zaliczamy: lotniskow-
ce, hydroplanowce, pancerniki, kragzowni-
ki liniowe, krgzowniki ciezkie, krazowniki
pancerne, krazowniki lekkie, niszczyciele
i okrety podwodne.

Flota Obszaru Chinskiego dzielita sig¢
na trzy floty: 1. Chiniska Flote Ekspedycyj-
ng (jap. Dai Ichi Kenshi Kantai), 2. Chin-
ska Flote Ekspedycyjna (jap. Dai Ni Kenshi
Kantai) i 3. Chinska Flote¢ Ekspedycyjna
(jap. Dai San Kenshi Kantai) oraz Morski
Okreg Strazniczy ,,Hainan” (jap. Kainan
Keibifu). Jej zadaniem bylo przede wszyst-
kim blokowanie chinskiego wybrzeza
i wspieranie dziatan bojowych wojsk lado-
wych, ktore prowadzily operacje w ramach
wojny chifisko-japonskiej w latach 1937-
1945 oraz zapewnienie bezpieczenstwa
szlakéw komunikacyjnych miedzy konty-
nentem a Wyspami Japonskimi.

Okregi obronne to: Morski Okreg
Obronny ,Yokosuka” (jap. Yokosu-
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Potencjat bojowy Japonskiej Marynarki Wojennej 7 XIl 1941 — 2 VI 1942

Tabela nr 1. Struktura organizacyjna Japonskiej Marynarki Wojennej do poziomu flot i okregow
morskich, 6 XI 1941 roku

Potaczona Flota

1. Flota

2. Flota

3. Flota

4. Flota

5. Flota

6. Flota

1. Flota Lotnicza
11. Flota Lotnicza

Potudniowa Flota Ekspedycyjna

Sztab Generalny
Marynarki Wojennej

Flota Obszaru
Chinskiego

1. Chinska Flota Ekspedycyjna
2. Chiriska Flota Ekspedycyjna
3. Chiriska Flota Ekspedycyjna
Morski Okreg Strazniczy Hainan”

Morski Okreg Obronny ,Yokosuka”

Morski Okreg Obronny , Kure”

Morski Okreg Obronny ,Sasebo”

Morski Okreg Obronny ,Maizuru”

Morski Okreg Strazniczy ,Bako”

Morski Okreg Strazniczy,, Chinkai”

Morski Okreg Strazniczy,,Ominato”

Morski Okreg Strazniczy,Osaka”

Morski Okreg Strazniczy ,Ryojun”

ka Chinjufu), Morski Okreg Obron-
ny ,Kure” (jap. Kure Chinjufu), Morski
Okreg Obronny ,Sasebo” (jap. Sasebo
Chinjufu) i Morski Okreg Obronny ,,Ma-
izuru” (jap. Maizuru Chinjufu). To wla-
$nie one odpowiadaly za bezposrednie
bezpieczenstwo Wysp Japonskich, sku-
piajac gtéwnie okrety mniejsze, przezna-

czone do zadan patrolowych, minowych,
tralowych i logistycznych. Posiadaty row-
niez wlasne sily powietrzne, aczkolwiek
wyposazone gtéwnie w przestarzale typy
samolotéw bojowych oraz maszyny tre-
ningowe. Dlatego tez realizowaly one
podstawowo zadania szkoleniowe i roz-
poznawcze, cho¢ w razie potrzeby mogly

Tabela nr 2. Struktura organizacyjna Japonskiej Marynarki Wojennej do poziomu flot i okregow
morskich, 2 VI 1942 roku

1. Flota

2.Flota

4, Flota

5. Flota

6. Flota

Potaczona Flota

1. Flota Lotnicza

11. Flota Lotnicza

Flota Obszaru
Potudniowo-Zachodniego

1. Potudniowa Flota Ekspedycyjna
2. Potudniowa Flota Ekspedycyjna
3. Potudniowa Flota Ekspedycyjna

Sztab Generalny

1. Chiniska Flota Ekspedycyjna

stang¢ do obrony przestrzeni powietrznej
nad wyspami macierzystymi. Nalezy jed-
nak pamigtad, ze najnowoczes$niejsze sa-
moloty pierwszoliniowe przydzielano Po-
taczonej Flocie.

Okregi straznicze to: Morski Okreg
Strazniczy ,Bako” (jap. Bako Keibifu),
Morski Okreg Strazniczy ,,Chinkai” (jap.
Chinkai Keibifu), Morski Okreg Strazniczy
»Ominato” (jap. Ominato Keibifu), Morski
Okreg Strazniczy ,,Osaka” (jap. Osaka Ke-
ibifu), Morski Okreg Strazniczy ,Ryojun”
(jap. Ryojun Keibifu). Pelnily one zasad-
niczo te same funkcje co okregi obronne,
tyle ze przydzielano im niewielki akwen do
opieki. Trzy z nich strzegly waznych pla-
cédwek zamorskich: Mandzurii, Korei i Pe-
skadoréw. Natomiast pozostale dwa utwo-
rzono dla szczegdlnie istotnych portéw
w Japonii - Osaka i Ominato, dla ktorych
braklo statusu ,,stolicy” okregu obronnego.
Z natury rzeczy dysponowaly one znacznie
mniejszym przydziatem okretéw i samolo-
tOw, niz te ostatnie.

W powyzszej strukturze w okresie od
7 grudnia 1941 roku do 2 czerwca 1942
roku zaszly znaczne zmiany. Wynikaty one
z analizy biezacych potrzeb wojennych,
lecz niosly ze sobg réwniez zapowiedz dal-
szej reformy majacej w wigkszym stopniu
dostosowac organizacje Nippon Kaigun
do wyzwan jakie niosla ze sobag Wojna na
Pacyfiku. Jej pelne wprowadzenie prze-
ktadano na czas po zakonczeniu opera-
¢cji midwayskiej, po ktorej spodziewanym
sukcesie miano nadzieje zyska¢ nieco cza-
su na zalapanie oddechu po pétrocznych
intensywnych zmaganiach oraz uporzad-
kowanie szykéw przed kolejnymi plano-
wanymi krokami ofensywnymi. Do grun-
townej reorganizacji rzeczywiscie doszto
14 lipca 1942 roku, lecz po powaznych stra-
tach poniesionych pod Midway miala ona
juz nader smutng wymowe.

Do pierwszej zmiany doszlo 3 stycznia
1942 roku w zawigzku z sukcesami w kam-
panii malajskiej. Potudniowa Flota Ekspe-
dycyjna zostata rozwigzana, a na jej miej-
sce powotano dwie: 1. Potudniowa Flote
Ekspedycyjna i 3. Potudniowg Flote Eks-
pedycyjna, ktére réwniez podporzadko-

Marynarki Wojennej Flota Obszaru ” - wane byly bezposrednio Polaczonej Flo-
Chinskiego 2 Ch"?Ska Flota EBSPEdycma cie. 15 stycznia 1942 roku zlikwidowano
Morski Okreq Strazniczy, Hainan” Morski Okreg Strazniczy ,,Ryojun”. Z ko-
Morski Okreg Obronny,Yokosuka” lei 10 marca 1942 roku rozformowano 3.
Morski Okreg Obronny , Kure” Flote, niejako w jej miejsce tworzac 2. Po-
Morski Okreg Obronny ,Sasebo” tudniowa Flote Ekspedycyjna. Wigza-
Morski Okreg Obronny, Maizuru” to si¢ to ze wspomnianymi planami przy-
Morski Okreg Strazniczy, Bako” szlej reformy, w myél ktérych w m.iejs‘ce
Morski Okreg Strazniczy, Chinkal” eksperyme,ntalne) 1. Floty Lotm(’:ze] mia-
- ——— ta powsta¢ nowa 3. Flota z lotniskowca-
Morski Okreg Strazniczy,,Ominato” . C o N .
mi w roli piesci uderzeniowej. Ostatecznie
Morski Okreg Strazniczy, Osaka” doszlo do tego dopiero po Midway. Jednak
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Pancernik Ise — wraz z blizniaczym Hytga tworzyty sekcje w 2. Flotylli. W momencie wybuchu Il wojny $wiatowej jednostki tego typu byty juz przesta-

rzate, nie dziwnego ze w pierwszym pétroczu zmagan nie przewidziano dla nich zadnych istotnych zadan.

do najwiekszych zmian doszto 10 kwietnia
1942 roku. Utworzono wéwczas w ramach
Rengo Kantai Flote Obszaru Potudniowo-
-Zachodniego o charakterze grupy flot.
Podporzadkowano jej wszystkie trzy nie-
dawno powolane potudniowe floty ekspe-
dycyjne. Powstala w ten sposéb struktura
do$¢ dziwaczna, w ktérej jednej grupie flot
(Polaczona Flota) podporzadkowano inng
(Flota Obszaru Potudniowo-Zachodnie-
20). Ow szczebel posredni skupiajacy trzy
floty stat hierarchicznie na tym samym po-
ziomie co pozostatych siedem flot bezpo-
$rednio podporzadkowanych Rengo Kan-
tai. Dodatkowo w ramach Floty Obszaru
Chinskiego rozformowano w tym samym
dniu 3. Chinska Flote Ekspedycyjng. Ta-
bela nr 2 przedstawia strukture organiza-
cyjna Japonskiej Marynarki Wojennej na
dzien poprzedzajacy poczatek Bitwy o Mi-
dway do poziomu flot i okregéw morskich.

W sumie zatem, wedlug stanu na 2 czerw-
ca 1942 roku, w ramach Japonskiej Mary-
narki Wojennej funkcjonowaly: 3 grupy flot,
12 flot, 4 morskie okregi obronne i 5 mor-
skich okregéw strazniczych. Sztabowi Ge-
neralnemu Marynarki Wojennej podle-
galy bezposrednio: Polaczona Flota, Flota
Obszaru Chinskiego i 8 okregéw morskich
(4 obronne i 4 straznicze). Polaczonej Flo-
cie podlegata bezposrednio 7 flot i Flota Ob-
szaru Poludniowo-Zachodniego skupiaja-
ca dalsze 3 floty. Flocie Obszaru Chinskiego
podlegaly bezpo$rednio 2 floty i 1 morski
okreg strazniczy.

W ramach grup flot i okregéw mor-
skich wystepowaly trzy hierarchicznie

uszeregowane podstawowe jednostki or-
ganizacyjne:

1) Kantai - Flota;

2) Sentai - Flotylla;

3) Tai- Dywizjon.

Dowodzenie najwyzszych szczebli
Polaczona Flota (jap. Rengo Kantai)
Dowddca - admiral Yamamoto Isoroku
(30.08.1939-18.04.1943)

1. Flota (jap. Dai Ichi Kantai)

Dowddca — wiceadmirat Takasu Shiro
(11.08.1941-13.07.1942)

2. Flota (jap. Dai Ni Kantai)

Dowddca - wiceadmiral Kondo Nobu-
take (01.09.1941-08.08.1943)

3. Flota (jap. Dai San Kantai)

Rozformowana — 10.03.1942!

Fot. zbiory Shizuo Fukui

4. Flota (jap. Dai Yon Kantai)

Dowddca - wiceadmiral Inoue Shigey-
oshi (11.08.1941-25.10.1942)

5. Flota (jap. Dai Go Kantai)

Dowoddca - wiceadmiral Hosogaya
Boshir6 (25.07.1941-30.03.1943)

6. Flota (jap. Dai Roku Kantai)

Dowddca — wiceadmiral Komatsu Teru-
hisa (16.03.1942-20.06.1943)

1. Flota Lotnicza (jap. Dai Ichi Kokii
Kantai)

Dowddca - wiceadmiral Nagumo
Chuichi (10.04.1941-13.07.1942)

11. Flota Lotnicza (jap. Dai Jiichi Koki
Kantai)

1. Jej dowddca wiceadmiral Takahashi Ibo objat 2.
Potudniows Flote Ekspedycyjna.

Tabela nr 3. Japoriskie flotylle artyleryjskie — kalendarium zmian organizacyjnych
od 7 X1 1941 do 2 VI 1942 roku

Data

Wydarzenie

16.12.1941

Pancernik Yamato wprowadzono do stuzby i wtaczono do 1. Flotylli.

17. Flotylle rozformowano.

03.01.1942
Ekspedycyjnej.

Krazownik lekki Kuma przeniesiono z 16. Flotylli bezposrednio do 3. Potudniowej Floty

24. Flotylle rozformowano.

Ekspedycyjnej.

Krazownik cigzki Ashigara przeniesiono z 16. Flotylli bezposrednio do 2. Potudniowej Floty

10.03.1942

16. Flotylle przeniesiono z 3. Floty do 2. Potudniowej Floty Ekspedycyjne;.

Krazownik lekki Kinu przeniesiono z 4. Flotylli Podwodnej do 16 Flotylli.

Krazownik lekki Natori przeniesiono z 5. Flotylli Torpedowej do 16 Flotylli.

Krazownik lekki /suzu przeniesiono z 15. Flotylli do 16 Flotylli.

10.04.1942 15. Flotylle rozformowano.

Krazownik lekki Nagara przeniesiono z 16. Flotylli do 10. Flotylli Torpedowe;.
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Tabela nr 4. Flotylle artyleryjskie — stan na 2 VI 1942 roku

Jednostka Sktad Przydziat
1.Flotylla | pancerniki: Matsu, Nagato, Yamato Pofaczona Flota
2.Flotylla | pancerniki: Fusq, Hyiga, Ise, Yamashiro 1. Flota
3.Flotylla | krazowniki liniowe: Haruna, Hiei, Kirishima, Kongo 1. Flota
4.Flotylla | krazowniki cigzkie: Atago, Chokai, Maya, Takao 2.Flota
5.Flotylla | krazowniki ciezkie: Haguro, Myoka, Nachi 2. Flota
6.Flotylla | krazowniki ciezkie: Aoba, Furutaka, Kako, Kinugasa 1. Flota
7.Flotylla | krazowniki ciezkie: Kumano, Mikuma, Mogami, Suzuya 2. Flota
8.Flotylla | krazowniki ciezkie: Chikuma, Tone 2.Flota
9.Flotylla | krazowniki lekkie: Kitakami, Oi 1. Flota
10. Flotylla niesformowana
11. Flotylla niesformowana
12. Flotylla niesformowana
13. Flotylla niesformowana
14. Flotylla niesformowana
15. Flotylla rozformowana
16. Flotylla | krazowniki lekkie: /suzu, Kinu, Natori 2. Potudniowa Flota Ekspedycyjna
17. Flotylla rozformowana
18.Flotylla | krazowniki lekkie: Tatsuta, Tenryi 4. Flota
19.Flotylla | krazownik pancerny (minowy): Tokiwa 4. Flota
20. Flotylla niesformowana
21.Flotylla | krazowniki lekkie: Kiso, Tama 5. Flota
22. Flotylla niesformowana
23. Flotylla niesformowana
24. Flotylla rozformowana

Uwaga: W sktadzie uwzgledniono tylko okrety klas gtownych z pominigciem np. duzych stawiaczy min (czasem okreslanych jako krazowniki

minowe) i krazownikéw pomocniczych, ktdre czasem réwniez grupowano we flotyllach artyleryjskich.

Tabela nr 5. Japoriskie flotylle lotnicze — kalendarium zmian organizacyjnych od 7 Xil 1941 do

2V11942 roku
Data Wydarzenie
Lotniskowiec Shaho wprowadzono do stuzby i wiaczono do 4. Flotylli Lotniczej.
22121941 Lotniskowiec Kasuga Maru przeniesiono z 4. Flotylli Lotniczej do Morskiego Okregu
Obronnego,Kure".
01.02.1942 12. Flotylle Lotnicza rozformowano.
01.04.1942 3. Flotylle Lotnicza rozformowano.
7. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 1. Flotylli Lotniczej do 10. Flotylli Torpedowe;.
23. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 2. Flotylli Lotniczej do 6. Flotylli Torpedowej.
Niszczyciel Hokaze przeniesiono z 4. Flotylli Lotniczej do 5. Floty.
Niszczyciel Shokaze przeniesiono z 4. Flotylli Lotniczej do 5. Floty.
10.04.1942 Niszczyciel Akigumo przeniesiono z 5. Flotylli Lotniczej do 10. Dywizjonu Niszczycieli.
Niszczyciel Oboro przeniesiono z 5. Flotylli Lotniczej do Morskiego Okregu Obronnego
Yokosuka"
24. Flotylle Lotnicza przeniesiono z 4. Floty do 11. Floty Lotnicze].
25. Flotylle Lotnicza sformowano i wi3czono do 11. Floty Lotniczej.
26. Flotylle Lotnicza sformowano i wiaczono do 11. Floty Lotniczej.
21. Flotylle Lotnicz przeniesiono z 11. Floty Lotniczej do Floty Obszaru Potudniowo-
01051942 Zachodniego.
02.05.1942 Zatopiono hydroplanowiec Mizuho z 11. Flotylli Lotniczej.
03.05.1942 Lotniskowiec Junyd wprowadzono do stuzby i wiaczono do 4. Flotylli Lotniczej.
07.05.1942 Zatopiono lotniskowiec Shoha z 4. Flotylli Lotniczej.
20.05.1942 Hydroplanowiec Kamikawa Maru przeniesiono z 4. Floty do 11. Flotylli Lotniczej.

Uwagi: Data wytaczenia lotniskowca Kasuga Maru z 4. Flotylli Lotniczej nie zostata przez autora potwierdzona w sposéb pewny
imoze byc o kilka dni pézniejsza.

Dowo6dca - wiceadmiral Tsukahara
Nishizo (10.09.1941-30.09.1942)

Flota Obszaru Poludniowo-Zachod-
niego (jap. Nansei Homen Kantai)

Dowddca - wiceadmiral Takahashi Ibo
(10.04.1942-14.09.1942)

1. Poludniowa Flota Ekspedycyjna (jap.
Dai Ichi Nanken Kantai)

Dowddca — wiceadmiral Ozawa Jisaburo
(03.01.1942-13.07.1942)

2. Poludniowa Flota Ekspedycyjna
(jap. Dai Ni Nanken Kantai)

Dowddca - wiceadmirat Takahashi Ibo
(10.03.1942-14.09.1942)

3. Potudniowa Flota Ekspedycyjna (jap.
Dai San Nanken Kantai)

Dowoddca - wiceadmirat Sugiyama Ro-
kuzo (03.01.1942-30.11.1942)

Flota Obszaru Chinskiego (jap. Shina
Homen Kantai)

Dowddca - admiral Koga Mineichi
(01.09.1941-09.11.1942)

1. Chinska Flota Ekspedycyjna (jap.
Dai Ichi Kenshi Kantai)

Dowddca - wiceadmiral Makita Kaku-
saburo (14.02.1942-08.03.1943)

2. Chinska Flota Ekspedycyjna (jap.
Dai Ni Kenshi Kantai)

Dowddca - wiceadmirat Niimi Masa-
ichi (04.04.1942-13.07.1942)

3. Chinska Flota Ekspedycyjna (jap.
Dai San Kenshi Kantai)

Rozformowana - 10.04.1942

Morski Okreg Strazniczy ,Hainan”
(jap. Kainan Keibifu)

Dowddca - wiceadmiral Sunagawa Ka-
neo (20.11.1941-14.12.1942)

Morski Okreg Obronny ,Yokosuka”
(jap. Yokosuka Chinjufu)

Dowddca - wiceadmiral Hirata Noboru
(18.10.1941-09.11.1942)

Morski Okreg Obronny ,,Kure” (jap.
Kure Chinjufu)

Dowoddca - admiral Toyoda Soemu
(18.09.1941-09.11.1942)

Morski Okreg Obronny ,,Sasebo” (jap.
Sasebo Chinjufu)

Dowddca - wiceadmiral Tanimoto
Umataro (20.11.1941-10.11.1942)

Morski Okreg Obronny ,Maizuru”
(jap. Maizuru Chinjufu)

Dowddca - wiceadmirat Kobayashi So-
nosuke (15.04.1940-13.07.1942)

Morski Okreg Strazniczy ,Ominato”
(jap. Ominato Keibifu)

Dowddca - wiceadmiral Okuma Masa-
kichi (15.11.1940-14.09.1942)

Morski Okreg Strazniczy ,,Chinkai”
(jap. Chinkai Keibifu)

Dowddca - wiceadmirat Sakamoto Tku-
ta (01.09.1941-14.09.1942)

Morski Okreg Strazniczy ,Rydjun”
(jap. Ryojun Keibifu)
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Rozformowany - 05.01.1942

Morski Okreg Strazniczy ,,Bako” (jap.
Bako Keibifu)

Dowédca - wiceadmiral Yamamoto
Koki (27.02.1941-19.11.1942)

Morski Okreg Strazniczy ,,Osaka” (jap.
Osaka Keibifu)

Dowddca - wiceadmiral Kobayashi Ma-
sashi (20.11.1941-08.03.1943)

Kantai

Wedtug stanu na 2 czerwca 1942 roku
floty wystepowaly w ramach: Polgczonej
Floty, Floty Obszaru Poludniowo-Zachod-
niego i Floty Obszaru Chinskiego. Etymo-
logicznie termin kantai zapisywany jest
dwoma ideogramami oznaczajacymi: kan
- wzdr, oraz tai - ugrupowanie. Zatem do-
stowne ttumaczenie brzmialoby ,,ugrupo-
wanie wzorcowe”. W rozumieniu japon-
skim odpowiada on naszemu pojeciu floty.
W Cesarskiej Marynarce Wojennej istnia-
ty dwa rodzaje flot: morskie (jap. kantai)
ilotnicze (jap. kokii kantai). Floty morskie
powstaly pierwsze, geneza najstarszych
siegata 1903 roku. Floty lotnicze byly jed-
nostkami bardzo mlodymi, mozna by rzec
eksperymentalnymi. Zapewne dlatego, gdy
Japonczycy zdecydowali sie na utworze-
nie flot lotniczych postanowili nie doda-
wa¢é dookreslen do flot morskich, uznajac
je domyslnie za te podstawowe, a jedynie
te pierwsze postanowili wyrdzni¢ stowem
koki (pol. lotnictwo). Gléwnym substra-
tem floty morskiej byl okret, podczas gdy
gtéwnym substratem floty lotniczej byt sa-
molot, to zdaniem Japonczykéw catkowi-
cie uzasadnialo zastosowane rozrdznienie.
Tuz przed Bitwa o Midway ramach Japon-
skiej Marynarki Wojennej funkcjonowalo
12 flot, w tym 10 morskich i 2 lotnicze.

Floty 1. i 2. byty chronologicznie naj-
starsze. Tradycyjnie pierwsza grupowa-
fa pancerniki, uwazane do rozpoczecia II
wojny $wiatowej za najistotniejsza i najpo-
tezniejsza klase okretow. Druga grupowata

Tabela nr 6. Flotylle lotnicze - stan na 2 VI 1942 roku

Jednostka Sktad

Przydziat

1. Flotylla Lotnicza lotniskowce: Akagi, Kaga

1. Flota Lotnicza

2. Flotylla Lotnicza lotniskowce: Hiryd, Sorya

1. Flota Lotnicza

3. Flotylla Lotnicza

rozformowana

4. Flotylla Lotnicza lotniskowce: Junya, Ryijo

1. Flota Lotnicza

5. Flotylla Lotnicza

lotniskowce: Shokaku, Zuikaku

1. Flota Lotnicza

6. Flotylla Lotnicza

niesformowana

7. Flotylla Lotnicza

niesformowana

8. Flotylla Lotnicza

niesformowana

9. Flotylla Lotnicza

niesformowana

10. Flotylla Lotnicza

niesformowana

11. Flotylla Lotnicza

hydroplanowce: Chitose, Kamikawa Maru

Pofaczona Flota

12. Flotylla Lotnicza

rozformowana

13. Flotylla Lotnicza

niesformowana

14. Flotylla Lotnicza

niesformowana

15. Flotylla Lotnicza

niesformowana

16. Flotylla Lotnicza

niesformowana

17. Flotylla Lotnicza

niesformowana

18. Flotylla Lotnicza

niesformowana

19. Flotylla Lotnicza

niesformowana

20. Flotylla Lotnicza

niesformowana

Grupa Lotnicza, Kanoya”

21. Flotylla Lotnicza Grupa Lotnicza, Tako”

Flota Obszaru
Potudniowo-Zachodniego

Grupa Lotnicza,,Mihoro”

22. Flotylla Lotni i
otylla Lotnicza Grupa Lotnicza, Wonsan”

11. Flota Lotnicza

3. Grupa Lotnicza

23. Flotylla Lotnicza Grupa Lotnicza, Takao”

11. Flota Lotnicza

1. Grupa Lotnicza
14. Grupa Lotnicza
Grupa Lotnicza,,Chitose”

24, Flotylla Lotnicza

11. Flota Lotnicza

4. Grupa Lotnicza
Grupa Lotnicza,Tainan”
Grupa Lotnicza,Yokohama”

25. Flotylla Lotnicza

11. Flota Lotnicza

6. Grupa Lotnicza
Grupa Lotnicza, Kisarazu”
Grupa Lotnicza,Misawa”

26. Flotylla Lotnicza

11. Flota Lotnicza

gltéwnie krazowniki, szybkie skrzydlo flo-
ty. Obie te floty posiadaly ponadto potez-
ne sity torpedowe, liczne niszczyciele wy-
posazone w najbardziej zabdjcze pociski

podwodne jakie 6wczesny $wiat widziat
- torpedy kalibru 610 mm, stynne Dlugie
Lance. Z kolei 6. Flota grupowata glow-
nie okrety podwodne. Za wyspecjalizowa-

Tabela nr 7. Japoriskie flotylle torpedowe — kalendarium zmian organizacyjnych od 7 XIl 1941 do 2 VI 1942 roku

Data

Wydarzenie

10.03.1942

5. Flotylle Torpedowa rozformowano, jej okrety przeniesiono: krazownik lekki Natori do 16. Flotylli, 5. Dywizjon Niszczycieli do 1.
Potudniowej Floty Ekspedycyjnej, a 22. Dywizjon Niszczycieli do 2. Potudniowej Floty Ekspedycyjnej.

12. Dywizjon Niszczycieli wytaczono z 3. Flotylli Torpedowej i rozformowano.

10. Flotylle Torpedowga sformowano.

Krazownik lekki Nagara wiaczono do 10. Flotylli Torpedowe;.

7. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 1. Flotylli Lotniczej do 10. Flotylli Torpedowej.

8. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 2. Flotylli Torpedowej do 4. Flotylli Torpedowej.

10.04.1942

10. Dywizjon Niszczycieli wiaczono do 10. Flotylli Torpedowej.

17. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 1. Flotylli Torpedowej do 10. Flotylli Torpedowej.

23. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 2. Flotylli Lotniczej do 6. Flotylli Torpedowej.

24. Dywizjon Niszczycieli przeniesiono z 4. Flotylli Torpedowej do 1. Flotylli Torpedowej.

10.05.1942

Krazownik lekki Yura przeniesiono z 5. Flotylli Podwodnej do 4. Flotylli Torpedowe;.
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Wieze artylerii gtdwnej kalibru 203 mm krazownika ciezkiego Chékai. Okrety tej klasy miaty odegra¢ w wojnie na Pacyfiku znaczaca role.

Tabela nr 8. Flotylle torpedowe - stan na 2 VI 1942 roku

Jednostka Sktad Przydziat

krazownik lekki: Abukuma
6. Dywizjon Niszczycieli,

1. Flotylla Torpedowa 21. Dywizjon Niszczycieli 1. Flota
24. Dywizjon Niszczycieli
27. Dywizjon Niszczycieli
krazownik lekki: Jintsi
15. Dywizjon Niszczycieli

2. Flotylla Torpedowa 16. Dywizjon Niszczyciel 2.Flota
18. Dywizjon Niszczycieli
krazownik lekki: Sendai
11. Dywizjon Niszczycieli

3. Flotylla Torpedowa 19, Dywizjon Niszczyciel 1. Flota
20. Dywizjon Niszczycieli
krazowniki lekkie: Naka, Yura
2. Dywizjon Niszczycieli

4. Flotylla Torpedowa 4. Dywizjon Niszczycieli 2.Flota
8. Dywizjon Niszczycieli
9. Dywizjon Niszczycieli

5. Flotylla Torpedowa rozformowana
krazownik lekki: Yabari

6. Flotylla Torpedowa 29. Dywizjon Niszczycieli 4.Flota
30. Dywizjon Niszczycieli

7. Flotylla Torpedowa niesformowana

8. Flotylla Torpedowa niesformowana

9. Flotylla Torpedowa niesformowana

krazownik lekki: Nagara
7. Dywizjon Niszczycieli

10. Dywizjon Niszczycieli
17. Dywizjon Niszczycieli

10. Flotylla Torpedowa

1. Flota Lotnicza

Fot.,Maru Special”

ne nalezy uzna¢ réwniez obie floty lotnicze
1. i 11. Ta pierwsza skupiata lotniskowce
(cho¢ nie wszystkie), wraz z ich lotnictwem
pokladowym. Ta druga skupiala gros naj-
nowoczesniejszych samolotow bojowych
Japonskiej Marynarki Wojennej, jednak
wbrew obiegowej opinii wigkszos¢ lotnic-
twa marynarki znajdowala si¢ poza struk-
turami 11. Floty Lotniczej.

Nieco inaczej wygladalo uzasadnienie
istnienia pozostalych flot. Jednostki te nosi-
ty pewne znamiona flot operacyjnych. Cho¢
posiadaly one przydzielone wlasne okrety
i samoloty, to ich najwazniejszym, stalym
substratem byly ich sztaby. Kazdej z nich
przydzielono bowiem terytorialny obszar
dzialan. 4. Flota odpowiadata za akwen
Oceanii. 5. Flota odpowiadata za akwen wo-
kot Japonii. Dla $éwiezo podbitej Azji Potu-
dniowo-Wschodniej utworzono 10 kwietnia
1942 roku Flote Obszaru Potudniowo-Za-
chodniego, ktdra grupowata trzy Potudnio-
we Floty Ekspedycyjne: 1., 2.1 3. Ta podlegla
Rengo Kantai grupa flot przejeta obowiazki
poczatkowo powierzone zlikwidowanym:
3. Flocie oraz Poludniowej Flocie Ekspedy-
cyjnej. Analogicznie funkcjonowala Flota
Obszaru Chinskiego grupujaca dwie Chin-
skie Floty Ekspedycyjne 1.1 2.

Sentai
Etymologicznie termin sentai zapisy-
wany jest dwoma ideogramami oznaczaja-
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Tabela nr 9. Flotylle podwodne - kalendarium zmian organizacyjnych od 7 XI 1941 do 2 VI 1942 roku

Data

Wydarzenie

01.02.1942

1. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 1. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 6. Floty.

3. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 1. Flotylli Podwodnej bezpo$rednio do 6. Floty.

Okret podwodny / 70 przeniesiono z 2. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 6. Floty.

25.02.1945

9. Dywizjon Okretow Podwodnych wytaczono z 6. Flotylli Podwodnej i rozformowano.

10.03.1942

4. Flotylle Podwodna rozformowano, jej okrety przydzielono: krazownik lekki Kinu do 16. Flotylli, 18. Dywizjon Okretéw Podwodnych do Morskiego
Okregu Obronnego,, Kure’, 19. Dywizjon Okretéw Podwodnych do 5. Flotylli Podwodnej, a 21. Dywizjon Okretow Podwodnych do 6. Flotylli Podwodnej.

6. Flotylle Podwodna przeniesiono z 3. Floty bezposrednio do Potaczonej Floty.

8. Flotylle Podwodna sformowano i wtaczono bezposrednio do 6. Floty.

1. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Floty do 8. Flotylli Podwodnej.

3. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Floty do 8. Flotylli Podwodnej.

14. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Floty do 8. Flotylli Podwodnej.

27. Dywizjon Okretow Podwodnych wytaczono z 7. Flotylli Podwodnej i rozformowano.

29. Dywizjon Okretéw Podwodnych wytaczono z 5. Flotylli Podwodnej i rozformowano.

Okret podwodny / 70 przeniesiono z 6. Floty bezposrednio do 8. Flotylli Podwodne;.

20.03.1942

20. Dywizjon Okretéw Podwodnych wytaczono z 3. Flotylli Podwodnej i rozformowano.

10.04.1942

6. Flotylle Podwodna rozformowano.

13. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 6. Floty.

21. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Flotylli Podwodnej do 7. Flotylli Podwodnej.

28. Dywizjon Okretéw Podwodnych wytaczono z 5. Flotylli Podwodnej i rozformowano.

10.05.1942

Krazownik lekki Yura przeniesiono z 5. Flotylli Podwodnej do 4. Flotylli Torpedowe;.

16.05.1942

Okret podwodny / 8 przeniesiono z 3. Flotylli Podwodnej do 5. Flotylli Podwodne;j.

Okret podwodny / 77 wprowadzono do stuzby i wtaczono bezposrednio do 3. Flotylli Podwodne.

30.05.1942

15. Dywizjon Okretéw Podwodnych sformowano i wiaczono do 1. Flotylli Podwodnej.

cymi: sen — okret, statek, oraz tai — ugru-
powanie. Zatem dostowne tlumaczenie
brzmialoby ,ugrupowanie okretéw”. Bio-
rac pod uwage to co powiedzielismy powy-
2ej, oczywiste jest przyjecie w jezyku pol-
skim ttumaczenia sentai stowem flotylla.
Flotylle byly juz znacznie bardziej zréz-
nicowane niz floty. Bowiem kazda groma-
dzila okrety lub samoloty przeznaczone
do wspolnego rodzaju ataku. Stad w Rengo
Kantai wyrézniamy: flotylle artyleryjskie
(jap. sentai), flotylle lotnicze (jap. koki sen-
tai), flotylle torpedowe (jap. suirai sentai)
i flotylle podwodne (jap. sensui sentai). Po-
niewaz artyleria byta najstarszym §rodkiem
walki sposrod wowczas stosowanych uzna-
no, ze flotylle grupujace pancerniki i kra-
zowniki maja charakter podstawowy i nie
wyrézniano ich dodatkowymi okreglenia-
mi. Pojecie flotylla artyleryjska ma charak-
ter wylacznie pogladowy i w rzeczywistosci
nigdy nie bylo stosowane. Natomiast spoty-
kane w literaturze przedmiotu pojecia flo-
tylla pancernikéw (jap. senkan sentai), czy
flotylla krazownikéw (jap. junyokan sen-
tai) majg jedynie charakter potoczny, nie-
oficjalny. Flotylle lotnicze juz otrzyma-
ty dookreslenia na identycznej zasadzie co
w odniesieniu do floty, czyli stowem kokii.
Z kolei bron torpedowa, jako narzucajaca
okretom inng specyfike ataku, doczekatla
si¢ wlasnych flotylli, grupujacych jednostki
do tego wyspecjalizowane. Termin suirai,
ktorym flotylle torpedowe wyrdzniono, za-

pisuje sie oryginalnie dwoma ideogramami
oznaczajgcymi: sui — woda oraz rai — pio-
run. Tak wiasnie, bardzo poetycko, Japon-
czycy nazwali torpede, dostownie ,wodny
piorun”. Nie mniej literacko wyglada po-
chodzenie pojecia sensui, ktdre wyrdznialo
flotylle grupujace okrety podwodne, w je-

zyku japonskim sensuikan, czyli dostownie
»okret chowajacy si¢ pod wodg”. Etymolo-
gicznie wyglada to tak: sen — chowa¢, nur-
kowa¢; sui — woda; kan - okret.

Idealna japonska flotylla artyleryjska
powinna byla sktada¢ si¢ z 4 okretéw, pan-
cernikow albo krazownikow, o mozliwie

Tabela nr 10. Flotylle podwodne — stan na 2 czerwca 1942 roku

Jednostka

Sktad

Przydziat

1. Flotylla Podwodna

okret podwodny: /9

2. Dywizjon Okretéw Podwodnych
4. Dywizjon Okretéw Podwodnych
15. Dywizjon Okretéw Podwodnych

6. Flota

2. Flotylla Podwodna

okret podwodny: /7
7. Dywizjon Okretéw Podwodnych
8. Dywizjon Okretéw Podwodnych

6. Flota

3. Flotylla Podwodna

okret podwodny: / 77
11. Dywizjon Okretéw Podwodnych
12. Dywizjon Okretéw Podwodnych

6. Flota

4. Flotylla Podwodna

rozformowana

5. Flotylla Podwodna

okret podwodny: /8
19. Dywizjon Okretéw Podwodnych
30. Dywizjon Okretéw Podwodnych

Potaczona Flota

6. Flotylla Podwodna

rozformowana

21. Dywizjon Okretéw Podwodnych

7. Flotylla Podwodna 26. Dywizjon Okretéw Podwodnych 4.Flota
33. Dywizjon Okretéw Podwodnych
okret podwodny: / 70

8. Flotylla Podwodna 1. Dywizjon Okretéw Podwodnych 6. Flota

3. Dywizjon Okretéw Podwodnych
14. Dywizjon Okretéw Podwodnych

Uwaga: W sktadzie uwzgledniono tylko okrety klas gtownych z pominigciem tendréw okretéw podwodnych.
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Tabela nr 11. Flotylle w Japoriskiej Marynarce Wojennej — stan 2 VI 1942 roku

Jednostka Flotylle
bezposrednio nadrzedna | artyleryjskie

Flotylle
lotnicze

Flotylle Flotylle

torpedowe podwodne tacznie

Potaczona Flota 1

1

- 1

1. Flota

2. Flota

4. Flota

=[N
'

[N O IF G 'S

5. Flota

6. Flota -

1. Flota Lotnicza -

11. Flota Lotnicza -

—_
Lt~ lon|Oy W

Flota Obszaru
Potudniowo-Zachodniego

'
'
_

2. Potudniowa Flota

Ekspedycyjna !

- - 1

tacznie 13

6 6 36

zblizonej charakterystyce bojowej, najle-
piej jednego typu. Tabela nr 3 przedstawia
zmiany organizacyjne dotyczace flotyl-
li artyleryjskich w interesujagcym nas okre-
sie. Tabela nr 4 przedstawia liste flotylli ar-
tyleryjskich, ich sklad oraz przydzial do
wyzszej jednostki organizacyjnej na dzien
2 czerwca 1942 roku.

Z flotylla lotnicza byl wigkszy pro-
blem, a wszystko zalezy od tego, czy mo-
wimy o tej skupiajacej lotnictwo poktado-
we, czy tej gromadzacej lotnictwo bazowe.

Ta pierwsza powinna byta wzorcowo po-
siada¢ na stanie 2 lotniskowce ale jej gtéw-
nym substratem byly oczywiscie samoloty
pokladowe wypelniajace hangary na pty-
wajacych lotniskach.

Miedzy 7 grudnia 1941 a 2 czerwca
1941 roku zaszly do$¢ niewielkie zmia-
ny w organizacji flotylli lotniczych. Jesz-
cze 22 grudnia 1941 roku wszed! do stuz-
by lotniskowiec Shoho, ktory wlaczono
w sklad 4. Flotylli Lotniczej, gdzie zasta-
pil lotniskowiec eskortowy Kasuga Maru

(pdiniejszy Taiyo) przeniesiony do Mor-
skiego Okregu Obronnego ,,Kure”. 1 lutego
1942 roku rozwigzano 12. Flotylle Lotni-
czg grupujacy hydroplanowce pomocnicze
Kamikawa Maru i Sanyo Maru. Pozosta-
ty one jednak w sktadzie 3. Floty i dopie-
ro 10 marca 1942 roku zostaly rozdzielone.
1 kwietnia 1942 roku rozformowano 3 Flo-
tylle Lotnicza. Niemniej wchodzace w jej
sktad lotniskowce Hosho i Zuiho pozostaly
w 1. Flocie. Zapewne uznano, ze prawdo-
podobienstwo ich wspdlnego uzycia bojo-
wego jest niewielkie, a zatem utrzymywa-
nie wspolnego dowddztwa tej flotylli nie
ma uzasadnienia praktycznego. By¢ moze
miano nadzieje na odtworzenie 3. Flotyl-
li Lotniczej w przysztosci, jednak unie-
mozliwilo to zatopienie 7 maja 1942 roku
w Bitwie na Morzy Koralowym lotniskow-
ca Shoho?. 10 kwietnia 1942 roku wylaczo-
no z wszystkich istniejacych flotylli gru-
pujacych lotniskowce dotad przypisane im
dywizjony niszczycieli. Odtad w ich skla-

2. Nim do tego doszlo Japornczycy dysponowali juz
lotniskowcem Junyo. Mozna bylo pomyslec o reorgani-
zacji polegajacej na utrzymywaniu dwoch dos¢ jednoli-
tych w swym skladzie flotylli lotniczych zlozonych od-
powiednio: z Shoho i Zuihé oraz Junyé i Rynjo. Wzgled-
nie poczeka¢ z nig do pojawienia si¢ we flocie bedacego
na ukoniczeniu lotniskowca Hiyo, blizniaka Junyo.

Tabela nr 12. Japoriskie dywizjony niszczycieli — kalendarium zmian organizacyjnych od 7 XI 1941 do 2 VI 1942 roku

Data Wydarzenie
112,198 Zatopiono niszczyciel Hayate z 29. Dywizjonu Niszczycieli.
Zatopiono niszczyciel Kisaragi z 30. Dywizjonu Niszczycieli.
17.12.1941 Zatopiono niszczyciel Shinonome z 12. Dywizjonu Niszczycieli.
73121941 Zatopiono niszczyciel transportowy Dai 32-Go Shokaitei z 1. Dywizjonu Okretéw Eskortowych.
Zatopiono niszczyciel transportowy Dai 33-Go Shokaitei z 1. Dywizjonu Okretéw Eskortowych.
24.12.1941 Zatopiono niszczyciel Sagiri z 20. Dywizjonu Niszczycieli.
24.01.1942 Zatopiono niszczyciel transportowy Dai 37-Go Shokaitei z 1. Dywizjonu Okretéw Eskortowych.
08.02.1942 Zatopiono niszczyciel Natsushio z 15. Dywizjonu Niszczycieli.
1. Dywizjon Torpedowcéw rozformowano.
10.02.1942 — -
11. Dywizjon Torpedowcow rozformowano.
Niszczyciel Murakumo przeniesiono z 12. Dywizjonu Niszczycieli do 11. Dywizjonu Niszczycieli.
10.03.1942 Niszczyciel Shirakumo przeniesiono z 12. Dywizjonu Niszczycieli do 11. Dywizjonu Niszczycieli.
12. Dywizjon Niszczycieli rozformowano.
21. Dywizjon Torpedowcow rozformowano.
10. Dywizjon Niszczycieli sformowano.
14.03.1942 Niszczyciel Makigumo wprowadzono do stuzby i wkaczono do 10. Dywizjonu Niszczycieli.
Niszczyciel Yiigumo przeniesiono z Potaczonej Floty do 10. Dywizjonu Niszczycieli.
28.03.1942 Niszczyciel Kazagumo wprowadzono do stuzby i wtaczono do 10. Dywizjonu Niszczycieli.
10.04.1942 3. Dywizjon Niszczycieli rozformowano, jego niszczyciele Hokaze i Shokaze przeniesiono bezposrednio do 5. Floty
1. Dywizjon Okretow Eskortowych rozformowano.
04.05.1942 Zatopiono niszczyciel Kikuzuki z 23. Dywizjonu Niszczycieli.
05.05.1942 Niszczyciel Hatakaze przeniesiono z 5. Dywizjonu Niszczycieli do Morskiego Okregu Morskiego ,Yokosuka".
15.05.1942 Niszczyciel Yamagumo przeniesiono z 9. Dywizjonu Niszczycieli do Morskiego Okregu Morskiego,,Yokosuka”.
Niszczyciel Uzuki przeniesiono z 23. Dywizjon Niszczycieli do 30. Dywizjonu Niszczycieli.
25.05.1942 Niszczyciel Yazuki przeniesiono z 23. Dywizjon Niszczycieli do 29. Dywizjonu Niszczycieli.
23. Dywizjon Niszczycieli rozformowano.
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Tabela nr 13. Japoniskie dywizjony niszczycieli — stan 2 VI 1942 roku
Dywizjon Niszazyciele Przydziat
1 Kamikaze, Namikaze, Nokaze, Numakaze Morski Okreg Strazniczy ,Ominato”
2 Harusame, Murasame, Samidare, Yadachi 4. Flotylla Torpedowa
3 rozformowany
4 Arashi, Hagikaze, Maikaze, Nowaki 4. Flotylla Torpedowa
5 Asakaze, Harukaze, Matsukaze 1. Potudniowa Flota Ekspedycyjna
6 Akatsuki, Hibiki, Ikazuchi, Inazuma 1. Flotylla Torpedowa
7 Akaebono, Sazanami, Ushio 10. Flotylla Torpedowa
8 Arashio, Asashio, Michishio, Oshio 4. Flotylla Torpedowa
9 Asagumo, Minegumo, Natsugumo 4. Flotylla Torpedowa
10 Yiigumo, Makigumo, Akigumo, Kazagumo 10. Flotylla Torpedowa
11 Fubuki, Hatsuyuki, Murakumo, Shirayuki 3. Flotylla Torpedowa
12 rozformowany
13 Kuretake, Sanae, Wakatake Flota Obszaru Potudniowo-Zachodniego
14 niesformowany
15 Hayashio, Kuroshio, Oyashio 2. Flotylla Torpedowa
16 Amatsukaze, Hatsukaze, Tokitsukaze, Yukikaze 2. Flotylla Torpedowa
17 Hamakaze, Isokaze, Tanikaze, Urakaze 10. Flotylla Torpedowa
18 Arare, Kagero, Kasumi, Shiranui 2. Flotylla Torpedowa
19 Ayanami, Isonami, Shikinami, Uranami 3. Flotylla Torpedowa
20 Amagiri, Asagiri, Shirakumo, Yagiri 3. Flotylla Torpedowa
21 Hatsuharu, Hatsushimo, Nenohi, Wakaba 1. Flotylla Torpedowa
22 Fumizuki, Minazuki, Nagatsuki, Satsuki Flota Obszaru Potudniowo-Zachodniego
23 rozformowany
24 Kawakaze, Suzukaze, Umikaze, Yamakaze | 1. Flotylla Torpedowa
25 niesformowany
26 niesformowany
27 Ariake, Shigure, Shiratsuyu, Yigure | 1. Flotylla Torpedowa
28 niesformowany
29 Asanagi, Oite, Yinagi, Yuzuki 6. Flotylla Torpedowa
30 Mochizuki, Mutsuki, Uzuki, Yayoi 6. Flotylla Torpedowa
31 niesformowany
32 Asagao, Fuyo, Karukaya | Flota Obszaru Potudniowo-Zachodniego
33 niesformowany
34 Akikaze, Hakaze, Tachikaze | 11. Flota Lotnicza
Uwaga: W momencie wybuchu Wojny na Pacyfiku poza dywizjonami niszczycieli, te klase okretéw grupowaty rowniez dywizjony torpedowcow (trzy) i okretow eskortowych (jeden), jednak wszystkie one zostaty
rozformowane i 2 czerwca 1942 roku funkcjonowaty wytacznie dywizjony niszczycieli.

Krazownik lekki Yura — w Japoniskiej Marynarce Wojennej jednostki tej klasy petnity przewaznie role okretéw dowodzenia we flotyllach torpedowych
i podwodnych. Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Tabela nr 14. Japoriskie dywizjony okretow podwodnych — kalendarium zmian organizacyjnych od 7 XI1 1941 do 2 VI 1942

Data

Wydarzenie

10.12.1941

Zatopiono okret podwodny / 70z 12. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

17.12.1941

Zatopiono okret podwodny Ro 66 z 27. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

29.12.1941

Zatopiono okret podwodny Ro 60z 26. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

17.01.1942

Zatopiono okret podwodny / 60 z 28. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

20.01.1942

Zatopiono okret podwodny / 73 z 20. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

27.01.1942

Zatopiono okret podwodny / 724 2 9. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

01.02.1942

1. Dywizjon Okretow Podwodnych przeniesiono z 1. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 6. Floty.

3. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 1. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 6. Floty.

Okret podwodny / 75 przeniesiony z 1. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 2. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 77 przeniesiony z 1. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 2. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 78 przeniesiony z 2. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 1. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 20 przeniesiony z 2. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 1. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 23 przeniesiony z 3. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 4. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 24 przeniesiony z 4. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 3. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

06.02.1942

Okret podwodny / 26 przeniesiony z 4. Dywizjonu Okretdw Podwodnych bezposrednio do 6. Floty.

10.02.1942

Okret podwodny Ro 65 przeniesiono z 27. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 26. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodnyRo 67 przeniesiono z 27. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 26. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

27. Dywizjon Okretéw Podwodnych rozformowano.

24.02.1942

14. Dywizjon Okretéw Podwodnych sformowano i wiaczono bezposrednio do 6. Floty.

Okret podwodny /-27 wprowadzono do stuzby i wiaczono do 14. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 28 przeniesiono z 6. Floty do 14. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

14-28.02.1942

Zatopiono okret podwodny / 23 z 4. Dywizjonu Okretow Podwodnych.

25.02.1942

Okret podwodny / 723 przeniesiono z 9. Dywizjonu Okretow Podwodnych do 13. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

9. Dywizjon Okretéw Podwodnych rozformowano.

27.02.1942

Okret podwodny / 29 wprowadzono do stuzby i wtaczono do 14. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

10.03.1942

1. Dywizjon Okretow Podwodnych przeniesiono z 6. Floty do 8. Flotylli Podwodnej.

3. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Floty do 8. Flotylli Podwodne;j.

14. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Floty do 8. Flotylli Podwodnej.

18. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 4. Flotylli Podwodnej do Morskiego Okregu Obronnego,, Kure”.

19. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 4. Flotylli Podwodnej do 5. Flotylli Podwodnej.

21. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 4. Flotylli Podwodnej do 6. Flotylli Podwodnej.

29. Dywizjon Okretéw Podwodnych rozformowano.

Okret podwodny / 30 przeniesiono z 6. Floty do 14. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 62 przeniesiono z 29. Dywizjonu Okretow Podwodnych do 28. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 64 przeniesiono z 29. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 30. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

20.03.1942

20. Dywizjon Okretéw Podwodnych rozformowano.

Okret podwodny / 71 przeniesiono z 20. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 12. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 72 przeniesiono z 20. Dywizjonu Okretdw Podwodnych do 12. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

10.04.1942

13. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 6. Floty.

21. Dywizjon Okretéw Podwodnych przeniesiono z 6. Flotylli Podwodnej bezposrednio do 7. Flotylli Podwodne;.

28. Dywizjon Okretéw Podwodnych rozformowano.

Okret podwodny / 59 przeniesiono z 28. Dywizjonu Okretow Podwodnych do 19. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 62 przeniesiono z 28. Dywizjonu Okretéw Podwodnych do 30. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

17.05.1942

Zatopiono okret podwodny / 28 z 14. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Zatopiono okret podwodny / 64 z 30. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

30.05.1942

15. Dywizjon Okretéw Podwodnych sformowano i wiaczono do 1. Flotylli Podwodnej.

Okret podwodny / 37 wprowadzono do stuzby i wtaczono do 15. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Okret podwodny / 32 przeniesiono z Morskiego Okregu Obronnego, Kure” do 15. Dywizjonu Okretéw Podwodnych.
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Niszczyciel Akatsuki — prototyp serii 4 okretéw stanowigcych rozwiniecie rewolucyjnej koncepcji kontrtorpedowcéw typu Fubuki. Artyleria
gtéwna kalibru 127 mm w catosci skoncentrowana w 3 dwudziatowych wiezach chronigcych przed odfamkami i niekorzystnymi warunkami

atmosferycznymi.

dzie znajdowaly sie wylacznie okrety lot-
nicze. 2 maja 1942 roku zostal zatopiony
hydroplanowiec Mizuho ze sktadu 11. Flo-
tylli Lotniczej. 20 maja 1942 roku zastapil
go w niej hydroplanowiec pomocniczy Ka-
mikawa Maru. 3 maja 1942 roku wszedt do
stuzby lotniskowiec Junyo, ktory wlaczono
w sktad 4. Flotylli Lotniczej, przez krotki
okres liczacej trzy okrety lotnicze.

W odniesieniu do lotnictwa bazowego
zmian bylo nieco mniej. 10 kwietnia 1942
roku przeniesiono 24. Flotylle Lotnicza z 4.
Floty do 11. Floty Lotniczej. W tym samym
dniu podporzadkowano 11. Flocie Lotni-
czej wlaénie utworzone 25. Flotylle Lot-
niczg i 26. Flotylle Lotnicza. 1 maja 1942
roku 21. Flotylla Lotnicza zostala przenie-
siona z 11. Floty Lotniczej do Floty Obsza-
ru Poludniowo-Zachodniego.

Tabela nr 5 przedstawia zmiany organi-
zacyjne dotyczace flotylli lotniczych w in-
teresujagcym nas okresie. Tabela nr 6 przed-
stawia liste flotylli lotniczych, ich sktad
oraz przydzial do wyzszej jednostki orga-
nizacyjnej na dzien 2 czerwca 1942 roku.

Idealna flotylla torpedowa powinna byla
liczy¢ 17 okretéw, w tym: krazownik lekki
stanowiacy jednostke flagowa oraz 4 dywi-
zjony niszczycieli. Rzeczywistoé¢ wojenna
wymuszala odejscie od powyzszych ide-
atéow i flotylle liczyty od 2 do 4 dywizjo-
néw. Tabela nr 7 przedstawia zmiany orga-
nizacyjne dotyczace flotylli torpedowych
w interesujacym nas okresie. Tabela nr 8
przedstawia liste flotylli torpedowych, ich
skiad oraz przydzial do wyzszej jednost-
ki organizacyjnej na dzien 2 czerwca 1942
roku.

Dla flotylli podwodnych nie bardzo
da sie stworzy¢ idealny wzorzec jej skta-

Fot.,Ships of the World”

Tabela nr 15. Japoriskie dywizjony okretow podwodnych — stan na 2 VI 1942 roku

Dywizjon Okrety podwodne Przydziat
1 116,118,120 8. Flotylla Podwodna
2 115,117,119 1. Flotylla Podwodna
3 121,122,124 8. Flotylla Podwodna
4 125,126 1. Flotylla Podwodna
5 niesformowany
6 Ro 57,Ro 58, Ro 59 Morski Okreg Obronny, Kure”
7 11,12,13 2. Flotylla Podwodna
8 14,15,16 2. Flotylla Podwodna
9 rozformowany
10 niesformowany
n 1174,1175 3. Flotylla Podwodna
12 1168,1169,1171,1172 3. Flotylla Podwodna
13 1121,1122,1123 6. Flota
14 127,129,130 8. Flotylla Podwodna
15 131,132 1. Flotylla Podwodna
16 niesformowany
17 niesformowany
18 1153,1154,1155 Morski Okreg Obronny, Kure”
19 1156,1157,1158,1159 5. Flotylla Podwodna

20 rozformowany
21 Ro 33, Ro 34 7. Flotylla Podwodna
2 niesformowany
23 niesformowany
24 niesformowany
25 niesformowany
26 Ro61,R062,Ro65,Ro67 7. Flotylla Podwodna
27 rozformowany
28 rozformowany
29 rozformowany
30 1162,1165,1166 | 5. Flotylla Podwodna
31 niesformowany
32 niesformowany
3 Ro 63, Ro 64, R0 68 | 7.Flotylla Podwodna
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Potencjat bojowy Japonskiej Marynarki Wojennej 7 XIl 1941 — 2 VI 1942

du, na poczatku wojny preferowano po-
dobny sklad jak w odniesieniu do flotylli
torpedowych, czyli okret flagowy i 4 dy-
wizjony okretéw podwodnych. Rzeczy-
wisto$¢ wojenna wymuszata odejscie od
powyzszych ideatow i flotylle liczyly od
2 do 3 dywizjon6éw. Konieczne bowiem
okazalo si¢ rozpraszanie, nie tak znéw
licznych, jednostek na réznych akwe-
nach dziatan wojennych. Japonczycy ode-
szli tez od wlaczania do flotylli podwod-
nych krazownikéw lekkich, natomiast
przydzielano im zwykle dodatkowy fla-
gowy okret podwodny i tender okretéw
podwodnych. Tabela nr 9 przedstawia
zmiany organizacyjne dotyczgace flotylli
podwodnych w interesujacym nas okre-
sie. Tabela nr 10 przedstawia liste flotyl-
li podwodnych, ich sklad oraz przydzial
do wyzszej jednostki organizacyjnej na
dzien 2 czerwca 1942 roku.

Tabela nr 11 przedstawia liczebne roz-
mieszczenie poszczeg6lnych rodzajéw flo-
tylli w ramach hierarchicznie najwyz-
szych jednostek organizacyjnych na dzien
2 czerwca 1942 roku.

Tai

Niszczyciele i okrety podwodne gru-
powano w dywizjony, ktére byty dla nich
podstawowymi jednostkami organiza-
cyjnymi. Dywizjon niszczycieli (jap. ku-
chikutai) liczyt standardowo 4 jednost-
ki. Dywizjon okretéw podwodnych (jap.
sensuitai) liczyt standardowo poczatko-
wo 3 jednostki, cho¢ w pierwszym potro-
czu wojny Japonczycy doszli do wniosku,
ze 1lo$¢ 4 jednostek bedzie réwniez odpo-
wiednia dla broni podwodnej. W rzeczy-
wistosci bywaly coraz czgstsze odchylenia
od powyzszych norm. Natomiast pan-
cernikow, kragzownikow i lotniskowcdw
nie dzielono na dywizjony, podstawowy-

Tabela nr 16. Bazowe grupy lotnicze w Japoriskiej Marynarce Wojennej — stan 2 VI 1942 roku

Jednostka

Przydziat

1. Grupa Lotnicza

24. Flotylla Lotnicza

2. Grupa Lotnicza

Potaczona Flota

3. Grupa Lotnicza

23. Flotylla Lotnicza

4. Grupa Lotnicza

25. Flotylla Lotnicza

6. Grupa Lotnicza

26. Flotylla Lotnicza

14. Grupa Lotnicza

24. Flotylla Lotnicza

19. Grupa Lotnicza

4. Flota

31. Grupa Lotnicza

3. Potudniowa Flota Ekspedycyjna

32. Grupa Lotnicza

3. Potudniowa Flota Ekspedycyjna

33. Grupa Lotnicza

2. Potudniowa Flota Ekspedycyjna

35. Grupa Lotnicza

2. Potudniowa Flota Ekspedycyjna

40. Grupa Lotnicza

1. Potudniowa Flota Ekspedycyjna

Grupa Lotnicza,,Chitose”

24. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza, Kanoya”

21. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza,Kisarazu”

26. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza,Mihoro”

22. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza ,Misawa”

26. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza,Tainan”

25. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza, Takao”

23. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza, Tako”

21. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza,,Wonsan”

22. Flotylla Lotnicza

Grupa Lotnicza,Yokohama”

25. Flotylla Lotnicza

Uwaga: Tabela przedstawia wytacznie zorganizowane jednostki lotnictwa bazowego. Natomiast takze kazdy okret lotniczy miat wiasna grupe lotnicza.

mi jednostkami organizacyjnymi dla nich
stanowily flotylle. Dywizjon byt réwniez
powszechng podstawowg jednostka orga-
nizacyjng dla mniejszych okretéw jak tra-
towce, $cigacze, stawiacze min itd., jednak
nie sg one przedmiotem zainteresowania
niniejszej pracy.

Zdarzalo sig, ze w ramach flotylli czy
dywizjonéw funkcjonowaly dwuokreto-
we sekcje, jednak nie byl to podzial oficjal-
ny, a raczej dorazny. Takie sekcje nie miaty
stalego dowddcy, a w razie potrzeby takim
stawal sie ten z kapitanow okretéw, ktory
stal wyzej w hierarchii starszenstwa. Takze

lotnictwo mialo swdj odpowiednik w po-
staci kokitai — grupy lotniczej, wzglednie
skrzydta lotniczego. Terminu dywizjon nie
da si¢ tu zastosowa¢, gdyz wprowadzal-
by w blad, jest to zbyt wielka jednostka,
aby mozna bylo zastosowa¢ do niej termin,
ktéry w polskiej tradycji lotnictwa wojsko-
wego ma juz utrwalone znaczenie. W lot-
nictwie poktadowym, grupa powietrzna
kazdego lotniskowca miata status kokiitai.
Tabela nr 12 przedstawia zmiany orga-
nizacyjne dotyczgce dywizjonéw niszczy-
cieli w interesujacym nas okresie. Tabela nr
13 przedstawia liste dywizjondéw niszczy-
cieli, ich sklad oraz przydzial do wyzszej

Tabela nr 17. Dywizjony niszczycieli i okretéw podwodnych w Japoriskiej Marynarce Wojennej — stan jednostki organizacyjnej na dzien 2 czerw-
6 X111941 roku ca 1942 roku.
. Dywizjony Tabela nr 14 przedstawia zmiany orga-
Flota D.yWIZJo‘ny- okretéw nizacyjne dotyczace dywizjonéw okretow
niszezycieli podwodnych podwodnych w interesujacym nas okresie.
Pofaczona Flota B ) Tabela nr 15 przedstawia liste dywizjonow
1 Flota 7 _ okretéw podwodnych, ich sklad oraz przy-
dzial do wyzszej jednostki organizacyjnej
2 Flota ! _ na dzien 2 czerwca 1942 roku.
4. Flota 2 3 Tabela nr 16 przedstawia liste bazowych
6. Flota - i grup lotniczych i ich przydzial na dzien
1. Flota Lotnicza 3 - 2 czerwca 1942 roku.
11. Flota Lotnicza 1 - Tabela nr 17 przedstawia liczebne roz-
Flota Obszaru Potudniowo-Zachodniego 3 - mieszczenie dywizjonéw niszczycieli
1. Potudniowa Flota Ekspedycyjna 1 - i okrgtéw podwodnych w ramach hierar-
Morski Okreg Obronny, Kure” 3 ch.lczme na]w.yz’szych jednostek organiza-
- — cyjnych na dzien 2 czerwca 1942 roku.
Morski Okreg Obronny ,Ominato” 1 -
Razem: 5 18 (cigg dalszy nastgpi)
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Pawet Jackowski

Tytulowy Notoro powstal jako zbior-
nikowiec floty. Wraz z dziewigcioma sio-
strzanymi jednostkami zbudowany zostal
w ramach programu rozbudowy marynar-
ki wojennej ,,8-8”1.

Okrety typu Shiretoko, do ktérych na-
lezal nasz bohater, mialy zapewniaé za-
opatrzenie w paliwo licznym okretom
wojennym zbudowanym w ramach pla-
nu ,,8-8”. Wypornos¢ zbiornikowcédw wy-
nosita 14 050 ts?, ich kadtuby miaty dtu-
go$¢ maksymalng 138,98 metra, szeroko$¢
- 17,68 metra, a zanurzenie — 7,92 metra.
Naped Notoro stanowily dwa pionowe sil-
niki parowe potréjnego rozprezania zasi-
lane przez 4 kotly tzw. ,szkockie” pracu-
jace na dwie $ruby napedowe, przy mocy
5850 shp na walach. Mégl on rozwina¢
predkos¢ maksymalng 12 wezléw. Zapas
przenoszonego paliwa wynosit maksymal-
nie 8000 ts. Jednostki tego typu miaty cha-
rakterystyczna dla zbiornikowcow sylwet-
ke z pojedynczym kominem ustawionym
na rufie. Jako zbiornikowce floty otrzy-
maly uzbrojenie w postaci dwoch armat
morskich kalibru 140 mm L/50 oraz réw-
niez dwéch armat przeciwlotniczych kali-
bru 76,2 mm L/40. Szacowany koszt budo-
wy pojedynczej jednostki wynosit 1,5 mln
6wczesnych jenow.

Polowanie na , Notoro”

Stepke pod Notoro w stoczni Kawasa-
ki w Kobe potozono w dniu 24 listopada
1919 roku, kadltub wodowano 3 maja 1920
roku, wejscie do stuzby miato za$ miejsce
10 sierpnia 1920 roku.

Krétko po wybudowaniu zapadta de-
cyzja o przebudowie Notoro (jako jedy-
na jednostke swojego typu) na okret-
-baze wodnosamolotéw. Pomiedzy
nadbudéwka — umiejscowiong mniej wig-
cej na $rédokreciu jednostki - w strong
dziobu i rufy (do komina) zamontowano
platformy, ktére ostaniaty od gory roz-
mieszczone na poktadzie wodnosamo-
loty. Do ich opuszczania i podnoszenia
Notoro otrzymal dwa bomy tadunkowe
(jednostki nie wyposazono w katapul-
te). Armaty kalibru 140 mm zamieniono
na dwie armaty przeciwlotnicze $redni-
cy 120 mm L/45. Konwersje zakoniczono
1 czerwca 1924 roku. Okret mégt zaokre-
towac 8 trzymiejscowych maszyn rozpo-
znawczych Typu 14-1 (Yokosuka E1Y1),
dwie z nich - rozmontowane w skrzy-
niach i umieszczone pod pokladem -
byly samolotami rezerwowymi. Notoro
w dalszym ciaggu mogl przewozi¢ fadunek
paliwa, jest jednak mato prawdopodobne,
by jednostka wystepowala w dwoch ro-
lach jednocze$nie.

Notoro w singapurskiej bazie Seletar po kapi-
tulacji Japonii. Uwage zwraca stan kadtuba
oraz biegnacy wzdtuz kadtuba kabel dema-
gnetyzacyjny.

Fot.,Ships of the World”

Z istotniejszych zdarzen z przedwojen-
nej historii jednostki warto wspomnie¢:
1 grudnia 1925 roku Notoro zostal przy-
porzadkowany taktycznie do nowo sfor-
mowanej Polaczonej Floty. Okolo 1930
roku dotychczasowe cztery kotly wy-
mieniono na sze$¢ kottéw Miyabara. We
wrze$niu 1931 roku eksplozja zniszczy-
ta zbiornik benzyny lotniczej oraz kil-
ka wodnosamolotéw. Na przelomie stycz-
nia i lutego 1932 roku Notoro przebywat
na wodach chinskich (m.in. jego maszy-
ny bombardowaty Szanghaj), w maju tego
roku na jednostke zaokretowano tréjmiej-
scowe rozpoznawcze maszyny Typu 90 No
3 (Kawanishi E5K/E5Y). W 1937 roku na
Notoro zamontowano dwie armaty prze-
ciwlotnicze kalibru 80 mm oraz okolo
20 dzialek 25 mm, z kolei na jesieni tego
roku jednostka otrzymata na wyposazenie
dwumiejscowe wodnosamoloty (réwniez

1. Plan rozbudowy floty ,,8-8” (jap. Hachi-Hachi
Kantai Kansei Keikaku) przedstawiony zostal w dniu
4 kwietnia 1907 roku przez komandora Sato Tetsutaro,
ktory stworzyl go wykorzystujac doswiadczenia wojny
rosyjsko-japonskiej 1905 roku. Ambitny plan zaktadat
budowe o$miu pancernikéw i o$miu krazownikéw pan-
cernych (pdzniej liniowych), ponadto wielu mniejszych
okretéw oraz jednostek pomocniczych).

2. Angielskie tzw. ,,dtugie” tony, 1 ts = 1016 tony me-
trycznej.
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Polowanie na,Notoro”

8 sztuk) Typu 95 (Nakajima E8N2, kodo-
we oznaczenie alianckie ,,Dave”). 24 lu-
tego 1938 roku wodnosamoloty z Notoro
(wspdlnie z maszynami z hydroplanow-
ca Kinugasa Maru) bombardowaly miasto
Nan Hsiung w Chinach, a w pazdzierniku
tegoz roku okret po raz kolejny uczestni-
czyt w operacjach floty japoniskiej na wo-
dach u potudniowych wybrzezy Chin.

Po tym jak decydenci Cesarskiej Japon-
skiej Marynarki Wojennej stwierdzili, ze
pilnie potrzeba jednostek do transpor-
towania paliwa z rafinerii znajdujgcych
sie na terenie bylych Holenderskich Indii
Wschodnich do Japonii, Notoro przebu-
dowano w Sasebo z powrotem do petnie-
nia funkcji zbiornikowca (w listopadzie
i grudniu 1941 roku).

W czasie drugiej wojny $wiatowej wy-
porno$¢ Notoro wynosita 15 450 ts, a za-
nurzenie wzrosto do 8,08 metra.

Pierwszy atak

Okoto godziny 16:00 w dniu 9 stycznia
1943 roku, na wodach Cie$niny Makasar,
amerykanski okret podwodny Gar (SS-
206, dowddca kmdr ppor. Philip D. Qu-
irk)?® wystrzelit w kierunku Notoro trzy
torpedy typu Mark 14. Amerykanski do-
wodca meldowal dwa trafienia na pozy-
cji 01°46’ N, 119°01’ E. Zaloga jego okre-

tu ustyszala jak zbiornikowiec zastopowat.
Uszkodzony Notoro znalazt schronienie
w porcie Balikpapan na pobliskim Borneo,
gdzie dokonano prowizorycznych napraw.
W dniu 31 stycznia zbiornikowiec przybyl
do Singapuru na remont, prawdopodobnie
przeprowadzony sitami i $rodkami 101.
Jednostki Remontowej Marynarki Wojen-
nej w Bazie Morskiej w Seletar (wczeséniej
brytyjska Stocznia Marynarki Wojennej
- ang. Seletar Navy Yard) na potudnie od
Singapuru. Prace naprawcze trwaty nie-
mal cztery miesiagce i w dniu 26 maja 1943
roku Notoro wyplynal z bazy Truk w ar-
chipelagu Wysp Karolinskich do Yokosuki
w sktadzie konwoju Nr 4526.

Drugi atak

W dniu 20 wrzeénia 1943 roku Notoro
opuscil Truk w konwoju No 4920, ktéry
zmierzal do Japonii. Okoto godziny 23:00
na wschdd od wysp Palau (Zachodnie Ka-
roliny) plynacy na powierzchni amery-
kanski okret podwodny Haddock (SS-2314,
dowddca kmdr ppor. Roy M. Daven-
port) wystrzelil w kierunku konwoju sal-
we 6, naprowadzanych za pomoca wspét-
rzednych radaru, torped z dziobowych
wyrzutni. Jeden z podwodnych pociskéw
trafit Notoro na pozycji 07°23’ N, 150°11’
E wyrywajac 5-metrowa dziure w burcie.

Amerykanski okret podwodny Gar, ktéry byt sprawca pierwszego ataku na Notoro.

Predkos$¢ jednostki zostata zredukowana
do 9 weztéw. Przez kilka godzin nastgpne-
go dnia Haddock unikat atakéw eskortow-
cow zaalarmowanych eksplozjami. Tym-
czasem zbiornikowiec zawrécil do Truk,
gdzie przybyt okoto pétnocy 21 wrzeénia
w eskorcie $cigacza okretéw podwodnych
CH-29. Naprawy uszkodzen dokonano
przy burcie okretu warsztatowego mary-
narki wojennej Akashi. Potrwaly one do
24 stycznia 1944 roku. Pézniej, w okresie
od 10 marca do 18 maja 1944 roku, Notoro
przeszedl jeszcze dokowanie w stoczni Hi-
tachi w Innoshima (wspolcze$nie miasto
Onomichi w prefekturze Hiroszima nad
Japoniskim Morzem Wewnetrznym).

Trzeci atak

W dniu 25 czerwca 1944 roku boha-
ter tego opracowania opuscil port Miri
na wyspie Borneo w duzym konwoju MI-
SHI-03 ptynacym do Singapuru. Trzy dni
pdiniej, wczesnym wieczorem, na wo-
dach Morza Potudniowochinskiego - juz
w poblizu Singapuru - wachta na pokla-

3. Gar odbywal wéwczas swdj piaty patrol bojowy
(28 listopada 1942 - 19 stycznia 1943 roku), operowat
z australijskiej bazy we Fremantle - via Borneo — na po-
dejsciach do portu w Manili.

4. Haddock byl na swoim sz6stym patrolu bojowym
(2-28 wrzes$nia 1943 roku), na ktéry wyplynat z Midway
z rozkazem operowania na podejsciach do bazy w Truk.

Fot. U.S. National Archives
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Tabelanr1
typ Tambor typ Gato
wypornos¢ nawodna 14751s 15265
wyporno$¢ podwodna 2370ts 242415
wymiary: di. X szer. X zanurz. 93,62 8,30 % 4,19/4,6 m 95,02 x 8,30 x 4,63/5,86 m

naped na powierzchni

4 silniki Diesla (1350 KM kazdy)

4 silniki Diesla (1350 KM kazdy)

naped w zanurzeniu

2 zdwojone silniki elektryczne (1370 KM kazdy)

2 zdwojone silniki elektryczne (1370 KM kazdy)

moc maszyn — predkos¢ na powierzchni 5400 KM — 20 w 5400 KM — 20,25 w
moc maszyn — predko$¢ w zanurzeniu 2740 KM - 8,75 w 2740 KM - 8,75 w
zasieg na powierzchni 12000 Mm/10 w 11800 Mm/10 w
zasieg w zanurzeniu 96 Mm/2 w 100 Mm/3 w
zapas paliwa 356-365 m* $39m’

uzbrojenie (Il ws)

10 rt 533 mm (6 dz. 14 rf.), zapas 21 torped; 1x 76 lub

127 mm, 1 X 40 mm, 2 X 20 mm

10t 533 mm (6 dz. i 4 rf.), zapas 24 torpedy; 1 76 lub
102 lub 127 mm, 1 X 40 mm, 2 X 20 mm

zatoga (w czasie pokoju) 59 (w tym 5 oficerdw) 60 (w tym 6 oficeréw)
zanurzenie maksymalne 75m 1M2m
Tabela nr2
Gar (S5-206) Haddock (55-231) Flasher (55-249)
stocznia Electric Boat Company, Groton Portsmouth Navy Yard, Portsmouth Electric Boat Company, Groton
(Connecticut) (New Hampshire) (Connecticut)
pofozenie stepki 27 grudnia 1939. 3Tmarca 1941r. 30 wrzesnia 1942 .
wodowanie 7 listopada 1940. 20 pazdziernika 1941r. 20 czerwca 1943 .
oddanie do stuzby 14 kwietnia 1941 r. (New London) 14 marca 1942r. 25 wrze$nia 1943 r.

dzie amerykanskiego okretu podwodnego
Flasher (SS-249, dowddca kmdr por. Reu-
ben T. Whitaker)® zauwazyta dymy na ho-
ryzoncie. Okret rozpoczal podejscie do
konwoju i 0 godzinie 21:00 jednostki kon-
woju pojawily si¢ na ekranie radaru. Po-
niewaz Flasher znajdowal si¢ wowczas na
stosunkowo ptytkich wodach (150 stép -
45,7 metra) komandor Whitaker postano-
wil zaczeka¢ az wzejdzie ksiezyc i w jego
$wietle zaatakowa¢ na powierzchni dwie
najwieksze jednostki handlowe z konwo-
ju. Juz 29 czerwca o godzinie 01:11 ame-
rykanski dowddca odpalil z odlegtosci
3600 jardow (blisko 3292 metry) po 3 tor-
pedy z dziobowych wyrzutni do frachtow-
ca Nippo Maru (6079 BRT) oraz do Notoro.
Sze$¢ minut pozniej Nippo Maru, trafio-
ny dwiema lub trzema z nich, przetamal
sie na pol i zatonal. Réwniez dwie lub trzy
torpedy uderzyty w Notoro (pozycja 00°44’
N, 105°45” E - 125 mil morskich na potu-
dniowy wschod od Singapuru), ktéry za-
stopowal. Pozostajacy przez caly czas na
powierzchni Flasher oddalil si¢ z pelng
predkoscia z miejsca ataku, przy akom-
paniamencie rzucanych na $lepo przez
eskorte konwoju bomb glebinowych. Ciez-
ko uszkodzony Notoro wziety zostal na hol
przez zbiornikowiec Ayanami Maru (réw-
niez ze sktadu konwoju MISHI-03). Oby-
dwie jednostki pod ostong tralowca W-17
skierowaly si¢ do Singapuru. O godzi-
nie 16:50 w dniu 30 czerwca ta mata grup-
ka osiggneta Baze Morska w Seletar (MI-
SHI-03 zawinat do Singapuru ponad dwie

godziny wczeéniej tego samego dnia). Tam
naprawe uszkodzen Notoro podjeta 101.
Jednostka Remontowa Marynarki Wojen-
nej. Prace postepowaly bardzo opieszale,
gltéwnie za sprawg zatrudnionych w stocz-
ni chinskich robotnikéw przymusowych.

Koniec Notoro

W dniu 5 listopada 1944 roku Baza
Morska w Seletar stala si¢ obiektem bom-
bardowania przez 53 amerykanskie ciez-
kie bombowce Boeing B-29 ,,Super For-
tress” startujace z lotniska w poblizu
Kalkuty w Indiach. Znajdujgcy si¢ wow-
czas w suchym doku® Notoro doznat kolej-
nych rozleglych uszkodzen, zostal wyco-
fany ze stuzby i zamieniony na plywajacy
sklad paliwa, ktorg to role petnit do kon-
ca wojny. W dniu 12 stycznia 1947 roku
jednostke przeznaczono do zlomowania,
a 3 maja tego roku zbiornikowiec zostal
skreslony z listy floty.

Kilka zdan o podwodnych
przesladowcach Notoro

Okret podwodny Gar (SS-206) nale-
zal do typu Tambor, natomiast Haddock
(SS-231) i Flasher (SS-249) reprezentowaly
typ Gato, ktory w zasadzie stanowil rozwi-
niecie oraz ulepszenie poprzedzajacego go
typu Tambor. Poréwnanie charakterystyk
obu klas zawiera Tabela nr 1.

Jednostki obydwu typoéw byly oce-
anicznymi okretami podwodnymi o no-
woczesnej dwukadtubowej konstrukeji.
Typ Gato nalezal do jednych z najlepszych

konstrukgji tej klasy jednostek na $wiecie.
Kadluby tych okretéw podzielone byly na
8 przedziatow, kadlub sztywny (cylinder
o $rednicy w najszerszym miejscu 4,9 me-
tra) mial grubos¢ 17,2 mm (11/16 cala), za-
nurzenie testowe okreslano na 91,44 me-
try (300 stop), natomiast autonomicznosc
na 60 dni. Kiosk mial $rednice 2,44 metra
(8 stop) i dtugoscé 4,26 metra (14 stop).
Liczacy 77 wybudowanych jednostek”
typ Gato mial kilka wersji silnikéw die-
slowskich: na §S-228 do SS-239 oraz SS-
275 do SS-284 byty to 9-cylindrowe silniki
Fairbanks-Morse 38D-8%, na SS-253 do

5. Opisane wydarzenia mialy miejsce podczas trze-
ciego patrolu bojowego Flashera (21 czerwca - 7 sierp-
nia 1944 roku), na ktéry wyplynat z Fremantle - via
Ciesnina Lombok i Morze Jawajskie — by operowa¢ na
Morzu Potudniowochiniskim. Flasher byl okretem fla-
gowym ,wilczego stada” zwanego ,Wilkami Whitake-
ra’, w ktorego sktad wchodzily jeszcze Angler (SS-240)
i Crevalle (SS-291).

6. Byt to zdobyty brytyjski Dok Krdla Jerzego VI,
ang. King George VI Graving Dock.

7. Niektore zrodta podaja blednie liczbe 73 ukonczo-
nych okret6w, bierze sie to stad, ze jednostki o sygnatu-
rach §S-361 do SS-364 pierwotnie zamdéwione w stocz-
ni Manitowoc Shipbuilding Company w Manitowoc
(Wisconsin) jako typ Balao, zostaly ostatecznie wybu-
dowane jako okrety typu Gato. Stocznia w Manitowoc
bazowala na rysunkach i planach typu Gato przekazy-
wanych przez stocznie Electric Boat Co. (réwniez wie-
le elementéw konstrukcyjnych i urzadzen dostarczali ci
sami dostawcy), podczas gdy stocznie Marynarki Wo-
jennej w Portsmouth i Mare Island juz od lata 1942 roku
zaczely przestawiaé si¢ na budowe jednostek typu Ba-
lao, stocznia w Groton - zaabsorbowana jeszcze budo-
wa okretéw klasy Gato - nie rozpoczela tego procesu
az do stycznia roku 1943, poniewaz budowa zleconych
Manitowoc jednostek typu Gato zblizata si¢ w tym cza-
sie ku koncowi, nie chcac powodowac przestoju w pra-
cy stoczni, podjeto decyzje o wybudowaniu wymienio-
nych wyzej czterech okretéw wedtug planéw typu Gato.
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S$S-264 cztery nowo zaprojektowane silni-
ki Hooven-Owens-Rentschler (H.O.R.)8,
na pozostalych okretach dwusuwowe
16-cylindrowe silniki General Motors 16-
248 (V-16 Winton) produkowane przez
Cleveland Diesel Engine Division - Ge-
neral Motors Corp. w Cleveland w sta-
nie Ohio. Na poktladzie byl takze pomoc-
niczy silnik wysokopre¢zny o mocy 600
KM. Kazdy z gléwnych silnikéw Diesla
podlaczony byl do generatora pradu sta-
tfego o mocy 1100 kW, generatory dostar-
czaly prad do silnikéw elektrycznych (na
§S-228 do SS-235 - firmy Elliott Motor,
na SS-257 do SS-264 - Allis-Chalmers,
pozostate General Electric) i do tadowa-
nia baterii akumulatoréw. Okrety typu
Gato miaty dwie baterie firmy Gould Sto-
rage Battery, po 126 akumulatoréw kazda
(faczna pojemnos¢ 18 600 Ah). Akumula-
tor olowiowo-kwasowy miat wymiary 53
x 38 x 134 (dlugos¢ x szeroko$¢ x wyso-
ko$¢) centymetry, mase 749 kg i zawieral
182 litry elektrolitu. Jednostki te miaty 2
$ruby napedowe o $rednicy 2,44 metra (8
stop) i 5 steréw (jeden gléwny kierunku
na rufie oraz po dwa glebokosci na dzio-
bie i rufie). Koszt budowy pojedynczego
okretu typu Gato zamykal si¢ w kwocie
2,85 miliona dolaréw (wedlug wartosci
7 1940 roku).

Dowddcy okretéw typu Gato mieli do
dyspozycji 2 peryskopy: bojowy o dlugo-

$ci 12 metréw i $rednicy 36 centymetréw
oraz wachtowy o dlugosci 10,97 metra.
Podczas atakéw torpedowych korzystali
z przelicznika typu Mark 4 (ang. Mk 4 Tor-
pedo Data Computer). Od poczatku 1943
roku na okretach typu Tambor montowa-
no radar wykrywania celéw nawodnych
typu SJ, jednostki typu Gato otrzymywa-
ty takie urzadzenie krétko po oddaniu do
stuzby (w lipcu 1942 roku - jako pierwszy
okret podwodny U.S. Navy - otrzymat je
na przyktad Haddock) lub juz w trakcie
budowy, byly réwniez wyposazane w ra-
dar dozoru przestrzeni powietrznej typu
SD (w konicowym okresie wojny zastepo-
wany przez nowoczeéniejszy typ SV). Od
1944 roku na topie jednego z peryskopéw
instalowano radar typu ST wykorzysty-
wany do odpalania torped w nocy i przy
stabej widocznosci. Pod koniec wojny li-
czebnos¢ zatogi wzrosta do 80-85 ludzi,
w tym 7-8 oficeréw.

Na koniec w Tabeli nr 2 przedstawie
jeszcze stocznie oraz daty budowy okre-
tow podwodnych wspomnianych w tym
opracowaniu

Warto wspomnieé, ze Gar w trakcie
swojej stuzby wykonal 15 patroli zatapia-
jac 8 statkéw o facznym tonazu 20 392
BRT, po czym od kwietnia 1945 roku pel-
nit role okretu szkolnego dla zalog okre-
téw eskortowych na Saipanie i Guam.
Haddock przeprowadzit 13 patroli posy-

tajac na dno réwniez 8 jednostek o lacz-
nym tonazu 33 585 BRT. Wreszcie Flasher
podczas swoich 6 patroli zatopit 17 jedno-
stek handlowych o facznym tonazu 89 479
BRT, lekki krazownik Oi oraz niszczyciel
Kishinami. Flasher zajal pierwsze miej-
sce wsrod amerykanskich okretéw pod-
wodnych jezeli chodzi o zatopiony tonaz -
tacznie zaliczono mu 100 231 ton® (kiosk
okretu zachowano ustawiajac go u wejscia
do Parku Nautilusa na terenie magazynéw
marynarki w Groton).

Zadnemu jednak sposréd tych trzech
walecznych okretéw podwodnych nie
udato si¢ posta¢ na dno nieztomnego
Notoro... ®
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Gerd Uwe Detlefsen (Niemcy)

Niemieckie statki handlowe

Butgarska Rodina (eks-Alstertor)
w ujeciu z lat 60.
Fot. Mike Lennon

czesc IV

wojennego programu budowy ,,Hansa”

Typ ,Hansa B”

ALSTERTOR

Hansa B - 2709 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM; pro-
dukgji stoczni, ktora zbudowata statek.

Zlecenie na budowe tego frachtow-
ca prawdopodobnie przekazano w 1943 r.
Duniczykom, ale w marcu je anulowano.
Wodowany 14.9.1945 r. w stoczni Burme-
istera & Waina w Kopenhadze (nr stocz-
niowy 679) i przeznaczony pierwotnie dla
Hamburg-Amerikanische Packetfahrt AG
w Hamburgu, lecz zarekwirowany w maju
1945 r. Jako Fornees juz wstgpnie obieca-
ny 3.8.1944 r. A/S Kempowi w Kopenha-
dze; w 1945 r. przekazany jednak A/S/D/S
Hetlandowi z Kopenhagi, w 1946 r. A/S/
D/S Dania, C. Andersenowi z Kopenhagi
i przemianowany na Danbelt. Sprzedany
8.6.1946 r. bulgarskiemu Departamento-
wi ds. kolei Portéw w Warnie, nowa nazwa
Rodina. W 1949 r. przekazany Navigatio-
nowi Maritime Bulgare (Navibulgar), zare-
jestrowany w Warnie w 1963 r. 4.1.1971 r.
do Splitu celem ztomowania.

BRABANT

1 dwusuwowy, 6-cylindrowy silnik
o mocy 2000 KM zbudowala stocznia
w Searingu.

Zamowiony przez Powiernictwo
w Hamburgu u Cockerilla w Hoboken (nr
stoczniowy 708). 24.8.1944 r., wodowany;
4.9.1944 1. czgsciowo uszkodzony w wyni-
ku niemieckiego sabotazu, osiadl na dnie
przy pirsie stoczni; zarekwirowany przez
Belgow i 29.8.1945 r. podniesiony i prze-
holowany do Antwerpii, do The Engine-
ering Co. Ltd. Dalsza budowa i ukoniczony
dla rzadu belgijskiego Régie de la Mari-
ne; 5.11.1947 r. przekazany Armementowi
Deppe. W 1950 r. do Royal Belgo-Argen-
tine S.A. w Antwerpii. 8.6.1961 r. sprzeda-
ny Gentofte’owi Shipping I/S. Kopenha-
ga, a wykorzystywany przez A.H. Base’a &
Co. 29.6.1961 r. z Antwerpii w ruchu pod
nazwa Merte Basse. 26.2.1964 r. sprzedany
do Panamy; nowy wlasciciel Allseas Frien-
shipp Sunlines S.A., nowa nazwa Sunri-
se. 8.6.1964 r. z tadunkiem 5150 ton wegla,
przybywszy ze Zdanowa (obecnie ponow-

nie Mariupol) rzucit kotwice w Ankonie.
8.6 w wyniku silnego sztormu zaczat dry-
fowac i ostatecznie osiadl na skatach. Wto-
ska zaloge uratowano w komplecie a po-
tem zatonal a z wody wystal tylko komin
i maszty.

BRATTININGSBORG

Hansa B - 2781 BRT, trzycylindrowy sil-
nik sprzezony z turbing parowa o mocy
1700 KM; produkgji stoczni zbudowana
przez Helsinger Skibsveerft og Maskinbyg-
geri A/S w Helsingorze.

Zamowiony (nr stoczniowy 82) przez
Powiernictwo z Hamburga w Alborg
Verft A/S w Alborgu. Po zarekwirowaniu
przez Duniczykéw przeniesiony do jeden
ze stoczni stoczni kopenhaskich. W maju
1945 r. zarekwirowany przez Brytyjczykow
i sprzedany (! - uwaga ttumacza) stoczni.
W kwietniu zlecenie sprzedano A/S/D/S
Danebrogowi w Kopenadze. 28.3.1946 r.
wodowany i jako Brattninborg w ruchu.
4.1.1962 r. sprzedany za 127 500 £ Sterlin-
gowi Newfoundland Shipping Trading Co.
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w Lugano (bandera wloska), armator Fra-
telli Consulich SpA, w Triescie i przemia-
nowany na Cherrywood. W 1962 r. zare-
jestrowany w Monrowii. W 1964 r. jako
Cherryland sprzedany Perli Line Cia. De
Nav. Co. Ltd. w Monrowii, nowy wlasci-
ciel Andrea Alloco z Neapolu. W 1970 r.
przemianowany na Hope. 27.9.1974 r. pod-
czas zaladunku belek stalowych w Ra-
wennie zostat ciezko uszkodzony w wyni-
ku pozaru, ktéry wybuchl w maszynowni
a plomienie bardzo szybko ogarnety nad-
budéwki. W grudniu 1974 r. przeholowany
do Derince w Turcji, gdzie wytadowano to-
war. 10.1.1975 r. na holu do La Spezii celem
zfomowania.

BROOKTOR

Hansa B - 2776 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1700 KM; pro-
dukgji stoczni zbudowana przez Helsingor
Skibsverft og Maskinbyggeri A/S
w Helsingorze.

Wymiary kadtuba: 101,61 x 15,54 x
5,30 m. Zaméwiony przez hamburskie
powiernictwo w dunskiej stoczni Oden-
se Staalskibsveerft, tam tez polozono step-
ke (nr stoczniowy 105) jako Brooktor dla
Hamburg-Amerikanische Packetfahrt
AG. W maju 1945 r. bedac na pochylni,
zarekwirowany przez Dani¢. Wodowa-
ny 10.8.1946 r. 3.7.1947 r. dostarczony jako
Kirsten Skosu (OXTU) do D.S Ove Skou
AS, Kopenhaga. 12.11.1949 r. w czasie rej-
su z Dubrownika do Liverpoolu, z fadun-
kiem tytoniu, po wejéciu na mine, na po-
zycji 45°39°48 N/01°32’45”W, 10 mil o na
polnoc, od francuskiego wybrzeza, od
boi BXA. Eksplozja powaznie uszkodzi-
fa maszyne napedowa. 26.12.1949 r. naj-
pierw przez jednostke Englefin przeholo-
wany do Bordeaux, a nastepnie 24.1.1950 r.
do St. Nazaire, gdzie uszkodzenia usunig-
to. W 1967 r. sprzedany Maritime Ship-
pingowi Co. Ltd we Famaguscie i przemia-
nowany na Xenia. 1975 r. zarejestrowany
w Limassolu. 1979 r. sprzedany Dioniso-
sowi Maltezosowi z Limassol, 20.11.1980 r.
z Dubaju do Karaczi celem pocigcia na
zfom. 20.11.1980 r. zarejestrowany na uzy-
tek KG Eckhardt & Co. GmbH. Hamburg.
Poczatek ciecia na ztom od 4.2.1981 r. przez
Dewan Sons na plazy Gadani, zakonczone
10.3.1981 r.

BRUXELLES

Hansa B - 2681 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowg o mocy 1800 KM; produ-
cji Rheimetall Borsig AG, Berlin.

Przewidziany jako jeden ze statkow
o koncowce ...tor dla Hamburg Amerika-
nische-Packetfahrt AG, Hamburg, wodo-
wany 2.3.1944 r.. 4.9.1944 r. po podloze-

niu ladunkéw wybuchowych uszkodzony
w suchym doku stoczni J. Cockerilla S.A.,
Hoboken (nr stoczniowy 705). Nastepnie
zarekwirowany przez Belgéw. 17.3.1945 r.
»odratowany” w doku i ukonczony pod
przewidywang nazwa Elisabeth van Bel-
ge. 27.10.1947 r. jako Bruxelles przekazany
za posérednictwem rzadu belgijskiego Régie
de la Marine z Antwerpii. W 1950 r. sprze-
dany Belgo-Argentine Linie. W 1956 r.
sprzedany Cie Belge d’Expansion Mariti-
me Exmar SA Antwerpe, przemianowany
na Belvaux. 21.8.1959 r. sprzedany P.&.E.
Shipping w Monrowii i przemianowany
na Ruth Ann, nastepnie sprzedany Theowi
Navierze Inc. w Monrowii, przemianowa-
ny na Glenview. 24.1.1964 r. w czasie rejsu
pod balastem z Puerto Barrios (Honduras)
do Tampico (Meksyk) wszedl na mielizne
Chinchorro koto Jukatanu (18°37’ N/87°15
W), co doprowadzito do rozerwania dna
dwoch polaczonych ze sobg bunkréw pa-
liwowych, nr 6 i 7. Pozniejsze proby $cia-
gniecia przez holownik Cable nie przy-
niosly efektu, a jego kadlub przelamal sie
na dwie czeéci. Stwierdzono wiec jego nie-
optacalno$¢ remontu. Zaloge przejat na
swoj poktad ww. holownik i dostarczyl ja
do Key West.

DUMMATOR

DKMK - Hansa B - 2834 BRT, silnik
sprzezony z turbing parowa o mocy 1800
KM przez Burmeistera & Waina w Kopen-
hadze.

Wodowany 16.04.1944 r. Prébny rejs od-
byl 16.8.1944 r. 17.4.1945 r. jako Dammtor
dostarczony przez Odense Staalskibsverft
(nr stoczniowy 103) Hamburg-Ameri-
kanische Packetfaht AG w Hamburgu.
19.4.1945 r. cigzko uszkodzony w wyni-
ku nalotu. 21.4.1945 r. zatopiony przez
bryt. samoloty z 2 TACF kolo Pagensan-
du/Laba. W sierpniu 1946 r. podniesiony
i zlomowany.

DEICHTOR

Hansa B - 2709 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wana przez stoczni¢ budujacg statek.

Budowe rozpoczeto w marcu 1944 r. na
dunskie zlecenie, ktére mialoby zrekom-
pensowac uzyty material budowlany. Wo-
dowany 19.1.1945 r. z przeznaczeniem dla
Hamburg-Amerikanische Packetfaht AG
w Hamburgu. W 1945 r. zarekwirowany
przez Dunczykéw. 11.10.1945 r. dostarczo-
ny przez Burmeistera & Waina z Kopenha-
gi (nr stoczniowy 680) jako Gundcees A S.
af 6. Februar 1943 z Kopenhagi; 3.8.1946 r.
w skladzie AS DS. Orion Kopenhaga, prze-
mianowany na Astra. 30.3.1951 r. podczas
rejsu z Nowego Jorku do Hawany doszto

w odlegtosci 20 mil od Atlantic City do ko-
lizji z amerykanskim parowcem Steel In-
ventor. Statek zamierzano przeholowa¢ do
Nowego Jorku, jednak stwierdzono, ze ze
wzgledow gospodarczych takie przedsie-
wziecie jest nieoptacalne.

DUSTENTOR

Hansa B - 2709 BRT, silnik sprze¢zony
z turbing parowg o mocy 1800 KM przez
Burmeistera & Waina z Kopenhagi.

Przewidziany dla Hamburg-Amerikani-
sche Packetfaht AG w Hamburgu. W maju
1945 r. zarekwirowany przez Dunczy-
kow. 17.8.1945 r. wodowany w stoczni Na-
kskov Skibsveerft A/S (nr stoczniowy 115)
pod nazwa Vosnees i przekazany A S. af
6. Februar 1943 z Kopenhagi. Przekaza-
ny w 1946 r. rzadowi belgijskiemu, a ten
sprzedal 27.4.1946 r. A/S Det Dansk-Fran-
ske A/S ktory statek przemianowat na Ble-
kinge. W 1954 r. jako Kristine Toft w skia-
dzie D.S Jutlandia A/S w Kopenhadze.
W roku 1961 jako Sdo Paulo sprzedany L.
Figueiredo Nav. S.A., Santos. W listopa-
dzie 1979 r. sprzedany A. Silvie Gomezowi,
nowa nazwa Naveco. Rejestr Lloyda z lat
1985/86 informowal w przypisach o zlo-
mowaniu opisywanej jednostki.

ELLERNTOR

Hansa B - 2776 BRT, silnik sprz¢zony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez stoczni¢ Helsingor Skibsvaerft
og Maskinbyggeri w Helsingorze.

Przewidziany jak Ellerntor dla Ham-
burg-Amerikanische Packetfaht AG
w Hamburgu. W maju 1945 1, kiedy kadltub
znajdowal si¢ na pochylni stoczni Nakskov
Skibsverft A/S (nr stoczniowy 116) zare-
kwirowany przez Dunczykéw. Wodowany
4.4.1946 1. 30.5.1947 1. jako Stensnces prze-
kazany A S. af 6. Februar 1943 z Kopen-
hagi, nastepnie 2.6.1947 r. przekazany jak
Danholm D/D Dania A/S w Kopenhadze.
20.10.1955 r. w stuzbie armatora Rederi
Iris, Sztokholm, przemianowany na Mira.
W 1963 r. do Rimnesa Nav. S.A. w Pireu-
esie; zmiana nazwy na P. Xilas. W 1969 r.
do armatora Vatica Cia. Nav., w Pana-
mie, przemianowany na Leandet Two.
W 1970 r. sprzedany Messali Shipping Co.
Ltd. W Famaguscie. W 1975 r. zarejestro-
wany w Limassolu. 26.10.1976 r. odstawio-
ny w Pireusie. W 1979 r. sprzedany Pesqu-
erze Co. Ltd., zmiana nazwy na Pesquera.
Latem 1981 t. ztomowany w Pireusie.

EMILIE MZARSK

Hansa B - 4305 BRT. 1 dwusuwowy,
5 cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
2800 KM zbudowany przez Burmaeistera
& Waina w Kopenhadze.
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Szwedzki Indus (eks-Empire Ardle).

Zamoéwiony przez Schiffbau Treu-
hand G.m.bH. w Hamburgu, jako paro-
wiec typu Hansa B o napedzie parowym
w stoczni Frederikshavn Veerft of Fly-
dedok A/S (nr stoczniowy 213). W maju
1945 r. przejeta przez stocznie A.P. Moller
- Mearsk A/S w Kopenhadze i po prze-
konstruowaniu, kadtub zszed! z pochylni
14.1.1947 r pod nazwa Emilie Mcersk. Prze-
kazany rzagdowi dunskiemu a ten przeka-
zal statek 15.12.1947 r. A S. af 6. Februar
1943 z Kopenhagi. 17.4.1967 r. sprzeda-
ny jako Covetine Brigantine Transpor-
tation Co. Ltd. w Monrowii. W grud-
niu 1968 r. sprzedany Grand Sea Co. Ltd.
Hongkong, Mogadiszu; zmiana nazwy
na Agung. W 1975 r. sprzedany Costama-
rze Shipping Co, SA, w Pireusie. Przemia-
nowny na Carmen Fausta. 18.10.1975 r.
odstawiony ,,na sznurek”, gdzie przeby-
wal do 30.4.1977 r. Tego samego tez dnia
statek dostarczony zostal do Peramy (Gre-
cja) do ztomowania, lecz tego nie uczynio-
no, bo znalaz! si¢ na niego kolejny kupiec
w osobie V. Konstantopoulosa z Pireusu,
ten odsprzedat go Maritowi Commercia-
lowi Enterpise’owi z Pireusu, ktory prze-
mianowat jednostke na Kronos. Sprze-
dany w 1978 r. River Shipping Co. S.A.
z Pireusu. 5.5.1980 r. wyszedl do Hong-
kongu celem pociecia na ztom przez firme
Fuji Marden & Co. Ltd.

EMPIRE ARDLE

Hansa B - 2834 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez Rheimetall Borsig w Berlinie.

Zamoéwiony przez Schiffbau Treu-
hand G.m.bH. w Hamburgu i 10.5.1945 r.
zarekwirowany przez Brytyjczykéw na
krétko przed wodowaniem. Budowe
dokonczyta stocznia Flensburger Schiffs-
bau-Gesellschaft (nr stoczniowy 506) jako
Empire Ardle dla MoT (Ministry of Trans-
port) z Londynu. Planowana nazwa nie-
miecka Huberfels, dla DG Hansy z Bremy
jest nie do potwierdzenia. W 1947 r. prze-
kazany Rodneyowi Steamshipping Co. Ltd.
z Londynu, ktéry zmienil nazwe na Lewis
Hamilton. W 1950 r. sprzedany Rederi AB
Iris ze Sztokholmu, ktéra przemianowa-
ta statek na Indus. W 1958 r, sprzedany C.
Hulstromowi ze Sztokholmu a ten w tym
samy roku sprzedal jednostke Sea Birdo-
wi Navigation Inc. z Panamy, ktéry zmie-
nit nazwe na Sea Falcon. W 1970 r. sprze-
dany do Lilly Navigation Co. z Panamy.
W 1970 r. powr6t do Sea Birda Navigation
Inc. 15.7.1971 r. sprzedany na ztom Desgu-
acesowi y Salvamentosowi S.A. San Juan
de Nieva-Avilés.

EMPIRE FROME
Hnasa B - 2774 BRT, silnik sprze¢zony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbu-

Fot. zbiory Petera Tschurscha

dowany przez Verschure a& Co., Am-
sterdam.

Zamowiony przez Schiffbau Treuhand
G.m.bH. 10.05.1945 r. kadtub miat juz
z polozone podwdjne dno a wregi zamon-
towane byty do jego polowy. Wodowany
6.6.1946 r. 14.1.1947 r. wydany przez Flens-
burger Schiffbaugesellschaft (nr stocznio-
wy 508) MoT, jako Empire Frome i odsta-
wiony ,,na sznurek”. 21.8.1947 r. orzeczono,
ze statek traktowany jest jako pryz. Sad pry-
zowy wydat dopiero 20.3.1953 r swoj wer-
dykt. 29.11.1948 r. sprzedany Mgrs. Millway
Shipping Co. Ltd a nastepnie odsprzedany
Submarinie Cables Ltd. w Londynie. Mie-
dzy kwietniem a wrzesniem 1955 r. przebu-
dowany u H.S. Hayera (Pembroke Dock) na
kablowiec i przemianowany na Ocean Lay-
er. 15.6.1959 r. podczas ktadzenia nowego
kabla aczacego Francj¢ z Nowa Fundlan-
dig (poz. 48°26'N - 19°03’'W) w kubrykach
zatogi wybucht pozar, ktdry sie szybko za-
czal rozprzestrzeniac obejmujac caly statek.
21.6.1959 r. zachodnioniemiecki holownik
Wotan, po wzigciu kablowca na hak 17.6
odstawil Ocean Layera do Falmouth, kto-
ry jeszcze sie w niektérych miejscach palit.
Nastepnie wydano werdykt o nieoplacal-
nosci remontu i wystawiono go we wrze-
$niu 1959 r. na sprzedaz, ktdra uskutecznio-
na zostata juz 15.9.1959 r., kiedy to zglosily
sie po niego w Falmouth holenderskie ho-
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HELLE"HC LINES

Grecki Patrai (eks-Empire Towy) w burtowym ujeciu z lat 60.

lowniki Hudson i Achilles odprowadzajac
go do Hendrika Ido Ambacht z przeznacze-
niem na zfom, 19.9.1959 r. odstawiono go
w Niuewe Water, a od grudnia zaczeto go
cig¢ na zlom w Holland Scheepsbouw Ma-
chienehandel w Bo’ness.

EMPIRE TOWY

Hansa B - 2834 BRT; silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbu-
dowany przez Verschure & Co. w Am-
sterdamie.

Zlecenie udzielone przez Schiffbau
Treuhand GmbH. Wodowany 27.3.1945 r.
10.5.1945 r. zarekwirowany na pochyl-
ni przez Brytyjczykow. Kadtub mial juz
polozone podwdjne dno a wregi zamon-
towane byly do jego polowy. 8.11.1946 r.
wydany przez Flenburger Schiffabau-Ge-
sellschaft (nr stoczniowy 507) jako Empi-
re Towy MoT w Londynie, a ten przeka-
zal Mgrs. Boltonnowi Stemship Co Ltd.
Sad pryzowy rozpatrywal jego dalsze losy
pod nazwa Hull 506, czyli kadtub nr 506.
30.6.1947 r. uznany pryzem. 1947 r. sprze-
dany Mgrs. Fenton Steamship Co. Ltd,
Londyn i przemianowany na Empire Pa-
trai, W 1953 r. sprzedany Hellenic Lines
Ltd z Pireusu, Mgr. P.G. Callimanopoul-
los, przemianowany na Patrai. 4.6.1978 r.
w Pierusie odstawiony ,na sznurek”.

W 1981 r. sprzedany na Cypr Celika na-
vigation Co. Ltd. w Limassolu. W tym sa-
mym roku sprzedany Crystal Breeze'o-
wi Co. S.A. w Pireusie, Mgrs. Raussos.
W 1984 r. zlomowany.

GAND

Hansa B - 2681 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Zleceniodawcg byt Treuhand GmbH,
Hamburg. We wrzesniu w stoczni Cocke-
rilla S.A. w Hoboken, gdy znajdowal si¢ n
pochylni, zarekwirowany przez Belgéw.
Jeszcze 4.9.1944 r. wycofujacy sie Niemcy
uszkodzili kadtub fadunkami wybuchowy-
mi. Wodowany 2.5.1945 r. Przewidywana
nazwa: Henry Story. 6.2.1946 r. jako Gand
przekazany rzadowi belgijskiem w Anter-
pii. Przekazany Mgrs. Armement Deppe
S.A. W 1950 r. sprzedany Cie. Nationale
Belge de Maritimes, Antwerpia. W 1959 r.
sprzedany Volcie Shipping Co. S.A., Pa-
nama. 1.9.1959 r. jako Candide opuscila
Anwterpie. W 1965 1, sprzedana N. Lagau-
tisowi & Sons S.A. Pireus, W 1967 r. sprze-
dana Ath. Biniarisowi & Others, Pireus.
W 1971 r. sprzedana Alcyonisowi Shipping
Co. Ltd., Famagusta, zmiana nazwy na Al-
cyon. W styczniu 1973 r. ztomowana przez
Ilgaza Tansu Ltd. Sikeri w Haligu.

Fot. Mike Lennon

GERD

Hansa B - 2681 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbu-
dowany przez Burmeistera & Waina, Ko-
penhaga.

Zleceniodawca, Treuhand GmbH Ham-
burga, anulowal w marcu 1945 r. kontrakt
z powodu brakéw materialowych. W maju
1945 r. zlecenie przyjal D/S Torm z Kopen-
hagi, ktéry plany przekonstruowatl na na-
ped motorowy a budowe zlecit stoczni Na-
kskov Skibsveerft A/S (nr stoczniowy 118).
Wodowany 20.3.1948 . i przekazany Mgrs.
A. Schmiegllowowi & A. Kampenowi.
W 1949 1, sprzedany Mgrs. A. Kampeno-
wi & M. Andersenowi. 10.9.1951 r, przemia-
nowny na Gerd Torm. 20.10.1964 r. sprzeda-
ny VEB Deutsche Seereederei w Rostocku
i przemianowany na Dahme. 25.11.1968 1,
sprzedany jako Yellow Dragon Ankanowi
Shipping Co. Ltd. z Mogadiszu. 7.1.1971 r.
na rzece Mekong, w drodze do Phnom
Penh, zostal z brzegu ostrzelany pociska-
mi z granatnikow, ktére spowodowaly cigz-
kie uszkodzenia. 10.3.1972 r. po podwodne;j
eksplozji na poz. 10°48’ N - 105°15’ E, zato-
nat koto Tan Chau/Megkong.

HAFENTOR
Hansa B - 2712 BRT, silnik sprz¢zony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbu-
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dowany przez Burmeistera & Waina, Ko-
penhaga.

Stepke potozono pod nazwa Hafentor
z przeznaczeniem dla Hamburg-Amerika-
nische Packetfahrt AG, Hamburg. W maju
1945 r. zarekwirowany przez Dunczykow.
12.9.1946 r. W maju jako Bognes przeka-
zany przez Odense Staalskibsveerft A/S
(nr stoczniowy 106) rzadowi dunskiemu.
16.4.1946 r. sprzedany za 3 701 250,00 DKR
jako Halland A/S Det Dansk-Franske D/S,
z Kopenhagi. W 1954 r., jako Inger Toft
sprzedany DS. Jutlandii A/S z Kopenhagi.
Mgrs. Jens Toft A/S. 25.2.1958 r. jako Saint
Vincent sprzedany Soc. De Nav. De I'Ouest
z Dunkierki. W maju 1963 r. sprzedany
jako Nicos Cia. Nav. Ritaleksowi (Ritalex)
Ltd. z Monrowii. W 1969 r. sprzedany Cia.
Nav. Auromare’owi S.A. z Panamy i prze-
mianowany na Aurora Prima. W 1971 r.
sprzedany English Channel Shipping & In-
vestment Co. S.A. z Panamy. Przemiano-
wany na Egton. W 1972 r. sprzedany Kop-
pernikowi Shipping Co. S.A. z Panamy,
przemianowany na Leon. 27.12.1973 r. wy-
ruszt w swoj ostatni rejs do stoczni zlomo-
wej Brodospas w Splicie.

HAINAUT
Hansa B - 2734 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.
Budowa zlecona przez Treuhand
GmbH stoczni Cockerilla S.A. w Hobo-
ken (nr stoczniowy 707). 9.8.1944 r. wo-

Butgarski Antares (eks-Herdis) w potowie lat 60.

dowany. 4.9.1944 r. uszkodzony w basenia
przez niemieckich sabotazystéw, zato-
nal. 5.4.1945 r. podniesiony z dna i celem
ukonczenia przeholowany do The Engi-
neering Co. Ltd. 20.7.1947 r. juz gotowe-
go, przekazano jako motorowiec Hainaut
belgiskiemu rzadowi, Antwerpia, sprzeda-
ny 7.9.1950 r. Mgrs. Armementowi Dep-
pe S.A. 18.4.1961 r. sprzedany Hellerupo-
wi Shipping Co. I/S z Kopenhagi. Mgrs.
AH. Basse & Co. z Kopenhagi. 25.5.1961
r, jako Birgitte Basse opuscil Antwer-
pie. 18.6.1964 r, sprzedany Marines Co.
z Monrowii. Przemianowany na Marin-
da. 24.12.1971 r. z powdu awarii maszyn,
odstawiony w Rotterdamie ,na sznu-
rek”. 18.12.1972 r. przybyt na holu z Rot-
terdamu do Zeebrugge celem pociecia na
ztom, czym od 10.11.1973 r. zajal si¢ Brug-
se Scheppssloerij z Brugii.

HAUSSA

DKJZ/DHDX - Hansa B - 2819 BRT,
silnik sprzezony z turbing parowa o mocy
1800 KM zbudowany przez Waggon-und
Maschinenfabrik AG, Gérlitz.

Wodowany 30.10.1943 r.; przekazany
30.12.1943 r. przez Bremer Vulkan, Ve-
gesack (nr stoczniowy 763) jako Haussa
Deutsche Afrika Linien GmbH, Hamburg.
Armator korespondent John T. Essber-
ger. Zarejestrowany 29.12.1943 r. Po de-
zercji 11.05.1945 r. statek zarekwirowali
Szwedzi, a juz 29.07.1945 r. ogloszony zo-
stal w Landskronie jako zdobycz wojen-

na USA. 21.10.1946 r. przekazany Wielkiej
Brytanii > MoWT, 17.12.1946 r. i na posie-
dzeniu sadu pryzowego, zgodnie z Lloy-
d’s Shipping Indeksem przyznany ZSRR,
a 15.1.1947 r. wyrusza pod banderg ra-
dziecka z Lubeki do Szczecina. W latach
1947-1950 statek nie figurowal w rejestrze.
W 1951 r. w taborze Atidy Navigation Co.,
Haifa. W 1951 r. przemianowana na Danie-
la Borchard u Barnetta Bros. & Burchardt
Ltd. W sierpniu sprzedana armatorowi
Lattmannowi KG, Hamburg; armator-ko-
respondent Wofgang Lattmann. W paz-
dzierniku 1957 r. przekazana przemiano-
wana na Louise Lattmann. We wrze$niu
1959 r. sprzedana Ewaldowi Bockowi
KG, Hamburg i przemianowana na Lo-
uise Bock. 1.1.1960 r. armator-korespon-
dent Bernhard Schulte, Hamburg. W lu-
tym 1962 r.. podczas licytacji przypadla
Schiffshypothekbank w Lubece. W marcu
1962 r. sprzedana H.P, Vithowi z Flensbur-
ga dla armatora partnera (korespondenta),
przemianowana nast¢pnie na Max Schnell.
W 1969 1, sprzedana Nikledia'owi Cia. Nav.
S.A., Pireus. Zmiana nazwy na Sophia.
W grudniu 1972 r. ztomowana w Peramie.

HENRI STORY
Hansa B - 2681 BRT, silnik sprze¢zony
z turbing parows o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.
Zleenie na budowe Schiffbau Treuhand
Hamburg zlozyla stoczni Cockerilla S.A.
w Hoboken. (nr stoczniowy 710). Wodo-

Fot. Mike Lennon
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Dunski Dyrnees (eks-Klosterfor) w 1946 roku.

wany 30.10.1945 r. Przewidywane nazwy
Leopold 11 lub Brughes. Na holu z Anwer-
pii do The Engineering Co, S.A., ktérzy
budowe ukonczyli. 5.5.1948 r. jako Hen-
ri Story przekazny rzadowi belgijskie-
mu w Antwerpii, Mgrs. Armement Dep-
pe S.A. nastepnie Mgrs. Cie. nationle Belge
de Transports Maritimes S.A, z Antwer-
pii. 10.6.1960 r, sprzedany Hemisphere’rze
Shipping Co. Ltd. z Hongkongu, Mgrs.
Ocean Tramping Co. Ltd i przemianowany
na Kingford. Antwerpie opuscit 18.6.1960 r.
W 1971 r. sprzedany Nanowi Yachting
Shipping Co. Ltd. w Makao, ale zarejsetro-
wany zostal w Mogadiszu. W 1976 r. pocie-
ty na ztom.

HERDIS

Hansa B - 5189 BRT, 1 dwusuwowy
9-cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
3200 KM, wyprodukowany przez Burme-
istera & Waina z Kopenhagi.

Zlecenie na budowe statku Schiffbau
Treuhand Hamburg ztozyla stoczni Oden-
se Staatsskibsverft (nr stoczniowy 101).
W maju 1945 r. kontarkt przejal D/S Torm
A/S i plany przekontuowal na motoro-
wiec. Wodowany 17.8.1946 r. 3.11.1946 r.
jako Herdis przekazany Mgrs. A. Schmie-
gelowowi & A. Kampenowi. 19.9.1963 r.
przemianowany na Herdis Torm, w la-
tach 1951/52 przebudowany przez stocz-
ni¢ Alborg Veerft, w tym momecie mial no-
$nosé¢ 5253 BRT. 18.11.1963 r. sprzedany

Imextraconowi Etablissementsowi z War-

ny. W 1968 r. w skladzie taboru Man. Ma-
rit. Bulgare, Warna. W 1970 r, przemia-
nowany na Wasil Pietlieszkow!. W maju
1977 1. sprzedany na ztom firmie Brodo-
spas w Splicie.

JESSIE MAERSK

Hansa B - 4309 BRT, 1 dwusuwowy
9-cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
3200 KM, wyprodukowany przez Burme-
ister & Waina z Kopenhagi.

Zamowiona przez Schiffbau Treuhand
z hamburga w stoczni A/S Alborg Verft
A/S (nr stoczniowy 83). W 1943 r. zlecenie
odstapiono Duniczykom. W maju 1945 r.
kontarakt przejal A.P. Moller z Kopenha-
gi i przekonstruowal plany, stepke polo-
zono 6.6.1945 r., a wodowano 28.8.1947 r.
jako Jessie Mceersk. Ukonczona dla A/S
D/S Dvendborga z Kopenhagi, Mgrs A.P.
Moller; 6.3.1958 r. przemianowana na Jes-
sie Gulwa. 24.8.1962 r. przywrdcona zo-
stala jej poprzednia nazwa, Jessie Mcersk.
W 1967 r. sprzedana Brigantine’ie Trans-
portation Co. Ltd. z Monrowii. Mgr. A.P.
Moller z Kopenhagi. Przemianowana na
Brigantine. W marcu 1968 r. sprzedana
Universalowi Transportation Ltd. z Mon-
rowii, ktéry zmienil nazwe na Karana
II. W 1974 r. przemianowana na Unipa-
cific a w 1977 r. na Gulf Queen i sprzeda-
na Ngtransowi International Freightowi
Forwardersowi S.A. z Panamy. Mgrs. Ng.

Fot. zbiory Petera Tschurscha

Teow Yhee & Sons (Pfe) Ltd. ktéry zmienit
nazwe na Ricky. W 1978 r. sprzedana Ari-
scopowi Supplies & Services z Singapuru,
ktéry zmienit nazwe na Ariscop Star. W lu-
tym 1979 r. odstawiony ,na sznurek” na
redzie Singapuru. 24.9.1979 r. sprzedany
na ztom Nationalym Shipbreakersom Ltd.
ze Singapuru.

KLOSTERTOR

Hansa B - 2710 BRT, silnik sprze¢zony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbu-
dowany przez Burmeistera & Waina z Ko-
penhagi.

Rozpoczety na zamodwienie Dunczy-
kéw. W marcu 1944 r. Niemcy zarza-
dali jego zwrotu rekompensujac sobie
dostarczony material budowlany. Wodo-
wany 20.12.1944 r. jako Klostertor w stocz-
ni Odense Staatsskibsveerft A/S z prze-
znaczeniem dla Hamburg-Amerikanische
Packetfahrt AG z Hamburga. W maju
1945 r. zarekwirowany przez Dunczykow.
5.2.1946 r. wodowany jako Dyrnees i prze-
kazany A/S af 6 Februar 1943 z Kopenhagi,
Mgrs. A. Kemp. 26.3.1946 r. sprzedany D/S
Jutlandii z Kopenhagi. Mgrs. Jens Toft AS,
przemianowany na Jens Toft. 15.6.1963 r.
sprzedany Cinabie Comercio Indusstrial
e Navegacion Bandeirante S.A., Santos.

1. Wasili Angietow Pitielszkow (Bacun Anrenos
Ternemkos; 1854-1876) bulgarski rewolucjonista; przy-
wodca Powstania Kwietniowego w 1876 r. przeciwko
Turkom (przyp. red.).
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Przekazany w Alborgu i przemianowany
na Sdo Mateus. W II kwartale 1973 r. zlo-
mowany w Brazylii.

KRONENFELS

DOXY - Hansa B - 1843 BRT, silnik
sprzezony z turbing parowa o mocy 1800
KM zbudowany przez stoczni¢ budujaca
statek.

Zamoéwiony w roku 1943 r. przez Dun-
czykow i mial sie nazywaé Halsnees.
9.11.1944 r. przejety przez Niemcow jako
rekompensata za uszkodzony przez sa-
botaz nr stoczniowy 103 (Dammtor),
21.12.1944 r. wodowany jako Kronen-
fels w stoczni Helsinger & Skibsveerft &
Maskinbyggeri w Helsingorze (nr stocz-
niowy 280) z przeznaczeniem dla DDH
Hansa z Bremy. W trakcie pobytu w stocz-
ni Deutsche Werft w Bremie wigczo-
ny 11.2.1945 r. do awaryjnego planu
jako jednostka przeznaczona do napra-
wy. 30.3.1945 r. przekazany DDG Hansie
i skierowany celem wsparcia swoim tona-
zem trwajacg od stycznia operacje ,Han-
nibal”. W maju 1945 r. znajdowat si¢ w Ko-
penhadze. 10.7.1945 r. wydany w Methil
Brytyjczykom. Jako Empire Roden w ge-
stii MOoWT z Londynu, Mgrs. J. Cory &
Sons Ltd. 26.06.1946 r. poczatek posie-
dzenia sadu pryzowego. W 1947 r. sprze-
dany Swordowi Line Ltd. z Nowego Jor-
ku. W 1949 r. sprzedany Constable’u Hook
Shipyard Inc. W 1954 r. ponownie sprze-
dany Swordowi Line Ltd.z owego Jorku.
W 1956 r. sprzedany Gecapo Marit. Na-
vigation z Monrowii, zmiana nazwy na
Cheyenne. W tym samym roku sprzeda-
ny Supremie Navigation Co., tez z Mon-
rowii, nazwe zmieniono na St. Nicholas.
8.8.1956 r. podczas rejsu z Galvestonu do
Kolumbii z fadunkiem pszenicy, wszedt
w odleglosci 135 mil na SW od Kingston
na podwodna skale. W 1958 r. zrezygno-
wano z dalszych prob $ciagniecia statku
na gleboka wode Podjeto decyzje o uzna-
nie wraku za catkowitg szkode.

LANGEOOG

Hansa B - 2776 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez stocznie budujaca statek.

Jako Huberfels przewidziany dla
DDG Hansy z Bremy. 9.1.1945 r. wo-
dowany pod nazwg Langeook w stocz-
ni Helsingor & Skibsvaerft & Maskinbyg-
geri w Helsingerze (nr stoczniowy 279)
dla Pétnocnoniemieckiego Lloyda z Bre-
my. 17.4.1945 r. przekazany armatoro-
wi. W maju 1945 r znajdowal sie w Ko-
penhadze, poZniej go przebudowano.
30.11.1947 r. wydano go ZSRR, zarejestro-
wany jako Mechanik Afanasjew w Ode-

ssie. Okolo 1961 r. zarejestrowany we Wta-
dywostoku jako Sierpuchow. 20.9.1975 r.
sprzedany na zlom Ishikawajimie Kogayi
KK w Aioi (Japonia).

LIMBOURG

DDNO - Hansa B - 2734 BRT, jeden
dwusuwowy, 6-cylindrowy silnik wysoko-
prezny o mocy 200 KM zbudowany przez
stocznie w Seraingu.

Zamawiajgcym byt Schiffahrt Treuhand
GmbH z Hamburga, Jego wybrancem zo-
stala w tym przypadku, juz znana czytelni-
kowi stocznia J. Cockerilla z Hoboken (nr
stoczniowy 709). We wrzes$niu znajdujacy
sie na pochylni kadtub zostal zrekwirowa-
ny przez Belgéw. Wodowany 4.12.1945 r.
bez zadnej nazwy. Nastepnie na holu do
Antwerpii celem ukoncenia budowy, do
The Engineering Co. Ltd. Budowe ukon-
czono 23.3.1947 r. a statek, ktéry otrzy-
mal nazwe Limbourg przekazano rzadowi
belgijskiemu. Mgrs. Armementowi Dep-
pe S.A. i jemu tez 4.7.1950 r. sprzedany.
17.3.1961 r. sprzedany Asserbowi Shipping
Co. I/S z Kopenhagi, Mgrs. A.H. Basse &
Co. z Antwerpii, zmiana nazwy na Ruth
Basse. Pod nowa nazwa wyszta 23.6.1961 r.
z Antwerpii 13.6.1963 r. sprzedana Arnol-
dowi Thyseliusowi z Bremy, ktory zmienit
dotychczasowa nazwe na Tritonius, przej-
mujac go w czerwcu. W 1966 r. sprzedany
Athinaice (Athenaiki) Maritime Co. z Pi-
reusu, Mgrs. Cotzias (Shipping) Ltd i prze-
mianowany na Nereus. 15.1.1968 r. podczas
rejsu z Osaki do Nagoyi, przy bardzo ztych
warunkach pogodowych, z tadunkiem
1500 ton talku, wszedt na skaly Tonakaji-
my w poblizu Tanabe. 6.2.1968 r. $ciagnie-
ty na gteboka wode i na holu przeprowa-
dzony do Osaki, gdzie stwierdzono, ze
nie nadaje si¢ juz do remontu. 15.2.1968 r.
w opuscil Osake w kierunku Shodoshimy,
gdzie go pocieto na zlom.

MILLERNTOR

DKLV - Hansa B - 2834 BRT, sil-
nik sprzezony z turbing parowa o mocy
1800 KM zbudowany przez stocznig
Helsingor & Skibsveerft & Maskinbyggeri
w Helsingorze.

Wodowany w stoczni Nakskov
Skibsvaerft A/S (nr stoczniowy 114)
2.8.1944 r. jako Millerntor dla Ham-
burg-Amerikanische Packetfahrt AG
z Hamburga. 3.11.1944 r. przeholowany
do Lubecker Flender Werke Werke AG,
lecz przedtem juz zarejestrowany w dniu
11.10.1944 r. 7.4.1945 r. dostarczony od-
biorcy. W czerwcu 1945 r. statek znajdo-
wal si¢ we Flensburgu. 27.6.1945 r. wy-
dany w Kilonii Brytyjczykom, Jako
Empire Lune w gestii MoWT w Londy-

nie. 26.11.1946 r. rozpoczecie posiedze-
nia sadu pryzowego, werdykt wydano
w 1947 r., przyznajac statek Sword Line
Inc. z Nowego Jorku. Nazwe zmieniono na
Alabama Sword. W roku 1949 sprzedany
Constable’owi Hook Shipyard Inc., Mgrs
Sword Line. W 1951 r. przemianowy na
Texas Sword. W 1954 r. w taborze Sword
Line’a. W maju 1955 r. odstawiony ,na
sznurek” po skutkach pozaru, ktéry wy-
bucht na jego pokladzie. W 1956 r. sprze-
dany Cia. de Ultramarowi S.A. z Monro-
wii. W tym samym roku przemianowany
na Zephyr, Mgrs. Transmar Agencies Ltd.
10.11.1962 r., podczas rejsu z Houston
do Belize (wtedy Brytyjski Honduras)
wszedl koto Gladden Spit na podwodng
rafe. 17.11 na poktadzie wybucht pozar,
ktéry ugaszono. 27.11.1962 r. $ciagnie-
ty na gleboka wode i od 11.12 kontynu-
owal rejs z Puerto Barrios (Gwatemala)
do Nowego Orleanu, dokad zawinat 16.12,
tutaj stwierdzono jego nieoplacalnosé
remontu, lecz w 1964 r. udalo si¢ go sprze-
da¢ Transcontinentalowi Shipping Co.
z Monrowii. Mgrs. Venizelos S.A., zmiana
nazwy na Carina. 12.6.1964 r. do Syry na
remont. W 1966 r. sprzedany Astranacie
(Astranado) Cia. Navigation z Monrowii,
ktéry zmienit nazwe na Sapho I. W 1967 r.
sprzedany Margiorowi Cia. navigation
S.A. tez z Monrowii, zmiana nazwy na
Corinthian Glory. W 1969 r. sprzedany
M.M. Baksiemu. 9.6.1969 r. skierowany
do Karaczi celem zlomowania, ktdre za-
czeto w marcu 1970 r. u Hardware’a Ma-
nufactturing Co. Ltd.

NOBISTOR

Hans B - 2828 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM zbudo-
wany przez zbudowany przez Burmeistera
& Waina z Kopenhagi. Wymiary kadtuba:
104,54 x 15,54 m. Pierwotnie dunskie zle-
cenie, nastepnie przewidziany jako Nobi-
stor dla Hamburg-Amerikanische Packet-
fahrt AG z Hamburga. W maju 1945 r. gdy
znajdowat sie na pochylni zarekwirowany
przez Dunczykéw. 1.6.1946 r. wodowany
w stoczni Alborg Veerft A/S (nr stocznio-
wy 81) jako Kegnees dla A/S 23 af 6. Febru-
ar 1943, Mgrs. Alborg Verft A/S, lecz nie
zarejestrowany. 10.8.1946 r. budowe ukon-
czono a statek sprzedano A/S Walleniu-
sowi, ktory zmienil nazwe na Traviata.
W maju 1947 r. sprzedany A/B Allehm-
sowi Folrlagowi z Malmé, Mgrs. Rederi
A/B Clipper, ktéry zmienil nazwe na Bo-
kefors. W 1953 r. sprzedany A/B Clippe-
rowi. W kwietniu 1953 r. sprzedany E.B.
Aabys Rederi A/S z Oslo, zmiana nazwy
na Ala. W 1956 r, sprzedany Tanowi An
Steamship Co. z Hongkongu, Mgrs. E.B.
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Aabys. 29.10.1956 r. podczas rejsu pod ba-
lastem ze Swatow (w zasadzie to Shantdu
lub Sudtao) do Hongkongu na statku, oko-
fo 50 mil przed osiagnieciem celu (22°20°
N/114°42’ E) wybucht pozar, statek zostat
opuszczony przez zaloge, wzigty na hak
i dostarczony do Hongkongu, tam 30.10
osadzony na dnie. Trawigcy go przez caly
czas ogien wypalil si¢ dopiero 2.11.1956 r.
W lutym 1957 r. uznany za strate calko-
witg. W lutym 1957 r. zakupiony jednak
przez Salvage’a Association a nastepnie
odsprzedany Wheelockowi Mardenowi &
Co. Ltd. z Hongkongu. ktéry przemiano-
wal statek na Moonlock. W lutym 1957 r.
sprzedany Far Easternowi & Panama
Transport Co., ktéry zmienit nazwe na
Moon. 17.11.1960 r. w podczas rejsu z San-
dokana do Osaki doszto do kolizji, poz.
31°23’ N/132°55’ E, z japonskim motorow-
cem Nishun Maru, w wyniku ktérej Moon
zatonal.

SANDTOR

Hansa B - 2757 BRT, silnik sprzezony
z turbing parowa o mocy 1800 KM wyko-
nany przez stoczni¢ budujaca statek.

Zlecenie dunskie. W marcu 1945 r,
przejety przez Niemcéw jako rekompen-
sata za dostarczony i niezaplacony ma-
terial budowlany. Przewidywana nazwa
Sandtor i przeznaczony dla Hamburg-
-Amerikanische Packetfahrt AG, z Ham-
burga. W maju 1945 r., kiedy znajdowal
sie jeszcze na pochylni, zarekwirowany
przez Dunczykéw. Wodowany 21.8.1945 r.
i 25.12.1945 r. i jako Egences przekazany
przez Helsingor & Skibsveerft & Maskin-
byggeri w Helsingerze (nr stoczniowy 281)
AS af 6. Februar 1943, Mgrs. Alborg Veerft
A/S, lecz nie zarejestrowano go. W 1946 r.
sprzedany Rederi A/S Iris ze Sztokhol-
mu, Mgrs. S. Abrahamsen. 1.2.1953 r. pod-
czas sztormu wyrzucony przez silny wiatr
na brzeg Vielandu (fryz. Flylan) - wy-
spa i gmina w Holandii we Fryzji w ar-
chipelagu Wysp Zachodniofryzyjskich.
22.8.1953 r. sciagniety na gleboka wode.
W 1967 r. sprzedany Wave’owi Navigation
Inc. z Monrowii, przemianowany na Kathy
Hope Maline. W 1971 r. przemianowany na
Theodora K A. 22.10.1971 r. z powodu we-
wnetrznych wasni miedzy miedzy udzia-
fowcami wystany do Pireusu i odstawiony
»na sznurek”. Pézniej sprzedany greckim
zlomiarzom.

SCHAARTOR

Hansa B - 2811 BRT, jeden dwusu-
wowy, 8-cylindrowy silnik wysokoprez-
ny o mocy 2250 KM wykonany przez
Helsingor & Skibsveerft & Maskinbyggeri
w Helsingorze.

Budowa rozpoczeta na dunskie zle-
cenie, w marcu 1945 r. Niemcy zarzg-
dali jego zwrotu; przewidywana nazwa
Schaartor i przeznaczony dla Hamburg-
-Amerikanische Packetfahrt z Ham-
burga. W maju 1945 r., kiedy znajdowat
si¢ na pochylni, zarekwirowany zostal
przez Dunczykéw. Wodowany 4.4.1946 r.
23.4.1946 r. jako Normandiet (OXLO)
przekazany przez Helsingor & Skibsveerft
& Maskinbyggeri w Helsingerze (nr
stoczniowy 282) A/S Det Dansk-Franske
D/S z Kopenhagi. 10.5.1965 r. sprzeda-
ny Arirudzie (Arirudo) Cia. Navigation
S.A z Pireusu, Mgrs. Kratigos Shipping
Co. Ltd. z i przemianowany na Pandora.
W wrzeéniu 1971 r. sprzedana B. Toilso-
wi z Pireusu i w tym samym roku sprze-
dana Roumeli Shipping Co. Ltd. z Fa-
magusty i przemianowana na Mary K.
Zarejestrowany w 1975 r. w Limassolu.
W 1978 r. przemianowany na Mary Inte-
rasia, w 1980 r. Mgrs. Intertrans Shipping
Ltd. 8.10.1980 r. do Gadani Beach celem
ztomowania, ktére rozpoczeto si¢ w fir-
mie zfomowej Cotmina Ltd.

SPIEKEROOG

Hansa B - 2918 BRT, silnik sprze¢zony
z turbing parowa o mocy 1800 KM wyko-
nany przez Helsingor & Skibsveerft & Ma-
skinbyggeri w Helsingorze.

2.9.1944 r. wodowany jako Spiekero-
og dla Norddeutscher Lloyda z Bremy.
8.2.1945 r. sabotazysci zniszczyli pomiesz-
czenie kotlowni. W maju 1945 r. zarekwi-
rowany przez Dunczykéw, Mgrs. Alborg
Verft A/S (nr stoczniowy 80). Jego dalsza
budowe kontynuowano dla Frangji, a kon-
kretnie dla Minst. de la Marine Merchan-
de-Les Cargos Algériens, pod nazwa Ja-
cques Duroux i przekazany ww. odbiorcy.
W marcu 1957 r. przemianowany na Sa-
int Bernard. W listopadzie 1962 r. sprze-
dany Rajkumarowi Lines Ltd. z Kalku-
ty, W 1964 r. zarejestrowany w Bombaju.
Zmiana nazwy na KR. Avinash. W 1964 r.
zarejestrowany tez w Bombaju. W registrze
Lloydsa skreslony w latach 1985/86, wiec
z pewnoscia juz nie egzystuje.

SPITALERTOR

Hansa B - 4325 BRT, 1 dwusuwowy,
5-cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
2500 KM, zbudowany przez Burmeistera &
Waina z Kopenhagi.

Budowa rozpoczeta na dunskie zlece-
nie, pézniej Niemcy zazadali jego zwrotu.
Planowana nazwa to Spitalertor i przewi-
dywany byl dla Hamburg-Amerikanische
Packetfahrt z Hamburga. W marcu 1945 r.
kontrakt anulowano z powodu waskiego
gardla materialowego. W maju 1945 r. za-

rekwirowany przez Dunczykéw. Wodowa-
ny 16.1.1946 r. 28.5.1948 jako Herta Mcersk
(OYFC) przekazana przez Burmeistera &
Waina z Kopenhagi (nr stoczniowy 682)
A.P. Mollerowi z Kopenhagi. 17.5.1967 r.
jako Clementine sprzedana Brigantinie
Transport Co. Ltd. z Monrowii, Mgrs. A.P.
Moller. W 1968 r. sprzedany Honkongo-
wi Island Shipping Co. Ltd. z Monrowii,
przemianowana na Ping Chau. W 1977 r.
sprzedany Aseanowi Line S.A. z Panamy
i przemianowany na Ocean Speway. W tym
samym roku sprzedany Lih Fongowi Na-
vigation Co. Ltd. z Panamyi przemiano-
wany na Lih Fong. 23.7.1982 r. podczas rej-
su z Koohsiunga do Surabaji wszedt, okolo
80 mil na wschéd od Sandokana/Borneo
(05°51’ N/119,°43’,30” E). Sciqgnigty 6.8.
W grudniu 1982 r. sprzedany na ztom do
China Dismantled Vessels Trading Co. na
Tajwanie, ktéra stwierdzila, ze ewentualna
naprawa nie miataby nic wspélnego z go-
spodarnoécia.

STEINTOR

Hansa B - 2784 BRT, 1 dwusuwowy,
5-cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
2250 KM zbudowany przez stocznie.

Przewidziany jako Steintor dla Ham-
burg-Amerikanische Packetfahrt AG
z Hamburga, nastepnie przekazany
Dunczykom. Wodowany 27.11.1946 r.
26.8.1947 r. przekazany Burmeisterowi
& Wainowi z Kopenhagi (nr stoczniowy
683), bez nazwy, ale z przydzielonym sy-
gnalem wywolawczym OXWS. Przydzie-
lony A/S af 6. Februar 1943 Kopenhaga.
19.9.1947 r. przekazany A/S Dansk Fran-
ske DS, Kopenhaga, Mgrs. E. Hahn Peter-
sen, przemainowany na Bretagne. 2.4.1966
1, sprzedany Soc, Franco Danoise de Na-
vigation, La Rochelle. W 1969 r. sprzeda-
ny Raspanelowi Cia. Nav. S.A z Pireusu.
Przemianowany na Lefteris M. W 1977 r.
sprzedana Ginie V. R. Shipping Co. S.A.
z Pireusu; zmaian nazwy na St. Nectarios.
15.10.1978 r. podczas rejsu z Antwerpii
do Dubaju, doznal w poblizu Heraklionu
(Kreta) awarii maszyn, co go zmusilo do
zwiniecia do tego portu, gdzie 3.11.1978 r.
z kolei doszlo do wdarcia si¢ wody za-
burtowej do kadluba. Do 1980 r. pozostat
tam tkwigc na dnie, do roku 1980 r., kie-
dy to doszto do przejscia na holu do Per-
amy (koto Pireusu). W 1980 r. w gestii
Castalii Shipping Co. S.A. Mgrs. Rous-
sos Bros. W maju 1981 r. przemianowany
na Agios Nectarios. 10.5.1981 wyruszyl na
haku przez Pireus do Eleuzis, gdzie go od-
stawiono ,,na sznurek”. W 1983 r. sprzeda-
ny Viki Shipping Ltd. z Pireusu. 1.9.1983 r.
rozpoczecie ciecia na zlom u Kiraiazego
Bros. w Peramie.
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VIBEKE MZRSK

Hansa B - 4298 BRT, 1 dwusuwowy,
5-cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
2500 KM, zbudowany przez Burmeistera &
Waina z Kopenhagi.

Zamoéwiony jako frachtowiec o na-
pedzie parowym przez Schiffbau Treu-
hand GmbH z Hamburga u Oden-
se Stallskibsveerft A/S (nr stoczniowy
107); zlecenie anulowane w marcu 1945 r.
z uwagi na brak materialéw budowlanych.
W marcu 1945 r, kontrakt przejal P.M.
Moller i przekonstruowal plany na moto-
rowca. Wodowany 12.1.1946 1., 11.4.1948 r.
dostarczony jako Vibeke Meersk D/S, 1912
A/S Kopenhaga, 15.3.1960 r, przemiano-
wana na Vibeke Gulwa, 24.8.1961 r. przy-
wrocenie nazwy Vibeke Mersk. 1.8.1967 r.
jako Valentine w skladzie taboru Brigan-
tine Transportation Co. Ltd. z Monrowii.
W sierpniu 1968 r. sprzedana Honkongo-
wi Island Shipping Ltd. z Monrowii, nazwe
zmieniono na Yuen Chau i zarejestrowa-
ny w Panamie. W 1977 1, sprzedany Ase-
anowi Line S.A. z Panamy i przemianowa-
ny na Sea Speway. W tym samym jeszcze
1977 r. ponownie sprzedany Hueyowi Fong
Navigation Co. z Panamy i przemianowa-
ny na Huey Fong. 25.12.1978 r. dostarczyl
do Hongkongu z 2500 uchodzcami z Wiet-
namu. Od tej pory nie powrécit juz do ru-
chu. W czerwcu 1980 r. rozpoczeto jego
zlomowanie u Fujiego Mardena & Co. Ltd.
w Hongkongu.

WANGEROOGE

DOYC - Hansa B - silnik sprze¢zony
z turbing parowg o mocy 1800 KM wyko-
nany przez Rheinmetall Borsig AG z Ber-
lina.

Wodowany 25.3.1944 r. 6.5.1944 r. prze-
kazany przez Bremer Vullkana, Vege-
sack (nr stoczniowy 764) jako Wangerooge
Norddeutscher Lloydowi z Bremy. Zareje-
strowany 4.5.1944 r., 25.10.1944 na wschod
od Stdtlandetu zatonal po wejsciu na mine.

WINSERTOR

Hansa B - 2745 BRT, 1 dwusuwowy,
5-cylindrowy silnik wysokoprezny o mocy
2250 KM zbudowany przez stoczni¢ Bur-
meistera & Waina z Kopenhagi.

Przewidywana nazwa Winstertor z prze-
znaczeniem dla Hamburg-Amerikani-
sche Packetfahrt AG, Hamburg. W maju
1945 r., kiedy kadtub znajdowal si¢ jeszcze
na pochylni zarekwirowany przez Dun-
czykéw. Wodowany 8.1.1947 r. 15.7.1947 r.
przekazany jako London (OXUO) przez
stocznie Naksov Skibsverft A/S (nr stocz-
niowy 117) DS. af 6. Februar 1943 Kopen-
haga, Mgrs. Alborg Verft A/S. 12.8.1947
1, sprzedany D/S Pacific D/S, L.R. Smith

& Co., Kopenhaga, 10.3.1952 r. Mgrs.
A H. Basse & Co,. Kopenhaga. 23.8.1957 r.
sprzedany za 3 947 116 DKR D/S Hetlan-
dowi A/S. 25.3.1963 r. sprzedany Taiowi
Pingowi Steamship Navigation Co. Ltd.,
Hongkong. Przemianowany na Tailung-
shan, Mgrs. Shun Cheong Steam Naviga-
tion Co. W 1972 r. jemu tez sprzedany, kto-
ry go w 1977 1, zarejestrowal w Panamie.
5.3.1978 r. wyszed! do Kaohsiungu celem
zlomowania, ktdre rozpoczeto 11.4 w Yun
Shena Steel & Iron Works.

Typ ,Hansa ("
COLOMBIA

Hansa C - 5146 BRT, 1 dwusuwowy
7-cylindrowy silnik o mocy 3830 KM wy-
produkowany przez stocznie, ktéra statek
budowata.

11.3.1943 r. zlecenie udzielone przez
Schiffbau Treuhand GmbH w Hambur-
gu stoczni Burmeister & Wain, Kopenha-
ga (nr budowy 681), w maju 1945 r., kiedy
kadlub znajdowal si¢ jeszcze na pochyl-
ni, zarekwirowany przez Dunczykoéw,
a zlecenie przeszlo na rzad. 15.12.1945 r.
wodowany i odstawiony ,na sznurek”.
23.3.1946 r. kontrakt odkupiony przez
DFDS (Det Forenede Dampskibs-Sel-
skab) z zamiarem przebudowania na mo-
torowiec. Pierwotny silnik wyprodu-
kowany przez Helsingor Skibsverft &
Maskinbyggeri w Helsinger zainstalowa-
no na Leenie Dan. 20.12.1947 r. jako Co-
lombia przekazany Det Forenede Damp-
skibs-Selskab w Kopenhadze. 27.6.1950 r.
podczas przechodzenia z Filadelfii do No-
wego Jorku zderzyl si¢, w gestej mgle, przy
wejsciu do nowojorskiego portu z amery-
kanskim parowcem Excalibur (9644 BRT,
rok budowy 1944), w wyniku czego ci¢z-
ko uszkodzony zostat dziéb a na dodatek
wybuchl pozar. 20.12.1965 r. sprzedany za
4 835 250 - DKR P.V. Christensenowi Ko-
penhagi ktéry nadat statkowi nowg na-
zwe, Eva Christensen. 17.10.1967 r. sprze-
dany Endevavourowi Cia. Nac. Panamy,
a ten pozostawit go gestii M.A. & S. Lemo-
sowi zarejestrowanemu w Pireusie, ktb-
ry zmienit nazwe na Spalmatori Islands.
W 1972 r. sprzedany Maritime Altruists
z Famagusty a ci pozostawili statek w ge-
stii Amantiosa Skoufalasa, ktdry zmienit
nazwe na Magna Spes. W 1975 rejestrowa-
ny w Limassolu. W 1982 r. w taborze Adel-
gangi S.A. 10.4.1984 r. przekazany San Es-
tebanowi de Pravii celem ztomowania,
ktdre rozpoczeto jeszcze tego samego dnia
u Desguacesa Vigii S.A.

KATHARINERNFELEET
Hansa C - 5146 BRT 1 dwusuwowy
7-cylindrowy silnik o mocy 3830 KM

wyprodukowany przez stoczni¢ buduja-
cg statek.

11.3.1943 r. zlecenie udzielone przez
Schiffbau Treuhand GmbH w Hambur-
gu stoczni Burmeister & Wain, Kopenha-
ga (nr budowy 680), dla Hamburg-Ame-
rikanische Packetfahrt AG w Hamburgu
jako Katharinenfleet. W maju 1945 r.,
kiedy kadlub znajdowatl sie jeszcze na po-
chylni, zarekwirowany przez Dunczy-
kéw. 4.5 wstrzymano prace nad silni-
kiem. 23.3.1946 r. kontrakt odkupiony
przez DFDS (Det Forenede Dampskibs-
-Selskab) z zamiarem przebudowania
na motorowiec. Wodowany 23.3.1948 r.
jako Venezuela i przekazany Det Fore-
nede Dampskibs-Selskab w Kopenha-
dze. 15.11.1965 r. sprzedany za 265 000
£ Astropropero Comp. Navigation S.A.
Z Pireusu, przekazany Lemosowi & Pa-
tersaowi Ltd. 17.11 przemianowany na
Pantelis A. Lemos. W 1970 r. sprzeda-
ny Sun Line Ltd., Mogadiszu, przemia-
nowany na Sun Yu. W 1976 r. sprzedany
Azeem Shipping Co, S.A., Panama, prze-
mianowany na Azeem. E marcu 1978 r.
odstawiony ,,na sznurek” w Temie (Gha-
na). W tym samym roku wtaciciel zre-
zygnowal z niego. Pewien hiszpanski
ztomiarz planowal w marcu 1980 r. za-
kupic¢ statek, lecz transakcja nie doszta
do skutku. 3.9.1981 r. jednostka weszta
miedzy Temg a reda Akry na mielizne.
20.11.1981 r. $ciggniety i przeholowany
do Temy. W kwietniu 1982 r. zatopiony
przez marynarke wojenng Ghany (05°38’
N/00°01" E) na wschdod od Temy.

NIKOLAIFLEET

DKKW - Hansa C - 5138 BRT, Silnik
sprzezony o mocy 3000 KM zbudowany
przez Danziger Werft AG.

Wodowany 18.12.1944 r. w stoczni F.
Schichau AG w Gdansku (nr stoczniowy
1602) i przekazany Hamburg-Amerikani-
sche Packetfahrt; 12.6.1944 r. zarejestro-
wany. 15/16.11.1944 r, koto Kristiansand
Nord idac pod balastem z Bergen do Malm
wszedl na mielizne. 9.1.1945 r. maszeru-
jac z tadunkiem 9058 ton rudy zelaza. Przy
wychodzeniu z fiordu Sogne, na wysoko-
$ci Sandnessjoen storpedowany (60°59” N/
04°47’ E) przez norweski kuter torpedowy
MTB 711 (typu Fairmile D). Wraz ze stat-
kiem na dno poszlo 13 ludzi zalogi, 15 ka-
nonieréw i norweski pilot. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Nr 121 (5/2013) » OKRETY WOJENNE

77



Leszek Molendowski

Noworossijsk w Sewastopolu, krotko po przejeciu do
Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

Wiochoéw.

Czy tajemnica zatoniecia pancernika
.Noworossyjsk™ zostata ujawniona?

O historii bytlego wtoskiego pancernika Gulio Cesare, ktéry od 1949 roku nosit nazwe
Noworossyjsk na tamach ,Okretéw Wojennych” pisalismy juz nie raz. A nawet trzy razy, zeby
wspomniec tylko artykut Anatolija Tarasa, Siergieja Jetagina pod tytutem Katastrofa okretu linio-
wego Noworossyjsk (Okrety Wojenne nr 58 (2/2003) oraz dwa artykuty Maciej S. Sobanskiego
pod tytutem Tajemnice Noworossijska, (Okrety Wojenne nr 40 (5/2000) i 41 (6/2000).

Ugo d’Esposito, byly cztonek specjalnej grupy ,Gamma” w wywiadzie dla wtoskiego portalu
4ART.it ujawnit w lipcu tego roku, Ze to wiasnie wioscy komandosi z 10'Flotylli MAS odpowiada-

ja za zatopienie eks-wioskiego pancernika.

lle gtoséw tyle hipotez

Historycy Jack Greene i Alessandro
Massignani w biografii komandora Junio
Valerio Borghese (Black Prince and the Sea
Devils. The Valerio Borghese and the elite
units of the Decima MAS, 2004) pisza, ze
spekulacje i wersja jakoby za zatopieniem
pancernika stali wloscy podkomendni Ju-
nio Valerio Borghese, nazywanego ,,Czar-
nym Ksieciem” powstaly niemal od razu
po wydarzeniu. Od wojny nie minelo az
tak duzo czasu, nadal zyli ludzie pamieta-
jacy wloskie operacje specjalne na Morzu
Czarnym. W latach 1942-1944 marynar-
ke niemiecka i wloska marynarke wojen-
ng na tym akwenie (réwniez na jeziorze
Ladoga i na Morzu Azowskim) wspiera-
fa 10. Flotylla MAS. Zreszta nie byt to je-
dyny trop. W zatopieniu Noworossyjska
mialy bra¢ stuzby specjalne i marynarki:
Wrtoch lub/i Wielkiej Brytanii, Turcji, Sta-
néw Zjednoczonych lub nawet okret mial
pas¢ ofiarg wewnetrznych rozgrywek i po-
rachunkéw w radzieckiej marynarce wo-
jennej oraz na najwyzszych szczeblach

wiadzy ZSRR. Ale po kolei. W tym okresie
tylko dwie marynarki wojenne byly przy-
gotowane do przeprowadzenia takiej akeji:
wloska i brytyjska.

Brytyjczycy posiadali specjalistow z roz-
nych jednostek, ktérzy posiadali zdolno-
$ci i wyszkolenie, aby przeprowadzi¢ ak-
cje zatopienia Noworossyjska we wloskim
stylu. Przykladem moze by¢ prowadzenie
atakow na stacjonujacy w Norwegii nie-
miecki pancernik Tirpitz w trakcie IT woj-
ny $wiatowej. Taka akcje mogtla przepro-
wadzi¢ na przyklad 12 Flotylla Royal Navy
pod dowoddztwem kapitana Lionela Crab-
ba, tym bardziej, ze Brytyjczycy pod ko-
niec pazdziernika 1955 roku zorganizowa-
li ¢wiczenia na Morzu Egejskim. Tak wiec
koncepcja ta przypominata scenariusz ko-
lejnych przygéd agenta 007. Zwolennicy
tej teorii wskazuja wla$nie na podobien-
stwo do$wiadczen bojowych z Wtocha-
mi. W przeciwienstwie jednak do swoich
wloskich sojusznikéw, w 1955 roku oprdcz
niego mieli réwniez sprzet, ktéry umozli-
wial wykonanie takiej operacji. Powodo-

waé nimi mialo zaniepokojenie rosnaca
potega Floty Czarnomorskiej. Okrety Flo-
ty Czerwonej, korzystajac z goscinnosci al-
banskich portéw, coraz $émielej poczynaty
sobie na Morzu Srédziemnym - tradycyj-
nej strefie brytyjskich wptywoéw. Domnie-
many plan ataku zakladal, ze celem beda
dwa okrety liniowe — Noworossyjsk i Sewa-
stopol. Ladunki dostarczone przez minia-
turowe okrety podwodne mialy by¢ zde-
tonowane bezposrednio pod magazynami
amunicyjnymi pancernikéw. Gdyby to si¢
udato, to okrety praktycznie przestatyby
istnie¢ i ustalenie przyczyn eksplozji by-
toby niemozliwe. Smaczku sprawie doda-
je fakt, iz na obu okretach przechowywano
— lub miano przechowywac¢ - pociski arty-
leryjskie uzbrojone w tadunki jadrowe. La-
two sobie wyobrazi¢ jaki rozmiar mialyby
skutki wybuchu jadrowego zainicjowane-
go detonacja podlozonych przez dywer-
santow tadunkéw. Plan miat sie nie po-
wie§¢ poniewaz dywersanci nie wiedzac,
ze na miejscu Sewastopola zacumowal No-
worossyjsk umiescili tadunki wybuchowe
0 10 metréw za blisko - przed magazynem
amunicji, w ktérym przechowywano poci-
ski artyleryjskie. Jesli poréwnamy budowe
obu okretéw liniowych, to faktycznie oka-
ze sig, ze gdyby 29 pazdziernika 1955 roku
przy beczce cumowniczej nr 3, tradycyj-
nie stal tam Sewastopol, to eksplozja jedne-
go z dwoch tadunkdéw nastapitaby doktad-
nie pod jego pierwsza wiezg artyleryjska,
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gdzie znajdowal si¢ magazyn amunicji. Jest
jeszcze jeden precedensowy dowdd, ktd-
ry nakierowywat autoréw wersji brytyj-
skiej wlasnie na ten kierunek oraz na $lad
wloski. Ot6z wiadomo na pewno, ze wlo-
scy pletwonurkowie z 10. Flotylli zaraz po
wojnie na polecenie i przy wspélpracy Bry-
tyjezykow zatopili statek przewozacy bron
z Jugostawii dla Palestynczykow w czasie
walk z Izraelem. Istnieje w ten sposob waz-
ny precedens, ktory moze - i nadal daje -
duzo do myslenia.

Kolejna teoria méwi, ze winnych zato-
pienia Noworossyjska nalezy szukaé w sze-
regach KGB. Na pierwszy rzut oka po-
myst, iz stuzby wywiadowcze Zwigzku
Radzieckiego staly za zatopieniem wia-
snego okretu wydaje sie by¢ calkowicie ir-
racjonalny. Istniejg jednak ku temu pew-
ne przestanki. W latach pigédziesiatych
w radzieckiej marynarce $cieraly sie dwie
koncepcje dotyczace kierunkéw rozwo-
ju floty. Cze$¢ dowddztwa opowiadato
sie za utrzymaniem duzych okretéw na-
wodnych uzbrojonych w pociski jadro-
we, natomiast opozycyjna wobec tego po-
mystu grupa uwazala, ze skuteczniejszym
i duzo bardziej perspektywicznym rodza-
jem uzbrojenia sg okrety podwodne. Go-
racym zwolennikiem utrzymania okretow
liniowych i budowy duzych krazowni-
kow byl Stalin. Po jego $mierci pozostata
grupa wyzszych oficeréw, ktora nadal po-
pierata ten pomyst. Wéréd nich mial by¢
admiral Nikolaja Kuzniecow. Zdaniem
Kuzniecowa, o sile floty mialy decydo-
waé pancerniki, krazowniki i lotniskow-

ce, podobnie jak w czasie II wojny $§wiato-
wej. Potezne zgrupowania morskie miaty
jak niegdys spotykac¢ sie na srodku morza,
a zwyciezcg zostawac ten, kto mial wiecej
ciezkich luf, samolotéw i torped. Przeciw-
nikiem utrzymywania floty przestarzatych
okretéw liniowych i inwestowania miliar-
dow rubli w budowe nowych ciezkich kra-
zownikow, byt nastepca Stalina - Nikita
Chruszczow, wedltug ktorego przyszloscia
radzieckiej floty byly okrety podwodne.
Czasy kiedy Pierwszy Sekretarz pod byle
pretekstem mogt rozstrzela¢ niewygod-
nych mu oficeréw odeszlty wraz ze Stali-
nem. Nikita Chruszczow aby pozby¢ sie
generalow, ktorzy blokowali jego koncep-
cje rozwoju radzieckiej floty, musial uciec
sie do nieco ,,subtelniejszych” metod. Tego
czy Noworossyjsk zatonal na skutek intrygi
zawigzanej na najwyzszych szczeblach rza-
dowych, czy tez Chruszczow jedynie wy-
korzystat zaistniala bez jego inspiracji sy-
tuacje, zapewne nigdy sie nie dowiemy.
Faktem jednak jest, iz tragedia pancer-
nika stata si¢ pretekstem do zdymisjono-
wania wielu oficeréw z admiratem Ku-
zniecowem na czele. Winnymi zaniedban,
ktére spowodowaly tak duzg liczbe ofiar,
uznano dowddce Floty Czarnomorskiej
W.A. Parchomienke, dowddce eskadry N.I.
Nikolskiego i dowddce okretu A.P. Kuch-
te, ktory zostal dyscyplinarnie zwolniony.
Dziwnym zbiegiem okolicznosci wigkszos¢
z nich popierato tradycyjny ksztalt mary-
narki wojennej opartej przede wszystkim
na potencjale duzych okretéw nawodnych.
Zatonigcie Noworossyjska zadecydowa-

Noworossijsk zacumowany do sewastopolskiej beczki.

to tez o kierunku rozwoju radzieckiej flo-
ty. Okrety liniowe zostaly bezpowrotnie
wycofane ze stuzby i wkrétce poszly ,,na
zyletki”, a ich miejsce zajely okrety pod-
wodne, ktoére faktycznie okazaly si¢ przy-
szto$cig radzieckiej marynarki.

Za tym, ze w zatonieciu Noworossyjska
moglo ,,macza¢ palce” KGB, moze przema-
wiac jeszcze jeden istotny szczegol. Jak wia-
domo w dniu zatopienia okretu nie dzia-
taty systemy zabezpieczajace port przed
podwodnym atakiem. Jedli przyjmiemy, ze
kto$ celowo na kilkanascie godzin pozbawit
port ochrony, to chyba najbardziej prawdo-
podobnymi sprawcami sg ludzie powigzani
z KGB, dla ktérych dokonanie takiego sa-
botazu byloby o wiele tatwiejsze niz np. dla
Wrtochéw, czy Brytyjczykéw.

René Greger, czeski historyk i maryni-
sta twierdzil, ze wybuch niemieckiej miny
mogl spowodowa¢ kolejne wybuchy we-
wnatrz okretu, w tym i w zbiornikach pa-
liwa. Sprawa zajeli si¢ nawet Amerykanie.
Kapitan Peter A. Huchthausen, byly atta-
ché marynarki wojennej ambasady USA
w Moskwie napisat artykul, w ktérym su-
gerowal, ze okret i marynarze stali sie ofia-
rami ostrej rywalizacji miedzy admiratami
Floty Czerwonej. Innym tropem poszed}l
wloski historyk Ilari Virgilio w biogra-
fii Giovanni De Lorenzo (1994) idac $la-
dem rosyjskiego tygodnika ,Sowerszen-
no Sekrietno” (,,Scisle Tajne”) sugerowal,
ze w tadowni, lub w ktéryms ze zbiorni-
kéw zostaty ukryte materiaty wybuchowe
z zapalnikami czasowymi, lub ktére zo-
staly odpalone przez wloskiego agenta. Za

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki




ta teorig przemawialby pewien precedens.
Otéz na krazowniku Kercz, ktory byl tak-
ze eks-wloskim okretem Emanuele Filiber-
to Duce de Aosta, znaleziono mine z zapal-
nikiem czasowym nastawionym na dzien
7 listopada 1955 r. (rocznica rewolucji paz-
dziernikowej)!. Wedtug Greena i Massi-
gnaniego w akeji podtozenia tadunkéw, lub
ataku ze statku handlowego za pomocg zy-
wych torped tzw. ,$§win” mogli staé czterej
ludzie, weterani 10. Flotylli - Elios Toschi,
Gino Brindelli, Luigi Ferraro i Eugenio
Wolk - i najbardziej zaufani wspotpracow-
nicy Borghese. Tak czy inaczej musiato by
sie odby¢ za aprobatg NATO, oraz przynaj-
mniej cichym wsparciem Turcji i Stanéw
Zjednoczonych.

Ugo d’Esposito przerywa milczenie

Pojawily sie réwniez bardzo szybko glo-
sy wedlug, ktorych za zatopieniem No-
worossyjska odpowiadaja byli wlascicie-
le pancernika - Wtosi. Chociaz wloski
rzad bardzo wiele by ryzykowal, gdyby fir-
mowal taka akcje, to nieche¢ wielu Wio-
chéw przez to, ze przekazano Giulio Cesare
Zwigzkowi Radzieckiemu, byla tak wielka,
ze odebrano to wowczas jako hanbe naro-
dowa. Jednym z tych, ktérzy gtosno kry-
tykowali oddanie pancernika, byl ksigze
Junio Valerio Borghese. Dowodzil on naj-
lepszymi wloskimi okretami podwodnymi
i kierowal operacjami podwodnych sabo-
tazystow, tak zwanych ludzi-zab.

Wedtug zwolennikéw ,wloskiego tropu”
Noworossyjsk zatonat na skutek dziatania
wloskich nurkéw, ktérzy wplyneli do por-
tu w Sewastopolu uzywajac miniaturowych
todzi podwodnych i podtozyli pod dnem
okretu tadunki wybuchowe. Tym bardziej,

ze Wlosi znali bardzo dobrze zaréwno te-
ren portu jak i akwen Morza Czarnego.
W latach 1942-1943 na Morzu Czarnym
jako wsparcie dla marynarek niemieckiej
i rumunskiej przebywala wydzielona flo-
tylla z 10. Flotylli MAS. Co ciekawe, do ak-
¢ji doszto w rocznice ,marszu na Rzym”,
kiedy to faszysci pod wodza Benito Musso-
liniego zmusili krola Wiktora Emanuela IIT
do powierzenia ich przywédcy w pazdzier-
niku 1922 r. misji sformowania rzadu.

W lipcu 2013 r. Ugo d’Esposito, byly
czlonek 10. Flotylli MAS i byly dowdd-
ca grupy ,Gamma”, oficer SIM (wloskie-
go wywiadu i kontrwywiadu) oraz nie-
mieckiej SD (Stuzby Bezpieczenstwa
Rzeszy); w wywiadzie dla wloskiego por-
talu 4ARTS.it. ujawnil, Ze za zatopienie ra-
dzieckiego pancernika byli odpowiedzial-
ny komandosi z jednostki pletwonurkéw
»Gamma”. Podczas IT wojny swiatowej jed-
na z najlepszych jednostek specjalizujacych
sie w morskiej dywersji byla stynna ,,Dzie-
sigta Lekka Flotylla” (,,Decima Flottiglia
Mas”), w sktad ktdrej wchodzil dywizjon
miniaturowych, dwuosobowych okre-
tow podwodnych zwanych ,,maiale” (,,$wi-
nie”). Ten oddzial starannie wyselekcjono-
wanych i doskonale wyszkolonych nurkéw,
zastynal spektakularng akcja, podczas kto-
rej zdolal przedrze¢ si¢ do portu w Alek-
sandrii i ciezko uszkodzi¢ pancerniki Qu-
een Elizabeth i Valiant. Lacznie w czasie
wojny zatopili 5 okretéw oraz 20 statkow
handlowych. Dywizjonem miniaturowych
todzi podwodnych dowodzit, wspomnia-
ny wczesniej, fanatyczny faszysta ale i cha-
ryzmatyczny oficer Junio Valerio Borghe-
se zwany ,,Czarnym Ksieciem”. Jeszcze do
lipca tego roku nie wiele 0s6b wierzyto,

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

ze Wlosi mogli taka akcje przeprowadzic.
Kmdr Borghese i jego ludzie, jako zdekla-
rowani faszysci, po zakonczeniu wojny byli
pod ciagla kontrolg wloskich stuzb specjal-
nych, a oprocz tego ich poczynania $ledzi-
li czlonkowie bardzo aktywnej wéwczas
partii komunistycznej oraz socjalistycz-
nej. Zorganizowanie w takich warunkach
akcji dywersyjnej na taka skale, bez zwré-
cenia niczyjej uwagi bytoby trudne, ale nie
niemozliwe.

W czasie wojny Ugo d’Esposito byt
czlonkiem specjalnej, zakamuflowanej
grupy marynarzy 10. Flotylli MAS, kt6-
ra w latach 1942-1943 w Algeciras, na-
przeciwko portu w Gibraltarze, z poktadu
zbiornikowca Olterra prowadzita dzia-
tania przeciwko alianckiej flocie i stat-
kom. D’Espinoso urodzil si¢ w Aleksan-
drii w Egipcie i ptynnie méwit po arabsku.
Pézniej w ramach armii Republiki Socjal-
nej Wtoch, pod dowéddztwem ,,Czarne-
go Ksiecia” J.V. Borghese walczyt przeciw-
ko wojskom alianckim u boku Niemcow.
Bral réwniez udzial w akeji specjalnej pod
kryptonimem ,,Cypresse”, ktéra polega-
ta na dzialaniach dywersyjnych na tytach
wojsk alianckich, ktérg dowodzil kmdr.
Roberto Rossi. Po zakonczeniu wojny i kle-
sce panstw Osi, w tym RSI, ci ktorzy prze-
zyli trafili do niewoli. Dowddca - kmdr
Borghese - zostal uratowany przed nie-
chybna $émiercia z rak partyzantéw za swo-
je akcje przeciwpartyzanckie i pacyfikacje
ludnosci cywilnej przez agenta amerykan-

1. ). Greene, A. Massignani, The Black Prince and the
Sea Devils. The story of Valerio Borghese and the units of
the Decima MAS, Cambrige 2004, s. 197. autorzy przy tej
informacji powolujg si¢ na: Ilari V., Storia militare della
prima republicca, 1943-1993, Ancona 1994, s. 55.
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skiego wywiadu Jamesa Angletona (przy-
szlego szefa CIA - przyp. aut.). D’Egosti-
ni po wypuszczeniu z niewoli udal si¢ do
Egiptu, do rodzinnego miasta. Po paru la-
tach wrocil do Wloch. Na poczatku lat 50-
tych, do momentu kiedy go zwerbowano
do akcji specjalnej w 1953 roku, pracowal
w wypozyczalni samochodéw Avis. Wtedy
tez ponownie spotkal si¢ ze swym bylym
dowddcg Borghesem. D’Egostini w wywia-
dzie moéwil, ze bral w akgji udzial z inny-
mi weteranami 10. Flotylli MAS. Jako po-
wod tejze akcji mowit ,,ludzie z X’ Flotylli
MAS nie chcieli i nie mogli znies¢ tego, ze
pancernik Gulio Cesare jest w obcych re-
kach, a to, ze jest w rekach radzieckich byto
nie do zniesienia”. Jednak nie jest mu wia-
domo, czy jego byly dowddca byt w to za-
angazowany. W akgji brato udzial o$miu
komandoséw-pletwonurkéw. Nie ujawnit
tez w jaki sposob doszlo do organizacji ca-
tej akeji oraz jej szczegotow. Pomimo tego
autorzy wywiadu i publikacji nazwali wy-
powiedz D’Esposito ,najbardziej sensa-
cyjnym udziatem weteranow wloskich, i ze
dowodzi to najbardziej prawdopodobnej hi-
potezy o przyczynie zatopienia okretu”.

Wtoscy weterani zaprzeczaja

Nadal pozostaje wiele pytan. Emeryto-
wany admirat Gino Birindelli stanowczo
zaprzecza zaangazowania bytych czlon-
kow elitarnej jednostki. Syn Eugenio Wol-
ka, w liscie do kapitana Huchthausena
z 4 sierpnia 1999 r., ktory pisal, ze jego oj-
ciec traktowat pogloski o zatopieniu eks-
-wloskiego pancernika jako ,najwigksze

i najbardziej obraZliwe, idiotyczne ktam-
stwo jakie w Zyciu slyszat”. Enzo Legnani,
weteran X’ Flotylli MAS, w tym i dziatan
na Morzu Czarnym opisal swe spostrzeze-
nia na temat udzialu Wlochéw w zatopie-
niu bylego pancernika Guilo Cesare tak:
~A tak w ogéle, to dlaczego mu Wlosi mie-
libysmy podjgc ryzyko, aby zatapial to za-
rdzewiate pudlo, ktére ledwo strzelalo i ply-
wato? Cos tam jednak znam si¢ na tym
temacie. Za duze ryzyko o nic. A jesli ktos
naprawde chciat sie zemsci¢ to powinien to
zrobi¢ na Brytyjczykach i Amerykanach,
ktorzy zabrali nam najnowoczesniejsze
pancerniki: Vittorio Veneto i Italia, lub na
Niemcach, ktérzy w dniu ogloszenia zawie-
szenia broni — 8 wrzesnia 1943 roku - zato-
pili pancernik Roma. Po obu stronach sporu
o Giulio Cesare nie widze, Zadnej sensow-
nej wypowiedzi....Winnych powinno szukac
sig zupelnie gdzie indziej”. Kolejny wete-
ran wloskich operacji specjalnych X’ Flo-
tylli MAS Luigi Ferrari méwi na ten temat
juz dobitnie: ,,Kiedy kto$ mnie pyta, czy to
czasem nie my zatopilismy Giulio Cesare
w Sewastopolu to mowie mu w sposob odpo-
wiedzialny i wyrazny: to wszystko bzdury!
W tym czasie kraj nadal byt w ruinie, mie-
lismy pod dostatkiem problemow! I po co by
to nam byto? To byla juz odlegla historia. Ja
bez zadnych probleméw moge si¢ przyznac
do udziatu w tej akcji, ale przyznanie si¢ do
udziatu w nieistniejgcej akcji nie sprawi, ze
ona naprawde sie wydarzyta”. Pisal tez, ze
na 95% nie widzi nikogo innego, jak Wto-
chéw, jako tych ktérzy mogliby taka akcje
przeprowadzié: ,,mielismy wyszkolonych

i doswiadczonych ludzi, oraz sprzet, jednak
na 100% jestem pewien, Ze to nie my to zro-
bilismy”.

Konsekwencje prawne

Byli marynarze z Noworossyjska za-
powiadajg zlozenie formalnego wniosku
o wszczecie $ledztwa migdzynarodowego.
Jedli informacje o tym, ze Wtosi zatopili
okret - jak informuje rosyjska agencja in-
formacyjna - Wiktor Sattykow, przewod-
niczacy stowarzyszenia weteranéw No-
worossyjska zapowiedzial wystapienie do
sadu miedzynarodowego z pozwem o od-
szkodowanie od rzadu wloskiego. Mowi-
my tu nie tylko o rodzinach ofiar §miertel-
nych, ale réwniez o marynarzach, ktérzy
przezyli, ale zostali kalekami do konca zy-
cia lub borykali si¢ z wszelkiego rodza-
ju zaburzeniami psychicznymi spowodo-
wanymi traumg. Sottykow podkreéla, ze
»Rosja, jako prawny i faktyczny nastepca
Zwigzku Radzieckiego, w przypadku po-
twierdzenia sabotazu ma prawo domagaé
sie od Wloch zwrotu wartosci okretu, kté-
ry byt tyle wart co dzisiejszy krgzownik ato-
mowy.” Cytuje na poczatku sierpnia tego
roku portugalski portal ,,O Informante”. @
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Okrety desantowe typu ,Polnocny” radzieckiej Flotylli

Kaspijskiej podczas manewréw na poczatku lat 80.

Fot.,Awiabaza”

P,
Mk C

4, Sity zbrojne od 1991r.

Rosja i mlody Azerbejdzan juz pod ko-
niec roku 1991 i to tylko kilka tygodni po
ogloszeniu przez to panstwo swojej nieza-
leznosci, dokonaty podzialu miedzy soba
pewnej czesci znajdujacych si¢ w Baku
zbrojnych sil morskich. Na temat pozo-
stalej czedci zamierzano zadecydowat
w najblizszej przyszlosci, zapraszajac do
wspolnego stotu takze reprezentantéw Ka-
zachstanu i Turkmenistanu. Tym samym
Azerbejdzan dysponowalby, matematycznie
na to patrzac, jedna czwartg jednostek po
bylej Flotylli Kaspijskiej Rosji, pozostawio-
nej w Baku. Podziat nastapil na przelomie
czerwca i lipca 1992 r. i bez duzego rozglosu
ratyfikowany zostal 16 lipca. Pierwsze wy-
brane jednostki skreslono juz 3 lipca 1992 r.
z rosyjskiej listy floty.

Marynarka Wojenna Azerbejdzanu zo-
stata utworzona 26 lipca 1992 r. i skladala sie
poczatkowo z jednej mato liczebnej brygady,
ktérych 5 jednostek, facznie z patrolowcem
Bakiniec tego samego dnia przekazne zostaly
przez Flote Kaspijska i Straz Graniczna, kto-
re je oddaly do stuzby. Nie wszystkie jednak
z ww. pigtki byty w 100% gotowe do jej pel-
nienia. W polowie sierpnia 1992 r. mata ma-
rynarka miodego skladata si¢ z 15 jednostek,
a w jej sktad wlaczono ww. Straz Graniczna,
ktéra od tej pory stanowita autonomiczng
flote rezerwowsa tej ,,prawdziwej” marynar-
ki wojenne;j.

Do korica procesu dzielenia bylej floty ro-
syjskiej, ktory zakonczyl si¢ we wrzesniu
1992 r., Azerbejdzan otrzymat w sumie 93

jednostek, facznie z malymi portowymi plus
inny sprzet plywajacy, a to znaczy, ze bylo
tego troche wiecej niz wspomniana wyzej
jedna czwarta po bylej rosyjskiej Flocie Ka-
spijskiej. Ponizsze zestawienie ukazuje kom-
pletna, ustalong miedzy lipcem a pazdzier-
nikiem 1992 r. liczbe okretéw przkazang
przez Rosje Azebejdzanowi:

« 2 fregaty (patrolowce) projektu 159A/
Petya-II (Bakiniec eks SKR-16, SKR-87)

« 3 kutry rakietowe projektu 205U, typ
,Tsunami/Osa-1I (R-4, R-23, R-173)

« 1 kuter rakietowy projektu 183R/Ko-
mar

o 2 kutry artyleryjskie projektu 205P/
Stenka, typ ,Tarantul‘ (AK-234, AK-374)

« 3 dozorowce projektu 205P/Stenka, typ
,Tarantul® (PSKR-618, PSKR-624, PSKR-625;
Straz Graniczna)

3 patrolowce projektu 201M/SO-1
(PSKR-201, PSKR-202, PSKR-203; Straz Gra-
niczna)

« 1 patrolowiec projektu 1400M, Typ
,Grif/Zhuk (AK-55)

« 2 tralowce morskie projektu 266, typ ,Ru-
bin?Yurka (Afanasij Matjuszenko, MT-63)

« 3 tralowce przybrzezne projektu 1265.0,
typ ,Yakhont/Sonya (BT-16, BI-55, BT-345)

« 2 tralowce przybrzezne projektu 257D,
typ ,Almaz/Vanya (BT-27, BT-29)

« 1 tralowcow przybrzezne projektu 1252,
typ ,Jzumrud’/Zhenya (BT-77)

« 2 tralowce redowe projektu 1258, typ
,Korund’/Yevgenya (RT-136, RT-473)

o 2 $rednie okrety desantowe projektu
770MA (MDK-36, MDK-37)

Hartmut Ehlers (Niemcy)
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« 1 $redni okret desantowy projektu 770T
(MDK-68)

« 1 §redni okret desantowy projektu 771A
(MDK-107)

« 2 male okrety desantowe projektu 106K,
typ ,Saigak’/Vydra (...., MDK-152)

« 2 okrety desantowe projektu 1785/T-4
(D-603, ...)

« 1 kablowiec projektu 1172 (Emba)

« 1 jednostka hydrograficzna projektu
870/Kamenka

« 1 jednostka hydrograficzna projektu
872, typ ,B-917Finik

« 1 jednostka rozpoznawcza typu ,Okie-
an‘ (Barometr)

« 1 jednostka szkolna projektu 888R/
Wodnik-1I (Oka)

« 2 transportery ludzi/jednostki szkolne
projektu 722/Bryza (UK-571, PSK-51)

« 3 jednostki szkolne projektu UK-3/Pe-
trushka (UK-86, ....,....)

« 1 jednostka ratownicza projektu S368/
Poluchat

« 1 jednostka specjalna projektu
1677M/1047.0 (Swijaga)

« 1 transportowiec specjalnego przezna-
czenia projektu A1824/Muna (Aniemomietr)

« 2 miniaturowe okrety podwodne pro-
jektu 09080, typu ,Triton 2°

« 4 male bojowe okrety podwodne (SDV)
projektu 09070, typ ,Triton 1M

« 1 maly transportowiec 150 t projektu 431

« 1 zbiornikowiec przybrzezny 500 t pro-
jektu 1844, typ ,Kair’/ Toplivo-3

« 1 zbiornikowiec (lichtuga portowa) 500
t projektu 434 (MNN-...)
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« 1 podobny, niezidentyfikowany zbiorni-
kowiec portowy 500 t, nieznanego projektu

« 1 bunkierka, zbiornikowiec portowy
projektu 1582

« 1 zbiornikowiec portowy 250 t projek-
tu 5/Toplivo-1

« 1 zbiornikowiec (lichtuga portowa) 250
t projektu 415S (MNN-...)

« 1 niezidentyfikowany zbiornikowiec
portowy 150 t, nieznanego projektu

o 1 barka $mieciarka portowa 85 t projek-
tu435GR

« 1 holownik redowy projektu 737P/Side-
hole-I (RB-2)

« 1 holownik redowy typu ,Wrdbel® mar.
woj. (RB-55)

« 1 maly holownik portowy proj. 433
(BUK-...)

« 1 maly holownik portowy proj. 1439
(BUK-...)

« 2 jednostki ppoz. proj. 364/Pozharny-1
(PZK-12, PZK-179)

« 1 jednostka (jacht) inspekcyjna proj.
1387 (KSW-15)

« 1 jednostka pomiaru napromieniowa-
nia proj. 1388R/Shelon (KRCh-559)

« 2 jednostki nurkéw proj. 522/Nyryat-1
(WM-15, WM-18)

« 3 jednostki nurkéw/robocze proj. 1415,
typ ,Tanja’/Flamingo(RK-..., RWK-...)

« 2 jednostki robocze proj. 376, typ ,Yaro-
slavets7/PO-2 (RK-...)

¢ 1 jednostka — ambulans projektu SK-
620, typ ,Drakon’ (SN-381)

« 1 jednostka do zbierania z morza ropy
i $mieci proj. 1463.0 (MUS-172)

« 1 prom $mieciarka do zbierania z po-
wierzchni morza ropy proj. 1515 (MUS-814)

o 2 duze jednostki hydrograficzne proj.

Azerski okret desantowy D 431 (eks radziecki SDK-36) typu ,Polnocny-A” (proj. 770MA) na redzie Baku, 24 czerwca 2012 .

1896, typ ,GPB-480/Nyryat (BGK-...)

« 2 male jednostki hydrograficzne proj.
1403A, typ ,Kayra' (MGK-...)

« 3 motoréwki komunikacyjne proj. 371
(RK-...)

o 2 hulk szkolny proj. 254/254M (UTS-
410, UTS-416)

« 1 dok ptywajacy 106 m

« 1 dzwig ptywajacy typu PPEK-30

« 1 hulk warsztatowy/mieszkalny i biuro-
wy

« 1 hulk mieszkalny projektu 220

« 1 jednostka do zbierania oleju projektu
2550/4, typ ,NMS’

We fachowych rocznikach flot! z lat 90
XX wieku zglaszano przejecie jednego pa-
trolowca proj. 1041.0/Swiettak/Svetlyak.
Transakecja jednak nie doszta do skutku.

Obok jednostek przeznaczenia militar-
nego nabyto réwniez od réznych organi-
zacji rzagdowych duzg liczbe jednostek spe-
cjalnych, by je potem ponownie zwrdcié
poprzednim wlascicielom. Zaliczaly sie do
nich Kapitan A. Rajabow i jednostki ba-
dawcze Professor Fiedinskij (od niego wzial
naze caly typ), Wasilij Lominadze (typ Wa-
dim Popow), Elm i Rezonans (typ Walerjan
Urywajew). W podobny sposéb Azerowie
przejeli formalnie kilka jednostek militar-
nych, ale natychmiast przekazali je instytu-
cjom cywilnym. Inne jednostki znajdowa-
ty si¢ wprawdzie formalnie na ww. licie, jak
na przyktad jednostka ppoz. PZS-279 (pro-
jekt 1893), ale natychmiast zostaly z niej,
zgodnie z umowa, skre$lone. Zrédta inter-
netowe informowaty natomiast w sposéb
bledny, wyliczajac nawet te jednostki, ktére
przez Azerbejdzan nie zostaly nigdy przeje-
te, jak PZS-551 i PZS-552, stad w ww. liscie

nie zostaly w ogéle wymienione. Odcho-
dzacy Rosjanie pozostawili za sobg nie tyl-
ko wiecej lub mniej sprawnych, czy w ztym
stanie technicznym jednostek, ale réwniez
w duzej mierze sprawng infrastrukture oraz
pewng liczbe zupelnie lub w potowie zato-
pionych wrakow (patrz rozdz. 4.5).

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze nie wszystkie
jednostki, w sumie 93 przejete od Rosjan,
do konca 1992 r., jednak nie znajdowaly sie
w stuzbie rosyjskiej i chodzity pod bandera
z krzyzem $w. Andrzeja, przez co ich stan
techniczno-materialny nie byt na najwyz-
szym poziomie. Nowi wlaciciele z duzym
oddaniem si¢ sprawie i po$wieceniem, co
ostatecznie po wielu latach zmudnej pracy
wydalo swoje owoce, bo oddano do stuzby
zupelnie wyremontowane i zmodernizowa-
ne okrety. Inne z przejetych natomiast zo-
staly po pewnym czasie wycofane z stuzby
z uwagi na ich wysoki stopien zuzycia a inne
z owych jednostyek do stuzby juz nie po-
wrocity. W ww. rocznikach nie wyszczegdl-
niono wszystkie przejete okrety i jednostki,
lecz jedynie te, ktore w tym okresie znajdo-
waly sie faktycznie w stuzbie oraz te, ktdre
przewidywane byly do oddania do stuzby
i te, do ktdrej byly juz przygotowane. Jed-
nostki przewidziane z reguly do powrotu do
stuzby, wzgl. do przebudowania, znajdowa-
1y si¢ poza stuzba i nie sa w ogdle przez rocz-
niki morskie wykazywane.

Nie nalezy tez zapomina¢, ze do prze-
prowadzenia tej gigantycznej pracy prze-
znaczono tylko nie wielkie srodki finan-
sowe. Konflikt o Karabach z Armenig
trwajacy od konica 1991 r. do maja 1994 r.

1. Jane’s Fighting Ships

Fot. © Hartmut Ehlers




pochtonat wielkie sumy pieniedzy. Oprdcz
tego duza liczba okretéw stala pusta lub
znajdowaly si¢ na nich kadlubowe zalogi,
bo brakowalo ludzi ktérych skierowano na
front ladowy w czasie wojny z Ormianami.
W MW Azerbejdzanu w latach do 1994 r.
stuzylo jednak 3500 ludzi.

W jednym przypadku marynarka wycia-
gnela ze swoich magazynoéw rosyjskiej Flo-
ty Kaspijskiej kilka armat morskich kal.
130 mm typu B-13. Zamontowane na lo-
rach kolejowych zostaly uzyte przeciwko or-
mianskim pozycjom na linii Jewlakh - Stie-
panakert. W roku 1993 nieliczne bedace do
dyspozycji jednostki marynarki wojennej
operowaly przy poludniowym brzegu, nato-
mast o dzialaniach u zachodniego wybrzeza
prézno szuka¢ jakichkolwiek doniesien, a to
za sprawg separatystow i rebeliantéw chca-
cych obwiesci¢ powstanie Republiki Tatysz-
Mughan. To im trzeba bylo odcig¢ linie za-
opatrzeniowe i zablokowa¢ korzystanie ze
szlakéw wodnych do Iranu i Turkmenistanu.

Nastepujace, wykonane w listopadzie
1993 r. zestawienie, wykazuje na styczen
1994 r. stan posiadana 59 jednostek = 63%
z 93 przejetych od Rosjan, tzn., Ze wyszcze-
golniono tylko te, ktére zgodnie z plano-
waniem, spelnialy w styczniu 1994 r. pew-
ne okreélone kryteria. Stosunkowo latwo
skojarzy¢, ze jedna trzecia wszystkich okre-
tow musiala si¢ znajdowa¢ poza linig znaj-
dujac sie na réznych remontach, lub okre-
ty oficjanie zostaly wycofane ze stuzby.
Ostatnia wersja wydaje sie jednak by¢ naj-
bardziej wiarygodna. Gléwne jednostki
floty wyszczegdlnione w roku 1994 z pew-
no$ciag nie bylty w ruchu, czy zdolne do
przeprowadzania jakichkolwiek operacji.
Przynajmniej cze$¢ wyliczonych w liscie

Radziecki okret szkolny Oka typu,Wodnik” (proj. 888R) w Baku, potowa lat 80.

okretéw musiano w miedzyczasie spisaé
na zlom, a dotyczy to kutréw rakietowych
proj. 183R, podczas gdy fregaty typu SKR-
87, ktére juz w momencie przejmowania,
planowane byly do pociecia na zyletki. Do-
tyczy to takze jednego z trzech tralowcow
proj. 1252, a mianowicie RT-77 ktdrego za-
stano w stanie wpodlizatopionym, co nie
przeszkodzilo jednak, aby go jeszcze wyka-
zywa¢ w zestawieniu. Od roku 1995, kiedy
to sprawy zwigzane z logistyka, remonta-
mi przegladami technicznymi przekazano
w rosyjskie rece, obraz zaczal si¢ diame-
tralnie zmienia¢, co potwierdzaja ponizej
przytoczone zestawienia.

1 stycznia 1994 r.

« Fregaty: 2 typu Petya-II/proj. 159A;

« Szybkie kutry torpedowe i patrolow-
ce: 5 typu Stenka/proj.205P, 3 typu Osa-II/
proj. 205U, 3 typu SO-1/proj. 201, 1 typu
Zhuk/proj. 1400M

o Tratowce: 2 typu Yurka/proj. 266,
3 typu Sonya/proj. 1265.0, 2 typu Vanya/
proj. 257, 2 typu Yevgenya/proj. 1258, 1 Zhe-
nya/proj. 1252

« Sity amfibijne: 3 typu Polnocny A/proj.
770MA + 770T, 1 typu Polnocny B/proj.
771A, 2 typu T 4/proj. 1785

o Jednostki pomocnicze: 28 réznych
jednostek w tym 2 hulki szkolne proj.
254/254M

1 styczen 1996 r.

o Fregaty: 1 typu Petya-I1/proj. 159A

« Szybkie kutry torpedowe i patrolow-
ce: 5 typu Stenka/proj. 205P, 1 typu Osa-II/
proj. 205U, 1 typu Zhuk/proj. 1400M

o Tralowce: 3 typu Sonya/proj.
1265.0, 2 typu Yevgenya/proj. 1258

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Sity amfibijne: 2 typu Polnocny A + B/proj.
770MA + 771A

« Jednostki hydrograficzne: 1 typu Finik/
proj. 872, 1 typu Kamenka/proj. 870

« Jednostki pomocnicze: 23 rézne w tym
2 hulki szkolne proj. 254/254M

1 stycznia 1998 r.

« Fregaty: zadna

« Szybkie kutry torpedowe i patrolow-
ce: 3 typu Stenka/proj. 205P, 1 typu Shelon/
proj. 1388, 2 typu Petrushka/UK-3, 1 typu
PO-2/proj. 376

« Tralowce: 2 Sonya/proj. 1265.0, 2 Yevge-
nya/proj. 1258

« Sity amfibijne: 2 typu Polnocny A + B/
proj. 770MA + 771A, 2 typu Vydra/proj. 106K

« Jednostki hydrograficzne: 1 typu Finik/
proj. 872, 1 typu Kamenka/proj. 870

« Jednostka szkolna: 1 typu Wodnik II/
proj. 888R

« Jednostki pomocnicze: rézne w tym
2 hulki szkolne proj. 254/254M

1 stycznia 2000 r.2

« Fregaty: zadna

« Szybkie kutry torpedowe i patrolow-
ce: 3 typu Stenka/proj. 205P, 1 typu Osa-II/
proj. 205U (bez rakiet), 1 typu Zhuk/proj.
1400M

o Tralowce: 3 typu Sonya/proj. 1265.0,
2 typu Yevgenya/proj. 1258

« Sily amfibijne: 3 typu Polnocny A + B/
proj. 770MA + 771A, 2 typu Vydra/proj.
106K, 1 typu T-4/proj. 1785

2. Tutaj w grudniu 2000 r. azerski minister obrony
narodowej Safar Abijew o$wiadczyl, ze jego kraj dys-
ponuje w sumie ponad 80 okretami znajdujacymi sie
w skladzie marynarki wojennej i obrony brzegowej i to
wszystkich kategorii.
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« Jednostki hydrograficzne: 1 typu Finik/
proj. 872, 1 typu Kamenka/proj. 870

« Jednostka szkolna: 1 typu Wodnik II/
proj. 888R

« Jednostki pomocnicze: rézne, w tym
1 hulk szkolny proj. 254M

1 stycznia 2002 r. + 1 stycznia 2004 r.

« Fregaty: zadna

o Okrety patrolowe: 1 typu Neftegaz/proj.
V-92

« Szybkie kutry torpedowe i patrolowce:
3 typu Stenka/proj. 205P, 1 typu Osa-II/ proj.
205U (bez rakiet), 1 typu Zhuk/proj. 1400M,
1 przekazany przez Turcje typu AB-25, 2 typu
Petrushka/UK-3, 1 typu Shelon/proj. 1388R, 2
typu ,,Silver Ships” 48 stopowy

o Tralowce: 3 typu Sonya/proj. 1265.0,
2 typu Yevgenya/proj. 1258

« Sily amfibijne: 2 typu Polnocny A + B/
proj. 770MA + 771A, 2 typu Vydra/proj.
106K, 1 typu T-4/proj. 1785

« Jednostki hydrograficzne: 1 typu Finik/
proj. 872, 1 typu Kamenka/ proj. 870

« Jednostka szkolna: 1 typu Wodnik II/
proj. 888R

« Jednostki pomocnicze: rézne w tym
1 hulk szkolny proj. 254M

1 styczen 2006 r.

« Fregaty: zadna

« Okrety patrolowe: 2 typu Neftegaz/proj.
V-92, 1 typu Iva/proj. V-99

o Szybkie kutry torpedowe i patrolow-
ce: 4 typu Stenka/proj. 205P, 1 typu Osa-
-II/ proj. 205U (bez rakiet), 1 typu Zhuk/
proj. 1400M, 1 przekazany przez Tur-
cje typu AB-25, 2 typu Petrushka/UK-
3, 1 typu Point/typu USCG 83 stopowy,
1 typu Bryza/proj. 722, 1 typu Shelon/

proj. 1388R, 1 typu Poluchat/proj. S368,
1 typu PO-2/proj. 376, 2 typu ,,Silver Ships”
48 stopowy, 2 typu RBM

« Tratowce: 3 typu Sonya/proj. 1265.0,
2 typu Yevgenya/proj. 1258

« Sity amfibijne: 2 typu Polnocny A/proj.
770MA, 1 typu Polnocny B/proj. 771A, 2
typu Vydra/proj. 106K, 2 typu T-4/proj.
1785

« Jednostki hydrograficzne: 1 typu Finik/
proj. 872, 1 typu Kamenka/proj. 870

« Jednostka szkolna: 1 typu Wodnik II/
proj. 888R

« Jednostki pomocnicze: rézne w tym
1 hulk szkolny proj. 254M

1 styczen 2008 r.

« Fregaty: 1 typu Petya-II/proj. 159A

« Okrety patrolowe: 2 typu Neftegaz/proj.
V-92, 1 typu Iva/proj. V-99

« Szybkie kutry torpedowe i patrolow-
ce: 4 typu Stenka/proj. 205P, 1 typu Osa-
-11/ proj. 205U (bez rakiet), 1 typu Zhuk/
proj. 1400M, 1 przekazany przez Tur-
cje typu AB-25, 3 typu Petrushka/UK-
3, 1 typu Point/typu USCG 83 stopowy,
2 typu Bryza/proj. 722, 1 typu Shelon/
proj. 1388R, 1 typu Poluchat/proj. S368,
1 typu PO-2/proj. 376, 2 typu ,,Silver Ships”
48 stopowy, 6 typu RBM

« Tralowce: 2 typu Sonya/proj. 1265.0, 2
typu Yevgenya/proj. 1258

« Sity amfibijne: 2 typu Polnocny A/proj.
770MA, 1 typu Polnocny A/proj. 770T,
1 Polnocny B/proj. 771A, 1 typu Vydra/
proj. 106K, 2 typu T-4/proj. 1785

« Jednostki hydrograficzne: 1 typu Finik/
proj. 872, 1 typu Kamenka/proj. 870

« Jednostka szkolna: 1 typu Wodnik II/
proj. 888R

Azerski okret szkolny T 710 (eks Oka) w Baku, 24 czerwca 2012 roku.

« Jednostki pomocnicze: rozne w tym 1
hulk szkolny proj. 254M

Dalszy opis historii o azerskich sitach
morskich i ich okretéw bedzie kontynu-
owany w nastepnych rozdziatach z podzia-
tem na marynarke wojenng i sity obrony
brzegowej.

Uchylajac niejako rabka tajemnicy dot. tre-
$ci dalszej czedci, autor zwraca uwage czytel-
nikom, na szczegélny charakter marynarki
wojennej Azerbejdzanu, ktéra zamierza by¢
przede wszystkim samowystarczalna i ogra-
niczy¢ ewentualng pomoc zagraniczng do
minimum, zamierzajac si¢ tez samemu roz-
wijaé. W przeciwienstwie do Obrony Wy-
brzeza Marynarka Wojenna do teraz przeje-
ta z zagranicy tylko jedng jednostke, ktdra byt
byly turecki patrolowiec, noszacy teraz nazwe
Araz (P 223), co miato miejsce w 2000 r.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z j¢zyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Zrédta (nie kompletne)
Zbiory wlasne autora
Notatki i zapisy oraz wlasne badania autora w Baku,
Bibi Heybacie, Zighu i ich okolicach w 2012 r.
Nazwy projektow (radzieckich i rosyjskich) okretow
i jednostek pomocniczych od 1917 r.; Lista, Bonn, stan
na28.11.2010r.
Podpisane miedzy Federacja Rosyjska a Ukraing po-
rozumienie dot. podziatu bytej Floty Czarnomorskiej
ZSRR, Kijow, 28 maja 1997 r. (Cornaienue MeXay
Poccuiickoit @epepanyest 1 YKpauHoii o mapamMeTpax
pasnena Yepaomopckoro ®rora, Kues, 28 mast 1997 1.)
Numery stoczniowe projektow 770/771/773; Lista,
zalaczniki do listu skierowanego przez A.S. Pawlo-
wa do redakcji czasopisma ,,Morza Statki i Okrety”
(MSi0), 1998 r.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Brazylijski Tupi typu 209/1400 przy nabrzezu
stoczni HDW w Kilonii, 19 czerwca 1988 .
Fot. © Hartmut Ehlers

po Il wojnie swiatowej

10.6 Typ 209/1400 (Brazylia, Turcja)

Informacje ogdlne:

Znacznie unowocze$nione z okoto
0 5,4 m dluzszymi kadtubami, klasyfiko-
wane poczatkowo jako typ 209/3, wariantu
typu 209/1200 z lekko zwiekszona pojem-
noécig bunkréw paliwowych. Projekt IKL-
-u o sygnaturze IK-81.

Dane techniczne (brazylijskiego warian-
tu podstawowego):

« Wypornoéé: T 1327 m® (bez zbiorni-
kow balastowych), d 1458 m?, ~1620 m®

o Wymiary: dlugos$¢ 61,20 m (maksy-
malna). 59,50 m (mpp)?, szerokosc 6,25 m
(7,6 m nad sterem krzyzowym); zanurze-
nie 5,50 m

« Naped: jak typ 209/1300

« Predko$¢: T115w; 4214w (maks.);
11,0 w pod chrapami

. Zasieg: T 8200 Mm/8 w, L 11 300
Mm/4 wlub 6000 Mm/8 w pod chrapami

o Elektrowania: zasilana przez baterie
akumulatoréw

o Zaloga: 41 (8 oficeréw, 33 nizszych
stopni)

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 z 16 torpedami (8 za-
pasowych)

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
Terma Scanter

« Sprzet operacyjny: urzadzenie kiero-

wania ogniem Lockheed Martin ICS, hy-
drolokator CSU-83/1, aktywno-pasyw-
ny hydrolokator dalekiego zasiegu FAS 3-1
z antenami rozmieszczonymi na burtach.
EloKa, ESM: IPqM/Elebra Defensor ET/
SLR-1X

« Pozostaly sprzet: 2 peryskopy, 2 tratwy
ratunkowe, 1 ponton, 1 kotwica, petla an-
tymagnetyczona (MES-Anlage)

Informacje dodatkowe: maksymalne za-

nurzenie 280 m, zapas paliwa 118 t.

BRAZYLIA (Wariant podstawowy)
Nazwa

Stocznia (Nr budowy)

Polozenie stepki

Wodowany

W stuzbie

TUPI

(S 30) HDW, Kilonia (197)

08.03.1985

28.04.1987

06.05.1989

Poddany programowi moderniza-
cyjnemu ,Mod Sub”, ktéry zakonczono
w czerwcu 2005 .

TAMOIO (S 31)
AMR]J Arsenal de Marinha, Rio de Jane-
iro (A 198)

15.07.1986

18.11.1993

17.07.1995

Poddany programowi modernizacyjne-
mu ,,Mod Sub”, ktéry zakonczono w stycz-
niu 2007 r. Udzial w pardzie morskiej
z okazji 100-lecia peruwianskiej broni pod-
wodnej, ktora odbyla sie 17.6.2011 r. kolo
wyspy San Lorenzo, Callao.

TIMBIRA (S 32)

AMR] Arsenal de Marinha, Rio de Jane-
iro (A 219)

15.09.1987

05.01.1996

16.12.1996

Poddany programowi modernizacyjne-
mu ,Mod Sub”, ktdry zakoniczono w stycz-
niu 2007 r. Udzial w pardzie morskiej
z okazji 100-lecia peruwianskiej broni pod-

1. tzw. dtugo$¢ miedzy pionami (pp - perpedikel) to
odleglos¢ miedzy pionami mierzonymi od krawedzi tyl-
nej do przedniej (rufa — dzidb kadtuba)1 tzn. bez wysta-
jacych poza kadtub $rub napedowych w przypadku jed-
nostek nawodnych. Dla okretéw podwodnych jest ina-
czej - liczy sie jg wlacznie z wystajaca poza kadtub $ru-
ba napedowa. Podaje si¢ wiec tzw. dlugos¢ maksymalng
skladajgca si¢ z wartoséci pp + dtugos¢ wystajacych $rub.
(uwaga autora - H.E.)

Wg przepisow klasyfikacji i budowy statkéw mor-
skich, PRS Wyd. 2011, Czgsé¢ II, Kadtub, dtugo$¢ miedzy
pionami jest odlegloécia miedzy pionem dziobowym,
a pionem rufowym. [Przyp. korektora]
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wodnej, ktora odbyla sie 17.6.2011 r. koto
wyspy San Lorenzo, Callao.

TAPAJO (S 33)

AMR]J Arsenal de Marinha, Rio de Jane-
iro (A 220)

06.08.1992

05.06.1998

21.12.1999

Pierwotna nazwa okretu to Tapajos.
Poddany programowi modernizacyjnemu
»Mod Sub”, ktoéry zrealizowano od roku
2009 do stycznia 2010 roku.

Kontrakt na budowe podpisano
1.12.1982 roku. Mocy prawnej nabratl
w pazdzierniku 1984 roku. Pierwotnie
wszystkie 4 jednostki miaty by¢ zbudowa-
ne w Brazylii, a po nich zamierzano zaku-
pi¢ jeszcze 2 jednostki tego samego typu.
W roku 2003 zapowiedziano powstanie
programu ,Mod Sub” w ramach, ktérego
zamontowac¢ zamierzano silniki pomocni-
cze, urzgdzenia kierowania ogniem, $rodki
nawigacji i operacyjne wraz ze zintegrowa-
nym systemem broni typu Lockheed Mar-
tin AN/BYG-501 Mod. 1D oraz torpedami
nowej generacji.

(Warianty zmodyfikowane)

TIKUNA (S 34)

AMR]J Arsenal de Marinha, Rio de Jane-
iro (A 290)

11.06.1996

09.03.2005

16.12.2005

Pierwotna nazwa okretu to Tamandaré.
Préby morskie rozpoczeto 10.11.2005 r.

Wariant, klasyfikowany czasami jako
typ 209/1450, wydtuzono o 0,85 m; T
1 350 m* (bez zbiornikéw balastowych),
11485 m?, ~1650 m* (Forma > odnosnik
1). Dopuszczalne zanurzenie do 300 m, au-
tonomicznosé¢ 60 dob. Zatoga: 36 (7 ofice-
réw, 29 podoficeréw i marynarzy).

Cztery silniki wysokoprezne MTU
16V 396 SE84 o facznej mocy 3760 KM/
2760 kW. Urzadzenie kierowania ogniem
ISUS-83-13, zastgpione w 2011 r. modelem
BYG-501 Mod. 1 oraz urzadzenie EloKa
Argos AR-900. Przystosowany do zabiera-
nia 32 min MCF-01/100 w miejsce torped.

Niezbudowana druga jednostka miata
nazywac sie Tapuia (S 35).

TURCJA

(Wariant podstawowy 1400 Track 1)

PREVEZE (S 353)

Golciik Tersanest, Izmit (A 245)

12.09.1989

22.01.1993

22.03.1994

Poczatek budowy 21.7.1989 r., odbiér
22.3.1994 r. oficjalnie oddany do stuzby
28.7.1994 r. W grudniu 1997 roku udzial
w Targach Techniki Obrony Militarnej
LIMA 97 (Langkawi International Mariti-
me and Aerospace Exhibition) na malezyj-
skiej wyspie Langkawi.

SAKARYA (S 354)

Golciik Tersanes, Izmit (A 246)
04.04.1990

28.07.1994

06.01.1995

Turecki 18 Mart typu 209/1400 na redzie Izmiru, 28 listopada 1999 r.

Rozpoczecie budowy 1.2.1990 r., od-
bidr 6.1.1995 r. oficjalnie oddany do stuz-
by 21.12.1995 .

18 MART (S 355)

Golciik Tersanest, Izmit (A 294)
28.07.1994

25.08.1997

27.08.1997

Oficjalnie oddany do stuzby 24.7.1998 r.

ANAFARTALAR (S 356)

Golcik Tersanesi, Izmit (A 295)
01.08.1995

02.09.1998

12.10.1998

Oficjalnie oddany do stuzby 22.7.1999 r.

Pierwsze dwie jednostki zamoéwiono
17.11.1987 roku. Okrety podwodne ozna-
czane jako Track 1 odpowiadaja swoimi
parametrami typowi Tupi, majac czte-
ry silniki wysokoprezne MTU 12V 396
SE84 o mocy facznej 3760 KM/2760 kW.
Pomieszczenia mieszkalne dla 35 lu-
dzi (8 oficeréw). Urzadzenie kierowania
ogniem ISUS-83-2, urzadzenie EloKa Ra-
cal Porpoise. Z kazdej z 4 wyrzutni tor-
pedowych mozna odpala¢ pociski rakie-
towe, lub stawia¢ miny. Autonomiczno$é
50 dob.

TURCJA (Wariant 1400 Track 2)
GUR (S 357)
Pendik Tersanesi, Stambut (A 350)
21.02.2000
24.02.2003
24.07.2003

Fot. © Hartmut Ehlers




Tekst

Rozpoczecie budowy 24.7.1998 r. oficjal-
nie oddany do stuzby 19.2.2004 r.

CANAKKALE (S 358)

Pendik Tersanesi, Stambutl (A 351)
19.12.2000

23.06.2004

26.07.2005

Rozpoczecie budowy 22.7.1999 r.

BURAKREIS (S 359)

Pendik Tersanesi, Stambut (A 352)

19.12.2001

05.09.2005

15.02.2006

Rozpoczecie budowy 25.7.2001 r., ofi-
cjalnie oddany do stuzby 1.11.2006 r.

BIRINCI INONU (S 360)

Golciik Tersanest, Izmit (A 353)

02.01.2003

24.05.2007

22.07.2007

Rozpoczecie budowy 25.7.2002 r., ofi-
cjalnie oddany do stuzby 27.6.2008 r.

Cztery okrety podwodne klasyfikowa-
ne jako Track 2 zaméwiono 22.7.1998 roku.
Swoimi parametrami gtéwnymi odpowia-
daja brazylijskim odpowiednikom typu Ti-
kund. Budowa pierwszych jednostek, roz-
poczeta zostala wprawdzie w Golciiku,
lecz znacznie opdzniona zostata z powodu
skutkéw spowodowanych przez trzesienie
ziemi w dniu 17.8.1999 roku. Bylo to przy-
czyng ich przetrasportowania do stoczni
Pendik - tur. Pendik Tersanesi.

Indyjski Shankul typu 209/1500 w NDY Mumbai, 20 grudnia 2011 r.

s 1 M LL
||I ki
L e

Cztery silniki wysokoprezne MTU
12V 396 SB83 o facznej mocy 3800 KM/
2800 kW. Zatoga 30 ludzi (7 oficeréw), Po-
mieszczenia mieszkalne dla 35 ludzi (8 ofi-
cer6w); zasieg T 15 000 Mm/4 w, 4 10 000
Mm/8 w pod chrapami, autonomicznosé¢
50 dob. Na wyposazeniu urzadzenie EloKa
Racal Sealion. Z kazdej z 4 wyrzutni torpe-
dowych mozna odpalaé pociski rakietowe.

10.7 Typ 209/1500 (Indie)

Informacje ogdlne:

Jak dotad najwigjksza zbudowana
wersja typu 209 z powiekszong $redni-
cg kadtuba sztywnego. Kontrakt zawar-
to 11.12.1981 roku. Uzgodniono w nim
cztery punkty: zbudowanie przez HDW 2
okretéw podwodnych, dostarczenie pakie-
tow materialowych na kolejne 2 jednost-
ki, wyszkolenie réznych hinduskich zespo-
téw ekspertow, aby nastepnie zajeli sie oni
planowaniem i budowa kolejnych okretow
tej klasy w Indiach, udzielenie odpowied-
nich porad natury logistycznej oraz porad
w pierwszym okresie prob morskich ich
przyszlej stuzby.

Dane techniczne:

« Wyporno$¢é: T 1630 m* (bez zbiorni-
kéw balastowych), 4 1815 m® 1450 ts (typ)

o Wymiary: dtugo$¢ 64,4 m (mpp); sze-
roko$¢ 6,5 m; zanurzenie 6,0 m

» Naped: spalinowo-elektyczny, skta-
dajacy sie z czterech, czterosuwowych, 16
cylindrowych silnikéw wysokopreznych
MTU 16V 493 TY60, po 800 KM/590 kW
kazdy, maksymalna moc ciagla przy 1450

obrotach na min!, wspomagana genera-

torem Siemensa 450 kW; jeden dwustoja-
nowy silnik trakcyjny firmy Siemens AG
0 mocy 6100 KM/4490 kW. Maksymal-
na moc ciagta to 4600 KM/ 3386 kW, po
sprzezeniu z walem napedowym, zasilanie
z baterii akumulatoréw. Siedmioskrzydto-
wa $ruba napedowa.

o Predkos¢: > 11,0 w: 4 22,5 w (maks.),
12,0 w pod chrapami

« Zasieg: T 13 000 Mm/10 w, ¥ 524
Mm/4 w, 8200 Mm/8 w pod chrapami

« Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

 Zaloga: 40 (8 oficeréw, 32 nizszych
stopni)

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm z 14 torpedami
(6 zapasowych)

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
Calypso, system telefonii podwodnej (UT-
-Anlage)

« Srodki operacyjne: Singer-Librascope
SECS Mk. 1; hydrolokator Kruppa-Atlasa
CSU-83 z biernym urzadzeniem pomiaru
odleglosci Sintra-Alcatel DUUX-5 (CSU-
90 w S 46); EloKa Phoenix AR 700 (Argo);
akustyczne $rodki celéw pozorowanych C
303

» Wyposazenie pokladowe: 2 perysko-
py, 2 tratwy ratunkowe, kapsula ratowni-
cza, kotwica, petla demagnetyczna (MES-
-Anlage)

Informacje dodatkowe: dopuszczal-
ne zanurzenie 260 m, $rednica kadlu-
ba sztywnego 6,50 m. Zapas paliwa 157

Fot. © Hartmut Ehlers
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t. Czteroczeéciowe zespoly akumulato-
réow w jednostkach zbudowanych przez
HDW maja po 132 ogniw firmy Hawker
(eks Varta) i wazg w sumie 280 t. Znajdu-
jaca sie¢ przed kioskiem kapsula ratowni-
cza o masie 10 t moze pomieéci¢ 40 ludzi,
a zapas tlenu znajdujacy sie w niej wystar-
cza na 8 godzin. Okrety moga zabiera¢ do
24 min znajdujacych si¢ w zewnetrznym
urzadzeniu do ich stawiania (pas minowy;
»Minengiirtel”) instalowanym w razie po-
trzeby. Zbudowane w Indiach okrety maja
urzadzenia napedowe o mniejszych gaba-
rytach. Sa to silniki wysokoprezne typu
MTU 12V 493 AZ80 GA3IL oraz zbudo-
wane na licencji akumulatory brytyjskiej
firmy Chloride Industrial Batteries Ltd.

SHISHUMAR (S 44)

HDW, Kilonia (186)

01.05.1982

13.12.1984

22.09.1986

Wielki remont w latach 1999-2000, po-
nowny remont w 2004 r. po kolizji.

SHANKUSH (S 45)

HDW, Kilonia (187)

01.09.1982

11.05.1985

22.11.1986

Wielki remont w latach 2001-2005.
Udzial w paradzie floty na cze$¢ pani pre-
zydent Indii, Pratibhy Devisingh Pati
(PFR-2011), ktéra odbyta si¢ 18-20 grudnia
2011 r. na redzie Bombaju (Mumbai).

SHALKI (S 46)

Mazagon Docks Ltd, Bombaj (A 189)

05.06.1984

30.09.1989

07.02.1992

Wielki remont w latach 2007-20009.
Udzial w paradzie floty na cze$¢ pani pre-
zydent Indii, Pratibhy Devisingh Pati
(PFR-2011), ktora odbyta sie 18-20. grudnia
2011 r. na redzie Bombaju.

SHANKUL (S 47)

Mazagon Docks Ltd, Bombaj (A 188)
03.09.1989

21.03.1992

28.05.1994

Wielki remont w latach 2001-2005.

10.8 Typ 209/1400mod (Republika
Potudniowej Afryki)

Informacje ogdle:

Jak do tej pory ponizsze okrety pod-
wodne sg przedstawicielami ostat-
niej modyfikacji typu 209, czyli jed-
nostek o konwencjonalnym, napedzie

spalinowo-elektrycznym. Plany konstruk-
cyjne z 12.11.1998 roku, opracowane nie-
jako w ,zastepstwie”. Wybdr dokonany
przez zleceniodawce po zrezygnowaniu
z jednostek typu Daphné. Po uzyskaniu
ostatecznej zgody w dniu 15.9.1999 roku,
kontrakt zawarto 7.7.2000 roku. Ustalonej
wczeséniej opcji zbudowania czwartej jed-
nostki nie zrealizowano.

Dane techniczne:

« Wypornosé: T 1405 m® (bez zbiorni-
kow balastowych), 41535 m?

o Wymiary: dtugoé¢ 62,0 m maksymal-
na; szeroko$¢ 6,25 m (7,6 m maks, nad sta-
tecznikiem); zanurzenie 5,80 m

« Naped: spalinowo-elektryczny; cztery,
czterosuwowe, 12 cylindrowe silniki wy-
sokoprezne MTU 12V 396 SE84 po 950
KM/700 kW o maksymalnej mocy ciaglej
przy 1800 obr. min’l, z generatorem Sie-
mensa o mocy 450 kW; jeden dwustojano-
wy silnik trakcyjny pradu stalego Siemen-
sa 0 mocy 5000 KM/ 3680 kW. Najwieksza
spawno$¢ przy 200 obr. min'! i mocy 4600
KM/3386 kW. Moc ciagla po sprzegnieciu
z walem napedowym; zasilanie z baterii
akumulatoréw. Jedna siedmioskrzydlowa
$ruba napedowa.

o Predkos¢: 1 10,0 w; 4 21,5 w (maks.)
12,0 w pod chrapami

« Zasieg: T 10 000 Mm/8 w; 4 600 Mm/4 w

o Elektrownia: zasilanie z baterii aku-
mulatoréw

o Zaloga: 30 ludzi (7 oficeréw i 23 niz-
szych stopni)

o Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm z 14 torpedami
AEG SUT 264 (6 zapasowych)

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
Terma Scanter, zestaw telefonii podwodnej
(UT-Anlage)

« Srodki operacyjne: urzadzenie do kie-
rowania ogniem STN Atlas ISUS-90-45; hy-
drolokator STN Atlas CSU-90; FloKa Grin-
tec Avitronics Shrike UME-100, akustyczne
urzadzenie celu pozorowango Circe

« Pozostate wyposazenie: 2 peryskopy,
2 tratwy ratunkowe, ponton, kotwica, pe-
tla antymagnetyczna (MES-Anlage), maszt
optroniczny OMS-100.

Informacje dodatkowe: dopuszczalne
zanurzenie 280 m. 10 dodatkowych koi,
autonomicznosc 45 déb.

MANTHATISI (S 101)

HDW, Kilonia (365)

22.05.2001

15.06.2004

03.11.2005

Przekazany 20.9.2005 r., wyjscie z Kilo-
nii 18.2.2006 r., przybycie do Simon’s Town
7.4.2006 1.

CHARLOTTE MAXEKE (S 102)

TNSW, Emden (366)

12.11.2003

04.05.2005

14.03.2007

Chrzest 4.5.2005 ., przybycie do Simo-
n’s Town 26.4.2007 r.

QUEEN MODJADJI I (S 103)

TNSW, Emden (367)

11.11.2004

18.03.2006

22.05.2008

Przekazany 30.1.2008 r.. przybycie do
Simon’s Town 22.5.2008 r.

10.9 Typ 540/ Typ GAL (lzrael)

Informacje ogdlne:

Zlecenie na budowe podpisano w kwiet-
niu 1972 roku. Derywat jednostki typu
206 majacej operowac na cieplych wodach.
W ciagu 1999 roku sukcesywnie odstawia-
ne ,,na sznurki”. Dwie jednostki przetrans-
portowano w grudniu 2003 roku do Ki-
lonii, aby sprobowac je przy niemieckiej
pomocy wyremontowac, wzgl. sprzedac.

Dane techniczne:

« Wypornosé: 1 537 m® (bez zbiornikéw
balastowych), 4 578 m?, 636 m® (Forma >
patrz odnoénik 1)

o Wymiary: dtugo$¢ 48,5 m (maks.)
(45,0 m mpp), szeroko$¢ 4,70 m, zanurze-
nie 3,8 m

« Naped: identyczny jak w przypadku
typu 206; dwa silniki wysokoprezne MTU
12V 493 AZ80, lecz tylko jeden silnik trak-
cyjny o mocy 1800 KM/1325 kW przy 290
obr. minl. Ster krzyzowy, w jego strumie-
niu §ruba napedowa.

o Predkosé: T 11 w; 4 17 w (maks., 45
min), 9 w pod chrapami

o Zasieg: 1 2500 Mm/6 w, 1800 Mm/11
w

« Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

« Zaloga: 22 ludzi

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm, 2 torpedy zapa-
sowe

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
KH 1006, system telefonii podwodnej (UT-
-Anlage)

« Srodki operacyjne: urzadzenie do kie-
rowania ogniem STN, sonar STN CSU-3

Informacje ogélne:

Dopuszczalne zanurzenie 200 m, diu-
go$¢ kadtuba sztywnego 33.0 m, wysokos¢
maksymalna 8,8 m. Trzy czedciowe zesta-
wy baterii z 120 ogniwami. Wyrzutnie tor-
pedowe zmodyfikowane w 1983 roku pod
katem odpalania pociskéw rakietowych
typu UGM-84C ,,Harpoon”, Od 1987 roku
na wyposazeniu nowe torpedy, W latach
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1994-95 przeprowadzona na wielkg ska-
le modyfikacja; montaz nowych silnikéw
wysokopreznych i prawdopodobnie no-
wych, siedmioskrzydlowych §rub napedo-
wych. Gal na haku dzwigu jako eksponat
muzealny miat mase 450 t.

GAL (72)

Vickers, Barrow, Wlk. Brytania (1093)

1973

02.12.1975

01.1977

Przybycie do Hajfy w grudniu 1976 r.
W 1999 r. wycofany z ruchu, W 2000 r.
wycofany ze stuzby, W 2003 r. przybyt do
HDW Kilonia celem przeprowadzenia na
nim prac remontowych, by go potem probo-
wac sprzeda¢ za granice. W wyniku braku
chetnego przebudowany do pelnienia roli
eksponatu muzealnego, 23.9.2007 r. zata-
dowany na masowiec armatora SAL, ktéry
przetransportowal go z powrotem do Izra-
ela. Od 15.10.2007 r. w muzeum w Hajfie.

TANIN (74)

Vickers, Barrow, Wlk. Brytania (1094)

1974

25.10.1976

07.1977

Pierwotna nazwa tej jednostki to Gur.
Przybycie do Hajfy lipcu 1977 r. W 2002 r.
wycofany ze stuzby, 17.12.2003 r. zglosit
sie w stoczni HDWu, Kilonia, celem prze-
prowadzenia na nim prac modernizacyj-
nych, by go potem spréobowac sprzeda¢ za
granice. W wyniku brak chetnego, posta-
wiony jednak na terenie HDW-u ,,na sznu-
rek”. Zaladowany tam 12.7.2011 r. na pon-
ton Max I (port macierzysty Belize City)
z przeznaczeniem na pociecie na zlom
w Danii.

RAHAV (76)

Vickers, Barrow, Wlk. Brytania (1095)

1974

1977

18.12.1977

Przybyl do Hajfy w grudniu 1977 r.
W roku 2000 wycofany ze stuzby i ztomo-
wany w Izraelu.

10.10 Typ TR 1700 (Argentyna)

Informacje ogélne: zawarty 30.11.1977
roku kontrakt obejmowat budowe w Niem-
czech 2 jednostek oraz dostarczenie 4 pa-
kietow materialowych do Argentyny, za-
wierajacych pierwotnie po 2 jednostki typu
TR 1700 i mniejszego typu TR 1400. Zmia-
na kontraktu w lutym 1982 roku. Rezygna-
cja z okretow typu TR 1400 na rzecz kolej-
nych dwéch typu TR 1700. W 1983 roku
rozpoczeto budowe obu jednostek ar-
gentynskich, ktéra w 1994 roku zostata

wstrzymana do odwolania. Budowa pierw-
szego okretu, Santa Fé, byla kontynuowa-
na do 2004 roku. Jego dalsza budowa ofi-
cjanie nie zostala wprawdzie dotychczas
anulowana, ale rozwazana réwnoczesnie
jest tez mozliwos¢, aby dalsza budows za-
jeta sie¢ jaka$ stocznia zagraniczna. Zgro-
madzony w ramach pakietu material, do
tej pory w nienaruszonym stanie, zostal-
by wykorzystany jako rezerwuar czesci za-
miennych.

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 2080 m* (bez zbiorni-
kow balastowych), 42280 m?

o Wymiary: dlugos¢ 65,93 m (maks.),
szeroko$¢ 7,30 m (8,36 m nad staecz-
nikami), zanurzenie 6,50 m

« Naped: spalinowo-elektryczny; cztery
czterosuwowe, 16-cylindrowe silniki wy-
sokpoprezne MTU 16V 652 MB80, o facz-
nej mocy 6720 KM/ 4940 kW, 4 generatory
po 1100 kW kazdy i silnik trakcyjny Sie-
mensa pradu stalego typu 1H4525 o mocy
6400 kW, jedna linia waléw napedowych.

« Predkos¢: T 15 w 4 25 w maks., 13
w pod chrapami

« Zasieg: T 14 000 Mm/8 w, { 460 Mm/6 w

« Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

o Zaloga: 29 (8 oficeréw) + 12 koi rezer-
wowych (dla maks. 30 cztonkéw komanda
sit specjalnych)

« Uzbrojenie: 6 dziobowych wyrzutni
torped kal. 533 mm, w sumie 22 torped lub
34 min dennych

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyj-
ny Calypso IV, zestaw telefonii podwodnej

« Srodki operacyjne: przelicznik torpe-
dowy H.S.A. Sinbads, hydrolokator Atlas
CSU 3/4zDUUX-5

« Wyposazenie: 2 peryskopy, 2 tratwy
ratunkowe, ponton, kotwica

Informacje ogélne:

Dpuszczalne zanurzenie 270 m, kadtub
sztywny 47,44 x 7,30 m. Osiem cze$ciowych
baterii po 120 ogniw 5858 A /10 h. Zapas
paliwa 314 t, autonomicznos¢ 30 (maks. 70)
dob. Wielkie remonty S 41 i S 42 obejmo-
waly takze wymiang silnikéw wysokoprez-
nych, baterii, zainstalowanie nowej czesci
aktywnego sonaru CSU-83, radaru BPS-
704 i rzadzenia ECM ,,Sea Sentry III”.

SANTA CRUZ (S 33, S 41)

TNSW, Emden

06.12.1980

28.09.1982

14.12.1984

Odbidr 18.10.1984 r. Pierwotny nr ka-
dluba S 33. Remont kapitalny w AMR], Rio
de Janeiro, od wrze$nia 1999 roku do 2001
roku. Kolejny remont kapitalny polaczony
z modernizacja planowano przeprowadzi¢

od 2012 roku po ukonczeniu budowy San
Juan - patrz tekst pod jego opisem.

SAN JUAN (S 34, S 42)

TNSW, Emden

18.03.1983

20.06.1983

18.11.1985

Pierwotny nr kadluba S 34. Wejscie
do Buenos Aires celem przeprowadze-
nia remontu kapitalnego i modernizacji
15.8.2007 roku. Rozpoczecie prac w CI-
NARA (poprzednia nazwa Tandanor/Do-
mecq Garcia) 16.11.2007 roku. Po ukoncze-
niu prac 29.9.2011 r. ponownie spuszczony
na wode.

SANTA FE (S 35, S 43)

Ast. Domecq Garcia, Buenos Aires

14.10.1983

W 1996 roku gotowy w 52%, w 2004
roku w 70%. Zakonserwowany; w maju
2011 roku jeszcze istnial. Istnieja plany,
jak podaly w sierpniu 2011 roku najblizsze
kregi zwigzane z marynarkg wojenna Ar-
gentyny, ze po zakonczeniu remontu bliz-
niaczych jednostek Santa Cruz i San Juan
Santa Fé wyposazenia takze w naped ba-
zujacy na ogniwach paliwowych tak, jak
w przypadku typu 212A. Konstrukeja kio-
sku byla wystawiona jako eksponat od lip-
ca do listopada 2011 roku na terenach wy-
stawy osiaggnie¢ sztuki, nauki i techniki
~Tecnopolis” w dzielnicy Villa Martel-
li gminy Vicente Lopez kolo Buenos Aires.

SANTIAGO DEL ESTERO (S 44)

Ast. Domecq Garcia, Buenos Aires

05.08.1985

W 1996 roku gotowy w 30%. Wstawiony
do hali magazynowej. W maju 2011 roku,
jeszcze istnial.

Uwagi: Jeden z moich serdecznych przy-
jaciol, mieszkajacy w Argentynie od mar-
ca 1982 roku, ktéry przepracowat tam jako
technik caly czas do obecnego konca w za-
ktadach ,,Astillero Ministro Manuel Do-
mecq Garcia S.A.” (bo tak brzmi ich pelna
nazwa — skrécona to MMDG), wtajemni-
czyl mnie w maju 2011 roku w kilka istot-
nych szczegélow rozgrywajacych sie za
kulisami i nigdy nie przekazanych na ze-
wnatrz.

Zgodnie z przedstawiong przez nie-
go wersja, podjeto swego czasu decy-
zje o zmianie niektdrych zapiséw w pier-
wotnym kontrakcie, co réwniez zatajono.
W ich myél pakiety techniczne zreduko-
wano ze wzgledéw oszczednosciowych
do 3, zamiast planowanych na pocztku 4,
ktére zgodnie z zawartym kontraktem za-
mierzano zbudowa¢ w Argentynie. Kie-
dy budowe wstrzymano z powoddéw fina-
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sowych strona niemiecka zaproponowata,
aby cze$¢ argentyniskiego dlugu skompen-
sowac przez kontynuowanie budowy juz
rozpoczetego kadluba S 44, a S 43 prze-
transportowa¢ do Niemiec i tam ukonczy¢
go dla Argentyny. Pozostaly material pa-
kietu mial postuzy¢ do ukoniczenia budo-
wy S 44 dla Niemiec. Dodatkowo zamie-
rzano zbudowac¢ zupelnie nowa jednostke
typu TR 1700, gdyz do Niemcdw zglosil sie
zagraniczny klient reflektujacy na 2 okre-
ty podwodne tego typu. Argentyna jednak
odméwila.

W zaistnialej sytuacji strona niemiec-
ka zazadata zarekwirowania uzytecznych
jeszcze materialéw oraz innych réznych
komponentéw takich, jak: urzadzenia na-
pedowe i wyposazenie elektrowni, ktdre
udaloby si¢ wymontowac i wyekspediowa¢
do Niemiec. W tym konkretnym przypad-
ku chodzito o zakonserwowany w trzech
segmentach kadlub Santa Fé stanowiacy
pusta powloke. Przy zdrowym gospodar-
skim podejsciu, bioragc pod uwage wszyst-
kie okoliczno$ci natury gospodarczej, kto-
re tej sprawie towarzyszyly okazywalo si¢
niezbicie, ze jakakolwiek proba skompleto-
wania wyposazenia Santa Fé jest skazana
na niepopwodzenie.

MMDG zostato, wigc po czesci bezli-
to$nie spladrowane, a nastepnie reakty-
wowane i polaczone fuzja gospodarcza
z ponownie upanstowiong w roku 2007
stocznig Tandanor. W ten sposdb utwo-
rzono nowe przedsiebiorstwo o nazwie
CINAR (Complejo Industrial Naval Ar-
gentino). Zostalo ono przekazane w gestie¢
argentynskiego ministerstwa obrony.

10.11 Projekt 6071 /Typ ULA (Norwegia)

Informacje ogdlne: Namacalny rezul-
tat rozpoczetych w roku 1978 prac, zgodnie
z zawartg w roku 1974 niemiecko — norweska
umowg w sprawie wspolnej budowy okretéw
podwodnych typu 210. Umowe podpisano
30.9.1982 roku na budowe jednostek z dodat-
kowa opcja przewidujaca dwie dalsze, z kto-
rych péznie jednak zrezygnowano.

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 1040 m® (bez zbiorni-
kéw balastowych), 940 ts (typ); 4 1150 m®

o Wymiary: dlugo$¢ 59,0 m maks., sze-
rokosc 5,4 m, zanurzenie 4,6 m

« Naped: spalinowo-elektryczny; 2 silni-
ki wysokoprezne, czterosuwowe, 16- cylin-
drowe, MTU 16V 396 SB83, o facznej mocy
2700 KM/1980 kW, trdjfazowy generator
NEBB 870 kW, elektryczny silnik trakcyjny
Siemensa o mocy 6000 KM/4410 kW, jedna
linia watéw napedowych.

« Predkos¢: 111 w; 4 23 w maks.

« Zasigg: 4 5000 Mm / 8 w pod chrapami

« Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

o Zaloga: 21 (5 oficeréw)

Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni tor-
ped kal. 533 mm, 14 torped

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
KH 1007, zestaw telefonii podwodnej

« Srodki operacyjne: przelicznik torpe-
dowy Kongsberg MSI-90(U), hydrolokator
systemu Atlas Elektronik CSU 83, system
anten lateralnych LOFAR, urzadzenie Elo-
Kae Racal Sealion

o Wyposazenie: 2 peryskopy Zeissa
SERO 141 SERO 15

Fot. zbiory Leo van Ginderena.

Informacje dodatkowe: dopuszczalne
zanurzenie 250 m, maksymalna wysokos¢

10,5 m. Zapas paliwa 100 t, autonomicz-
no$¢ 40 dob.

Cena detaliczna jednego U-boota: 700
mln NOK. Kadtuby sztywne dla S 301
do S 305 wykonano w Kvaerner Bruga
w Oslo. Poczgtkowo odbiorca za bardzo
nie byl zadowolony z tych jednostek. Wy-
nikalo to z powodu probleméw z akustyka
i zastosowanych §rodéw operacyjnych fir-
my Atlas. Ostatecznie do stuzby oddano
tylko cztery okrety — pozostale sg remon-
towane.

ULA (S 300)

TNSW, Emden

29.01.1987

28.07.1988

04.1990

Warunkowy odbi6r 27.4.1989 r., z jedno-
czesnym poczatkiem zakrojonych na duza
skate prob morskich. Trafiony torpeda
¢wiczebng 11.11.1989 r., nikte uszkodzenia.

UREDD (S 305)

TNSW, Emden

23.06.1988

22.09.1989

03.05.1990

3.1.1991 r. uszkodzony z powodu wy-
padku doku, w ktérym przebywal. Ponow-
ne szkody wywolane przez pozar w stano-
wisku rozrzadczym 19.2.1992 r.

UTVZR (S 303)
TNSW, Emden
08.12.1988
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19.04.1990
08.11.1990

UTHAUG (S 304)

TNSW, Emden

15.06.1989

18.10.1990

07.05.1991

2.12.1994 r. derzenie pod woda z nie za-
znaczong na mapach formacjg skalna,
z jednoczesnym wejéciem na mielizng pod-
czas powrotu do bazy.

UTSTEIN (S 302) TNSW,
Emden

06.12.1989

25.04.1991

14.11.1991

UTSIRA (S 301)
TNSW, Emden
16.06.1990
21.11.1991
30.04.1992

10.12 Typ 800 / Typ DOLPHIN (Izrael)

Informacje ogdlne: projekt IKL-u. Wa-
riant jednostki o napedzie konwencjonal-
nym wzorowanym na typie 212A. Zamé6-
wienie na pierwsze dwa okrety ztozono
w kwietniu 1991 roku, na trzeci w lipcu
1994 roku. Przejecie calych kosztéow bu-
dowy dla pierwszej partii, w wysoko$ci
880 mln DM oraz 220 mln DM - nastep-
ne w polowie przejeli na siebie Niemcy.
W dniu 6.7.2006 roku podpisano kontrakt
na budowe dwdch zmodyfikowanych jed-
nostek, ktorych kadtuby miaty by¢ wy-
dluzone o okoto 10 m, z nap¢dem typu
BZ, oznaczone typem 800. Na ww. opcje
rzad niemiecki wydal swoja zgode do-
piero w dniu 1.12.2011 r. (patrz réwniez
rozdz. 10.16)

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 1610 m? 4 1860 m®

o Wymiary: dtugos¢ 57,30 m maks.,
55,90 m mpp, szerokos$¢ 6,90 m (7,60 m
maks.), zanurzenie 6,20 m

» Naped: spalinowo-elektryczny; trzy,
czterosuwowe, 16-cylindrowe silniki wyso-
koprezne typu MTU 16V 396 SE84 o Iacz-
nej mocy ciaglej 4243 KM/3120 kW, trzy
generatory o tacznej mocy 2910 kW, jeden
silnik trakcyjny Siemensa o mocy ciagtej
3875 KM/2850 kW, ster w ksztalcie litery
X, 1 siedmioskrzydlowa $ruba napedowa.

« Predko$é: T 11 w; 4 20 w maks., 11
w pod chrapami

« Zasieg: T 14 000 Mm/4 w, 8000
Mm/8 w pod chrapami, 420 Mm/8 w,
25Mm/20 w

« Elektrownia: zasilanie z baterii aku-
mulatoréw

« Zaloga: 30 (6 oficeréw), maks. 35, do-
datkowo 10 ,,pasazeréw”

« Uzbrojenie: 10 dziobowych wyrzutni
torpedowych: w tym cztery kal. 650 mm +
sze$¢ 533 mm); 16 torped, 5 pociskdw ra-
kietowych

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
ELTA, zestaw telefonii podwodne;j

« Srodki operacyjne: urzadzenie kie-
rowania ogniem ISUS 90-1; zintegro-
wane z hydrolokatorem typu STN Atlas
Elektronik CSU 90-1 z aktywna cze$cia
DBSQS-21D i bierng AN 5039A1; bierne
urzadzenie pomiaru odleglo$ci PRS-3-15,
pasywne urzadzenie z antenami rozmiesz-
czonymi na burtach FAS-3-1; urzadzenie
EloKa Timnex 4CH(V)2 (2-16 GHz)

» Wyposazenie: 2 peryskopy typu Kol-
Imorgen Mod. 76, system przebywania na
poktladzie ptetwonurkéw (Wet & Dry Com-
partment) dla 8 ludzi - ze sztauowaniem.

Informacje dodatkowe: Dopuszczalne
zanurzenie 350 m, gteboko$¢ zgniecienia
kadluba na 700 m. Wysoko§¢ maksymal-
na ponad kiosk 13,9 m. Okrag cyrkulacji
podwodnej @ 200 m przy predkosci 15 w.
Autonomiczno$¢ 30, maksymalna 60 dob.
Dwa bloki akumulatoréw 4 216 ogniw.

Kadluby wykonano ze stali HY 80 w Ki-
lonii, a koficowe wyposazenie przepro-
wadzono w Emden. Zewnetrzna bel-
ka sterowa, szeroka na okoto 800 mm;
wzmocniona dolna konstrukcja czesci
dziobowej celem polepszenia wtasciwo-
$ci podczas zalegania na dnie. Wyrzutnie
torpedowe umieszczone w dwdch rzedach
nad sobg, przy czym te kalibru 650 mm
znajduja si¢ po zewnetrznej stronie kadiu-
ba. Przynajmniej jedna z nich zaadaptowa-
na zostala do wykorzystania przez ludzi
z oddzialéw pletwonurkéw. Pociski rakie-
towe typu UGM-84C ,,Harpoon”; jednost-
ki zostaly prawdopodobnie wyposazone
w system obrony przed atakiem $miglow-
céw typu EADS Triton.

DOLPHIN

HDW/TNSW (265)

07.10.1994

15.04.1996

27.07.1999

Rozpoczecie przygotowan do budo-
wy 15.2.1992 r., chrzest 12.4.1996 r., od-
bidr 29.3.1999 r. Przybycie do Hajfy, gdzie
jednostke oddano oficjalnie do stuzby
2771999 r.

LEVIATHAN

HDW/TNSW (266)

13.04.1995

27.05.1997

15.11.1999

Chrzest 25.4.1997 r., odbidr 29.6.1999 r..

Opuscit HDW-u w Kilonii 20.10.1999 r.
ruszajac do ojczyzny, przbycie do Hajfy
15.11.1999 . i tego samego dnia oficjalnie
wecielony do stuzby. Przeszed! Kanat Sueski
na przetomie czerwca i lipca 2009 r. celem
odbycia ¢wiczen na Morzu Czerwonym.

TEKUMA

HDW/TNSW (317)

12.12.1996

09.07.1998

24.10.2000

Pierwotnie planowano nazwe DAKAR.
Chrzest 26.6.1998 r., rozpoczecie prob
morskich 21.7.1999 r., odbidr 25.7.2000 r.
Przybyl do Hajfy 24.10.2000 r. i tego same-
go dnia wcielony do stuzby.

10.13 Typ 212A (Wtochy)

Informacje ogélne: bilateralng dekla-
racj¢ zamiaréw w sprawie zbudowania
dwoch jednostek we Wloszech podpisa-
no 22.4.1996 r., w sierpniu 1997 roku za-
moéwiono kolejne dwie jednostki. Zgo-
de na nabycie drugiej pary wyrazono
w marcu 2008 roku. Kontrakt podpisano
21.4.2008 r. Stepke pod trzecia jednostke
potozono 9.12.2009 r.

Dane techniczne: Jak niemieckie jed-
nostki pierwszej partii, lecz z torpedami
Whiteheada A184 Mod. 3, pdzniej typu
»Black Shark”. Druga para otrzyma otrzy-
ma hiszpanski system ,,Indra”. Obie jed-
nostki s3 wyposazone w maszt optoniczny
Kollmorgen 86.

Uwaga:

Podana w ramce data ,w stuzbie” jest
dniem przekazania jednostki marynarce wo-
jennej. Wchodzaca na poktlad zaloga rozpo-
czyna realizacje szeroko zakrojonego pla-
nu réznych prob, w tym morskich. Miaty
one na celu uzyskanie petnej gotowosci bo-
jowej (combat readiness), z braniem udzialu
w manewrach i odbywaniem rejséw zagra-
nicznych. Dopiero w momencie zgloszenia
osiagnigcia sprawnosci bojowej, nastepuje
oficjalne oddanie do sluzby, ktore odbywa sie
podczas ceremonii Consegna della Bandiera
di Combattimento, tzw. ,,Przekazania Bande-
ry Bojowej”. Zostaje ona wéwczas podniesio-
na na maszcie w miejsce powiewajacej do tej
pory flagi stuzbowej, uwazanej za nieoficjal-
ng, ktdra zostaje tez oficjalnie zwrécona. Ten
sposOb postepowania obowiazuje w przy-
padku wszystkich okretéw wloskiej mary-
narki wojennej i praktykowany jest réwniez
min. w Turcji.

SALVATORE TODARO (S 526)
Fincantieri, Muggiano (A 344)
03.07.1999

06.11.2003

29.03.2006
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W ramach préb réznych systemow,
o ktérych mowa byla wyzej, jednostka
brata udzial w ¢wiczeniach ,Mare Aper-
to” w dniach 4-23.6.2006 r. Wyrusze-
nie w pierwszy rejs 5.2.2007 r. (¢wiczenia
NATO ,,Active Endeavour”, do 8.3.2007 r.),
24.5-3.12.2008 r. dodatkowe ¢wiczenia
u wschodnich wybrzezy USA. Oficjalnie
oddany do stuzby 14.10.2009 r w Chioggii.

SCIRE (S 527)

Fincantieri, Muggiano (A 345)

27.07.2000

18.12.2004

19.02.2007

Rozpoczecie cigcia blach 10.5.2000 r.
W ramach préb réznych systeméw, o ktd-
rych mowa byla wyzej, jednostka bra-
ta udzial w ¢wiczeniach ,Mare Aperto”
w dniach 7-19.5.2007 r. Oficjalnie oddany
do stuzby 18.2.2008 r. w Livorno.

(8528)

Fincantieri, Muggiano [A xxx]
09.12.2009

11.2016

Roboty zapoczatkowano 7.8.2009 r.

(S529)

Fincantieri, Muggiano [A xxx]
11.2017

Roboty zapoczatkowano 1.7.2010.

10.14 Typ 214 (Grecja, Korea Poludnio-
wa, Turcja)

Informacja ogélna: chodzi w zasadzie
o projekt laczacy w sobie elementy dwoch
typow, 2091 212A.

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 1670 m?, | 1825 m*

o Wymiary: dlugo$¢ okolo 65 m maks.,

szeroko$¢ 6,3 m, zanurzenie 6,0 m

» Naped: spalinowo-elektryczny; dwa
czterosuwowy, silniki wysokoprezny,
16-cylindrowy MTU 16V 396 SE84 zu
1040 kW, jeden generator Antona Pillera
o mocy 970 kW; silnik synchroniczny Sie-
mensa z permasynem (synchroniczny sil-
nik elektryczny, w ktérym podstawowy
strumien magnetyczny wytwarzaja ma-
gnesy trwate) do 3875 KM/2852 kW; do
tego ogniwa paliwowe mod. B: dwa chlo-
dzone woda moduly PEM o mocy lacznej
240 kw;

Akumulator: kwasowo-olowiowy, dwu-
stopniowy (EnerSys) 300 V-600 V;

Siedmioskrzydtowa $ruba napedowa,
ster w ksztalcie litery X

« Predkos¢: T 11 w; 4 20 w maks., 2-6
w z napedem zasilanym z ogniw paliwowych

« Zasieg: ¥ 2400 Mm/4 w z napedem za-
silanym z ogniw paliwowych, 420 Mm/8
w na akumulatorach

o Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréow

o Zaloga: 27 (5 oficeréw), do 35 koi

o Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm, 16 torped lub
pociskow rakietowych

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyj-
ny, zestaw telefonii podwodnej

« Srodki operacyjne: przelicznik tor-
pedowy ISUS-90, holowany hydrolokator
Atlas IDRS

o Wyposazenie: 2 peryskopy, maszt
optroniczny OMS 100

Informacje dodatkowe: dopuszczal-
na glebokosé¢ zanurzenia 300 m, material
konstrukcyjny: stal typu HY 80, §rednica
kadluba sztywnego okolo 6,3 m. Wysokos¢
maksymalna siegajaca poza kiosk oko-
fo 13 m. Autonomiczno$¢ 13 déb z pred-

Izraelski Dolphin typu 800 w Hajfie, 22 kwietnia 2006 r.

ko$¢ig podwodng = 4 w. Zaadaptowano
cztery wyrzutnie torpedowe do odpala-
nia pociskow rakietowych typu UGM-84C
»Harpoon”.

Grecja

PAPANIKOLIS (S 120)

HDW, Kilonia (361)

30.03.2001

22.04.2004

02.11.2010

Rozpoczecie budowu 27.2.2001 r. Od
roku 2006 gotowy do przekazania mary-
narce wojennej. Ta odmowila przyjecia
z powodu stwierdzenia rzekomych niedo-
ciagnie¢ (wibracje, akustyka, stabilnos¢,
sklonnosci kadluba do zbyniego kolysa-
nia sie na fali). Ponowny obiér byl plano-
wany na 22.9.2009 r. lecz ponownie odmé-
wiono przejecia, ktore nastapilo dopiero
2.11.2010 r. i to definitywnie.

PIPINOS (S 121)

Hellenic Shipyard, Skaramanga (A 362)
15.10.2002

15.02.2007

2013

Rozpoczecie budowy 15.1.2002 .

MATROZOS (S 122)

Hellenic Shipyard, Skaramanga (A 363)
01.04.2003

27.03.2008

2013

KATSONIS (S 123)

Hellenic Shipyard, Skaramanga (A 364)
01.04.2004

29.04.2009

2014

Fot. zbiory Leo van Ginderena.
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W dniu 24.7.1998 r. Grecja oswiadczyla,
ze podjeta decyzje o checi nabycia trzech
okretéw podwodnych typu 214 z réwno-
czesng opcja zakupienia réwniez czwar-
tej, co tez podala do publicznej wiadomo$ci
9.10.1998 r. Kontrakty na budowe pierw-
szej jednostki w Kilonii a dwdch nastep-
nych w Gregji zawarto 15.2.2000 r. Czwar-
ta jednostke (S 123) zamdéwiono 3.6.2002 r
Greckie jednostki wyposazone sg w sonar
typu CSU 90.

Korea Potudniowa

SON WON IL (072)

Hyundai, Ulsan (A 371)

2003

09.06.2006

26.12.2007

Przejecie przez ROKN 26.12.2007 r.
7.10.2008 r, udzial w ¢éwiczeniach IFR 08
koto Pusanu.

JEONG JI(073)
Hyundai, Ulsan(A 372)
2004

13.06.2007

02.12.2008

AHN JUNG-GEUN (075)
Hyundai, Ulsan (A 373)
2005

04.06.2008

01.12.2009

(076)

Daewoo, Okpo

2010

2013

2014

Pierwsza partia skladajaca sie z trzech
okretéw podwodnych zostata zakontrak-
towana w formie pakietu technicznego

Portugalski Tridente typu 209PN w Kilonii, 16 czerwca 2010 r.

07.11.2000 r. Druga partia — sze$¢ okretow
- podpisano réwniez w grudniu 2008 r. Od
2010 roku majg by¢ one budowane na prze-
mian przez przez Daewoo w Okpo i Hyun-
day w Ulsanie. Autonomiczno$é ¥ 18 dni.

Turcja

dostawe szeéciu pakietéw technicznych
zakontraktowano 02.07.2009 r. zamien-
nie za anulowane jednostki typu ATILAY.
Zbudowane zostang w Golciiku. Ukoncze-
nie pierwszej jednostki planowane jest na
2017 roku, w rytmie 1 jednostki rocznie do
2022 r. Autonomicznos¢ ¥ 18 dni, ale pro-
wiant zabierany jest na 50 dni.

10.15 Typ 209PN (Portugalia)

Informacje ogélne: na specjalng prosbe
marynarki wojennej Portugali zostaty tak
skonstruowane, aby stanowily modyfika-
cje typu 214. Zawarty 21.4.2004 r. kontrakt,
rzad niemiecki raczyt ostatecznie zatwier-
dzi¢ dopiero 10.12.2009 r. (!) Nie podjeto
opcji zbudowania trzeciej jednostki.

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 1780 m?, 4 1950 m?

o Wymiary: dlugosé¢ 67,9 m - maks.,
szeroko$¢ 6,3 m, zanurzenie 6,0 m

« Naped: 2> typ 214

« Predkos$é: T 10 w; 4 20 w - maksymalna

« Zasieg: T 7900 Mm/8 w

o Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

o Zaloga: 33 (7 oficeréw) + 5 ,pasazerow’

» Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzut-
ni torpedowych kal. 533 mm, 16 torped
»Black Shark”, pociski rakietowe ,Sub
Harpoon” oraz/lub miny typu Murena
MN 102

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
i zestaw telefonii podwodnej

« Srodki operaracyjne: przelicznik tor-
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Fot. zbiory Leo van Ginderena

pedowy ISUS 90/50, hydrolokator CSU 90,
urzadzenie EloKa UME 200/CRS-8000

« Wyposazenie: 2 peryskopy, maszt
optroniczny OMS 100

Informacje dodatkowe: dopuszczal-
ne zanurzenie 350 m, $rednica kadluba
sztywnego 6,3 m, autonomicznosc¢ 45 dni.

TRIDENTE (S 160)

HDW, Kilonia (383)

07.03.2005

15.07.2008

08.09.2010

Rozpoczecie budowy = polozenie stepki
7.3.2005 ., dostaczony 17.6.2010 r..

ARPAO (S 161)

HDW, Kilonia (384)

05.07.2006

18.06.2009

22.12.2010

Pierwsze proby morskie odbyto w listo-
padzie 2009 roku.

10.16 Typ DOLPIN-II

Informacje ogélne: Podpisane w dniu
6.7.2006 r. zlecenie przewidywato zbu-
dowanie dwéch zmodyfikowanych okre-
téw podwodnych typu 800 z napedem BZ,
zwanym tez typem DIphin-AIP. Ich kadlu-
by miaty by¢ wydluzone o ca. 10 m. Kon-
trakt zawarto z opcja zbudowania réwniez
trzeciej jednostki. 1.12.2011 r. rzad Nie-
miec wyrazil na to zgode a na tej podstawie
umowe rozszerzono 14.3.2012 r. o dalszg
jednostke. Uzbrojenie i wyposazenie no-
wych jednostek odpowiadaja typowi Do-
Iphin.

Dane techniczne:

« Wyporno$é: T ~ 2150 m?

» Wymiary: dtugos¢ ~68,6 m maks., sze-
roko$¢ na wreghach 6,7 m
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Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie swiatowej

« Naped: w oparciu na zastosowanym na
typie U-212A, ster w ksztalcie litery X

« Predko$é: 4 20 w (maks.)

« Zaloga: 35 + 20 ,,pasazeréw”

Informacje dodatkowe: autonomicz-
no$¢d 14-18 dni, natomiast prowiant po-
bierany jest na 50 dni.

TANIN

TKMS HDW, Kilonia (400)

2007

18.02.2012

2013

Chrzeszt i formalne przekazanie Izra-
elowi nastapito 4.5.2012 r. Proby morskie
i odbidrprzeciagnety sie do potowy 2013 r.

RAHAV

TKMS HDW, Kilonia (401)

2008 06.03.

2013 2014

Chrzeszt i formalne przekazanie Izra-
elowi nastapilo 29.4.2013 r.

XXX
TKMS HDW, Kilonia
2012
2016
2017

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk
Korekta techniczna: Jarostaw Palasek
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Wojciech Mazurek

Model rosyjskiego,Mistrala"
Fot. Andrzej Nitka

Wspolpraca rosyjsko-francuska w dzie-
dzinie uzbrojenia i techniki wojskowej,
wyjawszy okres radziecki, ma dos$¢ dlugie
tradycje zapoczatkowane jeszcze u schytku
XIX wieku. Uksztaltowany wéwczas nowy
podziat sit i sojuszy w Europie nidsl, poza
wymiarem politycznym, realne dzialania
we wspolpracy wojskowej w sferze trans-
feru i wymiany mysli technicznej. W okre-
sie bezposrednio poprzedzajacym wybuch
I wojny $wiatowej oraz juz w trakcie dzia-
fan wojennych, wspolprace te urzeczy-
wistnialy wspdlne przedsigwziecia w dzie-
dzinie techniki lotniczej oraz czesciowo
pancernej. Krach rosyjskiego imperium
i narodziny nowego systemu politycznego
spowodowaly ochtodzenie nie tylko rela-
cji politycznych ale i, co w pelni zrozumia-
fe, wygaszenie wymiany wojskowej mysli
technicznej.

Upadek ZSRR oraz zmiana sytuacji geo-
politycznej daty poczatek ponownemu na-
wiazaniu kontaktéw rosyjsko-francuskich
na niwie technicznej. Obecnie, szeroko za-
awansowane sg prace nad wyposazeniem
najnowszych rosyjskich wozéw bojowych
we francuska elektronike, w tym systemy
kierowania ogniem. Poradzieckie oprzy-
rzadowanie, niezlego jakosciowo sprzetu
pancernego, pod wzgledem optoelektroni-
ki znacznie odstawalto od konstrukeji za-

chodnich. W ramach wspétpracy, w Rosji
rozwaza si¢ rowniez doposazenie sprzetu
bedacego aktualnie w linii we francuskie
systemy kierowania ogniem. Dzigki takie-
mu rozwigzaniu, mozliwosci bojowe leci-
wego lecz nadal jeszcze sprawnego sprzetu
pancernego znacznie wzrosng. Podobnie
wyglada sytuacja w sprzecie lotniczym.
Radzieckie i rosyjskie konstrukeje to bar-
dzo dobre platowce odznaczajace si¢ wy-
bitnymi wlasciwo$ciami manewrowymi
lecz niestety pod wzgledem awioniki po-
zostajace w tyle za zachodnimi samolota-
mi. Poza kooperacja wojskowa nawigzana
zostala tez wspolpraca w sektorze energe-
tycznym i transportowym. Zawarte mie-
dzy innymi lukratywny, dla francuskich
producentéw, kontrakt na dostawy super-
szybkich pociagéw TGV.

Pod koniec czerwca br. w petersburskiej
stoczni ,,Baltijskij Zawod” zwodowany zo-
stal rufowy segment pierwszego rosyjskie-
go Mistrala. Element o dlugosci 80 metréw
i wadze okoto 4000 ton stanowi w przybli-
zeniu okolo 40% diugosci catego okretu.
Niemozliwe stalo si¢ faktem i perspektywa
podniesienia rosyjskiej bandery na nowym
okrecie, do niedawna jeszcze mglista i nie-
jasna, wydaje si¢ obecnie calkiem nieod-
legta. Obecnie, przeholowany juz do Saint
Nazaire, fragment laczony jest z segmen-

tami budowanymi we francuskiej stoczni
STX, nalezacej do francuskiego koncernu
stoczniowego DCNS (Direction Construc-
tions Navales). Pierwszy z rosyjskich okre-
tow ma nazywac si¢ Wladywostok i juz za
rok wzmocni rosyjska Flote Oceanu Spo-
kojnego. Réwniez w czerwcu br. rozpocze-
to we Francji prace nad drugim z okretow
- Sewastopol, ktory z kolei trafi¢ ma do Flo-
ty Czarnomorskiej. Wedlug porozumie-
nia, rosyjska grupa stoczniowa OSK (Obie-
diniennaja Sudostroitielnaja Korporacja),
do ktdrej nalezy ,,Battijskij Zawod” ma do-
starczy¢, poza modutami rufowymi dla obu
okretéw, rowniez 12 elementéw kadlubo-
wych, co oznacza maksymalnie okolo 40%
zaangazowanie Rosjan w budowe kadtu-
béw obu okretéw!. Jednocze$nie rosyjscy
inzynierowie i personel stoczniowy maja
zebra¢ odpowiednie doswiadczenie i prak-
tyke niezbedna dla samodzielnego zbudo-
wania dwdch nastepnych jednostek, juz
wylacznie w oparciu o rodzimy przemyst
stoczniowy. Budowa drugiej pary okretow
ma rozpocza¢ si¢ w 2016 r. Kontrakt na do-
stawe jednostek dla rosyjskiej floty uchro-

1. Dla dwoch pierwszych Mistrali ptywajacych obec-
nie pod banderg Francji segmenty rufowe wykonaly pol-
skie stocznie grupy Remontowa/Pétnocna. Polscy pod-
wykonawcy dostarczyli tez czgéci segmentéw dziobo-
wych francuskich okretow.
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+Mistrale” pod rosyjska bandera

nit przed powaznymi klopotami stocz-
nie w Saint Nazaire. Daje on francuskiemu
producentowi, poza ekonomicznym, do-
datkowy zysk spoleczny. Zachowano bo-
wiem miejsca pracy dla okoto tysigca stocz-
niowcow, ktorzy przepracuja przy budowie
tylko tych dwdch okretéw okoto pie¢ mln
roboczogodzin. Szacunkowy koszt wybu-
dowania obu jednostek ma wynosi¢ 1,37
mld euro. Cena pierwszego okretu opie-
wa na kwote 720 mln euro, natomiast dru-
gi z Mistrali ma by¢ z uwagi na zwiekszenie
rosyjskiego zaangazowania w budowe, tan-
szy o 70 mln euro. Koszt jego budowy za-
mknie sie w kwocie okoto 650 mln. Sg to
nawet jak na warunki rosyjskie, sumy za-
wrotne i znacznie przekraczajace pierwot-
ne zalozenia, wedtug ktérych cena okre-
téw miata wynosi¢ okolo 330-400 mln
za jednostke. Warto na marginesie tyl-
ko wspomniec, iz koszt dwéch pierwszych
jednostek tego typu eksploatowanych we
francuskiej flocie ksztattowal si¢ na pozio-
mie 685 mln euro a wigc byl o potowe niz-
szy?. Skad az takie rozbieznodci w cenie
okretéw trudno jednoznacznie wyjasnic.
Cze$ciowo mozna ttumaczy¢ ja znaczna
~rusyfikacjg” okretéw tzn. dostosowaniem
ich do wymagan jakie narzucit kontrahent,
co podraza jednostke i wyklucza podjecie
zwyklej seryjnej produkcji, jak w przypad-
ku nastepnych okretéw budowanych dla
marynarki francuskiej. W pakiecie zmian
konstrukcyjnych opracowanych przez
Francuzéw w pierwszym kwartale 2012 r.,
znalazly sie nastepujace elementy:

Mistral

« dostosowano okret do dziatann w ob-
szarach arktycznych poprzez wzmocnienie
kadluba oraz zastosowanie systemu odla-
dzania pokladu lotniczego;

o dokonano przeprojektowania urzg-
dzen elektrycznych dostosowujac sieé
energetyczng okretu do norm rosyjskich,
w tym zwigkszenie mocy ogrzewania;

« zaplanowano przebudowe hangaréw
lotniczych dla potrzeb rosyjskich §miglow-
cow Kamowa, wyzszych od $migltowcow
zachodnich z uwagi na zastosowany po-
dwojny wirnik zespotu napedowego;

« przewidziano zainstalowanie rosyj-
skiego uzbrojenia obrony bezposred-
niej w postaci dwoch armat AK-630 oraz
dwoch przeciwlotniczych systemdw rakie-
towych 3M47 ,,Gibka™.

Rosjanie zrezygnowali z zakupu
w komplecie z okretami francuskich $rod-
kéw desantowo-przeprawowych. Usta-
lono, iz na rosyjskich Mistralach uzyt-
kowane beda sprawdzone rodzime kutry
desantowe proj. 11770 Sierna lub wigksze
i obecnie najnowocze$niejsze w Rosji proj.
21820 Djugon.

Mozna przyjaé, iz w trakcie negocja-
cji powyzszych kwestii technicznych mo-
gto dojs¢ do blednych wyliczen kosztow
przebudowy konstrukeji, ktére skutkowa-
ty niedoszacowaniem transakcji przez Ro-
sjan. W kazdym razie dos¢ szybko, bo juz
w listopadzie 2011 r. na konto francuskie-
go wykonawcy wplyneta pierwsza transza
pieniedzy, niezbedna do uruchomienia cy-
klu produkcyjnego.

Negocjacje i reperkusje kontraktu

Bezprecedensowy kontrakt, przebieg
negocjacji rosyjsko-francuskich oraz mie-
dzynarodowe reperkusje jakie temu to-
warzyszyly s3 na tyle interesujace, ze wy-
magaja uporzadkowania i podjecia proby
oceny biezacych wydarzen z nieodleglej
perspektywy. Wypada zaznaczy¢, iz nieco-
dziennos¢ sytuacji spowodowala natych-
miastowy odzew mediéw i data asumpt
do szerokiej dyskusji nad oryginalno-
$cig postrzegania przez Francuzow kwe-
stii bezpieczenstwa i sojuszniczej lojalno-
$ci. Komentatorzy, analitycy i specjalisci
w sprawach bezpieczenstwa podjeli niemal
natychmiast dyskusje nad faktem transfe-
ru zachodniej mysli technicznej do pan-
stwa, ktére w swojej doktrynie wojennej
jako gtéwne zagrozenie w Europie wskazu-
je konkretnie NATO. Trudno wiec nie sko-
mentowa¢ faktu kooperacji w tej istotnej
dla bezpieczenstwa kwestii, jaka jest z pew-
noscig transfer nowoczesnej technologii
wojskowej do kraju, ktory jawnie definiu-
je swojego przeciwnika, podczas gdy dru-
ga strona bedaca czltonkiem owego ,,nie-
przyjaznego” paktu udaje, ze problemu nie
ma. Jednoczesnie usprawiedliwiajac pod-
jete decyzje utrzymuje, ze kazde panstwo
ma prawo do tworzenia wlasnej doktry-
ny wojennej i co z tym zwigzane wskazy-

2. J. Krzewinski, Francuskie okrety desantowe typu
Mistral. Czgs¢ 1, ,Armia” nr 11(30)/2010, s. 78.

3. M. Gaweda, Otwarcie na zachod sit zbrojnych Fe-
deracji rosyjskiej, Cz. I, ,Nowa Technika Wojskowa”
nr 10(257)/2012, s. 57.

Rys. Tomasz Grotnik
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+Mistrale” pod rosyjska bandera

Jeszcze jedno ujecie modelu rosyjskiego, Mistrala’, tym razem od rufy.

30 mm armata morska AK-630M
Kaliber — 30 mm
llos¢ luf -6
Dtugosc lufy — 54 kalibry
Szybkostrzelnos¢ 4000 — 5000 strzatéw na minute
Dtugosc serii:
— 26 luf — 400 strzatdw w ciagu 5 sekund
—26|uf — 100 strzatéw w ciagu 1 sekundy
Masa naboju — 0,83 kg
Predko$¢ poczatkowa pocisku — 875 m/s
Zasieg ognia skutecznego -4000 m
Kat podniesienia dziata — od -12° do +85°
Predko$¢ naprowadzania dziata w elewadji (pionowa) — 50° na sekunde
Plaszczyzna pozioma prowadzenia ognia od -180° do +180°
Predkos¢ kursowego naprowadzania dziata -70° na sekunde
Masa — 3800 kg
Obstuga-1
Jednostka ognia — 2000 szt. amunicji w bebnach przy armacie + 1000 szt. w
magazynie amunicyjnym
Przewidywana ilos¢ zestaw6w na okrecie —2

wanie potencjalnych zagrozen wlasnego
bezpieczenstwa jest rzecza zupelnie oczy-
wista. Rodzi to sytuacje schizofreniczna,
ktdra poteguja zupelnie niezrozumiale wy-
powiedzi sekretarza generalnego NATO
Andersa Fogha Rosmussena uwazajacego,
iz Rosja nie stanowi dla paktu zagrozenia.
Jednoczesnie jednak A.F. Rasmussen zda-
je sie rozumiec¢ obiekcje zglaszane przez
nadbattyckich czionkéw NATO, co wedtug
niego jest uzasadnione i wynika z kontek-
stu historycznego. Zdumiewajaco brzmia-
ty stowa sekretarza NATO, ktory 22 lute-
€0 2010 r. podczas wykladu w Georgetown
University stwierdzil, iz kontrakt ten jest
kwestig dwustronnych stosunkéw Fran-
cja-Rosja, w ktorych NATO nie uczestni-
czy. Jeszcze bardziej nieprawdopodobnie
zabrzmialy slowa cyt.: ,umowa nie wig-
Ze sig z transferem wrazliwych technologii”
oraz ze ,przyjmuje, iz Rosja nie wykorzy-
sta tych okretéw do ataku na swoich sgsia-
doéw, czy cztonkéw sojuszu”(sic!)*. Zdanie
to niestety nie najlepiej $wiadczy o polity-
ku kierujagcym paktem polityczno-wojsko-
wym i dowodzi jego niezwyklej naiwno$ci.
Poza tym wypowiedz ta jest nieprawdziwa
bowiem wraz z okretami Rosjanie otrzy-
mujg newralgiczne i stosowane w NATO
systemy dowodzenia Senit-9, jednak bez
systemow wymiany danych Link-11 i Link-
16 oraz systemy lacznosci, nawigacji i ra-
diolokacji, ktore przewyzszaja rosyjskie
urzadzenia. Zdecydowanie ostrzejsza na
francusko-rosyjskie rozmowy byta reak-
cja Bialego Domu. Francuskie decyzje byly
jedna z kwestii omawianych w dniu 8 lu-

4. L. Ulicki, A. Romanowski, P. Pacuta, Analiza oko-
licznosci negocjacji kontraktu na sprzedaz do Rosji fran-
cuskich okretow klasy ,,Mistral”, Warszawa 2010, s.11.

Fot. Andrzej Nitka
Rakietowy zestaw przeciwlotniczy 3 M 47 ,Gibka”
W skfadzie zestawu:
— wyrzutnia rakiet 9K38,,Igta” (4-6 modutéw rakietowych)
— optyczny system $ledzenia celow
— system obrébki danych i kierowania ogniem
Odlegtos¢ optycznego $ledzenia celu:
—samolotu 12-15 kilometréw
— przeciwskretowego pocisku rakietowego-8 kilometrow
Zasieq rakiet, lgta"- 0,5-5,2 kilometra
Putap rakiet,Igta"- 0,1-3,5 kilometra
Prawdopodobieristwo zniszczenia celu-samolotu jedna rakieta — 0,44 — 0,59
(zas reakcji — 8 sekund
(zas osiagniecia gotowosci bojowej zestawu od momentu wiaczenia — 3 minuty
Sektory naprowadzania
— kursowy od —150° do +150°
— katowy od — 0° do +60°
Katowa predkos¢ naprowadzania — 45°/s
Masa — okoto 2000 kg
Il0$¢ Sledzonych celéw jednoczesnie — 1
Przewidywana ilo$¢ zestaw6w na okrecie — 2
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tego 2010 r. podczas spotkania sekretarza Dane taktyczno-techniczne kutréw desantowych przewidywanych do eksploatacji
obrony USA Roberta Gatesa z jego francu- na rosyjskich okretach typu Mistral
skim odpow1.edn1klerfl Her\./e.Mormem. Numer projektu 11770 21820
Glos w sprawie zabrali réwnie? senatoro- Nazwa Projektu Sierna (pol. Syrena) Djugon (pol. Krowa Morska)
wie Partii Republikanskiej, ktérzy w li- = = = =
écie do ambasadora Francji wyrazili zdecy- Zakiadftocznlowy,,Wo’rga Zakiadftocznlowy,,Wo’rga
dowany sprzeciw wobec zawartej umowy Producent len){ Nowogrod. ) len){ Nowogrod. )
wskazujac, iz narusza ona porozumienie ,Stocznia Wschodnia ,Stocznia Wschodnia
w sprawie Kontroli Eksportu Broni Kon- Wadywostok W’f.adywostok o
wencjonalnej oraz Débr i Technologii Po- A D Sl
dwojnego Zastosowania z dnia 31 marca Jarostaw
1994 oraz warunki rozejmu po wojnie ro- llos¢ zbudowanych jednostek* 9(4) 1410 w budowie
syjsko-gruzinskiej z sierpnia 2008 r.> Naj- Wypornosc:
bardziej zaniepokojonym krajem, co zro- | —standard 53t 7
zumiale jest Gruzja. Dnia 17 lutego 2010 r. | —pefna 105t 280
prezydent Michael Saakaszwili nazwat za- Wymiary:
warty kontrakt ryzykownym posunieciem — dhugos¢ 25,65m 45m
Francji a w mniej dyplomatycznym tonie | - szerokos¢ 580m 8,6m
dodal, ze cyt.: ,,caly kontrakt moze by¢ ro- — zanurzenie 1,52m 2,2m
dzajem rosyjskiej tapowki za to, ze Francja Predkos¢ maksymalna 30w 35w
nie wymusza na Moskwie przestrzegania Zasieg plywania 600 Mm przy V=12 w 600 Mm
zasad rozejmu”®. Podobnie negatywne opi- 100 Mm przy V=30 w
nielo transakcji wy.glosili prze.dstawicielle. Autonomicznosé plywania 1doba 1doba
panstw nadbaltyckich zarzucajac, Francji - 3 3
brak konsultacji w sprawie transferu tech- Wymlary pokadu fadunkowego 61,5m 208 m
nologii z partnerami z NATO i UE. Swo- Warianty zatadowcze desantu 1xT-72(80) (90) + za’foga 3xT-72(80) (90) + za’foga
je zaniepokojenie wyrazili réwniez przed- lub 2 L BTR-80 + zatogi lub 5 x _BTRTSO + zatogi
stawiciele Japonii i Norwegii’. Wszelka lub 92 zotnierzy desantu lub 140 zotnierzy desantu
krytyka francuskich wtadz spotykala si¢ fadunek do 50ton SR
z chtodnymi reakcjami jej stuzb dyploma- Uzbrojenie Brak uzbrojenia statego 2x14,5 mm MTPU-1
tycznych. Przedstawiciele Patacu Elizej- Iatoga 5w tym 2 podoficeréw zawodowych 8
skiego kontrakt ten uwazaja tylko i wylacz- Motzliwos¢ ptywania 3oB przy V=27 w 5B
nie za sprawe dwustronnych stosunkow przy stanie morza 59B przy V=8-10 w
Moskwa-Paryz, ktore nie wymagajacych | przydziat jednostek Flota Battycka — 1 Flotylla Kaspijska — 1
zadnych konsultacji czy uzgodnien na fo- Flota Czarnomorska — 1
rum NATO. Flotylla Kaspijska — 4

Pierwsze informacje o rosyjskich pla- Flota Oceanu Spokojnego — 1
nach zakupu nowego typu okretu uniwer- Opracowano na podstawie: A. Nitka, Kutry desantowe projektu 11770, Przeglad Morski” nr02(059)/2012, s. 66-70; http://russian-ships.info/
salnego $miglowcowca desantowego poja- boevye/menu_desant_dka.tm.
wily sie w sierpniu 2009 r., we francuskim *W nawiasie ilos¢ jednostek zbudowanych na eksport.
czasopi$mie ,La Tribune” po czym nie- . o . . .

. NP . Sekcja rufowa rosyjskiego ,Mistrala” w St. Petersburgu przed odholowaniem do St. Nazaire.
mal natychmiastowo powielil ja rosyj- Fot. Andrzej Nitka
ski ,Kommiersant™. Decyzja ta nie byta
dla Francji fatwa a opinie MSZ jeszcze
w 2009 r. juz po ukazaniu si¢ prasowych
doniesien jednoznacznie negatywna. Osta-
tecznie za sprawg premiera Francoisa Fillo-
na powstal dogodny klimat do negocjacij,
ktdre zdaniem przedstawicieli francuskich
wiadz majg miedzy innymi poglebi¢ strate-
giczne partnerstwo z Rosja.

Kontrakt jeszcze przed jego podpisa-
niem, natrafil w Rosji na ogromny opér ro-
dzimego lobby stoczniowo-zbrojeniowego
starajgcego sie nie dopusci¢ do transakgji.

Niemal od poczatku po pierwszych infor-
macjach prasowych o checi zakupu okre-

5. Tamze, 5.12.

6. Tamze, s.13.

7. Szerzej o migdzynarodowej reakcji na kontrakt
patrz: PT. Baker, A study of the Russian acquisition of the
French Mistral amphibious assault warship, Monterey
2011, s. 81-105.

8. L. Ulicki, A. Romanowski, P. Pacuta, Analiza..., s.3.
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tow przez Rosjan a nast¢pnie przez caly
okres trwania negocjacji trwala medialna
kampania przeciwnikéw zakupu francu-
skich jednostek. Sceptycy nie znajacy wa-
runkéw jakie zostaly przez rosyjskich ne-
gocjatoréw przedstawione wykonawcy od
razu przeszli do ofensywy chcac zdyskre-
dytowa¢ Mistrala. Sam wicepremier Rosji
Dymitr Rogozin ironizowal, ze francuski
produkt nadaje si¢ jedynie do prowadze-
nia operacji w Afryce. Wtérowat mu prze-
wodniczacy Komisji Wojskowej Prze-
mystu Wojennego rosyjskiej Dumy Iwan
Charczenko nazywajac kontrakt ,absur-
dalnym” i szkodzacym rosyjskim stocz-
niom. Oba emocjonalne wystapienia wy-
nikaly z nieznajomodci treéci utajnionych
rozmoéw oraz braku elementarnej wiedzy
na temat samego okretu. Dyskredytacja
okretu stata sie rowniez udziatem instytu-
cji badawczych kreujacych i odpowiedzial-
nych za analizy systemu bezpieczenstwo
panstwa. Kierujacy Akademia Probleméw
Geopolitycznych gen. Leonid Iwaszow
stwierdzil, iz Mistral nie jest jednostka ty-
powo bojowa, poniewaz jego uzbrojenie
jest niewystarczajace. W podobnym tonie
wypowiedzial si¢ dyrektor Centrum Pro-
gnozowania Wojskowego bedacy jedno-
czeénie czlonkiem spolecznej Rady przy
Ministerstwie Obrony FR Anatolij Cyga-
nik uwazajacy, ze podstawowa wada jed-
nostki lezy w tym, iZ moze ona przewo-
zi¢ sprzet uzytkowany w NATO. W lutym
2010 r. Cyganik w rozmowie z przedsta-
wicielem agencji ,,Interfax” rzucil podej-
rzenie wzigcia duzej tapowki przez wyso-
kiej rangi urzednika MO FR i nie bylo to
jedyne oskarzenie o przystowiowsa rosyjska
~wziatke” jakie pojawilo sie w rosyjskich
mediach. Podobnej wypowiedzi udzielil
réwniez szef niezaleznego Centrum Analiz
i Technologii Rustan Puchow, ktdry zwie-
dzil okret uznajac go za jednostke nie przy-
datng do typowych misji wojennych. Pu-
chow mial stwierdzi¢ cyt.: ,na wojnie to
trup, bowiem w celach oszczednosciowych
budowano go w oparciu o technologie cywil-
ne a nie wojskowe™. Stwierdzenie to cze-
$ciowo odpowiada prawdzie czego dowo-
dzg niewygdrowane koszty wybudowania
prototypowej jednostki. Dla poréwnania
koszt powstania dwdoch Mistrali ksztalto-
wal si¢ na poziomie ceny jednej podobnej
amerykanskiej jednostki LPH San Antonio.
Mistral to jednak nie jedyny desantowiec
budowany na podstawie zatozen technicz-
nych dla jednostek cywilnych. Podobnie
powstawaly holenderski LPD Rotterdam
i brytyjski LPH ,,Ocean”. Kolejny z anali-
tykow, Konstantin Makijenko stwierdzil
miedzy innymi, iz uzycie Mistrala w ewen-
tualnym konflikcie z Gruzjg nie ma wiegk-

Kalendarium:

24 czerwca 2009 r. podczas miedzynarodowej wystawy morskiej w Petersburgu do-
wodca rosyjskiej marynarki wojennej niewykluczyt zakupu poza granicami Rosji goto-
wych okretéw wojennych;

3 sierpnia 2009 r. informacja w ,,La Tribune” na temat zakupu Mistrali przez Rosje;

4 sierpnia 2009 r. informacja prasowa w moskiewskim ,, Komiersant™;

27 sierpnia 2009 r. szef Sztabu Gléwnego Armii Federacji Rosyjskiej gen. Nikolaj
Makarow oficjalnie potwierdzil che¢ zakupu przez Rosje okretéw klasy Mistral:

Wrzesiet 2009 r. holenderska oferta zbudowania dla WMF Rosji czterech jednostek
typu Johan de Witt;

4 pazdziernika 2009 r. Oleg Burtsew z dowddztwa WMF potwierdzita plan zakupu
jednego okretu typu Mistral za kwote 4000-500 mln euro;

12 pazdziernik 2009 r. informacja w paryskim ,,Les Echos” o gotowosci do negocjo-
wania kontraktu na zakup okretow;

23 listopada 2009 r. wizyta w Petersburgu francuskiego okretu ,Mistral” L 9013.
Préby lotnicze z wykorzystaniem rosyjskich §miglowcéw bojowych Ka-52;

Grudzien 2009 r. rosyjski komunikat prasowy ,Interfaxu” w sprawie ogloszenia
przetargu na okret desantowy, w ktérym miaty rzekomo wzig¢ udziat konsorcja Fran-
cji, Hiszpanii i Holandlii;

Luty 2010 r. wizytacja hiszpanskiej stoczni Ferrol budujacej jednostki typu ,,Juan
Carlos I”. Burzliwe posiedzenie Rady Bezpieczenstwa Rosji-rozdzwiek na temat ko-
niecznoéci zakupu francuskich jednostek;

8 lutego 2010 r. oswiadczenie szefa stuzby migedzynarodowego rozwoju agencji ds.
uzbrojenia DGA Jacuesa de Lajgie w sprawie sprzedazy Rosji licencji na budowe okre-
tow Mistral. Wezesniej oficjalna zgoda francuskiego MON na sprzedaz okretu. Spotka-
nie i rozmowy miedzy prezydentem Francji Nicolasem Sarkozym a sekretarzem obro-
ny USA Robertem Gatesem w sprawie negocjacji francusko-rosyjskich;

26 pazdziernika 2010 r. ogloszenia przetargu na dostawe okretow desantowych dla
Rosyjskiej marynarki wojennej;

17 czerwca 2011 r. podczas 15. Miedzynarodowego Forum Ekonomicznego w Pe-
tersburgu oficjalne zakoniczenie negocjacji i podpisanie kontraktu miedzy francuskim
koncernem DCNS reprezentowanym przez Patricka Boissera a rosyjskim ,,Rosobonek-
sportem” reprezentowanym przez jego szefa Anatolia Isajkina w obecnosci prezydenta
Rosji Dymitrija Miedwiediewa. na budowe dla WMF dwoch okretdw;

30 listopad 2011 r. oficjalna informacja koncernu DCNS o rozpoczeciu budowy
pierwszej jednostki dla Rosji;

1 lutego 2012 r. uroczyste potozenie stepki pod pierwszy okret w stoczni w Saint
Nazaire;

Grudzien 2011-kwiecien 2012 prace studyjne nad dostosowaniem Mistrala do wy-
mogo6w technicznych zgloszonych przez Rosjan;

1 czerwca 2012 r. poinformowanie prezydenta Francji F. Fillona przez prezydenta
Rosji Wiadimira Putina o mozliwoéci zakonczenia kontraktu na dwéch jednostkach;

1 sierpnia 2012 r. rozpoczecie w stoczni ,,Baltijskij Zawod” ciecia blach pierwszego
rosyjskiego Mistrala;

18 czerwca 2013 r. oficjalne polozenie stepki pod drugi okret Sewastopol;

26 czerwca 2013 r. wodowane w St. Petersburgu rufy pierwszego rosyjskiego Mistrala;

Sierpien 2013 r. rozpoczecie scalania przetransportowanego elementu jednostki
z elementami budowanymi w St. Nazire.

szego sensu, gdyz Rosja posiada obecnie
swoje bazy w Abchazji i nie musi prowa-
dzi¢ operacji desantowych. Przeciwne-
go zdania natomiast byl admirat Wladi-
mir Wysocki, ktéry udzielajac wywiadu
amerykanskiej agencji prasowej Associa-
ted Press stwierdzit cyt.: ,,gdybysmy mieli
takie okrety w 2008 r., to sprawe (ataku na
Gruzje) mozna by zakoticzy¢é w 40 minut,
a nie w 36 godzin™°. Nastepny ekspert, Ilja
Kramnik z agencji ,RIA Nowosti” pod-
kreélil jak ogromne koszty generowa¢ be-

dzie zawarty kontrakt. Pocigga on bowiem
za sobg koniecznos¢ stworzenia skutecznej
tarczy dla operujacych Mistrali w posta-
ci 15-20 okretéw eskortowych klasy kor-
weta-fregata oraz kolejnych przynajmnie;j
kilkunastu okretéw wsparcia logistyczne-
go budowy, ktérych nie bylo w planach bu-
dzetowych do roku 2015. Braki srodkéw

9. L. Ulicki, A. Romanowski, P. Pacula, Analiza ...,
s. 9.

10. L. Ulicki, A. Romanowski, P. Pacula, Analiza ...,
s. 13; ]. Krzewinski, Francuskie ...s. 81.
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Jeszcze jedno ujecie sekcji rufowej rosyjskiego ,Mistrala” w St. Petersburgu.

finansowych na ten cel wytknal Kremlo-
wi Michail Barabanow, wydawca magazy-
nu ,,Eksport Wooruzenija”. Réwniez wéréd
kremlowskich politykéw nie bylo poczat-
kowo jednomyslno$ci w sprawie zakupu
okretéw. W tonie samego rzadu doszlo do
powaznych spie¢ miedzy grupa ,jastrzebi”,
bedacych zwolennikami rodzimych roz-
wigzan konstrukcyjnych i budowy okre-
tow na bazie wlasnego, rosyjskiego prze-
mystu stoczniowego z grupg ,liberalow”,
zwolennikéw nawigzania $cilejszej wspét-
pracy wojskowej z zachodem dla pozy-
skania nowych technologii. Do otwartego
starcia miedzy antagonistami doszlo pod-
czas posiedzenia Rady Bezpieczenstwa
w lutym 2010 r. Wiekszo$¢ jej cztonkéw na
czele z wicepremierem Igorem Siecinem
byta przeciwna kontraktowi, natomiast
jego goracym oredownikiem byl 6wcze-
sny minister obrony Anatolij Sierdiukow.
Nie mozna wykluczy¢, iz jednym z powo-
dow pdzniejszego odwolania A. Serdiuko-
wa z funkgji, byly wewnetrzne porachunki
miedzy kremlowskimi politykami wyni-
kajace, miedzy innymi z rzekomych nad-
uzy¢ finansowych przy negocjacjach i za-
wieraniu kontraktu, ktéremu minister
obrony patronowat. Zdaniem Sieczina, Ro-
sja posiada wlasne mozliwo$ci zbudowa-
nia okretéw podobnej klasy. Gléwnym ar-
gumentem zwolennikow zakupu Mistrali
byl transfer nowoczesnych technologii, ko-
rzystna cena i warunki kontraktu wlacza-
jace do budowy rosyjskich podwykonaw-
cOw oraz, co z tym zwigzane, stworzenie
warunkéw dla opanowania budowy na-
wodnych jednostek bojowych o tak duzym

Fot. Andrzej Nitka

tonazu. Kolejny wazny argument entuzja-
stéw Mistrali to podniesienie prestizu floty
irealny wzrost jej ofensywnych mozliwosci
bojowych pod katem prowadzenia operacji
amfibijnych a takze wykonywania innych
zadan niewojskowych, pozamilitarnych,
charakterystycznych dla jednostek ,,pro-
jekgji sity nalad”.

Oprécz francuskiego produktu Ro-
sjanie zapoznali si¢ rowniez z podobny-
mi jednostkami budowanymi w Holandii
i Hiszpanii. W marcu 2010 r. prasa hisz-
panska informowata o wizycie, jaka ztozy-
ta w stoczni Ferrol w La Corunie rosyjska
delegacja wojskowa. Hiszpanska stocz-
nia zbudowata LHD Juan Carlos I - dume
hiszpanskiej floty. Podobna wizyta mia-
ta miejsce we wrze$niu 2009 r. w holen-
derskiej stoczni Damen Schelde, w kté6-
rej powstal LPD Johan de Witt. Holendrzy
proponowali na dogodnych warunkach
wybudowanie w caloéci czterech jedno-
stek. Po ,,przetestowaniu” ewentualnych
konkurentéw wybodr padl jednak ostatecz-
nie na oferte francuska, najbardziej odpo-
wiadajaca rosyjskim wymaganiom.

Nieodlegta przesztos¢

Zacytowana wypowiedz I. Sieczina
o mozliwosciach samodzielnego zbudowa-
nia jednostki klasy LPH w Rosji nie byla
czczg przechwatka lecz wynikala z nieod-
legtych rosyjskich do$wiadczen. W deka-
dzie lat 60./70, w okresie budowy oceanicz-
nej floty w Zwiazku Radzieckim powstalo
co najmniej kilka réznych typow srodkow
desantowych poczawszy od matych jed-
nostek przewidywanych do uzycia na za-

mknietych akwenach Battyku czy Morza
Czarnego po duze oceaniczne jednostki.

W latach zimnowojennej polityki kon-
frontacji wschéd-zachéd do najwar-
to$ciowszych jednostek desantowych
radzieckiej floty zaliczaly si¢ okrety zbu-
dowane w Polsce oraz duze jednost-
ki proj. 1171 Tapir (kodowe oznaczenie
NATO Alligator)!!. Jednostki te wchodzi-
ty w sktad stale przebywajacych w dyzu-
rach bojowych zespotéw desantowych ra-
dzieckich eskadr operacyjnych, petniacych
tzw. ,,stuzby bojowe”. Okrety proj. 1171 nie
spelnily radzieckich oczekiwan, co po cze-
$ci bylo wing dlugotrwalego procesu pro-
jektowania i wdrazania ich do produk-
cji'2. Same jednostki okazaty sie jednak na
tyle trwale, ze niektore z nich nadal pelnia
stuzbe pod rosyjska banderg. Doswiadcze-
nia z pierwszych lat eksploatacji jednostek,
w tym opinie zalog staly si¢ podstawa do
opracowania zlozen taktyczno-technicz-
nych na okret, ktéry mial posiadaé po-
klad lotniczy przy zachowaniu klasycznego
uktadu konstrukcyjnego.

Pracami nad projektem realizowanym
w Newskim CKB (ros. Centralnoje Kon-
strukcjonnoje Biuro-pol. Centralne Biu-
ro Konstrukeyjne) kierowat poczatkowo
Pawel P. Milawanow, za$ z ramienia flo-
ty projekt nadzorowat kpt. II rangi An-
driej W. Biechteriew. Pierwszy z okretow
zwodowano dopiero po 14 latach od chwi-
li opracowania dla niego zalozen, byta to
wiec juz na samym starcie jednostka, kto-
ra zdgzyta sie ,,zestarze¢” na etapie pro-
jektu. Nosorozce byly okretami trudnymi
do zakwalifikowania ich do konkretne-
go typu wedlug éwczesnych norm zachod-
nich. Stanowily one hybryde jednostek
klasy LPD z mniejszymi jednostkami LST.
Wedtug klasyfikacji obowigzujacej w ra-
dzieckiej marynarce otrzymaly one ozna-
czenie BDK (Bolszoj Diesantnyj Korabl)
I rangi'®. Okret pomimo duzych gabary-

11. W latach 1962-1991 polski przemyst stocznio-
wy dostarczyl do ZSRR 68 srednich okretéw desan-
towych projektéw 770, 771 i 773 oraz 28 duzych okre-
tow desantowych projektu 775. Ostatnie z okretéw sred-
nich zostaly spisane ze stanu sit morskich Rosji dekade
temu. W stuzbie pozostaje jednak nadal 15 okretéw proj.
775. i stanowig one trzon sit desantowych kazdej z czte-
rech rosyjskich flot. Okrety proj. 775 wchodzity do stuz-
by w dekadzie lat 80. Rozwinieciem proj. 775 mialy by¢
okrety typu 778, o ktérych niewiele wiadomo poza tym,
ze byly one wielkoscig zblizone do pierwowzoru i plano-
wano wybudowaé w Polsce dwie takie jednostki.

12. Szerzej J. W. Apalkow, Korabli WMF SSSR. Die-
santnyje i minno-tralnyje korabli. Tom IV, Sankt-Peter-
burg, 2007, s. 8-15.

13. Wedlug norm przyjetych w radzieckiej flocie jed-
nostki desantowe dzielily si¢ na nast¢pujace kategorie
i rangi: BDK (pol. Duzy Okret Desantowy) — wypornos$¢
powyzej 3000 ton-w zaleznosci od tonazu okrety I lub II
rangi; SDK (pol. Sredni Okret Desantowy) — wypornos¢
od 800 do 3000 ton-okrety III rangi; MDK (pol. Maty
Okret Desantowy) — wyporno$¢ od 200 do 800 ton-okrety
IV rangi; DK (pol. Kutry Desantowe) — jednostki IV rangi.
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tow dzieki zastosowanym rozwigzaniom
technicznym moégt podchodzi¢ do brze-
gu i desantowa¢ wojsko bezposérednio na
lad, oczywiscie przy odpowiednim sklonie
dna. Poza tym, w komorze dokowej bylo
miejsce dla szeéciu KD (kutréw desanto-
wych) proj. 1176 Akuta lub trzech wigk-
szych KD na poduszce powietrznej proj.
1206 Kalmar zaprojektowanych specjalnie
z mys$la o tym okrecie. Hangar Nosoroz-
ca miedcit cztery §miglowce transportowe
Ka-29, ktére mogly startowac z dwoch sta-
nowisk. Cho¢ jednostki te stanowily duzy
postep w poréwnaniu do starszych proj.
1171. to niestety nie mozna ich uzna¢ za
specjalnie udane. Zbytnia uniwersalno$¢
jaka uzyskali radzieccy inzynierowie nio-
sla za sobg faktycznie pewne ograniczenia
pod wzgledem taktycznego uzycia okretu.
Tlo$¢ posiadanych $rodkéw desantowych
nie zapewniania odpowiednio tempa lado-
wania desantu, co jest elementem kluczo-
wym podczas walki o ladowanie. Co praw-
da szybkoé¢ wysadzania wojsk mozna bylo
zwigkszy¢ poprzez desantowanie ptywa-
jacej techniki z fadowni przez rampe, ale
wiazalo si¢ to z koniecznos$cia blizszego
podejscia do brzegu. Z kolei operowanie
tak duzej jednostki w strefie bezposred-
niego ostrzalu narazalo okret na szybkie
zniszczenie. W zwigzku z tym, w opraco-
wanej taktyce uzycia Nosorozcéw, mia-
ty one wysadza¢ desant dopiero na opano-
wany przyczélek. Okret mégl przyjaé na
poktad oddzial desantowy w sile wzmoc-
nionego batalionu ze sprzetem ciezkim
kazdego typu jaki uzytkowala radziecka
piechota morska. W latach 1973-1989 zbu-

Woronezskij Komsomolec (eks-BDK-10), prototypowa jednostka typu,Alligator” (proj. 1171) sfotografowana w 1990 roku.

dowano w kaliningradzkiej stoczni ,,Jan-
tar” jedynie trzy takie okrety, z ktérych
dwa trafily do Floty Oceanu Spokojnego
ijeden do Floty P6tnocnej'.

Zte doswiadczenia z Iwanem Rogowem,
w ktorym pokiadano wielkie nadzieje, staty
sie podstawa do opracowania zalozen tak-
tyczno-technicznych dla zupelnie nowych
jednostek-$miglowcowcow desantowych
klasy LHD. Duze zainteresowanie projek-
tem wykazywal dowodca radzieckich sit
morskich admiral Siergiej G. Gorszkow.
Nie byt to jedyny projekt $migtowcowca
w radzieckiej flocie lecz pierwszy o takim
przeznaczeniu'®. Nieoficjalnie okret na-
zywano ,Iwan Tarawa”, nawigzujac w ten
sposob do amerykanskich $miglowcow-
c6w LPH typu Tarawa na jakich do pew-
nego stopnia Rosjanie si¢ wzorowali. Ra-
dzieccy konstruktorzy nie uwazali tym
razem za konieczne opracowywanie nowa-
torskich koncepcji jak w przypadku proj.
1174. Przyjeto typowy i sprawdzony u éw-
czesnego gléwnego przeciwnika - sit mor-
skich USA uktlad okretu, z poktadem lot-
niczym stanowiacym gltéwny element oraz
rozmieszczong wzdtuz lewej burty nadbu-
dowke. Elementem, ktory wizualnie odroz-
nial radziecki projekt od amerykanskich
okretéw byla umieszczona z przodu nad-
budéwki armata AK-130 mm. Dla 12 trans-
portowo-bojowych $migtowcéw Ka-29
przewidziano miejsce w hangarze pod po-
kladem. Starty maszyn miaty odbywac sie
z sze$ciu stanowisk. W doku mialy znalez¢
sie dwa kutry desantowe proj. 1206 Kalmar
lub cztery mniejsze wypornoéciowe kutry
proj. 1176. Planowano zbudowa¢ dwa okre-

ty Cherson i Kremienczug!®. Innym réwnie
obiecujagcym okretem, nad ktérym prace
rozpoczeto w polowie lat 80. w ,,Newskim”
CKB byla jednostka desantowa-dok ozna-
czona jako proj. 1609. Zaaprobowany wa-
riant okretu mial wypiera¢ maksymalnie
31 800 ton i zabiera¢ 12 $miglowcéw de-
santowych typu Ka-29. Wymiary czesci
dokowej okretu umozliwialy uzytkowa-
nie trzech kutréw na poduszce powietrz-
nej proj. 1206 lub 10 klasycznych wyporno-
$ciowych kutréw typu 1176"7. W tadowni
rozplanowano miejsca dla 750 zolnierzy
desantu. Ostatecznie radzieccy decydenci
odstapili od realizacji obu projektow.

W grudniu 2004 r. w kaliningradz-
kiej stoczni ,Jantar” polozono stepke pod
pierwszy okret desantowy proj. 11711, kto-
remu nadano nazwe Iwan Gren!8. Jednost-

14. Szerzej J. W. Aplkow, Korabli ..., s. 15-21.

15. Pierwszy projekt, nad ktérym prowadzono pra-
ce w latach 70., a ktory otrzymal oznaczenie 10200 Hel-
zon, byla opracowywany jako jednostka do zwalczania
atomowych strategicznych okretéw podwodnych i mia-
ta wraz z lzejszymi okretami tworzy¢ jednolity system
obronny przeciwko okretom uzbrojonym w pociski ba-
listyczne. Okret projektowal CKB ,,Czernomorsudpro-
jekt” z Nikotajewa. Inzynierem prowadzacym projekt byt
Jurij T. Kamienieckij. Szerzej A. M. Wasiliew, Protiwofo-
docznyj wiertolietonosiec projekta 10200 ,,Helzon”, ,gan-
gu” nr 47/2008, s. 4-12.

16. A. N. Sokotow, Alternatywa. Niepostorjennyje ko-
rabli Rossijskogo Imeratorskogo i Sowietskogo Flota, Mo-
skwa 2008, s. 43.

17. Tamze, s. 52.

18. Iwan Iwanowicz Gren (1898-1960) wiceadmi-
ral. Absolwent kierunku artyleryjskiego Kronsztadzkiej
Szkoty Floty Rosyjskiej (1917). Stuzyt gtéwnie na sta-
nowiskach artyleryjskich. W latach 1941-43 petnit stuz-
be w artylerii nabrzeznej we Flocie Baltyckiej, dowodzac
nig podczas obrony Leningradu. Pracownik dydaktycz-
ny uczelni morskich w latach 1935-1941 i 1947-1960.
Przez kroétki okres czasu szef Wydziatu Gotowosci Bojo-
wej — zastepca szefa Sztabu Gtéwnego WME

Fot. Anatolij Odajnik




Iwan Rogow proj. 1174 okazat sie niezbyt udanym typem.

ka miata otwiera¢ serie sze$ciu lub wedtug
innych danych pieciu jednostek, ktére suk-
cesywnie planowano wcieli¢ do stuzby
w latach 2012-2018. Wiadomo juz jednak,
iz przyjete przez wykonawce w zalozeniach
terminy nie zostana dotrzymane. Odpo-
wiedzialno$¢ za taki obrét sprawy ponosi
zaréwno stocznia jak dowddztwo radziec-
kich sit morskich. Mimo nienajlepiej ukta-
dajacej si¢ przy projekcie wspdtpracy oraz
rozpoczgciu budowy Mistrali, kontrakt nie
zostal anulowany. Nadal trwajg prace nad
wyposazaniem zwodowanego przed ro-
kiem kadluba pierwszej jednostki. Okret
ma poktad desantowy umozliwiajacy za-

tadunek 13 pojazdéw pancernych o masie
60 ton lub 36 lzejszych wozéw bojowych
oraz 300 zolnierzy desantu. W niewielkim
hangarze przewidziano miejsce dla dwoch
$miglowcéw desantowych Ka-29'. Okrety
te beda stanowily istotne uzupetnienie sit
desantowych rosyjskiej marynarki przede
wszystkim na akwenach zamknietych ta-
kich jak Baltyk i Morze Czarne. Na tych
bowiem wodach bazowanie jednostek kla-
sy LHD jest nieefektywne. Sg to jednost-
ki przeznaczone do operowania na otwar-
tych akwenach oceanicznych w zespotach
uderzeniowych z dala od wiasnych baz.
Skierowanie takich okretéw na niewielkie

ol

Fot. zbiory Ota Janecka

obszarowo akweny byloby czystym mar-
notrawieniem ich mozliwosci bojowych
jak i kompletnym lekcewazeniem zasad
morskiej sztuki wojenne;j.

Obecne przygotowania Rosji do wpro-
wadzenia do stuzby nowej klasy okre-
tow desantowych, nie eksploatowanych
dotychczas w sitach morskich tego pan-
stwa, moga poza wygospodarowaniem
$rodkéw na ich zakup i wyposazenie, na-
potkac réowniez przeszkody natury orga-

19. Szerzej A. Nitka, Iwan Gren. Pierwszy duzy okret
desantowy zbudowany w Rosji,,Nowa Technika Wojsko-
wa” nr 10(257)/2012, s. 94-98.

Duze Okrety Desantowe (I rangi) projektu 1174 Nosorozec

Stuzba w MW ZSRR
Numer Skreslenie Nazwa s
Rozpoczecie prac Wodowanie Przekazanie do . . (burtowy)
budowy " ze stanu jednostki
eksploatagji taktyczny
floty
556(1977),111,120(1978),
o 884,110, 050(1978),
N°101 09.1973 b/d 15.06. 1978 04.08. 1995 Iwan Rogow 132(1979), 099(1981),
113(1986), 084(1995)
110(1983), 050(1985),
N°102 03.1976 b/d 30.12.1982 18.12. 2006 %f:;;}”g:/’ 074(1987), 057(1990),
d 050(1992)
o Mitrofan 016(1989), 107(1991),
N°103 05. 1985 b/d 23.09.1990 18.12.2006 Moskalienko™ 028(1992), 020(1995)
Przydziat jednostek:
Flota Pdtnocna — Mitrofan Moskalenko
Flota Pacyfiku — Aleksander Nikotajew, Iwan Rogow
* okret w konserwagji.
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Projekt 1609

Rys. Tomasz Grotnik

nizacyjno-kadrowej. Sformowanie zato-
gi stanowi duze wyzwanie dla rosyjskiej
floty, ktéra poza epizodem z jednostka-
mi proj.1174, nie dysponowata okreta-
mi desantowymi takiej wielko$ci i klasy.
Przygotowania personelu prowadzone sa
we Wiadywostoku, gdzie powstala baza
szkoleniowa dla zalég nowych jednostek.
Sily morskie Rosji potrzebuja nowych
okretéw desantowych, bowiem obecnie
eksploatowanym jednostkom polskiego
projektu 775 oraz starszym Alligatorom
wyczerpuja sie resursy techniczne?0.
Zakup nowych jednostek byl wiec
obiektywna konieczno$ciag bowiem bez
tego rosyjska flota w ciagu kilku najbliz-
szych lat w ogdle utracita by zdolno$¢
do prowadzenia operacji amfibijnych.
Obecne tendencje rozwoju duzych okre-
téw desantowych zdaja si¢ potwierdza¢
opracowane przez strategdw teorie, we-

Projekt 11780

dtug ktérych jednostki ,,projekeji sity na
lad”, jak obecnie modnie méwi si¢ i pi-
sze o okretach desantowych, s3 niezbed-
ne w erze wojen VI generacji. ®
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Poréwnanie danych taktyczno-technicznych rosyjskich okretow desantowych z Smigtowcowcem desantowym , Mistral”

Projekt 11780 1609 MISTRAL 1M 1mn 1174
Uniwersalny Okret Uniwersalny Duzy Duzy Duzy
Klasa okretu Smigtowcowiec desantowy desantowy-dok Smigtowcowiec desantowy okret desantowy | rangi okret desantowy Il rangi okret desantowy | rangi
LHD LPD LHD LST LST LPD
e s . PrOJ:ekt . PI'OJ:ekt W budowie 2 jednostki + 2 W but.iowie seria 4-6 Eksploat‘owane o.becnie 4 larsemad) ]z e
(niezrealizowany) (niezrealizowany) nastepne po 2015r. jednostek jednostki
Wymiary (metry):
— dtugos¢ (KWL) 196 (180) 214 (b/d) 199 (189) 120 113 (105) 157,5(149,9)
— szerokos¢ (KWL) 35(25) 41 (b/d) 32 16,5 15,6 (15, 6) 23,8(22)0)
— zanurzenie (maksymalne) 8 9,9 6,2 (6,43) 3,6 4,5 6,7
Wypornos¢ (tony)
— netto b/d b/d b/d b/d 2000 8600
— standardowa 25000 24800 16 500 b/d 2905 11580
— pefna b/d 31800 21300 5000 4360 14060
Predkos¢ (wezty):
— maksymalna 30 26 18,8 18 16,5 20
— ekonomiczna 18 b/d 15 b/d 15,5 14,5
Zasieg ptywania (mile morskie)
przy predkosci 5800/18 2000 — 4800 ** 7500
(wezly) LA il lub 10700/15 it 15,5 14,5
Autonomicznos¢ ptywania: b/d b/d 30 b/d 1520 30
z desantem (doby)
Iatoga b/d b/d 160 100 55 239
Uzbrojenie:
— rakietowe (niekierowane) brak brak brak potwierdzonych danych . brak 1x XX 122 mm, Grad-M" 1xXX 122 mm,,Grad-M”
— rakietowe (przeciwlotnicze) 2xVI PZR, Kindzat” 4x VI PZR  Kindzat” 2x PZR rakiet 3 M 47 ,Gibka” 2x I PZR, Strzafa-3" 3x I PZR, Strzata-3" 1x I PZR,0sa-M“
— rakietowo-artyleryjskie (plot.) 2x PZAR, Kortik"* 2x PZAR, Kortik” - - i2xIVPZR,Strzata-3"

—artyleryjskie

1x1 130 mm AK-130

1x1130 mm AK-130

2x 30 mm AK-630

2xVI 30 mm AK-630
1x176 mm AK-176

1x 1157 mm ZIF31B

1x1176 mm AK-726
2 x V130 mm AK-630

Mozliwosci zatadowcze

12 x Smigtowiec desantowy
Ka-29
4x kuter desantowy proj.
1176 lub 2x kuter na
poduszce powietrznej proj.
1206

12 x Smigtowiec desantowy
Ka-29
10x kuter desantowy proj.
11770 lub 3x kuter na
poduszce powietrznej proj.
1206
750 Zotnierzy desantu

16 smigtowcéw Ka-52 Alligator
oraz Ka-29
4x kuter desantowy proj. 11770
lub 21820
40 x czotg T-80 lub T-90
lub 230 réznych pojazdéw
kotowych i inne dowolne
warianty zatadowcze
450 zotnierzy desantu lub 900
na krétki dystans ***

1-2 $Smigtowce Ka-29
13 czotgdw cigzkich

lub 36 transporteréw i 300

zofnierzy desantu

22xT-55
+ 25 BTR + 313 Zotnierzy
desantu
lub 50 x BTR
+ 313 — 440 zofnierzy desantu
lub 52 x poj. ciezar-teren.+ 313
— 440 Zotnierzy desantu

4xKa-29
57 czotgdw srednich lub 80 TO
BTR lub 23 czotgi Srednie, 3 KD
proj. 1206 lub 5 KD proj.1176
lub 120 min morskich.
W kazdym z wariantéw
zatadunku 500 zotnierzy
desantu

* rozpatrywano réwniez alternatywnie uzbrojenie przeciwlotnicze tylko w 4 zestawy artyleryjsko-rakietowe Kindzat”;

** przy maksymalnym poborze paliwa;

*** przypuszczalne dane dla rosyjskich wersji okretu.




Japonski zbiornikowiec Notoro.
Mal. Takeshi Yuki via,Ships of the World"






