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Dunski okret podwodny Norkaperen typu 205, 20 kwietnia 1990 r.
Fot. © Hartmut Ehlers

Turecki okret podwodny Saldiray typu 209/1200 na redzie |zmiru, 6 marca 1997 r.
Fot. © Hartmut Ehlers

Turecki okret podwodny Dolunay typu 209/1200 na redzie Izmiru, 7 kwietnia1996 r.
Fot. © Hartmut Ehlers
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Jarostaw Palasek

Pancernik Texas podczas prac wyposazeniowych. Fotografia
wykonana w Norfolk Navy Yard w dniu 29 czerwca 1895 roku.

w1€Xas’

pierwszy pancernik amerykanski

Fot. Naval Historical Center,
grzecznosciowo ,Warship International”

czesc

Historia okretu
Pierwszy okres stuzby

Budowa pierwszego pancernika ame-
rykanskiego zostala autoryzowana ak-
tem Kongresu z dnia 3 sierpnia 1886 roku,
a powierzono ja Norfolk Navy Yard w Por-
tsmouth w stanie Virginia. Sutkiem per-
turbacji z projektowaniem stepke okretu
potozono dopiero w dniu 1 czerwca 1889
roku. Dalsze znaczne przedluzenie prac
przy budowie jednostki ponad zalozenia
harmonogramu spowodowaty opdznienia
dostaw materialéw i wyposazenia, a tak-
ze wielokrotne kwestionowanie ich jako-
$ci. Pancernik wodowano ostatecznie do-
piero w dniu 28 czerwca 1892 roku. Nazwe
»Texas” nadata mu Madge Houston Wil-
liams - wnuczka bytego gubernatora Tek-
sasu Samuela Houstona. Okret zostal prze-
jety przez Marynarke w dniu 15 sierpnia
1895 roku, a jego pierwszym dowddca zo-
stal komandor Henry Glass.

Poczatek stuzby Texas spedzil w stoczni
marynarki w Portsmouth gdzie kontynu-
owano dzialania zwiagzane z doprowadze-
niem go do gotowosci operacyjnej. W dniu
5 wrze$nia pancernik wyszedl w pierwsze
proby morskie, ktore rozpoczety sie z kio-
potami spowodowanymi przegrzewaniem

si¢ tozysk lewoburtowej maszyny parowe;.
Péznym wieczorem na poktad kotwiczace-
go koto Fort Monroe u Old Point Comfort
okretu przybyli specjalisci z Richmond
Locomotive & Machine Works. Mie-
li oni wspomaga¢ zaloge pancernika pod-
czas odbywajacych sie na Hampton Roads
wstepnych préb mechanizméw napedo-
wych, ktdére zakonczono przedwcze$nie
po dwoch dniach. Powodem ich przerwa-
nia byly liczne awarie pomp i wentylatorow
silowni oraz wyczerpanie czlonkéw zato-
gi maszynowej okretu. Dalsze op6znienie
préb spowodowata konieczno$é oczysz-
czenia rurek obydwu kondensatoréw pary
z nagromadzonego w nich mulu. Préby
mechanizméw pancernika zostaly wiec
powtdrzone dopiero w dniu 13 wrzeénia.
Po ich zakonczeniu okret odszedl na prze-
glad do Norfolk Navy Yard, w ktorej mia-
no przeprowadzi¢ koncowe przygotowania
do oficjalnych jego prob morskich. Zanim
jednak rozpoczeto prace, przedstawicie-
le Ministerstwa Marynarki podjeli decyzje
o koniecznoéci dokowania jednostki dla
oczyszczenia i pomalowania cze$ci pod-
wodnej jej kadtuba. Poniewaz obcigzenie
okretu bylo wigksze niz uprzednio, w dniu
22 pazdziernika zdecydowano o jego przej-

$ciu do New York Navy Yard na Brookly-
nie, ktdéra dysponowala glebszym dokiem.
Opusciwszy nastgpnego dnia kotwicowi-
sko koto Fort Monroe, Texas skierowat
sie na péinoc i pézZnym wieczorem dotart
do Tompkinsville na Staten Island.

W dniu 28 pazdziernika pancernik
wszedt do stoczni. Poniewaz dok New York
Navy Yard byl waski, a jego $ciany stosun-
kowo strome, konieczne byto odczeka-
nie do przyptywu tak, aby poziom wody
umozliwil sponsonom wiez artylerii glow-
nej pancernika znalezienie si¢ ponad kra-
wedziami doku. Odpowiedni stan wody
wystapil w dniu 4 listopada, w ktérym
jednostka zostala zadokowana. W doku
stwierdzono min. uszkodzenia $§rub na-
pedowych okretu kwalifikujace obydwa
jego pedniki do wymiany. Podczas czysz-
czenia i malowania kadluba zaobserwo-
wano jego osiadanie, ktére w dniu 8 li-
stopada spowodowatlo pekniecie poszycia
dna zewnetrznego na wregu Nr 45. Dla
zmniejszenia powstajacych naprezen ka-
dluba dok zostal wigc zalany do poziomu
waléw §rubowych. Mimo to, w ciagu ko-
lejnych dni pojawily sie pekniecia cemen-
tu w przestrzeniach przystepkowych oraz
wygiecia weztdwek usztywniajacych pola-
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czenia z pokladami, a takze blach dna we-
wnetrznego okretu na niemal 44 m tacznej
dlugosci kadluba. Aby jeszcze bardziej ob-
nizy¢ naprezenia, w dniu 11 listopada pod-
niesiono dodatkowo poziom wody w doku.
W dniu 17 listopada inspekeje uszkodzen
okretu nadzorowat osobiscie szef Komisji
Inspekcji i Przegladéw! - komodor Geo-
rge Dewey?. Chociaz powstale uszkodze-
nia nie spowodowaly nieszczelnosci zosta-
ty uznane za oczywiste wady konstrukgji
okretu. Jak ocenit kierujacy budowa pan-
cernika kontradmirat Francis T. Bowles
ich bezpos$rednia przyczyng bylo niewta-
$ciwe rozmieszczenie drewnianych kilblo-
kéw na dnie doku. W ciagu kolejnych dni
usunieto mniejsze uszkodzenia kadtu-
ba i w dniu 20 listopada Texas zostal wy-
dokowany. Nastepnie okret ustawiono
przy nabrzezu gdzie przeprowadzono sze-
reg drobnych modernizacji sifowni maja-
cych na celu poprawe warunkéw pracy jej
obsady, ktore daty o sobie zna¢ podczas
prowadzonych uprzednio préb morskich.
W miedzyczasie, w dniu 23 listopada prze-
prowadzono préby stoczniowe gléwnych
maszyn parowych okretu.

W dniu 5 grudnia Texas opuscil stocz-
nie i skierowal si¢ na Upper Bay, aby prze-
prowadzi¢ wstepne préby morskie uktadu
napedowego. Zanim jednak do nich do-
szlo awarii ulegla maszyna sterowa okre-
tu w zwigzku z czym zostal on zmuszo-
ny do zakotwiczenia koto Tompkinsville
dla jej usunigcia. Na jednostke ponow-
nie przybyli specjali$ci z Richmond Lo-
comotive & Machine Works, ktorzy mie-
li wspiera¢ jej zaloge. Dwa dni pdzniej,
po sprawnie przeprowadzonej naprawie,
pancernik wyszed! na Atlantyk za San-
dy Hook, po czym powrécil do Tompkin-
sville, gdzie kontynuowano przygotowania
do préb. W dniu 12 grudnia Texas odbyt
wreszcie proby wstepne dwa dni, po kto-
rych jego dowoddca zameldowal gotowos¢
do oficjalnych préob morskich napedu.
Planowane na 18 grudnia ich przeprowa-
dzenie, ze wzgledu na panujace tego dnia
zamglenie zostalo przelozone na dzien na-
stepny. Rozpoczeta 19 grudnia standardo-
wa czterogodzinna préba pancernika zo-
stala jednak przerwana nieco po trzech
godzinach jej trwania ze wzgledu na prze-
grzewanie si¢ tozyska jednej z pomp obie-
gowych. Ponadto rozbryzgi oleju i wody,
powodowane przez wykorbienia gtéwnych
maszyn parowych, ktérymi wypelnity
sie ich wanny spowodowaly, ze utrudnio-
na byla obstuga maszynowni, a odczyty-
wanie przyrzadéw kontrolnych wrecz nie-
mozliwe. Niemniej, poniewaz pancernik
zachowywal si¢ stabilnie, a praca maszyn
nie powodowala drgan préba zostala ofi-

cjalnie uznana za przeprowadzong. Czte-
ry dni pézniej na okret przybyli ponownie
przedstawiciele Komisji Inspekcji i Prze-
gladéw z komodorem Deweyem na cze-
le. Majac ich na pokladzie Texas opuscil
Tompkinsville i wyszed! za Sandy Hook
w krétki rejs na Atlantyk. Péznym wieczo-
rem pancernik powrdcit na kotwicowisko
gdzie inspektorzy wyokretowali, a na jed-
nostce przeprowadzono proby reflektorow
o$wietlania pola walki. W dniu 31 grud-
nia Komisja komodora Deweya przedsta-
wila raport, w ktérym uznata za spetnione
oczekiwania stawiane ukladowi napedo-
wemu okretu. Ostrej krytyce poddala na-
tomiast hydrauliczne mechanizmy nape-
dowe dzial artylerii gtéwnej oraz ich wiez,
atakze system podawania amunicji. Za ko-
nieczne uznata takze poprawe sztywno-
$ci kadluba jednostki oraz polepszenie wa-
runkéw przebywania zalogi w niektérych
pomieszczeniach. W tej sytuacji, w dniu
3 stycznia 1896 roku Texas przeszedl
do bazy floty w Norfolk w stanie Virginia
gdzie mial oczekiwa¢ na decyzje.

Dla oceny stanu technicznego oraz
sformulowania zalecen, co do dalszego
wzmocnienia konstrukeji pancernika nie-
zbednych z punktu widzenia jego efektyw-
noéci operacyjnej powotano specjalng Ko-
misje Inspekcyjng pod przewodnictwem
komandora S. W. Terry z Ministerstwa
Marynarki. Wéréd zalecen, ktére sformu-
fowata Komisja bylo zwiekszenie sztywno-
$ci poziomych powierzchni wodoszczelne-
go poszycia pokladéw, wymiana weztéwek
na sztywniejsze oraz wzmocnienie step-
ki okretu poprzez zastapienie zewnetrzne-
go jej poszycia blachg o grubosci 25 mm.
Koszt tych zmian oszacowano na niemal
40 tys. dolardw, a czas niezbedny dla ich
wprowadzenia na 100 dni roboczych. Ich
wykonanie miato zwigkszy¢ ciezar jed-
nostki o 31,49 tony, a $rednie zanurze-
nie 0 0,043 m. Wysoko$¢ metacentryczna
okretu miata wzrosng¢ do 0,84 m.

Raport dotyczacy stanu technicznego
oraz zmian umozliwiajacych jego poprawe
opracowal rowniez dowddca pancernika
komandor Henry Glass, ktdry przedstawit
liste 49 zmian bezwzglednie koniecznych
i 14 wskazanych do przeprowadzenia.
Wéréd nich bylo wzmocnienie poszycia
dna okretu na diugos$ci pasa pancernego
tak, aby skompensowa¢ ci¢zar pasa pan-
cernego, reduty, stanowisk dzial artylerii
gtéwnej, wiezy dowodzenia, magazynéw
amunicji kalibru 305 mm, kottéw, maszy-
nowni, zapaséw wegla oraz todzi okreto-
wych i masztéw. Komandor zaproponowat
demontaz wielu elementéw wyposazenia
takich jak: pokrywy bojowe lukéw wen-
tylacyjnych maszynowni i kanatéw wen-

tylacyjnych, podpory lin bezpieczenstwa,
stalowe skrzynie do przykrywania elemen-
tow wyposazenia na pokladzie zewnetrz-
nym, itp. Powodowatly one wzrost ci¢zaru
nie poprawiajac wlasciwosci operacyjnych
okretu. W Raporcie zostata przedstawiona
takze lista dodatkowego wyposazenia, kto-
re powinno by¢ zamontowane na jednost-
ce. Wérdd nich byty: min. zaréwno wskaz-
niki odlegtoéci i dalmierze, rury gtosowe,
telegraf maszynowy i wskaznik polozenia
steru, jak i umywalnie oraz toalety w po-
mieszczeniach kotlowni. Swéj Raport ko-
mandor Glass przedstawil Ministerstwu
oraz Sekretarzowi Marynarki Hilaremu
A. Herbertowi.

Dla przeprowadzenia niezbednych mo-
dernizacji Texas zostal skierowany do Nor-
folk Navy Yard w Portsmouth, do ktorej
wszed! w dniu 10 stycznia 1896 roku. Dwa
dni pdzniej Sekretarz Marynarki Hilary
A. Herbert zdecydowal o zmustrowaniu
wiekszosci oficeréw oraz zalogi pancerni-
ka wiacznie z jego dowddcg i pozostawie-
niu na pokladzie tylko zalogi szkieletowej.
W dniu 27 stycznia okret zostal wycofany
ze stuzby, po czym w dniu 14 lutego wpro-
wadzono go do suchego doku. Podczas po-
stoju w stoczni dokonano usunigcia za-
uwazonych uszkodzen elementéw kadtuba
pancernika poprzez wzmocnienie wezltd-
wek zelaznymi katownikami (10 x 10 cm).
Zlikwidowano takze peknigcia cementu
w przestrzeniach przystepkowych. Na sto-
jacym w doku okrecie zostato réwniez po-
malowane dno, na ktére potozono po dwie
warstwy farb antykorozyjnych oraz prze-
ciwporostowych. Dokonano modernizacji
ukladu podawania amunicji do dziat arty-
lerii gtéwnej oraz systemu wentylacji wne-
trza okretu. Planowane na czerwiec przy-
wrdcenie pancernika do linii opéznilo sie,
bowiem dopiero w dniu 22 czerwca zakon-
czono na nim prace stoczniowe. Texas zo-
stal ponownie wcielony do stuzby w dniu
20 lipca z tym samym dowddca i oficer-
ska czgscig zalogi. Nastepne, przez kolejny
miesigc okret uzupelnial wyposazenie i za-
opatrzenie opuszczajac Norfolk Navy Yard
w dniu 25 sierpnia. Dzien pdzniej pancer-
nik, wlaczony w skiad Eskadry Péinocno-
atlantyckiej, przybyt do Tompkinsville.

Kolejne tygodnie okret spedzit w skta-
dzie Eskadry na wodach otaczajacych Fi-
sher’s Island oraz w Gardiner’s Bay. Ran-

1. Am.: Board of Inspection and Survey.

2. George Dewey (26.12.1837-16.1.1917). Uczestnik
Wojny Secesyjnej, dowddca kanonierki Dolphin oraz
fregaty parowej Pensacola, pogromca floty hiszpanskiej
w Bitwie pod Manilg 1.5.1898 1. Szef Komisji Inspekeji
i Przegladow od XI1.1895 do XI1.1897. Jako jedyny ofi-
cer w historii floty amerykanskiej nosit stopiet Admi-
rata Marynarki Wojennej — ,,Szesciogwiazdkowego Ad-
mirata”.
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kiem 16 wrzeénia, kiedy Texas wchodzil
do Newport w stanie Rhode Island, aby
pobra¢ wyposazenie torpedowe, manew-
rujac w waskim kanale wszedl na mieli-
zne¢ niemal u nabrzeza tamtejszego War
College. Pancernik pozostawal na mieliz-
nie do wysokiej wody nastepnego dnia,
kiedy to zostal $ciggniety z niej przy po-
mocy czterech holownikéw przybytych
z Providence w stanie Rhode Island. Po-
wotlana po6zniej komisja za przyczyne awa-
rii uznata spdznione wykonanie polecenia
dowddcy okretu o przestawieniu na bieg
wstecz prawoburtowej maszyny parowej.
Za odpowiedzialnych wypadkowi zosta-
li uznani dowddca maszynowni i jeden
z asystentow maszynowych, ktorzy zosta-
li ukarani nagang w rozkazie ogélnym Se-
kretarza Marynarki Hilarego A. Herberta.
Wing wytknigto réwniez dowddcy dzia-
tu maszynowego okretu. Komisja nie do-
patrzyla si¢ natomiast bledow w postepo-
waniu dowddcy pancernika. Texas opuscil
Newport w dniu 25 wrzesnia i dzien poz-
niej przybyl do Tompkinsville. Na poczat-
ku kolejnego miesigca okret odwiedzil
Fort Monroe w stanie Virginia po wizycie,
w ktérym w dniu 12 pazdziernika wspél-
nie z pancernikami Maine i Indiana wy-
szedt w morze dla unikniecia skutkéw
nadciagajacego huraganu. Dwa dni p6Zniej
Texas powroécil do Tompkinsville. W dniu
23 pazdziernika okret wszedt do New York
Navy Yard gdzie min. miano usuna¢ skut-
ki wrze$niowego jego wejécia na mielizne.
Podczas postoju pancernika w stoczni,
w dniu 9 listopada miala miejsce kolejna
powazna awaria. Pekniecie jarzma zabez-
pieczajacego gtéwny zawdr kingstonowy
w maszynowni prawej burty spowodowa-
fo podniesienie jego grzyba przez ci$nie-
nie wody zaburtowej. Poniewaz wcze$niej
zdemontowano do remontu rurociag ss3-
cy gltéwnej pompy obiegowej woda zacze-
ta naptywaé do wnetrza maszynowni. Po-
przez niezamkniete drzwi wodoszczelne,
przejscia dla kabli elektrycznych, rury glo-
sowe i inne otwory w grodziach zalane zo-
staly kolejne przedzialy maszynowni i ko-
tlowni, przylegle do nich bunkry weglowe
oraz sgsiednie magazyny amunicji kali-
bréw 305 mm i 152 mm, a takze magazy-
ny maszynowy i prowiantowy. Skutkiem
naplywu wody do lacznie 61 pomieszczen
we wnetrzu kadluba bylo osadzenie okre-
tu na plytkich wodach basenu stocznio-
wego. Dzieki sprawnie przeprowadzonej
akeji ratowniczej, w ciagu dwoéch dni wy-
pompowano wiekszo$¢ wody z zalanych
pomieszczen. Zanurzenie jednostki oka-
zalo si¢ jednak zbyt duze, aby mozna ja
bylo wprowadzi¢ do suchego doku. Jego
zmniejszenie wymagato opréznienia bun-

kréw z ponad 300 ton paliwa. Po wylado-
waniu odpowiedniej ilosci wegla, w dniu
26 listopada okret zostal wprowadzony
do doku. Tam przeprowadzono w niezbed-
nym zakresie jego remont dokonujac tak-
ze naprawy badZ wymiany uszkodzonego
wyposazenia w szczegolnosci elektrycz-
nego. W dniu 3 grudnia Texas zostal wy-
dokowany. Ze wzgledu na wzrost napiecia
w stosunkach amerykansko-hiszpanskich
zalecono, aby wszystkie prace na pancer-
niku zostaly zakonczone przed koncem
roku. Z poczatkiem stycznia 1897 roku
okret przeszedl na Hampton Roads gdzie
dolgczyt do jednostek Eskadry Poinocno-
atlantyckiej.

W dniu 9 lutego 1897 roku pancernik
opuscil Virginie i odszed! ku Zatoce Mek-
sykanskiej, aby w krétkim rejsie odwiedzi¢
Galveston w stanie Teksas oraz Nowy Or-
lean w Luizjanie. Tydzief p6Zniej jednost-
ka zawinela do pierwszego z tych portow
stajac na kotwicy na Bolivar Roads w wy-
znaczonym przez pilota uznanym za bez-
pieczne miejscu, w ktérym woda miala
gleboko$¢ niecatych 11 m. Silne prady ply-
wowe spowodowaly jednak tak nieszcze-
$liwe obrdcenie okretu, ze osiadl on rufg
na mulistej mieliznie. Ani praca wlasnych
maszyn, ani pomoc jednostki ptywajacej
amerykanskiego urzedu skarbowego Ga-
Iveston nie daly rezultatéow i Texas pozo-
stawal na mieliznie do wieczora 17 lute-
go. Dopiero wtedy, dzigki wspomaganiu
prawoburtowa kotwica wywieziong dale-
ko przed dziéb oraz praca wlasnych ma-
szyn i pomocy holownika udato si¢ $cia-
gna¢ pancernik z mielizny i zakotwiczy¢
na glebszej wodzie. Ten niezbyt szczesli-
wy, pierwszy okres stuzby jednostki spo-
wodowal, ze przylgnal do niej prze§miew-
czy przydomek ,,0ld Hoodoo™.

Jeszcze tego samego dnia, kiedy pancer-
nik zostal zakotwiczony na dobre, jego po-
ktad odwiedzil gubernator Teksasu Char-
les Culberson. W dniu 19 lutego na placu
przed Galveston Beach Hotel miala miej-
sce prezentacja srebrnego serwisu prze-
znaczonego dla mesy oficerskiej okretu
ufundowanego przez stan Teksas. Uczest-
niczylo w niej przeszlo 10 tys. mieszkan-
cow stanu, z ktérych wielu przybyto z jego
stolicy Austin specjalnym, zaméwio-
nym przez administracje stanowa pocia-
giem. Dwa dni pdzZniej Texas zostal zako-
twiczony trzy mile blizej miasta tak, aby
umozliwi¢ fatwiejsze dotarcie na poktad
wszystkim chetnych do jego zwiedzenia.
Do 24 lutego, kiedy okret opuscit Galve-
ston, przewinglo si¢ przez niego przeszlo
10 tys. obywateli Teksasu. Dwa dni poz-
niej, spotkawszy sie uprzednio z pancer-
nikiem Maine, Texas zawinal do Nowego

Orleanu, aby uswietni¢ swa obecnoscia fe-
stiwal Mardi Gras. Zakonczywszy wizyty
w portach Zatoki Meksykanskiej w dniu
11 marca obydwa pancerniki opuscily uj-
$cie Mississippi i skierowaty sie ku Port
Royal w Potudniowej Karolinie. Podczas
odejscia Texas stracil kotwice, ktorej tan-
cuch zostal zerwany. Pigciodniowe przej-
$cie morzem pokazalo, ze dzigki podobne;j
predkosci i wlasciwosciom manewrowym
obydwa okrety moga operowaé wspdl-
nie. Podczas pobytu w Port Royal pan-
cerniki uczestniczyly min. we wspélnych
¢wiczeniach torpedowych. Nastepnie,
w dniu 3 kwietnia odeszly ku Hampton
Roads, aby dofaczy¢ do Eskadry Péinoc-
noatlantyckiej. Dwa dni pdzniej Texas
zawingl do Newport News w stanie Vir-
ginia, po czym przeszedl do Fort Monroe,
a w dniu 20 kwietnia powrdcil do Tomp-
kinsville w stanie Nowy Jork.

Kolejny okres stuzby okret rozpoczal
od udzialu w rewii morskiej w Nowym Jor-
ku zwigzanej z odstonieciem Mauzoleum
Generata Granta* w dniu 27 kwietnia 1897
roku. Parade odbieral z pokladu kanonier-
ki Dolphin prezydent William McKin-
ley, a uczestniczyt w niej min. hiszpanski
krazownik pancerny Infanta Maria Tere-
sa. Nastepnie, od 13 do 15 maja Texas bral
udzial w odstonieciu pomnika Waszyngto-
na w Filadelfii w stanie Pensylvania, a p6z-
niej przeszedt do Bostonu w stanie Mas-
sachusetts. Tam w dniu 1 czerwca oddzial
piechoty morskiej pancernika uczestni-
czyt w defiladzie zwigzanej z odstonieciem
pomnika zolnierzy 54 Putku Piechoty®.
Od 7 czerwca Texas kotwiczyt u Old Po-
int Comfort w stanie Virginia, gdzie jego
maszyny byly eksponatem podczas do-
rocznej konwencji mechanikéw kolejo-
wych. W dniu 15 czerwca, na zakonczenie
spotkania pancernik otrzymal pamiatko-
wy puchar ufundowany przez Richmond
Locomotive & Machine Works. Z poczat-
kiem lipca jednostka powrdcita do Tomp-
kinsville, a od 14 do 23 tego miesigca prze-
bywala w New York Navy Yard. W dniu
25 lipca okret przeszedl na akwen poto-
zony kolo Fisher’s Island gdzie wspodlnie
z pancernikiem New Hampshire uczestni-
czyl w szkoleniu milicji morskiej na Long
Island Sound i w Gravesend Bay. Pi¢¢ dni
poiniej Texas wzigt udzial w ¢wiczeniach
floty w o$wietlaniu pola walki. Nastepne-

3. Ang.: ,Czlowiek przynoszacy pecha”. Odpowied-
nik ,,Jonasza”

4. General Armii Ulysses S. Grant (27.4.1822-
23.7.1885). Jeden z wybitnych dowddcéw Unii w okre-
sie Wojny Secesyjnej, 18-ty Prezydent Stanéw Zjedno-
czonych (4.3.1869-4.3.1877).

5. Putk ten, ktory byt jednym z pierwszych oddzialéw
piechoty Unii zlozonych z czarnoskérych zotnierzy sta-
nowili ochotnicy ze stanu Massachusetts.
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Texas na kotwicy u wejscia do portu w Bostonie.

go dnia, mimo ztej pogody wizyte na po-
ktadzie kotwiczacego koto Fort Hamilton
okretu ztozyl Zastgpca Sekretarza Ma-
rynarki Theodore Roosevelt®. Po jej za-
konczeniu pancernik ponownie przeszed!
do New York Navy Yard opuszczajac stocz-
nie w dniu 12 sierpnia.

Do konca lata 1897 roku Texas uczestni-
czyt w szeregu ¢wiczen floty na akwenach
Wschodniego Wybrzeza od Portsmouth
w stanie New Hampshire po Newport
News w stanie Virginia. Od 16 wrzeénia
do 9 pazdziernika okret po raz kolejny
przebywal w New York Navy Yard. Na-
stepnego dnia po wyjsciu ze stoczni pan-
cernik zawingl do Provincetown w sta-
nie Massachusetts gdzie mial oczekiwa¢
na okrety Eskadry Pélnocnoatlantyckiej.
W dniu 14 pazdziernika jednostka prze-
szta do Bostonu, gdzie w dniu 17 pazdzier-
nika uczestniczyla w obchodach 100-lecia
wodowania fregaty Constitution’. Cztery
dni pézniej na stojacym u burty pancerni-
ka jego wlasnym barkasie parowym miata
miejsce eksplozja kotla. Spowodowata ona
obrazenia 2 oficeréw oraz kilku innych
cztonkoéw zatogi okretu sposrod 35 be-
dacych wdéwczas na barkasie. Opusciw-
szy Boston w dniu 22 pazdziernika Texas
przeszedl do Tompkinsville skad w ciagu
nastepnych tygodni kilkakrotnie wycho-
dzil na ¢wiczenia na Northern Drill Gro-
und. Czas do konca 1897 roku okret spe-

dzit w New York Navy Yard, do ktorej
wszed! w dniu 20 listopada.

Opusciwszy stoczni¢ w dniu 15 stycz-
nia 1898 roku jednostka zostala ponow-
nie wcielona do Eskadry Péinocnoatlan-
tyckiej, w ktorej sktadzie miala prowadzi¢
szkolenie na Southern Drill Ground. Na-
stepnego dnia wraz z pancernikiem Mas-
sachusetts, Texas doltaczyl do Eskadry
na Hamtpon Roads, po czym jednostki
odeszly na potudnie. W dniu 23 stycznia
zespOt przybyt do Key West na Florydzie
skad prowadzit szkolenie u wysp lancu-
cha Dry Tortuga. W dniu 12 lutego pan-
cernik odszedt do Galveston w stanie Tek-
sas, dokad zawingt trzy dni p6ézniej® wraz
z towarzyszaca mu kanonierka Nashvil-
le. Opusciwszy Galveston w dniu 23 lute-
go Texas odszedl ku wyspom Dry Tortuga,
na ktérych akwenach ¢wiczebnych opero-
wal do 21 marca. Trzy dni pdzniej pancer-
nik dotarl na Hampton Roads i zaliczyw-
szy jednodniowy postéj w Newport News
w dniu 26 marca zawinat do Tompkinsvil-
le. Nastepnego dnia okret wszedt do New
York Navy Yard.

Wojna Amerykansko-Hiszpanska

Wobec gwaltownie narastajacego napie-
cia w stosunkach amerykansko-hiszpan-
skich, w dniu 28 marca 1898 roku Texas
zostal wlaczony w sktad nowoutworzonej
Lotnej Eskadry. Zespot ten tworzyly wow-

Fot. U.S. Navy

czas: flagowy krazownik pancerny Bro-
oklyn, pancernik Massachusetts oraz kra-
zowniki pancernopoktadowe Columbia
i Minneapolis®. Pierwszym zadaniem Eska-
dry, ktérej dowodzenie sprawowal komo-
dor Winfield S. Schley, byto zabezpiecza-
nie Wschodniego Wybrzeza w okolicach
Hampton Roads. Stojacy wéwczas w stocz-
ni marynarki na nowojorskim Brookly-
nie Texas zostal poddany pracom maja-
cym na celu jego przygotowanie do udziatu
w zblizajacej sie dziataniach. Kadtub okre-
tu pomalowano na szaro, a z jego pokla-
du usunieto wigkszo$¢ drewnianego wy-
posazenia oraz zaladowano niezbedny
zapas amunicji i zaopatrzenia. Texas opu-
$cil stocznie w dniu 6 kwietnia i nastepne-

6. Theodore Roosevelt (27.10.1858-6.1.1919). Praw-
nik, republikanin; z-ca Sekretarza Marynarki (1897-
1898) - zrezygnowat ze stanowiska, aby uczestniczy¢
w Wojnie Amerykansko-Hiszpanskiej; Gubernator Sta-
nu Nowy Jork (1.1.1899-1.1.1900); 25 Wiceprezydent
(4.3.1901-14.9.1901) i 26 Prezydent (14.9.1901-4.9.1909)
Stanéw Zjednoczonych.

7. Fregata o kadlubie z drewna d¢bowego.
Wod. 21.10.1797; w stuz. 22.07.1798. Wyp. 2235 t;
62,18/53,34x13,26x6,40/7,01 m; OZagl. 3968 m?; 13 w;
uzbr.: 30x24 ft, 20x32 ft, 2x24 ft; zal.: 450 (1797). Najstar-
szy obecnie na $wiecie okret w czynnej stuzbie.

8. Tego samego 15.2.1898 1., w porcie hawanskim na-
stapita eksplozja i zatoniecie pancernika Maine wystane-
go na Kube dla zapewnienia bezpieczenstwa obywate-
lom USA. Wydarzenie to nasilito napiecie w stosunkach
amerykansko-hiszpanskich skutkujac specjalng uchwatg
29.3.1898 r,, ktéra Kongres USA przeznaczyl na cele wo-
jenne kwote 50 mln dolar6w.

9. Nieco pdzniej dolaczyt do niej zakupiony w Wiel-
kiej Brytanii kragzownik pancerny New Orleans.
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go dnia wszedl na Hampton Roads gdzie
dotaczyl do jednostek Eskadry. Sze$¢ dni
pdzniej okrety wyszly w morze na kilku-
dniowe ¢wiczenia artyleryjskie i manewry
zgrywajace zespol, po ktoérych powrdcity
na Hampton Roads.

W dniu 19 kwietnia Kongres Stanéw
Zjednoczonych uznal niepodlegto$¢ Kuby
domagajac si¢ wycofania z wyspy wojsk
hiszpanskich. Nast¢gpnego dnia posta-
wiono Hiszpanii ultimatum, na ktdre od-
powiedziata ona zerwaniem stosunkéw
dyplomatycznych. W dniu 21 kwietnia
dowoddca sit morskich na Atlantyku
i wodach Antyli kontradmiral Wiliam
T. Sampson otrzymal rozkaz blokady wy-
brzeza Kuby. Formalne wypowiedze-
nie wojny przez Hiszpani¢ mialo miejsce
w dniu 24 kwietnia, na ktorg to deklara-
cje Stany Zjednoczone odpowiedziaty po-
dobna nastepnego dnia.

W dniu wypowiedzenia wojny Hiszpa-
nia skierowata na wody Indii Zachodnich
i Puerto Rico eskadre, ktérej dowddztwo
sprawowal kontradmirat Pascual Cervera
y Topete. W sktad jego zespotu wchodzi-
ty krazowniki pancerne Infanta Maria Te-
resa, Cristobal Colon, Vizcaya i Almiran-
te Oquendo oraz niszczyciele Furor, Terror
i Pluton. Wyznaczone do akcji okrety hisz-
panskie, z wyjatkiem krazownika Cristo-
bal Colon i niszczycieli, byty w nienajlep-
szym stanie technicznym. Zle poza tym
przedstawialo sie ich zaopatrzenie w amu-
nicje oraz w paliwo, ktérego zapas byl
niewystarczajacy i zlej jakosci. W dniu
24 kwietnia okrety hiszpanskie wyruszy-
ty z Porto Grande na Wyspach Zielonego
Przyladka, w kierunku Martyniki. W San
Juan de Puerto Rico adm. Cervera spo-
dziewal si¢ spotkaé trzy wyczarterowa-
ne statki, ktére miaty dostarczy¢ tam za-
kupiony przez rzad hiszpanski w Wielkiej
Brytanii zapas wegla. Rankiem 12 maja
eskadra hiszpanska dotarta na rede Port
de France aby uzupetni¢ paliwo. Wta-
dze francuskie odmoéwily jednak sprze-
dazy wegla dla jej okretoéw. Zespdt, z wy-
jatkiem niszczyciela Terror, ktéry pozostat
na Martynice ze wzgledu na awari¢ ma-
szyn, skierowal si¢ wigc w strone Cura-
¢ao dokad przybyt dwa dni pézniej. Tam,
adm. Cervera dowiedziat si¢ o zbombar-
dowaniu przez okrety amerykanskie San
Juan!®. Przewidujac mozliwo$¢ spotkania
nieprzyjaciela u wrét tego portu i nie dys-
ponujac jednocze$nie dostatecznym dla
stoczenia bitwy zapasem paliwa, powziat
wigc decyzje¢ o skierowaniu eskadry na
Kube, gdzie spodziewat si¢ uzupelnic za-
pasy wegla. Okrety hiszpanskie opuscity
Curagao 15 maja i po czterech dniach Ze-
glugi, entuzjastycznie witane przez hisz-

panska ludnos$¢ miasta, zawinety do San-
tiago de Cuba.

W czasie, kiedy okrety hiszpanskie
zmierzaly w strone Kuby, na potudnie kie-
rowaly sie réwniez jednostki Lotnej Eska-
dry, ktdra stanowily wéwczas pancerniki
Texas, Iowa i Massachusetts oraz krgzow-
nik pancerny Brooklyn - flagowy okret ko-
modora Schleya. Oddelegowany do strefy
dziatan wojennych zespél, w dniu 13 maja
opuscil Norfolk i pie¢ dni pézniej zawinal
do Key West na Florydzie. Tam kilka go-
dzin po jego przybyciu dotarty sity gtéwne
Eskadry Pélnocnego Atlantyku admirala
Sampsona. Po odbyciu przez obydwu do-
wodcow konferencji na poktadzie krazow-
nika pancernego New York zdecydowano
o rozpoczeciu przez Lotng Eskadre bloka-
dy kubanskiego portu Cienfuegos, gdzie
mylnie zlokalizowano hiszpanskie okre-
ty. Rankiem 19 maja jednostki Eskadry
uzupelnionej przez uzbrojony jacht Scor-
pion i weglowiec Sterling wyszty w morze.
Podczas opuszczania kotwicowiska koto
wysp Dry Tortuga pancerniki Iowa i Te-
xas weszly na nieoznaczong na mapie rafe,
co szcze$liwie nie spowodowato powaz-
niejszych ich uszkodzen. Péznym wieczo-
rem 21 maja Eskadra dotarla na rede ku-
banskiego Cienfuegos. Przez kolejne dni
komodor Schley nie byl w stanie zorien-
towac sie, co do obecnosci w porcie zespo-
tu hiszpanskiego. Dopiero w dniu 24 maja,
po potwierdzeniu tej informacji przez par-
tyzantow i dotgczeniu do Eskadry krazow-
nika Marblehead, jej jednostki odeszty
ku Santiago operujac poczatkowo w odle-
glosci 20 mil na potudnie od kanatu wej-
$ciowego do portu. Texas, ktory udat sie
po paliwo do Key West dotarl pod Santia-
go w dniu 27 maja. Dwa dni p6zniej okre-
ty Lotnej Eskadry skladajacej si¢ wowczas
takze z krazownika pomocniczego Ha-
rvard oraz uzbrojonego jachtu Vixen roz-
poczely blokade portu, do ktérej dolaczaty
sukcesywnie inne jednostki Eskadry Pot-
nocnego Atlantyku.

Zgodnie z rozkazem adm. Sampsona
z dnia 2 czerwca blokada miata by¢ bezpo-
$rednia, przy czym wszystkie duze okre-
ty mialy znajdowacd si¢ w zasiegu wzroku.
Jednostki amerykanskie zostaly ustawio-
ne polkoliscie w promieniu 6 Mm od wej-
$cia do zatoki. Flagowy okret floty — kra-
zownik New York znalazt sie na przeciwko
Zamku Morro na wschodnim, a Brooklyn
na potudnie od pétwyspu Socapa - na za-
chodnim krancu pétkola. Pomiedzy nimi
usytuowano pancerniki oraz pozostale
krazowniki. Dla uniemozliwienia opusz-
czenia portu przez okrety hiszpanskie
w nocy z 2 na 3 czerwca podjeto prébe za-
blokowania wejscia do Santiago przez za-

topienie weglowca Merrimack. Brawuro-
wo wykonana akcja nie przyniosta jednak
spodziewanego rezultatu, gdyz statek
osiadl na dnie kanalu w zbyt szerokim
miejscu - w dodatku réwnolegle do osi
toru wodnego. W dniu 4 czerwca na pan-
cerniku Texas miat miejsce przypadkowy
wystrzal pocisku kalibru 305 mm z jego
lewoburtowej armaty artylerii gtéwnej,
ktérego przyczyna bylo zwarcie w elek-
trycznej instalacji odpalania dziata. Szcze-
$liwie wieza byla ustawiona w namiarze,
w ktérym wystrzal nie spowodowal zagro-
zenia dla konstrukcji i zalogi okretu.

Oprocz samej blokady Amerykanie
prowadzili takze kilkakrotnie ostrzat po-
zycji nieprzyjaciela. Rankiem 6 czerw-
ca eskadra amerykanska podzielona zo-
stala na dwa zespoty, z ktérych wschodni
bombardowal baterie na zamku Morro,
a zachodni umocnienia na pétwyspie So-
capa. W skladzie tego drugiego byty pan-
cerniki Texas i Massachusetts, krazowniki
Brooklyn i Marblehead oraz jednostki po-
mocnicze Vixen i Suwanee. Ogien okretow
byl bardzo intensywny i mimo, ze wiek-
sz0§¢ pociskow rozrywata si¢ na zboczach
wzgorz wywarl duze wrazenie na obron-
cach Santiago. Hiszpanscy artylerzy-
$ci opuszczali swe stanowiska kryjac sie
w bunkrach. Mimo intensywnoéci ostrzal
nie przynidst zadnych znaczacych znisz-
czen, ani nawet uszkodzeh umocnien czy
tez zamontowanych w nich armat. Naj-
bardziej natomiast zostal poszkodowa-
ny zakotwiczony tuz za potwyspem So-
capa kragzownik Reina Mercedes!!, ktory
podczas ostrzatu zostal kilkunastokrotnie
trafiony pociskami przenoszacymi ponad
umocnieniami na pétwyspie. Okret od-
niost ciezkie uszkodzenia, tracgc 6 zabi-
tych i 12 rannych z pozostawionej na nim
szkieletowej zalogi. W czasie akcji Texas
wystrzelit tacznie 21 pociskow burzacych
kalibru 305 mm, 59 pociskéw burzacych
kalibru 152 mm oraz 4 pociski odtamko-
we tego drugiego kalibru, a takze 122 po-
ciski burzgce 6-funtowe oraz trzy 6-funto-
we pociski przeciwpancerne.

Nastepnego dnia Amerykanie przepro-
wadzili rekonesans w Zatoce Guantana-
mo gdzie admirat Sampson zamierzal zor-
ganizowa¢ stacje weglowa, w ktorej jego

10. San Juan zostalo ostrzelane 12.5.1898 r. przez ze-
spot okretow amerykanskich odwotanych z blokady
Kuby przez Sekretarza Floty Johna D. Longa. Dowodza-
cy zespolem poszukujacym nieprzyjaciela adm. Samp-
son, podczas postoju u wybrzezy Haiti, otrzymat infor-
macje o Puerto Rico jako porcie przeznaczenia plyna-
cych z Anglii weglowcow.

11. Okret ten przybyl do Santiago 23.3.1898 r.
Ze wzgledu jednak na awarie kotlowni (uszkodzenie
7 z 10 kottéw) nie mogl poruszac si¢ o whasnych sitach.
Zdemontowano wigc wiekszos¢ jego artylerii wzmacnia-
jac nig baterie nadbrzezne.
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okrety moglyby uzupelnia¢ paliwo. W wy-
padzie oprdcz pancernika Texas wziety
udziat krgzownik Marblehead, krazowniki
pomocnicze St. Louis i Yankee oraz kano-
nierka Wompatuck. Okrety amerykanskie
spenetrowaly brzegi Zatoki ostrzeliwujac
pozycje wojsk hiszpanskich pod Caima-
nera. Na lad wysadzono oddzial zolnie-
rzy piechoty morskiej, ktérzy mieli przy-
gotowac teren do ladowania wiekszych
sil. Hiszpanska kanonierka Sandoval, kt6-
ra prébowala zaatakowa¢ okrety w Zato-
ce Guantanamo zostala ostrzelana przez
Marblehead oraz Yankee i musiata wyco-
fac sie do Zatoki Joa. Zakonczywszy reko-
nesans jednostki amerykanskie odeszly
ku Santiago.

Na wody Zatoki Guantanamo Texas
wszed!l po raz kolejny w dniu 11 czerw-
ca, aby wspiera¢ 1 Batalion piechoty
morskiej. Oddzial, przetransportowany
poprzedniego dnia z Key West przez kra-
zownik pomocniczy Panther, wyladowal
na brzegu w poblizu Play del Este. W dniu
12 czerwca, na zadanie dowddcy oddzia-
tu desantowego podputkownika Rober-
ta W. Huntingtona z pokltadu pancerni-
ka przewieziono na lad trzy dziala polowe
kalibru 76 mm oraz dwa karabiny maszy-
nowe M1895 Colt-Brown kalibru 6 mm.
Texas wspieral takze wojska u wejscia
do Zatoki Guantanamo wystrzeliwujac
pocisk kalibru 152 mm oraz 10 pociskow
6-funtowych. Trzy dni pézniej pancernik
wraz z kragzownikami Marblehead i po-
mocniczym Suwanee ostrzelaly potozo-
ny u wejécia do Zatoki Joa fort Cayo del
Tore, ktérego uzbrojenie stanowity trzy
dziata brazowe kalibru 160 mm oraz no-
woczesne dzialo kalibru 90 mm produkeji
Kruppa. Podczas krétkiego starcia Hisz-
panie nie uzyskali szczesliwie zadnych
trafien, chociaz jeden z pociskéw nieprzy-
jaciela upadt tuz przed dziobem Marble-
head. Prowadzony przez okrety amery-
kanskie ostrzal spowodowal natomiast
zniszczenie dwoch z wigkszych dziat oraz
uszkodzit budowle fortu. Hiszpanie nie
poniesli strat w ludziach, bowiem wiek-
szo$¢ zalogi fortu opudcita swe stano-
wiska na widok zblizajacych si¢ jedno-
stek nieprzyjaciela. W czasie akcji Texas
wystrzelit 12 pociskéw kalibru 305 mm
oraz 52 pociski kalibru 152 mm. Wyco-
fujace si¢ z Zatoki Joa okrety amerykan-
skie natknety sie na pole min kontakto-
wych ,Bustamente”. Jedna z nich otarta
sie o rufe pancernika szczeéliwie jednak
nie wybuchla. Jak si¢ pézZniej okazalo eks-
plozje min hiszpanskich nie byly mozli-
we na skutek wad mechanicznych zapal-
nikéw oraz ich zacie¢ spowodowanych
przez porastajace je skorupiaki. Po zakon-

czeniu operacji Texas odszed! do sit blo-
kujacych Santiago.

Rankiem 16 czerwca okrety admirala
Simpsona powtorzyly ostrzat pozycji nie-
przyjaciela na potwyspach Morro i Socapa.
Texas wraz z pancernikiem Massachusetts
i krazownikiem Brooklyn tak, jak poprzed-
nio ostrzeliwal umocnienia po zachodniej
stronie wejécia do Zatoki Santiago. Okre-
ty zblizyly sie na odleglos¢ ~3 tys. metrow
od brzegu i krazac prowadzily ogien. Sto-
sowaly przy tym inny sposdb ostrzatu wy-
korzystujac zredukowane tadunki mio-
tajace oraz duze katy podniesienia dzial.
Oczekiwano bowiem, Ze wysokie trajek-
torie lotu pociskéw umozliwig zniszczenie
celéw za wzniesieniami. Podobnie jednak
jak poprzednio, ostrzal okretéw amery-
kanskich okazat si¢ nieskuteczny. Tyl-
ko jeden ciezki pocisk pancernika Texas
eksplodowal wewnatrz umocnien hisz-
panskich na pétwyspie Socapa zabijajac
2 i raniac 3 ludzi oraz wylaczajac czasowo
z gotowosci bojowej jedno dziato. Tym ra-
zem okret wystrzelit 13 pociskéw kalibru
305 mm oraz 33 pociski kalibru 152 mm.
Nastepnego dnia Texas wraz z jachtem Vi-
xen ostrzelaly bateri¢ Somervelos. Jednost-
ki ostanialy kutry parowe z pancernika
Massachusetts oraz krazownika pancer-
nego New York, ktére prowadzac rozpo-
znanie wybrzeza dostaly si¢ pod ogien
hiszpanskich oddzialéw na brzegu. Dzie-
ki ostonie strzelajacego z odleglosci ponad
2,3 tys. metréw pancernika obydwa kutry
przygotowujace ladowanie gtéwnych sit
amerykanskich w okolicach Santiago wy-
cofaly sie bez strat. Texas wystrzelil tego
dnia 17 pociskéw kalibru 152 mm oraz 24
pociski 6-funtowe.

Po dlugotrwalych przygotowaniach
i perypetiach zwigzanych wymarszem
floty transportowcéw, w dniu 20 czerw-
ca u wybrzezy Kuby pojawily sie amery-
kanskie sity inwazyjne V Korpusu, dowo-
dzonego przez generala majora Williama
R. Shaftera. Ladowanie pierwszych od-
dziatéw desantu nastgpito dwa dni pozniej,
w okolicach Daiquiri w odlegtoéci 18 mil
na wschdd od Santiago. Tego samego dnia
Texas oraz krazownik pancerny Brooklyn
po raz kolejny ostrzeliwaty baterie nieprzy-
jaciela na potwyspie Socapa dla odwroce-
nia uwagi nieprzyjaciela od ladujacych od-
dziatéw amerykanskich. Podczas tej akeji
pancernik zostatl trafiony w cze$¢ dziobo-
wa nieprzyjacielskim pociskiem kalibru
160 mm, ktdry przebit jego lewa burte po-
nizej drugiej kluzy kotwicznej. Jego wy-
buch na poktadzie artyleryjskim spowo-
dowal $§mier¢ jednego z czlonkéw zatogi
okretu oraz rany 8 innych. Starty material-
ne byly stosunkowo niewielkie i sprowa-

dzaly si¢ do wyrwania wspornika i dwoch
bebnéw linowych oraz wybrzuszenia ptyt
poszycia dziobowego w dwdch miejscach.
Otwor w burcie zostal szybko uszczelnio-
ny przez druzyne przeciwawaryjng. Pod-
czas tego ostrzatu polwyspu Socapa Texas
wystrzelil 19 pociskéw kalibru 305 mm,
83 pociski kalibru 152 mm, 50 pociskéw
6-funtowych i 20 pociskéw 1-funtowych.
Wysadziwszy na lad kolejne oddzialy
w miejscowosci Siboney 10 km na zachod
od Daiquiri, wojska amerykanskie przy-
stapily do porzadkowania swych szykéw
i przygotowan do szturmu Santiago. In-
formacje powstancéw kubanskich o ma-
szerujacym z Manzanillo na odsiecz mia-
stu znacznym oddziale hiszpanskim oraz
zblizajgca si¢ pora deszczowa, przyspieszy-
ty decyzje o rozpoczeciu ataku. Po prze-
prowadzonych w dniu 29 czerwca przegru-
powaniach, oddzialy V Korpusu ruszyly
w dniu 1 lipca do marszu na Santiago. Na-
stepnego ranka Texas wraz z pozostatymi
okretami blokady prowadzit ostrzal baterii
na potwyspie Socapa wystrzeliwujac 14 po-
ciskéw kalibru 305 mm, 105 pociskow ka-
libru 152 mm i 55 pociskéw 6-funtowych.
Zdajac sobie sprawe ze stabosci fortyfi-
kacji miasta rzad hiszpanski, chcac uchro-
ni¢ okrety eskadry adm. Cervery przed
zaglada, poprzez Ministerstwo Marynar-
ki przestat telegraficznie rozkaz wypro-
wadzenia eskadry z portu. Opracowany
przez adm. Cervere plan zakladal wyply-
niecie okretéw rankiem 3 lipca oraz poko-
nanie kretego i waskiego kanalu wyjscio-
wego w dzien. Po wyplynigciu z Santiago
jednostki mialy skierowa¢ si¢ do Hawany,
z mozliwoécia zawinigcia w razie koniecz-
nosci do Cienfuegos. W czasie walki ogien
okretéw hiszpanskich mial by¢ skoncen-
trowany na amerykanskich krazownikach
pancernych, jako najszybszych jednost-
kach w zespole nieprzyjaciela. Szyk mial
prowadzi¢ krazownik Infanta Maria Tere-
sa, ktéry nagtym atakiem miat zaskoczy¢
krazownik pancerny Brooklyn. Sciagajac
na siebie ogienn Amerykanéw okret flago-
wy mial w ten sposdb umozliwi¢ ucieczke
pozostalym jednostkom eskadry prowa-
dzonym przez krgzownik Vizcaya. Zgod-
nie z planem od wczesnego popoludnia
2 lipca, okrety hiszpanskie rozpoczely roz-
palanie kotléw i podnoszenie ci$nienia
pary. Dotychczasowa bezczynno$¢ eska-
dry hiszpanskiej oraz otrzymywane od po-
wstancéw informacje spowodowaty, ze do-
wodztwo amerykanskie przestalo wierzy¢
w mozliwo$¢ podjecia préby przetama-
nia blokady przez okrety adm. Cervery.
Na jednostkach amerykanskich zachowy-
wano wprawdzie jeszcze pelna gotowo$é
bojowa, nastapito jednak pewne rozluz-
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Rys. Ewa Palasek

nienie wérdd zalég, a dowddcy okretow
utrzymywali pod parg jedynie cze$¢ ko-
tlow. W skutek tego jednostki amerykan-
skie potrzebowaly dla osiggniecia pelnej
predkosci 2-3 godzin, podczas gdy Hisz-
panie mogli ja uzyska¢ niemal natychmiast
po opuszczeniu kanatu i wyjsciu na pelne
morze. Przy przewadze predkosci hiszpan-
skich krazownikéw pancernych nad ame-
rykanskimi okretami liniowymi dawato
to szanse na oderwanie sie od przeciwnika
przynajmniej niektorym okretom eskadry
adm. Cervery.

Rankiem 3 lipca okrety amerykan-
skiej blokady Santiago rozstawione byty
w promieniu 3 Mm od wejécia do portu
w ten sposéb, ze na prawym jej, wschod-
nim skrzydle znajdowal si¢ uzbrojony jacht
Glouchester, a dalej pancerniki Indiana,
Oregon, Iowa i Texas. Krazownik pancer-
ny Brooklyn z kmodr. Schleyem i jacht Vi-
xen znajdowaly sie na skrzydle zachodnim.
Pancernik Massachusetts pobieral w tym
czasie bunkier w Guantanamo, a flago-
wy krazownik pancerny New York z adm.
Sampsonem na poktadzie ptynat w kierun-
ku Siboney, na spotkanie z gen. Shafterem.
Sposréd patrolujacych okretéw blokady
pancernik Jowa nie utrzymywal pelnego
ci$nienia pary, podczas gdy na krazowniku
Brooklyn wygaszono dwa kotly, dwa inne
pozostawaly bez wody, a maszyny parowe
byly rozsprzeglone!?. Pozostale trzy pan-
cerniki utrzymywaly wymagane ci$nienie
pary jednak Indiana, ze wzglgdu na poro-
$niecie kadluba, nie byl w stanie osiaggna¢
predkosci wiekszej niz 11-12 wezlow.

Poniewaz zaobserwowane dzien wcze-
$niej nad Santiago dymy wzieto za ruty-

nowe czynnos$ci zwigzane z utrzymywa-
niem kotléw okretéw hiszpaniskiej eskadry
pod para, odejscie ich od nabrzezy tuz
po 09:00 w dniu 3 lipca zaskoczyto zupet-
nie Amerykanéw. Obserwatorzy amery-
kanscy dopiero po kwadransie zorientowa-
li sie, ze jednostki hiszpanskie wychodza
z portu, lecz i te spdznione meldunki do-
wddcy ich okretdw przyjeli z niedowie-
rzaniem. Niemniej, w ciggu kwadransa
jednostki blokady przygotowano do boju
i jako pierwszy w kierunku eskadry hisz-
panskiej ogient otworzyl pancernik Oregon.
Okrety eskadry hiszpanskiej, ktére wycho-
dzity w szyku: Infanta Maria Teresa, Viz-
caya, Cristobal Colon, Almirante Oquendo
oraz niszczyciele Furor i Pluton, ze wzgle-
du na ciasne i krete wyjscie zmuszone byly
do utrzymywania duzych odleglosci po-
miedzy soba. Jeszcze wiec w kanale wyj-
$ciowym znalazty sie pod ostrzalem eska-
dry amerykanskiej.

Opuszczajgca wyjscie na otwarte mo-
rze, ostrzeliwana Infanta Maria Teresa
obrala zgodnie z planem kurs na zachdd
w kierunku krazownika Brooklyn. Kmodr
Schley odczytawszy to jako probe stara-
nowania rozkazat zmieni¢ kurs na potu-
dnie. Wykonujacy zwrot na prawa bur-
te okret przeszed! niecatych 140 m przed
dziobem pancernika Texas, ktory jedynie
dzieki daniu maszyn cala wstecz uniknal
kolizji. Jednostka niemal calkowicie za-
stopowala tak, ze wzdluz jej prawej burty
przeszed! ptynacy z duza predkoscia pan-
cernik Oregon. Okret ten przeslonit ar-
tylerzystom pancernika Texas doskonale
widoczny cel, ktérym byl krazownik Viz-
caya. Zamieszanie, jakie powstalto w szy-

ku amerykanskim zostalo wkrétce opano-
wane i jednostki eskadry Schleya ruszyty
w poécig za nieprzyjacielem. Bitwa toczyta
sie na niewielkim dystansie tak, ze Infan-
ta Maria Teresa dostawszy sie pod skon-
centrowany ostrzal duzej liczby okretéw,
w szybkim tempie zamieniala si¢ w plong-
cy wrak. Widzac beznadziejno$¢ sytuacji
adm. Cervera, zdecydowat skierowa¢ swdj
krazownik na skalisty brzeg, w odleglo-
$ci zaledwie 6,5 Mm od Santiago i 0 10:15
opuscit swa bandere.

Texas, ktory stracil sporo czasu unika-
jac kolizji ze swa jednostka flagowa, réw-
niez rozpoczal poscig przenoszac ostrzal
na ostatni w szyku krazownik hiszpanski
Almirante Oquendo. Okret ten odpowie-
dziat ogniem trafiajac pancernik amery-
kanski dwoma pociskami burzacymi ka-
libru 140 mm z pierwszych swych salw.
Pierwszy z nich przebiwszy poszycie nad-
budéwki w okolicach podnos$nika popiotu
rozerwal si¢ na poktadzie gtéwnym. Jego
eksplozja uszkodzita podnosénik, a odtam-
ki przebity poszycie komina i kanal spalin
powodujac powstanie chmury dymu po-
mieszanego z popiotem. Sprawilo to wra-
zenie, ze Texas zostal powaznie uszkodzo-
ny. Drugi z pociskéow Almirante Oquendo
rozerwal sie na sponsonie prawoburtowego

12. Uktad napedowy krazownika Brooklyn stanowity
4 pionowe maszyny parowe pracujace na dwa waly $ru-
bowe, po dwie na kazdy. Maszyny napedzajace wspolny
wat mogty by¢ rozsprzeglane, co przy ptywaniu z mniej-
szymi predko$ciami umozliwiato ekonomiczne roztoze-
nie zasilania parg i wygaszenie zbytecznych kottéw. Po-
waznym mankamentem zastosowanego rozwigzania
byta konieczno$¢ zatrzymywania maszyn w celu ich roz-
lub zasprzeglenia. Artykul o tym okrecie — patrz: OW
3/1998.
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dziata artylerii gtéwnej pancernika. Zadne
z tych trafien nie spowodowato w rzeczy-
wisto$ci uszkodzen groznych dla zywot-
noéci okretu. Pozniej, Almirante Oquendo
dostawszy si¢ pod ogient pancernika Iowa,
a nastepnie ostrzeliwany takze przez Ore-
gon i Indiana, rozrywany eksplozjami wy-
rzucil si¢ 0 10:35 na brzeg w odleglosci nie-
co ponad mili na zachdd od swego okretu
flagowego. Idace z tytu szyku niszczyciele
takze zostaty wielokrotnie trafione. Pluton
po wyrzuceniu si¢ na brzeg zostal rozerwa-
ny wybuchem, a Furor trafiony takze po-
ciskami dzial kalibru 152 mm pancernika
Texas, zatonal po licznych eksplozjach za-
ledwie 4 Mm na zachéd od Morro. Z pozo-
stalych dwoch uchodzacych krazownikéw
hiszpanskich wyraznie z tylu pozosta-
wal Vizcaya, ktérego predkos¢ ze wzgle-
du na poro$nigcie kadtuba byla mniejsza
niz okretéw amerykanskich. Skoncentro-
waly na nim wéwczas ogien znajdujace si¢
blizej (2,2-2,7 tys. m) krazownik Brooklyn
i pancernik Oregon. Strzelaly takze do nie-
go znajdujacy si¢ w odlegtoéci ~5,4 tys. me-
trow Texas i jeszcze dalej Iowa i Indiana.
Plonacy Vizcaya zostal okolo 11:15 osa-
dzony przez zatoge na mieliznie w odle-
glosci 15 Mm na zachéd od wyjécia z portu
gdzie dzieta jego zniszczenia dokonaty we-
wnetrzne eksplozje.

Poécig za ostatnim z okretéw hiszpan-
skiej eskadry, najszybszym krazowni-
kiem Cristobal Colon, kontynuowaly kra-
zownik Brooklyn, pancernik Oregon i jacht
Vixen oraz pozostajacy nieco z tytu Te-
xas. W dalszej odlegloéci znajdowal sie
krazownik New York, ktéry adm. Samp-

son zaintrygowany odglosami bitwy za-
wrocil z kursu do Daiquiri. Okret, ktéry
mogt osiagac najwieksza predkosé znaj-
dowat si¢ jednak zbyt daleko by wzia¢
efektywny udzial w po$cigu. Udawszy sie
wiec wraz z jachtem Vixen na pomoc roz-
bitkom z Vizcaya odszedl do Santiago.
Ucieczka krazownika hiszpanskiego mia-
taby duze szanse powodzenia gdyby nie
zla jakos$¢ wegla zabunkrowanego w San-
tiago. Mimo wysitkow zatogi, wkrotce za-
czeto spada¢ ci$nienie pary produkowa-
nej przez kotlty okretu, pociagajace za soba
zmniejszenie jego predkosci. Cristobal Co-
lon zostat doscigniety i ostrzelany przez
Oregon oraz Brooklyn. Zagrozony zatopie-
niem krazownik hiszpanski stangl na ko-
twicy w malej zatoczce u ujécia rzeki Ta-
rquino w odlegloéci 55 Mm na zachdd
od Santiago. Zaloga po podniesieniu bia-
tej flagi i otwarciu kingstonéw okoto 13:00
opuscila okret, ktory osiadl na dnie. Po-
niewaz kadtub byt nieuszkodzony adm.
Sampson obawiajac sig, ze okret zsunie sie
na glebsza wode zdecydowat o jego prze-
sunieciu glebiej na mielizne. Podjeta jesz-
cze w godzinach wieczornych 3 lipca pré-
ba zepchniegcia zostata wykonana jednak
tak niefortunnie, ze okret przewrdcit si¢
i niemal calkowicie zatonal.

W wyniku bitwy kolo Santiago wysla-
na na pomoc wojskom hiszpanskim na Ku-
bie eskadra adm. Cervery przestala istnie¢.
Zgineto 323 hiszpanskich oficeréw i mary-
narzy, ponad 200 bylo rannych, a 1791 do-
stalo si¢ do niewoli. Straty amerykanskie
byty niewielkie, mimo, Ze prawie wszystkie
okrety adm. Sampsona zostaly trafione.

Podczas Bitwy Texas wystrzelil 8 po-
ciskéw kalibru 305 mm, 97 pociskéw ka-
libru 152 mm, 400 pociskéw 6-funto-
wych i 150 pociskow 1-funtowych, a takze
180 pociskéw kalibru 37 mm. Jej skutkiem
bylo 18 réznych, w wigkszosci niewielkich
uszkodzen pancernika. Najpowazniejsze
z nich bylo efektem uderzenia pierwszego
ze wspomnianych dwdch pociskéw burza-
cych kalibru 140 mm wystrzelonych przez
krazownik pancerny Almirante Oquen-
do. Pocisk ten trafit z prawej burty okolo
20° przed trawersem pancernika przebija-
jac poszycie jego nadbudéwki ponad po-
kladem gtéwnym tuz przed podno$nikiem
popiotu. Przebiwszy ostone skrzyni skia-
dowania hamakdéw pocisk eksplodowal
powodujac powazne uszkodzenia kanatu
powietrza przedniego wentylatora nawie-
wu kotlowni, zniszczyl wlazy obydwu ka-
naléw powietrza oraz uszkodzil przylegte
grodzie. Jego odlamki przebity prawobur-
towy kanat spalin oraz poszycie podnosni-
ka popiotu i prawoburtowe drzwi steréw-
ki. Zniszczony zostal wentylator kambuza
i powaznie uszkodzone mechanizmy na-
pedowe podnosénika popiotu, a takze oka-
blowanie elektryczne. Drugi z pociskéw
kalibru 140 mm wystrzelonych przez Al-
mirante Oquendo rozerwal si¢ na poszy-
ciu sponsona ponizej prawoburtowej wiezy
artylerii gtéwnej powodujac jedynie po-
wierzchowne uszkodzenia jego blach. Inny
z pociskdw, przypuszczalnie z hiszpan-
skiego dziala 6-funtowego, przebil $ciang
sterowki powodujac powstanie drewnia-
nych odtamkéw i nie wybuchajac wypadt
na zewnatrz. Pocisk nieznanego kalibru

Texas — uszkodzenia w Bitwie koto Santiago de Cuba 3 lipca 1898 roku

Pociski kalibru 140 mm

Pocisk nieznanego kalibru
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Pocisk 6 funt.

Uszkodzenia od podmuchow

lewoburtowego dziata artylerii giéwnej

kalibru 305 mm

Rys. uszkodzen Jarostaw Palasek
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zniszczyl natomiast prawoburtowy, tylny
reflektor bojowy okretu.

Spustoszenie w wyposazeniu pancerni-
ka poczynily natomiast podmuchy salw
strzelajacego na prawa burte jego lewo-
burtowego dziala artylerii gléwnej kalibru
305 mm. Energia wystrzaléw spowodo-
wala wkle$niecie poszycia poktadu glow-
nego na prawej burcie pomiedzy wregami
Nr 53 i Nr 56 oraz zerwanie fragmentu po-
szycia poktadu pomostu bojowego o wy-
miarach 1,88 m na 3,66 m. Uszkodzone
zostaly schodnie prowadzace na pomost
bojowy oraz poktlad artyleryjski. Wygie-
ciu ulegty pilersy na pokladzie artyleryj-
skim, wypadlo wiele nitéw oraz uszkodzo-
ne zostaly liczne usztywnienia i wigzania.
Uszkodzeniom ulegl jeden z kutréw paro-
wych jednostki, ktérego poszycie w przed-
niej cze$ci prawej burty zostalo zerwa-
ne, a stegpka ztamana. Wykorzystywane,
jako ostony przeciwodlamkowe pokrow-
ce lodziowe, hamaki oraz tenty zapalily si¢
i ulegly zniszczeniu, podobnie jak hama-
ki i odziez zalogi w sze$ciu kubrykach po-
ktadu artyleryjskiego. Obrazenia odni6st
jeden z marynarzy pancernika zrzucony
podmuchem wystrzatu z pokladu artyle-
ryjskiego przez kanal podno$nika amu-
nicji do komory roboczej, a kilku innych
uleglo obrazeniom uszu i oczu.

Nastepny dzien po bitwie Texas spedzil
u poludniowego wybrzeza Kuby porusza-
jac sie¢ wzdluz wrakowiska okretow hisz-
panskiej eskadry. Po potudniu okret po-
wrocit na pozycje blokadowg u wejécia
do Santiago, gdzie wczesniej przybyly z za-
daniem ochrony wlasnych obywateli kra-
zowniki: brytyjski pancernopoktadowy
Indefatigable oraz austro-wegierski pan-
cerny Kaiserin und Konigin Maria There-
sia. P6znym wieczorem pancerniki Mas-
sachusetts i Texas podeszly blisko wejscia
do kanatu prowadzacego do portu w San-
tiago, na ktérym zaobserwowano ruch.
Okrety oswietlity nastepnie swymi reflek-
torami kierujgca sie ku wyjsciu z portu
jednostke, ktorg byt krazownik pomocni-
czy Reina Mercedes. Hiszpanie zamierza-
li zatopi¢ go w kanale tak, aby zablokowa¢
wejscie do Santiago. Obydwa pancerni-
ki otworzyly z odleglosci 3,2 tys. m ogien
w kierunku jednostki hiszpanskiej, na kt6-
ry odpowiedziata kilkoma wystrzatami ba-
teria artyleryjska na péiwyspie Socapa.
Texas prowadzil ogien najpierw z baterii le-
woburtowych, a pdzniej prawoburtowych
wystrzeliwujac tacznie 8 pociskéw kalibru
305 mm i 18 pociskéw kalibru 152 mm.
Okret hiszpanski zostal trafiony pigcio-
ma pociskami wielkiego kalibru, z ktérych
co najmniej dwa wystrzelil Texas. Mimo,
ze wezesniej zatodze Reina Mercedes uda-

to si¢ zakotwiczy¢ w planowanym miej-
scu, po zerwaniu tafcucha kotwicznego,
krazownik zdryfowat i zatonat z przechy-
fem 40° na lewa burte u wschodniego brze-
gu kanatu koto baterii Estrella nie blokujac
wejscia do portu.

Kolejne dni okrety amerykanskie spe-
dzily na pozycjach blokadowych Santia-
go prowadzac takze inspekcje wrakowiska
jednostek hiszpanskich. W dniu 10 lip-
ca, wobec impasu w negocjacjach doty-
czacych poddania si¢ wojsk nieprzyjacie-
la, flagowy krazownik pancerny Brooklyn
oraz pancerniki Indiana i Texas dokona-
ty bombardowania pozycji hiszpanskich
w Santiago na odcinku wybrzeza pomie-
dzy Aquadores, a Morro. Poniewaz ostrzat
byl prowadzony z odleglosci przekra-
czajacej 9,1 tys. metréw, a cele znajdowa-
ty sie za wzgoérzami, korygowanie ognia
okretéw odbywalo si¢ za pomoca sygna-
tow flagowych nadawanych ze zdobytego
mostu kolejowego w Aquadores. Na po-
sterunek ten informacje byly przekazy-
wane telefonicznie z kwatery gléwnej
generala Shaftera. Podczas tego popotu-
dniowego bombardowania Texas wystrze-
lit 6 pociskéw kalibru 305 mm i trzy po-
ciski kalibru 152 mm. Przerwawszy ogien
ze wzgledu na zagrozenie, jakie wybucha-
jace pociski zaczely stwarzaé dla oddzia-
téw amerykanskich jednostki przerwaty
ogien i powrdcily na pozycje blokadowe
w odleglosci ~3,2 tys. metréw od ujscia ka-
nalu wejsciowego do Santiago. Wezesnym
popotudniem nastepnego dnia Hiszpanie
wystali do generata Shaftera parlamenta-
riuszy z misjg zawarcia rozejmu.

W dniu 12 lipca Texas przeszedt ku od-
cinkowi wybrzeza kolo ujécia rzeki Ta-
rquino. Rankiem nastepnego dnia z pan-
cernika wyslano welbota i kuter parowy
do wraku hiszpanskiego krazownika Cri-
stobal Colon. Po potudniu obydwie jed-
nostki powrdcity na okret, ktéry wieczo-
rem odszed! ku Santiago. Nastepnie Texas
przeszedl do zatoki Guantanamo gdzie
pozostawal przez kolejne dni. Osiem dni
po podpisaniu kapitulacji hiszpanskiego
garnizonu Santiago, ktéra miala miejsce
w dniu 17 lipca, pancernik opuscit Kube
i odszedt do kraju.

Powréciwszy do Stanéw Zjednoczo-
nych w dniu 31 lipca okret zostal skie-
rowany na przeglad do New York Navy
Yard. Tego samego dnia, przechodzacy
pod mostem Brooklinskim Texas, pierw-
szy z wracajacych do kraju okretéw zwy-
cieskiej eskadry, byl witany przez ttumy
wiwatujacych na nabrzezach Ameryka-
néw. W dniu 3 sierpnia okret zostal za-
dokowany, po czym dokonano oczyszcze-
nia i malowania jego kadluba. Podczas

postoju w stoczni usuniegto takze uszko-
dzenia odniesione w boju oraz przepro-
wadzono przeglad maszyn i czyszczenie
kotlow. Ze wzgledu jednak na potencjal-
ne zagrozenie, ktore ciagle jeszcze stano-
wita hiszpanska eskadra admirata Cama-
ry!3 remont jednostki skrécono i w dniu
19 sierpnia Texas opuécil New York Navy
Yard przechodzac do Tompkinsville. Na-
stepnego dnia okret wzial udzial w pa-
radzie zwycigstwa na North River. Pro-
wadzil ja krazownik pancerny New York
z admiratem Sampsonem na pokladzie.
Za nim szed! kragzownik pancerny Bro-
oklyn z admiralem Schleyem, a dalej pan-
cerniki Massachusetts, Oregon, Iowa
i Texas. Okrety otaczaly uroczyécie ude-
korowane jachty i holowniki portowe,
ktorych zalogi wiwatowaly na cze$é zwy-
ciezcow. Kiedy jednostki eskadry doszty
do mauzoleum generala Granta oddaly sa-
lut 21 salw z dzial mniejszych kalibréw.

Stuzba we Flocie Atlantyckiej

Przez kolejne tygodnie lata 1898 roku
pancernik operowal z Tompkinsville,
po czym od 8 wrzesnia do 10 pazdziernika
kontynuowano jego przeglad w New York
Navy Yard. W dniu 22 pazdziernika okret
zakotwiczyl w Filadelfii w stanie Virginia.
Tam od 25 do 28 pazdziernika u$wietniat
swojg obecnoscig obchody ,,Swieta Poko-
ju”, podczas ktérych cztonkowie jego za-
togi brali min. udzial w defiladzie na dzie-
dzincu specjalnie zbudowanego na te
okazje w stylu neoklasycystycznym ,,Pa-
tacu Honoru”. W dniu 1 listopada Texas
opuscil Philadelphi¢ i dwa dni pdzniej po-
wroécil do Tompkinsville w stanie Nowy
Jork. Podczas kolejnych tygodni pancernik
odbyt nastepny przeglad w New York Navy
Yard (11-24 listopada), a od 2 grudnia ko-
twiczyl na Hampton Roads. Koniec roku
jednostka spedzita w Hawanie, do ktdrej
zawineta w dniu 17 grudnia.

Texas przebywal na Kubie do 9 lutego
1899 roku, aby cztery dni pdzniej zawingé
do Galveston w stanie, ktorego nazwe no-
sit. Opuséciwszy Teksas w dniu 17 lutego
pancernik pozostawal na Karaibach gdzie
prezentowal bandere dla wsparcia intere-
séw Stanach Zjednoczonych w tym regio-
nie Ameryki. Okret odwiedzil ponownie
Hawane (20 lutego-10 marca), a pdzniej
takze kubanskie Cienfuegos (13-16 mar-

13. Kontradmiral Manuel de la Cdmara y Libermoore
- dowddca hiszpanskiej Eskadry Rezerwowej, ktéra jako
eskorta transportowcow z wojskiem zostata w potowie
czerwca 1898 roku oddelegowana na Filipiny dla odzy-
skania zajetego przez Amerykanow archipelagu. Po kle-
sce eskadry admirata Cervery kolo Santiago jej okrety,
kierujace sie przez Kanat Sueski na Ocean Indyjski, zo-
staly odwolane i pod koniec lipca powrdcily do Hiszpa-
nii broni¢ macierzystego terytorium.
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Wykonana w dniu 23 lutego 1902 roku foto-
grafia pancernika Texas przy stacji bunkro-
wania wegla. Okret juz po zakonczeniu prac
modernizacyjnych w Norfolk Navy Yard z pod-
wyzszonym kominem i stengami masztéw.

Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

ca) oraz Guantanamo (18-25 marca).
Po opuszczeniu Kuby jednostka przeby-
wala w Kingston na Jamajce (26-31 mar-
ca), po czym w dniu 4 kwietnia zawingla
do La Guaira w Wenezueli. Tam kotwiczy-
ta wraz z innymi okretami amerykanski-
mi, ktérymi byly: kragzowniki pancerne
New York i Brooklyn oraz pancernopokla-
dowe Cincinnati, Raleigh i Newark. Wy-
szedlszy z Wenezueli 7 kwietnia Texas
odwiedzit Trinidad (9-12kwietnia), Brid-
getown na Barbados (13-16 kwietnia), Port
Castries na St. Lucia (17-21 kwietnia), St.
Pierre na Martynice (21-24 kwietnia) oraz
San Juan na Puerto Rico, w ktérym prze-
bywat do 26 kwietnia.

W dniu 2 maja Texas powrdcil
do Tompkinsville. Po przegladzie w New
York Navy Yard (9-28 maja) okret dola-
czyl do jednostek Eskadry Pélnocno-
atlantyckiej, w ktorej skladzie operowat
przez nastgpne miesigce. Jednostka za-
wijala wéwczas do Newport, Bostonu,
Rockport, Portsmouth, Portland, Bo-
othbay, Bar Harbor, Belfastu, Castine,
Rockland i Filadelfii. W dniu 16 wrze-
$nia pancernik zakotwiczyl w Tomp-
kinsville, po czym 29 wrzeénia prze-
szedl na North River w Nowym Jorku.
Nastepnego dnia czlonkowie jego zato-
gi uczestniczyli w paradzie na cze$¢ po-
gromcy Hiszpandéw w bitwie pod Mani-
la admirata George Deweya. Defilada
odbyla sie na dziedzincu zbudowanego
specjalnie na te okazj¢ na manhattan-
skim Madison Square neoklasycystycz-
nego ,Patacu Honoru”, ktérego glow-
nym elementem byl triumfalny ,Euk
Deweya”. W dniu 3 pazdziernika pan-

Widok pokfadu rufowego pancernika Texas podczas bunkrowania z przyjmujacymi wegiel mary-

narzami z obsady kottowni.

cernik opuécit Nowy Jork i dwa dni pdz-
niej rzucil kotwice na Hampton Roads.
Pézniej okret odbyl przeglad w Norfolk
Navy Yard (13 pazdziernika-14 listopa-
da), po ktérym w dniu 16 listopada za-
winal do Bostonu. Nastepnie jednostka
przeszta do Gloucester gdzie w dniach
23-25 listopada wspomagala podczas
prob najnowszy pancernik amerykanski
Kentucky (B-6). Dwa dni pozniej Texas
powroécit na Hampton Roads, gdzie min.
w dniu 7 grudnia odbyt strzelanie artyle-
ryjskie. Sze$¢ dni pozniej okret wyszedl
na Kube¢ z misjg przywiezienia do kra-
ju zwlok marynarzy polegltych skutkiem
wybuchu na pancerniku Maine. W dniu
17 grudnia Texas zawinal do Hawa-
ny gdzie przewieziono lodziami na jego
poktad trumny z ekshumowanymi cia-
tami marynarzy uprzednio pochowa-
nych na Cementerio de Cristébal Colén
w Vedado koto Hawany. Cztery dni pdz-

Fot. zbiory Andrzeja Szewczyka

niej okret opuscil Kube¢ i w dniu 23 grud-
nia zawinal do Newport News w sta-
nie Virginia. Tam trumny ze zwlokami
umieszczono na lawetach armatnich.
Przykryte flagami narodowymi Stanéw
Zjednoczonych, w eskorcie min. mary-
narzy pancernika Texas przewieziono je
do Waszyngtonu i pochowano na Cmen-
tarzu Narodowym w Arlington. W dniu
27 grudnia okret przeszedl na Hampton
Roads, ktore opuscit trzy dni pdznie;j.
Poczatek 1900 roku (2-26 stycznia) Te-
xas spedzil na przegladzie w New York
Navy Yard, po czym przeszed! do Tomp-
kinsville. Przez trzy kolejne miesigce, tak
jak w poprzednim roku, pancernik ope-
rowal gltéwnie na wodach Morza Kara-
ibskiego i Zatoki Meksykanskiej. Okret
odwiedzil wéwczas San Juan (3-12 lute-
go i 27 kwietnia-1 maja) oraz Culebra (12-
15 lutego) na Puerto Rico, Key West na Flo-
rydzie (19-20 lutego i 7-11 marca), New

Nr 120 (4/2013) « OKRETY WOJENNE

11



Okrety floty amerykanskiej w wenezuelskim porcie La Guaira na fotografii wyko-
nanej przypuszczalnie w 1902 roku. Texas zakotwiczony na redzie pomiedzy kra-
zownikami: pancernopoktadowym Newark (C-7) i pancernym New York (ACR-2).
Fot. U.S. Navy




JJexas” pierwszy pancernik amerykanski

Orleans w Luizjanie (24 lutego-4 marca),
Hawane na Kubie (12-15 marca), Galve-
ston w Teksasie (18-27 marca), Pensacola
na Florydzie (30 marca-4 kwietnia), Ber-
mudy (12-21 kwietnia) oraz Samanta Bay
na Puerto Rico (25-26 kwietnia). W dniu
6 maja Texas powrdcil na Hampton Roads,
po czym 18 maja przybyl do Tompkinsvil-
le. Nastepnego dnia okret wszedl do stocz-
ni marynarki na Brooklynie, w ktdrej
do 30 maja przeszed! przeglad. Nastepne-
go dnia jednostka zawineta do Newport
w stanie Rhode Island.

Kolejny okres stuzby Texas spedzit
w pélnocnej czesci Wschodniego Wy-
brzeza operujac na wodach okolic: New-
port (31 maja-13 czerwca), Bostonu (14-
25 czerwca i 19-27 sierpnia), Jamestown
(10-23 lipca), New London (24-29 lipca),
Gardiners Bay (29 lipca-1 sierpnia), Por-
tland (2-8 sierpnia), Belfast (8-11 sierp-
nia), Bath (11-15 sierpnia) i Gloucester
(18-19 sierpnia). W dniach 27-28 sierp-
nia okret wspomagal na prébach nowy
pancernik amerykanski Alabama (B-
8). Nastepnie Texas kontynuowal stuz-
be na wodach poélnocnej czeéci Stanow
Zjednoczonych odwiedzajac w jej trak-
cie: Boston (29 sierpnia-2 wrze$nia), Bar
Harbor (3-13 wrze$nia), Portsmouth (14-
20 wrzesnia) i Newport (21-26 wrzesnia).
W dniach 24 i 25 wrzeénia pancernik
uczestniczyl w manewrach Eskadry Pét-
nocnoatlantyckiej na wodach przylegtych
do wybrzeza stanu Rhode Island. Nastep-
nego dnia po zakonczeniu manewrdw jed-
nostka opuscila Newport i w dniu 28 wrze-
$nia zawinegla do Norfolk Navy Yard gdzie
rozpoczeto jej remont kapitalny potaczony
z modernizacja.

W dniu 3 listopada 1900 roku Texas zo-
stal wycofany z linii pozostajac poza skta-
dem czynnej floty przez kolejne dwa lata.
Po przywrdceniu do stuzby w dniu 3 li-
stopada 1902 roku, pancernik od 28 li-
stopada do 1 grudnia odbyt oficjalne pro-
by morskie silowni oraz prébne strzelania
artyleryjskie. Nastepnie powrdcil do Nor-
folk Navy Yard dla usuniecia zauwazonych
usterek, po czym w dniu 11 grudnia opu-
$cit stocznie.

W zwigzku z narastajgcym w koncu
1902 roku miedzynarodowym kryzysem
w Wenezueli'¥, w ktérym Stany Zjedno-
czone zostaly mediatorem, natychmiast
po zakonczeniu remontu Texas zostal
skierowany na Morze Karaibskie. W dniu
16 grudnia pancernik dotaczyl do zgru-
powania okretéw na wodach przybrzez-
nych Puerto Rico. Przez kolejne tygodnie
przelomu lat 1902/1903 jednostki prowa-
dzily manewry u brzegdéw wyspy Cule-
bra. Wsrdd nich byty pierwsze w historii

wspoélne ¢wiczenia desantowe amerykan-
skiej floty wojennej i piechoty morskie;j.
Texas operowal wéwczas u brzegéw por-
torykanskich portéw Great Harbor, San
Juan i Ponce oraz Pointe a Pitre na Gwa-
delupie i Basseterre na St. Kitts. Wobec
zblizajgcego si¢ pomyslnego zazegnania
kryzysu!® w dniu 11 lutego Texas opuscit
wody Puerto Rico. Dziesie¢ dni pozniej
pancernik zawingl do Nowego Orleanu
gdzie swoja obecnoscig uswietnit dorocz-
ny festiwal Mardi Gras. Opusciwszy Lu-
izjange w dniu 27 lutego okret odszedl
ku Florydzie i nast¢pnego dnia zawi-
nal do Pensacola. Przez kolejne tygodnie
pancernik operowal z tamtejszej bazy
floty, prowadzac w dniach 23-28 marca
strzelania artyleryjskie, po czym w dniu
15 kwietnia odszedl na wschodnie wy-
brzeze. Przybywszy w dniu 20 kwietnia
na Hampton Roads okret odbyl w dniu
28 kwietnia nast¢pne szkolenie tym ra-
zem na Poludniowym Akwenie Cwiczeb-
nym. Trzy dni pdzniej pancernik wszedl
na kolejny przeglad do Norfolk Navy
Yard. Tego samego dnia - 1 maja 1903
roku - Texas zostal okretem flagowym
Eskadry Przybrzezne;j.

Zakonczywszy postdj w stoczni w dniu
19 maja pancernik przeszedl do Newport
News. Nastepnie, po pigciodniowym po-
stoju odszedl do Annapolis, gdzie zaokre-
towal podchorgzych tamtejszej Akademii
Marynarki Wojennej'®. W dniu 8 czerw-
ca jednostka opuscita Annapolis pozo-
stajac przez kolejne miesigce w péinoc-
nej cze$ci amerykanskiego Wschodniego
Wybrzeza. Najpierw Texas odbyt szko-
lenie u Salomon’s Island, p6zniej powro-
cit do Newport News, po ktérym odwie-
dzit Boston (21-26 czerwca), a 27 czerwca
operowal u Orient Point w stanie Nowy
Jork. W dniu 1 lipca pancernik prze-
szedl do New London spedzajac kolej-
ne tygodnie gléwnie na wodach przyle-
glych do wybrzeza stanu Connecticut
takze w okolicach Fisher’s Island, Fort Po-
int Bay i St. Mary. Jednostka operowa-
ta réwniez kolo Falkner Island i Horton’s
Point w stanie Nowy Jork, a w dniach 15-
16 sierpnia zawingta do Bradford w sta-
nie Rhode Island. Nastepnego dnia Te-
xas wzigl udzial w paradzie okretow
w Ovyster Bay w stanie Nowy Jork, kto-
ra w okolicach swego domu ,Sagamore
Hill” odbierat prezydent Theodore Roose-
velt. W dniu 30 sierpnia pancernik zawi-
nal do Annapolis gdzie po dtugim rejsie
wyokretowat podchorazych. Dzien poz-
niej okret zakotwiczyt u Old Point Com-
fort w stanie Virginia, po czym w dniu
3 wrze$nia odszed! do Bradford. Po dwu-
dniowym (5-7 wrzesnia) postoju jednost-

ka przeszta do Wood Hole w stanie Mas-
sachusetts (7-11 wrzeénia), a nastepnie
na akwen ¢wiczebny Nr 1 polozony na po-
tudnie od wyspy Martha’s Vineyard gdzie
przebywata od 11 do 23 wrzeénia. Nastep-
nego dnia Texas dotart do Tompkinsville,
po czym tego samego dnia wszedt do New
York Navy Yard.

Kolejny przeglad pancernika zo-
stal zakonczony w dniu 7 stycznia 1904
roku, po czym nastepnego dnia okret
przeszedt na Hampton Roads. W dniu
9 stycznia jednostka opuscita Virginie
i odeszta na poludnie spedzajac jak zwy-
kle pierwsze miesigce roku na cieplej-
szych wodach. Najpierw Texas zawinal
do Key West na Florydzie gdzie przeby-
wal od 13 do 25 stycznia, a trzy dni poz-
niej rzucit kotwice w kubanskiej zatoce
Guantanamo. Nastepnie pancernik prze-
szedl do Luizjany zawijajac w dniu 12 lu-
tego do Nowego Orleanu, aby tradycyjnie
wzig¢ udzial w dorocznym festiwalu Mar-
di Gras. Podczas calego przejscia od Cape
Henry w stanie Virginia do ujscia rzeki
Mississippi okret osiagnal $rednig pred-
kos¢ 12,2 wezta. Najwieksza jego srednia
predkoéé czterogodzinna wyniosta za-
ledwie 12,9 wezta przy naturalnym cig-
gu kotléow i 13,9 wezla przy ciagu wymu-
szonym'’. Zaliczywszy pobyt w Nowym
Orleanie Texas przeszedl do zatoki Gu-
antanamo, ktéra opuécit w dniu 22 mar-
ca. Trzy dni pézniej okret zawinatl
do Key West na Florydzie skad w dniu
29 marca odszedl do Pensacola. Zawi-
nawszy tam dwa dni péZniej pancernik
od 1 do 7 kwietnia bral udzial w szkoleniu
artyleryjskim na akwenie ¢wiczebnym
polozonym na przyleglych wodach Flo-
rydy. Podczas strzelania, ktére jednostka
przeprowadzila u wybrzezy wyspy San-
ta Rosa, daly o sobie zna¢ problemy z ob-
stugg jej artylerii gtéwnej. Wynikaty one
gltéwnie z wadliwych rozwigzan zastoso-
wanego na pancerniku systemu hydrau-
licznego zasilania mechanizméw poda-

14. Skutkiem spowdowanego wojng domowa w We-
nezueli kryzysu ekonomicznego bylo zawieszenie
w 1902 r. sptaty kredytéw zaciagnietych przez ten kraj
w panstwach europejskich. Niezadowolone z tego fak-
tu Niemcy, Wielka Brytania i Wlochy wystosowaty
7.12.1902 r. ultimatum z Zadaniem splaty zobowigzan.
Jednoczesnie panstwa te ustanowity blokade wybrzeza
Wenezueli przez wystane tam okrety, ktére ostrzeliwaty
takze miasta wenezuelskie i zatopity 5 kanonierek.

15. Na mocy porozumienia zawartego 13.2.1903 r.
w Waszyngtonie, Wenezuela zobowigzala si¢ zaptaci¢
kontrybucje, a panstwa europejskie odstapi¢ od bloka-
dy jej wybrzeza.

16. Wéréd podchorazych, ktérzy rozpoczeli swa ka-
riere morska na poktadzie pancernika Texas byli min.
pozniejsi admiratowie: Chester W. Nimitz i Royal E. In-
gersoll.

17. Wg raportu dow6dcy Eskadry Przybrzeznej
kontradmirala Jamesa S. Sandsa dla Biura Nawiga-
cyjnego.

Nr 120 (4/2013) « OKRETY WOJENNE

13



JJexas” pierwszy pancernik amerykanski

wania amunicji oraz napedu dziat i wiez.
System zasilania wyposazony byl w aku-
mulator o zbyt duzej pojemnosci, ktorego
napelnianie wymagato pracy pomp z pel-
ng wydajnoscig. Brak bylo przy tym ar-
matury regulacyjnej pomiedzy pompami
i akumulatorem, a temperatura wody be-
dacej czynnikiem roboczym byta wyso-
ka. Regulowanie wydajnosci systemu do-
konywane bylo recznymi zaworami przez
maszynistow pomp, co skutkowalo waha-
niami ci$nienia w systemie. Utrudnialo to
obsluge dzial oraz prowadzito do powsta-
wania nieszczelno$ci, a nawet mechanicz-
nych uszkodzen rurociagéw i dosylaczy.
W dniu 10 kwietnia pancernik opuscit
Pensacola i zaliczywszy dwudniowy po-
stoj w Key West, w dniu 14 kwietnia od-
szedl na péinoc. Cztery dni pdzniej zawi-
nal do Norfolk w stanie Virginia.

Kolejne miesigce stuzby Texas spedzit
na wodach $rodkowej i péinocnej cze-
$ci atlantyckiego wybrzeza Stanéw Zjed-
noczonych. Po czterodniowym pobycie
w Norfolk przeszedl do Newport News,
po czym w dniu 24 kwietnia zakotwi-
czyl na Hampton Roads. Podczas prze-
prowadzonego pie¢ dni pdzniej strzela-
nia, mimo trudno$ci w obstudze dziatl
kalibru 305 mm, artylerzysci pancerni-
ka uzyskali doskonale wyniki osiagajac
82% trafien z 22 wystrzelonych pociskéw.
Podobne rezultaty — 83% trafien z 60 wy-
strzelonych pociskéw - przyniosto strze-
lanie z dziat 6-funtowych. W dniu 9 maja
Texas przeszedl do Annapolis, a dwa dni
pozniej prowadzit szkolenie taktyczne
kolo wyspy Tanger. Podczas prawie mie-
sigcznego postoju pancernik zaokreto-
wal podchorazych Akademii Marynar-
ki i w dniu 5 czerwca opuscil Annapolis.
Dwa dni pdzniej jednostka rzucita kotwi-
ce koto Solomons w stanie Maryland. Ty-
dzien od 17 do 24 czerwca okret spedzit
na wspolnych manewrach floty na wodach
zatoki Chesapeake od Bostonu, poprzez
ujécie rzeki Potomac i Newport News
do Hampton Roads. Po zakonczeniu ¢wi-
czen Texas opuscit Virgini¢. Przeszedl-
szy na potnoc w dniu 29 czerwca zawinat
do Rockland w stanie Maine, w ktérego
okolicach przebywat przez dwa tygodnie
z wyjatkiem 1 i 2 sierpnia, kiedy kotwi-
czyl w East Lamoine. Od 16 do 24 sierpnia
okret operowal u wybrzezy stanu Connec-
ticut w okolicach New London, po czym
w dniu 26 sierpnia zakotwiczyl koto So-
lomons. Cztery dni pdzniej pancernik
przeszedl do Annapolis gdzie wyokreto-
wal podchorazych i w dniu 31 sierpnia od-
szedl do Newport News. Tam nast¢gpnego
dnia jego zaloga uczestniczyla w obcho-
dach Swieta Komodora Olivera Hazard

Perry. W dniu 2 sierpnia okret zakotwi-
czyt w Lynhaven.

W poczatkach sierpnia Texas opu-
$cit Virginie i w dniu 5 sierpnia zawi-
nat do Provincetown w stanie Massachu-
setts. Cztery dni pdzniej okret przeszedt
na wody stanu Rhode Island: najpierw
do Newport, a 11 wrzeénia do Bradford.
Nastepnego dnia pancernik przeszedl
na akwen ¢wiczebny potozony w za-
toce Cape Cod, na ktérym przebywal
do 23 wrze$nia. Dwa dni pdzniej Texas
powrdcil do Norfolk gdzie do 2 listopa-
da przechodzil przeglad kontynuowany
od 4 listopada w New York Navy Yard.
Tam pancernik przeszedl dokowanie po-
wracajac w dniu 15 listopada do New-
port News gdzie dotaczyl do Eskadry
Przybrzeznej nie bedac juz jednak jej
okretem flagowym. Kolejny okres stuzby
jednostka spedzita u wybrzezy Pétnocnej
Karoliny - najpierw kolo Hatteras Cove
(26-27 listopada), a 27-28 listopada Lo-
okout Bight. W dniu 29 listopada pancer-
nik zawinat do Charleston w Potudnio-
wej Karolinie.

Poczatek 1905 roku Texas spedzil jak
zwykle na wodach poludniowych uczest-
niczac min. w testowaniu stacji radioko-
munikacyjnych usytuowanych wzdtuz po-
tudniowo-wschodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych oraz w Zatoce Meksykan-
skiej. Okret uswietnit takze swoja obecno-
$cig odbywajacy sie¢ tym razem na poczat-
ku marca karnawat Mardi Gras w Nowym
Orleanie. Powréciwszy do Virginii Texas
min. zaokretowal podchorazych Akade-
mii Marynarki w Annapolis, z ktérymi
wyszedl w morze w dniu 24 czerwca. Pod-
czas letniego rejsu pancernik odwiedzil
pétnocno-wschodnie wody Stanéw Zjed-
noczonych operujac min. w lipcu u brze-
gow Rockland w stanie Massachusetts,
a od 15 do 24 sierpnia w okolicach New
London w stanie Connecticut. Nastep-
nie okret powrdcil do zatoki Chesapeake
rzucajac kotwice kolo Solomons. W dniu
31 sierpnia jednostka zawineta do Anna-
polis gdzie wyokretowala podchorazych.
Pod koniec roku Texas przeszed! przeglad,
po ktérym pozostawal w Charleston w Po-
tudniowej Karolinie.

Poczatek 1906 roku pancernik spe-
dzit w Charleston wychodzac w morze
w dniach 15-16 stycznia i opuszczajac Po-
tudniowg Karoling w dniu 13 lutego. Kie-
rujacy si¢ na potudnie okret zatopit wrak
opuszczonego szkunera Sakata, ktd-
ry dryfujac stanowil zagrozenie dla ze-
glugi. W dniu 17 lutego Texas zawinal do
Key West, a dwa dni p6zniej do Pensaco-
la w stanie Floryda. Od 22 lutego pancer-
nik kotwiczyl na Mississippi u$wietniajac

swoja obecnoécig doroczny festiwal Mardi
Gras w Nowym Orleanie. W dniu 1 mar-
ca okret opuscil Luizjane i dwa dni p6Zniej
powrdcit do Pensacola. Bazujac tam przez
kolejny miesiac dwukrotnie (22-24 mar-
ca i 2-3 kwietnia) uczestniczyl w strzela-
niach artyleryjskich. Pobyt w Pensacola
jednostka zakonczyla w dniu 4 kwietnia
i zaliczywszy krotki (6-8 kwietnia) po-
st6j w Key West, tydzien pdzniej zawine-
ta do Charleston. W dniu 21 kwietnia Te-
xas opuscil Potudniowg Karoline i odszedt
na péinoc. Bedacy w drodze pancernik,
ktdry zostal wlaczony w poszukiwania ko-
lejnej opuszczonej i dryfujacej jednostki
nie napotkawszy jej jednak kontynuowat
rejs ku Bostonowi. W dniu 16 kwietnia
okret wszedl do tamtejszej stoczni mary-
narki, w ktdrej przeszedt remont zwigzany
z planowanym przeniesieniem go do re-
zerwy. Po zakonczeniu prac, w dniu
10 maja Texas opuécil Boston i dwa dni
poiniej zawingl do Norfolk Navy Yard,
w ktdrej w dniu 24 maja 1906 roku zostat
przeniesiony do rezerwy.

Post6j pancernika w rezerwie trwatl
do 29 wrzeénia, kiedy to przywrécono
mu pelny status jednostki operacyjnej,
aby w zwiazku z narastajacym zagroze-
niem dziataniami wojennymi na Kubie
wzial udzial w misji przewiezienia na wy-
spe zolnierzy piechoty morskiej. Nastep-
nego dnia jednostka zakotwiczyta u przy-
ladka Henry, po czym 2 pazdziernika
odeszla ku Karaibom. Zaliczywszy krot-
ki (5-6 pazdziernika) postdj w Charle-
ston w Poludniowej Karolinie, w dniu
9 pazdziernika Texas zawingl do Hawany.
Pancernik pozostawal na Kubie do kon-
ca miesigca, po czym wiozac na poktla-
dzie zolnierzy piechoty morskiej w dniu
3 listopada 1906 roku powrdcit na Hamp-
ton Roads. Nastepnego dnia zawinal
do Norfolk Navy Yard, w ktérej w dniu
9 listopada ponownie zostal przeniesio-
ny do rezerwy. Okret zostal przywréco-
ny do czynnej stuzby w dniu 17 sierp-
nia nastepnego roku, aby uczestniczy¢
w majacych miejsce w Norfolk $wiato-
wych targach i wystawie techniki zorga-
nizowanych z okazji 300-lecia utworzenia
kolonii w Jamestown w stanie Virginia.
W dniu 2 grudnia 1907 roku Texas wszed?t
do Norfolk Navy Yard gdzie po przepro-
wadzeniu prac przygotowawczych w dniu
11 stycznia nastgpnego roku wycofano go
z czynnej stuzby.

Pancernik ponownie wcielono w sktad
czynnej floty w dniu 1 wrze$nia 1908
roku, przy czym w ciaggu kolejnych tygo-
dni przystosowano go w stoczni marynar-
ki w Norfolk do pelnienia roli okretu sta-
cjonarnego. W dniu 26 wrzesnia jednostka
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JJexas” pierwszy pancernik amerykanski

Dowddcy pancernika Texas
15.08.1895 — 27.01.1896
20.07.1896 — 72.04.1897

te wedltug projektu poréwnywalnego ze 6w-
czesnymi pancernikami innych flot.

W zwigzku z brakiem przydatno-
$ci do wykorzystania na wspolczesnym
polu walki zdecydowano, ze po zakoncze-
niu petnienia roli okretu stacjonarnego
w Charleston Texas zostanie uzyty jako cel
dla strzelan artyleryjskich. Zamierzano go
wykorzysta¢ dla ewaluacji efektow trafien
wspolczesnych pociskéw w opancerzo-
ne i nieopancerzone czesci okretu, oceny
prawdopodobienstwa trafienn podwodnych
na réznych glebokosciach, szacowania
efektéw wplywu wstrzaséw spowodowa-
nych wybuchami pociskéw na elementy
wyposazenia technicznego, a takze palno-
$ci wyposazenia okretowego oraz okresla-
nia namiaréw celowania przy strzelaniach
dlugodystansowych. Do nowej funkgji Te-
xas zostal przystosowany podczas ostat-

Komandor Henry Glass

03.11.1902 - 2.7.117
nam-nnnm
nnnm-26.06.1906

Komandor por. William A. Gill

opuscila Virginie i trzy dni pdézniej zawi-
neta do swojego nowego miejsca posto-
ju w stoczni marynarki wojennej w Char-
leston w Poludniowej Karolinie. Ostatni
okres czynnej stuzby pierwszego pancerni-
ka amerykanskiego trwal do konca grud-
nia 1910 roku, kiedy to Texas po raz ostatni
przeszedt do Norfolk Navy Yard. Jednost-

ka uwazana byla wowczas za przestarzala,
cho¢ tak naprawde nie spetniala wymogéw
wspolczesnego pola walki juz w chwili wej-
$cia do stuzby. Zaprojektowany wg prze-
starzatych zalozen, skutkiem przediuza-
jacego sie projektowania i budowy, znalazt
sie bowiem pod bandera amerykanska nie-
co tylko wezeéniej niz jednostki'® powsta-

niego postoju w stoczni marynarki w Nor-
folk zostajac wycofanym ze stuzby w dniu
11 lutego 1911 roku.

(cigg dalszy nastgpi)
18. Lider typu ,Indiana” wszedl do stuzby

20.11.1895 r, a wiec nieco tylko ponad trzy miesigce
po pancerniku Texas.

FOTOKOLEKCJA
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Nastrojowa fotografia francuskich okretéw z 1902 roku. Na pierwszym planie \
krazowniki Amiral Charner i Pothuau, a na drugim pancerniki Bouvet i Masséna. ; :
Fot. zbiory Gérarda Gariera
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Krazownik pancernopoktadowy Haichen.
Fot. Chen Zue, Xinhai Haijun
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OkrétyGuangdongu

Na progu nowego wieku

Utrata najsilniejszych okretu zmusita wladze Liangguangu do
rezygnacji z my$li o stworzeniu silnego zespotu jednostek. Cho¢
flota Guangdongu tak jak poprzednio liczyta ponad 50 jednostek,
jej zadania ograniczono do obrony wybrzeza i zwalczania piratow.
Poza tym na potudniowych morskich granicach Cesarstwa po-
wstala nielatwa sytuacja. Francja, ktéra w 1885 rozciagneta swo-
ja wladze na cale terytorium Wietnamu, zmierzata do objecia kon-
trola wysp Morza Poludniowochinskiego. Te niezamieszkale atole
wykorzystywali rybacy i piraci z réznych panstw, jednak w Peki-
nie niezmiennie uwazano, ze naleza do Cesarstwa Qying. W 1890
general-gubernator Indochin Francuskich Paul Dumer wydal po-
lecenie budowy latarni morskiej na jednej z wysp Xisha (Paracel-
skich).W 1891 japonski kupiec Nishizawa Yoshizi zorganizowat
ekspedycje na atol Dongsha (Pratas) w celu rozpoznania ztéz gu-
ana. Wszystkie te dziatania spowodowaty kolejne bolesne uklucie
chinskiej milosci wlasnej i bez tego juz zranionej w wyniku nie-
udanej wojny. Kanonierki o matym zanurzeniu i torpedowce nie
mogty oddali¢ si¢ od swoich baz, wobec czego do nadzoru nad
topniejacymi wyspiarskimi wlosciami przyszlo skierowac jedyna
wiekszg jednostke floty Guangdongu - transportowiec Guanghai.
Brytyjski parowiec o wypornoéci 4850 t i zanurzeniu 10 m zostat
zakupiony przez wladze japonskie w czasie wojny z Chinami. Po
zakonczeniu konfliktu zbedny juz transportowiec zostal sprzeda-
ny armatorowi ,Nippon Yusen Kaisha”, ktéry wkrotce odsprzedat
go chinskiemu rzadowi. Jednostka otrzymala uzbrojenie artyleryj-
skie, ktorego sktad nie jest znany, jednak watpliwe by bylo to co$
godnego uwagi. Poza tym na rozkaz Pekinu dowddztwo eskadry

Fujian skierowalo na poludnie przestarzate drewniane transpor-
towce Chenhangi Fubo.

Obie jednostki uczestniczyly w starciu z francuskg eskadra
23 sierpnia 1884. Przy czym Fubo byl atakowany przez torpedo-
wiec No 45 i uszkodzony przy pomocy miny wytykowej. Dowddca
okretu Lii Wenjing zdotal wyrzu¢ go na mielizne. Chenhang zostat
zatopiony ogniem francuskich krazownikéw przy nabrzezu arse-
nalu na glebokosci okolo 6 m. Juz do wiosny 1885 Chinczykom
udalo si¢ wydoby¢ i wyremontowaé Fubo, a w czerwcu tego roku
takze — Chenhang'. Po wojnie z Japonig obie jednostki zostaly
uzbrojone: Chenhang po raz pierwszy w czasie swej stuzby otrzy-
mal kilka dzial malokalibrowych (nie wiecej niz 2 - 3), a Fubo
1 dziato 5 calowe (127 mm) i 4 dziata kal. 4 calowe (102 mm) nie-
ustalonego systemu.

W 1905 na czele floty Guangdongu stana! Li Zhun (1871-1936),
ktory byl ostatnim cesarskim dowodcg tego zespotu. Do chwi-
li podjecia stuzby morskiej byt urzednikiem wtadz celnych, ener-
gicznie walczacym z piratami, za co w roku 1903 otrzymatl tytut
»Zwycigskiego bohatera” (Guoyong batulu). Dysponujac nader
ograniczonymi $rodkami bojowymi, Li Zhun podjat energiczne
dzialania na akwatorium Morza Poludniowo-Chinskiego. W 1907
odwiedzil na pokladzie kanonierki Guandjin wyspy Xisha, przy
czym na wyspie Wudi (obecnie Yongxingdao) podniost chinska
flage. W tym roku dawny dowddca Guangyi Lin Guoxiang doko-
nal przegladu okretéw i przekonal si¢ o ich znacznym zuzyciu. Li

14. Poza nimi wprowadzono ponownie do stuzby transportowiec Yongbao (,, Wiecz-
na ochrona”) - byla to pierwsza duza operacja wydobycia zatopionej jednostki w histo-
rii nowozytnej chiriskiej floty.

Transportowce Chenhang i Fubo
Nazwa Rok i miejsce Wypornosg, t Wymiary, m Moc, KM, Predkosc, w. Poczatkowe uzbrojenie Zatoga
Chenhang | 1874, Mawei (No 14) 1390 63,3%9,7x4,2 580, 9 brak 150
1x160 mm Armstronga (odprzodowe)
Fubo 1870, Mawei (No 4) 1258 66,3x10,6x3,9 580 9 2x 120 mm Armstronga (odprzodowe) 130
4x120 mm Vovasseura (odtylcowe)
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Okrety Guangdongu

Zhun natychmiast zorganizowal remont i do poczatku 1909 oba
transportowce byly gotowe do rozpoczecia kampanii — tym bar-
dziej, ze chwila ku temu byta wyjatkowo sprzyjajaca.

Nishizawa Yoshizi jeszcze w roku 1907 zafrachtowat statek Shiko-
ku-Maru i wysadzit na wyspach Pratas prawdziwy desant 200 robot-
nikéw. Podjeli oni eksploatacje guana, ktorego warstwa w niekt6-
rych miejscach miata grubo$¢ 6 m! Przy okazji Japoniczycy zniszczyli
$wiatynie i cmentarz chinskich rybakéw, ktory istniat od niepamiet-
nych czaséw na gléwnej wyspie atolu. W czasie 2 lat Nishizawa zdo-
tal zbudowa¢ kantor, osiedle mieszkaniowe, 3 magazyny i przystan
przetadunkows z podjazdem szynowym (!). ,Flota” towarzystwa
skladala sie z parowego holownika i kilku ptaskodennych barek.

Wezesng wiosng 1909 zaloga Fubo stwierdzila, ze nad Pratas po-
wiewa japoniska flaga, a gléwna wyspa atolu stala si¢ ,wyspa Nishi-
zawa”. Kupiec zakomunikowal chiniskim marynarzom, ze wyspy
sa niczyje, a zajal je dlatego, ze znajdujg si¢ na wodach Tajwanu,
podlegajacego Japonii na mocy traktatu pokojowego z 1895. D-ca
transportowca Wu Jingrong wystawil na atolu uzbrojony posteru-
nek, ktory miat nie dopuszczaé do eksploatacji i wywozu guana.
Nastepnie kwestia przynaleznosci Pratas zostala przekazana dy-
plomatom. Japonskie wladze zaabsorbowane przedltuzajaca si¢ ry-
walizacja z Rosja 0 panowanie w Mandzurii, nie rozmieniaty si¢ na
drobne. Cesarski poset w Tokio otrzymat polecenie ustapienia z3-
daniom Chin na warunkach pelnej rekompensaty strat Nishizawy
wynoszacych w sumie ponad 200 000 srebrnych lianéw.

Nie mogac doczeka¢ si¢ konica negocjacji Li Zhun w poczatkach
kwietnia 1909 skierowal Fubo (d-ca Wu Jingrong) i Chenghang
(d-ca Liu Yikuan) w rejon Wysp Paracelskich. Dowodzenie ze-
spolem objat Lin Guoxiang. Poza marynarzami w sklad ekspedy-
cji wchodzit pluton piechoty i brygada robotnikéw. Ci ostatni mie-
li zajmowac sie ustawianiem na wyspach masztéw i pamiatkowych
obeliskow. Okrety odwiedzily wyspy Drummond (obecnie Ji-
ngingdao), Robert (obecnie Ganquandao), Pattle (obecnie Shanhu-
dao), Duncan (obecnie Chenhangdao) oraz inne. Na kazdej z nich
ustawiono pamigtkowy znak z napisem: ,,Inspekcja przeprowadzo-
na na rozkaz dowddcy floty Guangdong w 33 roku panowania ce-
sarza Guangxu™5. Wszystkie wyspy otrzymaly nowe nazwy, przy
czym dwie na cze$¢ okretéw biorgcych udzial w ekspedyciji (jedna
z nich i dzi$ jest obecna na chinskich mapach archipelagu). Kolejna
wyspe nazwano na cze$¢ Li Zhuna.

24 kwietnia 1909 zespot powrdcit do Kantonu. Rezultaty ekspe-
dycji sa dzi$ aktywnie wykorzystywane dla potwierdzenia zwierzch-
nictwa ChRL na Wyspami Paracelskimi, kwestionowanego przez
Wietnam. Grupa wysp Nansha (Spratly), lezaca znacznie dalej na
potudnie od Xisha, nie byta objeta programem inspekcji. Nie ma-

Transportowiec Fubo w ciekawym ujeciu.

jac mozliwoéci kontrolowania
oddalonych rejonéw Morza Po-
tudniowo-Chinskiego, wladze
Liangguang w roku 1908 prze-
kazaty prawa do zagospodaro-
wania wysp Nansha towarzy-
stwu ,,British Australian Guano
Company”.

Latem 1909 do wysp Xi-
sha i Dongsha zostal wystany
krazownik torpedowy Feiying
wraz z jedng z jednostek pa-
trolowych urzedu celnego Gu-
angdong. Zbudowany w 1895
w Niemczech Feiying znacznie
przewyzszal wszystkie okrety
floty Guangdong. 11 pazdziernika 1909 Japonia oficjalnie przeka-
zala Cesarstwu Qing zwierzchnictwo nad wyspami Pratas. Pekin
zgodzil si¢ wyplaci¢ Nishizawie 160 tys. lianéw z 200 tys., pozo-
stale zatrzymano tytulem kary za zniszczenie §wiatyni i cmenta-
rza. W listopadzie 1909 Fubo, Chenhang i Guanghai (wg. Innych
zrodel w ekspedycji uczestniczyla kanonierka Guangjin) skierowa-
ty sie do Atala by przywrdci¢ na nim chinska jurysdykeje. 19 listo-
pada wszyscy poddani mikado zostali ewakuowani, po czym na-
stapita uroczysto$¢ z udzialem szefa rejonu Guangzhou Cai Kang
i japoniskiego konsula. Podniesieniu chinskiej flagi towarzyszyl sa-
lut artyleryjski z 21 wystrzaléw. W literaturze historycznej ChRL to
wydarzenie okresla sie ,,pierwszg zakoticzong sukcesem akcjg przy-
wrécenia zagrabionych chiiskich terytoriow”.

Li Zhun - ostatni dowddca floty

Guangdongu. Fot. Internet

W latach niepokojow

Dzialania floty Guangdongu na Morzu Poludniowo-Chin-
skim zbiegly si¢ w czasie z reforma cesarskiej marynarki wojen-
nej. W 1909 w miejsce starego resortu morskiego (Zongli haijun
shiwu yamen) powstato Ministerstwo do spraw organizacji flo-
ty (Chouban haijun shiwu chu) na ktérego czele stal ksigze Zai
Xun. W 1910 resort zostal przemianowany ma Ministerstwo Mor-
skie (Haijun bu). Floty Nanyang i Beiyang zostaly polaczone pod
wspdlnym dowddztwem, powstata eskadra krazownikéw i flotyl-
la rzeczna Yangzi. Flota Guangdongu zostata przemianowana na
Eskadre prowincji Guangdong (Yuehai jiandui), ktéra jednak po-
zostawala pod kontrolg lokalnych wtadz.

15. W rzeczy samej od 2 grudnia 1908 r. Chinami formalnie rzadzit cesarz Xuantong
(Pu Yi), jednak znaki przygotowano wczeéniej i pzniej juz ich nie zmieniano.

Fot. Chen Yue
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Okrety Guangdongu

Ostatnim uzupelnieniem Eskadry Gu-
angdongu w przeddzien rewolucji Xiinhai
1911 roku byla seria rzecznych kanonie-
rek, zbudowanych w Hongkongu w latach
1908-1909: Jianggong, Jiangda, Jianggu,
Jiangan i Jianghan. Jednostki miaty wy-
pornos¢ 250 t, dlugos¢ 44 m, szerokosé
6 m, zanurzenie 2,2 m. Rozwijaly predkoé¢
14 wezl6w, a ich uzbrojenie stanowilo dzia-
fo kal. 75 mm i 4 karabiny maszynowe. Za-
toga liczyla 62 marynarzy i oficerow.

Wtladze mlodej Republiki Chinskiej
podjely prébe ostatecznego polaczenia
wszystkich sit morskich panstwa, jednak
zostala ona przerwana przez lokalnych mi-
litarystow, ktorzy w drugiej polowie lat
1910 obrali kurs na przygotowanie do wojny
domowej. Wiekszoé¢ z nich nie potrzebo-
wala floty, a niekiedy traktowata otrzyma-
ne okrety jako towar. Przykltadowo gen. Mo Rongxing z Guangdong
sprzedatl za granice w roku 1918 transportowiec Guanghai za kwote
900 000 lianéw. Tymczasem wlasnie wojna domowa doprowadzita
do nieoczekiwanego wzmocnienia Eskadry Guangdongu.

W pierwszych latach republiki jedynym potwierdzonym uzu-
pelnieniem Eskadry Guangdongu byly kanonierki Dongjiang i Be-
ijang o matym zanurzeniu. 20 marca 1913 na dworcu kolejowym
w Szanghaju zostal zabity jeden z zalozycieli Guomindangu (Partii
Narodowej) i lider wiekszoéci parlamentarnej Song Jiaoren. Odpo-
wiedzialno$¢ za jego $mier¢ spoczywala na tymczasowym prezy-
dencie republiki Yuan Shikai, ktéry widzial w parlamencie §rodek
ograniczajacy jego wladze. Obawiajac si¢ represji kierownictwo
Guomindang na czele z Sun Yat-senem ucieklo do Japonii. W kon-
cu 1915 Yuan Shikai probowal zmieni¢ swoj urzad na cesarza pod
hastem Hongxian (Wielka Ustawa), lecz spotkal sie z oporem ar-
mii i juz w marcu nastgpnego roku powrdcit do republikanskiej
formy rzadéw. Smier¢ dyktatora w czerwcu 1916 otwarla kierow-
nictwu Guomindangu droge do powrotu do Chin, co nie oznacza-
fo jednak natychmiastowego przejscia partii do wladzy. Przybyly
z Japonii do Szanghaju Sun Yat-sen, ktorego idee cieszyly sie trady-
cyjnym poparciem w prowincji Guangdong, postanowil nie konty-
nuowac juz dalszej podrdzy.

Krazownik pancernopktadowy | klasy Haigi - najwiekszy i najsilniejszy okret, ktéry wchodzit w sktad Eskadry Guangdongu.

Krazownik torpedowy Feiying.

Fot. Chen Yue

Gdy premier rzadu w Pekinie Duan Qirui oglosit zwotanie no-
wego parlamentu, Sun Yat-sen wezwat wszystkich postéw starego
o przybycie do Guangzhou w celu zorganizowania alternatywnych
organéw wladzy. Ruch konstytucyjny uzyskatl od razu wsparcie
kierownictwa floty. Nalezy to tlumaczy¢ tym, ze wladze pekinskie
ani prowincjonalna generalicja nie interesowata si¢ problemami
floty, spora role odegral réwniez fakt, ze na czele republikanskiej
marynarki wojennej stal adm. Cheng Biguang, dawny towarzysz
broni Sun Yat-sena. Wraz z dowddca Pierwszej Eskadry (Szanghaj)
Lin Baoze podjat on faktyczny bunt, wypowiadajac postuszenistwo
rzadowi Duan Qiruia. 11 lipca 1917 admiral wyprowadzit na potu-
dnie okrety Pierwszej Eskadry stacjonujace w Longhua w poblizu
Szanghaju. Wsrdd nich znajdowaly si¢ krazownik pancernopokta-
dowy Haiqi, krazownik torpedowy Feiying, niszczyciel Tongan,
a takze kanonierki Yongfeng i Wufeng. Sun Yat-sen dotfaczyt do
Cheng Biguang. Po drodze do zespotlu przylaczyl sie niszczyciel
Yuzhang i transportowiec Fuan, wczeéniej skierowane do Fujian.
4 sierpnia 1917 siedem okretow przybyto do Kantonu, gdzie znaj-
dowat si¢ krazownik pancernopokladowy Haichen oraz kanonier-
ki Yongxiang i Chuyu. Pod dowédztwem Cheng Biguanga zosta-
fa sformowana ,,Eskadra Chronigca Konstytucje” (Hufa jianhui).
W pazdzierniku 1917 dolaczyt do niej krazownik Zhaohe, w rezul-

Fot. Internet
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Okrety ,Eskadry Chronigcej Konstytucje”
Nazwa Klasa Miejsce budowy i rok | Wypomosc, t | Moc, KM | Predkos¢, w Uzbrojenie Zatoga
L krazownik ) . 2x203 mm, 10 x 120 mm, 12 x 47 mm
Haigi pancernopokfadowy | klasy Wielka Brytania 1898 4300 17000 2 4x37 mm, 5wt kal. 450 mm 471
, krazownik ) 3x 150 mm, 8 x 105 mm, 6 x 37 mm, 6 km,
Haichen pancernopoktadowy Il klasy Niemey 1897 2950 7300 195 2 wtkal. 350 mm 3
krasownik 2x150 mm, 4x 102 mm, 2 x 76 mm,
Zhaohe ancemo gk%a dowy Il Klas Wielka Brytania 1912 2600 6000 22 6x47 mm, 2 x40 mm, 2 x 37 mm, 274
pancemopoadowy ™ tasy 2wtkal. 450 mm
. —_— ) 2x105mm, 6 x 47 mm, 4 km,
Feiying krazownik torpedowy Niemcy 1895 850 5430 22 3 wtkal. 350 mm 145
Tong'an ) ) . 3x76 mm, 4 x47 mm,
Vizhang niszczyciel Niemcy 1913 390 6000 32 2 wtkal. 450 mm 81
Yongfeng - ) 780 1x102 mm, 1x76 mm, 2 x 47 mm,
Yongxiang kanonierki Japonia 1913 844 1350 13,5-14 1x40mm, 237 mm, 2km 140
Wufeng kanonierka (eks jacht) Qingdao 1910 200 300 10 4x47 mm 46
Chuyu kanonierka Japonia 1907 750 1350 13 2x120mm, 1x76 mm, 2x37 mm,2x25mm 17
Fuan transportowiec Mawei 1887 1800 1600 10 2x57mm,2x37mm 105

Sun Yat-sen i jego matzonka Song Qinling na pokfadzie kanonierki
Yongfeng - 1922 rok. Fot. Internet

tacie czego w Guangdong skoncentrowane zostalo 44% wszystkich
okretow Chin.

Smierci Cheng Biguanga w poczatkach 1918 wyjaénita, ze nie
wszyscy marynarze eskadry bezwarunkowo popierajg Sun Yat-se-
na. W 1921 marynarze z Fuijan z zalogi krazownika Haiqi prébo-
wali zorganizowad bunt, jednak prébe udaremnit d-ca okretu Wen
Shude. Nastepnie zostal wyznaczony d-ca Eskadry i w czerwcu
1922 wspieral lidera Guomindangu w konflikcie z gubernatorem
Guangdongu anarchistag Chen Jiongmingiem. Jednak juz w koncu
nastepnego roku Wen Shude zdradzit Sun Yat-sena i przeszed! na
stron¢ péInocnego militarysty Wu Peifua.

19 grudnia 1923 dowodzacy wyprowadzit z Kantonu 5 okretéw
- krazowniki Haiqi, Haichen i Zhaohe oraz kanonierki Yongxiang
i Chuyu. Znajdujacy si¢ w Shantou niszczyciel Tong'an réwniez
odszed! na pétnoc. Wszystkie jednostki przybyly w rezultacie do
Qingdao, gdzie staly sie podstawa Eskadry Bohai (Bohai jiandui).
Ucieczke ttumaczono w bardzo prosty sposéb: rzad Potudnia byl
zajety wojng ladowa i ciagle utrzymywat flote na glodowych fun-
duszach. W 1924 najsilniejszymi okretami floty Guangdongu stat
si¢ krazownik torpedowy Feiying i kanonierka Yongfeng. Ta ostat-
nia okazata sie mocno zwigzana z Sun Yat-senem, kt6ry niejedno-
krotnie odwiedzal jednostke, a w czasie powstania 1922 roku na-
wet mieszkal na jego pokladzie. W zwigzku z tym po $mierci ,,0jca
narodu” kanonierka otrzymata nowa nazwe — Zhongshan'.

W okresie wspdtpracy Guomindangu z chiniskg partig komu-
nistyczna (1925-1927) dowddca Zhongshan byl komunista Li Zhi-

long, zajmujacy réwnoczesnie odpowiedzialne stanowiska w do-
wodztwie potudniowych sil morskich. W marcu 1926 Zhongshan
i kanonierka Baobi opuscily miejsce postoju przed akademia mor-
ska Huangpu. Li Zhilong twierdzil, Ze postapil tak na prosbe kie-
rownictwa akademii, powolujacego si¢ na rozkaz Czang Kaj-szeka
o zmianie dyslokacji jednostek. Sam lider Guomindangu oskar-
zal dowddce Zhongshana o prébe przewrotu i wprowadzit w Gu-
angzhou stan wyjatkowy. Li Zhilong zostal zwolniony ze stuzby
wojskowej, a po zerwaniu przez Czang Kaj-szeka z komunistami —
stracony w Guangzhou. Wydarzenia marca 1926 sg znane w chin-
skiej historii jako ,,Incydent z Zhongshan”.

Do poczatkéw 1927 podstawe floty Guangdong stanowito 36
kutréw i przybrzeznych kanonierek, ktére trafity do stuzby rézny-
mi drogami, bylo wsréd nich kilka zdobycznych jednostek pirac-
kich. Brak wiarygodnych informacji o ich parametrach taktyczno-
-technicznych, a uzbrojenie stanowily 2-4 dziata matego kalibru
badz karabiny maszynowe.

W roku 1928 w organizacji chinskich sil morskich nastapi-
ty kolejne zmiany, zwigzane z ustanowieniem dyktatury Czang
Kaj-szeka. Eskadra Guangdongu zostala przemianowana na
Czwartg Eskadre republikanskiej marynarki wojennej. O ile
Pierwsza (Szanghaj) i Druga (Nankin) Eskadra podlegaty bez-
posrednio Ministerstwu Morskiemu, o tyle Czwarta i Trzecia
(Qingdao) zachowaty okreslona samodzielno§¢. W przypad-
ku Czwartej bylo to znakiem troski prezydenta o dobre stosun-
ki z kadra oficerskg eskadry Guangdongu: Czang Kaj-szek kilka
lat przezyt w Kantonie i dobrze znat sytuacje w tamtejszej flocie,
ktéra zawsze opierala sie na miejscowej kadrze. Swiadczy o tym

16. Zhongshan — imie Sun Yat-sen wg regut pekinskiej wymowy.

Okrety Eskadry Guangdongu w 1927 r.
Wypornos¢ Nazwa
20t Guyuan, Yuanwu, Yongxing, Xixing
30t Sujiang, Longmenga, Fatong, Jiangshun, Gengjian,
Hongsheng, Chaojiang, Baoan, Luxin, Yongheng
0t Anshun, Lishun, Jiangping, Fuhai, Annan, Baolai,
Famao, Zhili, Penggu, Fashun
50t Yongteng
60t Jinmao, Chengzhi
80t Tongjiang, Yijang, Gauang'an, Guangwei, Tongyuan
Powyzej 100 t Lushun, Faping, Guanghong, Guangbo
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Jeden z patrolowcéw Czwartej Eskadry, zbudowanych w stoczniach

Hongkongu, Chaiwan lub Changcheng. Fot. Internet

fakt, ze na stanowisku dowddcy eskadry pozostawiono Chen Ze
(Chan Chak), ktory kierowat flotag Guangdongu od 1923. W ten
spos6b dyktator starat sie zabezpieczy¢ swoj potudniowy przy-
czolek na wypadek zwycigstwa jego politycznych przeciwnikdow.
Trzecia Eskadra od poczatku 1928 podlegata faktycznie man-
dzurskiemu military$cie Zhang Zuolinowi i nazywata si¢ ,,Flo-
ta Pétnocno-Wschodnich Chin” (Dongbei haijun). Pozostalo-
$ci niezaleznosci tego zgrupowania od Ministerstwa Morskiego
byly czgécia polityki Czang Kaj-szeka w stosunku do ,,mlodego
marszatka” Zhang Xuelianga - syna Zhang Zuolina, ktéry kon-
tynuowal sprawy mandzurskie po zabdjstwie ojca. W grudniu
1928 Zhang Xueliang zawarl sojusz z Guomindangiem i formal-
nie uznat wladze lidera partii. W zamian za to ,mlody marsza-
tek” otrzymatl szereg preferencji, w tym zachowal kontrole nad
Trzecig Eskadra.

Przed Czwartg Eskadrg staly te same zwykle zdania, co wcze-
$niej przed cesarska flota Guangdongu, a mianowicie walka z pi-

ractwem i ochrona wysp Morza Poludniowo-Chinskiego. Do tego
doszlo jeszcze demonstrowanie bandery w panstwach potudnio-
wo-wschodniej Azji, bowiem w wyniku rewolucji i wojny domowej
sytuacja zamieszkujacych tam Chinczykéw znacznie si¢ pogorszy-
ta. Srodkéw podobnie jak poprzednio nie wystarczato, a zaméwie-
nie nowych jednostek zagranicg ograniczaly zaréwno mozliwosci
republikanskiego budzetu jak i embargo na uzbrojenie, obejmu-
jace Chiny od roku 1919. Co prawda w koncu lat dwudziestych
w sklad Czwartej Eskadry weszto kilka rzecznych patrolowcéw,
zbudowanych w Hongkongu, chinska anarchia spowodowata ta-
kie rozpasanie piractwa, ze Brytyjczycy postanowili czasowo ,,za-
pomnie¢” o migdzynarodowych ustaleniach.

Wewnetrzne walki byly na reke nie tylko piratom, Japonczycy
juz w 1917 wznowili dziatalno$¢ gospodarcza na wyspach Dong-
sha. Wobec braku jednostek patrolowych o odpowiednim zasie-
gu wladze pekinskie w 1925 zmuszone byly zalozy¢ na atolu stala
stacje meteorologiczng (faktycznie posterunek wojskowy) z obsa-
da 25 ludzi'”.

W kwietniu 1929 Czwarta Eskadra zostata podporzadkowana
sztabowi morskiej obrony prowincji Guangdong. W pazdzierni-
ku tego roku flagowiec eskadry - kanonierka Zhongshan zostala
powaznie uszkodzona w wyniku eksplozji wlasnej amunicji. Aby
zrekompensowac¢ straty do Guangzhou skierowano nowa kano-
nierke Yixian!®. Byl to jeden z wiekszych okretéw zbudowanych
w Chinach w okresie miedzywojennym. Budowe podjeto w stocz-
ni Jiangnan (Szanghaj) w styczniu 1930 roku. Wodowanie nastg-
pilo 12 listopada 1930, a do stuzby weszta w nastepnym miesigcu.
Przy wypornosci 1650 ton jednostka posiadata dwuwatows sitow-
nie 0 mocy 4000 KM, zapewniajaca predko$¢ 19 weztéw. Uzbroje-
nie sktadalo si¢ z 1 dziala kal. 140 mm, 4 kal. 75 mm i 1 kal. 47 mm,
przy czym artyleria $redniego kalibru posiadata zwigkszony kat
podniesienia lufy i mogta prowadzi¢ ogien do celéw powietrznych.

W poczatkach 1931 Yixian stal si¢ nowym flagowcem Czwartej
Eskadry, ktdra od 1930 bazowala w Haikou na wyspie Hainan. Gdy
w 1932 gubernator Guangdongu, a réwnocze$nie dowddca Pierw-
szej Grupy Armijnej, Czen Jitang wystapil przeciw Czang Kaj-sze-
kowi, adm. Chen Ze pozostal po stronie prezydenta. 7 lipca 1932
Chen Jitang zorganizowal nalot lotniczy na Haikou, ktdrego ofiara
pad! stary krazownik torpedowy Feiying - pierwszy okret chinskiej
floty, zniszczony w wyniku dzialania lotnictwa. Pézniej Czwarta
Eskadra przeszta na strone Chen Jitanga i zostala podporzadkowa-
na Pierwszej Grupie Armijnej, co nie wplynelo pozytywnie na jej
potencjal bojowy. Chen Ze uciekt do Hongkongu, a po powrocie do
Chin stal si¢ ministrem marynarki rzadu Guomindangu.

Mimo wszystko w skladzie Czwartej Eskadry pozostawaly rap-
tem 2 okrety zdolne do dzialan na wodach oceanicznych - kano-
nierka Wufeng i transportowiec Fuan. Co prawda w koncu czerw-

17. W 19327 wyspy byly okupowane przez Japonig, od 1946 powrdcily do Chin
i obecnie znajduja si¢ pod kontrolg Tajwanu.
18. Yixian (,,Geniusz wyzwolenia”) - jedno z okresler Sun Yat-sena.

Patrolowce zhudowane w Hongkongu

Nazwa Rokimiejsce | Wypornos¢, t | Wymiary, m Sitownia, KM Predkos¢, w Uzbrojenie Zatoga
Z;’/;’;’ng;::" 1928, Hongkong | 50/60 25,5x45%0,8 :k";;?{y;:r:;;"qgo 105 1x37mm, 1xkm7,7mm | 31
e | ngong | 25| semxesxaz | e 105 Do | s
(ZZZ’ZZ’Q’M 1932, Hongkong 210 B3X74x147 2 maszyny parowe, 520 12 1"766)(':""1"717";:“'"’" ?

* Mozliwe, ze okoto 1932 hieroglif zmieniono dla upamietnienia rewolucjonisty Deng Kenga (pseudonim Zhongyuana), zabitego w Guangzhou w 1922, jednak wymowa pozostata bez zmian. Zatopiona przez lotnictwo japoriskie

30.10.1938 w rejonie Foshan (Guangdong).
** Motzliwe, ze okoto 1932 nazwe zmieniono na Zhongkai dla upamigtnienia Liao Zhongkai, ktdry zginat w Guangzhou w 1925. Zatopiony przez lotnictwo japoriskie 30.10.1938 w rejonie Foshan (Guangdong)
*** Tatopione przez lotnictwo japoriskie we wrzesniu 1937.
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Chen Ze (%) urodzit sie
w prowincji Guangdong w roku
1892. W wieku 3 lat zostat wy-
wieziony przez ojca do Singapu-
ru. Gdy chtopiec ukonczyt 8 rok
zycia, rodzina powrdécita do oj-
czyzny. Bedac stuchaczem szko-
ty marynarki wojennej w Kan-
tonie Chen Ze wstapit do
,,Tongmenhui” — rewolucyjnej or-
ganizacji kierowanej przez Sun
Yat-sena. Stuzyt w Eskadrze bro-
nigcej konstytucji. W roku 1922 wspierat Sun Yat-sena w kon-
flikcie z Chen Jiongmingiem. W latach 1923-1932 dowodzit si-
tami morskimi Poludniowych Chin. W rezultacie konfliktu
z Chen Jitangiem znalazt si¢ w Nankingu i otrzymat stanowi-
sko ministra morskiego Republiki Chinskiej. Wykonat ogrom-
ng prace by przygotowac kraj do odparcia japonskiej agresji. Po
wybuchu drugiej wojny japonsko-chinskiej na osobista prosbe
zostal wyznaczony dowddcg obrony rejonu umocnionego Hu-
men. Pozostajac stale na pierwszej linii, zostal cigzko ranny
i stracit lewa noge. Zostat ewakuowany do Hongkongu, gdzie
pozostawat az do opanowania miasta przez Japonczykow. W la-
tach 1939-1941 wykonywat funkcje petnomocnego przedstawi-
ciela rzadu Guomindang w Hongkongu. W czasie drugiej ewa-
kuacji, kuter torpedowy, na ktorego poktadzie znajdowat si¢
admirat, zostal zatopiony przez nieprzyjaciela, jednak Chen
Ze zdotat si¢ cudem uratowac i wraz z kilkoma oficerami swe-
go sztabu znalazl schronienie w prowincji Guangdong. P6zniej
przez Yunnan, Birme i Indie dotart do Londynu, gdzie pozosta-
wat do konca wojny. Kawaler orderu Imperium Brytyjskiego.
Po kapitulacji Japonii powrdcit do Kantonu i zostal wyznaczony
pierwszym powojennym merem miasta. Zmart nagle 31 sierpnia
1949, co wywotato plotki, o tym jakoby do $mierci popularnego
admirala mial przyczynic¢ si¢ sam Czang Kaj-szek.

ca 1933 do Guangzhou przeszly z Qingdao krazowniki Trzeciej
Eskadry Haiqi, Haichen i Zhaohe. Rzecz w tym, ze w koncu lat
dwudziestych oficerowie pétnocnego zgrupowania podzielili sie
na dwie wrogie grupy. Do pierwszej nalezeli ,,staruszkowie”, kto-
rzy w 1923 przeszli od Sun Yat-sena do Wu Peifua, a po klesce tego
ostatniego sympatyzujacy z Czang Kaj-szekiem. Drugg stanowili
»mandzurowie” na czele z dowddcg eskadry Shen Honglie - prote-
gowanym Zhang Zuolina. W kwietniu 1929 wojska Guomindang
przejety kontrole nad Qingdao, co wzbudzilo wérdd ,staruszkéow”
nadziej¢ na odsuniecie Shen Honglie. Czang Kaj-szek jednak nie
tylko pozostawit admirata na czele eskadry, ale w grudniu 1931
wyznaczyl go merem Qingdao. W odpowiedzi dowodcy niektd-
rych okretéw, na czele z z-cg dowddcy Ling Xiao, zawigzali spi-
sek. W czasie cotygodniowych ¢wiczen na Zatoce Laoshan u po-
tudniowych brzegéw potwyspu Shandong izolowali Shen Honglie
w klasztorze Taiqinggong, informujac o chorobie dowdédcy eska-
dry. Akcje zdolano przerwac z powodu podejrzliwosci Zhang Xu-
elianga, a jej organizatoréw zwolniono ze stuzby.

Pozostali jeszcze ,,staruszkowie” postanowili dziala¢ bardziej
zdecydowanie i w czerwcu 1931 przygotowali zamach na admira-
fa. Jego realizatorem miat by¢ pierwszy oficer transportowca lotni-
czego Zhenhai Feng Zhichong. Gdy Shen Honglie skierowal si¢ na
okret dla przeprowadzenia przegladu, Feng probowat zastrzeli¢ go
na pokladzie admiralskiego kutra, jednak ochraniarze dowddcy
wyrzucili ,,killera” za burtg. Wylowiony porucznik zostal natych-
miast stracony, a nastepstwem tego byt otwarty bunt.

Wieczorem 25 czerwca 1933 stojace w zatoce Laoshanwan krg-
zowniki Haiqi, Haichen i Zhaohe wyszly w morze pod dowddz-
twem starszego oficera Haigi Jiang Xiyuan i skierowaly sie do
Kantonu. Co ciekawe, spiskowcy uzyskali swoje - Shen Hon-
glie zostal odwotany do Nankinu, gdzie otrzymal malo znacza-
ce stanowisko. Pojawienie si¢ zbuntowanych krazownikéw w Gu-
angzhou nie wzbudzito rado$ci dowddztwa Czwartej Eskadry.
Od 1917 do 1933 zalogi tych okretéw 17 razy (!) zmienialy swo-
ich wlascicieli, czym nie wzbudzily zaufania. Obawy te potwier-
dzily si¢ w lipcu 1935, gdy Haigi i Haichen samowolnie odeszly
do Hongkongu, a nast¢pnie do Nankinu. Zhaohe wszed! na mieli-
zn¢ w rejonie Humen i jedynie z tego powodu pozostal w skladzie
Czwartej Eskadry.

Oslabienie morskich sit Poludniowych Chin w poczatku lat trzy-
dziestych pozwolito wtadzom Indochin Francuskich bezpardono-
wo skierowa¢ w rejon Nansha eskadre sktadajacych sie 3 okretow
i 26 lipca 1933 oglosity wyspy terytorium francuskim!®. Upadek
dokonczyla rozpoczeta latem 1937 japoniska agresja, w trakcie kto-
rej wiekszo$¢ okretow Czwartej Eskadry zostata zniszczona, badz
wpadla w rece nieprzyjaciela. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Nazwy wymienionych w tekscie jednostek ptywajacych morskich sit Guangdongu

Oryginalna tacifska Trumaczenie polskie Oryginalna tadiiska Trumaczenie polskie
nazwa transkrypcja nazwa transkrypcja
2 Anlan (isza na morzu TEIT. Sujiang Iyjacy narzece
G Annan Pokojowe Potudnie [d] %2 Tong'an 0godlne bezpieczeristwo
I Anshan Bezpieczenistwa i sukces [F]VT Tongjiang taczacy rzeki
fifil 22 Baoan Spokéj ryb * JHE Tongyuan Nawiazujacy tacznos¢
7 EE Baobi Drogocennos¢ 8 Wufeng Tariczacy feniks
R Baolai Nagrode sprawiedliwym 53 Famao Rozkwit i obfitos¢
JbiT Bejjiang Rzeka Potnocy 5 Faping Rozkwit i pokoj
B % Guang'an Bezpieczeristwo Guangdongu [ Fatong Rozkwit i zgodnos¢
A Guangbing Guangdong nr 2 FEIH Fashun Rozkwit i sukces
U Guangbo Fale Guangdong iR Fuan Szczescie i bezpieczenstwo
B Guangwei Potega (Moc) Guangdongu R Fubo Dowddca, poskromiciel wojen
BT Guangding Guangdong nr 4 ginhiss Fuhai Szczesliwe morze
i Fujing Pokéj dla Fuzhou e Feiying Lecacy orzet
JE B Guanggeng Guangdong nr 7 R Feilong Lecacy smok
BEF Guangli Korzy$¢ Guangdong I Haigi Morska granica
&I Guangmou Guangdong nr 5 IR Haichen Morska $wietos¢
i Guanghai Morza Guangdongu W7t Hongsheng Majestatyczny kadet
&I Guanghong Wody Guangdongu BX Jinmao Obfitujacy w ztoto
= Guangheng Sukces Guangdongu T Jianggu Sifa rzeki
o Guangji Guangdong nr 6 A Jianggong Moc rzeki
&4 Guangjin Thoto Guangdong TR Jiangda Wielkos¢ rzeki
& H Guangjia Guangdong nr 1 o Jiangping Spokdj rzeki
BEH Guangzhen Racja Guangdongu pARE ] Jlanghan Bohater rzeki
BEZ Guangyi Guangdong nr2 MR Jiangging (zystos¢ rzeki ***
F&ot Guangyuan Poczatek Guangdongu LI Jiangshan Sukees rzeki
EE Guangyu Jaspis Guangdongu VL% Jiang'an Bezpieczenstwo rzeki
fi] Guyuan Stabilnos¢ i Bezpieczeristwo i1 Jiangjian Zdrowa prostota
5373 Gengjian Droga tworzenia £ it Jianyu Ptodna prostota
YL Dongjiang Rzeka Wschodu sy Chaiwan Ochraniajaca zalewy
BiE Dengging Oczyszczeni i uspokojenie fictics Changcheng Nieposzlakowana czystos¢
&AL Yixian Geniusz Wyzwolenia HIIL Chaojiang Burzliwa rzeka
T Yijang Sugerowany porzadek na rzekach HEA Zhaohe Poczatek harmonii
FIIE Lishun Korzysci sukces Hik Zhili Prowinja Zhili
e Longmeng Unoszace sie marzenie ] Zhonghe Penowartosciowa harmonia
feen Luxin Odnowa drogi e Zhongkai Na czes¢ Liao Zhongkai (1877-1922)
B Lushun Przychy!ny dla quq (mozliwe réwnie Epw Wspaniata postawa
_ _ zmler.zajqcy WZ,(HUZ brzegu) ot Zhongyuan Na czes¢ Deng Kenga ps. Zhongyuan
F ot Leidui Grzmiacy Zachod 1886-1922
LR/ Leikan Grzmiaca woda PIE Zhentao Uciszajacy fale
ki Leikun Grzmica ziemia $H g Zhenhai **** Ochraniajacy morze
EL Leil Grzmiacy ogie 3 Chuyu Rados¢ Potudnia
b Leilong Grzmigcy smok WH Chengzhi Podobny pionowej Scianie
15 Leiliang Grzmigca przewaga B Chenhang Drogocenne plywanie
3% Leixun Grzmigcy wiatr it & Yuzhang Drzewo kamforowe
HIE Leihu Grzmiacy tygrys LY Yuanwu Dalekowzrocznos¢ i nieustraszonos¢
L7 Leigian Grzmigca stanowczos¢ 7K Yongxing Wieczna radoé¢
H Leizhong Grzmigce Chiny K Yongxiang Wieczny lot
HiE Leizhen Grzmigcy Wschéd i Yongteng Nieprzerwany wzrost
e Penggu Stojacy jak ptak Peng ** K Yongfeng Wieczny rozkwit
[l Xixing Rados¢ Zachodu Hrl Zhongshan Srodkowa géra (Yatsen)
[ Suijing Spokdj i przadek KT Yongheng Bezgraniczny sukces
Uwagi:

*Inaczy tyle, co,Zapewniac bezpieczenistwo”.

** Peng — gigantyczny ptak ze starochiriskich legend.

*** Han — takze nazwa dynastii Han, qing — takze nazwa dynastii Qing.

****Te nazwe nosity niezaleznie od siebie — kanonierka floty Guangdong i transportowiec lotniczy Trzeciej Eskadry republikaniskiej marynarki wojennej, wspomniany w artykule.
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Chikuma na portretowym ujeciu z 1912 roku.
Fot.,Ships of the World”

Japonskie krgzowniki typu ,,Chikuma”

Geneza

Zwycieskie zakonczenie wojny z Rosja
okrylo chwalg flote Nipponu, lecz wni-
kliwi obserwatorzy zdawali sobie sprawe,
ze na horyzoncie juz rysuja si¢ nowe wy-
zwania. Zasadniczo problemy byty dwo-
jakiego rodzaju - po pierwsze wlasnie
rozpoczynal si¢ okres ,,drednotowej re-
wolucji”, a po drugie zwycigstwo Japonii
byto wprawdzie wielkie, lecz koszt jego
osiaggniecia réwniez ogromny. Innymi
stowy japonskiej flocie grozita deklasacja
pod wzgledem technicznym, co wyma-
galo szybkiego podjecia budowy nowych
okretéw, zarazem trzeba bylo tego do-
kon¢ przy bardzo ograniczonych $rod-
kach finansowych.

Powyzsze uwagi mozna odnieé$¢ do
okretow wszystkich klas, w tym réwniez
krazownikéw. Obok krazownikéw pan-
cernych, ktoére stanowily istotne uzu-
pelnienie trzonu floty skladajacego sig
z pancernikéw, Japonczycy duzg wage
przywiazywali réwniez do 1zejszych jed-
nostek tej klasy takich jak krazowniki
pancernopokladowe. Jeszcze przed wy-
buchem wojny z Rosja zapadta decyzja
o budowie nowych jednostek tego typu,

lecz ze wzgledu na mizeri¢ budzetowsy ja-
ponski parlament przyznatl §rodki na tyl-
ko jeden nowy okret. Majac na wzgledzie
fakt, ze okret ten, czyli krazownik Tone,
mial spory wplyw na powstanie projektu
opisanych ponizej jednostek typu Chiku-
ma, warto po$wieci¢ mu kilka stow. Tak
wigc podstawowe charakterystyki okretu
przedstawialy sie nast¢pujaco: wypornos¢é
3760-4900 ton, wymiary 113,8 m X 14,3 m
x 5,1 m (df. x szer. x zan.), predkos$¢ mak-
symalna wynosila 23 wezly, a zasieg przy
predkosci ekonomicznej 10 wezlow, wy-
nosit 7340 mil morskich. Okret posia-
dat klasyczny naped parowy w postaci
dwoch czterocylindrowych maszyn ttoko-
wych potréjnego rozprzezenia zasilanych
w pare przez szesnascie kotlow typu Miy-
abara. Uzbrojenie skladato si¢ z dwdch
dziat kal. 152,4 mm oraz dziesieciu kal.
120 mm uzupelnianych przez cztery!
»dwunastofuntéwki” (kal. 76,2 mm) oraz
trzy wyrzutnie torped kal. 457 mm. Jed-
nostka posiadata poktad pancerny gru-
boéci 38-76 mm, ponadto GSD chroni-
to 102 mm pancerza. Sylwetke okretu
ksztattowaly dwa maszty i trzy kominy;
charakterystycznym dla japonskich okre-

tow elementem byta kliprowa dziobni-
ca. Stepke krazownika potozono 27 listo-
pada 1905 r., a do stuzby wszedt 15 maja
1910. Tak wigc jego budowa trwata do$¢
dtugo i wchodzac do stuzby Tone byl juz
przestarzaly, w szczegolnosci jego maszy-
ny. W tym kontekscie mozna powiedzie¢,
ze wladciwie dobrze sie stato, iz zabraklo
funduszy na budowe wigkszej liczby ta-
kich jednostek.

Jeszcze nie ukonczono Tone, a juz trwa-
ty prace nad nowym typem krazowni-
ka pancernopokladowego. Wytanialy sie
przy tym dwie podstawowe kwestie: ja-
kie zadania ma taka jednostka wyko-
nywaé oraz jak najlepiej umozliwi¢ ich
realizacj¢ poprzez skonstruowanie odpo-
wiedniego okretu. Co sig tyczy zadan, to
zasadniczo nowe krazowniki miaty petni¢
funkcje rozpoznawcze oraz — bedace ich
pochodng - $§ledzenie wykrytego nieprzy-
jaciela, podcig i inne tego rodzaju. Mialy
réwniez wykonywac zadania stricte bojo-

1. Wedtug niektérych zrédet dwie ,,dwunastofun-
towki” oraz jeden karabin maszynowy - nalezy mie¢ na
uwadze, ze stosunkowo fatwy montaz i demontaz lek-
kiego uzbrojenia mog} fatwo prowadzi¢ do zmian w tym
wzgledzie.
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Japonskie krazowniki typu,,Chikuma”

Dane poréwnawcze japoriskich krazownikéw typu Chikuma oraz brytyjskich Bristol i Weymouth

Bristol Chikuma Weymouth
Wypornos$¢ 4800-5300 ton 4400-5040 ton 5250-5800 ton
Wymiary (dt. x szer. x zan.) 138,1mx14,32mx4,7m 1448mx142mx51m 138,1mx14,6 mx4,7m
Typ / moc maszyn turbinowe / 22 000 KM turbinowe / 22 500 KM turbinowe / 22 000 KM
Zapas wegla / mazutu 1227t/240t 1128t/300t 1290t/260t
Predkos¢ maks. 25 wezty 26 weztéw 25 weztéw
Zasieq / predkos¢ 5070 Mm /16 w. 10000 Mm / 10 w. 5600 Mm / 10 w.

Opancerzenie

20—-50 mm poktad, 102 mm GSD

50-89 mm pas burtowy,
38-57 mm pokfad, 102 mm GSD

20-50 mm poktad, 102 mm GSD

Uzbrojenie artyleryjskie

2x152,4mm (2x1),10x 102 mm
(10x1), 4x47 mm (4x1)

8x152,4mm (8x1),4x76,2mm (4x1)

8x152,4mm (8 x1),4x47 mm (4x1)

Uzbrojenie torpedowe

2x457 mm (2x1)

3x457 mm (3x1)

2x533mm (2x1)

Zatoga

411 ludzi 414 |udzi

475 ludzi

we, bowiem japonska flota w swej taktyce
przywiazywata duza wage w trakcie bitwy
do manewrdéw oskrzydlajacych wzgled-
nie okrazajacych jak tez wspétdziatania
z sitami lekkimi, zasadniczo torpedowy-
mi. Wykonywanie tych wszystkich za-
dan wymagato po pierwsze zdolnosci do
osiggania i utrzymywania wysokiej pred-
kosci, a ponadto réwniez odpowiedniego
uzbrojenia - Japonczycy uwazali, ze zwy-
czajnie nie sta¢ ich na budowe jednostek
tylko rozpoznawczych o lekkim uzbroje-
niu i kazdy okret winien by¢ proporcjo-
nalnie do swoich rozmiaréw silnie uzbro-
jony. Kluczowg dla planowanych okretéw
kwestie predkos$ci postanowiono rozwia-
zaé siegajac po najnowszy woéwczas rodzaj
napedu to jest turbiny, za$ maksymaliza-
cji sity bojowej miato stuzy¢ ujednolicenie

kalibru artylerii okretowej. Jesli chodzi
o sam projekt okretu, to japonscy kon-
struktorzy postanowili opracowa¢ go od-
wolujac si¢ do rodzimych doswiadczenia
uzyskane przy projektowaniu opisanego
powyzej krazownika Tone, jak tez siega-
jac po projekt brytyjskich kragzownikdéw
typu ,Town” (patrz ,,Okrety Wojenne” nr
110 i 111), co byto mozliwe dzigki sojuszo-
wi z Wielka Brytanig. Warto w tym miej-
scu przypomnie¢, iz Japonczycy niejedno-
krotnie wykazali zadziwiajaca zdolno$¢é
do lgczenia do$wiadczen wlasnych i za-
granicznych oraz adoptowania réznych
rozwigzan i twérczego rozwijania ich tak,
by jak najlepiej spetnialy japonskie wy-
magania. Nie inaczej bylo w opisywanym
przypadku. W ostatecznym rozrachun-
ku spod re¢ki japonskich konstruktoréw

Chikuma na chwile przed wodowaniem. Szczegélnie dobrze widoczny ksztatt i linie kadtuba.

wyszedl catkiem udany projekt zgrab-
nych okretéw, ktore Czytelnikom zostang
przyblizone ponizej.

Charakterystyka ogdlna

Wymiary kadluba opisywanych jedno-
stek przedstawialy sie nastepujaco: diu-
go$¢ catkowita 144,8 m, diugo$¢ na linii
wodnej 140,5 m, a dtugo$¢ miedzy piona-
mi 134,1 m; szeroko$¢ 14,2 m i zanurze-
nie 5,1 m. Obok kliprowej dziobnicy ich
charakterystyczna cecha byly podniesio-
ne wzgledem $rédokrecia dziobéwka i ru-
féwka. Bylo to rzadko stosowane rozwig-
zanie bowiem w przypadku wigkszosci
innych okretéw (o ile nie posiadaly kon-
strukcji gladkopoktadowej) zwykle pod-
noszono tylko dzioboéwke o jeden poziom
(poktad) wzgledem reszty kadtuba, tak

Fot. Hiroshi Takagiego
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by chroni¢ jednostke przed zalewaniem.
Z uwagi na poktadéwki na srédokreciu
oraz waski spardek - wlasciwie trap -
umozliwiajacy przejscie z dziobu na rufe
okrety widziane od burty wydawaly si¢
posiada¢ quasi-ciagly poklad gérny, cho¢
tak w istocie nie byto. Wypornos¢ stan-
dardowa jednostek wynosita 4400 ton zas
wypornos¢ petng 5000-5040 ton.

Wyglad sylwetce okretéw nadawa-
ty cztery kominy oraz dwa maszty palo-
we. Obydwa maszty posiadaly stanowiska
reflektoréw, natomiast jedynie na fok-
maszcie znajdowalo si¢ stanowisko ob-
serwacyjne. Stosunkowo niewielkich roz-
miaréw nadbudéwki — dziobowg i rufowg
- wienczyty platformy dalmierzy, przy
czym w dolnej kondygnacji przedniej

Fot. Hiroshi Takagiego

nadbudéwki znajdowalo sie¢ opancerzone
gléwne stanowisko dowodzenia, skad kie-
rowano walkg i sterowano okretem pod-
czas bitwy.

Jak juz wspomniano na kazdym
z masztow znajdowalo sie stanowisko dla
pojedynczego reflektora typu Siemens
o $rednicy lustra 90 cm. Co si¢ tyczy
parku pokladowych $rodkéw plywaja-

~Hirado” (1912)

3

Rys. Michat Glock
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Hirado w trakcie prob odbiorczych sitowni, uwage zwraca brak uzbrojenia, ktdre nie zostato jeszcze zamontowane.

cych, to sktadal sie z dwoch kutréw i sze-
$ciu todzi okretowych, zainstalowano dla
nich po cztery pary zurawikow wzdluz
kazdej z burt. Okrety zazwyczaj nosily
jednolicie szare malowanie (poktad po-
zostawiono w naturalnym kolorze drew-
na), jedynie kominy bezposérednio pod
wylotem spalin mialy czarny pas, czasa-
mi na czarno malowano réwniez gérne
czg$ci masztéw. Charakterystycznym dla
japonskich okretéow detalem byl przy-
ozdabiajacy dziéb symbol 16-sto listnej
chryzantemy.

W wigkszosci dostepnych zrodel zatogi
okretow sa zwykle podawane jako liczace
tacznie 414 oficeréw i marynarzy. Mozna
réwniez spotka¢ dane okreslajace liczeb-
noé¢ zatdég na od 390 do 450 ludzi. Tego
rodzaju ,wahniecia” sg rezultatem réznic
miedzy poszczegdlnymi okretami i zmie-
niajacych sie wymogow stuzby.

Urzadzenia napedowe

Okrety napedzaly dwie turbiny typu
Curtis pracujace na dwa waly, jedynie
Yahagi otrzymat turbiny typu Parsons i jak
wynika z dostepnych zZrodet (Jentschura et
al.) posiadat czterowalowg sitownie. Turbi-
ny dla Chikuma oraz Hirado wykonala fir-
ma Kawasaki, natomiast dostawcg turbin
dla Yahagi byt Mitsubishi?. Pare do tur-
bin wytwarzalo szesnascie kotléw wod-
norurkowych typu Kampon. Moc maszyn
i predkos¢ okreslano na 22 500 KM i 26
wezléw odpowiednio, a zasieg na 10 000
mil morskich przy predkosci ekonomicz-
nej 10 wezléw. Zapas paliwa dla poszcze-
golnych okretow wynosit: Chikuma 1128
ton wegla i 300 ton paliwa ptynnego, Hi-
rado 1098 ton wegla i 312 ton mazutu oraz
Yahagi 1122 ton wegla i 378 ton mazutu.

Podczas prob sitownia Yahagi osiagne-
ta moc 29 536 KM, co pozwolilo przy wy-

Fot.,Ships of the World”

pornosci 4998 ton na rozwinigcie pred-
ko$ci 27,14 wezla; wypierajac 4970 ton
Hirado osiagnal predkos¢ 26,786 wezlow
przy mocy maszyn 26 149 KM, réwniez
Chikuma osiagnal dobry wynik na prébach
rozwijajac predko$é 26,83 wezta3. Mimo
obiecujgcycych wynikéw préb predkosci
w trakcie stuzby maszyny jednostek czgsto
przysparzaly klopotéw, co nie tyle bylo wy-
nikiem ich wad konstrukcyjnych, ile stabej
jakosci materialow uzytych do ich budowy.

Opancerzenie
Pancerz dla okretéw wykonano we-
dlug niemieckiej technologii Kruppa.

2. Okolicznosci wejscia w posiadanie przez Japonie
technologii produkgji turbin przedstawiono przy okazji
opisu pancernikéw typu Seftsu oraz krazownikéw pancer-
nych typu Ibuki - patrz ,OW” nr spec. 37 oraz nr 1101 111

3. Wedtug niektorych zrodet podczas prob Chikuma
osiagnatl 26,87 wezla, natomiast predkos¢ 26,83 rozwi-
nat Hirado.

Dane poréwnawcze japoriskich krazownikéw

Tone

Chikuma

Tenryu

Wypornos¢

3760-4900 ton

4400-5040 ton

3948-4350 ton

Wymiary (dt. x szer. x zan.)

113,8 m (109,7 m miedzy pionami)

144,8 m (134,1 m miedzy pionami)

142,9 m (134,1 m miedzy pionami) x

x14,28mx5,1m x14,2mx5,1m 123mx4,0m
Typ / moc maszyn tlokowe / 15 000 KM turbinowe / 22 500 KM turbinowe /51000 KM
Zapas wegla / mazutu 903t/124t 1128t/300t 150t/920t
Predkos¢ maks. 23 wezly 26 weztow 33 wezly
Zasieg / predkos¢ 7340 Mm / 10 w. 10000 Mm /10 w. 5000 Mm / 14 w.

Opancerzenie

38-76 mm poktad, 102 mm GSD

102 mm GSD

50-89 mm pas burtowy, 38—57 mm pokfad,

51 mm pas burtowy, 38,1 mm poktad

Uzbrojenie artyleryjskie

2x152,4mm (2x1),10x 120 mm (10 x 1),
4x76,2mm (4x1)

8x152,4mm (8x1),4x76,2mm (4x1)

4x140mm (4x1), 1x76,2mm (1x]1) plot.

Uzbrojenie torpedowe

3x457mm (3x])

3x457 mm (3x1)

6x533mm (2x11l)

Zatoga

392 ludzi

414 udzi

327 ludzi
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Japonskie krazowniki typu,Chikuma”

Na ochrone pancerng jednostki sktadal
si¢ biegnacy na linii wodnej pas pance-
rza burtowego o grubosci 50-89 mm oraz
przykrywajacy ,witalia” okretu poktad
pancerny o gruboéci 38-57 mm. Ponadto
gtéwne stanowisko dowodzenia posiadalo
pancerz grubosci 102 mm. Laczny ciezar
opancerzenia wynosil 439 ton. Powyzsze
wartoéci przytoczono wedlug ,Conway-
sa” — mozna tez spotka¢ informacje, ze
pancerz burtowy mial 76,2 mm grubosci,
a poklad pancerny 38,1-50,8 mm, wzgled-
nie inne dane w zalezno$ci od zrédta.

Uzbrojenie

Zasadnicze uzbrojenie jednostki oma-
wianego typu stanowilo osiem dzial kal.
152,4 mm Typ 41. Dziala o dlugosci lufy
45 kalibrow strzelaty pociskiem o ma-
sie 45 kg z szybkostrzelnosciag 5 wystrza-
16w na minute. Predko$¢ poczatkowa po-
cisku wynosila 825 m/s, a dono$nos¢
14 800 m przy kacie podniesienia +18°.
Chronione tarczami (maskami) przeciw-
odlamkowymi dziata ustawiono poje-
dynczo i rozmieszczono w nastepujacy
sposob: po jednym na pokladzie dziobo-
wym i rufowym oraz po trzy z kazdej bur-
ty, co pozwalalo na oddanie salwy bur-
towej z pieciu dzial. Artylerie gtéwnego
kalibru uzupelniata artyleria lekka skta-
dajaca sie z czterech - po dwie z kazdej
burty - armat kal. 76,2 mm (kaliber no-
minalny 8 cm) oraz trzy pojedyncze wy-
rzutnie torped kal. 457 mm. Laczna masa
oryginalnego uzbrojenia wynosila 363
tony. W trakcie pierwszej wojny $wia-

towej okrety otrzymatly po dwa karabi-
ny maszynowe Lewisa kal. 7,7 mm, a po
jej zakonczeniu - wobec wzrastajacej roli
lotnictwa — réwniez dwa dziala plot. kal.
76,2 mm, ktore zainstalowano na wysoko-
$ci czwartego komina. Zarazem zmniej-
szono liczbe klasycznych armat tego kali-
bru: na Hirado pozostawiono dwie, za$ na
Chikuma i Yahagi tylko po jednej. Osta-
tecznie do 1932 r. zdjeto wszystkie sta-
re dziala kal. 76,2 mm. W miedzyczasie
zastgpiono réwniez oryginalne wyrzut-
nie torped czterema nowymi o kalibrze
533 mm.

Budowa i stuzba
Chikuma

Stepke pod budowe pierwszego z se-
rii nowych krazownikoéw, ktory otrzy-
mal nazwe Chikuma (HLEE)%, potozono
dnia 1 kwietnia 1909 r. na pochylni stocz-
ni Arsenatu Morskiego w Sasebo. Po row-
no dwoch latach prac kadtub wodowa-
no 1 kwietnia 1911 r., ewidentnie przy
wysokim stopniu zaawansowania bu-
dowy, gdyz nieco ponad rok pozniej, to
jest 17 maja 1912 r. krazownik oficjalnie
wszedt do stuzby.

Gdy Japonia z racji sojuszu z Wielka
Brytanig wypowiedziala Niemcom woj-
ne¢ Chikuma znalazla si¢ wérdd jednostek
skierowanych na Oceanie Indyjski. Ce-
sarskie okrety ochranialy aliancka zeglu-
ge i poszukiwaly niemieckich rajderdéw,
szczego6lnie niezwykle ucigzliwego kra-
zownika Emden. Nastepnie w okresie gru-
dzien 1914 - styczen 1915 r. Chikuma wraz

Yahagi a w tle Chikuma. Fotografia wykonana w poczatkowym okresie | wojny Swiatowej.

z siostrzanym Yahagi patrolowal wody au-
straliskie zasadniczo u pétnocnych wy-
brzezy stanu Queensland. Brak danych
dotyczacych aktywnosci jednostki przez
okres nastepnych dwoch lat, co prawdo-
podobnie oznacza, ze stuzba okretu miata
przez ten czas rutynowy charakter bez cie-
kawych wydarzen. Na prosbe brytyjskiej
admiralicji kragzownik ponownie skiero-
wano do ochrony zeglugi w marcu 1917 r.
Wykonujac tego rodzaju zadania okret
dziatal do konica wojny na wodach austra-
lijskich i nowozelandzkich. Cho¢ nie uda-
fo si¢ ani razu napotka¢ przeciwnika, tego
rodzaju stuzba byta dla ogélnego wysitku
wojennego Aliantéw potrzebna.

Po zkonczeniu Wielkiej Wojny okret
powrdcil do ojczyzny. Niebawem wzra-
stajace zaangazowanie Japonii w Chi-
nach zrodzito konieczno§¢ wzmocnienia
tam obecno$ci militarnej - réwniez mor-
skiej - Nipponu. Z tej przyczyny Chikuma
deteszowano na wody chinskie w 1921 r.
Jednak problemy z maszynami dawaly
o sobie raz za razem znac. Dlatego tez, gdy
krazownik ostatecznie wrdcit do Japonii
w 1924 r., oznaczalo to praktycznie koniec
jego aktywnej stuzby.

Przez kilka kolejnych lat Chikuma pet-
nil funkcje stacjonarnego okretu szkolnego
w bazie marynarki w Yokosuce. Jednak los
byt dla okretu nieubtagany i w 1931 r. zostat
oficjalnie skreslony z listy floty. Od tego
czasu eks-krazownik, a teraz juz tylko hulk
Hai Kan nr 3, oczekiwal swego przeznacze-

4. Chikuma to miasto i rzeka w prefekturze Nagano.

Fot.,Ships of the World”




nia. Historia okretu znalazta swdj koniec
gdy zostal w 1935 r. zatopiony jako cel.

Yahagi

Budowe drugiego okretu serii Yahagi
(5H5)° zapoczatkowano dnia 20 czerw-
ca 1910 r. potozeniem stepki na pochylni
nalezacej do koncernu Mitsubishi stocz-
ni w Nagasaki. Tempo prac bylo wysokie,
bowiem okret wodowano 3 pazdzierni-
ka 1911 r., a wejscie krazownika do stuz-
by mialto miejsce 27 lipca
1912 r.

stepne dwa lata, z czego mozna wniosko-
wag, iz brak byto godnych odnotowania
wydarzen. Stuzba krazownika nabrata ak-
tywniejszego charakteru w lutym 1917 r.,
kiedy to Yahagi przydzielono do nowo-
sformowanej eskadry dowodzonej przez
kontradmirala Oguri Kozaburo, ktora
wyslano do Singapuru. Potem okret skie-
rowano na Ocean Indyjski, a nastgpnie
znéw na Pacyfik. Prawie do korica wojny
krazownik operowal na wodach Australii

Yahagi po rozpoczeciu ztomowania w Kasado.

Fot.,Ships of the World”

i Nowej Zelandii. W rzeczy samej Yahagi
byt ostatnim sposrod japoniskich okretéw,
ktére ochranialy przed Niemcami zegluge
na wodach Antypoddéw - w rejs powrotny
do Japonii wyszed! z Sydney dnia 21 paz-
dziernika 1918 r.

Okres powojenny zaczal si¢ dla okre-
tu pechowo, bowiem w grudniu 1918 r.

5. Yahagi to rzeka plyngca w prefekturach Nagano,
Gifu i Aichi.

Fot. U.S. Navy

W poczatkowym okre-
sie pierwszej wojny $wia-
towej krazownik uczest-
niczyl w bezowocnych
probach odnalezienia nie-
mieckiej eskadry wicead-
mirala Maximiliana von
Spee. Nastepnie wchodzac
wraz z innymi japonski-
mi okretami (w tym sio-
strzanym Hirado) w sklad
eskadry dowodzonej przez
kontradmirata Matsumu-
ra Tatsuto krgzownik brat
udzial w polowaniu na
krazownik Emden, co jed-
nak réwniez nie przynio-
sto sukcesu. W okresie od
grudnia 1914 r. do stycznia
1915 r. Yahagi wraz z sio-
strzanym Chikuma dzialal
na wodach australiskich
(patrz wyzej). Dostepne
zrédla milczg odnoénie
stuzby okretu przez na-
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na jego poklad dotarta szalejaca wow-
czas na $wiecie epidemia grypy - az 300
cztonkéw zalogi uleglo zarazeniu, z cze-
go 48 zmarlo. Choroba ujawnita sie aku-
rat podczas rejsu zmuszajac krazownik by
zawinal do Manilii na Filipinach, gdzie
okret przeszed! trwajacg 46 dni kwaran-
tanne. W pozniejszym okresie krazow-
nik uczestniczyt w japonskiej interwencji
na rosyjskim Dalekim Wschodzie spo-
wodowanej siegnieciem po wladze przez
bolszewikow i wynikla z tego wojna do-
mowg. Okret eskortowal transportowce
z oddzialami wojska, a potem statki za-
opatrzeniowe. Ta eskapada nie przyniosla
Nipponowi trwalych zdobyczy, lecz wkrét-
ce Japonia zwrdcita swoj wzrok na Chiny
- zreszta nie po raz pierwszy i ostatni. Po-
czawszy od 1923 r. az do 1937 r. Yahagi
z przerwami operowal na chinskich wo-
dach. W miedzyczasie krazownik kilku-
krotnie odwiedzat Filipiny (np. w 1932 r.),
przeprowadzono na nim réwniez czesécio-
wa wymiane kottow.

Okret nie uczestniczyl juz w wojnie
z Chinami, ktéra wybuchta w 1937 r. gdyz
zostal wycofany z aktywnej stuzby i prze-
niesiony do rezerwy, cho¢ jeszcze przez
pewien czas stuzyl jako stacjonarna jed-
nostka szkolna. Dnia 1 kwietnia 1940
krazownik Yahagi skre$lono z listy flo-
ty i od tego czasu byt juz tylko hulkiem
oznaczonym Hai Kan nr 12. Od tego cza-
su stuzyl do 1943 r. Akademii Marynarki
w Etajima, a ostatnie dwa lata drugiej woj-
ny $wiatowej byt wykorzystywano w cha-

Hirado zakotwiczony do beczki cumowniczej.

rakterze jednostki mieszkalnej dla zaltég
okretow podwodnych. Po klesce Japonii
niepotrzebny juz hulk tylko oczekiwal na
swoj koniec. Los okretu dopelnit sie, gdy
zostal w okresie od 31 stycznia do 8 lipca
1947 r. rozebrany na ztom w Kasado.

Hirado

Ostatnia jednostke omawianego typu
- Hirado (*V-77)® - zbudowala nalezgca
do koncernu Kawasaki stocznia w Kobe.
Polozenie stepki pod budowe krazow-
nika miato miejsce 10 sierpnia 1910 r.
Okret sptynat na wodg 29 czerwca 1911 r,,
a oficjalnie wszedl do stuzby 17 czerwca
1912 r. Tak wiec sposrdd trzech bliznia-
czych krazownikow jego budowa trwa-
ta najkrocej — niespetna dwa lata. Jeszcze
tego samego roku najnowszy wowczas ja-
ponski krazownik zlozyl wizyte w Nowej
Zelandii zawijajac do Auckland, co bylo
miedzy innymi demonstracja sojuszu
Nipponu i Imperium Brytyjskiego.

Wspomniany sojusz znalazl przeloze-
nie na realne wspoétdziatanie, gdy wybu-
chla pierwsza wojna $wiatowa. Pierwszym
wojennym zadaniem krazownika bylo
uczestnictwo w bezowocnych probach
odnalezienia niemieckiej eskadry wicead-
mirata von Spee. Nastepnie wraz z inny-
mi japoriskimi okretami (w tym siostrza-
nym Yahagi - patrz wyzej) Hirado bral
udzial w fowach na krazownik Emden, co
jednak réwniez nie przyniosto sukcesu.
Analogicznie jak w przypadku pozosta-
tych okrety swojego typu w historii stuz-

by Hirado wyst¢puje dwuletnia ,prze-
rwa w zyciorysie”. Krazownik ponownie
skierowano do ochrony alianckiej zeglu-
gi w marcu 1917 r. Okret wraz z siostrza-
nym Chikuma operowal prawie do konica
wojny na wodach australijskich i nowoze-
landzkich (patrz wyzej), lecz dzialania te
nie przyniosty namacalnych rezultatéw.
Tymczasem w Rosji po wladze siegneli
bolszewicy i ten wielki kraj ogarneta woj-
na domowa. Liczac na wyciagniecie z tego
stanu rzeczy korzysci Japonia interwenio-
wala na rosyjskim Dalekim Wschodzie,
w czym réwniez Hirado mial swéj udzial
eskortujac transporty z zaopatrzeniem
dla sit interwencyjnych. Nippon wiele nie
zyskal na tym przedsiewzieciu, ale pa-
trzac z punktu widzenia historii opisywa-
nego okretu warto odnotowaé, ze w tym
czasie (1919-1920) jego dowddca byt poz-
niejszy admiral Nagano Osami’. Przez
nastepne lata krazownik pelnil stosun-
kowo aktywna jak na okres pokoju stuzbe
niejednokrotnie zawijajac na Filipiny jak
tez do portéw chinskich. Gdy relacje Ja-
ponii z Pafistwem Srodka ulegty zaostrze-
niu w 1932 r. Hirado skierowano do Port
Artur. Jednak coraz czestsze problemy
z maszynami i powtarzajace sie w zwigz-

6. Hirado jest miastem w prefekturze Nagasaki.

7. Osami Nagano (ur. 15 czerwca 1880 zm. 5 stycznia
1947) byt miedzy innymi japonskim attache morskim
w USA (1920-1923), a w latach 30-tych ubiegltego wie-
ku kolejno petnit funkcje Ministra Marynarki Wojennej
i dowddcy Polgczonej Floty. Od 1941 r. do lutego 1944 r.
byl jej szefem sztabu. Po wojnie sadzono go jako zbrod-
niarza wojennego lecz zmart przed koricem procesu.

Fot.,Ships of the World”
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ku z tym pobyty w stoczni wykluczyty
okret z udzialu w konflikcie z Chinami.

Wspomniane kiopoty techniczne spo-
wodowaly w 1933 r. wycofanie krazow-
nika z aktywnej stuzby i przesunigcie do
rezerwy, cho¢ jeszcze przez pewien czas
pelnil funkcje stacjonarnego okretu szkol-
nego. W dniu 1 kwietnia 1940 r. kragzow-
nik Hirado wykreslono z listy floty. Od
tego czasu jednostka byt hulkiem ozna-
czonym Hai Kan nr 11 i stuzyla Akademii
Marynarki w Etajima, a nastepnie bazom
floty w Kure oraz Iwakuni w charakterze
jednostki mieszkalnej. Zakonczona kleska
Japonii wojna oznaczatla, ze hulk stat si¢
nawet w tej roli zb¢dny. Dawny krazow-
nik oczekiwal juz tylko swojej kolejki na
zlomowanie. Migdzy styczniem a kwiet-
niem 1947 r. zostal cze$ciowo rozebrany
na ztom, a reszte kadluba zatopiono jako
cze$¢ falochronu portu w Iwakuni.

Konkluzja

Opisywane jednostki stanowity acz-
nik mi¢dzy krazownikami pancernopo-
ktadowymi a lekkimi, czemu daje wyraz
dostepna literatura przedmiotu raz uj-
mujac je w pierwszej, za§ innym razem
w drugiej z wymienionych kategorii. Po-
wyzsze wynika z faktu, ze okrety typu
Chikuma zbudowano jako kragzowniki
pancernopoktadowe, lecz w okresie mig-
dzywojennym - na skutek wynikajacego
z Konferencji Waszyngtonskiej podzia-
tu na ciezkie i lekkie jednostki tej klasy -
byty zaliczane do krazownikéw lekkich.
Tak wiec obydwie klasyfikacje sa na swdj

sposob prawidlowe. Z punktu widzenia
konstrukcyjnego opisane okrety, beda-
ce owocem japonskich przemysélen (co nie
wyklucza twoérczego adoptowania zagra-
nicznych wzorcéw) i wysitku japonskie-
go przemystu stoczniowego, byly calkiem
udane. Uwage zwraca réwniez jednolite-
go kalibru bateria artylerii gléwnej. Jest
to duza zaleta uzbrojenia, pozwalaja-
ca na maksymalizacje sily ognia artyle-
rii jak réwniez ulatwiajaca kierowanie jej
ogniem. Te zalety warto szczegdlnie pod-
kresli¢ biorgc pod uwagg, iz jeszcze wow-
czas na analogicznych jednostkach zagra-
nicznych czesto stosowano dwa kalibry
artylerii. Jest to wiec jeden z wielu przy-
ktadow ukazujacych, ze Japonczycy byli
w $cistej czotdwece jesli chodzi o stosowa-
ne na swoich okretach rozwigzania. Nie
mozna réwniez pomina¢ sitowni. Z jednej
strony maszyny charakteryzowaly bar-
dzo dobre osiagi, szczegélnie predkose,
co mialo kluczowe znaczenie dla wykony-
wania zadan z my$la o ktérych opisywane
jednostki zostaty skonstruowane. Z dru-
giej strony jednak cieniem na tym ogdl-
nie pozytywnym obrazie ktadly si¢ pro-
blemy z turbinami skutkujace czestymi
pobytami w stoczniach, ktére w ostatecz-
nym rozrachunku doprowadzily do za-
konczenia aktywnej stuzby opisywanych
okretow. Tytutem dygresji warto odno-
towad, ze za wyjatkiem pierwszego okre-
tu serii, ktéry zakonczyt zywot jako cel,
pozostate dwie jednostki ciekawym zrzg-
dzeniem losu przetrwaly podczas drugiej
wojny $wiatowej nawet najci¢zsze bom-

FOTOKOLEKCJA

bardowania baz i portéw w ktérych byly
zakotwiczone. Wracajac do kwestii ma-
szyn, to wspomniane uprzednio proble-
my byly skutkiem uzycia do budowy tur-
bin nieodpowiedniej jako$ci materiatow,
a nie wadami konstrukcyjnymi tych urza-
dzen. Niemniej nawet biorac pod uwage te
klopoty krazowniki typu Chikuma nale-
2y w ogolnym rozrachunku oceni¢ pozy-
tywnie. Ponadto okrety te nalezg do tej
generacji jednostek japonskiej floty, ktére
s rzadko opisywane, gdyz uwage zwykle
przykuwaja okrety biorace udziat w Woj-
nie Rosyjsko-Japonskiej oraz w Drugiej
Wojnie Swiatowej. Natomiast jednostki,
ktérych budowa i stuzba przypada na lata
miedzy tymi konfliktami s czesto pomi-
jane, cho¢ ich wplyw na rozwoj japonskiej
floty, my$li konstrukcyjnej i przemystu
stoczniowego tego kraju byt niejednokrot-
nie znaczny. Wtlaénie dlatego japonskie
okrety pochodzace z tego okresu, takie
jak krazowniki typu Chikuma, s3 warte
przypomnienia. @
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Roczniki ,Conways” - edycje z roznych lat.

Japoniski krazownik pancernopoktadowy Soya (eks-rosyjski Wariag) w trakcie wizyty
Fot. State Libray of Victoria

w Melbourne 14 czerwca 1915 roku.
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Ardagan w Astrachaniu w czasie dziewicze-
go rejsu po Morzu Kaspijskim.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

kaSPiiSkie

Morze Kaspijskie pozostawalo na ubo-
czu wielkiej polityki na przelomie XIX
i XX wieku. Panowanie Rosji nad tym ob-
szarem bylo niezachwiane, wiec nie bar-
dzo zawracano sobie glowe wzmocnieniem
czy budowg sit morskich na tym obszarze.
Wydobycie ropy w Baku i wzrost znacze-
nia gospodarczego oraz nasilenie dziatan
ze strony plemion koczowniczych zmusity
Ministerstwo Marynarki do podjecia dzia-
tan na rzecz wzmocnienia potencjatu Flo-
tylli Kaspijskie;.

W 1907 roku wobec pozbawienia flotyl-
li jednostek wojennych z prawdziwego zda-
rzenia (pozostal tylko patrolowiec Krasno-
wodsk) postanowiono o przeprowadzeniu
z Floty Baltyckiej dwoch kontrtorpedow-
cOdw typu Sokét o nazwach: Prozitielnyj
i Pytkij! (w stuzbie odpowiednio od 1902
i 1900 roku)?. Jednoczesnie przystapiono
do projektowania nowych kanonierek dla
Flotylli Kaspijskie;j.

Wydelegowanie tych okretéw podyk-
towane bylo ich niewielkim zuzyciem,
uzbrojeniem w dziala kal. 75 mm i 47 mm
i spora predkoécig pozwalajaca na w mia-
re swobodnie operowanie w réznych rejo-
nach Morza Kaspijskiego. Poza tym co raz
dawatly o sobie zna¢ bandy rzezimieszkéw
aktywnie dzialajace w pasie nadbrzeznym
(dosy¢ gesto zamieszkalym), wiec szyb-
ka reakcja ze strony okretow patrolowych

== —‘L - -

kanonierki ,Kars” 1 nl“d

byla bardzo pozadana. Z drugiej strony
okrety te mialy pewne wady.

Po pierwsze zupelnie nieprzydatne oka-
zalo sie wyposazenie torpedowe (2 wt. kal.
457 mm). W jego miejsce mozna byto za-
instalowaé kolejne dziata i w ten sposdéb
nada¢ okretom torpedowym charakter pa-
trolowcow...

Po drugie pewnym problemem byfo na
poczatku weglowe opalanie kottéw okreto-
wych. Gdyz w rejonie gdzie operowaly du-
zych zapaséw dobrego wegla nie bylo, byly
natomiast wrecz nieograniczone zapasy
paliwa ptynnego na przyktad mazutu.

Oba okrety weszly w skiad Flotylli Ka-
spijskiej: Pytkij - 28 lipca, a Prozitielnyj
28 wrze$nia 1907 roku?.

W 1908 roku obie jednostki przebu-
dowano. Dodano instalacje umozliwia-
jaca opalanie kotléw mazutem, co po-
prawilo wlasnosci eksploatacyjne (prace
przeprowadzily bakijskie warsztaty ,,Kaw-
kaz i Mierkurij”). Obie jednostki nie po-
stuzyly dtugo we flotylli. W 1911 roku, gdy
do stuzby weszly nowoczesne motorowe
kanonierki typu Kars, oba kontrtorpedow-
ce jako juz nieprzydatne wycofano ze stuz-
by. Prozitielnyj zostal wycofany ze stuzby
21 lipca 1911 roku i krétko potem ztomo-
wany w Baku. Pytkij po ostatnim spuszcze-
niu bandery zostal przebudowany na barke
paliwowa gdzie sktadowano miedzy inny-

09“““

mi paliwo dla kanonierek Kars i Ardagan.
Nie wiadomo kiedy kadlub Pyfkiego osta-
tecznie zlomowano. By¢ moze dotrwal on
do czaséw rewolucji?

Budowa wspomnianych wyzej kanonie-
rek byta podyktowana potrzebg posiadania
silnych okretéw artyleryjskich zdolnych do
prowadzenia operacji o charakterze poli-
cyjnym.

Kontrtorpedowce takze nadawaly si¢ do
tych celow, ale ich wada byt brak ciezszych
dzial i stabe warunki mieszkaniowe we-
wnatrz kadluba. Szczegélnie, ze zdarzalo
sie, ze okrety musialy bazowa¢ w przysta-
niach pozbawionych zaplecza bytowego. Co
wiecej rosyjskie sity (zaréwno ladowe jak
i morskie) od 1909 roku praktycznie caly
czas operowaly w péinocnej Persji chroniac
swoich obywateli, oraz baczac aby w Persji
nie wzrastaly wplywy tureckie i niemieckie.

W 1910 roku wygospodarowano sto-
sowne kredyty, ktore zatwierdzila Duma
w wysokosci 1,1 mln rubli*. Co ciekawe

1. Biereznoj S.S., Kriejsiera i minonoscy. Sprawocznik,
Moskwa 2002, s. 233-234. Wcze$niejsze nazwy uzywane
do 9 marca 1902 roku to odpowiednio: Bierkut i Kreczet

2. Afonin N.N., Minonosiec ,Sokot” i ,Sokoly”, Sankt
Petersburg 2009, s. 79

3. Tamze, s. 73 podaje dla obu okretow date 11 paz-
dziernika 1907 roku.

4. Spasskij 1.D. (red), Istoria otieczestwiennogo su-
dostroienija. Tom III. Sudostroienie w naczalie XX ww.,
Sankt Petersburg 1995, s. 113. W sierpniu 1908 roku
suma zostata ograniczana do 950 tys. rubli.
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Poréwnanie danych technicznych kanonierek
Nazwa Giliak Giliak (11) Kars (Ardagan)
Stocznia Nowa Stocznia Admiralicji
Daty budowy:
Potozenie stepki 18 grudzier 1895 28 kwietnia 1905 grudzien 1908
Wodowanie 23 wrzesnia 1897 14 pazdziernika 1906 22 sierpnia (12 wrzesnia) 1909
Przyjecie do stuzby czerwiec 1898 23 pazdziernika 1907 1910 *
Wymiary [m]
Dhugos¢ catkowita 63,7 66,51 61,8
Szerokos¢ 1,28 10,97 8,5
Zanurzenie 3,1 3,66 2,44
Wypornos¢ [t]
Normalna 1239 875 623
Petna 1300 1100 675
Rodzaj napedu/moc KM: 2 silniki parowe/500 2 silniki parowe /900 2 silniki Diesla/500-650
Predkos¢ maksymalna [w]: 11,64 12 15
Zasieg [Mm]/predkos¢ ekonom. [w] 1760/10 1800/10 2500/8
1x120 mm L/45, 5x 75 mm L/50, 2x 120 mm/L45, 4 x 75 mm/L50, 2x120 mm L/45,4x75 mm L/50,
- 4x47 mm, 1x 37 mm, 2 km, 3kmkal. 7,62 Maksim 4km kal. 7,62 Maksim
Uzbrojenie
1wt kal. 457 mm
2 dziata desantowe kal. 63,2 mm
Zatoga 11+159 10+130 84120
Koszt budowy [min rubli] 0,841 1,247 *** 0,45%*
*We Flotylli Kaspijskiej do 8 lipca 1911; ** bez kosztu silnikéw spalinowych; ***bez uzbrojenia
Irédto: Gomm B., Die russischen Kriegsschiffe 1856-1917. Band Iil, Wieshaden 1992, 5. 40, 44; Spasskij I. D. (red), Istoria otieczestwi jenija. Tom Ill. Sudostroienie w naczalie XX ww., Sankt Petersburg 1995, 5. 113-
114; Kliszewski A., Para kaspijskich kanonierek, Okrety Wojenne nr 16, Tarnowskie Gdry 1996, s. 10-13; Carykow A.Ju., Kanonierskaja fodka , Giliak”, Morskaja Kolekcija 4/2010, Moskwa 2010.

budowa tych dwéch kanonierek nie byta
ujeta w zadnym wiekszym programie roz-
budowy floty...

Pierwszy projekt nowej kanonier-
ki przedstawil jeszcze w 1906 roku D.N.
Szwiecow (inzynier budownictwa okreto-
wego pracujacy dla bakijskiego portu) jed-

nak nie znalazt on uznania. W konkursie
jaki rozpisano jesienig 1907 udzial wzie-
ty wszystkie liczgce si¢ stocznie budujg-
ce okrety napedzane silnikami spalinowy-
mi (gdyz taki naped wybrano dla nowych
okretow). Ostatecznie na placu boju pozo-
staly stocznia Baltycka i Sormowska. Ich

Kanonierka Giliak, ktéra stata sie podstawg do opracowania planéw kaspijskich kanonierek.

projekty zostaly przyjete przez Morski Ko-
mitet Techniczny za podstawe do ostatecz-
nego opracowania projektu®.

W praktyce ostatnie morskie kanonier-
ki jakie zbudowano w Rosji bylo pomniej-

5. Tamze, s. 113

Fot. zbiory Borisa Ajzenberga
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Kars i Ardagan w Astrachaniu w czasie jednego z przegladéw w poczatkowym okresie stuzby.

szong wersjg kanonierki Giliak (projekt
z 1895 roku) zaprojektowanej specjalnie
dla operowania i obrony na ptytkich wo-
dach ujécia Amuru® na co wskazuje ksztalt
kadtuba i ogélna kompozycja okretow.
Oczywiscie jednostki na Morze Kaspijskie
byto duzo nowoczeséniejsze i przy podob-
nych wymiarach kadtuba mialy dwa razy
mniejsza wyporno$¢. Poza tym wzmocnio-
no uzbrojenie. Jedno (rufowe) stanowisko
armaty kal. 75 mm zamieniono na arma-
te kal. 120 mm. Zrezygnowano cze¢sciowo
z kazamat. Dwie pary dzial kal. 75 mm sto-
jace na $rodokreciu chronione byty przez
maski ochronne, a dwa kolejne stojace
blizej dziobu umieszczono w kazamacie.
Prawdziwym novum byl naped nowych
jednostek. W miejsce klasycznych maszyn
parowych postanowiono zastosowaé no-
woczesne silniki spalinowe wysokoprezne
wykonane przez zaklady Ludwika Nobe-
la. Podobne silniki miat ukonczony wcze-
$niej okret podwodny Minoga. Nie moz-
na wykluczy¢, ze pewne elementy nowego
projektu zaczerpnigto z nowej serii kano-
nierek (takze okreslanej jako typu Giliak),
ktére oryginalnie byly budowane dla po-
trzeb obrony ujscia Amuru, ale ostatecznie
stuzyty na Baltyku.

Okrety nie mialy opancerzenia, ale za to
gesty podzial wewnetrzny na 13 przedzia-
16w wodoszczelnych (przy dlugosci 61,8
m). Pierwotnie chciano, aby okrety mia-

ty predko$¢ maksymalng na poziomie 17
weztow, ale po obcigciu funduszy przezna-
czonych ma budowe trzeba bylo skorzystaé
ze stabszych (i tanszych) silnikow o tacz-
nej mocy 1000 KM (wcze$niej planowano
2830 KM). Na prébach przy przeciazeniu
silnikéw do 1345 KM udalo si¢ uzyska¢
predkos¢ 15 weztéw (Kars). W normalnej
eksploatacji nie przekraczano predkosci
11 wezléw, co pozwalalo na przeplyniecie
okoto 25007 mil przy maksymalnym zapa-
sie paliwa®. Mozna przyjaé, ze kanonierki
w sklad Flotylli Kaspijskiej weszly oficjal-
nie 8 lipca 1911 roku (wczeéniej oficjalnie
wchodzity w sktad Floty Baltyckiej).

Uzupelnieniem wspomnianych 2 kano-
nierek byly dozorowce, a w zasadzie okre-
ty ochrony rybotéwstwa (w razie potrze-
by takze ochrony granic): Astrabad, Araks,
Geok Tepe i Krasnowodsk®.

Dwa pierwsze zostaly ukonczone
w 1901 roku. Astrabad z wypornoscia 326
ton byt duzo mniejszy od Araksa (740 ton),
posiadal mniejszy zasieg 720 mil w sto-
sunku do 1500, cho¢ oba byly identycz-
nie uzbrojone w 4 dziatka Hochkissa kal.
47 mm. Astrabad przewidziany byt do
dozorowania rejonéw ujécia rzeki Wolgi
i Ural, natomiast Araks mial patrolowa’
wody na granicy z Persja.

Geok Tepe byl najstarszym z okretow
jakie w 1914 roku pozostawaly na stuz-
bie na Morzu Kaspijskim, gdyz ukonczo-

= T —

Fot. zbiory Siergieja Batakina

no go w Stoczni Wotkinskiej w 1883 roku.
Byl takze najwigkszym z wypornoscia 1100
ton. Nie byt natomiast najnowoczesniejszy,
gdyz napedzaly go jeszcze kola fopatkowe
(predko$¢ do 8 wezlow). Wigkszos¢ czasu
spedzal w roli jednostki szkolnej. Uzbro-
jenie skladalo si¢ z 4 dziatek kal. 47 mm
Hochkissa (po ukonczeniu 4 dziatka 4 fun-
towe!? i tylez szybkostrzelnych).
Krasnowodsk byl zwyczajnym holow-
nikiem zbudowanym w 1904 roku. Brak
o nim informacji w spisie Moisiejewa, po-
jawia sie tylko w opracowaniach Szirako-
rada. Zastanawiajace jest silne uzbrojenie
tej jednostki w 2 dziata kal. 75 mm1!. By¢
moze Krasnowodsk nalezat juz do jedno-
stek zmobilizowanych po 1917 roku, gdyz

6. Wszystkie kolejne kanonierki jakie ukoniczono dla
floty rosyjskiej byly okretami rzecznymi. Okrety typu
Elpidifor budowane w czasie I wojny $wiatowej i potem
wykorzystywane jako kanonierki oryginalnie budowa-
no jako tralowce lub okrety desantowe. Dopiero pozniej
uzbrojono je i wykorzystywano jako kanonierki.

7. Kliszewski A., Para kaspijskich kanonierek, Okrety
Wojenne nr 16, Tarnowskie Gory 1996, s. 11

8. Wedlug Gomm B., Die russischen Kriegsschiffe
1856-1917. Band III, Wiesbaden 1992, s. 40 zapas paliwa
wynosil maksymalnie 50 ton (normalnie 30) przy mak-
symalnym zuzyciu 236 kg/h

9. Dane jednostek podano za spisem: Moisiejew S.P,
Spisok korabliej russkogo parowogo i bronienosnogo flota
1861 po 1917 g., Moskwa 1948, s. 344-348.

10. Chodzi najprawdopodobniej o dziala wzoru 1877
o kalibrze 86,87 mm.

11. Szirokorad A.B., Kaspij-russkoje oziero. Wielikij
wolzskoj put’. Bolszaja neft’ i bolszaja politika, Moskwa
2007, s. 139.
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Kars (1911)
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wczesniej statek majacy te nazwe (z 1871 Stuzba obu okretow tj Karsa i Ardaga-  ly one role jednostek-stacjoneréw w portach
roku) zostal skreslony ze spisow floty  na nie byla jakos specjalnie urozmaicona.  Persji, a w razie potrzeby wykonywaly misje
w 1876 roku. W zasadzie przed wybuchem wojny pelni-  transportowe lub o charakterze policyjnym.

Jedna z kanonierek w poczatkowym okresie | wojny Swiatowej. Fot. zbiory Siergieja Batakina




Pierwsza wojna $wiatowa nie mia-
fa w zasadzie wplywu na zmiane sytuacji
w rejonie Morza Kaspijskiego. Zauwazal-
nie wzrosly tylko przewozy produktéw
naftowych potrzebnych dla zaopatrze-
nia armii i lotnictwa. Tak jak we Flotylli
Amurskiej dokonano czeéciowego rozbro-
jenia kanonierek. Zdjeto z pokladu po jed-
nym (rufowym) dziale kal. 120 mm i 2 kal.
75 mm (z kazamat). Trafily one na poktady
transportowcow wojennych operujacych
na Morzu Czarnym, cho¢ mozna spotka¢
informacje¢ jakoby dziata zdjete z kanonie-
rek trafily na wyposazenie stanowisk arty-
lerii nadbrzezne;j.

W chwili wybuchu powstania w Azji
Srodkowej w 1916 roku (zwigzanego z po-
borem do armii carskiej) Kars i Ardagan
staly w Enzeli i brak informacji jakoby bra-
ty udzial w dzialaniach skierowanych prze-
ciwko koczowniczym plemionom, ktére
probowano zmobilizowac.

W pierwszym okresie rewolucji tj. w lu-
tym 1917 zatogi obu kanonierek pozosta-
ty wierne rzadowi, cho¢ silne byly nastro-
je rewolucyjne. Co wigcej w sktadzie zatog
kanonierek bylo sporo zwolennikéw nie-
podleglosci Azerbejdzanu. Byt to zreszta
powdd dla ktérego oba okrety w zasadzie
calg wojne domowg w tym rejonie przesta-
ty... na przystlowiowym sznurku.

W 1918 roku tj. okresie najwiekszego za-
mieszania, gdy praktycznie walczyli z soba
wszyscy i gdy do Baku podeszty oddzialy
tureckie, Ardagan aktywnie uczestniczyl
we wspieraniu obrony miasta. Lecz gdy sily
brytyjskie gen. Dunsterville’a zdecydowaty
sie na ewakuacje (nie mogac powstrzymac
Turkdéw) obie kanonierki skierowano do si-
fowego zatrzymania uciekajacych Brytyj-
czykow. Jedna z kanonierek 14 wrzeénia
1918 roku ostrzelata statek Prezident Kru-
ger. Uszkodzony byt tez Armenian trafio-
ny 6 razy.

Gdy w maju 1920 roku wojna domo-
wa zakonczyta si¢ zwycigstwem bolszewi-
kow obie kanonierki stacjonowaty w Baku
jako Flota Azerbejdzanu (dodatkowo jesz-
cze pomocniczy stawiacz min i kilka jed-
nostek patrolowych).

Pierwsza wieksza akcja w jakiej bra-
ty udzial byt stawny rajd na Enzeli. W tym
perskim porcie schronita sie prawie cala
Flotylla Kaspijska ,bialych”. Teoretycz-
nie okrety byly internowane przez wiadze
w Teheranie, ale w praktyce powaznie oba-
wiano sig, Ze w razie pogorszenia sytuacji
politycznej w Rosji Sowieckiej moga by¢
wykorzystane przeciwko waznemu cen-
trum przemystowemu jakim bylo Baku.

Aby temu zapobiec postanowiono zor-
ganizowal wyprawe, ktéra polozylaby kres
zagrozeniu. W praktyce miano zajaé caly

-
(1 S ™

et

Nastata w Rosji nowa epoka. Kanonierka Lenin (eks-Kars) w ujeciu z 8 sierpnia 1931 roku, widoczna

bandera z tego okresu

rejon Enzeli w ramach duzej operacji wod-
no-ladowe;j.

W czasie dzialan (18-19 maja) obie ka-
nonierki operowaly pod Enzeli, ale brak
informacji jakoby prowadzily ostrzal wy-
brzeza. Ich rola polegata na oslonie trans-
portowcow. Poza tym wydaje sig, Ze oba
okrety nie ptynety pod czerwona bandera
tylko pod flaga Azerbejdzanu.

Kars i Ardagan po zakonczeniu walk
wymagaly nie tylko remontdw, ale i do-
zbrojenia, gdyz przez caly okres wojny
domowej nie mialy swojego etatowego
uzbrojenia. Konieczne byty takze grun-
towne remonty, gdyz okrety z ,niepew-
nym elementem” przez dwa lata staty
bezczynnie.

Interesujacych, cho¢ niekoniecznie
prawdziwych informacji dostarcza taj-
ny raport opisujacy stan uzbrojenia okre-
tow (uzbrojonych statkow) zajetych przez

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe.

Brytyjczykéw i nastroje wérdd rosyjskich
Zal(’)glz. W raporcie tym noszgcym date
2 grudnia 1918 roku informowano, ze ka-
nonierka Kars uzbrojona jest w 2 dzia-
ta kal. 120 mm i tylez armat kal. 100 mm
(cho¢ takiego kalibru Brytyjczycy nie uzy-
wali), Ardagan tymczasem mial by¢ uzbro-
jony w jedno dzialto kal. 120 mm, 2 kal.
100 mm i jedno kal. 75 mm.

Czeéciowo informacje te podwaza w swo-
ich wspomnieniach K.I. Samojtow stuzacy
na kanonierce Kars (Lenin) w latach 1920-
1921. Wspomina on, ze na dziobie pozo-
stato dzialo kal. 120 mm, na pokladzie ar-
tyleryjskim w kazamatach pozostaly oba
dziata kal. 75 mm, a na poktfadzie rufowym
ustawiono az 3 armaty kal. 100 mm (w rze-

12. Wojennyje morjaki w borbie za wlast’ sowietow
w Azerbejdzanie i Prikaspii 1918-1920 gg. Sbornik doku-
mentow, Baku 1971.
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Lenin (1943)
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czywistosci kal. 102 mm), ktore przystano
z piotrogrodzkich Zakladéw Obuchowskich
jeszcze w 1918 roku. W chwili przejecia
okretéw przez Raskolnikowa w maju 1920

roku zaden z nich nie byl gotowy do walki,
gdyz do armat nie bylo zamkéw.

Nie wiadomo dokladnie kiedy je zde-
montowano, ani gdzie zamki skladowano.

——

W momencie gdy Kars ptynat w maju 1920
do Enzeli tylko jedna armata kal. 102 mm
na prawej burcie byla w jako-tako spraw-
na, a cala reszta uzbrojenia nadawala si¢ do
natychmiastowej wymiany.

W kazdym razie obie kanonierki
w pierwszej kolejnoéci zmienily nazwy.
Kars od 19 maja 1920 roku nazywal sie Le-
nin, a Ardagana przemianowano na Troc-
kiego (zmiana nazwy miala miejsce po po-
wrocie z udanej operacji pod Enzeli). Po
ucieczce tegoz z ZSRR nazwe zmieniono
ponowie 1 lutego 1927 roku, tym razem na
Krasnyj Azerbajdzan.

Gruntowna modernizacj¢ kanonier-
ki przeszty w okresie najwigkszych stali-
nowskich czystek. Lenina modernizowa-
no w 1937 roku, a Krasnego Azerbejdzana
w latach 1938-1940. Zakres modernizacji
byt znaczny.

Aby okrety mogly lepiej wypelniaé za-
dania szkoleniowe zabudowano wiegkszy
mostek z powiekszong sterowka i radioka-
bing. Przedluzono w kierunku rufy dzio-
béwke dzigki czemu zyskano dodatkowe
pomieszczenia. Przy okazji zlikwidowano
archaiczne kazamaty.

Zadbano takze o silniki wigkszej mocy.
W miejsce starych i zuzytych sinikéw za-
instalowano nowe typu 42-BMR-6, kaz-
dy o mocy 1100 KM. Nie bardzo wplyneto

Lenin w kolejnym ujeciu z lat 30. ubiegtego
wieku. Fot. zbiory Siergieja Batakina
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to na poprawe predkoéci, gdyz na prébach
udato si¢ uzyskac tylko okoto 15 weztow.

Nowe silniki otrzymaly takze nowy sys-
tem wydalania spalin. Zewn¢trznie wyra-
zalo si¢ to demontazem piszczatkowych
tlumikéw i zabudowa jednego szerokiego
komina.

Zdemontowano cala artylerie. Cze$¢
zrédet twierdzi, ze zainstalowano poczat-
kowo stare (cho¢ sprawne) armaty kal.
102 mm w liczbie 3 sztuk identyczne jak te
na pokladach dawnych niszczycieli stuza-
cych na Morzu Kaspijskim jako kanonier-
ki. Na pewno w chwili wybuchu wojny obie
kanonierki mialy po 3 dziala kal. 100 mm
typu B-24-BM (z maskami przeciwodlam-
kowymi)

Uzupelnieniem byly dziatka kal.
37 mm typu 70K (4 na pojedynczych sta-
nowiskach) oraz wkm-y kal. 12,7 mm
dwa pojedyncze Colty i dwa podwdjne
Browningi, ktdre pojawil si¢ juz w czasie
wojny.

Poza tym wg. artykulu z ,Sudostroje-
nia”3 Krasnyj Azerbajdzan miat poczat-
kowo na uzbrojeniu tylko dwa dziala kal.
100 mm, tylez dziatek kal. 45 mm i wkm-
-6w kal. 12,7 mm. Zadne inne opacowa-
nie nie podaje podobnych informacji. By¢
moze taki zestaw uzbrojenia pojawit si¢ za-
raz po modernizacji. Nie potwierdzaja tak-
ze tego fotografie wykonane w czasie woj-
ny na ktorych wida¢ uzbrojenie w postaci 3
dzial kal. 100 mm i dzialek kal. 37 mm na
$rédokreciu

W chwili wybuchu II wojny $wiatowej
sity Flotylli Kaspijskiej zostaly postawio-
ne w stan pogotowia. Powaznie obawiano
sie lotniczego ataku na instalacje naftowe
ze strony brytyjskiego RAF-u (lub sit fran-
cuskich). Oczywiécie wigzalo si¢ to z po-
lityka wspolpracy pomiedzy III Rzesza
a ZSRR.

Kanonierka Lenin w Baku w 1943 roku. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz jednostki.

Kontakty handlowe obu panstw, cho¢
dosy¢ intensywne, zakonczyly sie relatyw-
nie szybko w czerwcu 1941 roku. Atak na
ZSRR spowodowal, ze Stalin stat si¢ natu-
ralnym sojusznikiem panstw zachodnich.
Flotylla Kaspijska zostala tymczasem uzy-
ta do ponownego zajecia pétnocnej czedci
Iranu. Tym razem dzialano w porozumie-
niu z Brytyjczykami. Zajecie Iranu mito
eliminowaé niebezpieczenstwo dzialan
o charakterze dywersyjnym ze strony Iran-
czykéw nastawionych pozytywnie do III
Rzeszy, a takze ze strony samych Niemcow.

Dzialania rozpoczely si¢ 24 sierpnia
1941 gdy z Baku wyszly statki z desan-
tem. Nie wysadzono go tradycyjnie w En-
zeli (Pehlevi), ale we wsi Havir (niedaleko
na potudnie od granicy z ZSRR).

Kanonierka Lenin jako flagowy okret
kontradm. F.S. Sedelnikowa eskortowata
gléwny trzon sil desantowych (z kanonier-
kami Altfater i Markin). Krasnyj Azerbaj-
dzan do dziatan dolaczyla nastepnego dnia.

Po zajeciu calego wybrzeza Iranu ka-
nonierki tak jak czynily to w latach wcze-
$niejszych wykorzystywane byly w roli sta-
cjoneréw. Do aktywnych dziatan wlaczyly
sie dopiero péznym latem 1942 roku, gdy
sity niemieckie prawie podeszly pod ka-
spijskie wybrzeze, a nad Wolga trwaly in-
tensywne walki o Stalingrad.

Oczywiscie zadanie kanonierek ograni-
czaly sie do eskorty i obrony przeciwlotni-
czej statkow plynacych z Baku do Astra-
chania. Na przyklad Krasnyj Azerbajdzan
4 razy ostrzeliwal samoloty przy czym dwa
razy 3 pazdziernika. 9 sierpnia ostrzelano
dla odmiany wlasne samoloty transportowe,
raz PS-84 i raz bombowiec TB-3 (z lotnictwa
transportowego Floty Czarnomorskiej).

Kanonierki zgrupowano w Samodziel-
nym Dywizjonie Kanonierek do konca 1942
roku eskortowaly 95 statkéw i 30 razy od-

pieraly ogniem ataki samolotéw nieprzy-
jaciela. Oczywiscie przez caly okres stan
techniczny okretéw nie nastrajal optymi-
zmem. W zasadzie przez caly okres aktyw-
nych dzialan tj. lato 1942-wiosna 1943 wigk-
szg czg§¢ czasu kanonierki spedzaty w Baku
gdzie przeprowadzano remonty mechani-
zm6w oraz konserwowano kadtuby.

W tym czasie obie kanonierki staly sie
swoistymi krolikami doswiadczalnymi na
ktdrych testowano rézne wzory kamuflazu
(docelowo barwy biato-niebieskie sugeru-
ja, ze doswiadczenia zamierzano wykorzy-
sta¢ we Flocie Poinocnej).

Obie kanonierki wykorzystywano jesz-
cze w czasie przejécia wiosna 1943 roku na
Wolge Samodzielnego Dywizjonu Okre-
tow Podwodnych.

Kanonierki eskortowaly i holowaty doki
plywajace na ktdrych kaspijskie ,,eski” mia-
ty poplynaé do portéw dalekiej potnocy.

Najwiecej probleméw przysporzyt dok
Nr 1 (na nim mialy plyna¢ okrety M-200
i M-201), ktéry byl holowany z Baku
przez kanonierke Krasnyj Azerbajdzan.
13 kwietnia w czasie przejécia natknie-
to si¢ na silny sztorm, ktéry spowodo-
wal powazne uszkodzenia (pgknigcia na
spawach) co wigcej od doku oddzielity
sie tzw. przystawki wydtuzajace dtugosé
doku i pozwalajace na swobodne ztado-
wanie dosy¢ dtugich okretéw podwod-
nych. Te dodatkowe elementy do wyspy
Ziloj doprowadzit jeden z zbiornikowcéw,
a dalej zatroszczyt si¢ o nie okret hydro-
graficzny Ekwator.

Do Astrachania dok Nr 1 udalo sie do-
prowadzi¢ 18 kwietnia. Jego remont trwatl
do 26 kwietnia.

13. Usow W. Ju., Kanonierskije todki Kars i Ardagan-
Pierwyje w mirie moriechodnyje nadwodnyje dizelny-
je korabli, Sudostrojenie 7/1987, Leningrad 1987, s. 68.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina




Krasnyj Azerbajdzan (eks-Trocki, eks-Ardagan) ze Scigaczami okretéw podwodnych typu,Artilerist” w koricowym okresie wojny.
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Stuzba obu jednostek trwata do poto-
wy lat 50-tych. Krasnyj Azerbajdzan pod
koniec 1954 roku zostal rozbrojony i wy-
korzystywany przez nastepnych 5 lat jako
hulk pod nazwg PKZ-101. Resztki okretu
zlomowano do poczatku 1960 roku (tj po
prawie 50 latach stuzby).

Lenin stuzacy od grudnia 1954 roku
jako PKZ-100 do piecéw hutniczych trafit
rok wezeéniej.

* * *

Obie kanonierki - ostatnie jakie zbu-
dowano w Rosji byty na owe czasy okre-

tami ultranowoczesnymi. Przetrwaty one
dwie wojny $wiatowe oraz krwawg rewo-
lucje. Swiadczy to z jednej strony o zwy-
klym wojennym szczesciu, ale takze o du-
zym kunszcie stoczniowcow. Kanonierki
typu Kars wyznaczyly standardy budowa-
nia nowoczesnych patrolowcéw na kolej-

Kanonierka Krasnyj Azerbajdzan w 1945 lub 1946 roku. Dobrze widoczne rozmieszczenie uzbrojenia na okrecie z tego okresu.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego



Poranne podniesienie bandery na kanonierce
Lenin. Fot. zbiory Siergieja Batakina

nych kilkadziesiat lat do przodu i sg one po
dzi$ dzien $wiadectwem wyobrazni i dale-
kowzrocznosci 0sob kierujacych rozwojem
carskiej floty w okresie poprzedzajacym
wybuch I wojny $wiatowej. @
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Siergiej Patjanin (Rosja)

Bohater niniejszego artykutu w poczatkowym okresie stuzby.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Pierwsza specjalistyczna jednostka whoskiej floty do zwalczania okretdw podwodnych

Historia powstania

Pierwsza wojna §wiatowa zademonstro-
wala namacalnie, ze okrety podwodne sta-
ty si¢ realnym czynnikiem, zdolnym wy-
wiera¢ istotny wplyw na przebieg dziatan
bojowych na morzu. W pierwszym po-
wojennej dekadzie problem obrony prze-
ciwpodwodnej byl uznawany za aktualny
przez specjalistow wszystkich bez wyjat-
ku wiodacych flot §wiata, praktycznie jed-
nak nie znajdowal swego odbicia w pro-
gramach budownictwa okretowego tego
okresu. Uwazano, ze w przypadku wojny
podstawowy cig¢zar walki z okretami pod-
wodnymi na otwartym morzu spocznie
na zmobilizowanych jednostkach $redniej
wypornoéci, ktore wystarczy uzbroi¢ w 1-2
dziata, zrzutnie bomb glebinowych z od-
powiednim ich zapasem oraz wyposazy¢
w prosty hydrofon do wykrywania zanu-
rzonego przeciwnika. Do dzialan na wo-
dach przybrzeznych proponowano zas roz-
wing¢ masowa budowe kutréw zop. Nie
trzeba wspomina¢, ze w okresie migdzy-
wojennym nie przykladano wagi do spe-

cjalistycznych jednostek do zwalczania
okretow podwodnych, choé¢ budowano je
tylko w pojedynczych egzemplarzach do
celow eksperymentalnych.

Podobne poglady panowaly réwniez
w kierownictwie Krdlewskiej Floty Wloch,
tym niemniej jednak byli tam réwniez da-
lekowzroczni ludzie, ktérzy naciskali na
koniecznos$¢ stworzenia specjalistycz-
nej jednostki do zwalczania okretéw pod-
wodnych. Ich zadaniem, taki okret powi-
nien pelni¢ funkcje eskortowania statkow,
zastepujac w tej roli deficytowe niszczy-
ciele i stare torpedowce. Admiral w stanie
spoczynku i czynny senator Emilio Sola-
ri, wystepujac na posiedzeniu wyzszej izby
w dniu 20 maja 1932, tak wyjasniat swoim
kolegom parlamentarzystom:

»...Funkcje eskorty przyjeto naktadaé na
niszczyciele. Wielko$¢ tych jednostek jednak
stale rosnie i na dzieni dzisiejszy, moim zda-
niem, one kiepsko spetniajg to zadanie.

Prosze rozpatrzyé mozliwosé stworzenia
specjalnego typu okretow o Srednim tonazu,
dobrej dzielnosci morskiej, duzej manewro-

wosci, znacznym zasiggu, zdolnego do roz-
wijania i utrzymywania wysokiej predko-
sci, ktérych gtéwnym uzbrojeniem miatly
by¢ torpedy i bomby glebinowe, przeznaczo-
ne do niszczenia podwodnego przeciwnika.
W warunkach wojennych okrety eskortowa-
ty by konwoje, a w razie potrzeby ochrania-
ty wody przybrzezne, zas w czasach pokojo-
wych stuzyly do szkolenia zalog. ..

Jesli idzie o wielko$¢, to typ ten winien
stanowic cos posredniego miedzy kutrami
torpedowymi a niszczycielami. W czasie
wojny zespoly takich okretéw dowodzone
przez doswiadczonych oficerow byly by na-
der pozyteczne do ochrony naszego dtugiego
wybrzeza, co pozwolito by przesungé wigcej
niszczycieli do prowadzenia bardziej im od-
powiednich zadan.”

Gdy adm. Solari wygtaszal w parlamen-
cie swoja natchniong mowe, okret o kto-
rym on moéwil, znajdowal si¢ juz na po-
chylni. Jego budowa zostala wlaczona
do Programu Budownictwa Okretowego
1930-1931. Wstepny projekt zostal opraco-
wany przez Comitato Progetti Navi (Ko-
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mitet projektowania okretéw ministerstwa
marynarki wojennej) pod kierownictwem
ptk Korpusu Inzynieréw Okretowych Le-
onardo Fea’y. Szczegdétowe prace projek-
towe przeprowadzili specjalisci biura kon-
strukcyjnego stoczni ,,Cantieri Navali
Riuniti” (C.N.R.) z Genui. Zamowienie na
budowe zostato zlozone w oddziale stocz-
ni w Palermo, gdzie 20 listopada 1931 r. po-
tozono stepke okretu, ktory otrzymat na-
zwe Albatros. 18 maja 1933 r. krolewskim
rozkazem No 558 jednostka zostala zali-
czona do stanu okretow i statkow Krdlew-
skiej Floty Wtoch i sklasyfikowana jako
$cigacz okretow podwodnych (Cacciasom-
mergibili), o czym $wiadczy odpowiedni
zapis w ksiedze rozkazéw i rozporzadzen
Ministerstwa Marynarki Wojennej z 18-
19 czerwea 19331,

27 maja 1934 Albatros zostal wodowa-
ny i nazajutrz wszed! oficjalnie w skiad flo-
ty. Na nieszcze$cie dla wloskich maryna-
rzy, dzialania nie znalazly kontynuacji i do
chwili wybuchu II wojny $wiatowej jed-
nostka pozostawata jedynym specjalistycz-
nym okretem przeznaczonym do zwalcza-
nia podwodnego zagrozenia.

Opis konstrukgji
Kadlub

Kadtub Albatrosa zostal wykonany ze
stali o wysokiej wytrzymato$ci. System
wigzan kadtuba - poprzeczny, numeracja
wreg od dziobu w kierunku rufy. Burta
w $rodkowej czeéci posiadata niewielkie
zagiecie do $rodka. W rejonie przedzia-
16w zajmowanych przez ukltad napedo-
wy (wregi nr 54-90), znajdowaly sie 2 gro-
dzie wzdluzne, dochodzgce do poziomu
gornego poktadu. Powstale w ten sposob
przedzialy — koferdamy stanowily swego
rodzaju obrone przed wybuchami pod-
wodnymi.

Poklad dziobowy mial dtugosé¢ 21,5 m,
jego charakterystyczna cecha bylo obnize-
nie pokladu w kierunku stewy dziobowej
i dobrze widoczne nachylenie w kierun-
ku burt. Gérny poktad wygladat na plaski
na calej dtugosci, jednak w rzeczywisto$ci
obnizal si¢ w kierunku rufy o 0,45 m. Jed-
nostka posiadala krazownicza rufe.

Cala cze$¢ dziobowa miala wzmocnio-
ng konstrukeje. Dolna czeé¢ stewy dzio-
bowej byla kutym szpicem w ksztalcie
klina, ktorego zadaniem byla minimaliza-
cja uszkodzen kadtuba przy taranowaniu
okretéw podwodnych, ktére wypltynety na
powierzchnie. Za klinem kadtub jednost-
ki byl wzmocniony dwoma diagonalnie
umieszczonymi dzwigarami.

Kadlub zostal podzielony 16 grodzia-
mi wodoszczelnymi, z ktérych 15 docho-
dzito do poziomu gérnego poktadu, a 1 do

poziomu pokiadu dziobowego. Miedzy po-
kladem gérny a dziobowym znajdowa-
ty sie jeszcze 3 kolejne grodzie. Wszystkie
grodzie pozbawione byty drzwi i dostep do
poszczegdlnych przedzialéw mozliwy byl
jedynie przez luki w pokladzie.

Jednostka miata tylko 1 poklad ciagly,
ktérym byt gérny poktad. Cechg charakte-
rystyczna kadtuba okretu byta konstrukcja
platformy, znajdujacej si¢ ponizej gornego
pokladu. W czeséci rufowej znajdowata sie
ona mie¢dzy stewg rufowa a rufowg gro-
dzig przedzialu maszynowego. Nastepnie
platforma przebiegata od dziobowej gro-
dzi kottowni nr 1 do rufowej grodzi dzio-
bowej komory amunicyjnej, a w czesci
dziobowej (w kierunku dziobu od wregi nr
33) znajdowala si¢ nizej, a przerwana byla
jedynie w rejonie przedziatu stacji hydro-
akustycznej (wregi nr 15-19).

Albatros wyrdznial sie niska, zwar-
ta sylwetka z minimalng liczba nadbudé-
wek - znajdowala si¢ jedynie nadbudéwka
dziobowa. Umiejscowiono ja w odlegto-
$ci 1 m od krawedzi pokladu dziobowe-
go. Na jej dolnej kondygnacji mieécita sie

Albatros po wodowaniu 27 maja 1934 roku w Palermo.

kabina radiowa i hydroakustyczna, a tak-
ze 2 pomieszczenia stuzbowe, a na gornej
- steréwka i kabina nawigacyjna. Za nad-
buddéwka znajdowatl si¢ niewielki komin,
a dalej platforma przeciwlotniczego kara-
binu maszynowego. Lacznie z niewysoka
wolng burtg wszystko to czynito jednost-
ke mato widoczna, zwlaszcza dla okretéw
podwodnych, ktore byly ,,ztymi platforma-
mi obserwacyjnymi”.

Pomieszczenia mieszkalne zalogi znaj-
dowaly sie w czesci dziobowej oraz rufo-
wej i byly o wysokim standardzie, jak na
jednostke tej wielkoéci. Pod pokladem
dziobowym oraz na platformie na dziobie
znajdowaly sie 2 przestronne kubryki dla
marynarzy i podoficeréw. Na rufie, za ru-
fowa komora amunicyjna, znajdowala si¢
kabina dowodcy, 3 kabiny oficerskie oraz
messa. Do ogrzewania pomieszczen miesz-
kalnych stuzyt pomocniczy kociol parowy,
umieszczony w przedziale mechanizméw
pomocniczych przed pomieszczeniami ko-

1. Tym samym, okrelenie przez wiele rocznikéw flot

Albatrosa jako torpedowca nie odpowiada stanowi fak-
tycznemu

Fot. G. Parodi
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ALBATROS (1935)

Rys. ,Esploratori, Fregate, Corvette ed Avvisi Italiani”

tlowni. Do wentylacji pomieszczen stuzyly
zaréwno iluminatory jak i specjalne syste-
my wentylacyjne.

Uzbrojenie

Kaliber i liczbe dzial Albatrosa wybrano
pod katem przewagi w decydujacym star-
ciu z okretami podwodnymi, znajdujacy-
mi si¢ w polozeniu nawodnym. Pierwot-
nie uzbrojenie odpowiadalo najsilniejszym
pod wzgledem artylerii poktadowej wto-
skim okretom podwodnym typu Archime-
de i sktadalo sie z 2 dzial kal. 100 mm L/47
»,O.T.0” oraz 4 wkm kal. 13,2 mm ,,Breda”.

Dziala gtéwnego kalibru rozmieszczo-
no na poktadzie dziobowym (wrega nr 33)
i rufowym (wrega nr 98). Dziato dziobo-
we moglo prowadzi¢ ostrzal w plaszczyz-
nie poziomej w sektorze po 144° na lewa
i prawg burte, a rufowe odpowiednio - po
166°. Wielkokalibrowe karabiny maszyno-
we umieszczono na podwdjnie sprzezo-
nym lozu (na specjalnej platformie za ko-
minem) oraz 2 pojedynczych lozach (na
skrzydtach mostka).

Zapas amunicji do dziat i wkm-6w prze-
chowywano w 2 komorach amunicyjnych:
dziobowej (wregi nr 33-40) i rufowej (wre-
gi nr 90-98). Komory wyposazono w sys-
tem wentylacji, zatapiania (poprzez king-
stony) oraz zraszania (przez sie¢ rurociagu
ppoz.). W dziobowej komorze przecho-
wywano 150 pociskéw gltéownego kali-
bru, a takze 4250 zwyktych i 4200 naboi
do wkm-6w, w rufowej odpowiednio - 148
pociskéw oraz 6000 naboi zwyktych i tra-
sujacych (smugujacych). Poza tym przy
kazdym dziale znajdowat sie zapas do na-
tychmiastowego otwarcia ognia, liczacy
po 9 pociskéw. Kazda komora amunicyj-
na dysponowata elektrycznym podnosni-
kiem typu koszowego, pozwalajacym na

podawanie 14 pociskéw na minute. W ra-
zie potrzeby istniata réwniez mozliwosé
recznego podawania amunicji. Naboje do
wkm-6w podawano na stanowiska recznie.

Do kierowania ogniem stuzyt dalmierz
»Barr & Stroud” o bazie 1,37 m, zamonto-
wany na mostku, a takze reczny dalmierz
80 cm, przechowywany w kabinie nawiga-
cyjnej. Jednostka nie dysponowata zadny-
mi przyrzadami do koordynowania ognia
artyleryjskiego. Rozkazy przekazywano
z mostka droga telefoniczng, wykorzystu-
jac 9 kompletéw stuchawek i mikrofonow:
4 dla obsady dzial, 4 miotaczy bomb glebi-
nowych i 1 dla wkm-u plot. W przypadku
awarii sieci telefonicznej mozna bylo wy-
korzystywac rury glosowe, znajdujace si¢
na mostku.

Powyzszy sktad uzbrojenia artyleryj-
skiego, optymalny dla jednostki podob-
nej wielkosci i funkcji, przetrwat do roku
1937. W tym czasie faszystowskie wtadze
Wloch obraty kurs na zwigkszenie liczeb-
nosci floty podwodnej. Rodzimy przemyst
nie byl w stanie zabezpieczy¢ dostaw ar-
tylerii dla nowych okretéw podwodnych,
w zwiazku z czym postanowiono zdemon-
towa¢ dziala ze znajdujacych si¢ juz w stuz-
bie jednostek, ktére uznano za mniej waz-
ne. W ten sposdb wiosng 1937 oba dziala
kal. 100 mm zostaly zdemontowane z Al-
batrosa i zastapione 2 starymi dzialami
kal. 102 mm L/35 wz 1914. W tym samym
czasie zdjeto rowniez podwojnie sprzezo-
ny wkm kal. 13,2 mm, ktéry przeznaczono
do wzmocnienia obrony wybrzeza Massa-
wy. Do chwili wybuchu wojny nie nastapi-
ty zadne dalsze zmiany w sktadzie uzbroje-
nia, nie liczac zamontowania 2 km-6w kal.
8 mm ,,Breda” na platformie za kominem.

Warto zaznaczy¢, ze Albatros nigdy nie
dysponowal uzbrojeniem torpedowym,

a spotykane niekiedy w rocznikach flot in-
formacje na ten temat sg bledne. Precyzyj-
nie méwiac, pierwotny projekt przewidy-
wal zamontowanie dwururowej wyrzutni
torped kal. 450 mm, jednak ostatecznie za-
stapiono ja podwojnie sprzezonym wkm
kal. 13,2 mm.

Gléwnym uzbrojeniem jednostki,
zgodnie z jej przeznaczeniem, byla bron
do zwalczania zagrozenia podwodnego.
Na pokladzie Albatrosa zamontowano 4
pneumatyczne miotacze bomb glebino-
wych kal. 302 mm wz. 1933, przeznaczo-
ne dla bomb glebinowych o wadze 50 kg
oraz 2 rufowe zrzutnie dla bomb glebino-
wych o wadze 100 kg. Poza tym na poklad
zabierano réwniez 2 holowane miny pop
typu SP.1927/46T.

Podstawowym dostawcg bomb glebino-
wych dla wloskiej floty byla firma ,,Monce-
nisio”. Kaliber bomb okreslano wg wagi ta-
dunku wybuchowego. Rzeczywista waga 50
kg bomby wynosit 64 kg, a 100 kg bomby
odpowiednio - 128 kg. Pierwsza z nich po-
siadala zapalnik z nastawa na glebokos¢ 20,
40,701 100 m, a druga - na 25, 50, 75 i 100.

Etatowy zapas bomb dla Albatrosa wy-
nosil 76 szt. 50-kilogramowych oraz 20 -
100-kilogramowych, przechowywanych
w specjalnej komorze w rufowej czesci ka-
dtuba przed przedziatem urzadzen ste-
rowych (wregi nr 114-121). Podobnie jak
artyleryjskie komora posiadata réwniez
system zatapiania i zraszania. W czasie
wojny na poklad przyjmowano dodatko-
we 10 bomb 100 kg, ktére rozmieszczano
bezposrednio na zrzutniach oraz 20 bomb
50 kg, dla ktérych na pokladzie w rejo-
nie miotaczy ustawiono 2 stelaze - odpo-
wiednio na 8 i 12 szt. Do zaladunku bomb
gtebinowych i holowanych min pop stu-
zyt dzwig o udzwigu 200 kg, zamontowany
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w rejonie wregi nr 120 z wychytem na pra-
wa burte. W roku 1939 zostal on zastgpio-
ny przez bardziej nowoczesny dzwig syste-
mu ,,Sabiem”, zamontowany bezpo$rednio
na rufie.

Sprezone powietrze do miotaczy bomb
glebinowych wytwarzal parowy kompre-
sor, umieszczony w przedziale mechani-
zmoéw pomocniczych przed dziobowa ko-
tlownig. Przewdd powietrzny prowadzit
z przedziatu w kierunku rufy

Za$ w komorze bomb glebinowych znaj-
dowaly si¢ 4 butle o pojemnosci po 3051,
z ktorych sprezone powietrze trafiato bez-
posrednio do miotaczy.

Srodki wykrywania okretéw podwod-
nych obejmowaty 2 hydrofony (tak zwa-
ne ,stuchawki S”) pochodzace z okre-
su I wojny $wiatowej, holowany hydrofon
oraz stacje hydroakustyczng firmy ,Gali-
leo” z wysuwang anteng, ktora miescila si¢
w specjalnym przedziale w czeéci dziobo-
wej (wregi nr 15-19). Latem 1935 r. Albatros
zostal wyposazony w pierwszy ekspery-
mentalny wloski hydrolokator, nazywany
»Peritero”. Zostal on opracowany na ba-
zie echosondy Langevina, wyposazony
w antene? podkadtubowg, ktéra wysuwa-
fa sie na okolo 60 cm i posiadala zasieg do
2000 m. W roku 1939 w trakcie kapitalne-
go remontu urzadzenie zostalo zastgpione
przez pierwszy seryjny hydrolokator P600
firmy ,,Safar”.

Do stawiania zaston dymnych okret wy-
posazono w generator dymu opalany ropg
naftows, ktorego wyloty znajdowaly si¢ na
rufie miedzy drugg para miotaczy bomb
glebinowych a zrzutnig.

Silownia

Naped gléwny Albatrosa stanowily wy-
konane w zaktadach ,,C.N.R.” w Genui
2 zespoly turbin parowych systemu Bel-
luzzo, kazdy o mocy 2150 KM, rozmiesz-
czone we wspolnym przedziale maszynow-
ni (wregi nr 76-90). Kazdy zespdt turbin
obejmowal turbing wysokiego ci$nienia,
turbine niskiego ci$nienia z wbudowanym
stopniem biegu wstecznego oraz dwustop-
niowa przekladnie ze¢bata. Wszystkie tur-
biny typu akcyjnego. Do turbiny wyso-
kiego ci$nienia para byla podawana przez
5 grup dysz, a do turbiny niskiego ci$nienia
- przez 40 grup, a do turbiny biegu wstecz-
nego - przez 16.

Kazda zespo! turbin dysponowatl wta-
snym skraplaczem o powierzchni ochta-
dzania 135 m* Kazdy skraplacz byl wypo-
sazony w turbinowe pompy cyrkulacyjna
oraz kondensatu. Woda ze skraplaczy bylta
tloczona przez znajdujace sie w koferda-
mach odpowiedniej burty podgrzewacze
naftowe o pojemnosci po 2,15 m>.

Pare produkowaly 2 kotty systemu Yar-
rowa z podgrzewaczami pary. Kotly byly
ustawione ,plecami do siebie” w izolo-
wanych pomieszczeniach, rozdzielonych
grodzig wodoszczelng. Przewody odpro-
wadzaly spaliny do jednego komina. Nor-
malne ci$nienie pary - 21 atm.

Woda do kotléw byla podawana przez
podgrzewacz gléwng pompe zasilajaca po-
dwojnego dzialania ,,Weir-Simplex”, o wy-
dajnosci 33 t godz., znajdujacg sie w prze-
dziale maszynowni oraz 2 pomocnicze
pompy centrobiezne o wydajnosci po 15 t/
godz., znajdujace w kazdym przedziale ko-

Albatros krotko po wcieleniu do stuzby w rejonie Palermo.

Fot. G. Parodi

tlowni. Do podawania paliwa (réwniez
przez podgrzewacz) stuzyty 2 pompy pa-
liwowe — po jednej na kazdy kociot, a do
jego rozpylania kazdy kociot wyposazono
w 3 wtryskiwacze systemu ,,Meiani”.

Normalny zapas paliwa wynosit 72 t
i byt rozmieszczony w 8 zbiornikach, z kté-
rych 4 byly zgrupowane w czeéci dziobo-
wej, a pozostale 4 na rufie, ponizej po-
mieszczen oficerskich.

Ruch okretu zapewnialy 2 $ruby nape-
dowe tréjskrzydlowe o $rednicy 2 m, wy-
konane ze stopu bragzowo-manganowego.

Czas przygotowania silowni do ruchu
przy catkowicie wygaszonych kotlach wy-
nosil normalnie 2 godz. 30 minut, a awa-
ryjnie - 1 godz. 15 minut.

Oficjalne proby Albatrosa zostaly prze-
prowadzone 22 wrze$nia 1934 r. w pobli-
zu Palermo. Ich rezultaty okazaly sie cal-
kiem obiecujace: w czasie 4 godzinnego
ruchu przy wypornosci 363,5 t okret osig-
gnal predkos¢ 25,8 wezta oraz moc 4600
KM przy 379 obrotach na minute.

Wyposazenie pomocnicze

Albatros byl wyposazony w pojedyn-
czy polzréwnowazony ster o powierzchni
skrzydta 4,2 m? nieco wiekszy od stosowa-
nych zwykle na jednostkach tej wielkosci,
co zapewnialo jednak dobrg manewrowo$¢
i fatwo§¢ w sterowaniu. Zastosowano przy
tym elektrohydrauliczny serwomechanizm
maszynki sterowej systemu Brown. Mak-
symalny kat wychylenia steru — 40°.

Na okrecie znajdowaly si¢ 3 stanowi-
ska sterowania: gtéwne na mostku, po-
mocnicze pod grotmasztem oraz zapaso-
we w przedziale maszynki

sterowniczej. Awaryjne ste-
rowanie reczne mozna bylo
realizowa¢ z przedzialu ma-
szynki sterowniczej za po-
$rednictwem systemu talii,
podwigzanych bezpos$red-
nio do steru. Gtéwne i po-
mocnicze stanowisko ste-
rownicze byto wyposazone
w kompasy magnetycz-
ne dla torpedowcow wz.
1915. Na poktadzie jednost-
ki znajdowat si¢ rowniez zy-
rokompas systemu Sperry,
umieszczony w przedzia-
le mechanizméw pomoc-
niczych. Repetytory zyro-
kompasu umieszczono na

2.]. Green i A. Massignani poda-
ja, ze urzadzenie niezle zarekomen-
dowalo si¢ w czasie wojny domowej
w Hiszpanii. Niezrozumiate skad au-
torzy otrzymali takie informacje, bo-
wiem Albatros nigdy nie operowat
u wybrzezy Hiszpanii
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ALBATROS (1939)

Rys. ,Esploratori, Fregate, Corvette ed Avvisi Italiani”
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mostku oraz pomocniczym stanowisku
sterowania. Krotko przed wybuchem woj-
ny zamontowano trzeci repetytor na stano-
wisku urzadzen hydroakustycznych.

Poktadowa sie¢ elektryczna pradu sta-
tego o napieciu 110 V byla zasilana przez
2 diesel-generatory, kazdy o mocy 18 kW.
Przedzial generator6éw elektrycznych i me-
chanizméw pomocniczych znajdowat sig
przed dziobowa kotlownia Nr 1. Tam réw-
niez znajdowala sie réwniez gléwna ta-
blica rozdzielcza. Na okrecie znajdowaly
sie 2 podstawowe sieci elektryczne: sito-
wa i o§wietleniowa. Poza tym, dziatata od-
rebna sie¢ dzwonkdéw sygnalizacyjnych
i o$wietlenia awaryjnego, zasilana z bate-
rii akumulatorowej: po 20 ogniw standar-
dowego typu marynarki wojennej lub sys-
temu ,,Salai” w kazdej sieci (napigcie 24V,
nat¢zenie pradu 40 A).

Urzadzenia kotwiczne obejmowaty 2 ko-
twice systemu Halla o wadze po okoto 400
kg kazda. Pierwotnie kotwice podnoszo-
no do kluz, jednak ich konstrukeja okaza-
fa si¢ nieudana, w zwiazku z czym w czerw-
cu 1939 r. zostaly one zastgpione przez
lekkie potkluzy, ktérych konstrukeja zo-
stala zapozyczona od rozwigzan stosowa-
nych na ciezkich krazownikéw typu Zara.
Zapasowa kotwica Halla o wadze 150 kg
byta mocowana na poktadzie. Jedyna win-
da kotwiczna znajdowala si¢ na pokladzie
dziobowym, a jej parowa maszyna napedo-
wa — w kubryku zalogi. Na pokladzie rufo-
wym znajdowata si¢ dwubebnowa parowa
winda holownicza. Po bokach komina znaj-
dowaly si¢ 2 zurawiki o udzwigu po 750 kg,
przeznaczone do opuszczania i podnosze-
nia pokladowych srodkéw ptywajacych.

Gtéwny rurocigg odwadniajacy znajdo-
wal si¢ na prawej burcie ponizej poktadu
platformy i posiadal odgalezienia do kazde-
go przedzialu, podczas, gdy rurociag poza-
rowy przebiegal bezposrednio pod gérnym
pokladem. Prace obu systemoéw zabezpie-
czaly 2, znajdujace si¢ w przedziale ma-
szynowym, pompy turbinowe o wydajno-
$ci 24 t/godz. oraz reczna pompa Dowtona,
umieszczona na $cianie przedzialu kottowni
miedzy dziobowa nadbudéwka a kominem.
W razie potrzeby do sieci odwadniajacej lub

pozarowej mogty by¢ podlaczone 2 pompy
podgrzewaczy pary. W okresie bezposred-
nio po zakonczeniu budowy w pomiesz-
czeniu generatoréw elektrycznych zosta-
ta zamontowana uzupelniajaca elektryczna
pompa systemu Marellego, podlaczona do
rurociggu pozarowego.

Dla dostarczania wody pitnej stuzyt wy-
parownik typu poziomowego o wydajno-
$ci 6 t/dobe oraz 1 destylarka, o wydajnosci
do 2 t wody pitnej na dobe. Oba urzadze-
nia znajdowaly sie przedziale maszynow-
ni. 18 kwietnia 1941 r. w czasie remontu
w Messynie zostaly one zastapione przez
1 wyparownik-destylator. Zapas wody
stodkiej obejmowat 2,3 t wody pitnej, 8,7 t
wody do mycia i 12 t rezerwowej wody do
kotléw. Ta ostatnia byta przechowywana
w 3 zbiornikach w cz¢$ci dziobowej okretu.
Poza tym, 12,8 t wody ciagle znajdowato
sie w agregatach uktadu napedowego (ko-
tly, skraplacze, rurociagi).

Z uwagi na fakt, ze wszystkie prze-
dzialy jednostki byly izolowane, do wen-
tylacji kazdego z nich stosowano od-
rebne urzadzenia. Obie artyleryjskie
komory amunicyjne wyposazono w elek-
tryczne wentylatory o wydajnosci do 20
m®*/min. Wymuszony ciagg w kottach za-
pewnial turbowentylator ,,Tosi” (po 2 dla
kazdej kottowni) o wydajnosci 250 m*/min.
Maszynownia oraz przedzial generato-
réw i urzgdzen pomocniczych wyposazo-
no w centro biezne wentylatory elektrycz-
ne Marelli o wydajno$ci po 100 m*/min.
Po zamontowaniu stacji hydroakustycznej
jej pomieszczenie otrzymalo 2 elektryczne
wentylatory (wyciagi) ,,Berthe”.

Gléwna radiostacja znajdowala sie na
dolnej kondygnacji nadbudéwki (poni-
zej mostka). Nadajnik pracujacy na falach
$rednich i krétkich miat moc 0,5 kW, co
zabezpieczalo promien dziatania do 688
Mm na falach érednich i 1089 Mm na fa-
lach krotkich. Na bliskich dystansach sto-
sowano radionadajniki typu RM-4.

Do obserwacji nocg i sygnalizacji
$wietlnej stuzyt reflektor o $rednicy lu-
stra 600 mm ,,Filotecnica Salmoiraghi”
z 50-amperowg lampg tukows, umieszczo-
ny na mostku.

Przebieg stuzby

W dniu 10 listopada 1934 r. w Palermo
uroczyécie podniesiono bandere na Alba-
trosie. Poczatkowo okret kontynuowat ba-
zowanie w tym porcie, przeprowadzajac
szkolenie bojowe. Po zakonczeniu poczat-
kowego etapu szkolenia jednostke przeba-
zowano do Messyny, gdzie weszta w sktad
sit morskich dowddztwa Sycylii.

W roku 1935 Albatros zostal przeka-
zany do okregu morskiego Gérnego Mo-
rza Tyrrenskiego i przebazowany do La
Spezii, jednak w koncu roku powrécit na
wody sycylijskie. W Messynie zostal wia-
czony w sktad 1 Dywizjonu Torpedowcéow,
co w zadnym stopniu nie sposéb uzna¢
za madre rozwigzanie, bowiem jednost-
ka nie miala nic wspolnego z torpedowca-
mi typu Spica. Sytuacja taka trwala przez
kilka miesiecy, az w koncu 1936 r. Albatros
zostal znéw bezposrednio podporzadko-
wany dowddcy okregu morskiego Gorne-
go Morza Tyrrenskiego w charakterze jed-
nostki do$wiadczalnej. Po przybyciu do
Spezia zostal przydzielony do grupy okre-
tow podwodnych i przez kolejne 3 lata wy-
korzystywany gtéwnie do celéw ekspery-
mentalnych: sprawdzania réznego rodzaju
wyposazenia oraz opracowywania taktyki
walki z zagrozeniem podwodnym. W roku
1939 w miejscowym arsenale jednostka
przeszta remont kapitalny.

Po wybuchu II wojny §wiatowej Albatros
pozostawal nadal w La Spezii, przydzielo-
ny do grupy okretéw podwodnych, jednak
formalnie byt podporzadkowany morskie-
mu dowddztwu Sycylii. Dopiero wiosna
1940 r., gdy przystapienie Wloch do wojny
stalo si¢ juz nieuniknione, jednostke po raz
kolejny przebazowano do Messyny - nasta-
ta wéwczas pora by przedwojenne ekspery-
menty sprawdzi¢ w praktyce. W zwigzku
z tym wybor miejsca bazowania byt nader
udany - z Messyny okret mogt w takim sa-
mym czasie osiagna¢ dowolny rejon, gdzie
wymagana byla obecno$¢ specjalistycznej
jednostki do zwalczania okretéw podwod-
nych. Zaréwno na Morzu Tyrrenskim, Jon-
skim czy Cie$ninie Tunezyjskiej.

Kariera bojowa Albatrosa byta krotka,
cho¢ intensywna. W czasie 15 miesieczne-
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go udzialu w II wojnie $wiatowej uczest-
niczyt w 57 patrolach bojowych (wszyst-
kie na wodach na wschoéd od Sycylii i na
Morzu Jonskim). Gléwnymi zadania-
mi jednostki bylo: poszukiwanie okretow
podwodnych w Ciesninie Messynskiej,
pelnienie stuzby dozorowej, eskortowanie
okretéw i transportowcow, ratowanie za-
t6g zatopionych statkow, wsparcie kutrow
zop. operujacych na szlakach konwojow
poinocno-afrykanskich.

Bardzo szybko Albatros otrzymat pierw-
sz3 szanse¢ na wyrdznienie sie. 22 czerwca
1940 r. okrety 3 Dywizjonu (cigzkie kra-
zowniki Pola, Trento i Bolzano) zostaly
zaatakowane przez nieprzyjacielski okret
podwodny u wyjscia z Ciesniny Messyn-
skiej. Odpalone torpedy nie osiggnety ce-
lé6w. Przybyla na miejsce jednostka do
zwalczania okretéw podwodnych szybko
nawigzata kontakt akustyczny z przeciw-
nikiem i zrzucita 20 bomb glebinowych. Po
ataku bombowym utracono kontakt, a na
powierzchni pojawily sie spore plamy ole-
ju, co uznano za dowdd zniszczenia okretu
podwodnego. Kogo faktycznie tropita jed-
nostka do zwalczania podwodnego zagro-
zenia, nie sposob praktycznie powiedzied.
Zgodnie z dokumentami strony brytyj-
skiej, okrety podwodne nie operowaty we
wskazanym akwenie. Co wiecej, w okre-
sie miedzy 20 czerwca a 4 lipca 1940 r. na
Morzu Srédziemnym nie przeprowadzono
zadnego ataku torpedowego!

Niecaly miesigc p6zniej, 16 lipca Al-
batros eskortowal zbiornikowiec Dora C
z Messyny do Augusty. W rejonie przy-
ladka Santa Croce eskortowany statek zo-
stal zaatakowany przez okret podwodny.
Zauwazono $lady 2 torped, ktére zdotano

Brytyjski okret podwodny Unruly, identycznie wygladat Upright, ktéry zatopit Albatrosa.

- =

oming¢, a nastgpnie réwniez sama jed-
nostke podwodna w potozeniu nawod-
nym. Wloscy artylerzysci oddali kilka
salw i twierdzili, ze spowodowali uszko-
dzenia okretu podwodnego, ktory jednak
zdotal si¢ zanurzy¢, a miejsce zanurze-
nia obrzucono bombami gl¢binowymi.
W ten rejon pospieszyly kutry torpedo-
we MAS-514 i MAS-575. Wkroétce Wosi
zauwazyli na powierzchni plamy paliwa
oraz wyrzucone odlamki. Na dzien dzi-
siejszy uwaza si¢ to za dowod zatopienia
brytyjskiego okretu podwodnego Pho-
enix (N96)3.

Ostatni rejs bojowy jednostki rozpoczat
si¢ 27 wrze$nia 1941 r., gdy o godz. 06:30
Albatros wyszedl z Messyny by spotka¢ sie
z U 371 - pierwszym niemieckim okre-
tem podwodnym na Morzu Srédziemnym,
a nastepnie eskortowa¢ go do bazy. Po
przybyciu na miejsce spotkania, jednostka
zmniejszyta predkos¢ i zaczeta krazy¢, co
wykorzystal d-ca znajdujacego si¢ w pobli-
zu brytyjskiego okretu podwodnego Upri-
ght (N89) It. (pol. kpt.) Wraith i wystrzelit
w kierunku Albatrosa 2 torpedy (przy tym
brytyjski d-ca okreslil cel jako ,trzykomi-
nowy torpedowiec typu Generale™!).

O godz. 09:30 wloska jednostke dosie-
gla jedna z torped. Wybuch dostownie ro-
zerwal kadtub na dwie czeéci, dziobowa
zatongla momentalnie, a rufowa - po kil-
ku minutach. Przybyly na miejsce U 371
podjat z morza 42 ocalatych cztonkéw za-
togi. Tym samym pierwsza wloska specja-
listyczna jednostka do zwalczania okretow
podwodnych zgingta od broni do ktérej
zwalczania powstala. Ot ironia losu...

Oficjalnie Albatros zostal skreslony ze
stanu wloskiej marynarki wojennej dekre-

3 - 3 -
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tem Tymczasowej glowy panstwa z dnia
18 pazdziernika 1946 r.

Ogdlna ocena projektu

Przez calg swoja kariere Albatros pozo-
stawal okretem eksperymentalnym, uni-
kalnym we wloskiej floty.

Wszed! do stuzby w okresie, gdy Wto-
si nie dysponowali efektywnymi $rodka-
mi wykrywania okretéw podwodnych.
Zamontowane na pokladzie pneumatycz-
ne miotacze bomb glebinowych, wyglada-
ty teoretycznie na obiecujacy model broni,
jednak w dzialaniu okazaly sie¢ matoefek-
tywne z powodu niewielkiego zasiegu
strzalu. Wystarczy powiedzie¢, ze w cza-
sie IT wojny $wiatowej przy ich pomocy
nie zdotano zatopi¢ zadnego okretu pod-
wodnego. Poza tym, podstawowa cze$c
zapasu na pokladzie Albatrosa stanowity
bomby glebinowe o wadze 50 kg, zbyt sta-
be do niszczenia wspoélczesnych okretow
podwodnych.

Niska sylwetka, zdaniem wloskich spe-
cjalistow byta praktycznie idealna, bowiem
czynita jednostke mato widoczna, zwlasz-
cza w porze nocnej. Jednak ksztalt kadtu-
ba i wybrana silownia okazata si¢ niezbyt
przydatna dla jednostki przeznaczonej do
zwalczania okretéw podwodnych. Ostre
ksztaltty rufowej cze$ci kadtuba, powo-
dowaly trudnosci ze sterowaniem przy
sztormowej pogodzie. Turbinowa sitownia
zajmowala sporo miejsca w kadtubie, a sto-
pien jej skomplikowania uniemozliwial
praktycznie masowg produkcje w przy-

3. Wg uboat-net, http://uboat.net/allies/warships/
ship/3402.html spawcg zatopienia Phoeniksa byt jednak
Albatros. (przyp. red.)

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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padku budowy kolejnych jednostek tego
typu. Znacznie przydatniejszy dla $ciga-
cza okretéw podwodnych byl naped wyso-
koprezny, redukujacy praktycznie do zera
czas przygotowania do ruchu i pozwalaja-
cy szybko przechodzi¢ w stan pogotowia,
a nastepnie réwnie szybko nabieraé pred-
ko$ci. Sitownia dieslowska zapewniala
wiekszy zasieg, a jednym z gléwnych man-
kamentow Albatrosa byt wlasnie niewielki
zasieg dzialania, ktéry nie pozwalal przy-
ktadowo na pelne eskortowanie péinocno-
-afrykanskich konwojow.

Ciekawy, cho¢ na pewno nie oczywi-
sty wywdd przedstawit wloski historyk F.
Bargoni. Uznal on mianowicie, ze Albatros
wyprzedzil swdj czas, co spowodowalo, ze
nie zostal w nalezyty sposob rozwijany.
Parametry eksploatacyjne zamontowane-
go na jego pokladzie pierwszego modelu
stacji hydroakustycznej wloskiej produk-
cji, powodowaly jedynie rozczarowanie,
w zwigzku z czym dalsze prace nad wy-
specjalizowang jednostka do zwalczania
okretow podwodnych zostaly przesunigte
w czasie. Dopiero bolesne doswiadczenia
pierwszych lat wojny potwierdzilo ich nie-
zbednos$¢, a od roku 1942 wloska flota za-
czeta otrzymywadé wspaniale korwety typu
Gabbiano. ®

Podstawowe dane taktyczno-techniczne

Wypornos¢:
Standardowa 4155t
Normalna 470t
Petna 499,51
Wymiary:
Dtugos¢ miedzy pionami | 65m
Dtugos¢ maks. 70,5m
Szerokos¢ maks. 6,9m
Zanurzenie $rednie 1,82m
Zanurzenie maks. 2,25m

Sitownia: 2 kotty parowe, Yarrow’, 2 zespoty turbin parowych,,Belluzzo’, 2 $ruby napedowe

Moc: 4300 KM

Predkos¢: 24,5 wezta

Zapas paliwa: 72 t paliwa ptynnego

Lasieq: 1422 Mm (14 w.) lub 1279 Mm (18 w.) lub 621 Mm (23 w.)
2x1 =100 mm L/47 (od 1937 — 2xI — 102 mm L/35)

. 2l 2xl (od 1937 — 2xI) wkm 13,2 mm

Uzbrojenie: . ) .
4 pneumatyczne miotacze bg, 2 zrzutnie bg 20 100 kg i 76 50 kg bomb
gtebinowych, 2 holowane miny zop 1917/30T

Iatoga: 3 oficeréw, 49 podoficerw i marynarzy
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Thumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Wycieczka szkolna jednej z japoriskich
szkot na poktadzie pancernika Haruna,
przetom lat 20. i 30. ubiegtego wieku.
Fot. zbiory Hiroshi Takagiego
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Spojrzenie z pomostu nawigacyjnego na dziéb 3 7

pancernika. Przed nim przyszty Zawisza Czarny (1), T —
wkrétce po zakupie, jeszcze z tymczasowa nazwg e
Harcerz. Fot. zbiory Borysa Lemaczki

Wizyta pancernika ,.Marat” w Gdyni

Identyfiakcji jednostek dokonat i podpisy opracowat Oskar Myszor

Prezentujemy kilka fotografii ze wizyty radzieckiego pancernika Marat w Gdyni, ktéra nastapita "-
3-8 wrzesnia 1934 roku. Tym razem jednak jest to spojrzenie z innej strony, ze strony gosci. Przy burcie - B
holownik Atlas, w oddali widoczny hulk Baftyk. Fot. zbiory Borysa Lemaczki .
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Widok z rufy pancernika na gdynski kapitanat. Na pierwszym planie widoczna Samarytanka, po prawej niezidentyfikowany holownik, a z lewej jedna
z motoréwek Strazy Granicznej typu ,Kaszub”. Fot. zbiory Borysa Lemaczki

Jeszcze jedno ujecie z rufy, tym razem dobrze widoczny Dworzec Morski. Fot. zbiory Borysa Lemaczki
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Wizyta pancernika ,Marat” w Gdyni
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Dowddca radzieckiej Floty Battyckiej adm. Lew Galler w towarzystwie kadm. Jézefa Unruga. Fot. zbiory Borysa Lemaczki

Niszczyciele Burza i Wicher odprowadzaja pancernik do granicy wod terytorialnych. Fot. zbiory Borysa Lemaczki




John Jordan (Wielka Brytania)

Emile Bertin: szybki krgzownik minowy

Stuzba 1935-1939

W czasie, gdy Emile Bertin zostal ukoficzony, funkcja stawiania
min do ktorej zostal pierwotnie zaprojektowany, stracila na zna-
czeniu. Wlochy pod wplywem ekspansjonistycznej imperialnej
polityki Benito Mussoliniego, staly si¢ gléwnym zagrozeniem sta-
tus quo w Afryce Pétnocnej, co zmusito francuska marynarke wo-
jenng do podjecia odpowiednich krokéw zaradczych. W zwigzku
ztym Emile Bertin mial wej$¢ poczatkowo, wraz z La Galissonniere
i Jean de Vienne w sklad nowoutworzonego Dywizjonu Krazowni-
kéw 1¢ Escadre de la Méditerranée.

W rzeczywistosci jednak okret zostal w maju 1935 r. tymczaso-
wo przydzielony do 2 Escadre w Brescie jako flagowiec contre-tor-
pilleurs (niszczycieli). Sprawdzit si¢ w tej roli, ktora kontynuowat
do drugiej potowy 1938 r. Grupa niszczycieli (w sierpniu 1936 na-
zwana 2° Escadre Légere) skladala sie poczatkowo z:

4¢ Division Légere 6¢ Division Légere

Milan Bison
Epervier Lion
Valmy Vauban

W koncu 1935 r. flote zaczely zasila¢ jednostki typu Le Fanta-
sque, co spowodowalo zmiane skladu groupe des contre-torpil-
leurs na ponizsza:

10¢ Division Légere 8¢ Division Légere

(nastepnie 106 DCT)!  (nastepnie 8¢ DCT)
Le Fantasque L'Indomptable
L'Audacieux Le Triomphant

Le Terrible Le Malin

O przedtuzeniu pelnienia przez Emile Bertin funkcji flagow-
ca contre-torpilleurs Eskadry Atlantyckiej zadecydowal wadm.
Darlan, pdzniejszy d-ca 2¢ Escadre, ktory instruowal, ze rolg kra-

Emile Bertin krétko przed wybuchem wojny z flotyllg niszczycieli.
Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

. czescll

zownika jej wlaczenie si¢ do szyku operacyjnego grupy (kwiecien
1936). Pozniej rowniez postanowil, ze flagowy krazownik musi
by¢ brany pod uwage przy uwzglednianiu potencjatu ofensywnego
sktadajacego sie z 3 jednostek dywizjonu contre-torpilleurs, a sam
okret powinien aktywnie uczestniczy¢ w akcjach nawodnych.

Po remoncie w Brescie jesienig 1938 r. Emile Bertin pelnit stuz-
be w podobnym charakterze w Eskadrze Srédziemnomorskie;j.
Ta ostatnia zostala rozwigzana 1 lipca 1939 r. i zastagpiona przez
trzy eskadry. Odtad Emile Bertin dotaczyt do 4° Escadre bazuja-
cej w Bizercie, ktdra oznaczona jako Forces Légeres d’attaque de la
Mediterranee (pol. Lekkie sity uderzeniowe Morza Srédziemnego)
miala dziata¢ przeciwko nieprzyjacielskiej komunikacji migdzy
Sycylia a Trypolitanig. Obok 3 Dywizjonu Krazownikéw (Marseil-
laise, Jean de Vienne i La Galissonniere), w skfad tych sil wchodzity
3 dywizjony, kierowane przez Emile Bertin:

3¢DCT 1¢DCT 11¢ DCT (formowany)
Guepard Vauban Milan
Verdun Lion Epervier
Valmy Aigle Bison
Stuzba 1939-1940

Gdy Wtochy zwlekaty z przystapieniem do wojny po stronie hi-
tlerowskich Niemiec Emile Bertin zostal skierowany do innych za-
dan. W styczniu 1940 r. jednostka zastgpila 10 000 t kragzownik
Foch w ,,Force X”, operujacych na péinocno zachodnim wybrze-
zu Afryki w oparciu o baze w Dakarze, a nastepnie wspdlpracujac
z ciezkimi krazownikami Colbert i Duquesne sformowal ,,Force
Y”, ktérych zadaniem bylo ochrona alianckich linii komunikacyj-

1. DCT - Division de contre-torpilleurs.
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nych wzdtuz Afryki Zachodniej we wspotpracy z brytyjskimi jed-
nostkami bazujacymi we Freetown.

W potowie lutego Emile Bertin zostal przerzucony do Brestu,
gdzie mial obja¢ funkcje flagowca nowo tworzonego ,,Force Z”,
dowodzonego przez kadm. Derrien. Sity te przygotowywano do
alianckiej interwencji w Norwegii by udzieli¢ materialnego wspar-
cia Finlandii w jej wojnie ze Zwigzkiem Radzieckim. Z uwagi na
fakt, ze finski opor zostat ostatecznie ztamany w marcu ,,Force
77 rozwigzano, a Emile Bertin zostal znéw skierowany na Morze
Srédziemne, osiggajac Oran 28 marca.

Zespot ,,Force Z” odtworzono po ponad tygodniu, znéw w celu
wsparcia inwazji w Norwegii, tym razem by przerwaé dostawy
szwedzkiej rudy Zelaza do Niemiec. Po powrocie do Brestu Emi-
le Bertin przeszedl natychmiast do Scapa Flow, gdzie dofaczyl do
niszczycieli Tartu, Chevalier Paul i Maillé Brézé z 5¢ DCT.

W czasie eskortowania pierwszego konwoju z francuskimi od-
dziatami do Namsos, Emile Bertin zostal zaatakowany przez po-
jedynczy niemiecki bombowiec Ju-88, ktéry zrzucil 2 bomby 500
kg. Pierwsza spadta w odleglo$ci 10 m od rufy na prawej burty,
a jej odlamki spowodowaty drobne uszkodzenia, natomiast dru-
ga trafila prawa burte za stanowiskiem wkm-u kal. 13,2 mm na
rufowej pokladéwce. Bomba przeszta przez kadtub, opuszcza-
jac go szczebliwie bez eksplozji na lewej burcie ponizej linii wod-
nej. W tym przypadku slabe opancerzenie uratowato Emile Ber-
tin przed powazniejszymi uszkodzeniami, bowiem cienki pancerz
uniemozliwil zadzialanie zapalnika. Tym niemniej jednak otwoér
w kadlubie ponizej linii wodnej spowodowal, zZe okret wyma-
gal przeprowadzenia naprawy. Emile Bertin powrécit do Brestu

26 kwietnia, kadm. Derrien przeniost swa bandere na Montcalmie,
ktdry zostal wystany z Brestu w charakterze zastgpstwa.

Po dokonaniu napraw Emile Bertin wykonal 2 misje transpor-
tujac rezerwy francuskiego ztota do Halifaksu na Nowej Szkocji.
Druga z operacji, zostala przerwana, gdy stalo sie jasne, ze fran-
cuska kleska militarna na Zachodnim Froncie jest nieunikniona.
Okret skierowano z Halifaksu do Fort-de-France na Martynice we
Francuskich Indiach Zachodnich. Brytyjczycy byli przeciwni tej
akcji, sadzac, ze okret moze powrdci¢ do Brestu, gdzie wpadnie
w rece Niemcow. Podjeli probe sledzenia krazownika, wykorzystu-
jac do tego celu ciezki krazownik Devonshire, jednak nocg Emile
Bertin zdotat oderwac si¢ od przeciwnika i samodzielnie wszedl do
portu Fort-de-France.

Nastepnego dnia weszlo w Zycie zawieszenie broni, zloto wyla-
dowano i okret unieruchomiono. Jednostke zacumowano, z dzia-
tami wiezy II skierowanymi na wejécie do portu i tak pozostawa-
fa przez nastepne 3 lata. Cho¢ na krazowniku pozostawiono pelna
obsade, mozliwe byty jedynie krétkie szkoleniowe wyjscia w mo-
rze, z uwagi na skuteczng blokade U.S. Navy, ktéra sadzila, ze okret
nie dysponuje wystarczajaca ilo$cig paliwa by podja¢ podréz po-
wrotng do Europy czy Afryki Péinocnej.

Negocjacje prowadzone przez lokalne wtadze z Amerykanami
doprowadzity do zawarcia porozumienia z 15 maja 1942 r., zgod-
nie z ktérym oba francuskie kragzowniki znajdujace sie¢ w Indiach
Zachodnich mialy zosta¢ unieruchomione przez zdemontowanie
cze$ci ich uktadu napedowego (zawory motylkowe i regulatory na
Jeanne d’Arc, a walki zebate w przekladni na Emile Bertin), ktére
odestano do Casablanki. Gdy stosunki miedzy USA a rzagdem Vi-

Emile Bertin eskortuje konw6j do Norwegii w kwietniu 1940 roku. Okret byt flagowcem francuskich sit morskich w Norwegii, pod dowédztwem kadm.

Derriena, az do momentu uszkodzenia przez bomby, po czym zostat zastgpiony przez Montcalma z 4 Dywizjonu Krazownikow.

Fot. ECPAD
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Emile Bertin we Francuskich Indiach Zachodnich. Jednostka pozostawata tam przez 3 lata po zawarciu zawieszenia broni (Armistice), po czym zostata

poddana modernizacji w Stanach Zjednoczonych.

chy ulegty gwaltownemu pogorszeniu w zwigzku z alianckim lg-
dowaniem w Afryce PéInocnej w listopadzie 1942, dowddca kra-
zownika otrzymal rozkaz przeprowadzenia sabotazu na pokladzie
okretu, jednak nie wykonatl instrukeji z powodu ,,praktycznych
trudnosci”, az do chwili jej anulowania w lipcu 1943 r.

25 sierpnia 1943 r., w nastepstwie zmiany sytuacji politycznej
Emile Bertin odszedt ostatecznie do Philadelphia Navy Yard, gdzie
jednostke catkowicie przebudowano, przygotowujac do udziatu
w ostatecznej fazie wojny po stronie Aliantow.

Przebudowa w USA

Po zamontowaniu czesci silowni, przechowywanych w Casa-
blance, Emile Bertin 30 sierpnia osiggnat Filadelfie.

Tam z poktadu zdemontowano:

« katapulte, hangar i dZzwig do podnoszenia wodnosamolotéw,

o lekkie dziala plot. kal. 37 mm, wkm-y kal. 13,2 mm Hotchkis-
sa wraz z ich dalmierzami,

« jeden z 2 reflektoréw o $rednicy lustra 120 cm oraz reflektor
o $rednicy lustra 75 cm,

« system kierowania ogniem dzial kal. 90 mm,

« urzadzenie do kierowania ogniem wyrzutni torpedowych,

« wazacg 4900 kg kotwice pomocnicza (rufa) i 2 kotwice zawozne,

« pokiadowy sprzet ptywajacy wraz niezbednymi do jego obstu-
gi zurawikami.

Na ich miejsce stoczni wyposazyla okret w nowe uzbrojenie
plot., wraz z radarami obserwacji powietrznej i nawodnej oraz no-
woczesny sprzet lacznosci. Najwazniejsze modyfikacje zaprezento-
Wano ponizej.

Dziala gléwnego kalibru
Nowa amunicja do dzial kal. 152 mm zostata wyprodukowa-
na w Stanach Zjednoczonych. Powstaly 2 typy pociskéw: OPf Mle

Fot. Pradignac & Leo, dzieki uprzejmosci autora

1943 (przeciwpancerny) do zwalczania okretéw oraz OEA Mle
1943 (burzacy) do wsparcia ogniowego dziatan ladowych. Dono-
$noé¢ pocisku OPf Mle 1943 wynosita 25 000 m przy predkosci po-
czatkowej 900 m/s. Zmodyfikowano stanowiska dzial we wiezach
artyleryjskich, dzieki czemu mozna w nich bylo przechowywaé
odpowiednio 102 (wieza I), 100 (wieza II) oraz 78 (wieza III) poci-
ski gotowe do natychmiastowego uzycia. Laczny zapas amunicji na
poktladzie zwiekszono do 1575 pociskéw, zapas normalny wynosit
za$ 750 pociskow OPfi750 OEA.

Srodkowe dzialo z wiezy II zostalo zdemontowane i skierowane
do przeprowadzenia prob przez amerykanskiego producenta amu-
nicji. W nastepstwie przeprowadzonych na ladzie prob, lufa zosta-
fa mocno zuzyta, jednak Amerykanie nie potrafili przeprowadzi¢
wymiany jej koszulek i ostatecznie Emile Bertin musial przystapi¢
do ostatniej wojennej kampanii bez jednego dziata.

Dziala przeciwlotnicze

Emile Bertin otrzymal 4 poczwérne zestawy dzial plot. kal.
40 mm Boforsa Mk 2, ktére zainstalowano parami na skrzy-
dlach gérnego mostka oraz obok tylnego komina. Kazdy z zesta-
wow dysponowal wlasnym sprze¢zonym urzadzeniem kierowania
ogniem Mk 51.

Zamontowano takze 20 dzial plot. kal. 20 mm Oerlikon Mk 4
na pojedynczych tozach, ktére rozmieszczono wokét nadbudé-
wek oraz na gérnym pokladzie. Cztery umieszczono bezposrednio
przed wieza dowodzenia w miejsce, gdzie pierwotnie znajdowala sie
platforma kompaséw. Nowy pomost nawigacyjny zostal zamonto-
wany na wyzszym poziomie, wokol tréjnoznego masztu przednie-
go. 4 dziala kal. 20 mm umieszczono na dachu poktadéwki miedzy
kominami, a kolejne 4 na krawedzi rufowej nadbudéwki. Z 8 dziat
na gérnym poktadzie, 2 zamontowano obok wiezy artyleryjskiej II,
a pozostale 6 na zakrzywionym nadburciu powyzej rufy.
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Emile Bertin - listopad 1943 roku nowy maszt kratownicowy z radarami przeszukiwania
przestrzeni powietrznej SA i dozoru nawodnego SF

zmodernizowana konstrukcja pomostu

miotacze bomb gtebinowych

Thornycroft poczwéme reflektor przeniesiony
pojedyncze stanowiska stanowiska do osi symetrii pojedyncze stanowiska dziat 20 mm Oerlikona
dziat 20 mm Oerlikona X . dziat 40 mm pojedyncze stanowiska
pojedyncze stanowiska  poforsa dziat 20 mm Oerlikona
bomby dziat 20 mm Oerlikona

gtebinowe

zlikwidowana
kluza kotwiczna

&’4

nowe amerykarskie nowe amerykariskie poczworne stanowiska
tratwy ratunkowe welboty 7,93 m z zurawikami dziat 40 mm Boforsa

Sektory przeciwlotnicze

(LEWOBURTOWY SEKTOR RUFOWY) (LEWOBURTOWY SEKTOR DZIOBOWY)

1l
17818 13814 9410 384

;E. =

H
15816 11812 N ! 788 | 586 182
(PRAWOBURTOWY SEKTOR RUFOWY) i (PRAWOBURTOWY SEKTOR DZIOBOWY)
Uwaga: Stanowiska o numerach nieparzystych na prawej burcie, o numerach parzystych na burcie lewej RyS. ©John Jordan 2010

Zapas amunicji wynosil 24 000 pociskéw kal. 40 mm oraz  Uzbrojenie do zwalczania okretéw podwodnych

60 000 kal. 20 mm. Do jego przechowywania zaadaptowano szereg Emile Bertin wyposazono w Asdic 128, dostarczony przez Bry-
przedzialéw kadluba, w tym warsztat lotniczy oraz pomieszczenie,  tyjczykéw. Z brytyjskich dostaw pochodzily réwniez 2 zrzutnie
gdzie sktadowano tory minowe. bomb glebinowych, kazda na 6 bomb Mk VII H (,Heavy”), z 2 za-

Emile Bertin 17 grudnia 1943 roku, w poblizu Norfolk (USA) po ukoriczeniu modernizacji w Philadelphia Naval Dockyard. Zdemontowano cate pier-
wotne uzbrojenie plot., ktére zastapiono silng baterig 4 poczwoérnie sprzezonych 40 mm dziat Bofors (na skrzydtach mostka oraz z rufowym komi-
nem) orasz 20 pojedynczymi dziatami kal. 20 mm Oerlikon. Réwnoczesnie wyposazono okret w radary obserwacji powietrznej i nawodnej. Uwage
zwraca brak srodkowego dziata we wiezy artyleryjskiej I, ktére zdemontowano dla przeprowadzenia préb z nowa amunicja kal. 152 mm, produko-
wana w USA. Fot. U.S. Navy
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Amerykanskie radary morskie zamontowane na Emile Bertin

Radar dozoru nawodnego SF

Radar przeszukiwania
przestrzeni powietrznej SA-2

Rys. ©John Jordan 2011

pasowymi na pobliskich stelazach. Zrzutnie bomb glebinowych
umieszczono na pokladzie rufowym, bezposrednio przed nadbur-
ciem dla dzial plot. kal. 20 mm (patrz rysunek na str. 53).

Réwnoczesénie okret otrzymat takze 4 miotacze bomb glebino-
wych Thornycroft, zainstalowane pod katem 90° na poktadzie ru-
fowym. W miotaczach stosowano standardowe bomby glebinowe
Mk VII. Komplet dla kazdego miotacza wynosil 4 sztuki, jedna na
miotaczu i 3 na stelazu.

Elektronika

Amerykanie wyposazyli jednostke jedynie w radary ,,ma-
tych okretéw”, odmowili jednak przekazania Francuzom rada-
réow do kierowania ogniem, ktérych technologie uznali za zbyt

Emile Bertin w poblizu Mers el-Kébir 8 marca 1944 roku. W tle amerykanski niszczyciel typu Benson.

»wrazliwg”. Anteny radaréw dozoru powietrznego SA i nawod-
nego SF zamontowano na szczycie nowego masztu kratowni-
cowego, ktéry umieszczono za platforma gtéwnego urzadzenia
kierowania ogniem (patrz rysunek) System identyfikacji ,, IFF”
(»swoj-obcy”) zostal zainstalowany by na pokladzie jednostki
mozliwa byla szybkie ustalenie czy zblizajacy si¢ samolot jest
»przyjacielski”.

System lacznosci zostal zmodyfikowany, dzieki czemu Emi-
le Bertin prezentowal ten sam standard, co inne alianckie okrety.
Jednostka otrzymata TBS-5 (TBS - ,,Talk Between Ships” - pol.
»rozmowa miedzy okretami”) pracujacy na falach krotkich ra-
diowy zestaw foniczny o zasiggu 50 Mm, co pozwalalo na wyko-
rzystanie krazownika jako elementu zespotu oraz na komunika-
cje z brzegiem w przypadku operacji wspierania ogniem dzialan
ladowych.

Pokladowe $rodki plywajace

W miejsce pierwotnie szeroko rozbudowanych poktadowych
$rodkéw ptywajacych okret wyposazono w 2 standardowe lodzie
U.S. Navy o dlugosci 26 stop (7,9 m) na zurawikach obok pierwsze-
go komina wraz ze spora liczba tratew ratunkowych typu Carley’a
(patrz rysunek).

Pomieszczenia

Poklady mieszkalne zostaly przystosowane do standardu U.S.
Navy. Na §réddokreciu na miejscu dawnego hangaru lotniczego po-
wstala nowa nadbuddéwka, ktora miescita dodatkowe pomieszcze-
nia zalogowe i sktady zywnosciowe.

Malowanie

Emile Bertin otrzymal dwukolorowe standardowe malowanie
U.S. Navy tego okresu, Measure 22. Kadlub byl malowany w ko-
lorze ciemno niebiesko szarym (Navy Blue 5-N) az do poziomu
pierwszego pokladu. powyzej kadlub i nadbudéwki byly jasno sza-

Fot. dzieki uprzejmosci autora
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Emile Bertin cumuje wzdtuz jednego z pirséw Milhaud w Tulonie, potowa

re (Haze Gray 5-H). Poklady i inne ptaszczyzny poziome otrzyma-
ty barwe ciemno niebieska (Dark Blue).

W nastepstwie przeprowadzonej w Philadelphia Navy Yard,
modernizacji normalna wypornos$¢ wzrosta do 7704 t, prawie
1200 t wiecej niz przewidywat to projekt okretu. Emile Bertin opu-
$cil stocznie 18 listopada na préby morskie, po czym przeszedt do
Fort-de-France by zaladowa¢ pozostawione tam torpedy, a 2 stycz-
nia 1944 r. osiagnat Dakar.

Operujac z Dakaru okret w styczniu- poczatku lutego 1944 r.
przeprowadzil 2 patrole w poszukiwaniu niemieckich ,tamaczy
blokady”.

Morze Srédziemne 1944

W lutym 1944 ocalale francuskie lekkie krazowniki zostaty ze-
brane na Morzu Srédziemnym w gotowosci do podjecia dziatan
przeciwko Wlochom.

Emile Bertin przybyt z Dakaru do Algieru 16 lutego 1944 r. Na-
stepnie przeszedl do Mers el-Kébir i transportowal oddzialy mie-
dzy Algierem a Neapolem, a nastepnie w kwietniu Algierem i Ajac-
cio. W dnia 27-29 maja, a pdzniej w poczatkach czerwca ostrzeliwat
Anzio. Migdzy 15 czerwca a koncem lipca zostal poddany remonto-
wiw Bizercie, a nastepnie juz jako flagowiec 3 Dywizjonu Krazow-
nikéw transportowat 2 sierpnia 800 zolnierzy z Bizerty do Neapolu.

W czasie Operacji ,Dragoon” - inwazji potudniowej Francji,
Emile Bertin wraz z podstarzatym lekkim krazownikiem Duguay-
-Trouin zabezpieczal jako cze¢$¢ Task Force 87 ladowanie w rejonie
Cape Dramont i Agay na wschdd od Saint-Raphaél (Strefa Camel).
Emile Bertin przybyt z Palermo 13 sierpnia. O $wicie 15 sierpnia
zajal pozycje w Zatoce Fréjus i ostrzeliwal bazg lotnicza w Saint-
-Raphaél, wystrzeliwujac w dniach 15-16 sierpnia 530 pociskow.
Jednostka pozostawita wybrzeze Prowansji, przechodzac na Kor-
syke w celu uzupelnienia zaopatrzenia, a nastepnie 31 sierpnia do-
tarla trasa okrezng do Algieru.

pazdziernika 1944 roku.

Fot. dzieki uprzejmosci autora

W dniu 13 wrze$nia 1944 r., to co pozostalo z francuskiej floty
weszto do Tulonu. Kotwicowisko bylo na tyle usiane wrakami, ze
do portu wejs¢ mogty jedynie Georges Leygues i Emile Bertin. Ba-
zujace ponownie w Tulonie krazowniki, dzielity swoje zadania na
wsparcie ogniowe sit ladowych oraz transportowanie oddziatow.
Jednostka pelnita dyzur w Zatoce Saint-Tropez, gotowa do udzie-
lenia wsparcia ogniowego na kazde wezwanie, podczas, gdy dru-
gi krazownik pozostawal w rezerwie w Tulonie, gotowy do wyjscia
w morze w krétkim czasie.

W dniach 18-28 wrze$nia Emile Bertin przeszedl w Bizercie na-
prawe waltu napedowego, po czym pozostawal ,krazownikiem dy-
zurnym” u wybrzezy Prowansji od 30 wrze$nia do 4 pazdziernika.

1 wrze$nia 1944 r., Task Force 86 (poczatkowo pod dowddz-
twem Amerykanina Davidsona, ktérego 16 wrze$nia zastapil Fran-
cuz Auboyneau) zostal utworzony dla wsparcia oddzialéw walczg-
cych z sitami ,,Osi” na wybrzezu péinocno-zachodnich Wloch
oraz blokady nieprzyjacielskich sit morskich w Zatoce Genui. Ze-
spol ten zostal zastapiony przez , Flank Force” pod dowodztwem
kadm. Jaujarda.

Emile Bertin przeprowadzil ostrzal 7 pazdziernika, po czym
zostal 17-go odwotany do Neapolu. Kolejne bombardowanie ar-
tyleryjskie wykonat w dniach 28-31 pazdziernika, a nastep-
nie wyruszyl w rejs na ktorego trasie znalazly si¢ Algier, Pireus,
Aleksandria i Oran, by po zaokretowaniu w tym, ostatnim por-
cie oddzialu zotnierzy powrdci¢ 15 grudnia do Tulonu. W kon-
cu grudnia krazownik przeprowadzil okrezny rejs do Bejrutu, by
7 stycznia wzig¢ udzial w ostrzale wiaduktu miedzy Ventimiglia
a Bordighera. W dniach migdzy 22 stycznia a 16 wrzes$nia 1945
okret zostal poddany remontowi w Tulonie tak by mégt pelni¢
funkcje lidera dywizjonu lekkich krazownikéw (4 okrety typu Le
Fantasque, ktore byly réwniez zmodernizowane w Stanach Zjed-
noczonych) przeznaczonego do prowadzenia rajdéw na japon-
skich szlakach komunikacyjnych.
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Kampania w Indochinach 1945-1954
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w Indochinach. Kragzownik od-
wiedzit Singapur i Manilg oraz
przebywal w Yokosuce w Japo-
nii od 15 do 30 maja. W dniu
2 lipca Emile Bertin opuscit
Sajgon by 29 lipca 1946 r. osia-
CHINY gna¢ Tulon.
Koniec kariery

Po powrocie z Indochin
Emile Bertin zostal skierowa-
ny do remontu, ktory trwat do
1 lipca 1947 r. Po zakoncze-
niu prac okret przydzielono
do Groupe des écoles w Tulo-
nie, gdzie trafit do Szkoly Ar-
tyleryjskiej. W czasie miesigca
normalnej stuzby okret wycho-
dzit w morze 5 do 7 razy.

W koncu listopada 1947 r.
krazownik odbyl okrezny rejs
do Afryki Péinocnej, by przy-
wiez¢ do kraju szczatki gen.
Leclerc?, ktory zgingt w wy-
padku lotniczym 28-go tego
miesigca. Uczestniczyl w rej-
sie do Afryki Pélnocnej wraz
z 4 Dywizjonem Krazowni-
kéw w marcu 1949 r., a nastep-
nie w czerwcu przeprowadzit
szkolne strzelania w pobli-
zu Arzew. Na przetomie lip-
ca/sierpnia 1949 r. przeszed?l
dokowanie i remont w Bizer-
cie. Jesienig 1950 r. na pokta-
dzie jednostki przeprowadzano
prébne ladowania $migtowca
Bell 47. Okret odwiedzit Pot-
nocng Afryke w lutym 1951 r.
oraz ponownie w koncu lip-
ca, odwiedzajac Malte i Neapol
w poczatkach sierpnia. W dniu
13 sierpnia 1951 r. jednostka po-
wrdcila do Tulonu i zostata wy-
cofana ze stuzby, tak, ze juz ni-
gdy wiecej nie wyszta w morze.
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Indochiny 1945-1946

Emile Bertin przybyt do Sajgonu 21 listopada 1945 r., gdzie z po-
ktadu zeszta kompania desantowa krazownika. Nastepnie jed-
nostka odwiedzila Hongkong (19-21 grudnia) oraz Szanghaj
(24 grudnia - 3 stycznia 1946). Okret patrolowal wybrzeze Anna-
mu w konica stycznia, przeprowadzajac 3 marca dzialania dywer-
syjne w rejonie Nha Trang, ktore poprzedzily ladowanie w Tonki-
nie 6 marca. Kragzownik pozostawal w Zatoce Ha Long w dniach
5-26 marca, w tym réwniez w czasie operacji Hajfongu 6 mar-
ca (Operacja ,Bentre”). Oddziaty ladowaty w Hajfongu od 8 mar-
ca w nastepstwie incydentu z Chinczykami, ktérzy okupowa-
li p6tnocng cze$¢ Indochin po kapitulacji Japonii. Emile Bertin
7 kwietnia ostrzeliwal baterie Appowan?, ktéra wpadla w rece po-
wstancow, a 24-go wzigl udziat w paradzie morskiej z okazji roz-
moéw miedzy przywodca wietnamskiego ruchu niepodlegltos$ciowe-
go aadm. Thierry d’Argenlieu, francuskim Wysokim Komisarzem

15 sierpnia 1951 r. rozpoczeto
proces dezaktywacji Emile Bertin, ktéra ukoniczono 25 pazdziernika.
Okret przycumowano w Angle Robert w Tulonie, gdzie petnila funk-
cje jednostki mieszkalnej dla formacji szkoleniowych az do wrzesnia
1959. 27 pazdziernika 1959 r. okret zostal wycofany i otrzymat ozna-
czenie Q 173. 17 marca 1961 r. stary krazownik zostat sprzedany na
ztom, a jego kasacje przeprowadzono w La Seyne. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Maciej S. Sobanski

2. Bateria, umieszczona na wyspie Appowan, strzegaca podejscia do portu Hajfong,
sktadata si¢ z 3 starych dziat kal. 138 mm.

3. Philipe Leclerc de Hautecloque (1902-1947), wziat udziat przeciagnieciu Fran-
cuskiej Afryki Rownikowej na strone ,Wolnej Francji’, walczyt z Wiochami na po-
tudniu Libii, d-ca 2 DPang, ktéra wyzwolita Paryz w sierpniu 1944, oraz podpisywat
w imieniu Francji kapitulacje Japonii w 1945. Po $mierci w wyniku katastrofy lotni-
czej w poblizu Colomb-Bechard w dniu 28 listopada 1947 otrzymat tytul marszatka
Francji w roku 1952.
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Emile Bertin cumuje na redzie Tulonu, 1949 rok. Fot. zbiory Leo van Ginderena
Irédia
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Oficjalne plany Emile Bertin, Centre d’Archives de I’ Armement. (cena 40 £)

John Campbell, Naval Weapons of World War Two, Conway Maritime Press (Lon-
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q 2 Emile Bertin krétko po wodowaniu. Zatogi todzi rybackich wybieraja
prawdopodobnie ogtuszone ryby. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe




Siergiej Patjanin (Rosja)
Arsenij Matow (Rosja)

Trieste w La Spezii, wiosna 1942 roku.
Fot. zbiory Achille Rastelliego

czesé I

Ciezkie krgzowniki Trento, Trieste i Bolzano

Pierwsza bitwa w Zatoce Syrta

Listopad 1941 r. byt szczytem kryzy-
su zaopatrzeniowego po6lnocno afrykan-
skiego zgrupowania wojsk ,,Osi”. Rozpo-
czete brytyjskie natarcie zmusito wloskie
dowddztwo marynarki wojennej do akty-
wizacji dzialan na liniach komunikacyj-
nych 16 grudnia rozpoczela sie najwigk-
sza operacja konwojowa pod kryptonimem
»M.42”. Do jej realizacji przydzielono
4 okrety liniowe, 2 cigzkie i 4 lekkie kra-
zowniki oraz 22 niszczyciele. Przez czysty
przypadek, Brytyjczycy w tym samym cza-
sie przeprowadzali wlasny konwdj na Mal-
te. Rankiem 17 grudnia konwdj ten zostal
wykryty przez niemiecki samolot rozpo-
znawczy, ktéry jednak mylnie uznat bry-
tyjski transportowiec za okret liniowy, co
utwierdzito Wlochéw w przekonaniu, ze
nieprzyjaciel zamierza atakowaé konwdj
i przygotowali sie do jego obrony.

Dyslokacja i predko$¢ przeciwnikow
wskazywaly, ze do ich spotkania moze
dojs¢ w momencie zapadania zmro-
ku. Do tego czasu gléwne sily wloskiej
floty skierowaly si¢ ostro na poludnie
w dwoéch kolumnach idacych w szyku
torowym. Wschodnig, blizszg nieprzy-
jacielowi stanowily Gorizia (pod flaga
kadm. Parony) i Trento, a zachodnia -
okrety liniowe Littorio (flagowiec adm.
Jachino), Giulio Cesare i Andrea Doria,
ktoére ochranialo 10 niszczycieli.

O 17:30 obserwatorzy zauwazyli na
wschodzie, gdzie juz zaczynala zapada¢

ciemno$¢, wybuchy pociskéw plot. — bry-
tyjska eskadra odpierata gwaltowne ata-
ki lotnictwa. W jej sktadzie doliczono si¢
7 lekkich krazownikéw i 16 niszczycieli.
Jachino wyruszyt natychmiast w kierun-
ku nieprzyjaciela. Stonicu kryto si¢ juz za
horyzontem, gdy o 17:53 Littorio otworzyt
ogien z dystansu 32 000 m. Krazowniki
kadm. Parona znajdowaly si¢ blizej prze-
ciwnika i o 17:55 otwarty ogien z odlegto-
$ci 22 000 m. Wg danych brytyjskich, nie
byto bezposrednich trafien, czemu trudno
si¢ dziwi¢ biorgc pod uwage dystans i wa-
runki o$wietleniowe. Starcie trwalo 11
minut - o 18:04 brytyjskie okrety znikne-
ty w ciemnosciach. Grupa Littorio przez
cala noc zabezpieczata konwdj, przed
oczekiwanym powrotem Brytyjczykow,
do ktorego jednak nie doszlo i 19 grudnia
okrety liniowe oraz krazowniki wrécity
do swoich baz.

Przy niemal catkowitym braku zna-
czenia, pierwsza bitwa w Zatoce Syr-
ta miala spore konsekwencje. Do Afryki
zdotano przeprowadzi¢ 4 duze transpor-
ty, co poprawilo zaopatrzenie walczg-
cych tam wojsk.

Styczen - luty 1942
Sukces operacji ,M.42” sklonil do-
wodztwo Regii Mariny do jej powtdrze-
nia w ramach operacji ,M.43”. 3 stycznia
1942 r.z portéw Morza Joniskiego wyszedt
konwoj 6 transportowcdw ochranianych
przez 10 niszczycieli. Ubezpieczenie operacji

stanowily 3 okrety liniowe, 6 krazownikéw
i 13 niszczycieli. Gorizia i Trento opuscity
Tarent o 18:50 i po szcze$liwym osiagnieciu
przez transportowce portu przeznaczenia,
wrocity do bazy 7 stycznia o 04:30.

Nastepna operacja z udzialem ciezkich
krazownikow nastgpilta po miesigcu. 12 lu-
tego Brytyjczycy skierowali na Malte kolej-
ny konwdj. Zostat on wykryty i wieczorem
14 lutego z Tarentu wyszedl okret liniowy
Andrea Doria i 7 dywizjon krazownikow,
az Messyny - 3 dywizjon z 11 dywizjonem
niszczycieli. Rankiem, 15 stycznia zespo-
ty potaczyly na wschéd od Malty, jednak
brytyjski konwoj, ktéry poniost cigzkie
straty od uderzen niemieckiego lotnictwa,
zawrdcil. O godz. 16:00 Gorizia i Trento
wroécity do Messyny.

W koncu lutego do Afryki skierowa-
no 2 konwoje — Messyny i z Korfu (opera-
cja ,K.7”). Gorizia, Trento lekki krazownik
Bande Nere, z niszczycielami Alpino, Da
Nolim i Orianim w dniach od 21 do 24 lute-
go znajdowaly si¢ na morzu, zabezpiecza-
jac ich przejscie.

Druga bitwa w Zatoce Syrta

Do wiosny 1942 r. wahadlo wojny na
Morzu Srédziemnym przechylilo sie w od-
wrotng strone. W okowach morskiej i po-
wietrznej blokady sytuacja Malty stawata
sie coraz cig¢zsza, co zmusilo Brytyjczykow
do zaryzykowania wystania nowego kon-
woju. 20 marca z Aleksandrii wyszty 4 stat-
ki. Ubezpieczala je eskadra kadm. Viana -
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Ciezkie krazowniki Trento, Trieste i Bolzano

4 lekkie krazowniki i 17 niszczycieli, do
ktérych pdzniej dolaczyt krazownik i nisz-
czyciel z Malty.

Mimo podjecia szeregu $rodkéw dezin-
formujacych, w drugiej potowie 21 marca
konwdj zostal dostrzezony przez wloskie
okrety podwodne i Supermarina wydala
flocie rozkaz wyjécia w morze. 3 dywizjon
krazownikéw (Gorizia pod flaga kadm.
Parony, Trento i Bande Nere) z 13 dywizjo-
nem niszczycieli (Alpino, Bergsaliere, Fuci-
liere, Lanciere) opuscity Messyne 22 marca
o0 godz. 01:00. Z Tarentu wyszed} okret li-
niowy Littorio pod flaga Jachino z 11 dywi-
zjonem niszczycieli (Ascari, Aviere, Oria-
ni, Grecale). O 12:40 wystrzelony z Trento
samolot wykryl nieprzyjacielski konwéj
okolo 60 Mm od wlasnych sil. Poza tym
poludniowo-wschodni wiatr zmienit si¢
w sztorm o sile 5°, nie pozwalajacy wlo-
skim niszczycielom rozwijaé¢ predkosci po-
nad 22 wezly, a Grecale’a trzeba bylo z po-
wodu awarii w sitowni odesta¢ do bazy.

Wiatr postawit takze wloskich obserwa-
toréw i celowniczych w bardzo niedogod-
nym polozeniu wobec Brytyjczykéw. Po-
suwajaca sie w szyku frontu 6 Mm przed
okretem liniowym 3 dywizjon o 14:24 wy-
kryta brytyjski krazownik w odlegtosci 14
Mm. Brytyjczycy nawiazali kontakt 14 mi-
nut wczesniej, jednak btednie uznali kra-
zowniki za 3 okrety liniowe. Vian rozka-
zal postawi¢ zaslone dymna, ktéra wiatr
spychatl na przeciwnika. Tak szybka reak-

Trieste w Messynie w 1942 roku. Przy jego burcie zacumowany niszczyciel Legionario wyposazony w radar,,Dete”.

cja nieprzyjaciela zaskoczyla Parong, kto-
ry wykonal zwrot na pétnoc, majac nadzie-
je wyprowadzi¢ brytyjskie krazowniki pod
lufy dzial Littoria, jednak pdzniej poszedt
na péinocny wschéd w $lad za odchodza-
cym ku konwojowi Brytyjczykami. O 14:35
wg danych wloskich, a 14:56 wg brytyj-
skich, ciezkie krazowniki otwarly ogien.
W warunkach sporej odleglosci, narastaja-
cego sztormu i unoszacego sie nad morzem
dymu, wymiana ognia nie przyniosia re-
zultatow dla zadnej ze stron. Miedzy 15:04
a 15:09 Parona zawrdcil na zachdd, a na-
stepnie — na pélnoc wycofujac sie z pola
walki. Péznij wlasnie ten manewr spotkat
si¢ z ostrg krytyka Jachino. Tymczasem
konwdj odchodzil na poludniowy zachdd.

O 16:18 3 dywizja polaczyta si¢ z Litto-
rio. Jachino postanowil obej$¢ przeciwnika
z zachodu i ustawi¢ swoje okrety miedzy
nim a Malta. Szyk wloskiej eskadry pozo-
stawal generalnie niezmienny - na czele
ciezkie kragzowniki, za nimi okret liniowy,
jednak odleglo$¢ miedzy okretami skréco-
no do minimum.

Bitwa rozpoczeta sie ponownie o 16:43.
Dystans zmniejszy! si¢ do 14 000 m, jed-
nak pogoda stawata si¢ coraz gorsza. Pred-
ko$¢ wiatru dochodzita do 50 km/h, nad
morzem S$cielila si¢ gesta mgta, potegowa-
na stawianymi stale przez Brytyjczykow
zastonami dymnymi. W tej fazie starcia
Wtosi zdotali uzyska¢ raptem 1 trafienie
- Bande Nere dosiegnat pociskiem kal.

152 mm flagowy krazownik Viana Cleopa-
tre. Do godz.17:00 Wtosi skrdcili dystans
do 10 000 m, jednak nie decydowali si¢
wej$¢ w gesta $ciane dymu. Od upragnio-
nego konwoju, cho¢ niewidocznego dzieli-
fo ich zaledwie 11 Mm. Brytyjskie niszczy-
ciele wspierane przez krazowniki cigglymi
atakami jak mogty powstrzymywaty prze-
ciwnika. Cho¢ o 18:41 pocisk kal. 203 mm
z Gorizia trafil Kingstona, to jednak Lit-
torio musial wykonywac¢ uniki przed wy-
strzelonymi torpedami, a o 18:51 pocisk
kal. 120 mm rozerwal si¢ na rufie pancer-
nika, nie powodujac istotnych uszkodzen.
Wymiana ognia trwala do zapadniecia
zmierzchu. Majac wyrazny rozkaz Super-
mariny, by nie podejmowa¢ dziatan noc-
nych, Jachino wykonal zwrot na péinoc,
a 0 18:58 ustal wzajemny ostrzat.

W trakcie bitwy wloskie okrety zu-
zyly 181 pociskéw kal. 381 mm, 581 kal.
203 mm, 552 kal. 152 mm, 84 kal. 120 mm,
87 kal. 100 mm i 21 kal. 90 mm, w tym
Trento wystrzelil 355 pociski gléwnego ka-
libru i 20 $redniego. Cho¢ w trakcie star-
cia artyleryjskiego Wlosi nie uzyskali zna-
czgcych sukcesow, to ich manewry zmusity
nieprzyjacielski konwdj do odejécia dale-
ko na potudnie, a tym samym nie daly mu
osiagna¢ Malty noca.

Rankiem konwoj stat si¢ celem potez-
nych nalotéw i ponidst powazne straty.

Tymczasem dla Wlochéw najpowaz-
niejsze kiopoty dopiero si¢ zaczely. Nocny

Fot. zbiory Achille Rastelliego




Trento (1942)

sztorm nabrat sile huraganu. Niszczyciele
Scirocco i Lanciere” zalewane falami, zosta-
ty unieruchomione i zatonely wraz z 453
cztonkami zalogi (uratowa¢ udalo si¢ za-
ledwie 18 marynarzy). O 22:00 Trento za-
wrdcit by udzieli¢ pomocy Lanciere, jed-
nak po 5 godzinach walki z Zywiolem sam
odnidst uszkodzenia, zagrazajace jego sta-
teczno$ci. Operacje ratunkows trzeba byto
odwota¢. Krazownik dotart do Messyny
o I 24 marca o 10:00 rano. W dodatku Gio-
R vanni Della Bande Nere réwniez odnidst
powazne uszkodzenia sztormowe, a przy
przejéciu na remont w La Spezii zostal
w dniu 1 kwietnia storpedowany i zatopio-
ny przez brytyjski okret podwodny Urge.

ol
Rys. Jerzy Lewandowski 2013
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Lipcowa bitwa konwojowa —
utrata Trento
21 kwietnia 1942 r. opuscil Trento
z kmdr Alberto Parmigianim na pokta-
dzie, ktéry dowodzil krazownikiem od
poczatku wojny. Nowym dowddca zostal
kmdr Stanislao Esposito i wladnie jemu

e 0 o ©

przypadl watpliwy honor poprowadzic¢

okret w ostatni rejs.

W poczatkach czerwca Brytyjczy-

cy zaniepokojeni polozeniem Malty, po-
stanowili skierowa¢ na wyspe 2 konwo-
je réwnoczeénie - z Gibraltaru (operacja
»Harpoon”) i z Aleksandrii (operacja ,,Vi-
gorous”). Zgodnie z zamyslem brytyj-
skiego dowddztwa miato to zmusi¢ wlo-
ska flote do podziatu swych sil, co mogto
zapewni¢ przeprowadzenie cho¢ jedne-
go z konwojow. We wloskiej historiografii

o]

o
°

wspomniane dziatania okre$lono mianem
»Bitwy z polowy czerwca”.

Wschodni konwdj opuscit Aleksan-
drie rankiem 13 czerwca i juz po kilku

godzinach zostal wykryty przez rozpo-
znanie lotnicze. Zgodnie z wcze$niej opra-
cowanym planem gtéwne sity wioskiej flo-
ty 14 czerwca o 13:00 wyszly z Tarentu.
W sklad eskadry wchodzity okrety liniowe
Littorio (flagowiec adm. Jachino) i Vittorio
Veneto, ciezkie krazowniki Gorizia (flago-
wiec kadm. Parony) i Trento, lekki krazow-
nik Garibaldi (pod flaga dowddcy 8 dy-
wizjonu kadm. de Courtena) i Duca degli
Abruzzi, a takze 10 niszczycieli (7, 111 13
dywizjon).

W odpowiedzi brytyjskie lotnictwo, od-
krylo Wtochéw niemal natychmiast po
opuszczeniu bazy. Pierwszy atak czwor-
ki uzbrojonych w torpedy maszyn Vic-
kers ,,Wellington” z 38 dywizjonu przepro-
wadzono miedzy 02:40 a 04:00 nastepne;j
doby. Pézniej zastapita je 9 maszyn Bristol
»Beaufort” z 217 dywizjonu pod d-ctwem

\- -r

7. Niszczyciele Scirocco i Geniere zostaly wystane
z Tarentu do sit eskadry Jachino wieczorem 22 marca.




pptk Daviesa. Okolo godz. 05:00 It Arthur
Aldridge, ktéry oderwal sie od gléwne-
go zespotu, zauwazyl okrety idace w szy-
ku torowym z predkoscig 20 weztow. Wy-
szed! na idealng pozycje - 45° na prawo
dziobem do celu i zrzucil torpede z odle-
glo$ci okoto 200 m.

O 05:15 Trento wstrzasnela eksplo-
zja. Torpeda trafila w rejon dziobowej ko-
tlowni, powodujac jej natychmiastowe za-
topienie. Przez uszkodzone grodzie woda
szybko zalala przedzial drugiej kotlow-
ni i pierwszej maszynowni, wybuch po-
zar. Dziobowe maszyny wstrzymaly prace
natychmiast, a rufowe po kilku minutach.
Na szcze$ciu udato sie opanowac zalewanie
przez wode dalszych pomieszczen, a druga
torpeda zrzucona przez maszyne It Steven-
sa, okazala si¢ niecelna. P6zniej niszczyciel
Camicia Nera postawil wokot uszkodzone-
go krazownika gesta zastone dymna.

Po otrzymaniu informacji o uszkodze-
niu Trento, adm. Jachino wysltal na po-
moc niszczyciele Antonio Pigafette i Saet-
te, a sam kontynuowal marsz na spotkanie
z nieprzyjacielem. Supermarina wysta-
fa na pomoc holownik z Crotone, a torpe-
dowce Pegaso w Patras i Partenope w Na-
varino otrzymaly rozkaz podniesienia
ci$nienia pary.

W tym czasie zaloga walczyla o urato-
wanie okretu. Szczegdlne zagrozenie sta-
nowil pozar, ktérego przez dlugi czas nie
udawalo sie opanowaé. Zagrazal on eks-
plozja magazynu amunicji dzial plot. kal.
100 mm. Pociski recznie wyniesiono na
rufe, gdzie okryto je brezentem i stale po-
lewano woda. Do godz. 08:00 mechanicy
zdotali uruchomi¢ rufowa grupe kottéw.
Udato si¢ takze niemal calkowicie ugasi¢
pozar w dolnych pomieszczeniach.

0O 09:00 kmdr Esposito polecil Pigafett-
cie rozpocza¢ holowanie, lecz ledwie nisz-
czyciel je rozpoczal obserwatorzy zauwa-
zyli §lady torped na lewej burcie. O 09:10
jedna z nich trafila krazownik na wy-
sokosci dziobowej wiezy w superpozy-
cji. Eksplozja torpedy spowodowata wy-
buch komér amunicyjnych i zniszczyta
maszt. Pigafetta pospiesznie przecial hol,
bowiem Trento zaczal sie gwaltownie za-
nurzaé, ustawiajgc si¢ niemal pionowo.
W czasie mniej niz 5 minut okret zanu-
rzyl si¢ pod woda w punkcie o wspdtrzed-
nych 35°10'N i 18°40E.

Z 1151 ludzi znajdujacych si¢ na po-
kladzie krazownika w momencie wyj-
$cia w morze, uratowano 602 (22 ofice-
réw, 100 podoficeréw i 480 marynarzy),
straty wyniosty 549 oséb, w tym 29 ofice-
réw. Wisrdd nich znalazt sie takze dowdd-
ca okretu Stanislao Esposito. Posmiertnie
zostal odznaczony najwyzszym odzna-

Trieste (1942)

Rys. Jerzy Lewandowski 2013
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Ciezkie krazowniki Trento, Trieste i Bolzano

czeniem Wtoch - Medaglia d’Oro al. Va-
lor Militare, a jego nazwiskiem nazwano
niszczyciel typu ,,Commandanti”, ktorego
nie zdotano ukonczy¢.

Pozostaje doda¢, ze $miertelny cios
Trento zadal brytyjski okret podwodny
P 35 (w styczniu 1943 r. przemianowany na
Umbra - P 35) pod dowddztwem It. (pol.
kpt.) Maydon. Torpedy zostaly odpalone
z dystansu 2 Mm. Zatoniecie krazownika
obserwowal réwniez P 34 (Ultimatum - lt.
cdr Garrison), ktéry sfotografowat ten mo-
ment przez peryskop, poza tym w poblizu
znajdowatl si¢ takze P 31 (Uproar).

Trento zostat oficjalnie skreslony ze sta-
nu floty 18 pazdziernika 1946 r.

Sierpniowa bitwa konwojowa —
uszkodzenie Bolzano
Mimo utraty Trento do lipca 1942 r.
skiad 3 dywizjonu powigkszyl si¢ po tym
jak do linii powrécily z remontu Trieste

10 sierpnia stato sie jasne, ze z Gibraltaru
wyszedl ogromny konwdj liczacy 62 stat-
ki i okrety ochrony. Rozpoczeto si¢ jed-
no z najbardziej znanych morskich star¢
II wojny $wiatowej, okreslane przez bry-
tyjskich historykéw jako operacja ,,Pe-
destal”, a przez wloskich jako ,Bitwa
w $rodku sierpnia”. Perypetie tego drama-
tu sg dobrze przedstawione w literaturze,
w zwigzku z tym ograniczymy si¢ jedynie
do opisania udzialu w niej wtoskich kra-
zownikow ciezkich.

W tym czasie problemy paliwowe sto-
jace przed wloska flota wstapity bardzo
ostro, wobec czego nie mogto by¢ mowy
o jakimkolwiek wystaniu okretéw linio-
wych w ramach kontrakcji. Zamiast tego
przyjeto plan wykorzystania sit lekkich
i krazownikéw 3 i 7 dywizjonu. W zwigz-
ku tym, z Cagliari wyszly lekkie krazow-
niki Eugenio di Savoia i Raimondo Mon-
tecuccoli, z Messyny ciezkie krazowniki

W poprzedzajacym dniu i nocy okre-
ty podwodne, kutry torpedowe i samoloty
panstw ,,Osi” wyrzadzily spore straty kon-
wojowi. Wejscie do akeji wloskiej eskadry,
zdaniem wigkszo$ci historykéw, spowo-
dowaloby prawdziwa katastrofe. W zwigz-
ku jednak ze stwierdzong obecnoscig na
Malcie sporej liczby brytyjskich samolo-
tow, niezbednym bylto zapewnienie eska-
drze ostony lotniczej, lecz sity mysliwskie
lotnictwa niemiecko-wloskiego byty zbyt
stabe by réwnocze$nie ochrania¢ okrety
i wlasne bombowce. Wieczorem 12 sierpnia
rozgorzaly w Rzymie zazarte spory mie-
dzy dowodztwami réznych rodzajow sit
zbrojnych. Ostateczng decyzje na korzysé¢
lotnictwa podjat osobiscie sam Mussoli-
ni. Gdy proby pozyskania ostony lotniczej
spelzlty na niczym, okoto pdétnocy Super-
marina nakazala krazownikom powrét.

Jak pisze P. Smith: ,,rezygnacja z operacji
floty nie tylko zdjeta najstraszniejsze zagro-

Bolzano na fotografii wykonanej 13 sierpnia 1942 roku, na kilka minut przed storpedowaniem przez Umbrokena.

i Bolzano (ten ostatni z nowym dowddca
kmdr Mario Mezzadrem. 17 lipca znajdu-
jacy si¢ w Messynie Bolzano odwiedzil na-
stepca tronu ksigze Umberto.

W poczatkach nastepnego miesigca
z przechwyconych brytyjskich radiogra-
moéw Supermarina wysnula wniosek, ze
przeciwnik szykuje duzg operacje w za-
chodniej cze$ci Morza Srédziemnego.

Gorizia i Bolzano, z Neapolu - lekki kra-
zownik Muzio Attendolo, a z Genui -
ciezki krazownik Trieste. Ochraniato je
11 niszczycieli. 12 sierpnia o 19:00 okre-
ty polaczyly sie 60 Mm na péinoc od wy-
spy Ustica i skierowaly sie na potudnie by
spotkac si¢ z przeciwnikiem w rejonie wy-
spy Pantellaria, gdzie z reguly gléwne sily
eskorty opuszczaly konwoj.

Fot. zbiory Zvonimira Freivogla

zenie konwoju «Pedestal», ale doprowadzi-
ta takze do zuzycia tysigcy ton drogocenne-
go paliwa, gdy eskadra poruszata si¢ z duzg
predkoscig. Jednak péziniej ujawnily sie
jeszcze powazniejsze konsekwencje’...

Po odwotaniu operacji 7 dywizjon kra-
zownikéw obral kurs na Neapol, a 3 dywi-
zjon i Attendolo na Messyne. Trasa drugiej
grupy wiodla miedzy wyspami Stromboli
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Bolzano po storpedowaniu w burtowym ujeciu, trwa akcja ratownicza na krazowniku.

i Saling, gdzie rankiem 13 sierpnia znajdo-
wal sie brytyjski okret podwodny Unbroken
(P 42). O godz. 07:25 dowddca lt. (pol. ppor.
mar.) Alister Mars zauwazyl 4 krazowni-
ki, idace w dwdéch kolumnach. Wyprowa-
dzil jednostke na dogodna pozycje i wybrat
jako cel najblizszy ciezki krazownik. Dru-
gi krazownik idacy w dalszej kolumnie,
przykrywal jego sylwetke, co w jakims sen-
sie ubezpieczalo Marsa w przypadku bledu.
Unbroken odpalil salwe 4 torped. Po 2 mi-
nutach i 15 sekundach ustyszano wybuch,
a po 15 sekundach - kolejny.

Bolzano po wyrzuceniu na ptycizne koto wyspy Panarea.

Lt

Wtoskie krazowniki poruszaly sig
z predkos$cia 18 weztéw. Lewg kolumne
stanowily Gorizia i Bolzano, a prawg Trie-
ste i Attendolo, za$ ubezpieczenie zapew-
niato 8 niszczycieli. O 08:05 niszczyciel
Fuciliere dostrzegt peryskop na lewej bur-
cie. Natychmiastowy zwrot na lewg burte
pozwolil Trieste unikng¢ torped, lecz Bol-
zano zaczal zwrot w prawo i po kilku se-
kundach zostat trafiony. Druga torpeda
dosiegta Attendolo, ktdry utracil fragment
dziobu o dtugosci 25 m. Mimo to do wie-
czora okret zdotal dotrze¢ o wlasnych si-

Fot. zbiory Achille Rastelliego

tach do Messyny. Eskortowaly go przy
tym 2 niszczyciele, a kolejny ubezpiecza-
ty Gorizia i Trieste (dotarty do Messyny
o0 11:46). Pozostale 5 niszczycieli zostalo
z uszkodzonym Bolzano. W ciagu 45 mi-
nut polowaly one na Unbroken, zrzucajac
105 bomb glebinowych, jednak bez zadne-
go rezultatu.

Sytuacja Bolzano byla trudna. Torpe-
da rozerwata zbiorniki paliwa. Zginat co
prawda tylko 1 marynarz, ale wybuch silny
pozar, ktéry omal ni doprowadzit do wy-
buchu komér amunicyjnych, ktére trzeba

Fot. zbiory Achille Rastelliego
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BOLZANO

o 0o%

Projekt przebudowy , Bolzano”

Rys. Witold Hazuka

byto zatopi¢. Woda zalata 6 przedzialow si-
fowni. Choc¢ nie byto zagrozenia zatonie-
ciem, o 13:30 krazownik wyrzucit si¢ na
przybrzezna mielizne w poblizu wyspy Pa-
narea, gdzie plongl az do nastepnego dnia.
15 wrzeénia okret $ciagnieto z mielizny
i odholowano na remont do Neapolu. Re-
mont zamierzano polaczy¢ z przebudowa
jednostki wedlug niezwyklego projektu.

Plany przebudowy Bolzano
na okret lotniczy

Przedwojenne plany nie przewidywaty
obecnosci specjalistycznych okretéw lotni-
czych w sktadzie wloskiej floty. Uwazano,
ze powietrzng ochrone wloskiej floty beda
mogty zapewni¢ ladowe bazy na Pétwy-
spie Apeninskim, wyspach i w Afryce Pét-
nocnej. Doswiadczenie operacji wojennych
wykazalo, ze w wielu operacjach nieliczne
brytyjskie lotnictwo poktadowe moglo bez
przeszkod atakowac wloskie okrety, pod
czas gdy samoloty z baz brzegowych spoz-
nialy si¢ na miejsce wydarzen badz w ogole
sie nie pojawialy. Rozpoczeta przebudowa
dwdch statkéw na pelnowartosciowe lotni-
skowce (Aquila i Sparviero) nie mogta si¢
szybko zakonczy¢, w zwiazku z tym w cha-
rakterze srodka zaradczego zaproponowa-
no przebudowe szybkiego okretu na jed-
nostke - nosiciel mys$liwcéw do ochrony
zespolow floty przez atakiem z powietrza.
Do zadan takiej jednostki nalezalo jedynie
startowanie samolotéw przy uzyciu kata-
pulty. Po wykonaniu zadania mysliwce po-
winny prébowa¢ dolecie¢ do baz ladowych
lub w najgorszym przypadku prébowa¢
usig$¢ na wodzie w poblizu wlasnych okre-
tow, tak by mozna byto podnies¢ pilota.
Ladowania na pokladzie nie przewidywa-
no w ogole — przygotowanie poktadu lotni-
czego, trening pilotéw itp. wymagaly zbyt
wiele czasu. Planowano wykorzystanie

Sirvireiraisuir
ALY

bardziej efektywnych mysliwcéw z pod-
woziem kofowym, a nie wodnosamolo-
tow, wobec czego podniesienie siadajacych
w poblizu maszyn za pomoca dzwigu byl
réwniez niemozliwy. Koncepcja wykorzy-
stania samolotéw byla generalnie zblizona
do brytyjskiej wesji ,CAM” = Catapult air-
craft merchant (takze catapult armed ship
w wolnym tlumaczeniu ,,statek wyposazo-
ny w katapulte”).

Innym zadaniem, ktdére probowano roz-
wiaza¢ dzieki przerdbce, byl problem za-
opatrzenia wloskich wojsk w Afryce. Stat-
ki, w swej wigkszoéci nie dysponowaly
predkoscig niezbedna do tego rodzaju rej-
sow, wobec czego Wlosi zaczeli w coraz
wiekszym stopniu wykorzystywac okrety.
Rozmieszczenie tadunkéw, zwlaszcza pali-
wa, na ich gérnych poktadach powodowa-
fo, ze bylo one zupelnie nie zabezpieczone
w przypadku udziatu w starciach, stad tez
pojawilo si¢ pragnienie wbudowania spe-

cjalnych przedzialéw tadunkowych poni-
zej pokladu pancernego.

Uszkodzony przez torpede Bolzano stal
si¢ kandydatem do przebudowy z realiza-
cja obu idei - okretu lotniczego i szybkiego
transportowca. Projekt przebudowy prze-
widywal zabudowanie ponizej poktadu
pancernego 5 przedzialéw tadunkowych
o tacznej pojemnosci okoto 3000 t. Wyma-
galo to likwidacji przedziatu dziobowej ko-
tlowni i ograniczenie liczby kotléw do 8.
W rezultacie moc silowni spadia o 30 000
KM, a predkos¢ zgodnie z przewidywania-
mi do 25 weztéw. 3 przedziaty fadunkowe
rozmieszczono na miejscu dziobowych ko-
moér amunicyjnych, stanowiska dowodze-
nia i kottowni nr 1, a kolejne 2 - na miejscu
rufowych komér amunicyjnych.

Znacznej transformacji miala ulec tak-
ze sylwetka okretu, bowiem trzeba bylo
znalez¢ na poktadzie miejsce dla roz-
mieszczenia samolotéw. Zamierzano usu-

Mysliwiec Reggiane Re-2001, ktéry miat ostatecznie stanowi¢ gtéwny orez Bolzano po planowa-

nej przebudowie.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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na¢ wszystkie nadbudéwki do drugiego
komina i polaczy¢ poktad dziobowy z sza-
lupowym dla rozmieszczenia samolotow.
Usuniegty dziobowy komin mialy zastapi¢
2 waskie rury na bokach poktadu szalu-
powego. Kazda z nich miala obstugiwac 2
kotty swojej burty. rufowy komin i maszt
mialy pozosta¢ na swoich miejscach, przy
czym wokoét nich miano zabudowac lek-
ka nadbuddéwke ze steréwka i innymi po-
mieszczeniami niezbednymi do dowo-
dzenia okretem.

Uzbrojenie miano niemal catkowicie za-
mieni¢ na przeciwlotnicze - 10 pojedyn-
czych dziat kal. 90 mm L/50, identycznych
jak na okretach liniowych typu Littorio,
a 4 podwojnie sprzezone dziata kal. 37 mm
uzupelnialo jeszcze 16 takich dzial w wer-
sji pojedynczej, z ktérych 10 miato zosta¢
rozmieszczonych na poktadzie dziobowym
na burtach, a pozostate 6 - na rufie. Pro-
jekt przewidywal 3 stanowiska kierowania
ogniem plot. - jedno za rufowym komi-
nem na miejscu dawnego pomocniczego
dalocelownika, a 2 po bokach masztu.

Start samolotéw umozliwiaty 2 sta-
cjonarne katapulty, ustawione na dzio-
bie pod katem 20° na burty. Takie katowe
rozmieszczenie katapult mogto w praktyce
wigzac sie z istotnym mankamentem, bo-
wiem trudno bylo przy nim zapewni¢ start
pod wiatr.

Projekt przewidywal rozmieszczenie 12
my$liwcéw - 2 na katapultach i 10 w rze-
dzie w osi symetrii okretu od katapult do
rufowego komina i masztu. Samoloty by¢
odpalane kolejno z katapult, do ktérych
przesuwaly si¢ o wlasnych sifach.

Zgodnie z szacunkiem, standardowa
wypornos$¢ po przerdbce miala zmniej-
szy¢ sie o okoto 2000 t, a pelna obni-
zy¢ do 11 800 t, bez zapelnionych ladow-
ni. W przypadku calkowitego zapelnienia
tadowni wypornos§¢ wzrastala do okoto
15000 t.

Poczatkowo planowano rozmiesci¢ na
Bolzano mysliwce Reggiane Re.2000, kto-
rych nie W roku 1942 wtloska flota za-
kupita 12 szt. Re.2000 II serii, specjalnie
wzmocnionych do startu z katapulty. Sa-
moloty przeprowadzily nawet proby star-
tu z okretu liniowego Littorio. Uzywaly je
wloskie sity powietrzne, a produkowano
je na eksport do Szwecji i na Wegry. Cal-
kiem jednak mozliwe, ze Bolzano mial by¢
wyposazony w nowocze$niejsze Re.2001,
ktére zamierzano réwniez wykorzystaé na
wloskich lotniskowcach.

W celu przybudowy Bolzano zakupio-
no nawet cze$¢ materialéw, jednak same
prace wstrzymano z powodu braku rak
do pracy i podstawowych materialéw, inni
przypisuja to czestym nalotom alianckie-

go lotnictwa. Do chwili zawieszenia broni
i przechwycenia krazownika przez Niem-
cow nie rozpoczeto praktycznie przebudo-
wy i przezbrojenia okretu.

Zatopienie Trieste

Jesienig 1942 potozenie strategicz-
ne panstw ,,Osi” w basenie Morza Srod-
ziemnego pogorszylo sie gwaltownie. Woj-
ska brytyjsko-amerykanskie wyladowaty
w Pétnocnej Afryce, armia Montgomerego
pokonata sity Rommla pod El-Alamein
i rozwineta natarcie w Libii, jednak dla wlo-
skiej floty szczegdlnym nieszczgsciem byto
pojawienie si¢ na teatrze wojennym ame-
rykanskiej 9 Armii Powietrznej. 4 grudnia
amerykanskie bombowce przeprowadzily
swdj pierwszy nalot na terytorium Wtoch,
ktérego celem byly okrety liniowe na redzie
Neapolu. Po tym ataku bazowanie okre-
tow w Messynie uznano za niebezpieczne
i 10 grudnia 3 dywizja kragzownikéw prze-
szta do Maddalena na péinocno wschod-
nim krancu Sardynii.

Po 5 dniach Trieste po raz kolejny zmie-
nit dowddce, ktérym zostal kmdr Rosa-
rio Viola. Przy czym, nie udalo mu si¢ juz
wyprowadzi¢ okret w morze. Katastrofal-
na sytuacja z paliwem i panowanie alian-
tow w powietrzu dostownie ,,przywigzata”
duze okrety wloskiej floty do swych kotwi-
cowisk. Nie gwarantowaly one jednak bez-
pieczenstwa.

W poczatkach kwietnia 1943 r. ame-
rykanskie rozpoznanie lotnicze wykry-
to kotwicowisko 3 dywizji w Maddalena.
10 kwietnia o 13:45 nad kotwicowiskiem
pojawily si¢ 84 amerykanskie bombow-
ce Boeing B-17 ,,Flying Fortress” ze skla-
du 12 Armii Powietrznej sit powietrznych
USA8 Dwie fale po 12 maszyn z 99 Gru-
py Bombowej obralo za cel Trieste. Zrzu-
cano z putapu 5700 m bomby 1000 fun-
towe, kazdy z samolotéw B-17 zabieral po
5 takich bomb, ktérych zapalniki byty na-
stawione na opdznienie 0,1 sek. Krazownik
zostal trafiony bezposrednio kilkoma taki-
mi bombami, powaznie uszkodzone zostal
nadbudéwki, wybuch silny pozar, a w ka-
dltubie pojawita si¢ woda. Walka o utrzy-
manie zywotnosci okretu, utrudnial fakt,
ze w rejonie zniszczen znalazly sie¢ elek-
trownia pokiadowe i kotly, trwata okolo
2 godzin, lecz niestety nie zakonczyta si¢
sukcesem. O 16:13 krazownik przewrdcit
sie na prawg burte i zatonal na glebokosci
okoto 20 m. Straty zatogi wyniosty 30 za-
bitych i 50 rannych. Kilkukrotnie trafiona
zostala réwniez Gorizia, a kutry torpedowe
MAS 501 i MAS 503 zatopione.

Ze stanu floty Trieste zostal oficjalnie
skreslony w tym samym dniu co bliznia-
cza jednostka - 18 pazdziernika 1946 r.

Tym nie mniej jednak ostateczny kres lo-
sow okretu nastapit 10 lat pdzniej.

Koniec Bolzano

30 kwietnia 1943 r. 3 dywizjon zostal
rozformowany, bowiem oba zachowane
jeszcze okrety — Gorizia i Bolzano - znaj-
dowaly sie w stanie uniemozliwiajacym ich
dalsze bojowe wykorzystanie.

8 wrzeénia 1943 r., gdy nowe wladze
Wioch podpisaly zawieszenie broni z za-
chodnimi aliantami, Bolzano nadal stal
w La Spezii. Nastepnego dnia do miasta
weszty w ramach operacji ,Achse” wojska
niemieckie, ktérych zadaniem bylo prze-
chwycenie okretéw dawnego sojusznika.
Na krazowniku praktycznie nie bylo zalo-
gi, brak bylo nawet formalnego dowddcy
- jego funkcje pelnil czasowo p.o zastgpca
dowddcy Gorizia kmdr por. Dessi. Z uwagi
na fakt, ze stan jednostki byl nader zalosny
i 0 zadnym jego remoncie Niemcy nie mo-
gli nawet marzy¢, cho¢ pewne proby przy-
wrdcenia mu sprawnos$ci podjeli potem.
Wieczorem Dessi rozkazal opuszczenie
pokladu krazownika, by unikna¢ ewentu-
alnego starcia z niedawnym jeszcze sojusz-
nikiem. Nastepnego dnia Bolzano stal si¢
przedmiotem ,,szabru” ze strony miejsco-
wej ludnoéci. PoZniej kadtub szybkiego on-
gi$ krazownika pozostal w porcie i byl wy-
korzystywany w charakterze hulku.

Tym nie mniej jednak, dowédztwo
aliantéw niepokoil sam fakt pozostawa-
nia Bolzano w rekach Niemcéw, wobec
czego podjeto wszelkie kroki by go znisz-
czy¢. W nocy 22 czerwca 1944 r. niszczy-
ciel Greacale i kuter torpedowy MS 74 po-
deszty pod La Spezi¢ i wodowal 5 ,,zywych
torped”, ktorych obsade stanowito 6 Wto-
chéw i 4 Brytyjczykéw. Operacja kiero-
wal kmdr Forzza. Dywersanci przenikne-
li do portu i podlozyli pod dnem Bolzano
tadunki wybuchowe. Po ich wybuchu po-
waznie uszkodzony okret osiadl na dnie.
W takim stanie zastali jednostke alianci,
ktdrzy weszli do Spezia w kwietniu 1945 r.

27 lutego 1947 r. Bolzano zostal skreslo-
ny ze stanu wloskiej marynarki wojenne;.
We wrzes$niu 1949 r. resztki krazownika
zostaly podniesione z dna i odholowane na
zlomowanie.

Hiszpanska epopea Trieste®
Po zakoniczeniu wojny domowej w Hisz-
panii rezim Franco zaczal opracowy-

8. W wigkszosci publikacji nalot blednie przypisuje
sie bombowcom Consolidated B-24 ,,Liberator” 9 Armii
Powietrznej USA

9. Rozdzial napisany przez M.S. Barabanowa na pod-
stawie prac: Coello’a Lilloa J.L., Buques de la Armada
Espariola. Los Anos de la Postguerra (Madrid 2000) i Bu-
squetsa C., Campanera A., Coelloa Lilloa J. L. Dos por-
taaviones esparioles.
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waé ambitny plan przywrdcenia pafnstwu
dawno utraconego statusu wielkiej potegi
morskiej. Jedna z wazniejszych osobliwo-
$ci powojennego programu budownictwa
okretowego bylo wlaczenie do niego cat-
kowicie nowej w hiszpanskiej marynarce
wojennej klasy - lotniskowcéw. Poczatko-
wo Hiszpanie liczyli na niemiecka pomoc
w postaci planéw nieukonczonego fran-
cuskiego lotniskowca Joffre’a lub niemiec-
kiego Grafa Zeppelina, pézniej za$ pojawi-
ty sie plany przebudowy szeregu statkow
i ciezkiego krazownika Canarias. Final-
nym aktem hiszpanskich marzen o lotni-
skowcu byta awantura z zakupem Trieste.

W roku 1950 kadlub krazownika zo-
stal podniesiony z dna i odholowany z La
Maddaleny do La Spezii, gdzie postawio-
no go na dok w oczekiwaniu sprzedazy
na zlom. Jednak w koncu tego roku okret
zostal zaproponowany przez jego éwcze-
snego wlasciciela firme ,,Micoperi” flo-
cie hiszpanskiej. Wg danych Juana Luisa
Coello’a Lilla, inicjatorami propozycji mie-
li by¢ jacy$ dawni wloscy uczestnicy wojny
domowej w Hiszpanii.

Hiszpanie nieoczekiwani podjeli te ini-
cjatywe. Juz 15 grudnia 1950 r. dawny kra-
zownik zostal obejrzany przez hiszpan-
ska komisje na czele ktdrej stal Dyrektor
Budownictwa Okretowego gen. Furnier.
Z okretu do tego czasu zdemontowa-
no cale uzbrojenie i wieksza cze$¢ nadbu-
dowek, lecz sam kadtub i sitownia znaj-
dowat si¢ w dostatecznie dobrym stanie.
Dobre zachowanie mechanizméw wyni-
katy z tego, ze przy zatonieciu Trieste z jego
uszkodzonych zbiornikéw paliwowych
do wewnetrznych przedzialéw dostala sie
znaczna ilo$¢ paliwa, ktére stalo sie swego
rodzaju konserwantem w czasie 7 letniego
przebywania pod woda.

12 stycznia 1951 r. raport komisji zostat
przedstawiony szefowi Gléwnego Sztabu
Morskiego adm. Alfonso Arriagdze, kto-
ry po 4 dniach zebral do jego rozpatrze-
nia czlonkéw sztabu. Na tym posiedzeniu
wyrazono poglad, Ze mozna za umiarko-
wane §rodki i w relatywnie krétkim czasie
przebudowa¢é Trieste na lotniskowiec dla
hiszpanskiej floty. Ta rekomendacja byla
jednomyslnie przedstawiona na posiedze-
niu, a pdzniej rowniez przez ministra ma-
rynarki adm. Regalado Rodriguesa, kto-
ry wkroétce zwrdcit si¢ do rzadu z prosba
o przydzielenie §érodkéw na zakup dawne-
go wloskiego krazownika.

Juz 8 lutego 1951 r. Rada Ministrow
Hiszpanii przyjeta odpowiednie postano-
wieni i wkrétce przy wykorzystaniu w celu
zapewnienia tajemnicy posrednictwa na-
rodowego armatora ,Elcano” osiagnie-
to porozumienie z ,,Mikoperi” o zakupie

Kadtub krazownika Trieste w trakcie rozbiorki na ztom.

Trieste za kwote 38 394 tys. peset (okolo
960 tys. USD), przy czym z powodu ostre-
go braku waluty w Hiszpanii 28 872 tys.
pesetow z tej sumy mialy pokry¢ bartero-
we dostawy ztomu i rudy.

Srodki zostaly wydzielone dekretem
rzagdowym z 6 kwietnia, przy czym flota
bylo zobowigzana kompensowac te §rod-
ki przekazaniem Ministerstwu Przemystu
i Handlu zlomu z wlasnych zasobdow.

Kontrakt zostal oficjalnie podpisany
w La Spezii 19 maja, przy czym oficjal-
nie ,,Elcano” zakupito stary okret w ce-
leu jego zlomowania w Hiszpanii. Hisz-
panie przedstawili plan odholowania
Trieste do stoczni w El-Ferrolu nad wy-
brzezu atlantyckim, jednak z uwagi na
konieczno$¢ przeprowadzenia dodatko-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

wych prac kadlubowych w zwigzku z tak
daleka trasa, zdecydowano odprowa-
dzi¢ okret do Kartageny. Krazownik zo-
stal doprowadzony tam 14 czerwca przez
brytyjski holownik Zelandia. Na miej-
scu zaklady ,Bazan” rozpoczely prace
przygotowawcze.

Jednak w tym czasie w losie tego egzo-
tycznego projektu nastapil zwrot. 20 lip-
ca 1951 r. adm. Regalado zmienil na stano-
wisku ministra marynarki adm. Salvatore
Moreno. Trzy miesigce wczesniej nowym
szefem GSzM w miejsce Ariragdza zo-
stal adm. Rafael Estrada. Nowe kierow-
nictwo marynarki wojennej miato watpli-
wosci zwigzane z Triestem. Kadlub okretu
poddano nowym dokladnym ogledzinom
w Kartagenie. Rezultaty tej inspekcji,
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a takze wstepnych przerobek technicznych,
zademonstrowaly ogromne problemy na-
tury materialowej i technicznej, stojace
na drodze jego przebudowy na lotnisko-
wiec. Rzeczywiste koszty takiej przebudo-
wy z uwzglednieniem niezbednych prac
remontowych oceniona na mniej wiecej
réwne budowie catkowicie nowego okretu
tej klasy. 28 sierpnia 1951 r. na posiedzeniu
GSzM z udzialem nowego ministra mary-
narki Moreno podjeto jednogtosna decyzje
o przekazaniu Trieste na zlom.

W ten sposéb, rezygnacja z przebu-
dowy krazownika na lotniskowiec zo-
stata podjeta, gdy jego kadlub znajdowat
si¢ jeszcze w Kartagenie. Tym nie mniej,
3 wrzeénia 1951 r. holenderski holownik
Thames rozpoczat holowanie kadluba do
El-Ferrolu, ktéry osiagnieto 11 wrzeénia.
Tam eks-Trieste zostal postawiony na sta-
ry dok nr 2 stoczni marynarki wojenne;j.
Cho¢ w lipcu 1952 r. podniesiono jeszcze
propozycje jego odbudowy w charakte-
rze krazownika plot., z gléwnym uzbro-
jeniem w postaci sprz¢zonych podwojnie
uniwersalnych dziat kal. 120 mm, kolejna
komisja, ktéra dokonala ogledzin kadlu-
ba okretu w tym samym miesigcu, osta-
tecznie postawita ,krzyzyk” na idei prze-
budowy dawnego wloskiego ,,topielca” na
cokolwiek. Kadtub Trieste rdzewial po-
woli w El-Ferrolu, dopdki nie zostal osta-
tecznie rozebrany na ztom miedzy rokiem
1956 a 1959.

0Ogolna ocena projektu

Koniec lat 1920 - poczatek 1930 XX wie-
ku stal sie rzeczywiscie ,,zlotym wiekiem”
krazownikéw. Na jednostkach tej klasy
wobec zakazu budowy nowych okretow li-
niowych skupita sie uwaga budowniczych
i marynarzy. Szczegélnie odnosilo si¢ to
do ,,dzieci” Traktatu Waszyngtonskiego —
ciezkich krazownikow z gléwna artyleria
kal. 203 mm. Zgodnie z opinig dowddztwa
Regia Mariny, przy braku nowoczesnych
okretéw liniowych, wlaénie one miaty sie
sta¢ podstawowymi okretami, mogacymi
w sprzyjajacych warunkach z powodze-
niem walczy¢ w skladzie eskadry, a takze
wspiera¢ dzialania sit lekkich.

Wtoskie ciezkie krazowniki mozna
umownie podzieli¢ na 2 grupy - ,szyb-
kie” i ,pancerne” - i o ile drugie nierzad-
ko nazywano najlepszymi w swojej klasie,
to pierwsze, z reguly podlegaly ostrej i nie
zawsze uzasadnionej krytyce.

Przy ,papierowym” poréwnania z in-
nymi krazownikami ,waszyngtonski-
mi” krgzownikami pierwszego pokolenia
Trento i Trieste wygladaly nawet catkiem
niezle, majac o ironio, najbardziej grun-
towne opancerzenie. Zdaniem wtloskich

Statystyka wykorzystania krazownikéw w czasie Il wojny Swiatowej
Przeprowadzonych operagji Pokonanych Mm Godzin ruchu Zuzyte paliwo, t
Trento 27 27518 1432 25850
Trieste 23 24134 1271 20173
Bolzano 23 21785 1139 18 860

konstruktoréw, zabezpieczato ono w pet-
ni przed pociskami kal. 155 mm francu-
skich lekkich krazownikéw z dystansu 75-
150 kabli, a wieksza predkos¢ teoretycznie
pozwalata utrzyma¢ niezbedng odlegloéé
lub w ogdle unikna¢ starcia z silniejszym
przeciwnikiem. Mozna co prawda zarzu-
ci¢ Wiochom brak dalekowzrocznosci -
tendencja do zwiekszania kalibru gtéwnej
artylerii kragzownikéw do maksymalnego
dopuszczalnego traktatem byla oczywista
i juz nastgpna seria francuskich okretow
tej klasy (typ Duquesne) byla wyposazona
w dziata kal. 203 mm.

Najpowazniejszymi niedostatkami
typu Trento bylya slaba konstrukcja ka-
dtuba, powodujgca znaczng wibracje przy
duzej predkosci, i niska jakos§¢ artyle-
rii. Wiezowe dziala ,,Ansaldo-Schneider”
charakteryzowaly sie poréwnywalnie ni-
ska szybkostrzelnoscia, szybkie zuzycie
luf, a gléwnie - duzym rozrzutem poci-
skow w salwie. Aby uzmystowi¢, ze nie
jest to czcza gadanina wystarczy przyto-
czy¢ fakt, ze czasie calej wojny wszystkie
wloskie krazowniki ciezkie osiagnety je-
dynie 3 pewne trafienial

Dzielnoé¢ morska Trento i Trieste oce-
niano catkiem przecigtnie, trudno bylo
oczekiwa¢ innej od okretéw, ktorych ka-
dtuby optymalizowano przede wszyst-
kim pod katem uzyskiwania wysokich
predkosci.

Ostatni wloski ,traktatowy” krazow-
nik — Bolzano - stanowit rozwiniecie typu
Trento, przejmujac jego opancerzenie,
a rézniacy si¢ ulepszenie wewnetrznego
podzialu kadltuba, pozwalajacym na utrzy-
manie si¢ na wodzie w przypadku zato-
pienia 3 przylegtych przedzialéw. Budowa
okretu stanowita jednak niewatpliwie krok
wstecz wloskiego budownictwa okretowe-
go. Mimo zapozyczenia szeregu udanych
rozwigzan technicznych od typu Zara -
Bolzano wzial od Trento nie tylko podsta-
wowe parametry taktyczno-techniczne, ale
i wigkszos$¢ jego mankamentéw. Nie dar-
mo wloscy marynarze nadali mu okregle-
nie ,wspanialy biad”.

Dziatania bojowe wloskich sit krgzow-
niczych w latach II wojny $wiatowej, wy-
kazaly, ze koncepcja szybkiego cigzkiego
krazownika okazala sie bledna. Zbudowa-
ne w zwigzku z kultywowana przez rezim
Mussoliniego ,,polityka rekordow” i pre-
zentujgce swoje wspaniale predkosci na

probach wyltacznie w ,,cieplarnianych” wa-
runkach, Trento, Trieste i Bolzano nie byty
w stanie powto6rzy¢ ich w warunkach nor-
malnej stuzby. W czasie wojny okrety nie
mialy tak naprawde przewagi predkosci
nad jednostkami typu Zara, ktdra pozosta-
waly jedynie na papierze, ustepowaly na-
tomiast po wzgledem innych parametréow
bardziej zbalansowanym ,pancernym”
krazownikom. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S Sobanski
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Witold Pasek

Ekipa wrakowa PRO ,Krab” na podniesionym w Swinoujsciu U-boocie typu IX (przy burtach 4 pon-

tony po 200 t), sierpien-wrzesien 1952 .

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Biuletyn Przedsigbiorstwa Demontazu Wrakow (wrzesieht

1954):

Uzytki pochodzgce z rozbiérki wrakéw okretow podwodnych:

25. Przelgczniki - 507 szt. (9 asortymentow)

26. Przemystowe lampki kontrolne — 109 szt. (trzy rozmiary, czte-
ry kolory)

27. Waly srubowe koricowe; Srednica: 210 mm, diugosé:
8.800 mm - 11 szt.

28. Waly posrednie ze stali St C.35.61; dL.i 3021, sredn. zewn. 160
i wewn. 100 mm - 74 szt.

29. Kable elektryczne: 2200 mb.

30. Gasnice ARDEX (2kg) - 27 szt.

31. Kolumna wodna Papenberga 1175 mm- 1 szt.

Oferty kierowac: Przedsigbiorstwo Demontazu Wrakéw w Gdy-
ni, ulica Weglowa 1, tel. 55-13

Odbiér towaru: Ekspozytura Przedsigbiorstwa Demontazu
Wrakéw w Szczecinie (Szczecin-Parnica).

Sprzedaz wylgcznie na asygnaty MPM, MPDiR, MPL lub MZ

W konicu lat 40. i na poczatku 50. znaczng rol¢ w gospodarce
zniszczonej wojna Polski odgrywaly tzw. uzytki; byly to surowce
i urzadzenia pozyskiwane z wrakow sprzetu wojskowego i zruj-
nowanych obiektéw przemystowych. Szczegdlna role odgrywaty
»uzytki” wymontowywane z wrakéw statkéw zatopionych w pol-
skich portach i na naszych wodach terytorialnych.

Na przyklad wérdd ,uzytkéw” z Gneisenaua wymienia si¢
miedzy innymi trzy turbiny gtéwne (dwie nadajace si¢ do remon-
tu), 13 sprawnych kottéw parowych, 11 turbin (w tym 8 o mocy
600 KM), cztery silniki Diesla o mocy 400 KM, 88 réznego ro-
dzaju pomp, 12 wentylatoréw 200 KM, 11 pomocniczych maszyn

1. Silniki diesla, 6 cylindrowy prod. MAN - 1400KM - 2 szt.

2. Silnik diesla 9 cylindrowy prod. MAN - 2200KM - 1 szt.

3. Silnik diesla 6 cylindrowy prod. MWM - 350KM - I szt.

4. Silnik diesla 6 cylindrowy prod. Krupp - 1600KM - 1 szt.

5. Silnik elektryczny prod. AEG - 375KM - 1 szt.

6. Silniki elektryczne prod. BBC - 375KM - 2 szt.

7. Silniki elektryczne matej mocy - 14 szt. (trzy rodzaje)

8. Bateria 62-ogniwowa poj. 8380 Ah - 1 szt.

9. Bateria 124-ogniwowa poj. 9160 Ah - 1 szt.

10. Destylarka wody stonej Siemens

11. Kompresor elektryczny 110Volt - 5 szt.

12. Sitowniki hydrauliczne - 7 sztuk.

13. Zawory: 1628 szt. w 101 asortymentach

14. Plyty otowiane z akumulatoréw kwasowych: 287 kg.

15. Rury stalowe - 1718 mb (11 rozmiaréw: od 10 do 215 mm)

16. Rury miedziane - 663 mb. (7 rozmiaréw)

17. Rury brgzowe — 128 mb. (4 rozmiary)

18. Drabinki stalowe dt. 3 m. - 13 szt.

19. Butle sprezonego powietrza (poj.i 220 1. / 205 atm) - 13 szt.

20. Pompa reczna - 5 szt.

21. Grzejniki elektryczne - 3 szt.

22. Szafka wodoszczelna - 5 szt.

23. Wilazy cisnieniowe + pierscienie wlazowe — 27 kpl.

24. Elektryczne przekazniki sygnalizacyjne Siemens (5 asorty-
mentow) — 385 szt.
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parowych (10-20 KM), 100 silnikéw elektrycznych réznej mocy,
12 ton ,teku meblowego” (tak chyba zakwalifikowano poktad?),
3 zestawy do destylacji wody morskiej, 36 sprezarek, 2340 zawo-
réw réznego typu, 7 wozkéw do transportu amunicji, 3 piece do
wypieku chleba, 220 km rur (od 10 do 900 mm), 80 km kabla i 63
»inne urzadzenia elektryczne”.

Zniszczonej wojng gospodarce moglo przyda¢ sie wszystko;
sprawozdania wymieniaja z dumg, ze pozyskano na przyklad
»dla celow przemystowych” 17 wagonéw waty szklanej, 5 wago-
néw tektury azbestowej, wagon sznurka azbestowego i 650 wor-
kéw mielonego korka (to tylko z Gneisenawa i Zihringena).
»Uzytki” byly tak cenne, Ze przydzielano je centralnie na specjal-
ne ministerialne asygnaty; publikowany byt nawet specjalny biu-
letyn, w ktérym informowano jakie uzytki ,,pozyskano” w da-
nym miesigcu a przedsiebiorstwa z calego kraju zglaszaty swoje
zapotrzebowania.

Przez to zrodzilo sie wiele urban legends - a to ze Patac Kultu-
ry w Warszawie posadowiono na plytach pancernych z Gneise-
naua (ta akurat czgsciowo prawdziwa) a to, ze na Zawiszy wbu-
dowano silnik z U-boota, (bujda) albo, ze w Gdansku na ,,Stacji
Pomp i Uzdatniania Zaspa Wodna” zabudowano elektryczny sil-
nik prosto z Kriegsmarine (tej nie potrafie zweryfikowac).

Faktem jest, ze urzadzenia wymontowywane z wrakéw (na-
wet jezeli spedzily jaki$ czas w wodzie) byty bardzo poszukiwa-
ne i cenione wyzej niz te nowe, importowane z ZSRR lub produ-
kowane w kraju. W zwiazku z tym starano si¢ nie eksponowaé
»poniemieckiego” pochodzenia tych urzadzen - w poczatku lat
50. w jednej z wroctawskich stoczni szef podstawowej organiza-
cji partyjnej przekonywal nawet robotnikdéw, ze napis ,,Siemens”
pochodzi od nazwiska radzieckiego inzyniera Siemienowa...

Najbardziej cenionymi ,,uzytkami” byly urzadzenie wymonto-
wywane z wrakéw okretéw podwodnych — mialy opini¢ niezwy-
kle niezawodnych i wytrzymatych. Warto si¢ jednak zastanowi¢
skad wlasciwie braty sie owe ,uzytki”.

Odpowiedz znajdujemy zaréwno w archiwach, jak i we wspo-
mnieniach pracownikéw firmy, ktéra zajmowata si¢ pozyskiwa-
niem ,uzytkéow” - Przedsig¢bior-
stwa Demontazu Wrakéw: ,,Lodzie
podwodne sq trudne do rozbiérki
- wywrotne i zbyt ciasne, aby mo-
glo sie w nich pomiesci¢ na raz wie-
lu pracownikéw, a ponadto przela-
dowane wszelkimi urzgdzeniami.”
- relacjonuje trudnosci ze zlomo-
waniem wrakow U-bootéw Euge-
niusz Porebski (,Technika na dnie
morza”) -, Lodzie podwodne, ktore
demontowalismy, byly sredniej wiel-
kosci. Miaty po dwa silniki spalino-
we o mocy okoto 8000 KM i po dwie
Sruby napedowe. Kazda z nich po-
siadata duzg akumulatornie, silniki
elektryczne i generatory do wytwa-
rzania prgdu. [...] Mnéstwo réznych
urzgdzen, liczne rurociggi, zawory,
gesta instalacja elektryczna, a nade
wszystko ciasnota, ogromnie utrud-
niajg rozbidrke. £6dZ dostarczo-
na do cigcia musi by¢ roztadowana
z amunicji i torped, ktore zardze-
wiale tkwig w wyrzutniach i zale-
gajg magazyny, musi byc tez dobrze
uszczelniona - mimo to jest zawsze

jeszcze niebezpieczna. Jej statecznos¢ na powierzchni wody jest
mata, fala lub wiatr tato moze jg wywrdcié.”

I dalej: ,Doswiadczenie nauczylto nas, ze najlepiej jest rozbie-
raé 16dz w takiej kolejnosci. Po Scigciu wiezyczki i wycieciu od gory
niewielkiego otworu wyjmuje sig¢ przede wszystkim silniki, prgd-
nice, akumulatory, sprezarki, pompy, a nastepnie ptywajgce cy-
garo opréznia sie z drobnej armatury, rur, kabli. W najwigkszej
ciasnocie dokonuje si¢ demontazu w pierwszym rzqgdzie silnikow
Diesla, prgdnic elektrycznych i baterii akumulatoréw. Elementy
te stanowiq najwiekszy ciezar todzi podwodnej; wraz z ich stop-
niowym wyjmowaniem t6dz wynurza si¢ na wierzch zmniejszajgc
niebezpieczeristwo zatonigcia. Cata sztuka wycigé na gorze taki
otwdr, aby mozna bylto wyciggng( silnik i uprzgtngé wszystko, co
w tej pracy przeszkadza. Kazda t6dz podwodna jest bogatym zré-
dtem kabli, rur miedzianych, zaworéw z brgzu oraz wielu cennych
urzgdzet, z ktérych najwazniejsze sq sprezarki i butle na sprezo-
ne powietrze. Z silnikow Diesla i z generatoréw nie ma bezposred-
niego pozytku, idg one na ztom. Akumulatory, ktére ,skosztowa-
1y’ stonej wody sq catkowicie zniszczone, speczniate i nie nadajg
sig do uzytku, natomiast otow i siatki przegradzajgce sq poszuki-
wane. Po wydobyciu z todzi podwodnej wszystkiego, co nadaje sie
do uzytku i zakorkowaniu otworéw, ktérymi z dotu moglaby sig
przedostaé woda, nastgpuje druga zasadnicza czynno$¢, tj. dziele-
nie todzi na poszczegélne czesci za pomocg znajdujgcych sie w niej
grodzi. Scianki te nalezy uszczelni¢ w miejscach, gdzie byly przej-
Scia z oddziatu do oddziatu lub gdzie przebiegata rura, tak, aby
komory byly icisle oddzielone od siebie. Otwory zasklepia sie w ten
sposéb, ze do grodzi przykreca sig Srubami kawat blachy, dla wigk-
szej szczelnosci umieszczajgc miedzy nimi gume pocietg na paski
i wysmarowang farbg miniowg.”

W koficu zaczyna sie demontaz kadtuba: ,Gdy si¢ to zro-
bi mozna t6dz cigé na kawaty. Jesli cigcie todzi odbywa sie przy
nadbrzezu uzbrojonym w diwigi, wowczas duze fragmenty pod-
nosi si¢ od razu i wyrzuca na lgd. Na jeziorze, w kanale czy na
plazy tnie si¢ 16dZ na male czeici, dostarczane nastepnie ma-
tym pomocniczym dzwigiem do dzwigu ptywajgcego. Poniewaz

Obstuga pompy powietrznej,SIEBE GORMAN & CO LTD" dla dwdch nurkéw. Koniec lat 40.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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poszycie todzi podwodnej nie wazy wiecej niz okoto 80-100 ton,
wiec przetransportowanie jej za pomocg dzwigu ptywajgcego,
nawet malego, nie nastrecza trudnosci. Odcina si¢ cze$¢ raz od
dzioba, raz od rufy. Odcigty fragment mozna oddzieli¢ i wyjgé
a reszta ptywa doskonale.”

Jednak do tej relacji nalezy podchodzi¢ z pewna rezerwa, gdyz
autor traktuje wraki okretéw podwodnych jedynie jako zrédlo
zlomu i ,uzytkéw”; stad tez juz na przyktad uwagi ogélne doty-
czace wielko$ci wrakow sa dos¢ watpliwe: ,niemieckie fodzi pod-
wodne [...] sq réznej dtugosci od 60 do 100 m.” (w rzeczywisto-
$ci od 34,7 metra w wypadku okretow typu XXIII /okretow tego
typu nasze ekipy wrakowe jednak nie demontowaly/ do 89,8 me-
tra w wypadku typu IXB). I dalej: ,,mate fodzie posiadajg wypor-
nos¢ 60 ton, mate krgzowniki podwodne do 300 ton” (typ XXIII -
234 tony wypornosci na powierzchni, typ IX - w zaleznosci od
wersji — do 1763 ton; z kolei wyporno$¢ niemieckich miniatu-
rowych okretéw podwodnych wahala sie od 12 ton w wypadku
Hechta do 17 ton - Seehund). Co wigc autor miat na mysli - trud-
no zgadnad.

Réwnie zastanawiajace jest stwierdzenie, iz ,,fodzie podwodne,
ktére demontowalismy [...] mialy po dwa silniki spalinowe o mocy
okoto 8000 KM i po dwie sruby napedowe”; do tego opisu nie pa-
suje praktycznie zaden typ niemieckiego okretu podwodnego -
moc silnikéw napedowych niemieckich okretéw podwodnych
nie przekraczala zwykle 2000 KM dla pojedynczego silnika.

Przyjmijmy jednak, ze wiedza co tng wladnie palnikami nie
byta zbyt potrzebna pracownikom Przedsigbiorstwa Demontazu
Wrakéw, ktérych rozliczano ,,0d kilograma” pozyskanych ,,uzyt-
kow” (PDW odpowiadalo m. in. za cigcie wraku 1200 ton na rze-
ce Dunczyca). Demontazem wydobytych wrakéw U-bootow
zajmowaly si¢ takze: Centrala Ztomu (m.in. ciecie U-boota wy-
dobytego w roku 1952 roku przez PRO ze Starej Swiny i przeholo-
wanego na mielizne przy wyspie Mielno) oraz Rejonowa Zbiorni-
ca Ztomu w Szczecinie (ciecie dwoch U-bootéw na rzece Swietej),

Henryk Maka w swej ksigzce ,,Upiory Baltyku” tak opisuje
swoja wizyte w ,punkcie demontazu™ ,,...latem roku 1954 z kie-
rownikiem Przedsigbiorstwa Demontazu Wrakéw Witoldem Ko-
sowskim poptynglem kretymi zautkami szczeciniskiego portu do
jego bazy produkcyjnej. Motoréwka, ktdrej silnik glosno terkotat
wsréd przybrzeznych szuwarow, ploszyta cate stada wodnego ptac-
twa gesto jeszcze wtedy gniezdzgcego si¢ w tym rejonie. Wilasnie
obok Ostrowa Zurawiego, a niedaleko wyspy Mewiej i wyspy Ka-
czej przy dalekim nabrzezu Fant uwito sobie gniazdo wspomnia-
ne przedsigbiorstwo. Tego dnia tkwity w nim dwa U-booty. Jeden
jeszcze nierozbrojony z torped, drugiego natomiast hitlerowskiego
pirata ciela na ztom brygada tzw. przepalaczy. A pirat byt wyjqgt-
kowo duzy: miat 70 m dlugosci i 1200 ton wypornosci. [...] - Roz-
biorka todzi podwodnej nalezy do najtrudniejszych robét - mowit
owego letniego dnia 1954 roku brygadzista Leon Skitek — Chodzi
o to, aby 16dz zdemontowad, utrzymujgc jg jednoczesnie w stanie
plywalnosci. Nigdy tez nie mamy catkowitej pewnosci czy w czasie
rozbidrki nie natkniemy sie na jakas ukrytg mine czy inne mate-
riaty wybuchowe... Syczg blekitno-z6tte pltomienie acetylenowych
palnikéw. Plywajgcy dZwig zdejmuje z wraku szare platy blachy.
Odstania si¢ maszynownia. Wzdtuz burt stojg dwa silniki diesla,
kazdy po 850 koni mechanicznych. Poniewaz dadzg sig jeszcze wy-
korzystac, przepalacze z najwyzszg ostroznoscig odcinajg kazdg
z rut, kazdy przewéd tgczqgcy je z kadtubem U-boota. Tu wlasnie
pracuje Witold Biatogrodzki, ktéry przez ostatnich kilka miesigcy
zatrudniony byt przy demontazu «Androsa»\, a przedtem praco-
wat przy wraku «Usambary»*. Wlasnie pod wptywem jego palnika
zapala sig ktérys z izolowanych gumqg przewodow elektrycznych,
wiodgcych do 124 znajdujgcych sie w todzi akumulatoréw. Wtedy

Biatogrodzki bierze do reki wydobytg z U-boota gasnice i kieruje
na niebezpieczne miejsce strumient CO,. A pozniej znowu spokoj-
nie zabiera si¢ do przerwanej pracy. Tylko z tej jednej todzi gospo-
darka narodowa otrzyma 600 ton szlachetnej stali i 200 ton meta-
li kolorowych.”.

Kwestia ,uzytkéw” moglaby by¢ jedynie ciekawa anegdotka;
malo znaczacg dla mito$nikéw historii morskiej, gdyby nie fakt,
ze... w rejonie Szczecina i Swinoujécia polskie ekipy wrakowe
pociely... znacznie wigcej wrakéw U-bootdw niz powinno si¢ na
tym obszarze znajdowac.

Odwolujac sie do zrddet historycznych — mozemy z duzg pew-
noscig podejrzewal obecno$¢ w Szczecinie wrakdéw nastepu-
jacych U-bootéw: U 108 (zniszczony podczas bombardowania
11 kwietnia 1944 r., skreélony ze stanu floty w czerwcu 1944 r.
i zatopiony 24 kwietnia 1945 r. na Odrze zostal nast¢pnie - la-
tem 1946 r. - wydobyty przez Rosjan i przeholowany do Szczeci-
na; jego dalszy los nie jest znany), U 547 (uszkodzony przez ming
u ujécia Zyrondy, wydostat sie z Bordeaux i via Bergen dotarl na
Baltyk, tu wpadt jednak po raz kolejny na mine i w Szczecinie zo-
stal skreslony z listy jednostek bojowych - 31 grudnia 1944 r.)
oraz U 902 (zniszczony w stoczni Vulcan podczas nalotéw —
22 lipca 1944 r. zrezygnowano z jego dalszej budowy). Czgsé¢ au-
toréw dodaje jeszcze do tej listy trzy kolejne okrety: U 769, U 823
i U 824, ktérych budowe - w stoczni Oderwerke - przerwano
w lipcu roku 1944. Jednak nawet jesli wliczymy te trzy ostatnie
okrety — cho¢ np. Axel Niestale, znany autorytet w tej kwestii,
twierdzi w korespondencji z autorem (27 lipiec 2003 r.), ze dys-
ponuje fotografiami z roku 1943 wskazujacymi, ze U 8231 U 824
to ,niewiele wiecej niz stepka” i ze zadne elementy kadtuba ci-
$nieniowego nie zostaly zmontowane na tych jednostkach a obie
jednostki zostaly ztomowane, by zrobi¢ miejsce na pochylniach
dla remontowanych jednostek nawodnych - to i tak daleko jesz-
cze do ,kilkunastu” okretéw, ktore miaty jakoby znajdowac sie
w Szczecinie i okolicach (bo tyle ich zostalo wydobytych a na-
stepnie przerobionych na ,uzytki”). Natomiast w rejonie Swino-
ujécia mégl znalez¢ si¢ wrak U 803 (w kwietniu 1944 r. zatopiony
przez mine na pétnoc od Swinoujécia, podniesiony z dna w sierp-
niu 1944 r.), U 854 (zatopiony w lutym 1944 r. na zagrodzie mino-
wej na pétnoc od Swinoujécia, podniesiony w tym samym roku)
oraz U 1000 (uszkodzony przez ming w okolicach Pilawy, maszy-
ny i urzadzenia zdemontowane w Krélewcu, w grudniu 1944 r.
przeholowany do Swinoujscia).

Tak wiec dla rejonu Szczecina i Swinoujécia mozemy zidenty-
fikowa¢ maksymalnie sze$¢ potencjalnych wrakéow U-bootdw:
U 108, U 547, U 803, U 854, U 902 i U 1000. Skad wiec wziglo
sie znacznie wiecej wrakéw U-bootéw rozmontowanych przez
polskie firmy. Ba, niektorzy autorzy (np. J.K.Sawicki) sugeruja,
ze wrakow tych bylo znacznie wigcej: ,,w porcie szczecifiskim le-
zato [...] 8 réznej wielkosci okretéw podwodnych (250-1250 ton)”
(J.K.Sawicki - ,,Wraki okretdw, statkéw i obiektéw stoczniowych
w portach i na wodach polskich w 1945 r.”) a w calym rejonie
Szczecin-Swinoujscie ,,zatopionych byto kilkanascie okretéw pod-
wodnych o wypornosci od 254 do 1252 ton” (,Ratownictwo mor-
skie w Polsce”).

Rzeczywiscie: zestawienie ,uzytkéw” pozyskanych z wrakow
okretéw podwodnych w rejonie Szczecina i Swinoujscia (z kt6-
rych jedno prezentuje na poczatku tekstu) wskazuje, ze roz-

1. Armator Deutsche Levante-Linie; rok budowy 1910, 2995 BRT; + 12.111.1945 r.
kolo Swinoujécia trafiony 3 bombami samolotéw typu B-17 i B-24 z 8. USAAE, ktére
zrzucily na port i misato w sumie 1435 ton (zgingto 570 ludzi). (przyp. red.)

2. Hulk mieszkalny Kriegsmarine 4 Szkolnej Flotylli Okretéw Podwodnych w Szcze-
cinie, byly liniowiec Deutsche Afrika Linien, 1922 r., 8690 BRT + 20.111.1945 r.; lotnic-
two USA (przyp. red)
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montowanych zostalo przynajmniej 10 lub 11 jednostek nale-
zacych do typéw VII i IX (oczywiscie istnieje tez mozliwos¢, ze
cze$¢ ,uzytkow” pozyskano nie z wrakéw, ale ze stoczniowych
magazyndw - cho¢ jest to malo prawdopodobne, bo poniemiec-
kie stocznie zostaly doé¢ skutecznie oczyszczone przez rosyjskie
»trofiejne komandy”).

Tradycyjnie siegamy wiec do archiwéw. W dokumentach ar-
chiwalnych AP w Szczecinie; kwestia identyfikacji i lokalizacji
wrakow okretéw podwodnych jest w nich traktowana marginal-
nie: ,Wykaz zatopionych jednostek w Porcie Szczecifiskim” (nie
datowany; przypuszczalnie z roku 1947 lub 48) podaje tylko dwie
pozycje (15 i 16); jedna to: ,16dZ podwodna - zatonglta w Swan-
te przez wysadzenie w powietrze — zupetnie zniszczona”, druga:
»10dZ podwodna posadzona na dno w Swante. Stara 16dz - zupet-
nie zniszczona”. Natomiast ,Wykaz wrakéw do wydobycia” da-
towany na 31 grudnia 1949 r. roku nie wymienia zadnych wra-
kow U-bootdw ani w porcie szczecifiskim, ani na torze wodnym
Szczecin-Swinoujscie; zapis dotyczacy samego Swinoujécia jest
bardzo enigmatyczny: ,,lodzie podwodne” i lokalizacja; ,,port™.

Dalej - tym razem w Archiwum w Gdansku - znajdujemy do-
tyczaca Szczecina i Swinoujscia liste ,,jednostki do podziatu” (za-
pewne z roku 1946), gdzie kilka pozycji dotyczy okretow pod-

wodnych:
,,Swinoujs’cie:
9. 3podwodne todzie 700 t. Stara Swina
Szczecin:
9. Okret podwodny 700 t. Kanat Mullin
10. Ditto 700 t. Kanat Mullin
11.  Ditto 750 t. Kanat Monne
12.  Ditto 750 t. Kanat Monne
17 Okret podwodny 250t Szczecin”

W szczecinskim archiwum zachowaly si¢ dwa plany z zazna-
czonymi lokalizacjami poszczegélnych wrakéw. Pierwszy to
»Plan sytuacyjny - Port Szczecin i rejon Dolnej Odry z ozna-
czeniem zatopionych jednostek™ drugi - ,,Plan Portu Szczecin”
Na pierwszym z nich sg zaznaczone sg jedynie dwa wraki okre-
téw podwodnych na rzece Swante (oznaczone numerami 151 16
- numeracja odnosi si¢ najwyrazniej do tej stosowanej w ,,Wy-
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Meldunek kierownika ekipy ,RAK" dla kierownictwa Ekspozytury PRO w Szczecinie (w zbiorach AP W Szczecinie — zespét,Szczecinski Urzad Morski”)

kazie zatopionych jednostek w Porcie Szczecinskim”); jeden (nr
14) znajduje si¢ jakie$ 500 metréw od polaczenia Swante z Odra,
drugi (nr 16) - jakies 1,5 km dale;j.

Na drugim planie (,Plan Portu Szczecin” z maja 1947) mamy
réwniez zaznaczony jeden z wrakéw na Swante (oznaczony jako
2/16) ale oprocz tego sa jeszcze cztery inne wraki - dwa okrety
podwodne (oznaczone jako 2/14 — oba tym samym oznaczeniem)
na Reglicy, w poblizu jej ujscia do J. Dabskiego; zaraz za wrakiem
transportowca Marienburg® oraz dwa kolejne (oznaczone - oba
- jako 2/13); jeden na Nowym Przekopie na wysokosci Wyspy
»Dolna Okretowa” i jeden nieco na péinocny wschéd od niego -
w odnodze Odry.

Z kolei dokument ,,Zestawienie wrakdéw przeznaczonych
do wydobycia” (nie datowany; sporzadzony przypuszczalnie
- jak wynika z kontekstu — w konicu roku 1950 lub w pierw-
szych miesigcach roku 1951) informuje (pozycje 41, 42 i 43),
ze na ,Rzece Swie;ta” zlokalizowane sg trzy wraki ,todzi pod-
wodnych”, szczegétowe badania wrakéw nie byly przepro-
wadzane, ale oszacowano koszt wydobycia kazdej z nich na
ok. 350.000 zlotych, co przy szacowanej mozliwosci pozyska-
nia z kazdego wraka ok. 500 ton ztomu i ok. 100 ton tzw. uzyt-
kow dawalo $redni koszt ,pozyskania” tony zlomu szacowany
na 583,34 zlotego.

Zaplanowano, zZe wraki te zostang podniesione do lipca 1953
roku sitami dwodch przedsigbiorstw: ,PRCiP dostarczy ekipe
nurk., ZPS - dZwig”. Wedlug tego samego dokumentu dwa ko-
lejne wraki (pozycje 69 i 70) zlokalizowane na ,,Rzece Mieni”
a dwie nastepne (pozycje 71 i 72) - na Nowym Przekopie. Tak-
ze w tym wypadku szczegotowe badania wrakéw nie zostaly do-
konane; oszacowano jedynie koszt wydobycia - ok. 540.000 zto-
tych, co przy szacowanej mozliwoéci pozyskania z kazdego
wraka ok. 1000 ton ztomu i ok. 200 ton ,, uzytkow” dawalo $redni

koszt tony ztomu ok. 450 z1. Te wraki miaty by¢ podniesione do
listopada 1953 roku sitami ,, PRCiP wzglednie PRO”.

Aby przeanalizowa¢ co i gdzie zostalo zatopione (a pézZniej
podniesione) musimy najpierw uporzadkowa¢ nieco terminolo-
gie, bo do potowy lat 50 XX wieku postugiwano si¢ zaréwno sta-
rymi nazwami niemieckimi, ich spolszczonymi wersjami oraz
nowo wprowadzonymi nazwami oficjalnymi...

I tak: dzisiejsza Rzeka Regalica (do 1945 niem. Grofle Re-
glitz) nazywana byla po roku 1945 Rgilica lub Reglica. Jednak
jej odcinek od Parnicy do ujécia do jeziora Dabie przybiera juz
nazwe Mienia (niem. Ménne). Tak wiec stwierdzenia w starych
dokumentach, ze dwa wraki znajduja si¢ na Reglicy, w Kanale
Monne (Mo6nne), czy na rzece Mieni sg tozsame. Zapisujemy:
Rzeka Regalica (Mienia) - w okolicy ujécia do jeziora Dabskie-
go — dwa wraki.

Rzeka Swieta (do 1945 niem. Swante) nazywa sie tak urze-
dowo od 1949 roku, wczeéniej (1945-49) uzywano takze nazwy

3. Ta opinia wydaje si¢ by¢ malo wiarygodna, gdyz wodowana 1.6.1944 r. jako Ma-
rienburg (nr stoczniowy 566) w Scheepsbouwwerf & Machinefabriek ,De Klop” NV.
Sliedrecht (nr stoczniowy 566) dla DDG Hansa, Brema jednostka, zostala na przeto-
mie wrzesnia/pazdziernika 1944 . ze Slidrechtu przeprowadzona do Hamburga celem
ukoriczenia jej budowy. Nowy numer stoczniowy 448A. W 1945 r. tam prawie gotowy
zatonela po zbombardowaniu. Na przetomie marca/kwietnia 1952 r. w Hamburgu, za-
dokowana w celu uszczelnienia kadluba i przeprowadzenia ogledzin. W maju 1952 r.
przeprowadzona do Bremerhaven w celu ukonczenia jej budowy 14.6.1952 r. Przeka-
zana przez Technischer Betrieb des NDL, Brema w Bremerhaven jako Stahleck celem
ukoniczenia, a nastgpnie przekazana armatorowi DDG Hansa w Bremie. 1.X.1952 r. za-
rejestrowana, 2.X. i przemianowana na Kattenturm. Na przelomie maja/czerwca 1962 r.
sprzedana Sancie Clarze Shipping & Trading Co., Panama i przemianowana na Mateo.
Na przetomie lat 1976/77 r. ztomowana. Byla to z pewnoscig inna z Hans-A; z pewno-
$cig chodzi o Heiligenhafena (1923 BRT), bioracy udziat w operacji ,Hannibal’, ktory po
wejéciu 12.111.1945 r. na amerykanska mine lotnicza w Swinoujéciu. Po wojnie podnie-
siony z dna i reaktywowany jako radziecki Cholmsk z portem macierzystym w Kalinin-
gradzie. Zlomowany zostat w 1971 r. w Niemczech Zacjodnich. Na podstawie artykulu
Gerda Uwego Detlefsena Niemieckie statki handlowe wojennego programu budowy Han-
sa A, czg$¢ 11, ,Okrety Wojenne nr” 2/2013 (118), str. 62. (przyp. red.)
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Szkic wraka jednostki typu IX (sadzac z dtugosci kadtuba: 75 m na szkicu i 76,5 w rzeczywistosci) — by¢ moze U 547. (w zbiorach AP W Szczecinie -

zesp6t,Szczecinski Urzad Morski”)

Kanal Swantowita; ma rzece Swietej - dwa lub trzy wraki o.p.
(o dwoch wrakach méwi ,Wykaz zatopionych jednostek w Por-
cie Szczecinskim” z 1948 roku ale ,,Zestawienie wrakow do wy-
dobycia” z roku 1950 méwi juz o trzech ,todziach podwodnych”
- poniewaz jednak w tym drugim wypadku sporzadzono wycene
ich podniesienia dokument ten wydaje si¢ bardziej wiarygodny).

»Nowy Przekop” (nazwa uzywana w latach 1945-49) to to
samo, co niemiecki Moélln Fahrt (spolszczone jako ,,Kanal Mu-
lin”), czyli dzisiejszy Przekop Mielenski — dwa wraki.

I wreszcie Karsibor (do 1945 niem. Kaseburg lub Caseburg)
- wyspa na Zalewie Szczecinskim na potudnie od wyspy Wo-
lin, od ktorej oddzielona jest Starg Swina; traktujemy wiec in-
formacje o trzech wrakach ,,przy Karsiborze” i ,na Starej Swi-
nie” jako tozsame.

Plus jeden wrak w Swinoujciu.

Zostala jeszcze Dunczyca (do 1945 niem. Dunzig), czyli stare
ramie ujciowe Odry w Szczecinie — wprawdzie w dokumentach
dotyczacych podziatu wrakéw figuruje jedynie pozycja ,,Szczecin
-1 0.p., ale za to w sprawozdaniach z wydobycia wrakéw dwa
razy pojawia si¢ nazwa ,Dunczyca’...

Mamy wiec:
Miejsce: Wraki opisane: Wraki wydobyte przez PRO:
Rzeka Swieta: 3 wraki U-bootow | wrak U-boota (1952)
Stara Swina/ 3wraki U-bootéw | 4 wraki U-bootéw
Karsibor: (1953, 1953, 1954, 1955)
Regalica: 2 wraki U-bootéw wrak U-boota (1952)
Przekop Mieleriski: 2 wraki U-bootéw | -
Dunczyca (Szczecin): | wrak U-boota 2 wraki U-bootow (1952, 1953)
Swinoujscie (port?) wrak U-boota wrak U-boota (1952)

12 wrakéw 9 wrakéw

Juz na pierwszy rzut oka na powyzszg tabelke wida¢, ze co$ si¢
tu nie zgadza: przy Karsiborze zostaly opisane trzy wraki a wy-
dobyto... cztery. Z kolei Na Przekopie Mielefiskim powinny by¢
zatopione dwa okrety podwodne i... nie podniesiono w tym rejo-
nie Zadnej jednostki.

Jedynym wyjasnieniem moze by¢ teoria, Ze niektére wra-
ki byly podnoszone po kilka razy; nawet bez sporzadzania ,,pa-
pierowej” dokumentacji” - ot, zawadzal, wigc go po cichy ,,prze-
stawiono” w inne miejsce. Wydaje si¢ ponadto, ze wigkszo§¢
wrakow znajduje si¢ nie tam, gdzie by¢ powinna. Najlepszym
przykladem ,wedréwek” wrakéw w okolicach Szczecina moze
by¢ U 902; wodowany 24 grudnia 1943 roku i zacuamowany przy
nabrzezu wyposazeniowym Bredower Werder zostal uszkodzony
podczas amerykanskiego nalotu 11 kwietnia 1944 roku i ponow-
nie - 13 maja 1944 roku. Przez jaki$ czas kontynuowano jeszcze

prace przy U 902, ale ostatecznie — 22 lipca 1944 roku - podjeto
decyzje o rezygnacji z dalszej budowy i przestawiono jednostke
na Swante. Jednak w lutym roku 1945, podczas przygotowan do
ewakuacji, przypomniano sobie o tej jednostce (oraz o oczekujg-
cym na remont U 108 - jednostka ta réwniez ucierpiala w nalo-
cie 11.04.1944 r.) i dotaczono jg do konwoju ewakuacyjnego. Obie
jednostki dowlokly sie jedynie do Karsiboru, gdzie ostatecznie
zostaly zatopione (24 kwietnia 1945 roku) na Starej Swinie. Tak
przynajmniej nalezy przypuszczaé na podstawie zdjecia ukazu-
jacego wraki tych dwoch jednostek zamieszczonego w Ksiazce
Piotra Laskowskiego ,,§ladami niemieckich tajnych broni na wy-
spach Wolin i Uznam” a wczesniej w niemieckim opracowaniu
»Gesunken und verschollen”. Podobno nastepnie (1946) Rosjanie
wydobyli wraku U 108 i przeholowali go z powrotem do Szczeci-
na, a wrakiem U 902 zaj¢lo sie PRO dopiero w roku 1953. A prze-
ciez mogtoby sie¢ wydawa¢, ze wraka ,nieukonczonego” U 902
nalezaloby szuka¢ w rejonie stoczni...

Przypomnijmy zatem: U 108, U 547, U 803, U 854, U 902
i U 1000 byly w rejonie Szczecina-Swinoujécia na pewno (no,
na 95%), by¢ moze zachowaly si¢ takze jakie$ fragmenty jedno-
stek oznaczonych jako U769, U823 i U824 ktdére mogly by¢ la-
two wzigte za ,,pelny” wrak. Sze$¢, maksymalnie dziewigé U-bo-
otow nalezacych w wiekszosci do typu VIIC (U 769, U 803, U 823,
U 824, U 9021 U 1000) o wypornosci 760/865 ton, IXB (U108) -
wypornos¢ 1050/1180 ton i IXC/40 (U 547, U 854) - 1145/1255
ton. A tymczasem spisano wraki 12 jednostek (z tego jedna mia-
ta mie¢ 250 ton, pig¢ po 700 ton i dwie — 750 ton, reszta miata by¢
rzekomo wigksza) a wydobyto... 1 x 700 ton, 1 x 850 ton, 1 x 1000
ton, 2 x 1200 ton i 3 x 1320 ton. Nie wiemy jednak czy owe wpisa-
ne do sprawozdan ,,tony” to miara wypornosci czy tez ciezar zto-
mu pozyskanego z danej jednostki (jak wiadomo w ,,socjalistycz-
nej sprawozdawczoéci” dokonania produkcyjne poszczegdlnych
brygad i zakltadéw czesto si¢ w tajemniczy sposob zwielokrotnia-
ty; zwlaszcza przed waznymi rocznicami).

Znowu jednak mamy pewna zagadke: zatopionych powinno
by¢ 6 (w porywach 9) jednostek typu VII i trzy jednostki typu
IX; tymczasem wydobyto (jak wyglada z opisu ,tonowego”) dwa
wraki jednostek typu VII i 6 typu IX.

Sprébujmy wige przesledzi¢ co kto wydobyl:

Wiemy, ze Rosjanie (77 ASO) podniesli w latach 1946/49 2 lub
3 U-booty w rejonie Szczecina i Swinoujicia. Nie wiemy jednak,
czy poniesione przez Rosjan jednostki zostaly ztomowane, czy po
prostu wydobyte z miejsc, gdzie przeszkadzaly i zatopione po-
nownie w innym miejscu (czyli czy te same wraki byly liczone
ponownie jako ,,podniesione” przez PRO). Wydaje si¢, ze dolicza-
jac te trzy poniesione przez 77 ASO wraki do tych wydobytych
przez PRO, to liczba by si¢ nam zgadzala.
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Dodatkowo w Szczecinie znajdowaly si¢ cztery wyprodukowa-
ne przez Vulcan Stettiner Maschinenbau AG pontony do wydoby-
wania wrakéw — moglyby one tatwo wziete za okrety podwodne
(tym bardziej, ze do ich produkeji wykorzystywano takze elemen-
ty kadlubéw sztywnych (ci$nieniowych) U-bootéw typu VIIL. Nie-
co pdzniej — w roku 1948 - Stocznia Szczecinska wyprodukowata
(korzystajac zapewne z poniemieckich zapasow i planéw) dziesie¢
pontonéw do wydobywania wrakéw o udzwigu 230 ton kazdy;
byly one wykonane z ,,z segmentéw [...] niemieckich okretéw pod-
wodnych”, miaty one 5,2 m $rednicy i dtugos¢ ponad 15 m i byly
podzielone na trzy komory, z ktérych $rodkowa byta najwieksza.
»Glowna wade pierwszych polskich pontonéw ratowniczych sta-
nowit ich ciezar, gdyz byly wykonane z elementéw okretéw pod-
wodnych, ze stali kilkunastomilimetrowej grubosci, ale mimo to
spelnity swoja role do konca, praktycznie niezniszczalne” - wspo-
mina Wtodzimierz Stowinski. Nie jest do korica jasne czy pontony
te wyprodukowano uzywajac znalezionych w magazynach szcze-
cinskich stoczni elementéw przygotowanych do produkgji ,,si6de-
mek”, na ktére zamdwienia nastepnie anulowano, czy tez ,,wycieto”
je z wrakéw wydobytych okretéw - taka mozliwo$¢ sugeruje Hen-
ryk Maka piszac, iz ,,...z mniejszych todzi podwodnych wykrojono
dziesie¢ cylindrycznych pontonéw. Wykonane ze stopu amonu i sta-
li byly sztywne i znakomicie spetnialy swg role w trakcie podnosze-
nia wrakéw”. Oczywidcie istnieje mozliwos¢, Ze pontony te zostaly
wziete za ,,u-booty” i zaliczone do wydobytych wrakéw...

Polskie Ratownictwo Okretowe wydobylo nastepujace wraki
(zestawienie na podstawie ksigzki J.K. Sawickiego ,,Ratownictwo
Morskie w Polsce” tom 2):

* 1952:

1) jednostka o wyporno$éci 1000 ton (w opisie ,na Jez. Dabie”,
zapewne chodzi jednak o jeden z wrakéw na rzece Mieni);

2) jednostka 1200 ton (Szczecin, Dunczyca)

»U-boot Nr 35 [zostal] 24 listopada 1952 roku przekazany przez
ekipy PRO Ekspozyturze Przedsigbiorstwa Demontazu Wrakow
w Szczecinie. £6dZ podwodna szacowana na 1200 ton ztomu byta
demontowana na rzece Duticzyca”

3) jednostka 1320 ton (na rzece Swieta) — U 547%;

4) jednostka 1320 ton (Swinoujécie) - U 803?

wekipa ,Rak” wydobyla z rzeki Stara Swina w Swinoujsciu wrak
okretu podwodnego odnotowany w rejestrach PRO jako numer 1.
Roboty przy tym okrecie rozpoczely sie w koricu maja 1952 roku
i zakoticzyly sie 26 sierpnia tego samego roku. Byta to duza 16dZ
podwodna o wypornosci 1320 ton, podniesiona po uszczelnieniu
z glebokosci 8-11 m przy pomocy pontonow. Miala siedem prze-
dziatéw wodoszczelnych oraz 20 zbiornikéw balastowych.”

« 1953:

5) jednostka 700 ton (Stara Swina) — U 902%;

6) jednostka 1200 ton (Dunczyca?)

~W 1953 r. ekipa ,,Krab” wydobyta U-boota w Karsiborze (700
ton zlomu) a ekipa ,,Zuk” po uszczelnieniu podniosta pontona-
mi U-boota (1200 ton) z Duriczycy w Szczecinie”. Wydobycie
mniejszego wraka kosztowalo 359.770,53 zlotych a wigkszego —
639.862,78 zlotych.

7) jednostka 1200 ton? (na Starej Swinie) - U 108?

Ekipa ,,Rak” wydobyta ,,duzy okret podwodny” z glebokosci 8
metréw na Starej Swinie

* 1954:

8) jednostka wydobyta na pozycji 53°53’N 14°16’E (Stara Swi-
na) - U 1000%

»Na Starej Swinie az do potowy lat 50. mozna byto oglgdaé wy-
stajgcy z wody fragment niemieckiego U-boota. Dopiero w roku
1954 wydobyta go ekipa PRO; wedtug relacji kapitana Poinca ra-

Wraki U 902 (na pierwszym planie - typ VII; tatwy do identyfikacji dzieki doskonale widocznemu uktadowi otworéw przelewowych) i U 108 (typ IX; ze

zdemontowanym poktadem - w gtebi). Fotografie wykonano na poczatku lat 50. na Starej Swinie.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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townicy natrafili przy tej okazji na nie zalany przedziat, w ktérym
znajdowaly si¢ zwloki marynarzy niemieckich - kazdy z nich zgi-
ngt w wyniku strzatu w glowe”. (A. Huza - ,,Rocznik 257)

» 1955:

9) jednostka wydobyta w rejonie Karsiboru (850 ton);

~W 1955 1. potgczone ekipy PRO: ,Krab”, ,,Bébr” i ,Dzik” wraz
z dzZwigiem ptywajgcym ,DM V” wydobyty U-boota (850 ton zto-
mu) w Karsiborze”

Tak czy inaczej brakuje nam nazw przynajmniej kilku jedno-
stek Ubootwaffe, ktore w ostatnim okresie wojny zamienily sie
w rejonie Szczecina i Swinoujécia we wraki (wydobyte nastep-
nie i przerobione na ,,uzytki”) ale nie odnotowane w literaturze
przedmiotu.

W Szczecinie badania wrakow prowadzil takze (w roku 1951)
Oddzial Awaryjno-Ratowniczy Marynarki Wojennej; nurkowie
wojskowi zbadali m.in. ,w rzece Swigtej w Szczecinie zatopiony
okret podwodny i w Kanale Duficzyca wraki 2 okretow podwod-
nych”. Wojskowi nurkowie wymontowali z badanych wrakéw
kilka ,,uzytkéw” ale zrezygnowali ostatecznie z ich podnoszenia.

Jak odbywaly si¢ prace przy podnoszeniu wrakéw? Cytowa-
ny juz Henryk Maka przytacza wspomnienie nurka Juliana Mo-
skala, ktory przy okazji dokladnie umiejscawia polozenie wra-
kéw: ,,...na Starej Swinie, koto wioski Kazimierzowo. Byly tam
trzy takie jednostki kazda po siedemdziesigt metrow i wszystkie
byly z torpedami w wyrzutniach. Ta [...] lezala plytko, siedem me-
trow pod wodgq. Jej kiosk wystawat ponad powierzchnig. Torpe-
dy, cho¢ w petni uzbrojone i gotowe do odpalenia, nie przeszka-
dzaly nam w wydobywczych robotach. Pracowalismy w zasadzie
na zewngtrz...Najpierw jak zwykle pracowali zektorami. Poprzez
wydarte jamy przewlekali grube liny - stropy, podwigzujgc je na-
stepnie do szeSciu pontonow, kazdy o uniosie 250 ton. Ale zanim
zaczeto generalne pompowanie trzeba bylo uszczelni¢ kadtub. A to

FOTOKOLEKCJA

rowniez nalezato do obowigzku nurkéw. - Jednego razu musiatem
wejs¢ do Srodka U-boota - wspomina Moskal - Jego wewnetrzny
rozktad poznatem z typowych plandw przekazanych nam przez
marynarke wojenng. Schodzitem tam z zamiarem zamknigcia
wilazu wodoszczelnego miedzy maszynowniq a przedziatem ru-
fowym torpedowni. Ciemno byto jak u murzyna w brzuchu, wiec
macam rekami. Namacatem najpierw drugie wojskowe buty, po-
tem kosci, pas z kaburg pistoletu, jakies resztki munduru. Po pro-
stu ten ktos najwyraZniej stat w przejsciu, Nie powiem, zeby to
byto mite spotkanie. Wzdrygnglem sie. Powiedziatem tym na go-
rze, ze spotkatem topielca. Kazali mi nic nie méwic, tylko go od-
sungé i drzwi zatrzasngd. I tak zrobitem. Niedlugo potem wzbu-
rzyla si¢ woda, szerokimi kotami rozplynely powietrzne pecherze.
Wrak wyptyngt na powierzchnie. Trzy pary holownikéw doprowa-
dzity go do Fantu w Szczecinie. Minerzy z marwoju znaleZli czte-
ry torpedy na dziobie, dwie w wyrzutni rufowej i kilka nieuzbrojo-
nych w komorze torpedowej okretu. Dtugo jednak musieli grzeba¢
wsrdd drutow i przewodow oraz blotem oblepionego zelastwa, aby
przypadkowo nie uruchomié zaptonu bgdz napedu Smierciono-
Snych cygar”.

Co ciekawe czes$¢ z owych pochodzacych z demontazu U-bo-
otéw ,uzytkéw” wracala ,na morze”; moze o tym swiadczy¢
cho¢by ponizszy dokument:

TELEFONOGRAM do Przedsigbiorstwo Demontazu Wrakow

PILNE! Ustka, 1 luty 1954 roku. Stocznia Rybacka Nr. 5 w Ust-
ce prosi o pilny przydziat z puli uzytkéw morskich nastepujgcych
asortymentow: rury miedziane fi 22 - 120 mb., kable elektryczne,
izolowane, jednozytowe - 60 mb., pompy reczne, zezowe — 14 szt,
gasnice reczne CO2 - 14 szt. dla wyposazenia serii kutréw KU-160.
Prosimy o przydzial uzytkéw w klasie I, mozliwie z demontazu fo-
dzi podwodnych. Asygnata Ministerialna 233/54. (-) Borowczak,
inzynier. @

Polski $cigacz okretow podwodnych Czujny typu ,,Kronstadt” (proj. 122bis)
na przetomie lat 50. 1 60. ubiegtego wieku.

Fot. zbiory Jana Marczaka




Maciej S. Sobanski

Juz I wojna $wiatowa uswiadomita
uczestniczagcym w niej flotom zagrozenie
zwigzane z rozpowszechnieniem si¢ okre-
téw podwodnych, ktore niemal natych-
miast staly sie jednym z podstawowych
ofensywnych narzedzi walki. Aktywne
dzialania okretéw podwodnych, zwtasz-
cza pod banderg Kaiserliche Marine,
zgodnie ze starg zasada, ze kazdej akcji
odpowiada reakcja, spowodowaly rozwdj
zaréwno broni jak i wyspecjalizowanych
jednostek czy taktyki walki z nowym za-
grozeniem. Wérdéd nowych typow okre-
tow powstaly rowniez takie, ktérych za-
daniem bylo $ciganie podwodnego wroga
na wodach przybrzeznych. Po okresie po-
czatkowej improwizacji, specjalnie juz
projektowane jednostki tej klasy pojawi-
ty si¢ w sktadach flot w koncowym okre-
sie I wojny §wiatowej, za§ swego rodzaju
renesans, takze z prozaicznych wzgledéow
finansowych, przezyty w latach trzydzie-
stych XX stulecia.

Okrety takie znalazty si¢ réwniez w skta-
dzie japonskiej Cesarskiej Marynarki Wo-
jennej (IJN), ktdra z uwagi na akwen swego
dzialania operowata takze na otaczajacych
wyspy wodach przybrzeznych. Ogdtem
w latach 1933-1944 flote zasilily 64 spe-
cjalistyczne jednostki, okreslane umownie
jako $cigacze okretéw podwodnych!. Ge-

— e B
neralnie, okrety te nalezaly do 4 gléwnych
typéw, a mianowicie Typ I (odmiany 11 3),
Typ 51 (odmiany 51 i 53), Typ 4 (odmiana 4)
oraz Typ 13 (odmiany 13,281 60)2.

Typ 1 stanowily écigacze o wypornosci
298-308 t przy wymiarach 56,1-56,3 x 5,5-
5,75 x 1,45-2,1 m. Naped stanowity 2 silni-
ka diesla o facznej mocy 2500-3400 KM,
zapewniajace predko$¢ w przedziale 19,9-
23,8 weztow, za$ ich zasieg wynosit 1500
Mm przy predkosci 14 wezlow.

Uzbrojenie obejmowato 1 podwdj-
nie sprzezone dziato kal. 40 mm Vicker-
sa, 1 km kal. 7,7 mm oraz 36 bomb glebi-
nowych na 2 zrzutniach i 2 miotaczach, zas
zatoga liczyla 60-63 marynarzy i oficerdw.

Typ 51 byt zdecydowanie mniejszy, jego
wyporno$¢ siegata 184,4 t przy wymiarach
45,0 x 4,8-4,9 x 1,7-1,9 m. Naped stanowi-
ty 2 silniki wysokoprezne o facznej mocy
3000 KM, zapewniajace predko$¢ 23 we-
216w, za$ zasieg $cigaczy wynosit 800 Mm
przy 14 weztach.

Uzbrojenie obejmowalo 1 pojedyncze
dzialo kal. 40 mm Vickersa oraz 18 bomb
glebinowych na zrzutniach, a zaloga liczy-
ta 41 ludzi.

Typ 4 mial wypornosé¢ 309 t przy wy-
miarach 56,2 x 5,6 x 2,1 m. Naped za-
pewnialy 2 silniki wysokoprezne o tacz-
nej mocy 2600 KM, pozwalajgce rozwijaé

4 - B - o

Scigacz Kumataka typu Umitaka na
petnej ekspresji fotografii.
Fot.,Ships of the World”

predko$¢ 20 wezldéw, a zasieg okretow wy-
nosit 2000 Mm przy 14 weztach.

Uzbrojenie obejmowato pojedyncze
dziato kal. 40 mm L/40 Vickersa, 1 nkm
kal. 11mm oraz 36 bomb gtebinowych.

Wypornos¢ Typu 13 byla zdecydowanie
wieksza i wynosila 460 t przy wymiarach
51,0 x 6,7 x 2,75 m. Naped stanowily 2 sil-
niki diesla o tacznej mocy 1700 KM, za-
pewniajace predkos¢ 16 weztdw, za$ zasieg
siegal 2000 Mm przy 14 weztach.

Uzbrojenie pop obejmowato 36 bomb
glebinowych na 2 miotaczach oraz zrzut-
ni, a artyleryjskie (ostatnich modeli wo-
jennej budowy) - 1 dzialo plot. kal. 80 mm,
5 dzial plot. kal. 25 mm oraz podwdjnie
sprzezony nkm kal. 13 mm.

Japonskie $cigacze okretow podwod-
nych uczestniczyly intensywnie w toku
dzialan wojennych, co przyczynilo si¢ do
wysokich strat w tej grupie okretow. Ogo-
tem zbudowano 3 jednostki Typu 1, z kto-
rych wojne przetrwata 1, dla Typu 4 bylo
to odpowiednio 91 2, dla Typu 13 - 49 oraz
13,adla Typu 51 - 3123,

1. wg Lengerena H, Itani J., Takahary TB, Scigacze
okretow podwodnych Japotiskiej Cesarskiej Marynarki
Wojennej cz. 1, ,OW” nr 16.

2. wg Lengerena H, Itani J., Takahary TB, Scigacze
okretow...

3. wg Lengerena H, Itani J., Takahary TB, Scigacze
okretow... cz. IIIiIV, ,OW” nr 18.
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Japonskie scigacze okretéw podwodnych doby ,Zimnej Wojny”

Wigkszo$¢ sprawnych technicznie $ciga-
czy op., ktore przetrwaly wojenng zawieru-
che, byta przez krétki okres po jej zakon-
czeniu, wykorzystywana przez Aliantéw do
zadan transportowych zwigzanych z repa-
triacja odlegtych japonskich garnizondw,
po czym w latach 1947-1948 trafila na zlom,
pozostate tymczasem zasility w ramach re-
paracji wojennych floty zdobywcéw.

Wyrazem totalne wojennej kleski bylta
podpisana w dniu 2 wrze$nia 1945 na po-
kladzie zakotwiczonego na wodach Zatoki
Tokijskiej okretu liniowego U.S. Navy Mis-
souri, bezwarunkowa kapitulacja Japonii,
ktdrej sily zbrojne zostaly niemal catkowi-
cie zniszczone, co nie omineto réwniez po-
teznej ongis floty, pozostawiajac z niej je-
dynie mizerne resztki.

Z drugiej jednak strony zakonczenie II
wojny $wiatowej, a za takie powszechnie
uwaza si¢ wlasnie kapitulacje Japonii, za-
poczatkowalo otwarta rywalizacje miedzy
dwoma gléwnymi zwycieskimi mocarstwa-
mi - Stanami Zjednoczonymi i Zwigzkiem
Radzieckim. Rywalizacja ta przebiega-
fa réwnolegle na wielu ptaszczyznach, po-
czynajac od ideologiczno-propangandowej
poprzez gospodarczy, a konczac na mili-
tarnej. Tradycyjna niejako areng tej rywa-
lizacji byta Europa, lecz juz na przetomie lat
40-tych i 50-tych XX stulecia do ostrej ry-
walizacji w swej ,,najczystszej”, bo militar-
nej formie, doszto takze w rejonie Dalekie-
go Wschodu, w czym niewatpliwie istotng
role odegrat fakt utworzenia w roku 1949
Chinskiej Republiki Ludowe;j.

Ostra konkurencja miedzy mocar-
stwami bardzo szybko doprowadzita do

Piewszymi $cigaczami zbudowanymi po wojnie byly jednostki typu Kari i Kamome, tutaj widoczny Misago.

wybuchu otwartego konfliktu zbrojne-
go na Potwyspie Koreanskim, a wiec nie-
mal w bezposrednim sasiedztwie Wysp Ja-
ponskich, okupowanych wéwczas od 1945
przez sity zbrojne USA. Dodajmy, sama Ja-
ponia zostala w wyniku przegranej wojnie
catkowicie zdemilitaryzowana i przymu-
sowo zdemokratyzowana, cho¢ pozosta-
wiono w niej cesarza jako nominalng glo-
we panstwa.

Wiasnie wojna koreanska spowodowa-
ta, ze w dniu 8 wrzeénia 1951 r. USA i Japo-
nia podpisaly Traktat o wzajemnym bez-
pieczenstwie, ktory tak naprawde otworzyt
droge do stopniowej skrytej remilitaryzacji
drugiego z partneréw uktadu.

Jeszcze przed wybuchem konfliktu ko-
reanskiego Amerykanie powotali japon-
ska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego
(Kaijo Hoan-cho), ktérej gléwnym zada-
niem bylo oczyszczenie wod wokét Japonii
z min (gléwnie amerykanskich!) zagraza-
jacych zegludze. Réwnoczeénie juz w toku
samego konfliktu obsadzone japonski-
mi ,,cywilnymi” zalogami tralowce i okre-
ty desantowe Agencji zostaly podporzad-
kowane sitom ONZ i wziety czynny udziat
w dziataniach wojennych w Korei®.

W roku 1952 utworzono Japonskie Sity
Bezpieczenstwa, a 1 maja 1954 wszedt w zy-
cie Mutual Defence Assistance Agreement
zawarty miedzy USA a Japonig. Na mocy
tego porozumienia Japonia formalni prze-
stala by¢ terytorium okupowanym przez
amerykanskie sity zbrojne, co de facto po-
zwolilo na utworzenie z dniem 1 lipca 1954
wlasnych sil zbrojnych pod enigmatyczng
i mylaca nazwa Japonskie Sity Samoobrony.

W ramach tej formacji utworzono réw-
niez surogat marynarki wojennej pod na-
zwa Japonskie Morskie Sity Samoobrony
(Kaijo Jieitai, ang. Japan Maritime Self-De-
fence Force, JMSDF), ktérym nadano jed-
nak zdecydowanie defensywny charakter,
co zreszta po prawdzie odpowiadalo aktu-
alnym potrzebom chwili.

Cho¢ za poczatek ,,Zimnej Wojny” uwa-
zane jest wystgpienie Churchilla w amery-
kanskim Fulton (Missouri) w marcu 1946,
to jednak wilasnie w Korei osiagnela ona
pewne swoje apogeum od wzgledem skali
bezposredniego zaangazowania stron, kto-
rego nie pobily juz liczne pdzniejsze kon-
flikty, wliczajac w to nawet wojne wiet-
namskg.

Zaangazowanie si¢ Japonii w sojusz mi-
litarny ze Stanami Zjednoczonymi spowo-
dowalo, ze w dobie ,,Zimnej Wojny” kraj
znalazl si¢ na celowniku Zwigzku Radziec-
kiego (abstrahujac przy tym o wszelkich
historycznych anséw obu stron). ZSRR
dysponowal wcale pokazng Flotg Oceanu
Spokojnego, posiadajaca nie tylko okrety,
ale takze rozbudowang infrastrukture ba-
zowa. Trzeba tez pamieta¢ o wojskach la-
dowych i lotnictwie tradycyjnie skoncen-
trowanych na Dalekim Wschodzie.

W latach pig¢édziesiatych gltéwna sila
ofensywna radzieckiej marynarki wojen-
nej byly moze nie najnowoczeéniejsze, ale
za to nader liczne okrety podwodne, kto-

4. stan tego, co pozostato po IJN, prezentuje praca
Fukui S., Japanese naval vessels at the end of Warld War
11, London 1992.

5. wg Makowskiego A., Kubiaka K., Korea 1950-53
dziatania morskie, Gdansk 2000.
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Eksperymentalny Hayabusa okazat sie niezbyt udang jednostka.

re biorac pod uwage wyspiarskie polozenie
Japonii, mogly skutecznie zagrozi¢ nor-
malnemu funkcjonowaniu tego kraju. Stad
tez w Japonii postawiono w pierwszym
rzedzie wlasnie na rozbudowe sit umozli-
wiajacych zwalczanie podwodnego prze-
ciwnika. W tamtym okresie odbudowujaca
sie tak naprawde dopiero japonska gospo-
darka nie dysponowala jeszcze dostatecz-
nym potencjalem produkcyjnym umoz-
liwiajagcym szybka rozbudowe marynarki
wojennej, nawet w zakresie najpotrzebniej-
szych jednostek. Stad tez chetnie skorzy-
stano z amerykanskiej pomocy wojskowej
tworzac zaczatki zespoléw niszczycieli®
oraz eskortowcéw” Obok wspomnianych
klas do petnego zestawu okretow umozli-
wiajacych zwalczanie zagrozenia ze stro-
ny jednostek podwodnych przeciwnika
brakowalo jeszcze §cigaczy okretéow pod-
wodnych (dozorowcdédw), niezbednych do
dzialan w strefie wod przybrzeznych i we-
wnetrznych, ktorych na Wyspach Japon-
skich nie brakowato.

Jednostki tej klasy z uwagi na ich re-
latywnie niski stopien skomplikowania,
mogli Japonczycy wdrozy¢ do produk-
cji niemal od zaraz. I tak tez si¢ stalo, a za
swego rodzaju wzor przyjeto ostatnie wo-
jenne modele $cigaczy okretéw podwod-
nych Typu 13, oczywiscie odpowiednio je
modyfikujac.

Wyporno$¢ standardowa $cigaczy,
cho¢ niektory okreslaja je mianem szyb-
kich patrolowcédw lub nawet dozorowcow,
typu Kari wynosita 310 t przy diugosci ka-
dtuba 54,0 m, szerokoéci 6,5 m i zanurze-
niu 2,0 m. Okrety wyraznie nawigzywaly
swa plynna sylwetka z niewielkim wypig-
trzeniem nadbudéwki do swych wojen-
nych poprzednikéw. Notabene taka wia-
$nie sylwetke zachowaly wszystkie typy
japonskich powojennych $cigaczy op., za
wyjatkiem Hayabusy. Naped stanowily
2 licencyjne silniki wysokoprezne Kawasa-
ki M.A.N. o lacznej mocy 4000 KM, ktdre
pracujac na 2 $ruby napedowe, zapewnialy
predkos$¢ 21 wezldw. Zapas paliwa wyno-
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szacy 21,5 t, pozwalal na osiaganie zasiegu
2000 Mm przy predkosci 12 weztow.

Uzbrojenie okretéw sktadato sie z po-
dwdjnie sprzezonego dzialta kal. 40 mm
na pokladzie dziobowym, 24-prowad-
nicowego miotacza rakietowych bomb
glebinowych ,,Hedgehog”, odpalajace-
go pociski o wadze 29,5 kg, w tym 15,9
kg materiatu wybuchowego, 2 burto-
wych miotaczy bomb gtebinowych Mk 6
oraz zrzutni rufowej Mk 9. Zaloga liczyla
74 marynarzy i oficeréw (cho¢ wg innych
zrddet jedynie 70 ludzi).

Prosta kontynuacja typu Kari stanowil
typ Kamome, stad tez niektore zrédla trak-
tuja oba typy okretéw lacznie.

Wypornoé¢ $cigaczy okretéw podwod-
nych typu Kamome wynosila 330 t (stan-
dard) przy dlugosci kadtuba 54,0 m, sze-

6. wg Sobarnskiego MS, Zapomniane niszczyciele Zim-
nej Wojny, ,OW” nr spec 37 ,,Z dziejéw floty japonskiej’,
20171.“wg Sobanskiego MS, Japoriskie eskortowce Zimnej

Wojny, ,OW” nr spec. 43 ,Z dziejéw floty japonskiej”,
2013.

Scigacze typ, Kari”
Nazwa Nr Stocznia Daty
taktyczny pot. stepki wodowania wejscia do stuzby zlomowania
Kari 301 Fujinagata, Osaka 18.01.1956 26.09.1956 08.02.1957 1977-1978
Kiji 302 lino, Maizuru 14,12.1955 11.08.1956 29.01.1957 jw.
Taka 303 Fujinagata, Osaka 18.01.1956 17.11.1956 11.03.1957 jw.
Washi 304 lino, Maizuru 14.12.1955 12.11.1956 20.03.1957 jw.
Scigacze typ, Kamone”
Nazwa Nr Stocznia Daty
taktyczny pot. stepki wodowania wejscia do stuzby zlomowania
Kamome 305 Uraga 27.01.1956 03.09.1956 14.01.1957 1977-1978
Tsubame 306 Zosen, Kure 15.03.1956 10.11.1956 31.01.1957 jw.
Misago 307 Uraga 27.01.1956 01.11.1956 11.02.1957 jw.
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Scigacze typ ,Umitaka”
Nazwa Nr Stoaznia Daty
taktyczny pot. stepki wodowania wejscia do stuzby
Umitaka 309 Kawasaki, Kobe 13.03.1959 25.07.1959 30.11.1959
Otaka 310 Kure Shipyard 18.03.1959 03.09.1959 14.01.1960
Wakataka 317 Kure Shipyard 05.03.1962 13.11.1962 30.03.1963
Kumataka 318 Fujinaga, Osaka 20.03.1963 21.10.1963 25.03.1964

rokosci 6,60 m i zanurzeniu 2,10 m. Naped
stanowily réwniez 2 licencyjne silniki die-
sla, tym razem Mitsui/Burmeister & Wain,
ktérych faczna moc takze wynosita 4000
KM, zapewnialy one jednak jedynie pred-
kos¢ 20 wezlow. Zapas paliwa i zasieg byly
analogiczne jak w przypadku wczesniej-
szego typu Kari.

Réwniez identyczne bylo uzbrojenie oraz
liczebno$¢ zalég obu typow scigaczy.

Japonczycy nie ograniczali si¢ jedynie do
powielania wcze$niejszych modeli okretow
tej klasy. Plan budzetowy roku 1954 prze-
widywal bowiem takze budowe pojedyn-
czej jednostki eksperymentalnej, na kto-
rej zamierzano sprawdzi¢ nowy, mieszany
uklad napedowy, obejmujacy obok trady-
cyjnych silnikéw wysokopreznych réwniez
novum w postaci turbiny gazowej.

Prace powierzono stoczni Mitsubishi
w Nagasaki, a stepke pod nowy $cigacz,
ktory otrzymal nazwe Hayabusa, potozo-
no 23 maja 1956. Jednostke wodowano 20
listopada tego roku, za$ do stuzby oddano
10 czerwca 1957.

Wyporno$¢ standardowa Hayabusa wy-
nosita 370 t lub jak chcg inni 380 t przy
dlugosci 58,0 m, szerokosci 7,80 m i za-

nurzeniu 2,0 m. Stanowiacy przedmiot
eksperymentu ukiad napedowy, zblizony
do silowni kombinowanej typu CODAG,
obejmowal turbine gazowa o mocy 5000
KMS? oraz 2 licencyjne silniki wysoko-
prezne Mitsui-Burmeister & Wain o mocy
4000 KM. Laczna moc ukladu napedowe-
go siegata zatem 9000 KM, co zapewnia-
to maksymalng predkos¢ rzedu 26 weztow.
Wynoszacy 22 t zapas paliwa gwarantowal
zasieg 2000 Mm przy predkosci 12 weztow.

Uzbrojenie eksperymentalnego $ciga-
cza bylo jak najbardziej konwencjonalne
i obejmowalo podwdjnie sprzezone dzia-
to kal. 40 mm, miotacz rakietowych bomb
glebinowych ,,Hedgehog”, 2 burtowe mio-
tacze bomb gtebinowych Mk 6 oraz 2 ru-
fowe zrzutnie Mk 9. (fakt istnienia tych
ostatnich jest kwestionowany przez niekto6-
re zrodla).

Hayabusa pozostawal w czynnej stuzbie
az do drugie polowy lat 70-tych XX wieku,
a po wycofaniu z linii zostal w latach 1977-
1978 przebudowany na jacht!, co przediu-
zylo byt jednostki o kolejne 10 lat, do roku
1987, gdy zostala definitywnie wycofana.

Na kolejne $cigacze okretow podwod-
nych JMSDF nie musialo wcale dtugo cze-

ka¢, bowiem znalazly si¢ one juz w progra-
mach budzetowych na lata 1957 (2 szt.),
1958 (2 szt.), 1959 (3 szt.), 1961 (2 szt.), 1962
(2 szt.), 1963 (1 szt.) Ogdlem w latach 1959-
1966 sity JMSDF zasilito kolejnych 12 jed-
nostek tej klasy i jak si¢ mialo pdzniej oka-
zaé byly to juz ostatnie takie okrety pod
bandera Japonii w dotychczasowym rozu-
mieniu ich funkcji, wyksztalconym tak na-
prawde jeszcze w okresie miedzywojen-
nym i czasach II wojny $wiatowe;.
Zbudowane jednostki nalezaly do dwdch
typow — Umitaka i Mizutori, cho¢ z uwa-
gi na wystepujace miedzy nimi duze podo-
bienstwa, cze$¢ autoréw traktuje je facznie.
Wyporno$¢ standardowa $cigaczy okre-
tow podwodnych typu Umitaka® wyno-
sita 440 t, a wypornos¢ petna odpowied-
nio 480 t przy dlugoséci kadtuba 60,0 m,
szerokosci 7,1 m i zanurzeniu 2,4 m. na-
ped stanowily znéw 2 licencyjne silni-
ki diesla Mitsui-Burmeister & Wain (na
Umitaka i Ohtaka) badZz Babcock & Wil-

8. pojawia si¢ takze w niektorych zrodtach informa-
cja jakoby moc turbiny gazowej miata wynosi¢, bagate-
la, 14 000 KM, co biorgc pod uwage czas, w ktorym po-
wstal Hayabusa, wydaje si¢ raczej mato prawdopodobne.

9. jednostki okreslano takze mianem duzych patro-
lowcéw badz szybkich patrolowcow.

Wspaniate ujecie z lotu ptaka $cigacza Otaka typu Umitaka. Dobrze widoczne rozmieszczenie systeméw uzbrojenia na okrecie z poczatkowego okre-
su stuzby.
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Mizutori byt prototypem ostatniej serii japonskich scigaczy.

cox na pozostaltych. Laczna moc sitowni
wynosita 4000 KM. Dzigki 2 $érubom na-
pedowym jednostki osiagaly predkos¢ 20
weztow. Zapas paliwa wynoszacy 24 t za-
pewnial zasieg 2000 Mm przy predkosci
12 weztow.

Uzbrojenie artyleryjskie sktadato sie
z podwdjnie sprz¢zonego dziata kal. 40
mm L/60 Mk 1, umieszczonego na poktla-
dzie dziobowym. Do realizacja podstawo-
wej funkcji, jakg bylo zwalczanie nieprzy-
jacielskich sit podwodnych, stuzyt miotacz
rakietowych bomb glebinowych ,,Hedge-
hog”, rufowa zrzutnia bomb glebinowych
Mk 9 oraz nowo$¢ - 2 potrojne wyrzut-
nie torped pop kal. 324 mm Mk 4 (na 309
i 310) badz Typu 68 (na 3171 318).

Jednostki otrzymatly takze wyposaze-
nie elektroniczne w postaci systemu kiero-
wania ogniem artyleryjskim Mk 63 GFCS,
radar dozoru nawodnego OPS 35 (309
i 310), OPS 36 (317) lub OPS 16 (318) oraz
sonar SQS-11A.

Zaloga $cigaczy op. typu Umitaka liczy-
fa 70 marynarzy i oficeréw, cho¢ niektore

zrédla wskazuja, ze byta liczniejsza i skta-
data sie z 80 ludzi'®.

Okrety pozostawaly w czynnej stuzbie
do pierwszej potowy lat 80-tych. W latach
1984-1985 Wakataka i Kumataka zosta-
ty przebudowane na jednostki pomocni-
cze - tendry, ktdére oznaczono jako ASU
64 i ASU 65. Z tendréw zdemontowano
uzbrojenie pop, lecz pozostawiono artyle-
rie i elektronike, za$ ich zatoge ograniczo-
no do 50 osdb!.

Niemal réwnolegle z typem Umitaka
rozpoczeto budowe serii $cigaczy bardzo
podobnego typu Mizutori, z tym jednak, ze
ostatnia z tych jednostek weszla do stuzby
w roku 1966.

Wypornoé¢ standardowa $cigaczy typu
Mizutori wynosila 420 t, a pelna 460 t,
cho¢ wg innych zrédel bylo to 420/440-
450 t lub nawet 440/480-500 t przy dlugo-
$ci kadtuba 60,0 m, szerokosci 7,1 m i za-
nurzeniu 2,30-2,35 m. Naped tradycyjnie
stanowity 2 licencyjne silniki wysokoprez-
ne, w tym przypadku Kawasaki-M.A.N.
model V-8-V o lacznej mocy 3800 KM.

Fot.,Ships of the World”

Silniki poruszaly 2 $ruby napedowe za-
pewniajac predkos¢ 20 wezldw. Zapas pa-
liwa wynoszacy 24 t lub jak cheg inni!'? na-
wet 55 t powalal na zasieg 2000 Mm przy
predkosci 12 wezlow.

Uzbrojenie artyleryjskie obejmowato
podwojnie sprzezone dziato plot. kal. 40
mm L/60 Mk 1 na pokladzie dziobowym,
za$ do zwalczania okretéw podwodnych
stuzyl miotacz rakietowych bomb glebino-
wych ,Hedgehog”, 1 rufowa zrzutnia bomb
glebinowych Mk 913 oraz 2 potréjne wy-
rzutnie torped pop kal. 324 mm Typu 68
(na 316, 319 i 320) badz Mk 4 na pozosta-
tych $cigaczach serii.

Elektronika poktadowa obejmowala sys-
tem kierowania ogniem artyleryjskim Mk
63 GFCS, radar dozoru nawodnego OPS
35 (311-312), OPS 36 (313-316) lub OPS 16
(319-320) oraz sonar SQS-11A.

10. wg ,, Wojenno-morskije sity inostrannych gosu-
darstw. Sprawocznik”, Moskwa 1988.

11. wg ,Jane’ Fighting Ships 1986-87”, London 1986.

12. wg ,Jane Fighting Ships 1986-87”, London 1986.

13. wg , Wojenno-morskije sily...

Scigacze typ ,Mizutori”
Nazwa \r Stoaznia Daty
taktyczny pot. stepki wodowania wejscia do stuzby

Mizutori M Kawasaki, Kobe 13.03.1959 22.09.1959 27.02.1960
Yamadori 312 Fujinagata, Osaka 14.03.1959 22.10.1959 18.03.1960

Otori 313 Kure Shipyard 16.12.1959 27.05.1960 13.10.1960
Kasasagi 314 Fujinagata, Osaka 18.12.1959 31.05.1960 31.10.1960
Hatsukari 315 Sasebo 25.01.1960 24.06.1960 15.11.1960
Umidori 316 Sasebo 15.02.1962 15.10.1962 30.03.1963
Shiratori 319 Sasebo 29.02.1964 08.10.1964 26.02.1965
Hiyodori 320 Sasebo 26.02.1965 25.09.1965 26.02.1966
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Zaloga $cigaczy op. liczyla 80 maryna-
rzy i oficeréw, cho¢ niektore Zrédla podaja
mniejszg ich liczbe - 70 lub 751,

Jednostki typu Mizutori pozostawaty
w stuzbie czynnej do poczatkow lat 80-tych,
po czym byly stopniowo wycofywane. W la-
tach 1986/1987 roczniki flot wykazywa-
ty w linii juz tylko Hiyodori. W latach 1982
11986 Umidori i Shiratori zostaly przebu-
dowane na pomocnicze tendry oznaczone
ASU 631 ASU ?2. Z ich pokladu zdemonto-
wano uzbrojenie pop, pozostawiajac artyle-
ryjskie i elektronike, a réwnoczeénie ogra-
niczajac liczebno$¢ zatdg do 50 oséb.

Ostatni z serii — Hiyodori mial w latach
1986-1987 zosta¢ przebudowany na stuzbo-
wy jacht i kontynuowat stuzbe do roku 1995.

*  * *

Jednostki typéw Umitaka i Mizutori byty
juz ostatnimi klasycznymi duzymi $ciga-

czami okretéw podwodnych powojennej ja-
ponskiej floty, zamykajacymi pewien okres
jej dziejow, zapoczatkowany tak napraw-
de jeszcze w latach 30-tych. Po prostu , wo-
bec dynamicznego rozwoju techniki i to nie
tylko militarnej, wyczerpata si¢ formuta tej
klasy, ktora stala si¢ zwyczajnie nieefektyw-
na , wobec czego postanowiono z niej zre-
zygnowa¢. Dotychczasowe zadania zwal-
czania sil podwodnych potencjalnego
przeciwnika przejely eskortowce i niszczy-
ciele oraz lotnictwo, a funkcje czysto do-
zorowe czy patrolowe w strefie przybrzez-
nej okrety rozbudowanej japonskiej Strazy
Ochrony Wybrzeza (Japan Coast Guard). @
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1971 oraz Marczaka J, Wspdtczesne okrety wojenne, War-
szawa 1970.

Hatsukari reprezentujacy ostatni typ Mizutori. Fotografia z poczatkowego okresu stuzby.

POD NASZYM PATRONATEM

Jest to opracowanie zrédtowe obejmujace dokumenty, listy, fotografie z archiwum domowe porucznika marynarki
Jerzego Hedingera, oficera nawigacyjnego ORP Rys w 1939 roku. W pracy odnajdujemy takze jego dziennik z rejsu
dokota swiata na francuskim krazowniku szkolnym Jeanne d’Arc. Wiekszos¢ fotografii nigdy nie byta publikowana, a
obejmuja one okres miedzywojenny, czas internowania w Szwecji, stuzby w PMW w Wielkiej Brytanii w latach 1944-
45 a takze okres postepujacej demobilizacji i pdzniejszego pobytu w Kanadzie. Podobnie takze dokumenty stanowia
ciekawy zbiér z tych samych okreséw. Listy odnoszg sie za$ nie tylko do czaséw wojennych, ale publikowane sg takze
listy rozliczeniowe z lat 80-tych i 90-tych, ktére rzucajg niezwykle ciekawe $wiatto na okres internowania w Szwedji,
a zwlaszcza postawe czesci oficerow, w tym komandoréow W. Salomona, czy A. Mohuczego. Opublikowane zostaty
takze dwa wywiady Jerzego Hedingera i jeden jego syna Adama, poswiecony ojcu. Bogatg czes¢ zrédtowa poprze-
dzajg losy rodziny Hedingeréw mieszkajacych przed wojna w Wielkopolsce, samego porucznika Jerzego Hedingera,
a takze rys poswiecony dywizjonowi okretéw podwodnych w okresie miedzywojennym i losom ORP Rys w czasie

kampanii wrzesniowej.

Wydawnictwo Napoleon V, Oswiecim 2013
www.napoleonv.pl

Fot.,Ships of the World”
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Norweski Kya typu 207, 3 lipca 1987 .
Fot. © Hartmut Ehlers

10. Eksport U-Bootow szczegétowo
10.1 Typ 207 (Norwegia)

Informacje ogdlne:

Okrety tego typu byly pochodng pro-
jektu 205. Zostaly zbudowane jeszcze
ze stali magnetycznej i mialy wieksze
mozliwo$ci zanurzenia. Budowa 15 tych
jednostek sfinalizowana zostata dzigki
$rodkom wyasygnowanym przez USA -
Offshore Procurement. Ze wzgledow fi-
skalnych miano przydzieli¢ im poczatko-
wo numery burtowe U.S. Navy. W dniu
26 maja 1960 roku podpisano umowe na
budowe jednego okretu typu 207 o nu-
merze SS-553. Drugi norweski okret pod-
wodny pojawil si¢ amerykanskim progra-
mie budowy w kwietniu 1961 roku jako
S§S-556. Trzy jednostki sprzedano w latach
1989-91 Danii. Te i sze$¢ nastepnych nor-
weskich okretéw podwodnych zmoderni-
zowano w Norwegii w latach 1989-1993
wedlug réznych koncepcji.

Wspomniang zmodernizowang, norwe-
ska szdstke zamierzano wycofa¢ ze stuz-
by miedzy 2002, a 2005 rokiem. Jak wiado-
mo jednak, w dniu 18 stycznia 2002 roku
Polska wyrazita gotowo$¢ przejecia jedne-
go z nich do momentu, kiedy zrealizowany
zostanie zamiar planowanego po 2015 roku
przejecia szwedzkiego okretu podwodnego
typu NGU. Projekt zatwierdzono i podpi-
sano 15 lutego tego samego roku. W jego

ramach zakupiono 5 jednostek za ceng je-
dynie 17,4 mln USD. Kwota ta obejmuje
koszty zwigzane ze wyszkoleniem zaldg,
dostawe cze$ci zamiennych i pozostawie-
nie kilku torped, co uzgodniono dodat-
kowo na pi$mie 13 maja 2002 roku. Trzy
z sze$ciu wymienionych okretéw zostaly
wyremontowane jeszcze w Norwegii.

Dane techniczne (w kolejnoéci budowy):

« Wypornoséé: T 485 m® (bojowa), ~ 450
tons (konstrukcyjna); 4 524 m®

o Wymiary: dlugo$§¢ maksymalna
45,41 m; szeroko$¢ 4,65 m; zanurzenie
4,0 m/4,3 m (KLW/bojowe)

 Naped: spalinowo-elektryczny, dwa
czterosuwowe, 12 cylindrowe silniki z do-
fadowaniem Maybach Mercedes-Benz MB
820 Db, po 600 KM/441 kW, maksymal-
na moc ciggla przy 1400 min™; dwa gene-
ratory BBC o mocy 405 kW; jeden dwusto-
janowy silnik trakcyjny pradu statego 1500
KM/ 1100 kW, sprzezony z walem napedo-
wym, energia z akumulatoréw. Jedna pie-
cioskrzydlowa $ruba napedowa o $redni-
¢y 2,30 m, 2 stery w strumieniu nadgznym.

o Predkos¢: 1> 10,0 w; 4 17,0 w, mak-
symalna

« Zasigg: 4 141 Mm/6 w, 5000 Mm/8
w (chrapy)

o Elektrownia: Zasilanie z baterii aku-
mulatoréw

« Zaloga: 17-18

« Uzbrojenie: 8 zatadowanych, dziobo-
wych wyrzutni dziobowych kal. 533 mm
typu Alliant NT-37C, FFV Typ 61

« Urzadzenia nawigacyjne: radar nawi-
gacyjny Thomson-CSF CALYPSO

» Wyposazenie: przelicznik torpedowy
MSI-700, sonar SRS M-1 H, Atlas-GHG
AN 5039A1;

» Wyposazenie dodatkowe: peryskop,
tratwa ratunkowa, kotwica, petla antyma-
gnetyczna (MES-Schleife)

Inne wlasciwosci:

Gleboko$¢ zanurzania 180 m, szaco-
wane pierwotnie zanurzenie przy 370 ts,
w miare ,starzenia” si¢ — patrz rozdziat 5.7,
poréwnaj tez z typem 201 o wypornosci
350 ts/395 ts. Svenner jako jednostka szkol-
na z dwoma peryskopami, w stanie ory-
ginalnym kadlub mierzyl maksymalnie
46,41 m i wypierat T okoto 14 m* wiece;j.
Zmodernizowane norweskie okrety pod-
wodne maja diugo$¢ maksymalng 47,41 m
(Svenner 48,41 m), a wydtuzenie ich kadtu-
béw o 2,0 m spowodowalo wzrost objetosci
kadtuba sztywnego o okoto 34 m’ zgod-
nie z nowa definicja dot. wypornosci, kto-
ra wynosi 459 ts.

Prace modernizacyjne, obejmujace m.
in. wymiane silnikéw wysokopreznych
na MTU 12V493A7Z, zainstalowanie nowe-
go sonaru Krupp-Atlas CSU-83 oraz no-
wego przelicznika torpedowego MSI-90U
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wykonaly stocznie Mjelluma i Karlsena
w Urivale, kolo Bergen.

Sprzedane Danii U-booty zmoderni-
zowano w Urivale. Ich kadtuby wydlu-
zono jedynie o 1,2 m. Po tym zabiegu
dlugo$¢ maksymalna jednostek wzrosta
do 46,61 m, a objetos¢ kadluba sztywne-
g0 0 ~20 m>. Zainstalowano na nich réw-
niez nowe silniki spalinowe typu MTU
takie same jak norweskie, zintegrowa-
ne urzadzenie sonaru typu Krupp-Atlas
PSU-83 i nowy przelicznik torpedowy
Thorn-EMI D3 oraz peryskop obserwa-
¢ji okreznej typu Pilkington Optronics
CK 34.

Nazwa

Stocznia (Nr budowy)

Polozenie stepki

Wodowany

W stuzbie

KAURA (S 315)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

19.05.1964

16.10.1964

05.02.1965

W pazdzierniku 1991 r. przekazany Da-
nii i wykorzystany jako rezerwuar czesci
zamiennych przeznaczonych celem uzycia
ich przy remoncie Selena (S323). Kadlub
pociety na ztom w 1992 r.

KINN (S 316)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden (351)

2.02.1963

30.11.1963

08.04.1964

Zakontraktowany z U.S. Navy; numer
taktyczny SS-553. W 1982 r. wycofany ze
stuzby. W 1990 r. zatopiony we fiordzie
Borna.

Norweski Kaura typu 207,30 paz’dziernik 1987r.

KYA (S 317)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

26.05.1963

20.02.1964

15.06.1964

Odkupiony przez Dani¢ 10.7.1991 r.:
Nowa nazwa Springeren (S 324),
17.10.1991 r. w stuzbie duniskiej marynarki
wojennej, zmodernizowany. Wycofany ze
stuzby 25.11.2004 r., przewidziany na eks-
ponat muzealny w Bagenkop/Langeland.

KOBBEN (S 318)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

09.12.1963

25.04.1964

17.08.1964

Modernizacj¢ ukoficzono w maju 1991 r.
Od 1998 r. w rezerwie. W czerwcu 1999 r.
przekazany do utylizacji. Poczatkowo byt
przewidziany do przekazania Polsce w cha-
rakterze jednostki szkolnej pod na zwg Ja-
strzgb (292), ale ostatecznie, od 9.6.2002
r. petnit role rezerwuaru czesci zamien-
nych. Wykorzystywany jako laboratorium
doswiadczalne Akademii Marynarki Wo-
jennej w Gdyni-Oksywiu, nastepnie udo-
stepniony do wykorzystania jako ekspo-
nat muzealny. Po rekonstrukcji Jastrzgb
droga ladowa zostal przetransportowany
do Akademii MW od 15 do 17.12.2011 r.
i ustawiony przed jej gmachem.

KUNNA (S 319)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

03.03.1964

16.07.1964

01.10.1964

Modernizacje ukonczono w grudniu
1991 r. 20.10.2004 r. przekazany Polsce z jed-
noczesng zmiang nazwy na Kondor (297)

e —

]UJ' 4

iod tego tez dnia w stuzbie. Operacje na Mo-
rzu Srédziemnym w okresie 10.10.2008-
31.3.2009 1, w miedzyczasie poddat si¢ w Tur-
¢ji przegladowi technicznemu i naprawie.

ULA, KINN (II) (S 300, S 316)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

21.08.1964

19.12.1964

07.05.1965

Przemianowany na Kinn 12.3.1987 r.
Otrzymal nowg sygnature: S 316. Wycofa-
ny ze stuzby 23.5.1991 r. i formalnie prze-
kazany USA. W 1998 r. zlomowany. Jego
kiosk ustawiony zostat przed bylym bun-
krem U-bootéw ,,Dora I” w Trondheimie.

UTSIRA (S 301)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

30.10.1964

11.03.1965

01.07.1965

Pod koniec 1991 r. wycofany ze stuzby,
w 1998 r. pociety na ztom.

UTSTEIN (S 302)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

08.01.1965

19.05.1965

09.09.1965

Pod koniec 1991 r. wycofany ze stuzby.
W 1998 r. przekazany Muzeum Morskie-
mu w Horten.

UTVAER (S 303)
Rheinstahl-Nordseewerke, Emden
24.03.1965
30.07.1965
01.12.1965
Odkupiony przez Danig 26.8.1989 r.:
nowa nazwa Tumleren (S 322). W stuzbie

Fot. © Hartmut Ehlers




marynarki wojennej Danii 20.10.1989 r.,
zmodernizowany. Wycofany ze stuzby
2.2.2004 r. Przez pewien czas noszono si¢
zamiarem sprzedania go Bulgarii, ale osta-
tecznie 17.8.2004 r. skreslono go z listy
ipocieto na zlom.

UTHAUG (S 304)
Rheinstahl-Nordseewerke, Emden
31.05.1965

08.10.1965

16.02.1966

Odkupiony przez Danie 11.7.1990 r.:
11.7.1990 r., nowa nazwa Selen, nowa sy-
gnatura: S 323. Od 10.10.1990 r. w stuz-
bie Krélewskiej MW Danii. Zatonal
4.12.1990 r. podczas przechodzenia na
holu bez zatogi z Kopenhagi do Arhus.
Podniesiony z dna 17.12.1990 r., przez
niemiecki ptywajacy dzwig ratowni-
czy Roland i dostarczony do Arhus gdzie
go wyremontowano. Ponownie w stuz-
bie 10.8.1993 r. W 2000 r. zamontowanie
ulepszonego urzadzenia do chlodzenia
baterii akumulatoréw oraz klimatyzacje
o wigkszej mocy, przewidujac stuzbe¢ na
Morzu Srédziemnym.

Od maja 2002 r. operacje w Zatoce Per-
skiej, u wybrzezy Iranu. W czerwcu 2003 r.
przejscie do Bahrajnu celem przetranspor-
towania do Danii na pokfadzie niemiec-
kiego transportowca fadunkéw ponadnor-
matywnych Grietje. Ostatnia dziatalnoé¢
to udziat w listopadzie 2004 r. w ¢wicze-
niach ,,Joint Military Course®, ktére odbyly
si¢ u wybrzezy Szkocji. Wycofany ze stuzby
21.12.2004 r. i przekazany dunskiemu Mu-
zeum Morskiemu Holmen w Kopenhadze.

SKLINNA (S 305, S 314)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

17.08.1965

21.01.1966

27.05.1966

W 1988 r. nowa sygnatura S 314. Po mo-
dernizacji ponownie w stuzbie, 9.1.1989 r.

ponownie stuzbie. W 1998 r. w rezerwie,
w czerwcu 1999 r, przekazany do ztomo-
wania, co nastapito w 2001 r.

SKOLPEN (S 306)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

01.11.1965

24.03.1966

17.08.1966

Modernizacje ukonczono do paz-
dziernika 1989 r. Dnia 13.10.1997 r. pod-
czas marszu pod powierzchnig wody
kolizja z brytyjskim statkiem handlo-
wym Solena, nieznaczne uszkodzenia.
W dniu 5.8.2002 r. przekazany Polsce
i 16.8.2002 r. w stuzbie pod nazwa Sep
(295).

STADT (S 307)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

01.02.1966

10.06.1966

15.11.1966

Jako trzeci przewidziany przez Dani¢ do
sprzedazy, lecz po wejsciu na skaly pod-
wodne wiosng 1987 r. z powodu nieopla-
calnoéci remontu wycofany ze stuzby. Za-
stapiony przez Kya i w potowie 1989 r.
zlomowany.

STORD (S 308)

Rheinstahl-Nordseewerke, Emden

01.04.1966

02.09.1966

09.02.1967

Po pracach modernizacyjnych ponow-
nie w stuzbie od 26.10.1990 r. W dniu
25.5.2002 r. przekazany Polsce. Wszed! na
Oksywie 29.5.2002 r. Oddany do stuzby
4.6.2002 r. pod nowa nawg Soké? (294).

SVENNER (S 309)
Rheinstahl-Nordseewerke, Emden
08.09.1966

27.01.1967

01.07.1967

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

Przejety 12.6.1967 r. Zmodernizo-
wany w pazdzierniku 1993 r. W dniu
8.9.2003 r. przekazany Polsce, w stuzbie od
24.10.2003 r. jako Bielik (296). W miedzy-
czasie operacje na Morzu Srédziemnym,
miedzy styczniem a kwietniem 2005 r.
oraz pazdziernikiem 2006 a marcem 2007
i pazdziernikiem 2010 r. do lutego 2011 r.

10.2 Typ NARHVALEN (Dania)

Informacje ogdlne: budowa licencyjna
w Danii wedlug projektu typu 205 (zmo-
dyfikowanego) ze stali antymagnetycznej.

Dane techniczne:

« Wypornosé: 455 m® (bojowa), ~420 ts
(konstrukcyjna); 4 485 m®

o Wymiary: dlugo$¢ 45,41 m (mak-
symalna); szerokos¢ 4,59 m; zanurzenie
3,80 m

 Naped: spalinowo-elektryczny skia-
dajacy si¢ z dwdch czterosuwowych,
12 cylindrowych silnikéw wysokoprez-
nych typu Maybach Mercedes-Benz MB
820 Db, kazdy o mocy z przecigzeniem
600 KM/441 kW przy 1400 min™, dwa ge-
neratory pradotwoércze BBC 405 kW; jeden
silnik trakcyjny pradu stalego, dwustoja-
nowy o mocy 1500 KM/ 1100 kW, sprzezo-
ny z jednym walem napedowym,; zasilanie
z baterii akumulatoréw. Jedna piecioskrzy-
dlowa $ruba napedowa o $rednicy 2,30 m,
jeden ster w strumieniu nadgznym.

o Predkos¢: 1> 10,0 w; 4 17,0 w maks.

« Zasieg: ¥ 3950 Mm/4 w (chrapy), 228
Mm/4 w

« Elektrownia: zasilanie z baterii aku-
mulatoréw

o Zaloga: 21 (4 oficeréw, 17 podoficeréw
i marynarzy)

« Uzbrojenie: 8 wyrzutni torpedowych
kalibru 533 mm

« Urzadzenia nawigacyjne: radar nawi-
gacyjny Thomson-CSF CALYPSO

» Wyposazenie: przelicznik torpedowy
MSI-700, sonar SRS M-1 H, Atlas-GHG
AN 5039A1
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« Wyposazenie dodatkowe: peryskop,
tratwa ratunkowa, kotwica, petla magne-
tyczna (MES-Schleife)

Informacje dodatkowe: zanurzenie do
190 m. Po modernizacji w Arhus Flyde-
dock, wyposazony m.in. w silnik o tej sa-
mej mocy co ww. MTU 12V 493 TY, zin-
tegrowane urzadzenie sonaru STN Atlas
Elektronik PSU-83 oraz w nowa bateri¢
akumulatoréw brytyjskiego typu Chlori-
de Industrial Batteries Ltd.

NARHVALEN (S 320)

Orlogsveerft, Kopenhaga

16.02.1965

10.09.1968

27.02.1970

Pierwotnie przewidywana sygnatura:
S 330. Narhvalen odbyl w grudniu 1971 r.
41 dniowy patrol z Baltyku do Wysp
Owczych (farer. Foroyar, dun. Faereerne,
niem Féiroer - Inseln) i z powrotem, idac
95% w zanurzeniu. Byl to najdluzszy rejs
podwodny dunskiego okretu podwodne-
go. Poczatek modernizacji w marcu 1993 r.,
proby morskie w kwietniu 1995 r., ponow-
nie w stuzbie we wrzesniu 1995 r. W dniu
16.10.2003 r. wycofany ze stuzby.

NORDKAPEREN (S 321)

Orlogsveerft, Kopenhaga

20.01.1966

18.12.1969

22.12.1970

Pierwotnie przewidywana sygnatu-
ra: S 331. Nordkaperen dzierzy dwa rekor-
dy; byt ostatnim okre¢tem zbudowanym
przez Orlogsverft i jako pierwszy dunski
okret podwodny przekroczyt w zanurzeniu
22.8.1974 r. Biegun Pétnocny. Zmoderni-
zowany od polowy 1995 do 1998 r. W dniu
2.2.2004 r. wycofany ze stuzby.

10.3 Typ 209 / 1100 (Grecja, Peru)

Informacje ogélne: Okrety powstaty na
bazie zmodyfikowanego typu 205 i w pro-
jekcie IKL-u z wiosny 1967 r. klasyfikowa-
ne byly najpierw jako 209/0. Kadluby ze
stali antymagnetycznej (Spezialstahl HY
80) o wiekszych wymiarach, ze zmienio-
nym ksztattem rufy; ster krzyzowy (Flos-
senkreuz) przed $rubg napedowg, akumu-
latory o wiekszej pojemnoéci a co za tym
idzie wigkszej wydajnosci napedowej.

Dane techniczne (stan oryginalny):

« Wypornoéé: T 1105 m® (bez zbior-
nikéw balastowych), 1 1210 m% 1400 m®
(Form?); 980 ts (Typ)%;

o Wymiary: dtugo$¢ 54,30 m (maksymal-
na), szerokos¢: 6,25 m; zanurzenie 5,40 m

« Naped: spalinowo-elektryczny, czte-
ry czterosuwowe 12-cylindrowe silniki
wysokoprezne typu Maybach Mercedes-

-Benz MB 820, maksymalna moc cig-
gta po 600 KM/441 kW, przy 1450 min’
!, generatory AEG o mocy po 405 kW;
dwustojanowy silnik trakcyjny o mocy
5000 KM/3680 kW przy liczbie obrotéw
200 min™ firmy Siemens AG, sprzezony
z jednym walem, zasilany z akumulato-
roéw. Ster krzyzowy, za nim pigcioskrzy-
dlowa §ruba napedowa.

« Predkosé: T > 11,0 w; 4 22,0 w maks,
12,0 w na chrapach

« Zasieg: ¥ 8600 Mm/4 w na chrapach

« Elektrownia: moc z baterii akumulatoréw

o Zaloga: 31 (6 oficeréw, 25 innych
czlonkéw zalogi)

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm z 14 torpedami
(6 rezerwowych)

« Urzadzenia nawigacyjne: radar nawi-
gacyjny, zestaw radiokomunikacyjny

» Wyposazenie: przelicznik torpedowy
H.S.A. M-8, sonar SRS M-1 H, Atlas - gru-
pa hydrofonéw GHG AN 5039A1

» Wyposazenie dodatkowe: 2 peryskopy,
2 tratwy ratunkowe, 1 kotwica, petla de-
magnetyzacyjna MES.

Informacje dodatkowe:

Maksymalne zanurzenie 250 m, ka-
dlub sztywny & 6,20 m, wysoko$¢ 11,30 m.
4 czesciowe baterie 120 ogniw = 11 500 Ah
o masie facznej 257 t.

50 t paliwa (+13 t w zbiornikach bala-
stowych)*, 4 t oleju smarnego, 31 t wody
sanitarnej lacznie z wyrzutniami torped
i zbiornikami balastowymi trymu, 19 t
wody pitnej. Autonomiczno$¢: 50 dob.

Kubryk zalogowy z 15 kojami, kubryk
podoficeréw z 10 i oficerski z 5 kojami. Po-
mieszczenie dowddcy z 1 koja, 2 ubikacje.

GRECJA

GLAFKOS (S 110)

HDW, Kilonia (1221)

01.09.1968

15.09.1970

06.09.1971

Wryjscie z Kilonii 8.11.1971 r., przybycie
do bazy w Salaminie 7.12.1971 r. Ukoncze-
nie modernizacji w Salaminie 14.11.1997 r.
przez HDW, nr A 261. Wycofany ze stuzby
9.6.2011 r.

NEREUS (S 111)

HDW, Kilonia (1222)

15.01.1969

07.06.1971

10.02.1972

Poczatek modernizacji w Salaminie
przez HDW nr A 260 w grudniu 1997 r.
Ukoniczona w marcu 2000 r.

TRITON (S 112)
HDW, Kilonia (1223)

01.06.1969

19.10.1971

08.08.1972

Poczatek modernizacji w stoczni HDW;
nr 258. Ukonczona w lipcu 1993 r.

PROTEUS (S 113)

HDW, Kilonia (1224)

01.10.1969

01.02.1972

23.11.1972

Poczatek modernizacji w Salaminie
przez HDW, nr A 259. Ukonczona w grud-
niu 1995 r.

Okrety byty, zgodnie z kontraktem pod-
pisanym 5.5.1989 r. z HDW, sukcesyw-
nie doprowadzane do standardu typu
206A - Program Poseidon I. Objal on m.
in. zamontowanie nowych silnikéw wy-
sokopreznych typu MTU 12V 493 TY60,
nowego sonaru typu Krupp-Atlas CSU-
83-90 z aktywna czesciag DBQS-21 i bierng
DUUX-2, urzagdzenia kierowania ogniem
Sperry Unisys Kanaris oraz jednego urza-
dzenia EloKa AR-700-S5. Z wyrzutni tor-
pedowych istnieje mozliwo$¢ odpalania
pociskow rakietowych typu ,Harpoon”
i rbwnoczesnie do 4 zdalnie kierowanych
kablem torped. Zapas uzbrojenia wynosi
10 torped AEG SUT Mod.0 i 4 pociski ra-
kietowe typu ,Harpoon” UGM-84C. Licz-
ba zalogi wzrosta o 5 0séb i liczy teraz
7 oficeréw i 29 marynarzy réznych stop-
ni. Trzy bedace jeszcze w aktywnej stuz-
bie okrety podwodne majg by¢ od roku
2015 wycofane ze stuzby. Jeszcze przed ta
datg Grecja bytaby jednak zainteresowana
sprzedazg ich innym panstwom, ktore by
wykazaty nimi jakie$ zainteresowanie.

PERU

ISLAY (SS-45, SS-35)

HDW, Kilonia (53)

15.05.1971

11.10.1973

24.01.1975

Préby morskie w czerwcu 1974 r., do-
starczony 23.8.1974 r.

ARICA (SS-46, SS-36)
HDW, Kilonia (54)

1. Formverdrangung, w wolnym tlumaczeniu na je-
zyk polski — wypornos¢ formy - jest okreleniem mia-
ry, ktdra jest tylko stosowana wytacznie dla niemieckich
okretéw podwodnych. Jej wielkos¢ jest potrzebna m.
in. do obliczen hydromechanicznych (op6r, predkos¢).
Obejmuje ona wszystkie warto$ci uzyskane podczas ba-
dania ptaszcza kiosku i kadtuba na oddziatywanie przez
wode zaburtows, ale tez zalewang przez nig dziobowa
cze$¢ kadluba, a konkretnie wydrazone (puste w $rodku)
czesci wyposazenia znajdujace si¢ na zewnatrz kadtuba
twardego, przez ktore woda tylko przeptywa, a tym sa-
mym nie majg one zadnego wplywu na wypornoé¢ okre-
tu podwodnego.

2. w przypadku wody morskiej = 1,020
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01.11.1971

05.04.1974

04.04.1975

Chrzest 17.4.1974 1., przekazany mary-
narce wojennej 21.1.1975 r.

Obie jednostki w latach 2007-2008 w ra-
mach programu Delfin II zmodernizowa-
ne w Peru. Zamontowano nowg baterie
akumulatoréw i nowe urzgdzenie do kiero-
wania ogniem typu Sepa Mk 3, ulepszona
wersje sonaru, a na uzbrojeniu znajduja si¢
torpedy nowej generaciji.

10.4 Typ 209/1200 (Argentyna,
Kolumbia, Turcja, Grecja, Peru, Korea
Potudniowa)

Informacje ogdlne: kadtub wydtuzono
o okoto 1,6 m Klasyfikowany poczatkowo
jako wariant typu 209/1, z uwagi réwniez
na zwiekszong pojemnos¢ zbiornikéw pali-
wowych; projekt IKL-u o sygnaturze IK 68.

Dane techniczne oryginalnego stanu
jednostek argentynskich:

« Wypornoéé: T 1158 m* (bez zbiorni-
kéw balastowych), d 1268 m? ~1450 m®
(Forma); 1000 ts (Typ);

o Wymiary: dlugoé¢ 55,87 m (maks);
szeroko$¢ 6,25 m (7,5 m - maks.); ster
krzyzowy; zanurzenie 5,50 m

» Maszynownia: typ 209/1100

o Predkos¢: T 11,5 wl 22,0 w — maks,
12,0 w pod chrapami

« Zasieg: 4 11 300 Mm/ 4 w, wzgl. 6000
Mm/8 w pod chrapami, bez nich 400
Mm/4w

« Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

 Zaloga: 31 (5 oficerdw, 26 nizszych
stopni)

o Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzut-
ni torpedowych kal. 533 z 14 torpedami
(6 rezerwowych)

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
i podwodny system telefonii (UT-Anlage)

« Systemy bojowe: urzadzenie do kiero-
wania ogniem H.S.A. M-8, sonar SRS M-1 H
Atlas, szumonamierniki (GHG) AN 5039A1

» Wyposazenie: 2 peryskopy, 2 tratwy
ratunkowe, ponton, kotwica, petla dema-
gnetyzacyjna (MES)

Informacje dodatkowe: zanurzenie,
maksymalna wysokos$¢ kadluba i model
baterii 209/1100; 85 t paliwa, autonomicz-
no$¢ 40 dob. Jednostki tego typu innych
panstw charakteryzuja si¢ nieco innymi
danymi technicznymi, wzgl. réznig si¢ tez
nieco wygladem zewnetrznym, na co autor
zwraca szczegOlng uwage.

ARGENTYNA
SALTA (S 31)
HDW, Kilonia/Tandanor (A 29)
03.04.1970

09.11.1972

07.03.1974

Chrzest 21.11.1972 r. W dniu 24 maja
1982 r. podczas walk o Falklandy/Malwi-
ny dowddca (Capitdn de Fragata Rober-
to Salinas) odpalil z wyrzutni nr VII tor-
pede w kierunku zauwazonego wroga. Ta
jednak sie zakleszczyta, druga z wyrzutni
nr I réwniez. Dopiero w dniu 15 czerwca
przeprowadzony atak zakonczyl sie sukce-
sem, gdyz zaloga ustyszata wybuch a na-
stepnie silny ogien prowadzony w glebie3.
Od 1988 r. w remoncie i modernizowany
w stoczni Domecqa Garcii w Buenos Aires.
Ponownie wodowany w pazdzierniku 1994
r, a w marcu 1995 r. ponownie wcielony
do stuzby. Instalacja nowych akumulato-
réw réwniez w stoczni Domecqa Garcii od
2004 r. Do sierpnia 2005 r. uaktualniono
poziom techniczny urzadzenia sonarowe-
go, co nastgpito w latach 2009-2010.

SAN LUIS (S 32)

HDW, Kilonia/Tandanor (A 30)

01.10.1970

03.04.1973

24.05.1974

Zatadunek czesci rufowej kadluba i skie-
rowanie do Argentyny 6.12.1972 r. Chrzest
2.5.1973 r. Udzial w konflikcie zbrojnym
o Falklandy/Malwiny w 1982 r. W jego
trakcie okret przeprowadzit trzy ataki tor-
pedowe (Capitan de fregata [kmdr por.]
Fernando Azcueta), dwa z uzyciem prze-
znaczonych do ataku na jednostki nawod-
ne niemieckich torped SST-4 oraz jeden
atak przy uzyciu amerykanskiej torpe-
dy typu Mark 37. Celem pierwszych ata-
kéw przeprowadzonych 1 maja 1982 r. byly
$redniej wielkosci jednostki brytyjskie wy-
posazone w s’miglowce ZOP, a mianowicie
fregata rakietowa typu 22 Brilliant (F90)
oraz fregata typu 12 Yarmouth (F101).
Oba ataki nie skonczyty si¢ powodzeniem,
a okrety brytyjskie przypuscily trwajacy
20 godzin kontratak za pomocg bomb gte-
binowych oraz odpalajgc co najmniej jed-
ng torpede. Drugi atak argentynskiego
okretu, ktérego celem byt okret podwod-
ny przeprowadzono 8 maja. W 12 minut
po odpaleniu przeciwpodwodnej torpedy
Mk 37, z kierunku celu styszalny byt od-
glos eksplozji. Wielka Brytania nigdy nie
potwierdzila jednakze straty okretu pod-
wodnego, totez przypuszcza sig, ze torpe-
da mogta eksplodowa¢ uderzajac w dno.
Ostatni atak miat miejsce 10 maja - podob-
nie jak poprzednie przeprowadzony zo-
stal bez uzycia peryskopu. Jego celem byty
fregaty rakietowe typu 21: Arrow (F173)
i Alacrity (F174). Atak na kazdy z okre-
tow nastapil przy tym przy uzyciu po jed-
nej torpedy. Podobnie jak poprzednie, tak-

ze ten atak nie przyniost sukcesu, mimo ze
na atakujacym okrecie 6 minut po odpale-
niu torpedy ustyszano niewielka eksplozje
z kierunku celu. Co istotne, po wciagnie-
ciu przez Arrowa jej holowanej pulapki
przeciwtorpedowej okazalo sie, ze urza-
dzenie jest zniszczone. Zostalo to uznane
za dowod, iz brytyjska pulapka zadziata-
ta i zwiodta uklad naprowadzania torpe-
dy SST-4. Atak na drugi okret brytyjski zo-
stal przeprowadzony w sytuacji szybko
zwigkszajacej sie odleglosci miedzy San
Luis, a celem. W zwiazku z tym przyczy-
ng jego bezskutecznosci byto prawdopo-
dobnie wyjscie Alacrity poza zasieg torpe-
dy. Okret podwodny odpalil w tym czasie
w kierunku lotniskowca Invincible i jego
eskorty w sumie osiem torped z okoto 7000
metréw. Cztery z nich byly niemieckiego
typu SST-4 kierowane kablem. Bledy po-
pelnione przez obstuge podczas podlacza-
nia koncoéwek kabli do torped (nie byty
nalezycie dokrecone i oderwaty sie po dro-
dze) spowodowaly, ze wszystkie chybily
swoje cele. W 1985 r. przeniesiony do re-
zerwy. W 1992 r. rozpoczeto remont i pra-
ce modernizacyjne, lecz w styczniu 1997 r.
z niego zrezygnowano. Formalnie wycofa-
ny ze stuzby 23.4.1997 r. i zakonserwowa-
ny. W maju 2011 r. jeszcze istnial.

Jednostki typu Salta poddano pierw-
szej modernizacji, w trakcie ktorej wy-
mieniono im silniki wysokoprezne na
nowszego typu MTU 12V 493 AZ80 oraz
zainstalowano nowe zintegrowane urza-
dzenie sonarowe typu STN Atlas Elektro-
nik CSU-3, skladajace si¢ m. in. z: czedci
aktywnej AN 526, GHG AN 5039, bier-
nego urzadzenia pomiaru odleglosci DU-
UX-2CN oraz akustycznego urzadzenia
zaklécajacego DUUG-1D. Dodatkowo za-
instalowano radar typu ESM mod. Thales
DR-2000U.

Co do San Luis, to do wiadomo§ci auto-
ra w sierpniu 2011 r. docieraly informacje
i to pochodzace z wyzszych kregéw ma-
rynarki wojennej Argentyny, ze po ukon-
czeniu remontu (patrz réwniez rozdziat
10.10) zamierzano przywro6ci¢ mu po-
przednig forme i ponownie wcieli¢ do ak-
tywnej stuzby.

KOLUMBIA
PIJAO (S 28)
HDW, Kilonia (61)

3. Wigcej na temat dzialalnosci argentynskich okre-
tow podwodnych w konflikcie o Flaklandy/Malwiny
czytaj w artykule Aleksandra Mitrofanowa (Litwa) pod
tytutem Argentyriskie okrety podwodne w konflikcie fal-
klandzkim. ,Okrety Wojenne”, nr 54 (4/2002), Tarnow-
skie Gory oraz w artykule Carlosa E. Zimmermanna
- Einsdtze der argentinischen U-Boote im Malwinen-
-Krieg, w ,Marine-Rundschau” 3/1984, str. 129-131.
(przyp. red,)
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Kolumbijski Pijao typu 209/1200 w Cartagenie, 14 czerwca 1995 .

01.04.1972

10.04.1974

18.04.1975

Chrzest 19.6.1974 r., dostarczo-
ny 17.4.1975 r. Pierwszy dluzszy remont
w stoczni HDW od listopada 1990 r. do
maja 1991 r., drugi w stoczni Cotecmar,
Cartagena de Indias, w latach 1999-2002.
W polowie 2010 r. zapoczatkowano mo-
dernizacje, takze w Cotecmar.

TAYRONA (S 29)

HDW, Kilonia (62)

01.05.1972

16.07.1974

18.07.1975

Dostarczony 16.7.1975 r. Pierwszy dtuz-
szy remont w stoczni HDW, ktéry ukon-
czono w sierpniu 1991 r. Drugi w stoczni
Cotecmar, Cartagena de Indias, w latach
1999-2002. W potowie 2010 r. zapoczatko-
wano modernizacje, takze w Cotecmar; od
polowy 2009 r.

Jednostki poczatkowo wyposazone byly
w silniki wysokoprezne serii MTU 12V 493.
W ramach pierwszego wielkiego remontu
wymieniono baterie akumulatoréw, pod-
czas drugiego dotychczasowy sonar zasta-
piono mod. CSU 2-2 typu PSU 83-55. Obec-
nie zaloga sklada si¢ z 34 ludzi, w tym 7
oficeréw. Autonomiczno$¢ wynosi 30 dob.

W grudniu 2008 r. Kolumbia zaméwi-
ta w stoczni HDW dwa pakiety materiato-
we oraz poprosila o udzielenie jej wsparcia
technicznego przez niemiecks stocznie ce-
lem przeprowadzenia szeroko zakrojonych
prac modernizacyjnych, ktére zlecono Co-
tecmarowi. Umowe podpisano 14.1.2009 r.
Prace obejmowaly instalacje nowych silni-

kéw napedowych i akumulatoréw, nowego
urzadzenia prowadzenia ognia ISUS 90-III
w miejsce ISUS-80 i nowej Eloki UME-100,
zamiast dotychczasowego urzadzenia typu
DR-2000.

TURCJA

ATILAY (S 347)

HDW, Kilonia (65)

01.12.1972

23.10.1974

29.07.1975

Rozpoczecie budowy 22.8.1972 r. Data
oddania do stuzby = przekazania = data
chrztu. Oficjalna data chrztu w Goélciiku
12.3.1976 .

SALDIRAY (S 348)

HDW, Kilonia (66)

02.01.1973

14.02.1975

23.10.1975

Chrzest 29.7.1975 r. razem z Atilay-
em. Data oddania do stuzby = przekaza-
nia (podniesienie bandery obowiazuje
w przypadku S 350). Oficjalne oddany do
stuzby w Golciiku 15.1.1977 r. Kolizja z ra-
dzieckim zbiornikowcem Aleksader Besnia
24.3.1990 r. kolo Poyrazu w Bosforze, lek-
kie uszkodzenia.

BATIRAY (S 349)

HDW, Kilonia (95)

20.08.1975

24.10.1977

20.07.1978

Rozpoczecie budowy 11.6.1975 r. Ofi-
cjalne oddany do stuzby w Goélcitku
711.1978 r.

Fot. © Hartmut Ehlers

YILDIRAY (S 350)

Golciik Tersanest, Izmit (A 96)

15.05.1976

20.07.1979

30.07.1980

Oficjalnie rozpoczecie budowy 1.5.1976,
oddany do stuzby w Golciiku 20.6.1981 r.

DOGANAY (S 351)

Golciik Tersanesi, Izmit (A 214)
21.03.1980

16.11.1983

16.11.1984

Pierwotnie planowana nazwa: Titiray.

DOLUNAY (S 352)

Golciik Tersanesi, Izmit (A 215)

27.07.1986

22.07.1988

21.07.1989

Po przeprowadzonych intensywnych
probach zostat oficjalnie oddany do sluz-
by 29.6.1990 r.

Opisywane jednostki od samego poczat-
ku wyposazone byly w silniki wysokoprez-
ne typu MTU 12V 493. § 3491 S 350, ktore
zamowiono 22.1.1975 r. Od S 350 skfada-
ne w Turcji w ramach pakietu materialo-
wego przy asyscie niemieckiej. Ostatnie
trzy okrety majg na wyposazeniu urzadze-
nie do kierowania ogniem H.S.A. Sinbads
i urzadzenie sonarowe STN Atlas Elek-
tronik CSU-3 a w polaczeniu z ostatnim
wymienionym wyzsza obudowe pokiadu
dziobowego. Od roku 2006 byty poddawa-
ne pracom zwigzanym na celu przedtuze-
nie ich zywotnoéci i efektéw moderniza-
cyjnych. Dwa okrety podwodne tego typu
zostaly w roku 2000 zaoferowane Male-
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zji, wraz z propozycja zbudowania dla niej
dwoch dalszych typu 209/1400 i wypozy-
czone na pewien okres, gdyz do momentu
dostarczenia nowych, te miaty stuzy¢ jako
jednostki szkolne.

S 3471 § 348: zatoga 33 osoby (6 ofice-
réw), inne 38 0s6b (9 oficerdw).

GRECJA
POSEIDON (S 116)
HDW, Kilonia (106)
15.04.1976
21.03.1978
22.03.1979

AMPHITRITI (S 117)
HDW, Kilonia (107)
16.09.1976

14.06.1978

14.08.1979

OKEANOS (S 118)

HDW, Kilonia (108)

01.10.1976

16.11.1978

15.11.1979

Modernizacja w ramach programu Po-
seidon II - od grudnia 2004 r. do stycznia
2010, ponownie na wodzie od 26.2.2009.

PONTOS (S 119)

HDW, Kilonia (118)

15.01.1977

22.03.1979

29.04.1980

Pierwsze trzy jednostki to te, na ktd-
re umowe podpisano 30.10.1975 r., czwar-
ta jest z wrze$nia 1976 r. Od poczatku wy-

Tureckie okrety podwodne w Izmirze. Na pierwszym planie Canakkale, za nim Atilay typu 209/1200 i Birinci In6nti, 28 marca 1981 r.

posazone byly w silniki wysokoprezne
typu MTU 12V 493, sonar CSU 3-4, Elo-
Ka z urzagdzeniem DR-7000, urzadzenie do
kierowania ognia H.S.A. Sinbads.

Kontrakt dotyczacy przeprowadzenia
prac modernizacyjnych na trzech z opisy-
wanych okretow (S 117 - S 119) przez stocz-
ni¢ Hellenic Shipyards (HS) zostal podpi-
sany 31.5.2002 r. przez HDW wystepujaca
w roli gléwnego zleceniodawcy, w ramach
programu Poseidon II. Po zmodernizowa-
niu § 118 w marcu 2009 r. program zostal
anulowany. Zdecydowano si¢ wtedy na za-
moéwienie dwdch okretéw podwodnych
typu 209/1400 z komponentami ogniw pa-
liwowych mod. BZ. Wspomniane jednostki
mialy by¢ dostarczone marynarce w roku
2015 lub 2016, lecz i ten zamiar w miedzy-
czasie upadl. Udalo si¢ za to dojs¢ do po-
rozumienia w sprawie zbudowania dwoch
dalszych okretéw w ramach typu 214.

Prace modernizacyjne na S 118 objety m.
in. zwiekszenie cze$ci dziobowej 0 6,5 m
dla umieszczenia w niej urzadzenia z kom-
ponentami napedu typu BZ z dwoma mo-
dulami PEM, po 120 kW, zainstalowa-
niu urzadzenia do kierowania ognia ISUS
90-46, biernego urzadzenia pomiaru od-
leglosci Atlas Elektronik PRS-3-4 wspo-
magajacego prac¢ sonaru, urzadzenia
zakldcajacego bieg wrogiej torpedy HDW-
-WASS C303/S Circe oraz masztu optro-
nicznego. Obecnie mozna juz z okretu od-
pala¢ rakiety typu ,,Sub Harpoon™.

PERU
CASMA, ANGAMOS (SS-47, SS-31)
HDW, Kilonia (131)

15.07.1977

31.08.1979

19.12.1980

Przemianowany na Angamos 19.8.1998 r.
W polowie 2004 r., podczas odbywajacych
sie wtedy manewrdw, przebywal w morzu
156 dni.

ANTOFAGASTA (SS-48, SS-32)

HDW, Kilonia (132)

03.10.1977

19.12.1979

22.02.1981

Remont we firmie SIMA, Callao, ktéry
ukonczono w pazdzierniku 1996 r.

BLUME, PISAGUA (SS-33)

HDW, Kilonia (133)

15.08.1978

19.05.1981

08.04.1982

Budowe rozpoczeto pod nazwa Blume,
przemianowano jeszcze przed wodowaniem.

PISAGUA, CHIPANA (SS-34)

HDW, Kiel (134)

01.11.1978

07.08.1981

18.03.1983

Budowe rozpoczeto pod nazwa Pisa-
gua, ale jeszcze przed wodowaniem okret
przemianowano. Przekazanie marynarce
opdznione z powodu kolizji podczas préb
2.4.1982r.

Pierwsza pare zamoéwiono 12.8.1976 r.,
a drugg 21.3.1977 r.; Zaloga: 5 oficeréw
i 30 marynarzy nizszych rang. Druga para:
dlugos$¢ kadtuba 56,1 m (maks.).

Fot. © Hartmut Ehlers
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« Wypornoéé: T 1164 m* (bez zbiorni-
kéw balastowych) 4 1275 m®. Wszystkie
jednostki poczatkowo z silnikami wysoko-
preznymi MTU 12V 493.

« Sonar: CSU-3Z aktywny i PRS 3-4
bierny w przypadku pierwszej pary, zinte-
growane urzadzenie typu CSU-3 w przy-
padku drugiej. Wszystkie z urzadze-
niem mierzagcym odleglos¢ DUUX-2C.
Od roku 1986 na wszystkich sukcesyw-
nie montowano urzgdzenie kierowania
ogniem Sepa Mk 3.

KOREA POLUDNIOWA

CHANG BOGO (SS 061)

HDW, Kilonia (242)

1989

18.06.1992

02.06.1993

Przekazany 15.10.1992 r. Wyszed! z Ki-
lonii na pokladzie jednostki-doku Dock
Express 1116.4.1993 1.

LEE CHUN (SS 062)

Daewoo, Okpo (A 243)

1990

14.10.1992

30.04.1994

W marcu 1999 r. udzial w éwiczeniach
»Tandem Thrust” w poblizu Guam, w jego
ramach zatopienie 25.3.1990 r. (ks-krazow-
nika Oklahoma City (CL-5) jedng torpeda
SST-4, poz. 010°57°N i 142°06'E.

CHOI MOO SUN (SS 063)
Daewoo, Okpo (A 244)
1991

25.08.1993

27.02.1995

Udzial w ,International Fleet Review”
(IFR 08) na redzie Pusan zorganizowanej
7.10.2008 r. z okazji 60 rocznicy powota-
nia do zycia potudniowo-koreanskiej ma-
rynarki wojenne;j.

PARK WI (SS 065)

Daewoo, Okpo (A 249)

1992

20.05.1994

03.02.1996

Udzial w IFR-ze na redzie Pusan
7.10.2008 r.

LEE JANG MOO (SS 066)
Daewoo, Okpo (A 250)
1993

17.04.1995

29.08.1996

JEONG UN (SS 067)
Daewoo, Okpo (A 251)
1994

07.05.1996

29.08.1997

LEE SUN SIN (SS 068)
Daewoo, Okpo (A 291)
1995

21.05.1998

15.06.1999

NA DAE YONG (SS 069)
Daewoo, Okpo (A 292)
1996

15.06.1999

11.2000

Grecki Pontos typu 109/1200 w Kanale Kiloriskim, 20 maja 1980 r.

LEE EOK GI (SS 071)

Daewoo, Okpo (A 293)

1997

26.06.2000

30.11.2001

Zamowienia ztozono w trzech transzach
po 2 jednostki: pod koniec 1987 r., w paz-
dzierniku 1989 r. i w styczniu 1994 r. Okre-
ty te s3 w stanie zabra¢ w miejsce torped po
28 min morskich. Zatoga to 33 osoby (6 ofi-
cer6w). Naped stanowig cztery silniki wy-
sokoprezne MTU 12V 493 AZ80 o mocy po
800 KM/590 kW kazdy. Maksymalna moc
uzyskana podczas préb pierwszych jed-
nostek (4 Diesle MTU 12V 396 TE) 3800
PS/2800 KM. Ostatnie trzy okrety przy-
stosowane do odpalania pociskow rakieto-
wych typu UGM-84C ,,Harpoon”. Wszyst-
kie jednostki wyposazono w urzadzenia do
kierowania ognia ISUS-83, sonar CSU-83 +
EloKg G.T.E. Ferret/Argo AR-700.

W marcu 2007 r. Korea Poludniowa za-
proponowata przekazanie dwoch z ww.
okretéw podwodnych Indonezji. W zamian
oczekiwala otrzymania 17 samolotéw trans-
portowych typu CASA-Nurtiano CN-234.

10.5 Typ 209/1300 (Wenezuela,
Ekwador, Indonezja, Chile)

Informacje ogélne:

Kadtuby zasadniczo wydtuzono, a same
okrety okreslano poczatkowo jako naleza-
ce do typu 209/2. Byl to wariant projektu
typu 209/1200 o sygnaturze IK 79 opraco-
wanego przez biuro konstrukcyjne IK.

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 1263 m® (bez zbiorni-
kéw balastowych), J 1370 m3; ~1565 m®
(Forma - patrz przypis nr 1)

Fot. © Hartmut Ehlers
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Peruwianski Antogfagasta typu 209/1200, 29 czerwca 1981 .

o Wymiary: dlugo$¢ 59,50 m (maks.);
szerokos¢ 6,25 m (7,5 m - maksymalna).
Ster krzyzowy; zanurzenie 5,50 m

« Naped: spalinowo-elektryczny, cztery,
czterosuwowe, 12-cylindrowe silniki wy-
sokoprezne MTU 12V 493 AZ80 GA31L,
o ciaglej mocy lacznej po 800 KM/590 kW
przy 1450 min’!, generator Siemens 425
kW; dwu-stojanowy silnik trakcyjny Sie-
mensa AG, moc ciaggla 5000 KM/3680 kW
przy 200 min!, moc ciagla po sprzeze-
niu z watem napedowym 4600 KM/3386
kW, zasilanie z baterii akumulatoréw. Ster
krzyzowy, w jego strumieniu pigcioskrzy-
dlowa sruba napedowa.

« Predkosé: T 11,5 w; 4 21,4 w — maksy-
malna w czasie 1 h; 12,0 w pod chrapami

« Zasieg: T 7500 Mm/10 w; ¥ 11 200
Mm/4 w lub 8400 Mm/ 8 w pod chrapami,
440 Mm/4 w, 230 Mm/8 w

« Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

o Zaloga: 33 (5 oficeréw, 28 nizszych
rang)

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torped kal. 533 mm z 14 torpedami (6 w re-
zerwie)

« Urzadzenia nawigacyjne: radar nawi-
gacyjny Calypso, zestaw telefonii podwod-
nej (UT-Anlage)

« Urzadzenia operacyjne: przelicznik
torpedowy H.S.A. Mk 8 Mod. 24, zintegro-
wany z sonarem STN Atlas Elektronik serii
CSU-3 z modulem aktywnym AN407 A9,
biernym A526, szumonamierniki (GHG
- AN 5039A1) i bierne urzadzenie pomia-
ru odleglosci DUUX-2; urzadzenie EloKa
DR-2000U

» Urzadzenia pozostate: 2 peryskopy,
2 tratwy ratunkowe, ponton, kotwica, petla
demagnetyzacyjna (MES-Anlage)

Informacje dodatkowe: glebokos¢ zanu-
rzenia 250 m, zapas paliwa normalny 87 t,
maksymalny t, autonomiczno$¢ 50 dob.

WENEZUELA

SABALO (S 21, S 31)

HDW, Kilonia (67)

02.05.1973

01.07.1975

06.08.1976

Usuniecie szkod pozaru z roku 1979
a nastepnie generalny remont przepro-
wadzony w 1981 r. w Kilonii. Zakrojony
na duzg skale remont polaczony z praca-
mi modernizacyjnymi przeprowadzono
w Kilonii od kwietnia 1990 r. Wyjécie do
ojczyzny 16.11.1992 r. Ponowny remont
i modernizacja w stoczni Dianca w Puer-
to Cabello, w terminie od 30.12.2004 r. do
22.2.2006 1.

CARIBE (S 22, S 32)

HDW, Kilonia (68)

01.08.1973

16.11.1975

11.03.1977

Pierwotnie planowano nazwe Congrio.
W 1984 r. remont kapitalny w Kilonii. Za-
krojony na duza skale remont potaczony
z pracami modernizacyjnymi w Kilonii
od pazdziernika 1992 r. Wyjscie do ojczy-
zny 20.2.1995 r. Ponowny remont i moder-
nizacja w stoczni Dianca w Puerto Cabello,
w terminie od 30.12.2006 r. do 12.4.2008 r.
Planowanej budowy drugiej pary nie zre-

Fot. © Hartmut Ehlers

alizowano. W trakcie prac moderniza-
cyjnych w Kilonii, w zwigzku z zamon-
towaniem nowego sonaru typu CSU-3-32
kadlub ulegl wydtuzeniu do 61,2 m, od tej
chwili T ~1320 m® (bez zbiornikéw bala-
stowych), J ~1450 m®. Dodatkowo obudo-
wano rufe nowym plaszczem ochronnym,
wydluzono kiosk i zainstalowano nowe sil-
niki wysokoprezne.

EKWADOR

SHYRI (S 11, $S-101)

HDW, Kilonia (91)

05.08.1974

08.10.1976

06.11.1977

Remont w roku 1983 w stoczni HDW.
Drugi remont kapitalny w roku 1994
w stoczni Astinave, Guayaquil. Shyri od-
niosta ciezkie uszkodzenia w wyniku po-
zaru. Ktory wybucht na jej poktadzie
2.2.2003 r., ale po remoncie weszta ponow-
nie do stuzby 21.7.2005 r. Zakrojony na
duzg skale remont rozpoczeto 13.10.2009
r. w stoczni Asmara w Talcahuano, lecz
trzeba bylo go przerwaé, w lutym 2010 r.,
z uwagi na skutki, ktére spowodowato tsu-
nami. Shyri, po zakonczeniu prac moder-
nizacyjnych rozpoczela w ostatnich dniach
pazdziernika 2012 r. proby morskie.

HUANCAVILCA (S 12, $5-102)

HDW, Kilonia (92)

20.01.1975

15.03.1977

16.03.1978

Remont w stoczni HDW od kwietnia
1984 r. Drugi remont kapitalny w roku
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Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie swiatowej

1994 w Astinave w Guayaquil. Zakrojone
na duzg skale prace zwigzane z moderni-
zacjg rozpoczeto w stoczni Asmara w Tal-
cahuano, w dniu 21.11.2011 r. Koniec prac
zaplanowano na luty 2014 r., po czym jed-
nostka rozpocznie seri¢ prob morskich.

Autonomicznos¢ 45 dni. Wymiana bate-
rii akumulatoréw w obu jednostkach w la-
tach 2006-2007. Kontrakt dot. moderni-
zacji obu jednostek podpisano z Asmarem
Talcahuano, 9.5.2009 r. Przeprowadzo-
na przy wsparciu francuskiej firmy DCNS
modernizacja przewiduje m. in. montaz
nowych wyrzytni torpedowych typu SUB-
TICS, nowego sonaru typu S-CUBE, do-
datkowych urzadzen dla nowych torped
typu ,Black Shark® i pociskéw rakieto-
wych SM-39.

INDONEZJA

CAKRA (401)

HDW, Kilonia (135)

25.11.1977

10.09.1980

18.03.1981

Remont kapitalny od 1993 roku do
kwietnia 1997 roku w Surabaji. Ponowny
zakrojony na duzg skal¢ remont mial miej-
sce w latach 2004-2006 u Daewoo w Pusa-
nie, ponownie w sluzbie od 3.4.2006 r..

NANGGALA (402)

HDW, Kilonia (136)

14.03.1978

10.09.1980

06.07.1981

Pierwotnie zaplanowana nazwa to Can-
drasa. Remont kapitalny przeprowadzo-
no od pazdziernika 1997 r. do polowy
1999 r. w Surabaji. Ponowny zakrojony na

duzg skale remont mial miejsce w latach
2010-2012 u Daewoo w Pusanie, ponownie
w sluzbie 6.2.2012 1.

Kontrakty podpisano 2.4.1977 r.; zapla-
nowany trzeci okret nie zostal ostatecznie
zamoéwiony. Zaloga 34 osoby (6 oficerow).
Obie jednostki wyremontowano w stoczni
HDW w latach 1986-1989. Prace remonto-
we w Surabaji obejmowaly m. in.: w ymiane
akumulatoréw i techniczne ,,od§wiezenie”
sonaru H.S.A. Sinbadsa, montaz urzadze-
nia do kierowania ognia. Remonty przepro-
wadzonew Surabaji objety, m. in. wymiane
baterii akumulatoréw, odnowienie urza-
dzenai do kierowania ogniem typu H.S.A.
Sinbad. Podczas pobytéw w stoczni remo-
nowej, Korei Poludniowej, wyremontowa-
no silniki napedowe, wmotowano nowe
baterie akumulatoréw a w miejsce starego
urzadzenia typu zainstalowano nowe, typu
L-3 LOPAS 8300. Po wmontowaniu nowe-
go urzadzenia do prowadzenia ognia, typu
Kongsberg MSI-90U bedzie mozna odpalaé
réwniez pociski rakietowe typu ,,Sub Har-
poon”. Wedlug informacji stoczniowcow,
jednostki majg obecnie rozwija¢ maksymal-
ng predko$¢ | 25 w i schodzi¢ na gleboko$é
do 257 m. Na pokladzie moze przebywa¢é do
50 0sob, tzn. zaloga plus personel specjalny.

CHILE

THOMSON (S 20)

HDW, Kilonia (181)

01.11.1980

28.02.1982

31.08.1984

Przekazany 7.5.1984 r., przybycie do
Valparaiso w Chile 21.8.1984 r. Remont
w roku 1990 Talcahuano. Zmodernizowa-
ny tamze w latach 2009-2013.

Indonezyjski Nanggala typu 209/1300 w Kilonii, 21 czerwca 1989 .

SIMPSON (S 21)

HDW, Kilonia (182)

15.02.1982

29.07.1983

18.09.1984

Zwloka w pracach wyposazeniowych
spowodowana kolizja podczas préb mor-
skich 29.3.1984 r. Przekazany i odda-
ny do stuzby tego samego dnia. Przybycie
do Valparaiso 31.8.1984 r. Remont w roku
1991 w Talcahuano. Szeroko zakrojony re-
mont rozpoczeto tamze w 2008 1, a z uwa-
gi na uszkodzenia doznane przez jednostke
w trakcie tsunami, wywolanego trzesie-
niem ziemi 27.2.2010 r., wyniklo jego kolej-
ne opoznienie.

Kiosk i caly wysuwany na zewnatrz
osprzet pokltadowy na jednostkach chilij-
skich jest posadowiony o 0,5 m wyzej, niz
na innych jednostkach tego typu. Powo-
dem sg specyficzne warunki morskie pa-
nujace u wybrzezy Chile. Okrety wyro6z-
niajg si¢ ponadto dodatkowymi wyjsciami
awaryjnymi w przedzialach maszynowni
i torpedowym.

Prace modernizacyjne przeprowadzone
w Talcahuano objely m. in.: zamontowa-
nie nowych akumulatoréw oraz przebu-
dowe wyrzutni torpedowych do odpala-
nia torped typu ,Black Shark” i pociskow
rakietowych typu SM-39. Zainstalowano
tez nowe urzadzenie prowadzenia ognia
TITLAT.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk
Korekta techniczna: Jarostaw Palasek

Fot. © Hartmut Ehlers




Kanonierka Bakinskij Raboczij (eks-Ukraina) radzieckiej

Flotylli Kaspijskiej na redzie Baku w latach 1945-1946. '

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

e

—

Hartmut Ehlers (Niemcy)

—

Morskie sily ojezrbéj dzanu

1. Prehistoria i pierwszy okres
niepodlegtosci

Najdawniejszymi znanymi mieszkan-
cami terytorium dzisiejszego Azerbejdza-
nu byli kaukascy Albanczycy, przynaleza-
cy do kaukaskiej grupy jezykowej. Teren
ten w ciggu pozniejszych stuleciu zamiesz-
kiwalo wiele réznych nacji: Persowie, Rzy-
mianie, Grecy, Ormianie, Arabowie, Turcy,
Mongotowie i Rosjanie. Pierwszym krole-
stwem, ktore pojawito si¢ na omawianym
terenie, bylo krolestwo Manna - ok. IX w.
p-n.e. Przetrwato ono do poczatku VII w.
p-n.e., pdzniej za$ weszlo w sktad panstwa
Medéw, w ktérym nastepnie rzadzily roz-
ne dynastie, az w XVI w. doszlo do pierw-
szych zbrojnych star¢ z Turkami i Persami
i okoto roku 1600 opisywany obszar stal si¢
perski. Po zamordowaniu perskiego szacha
Nadira Szacha! w 1747 r., w wyniku roz-
padu imperium, powstaty liczne, panstwa,
chanaty?. Juz w potowie XVIII wieku silnie
popierane bylo w Chanacie Bakijskim bu-
downictwo okretéw i statkéw cywilnych.

Zwalczajace si¢ wzajemnie chanaty do-
staly sie w 1800 r. pod wplywy rosnacych
w site Persji i Rosji, co doprowadzito do
wybuchu trzech wojen rosyjsko-perskich.

Rok 1796 nie przynidst jeszcze rozstrzy-
gniecia, a co za tym idzie zadnych zmian
terytorialnych. Jednak po wojnie z lat 1804
do 1814, znajdujace si¢ na pétnoc od rzeki
Araks (zwanej tez Aras, Rud-e Aras, po tu-
recku Aras Nehri, Araxes, Nax¢ivanu (Na-
chiczewan), Irovanu (Erewan) stajac sie po
podpisanym w Gulistanie pokoju, rosyjska
prowincja. Po kolejnej wojnie persko-rosyj-
skiej, 1826-28, moca traktatu pokojowego
podpisanego w Turkmanczaju roéwniez ww.
dwie ostatnie uzupelnity rosyjski stan po-
siadania. Ustalona granica obowiazuje do
dzisiaj oddzielajac Azerbejdzan od Iranu.

W 1848 r. na polwyspie Apszeron mial
miejsce pierwszy odwiert, ktéry dat po-
czatek niewiarygodonego rozkwitu gospo-
darczego. W 1864 r. bracia Siemensowie
z Niemiec zakupili w Gedabeku kopalnie
miedzi, a w roku 1879 bracia Nobelowie
utworzyli w Baku pierwsze w §wiecie to-
warzystwo z ograniczong odpowiedzialno-
$cig. Na poczatku XX wieku Baku dostar-
czalo prawie polowe calej wydobywanej na
$wiecie ropy naftowej, a w 1867 r. stalo si¢
gltéwna bazg rosyjskiej Flotylli Kaspijskiej,
ktdra do tej pory stacjonowata w Astracha-
niu nad Wolga.

Po rozpoczetym procesie upadku im-
perium caréw w marcu 1917 r. daly si¢ na
terytorium Azerbejdzanu odczué skutki
puczu bolszewikéw w Piotrogrodzie, w po-
staci pewnych rewolucyjnych machinacji.
Zrewoltowani marynarze najpierw stane-
li po stronie bolszewickiej komuny, usta-
nawiajac jednak w lipcu 1918 r. wlasng so-
cjalistyczno-rewolucyjna dyktature, czyli
»Komitet Centralny Flotylli Kaspijskiej”,
zwany w skrocie, ,Centrokasp”. Jego na-
rodowo$ciowym przeciwnikiem byl tzw
»Transkaukaski Sejm®, ktory skutecznie

1. Nadir Szah (pers.: ¢l Uie) (Nadir Qoli Beg (pers.:
Ol 3ds wsR), takze Tahmasp-Qoli Khan (pers.:
Coalos 3dis #10) lub Nadir Szah Afszar (pers.: ol (il
I i) (22 pazdziernika 1688 - 19 czerwca 1747) rza-
dzit jako Szach Iranu w latach 1736-1747 i byl zalozy-
cielem dynastii Afszarydéw. Niektorzy historycy nazy-
waja go ze wzgledu na jego geniusz militarny perskim
Napoleonem albo drugim Aleksandrem Macedotiskim.
Utworzyt wielkie iranskie imperium z granicami od rze-
ki Indus w Pakistanie po géry Kaukaz na pétnocy i Indie
na wschodzie. W czasie jego rzadéw dokonywano maso-
wych mordéw na podbitej ludnosci cywilnej, szczegdlnie
niemuzulmanskiej. (przyp. red.)

2. Chanat - dawny, wschodni ustré6j pafistwowy, kto-
rego panujacy wladca nosit dziedziczny tytut chana.
Okreslenie pochodzenia mongolskiego, lub ureckiego
pojawilo si¢ w starozytnosci. Chanat mogt by¢ podpo-
rzagdkowany innym chanatom lub by¢ czescig kaganatu
lub (w erze nowozytnej) suttanatu. (przyp. red)
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nizacji DOSFLOT jako stacjonarna jednostka szkolna.

stawil czolo bolszewikom oraz wspieraja-
cej ich Armii Czerwonej. To sprawito, ze
utworzona w 1911 r. Partia Réwnosci Mu-
sawat® oglosita 28 maja 1918 r. powstanie
Niepodlegtej Demokratycznej Republi-
ki Azerbejdzanu, ktéra formalnie trwata
w latach 1918-1920, ktdrej wladza ograni-
czala si¢ jedynie do jego poinocnych tere-
néw. Proba utworzenia z Gruzjg i Armenig
tzw. Zakaukaskiej Republiki Federacyjnej
nie wypalita.

26 czerwca 1918 r. utworzono minister-
stwo obrony narodowej, a jego pierwszym
regularnym oddzialem wojskowym byta
ochotnicza jednostka liczaca 600 ludzi,
skladajaca si¢ z muzulmandéw. Decyzje
o powotlaniu wlasnego wojska, wpawdzie
bardzo skromnego, powzigto juz w listo-
padzie 1917 r. Postanowienie o utworze-
niu sil morskich podjeto 5 sierpnia 1918 r.
Jest rzecza oczywistg, ze samymi zolnie-
rzami wywodzacych si¢ z Azerbeidzanu
nie mozna byto z tg liczba Zolnierzy broni¢
niezalezno$ci Azerbejdzanu, nie mowiac
juz o powtrzymaniu bolszewikéw. Moz-
na bylo mie¢ nadzieje na pomoc zagrani-
cy, a najblizej byli Turcy. W rzeczy samej,
oddzialy tureckie podeszty w lipcu 1918
r. pod Baku i po wejéciu do miasta i por-
tu, we wrzeéniu, zajety jednostki Centro-
kaspu, ktorych zalogi skladaty sie gtéwnie
z Ormian i Rosjan.

W miedzyczasie uaktywnila sie Wiel-
ka Brytania, a to z uwagi, ze Wielka Woj-
na nadal jeszcze trwala. Zywo zaintere-

sowana zmianami, do ktérych doszlo na
opisywanym obszarze, widzi nagle szanse
zablokowania w pierwszej kolejnosci Rze-
szy Niemieckiej i jej tureckiemu sojuszni-
kowi dostepu do kaspijskiej ropy naftowe;.
W tym celu w Mezopotamii utworzono
maty korpus ekspedycyjny pod komen-
da brygadiera Dunsterville'a, ktory wyru-
szyt z perskiego portu w Enzeli w droge na
péinoc. Owemu korpusowi, zwanemu po-
tocznie ,Dunsterforce®, towarzyszyl nie-
wielki kontyngent Royal Navy pod do-
woédztwem komodora Norrisa. W Baku
zamierzano bowiem utworzy¢ mate sity
morskie, ktore stamtad operowalyby na
Morzu Kaspijskim przeciwko tureckim li-
niom komunikacyjnym. Liczono si¢ tez ze
wsparciem udzielonym przez okrety Cen-
trokaspu, w sktad ktérego wchodzily no-
woczesne, eks-rosyjskie kanonierki Kars
i Ardagan oraz kilka uzbrojonych parow-
coéw. Rada centralna Centrokaspu odmo-
wita jednak Brytyjczykom nie tylko jakie-
gokolwiek korzystania z ich jednostek, ale
réwniez ze stoczni remontowej, a na pros-
be wyrazenia zgody na wlaczenie si¢ do
obrony miasta i portu przed nadciagajacy-
mi Turkami, Azerowie grzecznie, ale sta-
nowczo odméwili. Brytyjczykom udalo si¢
jednak wyczarterowa¢ kilka jednostek.

Na ladzie sytuacja wygladala jednak zu-
pelnie inaczej. Baku znalazlo si¢ w migdzy-
czasie w zasiegu ognia tureckiej artylerii.
Sily zbrojne Centrokaspu, w ktorych prze-
wazali Ormianie nie kwapili si¢ jednak

Fot.,Awiabaza”

do udzielenia jakiejkolwiek pomocy, wigc
Brytyjczycy byli zmuszeni do obsadzenia
wszystkich kluczowych pozycji swoimi sta-
bymi sitami, a nawet sami musieli prébo-
wa¢é odeprze¢ atakujacych Turkéw, pod-
czas kiedy bedace na flankach ormianskie
oddzialy Centrokaspu w pewnym momen-
cie nagle si¢ ulotnily. W tej sytuacji generat
Dunsterville, na wtasng odpowiedzialno$¢,
zdecydowat sie wycofa¢ z Baku, bo nie za
bardzo chcial szafowaé krwig brytyjskich
zolnierzy i marynarzy, ktéra by si¢ podczas
walk obronnych z pewnoscig polala i to
jeszcze dla dosy¢ watpliwego rezimu. Po-
wrot ,Dunsterforce'a“ do Enzeli rozpoczal
sie 15 wrzesnia, cho¢ jednostki Centro-Ka-
spii bezskutecznie prébowaty w tym Bry-
tyjczykom przeszkodzi¢. Dwa dni p6Zniej
tureckie oddzialy wmaszerowaly triumfal-
nie do Baku.

To nie byt jeszcze ostatni akt, bo udziat
Brytyjczykéw na wodach Morza Kaspij-
skiego wprawdzie nie zaczal jeszcze, ale
i tez nie zakonczyl. Ze swoimi nielicznymi
wyczarterowanymi jednostkami, a na re-
dzie zakotwiczylo jeszcze okolo 40 innych
ktére uszty z Baku. W tej ,,flocie® tez roz-
poczeto wyszukiwanie uzytecznych jed-
nostek, aby na nich rozpoczaé¢ dziatania
skierowane przeciwko tureckim liniom

3. Musawat, w jezyku azerskim Miisavat (dost. Réw-
no$¢) — azerbejdzanska partia polityczna, poczatkowo
odwolujaca sie do koncepcji panislamskich, nastepnie
odgrywajaca wiodaca role w ruchu narodowowyzwolen-
czym Azeréw. (przyp. red.)

94

Nr 120 (4/2013) « OKRETY WOJENNE



Morskie sity zbrojne Azerbejdzanu

Flaga Dyktatury Centrokaspijskiej, VII-IX 1918

zaoptrzeniowym. Pod koniec pazdzierni-
ka 1918 r. Brytyjczycy zdazyli juz uzbro-
i¢ i wyposazy¢, m.in. w przetransportowa-
na z Mezopotamii amunicje, przybyla na
grzbietach wielbladow przez perskie tancu-
chy gérskie.

Zdawano sobie oczywiscie sprawe, ze
Enzeli nie sprawia wymogow bazy z uwa-
gi na brak odpowiedniej infrastruktury,
ani z uwagi na swoje polozenie geograficz-
ne, aby stad przeciwstawi¢ si¢ skutecznie
tureckiej ekspansji w kierunku Transka-
spasii (Turkmenistan). Port w Krasno-
wodsku, obecnie Turkmenbaszy, ze swo-
ja infrastrukturg kolejowa wydawal sie
juz bardziej odpowiedni. Komodor Nor-
ris zaokretowal sie na maty statek pasazer-
sko-towarowy Kruger> i udal sie do Kra-
snowodska by przeprowadzi¢ inspekcje,
zostajac przez tamtejsze lokalne wladze so-
cjalistyczno-rewolucyjne serdecznie przy-
witany i grzecznie potraktowany.

Zakonczenie dziatan wojennych diame-
tralnie zmienilo sytuacje, a co za tym idzie
cate plany. Mala brytyjska eskadra majac
na pokladach zolnierzy przybyta do Baku
17 listopada 1918 r, gdzie staly jednost-
ki flotylli Centrokaspu. Odpowiednio do
zmienionych warunkéw politycznych zi-
dentyfikowane na ich masztach bandery
nalezalo traktowac¢ jako biatogwardyjskie.
Wojsko brytyjskie pod komendg generata
Thompsona liczylo 5000 ludzi. Nakazem
chwili okazalo sie, by miejscowe sity zbroj-
ne wyszkoli¢ i powstrzyma¢ dalsze roz-
przestrzenianie si¢ bolszewikow. Brytyj-
czycy stali na stanowisku, ze beda wspieraé
bialogwardzistow, bo reprezentowali legal-
ng wladze Rosji a nowe kaukaskie republi-
kii byty i s nadal czgscia skladowa Rosji.
Z tego tez wzgledu brytyjskie okrety ma-
tej eskadry kaspijskiej podniosly bandery
z krzyzem $wietego Andrzeja, oczekujac,
ze uda im si¢ wlaczy¢ flotylle centroka-
spijska do swojej. Zalogi brytyjskich okre-
tow skladaty sie gléwnie z tuziemcoéw, czyli
Azeréw i Rosjan oraz pewnej liczby brytyj-
skich oficeréw i marynarzy réznych rang.
Ci ostatni obstugiwali radiostacje, $rodki
sygnalizacji i armaty.

Nie marnowano czasu. Na poczatku
grudnia cztery brytyjskie okrety dokona-

ty rekonesansu w kierunku pétnocnym.
Pierwotnie mial si¢ on odby¢ z dwoma
jednostkami Centrokaspu, lecz ich za-
togi odmowily wyjécia w morze z Bry-
tyjczykami. Inna jednostka wyszla do
Gurjewa (dzisiejszy Atyrau w Kazach-
stanie), miasteczka lezacego na poéinoc-
nym wybrzezu Morza Kaspijskiego, aby
dostarczy¢ zaopatrzenie okrazonym tam
bialogwardyjskim kozakom spod Ura-
lu. Niebawem eskadra brytyjska zaliczy-
ta swdj chrzest bojowy, kiedy sie okaza-
fo, ze bolszewicy zamierzali na wybrzezu,
w Staro-Tierechnojej, w odleglosci okoto
100 km na poinoc od Pietrowska (obecnie
Machaczkala) zorganizowa¢ swdj punkt.
Celem rozpoznania podeszly tam bry-
tyjskie jednostki Zoroaster i AHa Verdi,
rzucajac kotwice w ukryciu wyspy Cze-
czen. 8 grudnia 1918 r. ukazali sie bolsze-
wicy w skladzie 3 uzbrojonych parowcéw
eskortujgcych trzy transportowce. Gdy
sie zblizyli Brytyjczycy przyjeli pojedy-
nek i ruszyli z kopyta. Zoroaster zainka-
sowal trzy trafienia, ale dziwnym zbie-
giem okoliczno$¢i, nie poniést zadnych
strat. Trzy nieprzyjacielskie jednostki sta-
nely w ogniu, na co bolszewicy si¢ wyco-
fali. Nazajutrz odkryto poczynione juz
poczatki przyszlej bazy, ktéra zniszczono
ogniem artyleryjskim®.

Po przerwie zimowej spedzonej w Baku,
sprawy potoczyly si¢ blyskawicznie. Od-
kryto, ze na pewnych elementach flo-
tylli Centrokaspu polega¢ nie bylo moz-
na, poniewaz przez radio informowaty
one jednostki czerwonej floty w Astra-
chaniu. W marcu 1919 r. rozkazano bez
wzglednych ceregieli sila rozwiaza¢ flotyl-
le¢ Centrokaspu. Jej jednostki pozbawione
zostaly mozliwo$éci poruszania sie i rozbro-
jone. Najlepsze okrety przejeli Brytyjczycy.
Okrety dzialaly teraz pod brytyjska bande-
ra wojenng a przed nazwa pojawil sie skrot
H.M.S. Od tego momentu dalsze wydarze-
nia z opisem dzialan w na Morzu Kaspij-
skim nalezy rozwaza¢ wylacznie w kate-
goriach stracia brytyjsko-bolszewickiego,
wiec w niniejszym rozdziale nie beda opi-
sywane.

W tym okresie brytyjska flotylla na
Morzu Kaspijskim skladata si¢ w lwiej
czgdci ze zwyklych przybrzeinych frach-
towcow:

o Kruger (flagowiec — w rosyjskich
zrédlach spotyka si¢ jeszcze nazwe
IIpesudenm Kproeep — Kriiger); 5x102 mm;

o Windsor Castle eks Lejtienant Szmidt,
eks Gaggi-Gaggi (ros. [adxcu-I'adxcu), z by-
tej Flotylii Centrokaspu, 4x102 mm;

» AHta Verdi (ros. Anna Bepouwi); rozbrojo-
ny i wycofany ze z powodu defektu kotlow;

* Asia, 4x102 mm;

*

Flaga panstwowa Azerbejdzanskiej Republiki
Ludowej, IX 1918-IV 1920

o Bibiabat, wzgl. Bibi-Abat, ros. bubu
Siibam, 3x102 mm;

 Dublin Castle, eks Jupiter, 2x152 mm
(pochodzit ze sktadu flotylli Centrokaspu);

o Stawa; 1x152 mm i 1x102 mm;

o Ventuir, rtéwniez Venture, ros. Benmiop
(eks brytyjskie Australia); 3x102 mm;

» Zoroaster; 2x102 mm (w rezerwie);

« 12 przybrzeznych kutréw torpedowych
(55-ft CMB, dostarczone koleja), 2 torpedy;

o Edinburgh Castle eks Sojuz (transpor-
towiec CMB); 1x12-funtowe;

« Sergie (transportowiec CMB); 1x12-
-funtowe i 1 plot;

o Atadir Jussainow (Anadup Yccaiinos),
eks Wolga (Bonea) (okret-baza wodnosa-
molotoéw, w rezerwie);

Bandera MW ARL oraz KFSA (Floty Czerwone;j
Radzieckiego Azerbejdzanu), IX 1918-VII 1920

4. Zalozone w XVI wieku, w okresie panowania dy-
nastii Safawidow. Wtasciwa nazwa to: Bandar-e Anza-
li (do rewolugji islamskiej Bandar-e Pahlavi; takze: Pah-
levi). W 1805 r. zréwnane z ziemig przez Rosjan, kto-
rzy na jego miejscu zbudowali nowoczesne miasto por-
towe pod nazwa Enzeli. Powstala tu wowczas pierwsza
w Iranie biblioteka publiczna. W czasie pierwszej woj-
ny $wiatowej epidemia malarii zdziesigtkowata ludnos¢
(przyp. red.)

5. Kruger byl pierwszym z wyczarterowanych jedno-
stek, ktory zostat uzbrojony. To jednostka flagowa Roy-
al Navy na Morzu Kaspijskim. Podczas rejsu z komo-
dorem Norrisem na pokladzie jego uzbrojenie sktada-
1o sig z czterech armat polowych, ktdre zostaty przytro-
czone na na przednim dziobowym luku wioddagcym do
jego fadowni.

6. Po stronie bolszewikow udziat braly: Kotom-
na (Konomua), (4x100 mm) i Makarow I (Makapos I)
(2x100 mm) oraz uzbrojony parowiec Siewsk (Cesck)
(2x75 mm) Wega (Beza), Finn osiadl na mieliznie
(Punn). Dodatkowo Wolodarskij (Bonodapckuii) + nisz-
czyciel Rastaropnyj (Pacmoponnuiii) pod komenda do-
wodcy Astrachansko - Kaspijskiej Wojennej Flotylli,
Kronberga, ktory 2 grudnia o godz. 13 wyszedt z Astra-
chania obierajac kurs na Staro-Tierecznoj, aby w tamtej-
szej zatoce wysadzi¢ desant. Zrédlo: Liszin N.N. Na Ka-
spijskom Morje. God bietoj bor’by, izdannuju Morskim
zurnatom w Pragie w 1938 g.
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o Orlionok (okret-baza wodnosamolo-
téw, z flotylli Centrokaspu), 2 wodnosa-
moloty i 2x102 mm;

o« Emmanuel Nobel (zbiornikowiec),
3x152 mmi 1x120 mm;

« 2 transportowce;

« 1 zbiornikowiec;

« 1 zbiornikowiec wody.

Na plaszczyznie politycznej sprawy
przybraty w miedzyczasie swoj wlasny ob-
rot. Po tym jak niezalezne azerbejdzanskie
terytorium stalo sie juz w czerwcu 1919 r.,
decyzja podjeta przez konferencje poko-
jowa, najpierw wloskim obszarem man-
datowym, a nastepnie bialogwardyjskim.
Brytyjskie sity militarne wsparty w swo-
jej ostatniej akcji w sierpniu 1919 r., gar-
nizon bakijski w przegonieniu bolszewi-
kéw z potoznych u wejscia do portu wysp
i wylaczeniem z akcji jednej z czerwo-
nych kanonierek, ktora dziatajac z male-
go perskiego portu Ashurada/Bandar-e-
Torkman prowadzila co$ na wzor piractwa
na wlasng reke.

Ostatnie oddziaty brytyjskie opuscily
Baku 24 sierpnia 1919 r., a kilka dni péz-
niej w jej Slady poszty jednostki Brytyjskiej
Flotylli Kaspijskiej udajac si¢ do Pietrow-
ska, gdzie je przekazano oddzialom bia-
fogwardyjskim Tam tez flotylle oficjalnie,
2 wrzesénia rozwigzano.

Azerbejdzan zostal uznany w stycz-
niu 1920 r. przez aliantéw z okresu I woj-
ny $wiatowej jako niepodlegty kraj. Azer-
ska delegacja rzadowa zostata przyjeta
przez prezydenta USA Woodrowa Wilso-
na, a 11 stycznia 1920 r. Stany Zjednoczo-

Radzieckie kanonierki Lenin i Krasnyj Azerbajdzan w Baku, lata 1945-1947.

ne uznaty oficjalnie Azerbejdzan. Ten stan
zostal ukrocony przez Armie Czerwona.
Juz w kwietniu 1920 r. oddzialy Rosji Ra-
dzieckiej przekroczyly granice panstwo-
we Azerbejdzanu, wykorzystujac oka-
zje, ze wojsko zajete bylo zwalczaniem
ormianskiej partyzantki w zachodniej
cze$ci kraju, wiec silg rzeczy nie byto ono
w stanie stawi¢ skutecznego i trwalego
oporu. Z ogdlnej liczby 30 000 ludzi pole-
gto 20 000 lub odniosto rany. Baku zosta-
fo zajete 28 kwietnia znajdujac si¢ pod rza-
dami czerwonego rezimu okupacyjnego.
Kilka miesiecy pézniej obwieszczono po-
wstanie kolejne republiki zwigzkowej Ro-
sji Radzieckiej. W 1922 roku pod presja
uzycia sity Azerbejdzan utworzyl tzw. Za-
kaukaska Federacyjna SRR, wraz z Gru-
zja i Armenig, co réwnalo si¢ z integracja
w struktury ZSRR.

2. Sity zbrojne w latach 1918-1920

Po utworzeniu pierwszego regularne-
go oddzialu wojskowego, co mialo miejsce
w maju 1918 r., o czym juz wyzej wspom-
niano, czyli jednostki zlozonej z muzul-
manow, w sile 600 ludzi. Z uwagi na zawi-
rowania, ktore mialy miejsce w nastgpnych
miesigcach, kiedy to na poczatku 1919 r.
podjeto pewne kroki w celu utworzenia
prawdziwych struktur wojskowych. W tym
roku wydatki Azerbejdzanu na armie wyni-
osty 24% budzetu, co pozwolilo utworzy¢
kontyngent z 25 000 ludZmi. Pod koniec
roku 1919 armia skladata si¢ z dwdch dywizji
piechoty i jednej dywizji kawalerii. W Gen-
ce, a wlasciwie Gandzy (dawniej Giandza,

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
azer. Gonco) stacjonowaly dwie jednostki
artylerii i jedna dywizja gorska wyposazona
w lekkie armaty. Oprécz tego dysponowano
3 pociggami pancernymi, 4 samolotami i 6
samochodami pancernymi.

Na poczatku 1920 r. liczebno$¢ armii
wzrosta do 40 000 ludzi, doszto 5 czol-
gow, 9 samochoddw pancernych, 6 samo-
lotéw, 12 wodnosamolotéw oraz nabyto
inny sprzet. W Gandzy produkcj¢ na po-
trzeby armii rozpoczeta pewna fabryka.
Azerbejdzan mial jednak spore proble-
my z zakupem broni wéréd europejskich
krajéw, bo ciagle de facto, ale tez de jure,
wchodzit w sklad istniejgcego jeszcze Im-
perium Osmanskiego, ktére spoglada-
to na taka dziatalnos¢ bardzo krytycznym
okiem. Mimo tych klopotéw sity zbrojne,
bardzo zreszta zdyscyplinowane, Azerbej-
dzanu osiagnety dobry i wystarczajacy po-
ziom wyszkolenia.

Po rozwigzaniu w marcu 1919 r. rewo-
lucyjnej flotylli Centrokaspu i wycofaniu
Royal Navy w sierpniu tego roku, pozo-

Flaga panstwowa Azerbejdzanskiej SRR,
V 1920-1921

*
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Flaga rangowa dowddcy KFSA.

stawione w Baku okrety staty sie jadrem
regularnej azerskiej marynarki wojenne;j.
Ot6z Brytyjczycy nie zabrali wszystkich
wchodzacych w skiad jej flotyli okretow,
w tym zdobytych na Centrokaspu, uzbro-
jonych statkéw handlowych, ktére na-
stepnie przekazali bialogwadzistom. Nie
wszystkie nazwy jednostek, ktére przeka-
zano Azerbedzajnowi sg znane, Ponizej
wyliczam do tej pory poznane:

o krazownik pomocniczy Puszkin
(uzbroj. parowiec przybrzezny);

« kanonierki Ardagan, Kars, obie zbu-
dowane w 1909 r., 640 t, 2x102 mm, 4x75
mm;

« pomocniczy stawiacz min Grecija,
1x120 mm;

« awiza Kursk i Oriel;

o awiza [mocwinbHble cypma] Astrabad
1900, 330 t, 5x3-funtowe, i Geok-Tepe 1883,
1026 t, 4x4-funtowe, 4 karabiny maszynowe;

o statek hydrograficzny Araks
[Araz],1900, 757 t, 4x3-funtowe;

« holownik portowy Baitow;

« statek szpitalny Alesgerier.

Wraz z wejsciem bolszewikow w kwiet-
niu 1920 r., wymieniona mala marynarka
firmowana byta najpierw jako ,,Flota Czer-
wona Radzieckiego Azerbejdzanu” z Chin-
gizem Ildrym?, jednym z azerskich bolsze-
wikéw (z wyksztalcenia inzynier i etniczny
Kurd). Po niecatych dwéch miesigcach ww.
mala flotylla zostata catkowicie wchlonigta
przez radziecka Flotylle Kaspijska powsta-
ta w roku 1931 r. Dopiero po pelnych 72 la-
tach nad wodami Morza Kaspijskiego za-
czeta powiewac azerska bandera wojenna.

3. Okres drugiej niepodlegtosci

Do 1988 r. Azerbejdzan nalezal do gro-
na najbardziej zaufanych partneréw mo-
skiewskiego rzadu centralnego. Od 1969
r. Przewodniczacym KC KP Azerbejdzanu
byt byly szef azerskiego KGB, Gajdar Ali-
jew (Heydor Olirza oglu Oliyev). W kwe-
stii identyfikowania si¢ Azeréw z wlasnym
narodem obserwuje si¢ od lat 70. XX wie-
ku rosnaca jej role w przypadku wydarzen
zwigzanych z terytorium Gérnego Kara-
bachu, cho¢ poprawnie powinno méwié
o nim GOrski Karabach. Jest to katalizator,
dzigki ktéremu od okolo 1988 r. udaje si¢
rozne sity spoleczne kraju zjednoczy¢ do
wspdlnej manifestacji.

W czasach nowozytnych historii potu-
dniowego Kaukazu i Zakaukazia obszar
Karabachu ze stolica w Gandzy - dawniej
Giandza (azer. Gonco) nalezat jako chanat
do Persji. Po pewnym okresie relatywnej
niepodleglosci (1747-1813) w XVIII wieku
kiedy to w 1804 r. miasto zajeto rosyjskie

wojsko. W 1813 r., po wojnach persko-ro-
syjskich trafilo ostatecznie pod admini-
stracje rosyjska.

Nazwe miasta zmieniono na Jelizawiet-
pol (EnusaBernons), na cze$¢ zony cara
Aleksandra I. W okresie pierwszej nie-
podlegtosci 1918-1920 toczono o nie cigz-
kie walki (patrz rozdzial 1) i nalezalo do
Azerbejdzanu; w 1923 r. Gérskiemu Kara-
bachowi nadano status ,,Autonomicznego
Obszaru Republiki Radzieckiej, w ramach
Federacji Kaukaskiej”. W 1988 r. jeszcze
za czasOw ZSRR, Armenia zaczeta wysu-
waé w stosunku do Azerbejdzanu zada-
nia terytorialne, wyciagajac po Karabach
swoje rece.

W wyniku masowych demonstracji wy-
warty zostal taki nacisk, ze 23 wrze$nia
1989 r. uchwalono pierwsza deklaracje
niezaleznosci. W koncu stato si¢ to, co wy-
dawatlo si¢ by¢ nieuchronne. W nocy 19/20
stycznia 1990 r. do Gandzy wkroczyly ra-
dzieckie wojska, co kosztowalo oficjalnie
zycie 131 ludzi. To z kolei spowodowato
radykalng zmiane dotychczasowych za-
dan, bo zaczeto si¢ domagac juz ,,nie tylko
Karabachu”, ale zdecydowano si¢ p6js¢ na

7. Chingiz Suftanow Ildyrym oglu (azerski: Cin-
giz Sultanow Ildirim oglu) (1890-1937), bardziej znany
jako Czyngis Ildyrym; byt bolszewickim rewolucjonista
i pierwszym komisarzem ludowym do spraw wojsko-
wych powotanym na to stanowisko na powszechnej fali
sowietyzacji Azerbejdzanu, jak zresztg i pozostalych re-
publik zwigzkowych. 7.7.1937 r. aresztowany przez
NKWD pod zarzutem prowadzenia dzialalno$ci kontr-
rewolucyjnej i skazany na 10 lat wi¢zienia bez prawa do
korespondencji, co w zargonie enkawudzistow w tam-
tym czasie oznaczato natychmiastowe rozstrzelanie.

Trzon radzieckiej Flotylli Kaspijskiej w | potowie lat. 80. ubiegtego wieku. Na czele fregata Sowietskij Dagestan typu Riga (proj. 50), za nig okret dozoru
radiolokacyjnego i dwa tratowce typu T-43 (proj. 254).

Fot.,Awiabaza”
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Flaga panstwowa (od XI 1990) oraz bandera
handlowa Republiki Azerbejdzanu. Réwniez
bandera wojenna od 1992 (26 lipca wywie-
szona na fregacie Bakiniec) do 1997. Bandery
i flagi ustanowione 4 XI 1997

calos¢ i domagac si¢ uzyskania swojej zu-
pelnej niezawisloéci. Nastapito zerwanie
wszystkich kontaktéw i powigzan z Mo-
skwa, przez kraj przetoczyla sie¢ fala ma-
sowych wystapien z KP ZSRR. W dniu 30
sierpnia 1991 Azerbejdzan oglosil §wiatu
swoja niezaleznos$¢ od Zwiagzku Radziec-
kiego i ogtosil pelng niepodleglos¢. Par-
lament natomiast uchwalil we wrzeéniu
1991 r. najpierw utworzenie ministerstwa
obrony narodowej, a 9 pazdziernika sil
zbrojnych Azebejdzanu. 18 pazdziernika
1991 r. nastgpila deklaracja pelnej niepod-
leglosci. Prezydenckim dekretem z dnia
18.9.1992 r., dzien 9 pazdziernika ogto-
szono dniem sil zbrojnych Azerbejdzanu,
lecz 22 maja 1998 r. prezydencki dekret
anaulowal to $§wigto, oglaszajac zamien-
nie dzien 26 czerwca dniem narodowych
sit zbrojnych.

W miedzyczasie konflkt o Gérny Ka-
rabach, ktéry oglosit swoja niepodlegtosé
2 wrzeénia 1991 r. rozgorzal na dobre. Do
1993 r. ormianska armia zdobyla okoto
18% azerskiego terytorium (Gérny Kara-
bach plus siedem graniczacych z nim po-

3

Bandera wojenna i proporzec HDQ (Horbi
Daniz Quvvalari, Marynarka Wojenna)

wiatéw) z prawie 750 000 mieszkanicami.
12 maja 1994 r. podpisano rozejm i zgodnie
z jego postanowieniami wytyczono lini¢
demarkacyjng. W wyniku konfliktu oko-
to 250 000 Azeréw byto zmuszonych ucho-
dzi¢ z Armenii.

Po podpisanym zawieszeniu bro-
ni, konczacym na pewien okres dziala-
nia wojenne, nie znikly jednak proble-
my, wynikajace z geopolitycznej sytuacji
tego rejonu. Do tej pory pieciu panistwom
majacym dostep do Morza Kaspijskie-
go, czyli Azerbejdzanowi, Rosji, Kazach-
stanowi, Turkemenistanowi i [ranowi nie
udalo sie doé¢ do jakiegos konsensusu
w sprawie morskich granic, ktéry zado-
walalby wszystkich, a to z uwagi na cenne
zasoby energii i ryby, od ktérych te pan-
stwa sg zalezne. Najbardziej ,opornym”
partnerem w negocjacjach byl i jest Iran.
Nalezy w tym przypadku mie¢ na uwa-
dze, ze juz w 1998 r. doszto do spie¢ mie-
dzy Azerbejdzanem a Turkmenistanem,
ktory zarzucal Azerom bezprawne przy-
wlaszenie sobie ,nie swoich” pét nafto-
wych.

Ta niestabilna sytuacja silg rzeczy mu-
siala zainteresowal pewne okreslone pan-

Azerski sredni okret desantowy D 433 typu Polnocny-B (proj. 771A) w Baku, 24 czerwca 2012 roku.

Gl

Bandera okretéw pomocniczych

stwa i miedzynarodowe organizacje, kto-
re postanowily zjawi¢ si¢ na planie. I tak
na przyktad w 2004 r. rzad Stanéw Zjed-
noczonych wdrozyl w zycie inicjatywe pod
nazwg ,,Caspian Guard®. Jej celem byto za-
gwarantowanie trzem nowym panstwom,
ktére dopiero co wybily sie ponad nie-
podlegto$¢, migdzynarodowej pomocy
w utworzeniu przez nich samych pewnego
systemu ochronnego swoich granic mor-
skich i znajdujacych si¢ pod powierzchnia
morza pol naftowych oraz gazu ziemne-
go, a takze zajac si¢ ochrong ich linii trans-
portowych nad czym sprawialyby dozér
miedzynarodowe komisje. Do tego docho-
dzilaby jeszcze odpowiednia pomoc woj-
skowa, réwniez gospodarcza i polityczna.
Pierwsza z pomocg pospieszyta w 2000 r.
Turcja, z ktéra réwniez Azerbejdzan utrzy-
muje bardzo bliskie stosunki wojskowe,
przekazujac jeden patrolowiec, a od 2001
r. Stany Zjednoczone zaczely dostarczac
male dozorowce. Azerskie wojsko zosta-
to dodatkowo przeszkolone, na wyktadach
specjalnej taktyki, ktdra stosuje si¢ celem
skutecznej ochrony platform wiertniczych
i pol naftowych.

Rok 2008 przyniést zmiany w podej-
$ciu dwoch zwasnionych sasiadow — Ar-

Fot. © Hartmut Ehlers
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Azerski tratowiec M 326 typu Sonya (proj. 1265.0) w Baku, 24 czerwca 2012 roku.

o Armia: 85 000 w 5 korpusach i 25 bry-
gadach oraz 1 pultk 220 czolgéw, 595 in-
nych pojadéw wojskowych;

« Lotnictwo: 8000 ludzi i 106 samolo-
tow, tacznie z kilkoma Iljuszynami It-76, 35
$miglowcow;

« Marynarka wojenna: 2200 ludzi.

Nadal rozbudowywane i pielegnowane
sg kontakty z zagranicznymi partnerami.
Azerbejdzan juz w roku 2003 przylaczyl si¢
do koalicji USA w wojnie przeciwko Ira-
kowi, wysylajac kontyngent sktadajacy sie
z 150 zolnierzy, ktérzy pozostali tam do
grudnia 2008 r. Pézniej wystano réwniez

menii i Azerbejdzanu. W listopadzie 2008
r., prezydenci Alijew i Sarkisjan spotkali
sie w Moskwie z prezydentem Rosji, Mie-
dwiediewem. Zaowocowalo to podpisa-
niem 2 listopada 2008 r. dwustronnego
porozumienia z udzialem rosyjskiego pre-
zydenta w sprawie Gorskiego Karabachu.
Tym samym zapoczatkowane zostaly roz-
mowy na temat rozwigzania trwajgcego
od 15 lat konfliktu.

Geopolityczna sytuacja regionu wy-
musza na wszystkich pigciu krajach po-
trzebe do trwania z bronig u nogi. W sa-
mej rzeczy mozna bylo zaobserwowac

sumy, kierujac sie nastepujacymi para-
metrami:

Budzet obrony narodowej: 1,6 mld USD;

« Sila armii: 85 000 plus 550 000 rezer-
wistow, sity paramilitarne 20 000, Front
Ludowy (ochotnicy) 20 000;

o Armie: 74 000 zolnierzy w 19 bryga-
dach i 1 pulku, 270 czolgéw bojowych, 361
innych pojazdéw wojskowych;

« Lotnictwo: 12 000 ludzi, 56 samolotéw
bojowych, 15 $migtowcéw bojowych, 50
samolotow szkolnych, 17 $miglowcow;

« Marynarka wojenna: 1500 ludzi.

O ile budzet obrony narodowej w 2005 r.

staly wzrost wydatkéw na wojsko, kto-
ry trwa do dzisiaj. Azerbejdzan, ktéry
przy obszarze 86 000 km” i linii morskiej
na 800 km, liczyt w czerwcu 2007 pra-

wynosil, powiedzmy, tylko, okoto 0,3 mld
USD, to w 2009 r. wzrdst juz do mld 2,46
USD a w 2010 r. osiagnat wysokos$¢ 2,15
mld USD. W tym roku pieniadze przekta-

zolnierzy do Kosowa oraz jedng grupe do
Afganistanu, ktéra w ramach ISAF-u prze-
bywa tam do dzisiaj.

wie 8,2 milionéw mieszkancow, ze swo-
jego budzetu wyasygnowal w roku 2008
na sily zbrojone ponizej przedstawione

POD NASZYM PATRONATEM

Amerykanski nalot na Japonie z 18 kwietnia 1942 roku nalezy do najgtosniejszych wydarzen woj-
ny na Pacyfiku. 16 bombowcéw B-25, ktdrymi dowodzit podputkownik James Doolittle, wystartowa-
fo z poktadu lotniskowca Hornet i zbombardowato Tokio, Nagoje oraz Kobe. Niewiele jest faktéw hi-
storycznych, ktérych stawa i rozgtos statyby w tak razacej sprzecznosci z ich rzeczywistym znaczeniem
dla przysztego biegu zdarzen. Stato sie tak przede wszystkim za sprawa amerykanskiej propagandy
wojennej, starajacej sie za wszelka cene przedstawic te akcje, niewatpliwie pomystowa i spektakular-
na — mozna by wrecz rzec bezczelna - jako niemal réwnowazaca kleski ponoszone od poczatku woj-
ny z upokorzeniem w Pearl Harbor na czele. Rajd Doolittle'a, za ktérym nie stat nawet cien racji mili-
tarnych, miat bowiem przekona¢ Amerykanéw, ze ich przywddcy sa w stanie poprowadzi¢ naréd do
ostatecznego zwyciestwa. Zabieg marketingowy by# tak skuteczny, ze od ponad p6t wieku historio-
grafia musi sie zmagac z potprawdami czy zgota mitami, jakie narosty wokét tej operacji amerykan-
skich sit zbrojnych.

Rajd Doolittle'a na Tokio 18 IV 1942. Uwarunkowania polityczne i strategiczne operacji, opublikowa-
na naktadem Wydawnictwa ,INFORT EDITIONS" jest kolejng ksiazka Jarostawa Jastrzebskiego dotycza-
ca problematyki wojny na Pacyfiku. Poprzednie monografie to: Bitwa na Morzu Koralowym 2-8 V 1942r.,
Wydawnictwo ,INFORT EDITIONS", Zabrze 2012, Pearl Harbor 1941, Bellona, Warszawa 2011 oraz Woj-
na na Pacyfiku. Kampania hawajska 7-23 Xl 1941 roku, Krakowskie Towarzystwo Naukowe, Krakéw 2010.

daly sie na takie sily:
Laczna liczba wojska: 95 000 plus 300 000
rezerwistow, sity paramilitarne 19 500;

Tlumaczenia z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Rad Dualinl's va Tokio 181V 1942
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Wstep

Z racji polozenia geograficznego oraz
uwarunkowan politycznych - miedzy in-
nymi trudnego sasiedztwa z Indiami -
Pakistan musi posiada¢ stosunkowo roz-
budowane sily zbrojne w tym réwniez
marynarke wojenng. Jednak ograniczenia
finansowe dotychczas powodowaly, ze pa-
kistaniska flota musiata w wigkszo$ci przy-
padkéw zaspakajaé swoje potrzeby po-
przez zakup jednostek wycofanych przez
inne marynarki. W kategorii §rednich (dla
Pakistanu duzych) okretéw byla to wlasci-
wie jedyna mozliwo$¢é. Oczywistymi wa-
dami takiego sposobu uzupetniania stanu
posiadania floty bylo to, ze nabywane jed-
nostKki sila rzeczy nalezaty do starszych ty-
pow i byly zuzyte technicznie. Przeprowa-
dzane remonty oraz modernizacje tylko
cze$ciowo niwelowaly te braki. Waznym
sojusznikiem Pakistanu pozostaja Chiny
lecz do niedawna okrety budowane przez
ten kraj na tyle odbiegaly od $wiatowych
standardéw, ze nabycie chinskich okretow,
szczegblnie relatywnie skomplikowanych
jak fregaty, byto niecelowe. Sytuacja ta za-
czela ulega¢ zmianie w latach 90. ubiegle-
go wieku, kiedy to chinska marynarke za-
sility pierwsze fregaty wielozadaniowe
rodzimej budowy typu 053H2G Jiangwei
I oraz ulepszonego typu 053H3 Jiangwei
I1. Jednostki drugiego z wymienionych ty-
péw budowano w relatywnie dlugiej se-

rii co rodzito spekulacje, ze cze$¢ z nich
przeznaczona jest wlasnie dla Pakistanu.
Cho¢ ostatecznie wszystkie te okrety za-
sility MW Chin, to faktycznie pod koniec
ostatniej dekady ubiegtego wieku Pakistan
podjat z ChRL rozmowy w sprawie zaku-
pu czterech nowych fregat wielozadanio-
wych oraz co istotne transferu technologii
ich budowy. Dos¢ dtugie negocjacje osta-
tecznie zakonczyly sie podpisaniem sto-
sownego kontraktu dn. 4 kwietnia 2006 r.
z terminem przekazania pierwszej jed-
nostki w 2008 r. Cho¢ takie zalozenie oka-
zalo si¢ by¢ zbyt optymistyczne to jednak
prace ruszyly szybko naprzod. Nim jed-
nak przedstawione zostanie kalendarium
budowy i stuzby warto wpierw przyjrzeé
sie samym okretom.

Generalia

Wyporno$¢ standardowa i maksymalna
okretéw wynosi odpowiednio 1950 i 2250
ton. odpowiednio!. Jednostki zbudowano
w dos¢ klasycznym ukladzie. Nad glow-
nym pokladem ciaglym wzniesiony jest
spardek, ktéry w przedniej czesci rozcig-
ga sie od burty do burty, a nastepnie zwe-
za si¢ na srédokreciu. Sylwetka okretow
zdominowana jest przez wielopoziomo-
wa nadbudéwke ze skrzynkowym masz-
tem oraz pojedynczy komin. Na rufie znaj-
duje si¢ ladowisko dla $miglowca oraz
hangar. Powierzchnie boczne nadbudéw-

ki, masztu, komina i hangaru sg nachy-
lone co ma obniza¢ sygnature radarowa
fregat lecz dostepny material fotograficz-
ny i filmowy pokazuje wystajace elemen-
ty konstrukeji (gléwnie wykonczeniowe)
oraz wyposazenia co nieuchronnie zwigk-
sza skuteczng powierzchnie odbicia radio-
lokacyjnego niwelujac wlasciwosci stealth.
Wymiary kadtuba to: dtugo$¢ 111,7 m;?
szeroko$¢ 12,4 m i zanurzenie 4,8 m. Moc-
no wychylona stewa dziobowa, wysokie
nadburcia na dziobie i zaltamanie poszy-
cia w przedniej cze¢sci burt maja zapewni¢
odpowiednia dzielno§¢ morska i chroni¢
przed zalewaniem. Systemu uzbrojenia
rozmieszczono w nastepujacy sposob: na
samym dziobie rakietowe miotacze bomb
glebinowych, za nimi znajduje si¢ wieza
z armatg $redniego kalibru a w superpo-
zycji wyrzutnia rakiet plot.; miedzy masz-
tem a kominem rozmieszono zespoty wy-
rzutni pociskéw przeciwokretowych, za$
na dachu hangaru znajduja sie dwie wie-
zyczki z dzialkami systemu obrony bez-
poséredniej, dodatkowo z kazdej burty na
pokladzie umieszczono wyrzutnie torped
ZOP. Wigkszos¢ anten systemow elektro-
nicznych zainstalowano na nadbudoéw-
ce oraz maszcie poza jedng antena radaru
umieszczona miedzy kominem i hanga-

1. Podawano réwniez wypornos¢ az 3144 t.
2. Wedtug niektorych zrodet 123,4 m.
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rem oraz stacja kierowania ogniem syste-
moéw obrony bezposredniej znajduja si¢ na
dachu hangaru. Liczebno$¢ zatogi okresla-
na jest na fgcznie 170-188 oficeréw i mary-
narzy przy czym na okrecie przewidziano
mozliwo$¢ przyjecia do 212 ludzi.

Maszyny

Fregaty napedzaja dwa zespoly silni-
kéw wysokopreznych w uktadzie CODAD
(ang. COmbined Diesel And Diesel)3.
Osiaganiu predkoéci maksymalnej stu-
23 dwa licencyjne silniki MTU 12V 1163
TB 83 o mocy 10,5 MW kazdy, za$ przy
predkosci ekonomicznej pracuja jedy-
nie dwa silniki marszowe (réwniez licen-
cyjne MTU) o mocy po 6,6 MW. Silownia
umozliwia rozwiniecie predkosci maksy-
malnej 27-28 wezléw a zasigg oceniany jest
na 4000 mil morskich.*

Artyleria

Gléwne uzbrojenie artyleryjskie skta-
da sie z pojedynczej armaty kal. 76,2 mm
bedacej chinska kopia rosyjskiej AK-176.
Dzialo strzela pociskiem o masie 12,4 kg
(predko$¢ poczatkowa 980 m/s) z szybko-
strzelnoscig do 120 wystrzaléw na min.
na maksymalny dystans 15 500 m. Pod-
stawowa réznica miedzy rosyjskim pier-
wowzorem a chiniska kopia polega na za-
instalowaniu armaty w nowej wiezy

wykonanej w tech-
nologii stealth.

Rakiety
przeciwokretowe

Zwalczaniu
celéw nawod-
nych stuza poci-
ski przeciwokre-
towe typu C 802.
Predkos¢ oraz za-
sieg pocisku wy-
nosza 0,9/1,6 Mach
(marszowa/w fazie
ataku na cel) i 80-
120 km odpowied-
nio®. Wymiary to:
dlugos¢ 6,392 m, srednica kadtuba 0,36 m
i rozpieto$¢ 1,22 m za$ masa 715 kg z cze-
go 165 kg przypada na glowice bojowa.
Naprowadzanie na cel odbywa si¢ meto-
da aktywna radiolokacyjng. Kazdy pocisk
przenoszony jest w prostopadloéciennym
kontenerze transportowo-startowym, ktd-
re faczone s3 w zespoly po cztery. Lacznie
jednostki otrzymata osiem pociskéw C 802
w dwoch blokach po cztery wyrzutnie.

Rakiety plot.

Obrone przeciwlotniczg ma zapewni¢
system rakietowy FM-90N (chiniska wer-
sja rozwojowa francuskiego Crotale Mo-

Srédokrecie Zulfiguara, dobrze widoczne rozmieszczenie elementéw uzbrojenia oraz elektroniki.

Wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych FM-90N.

Fot. Internet

dulaire). Na opisywanych okretach zasto-
sowano wyrzutnie z o$mioma (dwa rzedy
po cztery) pociskami. Rakiety o masie 85,1
kg maja dlugos¢ 2,93 m, srednica 0,156 m
i rozpieto$¢ 0,55 m osiagaja predkosé 2,4
Mach. Pociski moga zwalcza¢ cele na pu-
tapie do 6000 m, a ich zasieg maksymal-

3. Ten rodzaj sitowni okretowej sktada sie z zespolow
silnikéw wysokopreznych, z ktorych jeden pracuje pod-
czas predkosci ekonomicznej, a drugi jest dodatkowo
uruchamiany celem osiagniecia predkosci maksymalnej
lub podczas wigkszego obcigzenia jednostki.

4. Mozna si¢ réwniez spotka¢ z informacja, ze zasieg
wynosi az 6000 Mm przy predkosci ekonomicznej 18 w.

5. Maksymalny zasieg pociskéw w wariancie A wy-
nosi 180 km a w wersji lotniczej przekracza 200 km.

Fot. Internet
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nymi w radar KLC
1 oraz opuszczany
sonar Typ 605 i li-
ni¢ transmisji da-
nych taktycznych;
uzbrojenie skla-
da si¢ z 1-2 torped
ET 52 (patrz wy-
zej) lub lekkich po-
ciskow przeciwo-
kretowych TL-10
o zasiegu 15 km,
predkosci 0,85
Mach i masie glo-
wicy bojowej 30 kg;

Tréjrurowa wyrzutnia torped ZOP kal. 324 mm.

ny wynosi 15 000 m i sg skuteczne réwniez
przeciwko niewielkim, szybkim i manew-
rujacym obiektom takim jak rakiety prze-
ciwokretowe. Naprowadzanie odbywa si¢
metoda radiolokacyjna ale mozliwe jest tez
$ledzenie celu w podczerwieni.

System obrony bezposéredniej

Rakiety plot. uzupelnia system obrony
bezposredniej Typ 730. Na dachu hangaru
$miglowca umieszczone sg dwie bezzato-
gowe wiezyczki® kazda z jednym siedmio-
lufowym dzialkiem rotacyjnym (blok luf
obraca si¢ wokot wiasnej osi) kal. 30 mm
oraz radar kierowania ogniem Typ 347G
uzupelniany przez urzadzenie optronicz-
ne. Maksymalna szybkostrzelnos¢ systemu
wynosi 5800 wystrzaléw na minute a za-
sieg 3000 m.

Uzbrojenie ZOP

Pokladowe uzbrojenie ZOP sktada sie
z dwoch szeéciolufowych rakietowych
miotaczy bomb glebinowych typu RDC 32
(Typ 87) o zasiegu 5000 m oraz dwdch tréj-
rurowych wyrzutni torped kal. 324 mm
dla lekkich samonaprowadzajacych torpe-
dy typu ET 52C kal. o masie 335 kg (34 kg
glowica bojowa), predkosci 30 w. i zasiegu
6000 m’.

Wyposazenie lotnicze

W rufowej czeéci okretu znajduje sie la-
dowisko i hangar dla $§miglowca pokta-
dowego. Maszyny dostarczone Pakista-
nowi nalezaly do typu Harbin Z-9EC,
poktadowej wersji §miglowca Z-9, beda-
cego licencyjna kopia francuskiego AS365
»Dauphin”. Te dwuosobowe $migltowce s
zaliczane do kategorii $§rednich; podsta-
wowe dane to: dlugo$¢ 13,68 m (z lopata-
mi wirnika gtéwnego) i wysokos¢ 3,47 m;
masa startowa 4100 kg, predkos¢ 285 km/h
(przelotowa 250-60 km/h) za$ dlugotrwa-
toé¢é przebywania w powietrzu 5 godzin®.
Smiglowiec wyposazona jest miedzy in-

ich naprowadza-
nie odbywa sie me-
toda radiolokacyjng. Smigtowiec poklado-
wy znaczgco zwieksza mozliwo$ci bojowe
okretu macierzystego w zakresie zwalcza-

Fot. Internet

Zulfiquar przy nabrzezu stoczniowym, krétko przed udaniem sie do Pakistanu.

nia okretéw podwodnych i nawodnych za-
réwno poprzez dzialania autonomiczne jak
tez przekazywanie danych taktycznych co
np. pozwala na wykorzystanie pelnego za-
siegu okretowych pociskéw woda-woda.

Urzadzenia elektroniczne

Na wyposazenie radiolokacyjne sktada-
ja sie radar dozoru morskiego/obserwacji
przestrzeni powietrznej SR 60 i radar ob-
serwacji przestrzeni powietrznej SUR 17
uzupelniane przez radar nawigacyjny KH

6. Warto odnotowac, ze na wlasnych okretach Chin-
czycy zastosowali inne rozwigzanie gdzie dziatko i sys-
tem kierowania ogniem umieszczone s3 na wspélnym
stanowisku bedacym niemal doktadna kopig holender-
skiego systemu obrony bezposredniej Goalkeeper.

7. Podawany jest réwniez zasieg 9500 m.

8. Dla $migtowcow poktadowych, ktére muszg diugo-
trwale przebywaé w powietrzu poszukujac okretéw pod-
wodnych lub nawodnych przeciwnika jest to wskaznik
bardziej adekwatny anizeli zasieg.

Fot. cjdby.net
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Fregata Saif rbwniez po ukoriczeniu préb stoczniowych, przy nabrzezu chinskiej stoczni.

2007. Wykrywanie zanurzonych okretow
podwodnych umozliwia kadtubowa sta-
cja hydrolokacyjna Typ 5 natomiast brak
jest sonaru holowanego. Wtasciwe wyko-
rzystanie danych naptywajacych od senso-
réw zapewnia zintegrowany system zarza-
dzania informacjami bojowymi oparty na
uzywanym na okretach chinskiej floty sys-
temie ZKJ-3C. Na $rodki
WRE sktadajg si¢ urzadze-

nie przechwytujace emi-  zserii.

ju nowa fregata, ktéra dowodzit kpt. Za-
hid Iyas, wyszta w drugiej polowie sierp-
nia odwiedzajac pod koniec miesigca Port
Klang w Malezji, a nastgpnie Colombo na
Sri Lance, gdzie 5 wrzesnia dowddca okre-
tu zlozyl wizyte dowodcy tamtejszej MW,
wiceadm. Thisara Samarasinghe. Do Ka-
raczi okret dotarl 12 wrzesnia 2009 r. Uro-

Fot. cjdby.net

czysta ceremonia oficjalnego wejécia do
stuzby miala miejsce 19 wrzesnia. Fregata
obok nazwy zostala oznaczona numerem
burtowym 251.

Shamsheer 252
Budowe drugiego okretu nazwanego
Shamsheer (numer burtowy 252) rozpocze-

Oficjele pakistanskiej floty i stoczni oraz chinscy doradcy po ceremonii przejecia do stuzby fregaty Aslat, ostatniej

Fot. defence.pak

sje (ostrzegajace o opro-
mienjiowaniu przez radar)
RWD-8, stacja aktywnych
zaklécen NJ8I-3 oraz wy-
rzutnie celéw pozornych.

Budowa i stuzba

Zulfiquar 251

Stepke pod budowe
pierwszego okretu, dla kto-
rego przewidziano nazwe
PNS (Pakistan Navy Ship)
Zulfiquar (wszystkie trzy
okrety otrzymaty nazwy
rodzajéow mieczy) potozo-
no 12 pazdziernika 2006 r.
w szanghajskiej stoczni Hu-
dong Zhonghua. Wodowa-
nie mialo miejsce 5 kwiet-
nia 2008 r. a przekazanie
gotowej jednostki stronie
pakistanskiej 30 lipca
2009 r. W droge do kra-
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to 13 lipca 2007 r., rOwniez w stoczni Hu-
dong, wodowanie nastapilo 31 pazdzierni-
ka 2008 r. a przekazanie Pakistanczykom
19 grudnia 2009 r. Okret przyptynat do
Pakistanu, po drodze odwiedzajac Wiet-
nam, 23 stycznia 2010 r.

Saif 253

Trzeci okret noszacy nazwe Saif (numer
burtowy 253) zbudowata ta sama stocz-
nia, co poprzednie dwa. Stepke potozo-
no 4 listopada 2008 r., wodowanie miato
miejsce 28 maja 2008 r. a przekazanie Pa-
kistanowi 15 wrzes$nia 2010 r. Podobnie
jak okrety siostrzane, rdwniez Saif skla-
dal zagraniczne wizyty, m.in. w Bang-
koku. Pierwszym dowddca okretu zostat
kpt. Muhammad Zubair.

Aslat 254

Stepke pod budowe czwartej fregaty
potozono 10 grudnia 2009 r. na pochyl-
ni rodzimej stoczni Karachi Shipyard &
Engineering Works, w obecno$ci mini-
stra przemystu obronnego Abdul Qay-
yum Khana Jatoi, oraz szefa sztabu MW
adm. Noman Bashira. Podczas oficjal-
nych przemoéwien oraz w poézniejszych
komentarzach podkreslano, ze budowa tej
jednostki obok oczywistego wzmocnienia
floty jest waznym krokiem w rozbudo-

wie wlasnego potencjalu przemyslowego
i stoczniowego oraz stanowi kolejne po-
twierdzenie pakistansko-chinskiej wspot-
pracy. Okret otrzymal nazwe Aslat (nu-
mer burtowy 254), zwodowany zostal
16 czerwca 2011 r., i wcielony do stuzby
18 kwietnia 2013 r.

Konkluzja

W udzielonym 22 lipca 2010 r. chin-
skim mediom wywiadzie szef sztabu pa-
kistanskiej MW adm. Bashir stwierdzit,
ze Pakistan jest bardzo zadowolony z fre-
gat F22P, ktdre jego zdaniem nie ustepu-
ja analogicznym jednostkom zachodnim®.
Nawet jesli nie do konica mozna zgodzi¢
sie z ta opinig znaczacy postep wzgledem
starszych, dotychczas posiadanych okre-
tow, jest oczywisty. Po pierwsze ukoncze-
nie serii tych jednostek pozwoli na wyco-
fanie czesci z szeéciu eks-brytyjskich fregat
typu 21 (PNS Tariq, Babur, Khaibar, Badr,
Shah Jahan i Tippu Sultan), po wtore s3 to
okrety nowe i zapewne beda miaty przed
sobg perspektywe dlugiej stuzby, po trze-
cie wreszcie nie da si¢ ukry¢, Zze mamy
do czynienia z jednostkami nowoczesny-
mi, wszechstronnie uzbrojonymi i wypo-
sazonymi. Mozna mie¢ watpliwosci co do
wlasnoéci stealth, wytkna¢ brak sonaru
holowanego czy wreszcie wskazad, ze za-

stosowanie turbin w miejsce silnikéw wy-
sokopreznych zapewnito by lepsze osia-
gi lecz nie zmienia to ogdlnie pozytywnej
oceny, tym bardziej, ze jak si¢ wydaje opi-
nie o tandetnosci chifskich wyrobow,
w tym przemystu obronnego, podwaza-
ne sg coraz czeéciej przez pozytywne do-
$wiadczenia zagranicznych uzytkownikéw
chinskiego sprzetu wojskowego. Nie mniej
wazny fakt budowy czwartej jednostki
w pakistanskiej stoczni. Powodzenie tego
przedsigwziecia otwiera droge do budowy
kolejnych okretéw, co pozwoli z czasem nie
tylko zastapi¢ posiadane jednostki pocho-
dzace ,,z drugiej reki” ale réwniez rozbu-
dowac flote pod wzgledem ilo$ciowym. @
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Materiaty ze zbioréw autora i redakcji ,,OW”

9. Adm. Bashir obok poetyckich sformulowan o pa-
kistanisko-chinskiej przyjazni ,,glebszej od oceanu i wyz-
szej od Himalajow” stwierdzit réwniez, ze Pakistan goto-
wy jest dalej rozwija¢ wspotprace wojskowa z ChRL mie-
dzy innymi - uwaga - zapewniajac bazy dla chinskiej
floty na swoim terytorium. Jesli tak sie stanie Marynar-
ka Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwoleniczej bedzie mia-
fa znaczne utatwione operowania w obszarze Oceanu In-
dyjskiego, Morza Arabskiego i Zatoki Perskie;j.
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Texas — pierwszy pancernik amerykanski. Tutaj okret w kamuflazu wojennym
na fotografii wykonanej w potowie 1898 roku.
Fot. U.S. Navy




