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Z zycia flot

Fregata Aconit w doku. Fot. DCN.

FRANCJA

Koszty serwisowania

2,5 mln Euro rocznie bgdzie kosztowa¢ francuskich podatnikéw serwisowa-
nie jednej fregaty typu La Fayette. Stocznia DCNS podpisata dzisiaj umowe w tej
sprawie. Przedstawiciele DCNS poinformowali, ze porozumienie dotyczy ser-
wisowania wszystkich 5 okretéw w latach 2011-2015. Ogélna warto$¢ kontrak-
tu przewyzsza 60 mln Euro. Umowa wejdzie w zycie wiosna, kiedy planowany
wczeSniej remont rozpocznie Surcouf.

W celu realizacji zam6wienia stocznia stworzyla staty zespét remontowy, ktérego
jedynym zadaniem bedzie obstuga techniczna fregat. Na czas bezposrednich prac,
grupa ta bedzie wzmacniania pracownikami innych dzialéw. DCNS przygotowa-
1a na rzecz programu jeden suchy dok oraz odpowiednie miejsce dla dodatkowej

INDIE

Podane parametry taktyczno-techniczne patrolowca sg nast¢pujace: wypor-
no$¢ 1760 ton, petna dtugos¢ 80,60 m, szeroko$¢ 13 m, predko$¢ maksymalna
25 wezlow, zasigg 12 000 Mmy/12 weztéw, zatoga 50 ludzi. Uzbrojenie ma skia-
dac si¢ z dziala 40 mm oraz 6 wkm-6w kal. 12,7 mm.

ROSJA
Zakup ,Mistrali”

Rosja zaplaci za 2 francuskie okrety desantowe typu Mistral 1,37 mld Euro.
Udziat rosyjskich producentéw w ich wytwarzaniu wyniesie 20-40%.

Przetarg na dostawe okretéw desantowych dla WMF zostat ogloszony
26 pazdziernika 2010. Od poczatku byta w nim faworyzowana oferta francu-
skiej DCNS (Direction des Constructions Navales). 24 grudnia zrédla francu-
skie i rosyjskie podaly, Zze zakonczone zostaly rozmowy na temat dostaw 4 okre-
téw desantowych Mistral. Dzi$ pojawily si¢ w rosyjskich mediach nieoficjalne
informacje o warunkach kontraktu. Pierwsze 2 zaméwione Mistrale majg zo-
sta¢ wyprodukowane przez DCNS z udzialem kooperantéw rosyjskich. Pierw-
szy okret ma kosztowaé 720 mln Euro, a drugi 650 mln Euro. Udziat produ-
cent6éw rosyjskich w budowie pierwszego Mistrala ma wynosi¢ 20%, w drugim
ma wzrosna¢ do 40%. Miedzy innymi ten czynnik ma wplyna¢ na zmniejszenie
ceny. Nie podano, ile beda kosztowaé 2 desantowce, ktére majg zosta¢ zbudowa-
ne na licencji DCNS w stoczniach rosyjskich.

Wedlug zrédel francuskich, pierwsze Mistrale majg zosta¢ dostarczone w la-
tach 2013 i 2014. Rosyjskie stocznie powinny za$ opanowac¢ technologie budo-
wy tych okretéw do 2016. Jeszcze nie zdecydowano, w ktérej konkretnie stocz-
ni mialyby by¢ budowane Mistrale. Brane sa pod uwage co najmniej 3 stocznie,
w tym Admiraltiejskije Wierfi nalezace do OSK (Obiediniennaja Sudrostroitiel-
naja Korporacja) — faworyt rozgrywki.

»Deepak” w stuzbie

W dniu 21 stycznia b.r. zostal ostatecznie wcielony do
stuzby uniwersalny okret zaopatrzeniowy Deepak (A 50),
zbudowany we wloskiej stoczni Fincantieri w Muggiano.
Warto doda¢, ze w budowie znajduje si¢ druga jednostka
tego typu o nazwie Shakti.

Dane taktyczno-techniczne: wypornos¢ petna 27 500 t,
dlugos¢ 175 m, szeroko$¢ 25 mm, moc sitowni dieslow-
skiej 149 600 KM (110 000 (kW), predkos¢ maksymalna
20 wezléw, zasigg 12 000 MM/15 weztach. Uzbrojenie
obronne sktada si¢ z czterech dzialek AK-230 kal. 30 mm,
pochodzacych zapewne ze starych wycofanych jednostek.

Hangar i obszerne lgdowisko dla $miglowcéw pozwala

na operowanie maszyn o masie do 10 ton.

KOLUMBIA
Budowa OPV-80
Stocznia Cotecmar buduje pierwszy patrolowiec typu Fassmer OPV-80. Jest
on identyczny z chilijskim typem Piloto Pardo, bgdzie jednak posiadat teleskopo-
wy hangar oraz $miglowiec Bell 412. Na razie planuje si¢ budowg tylko jednej
jednostki tego typu, budowa drugiej bedzie

Chilijski patrolowiec Piloto Pardo, identycznie ma wygladac¢ jednostka
kolumbijska. Fot. via Altair

Zaopatrzeniowiec Deepak, jeszcze bez zamontowanych dziafek kal. 30 mm.  Fot. Fincantieri

Cho¢ zrédla zwigzane z negocjacjami podaja, ze udalo si¢ znacznie obni-
zy¢ ceng kupowanych okretéw w stosunku do pierwotnych planéw, to faktycz-
nie jest ona znacznie wyzsza od podawanych wczes$niej wartoéci (4 Mistrale za
2 mld Euro). Dotad szacowano, ze jeden Mistral bedzie kosztowaé 400-600 mln
Euro. W mediach rosyjskich pojawily si¢ wiec podejrzenia korupcji przy zawie-
raniu kontraktu. Méwi si¢ nawet, Ze ostateczna cena moze by¢ jeszcze wyzsza.
Mozliwe jednak, ze kilkaset dodatkowych milionéw Euro to cena za transfer
technologii — jeden z pierwszych w takiej skali miedzy dostawcg uzbrojenia z Za-
chodu a Rosja.

USA

Dwaj zwyciezcy

Przedstawiciele US Navy poinformowali o wyborze obu konkurujacych
przedsigbiorstw — Lockheed Martina i Austal USA - jako dostawcow fregat kla-
sy Littoral Combat Ship. W ten spos6b potwierdzily si¢ pazdziernikowe donie-
sienia o powrocie do pierwotnych planéw US Navy. Dzigki nim marynarka wo-
jenna bedzie otrzymywac okrety w szybszym tempie, niz przy wyborze jednego
dostawcy. Zminimalizuje réwniez ewentualne skutki op6znient budowy okretow.
Decyzja komisji przetargowej odzwierciedla podobne oceny obu konstrukeji,
wyposazonych w identyczne systemy walki i spelniajace podobne wymogi, doty-
czgce np. charakterystyk morskich.
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Wedtug zapiséw podpisanych uméw, zar6wno Lockheed Martin, jak i wyste-
pujaca samodzielnie Austal USA, otrzymaly zaméwienia na zbudowanie po 10
okretéw do 2015 wlacznie. General Dynamics — do niedawna lider konkuren-
cyjnej wobec Lockhhed Martina grupy przemystowej — zdecydowat si¢ wystepo-
wag jako poddostawca Austala, dla zachowania mozliwosci wystgpowania swo-
ich stoczni w przetargach na budowg kolejnych okretéw.

Laczna warto$¢ 20 zbudowanych fregat wyniesie ok. 7,14 mld USD, z czego
3,62 dla Lockheed Martina i prawie 3,52 dla Austal USA.

Podpisane niedawno kontrakty dotyczg jednak bezposrednio finansowania
budowy tylko po jednym okrecie, z budzetu na 2010 (436,9 mln dla Lockheed
Martina i 432,1 mln USD dla Austala). Kolejne 18 jednostek bedzie budowanych
na podstawie uméw, zawieranych w kazdym z nastgpnych lat, z sum, wydziela-

nych z budzetéw Pentagonu do 2015 wlacznie.

Owoc wspodtpracy amerykanskiej General Dynamics i australijskiej
Austal, Independence, dzieki uktadowi trimarana, zaoferowat bezkon-

kurencyjnie duzy pokfad lotniczy. Fot. Austal

Przedstawiciele US Navy zaznaczyli, ze Srednia cena jednostkowa fregat wy-
niesie ok. 440 mln USD, czyli zdecydowanie mniej, niz oszacowana wczesniej
przez parlament kwota 538 mln USD.

Obecnie w stuzbie znajduja si¢ dwie pierwsze jednostki klasy LCS, Freedom
i Independence, przy czym trwa proces ich doposazenia i testowania. Lockheed
Martin w grudniu zwodowal réwniez blizniaczy, wobec pierwszej z wymienio-
nych fregat, Fort Worth, za$ Austal finalizuje prace stoczniowe nad drugim tri-
maranem, Coronado. Pentagon zamierza zkupic tacznie 55 okretow klasy LCS.

UKRAINA

Pierwszy etap pr6b ,Zaporizzia”

W Sewastopolu zakonczyt si¢ pierwszy etap préb jedynego ukrainskiego
okretu podwodnego Zaporizzie. Jego proby morskie maja zakonczy¢ sie do 31
maja. Proby portowe w polozeniu nawodnym rozpoczely si¢ 15 grudnia 2010
w 13. stoczni remontowej Floty Czarnomorskiej Ministerstwa Obrony FR w Se-
wastopolu. Celem préb bylo zbadanie zespolu napgdowego, systemu energetycz-
nego okretu, systeméw i mechanizméw pokladowych, wyremontowanej stacji
hydroakustycznej i Srodkéw Tacznosci. Ten pierwszy etap préb zakonczyt sig 31
grudnia 2010.

Trwaja intensywne prace remontowe przy
atomowym krazowniku rakietowym Admiraf
Nachimow (eks-Kalinin), ktéry wiosng ma roz-
poczaé préby odbiorcze. Fot. Internet

Proby nadzorowal dowodca Zaporizzia, kpt 1. ran-
gi Denis Kolczan. Wzigli w nich udzial specjalisci
stoczni, CKB Cziernomoriec i zaloga okretu.

W czasie préb dziob okretu byt zablokowany

w specjalnym urzadzeniu. Pozwalalo ono bezpieczne

uruchomienie silnikéw, przebadanie watéw, tozysk
i $rub napedowych. Préby przedtuzyly si¢ z powodu
pozaru, ktéry wybucht w jednym z przedziatéw pod
koniec grudnia. Jego skutki, a takze wykryte drobne
usterki majg zostac usunigte w ciggu 2 tygodni.
Drugi etap préb portowych ma objaé systemy uzbrojenia, nawigacji i wypo-
sazenie radiotechniczne. Ma on zakonczy¢ si¢ do 15 lutego. Potem maja si¢ roz-

poczaé proby morskie. Te zas, zgodnie z poleceniem ministra obrony Ukrainy,

Michaila Jeziela, musza zakonczy¢ sie najpdzniej 31 maja 2011.

Okret podwodny Zaporizzie w koricowym stadium remontu.
Fot. MW Ukrainy

ZaporizZie to okret podwodny proj. 641 (typ Foxtrot w kodzie NATO). Zbu-
dowano go w 1970. Pierwotnie wchodzit w sklad Floty Pélnocnej, p6zniej zo-
stal przekazany Flocie Czarnomorskiej. W wyniku jej podziatu w 1997 Zaporiz-
zie zostalo wlaczone do Marynarki Wojennej Ukrainy. Stan techniczny okretu
byt fatalny. W 2002 skierowano go do remontu, ktérego sponsorem i patronem
jest Obwod Zaporoski. Po jego zakonczeniu Zaporizzie ma wroéci¢ do sktadu flo-
ty ukrainskiej.

WIELKA BRYTANIA
,Invincible” do ChRL?

Chinski biznesman wygral aukcje, na ktéra wystawiono to, co zostalo ze
stynnego brytyjskiego lotniskowca Invincible. Na ostateczng decyzje o sprzeda-
zy musi poczeka¢ do lutego. 48-letni Lam Kin-bong, wlasciciel sieci restauracji
i stoczni jachtowych w Hongkongu i W. Brytanii, zwycigzyt w aukcji interneto-
wej zorganizowanej przez brytyjski Disposal Service Authority Ministry of De-
fence. Cena wyjsciowa za blok metalu wazacego 10 tys. ton - bo taki byt oficjalny
przedmiot aukcji (wyposazony okret wazyt 17 tys. ton) — wynosita 2 min funtéw.
Chinski biznesman zaoferowal ponad 2 razy tyle — 5 mln funtéw. Zakonczona 10
stycznia aukcja nie wyczerpala jednak procedury. Ostateczng decyzje o sprzeda-
zy MoD ma podja¢ w lutym.

Lam Kin-bong chce przetransportowac byly brytyjski lotniskowiec, pozba-
wiony silnikéw (4 silniki turbinowe Rolls-Royce majg teraz stuzy¢ do innych
celéw) i wyposazenia, ktéry obecnie znajduje si¢ w Portsmouth, do Zhuhai na
potudniu ChRL. 200-metrowy kadtub okretu miatby pomiesci¢ klub nocny lub
miedzynarodowg szkolg, w ktérej miatyby zacie$nia¢ sie stosunki chinsko-brytyj-
skie. Zgodnie z warunkami sprzedazy ma shuzy¢ wylacznie celom cywilnym. Nie
méglby wige stuzyé Chinczykom do wykorzystania w programie budowy wtla-
snych, jak kupione wczes$niej okrety rosyjskie Mirisk i Kijew — obecnie stanowig-
ce atrakcje turystyczne.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Ma linowski
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Michat Norbert Faszcza

Walka rzymskiej triery z jednostka galijska w zatoce Quiberon.
Rys. copyright Przemystaw Turczyk 2011
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W 59 r. p.n.e. Gajusz Juliusz Cezar
objal namiestnictwo nad dwiema pro-
wincjami: Galig Przedalpejska (wsp6l-
czesne polnocne Wlochy) oraz Ilirig
(wspdlczesne wybrzeze Chorwacji, Bo-
$ni i Hercegowiny, Czarnogéry oraz Al-
banii). Zadna z nich nie dawata nadziei
na szybkie wzbogacenie sie, a jedyng
mozliwo$cig wszczecia wojny zabor-
czej byt najazd na ubogie plemiona pa-
sterskie zajmujace ziemie graniczace
z Ilirig. Tymczasem Cezar potrzebowat
duzej ilosci gotowki, ktéra pozwolitaby
mu splaci¢ dlugi zaciagnigte u wierzy-
cieli i prowadzi¢ dziatalno$¢ polityczng
po ustaniu namiestnictwa. Miat 5 lat na
zgromadzenie fortuny, jednakze dlugie
i cigzkie walki w gérach Albanii nie mo-
gly jej zagwarantowac.

Wybawieniem stalo si¢ powierze-
nie mu spraw prowincji o nazwie Ga-
lia Zaalpejska, obejmujacej éwcezesnie
niewielki obszar na potudniu Fran-
¢ji. Wypadki potoczyly sie blyskawicz-
nie. Korzystajac z lokalnych animo-
zji pomiedzy plemionami celtyckimi!
oraz ich probleméw z Germanami, Ce-
zar rozpoczat systematyczny podbdj Ga-
lii, docierajac w 56 r. p.n.e. do wybrze-

zy Atlantyku. W mig¢dzyczasie udalo mu
sie zdoby¢ cenne tupy, przy pomocy kt6-
rych zyskal bezprecedensowe poparcie
ze strony wojska. Cho¢ wojna toczyta
sie bez formalnej zgody Senatu, a w jej
trakcie zaatakowano kréla majacego
status ,przyjaciela ludu rzymskiego”?, to
opinia spoteczna byla przychylna dzia-
faniom rzutkiego namiestnika. Tak dtu-
go jak Cezar mogt liczy¢ na zyczliwosé
kilkudziesieciu tysiecy legionistéw oraz
miejskiego plebsu, tak dlugo szumne za-
powiedzi pociggniecia go do odpowie-
dzialnosci karnej pozostawaly mrzonka-
mi opozycji senatorskiej3.

Po ujarzmieniu bitnych plemion Ga-
16w belgijskich, Cezar skierowat swéj
wzrok ku wybrzezu, gdzie zyly ludy nad-
morskie nie uznajace jego zwierzch-
nictwa. Ich podporzadkowanie byto
uzasadnione ze strategicznego punk-
tu widzenia, lecz ta nie sprowokowana
agresja dobitnie $wiadczyta o lekcewa-
zeniu przez Rzymian nawet pozoréw
tego, co nazywano w starozytnosci ,woj-
ng sprawiedliwg” (bellum iustum).
Popiersie Gajusza Juliusza Cezara, zdobywcy
Galii.

Fot. Museo Archeologico Nazionale de Napoli

Zamieszkujacy Bretanie celtyccy We-
netowie mieli czas na przygotowanie si¢
do odparcia zagrozenia i dobrze go wy-

1. Rzymianie nazywali ich przedstawicieli za-
miennie Galami (Galli) lub Celtami (Celtae), Grecy
za$ — Celtami (Keltoi).

2. Mowa o krélu germanskich Sweb6w, Ariowiscie.

3. Appianus, II 23; Plutarchus, Cat., 49, 51; Su-
etonius, 30.

4
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Navigare necesse est... Bitwa Rzymian z Galami w zatoce Quiberon w 56 r. p.n.e.

korzystali. Nie dysponowali wprawdzie
potencjalem militarnym zdolnym zni-
welowaé przewage ciezkozbrojnej pie-
choty legionowej, ale potrafili wykorzy-
sta¢ doskonalg znajomo$é zeglugi po
Kanale La Manche. W tym wzgledzie
Rzymianie nie posiadali najmniejsze-
go nawet do$wiadczenia, co dawalo na-
dzieje na zniszczenie ich sil, o ile udato-
by si¢ wciagnad je w bitwe morska.

Cezar zdawal sobie sprawe, ze aby
mysle¢ o zwyciestwie, trzeba bylo skto-
ni¢ plemiona nadmorskie do kapitula-
¢ji zanim te polgcza sie w jedng armie.
W tym celu opracowat taktyke, ktéra za-
kladala szybkie uderzenie na stolicg da-
nego ludu, opanowanie jej i niedopusz-
czenie do koncentracji wojownikéw
wenetyjskich. Rozprawienie si¢ osobno
z kazdym z plemion bylo jedyna realng
mozliwo$cig odniesienia sukcesu. Ga-
lowie stawili jednak zaciety op6r, a ob-
lezenia przeciggaly sie, przynoszac le-
gionistom $mier¢ i zniechecenie. Kiedy
dawano sygnat do ostatecznego sztur-
mu na obwarowania, mieszkancy osady
fadowali dobytek na statki i bezpiecznie
odplywali ku ziemiom sasiadéw. Wscie-
kli Zotnierze musieli patrze¢ jak wrogo-
wie wymykajg im sie z rak, wykorzystu-
jac brak rzymskiej floty na okolicznych
wodach?,

Rzymianie pojeli, ze w zaistnialej sy-
tuacji konieczne jest sprowadzenie wia-
snej floty wojennej. W przeciwnym wy-
padku Wenetowie w dalszym ciaggu
swobodnie przeprowadzaliby ewaku-

Statua z | w. n.e. przedstawiajaca galijskiego
wojownika.

Fot. Musee Calvet

acje za kazdym razem, kiedy obleze-
nie przybratoby dla nich niekorzystny
obroét. Zapobiec temu mogla wytacz-
nie blokada wybrzeza, co nieuchron-
nie prowadzito do bitwy morskiej. Plan
Gal6w zaczynal przynosic efekty. Cezar
zostal zmuszony do przyjecia ich wizji
prowadzenia dziatan wojennych, kté-
ra przemawiala na korzy$¢ doswiad-
czonych zeglarzy. Chcac nie chcac, na-
miestnik zaakceptowal fakt, ze wynik
kampanii bedzie uzalezniony od umie-
jetno$ci sprowadzonych pospiesznie
z Italii sternikéw.

W istniejacych warunkach oddzia-
ly rozpoznawcze nie byly w stanie do-
starczy¢ doktadnych informacji na te-
mat warunkéw zeglugi po Kanale, co
bylo w pelni zrozumiate, zwazywszy na
nieprzychylna postawe miejscowej lud-
noéci. Cezarowi pozostawalo mie¢ na-
dzieje, ze doSwiadczenia wyniesione
z rejséw po Morzu Srédziemnym okazg
sie tu pomocne. Nie bylo zresztg wigk-
szego wyboru: jakiekolwiek rozstrzy-
gniecie inne niz zwycigstwo Rzymian
poderwaloby mit niezwyciezonosci le-
gion6w, co miatoby nieocenione znacze-
nie propagandowe. W pelni udowodnily
to wypadki z 52 r. p.n.e., kiedy to po kle-
sce poniesionej pod Gergowig od soju-
szu z Cezarem odpali wszyscy sprzymie-
rzefcy galijscy.

Ewentualne straty w ludziach i sprze-
cie nie mialy decydujacego znaczenia
- bez wzgledu na ich wysoko$¢ naleza-
fo zmusi¢ Wenetéw do ulegtosci. Para-
frazujgc stynne stowa wypowiedziane
przez Gnejusza Pompejusza Wielkiego®,
zachowanie zycia nie bylo konieczne,
w przeciwienstwie do podjecia wyzwa-
nia i wyplyniecia na Ocean. Bez tego nie
bylo szans na odniesienie zwyciestwa.

Na dowddce floty mianowany zostat
legat Decymus Juniusz Brutus Albinus.
Ten zdolny oficer posiadal prawdopo-
dobnie jakie$ wczesniejsze doswiadcze-
nie w tym zakresie, cho¢ starozytni au-
torzy nie wspominajg o tym ani stowem.
W poézniejszych latach wstawil sie on
dwukrotnym pokonaniem w 49 r. p.n.e.
Massaliotéw (mieszkancéw dzisiejszej
Marsylii), ktérzy uchodzili za prawdzi-
wych mistrzéw morskich zmagan’. Tym
razem przyszlto mu kierowaé dziatania-
mi dopiero co wybudowanych okretéw,
obsadzonych nieprzywyklymi do walki
na pokladzie legionistami. Otrzymane
zadanie wykonal sprawnie i juz po kil-
ku tygodniach dotart z Italii do wybrze-
7y Bretanii®.

Rzymskie okrety wojenne byly przede

wszystkim triremami, napedzanymi

w trakcie bitwy wioslami poruszany-
mi przez trzy rzedy wioSlarzy. Grot oraz
fok byly wéwczas demontowane wraz
z masztami, aby zminimalizowa¢ ryzy-
ko pozaru. Naped wiostowy pomagat
uniezalezni¢ sie od wiatru, lecz ograni-
czal liczbe zoierzy piechoty morskie;j,
ktorzy liczyli zazwyczaj od 50 do 100 lu-
dzi. Nalezy zaznaczy¢, ze termin ,pie-
chota morska” odnosil sie do tworzo-
nych doraznie oddzialéw walczacych
na okretach i rozformowywanych zaraz
po wykonaniu zadania. W armii Cezara
nie istnialy stale jednostki tego typu®.

Dtugos¢ trirem wynosita ok. 36 m,
za$ szeroko$¢ ok. 6 m. Ksztalt kadlu-
ba przystosowany byl do zeglugi po
Morzu Src’)dziemnym, co w przypad-
ku wystgpienia sztormu na Kanale La
Manche grozilo zagtadg wiekszej cze-
§ci floty. Cezar przekonat sie o tym bo-
le$nie podczas obu inwazji na Brytanie
(55-54 p.n.e.), kiedy w wyniku nasile-
nia si¢ plywéw dwukrotnie zostat jej
pozbawiony?.

Wenetowie byli znacznie lepiej przy-
gotowani do konfrontacji. Pomimo prze-
trwania stosunkowo szczegdtowych opi-
séw, rekonstrukcja uzywanych przez
nich wielofunkcyjnych statkéw spra-
wia wspélczesnym badaczom powaz-
ne trudnosci. Wiadomo, ze budowano
je z grubych debowych klepek taczo-
nych zelaznymi gwozdziami, nie za$ na
zaktadke, jak w przypadku trirem. Po-
jedynczy maszt zaopatrzony byt w sko-
rzany zagiel rejowy, ktéry, w prze-
ciwienstwie do zagli ptéciennych,
wytrzymywat silne podmuchy wiatru.
Ptaskie dno dawato pewno$é, ze w cza-
sie sztormu statek bez przeszkod osig-
dzie na mieliznie i, nie odnoszgc powaz-
niejszych uszkodzen, bedzie niebawem
zdolny do dalszej zeglugill.

Galijskie jednostki byty krétsze od tri-
rem, a zatem nie przekraczaly 35 m.
Z duza doza pewnosci mozna je uznaé
za jeszcze mniejsze, cho¢ nie doszlo do

4. Caesar, bell. Gall., 111 12-14; Dio Cassius,
XXXIX 40.

5. Caesar, bell. Gall., VII 63-65; Dio Cassius, XL
38; Plutarchus, Caes., 25.

6. Navigare necesse est, vivere non est necesse (ze-
glowanie jest rzecza konieczng, zycie — nickoniecz-
ng). Plutarchus, Pomp., 50.

7. Caesar, bell. civ., 1 56-58, 11 5-7; Dio Cassius,
XLI 21, XLI 25; Florus, II 13; Velleius Paterculus,
11 50.

8. Caesar, bell. Gall., 111 14; Dio Cassius, XXXIX
40.

9. Caesar, bell. civ., 1 57; bell. Gall., 111 14; Plutar-
chus, Caes., 16; Suetonius, 68.

10. Caesar, bell. Gall., IV 28-29, V 9-11; Dio Cas-
sius, XXXIX 52, XL 3; Suetonius, 25.

11. Caesar, bell. Gall., 111 13; Dio Cassius, XXXIX
41-42.
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Navigare necesse est... Bitwa Rzymian z Galami w zatoce Quiberon w 56 r. p.n.e.

Fragment ptaskorzezby z | w. n.e. przedsta-
wiajacy rzymska piechote morska podczas

walki. Fot. Museo della Civilta Romana

ustalenia jednolitego pogladu dotycza-
cego ich dtugosci. Z pewnoscig byty
szersze od galer, a grube burty skutecz-
ne utrudnialy taranowanie, bedace pod-
stawowg technikg walki ludéw $réd-
ziemnomorskich. Wysokie burty dawaty
Wenetom przewage podczas abordazu.
Poprzez odpowiednie manewrowanie
statkiem mozna bylo réwniez potamaé
wiosla trirem, co ograniczato ich ma-
newrowo$¢ do zera.

Plemiona nadmorskie liczyly na swoj
zeglarski kunszt, lepszg jako$é stat-
kéw oraz znajomo$é linii brzegowe;j.
Rzymski namiestnik pokladal nadzieje
w przystowiowej juz walecznosci legio-
nistéw i szczesciu, ktore do tej pory ni-
gdy go nie opuszczato.

Do decydujacej bitwy doszto pod ko-
niec lata 56 r. p.n.e. w zatoce Quibe-
ron. Cezar utrzymywal w pamietni-
kach, ze Wenetowie wystawili do walki
ok. 220 statkéw, co w zupelnosci leza-
to w zakresie ich mozliwosci, ale po-
dejrzenia budzi zastanawiajgca szczu-
plos¢ floty Decymusa Brutusa — mial
on bowiem dowodzi¢ zaledwie 55 ga-
lerami. Watpliwe jest, aby przy tak ra-
zacej dysproporcji sit Rzymianie od-
wazyli sie podjaé wyzwanie. Kwestig
otwartg pozostaje, ktora z dwoch przy-
toczonych powyzej liczb nie odpowia-
da prawdzie, ale pewne jest, ze Cezar

aﬂ“iﬂ."f'"r-; e

MR Oy

dopuscit sie w tym wzgledzie manipu-
lacji. Uczynit to prawdopodobnie po
to, aby zwiekszy¢ dramatyzm relacjo-
nowanych zdarzen.

Rzymska taktyka walki na morzu byta
stosunkowo prosta. Z odlegtosci kilku-
dziesieciu metréw nieprzyjacielskie za-
fogi razone byly pociskami przez mio-
taczy oraz obslugi skorpionéw, czyli
niewielkich katapult wystrzeliwujacych
zakonczone zelaznym grotem belty. Wi-
zualnie przypominaly one nieco $rednio-
wieczne kusze, a sita uderzenia przezna-
czonych do nich pociskéw byla na tyle
znaczna, by przebi¢ kilku stojacych za
sobg ludzi. Po wstepnym ostrzale stara-
no sie zdruzgotaé taranem podatne na
uszkodzenia burty i w ten spos6b po-
sta¢ wroga jednostke na dno. Jezeli nie
przynosilo to zamierzonego efektu, sta-
rano si¢ przedosta¢ na poktad przy po-
mocy pomostéw oraz hakéw abordazo-
wych i pokonaé¢ wroga w walce wrecz.
Zalozenia te dostosowane byly do prze-
ciwnika, ktéry réwniez uzywat galer; ale
kompletnie nie nadawaly sie do starcia
z Galami'?,

Wysokie burty Wenetéw sprawialy, ze
miotane w ich kierunku pociski grzgzly
w grubych debowych deskach. Na nic
zdalo sie zamontowanie na dziobach tri-
rem wiezyczek dla procarzy i tucznikéw
— straty zadawane Galom w ten sposéb
byly minimalne. Rzymianie pozostawa-
li za to niemal bezbronni wobec atakéw
wrogich miotaczy. Pierwsze straty ostu-
dzily zapat legionistéw. Zanim doszto
do bezposredniego zblizenia, w ich sze-
regi wkradly sie pierwsze oznaki zwat-
pienial3.

Préby taranowania takze zakonczy-
ly sie niepowodzeniem. Ponadto, byl to
manewr o tyle ryzykowny, ze podptywa-
jacy od strony burty Rzymianie skupia-
li na sobie ostrzal prowadzony z calej

Fragment ptaskorzezby z | w. n.e. przedstawiajacy bitwe morska z udziatem rzymskich okretéw wojennych.
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wiajacy dziéb rzymskiego okretu wojennego.
Fot. Museo Ostia Antica

jej szerokosci. Zolnierze stojacy na wie-
zyczkach znajdowali sie¢ woéwczas w naj-
wiekszym niebezpieczenstwie i tylko
nielicznym udato sie uj$¢ z zyciem. Po-
zostawat juz tylko abordaz.

Nie wiadomo kto byt pomystodawca
wyposazenia piechoty morskiej w osa-
dzone na dlugich zerdziach sierpy. Gdy-
by byt to wynalazek Cezara, zapewne
nie omieszkalby sie tym pochwali¢ na
tamach swoich komentarzy. Najtatwiej
byloby przyjaé, ze to inwencji Decymu-
sa Brutusa Rzymianie zawdzieczali za-
stosowanie w bitwie tego prostego urza-
dzenia. Réwnie dobrze moglo by¢ ono
stosowane w marynarce wojennej od
wiekow i nie jest wykluczone, iz prze-
jeto je od piratéw. To oni kazdorazowo
dazyli do unieruchomienia statku, by
moc nastepnie go obrabowaé. Sierpami
przecinano bowiem olinowanie, na co
Wenetowie zdawali sie by¢ kompletnie
nieprzygotowani. Po zaczepieniu sier-
pow o liny, wio$larze gwaltownie przy-
spieszali, w wyniku czego zagiel zwi-
sal bezwladnie, a jednostka tracita calg
predkos¢!4,

12. Byla to pierwsza bitwa stoczona przez Rzy-
mian na wodach Oceanu Atlantyckiego, stad tez nie
bylo wiadomo jaka taktyke obierze przeciwnik.

13. Caesar, bell. Gall., 111 14; Dio Cassius,
XXXIX 42.

14. Caesar, bell. Gall., 111 14-15.

Fot. Museo Arqueologico Nacional
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Navigare necesse est... Bitwa Rzymian z Galami w zatoce Quiberon w 56 r. p.n.e.

Marmurowa pfaskorzezba z | w. n.e. przedsta-
wiajaca dziéb rzymskiego okretu wojennego.
Fot. Museo del Palatino

Zaskoczeni Galowie nie zamierzali ta-
nio sprzeda¢ zycia. Przypuszcza sig, ze
zalogi ich statkow byly liczniejsze niz
w przypadku trirem, a liczba zdolnych
do walki wojownikéw przewyzszata od-
dzialy piechoty morskiej. Rozwigzaniem
tego problemu bylo skoordynowane
uderzenie dwéch-trzech galer na dryfu-
jacy wenetyjski statek, dzieki czemu za-
pewniano sobie przewage liczebng oraz
rozpraszano obroncéw, zmuszonych do
jednoczesnego odpierania atakéw z kil-
ku stron. Widzac co sie dzieje, w obawie
przed dalszymi stratami, wodz Galow
dat rozkaz do odwrotu!’.

Obserwujacy przebieg bitwy z pobli-
skiego wzgoérza Cezar musial w tym mo-
mencie rwaé z rozpaczy wlosy z glowy.
Wycofanie si¢ trzonu nieprzyjacielskiej
floty nie dawalo mu zadnych korzy-
$ci oraz skazywalo go na kontynuowa-
ne kampanii. Do sezonu zimowego po-
zostato niewiele czasu, a jego nadejscie
oznaczalo wstrzymanie dziatan wojen-
nych. Wenetowie nie daliby si¢ ostatecz-
nie pokonad, a ich wola oporu zainspi-
rowalaby pozostate ludy celtyckie do
ogloszenia pelnej niezaleznosci. Wysit-
ki poprzednich lat w jednej chwili mogly
pdj$¢ na marne.

Wsparcie przyszio z najmniej ocze-
kiwanej strony. Wiatr zupetnie ucicht,
przemieniajgc zorganizowany odwrét
Wenetéw w kompletng kleske. Triermy
sprawnie przemieszczaly sie po zatoce,

dopadajgc w poscigu bezbronnych w ta-
kich warunkach przeciwnikéw. Jedne
po drugich, zalogi galijskich statkéw ka-
pitulowaly, chcac zachowaé zycie w ob-
liczu pewnej porazki. Zlekcewazenie na-
pedu wiostowego okrutnie zemscilo sie
na plemionach nadmorskich, ktére z po-
wodu kaprysu pogody utracily jedyna
armie zdolng przeciwstawi¢ sie Rzymia-
nom. Poddajacy sie byli brani do niewo-
li, za$ pozostatym nie dawano pardonu.
Tego dnia wiele statkéw poszlo na dno.
Trwajace od ok. 08:30 do ok. 19:00 star-
cie przesadzito o losach Wenet6w. Cezar
triumfowat!6,

Dajac upust rozdraznieniu, wodz
rzymski nakazal wymordowac calg
starszyzne plemienng, ktéra dostata sie
w jego rece. Taki postepek nie moégt byé
niczym usprawiedliwiony, poniewaz
wraz z utratg floty Wenetowie utraci-
li jednoczesnie $rodki do stawiania sku-
tecznego oporu. Czystka z 56 r. p.n.e.
ztamata kregostup plemion nadmor-
skich, ktére po rzezi jakg zgotowat im
Cezar nie odwazyty sie mu kiedykolwiek
przeciwstawic.

Bitwa w zatoce Quiberon budzi za-
interesowanie historykéw gtéwnie dla-
tego, ze jest jedyng opisang w zrédlach
bitwa morska z udzialem statkow celtyc-
kich. O tym, ze Galowie nie byli ludem
rozmitowanym w zegludze $wiadczy
fakt, iz nie posiadali okretéw wojennych
i wykorzystywali do tego celu uniwer-
salne konstrukcje. Mimo to btedem by-
foby utrzymywaé, ze obce byty im rej-
sy wzdtuz wybrzezy dzisiejszej Francji
i Wielkiej Brytanii, zaréwno z pobudek
handlowych, jak i militarnych. Podkre-
$lane przez rzymskich autoréw wysokie
umiejetnosci zalég galijskich nie byly je-
dynie retorycznym ozdobnikiem. Wene-
towie potrafili zeglowaé i zwykli robié
z tego regularny uzytek.

Fragment pochodzacej z Il w. n.e. kolumny Trajana, przedstawiajacy wyptywajace z portu okrety

wojenne.

Fot. Museo della Civilta Romana

Cezar zlekcewazyt udzielong mu lek-
cje, nie wyciggnal odpowiednich wnio-
skéw z letniej kampanii i nie skopiowat
miejscowych rozwigzan technicznych
w zakresie budowy statkéw. Rok p6zniej
doprowadzito to do katastrofy floty trans-
portowej, ktérej skala przypominata spek-
takularne katastrofy doby I wojny pu-
nickiej (264-241 p.n.e.). Obnizenie burt
i ostabienie szkieletu bylo przeciwien-
stwem tego, co nalezalo uczyni¢ chcagc
plywac po Atlantyku!?. Zniszczenie wiek-
szosci statkéw podczas drugiego ladowa-
nia w Brytanii byto w prostej linii konse-
kwencja przekonania Cezara o wyzszoSci
cywilizacyjnej nad Galami. W kontekscie
przypadkowego zwyciestwa odniesione-
go w zatoce Quiberon, powinno to wzbu-
dzi¢ uzasadnione zdziwienie badaczy sta-
rozytnej wojskowosci. @
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Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Wojna domowa, ktéra wybuchta
w Brazylii w roku 1893, trwata juz dru-
gi miesiac. Dnia 22 listopada powstancy
postanowili wprowadzi¢ do stuzby sta-
ry pancernik Javary, ktéry stal zupelnie
niewykorzystany.

Wezesnym rankiem okret podszedt
do rzadowych fortéw i otworzyl ogien.
Wydawalo sie, ze wszystko przebiegato
zgodnie ze znanym scenariuszem: flota
powstancza i rzagdowe forty zasypywaty
sie gradem pociskéw, nie czynigc sobie
jednak wzajemnie zadnej krzywdy.

W tym dniu co$ jednak byto nie tak.
Praktycznie od poczatku widac bylo,
ze choé dziala pancernika prowadzi-
1y ogien, zaloga opuszczata okret. Oko-
o potudnia dla powstancéw stato sie
jasne, ze pancernik powoli tonal. Pomi-
mo tego brazylijscy artylerzySci pozosta-
li przy dziatach do konca. Minute przed
przewrdceniem si¢ pancernik, jego dzia-
fa oddaly ostatnig salwe.

Wedlug relacji ocalalych marynarzy,
pancernik zatonagl w rezultacie wstrza-
s6w wywolanych ogniem wlasnej arty-
lerii, zbudowany bowiem 20 lat wcze-
$niej Javary w chwili wybuchu wojny
domowej znajdowat si¢ w fatalnym sta-
nie. Tak zgina}l ostatni pancernik z tzw.
,zabawek Don Pedro”. Cho¢ w stuzbie

" Pierwsze pancerniki

Brazyli

nominalnie znajdowalo sie jeszcze kil-
ka podobnych ,zabawek”, ich zatogi
nie chcialy juz wiecej ryzykowad, dlate-
go praktycznie od razu po zakonczeniu
wojny wszystkie okrety poszly na ztom.

Jakkolwiek dziwnie by to brzmia-
fo, do korica panowania Don Pedro II,
ostatniego brazylijskiego monarchy, flo-
ta Brazylii, uwzgledniajac wiele wskaz-
nikéw, zajmowala pierwsze miejsce na
Pétkuli Zachodniej, wyprzedzajac nawet
US Navy.

W latach 60-tych XIX wieku krajem
Ameryki Potudniowej, ktory czynil naj-
wigksze postepy byt niewielki Paragwaj.
Zaraz za nim znajdowala sie Brazylia.
Gl6wna przyczyna rozkwitu tych dwéch
panstw byla ich stabilno$¢ polityczna
(praktycznie wszystkie pozostale kraje
targaly niekonczace sie wojny domowe).
O ile Brazylie z jej konstytucyjnym mo-
narchom mozna bylo uwaza¢ za w petni
demokratyczny kraj, o tyle w Paragwa-
ju juz pot wieku rzadzili zmieniajacy sie
wzajemnie prezydenci — ,wybrancy na-
rodu”, a w rzeczywistosci pelnokrwisci
dyktatorzy.

W roku 1862 prezydentem Paragwaju
Jwybrano”, po $mierci jego ojca, Franci-
sco Solano Lépeza. Nowy dyktator mial
ambitny plan uczynienia Assuncion sto-

Brazylijska kanonierka Bahia w efektownym ujeciu.
Fot. Archiwum Ferrez

lica catego basenu La Platy, dlatego
nie na darmo nazywa si¢ go ,Amery-
kanskim Bonaparte”. Zaraz po dojsciu
do wtadzy prezydent zaczal dziataé.
W Europie zakupiono duze ilosci bro-
ni najnowszych systeméw i rozpoczgto
przezbrojenie armii. Najwigkszym bene-
ficjentem jednak okazata sie flota.

Paragwaj byt panstwem $rédlado-
wym, bez dostepu do morza, na ktére-
go terytorium znajdowalo sie wiele ze-
glownych rzek. Z uwagi na fakt, ze sie¢
drogowa Paragwaju i otaczajacych go
panstw znajdowala si¢ w powijakach,
w przypadku wojny wazne znaczenie
dla regionu mialo panowanie nad szla-
kami rzecznymi. Poza tym, zdobywajac
dostep do morza, rzeczng flote mozna
bylo wykorzystac jako baze do stworze-
nia floty morskiej.

Wiesci o wojennych przygotowa-
niach Loépeza powaznie zaniepoko-
ita Brazylie. Do$wiadczenia wojny do-
mowej w USA pokazaly jak trudno jest
osiggnaé panowanie na rzekach bez
okretéw pancernych. Dlatego w dniu
10 stycznia 1863 ogloszono ogdlno-
narodowg zbidrke $rodkéw na budo-
we w Europie pierwszego brazylijskie-
go pancernika Brasil. Po zebraniu sumy
stanowigcej ekwiwalent 60 tys. funtéw
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podpisano kontrakt ze znang francu-
skg firmg Société Nouvelle de Forges
et Chantiers de la Méditeranée. Brazy-
lijscy inzynierowie z duzym zaintereso-
waniem zapoznali sie z roboczg doku-
mentacjg i praktycznie natychmiast po
powrocie do kraju rozpoczeli projekto-
wanie wlasnej podobnej jednostki. Za-
dziwiajace jest to, ze pozostajaca w tyle
w tym swego rodzaju wyscigu tech-
nicznym Brazylia, potrafita wyprze-
dzi¢ Francuzéw! W rezultacie pierw-
szym brazylijskim pancernikiem zostat
Tamandaré, zbudowany przez panstwo-
wa stocznie admiralicji w Rio, a w $lad
za nim podazyly Barroso i Rio de Jane-
iro. Wszystkie 4 okrety byly do siebie po-
dobne, réznily sie natomiast rozmiara-
mi i uzbrojeniem artyleryjskim.

W Paragwaju réwniez uwzglednio-
no dos$wiadczenie wojny secesyjnej
w Stanach Zjednoczonych i zaméwiono
w Europie od razu pieé¢ pancernikéw,
z ktérych trzy byly wiezowe — Bellona,
Minerva i Nemesis, a pozostate dwa ka-
zamatowe — Triton 1 Medusa.

Whplatany w polityczne intrygi wokaét
wojny domowej w sasiednim Urugwaju,
Lopez, oczekujacy réwnoczesnie na do-
stawy partii broni z Europy, ze wszyst-
kich sit staral sie odwlec moment wy-
buchu wojny. Mimo to jednak w koncu
1864 r. zmuszony byl podja¢ dzialania.

Z powodu swojej faworyty, madame
Lynch, Lopez juz na samym ich poczat-
ku popenit blad, ktéry okazat sie fatal-
ny w skutkach. Zamiast wprowadzenia
silnej armii do Urugwaju i wywalczenia

Admirat Francisco Barroso dowodzacy brazy-
lijska eskadra.  Fot. ,Warship International”

TRt

Brazylijska kanonierka Araguari.

sobie dostgpu do morza, gdzie méglby
spokojnie oczekiwaé przybycia pancer-
nikéw oraz dostaw broni, Lépez skie-
rowal swoje sily do bogatej i urodzajnej
brazylijskiej prowingcji Matto Grosso, co
z punktu widzenia strategii bylo zupel-
nie bezcelowe.

Na poczatku 1865 flota brazylijska
weszla w ujscie La Platy i oglosita blo-
kade Paragwaju. Wiadomo$é ta byta
najbardziej nie na reke stoczniom, na
ktérych pochylniach powstawaly para-
gwajskie pancerniki. Nie chcac czekaé
do momentu zakoniczenia wojny, kté-
ra zapowiadata si¢ na dlugg, ich przed-
stawiciele rozpoczeli poszukiwania na-
bywecy, ktéremu mozna bylto odsprzedaé
zamOwienie. Na szczeScie nie musieli
dtugo szukaé. Wszystkie 5 pancernikéw
w 1865 roku kupita na pniu marynarka
wojenna Brazylii. Bellona zostata Lima
Barros, Minerva — Bahia, Nemesis — Si-
Wvado, Triton — Mariz e Barros, a Medusa
— Herval.

Kampanie roku 1865 dowodza-
cy brazylijskg eskadrg na rzece Para-
na kontradm. Francisco Barroso mu-
sial przeprowadzi¢ jednak bez udzialu
pancernikéw. Wkrétce doszlo do styn-
nej bitwy pod Riachuelo. Brazylijskie
drewniane fregaty, korwety i kanonierki
poniosly tak dotkliwe straty, ze dow6dz-
two floty demonstracyjnie odmoéwito ja-
kichkolwiek dalszych dzialan bez udzia-
tu pancernikéw.

Na szczeScie okrety pancerne wkrot-
ce nadciaggnely. Brasil, Barroso, Taman-
daré i Rio de Janeiro utworzyly trzon
brazylijskiej floty. Do tego ostatniego na-
lezy jeszcze jeden ,rekord”. Poszedt on
na dno raptem rok po wejsciu do stuzby,
po poderwaniu si¢ na minie, tak, ze nie
pozostal zaden rysunek czy nawet szkic

Fot. ,Marine Rundschau”

jego konstrukcji. Malo tego, po dzien
dzisiejszy nie sg nawet znane jego para-
metry taktyczno-techniczne, co stanowi
unikalny przypadek w dziejach budow-
nictwa okretowego!

Brazylijskich admiraléw oczekiwata
jednak kolejna niespodzianka. Praktycz-
nie nie posiadajacy floty Paragwajczy-
cy uzbroili duzg liczbe plaskodennych
barek, ktére otrzymaly nazwe ,chata”
Wlasnie one, uzbrojone z reguly w jed-
no gtadkolufowe dziato 68-funtowe,
a w dodatku pozbawione wlasnego na-
pedu, umiejetnie wykorzystujac swoje
niewielkie zanurzenie, zadawaly powaz-
ne straty Brazylijczykom. Przyktado-
wo w dniu 27 marca 1866 roku cztery
pancerniki i szereg drewnianych okre-
téw, przez kilka godzin walczyty z ....
pojedynczym ,chata”. Ostatecznie udato
sie Paragwajczyka posta¢ na dno, ale to
zwyciestwo kosztowalo Barroso 23 zabi-
tych i 15 rannych czlonkéw zalogi, a Ta-
mandaré zostal trafiony 4 pociskami,
ktore przebily pancerz i uszkodzily dzia-
fo gléwnego kalibru!

Gdy w koncu brazylijska flota dotar-
ta do silnie umocnionej paragwajskiej
twierdzy Humaita, na kilka miesiecy
przerwala wszelkie dzialania oczekujac
na przybycie monitoréw dysponujacych
malym zanurzenie, ktére pos$piesznie
wykanczano w Rio. Trzy blizniacze mo-
nitory Rio Grande, Alagoas i Para, row-
niez zbudowane w Rio nie stanowity
ostatniego stowa w technice okretowe;j.
Jedyng ich zaletg bylo niewielkie zanu-
rzenie, ktérego nie posiadaly, z uwagi
na swoja ,morsko-rzeczng” uniwersal-
no$¢, pancerniki. W zwigzku z tym, gdy
w koficu marca 1867 roku paragwajska
kanonierka Tacuari probowata jak zwy-
kle schroni¢ sie¢ na mieliznach pod lu-
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Ostrzat eskadry brazylijskiej. Na pierwszym planie Brasil, z tytu Lima Barros.

fami baterii nadbrzeznych, zostala bez
trudu dopadnieta i zatopiona przez mo-
nitor Para.

Dopiero teraz flota brazylijska mogta
obja¢ catkowite panowanie nad para-
gwajskich rzekami. Wéwczas Paragwaj-
czycy zdecydowali sie na ryzykowne
posuniecie. Zebrawszy wszystkie do-
stepne $rodki ptywajace — todzie, barka-
sy itp., ruszyli do abordazu na brazylij-

skie pancerniki (znéw nalezy podkresli¢
unikalny przypadek w dziejach sztuki
wojennomorskiej). Najwicksze sukcesy
zdotano osiggnaé przy abordazu Silvado
i Herval, gdzie ostatni obroncy, zamknie-
ci w dolnych pomieszczeniach okre-
tow z trwogg oczekiwali swego losu. Na
szczescie, nadptywajacy Brasil dostow-
nie zmioétt ogniem artyleryjskim z ich
pokladéw wszystkich Paragwajczykow.

Brazylijska eskadra w bitwie kofo Itapuru. Z prawej monitor Bahia i pancernik Brasil.
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Fot. ,Warship Internationa

Flota paragwajskiej byta juz w zasa-
dzie w agonii. Od roku 1868 Paragwaj-
czycy przeszli do wojny partyzanckie;j,
w zwalczaniu ktérej brazylijska flota
byta juz bezuzyteczna. Do tego czasu
do stuzby weszly jeszcze 2 zbudowane
we Francji pancerniki bateryjne Cabral
i Colombo.

Tym sposobem w momencie zakon-
czenia wojny brazylijska flota posiada-

Fot. ,Warship International”
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Bitwa pod Riachuelo.

fa w stuzbie juz 3 pancerniki wiezowe,
7 pancernikéw bateryjnych (nie liczac
zatopionego Rio de Janeiro) oraz 3 mo-
nitory. Wyporno$¢ najwigkszego z nich,
Brasil wynosita 1500 t, a najmniejszego
— Tamandaré, odpowiednio 980 t. Uzbro-
jenie jednostek sktadalo sie z od 2 do
4 dziat gtéwnego kalibru — 180 mm lub
150 mm, tadowanych od wylotu, gwin-
towanych dziat systemu Whitwortha,
2-4 dzial malego kalibru, z reguly glad-
kolufowych. Najwiekszg predkosé roz-
wijal Lima Barros (12 wezléw), za$ ma-
szyny parowe Tamandaré o mocy 270
KM pozwalaly uzyskaé predkosc¢ zaled-
wie 8,5 wezla.

Dziatania tej roznorodnej armady wy-
warly niezatarte wrazenia na cesarzu
Don Pedro. Flota stata sie jego ulubio-
nym ,dzieckiem” o ktére troszczyt sie
praktycznie az do chwili swej abdykacji
w roku 1889.

Po rewolucji flota, ktéra znalazla si¢
w nietasce dyktatora — marszatka wojsk
ladowych, stopniowo upadala, a jej
okrety murszaly. Z tej tez przyczyny zda-
rzenie, wspomniane na poczatku arty-
kutu, bytoby zupelnie nie do pomyslenia
za czaséw panowania Don Pedro. Jed-
nak po zakonczeniu wojny z Paragwa-
jem, rozwdj floty nadal trwat.

Juz w roku 1874 w stoczni w Rio wo-
dowano nowy pancernik Sete de Se-
tembro. Poza zwickszeniem do 2200 t
wypornosci oraz zamontowaniem w ka-
zamacie jeszcze wiekszych odprzo-
dowych dzial kal. 229 mm, okret nie
wyrdzniat si¢ niczym oryginalnym. Nie-
wielkie zanurzenie Setembro pozwala-
fo operowaé na rzekach, a relatywnie
wysoka wolna burta — réwniez na mo-
rzu. Natomiast dwa kolejne — Javary
i Solimées, zamoéwione we Francji i wo-
dowane w roku 1874, byly nastawione

juz wylacznie na dzialania na morzu.

Apetyt ro$nie w miare jedzenia, dla-
tego tez brazylijscy admiralowie, majac
poparcie w osobie samego cesarza, za-
czeli mysleé o dziataniach na otwartym
morzu. W roku 1872, przebywajaca
w Anglii delegacja marynarki wojennej
zamierzala zaméwié ,najpotezniejszy
nowoczesny pancernik z pomocniczym
ozaglowaniem”. Projektant podobnego
y,monstrum” E. Reed odnosit sie do za-
glowcow bez szczegblnego entuzjazmu
i w charakterze prototypu wybrat swéj
ostatni projekt, ktéry po prostu wyposa-
zyl w niezbedne omasztowanie i olino-
wanie. Pancernik posiadal gtéwny pas
opancerzenia o grubosci 254-305 mm
oraz 4 odprzodowe dziata kal. 305 mm
we wiezach. Z uwagi jednak na omasz-
towanie wieze nie mogly prowadzié
ognia w kierunku dziobu i rufy. W su-
mie wiec pancernik nie stanowil zadnej
nowosci.

Gdy w zwigzku z napieciem w rela-
cjach z Rosja w roku 1878 Admiralicja
postanowila odkupié¢ dla Royal Navy
wykanczany wtasnie pancernik Inde-
pedencia, brazylijska delegacja zare-
agowala ostro zadajac bajonskiej sumy
- 600 tys. funtéw! Dalszych 89 172 fun-
ty Admiralicja musiata jeszcze wydaé,
by przemianowany na Neptune pancer-
nik doprowadzi¢ do angielskich stan-
dardéw.

Idea budowy oceanicznego pancerni-
ka mimo wszystko wciaz zaprzatata my-
$li brazylijskich admiraléw. W zwigzku
z tym praktycznie od razu po sprzedazy
Indepedencji za uzyskang kwote zamo-
wili 2 nieco mniejsze pancerniki podob-
nego typu, ktérym na cze$¢ zwycigstw
nad Paragwajem, nadano nazwy Ria-
chuelo i Aquidaban. Ale to juz zupelnie
inna historia. ..

Fot. ,Warship International”

Pancernik Barroso, Brazylia, 1865 r.
* Wyporno$c — 1354 t
* Dlugo$¢ - 56,7 m
e Szeroko$¢ — 11,0 m
e Zanurzenie — 2,7 m
* Sitownia — 130 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)
¢ Predkosé — 9 weztow
* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
34/96 mm
¢ Uzbrojenie: 2 x 178 mm, 2 x 68-fun-
towe
Pancernik z drewnianym kadtubem
i centralng baterig. Pierwszy okret na-
zwany na cze$¢ adm. Francisco Manu-
el Barroso da Silva, barona Amazonas,
faktycznie nim dowodzacego! Budowa-
ny w rzagdowej stoczni w Rio de Jane-
iro. Stepke potozono w lutym 1865 r.,
a wodowano w dniu 4 listopada 1865
r. Wzigt aktywny udzial w wojnie z Pa-
ragwajem: 26-28 marca 1866 r. wymia-
na ognia z fortem Itapiru, 4-22 wrzes$nia
— Curupaiti, 2 lutego 1867 — w powtor-
nym szturmie Curupaiti. 19 lutego 1868
w skladzie grupy okretéw forsowat
umocnienia Humaity, odnosza w trak-
cie akcji powazne uszkodzenia. 24 lu-
tego 1868 uczestniczyt w szturmie pre-
zydenckiego patacu w Asuncion. 10
czerwca uczestniczyl w starciu z licz-
nymi paragwajskimi oddziatami abor-
dazowymi. 1 pazdziernika — operacja
przeciw Angosturze. Z uwagi na wysoki
stopien zuzycia po zakoniczeniu wojny
praktycznie nie byt eksploatowany. Data
zlomowania nieznana, istniejg informa-
cje, ze w roku 1881 pozostawal rozbro-
jony w arsenale Ladario.

Pancernik Tamandaré, Brazylia 1865
* Wypornos$¢ — 775 t

¢ Dlugo$¢-51,3m

¢ Szeroko$¢ —9,1 m
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Barroso w poczatkowym okresie stuzby z ozaglowaniem.

* Zanurzenie — 2,5 m

* Sitownia — 80 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)

* Predkosé - 8,5 wezta

* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
34/96 mm

* Uzbrojenie: 1 x 178 mm, 2 x 68 fun-
towe
Pierwszy brazylijski pancernik wia-

snej konstrukeji z kompozytowym ka-

dtubem i centralng ba-

terig. Pierwszy okret

nazwany na cze$¢ adm.

Joaquima Marqueza Lis-

boa, markiza Tamandaré,

faktycznie nim dowodzg-

cego. Budowany w rzado-

wej stoczni w Rio de Ja-

neiro. Stepke polozono

31 stycznia 1865 r., a wo-

dowano 26 czerwca 1865

r., za$ obsadzono zalogg

Z powodu powaznego zuzycia w czasie
wojny sprzedany na ztom w roku 1879.

Pancernik Rio de Janeiro, Brazylia
1868

* Wypornos¢ — 874 t

* Dlugos¢ —?

 Szerokos$¢ —?

e Zanurzenie — ?

* Sitownia — ? KM (maszyna parowa

50

Rys. Michat Glock

pojedynczego rozprezania)
¢ Predkosé - ? wezléw
* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
102 mm
¢ Uzbrojenie: 2 x 178 mm, 2 x 68-fun-
towe
¢ Zatoga — 115 ludzi
Praktycznie blizniaczy pancernik Ta-
mandaré, pierwszy okret o tej nazwie
w brazylijskiej flocie. Budowany w rza-

=

w koncu tego roku. Wzigt d
aktywny udzial w wojnie

z Paragwajem: 1866 r. ob-
lezenie Paisandu, 26 mar-

[mf% )
[
il

ca 1866 wymiana ognia

z fortem Itapiru, w trak-

cie ktérej zostal powaz-

nie uszkodzony (zginatl
d-ca i 34 czlonkéw zalo-
gi). 19 lutego 1868 w skta-
dzie grupy okretéw forso-
watl umocnienia Humaity.
1 pazdziernika 1868 — ope-
racja przeciw Angosturze.

Tamandaré w poczatkowym okresie stuzby.

Rys. Michat Glock
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Pancernik kazamatowy Brasil przed przebudowa z petnym ozaglowaniem.

dowej stoczni w Rio de Janeiro. Step-
ke potozono prawdopodobnie 26 czerw-
ca 1865 r., wodowany 17 luty 1866 r.,
obsadzony zaloga do konica lata 1866.
W dniu 2 wrze$nia 1866 zatonat w wy-
niku wejécia na paragwajskg mine, zgi-
nat d-ca, pilot oraz 48 czlonkéw zatogi
(uratowano 62 ludzi).

Pancernik Brasil, Brazylia 1865

* Wypornos¢ — 1518 t

* Dlugo$¢ - 63,4 m

¢ Szeroko$é — 10,7 m

e Zanurzenie — 3,8 m

* Sitownia - 250 KM (maszyna paro-
wa pojedynczego rozprezania), po-
wierzchnia ozaglowania 550 m?2

* Predkosc - 10,5 wezta (w czasie prob
11,7 wezla)

* Opancerzenie (zelazo): pas 90/114
mm, bateria — 102 mm, pas i bateria
na drewnianym podkladzie o grubo-
$ci 230 mm

¢ Uzbrojenie: 4 x 178 mm, 4 x 68 funto-
we, 1 x 12 funtowe
Pierwszy brazylijski pancernik. Pie-

niadze na jego budowe (ekwiwalent 60

tys. £) pochodzily z ogblnonarodowej
zbiérki ogloszonej 10 kwietnia 1863
r. Pancernik z centralng baterig i ze-
laznym kadlubem, przeznaczony do
dziatan oceanicznych, stad oficjalnie
klasyfikowany jako pancerna korwe-
ta. Kontrakt na budowe jednostki pod-
pisano 5 stycznia 1864 r. z firma Soci-
été Nouvelle de Forges et Chantiers de
la Méditerranée (La Seyne, Francja),
a wkrétce przystgpiono do jej budo-
wy. Wodowanie nastgpito 23 grudnia
1864 r. W chwili wybuchu wojny z Pa-
ragwajem jednostka znajdowala sie
w fazie prac wykonczeniowych i zosta-
fa zatrzymana przez Francuzéw. Dzie-
ki staraniom brazylijskiej dyplomacji
zwolniony okret opuscit Tulon 1 lipca
1865 jeszcze z francuskimi robotnika-
mi na pokladzie wcigz przeprowadza-
jacymi préby odbiorcze. Powrdécili oni
do kraju z Madery, a dalsze prace pro-
wadzili juz sami Brazylijczycy. 12 lip-
ca pancernik osiagnat Recife, a 29-go
- Rio. Do stuzby wszedt po obsadzeniu
zaloga w czasie wspanialej uroczysto-
$ci 31 lipca 1865, jednak w rzeczywi-

Rys. Michat Glock

sto$ci proby odbiorcze zakonczyly sie
dopiero 23 sierpnia. Teatr dzialan wo-
jenny jednostka osiggneta we wrzesniu
1865 r.

Brasil wzigl aktywny udzial w wojnie
z Paragwajem. 23 marca 1866 zmusit
do ucieczki paragwajski parowiec Ga-
leguai. 26 marca uczestniczyt w ostrza-
le Ttaipuri. 16 kwietnia ostanial desant
w poblizu Tuyuti. 20 maja pod ogniem
fortu Palmas wyprowadzil uszkodzong
kanonierke Magé. W dniach 4-22 wrze-
$nia 1866 uczestniczyl w ostrzale Curu-
paiti. Zimg 1866- 67 musiato dojs¢ do
jakiej$ powaznej awarii, bowiem 10 lu-
tego okret przybyt do Rio na remont,
by 6 maja powrdécié¢ do sktadu eska-
dry bojowej. Wyréznit sie 2 marca 1868
przychodzac z pomoca zaskoczonym
pancernikom (monitorom) Lima Bar-
ros i Cabral. 10 kwietnia uczestniczyt
w ostrzale Humaity. W dnia 30 lipca —
1 sierpnia wzial udziat w bitwie na za-
toce Vera. 16 sierpnia pod Timbo, a 26
listopada pod Angostura. Z powodu po-
waznego zuzycia w czasie wojny sprze-
dany na ztom w roku 1879.
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Monitor Silvado w 1866 roku.

Monitor Lima Barros, Brazylia 1865
* Wypornos¢ — 1705 t
* Dlugosé - 59,7 m
¢ Szeroko$¢ - 11,6 m
* Zanurzenie — 3,9 m
* Sitownia — 300 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)
* Predkosé — 11 wezléw
* Opancerzenie (zelazo): pas i wieze —
76/114 mm
* Uzbrojenie: 4 x 178 mm
* Zaloga—-170
Dwuwiezowy monitor z zelaznym ka-
dlubem, zaméwiony w stoczni Laird &
Brothers (Birkenhead, Anglia) przez Pa-
ragwaj w roku 1865 jako Bellona. Odku-
piony pod koniec 1865 przez Brazylig,
ktéra zmienita nazwe dla uczczenia po-
leglego 11 czerwca 1865 r. w bitwie pod
Riachuelo chorgzego Francisco Jose de
Lima Barros (pierwszy i jedyny okret
o tej nazwie w brazylijskiej flocie). Wo-
dowany 12 grudnia 1865 r. W roku 1866
pokonat Atlantyk i dotart do zatoki Sa-
Ivador. 3 lipca dotaczyt do eskadry bojo-
wej i uczestniczyl w walkach pod Curu-
paiti i Humaita. Rankiem 2 marca 1868

zostal zaatakowany przez paragwajskie
oddziaty abordazowe, ponoszac ciezkie
straty wsréd zatogi (ranny d-ca). Po za-
konczeniu wojny wielokrotnie remon-
towany. Istnieja dokumenty méwigce
o dokonanym przezbrojeniu na 4 odtyl-
cowe dziata kal. 150 mm. Zlomowany
w roku 1905.

Monitor Bahia, Brazylia 1865
* Wypornos$¢ — 928 t
* Dlugos¢ - 52,1 m
¢ Szeroko$é¢ — 10,7 m
* Zanurzenie — 2,5 m
* Sifownia — 140 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)
* Predkosé — 10 wezlow
* Opancerzenie (zelazo): pas i wieze —
114 mm
* Uzbrojenie: 2 x 178 mm, 2 x 2 funtowe
* Zaloga - 125
Jednowiezowy monitor z zelaznym
kadtubem, zamoéwiony w stoczni La-
ird & Brothers (Birkenhead, Anglia)
przez Paragwaj w roku 1865 jako Mine-
rva. Wodowany 11 czerwca 1865 r., od-
kupiony przez Brazylie w koncu 1865.

Rys. Michat Glock

Przybyl do Rio 12 stycznia 1866 i po
uzbrojeniu 22 stycznia 1866 wszedt
w sklad floty. W tym dniu nazwe zmie-
niono na Bahia na cze$¢ jednego ze sta-
néw; stat sie drugg w dziejach jednost-
ka noszaca takg nazwe. Wzigl aktywny
udzial w wojnie z Paragwajem. Opera-
¢je pod Itapiru, Curupaiti, Humaita, Ta-
bicuari i Angosturg. W dniu 22 marca
1866 uszkodzit paragwajskg kanonierke
Tacuari i zmusil do milczenia fort Tim-
bo. W uznaniu zastug, dekretem cesarza
z dnia 14 marca 1868 r., monitor zostat
uhonorowany odznakg ,Ordem do Cru-
zeiro” (pol. ,Order Krzyza”).

W czasie wojny domowej roku 1892
zostal w marcu przeprowadzony do
prowingcji Mato-Grosso do walki z po-
wstancami ptk Barbosa. Skreslony z li-
sty floty w roku 1894.

Monitor Silvado, Brazylia 1865

* Wypornos¢ — 2350 t

* Dlugo$¢ — 66,0 m

¢ Szeroko$¢ — 14,0 m

e Zanurzenie — 2,3 m

¢ Sitownia — 200 KM (maszyna parowa
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Pierwsze pancerniki Brazylii

pojedynczego rozprezania)
* Predkosé — 10 wezléw
* Opancerzenie (zelazo): pas i wieze —
120 mm
* Uzbrojenie: 2 x 150 mm, 2 x 32 fun-
towe
o Zaloga — 125 ludzi
Dwuwiezowy monitor z zelaznym ka-
dtubem, zaméwiony w stoczni LOce-
an (Bordeaux, Francja) przez Paragwaj
jako Nemesis. W koricu 1865 odkupiony
przez Brazylig, 25 sierpnia 1866 przybyt
do Recife. Po przejsciu do Rio, uroczy-
$cie wlgczony w sklad floty i przemia-
nowany na cze$¢ d-cy pancernika Rio
de Janeiro, Americo Brasil Silvado pole-
glego wraz ze swym okretem 2 wrzeénia
1866 r. (pierwszy okret we flocie Brazy-
lii o tej nazwie). Wzial udzial w wojnie
z Paragwajem. 2 lutego 1867 w czasie
ostrzatu fortu Curupaiti i jeziora Pires,
zostal uszkodzony ogniem paragwaj-
skiej artylerii (zginat d-ca). 15 sierpnia
— operacja koto Curuzu. 2 marca 1867

— ostrzal Curupaiti, 10 kwietnia — Hu-
maita, a 16 i 19 grudnia — Angostura. 17
maja 1869 uczestniczyl w przerzucaniu
z Vila do Rosario korpusu gen Camary.
Oddany na zlom w roku 1885.

Pancernik Mariz e Barros, Brazylia

1866

* Wypornos¢ — 1197 t

* Dlugosé — 57,9 m

* Szeroko$é — 11,0 m

e Zanurzenie — 2,9 m

* Sitownia — 100 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)

* Predko$é — 9 weztow

* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
76/114 mm

* Uzbrojenie: 2 x 178 mm, 2 x 68 fun-
towe

* Zaloga — 125 ludzi
Pancernik z zelaznym kadlubem,

centralng baterig oraz ozaglowaniem

(z tego powodu oficjalnie klasyfikowa-

ny jako korweta pancerna), zaméwio-

ny w Plymouth (Anglia) przez Paragwaj
pod nazwag Triton. W koncu 1865 odku-
piony przez Brazylig, do ktérej doply-
nat 8 lipca 1866 po 29-dniowym rejsie.
19 lipca nazwe zmieniono na cze$¢ An-
tonio Carlosa do Mariz e Barros, d-cy
pancernika Tumandaré, ktéry zginal
w bitwie pod Humaitg w dniu 27 mar-
ca 1866 r. po przejsciu do Bahia 23 lip-
ca zostal oficjalnie wlgczony w sktad
sit floty. Wzigl aktywny udziat w wojnie
z Paragwajem: operacje pod Curupaiti,
Humaita, Angosturg. W bitwie 9 grud-
nia 1866 stracit swego d-ce. 15 stycz-
nia 1884 przeklasyfikowany na ptywa-
jaca baterie do obrony arsenatu Ladario
(stan Mato-Grosso). 23 lipca 1897 skre-
$lony ze stanu floty.

Pancernik Herval, Brazylia 1866
* Wypornos¢ — 1444 t

¢ Dlugo$¢ —59,4 m

¢ Szeroko$¢ — 11,0 m

e Zanurzenie — 2,9 m

5 10

20

Pancernik kazamatowy Herval (eks Medusa) w poczatkowym okresie stuzby z ozaglowaniem.

Rys. Michat Glock
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— odkrywcy Brazylii (pierw-
szy okret o takiej nazwie
w dziejach floty). Wodowa-
ny w roku 1865. W sierpniu
1866 przybywa do Recife,
po czym zostaje uroczyScie
wlgczony w sktad sit czyn-
nej eskadry floty. Bierze
udzial w wojnie z Paragwa-
jem: 2 lutego 1867 ostrzal
Curupaiti, 15 sierpnia —

dzialania pod Curupaiti.
W dniu 2 marca 1868 ode-
piera prébe abordazu. 10
kwietni - ostrzal Humaity,
16 sierpnia — ostrzal Timbo,
a 19 26 listopada — Ango-
stury. W roku 1875 odsta-

il iy gyl

wiony do rezerwy w Babhia.
W roku 1882 skreslony ze

) stanu floty.

Pancernik kazamatowy Cabral w poczatkowym okresie stuzby.

* Sitownia — 200 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)
* Predko$é — 9 weztow
* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
76/114 mm
* Uzbrojenie: 4 x 178 mm
* Zaloga — 125 ludzi
Praktycznie jednostka ,blizniacza”
Mariz e Barros, zaméwiona w Plymo-
uth (Anglia) przez Paragwaj pod na-
zwg Medusa. Z powodu przeszacowa-
nia masy, pas opancerzenia burtowego
znajdowal sie w catosci ponizej lustra
wody, co wykluczalo dziatanie okretu
na otwartym morzu. Odkupiony przez
Brazylie w konicu 1865 r. Po 30-dnio-
wym rejsie, 30 maja 1866 osiagnal Re-
cife. 19 lipca nazwe zmieniono na cze$é
gen. Manuela Luisa Osoriu, markiza
Herval. Byl pierwszym w dziejach flo-
ty okretem o takiej nazwie. Wziat aktyw-
ny udziat w wojnie z Paragwajem. 2 lu-
tego 1867 r. — ostrzat Curupaiti. 2 marca
wraz z Brasil udaremnil prébe aborda-
zu Lima Barros i Cabral. 10 kwietnia

Pancernik Colombo, Bra-

zylia 1865

* Wypornoséc — 858 t

* Dlugos$¢ 50,3 m

¢ Szeroko$é — 10,7 m

e Zanurzenie — 2,5 m

¢ Silownia — 240 KM (ma-
szyna parowa pojedyn-
Czego rozprezania)

* Predkosé - 10,5 wezta

* Opancerzenie (zelazo):
pas i bateria— 76/114 mm

ostrzal Humaity, 15 sierpnia — Curupa-
iti, a 19 listopada — Angostury.

3 kwietnia 1875 r. odstawiony w Rio
do remontu kapitalnego i moderniza-
¢ji, prace uznano jednak za bezcelowe,
okret rozbrojono i w 1879 skreslono ze
stanu floty. Maszyny pancernika zamon-
towano na korwecie Primeiro de Marco.

Pancernik Cabral, Brazylia 1865

* Wypornos¢ — 858 t

* Dlugosé - 50,3 m

* Szeroko$¢ — 10,7 m

e Zanurzenie — 2,4 m

* Sitownia — 240 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)

* Predkosé - 10,5 wezta

* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
76/114 mm

* Uzbrojenie: 2 x 150 mm, 2 x 68 fun-
towe
Pancernik z centralng baterig i zela-

znym kadtubem, budowany przez fir-

me A.C. Rennie (Greenwich, Anglia) Na-

zwany na cze$¢ Pedro Alvarez Cabral

Rys. Michat Glock

¢ Uzbrojenie: 4 x 178 mm

,Blizniak” Cabral, pan-
cernik zbudowany przez
firme¢ A.C. Rennie (Gre-
enwich, Anglia). Nazwany na cze$¢
Krzysztofa Kolumba — odkrywcy Amery-
ki (jedyny okret o takiej nazwie w dzie-
jach marynarki wojennej Brazylii). Wo-
dowany w roku 1865. 3 czerwca 1866,
po 21-dniowym atlantyckim rejsie osig-
gnal Recife. Wzigl udzial w wojnie z Pa-
ragwajem. 2 lutego 1867 r. — ostrzat
Curupaiti, 15 sierpnia — forsowanie
umocnien Curupaiti z barka artyleryjska
Cuevas na holu. 16 sierpnia 1868 opera-
cja w rejonie Timbo, a 15 i 19 listopada
w rejonie Angostury. Skreslony ze stanu
floty w roku 1880.

Monitory typu Para, Brazylia 1867

* Wyporno$¢ — 342 t

¢ Dlugo$¢ — 36,6 m

¢ Szeroko$é — 8,5 m

e Zanurzenie — 1,5 m

* Sitownia — 30 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)

¢ Predkosé - 8,5 wezta

¢ Opancerzenie (zelazo): pas 102 mm,
wieza 152 mm
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Pierwsze pancerniki Brazylii

¢ Uzbrojenie: 1 x 178 mm, po przezbro-

jeniu 1 x 150 mm i dodana 1 x 25 mm

(Para, Alagoas)
* Zaloga - 51 ludzi

Projekt rzecznego monitora o malym
zanurzeniu zostal opracowany przez
Napoleido Levela (kadtub), Carlosa Bro-
connota (sitownia) i Henrique Baptisty
(uzbrojenie). Przy ich budowie po raz
pierwszy w Brazylii wykorzystano pra-
sy hydrauliczne. Stepki pod wszystkie
6 monitoré6w potozono w panstwowej
stoczni w Rio 8 lutego 1866 r. Po zakon-
czeniu budowy z uwagi na stabo$¢ si-
fowni uniemozliwiajacej pokonywanie
tras oceanicznych, do rejonu dziatan bo-
jowych dotarly na holu.

¢ Alagoas — nazwany na cze$¢ jednego
ze stanéw, byl pierwsza jednostkg o ta-
kiej nazwie. Wodowany 29 pazdziernika
1866 1. 0 godz. 15:30 w obecnosci cesa-
rza don Pedro, ksiecia Saksonii, mini-
stra marynarki wojennej i innych oficje-
li. Wigczony w sktad floty w roku 1868.
W dniu 13 lutego 1868 wzigl udziat
w operacji w poblizu Curupaiti, a na-
stepnie Humaity, za$ 19 lutego — Timbo.
W czasie wszystkich tych akcji monitor
zostat trafiony okoto 200 razy, odno-
szgc powazne uszkodzenia. 6 czerwca
— ostrzat Tibicuari i znéw uszkodzenia,
tym razem lekkie. 21 lipca operacje koto
Timbo i Tagi, a 23 i 24-go u ujscia Tibi-
kari, 10 pazdziernika — koto Angostura.
29 listopada ostrzal Asuncion. W latach
1870 — 1884 wykorzystywany do réz-
nych zadan, w rezultacie jednak prze-
kazany do Flotylli Gérnego Urugwa-
ju (baza w Itaqui). 20 czerwca 1884 r.
przezbrojony, a od 28 listopada otrzy-
mal numer burtowy No 9. Rozbrojony
i skreslony ze stanu floty 3 maja 1896 r.

Para — nazwany na cze$¢ jednego ze
stanéw, byl druga jednostka o tej na-
zwie. Wodowany 28 maja 1867 r., a po

uzbrojeniu wlaczony do sktadu floty 15
czerwca 1867 r. Wraz z monitorami Ala-
goas i Rio Grande wszedl w sktad 3 Dy-
wizji Piechoty Morskiej. 13 lutego 1868
wziat udziat w operacji w poblizu Curu-
paiti, a nastepnie Humaity, za$ 19 lute-
go — Timbo. Po zakoniczeniu wojny prze-
kazany do Flotylli Gérnego Urugwaju,
gdzie w dniu 10 grudnia 1884 r. zostal
skreslony ze stanu floty.

* Rio Grande — nazwany na cze$¢ jed-
nego ze stanéw, byt pierwsza jednostka
noszaca te nazwe (niekiedy spotyka sie
réwniez nazwe w brzmieniu Rio Gran-
de de Sud). Wodowany 17 sierpnia 1867
r., w tym samym dniu przeszedl proé-
by w ruchu. 18 stycznia 1868 wlaczony
do dziatan bojowych w rejonie Curuzu.
13 lutego 1868 wzial udzial w opera-
¢ji w poblizu Curupaiti, a nastepnie Hu-
maity, za$ 19 lutego — Timbo. Za udziat
w bitwie pod Humaitg zostal uhonoro-
wany ,Ordem de Cruzeiro”. (pol. ,Or-
der Krzyza”) 22 marca wraz z Barroso
uszkodzit paragwajska kanonierke Igu-
rey zmuszajac ja do schronienia si¢ pod
ochrong dziat fortu Timbo. O $wicie 10
czerwca padt ofiarg niespodziewanego
ataku paragwajskich oddzialéw abor-
dazowych, ponoszac duze straty (zginat
d-ca). Wzial udzial w operacjach koto
Tibicuari i Angostury. Po zakonczeniu
wojny wszedl w sktad Flotylli Gérne-
go Urugwaju. Prawdopodobnie skreslo-
ny ze stanu floty w potowie laty 90-tych
XIX w.

* Piauhy — nazwany na cze$¢ jedne-
g0 ze stan6w, byt pierwsza jednostka no-
szacy te nazwe. Wodowany 8 stycznia
1868 r.. Wzigl udziat w bitwie koto Hu-
maita, a nastepnie w operacjach koto Ti-
bicuari, Angostury, Manduviry i Garayo.
Do roku 1892 znajdowat si¢ w sktadzie
Flotylli Gérnego Urugwaju. Skreslony
ze stanu floty 23 czerwca 1897 1.

Monitor rzeczny typu Alagoas.

Rys. Michat Glock

* Ceara — nazwany na cze$¢ jednego
ze stanow, byl pierwsza jednostkg no-
szaca te nazwe. Wodowany 23 marca
1868 r., wszed! do stuzby 5 maja tego
roku. Wzigt udziat w starciach 30 sierp-
nia 1868, 18, 27 i 29 kwietnia 1869.
Skreslony ze stanu floty prawdopodob-
nie w poczatku lat 80-tych XIX w.

* Santa Catarina — nazwany na cze$¢
jednego ze stanéw, byt pierwsza jednost-
ka o tej nazwie. Wodowany 5 maja 1868
r. W dniu 18 kwietnia 1869 przeprowa-
dzil rozpoznanie rzeki Manduvira. 17
maja zabezpieczal przerzut korpusu
gen. Camary do Rosario. Skreslony ze
stanu floty prawdopodobnie w poczatku
lat 80-tych XIX w.

Pancernik Sete de Setembro, Brazylia
1874
* Wypornos$¢ — 2174 t
* Dlugo$¢ - 67,1 m
* Szeroko$¢ — 14,2 m
e Zanurzenie — 3,8 m
* Sitownia — 360 KM (maszyna parowa
pojedynczego rozprezania)
¢ Predkosé — 12 wezléw
* Opancerzenie (zelazo): pas i bateria —
114 mm
¢ Uzbrojenie: 4 x 229 mm, 5 x 2-funto-
we
¢ Zatoga 185 ludzi
Oryginalny projekt pancernika o mie-
szanej konstrukcji kadtuba z centralng
baterig opracowany przez brazylijskie-
go inzyniera Napoledo Levela. Step-
ke potozono 8 stycznia 1874 r. w rzado-
wej stoczni w Rio przy udziale cesarza
Don Pedro II i ksiecia Saksonii. Nazwa-
ny na cze$¢ si6dmego wrzesnia 1822 r.
— dnia ogloszenia niepodleglosci Brazy-
lii, byl trzecig jednostkg noszacg te na-
zwe. Wodowany uroczy$cie 16 maja
1874 r., a 4 lipca wlaczony w sktad flo-
ty. W czasie powstania roku 1893 zdoby-
ty przez powstancéw, jednak z uwagi na
zly stan techniczny kadtuba osadzony
przez nich na mieliznie miedzy Niteroi
a przyladkiem Armacao. Pézniej rozgra-
biony i podpalony. Pozostalosci rozebra-
ne w roku 1895.

Pancernik Javary, Brazylia 1874

* Wypornoé¢ — 3700 t

¢ Dlugo$¢—73,3m

¢ Szeroko$¢ — 17,7 m

e Zanurzenie — 3,7 m

¢ Sitownia — 2500 KM (maszyna paro-
wa ,kompaund”)

¢ Predkosé — 11 wezléw

* Opancerzenie (zelazo): pas — 305
mm, dziéb i rufa — 180 mm, wieze —
280/305 mm, stanowisko dowodzenia
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— 102 mm, poktad 76 mm
* Uzbrojenie: 4 x 234 mm, 4 mitraliezy
* Zaloga— 111 ludzi

Projekt duzego oceanicznego moni-
tora opracowany pod kierownictwem
Carlosa Broconnota. Nazwany na cze$¢
brazylijskiej rzeki, doptywu Solimées,
byl pierwsza jednostka o takiej nazwie.
Zbudowany przez stocznie Forges et
Chantiers de la Méditerranée (Hawr,
Francja). Wodowany w roku 1874. W re-
zultacie prob przeprowadzonych przez
strone brazylijska pod kierownictwem
por. José Guimaréesa, stwierdzono
wiele defektéw, ktorych czesé stocznia
uznala za wady brazylijskiego projektu.
Po dochodzeniu sadowym, z uwagi na
fakt, ze Gimaraes odmoéwil przeprowa-
dzenia okretu do Brazylii, wymieniono
d-ce, odstepujac od pretensji. W dniu 15
maja 1878 okret wyszedl z Brestu i po
osiaggnieciu Rio zostal oficjalnie wia-
czony w sklad floty. We wrzes$niu 1893

r. przylaczyt sie do powstancéw. Zato-
piony 22 listopada 1893 r. ogniem bate-
rii rzadowych w Zatoce Rio de Janeiro.

Pancernik Solimaoes, Brazylia 1874

* Wypornos¢ — 3700 t

* Dlugos¢-73,3m

¢ Szeroko$¢ — 17,7 m

e Zanurzenie — 3,7 m

* Silownia — 2500 KM (maszyna paro-
wa ,kompaund”)

* Predkosé — 11,2 wezta

* Opancerzenie (zelazo): pas — 305 mm,
dziéb i rufa — 180 mm, wieze — 305
mm, stanowisko dowodzenia — 102
mm, poktad 76 mm

* Uzbrojenie: 4 x 234 mm, 2 x 37 mm,
4 mitraliezy

* Zaloga — 137 ludzi
,Blizniak” Javary, oceaniczny mo-

nitor, nazwany na cze$¢ gtéwnego do-

pltywu Amazonki - rzeki Solimées (wg

innej interpretacji — Suleiman). Wodo-

wany w stoczni Forges et Chantiers de
la Méditerranée (Hawr, Francja) w roku
1875. 23 kwietnia 1875 wszed! w sktad
floty. Zatonat praktycznie z calg zato-
gq na poktadzie (ocalalo tylko 5 os6b)
w dniu 19 maja 1892 r. w rejonie uru-
gwajskiego przyladka Polonio. ®
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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Sete de Setembro tuz po wcieleniu do stuzby w 1874 roku.

Rys. Michat Glock
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Trudne poczqtki

Rozwdj kapitalizmu w Imperium Ro-
syjskim po zniesieniu prawa feudalne-
go w 1861 roku (likwidacja panszczy-
zny i przywigzania do ziemi chlopéw)
przyniést szybki rozwdj przemystu i no-
wocze$niejszego rolnictwa. W zwigz-
ku z tym raptownie powigkszyly sie
obroty w handlu miedzynarodowym
i wewnetrznym Rosji, co z kolei wply-
neto na rozwdj wszystkich rodzajéw
transportu. Lwia cze$¢ handlu zagra-
nicznego panstwa rosyjskiego, a takze
znaczna cze$¢ wewnetrznych przewo-
zO6w na jego terytorium przypadala na
transport morski. Powazng przeszko-
da utrudniajaca te dzialalnos¢ i hamu-
jaca dalszy jej rozwoj byt fakt, ze akwe-
ny w rejonie gtéwnych portéw Rosji
(Sankt-Petersburg, Ryga, Archangielsk,
Nikotajew, Cherson, Taganrog, Mariu-
pol, Wladywostok) oraz przylegle do
nich obszary Morza Baltyckiego wraz
z Zatokami: Finska, Botnicka i Ryska,
a takze Morz Biatego, Czarnego, Azow-
skiego, Japonskiego i Ochockiego przez
wiele miesiecy w roku pokrywaly sie
grubym lodem.

Rosyjskie

W tych samych rejonach bazowaty
okrety wojenne Rosyjskiej Imperialnej
Floty (Kronsztad, Helsingfors, Rewel,
Wiadywostok). Przerzucenie okretow
wojennych miedzy europejskim i dale-
kowschodnim teatrami ewentualnych
dziatan wojennych mozliwe bylo jedy-
nie drogg potudniowa, wokét Przylad-
ka Dobrej Nadziei lub przez Kanatl Su-
eski. Napiete stosunki Rosji z Wielka
Brytanig i Japonig w kazdej chwili mo-
gly przerodzi¢ sie w wojne, co dopro-
wadzitoby do izolacji rosyjskich sit na
Pacyfiku i wiekszo$ci okregéw Dalekie-
go Wschodu oraz Wschodniej Syberii
od europejskiej czesci imperium. Wyko-
rzystanie za$ szlakow zeglugowych na
potnocy (Przej$cia Pélnocno-Wschod-
niego), biegnacego wzdtuz pétnocnego
wybrzeza Rosji, praktycznie bylo wy-
kluczone ze wzgledu na jego zlozona sy-
tuacje lodowa.

Historia rosyjskich lodotamaczy roz-
poczyna si¢ w 1864 roku, kiedy kronsz-
tadzki przemystowiec M.O. Britniew po-
stanowil dokonaé¢ zmian w konstrukcji
nalezacego do niego statku Pajtot, do-
dajac na dziobie dodatkowy wystep

ot o BT TS

Lodotamacz Nadiezdnyj zbudowany w Danii
w czasie dokowania we Whadywostoku. Ujecie
z poczatkach poczatkéw stuzby jednostki.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

czesc |

pod katem 20 °, co pozwalalo jedno-
stce wchodzié na 16d i famaé go swo-
im ciezarem. Tak narodzit sie pierwszy
na $wiecie lodotamacza, ktéry pozwolit
przedtuzy¢ nawigacje miedzy Kronszta-
dem i Oranienburgiem o kilka tygodni.
Pé7Zniej, na swojej stoczni w Kronszta-
dzie Britniew zbudowal jeszcze jedna
taka jednostke, a byt nig lodotamacz Boj.
W analogiczny sposéb w latach 1877-
1897 dla zabezpieczenia catorocz-
nej nawigacji w portach rosyjskich,
w stoczniach krajowych i za granicag
zbudowano kilku podobnych lodota-
maczy i holownikéw. Najpotezniejszym
z nich byt zbudowany przez stocznie
duniskg Burmeister & Wain dla por-
tu we Wiadywostoku lodotamacz Nad-
iezdnyj (1525 ton, 3320 KM, 14,4 wezly,
maksymalna grubo$¢ tamania lodu 1,2
metréw), przeksztalcony pézniej w ka-
nonierke Krasnyj Oktjabr® i ponownie
w lodotamacz pod nazwg Dawydow.
Pomyslna eksploatacja Nadiezdny-
jej wzbudzila zainteresowanie za grani-
ca. Juz w 1871 roku niemieccy przed-
sigbiorcy, za zaledwie 300 rubli, nabyli
rysunki techniczne Nadiezdnyj i na ich
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podstawie zbudowali lodotamacz Eis-
brecher-1. Dziobowa cze$¢ statku miat
ksztatt tyzkowaty z wyoblong stewg
dziobowa, za$ srodkowa czes$¢ kadtuba
byla w swym ksztalcie zblizona do p6t-
okregu. Taki typ lodotamacza otrzymat
nazwe hamburskiego. Do poczatku XX
wieku w Rosji, Niemczech, Szwecji, Da-
nii i USA zostalo zbudowanych okoto 40
takich niewielkich lodotamaczy.
Lodotamacze typu hamburskie-
g0 z powodzeniem pracowaly w rejo-
nach wystepowania kruchego i cienkie-
go lodu z nieznaczng pokrywa $niezna,
lecz okazywaly sie mato skuteczne, a co
za tym idzie nieprzydatne do pracy
w zbitym lodzie, przykrytym dodatko-
wo grubg warstwa $niegu. Dlatego tez
ten typ lodotamaczy rozpowszechnit sie
tylko w Europie Zachodniej, gdzie jego
gféwnym zadaniem byta walka z lodem
na duzych rzekach. Do konca XIX wie-
ku w Stanach Zjednoczonych pojawity
sie lodotamacze typu amerykanskiego,
wyposazone w dziobowg $rube i maja-
ce specyficzna ksztalt dziobu. Przy pra-
cy naprzod, sruba dziobowa jednostki
wybierata wode spod lodu tworzac pod
nim pustke, a tym samym pomagajac lo-
dotamaczowi tfama¢ 16d wzmocnionym
dziobem. Oprocz tego, Sruba dziobowa,
pracujac na wstecznym biegu, pomaga-
fa przyspiesza¢ tamanie duzych toros6w

(zwal6éw kry).

Jednak takze lodotamacze typu ame-
rykanskiego okazaly sie nieprzydatne do
pracy w ciezkich arktycznych warun-
kach. Zbyt czesto dochodzilo bowiem
do uszkodzenia tej dziobowej $ruby
okretowej. Stosowanie takich lodotama-
czy w warunkach, 1zejszych niz te, kto-
re wystepuja w rejonie Arktyki, a wiec
przyktadowo, na Morzach Baltyckim,
Azowskim czy Czarnym, bylo w pelni
usprawiedliwione praktyka prowadzo-
nej tam kampanii lodowej.

Optymalnym dla pracy w warunkach
silnego zalodzenia okazat sie tak zwany
rosyjski typ lodotamacza, ktérego pierw-
szym przedstawicielem byl zbudowa-
ny w 1899 roku pod kierunkiem admi-
rata S.0. Makarowa lodotamacz Jermak
(8730 ton, 4 $ruby (1 dziobowa), 15,9 we-
zléw — dane sprzed modernizacji i po li-
kwidacji $ruby dziobowej). Ksztalt jego
kadluba istotnie odrézniat sie od kadtu-
bow wszystkich wczesniej zbudowanych
lodotamaczy. Stewy mialy prosty zarys
w podwodnej i czeSciowo nadwodnej
czesci oraz niewielkie nachylenie do po-
ziomu wody. Dzieki klinowatym ksztal-
tom dziobu i rufy lodotamacz mégt do-
brze wchodzi¢ na 16d. Zarys $rédokrecia
mial trapezoidalny ksztatt z wychyleniem
burt w podwodnej czesci o 20° co sprzy-
jalo przemieszczeniu sie rozdrobnionej
kry wzdluz burt, tym samym ulatwiajac
dalsze przesuwanie si¢ lodotamacza. Jer-

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

mak z powodzeniem pracowal na Bal-
tyku i na wodach Arktyki do 1963 roku.
Rozwigzania techniczne, zastosowane
w zaprojektowanej konstrukgji lodota-
macza, okazaly sie do tego stopnia uda-
ne, ze postuzyly jako wzorzec dla pro-
jektow kolejnych lodotamaczy w ciagu
nastepnych dziesiecioleci. Dzieje stuz-
by Jermaka zostang szczegétowo opisane
w kolejnych czesciach tego artykutu.

Na réwni z lodotamaczami w tym
czasie wykorzystywano takze tzw. ,le-
doriezy”, jednostki z silnymi wzmocnie-
niami konstrukcji kadluba ktére prze-
znaczano do pracy na czeSciowo juz
rozbitym i stabo zespolonym lodzie.
Statki pokonywaty opér lodu napiera-
jac i naciskajac na niego swym bardzo
wzmocnionym dziobem, ktéry powodo-
wat rozsuniecie si¢ kry na boki, przez co
powstawala wolna rynna wodna. Cha-
rakterystyczna cechg kadtubow takich
statkéw bylo lekkie wznoszenie dziobu
i rufy, jak réwniez nachylenie burt statku
i ostre dziobowe rozejScia sie linii wod-
nej. Przykladem takiego typu statkéw
jest zbudowany w 1909 roku w Wielkiej
Brytanii Fiedor Litke (wymiary 76 x 14,5
x 5 m, 4850 ton wypornosci, predko$¢ —
powyzej 14 weztéw). Przy swoich mozli-
wosciach ,ledoriezy” znacznie ustepuja
lodotamaczom pod wzgledem mozliwo-
$ci kruszenia lodu, a obecnie juz nie sg
budowane i eksploatowane.
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Lodotamacze w toku | wojny $wiatowej
i wojny domowej

Kolejnym wstrzasem, ktéry wplynat
na rozwdj floty lodotamaczy Rosji, byly
wydarzenia pierwszej wojny $wiato-
wej. WyjScia z Morza Baltyckiego i Mo-
rza Czarnego blokowaly flocie rosyjskiej
Niemcy i Turcja. Z tego powodu bar-
dzo wazne dla utrzymania wymiany za-
granicznej, facznie z swobodnym przy-
wozem tadunkéw typowo wojskowych
byto zapewnienie zeglugi z portéw Da-
lekiej Polnocy i Dalekiego Wschodu.
Szczegolnie wazny byl lezacy u ujScia
Pétnocnej Dwiny port w Archangielsku,
do ktérego szlak zeglugowy przebiegat
przez zamarzajace na okres 4-6 miesie-
cy w roku wody Morza Biatego (w 1913
roku na ten port przypadalo raptem
2% calosci obrotéw towarami wszyst-
kich rosyjskich portéw morskich). Dla-
tego tez rzad carski musiatl jak najszyb-
ciej dokona¢ zakupu kilku lodotamaczy
Za granica.

Do 1917 roku Rosja kupita 6 mor-
skich i 7 portowych lodotamaczy. Jako
pierwszym z nich zostal nabyty w 1914
roku w Kanadzie, ,ledoriez” Earl Gray,
przemianowany na Kanada. We flocie
radzieckiej nosit on od 15.05.1920 r. na-
zwe Trietij Internacjonat a od roku 1928

Natomiast klase Iedorlezow czyh jednostek stuzacych do usuwania pokruszonego lodu z toru

wodnego, prezentuje Kanada zakupiony w Kanadzie.

do konca stuzby Fiedor Litke. Po przy-
byciu do Archangielska 9 pazdzierni-
ka, jednostka natychmiast przystapila
do kruszenia lodu, przedtuzajac nawiga-
cje na tych wodach do poczatku stycz-

Lodotamacz Kozma Minin zbudowany zostat w Wielkiej Brytanii.

Fot. Archiwum ,Gangut”

nia 1915 roku (jego prace przerwatla
awaria i konieczno$¢ naprawy w stocz-
ni) i przeprowadzajac przez rozkruszo-
ny 16d 146 statkéw. W 1915 roku takze
w Kanadzie zostal kupiony lodotamacz

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Lodotamacz Kniaz Pozarskij, jednostka blizniacza Kozmy Minina. Fot. Aleksandr Mitrofanov

Najwiekszym i najsilniejszym lodotamaczem zbudowanym w Wielkiej Brytanii byt Swiatogor. Tutaj sfotografowany jeszcze na wodach brytyjskich,

widoczne dziafo na wysokosci pomostu. Fot.. zbiory Siergiej Batakin




Minto, ktéry otrzymat nazwe Iwan Su-
sanin. W 1915 roku w Wielkiej Brytanii,
w stoczni Swan Hunter w Wallsend on
Tyne zostaly zamo6wione lodotamacze,
ktérym nadano imiona rosyjskich boha-
teréw narodowych: Ilja Muromiec (2461
ton, 2 $ruby napedowe, 6 kottow, 14 we-
716w, zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej 2300 mil), Kozima Minin i KniaZ Po-
Zarskij (4600 ton, wymiary 75,6 x 17,4 x
8,4 m, 3 Sruby napedowe, w tym 1 dzio-
bowa, 6 kotléw, 14 weztow, zatoga 149
ludzi, zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej 4500 mil morskich), zas§ w stoczni
Armstrong w Newcastle — Swiatoj Alek-
sandr Newskij (5600 ton, wymiary 85,6 x
19,5 x 6,24 metréw, 3 Sruby napedowe,
16 weztow) i Swiatogor (10 620 ton, wy-
miary 98,5 x 21,6 x 9,1 metréw, 3 $ru-
by napedowe, 15 wezléw). W Kanadzie
udalo sie takze zakupi¢ lodotamacz J.D.
Hazen, ktory otrzymat imie Mikuta Sel-
janinowicz. Lodotamacz Ilja Muromiec
czesto bywa mylony z jednostka ktéra
nosita te sama nazwe, lecz byta znacznie
mniejsza i pracowata jako lodotamacz
w porcie we Wladywostoku, a zostata
zbudowana razem z Dobrynia Nikiticz
w stoczni w Szanghaju (Chiny) i w 1916
roku wlagczona w sktad Flotylli Sybe-
ryjskiej. W 1922 roku biatlogwardzisci
uprowadzili wspomniany lodotamacz
za granice. Jego bliZzniacza jednostka do
konca lat 50-tych stuzyla w sktadzie ra-
dzieckiej floty na Dalekim Wschodzie.

Do lipca 1917 roku zbudowane
w Wielkiej Brytanii i Kanadzie lodota-
macze, z wyjatkiem Swiatoj Aleksandr
Newskij przybyly do Archangielska. Ten
ostatni zostal bowiem przejety przez
strong brytyjska i wszedl w sktad jej floty
pod nazwg Alexander. Dopiero w 1921
roku rzadowi radzieckiemu udato sie
dopia¢ zwrotu tego lodotamacza do Ro-
sji Radzieckiej, gdzie przemianowano
go na Lenin (w 1958 roku nazwe zmie-
niono na Wladimir Iljicz, bowiem jego
dotychczasowg otrzymat pierwszy na
$wiecie lodotamacz atomowy).

Wazng role odgrywata w tym czasie
rosyjska flotylla lodotamaczy na Balty-
ku. W czasie pierwszej wojny $wiatowej
jej podstawowym zadaniem bylo zabez-
pieczenie dziatalno$ci marynarki wojen-
nej, ktéra bazowata w zamarzajacych
portach (z wyjatkiem Libawy). Naj-
potezniejsza z jednostek (po Jermaku)
byt zbudowany w 1914 roku w stoczni

Dla obstugi wéd przybrzeznych budowano
mniejsze lodotamacze, jak widoczny tutaj
Ledokol 3, przeznaczony do prac na wodach
Morza Azowskiego.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Z kolei lodotamacz Mikufa Seljanowicz nabyto w Kanadzie. ~ Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
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ro). Niemiecka eskadra skia-
dajaca sie z 3 okretéw linio-
wych, kilku krazownikow,
zesp6t tratowcédw, lodota-
macza i 17 transportowcow,
z liczacymi okoto 12 tysie-
cy zolnierzy oddzialami na
poktadach, pojawita si¢ na
poczatku marca w rejonie
Wysp Alandzkich, by wysa-
dzi¢ desant w portach Fin-
landii.

Zgodnie z podpisanym
3 marca 1918 roku w Brze-
$ciu nad Bugiem traktatowi
pokojowemu, Rosja Radziec-
ka powinna przeprowadzi¢
swoje okrety wojenne do por-
tow rosyjskich lub rozbroié je.

Lodotamacze fifiskie prezentuje natomiast widoczny tutaj Murtaja.

szczecinskiej (Niemcy) lodotamacz Car
Michait Fiedorowicz (3600 ton, wymia-
ry 73,8 x 17,1 x 7,2 metréw, 5880 KM,
14,5 wezléw). Wspomniana jednost-
ka w toku swej stuzby zmieniata cztero-
krotnie bandere panstwowg, a az pieé
razy nazwe. Obecnie ten zastuzony sta-
tek jako Suur T6ll jest eksponatem mu-
zeum morskiego w Tallinie (Estonia).

Kilka lodotamaczy powstalo na za-
moéwienie finskich zarzadu celnego oraz
stuzby pilotazu i latarn morskich ( trze-
ba pamietaé, ze w tym czasie Finlan-
dia stanowila cze¢$¢ imperium rosyjskie-
g0 ). Byly to: Tarmo (1907 rok, 2300 ton,
13,5 weztéw), Apu (1899 rok, 1200 ton,
12 weztéw), Sampo (1898 rok, 1850 ton,
12 weztéw), Murtaja (1890 rok, 900 ton,
12,5 wezléw). Oprocz tego, na wszyst-
kich morskich akwenach dziataty porto-
we lodotamacze, ktére nalezaty do roz-
nych cywilnych i wojskowych urzedéw
Imperium Rosyjskiego.

Po wybuchu dziatan wojennych wigk-
sz0$¢ lodotamaczy zostala zmobilizo-
wana, uzbrojona i wlaczona w sktad
Floty Baltyckiej i Czarnomorskiej,
a takze Flotylli Syberyjskiej oraz Flotylli
Pétnocnego Oceanu Lodowatego biorac
czyny udzial w dziataniach morskich
pierwszej wojny Swiatowej i pézniej-
szej wojny domowej. Szczegolng kartg
tego okresu byt udziat w tzw. Lodowym
Marszu Floty Battyckiej lodotamaczy
Jermak 1 Wolyniec (dawny Car Micha-
it Fiedorowicz), Tarmo oraz kilku lodo-
tamaczy portowych. Do poczatku 1918
roku w sktadzie Floty Baltyckiej znajdo-
waly sie 4 okrety liniowe, 9 krazowni-
kéw, 3 stare pancerniki, 17 kontrtorpe-
dowcéw, 45 torpedowcéw, 26 okretéw
podwodnych, 5 kanonierek, 23 okretéw

minowych, 110 kutréw strazniczych, 89
tralowcow, 70 transportowcéw, 16 lo-
dotamaczy i ponad 100 réznych pomoc-
niczych jednostek. Podstawowa cze$é
tej floty znajdowala sie w jej gléwnej
bazie — Helsingforsie (Helsinki), a dru-
gi znaczny zespol okretéw bazowal
w Rewlu (Tallin). Niewielkie zgrupo-
wanie jednostek, gtéwnie okretéw pod-
wodnych, kutréw strazniczych i tratow-
c6w bylo stacjonowalo w bazie Hanko,
a kolejna mniejsza grupa okretéw znaj-
dowata si¢ w okregu Abo-Aland (szw.
Abo, obecnie fin. Turku).

W lutym-marcu 1918 roku, warun-
ki w miejscach dotychczasowego ba-
zowania rosyjskiej floty w portach
Zatoki Finskiej powaznie si¢ skompli-
kowaly. Bardzo grozna sytuacja po-
wstata w Rewlu, bowiem oddziaty nie-
mieckiego korpusu péinocnego von der
Goltza zblizyla sie okoto 22 lutego do
tamtejszej bazy rosyjskiej floty. Miasto,
port i baza zostaly bezposrednio zagro-
zone przez Niemcow. Niebezpieczen-
stwo pojawilo sie takze dla okretéw ro-
syjskich stacjonujacych w Helsingforsie
(Finlandia) . Juz pod koniec stycznia
1918 roku rozpoczelo sie tam kontrre-
wolucyjne powstanie Finéw przeciw-
ko bolszewikom, ktére sie nieustan-
nie rozprzestrzenialo. W marcu rzad
finski zawarl porozumienie ze strong
niemiecka, w efekcie, ktérego Finowie
otrzymali od Niemcéw bron, przejmu-
jac ostatecznie kontrole nad prawie ca-
tym terytorium Finlandii, jak réwniez
poloznymi w Zatoce Fifiskiej wyspami
Hogland (ros. Gogland, fin. Suursaari;
szw.: Hogland, est. Suursaar, nm. Ho-
chland), Lavansaari (ros. Moszcznyj)
i Sommers (fin. Someri, szw. Somma-

Fot. Archiwum ,Gangut”

Niemcy i Finowie, liczac na
to, ze rosyjskie okrety wojenne
nie bedg w stanie pokonaé skutej lodem
Zatoki Finskiej, zamierzali je przejac.

17 lutego do bazy w Rewlu zostal
skierowany rozkaz z Dowddztwa Floty
Baltyckiej by natychmiast zaczaé ewa-
kuacje do Helsingforsu wszystkich okre-
tow podwodnych, ich baz plywajacych,
jednostek pomocniczych, oprécz trans-
portowcéw, przeznaczonych dla p6z-
niejszej ewakuacji mienia. 19 lutego
lodotamacz Jermak odholowal do Hel-
singforsu dwa okrety podwodne i dwa
transportowce. Przez trzy kolejne dni
lodotamacz Wotyniec doprowadzit na
holu do Helsingforsu kolejne dwa okrety
podwodne i dwa transportowce z mie-
niem wojskowym.

Wybér Helsingforsu jako punktu eta-
powego przebazowania wynikal z faktu,
ze ewakuacja okretéw do tej bazy zaje-
taby mniej czasu niz ich odprowadzenie
do Kronsztadu, wymagajaca poza tym
zaangazowania prawie wszystkich lo-
dotamaczy, ktére w kazdej chwili mo-
gly by¢ potrzebne takze w Helsingforsie.
,Centrobalt” zarzadzit 20 lutego przy-
gotowanie wszystkie okrety znajdujg-
ce sie w bazie w Helsingforsie do wyj-
$cia w morze, a nastepnie ewakuacji do
Kronsztadu.

Zespdt okretéw bazujacych w Rewlu,
w trudnych warunkach lodowych, ko-
rzystajac z pomocy lodotamaczy, prze-
szedt i 5 marca osiagnat Helsingfors. 12
marca 1918 roku z tej bazy do Kronsz-
tadu wyszedl pierwszy zespét okretow
w skladzie ktérego znalazly sie okre-
ty liniowe Pietropawlowsk, Gangut, Se-
wastopol, Pottawa i krgzowniki Riurik,
Admiral Makarow, Bogatyr. Ich trase
oczyszczaly z lodu, lodotamacze Jermak
i Wolyniec.

24
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Przygotowanie pierwszego zespotu
do wyjscia zakonczono wieczorem 11
marca. Nastepnego dnia w okolo godzi-
ny 14:00 lodotamacz Jermak pod flaga
dowddcy 1. Brygady okretéw liniowych
podniést kotwice 1 oczySciwszy wyjscie
z portu, wzigt kurs na potudnie. Za lo-
dotamaczem, pokonujac 16d w kanale
portowym zaczely powoli ustawiaé sie
w kilwaterze lodotamacza w szyku to-
rowym pozostate okrety. Szyk prowadzit
Gangut, a za nim podazaty Pottawa, Se-
wastopol i Pietropawlowsk, w dalszej ko-
lejnosci krazowniki Admiral Makarow,
Bogatyr i Riurik. Ze wzgledu na spore
zalodzenie zatoki i braku efektywnych
srodkéw zwiadowczych, poruszaé¢ moz-
na sie bylo jedynie w ciggu dnia, zatrzy-
manie zespol z nastaniem ciemnoSci.
W zwigzku z tym, okolo godziny 19:00
okrety stanely zamierzajac przecze-
ka¢ do poranka nastepnego dnia. Oko-
to godziny 06:00 13 marca Jermak uwol-
nit okrety od lodu, ktory skut je w czasie
nocy, po czym zespot floty rosyjskiej po-
nownie ruszyt do portu przeznaczenia.

Surowe warunki panujace na morzu
zmusily zesp6t rosyjski do zmian w szy-
ku, na czoto kolumny, w linii wodnej za

Jermakiem i Wotyniem, wyszedt Riurik,
za ktérym znalazt sie Pietropawlowsk,
z uszkodzong czeScig dziobowa, groza-
cg zalaniem niektorych przedziatow jed-
nostki. Caty dzien zesp6l poruszat sie
ze zmienng predkoscia i kursem, prze-
dzierajac sie przez zwarty 16d (miejsca-
mi dochodzacy do 60 cm grubosci), by
zatrzyma¢ sie dopiero o godz. 20:00,
po dotarciu na trawers latarni morskiej
przy potudniowy cyplu wyspy Hogland,
gdzie pozostal na noc.

14 marca warunki na morzu jeszcze
sie pogorszyly. Po krétkie czasu od mo-
mentu wyruszenia w droge, krazow-
nik pancerny Riurik zostal zablokowa-
ny przez zwaly lodu. Uwolnié¢ krgzownik
udato si¢ tylko za pomocg lodotama-
cza Jermak, ktéremu wkrétce przypadto
w udziale uwalnianie ,innego wieZnia
lodéw” — okretu liniowego Gangut. Na
szczescie, obu okretom udato sie unik-
naé uszkodzen, lecz gléwne przeszkody
byly jeszcze na przed rosyjskim zespo-
fem. Nastepnego dnia, 15 marca flotylla
napotkala na swojej drodze jeszcze grub-
szy 16d, wobec ktérego bezsilnym oka-
zal sie¢ nawet lodotamacz Jermak — naj-
potezniejsza tego typu jednostka w calej

Krazownik pancerny Riurik uwalniany z lodowej pufapki przez Jermaka.

flotylli. Aby sie przebi¢ przez geste pola
lodowe zdecydowano sie utworzy¢ z Jer-
maka i Wotynia tandem. Poruszaly sie
one, gesiego, jeden za drugim, wsp6lnie
probujac przetamaé zapory lodowe. Lo-
dotamacze ostro pracujgc swoimi ma-
szynami, powoli przeciskaly sie naprzod.

Po uplywie zaledwie 20 minut, poja-
wila sie gesta mglta zmuszajg zespot do
ponownego zatrzymania si¢. Przejscie
przez wody Zatoki Finskiej przedtuzato
sie do 4 godzin i przed wieczorem okre-
ty osiagnely rejon wyspy Seskir (Se-
iskaari). R6wnie trudny byt i nastepny
dzienr. Juz po godzinie lodotamacz Woly-
niec ponownie musial zosta¢ wziety na
hol przez Jermaka, by pracowaé wspdl-
nie przy przelamaniu lodu. Okazalo sie
jednak, ze w przebitej rynnie wodnej 16d
sie zatrzymal i zablokowal trzy okrety,
w tym krazownik pancerny Riurik. Na
pomoc tym jednostkom wystany zostat
Wotlyniec, ktéry z trudem zdotal uwol-
ni¢ zablokowane jednostki. W tym dniu
podobna sytuacja powtérzyla sie jeszcze
nieraz, lecz w dniu 16 marca do godziny
19:00, rosyjskiej flotylli udato sie wyjs$é
na trawers latarni morskiej przyladka
Szepielewskiego.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik




Ewakuacja grupy okretéw podwodnych, torpedowcéw i transportowcéw z Helsingforsu do Kronsztadu.

17 marca o godzinie 11:30 lodola-
macz Jermak jako pierwszy osiagne-
fa rejon wielkiej redy portu kronsztadz-
kiego i rozpoczat kruszy¢ na niej 16d, by
umozliwi¢ pozostatym jednostkom bez-
pieczne rzucenie kotwicy. Przed wie-
czorem caly zesp6t znalazt sie w porcie,
gdzie zalogi uzyskaly mozliwos¢ udania
sie¢ na dlugo oczekiwany odpoczynek.
Dla marynarzy Jermaka i krazownika
pancernego Riurik nie trwal on jednak
dtugo. Juz 25 marca lodotamacz mu-
sial ponownie wyj$¢ do Helsingforsu,
by umozliwi¢ przejécie przez wody za-
toki drugiemu zespotowi okretéw rosyj-
skich, ktére konczyly przygotowanie do
wyjScia w morze.

Potezny 16d na wodach zatoki powaz-
nie przeszkadzal takze w toku tej opera-
cji. Przygotowanie do wyjscia w morze
skomplikowat fakt, ze lodotamacze Wo-
tyniec i Tarmo zostaly opanowane przez
Finéw i uprowadzone do Rewla. Nad
ranem 29 marca Jermak ledwo zdotat
osiagna¢ wyspe Lavansaari, gdzie o go-
dzinie 18:40. zostat ostrzelany przez fin-
ska baterie nadbrzezng. Zmienil jednak
kurs i wyszedt poza zasieg jej ognia a na-
stepnie kontynuowat swoj rejs, lecz osta-
tecznie zostal zablokowany przez zwaty
lodu, ktére zmusily lodotamacz do za-
stopowania. Po uptywie doby udato sie
jednostce uwolnié z tej lodowej putapki.
Jermak zostal ponownie ostrzelany, tym
raz przez lodotamacz Tarmo, przechwy-
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cony przez sity finskie. Chociaz ogien
okazat si¢ nieefektywny, to jednak zmu-
sit on Jermaka do zawrd6cenia z trasy, bo-
wiem lodotamacz prawie nie posiadat
on zadnego uzbrojenia obronnego.

W nocy z 2 na 3 kwietnia eskadra
niemiecka wysadzita desant na teryto-
rium Finlandii w rejonie Hanko. Groz-
ba utraty okretéw, ktére pozostawa-
ty w bazach finskich zmusita Morski
Sztab Generalny do przy$pieszenia ich
ewakuacje. 4 kwietnia wyruszyt z Hel-
singforsu do Kronsztadu drugi zesp6t,
sktadajacy sie z pancernikéw Riespu-
blika (eks-Impierator Pawiet I), Andriej
Pierwozwannyj, krazownikéw Oleg, Ba-
jan i okretéw podwodnych Tur, Tigr
i Rys’. W odr6znieniu od pierwszego ze-
spotu, ich przejscie zabezpieczaly tyl-
ko portowe lodotamacze Sitacz i Gorod
Rewel’, ktoére z trudem przebijaly dro-
ge przez potezne zwaly lodu. Okret pod-
wodny Rys’ zostal uszkodzony przez 16d
i zawrocit do Helsingforsu. Lodotama-
cze, ktore towarzyszyly zespotowi, ho-
lowaly réwnoczesnie okrety podwodne,
dlatego faktycznie funkcje lodotamacza
pelnit pancernik Andriej Pierwozwanmnyj.
7 kwietnia okrety osiggnely trawers la-
tarni morskiej na wyspie Rodsher, gdzie
napotkaly one na tak potezne zwaly
lodu, ze dalszy marsz do Kronsztadu
okazat sie niemozliwy. Koniecznym sta-
fo si¢ zatrzymanie zespotu i oczekiwa-
nie na pomoc.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

5 kwietnia na pomoc temu zespoto-
wi z Kronsztadu ponownie wyszedt Jer-
mak. Sadzac, ze przeciwnik chyba nie
zrezygnuje z powtérnych prob zdobycia
lub zniszczenia poteznego lodotamacza
Floty Baltyckiej, zdecydowano sie wy-
sta¢ go w towarzystwie okretu posiada-
jacego dostatecznie silng artyleria. Wy-
bér padt na kragzownik pancerny Riurik
— w tym momencie najlepiej przygoto-
wang do walki i najmniej uszkodzonej
jednostke bojowa, ktéra uczestniczyta
w poprzedniej operaciji.

Warunki na morzu okazaly sie jesz-
cze bardziej skomplikowane. Wiosen-
ne zmiany i przemieszczanie sie lodu
wywolaly powstanie licznych toroséw,
przez ktore czasami nie potrafit przejsé
nawet Jermak. Przez dwie doby rejsu
okrety zdotaly osiagnaé rejon wyspy La-
vansaari, gdzie okoto godziny 10:40 zo-
stal ostrzelany przez baterie¢ dzial kal.
152 mm, ktéra oddata w strone rosyj-
skich okretéw 10-12 salw, w wigkszosci
niedolotéw. Po tej osobliwej demonstra-
¢ji ze strony sil na wyspie, nadano z niej
radiem zadanie: ,Riurik ma natychmiast
zawrdcié do Kronsztadu, inaczej ponow-
nie zostanie otwarty ogieni 7 wszystkich
dzial.”

Zwigzanym postanowieniami podpi-
sanego przez Rosje Radziecka Traktatu
Brzeskiego rosyjskim marynarzom po-
zostawalo jedynie z wszystkich sit ,nie
poddawac sig tej prowokacji”. Nie odpo-
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wiadajgc na ogien, kragzownik i lodota-
macz obeszly Lavansaari wychodzac
poza zasieg ognia baterii artylerii nad-
brzeznej, by nastepnie kontynuowaé
marsz w strone miejsca postoju dru-
giego zespotu ewakuowanych okretéw.
Okoto godziny 21:00 sygnaliScie Riuri-
ka udalo sie zlokalizowaé okrety wsroéd
toros6w, ale podjeta przez Jermaka pro-
ba przebicia sie do nich, ze wzgledu na
zapadajace ciemnos$ci, nie powiodla sie
i okoto godziny 23:00 oba okrety zatrzy-
maly sie na nocny postdj u péinocnego
kranca wyspy Hogland.

Rano 8 kwietnia Jermak rozbil wresz-
cie 16d i uwolniwszy okrety, poprowa-
dzil je na wschéd. Powrotny rejs do
Kronsztadu okazal si¢ jednak nie mniej
trudny. To jeden, to drugi okret grzezly
w lodach, powaznie opézniajac marsz.
Pozostaly odcinek drogi do bazy uda-
fo sie¢ pokona¢ bez strat i w potudnie
10 kwietnia wszystkie okrety pomyslnie
osiggnetly Kronsztad. Takze sukcesem
zakonczyta sie ewakuacja z Helsingfor-
su jednostek ostatniego, trzeciego, ze-
spolu bojowego, do ktérego wlaczone
zostaly okrety podwodne, kontrtorpe-
dowce, okrety straznicze i dozorowce
oraz transportowce. Ich ewakuacja roz-
poczela sie 7 kwietnia i trwata 16 dni,
w czasie, ktérych do Kronsztadu bez
strat dotarto facznie 167 jednostek.

Trzeci zesp6l, najliczniejszy, liczacy
ponad 160 jednostek, byt podzielony na
cztery grupy. Pierwsza grupa, zlozona
z 8 okretéw podwodnych, ostanianych
przez dwa parowce ze wzmocnienia-
mi przeciwlodowymi, Jastrieb i Rustan
wyszla w morze 7 kwietnia, lecz w dro-
dze utknela w torosach na wysokosci
Kotki. Po czterech dniach postoju w lo-
dach okrety zostaly tam dognane przez
druga grupe, zlozona z 2 okretéw pod-
wodnych, 5 torpedowcéw, 5 transpor-
towcéw i bazy okretéw podwodnych,
ktéra wyszta z Helsingforsu 9 kwietnia.
Wszystkie okrety tego zespolu poruszaly
sie torem wodnym w szkierach w nad-
zwyczaj zlozonych warunkach zalodze-
nia zatoki. Wezesnym rankiem 11 kwiet-
nia z Helsingforsu wyszla duza grupa
trzeciego zespotu (okoto 100 jedno-
stek) z dowddztwem floty na poktadzie,
aw ciggu tego samego dnia, jeszcze gru-
pa torpedowcéw. Kontrtorpedowiec
Mietkij przechodzit w porcie remont ka-
pitalny i posiadal rozebrane maszyny,
wobec czego pogodzono sie juz z mysla
0 jego pozostawieniu i internowaniu. Po
takiej wlasnie decyzji dowodztwa, me-
chanicy w krétkim czasie zdotali zlo-
zy¢ jedna z maszyn i kontrtorpedowiec

ruszyl w droge do Kronsztadu. Trze-
ci zespdt wspieraly lodotamacze Jer-
mak, Gorod Rewel’, Sitacz, Rustan i Ja-
strieb. Okrety i statki zespotu dotarty do
Kronsztadu 22 kwietnia 1918 roku.

Po wyjsciu trzeciego zespolu okretéw
z Helsingforsu, w bazie pozostalo jesz-
cze 38 jednostek pod radziecka bande-
ra, 10 noszacych znaki Czerwonego
Krzyza oraz 38 statkéw handlowych.
10 kwietnia port w Sveaborgu (fin. Su-
omenlinna — twierdza w Helsinkach, po-
fozona na grupie szesciu wysp niedaleko
brzegu), zajely wojska finskie, a trzy dni
po tym wydarzeniu na formalnie ,za-
proszenie” wtadz finskich do portu we-
szla niemiecka eskadra wojenna. W po-
czatkach maja Niemcy byli zmuszeni
na zadanie rzadu bolszewickiego wy-
pusci¢ z Helsingforsu 8 torpedowcdéw,
3 transportowce, stawiacz min, jednost-
ki ratownicze oraz 2 jednostki pomoc-
nicze, a miesigc pézniej takze jeszcze
okret szkolny Pamjat’ Azowa i kilka in-
nych jednostek. Przebazowanie okretéw
i statkow Floty Baltyckiej zakonczylo sie
powodzeniem. W rezultacie tego tzw.
Lodowego Marszu Floty Baltyckiej uda-
fo sie uchronié przed utratg 226 okre-
téw wojennych i transportowcéw.

Lodotamacze Flotylli Pétnocnego
Oceanu Lodowatego takze dostaly si¢
w wir wojny domowej i obcej interwen-
¢ji. Po Wielkiej Rewolucji Pazdzierniko-
wej, w zwigzku z wycofaniem sie Repu-
bliki Radzieckiej z wojny, péinoc Rosji
stracita na znaczeniu militarnym i go-
spodarczym. Nie wychodzily stamtad,
ani tez nie docieraly zadne transporty
od dawnych sojusznikéw, jednak wkrot-
ce ten region stal sie réwniez widow-
nig zazartych walk wojny domowej. Do
tego czasu Brytyjczycy na trwale usado-
wili si¢ na rosyjskiej Pétnocy. Nawet po
rewolucji pazdziernikowej i podpisaniu
rosyjsko-niemieckiego traktatu poko-
jowego w Brzesciu Litewskim, Brytyj-
czycy nie zdecydowali sie opuscié¢ zaje-
te tam wczeSniej terytorial. Brytyjczycy
i inni dawni sojusznicy carskiej Rosji
z okresu pierwszej wojny Swiatowej nie
byli jedynymi wrogami mtodej republiki
radzieckiej na Dalekiej Péinocy

W marcu 1918 roku pojawily sie
w tym rejonie sily finskie. Finowie za-
mierzali przejaé kontrole nad kolejg
murmanska, a nastepnie nad calg Ka-
relig i Murmaniem. W walkach na po-
wstalym froncie wzigl udziat lodota-
macz Mikuta Sejaninowicz. 6 kwietnia
lodotamacz przybyl z Archangielska
i podszedt do wyspy Rombak. Gruby
i mocny 16d nie pozwolil przejsé¢ dalej,

do wyspy Popowa (Kiem). Dlatego tez
zdecydowano sie na wysadzenie z po-
ktadu lodotamacza oddziatu partyzanc-
kiego, ktdry przeszed! po lodzie do swo-
jego rejonu dzialania. Nastepnego dnia
do lodotamacza podeszty sanie, na kt6-
re przetadowano bron i amunicje. Ogien
artyleryjski lodotamacza Mikuta Sejani-
nowicza zmusit sily finskie do wycofa-
nia sie.

Tymczasem sytuacja polityczna na
Dalekiej Pétnocy skomplikowata sie
jeszcze bardziej. 30 czerwca kontrre-
wolucyjnie nastawiona Krajowa Rada
Murmanska oglosita o swoim zerwaniu
z bolszewikami. Pierwszego sierpnia do
polozonej u ujscie rzeki Pélnocna Dwi-
na, wyspy Mudjug, podeszly brytyjskie
okrety, ktérych wodnosamoloty, uciszyly
baterie artylerii nadbrzeznej, otwierajac
w ten spos6b brytyjskim wojskom inter-
wencyjnym swobodny dostep do portu
w Archangielsku. Préba zagrodzenia im
drogi przez zatopienie na torze wodnym
lodotamaczy Swiatogor, Mikuta Sejani-
nowicz i stawiacza min Ussuri, zakon-
czyla sie niepowodzeniem i stratg jed-
nostek ze wzgledu na zdrade dowodcey
flotylli N.E. Wikorsta.

Wiladze radzieckie musiaty opu-
$ci¢ Archangielsk i 2 sierpnia wylado-
wal tam francusko-brytyjski desant,
do ktérego pdznej dolaczyly takze sily
amerykanskie. W Archangielsku zo-
stal utworzony Rzad Tymczasowy Kra-
ju Pétnocnego. Biali podniesli z dna za-
topione lodotamacze i 5 sierpnia wraz
z innymi okretami Flotylli Pélnocnego
Oceanu Lodowatego przekazali je Bry-
tyjczykom ,w czasowe uzytkowanie”
pod pretekstem pomocy w walce prze-
ciw wsp6lnemu wrogowi, czyli sitom
niemieckim.

Znaczna cze$¢ tych rosyjskich okre-
téw nie zostala jednak zwr6cona stro-
nie rosyjskiej. Na tych okretach, wbrew
wczesdniejszym porozumieniom, zosta-
ty podniesione brytyjskie lub francuskie
bandery. Okrety, ktére zostaly ostatecz-
nie zwrécone przez sily interwencyjne,
znajdowaly sie w zatosnym stanie. Je-
sienig 1918 roku na remont do Wielkiej
Brytanii przeszedl lodotamacz Mikuta
Sejaninowicz. Wkrétce Brytyjczycy prze-
kazali go Francuzom, ktérzy podnie-

1. Po podpisaniu traktatu pokojowego z Rosja
Radzieckg w Brzesciu Litewskim, niemiecki sztab
generalny rozwazatl krétko pomyst wspélnej z bol-
szewikami akcji majacej na celu ,wyrzucenie” in-
terwentéw z Murmanska i Archangielska. Operacja
miata nosi¢ kryptonim ,Schlufeisen”’, kt6ry nastep-
nie przeniesiono na wsparcie militarne mtodej re-
publiki finskiej. W przyszlosci bedzie o tym artykut
w ,Okretach Wojennych” (przyp. red.)
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$li na nim swojg bandere. Jesienig 1919
roku pod banderg brytyjska ptywaly lo-
dotamacze Swiatoj Aleksandr Newskij
i Swiatogor. Tylko te jednostki, ktére tra-
fity do stoczni remontowych w Wielkiej
Brytanii, a byly to lodotamacze Kniaz Po-
zarskij, Kozma Minin i Kanada pozosta-
1y pod rosyjska bandera. Wéréd dowodz-
twa bialych nie bylo zadnej pewnosci,
ze 1 te lodolamacze nie zostang przejete
przez Brytyjczykéw. 13 wrzes$nia 1919
roku szef rzadu Kraju Pétnocnego, ge-
neral Miller telegrafowat do rosyjskiego
ambasadora w Paryzu: ,Jak najszybsze
przekazanie wszystkich lodotamaczy w ro-
syjskie rece jest po prostu niezbedne i pro-
szg Was, aby nie ustawaé w swych nale-
ganiach na angielski i francuski rzqd”. 23
wrze$nia Miller otrzymat z Paryza pozy-
tywny telegram: ,7Tizy lodotamacze Ka-
nada, Pozarskij i Minin bedg gotowe na
poczqgtku pazdziernika i przejdg do Pot-
nocnej Rosji, lecz bedq tam pozostawad
pod angielskq kontrolg, tak by nie dostaty
sie w rece bolszewikow”.

27 wrze$nia wojska brytyjskie ewa-
kuowaly sie z Archangielska. Dni
kontrrewolucji na pélnocy Rosji byly
policzone. 19 lutego 1920 roku jej kie-
rownictwo wraz z oddzialami swojej ar-
mii i uchodzcami ewakuowalo sie do
Norwegii na lodotamaczu Minin i pa-
trolowcu Jarostawna. W pogon za nimi
wystano ,ledoriez” Kanada. Po dwu-
dniowym poscigu i krétkiej wymianie

Kanada, p6zniejszy Fiedor Litke, w lodowym ujeciu.

ognia Mininowi udalo sie oderwaé od
przesladowcy, a Jarostawng odprowa-
dzono jako pryz. Pozostale okrety i statki
przeszly na strone bolszewikéw. 21 lute-
go Armia Czerwona weszla do Archan-
gielska.

Dla organizacji radzieckich sit mor-
skich na Dalekiej Péinocy dowédztwu
Armii Czerwonej musialo siegnaé i wy-
korzysta¢ najbardziej przydatne z po-
zostawionych jednostek, w tym réw-
niez lodotamacze. Zostaly one wlaczone
w sktad sit morskich Péinocnego Mo-
rza w charakterze krazownikéw pomoc-
niczych pod nowymi nazwami: lodo-
tamacz Iwan Susanin stat sie Lejtenant
Drejer, KniaZ PoZarskij otrzymal nazwe
Lejtenant Szmidt, za$ Kanada weszta do
stuzby teraz pod nowa nazwa Trietij In-
ternacjonat. Po zakonczeniu wojny do-
mowej lodotamacze powrdcily do skia-
du floty handlowej ZSRR.

Ilja Muromiec na poczatku 1920 roku
zostal uprowadzony przez wycofujacych
sie bialogwardzistéw najpierw do Fran-
¢ji, a nastepnie na Morze Czarne. W li-
stopadzie 1920 roku brat udzial w ewa-
kuacji armii generata Wrangla z Krymu,
a nastepnie do 1922 roku znajdowat sie
w Bizercie, w skltadzie stacjonujacej tam
bialej eskadry. Zarekwirowany przez
Francuzéw na poczet kosztéw utrzy-
mania rosyjskiej eskadry, zostat w la-
tach 1928-1929 przebudowany na sta-
wiacz min Pollux, uzbrojony w 4 dziata

100 mm, 2 dziatka 37 mm, z mozliwo-
Scig zabierania na poktad 234 min. Po
podpisaniu rozejmu pomiedzy Francja
i Niemcami okret zostal przechwycony
przez Brytyjczykéw w dniu 3 lipca 1940
roku w Portsmouth, gdzie byt wykorzy-
stywany w charakterze jednostki szkol-
nej. Stronie francuskiej jednostke zwré-
cono w sierpniu 1946 roku.

Niemal identyczny los spotkal tak-
ze lodotamacz Kozma Minin. Po zare-
kwirowaniu w 1922 roku przez Fran-
cuzéw w Bizercie, przebudowano go
w latach 1928-1929 na stawiacz min Ca-
stor, (4 dziata 100 mm, 2 dziatka 37 mm
i 368 min). W grudniu 1942 roku zostat
przechwycony w Bizercie przez Niem-
c6w 1 przekazany nastepnie wloskim so-
jusznikom w dniu 08.12.1942 r., ktérzy
wcielili okret do swej marynarki wojen-
nej w charakterze stawiacza min FR-60.
Jednostke dla unikniecia przejecia przez
sily alianckie zatopiono 6 maja 1943
roku na jeziorze Bizerta. P6zniej po pod-
niesieniu z dna przeholowano okret do
Zatoki Sebra, gdzie z uwagi na nieopla-
calno$¢ dalszego remontu pocieto go na
zlom poczynajac od 12.08.1947 1.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej Franz

Korekta: Michatl Jarczyk,

Maciej S. Sobaniski

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Zvonimir Freivogel
(Niemcy)

Galeb, rzekomo w Tulonie, ale drugi plan
wskazywatby jednak na Boke Kotorska.
Fot. zbiory Borys Lemaczko

Krolewskiej Marynarki Wojenne) Jugostawii

Po zakonczeniu I wojny $wiatowej,
austro-wegierska monarchia rozpa-
dia sie na kilka panstw narodowych.
Jednym z nich bylo Panstwo Stowen-
c6w, Chorwatdéw i Serbéw (DrZava Slo-
venaca, Hrvata i Srba zwane w skré-
cie SHS) proklamowane na kilka dni
przed zakonczeniem dziatan wojen-
nych — w dniu 29 pazdziernika 1918 r.
w Zagrzebiu. Panstwo SHS objglo swo-
im zasiggiem wszystkich Stowian po-
tudniowych (,Jugostowian”) zamiesz-
kujacych na terenach bytej monarchii,
w tym wieksza cze$¢ dzisiejszej Stowe-
nii, Chorwacji (ze Slawonig i Dalmacja),
prowincje Wojwodina, Zatoke Kotor-
skg w dzisiejszej Czarnogoérze oraz Bo-
$ni¢ — Hercegowing. Bylo to niemalze
cale dotychczasowe austriacko-wegier-
skie wybrzeze. Aby unikna¢ konfliktéw
o sily morskie monarchii, ostatni cesarz
i krol Wegier, Karol I rozkazal przeka-
zaé calg flote zgromadzong w Boce Ko-
torskiej i Poli w dniu 30 pazdziernika
zgromadzeniu narodowemu panstwa
SHS. Jednostki dotychczasowej Flo-
tylli Dunajskiej przekazano natomiast
Wegrom, co mialo je oraz flot¢ uchro-
ni¢ przed zagarnieciem przez zwyciez-
cOw. Sam cesarz zywil cichg nadzie-
je, ze bedzie mu dane dowodzié jeszcze
flota, p6zniejszej, nowej i niezaleznej fe-

deracji panstw, wchodzacych w sktad
monarchii naddunajskiej. Na okretach
opuszczono dotychczas powiewajace
tam bandery c.k. w dniu 31 pazdzierni-
ka 1918 r. w Poli a 1 listopada w Boce
Kotorskiej, w ich miejsce na rejach poja-
wily sie chorwackie, tréjkolorowe czer-
wono-biato-niebieskie (pod postacig po-
siadanych na pokladach flag Holandii,
ktére w p6zniejszych publikacjach bted-
nie i niestusznie okre$lano mianem ,ju-
gostowianskie flagi”, badz ,potudnio-
wych Slowian”, poniewaz w tym czasie
nie bylo jeszcze panstwa o nazwie Jugo-
stawia, a ustalona dopiero p6zniej flaga
panstwa potudniowych Stowian miata
swoje poziome pasy ustawione w od-
wrotnej kolejnosci, czyli patrzac od goéry
byly one niebiesko-bialo-czerwone). No-
wym dowddcg floty zostal byty dowod-
ca drednota Viribus Unitis, Chorwat
z pochodzenia, Linienschiffskapitén (ko-
mandor) Janko Vukovi¢ de Podkapel-
ski, ktéry zostal mianowany do stopnia
kontradmirata. Dowé6dcg portu zostat
Fregattenkapitin (kmdr por.), ale juz
w stopniu kontradmirata, Metod Koch.
Nowym wlascicielom nie dane jednak
bylo dlugo zatrzymacé przekazane okre-
ty, m.in. dlatego, ze zostaly one opusz-
czone przez wszystkich nie stowian-
skich cztonkéw, wiec pozostaly na nich

ledwo, co zalogi kadlubowe, a co za tym
idzie staly bezczynnie w porciel. Dys-
cyplina zeszta na psy, zaniedbana zo-
stala stuzba wartownicza, a znajduja-
ce si¢ jednostki o$wietlono jak choinki,
w ztudnym mniemaniu, Ze wojna juz sie
zakonczyla. Nie nalezy sie wiec dziwié,
Ze juz w nocy 1 listopada do bazy wdar-
li si¢ wloscy pletwonurkowie i za pomo-
ca podczepionej pod kadtub miny zato-
pili flagowy okret Viribus Unitis. Wraz
z okretem zginal tez pierwszy dowddca
floty SHS, admirat Vukovié¢-Podkapelski
wraz z kilku setkami marynarzy. Jego
nastepca zostal admirat Koch.

Sprawy mialy sie¢ potoczy¢ jednak
jeszcze gorzej: podczas podpisywania
zawieszenia broni w Villa Giusti 3 li-
stopada przedstawiciele reprezentuja-
cy byla marynarke wojenng Austro-We-
gier odstapili calg flote zwyciezcom. Na
taki zwrot sg tylko dwa wytlumaczenia;

1. Niezaleznie od powstalej sytuacji, udato si¢
przy pomocy czeskiego personelu technicznego
uruchomi¢ pancerniki (!) Zrinyi i Radetzky i to juz
po wkroczeniu Wlochéw do Puli, opuscié jg i do-
trze¢ przez Zatoke¢ Buccari (Bakar) do Splitu. Tam
zostaly pézniej zarekwirowane przez U.S. Navy,
ktéra je nastepnie wydala Wlochom. Stanowi to
najlepszy dow6d, ze przy odrobinie lepszego pla-
nowania i wigkszej stanowczo$ci udatoby sie urato-
wac wieksza liczbe okretow. Krétkowzroczna poli-
tyka panistwa SHS nie byla tez w stanie utrzymac tej
efemerydy na dtuzej.
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albo nie byli dostatecznie poinformo-
wani przez przelozonych, ze flote prze-
kazano juz potudniowym Stowianom,
albo nacisk Wloch okazat sie by¢ zbyt
silny? Zawieszenie broni mialo wejsé
w zycie nastepnego dnia, 4 listopada.
Tego samego tez dnia Wlosi wmasze-
rowali juz do Poli, 5 listopada pojawi-
ly sie tam wloskie okrety i w ciggu kilku
dni bandery chorwackie zastgpione zo-
staty wloskimi. Po zajeciu Poli maryna-
rze pochodzenia stowianskiego musieli
réwniez opusci¢ swoje okrety. Cate wy-
brzeze znalazlo sie pod okupacjg zwy-
cieskich mocarstw. Francuzi weszli do
Boki Kotorskiej i zarekwirowali wszyst-
kie tam si¢ znajdujace okrety, kilka ame-
rykanskich $cigaczy okretéw podwod-
nych zawineto do Splitu. Tzw. ,Panstwo
SHS” egzystowalo bardzo krétko. W na-
dziei, Ze po zawarciu unii z Serbig be-
dzie sie mialo ,lepsze karty” w reku
podczas podpisywaniu traktatu poko-
jowego, juz 1 grudnia 1918 r. doszto do
polaczenia panstwa SHS z Krolestwem
Serbii, ktéra zdazyta juz ,potknaé¢” male
Krélestwo Czarnogéry — swojego pierw-
szego sojusznika w I wojnie $wiatowe;j.
Nowe panstwo nazywalo sie teraz Kré-
lestwem Serbéw, Chorwatéw i Stowen-
cOw, teraz w przewadze byli Serbowie,
stad tez skorygowano kolejno$¢ wazno-
$ci poszczegolnych nacji. Nowe krole-
stwo na mapie Europy zmienilo swo-
ja nazwe dopiero w roku 1929, a w jej
sktad wchodzily ww. tereny (bez Istrii,
miasta Zadar wraz z polozonymi u jego
wejécia wyspami Cres, Losinj, Lasto-

_:q:_:i i s E ” b

Sua.

Tratlowiec Orao, od ktérego nazwe wziat caly typ tej klasy okretéw. Zwracaja uwage dziobowe i rufowe stanowiska artylerii plot.

Fot. Chorwackie Muzeum Historyczne w Zagrzebiu

vo i Palagruza, ktére staly sie wloskie),
do tego dochodzita Serbia, Czarnogéra
i Macedonia. Granice nowego panstwa
ustalono ostatecznie dopiero po podpi-
saniu traktatu pokojowego z Wlocha-
mi w Rapallo 12 listopada 1920 r. Wy-
brzeze morskie SHS mierzyto 350 mil,
a wzdluz niego znajdowalo sie prawie
600 wigkszych i mniejszych wysp.

Unia z Serbig niewiele pomogta:
zgodnie z postanowieniami konferencji
pokojowej w Paryzu w roku 1919, pan-
stwa Ententy rozdzielily miedzy swoich
sojusznikéw wszystkie byte c.k. okrety
z Adriatyku i Dunaju. Lwia cze$¢ przy-
padta Wielkiej Brytanii, Francji i Wto-
chom, ktére zdecydowaly sie wiekszos¢
pociaé na zlom, pozostawiajac sobie tyl-
ko nowoczesne lekkie krazowniki i nisz-
czyciele, ktére wiele lat stuzyly potem
pod banderami Wioch i Francji. Krole-
stwo SHS otrzymalo zatosne resztki po
cesarsko-krélewskiej flocie, niezaleznie
od faktu, ze Serbia zaliczala sie do gro-
na panstw zwycieskich. Nawet Rumu-
nia, Grecja i Portugalia mogly sie pocze-
stowaé wigkszymi kawatkami tego tortu
i przejaé kilka torpedowcéw i monito-
réw rzecznych. Z Wegrami los obszedt
sie jeszcze gorzej, bo wolno im bylo za-
trzymad tylko kilka opancerzonych pa-
trolowcow rzecznych.

Mozliwosci rozwoju floty potudnio-
wych Stowian byly bardzo ograniczone.
Jedynymi okretami Czarnogoéry i Serbii
byly podczas I wojny $wiatowej czarno-
gorski jacht krélewski Rumija (eks-Za-
za), zatopiony 2 marca 1915 r. przez c.k.

torpedowce w Barze oraz serbski ,tor-
pedowiec” Srbija, przestarzaly grecki
torpedowiec uzbrojony jeszcze w miny
wtykowe. Trzeba bylo zaczaé od zera.
Przedstawiciele krolestwa SHS Zadali
poczatkowo przyznania im czterech no-
woczesnych krazownikéw, 17 niszczy-
cieli, 27 torpedowcéw, 12 okretéw pod-
wodnych, sze$¢ monitoréw rzecznych
i kilka jednostek pomocniczych pocho-
dzacych z masy floty austro-wegierskiej,
co spotkalo sie z ostrym sprzeciwem
Wiloch oraz wzbudzito nieufno$¢ Enten-
ty, wiec potudniowym Stowianom od-
moéwiono przyznania tak wysokiej licz-
by okretéw. Zredukowano, wiec swoje
kolejne zadania, ktére tym razem ogra-
niczyly si¢ do 2 krazownikéw, 6 nisz-
czycieli, 30 torpedowcéw i 4 okretéw
podwodnych, lecz i one nie zostaty po-
traktowane powaznie. Wlochy chcia-
ty zosta¢ niezagrozonym wtadca na Ad-
riatyku i nie tolerowaly w zwigzku z tym
zadnych konkurentéw, po ostatecznym
ywykopaniu” z wieloletniego wyScigu
Austro-Wegier w roku 1918. Panistwo po-
tudniowych Stowian miato wedtug wto-
skiej opinii ograniczy¢ swoja dziatalnosé
morska do przeprowadzania wylacznie
akgji czysto ,policyjnych” i z tego tez po-
wodu pozostawiono mu wylgcznie mate
lub przestarzate jednostki morskie, jak
na przyktad beznadziejnie przestarza-
ty okret liniowy (Kumibor, eks-Kronprinz
Erzherzog Rudolf), dwanascie torpedow-
céw, cztery z nich mocno zuzyte, cztery
tralowce (stare torpedowce), cztery mo-
nitory rzeczne i kilka jednostek pomoc-

30

Nr 105 (1/2011) « OKRETY WOJENNE



Stawiacze min Krélewskiej Marynarki Wojennej Jugostawii

niczych. Na dodatek wszystkie ww. jed-
nostki mogly podnie$¢ nowg bandere
potudniowych Stowian dopiero od mar-
ca 1921 r, tzn. po wycofaniu sie francu-
skich okupantéw z Boki Kotorskiej. Do
tego czasu jednostki wegetowaly w ar-
senale w Tivacie, byte Teodo, zaniedba-
ne i po czesci przez Francuzéw dopro-
wadzone do stanu nieuzyteczno$ci.
Dziefi marynarki wojennej byl jednak
obchodzony niezmiennie w dniu 31 paz-
dziernika, kiedy nowe panstwo przejeto
w Poli c.k. okrety, by je wkrétce stracic.

Marynarka wojenna w krélestwie
SHS traktowana byta po macoszemu,
bo krélestwo Serbii bylo w pierwszej li-
nii pahstwem kontynentalnym bez mor-
skich tradycji, a na bylych oficeréw ma-
rynarki cesarsko-krolewskiej, ktérych
przejeto do nowej floty, spogladano jak
na starego wroga, czyli z nieufnos$cia.
Do chwili wybuchu IT wojny $wiatowej
nic si¢ w tej materii nie zmienito! Nie
ma si¢, co dziwié, ze przez takie nasta-
wienie marynarka stala sie ,obcym cia-
fem” wewnatrz sit zbrojnych Jugostawii;
bardzo czesto zdarzalo sie, Ze jej budzet
byl mniejszy od sum przeznaczanych na
przyktad dla zandarmerii.

.Nowe” tratowce
Pierwszymi ,nowymi” okretami kro-
lewskiej marynarki wojennej panstwa
SHS byto sze$¢ zakupionych w roku
1921 za po$rednictwem holenderskiego
maklera van Wienena niemieckich tra-
Galeb w Szybeniku.

towcéw typu ,M-1", ktére zbudowane
zostaly podczas I wojny $wiatowej w do-
sy¢ sporej liczbie.

Projekt bardzo prostego tralowca dla
niemieckiej Kaiserliche Marine opraco-
wano krétko po wybuchu dziatan wo-
jennych, gdyz przewidziane do pelnie-
nia roli tralowcéw stare torpedowce
wykazywaly sie zbyt malg dzielno$cig
morskg i autonomicznos$cia, a oprécz
tego byly juz tak leciwe, ze ich stopien
zuzycia byt juz bardzo zaawansowa-
ny. Wymagania natury taktyczno-tech-
niczne nowych jednostek zamykaly sie
w duzej dzielno$ci morskiej i autono-
miczno$ci, zanurzeniu maksymalnym
do 2 m, ciezkim i lekkim sprzecie tra-
towym, jednej armaty, w pdzniejszym
okresie kal. 88 mm, dostepnymi w han-
dlu maszynami parowymi i stosunkowo
duza predkoscia, jaka byto 16 weztow.
Pomimo przewidywanych poczatkowo
250 ton wypornosci, pierwsze zamo-
wione wedlug ,urzedowego projektu”
(,Amtsentwurf 1914”) jednostki wypor-
nos$¢ 450 ton, a ich zanurzenie wyno-
sifo prawie 2 m. W pazdzierniku 1914
r. zaméwiono najpierw 14 a potem 12
dalszych. Po nich nastgpily tralowce
ulepszonego, urzedowego projektu ,M
1915” (od jednostki o alfanumerycznym
oznaczeniu M 27) i ,M 1916” (od M 57),
z wydluzonymi rufami, kotly w dwéch
osobnych pomieszczeniach i ze wzmoc-
niong artylerig. Do typu ,M 1916” na-
lezaly tez p6zniejsze tralowce SHS. Do

konca wojny zbudowano w sumie 197
jednostek w 16 r6znych stoczniach; 137
z ww. liczby zostato ukonczonych w cza-
sie wojny; 37 zlecen anulowano, a bu-
dowe 9 dokonczono dopiero po wojnie
dla armatoréw cywilnych (jako holow-
niki i statki handlowe réznego prze-
znaczenia). Z oddanych do stuzby tra-
fowcow 30 utracono w wyniku dziatan
wojennych, a wiekszo$¢ pozostatych
kontynuowato swojg stuzbe po wojnie
oczyszczajac Morze Pétnocne i Battyk
z min. Miedzy 1920 a 1922 r. wiekszo$¢
z nich sprzedano, 45 przeznaczono na
zlom, 19 przekazano marynarkom in-
nych panstw a 12 stuzylo w zegludze cy-
wilnej. Miedzy wspomnianymi wyzej 19
tralowcami znalazla si¢ tez owa opisy-
wana széstka, ktéra po sprzedazy poszia
rozbrojona na holu do nowego wlasci-
ciela. Reichsmarine pozostawita sobie
tylko 39 tych tralowcéw w stuzbie; kilka
z nich stuzyta nastepnie w kolejnej woj-
nie $wiatowej, a niektore jg nawet prze-
trwaly, co tylko potwierdza jako$¢ opra-
cowanych planéw konstrukcyjnych oraz
ich solidng budowe.

Konstrukcja

Kadtuby tralowcéw typu ,M-1" zbu-
dowano stosujac poprzeczny uklad
wigzan. Jednostki charakteryzowa-
ly sie podniesionym poktadem dziobo-
wym i okragly rufg typowego holowni-
ka, dlugim pojedynczym kominem i 2
masztami. Fokmaszt obudowany byt

Fot. zbiory René Greger
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,Krolewskie tratowce” Sokol (SK), Jastreb (JS) oraz Labud (LB)

a na lewej w alfabecie facifiskim. Fotografia z roku 1929.

bryla dziobowej nadbudéwki, a maly
grotmaszt mial znajdowal sie przed
platforma rufowej armaty kal. gléwne-
go. Wypornoé¢ konstrukcyjna wynosi-
fa 515 a maksymalna 553 ton. Tralowce
pod banderg krélestwa SHS réznity sie
miedzy sobg wyporno$cig maksymal-
ng, co uzaleznione bylo od stoczni, kt6-
ra go zbudowala i tak Galeb, Jastreb und
Orao wypieraly maksymalnie 548 t, So-
kol i Kobac 560 t a Labud 550 t. Mak-
symalna dlugos$¢ kadtuba mierzyta 59,3
m (59,6 m na Galebie, Jastrebie i Orao;
59,63 na Sokole und Kobacu oraz 59,58
m na Labudzie). Dlugo$¢ w konstrukceyj-
nej linii wodnej wynosita 56 m (wzgl.
56,1 m, co miato miejsce na tratow-
cach SHS, zalezalo to od ksztaltu ste-
ru). Maksymalna szeroko$¢ kadtuba to
7,4 m a zanurzenie wynosito 2,25 m.
Dluzszy kadtub w przypadku projektéw
M 1915 i M 1916 charakteryzowal sie
réwniez bardziej wyostrzong linig, niz
to miato miejsce w przypadku typu M
1914 i z tego tez wzgledu od M 57 insta-
lowano na tralowcach stepki belkowe
o szerokosci 0,15 m. Wysokos$¢ kadluba
oscylowata miedzy 3,27-3,50 m.

Urzadzenia napedowe
Opisywane jednostki wyposazono
w po dwie stojace trzycylindrowe ma-

szyny parowe potréjnego rozprezania
stosowane do tej pory na statkach han-
dlowych, ustawione w jednym pomiesz-
czeniu. Para produkowaly dwa kotly
typu ,Marine” opalane weglem; kazdy
kociol w osobnym pomieszczeniu. Moc
faczna urzadzenia napedowego wynosi-
fa od 1850 KM przy 240 do 250 obrotach
na minute i przenoszona byta na dwa
waly napedowe, na koncach, ktérych
znajdowaly si¢ $ruby okretowe o $redni-
cy 1,97 m. Maksymalna predkosé, kté-
ra tralowce rozwijaly (znana jest tylko
z okresu sluzby pod bandera SHS i wy-
nosita 15 w) z wypuszczonymi parawa-
nami od 12,5 do 13 w. Jednostki miaty po
jednym sterze. Bunkry paliwowe miesci-
1y do 150 t wegla i 64 t wody kottowej, co
pozwalato przeby¢ do 2000 mil z pred-
koscig 14 w. Po roku 1945 moc wynosi-
fa 1600 KM, a w przypadku Orao, jego
predko$é¢ maksymalng podawano nie-
zmiennie jako 15 w. Zasieg wynosit 1350
mil przy 15 w oraz 1516 przy 8 w.

Uzbrojenie

Pod banderg Kaiserliche Mari-
ne pierwsze tralowce uzbrojone byty
w dwie szybkostrzelne armaty kal. 88
mm a od M 27 w dwie kal. 105 mm, po
jednej na dziobie i rufie. Tralowce o nu-
meracji M 97 — M 176 mialy, wzgl. mia-

w Boce Kotorskiej. Na prawej burcie wymalowane byly skroty literowe nazw cyrylica,

Fot. zbiory Kresimir Surina

ly mie¢ po dwie armaty kal. 105 mm
w lawetach montowanych na okre-
tach podwodnych (UtoF-Lafetten). Jed-
nostki wszystkich typéw zabieraly do
30 min. Sze$¢ tralowcéw pdzniejszego
typu Orao wydano marynarce wojen-
nej panstwa SHS bez uzbrojenia, kté-
re zainstalowano dopiero w arsenale
w Tivacie (armaty firmy Skoda stuzace
réwniez do zwalczania celéw powietrz-
nych). Jeszcze swego czasu zaplanowa-
ne dla cesarsko-krélewskich okretéw,
ktére juz nie zdazyly wej$é¢ na wyposa-
zenie kal. 90 mm L/45. Niektére z nich,
z uwagi na ujednolicenie stosowanej
do tej pory amunicji, zostaly przebudo-
wane przez zastosowanie odpowiedniej
koszulki dzialowej, przez co ich kali-
ber zmniejszy! sie do 83,5 mm. Pozosta-
te armaty bedace do tego czasu na wy-
posazeniu, zastagpiono nowoczesnymi
dziatkami plot. kal. 83,5 mm L/55, kt6-
re zainstalowano na jugostowianskim
krazowniku Dalmacija i na pozostatych
okretach SHS. Masa pojedynczej arma-
ty kal. 90 mm L/45 wynosita 1,18 ton,
z lawetg do 3,91 t. Pocisk o masie 10,2
kg miatl zasieg 12 300 m; szybkostrzel-
no$¢ to od 3 do 11 pociskéw na minu-
te. Podstawa plot. kal. 83,5 mm miata
wraz z lawetg mase 4,5 t, a sam pocisk
10 kg. Jej szybkostrzelnosé¢ wynosita 12
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strzaléw na minute; putap 17 000 m, za-
sieg 12 000 m. Pod banderg SHS tra-
fowce wyposazono dodatkowo w wuka-
emy plot. kal. 15 mm firmy Zbrojovka.
Sklasyfikowane byty jako ,Minonosci”
(dostownie ,nosiciele min”, de facto jed-
nak byly to stawiacze min) byly w stanie
polozy¢ zagrode z 30 min (w rzeczywi-
stodci 22 min typu SAG-1 lub SAG-2).
Po roku 1945 byty Orao uzbrojony byt
w dwie pojedyncze armaty plot. kal. 40
mm firmy Vickers, jedng zdojong pod-
stawe plot. kal. 20 mm M38 i zdwojony
karabin maszynowy plot. kal. 12,7 mm
Browning, z ktérego niszczono réwniez

wytralowane i dryfujace miny.

Zaloga

W cesarskiej marynarce wojennej
Niemiec zaltogi tralowcow sktadaty sie
7 40 ludzi (z 1 oficerem lub podoficerem
jako dowddca); w stuzbie SHS i Kré-
lewskiej Marynarki Wojennej Jugosta-
wii jest mowa tylko o 19 czlonkach za-
logi, a to z uwagi, ze jednostki te byly
wykorzystywane gléwnie jako szkolne
i tyle liczyta podstawowa zatoga, do kt6-
rych dotaczali wyktadowcy i stuchacze.
Przed wybuchem dziatan wojennych li-
czebnos$¢ zatogi wzrosta do 40. We flo-
cie powojennej Jugostawii (JRM - Jugo-
slovenska Ratna Mornarica) na ostatniej
pozostalej w stuzbie jednostce stuzylo 68
czlonkéw zatogi.

Historia stuzby i losy jednostek

Wszystkie sze$¢ tralowce w marynar-
ce SHS otrzymaly nazwy réznych pta-
kéw: Orao (orzel), Galeb (mewa), Jastreb
(jastrzab), Sokol (sokét), Kobac (kro-
gulec) i Gavran (kruk) przemianowa-
ny w roku 1923 na Labud (abedz). Od
momentu wciggniecia bander krélestwa
SHS stuzyty jako jednostki szkolne, na
poktadach, ktérych odbywali praktyke
przyszli mtodzi oficerowie i cztonkowie
zal6g. Jednostki starano o sie takze przy-
blizy¢ spoteczenistwu, wiec w trakcie rej-
s6w szkolnych czesto zawijaly czesto do
licznych miast i miasteczek portowych,
ktérych wzdluz dalmatynskiego wybrze-
za nie brakuje, aby w nich pokazac fla-
ge. Po oddaniu do stuzby torpedowcéw
o wyporno$ci 250 ton mozna juz byto
odbywaé wspodlne éwiczenia, czy ma-
newry, aby sie przekonaé¢ o poziomie
wyszkolenia.

W momencie wybuchu wojny, na sze-
$ciu ,Minonosci” ogloszono gotowosé
bojowa. Krélestwo Jugostawii pozosta-
walo do roku 1941 neutralne, a po od-
mowie podpisania zgody o przystapie-
nie do paktu panstw ,Osi” zaatakowane
6 kwietnia przez Niemcy, Wiochy i inne
panstwa paktu. Dyslokacja tralowcow
wchodzacych w sktad lokalnych sit
zbrojnych, owego 6 kwietnia, wygladata
nastepujaco: Labud i Kobac znajdowaly
sie razem z tralowcami Mosor i Marjan

nalezacymi do mniejszego typu Malin-
ska w Szybeniku, gléwnej bazie odcinka
obrony pasa $rodkowego wybrzeza, Ja-
streb, jednostka dowddcy grupy (kape-
tan bojong broda — komandor Zdenko
Papez) w Zatoce Kotorskiej wraz z Ga-
lebem pod komendg kapetana fregate
(kmdr por.) Zdenko Hellenbacha. Orao
i Sokol znajdowaly sie w stoczni remon-
towej w Splicie.

Na krétko przed atakiem panstw
,0si” opisywane tralowce postawity kil-
ka zagr6d minowych wzdtuz wybrzeza,
a prawdopodobnie na minach Labu-
da i Kobaca - koto Szybenika w pobli-
7zu wyspy Zlarin 2 kwietnia poderwaty
si¢ i zatonely dwa jugostowianskie stat-
ki wycieczkowe Prestolonaslednik Petar
(kpt. Mate Tonkovié) i Karadorde (kpt.
Toma Grdakovi¢?), ktére wbrew wy-
raznemu zakazowi usitowaly wejsé do
Szybenika, bo podazaty do Boki Ko-

2. w tej katastrofie nikt nie stracit zycia. Kapita-
nowie zostali aresztowani i musieli ztozy¢ zeznania,
lecz winy im nie udowodniono. Po wkroczeniu do
Splitu Niemc6w i Wiochéw zastali oni ciata obu ka-
pitanéw lezace na brzegu. Wygladato na to, ze zo-
stali rozstrzelani za zdrade stanu i ujawnienie obec-
nos$ci zagrody minowej. Wedlug innej wersji ciata
znalazl juz 6 kwietnia na plazy przypadkowy prze-
chodzien, a bylo to juz po niemieckim nalocie. Ba-
dajacy ciala lekarz nie wykluczyt samobgjstwa ze
wzgledéw honorowych. Brat jednej z ofiar, Ljude-
vit Tonkovi¢, réwniez kapitan zeglugi wielkiej, ktory
identyfikowat zwloki, stwierdzil, Ze rozpoznat rany
postrzatowe w okolicy szyi, wigc nie wyklucza egze-
kucji lub morderstwa.

Pie¢ tratowcoéw typu Orao w Boce Kotorskiej. Na pierwszym planie Sokol, za nim mozna rozpozna¢ Kobaca.
Fot. zbiory Rudolf Winkler via Franz Selinger
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Dwa stawiacze min typu Orao (Sokol oraz inny blizniak) wraz z innymi jednostkami Krélewskiej Floty w roku 1931 w porcie w Zelenika w Boce

Kotorskiej. Przy molo, za Sokolem maty tender okretéw podwodnych Sitnica .

torskiej, lecz przedstawiciel armatora
o nazwie ,Jadranska plovidba”, ktéry
réwniez przebywal na poktadzie jedne-
go z nich, wydat rozkaz zejscia z kur-
su, aby przenocowaé¢ w Szybeniku.
Obie jednostki podniesiono z dna po
roku 1945 i po wyremontowaniu stuzy-
ly w ,bialej flocie” jako Partizanka i Pro-
leterka do lat 60.

Cata széstka zostata po 17 kwietnia
1941 r.,, dniu kapitulacji Jugostawii za-
rekwirowana przez Wlochéw, ktérzy
nadali im nowe nazwy.

Na Orao (eks-M 97) podczas remon-
tu sabotazysci w osobach stoczniowcow
uszkodzili jego kotly, co op6znito jego po-
nowne oddanie do stuzby. Dopiero 25
pazdziernika 1941 r. zostat przemiano-

S
Fot. zbiory Danijel Frka

wany na Vergada (wloska nazwa wyspy
Vrgada) stuzac w Regia Marina do ka-
pitulacji Wloch we wrze$niu 1943 r. Po
udanej ucieczce na Malte zwrécony Kré-
lewskiej Marynarce Wojennej Jugostawii
na uchodzstwie 7 grudnia 1943 r., ktéra
mu przywrdcila jego dawng nazwe Orao.
W roku 1945 przekazano tralowiec wraz
innymi eks-krélewskimi jednostkami so-

Stawiacze min/tratowce i torpedowce w gali banderowej w Boce Kotorskiej. Prosze zwréci¢ uwage na réznice w wielkosci miedzy obu klasami
Fot. zbiory Danijel Frka

okretow.
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cjalistycznej teraz Jugostawii. Orao po-
wrécil w sierpniu 1945 r. do Splitu, stu-
Zac W nowej teraz marynarce Jugostawii
(JRM) pod nazwa Pionir, od 1955 r. jako
Zelengora (M 21). Po wojnie tralowce mia-
1y duzo roboty, aby oczysci¢ z min przy-
brzezne wody, bo wszystkie biorgce tutaj

udzial w dziataniach wojennych strony
postawily w sumie prawie 3000 min. Byly
Orao zostal wycofany ze stuzby dopiero
w roku 1962 i zostal pociety na ztom.
Galeb (eks-M 100) opuscit Boke Ko-
torskg po proklamowaniu panstwa
NDH (10 kwietnia 1941 r. pod wloskim

i niemieckim patronatem) i pod komen-
da swojego dowddcy Hellenbacha prze-
szedl do Szybenika. P6Zniej mial zamiar
kontynuowaé marsz do Splitu, w na-
dziei, ze przylaczy si¢ do nowej chor-
wackiej marynarki wojennej, lecz nic
z tego nie wyszlo, bo zagarneli go Wio-

Tralowiec Kobac podczas przegladu technicznego i prac remontowych w stoczni w Kraljevicy. Na gérnej fotografii widoczna jest jeszcze inna jed-
nostka tego typu znajdujaca sie na slipie oraz jeden z przedstawicieli torpedowcéw typu T-5.

Fot. zbiory Danijel Frka
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Stawiacz min Orao w roku 1930 w Zatoce Kotorskiej. Jednostka jako jedyna tego typu przetrwata zawieruche Il wojny $wiatowej stuzac po niej
pod nowa nazwa najpierw jako Pionir, a nastepnie jako Zelengora.

si 1 wcielili, w dniu 25 maja 1941 r., jako
swoja zdobycz do swojej floty pod na-
zwa Selve (wloska nazwa wyspy Silba).
Juz wkrétce wystano go do Afryki Pot-
nocnej, gdzie koto Bengazi zatopito go
6 listopada 1942 r. brytyjskie lotnictwo.
Jego wrak podniesiono w roku 1948
z dna i ztlomowano.

Jastreb (eks-M 112). Jego kotly zosta-
ly jeszcze w latach 1938/39 przystoso-
wane do opalania paliwem ptynnym.
We wloskich rekach zmieniono mu 20
kwietnia 1941 r. nazwe na Zirona (wlo-
ska nazwa wyspy Drvenik). Bytego Ja-
streba los dosiegnal réwniez w Bengazi,
kiedy uchylajac si¢ przed atakiem nie-

Trzy trafowce w Crikvenicy, od lewej Caleb, Labud, Sokol.

Fot. zbiory Albin Unger

przyjacielskiego lotnictwa wyrzucit sie
25 listopada 1941 r. na brzeg, gdzie do-
padty go samoloty. Whosi zatopili nastep-
nie wrak, aby zablokowa¢ nim wejscie
do portu w Bengazi, kiedy sie wycofy-
wali z niego w dniu 18 listopada 1942 r.

Sokol (eks-M 144) wpadl w rece Who-
chom, kiedy znajdowat sie w stoczni re-

Fot. zbiory Herbert Winkler

f d
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Stawiacze min Krélewskiej Marynarki Wojennej Jugostawii

Dane tratowcow/stawiaczy min krolewskiej marynarki wojennej SHS typu ,,0Orao”

Nazwa (i jego skrét na burcie) Stocznia Potozenie stepki Wodowany Gotowy
Orao (OA) (eks -M 97) Tecklenburg, Geestemiinde 1917 28.03.1918 21.04.1918
Galeb (GL) (eks-M 100) Tecklenburg, Geestemiinde 1917 23.05.1918 16.06.1918
Jastreb (JS) (eks-M 112) Tecklenburg, Geestemiinde 1917 12.11.1918 31.10.1919
Sokol (SK) (eks -M 144) Neptun, Rostock 1917 10.03.1919 20.06.1919
Kobac (KC) (eks-M 1217) Neptun, Rostock 1917 10.09.1918 25.10.1918
Labud (LB) (eks-Gavran, eks-M 106) Reiherstieg, Hamburg 1917 08.07.1918 31.03.1919

Dane taktyczno-techniczne

Wyporno$¢: 320-5251 (GL, JS, OA 548 1, SK, KC 560 t, LB 550 t)

Wymiary: dfugosé 59,5 m, szeroko$¢ 7 m, zanurzenie 2,2 m (GL, JS, OA: 56,1/59,6 x 7,3 x 21,5 m; SK, KC: 56,1/59,63 x 7,3 x
2,15 m; LB: 59,58 x 7,3 x 2,15 m)

Naped: 2 kotty ,Marine”, dwie 3-cylindryczne maszyny potrojnego rozprezania, moc 1850 KM, 2 waty napedowe, 2 $ruby, 160 t
wegla

Predkosé: maksymalna 15 w., zasieg 2000 mil /14 weziow

Uzbrojenie: 2 x 90 mm L/45-Skoda- plot., pozniej 2 x 83,5 mm L/55- Skoda-plot., 2 x 15 mm wukaemy plot., 30 min

Zatoga: 71

montowej w Splicie i przemianowany
jeszcze w kwietniu 1941 r. na Eso (wto-
ska nazwa wyspy I7). Zatopiony torpe-
da lotnicza 19 stycznia 1943 r. u wybrze-
zy dzisiejszej Tunezji kolo wyspy Dzerba.

Zaloga Kobaca (eks-M 121) przylaczy-
Ta si¢ jeszcze 10 kwietnia 1941 r. w Szy-
beniku do nowego panstwa NDH. Nie-
zaleznie od tego, zarekwirowali go tam
jednak Wlosi i 30 listopada 1941 r. prze-
mianowali go na Unie (wloska nazwa
wyspy Unije). Réwniez i ten tralowiec

Trafowiec Jastreb na kotwicy w Djenovici, Boka Kotorska. Z prawej strony Labud, za nim dwa inne blizniaki.

stracono w Afryce Pétnocnej, kiedy 30
stycznia 1943 r. zatopiony zostal przez
nieprzyjacielskie lotnictwo w arsenale
morskim w Bizercie.

Labud (eks-Gavran, eks-M 106) stat
sie wloska zdobycza wojenng 21 kwiet-
nia 1941 r. w Szybeniku i 29 maja 1941
r. otrzymal nowa nazwe Zuri (= Zirje).
Od 1 czerwca 1943 r. nazywat si¢ Orio-
le (wloska nazwa wyspy Orjule), lecz juz
10 lipca 1943 r. zatopiony zostal pod-
czas nalotu na Auguste (Sycylia).

I tak oto z calej szostki krolewsko-ju-
gostowianskich tralowcéw wojne prze-
trwal jeden przedstawiciel typu Orao,
ktéry dopiero po 45 latach stuzby, pod
sze$cioma banderami trzech panstw
(niemiecko-cesarska, Reichsmarine,
Krolestwa SHS, Krolestwa Jugostawii,
Wioch, socjalistycznej Jugostawii), prze-
znaczony zostal na ztom. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Fot. zbiory Albin Unger
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Siergiej Patjanin (Rosja)

Sikh na przedwojennej nastrojowej fotografii z listo-

pada 1939 roku.

Fot. Wright & Logan

N1szczyc1ele typu  Tribal”

Pierwsze doswiadczenia

Po wejsciu do stuzby ,Tribale” utwo-
rzyly 2 flotylle niszczyciel - 4 pod do-
wodztwem kmdr Creswella (Afridi, Cos-
sack, Gurkha, Maori, Mohawk, Nubian,
Sikh 1 Zulu), ktéra weszta w sktad Flo-
ty Srédziemnomorskiej i 6 pod komen-
da kmdr Nicholsona (Somali, Ashanti,
Bedouin, Eskimo, Mashona, Matabele,
Punjabi i Tartar) - w skltadzie Home Fle-
et. Stuzba w czasach pokojowych prze-
biegala relatywnie spokojnie, choé
okrety Floty Srédziemnomorskiej braty
udzial w tzw. ,patrolach neutralnosci”
u wybrzezy Hiszpanii, w ktorej toczyta
sie¢ wojna domowa. Niszczyciele 6 Flo-
tylli w maju 1939 r. eskortowaly pasa-
zerski liniowiec Empress of Australia,
na ktérym krél Jerzy VI skladal wizy-
te w Kanadzie, a 1-2 czerwca uczestni-
czyly w poszukiwaniach uszkodzonego
okretu podwodnego Thetis.

W dniu 3 wrze$nia wraz z wypowie-
dzeniem wojny jednostki Home Fle-
et przystapily do prowadzenia dalekiej
blokady Niemiec. Pierwszym sukce-
sem mogl sie poszczyci¢ Somali, ktéry
350 Mm na poludnie od Islandii prze-
chwycit niemiecki statek Hannah Boge
(2377 BRT). Pézniej ,Tribale” 6 Flotylli
wraz z okretami francuskimi patrolowa-
1y Atlantyk i uczestniczyly w akcjach po-
szukiwan U-bootéw. W koncu wrzesénia,
gdy stalo sie jasne, ze Wlochy nie za-
mierzajg przystapi¢ do wojny, 4 Flotylla
opuscila Morze Srédziemne i przeszla

do metropolii, gdzie zebraly si¢ wszyst-
kie jednostki ,plemion”

W nocy 17 listopada Junkersy ze skla-
du I/KG 30 przeprowadzity nalot na bry-
tyjskie jednostki w Zatoce Firth of Forth.
Dwa bliskie wybuchy bomb powaznie
uszkodzity Mohawka, na ktérym zgineto
14 ludzi, a dalszych 30, w tym dowddca,
kmdr por. Jolly zostalo rannych. Nisz-
czyciel pozostawal w remoncie do poto-
wy grudnia. Brytyjski ogieni plot. znisz-
czyt 2 samoloty, z ktdérych jeden zapisal
na swoje konto Somali.

Najaktywniej niszczyciele dzialaty
na Morzu Pélnocnym, konwojujac stat-
ki na trasie Methill — Bergen i wykonu-
jac patole blokadowe. Na wodach szcze-
golnie wyroéznila si¢ 4 Flotylla i jej nowy
dowddca, kmdr Philipp Vian (objat sta-
nowisko 1 stycznia 1940 r.). 18 stycz-
nia 1940 niszczyciel Gurkha (kmdr por.
Buzzard) na potudnie od Wysp Owczych
zatopit okret podwodny U 53 — pierw-
sza jednostke zniszczong przez ,Triba-
la”. Szczegdblng stawe zyskalo przechwy-
cenie niemieckiej jednostki pomocniczej
Altmark.

Altmark (12 000 BRT) byl jednost-
kg zaopatrzeniowa pancernika Admi-
ral Graf Spee w czasie jego rajdu na
Potudniowym Atlantyku. Admirali-
cja wiedziala, ze na poktadzie jednost-
ki znajdowalo sie okoto 300 brytyjskich
marynarzy z zatopionych przez Spee
statkéw handlowych. W zwigzku z tym,
gdy 14 lutego 1940 r. rozpoznanie lotni-

czesC I

cze wykrylo jednostke u wybrzeza Nor-
wegii, minister marynarki W. Chur-
chill rozkazal uwolnié jencéow. W tym
czasie u wybrzezy Norwegii znajdo-
walt sie krazownik Arethusa z 5 niszczy-
cielami. 16 lutego wykryly one Altmark
ochraniany przez norweskie torpedow-
ce. Zadanie przeprowadzenia kontro-
li jednostki zostalo odrzucone, bowiem
znajdowala si¢ ona na norweskich wo-
dach terytorialnych. Jednak wieczo-
rem Cossack pod flaga Viana! wszedt
do Jossingfiord, gdzie ukryt sie Altmark.
Nie zwracajac uwagi na sygnaly Nor-
wegdw, Cossack zblizyt si¢ do niemiec-
kiej jednostki i ostrzelat jg z broni ma-
szynowej. Po krétkim starciu, w trakcie
ktorej zginelo 4 Niemcéw, a 5 zosta-
fo rannych, grupa abordazowa piecho-
ty morskiej niszczyciela uwolnita 303
marynarzy, zamknietych w pomieszcze-
niach magazynowych i pustych zbior-
nikach paliwowych. Nastepnego dnia
Cossack byt tryumfalnie witany w Ro-
syth. Po tym epizodzie Vian otrzymat
wsréd oficeréow przezwisko ,sir Vian
Kossacki”.

Incydent z Altmarkiem stanowit po-
wazne naruszenie neutralno$ci Norwe-
gii i dal Hitlerowi formalny powéd do
wtargniecia na obszar tego panstwa.
Dla brytyjskiej floty za§ kampania nor-

1. W Royal Navy d-ca Flotylli, dowodzit réwno-
cze$nie okrgtem flagowym, a gdy ten znajdowat si¢
w remoncie przechodzit na inny niszczyciel.
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Niszczyciele typu ,Tribal

weska stala sie powaznym i bolesnym
doswiadczeniem.

W norweskich fiordach

Kampania norweska przyniosta ,Iri-
balom” zar6wno wspaniale zwyciestwa
jak i pierwsze straty. 7 kwietnia brytyj-
ski samolot odkryt niedaleko dunskie-
go wybrzeza duzy niemiecki zesp6t. Ad-
miralicja uznala, ze Niemcy podejmujg
prébe przerwania sie na otwarty Atlan-
tyk. P6znym wieczorem adm. Ch. For-
bes wyprowadzit Home Fleet by prze-
chwycié¢ nieprzyjaciela. Ze Scapa Flow
wyszla 6 Flotylla, a z Rosyth — 4 Flotyl-
la. Cala dobe Brytyjczycy spedzili w mo-
rzu nie odnajdujac przeciwnika, a ran-
kiem 9 kwietnia nadszedl komunikat
o niemieckich desantach wysadzonych
w Norwegii.

W tym czasie flota znajdowata sie na
szeroko$ci Bergen, okolo 100 Mm od
wybrzeza. Adm. Forbes rozkazat, by od-
dziat sktadajacy sie z 4 lekkich krazow-
nikéw oraz niszczycieli Afridi, Gurkha,
Sikh, Mohawk, Somali, Matabele i Ma-
shona, wszedl do tego portu i zniszczyl
wszystkie znajdujace si¢ w nim jednost-
ki, tak wojenne jak handlowe. Wkrétce
jednak nad brytyjskim zespotem pojawi-
ly sie nieprzyjacielskie bombowce. Ata-
ki lotniczy trwaly kilka godzin. Okret li-
niowy Rodney oraz 4 krazowniki zostaty
uszkodzone, jednak Niemcy zdotali uzy-
ska¢ bezpos$rednie trafienie w Gurkhe.
Bomba eksplodowata w czesci rufowe;.
Natychmiast zgasto Swiatlo, a okret miat
przechyl 45° na prawg burte, za$ z roz-
bitych zbiornikéw do morza wycieklo
paliwo. Przez 4,5 godziny grupy awaryj-

ne podejmowaly wysitki, by opanowaé
ciezkie uszkodzenia i ocali¢ okret. Skala
zniszczen i silne falowanie obrécity jed-
nak w niwecz wszelkie starania. O godz.
20:00 niszczyciel przewrécil si¢ i zato-
nat, zgineto 15 czlonkéw zatogi, a ura-
towano 1902,

Gurkha byt pierwszym ,Tribalem” za-
topionym w czasie II wojny Swiatowej,
jednak w ciagu kilku dni jego ,bracia”
odptlacili za jego zniszczenie z nawiazka.
Na pétnocy Norwegii, w porcie Narwik,
Brytyjczycy zablokowali 10 niemieckich
niszczycieli, ktére wysadzily tam desant.
10 kwietnia flotylla pod dowddztwem
odwaznego kmdr Warburtona-Lee we-
szta do fiordu i trakcie krotkiego star-
cia zatopita 2 z ich. Admiralicja posta-
nowita skonczyé réwniez z pozostatymi
niszczycielami, w tym celu wydzielono
zespOl wiceadm. Whitwortha w skla-
dzie okret liniowy Warspite i 9 niszczy-
cieli. Druga bitwa pod Narwikiem miata
miejsce w dniu 13 kwietnia 1940 .

W potudnie brytyjska eskadra we-
szta do Ofotfiordu. Whitworth rozdzielit
swoje sily na 3 grupy. W centrum znaj-
dowat sie Warspite, przed nim, z wysta-
wionymi tralami na wypadek obecnosci
min, posuwaly sie Icarus, Hero i Foxho-
und, na lewym skrzydle, nieco wysunie-
te do przodu, znajdowaly sie Cossack,
Kimberley i Forester, a prawoskrzydlowg
grupe tworzyt Bedouin, Eskimo i Punja-
bi. Niszczycielami dowodzil kmdr por.
J.A. McCoy na Bedouinie.

O godz. 12:28 czotowy Cossack za-
uwazyl nieprzyjacielski niszczyciel. Po
uplywie 2 minut otwarto do niego ogien
z maksymalnego dystansu, ktéry prze-

Afridi brat aktywny udziat w kampanii norweskiej 1940 roku.

rwano po oddaniu drugiej salwy, z uwa-
gi na brak mozliwo$ci obserwacji miejsc
upadkéw pociskéw. Krople opadajacej
mgly osiadajgce na dalmierzach i celow-
nikach, utrudnialy naprowadzanie dziat.

Jeszcze przed wejsciem do fiordu
z poktadu okretu liniowego wystartowat
na rozpoznanie wodnosamolot ,Sword-
fish”, ktory zatopit okret podwodny U 64
i przekazal sygnal $wietlny o niemiec-
kim niszczycielu przyczajonym o mile
w przodzie przy potudniowym brze-
gu. W ten rejon ruszyly Bedouin, Eski-
mo i Punjabi, wcze$niej naprowadza-
jac swoje dziata i wyrzutnie torpedowe
na wroga, ktérym byl Z 13 - Erich Ko-
ellner, unieruchomiony z powodu od-
niesionych w przeddzien uszkodzen.
Przeciwnicy otwarli ogieni praktycznie
réwnoczes$nie o godz. 13:09 z odleglosci
18 kabli. Brytyjczycy otwarli gesty ogien
zaréwno z dziat kal. 120 mm jak i ,pom-
-pom”. w ciggu 10 minut Koellner zostat
trafiony torpeda oraz mndstwem poci-
skéw i praktycznie zmienil sie w plo-
nacy wrak. Zaloga opuscila swéj okret,
jednak obsluga jednego z dzial konty-
nuowala ogiefi do momentu, az kilka
salw Warspite’a nie postato niszczyciel
na dno.

Tymczasem do akcji przystapily jesz-
cze kolejne 4 niemieckie niszczycie-
le (Z 9 - Wolfgang Zenker, Z 11 - Bernd

2. Nazwe Gurkha przejal znajdujacy si¢ w budo-
wie niszczyciel Larne. Jego kariera byla jednak krot-
ka. 17 stycznia 1942 r. zostal zatopiony u wybrze-
zy Cyrenajki torpedami U 133. Ciekawe, ze Gurkha
(II), podobnie jak i jego poprzednik, zdazyt znisz-
czy¢ nieprzyjacielski okret podwodny, zatapiajac
wloska Ada.

Fot. ,Ships of the World”
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Niszczyciele typu ,Tribal

von Armin, Z 18 -Hans Liidemann i Z 19
- Hermann Kiinne). Zaczal si¢ b6j ma-
newrowy w waskim worku fiordu.
Zgodnie ze $wiadectwami naocznych
uczestnikéw ze strony brytyjskiej, Niem-
cy dziatali bardzo umiejetnie, ustawia-
jac sie tak by uzy¢ wszystkich dzial, row-
noczesnie utrzymujac rozsadny dystans
do czotowych brytyjskich niszczycieli.
Przeciwnicy wymieniali si¢ salwami tor-
pedowymi i artyleryjskimi, mato efek-
tywnymi z powodu stabej widocznosci.
Jedynie Bedouin zostal trafiony kilkoma
pociskami kal. 127 mm. Jego dziobowe
dzialo zostalo zniszczone, a poszycie ka-
dluba z uwagi n mnéstwo przebié przy-
pominalo rzeszoto.

Cossack (dowédca, Robert Sherbro-
oke) takze zostat kilka razy nakryty nie-
przyjacielskimi salwami. W pewnym
momencie starcia niszczyciel zna-
lazl si¢ w sytuacji, gdy nie mégl unik-
naé 3 zblizajacych sie torped. Wstrzy-
mujagc oddech marynarze obserwowali
jak wszystkie minely celu: jedna - pra-
wie przed dziobem, druga - przeszla za
rufg, a trzecia — pod kadlubem w rejonie
mostka. Uszkodzenia steréw glebokosci,
ktére w owym czasie dotykaly niemiec-
kich torped, w tym przypadku byly na
reke Brytyjczykom.

Do godz. 14:00 Niemcy po wystrzela-
niu amunicji odeszli pod ostong zasto-
ny dymnej na wody waskiego i dlugiego
Rombakenfiord. Dowédca Hermanna
Kiinne (kmdr ppor. E Kothe), ktéry nie
zauwazyl sygnatu jednostki flagowej
postanowil skierowa¢ sie do péinocnej
cze$ci Herjangenfiord, by tam wyrzucié¢
si¢ na brzeg, uratowa¢ zatoge i wysadzi¢
okret. Eskimo (dowddca J.A. Mickletwa-
it wyruszyl za nim i o godz. 14:13 odpa-
lit torpede z dystansu 25 kabli. Silna eks-
plozja rozerwala niemiecki okret na pét,
przy czym nie sposob okresli¢, czy byto
to rezultatem trafienia torpedy czy zbyt
szybkiego zadzialania tadunkéw wybu-
chowych.

Po dobiciu Kiinnego. Mickletwa-
it ruszyl w pogon za innymi niemiecki-
mi niszczycielami, ktére wciagnely go
w najwezsze miejsce Rombakenfjordu.
Postawiona przez nie zastona dymna nie
zdazyta sie jeszcze rozwiaé, gdy 2 tor-
pedy z Z 2 - Georga Thielego, odpalone
przez oficera torpedowego, ppor. mar.
Sommera catkowicie zaskoczyly Bry-
tyjczykow. Szerokos$¢ fiordu nie prze-
kraczata kabla, stad tez nie sposéb byto
uniknaé i wyminaé torped. O godz.14:45
zagrzmial wybuch, ktéry wrecz oderwat
dziéb ,Tribala” az po stanowisko drugie-
go dziata. Zgineto 15 cztonkéw zatogi,

a 10 zostalo rannych, co stanowito po-
nad 1/4 strat Brytyjczykéw w tym star-
ciu. Mozna powiedzieé, ze Brytyjczy-
cy mieli duzo szcze$cia, bowiem druga
torpeda nie wyszla z wyrzutni Thiele-
go, a salwa Liidemanna okazala, o zgro-
7o niecelna. Niszczyciele Bedouin, Hero
i Forester po podej$ciu otwarly huraga-
nowy ogien, zmuszajgc Niemcow do
odejécia w glgb fiordu, gdzie wysadzili
w powietrze swoje okrety.

Nie mniej dramatyczny przebieg mia-
ly wydarzeni w samym narwickim por-
cie. Okoto godz. 14:00 znajdujace si¢
tam niszczyciele, Z 12 - Erich GieseiZ 17
- Diether Roeder (ten ostatni pozbawio-
ny mozliwo$ci ruchu, przycumowany
do nabrzeza) podjely pojedynek z Bedo-
uinem i Punjabim. Dystans szybko skré-
cit sie z 30 do 15 kabli. Punjabi (kmdr
por. Buss) zostat szybko nakryty celnymi
salwami niemieckich artylerzystéw i od-
nioést uszkodzenia. Przestal dziataé sys-
tem kierowania ogniem i zatopiona zo-
stata rufa. Giese, ktory wyszedt z portu,
trafit pod huraganowy ogien brytyjskie-
go okretu liniowego i wkrétce zatonat.

Uwazajac starcie za juz wygrane
Withworth zasygnalizowal ,Przeciw-
nik winien by¢ bez zwloki zlikwidowa-
ny. W razie potrzeby taranujcie lub bierz-
cie abordazem”. O godz. 14:15 kmdr
por Sherbrook na Cossacku postano-
wil wej$¢ do portu w Narwiku, aby
sprawdzié, czy nie pozostaly tam okre-
ty nieprzyjaciela, lecz od razu trafit pod
ostrzal. Artylerzysci z Roedera strzela-
li az do catkowitego zuzycia amunicji,
uzyskujagc 4 trafienia z dystansu 12 ka-
bli. Na Cossacku zostal przebity glow-
ny przewdd parowy i zniszczone stano-
wisko kierowania ogniem; zgineto 11
ludzi, a 19 zostalo rannych. Niszczyciel
utracit sterownos$¢ i o godz. 14:22 osiadt
na mieliZznie cze$cig dziobowa. Tym nie
mniej, widzac, ze Niemcy opuscili swoj
okret, energiczny Sherbrooke postano-
wil spusci¢ na wode welbot i przechwy-
ci¢ nieprzyjacielskg jednostke jako pryz,
jednak szybko zrezygnowat z tego awan-
turniczego przedsiewziecia. Wkrétce
eksplozja rozerwata Roedera.

Zdja¢ Cossacka z mielizny udalo sie
dopiero nazajutrz, w czasie przyply-
wu. Przez caly ten czas byl ostrzeliwa-
ny z przeciwnego brzegu przez haubice
i omal nie zginat, jednak Niemcy prze-
strzeliwali, w zwigzku z czym przerwali
ogien. Podsumowujac rezultaty starcia,
starszy artylerzysta niszczyciela zamel-
dowal, ze zuzyto 8509 pociskow glow-
nego kalibru i ponad 500 do ,,pom-po-
moéw”. Kmdr por. Sherbrooke zostat

odznaczony DSO za doskonate dowo-
dzenie okretem w walce.

Laczne straty Brytyjczykéw w cza-
sie drugiej bitwy pod Narwikiem wy-
niosly 28 zabitych i 55 rannych. Punjabi
remontowano do 12 czerwca, Cossack
— do polowy sierpnia, a najpowazniej
uszkodzony Eskimo — do konca wrze-
$nia 1940 roku. Bitwa stala sie jednym
z najwspanialszych zwyciestw Roy-
al Navy w pierwszym roku wojny. Zda-
niem D. Thomasa ,bitwa byta jednym
z najlepszych przyktadéw mistrzowskiego
dziatania niszczycieli”.

Po otrzasnieciu sie z pierwszego szo-
ku, Alianci skierowali do Norwegii wia-
sne wojska, ktére desantowano w An-
dalsnes, Namsos i Harstad. ,Tribale”
uczestniczyly w eskortowaniu transpor-
téw, a nawet same wysadzaly na brzeg
pododdziaty piechoty, jak to przeprowa-
dzilo 6 niszczycieli 4 Flotylli 16 kwietnia
pod Namsos. W nocy z 2/3 maja Sikh
i Tartar wraz z 3 francuskimi liderami
uczestniczyly w zakonczonym bez zad-
nego rezultatu wypadzie na wody Ska-
gerraku. Dzialania bojowe w Norwegii
rozwijaly si¢ niepomyslnie dla Aliantéw
i juz w konicu kwietnia stalo si¢ jasne, ze
trzeba bedzie ewakuowaé wlasne kon-
tyngenty. W nocy 1/2 maja Tartar, Sikh
i Mashona uczestniczyly w ewakuacji
Andalsnes, a Somali wywiézl grupe bo-
jowa z Alesund. W nocy 3 maja alianc-
kie okrety ewakuowaly ponad 5000 lu-
dzi z Namsos.

Ostatnim okretem, ktéry ewakuowat
Namsos, byt Afridi. Jego zadanie polega-
fo na zabraniu ariergardy saperéw, kt6-
rzy wysadzali mosty, dworzec kolejowy
i inne obiekty. Z powodu tego opdznie-
nia jednostka wyszta w morze dopiero
o $wicie. Po drodze podjela jeszcze roz-
bitkéw z francuskiego lidera Bison, za-
topionego przez niemieckie bombowce
nurkujgce i z pelng predkoscig dogonita
konwdj, gdy samoloty pojawily sie zno-
wu. O dalszych wydarzeniach tak méwit
w swoich pamietnikach Philip Vian:

,Dogonilismy zespét adm. Cunnin-
ghama o godzinie trzeciej popotudniu
majqc nadzieje, ze do tego czasu znaj-
dzie sig poza promieniem dziatania bom-
boweow nurkujgcych. Okazato sig jednak
inaczej — grupa ,Stuk” w jednej chwi-
li pojawita si¢ nad nami. Jeden z nich
zanurkowat na prawo od nas, wyraz-
nie celujgc w Afridi. Rozpoczelo sig fa-
talne starcie. Wykonalismy gwattowny
zwrot w kierunku samolotu, tak by uczy-
nic kqt jego nurkowania niewykonalnym
dla pilota. W tym momencie zameldowa-
no o drugim nurkowcu, zblizajgcym sig
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z lewej burty. Nawigator poradzit przeto-
2y¢ ster na burte, lecz zadecydowatem, ze
okret zdqzy wykonacé manewr i nakaza-
tem kontynuowac zwrot.”

Trafienia nie udalo sie jednak unik-
naé. O godz. 14:46 niszczycielem
wstrzasnely 2 potezne eksplozje. Pierw-
sza bomba trafila za steréwkg i wybu-
chta w przedziale kottowni, rozrywa-
jac burte i wywolujgc silny pozar. W tym
momencie druga trafita w poktad dzio-
bowy, przelamujac okret na dwoje. Afri-
di zatonal natychmiast, a na jego po-
kladzie zgingto 49 czlonkoéw zalogi, 13
zotnierzy i 30 Francuzéw z Bisona.

Niszczycielskiej sity lotnictwa prze-
ciwnika do$wiadczyly na sobie jeszcze
trzy kolejne niszczyciele: 26 kwietnia
Ashanti zostal uszkodzony w wyniku bli-
skich wybuchéw bomb w rejonie Kra-
kvarsfiord, 2 maja Maori znalazl sie
pod bombami w Namsos, a Somali— 15
maja pod Narwikiem.

Po opuszczeniu przez alianckie woj-
ska centralnej Norwegii, na péinoc od
Trondheim i rejonie Narwiku jeszcze
przez miesigc trwaly dzialania bojowe.
Na tym etapie zadania niszczycieli spro-
wadzaly si¢ do eskortowania konwojéw
i ostrzatu celéw brzegowych. Szczeg6l-
nie aktywnie operowaly Bedouin i Zulu
(kmdr por. Crawford). Ten ostatni zapi-
sal na swoje konto sukces w morskim
starciu. 10 maja w Ranfiord niszczyciel
zatopil zdobyty przez Niemcéw norwe-
ski statek Nord Norge (991 BRT), wysa-
dzajacy desant.

17 maja brytyjski zespét przerzu-
cal pododdzialy piechoty z Harstad do
Bod6. Aby zabezpieczy¢ sie przed nie-
mieckimi bombowcami, Brytyjczycy

szli stabo rozpoznanym torem wodnym.
Raptem 12 Mm od punktu przezna-
czenia krazownik Effingham wszedt
na podwodne skaly, a za nim na mieli-
zne trafit Matabele (kmdr por. Stockes).
Niszczyciel wkrotce zszedl na glteboka
wodg, krgzownika nie udato si¢ jednak
uratowad. Z pokladu zdjeto zatoge i zol-
nierzy, a sam okret dobito torpeda. Ma-
tabele zaraz po wyjSciu z doku, 27 maja
ponownie wszedl na mielizne w rejonie
Barrow, wobec czego jego powr6t do li-
nii przeciggnal sie do polowy sierpnia.

Goracg wiosng 1940 roku ,Triba-
le” walczyly nie tylko w Norwegii. 11
maja Mohawk wraz z Windsorem ewa-
kuowaly brytyjska misje dyplomatycz-
na z holenderskiego Hoek van Holland.
23 maja Ashanti, Maori i Zulu zabez-
pieczaly ladowanie Brytyjczykéw na Is-
landii. W czerwcu Punjabi uczestniczyt
w ewakuacji Saint-Nazaire i ratowal lu-
dzi z pasazerskiego liniowca Lancastria,
zatopionego przez niemieckie lotnictwo.
Krétka w sumie kampania norweska
byta jedynym okresem, w ktérym ,Tri-
bale” dziataly wspélnie. Wkrétce jednak
fale wojny porozrzucaty okrety.

Atlantyk i Arktyka

Latem 1940 roku aktywno$¢ na-
wodnych flot na wodach otaczajacych
Wielka Brytanie, znacznie sie obnizy-
ta. Niemcy odbudowywali swe sity po
stratach poniesionych w Norwegii, za$
szczegblng troska Brytyjczykéw stato
si¢ przygotowanie do odparcia ocze-
kiwanego desantu na wyspy. Dopiero
jesienig Royal Navy wznowita dziata-
nia na liniach komunikacyjnych prze-
ciwnika.

Fot. ,Ships of the World”

13 pazdziernika samolot Coastal
Command wykryt konwéj u norwe-
skich wybrzezy. Z Rosyth wyszla z za-
daniem jego przechwycenia 4 Flotylla
kmdr Vian: Cossack, Ashanti, Sikh, Ma-
ori i Zulu przy wyjsciu z zatoki poderwat
sie na minie akustycznej i zmuszony byt
zawrdcié). Okoto potnocy niszczyciele
odnalazly konwéj w rejonie Egersund.
Starcie trwalo niedtugo — Niemcy ode-
szli pod ochrone baterii nadbrzeznych,
lecz ,Tribale” ogniem artyleryjskim zdo-
taty zatopi¢ jednostka pomocniczg Net-
ze (1025 BRYT), a flagowy Cossack salwg
torpedowg postal na dno stawiacz sieci
Genua (1949 BRT).

Rozpoczety sezon sztormdéw nie prze-
szedt bez $ladow. 17 pazdziernika nisz-
czyciele Ashanti i Fame zostaly wyrzu-
cone na kamienie u wybrzezy hrabstwa
Sunderland. Uszkodzenia Ashanti oka-
zaly sie na tyle powazne, ze trzeba bylo
wymieni¢ poszycie dna niemal na ca-
tej dtugosci, demontujac przy tym obie
turbiny i 2 kotly oraz wymieni¢ ster. Re-
mont, ktéremu towarzyszyla powazna
modernizacja, zajal cate 9 miesiecy, tak,
Ze dopiero w sierpniu nastepnego roku
okret powrdcit do linii.

W poczatku 1941, po odejsciu X Kor-
pusu Lotniczego Luftwaffe na Morze
Srédziemne, wybrzeze Norwegii okaza-
fo sie praktycznie pozbawionym obro-
ny. Wierni swojej taktyce Brytyjczycy
nie omieszkali wykorzysta¢ tego, prze-
prowadzajac znakomity wypad na oku-
powane przez Niemcoéw Wyspy Lo-
fockie (operacja ,Claymor”). 1 marca
wyszly w morze transportowce desanto-
we Princess Beatrix 1 Queen Enima z 500
komandosami na poktadzie. Eskortowa-
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ly je niszczyciele 6 Flotylli — Somali (pod
flagg kmdr Caslona), Eskimo, Tartar, Be-
douin i Legion. Lekkie krazowniki Edin-
burgh i Nigeria stanowily sity dalekiej
ostony. Wezesnym rankiem 4 marca ze-
spol osiggnat Svolvaer. Po zejsciu na lad
komandosi zniszczyli 4 zaktady przeréb-
ki tranu. P6zniej nadeszla kolej na nisz-
czyciele, ktére zaczely przeczesywad
przybrzezne wody.

O godz. 06:20 Somali wykryt dozoro-
wiec NN 04 (300 t trawler Krebbs). Do-
zorowiec zdotal odda¢ raptem 3 strza-
1y ze swego jedynego dziala, jak nakryta
go potezna salwa ,Tribala”. Jeden po-
cisk trafil przygotowang amunicje na-
tychmiastowego uzycia, powodujac jej
pozar, a kolejne dwa rozbity steréwke
i kottownie. Zginat dowédca i 13 mary-
narzy, a pozbawiony sterownosci okret
wpadl na nadbrzezne kamienie. 5 oca-
latych marynarzy wyskoczylto za burteg
i zostato wzietych do niewoli. Najwaz-
niejsze jednak, ze grupa abordazowa
pod komendg por. Warmingtona odna-
lazta we wraku dozorowca elementy
maszyny szyfrujacej ,Enigma” oraz ta-
blice kluczy nadbrzeznej sieci radiowe;j,
co pozwolito brytyjskim stuzbom rozpo-
znania radiowego czytaé nieprzyjaciel-
skie komunikaty przez kilka tygodni.

W porcie Svolvaer, Tartar zatopil
ogniem artyleryjskim statek przetwor-
ni¢ rybacka Hamburg (9780 BRT), za$
tadunkami wybuchowymi zniszczono
jeszcze 2 statki — Pasajesa (1996 BRT)
i Feliksa Heumanna (2468 BRT). W re-
jonie Brettesnes Bedouin przechwy-
cil i zniszczyt norweski kabotazowiec
Mira (1152 BRT), ktéry przewozil nie-
mieckich zotnierzy. Kolejnymi ofiarami
brytyjskich niszczycieli padly Eilenau
(1404 BRT), Bernhard Schulte (1058
BRT) i Gumbinnen (1381 BRT). Brytyj-
czycy wzieli do niewoli 213 Niemcéw
i 12 Norwegdw, a takze zabrali 314 nor-
weskich ochotnikéw gotowych walczyé
z wrogiem. Poza tym norweski trawler
Mpyrland (321 BRT), ktérego zaloga po-
stanowila przytaczy¢ sie do aliantéw, zo-
stal skierowany na Wyspy Owcze.

Rajd na Lofoty byl pierwszym z se-
rii operacji specjalnych, w ktérych
uczestniczyla 6 Flotylla. Wkrotce jej
niszczyciele nalezalo nazwaé praw-
dziwymi ,lowcami tajemnic”. 7 maja
Somali przechwycit w rejonie Jan May-
en jednostke meteorologiczng Miinchen
(,WBS-6", 306 BRT), ktorej lokalizacje
ustalita brytyjska stuzba rozpoznania ra-
diowego. Spotkanie z Brytyjczykami na-
stapito na tyle nieoczekiwanie, ze zalo-
ga trawlera nie zdota niczego zniszczy¢.

Na poktadzie Miinchen zdobyto maszy-
ne szyfrujaca, ksiazke kodéw laczno-
Sci bliskiej, kodowa ksigzke meteo oraz
morskg siatke koordynatéw! 28 czerw-
ca w tym samym rejonie Tartar (kmdr
por. Skipwith) przechwycit kolejng jed-
nostke meteo — Lauenburg (WBS-2, 344
BRT). Wszystkich 34 czlonkéw zalogi
dostalo sie do niewoli, a ksigzki kodow
z jednostki pozwolity brytyjskim szyfran-
tom czyta¢ rozmowy niemieckich okre-
toéw przez caly lipiec. Jednym z rezulta-
téw przechwycenia nieprzyjacielskiej
facznosci radiowej bylo zniszczenie ca-
fej rozwinietej przez Niemcow sieci jed-
nostek zaopatrzenia, ktére zabezpie-
czaly wyjScie na Atlantyk pancernika
Bismarck, w boju z ktérym wziela udziat
4 Flotylla ,Tribali”.

Rankiem 26 maja Cossack (kmdr
Vian), Zulu (kmdr por. Graham), Sikh
(kmdr por. Stockes), Maori (kmdr por
Armstrong) i polski Piorun ochrania-
ly konwéj z wojskiem ,WS-8B”, gdy
otrzymaly rozkaz dolaczenia do $ciga-
jacych Bismarcka brytyjskich pancer-
nikéw. Mimo silnego sztormu, flotylla
ruszyta w kierunku pétnocno-wschod-
nim z predkos$ciag 27 wezléw. Doszlo
przy tym do epizodu, ktéry byt charak-
terystyczny dla komandora Viana. Gdy
radiotelegrafisci przyjeli sygnal z roz-
poznawczej ,Cataliny”, ktéra w koficu
wykryla przeciwnika, przed dowddcg
flotylli stangt dylemat: wykonaé otrzy-
many rozkaz i i$¢ na spotkanie z wla-
snymi okretami liniowymi lub wbrew
rozkazowi, wyruszy¢ na spotkanie nie-
przyjaciela. Z uwagi na ostry rezim ci-
szy radiowej, decyzje trzeba bylo podjaé
na wlasne ryzyko. Biorac pod uwagg, ze
w poblizu nie ma innych okretéw, zdol-
nych zaatakowaé Bismarcka, Vian skie-
rowal flotylle na nieprzyjaciela. Tym
samym w pelni potwierdzit nadzieje do-
wodcy Home Fleet. Adm. Towey byl na
tyle przekonany o bojowym duchu do-
wodcy flotylli, a na propozycje przeka-
zania mu nowych instrukcji, odpowie-
dzial stowami: ,7o catkowicie zbedne.
Znam Viana, on juz zignorowat rozkazy
i idzie na spotkanie z nieprzyjacielem”.

O zmroku flotylla zblizyta si¢ do Bi-
smarcka. Do tego momentu niemiec-
ki okret zostal juz uszkodzony przez
samoloty torpedowe z Ark Royal. Prze-
konawszy sie, ze predko$¢ pancerni-
ka zauwazalnie spadla, Vian rozrzucit
swoje niszczyciele wokét Bismarcka —
po jednym w dziobowych katach kur-
sowych, dwa ze $rédokrecia i jeden za
rufg. Jak pisal Vian w swoim raporcie
dla Toweya, ten widzial swoje zadanie,

po pierwsze w tym, by utrzymywacé sta-
ty kontakt z przeciwnikiem, a po dru-
gie, prébowaé atakowaé go torpeda-
mi, gdy ciemno$¢ pozwoli na dokonanie
tego bez zbednych strat. Przeprowadzo-
na na kwadrans przed pétnocg proba
wspdlnego ataku nie zakonczyla sie suk-
cesem. Burzliwe morze i catkiem celny
ogien niemieckich artylerzystéw nie po-
zwolil podej$é na odleglos¢ strzatu tor-
pedowego. Pézniej na poktadzie dziobo-
wym Zulu znaleziono cze$¢ pocisku kal.
380 mm. Rozumiejgc, ze skoordynowa-
ny atak nie wyszedl, Vian rozkazal nisz-
czycielom dziala¢ samodzielnie.

O godz. 01:21 Maori zblizyt sie do
okretu liniowego na odleglos¢ 25 kabli
i odpalit salwe 4 torped. Trafien nie zaob-
serwowano. Nastepnie Zulu zaatakowat
przeciwnika 2 torpedami z lewej burty,
jednak trafit pod silny ostrzat i zmuszony
byt odejs¢. Odchodza, wszyscy znajduja-
cy sie na mostku, zauwazyli ,,ostrq tung”,
ktéra wystrzelita miedzy dziobowa nad-
budéwka a rufa pancernika, ktérg uzna-
li za trafienie. O godz. 01:40 kmdr Vian
poprowadzit do ataku Cossacka. Korzy-
stajac z tego, ze Niemcy w tym momen-
cie odpierali inne niszczyciele, zblizyt sie
do przeciwnika i odpalit 3 torpedy z dy-
stansu 30 kabli. W obliczeniowym czasie
zauwazono stup plomieni nad dziobowg
czescig Bismarcka, wobec czego uznano,
ze ,uzyskali catkiem celne trafienie”. Po
kilku minutach Zulu zakomunikowal, ze
okret liniowy zatrzymat sig, co uznano
za jeszcze jedno potwierdzenie sukcesu.
Jako ostatni atakowal Sikh. Niszczyciel
odpalil wszystkie 4 torpedy z dystansu
okoto 3,5 Mm, orientujac sie wedtug bty-
skow wystrzatéw i takze zglaszal uzyska-
nie jednego trafienia.

W rzeczywistosci zaden z niszczycie-
li nie osiggnat trafienia. Inaczej przeciez
by¢ nie moglo, biorac pod uwage po-
gode i dystans z jakiej odpalano torpe-
dy. Stup ognia w rejonie cze$ci dziobo-
wej okazal sie dogasajacym pociskiem
o$wietlajacym, a ,ostra tuna” — burtowg
salwg okretu liniowego.

Vian nie pozostalo, wigc nic innego,
jak wykonywa¢ drugie zadanie - utrzy-
mywaé kontakt z nieprzyjacielem. To-
wey rozkazat by, co pét godziny wystrze-
liwaé¢ w kierunku nieprzyjaciela pociski
o$wietlajace, jednak Niemcy, tak jak po-
przednio strzelali wyjatkowo celnie i re-
alizacja zadania okazata si¢ niemozli-
wa. Pozostalo zdaé sie na radar. O godz.
03:55 Cossack zaszedt od potnocy i z dy-
stansu 2 Mm wystrzelit ostatnig torpede,
jednak bez zadnego rezultatu. Wkrotce
wszystkie niszczyciele utracity kontakt
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Mashona miat niestety mniej szczescia na wojnie. Zostat zatopiony przez niemieckie Heinkle 28 maja 1941 roku.

z Bismarckiem, jednak o godz. 05:55
Sikh nawigzal go ponownie. Okoto
godz. 07:00 Maori odpalit ostatnie 2 po-
siadane torpedy, jednak réwniez bez re-
zultatu.

Mimo braku sukceséw flotylla Viana
potrafita utrzyma¢ kontakt z przeciwni-
kiem, nie ponoszac przy tym zadnych
strat. O $wicie niszczyciele zajely pozy-
cje, pozwalajace prowadzi¢ stalg ob-
serwacje z czterech kierunkéw i ocze-
kiwaly podej$cia wlasnych okre¢téow
liniowych. Po wystrzeleniu torped, okre-
ty nie mogly juz wywrzeé¢ wplywu na
przebieg dziennego boju, jednak po jego
zakonczeniu Maori przyjat na poklad 20
rozbitkéw z zatopionego Bismarcka.

W rejonie starcia znajdowaly sie jesz-
cze 2 Tribale” — Tartar i Mashona, jed-
nak brak paliwa zmusil je do odej-
$cia nim niemiecki pancernik skryt sie
pod woda. Pelniacy stuzbe na Tartarze,
kpt. Ludvig Kennedy zdazyl zarejestro-
wad na ta$mie filmowej poczatek bitwy,
a po6zniej napisal ksigzke o Bismarc-
ku, ktéra po dzi$ dzien pozostaje najlep-
szym opisem pogoni za pancernym gi-
gantem i jego zatopienia.

Rankiem 28 maja znaczne sily Luft-
walffe zostaly rzucone na poszukiwa-
nie powracajacych do domu brytyjskich
okretéw. W czasie nalotu maszyn Hein-
kel ze sktadu KG 100 zostat lekko uszko-
dzony bliskimi upadkami bomb niszczy-
ciel Maori, a Junkersy z I/KG 77 wykryly
100 Mm na zachéd od Irlandii, Tartara
i Mashong idace nieco na potudnie od sit
gléwnych. Para poruszala sie z predko-
Scig 12 wezléw, oszczedzajac resztki pa-
liwa. O godz. 09:25 Mashona otrzymat
bezposrednie trafienie. Bomba przebita

poktad obok dziobowego komina i eks-
plodowata w przedziale kotlowni Nr 1.
W poszyciu powstala ogromna wyrwa,
za$ wybuch zerwal z fundamentéw ko-
ciot Nr 2. Niszczyciel nabrat silnego prze-
chytu na lewg burte. Zgineto 46 ludzi.
Kmdr por. Selby rozkazat opusci¢ okret,
ktéry poszedl na dno po 45 minutach.
Tartar podjat z wody 170 marynarzy i ofi-
ceréw z zatopionego ,blizniaka” i nastep-
nego dnia dotart do Londonderry, majac
w zbiornikach zaledwie 5 t paliwa,

Za udzial w polowaniu na Bismarc-
ka, Philip Vian otrzymal DSO i zostat
awansowany do stopnia kontradmirata.
W dniu 10 lipca kmdr E. Barton prze-
jat jego dotychczasowa flotylle, ktora
wkrétce przeszta na Morze Srodziemne.

Po napasci Niemiec na ZSRR opera-
cyjna strefa Home Fleet (w jej skladzie
pozostawala 6 Flotylla, ktéra dowodzit
teraz kmdr D.K. Bain) siegnela poza
Krag Polarny. Cho¢ dziatania flot w Ark-
tyce jesienig 1941 roku nie wyr6znia-
ly sie szczegdlna intensywnoscia, ,Tri-
bale” mialy okazje wziaé udzial w kilku
operacjach. Na przetomie lipca i sierp-
nia zesp6t kontradm. Viana (kragzowni-
ki Nigeria i Aurora, niszczyciele Punja-
bi i Tartar) przeprowadzily ewakuacje
norweskich i radzieckich robotnikéw ze
Szpicbergenu, przy okazji niszczac caty
znajdujacy sie tam zapas wegla — po-
nad p6t mln t. W dniach 5-11 listopa-
da Somali, Eskimo, Ashanti, Bedouin,
Matabele i Punjabi eskortowaly pancer-
nik King George V, krazownik Penelope
i lotniskowiec Victorious w czasie rajdu
na wybrzeze pétnocnej Norwegii. 24 li-
stopada zesp6t kontradm. Burroughsa
(krazownik Kenya, niszczyciele Bedouin

Fot. zbiory Bernard Crochet

i Intrepid) wraz z radzieckimi niszczy-
cielami Gremiaszczij i Gromkij przepro-
wadzit poszukiwanie nieprzyjacielskich
statkéw w rejonie Varangerfiordu oraz
ostrzelal port Vards. Najpomyslniej-
szg okazala sie jednak przeprowadzo-
ny w czasie Swiat Gwiazdkowych nowy
rajd na Wyspy Lofockie.

Dla zrealizowania tego zadania utwo-
rzono Zespét ,Z” pod dowddztwem
kmdr Hamiltona. W jego sktad poza
niszczycielami Somali, Ashanti, Bedouin
i Eskimo wszedl krazownik Arethusa,
niszczyciele eskortowe Wheatland, Kra-
kowiak i Kujawiak (2 ostatnie - polskie),
korwety Acantus i Eglantine, tralow-
ce Speedwell, Harrier i Halcyon, okrety
desantowe Prince Albert i Princess Char-
lotte 7z 260 komandosami na poktadzie,
a takze 2 zbiornikowce, 2 jednostki po-
mocnicze i holownik. W nocy 26 grud-
nia ta r6znorodna armada podeszta do
norweskiego brzegu, przecinajac pro-
wadzace na wyspy kable telegraficz-
ne i zalozyla we wiosce Reine czasowg
baze do dziatan przeciwko niemiec-
kiej zegludze przybrzeznej. W Westfior-
dzie Arethusa, Somali, Ashanti i Eskimo
przechwycity norweskie statki Kong Ha-
rald i Nyrland (odpowiednio 1125 i 725
BRT), a niemiecki dozorowiec V 5904
(Fohn) zostal zatopiony ogniem arty-
lerii Ashanti, po tym jak zdjeto jego za-
toge i zabrano ksiegi kodéw. Wkroétce
niemieckie lotnictwo wykryto brytyjski
oddziat i uszkodzito flagowy krazownik.
Operacje przerwano i 28 grudnia zesp6t
powrdcit do Scapa Flow.

Dwukrotnie ,Tribale” petnily role
$rodka komunikacji dla waznych oséb.
W sierpniu premier Wielkiej Bryta-
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nii Winston Churchill, szef Imperialne-
go Sztabu Generalnego gen. John Dill
oraz gen. lotnictwa Wilfred Freeman po-
wrocili na poktadzie Tatara z Hvalfior-
du (Islandia) do Scapa Flow. W grud-
niu Somali dowiézt do Wielkiej Brytanii
ambasadora Zwigzku Radzieckiego I.M.
Majskiego.

W roku 1942 podstawowym zada-
niem 6 Flotylli (w marcu dowodzenie
jej objat kmdr J. Eaton, wcze$niej do-
wodzacy Mohawkem) stato sie eskorto-
wanie konwojéw do Rosji. Do tego cza-

Beduin sfotografowany na tle surowego islandzkiego wybrzeza.

su na osobisty rozkaz Hitlera niemieckie
sity morskie i lotnicze na Pétnocy zostaly
w istotny sposéb wzmocnione. Aktywi-
zacje przeciwnika zatogi ,Tribali” wkrot-
ce odczuly na wtasnej skorze. Pierwszy
konw6j w roku 1942 — ,PQ-8” przynidst
nowe straty. 17 stycznia o godz. 23.27,
gdy konwdj znajdowat sie raptem 8 Mm
od radzieckich brzegéw, okret podwod-
ny U 454 (KptLt Hacklander storpedo-
wal Matabele. W ciggu zaledwie kilku
minut niszczyciel poszedl na dno wraz
z niemal calg zalogg, na czele kmdr

Fot. zbiory Siefgried Breyer

por. Staffordem. Wielu zgineto w wy-
niku wybuchu, okoto 60 ludzi zamarz-
fo w wodzie, a zywych uratowano zale-
dwie dwoje.

Niebezpieczenstwo stanowily nie tyl-
ko okrety i samoloty przeciwnika, ale
takze sama natura. 25 marca Tartar
znajdujacy sie w skltadzie sit dalekiej
ostony konwoju ,,PQ-13” wpadl w rejo-
nie wyspy Miedwiezyj w sztorm o sile
8° i zostal powaznie uszkodzony. Jesz-
cze tragiczniejsza okazalo sie eskor-
towanie konwoju ,PQ-15". W dniu

Udziat niszczycieli typu ,.Tribal” w ochronie konwojow arktycznych
Konwdj Okres trwania Udziat niszczycieli typu Tribal
eb — eskorta bezposrednia
du — dalekie ubezpiecze nie
+ — zatopiony w trakcie eskorty konwoju
1941
PQ-3/QP-3 | 9 listopad- 7 grudnia | Bedouin (eb)
1942
PQ-8 8-17 stycznia Cossack, Matabele (+), (eb)
QP-5 13-24 stycznia Tartar (eb)
QP-6 24 stycznia — 2 luty Somali (eb)
PQ-12/QP-8 1-13 marca Ashanti, Bedouin, Punjabi, Tartar (du)
PQ-13/QP-9 20 marca — 3 kwietnia Ashanti, Bedouin, Tartar, Eskimo, (du)
PQ-14/QP-10 8-27 kwietnia Bedouin, Somali, Eskimo (du), Punjabi ( eb)
PQ-15 26 kwigtnia — 5 maja Punjabi (+), (du)
PQ-16 21-30 maja Ashanti (eb)
PQ-17 27 czerwca — 4 lipca Somali (du)
PQ-18/QP-14 2-26 wrzesnia Ashanti, Somali (+), Tartar, Eskimo (eb)
1943
RA-54A 1-14 listopada Haida (du)
JW.-54A/RA-54B 15 listopada — 9 grudnia Haida, Huron, Iroquois (eb), Ashanti (du)
JW.-55A/RA-55A 12 grudnia - 1 stycznia Ashanti, Athabaskan (eb)
JW.-55B/RA-55B 20 grudnia — 8 stycznia Haida, Huron, Iroquois (eb)
1944
JW.-56B/RA-56 | 22 stycznia — 11 luty | Huron (eb)
1945
JW.-66/RA-66 | 16 kwietnia — 8 maja | Haida, Huron, Iroquois (eb)
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1 maja o godz. 16:00 Punjabi przecina-
jacy w warunkach silnego zamglenia li-
ni¢ ruchu floty zostal staranowany przez
flagowy pancernik King George V. Idacy
z predkoscig 25 wezléw olbrzym wciat
sie w niszczyciel w rejonie przedzia-
tu maszynowni i rozciat go jak néz ma-
sto. Zginelo 21 ludzi, glownie wskutek
eksplozji wlasnych bomb glebinowych.
Niszczyciele Marne i Martin uratowaly
206 rozbitkéw, w tym kmdr por. Walde-
grave'a.

Ostatnig strate na pélnocnych wo-
dach ,plemiona” poniosty we wrze$niu
w czasie eskortowania powrotnego kon-
woju ,QP-14". W dniu 20 wrze$nia nie-
mieckie okrety podwodne storpedowa-
ly tratowiec Leda i transportowiec Silver
Sword. Korzystajac z zamieszania zwia-
zanego z akcja ratunkowa, U 703 (KptLt
Bielfeld) odpalit torpedy w kierunku So-
mali. Eksplozja w przedziale maszy-
nowni zmiazdzyta rufowg cze$é¢ okre-
tu. Kmdr por. C.D. Maud zameldowat
o $mierci 5 i ranieniu dalszych 4 mary-
narzy. Niszczyciel utrzymywatl sie jed-
nak na wodzie. Ashanti wziat go n hol.
Przez 80 godzin na trasie 420 Mm wal-
czono o zachowanie uszkodzonego
okretu. Kres nastgpit we wczesnych go-
dzinach 24 wrze$nia. Sztorm nasilit sie,
a ostabiony kadtub zaczal pekaé¢ na fa-
lach, w rezultacie czego Somali prze-
famat sie i poszedl n dno. Zgineto 7
oficer6w i 69 marynarzy — wszyscy, znaj-
dujacy sie wéwczas na pokladzie.

Wkrétce 6 Flotylla, w ktérej sktadzie
pozostaly wszystkiego 3 niszczyciela, zo-
stala rozformowana. Juz po roku ,Triba-
le” powrdcity do Arktyki, jednak byly to
juz inne okrety.

Jribale” na Morzu Srédziemnym

Przystapienie Wloch do wojny otwar-
fo przed Brytyjczykami nowy teatr dzia-
fan wojennych i zmusito do przerzuce-
nia tan uzupelniajacych sit. W dniu 14
maja 1940 Nubian (kmdr por. R. Raven-
hill) i Mohawk (kmdr por. J. Eaton) wy-
szly ze Scapa Flow do Aleksandrii. Po
siedmiomiesiecznej przerwie ,Tribale”
pojawily sie znéw na Morzu Srédziem-
nym. Oba okrety (wraz z Jervisem, Ja-
nusem i Juno ) weszly w sklad 14 Flo-
tylli Niszczycieli, ktorg dowodzit kmdr
Mack.

Brytyjska Flota Srédziemnomor-
ska, dzieki energicznej naturze jej do-
woOdcy — adm. Cunninghama, dzia-
ta bardzo aktywnie. Jeden z oficeréw
powiedzial nawet, ze ,w latach 1940-
41 prowadzone byly najintensywniejsza
dziatania w czasie calej wojny”. Nisz-

czycie wykorzystywane byto jako ,pan-
na do wszystkiego”. W dniach 27-30
czerwca Nubian i Mohawk eskortowaly
wazny konw6j z Dardaneli do Port Sa-
idu. 9 lipca uczestniczyly w bitwie pod
Punta Stilo, w poczatkach wrzesnia
w operacji ,Hats”, za$ pézniej Nubian
dwukrotnie (22 i 25 wrze$nia) ostrze-
liwal wloskie pozycje pod Sidi Barra-
ni. A wszystko to obok licznych ,dyzur-
nych” wyj$¢ w morze.

11 listopada Bytyjczycy przeprowa-
dzili stynny rajd lotniskowcéw na Ta-
rent. Znacznie mniej wiadomo jednak,
Ze tej nocy nieprzyjaciel otrzymat jesz-
cze jedno uderzenie. Dokonal je Zesp6t
,X” wiceadm. Pridham-Wippela, sktada-
jacy sie z krgzownikéw Orion, Sydney,
Ajax, a takze Nubian i Mohawk. W dru-
giej polowie dnia odlaczyty sie one od sit
gléwnych ruszyly w kierunku Cie$niny
Otranto, w celu przechwytywania stat-
kéw przecinajacych Adriatyk.

Do godz. 01:00 12 listopada zespét
osiagnat linie Brindisi — Valona, najbar-
dziej na péinoc wysuniety punkt trasy
i obral kurs powrotny. Jednak po kwa-
dransie lewoskrzydtowy Mohawk za-
uwazyt w odleglosci 8 Mm wloski kon-
woj sktadajacy sie z 4 statkow pod
eskortg torpedowca Nicola Fabrizi i kra-
zownika pomocniczego Ramb III. Po
przekazaniu sygnatu na inne jednostki,
Mohawk ruszyt na przeciwnika. O godz.
01:25 otworzyt ogien do Fabriziego z od-
legltosci 19 kabli, za czwartg salwa uzy-
skujac trafienie. Torpedowiec wykonat
zwrot, okrywajac sie zastong dymna,
a ,Tribal” przenidst ogien na drugi sta-
tek w szyku. Krazowniki, ktére podeszly
na pole walki sprawily Wiochom praw-
dziwg krwawa taznie. Gdy o godz. 01:53
Pridham-Wippel rozkazal przerwaé
ogien i wycofac si¢, konwdj byl rozgro-
miony. Wszystkie statki — Catalani (2429
BRT), Capo Vado (4391 BRT), Premu-
da (4427 BRT) i Antonio Locatelli (5691
BRT) poszly na dno, a ciezko uszkodzo-
ny Fabrizi zdotal jako§ dobrnaé¢ do por-
tu, jedynie Ramb III jakim$ cudem nie
odni6st nawet drasniecia. Adm. Cunnin-
gham pisat: ,Rajd byt odwaznie przepro-
wadzong operacjq w waqskiej ciesninie,
gdzie mozna bylo oczekiwaé spotkania
z przewazajqcymi sitami przeciwnika”.

W grudniu 14 Flotylla dziatata u wy-
brzezy Libii, udzielajgc wsparcia woj-
skom lagdowym, a w pierwszych dniach
stycznia uczestniczyla w operacji
»Excess”, p6Zniej uczestniczyta w styn-
nej bitwie pod Matapan, w trakcie ktérej
Nubian dobil swoja torpeda ciezki kra-
zownik Pola.

W dniu 8 kwietnia wydano rozkaz
o sformowaniu Zespotu ,K’, przezna-
czonego do dziatan na liniach komuni-
kacyjnych miedzy Wlochami a Péinoc-
ng Afryka. Po trzech dniach Jervis, Janus
i Nubian przeszly na Malte. Dwa pierw-
sze wyjscia w celu poszukiwania nie-
przyjacielskich statkéw nie przyniosty
zadnych rezultatow. Zatogi liczyty, ze
moze trzecie okaze sie szczesliwe.

W dniu 15 kwietnia rozpoznanie lot-
nicze odkrylo idacy na potudnie wloski
konwoj sktadajacy sie z 5 statkéw pod
eskorta niszczycieli Luca Tarigo, Bale-
no i Lampo. O godz. 18:00 brytyjski ze-
spét wyszedt w morze. Tym razem kmdr
Mack postanowil przechwycié¢ nieprzy-
jacielski konwéj w rejonie wyspy Ker-
kenna (Quergenna). Po péinocy okre-
ty osiggnely punkt, w ktérym powinien
znajdowac sie¢ konwdj, po czym zawro-
cil na p6inoc. 16 kwietnia o godz. 01:59
Jervis wykryl przeciwnika w odleglosci 6
Mm. Przygotowujac wyrzutnie torpedo-
we, Brytyjczycy ruszyli z predkoscig 27
weztéw na spotkanie z przeciwnikiem.

O godz. 02:20 Jervis, a w §lad za nim
i Janus, otwarly ogien do Baleno. Wto-
ski niszczyciel zostat cigzko uszkodzo-
ny, stracit niemal wszystkich oficeréw
i zaczgl tongé. Rownoczesnie Nubian
ostrzelal ostatni statek konwoju — Sa-
baudig. Trzecia salwa nakryta cel, wy-
wolujac pozar, lecz po 3 minutach
ostrzal trzeba bylo przenie$¢ na nisz-
czyciel Tarigo. Miedzy niszczycielami
doszlo do krétkiego starcia na ,pistole-
towy” dystans, tak, ze uzyto w nim na-
wet km-6w plot. Jervis juz pierwszg sal-
wa rozbil mostek Tarigo i wywotal pozar
w $rodkowej czesci okretu. Jego dowdd-
ca, kmdr por. Pietro de Cristofaro stracit
obie nogi, jednak ociekajacy krwig, na-
dal kierowal bojem. Choé¢ wloski nisz-
czyciel juz tonat jeden z chorazych zda-
7yt odpali¢ torpedy, i o godz. 02:25 jedna
z nich trafita w prawg burte Mohawka
pod stanowiskiem dziata ,Y”.

Wybuch oderwal cze$é rufowa,
a okret wstrzymal bieg, jednak jego
dziobowe dziata kontynuowaty ostrzat
najblizszego statku (prawdopodobnie,
Arty), ktéry podpalit. Mechanicy zamel-
dowali, ze waly napedowe i $ruby brytyj-
skiego niszczyciela ocalaty, wiec posta-
nowiono ruszy¢, jednak po 5 minutach3,
po pierwszym wybuchu, w lewa burte
trafita druga torpeda. Niszczyciel zaczat

3. Wszystkie czasy z pracy P Smith i A. Walker
,Dziatania maltanskich zespotéw uderzeniowych”,
jednak zawarty w niej opis bitwy zawiera szereg
niescistosci, w tym tak istotnych jak przerwe mie-
dzy trafieniami torped, co budzi wiele watpliwosci.
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szybko tona¢ na réwnej stepce, po mi-
nucie gwaltownie przechylil sie na lewg
burte, a rufa az po wyrzutni¢ torpedo-
wa skryla sie pod wodg. Dowédca wy-
dal rozkaz opuszczenia okretu.

W tym czasie Brytyjczycy kontynu-
owali pogrom statkéw konwoju. Nubian
zaatakowal odkryty na kursie z lewa
niszczyciel Lampo i powaznie go uszko-
dzit a nastepnie pognat za uciekajagcym
na poludniowy zachéd transportowcem
Adana. Wkrétce statek zostal zatopiony,
a Nubian ruszyt n pomoc Mohawkowi.
O godz. 03:13 rozpoczat poodnosi¢ oca-
lalych rozbitkéw, a nastepnie dotgczyt
do niego Jervis. Uratowano wszystkich,
poza 2 oficerami i 39 marynarzami.
PéZniej kmdr Mack rozkazal, by Janus
rozstrzelal pozostajaca na powierzchni
cze$¢ dziobowa. Wystarczyly 4 pociski
by skryta sie pod woda.

W toku bitwy zatopiono wszystkie
5 statkéw konwoju: niemieckie, Ada-
ne (4205 BRT), Arte (2452 BRY), Aeging
2447 BRT), Iserlohn (3704 BRT) i wilo-
ska Sabaudig (1590 BRT), a takze 3 nisz-
czyciele eskorty. Trzeba zaznaczyé, ze
zatopiony na plytkiej wodzie Lampo
zostal p6zniej wydobyty i powrécit do
sktadu floty. Przybyte nastepnego dnia
na pole walki wloskie okrety podniosty
1271 ludzi z 3000 znajdujacych si¢ na
zatopionych transportowcach. Mimo
straty niszczyciela, akcja byta dobit-
nym sukcesem Zespotu ,K”. Jednak juz
wkroétce jego znaczenie przygasto w cig-
gu wielkich wydarzen.

Bitwa o Krete stala sie ciezkg probg
dla brytyjskiej floty. Nie ma w tym miej-
scu sensu opisywaé szczegdtowo pro-
wadzonych dziatan Nubiana w toku

Mohawk byt jednym z aktywniejszych okretéw operujacych z Malty. Tutaj na fotografii z okresu wojny domowej w Hiszpanii.

kampanii: niszczyciel eskortowat trans-
portowce i sam przejmowal zotnierzy
na poklad, uczestniczyt w patrolowaniu
i przechwytywaniu nieprzyjacielskich
konwojéw, no i przez caly czas odpierat
liczne ataki lotnictwa. 26 maja w czasie
ataku niemieckich nurkowcéw ze skla-
du II/StG 2 w odlegltosci 90 Mm od Bar-
dii, Nubian zostal bezposrednio trafio-
ny bombg, ktéra oderwala jego rufe.
Mimo tego jednostka zachowala ply-
walno$¢ i mogla nadal zachowata pred-
kos¢ 20 weztéw. Z powodu przecigze-
nia stoczni, dopiero w lipcu niszczyciel
dostarczono do doku w Port-Ibrahim,
a nastepnie wystano do Bombaju celem
kontynuacji remontu, ktéry zakonczono
w pazdzierniku 1942 roku.

W tym czasie na cieplych wodach
Morza Srédziemnego pojawily sie ,Tri-
bale” 4 Flotylli. Latem wziely one udziat
w przeprowadzeniu 3 konwojéw na
Malte, po czym pozostawaly w Gibral-
tarze, uczestniczac w eskortowaniu
konwojéw atlantyckich. Jedno z takich
wyj$¢ okazalo sie ostatnim dla Cossac-
ka. W czasie przeprowadzaniu konwoju
LHG-74" kroétko przed potnoca 23 paz-
dziernika jednostka zostala storpedo-
wana przez okret podwodny U 563 (OL
Bargsten). Uszkodzony niszczyciel wzie-
to na hol, lecz 27 pazdziernika okoto
godz. 11:00 zatonat on na zachéd od Gi-
braltaru. Zginglo 159 czlonkéw zalogi.

Utrata najslynniejszego ,Tribala”
nie mogla pozosta¢ nie pomszczona
i wkrétce flotylla osiagneta nowy glosny
sukces. 11 grudnia Sikh (pod flaga kmdr
por. J. Stockes), Maori, Legion i holen-
derski Isaac Sweers wyszly z Gibraltaru
do Aleksandrii. Nastepnego dnia angiel-

Fot. Marius Bar

skie rozpoznanie lotnicze wykrylo 2 ida-
ce na potudnie wloskie krazowniki. In-
formacje o tym przekazano do Stockesa,
ktory zwiekszyt predkos$é, zamierzajac
przechwyci¢ przeciwnika, jednak jego
zesp6t w zaden sposéb nie mogl osig-
gnaé rejon przyladka Bon przed godz.
03:00 w nocy, gdy Wiosi byli by juz poza
zasiegiem. Powtérny kontakt Wlochow
z samolotem rozpoznawczym zmusit
ich do rezygnacji z pierwotnych planéw.
Obawiajac sie atakéw z powietrza ich
zespOt zawrdcit.

Gdy flotylla podchodzita do przylad-
ka Bon, zdziwieni sygnali$ci odkryli po-
wracajace kragzowniki. Z uwagi na bli-
skosé brzegéw, nie bylo mozliwosci
wykonania zwrotu w prawo i Stocks
rozkazal nie otwiera¢ ognia, dopdki ze-
spoly zblizaly sie do siebie na kursach
zblizeniowych. O godz. 03:23 Sikh od-
palil swojg wyrzutnie torpedowg w kie-
runku Alberto da Barbiano z dystansu
okoto 7 kabli uzyskujac 2 trafienia. Na-
stepny w szyku Legion wystrzelil 2 tor-
pedy w kierunku Alberto di Giussano (1
trafienie), po czym niszczyciele otwar-
1y huraganowy ogien artyleryjski. Bry-
tyjezycy byli praktycznie niewidocznie
na tle skal, w zwigzku z czym wloskie
salwy ladowaly na brzegu. Znajdujace
sie na poktadach krgzownikéw beczki
z benzyng zmienily okrety w ogromne
pochodnie. O godz. 03:25 Di Giussano
trafila jeszcze jedna z 6 torped wystrze-
lonych przez Legiona. Starcie trwalo
wszystkiego 2 (!) minuty, a w jego rezul-
tacie poszly na dno 2 krazowniki z 900
wloskimi marynarzami na czele z wice-
adm. Toscano. Rankiem 4 Flotylle try-
umfalnie witano na Malcie, kmdr por.
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Stockes zostal odznaczony Orderem
Lazni.

Podstawowym zadaniem niszczycieli
bylo eskortowanie konwojéw na Malte,
tyle tylko, Ze teraz od wschodu. Do po-
czatku marca 1942 roku ,Iribale” wzie-
1y udziat w 5 takich operacjach. W nocy
8 lutego Zulu i Lively zatopity na potu-
dniowy zach6d od Malty wloski szkuner
Aosta (494 BRY) i trawler Grongo (316
BRT) wykryte przez rozpoznanie lotni-
cze. Mimo pelnego sukcesu operacji, do-
wodca Zulu kmdr por. Graham stwier-
dzit, ze ,bylo zupetnym marnotrawstwem
wysylaé na przechwycenie 2 duze nisz-
cgyciele, podczas gdy 7 tym zadaniem po-
radzityby sobie nawet kutry”. W nocy 12
lutego, w czasie masowego nalotu nie-
mieckich bombowcéw na Malte, stojacy
na przystani French Creek Maori (kmdr
por. R. Courage zostal trafiony bombg
bezposrednio. Wybucht silny pozar, kt6-
ry spowodowal eksplozje i zatoniecie
okretu. Dziwne, ze zginat tylko 1 czlo-
wiek — eksplozja byta, bowiem tak silna,
ze uszkodzony zostat stojacy obok nisz-
czyciel Decoy.

Wkrdtce 4 Flotylla zostata rozformo-
wana. Zamiast niej utworzono 22 Flo-
tylle Niszczycieli na czele z kmdr Mic-
kletwaitem (dowddca Eskimo w czasie
bitwy pod Narwikiem). Przeprowadze-
nie kolejnego maltanskiego konwoju
»,MW-10" doprowadzito do duzej bitwy
morskiej, znanej jako Druga Bitwa pod
Syrtg. 22 marca gléwne sily wloskiej flo-
ty (okret liniowy Littorio, 2 krazowniki
ciezkie i 1 kragzownik lekki, 10 niszczy-
cieli) odkryly konwdj i rozpoczely walke
z jego eskortg (kontradm. P. Vian), skla-
dajaca sie z 4 lekkich krgzownikow i 11
niszczycieli (w tym Zulu i Sikh). Wio-
ski zesp6l przez 3 godziny znajdowat
si¢ z taktycznie niewygodnej zawietrz-
nej strony konwoju, aby odciaé go od
Malty, jednak nie udalo si¢ mu prze-
drze¢ do transportowcéw. Brytyjczy-
cy umiejetnie stawiali zastlony dymne,
ktére wiatr nidst w kierunku przeciw-
nika. Brytyjskie krazowniki (z ktérych
tylko jeden byl uzbrojony w dziata kal.
152 mm) prowadzily pojedynek ognio-
wy z dystansu 33-80 kabli, wykorzystu-
jac szybkostrzelno$¢ swego uzbrojenia,
a niszczyciele przez caly czas zagrazaly
nieprzyjacielowi atakami torpedowymi.
Havock i Kingston zostaly trafione po-
ciskami kal. 381mm, jednak zachowaty
plywalnoséé. Uszkodzone zostaly takze 2
krazowniki. Z nastaniem zmroku Wtosi
przerwali starcie i wycofali sie do swych
baz. Byt to rzeczywiscie klasyczny przy-
kiad tego, jak zdecydowanymi i umiejet-

nymi dzialaniami dysponujqcy stabszy-
mi sitami mogt uniemozliwic realizacje
zamiaréw przewazajgcego przeciwnika”.
—pisat S. Roskill.

Na kolejna operacje konwojowg
Brytyjczycy zdecydowali sie dopiero
w czerwcu. Tym razem na Malte skie-
rowano dwa konwoje - ,Harpoon”
z Gibraltaru i ,Vigorous” z Port Said.
W sklad eskorty pierwszego wchodzit
Bedouin, a drugiego — Sikh i Zulu. Ope-
racja ,Vigorous” zakonczyta sie pelnym
niepowodzeniem: po pokonaniu 2/3 tra-
sy i utracie w wyniku atakéw niemiec-
kiego lotnictwa oraz okretow podwod-
nych 2 transportowcéw, krgzownika
Hermione i 3 niszczycieli, wieczorem 15
czerwca konwdj zawrdcit do bazy.

Gibraltarska karawana (6 statkéw pod
eskortg krgzownika plot. Cairo, 9 nisz-
czycieli i niszczycieli eskortowych, 4 tra-
fowcéw i 6 dozorowcéw) zostata wykry-
ta przez nieprzyjacielskie rozpoznanie
lotnicze 13 czerwca i przez kolejne 2
doby nieprzerwanie atakowana z powie-
trza. Z Palermo na przechwycenie kon-
woju wyszly 2 lekkie krgzowniki i 5 nisz-
czycieli pod komendg wiceadmirata Da
Zary. 30 czerwca o godz. 06:40 Wlosi
odkryli konwéj w odleglosci 30 Mm na
potudnie od wyspy Pantelleria. Bedouin
(kmdr por. Scurfield) poprowadzit grupe
brytyjskich niszczycieli do kontrataku.
Aby chronié¢ jednostki konwoju, okrety
eskorty postawily zastone dymna. Bitwa
trwala 2 godziny i Brytyjczycy kolejny
raz umiejetnymi dzialaniami uniemoz-
liwili przeciwnikowi wykonanie zadan.
Z powodu niejasnej sytuacji, zagrozenia
ze strony maltanskiego lotnictwa i roz-
chodowania wigkszosci zapasu amunicji
Da Zara przerwal operacje i poprowa-
dzit swe okrety do baz.

Uszkodzone ogniem artyleryjskim
przeciwnika Bedouin i Partridge pozo-
staly za konwojem. Sytuacja Bedouina
byla tragiczna. Trafienie pociskiem kal.
152 mm w przedzial maszynowni cal-
kowicie pozbawilo niszczyciel mozli-
wosci ruchu. Partridge wzigt go na hol,
jednak, gdy o godz. 13:30 powtérnie po-
jawily sie samoloty i okrety nieprzyja-
ciela, wiec musial go przecigé. Préba
przykrycia uszkodzonego wspéttowa-
rzysza ogniem plot. i zaslong dymna,
nie przyniosta oczekiwanego rezultatu.
O godz. 14:25 Bedouin zostat zatopiony
przez wloski samolot torpedowy SM-79.
Zgineto 28 cztonkéw zalogi. Partridge,
nie baczac na nowe uszkodzenia, pod-
jat z wody ocalalych rozbitkéw i do 17
czerwca dotart z trudem do Gibraltaru.

Nie obeszlo sie tez bez udziatu ,Tri-

bali” w najslynniejszej srédziemnomor-
skiej operacji konwojowej — ,Pedestal”.
Do jego przeprowadzenia wlaczono 6
Flotylle w skladzie Ashanti, Eskimo, Tar-
tar i Somali. Dwukrotnie atakowaly je
wiloskie okrety podwodne, ktére catkiem
efektywnie dzialaty przeciw tej karawa-
nie. 12 sierpnia Emo prébowala storpe-
dowa¢ Tartara, a nastepnego dnia Grani-
to wybrat Ashanti za cel swoich torped.
Na szczescie dla Brytyjezykow, salwy
okazaly sie chybione, cho¢ w swoich
meldunkach wloscy podwodnicy dwu-
krotnie potwierdzali co$ przeciwnego.

W tym czasie Sikh i Zulu odniosly
sukces u wybrzezy Palestyny. 4 sierpnia
patrolowy ,Wellington” z 203 dywizjo-
nu wykryt na zachéd od Jaffy okret pod-
wodny U 372. Po podej$ciu na miejsce
JTribale” i eskortowe niszczyciele Cro-
ome oraz Tetcott obrzucily caly rejon
bombami glebinowymi. Okret podwod-
ny wyplynat na powierzchnig, a cala za-
foga — 48 ludzi, trafita do niewoli.

We wrzes$niu, na prosbe dowddztwa
sit ladowych, by choé troche poprawié
sytuacje na froncie, przeprowadzono zu-
chwalg prébe uderzenia na Tobruk. Plan
operacji ,Agrement” przewidywat row-
noczesne wysadzenie desantu z morza
i natarcie wojsk na pustyni. Sikh i Zulu
wyszly z Aleksandrii z 350 zolnierzami
piechoty morskiej na pokladzie 13 wrze-
$nia, a dzien wczesniej opuscito baze 18
kutréw torpedowych i 3 dozorowe ze
150 zolnierzami desantu. Ubezpieczenie
operacji stanowit krgzownik plot. Coven-
try i 4 niszczyciele eskortowe typu Hunt.
Planowano wysadzenie desantu piecho-
ty morskiej z niszczycieli w zachodniej
stronie portu Tobruk, a z kutréw — w po-
tudniowej, tak by wesprzeé natarcie ko-
lumny wojsk ladowych. Po opanowaniu
nadbrzeznych umocnien przeciwnika do
portu mialy wej$¢ niszczyciele. Po znisz-
czeniu znajdujgcych si¢ tam statkow
oraz wyposazenia portu, a takze zaokre-
towaniu piechoty morskiej okrety miaty
opusci¢ Tobruk. Operacja zakonczyla sie
pelna klapa.

Desant poprzedzal szereg silnych
uderzen lotniczych. Brytyjska kolumna
mobilna zdobyta niemieckg pozycje ar-
tyleryjska na potudnie od portu, a ran-
kiem 14 wrze$nia rozpoczal sie atak
zmorza. Z 21 kutréw z wojskiem tylko 2
zdotaly wysadzi¢ desant, a $rodki desan-
towe z niszczycieli nie powrdcily po dru-
giej fali desantu. Sikh, ktory zblizyl sie
do brzegu w celach poszukiwan zostat
0 godz. 05:30 nakryty celnymi salwami
niemieckich dziat kal. 88 mm z 1 dywi-
zjonu 43 putku artylerii plot., ktére spo-
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wodowaly ciezkie uszkodzenia. Zulu
prébowat odholowaé jednostke flago-
wa w morze, jednak celny ogienn Niem-
c6w sprawil, ze holowanie okazalo sie
niemozliwe. Sikh porzucony przez za-
toge zatonat okoto godz. 10:00 w pobli-
zu brzegu. Wielu cztonkéw jego zalogi,
w tym kmdr Mickletwait, a takze pozo-
stali przy zyciu zolnierze desantu dosta-
li sie do niewoli.

O godz. 09:00 Coventry oraz nisz-
czyciele typu Hunt otrzymaly rozkaz
udzielenia pomocy Zulu. Niemieckie
i wloskie lotnictwo przeprowadzaly
uderzenie za uderzeniem na brytyjski
zespol. Krazownik i 6 kutréw zosta-
1y zatopione. O godz. 16:15 w czasie fi-
nalnego ataku 19 bombowcéw nurku-
jacych III/StG 3 bezposrednie trafienie
otrzymat Zulu. Niszczyciel wzieto na
hol, jednak o godz. 21:55 zatonat za-
ledwie 80 Mm od Aleksandrii. Zgineto
4 oficeréw i 15 marynarzy.

Gdy w listopadzie 1942 roku powr6-
cil z remontu Nubian (dowodzony przez
kmdr por. D.E. Holland-Martina) woj-
ska brytyjsko-amerykanskie w basenie
Morza Srédziemnego przeszly do natar-
cia. Niszczyciel przebazowano na Malte
i z miejsca wlgczono do prowadzonych
dziatan bojowych. W nocy 21 grudnia
wraz z Jervisem zatopil u brzegéw Tu-
nezji statek Dora o wypornosci 584 t.
8 stycznia rozpoznanie lotnicze zamel-
dowato o 3 duzych statkach stojgcych
bez ruchu w rejonie wysp Curiat. Wy-
stane na morze Nubian i Kelvin zatopily
wszystkie 3 jednostki, ktére okazaly sie
— niewielkimi szkunerami. W nocy 16

stycznia Nubian, Kelvin i Javelin wykry-
ty na poludnie od wyspy Lampedusa sta-
tek D’Annunzio (4537 BRT) pod eskortg
torpedowca Perseo. Druga salwa Nubian
nakryla torpedowiec, i Wtosi rozpoczeli
rejterade, co pozwolito Brytyjczykom na
zatopienie transportowca. Dwa dni p6z-
niej Nubian, Pakenham i grecki Vasilis-
sa Olga wyszly na patrol w rejon wysp
Kerkenna aby przechwyci¢ zauwazone
tam niemieckie kutry torpedowe i barki
desantowe. Poszukiwania nie przyniosly
sukcesu, jednak 19 stycznia okoto godz.
03:00 rano zespo6t natknat sie na wloski
uzbrojony trawler Stromboli (475 BRT).
Oporu nie bylo, lecz gdy Nubian zbli-
7yl sie by podjaé rozbitkéw, trawler eks-
plodowal, zasypujac poktad odtamkami.
Z wody wylowiono ogétem 11 rozbit-
kéw, w tym 4 ciezko rannych.

Nie mniej aktywnie dziataly brytyj-
skie niszczyciele w kofncowym etapie
walk w Tunezji. Do tego czasu na Mo-
rze Srédziemne przybyly jeszcze 2 Tri-
bale” - Tartar (kmdr por. J.R. Tyrwitt
i Eskimo (kmdr Eaton). W nocy 1 maja
Nubian i Paladin zatopily u brzegéw Sy-
cylii statek Fauna (575 BRT), 4 maja
wraz z Petardem zatopity 7 Mm od Ke-
libii transportowiec Campobasso (3566
BRT) i torpedowiec Perseo, ktéry oca-
lat z kwietniowego starcia. 9 maja Tar-
tar, Laforey i Loyal zniszczyly na p6inoc
od przyladka Bon niemieckie transpor-
towce wojskowe KT 51 KT 21 (po 830
BRT). Byly to ostatnie okrety przeciwni-
ka prébujace przerwaé pierScieni bloka-
dy. O jej efektywno$ci mozna sadzi¢ po
wypowiedzi wloskiego historyka M-A.

SUPLEMENT

Bragadina, kt6ry napisat: ,wloska flota
rozsqdnie postanowita nie podejmowac
powaznych préb ewakuacji wojsk lgdo-
wych z Tunisu. ... Kazda préba prowadzi-
ta bu jedynie do bezcelowej straty okretow
i ludzi”. 11 maja tunezyjska grupa ska-
pitulowala, i to oznaczalo nieuchron-
na kleske panstw ,0si” w basenie $rod-
ziemnomorskim.

Kolejnymi celami Aliantéw staly sie
wyspy Pantellaria i Lampedusa. ,Triba-
le” uczestniczyly w dzialaniach bloka-
dowych, przy tym 11 czerwca Nubian
zatopil w poblizu Pantellarii wloska bar-
ke desantowg MZ 708. Wkrotce niewiel-
ki garnizony wysp zlozyly bron. Przed
rozpoczeciem nastepnej duzej opera-
¢ji Eskimo i Nubian przypadla w udzia-
le honorowa misja — eskortowanie kra-
zownika Aurora na ktérym na Malte
przybyt monarcha Jerzy VI.

W kolejnych operacjach desanto-
wych ,Tribale” dzialaty nie mniej aktyw-
nie. Przyktadowo, Nubian od pazdzier-
nika 1942 do wrzesnia 1943 znajdowat
sie w morzu 2985 godz., pokonujgc
53 556 Mm i zuzywajac 16 726 t pali-
wa. Intensywnie wykorzystywane okre-
ty wymagaly gruntownego remontu.
W pazdzierniku Tartar, Eskimo i Nubian
opuscily Morze Srédziemne i powréci-
ty do metropolii, gdzie juz wojowaly ich
kanadyjskie siostrzane okrety.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski

Korekta i uzupelnienia strony nie-
mieckiej Michal Jarczyk

W nawigzaniu do artykutu Mariusza Karczmarka pt. Niewypowiedziana Wojna b
(nr 95 i 95 ,0W"), prezentujemy unikatowa fotografie francuskiego transpor-
towca Theophile Gautier z 1941 roku.

Fot. Messageries Maritimes o




Jarostaw Jastrzebski

Bombowce B-25 ,Mitchel” na poktadzie lotniskowca Hornet, w oddali
widoczny krazownik lekki Nashville.

Fot. zbiory Serweryn Fleicher

Amerykanski rajd na Tokio 18 kwietnia 1942 roku

Wprowadzenie

Amerykanski nalot na Japonie¢ z 18
kwietnia 1942 roku nalezy do najglo-
$niejszych wydarzen wojny na Pacyfiku.
16 samolotéw, ktérymi dowodzil pod-
putkownik James Doolittle (1896-1993),
zbombardowato Tokio oraz kilka innych
japonskich miast na wyspie Honsiu (jap.
Honshii). Niewiele jest w historii faktow,
ktérych stawa i rozglos statyby w tak ra-
zacej sprzecznosci z ich rzeczywistym
znaczeniem dla przysztego biegu zda-
rzen. Stalo si¢ tak przede wszystkim za
sprawg amerykanskiej propagandy wo-
jennej, starajacej sie za wszelka cene
przedstawic te akcje, niewatpliwie spek-
takularna, jako niemal réwnowazaca
kleski ponoszone od poczatku wojny.
Rajd Doolittle’a, za ktérym nie stat na-
wet cien racji militarnych, miat bowiem
przekonaé¢ Amerykandw, ze ich przy-
wddcy sg wstanie poprowadzi¢ ich do
ostatecznego zwyciestwa. Zabieg mar-
ketingowy byt tak skuteczny, Ze od po-
nad p6t wieku historiografia zmagac si¢
musi z pélprawdami, czy zgota mitami,
jakie narosty wokét tej operacji amery-
kanskich sit zbrojnych.

Geneza

Wydarzenia w Pearl Harbor z 7 grud-
nia 1941 roku — druzgocacy nalot japon-
skich samolotéw poktadowych z lot-
niskowcéw wiceadmirata Nagumo
Chuichi (1887-1944)! — byly wstrzasem
dla amerykanskiego spoteczenstwa.
I nie chodzi tu wcale o sam fakt japon-
skiej agresji. Przecietny Amerykanin
mogl sie jej bowiem spodziewaé, dzie-
ki wezesniejszym licznym doniesieniom
prasowym o wzrastajagcym napieciu
na Dalekim Wschodzie. A od momen-
tu wprowadzenia przez USA embarga
handlowego wobec Japonii — 1 sierp-
nia 1941 roku, powaga sytuacji musia-
ta udzieli¢ sie zdecydowanej wiekszosci
obywateli spod gwiazdzistego sztanda-
ru. Szok wynikal w istocie ze skumulo-
wania sie kilku innych czynnik6w.

Po pierwsze, przewaznie zakladano,
Ze skoro sprzeczno$ci intereséw znaj-
dujg sie po drugiej stronie Pacyfiku, to
tam tez ewentualnie zaczng sie dziala-
nia wojenne. Spodziewano sig, ze za-
grozone bedg przede wszystkim Filipi-
ny oraz Guam, i jak sie wydaje tam tez
zwrécone byly oczy tej czeSci opinii pu-

blicznej, ktéra czy to owej wojny si¢ oba-
wiala, czy tez jej wrecz oczekiwala. Co
prawda, Hawaje otrzymaly status stanu
dopiero w 1959 roku, lecz juz od 1900
roku posiadaly status terytorium fede-
ralnego, zatem stanowily czes¢ sklado-
wg Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
tyle ze do$¢ oddalong od kontynental-
nej metropolii. Stad japonskie uderzenie
w ten archipelag, byto tym bolesniejsze
dla wielu Amerykan6w, ze nie dotyczyto
obszaréw kolonialnych, ale macierzyste-
go terytorium kraju. Byl to zatem moc-
ny cios w narodowg dume.

Po drugie, Pearl Harbor stanowi-
o gtéwnag baze Floty Pacyfiku. Ponie-
waz za$ ta skupiata gros Amerykanskiej
Marynarki Wojennej, stad posrednio
uwazano jg za najwazniejszg w ogo-
le. I z perspektywy czasu sad ten wyda-
je sie w pelni uzasadniony. Fakt zatem,
Ze ta najbardziej kluczowa baza Mary-
narki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
(ang. United States Navy, skr. US Navy)

1. W stosunku do Japonczykéw podawane jest
najpierw nazwisko, a p6zniej imig, stosownie do
zwyczajow panujacych w ich ojczyZznie (podobnie
jak w Chinach i Korei).
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nie byla w stanie obroni¢ si¢ przed ja-
ponskim atakiem, byt wrecz upokarza-
jacy. I to zaréwno dla wojskowych, jak
i dla wptywowej czesci amerykanskich
elit politycznych, wychowanych na ide-
ologii nawalistycznej, w mysl ktorej flo-
ta stanowi zasadniczy element mocar-
stwowej pozycji panstwa. I wcale nie
poprawialo samopoczucia to, ze Japon-
czykom udalo sie to osiagnaé przez cat-
kowite zaskoczenie.

Po trzecie, Cesarstwo Japonii rozpo-
czelo dziatania zbrojne bez uprzednie-
go wypowiedzenia wojny. I nie jest tu
istotne, Ze stalo sie tak skutkiem zbiegu
okolicznosci 1 nie bylo zamierzone przez
rzad cesarski, ktéremu wrecz zalezato,
aby 6w akt koniecznie przedlozy¢ Ame-
rykanom zanim padng pierwsze strzaly
na Oahu. Jednak wiedza o tym dotarta
do $wiatowej opinii publicznej dopie-
ro po japonskiej kapitulacji. Blad cesar-
skiej dyplomacji zostal po mistrzowsku
wykorzystany przez prezydenta Fran-
klina Roosevelta (1882-1945) i jego ad-
ministracje. Wedlug pogladéw Ame-
rykandéw, podzielanych zreszta przez
znaczng cz¢$¢ Europejczykéw, rozpo-
czecie wojny bez uprzedzenia byto po-
stepowaniem niehonorowym i nie trzy-
malo standardéw cywilizacyjnych. Byto
dowodem barbarzynstwa napastnika,
ktéry nie przestrzegal owego sportowe-
g0 fair play. Przy takim nastawieniu, za-
chowanie Japonczykéw musialo wywo-
fa¢ oburzenie Amerykanéw, niezaleznie
od tego co rozsadni ludzie myslg o takiej
argumentacji.

Po czwarte, cho¢ w czasie wojny wla-
dze amerykanskie dawkowaly swym
wyborcom informacje o rzeczywistych
stratach, a ich pelny obraz stat sie po-
wszechnie znany dopiero po jej zakon-
czeniu, to ogdlny ogrom kleski byl nie-
mozliwy do ukrycia. A jeszcze gorsze
bylo to, ze Japonczykom uszlo to niemal
bezkarnie. Moglo to podkopaé ufnosé
we wlasne sily, skoro wrogowi poszto
tak fatwo. Ale przede wszystkim, mogto
podwazy¢ wiare w przywdédce narodu,
a tym w amerykanskim systemie konsty-
tucyjnym byt niewatpliwie prezydent.

Demokracja ma swoje okrutne pra-
wa. Opinia publiczna ma do siebie to,
ze w takich sytuacjach natychmiast roz-
poczyna polowanie na winnych. Jest to
niemal rytual — trochg uzasadniony, cza-
sem bezsensowny, nierzadko obrzydli-
wy, ale zawsze nieuchronny. Stad pre-
zydent Roosevelt zareagowal nader
szybko, dymisjonujac dowdédcéw ha-
wajskich sil zbrojnych: admirata Hus-
banda Kimmela (1882-1968) i genera-

fa Waltera Shorta (1880-1949). Mieli oni
w zwigzku z katastrofg na Oahu zdecy-
dowanie najwiecej na sumieniu, lecz
niezaleznie od tego mieli sta¢ sie kozta-
mi ofiarnymi, pozwalajgcymi ostonié
przed wrogo$cig Amerykanéw swoich
zwierzchnikéw wojskowych - gléw-
nie generala George’a Marshalla (1880-
1959), szefa sztabu armii, i tymczaso-
wo Harolda Starka (1880-1972), szefa
operacji morskich?; oraz cywilnych —
gléwnie sekretarza stanu Franka Knoxa
(1874-1944) i samego prezydenta.

Ale przyznajmy, sg tez pozytywy ta-
kich tragedii. Wobec objawienia sie
wspOlnego wroga, wewnetrzne spory
cichng, a obywatele gromadza sie pod
wspdlnym sztandarem, zdeterminowa-
ni, aby odnie$¢ zwyciestwo. I nawet do-
tychczasowi zdeklarowani opozycjo-
niSci, sa najczeSciej gotowi poprzeé
aktualnych przywédcoéw kraju dla osia-
gniecia tak zboznego celu. Przywdédca
musi jednak udowodnié, ze jest wart
swej pozycji, ktéra opiera si¢ przede
wszystkim na wierze w jego kompe-
tencje, zdolnosci i... szczeScie. Wierze
- bo przeciez przytlaczajaca wiekszos¢
obywateli nie zna osobiscie glowy swe-
go panstwa, czy innych najwyzszych
funkcjonariuszy cywilnych i wojsko-
wych kraju. Musi zatem ufaé¢ obrazowi
przywodcy jaki obserwuje w mediach
(woéwczas przede wszystkim w prasie
iradiu).

Nie nalezy lekcewazy¢ emocji ludz-
kich, ktére nieraz, czesto wbrew roz-
sadkowi, potrafia wywiera¢ ogrom-
ny wplyw na zycie panstw i narodéw.
Po Pearl Harbor Amerykanie patali za-
dzg odwetu. Tymczasem sytuacja wo-
jenna Stanéw Zjednoczonych nie da-
wata wielkich nadziei na spektakularne
sukcesy w ciggu najblizszych miesiecy.
Gospodarka wojenna dopiero si¢ roz-
krecata. Cho¢ bowiem produkcja zbro-
jeniowa stale i szybko sie powieksza-
ta, zaréwno dzieki ustawie land-lease,
jak i zamo6wieniom wlasnych sil zbroj-
nych, zwlaszcza gwaltownie rozbudo-
wujacych sie: marynarce i lotnictwu, to
catkowite jej przestawienie na potrzeby
militarne musiato nieco potrwac. A na
widoczne efekty trzeba byto poczekaé
jeszcze dhuzej. Kontrofensywa wymaga-
fa zgromadzenia stosownych sil, a dzia-
fania wojenne tez musialy zaja¢ sporo
czasu, nim dowdédcy beda mogli obwie-
$ci¢ jaki§ powazniejszy sukces. Lecz to
nie wszystko.

Porozumienie z Wielkg Brytanig ja-
sno wyznaczylo gtéwnego wroga Alian-
tow, ktérym mialy by¢ Niemcy. I do

walki z nimi USA zobowigzaly sie skie-
rowaé wiekszo$¢ swych zasobéw. De-
cyzja ta byta niezwykle rozsadna i da-
lekowzroczna, gdyz przeciwnik ten byt
technologicznie oraz organizacyjnie
znacznie grozniejszy niz Japonia, z cze-
go nie nalezy wnosié, ze ta ostania groz-
na nie byta! Dla spoleczenstwa amery-
kanskiego podstawowym wrogiem byto
jednak Imperium Wschodzacego Ston-
ca, gdyz z nim miano rachunki do wy-
réwnania. Zaréwno prezydent Roose-
velt, jak i jego wspoélpracownicy, nie
mogli niedoceniaé tych nastrojéw. Na-
lezalo znalez¢ sposéb, aby jednocze-
$nie utrzymac stuszng strategie prowa-
dzenia wojny, wyrazajaca si¢ w dwoch
stowach: ,najpierw Niemcy”, z emo-
cjonalnymi potrzebami potencjalnych
wyborcéw. Ci bowiem mogliby uznaé
swych przywodcéw za nieudolnych lub
niezdolnych do podejmowania wtasci-
wych decyzji. Mogli tez co gorsza dojsé
do wniosku, ze przedkladajg oni intere-
sy cudze (europejskie) nad wlasne (ame-
rykanskie). Konsekwencje mogtyby od-
bi¢ sie¢ na wynikach wyborczych, czy to
kongresowych, czy to prezydenckich,
a nawet do wladz stanowych.

Bioragc pod uwage wszystko co po-
wiedzieliSmy powyzej, oczywiste stajg
sie przyczyny podjecia operacji tak bez-
sensownej militarnie jak nalot na Ja-
ponie wiosng 1942 roku. To jednak, co
z wojskowego punktu widzenia sensu
nie mialo, mialo takowy w polityce Sta-
néw Zjednoczonych, przede wszystkim
wewnetrznej, ale nie tylko. Mialo una-
oczni¢ Amerykanom, ze ich przywédcy,
na czele z prezydentem, sa zdolni do od-
niesienia triumfu w wojnie, Ze potrafig
w przeciwnika bole$nie uderzy¢, wresz-
cie ze dysponujg ,tajemng wiedzg” zwy-
ciezcow. Innymi stowy wiedzg co robic¢
by wygraé. Takze opinia publiczna so-
jusznikéw, w przypadku sukcesu, mo-
gla nabra¢ otuchy, zwigzanej z pokazem
mozliwosci USA. A bez watpienia szyko-
wana akcja byta niezwykle spektakular-
na, wrecz bezczelna.

2. Jego glowa musiata by¢ ocalona, wtasnie ze
wzgledu na Marshalla, ktérego odpowiedzialno$é
za wydarzenia na Hawajach byta mniej wigcej iden-
tyczna, ale zdolnosci i wiedza znacznie wykraczaty
poza to co prezentowat Stark. Stad Roosevelt roz-
fozyt w czasie nielaske tego ostatniego. Najpierw,
jeszcze w grudniu 1941 roku, pozbawil piastowany
przez Starka urzad wiekszosci kompetenciji przeka-
zujac je nowoutworzonej funkcji — naczelnego do-
wodcy Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczo-
nych, ktéra objal admirat Ernest King. Nastepnie,
w marcu 1942 roku, gdy juz opinia publiczna nie
mogta bezposrednio powigzac jego dymisji z wyda-
rzeniami w Pear] Harbor, przesunat go na front eu-
ropejski, przekazujac szefostwo operacji morskich
Kingowi.
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Franklin Roosevelt z calg pewnoscig
zalicza sie do pierwszej ligi amerykan-
skich mezéw stanu, choé¢ akurat w na-
szym kraju nie ma najlepszej prasy, ze
wzgledu na przehandlowanie polskich
intereséw na konferencjach Wielkiej
Tréjki w Teheranie i Jalcie. Byt polity-
kiem niezwykle inteligentnym i daleko-
wzrocznym. Pomimo iz popelniat wiele
bledéw, konsekwentnie dazyt do wypro-
wadzenia Stanéw Zjednoczonych na
pozycje pierwszego mocarstwa Swiata.
Majac przy tym glebokie przekonanie,
ze ich misjg jest uczynic¢ $wiat lepszym,
cokolwiek by to mialto znaczy¢. Byt tez
mistrzem marketingu politycznego,
dzigki czemu osiagnat bezprecedensowy
sukces w amerykanskiej polityce, cztero-
krotnie wygrywajac wybory prezydenc-
kie. Nie jest zatem zaskoczeniem, Ze to
wlasnie on 21 grudnia 1941 roku zaza-
dal od szeféw sit zbrojnych wykonania
nalotu na Wyspy Japonskie, przy czym
z calg pewnoscig miat na mysli przede
wszystkim stolice cesarstwa — Tokio.
I nie chodzito o jaka$ odlegly przysztosé,
lecz najblizsze miesiace!

Jest wielce prawdopodobne, Ze slysza-
cy prezydenckie stowa przedstawiciele
wojska wpadli zrazu w pewng konster-
nacje. Trzeba jednak przyznaé¢ narodo-
wi amerykanskiemu, ze budowal sie
on z ludzi nie bojacych si¢ ryzyka, am-
bitnych oraz pelnych nadziei i optymi-
zmu. Tylko tacy bowiem, gotowi sg po-
rzucaé¢ wlasne domy i szukaé szczescia
w odleglych, obcych i nieznanych kra-
jach. Nie jest zatem dzietem przypadku,
ze Amerykanie sg niezwykle przedsie-
biorczy i pomystowi w rozwiazywaniu
probleméw i szukaniu nowych rozwig-
zan. Historia dostarcza na to wielu do-
wodoéw. Majg to niejako zapisane w ge-
nach, cho¢ jak si¢ nad tym zastanowi¢
to... nic nie trwa wiecznie.

Potrzebe tak niezwykle kontrower-
syjnej operacji zdawaly si¢ potwier-
dza¢ kolejne kleski ponoszone przez
Aliantéw w wojnie z Japonia, dotknely
one réwniez Stany Zjednoczone. Jesz-
cze w grudniu padly Guam i Wake. Juz
w styczniu stalo si¢ jasne, ze upadek Fili-
pin jest tylko kwestig czasu. W lutym na
Morzu Jawajskim utracono krazownik
ciezki Houston, w czasie pokoju czesto
goszczacy na pokladzie prezydenta Ro-
osevelta, zatem traktowany niemal jak
jego okret flagowy. Sojusznikom wio-
dlo sie nawet jeszcze gorzej, w grudniu
padt Hongkong, w styczniu utracono
Malaje, w lutym skapitulowat Singapur,
a w marcu Indie Holenderskie. Niemal
cala amerykanska elita wladzy miata

swego rodzaju kaca moralnego z powo-
du niepowodzen. Co$ z tym nalezato
zrobié.

Atak na Wyspy Japonskie mial wy-
wrzeé efekt psychologiczny, zdolny do
przynajmniej czeSciowego przysloniecia
wydarzen z Pear]l Harbor i innych nie-
powodzen. Bylby on dowodem, ze US
Navy tez potrafi przeptynaé po6t swia-
ta, aby zada¢ prestizowy cios. Tyle, ze
o ile Japonczycy byli w stanie zaatako-
wac jedynie gtéwna baze Floty Pacyfiku,
to Amerykanie byliby w stanie uderzy¢
w samg stolice Kraju Kwitngcej Wisni.
Powodzenie mogto istotnie podnie$é¢
morale spoleczenistwa i wojska. Una-
ocznilby réwniez Amerykanom, ze jego
wladze sg zdolne do osiggania blysko-
tliwych sukceséw i pod ich przywédz-
twem mogg by¢ oni spokojni o ostatecz-
ny wynik wojny.

Istnialo jednak ryzyko, graniczace
z pewnoscia, ze nawet zaskakujace po-
dejscie bezposrednio pod Wyspy Japon-
skie, skonczy sie zatopieniem amery-
kanskich okretéw lotniczych. A na takg
strate wiosng 1942 roku Amerykanie
nie mogli sobie pozwoli¢. Utrata choéby
jednego lotniskowca mogta wprowadzi¢
Stany Zjednoczone w powazne tarapa-
ty, radykalnie zwigkszajac swobode flo-
ty cesarskiej. Przekreslitoby to uznanie
operacji za sukces, nawet gdyby amery-
kanskie samoloty zdotaly wykonaé zada-
nie. A Ameryka tylko by sie o$mieszyta
na oczach $wiata, przedktadajac zaspo-
kojenie pragnienia zemsty i ukojenia
urazonej dumy nad realne interesy. Na
pierwszy rzut oka problem istotnie wy-
gladal na nierozwigzywalny.

Plan

Zasieg operacyjny 6wczesnych samo-
lotéw poktadowych wykluczat prowadze-
nie przez nie atakéw bombowych w od-
legltosci wiekszej niz 250 mil od swych
okretéw. Podczas gdy, samoloty bazowe,
na ogot wieksze, mogly wykonywac za-
dania niszczycielskie na nawet dwu-, trzy-
krotnie dtuzszych dystansach. Na tym
wlasnie polegalo gléwne zagrozenie dla
powodzenia rajdu. Japonscy lotnicy mie-
liby bardzo duzo czasu, aby pusci¢ na dno
wszelkie wrogie okrety, ktore znalazlyby
sie w ich strefie operacyjne;.

Autorem rozwigzania powyzszego
problemu byt komandor Francis Low,
szef sztabu admirala Ernesta Kinga
(1878-1956), naczelnego dowodey US
Navy. Wymyslit on, ze mozna sprébo-
waé umiesci¢ na pokladach lotniskow-
c6w $rednie bombowce ladowe, ciez-
sze i wieksze, lecz w zamian posiadajace

dtuzszy zasieg dzialania. Mogly one wy-
startowaé z pokladéw z duzej odleglosci
od brzegéw, nawet na granicy zasiegu
operacyjnego lotnictwa bazowego nie-
przyjaciela. Dzieki temu ryzyko utraty
lotniskowca zostato radykalnie zmniej-
szone. Co wigcej, poniewaz bombowce
te i tak nie bylyby technicznie zdolne do
ladowania na poktadzie i musialy, albo
wodowac po akgji, albo szuka¢ lotniska
na ladzie, zatem same lotniskowce mo-
gly sie blyskawicznie oddali¢ od miejsca
wyrzutu samolotéw, a przez to Polaczo-
na Flota (jap. Rengo Kantai) nie miataby
niemal zadnych szans na ich przechwy-
cenie swym lotnictwem pokladowym.
No chyba, ze dzieki niesamowitemu
zbiegowi okolicznosci.

Warto zauwazyé, ze pomystodaw-
ca czerpal z mysli swego zwierzchnika
— admirala Kinga, ktéry podczas konfe-
rencji amerykansko-brytyjskiej o krypto-
nimie ,Arcadia”, trwajacej od 22 grud-
nia 1941 do 14 stycznia 1942 roku,
zaproponowal, w zwigzku z planowa-
na na jesien inwazja Afryki Péinocnej,
przewiezienie samolotéw armijnych na
lotniskowcach. Mialy one nastepnie wy-
startowaé z poktadoéw i przelecie¢ do
baz ladowych, skad mialy dalej prowa-
dzi¢ dziatania bojowe.

Nic dziwnego zatem, ze pomyst
Lowa zainteresowal Kinga, ktéry prze-
kazat dalsze prace nad koncepcjg inne-
mu oficerowi swego sztabu komando-
rowi Donaldowi Duncanowi. Mial on
wystarczajaca wiedze zaréwno o lotni-
skowcach, jak i o samolotach, takze tych
armijnych. Ten, za najbardziej optymal-
ne narzedzie do wykonania nalotu uznat
bombowiec $redni B-25 ,Mitchell”. Po
spelnieniu pewnych warunkéw, mogt
wystartowaé z pokladu lotniskowca
i mial wystarczajacy zasieg, aby atak
przeprowadzié, z szansami na prze-
zycie dla zalég. 17 stycznia 1942 roku
Duncan przedstawit swéj plan dowdd-
cy sit powietrznych armii generatowi
Henry'emu Arnoldowi (1886-1950).

Henry Arnold byl pierwszym pilo-
tem w dziejach lotnictwa armijnego
USA. Od 20 czerwca 1941 roku byt do-
wodcg armijnych Sit Powietrznych Sta-
néw Zjednoczonych (ang. United States
Air Force, skr. USAF). Byt wielkim zwo-
lennikiem bombardowan strategicz-
nych, dgzyt do wyodrebnienia lotnictwa
w osobny rodzaj sit zbrojnych, wierzyt
w przyszlo$¢ i potege samolotow. Zde-
cydowanie nie byt konserwatystg i lu-
bit odwazne projekty. Nie dziwi zatem,
ze plan zaakceptowal, cho¢ nie bez wat-
pliwosci.
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Ze strony armijnej jej przeprowadze-
nia podjat sie podputkownik James Do-
olittle. Do operacji wytypowano ma-
szyny B-25B, ktére poddano licznym
modyfikacja, przede wszystkim maksy-
malnie je odcigzajac. Wszystko co nie
bylo potrzebne w planowanej akcji zo-
stalo zdemontowane. Istotne bylo to,
aby samolot zabral jak najwiecej pali-
wa, przy sensownym tadunku bomb.
Wszystko inne: wygody zaltogi, nieza-
wodno$¢ tgcznosci, a nawet zdolnosci
obronne padly ofiarg specyficznych po-
trzeb operacji. Z obliczeni wynikalo, ze
na pokladzie wytypowanego lotniskow-
ca Hornet, moze si¢ zmie$ci¢ nie wiecej
niz 16 bombowcéw. Ilos¢ maszyn limi-
towata minimalna dtugo$¢ poktadu lot-
niczego, niezbedna do startu pierwszej
maszyny. B-25 byly zbyt wielkie, aby
mozna je byto przewozi¢ w hangarach,
musialy by¢ zatem transportowane na
pokladzie. Mialo to zreszta te zalete, ze
natychmiast po wyrzuceniu bombow-
c6w lotniskowiec odzyskiwal petng war-
to$¢ bojowa, bo jego wlasne samoloty
mogly ponownie operowa¢ z pokladu
lotniczego.

1 marca 1942 roku rozpoczeto szko-
lenie lotnikéw. Wszyscy byli ochotni-
kami, choé¢ o celu operacji nie wiedzie-
li nic, poza tym ze szanse na przezycie
nie sg nadmierne. Trudno jednak zakta-
da¢, ze lotnicy przynajmniej nie domy-
slali sie w czym rzecz. Zatogi musiaty
przej$é specjalny trening, zwigzany za-
réwno ze startem z krétkiego poktadu
lotniskowca, jak i operowania maszyna
ze zubozonym wyposazeniem. Pelne in-
formacje o swych zadaniach otrzyma-
li dopiero w trakcie rejsu w strone Ja-
ponii, stad szkolenie trwato niemal do
ostatniej chwili. Wowczas dopiero lot-
nicy mogli zapozna¢ sie z potrzebnymi
mapami i danymi wywiadu.

28 stycznia 1942 roku general Ar-
nold powiadomit prezydenta Roosevelta
o zalozeniach operacji, dla ktére przyje-
to nazwe Specjalny projekt lotniczy nr 1.
Nastepnie uzyskano zgode chinskiego
prezydenta Czang Kaj-szeka (1887-1975)
na ladowanie samolotéw powracajacych
z nalotu na Japonie, w podlegtych mu
bazach lotniczych. Poniewaz rajd mia-
ly wykona¢ sity wydzielone z Floty Pacy-
fiku, 19 marca 1942 roku powiadomio-
ny zostat o niej admiral Chester Nimitz
(1885-1966). Postanowil on o wzmoc-
nieniu zespotu uderzeniowego dodatko-
wym lotniskowcem, celem zapewnienia
stosownej eskorty. Ze wzgledu na roz-
miary, B-25 nie mogly by¢ przewozone
w hangarach, musialy by¢ transporto-

wane na poktadach, stad Hornet nie byt
wstanie prowadzié¢ operacji lotniczych
wlasnym lotnictwem poktadowym. Start
mysliwcow byt co prawda mozliwy, jed-
nak lagdowanie nie wchodzito w gre. Dla-
tego jedynie 5 takich samolotéw przy-
gotowano, mialy jednak wyruszy¢ tyko
w krancowej potrzebie. Dodatkowy lot-
niskowiec mial zatem zapewnic bezpie-
czenstwo przestrzeni powietrznej wo-
kot zespotu. Na dowddce morskiej czesci
operacji Nimitz wyznaczyl wiceadmira-
fa Williama Halseya (1882-1959), wéw-
czas najbardziej doswiadczonego i ener-
gicznego dowddce sposrdd tych, ktorzy
mieli pojecie o dziataniach lotniskow-
cOw. Stal on zreszta od 1940 roku na
czele wszystkich lotniskowcéw Floty Pa-
cyfiku. Drugim okretem lotniczym miat
by¢ jego flagowy Enterprise.

Starannie wybrano najlepszy mo-
ment na przeprowadzenie operacji.
Sam nalot byl planowany na 19 kwiet-
nia 1942 roku. Znajomo$¢ najwazniej-
szych kodéw Japonskiej Marynarki Wo-

jennej walnie sie do tego przyczynila.
Glowne sily cesarskiej floty mialy si¢ bo-
wiem wowczas znajdowaé na Oceanie
Indyjskim, w tym polowa lotniskow-
céw. Pozostate z nich nie do$é, ze nale-
zaly do mniejszych okretéw tej klasy, to
na dodatek byly rozproszone na réznych
obszarach. I nie byto mozliwosci, aby
wystarczajgco szybko mogly sie skon-
centrowad, celem przechwycenia okre-
téw Halseya. Dlatego ryzyko rajdu byto
w rzeczywisto$ci duzo mniejsze niz sie
to najczesciej w literaturze przyjmuje,
co nie oznacza, ze nie bylo go w ogole.
Nawet pojedynczy japonski samolot, czy
okret podwodny, mégt zada¢ Ameryka-
nom bolesne straty. Po tym co wydarzy-
fo sie w pierwszych trzech miesigcach
wojny nie sposob bylo wcigz lekcewazy¢
skosnookiego przeciwnika.

Samoloty Doolittle’a mialy wystarto-
waé z Horneta w odleglosci okoto 350
mil od brzegéw Japonii. Gléwnym ce-
lem nalotu byto Tokio, ale pojedyncze
maszyny mialy réwniez zbombardowaé

Ciekawe ujecie bombowcéw B-25 ,Mitchell” na pokfadzie lotniskowca Hornet w czasie préb
silnikow.
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SOC ,Seagul”.

Nagoje (jap. Nagoya), Kobe (jap. Kébe)
i Osake (jap. Osaka). Po wykonaniu za-
dania mialy ladowa¢ na jednym z pieciu
wytypowanych lotnisk, znajdujacych sie
w rekach wojsk chinskich: Guilin, Zhu-
zhou, Yushan, Ji'an oraz Lishui.

Co ciekawe, Japonczycy brali pod
uwage mozliwos¢ rajdu amerykanskich
lotniskowcéw na ich wyspy macierzy-
ste. Dlatego juz na poczatku wojny roz-
miescili wzdtuz wybrzeza pikiety okre-
téw patrolowych, w odleglosci do 700
mil. Ich czujno$é¢ pobudzily réwniez ak-
cje amerykanskich lotniskowcéw prze-
ciwko wyspom mandatowym. Wtedy
to pozostawiono w odwodzie 5. Flotylle
Lotniczg z lotniskowcami Shokaku i Zu-
ikaku dla przechwycenia ewentualnego
napastnika. Czatowala ona na zachod-
nim Pacyfiku w lutym i marcu 1942
roku, ale nastepnie skierowano ja do
operacji cejlonskiej. Na strazy wysp ma-
cierzystych pozostala jednak 26. Flotyl-
la Lotnicza, ktérg dowodzit kontradmi-
ral Yamagata Seigo (1891-1945).

Samolot hombowy typu B-25 , Mitchell”

W momencie wybuchu wojny na Pa-
cyfiku B-25 ,Mitchell” byt podstawo-
wym samolotem bombowym amery-
kanskiej armii. Na 6wczesne standardy
byl konstrukcjg najnowoczesniejsza. Za-
sadniczo byl bombowcem $rednim, ale
poczawszy od wersji B-25G byt juz ewi-
dentnie samolotem szturmowym prze-
znaczonym do bezposredniego wspar-
cia wojsk ladowych i w tej roli utrzymat
funkcje podstawowa w lotnictwie armii

do korica wojny. Wykorzystywany byt
réwniez przez Amerykanskg Marynarke
Wojenng pod oznaczeniem PBJ. Samo-
lot zaprojektowata wytwérnia lotnicza
North American. Prototyp zbudowa-
no w 1939 roku, produkcjg zakorniczo-
no w 1945 roku. Powstalo w sumie 9816
egzemplarzy. Do rajdu Doolittle’a wy-
znaczono 16 maszyn w wersji B-25B.
Kazdy mial dodatkowe zbiorniki paliwa,
dzieki ktérym jego zasieg dochodzit do
3800 km, jednak w zamian zabierat je-
dynie 908 kg bomb (4 po 227 kg).

B-25B - druga wersja seryjna, budo-
wana w latach 1941-1942. Wyproduko-
wano 119 egzemplarzy. Masa wlasna
- 9100 kg. Zatoga - 5. Predkos¢ — 482
km/h. Pulap — 7200 m. Zasieg — 3800
km. Uzbrojenie: 4 X 12,7 mm, 1 X 7,62
mm, do 1360 kg bomb.

Wyspy Japonskie

Archipelag Japonski sktada sie z oko-
to 3600 wysp. Najwiekszg jest Hon-
siu — okoto 227,9 tys. km?, na ktérej
lezy obecna japonska stolica Tokio (jap.
Tokyod), jak zreszta i wszystkie wcze-
$niejsze, w tym cesarskie Kioto (jap.
Kioto). Od polnocy sasiaduje z nig dru-
ga pod wzgledem wielko$ci wyspa Hok-
kaido (jap. Hokkaido) — okolo 78,5 tys.
km?, a od potudnia Kiusiu (jap. Kyiishii)
— okolo 36,7 tys. km? oraz najmniejsza
z gléwnych wysp Sikoku (jap. Shiko-
ku) — okoto 18,8 tys. km?. Od zachodu
Kraj Wschodzacego Storica oblewa Mo-
rze Japonskie. Przy czym od kontynentu
azjatyckiego oddziela go w najwezszym

Ciezki krazownik Vincennes stanowit bezposrednig ostone lotniskowca Hornet. Tutaj na fotografii z lata 1942 roku, przed okretem wodnosamolot

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
miejscu Cie$nina Koreanska, stynna on-
gi$ z wielkiego zwyciestwa floty cesar-
skiej admirata Togo Heihachiro (1848-
1934) nad rosyjska pod Cuszimg (jap.
Tsushima). Dalej na poludniowy-zachéd
rozcigga sie¢ Morze Wschodniochinskie,
od wschodu zamykane przez nalezg-
cy do Japonii archipelag wysp Riukiu
(jap. Ryiikyii) z najwieksza wyspa Oki-
nawa, z ktérej to po wojnie podbdj $wia-
ta rozpoczat jeden najpopularniejszych
towaréw Kraju Kwitnacej Wisni — sztu-
ka walki o nazwie karate. Archipelag ten
ciggnie sie pétkolem od potudniowego
kranca Kiusiu, az po Tajwan. Na wscho-
dzie brzegi Japonii na calej ich dtugo-
$ci otacza bezmiar Oceanu Spokojne-
go, ktéry swag nazwe zawdzigcza chyba
ludzkiej przekorze. Sg tam juz tylko nie-
liczne grupy niewielkich wysepek. Na
poinocy wyspa Hokkaido styka sie z Mo-
rzem Ochockim.

Wickszo$¢ kraju pokrywajg gory,
z najwyzsza — wulkanem Fuji (jap. Fujiy-
ama, Fujisan) wznoszacym sie 3776 me-
tréw n.p.m. Wymuszalo to i dalej wymu-
sza bardzo racjonalne gospodarowanie
gruntem, aby zintensyfikowa¢ produk-
cje zywnos$ciowg dla gesto zaludnione-
go kraju. Podstawowym produktem rol-
nym, jak w calej Azji Wschodniej byt ryz.
Wielka role odgrywalo rybotéwstwo, co
po dzi$ dziert ma odzwierciedlenie w tra-
dycyjnej kuchni japoniskiej. Szczegblnym
rysem klimatu Japonii jest jego staba
przewidywalno$é, wyrazajaca sie w cze-
stych trzesieniach ziemi oraz tajfunach,
szerzacych $mier¢ i zniszczenie nawet
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w naszych czasach. Nic zatem dziwne-
g0, ze Japonczycy za gléwny materiat do
budowy doméw uwazali drewno i pa-
pier. W razie katastrof naturalnych ta-
two, szybko i tanio mozna bylo konstruk-
cje odbudowaé. Z drugiej jednak strony
wielkim wrogiem ich miast i wsi byt
ogien, ktéry przy takim typie zabudowy
czynit ogromne spustoszenia.

Sity amerykanskie

Sitami wyznaczonymi do rajdu na
Wyspy Japonskie dowodzil wiceadmi-
ral William Halsey. Obejmowaly one
w sumie 16 jednostek ptywajacych,
w tym: 2 lotniskowce, 3 krazowniki ciez-
kie, 1 krgzownik lekki, 8 niszczycieli i 2
zbiornikowce, oraz 177 samolotéw. Po-
dzielono je na dwa zespoly operacyjne.

Podstawowe zadanie wypuszcze-
nia bombowcéw do nalotu przypadto
18. Zespotowi Operacyjnemu (ang. Task
Force 18, skr. TF 18). Dowodzil nim ko-
mandor Marc Mitscher (1887-1947).
Sktadat sie on z 8 okretéw, w tym: lot-
niskowca Hornet, krazownika ciezkiego
Vincennes, krazownika lekkiego Nashvil-
le, 4 niszczycieli Grayson, Gwin, Meredith

i Monssen oraz zbiornikowca Cimarron.
Sily powietrzne zespolu obejmowaly 88
samolotéw, w tym 80 kotowych na lot-
niskowcu (16 B-25B ,Mitchell”, 30 F4F
JWildcat”, 24 SBD ,Dauntless”, 10 TBD
»Devastator”) i 8 ptywakowych na krag-
zownikach (SOC ,Seagull”). Lotnictwo
poktadowe Horneta tworzyto 8. Grupe
Powietrzng. Warto zauwazy¢, ze TF 18
dokonywat przebazowania z Floty Atlan-
tyckiej na Ocean Spokojny, stad upieczo-
no dwie pieczenie przy jednym ogniu.
Flota Pacyfiku uzyskiwala przy okazji
jeszcze jeden lotniskowiec, zwigkszajac
ich ogélna liczbe do pieciu®. W momen-
cie polaczenia z Halseyem, zesp6t zostat
przemianowany na TG 16.2 (ang. Task
Group 16.2).

Zadanie zapewnienia ostony powietrz-
nej operacji otrzymat 16. Zesp6t Ope-
racyjny (ang. Task Force 16, skr. TF 16).
Dowodzit nim wiceadmirat William Hal-
sey. Sktadal si¢ on réwniez z 8 okretow,
w tym: lotniskowca Enterprise, 2 kra-
zownikéw ciezkich Salt Lake City i Nor-
thampton, 4 niszczycieli Balch, Benham,
Ellet i Fanning oraz zbiornikowca Sabi-
ne. Sily powietrzne zespotu obejmowa-

ty 89 samolotéw, w tym 81 kolowych
na lotniskowcu (27 F4F ,Wildcat”, 36
SBD ,Dauntless”, 18 TBD , Devastator”)
i 8 ptywakowych na krazownikach (SOC
»Seagull”). Lotnictwo poktadowe Enter-
prise tworzyto 6. Grupe Powietrzng. Po-
niewaz TF 16 byt niejako zespotem fla-
gowym, to wraz ze zintegrowaniem obu
zespoléw, TF 18 stawal sie jego czescia
sktadowa. W momencie potaczenia, do-
tychczasowe okrety TF 16 utworzyly TG
16.1 (ang. Tusk Group 16.1).

Dziatalno$¢ TF 16 wspieraly 2 okre-
ty podwodne Thresher i Trout. Mialy
one zadanie patrolowania wéd przyle-
glych do brzegéw japonskich w rejonie
podejscia lotniskowcéw, gromadzenia
informacji i niszczenia wrogich jedno-
stek pltywajacych, tak aby maksymalnie
ograniczy¢ ryzyko przedwczesnego ich
wykrycia.

Lotniskowce typu ,Yorktown”
Yorktown byt czwartym typem ame-
rykanskiego lotniskowca, nastepca typu

3. Enterprise, Hornet, Lexington, Saratoga (w na-
prawie) i Yorktown.

Tabela nr 1. Samoloty poktadowe amerykanskich lotniskowcéw wyznaczonych do rajdu na Tokio 18 kwietnia 1942 roku
Lotniskowiec Mysliwce Bombowce Bombowce Bombowce horyzontalne Razem
F4F ,Wildcat” nurkujace torpedowe B-25B ,,Mitchell”
SBD ,,Dauntless” TBD ,,Devastator”
Enterprise 27 36 18 - 81
Hornet 30 24 10 16 80
Razem 57 60 28 16 161
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Tabela nr 2. Metryki lotniskowcow typu Yorktown
Lp. Nazwa Rozpoczecie Rozpoczecie Zakonczenie
budowy stuzbhy stuzby
1 Yorktown 21.05.1934 30.09.1937 07.06.1942
2 Enterprise 16.07.1934 12.05.1938 po wojnie
3 Hornet 25.09.1939 20.10.1941 27.10.1942

Ranger, a poprzednikiem typu Wasp.
Zaplanowano budowe 3 okretéw tego
typu i wszystkie ukoniczono: Enterprise,
Hornet, Yorktown. W latach 1937-1942
byly to najlepsze lotniskowce US Navy,
pozycje te utracity dopiero po wejsciu
do stuzby pierwszej jednostki typu Es-
sex. Co najmniej do 1941 roku pozo-
stawaly tez najlepszymi lotniskowcami
Swiata, wowczas to bowiem pojawity
sie japonskie okrety typu Shokaku, jed-
nak spor o palme pierwszenstwa wcigz
nie jest rozstrzygniety. Amerykanie byli
bardzo zadowoleni z konstrukcji York-
towna, i na jego koncepcji oparli pro-
jekt, bez watpienia najdoskonalszych
lotniskowcow I wojny $wiatowej, typu
Essex.

W dniu 7 grudnia 1941 roku na Pa-
cyfiku przebywat tylko Enterprise, 22
grudnia przerzucono tam Yorktown, do-
piero w marcu 1942 roku dotaczyt Hor-
net. Przed rajdem na Tokio Enterprise
uczestniczyl w rajdach na Wyspy Mar-
shalla — 1 lutego, Wake — 24 lutego, Mi-
nami Torishima (Marcus) — 4 marca.
Dzigki temu jego lotnicy zdotali nabrac¢
nieco do$wiadczenia bojowego. Hornet
nie mial zadnej szansy, aby zebra¢ ja-
kie$ laury i zapewne m.in. z tego wyni-
kata decyzja o wyznaczenie mu w ope-

racji funkcji transportowca lotniczego.

Yorktown zostal zatopiony 7 czerw-
ca 1942 roku w toku bitwy o Midway,
wspélnymi sitami japorniskich samolo-
téw z lotniskowca Hiryii i okretu pod-
wodnego I 168. Hornet przezyt go o kil-
ka miesigcy, bral udzial w walkach
o Guadalcanal, zatonat za$ 27 pazdzier-
nika 1942 roku, w efekcie bitwy koto
wyspy Santa Cruz. Najwiekszym szcze-
$ciarzem byt Enterprise, ktéry pomimo
kilkukrotnego odniesienia powaznych
uszkodzen przetrwat wojne.

Na dzien 17 kwietnia 1942 roku cha-
rakterystyka bojowa lotniskowcow typu
Yorktown byla nastepujgca: wyporno$é
—20 300 t, dtugo$¢ — 247 m, szerokos$é
- 33 m, zanurzenie — 7 m, predko$¢ —
34 w, zasieg 12 000 Mm, lotnictwo —
87 sam. (Enterprise), 80 sam. (Hornet).
Uzbrojenie: 8 X 127 mm, 16 X 28 mm,
24 (Enterprise — 32) X 20 mm, 24 X 13
mm.

Sity japoniskie
Wiosng 1942 roku nie istnialo w ja-
ponskich sitach zbrojnych osobne do-
woédztwo odpowiedzialne za obrone
wysp macierzystych, ktéremu podlega-
lyby wszystkie wojska ladowe, wodne
i powietrzne. Oznaczalo to, ze za oslo-

Ostone przeciwpodwodng eskadry stanowity niszczyciele, jednym z nich byt Fanning.

n¢ Wysp Japonskich odpowiadaty réw-
nolegle zar6wno armia, jak i flota, ktore
co najwyzej mogly na biezaco probowaé
koordynowaé swe dziatania. Przy czym
wspotpraca obu rodzajow sit zbrojnych
ukladata sie tagodnie méwigc nienajle-
piej. W kazdym razie podziat zadan mie-
dzy nimi byt nastepujacy: za obrone po-
dej$¢ do archipelagu, samego brzegu
i przestrzeni powietrznej nad nimi od-
powiadata flota, za obrone w glebi ladu
i w przestrzeni powietrznej nad nim od-
powiedzialna byla armia. Jednak nie na-
lezy podchodzi¢ do tego podziatu nazbyt
Sztywno.

Jeszcze przed wojng — 5 lipca 1941
roku, utworzono Generalne Dowdédz-
two Obrony (jap. Boei Soshireibu; boei
— obrona, s6 — generalny, shireibu — do-
wodztwo?). Byt to odpowiednik grupy
armii. Jego zadaniem bylo kierowanie
ze strony wojsk ladowych obrong Japo-
nii, Korei i Tajwanu. Od 9 grudnia 1941
roku do 15 kwietnia 1945 roku na jego
czele stal general korpusu Higashiku-
ni Naruhiko (1887-1990). Dowé6dztwu
temu podporzadkowano sze$¢ okregéw
armijnych (jap. bugun — okreg armijny;
bu - okreg, gun — armia), z ktérych czte-
ry obejmowaly Wyspy Japonskie:

1) Pétnocny Okreg Armijny (jap. Ho-
kubugun; hoku — pétnoc, bugun — okreg
armijny) z kwaterg gléwna w Sapporo,
odpowiadal za obrone Hokkaido, zgru-
powanie to zwano réwniez Armig Pot-
nocng (jap. Hokugun), od 2 grudnia
1940 roku do 1 sierpnia 1942 roku do-

4. shi — administrowad, rai — rozkaz, bu — sztab.
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wodzil nim generatl dywizji Hamamoto
Kisaburo;

2) Wschodni Okreg Armijny (jap.
Tobugun; t6 —wschéd, bugun — okreg ar-
mijny) z kwatera gléwna w Tokio, odpo-
wiadat za obrone pétnocnego Honshg,
zgrupowanie to zwano roéwniez Armia
Wschodnig (jap. Togun), od 24 grudnia
1941 roku do 1 maja 1943 roku dowo-
dzil nim general korpusu Nakamura
Kotaro (1881-1947);

3) Centralny Okreg Armijny (jap.
Chiibugun; chii — $rodek, bugun — okreg
armijny) z kwatera gléwng w Osa-
ce, odpowiadat za obrone srodkowego
Honshi, zgrupowanie to zwano réw-
niez Armig Centralng (jap. Chiigun), od
20 stycznia 1941 roku do 17 sierpnia
1942 roku dowodzit nim generat dywi-
zji Fujii Yoji (1887-1945);

4) Zachodni Okreg Armijny (jap. Se-
ibugun; sei — zachéd, bugun — okreg ar-
mijny) z kwaterg gléwng w Fukuoka,
odpowiadat za obrone poludniowo-za-
chodniego Honshiti oraz Kytsha i Shi-
koku, zgrupowanie to zwano réwniez
Armia Zachodnia (jap. Seigun), od 10
kwietnia 1941 roku do 22 marca 1944
roku dowodzit nim generat korpusu Fu-
jie Keisuke (1885-1969).

Dwa pozostale to: Armia Korei (jap.
Chésengun; Chosen — Korea, gun — ar-
mia) oraz Armia Tajwanu (jap. Taiwan-
gun; Taiwan — Tajwan, gun — armia).

Amerykanski nalot byl wymierzony
przede wszystkim we Wschodni Okreg
Armijny, gdzie znajdowalo sie Tokio
i przylegle miasta aglomeracji, jak Yoko-
hama, czy Yokosuka. Jednak Kobe, Na-
goja i Osaka znajdowaly si¢ na terenie
Centralnego Obszaru Armijnego. Cha-
rakter amerykanskiego ataku wymagat
zaangazowania ze strony armii jedynie
obrony przeciwlotniczej, zaréwno na-
ziemnej — artyleria przeciwlotnicza oraz
balony zaporowe, jak i lotniczej — samo-
lotéw mysliwskich. Niestety brak szcze-
gblowych danych dotyczacych ilosci ar-
mat, balonéw i samolotéw w dyspozycji
armii w czasie ataku. Prawdopodobnie
w calej Japonii wojska ladowe dyspono-
waly okolo 500 dziatami przeciwlotni-
czymi, z tego 150 skoncentrowano w re-
jonie Tokio. Na wyspach macierzystych
stacjonowalo kilkaset samolotéw, jed-
nak wigkszos$¢ z nich stanowily maszy-
ny szkolne.

Whbrew obiegowej opinii Japonczy-
cy liczyli sie z mozliwoscia nalotéw
powietrznych i w miare skromnych
$rodkéw (najlepsze jednostki lotnicze
kierowano na podbdj Azji Wschodniej
i Pacyfiku) przygotowywali obrone. Ist-

nialy liczne posterunki obserwacyjne,
a nawet sie¢ stacji radarowych, z tym ze
na do$¢ prymitywnym poziomie. Roz-
stawiano tez liczne balony zaporowe,
o czym mogli sie przekonaé piloci Do-
olittle’a, byty bowiem tak umiejetnie
umieszczone, ze czasem celne zbombar-
dowanie celu nie bylo mozliwe. W re-
jonie amerykanskich nalotéw armia
posiadata okoto 100 mysliwcow, gléw-
nie Ki-27. Samolotéw bylo oczywiscie
znacznie wiecej, lecz gléwnie szkolnych,
wsrdd nich bylo zapewne sporo mysliw-
c6w juz archaicznych i nieliczne ekspe-
rymentalne konstrukcje przysztosci.

Takze Japonska Marynarka Wojen-
na (jap. Nippon Kaigun) dla celéw obro-
ny wybrzeza posiadatla morskie okregi
obronne (jap. chinjufu; chin — powstrzy-
mywag, ju — bronié, fu — okreg). Wyspy
Japonskie podzielone byt na cztery takie
jednostki:

1) Morski Okreg Obronny ,Yokosuka”
(ap. Yokosuka Chinjufu), obejmowat ob-
szar zachodniego wybrzeza Honshiai. od
18 pazdziernika 1941 roku do 10 listo-
pada 1942 roku dowodzit nim wicead-
mirat Hirata Noboru (1885-1958);

2) Morski Okreg Obronny ,Kure”
(jap. Kure Chinjufu), obejmowal obszar
wybrzeza potudniowego Honsha, pét-
nocnego Kytishii i Shikoku, od 18 wrze-
$nia 1941 roku do 10 listopada 1942
roku dowodzit nim admirat Toyoda So-
emu (1885-1957);

3) Morski Okreg Obronny ,Sasebo”
(jap. Sasebo Chinjufu), obejmowat ob-
szar wybrzeza poludniowego Kytshi
i Rytkyt, od 20 listopada 1941 rokudo 11
listopada 1942 roku dowodzit nim wice-
admirat Tanimoto Umataro (1886-1942);

4) Morski Okreg Obronny ,Maizuru”
(jap. Maizuru Chinjufu), obejmowat ob-
szar wschodniego wybrzeza Honshi, od
15 kwietnia 1940 roku do 14 lipca 1942
roku dowodzil nim wiceadmiral Kobay-
ashi Sonosuke (1886-1975).

Morskiemu okregowi obronnemu
podlegaly wszystkie sity morskie, po-
wietrzne i lgdowe floty przydzielone
do niego. Jezeli chodzi o okrety to byly
przewaznie jednostki male, jak stawia-
cze min, tralowce, niewielkie okrety
podwodne, patrolowce oraz okrety po-
mocnicze. Obrona przeciwlotnicza po-
siadata w sumie okoto 200 dzial. Sity po-
wietrzne utrzymywane w Japonii byty
nieco lepszej jakosci niz armijne. Poza
morskimi okr¢gami obronnymi byl réw-
niez morskie okregi straznicze (jap. ke-
ibifu; kei — ostrzegad, bi — zaopatrywaé,
dostarczaé, fu — okreg), lecz o mniej-
Szym znaczeniu.

Poza tym, za dzialania na péinocnym
Pacyfiku odpowiadala 5. Flota dowo-
dzona od 25 lipca 1941 roku do 31 mar-
ca 1943 roku przez wiceadmirata Ho-
sogaya Boshir6 (1888-1964). Wchodzita
ona w sktad Potgczonej Floty, stad pod-
legata admiralowi Yamamoto Isoroku.
W momencie amerykanskiego nalotu
w Japonii znajdowaly sie réwniez okre-
ty 1. Floty dowodzonej od 11 sierpnia
1941 roku do 14 lipca 1942 roku przez
admirata Takasu Shiro (1884-1944), kt6-
rej trzonem byly pancerniki, oraz 2. Flo-
ty dowodzonej od 1 wrzesnia 1941 roku
do 9 sierpnia 1943 roku przez wicead-
mirata Kondé Nobutake (1886-1953),
ktorej trzonem byly krazowniki. Brako-
walo jednak lotniskowcéw 1. Floty Lot-
niczej wiceadmirata Nagumo Chiichi,
ktére znajdowaly sie wcigz w drodze
powrotnej z operacji cejlonskiej. Gtow-
ne sity powietrzne floty skoncentrowane
byly w 26. Flotylli Lotniczej, ktéra mo-
gla teoretycznie przeciwstawié¢ wrogo-
wi okoto 200 samolotéw, w tym ponad
polowa to bombowce torpedowe dale-
kiego zasiegu typéw G3M i G4M. Rzecz
jednak w tym, ze sposéb dzialania Ame-
rykanéw w zasadzie wykluczyl mozli-
wos¢ ich ofensywnego wykorzystania.
Flotylla ta zostala utworzona 10 kwiet-
nia 1942 roku i podlegata 11. Flocie
Lotniczej, réwniez wchodzacej w sklad
Potaczonej Floty. Jej sity byly jednak mi-
zerne, jak na powierzone zadanie obro-
ny wybrzezy Wysp Japonskich. W sktad
26. Flotylli Lotniczej wchodzity trzy gru-
py lotnicze: Grupa Lotnicza ,Kisarazu”
(jap. Kisarazu Kokiitai), Grupa Lotni-
cza ,Misawa” (jap. Misawa Kokiitai) i 6.
Grupa Lotnicza (jap. Dai Roku Kokiitai).
Dwie pierwsze bylty bombowe, za$ ostat-
nia byla mysliwska. Poza tym, w Japo-
nii przebywalo nieco maszyn z innych
grup lotniczych szykowanych do prze-
rzutu m.in. z Grupy Lotniczej ,Kanoya”.
Na lgdzie stacjonowaly réwniez samolo-
ty z remontowanego lotniskowca Kaga.

Prawda byla taka, Zze zar6wno armia,
jak i flota mogly prowadzi¢ wylacznie
dzialania obronne z wykorzystaniem
mysliwecow i artylerii przeciwlotnicze;j.
Wprowadzenie jakichkolwiek innych sit
morskich lub powietrznych nie wcho-
dzilo w gre, Japoniczycy musieliby za-
wczasu znaé amerykanskie plany, a ta-
kiego luksusu nie posiadali. Natomiast
nieco poprawial sytuacje obrofcéw
fakt, ze aglomeracja tokijska i jej okolice
nalezaly do najbardziej uprzemystowio-
nych oraz stanowily centra dowodzenia
panstwem i silami zbrojnymi. Stad za-
réwno armia, jak i flota, skoncentrowaly
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Efektowny start pierwszego bombowca z poktadu z Horneta.

tam trzon swych sit przeznaczonych do
ostony wysp macierzystych.

Poczqtek operaciji

TF 18 wyplynagt z San Francisco
2 kwietnia, za§ TF 16 wyszedl z Pearl
Harbor 8 kwietnia. Oba zespoly spotka-
ly sie 13 kwietnia na pélnocny-zach6d
od Hawajoéw i z tg chwilg dowodzenie
caloscig sil spoczeto w rekach wicead-
mirata Williama Halseya. 17 kwietnia,
w odleglosci okoto 900 mil od brzegéw
Japonii, lotniskowce i krazowniki od-
dzielily sie od niszczycieli i zbiornikow-
cow, zwiekszajac szybko$é. Na pozycje
startowg podazyly dalej same. Zbior-
nikowce ze wzgledu na niskg predkosé
mogly by¢ kulg u nogi w newralgicznej
czesci misji, dlatego musialy pozostaé
na tytach. Natomiast o tym, ze pozosta-
wiono réwniez wszystkie niszczyciele
zadecydowala sztormowa pogoda, ktéra
spowalniala mniejsze okrety. Ryzyko za$
ataku okretéw podwodnych, ze wzgle-
du na pogode, nie bylo wielkie, zreszta
efektywnosé ostony przeciwpodwodnej
niszczycieli tez bytaby niewielka w ta-
kich warunkach.

18 kwietnia o godz. 03:10 radar En-
terprise wykryl wrogie okrety patrolo-
we. Halsey rozpoczal manewrowanie
w taki spos6b by omija¢ wykrytego prze-
ciwnika. Zachowanie skrytosci podej-
Scia bylo podstawowym warunkiem po-
wodzenia operacji. Udawalo sie to az do
godz. 06:30, gdy zesp6t amerykanski zo-
stal zaobserwowany przez pomocniczy
kuter patrolowy Dai 23-G6 Nitto Maru.
Odleglos¢ od Wysp Japonskich wynosi-
fa wéwcezas okoto 650 mil. Natychmiast
nadal on meldunek radiowy do dowé6dz-
twa 5. Floty odpowiedzialnej za obrone

wschodnich brzegéw Japonii. Ameryka-
nie przechwycili transmisje z Dai 23-G6
Nitto Maru. Nie bylo watpliwosci TF 16
zostal wykryty. Krazownik Nashville do-
piero o godz. 08:23 zdotal zatopi¢ natre-
ta, zuzywajac zreszta kompromitujaca
ilo$¢ amunicji.

Po stronie japonskiej nie byto wielkie-
go zaskoczenia. Nastuch zdotal namie-
rzy¢ juz 10 kwietnia transmisje radiowa
z Enterprise, znajdujacego sie wéwczas
na pétnocny-zachod od Hawajéw. Bio-
rac pod uwage potozenie przeciwnika
brano pod uwage mozliwo$¢ rajdu na
japonskie wybrzeze. Tyle ze spodziewa-
no sie, ze jesli do tego dojdzie Ameryka-
nie bedg zmuszeni zblizy¢ sie na okoto
200 mil. Informacja od Dai 23-G6 Nit-
to Maru zaalarmowata obroncéw, lecz
z uwagi na odleglosé¢ zakladano, ze
wrég potrzebuje jeszcze okoto doby na
podejscie do celu podrézy. Z Hiroshimy
wyplyngta 1. Flota, ktérej trzonem byly
pancerniki, a z Yokohamy 2. Flota z kra-
zownikami ciezkimi na czele. Jednak
tak naprawde skuteczny opér mogly po-
stawi¢ jedynie samoloty 26. Flotylli Lot-
nicze;j.

Nalot na Tokio, Nagoje i Kobe

Halsey postanowitl nie podejmo-
wac ryzyka dalszego zblizenia i o godz.
08:00 wydat rozkaz przygotowania star-
tu. Pierwotnie miat si¢ on odby¢ z od-
legtosci okoto 350 mil, w chwili startu
pierwszego samolotu bylo jednak jesz-
cze okolo 550 mil, czyli na granicy tech-
nicznych mozliwosci dotarcia do chin-
skich lotnisk. Jako pierwsza, o godz.
08:20 uniosta sie w powietrze maszyna
dowodzona osobiScie przez Doolittle’a,
ostatni samolot opuscit poktad Horneta

Fot. zbiory Seweryn Fleicher

dopiero o godz. 09:21. Natychmiast po
starcie Halsey nakazat odwrot okretéw,
pod drodze potaczono sie z niszczycie-
lami i zbiornikowcami, po czym TF 16
skierowat sie do Pearl Harbor.

W czasie startu grupy Doolittle’a oraz
w podczas odwrotu, TF 16 prowadzit
akcje zwalczania japonskich jednostek
patrolowych. Byly one grozne bo mogty
naprowadzi¢ na glowe Halseya bom-
bowce dalekiego zasiegu z 26. Flotylli
Lotniczej. Wymiatanie prowadzono za-
réwno przy uzyciu artylerii okretowej,
jak i samolotéw. Udalo si¢ zatopi¢ 3 ko-
lejne jednostki patrolowe: Chokyu Maru,
Dai 1-G6 Iwate Maru oraz Dai 21-Go
Nanshin Maru. Amerykanie stracili jed-
nego nurkowca SBD z Enterprise, za-
foge uratowano. W drodze powrotnej
21 kwietnia, w wyniku awarii, utraco-
no jeszcze jeden nurkowiec, tym razem
z Horneta i wraz z calg zalogg. TF 16 do-
tart do hawajskiej bazy 25 kwietnia.

Gléwnym celem ataku byta aglome-
racja tokijska, z 16 bombowcéw az 13
skierowalo sie wtasnie tam. Nalot nasta-
pit okoto godz. 12:30. Kolejne dwie ma-
szyny zbombardowaly Nagoje, w tym
jeden B-25, ktéry co prawda mial skie-
rowac sie na Osake, lecz nie zdotal celu
odnalez¢. Ostatni samolot dokonat zrzu-
tu bomb na Kobe. Wszystkie bombow-
ce dzialaly samodzielnie kierujac si¢ na
wybrane cele gospodarcze lub wojsko-
we, po czym odchodzily w strone kon-
tynentu azjatyckiego. Pomimo inten-
sywnego ognia artylerii przeciwlotniczej
oraz przeciwdzialania licznych mysliw-
c6w, zaden B-25 nie zostal stracony nad
Japonia. Poza zaskoczeniem, jaka$ role
mogl odegraé fakt, ze pomimo liczeb-
nie znacznych sit powietrznych skon-
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centrowanych w rejonach nalotu, wiek-
sz0$¢ mysliwcow nalezata do typéw juz
przestarzalych, niektére mogly by¢ pilo-
towane nawet przez uczniéw szkét lot-
niczych. Z drugiej strony Amerykanie
roszczg sobie pretensje do zestrzelenia
5 japonskich mysliwcow, jednak wydaje
sie to by¢ iloscig przesadzona.

Pomimo ze amerykanskim lotnikom
sprzyjato szcze$cie nad Wyspami Ja-
ponskimi, to najgorsze byto przed nimi.
Start z duzo wiekszej odleglosci od celu,
znacznie zmniejszyt zapasy paliwa w sa-
molotach. Bylo oczywiste, ze nie zdo-
faja dotrzeé¢ na wyznaczone lotniska.
Az 15 bombowcéw utracono w dro-
dze. Zginelo tylko 3 lotnik6w, a 8 dosta-
fo sie do niewoli, reszta dotarla do sta-
nowisk armii lub partyzantki chinskie;j.
Jencom wytoczono proces sagdowy, co
samo w sobie bylo szczytem bezczelno-
$ci, nie méwigc o przebiegu postepowa-
nia. Na trzech z nich wykonano wyrok
$mierci, pozostatym kare zamieniono na
dozywocie. Jednak czwarty lotnik zmart
w wiezieniu i tylko czterech przetrzyma-
fo do korica wojny.

Szesnasty B-25 skierowat si¢ na tery-
torium Zwigzku Radzieckiego ladujac
pod Wladywostokiem. ZSRR w woj-
nie amerykansko-japonskiej byt wéow-
czas neutralny, zatem jego pieciooso-
bowg zaloge internowano, samolot za$
sprzeswietlono” na wszystkie mozli-
we sposoby. Ostatecznie jednak lotni-
cy ,uciekli” z internowania przez grani-
ce z Iranem za cichym przyzwoleniem
Kremla.

Wynik

Po stronie amerykanskiej, pierwsza
konsekwencjg udanego rajdu byt awans
Jamesa Doolittle’a na generata bryga-
dy juz 19 kwietnia. Nie dos¢, ze szyb-
ko, to az o dwa szczeble. 21 kwietnia
prezydent Roosevelt poinformowat opi-
nie publiczna o dokonaniu nalotu na To-
kio. Przy czym, na pytanie dziennikarza
skad wystartowaly maszyny, odpart ze
z tajnej bazy Shangri-la. Roosevelt byt
niezwykle dumny z tego bluffu, nazwa
byla catkowicie jego wymyslem, ale sta-
fa sie tak stawna, ze pézniej ochrzczono
tak jeden z lotniskowcow.

Wyniki walk ocenia sie poprzez po-
réwnanie zyskéw i strat obu stron.
W tym przypadku sprawa jest jednak
nieco trudniejsza. Je$li popatrzeé¢ na
Amerykan6w to utracili oni 18 samolo-
téw, 5 polegtych, 8 wzietych do niewoli
i5 internowanych. Wszyscy internowani
wroécili w 1943 roku do stuzby, w niewo-
li zginelo dalszych 4 pilotéw. Japoniczy-
cy utracili 4 male okrety patrolowe, by¢
moze kilka samolotéw. Bezposrednio po
ataku radio tokijskie szacowalo liczbe
ofiar $miertelnych na 3-4 tysigce, jednak
z calg pewnoscig dane te zostaly ,wzicte
z sufitu” i w rzeczywistosci byly znacz-
nie mniejsze. Japonczykom zalezato,
aby ukaza¢ Amerykanéw jako zbrod-
niarzy wojennych bombardujacych
miasta i zabijajacych niewinne kobie-
ty i dzieci. Zresztg ich oburzenie mogto
by¢ catkiem zgodne z wygodnym syste-
mem warto$ci. Zdawali sobie sprawe,
Ze przewaznie drewniana zabudowa ich

Fot. zbiory Seweryn Fleicher
miast czyni naloty znacznie grozniejszy-
mi niz w Europie. Z drugiej za$ strony
sami nie mogli siegna¢ miast amerykan-
skich. Waszyngton byt catkowicie poza
zasiegiem japonskiego lotnictwa, o ade-
kwatnym odwecie nie mogto by¢ mowy.
Jednak préba ewaluacji operacji tokij-
skiej w oparciu o poréwnania material-
ne prowadzi do nikad.

Rajd Doolittle’a zakonczyt si¢ z calg
pewnoscig powodzeniem. Informacja
o nim podniosta na duchu Ameryka-
néw, przynajmniej tych ktérzy tego po-
trzebowali (raczej nie az tak wielu). Ale
juz z calg pewnoscig podniosta ich mo-
rale. Wszyscy dobrzy wodzowie wiedzg
jak wazne jest ono na wojnie. A méwi
0 poziomie zaangazowania czlowie-
ka w walke. Niestety nie jest dokladnie
mierzalne. Podlega raczej szacunkom
intuicyjnym, méwigcym jakie zachowa-
nia sg prawdopodobniejsze. Nie nale-
zy jednak tego wszystkiego przeceniad.
Bez rajdu poziom amerykanskiej pro-
dukgji nie bytby nizszy. By¢ moze zwiek-
szyla sie nieco gotowo$¢ do poswiecen,
ale emocje maja do siebie to, ze z cza-
sem ulatujg. Natomiast na pewno pod-
nioslo to prestiz Stanéw Zjednoczonych
w oczach sojusznikéw, ktérym zade-
monstrowano potencjalne mozliwosci
Wuja Sama. I przede wszystkim Roose-
velt mégt odtad wiarygodnie dla Amery-
kanéw twierdzié, ze pod jego przywodz-
twem zwyciestwo jest tylko kwestig
czasu, cho¢ oczywiscie bedzie wymaga-
to wielu ofiar i gotowosci do po$wiecen.

Prestiz Japonii w $wiecie nieco na
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tym wszystkim stracil, lecz chwilo-
wo. Orez cesarski wciagz odnosit sukce-
sy, ktére szybko przyémity brawurowa,
lecz jednorazowsg akcje. Juz na poczat-
ku maja padly Filipiny, a dwa ni péZniej
pobito Amerykanéw w bitwie na Morzu
Koralowym. Z calg pewnoscig groza na-
lotéw stanela w calej pelni przed Japo-
nig, jej przywdédcy brali to pod uwage,
ale spoteczenstwo dopiero teraz mogto
si¢ na wlasnej skérze przekonad, ze to
nie bajki. OczywiScie wladze japonskie
wzmogly wysitki celem zabezpieczenia
sie w przysztosci przed takimi niespo-
dziankami. Armia i Flota czuly sie za-
pewne zmuszone do pozostawiania na
Wyspach Japonskich nieco wigkszych
sit lotniczych, lecz dowddcy zdawali so-
bie sprawg, Ze przynajmniej na razie po-
nowienie przez Amerykanéw takich ak-
¢ji jest malo prawdopodobne. Ryzyko
bylo zbyt wielkie. Obawiano si¢ o przy-
szlo$¢, ale te odlegly!

Najwigkszy mit wojny na Pacyfiku

Whbrew obiegowej opinii Japonczy-
cy dos¢ szybko zorientowali sie, ze B-25
wystartowaly z lotniskowcéw. Potwier-
dza to jednoznacznie Fuchida Mitsuo®.
Specjalisci lotniczy nie mieli probleméw
z analizg szczatkéw rozbitych w Chi-
nach samolotéw. A brakujacg wiedze
z pewnoscig wydobyto z jencéw, japon-
skie metody przestuchan nie pozostawia-
ja tu ztudzen. Wojna to nie film. Miedzy
bajki mozna zatem wlozy¢ stwierdze-
nie, ze Japonczycy rzekomo nie skoja-
rzyli pobytu lotniskowcéw w poblizu ich
wysp macierzystych z nalotem.

Ale to co Amerykariska propaganda,
a p6ézniej niestety rowniez historiografia,
zrobily z efektami rajdu Doolittle’a na
decyzje japonskie w sprawie Midway,
bije wszystkie inne opowiesci na glo-
we. I to niezwykle skutecznie, bo do dzi$
trzeba z tym mitem walczyé, a przeko-
nano nawet niektérych Japonczykdow.
Bowiem sprawie wplywu nalotu na To-
kio na decyzje o ataku na Midway, Fu-
chida Mitsuo racji nie ma. Wyraznie
wskazuje na to wiceadmiral Kondé No-
butake, 6wczesny dowddca 2. Floty i re-
zerwowy dowddca Polgczonej Floty,
ktéry kategorycznie stwierdza, ze decy-
zja zostala podjeta juz wczes$niej. Jego
opinia jest tym istotniejsza, ze umiescit
ja w przedmowie do ksigzki Fuchidy
Mitsuo i Okumiyi Masatake pt. Midway.
Historia Japoviskiej Marynarki Wojennej,
jakby chcagc zaakcentowaé, ze akurat
w tej kwestii autorzy sie po prostu myla.

Na powstanie mitu, jak sie wydaje,
najwigkszy wplyw mial widoczny brak

korzysci militarnych. Niektérzy dowdéd-
cy amerykarnscy, jak general Arnold,
zastanawiali si¢ czy w ogéle mozna jg
uzna¢ za sukces, utracono 18 samolo-
téw, w tym wszystkie biorace bezposred-
nio udzial w nalocie. Blyskotliwos¢ ope-
racji wydawala sie niewsp6tmierna do
rzeczywistych zyskéw. Ten swoisty kac
moralny spowodowal, Ze chwycono sie
jak brzytwy, nastepstwa zdarzen: kwie-
cien — nalot na Japonie, czerwiec — atak
na Midway. Dorobiono teori¢ o glupich
Japonczykach, kt6rzy na technice sie nie
znaja i liczy¢ nie umieja. Mieli rzekomo
mysleé, ze samoloty wystartowaly z Mi-
dway. Warto, aby Amerykanie pamig¢ta-
li o tym, ze deprecjonujac przeciwnika,
réwnocze$nie deprecjonujg wlasne zwy-
ciestwa odniesione nad nim!!!

Co rozsadniejsi pisarze, ktérzy jed-
nak uwazali 6w mit za zbyt bliski ich
sercu by go calkowicie odrzucié¢, wska-
zywalo, Ze przesuniecie japonskich baz
na wschéd, na Midway i Aleuty, mogly
zwiekszy¢ bezpieczenistwo metropolii
przed napadem lotniskowcéw. Stusznie,
tyle Ze nie miato to wptywu na samg de-
cyzje o ataku na atol, ta bowiem zosta-
fa podjeta jeszcze przed nalotem Dooli-
tle’a — 5 kwietnia 1942 roku, i ten mogt
co najwyzej utwierdzi¢ watpiagcych
w stuszno$¢ wezesniej obranej drogi, nic
poza tym.

Cze$¢ historiografii i literatury mary-
nistycznej, do ktérej dotarto juz, ze nie
da sie przypisa¢ rajdowi rzekomego suk-
cesu w postaci ,wprowadzenia” Midway
do planéw ofensywnych Japonskiej Ma-
rynarki Wojennej, aby ratowac jej ,mi-
litarny sens” uczepila sie z kolei termi-
nu operacji. Uznajac, ze nalot na Tokio
przyspieszyt jej rozpoczecie przez co Ja-
ponczycy nie zdazyli sie w pelni przygo-
towaé. Rzecz jednak w tym, ze od same-
go poczatku dyskusji nad operacjg osig
sporu o date pomiedzy Sztabem Gene-
ralnym Marynarki Wojennej z admi-
ralem Nagano Osami na czele, a Pola-
czong Flota, z admiralem Yamamoto
Isoroku na czele, byto w rzeczywistosci
pytanie co jest istotniejsze: zakoniczenie
przygotowan logistycznych (pelne uzu-
pelnienie brakéw w etatach grup po-
wietrznych lotniskowcéw, zakonczenie
na czas przygotowan okre¢téw podwod-
nych itp.), czy uptywajacy czas, ktéry
moze pozwoli¢ Amerykanom na dodat-
kowe wzmocnienie Hawajéw. Yamamo-
to nie mial zamiaru poprzestawaé na Mi-
dway. Jego celem bylo kontynuowanie
ofensywy wzdtuz archipelagu i obawiat
sie, ze kazdy tydzien zwloki daje wrogo-
wi dodatkowe okrety, samoloty i zolnie-

rzy, ktérymi ten bedzie wzmacnial swa
najwazniejszg placéwke na Pacyfiku. Ja-
ponczycy byli swiadomi amerykanskiej
przewagi w zdolnosciach produkcyjnych
i wiedzieli, ze czego nie zdolajg osiagnaé
do konca 1942 roku, to juz pézniej nie-
mal na pewno nie osiggna. Co wiecej,
6w spér dotyczyt raptem trzech tygodni
— poczatek czerwca, czy jego koniec. Na-
lot na Tokio nie miat tu nic do rzeczy.

Biorac to co powiedzieliSmy powy-
zej pod uwage, wszelkie roszczenia
o rzekome strategiczne znaczenie raj-
du Doolittle’a na dalsze losy wojny na
Pacyfiku nalezy stanowczo odrzucié.
Dlatego Amerykanom musi wystarczy¢
z tej spektakularnej akcji tylko sukces
psychologiczny — na pewno wprawita
ona ich naréd w dobry humor. @
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Klaus Fischer (Niemcy) :

Jarostaw Cichy
Michat Jarczyk

czesc Il

T 30 w czerwcu 1944 r. na wodach Zatoki Fifiskiej. Zwraca uwage namiastka stosowanych dotychczas na jednostkach blizniaczych, T 22 —
29, bardzo wydatnych i charakterystycznych dla tego typu zataman wreg dziobowych. Jego towarzysz w operacji ,Drosselfang”, T 37, miat
identyczny niemal wyglad, ale zupetny brak zataman wspomnianych wreg, czyli gtadkie burty a za drugim kominem znajdowata sie antena

radaru FUMO.

Widziane oczami radzieckich
Jkaternikow”

Czlonkowie zatogi, ktérzy mieli to
szcze$cie skoczyé do wody z bardzo
szybko idacego na dno okretu, byli zmu-
szeni przez jaki$ czas przebywac¢ w uno-
szacej sie na powierzchni grubej na
2 cm plamie mazutu!, ktéry wyplynat
z rozerwanych bunkréw paliwowych,
lecz wigksza ich cze$¢ znalazla miejsce
na tratwach ratunkowych, ktére samo-
istnie uwolnity si¢ z uchwytéw, kiedy
okret zaczat tongé. Jako ostatni zaatako-
wat TK-9, o godz. 00:04. Poniewaz T 30
odszedt na péinoc to tylko ,dziesigtce”
udalo sie przemkna¢ przed jego nosem
i zaatakowaé przeciwnika z lewej burty.
W tym momencie dla T 31 nie byto juz
ratunku, bo tongt i nikogo z marynarzy
znajdujacych sie w wodzie nie trzeba
bylo informowaé, ze jezeli przyjdzie im
dluzej pozostawaé w wodzie, to z pew-
no$cig mogg by¢ pewni réznych niespo-
dzianek w wykonaniu Rosjan.

Tymczasem T 30 zaczal odchodzi¢ na
polnoc i trafil Scigajacy go kuter przy-

najmniej jednym pociskiem kal. 20 mm,
a zaloga kutra doliczyla sie nastepnie
przynajmniej 20 $ladéw po pociskach
kal. 20 mm, jego silniki odméwity postu-
szehstwa a on tracit moc. Jego bosman
zostal ranny. Atakujacy po nastepnych
trzech minutach TK-9 zostat réwniez za-
sypany gradem pociskéw, ktére prze-
dziurawily poklad (drewniany) i prze-
wody paliwowe. Trzech czlonkéw zatogi
odniosto rany. Na odchodnym odpalit
jeszcze jedna torpede, ktora przeszla za
rufg niemieckiego torpedowca w odle-
gloéci 70 metréw. Dowddca T 30 my-
§lal natomiast, ze jego okret zatopit
w tej fazie bitwy jeszcze jedng jednost-
ke i uchodzit pelng parg w kierunku fin-
skich szkieréw, nie myslac w ogdle, aby
podja¢ jakakolwiek prébe przyjscia to-
warzyszowi z pomoca. Buch byt glebo-
ko przeswiadczony, ze jest atakowany
przez caly roj radzieckich kutréw tor-
pedowych, ale w rzeczywistosci byt $ci-
gany tylko przez TK-33, ktéry ostatecz-
nie zawrdcil i pojawit si¢ o godz. 00:18
w miejscu zatopienia T 3/ wyciagajac

Fot. zbiory Reinhard Kramer

z wody dwéch Niemcéw i biorgc ich
do niewoli. Bez mozliwosci wyciagnie-
cia z wody innych jeszcze rozbitkéw od-
dat w kierunku unoszacych si¢ na po-
wierzchni tratew ratunkowych kilka
pojedynczych strzatéw, ale tak, zeby nie
trafi¢ rozbitkéw, co Niemcy odebrali,
jako probe podjeta przez zadnych krwi
bolszewikow, ktérzy wprawdzie wycia-
gaja rozbitkéw z wody, ale tylko po to,
aby im nastepnie strzeli¢ z zimna krwig
w tyl glowy a zwloki wyrzuci¢ z powro-
tem do morza. Znajdujacy sie w nie cie-
kawej sytuacji uratowani, wielu z nich
z ranami po stoczonej walce, z ,trzy-
dziestego-pierwszego” nie wykazywali
checi bycia uratowanymi przez Rosjan.

... i ich przeciwnika

To byla radziecko-rosyjska wersja
wydarzenia, ktéra strona przeciwna
widziala i ocenia troche inaczej, a mia-
nowicie, ze to, co sie p6zniej wydarzy-
fo mozna zakwalifikowaé jako ,zbrod-
nia wojenna”?. Unoszace sie na wodzie
tratwy z rozbitkami i ci ktérzy miejsca
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na nich juz nie znalezli, zostali przy-
kryci sztuczng mglg stawiang przez ra-
dzieckie kutry torpedowe. Nastepnie
radzieckie kutry nie zwracajac uwa-
gi na ludzi wjezdzaly z premedytacja
w skupiska unoszacych sie na wodzie
rozbitkéw. Czlonkowie zaldg radziec-
kich kutréw wyciggali bosakami ura-
towanych z wody, dopuszczajac sie
na nich aktéw mordu i wrzucajac po-
tem ciala z powrotem do morza. Ci
sami urzadzali sobie co$ w rodzaju re-
gularnego polowania na kaczki wod-
ne, strzelajac do ludzi, jak do zywych
tarcz. W ten sposéb pozbawiano zycia
lub raniono ludzi, ktérzy sitg rzeczy nie
byli w stanie si¢ broni¢. Jeden z nie-
mieckich marynarzy wciggniety na ku-
ter z przylozonym pistoletem do skroni
byt zmuszany do strzelania do swoich
znajdujacych sie w wodzie towarzyszy
broni. Z ogélnej liczby 6 wzigtych do
niewoli jehicéw po wojnie do Niemiec
wrdcil tylko jeden.

Archiwum - §lady w aktach — raporty
z roku 1944

Akta RM 45/1 6 (1944) Minenunter-
nehmungen und Verluste von Torpedobo-
oten im Juni-August 1944, ktére mozna
znalez¢ w Militirarchiv we Freiburgu
zawieraja m.in. réwniez Zusammenfas-
sender Bericht und Erfahrungen tiber den
Untergang T-Boot T 31 am 20.06.1944
im Finnenbusen, Anlage zu Flotte Gkdos
6003, Anlage 1, Admiral stliche Ostsee
Gkdos 5737/44 (Podsumowujacy raport
i zebrane do$wiadczenia w wyniku za-
toniecia torpedowca T 31 20.06.1944
w Zatoce Finskiej, zatgcznik do...).

Ponizej jego fragmenty:

1.) Podsumowujqcy raport na temat bi-
twyw nocy z 19/20.06.1944

strona nr 3

II) Doswiadczenia:

2) Radzieckie kutry torpedowe i patro-
lowe wyciqgnely z wody kilku uratowa-
nych z T 31 i ich pewnq liczbe natych-
miast zastrzelili na poktadach swoich
jednostek. Nastgpnie ostrzelali unoszq-
ce sig na wodzie tratwy ratunkowe (z od-
powiednich uchwytéw na Sciankach
potwiez artylerii giéwnej w wyniku szyb-
kiego tonigcia uwolnito si¢ okoto 15, kto-
re wyptynely na powierzchnig). Po otwar-
ciu ognia przez Rosjan znajdujqcy sig na
nich ludzie skoczyli do wody prébujqc sig
za nimi schowad, te z kolei sprawdzily sig
jako doskonate kulochwyty, ktére pomi-
mo bardzo silnego ostrzaly nie utracity
swojej pltywalnosci.

Kpt. mar. Heinrich Peter-Pirkham (do-
wddca T 31) w swoim raporcie Torpe-

doboot T 31, sporzqdzonym 03.07.1944
(zatqcznik nr 2 Admiral ostliche Ostsee
Gkdos 5737/44), na str. 3-4 doktadnie opi-
suje ,akcje ratunkowq” prowadzong przez
radzieckie kutry torpedowe:

PO Okoto 20 do 25 minutach w ich
kierunku zblizyly si¢ dwa rosyjskie kutry
torpedowe, ktdre najpierw okrqzaly znaj-
dujqce sig grupki rozbitkéw, by nastep-
nie zastopowac i za pomocq bosakow
wyciqgnqé z wody czterech marynarzy,
ktorych natychmiast zastrzelili na pokla-
dach swych kutréw. Kiedy potem otwo-
rzyli ogieri z matokalibrowych dziatek
na unoszqce sig tratwy i rozbitkéw, wigk-
5208¢ z nich wskoczyta do wody, lecz nie
uchronito to okolo 20 rozbitkéw od smier-
ci. Pézniej stwierdzono, ze od radzieckie-
go ognia jeszcze 23 osoby odniosty cigz-
kie rany, z ktérych dwéch zmarto potem
w lazarecie. Oba radzieckie kutry odeszly
nastgpnie i ukryly sie ku brzegom Narvi.
Odnosilo sig wrazenie, Ze wraz z innymi
3 kutrami zaczaily sig na T 30 przypusz-

czajqc, Ze pospieszy rozbitkom z pomocq,
aby go zaskoczyé i réwniez zatopic.
Okoto godz. 01:10 przybyt tym razem
radziecki kuter patrolowy i zatrzymat
sig przy najbardziej oddalonej na zachéd
tratwie, 7 ktdrej, po pdéZniejszych ustale-
niach (4 naocznych swiadkéw; nazwiska
znane), wzigl na swdéj poktad 4 rozbit-
kow, by ich réwniez zastrzelié. RownieZ
i ta jednostka ostrzelata z karabinéw ma-
szynowych najblizej znajdujqce sig tra-
twy i nastgpnie oddalila si¢ w kierun-
ku Narvi. Z zachodu, okoto godz. 02:00,
dato sig stysze¢ buczenie silnikéw. Za-
uwazono 8 kutréw torpedowych, kto-
re w kierunku rozbitkéw wystaty alfa-
betem Morse a obowiqzujgcy na ten
dzieni sygnal rozpoznawczy, by nastep-
nie w dwéch kolumnach skierowaé sie
z pelng predkosciq ku tratwom. Znajdu-
jqcy sig koto Narvi Rosjanie zaczeli sta-
wiac zastong dymnq i otworzyli ogieri ze
swoich dzialek plot., takze z Narvi padly
strzaty. Czgsé owych kutréw wdata sig

Kuter torpedowy TK-125 (Aftajec), Baftyckiej Floty Czerwonej, typu G-5 eks- No 125, zbudowa-
ny w latach 1941-1944 nie zanotowat zadnych sukceséw w dziataniach wojennych.

Fot. zbiory autoréw
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w bdj z Rosjanami, a pozostale rozpocze-
ly ratowanie ludzi.

Punkt VI. Postawa zalogi na tratwach:

Ostrzal przez oba radzieckie kutry tor-
pedowe ranit sporq liczbe rozbitkéw. Na-
wet Ci, ktorzy byli ranni niejednokrotnie
skakali do wody, aby ratowac kolegow.
Przepetnione do tej pory tratwy pustoszaty
w mgnieniu oka a miejsce zajmowali na
nich ranni. Postawa i duch zalogi w cza-
sie, kiedy znajdowata si¢ na tratwach
byta bez zarzutu. Kiedy rufa T 31 pogrqzy-
ta sie w glebinach, nad taflg morza rozle-
glo sie trzykrotne, gromkie ,Hura”, a pod-
czas wchodzenia do finiskiej bazy kutrow
torpedowych zaloga spiewala ,Englan-
dlied” (,Ruszamy na Angli¢”).

Punkt VII. Straty:

wedtug dokonanych do 03:07 ustaleri
wynika, ze uratowano w sumie 94 ma-
rynarzy, z ktérych dwéch zmarlo péiniej
z powodu odniesionych ran. 82 uwaza sig
za zaginionych. Szacunkowo na ostrzela-
nych tratwach stracito zycie 25 maryna-
rzy a 23 odnioslo cigzkie rany.

Punkt VIIL. Zuzycie amunicji:

okoto 550 pociskéw kal. 105 mum; okoto
2.500 pociskéw 37 mm; okolo 13.000 do
15.000 pociskéw kal. 20 mum”.

W cytowanym powyzej ,podsumo-
wujacym raporcie z nocy z 19/20.6.44”,
czytamy takze w podpunkcie e: ,po raz
pierwszy okazalo sig, Ze zapas amunicji
150 pociskéw na armate o maty wios nie
zostatby w zupetnosci wykorzystany”.

Owczesni $wiadkowie

Na poczatku moich ustalen (Klaus H-
scher), ktére rozpoczalem w roku 1996
zyjacych i znanych mi (Klaus Fischer)
bylo jeszcze dwéch czlonkéw zatogi
T 31. Pan Siegert z Flensburga zmart
niestety juz w listopadzie 1998 r. Na-
wigzanie kontaktu z bytymi cztonkami
zal6g réznych torpedowcéw zawdzie-
czam bylemu ksiegarzowi ze Stuttgar-
tu, ktéry mnie skierowatl do tria autor-
skiego Graumann/Harnack/Teichmann.
Panowie Graumann i Teichmann byli
w tym czasie czlonkami towarzystwa
byltych czlonkéw zalég, ktérzy stuzyli
na jednostkach 1., 2. i 3. Flotylli Torpe-
dowcéw. Ci z kolei przy wydatnej pomo-
cy pana Harnacka, znanemu literatowi
— maryniscie wydali dwutomowe dzie-
fo o dziatalnosci ww. trzech flotylli, kt6-
re pierwotnie bylo przewidziane wytacz-
nie dla czlonkéw stowarzyszenia, ale
te przeniknely jednak do rak zwyklych
yszczuréow lagdowych” (pan Graumann
byt tak uprzejmy, ze postarat sie o oba
egzemplarze dla mnie oraz planowany
tom III, bedacy albumem z mnéstwem

fotografii z jego wila-
snych zbioréw. A to tyl-
ko dlatego, jak mi przy-
znal figlarnie, ze razem
z moim wujkiem Otto
Lechnerem stuzyt na
torpedowcu T 9).

Naoczny $wiadek
nr 1: Heinz Siegert
z Flensburga (rozmo-
wa telefoniczna Klausa
Fischera z 01.09.1996,
w ktérej potwierdzit
ww. opis wydarzen).
Byt pierwsza osoba,
ktéra w powojennych
Niemczech (Zachod-
nich) glo$no zaczeta
zwracaé uwage na opi-
sany wyzej ,incydent”,
lecz delikatnie méwigc,
nie byto to traktowane
powaznie przez opini¢
publiczng, sytuacja po-
lityczna nie pozwala-
fa pewnie jeszcze, aby
informacje takiego ro-
dzaju ujrzaty $wiatlo
dzienne.

Naoczny $wiadek nr
2: Heinrich Emde z Bo-
chum, réwniez jego
wspomnienia nie mija-
ja sie w zadnym punkcie
od twierdzen i opinii cy-
towanego wyzej p. Sie-

gerta oraz w wykorzy-
stanych i sprawdzonych
przez nas dziennikach
dziatan bojowych nie-
mieckich jednostek.

Wypowiedzi 4 bylych czlonkéw zatogi
T 31, ktérych Klaus Fischer zdolat jesz-
cze poznac za ich zycia pokrywajg si¢
w duzej czescei ze sobg. Pan Emde, kiedy
moéwil o tym nieludzkim traktowaniu, to
jeszcze po tylu latach byl bardzo wzbu-
rzony.

Dalsze fakty: Czg$¢ czlonkéw zato-
gi T 31 zostala uratowana (20-25 os6b)
na miejscu zatoniecia przez finskie kutry
torpedowe 1. Flotylli bedace pod rozka-
zami Kapteeniluutnantii Jouko Kalevie-
go Esaiasa Pirhonenna3 (Krzyz Man-
nerheima nr 111 — 04.03.1943). Inni
natomiast czekali na ratunek nawet
sze$¢ godzin, jak na przyktad Heinrich
Emde. Ci zostali wyciagnieci z wody
réwniez przez Finéw (niewykluczo-
ne tez, ze przez samych Niemcow). Tyl-
ko 56 (lub 58) uratowanych stawito sie
w Swinoujéciu do ,przegladu” (zgodnie
z informacjg Heinza Siegerta) z zalogi

Artystyczna impresja oddajaca chyba dobrze atmosfere tych
dramatycznych wydarzen z 20.06.1944, nieznanego autora.
Publikowana za uprzejma zgoda wydawnictwa Pabel-Moewig
Verlag GmbH Rastatt/Niemcy.

liczacej w dniu zatoniecia okoto 176 lu-
dzi. Jedynej odpowiedzi, mogtaby udzie-
li¢ zachowana, wzgl. odpowiednio spo-
rzadzona lista cztonkéw zatogi.

Wiadomosci w ,,Heimacie”

Krétka informacja prasowa z ,Heil-
bronner Tagblatt” z 22 czerwca 1944 r.,
str. 2:

Raport Wehrmachtu

Z Rwatery Gléwnej Fiihrera, 21 czerw-
ca 1944 .

Oberkommando der Wehrmacht ob-
wieszcza:

Na potudniowym odcinku Frontu
Wschodniego, na potudnie od szosy Smo-
leviskiej, na potudniowy-wschéd od Wi-
tebska rozbijane sq lokalne préby przebi-
cia sig podejmowane przez bolszewikow.
Jednostki nawodne, zabezpieczenia Krieg-
smarine zatopity 19 i 20.06 w Zatoce
Firiskiej w zacigtych walkach powietrz-
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no-morskich piec radzieckich kutréw tor-
pedowych i uszkodzily szes¢ dalszych,
a niektdre z nich zapalono. Strgcono jed-
noczesnie dziewigé wrogich samolotow.
Stracono jedng wtasnq jednostke” (cho-
dzito tutaj o ledwo, co oddany do stuzby
torpedowiec T 31).

Byta to jedyna wzmianka w ,Heil-
bronner Tagblatt” na temat bitwy mor-
skiej w Zatoce Wyborskiej z 19/20.
06.1944.

Rachunek

Strata T 31 po trafieniu torpeda
i ostrzale rozbitkéw przez radzieckie za-
fogi kutréw, pociagneta facznie 76 ofiar
$miertelnych (sami Niemcy), 6 dosta-
to sie do radzieckiej niewoli. W dniu
03.07.1944 w Swinoujéciu (zgodnie ze
sporzadzonym po zatopieniu T 3/ ra-
portem) stwierdzono ze 94 bylych czlon-
kéw zalogi uratowano. Z tej liczby 23
bylo mniej lub bardziej rannych (86
wyciagneli z wody Finowie z 1. Flotyl-
li Kutréw Torpedowych — zgodnie z do-
kumentami otrzymanymi z finskiego ar-
chiwum wojny — Sota-arkisto) a dwéch
zmarlo z ran juz po uratowaniu. Mozna
stad wnioskowaé, ze na T 31 w dniu jego
zatoniecia zaloga liczyla 176 ludzi. Na
poczatku lipca 1944 r. zyto wobec tego
jeszcze 92 bylych czltonkéw zalogi torpe-
dowca, a 78 nalezaloby uznaé za pole-
glych w walce? O losach wspomnianych
6 jencéw, w owym czasie (03.07.1944
r.), nie mozna bylto stwierdzi¢ nic kon-
kretnego. Po wielu latach do ojczyzny
wrocit tylko jeden.

Czy literature wojenng Cajusa Bekkera
mozna uwazac za Zrédto?

Ivlko przez przypadek wpadto mi
w rece (Klaus Fischer) pierwsze wyda-
nie ksiqzki Bekkera, w ktérej natkng-
tem sig na ustep moéwiqcy o rozbitkach
z T 31. We wszystkich nastgprych wzno-
wieniach, o ile mi jest wiadomo, ten wia-
Snie ustep jest mocno zmieniony, czego ja
(Klaus Fischer) nie jestern w stanie zro-
zumied, wigc uwazam, ze chyba nadszedt
najwyzszy czas, aby przypommiec sobie
i czytelnikom, ktérzy byé moze znajqg owq
pozycjet.”

Cajus Bekker, Ostsee — deutsches
Schicksal 1944/45, Stalling-Verlag, 1.
wydanie Oldenburg/Hamburg 1959,
rozdziatl nr 3, Kronstidter Bucht: —
Jenseits der Sperren, s 53-73. (Zatoka
Kronsztadzka — Z tej strony zap6r mino-
wych, str. 53-73, rozdziat 3, (ksigzka nie
byla ttumaczona na j. polski — przyp. Mi-
chat Jarczyk).

Fragment ze strony 69:

Jjeden 7 firiskich oficeréw z 1. Flotylli
Kutréw Torpedowych (kmdr ppor. Jouko
Pirhonen w swoich wspomnieniach),
ktory przybyt na miejsce zatopienia T 31
pisat:

Pierwszq, jakze niemilq niespodzian-
kq dla nas byt fakt, ze jako pierwsi z ,po-
mocq” nie pospieszyli nasi koledzy z T 30,
tylko radzieckie kutry torpedowe, w na-
szej naiwnej wierze, Ze rzeczywiscie cho-
dzi o chec udzielenia nam pomocy, ale
bardzo si¢ mylilismy, bo ich kutry zaczety
wchodzi¢ miedzy nas czynige sobie kon-
kurs w strzelaniu do naszych gtow, ktére
traktowali jak tarcze strzelnicze, sprawia-
jac sobie zarazem niezlq zabawe. Najgor-
szy byt jednak widok jednego z naszych
towarzyszy broni, ktéry stal na dziobie
jednego kutra z pistoletem przylozonym
do skroni i byt zmuszany do skierowa-
nia wetknigtego mu w dlonie karabinu
maszynowego, na nas i pociggniecia za
spust”.

Jezeli Cajus Bekker komus wydaje sie
mato wiarygodny to odsylamy réwniez
do przytoczonej na stronie 68, wersji fin-
skiego oficera (chodzi o bylego dowddce
1. Flotylli Kutréw Torpedowych Jouko
Pirhonena, ur. 1915 w Sortavala /Kare-
lia — zm. 1996 w Espoo/Finlandia), kt6ry
swoje wspomnienia wydat w roku 1956
w Finlandii (patrz odno$nik nr 35), na-
lezy wiec uwazaé go za
pierwszego, ktory wska-
zal na nieludzkie trakto-
wanie rozbitkéw przez
Rosjan. nostki.

Irddta finskie

Wspomniana juz wy-
zej, strona 68: ,Jeden
2 firiskich oficeréw mary-
narki wojennej wspomi-
na: ,juz bylismy w dro-
dze, aby przejgé eskorte
nad niemieckimi torpe-
dowcami. Kiedy dotarta
do nas wiadomos¢ o stor-
pedowaniu jednego z nich
i poznalismy doktadng
pozycje zatoniecia, Wyci-
snelismy wszystko z silni-
kow naszych kutrow, bo
zdawalismy sobie spra-
we, ze kazda chwila jest
cenna, dla tych co stra-
cili poktad pod nogami,
wiedzielismy, ze Rosjanie
po pokonaniu przeciwni-
ka nie okazujq rozbitkom
Zadnej litosci, kidrej zresz-
tq tez nie oczekujq, kiedy
oni znajdg sig w podobnej

sytuacji. Mielismy szczescie, Ze przepedzi-
lismy wrogie kutry zaraz po pojawieniu
sig, a nastgpnie udato nam sig wyciqgnqgc
zwody 86 rozbitkéw, czyli potowg zalogi
T 31. Wielu z nich byto rannych, postrze-
lonych przez Rosjan kiedy znajdowali sig
wwodzie.”

Fragment z ksigzki: Laivat Puuta,
Miehet Rautaa (Okrety z drewna, lu-
dzie ze stali, autorzy: Peuranheimo/Pir-
honen):

JFiriska 1. Flotylla Kutréw Torpedo-
wych natychmiast przystqpita do akcji
ratowniczej rozpoczynajqc jq od stawia-
nia zastony dymnej, ktéra miata odizo-
lowaé miejsce zatopienia oraz uniemoz-
liwi¢ znajdujqcym si¢ w poblizu Narvi
nieprzyjacielskim patrolowcom dal-
sze ostrzeliwanie firiskich kutréw oraz
dryfujgcych w wodzie rozbitkow. Jeden
z radzieckich patrolowcow palit si¢ wy-
rzucony na brzeg. Dziesieé czerwonych
patroloweéw zblizyto si¢ do Narvi od
strony wyspy Lavansaari, prawdopodob-
nie za sprawq niemieckich tratowcow
i promow artyleryjskich typu MFP, kto-
re krqzyly na potudnie od Kiuskeri. Przy-
bylismy na ratunek w ostatnim momen-
cie, poniewaz rozbitkowie znajdowali sig
w wodgzie, na ktérej unosita sie gruba
warstwa mazutu (ok. 2 cm), ktéry wyply-
naqt z rozbitych bunkrow T 31 i wyslizgi-

Jeicy z T 31, prawdopodobnie na pokfadzie kutra Osipowa,

TK-163. Opaski na oczach $wiadcza o ich ranach oparzenio-

wych oczu odniesionych od unoszacego sie na wodzie mazutu,

ktéry wydostat sie z przebitych bunkréw storpedowanej jed-

Fot. ,Torpiednyje katiera serii G-5"
—
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wali si¢ nam z rgk niczym wegorze. 23
Niemcow bylo rannych i prawie wszyscy
chwilowo oslepieni przez mazut i dym
z palgcego sig paliwa”.

I dalej: ,ranni przetransportowani zo-
stali na finiskich kutrach torpedowych
T 3 i T 4 na jednostke szpitalng Seagull
I3, jacht szwedzkiego konsula general-
nego Hansa von Rettinga. Kontradmiral
Bohmer, szef 9. Zgrupowania Eskortowe-
go wypowiedzial swoje serdeczne podzig-
kowania za wzorowo wykonang akcje
ratunkowq i bardzo dobrq opieke w laza-
retach i na firiskim statku szpitalnym Se-
agull IT”

Finowie: Akcja ratunkowa i wyrazy
uznania

Pozwd6lmy w tym miejscu, skoro mo-
wimy o finskiej akcji ratowniczej, jesz-
cze raz przem6wic kpt. mar. Peterowi—
Pirkhamowi (zapisane w cytowanym
juz raporcie):

»...na szezegblne uznanie zastuguje
mestwo zatdg firiskich kutréw torpedo-
wych podczas akcji ratunkowej rozbitkéw
z T 31. Bardzo utrudnione bylo wycigga-
nie rozbitkéw z wody, umorusanych i po-
krytq grubq warstwq mazutu, co spra-
wiafo, Ze co rusz wymykali si¢ nam z rak,
niczym wegorze oraz dalszy potem po-
byt na finiskich okretach — bazach kutréw
torpedowych przekraczato dotychczaso-
we ramy braterstwa broni. Dodatkowy
opis przyjmowania rozbitkéw na pokta-
dy finiskich okretéw zostanie jeszcze do-
taczony.”

Dodatkowych informacji dostarczyto
Finskie Archiwum Wojny w Helsinkach
(Sota-arkisto), ktére pan Fischer otrzy-
mat w roku 2006 (sierpien i listopad), po
uprzednim skierowaniu do ww. archi-
wum dwéch zapytan w sprawie operacji
,Drosselfang”. OdpowiedzZ byta bardzo
obszerna i szczegblowa, dzigki uprzej-
mosci wspdlpracownikéw tamtejszej in-
stytucji. Pewna jej cze$é byla w jezyku
niemieckim.

Ponizej przedstawiamy najwazniej-
sze naszym zdaniem ustepy z ww. doku-
mentow.

Finskie Archiwum Wojny (Sota-arki-
sto), Helsinki, 01.09.2006:

(zebrane z r6znych dokumentéw ar-
chiwalnych finskiej kwatery gléwnej
marynarki wojennej Finlandii, a kon-
kretnie dotyczacych dowddztwa kutréw
torpedowych i jej 1. Flotylli).

Zapytanie w sprawie operacji ,Dros-
selfang”:

18 czerwca 1944 .

Zagroda minowa ,Pistin 5” zosta-
ta prawdopodobnie potozona w nocy

z 18/19 czerwcea 1944 r.
1. Flotylla Kutréw Tralo-
wych i stawiacz min Ru-
otsinsalmi mialy rozkaz,
postawienia w kwadra-
tach A 81450 i A 81460
min. Niemieckie torpe-
dowce T 30 i T 31 znaj-
dowaty sig¢ koto Mussalo
1 przypuszcza sig, Ze mia-
ly swojq artylerig wes-
przeé obrone wybrzeza,
a konkretnie 2 firiskiego
Putku Artylerii Brzego-
wej. 1. Flotylla Tratow-
cow znajdowata sig koto
Kotki i miala za zadanie
oczysci¢ z min akwen,
w ktérym miatyby ope-
rowaé niemieckie torpe-
dowce. 1. Flotylla Kutréw Torpedowych
otrzymata natomiast rozkaz ostony ope-
racji minowej ,Pistin 5” i dziatan 1. Flo-
tylli Kutrow Tratowych. Z blizej nieznanej
przyczyny 6w rozkaz zostat jednak odwo-
tany.

19 czerwea 1944 r.:

Nowy rozkaz Kwatery Gléwnej i do-
wddztwa kutréw torpedowych brzmial,
aby jednak ubezpieczaé operacje stawia-
nia min. Tres¢ rozkazu identyczny ze
wezorajszym, ktéry anulowano. Operacja
sig odbyta. T 30 i T 31 wyszly w kierun-
ku potudniowo — wschodnim i natknety
sig 0 godz. 24:00 na radzieckie kutry tor-
pedowe, z ktérymi doszlo do bitwy. Bar-
dzo szybko torpedq trafiony zostat T 31.
Eksplozje zauwazyly o godz. 23:58 kutry
1. Flotylli, a ich dowdédzitwo przy kwaterze
glownej otrzymalo niejasng informacje
od stacji obserwacyjnej na wyspie Some-
ri nastgpujqcej tresci: ,Trafienie torpedq,
rosyjska.” (w oryginale: Vengjin torpe-
do osui).

20 czerwca 1944 r:

Godz. 00:40 — Kutry torpedowe otrzy-
maly rozkaz powrotu, poniewaz operacja
minowania byla zakoriczona, ale o godz.
01:15 radiogramem zostala skierowana
do ratowania dryfujgcego okretu (przy-
puszczalnie chodzio T 31).

Godz. 01:27 - 1. Flotylla Kutréw Torpe-
dowych otrzymuge rozkaz podjecia rozbit-
kow z T 31 a 2. Flotylla ma ostaniac ak-
cje ratowniczq.

Godz. 02:20 - akcja ratunkowa byla za-
koviczona i obie flotylle rozpoczely powrét
majqc na poktadach w sumie 86 niemiec-
kich marynarzy z T 31, 7 ktérych 23 bylo
rannych i zostali przetransportowani na
poktadach firiskich kutréw torpedowych
T 3 i T 4 na statek szpitalnych Seagull
11, gdzie udzielono im pierwszej pomo-

Varpelaide.

Kapitan mar. Jouko Pirhonen byt pierwszym, ktéry zjawit sie na
pobojowisku i on jako pierwszy tez wydat diagnoze w sprawie
stanu zdrowia rozbitkéw w swoich wspomnieniach. Na zdjeciu
w dniu 15.07.1943 r. podczas wizytacji bazy kutréw torpedo-
wych (typ Taisto) przez marszatka Mannerheima. Z tytu kmdr U.

Fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"

cy lekarskiej. Nastepnie przeniesiono ich
na niemiecki statek szpitalny Oberhau-
sen. Zdrowi marynarze przeszli na fin-
ski okret-baze okretéw podwodnych von
Débeln. Godz. 02:45 — dowdédztwo kutréw
torpedowych przy kwaterze gléwnej zosta-
to powiadomione przez firiski kuter torpe-
dowy T 4: ,wielu poparzonych przez gorg-
cq wode (kotty)”.

Godz. 03:04 — dowddztwo kutréw tor-
pedowych przy kwaterze gtéwnej wysy-
ta do kwatery radiogram, aby do Klami-
li wystano personel sanitarny.

Godz. 03:55 — dowddztwo kutréw tor-
pedowych relacjonuje kwaterze glownej
marynarki wojennej, Ze w drodze na sta-
tek szpitalny znajduje sie 30 rannych nie-
mieckich marynarzy.

Godz. 14:48 — dowddztwo finiskich ku-
trow torpedowych otrzymuje informacje
od niemieckiego dowddztwa (kontradmi-
rat Bohmer®), kiory wyraza wdziecznosé
za wzorowo przeprowadzong akcje ratun-

kowq.

Finskie Archiwum Wojny (Sota-arki-
sto), Helsinki, 30.11.2006:

(zebrane z ré6znych dokumentéw)

Zapytanie o: 1) uratowanych (ran-
nych) niemieckich czlonkéw zatogi T 31

2) list kontradmirata Bshmera do fin-
skiego kierownictwa wojny
morskiej.

1) Uratowani (ranni) niemieccy czlon-
kowie zalogo T 31.

W Dzienniku Dziatah Wojennych
Kwatery Gltéwnej Marynarki Finskiej
(Merivoimien esikunta) (SPK 18710) ak-
¢ja ratunkowa jest krétko opisana i nad-
mienia sig, ze 1. Flotylla Kutréw Torpe-
dowych uratowata 86 rozbitk6w. Wsréd
nich byt personel techniczny i oficero-
wie. 23 bylo rannych.
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Zgodnie z DDB prowadzonym przez
dowddztwo kutréw torpedowych (Mo-
ottoritorpedoveneosasto) (SPK 18810)
rannych przewieziono na pokladach
dwéch kutréw torpedowych T 3 Tuisku
i T 4 Tuima z 1. Flottylli, a nastepnie
przekazano na statek szpitalny, ktérego
nazwa nie byla wymieniona, ale z pew-
noscig byt to Mowe IT (Seagull II). Kar-
toteka Seagulla II i dzienniki poktadowe
T 31T 4 zachowaly sie niestety tylko za
lata 1942-1943 i nie ma ich w spisie ar-
chiwum akt dostepnych™.

*Uwaga K. Fischera: Byloby to z pew-
noscig kolejne Zrédto informacji o ran-
nych i odniesionych przez nich ranach,
a moze nawet z dalszymi wypowie-
dziami uratowanych. Jak juz wspo-
mniano, nie zachowala si¢ zadna kar-
toteka niemieckich rannych za okres
20-21.06.1944 .

List kontradmirata Béhmera do fin-
skiego Kierownictwa Wojny Morskiej:

Zgodnie z informacjg dowédztwa
kutréw torpedowych z 24.06.1944 r. (4.
dalekopis) admiral Kummetz (Oskar
Kummetz, od 01.03.1944 Naczelne Do-
wodztwo Morza Baltyckiego = Marine-
oberkommando Ostsee), wiceadmirat
Burchardi (Theodor Burchardi, Dowo-
dzacy Admiral Morza Kraju Wschod-
niego = Admiral Ostland) i kontrad-
miral Boshmer (Kurt Bohmer, szef 9.
Zgrupowania Eskortowego) wyrazili
swoja wdzieczno$¢ finskiemu dowédz-
twu kutréw torpedowych. Niestety po-
mimo usilnych staran nie udalo sie od-
szukaé oryginatu radiogramu.

Ponizej niemieckie zrédlo z Mili-
tararchiv Freiburg (akta RM 31 /3216
i 3217 Marineoberkommando Ostsee
(Band 14 i 15) (Kommandierender Ad-
miral: Admiral Kummetz, KIB des Ma-
rineoberkommandos (MOK) Ostsee vom
01.05.1944 — 31.07.1944 und 01.08.
— 31.10.1944; KTB str. 218, Datum
20.06.1944/godz. 12.37):

»--:2 przediozonych raportéw z zalq-
czonym opisem walki, wnioskuje, zZe tor-
pedowce i promy AF bily si¢ dzielnie. Za-
tuje straty T 31 i AF 32. Ich strata ma
by¢ dla nas wzorem, jak nalezy wypet-
niac rozkazy do kovica, dajqc z siebie
wszystko. Uczestniczqcym w walce wy-
razam moje pelne uznanie. Jestem dum-
ny z zalog”.

»---na podstawie faktu, Ze firiskie kutry
torpedowe podczas prowadzonej przez nie
akcji ratunkowej rozbitkéw z zatopionego
torpedowca T 31 wyrdznily sig¢ w sposéb
szezegdlny ratujge okoto 90 ludzi wysy-

tam o godz. 12.37 na rece szefa firiskiego
kierownictwa wojny morskiej, generala
Valve moje najserdeczniejsze podzigkowa-
nia za okazanq podczas akcji ratunkowej
pomoc, proszqc go jednoczesnie o przeka-
zanie moich podzigkowait uczestniczq-
cym w akcji ratunkowej zatogom kutrow
torpedowych.” (ttumaczenie Michat Jar-
czyk).

Dalsze przyktady wskazujgce na
naruszenie obowigzujgcego w czasie
wojny prawa

Na koniec chcieliby$my zwrécié uwa-
ge na dalsze zrédlo literackie, a miano-
wicie: Gemeinschaft Crew 44, Eigenver-
lag; ,So war das damals”. Berichte aus
dem Erleben von Crewkameraden 1944-
1945, Rudolf Ziegler, strony 271-283,
gdzie na str. 277 znajduje sie nastepuja-
cy fragment:

JStracilismy T 31 wwalce 7z vadziecki-
mi kutrami torpedowymi. Rosjanie rzeko-
mo strzelali do rozbitkéw i nie brali jen-
cow. Wiee od teraz bedzie ,,0ko za oko”.
Deklaracja, ktéra dla moich towarzyszy
broni miata si¢ okaza¢ tragiczna w skut-
kach” (tumaczenie Michat Jarczyk).

Rudolf Ziegler dostat si¢ réwniez do
radzieckiej niewoli, kiedy jego okret
(T 32) zatonagl w dniu 18.08.1944 w Za-
toce Narwy na niemieckich minach
(podobno spotkal w jednym z obozéw
przej$ciowych rzekomo zastrzelonych
czlonkéw zatogi T 317).

To, ze rozbitkowie byli ostrzeliwani
jest faktem, lecz nie mozna tutaj moéwic
o jakim$ ,jednorazowym”, czy ,odosob-
nionym” przypadku i potraktowaé go
jako ,incydent”, poniewaz pierwszy taki
udokumentowany i znany przypadek,
swoistej wrecz ,egzekucji” mial miejsce
w dniu 26.08.19427.

Dotyczyla ona rozbitkéw z niemiec-
kiego Scigacza okretéw podwodnych Uj
1602, zatopionego przez radziecki ku-
ter torpedowy No 152 (typu D-3). Trze-
ci znany przypadek jest zwigzany z datg
18.08.1944 r., kiedy to w Zatoce Narwa,
okoto 30 minut po pétnocy na wlasnych
minach zatonely az trzy niemieckie tor-
pedowce (T 22, T 30, T 32) a rozbitkowie
oraz spieszaca im na pomoc 16dz lata-
jaca Do 24, ostrzelana zostala przez ra-
dzieckie patrolowce i lotnictwo?.

Wnioski (z dzisiejszej rosyjskiej pozycji)
Jest sprawa niezmiernie interesuja-
ca, ze obie strony uwazaja siebie za zwy-
ciezcow. Dla Rosjan T 31 byt to najwick-
szy okret wroga, zniszczony w okresie
IT wojny Swiatowej na morzu. Niemiec-
cy sztabowcy byli natomiast zdania, ze

wspomniane dwa torpedowce udarem-
nily swoim pojawieniem sie wysadzenie
radzieckiego desantu a w trakcie bitwy
zniszczyly pewna liczbe nieprzyjaciel-
skich jednostek, ktérych liczba oscylo-
wata od 6 do 7 kutréw torpedowych. Za
wzorowy ,zawadiacki duch” i nieustra-
szong odwage, ktérymi wykazali sie
dowddcy obu torpedowcéw w obliczu
wroga, Buch i Peter-Pirkham wyréz-
nieni zostali wysokim odznaczeniem IT1
Rzeszy, Niemieckim Krzyzem w Zlocie
(Deutsches Kreuz in Gold).

Ponizej dostowne oceny dowéddcéw
Z cytowanego juz ,podsumowujacego
raportu o zatopieniu torpedowca T 3/
20.06.1944 w Zatoce Finskiej i ptyna-
cych z tego wnioskach”:

Strona nr 4, punkt c:

»~Dowddcey T 30 kpt. Buch i T 31 kpt. Pe-
ter-Pirkham, prowadzili calq bitwe a tym
samym swoje okrety przepojeni nieugig-
tym duchem bojowym, smiafo i ryzykow-
nie. Obaj skuteczni dowddcy zostali od-
znaczeni Niemieckim Krzyzem w Zlocie.
Ich zalogi bily si¢ wzorowo uzyskujqc
godne uwagi sukcesy w zwalczeniu nie-
przyjacielskich kutréw torpedowych”.

Strona nr 5, punkt d:

JStrata w 3. odstonie bitwy torpedowca
T 31 w wyniku trafienia torpedq jest nie-
zwykle bolesna. Postawa zalogi i dowo-
dzgcego niq dowddcy bylta wzorowa”.

Ten w bardzo zwycieskim tonie spo-
rzadzony raport, pomimo ze w tam-
tym okresie sprawy na wszystkich fron-
tach juz dawno nie ukladaly sie po mysli
Niemcéw, poznaé¢ mozna, ze przeciwnik
zostaje jednak w jaki$ sposéb doceniony
i przyznaje si¢ mu nawet umiejetnosci
w obchodzeniu si¢ z nowoczesng techni-
ka, gdyz w jednym z raportéw® przeczy-
ta¢ bylo mozna:

Jradzieckie kutry torpedowe atakujq
wszelkimi dostgpnymi srodkami. Nawet,
jezeli pierwszy atak nastqpit bez wyraZne-
go okreslenia celu, co byto powodem bra-
ku sukcesu na poczqgtku bitwy, to juz dru-
ga odstona udowodnita, ze duza grupa
kutréw torpedowych pod umiejetnym do-
wodztwem bedzie miata szanse uzyskac
koricowy sukces, a niemieckim dowdd-
com przysporzyé nie lada kiopotéw. Ich
przewaga predkosci, 52 wezty w poréw-
naniu do 30-32 niemieckich torpedow-
cow, pozwala kutrom staé sig niezalez-
nie od niczego panem w kazdej sytuacji,
a przede wszystkim z najlepszej dla sie-
bie pozycji odpali¢ swojq najgroZniejszq
bron, ktérq majq na wyposazeniu, a mia-
nowicie torpedg. Dzigki swojej zwrotnosci
mogq one operowac przebywajgc w mar-
twym punkcie, gdzie dla artylerii przeciw-
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nika sq nieuchwytni. 1o, ze stracilismy
duzq jednostke nie bylo spowodowane ja-
kimis wadami technicznymi, ale wynika-
to z niedostatecznej sity woli naszych do-
wédcow, koniecznej do podejmowania
jasnych i korzystnych decyzji. Sztaby 9.
Zgrupowania Eskortowego wystaty torpe-
dowce na diugq i bardzo ryzykowng ope-
racje na akwen kontrolowany przez wro-
ga, a decyzja o tym podjeta zostala na
podstawie niedostatecznych informacji
dostarczonych przez stuzby odpowiedzial-
ne za rozpoznanie. W zasadzie na takiego
typu operacje mozna bylo spokojnie wy-
staé finiskie kanonierki wzgl. znajdujgce
sig¢ w poblizu Kotki w gotowosci bojowej
niemieckie tratowce. Gdyby natomiast
zaistniala taka potrzeba, to wystanym
tam torpedowcom nalezato zapewnic od-
powiedniq i wystarczajgcq ochrong w po-
staci finiskich kutréw torpedowych, ktére
przeciez operowaty w poblizu miejsca za-
tonigcia T 31, lecz mialy do wykonania
zupelnie inne zadania.

Whyzsze, niemieckie szczeble dowdd-
cze powinny wykazac tez wigksze zainte-
resowanie naszymi planami w stosunku
do okolic Narvi, poniewaz wrdg dosko-
nale wiedziat o zgromadzonej w jej po-
blizu znacznej liczbie okretéw. Eskorta
z finiskich szkierow i z powrotem juz by
wystarczyla, ale nic w tym kierunku nie
przedsigwzigto, poniewaz w niemieckim
sztabie zlekcewazono wroga i po prostu
ignorowano a jego agresywnosci nie bra-
no w ogole pod uwage, pomimo, Ze jesz-
cze przed wybuchem wojny doskonale
byto wiadomo, co potrafiq osiqgngc ra-
dzieckie kutry torpedowe typu G-5, te jed-
nak dla obu dowédcow byty ,,odkryciem”!
Peterowi-Pirkhamowi mozna jeszcze wy-
baczyé, poniewaz jego nowy okret stra-
cono zaledwie po trzytygodniowej stuzbie
na Battyku, ale Buch juz zdqzyt przeciez
zebraé doswiadczenie podczas czterech
miesigcy walk prowadzownych tutaj z Ro-
sjanami”19,

Kto swojego wroga nie traktuje po-
waznie, ten znajduje si¢ na straconej po-
zycji, czego bitwa morska koto Narvi
jest jak najlepszym dowodem.

Ostatnie stowo |

Co nam wlasciwie méwi DDB 9.
Zgrupowania Eskortowego po zatopie-
niu T 3/ — co$ na wzor jakiego$ podsu-
mowania tej nieszczeSliwej operacji?
Zagrozenie nie zostalo usuniete, co uwi-
dacznia ponizszy meldunek:

,20.06.1944 — Szef firiskiego Kierownic-
twa Wojny Morskiej (str. 974) informuge,
Ze zgodnie z nadchodzqcymi z wysp mel-
dunkami, do Koivusaari zblizajq sie licz-

ne jednostki radzieckie i prawdopodobnie
0 godz. 00:20 rozpocznie si¢ desant. Upra-
sza sig o wsparcie ogniem promow artyle-
ryjskich (MFP)”.

Po okoto dwéch godzinach widma
zniknely, bo Rosjanie napedzili Finom
sporego strachu operacjg desantowa,
ktéra upozorowali.

Jeszcze w dniu 19.06 o godz. 17:35
general Valve wywolal telefonicznie
swoich sojusznikéw, poniewaz w przy-
padku radzieckiej proby ladowania na
przylegltych od zachodu do ladu statego
wyspach, Niemcy obiecali pomdc wysy-
ajac swoje jednostki nawodne a odpo-
wiednie przygotowania zostaly poczy-
nione.

20.06.1944 finski oficer tgcznikowy
przy flocie finskiej skorygowat telefo-
nicznie uprzednia informacje, ze proé-
ba wysadzenia desantu przez Rosjan
(str. 976) bazowata prawdopodobnie na
blednej i nie dostatecznie sprawdzonej
obserwacji. Szef finskiego kierownic-
twa wojny morskiej potwierdzit o godz.
02:30 na prosbe o sprawdzenie prawi-
dlowosci poprzedniej informacji, ze sy-
tuacja si¢ uspokoila i ze panuje spokdj.

Chwileczke, ,btedna obserwacja” —
i na jej podstawie po$wiecono nowo-
czesny okret Kriegsmarine, polowe jego
zalogi, a druga jednostka z trudem unik-
neta losu okretu blizniaczego! To chyba
zastuguje na bardzo krytyczng uwage —
z dzisiejszej perspektywy, ma si¢ rozu-
mieé¢ — a ze wtedy nie zdawano sobie
sprawy z prawdziwych zamierzen wro-
ga, a sytuacja zaostrzala sie z dnia na
dzien, nalezalo si¢ ciagle liczy¢ z wyla-
dowaniem nieprzyjaciela, ktére juz dtu-
go na siebie nie kazal czekaé. Nastgpito
to 21.06.1944 r. 0 godz. 04:20 na Piisa-
ari, najbardziej na péilnoc wysunietej
wyspie Archipelagu Wysp Brzozowych.

Ostatnie stowo I

Prawdopodobnie 6wczesne wypo-
wiedzi niemieckich marynarzy odebra-
ne zostang z duzg dozg nieufnosci. Na
usta zaczng sie cisngé stowa ,propa-
ganda”, ,wymyslone historyjki z gatun-
ku przerazajacych, tylko, aby odwrécié
uwage od wlasnej winy za rozpetanie
wojny”, czy moze nawet ,wymyslone
przez prawicowych grafomanéw sen-
sacje”, ale zachodzi tutaj pytanie, dla-
czego ci naoczni $wiadkowie mieliby
by¢ zainteresowani i z uporem mania-
ka, tyle lat po wojnie, pomagaé jesz-
cze w propagowaniu jaki$ klamstw hi-
storycznych? Kazdy, kto przynajmniej
raz przerzucal opaste tomiska akt do-
tyczacych Kriegsmarine z pewnosciag

potwierdzi, ze tutaj z pewnos$cig nie
znajdziemy zadnych haset charaktery-
stycznych dla niemieckiej propagan-
dy tamtych czaséw. Tutaj sytuacje i wy-
darzenia sg opisane zwiezle i krotko,
a nierzadko na marginesach mozna
znalez¢ adnotacje samych dowédcow
poszczegdblnych jednostek, czy ich prze-
fozonych. Wroga w dokumentach nie
obrazano i nie zniewazano. Tutaj wal-
czacy po drugiej stronie okreslani byli
jako towarzysze broni spod innych nu-
meréw poczty polowej (jest to niepo-
wtarzalnym i wyr6zniajacym Niemcow
spos$réd innych narodéw wojujacych,
dowodem na glebokie poszanowanie
przeciwnika), czyli byli po prostu zot-
nierzami, czasami wyrazano si¢ o nich
jako Sowieci, Rosjanie, wrogowie, lub
krétko przeciwnik. W raportach i spra-
wozdaniach nie znajdzie si¢ zadnych
,czerwonych bestii”, czy ,bolszewic-
kich potworéw”. Brzydkie i niepozada-
ne okreslenia oraz stfowa pozostawiano
ministerstwu propagandy lub do we-
wnetrznego uzytku Josephowi Goeb-
belsowi. Wymienione wyzej dokumenty
nalezy traktowaé jako zrédlo informa-
cji o waznej i obiektywnej tresci opisu-
jace zdarzenia i w tej formie rowniez
uzywaé, aby w 6wczesnych wydarze-
niach wojennych rozpozna¢ ich zna-
czenie i rozmiar, bez potrzeby naklada-
nia wspolczesnych i wszechobecnych
filtréw.

Niniejszym oddajemy do oceny czy-
telnikéw owoc naszej wspdlnej prawie
siedmioletniej pracy.

Jenicy z T 31 (zgodnie z informacjami
Miroslawa Mrozowa — w ttumaczeniu
Michata Jarczyka)

1. Diglus Georg, (danych brak), Ma-
trosengefreiter und Funker auf 7 31
(starszy marynarz i radiotelegrafista na
T31).

2. Kerken (od. Kerner) Adolf, (ur.
18.08.1916 w Hamburgu), Obergefre-
iter (brak polskiego odpowiednika - sto-
pien po$redni miedzy starszym maryna-
rzem a matem), kucharzna T 31.

3. Klabber (lub Klebier/Kleiber) Karl,
(danych brak), Matrose (marynarz na
T 31).

4. Klinger Jakob, (ur. 25.12.1921
w Durrenbach (Alazacja), starszy mary-
narz sygnalista na T 31.

5. Koppe (wzgl. Kopp) Johannes, (da-
nych brak), Matrosengefreiter auf T 37
(starszy marynarz na T 37), podczas
przestuchanie nie powiedzial nic ogra-
niczajac sie do nazwiska, stopnia i przy-
nalezno$ci.
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6. Raab Hermann, (ur. 1923 w Du-
isburgu), Obergefreiter (starszy mary-
narz), operator radaru na T 3/.

Zrédlo dodatkowe: Horst Scheibert,
Die Triiger des Deutschen Kreuzes in
Gold, Podzun-Pallas.

LLnaleziska” zwigzane z operacijq
.Drosselfang”

Zbierajac dokumenty i materialy do
tego artykuty, pojawily sie tez takie kto-
re, cho¢ nie zwigzane bezposrednio
z samg operacja, wydaja sic nam na tyle
interesujace, ze postanowili$my niekté-
re z nich zaprezentowa¢ Czytelnikom.

Zrodlo: Akta RM 69/46, Kriegstage-
buch des Minensuch-Bootes ,M 29”.
(Vom 18.06.1944 — 22.06.1944) Dzien-
nik Bojowy tralowca M 29 (jako za-
tacznik do Dziennika Bojowego 3.
Flotylli Tralowcéw, od 01.04.1944 —
30.09.1944).

Fragmenty z Dziennika Bojowego tra-
fowca M 29:

Strona nr 2:

- 19 czerweca 1944 r. Kotka/Finlan-
dia, godz. 03:30 podniesienie kotwicy.
Spotykam sig z Nettelbeckiem przy wyj-
sciu z portu Kotka, obie jednostki masze-
rujq zgodnie z rozkazem 9. Zgrupowania
Eskortowego w kierunku kwadratu G.45
A 2, skierujq si¢ o godz. 04:00 w kierun-
ku Essaari. Godz. 07.36 we firiskim kwa-
dracie 142 B 31 Zatoka Essaari. Obie
jednostki rzucajq kotwice bardzo blisko
lqdu, gdzie juz lezy kilka proméw arty-
leryjskich 8. Grupy 24. FD. Silne ataki
bombowcow (IE I1), zabici i ciezko ranmni.
Wiasna amunicja na wyczerpaniu. AF 5
po odmowieniu postuszeristwa przez ar-
tylerie z rannymi na poktadzie odestany
do Kotki.”

- ,20 czerwea 1944 r. godz. 00:02: Za-
toka Firiska. kwadrat 143 B. Z zamiarem
wlqczenia sig jeszcze w zaobserwowang
bitwe, a o zgode zwrécitem sie do 9. Zgru-
powania Eskortowego.”

Strona nr 7:

- ,Radiogram: Kr 0144/88: 9. Siche-
rungs- Division — Po uzupelnieniu amu-
nicji wraz z Nettelbeckiem i promami
artyleryjskimi wyjs¢ w kierunku zaob-
serwowanej bitwy morskiej. Znajduje sig
w kwadracie 143 A 4. Kurs SO. Kapitdin-
leutnant Wikborg 7 firiskiego sztabu floty
na poktadzie M 29.

Godz. 01:40 finiskie kutry torpedowe
idg na duzej predkosci w kierunku SW.
Po pewnym czasie obserwuje pod hory-
zontem w namiarze 209° na prawq bur-
te kilka radzieckich jednostek, ktore zosta-
jq zaatakowane o godz. 02:10 przez firiskie

kutry torpedowe. Skrecam w tym samym
momencie na prawq burtg i przechodze
na 215° kierujqc sie w strong wroga. Ze-
spét formuge linie. Zamiar: zaatakowac!”

- ,Radiogram: Kr 0221/82 bitwa mor-
ska finiskich kutréw torpedowych i ra-
dzieckimi kutrami patrolowymi w kwa-
dracie 142 B 96. Wlasna pozycja: 143
A 49

Strona nr 8:

- ,20 czerwea 1944 v, godz. 03:10; nad-
chodzi pilna wiadomosé Kr 0246/84: 8.
Grupa, 24. Flotylli Desantowej, radio-
gram: FT. 0113 anulujgcy. (tresé¢ FET.
0113: Grufii 8. Gruppe 24. Landungsflot-
tille). Ze wszystkimi AFP udac sig przez
péitnocny przesmyk Bjorkdsundu bezpo-
Srednio pod brzeg wyspy na poltudniu. Za-
pobiec wysadzeniu desantu na Kuivisaari
przez Rosjan.

- 9. Zgrupowanie Eskortowe sprawdzié
wszystkimi AFP kotwicowisko miedzy
Tiurinsaari i Piisaari

- 9. Zgrupowanie Eskortowe — na
wprost dziobu, w prawej éwiartce wi-
dze liczne unoszqce sie na wodzie rézne
przedmioty i czegsci wyposazenia, na kto-
re sig kieruje.

Godz. 03:01 nieprzyjacielski zespdt ob-
serwowany na kursie potudniowym. Wy-
sytam pilng depesze: Kr. 0301/85: do ra-
diogramu ET. 0221/82: Po zblizeniu sie do
wlasnych okretéw radzieckie okrety ucho-
dzq na potudnie, znajdujqc sie zarazem
poza naszym zasiegiem — M 29 -

Na miejscu tragedii liczne dryfujq-
ce niemieckie pontony i tratwy ratunko-
we unoszqce sig na wielkiej plamie oleju.
Przypuszczam, Ze to jest miejsce zatonig-
cia T 31. Przebywam tutaj bardzo krotko,
poniewaz nie ma kogo ratowad. Jezeli nie
nadejdzie inny rozkaz a wroga nie bedzie
widaé, mam zamiar wrécic do bazy.

Godz. 03:13: wraz z zespolem skrecam
na kurs powrotny obierajqc formacje jeza,
z uwagi na zagrozenie lotnicze.

Godz. 03:18: nadaje SSD 0334/95: 9.
Zgrupowanie Eskortowe: Miejsce zato-
niecia duzego okretu na pozycji: 60°18,7
Nord i 27°57,8 Ost. Duza liczba tratw ra-
tunkowych i pontonéw, prawdopodobnie
poT31.”

Fragmenty: Raport bojowy M 29 z 19
czerwca 1944 r.:

JNettelbeck i M 29 z Kotki do Essaari,
tam rzucono kotwicg o godz. 07:36, ma-
skowanie i w natychmiastowej gotowosci
bojowej. Dalsze rozkazy przekazane zosta-
nq przez Korv.-Kpt. von Ramma — przybe-
dzie na poktadzie kutra tratowego — ktére
nalezy odczekac (zostaje jednak zaatako-
wany), jednostka uszkodzona majqca ran-
nych na poktadzie. W zatoce znajdugje sig

6 AFE, dobrze rozproszone i zamaskowane.

19 czerwca 1944 v, godz. 18.16 ra-
diogram Kr 1748/20: M 29, dowddcq 8.
Grupy 24. Flotylli Desantowej — M 29,
Nettelbeck i wszystkie MFP wspdlnie
udacé sig do kwadratu 143 D 1 i zaata-
kowac nieprzyjaciela. — 9. Zgrupowanie
Eskortowe.”

Uwaga:

Ta informacja byta wstepnym sygna-
tem, do p6zniej podanego zaszyfrowa-
nego kodu ,Drosselfang”. @

Tlumaczenia:

Z finskiego na niemiecki —

Leena Pradella (Offenheim, Niemcy)
Z rosyjskiego na niemiecki —

Michat Jarczyk,

Z rosyjskiego na polski —

Jarostaw Cichy i Michat Jarczyk
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mowa o ranach oparzeniowych oczu niemieckich
marynarzy, spowodowanych chemicznymi opa-
rzeniami skory lub bton §luzowych przez uno-
szacy si¢ na powierzchni mazut majacy wlasci-
wosci zrace, ktéry na szczescie dla rozbitkéw nie
palil sig, ale kontakt z nim byl z pewnoscig bar-
dzo bolesny, a jego konsekwencja byla czasowa
utrata wzroku. Z tego tez powodu wzieci do nie-
woli marynarze z torpedowca lezeli badz siedzie-
li w pustych muldach jednego z kutréw torpedo-
wych typu G-5 z zawigzanymi oczami (patrz foto-
grafia w tekscie).
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zamiaru odgrzewac starych i zaszlych wrogosci,
bo zyjemy w zupelnie innych czasach, ale chcieli-
by zwréci¢ uwagg, ze alianci w tym przypadku ci
wschodni, réwniez nie wyszli w roku 1945 z dzia-
fan wojennych w bialych rekawiczkach. Zwracamy
czytelnikowi tylko uwagg, ze takie zdarzenia mialy
réwniez miejsce po drugiej stronie frontu, po ktérej
walczyto tzw. ,dobro”, choé¢ i w I w.§. mialy miej-
sce podobne incydenty, jak choéby skrzetnie i dlugo
ukrywana prawda Brytyjczykéw w tzw. aferze ,Ba-
ralonga”.

3. O. Peuranheimo, J. Pirhonen, K. Killinen, La-
ivat puuta, Miehet rautaa (Okrety z drewna, ludzie
z zelaza): WSQY, Porvoo 1956. Kmdr por. Orvo Peu-
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w Kanale La Manche na niemieckich kutrach tor-
pedowych, a por. mar. (wtedy) Jouko Pirhonen od-
byl swojg praktyke w 4. Flotylli Kutréw Torpedo-
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wiony przez to do tzw. malo zaszczytnego ,prawego
kata”. W Polsce do chwili obecnej ukazata si¢ tylko
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togi zdolato sig uratowac 17. Z jednostek, ktére wro-
cily do bazy przywiozly jeszcze 6, ktérych wycig-
gnieto z wody, wszyscy mieli rany postrzalowe glo-
wy, ktére nie mogly powstac w boju miedzy okreta-
mi, wigc mozna wysungc wniosek, ze wyciggnigci
przez Rosjan z wody marynarze zostali zamordowa-
ni strzalem w skrow. Bylaby to jednak jedna z wielu
zbrodni wojennych, w ktdre z pewnosciq obfitowa-
ta kampania wschodnia. Nawet, jezeli emocjonal-
nie wyjde z zalozenia, ze w przypadku poleglych cho-
dzito o cztonkéw zalogi Uj 1216 nie bedzie tutaj gra-
to ostatecznie zadnej roli pytanie, kto kogo zamor-
dowat? Niniejsza wzmianka ma stuzyé wylqceznie
w uzmystowieniu, ze byt to przyklad bardzo licznych
zbrodni wojennych dokonywanych na bezimiennych
ofiarach, ktére w zasadzie nigdy nie ujrzaly swiatta
dziennego” (Jiirgen Ruhardt).

Zrédto: http://www.wlb-stuttgart.de/seekrieg/
kriegsrecht/schiffbruechige.htm

8. Kohlers Flottenkalender 1996 — Giinter Cle-
ment — Narwa-Bucht: 17/18 August 1944. Str.:
84-92. Artykut pod tytutem, Seenotrettung aus der
Luft, str. 91: ,17.08.1944 na redzie, na potudnie
od Helsinek zgromadzily si¢ 4 torpedowce typu
1939 (I'22, T 23, T30iT32). W trakcie bunkro-
wania i przejmowania min na poktady, na 7' 30 od-
byla si¢ narada dowddcéw poszezegolnych jedno-
stek, ktora dotyczyta: zagrody ,Seeigel” w Zatoce
Narwa, jej ,polatania” (wzgl. rozszerzenia) zagro-
dy ,Sperre IX B” przez torpedowce 6. Flotylli Tor-
pedowcow. O godz. 18:37 zesp6l minowy z 246
minami na pokladzie, podnidst kotwice i poda-
zyl w kierunku Zatoki Narwa. Okoto godz. 23:30
znajdowal sie on w jej zachodniej czescei, a o godz.
00:25 jednostki skrecily na kurs zrzutu, kiedy ci-
sze nocy rozerwaly eksplozje pierwszych min. Tor-
pedowce znalazly sie na wlasnym polu minowym.
Dalszy opis dramatu mozna pominaé, gdyz cho-
dzi tutaj bardziej o akcje ratunkowa, ktérg prze-
prowadzita tréjsilnikowa maszyna typu Dornier
Do 24, Ratownictwa Morskiego (Seenotrettungs-
dienst) Luftwaffe. O brzasku ta latajagca t6dz, ma-
jaca normalnie miejsce tylko dla 12 rozbitkéw,
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Operacja , Drosselfang”

wystartowala spod Rewla, a ostanialo ja kilka
mysliwcow Focke-Wulf FW 190. Po zlokalizowa-
niu dryfujacych w wodzie rozbitkéw, Do 24 wo-
dowal posrodku zagrody ,Seeigel”, p6zniej takze
na wschéd od niej i podczas trzech lotéw wycia-
gneta z wody 90 marynarzy ratujac im zycie lub
przed radziecka niewola. Podczas trzeciego podej-
$cia, a miato ono miejsce w potudnie 18 sierpnia
16dz zostata ostrzelana przez zblizajace si¢ szyb-
kie jednostki radzieckie o napedzie motorowym,
prawdopodobnie byty to kutry torpedowe, kt6-
re juz z daleka otworzyly ogien. Zatodze Dornie-
ra udalo si¢ w ostatnim momencie uratowac jesz-
cze 7 marynarzy z tratwy, ktéra zdryfowala bar-
dzo daleko na wschod, kiedy w jego kadtub ude-
rzyly pierwsze pociski. Zostawiwszy majacych na-
dziej¢ na ratunek pozostatych na tratwie rozbit-
koéw, pilot byt zmuszony poderwaé maszyne. Wrak
cigzko uszkodzonego torpedowca T 32, na ktérym
znajdowala si¢ jeszcze cze$¢ jego zalogi, dryfowat
przez calg noc w kierunku wschodnim stajac sie
niemym $wiadkiem tej strasznej katastrofy. Ran-
kiem 18.08 zostal kilkakrotnie ostrzelany przez
radzieckie samoloty i po kolejnym trafieniu ming
poszedt ostatecznie na dno. Prawdopodobnie wer-
sja o zatopieniu jego resztek przez wlasng zato-
ge nie odpowiada prawdzie. W ciggu catego dnia
18.08 i przez naste¢pny, Rosjanie wyciagali z mo-
rza zupelnie wyczerpanych rozbitkéw, ktérym
udalo si¢ ujs¢ z zyciem. Rosjanie zglaszali wziecie
do niewoli 106 niemieckich marynarzy, z ktérych
wielu potem nie wroécito do Niemiec. Niemcy ura-
towali 141, wiec w sumie 247 przetrwalo t¢ po-
razke. Dokladne badania katastrofy skonczyly si¢
rozwigzaniem 6. Flotylli Torpedowcéw w dniu 30
sierpnia 1944 r., o czym mozna si¢ przekonac sie-
gajac do akt wspomnianego juz wyzej Militirar-
chiv Freiburg, nr sygnatury: RM 45/1 6 (1944),
pod tytulem: Minenunternehmungen und Verluste
von T-Booten, Juni-August 1944. Bardzo interesu-
jace szczegoly mozna takze znalezé w (nie pierw-
szy zreszta raz) KIB 9. Sicherungsdivision (akta
RM 67/149). Od str. 1478 zaczyna si¢ opis owej

tragedii: ,18.08.1944, 00:50 Uhr, pilne! 0025/49:
T 30 tonie na minie, kwadrat 118 D 7". Nastgpnie
22.08.1944, str. 1508 informacja radia moskiew-
skiego: ,Lotnictwo radzieckiej Floty Baltyckiej zato-
pito w Zatoce Narwa 4 niemieckie torpedowce o wy-
pornosci 1.800 ton kazdy. Uratowani czlonkowie za-
tog zostali zabici lub wzieci do niewoli. Samoloty
Floty Czerwonej wyciqgnely z wody 10 niemieckich
marynarzy i oficeréw, wsréd ktérych znajdowat sie
szef 6. Flotylli Torpedowcéw. Zatopione okrgty zbu-
dowane zostaly w latach 1942 i 1943, ich predkosé
wynosita 34 wezly, a uzbrojenie to 4/105-mm, 3 x
(niewyraznie) i 2 x 37-mum oraz 6 wyrzutni torpedo-
wych. Zatoga kazdego z nich liczy 190 ludzi”. Infor-
macje radzieckie o udziale ich ,lotnictwa” uwaza-
my za blef, a informacja o uratowaniu 10 czlon-
koéw zatogi, w tym oficeréw, zostata w dniu 23.08
odwotana w jednej z notatek opublikowanych
w szwedzkiej prasie.

Dzien 29.08 (str. 1540) informuje nas o akcji ra-
towniczej wspomnianego Do 24 nast¢pujaco: ,Da-
lekopis do naczelnego dowdédztwa Luftflotte I: 18.8.
kapral-pilot Hildebrandt, z Grupy Ratownictwa Mor-
skiego w Rewlu (Seenotbereichskommando Reval),
uratowat wraz ze swojq zatogqg w odwaznej akcji, 91
towarzyszy broni Kriegsmarine, kiérzy znaleZli sig
w potrzebie. Podczas pierwszego podejscia H. ze swo-
im Do 24 uratowat 33, w drugim 51 kolegéw. Ta ak-
cja jest przykladem niespotykanego wyczynu indywi-
dualnego. W trzecim udalo si¢ H., pomimo gwattow-
nego ognia ze strony wroga uratowac jeszcze 7 Zotnie-
rzy. Uratowani oficerowie i marynarze powolujq si¢
w swoich raportach na ten swietlany przyktad okaza-
nia swej kolezeriskosci. Udzielenie pomocy przez wla-
sne jednostki bylo niemozliwe, poniewaz rozbitkowie
znajdowali sig na polu minowym i dryfowali w kie-
runku zajetego przez Rosjan brzegu. Proszg zalodze
todzi latajqcej, a szczegdlnie kapralowi Hildebrand-
towi, wyrazi¢ moje gleboki uznanie i podzigkowanie
z okazji wspanialej i ukoronowanej sukcesem akcji
oraz serdeczne wyrazy podzigkowania wypowiedziane
przez uratowanych, a za to wybitne osiggnigcie przy-
znac kapralowi bardzo wysokie i odpowiednio hono-

FOTOKOLEKCJA

rujgce go odznaczenie. podpisano:

Konteradmiral B6 hmer”

Na str. 1541 meldunek Luftflotte I: ,

29.08. Dzisiaj otrzymany dalekopis Lufiflotte I: ,Ka-
pral Hildebrandt, (Seenotbereichskommando Reval),
odznaczony juz przez dowodzqcego Admirala ostli-
che Ostsee, Krzyzem Zelaznym II Klasy (EK II), oso-
biscie przyznatem mu w dniu 26.08 Krzyz Zelazny
I Klasy (EK I), a pozostalym 5 czlonkom jego zatogi
Krzyz Zelazny II Klasy. Moje glegbokie uznanie i po-
dzigkowania od uratowanych kolegéw przekazatem
im osobiscie, korzystajgc z okazji. Bardzo zatuje, ze
kontynuacja tej akcji ratowniczej byta juz niemozli-
wa. [podpisane]

Pflugb eil General der Flieger, Glownodowo-
dzqcy Lufiflotte I (Oberbefehlshaber Lufiflotte I).

(Uwaga: Generat Kurt Pflugbeil dowodzil Luft-
flotte T w dniach: 24.08.1943 — 16.04.1945).

9. Ten ,niemiecki raport” zacytowany w tym
miejscu zostal z pewnoscig sporzadzony z réz-
nych podobnych oraz licznych meldunkéw stano-
wigc swoisty konglomerat wszystkich wiadomosci
zwigzanych z tg operacja, poniewaz taka ostra kry-
tyka kierownictwa marynarki wojennej dla jedne-
go autora zwigzana by byla z daleko idacymi kon-
sekwencjami.

10. W zasadzie trudno tutaj méwi¢ o ,prowa-
dzonej wojnie”, bo T 30 przebywal wprawdzie od
11.04 do 06.06 na wodach wschodniego Balty-
ku, ale brat udziat gléwnie w operacjach stawia-
nia min i ubezpieczania okr¢téw minowych w Za-
toce Narwa, stacjonujgc w Porcie Baltyckim (Paldi-
ski), Rewlu i Helsinkach (03-06.06), by 17.06.1944 r.
wraz z blizniaczym T 31 przej$¢ do Helsinek. W tym
czasie nie miat Zadnego kontaktu bojowego z Rosja-
nami, wigc potyczka koto Narvi w nocy z 19/20.06
tez byla jego chrztem bojowym. 21/22.04.1944 jol-
ka T 31 brala udziat w ratowaniu rozbitk6w z okre-
tu minowego Rolad, ktéry zatonal na minie, wycia-
gajac z wody 6 zmarzni¢tych marynarzy, ktérzy nie-
stety zmarli.

Niemiecki kuter torpedowy S 64 typu S-38.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Cztery’ jednostki typu Forrestal byly pierwszymi lotniskowcami zaprojektowanymi i zbudowanymi po zakonczenia - wojny Swiatowej: Tutaj

Geneza

W drugiej potowie lat czterdziestych
ubieglego wieku w Stanach Zjedno-
czonych rozpoczeto realizacje projek-
tu ,superlotniskowca”, ktérego poktad
mial umozliwia¢ lagdowanie samolo-
tom o masie do 45 ton (100 tys. fun-
téw) tak, aby mogly z niego operowaé
cigzkie bombowce stanowigce plat-
formy do przenoszenia broni jadro-
wej. Okrety projektu oznaczanego jako
CVB-X mialy mie¢ wyporno$¢ standar-
dowg 68 000 ton! i pelng 83 350 ton.
Dlugosé¢ caltkowita jednostek miata wy-
nosi¢ 331,62 m, a wymiary kadlubéw
na linii wodnej dtugosé - 313,94 m
i szeroko$é¢ 38,10 m. Swobodne star-
ty maszyn o duzej rozpietosci skrzydet
mial zapewniaé gladki, bez nadbudéw-
ki wyspowej poktad lotniczy o wymia-
rach 315,16 m na 57,91 m. Dla osiaga-
nia predkosci 33 weztéw przewidziano
na jednostkach czterowatowsa silownie
turboparowg o najwiekszej mocy pro-
jektowanej dla okretu wojennego wy-
noszacej 280 000 KM. Wyposazenie lot-
nicze w postaci 4 katapult oraz zespotu
aerofiniszer6w miato umozliwia¢ ob-
stuge samolotéw o projektowanej masie
~45 ton. Przyktadowa grupe powietrz-

“Independence na fotografii wykonanej w maju 1959 roku — kilka miesiecy po wejsciu do stuzby.
: ” "
Amerykanskie
°
lotniskowce typu pp

ng takiego lotniskowca mialy stanowié
54 mysliwce McDonnell F2H ,Banshee”
i 12 ciezkich bombowcéw projektu Biu-
ra Lotnictwa ADR-422,

Budowa pieciu okretéw, dla pierw-
szego z ktoérych przewidziano nazwe
United States i sygnature lotniskow-
ca uderzeniowego® — CVA-58, zosta-
ta w dniu 29 lipca 1948 roku zaaprobo-
wana przez prezydenta Harry Trumana.
W nastepnym roku fundusze na realiza-
cje projektu przyznat Kongres Stanéw
Zjednoczonych. Stepke lidera typu po-
fozono w dniu 18 kwietnia 1949 roku
w Newport News Drydock and Ship-
building Co. w Newport News w sta-
nie Wirginia. Zaledwie pie¢ dni po roz-
poczeciu, budowa United States zostala
jednak anulowana przez nowego Sekre-
tarza Obrony Louisa A. Johnsona®*. Byt
on zwolennikiem rozwoju strategicz-
nych sit jadrowych opierajacych si¢
na samolotach bombowych bazowania
ladowego Convair B-36 ,Peacemaker”>.
Decyzja ta zostala podjeta bez rzeczywi-
stej konsultacji z Szefem Operacji Mor-
skich, ktérym byt wowczas admiratl Lo-
uis E. Denfeld®, ale zgodnie z sugestiami
przedstawicieli armii i lotnictwa w kole-
gium szeféw potaczonych sztabow.

Fot. zbiory ArturD:-Baker-Hi-=

Forrestal”

Anulowanie budowy United Sta-
tes nie spowodowalo rezygnacji Mary-
narki Stanéw Zjednoczonych z daze-
nia do budowy lotniskowcéw zdolnych
do przenoszenia ciezkich bombow-
c6w pokltadowych nowej generacji. Po-
czawszy od 25 kwietnia 1949 roku Biu-

1. Wypornosci okrgtéw w niniejszym artyku-
le podano w tonach angielskich (waszyngtonskich)
zgodnie z formulg przeliczeniowg 1 ts = 1,016 t me-
trycznej.

2. Dlugos¢ 27,43 m; rozpigtos$¢ 33,53 m (ze zlo-
zonymi skrzydtami - 13,41 m); wysoko$¢ 6,09 m;
masa 40,41 t; 4 pedniki turbo$miglowe; predkosé
900 knv/h; zasigg 3,7 tys.km.

3. Carrier Vessel Attack

4. W dniu 28.03.1949 r. zastapil on na tym sta-
nowisku zwolennika umacniania pozycji Marynar-
ki i budowy ,superlotniskowcéw” Jamesa V. For-
restala, ktéry zrezygnowat ze wzgledéw zdrowot-
nych.

5. Bombowiec strategiczny, najwigkszy samo-
lot w historii lotnictwa z napgdem silnikami tloko-
wymi. Dlugo$¢ 49,09 m; rozpigtosé 70,10 m; wyso-
ko$¢ 14,25 m; masy: wlasna 77,58 t; maksymalna
startowa 186,96 t; udzwig 39,22 t; 6 silnikéw tloko-
wych po 3800 KM w ukladzie kaczki; 4 silniki od-
rzutowe po 23 kN; predko$¢ maks. 675 km/h; pu-
ap praktyczny 14,6 tys. m; zasi¢g 16 tys. km; za-
foga 9.

6. Anulowanie budowy United States stalo si¢ za-
rzewiem ,Rewolty Admiraléw” bedacej kulmina-
cja wieloletniego konfliktu pomi¢dzy dowodztwami
réznych rodzajéw amerykanskich sit zbrojnych. Jej
skutkiem bylo podanie si¢ do dymisji kilku wysokiej
rangi oficeréw Marynarki min. admirata Denfelda,
a takze Sekretarza Marynarki Johna L. Sullivana.
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Amerykanskie lotniskowce typu , Forrestal”

ro Projektéw Wstepnych? rozpoczeto
analizy majgce na celu doprowadze-
nie do zmniejszenia wyporno$ci nowo-
projektowanych jednostek. Rezygnacja
z jednego z podnosnikéw lotniczych, po-
towy katapult i aerofiniszeréw, calej ar-
tylerii uniwersalnej kalibru 127 mm
oraz zmniejszenie przeSwitu hanga-
ru o 1,21 m, opancerzenia poktadu lot-
niczego o 13 mm i grubosci opancerze-
nia poktadu hangaru o 6 mm, a takze
przyjecie maksymalnej masy samolotu
poktadowego na ~36 ton (80 tys. fun-
téw) pozwoliloby na redukcje wypor-
nosci standardowej nowych lotniskow-
c6w do 62 675 ton. W dalszym ciaggu
uwazano przy tym, ze powinny to by¢
okrety o gladkich poktadach lotniczych
tak, aby nadbudéwki wyspowe nie prze-
szkadzaly operowa¢ z nich samolotom
o duzej rozpieto$ci. Analizy pokazaly,
ze mozliwa jest budowa lotniskowcéw,
ktére przy dlugosci 292,61-295,66 m
mialyby wypornos$¢ 52 000 ton.

Wezesniej, bo juz w marcu 1949 roku
Biuro Lotnictwa jako ciezki bombo-
wiec pokladowy wybrato samolot Do-
uglas A3D (A-3) ,Skywarrior” o masie
~32 ton (70 tys. funtéw). Po anulowaniu
budowy United States oznaczato to for-
malng akceptacje redukcji maksymal-
nej masy maszyn poktadowych do tej
wielko$ci. Mimo takiego ogranicze-
nia, Marynarka Stanéw Zjednoczonych
w rzeczywisto$ci nie posiadata éwcze-
$nie odpowiednich jednostek, z pokta-
déw ktérych moglyby efektywnie ope-
rowaé¢ nawet samoloty o takiej masie,
chociaz teoretycznie uwazano za nie
lotniskowce typu Midway8. Dlatego tez,
w sierpniu 1949 roku Biuro Lotnic-
twa zaproponowato budowe gtadkopo-
ktadowej jednostki wielkos$ci Midway,
albo przebudowe na taki okret jednego
z lotniskowcéw typu Essex. Autoryza-
cja nowych jednostek lotniczych, mimo
zdecydowanego sprzeciwu sekretarza
obrony, miata réwniez swoich zwolen-
nikéw w Kongresie. Swiadczyta o tym
zaréwno cheé budowy United States na-
wet przy 6wczesnych ograniczeniach
budzetowych jak tez wsparcie wielu
kongresmanéw. Wsréd nich tradycyjnie
najwiekszym adwokatem Marynarki byt
Carl Vinson®, ktéry nieformalnie sugero-
wal budowe mniejszych lotniskowcow
o wypornosci standardowej nie przekra-
czajacej 60 000 ton.

Zadne z biur projektowych Marynar-
ki, zaangazowanych uprzednio w pro-
jektowanie United States, nie prowadzito
jednak prac nad lotniskowcami o wy-
pornosci ograniczonej do takiej wielko-

$ci. Biuro Okretéw powzigwszy wiec
informacje o niemal pewnej autoryza-
¢ji budowy jednostki tej klasy kontynu-
owalo studia nad charakterystykami
»superlotniskowca” pod katem oszczed-
nosci, ktére mogltyby znaczaco wplynaé
na ograniczenie tonazu nowoprojekto-
wanej jednostki. Znajdujace si¢ pod pre-
sja czasu Biuro jako podstawe do projek-
towania przyjelo pod koniec lutego 1950
roku projekt United States wykorzystujac
wiele rozwigzan zastosowanych zaréw-
no na tych okretach, jak i wczesniej pro-
jektowanych lotniskowcach floty. Mimo,
ze Szefostwo Operacji Morskich oficjal-
nie nie okreslilo charakterystyk nowych
jednostek, Biuro Okretéw wykorzystu-
jac kopie jego korespondencji oraz ma-
teriaty konferencyjne opracowato kilka
zgrubnych wariantéw opartych na eks-
trapolacji projektu United States tak, aby
mozliwe bylo rozwazenie kilku r6znych
charakterystyk nowych lotniskowcow.
Dodatkowo, na przetomie lat czterdzie-
stych i piecdziesigtych Marynarka zre-
widowata swoje koncepcje operacyjnego
wykorzystania okretéw tej klasy. Zrezy-
gnowano wéwczas z wykonywania ude-
rzen powietrznych przez stosunkowo
nieliczne grupy lotnicze ciezkich bom-
bowcow strategicznych, na rzecz licz-
niejszych grup ztozonych z mniejszych
samolotéw. Z poczatkiem lat pieédzie-
sigtych dobiegaty bowiem korica prace
nad skonstruowaniem bomb jadrowych
0 znacznie mniejszym wagomiarze, kt6-
re moglyby by¢ przenoszone przez samo-
loty wielko$ci mysliwcoéw. W 1950 roku
Biuro Lotnictwa sformutowato wiec za-
tozenia projektowe znacznie mniejszego
bombowca pokladowego, ktére pézniej
zmaterializowaly sie w postaci samo-
lotu Douglas A4D (A-4) ,Skyhawk”. Ta-
kie zmiany zalozen charakterystyki no-
wych lotniskowcéw mogly mie¢ wplyw
przede wszystkim na pojemno$¢ zbiorni-
kéw paliwa lotniczego oraz magazynéw
uzbrojenia samolotéw. Na United States
ich objetos¢ zostata uprzednio przeska-
lowana w gére z wojennego projektu lot-
niskowcow typu Midway.

Wybuch wojny koreaniskiej w dniu
25 czerwca 1950 roku spowodowal,
ze bedacy od 2 listopada poprzednie-
go roku Szefem Operacji Morskich ad-
miral Forrest P Sherman zazadat stalej
obecnosci na Dalekim Wschodzie przy-
najmniej jednego lotniskowca. W dniu
11 lipca 1950 roku kolegium szeféw po-
taczonych sztab6w amerykanskich sit
zbrojnych zdecydowalo, ze dalsze ogra-
niczanie liczebnosci floty lotniskowcow
jest niecelowe. Nastepnego dnia Se-

kretarz Obrony Louis A. Johnson zako-
munikowal admiralowi Shermanowi
o wyrazeniu zgody na budowe nowego
okretu tej klasy. Fundusze na budowe
jednostki, ktérej projekt otrzymat ozna-
czenie SCB 80 zostaly zarezerwowa-
ne w budzecie roku finansowego 1952,
w ramach jego zmiany zatwierdzonej
w dniu 28 pazdziernika 1950 roku. Dwa
dni pézniej cala lista okretéw majgcych
powstaé¢ w ramach $rodkéw budzeto-
wych tego roku zostala zatwierdzona
przez Sekretarza Marynarki Francisa
P. Matthewsa, czym formalnie rozpocze-
to projektowanie nowych lotniskowcow.

Projektowanie i budowa

Wypracowane wcze$niej rozwigzania
oparte na przeskalowaniu projektu Uni-
ted States dla utrzymania si¢ w narzuco-
nym limicie wypornosci, Biuro Okretéw
przedstawilo admiratlowi Shermanowi
na konferencji, ktéra odbyta sie¢ w dniu
8 listopada 1950 roku. Zgodnie z jej
ustaleniami prace nad projektem no-
wych lotniskowcéw zyskaly najwyzszy
priorytet tak, ze Biuro miato pracowaé
nad nim przez sze$¢ dni w tygodniu. Za-
fozony harmonogram rozpoczynat sie
przedstawieniem trzech wariantéw pro-
jektowych lotniskowcéw w dniu 15 lu-
tego 1951 roku i wyborem do dalszych
prac jednego z nich dwa tygodnie p6z-
niej. Projekt wstepny okretéw miat by¢
gotowy w dniu 1 wrzesnia tak, zeby
do 1 grudnia 1951 roku na jego podsta-
wie mozliwe bylo rozpoczecie negocja-
¢ji z realizatorem kontraktu na budowe
i jego podpisanie miesiagc pdZniej. Pro-
jekt kontraktowy nowego lotniskowca
miat by¢ gotowy do 1 lipca 1952 roku,
a budowe pierwszej jednostki zamie-
rzano ukonczy¢ przed 1 stycznia 1956
roku, przy zatozeniu 40-godzinnego ty-
godnia pracy stoczni. Przy pracy stocz-
niowcéw bez przerw pierwszy lotnisko-
wiec moglby by¢ ukoniczony pét roku
wczesnie;j.

Juz we wrzesniu 1950 roku swoje wy-
magania odno$nie nowego lotniskow-
ca przedstawil Zastepca Szefa Opera-
¢ji Morskich ds. Lotnictwa. Wsréd nich
bylo prowadzenie operacji lotniczych

7. Am. Preliminary Design

8. Patrz artykul o tych okretach ,OW” Nr-y
5-6/2002 oraz 1-3/2003.

9. Carl Vinson (19.11.1883-01.06.1981) — dtugo-
letni czlonek Izby Reprezentantéw z ramienia Par-
tii Demokratycznej ze stanu Georgia, jako pierw-
szy zasiadal w Izbie ponad 50 lat (03.11.1914-
03.01.1965) Zwolennik rozwoju Marynarki Wojen-
nej, wielokrotny inicjator ustaw wprowadzajacych
w zycie programy budowy okretéw, min. Vinson-
“Trammell Act z 1934 r. Uwazany za ojca ,Two-Oce-
an Navy Act” z 1940 1.
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we wszystkich zakresach widzialnosci
i przy kazdej temperaturze oraz przy-
stosowanie do dziatania w ciezkich wa-
runkach pogodowych poprzez zabudo-
we dziobu oraz wyposazenie jednostek
w sprawniejsze systemy drenazowe
(,suchsze”) poklady: lotniczy i hangaro-
wy. Zastosowanie obudowanego dziobu
pozwalato ponadto na wydtuzenie po-
ktadu lotniczego w stosunku do kadtu-
ba o dlugosci ograniczonej do wynika-
jacej z narzuconego limitu wypornosci.
Bazujagc na doswiadczeniach wojennych
szefostwo lotnictwa postulowato ponad-
to wyposazenie nowych lotniskowcéw
w zbiorniki paliwa lotniczego o wiek-
szej pojemnoéci ~2840 m3 (750 tys. ga-
lonéw). Poniewaz 6wcze$nie stosowana
jako paliwo dla samolotéw nafta lotni-
cza byta uwazana za wybuchowa, zbior-
niki do jej magazynowania musialy by¢
specjalnie ostoniete. Pod koniec 1950
roku na ukonczeniu byly prace zwigza-
ne z wyeliminowaniem lzejszych frak-
¢ji paliwa lotniczego, ktére mialyby by¢
przechowywane w zbiornikach opan-
cerzonych czesci okretéw. PozZniej frak-
cje te mialyby by¢ mieszane z ciezszym
paliwem lotniczym, ktdre sktadem che-
micznym nie odbiegato zbytnio od stan-
dardowego paliwa okretowego. Mozli-
we byloby wiec jego przechowywanie
w zbiornikach paliwowych usytuowa-
nych w przestrzeniach pomiedzy gro-
dziami wzdtuznymi (przeciwtorpedowy-
mi) okretéw. W ten sposéb pojemnosé
zbiornik6w paliwa lotniczego mogla zo-
sta¢ zwiekszona dwukrotnie. W 1952
roku do zasilania silnikéw samolotéw
z napedem odrzutowym zostalo opra-
cowane paliwo JP-510 (,Jet Propel-
lant-5") przeznaczone specjalne dla ma-
szyn bazujacych na lotniskowcach gdzie
szczegblnie duze jest ryzyko powsta-
nia pozaru. Moglo by¢ ono przechowy-
wane w standardowych zbiornikach
zapasowych okretéw!!, nie wymaga-
jac przy tym mieszania. Przechowywa-
nia w zbiornikach opancerzonych wy-
magala jedynie nafta lotnicza stosowana
do zasilania ttokowych silnikéw spalino-
wych maszyn starszej konstrukcji.
Ograniczenie jednostkowej masy sa-
molotéw przenoszonych przez projekto-
wane lotniskowce do ~32 ton umozliwi-
fo zastosowanie adekwatnych katapult,
z ktorych dwie mialy byé usytuowane
w cze$ciach dziobowych poktadéw lot-
niczych. Dodatkowo, Biuro Lotnictwa
wymagalo wyposazenia nowych okre-
téw w co najmniej jedng katapulte dla
samolotéw o masie do ~18 ton, tj. wiel-
ko$ci mysliwcow. Zamiast wiec prze-

widywanych dla United States katapult
hydraulicznych H-9, ktére charaktery-
zowaly sie duzym ciezarem oraz wyma-
galy znacznej objetosci podpoktadowe;j
dla zamontowania mechanizméw na-
pedowych i prowadzacych, nowe lotni-
skowce zamierzano wyposazy¢ w kata-
pulty prochowe. Dla magazynowania
do 400 ton tadunkéw miotajacych prze-
widziano nawet specjalny magazyn.

Innymi z zatozen projektowych Uni-
ted States, ktérych ograniczenie zaapro-
bowalo Biuro Lotnictwa byla rezygna-
cja z jednego z czterech podnosnikéw
samolotéw oraz zmniejszenie prze$witu
hangaru do 5,79 m. Inaczej przy tym niz
we wezesnigjszych projektach Biuro po-
stulowalo wyposazenie okretow w win-
dy osobowe laczace pomieszczenia
gotowosci pilotéw bezposrednio z po-
ziomem pokladu lotniczego. Nie okre-
$lono jednak zadnych specyficznych
wymagan odnoé$nie globalnej ilosci wy-
posazenia lotniczego, chociaz charak-
terystyki przedstawione przez Zastepce
Szefa Operacji Morskich ds. Lotnictwa
okreslaly taczng mase samolotéw wyno-
szacg ~1220 ton. Zasieg nowych okre-
téw wynoszacy 12 000 Mm, przy pred-
kosci 20 wezléw przyjeto taki jak dla
lotniskowcow floty projektowanych
w 1945 roku. Zalozone rozwijanie przez
nowe jednostki z pelnym obciazeniem
predkosci 30 wezléw oznaczalo ko-
nieczno$¢ osiggania na prébach predko-
Sci wiekszej o dwa wezly.

Chociaz zalozenia projektowe zo-
staly zdominowane przez wymaga-
nia przedstawicieli lotnictwa morskie-
go, Biuro Okretow optowato z kolei
za poprawg obrony biernej nowych lot-
niskowcéw w poréwnaniu do United
States. W szczegblno$ci Biuro byto prze-
ciwne podzialowi opancerzenia pozio-
mego okretéw na pancerz pokladu lot-
niczego o grubo$ci 51 mm i pancerz
na poziomie poktadu galerii, ktére-
go grubo$¢ miataby wynosi¢ 25 mm.
Jako minimalne wymaganie w zakresie
opancerzenia poziomego Biuro propo-
nowalo przyja¢ rozwigzanie zastosowa-
ne na lotniskowcach typu Midway, kt6-
rych pancerz horyzontalny o grubosci
89 mm usytuowano na pokladzie lotni-
czym. Rozwigzanie takie powodowato
jednak umieszczenie na znacznej wyso-
kosci ponad ptaszczyzng podstawowg
ciezaru okoto 5000 ton. Jego zaletg byta
natomiast praktyczna odporno$é po-
ktadu na przebicia bombami burzacy-
mi o wagomiarze 908 kg oraz bombami
polprzeciwpancernymi o wagomiarze
454 kg. Wyposazenie okretow w pan-

cerz poziomy odporny na przebicia po-
dobnego wagomiaru bombami przeciw-
pancernymi bylo niecelowe ze wzgledu
na nie mozliwg do zaakceptowania
mase takiego pancerza. Usytuowanie
dodatkowych cigzaréw na znacznych
wysokos$ciach, dla zachowania statecz-
no$ci wymagato adekwatnego posze-
rzenia kadtuba. Prowadzito to z kolei
do zwigkszenia jego ciezaru, a co za tym
idzie powiekszenia wypornosci. Przy-
ktadowo, jak okreslito w lutym 1950
roku Biuro Projektéw Wstepnych, kaz-
de 1000 ton dodane na poziomie pokla-
du lotniczego wymagato zwiekszenia
szerokosci kadtuba o 0,61 m, co zwigk-
szalo jego ciezar o 600 ton. Dodatko-
wo, dla utrzymania predkosci projek-
towanej bez zwigkszania mocy silowni
niezbedne bylo przedtuzenie kadluba
0 3,05 m, co powodowalo zwigksze-
nie ciezaru okretu o kolejne 500 ton.
W ten spos6éb dodanie pancerza o gru-
bosci okoto 6 mm na poziomie pokla-
du lotniczego wymagalo zwigkszenia
cigzaru okretu o ~855 ton. Zachowa-
nie predkosci, przy kadlubie znacznie
krétszym niz United States pociagato
wzrost mocy sitowni i zwigkszenie z ko-
lei jej cigzaru. Dodatkowe opancerzenie
pokladu lotniczego i zbiornikéw paliwa
dla samolotéw, che¢ zachowania uzbro-
jenia artyleryjskiego (8 dzial uniwersal-
nych 127 mm i 16 dzial przeciwlotni-
czych 76 mm) i prze$§witu hangaru jak
na United States spowodowalo dodat-
kowy przyrost ciezaru projektowane-
go lotniskowca o 7000 ton. Dlatego tez
proste skrécenie kadtuba nie mogto wy-
starczy¢ dla zmieszczenia sie w narzu-
conym ograniczeniu wypornosci — ko-
nieczne byly drastyczne ograniczenia
ciezaru okretu.

Na poczatku 1951 roku Biuro Okre-
téw przedstawito dwa kolejne warian-
ty nowych lotniskowcéw. Obydwa
byly oparte na kadlubach o dlugosci
298,71 m na linii wodnej, opancerzo-
nych pasem burtowym o grubos$ci
29 mm, pancerzem na poziomie pokta-
du galerii grubosci 25 mm oraz pokta-
dem pancernym o grubosci 127 mm
nad sifowniami. Pozostawiono przy tym
po cztery podnos$niki lotnicze i cztery

10. Mieszanina weglowodoréw acyklicznych na-
syconych, naftenowych i aromatycznych bez $rod-
kéw antystatycznych. Ciecz o kolorze z6ttym; ma-
sie wlasciwej 0,8156 kg/dm?; temperaturze zaptonu
60 °C; temperaturze zamarzania -46 °C.

11. W pézniejszym okresie kotly parowe wielu
lotniskowcow zostaly przystosowane do opalania
paliwem JP-5 zamiast oleju opatowego, co dla eks-
ploatacji sitowni nie okazalo si¢ szczg§liwym roz-
wigzaniem.
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katapulty. W pierwszym z tych warian-
téw zaprojektowano przes$wit hanga-
ru 7,62 m, pancerz poktadu lotniczego
o grubosci 45 mm oraz uzbrojenie arty-
leryjskie ztozone z oSmiu dzial uniwer-
salnych kalibru 127 mm L/54. W dru-
gim wariancie hangar mial przeswit
5,79 m, przy grubosci opancerzenia
zwiekszonej do 51 mm, a artylerie sta-
nowilo dziesi¢¢ podwéjnych stanowisk
dzial przeciwlotniczych kalibru 76 mm
L/70. Wyporno$¢ standardowa lotni-
skowcow w obydwu wariantach wyno-
sita 59 900 ton.

Kolejny wariant projektowy nowego
lotniskowca Biuro Okretéw przedstawi-
to w listopadzie 1950 roku. Przy dlugo-
$ci kadluba 298,71 m, szeroko$ci mak-
symalnej 38,10 m i zanurzeniu 10,36 m
jednostka miata wypiera¢ 57 500 ton,
a wiec daleko mniej niz narzucony li-
mit. Taka wielko$¢ ciezaru okretu uzy-
skano poprzez ograniczenie ciezaru lot-
nictwa poktadowego do 1000 ton oraz
ciezaru uzbrojenia lotniczego do takiej
samej wielkosci i zmniejszenie do trzech
ilosci katapult. Do trzech zmniejszo-
no réwniez liczbe podno$nikéw samo-
lotéw usytuowanych na krawedziach
poktadu lotniczego, ktora to ilosé byta
minimalng ze wzgledu na podzial han-
garu na trzy przestrzenie ognioodpor-
ne. Utrzymano grubo$¢ opancerzenia
burtowego i pokladu hangaru na pozio-
mie 38 mm oraz poklad lotniczy o gru-
bosci 51 mm, ale pancerz na poziomie
galerii zredukowano do 19 mm. Prze-
$wit hangaru zalozono na 5,79 m, a wy-
miary poktadu lotniczego na 310,89 m
x 38,10 m. Jako uzbrojenie przyjeto
w tym wariancie osiem dzial uniwer-
salnych kalibru 127 mm. Po przeana-
lizowaniu zalozen projektowych prze-
ciwko tak przyjetej wysoko$ci hangaru,
zaprotestowalo Biuro Lotnictwa. Uwa-
zane za podstawowe ciezkie bombow-
ce pokladowe samoloty Douglas A3D
(A-3) ,Skywarrior” wymagaly bowiem
prze$witu 6,71 m. Zwigkszenie wyso-
kosci hangaru co najmniej do 7,62 m,
skutkujace adekwatnym podniesieniem
opancerzonego pokladu lotniczego, po-
wodowato koniecznoé¢ odpowiedniego
zwigkszenia szerokosci kadluba dla za-
chowania statecznosci.

Pod koniec lutego 1951 roku Biu-
ro Projektéw Wstepnych przedstawito
ostateczng na tym etapie projektowania
wersje okretu o wypornosci nominalnej
59 900 ton. Zalozony prze$wit hangaru
7,62 m wymagal zwigkszenia szerokosci
kadtuba do 38,86 m. Utrzymano jedno-
czes$nie wszystkie cztery katapulty i czte-

ry podnosniki samolotéw sytuujac jeden
z nich w cze$ci rufowej na prawej bur-
cie poktadu lotniczego. Uzbrojenie okre-
tu mialo stanowi¢ osiem pojedynczych,
automatycznych dzial uniwersalnych
kalibru 127 mm L/54, ktérych wieze
byly nieco lzejsze niz alternatywnie roz-
patrywane podwdjnie stanowiska dziat
przeciwlotniczych kalibru 76 mm L/70.
Te ostatnie jako mato uniwersalne i kon-
strukcyjnie starsze byly ponadto uwazane
za mniej odpowiednie. Masa mozliwego
do magazynowania uzbrojenia lotnicze-
go zostata zwiekszona do 1830-2030 ton.
Ze wzgledu na brak czasu, charaktery-
styke okreslong w projekcie wstepnym
z konca lutego 1951 roku przyjeto jako
obowigzujaca na dalszym etapie projek-
towania okretow. W kolejnej fazie zwigk-
szono dtugo$¢ kadtuba na linii wodnej
do 301,75 m zmieniajac ksztalt rufowej
jego czesci na bardziej konwencjonal-
ny, z rufg pawezowa. Zrezygnowano po-
nadto z podparcia rufy dwoma skega-
mi, w jakie byla wyposazona podwodna
cze$¢ kadluba United States. Dla popra-
wienia odpornosci na ew. trafienia torpe-
dami w cze$¢ rufowg okretu zwigkszono
odleglosci pomiedzy wewnetrznymi i ze-
wnetrznymi watami $rubowymi na ich
dlugosci. Innym, niespotykanym rozwia-
zaniem majgcym na celu poprawe zy-
wotnosci jednostek byto ich wyposazenie
w trzy pletwy sterowe.

Mimo zaloZenia catkowicie gtadkie-
go pokltadu lotniczego w kolejnej wer-
sji projektu przedstawionej w czerwcu
1951 roku przewidziano niewielkg nad-
budéwke wyspowa (o planie 12,19 m
x 3,66 m) usytuowang na prawej burcie
pomiedzy poczatkiem biezni katapulty,
a przednim podnoénikiem samolotéw.
Zaproponowano dwa jej rozwigzania:
w pierwszym byla nadbud6éwkg stata,
a w drugim dla utatwienia prowadze-
nia operacji lotniczych mozliwe miato
by¢ jej opuszczanie poza krawedz po-
kladu podobnie jak kratownicowych
konstrukcji wsporczych anten stacji ra-
diolokacyjnych. Kanaly wylotowe spa-
lin kazdego z kottéw poprowadzono
do niewysokich, odchylanych na boki
kominéw (indywidualnych dla kazde-
go z kotléw), rozmieszczonych woko6t
poktadu lotniczego po cztery na kaz-
dej burcie, w taki sposéb zeby je pro-
wadzac nie wykonywaé otworéw w po-
przecznych grodziach wodoszczelnych
ponizej pokladu hangarowego. Zwigza-
na z tym konieczno$¢ przesuniecia prze-
dziatéw sitowni do tytu spowodowa-
1a, Ze przednia cze$é cytadeli pancernej
byla dluzsza niz cze$é tylna. W zwigzku

z tym, w przedniej czeSci okretu usytu-
owano zbiorniki paliwa lotniczego oraz
magazyny uzbrojenia samolotéw, kté-
rych pojemno$¢ stanowita 2/3 taczne-
go ich zapasu na lotniskowcu. Tam tez
byly zlokalizowane warsztaty lotnicze-
go uzbrojenia specjalnego. Dla podno-
szenia bomb i amunicji zaprojektowa-
no cztery podnoé$niki uzbrojenia po dwa
w cze$ci przedniej i tylnej, z ktérych je-
den stuzyt do podnoszenia z poziomu
magazynow na poziom poktadu hanga-
ru, a drugi na poziom poktadu lotnicze-
go. Inaczej niz na United States zapro-
jektowano tez pomieszczenia gotowosci
pilotéw. Dwa pomieszczenia 25-0so-
bowe usytuowano na pokladzie galerii
z wyjéciem w poblizu katapult dziobo-
wych i $rédokrecia, a jedno 60-osobo-
we w okolicach centrali bojowej. Kolej-
ne cztery duze (dwa 45-osobowe i dwa
60-osobowe) pomieszczenia gotowo-
Sci pilotéw usytuowano ponizej poktadu
hangarowego, przy czym z poktadem
galerii byly one potaczone ruchomymi
schodami.

Wsréd pozostatych wyréznikéw no-
wych lotniskowcéw najwiekszy nacisk
polozono na sprawno$¢ prowadzenia
operacji powietrznych. Na lotniskow-
cach o konwencjonalnych, symetrycz-
nych poktadach lotniczych samoloty
startowaly z dziobowych ich czesci, a la-
dowaly od strony rufy zatrzymywane
przez zestawy aerofiniszeréw. Przed
wpadnieciem nie wyhamowanych ma-
szyn na przygotowywane do startu lub
startujace samoloty zabezpieczaly barie-
ry energochlonne. Teoretycznie opera-
cje startu i ladowania mogly by¢ prowa-
dzone réwnoczesnie, jednak w praktyce
bylo to utrudnione ze wzgledu na moz-
liwo$¢ przeznaczania jedynie krétkich
odcinkéw pokltadéw pomiedzy strefa-
mi startu i ladowania do parkowania
maszyn, ktére wyladowaly. Dla uspraw-
nienia prowadzenia operacji lotniczych
w projekcie United States zastosowano
wiec na $rédokreciu odchylone na ze-
wnatrz od plaszczyzny symetrii okre-
tu poklady, ktdre oparte na masywnych
sponsonach wystawaly znacznie poza
obrys burt. Kazdy z tych poktadéw zostat
wyposazony w katapulte, co razem z sze-
roko rozstawionymi katapultami w cze-
$ci dziobowej poktadu lotniczego miato
umozliwia¢ jednoczesne starty czterech
samolotéw, przy mozliwo$ci prowadze-
nia réwnoczesnego ladowania od stro-
ny rufy okretu. Podobne rozwigzanie
pokladu lotniczego zostalo zastosowa-
ne na nowoprojektowanych lotniskow-
cach. Kazdy z okretéw mial by¢ wypo-
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sazony w cztery podno$niki samolotow,
z ktérych dwa usytuowano na prawo-
burtowej krawedzi poktadu lotniczego
(na $rédokreciu i w czesci rufowej), je-
den na $rédokreciu na krawedzi lewo-
burtowej, a ostatni w skrajnym potoze-
niu na rufowej krawedzi w osi symetrii
poktadu lotniczego. Wyposazenie starto-
we mialy stanowi¢ dwie ciezkie katapul-
ty C-7 w cze$ci dziobowej oraz dwie 1zej-
sze C-10 po jednej w kazdej ze skosnych
czesci poktadu lotniczego. Hangary jed-
nostek mialy by¢ podzielone na cztery
przestrzenie odpornos$ci przeciwognio-
wej. Nadbudéwki wyspowe i konstruk-
cje wsporcze anten mialy by¢ opuszcza-
ne, a kominy odchylane na boki poza
krawedzie poktadu lotniczego.

Kontrakt na budowe pierwszego
z okretéw, ktory mial byé realizowa-
ny w oparciu o $rodki finansowe roku
budzetowego 1952 podpisano z New-
port News Shipbuilding and Drydock
Co. w Newport News w stanie Wirgi-
nia w dniu 12 lipca 1951 roku. Jednost-
ka na cze$¢ Jamesa Vincenta Forrestala
(15.02.1892-22.05.1949 r.), Sekretarza
Marynarki (19.05.1944-17.09.1947 r.)
oraz pierwszego Sekretarza Obrony
(17.09.1947-28.03.1949 r.), bedgcego
zwolennikiem floty opartej o grupy bojo-
we lotniskowcéw, otrzymata nazwe For-
restal. Sklasyfikowano ja jako ,wielki lot-
niskowiec” nadajac sygnature ,CVB-59”.
Budowe lidera typu rozpoczeto poloze-
niem stepki w dniu 14 lipca 1952 roku.
Drugi z okretéw na podstawie kontrak-
tu zawartego w dniu 23 lipca 1952 roku
z New York Naval Shipyard w Nowym
Jorku, miatl by¢ budowany w oparciu
o fundusze roku budzetowego 1953. Jed-
nostka otrzymata nazwe Saratoga oraz
sygnature ,CVB-60". W dniu 1 pazdzier-
nika tego roku obydwa okrety zostaly
przeklasyfikowane na ,lotniskowce ude-
rzeniowe” otrzymujac sygnatury odpo-
wiednio ,,CVA-59” i ,CVA-60". Stepke
Saratoga potozono w dniu 12 grudnia
1952 roku. Mimo, ze budowa pierwszej
pary lotniskowcéw zostala juz rozpocze-
ta w dalszym ciaggu trwaly rozwazania
nad koncepcjg funkcjonalng zmierzaja-
cg do udoskonalenia wlasciwosci bojo-
wych jednostek tej klasy.

Rozwigzaniem diametralnie uspraw-
niajacym prowadzenie operacji lot-
niczych bylo zastosowanie skos$ne-
go poktadu do lgdowania odchylonego
na $rédokreciu od ptaszczyzny syme-
trii okretu ku lewej burcie. Dzigki temu
samoloty w koncowej fazie ladowania
byly oddalone od pozostawionej tra-
dycyjnie na prawej burcie nadbudéw-

ki wyspowej oraz od maszyn zaparko-
wanych w $rodkowej czesci pokladu
lotniczego, albo przygotowywanych
do startu w jego czeSci przedniej. Po-
nadto, w przypadku nieudanego hamo-
wania nie zagrazaly samolotom zgrupo-
wanym w czesSci startowej. Dodatkowa
zaletg takiego rozwigzania bylo lado-
wanie poza strefg zadymienia dzieki od-
daleniu ladujgcych samolotéw od usytu-
owanych u prawych krawedzi poktadu
lotniczego komplekséw nadbuddéwek
wyspowych, w ktére zwykle byly wkom-
ponowane wyloty gazéw spalinowych.
Koncepcja tak rozwigzanego pokla-
du lotniskowcéw zostala po raz pierw-
szy przedstawiona na spotkaniu wyso-
kich ranga przedstawicieli lotnictwa
brytyjskiego w Bedford, ktére odbylo sie
w dniu 9 sierpnia 1951 roku. Pierwsze
testy praktyczne lgdowania zostaly prze-
prowadzone na brytyjskim lekkim lotni-
skowcu Triunmph'2, na ktérego poktadzie
namalowano $ciezke ladowania odchy-
long o 10° od jego osi symetrii. Podob-
ne proby przeprowadzono na amery-
kanskim lotniskowcu Midway (CVB-41),
w obydwu jednak tych przypadkach ae-
rofiniszery i bariery energochtonne po-
zostawaly w swych dotychczasowych
potozeniach. W ,prawdziwy” poklad
sko$ny zostal natomiast wyposazony
pomiedzy wrze$niem i grudniem 1952
roku w New York Naval Shipyard nie
przebudowany wczesniej lotniskowiec
floty Antietam!'3 (CV-36). Na jego lewej
burcie zabudowano masywny sponson
wspierajacy przednig cze$¢ odchylone-
go poktadu, w ktérego czesci tylnej za-
montowano prostopadle do jego osi ae-
rofiniszery. Rozwigzanie to wykazato
wkrotce swa przewage operacyjng nad
stosowanym dotychczas lotniczym po-
ktadem symetrycznym.

Biuro Okretéw zdawato sobie wow-
czas sprawe zar6wno z szansy na taka
przebudowe budowanych wiasnie lot-
niskowcow, jak takze z jej kosztéw.
W styczniu 1953 roku przedstawito ono
Szefowi Operacji Morskich admiratowi
Williamowi M. Fechtelerowi propozy-
cje wyposazenia w sko$ny poktad do la-
dowania oraz stalg nadbudéwke wy-
spowg jednostki budowanej w ramach
budzetu roku finansowego 1955. Ponie-
waz nowe lotniskowce mialy powsta-
waé w rocznym interwale budzetowym
oznaczalo to, ze wczesniejsze trzy okre-
ty miatyby by¢ zbudowane w oparciu
o przestarzale rozwigzania konstruk-
cyjne. W zwigzku z tym, w dniu 4 maja
1953 roku admiral Fechteler zdecydo-
wal o wyposazeniu wszystkich czte-

rech lotniskowcéw typu Forrestal w po-
ktad skosny. Jednoczesnie dowddca Sit
Lotniczych Floty Atlantyku zapropono-
wal zabudowe na jednostkach standar-
dowej nadbudéwki wyspowej w kom-
pleksie z wylotami gazéw spalinowych.
Biuro Okretéw niezwlocznie rozpocze-
fo wiec prace nad obydwoma tymi roz-
wigzaniami. Prace projektowe byly nie-
zwykle pilne bowiem stepki dwoch
pierwszych jednostek byty juz polozo-
ne, a budujace je stocznie montowaly
prefabrykowane elementy kadluba. Dla-
tego tez istotnym byto aby zmiana spo-
sobu aranzacji poktadéw, podno$nikéw
samolotéw, itp. spowodowata mozliwie
najmniejsze op6znienia i byta mozliwie
najtansza. Wyliczone na 2 min dolaréw
koszty, jak pézniej oszacowano mogty
zostaé¢ zrekompensowane rezygnacja
z opuszczanej nadbudéwki. Zmodyfiko-
wany projekt nowobudowanych lotni-
skowcow zostal zaakceptowany w dniu
7 pazdziernika 1953 roku.

Zmiany jakie nalezalo wprowadzié¢
w ich projekcie byly znaczne. Koniecz-
no$¢ zwiekszenia powierzchni do par-
kowania na prawej burcie i zapewnienia
mobilno$ci samolotéw spowodowata
potrzebe uzupelnienie urzadzen do ich
przemieszczania o dodatkowy pod-
no$nik lotniczy. Zrezygnowano wigc
z uwazanego za praktycznie bezuzy-
teczny podczas prowadzenia operacji
lotniczych podnos$nika usytuowanego
w osi symetrii pokladu na jego krawe-
dzi rufowej na rzecz trzeciego podnosni-
ka na prawoburtowej krawedzi pokta-
du lotniczego w tylnej jego czesci. W ten
spos6b na lewej burcie pozostat tylko je-
den podno$nik usytuowany w przedniej
czesci poktadu skosnego. Nie do kon-
ca bylo réwniez mozliwe przearanzo-
wanie rozplanowania poktadu zwigza-
nego z rozmieszczeniem podno$nikéw
uzbrojenia oraz usytuowaniem centra-
li bojowych. Dlatego tez nadbudéwke
wyspowg zlokalizowano mniej wiecej
na $rédokreciu lotniskowca za pierw-
szym podno$nikiem samolotéw tak,
ze wiekszo$¢ stanowisk parkingowych
znalazta si¢ przed nig. Dla zwigkszenia
ich powierzchni oraz wydtuzenia dro-
gi ladowania prawoburtowa, przednia
katapulta zostata przesunieta w kierun-

12. Typ Colossus; w stuzb. 09.05.1946 r.; wyp.:
13 350 ts/18 300 ts; wym.: 192,02/211,83 m x 24,38
m x 7,09 m; 40 000 KM; 25 w; uzbr.: 24 x 2 funt.;
37 sam.; zal. 1300.

13. Typ Essex; w stuzb. 28.01.1945 r.; wyp.:
27 200 ts/34 900 ts; wym.: 249,93/270,66 m
x 28,34/44,95 m x 8,38 m; 150 000 KM; 33 w;
15 000 Mm/15w; uzbr.: 12 x 127 mm, 32 x 40 mm,
46 x 20 mm; 91 sam.; zal. 2682.
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Forrestal na fotografii wykonanej 29 wrzesnia 1955 roku w Newport News na dwa dni przed oficjalnym wejsciem do stuzby. Pierwsza para lotni-

skowcow typu Forrestal miata dwa maszty kolumnowe na nadbudéwce wyspowej oraz pawezowa rufe z nawisem poktadu lotniczego.

ku dziobu o okoto 6,1 m. Prawoburto-
wa katapulte usytuowang na $rédokre-
ciu przeniesiono na burte lewg w czes$é
poktadu sko$nego na powiekszonym
sponsonie. Usytuowanie obydwu tych
katapult pod katem do ptaszczyzny sy-
metrii okretu spowodowato ostabienie
biernej ochrony poziomej poktadu lotni-
czego. W tym samym czasie podjeto tak-
ze decyzje o zastapieniu zastosowanych
uprzednio katapult prochowych (ciez-
szej C-7 i lzejszej C-10) katapultami pa-
rowymi konstrukeji brytyjskiej — cigzsza
C-7 w nowej wersji i lzejszg C-11. Dru-
ga z tych katapult!# zostata przetesto-
wana w Stanach Zjednoczonych pomie-
dzy grudniem 1951 i lutym 1952 roku
bedac zasilang parg z kotléw niszczy-
ciela Eugene A. Greene'> (DD-711). Za-
koniczone powodzeniem jej proby byly
szczegllnie wazne dla programu budo-
wy lotniskowcéw bowiem na poczatku
lat pie¢dziesigtych ubieglego wieku ka-
tapulty prochowe znalazly sie¢ u kresu
swego rozwoju technologicznego. Dzie-
ki zastosowaniu na nowych lotniskow-
cach katapult parowych mozliwe bylto
unikniecie konieczno$ci magazynowa-
nia przeszio 400 ton tadunkéw procho-
wych stuzgcych do wystrzeliwania sa-
molotéw. Z drugiej strony, katapulty
parowe wymagaly zasilania duza iloscig
pary wysokoci$nieniowej co powodo-
walo, ze nie mogla ona by¢ wykorzysta-
na do zasilania urzadzen napedowych.
Pociggato to konieczno$¢ zmniejszania
predkosci okretu lub zwigkszania czasu
trwania operacji lotniczych. Oczywistg

konsekwencja byta tez potrzeba zwiek-
szenia ilo$ci wody uzdatnionej zasilaja-
cej kotly ze wzgledu na znaczne straty
pary w uktadach zasilania katapult.

Zmieniony zostal podzial wnetrza
hangaru nowych lotniskowcow — za-
miast planowanych uprzednio czte-
rech zaprojektowano trzy czesci wy-
dzielone grodziami w strefy obrony
przeciwogniowej. Kazda z tych cze-
$ci byla obslugiwana przez jeden pod-
noénik lotniczy tak, ze zamontowane
na prawej burcie podnosniki wystarcza-
ly do sprowadzania pod poklad samo-
lotéw podczas normalnie prowadzonej
operacji lgdowania. Zmienione rozpla-
nowanie pozwalalo takze na zwigksze-
nie powierzchni dostepnej do parkowa-
nia maszyn w hangarze. Wéréd innych
udoskonalen, ktére umozliwito zastoso-
wanie poktadu sko$nego bylo zwicksze-
nie liczby aerofiniszeréw oraz ich sitow-
nikéw, ktére zajmowaly jednak mniej
przestrzeni wewnetrznej. Uproszcze-
nie uktadu kanaléw wylotowych gazéw
spalinowych oraz przeniesienie niekté-
rych pomieszczen urzadzen elektronicz-
nych usytuowanych na pokladzie ga-
leryjnym do nadbudéwki wyspowej
umozliwilo uzyskanie dodatkowej prze-
strzeni dla pomieszczeni zalogowych.
Projekt ze stycznia 1954 roku umozli-
wiatl zaokretowanie zalogi liczniejszej
o okoto 28% bez obnizania jej standar-
déw bytowych ponizej akceptowalnego
minimum.

Wprowadzono takze szereg drob-
niejszych zmian. Wéréd nich bylo ob-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

nizenie dolnych poktadéw sponso-
néw wiez dzial uniwersalnych kalibru
127 mm o poklad nizej tak, aby uzyskac
przestrzen wystarczajacag do umiesz-
czenia w ich wnetrzach podnos$nikéw
amunicji. Same wieze pozostawiono
na dotychczasowych poziomach. Kon-
sekwencjg zwickszenia wysokosci spon-
sonéw bylo narazenie przedniej ich
pary na zalewanie przez fale sztormo-
we. Powodowalo to konieczno$¢ znacz-
nego zmniejszania predkosSci okretéw
podczas zeglugi w trudnych warun-
kach pogodowych. Sumaryczny masa
uzbrojenia lotniczego zostata ustalo-
na na ~1670 ton uzbrojenia konwen-
cjonalnego i 167 ton jadrowego wobec
~2032 ton uzbrojenia oraz fadunkéw
miotajacych dla katapult w projekcie
pierwotnym. W latach 1951-1954 zmie-
nity si¢ nieco wymagania dla uzbro-
jenia bombowego, przy czym wzrosly
oczekiwania do roli pociskéw rakieto-
wych dla obrony przeciwlotniczej okre-
téw i ich zespoléw operacyjnych. Spo-
wodowalo to czterokrotne zwiekszenie
liczby magazynowanych pociskéw
»Sparrow”, przy jednoczesnej reduk-
¢ji o polowe amunicji dla dziatek kali-
bru 20 mm oraz zmniejszenie o okoto
30% liczby pociskéw niekierowanych

14. Brytyjska katapulta BXS-1, ktérej préby zo-
staly przeprowadzone w sierpniu 1950 roku na lot-
niskowcu warsztatowym HMS Perseuts.

15. Typ Gearing; w stuzb. 08.06.1945 r.; wyp.:
2620 ts/3460 ts; wym.: 116,74/119,03 m x 12,45 m
x 4,37 m; 60 000 KM; 37 w; 4500 Mm/20 w; uzbr.:
6 x 127 mm, 12 x 40 mm, 11 x 20 mm; 10 wt.
533 mm); zat. 336.
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Amerykanskie lotniskowce typu , Forrestal”

Gtowne dane dotyczace budowy lotniskowcéw typu Forrestal
Okret Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Nazwa Syagn.
Forrestal CVA-59 Newport News Shipbuilding 14.07.1952 11.12.1954 01.10.1955
Saratoga CVA-60 New York Naval Shipyard 16.12.1952 08.10.1955 14.04.1956
Ranger CVA-61 Newport News Shipbuilding 02.08.1954 29.09.1956 10.08.1957
Independence CVA-62 New York Naval Shipyard 01.07.1955 06.06.1958 10.01.1959

FFAR i HPAG'®. Istotng korzyscig wyni-
kajaca ze zmian projektowych nowych
lotniskowcéw bylo uzyskanie lepszych
osiggéw urzadzen radioelektronicznych
co byto mozliwe dzigki wyzszemu usy-
tuowaniu ich anten.

Kontrakt na budowe jednostki maja-
cej powsta¢ w oparciu o $rodki finanso-
we roku budzetowego 1954, podpisa-
no z Newport News Shipbuilding and
Drydock Co. w Newport News w sta-
nie Wirginia w dniu 2 lutego 1954 roku.
Stepke okretu, budowanego jako pierw-
szy na $wiecie lotniskowiec od poczatku
w oparciu o projekt ze skosng czescig po-
ktadu lotniczego, potozono w dniu 2 sierp-
nia tego samego roku. Wprowadzanie
zmian w zalozeniach projektowych, be-
dacych juz w fazie realizacji dwéch pierw-
szych jednostek typu, ktérych stepki
potozono przed koficem 1952 roku spo-
wodowalo wspomniane wcze$niej opdz-
nienia w ich budowie. Jako pierwszy zo-
stat zwodowany w dniu 11 grudnia 1954
roku Forrestal, po ktérym w dniu 8 paz-
dziernika nastepnego roku wodowano Sa-
ratoga. Stepka czwartego z okretéw, maja-
cego by¢ budowanym w ramach srodkéw

budzetowych 1955 roku, zostala polozo-
na w New York Naval Shipyard w No-
wym Jorku w dniu 1 lipca 1955 roku.
Trzeci z lotniskowcéw wodowano w dniu
29 wrze$nia 1956 roku nadajac mu na-
zwe Ranger i klasyfikujac, podobnie jak
poprzednie jednostki typu, jako lotnisko-
wiec uderzeniowy z przydzielong sygna-
turg ,CVA-61". Ostatnig jednostke typi
wodowano w dniu 6 czerwca 1958 roku
nadajac jej nazwe Independence i sygnatu-
re ,,CVA-62”.

Wszystkie cztery okrety typu Forre-
stal zostaly zbudowane na podstawie
projektu lidera chociaz juz na poczatku
1952 roku rozpoczeto wykonywanie al-
ternatywnego projektu rozwojowego.
Dlatego tez, z planowanej uprzednio
na nastepne dwa lata finansowe budo-
wy wedtug projektu Forrestal nastepnej
pary lotniskowcéw zrezygnowano.
W ramach kolejnego programu projek-
towego lotniskowcéw amerykanskich
powstaly cztery jednostki stanowigce
typ Kitty Hawk7,

Chociaz zalozony wstepnie przez Biu-
ro Okretéw harmonogram prac budowy
Forrestal byt bardzo napiety, gtéwne jego

FOTOKOLEKCJA

kamienie milowe zostaly zrealizowane
z wyprzedzeniem. Mimo trwania prac
projektowych przez znaczny okres jego
budowy lider typu zostal wprowadzony
do stuzby w dniu 1 pazdziernika 1955
roku. Kolejne jednostki byly wcielane
w skiad floty nastepnych latach. I tak:
lotniskowiec Saratoga wprowadzano
do stuzby w dniu 14 kwietnia 1956 roku,
Ranger w dniu 10 sierpnia 1957 roku,
a Independence w dniu 10 stycznia 1959
roku. Oficjalne koszty budowy okretéw
przedstawialy sie nastepujaco: Forrestal
- 188,9 mln USD; Saratoga — 213,9 min
USD; Ranger — 173,3 mln USD oraz In-
dependence — 225,3 mln USD!8,

(cigg dalszy nastqpi)

16. FFAR - Folding-Fin Aerial Rocket — Lotniczy
(Pocisk) Rakietowy (o) Stabilizatorach Sktadanych;
HPAG - High Performance Air-to-Ground (Rocket)
— (Pocisk Rakietowy) Powietrze-Ziemia (0) Duzych
Osiagach.

17. Kitty Hawk (CVA-63), Constellation (CVA-64),
America (CVA-66) i John FKennedy (CVA-67).

18. Wg Terzibaschitsch S. — Aircraft Carriers
of the US Navy. Wg Janes... koszty te wynosi-
1y odpowiednio: 189,5 mln USD; 214,4 mln USD;
182,2 mln USD i 222,8 mln USD.

Hiszpariski niszczyciel Roger de Lauria, 7 pazdziernika 1972 roku.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Maciej S. Sobaniski
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Drobnlcowce motorowe typow B54 i B454
Czes¢ I: Geneza i opis konstrukcji

Nieco juz zapomniana dzi§ niegdy-
siejsza polska duma, a moze nawet spe-
cjalno$¢ narodowa — przemyst stocznio-
wy — coraz bardziej ginie w pomroce
dziejow, a dla mlodego pokolenia Po-
lakow staje sie z wolna czym$ zupet-
nie abstrakcyjnym. Trudno sie zreszta
dziwi¢ takiemu stanowi rzeczy, skoro
tak na dobrg sprawe w chwili obecnej
nie istnieje zadna ze sztandarowych we
wezesniejszych epokach (w PRL-u, ale
i zaraniu III Rzeczypospolitej) duzych
stoczni produkcyjnych.

Nie jest zamystem autora doszukiwa-
nie si¢ badz uzasadnienie takiego, a nie
innego stanu polskiego przemystu stocz-
niowego, ktore jak to zwykle bywa sg
wieloptaszczyznowe, dotykajac sfery po-
litycznej, spolecznej, ale w gléwnej mie-
rze jednak ekonomicznej. Pragne je-
dynie przypomnied¢, a niektérym moze
w ogole wskazaé nieco juz przyprészo-
ne patyna czasu, niewatpliwe osiggnie-
cie polskich stoczni polowy lat piecdzie-
sigtych — stynne ,dziesieciotysieczniki”
czyli drobnicowce typu B54 (Marceli
Nowotko).

Rodzimy przemyst stoczniowy po-
wstal w okresie powojennym na polskim
wybrzezu Baltyku gléwnie na bazie po-
zostalosci dziatajacych tam wcze$niej

stoczni niemieckich (z ktérych jedynie
Deutsche Werke AG, Gotenhafen miata
przedwojenny zalgzek polski, w postaci
Stoczni Gdynskiej SA), ktore przetrwa-
ly zawieruche wojenng oraz ,radosng”
dziatalno$¢ radzieckich sojusznikéw.
Oczywiscie mamy tu na mysli jedynie
czysto techniczng baze produkgji stocz-
niowej, nader istotna, ale dalece nie je-
dyng. Pozostawala przeciez jeszcze kwe-
stia wykwalifikowanej sily roboczej oraz
dostaw wszystkich niezbednych do bu-
dowy materialéw i podzespotéw.

Ramy organizacyjne dla dzialan na
polu stoczniowym stworzylo powota-
nie wczeénie, bo z dniem 14 czerwca
1945 roku Zjednoczenia Stoczni Pol-
skich (ZSP), ktére przejeto piecze nad
calg (dostepng wéwczas) poniemieckg
schedg materialng i jeto przygotowy-
waé budowe statkéw w zniszczonym
wojng kraju, co okazalo sie by¢ jednak
zadaniem o wiele trudniejszym niz to
sobie poczatkowo wyobrazano. Poczat-
kowo co prawda Zjednoczenie zajmo-
walo sie przede wszystkim remontami
jednostek ptywajacych (od czegos trze-
ba bylo w koncu zaczaé) oraz rézny-
mi typowo mechanicznymi robotami,
zmierzalo jednak do podjecia budowy
statkow.

Bardzo szybko okazalo sie bowiem,
ze do znanych juz i uSwiadomionych bo-
laczek doszla jeszcze kolejna, a miano-
wicie calkowity brak wlasnego zaplecza
projektowego, zdolnego do przygotowa-
nia zaréwno projektu koncepcyjnego
jak i co wazniejsze dokumentacji robo-
czej umozliwiajacej rozpoczecie budo-
wy jednostek.

Juz na przetomie lat 1945/1946
w Stoczni Gdanskiej powstal niewiel-
ki zesp6l projektowy pod nazwa Biu-
ra Projektowo-Konstrukcyjnego (kiero-
wanego przez inz. Henryka Gieldzika),
ktéry z czasem przeksztalcit sie w Cen-
tralne Biuro Konstrukcji Okretowych
(CBKO)!. Ten skromny zesp6t byt w sta-
nie opracowad jedynie projekty koncep-
cyjne, natomiast nie mogl przygotowaé
roboczej dokumentacji stoczniowej nie-
zbednej do podjecia prac nad statkami
na pochylni.

Tym samym to przed Zjednoczeniem
stanal kolejny problem — poszukiwanie
i wybér zagranicznych stoczni — pro-
jektantéw, gotowych przygotowaé kon-
cepcje i dokumentacje robocza statkéw,
spetniajacych wymagania armatoréw

1. E. Gill, Pierwsze polskie statki parowe i twércy
ich napedu gléwnego, ,Nautologia” nr 1/2000 (133).
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— potencjalnych nabywcéw. Tak tez po-
stapiono, zlecajgc opracowanie doku-
mentacji pierwszych statkéw réznym
zagranicznym stoczniom.

Przygotowaniem dokumentacji
warsztatowej dla pierworodnego dziec-
ka polskiego przemystu stoczniowego
— rudoweglowcow typu B30 (Soldek)
zajela sie francuska stocznia Atelier et
Chantiers Augustin Normand z Hawru?.
Planowane jednostki do obstugi portéw
Bliskiego Wschodu (tzw. ,Lewanty”)
przygotowat belgijski Cockerill? z An-
twerpii, ktéry wlasciwie powielil swoj
projekt zaméwiony przez Polske przed
wojng. Na podstawie tej dokumenta-
¢cji powstal wdrozony do produkcji typ
B50 (Nowa Huta): 2684 BRT, 1389 NRT,
3972 DWT, dt. 114,1 m, szer. 14,7 m,
zan. 6,3 m, silnik diesla 3850 KM, pred-
kos¢ 16 wezléw, zatoga 31 ludzi.

Kolejnym wreszcie dostawca doku-
mentacji okazala sie wloska stocznia
Ansaldo z Genui, ktéra w latach 1948-
1950 wykonata projekty kabotazowca
o no$nosci 660 t oraz szybkiego liniowca
towarowego o no$nosci 7200 t4, a poza
tym uczestniczyla w szkoleniu polskich
stoczniowcéw. Pierwsza z dokumenta-
cji stata sie podstawg przy pracach na
uruchomiong produkcjg jednostek typu
B51 Nysa (486 BRT, 174 NRT, 695 DWT,
dt. 59,9 m, szer. 9,6 m, zan. 3,4 m, sil-
nik diesla 600 KM, predkos¢ 10 weziéw,
zatoga 17 ludzi)’, natomiast szybki linio-
wiec towarowy nie trafil wéwczas na
stoczniowe pochylnie.

Zamoé6wione dokumentacje dotyczyty
statkéw, ktorych potencjalnymi odbior-
cami mogli by¢ éwcze$ni krajowi arma-
torzy — Gdynia-Ameryka Linie Zeglugo-
we S.A. (GAL), Zegluga Polska S.A. oraz
Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okreto-
we ,Polbryt”. O ewentualnym ekspor-
cie jeszcze wéwczas nikt nawet nie my-
slal. Warto zaznaczy¢, ze wszystkie trzy
firmy w czasie II wojny $wiatowej pro-
wadzily dziatalnos$¢ zeglugowg w opar-
ciu o Wielkg Brytanie, przy czym domi-
nujaca byta rola GAL, ktéry od sierpnia
1944 r. przejat pod swéj zarzad agendy
pozostatych®. W pazdzierniku 1946 Kie-
rownictwo GAL (pozostajace de facto
pod zarzadem panstwowym od wybu-
chu wojny w 1939 r.), powrécito z Lon-
dynu do Gdyni, i wznowito dziatalno$¢
w Polsce.

Wszyscy krajowi armatorzy pilnie po-
trzebowali nowego taboru plywajace-
g0, ktérego nie zastapily nieliczne statki
otrzymane przez Polske w ramach po-
dziatu poniemieckiej floty handlowe;.
Mozliwosci pozyskania nowych stat-

kéw zagranicg byly mocno ograniczo-
ne z jednej strony duzym powojennym
popytem, a z drugiej brakiem pewnych
7r6det finansowania zakupéw przez ar-
matoréw, zwlaszcza w obliczu zmian
systemowych zachodzagcych w kraju.

Debiut polskiego przemystu stocznio-
wego, jakim bylo podjecie budowy se-
rii sze$ciu rudoweglowcéw typu B30
Soldek na zamoéwienie GAL, zakoniczyl
sie pelnym sukcesem, czego wyrazem
bylo oddanie 21 pazdziernika 1949 r. do
eksploatacji prototypu. Réwnoczes$nie
sprzedaz ,na pniu” w roku 1950 jednego
ze statkéw serii do Zwigzku Radzieckie-
go, gdzie otrzymal nazwe Pierwomajsk,
miata na dhugie lat zdeterminowac kie-
runki rozwoju krajowych stoczni. Tym
samym realizacja zaméwien eksporto-
wych stala sie obok zapotrzebowania
wlasnych armatoréw, czynnikiem nape-
dzajacym przemyst stoczniowy w Polsce.

Jednym z przejawdéw zmian syste-
mowych w Polsce, abstrahujac od calej
sfery polityczno-spolecznej, bylo wdro-
zenie w roku 1950 tzw. ,Planu Sze-
$cioletniego”, ktéry obejmowal catosé
krajowej gospodarki i mial stworzyé¢
podstawy jej ,nowego, socjalistycznego”
rozwoju. Znalazly sie¢ w nim réwniez za-
foZenia dotyczace floty handlowej, prze-
widujace jej wzrost w planowanym
okresie tacznie o 81 jednostek o nosno-
$ci 475 000 DWT. Co wazniejsze, plan
ten zakladal, ze wiekszo$¢, bo 55 stat-
kéw o nosnosci 277 600 DWT, pocho-
dzi¢ bedzie ze stoczni krajowych, a po-
zostale z importu’.

Zgodnie z zalozeniami Planu po jego
realizacji polska flota handlowa miata
odpowiadaé pod wzgledem swej wiel-
kosci i struktury potrzebom krajowe-
go handlu zagranicznego oraz prowa-
dzonego przez rodzime porty tranzytu.
Zatem stworzenie solidnego przemystu
stoczniowego w Polsce zostalo niejako
wpisane w ,Plan Szescioletni”.

Realizacja wspomnianego Planu ,do-
tkneta” réwniez przedsiebiorstwa ar-
matorskie. Z dniem 1 stycznia 1951
roku ulegly likwidacji, istniejace jesz-
cze od czaséw miedzywojnia — GAL, Ze-
gluge Polska oraz ,Polbryt”, przy czym
udzial pierwszego z armatoréw w prze-
wozach byt dominujgcy. Natomiast na-
zajutrz 2 stycznia 1951 na ich miejsce
powstalo dwéch nowych armatoréw —
Polskie Linie Oceaniczne (PLO) z siedzi-
ba w Gdyni oraz Polska Zegluga Mor-
ska (PZM) ktérej siedzibe zlokalizowano
w Szczecinie®. Réwnoczeénie na bazie
taboru Wydziatu Holowniczo-Ratowni-
czego dawnej Zeglugi Polskiej utworzo-

no w Gdyni Polskie Ratownictwo Okre-
towe. Taki stan organizacyjno-prawny
polskich armator6w mimo wszystkich
biezacych zmian strukturalnych utrzy-
mal sie przez ponad ¢wier¢ wieku, bo az
do drugiej potowy lat siedemdziesiatych.

Obaj nowi armatorzy prowadzili za-
réwno zegluge liniowg jak i tramping.
Zakres obstugiwanych polaczen linio-
wych bazowal w zasadzie na siatce po-
taczen o zasiggu baltyckim, europejskim
oraz bliskowschodnim, a takze linii tg-
czgcej z portami wschodniego wybrze-
za Ameryki Poludniowej®. Wszystkie te
polaczenia liniowe zostaly zapoczatko-
wane jeszcze w okresie miedzywojen-
nym. Swiadomie nie wspominam o linii
pasazerskiej tgczacej porty europejskie
z Nowym Jorkiem, ktéra — cho¢ presti-
zowa — to jednak systematycznie tracita
na znaczeniu.

Obsluga poszczegdlnych linii zeglugo-
wych wymagata dla swej efektywnosci
ekonomicznej taboru ptywajagcego o od-
powiednich parametrach techniczno-
-eksploatacyjnych, z czym méwigc praw-
de 6wczesni polscy armatorzy mieli spore
trudno$ci, wykorzystujac tak napraw-
de wszystko to, czym aktualnie dyspono-
wali. W jakims stopniu do wymog6w linii
baltyckich, europejskich i bliskowschod-
nich przystosowana byta cze$é statkow
z okresu miedzywojnia oraz pochodza-
cych z bezposrednio powojennych zaku-
pow, reszta to niestety improwizacja. Dla
potrzeb linii bliskowschodniej we wcze-
snych latach pieédziesiatych PLO otrzy-
malo z krajowych stoczni statki typu B50
Nowa Huta, a dla linii skandynawskich
i zachodnioeuropejskich mate drobni-
cowce typu B51 Nysa.

Niewatpliwymi nowosciami byty pola-
czenia z portami indyjskimi i pakistanski-
mi, zapoczatkowane latem 1949 rejsem
drobnicowca General Walter'® oraz jej
kontynuacja od roku 1950 w postaci linii
dalekowschodniej do portéw chinskich,
zainicjowanej rejsem motorowca Warta.

Warto w tym miejscu po$wigcié nieco
wiecej miejsca linii dalekowschodniej.

2. M. Sobanski, Soldek”, bracia i kuzyni, ,OW” nr
6/2008 (92).

3. Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu
Gdariskim, pod red. E. Cie$laka, Gdansk 1972.

4. Tamze.

5. E. Zabielto, Budowa statkéw w polskim prze-
mysle okretowym w latach 1949-1982, ,Nautologia”
nr 2/1987 (86).

6. S. Kolicki, J. Micinski, Pod polskq banderg,
Gdynia 1962. '

7. H. Dehmel, Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe
S.A. 1930-1950, Gdansk 1969.

8. Polskie Linie Oceaniczne w latach 1951-1978.
Studium ekonomiczne, Gdansk 1980.

9. Tamze.

10. H. Dehmel, dz. cyt.

78

Nr 105 (1/2011) « OKRETY WOJENNE



Prototypowy Marceli Nowotko holowany do nabrzeza portowego.

W roku 1949 w wyniku zakonczenia
wojny domowej w Chinach powstaty
de facto dwa wzajemnie nieuznajace sie
panstwa — komunistyczna Chifiska Re-
publika Ludowa (ChRL) na kontynencie
oraz kuomintangowska Republika Chin-
ska na Tajwanie. ChRL nie bylo uznawa-
ne przez cze¢$é panstw zachodnich (na
czele ze Stanami Zjednoczonymi), kt6-
re tymczasem natozyly embargo na han-
del z nowymi Chinami, w przewazajacej
mierze dokonywany drogg morska.

Z uwagi na fakt, ze ChRL znalazta si¢
w grupie panstw ,budujacych socjalizm”,
Polska szybko zintensyfikowata swg wy-
miane z tym krajem, przede wszystkim
rozwijajac polaczenia morskie.

Wyrazem tendencji nasilajacej sie
wzajemnej wspOlpracy bylo utworzenie
15 czerwca 1951 r. w Tiencinie (od 1962
w Szanghaju) i Gdyni, Chinisko-Polskie-
go Przedsiebiorstwa Makleréw Okre-
towych ,Chipolbrok”, spétki typu joint
venture, ktéra okazala si¢ najstarszym
chinskim liniowym armatorem dale-
komorskim oraz pierwszym w ChRL
z udzialem kapitatu zagranicznego (pol-
skiego!) Gtéwnym celem ,Chipolbro-
ku” bylo utrzymywanie polaczen dro-
ga morska miedzy portami chifiskimi
a polskimi. Co waznigjsze, ta utworzo-
na z racji natury przede wszystkim poli-
tycznej, a dopiero w drugim rzedzie eko-
nomicznej, spotka nie okazala sie zadng
efemeryda, lecz dotrwala, mimo wszyst-

kich zawirowan i zmiennych kolei losu,
do naszych czaséw w dobrej kondyciji fi-
nansowe;j.

Linia dalekowschodnia wymaga-
ta statkéw o parametrach techniczno-
-eksploatacyjnych, ktérymi tak na dobrag
sprawe nie dysponowali polscy arma-
torzy na poczatku lat pieédziesiatych,
stad tez w poczatkowym okresie skie-
rowano do jej obslugi improwizowa-
ny zestaw jednostek. Trudno$¢ linii po-
legala przede wszystkim na odleglosci
(a co zatem idzie dlugotrwatosci rejsu),
tropikalnych warunkach klimatycznych
oraz niebezpieczenstwach towarzysza-
cych tak naprawde zegludze w strefie
prowadzonych permanentnie dziatan
wojennych. O tym, ze te ostatnie byly
calkiem realne wystarczy tylko wspo-
mnieé przypadki statkéw Praca i Prezy-
dent Gottwald"!. Na linie dalekowschod-
nig skierowano zrazu trzy jednostki typu
LJEmpire” oraz ,ré6znosci” w postaci na-
bytego w 1947 Kiliriskiego, eks-niemiec-
kich Kosciuszki, Putaskiego i Warty, czy
kolejnych zakupéw z ,drugiej reki” —
Mikotaja Reja, Mickiewicza, Generata
Bema, Przyjazni Narodéw i Braterstwa.

Doswiadczenia z eksploatacji linii da-
lekowschodniej w pierwszej potowie lat
pie¢dziesigtych wykazaly, ze potrzebne
sg statki zaprojektowane specjalnie pod
jej wymogi, a praktycznie jedyng metoda
ich pozyskania — z uwagi zaréwno na to-
czacy sie ,zimng wojne” jak i ta ,goracy”

Fot. Janusz Uklejewski

w Korei, eliminujacg w praktyce ewen-
tualno$¢ zakupu na Zachodzie — bedzie
budowa w rodzimych stoczniach. Te
ostatnie systematycznie rozwijane w ra-
mach polityki uprzemystawiania kra-
ju, przyjetego w ,Planie Szescioletnim”
(1950-1955), zaczynaly juz z wolna dys-
ponowaé potencjatem produkcyjnym
i odpowiednimi kadrami, pozwalajacy-
mi na realizacje bardziej ambitnych za-
mierzen. Zresztg akurat w sferze roz-
woju floty handlowej zalozenia Planu
zostaly zrealizowane tak naprawde jedy-
nie w niewielkim zakresie!2.

Juz w roku 1951 CBKO podjeto pra-
ce nad wstepnym koncepcyjnym pro-
jektem oceanicznego drobnicowca
liniowego , napedzanego silnikiem spa-
linowym, dla potrzeb PLO'3, zdolnego
miedzy innymi do obstugi linii daleko-
wschodniej. Pewng pomocg przy praca
projektowych, choé bardziej na etapie
przygotowania dokumentacji warszta-
towej, byla zakupiona we wloskiej stocz-
ni Ansaldo w Genui dokumentacja nie
wdrozonego do produkcji szybkiego li-
niowca o no$nosci 7200 t, ktéra po do-

11. O sprawie zaboru statkéw Praca i Prezydent
Gottwald pisano juz w réznym kontekscie wielo-
krotnie, ostatnio réwniez na tamach ,O0W”: R. Lesz-
czynski, Uprowadzenie na Tajwan zbiornikowca
,Praca” ,OW” nr 5/2010 (103) i tegoz Uprowadzenie
na Tajwan motorowca ,Prezydent Gotwald”, ,OW” nr
6/2010 (104).

12. Polskie Linie Oceaniczne...

13. Historia budownictwa...
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konaniu modyfikacji miata swéj udziat
w drobnicowcach typu B54 Marceli No-
wotko, popularnie zwanych ,dziesiecio-
tysiecznikami”.

Ostatecznie projekt wspomnianych
jednostek typu B54 zostal opracowany
w CBKO-1 w Gdarnisku przez zesp6t pod
kierownictwem gléwnego projektanta
mgr. inz. Jerzego Paczeéniaka!4. Mine-
fo jednak jeszcze sporo czasu z uwagi na
stopien ztozonosci projektu, a takze ska-
le nowatorskich zastosowanych w nim
rozwigzan, zwlaszcza w poréwnaniu
z tym, co w owym czasie produkowata
dla odbiorcéw krajowych i radzieckich,
Stocznia Gdanska wyznaczona na miej-
sce budowy prototypu B54, przypomnij-
my wigc byly to w gléwnej mierze wspo-
mniane juz wcze$niej rudoweglowce
typu B30, weglowce typu B31, trawlery
parowe typu B10 oraz drobnicowce ty-
p6éw B50 i B51, nim mozna bylo przy-
stapi¢ do prac stoczniowych nad ,dzie-
sieciotysiecznikiem”.

Dos¢ wspomniec, ze w momencie pod-
jecia budowy pierwszego z ,dziesiecio-
tysiecznikéw” — Marceli Nowotko byl nie
tylko najwieksza jednostka powstajaca po
wojnie w Stoczni Gdanskiej, ale w catym
polskim przemysle stoczniowym.

Trzeba w tym miejscu wspomnied, ze
juz ,Plan Szescioletni” przewidywat do-
stawe dla polskich armatoréw serii sze-
$ciu szybkich statkéw o nosnosci 10 000

Ciekawe ujecie od dziobu Cenerafa Sikorskiego, uwage zwraca palowy ksztaft masztow.

t i predkosci 16 wezléw, dostosowanych
do Zeglugi oceaniczne;j!5, ale jak wiado-
mo w odniesieniu akurat do floty han-
dlowej, realizacja jego zalozen, wygla-
dala nader mizernie.

W koncu stepke pod pierwszy z se-
rii ,dziesieciotysiecznikéw” typu B54
polozono w Stoczni Gdanskiej w dniu
31 stycznia 1955 r. Przy budowie jed-
nostki wykorzystano wcze$niejsze do-
$wiadczenia uzyskane w toku seryjnej
juz budowy rudoweglowcéw i traw-
leréw parowych. Dos$¢ powiedzied, ze
caly proces technologiczny oparto na
nowej organizacji pracy blachowni, po-
zwalajacej na racjonalizacje ustawie-
nia stanowisk obrébczych w jednej linii,
dzieki czemu zdotano wyeliminowaé
zbedne przerzuty materialéw. Réwno-
cze$nie w szerokim zakresie stosowa-
no prefabrykacje sekcji dennych, bur-
towych oraz innych przestrzennych,
tacznie 6416, Wszystko to spowodowa-
fo, ze prototyp, ktéremu nadano nazwe
Marceli Nowotko, sptynat z pochylni
15 listopada jeszcze tego samego roku.
Statek w momencie wodowania byt go-
tow w 64%, jednak jego ostateczne wy-
konczenie z uwagi na techniczne skom-
plikowanie (naped wysokoprezny duzej
mocy, klimatyzacja) zajelo niemal rok.
Przekazanie statku armatorowi (PLO)
nastgpilo 31 pazdziernika 1956 r., a 6 li-
stopada na jednostce podniesiono biato-

Fot. Janusz Uklejewski

-czerwong bandere. Statek byt gotowy
po 21 miesigcach od momentu rozpo-
czecia budowy.

,Dziesieciotysieczniki” typu B54,
szybkie i nowoczesne, stanowily milo-
wy krok w rozwoju polskiego przemystu
stoczniowego, zwlaszcza w poréwnaniu
Z jego wczeSniejszymi wytworami. Stat-
ki te doskonale sprawdzily sie w toku
eksploatacji na dalekich trasach i tak na-
prawde pozwolily na ekspansje polskiej
zeglugi liniowej w poczatkach lat sze§¢-
dziesiatych, stajagc si¢ nawet w pewnym
sensie jej synonimem.

Podstawowe dane techniczne jednostki

Zaprezentowane ponizej podstawo-
we parametry techniczne drobnicowca
typu B54 dotyczg jedynie jednostki pro-
totypowej, a zostaly zaczerpnigte z pu-
blikacji autorstwa Jerzego Pacze$niaka
oraz Stefana Czarneckiego zatytutowa-
nej M/s ,Marceli Nowotko” na prébach
zamieszczonej w majowym numerze
miesiecznika , Budownictwo Okretowe”
zroku 195717,

14. Jerzy Pacze$niak (1909-1990), pézniej prof.
Politechniki Gdarskiej, kierownik Katedry Statkéw
Srédladowych i Specjalnych.

15. H. Dehmel, dz. cyt.

16. H. Wojciechowski, Stocznia Gdariska. Fakty
i liczby, Gdansk 1968.

17.J. Pacze$niak, S. Czarnecki, M/s ,Marceli No-
wotko” na prébach, ,Budownictwo Okre¢towe”, nr
5/1957.
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.Dziesieciotysieczniki”. Drobnicowce motorowe typéw B54 i B454

Drobnicowce typu B54 powstaly jako
ochronnopoktadowce otwarte!8 z prze-
znaczeniem do transportu drobnicy,
w tym réwniez ciezkiej inwestycyjnej
w relacjach miedzy portami polskimi
a portami Dalekiego Wschodu, wtacz-
nie z portami Chin. Jako naped jedno-
stek zastosowano silniki wysokoprezne,
poruszajace jedng $rube napedowa.

Prototyp powstal zgodnie z przepi-
sami oraz pod nadzorem Morskiego
Rejestru Statkéw ZSRR. (polska flota
znajdowala si¢ pod nadzorem tego to-
warzystwa w latach 1950-1956). Statek
otrzymat klase L*R 4/1 S, (z uwagi na
fakt, ze silnik wysokoprezny zbudowa-
no wg zagranicznych [wloskich] prze-
piséw), najwyzszg z mozliwych w MRS
ZSRR, umozliwiajacg zegluge w tama-
nym lodzie.

Dlugo$é calkowita statku wynosita
153,9 m, miedzy pionami 141,6 m, za$
rejestrowa 146,5 m. Szeroko$¢ kadtuba
na wregach — 19,4 m. Wysoko$¢ kadtu-
ba od stepki do poziomu pokladu gtéw-
nego siegala 9,5 m, a do poziomu po-
ktadu ochronnego — 12,55 m. Srednie
zanurzenie 8,29 m (wg innych Zrédet -
8,6 m).

Nos$no$é jednostki (DWT) wynosita
10 468 t (metrycznych), cho¢ w literatu-
rze spotyka sie takze nieco inne dane —

Z kolei Hanoi prezentowat udoskonalong
iR L RTE = i

v

wersje z nowymi

10273 t, 10 352 t badz 10 400 t. To wia-
$nie od wielkosci przyblizonej nosnosci
drobnicowca — 10 000 t, wzieta sie po-
pularna nazwa calej serii statkow ,dzie-
sieciotysieczniki”.

Pojemno$¢ rejestrowa brutto — 6660
BRT, a pojemnos$¢ netto — 3666 NRT.

Kadtub drobnicowca typu B54 po-
siadal praktycznie catkowicie spawang
konstrukcje, nitowanie zostato zastoso-
wane jedynie przy gbrnym szwie pasa
obtowego oraz mocnika pokladowego
na poktadzie ochronnym.

Poktadniki i wregi zamontowano
w ukladzie poprzecznym. Odstep miedzy
wregami w rejonie $rodokrecia wyno-
sit 770 mm. W czesci dziobowej grubosé
poszycia, wzmocnionego miedzywrega-
mi oraz wzdluznikami burtowymi, sie-
gala 25 mm z uwagi na przystosowanie,
zgodnie z warunkami posiadanej kla-
sy, do plywania w lodzie famanym. Ste-
wa dziobowa o konstrukcji mieszanej,
w czesci dolnej staliwny odlew, a czesé
gbérna spawana z blach stalowych. Ste-
wa rufowa wykonana jako dwuczescio-
wy staliwny odlew. Ztacze obu czgsci na
$ruby mocujgce, wzmocnione szwem
spawalniczym, zostalo umieszczone po-
nizej piasty $ruby napedowe;.

Kadtub ,dziesieciotysiecznika” zostat
podzielony 8 poprzecznymi grodziami

masztami w ksztafcie odwréconej litery V.

wodoszczelnymi, dochodzacymi do po-
ziomu pokladu gléwnego, na 9 prze-
dziatéw wodoszczelnych. Od dziobu
w kierunku rufy byly to: skrajnik dzio-
bowy, tadownia I, fadownia II, tadownia
III, zbiornik oleju jadalnego (wg niekté-
rych zrédel stanowigcy cze$é tadowni
III), maszynownia, fadownia IV, fadow-
nia V oraz skrajnik rufowy.

W ptlaszczyznie poziomej kadlub na
calej dlugosci podzielony byt cigglym
miedzypokladem, stanowigcym zara-
zem poklad gléwny i grodziowy. Kadlub
od gory przykrywat poktad ochronny.
Wspomniany miedzypoklad dzielit prze-
strzen fadunkowsg jednostki na wlasciwe
tadownie oraz miedzypoktadzie. W celu
ulatwienia przeprowadzania operacji
przetadunkowych tadownie oraz mie-
dzypoktadzie zostaly wykonane bez
podpér poktadowych.

Poktad gtéwny nie posiadal wzniosu
i sklepienia, za$ poklad ochronny miat

18. Ochronnopoktadowce - to forma architek-
toniczna statku dwu lub wigcej poktadowego, prze-
znaczonego do przewozu objetosciowych tadunkéw
drobnicowych, powstata w celu ominiecia przepi-
s6w pomiarowych. Przestrzen mig¢dzy poktadem
gbérnym (ochronnym) a lezagcym ponizej gléwnym,
nie byla wliczana do pojemnosci fadowni. Ochron-
nopoktadowce otwarte, przeznaczone do transportu
drobnicy lekkiej, nie mogly sie zanurzaé glebiej niz
do linii lezacej 50 mm ponizej pokladu gtéwnego.

Fot. Janusz Uklejewski
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Drobnicowiec 10000 TDW m/s »Marceli Nowotko«
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22. Werandy

23. Kab. 1 pas. i laz.

24. Kab., 2 pas., natrysk

25. Asyst. ochmistrza

26. Lekarz

27, Ochmistrz

28. Biuro ochm.

29, Mag. biel.

30. WC i natrysk

31, Ambutatorium

32, Szpital i faz.

33. Pentra pasaZ.

34, Jad. pasaz.

35. Salon pasaz.

36. L.az. pasaz.

37. St. mech. — sal. syp.
taz,

38. Mag. bosm.

33. Lampiarnia

40. Farbiarnia

41, Sprz. p-poz.

. Umywalnia i
. II oficer

. III oficer

. Asyst.
. Jad.
. Jad. zal. masz.
. Swietl,
. 2 st. mar.
. 2 st. mar.

. Bosman

. Palarnia of.

PLAN OGOLNY

Oznaczenia do planu ogélnego

. Skrzynie styeczn.

. Sprz. bomu cigZk.
. Warszt.
. Skrzynie styczn.
. I of.

cies.

— sal. SyD.,

taz.

. Biuro poktad.
. Asyst.
. Syp. of. elektr.
. Biuro

pokt.
pok. dz. of.

el,
wC

elektr.
zal. poktl.

zatogi

62,
65.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72,
73.
74.
75.
76.
7.
8.
79,
8).
81,
82.
83.

Pentra ofic,

Jad. ofic.

Pentra zal.

Pom, kuch.
Kuchnia

II mech.

Biuro masz.
Asyst. masz,
Asyst. masz.

III mech,

IV mech,
Natrysk, umyw.
Elektryk

Asyst. elektr.
Asyst. elektr.
Magazynier mas?.
Umyw., natrysk, WC
Kucharz

Ciesla
Stew. i ml. stew.
Cht. hot. i mit. kuch.

2 cht, hotel.

. 2 chl hotel.

. Skrzynie styczn.
. Centrala CO:

. Biuro poktlad,

. Mag. bosm.

. Umyw., WC

. Mag. bosm.

. Mag. bosm.

. Chtodnia jarz.

. Chtodnia nabial.
. Chlodnia rybna
. Chiodnia migsna
. Chtodnia
. Masz. chtodn.
. Mag. ziemn.

. Piwo

. Mag. celny

. Prowiant

. Woda do picia
. 3 praktyk.

. 2 motorz.

. 2 motorz.

dla lad.

“.Rys. ,Budownictwo Okretowe”

106.
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110.
111.
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113.
114.
115.
116.
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119.
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V %ad. nr
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2 motorz,
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2 ml. mar.
2 mi, mar.
3 praktyk.
Umyw.,
wC

Masz. ster,
tad. poczty
Mag. bosm.
Suszarnia
Pralnia
Szyb tunel.
Mag. brudn. biel.
%.ad, specj.

#ad. nr

natrysk,

o W py

tad. ptyn.
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Jan Matejko na portretowym wrecz ujeciu ukazujacym dobrze konstrukcje statku.

normalny wznios oraz normalne skle-
pienie. Oba poktady, gtéwny i ochrony,
na calej dtugosci byly podparte wzdhuz-
nikami poktadowymi.

Na pokladzie ochronnym jednost-
ki osadzono dziobéwke (nadbudéwke
dziobowa), rozbudowang czterokondy-
gnacyjng poktadéwke (nadbudéwke) na
$rédokreciu oraz poktadéwke rufowa.
W dziobéwce miescily sie magazyny cie-
sielski oraz bosmanski, farbiarnia i lam-
piarnia , zas srodkowa jej cze$¢ stanowi-
o miedzypoktadzie tadowni I.

Na kondygnacjach nadbudéwki roz-
mieszczone zostaly pomieszczenie
mieszkalne zalogi, pomieszczenia ogdl-
nego przeznaczenia oraz pomieszczenia
stuzbowe, gospodarcze i magazyny. Po-
ktad nadbudéwki miescit poza tym réw-
niez pomieszczenia pasazerskie. W ich
sktad wchodzity 2 kabiny jednoosobowe
z tazienka i toaleta, 4 kabiny dwuosobo-
we z natryskiem i toaletg oraz kompleks
kabiny specjalnej (tzw. armatorskiej)
sktadajacy sie z salonu, sypialni i tazien-
ki z toaleta. Do dyspozycji 12 pasaze-
réw, bo taka liczbg miejsc pasazerskich
dysponowal pierwszy ,dziesieciotysiecz-
nik” pozostawaly takze dwie werandy
na skrzydtach poktadu nadbudowki, ja-
dalnia z pentrg, salon oraz specjalna ta-
zienka.

Pomieszczenia mieszkalne zatogi, kt6-
re skfadaly si¢ z 2 kabin trzyosobowych,
12 kabin dwuosobowych, 21 kabin jed-
noosobowych oraz 3 komplekséw obej-
mujacych salon, sypialnie i tazienke z to-
aleta, dla kapitana, I oficera i starszego
mechanika, znajdowaly sie w wydtuzo-
nej bryle poktadéwki na poktadzie glow-

nym, ochronnym, nadbudéwki oraz
fodziowym. Standard pomieszczen za-
fogowych byl relatywnie wysoki, zwlasz-
cza w poréwnaniu z wcze$niejszymi
typami jednostek budowanych przez
polskie stocznie. Najlepszym tego dowo-
dem bylo doprowadzenie do wszystkich
pomieszczen mieszkalnych sieci wodo-
ciagowej z zimna i ciepla woda.

W sklad pomieszczeni ogblnego prze-
znaczenia wchodzity jadalnia zalogi po-
ktadowej, jadalnia zatogi maszynowej
oraz pentra zalogowa, jadalnia oficerska
z pentra, kuchnia wraz z pomocnikiem
kuchennym oraz $wietlica.

Rozmieszczenie wszystkich pomiesz-
czen zaréwno mieszkalnych, ogdlne-
go przeznaczenia jak i stuzbowych byto
bardzo racjonalne, zapewniajac opty-
malng droge na stanowiska pracy.

W poktadéwce rufowej znajdowa-
fo sie biuro poktadowe i pomieszczenia
magazynowe, za$ na znajdujagcym sie
ponizej miedzypoktadzie, pralnia i su-
szarnia, tadownia poczty oraz niewiel-
ka tadownia dla fadunkéw specjalnych.

Jednostki typu B54 dysponowaly pie-
cioma tadowniami oraz malg tadownia
do przewozu tadunkéw specjalnych na
miedzypokladzie rufowym ponizej po-
ktadéwki rufowej. Laczna pojemnosé
wszystkich tadowni (wraz ze znajduja-
cymi sie nad nimi odpowiednimi mie-
dzypoktadziami) mierzona w m3 ziar-
na wynosita 18 016, za$ mierzona w m3
beli, odpowiednio 17 016, w tym tadow-
nia dla tadunkéw specjalnych odpo-
wiednio 120/108 m?.

W czescei tadowni 111, przylegajacej
do przedzialu maszynowni, zostat zabu-
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Fot. Mike Lennon

dowany dwudzielny zbiornik do trans-
portu tadunkéw plynnych o pojemnosci
1040 m3, zabezpieczony 2 olejoszczel-
nymi pokrywami. Wymiary zamyka-
nych pokrywami lukéw wspomnianych
zbiornikéw pozwalaly réwniez na ich
wykorzystywanie w charakterze dodat-
kowych tadowni do transportu tadun-
kéw suchych w przypadku braku odpo-
wiednich tadunkéw ptynnych.

Dostep do tadowni umozliwialy luki
tadunkowe. Na ,dziesieciotysieczni-
kach” szeroko$¢ wszystkich lukéw byta
jednakowa i wynosita 6,5 m, za$ r6zni-
ly sie one swg dlugoscig w zaleznosci od
wielkosci ,obstugiwanej” tadowni. Dtu-
go$¢ lukéw tadowni II i IV wynosita
14,4 m, za$ tadowni I - 6,9 m, I - 10 m,
aV-_8,1 m. duze wymiary lukéw tadun-
kowych pozwalaly na transport wielko-
gabarytowej (jak na owe czasy) drobnicy
o charakterze inwestycyjnym. Luki ta-
dunkowe na prototypowym Marceli No-
wotko zamykany byly jeszcze w sposéb
Jkonwencjonalny” — za pomocg uszczel-
nianych brezentem desek utozonych na
szersztokach (rozpornicach), ustawio-
nych w poprzek kadtuba statku. W dal-
szych jednostkach serii, poczawszy od
zmodyfikowanego typu B54/I11 zasta-
piono je pokrywami systemu McGregor.

W tadowniach jednostek, wbudowa-
no w plaszczyznie symetrii kadtuba, cze-
$ciowe grodzie wzdtuzne, umozliwiajg-
ce przew6z fadunkéw sypkich.

Dla ulatwienia prac przetadunko-
wych w nieuzbrojonych lub stabo uzbro-
jonych technicznie portach, a takich
przeciez pod ponad p6t wiekiem nie
brakowato na Dalekim Wschodzie, re-
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.Dziesieciotysieczniki”. Drobnicowce motorowe typéw B54 i B454

gionie, ktéry mialy obstugiwaé statki
typu B54, jednostki zostaly wyposazo-
ne we wiasne poktadowe urzadzenia ta-
dunkowe. Te sktadaly sie z 14 boméw
5-tonowych, 2 boméw 10-tonowych
oraz po jednym bomie ciezkim 50 t przy
tadowni II, bomie ciezkim 25 t przy la-
downi IV oraz bomie 1,5 t. Prace bo-
moéw umozliwialy, napedzane silnika-
mi elektrycznymi, windy tadunkowe. Na
poktadzie zamontowano 14 wind 5/3 t
oraz po 2 windy 10 ti 1,5 t. Windy ta-
dunkowe umozliwialy podnoszenie ta-
dunkéw z predkoscig rzedu 18/30 m na
minute.

Drobnicowce wyposazone byty w po-
jedynczy ster typu Simplex o spawanej
konstrukcji. Powierzchnia pletwy steru
wynosita okoto 17,5 m2. Prace steru za-
pewniala importowana z Wielkiej Bryta-
nii czterocylindrowa maszynka sterowa
o napedzie elektryczno-hydraulicznym,
sktadajaca sie z 23 zespotéw pompy i sil-
nika elektrycznego. Na dalszych stat-
kach serii zastata ona zastgpiona przez
analogiczne urzadzenie produkowa-
ne przez Zakltady ,Hydroster” w Gdani-
sku. Pomieszczenie maszynki sterowej
znajdowalo si¢ na rufie ponizej poziomu
miedzypokladzia rufowego. Maszynka
sterowa byta kierowana z nadajnika wy-
posazonego we wskaznik polozenia ste-
ru, umieszczonego na pomoscie nawi-
gacyjnym.

,Dziesieciotysiecznik” byl wyposazo-
ny w niezbedne urzadzenia kotwiczne
na dziobie i rufie. Na dziobie znajdowa-
1y sie 2 kotwice (lewej i prawej burty),

Pierwszym zagranicznym odbiorca jednostek typu B54 byt 6wczesny Zwigzek Radziecki, na fotografii Partizan Boniwur.

kazda o wadze 4 ton z tanicuchem ko-
twicznym o kalibrze 67 mm, a na rufie
pojedyncza kotwica o ciezarze 1,75 tony.

Statki posiadaly instalacje wodocia-
gowg z wodg stodka i morska, instalacje
wentylacyjno-grzewczg z wykorzysta-
niem systemu termo tankdw, instalacje
przeciwpozarowa CO, ze stacjg wykry-
wania dymu, instalacje sztucznej wen-
tylacji tadowni i miedzypoktadéw oraz
instalacje chlodnicza obejmujacg 6 pro-
wiantowych komér chtodniczych.

Drobnicowce typu B54 byly pierwszy-
mi statkami tej wielko$ci, budowanymi
w polskich stoczniach w ktérych w cha-
rakterze napedu gléwnego zdecydowa-
no sie zastosowac morskie silniki wyso-
koprezne duzej mocy. Z uwagi na brak
krajowych diesli o odpowiedniej mocy
wybrano wloski silnik wysokoprezny
FIAT Stabilimento Grandi Motori 688D,
ktérego cena miescita w granicach 800
tys. 6wcezesnych dolaréw.

Nominalna moc silnika siegata 8000
KM przy 125 obrotach $ruby na minu-
te z mozliwoscia czasowego przeforso-
wania do 8800 KM na okres do 1 godz.
Byl to 8 cylindrowy pionowy silnik dwu-
suwowy, bezpo$rednio nawrotny, dwu-
stronnego dzialania z bezpos$rednim
wtryskiem paliwa.

Srednica cylindréw mierzyla 680
mm, a skok tlok 1200 mm. Cylindry
i glowice chtodzone byly stodka woda,
a tloki oliwg pod ci$nieniem, pobierang
z obiegu smarowniczego silnika.

W kolejnych wersjach drobnicowcéw
typu B54 montowano zgodnie z aktual-

nymi mozliwo$ciami stoczni badz wy-
mogami armatoréw, réwniez inne typy
silnikéw wysokopreznych

Caly wal napedowy miat taczna dlu-
go$¢ 42 m, w tym wal posredni, po-
dzielony na 6 odcinkéw. Kazdy z tych
odcinkéw byl podparty na 2 tozyskach
noé$nych. Wal $§rubowy, zakonczony
$ruba napedowsg systemu Karman-
-Traffza o czterech skrzydtach i $red-
nicy 5250 mm, posiadal brgzowg ko-
szulke. Ten odcinek watu byt osadzony
w zeliwnej pochwie watu, wyposa-
zonej w brazowe tuleje z wktadkami
z drewna gwajakowego.

Maksymalna predko$¢ Marcelego
Nowotki na wodach Zatoki Gdanskiej
w czasie préb pod balastem wahata sie
w przedziale 18,13-18,43 wezla, a z fa-
dunkiem odpowiednio 17,15-18,7 we-
zta. W r6znych zrodtach predkosé stat-
ku okreslana byla najczesciej jako 17,
17,5 lub nawet 17,9 wezla, cho¢ z dru-
giej strony inne méwity jedynie o 16 we-
ztach. Zasieg plywania okreslany byt
zgodnie na 20 000 Mm, a jego osiagnie-
cie umozliwiaty zbiorniki paliwa pozwa-
lajgce na zabranie maksymalnie nawet
1004 ton.

W maszynowni statku umieszczo-
no niezbedne urzadzenia pomocnicze
ukladu napgdowego, w tym miedzy in-
nymi 2 sprezarki powietrza rozrucho-
wego o wydajnosci 300 m3 i ci$nieniu
roboczym 30 atm. wraz z 2 zbiornikami
o pojemnosci 10 m3 kazdy, pompy wody
chtodzacej silnik gléwny i obiegu oleju
smarowniczego, obie o wydajnosci 400

Fot. Mike Lennon
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.Dziesieciotysieczniki”. Drobnicowce motorowe typéw B54 i B454

m?/godz. oraz pompe transportowg pali-
wa o wydajnosci 90 m3/godz.

Jednostka posiadata 5 zaworéw king-
stonowych, w tym 3 na lewej burcie,
a 2 na prawej. Zawory lewej burty ob-
stugiwaty pompe balastowa o wydajno-
$ci 160 m3/godz., pompe instalacji p-po-
zarowej o wydajnosci 120 m3/godz. oraz
pompe wody chtodzacej, natomiast za-
wory prawej burty pompy wody chto-
dzacej i do agregatéw pradotworezych.

Z wyposazenia maszynowni warto
wspomniec jeszcze o 8-tonowej suwni-
cy, umozliwiajacej wykonywanie prac
przy silniku gléwnym oraz 3-tonowy ru-
chomy wézek do prac przy agregatach
pradotworczych.

Niezbedng do eksploatacji statku
pary dostarczal kociot pomocniczy typu
Clarkson, umieszczony na poktadzie
nadbudéwki. Kociot ogrzewany byl pa-
liwem dieslowskim lub gazami wyde-
chowymi gléwnej jednostki napedowe;.
Eaczna wydajnosé kotta 2000 kG/godz.
przy ci$nieniu roboczym 7 atm. Wypro-
dukowang pare stosowano w termo tan-
kach, do podgrzewania wody sanitarnej,
oleju i paliwa, a takze czyszczenia zbior-
nikéw tadunkéw ptynnych i podgrzewa-
nia ich zawarto$ci. Kociot pomocniczy
typu Clarkson wyposazony byt w 2 pom-
py zasilajace Simplex wraz z niezbedny-
mi filtrami.

Energie elektryczng — prad staly
o napieciu 230 V, dla potrzeb o$wie-
tlenia i wszystkich pozostatych odbior-
nikéw poktadowych dostarczaly 3 ze-

Szwajcaria byta jedynym paristwem kapitalistycznym, ktére zakupito jednostki typu B54, na fotografii Rhone.

spoly pradotwércze, kazdy o mocy
240 kW, sktadajace sie z silnika wy-
sokopreznego i pradnicy, ulokowa-
ne w przedziale maszynowni. Awaryj-
ny zespot pradotwérezy o mocy 15 kW,
sktadajacy sie z diesla, pradnicy oraz
sprezarki, umieszczony zostal w po-
mieszczeniu nadbudéwki na poktadzie
fodziowym.

Kazdy z 3 gléwnych zespoléw prado-
tworcezych, skladat sie z silnika wysoko-
preznego, czterosuwowego 8-cylindro-
wego, pojedynczego dzialania o mocy
300 KM przy 500 obrotach na minute
oraz pradnicy samowzbudnej szerego-
wo-bocznikowej w krytej obudowie.

Wszystkie 3 pradnice pracowaly na
jeden uklad szyn zbiorczych. Rozdziat
wytworzonej energii elektrycznej doko-
nywano za pomocg gléwnej tablicy roz-
dzielczej oraz skrzynek rozdzielczych
grupowych i koficowych.

Sie¢ elektryczna, w zaleznosci od po-
trzeb, wykonana byta z kabli okreto-
wych typu KOGUA-750 i KOG-250V,
dzielita si¢ na sie¢ odbiornikéw o$wie-
tlenia, sie¢ awaryjng oraz sie¢ lacznosci
i sygnalizacji urzgdzen nawigacyjnych
i urzadzen radio-komunikacyjnych. Sta-
tek dysponowal réwniez siecig o$wie-
tlenia awaryjnego, ktérej zrédiem za-
silania byla bateria akumulatoréw
0 napieciu 24 V, umieszczona na pokla-
dzie nawigacyjnym nadbud6wki. Istnia-
fa takze mozliwo$¢ zasilania sieci pokla-
dowej drobnicowca w porcie energia
elektryczna z ladu.

Marceli Nowotko zostal wyposazony
w dostepne wéwczas (polskie!) urzadze-
nia radiokomunikacyjne i nawigacyjne.
Jednostka dysponowata nadajnikami
radiowymi o mocy 250 W, pracujacymi
w pasmie fal krétkich i Srednich wraz
z odpowiednimi odbiornikami. Posiada-
ta radar nawigacyjny, echosonde z zapi-
sem graficznym, zyrokompas z repetyto-
rami, zyropilot z kursografem oraz log
elektryczny.

Zaloga prototypowego ,dziesiecioty-
siecznika” liczyta 47 marynarzy i ofice-
réow. W dalszych jednostkach kolejnych
modyfikacji typu B54, liczebnos¢ zato-
gi ulegata zmianom, zwlaszcza na stat-
kach wersji eksportowych, przy czym
z reguly najliczniejsze byly na drobni-
cowcach budowanych dla Zwigzku Ra-
dzieckiego.

Bezpieczenstwo zatogi sytuacjach
awaryjnych zapewnialy 4 drewniane to-
dzie ratunkowe, kazda dysponujaca 36
miejscami. Dwie todzie posiadaly naped
motorowy, za$ pozostale dwie byly za-
glowo-wiostowe. Lodzie byly rozmiesz-
czone parami, na lewej i prawej burcie
pokladu todziowego nadbudéwki. Win-
dy todziowe o napedzie elektrycznym
pozwalaly na jednoczesne opuszczanie
obu todzi kazdej burty, jednak ich pod-
noszenie odbywato si¢ juz pojedynczo.

Warianty rozwojowe typu B54 oraz
typ B454, jak réwniez losy wszystkich
statkéw obu typéw, zostana opisane
w kolejnym numerze.

Fot. Gustaw Sodecker
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U progu lat 50. jedng z gléwnych bo-
laczek marynarki wojennej Chinskiej
Republiki Ludowej (Zhonggué Rénmin
Jiéfangjin Haijin) byl niedobér niewiel-
kich jednostek, zdolnych do patrolowa-
nia dlugiej linii brzegowej, a zarazem
na tyle szybkich i silnie uzbrojonych,
aby miec¢ szanse na wygrang (lub udang
ucieczke) w starciu z okretami nacjona-
listéw (tajwanskimi).

Na poczatku nie byto zadnej koor-
dynacji w projektowaniu optymalnego
okretu. Poszczegdlne stocznie prowa-
dzity budowe lokalnie opracowanych
typéw, badz to rodzimej prowenien-
cji, badZ tez opartych na projektach
radzieckich. Wigkszo$¢ okazywala sig
niewypalem. Na uwage zastuguje typ
055A (znany na Zachodzie jako ,Swa-

Patrolowiec o numerze 9337 sfoto-
grafowany w drugiej potowie lat 70.
z poktadu okretu radzieckiego.

Fot. zbiory Borys Lemaczko

tow”), opracowany w stoczni Qingdao,
a oparty na kadtubie radzieckiego ku-
tra torpedowego projektu 183 ,Bolsze-
wik”. Okazat sie konstrukcjg udana, ale
jednak niedostateczng pod wzgledem
rozmiaréw!.

Poprzednikiem typu 062 byl projekt
0109, opracowany dla Floty Wschodniej
(Donghadi Jiandui)?. Budowe prototypu
zlecono zaktadowi nr 4805 w Szangha-
ju. Budowe rozpoczeto w pazdzierniku
1958, 6 grudnia 1959 przeprowadzo-
no wodowanie, a w kwietniu 1960 okret
(noszacy numer burtowy 570) wcie-
lono do floty. Do 1962 roku zbudowa-
no jeszcze dziewieé jednostek, opatrzo-
nych numerami 571-579. Projekt 0109
zaadaptowano takze na potrzeby Flo-
ty Potudniowej (Ndnhai Jiandui). W la-
tach 1958-1963 w Huédngpti zbudowano

ior Wlao .
Hypu 062 (Sthanghai 11, Haizhai

e

trzy okrety zmodyfikowanego projektu,
oznaczonego numerem 0110.

W lutym 1959 Wydzial Remontéw
i Budownictwa Okretowego przy do-
woédztwie MW ChRL rozpoczal prace
przy projekcie patrolowca 100-tonowe-
go, opartym na wspomnianych projek-
tach 0109 i 0110, a takze (pod wzgle-
dem zastosowanych rozwigzan) 055A,
jak réwniez innych projektach, nadesta-
nych na konkurs. Po zamknieciu przygo-
towan, w maju 1960 stoczni w Dalianie
zlecono budowe prototypu, ktéry ukon-
czono w listopadzie 1962 roku. Jednak

1. W latach 60. cz¢$¢ okretoéw typu 055A przeka-
zano KRL-D i DRW, a w latach 80. cztery Gwinei-
-Bissau oraz dwa Gwinei Réwnikowej.

2. MW ChRL dzieli si¢ na trzy floty: Pétnocng na
M. Z6ttym, Wschodnig na M. Wschodniochifiskim
oraz Poludniowg na M. Potudniowochifiskim.

Projekt Swatow 0109 Shanghai |
055A 0111 0111A,N 0111B
Liczba 75 10 2 28 16
Wyporno$¢ 60/80 t 111t 115/121t 113/1151
Wymiary 251x6x1,8m 35,7%5,2x3,15m 38,78x5,35%1,7m
Naped 2% 3D12 4x M50-F3 4% L12-180A 2x L12-180A
2x M50-F4 2% ekonom.
Moc maszyn 3020 KM 4800 KM 3000 KM
Predko$¢ maks. 28 w. 32 w. 28 w. 30 w. 0k. 25 w.
Uzbrojenie 2xI1137 mm 1x1157 mm 1 %1157 mm 2xI1'37 mm, 2xI11 25 mm
2x1114,5 mm 1xI11 37 mm 2% 75 mm, mozdzierz 82 mm
2 zbg 1x112,7 mm
2 wt 457 mm
Zaloga 17 36 b.d. 36-40
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dopiero trzeci prototyp okazat si¢ na tyle
udany, ze projekt (0111A) ostatecznie
zaakceptowano, formalnie okreslajac
go jako ,okret ochrony wybrzeza typu
062” (numer od roku budowy pierwsze-
go okretu)3.

Projekt 0111A (typ 062A, Shanghai I)

Okrety typu 062 mialy stalowy kadtub
pokryty drewnianym, gladkim pokla-
dem o lekkim wzniosie w strone dziobu.
Po$rodku umieszczono niewielkg nad-
budéwke (réwniez stalowa) z otwartym
pomostem, za ktérg umocowano prosty
maszt kratownicowy. Naped zapewnia-
ly cztery silniki diesla L12-180A (beda-
ce kopig udanego radzieckiego mode-
Iu M50-F4) o tgcznej mocy 4800 KM.
Pozwalalo to na rozwiniecie predko-
$ci maksymalnej ok. 30 w. Zasieg wyno-
sit (zaleznie od wariantu) 700-750 Mm
przy predkosci 16-17 w. Zasilanie za-
pewniala pradnica spalinowa o mocy 39
kW. Wszelkie mozliwe urzadzenia tech-
niczne dublowano mechanizmami moz-
liwymi do poruszania recznego. Z tego
powodu typ 062 zyskat sobie opinie nie-
zawodnego, a ostatecznie tatwego do
naprawy. Projekt 0111A dysponowat
minimalnym wyposazeniem radioelek-
tronicznym, w postaci prostej radiosta-
¢ji nadawczo-odbiorcze;j.

Uzbrojenie skltadalo sie¢ z dwéch po-
dwoéjnych dzial 37 mm typu 614 (na
dziobie i rufie) oraz dwéch podwoj-
nych dzialek plot. 25 mm typu 613, usta-
wionych obok siebie za nadbudéwka,
dwéch dziatek bezodrzutowych 75 mm
typu 56, oraz mozdzierza 82 mm (kt6-
ry mial stuzy¢ wystrzeliwaniu pociskéw
o$wietlajgcych). Mozliwe byto zabranie
min morskich (w liczbie 8-10 sztuk).

Mimo niewielkich rozmiaréw, okrety
wykazaly sie dobrg dzielnoscig morska,

statecznoS$cig i zwrotnosScig. Natomiast
warunki bytowe zatogi byty prymityw-
ne i spartanskie. Kazdy czlonek zato-
gi dysponowal kojg o powierzchni led-
wie 2 m2. Nie przewidziano miejsca na
rzeczy osobiste; urzadzen klimatyzacyj-
nych, ani izolacji akustycznej przed ha-
fasem generowanym przez silniki. Za-
pas wody wynosil zaledwie 5 ton. Role
toalety spetniata skladana drewniana
»szafa”, ktérg mozna bylo rozstawié —
w miare potrzeby — na rufie.

Oprocz 3 prototypéw, w ramach bu-
dowy seryjnej w Dalianie wyproduko-
wano 14 okretéw (w latach 1963-1965).
Potem jeszcze 4 okrety zbudowano
w 1971 roku.

Projekt 0111N

Na potrzeby Floty Potudniowej opra-
cowano modyfikacje projektu 01114,
przeznaczong do dzialania w cieptym
klimacie. W zwigzku z tym zrezygno-
wano z ogrzewania (uwzglednione-
go w projekcie 0111A), jednak nie za-
instalowano w zamian klimatyzacji.
Program budowy proj. 0111N objal
13 jednostek, i zostal przeprowadzony
w stoczni Hudngpi.

Projekt 0111B

Oparcie napedu na silnikach du-
zej mocy zapewnialo okretom wysokg
predkos¢ maksymalng, ale zarazem po-
drazalo biezacg eksploatacje. W zwigz-
ku z tym opracowano kolejng modyfika-
cje, w ktérej dwa z silnikéw zastgpiono
stabszymi, o mocy 300 KM, kt6re mialy
stuzy¢ ptywaniu ekonomicznemu. We-
dtug projektu 0111B zbudowano w Da-
lianie (w 1965) 16 okretéw, z ktorych
po sze$¢ trafito do Floty Péinocnej (Béi-
hai Jiandui) i Potudniowej, a cztery do
Wschodnie;j.

Fot. zbiory Jiirg Meister

Projekt 0111C (062C,
Shanghai IT)

Najliczniejszym
i najbardziej znanym
projektem z ,rodziny”
typu 062 byl 0111C,
na Zachodzie zna-
ny — dla odréznienia
od poprzednika - jako
,Shanghai II". Podsta-
wowa réznica wzgle-
dem typu 062A pole-
gala na zastosowaniu
konfiguracji zespotu
napedowego takiej jak
w 0111B, ale zdwoma
silnikami marszowy-
mi L12-180Z (kopia ra-
dzieckiego 12D6) roz-
wijajacymi moc 910 KM kazdy.

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie
pozostato bez zmian, natomiast zrezy-
gnowano z dzial bezodrzutowych i moz-
dzierza, w zamian instalujac bardziej
praktyczny reflektor. Niewielkim zmia-
nom ulegto uzbrojenie podwodne - na
rufie zainstalowano 2 zrzutnie dla 8 gra-
witacyjnych bomb glebinowych (co jed-
nak nie czynilo z okretu $cigacza o.p.
—typ 062 nie dysponowat zadnymi $rod-
kami wykrywania zanurzonych okretéw
podwodnych) lub w zamian 6 min mor-
skich. Nowoscig bylo takze wprowadze-
nie radaru (typ 753, w pézniejszych se-
riach zastgpiony nowszym typem 756).
Antene stacji radiolokacyjnej zamonto-
wano na maszcie kratownicowym.

Okrety tej wersji budowano w naste-
pujacych stoczniach: w latach 1965-1975
w Dalianie 153 sztuki oraz w Huédngpii
23 (z tego 40 bezposrednio na eksport),
a w latach 1975-1983 w Wuizhou 40
sztuk. Ogétem daje to liczbe 216 jedno-
stek, przy 400 ogétem zbudowanych
w wariantach od A do E Typ 062C roz-
dzielono pomiedzy floty mniej wiecej po
réwno, przy czym najmniej otrzymata
Flota Poludniowa (ok. 25%), za$ Poinoc-
na i Wschodnia po 35-40%.

W, - - C—

Projekt 0111D (0111D-I oraz 0111D-II
lub 0111DM)

Warianty z mocniejszym silnikiem
marszowym. W Dalianie zbudowano
(w latach 1962-1968) 59 okretéw wa-

3. Trzy prototypy zostaly p6zniej przekazane do
Pélnocnego Wietnamu, i utracone w trakcie tamtej-
szej wojny.

4. Dlugos¢ lufy 63 kalibréw, kat podniesienia
-10°/+85°, szybkostrzelnos¢ ok. 340 strz./min., za-
sieg 4500 m.

5. Dlugos¢ lufy 60 kalibréw, kat podniesienia
-10%+85°, szybkostrzelnos¢ ok. 850 strz./min., za-
sigg 2700 m
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Projekt 0111C (Shanghai II)

JUET 47193 77

Rys. Copyright Jirgen Eichardt

riantu 0111D-I (wszystkie dla Floty
Wschodniej), a nastepnie (1965-1969)
26 wariantu 0111D-II (22 dla Floty P6t-
nocnej i 4 dla Poludniowej).

Projekt 0111R

W latach 60. na trzech okretach typu
0111C testowano silniki benzynowe dla
planowanego wariantu R. Ostatecznie
jednak nie podjeto jego budowy, prefe-
rujac pozostanie przy sprawdzonej si-
fowni opartej o silniki wysokoprezne.

Projekt 0111S

Oczywista staboscig typu 062 byt
wspomniany juz brak urzadzen do wy-
krywania zanurzonych okr¢téw pod-
wodnych. W zwigzku z tym w 1970
roku przystgpiono do opracowania wa-
riantu $cigacza o.p., wyposazonego
w sonar i silniejsze uzbrojenie ZOP. Typ
01118 otrzymal kadtubowy sonar ak-

tywny, wysokiej czestotliwosci MG-11
(radziecki) oraz dwie wyrzutnie rakieto-
wych bomb glebinowych typu 62 (kopia
radz. RBU-1200). kal. 250 mm. Na Za-
chodzie 6w wariant okreslono jako typ
»Shanghai III".

W 1972 roku w Dalianie zwodowano
2 prototypy (weszly nastepnie w skiad
Floty Péinocnej), a potem w 1975 roku
zbudowano 25 okretéw w serii (0111S-
II), z ktérych 8 pozostato na poéinocy,
a 17 trafito do Floty Wschodnie;j.

Tralowce typu ,,Fushun”

Na bazie projektu 0111C w latach 70.
XX w. opracowano wariant tralowca, na
Zachodzie znany jako ,Fushun”. Adapta-
cja do tego zadania ograniczyla si¢ do
niezbednego minimum: zrezygnowano
z dzialek polozonych za nadbudéwka,
dzieki czemu zyskano obszerny (jak na
wielko$¢ okretu) poktad roboczy na ru-

Projekt Shanghai ll Fushun
0111C 0111D 0111E
Liczba 216 85 2 20
Wyporno$¢ 122,5/136 t ok. 130t ok. 125t
Wymiary 38,78x5,4x1,7m
Naped 2x L12-180A 4% 112-180 | 4x L12-180A | 2x L12-180A
2x L12-180Z 2x 112-1807
Moc maszyn 4400 KM 5000 KM 4800 KM 4400 KM
Predkos¢ 28,5 w. 30 w. 31w 28,5 w.
maks.
Uzbrojenie 2xI1 37 mm 2x11 25 mm 1xI1137 mm
2xI1 25 mm 2xI1114,5 mm
Wyposazenie radar radar
elektroniczne typ 753/756
Zatoga 25 ok. 30

fie. Umieszczono tam skromne wyposa-
Zenie tralowe, zasadniczo ograniczone
do prostego tralu kontaktowego. Lacznie
powstato 20 okretéw w tym wariancie.

Projekty 0111E i 0111F

W latach 80. w stoczni Guangxi
Guijiang w Wiizhou wykonano dwa spe-
cjalne zamdwienia. Byly to: w 1983 roku
dwa okrety projektu 0111E dla policji
w Shenzhen (Shénzhén Wiijing), a rok
pOZniej sze$¢ jednostek projektu 0111F
zbudowano dla strazy celnej prowincji
Kwangtung (Guingdong Haigtin). Pro-
jekt 0111F jest dodatkowo wyposazony
w lekki dZwig oraz matg motoréwke.

Projekt 062-1i 062-IG

Po zakonczeniu seryjnej produkcji
typu 062 (0111C) na poczatku lat 80.
podjeto prace nad od$wiezeniem projek-
tu. Jako wzor przyjeto wariant Scigacza
okretéw podwodnych (0111S), na ktére-
go podstawie opracowano projekt 062-1,
na Zachodzie znany jako ,Haizhui” lub
(rzadziej, i nie do konica poprawnie)
»Shanghai III”. Produkcjg typu zajeta sie
stocznia Guangxi Guijiang. W 1985 zwo-
dowano prototyp, a rok p6ézniej ruszyta
wiasciwa produkcja.

Typ 062-1 zostal nieznacznie wydluzo-
ny (wobec 062C), powigkszeniu ulegla
takze nadbudéwka — co poprawito wa-
runki pracy i bytowe na okrecie. Zwiek-
$zono wymiary pomieszczenia miesz-
kalnego, zainstalowano klimatyzacje
oraz zwiekszono zbiornik stodkiej wody.
Tak wiec cho¢ warunki na tych niewiel-
kich jednostkach nadal trudno uzna¢ za
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Projekt Shanghai Il Shanghai lll Haizhui
rum. VS rum. VP 01118 062-1 062-1G
Liczba 4 17 27 ok. 10 ok. 70
Wyporno$¢ 123/1351 128t 149t 150/170 t
Wymiary 38,8x5,4x1,55m 41,1x5,3x1,8m
Naped 2x M50-F4 4x 112-180A
2% 12D6
Moc maszyn 4220 KM 4800 KM
Predkos¢ maks. 28,5 w. 31w 29 w.
Uzbrojenie 2xI1130 mm 1x157 mm 2xI11 37 mm 2xI1 37 mm
2xI1114,5 mm 1xI1137 mm 2%l 25 mm 2xI125 mm
2xV RBU-1200 2%V zbg typ 56 2xI114,5 mm
2 zbg
Wyposazenie radar Don-1 radar Don-1 radar, sonar radar typ 756 radar Anritsu 726UA
elektroniczne sonar sonar
Zatoga 34-35 34 46

komfortowe, to jednak ulegly wyraznej
poprawie jesli poréwnac je z wczesniej-
szymi wariantami.

W miejsce dotychczas stosowanego
masztu kratownicowego zainstalowano
nowy, mniejszy, ale pelniejszy. Oczywi-
$cie zaréwno przedluzenie jednostki, jak
i powiekszenie nadbudéwki, musialy sie
odbi¢ na wypornosci, ktéra odpowied-
nio wzrosta. Cho¢ statecznos$¢ i dziel-
no$¢ morskg typu 062 uznawano za za-
dowalajace, to jednak podjeto decyzje
o dodatkowym montazu stepek prze-
ciwprzechytowych.

StUZBA
Chinska Republika Ludowa
Niestety, brak doktadnych informa-
¢ji pozwalajacych opisaé losy poszcze-
g6blnych okretéw typu 062 wchodzacych

w sktad MW ChRL. Mozna jedynie po-
kusi¢ sie o kilka zdan dotyczacych nu-
meracji nadawanej réznym klasom
okretow.

W pierwszej potowie lat 60. ,szan-
ghaje” nosily jeszcze numery trzycy-
frowe. Wedtug jednego zrédla nie-
ktére z okretéw mialy nawet nazwy
wlasne®.Nie pézniej niz w potowie de-
kady dla okretéw tej wielko$ci wprowa-
dzono schemat #-###, przy czym na
wszystkich znanych zdjeciach typu 062
tego okresu pierwszg cyfra jest ,3” (se-
rie 3-5## i 3-6##). W 1974 r. ponow-
nie zmieniono numeracje, zarazem eli-
minujac faczniki z napisu. Dla matych
okretéw wprowadzono wéwczas nume-
racje czterocyfrowa. Co ciekawe, prawie
wszystkie ,liniowe” okrety typu 062C
otrzymaly numer wg schematu #3##,

tzn. z ,3” jako liczbg setek?. Mozliwe, ze
zmiane przeprowadzono po prostu po-
przez przestawienie cyfry, tzn. np. 3-631
stat sie 633/. Poza tym znane sg jednost-
ki o numeracji w seriach 31##, 32##
i 44##. Obecnie w stuzbie MW pozosta-
je prawdopodobnie ok. 30-35 okretow
typu 062C, a pozostale zostaly wycofa-
ne, lub przekazane do licznych stuzb po-
licyjnych lub cywilnych8.

Najnowsze chinskie okrety typu ,Ha-
izhui” (062-1G) nosza numery czterocy-
frowe w seriach 11## do 13##, przy

6. Np. Ydngzhou, Qudnzhou, Liizhou, Giinzhou,
Jinzhou, Taizhou oraz Chdangzhou.

7. Znane sg serie 13##-43## oraz 63##-93##
(seria 53## jest hipotetyczna i niepotwierdzona).

8. Straz celna (Haiguan), policja morska
(Haigong), straz graniczna (Gongbian), straz ochro-
ny wybrzeza (Haijing), urzedy morskie (Haishija)
oraz obrona graniczna (Bianjian).

Kolejne ujecie jednostki chifiskiej, tym razem w wersji 062-1. Na fotografii 7239 — flagowy okret 3. dyonu 26. eskadry patrolowcéw Floty

Wschodniej.

Fot. Internet
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czym druga cyfra oznacza flote. We Flo-
cie Péinocnej stuzy przynajmniej 7 okre-
téw o numerach 7701-1107. Najwie-
cej jednostek (32 sztuki) znajduje sie we
Flocie Wschodniej, w ramach trzech
eskadr, kazda po 2-3 dywizjony (po
4 okrety). W 21. eskadrze patrolowcow
(Huweiting 21-dadui) stuzg okrety 71201-
1208, w 26. eskadrze 1231-1242, a w 29.
eskadrze 1271-1282. Wreszcie we Flocie
Poludniowej znajduje si¢ przynajmniej
9 jednostek (znane numery 1301-1305,
1311-131311348).

EKSPORT

Ogoélem zagranice przekazano lub
sprzedano 100-107 okretéw typu 062A/C
oraz 14 typu 062-1 (fgcznie 111-118
okretéw). Wéréd odbiorcéw byto 16-17
panstw, z tego wiekszos$¢ (7-8) z Afryki
Subsaharyjskiej, 6 z Azji oraz po 2 z P6t-
nocnej Afryki i Europy. Co ciekawe, na-
bywcy wariantéw 062-1 w wieckszosci
byli wezeéniej uzytkownikami 062C.

Okrety wyeksportowane w latach 80.
nosily tymczasowe numery burtowe wg
schematu E ###°.

Albania

Albanska marynarka wojenna otrzy-
mata sze$¢ okretow typu 062C w poto-
wie lat 70. (cztery w 1974 i dwa w 1975).
Wedlug zachodnich rocznikéw, otrzy-
maly one poczatkowo numery burtowe
101-106, na poczatku lat 80. zmienione
na 541-546. Jednak na zdjeciu wykona-
nym prawdopodobnie na przetomie lat
70.1 80. wida¢ okret z numerem 550 (by¢
moze zatem prawidlowy zestaw to 540-
5421 550-552). Na poczatku lat 90. okrety
otrzymaly nowe numery, wedlug podzia-

Dwa albanskie okrety typu 062C w bazie Pashaliman, prawdopodobnie przetom lat 70. i 80.

Ciekawe, ze pefnigcy warte marynarz nie posiada magazynku w karabinie. Fot. Albmilitary.com

tu na dywizjony: 150-152 oraz 650-652.
Do polowy lat 90. pierwsza tréjke prze-
mianowano jeden raz (na P121-P123),
a drugg dwukrotnie (P931-P933, a na-
stepnie P421-P423). W tym samym okre-
sie niektére okrety otrzymaly wyrzutnie
torpedowe (533 mm), zdjete z kutrow
torpedowych typu 025 (Huchuan).
Podczas panujgcej w Albanii
w 1997 r. anarchii (wywoltanej upad-
kiem piramid finansowych) 3-4 okre-
ty zostaly uszkodzone i rozszabrowane,
a jeden (P123) zostal w marcu porwany
do Wioch. Pézniej wyremontowany (na
koszt Rzymu), a w listopadzie zwréco-
ny Albanii. Ok. 2000 zmienil oznaczenie
na P115. Obecnie stacjonuje w bazie Bi-
sht i Pallés (na pétnoc od Durrés). Z po-
zostalej piatki tylko P421 stuzyt do ok.

2002, a reszta zostata wycofana w 1997
lub 1998. Dwa okrety zostaly porzuco-
ne w Sarandzie, jeden w Pashaliman
(prawdopodobnie niedawno zlomowa-
ny), a jeden w pobliskiej zatoczce, na
potwyspie Karaburun.

Angola

Prawdopodobnie w 1979 lub 1980
otrzymala jeden-dwa okrety typu 062C,
wycofany (wycofane?) po kilku latach.

Bangladesz
W czerwcu i lipcu 1980 roku MW
Bangladeszu (Bamladesh Nou Bahini)

9. M.in. E601-E604 (1984, przeznaczony do
Egiptu) oraz E303 (1986, prawdopodobnie przezna-
czony do Zairu lub Sierra Leone).

Eksport typu 062A i 062C (Shanghai I-11) 1982 4 Bangladesz
Data Liczba Paiistwo 1984 4 Egipt
1963 3 Wietnam Potocny 1987 4 Sierra Leone, Zair
1966-1969 15 Korea Pétnocna 1989 2 Gambia
8 Wietnam Péinocny 1992 2 Tanzania
1970-1971 6 Tanzania 2000 3 Sri Lanka
1972 13 Pakistan, Sri Lanka
1973 7 Gwinea, Sierra Leone Eksport typu 062-1 (Haizhui) oraz modyfikacji
1-2? Tunezja Data Liczba Paistwo
1974-1975 13 Albania, Pakistan, 1991-1992 3 Sri Lanka
Kongo (Brazaville) 1994 3 Tunezja
1976-1978 10 Zair, Gwinea, Kamerun, 1995-1996 5 Sri Lanka, Sierra Leone,
Tunezja, Bangladesz, Sri Lanka Bangladesz
1979-1980 6 Bangladesz, Sri Lanka 2006 1 Sierra Leone
1-27 Angola 2010 2 Timor Wschodni
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pozyskata cztery okrety typu 062C.
Otrzymaly one nazwy Shaheed Do-
ulat, Shaheed Farid, Shaheed Mohibul-
lah i Shaheed Akhtaruddin, oraz nume-
ry burtowe P401-P404. W maju 1982
dostarczono kolejng czworke: Tawheed,
Towfiq, Tamjeed i Tanveer (P611-P614).
Mniej wiecej w tym samym czasie ,Sha-
heedy” zmienity numery burtowe na
P411-P414.

Pozostajagce w MW okrety naleza-
1y odpowiednio do 41. i 61. eskadry pa-
trolowcoéw (Patrol Squadron 41, 61),
stacjonujacych w Chittagong. Cze$é
zostala uzbrojona w wyrzutnie torpe-
dowe zdjete z kutréw typu 025. Okre-
ty drugiej serii (Shaheed ...) zostaly wy-
cofane w 1995. Dwie jednostki (Tawheed
w grudniu 1995 oraz Towfig w 2006) zo-
staly przekazane strazy granicznej (Ban-
gladesh Coast Guard).

otrzymaly klasyczne szare. 795 i 797 zo-
staly nieznacznie zmodernizowane pod
koniec lat 90. Ok. 2008 roku 799 bazo-
wal w Mersa Matruh, a pozostala tréj-
ka w Suezie, obecnie jednak wszystkie
przebazowano do Abukiru.

Gambia

Ten maly afrykanski kraj (od lutego
1982 do wrzesnia 1989 tworzacy wraz
z Senegalem konfederacje Senegam-
bii) 2 lutego 1989 otrzymal dwa okrety
typu 062C, ktére (po wejsciu do stuzby
w maju 1989) otrzymaly nazwy Banjul
i Cuajur, zmienione w 1991 lub 1992
roku na Gonjur (101) i Brufur (102).
Byly to jednostki wycofane z MW ChRL,
zbudowane w 1979 roku i zmodernizo-
wane przed dostawa. Nosity one niety-
powe uzbrojenie (3%II 25 mm), zamon-
towano réwniez nowy radar (Furuno

moze zamiast dzialek 25 mm mialy dwa
pojedyncze dziatka 57 mm. Wycofane
w 1987 roku.

Kongo (Brazzaville)

W marcu 1975 roku do Ludowej Re-
publiki Konga (takg nazwe nosito wéw-
czas owe panstwo) dostarczono trzy
patrolowce typu 062C. Otrzymaly one
numery burtowe P-401 do P-403, zmie-
nione pod koniec lat 80. na P-201 do
P-203. Wycofane w 1991 roku.

Kongo (Kinszasa)

Pierwsze cztery patrolowce typu
062C dostarczono do Zairu (takg nazwe
nosito w latach 1971-1997 Kongo-Kin-
szasa) pod koniec lat 70., w dwéch pa-
rach: we wrzes$niu 1976 (101-102) oraz
wrze$niu 1978 (103-104). Byly to jed-
nostki standardowe, ale z dwiema wy-

W potowie lat 90. Bangladesz otrzy-
mat takze (w darze od ChRL) jeden
okret typu 062-1 zbudowany w stoczni
Guingxi Guijiang, dostarczony 9 kwiet-
nia 1996 r. i wprowadzony do stuzby
4 sierpnia, pod nazwg Barkat (P711).
Obecnie wchodzi w sktad 71. eskadry
patrolowcow!?,

Egipt

Marynarka wojenna Egiptu (al-Quw-
wat al-Bahriya al-Misriya) pozyskata
cztery okrety typu 0621/ w 1984 roku.
Dostarczone z numerami tymczaso-
wymi E601-E604, na miejscu otrzyma-
ly numery burtowe 793, 795, 797 i 799.
Chinskie dziatka 25 mm zastgpiono po-
dwdéjnym dziatkiem 23 mm (radziec-
kiego typu, egipskiej produkcji), poza
tym egipskie okrety nie posiadajg wy-
rzutni bomb glebinowych. Poczatkowo
egipskie okrety nosily nietypowe, czar-
ne malowanie, ale pod koniec lat 80.

1505) Poczatkowo wchodzily w sktad
armii (3. kompanii morskiej), a 30 lip-
ca 1996 zostaly wcielone do nowoutwo-
rzonej Gambia Navy. Wycofane w 1998
roku, prawdopodobnie ze wzgledu na
zly stan techniczny.

Gwinea

Gwinejska marynarka otrzyma-
ta sze$é okretéw typu 062C, dostar-
czonych parami w latach 1973, 1974
i 1976. Nadano im numery burtowe od
P-733 do P-738. By¢ moze zamiast dzia-
tek 25 mm otrzymaly dwa pojedyn-
cze dziatka 57 mm. Wycofane w latach
1989-1990.

Kamerun

Marynarka wojenna Kamerunu (Ma-
rine nationale du Cameroun) otrzyma-
fa dwa okrety typu 062C, w lipcu 1976
roku. Nadano im nazwy Cap Camero-
un (101) oraz Man o'War Bay (102). By¢

Fot. Internet

rzutniami bezodrzutowymi 75 mm
na dziobie. Stuzyly zaréwno na rze-
cze Kongo 1 jej ujéciu, jak i na jezio-
rze Tanganika. Do polowy lat 80. cata
czwérka zostala powaznie zuzyta —
w zwigzku z tym jeden okret (praw-
dopodobnie 704) poddano kanibaliza-
¢ji, dla zachowania pozostalej dwdjki,
a w lutym 1987 pozyskano z ChRL ko-
lejng pare (105-106). W polowie 1990
dwa (wt. 101) zatonely w porcie (Ba-
nana). Po podniesieniu (we wrze-
$niu 1990) zrezygnowano z odbudowy
101, co zmniejszyto liczbe patrolow-
céw do czterech. W tym samym czasie
dwa okrety (102 i 106?) poddano ma-
tej modernizacji (m.in. nowe radary).
105 prawdopodobnie zostal wycofany
w polowie lat 90. Jeden z okretéw tra-

10. Razem z Salam (eks-kutrem rakietowym
typu 021) oraz Sanggu i Turag (eks HMS Lindisfarne
i Guernsey typu “Island”).
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Jeden z patrolowcéw pod banderg Zairu. Uwage zwraca duza ilos¢ cywilnych oficjeli na pokfadzie.

fit w 1998 w rece rebeliantéw. 103 (by¢
moze noszacy nazwe Oubangi) zatonat
23 listopada 2000 roku w Bomie. Obec-
nie w stuzbie pozostajg 102 i 106 (102
by¢ moze zostat porzucony), oba na rze-
ce Kongo.

Korea Pélnocna

Marynarka wojenna Koreanskiej Re-
publiki Ludowo-Demokratycznej (Joson
Inmin-gun Haegun) ok. 1967-1969 po-
zyskata z Chin 15 okretéw typéw 062A
i 062C. Koreanskie ,szanghaje” otrzy-
maly trzycyfrowe numery burtowe,
w seriach 38# i 39# (prawdopodob-
nie 38/-388 i 391-397). Stacjonowaly na
Morzu Zéltym. Czgéé jednostek wyposa-
zono w dziatka 57 mm zamiast 25 mm,
do tego wszystkie posiadaly wyrzutnie
bezodrzutowe 75 mm na dziobie. Wyco-
fane w latach 90.

Pakistan

Jako jeden z najwazniejszych sojusz-
nikéw ChRL, Pakistan nie mial proble-
mu z uzyskaniem chinskich okretéw.
Pierwszg partie (8 sztuk) patrolowcéw
typu 062C dostarczono w 1972 roku.
Byly to: Quetta (141), Lahore (142), Mar-
dan (143), Gilgit (144), Pishin (145),
Sukkur (147), Sehwan (148) i Bahawal-
pur (149). Pozostale cztery okrety dotar-
ly do Pakistanu w 1974 roku - byly to
Bannu (154), Kalat (156), Larkana (157)
oraz Sahiwal (160). Wchodzity w sktad
10. eskadry patrolowcéw (10 Patrol
Craft Squadron).

W 1982 roku cztery okrety (Quetta,
Bannu, Kalat i Sahiwal) przeniesiono do
rezerwy. Cztery lata p6Zniej, po utworze-
niu Agencji Bezpieczenistwa Morskiego
(Maritime Security Agency) zostaly one
wecielone do tej stuzby (1 stycznia 1987)

Pakistariski Sabgat w barwach Maritime Security Agency.

Fot. zbiory Bernard Prézelin

jako Sabqat, Rafaqat, Rahat i Sadaqat.

Larkana przeniesiony do rezerwy
w 1990, wycofany w 1994. Kolejne okre-
ty wycofano w 1990 (eks-Quetta), 1991
(eks-Sahiwal), 1993 (Mardan, Sukkur
i eks-Bannu) oraz 1996 (Gilgit).

W 1998 do MSA trafily ostatnie dwa
,szanghaje” z marynarki wojennej.
Obecnie z tuzina pakistanskich okretow
typu 062C pozostaje czworka w stuzbie
MSA: Pishin (P65), Sabgat (P66), Rafa-
qat (P68)!! oraz Bahawalpur (P69).

Rumunia

Bliskie stosunki, a wrecz fascyna-
cja ze strony Nicolae Ceaugescu wobec
dyktatury Mao Zedonga zaowocowaty

11. Nie do konca jasna jest konkordancja, tzn. ja-
kie nazwy pierwotnie nosily Sabgat i Rafagat — je-
den z nich to zapewne dawny Kalat.

Fot. zbiory Bernard Prézelin
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m.in. dostawami chinskiego uzbroje-
nia dla Rumunii. W 1971 roku do Kon-
stancy dostarczono trzy okrety typu
0111C-II, ktére zostaly wcielone do
rumunskiej marynarki jako VP 22, 24
i 25. Rok p6zniej w stoczni wojskowej
w Mangalii (Santierul Naval 2. Mai)
rozpoczeto licencyjng budowe ,szan-
ghajow” (troche réznigcych sie od
chinskiego oryginalu — zob. tabelka),
w dwoéch wariantach. W latach 1974-
1975 zbudowano 4 $cigacze okretéw
podwodnych dla marynarki (VS 41-
VS 44), a do polowy lat 80. - 17 patro-
lowcow dla strazy granicznej (VP 20-
VP21, VP23iVP26-VP 39).

Dwie jednostki ukonczono jako ten-
dry nurkéw (nava rapida de scafan-
dri), uzbrojone w 1xII km 14,5 mm,
pod nazwami Saturn (w stuzbie od 19

zerwy. W marcu 1987 Pekin podarowat
wiadzom kraju nowe dwa okrety (uzbro-
jenie: 1XII 37 mm, 2 XII 14,5 mm): Moa
i Naimbana, zapewniajac przy tym kil-
kunastomiesieczng pomoc szkoleniowo-
-remontows, w postaci 17 chinskich ofi-
ceréw i technikéw.

Po zuzyciu tej pary w listopadzie 1996
przekazano nowy okret, nalezacy juz
do zmodernizowanego typu ,Haizhui”.
Jednostke wprowadzono do stuzby
1 stycznia 1997 roku pod nazwa Alima-
ny Rassin (PB 103). Wycofany ok. 2005
i zastagpiony 10 marca 2006 bliZzniaczym
Sir Milton (PB 105).

Sri Lanka

Marynarka wojenna Sri Lanki byla
(i jest) najwiekszym poza ChRL uzyt-
kownikiem typu 062. Pierwsza dosta-
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Patrolowce rumuriskiej policji granicznej w Mangalii (posrodku dwie jednostki typu Shanghai I1).

pazdziernika 1978) i Venus (4 grudnia
1978). Cze$¢ okretéw wycofano w la-
tach 80. i 90. (w tym $cigacze o.p.), ale
pewna liczba patrolowcow pelni stuz-
be do dzi$, w barwach policji granicznej
(Politia de Frontiera). W stuzbie (w ma-
rynarce wojennej) pozostajg rowniez
Saturn i Venus, zmodernizowane ostat-
nio w 2006 roku.

Sierra Leone

Pierwsze trzy okrety typu 062C tra-
fity do Sierra Leone w czerwcu 1973
roku. Otrzymaly niezbyt skomplikowa-
ne numery 001-003. W 1979 roku 001
wycofano, a pozostale dwa przekazano
do dyspozycji cywilnego zarzadu por-
tu (Freetown Port Authority). W 1982
roku 002 zostal zatopiony jako okret-cel,
a 003 rozbrojony i przeniesiony do re-

wa (w lutym 1972) byla para okretow
typu 062C, Sooraya (P3140) i Weeraya
(P3141). W lipcu dostarczono dalsze
dwie jednostki: Ranakami (P3142) oraz
Daksaya (P3143), a w grudniu jako
ostatni (piaty) z pierwszej partii dotart
Balawatha (P3144). Kolejng pare pozy-
skano 30 listopada 1980 roku — byly to
Jagatha (P3145) i Rakshaka (P3146).

W latach 80., na fali tamilskiego za-
grozenia, okrety dozbrojono w dwa po-
jedyncze kmy 14,5 lub 12,7 mm. Juz
w 1983 roku wycofany zostal Dak-
saya (ponoé z powodu pozaru), potem
kolejnym skreslonym okretem zostat
(w 1991) Balawatha.

14 lipca 1992 do stuzby weszly trzy
okrety (dostarczone od wrze$nia do li-
stopada 1991), stanowigce drugg se-
rie ,szanghajéw” Sri Lanka Navy —

byly to Ranasura (P320) oraz Ranaviru
(P321), nalezace do zmodyfikowanego
typu 062C (150 t, 41x5,4%x 1,6 m, 4800
KM, 29 w., uzbrojenie: 1xII 30 mm
bryt. Royal Ordnance GCM-AQ3, 2 XII
25 mm, 2XII 14,5 mm lub 12,7 mm, za-
foga 4+424) oraz Ranarisi (P322), beda-
¢y juz pelnoprawnym przyktadem typu
062-1. Cala trojka zostata zbudowana
w Guijiang.

W miedzyczasie rozgorzala wojna
domowa z tamilskimi separatystami.
15 lipca 1991 doszto do ataku na Rak-
shaka, w ktérym zginglo 2 marynarzy.
19 kwietnia 1995, w jednym z najwiek-
szych staré morskich konfliktu (pod
Trincomalee) Tamilom udato sie zato-
pi¢ dwa syngaleskie patrolowce - Rana-
sura oraz Sooraya — a takze powaznie
uszkodzi¢ wspomnianego przed chwilg

Fot. Laurientu Mitu

Rakshaka (na tyle powaznie, ze w ciggu
roku zostat wycofany z stuzby). Lacznie
w owej bitwie zginelo 12 syngaleskich
marynarzy. 19 lipca 1996 na wysokosci
Mullaitivu tamilskie ,morskie tygrysy”
zatopily patrolowiec Ranaviru (wraz
z 35 ludZzmi zatogi, wt. dowddcg okretu
kmdr. Parakrama Samaraweera).

W polowie lat 90. zmieniono numery
burtowe okretéw pierwszej serii, usuwa-
jac z nich trzecig cyfre (czworke). ocala-
fa trojka otrzymata odpowiednio nume-
ry - Weeraya (P311), Ranakami (P312)
aJagatha (P315).

Pomiedzy wrze$niem 1995 a 22 ma-
jem 1996 roku chinskie statki transpor-
towe dostarczyly trzecig serie typu 062
dla Sri Lanka Navy. Wcielone do stuz-
by 9 wrze$nia 1996 okrety to: Ranajaya
(P330), Ranadeera (P331) i Ranawickre-
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ma (P332). Ta tréjka, zbudowana réw-
niez w Guijian, nalezata do wzmocnio-
nego typu 062-1 (1xII 37 mm typ 76,
1xII25 mm typ 8112 X%II 14,5 mm).

Ostatnia (jak dotad), czwarta seria,
zostala dostarczona 11 czerwca 2000
roku. Co ciekawa, byta oparta na... tro-
che juz przestarzalym typie 062C. Stad
owe trzy okre¢ty mozna uznaé za ostat-
nie ,szanghaje” pierwszej generacji.
Byly to: Edithara (P317), Wickrama
(P318) i Abeetha (P319). Okrety zosta-
ly zbudowane przez stocznie w Qinxin.
W stosunku do oryginalnego projek-
tu zmieniono uzbrojenie (2xII 20 mm
GCM-AO3-2, 2xII 14,5 mm oraz,
2xI 7,62 mm), zainstalowany nowo-
czesny radar (Koden MD 3220 Mk 2)
i zmieniono nadbudéwke.

Tanzania

Pierwszym afrykanskim panstwem,
ktére otrzymato patrolowce typu
062C, byta Tanzania. W latach 1970-
1971 do tego panstwa dostarczono
sze$é okretéw (JW 9861-JW 9866)12.
Ostatni z tej szostki okret zostal unie-
ruchomiony w 1991 roku (a w latach
1994-1995 wszystkie wycofano)!3.
W zwigzku z tym, w czerwcu 1992
Chiny dostarczyly Tanzanii kolejne
dwa ,szanghaje” (JW 9867-JTW 9868) —
byly to prawdopodobnie okrety wyco-
fane z MW ChRL, a nastepnie zmoder-
nizowane do aktualnego modelu. Pod
koniec lat 90. otrzymaly nazwy (Mzi-
zi i Mzia) oraz nowe numery burtowe
(P 67-P 68). Obecnie stacjonujg w Da-
ressalam.

Fot. Bernard Prézelin

Timor Wschodni

11 czerwca 2010 roku do niewielkiej
floty tego niedawno powstatego pan-
stwa dotgczylty dwa okrety typu ,Ha-
izhui” — Jaco oraz Betano.

Tunezja

Wedlug niepotwierdzonych infor-
macji, pierwsze dwa ,szanghaje” tu-
nezyjska marynarka wojenna otrzy-
mala w 1973 roku. Nie wiadomo,
co sie z nimi stato (o ile to prawda).
4 kwietnia 1977 roku pozyskano kolej-
na (lub jednak pierwsza pare) — byly

12. JW = Jeshi la Wananchi (kiswabhili ,sity
zbrojne”).

13. Do ok. 2005 w poblizu przystani MW w Da-
ressalam lezaly jeszcze wraki dwoch okretéw typu
062.

Zgrupowanie patrolowcéw tanzanskich w 1984 roku. Mafa budka na rufie jednostki 9864 to wspomniana w tekscie rozktadana... tolateta.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Tunezyjski Kuriat —
tego panstwa.

to Gafsa (P 305) i Amilcar (P 306).
W 1984 w stoczni SOCOMENA!4
w Bizercie dokonano wymiany nape-
déw, na zestawy po 4 niemieckie sil-
niki MTU 9V331 TC92 o Igcznej mocy
4260 KM. W 1997 obie jednostki wy-
cofano.

W miedzyczasie — w 1992 roku - Tu-
nezja zlozyta w Chinach zamoéwienie
na trzy okrety zmodyfikowanego (zgod-
nie z potrzebami) projektu 062C. ,Tu-
nezyjskie szanghaje” byly 1zejsze (120 t)
i krotsze (35%5,4%1,8 m), i wyposazo-
ne w naped niemieckiej produkgji (4 sil-
niki MWM TBD604 o lacznej mocy
4400 KM). Uzbrojenie sktadalo si¢ jedy-
nie z dwéch podwéjnych dziatek 25 mm
chin. typu 81. Jednostki dostarczono (na
pokladzie statku do fadunkéw wielko-
gabarytowych) w styczniu 1994 roku,
a w marcu calg tréjke wcielono, pod
nazwami: Utique (P 207), Jerba (P 208)
i Kuriat (P 209).

przedstawiciel specjalnej modyfikacji typu 062 wykonanej na zaméwienie

Fot. Internet

Wietnam

Demokratyczna Republika Wietnamu
pod koniec lat 60. otrzymata od ChRL
osiem patrolowcéw typu 062 (praw-
dopodobnie po cztery, w maju 1966
i w 1968 roku). Poza tym wcze$niej
(w 1963 lub 1964) przekazano ponoé
okrety prototypowe (dwa projektu 0111
ijeden 0111A). Z poczatkowego okresu
znane sg dwa numery burtowe: 7-197
i 7209, pod koniec lat 70. prawdopo-
dobnie zmienione (na seri¢ HQ-2##?).
Wycofane w latach 80-90. (jeden do-
trwal do ok. 2005 roku, i moze nadal ist-
nieé).

* * &

Jednostki typu 062 stanowily uciele-
$nienie chinskiej floty w minionej epo-
ce — proste, wrecz prymitywne, ale za
to bardzo liczne. Mimo oczywistych
wad mialy tez i zalety, gdyz ich prosto-
ta pozwalata na tatwg budowe w du-

Kolorowa, ekspresyjna fotografia patrolowca wietnamskiego - tutaj T-797 w latach 70.

zej ilosci, a zarazem mato klopotliwe
utrzymanie. Byl to réwniez powdd, dla
ktdrego staly si¢ swoistym ,szlagierem
eksportowym” (cho¢ czesciej jako po-
darunek polityczny, niz obiekt handlu),
zasilajgc floty wielu krajow ,trzecie-
go $wiata”. Warto odnotowaé, ze okre-
ty stuzace pod banderg Chin, Korei P6l-
nocnej, Sri Lanki i Wietnamu mialy
okazje znalez¢ sie w ogniu walki. Pomi-
mo ponad pétwiecznej genezy, projekt
jest nadal rozwijany — typ 062C zostal
juz w duzej mierze zastgpiony w Chi-
nach przez kolejng generacje (062-1),
a poza tym na bazie ,szanghajow”
opracowano kilkanascie typow okre-
téw przeznaczonych dla r6znych stuzb
policyjnych i cywilnych. ®
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Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Trafowce projektu 254M wykony-
watly zasadnicze tratowania bojowe.
Fot. Archiwum 8. FOW

Rozminowywanie Kadet Rinne'

Druga wojna Swiatowa dowiodta bez-
sprzecznie, ze broh minowa?, zaréwno
ofensywnie jak i defensywnie zastoso-
wana, jest groznym, skutecznym i eko-
nomicznym $rodkiem walki na morzu.
Z danych statystycznych, przytoczo-
nych w historii wojen morskich wynika,
ze jezeli w wojnie krymskiej uzyto 2600
min, a w wojnie rosyjsko-japonskiej
6500 min, to w I wojnie Swiatowej po-
stawiono juz okoto 310 000, a w II woj-
nie $wiatowej ponad 700 000 min3.

Wojujace panstwa nadbrzezne* trak-
towaly walke z zagrozeniem minowym
na Baltyku jako najwazniejsze przed-
siewziecie zabezpieczajgce dziatal-
no$¢ bojowa okretéw, a obrona prze-
ciwminowa nabrata dominujacej roli
w dziatalnos$ci poszczegélnych flot.
Szczegblne nasilenie minowania obser-
wowalismy w waznych akwenach ope-
racyjnych, morzach ptytkich, ciesni-
nach, kanatach, podejsciach do portow
i baz oraz redach i rzekach. Ze wzgledu
na to, ze na Baltyku krzyzowaly sie tra-

sy zeglugowe panstw wojujacych oraz
ze wzgledu na plytkos¢ i podatno$é mo-
rza do prowadzenia na szeroka skale
wojny minowej, minowano go bardzo
intensywnie przez calg wojne. Zgod-
nie z danymi zawartymi w protokole nr
11 z 1947 r. Strefowego Kolegium do
spraw rozminowania morz Barentsa,
Baltyku i Czarnego (BBCzZ), na Bal-
tyku postawiono tgcznie 69 123 miny
morskie oraz 15 836 ochraniaczy pola
minowego. Z liczby tej Niemcy i Finlan-
dia postawily 60 071, ZSRR — 18 342,
Wielka Brytania — 2090, Szwecja — 4346
oraz Polska — 110 min i ochraniaczy
pola minowego®.

Rozminowanie Strefy Odpowiedzial-
nosci Polski®, zapoczatkowane zosta-
o bezposrednio po zakoniczeniu dzia-
fan wojennych przez Flote Baltycka
ZSRR i przyczynilo si¢ do stosunkowo
szybkiego udostepnienia zegludze na-
szych gtéwnych portéw. Niszczac miny
morskie, oddajac zegludze oczyszczone
tory wodne do portéw, a rybakom coraz

wieksze akweny potowowe, sily tralowe
umozliwily ozywienie i przyspieszenie
rozwoju gospodarczego wybrzeza.

W ciggu nastepnych lat Sity Trato-
wo-Minowe Polskiej Marynarki Wojen-
nej samodzielnie kontynuowaty zapo-
czatkowane przez Flote Baltycka ZSRR
rozminowanie akwenéw, za bezpie-
czenstwo ktérych odpowiedzialna byta
Polska.

Przy calej zlozonosci problematy-
ki obrony przeciwminowej, towarzy-
szacych jej niebezpieczenstwach, trud-
noSciach i napieciu, walka z minami
morskimi byta przez dlugie lata jednym
z zasadniczych zadan Marynarki Wo-
jennej. W miare wykonywania trato-
wan bojowych poszczegélnych zagrod
minowych rosly i meznialy zatogi na-
szych tralowcéw, doskonalgc organiza-
cje i taktyke uzycia sit OPM?. Z roku na
rok zwigkszata sie efektywnos¢ wykony-
wanych tralowan bojowych.

W zwigzku z koniecznoscia zabezpie-
czenia zeglugi statkbw w wypornosci
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Plan wykonania zadania trafowania bojowego pod Kadet Rinne.

ponad 55 000 BRT® wprowadzonych od
drugiej potowy 1970 r. do Polskiej Mary-
narki Handlowej, Ministerstwo Zeglugi
zwrocilo sie z prosba do Marynarki Wo-
jennej o przeprowadzenie tralowania
bojowego toru wodnego w rejonie Ka-
dett Rinne. Pomimo poltozenia akwenu
poza strefg odpowiedzialnosci Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej nasz kraj byt
bardzo zainteresowany w oddaniu dla
zeglugi handlowej nowego, glebszego
toru wodnego. Realizacja powyzszego
zadania byta uzalezniona od wsp6lpracy

z Marynarka Wojenng NRD. We wsp6l-
pracy z NRD zorganizowano brzego-
we stacje radionawigacyjne rozstawio-
ne na terytorium Niemiec Wschodnich
oraz ze wzgledu na znaczne oddalenie
rejonu od polskich baz® postoje okretéw
zorganizowano w oparciu o rede i port
Darfer Ort. Skrocilo to przejscia w re-
jon wykonywania tralowan bojowych
do minimum.

24.07.1970 r. Dowodca Marynarki
Wojennej postawit zadaniel® Dowé6dcy
8. FOW!L: wykona¢ tratowanie bojowe

Okrety projektu 206F w tratowaniach bojowych pod Kadet Rinne stuzyty jako wiechostawy.

Zrédto AMW sygn. 4028/91/4

tratami niekontaktowymi odcinka toru
wodnego na pétnoc od Darfler Ort. waz-
nego dla gospodarki narodowej'2. Rejon
podlegajacy tralowaniu znajdowal sie
poza strefa odpowiedzialnosci Polskiej
Marynarki Wojennej i byt pod systema-
tyczna kontrolg okretéw panstw NATO,
jak réwniez graniczyt z ruchliwym to-
rem wodnym. Warunki stworzyty ko-
nieczno$¢ bazowania Sit Tratowych
i jednostek pomocniczych na redzie
i w porcie Darfer Ort oraz w porcie
Dranske.

Fot. Archiwum 8. FOW




Otrzymat do dyspozycji sily 12. Dywi-
zjonu Tralowcéw Bazowych w skladzie
9 tralowcéw, 13. Dywizjonu Tratow-
cow Bazowych w skladzie 4 tralowcow,
14. i 15. Dywizjonu Kutréw Tralowych
w sktadzie 12 kutréw po 6 z kazdego
dywizjonu oraz grupe jednostek pomoc-
niczych z 42. Dywizjonu Pomocniczych
Jednostek Plywajacych.

Dowédca 8. FOW w swoim rozka-
zie!3 okreslil, ze w rejonie tralowania
bojowego nalezy spodziewaé sie min
niekontaktowych indukcyjnych typu
ELM/A i ELM/1 z zapalnikami ASJ-
13 i ASJ-14 postawionych przez lotnic-
two brytyjskie w latach 1941-1945. Min
w rejonie postawiono okolo 144 i ostat-
nig detonacje stwierdzono w 1956 r.

Wydzielone sity mialy by¢ przeba-
zowane do dnia 31.07.1970 r. w rejon
tralowania bojowego. W ramach ope-
racji mialy stacjonowaé¢ w porcie Da-
rfer Ortn, oraz na jego redzie. Pocza-
tek tralowania zaplanowano na dzien
01.08.1970 r. godz. 08:00.

Na podstawie rozkazu Dowédcy MW
Dowdédca 8. FOW zarzadzit!#:

* Okrety 12. Dywizjonu Tralowcéw
wraz z podporzadkowanymi okretami
ORP Krogulec i ORP Kormoran do dnia
15.08.1970 r. wykonajg tralowanie bo-
jowe rejonu nr 1 o wspétrzednych:

¢54°358N A012°15,0E

¢54°353'N  \012°15,0'E
¢54°43 9N  \012°37,26’'E
¢54°43 9N A 012°35,98E

od brytyjskich min indukcyjnych
ELM/A i ELM/1 z zapalnikami ASJ-13
i ASJ-14 czterokrotnie na kierunkach
zasadniczych tralami elektromagne-
tycznymi typu TEM-52M w wariancie
petlowym. Sposéb tralowania 2T, odle-
glos¢ trawersowa pomiedzy tralowcami
290 m, szeroko$¢ pasa tralowego 170
m, przykrycie pomiedzy pasami 60 m,
predkosé tralowania 4 W. . . . e .

« 14. Dywizion Kutréw Tralowvch Holownik H-20, jednostka wykorzystywana w celu dowozu zywnosci i niezbednych materiaféw.

RZIO L wy Fot. Archiwum 8. FOW
wraz z podporzgdkowanymi kutra-
mi tralowymi o nr 943, 944, 945, 947,
952, 953 z 15. dKTT*5 i ORP Titkan oraz
ORP Czajka do dnia 15.08.1970 r. wy-
konaja tralowanie bojowe rejonu nr 2
o wspOlrzednych:

¢54°353'N  \012°15,0'E

¢54°43 9N A 012°37,26'E

¢54°3457N 1A012°15,0E
¢54°439N  A012°39,1'E

i od dnia 23.08.1970 r. rejonu nr 3
o wspétrzednych:

¢54°32,32’N A 012°15,0'E

¢54°3457N 1A012°15,0E

¢54°36,61'N A 012°20,17E

od brytyjskich min indukcyjnych

Okret R-35 wykonywat zadania zabezpieczenia ratowniczego operacji. Fot. Archiwum 8. FOW
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Miejsca bazowania okretow.

ELM/A i ELM/1 z zapalnikami ASJ-13
i ASJ-14 czternastokrotnie na kierun-
kach zasadniczych tratami solenoido-
wymi typu SEMT-1 sposobem 5T, szero-
kos¢ pasa tralowego 320 m, przykrycie

pomiedzy pasami 60 m, predkos¢ trato-
wania 6W.

¢ Grupa okretow zabezpieczenia
w sktadzie: ODS 801, H 20, Z 7, R 35,
W2,B 10, KD.

Zrédto AMW sygn 4028/91/4

Zapewnié¢ zaopatrzenie w pali-
wo, wodg, czesci zapasowe do tra-
téw i mechanizméw okretowych,
dow6z zywnoSci i zaopatrzenia kwa-
termistrzowskiego, udzielanie pomocy

Lenino — ODS-801 realizowat zadania zwigzane z wulkanizacjq kabli. Fotografia wykonana w 1970 roku przez pilotéw zachodnioniemieckiego

Marine Flieger Geschwader 2.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Rozminowywanie Kadet Rinne

w wypadkach awarii, potrzeb ratowni-
czych i remontow!S.

Komendant Portu Swinoujécie otrzy-
mal zadanie poprzez podlegte sekcje
zorganizowaé zaopatrzenie zgrupowa-
nia tralowego w czesci i materiaty na-
prawcze do traléw i mechanizmoéw
okretowych, zaopatrzenie w paliwo,
wode i zywno$¢ oraz niezbedng ilos$é
wiech tratlowych. Dodatkowo zorga-
nizowa¢ na ODS 803 warsztat wulka-
nizacji kabli tralowych. Celem zabez-
pieczenia powyzszych przedsiewzieé
oddelegowano jednostki zabezpieczenia
z42. dPJP7,

Grupa brzegowych stacji radionawi-
gacyjnych ,RYM-B” w porozumieniu
z Szefem Hydrografii 8. FOW od dnia
28.07.1970 r. zorganizowaé zabezpie-
czenie nawigacyjno — hydrograficzne
tralowania poprzez rozwiniecie trzech
stacji w miejscowosciach Darfer Ort.,
Dornbusch i Dierhagen.

W celu zabezpieczenia bazowania
okretéw zespoltéw tratowych wyznaczo-
no nastgpujgce miejsca:

* 12. dTRB, ODS 801, ODS 803, H 20
— reda portu Darfer Ort. Na wypadek
sztormu port Dranske;

* 14. dKTT, R 35, W 2, B 10, Z 7,
KD 869 - port Darfer Ort.

* Kotwicowisko nr 1:

¢54°28, 7N  \012°33,3’E
¢54°28, 7N  \012°34,3’E
¢54°30,0N A012°34,3'E

¢54°30,0N  \012°36,0'E
¢ 54°28, 7N A 012°36,0E
¢54°28 7N  A012°38,0E
¢54°27,8N  A012°38,0E
¢54°27,8N  A012°33,3'E
¢ Kotwicowisko nr 2:

¢ 54° 26,0'N A012°24,0'E
¢54°26,0N A012°26,0E
¢54°239N  A012°24,4E
¢54°239N  A012°224'E

* Kotwicowisko nr 3 — rejon Zatoki
Libben;

¢ Kotwicowisko nr 4 — rejon Stral-
sunder.

Na wykonanie zadania tralowania
bojowego przydzielono 220 motogo-
dzin na kazdy tralowiec, po 250 mo-
togodzin na kazdy kuter tralowy oraz
1140 motogodzin dla jednostek zabez-
pieczenia tralowania.

Gotowos¢ sit wydzielonych do trato-
wania bojowego miala nastapi¢ do go-
dziny 08:00 dnia 28.07.1970 r.

Stanowisko Dowodzenia Zespotem
wyznaczono na ODS 803.

W celu zabezpieczenia sit tralowych
wykonujacych tralowanie bojowe od-
cinka toru wodnego w rejonie R22/1/1
wydano wytyczne nawigacyjno — hy-
drograficznel®. Zgodnie z wytycznymi
przebieg wszystkich prac nalezalo wy-
kona¢ zgodnie z 6wczesnie obowigzuja-
cg instrukcjg nr PS 3 z 1955 r. ,Nawi-
gacyjno — hydrograficzne zabezpieczenie
tratowani” oraz instrukcjg w sprawie

Fot. Archiwum 8. FOW

NHZ tralowania metoda szczegétowe-
go owiechowanial®.

Wydzielona grupa brzegowych sta-
¢ji radionawigacyjnych ,RYM-B” pod
wzgledem fachowo-technicznym pod-
legata Dowddcy Oddzialu Zabezpiecze-
nia Hydrograficznego, Szefowi Wydzia-
tu Hydrografii MW a pod wzgledem
operacyjno-taktycznym Dowéddcy Ze-
spotu Tralowego poprzez Szefa Wydzia-
tu Hydrograficznego 8. FOW.

Opis rejony tratowania hojowego
Rejon tralowania ograniczony li-
niami:

¢54°32,3’N  ¢012°150E
¢54°358N  A012°15,0'E
¢54°43,9N 1 012°35,98'E
¢54°43,9N  A012°39,1'E
¢54°36,6N  A012°20,1'E

Akwen podlegajacy tralowaniu bojo-
wemu zlokalizowany byt na péinocny
zachéd od osi toru wodnego nr 1 w od-
leglosci 1 Mm i szerokosci 1 Mm.

Rejon miat ksztalt wydtuzonego tra-
pezu ktérego potudniowg krawedz wy-
znaczala linia rownolegla do osi toru
wodnego nr 1 przechodzaca w od-
legtosci 1 Mm od osi po stronie pét-
nocno-zachodniej, stanowigca réw-
noczes$nie krawedz toru wodnego nr
1 pomiedzy ptawami nr 12 i 14. Gor-
na krawedz (byta to réwniez pétnocno-
-zachodnia krawedz projektowanego
glebokowodnego toru) stanowila linia
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réwnoleglta do osi toru wodnego nr 1
i odlegta od niej o 2 Mm. Obie linie wy-
znaczaja tor o szerokosci 1 Mm bezpo-
$rednio przylegajacy do toru nr 1 na
odcinku ptaw nr 12 i 14. Wspétrzedne
plaw 12 i 1420

* Plawa na 12 — ¢ 54° 35'48”"N A 012°
21'06"E

* Plawa na 14 — ¢ 54° 43'24’"N A 012°
40’48"E

Pélnocna krawedz projektowane-
go toru wodnego stanowit réwnolez-
nik ¢ 54° 43,0’'N przecinajacy goérng
i dolng krawedz toru powyzej ptawy na
14. Zachodnia krawedz akwenu stano-
wil potudnik A 012° 40’48”E od krawe-
dzi péinocno-zachodniej do krawedzi
poludniowo-wschodniej. Krawedz po-
tudniowo-wschodnig wyznaczata linia
odlegta 0 1 Mm w kierunku péinocno-
-zachodnim i réwnolegla do osi toru nr
1 wyznaczona ptawa nr 12 i pozycja la-
tarniowca Gedser Rev.

e Wspélrzedne latarniowca ¢ 54°
27°12’N A 012° 11°00”E.

Glebokosci w rejonie od 15 do 24 me-
tréw. Odleglo$é od brzegéw czesci pot-
nocnej akwenu do wybrzezy Danii 9
Mm do wybrzezy NRD 10-15 Mm.

Przez rejon tralowy przebiegal kabel
telefoniczny, ktéry utrudniat wybieranie
wiech tralowych. Miejsce i kierunek po-
fozenia kabla wykreslony zostat na taj-
nej mapie Niemieckiej ktéra otrzymal
Dowddca Zespotu Tratowego.

Organizacja tqcznosci?!
Srodkami tgcznosci przewodowej

postugiwano sie wedtug umownych

Zatacznik schematyczny organizacji facznosci.

MAT ZMIANY KGRSU W SZYKU TOROWY}
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Schemat szyku tralowego i jego parametry.

Zrédlo AMW sygn. 4028/91/4

SCHLMAT ORGANIZACTILACINOSCI pADIowET

Zrédto AMW sygn. 4028/91/6

kryptoniméw. Srodkami tacznosci ra-
diowej postugiwano si¢ zgodnie z za-
rzadzeniem Szefa Wojsk Obserwa-
¢ji i Lacznosci MW nr 02/£.acz z dnia
17.02.1970 r. oraz zalgcznikiem sche-
matowym nr 2.

W wypadku zaistnienia potrzeby
wspéldziatania radiowego z Sitami
NRD okret flagowy zespotu tralowego
miatl za zadanie utrzymanie tgcznosci
w sieci na zasadach wykorzystania do-
kumentéw tréjstronnego wspoétdziata-
nia ,Zach6d - 2”.

Lacznosé specjalna za pomocy ta-
beli umownych sygnatéw ,TUS — ME-
DUZA”.

Sprawozdanie z dziatan bojowych?2

Tralowanie bojowe przeprowadzo-
no zgodnie z zadaniem postawionym
przez Dow6dce Marynarki Wojennej
oraz Dowddce 8. FOW w dniach od
12.08.1970 1. do 01.09.1970 r.
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Mapa zobrazowujaca rejon tralowania bojowego.

¢ Okrety tratujace — ORP Dzik, ORP
Bizon, ORP Bébr, ORP Delfin, ORP
Foka, ORP Mors, ORP Rys, ORP Zhik.

Okrety wiecho stawy — ORP Kormo-
ran i ORP Krogulec.

* Okret dowodzenia (rezerwowy wie-
chostaw) — ORP £os.

Przetralowano rejon toru wodnego
nr 1 o wspétrzednych:

¢ 54°35,02’N 1 012°15,00'E

¢ 54°43 90N 1 012°38,07E

¢ 54°4390'N 2\ 012°35,98’E

¢ 54°35,80N 1A 012°15,00E

Od brytyjskich min indukcyjnych
ELM/1 i ELM/A z niekontaktowymi
urzadzeniami zapalajacymi typu ASJ-
13 i ASJ-14 z zachowaniem nastepuja-
cego rezimu pracy:

Predkosc¢ tralowania — 5W;

Natezenie pradu w trale — 2500 A;

Czas impulsu -5 s;

Czas przerwy — 5 s;

Znak impulsu - ,+”, ,-”;

Ksztalt impulsu - sinusoidalny.

Szeroko$¢ pasa tralowego 170 m;

Przeston miedzy pasami 60 m;

Krotno$¢ tralowania — 14 krotnie;

Tralowanie bojowe rozpoczeto dnia

14.08.1970 r. o godzinie 1200 i zakon-
czono dnia 29.08.1970 r. o godzinie
02:00 zuzywajac 9 dni tralowych li-
czac dzien tralowy réwny 24 godzinom.
Srednia ilo$¢ halséw na jeden dzien
tralowy wynosita 19. Tralowania prze-
prowadzono tratami niekontaktowymi
typu TEM 52M w wariancie petlowym
—4 szt.

Rejon zostal podzielony na 12 pa-
sow. Kierunki rzeczywiste halséw tra-
towych - 236,5° — 056,5°. Tralowanie
prowadzono systemem ,1T” (patrz
schemat szyku tralowego — sche-
mat nr 2) w szyku czotowym 4 grupa-
mi po 2 TRB kazda. Taktyczna szyb-
kos¢ w czasie tralowania wynosita SW.
Sposéb réwnania okretéw przy pomo-
cy sekstantéw — mierzony kat poziomy
réwny 13° 40,0’. Odleglos¢ bezpieczna
pomiedzy parami 1600 m. Kat przykry-
cia 10° 10,0’. Manewrowanie podczas
tralowania ,szykiem torowym grupa-
mi z kolejnymi zwrotami” przy wejsciu
na kolejny pas. Owiechowanie sposo-
bem , doktadnego owiechowania” przy
pomocy stacji radionawigacyjnych
SRYM”. Odlegtos¢ miedzy wiechami

4 kbl. Faktyczny przyston pomiedzy pa-
sami tralowymi przyjety na podstawie
podwdjnego Sredniego bledu kwadra-
turowego okreslania miejsca postawie-
nia wiech — 60 m.

Wnioski

Rejon toru wodnego Kadet Rinne zo-
stal przetralowany z pewnoscia 90%
zniszczenia min indukcyjnych typu
ELM/1 i ELM/A. Na podstawie wykona-
nych prac zaproponowano uzna¢ rejon
za przetralowany i czysty oraz otworzy¢
go dla zeglugi okretéw i transportow-
co6w bez ograniczen.

W wyniku tralowania okrety poko-
naty:

* Na tratowanie — na halsach — 1087
godzin 56 minut; — na zwrotach — 110
godzin 55 minut;

* Na przejSciach — 825 godzin;

* Na stawianie i wybieranie traléw —
656 godzin;

Okrety pokonaty:

* Na halsach tralowych — 2736 Mm;

* Na zwrotach — 221 Mm;

* Na przejsciach do i z rejonu tralo-
warn — 648 Mm.
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Rozminowywanie Kadet Rinne

¢ Przetralowano rejon o powierzchni
10,85 Mm?.

Podsumowanie

Tralowanie rejonu Kadet Rinne zo-
stalo przeprowadzone w szczegdl-
nie trudnych warunkach hydrome-
teorologicznych oraz nawigacyjnych
z uwagi na duzy ruch statkéw w re-
jonie $cieSnionym i ograniczonym to-
rem wodnym. Poza tym duze oddalenie
od baz wymuszato koniecznosé¢ szuka-
nia wlasciwych rozwigzan probleméw
zwigzanych z logistyka przedsiewzie-
cia. Jednoczes$nie nalezy podkreslié, ze
w wyniku przeprowadzonych prac zdo-
byto do$wiadczenie w planowaniu i re-
alizacji logistycznego zabezpieczenie
dziatan okretéw wykonujacych zada-
nia w rejonach oddalonych od rodzi-
mych baz.

Wlozony ogromny wysilek maryna-
rzy stuzacych w Sitach Tralowo Mi-
nowych w uruchomienie powojennej
gospodarki morskiej i okolo morskiej
poprzez niwelowanie zagrozenia mi-
nowego w Polskiej Strefie Odpowie-
dzialno$ci stanowi powazny wkiad
w rozwoj Polskiej Gospodarki. Szaco-
wana warto$¢ tralowan przeprowa-
dzonych przez Flote Balttycka ZSRR
i Sily Tralowo Minowe Polskiej Mary-
narki Wojennej wynosita 1827,5 milio-
na zlotych?3. @

1. Kadet Rinne, dunski Kadetrenden, obszar
morski znajdujacy si¢ w meklemburskiej zatoce Mo-
rza Baltyckiego pomiedzy niemieckim pétwyspem
Fischland-DarR-Zingst i wyspa Falster po stronie
dunskiej. Jest uwazany za jeden z najtrudniejszych
i niebezpiecznych akwenéw Morza Baltyckiego.

2. Mina morska — urzadzenie wybuchowe sta-
wiane w o$rodku wodnym w celu uszkodzenia lub
zatopienia jednostek pltywajacych, a takze utrud-
nienia zeglugi na danym akwenie. P. Bekier, J. Gle-
bocki, J. Kuli§, S. J. Kurpiel, J. Szady, Podstawy woj-
ny minowej na morzu. Cz¢sé I Dzialania minowe,
AMW, Gdynia 2004, s. 9.

3. Szajna S., Wktad Marynarki Wojennej w li-
kwidacje zagrozenia minowego na Baltyku w latach
1965-1973, Przeglad Morski nr 6/1973 .

4. Za najbardziej adekwatng definicje pafistwa
nadbrzeznego uznaje si¢ definicje A. Makowskie-
go, ktéra odnosi si¢ do swoistych potrzeb morskiej
sztuki wojennej. Wedlug niego termin ,paristwo
nadbrzezne moze by¢ stosowany w odniesieniu do
panstw $rednich i malych (takze minipanstw), po-
fozonych nad brzegiem morza (oceanu) i nie po-
siadajacych mozliwosci badz woli politycznej, by
utrzymac sity morskie przeznaczone do dziatan na
duzych akwenach, o potencjale pozwalajacym na
kontrol¢ mérz poza wlasnymi obszarami morski-
mi”. Zob. A. Makowski, Sity morskie wspétczesne-
go paristwa, Gdynia, Impuls Plus Consulting, 2000,
str. 319.

5. Szczerkowski W., Rozminowanie wéd Baltyku
w strefie odpowiedzialnosci Polski po IT Wojnie Swia-
towej, Przeglad Morski nr 1/1966 r.

6. Do zbierania i upowszechniania danych o kaz-
dym przypadku postawienia min w czasie wojny, jak
réwniez w celu planowania i koordynacji prac tra-
fowych powolano w 1945 r. w Londynie migdzyna-
rodowg organizacje ktére zadaniem bylo usuwa-
nie min z wod Europejskich. Organizacja ta skada-
fa si¢ z centralnego i czterech strefowych kolegiow.
W oparciu o § 7 pkt. a i 8§ 12 ,Przepiséw miedzyna-
rodowej organizacji tralowania min na wodach eu-
ropejskich” z uwzglednieniem posiadanych przez po-
szczegblne panistwa sit tralowych, a takze mozliwosci
ekonomicznych, w marcu 1946 r. na pierwszym po-
siedzeniu Kolegium strefowe podzielito Morze Bat-
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tyckie na strefy odpowiedzialnosci narodowej za ich
oczyszczenie z niebezpieczefistwa minowego.

7. OPM - Obrona Przeciwminowa.

8. BRT - skro6t na okreslenie catkowitej (brutto)
pojemnosci statku w tonach rejestrowych (W. Ko-
palinski, Stownik Wyrazéw obcych i zwrotéw obco-
jezycznych).

9. Rejon Kadett Rinne znajduje si¢ w odleglosci
ponad 100 Mm na zachéd od Swinoujscia.

10. Zarzadzenie nr 019 z dnia 24.07.1970 r.

11. FOW - Flotylla Obrony Wybrzeza.

12. AMW sygn. 3439/72/24 str. 2.

13. Zarzadzenie bojowe nr 102/Oper. z dnia
07.07.1970 .

14. Rozkaz Dowo6dcy 8. FOW nr 102/Oper. z dnia
27.07.1970 .

15. dKTT - Dywizjon Kutréw Tralowych.

16. Okret desantowy $redni ODS 803 realizo-
wal zadania zwigzane z wulkanizacjg kabli, barka
projektu B 10 wystepowala jako magazyn sprzetu
technicznego i tralowego, holownik H 20 i okret
ratowniczy R 35 jako zabezpieczenie ratownicze,
zbiornikowiec Z 7 jako zabezpieczenie w wode
i paliwo. Jednoczesnie okret desantowy $redni,
kuter dowodzenia KD i barka projektu B-10 jako
srodki dowozu zaopatrzenia okretow w zZywnos$é
i niezbedne urzadzenia i przedmioty.

17. dPJP — Dywizjon pomocniczych jednostek
plywajacych.

18. Nr PF 405 z dnia 28.07.1970 . AMW sygn.
4028/91/4 str. 12.

19. NHZ - Nawigacyjno-hydrograficzne zabez-
pieczenie. Instrukcja zatwierdzona przez Dowddce
Marynarki Wojennej w 1967 r.

20. Wspoétrzedne ptaw podane na podstawie
periodyku pt. ,NEMEDRI” wydawanego przez
Admiralicj¢ Brytyjska opisujacego poszczegol-
ne pola minowe oraz przetralowane i oddane do
zeglugi akweny i tory wodne na wodach europej-
skich.

21. Wytyczne tacznosci nr 103 z dnia 27.07.1970
r. Zrédto AMW sygn. 4025/91/4 str. 16.

22. Nr 0352 z dnia 09.09.1970 r. AMW sygn
4028/91/4 str. 38.

23. Szajna S., Wktad Marynarki Wojennej w li-
kwidacje zagrozenia minowego na Baltyku w latach
1965-1973, Przeglad Morski nr 6/1973 r.

Rosyjski atomowy okret podwodny BS-136 Kentawr przeznaczony do zadar specjalnych Specnazu. Jest to gruntownie przebudowany K-7129 typu
Fot. zbiory Mirostaw Pietuszko

Delta-1ll.
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