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Mapa operacji ,Drosselfang” z Militararchiv Freiburg, nr akt RM 45 Ost / 6 K-5; sporzadzona na podstawie oryginalnych akt Admirata Wschodniego Baftyku (Admiral &stliche Ostee) Anlage 3 / Geheime Kommandosache
5737/44. Do natozenia na niemiecka mape morska D 152/153. Autor nieznany. Publikowana po raz pierwszy w niezmienionej formie.

T
I l,r"ﬂ-_- rﬂ" e [T j?l’.i'.nl -

Wi W MR

[ st

"l' angendpere Gefbdlssainse
g T3 am 13/10 F. fayh

anfiiigen oug iBa i

RM 45 Bk 6 I =&



Dwumiesigcznik
Vol. XVII, Nr 6/2010 (104)

ISSN-1231-014X, Indeks 386138

Redaktor naczelny
Jarostaw Malinowski

Kolegium redakcyjne
Rafat Ciechanowski, Michat Jarczyk,
Maciej S. Sobarski

Wspotpracownicy w kraju

Andrzej S. Bartelski, Jan Bartelski,

Stanistaw Biela, Jarostaw Cichy,

Andrzej Danilewicz, Jozef Wiestaw Dyskant,
Maciej K. Franz, Przemystaw Federowicz,
Michat Glock, Tadeusz Gorski,

Krzysztof Hanuszek, Rafal Mariusz Kaczmarek,
Jerzy Lewandowski, Oskar Myszor, Piotr Nykiel,
Grzegorz Nowak, Grzegorz Ochmiriski,
Jarostaw Palasek, Jan Radziemski,

Marek Suptat, Tomasz Walczyk

Wspétpracownicy zagraniczni
BELGIA

Leo van Ginderen

CZECHY

Ota Janecek

FRANCJA

Gérard Garier, Jean Guiglini, Pierre Hervieux
HISZPANIA

Alejandro Anca Alamillo

LITWA

Aleksandr Mitrofanov

NIEMCY

Richard Dybko, Hartmut Ehlers,

Jurgen Eichardt, Christoph Fatz,
Zvonimir Freivogel,

Reinhard Kramer

ROSJA

Siergiej A. Batakin, Nikotaj W. Mitiuckow,
Konstantin B. Strelbickij

STANY ZJEDNOCZONE. AP

Arthur D. Baker IIl

UKRAINA

Anatolij N. Odajnik, Wtadimir P Zabtockij
WEOCHY

Maurizio Brescia, Achille Rastelli

Adres redakciji

Wydawnictwo ,Okrety Wojenne”
Krzywoustego 16, 42-605 Tarnowskie Gory
Polska/Poland tel: +48 32 384-48-61
www.okretywojenne.pl

e-mail: okrety@ka.home.pl

Skfad, druk i oprawa:

DRUKPOL sp. .

Kochanowskiego 27, 42-600 Tarnowskie Gory
tel. 032 285 40 35, www.drukujemy.pl

© by Wydawnictwo ,,Okrety Wojenne” 2010
Wszelkie prawa zastrzezone. All rights reserved.
Przedruk i kopiowanie jedynie za zgodag
wydawnictwa. Redakcja zastrzega sobie prawo
skracania i adjustaciji tekstow. Materiatow nie
zamaowionych nie zwracamy.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢
publikowanych artykutéw, kidre prezentujg
wylacznie opinie i punkt widzenia ich autorow.

Naktad: 1500 egz.

Na oktadce:
Norweski kuter rakietowy Skudd po cere-
monii wcielenia do stuzby, 28.10.2010 r.
Fot. DCNS

. l.,J'-_ - E
E_m Z zycia flot
n Juliusz Tomezak | e i
Historia CSS ,\Virginia”, cze$¢ | [
—-\!-I-rq,ul.ll"_l--n__ o [P'E
Ekkehard Ebermann .
Rola Marynarki Wojennej Haiti w historii 13

tego kraju w latach 1804-1915, czes¢ Il

E Krzysztof Hanuszek
Krazownik ,Libia”

Siergiej Patjanin
glej Fatj

Niszczyciele typu ,Tribal”, czesc¢ |

m Jarostaw Jastrzebski
Flota japonskich lotniskowcow w latach
1920-1945, czesc Il

Aleksandr Mitrofanov E

d o LU USS |, Pampanito”

E Klaus Fisher, Jarostaw Cichy, Michat Jarczyk i
Operacja ,,Drosselfang”, czes¢ |

Ryszard Leszczynski
Uprowadzenie na Tajwan motorowca
~Prezydent Gottwald”

Oskar Myszor
Statek pieciorga imion

Hartmut Ehlers m
Tendry Bundesmarine Typu 401-403, O
czesé Il

m Anatolij N. Odajnik, Witalij W. Kostriczenko |
2 Lotniskowiec ,Wariag”, czes¢ VI |

Maciej S. Sobanski m
Nowinki floty Brunei




Z zycia flot

Drodzy Czytelnicy

Zegnany 2010 rok, ktory przejdzie do historii naszego ma-
gazynu jako rok podwdjnego jubileuszu, 20-lecia wydawnic-
twa i wydania 100 numeru. Réwniez nadchodzqcy rok 2011
bedzie okazjg do pokazania Wam wielu nowych tematoéw,
w tym takze pionierskich, co jest cechq naszego magazynu.

Niestety z przyczyn od nas niezaleznych zmuszeni jestesnty
minimalnie podniesé ceng aby oplacic obejmujgcy nas poda-
tek VAT.

W imieniu swoim i redak-
cji sktadam wszystkim Wspot-
pracownikom i Czytelnikom
serdeczne podzigkowania za
udziat w rogwoju naszego ma-
gazynu, zyczg zdrowych, we-
sotych Swiqt Bozego Narodze-
nia oraz Szczesliwego Nowego
Roku.

Jarostaw Malinowski

Jedna z nielicznych fotografii nowego indyjskiego atomowego okretu

podwodnego Arihant. Fot. PakDef

CHINY

Najwigkszy patrolowiec

11 listopada b.r. zostata podpisana umowg na budowe przez Wuchang Ship-
building Industry Company najwickszego i najnowoczesniejszego patrolowca
dla Shanghai Maritime Safety Administration. Jednostka o nazwie Haixun 01
ma zosta¢ ukorniczona w lipcu 2012 roku. Brak blizszych danych oprécz pojem-
nosci 5418 t i dlugosci 128,6 m. Patrolowiec ma by¢ przeznaczony do dozoru

strefy ekonomicznej, zwalczania piractwa, akeji ratowniczych, itp.

GWINEA ROWNIKOWA
Okrety z Korei?
Trwajg negocjacje z Koreg Poludniowa w sprawie budowy 3 korwet (patro-
lowcéw OPV?) za kwote 90 mln USD. Jest to poktosie wizyty prezydenta Gwinei

Réwnikowej Teodoro Obiang Nguema w Korei Potudniowe;.

HISZPANIA
Wodowanie Krzysztofa Kolumba
W stoczni Fene-Ferrol, nalezacej do Navantii, zwodowano 4 listopada b.r.
fregate typu F-100, Cristébal Colén (F105). Jednostka zasili marynarke wojen-
na Hiszpanii.

Kadtub hiszpaniskiej fregaty Cristébal Col6n sptywa z pochylni stoczni.
Fot. Navantia

Okrety typu F-100 o wypornosci pelnej 6200 t, budowane sg w Hiszpanii od
1997. Pierwszy z nich, Alvaro de Bazdn wszedt do shuzby w 2002. Obecnie pod
hiszpanska bandera plywaja 4 okrety tego typu. Wszystkie zostaly wyposazone
w system wykrywania, naprowadzania i kierowania ogniem Aegis z radarami
AN/SPY-1. Rozwdj jednostek realizowano we wspélpracy z USA.

Nowy okret bedzie spehniat identyczne zadania co 4 poprzednie jednostki.
Jego gtéwnym przeznaczeniem jest zwalczanie zagrozen powietrznych — zostat
wyposazony w 32 pociski RIM 66 Standard SM-2MR Block I1IA oraz 64 poci-
ski RIM-162 ESSM. Uzbrojenie przeciwokretowe (pociski Harpoon i dziato Mk
45 kalibru 127 mm) i przeciwpodwodne (torpedy Mk 46) jest reprezentowane
w poréwnywalnie mniejszej skali.

W budowie Cristébal Colén zastosowano cze$¢ nowych urzadzef. Zmoderni-
zowano system Aegis, zainstalowano ostatnig z mutacji radaru Lockheed Marti-
na, modelu 1D(V), przeznaczong m.in. dla ostatnich serii amerykanskich nisz-
czycieli typu Arleigh Burke. Automatyzacja pozwolila nieznacznie zmniejszy¢

liczbe zatogi, poprawiono réwniez podatno$¢ obslugowa.

JAPONIA

Nowy niszczyciel

13 pazdziernika 2010 r. wodowano w stoczni Mitsubishi Heavy Industries
Shipyard w Nagasaki niszczyciel Akizuki (DD-115). Jest to prototypowa jednost-
ka nowego typu charakteryzujaca si¢ cechami stealth, przeznaczona do eskor-
ty lotniskowca Hyuga (oficjalnie niszczyciel Smiglowcowy). Okret ma wejs¢ do
stuzby w roku 2011. Planuje si¢ budowg 4 kolejnych jednostek tego typu.

Dane taktyczno-techniczne jednostki sa nastepujace: wypornosé standardo-
wa 5000 t, wyporno$¢ pelna 6800 t, wymiary 150,50 x 18,30 x 10,90 m, pred-
ko$¢ maksymalna 30 wezlow.

Uzbrojenie obejmuje 8 rakiet przeciwokretowych typu 90 (2 x IV), 32 wyrzut-

Niszczyciel Akizuki krétko po wodowaniu. Fot. Shinigami
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nie VLS rakiet plot. Sea Sparrow i rakietotorped ASROC, dzialo kal. 127 mm,
2 dzialka 20 mm Phalanx IB (lub zestawy Staram?), 6 wt torped 324 mm (2 x
III), 2 $migtowce SH-60, bezzalogowe drony.

NORWEGIA
»Skudd” w sluzbie

Od kilku dni norweska marynarka wojenna posiada juz dwa seryjne, kutry
typu Skjold. 28 pazdziernika przekazano marynarce Skudd (P962).

Pierwsza jednostka typu Skjold, zostata przyjeta do stuzby w 1999. Jako okret
doswiadczalny, stuzyt do cyklu préb i badan, wzbudzajac zainteresowanie wielu
panstw, w tym USA. Skjold przy dlugo$ci 47,5 m i wypornosci jedynie 270 t, osia-
ga predkosé 55 w. Jego seryjni nastepcy zdolni s do plyniecia z predkoscia 60 w.

Okret zawdzigcza to konstrukeji kadtuba — potaczeniu katamaranu i podusz-
kowca — oraz silnemu uktadowi napedowemu. Sktada si¢ on z czterech turbin
gazowych Pratt & Whitney: pary o mocy 5400 KM kazda oraz dwoch stabszych,
o mocy 2700 KM kazdy. Do manewréw portowych stuzy para diesli MTU 6R
TE92 (o Igcznej mocy 1000 KM). Ich producent dostarczyt réwniez dwa silni-
ki wentylatorowe do stworzenia poduszki powietrznej miedzy burtami kadluba.

Przy tak niewielkich rozmiarach i minimalnym, metrowym zanurzeniu, okre-
ty zostaly wyposazone w nowoczesne systemy rozpoznania i silne uzbrojenie,
sktadajace si¢ z 8 pociskow przeciwokretowych Kongsberga NSM o zasi¢gu po-
nad 150 km, podwdjnej wyrzutni pociskéw przeciwlotniczych krétkiego zasig-
gu Mistral (w przysztosci) i dziata morskiego Oto Melara 76 mm Super Rapid.

W lipcu 2003 podpisano umowe o budowie 5 jednostek seryjnych. 9 wrze-
$nia biezacego roku pierwsza z nich, Storm (P961), zostata oficjalnie przekazana
marynarce wojennej, co poprzedzily serie finalnych préb systeméw samoobrony
i dziata okretowego. Pozostate jednostki trafig do odbiorcy przed koncem 2011.

Okrety budowane sg przez stoczni¢ Umoe Mandal, we wspolpracy z Kongs-

bergiem Defence & Aerospace oraz DCNS.

ROSJA
Wodowanie ,Gorszkowa”

W stoczni Siewiernaja Wierf w St. Petersburgu wodowano pierwszy od
upadku ZSRS rosyjski okret dalekiego zasiggu — fregate proj. 22350 Admiral
Gorszkow.

Stepke pod okret potozono w 2006. W dniu wodowania zaawansowanie prac
nad jego budowa szacuje sie na 40%. Fregata Admirat flota Siergiej Gorszkow ma
wejs¢ do stuzby operacyjnej w WMF w 2011. Trafi do Floty Baltyckiej.

W najblizszych 10 latach WMF ma otrzyma¢ 10 fregat proj. 22350 (w ciagu
15-20 lat ma ich powsta¢ w sumie 20) kosztujacych po ok. 400 mln USD. Dwie

Amerykariski niszczyciel rakietowy Jason Dunham.

___..,____j'
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Ceremonia wydokowania kadfuba fregaty Admirat Gorszkow.
Fot. Dmitrij Koszcziejew

z nich — Admirat Gorszkow i Admirat Kasatonow sg budowane w stoczni Siewier-
naja Wierf. Stepke pod Admirala Kasatonowa polozono w 2009. Okret ma byé
przekazany flocie w 2012.

Fregaty proj. 22350 maja stanowic¢ w najblizszych latach podstawowe okrety
WMF strefy oceanicznej. Beda stuzy¢ we wszystkich czterech flotach rosyjskiej
marynarki wojennej.

Admiral Gorszkow to fregata o wypornosci 4,5 tys. ton. Rozwija predkos¢ do
29 w, a jej zasieg wynosi 4 tys. Mm. Na poktadzie fregata moze przewozi¢ $mi-
glowiec Ka-32. Zalogg stanowi ok. 200 marynarzy.

USA
DDG-109 w stuzbie

13 listopada b.r. zostal wcielony do stuzby niszczyciel rakietowy Jason Dumn-
ham (DDG-109) bedacy 59 jednostka typu Arleigh Burke wchodzaca w sktad
amerykanskiej floty.

Jednostka zostala nazwana na cze$¢ kaprala Jasona L. Dunhama, pierwsze-
go zolierza Piechoty Morskiej odznaczonego Medalem Honoru za zastugi pod-
czas operacji ,Irak Fredrom”.

Okret bedzie zdolny do zwalczania celéw morskich, lotniczych oraz naziem-
nych. Jako jednostka wyposazona w radar SPY oraz pociski SM2 moze by¢ przy-
stosowana do razenia pociskow balistycznych. Jako pierwszy dowddca obejmie

okret komandor porucznik M. Scott Sciretta.

Fot. General Dynamics-Bath Iron Work

WIELKA BRYTANIA

Cigcia budzetowe Royal Navy

Kryzys gospodarczy i nadmierne wydatki na
wojne w Afganistanie dajg si¢ we znaki brytyjskie-
mu budzetowi obronnemu. Aby uzyskaé oszczed-
nosci minister obrony zaproponowat duze cigcia,
szczegOblnie Royal Navy. Obejmujg one m.in.;

Wycofanie ze stuzby do kwietnia 2011 roku lot-
niskowca Ark Royal, 4 fregat typu 22 oraz samolo-
tow Sea Harrier.

Wycofanie ze stuzby do marca 2012 roku jedne-

go uniwersalnego okretu desantowego typu Albion
ijednego typu Bay (Largs Bay).

Redukgje stanu personelu do kwietnia 2015 roku
05000 ludzi.

Plany te zostaly juz oprotestowane przez admi-
ralicj¢, ktéra uwaza, ze wycofanie ze shuzby samolo-
tow Sea Harrier pozbawia lotniskowcéw ich glow-

nej broni i sabotuje plany obrony Falkland6w.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski
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CSS Virginia taranuje USS Cumberland, wyobrai-enie bitwy wedtug ryciny z epoki.

Stephen Mallory i pancerniki

Rodzgca sie flota Skonfederowanych
Stanéw Ameryki Pétnocnej nie mogta
sie rownaé pod wzgledem liczebnosci
z US Navy. Nie pozwalaly na to ani po-
tencjal nowego panstwa, ani tez skrom-
ne mozliwosci jego budownictwa okre-
towego. Mianowany przez prezydenta
Jeffersona Davisa w lutym 1861 roku se-
kretarz marynarki, Stephen Russell Mal-
lory, w pelni zdawat sobie z tego sprawe.
Mallory uznat, ze mtoda CS Navy po-
trzebuje nie drewnianych okretéw wo-
jennych, lecz pancernikéw. Zaledwie
w trzy tygodnie po wybuchu wojny na-
pisal on do przewodniczacego Komitetu

ds. Marynarki Wojennej, C. M. Conrada,
o koniecznos$ci pozyskania pancernego
okretu wojennego: Uwazam kwestig po-
siadanie pancernego okretu wojennego
za spraweg najwyiszej wagi. Obecnie jed-
nostka tego rodzaju bytaby w stanie bez
przeszkod ptywaé wzdtuz wybrzeza Sta-
néw Zjednoczonych, zapobiegaé dziata-
niom blokadowym oraz nawiqzaé walke
z calq ich marynarkq wojenng ze znacz-
nq szansq na odniesienie zwycigstwa.
Poniewaz zdaniem Mallory’'ego w ra-
zie podjecia proby budowy floty zlozo-
nej z drewnianych okret6éw, sity morskie
Konfederacji byly z gory skazane na kle-
ske, dysproporcja liczebna moze zostaé
Zréwnowazona niewrazliwosciq na ciosy;
tak wigc nie tylko ekonomia, ale i perspek-
tywa zwycigstwa na morzu potwierdza-
ja stusznos¢ zwalczania drewna zelazem,
bez wzgledu na poczgtkowe koszty.!

Idea pancernego okretu wojenne-
go nie byla na gruncie amerykanskim
nowoscig. Juz podczas wojny z Wielka
Brytanig w 1812 roku John Stevens Jr.
z New Jersey przedstawil projekt opan-
cerzonej jednostki o dtugosci 70 stop
(21,3 m), o napedzie parowym i wypo-
sazonej w $rube, ktérej uzbrojenie sta-
nowi¢ mialo jedno dziato duzego wa-
gomiaru. US Navy nie wykazata jednak

Stephen Mallory.
Fot. U.S. Naval Historical Center

B~

Fot. U.S. Naval Historical Center

P ik wielkich nadziei — CSS Viruinia”

woéweczas zainteresowania jego pomy-
stem. Koncepcja opancerzonego okretu
powrdcita w latach 30-tych XIX wieku.
Upowszechnienie sie napedu parowego
w polaczeniu z udoskonaleniem artyle-
rii okretowej pociagnelo za sobg dazenie
do osloniecia wrazliwej maszynerii i kot
fopatkowych przed ostrzalem. Rozpo-
czecie w 1842 roku budowy tzw. ,bate-
rii Stevensa” bylo niewatpliwie posunie-
ciem $miatym i nowatorskim, jednakze
jednostka ta nigdy nie weszla do stuz-
by. Budowa tego poteznego, dlugiego
na 400 stép (122 m) okretu pochloneta
ponad 700 000 dolaréw jeszcze zanim
przystapiono do instalowania kotléw
i opancerzenia. Program jego budowy
przeciggal sie w nieskonczono$c i zostat
anulowany dopiero w 1885 roku. Pod-
czas gdy US Navy tracila czas i $rod-
ki na 6w niefortunny projekt, po dru-
giej stronie Atlantyku powstaty pierwsze
z prawdziwego zdarzenia okrety pan-
cerne — francuska fregata Gloire i brytyj-
ski Warrior.

Argumentacja sekretarza marynar-
ki sklonita kongres Konfederacji do
uchwalenia w maju 1861 roku ustawy
o przeznaczeniu 2 milionéw dolaréw

1. Mallory do Conrada, Official Records of the
Union and Confederate Navies in the War of the Re-
bellion (ORN), Series II — Volume 2, s. 69; Sym-
monds, Craig L., The Civil War at Sea, Oxford 2009,
ss. 13-15.
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na zakup pancernikéw w stoczniach
europejskich. W ostatecznym rozra-
chunku wysitki konfederackich agen-
téw zakonczyly sie fiaskiem: nie uda-
to sie zakupi¢ fregaty klasy Gloire we
Frangji, a sposréd trzech jednostek bu-
dowanych w Wielkiej Brytanii, ostatecz-
nie dwie zasility Royal Navy, a trzecia
— marynarke dunska. Jedynie na budo-
wanym w stoczni w Bordeaux pancer-
niku Stonewall podniesiono bandere
wojenng Konfederacji; nastgpito to jed-
nak zbyt p6zno, by okret ten wywart po-
wazniejszy wplyw na przebieg dziatan
wojennych. Blizniak Stonewalla zostat
sprzedany przez tg stocznie marynarce
pruskiej.

Na szczescie dla CS Navy, réwnolegle
z prébami zakupienia okretéw po dru-
giej stronie Atlantyku, Mallory podjat
starania o zbudowanie okretéw pancer-
nych na Poludniu. Na poczatku czerw-
ca 1861 roku polecit on porucznikowi
Johnowi M. Brooke’owi zaprojektowa-
nie pancernego okretu wojennego. Pro-
jekt Brooke'a przewidywal zaopatrze-
nie okretu w oslone w postaci warstwy
drewna grubosci dwéch stép, obtozo-
ng plytami zelaznymi grubosci ,trzech
lub wiecej” cali. Powstata w ten sposéb
opancerzona kazamata miata rozciggaé
sie na calej dtugosci kadtuba; jej $ciany
mialy by¢ nachylone pod najwigkszym
mozliwym katem i siega¢ dwie stopy po-
nizej linii wodnej. Brooke szybko zmody-
fikowat sw¢j pierwotny projekt, zmniej-
szajac proporcje dtugosci kazamaty do
kadluba okretu — w ostatecznej wersji
kazamata miala obejmowa¢ $rédokre-
cie, podczas gdy dziéb i rufa pozostawa-
lyby nieopancerzone. Dzieki temu miata
sie zwigkszy¢ stabilnosé¢ i szybkos¢ jed-
nostki. Plany okretu o takim ksztalcie zo-
staly przedstawione Mallory’emu, kt6-

Jon M. Brooke.  Fot. U.S. Naval Historical Center

ry zaakceptowal 6w projekt. Poniewaz
przystany ze stoczni w Norfolk mecha-
nik nie spetnit oczekiwan Brooke’a, Mal-
lory przychylit sie do ponowionej prosby
o wezwanie do Richmond do$wiadczo-
nego stoczniowca, Johna L. Portera,
oraz inzyniera Williama P. Williamso-
na. Porter juz w 1846 roku opracowat
wlasny model okretu pancernego - jed-
nostki ptaskodennej, z kazamatg pancer-
ng na calej dtugosci kadluba — jednak-
ze w 1861 roku, z polecenia Mallory’ego
prace trzyosobowego zespotu skupily sie
na projekcie Brooke'a.

Juz wiosng 1862 roku na tamach pra-
sy Porter inaczej przedstawiali swoj
udzial w powstaniu wstepnego projektu
pancernika. Spér pomiedzy nim a Bro-
oke’'m przeciagnat sie na lata powojen-
ne. Jego rozstrzygniecie wykracza poza
ramy tego artykulu, niemniej jednak
warto zaznaczy¢, ze Izba Reprezentan-
téw Kongresu Konfederacji, na podsta-
wie $wiadectwa Mallory’ego, przyznata
patent Brooke'owi. Réwniez porucznik
Catesby ap Roger Jones pisal o Brooke-
‘u jako autorze pomystu ksztaltu CSS
Virginia.

Na samym poczatku prac pojawity
sie problemy. Podczas gdy Porter zajat
si¢ wykonaniem szczeg6ltowych planéw
jednostki, Williamson i Brooke prébo-
wali znalez¢ maszyne parowa i kotly dla
projektowanego pancernika. Udali sie
w tym celu do najwiekszej na Potudniu
walcowni Tredegar Iron Works (w Rich-
mond w stanie Wirginia) gdzie zosta-
li poinformowani, ze maszyny spetnia-
jacej ich wymagania nie sposéb bedzie
znalez¢ w calej Konfederacji. Wtedy to
Williamson zaproponowal Brooke’owi
wykorzystanie istniejacej sitowni, po-
chodzacej ze zdobytej federalnej fregaty
USS Merrimack 2

John L. Porter.  Fot. U.S. Naval Historical Center

USS ., Merrimack”

20 kwietnia 1861 roku oddzialy sta-
nowe z Wirginii pod dowédztwem
gen. William B. Taliaferro zdobyly Nor-
folk i baze i stocznie marynarki Go-
sport Navy Yard. Chociaz wycofujace
sie oddzialy federalne zdotaly czescio-
wo zniszczy¢ infrastrukture bazy, w rece
Konfederatéw wpadto az 1198 dzial
(w tym 52 nowe gladkolufowe dzia-
ta Dahlgrena o kalibrze 9 cali) oraz wy-
palone, osadzone na dnie wraki o$miu
okretéw — m.in. fregaty parowej USS
Merrimack. Cigzkie dziata byly szcze-
gblnie cenng zdobycza; umozliwily one
p6Zniej wyposazenie baterii bronigcych
calego wybrzeza i glownych rzek Konfe-
deracji, jak réwniez uzbrojenie wielu jej
okretéw wojennych. Marynarka wojen-
na stanu Wirginia (Norfolk zostalo zaje-
te przez oddzialy stanowe jeszcze przed
przystapieniem tego stanu do Konfe-
deracji) rozpoczeta podnoszenie z dna
przejetych jednostek. Pod koniec maja
Merrimack zostat podniesiony i wyholo-
wany do suchego doku.3

Merrimack byla jedna z pieciu — obok
Colorado, Roanoke, Minnesota i Wabash
— parowych fregat zbudowanych w la-
tach 1854-1855. Konstrukcja kadtuba
wzorowano na wczesniejszych frega-
tach klasy Congress. Merrimack mierzyt
256 stop (78 m) dlugosci i 50 stop (15,2
m) szerokoS$ci; uzbrojenie stanowilo
40 dzial, przy czym istniala mozliwos¢
uzbrojenia okretu nawet w 60 dzial.
W momencie wejscia do stuzby w grud-
niu 1855 roku jednostka posiadata im-
ponujace, jak na te klase okretu, wymia-
ry i uzbrojenie. Zwlaszcza to ostatnie
wywarlo wielkie wrazenie na obserwa-
torach podczas wizyty okretu w Wielkiej
Brytanii w 1856 roku. W czasie stuzby
szybko jednak wyszly na jaw powaz-
ne mankamenty okretu. Glebokie za-
nurzenie — 23 stopy i 9 cali (7,3 m) przy
uzbrojeniu zlozonym z 40 dzial — unie-
mozliwialo jej operowanie z ogromnej
wigkszosci portéw w kraju. Maszyne-
ria Merrimacka okazala sie bardzo za-
wodna i nie spetnita oczekiwan - za-
miast optymistycznie zakladanych 9,5
wezléw, osiggano jedynie okolo 6 we-
zléw przy uzyciu samego napedu paro-
wego. Brytyjczycy dostrzegli te wade,
ktéra w duzym stopniu niwelowata ko-
rzy$ci wynikajace z silnego uzbroje-

2. Brooke, John M., ,The Plan and Construction
of the Merrimac” (w:) Battles & Leaders of the Ci-
vil War, vol. 1, s. 715-716; przestuchanie Brooke'a,
ORN, Series II - Volume 1, s. 783-784.

3. Forrest do Lee, OR, Volume 2, s. 894; Lee do
Letchera, OR, Volume 2, s. 928-929.
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nia, bowiem fregata nie posiadata wy-
starczajacej predkosci, by uciec przed
okretami liniowymi. W momencie wy-
buchu wojny jej maszyneria znajdowa-
fa siec w optakanym stanie i dlatego tez
okret nie mogl o wlasnych sitach opu-
$ci¢ Gosport. Odpowiedzialny za znisz-
czenie jednostki oficer US Navy popetnit
btad, réwnoczes$nie podpalajac i osadza-
jac ja na dnie, w efekcie czego ptomienie
nie dosiegly zalanej dolnej czesci kadtu-
ba, co umozliwito jego pézniejsze wyko-
rzystanie przez konfederatow.

Zdaniem Williamsona, w wypad-
ku wykorzystania maszyn Merrimacka,
konstruowanie nowego kadluba nie by-
foby optacalne, poniewaz i tak nie da-
oby sie zmniejszy¢ zanurzenia okretu.
Nie widzac innego wyboru, 25 czerwca
1861 roku Brooke, Porter i Williamson
przedtozyli Mallory’emu raport, w kt6-
rym strescili powody, dla ktérych nale-
zalo wykorzystaé kadtub fregaty:

(...) naszym zdaniem, fregata parowa
Merrimack, ktéra z powodu pozaru nie
nadaje si¢ do wykorzystania w inny spo-
s6b z racji bardzo wysokich kosztow wig-
zqcych sie 7 jej przebudowq (...) uzbro-
jona w 10 cigzkich dzial — 2 poscigowe,
8 na burtach — stanowiqcych jej orygi-
nalngq baterig, oraz poniewaz nie jestesniy
w stanie pozyskaé odpowiedniej maszy-
ny i kotlow, a ich skonstruowanie zajeto-
by zbyt wiele czasu, wyglgda na to, ze sta-
nowi nasza jedyng szanse na uzyskanie
odpowiedniej jednostki w krétkim czasie.
Poniewaz dno kadtuba, kotly oraz cigzkie
i kosztowne elementy maszyny ucierpia-

Fot. U.S. Naval Historical Center

ty w niewielkim tylko stopniu, koszty bu-
dowy wyniosq okoto jednej trzeciej sumy
potrzebnej do zbudowania takiej jednost-
ki od podstaw.*

Wedlug wstepnych szacunkéw koszt
konwersji Merrimacka mial wynies§é
110 000 dolaréw. Szczegdtowe oblicze-
nia, dokonane przez Portera i William-
sona, wykazaly kwote 172 523 dola-
réow. W liscie do prezydenta Jeffersona
Davisa, Mallory szacowal koszt przy-
wrécenia Merrimacka do stuzby jako
drewnianej fregaty na 450 000 dolaréw,
zaznaczajac przy tym, ze okret taki byl-
by dla konfederatéw praktycznie bezu-
zyteczny. Tak wiec przebudowa czescio-
wo wypalonego kadluba umozliwiata
stworzenie mniejszym kosztem jednost-
ki lepiej odpowiadajacej potrzebom
CS Navy3

Narodziny CSS ,Virginia”

Mallory zaakceptowat ten wyboéri 11
lipca wydat rozkaz dla flag-officera® F
Forresta w Gosport Navy Yard, ktéry na
jego mocy mial prowadzié¢ prace nad
konwersja Merrimacka pod nadzorem
trzyosobowego zespotu. Porter zajat sie
przeprojektowaniem kadtuba; William-
son — maszynami, podczas gdy Brooke
udat sie do Richmond, aby nadzoro-
waé prace nad opancerzeniem i uzbro-
jeniem. Sekretarz marynarki nalegal na
pospiech, mimo to jednak, z powodu
braku odpowiedniej liczby wykwalifiko-
wanej sily roboczej oraz odpowiednich
narzedzi, a takze op6znien w dostawach
materialéw, prace przeciagaly sie, po-

mimo entuzjastycznej postawy robot-
nikéw stoczniowych. W styczniu 1862
roku, w liScie do Forresta, 81 z nich pod-
jelo sie pracowa¢ kazdego dnia, do go-
dziny 20:00, za darmo, aby w ten sposéb
przystuzyc sig sprawie Konfederacji Polu-
dnia.”

Po przerébkach, kadtub mierzyt 263
stopy dtugosci (80,1 m) i 51 stép (15,5
m) szeroko$ci; zanurzenie wynosito 22
stopy (6,7 m); doktadnie, wedtug Portera
— 21 stép na wysokosci dziobu i 22 sto-
py na wysokosci rufy. Maszyny sprawia-
ty takie same problemy, jak wtedy, kiedy
napedzaly Merrimacka; osadzenie frega-
ty na dnie basenu portowego w Norfolk
tylko pogorszylo ich i tak fatalny stan
techniczny. Jak sie okazato, okret wyka-
zywal si¢ ponadto bardzo stabg zwrot-
noscig — wykonanie zwrotu o 180 stopni
zabieralo mu od 30 do 40 minut.

Znajdujaca sie na $rédokreciu pan-
cerna kazamata o dtugosci 178 stop
(54,2 m), byta zaokraglona na obu kon-
cach, a jej Sciany pochylone pod katem
35 stopni, chronigc dtugi na 167 (50,9
m) stép poklad artyleryjski. Dinwiddie
B. Phillips, chirurg okretowy Virginii,
poréwnat jej ksztalt do ogrommego 76t-
wia, z wielkim okrqgtym kominem wysta-
jacym mniej wiecej w polowie grzbietu8.
Zaktadano, ze przy pelnym bojowym
obcigzeniu okretu, dzidb, rufa oraz nie-
opancerzona cze$¢ kadtuba $rédokrecia
znajdowac sie beda pod woda, ponad
powierzchnie ktérej wystawaé miata tyl-
ko kazamata. Zgodnie z projektem Bro-
oke’a, pancerz mial siegaé na dwie sto-
py ponizej linii wodnej; w praktyce,
okazalo sie ze siega zaledwie na jedna
stope. Wedtug niektorych przekazow,
wskutek klopotéw z odpowiednim wy-
wazeniem jednostki, ponad powierzch-
nie wody wystawala takze niechroniona
cze$¢ kadtuba.

Plyty pancerza, o tacznej masie po-
nad 723 ton, trzeba byto transportowaé
do Norfolk z Richmond, gdzie znajdo-
wala si¢ wytwarzajace je walcownia
Tredegar Iron Works. Samo Zelazo byto
réznego pochodzenia — szyny z nie uzy-

4. Porter, John L., ,The Plan and Construction of
the Merrimac. Pt I1” (w:) Battles & Leaders of the Ci-
vil War, vol 1, s. 717.

5. Nelson, J. N., Reign of Iron. The Story of the
First Battling Ironclads, s. 96-97.

6. w CS Navy byl to stopien oficerski przyzna-
wany starszym kapitanom, ktorzy dowodzili oprécz
wlasnej jednostki, takze calym zespolem okretow.

7. Moore, Frank, The Rebellion Record: A Dia-
ry of American Events. Vol. 4. Jan 62 - May 62, New
York 1862: ,Poetry, Rumors, and Incidents”, s. 37.

8. Phillips, Dinwiddie B.: ,Notes on The Monitor/
Merrimac Fight”, (w:) Battles & Leaders of the Civil
War, vol. 1, s. 718.
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wanych linii kolejowych na Potudniu
oraz zdobyczne, zerwane przez oddzialy
gen. Thomasa J. ,Stonewalla” Jacksona
w czasie kampanii w Dolinie Shenando-
ah; stare narzedzia, elementy spalonych
okretéw oraz przestarzale dziala z Go-
sport Navy Yard (ta droga uzyskano ok.
300 ton). Montaz plyt pancernych ulegt
znacznemu opdznieniu, wskutek prze-
stojéw w dostawach. Pod koniec grudnia
1861 roku opancerzona byla tylko nie-
wielka cze$¢ kazamaty od strony rufy.®
Mallory i Brooke wiedzieli o testach
wytrzymalosci plyt pancernych, prze-
prowadzanych przez Royal Navy, nie
znali jednak doktadnych danych uzyska-
nych w ten sposéb. Brooke zmuszony
byl przeprowadzi¢ wiasne testy odpor-
nosci plyt na ostrzal, ktére mialy miejsce
w pazdzierniku 1861 roku. Aby zacho-
wac ich wyniki w tajemnicy, dokonano

Porucznik Catesby ap Roger Jones.
Fot. U.S. Naval Historical Center

RS

ich z dala od oczu dziennikarzy, na wy-
spie James. Na poczatku pazdziernika
przygotowano pierwszy cel, majacy re-
prezentowaé planowany pancerz Virgi-
nii: 24-calowa warstwa drewna pokry-
ta 3 calami (3 jednocalowe warstwy)
zelaza. Do tak skonstruowanego celu
strzelano litg kulg z 8-calowego dzia-
ta gtadkolufowego, z uzyciem tadunku
miotajgcego o masie 10 funtéw, z odle-
glosci 300 jardéw. Test wykazal stabosé
planowanego pancerza, bowiem pocisk
przebit Zelazo 1 wbil sie na 3 cale w glab
warstwy drewna. Zmodyfikowano wigc
cel, pokrywajac drewno dwoma war-
stwami plyt o grubosci 2 cali. Tym ra-
zem pociski (w tym ciezsze, 70-funtowe,
wystrzelone z dziala 9-calowego) prze-
bily pierwsza warstwe zelaznych plyt
i uszkodzily druga; nie naruszyly jed-
nak warstwy drewna. W rezultacie tych
proéb i po konsultacji z Porterem, ktéry
stwierdzit, ze obcigzenie kadluba dodat-
kowym opancerzeniem jest dopuszczal-
ne, konstruktorzy postanowili zwiekszy¢
jego grubosé do 4 cali.

Poszczegblne plyty pancerza mialy
szeroko$¢ 8 cali, réznily sie jednak gru-
boscia. Pierwsze partie mialy grubo$é
1 cala, ale ponad 2/3 z plyt pokrywaja-
cych okret, pochodzace z p6zniejszych
dostaw, kiedy to Brooke, w wyniku opi-
sanych wyzej testow, zdecydowat si¢ na
pancerz 4-calowy, a w Tredegar Iron
Works dopracowano odpowiednig tech-
nologie, mialy grubos$¢ 2 cali; pancerz
zelazny skladat sie wiec w wigkszosci
z dwoéch warstw. Dalsze wzmocnienie
zapewniala trzy warstwy drewna o facz-
nej grubosci 24 cali — od zewnatrz byta
to warstwa debiny (4 cale) oraz dwie
warstwy drewna sosnowego, o gru-

-

Rys. Michat Glock

bosci odpowiednio 8 i 12 cali. Dla po-
réwnania, brytyjski Warrior byt chro-
niony przez pancerz o grubosci 4,25
cala, wzmocniony 18 calami drewna.
Opancerzenie Virginii 2-calowymi pty-
tami bylo nie lada osiagnieciem, biorac
pod uwage zaréwno kondycje przemy-
stu Konfederacji, jak i fakt, iz wiekszos¢
budowanych pézniej monitoréw Unii
opancerzona byta kilkoma warstwami
plyt o grubosci 1 cala.l®

Kazda z 14 furty dzialowe mialy
otrzymac¢ pancerng osltone. Porter naka-
zal réwniez wykonanie dwéch pancer-
nych oston, po jednej na dziéb i na rufe,
majacych chronié steréwke i stanowi-
sko dowodzenia. Kazda z nich zostala
odlana z zelaza, jej Sciany mialy grubosé
12 cali i zostala zaopatrzona w cztery
szczeliny obserwacyjne.

Gléwne uzbrojenie stanowily 2 gwin-
towane, odprzodowe dziala Brooke'a,
kal. 7 cali, umieszczone pojedynczo na
dziobie i na rufie. Kazde z nich mogto
prowadzi¢ ogien przez jedng z trzech
furt dzialowych. Dziala te powsta-
ty poprzez nagwintowanie luf 9-calo-
wych dzial Dahlgrena i zaopatrzone
byly w pierscienie wokét komory, ktére,
zwiekszajac wytrzymato$é, mialty umoz-
liwi¢ wystrzeliwanie litych pociskéw.
Baterie burtowe wyposazono w 2 gwin-
towane, odprzodowe dziala Brooke'a,

9. Porter, J. L., ,The Plan and Construction...,,
s. 717; Wood, J. T, ,The First Fight...”, s. 696; Nel-
son, J. N., Reign of Iron..., s. 164.

10. Jones, C. ap R., Construction of the CSS Virgi-
nia; Porter, J. L., ,The Plan and Construction...”, ss.
717; Nelson, J. N., Reign of Iron..., s. 110-112, Por-
ter, John W. H.: A Record of Events in Norfolk Coun-
ty, from April 19, 1861, to May 10, 1862, with a Histo-
ry of Soldiers and Sailors of Norfolk County, Norfolk
City and Portsmouth who Served in the Confederate
Army or Navy, Portsmouth 1892, s. 335.
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Admirat Franklin Buchanan.
Fot. U.S. Naval Historical Center

kal. 6,4 cala oraz 6 gladkolufowych, od-
przodowych dzial Dahlgrena kal. 9 cali.
Gwintowane 7- i 6,4-caléwki wyprodu-
kowano w Tredegar Iron Works, pod-
czas gdy gladkolufowe 9-caléwki Dahl-
grena stanowily wcze$niej uzbrojenie
USS Merrimack. Istniala réwniez moz-
liwo$¢ umieszczenia na pancerniku
dwéch haubic 12 funtowych; prawdo-
podobnie jednak nie zainstalowano ich
przed 8 marca.

Podobnie jak w przypadku opancerze-
nia, réwnolegle z postepem prac przy
kadtubie trwaly testy uzbrojenia. Virgi-
nia miata priorytetowy dostep do zapa-
s6éw prochu, niemniej jednak dowodza-
cy artylerig okretowa porucznik Catesby
ap Roger Jones mial do dyspozycji tyl-
ko 300 funtéw prochu, przy czym dzia-
ta przeznaczone do uzbrojenia okre-
tu potrzebowaly tadunkéw miotajacych
o masie od 8 do 13 funtéw. Pociski byty
réwniez produkowane w Tredegar Iron
Works i wysytane na biezgco do Norfolk
w partiach po 50 sztuk. Zapas amuni-
¢ji pancernika byl kompletowany z my-
$la o walce z drewnianymi jednostkami
wroga, dlatego tez wiekszo$¢ pociskow
stanowily granaty; niewielka liczbe li-
tych kul do 9-caléwek przeznaczono
do rozgrzania i wywotania pozaréw na
drewnianych jednostkach przeciwnika.
Uzbrojenie okretu uzupelnial mierza-
cy 4 stopy taran dziobowy, o masie 1500
funtéw. Taran zanurzony byt 2 stopy po-
nizej linii wodnej.!!

Okret oficjalnie wszedt do stuzby jako
CSS Virginia 17 lutego 1862 roku. Jed-
nakze zaréwno w 6wczesnych doku-
mentach, jak i prywatnej koresponden-
cji, znacznie czeSciej figurowat jako
Merrimack (czesto mozna sie tez spo-
tka¢ z bledng pisownig ,Merrimac”).
Warto réwniez zaznaczy¢, ze Virginia
nie byta pierwszym pancernikiem, jaki
wszedt do stuzby w CS Navy — wczesniej
w Nowym Orleanie dokonano przeréb-

ki holownika Enoch Train i w ten sposéb
powstat CSS Manassas.

24 lutego Mallory powierzyt dowo-
dzenie Dywizjonu Rzeki James flag-
officerowi Franklinowi Buchananowi.
Jeden z jego podkomendnych scharak-
teryzowat Buchanana jako oficera pel-
nego energii, ktéry tqczyt smiatosé i od-
wage z wielkim profesjonalizmem!?.
Nowy dowddca konfederackiego zespo-
tu byt przed wojna zalozycielem i pierw-
szym komendantem Akademii Mary-
narki w Annapolis. Mallory pozostawit
Buchananowi wolng reke: mogt pod-
nie$¢ swoja flage na CSS Virginia, bgd?
tez na jakimkolwiek innym okrecie dywi-
zjonu; bylo jednak oczywiste, Ze jednost-
ka flagowg zostanie pancernik. Pozosta-
tymi okretami, ktére znalazly sie pod
rozkazami Buchanana, byly boczno-
kotowe kanonierki Patrick Henry (1300
ton, 10 dzial) i Jamestown (1500 ton,
2 dziata); uzbrojone holowniki Teaser
(1 dziato) i Beaufort (1 dzialo) oraz kano-
nierka Raleigh (65 ton, 1 dzialo); wszyst-
kie te okrety posiadaty naped parowy.
Sekretarz marynarki nakreslit réwniez
swoje poglady na sposéb uzycia i ocze-
kiwania wobec pancernika:

Virginia stanowi nowq jakos¢é w dzie-
dzinie budownictwa okretowego, jest nie-
sprawdzona, jej potencjat pozostaje nie-
znany, a Departament [Marynarki] nie
wydaje szczegétowych rozkazéw, doty-
czqeych jej uzycia przeciwko nieprzy-
jacielowi. Jej sita jako taranowiec jest
uznawana za bardzo duzq i pokiada sig
nadzieje, ze bedzie pan w stanie poddac
ja probie.

Podobnie jak atak na bagnety piechoty,
ten rodzaj ataku, (...) jest szczegdlnie zale-
cany w zwiqzku z obecniym niedostatkiem
amunicji. Moze on tez byc¢ szczegdlnie

CSS Virginia w doku krétko przed wejsciem do stuzby.

niszezycielski w nocy, przeciwko wrogowi
stojqcemu na kotwicy.

Nawet bez dzial, okret jest poteznym ta-
ranowcem.

Gdyby udalo si¢ panu mingcé Old Point
i wykonac smialy rejs w gére Potomaku az
do Waszyngtonu, jego wplyw na nastroje
spoleczne bedzie wazny dla Sprawy. (...)13

Mallory pokladal wiec w Virginii wiel-
kie nadzieje, rGwnocze$nie najwyrazniej
nie zdajac sobie sprawy z jej ograniczen.
Jej glebokie zanurzenie, zawodne ma-
szyny i ogromne zuzycie wegla wyklu-
czaly mozliwo$¢ bezpo$redniego zagro-
Zenia stolicy Unii. Niemniej jednak, jak
pokazaly péZniejsze wypadki, okret byt
jak najbardziej zdolny do zadania wro-
gowi ciosu i wzbudzenia u niego paniki.

Pomimo staran o utrzymanie ich
w tajemnicy, prace nad konwersjg Mer-
rimacka nie stanowily tajemnicy dla rza-
du i marynarki wojennej Unii. W sierp-
niu 1861 roku Pélnoc zareagowala
wlasnym programem budowy pancer-
nikéw. Kwota oddana do dyspozycji
powolanej przez sekretarza marynarki
Unii, Gideona Wellesa, komisji ds. pan-
cernikéw, wynosita 1,5 miliona dolaréw,
co odpowiadalo mniej wiecej 300 tysigc-
om funtéw; takg kwote stanowily kosz-
ty budowy brytyjskiej fregaty pancernej
Warrior. W odréznieniu od dysponujacej
skromnymi $§rodkami CS Navy, mary-
narka wojenna Stanéw Zjednoczonych
mogta sobie pozwoli¢ na eksperymen-
towanie z ré6znymi typami okretéw pan-
cernych. W rezultacie powstaly trzy réz-

11. Silverston, P. H., Civil War Navies..., s. XX-Xxi;
Field, Ron, Confederate Ironclad vs Union Ironclad:
Hampton Roads 1862, Oxford 2008, s. 15; Nelson, J.
N., Reign of Iron.., ss. 177-178.

12. Wood, J. T, The First Fight..., s. 695.

13. Mallory do Buchanana, ORN, Series I - Volu-
me 6, ss. 776-777.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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Kanonierzy baterii brzegowej na Craney Island wiwatujq na cze$¢ Virginii, ruszajacej do walki

w asyscie kanonierek Beaufort i Raleigh.

nigce sie od siebie okrety pancerne: New
ITronsides, Galena i Monitor. Ostatnia
z nich miata juz wkrétce zmierzy¢ sie
z konfederackim pancernikiem.

Jirginia” wehodzi do walki

Konfederaci doskonale zdawali sobie
sprawe z koniecznosci szybkiego dziata-
nia, dopdki ich pancernik nie mial god-
nego siebie przeciwnika. Poczatkowo za-
ktadano kombinowang, ladowo-morskg
operacje, majaca na celu zdobycie fortyfi-
kacji bronigcych wyjscia z Hampton Ro-
ads, plan ten jednak zarzucono. 2 marca
1862 roku Mallory poinformowal Bu-
chanana o zarzuceniu kolejnej planowej
operacji — atakowi przeciwko Newport
News, ktéra miata by¢ przeprowadzona
wspolnymi sitami armii (oddzialy gen.
Johna B. Magrudera) i Dywizjonu Rzeki
James. Pie¢ dni p6Zniej, 7 marca, Mallo-
ry ponownie zasugerowal Buchananowi
przeprowadzenie przez pancernik dale-
kiego rajdu; tym razem jednak propono-
wany cel byt jeszcze odleglejszy i bardziej
spektakularny: Nowy Jork. Mallory opty-
mistycznie zakladal, Ze pancernik mégt
bezpiecznie minaé Old Point i, przy do-
brej pogodzie i spokojrym morzu, wplynaé
do nowojorskiego portu, gdzie zniszczyt-
by znajdujace si¢ tam statki i okrety oraz
ostrzelat urzadzenia portowe i samo mia-
sto. Jego zdaniem akcja taka miata by do-
nioste nastepstwa:

Fot. U.S. Naval Historical Center

Whydarzenie takie przyémitoby chwa-
te wszystkich bitew morskich, (...) i sta-
nowitoby cios, po ktérym wrég by sig nie
podnidst. Jego nieuniknionym nastegp-
stwem bytby pokdj. Bankierzy wycofa-
li by swdj kapitat z miasta. Nowojorska
stocznia marynarki wojennej, jej magazy-
ny oraz cala dolna czes¢ miasta zostalyby
zniszczone, a dokonanie tego przy uzyciu
jednego okretu, zapewnitoby wigcej dla ry-
chiego uzyskania przez nas niepodlegto-
sci niz wiele zwycigskich kampanii.14

Buchanan bardziej realistycznie za-
patrywal si¢ na potencjal bojowy swo-
jej flagowej jednostki, ktérg wizytowat
4 marca i na ktérej podnidst tego dnia
swdj czerwony admiralski proporzec.
Jego celem byly operujace u wejscia na
Hampton Roads okrety Pétnocnoatlan-
tyckiego Dywizjonu Blokadowego US
Navy, ktérymi dowodzit flag officer Lo-
uis M. Goldsborough. Chcial ruszy¢ do
ataku juz nastepnego dnia, ale na prze-
szkodzie stangl mu sztorm, ktéry mi-
nat dopiero w nocy z piatku na sobote
(6-7 marca). Z powodu obaw pilotéw,
zwigzanych z nawigowaniem okretem
o tak duzym zanurzeniu, nie doszlo do
skutku wyplyniecie w nocy, dzieki cze-
mu konfederaci chcieli uzyskac element
zaskoczenia. Glebokie zanurzenie pan-
cernika zmusito réwniez Buchanana do
dalszego oczekiwania — tym razem na

przyplyw.

Virginia nie byla jeszcze wlasciwie
w pelni gotowa, ale dla agresywnego
Buchanana nie miato to juz znaczenia.
Kiedy pomiedzy 10:00 a 11:00, w nie-
dziele 8 marca 1862 roku zarzadzit wyj-
$cie okretu, na jego poktadzie roito sie
od robotnikéw stoczniowych. Nie zdazy-
li oni zamontowa¢ wiekszosci zelaznych
oslon furt dzialowych; tego dnia praw-
dopodobnie tylko 4 spoéréd 14 bylo na
swoich miejscach. Na szczycie kazama-
ty nie bylo wtedy jeszcze réwniez pan-
cernych oston steréwki i stanowiska do-
wodzenia. Pancernik zabezpieczono za
to w do$¢ nietypowy spos6b, bowiem
$ciany kazamaty zostaly nasmarowa-
ne zwierzecym tluszczem, ktéry jakoby
mial zwiekszyé prawdopodobienstwo
rykoszetowania pociskéw. Réwniez za-
foga byta daleka od osiagniecia pelnej
sprawnosci bojowej, zwlaszcza ze pierw-
szy rejs bojowy byt zarazem pierwszym
rejsem okretu w ogodle. Sposréd 320 lu-
dzi, ktérzy tego ranka tworzyli zaloge
pancernika, zaledwie 75 bylo maryna-
rzami CS Navy, a 54 — Zzolnierzami pie-
choty morskiej (CS Marines). Pozostali
byli ochotnikami z oddzialéw armii la-
dowej. General Magruder, mimo iz sam
borykat sie z brakiem ludzi, okazal si¢
bardzo pomocny przy kompletowaniu
zalogi. Odpowiedzialnemu za poszuki-
wanie ochotnikéw oficerowi z pancerni-
ka przydzielil swojego oficera sztabowe-
go; dowddcy poszczegblnych oddziatéw
organizowali ich przeglady, w czasie
ktérych wyjasniano zolnierzom, cze-
go oczekuje od nich marynarka wojen-
na, w razie gdyby zechcieli zasilié jej sze-
regi. Dzieki temu udalo si¢ zgromadzi¢
okoto 80 ludzi, ktérzy mieli doswiadcze-
nie jako artylerzy$ci i marynarze; kolej-
ni ochotnicy pochodzili z oddzialéw sta-
cjonujacych w Richmond i Petersburg.
Na Virginii stuzyli ostatecznie zolnierze
m.in. 9. Regimentu Piechoty z Wirginii,
1. z Karoliny P6inocnej i 15. z Luizjany.
Artylerzysci przez dwa tygodnie ¢wiczy-

14. Mallory do Buchanana, ORN, Series I - Volu-
me 6, ss. 780-781.

Artyleria gtéwnych okretow Unii na wodach Hampton Roads — 8 marca 1862

Typ/nazwa Roanoke Minnesota St. Lawerence Congress Cumberland Razem
12 funt. SB 2 (haub.) 2 2 - 6
24 funt. SB - 2 - - - 2
32 funt. SB - - 40 40 - 80
8 cal. SB 14 14 10 10 - 48
9cal. SB 28 28 - - 22 57
10 cal. SB 2 1 - - 1 25
70 funt. MLR - - - - 1 1

44 47 52 50 24 217
SB - dziato gtadkolufowe; MLR — dziato odprzodowe gwintowane
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li na pokladzie szkolnej fregaty CSS Uni-
ted States.'

U ujscia rzeki James i na Hamp-
ton Roads znajdowalo si¢ tego dnia 11
okretéw wojennych Unii: fregaty paro-
we Minnesota (4833 tony, 47 dzial) i Ro-
anoke (4772 tony, 46 dziat) — blizniacze
jednostki Merrimacka; fregaty zaglowe
Congress (1867 ton, 50 dzial) i St. Law-
rence (1726 ton, 52 dziala); zaglowy slup
(ex-fregata) Cumberland (1726 ton, 24
dziata); oraz kanonierki Dragon, Mystic,
Whitehall, Oregon i Zouave. Congress
i Cumberland kotwiczyly przy Newport
News Point; pozostale 3 fregaty i 6 ka-
nonierek — przy Fort Monroe, u wejscia
na Hampton Roads. Potencjalnie okre-
ty Unii dysponowaly przytlaczajgcy silg
ognia (patrz tabela), jednak nie byty
w stanie w pelni jej wykorzystaé: cisza
morska praktycznie unieruchomita jed-
nostki zaglowe, podczas gdy awaria ma-
szyn — fregate parowa Roanoke.

Obserwatorzy na okretach US Navy
wypatrzyli konfederacki zespot zostat
0 12:40 - réwniez z poktadu Virginii do-
strzezono obloki dymu, ktére pojawity
sie nad parowymi fregatami. Buchanan
zarzadzit zbiorke zatogi i wyglosil krét-
kie przeméwienie:

Marynarze! Wkrétce dostaniecie diu-
go oczekiwang mozliwosé udowodnienia
swego oddania naszej sprawie. Pamigtaj-
cie, Ze przyjdzie wam zadaé cios za wasz
kraj i wasze domy. Konfederacja oczekuge,
ze kazdy z was wypetni swdj obowiqzek.

Rozlegt sie gluchy warkot werbla, na
ktérym grano sygnat beat to quarters.
Virginia wchodzita do walki. .16

BGj rozpoczatl sie krétko po 14:00,
kiedy to Virginia i dwie towarzyszace jej
jednostki (Raleigh i Beaufort) otworzy-
1y ogienn do Cumberland i Congress. Pan-
cernik otworzyl ogien z dziata dziobo-
wego z odlegltosci 300 jardéw (274 m),
uzyskujac trafienie 7-calowym grana-
tem: artylerzysci porucznika Charlesa
Simmsa wybili wigkszo$¢ obstugi rufo-
wego dziata poscigowego slupa. Chwi-
le pézniej w pancernik trafita salwa bur-
towa Congressu. W odpowiedzi réwniez
Poludniowcy wystrzelili salwe burto-
w3, po czym Buchanan skierowal swdj
okret flagowy przeciwko USS Cumber-
land, pozostawiajgc Congress dwém
mniejszym jednostkom, ktére, pomimo
stabego uzbrojenia, prowadzily celny
ogien i poczynily znaczne spustoszenie
na pokladzie fregaty.

Prac powoli naprzéd z predkoscig
nieco ponad 6 weztéw pod ogniem ba-
terii brzegowych z Newport News, Vir-
ginia zmierzala w strone USS Cumber-
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land. Zaledwie 15 minut od rozpoczecia
starcia, jej taran ugodzil federalny slup
w okolicach dziobu, od strony sterburty.
Zaloga pancernika uslyszata podwod-
ny trzask lamanego drewna, po ktérym
okret przeciwnika zaczat szybko nabie-
ra¢ wody. Atak zakonczyt sie powodze-
niem, ale mimo iz Buchanan rozkazat
,cala wstecz” natychmiast po uderzeniu
tarana, prze z krétka chwile wygladato
na to, ze tongcy Cumberland pociggnie
ze sobg na dno pancernik. Na szczescie
dla konfederatow, kiepsko zamocowany
taran oderwal sie, uwalniajac Virginie.
Mimo ze okret tonal, zaloga Cuniber-
land kontynuowata walke. Nawet po za-
laniu przednich magazynéw amunicji
federalnego okretu, wymiana ognia po-
miedzy slupem a pancernikiem trwa-
fa dalej. Dowddca slupa najwyrazniej
uznal atak taranem za poprzedzajacy
abordaz, bowiem wedtug jednej z rela-
¢ji konfederaci ujrzeli marynarzy Unii
uzbrojonych w karabiny i palasze, szyku-
jacych sie do walki na pokladzie. Réw-
noczes$nie do Virginii strzelal Congress.
Mimo iz byl ostrzeliwany z dwdch stron,
pozycja pancernika nie byla jednak zla,
fregata bowiem nie mogta prowadzié
ostrzatu z wiekszosci dzial, w obawie
przed trafieniem w Cumberland. Kon-
federacki pancernik ucierpiat najbar-
dziej od cioséw zadanych przez konaja-
cy Cumberland. Dotad lite kule odbijaly
sie od $cian kazamaty, nie czynigc pan-
cernikowi szkody, a artylerzystom Unii
udalo sie jedynie podziurawi¢ komin.
Ucierpieli tylko ci sposréd zatogi pancer-
nika, ktérzy opierali si¢ o $ciany kazama-

Hampton Roads. Pozycje jednostek 8-9 marca 1862 r.

Fot. U.S. Naval Historical Center

ty i zostali ogluszeni od uderzen kul wro-
ga o pancerz. Trzy kolejne salwy, oddane
przez dziata slupa z odleglosci okoto 100
jardéw (91 m) okazaly si¢ jednak bar-
dziej skuteczne. MScil si¢ brak pancer-
nych oston furt dziatowych: jeden z poci-
skéw trafil w furte dziobowej 7-caléwki,
zabijajac dwéch marynarzy i raniac kil-
ku kolejnych; inny — w jedna z rufowych
9-caléwek. Dwa dziata mialy uszkodzo-
ne lufy. Jones zagrzewal swoich mary-
narzy do walki i nakazal kontynuowanie
ognia, ostrzegajac przy przed strzelcami
wyborowymi, mierzacymi w odstonig-
tych kanonieréw. Walka ogniowa byta
jednak nieréwna, pancerz Virginii pozo-
stawal bowiem nienaruszony, a jej dzia-
fa systematycznie demolowaly drewnia-
ny kadlub jednostki przeciwnika.

W koricu dowodzacy slupem pod nie-
obecnos$¢ kapitana porucznik Morris
wydal rozkaz opuszczenia okretu. Ma-
rynarze gromadzili si¢ na gérnym po-
ktadzie i wyskakiwali za burte badz tez
wsiadali do szalup, spuszczonych na
wode jeszcze przed rozpoczeciem wal-
ki z powodu ciszy morskiej. W pewnym
momencie zerwalo sie rufowe dziato po-
$cigowe; konfederaccy marynarze wi-
dzieli, jak zmiazdzylo jednego z prébuja-
cych sie ratowa¢ czlonkéw zalogi slupa.
USS Cumberland poszedt na dno krétko

15. Nelson, J. N., Reign of Iron.., s. 214-215; Ra-
port Buchanana, ORN, Series I — Volume 7, s. 44;
Wood, J. T, ,The Frst Fight...”, s. 695; Feld R., Con-
federate Ironclad..., s. 36-37.

16. Ramsay, H. Ashton, ,The Merrimack and the
Monitor”, (w:) Worden, J. L.; Greene; Ramsay, H.
Ashton: The Monitor and the Merrimac. Both Sides
of the Story, New York and London 1912, s. 34-35
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po 15:30. Zginelo 121 sposrod 376 ofice-
réw i marynarzy jego zatogi.l”

Druga ofiara

Tymczasem wiadomos¢ o wyjsciu Vir-
ginii do bitwy $ciagnela na brzeg thumy
gapiéw — zar6wno zotnierzy, jak i cywi-
I6w. Jednym z nich byt konfederacki ge-
neral brygady Raleigh Colston, ktéry
wspominal, ze walczace okrety byly wi-
doczne jak na dloni, mimo to nie bylo
jednak stycha¢ huku wystrzatéw. Mozna
stad wnosié, ze tego dnia prawdopodob-
nie mialo miejsce zjawisko cienia aku-
stycznego.

Do walki wlaczyly sie kolejne jednost-
ki konfederackie — Patrick Henry i Jame-
stown — a ze strony federalnej uzbrojo-
ny holownik Zouave (2 dziala). Virginia
ruszyta teraz w kierunku USS Congress.
Poniewaz pancernik potrzebowat duzo
przestrzeni i czasu na wykonanie zwro-
tu, jego powolny manewr zostal poczat-
kowo uznany za odwrét. Na USS Con-
gress rozlegly sie radosne okrzyki; jak
sie mialo okaza¢ — przedwczesne. Vir-
ginia powoli zawracala, szorujac kilem
po mulistym dnie i kierujac sie prze-
ciwko czesciowo juz ptongcej od weze-
$niejszych trafien fregacie. W czasie do-
konywania zwrotu baterie brzegowe
unionistéw bezskutecznie ostrzeliwaly
pancernik; ten w odpowiedzi otworzyl
ogien do kotwiczacych przy molo jedno-
stek handlowych, niszczac dwie z nich
— duzy parowy transportowiec i szku-
ner. Ponadto jeden szkuner zostal wziety
pryzem i odestany do Norfolk.

Widzac zblizajacego si¢ przeciwnika,
dowodzacy fregatg porucznik Joseph B.
Smith, obawial sie, ze jego jednostka po-
dzieli los Cumberlandu i zostanie stara-
nowana; nie wiedzial o utracie tarana
pancernika. Poniewaz panowala cisza
morska, wezwal na pomoc USS Zoau-
ve, by ten przeholowat fregate na plytsza
wodg, gdzie nie musiala by sie obawiaé
staranowania. Virginia zaszla fregate
od rufy i rozpoczela ostrzat z odleglo-
$ci 150-200 jardéw (137-183 m). Raleigh
wycofat sie z walki z powodu uszkodze-
nia loza swego jedynego dziata, ale Be-
aufort dalej wspieral pancernik, zajmu-
jac pozycje od prawej burty fregaty. Na
ogien tych dwoch jednostek unierucho-
miony Congress moégt odpowiadaé tyl-
ko ze swoich dwoch rufowych 32-fun-
towek. Ich obsluga zgineta od granatow
Virginii, ale miejsce poleglych zajeli
nowi artylerzysci. Pociski i fadunki do
nich podawata zaimprowizowana gru-
pa kucharzy i stuzacych az do chwili,
kiedy celny granat z Virginii zabil badz

zranit ich wszystkich; trafienie to spo-
wodowalo tez eksplozj¢ podawanych
tadunkéw prochowych, wskutek cze-
g0 opanowane wczesniej pozary rozgo-
rzaly z nowa sita. Smierci i ran uniknat
wtedy tylko dowodzacy ta grupa platnik
McKean Buchanan. Byl on bratem do-
wodcy konfederackiego pancernika.

Ogien potudniowcow wyeliminowat
w koncu z walki obie 32-funtéwki: jed-
nej odstrzelono lufe, a druga zostata
stracona z lawety. Nie widzac mozliwo-
$ci kontynuowania walki wlasnymi sita-
mi oraz wobec braku wsparcia ze stro-
ny innych okretéw dywizjonu, porucznik
Austin Pendergrast, ktéry objat dowd6dz-
two po $mierci Smitha, krétko po 16:00
poddal okret oficerom z CSS Beautfort.
Fregata wywiesila bialg flage, ale bate-
rie nadbrzezne, artyleria polowa i strzel-
cy z pobliskiego brzegu — ptonacy Con-
gress dzielito oden zaledwie 800 jardéw
(731 m), a pancernik znajdowal sie by¢
moze jeszcze blizej — nie zwazajac na to,
prowadzili ostrzat konfederackich jedno-
stek. Rozwscieczony Buchanan rozkazat
spalic ten przeklety okret. Wkrétce potem
zostal ranny. Kula karabinowa, wystrze-
lona przez piechura z 20. regimentu
z Indiany (wedlug innej wersji strzelcem
byl Zolnierz piechoty morskiej z USS
Congress) ugodzila go w lewe udo. Do-
wodzenie pancernikiem objgt porucznik
Jones, pod ktérego rozkazami Virginia
przez kolejne 15 minut dobijata ptongcy
wrak rozgrzanymi kulami z 9-caléwek.

Cale zajScie stalo sie przyczyna wza-
jemnych oskarzen o nichonorowe poste-
powanie: Potudniowcy mieli jankesom
za zle, ze ci nie respektowali bialej flagi,
strzelajac do prébujacego poczatkowo od-
holowa¢ fregate CSS Beaufort i do szalupy
z Virginii, ktorej zatoga miata dopilnowaé
zniszczenia okretu. Unionisci za$ zarzu-
cali konfederatom to samo, twierdzac ze
ostrzelali oni poddajaca sie jednostke.

W czasie dwugodzinnej walki zgingto
badz zagineto 110 czlonkéw zatogi USS
Congress; ponadto 10 sposrod 26 ewa-
kuowanych z ptonacego okretu rannych
zmarto wkrétce po przetransportowa-
niu na brzeg. Cze$¢ marynarzy padla
ofiarg ognia piechuréw i artylerzystéw
Unii strzelajacych z brzegu. Ogétem
straty wyniosty 136 sposréd 434 ofice-
réw i marynarzy fregaty.18

Pomoc dla ginagcych okretéw nigdy
nie nadeszla. Goldsborough byl nieobec-
ny, a dowodzenie z racji starszenstwa
spoczeto na dowodey USS Roarnoke, ka-
pitanie Johnie Marstonie. Okret Marsto-
na od dtuzszego czasu mial niespraw-
ne maszyny, ktére wymagaly powaznej

naprawy, ale Goldsborough postano-
wil wezedniej zatrzymaé go na wodach
Hampton Roads jak najdtuzej sie da,
w razie ataku Virginii. Zaglowa frega-
ta St. Lawrence byla, podobnie jak obie
ofiary Virginii, unieruchomiona z powo-
du ciszy morskiej. Dwie spo$rdd trzech
spieszacych na pomoc Cumberlandowi
i Congressowi musialy korzystaé¢ z po-
mocy holownikéw. Tylko USS Minne-
sota mogta o wlasnych sitach skierowac
sie przeciwko konfederackiemu pan-
cernikowi. Fregata ta dostala si¢ jednak
najpierw pod ogien konfederackich ba-
terii brzegowych na Sewell’s Point, kt6-
rych ogien powaznie uszkodzit gléw-
ny maszt okretu, a nastepnie, krétko po
staranowaniu Cumberlandu przez Vir-
ginig, wpadta na mielizne. Okoto 17:50
na mielizne wszedl USS St. Lawrence;
ten sam los spotkal takze USS Roanoke.
Minnesota byta zdana na laske konfede-
rackich okretéw.1?

Na szczescie dla US Navy, nowy do-
wodca pancernika réwniez obawial sie
plycizn i nie zdecydowat sie na zblize-
nie do unieruchomionej fregaty. Okoto
godz. 16:00 Virginia, wspierana przez
Jamestown i Patrick Henry, nawiaza-
ta walke z Minnesotq na dystansie oko-
fo 1 mili. Pancernik uzyskat tylko jedno
trafienie, ale wspierajace go kanonier-
ki strzelaly celniej, co dowddca federal-
nej fregaty przypisywal zaletom dzial
gwintowanych. Minnesota odpowiadala
glownie ze swojej poscigowej, gtadkolu-
fowej 10-caléwki. W efekcie krotkiej wy-
miany ognia z St. Lawrence, pojedynczy,
80-funtowy granat z jednego z gwinto-
wanych dzial Virginii trafit fregate, jed-
nak nie eksplodowat i nie spowodowat
ofiar na pokladzie. Fregata wystrzeli-
ta do pancernika 80 pociskéw, nie czy-
nig mu jednak szkody. Po ponad dwéch
godzinach nierozstrzygnietej wymiany
ognia, okrety konfederackie skierowa-
ly sie w kierunku Sewell’s Point. Obawa
przed wejSciem na mielizne i zapadaja-
ce ciemnosci sklonily Jonesa do odlo-

17. Wood, J. T, ,The First Fight...”, s. 698; Raport
Pendegrasta, ORN, Series I - Volume 7, s. 23; ORN,
Series I - Volume 7, s. 36-37; Raport Buchanana,
ORN, Series I - Volume 7, s. 44; Ramsay, H. A., ,The
Merrimack...”, s. 39-40; Raport Radforda o stra-
tach na USS Cumberland, ORN, Series I - Volume
7, s. 21-22; Porter, John W. H.: A Record of Events in
Norfolk County..., s. 360.

18. Raport Buchanana, ORN, Series I - Volu-
me 7, s. 44-45; Ramsay, H. A., ,The Merrimack...”,
s. 42; Nelson, J. N., Reign of Iron.., s. 238; Sharf, J.
T, History of the Confederate States Navy, s. 162-164;
Raport Pendegrasta o stratach na USS Congress,
ORN, Series I - Volume 7, s. 24.

19. Wyciag z dziennika poktadowego USS St.
Lawrence, ORN, Series I — Volume 7, s. 19-20; Ra-
port Purviance’a, USS St. Lawrence, ORN, Series
I - Volume 7, s. 18.
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zenia rozprawy z unieruchomionymi
jednostkami wroga na nastepny dzien.
Wyczerpani konfederaccy marynarze
zasneli przy swoich dziatach, jak ujat to
jeden z nich, snigc o kolejnych zwycig-
stwach nastepnego ranka.2°

Wspaniate osiggniecie”

Chrzest bojowy Virginii przyniést CS
Navy tak bardzo upragnione zwycie-
stwo. Opierajac sie gtéwnie na skreslo-
nym juz 8 marca wieczorem raporcie
Jonesa, Mallory triumfalnie poinformo-
wal prezydenta Davisa o przebiegu star-
cia. Zwyciestwo, ktére nazwat wspania-
tym osiqgnigciem, przypisal brawurowej
odwadze, patriotyzmowi i wysokiemu
kunsztowi admirata Buchanana oraz ofi-
ceréw i marynarzy jego dywizjonu?!.

Biorac pod uwage fakt, iz Virginia
walczyla przez ponad 4 godziny, znaj-
dujac sie niemal ciagle pod ostrzalem
okretéw i baterii brzegowych, poniosta
zaskakujaco male straty. Polegto dwoch
marynarzy. Oprécz Buchanana, rany
odniést porucznik Minor, jeden podofi-
cer i pieciu marynarzy. Warto zwrocic¢
uwage, ze zaréwno dowddca okretu, jak
i porucznik oraz przynajmniej dwéch
spo$réd rannych marynarzy ucierpieli,
kiedy znajdowali sie¢ poza pancerng ka-
zamata. Podczas walki uszkodzeniu ule-
gly dwa dziata (z kt6rych jedno prawdo-
podobnie nie nadawalo sie do uzytku);
okret utracil tez taran.

Ogien okretow Unii zdemolowal nie-
mal wszystko, co nie bylo osltoniete pan-
cerzem - kule podziurawity komin,
$ciely tanicuchy kotwiczne i drzewce
bandery (podziurawiong bandere za-
mocowano w koncu na pice abordazo-
wej) oraz przynajmniej jedng szalupe.
Sam pancerz jednak, mimo iz nosit $la-
dy licznych pociskéw, nie zostat przebi-
ty. Zwlaszcza walka z Cumberlandem,
ktérego bateria burtowa zlozona byla
z 9-calowych dzial, ostrzeliwata Virginig
z bardzo malej odleglosci (ok. 100 jar-
déw), udowodnila skuteczno$é ochrony
zapewnionej przez pancerng kazama-
te i potwierdzita obserwacje poczynione
podczas testow na wyspie James. Straty
w ludziach i sprzecie podczas walki ze
slupem spowodowane byly gléwnie bra-
kiem oston furt dziatowych.?2

Federalny zesp6t poniést ciezkie stra-
ty. Ponad powierzchnie wody wystawa-
Iy maszty staranowanego i zatopionego
Cumberlandu. Po odptynieciu konfede-
rackiego zespotu, Congress ptonat dalej,
od czasu do czasu wstrzgsany eksplo-
zjami tadunkéw prochowych zgroma-
dzonych przy dzialach a dopiero oko-

fo péinocy ogien dotart do magazynéw
amunicji. Okret, obserwowany przez
zgromadzong ttumnie na pokladzie Vir-
ginii zaloge, wylecial w powietrze. Na
pokladach obu zniszczonych okretéw
zginelo 241 marynarzy Unii. Do tego
dochodzita utrata trzech jednostek han-
dlowych. Minnesota i St. Lawrence tkwi-
y na mieliznach, bezbronne i zdane na
faske pancernika. Dowodzacy federal-
nym garnizonem twierdzy Monroe gene-
rat John E. Wool raportowat sekretarzo-
wi marynarki, ze w opinii komandora
Marstona ich los byt przesadzony. Tylko
fregata Roanoke, kotwiczaca pod ostong
dzial twierdzy, byla uwazana za wzgled-
nie bezpieczng. Okret Marstona miat
tego dnia najwiecej szczescia — fregata
nie doznala zadnych uszkodzen, a jedy-
ng ofiarg na jej pokladzie byl marynarz,
ktéry odnidst obrazenia podczas pracy
przy takielunku.?3

8 marca 1862 roku bywa nazywa-
ny najmroczniejszym dniem w histo-
rii US Navy — az do niedzieli, 7 grud-
nia 1941 roku i kleski w Pearl Harbor.
Z punktu widzenia morskiej sztuki wo-
jennej, dzien ten mozna uznaé za sym-
boliczne zakonczenie wielowiekowej
dominacji nieopancerzonych okretéw
wojennych. Dla CSS Virginia 6w trium-
falny chrzest bojowy stanowil poczatek
krétkiej, acz niezwykle ciekawej karie-
ry. O drugim dniu bitwy na Hampton
Roads, a zarazem pierwszym w histo-
rii starciu pomiedzy pancernymi okre-
tami wojennymi, oraz o dalszych dziata-
niach konfederackiego pancernika, jak
réwniez jego wplywie na dzialania la-
dowe i morskie obu stron, bedzie mowa
w drugiej czesci niniejszego artykutu.
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Okres $wietnosci marynarki za czasow

Salomona i Hyppolite'a (1883-1902)

Po dojéciu do wladzy prezydenta Ly-
siusa Salomona flota nie miala, nie po
raz pierwszy w swojej historii, zadne-
go okretu z prawdziwego zdarzenia, co
jednak nie przeszkodzito w zwalczeniu
trwajacej od marca 1883 r. rebelii mula-
téw w oblezonym Miragoane, przy uzy-
ciu leciwego, ale wyposazonego w nowe
kotly i wypierajagcego 1500 ton oraz mie-
rzacego 90 metréw bytego brytyjskiego
parowca pocztowego Eider, bocznoko-
fowca, ktérego przemianowano na La
Patriel. La Patrie, uzbrojony byt w jed-
ng odtylcowg 100-funtéwke (~150 mm)
oraz w kilka dziatek lzejszego kalibru.
Jednostka byla uzywana w roli rajdera,
lecz nie byta w stanie zupelnie zabloko-
wacé otoczonych w Miragoane, Jérémie
i Jacmel rebeliantéw, ktérzy byli zaopa-
trywani przez morze?.

Salomon zareagowal natychmiast,
kupujac w Filadelfii zupetnie nowy pa-
rowiec do transportu owocéw Ethel. Te
jednostki, ktére przewozily ten tatwo
psujacy sie fracht przez pojawieniem
sie pierwszych funkcjonalnych lodéwek
i chlodni mialy za zadanie zatadowaé
w tych czasach ledwo, co zerwany i pra-
wie juz dojrzaly owoc, i ,w te pedy” prze-

transportowaé go do Ameryki Pétlnocnej
i Europy. Statki te mialy jednak ograni-
czong powierzchnie tadunkowa, ale od-
legtosci pokonywaly bardzo szybko.
Wspomniana jednostka otrzymata nowg
nazwe Dessalines wyposazona w tloko-
wy silnik parowy o mocy 760 KM, ktory
przekazywal moc na jedna $rube, co po-
zwalalo rozwingé¢ predko$¢ 16 weztdw.
Jednostka miata bukszpryt, 2 maszty,
nadbudéwke oraz komin i wygladata
jak troche przero$niety jacht oceaniczny
o napedzie parowym?.

Ozaglowanie byto typowe dla bry-
gu. Kadlub mierzyt 56 metréw i wypie-
rat 1200 ton a uzbrojony byl poczatkowo
w jedng dziobowg, gladkolufowg arma-
te odtylcowa kal. 178 mm Parrota, dwie
gladkolufowe odtylcowe armaty Parrota
kal. 102 mm oraz dwie odtylcowe, gtad-
kolufowe armaty kal. 100 mm Kruppa
i 2 dzialka Gatlinga. Z uwagi na swoja
predkosc i uzbrojenie (w miejsce armat
Parrota ustawiono poczatkowo jedng ar-
mate (1897) a potem trzy (1904) szyb-
kostrzelne systemu Canet kal. 100 mm
i w zwigzku z tym okret musi by¢ zali-
czony do klasy nie opancerzonych kra-
zownikéw IV klasy. Moze pochwali¢ sie
dtugg karierg w Marine Haitienne, na-
wet, jezeli weZmie sie pod uwage, ze

i P .t

W historii tego kraju w ata

przez kilka lat stal na sznurku niezdolny
do wyjscia w morze.

Swego rodzaju bardzo wysoki stopier
trwatosci, ktory od poczatku prezento-
wal sobg Dessalines sktonit prezydenta
Salomona w roku 1885 do zlozenia za-
moéwienia na budowe kolejnej jednostki,
ale tym razem we Francji*. Ta otrzyma-
ta nazwe upamietniajaca wyzwoliciela
Haiti i pierwszego niepodleglego wtad-
cy, Toussainta L'Ouverture'a, i w tym
przypadku, biorac pod uwagg jego wiel-
kos¢ (w roku 1886 wodowany w stocz-
ni Forgés et Chantieres de la Meditera-
née, Graville (Le Havre — 1887 oddana
do stuzby) chodzi o kanonierke, ktéra
ze wzgledu na swoje uzbrojenie i roz-
wijang predko$¢ byta juz prawie kra-
zownikiem®. Okret ten byt swego rodza-
ju protoplasta, gdyz stanowil pierwszy
w historii Haiti okret, ktéry zostal ce-
lowo zbudowany do pelnienia stuz-
by militarnej. Byl zarazem pierwszym
zbudowanym dla Haiti okretem ze sta-
li i stanowil efektywna pochodng bar-
dzo dobrze opracowanych planéw kon-
strukcyjnych, o kompozytowej budowie
kadluba, przewyzszajac tym swoje fran-
cuskie ,siostry przyrodnie”, jednostki ty-
péw Bisson i Inconstant. Toussaint L'O-
uverture wypierat 500 ton, jego kadtub
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Toussaint L'Ouverture, byt przez prawie trzy dziesieciolecia dumg marynarki wojennej Haiti. Uwage zwraca jakze wymowny taran, ktérego ofiara
sta¢ sie miaf niemiecki parowiec s.s. Cremon. Po generalnym remoncie, ktéry datuje sie na rok 1902 jednostka zostata postawiona ,na sznurku”.
Fot. za uprzejma zgoda IHS Jane's Image Service

byt dlugi na okolo 50 metréw, a maszy-
na parowa o mocy 800 KM przekazy-
wala swojg moc na jeden wat, co gwa-
rantowalo rozwiniecie predkosci do 14
weztéw. Oprécz groznego tarana, awizo
uzbrojone byto w potezng baterie, ktéra
skladata sie z jednej ustawionej na dzio-
bie armaty kal. 164 mm z pierScieniem
wzmacniajagcym lufe wzoru Caneta, na
$rédokreciu, w sponsonach, posado-
wione byly dwie pojedyncze — na kaz-
dej burcie jedna — armaty szybkostrzel-
ne kal. 120 mm, réwniez Caneta, a obok
nich po jednym karabinie maszynowym
typu Maxim lub Nordenfelt. Wszystkie
trzy armaty mialy pancerne maski prze-
ciwodlamkowe o grubo$ci dwéch cali.
Uzbrojenie uzupelnialy 2 karabiny ma-
szynowe Maxim lub Nordenfelt. Tous-
saint mial ozaglowanie brygu. Réwniez
ta jednostka moze sie poszczyci¢ bardzo
dlugg sluzba w Marine Haitienne, ale po
wejéciu na mielizne we wrze$niu 1902
r. byt prawdopodobnie postawiony na
sznurku az do wycofania ze stuzby, co
nastgpito w roku 19148,

Prezydent Legitime w wojnie domo-
wej roku 1889 uzyt obie opisywane jed-
nostki do niezbyt efektywnej blokady
poludniowego wybrzeza Haiti, a rebe-
lianci stworzyli swoja wlasng marynar-
ke, o czym juz byta mowa.

Z dwoch uzbrojonych, bylych ame-
rykanskich parowcow, ktére Cooper
Mason wiedzial, jak je wykorzystaé, co
uczynil w niezwykle efektywny podczas
wojny domowej Hyppolite'a. Nic lizsze-
go na ich temat, tzn. ich uzbrojenia i dal-
szych los6éw nie jest niestety nic blizszego
wiadomo. Istnieje wylgcznie wzmianka,
ze kanonierki zostaly nabyte za posred-
nictwem prezydenta Republiki Domini-

kany, Ulisesa Heurauksa, z ktérym Hyp-
polite si¢ przyjaznit”.

W tym samym czasie sily rzadowe
wzmocnione zostaly wprawdzie bytym
brytyjskim parowcem pocztowym Beli-
ze, lecz jego dzialania nie przyniosly zad-
nych wymiernych rezultatéw. W dniu
20.04.1871 r. w stoczni J & G Thomp-
son w Glasgow z pochylni sptynat kadtub
okretu, ktory w roku 1888, kiedy go Haiti
zakupito i przemianowato na Defernse wy-
pieral 1040 ton. Jego dtugo$¢ wynosita
ponad 70 m i ze swoja malg maszyna pa-
rowa nie wyciagal wiecej niz 10 wezldw,
bo przynajmniej tyle mu zaliczono?.
Uzbrojenie natomiast bylo godne uwagi:
1 x 100 mm Caneta i 2 x 100 mm Krup-
pa (lufy ze wzmocnionymi pierScienia-
mi) a oprécz tego jedna haubica kal. 76
m i 2 dzialkami Gatling. Defense'a praw-
dopodobnie utracono w roku 1900, kiedy
to wszedl na mielizne®. Okret we wszyst-
kich rocznikach i katalogach 6wczesnych
flot nie jest w ogdle wykazywany, ale jego
istnienie jest do udowodnienia.

Pierwszymi nowo zbudowanymi
okretami, ktére nabylo Haiti za pre-
zydenta Louisa Mondestina Florvila
Hyppolite'a byly jedynymi, ktérych budo-
we zlecita ,stara” Marine Haitienne, tym
razem ponownie w Graville. Capois la
Mort i Alexandre Pétion (II), 45 m dlugo-
$ci, wyporno$¢ 260 ton weszly do stuzby
w roku 1893 i byly zarazem pierwszymi
okretami, ktére nie mialy juz ozaglowa-
nia i uzbrojone byly w armaty szybko-
strzelne. W tym przypadku chodzi o 1 x
100 mm Caneta i 4 rewolwerowe o kal.
37 mm Hotchkissa. Réwniez i one cha-
rakteryzowaly si¢ taranem. Jako pierw-
sze jednostki o napedzie dwusrubowym
Marine Haitienne obie kanonierki ze
swoimi 680 KM (moc maksymalna) roz-
wijaly predkos¢ do 14 wezléw. Ponownie
sklasyfikowane jako ,awiza”, lecz w ich
przypadku chodzito predzej o zmniej-
szong wersje bardzo wolnych kanonie-
rek torpedowych bez torped!?. Capois
la Mort znajdowat sie dlugo w skladzie
Marine Haitienne, lecz i on przez lata

Kanonierka Capois la Mort podczas préb kofo Le Havre. Dobrze widoczna szybkostrzelna arma-

ta kal. 100 mm Caneta na dziobie.

Fot. za uprzejma zgoda IHS Jane's Image Service
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stat odstawiony na sznurku, prawdopo-
dobnie z uwagi na niesprawne maszy-
ny. Pétion zatonal juz po 4 miesigcach po
oddaniu do stuzby, w wyniku sabotazu
przeprowadzonego w poblizu potudnio-
wego wybrzeza i po mniej wiecej 15 la-
tach jego wrak podniesiono z dna. Obie
jednostki stuzyly bez uzbrojenia miedzy
latami 1916 a 1920 jako jednostki obro-
ny wybrzeza dla amerykanskich wojsk
okupacyjnych na Haiti!!. P6zniej zostaty
sprzedane na ztom.

Nastepnym okretem administracji
Florvila Hyppolite'a, ktéry byl najsilniej-
szy w calej historii marynarki spod nie-
biesko-czerwonej bandery byt La Créte-a
Pierrot, dostarczony w roku 1895, 950
- tonowy krazownik nieopancerzony
IV klasy z dwoma palowymi maszta-
mi i jednym kominem!2. Niewykluczo-
ne, ze wiceadmiral Killick nie byt zado-
wolony z technicznego punktu widzenia,
z okretu, ktéry dostarczyla stocznia For-
gés et Chantiers, poniewaz stepke pod
ten krazownik polozono w stoczni Earle
w Kingston upon Hull. Z uwagi na moz-
liwie jednorodng amunicje okret uzbro-
jono w baterie, ktéra w komplecie po-
chodzila ponownie od Caneta z Francji.
Na dziobie znajdowala si¢ jedna szybko-
strzelna armata kal. 164 mm a w spon-
sonach po obu bokach poktadu dziobo-
wego po dwie armaty kal. 100 mm, czyli
w sumie 4 x 100 mm. Obsltuge wszyst-
kich armat chronit stalowy pancerz
przeciwodlamkowy grubosci dwéch
cali. Uzbrojenie uzupetniato 6 karabi-
néw maszynowych. Crete byta stosunko-
wo szybka jednostka. Jej maszyna paro-
wa potrdjnego rozpre¢zania dawata moc,
ktéra pozwalata rozwingé predkosé 16

wezléw. Okret, az do zatopienia przez
niemiecki SMS Panther w roku 1902,
pemnit funkcje okretu flagowego Marine
Haitienne i pozostat do dzisiaj jedynym
haitafiskim okretem, ktéry dorobit sie
pewnej stawy.

Okres pdiny: jachty o napedzie parowym
i parowce oraz krgZownik opancerzony
(1904-15)

Po wojnie domowej Firministow,
w ktérej jedyne sprawne jednostki zmie-
nily linie frontu i przeszly na strone re-
beliantéw, ale duzo si¢ nie nawojowali,
gdyz staly sie bezuzyteczne w wyniku za-
topienia wzgl. wejscia na mielizng, stad
nowy prezydent Pierre Nord Alexis byt
zmuszony stworzy¢ z niczego nowg flo-
te, nie dysponujgc zadnymi $rodkami
pienieznymi.

Pewnie z powodu pustej kasy pan-
stwowej Haitanczycy wyszli z zalozZenia,
ze po takich okretach, jak Toussaint, Ca-
pois, Pétion i Crete nie zamo6wili nowych
jednostek w ktérej$ ze stoczni zagranicz-
nej. Administracja Norda Aleksisa zde-
cydowala sie na zdumiewajaca alter-
natywe, tzn. na oceaniczne, napedzane
parg jachty, takie ktore posiadali w tym
czasie bardzo bogaci ludzie oraz byty
na utrzymaniu wielu jacht-klub6éw. Jed-
nostki te z reguty miaty dtugosé¢ od 35 do
100 metréw i wypieraly od 250 do 2500
ton i w zaleznosci od wyposazenia mia-
ly oprécz parowych maszyn tlokowych
mialy przewaznie ozaglowanie pomoc-
nicze lub pelne, charakterystyczne dla
tréjmasztowca.

Kierowano sie prawdopodobnie na-
stepujacymi wilasciwosciami: jednostki te
byly znacznie tansze niz poréwnywalny

Krazownik La Créte-a Pierrot byt natomiast najbardziej znanym haitariskim okretem.

okret. Rozwijaty one przewaznie pred-
kos¢ od 15 wezléw wzwyz w przypad-
ku pelnego obciazenia, co odpowiadato
predkosci 6wczesnego krazownika. Na
krotka odleglosé byly w stanie przetrans-
portowaé pokazng liczbe ludzi. Dosko-
nale byly przystosowane, aby je uzbro-
i¢ sprawdzaly sie uzbrojone w mats,
lecz wystarczajaca liczbe szybkostrzel-
nych dziatek. Na dodatek z techniczne-
go punktu widzenia nie byly skompliko-
wane w poréwnaniu z opancerzonymi
okretami i mogly ptywaé ze stosunko-
wo nielicznymi zalogami a na dodatek
pochlanialy tez mniejsze ilosci wegla.
Charakteryzowaly sie one natomiast
wszystkimi technicznymi nowinkami,
ktére byly na wyposazeniu okretéw, jak
na przyktad urzadzenia elektryczne i bez-
przewodowy telegraf, co z kolei nie bylo
standardem na statkach handlowych
sprzed I wojny $wiatowej. To samo do-
tyczy opuszczanych na wode i napedza-
nych parg matych kutréw ratowniczych,
czy komunikacyjnych. Nie rzadko kadtu-
by takich jachtéw podzielone byly na kil-
ka przedziatéw wodoszczelnych, co zale-
zato od ich wielkosci.

Administracja Norda Aleksisa szybko
postarala sie o trzy takie jednostki, z kto-
rych jedna skierowala do remontu. Juz
w roku 1903 nastgpit zakup zbudowane-
go w roku 1883 w Glasgow, dtugiego na
40 metréw oceanicznego jachtu o kon-
strukcji zelaznej o nazwie Scythian, kto-
ry w Nowym Jorku przystosowano do
haitanskich potrzeb i na poczatku roku
1904 wszedt on do stuzby pod nowg na-
zwa Centenaire'3. Jednostka wypiera-
ta 300 ton (deep load), naped stanowita
jedna maszyna parowa o mocy 768 KM,

|”

Fot. ,Warship Internationa

Nr 104 (6/2010) » OKRETY WOJENNE

15



Rola Marynarki Wojennej Haiti w historii tego kraju w latach 1804-1915

w wielu akcjach bojowych prawie nieprzerwanie panujacej na tej wyspie wojny domowe;j.

ktéra przekazywata swojg moc na jedng
Srube, a 2 maszty z ozaglowaniem szku-
nera pozwalaly dodatkowo wykorzystaé
site wiatru. Jego uzbrojenie jest niestety
nieznane, ale z pewnoscia nie byt uzbro-
jony zbyt ciezko, a w rachube wchodza,
co najwyzej 6-funtéwki (57 mm). Okret
przebywat w stuzbie do roku 1912 i préz-
no go szukaé¢ w morskich rocznikach.

W nastepnym roku doszly dwie na ko-
lejne jednostki. Pierwsza byt eks-rosyjski
oceaniczny jacht o zelaznym kadtubie
KniaZ Gagarin, zbudowany w roku 1891
w stoczni Howaldt w Kilonii#. Jego ka-
dtub mierzyl ponad 60 metréw i wy-
pieral 850 ton, mial jeden komin i dwa
maszty palowe. Zakupiony w roku 1905,
wyremontowany i uzbrojony w Wene-
cji'®. Odpowiednio do swojej wielkosci
Nord Alexis zostal uzbrojony w 2 szyb-
kostrzelne armaty kal. 120 mm oslonie-
te w tarcze przeciwodlamkowe i 6 szyb-
kostrzelnych dzialek kal. 47 mm, co byto
dosy¢ sporg sita. Nalezy jeszcze wspo-
mniec o poktadzie pancernym. Nord Ale-
xis, ktéry krotko nosit nazwe President
Antoine Simon przez caly czas swojej
stuzby w sktadzie Marine Haitienne zo-
stal w roku 1916 sprzedany pewnemu
amerykanskiemu przemystowcowil®.

W pazdzierniku 1905 r. powiédt sie
zakup parowca Adirondack, zbudowa-
nego w roku 1890 przez stocznig Ait-
ken & Mansell w Glasgow, o ktérym
Haitanczycy wiedzieli juz od dawna.
Kursowal pod znakiem Atlas-Linie i (od
roku 1901 po zakupieniu przez HAPAG
Lloyda dla HAPAG-a) przez caly czas
po Morzu Karaibskim. Ta pasazersko-
towarowa jednostka miata dlugosé¢ 88
m, szeroko$¢ 11 m i charakteryzowa-

ta sie ,smukly” sylwetks. Jego tréjcy-
lindrowa maszyna parowa potréjnego
rozprezania o mocy 1550 KM gwaran-
towala predkos$é powyzej 10 weztow.
Jak wiekszo$¢ haitanskich okretéw, te-
raz Le Croyant mial 2 maszty z ozaglo-
waniem pomocniczym i jeden komin,
prosta dziobnice, podobnie jak Nord
Alexis'?. Ze swoimi 2350 tonami wypor-
nosci standard byt do tej pory najwiek-
szg jednostka, ktéra podniosta bandere
haitanska i mozna wyjs$¢ z zalozenia, ze
,le plus important navire de guerre du
President Nord”, byt tez odpowiednio
uzbrojony, ale jak, to niestety jest nie-
wiadome, ale musialy to by¢ przynaj-
mniej 2 malokalibrowe dzialka szybko-
strzelne prawdopodobnie francuskiego
pochodzenia (100 mm Canet) oraz kilka
mniejszego kalibru. Oprécz tego na Le
Croyant znajdowaly sie zréznicowane,
cze$ciowo luksusowe kajuty. Jednost-
ka byta opancerzona grubszymi, niz to
bylo przyjete w przypadku liniowcéow
Lloyda, ptytami pancernymi, a kadlub

Kanonierka Nord Alexis stuzyta rowniez w charakterze jachtu prezydenckiego. Jednostka uczestniczyla przed zajeciem Haiti przez Stany Zjednoczone
Fot. za uprzejma zgoda IHS Jane’s Image Service

podzielono na 7 wodoszczelnych prze-
dzialéw. Charakteryzowat si¢ dodat-
kowo dwoma poktadami pancernymi
oraz podwdéjnym dnem, ktére go jednak
nie uchronito wystarczajaco po wejsciu
na mielizne. Istnienie tej jednostki jest
udokumentowane, ale w literaturze nie
jest w ogdle wspomniane.

Kolejnym zakupem administracji Alek-
sisa byt ponownie oceaniczny jacht o ka-
dlubie z zelaza o nazwie Vertiéres, kto-
ry zbudowala w roku 1899 pod nazwa
Hiarta stocznia Stewart & Latham. Sta-
tek byt dtugi na 38 metréw i wypierat 270
ton'8, Godne podkreslenia byla petniona
przez ten okret miedzy 1901 a 1907 ro-
kiem jako kanonierka i tender w skladzie
Royal Navy na stacji péinocnoamerykan-
skiej i zachodnioindyjskiej pod nazwa
HMS Columbine. Za poSrednictwem gu-
bernatora Bermud6w jednostka dostata
sie w styczniu 1908 na Haiti. Uzbrojenie
prawdopodobnie nie bylo silniejsze od
szybkostrzelnych 6-funtéwek (57 mm).
Wycofana ze stuzby zostata dopiero wraz

Liberté wyrdzniata sie pancerzem na wysokosci maszynowni i kottowni, ktérych rozmieszczenie

pozna¢ po brakujacych bulajach.

Fot. za uprzejma zgoda IHS Jane's Image Service
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Ferriére, jak inne poprzednio zakupione okrety przentoal sobg ,wehikut korupcji”, gdyz nabyty zostat za duzo wiekszg cene niz wynosita jego

wartoé¢ rynkowa. ,Nadwyzka” przystuzyfa sie, jak zawsze na Haiti, wzbogaceniu sie faworytéw éwczesnego prezydenta Antoine’a Simona. Tutaj
okret widoczny jeszcze w latach Swietnosci pod wioska banderg.

z koficem Marine Haitienne i nastepnie
sprzedana w roku 1916. Podobnie, jak
juz kilka wymienionych wyzej jednostek,
réwniez ta nie jest wymieniana przez za-
den rocznik morski, wiecej, bo nie figuru-
je w nich jako jednostka brytyjska, cho¢
jej stuzbe operacyjng da sie bez watpli-
wosci przedstawié.

Nastepca Aleksisa Norda, prezydent
Antoine Simon, réwniez zainwestowat
sporo kapitatu w zakup okretéw, lecz jak
to miato miejsce podczas rzadéw jego
poprzednika, interesy zwigzane z zaku-
pem nowych okretéw stuzyty wytacznie
wzbogaceniu sie elit haitanskich, a ich
warto$¢ przekroczyla kilkakrotnie ich
warto$¢ rynkowa.

Pierwszym zakupem nowego rzadu
byt zbudowany w roku 1894 w stocz-
ni Ramage & Ferguson w Leith z zelaza
jacht oceaniczny o nazwie Erl King. Li-
berté, taka nazwe otrzymat na Haiti, byta
szybka jednostka o ostrych liniach kadtu-
ba i kliprowym dziobie, jednym komi-
nem oraz masztem ustawionym za nad-
budéwka!®. Wypierata przy dtugosci 55
m niecale 500 ton; jej naped stanowily
dwie maszyny parowe trzykrotnego roz-
prezania, pracujace na dwa waly nape-
dowe, co sprawialo, ze jednostka mu-
siata rozwija¢ predko$¢ wigkszg niz 15
wezléw. Osobliwoscig Liberté byta cyta-
dela pancerna grubosci 1 cala (25 mm)
na $rédokreciu, ktéry chronit kotlownie
i maszynownie. Jej uzbrojenie sktadato
si¢ z 2 x 57 mm (szybkostrzelne), 2 x 47
mm (szybkostrzelne), 2 x 37 mm (rewol-
werowe) i 2 karabinéw maszynowych.
Jej los wypenit sie w roku 1910, czyli za-

ledwie w rok po oddaniu do stuzby z po-
wodu sabotazu w wyniku wewnetrznej
eksplozji.

Najwiekszym przedsiewzieciem, na
ktére porwata si¢ administracja Simona
spowodowana byla powstalg po uciecz-
ce na emigracje eks—prezydenta Norda
Aleksisa i zagrozeniem, ktérym byt prze-
bywajac na pobliskiej Jamajce. Wtedy
tez zdecydowano sig, aby zapobiec jego
ewentualnemu powrotowi przez kup-
no dwoch kanonierek wraz z wyposaze-
niem, za poSrednictwem niemieckiego
komisarza w Krolestwie Wloch, kragzow-
nika Umbria (typ ,Regioni”), ktéry zostat
wycofany z aktywnej stuzby?°.

Niewiedze Haitanczykéw mozna so-
bie wytlumaczy¢ na dwéch przyktadach.
Rzad haitanski zwrdcit si¢ przez jedne-
go z agentéw z prosbg o wyrazenie opi-
nii w tej sprawie dowodcy niemieckiego
stacjonera na wodach Indii Zachodnich,
SMS Bremen, kmdr ppor. (Korvetten-
kapitin) Hopmana. Ten z kolei prosit
o zwrécenie sie do rzagdu Rzeszy.

W tym czasie, tzn. w roku 1909, spra-
wa byta juz tajemnica poliszynela, ze
Wilochy i Imperium Ottomanskie staly
na progu wojny (wiedziano o tym tak-
ze na Haiti, gdyz Turcy w tym samym
czasie starali si¢ w USA pozyskac¢ kilka
przestarzatych krazownikéw)?!. Pyta-
nie, na ktére nie zdecydowali si¢ Haitan-
czycy, a byloby ono jak najbardziej lo-
giczne, gdyby brzmialo: co nalezy sadzi¢
o okrecie, ktéry w obliczu grozacej woj-
ny (w odréznieniu od jego jednostek bliz-
niaczych, ktére zostawiono w stuzbie)
zostaje z tej stuzby wycofany i wystawio-

Fot. zbiory Achilles Rastelli

ny na sprzedaz i to w okresie, kiedy po-
winna sig liczy¢ kazda lufa?

Okret, ktéry Haitanczycy poczatko-
wo uhonorowali nazwg Antoine Simon,
zbudowala stocznia Orlando w Livor-
no, w lutym 1894 r. po ponad pieciu la-
tach budowy. Jego kadlub mierzyt pra-
wie 85 m i wypieral 2280 ton standard.
Jego naped stanowily 4 kotly i dwie ho-
ryzontalnie ustawione maszyny paro-
we potrdjnego rozprezania pracujace na
dwa waty napedowe. Okret z petnym ob-
cigzeniem rozwijal predkos¢ 17,3 we-
zla przy osiagnietej mocy 7000 KM.
Przy forsownym marszu predko$é do-
chodzita maksymalnie do 18,8 wezta?2.
W momencie przekazywania okretu
Haiti, w roku 1911, nie ,wyciagal” wie-
cej niz 13-14 weztéw. Zywotnie czesci
Antoine'a Simona chronit skosnie usta-
wiony pas pancerny o grubosci 51 mm
a tej samej grubosci byly maski przeciw-
odlamkowe artylerii oraz stanowisko do-
wodzenia. Uzbrojenie skladalo si¢ z 2 x
152 mm L/40 (szybkostrzelne), 8 x 120
mm (szybkostrzelne), 8 x 57 mm (szyb-
kostrzelne) i 8 x 37 mm (rewolwerowe)
oraz 3 wyrzutni torpedowych. Przed
przekazaniem okretu nowemu wtasci-
cielowi zdjeto z niego tadunki miotajg-
ce do pociskéw kal. 152 mm, poniewaz
ich zawarto$¢ byla w mocnym stanie
rozktadu i kapitan widzial w tym zbyt
duze ryzyko. Zostaly one nastepnie zlo-
zone w magazynach pod patacem pre-
zydenckim?3. Podczas swojej dziewiczej
podrézy pod banderg Haiti krgzownik
wszedt na pelnej predkosci na mielizne
na poczatku lipca 1911 r. w Zatoce Go-
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ave, majac na pokladzie prezydenta. Ten
i cze$¢ zalogi zostali zabrani z poktadu
okretu?*. Prowizorycznie potatany kra-
zownik przeszedt na holu do Kingston
i tam poddano go remontowi, by wré-
ci¢ na Haiti, do Port-au-Prince w dniu
31.07 palac w kotlach drewnem opato-
wym, po to aby zwalczy¢ powstanie, kto-
re wybuchlo przeciwko prezydentowi
Kimonowi, ale do akcji juz nie zdazyt si¢
wlaczyé. Przemianowany na Ferriére (od
1916: Haiti) istnial jeszcze przynajmniej
do roku 1921, ale od poczatku roku 1913
nie byt juz prawdopodobnie sprawny?3.

W roku 1912 jego gléwne uzbrojenie
zmieniono na 6 x 120 mm (wedlug in-
nych zrédel na 8 x 120 mm).

W tym samym czasie, tzn., kiedy spro-
wadzono Ferriére'a (lipiec/sierpien 1911)
prezydent Simon, ktéry znalazt sie w nie
lada tarapatach, poniewaz wybuchto
przeciwko niemu powstanie, zdecydo-
wal si¢ na zakup amerykanskiego jachtu
oceanicznego z zelaza o nazwie Ameri-
can, ato z powodu, ze Ferriére po wejsciu
na mielizne nie byl sprawny, natomiast
Nord Alexis znajdowal sie w Kingston,
gdzie go remontowano?. Wspomnia-
ny jacht zbudowany zostal w roku 1898
przez Johnson Engineering and Foun-
dry w Nowym Jorku dla Tycoon Archi-
bald Watt i wypieral przy 77,5 metrach
dlugosci 850 ton. Jego obie maszyny pa-
rowe czterokrotnego rozprezania gwa-
rantowaly moc maksymalna 3200 KM,
co wystarczato do rozwinigcia predko-
$ci 20 weztéw. Oprécz tego na swoich
trzech masztach mogl postawié pokaz-
ng liczbe zagli. Stalowy poklad miat 12,
a w okolicach podwdéjnego dna nawet
14 mm grubosci, do tego kadtub byl po-
dzielony na 9 przedzialéw wodoszczel-
nych??. Americana Haitaficzycy odebrali
dopiero, nazajutrz po wygnaniu prezy-
denta Simona, tzn. w dniu 05.08.1911 r,,
ale nowy rzad zaakceptowal jednostke,
ktéra po przemianowaniu na /7 Decem-
bre weszta do stuzby. Sprawa jego uzbro-
jenia nie jest do konca jasna. Mialo si¢
ono skladaé¢ z matokalibrowych dziatek
szybkostrzelnych. Juz w roku 1912 okret
wymagal remontu, a jego bytno$¢ moz-
na udowodni¢ do roku 191428, Jedynym
sladem opisywanego okretu w roczni-
kach morskich jest jego szkic w Jane'sie
z roku 1914, ale podana tam nazwa byta
bledna, bo Ferrier.

W pierwszym pélroczu 1912 rzad pre-
zydenta Leconte'a sprowadzil na wy-
spe ostatni okret dla ,starej” Marine
Haitienne, ktéry zakupiono we Frangji,
a byl to oceaniczny jacht przemianowa-
ny na Pacifique?®. Dhugi na 57 m wypie-

ral 488 ton. Sptynat z pochylni w roku
1905 w stoczni E. de la Brosse et Fuche
w Nantes i miat 6-cylindrowg maszyne
parowa potrdjnego rozprezania o mocy
240 KM, ktéra pracowala na jedna $ru-
be. Uzbrojenie sktadalo sie z 4 x 37 mm
(rewolwerowe), 2 Gatlingéw i 2 mniej-
szych karabinéw maszynowych. Jed-
nostka istniata do roku 1916, potem
ja sprzedano. W fachowej literaturze
nie jest w ogéle wyszczegdlniona, kto-
rej istnienie jednak jest bez watpliwosci
udowodnione, zanim jednostke sprze-
dano pewnemu amerykanskiemu prze-
mystowcowi.

Czes¢ 3 — Dziatania Marine Haitienne
i jej spuscizna
5. Dzialalno$¢ - kronika

Ponizej chronologicznie utozona hi-
storia (dzialania i najwazniejsze wyda-
rzenia) Marine Haitienne, uzupelnione
powszechnie znanymi faktami:

1805 — cesarz Jean Jaques Dessalines
rozkazuje utworzenie marynarki wojen-
nej, sktadajacej sie z 3 dywizjonéw barek
o stanie osobowym po 1000 ludzi3°.

1807 - wojna Paristwa Pélnocnego
przeciwko Republice Potudniowej: zad-
na ze stron nie uzywa sit morskich.

1808 — ,Guerre de Mole” (Wojna na
Molu): prezydent Potudnia Pétion wyko-
rzystuje rewolte w Port-de-Paix i tworzy
na zapleczu Panstwa Pélnocnego front.
Wkroétce jego wojsko zostaje odrzucone
na molo twierdzy morskiej w St. Nico-
las, gdzie jednak przez dwa lata opierajg
sie oddzialom Pétnocy. Zwasnione stro-
ny czarterujg u Brytyjczyk6w i Ameryka-
néw po jednym statku handlowym. Je-
den z nich dowozi zaopatrzenie na molo,
a drugi stara sie temu przeszkodzi¢3!.

1812 — w styczniu wladca Krolestwa
PéInocy, Henry Christophe ze swojg flotg
(fregata, korweta i bryg) rusza w kierun-
ku Port-au-Prince, aby go zablokowad.
Spiskowcom udaje sie przekonaé¢ zalo-
gi, aby przyltaczyli sie do sit Potudnia pre-
zydenta Pétionsa. Kiedy okrety wchodzi-
1y do portu Miragoane przekonujg sie, ze
ten port w ogoble do Poludnia nie nalezy,
lecz do Etat du Sud, ktére sie oddzielito
od reszty. Tamtejszy prezydent przekonu-
je zalogi, aby przeszli na jego stuzbe32.

1812, styczen — bitwa morska koto Mi-
ragoane: fregata HMS Southampton (32
dziata i 6 karonad) prébuje zdoby¢ ha-
itanskg eskadre, skladajacy sie z fregaty,
korwety i brygu, ktéra wyszta w morze,
aby zablokowa¢ Port-au-Prince. Kapi-
tan Augustin Gaspard na pokladzie fre-
gaty Heureuse Reunion odmawia opusz-
czenia haitanskiej bandery i podejmuje

walke. Korweta i bryg uchodzg z pola
walki. Po godzinie walki, w ktérej na po-
ktadzie Heureuse Reunion poleglo ponad
100 marynarzy, wynik jest rozstrzygniety
na korzy$¢ Brytyjczykéw33.

1820 - zjednoczenie obu czesci wyspy.
Sily morskie udziatu nie biora.

1822 — Haiti anektuje powstate prze-
ciwko metropolii (Hiszpania) Santo Do-
mingo. Sity morskie nie biorg udziatu.

1843 - poczatek wojny wyzwolenczej
spod panowania Haiti przez Santo Do-
mingo. Walki trwajg do roku 1857. Obie
strony improwizuja i kierujg do akcji sily
morskie.

15.04.1844 — bitwa morska koto Tor-
tuguero: Dominikanskie uzbrojone
szkunery General Santana, La Maria
Chica i Separacion Dominica pod ko-
menda Juana Bautisty Maggiolo udaje
sie zmusi¢ do odwrotu haitanskg flote,
ktéra sklada sie z brygantyny Pandora
szkuneréw Le Signifie i La Mouche. Jed-
na z haitanskich jednostek wchodzi na
mielizne34.

21.12.1845 - Haitanskie szkunery
uzbrojone Union, Dieu Protege i Guerrie-
re zostajg stracone po wejéciu na mieli-
zne w bardzo zlej pogodzie podczas pré-
by desantu w poblizu Puerto Plata. 150
ocalalych dostaje sie do niewoli33.

1849, listopad — dominikanska eska-
dra w skladzie 27 de Febrero (bryganty-
na) i szkuner Constitution (dowodzacy
oficer: capitaine Charles Fagalde) ostrze-
liwujg haitanskie porty na potudniu An-
se-a-Pitre, Saltrou (obecnie: Belle Anse),
Dame Marie a na koficu umocniony
port Les Cayes i uprowadzajg jako pryz,
uzbrojony szkuner Charité.3®.

06.12.1849 — nierozstrzygniety pojedy-
nek miedzy haitanskim szkunerem Pico-
let a 2 dominkanskimi okretami3’.

1850, luty — cesarz Faustin Soulouque
zleca pewnemu zamachowcy zamordo-
wanie Charlesa Fagalde'a w Ciudad San-
to Domingo38.

03.12.1850 — dominikanska eskadra
w sktadzie brygantyn 27 de Febrero i Ge-
neral Santana oraz szkunerami Constitu-
tion i Las Mercedes pod komendg Juana
Alejandro Acosty bombarduje miasto Pe-
tit Riviere des Nippes na haitanskim, po-
tudniowym pétwyspie, spalajac je do
fundament6w®.

05.12.1850 - bitwa morska kolo Les
Cayes: dominikanska eskadra trafia na
haitanska, skladajacsg sie z korwety Oli-
ve i szkunery Picolet, Avant-Garde i Le Si-
gnifie. Obie strony otwierajg ogien, ale
zanim jedna ze stron osiggnie jakakol-
wiek przewage, zta pogoda przerywa
rozgorzaly pojedynek*®.
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1857 — w ramach wymiany za cesarza
Faustina Soulouque'a, jego marynarka
probuje zbombardowaé twierdze mor-
ska St. Marc, lecz zostaje przepedzona
przez baterie fortu Bergerac*!.

1861 — pod nazwg 22 Decembre do
stuzby zostaje oddany pierwszy haitanski
zbudowany ze stali okret Srubowy o na-
pedzie parowym. Wlasciwy poczatek
Marine Haitienne.

1862 — utworzenie haitanskiej Akade-
mii Morskiej, ktéra jednak szybko zamy-
ka swoje podwoje®2.

Maj 1865 — listopad 1865: powsta-
nie Salnave'a. Pélnoc pod dowédztwem
majora Sylvaine'a Salnave'a buntuje sie
przeciwko prezydentowi Fabremu Gef-
frardowi.

Sierpien 1865 — uzbrojony parowiec
rzadowy Voldrogue pojawia sie¢ u wrét
opanowanej przez powstancow twier-
dzy morskiej Cap Haitien (Le Cap) i roz-
poczyna blokade®3.

27.09.1865 - powstancy zdobywaja
abordazem w nocy Voldroguea, by jg na-
stepnie wcieli¢ do swoich sit pod nazwag
Providence*.

22.10.1865 - Providence dokonu-
je proby zdobycia znajdujacego sie na
kotwicowisku sit rzgdowych kolo Cap
Haitien brytyjskiego statku handlowego
s/s Jamaica Packet. Brytyjska kanonier-
ka HMS Bulldog wkracza do akcji. Pro-
vidence prébuje staranowaé Bulldoga, co
sie nie udaje i odchodzi®®.

23.10.1865 - bez zgody przelozonych
do portu w Cap Haitiene wchodzi rano
Commander Wake na HMS Bulldog
z zamiarem staranowania z kolei Pro-
vidence'a. 200 m przed celem Bulldog
mocno osiada na dnie i nie jest sie w sta-
nie ruszy¢, niebawem zostaje wziety
pod ciezki ogien przez baterie milczace-
go do tej pory fortu, ale zatapia jeszcze
swoim ogniem Providence'a (eks-Vol-
drogue) i uszkadza szkuner oraz budyn-
ki w miescie, ale fortowi nie daje rady.
Znajdujgca sie tam rowniez amerykan-
ska korweta USS De Soto nie decyduje
sie wzig¢ Bulldoga na hol i Sciggnaé go
z mielizny, ale wysyla szalupy, aby prze-
jac jego zaloge. Opuszczona kanonier-
ka zostaje wysadzona przez wlasng za-
toge w powietrze. 11 rannych zostaje
opatrzonych na pokladzie USS De Soto.
Reszta zalogi brytyjskiej kanonierki zo-
staje przewieziona rzadowa kanonier-
kg 22 Decembre z Bord-de-Mer do Port
Royal na Jamajce.*6

08.11.1865 — przy wsparciu fregaty
HMS Galatea i kanonierki HMS Lily od-
dzialy wierne rzadowi szturmujg forty
Cap Haitien, co konczy powstanie. Sal-

nave na poktadzie USS De Soto otrzy-
muje azyl’.

13.07.1866 — Po wybuchu w Gonaives
w dniu 05.07 kolejnego powstania, a ko-
twiczacy tam uzbrojony parowiec L'Este-
re zajety zostaje przez rebeliantéw, prezy-
dent Geffrard wraz z batalionem swojej
gwardii przybocznej (,Tirailleurs”) okre-
tuje sie na nowo zakupiong korwete Ale-
xandre Pétion i przechodzi do Gonaives
dlawiac w ciggu tygodnia powstanie.
Nastepne jednak, do ktérego dochodzi
w marcu 1867 r. jest juz skuteczniejsze,
gdyz nowym prezydentem zostaje Sylva-
in Salnave*®,

Kwiecien 1868 do stycznia 1870 —
wojna domowa ,Cacos”: Polityczni pro-
minenci w osobach generaléw Nissage-
Sageta, Boisronda-Canala, Domingua
i Nord Aleksisa przy wsparciu milicji
,Cacos” opowiadajg sie przeciwko swo-
jemu bylemu prezydentowi, Salnave'o-
wi. Marynarka, sktadajaca si¢ z kanonie-
rek Sylvain (eks-22 Decembre) i Liberté
(eks-Le Geffrard), wpadaja w rece rebe-
liant6w i biorg udziat w oblezeniu portu
Petit-Goave w poblizu Port-au-Prince®.

20.09.1868 - bitwa morska kolo Petit
Goave: z amerykanskimi najemnikami
na pokladzie, rzgdowa korweta Alexan-
dre Pétion zaskakuje okrety rebeliantow,
lokujgc w Sylvainie kilka pociskéw, po
ktorych ten kladzie sie na burte, a w tym
samym czasie Liberté osadza si¢ na mie-
liznie, rzucajac kotwice i zostaje przez
swoja zatoge podpalona®.

04.10.1868 — marynarka rzgdowa
sktada sie z Alexandre'a Pétiona i nowo
pozyskanej kanonierki Salnave, kt6-
re bezskutecznie ostrzeliwuja powstan-
c6w w opanowanej przez siebie twierdzy
morskiej Jérémie.

20.01.1869 — powstaricze miasto por-
towe Aquin kapituluje przez marynar-
ka rzadowa, wkrétce w posiadanie rzadu
padaja mniejsze miasta Cavaillon i Tor-
beck, co sprawia, ze rebeliancka twierdza
morska Les Cayes zostaje okrazona3!.

04.02-31.10.1869 — nieskuteczne ob-
lezenie opanowanej przez powstancow
twierdzy morskiej Les Cayes, w ktérym
uczestniczyla réwniez marynarka. Jej
okrety kilkakrotnie ostrzeliwaly miasto.

09.04.1869 - rebelianci zakupujg
w Kingston kanonierke Clara Helena,
ktéra obiera kurs na Curagao, gdzie zo-
stanie uzbrojona’2.

Maj/czerwiec 1869 — bitwa morska
koto St. Marc: kanonierka rebeliantéw
Clara Helena zostaje osaczona przez sil-
niejszg od niej kanonierke rzadowg Sal-
nave koto St. Marc, ktéra uszkadza jej
$rube napedowa, Clarze Helenie udaje

sie jednak ujs$¢é, by nastepnie udac si¢ do
Stan6éw Zjednoczonych na remont i po
jego zakonczeniu nie wraca juz pod ha-
itafiska bandere33.

18.07.1869 — nowo zakupione przez
rebeliantéw okrety, korwety Mont Or-
ganisé i République, przybywajg do St.
Marc34,

14.09.1869 - bitwa morska kolo Le
Borgne: marynarka rzadowa reprezen-
towana przez Pétiona i Salnave’a stacza-
ja bdj z Mont Organisé i Républigue. Wy-
nik bitwy jest nierozstrzygniety, poniewaz.
wszystkie okrety odniosly ciezkie uszko-
dzenia, lecz zadna z nich nie zatoneta.

Pazdziernik1869 — bedaca w posiada-
niu sil rzadowych znajdujaca sie w Arti-
bonite twierdza Gonaives zostaje w lipcu
zablokowana przez rebeliantéw z pokla-
du zdobytego w lipcu parowca uzbrojo-
nego Artibonite. Twierdza niebawem ka-
pituluje’®.

15.11.1869 — w zdobytym przez rebe-
liantéw Le Cap w ich rece wpadajg kor-
weta Pétion i kanonierka Salnave®’.

Poczatek grudnia 1869 — zakupiony
przez rzad w Stanach Zjednoczonych
pancernik o centralnie ustawionej bate-
rii artylerii gtéwnej, Trivmph tonie pod-
czas rejsu na wyspe w sztormie koto Kap
Hatteras®®.

18.12.1869 - rebelianci na pokla-
dach okretéw Mont Organisé, Républi-
que i zdobytego Pétiona desantujg ponad
1000 zolnierzy w obleganym dotad Port
-au-Prince. Ci zajmujg szturmem m.in.
nowg rzadowg kanonierke Terreur i za-
czynajg ostrzeliwaé z jej ustawionej na
dziobie odprzodowej armaty Dahlgre-
na kal. 229 mm patac prezydencki i jego
magazyn, ktéry po drugim wystrzale
eksploduje. Salnave ledwo uchodzi swo-
im przesladowcom, ale za jakis$ czas zo-
staje pojmany i rozstrzelany 15.01.1870
przez pluton egzekucyjny. Prezydentem
zostaje Nissage-Saget™.

11.06.1872 - ,Afera Batscha”: SMS
Vineta i SMS Gazelle pod dow6dztwem
komodora Batscha wchodzg do Port-au-
Prince, aby wyegzekwowaé odszkodo-
wanie za sumy, ktérzy stracili niemieccy
kupcy podczas wojny domowej ,Cacos”.
Po haitanskim sprzeciwie, Batsch roz-
kazuje zaja¢ Marine Haitiene jako pry-
zy Mont Organisé oraz Union (eks-Sal-
nave). Wlacza si¢ rzad haitanski. Po
zwrocie zagarnietych pryzéw przez
okrety Kaiserliche Marine, Haitanczycy
znajduja haitanskie bandery narodowe
zbeszczeszczone ludzkimi odchodami,
porzucone na pomoscie 0.

Marzec 1876 — powstanie Pierre-The-
omas Boisrond-Canala: admiral Mari-
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ne Haitienne otrzymuje rozkaz zabloko-
wania i zbombardowania rebelianckiej
twierdzy morskiej Jacmel z nowymi ka-
nonierkami St. Michel i 1804, lecz nie
czyni tego, tylko przytacza sie na miejscu
do powstancéw Boisronda-Canala, kt6-
ry krétko po tym zostaje prezydentem®!.

17.06.1876 — powstanie Pierre'a Nor-
da Aleksisa przeciwko rzadowi. St. Mi-
chel otrzymuje rozkaz zablokowania p6l-
nocnego wybrzeza. Powstanie po kilku
dniach zostaje zdtawione®2.

15.03.1878 — powstanie Louisa Tanisa
przeciwko rzadowi. Tanis, ktéry byt ko-
mendantem garnizonu Port-au-Prince,
zajmuje szturmem arsenal, ale rezy-
gnuje z dalszych krokéw, kiedy urze¢du-
jacy w momencie rebelii nieobecny
prezydent Boisrond-Canal wraca na po-
ktadzie St. Michela®3.

Luty 1879 - rebelia w Gonaives. Pre-
zydent Boisrond-Canal wchodzi wraz
z wojskiem na poklad 7804 i dusi w krét-
kim czasie powstanie®*.

14.03.1879 - po kolizji z pewnym bry-
tyjskim statkiem handlowym kolo St.
Marc przewraca sie St. Michel i tonac
zabiera ze soba na dno calg zaloge oraz
zaokretowanych 54 Zomnierzy.

30.06.1879 — Mulacka elita w Port-au-
Prince wznieca powstanie. 03.07 tonie
w porcie kanonierka 1804 po eksplozji
magazynu. Chociaz powstanie utopione
zostaje w morzu krwi, kraj sie nie uspo-
kaja. Boisrond-Canal wybiera wygnanie
w dniu 17. 075,

Marzec 1883 do stycznia 1884 — woj-
na domowa mulatéw przeciwko nowe-
mu, czarnemu prezydentowi Lysiusowi
Salomonowi.

23.03.1883 - po wyladowaniu 100
emigrantow, ktorzy zeszli z poktadu s/s
Tropic w Miragoane rzad zareagowat
niezwykle szybko i do zagrozonego te-
renu skierowal parowce Bois De Chene,
L'Egalité i L'Estere z 1200 zolnierzami,
ktdrzy przystapili do obl¢zenia miasta.
Rzadowe parowce wlgczyly sie do bloka-
dy, lecz nie byly w stanie zapobiec prze-
rwaniu blokady przez s/s Alvena, ktéry
dostarczyt powstaficom zaopatrzenie®.

27.05.1883 — marynarka bierze udziat
w zwalczeniu powstait w poludniowo-
haitaniskim portach Aquin i Jérémie®?.

1883, sierpien — powstancy kupujag
i uzbrajajg byly brytyjski parowiec pocz-
towy s/s Eider, a po zmianie nazwy na La
Patrie kieruja go do akgji jako rajder®.

16.11.1883 - rebeliancka kanonierka
La Patrie ostrzeliwuje w obecnosci bry-
tyskiej kanonierki HMS Mallard z redy
zgromadzone oddzialy rzadowe ze swo-
jej 100-funtéwki. Ogien La Patrie powo-

duje wysokie straty wéréd rzadowych
zolnierzy, natomiast ogien armat polo-
wych jest za krotki®®.

16.11.1883 — krazownik rzadowy Des-
salines zdobywa jako pryz w poblizu
Jacmel brytyjski szkuner Dareless z za-
opatrzeniem dla rebeliantéw. Z o$mio-
osobowej zalogi zastrzelonych zostaje
pieciu.

17.11.1883 - bitwa morska kolo Jac-
mel: nowy krazownik rzadowy Des-
salines zaskakuje La Patrig i roznosi ja
prawie swoim ogniem artyleryjskim.
Uszkodzone na niej zostaja oba bocz-
ne kota napedowe a $mier¢ ponosi 7 lu-
dzi. Na Dessalines pada kapitan. Ciezko
uszkodzona La Patrie wycofuje pod osto-
ne¢ fortu Jacmel, Dessalines natomiast
odchodzi do Port-au-Prince?!.

19.11.1883 — ostrzal rebelianckiej
twierdzy morskiej Jacmel przez Dessali-
nes. W dniu 21.11 forty zostajg zmuszo-
ne do milczenia. SMS Freya ewakuuje
150 kobiet i dzieci.

21.11.1883 — ostrzal rebelianckiej
twierdzy morskiej Jérémie przez Dessa-
lines.

21.12.1883 - rebeliancka twierdza
morska Jérémie kapituluje przez woj-
skiem rzadowym w obecnosci okretéw
USS Swatara, HMS Foam i hiszpanskie-
go krazownika Jorge Juan, spelniajacych
role gwaranta. Na krétko przed tym ska-
pitulowata rebeliancka twierdza Jacmel,
a trzy dalsze wioski w okolicy zostaly
wziete szturmem przez oddziaty rzado-
we. Tym samym wojna domowa mula-
toéw skierowana przeciwko prezydento-
wi Lysiusowi Salomonowi doczekala sie
swojego kofica™.

24.05. 1888 — bunt w Port-au-Prince.
Marine Haitienne w sktadzie Dessalines
i Toussaint L'Ouverture grozi powstan-
com swojg burtowg artylerig’*.

Pazdziernik 1888 do 1889 — wojna do-
mowa Hyppolite'a. Rebelianci pod prze-
wodnictwem Florvila Hyppolite'a wype-
dzajg tymczasowego uzurpatora, ktérym
byl prezydent Francois Legitime.

21.10.1888 — krgzownik Dessalines
zdobywa jako pryz amerykanski frach-
towiec s/s Haytian Republic, ktéry widzt
bron dla zwolennikéw Hyppolite'a.
Frachtowiec zostaje zmuszony do zawi-
niecia do Port-au-Prince (chodzi o tzw.
»Afere Haytian-Republic”)?.

27.10.1888 - rebeliancka twierdza
morska Jacmel kapituluje przed woj-
skiem rzadowym?7S.

Listopad 1888 — marynarka bom-
barduje powstancze twierdze Gonaives
i Cap Haitien. W Le Cap, ktérego forty
nie nadajg sie do obrony w panice z mia-

sta ucieka 9000 mieszkancow. W trak-
cie dalszych operacji, ktére skierowane
sg ponownie przeciwko Gonaives i St.
Marc, zniszczony zostaje na poczatku
grudnia w wyniku eksplozji kotla paro-
wiec rzadowy L'Estere™’.

Koniec listopada 1888 — niemiecki pa-
rowiec pocztowy s/s Cremon (Hansa-Re-
ederei) zostaje staranowany u wejScia
do Port-au-Prince z powodu podejrze-
nia wspierania powstancéw przez kano-
nierke Toussaint L'Ouverture (Capitaine
Coco) i jest zmuszony wyrzucié sie na
mielizne, gdzie jego wrak zostaje spla-
drowany przez ttum (tzw. ,Incydent Cre-
mon”). Rzesza nie reaguje’®.

21.12.1888 - Amerykanskie okrety
USS Galena i USS Yantic wymuszajg
wydanie s/s Haytian Republic™.

Marzec 1889 - Florvil Hyppolite do-
konuje zakupu 2 parowcéw i nastep-
nie je uzbraja. Prezydent Legitime pod-
pisuje w tym samym czasie umowg
z Francjg o dostarczeniu przez nig jed-
nej kanonierki.

Kwiecien 1889 — punkt zwrotny wojny
domowej: Pod Trou-du-Nord wojska rza-
dowe zostajg dotkliwie pobite przez re-
beliantéw pod komenda generata Turen-
nesa St. Gillesa.

Koniec maja 1889 — rzad Francji wy-
powiada umowe podpisang na dostar-
czenie kanonierki i przekazuje swojg de-
cyzje partii rzadzacej na Haiti.

29.07.1889 - kapitulacja twierdzy
morskiej Les Cayes przed armig rebe-
lianckg. Komendant twierdzy, generat
Antoine Simon przechodzi z catym gar-
nizonem na strone przeciwng?®.

Poczatek sierpnia 1889 — armia rebe-
liancka zdobywa po operacji desantowej
port w Jacmel®!.

Poczatek sierpnia 1889 — w morze
wychodzi flota rzadowa, aby odbié Les
Cayes®2.

02.08.1889 - rebeliancka marynar-
ka pojawia sie pod postacig 2 uzbrojo-
nych parowcéw u wrét Port-au-Prince
informujgc znajdujgce si¢ tam stacjone-
ry (brytyjski i hiszpanski), ze nastepne-
go dnia przystapig do ostrzatu miasta
i poru, a z uwagi, ze armia rebeliancka
okrazyla juz miasto od strony ladu, ewa-
kuacja wielu tysiecy obcokrajowcow
okazuje sie by¢ juz niemozliwa, Brytyj-
czycy i Hiszpanie nie przyjmuja o$wiad-
czenia Haitaficzykéw 1 nie zezwalajg na
uzycie jakiejkolwiek sity®3.

27.08.1889 - Florvil Hyppolite wcho-
dzi do Port-au-Prince. Koniec wojny do-
mowej.

18.04.1893 - spotkanie na szczycie
Haiti i Republiki Dominikany w Zato-
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ce Manzanillo. Dominikanski przywod-
ca, Ulisses Heuraux, przybywa na pokta-
dzie El Presidente'a, a Florvil Hyppolite
na Dessalinesie eskortowany przez De-
fense'ad?.

Pazdziernik 1893 — nowa kanonierka
Alexandre Pétion tonie w poblizu wybrze-
za Fort Tiburon w wyniku sabotazu, ra-
tuje sie tylko 1 cztonek zatogi®s.

Marzec 1894 - korweta Dessalines
i kanonierka transportowa Defense do-
konujg w Fortune Island (Wyspy Baha-
ma) ataku na amerykanski jacht o nape-
dzie parowym Natalie, co uniemozliwia
wykorzystanie go przez emigrantéw ha-
itaniskich do wyladowania w swojej oj-
czyznied®,

06.12.1897 — niemieckie kanonierki
SMS Charlotte oraz SMS Stein (Kommo-
dor Thiele) wchodza do Port-au-Prince
i domagaja sie wyplacenia odszkodowa-
nia w imieniu kupca o nazwisku Liiders,
zlozenia przez Haiti oficjalnych przepro-
sin na rece Rzeszy Niemieckiej, odda-
nia salutu 21 wystrzatéw oraz przyjecie
uprzednio wygnanego z Haiti biznesme-
na hrabiego Schwerina w patacu pre-
zydenckim, w przeciwnym razie palac
zostanie zniszczony a miasto zbombar-
dowane. Marine Haitienne, ktéra skla-
da si¢ z jednostek La Créte-a Pierrot, Des-
salines i Capois la Mort (wiceadmiral
Killick) pozostaje w gotowosci bojowej
z rozpalonymi kottami, aby podjaé¢ wal-
ke. Na krotko przed uptywem niemiec-
kiego ultimatum, prezydent Simon Sam
daje za wygrang i zgadza si¢ na posta-
wione warunki (tzw. ,Afera Liidersa”)?.

27.05.1899 — prezydent Tiresias Si-
mon Sam odbija ze swojg flota od mola
w St. Nicolas, aby sie spotkaé z prezy-
dentem Ulisessem Heurauksem (Repu-
blika Dominikany) i ustali¢ z nim prze-
bieg granicy miedzy obu panstwami®.

07.12.1899 — wejscie do Port-au-Prince
korwety SMS Nixe wywotuje wsréd
mieszkanicéw powazne niepokoje, ponie-
waz tego dnia mijajg doktadnie dwa lata
od wydarzen tzw. ,Afery Liidersa”®’.

Poczatek lutego 1900 — kanonier-
ka transportowa Defense wchodzi koto
Kuby na podwodng skale i trzeba ja
uznaé za stracong®®.

Maj — pazdziernik 1902: wojna domo-
wa Firminéw.

Maj 1902 - poprzedni prezydent An-
tenor Firmin (zie¢ Sylvaine'a Salnave'a)
na czele oddziatéw wojskowych Péino-
cy zwraca sie przeciwko rzadowi tym-
czasowemu w Port-au-Prince. 14.05
marynarka w skladzie La Créte-a Pier-
rot i Toussaint L'Ouverture pod dowodz-
twem admirala Killicka, staje u boku

Firminéw i wychodzi w kierunku Cap
Haitien®1.

27.06.1902 — ostrzal wiernego pra-
wowitemu rzagdowi portu Cap Haitien
przez okrety rebeliantéw. Préba wysa-
dzenia desantu zostaje udaremniona
przez oddzialy rzgdowe pod komendg
generata Norda Aleksia®2.

28.06.1902 - rebeliancka kanonier-
ka transportowa Toussaint L'OQuverture
wchodzi u pélnocnego wybrzeza na pod-
wodng skale i do konica wojny domowe;j
nie bierze juz udziatlu w zadnej akcji®3.

25.07.1902 - rzad tymczasowy ogla-
sza krgzownik La Créte-a Pierrot mor-
skim piratem, co przez wigkszo$¢ mo-
carstw zagranicznych zostaje uznane®*.

Koniec lipca 1902 - po w/w deklara-
¢ji swojg baze w Fort de France (Marty-
nika) opuszcza krazownik opancerzony
D'Assas i przechodzi do Port-au-Prince,
aby chroni¢ interesy Francji przeciwko
Jpiratowi” i uniemozliwi¢ mu ostrzela-
nie stolicy.

Poczatek sierpnia 1902 — blokada
wiernej rzagdowi, ale okrazonej przez Fir-
minéw twierdzy morskiej Cap Haitien
przez La Créte-i Pierrota®.

10.08.1902 - krazownik rebeliancki
La Créte-a Pierrot wysadza na lad oddziat
rozpoznawczy w poblizu Cap Haitien®.

12.08.1902 - dowddca stacjonujg-
cej przed Cap Haitien kanonierki USS
Machias, Commander McRea, odma-
wia Killickowi prawa zablokowania
Cap Haitien. Killickowi udaje si¢ jednak
uniemozliwi¢ parowcowi amerykanskie-
mu La Paloma zaladowanemu bronig
przeznaczong dla rzadu tymczasowego
wejscie do portu w Cap Haitien.

Polowa sierpnia 1902 - francuski kra-
zownik D'Assas odszukuje na péinocnym
wybrzezu La Créte-a Pierrota i zaczyna go
Scigad, ale Crete wchodzi na plytka wode,
na ktérg D'Assas nie wazy sie pdjsé, co
zbawia haitariskg jednostke®?.

30.08.1902 - USS Machias nie docze-
kawszy si¢ zmiany obiera kurs na Bo-
ston, co La Créte-a Pierrotowi daje wol-
ng reke.

01.09.1902 - amerykanski szkuner
Sullivan przetamuje blokade i nie zostaje
zatrzymany, pomimo ostrzalu przez La
Créte-a Pierrota®®.

02.09.1902 - niemiecki transporto-
wiec HAPAG-u s/s Markomannia z bro-
nig dla rzadu tymczasowego zostaje
przechwycony w Zatoce La Gonaives
przez La Créte-a Pierrota, fadunek zo-
staje zarekwirowany i dostarczony do
Gonaives®.

06.09.1902 - bitwa morska koto
Gonaives: kotwiczacy na redzie

Gonaives rebeliancki krazownik La
Créte-a-Pierrvot (La Créte-a Pierrot) bez
pary i z polowg zatogi na przepustce
w porcie zostaje wezwany przez SMS
Panther (kmdr ppor. Eckermann) do
poddania sie. Wiceadmirat Killick od-
mawia wprawdzie, choé¢ po zasiegnie-
ciu opinii swoich oficeréw, uwaza wal-
ke za beznadziejng. Z tego tez powodu
wysadza siebie i okret w powietrze kla-
dac w jego rufowej prochowni ogien co
jednak nie powoduje zatoniecia jednost-
ki, lecz wznieca tylko ogien. Kiedy Ec-
kermann w blednym przekonaniu, ze na
poktad haitanskiej jednostki ponownie
wejdzie jego zaloga, rozkazuje otworzy¢
ogien. Po kilku salwach plomienie do-
chodzg do dziobowego magazynu amu-
nicji, w wyniku czego dochodzi do eks-
plozji a okret tonie na plytkiej wodzie!%0.

17.09.1902 — Firmin uchodzi za grani-
ce, koniec wojny domowe;j.

Sstyczen 1908 — ponowne powstanie
Firmin6éw przeciwko rzadowi Pierre-
'a Norda Aleksias.

19.01.1908 — marynarka bombarduje
powstaricze pozycje koto twierdzy mor-
skiej St. Marc.

20.01.1908 — marynarka transportuje
oddziaty wojska bedace pod rozkazami
generala Leconte'a do St. Marc.

21.01.1908 — marynarka blokuje po-
wstanczy Gonaives. Firmin wybiera po-
nownie emigracje!0l.

Listopad - grudzien 1908 — powstanie
wzniecone przez Antoine'a Simona prze-
ciwko prezydentowi Nordowi Aleksisowi.

20.11.1908 - poczatek blokady mor-
skiej przeciwko powstaficzym portom
z okazjonalnym ostrzatem!02,

22.11.1908 - bitwa morska koto
Jérémie. Niesprawna kanonierka Le
Croyant, ktéra wpadla w rece rebelian-
tom zostaje przez nich wyremontowana
i toczy nastepnie béj z wierng rzadowi
kanonierka Centenaire. Prawdopodobnie
podczas pogoni za nig, Le Croyant wcho-
dzi na podwodng skale i trzeba go byto
uznad za stracony'%3.

28.11.1908 — wierna rzadowi kano-
nierka Centenaire transportuje rannych
z frontu do Port-au-Prince!%,

03.12.1908 - Nord Alexis opuszcza
Haiti na pokladzie francuskiego krazow-
nika. Nowym prezydentem zostaje Anto-
ine Simon!%,

12.12.1908 - kanonierka Vertieres nie-
spodziewanie wchodzi do Cap Haitienn.
Rzad widzi w tym ewentualne spotkanie
spiskujacych generatow1%,

26.10.1910 - zakupiona przed rokiem
kanonierka pancerna Liberté tonie u p6l-
nocnego wybrzeza w wyniku wewnetrz-
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Bitwa morska koto Gonaives, 6 wrzesnia 1902. Krazownik La Créte-a Pierrot tonie w ogniu S.M.S. Panther i po eksplozji dziobowego magazynu amu-

nicji kfadzie sie na burcie w miejscu, gdzie woda jest bardzo ptytka.

ne eksplozji z 10 generalami armii na
poktadzie. Smier¢ zabiera 70 ludzi, a tyl-
ko 20 ratuje swoje zycie'?7.

21.01.1911 - Rzad prezydenta Anto-
ine'a Simona prosi Stany Zjednoczone
o posrednictwo przy okresleniu granicy
miedzy Haiti a Republikg Dominikany,
aby zapobiec tym samym eskalacji prze-
widywalnego konfliktu zbrojnego!%8.

03.02.1911 - prezydent Antoine Si-
mon wchodzi na poktad kanonierki
Nord Alexis i wraz z wyczarterowanym
niemieckim parowcem transporto-
wym z duza liczbg wojska udaje si¢ do
Gonaives, aby tam zdlawié¢ powstanie
Cacos wywolane przez Cincinnatusa Le-
conte'al®.

Poczatek lipca 1911 - kragzownik pan-
cernopokladowy Antoine Simon (eks-
wloska Umbria) z prezydentem Si-
monem na pokladzie rusza w swoj
dziewiczy rejs pod bandera haitanska
i wchodzi na mielizne!19,

19.07.1911 - krazownik Antoine Si-
mon znajduje sie w Kingston na Jamaj-
ce, gdzie zostanie wyremontowany!!1.

31.07.1911 - krazownik Antoine Si-
mon pojawia sie wprawdzie koto Port-
au-Prince, ale wkracza juz do akgji prze-
ciwko prezydentowi Simonowi, ktéry
03.08 wybiera emigracje. Cincinnatus
Leconte zasiada w dniu 14.08. na fotelu
prezydentall2,

04.10.1911 — w wyniku afery korup-
cyjnej na sznurku zostaje postawiona
znajdujaca sie¢ w Kingston na Jamajce
kanonierka Centenaire, ktéra wymaga-
fa remontu. Prezydent Leconte powotu-
je komisje Sledczag w ministerstwie ma-
rynarki13,

Poczatek grudnia 1911 - prezydent
Leconte powoluje Williama Wilmo-
ta White'a, ktéry stuzylt w US Navy, kto-
ry ma sie zaja¢ rekonstrukcjg marynarki

wojennej. Do jego zadan nalezy skiero-
wanie do generalnego remontu kanonie-
rek 17 Decembre, Capois la Mort, Nord
Alexis, Alexandre Pétion i Toussaint L'O-
uverture'14,

25.03.1912 - bunt zalogi bedacego
w drodze do Stanéw Zjednoczonych
celem przeprowadzenia remontu kra-
zownika Ferriére (eks-Antoine Simon)
po przybyciu do Charleston (Potudnio-
wa Karolina) z powodu niewyplacone-
go zotdu!15.

07.08.1912 — Ladunki miotajgce poci-
skow kal. 150 mm z Ferriérea, ktore zto-
zone zostaly w magazynie znajdujacym
sie pod palacem prezydenckim zapali-
ty si¢ w nocy. Patac eksplodowat a pre-
zydent Cincinnatus Leconte i 300 lu-
dzi jego gwardii przybocznej zgineli. Do
amerykanskiej okupacji w roku 1915
w kraju panuje nieustanny stan wojny
domowej!16.

1914 — w wojnie domowej migedzy pre-
zydentem Zamorem a insurgentem Da-
vilmarem Theodorem, kanonierke Nord
Alexis kilkakrotnie uzywa sie do trans-
portu rannych.

21.02.1915 - kanonierki Nord Ale-
xis 1 Pacifique zostaja opuszczone przez
swoje zalogi w Port-au-Prince i spladro-
wane przez powstancow.

25.04.1915 — powstancy spod znaku
Cacos bedacy pod rozkazami genera-
ta dr Rosalvo Bobo nacierajg z Ouana-
minthe na Le Cap i opanowujg tamtej-
szg twierdze!17.

Koniec kwietnia 1915 — Le Cap bloku-
ja kanonierki Nord Alexis i Pacifique.

Poczatek maja 1915 — nie rozstrzy-
gniety pojedynek miedzy Nord Aleksi-
sem, Pacifiquem i bateriami nadbrzezny-
mi w Forts Picolet opanowanymi przez
powstancow.

- bitwa koto ,Haut du Cap”. Naciera-

Fot. ,Marinerundschau”; za uprzejma zgoda wydawnictwa Mittler & Sohn

jace od potudnia wojska rzadowe pod
dowodztwem generata Blota pokonuja
Cacas w bitwie na poludnie od Le Cap
i wyrzucaja ich z miasta Bobo.

04.07.1915 - kanonierka Nord Alexis
taduje w Port-au-Prince 300 zotnierzy
piechoty i dostarcza je jako wzmocnienie
do Le Cap.

09.07.1915 - kanonierka Pacifique
wychodzi z portu i bombarduje potozo-
ny nieopodal i zajety przez powstancow
maly port Bord-de-Mer.

10.07.1915 - kanonierka Pacifique
wchodzi do Port-au-Prince.

23.07.1915 - Pacifique wychodzi po-
nownie z pieniedzmi i 30 000 sztukami
amunicji przeznaczonej dla wojsk rza-
dowych do Le Cap. W tym samym cza-
sie do Port-au-Prince wchodzi pancernik
USS Connecticut i holownik Osceola.

30.07.1915 - kanonierka Pacifique ma
zamiar opusci¢ Le Cap, ale przeszkadza
jej w tym Nord Alexis.

04.08.1915 — kanonierka Pacifique wy-
chodzi z generalem Blotem na poktadzie
do Monte Christi (Republika Dominika-
ny), gdzie general pozostaje na uchodz-
stwie.

06.08.1915 — kanonierka Pacifique
wchodzi do Le Cap i zostaje przekazana
pod straz amerykanskiej piechoty mor-
skiej (US Marines). Kanonierka Nord
Alexis wychodzi z 700 zolnierzami woj-
ska rzadowego z Le Cap. Po dtugim rej-
sie przerywanym przez liczne awarie
wchodzi dopiero 10.08.1915 do Port-au-
Prince. Do o malo co nie zmarlych z gto-
du ludzi (oczekiwano, ze rejs potrwa
krétko, wigc nie wzigto na droge pro-
wiantu) zaloga krazownika pancernego
USS Washington spontanicznie czestuje
nieszczesliwcow $niadaniem!18,

PéZne lato 1915 — szalejacy sztorm
wyrzuca na brzeg przeholowang do Port
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-au-Prince w miedzyczasie kanonier-
ke Pacifique i musi by¢ Sciagnieta przez
holownik US Navy Osceola. Kanonierka
ma uszkodzony dziéb i maszyne.

1916 — Wraz ze sprzedazg kanonie-
rek Nord Alexis, Pacifiqgue i Vertiéres ha-
itafiska marynarka wojenna przestata
istniec.

6. Konsekwencje

Marine Haitienne byla dla wielu Ha-
itanczykow XIX i poczatku XX wieku
symbolem niepodleglosci kraju oraz sym-
bolem wtadzy. Po roku 1916 swéj zywot
wiédt tylko jeden jedyny jacht prezydenc-
ki, ktéry okazjonalnie wystgpowat w roli
(nieuzbrojonego) patrolowca. W roku
1934 Amerykanie opuscili wyspe.

W péznych latach 30. Marine
Haitienne reaktywowano jako Garde
Cotiere Haitienne, czyli Haitanskg Straz
Graniczng. W roku 1959 dysponowa-
fa ponad 11 kutrami strazniczymi o wy-
pornosci 45 i 160 ton, 1 matym okre-
tem desantowym i wyzej wspomnianym
jachtem. Sprawy techniczne i fachowa
obstuga znowu zostaly zaniedbane. Jed-
na z jednostek, transportowiec Vertieres
zatonela w roku 1951 a inng wycofano
ze stuzby. Dwie z uwagi na zly stan tech-
niczny postawiono na sznurku, by na-
stepnie jedng z nich sprzedaé, a jednost-
ke desantowg po kapitalnym remoncie
odstawiono do ,rezerwy”11°,

W kwietniu 1963 r. zbuntowaly sie za-
togi trzech najwiekszych jednostek Stra-
zy Granicznej, patrolowce La Créte-a

Prezydent Cincinnatus Leconte (1854-
1912), praprawnuk cesarza Jeana-Jaquesa
Dessalinesa. Fot. Public Domain/United States

Pierrot i Ertieres oraz wypozyczony od
US Navy stawiacz sieci zagrodowych
Dessalines. Wymienione okrety otworzy-
ly nawet ogien ze swojej malokalibro-
wej artylerii w kierunku patacu prezy-
denckiego, ale przepedzito je lotnictwo.
Ostatecznie okrety daly sie internowaé
w Gantanamo Bay. Stany Zjednoczo-
ne zwrécily potem wspomniane okre-
ty a z uwagi na swoja ,niestawng” role,
ktora odegraly, haitaniska Garde Cotiere
zostala ona przemianowana przez pre-
zydenta ,Pape Doca” Duvaliera po-
nownie w ,Marine Haitienne”, co mia-
fo posmak mocnej drwiny. Oproécz tego
Robert Debs Heinl, szef misji morskiej
US Navy na Haiti i autor standardowe-
go dzieta o historii Haiti, na ktérego sie
w niniejszej pracy bardzo czesto powoly-
walem, zostal przez ,pape” Doca uznany
za ,persona non grata” i wydalony z oj-
czyzny'20,

Ze wspomnianych wyzej okretéw do
roku 1970 ostaly sie tylko 5 kutréw straz-
niczych, ciaggle przebywajacy w rezer-
wie, okret desantowy i jacht prezydenc-
ki, oraz byly amerykanski stawiacz sieci
zagrodowych, ktéry klasyfikowany byt
jako oceaniczny patrolowiec!?!,

Do roku 1981 przetrwal natomiast
tylko jacht prezydencki, a wszyst-
kie inne jednostki ,Baby Doc” wyco-
fat ze stuzby, natomiast wypozyczony
stawiacz sieci zagrodowych rozka-
zal zwr6cié pierwotnym wlascicielom.
W zamian Haiti zakupitlo w USA dwa
stare holowniki oceaniczne typu So-
toyomo, ktére uzywane byly jako pa-
trolowce oceaniczne a oprécz tego
3 mate 33-tonowe patrolowce zakupio-
ne w stoczni Sewart Marine!?2,

W polowie lat 90-tych nawet i te jed-
nostki juz praktycznie nie egzystowaly.

Przez wszystkie lata po reaktywacji
Marine Haitienne nie byla ona w stanie
przebic sie w haitanskiej rzeczywistosci,
tzn. cigglej walki na nalezne jej miejsce
jako efektywna sita bojowa i powazna
ostoja wladzy, gdyz juz na starcie zatrzy-
mat jg falstart w postaci przestarzatych
jednostek z wyposazeniem nie odpowia-
dajacym wymaganiom nowych czaséw,
a przez dyktature Duvaliera lubiana ni-
gdy nie byta. Garde Cotiere miala za za-
danie zwalcza¢ szmugiel (choé¢ w zasa-
dzie nalezato by powiedzieé, pozwolié
Duvalierowi mie¢ jaki$ udzial) oraz po-
fozy¢ tame nielegalnej emigracji z Haiti,
stuzac jednoczesnie jako ,listek figowy”
w czasach ,Zimnej Wojny”, na granicy
Cie$niny Zawietrznej. Czasy odwazne-
go i legendarnego admirata Killicka gu-
big sie w mrokach przeszlosci.

Obecnie Haiti jawi si¢ jako najsmut-
niejsze miejsce na ziemi. Przed 220 laty
Haiti, jako kolonia Francji, byta najbo-
gatszym krajem na $wiecie, z utrzymy-
wanym w brutalnym niewolnictwie spo-
teczenistwem.

To, ze Haiti nie dana byta historia
pelna sukces6w nie ma nic wsp6lne-
go z licznymi huraganami i trzesienia-
mi ziemi, ktére przez te wszystkie cza-
sy kosztowalo zycie wielu tysiecy ofiar.
Haiti bylo w przeszlosci ogrodem Ede-
nu a dzisiaj jest pustynig. Powodéw na-
lezy szukaé¢ w nie zrozumialym i ciagle
trwajacym konflikcie rasowym miedzy
Czarnymi (,noires”) i Mulatami (,mu-
latres”). Ten nar6d nie zdotat wyksztal-
ci¢ w sobie poczuciea odpowiedzialnosci
(przy bardzo wysoko rozwinietym stop-
niu patriotyzmu), a problem wlasciwego
wyksztalcenia nie doczekat sie do dzisiaj
rozwigzania. ,Stara” Marine Haitienne
nie jest symbolem takiego rozwoju tego
kraju, lecz jest jednym z nielicznych
wspomnieni, do ktérych ten dumny na-
réd tak chetnie wraca. ®

Tlumaczenie jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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4. patrz: Lyon in Chesneau/Kolesnik, Conway's all
the worlds fighting ships 1860-1905, sr. 417.

5. Haitaficzycy klasyfikowali ten okret jako ,,awi-
z0” (nieopancerzony krgzownik rozpoznawczy), to
samo pisze kmdr ppor. (KKpt.) Eckermann w swo-
im raporcie opublikowanym w 1902, str. 1186 i ko-
lejne.

6. patrz: w/w zrodta.

7. patrz: New York Times, 26th March 1896: Ha-
iti's president dead.

8. patrz: Andreas von Mach w www.warsailors.
com.

9. patrz: New York Times, 20t February 1900,
Haitian navy sunk.

10. patrz: Lyon in Chesneaw/Kolesnik, str. 417.,
Weyer 1901, str. 122, Weyer 1902, str 136, wszystkie
wydania The naval Annual (Brassey) migedzy 1901
i 1914, Flottes de Combat 1917, a takze wymienione
juz wyzej wydania Jane’s.

11. patrz: Adrian English, Armed forces of Latin
America, str. 277.

12. patrz: Lyon w Chesneau/Kolesnik: s. 417,
Weyer 1901 i 1902, Brassey 1901 oraz 1902.

13. Nie jest to wprawdzie pewne, ale podane tutaj
zrédlo zapewnia, ze Scythian pod koniec 1903 zo-
stal uzbrojony, jako nowy okret dla marynarki Ha-
iti (New York Times: New cruiser for Haitian navy
here, 12th december 1903). Inny artykut (New York
Times: graft in Haitian navy, 20th November 1911)
okresla okret jako: ,formerly a tug used to tow tar-
gets” i faktycznie bedzie to pomylka z kanonierka
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101. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 306.
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1908: Haitian general captured; Heinl/Heinl: Written
in Blood, str. 318.
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119. patrz: Jane's fighting ships 1961-62, S. 110;
Flottes de Combat 1960, str. 259.

120. patrz: English: Armed Forces of Latin Ameri-
ca, str. 277 oraz nastepne.
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Krzysztof Hanuszek

Libia w trakcie zatadunku wegla i prowiantu, prawdopodobnie w Genui.

Wstep

Osmanska flota, ktéra w epoce sul-
tana Abdiilaziza (1861-1876) byla pod
wzgledem liczebnym trzecia na $wiecie,
a druga w basenie Morza Srédziemne-
g0 za panowania jego nastepcy Abdiil-
hamida II (1876-1909) zaczeta szybko
podupadaé. Powodem takiego stanu
rzeczy byla radykalna zmiana priory-
tetow, wynikajgca zaréwno z uwarun-
kowan politycznych, jak i finansowych.
Abdiilaziz rozbudowywal bowiem flo-
te nie szczedzac na to Srodkéw, ktérymi
Imperium Osmanskie juz wéwczas nie
dysponowalo. Abdiilhamid II z jednej
strony nie chcial wiec poglebiaé zadtu-
Zenia zagranicznego panstwa, z drugiej
za$ sromotna kleska w wojnie z Rosjg
w latach 1977-78 zmuszala go do odbu-
dowy niemal od podstaw sil ladowych,
co takze przewyzszalo mozliwosci bu-
dzetowe panstwa. W tej sytuacji posta-
nowiono wiec ograniczy¢ sie do mo-
dernizacji (w granicach istniejgcych
mozliwo$¢) najwarto$ciowszych jedno-
stek ptywajacych. Ze wzgledéw oszczed-
nos$ciowych drastycznie ograniczone
tez zostalo wychodzenie okretéw w mo-
rze. W efekcie takiej polityki dramatycz-
nie spadfo wyszkolenie zaldg, a nie tak
dawno temu jeszcze potezna flota pozo-
stala pod wzgledem waloréw technicz-

nych daleko w tyle nie tylko za wiodacy-
mi mocarstwami morskimi $wiata, ale
nawet za najblizszymi sasiadami i po-
tencjalnymi rywalami w basenie Morza
Srédziemnego. O skali tego problemu
przyszto sie Osmanom boles$nie przeko-
naé, gdy w 1897 r. na wéwczas turec-
kiej Krecie wybuchlo powstanie ludno-
$ci greckiej. Zagraniczne mocarstwa
bez najmniejszego problemu zastosowa-
1y selektywng blokade wyspy przepusz-
czajac jedynie jednostki greckie. Dzieki
temu Grecy otrzymywali positki nato-
miast Turcy nie, skutkiem czego ci ostat-
ni utracili wyspe.

Powyzsza sytuacja stala si¢ impulsem
modernizacyjnym dla tureckiej floty. Po-
niewaz rodzimy przemysl stoczniowy
nie byl zdolny do budowy okretéw wo-
jennych, postanowiono naby¢ juz goto-
we jednostki w innych panstwach oraz
zlozy¢é zmoOwienia na budowe catkowi-
cie nowych okretéw za granicg. Jed-
nym z panstw do ktérych zwrécono
sie w tej sprawie byta Wielka Brytania,
gdzie w zaktadach Elswick opracowa-
no projekt krazownika pancernopokla-
dowego. W myél stosowanej juz do pew-
nego czasu polityki nieuzalezniania sie
w kwestiach pomocy finansowej i mi-
litarnej od jednego mocarstwa, budo-
we trzech okretéw, jakie mialy powstac
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w oparciu o ww. plany zlecono w trzech
réznych krajach. I tak, w 1900 r. zamé-
wione zostaly Mecidiye (stocznia Wil-
liam Cramp & Sons w Filadelfii) i Ha-
midiye! (stocznia Armstrong Whitworth
& Co. w Newcastle), a w 1904 r. Drama.
Budowa tego ostatniego ruszyla w 1907
r. w stoczni Gio. Ansaldo & C. w Genui,
jednak z powodu op6znien w regulo-
waniu przez strone tureckg naleznos$ci
wzgledem wykonawcy prace postepo-
waly wolniej niz zakladano?. Jedenaste-
go listopada 1912 okret zostal w koficu
zwodowany, ale prace wyposazeniowe
realizowano juz dla nowego wlascicie-
la, jakim stala sie¢ marynarka wojenna
Wioch3. Préby morskie omawiany kra-
zownik rozpoczat w marcu 1913 r. pod
nowg nazwa Libia.

Opis ogdlny
Gtadkopoktadowy kadtub jednost-
ki wykonany ze stali klasyczng meto-

1. Budowe i histori¢ stuzby tego okretu oméwio-
no w: Piotr Nykiel, Tirecki krqzownik pancernopo-
ktadowy ,Hamidiye”, [w:] ,Okre¢ty Wojenne”, cz. 1
2/2010(100), s. 23-37; cz. 2 3/2010(101), s. 16-24.

2. Podkresli¢ nalezy, ze zadna z ww. stoczni nie
trzymata si¢ $cisle oryginalnych planéw, skutkiem
czego wszystkie trzy krazowniki réznily si¢ (nie-
raz do$¢ znacznie) w szczeg6tach konstrukcyjnych,
a nawet rozmiarach (por. ibidem).

3. Do kwestii tej wrécimy jeszcze omawiajac bu-
dowe i stuzbe okretu.
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Libia w poczatkowym okresie stuzby.

dg nitowania byl wysmukly, co sprzy-
jalo osigganiu wysokiej predkosci.
Przejscie stepki w stewe dziobowa po-
siadalo wzmocnienie w formie taranu,
natomiast nachylona w kierunku po-
ktadu rufa miata zaokraglony ksztalt, co
bylo typowym rozwigzaniem dla okre-
téw przelomu XIX i XX w. Okret posia-
dal dwa palowe maszty z platformami
reflektoréw. Przed fokmasztem znajdo-
wala si¢ nadbudéwka z pancerng wie-
73 dowodzenia, z ktérej kierowano wal-
ka i sterowano jednostka podczas bitwy
oraz z polozonym powyzej pomostem,
gdzie umieszczono uzywane w poko-
jowych warunkach stanowiska nawi-
gacyjne i manewrowe. Natomiast za
grotmasztem znajdowala sie mniejsza
nadbudbéwka z zapasowym stanowi-
skiem dowodzenia. Spaliny z kotlow-
ni odprowadzano przez trzy wysokie
kominy ustawione jeden za drugim na
srodokreciu. Srednica przewodu pierw-
szego komina byla mniejsza od reszty,
gdyz stuzyt odprowadzaniu spalin tylko
z czterech kotléw, a nie z szeSciu, jak po-
zostate dwa. Wzdluz krawedzi poktadu
na $rédokreciu bieglo wysokie nadbur-
cie z wycieciami dla stanowisk artyle-
ryjskich. Na $rédokreciu znajdowaly sie
réwniez liczne nawiewniki oraz zurawi-
ki dla todzi okretowych. Manewrowa-
nie jednostka zapewnial pojedynczy ster
typu pétwywazonego.

Silownia
Okret byl napedzane przez dwie kla-
syczne pionowe tlokowe czterocylin-

drowe maszyny parowe potréjnego roz-
przezenia Ansaldo o mocy 12 500 KM.
Pare dla nich dostarczato szesnascie ko-
ttéw wodnorurkowych typu Niclausse
produkcji Ansaldo. Kotly opalano we-
glem, ktérego normalny zapas wyno-
sit 275 ton, a maksymalny 675 t. Zespot
napedowy rozmieszczono w kadlubie
w ukladzie naprzemiennym: pierwsza
kottownia (cztery kotly), pierwsza ma-
szynownia (pojedyncza maszyna), dru-
ga kottownia (sze$¢ kottéw), druga
maszynownia (pojedyncza maszyna)
i trzecia kottownia (sze$¢ kotléw). Opi-
sane rozplanowanie urzadzen napedo-
wych mialo na celu zwiekszyé zywot-
no$¢ jednostki i zapewnié jej mozliwosé
utrzymania zdolno$ci manewrowej
w przypadku uszkodzen bojowych, gdyz
praktycznie nie bylo mozliwym unieru-
chomienie wszystkich kotléw i maszyn
pojedynczym trafieniem. Maszyny pra-
cowaly bezposrednio na dwa waly (kaz-
da na jeden) zakonczone tréjptatowymi
$rubami typu Stone.

Opancerzenie i obrona bierna
Zasadniczo ochrona pancerna jed-
nostki opierata sie na cigglym pokta-
dzie pancernym z bocznymi skosami
biegnacym od dziobu do rufy. Poktad
pancerny chronil wszystkie najwazniej-
sze urzadzenia, w tym zesp6l napedowy
i maszynke sterowg oraz komory amu-
nicyjne. Grubo$¢ poktadu i skoséw pan-
cernych wahata sie od 38 mm do 101
mm w miejscach najbardziej wrazli-
wych z punktu widzenia zywotno$ci
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okretu. Ze wzgledu na skosy pancerne
zrezygnowano z pancerza burtowego,
cho¢ ochronie sitowni stuzyly réwniez
zasobnie weglowe. Ponadto, gléwne sta-
nowisko dowodzenia i przew6d komu-
nikacyjny chronil pancerz o grubosci
106 mm i 76 mm odpowiednio. Row-
niez dziala ostoniete byty tarczami (ma-
skami) przeciwodlamkowymi o gru-
bosci 76 mm. Materialem uzytym do
wykonania opancerzenia byta miekka
stal typu Marti-Simmens. Odpowiedni
stopien niezatapialno$ci miat zapewnié
wewnetrzny podzial kadtuba na prze-
dzialy wodoszczelne, natomiast pew-
nym brakiem jesli chodzi o obrone bier-
na byla rezygnacja z podwdjnego dna.

Uzbrojenie

Gtéwne uzbrojenie sktadalo sie
z dwéch dziat kal. 152 mm zainstalo-
wanych po jednym na pokladzie dzio-
bowym i rufowym oraz o$miu dzial
kal. 120 mm ustawionych po cztery
w dwoch bateriach burtowych — pierw-
sze i ostatnie dzialo lewo oraz prawo
burtowe moglo prowadzi¢ ogien w kie-
runku dziobu, wzglednie rufy. Charak-
terystyki gléwnego uzbrojenia artyleryj-
skiego przedstawialy sie nastepujaco:
taczny ciezar calego stanowiska dziat
typu 152 L/50 Armstrong 1909 wyno-
sit 8,1 ton, tadunek miotajacy o masie
14,9 kg nadawal pociskom o cigzarze
50 kg predkos¢ poczatkowa 870 metréw
na sekunde, natomiast catkowita masa
stanowiska dzial 120 L/45 Armstrong
1909 wynosita 4,03 t, ciezar pocisku

26

Nr 104 (6/2010) » OKRETY WOJENNE



Libia (1912)

A
%: == P FF——-
oo |
\ = =
=
n °2 (B P I
Lzn NalS=csal im]
@ ° ° ¢ @0 °© © © o o o

Rys. Jerzy Lewandowski



"

Krgzownik ,Libia

Podstawowe dane techniczne

Wypornos¢ 3800 ton (normalna) / 4465 ton (pefna)
Wymiary dt. x szer. x zan. 1119mx145mx44m
dt. 103,6 m miedzy pionami; zan. 5,5 m przy petnym obcigzeniu
Predko$¢ maksymalna 22 wezty
Zasieg / predkosé 3150 mil morskich /10 w.
2700 mil morskich /12 w.
1260 mil morskich / 18 w.
Zatoga 10 oficeréw oraz 300 podoficeréw i marynarzy
Osiagi jednostki na probach
wyporno$é moc maszyn predkosc cisnienie pary obroty $rub na minute
3741 ton 12 500 KM 23 wezty 12 kg / cm? 189 obr,/min.
Uzbrojenie
Artyleria 2 x 152 mm (2 x I) — zdjete w trakcie stuzby
8x 120 mm (4 x1)
3 x 76 mm (3 xI) — dziata plot. zainstalowane w trakcie stuzby
8 x 47 mm (8 x1)
6x 37 mm (6 X1)
Uzbrojenie torpedowe 2 x 450 mm (2 x |) — wyrzutnie nawodne

14,5 kg, masa tadunku miotajacego 4,35
kg a predkos¢ poczatkowa pocisku 750
m/s. Ponadto okret uzbrojono w dzial-
ka matokalibrowe: osiem pojedynczych
kal. 47 mm (L/50 Vickers) oraz szesé
pojedynczych kal. 37 mm (L/20 Hotch-
kiss). Uzbrojenie artyleryjskie uzupetnia-
ly dwie nawodne wyrzutnie torpedowe
kal. 450 mm. Wobec zagrozenia lotni-
czego, ktére pojawito sie w czasie I woj-
ny $wiatowej krazownik otrzymat trzy
pojedyncze dziala przeciwlotnicze kal.
76 mm (L/40 Ansaldo). W trakcie stuzby
zdjeto z poktadu okretu dziata kal. 152
mm.

Budowa i stuzha

Jak pisano na wstepie budowe okre-
tu rozpoczeto w 1907 r. na zamoéwie-
nie Turcji w stoczni Ansaldo w Genua-
Sestri, jednak ze wzgledoéw finansowych
prace niebawem przerwano. Ostatecz-
ny kres tureckiemu rozdziatowi historii
krazownika polozyt 29 wrze$nia 1911
wybuch wojny wlosko-tureckiej o Try-
politanie i Cyrenajke. Jednostka zostata
zarekwirowana przez rzad Wloch a na-
stepnie przejeta przez Marynarke Kré-
lewska (Regia Marina) dekretem mi-
nisterialnym z 23 wrze$nia 1912, za$
kolejnym dekretem z 6 pazdziernika
tego samego roku (nr 2165) krgzow-
nik zostal wpisany na Liste Krélewskich
Okretéw i otrzymatl nazwe Libia. Kra-
zownik postanowiono ukonczy¢ wedlug
oryginalnych planéw i w tym celu juz
wcze$niej podpisano odpowiedni kon-
trakt ze stocznig, ktéra wznowila pra-
ce przy jego budowie. Roboty postepo-
waly szybko — wodowanie miato miejsce
11 listopada 1912, a ostateczne ukon-

czenie 23 marca 1912. Dzieki temu, gdy
dopelniano formalnosci czynigcych kra-
zownik okretem wloskiej floty, jednostka
byla juz gotowa.

Poczatkowo Libia zostala sklasyfi-
kowana jako okret liniowy 4. klasy?4,
co nastepnie zmieniono na esplorato-
re — jednostka rozpoznawcza. Okret
obok nazwy Libia otrzymal tez dewi-
z¢ ,Sull’'orma di Roma” - pol. Sladami
Rzymu” majaca stanowié¢ przewodnie
hasto dla jego stuzby.

Wiosng 1914 roku (1 kwietnia) Libia
zostala okretem admiralskim Morskie-
go Departamentu Wojskowego w La
Spezia, a z dniem 19 sierpnia weszla
w sktad Pigtego Dywizjonu Polaczonych
Sit Morskich. Od 12 pazdziernika okret
przeszed! pod rozkazy dowddcy Trze-
ciego Dywizjonu. Rok 1914 byl jednak
jeszcze dla Wloch rokiem pokoju. Ita-
lia stala sie strong $wiatowego konfliktu
dopiero w 1915 r. i to od razu w sposéb
ukazujacy naglosé i groze wojny. Oto
24 maja 1915 austro-wegierskie okrety
(prawie cata flota naddunajskiej monar-
chii) dokonaly ataku na wloskie wybrze-
Ze ostrzeliwujac porty i inne nadmorskie
cele. Zespdt austro-wegierskich jedno-
stek bombardujacych Barlette start sie
na potudniowy zachdéd od wyspy Pe-
lagosa z wloskimi okretami. W pierw-
szej fazie potyczki kragzownik Helgoland
(3500t, 130,6 m x 12,8 m x 4,5 m, 27
w., 9 x 100 mm, 6 w.t. 450 mm) unieru-
chomit trafieniem w maszynownie wto-
ski kontrtorpedowiec Turbine (3500 t,
130,66 mx12,8mx4,5m, 27 w., 9 x 100
mm, 6 w.t. 450 mm). W calkowicie bez-
nadziejnej sytuacji Wlosi wywiesili biatg
flage, zreszta Turbine niebawem zatonat.

Tymczasem na miejsce starcia przybyly
dalsze wloskie okrety w tym krazownik
Libia. Doszto do kolejnej wymiany ognia
jednak nie przyniosta ona zadnej ze
stron trafien, a jednostki austro-wegier-
skie niebawem odeszly w kierunku Szy-
beniku (wéwczas Sebenico). Jak wyka-
zala przysziosé, byt to jedyny przypadek
podczas calej wojny, kiedy Libia miata
okazje zmierzy¢ sie z nieprzyjacielskimi
okretami w bezposredniej walce. Nim
okret znalazt si¢ w boju zostat wezesniej
(27 marca) przydzielony do Grupy Roz-
poznawczej, a 16 maja do Dywizjonu
Rozpoznawczego Naczelnego Dowédz-
twa Grupa B.

Rok 1916 minal stosunkowo spokoj-
nie, cho¢ 18 pazdziernika 1916 Ber-
lin obwiescit sukces rzekomo odniesio-
ny 7 pazdziernika przez niemiecki okret
podwodny. Wedlug Niemcéw tego dnia
storpedowano wtoski krgzownik Libia.
Wiadomos$¢ takg za zrédtami niemiecki-
mi powtérzyla prasa w krajach neutral-
nych, miedzy innymi ,New York Times”
w numerze z 19 pazdziernika 1916. Jed-
nak Libia w rzeczywisto$ci nie odniosta
uszkodzen, a sukces U-boota pozostal je-
dynie w sferze niemieckiej propagandy.

W 1917 r. kragzownik zostal skiero-
wany na wody greckie (by powrécié
do Witoch dopiero w 1918 ) i 2 kwiet-
nia wszedl do Tarentu celem przepro-
wadzenia remontu. Po wykonaniu
niezbednych prac Libia trafita pod roz-
kazy Naczelnego Dowd6dztwa Morskie-
go w Albanii i operowata na tych wo-

4. Dost. ,nave da battaglia di 4 classe” — wloskie
sformulowanie ,nave da battaglia” jest bezposred-
nim odpowiednikiem niem. ,Schlachtschiff” i ang.
battleship”.
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Krgzownik ,Libia”

dach az do konica wojny. W 1919 r.
krazownik bazowat w Gibraltarze, skad
powrdcit do ojczyzny we wrze$niu i za-
winat do La Spezia, gdzie byl remon-
towany do lutego 1921 r. Nastgpnie do
marca 1921 r. okret przygotowywano
do odbycia transoceanicznego rejsu wo-
kot calego globu.

Dziesigtego marca 1921 Libia dowo-
dzona przez komandora porucznika Er-
nesto Burzagli wyszta z Neapolu. Okret
zawijal kolejno do Gibraltaru, Dakaru,
Para, Port of Spain, La Guayara, Hawa-
ny, Nowego Orleanu, Galveston, La Ce-
iba (Honduras), Port Simon (Kostaryka),
Balboa (Panama), Callao, Ancon, Guay-
aquil, Panamy, Manzanilla (Meksyk),
Baia Maddalena, San Diego, San Pedro,
Santa Barbara, Monterey, San Franci-
sco, Honolulu, Suva (Fidzi), Sydney (Au-
stralia), Zatoka Jervis, Melbourne, New-
castle, Brisbane, Townsville, Cairns,
Makassar (Celebes), Manilii, Szangha-
ju, Taku, Shan-hai-kuan, Ching-wan-tao,
Dairenu, Peh-tai-ho, Tsingtao, Nagasaki,
Kobe, Jokohamy, Hongkou, Kiukiang,
Ankinu, Nankinu, Hongkongu, Singa-
puru, Colombo, Alula, Adenu, Massaua
i Port Saidu, by osiagnac ojczyzne wcho-

Libia po powrocie z rejsu szkolnego, lata 20-te.

dzac do Syrakuz na Sycylii, a nastepnie
zakonczy¢ rejs zawinieciem do Taren-
tu w dniu 20 lutego 1923. W trakcie rej-
su dookota $wiata Libia przebyta 44 185
mil morskich. Jako ciekawostke war-
to dodaé, ze wizyty w amerykanskich
portach wywotaly zywa reakcje Wlo-
chéw mieszkajacych w USA (czy jak kto
woli, Amerykanéw wloskiego pochodze-
nia). Pobyt Libii w Stanach Zjednoczo-
nych byl dokumentowany na tasmie fil-
mowej przez Franka Capre (ur. 18 maja
1897, zm. 3 wrze$nia 1991), pézniejsze-
go trzykrotnego zdobywce Oskara w la-
tach 1934, 1936 i 1938 (kilkakrotnie no-
minowanego tez do tej nagrody) oraz
Zlotego Globu w 1946 r. Byt to pierwszy
film Capry, ktéry znalazt si¢ w publicz-
nej dystrybucji. Wracajac do dalszych lo-
séw okretu, po tak dlugim pobycie na
morzu krazownik wymagal remontu —
w tym celu 19 czerwca 1923 Libia zosta-
fa skierowana do Wenecji.

Jesienig tego roku zapadla decyzja
o wystaniu jednostki na Daleki Wschod.
Z dniem 24 listopada 1924 powotano
Morski Dywizjon Dalekiego Wschodu
w sktad ktérego wchodzil krazownik.
Poczatkowo zakladano, ze Libia bedzie

przebywala na chinskich wodach sto-
sunkowo krétko, lecz okazalo sie, Ze po-
byt na Dalekim Wschodzie potrwat kilka
lat. Po przybyciu w nowy rejon dziatania
okret dowodzony przez komandora po-
rucznika Alberto Alessio ptywat w okre-
sie pazdziernik 1925 — wrzesien 1926 r.
miedzy réznymi chinskimi portami, od-
wiedzajac réwniez Nagasaki, Jokoha-
me oraz Kobe w Japonii, a takze zawi-
jajac do radzieckiego Wtadywostoku.
Przez kolejne lata Libia, operujac wsp6l-
nie z niszczycielem Muggia (850 t, 83,5
mx7,8mx2,5m,w., 2x 100 mm, 6 x
66 mm, 4 w.t. 530 mm) oraz kanonierka-
mi Sebastiano Caboto (877 t, 63,4 mx9,7
mx3m, 13,2 w,, 6 x 76 mm) i Enmanno
Carlotto 218 t, 48,8 mx 7,5 mx 0,9 m,
14 w., 2 x 76 mm) nadal przebywala na
wodach chinskich. W miedzyczasie do-
wodzenie okretem powierzono koman-
dorowi porucznikowi Luigi Miraglia. Od
1 lipca 1929 jednostke przeklasyfikowa-
no na krazownik (incrociatori wzglednie
incrociatore). Tego roku ponownie doko-
nano tez zmiany na stanowisku dowéd-
cy, ktérym zostat kmdr. por. Giuliano
Pini. Ostatnim pelnym rokiem stuzby Li-
bii na Dalekim Wschodzie byt 1932, kie-

Fot. zbiory Achille Rastelli




Krgzownik ,Libia”

dy to dowodzenie krgzownikiem prze-
jat kmdr. por. Guido Bacci. To wlasnie
jemu przyszlo doprowadzi¢ okret do oj-
czyzny — Libia wyruszyla w rejs powrot-
ny do Wloch wyplywajac 15 marca 1933
z Szanghaju. Po drodze krazownik od-
wiedzil Hongkong, Singapur, Colom-
bo, Bombaj, Aden, Massauy, Dzudde
i Port Said. Nieco ponad dwumiesiecz-
ny rejs zakonczyt sie wreszcie powro-
tem do kraju, tym razem juz na stale.
Dwudziestego maja 1933 Libia zawing-
fa do Tarentu. Efektem dlugoletniego po-
bytu na Dalekim Wschodzie byto znacz-
ne zuzycie okretu, ktéry na dodatek byt
juz catkowicie przestarzaly. W zwigzku
z powyzszym jednostke uznano za nie-
przydatng dla wloskiej MW, wycofano
z aktywnej stuzby, a nastepnie rozbrojo-
no. Kres morskiemu zywotowi Libii po-
fozylo rozebranie na zlom, a oficjalnym
koncem bylo wykreslenie z Listy Kroé-
lewskich Okretéw Wojennych, co nasta-
pilo dekretem nr 416 z 11 marca 1937.

Konkluzja
Libia byta bardzo ciekawym okre-
tem. Z czysto technicznego punktu wi-

dzenia mozna bylo uzna¢ te jednostke
za calkiem poprawnie skonstruowany
krazownik pancernopoktadowy, choé
oczywistym anachronizmem byto wy-
posazenie w taran, a pewnym brakiem
rezygnacja w projekcie z podwdjne-
go dna. Réwniez ttokowe maszyny pa-
rowe nie nalezaly do nowoczesnych
w chwili budowy, gdyz naped turbino-
wy znajdowal juz wéwczas coraz szer-
sze zastosowanie. Natomiast uwage
zwracalo dobre rozplanowanie sitow-
ni i niezawodno$¢ samych urzadzen na-
pedowych, ktére dobrze sie sprawowa-
ly podczas dlugotrwalych pobytéw na
dalekich akwenach. Jednak napraw-
de interesujacym okretem czyni Libig
nie aspekt techniczny, lecz stuzba — i to
nie wojenna, a pokojowa. Rejs dooko-
ta $wiata, kilkuletni pobyt na wodach
chinskich oraz zwigzane z tymi wy-
darzeniami epizody byly czyms cieka-
wym i rzadko spotykanym, szczegélnie
jesli chodzi o wspétczesne okrety wio-
skie, ktére zwykle kojarzymy z Morzem
Srédziemnym. Dlatego warto przypo-
mnieé krgzownik Libia, cho¢ nie dane
mu bylo zdoby¢ lauréw w boju. @

Kolejne ujecie z lat 30-tych wykonane w Tarencie.

Redakcja pragnie zlozyé Panu dokto-
rowi Piotrowi Nykielowi podziegkowa-
nia, za cenne uwagi oraz uzupelnienie
niniejszego artykulu o tureckie waqtki te-
matyczne.
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Opracowanie projektu

W roku 1934 brytyjska Admiralicja
rozpatrujgc sprawy swoich sil mino-
wych doszla do przerazajacych wnio-
skow. W czasie, gdy zamawiano dla
wlasnych sit relatywnie niedrogie nisz-
czyciele z silnym uzbrojeniem tor-
pedowym, ktérych tonaz miescit sie
w ramach uzgodnionych ograniczen
traktatowych, w innych panstwach roz-
wdj tej klasy okretéw nie stal w miejscu.

Na szczegblng uwage zastugiwaly
W tym czasie japonskie niszczyciele typu
,Fubuki”. Przy deklarowanej wyporno-
$ci 1680 t dysponowaly one nad wyraz
silnym uzbrojeniem w postaci 6 dziat
kal. 127 mm w 3 wiezach artyleryjskich
z napedem elektrycznym oraz 9 wy-
rzutniami torped kal. 610 mm. W la-
tach 1928-1932 zbudowano 24 jednost-
ki tego typu, przy czym oczekiwano, ze
prace nad dalszymi bedg kontynuowa-
ne. Nie zostawaly w tyle réwniez Wto-
chy, ktére w uzupetnieniu lideréw typu
,Carlo Mirabello” i ,Leone”, zbudowa-
1y serie 12 niszczycieli typu ,Navigato-
ri” o wyporno$ci 1870 t, uzbrojonych
w 6 dziat kal. 120 mm oraz 4 wyrzut-
nie torped kal. 533 mm. W skladzie Ma-
rine Nationale, obok standardowych
niszczycieli, znajdowaly sie réwniez 2
grupy wiekszych jednostek — lideréw
(contre-torilleurs). Ich wyporno$¢ wy-
nosita 2100-2400 t, a uzbrojenie skta-
dalo sie z 5 dziat kal. 130 mm lub 138
mm oraz 6-9 wyrzutni torpedowych,
poza tym okrety dysponowaly wysoka
predkoscia. Po odrzuceniu ograniczen
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Traktatu Wersalskiego, Niemcy zamie-
rzaly przystapi¢ do budowy niszczycie-
li uzbrojonych w dziata kal. 127 mm.
Na tym tle stalo si¢ oczywiste, ze brytyj-
skie niszczyciele praktycznie identycz-
nego typu ,A” — ,G” o wypornosci 1350
t, uzbrojone w 4 dziata kal. 120 mm i 8
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm, nie
méwigc juz o jednostkach wczesniejszej
budowy, szybko si¢ starzaly w poréwna-
niu z innymi niszczycielami wspétcze-
snych projektéw, zbudowanymi lub bu-
dowanymi zagranica.

Rzecz jasna, Francji nie rozpatrywa-
no w kategorii prawdopodobnego prze-
ciwnika, Niemcy dla odbudowy daw-
nego potencjatu wymagali sporo czasu,
nawet wloska flota, stopniowo zwiek-
szajaca swoja moc, sadzac po progra-
mie budownictwa okretowego z roku
1935, nie byla brana pod uwage w kal-
kulacjach Admiralicji. Inna sprawa — Ja-
ponia. Wielka Brytania nie byla z tym
panstwem zwigzana zadnymi poro-
zumieniami, za$ na calym Dalekim
Wschodzie znajdowaly si¢ rozrzucone
posiadlosci brytyjskiej Korony. Tym sa-
mym, Kraj Wschodzacego Stonca maégt
staé sie potencjalnym przeciwnikiem,
co wiecej przeciwnikiem z bardzo silng
i nowoczesna flota.

W swietle takich tendencji zagranica,
powstala koniecznos$é¢ stworzenia du-
zych, silnie uzbrojonych (w artylerie po-
ktadowa) niszczycieli, bedacych odpo-
wiedzig na wystepujace zagrozenia. Byt
to jeden z tych rzadkich przypadkéw,
gdy brytyjska Admiralicja zamierzata

iszczyciele typu ,., nb

czesc |

opracowac projekt na podstawie zagra-
nicznych wzoréw.

Zadania dla nowej serii niszczycieli,
oznaczonych ,V-leader” (przez analogie
z okretami czaséw I wojny Swiatowej,
cze$ciowo pozostajacych jeszcze w li-
nii) zostaly sformutowane przez Morski
Sztab z uwzglednieniem propozycji d-cy
floty w listopadzie 1934 roku. Lidery
mialy prowadzi¢ patrolowanie, zabez-
pieczaé¢ duze okrety nawodne, wspieraé
flotylle ,zwyklych” niszczycieli, a takze
prowadzi¢ rozpoznanie i chroni¢ gléw-
ne sily floty przed atakami torpedowymi
ze strony nieprzyjacielskich niszczycieli.
Innymi stowy, we wspomnianych zalo-
Zeniach przyjeto mozliwo$¢ przerzuce-
nia na te relatywnie spore okrety czes$é
zadan lekkich krazownikéw. Réwnocze-
$nie jednak jednostki winny posiadaé
wysoka predkos$é i dobre wlasciwosci
manewrowe, tak by same nie wymaga-
ty eskorty ze strony mniejszych okretéw.

Podstawowe wymogi Morskiego Szta-
bu sprowadzaly sie do:

* uzbrojenie artyleryjskie 10 dziat kal.
120 mm na dwudzialowych lawetach
z zapasem po 200 pociskéw na lufe,

* dobre wyposazenie w sprzet taczno-
$ci (uznano za konieczne 2 niezalezne
stanowiska nadawczo-odbiorcze oraz
radionamiernik),

¢ predko$é¢ 36 weztéw,

* zasieg 5500 Mm przy 15 wezlowej
predkosci ekonomiczne;j,

* uzbrojenie torpedowe do wykorzy-
stania w warunkach nocnych i przy sta-
bej widocznosci,
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Niszczyciele typu ,Tribal”

¢ wyporno$¢ winna miescié¢ sie w li-
mitach okreslonych dla klasy lideréw na
poziomie 1850 t.

Za niezbedng uznano koniecznos$é
prowadzenia ognia do celéw powietrz-
nych przez wszystkie lub cze$¢ dziat
kal. 120 mm. W tym aspekcie, podsta-
wowym zadaniem niszczycieli byla nie
tyle samoobrona, ile zapewnienie obro-
ny plot. innych jednostek, co wymagalo
dziat plot. o duzej dono$nosci. Zgodnie
z obowigzujgcymi wowczas standarda-
mi Admiralicji, wystarczylo zapewnienie
dziatom gtéwnego kalibru kata podnie-
sienia luf +40° oraz posiadanie w zapa-
sie amunicji po co najmniej 50 pociskéw
z zapalnikiem dystansowym na lufe.

Rozmieszczenie 10 dzial na 5 stano-
wiskach na okrecie o ograniczonych
wymiarach stanowito okreslony pro-
blem. Poczatkowo zamierzano rozmie-
$ci¢ 3 stanowiska w czesdci dziobowej
i 2 w rufowej w superpozycji w osi sy-
metrii okretu, podobnej do zastosowa-
nej pézniej w krgzownikach plot. typu
,Dido”. Z rozmieszczenia takiego jed-
nak zrezygnowano z uwagi na koniecz-
no$¢ zwiekszenia wysokosci dziobowej
nadbudéwki. Za utrzymaniem mozliwie
niskiej sylwetki okretu szczeg6lnie na-
legat d-ca sit torpedowych Floty Sréd-
ziemnomorskiej.

Zaproponowano 3 warianty lekkiego
uzbrojenia plot.:

¢ 2 podwdjnie sprzezone dziala dwu-
funtowe (kal. 40 mm) ,pom-pom” roz-
mieszczone na burtach oraz kilka wie-
lolufowych karabinéw maszynowych
plot.,

* 1 poczwérnie sprzezone dziato
»pom-pom” rozmieszczone w osi syme-
trii okretu oraz 2 wielolufowe karabiny
maszynowe plot.

* maksymalnie mozliwa liczba wielo-
lufowych karabinéw maszynowych plot.

Wyrzutnie torpedowe zachowano
w skladzie uzbrojenia, rozpatrujac roz-
ne warianty ich rozmieszczenia, przy-
ktadowo 2 tréjrurowe wyrzutnie na bur-
tach, jak na francuskich liderach lub
kilka nieruchomych wyrzutni na kazdej
burcie. Istnial takze wariant z niezwy-
ktg pieciorurowg wyrzutnig, w ktorej
3 torpedy wystrzeliwano w jedng stro-
ne, a 2 w odwrotng! Ostatecznie staneto
na czterorurowym aparacie z mozliwo-
Scia jego dystansowego naprowadzania
z mostka.

Tym samym nowe okrety charakte-
ryzowaly sie odejSciem od tradycyjnej
dla brytyjskiej floty réwnowagi miedzy
uzbrojeniem artyleryjskim a torpedo-
wym niszczycieli, temu ostatniemu wy-

znaczono wyraznie drugorzedng role.
Nie zwrécono réwniez specjalnej uwa-
gi na bron do zwalczania okretéw pod-
wodnych, choé za niezbedne uznano
wyposazeni okretéw w hydrolokatory.
W zatozeniach technicznych brak byto
réwniez tradycyjnych wczesniej funk-
¢ji niszczycieli, a mianowicie stawiania
min czy tralowania.

Wydajgc zalozenia projektowe Mor-
ski Sztab zarekomendowal takze prze-
pracowanie kwestii, jaki wptyw bedzie
miala na charakterystyke przysztych
okretéw korekta niektérych elemen-
téw technicznych, zaréwno w kierun-
ku ich liberalizacji jak i zaostrzenia. Za
mozliwe zmiany uznano: a) zmniejsze-
nie wymaganej predkosci do 35 wezléw,
b) zwigkszenie jej do 37 wezldw, c) wy-
mog mozliwosci prowadzenia ognia
plot. przez wszystkie dziala gléwnego
kalibru, d) ten sam wymég, lecz jedynie
na 2 stanowisk, i w koncu e) pela re-
zygnacja z uniwersalnych dzial. PéZniej
dodano jeszcze mozliwo$é¢ eszelonowe-
go rozmieszczenia siftowni, analogicznie
do rozwigzania stosowanego w lekkich
krazownikach typu , Arethusa”.

W potowie marca 1935 dyrektor wy-
dziatu budownictwa przedstawil Kon-
trolerowi Admiralicji 5 podstawowych
wariantéw wstepnego projektu, podzie-
lonych na dwie grupy — z 10 i 8 dziata-
mi gléwnego kalibru. Wszystkie warian-
ty posiadaty po 2 kominy, poza jednym,
w ktérym spaliny ze wszystkich kottéw
odprowadzano do pojedynczego szero-
kiego komina.

Podstawowy 10-dziatowy wariant (a)
posiadal nastepujgca charakterystyke:
5 podwdjnie sprzezonych dziat kal. 120
mm (w tym jedna migdzy kominami),
8 wkm plot. kal. 12,7 mm, moc sitowni
45 000 KM, predkos¢ 36 weztéw. Stan-
dardowa wyporno$¢ 1870 t przy zapasie
po 240 pociskéw na lufe, ktérag mozna
bylo obnizy¢ do 1850 t za cene ograni-
czeniu zapasu amunicji do 190 poci-
skéw na dziato.

Wariant (b) i (c) w caloéci odpowia-
daly poprzedniemu, jednak moc sitowni
wynosita 41 500 KM, przy czym odpo-
wiednio przy wypornosci 1850 t pred-
kos¢ spadata do 35,5 wezta oraz przy
wypornosci 1812 t do 35 weztow.

Podstawowy 8-dzialowy wariant (d)
przewidywal 4 podwdjnie sprzezone
dziata kal. 120 mm oraz 12 wkm plot.
kal. 12,7 mm przy mocy sitowni 45 000
KM i predkosci 36 weztéw. Wypornosé
standardowa wynosita 1832 t. Przy
zwigkszeniu mocy sitowni do 48 000
KM predkos¢ wzrastata o okoto 1 wezel.

Ostatni wariant (e) stanowil powt6-
rzenie wariantu (a), z tym, ze dzialo na
stanowisku No 3 zamieniono na wielo-
lufowe dwufuntowe (kal. 40 mm) dziato
plot. ,pom-pom”.

Juz na tym etapie prac trzeba bylo
zrezygnowaé z eszelonowego rozmiesz-
czenia turbin. Cho¢ taki uklad zabez-
pieczal nieporéwnywalnie lepsza Zy-
wotno$¢, wymagal jednak zwigkszenia
dtugosci okretu o 10 m, a co zatem idzie
réwniez i jego wypornosci, przeciw cze-
mu ostro protestowal Kontroler kontr-
adm. Ch. Forbes, ktéry argumentowal,
ze jesli wzrosnie tonaz, to zamienimy do-
bry lider na kiepski krqzownik”.

W czerwcu 1935 rozpatrzono jesz-
cze jeden wstepny projekt z 5 podwdjnie
sprzezonymi dzialami, 1 czterorurowa,
zdalnie sterowang wyrzutnig torpedowa
o mocy silowni 44 000 KM, przy czym
wszystkie 3 kotly znajdowaly si¢ w od-
rebnych przedziatach, a turbiny usta-
wiono eszelonowi. Standardowa wypor-
no$¢ wynosita 1850 t, jednak w sktadzie
uzbrojenia nie przewidywano ,Asdi-
ca” i bomb glebinowych. Przyczyny kry-
ly si¢ w tym, ze nowe podwdjne dziala
kal. 120 mm, nad ktérymi prace wcigz
trwaly, juz przekraczaly o 25% zatozo-
ng w projekcie masg, a poza tym system
podawania amunicji do nich réwniez
okazal ciezszy od planowanego 0 9 t.

Zgadzajac sie z przedlozonym projek-
tem, Kontroler wypowiedziat si¢ jednak
za zamiang dziata No 3 na o$miolufowy
»pom-pom”, wzglednie 2 czterolufowe.
Popart go Pierwszy Lord Morski, choé
Morski Sztab zabiegal o zachowania
piatego podwdjnie sprzezonego dzia-
ta gléwnego kalibru. Dokonane przeli-
czenie mas wykazalo, ze taka zamiana
niewiele dawata: podwoéjne dziato kal.
120 mm wraz z amunicja i systemem
jej podawania wazylo 52 t, za$ o$mio-
lufowy ,pom-pom” z amunicjg, urzg-
dzeniem kierowania ogniem i dodatko-
wymi wzmocnieniami poktadu — 52,6
t, za$ para czterolufowych — 55,7 t, tym
nie mniej jednak Pierwszy Lord Mor-
ski zadecydowal o usunieciu piatego po-
dwdjnego dziata kal. 120 mm ze stano-
wiska miedzy kominami i zastgpieniu
przez poczwérny ,pom-pom”, drugie
takie dzialo miato zosta¢ zamontowa-
ne w przedniej czesci poktadu rufowe-
go. Projekt ten zostal przyjety w poto-
wie wrzesnia 1935 roku, jednak pézniej
ypom-pom” miedzy kominami zostat
usuniety z powodu zbyt duzej masy oraz
nieudanego sektora ostrzatu. W zamian
postanowiono zamontowaé par¢ po-
czwornie sprzezonych wkm plot. kal.
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Niszczyciele typu ,Triba

Royal Navy
Numer Nazwa Stocznia Data
burtowy polozeniastepki |  wodowania | wejscia do stuzby
Program 1935 roku
F 07 Afridi* Vickers-Armstrong (Tyne) (1) 09.06.1936 08.06.1937 03.05.1938
F 03 Cossack* Vickers-Armstrong (Tyne) (1) 09.06.1936 08.06.1937 07.06.1938
F20 Gurkha Fairfield (Govan) 06.07.1936 07.07.1937 21.10.1938
F24 Maori Fairfield (Govan) 06.07.1936 02.09.1937 02.01.1939
F 31 Mohawk Thornycroft (Woolston) 16.07.1936 15.10.1937 07.09.1938
F 36 Nubian Thornycroft (Woolston) 10.08.1936 21.12.1937 06.12.1938
F18 Zulu A. Stephen (Linthouse) 10.08.1936 23.09.1937 07.09.1938
Program 1936 roku

F 51 Ashanti Denny (Dumbarton) 23.11.1936 05.11.1937 21.12.1938
F 67 Bedouin Denny (Dumbarton) styczen 1937 21.12.1937 15.03.1939
F75 Eskimo Parsons (Wallsend) (2) 05.08.1936 03.09.1937 30.12.1938
F 59 Mashona Parsons (Wallsend) (2) 05.08.1936 03.09.1937 28.03.1939
F 26 Matabele Scott’s (Greenock) 01.10.1936 06.10.1937 25.01.1939
F 21 Punjabi Scott’s (Greenock) 01.10.1936 18.12.1937 29.03.1939
F 82 Sikh A. Stephen (Linthouse) 24.09.1936 17.12.1937 12.10.1938
F 33 Somali* Swan Hunter (Wallsend) (3) 26.08.1936 24.08.1937 12.12.1938
F 43 Tartar* Swan Hunter (Wallsend) (3) 26.08.1936 21.10.1937 10.03.1939
EkJ;\;\s%otowane w charakterze ,liderow”, 1) dostawca (mechanizméw) — Vickers-Armstrong (Burrow), 2) dostawca (kadtubow) — Vickers-Armstrong (Tyne),

3) dostawca (mechanizméw) — Wallsend Slipway, Poczatkowo litera L w numerach burtowych w styczniu 1939 r. zamieniona na F, a jesienig 1940r.—na G

12,7 mm Vickers, ktére do tego czasu
byly standardowym uzbrojeniem plot.
brytyjskich niszczycieli. Zaoszczedzong
mase przeznaczono na zwickszenie za-
pasu amunicji.

W ostatecznym wariancie projektu
niszczyciele mialy dtugo$¢ miedzy pio-
nami 108,3 m, za$ catkowitg — 111,86
m, szeroko$¢ 11,13 m i zanurzenie 2,75
m. Standardowa wypornos$é¢ 1854 t
(a 1857 t przewodnikéw flotylli), sktada-
fa sie z nastepujacych wielkosci: kadlub
- 910 t, sifownia — 585 t, uktad hydrau-
liczny — 11 t, uzbrojenie — 254 t, wypo-
sazenie — 94 t. Juz w polowie listopada,
po zatwierdzeniu przez Rade Admira-
licji rysunkéw i specyfikacji, dyrektor
wydziatu taktycznego zwrécit sie z pro-
pozycja by na nowych niszczycielach za-
stosowac za przykladem francuskich li-
deréw kliprowe stewy dziobowe. Krok
ten miat pozwoli¢ na zachowanie pred-
kosci w warunkach falowania. Wymaga-
fo to jednak zwiekszenia dlugosci catko-
witej o 10 stdép (2,54 m). W poczatkach
marca nastepnego, 1936 roku z-ca sze-
fa Morskiego Sztabu zazadal réwniez
zmiany ksztattu zakonczenia rufy, tak by
zwiekszy¢ efektywno$é stosowania pa-
rawanéw. Zmiany zostaly naniesione na
projekt juz po zlozeniu zaméwienia na
pierwszg serig, co bylo nader rzadkim
przypadkiem. Proby modelowe na base-
nie doswiadczalnym wykazaly, ze klipro-
wa dziobnica poprawia dzielno$¢ mor-
ska w pelnym zakresie predkosci, jednak

modyfikacja rufy powodowata przy pet-
nej predkosci ,strate” okoto 1% mocy.

Budowa

Zatwierdzony przez brytyjski Par-
lament uzupelniajacy program budo-
wy okretu roku 1935 obejmowat wsréd
réznych klas okretéw, budowe kolej-
nej flotylli torpedowej sktadajgcej sie
z 8 niszczycieli standardowego typu
oraz 1 przewodnika. Zamiast tego Ad-
miralicja postanowila zaméwi¢ 7 (na
tyle starczyto wyasygnowanych $rod-
kéw) okretéw nowego typu. Mialy one
utworzy¢ flotylle - lider oraz 2 dywizjo-
ny po 3 niszczyciele w kazdym. Zastep-
ca szefa Morskiego Sztabu z miejsca
podniést watpliwosé takiego rozwigza-
nia. Jego zdaniem, z uwagi na fakt iz
podstawowe uzbrojenie V-leaderéw sta-
nowila artyleria, nalezato laczy¢ je w ze-
spoly taktyczne po 4 okrety, analogicznie
jak eskadry krazownikéw. W tej sytu-
acji niezbednym byto posiadanie 8 iden-
tycznych jednostek. Za takim rozwia-
zaniem wypowiedzial sie réwniez szef
wydzialu taktycznego, jednak Kontroler
poinformowal, ze ,w danym momencie
praktycznie nie ma mozliwosci zqdania
Srodkéw na ésmy okret, ale w razie ko-
niecznosci wgmocnimy flotylle”.

W koncu listopada 1935 roku Rada
Admiralicji zatwierdzita nazwy nowych
okretéw. Otrzymaly one nazwy plemion
lub narodowosci (typ ,Iribal” — Tribal —
pol. plemig) zamieszkujacych brytyjskie

kolonie (poza tym wsrdéd nich znalazt sie
i ,Kozak”), kontynuujgc tym samym tra-
dycje nazewnictwa niszczycieli z okresu
I wojny Swiatowe;j.

W lutym 1936 roku Admiralicja roze-
stala do 14 firm zaproszenie do udziatu
w przetargu na budowe 7 nowych nisz-
czycieli. Przetarg trwat w catosci 3 ty-
godnie. Jego zwyciezcami okazaly sie
firmy tradycyjnie budujace niszczycie-
le dla Royal Navy: Vickers-Armstrong,
Thornycroft i Fairfield, ktére otrzyma-
ty zlecenie na budowe 2 okretow kaz-
da, a takze A. Stevens, ktory miat zbu-
dowa¢ 1 jednostke. Kontrakt na budowe
pierwszej serii zostal podpisany 10 mar-
ca 1936 roku z terminem przekazania
okretéw po 24 miesigcach od chwili
jego zawarcia.

Po zawarciu brytyjsko-niemieckie-
go porozumienia morskiego Parlament
zwickszyt finansowanie floty. Srodkéw
w programie budownictwa okretowego
1936 okazalo si¢ na tyle duzo, ze moz-
liwym stata sie budowa od razu 9 ,tri-
baléw”, co pozwolito na sformowanie
z nich 2 pelnowarto$ciowych flotylli, ra-
zem 8 jednostek. W ciggu tygodnia po
zawarciu pierwszych kontraktéw, fir-
my ponownie otrzymaly zaproszenie do
udzialu w nowym przetargu. Tym ra-
zem zamoéwienia otrzymaty firmy Den-
ny, Parsons, Swan Hunter, Scotts i A.
Stevens. Umowa z nimi zostala zawar-
ta w czerwcu na analogicznych warun-
kach. Kazda z firm budowata po 2 jed-
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nostki, choé¢ kadtuby dla niszczycieli
Parsons przygotowywala stocznia Vic-
kers-Armstrong w Tyne. Dwie pary nisz-
czycieli — firm Vickers-Armstrong oraz
Swan Hunter przygotowywano w cha-
rakterze lideréw flotylli, ktére dyspono-
waly dodatkowymi pomieszczeniami do
rozmieszczenia sztabu.

Do czasu ogloszenia drugiego zamo-
wienia do projektu naniesiono ostatnie
zmiany (dotyczyly one réwniez pierw-
szej serii). Jeden z welbotéw zostal za-
stgpiony drugim kutrem motorowym,
a 24-calowy reflektor bojowy 36-calo-
wym. Propozycja dyrektora wydzia-
tu artyleryjskiego by zamontowa¢ elek-
tryczne windy amunicyjna w miejsce
dotychczasowych hydraulicznych nie
zostala uwzgledniona, bowiem wyma-
gala przerdbki calego systemu podawa-
nia amunicji i dodatkowych 19 czlon-
kow zatogi do obstugi.

Polozenie stepki pod pierwsze 2 nisz-
czyciele — Afridi i Cossack nastapi-
ta 9 czerwca 1936 w stoczni Vickers-
Armstrong w Newcastle-on-Tyne. Do
konca sierpnia potozono stepki wszyst-
kich 7 jednostek serii i rozpoczeto pra-
ce nad druga. Jako ostatnig polozono
w styczniu nastepnego roku stepke pod
Bedouin.

Budowa obfitowala w problemy
i op6znienia. ,Ojciec chrzestny” projektu
— szef sekcji niszczycieli w oddziale bu-
downictwa okretowego Admiralicji A.P.
Cowl dokonujgc w styczniu 1937 roku
inspekcyjnego objazdu stoczni, w kt6-
rych budowani ,tribale”, stwierdzit, ze
grafik prac na Gurkha jest op6zniony
o 3 tygodnie a na Mohawk nawet o 7-8
tygodni, przy czym na tym ostatnim pra-
ce praktycznie wstrzymano w zwigzku
z remontem liniowca pasazerskiego Qu-
een Mary. Powazny problem stanowi-

o S

Prototypowy Afridi w trakcie préb odbiorczych jeszcze bez numeru taktycznego,.

fo przeciazenie osiagajace powazne roz-
miary. Przyktadowo, waga podnosnikéw
amunicyjnych wynosita 26 t zamiast za-
ktadanych w projekcie 3 t! Doprowadzi-
fo to wzrostu wypornosci do okoto 1900
t i spadku predkosci o pét wezta. Po-
wazny problem stanowito p6Znienie go-
towosci dziat gléwnego kalibru, ktére
docieraly na okrety pézniej od daty pla-
nowanego ich wejscia do stuzby.

Mimo wszystkich trudnosci budowa
okretéw przebiegata szybko. 8 czerw-
ca 1937 roku - rok bez jednego dnia
od daty potozenia stepki w Tyne wodo-
wano Afridi i Cossack. W dniu 24 sierp-
nia splyngl na wode Somali — pierwszy
z niszczycieli programu 1936 roku. Jako
ostatnie tego samego dnia, 21 grudnia,
wodowano Nubian (pierwszej serii)
i Bedouin (drugiej serii). Okres prac na
pochylni wynosit od 11 do 15 miesiecy,
przy czym najkroétszy byl w przypadku
firmy Denny, ktéra jako ostatnia przy-
stapila do budowy swojej pary.

Wiosng 1938 rozpoczeto proby w ru-
chu. Z uwagi na fakt, ze brak bylo jesz-
cze podwdjnych dziat kal. 120 mm, Kon-
troler Admiralicji wydat specjalng zgode
by cze$é niszczycieli typéw ,Tribal”, ,J”
i,K” moglta podejmowaé préby morskie
bez artylerii gléwnego kalibru. Zamiast
dzial na gérnym pokltadzie umieszcza-
no 104,5 t balastu. Podobna praktyka
stosowana byta juz wczesniej na okre-
tach wczesniejszych serii. Prébom arty-
lerii po$wiecono szczegdlng uwage. Od
razu wyszla tez na jaw niepewna kon-
strukcja oston nad dzialami, w zwigz-
ku z czym na pokladzie Afidi sprawdzo-
no dwa rézne sposoby ich wzmocnienia.
Na ostone nad dzialem ,A” naktadano
kratownice z katownikéw, a nad dzia-
fem ,Y” solidng metalows ptyte. Po po-
wtérnym strzelaniu za bardziej racjo-

nalne uznano pierwszy sposéb, ktory
nastepnie zastosowano na pozostatych
okretach typu.

Wejscie do stuzby 16 niszczycieli zaje-
o prawie rok. Jako pierwsze podniosly
bandere Afridi i Cossack. Koncern Vic-
kers-Armstron okazat si¢ jedynym, kt6-
ry przekazal budowang pare w zatozo-
nym terminie 24 miesiecy. Najdluzej ze
wszystkich — 31,5 miesigca, trwala bu-
dowa Mashona. Tym nie mniej jednak
do konca 1938 roku skompletowano 10
Jtribali” | a do kwietnia 1939 zakonczo-
no budowe wszystkich. Okrety te sta-
nowily ostatnie uzupelnienie sil torpe-
dowych Royal Navy przed wybuchem
wojny.

OPIS KONSTRUKCJI
Uklad i konstrukcja kadluba

W linii rozwojowej brytyjskich nisz-
czycieli okresu mi¢dzywojennego ,tri-
bale” bezsprzecznie zajmujg szczegblne
miejsce, stanowigc swego rodzaju punkt
graniczny miedzy niszczycielami wcze-
$niejszych serii, wywodzacymi sie od
typu ,V”, a okretami p6zniejszych pro-
jektéw, ktére zaczely wehodzié¢ do linii
juz w czasie wojny. Z pierwszymi zbli-
za je przede wszystkim uktad silowni,
a w konsekwencji dwukominowa syl-
wetka. Dzieki jednak architekturze ka-
dluba, systemom artyleryjskim i wzmoc-
nieniu uzbrojenia plot. staly si¢ one
zatozycielem nowego pokolenia okre-
tow w swojej klasie.

Pod wzgledem konstrukcji kadtuba
Jtribale” odréznialy sie od swoich po-
przednikéw zauwazalnie bardziej ostry-
mi ksztaltami czesci dziobowej i klipro-
wa stewg dziobowa, podkreslajgcymi
ich dynamiczno$é. Okolo 40% dtugosci
okretu zajmowal poktad dziobowy, lek-
ko wznoszacy sie w kierunku dziobni-

34

Nr 104 (6/2010) » OKRETY WOJENNE



Niszczyciele typu ,Tribal”

cy. Poktad rufowy byl tez zauwazalnie
dtuzszy niz normalnie, a drugi komin
— cieniszy od pierwszego. W $rodkowej
czesci kadtuba wregi posiadaly niewiel-
kie zagiecie do wnetrza. Rufowa czegéé
typowa dla Brytyjczykéw: potokragla
z krétkim prawie plaskim podcieciem.
Jak wiekszos¢ niszczycieli swego czasu
Jtribale” mialy tylko jeden ciagly poktad
— gbrny. Tak zwana dolny poktad w sa-
mej rzeczy byl platforma i rozciagal sie
jedynie na dziobie oraz rufie, poza prze-
dziatami kottowni i maszynowni. 15
grodzi wodoszczelnych, dochodzacych
do gérnego pokladu, dzielity kadtub na
16 przedzialéw. Teoretycznie, przy zato-
pieniu dowolnych 2 z nich okret powi-
nien zachowaé plywalno$é. Kadtub na
calej dlugosci posiadat podwojne dno,
a w rejonie wregéw nr 20 — nr 24 po-
siadal wyciecie dla opuszczonej anteny
,Asdica”.

Jak wykazato doSwiadczenie eksplo-
atacji, ksztatt kadluba okazat sie bardzo
udany. Po problemach z zabryzgiwaniem
mostka na niszczycielach nastepnych se-
rii, konstruktorzy w typie ,S” powtérzyli
w petni ksztatt dziobowej czesci , tribali”.

Wzgledy finansowe nie pozwolily na
wprowadzenie na ,tribalach” wzdtuzne-
go systemu wigzan. Tym samym okazaly
sie one ostatnimi brytyjskimi niszczycie-
lami, ktérych kadtub posiadat poprzecz-
ny system wigzan. Ale i w tym znalazly
sie¢ nowosci. Gorny poklad opieral sie
nie na 8, jak przyjeto to wczesniej, lecz
na 10 wzdtuznikach. W czesci dziobo-
wej do grodzi pierwszego przedziatu ko-
tlowego odstep miedzy wregami wyno-
sit 53,4 cm, a dalej w kierunku rufy - 61
cm. Arkusze poszycia byly lagczone na
styk, zamiast przy uzyciu stosowanych
wczesniej rygli.

Przejscia w warunkach sztormu zimag
1939-1940 roku ujawnity stabos¢ ka-
dtuba niszczycieli (arkusze poszycia
rozchodzily sie, powstawaly przecieki
w kadlubie oraz szczeliny w poktadzie
dziobowym), co wymagalo przeprowa-
dzenia prac przy ich wzmocnieniu.

Uzbrojenie

Uzbrojenie artyleryjskie niszczycie-
li typu ,Tribal” stanowito ogromny krok
naprzéd w poréwnaniu ze wczesniejszy-
mi typami. Jeszcze w trakcie rozpatry-
wania zalozen taktyczno-technicznych
przyszlych okretéw przez Morski Sztab
zdecydowano, ze otrzymajg one po-
dwdjnie sprzezone dziata kal. 120 mm,
choé prace nad tymi ostatnimi nie zosta-
ly jeszcze zakoniczone. Od wprowadza-
nia na swoich niszczycielach artylerii
wiekszego kalibru Royal Navy odstapi-
ta juz wezesniej, po zakoniczeniu préb
z dziatami kal. 130 mm na liderze Kem-
penfelt. Podstawowym niedostatkiem
dzial byta niska szybkostrzelno$¢ bojo-
wa, spowodowana duzg waga pocisku
(32 kg). Brytyjczycy realnie przyjeli, ze
niszczyciele najczesciej uzywajq artyle-
rii w kroétkich starciach na bliskich odle-
glosciach, w ktérych najwazniejsza role
odgrywa intensywno$¢ ognia, a nie do-
nos$nos¢.

Gléwny kaliber sktadat sie z 8 dziat
kal. 120 mm Mk XII na 4 dwudziato-
wych lawetach Mk XIX. Doswiadczal-
ny egzemplarz takiego dziala od grud-
nia 1936 do czerwca 1937 przechodzit
proby na niszczycielu Hereward i otrzy-
mat pozytywng ocene specjalistow wy-
dziatu artyleryjskiego. Samo dziato byto
praktycznie identyczne z szeroko rozpo-
wszechnionym modelem Mk IX, monto-
wanym na brytyjskich niszczycielach od

Niszczyciel Hereward w trakcie préb podwéjnie sprzezonego dziata Mk XIX.

polowy lat 20-tych do konca wojny. Dlu-
go$¢ lufy wynosita 45 kalibréow, pred-
kos$¢ poczatkowa 808 my/s, a masa poci-
sku 22,7 kg. Donos$nos¢ siggata 15 520
m przy kacie podniesienia lufy +40°.
Niewatpliwym plusem dzial byta znacz-
na jak na taki kaliber zywotnos$¢ lufy —
do 1400 wystrzatow. Masa podwdjnie
sprzezonego dziala Mk XIX wynosita
25,9 t (w tym 2,6 t przypadalo na tarcze
ochronng). Oba dziata znajdowaly sie na
wspdblnym lozu. System naprowadzania
w plaszczyznie pionowej powtarzat roz-
wigzanie zastosowane w jednodzialowej
lawecie Mk XVIII. Maksymalny kat pod-
niesienia 40° uzyskano kosztem przenie-
sienia osi dziala w poblize zamka. Ta-
kie rozwigzanie zapewnialo przestrzen
niezbedng dla odrzutu przy maksymal-
nym kacie podniesienia, jednak naru-
szalo réwnowage dziala i prowadzito do
wzrostu masy catego systemu, bowiem
wymagalo docigzenia czeSci zamkowe;j.

Zakladano, ze okrety programu 1936
roku otrzymajg nowe dziata Mk XI z lu-
fami o dtugosci 50 kalibréw i zwiek-
szong do 28,4 kg masie pocisku. Do-
pracowanie tych dziat uleglo jednak
powaznemu opdznieniu i pierwsze eg-
zemplarze pojawily sie dopiero na nisz-
czycielach typu ,I” programu roku
1938.

W artylerii gtéwnego kalibru ,triba-
li” w szerokim zakresie stosowano si-
fowniki hydrauliczne. Dziobowa i rufo-
wa grupa dzial dysponowata po turbinie
parowej o mocy 140 KM, ktére porusza-
ly pompy (na niszczycielach nastepnych
typéw kazde dzialo wyposazone bylo we
wiasny elektromotor).

Hydraulika zabezpieczala naprowa-
dzanie dzial w ptaszczyznie pionowej
i poziomej, przy czym predkos$¢ prze-

Fot. Wright & Logan.
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mieszczania wynosita 10%s. Hydrau-
liczne byly réwniez podnosniki dzwi-
gi amunicyjne i dosytacze. Praktyczna
szybkostrzelno$¢ wynosita 10 strzatéw
na minute. Standardowy zapas amuni-
cji wynosit 300 pociskéw na dziato (200
burzacych, 50 odtamkowych z zapalni-
kiem dystansowym i 50 o$wietlajacych).

Zgodnie z zamystem projektantéw,
40° kat podniesienia luf powinien zabez-
pieczy¢ mozliwo$¢ prowadzenia ognia
plot. przez dziata gtéwnego kalibru, jed-
nak w czasie wojny szybko wyjasnito sig,
Ze wystarcza to jedynie do prowadzenia
ognia zaporowego do nisko lecacych ce-
l6w. Przez krotki czas, gdy samolot znaj-
dowal sie w strefie ostrzalu, obsluga
mogla oddac¢ 2-3 strzaly. W rezultacie,
w toku wojny Brytyjczycy musieli zdjgé
po jednym podwdjnie sprzezonym dzia-
le kal. 120 mm i zastapi¢ je rzeczywiScie
uniwersalnymi dziatami.

Uzbrojenie plot. bliskiego zasiegu
sktadalo sie z poczwérnie sprzezonego
automatycznego dziala plot. kal. 40 mm
Vickers Mk VII i 2 poczwornie sprzezo-
nych wkm plot. kal. 12,7 mm Vickers
Mk L.

Dwufuntowe automaty Vickers, na-
zywane z uwagi na charakterystyczny
dzwiek wydawany przy wystrzale ,pom-
pom”, staly sie w okresie miedzywojen-
nym podstawowym lekkim uzbrojeniem
plot. brytyjskich okretéw. Ich prototyp
powstat jeszcze w latach I wojny $wia-
towej i pod wzgledem zasad dziatania
w pelni powtarzal system stosowany
w karabinie maszynowym Maxim. Au-
tomat mial lufe o dlugosci 40,5 kalibru
i zapewnial wazacemu 764 gramy po-
ciskowi predko$¢ poczatkowa 732 mys.
Te ostatnig liczbe w epoce szybkich cal-
kowicie metalowych monoplanéw nie
spos6b bylo uwazaé za dostateczng, bo-
wiem ograniczata dono$no$é. Skutecz-
ny ogien siggal ledwie polowy okreslo-

Petna ekspres;ji fotografia Cossak z poczatkéw stuzby. Fotografia dobrze ukazu

nej w dokumentacji dono$no$ci 6220 m
(a putapu 3960 m). Te braki kompenso-
wano znaczng — okoto 100 strzaléw na
minute — szybkostrzelnoscia, zapewnia-
jaca wysoka gesto$¢ ognia. Jedynie zasi-
lanie w amunicje wielolufowych ,pom-
pom” nie wyréznialo sie szczegdlng
niezawodno$cig. Samo dzialo posiada-
fo silowe przemieszczanie luf, zapew-
niajagce naprowadzanie w plaszczyZnie
pionowej i poziomej z predkoscig 25%s,
uzaleznione jednak od zrédla energii.
Niszczyciele posiadaly zapas 14 400 po-
ciskéw do automatéw plot. kal. 40 mm,
co byto cyfra catkiem imponujaca. Za-
pas amunicji na lufe ,tribala” trzykrot-
nie przekraczal zapas amunigcji tego ka-
libru na okrecie liniowym King George V.

Poczwornie sprzezony wkm plot. kal.
12,7 mm (potcalowy) zostal opracowany
przez firme Vickers w poczatku lat 20-
tych, jednak na uzbrojenie zostat przyje-
ty dopiero w potowie lat 30-tych, bedac
juz moralnie przestarzatym. Byt pokrew-
ny z ,pom-pom”, powtarzajac wszystkie
jego zalety i mankamenty, z tym jednak,
ze wysoka gesto$¢ ognia wiele traci-
ta wskutek niskiej sity niszczacej poci-
skéw. Zresztg zapas amunicji wynosza-
cy wszystkiego 10 000 pociskéw, trudno
bylo uzna¢ za dostateczny!.

Poza wkm-i na niszczycielach mon-
towano jeszcze po 4 karabiny maszyno-
we Lewis kal. 7,69 mm, ktére mogly by¢
ustawiane pojedynczo lub po dwa na
lekkich przenos$nych lawetach na mostu
lub pomoscie sygnalizacyjny. W charak-
terze broni plot. miaty one co najwyzej
efekt psychologiczny. Prawdopodobnie,
jedynym pomyS$lnym przypadkiem ich
zastosowania byta grupa abordazowa
niszczyciela Cossack przy uwalnianiu
jencow z Altmark.

Uzbrojenie torpedowe poswiecone
kosztem artylerii, ograniczato sie do jed-
nej czterorurowej wyrzutni kal. 533 mm

je rozmieszczenie systeméw uzbrojenia i kierowania ogniem okretu.

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

z 4 torpedami Mk. IX. Wyrzutnia, po raz
pierwszy w brytyjskiej praktyce posiada-
ta naped hydrauliczny (reczny pozosta-
wal charakterze zapasowego). Brak za-
pasowych torped powaznie ograniczal
mozliwosci ,tribali” w walce z ciezki-
mi okretami nawodnymi, bowiem mo-
gly one odda¢ tylko jedng salwe torpe-
dowa. Dalo to o sobie znaé¢ w trakcie
operacji poscigu za Bismarckiem przez
niszczyciele 4 Flotylli. Po zuzyciu torped
w bezskutecznych nocnych atakach,
okrety byly pozbawione mozliwosci za-
dania przeciwnikowi decydujacego cio-
su w ciggu dnia.

Uzbrojenie do zwalczania okretéw
podwodnych w poczatku wojny nie réz-
nilo si¢ niczym od pozostatych niszczy-
cieli Royal Navy i obejmowalto ,Asdic”,
20 bomb gtebinowych, jedng zrzut-
nie i 2 miotacze, umieszczone na rufo-
wej nadbudéwce. W toku wojny zapas
bomb glebinowych zwigkszono do 30
szt. Uwazano to z liczbe catkowicie do-
stateczng dla niszczycieli, dziatajagcych
w skladzie floty, choé niszczyciele z grup
eskortowych dysponowaly ,solidniej-
szym” zapasem.

System kierowania ogniem skladat
sie z urzadzeni DCT Mk. I oraz kom-
binowanego dalmierza o bazie 12-sto-
powej (3,6 m) urzadzenia do kierowa-
ni ogniem plot. Mk II, rozmieszczonych
na gérnym mostku na specjalnej pod-
stawie. Pierwsze z urzadzen bylo wizje-
rem centralnego naprowadzania, jed-
nak wykorzystywano je jedynie przy
strzelaniach do celéw morskich. Dru-
gie wykorzystywano jako dalmierz przy
strzelaniach morskich oraz dalmierz —
urzgdzenie do kierowania ogniem przy

1. zgodnie ze standardem Royal Navy zapas
amunicji dla poczwérnie sprzezonych wkm wynosit
10 000 pociskéw na kazde stanowisko, jednak w li-
teraturze dotyczacej ,tribali” brak na to bezposred-
niego potwierdzenia.
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strzelaniach plot. Podobny schemat sto-
sowano na wszystkich brytyjskich nisz-
czycielach, poczawszy od typu ,S”, co
byto wymuszone wzgledami konieczno-
$ci oszczednosci wagowych. Powaznym
niedostatkiem byt brak stabilizacji syste-
mu kierowania ogniem.

Przy strzelaniu do celéw powietrz-
nych dalmierz — urzadzanie kierowania
ogniem okreslal wysokos$¢ i predkosé
celu oraz podawat zsynchronizowane
dane do stacji odbiorczej (TS) znajdu-
jacej sie na dolnym poktadzie pod dzio-
bowa nadbudéwka. Ta ostatnia wylicza-
Ia kat wyprzedzenia i nawrotu, a takze
nastawienie zapalnika dla dziat kal. 120
mm. Naprowadzanie dziat w plaszczyz-
nie poziomej wykonywane przy pomocy
siftownikéw hydraulicznych bylo zsyn-
chronizowane z urzadzeniem kierowa-
nia ognia. Nastawa zapalnikéw na od-
powiednig wysoko$¢ dokonywana byta
automatycznie na sygnal ze stacji od-
biorcze;j.

Do kierowania ogniem poczwdrnie
sprzezonych ,pom-pom” i karabinéw
maszynowych plot. stuzyly 2 daloce-
lowniki umieszczone na gérnym mostu
obok podstawy dalmierza. Strzelanie
torpedowe réwniez odbywato si¢ z gor-
nego mostku przy pomocy urzadzenia
TDS (Torpedo Deflection Sight), pozwa-
lajgcego wyliczy¢ parametry celu i au-
tomatycznie nastawi¢ torpede na odpo-
wiednia gleboko$¢ i kat wyprzedzenia.

Silownia

Gléwna silownia ,tribali” stanowila
w zasadzie powtdrzenie zasadniczego
schematu zastosowanego w sitowniach
niszczycieli typéw ,E” i ,1”, a sktadata
sie z 3 tréjkolektorowych kotléw typu
Admiralicji oraz 2 jednostopniowych
parowych turbin Parsonsa. Rozmiesz-
czenie sifowni — liniowe. Wszystkie kotly
znajdowaly sie w izolowanych przedzia-
fach, a turbiny w ogélnym przedziale
maszynowym, lecz przektadnie reduk-
cyjne oddzielone byly od nic grodzig wo-

doszczelng. Robocze ci$nienie pary wy-
nosito 21,2 atm., a temperatura 327°C,
co stanowito standardowe wskazni-
ki. W Royal Navy nie prowadzono po-
waznych préb z wykorzystaniem pary
o wyzszych parametrach. Sruby nape-
dowe o $rednicy 3,12 m wykonane byly
ze specjalnego brazu.

Projektowana moc sitowni wynoszg-
ca 44 000 KM przy 300 obrotach $ruby
na minute miala zapewnié niszczycie-
lom maksymalng predkosé 32,5 wezta
przy pelnym obcigzeniu. W rezultacie
6-godzinnych préb na mili pomiarowe;j,
wszystkie bez wyjatku ,tribale” przekro-

czyly projektowang moc sitowni. Naj-
wyzszg predko$é w czasie prob osiggne-
ty Ashanti i Bedouin, a najnizsza Nubian
i Maori. W toku préb z pelnym obcigze-
niem znéw najlepszymi okazaly si¢ nisz-
czyciele zbudowane przez Denny, ktére
przekroczyty 37 wezléw. Trzeba gwoli
sprawiedliwosci dodaé jednak, ze préby
przeprowadzane byly w zdecydowanie
réznych warunkach. Matabele wyszedt
na mile pomiarowg przy pelnym sztilu,
Punjabi- przy sztormowej bryzie, a Sikh
osiggnat swoje 36,27 wezla przy silnym
pSinocno-zachodnim wietrze o sile 6-7°.

Préby Somali na biegu wstecznym

Dane taktyczno-techniczne (w chwili wejscia do stuzhby)

Elementy konstrukcyijne:

Wypornosc¢: standardowa — 1854 t, petna — 2519 t (niszczyciele kanadyjskie odpowiednio
1927 ti 2519 1, niszczyciele australijskie — 1927 ti 2745 1)

Wymiary: dtugo$¢ catkowita — 114,9 m, dtugos$¢ w linii wodnej — 111,19 m, diugo$é
migdzy pionami — 108,35 m, szerokos¢ 11,12 m, zanurzenie przy wyporno$ci standard —

2,75 m, przy wypornosci petnej — 3,96 m

Wysokosc¢: od stepki do gornego poktadu — 6,55 m, do gornego punktu stewy dziobowej

-944m
Uktad napedowy:

3 trojkolektorowe kotty Admiralicii, 2 jednostopniowe zespoty turbin parowych Parsons
Moc (projektowana): 44 000 KM przy 350 obrotach/minutg

Parametry pary: cisnienie — 21,2 atm., temperatura — 327°C

Predkosc: przy niepetnym obcigzeniu — 36 weztow (jednostki kanadyjskie i australijskie —
36,25 wezfa), przy petnym obcigzeniu — 32,5 wezfa

Zapas paliwa (petny): 524 t (jednostki kanadyjskie i australijskie — 505 t)

Zasieg (przy predkosci ) — 5700 Mm (15 weztow), 3200 Mm (20 weztow), 1200 Mm (przy

petnej predkosci)
Uzbrojenie:
Artyleryjskie:

4 x 11 x 120 mm L/45 Mk XII na tozu Mk XIX (2400 pociskow)
1 x IV x 40 mm L/40 automatyczne dziato plot. Vickers Mk. VIl (dwufuntowy ,,pom-pom’”)

(14 400 pociskow)

2 x IV x 12,7 mm wkm plot. Vickers Mk | (10 000 pociskow)

4 x1x 7,69 mm km Lewis

Torpedowe: wyrzutnia czterorurowa kal. 533 mm (4 torpedy Mk IX)
Do zwalczania okrgtéw podwodnych : stacja hydroakustyczna ,Asdic”, 2 miotacze bomb
gtebinowych, 1 zrzutnia bomb gtebinowych, 20 bomb gtebinowych

System kierowania ogniem artyleryjskim:
— ,dalocelownik dla niszczycieli” (DCT) Mk |

— faczony dalmierz o bazie 12-stopowej/dalocelownik plot. Mk Il
Zatoga: 190 ludzi (219 w przypadku ,liderow”), w tym 12 oficerow
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Rezultaty préb sze$ciogodzinnych
Okret Wypornosé Moc sitowni Predkos$é Liczba obrotow Sruby
t KM wezty obroty/minute

Afridi 2244 44720 34,88 355,6
Ashanti 2020 45 031 37,38 367,6
Bedouin 2035 44 522 37,45 372,4
Cossack 2030 44 430 36,22 366,4
Eskimo 1987 45 450 36,26 366,8
Gurkha 1999 45210 36.36 365,6
Maori 2006 46 006 35.94 363,2
Mashona 1990 45 437 35,30* 368,8
Matabele 1964 44 299 36,81 369,0
Mohawk 2017 44078 36,20 364,4
Nubian 2034 44 426 35,84 364,5
Punjabi 1990 44 549 35,97 359,6
Sikh 2015 44 448 36,28 365,8
Somali 2014 44 207 36,48 363,5
Tartar 2025 44 077 35,93 362,5
Zulu 2050 44176 37,00 365,4
*Predko$¢ wg wskazan logu, z uwagi na mgte prob na mili pomiarowej nie przeprowadzono

przebiegaly przy sztormowej pogodzie.
Niszczyciel rozwijat 15 weztéw, jednak
poklad rufowy az do wyrzutni torpedo-
wej zalewata woda. Zgodnie z zalece-
niami gléwnego inzyniera-mechanika
floty czas ruchu z pelng moca wstecz
(przy mocy 2/3 petnej w przod) ograni-
czono do 5 minut, po czym turbiny nale-
zalo ponownie przestawic¢ na rezim bie-
guw przdd.

Osiem zbiornikéw paliwowych |, tri-
bali” miescito 524 t mazutu, co zabez-
pieczato zasieg 5700 Mm przy predko-
Sci 15 weztow wzglednie 3200 Mm przy
20 weztach. Rozchdd paliwa przy pet-
nej predkosci wahat sie od 14,56 t/godz.
na Mohawk do 16,09 t/godz. na Somali.
Zuzywajac 1 t paliwa niszczyciele mogly
pokonac z pelng predkoscig trase oko-
fo 2,4 Mm. Rozch6d wody kottowej wy-
nosit od 2,16 t/godz. (Nubian) do 6,64 t/
godz. (Maori).

w czasie pierwszych 3 miesiecy woj-
ny naplywaly meldunki o zwigkszonej
wibracji uktadu napedowego. Jak wyja-
$niono, przyczyng tego stanu byto cze-
$ciowe uszkodzenie topatek czotowej
sekcji turbin wysokiego ci$nienia. Za-
mieniono je na nowe, wykonane ze stali
o wigkszej wytrzymatosci.

Wyposazenie pomocnicze

JTribale” zostaly dobrze wyposazone
w $rodki obserwacji i facznosci, odpo-
wiadajgce standardom liderow flotylli.
Kazdy z niszczycieli zostal wyposazo-
ny w 3 nadajniki (typu 49 — na $rednie
i krétkie fale, pomocniczy typu 43A
i typu 51A, wykorzystywane w sieci kie-
rowania ogniem) oraz 5 odbiornikéw

(po jednym do pracy na czestotliwo-
$ciach — ,podstawowej”, ,admiralskiej”
i ,rozpoznawczej”, pomocniczym i kie-
rowania ogniem). Gléwna kabina radio-
wa znajdowala sie na gérnym poktadzie
pod dziobowg nadbudéwka, a zapaso-
wa — rejonie ,pom-pom” na dolnym po-
ktadzie na lewej burcie. Na wszystkich
niszczycielach zamontowano radiona-
mierniki (MF/DF) MF 7 pracujace na fa-
lach s$rednich, ktérych charakterystycz-
ne romboidalne anteny montowano na
topie fokmasztu. Do sygnalizacji $wietl-
nej oraz odnajdywania celéw w porze
nocnej stuzyly 3 reflektory: bojowy — 36
calowy ($rednica lustra 90 cm), zamon-
towany na rufowej nadbudéwce oraz
2 reflektory sygnatowe 20 calowe ($red-
nica lustra 50 cm) na pomostach sygna-
lizacyjnych dziobowej nadbudéwki. Na-
sycenie $rodkami facznosci i obserwacji
wymagata licznego personelu do ich ob-
stugi. W sktad zalogi ,tribali” wchodzito
14 sygnalistéw i 12 radiotelegrafistow,
przy czym na jednostkach flagowych li-
czebno$¢ ta wzrastala odpowiednio do
171 14 os6b.

Niszczyciele wyposazono w zyrokom-
pasy firmy Sperry — ich stanowisko znaj-
dowalo sie na dolnym poktadzie obok
grodzi przedzialu kottowni No 1- oraz
w 3 kompasy magnetyczne: gléwny na
gbérnym mostu, zapasowy na rufowym
mostku oraz marszowy w steréwce.

Poktadowe $rodki plywajace obejmo-
waly: 2 motorowe kutry 25-stopowe (7,6
m), 1 welbot 27-stopowy (8,2 m) i 1 din-
gi 16-stopowa (4,88 m). Poczatkowo na
poktadzie znajdowalo si¢ 7 tratew ra-
tunkowych, jednak w czasie wojny ich

liczba wzrosta. Zurawiki szalupowe po-
siadaly wylacznie naped reczny, z za-
montowania silnikéw elektrycznych do
podnoszenia i opuszczania kutréw mo-
torowych zrezygnowano z uwagi na
oszczedno$ci masowe.

Urzadzenia kotwiczne sktadaly si¢ z 2
kotwic Halla o wadze po 1778 kg i po-
mocniczej stop-kotwicy o wadze 254 kg.
Wyciagarki kotwiczne — 2 dziobowe i ru-
fowa, posiadaly naped elektryczny.

Jak wszystkie brytyjskie niszczycie-
le ,tribale” wyposazono w pojedynczy
trapezowy zréwnowazony ster. Kie-
rowanie sterem — elektrohydraulicz-
ne. Dwa stanowiska sterowania — pod-
stawowe w steréwce oraz zapasowe na
mostku rufowym. Awaryjne sterowanie
za pomocy recznego steru z pomiesz-
czenia urzgdzen sterowych. Z uwagi na
zwigkszenie dtugosci ,tribali” pogorsze-
niu w poréwnaniu z mniejszymi nisz-
czycielami wczesniejszych typow, ule-
gly ich wlasciwosci manewrowe. Przy
predkosci 33 weztow Srednica cyrkula-
¢ji wahata sie od 1290 m przy wychyle-
niu steru o 15° do 836 m przy wychyle-
niu o 35°.

Statecznos¢ i dzielnosé morska

Do wtasciwoséci morskich swoich
niszczycieli Brytyjczycy zawsze przy-
ktadali wysoka wage, z ktéra nie mo-
gla por6wnywac sie zadna flota $wiata.
Dawalo to brytyjskim niszczycielom nie-
oceniong przewage w starciach z prze-
ciwnikiem w trudnych warunkach po-
godowych, co ujawnilo si¢ ze szczegblng
ostro$cig na surowych wodach arktycz-
nych. Dzielno$¢ morska ,tribali” w pelni
odpowiadata przyjetym w Royal Navy
standardom. W czasie przej$cia na Mo-
rzu Srédziemnym Afridi wytrzymat sil-
ny sztorm i zgodnie z wypowiedzig jego
d-cy ,pokazat si¢ z jak najlepszej strony,
cho¢ uderzenia fal zerwaty farbe z burt
i dziobowej czgsci, a nawet 7 przedniego
komina”.

Podjete w czasie wojny wzmocnienie
uzbrojenia plot. i zamontowanie dodat-
kowego wyposazenia zwigkszylo wypor-
no$¢ o ponad 100 t, przy czym gléwny
wzrost dotyczyl tzw. ,wysoko rozmiesz-
czonych mas”. Wzbudzito to obawy co
do statecznos$ci niszczycieli i zmusilto do
umieszczenia w czeéci dennej 20 t ba-
lastu oraz zwiekszenia rozmiaréw ste-
pek przechytowych. Przeprowadzone
w roku 1941 na Cossack i Maori pomia-
ry wykazaly, ze wysoko$¢ metacentrum
przy normalnej wyporno$ci wynosi oko-
fo 0,6 m, okres przechylu réwnat sie
9 sekundom, a mozliwo$¢ powrotu do
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Tartar w 1944 roku w ciekawym kamuflazu.

pozycji pierwotnej znikala przy kacie
przechylu 62°.

Zaloga

Zgodnie z przedwojennym etatem za-
foga ,tribali” liczyta 190 ludzi (w tym 12
oficeréw), a w przypadku lideréw flotylli
wzrastata do 219 os6b. Rozmieszczenie
zalogi tradycyjne. Kabina d-cy okretu
znajdowala si¢ w rufowej nadbudéwce
i obejmowala korytarz, gabinet, sypial-
nie oraz lazienke. Poklad nizej znajdo-
waly sie pomieszczenia oficeréw: 8 ka-
bin 1-osobowych, mesa, a blizej grodzi
przedziatu maszynowni miescita sie ka-
bina inzynier6w mechanikéw. Pomiesz-
czenia starszych podoficeréw (petty-of-
ficer) zajmowaly dolna kondygnacje
dziobowej nadbudéwki, kubryki zatogi
mieScily sie pod poktadem dziobowym
na gérnym i dolnym poktadzie. Choé
pomieszczenia mieszkalne ,tribali” pro-
jektowano z zapasem i mogly one przy-
ja¢ tacznie 247 ludzi, praktyka pokaza-
fa, Ze i to bylo malo. Juz w potowie roku
1942 zaloga niszczycieli liczyta do 260
ludzi, w koficowym, okresie wojny licz-
ba ta balansowata okoto 300.

Malowanie

W okresie przedwojennym brytyjskie
niszczyciele malowano zgodnie ze stan-
dardowym schematem Admiralicji: ka-
dlub i nadbud6wki — jasno-szare, poktad
— ciemno-szary, miedzy nadwodng cze-
$cig kadluba a pomaranczowo-czerwo-
ng podwodna, przebiegal czarny pas,
ktérego szeroko$¢ réwnata sie réznicy
zanurzenia miedzy wypornoscig stan-
dardowa a pelng. Poszycie poktadu na
mostku miato kolor jasnego drewna.

Z chwilg wybuchu dzialan wojen-
nych Brytyjczycy siegneli po do$wiad-
czenia z czaséw I wojny $wiatowej i za-
czeli wprowadzaé we flocie malowanie
maskujace, odpowiednie dla tego czy in-
nego TDW. Pierwsze elementy kamufla-
zu pojawily sie na okretach juz w kon-
cu 1939, a roku nastepnym pojawity
sie warianty malowania, okre$lane jako
sadmiralicyjne znieksztatcajgce”. W nich
wykorzystywano poprzednie farby, mie-
szano je i wybielano, nanoszac szerokie
nieréwne pasy na kadtub i nadbudéw-
ki, za$ malowanie poktadéw stalo si¢ za-
sadniczo niebiesko-szare.

W roku 1941 opracowano 2 pod-
stawowe schematy kamuflazu. Kolo-
rystyczna gama ,$rédziemnomorska”
bardziej pasowata do warunkéw sub-
tropikéw. Burty malowano szaro-zielo-
ng farbg (w czesci rufowej szybko zacze-
to uzupelniac je ciemniejszymi szarymi
tonami), nadbudéwki i nawisy mostkéw
— jasno-szare, a poklady ciemno-szare.
Maszty malowano we kolorze szaro-zie-
lonym jednak gérng cze$é fokmasztow
pozostawiano bialg. ,Pélnocnoatlantyc-
ki” schemat, ktéry nieoficjalnie pojawit
si¢ juz w roku 1940, sprowadzat sie do
naniesienia klinowych paséw w kolo-
rach blado-zielonym oraz blado-szarym
na zasadniczo biate tlo kadtuba i nadbu-
déwek.

Do potowy 1942 roku farby uzywane
do malowania kamuflazu zostaty stan-
daryzowane i otrzymaly czytelne ozna-
czenie skladajace sie z litery i 1-2 cyfr.
Litera wskazywata grupe farb (Blue —
niebieski, Grey - szary), za$ cyfry odpo-
wiadaly czynnikowi odbicia, to znaczy
jaskrawo$¢ farby w poréwnaniu z czy-

Zbiory Mike Russell

stg bielg i czernia, dla ktérych wielkosé
czynnika przyjmowata odpowiednio
wartosci 0 i 100. Wéwczas tez pojawil
sie najbardziej ztozony schemat kamu-
flazu - ,dla niszczycieli Home Fleet”.
Zgodnie z nim cze$¢ dziobowa i nadbu-
déwke malowano bielg z rozrzuconymi
na niej klinami w kolorze szarym i sza-
ro-niebieskim, rufowa cze$¢ kadtuba
(okoto 2/3 dtugosci) malowano w kolo-
rze $rednio-szarym z uko$nymi biatymi
pasami. W roku 1945 w trakcie dzia-
tan na Dalekim Wschodzie brytyjskie
okrety wszystkich klas malowana zgod-
nie z jednym ,pacyficznym” schema-
tem: kadtub i nadbud6wki — jasno-szare,
w $rodkowej czesci szeroki biekitny pas,
poklady $rednio-btekitno-czarne.

W charakterze symboli rozpoznaw-
czych brytyjskie okrety posiadaly na ko-
minach kolorowe znaczki, oznaczajgce
przynalezno$¢ do okreslonego zespo-
tu, a takze numery burtowe, sktadajg-
ce sie z litery i dwoch cyfr. Poczatkowo
na burtach ,tribali” znajdowala sig li-
tera I’ , jednak w styczniu 1939 rokuy,
jeszcze przed zakonczeniem budowy ca-
fej serii , zmieniono jg na ,F”, a jesienig
1940 roku na - ,,G”. numery nanoszono
symetrycznie na obu burtach pod dzio-
bowa nadbud6wka, a takze na rufie. Na
jasnym tle malowano je w kolorze czar-
nym, a na ciemnym — bialym, niekiedy
wykorzystywano takze kolor kamuflazu.

Wojenne modernizacje
Juz pierwsze miesigce wojny ujaw-
nily niedostatek $rodkéw obrony plot.
brytyjskich niszczycieli, nie wyklucza-
jac ,tribali”. Wzmacnianie ich uzbroje-
nia plot. rozpoczeto w koncu roku 1940
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Zulu (1941)

Rys. Aleksandr Daszjan
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Tartar (1944)
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(do tego czasu Afridi i Gurkha zdazyly
juz péjs¢ na dno), gdy ze stanowiska , X"
zaczgto zdejmowaé dziata gléwnego ka-
libru i zastepowac je dziatami plot. kal.
102 mm Mk XVI na podwdjnych lawe-
tach Mk XIX. Ten system artyleryjski byt
szeroko rozpowszechniony na okretach
wszystkich klas. Wystrzeliwal pociski

o wadze 15,88 kg, posiadajac kat pod-
niesieni lufy +80°. Dono$no$¢ wynosita
18 150 m, a putap 11 890 m, zas$ szybko-
strzelno$¢ siegata 12 strzatéw na minu-
te. Wyming prowadzono przede wszyst-
kim w czasie remontéw biezacych lub
(jak na Ashanti i Zulu) w czasie usu-
wania uszkodzen bojowych. Prace pro-

wadzono szybko i do wiosny 1941roku
wszystkie ,tribale” wyposazono w no-
woczesne efektywne dziata plot.
Dalszym krokiem w kierunku wzmoc-
nienia uzbrojenia plot. bylo przyjecie od
potowy roku 1941 automatycznych dziat
kal. 20 mm szwajcarskiej firmy Oerli-
kon. Przewyzszaly one znacznie ,pom-
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Niszczyciele typu ,Tribal”

pom” pod wzgledem szybkostrzelnosci,
nie ustepujac mu prawie pod wzgle-
dem putapu, za$ pociski kal. 20mm po-
siadaly znacznie wieksza site niszcza-
ca od kul kal. 12,7 mm Vickers. Niestety
tempo licencyjnej produkcji dziat Oerli-
kon mocno odstawato od potrzeb floty,
w zwigzku z czym na poczatku ,tribale”
otrzymaly jedynie po 2 takie automaty,
ktére ustawiono na skrzydtach mostka,
przy czym Zulu i Sikh poczatkowo w ra-
mach dozbrojenia otrzymaly 2 pojedyn-
cze ,pom-pom” .W miare postepu dzia-
fan wojennych na poktadzie rufowym
zaczeto montowaé jeszcze po kolejnej
parze automatéw kal. 20 mm (miotacze
bomb glebinowych przeniesiono na gér-
ny poklad), a do korica 1942 roku dzia-
fa Oerlikon zastgpity wkm plot. kal. 12,7
mm na platformie miedzy kominami,
tak, ze tgczna ich liczba doszta do 6.

Zmianie ulegla sylwetka niszczycie-
li: demontowano tréjnozny grotmaszt,
a drugi komin, ograniczajacy sektor
ostrzalu poczwornie sprzezonych wkm
plot. skrécono o 4 stopy (1,2 m). Na po-
ktadzie wiekszosci jednostek prace te
zakonczono do konca 1941 roku, lecz
przyktadowo na Somali skrécono ko-
min, nie ruszajac grotmasztu, a Pun-
jabi zachowat pierwotny wyglad az do
chwili zatoniecia. Poza tym ulepszono
ogrzewanie i termoizolacje pomiesz-
czen mieszkalnych i stuzbowych do
dziatanh w warunkach arktycznych (Nu-
bian i Mohawk, ktére stale operowaly na
wodach Morza Srédziemnego, zgodnie
ze wszelkim prawdopodobienstwem nie
przeszly tej modernizacji)

W poczatkach 1941 roku na niekt6-
rych ,tribalach” pojawily si¢ radary wy-
krywania celéw powietrznych typu 286,
w ten sposéb rozpoczat sie proces wypo-
sazania okretow sprzetem radiolokacyj-
nym. Nie wszystkie niszczyciele zdazyly
otrzymac te stacje, gdy na wyposazenie
wszedt zdecydowanie bardziej efektyw-
ny radar typu 291. Okrety otrzymaly go
do konica roku, a do konca 1943 zastg-
pil on catkowicie poprzedni model. Oba
radary pracowaly w pasmie fal o me-
trowej dlugosci, ich anteny umiesz-
czono na topie fokmasztu (przeniesio-
no przy tym radionamierniki $rednich
fal na koncéwke fok rei.). Poza radara-
mi poszukiwawczymi od polowy 1941
na okretach zaczeto réwniez montowad
radary kierowania ogniem typu 285 (na
Cossack znajdowal sie on juz w cza-
sie ,polowania” na Bismarcka), ktére
mogly by¢ wykorzystywane do dziatan
przeciwko powietrznym jak i nawod-
nym celom. Aby wigzka radarowa od-

powiadata linii celowania, jego ante-
ne, przezywang we flocie ,rybig oscig”,
umieszczono na stanowisku dowodze-
nia. W tym celu na ,tribalach” zamonto-
wano zamkniete dalocelowniki/dalmie-
rze Mk II (W), zamiast wcze$niejszych
otwartych. Mniej wigcej okolo polowy
1942 na cze$ci niszezycieli zainstalo-
wano radionamierniki fal krétkich (HF/
DF) HM 3. Instalowano je na niewyso-
kich pylonach w miejscu zdemontowa-
nego grotmasztu.

Najbardziej istotne modernizacje do-
konano na przetomie 1943/1944 roku.
Wowczas na wszystkich zachowanych
do tej pory ,tribalach” zamontowa-
no sprzezone podwdéjnie automatyczne
dziata kal. 20 mm Oerlikon na lawecie
Mk V, posiadajacej sitowe naprowadza-
nie. Zainstalowano je w miejscu do-
tychczasowych jednolufowych automa-
téw na skrzydtach mostka, w $rodkowe;j
czesci okretu i na rufowej nadbudéw-
ce, choé przez pewien czas na okretach
znajdowal sie mieszany system uzbro-
jenia, sktadajacy si¢ z podwojnych i po-
jedynczych dzial z recznym napro-
wadzaniem, tak jak to mialo miejsce
w przypadku Tartar w czerwcu 1944
roku. Wéwczas takze na 4 ocalatych
brytyjskich niszczycielach zamiast tréj-
noznych zamontowano wysokie kra-
townicowe maszty, na ktoérych szczycie
umieszczono pélokragle anteny najnow-
szych radar6w wykrywania nawodnych
celéw typu 293, pracujace na falach
o dtugosci 10 cm (nazywane w zargonie
Jglowka sera”).

Ostatnia wojenna przerdbka dotyczy-
fa roku 1945, gdy na Nubian i 3 austra-
lijskich niszczycielach dziata Oerlikon
na platformie miedzy kominami zasta-
piono pojedynczym automatycznym
dziatem plot. kal. 40 mm Bofors, produ-
kowanym na szwedzkiej licencji. W kon-
cu, w latach powojennych szerokie mo-
dernizacje, zmieniajace oblicze okretéw
przeszly ,tribale” flot Kanady i Australii.

Jribale” panstw Commonwelthu

Gdy na krotko przed wybuchem II
wojny $wiatowej sily morskie Australii
postanowiono wyposazy¢ najnowszymi
niszczycielami brytyjskiego projektu, wy-
bor z miejsca padl na ,tribale” — najno-
woczesniejsze 1 najlepiej uzbrojone okre-
ty tej klasy. Budowe miala prowadzié
stocznia Cockatoo Island w Sydney przy
brytyjskiej pomocy technicznej (w szcze-
gblnosci Brytyjczycy mieli dostarczyé
wszystkie mechanizmy jednostek). Dla
australijskiego przemystu stoczniowe-
go zamoéwienie stato sie ogromnym kro-

kiem wprzod, bowiem najwigkszym do
tej pory zbudowanym w Australii okre-
tem, byta baza wodnosamolotéw Alba-
tros. Cho¢ swymi gabarytami przewyz-
szala ona ,tribale”, to jednak zbudowanie
tak szybkich i technicznie skomplikowa-
nych okretéw jak niszczyciele, wymaga-
fo wysokiego poziomu technologiczne-
g0. 24 stycznia 1939 zaméwiono Arunta
i Warramunga, a 20 grudnia jeszcze ko-
lejne 4 okrety, z ktorych faktycznie zbu-
dowano jedynie Kurnai (w roku 1944
przemianowany na Bataan na cze$¢ gen.
MacArthura - byt to jedyny ,Tribal”, kt6-
rego nazwa nie odpowiadata okresle-
niu serii — plemiona) Budowa przeciaga-
ta sie w zwigzku brakiem do$wiadczenia
samej stoczni jak i opdznieniami dostaw
wyposazenia z Wielkiej Brytanii. Pierw-
szy niszczyciel wszedt do stuzby dopie-
ro wiosng 1942 roku. Montaz uzupelnia-
jacego uzbrojenia i wyposazenia, a takze
brak dyscypliny wagowej doprowadzi-
ty do tego, ze wypornos¢ pelna australij-
skich niszczycieli byta wieksza od ,,orygi-
naléw” o ponad 200 t.

Po licznych dyskusjach i rozwazaniach
w roku 1940 réwniez w Kanadzie posta-
nowiono zamoéwi¢ dla swojej marynarki
wojennej niszczyciele typu ,Tribal”. Bio-
rac pod uwage mozliwe z powodu woj-
ny trudnosci z otrzymaniem niezbednej
pomocy technicznej z Wielkiej Brytanii,
Kanadyjczycy nie dowierzali wlasnym
stoczniom, ktére cierpialy na brak kwa-
lifikowanej sity roboczej, a poza tym byly
przecigzone zaméwieniami na eskortow-
ce i tralowce. Jako budowniczych nisz-
czycieli wybrano znany koncern Vickers-
Armstrong. W poczatkach roku 1940
ulokowano tam zaméwienie na niszczy-
ciele Athabaskan i Iroquis (w trakcie bu-
dowy zamienione je nazwami), a do kon-
ca roku na kolejne 2 okrety.

JIribale” krajow Commonwealth
skorzystaly z do§wiadczenia bojowe-
go swych ,blizniakow” z Royal Navy
i w chwili wejscia do stuzby réznily sie
nieco od pierwotnego projektu. Na po-
zycji ,X” od samego poczatku zamonto-
wano podwdjnie sprzezone dziato plot.
kal. 102 mm, drugi komin byl nizszy
0 1,2 m od brytyjskiego wzoru, zamiast
masywnego grotmasztu na australij-
skich niszczycielach stal niewielki, a ka-
nadyjskie bylo calkiem go pozbawione.
W uzupelnieniu, na kanadyjskich ,tri-
balach” zamieniono miedzy sobg stano-
wisko reflektora i poczwérnie sprzezo-
nego ,pom-pom”, co zapewnilo lepszy
sektor ostrzalu. W celu poprawy statecz-
nosci na australijskich i kanadyjskich
niszczycielach, wzorem brytyjskich
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Royal Australian Navy

Numer burtowy | Nazwa Stocznia Data
potozenia stepki | wodowania wejscia do sf.
130 | D5 Arunta Cockatoo Dockyard (Sydney) | 15.11.1939 30.11.1940 03.03.1942
144 | D18 Warramunga Cockatoo 10.02.1940 06.02.1942 23.11.1942
Dockyard (Sydney)
191 | D9 Bataan eks-Kurnai Cockatoo Dockyard (Sydney) | 18.02.1942 15.01.1944 25.05.1945
Numery burtowe z literg D — w czasie stuzby w skfadzie Floty Pacyfiku U.S. Navy w 1945 r.
Royal Canadian Navy
Numer burtowy | Nazwa Stocznia Data
potozenia stepki | wodowania | wejscia do st.
Pierwsza grupa
G 07 Athabaskan Vickers-Armstrong (Tyne) 31.10.1940 18.11.1941 03.02.1943
eks — Iroquois
G 63 Haida Vickers-Armstrong (Tyne) 29.09.1941 25.08.1942 18.09.1943
G24 Huron Vickers-Armstrong (Tyne) 15.07.1941 25.06.1942 28.07.1943
G 89 Iroquois eks- Athabaskan | Vickers-Armstrong (Tyne) 19.09.1940 23.09.1941 10.12.1942
Druga grupa
R79 Athabaskan Halifax Shipyard (Halifax) 15.05.1944 04.05.1946 20.02.1948
R 04 Cayuga Halifax Shipyard (Halifax) 07.10.1943 28.07.1945 20.10.1947
R10 Micmac Halifax Shipyard (Halifax) 20.05.1942 18.09.1943 14.09.1945
R 96 Nootka Halifax Shipyard (Halifax) 20.05.1942 26.04.1944 09.08.1946

prototypéw, umieszczono balast, a dla
skompensowania wagi zmniejszono
do 505 t zapas paliwa. Lekkie uzbroje-
nie plot. sktadalo sie z 6 Oerlikon, choé¢
Athabaskan wszedt do stuzby z 10 auto-
matycznymi dzialami kal. 20 mm - na
skrzydtach mostka i na poktadzie rufo-
wym staly dziala podwdjnie sprzezo-
ne. Wyposazenie radiolokacyjne sktada-
Yo si¢ z radaréw typu 285 i 291. Iroquis
i Athabaskan otrzymaly takze urzadze-
nia rozpoznawcze ,swoj-obcy” (IFF —
Identification Friend or Foe) typu 242,
ktérych krzyzowe anteny umieszczono
na prawym noku fok rei. Liczebnos$¢ za-
togi liczyta 240 ludzi.

Druga kanadyjska para — Haida i Hu-
ron w chwili wejscia do stuzby posiada-
ta wszystkie automatyczne dziata kal.
20 mm podwdjnie sprzezone z napro-
wadzaniem sitowym. Oddzielne wie-
zyczki dalmierza i dalocelownika zosta-
ly zastgpione przez kombinowany Mk
III(W) z radarem kierujagcym ogniem
typu 285. Poza tym oba okrety wyposa-
zono w radary wykrywania celéw na-
wodnych typu 271. Charakteryzowaly
sie one przepuszczajacym fale radiowe
$cietym stozkiem, przypominajacym la-
tarni¢ morska, ustawionym w przedniej
czesci poktadu rufowego.

W kwietniu 1941 marynarka wojen-
na Kanady zaméwita kolejne 2 niszczy-
ciele (Micmac i Nootka) w firmie Halifax
Shipyards, a ich mechanizmy - firmie
J. English & Co. W koncu, réwno rok
pdzniej w tej samej stoczni zamoéwio-
no ostatnie ,tribale” — Cayuga i Athaba-

skan (I1). Zaden z tych okretéw nie zda-
zyt wejs¢ do stuzby przed zakonczeniem
IT wojny Swiatowe;j.

0g6lIna ocena projektu

Okrety typu Tribal upamigtnily sie
jako jakos$ciowy skok w ewolucji bry-
tyjskich niszczycieli. Pojawienie si¢ ich
bylo odpowiedzig na wzrost rozmiar6w
i sily ogniowej zagranicznych okretéw
tej klasy, a ich techniczne parametry
opracowano spogladajac z uwagg na
japonskie Fubuki. Francuski publicysta
Andre Bernet pisat: , 7 okrety zblizajg
do koncepcji okreslajqcej przeznaczenie
niszezycieli lub okretéw do zwalczania
torpedowcow, tak jak przyjeto to we flo-
cie francuskiej. To bez watpienia wyzna-
czenie podstawowego kierunku rozwoju
jednostek klasy niszczycieli we wszyst-
kich flotach”.

W jakim$ stopniu, podstawowe ce-
chy ,tribali” stanowig poklosie torpe-
dowych kanonierek konca XIX wieku.
Istniata nawet propozycja wydzielenia
tych okretéw w oddzielng klase, dla kto-
rej przewidywano w charakterze na-
zwy ,scout”, ,niszczyciel-krazownik”
lub ,niszczyciel kragzowniczy”, ,artyle-
ryjski niszczyciel” wzglednie ,ciezki su-
per-niszczyciel”. Okrety na tyle wyr6z-
nialy si¢ z masy niszczycieli Royal Navy,
Ze pierwotnie zostaly skupione w zespo-
tach z oryginalnymi numerami: 112 Flo-
tylla niszczycieli typu ,Tribal” (Tribal De-
stroyer Flotilla). Bardzo predko, w toku
intensywnych manewréw wyjasnilo sie,
ze mimo swych gabarytéw i uzbrojenia

Jtribale” nadal pozostajg niszczyciela-
mi i watpliwe czy mogg pretendowaé
do szczegblnego statusu. W nastepstwie
zmieniono oznaczenie flotylli.

Silne uzbrojenie artyleryjskie byto
Jwizytéwka” i jednym wazniejszych za-
let projektu. Nie przypadkowo w opinio-
tworczej amerykanskiej publikacji ,U.S.
Naval Institute Proceedings” (No 11,
1937 r.) padlo stwierdzenie: ,Widad, ze
brytyjskie niszczyciele typu Tribal okazu-
jq najcenniejszymi ze wszystkich zbudo-
wanych do tej pory, typéw okretéw o uni-
wersalnym przeznaczeniu.. Ich artyleria
sktadajqca sie z (8) dziat kal. 120 mm za-
pewnia im znacznie wigkszq sile ognia,
niz 5 dziat kal. 138 mm francuskich lide-
row, ktéra bedzie kompensowad mniejszq
masg salwy”. Rzeczywiscie pod wzgle-
dem masy wystrzelonego w ciagu mi-
nuty metalu ,tribale” (1816 kg) mialy
przewage nad francuskimi ,2400-tono-
wymi” (1212 kg) i ,Le Fantasque” (1616
kg), nie méwiac juz o japonskich ,Fubu-
ki” (831 kg) czy wloski ,Navigatori” (735
kg). Szef wydzialu taktycznego Admira-
licji byt przekonany, ze 2 ,tribale” mogly
z powodzeniem przeciwstawié sie 3 ja-
poniskim niszczycielom.

Uzbrojenie plot. ,dzikich plemion”
w chwile swego pojawienia si¢ takze
bylo najlepsze w brytyjskiej flocie, do-
piero z chwilg pojawienia sie¢ automa-
tycznych dzial plot. kal. 40 mm Bofors
wraz z systemem kierowania ogniem
Hazemayer $rodki obrony plot. niszczy-
cieli osiaggnely jakoSciowo inny poziom.
Niezle wygladaly ,tribale” na tle swych
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Iroquois (1942)
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zagranicznych odpowiednikéw, bezdy-
skusyjnie gérujgc nad wloskimi, japon-
skimi i francuskimi okretami swojej kla-
sy. Amerykanskie niszczyciele, cho¢ byly
jedynymi w $wiecie, dysponujacymi uni-
wersalng artylerig gléwnego kalibru po-
zostawaly w tym czasie praktycznie bez
lekkiego uzbrojenia plot. W chwili wy-
buchu wojny w Europie na wiekszosci
z nich sktadato sie ono jedynie z kilku
km-6w plot. kal. 12,7 mm. Poczwérnie
sprzezone automatyczne dziala plot. kal.
28 mm (,,Chicagowskie pianino”) okazy-
waly sie malo efektywne, a dziata Oerli-
kon i Bofors na masowa skale trafito do
floty dopiero w potowie 1942 roku.
Wiasciwosci morskie ,tribali” w
znacznie wiekszym stopniu odpowia-
daly brytyjskiej tradycji morskiej niz ich
wiasciwosci ,bojowe”. Brytyjczycy nie
gonili za wysokg predkoscia, stusznie
uwazajac, ze w walce, zwlaszcza na nie-

spokojnym morzu, trudno jg bedzie osia-
gnaé. Pod wzgledem zasiegu brytyjskie
niszczyciele gérowaly nad wszystkimi
swoimi europejskimi analogami, a po-
réwnywalne byly z amerykanski i japon-
skimi. Wymagania w Royal Navy w za-
kresie dzielnosci morskiej i statecznosci
byly na tyle ostre, ze nie potrafity ich
spelnié¢ nawet przeznaczone do dzialan
na oceanie amerykanskie niszczyciele.
Tym nie mniej jednak starczalo tez
oponentéw projektu. Krytykowano go
przede wszystkim za nadmierng wypor-
no$¢, przegiecie w strone artylerii i stabe
uzbrojenie torpedowe. Za podstawowy
mankament ,tribali” uwazano ich wyso-
ka ceng, przeci¢tna cena wynosila oko-
fo 340 tys. £, $rednio o 80 tys. £ wiecej
niz niszczycieli poprzedniego typu ,1”.
W rezultacie projekt nie zostal w przy-
sztoséci rozwiniety w brytyjskiej flocie.
Admiralicja wolata budowaé okrety

mniejsze, tansze i z bardziej zbilanso-
wanym uzbrojeniem. Zaméwione zgod-
nie z programem 1937 roku niszczycie-
le typu ,J” posiadaty 6 dziat kal. 120 mm
i 10 wyrzutni torpedowych kal. 533 mm
przy standardowej wypornosci 1690 t.
Co prawda w czasie dziatan wojennych
okazalo sig, ze okrety tego typu nie dys-
ponowaly dostatecznym zapasem wy-
pornoéci niezbednym dla wzmocnie-
nia uzbrojenia plot., w zwigzku z czym
trzeba bylo dokona¢ mato adekwat-
nej wymiany — dziala plot. w zamian za
potowe wyrzutni torpedowych. W przy-
padku ,tribali” analogiczne moderniza-
cje zmniejszaly moc ogniowa okretéw
jedynie w minimalnym stopniu.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski
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Jarostaw Jastrzebski

Hirya — japoriski bohater bitwy o Midway, okret flagowy
kontradmirafa Tamona Yamaguchi. W beznadziejnej sytu-
acji prébowat tam samotnie naprawi¢ btedy wiceadmirata
Chiichi Nagumo, misja ta zakoriczyta sie jego zatopie-
Fot. zbiory Shizuo Fukui

niem.
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Flota japonskich lotniskowcow

w latach 1920~1945

Wojna na Pacyfiku

Do wybuchu wojny na Pacyfiku Ja-
ponia wprowadzita do stuzby az 11 lot-
niskowcéw i byla to wéwcezas najpotez-
niejsza flota tej klasy okretéw na $wiecie.
U.S. Navy dysponowata w grudniu 1941
roku tylko 8 lotniskowcami. Drogg za-
tem pewnego podstepu udalo sie¢ ja-
ponskiej flocie uzyska¢ w przededniu
konfliktu przewage w najistotniejszej
kategorii okretéw. Co wiecej, plany bu-
dowlane byly tak ustawione, ze jeszcze
w 1942 roku stocznie mialy wypuscié
kolejnych 6 jednostek tej klasy.

Tak dynamiczny rozwdj iloSciowy
mial zaréwno swe przyczyny, jak i kon-
sekwencje. Od 1940 roku, a zwlaszcza
w 1941, stalo sie oczywiste, ze groz-
ba konfliktu ze Stanami Zjednoczo-
nymi narasta. Gdyby jednak do niego
doszto to bylo dla japonskiej admirali-
cji do$¢ oczywiste, ze najistotniejszym
jego okresem bedzie pierwsze kilkana-
$cie miesiecy. P6zniej Amerykanie uru-
chomig petnie swych mocy produk-
cyjnych i sytuacja strategiczna Japonii
bedzie sie stale pogarszaé. Wbrew obie-
gowym opiniom o wielkim konserwaty-
zmie admiralicji japonskiej, wydaje si¢
ze nie odbiegal on specjalnie od prze-
cietnej Swiatowej, co wiecej, fakty zda-
ja sie $wiadczyé wrecz o czyms$ prze-
ciwnym. Szefostwo floty nie miato juz

przed rozpoczeciem wojny na Pacyfi-
ku najmniejszych watpliwosci, ze to lot-
niskowce beda w niej gléwnym rozgry-
wajacym, a spory dotyczyly co najwyzej
skali ich dominacji, nad dotychczaso-
wymi wlodarzami moérz — pancernika-
mi. Stad powstata koncepcja skoncen-
trowania sie na przebudowywaniu na
lotniskowce juz czgsciowo lub calko-
wicie gotowych jednostek, aby poprzez
skrocenie prac stoczniowych, w szyb-
kim tempie uzyskaé duzg ich liczbe.
Byta jednak cena, ktérag nalezato za to
zaplaci¢ — opdznienie w programie roz-
woju oryginalnych lotniskowcéw ty-
pow Tuihé i Unryii, ktére zaprojektowa-
no z myslg o przyszlosci.
Rozumowanie japonskie bylo na-
stepujace. Jezeli nawet polozymy step-
ki pod nowe okrety, zamiast kierowad
jednostki do przebudowy, to pierwsze
efekty bedg widoczne nie wczesniej niz
jesienig 1943 roku. Wowczas najpraw-
dopodobniej bedzie zbyt pézno, aby
nowe lotniskowce mogly odegraé ja-
ka$ decydujaca role. Dlatego sensowniej
jest op6zni¢ prace nad nimi, a w zamian
wprowadzi¢ jak najwiece]j jednostek
z przebudowy, co pozwoli dysponowaé
nimi w okresie najistotniejszych walk
dla przebiegu konfliktu z USA. Jezeli
nam si¢ powiedzie to wojna si¢ znacz-
nie przedtuzy i bedzie czas na wprowa-

czesc I

dzenie nowych okretéw w sprzyjajacych
warunkach strategicznych, jesli za§ nam
sie nie powiedzie to i tak nowe lotni-
skowce nic tu nie zmienig, gdyz ich po-
jawienie si¢ bedzie zbyt p6zne.

Budowa lotniskowcéw typu Taihé
trwala okolo 3 lat, za$ typu Unryii oko-
fo 2 lat. Z czasem mozna bylo liczy¢ na
pewne skrécenie okresu budowy, ale
byl to czas odlegly. Stad wtasnie wzie-
ta sie zaskakujaca dziura w japoriskim
programie budowy nowych lotniskow-
c6w w latach 1942-1943, gdy nie wszedt
do stuzby zaden taki okret. W momen-
cie ataku na Pearl Harbor w cesarskich
stoczniach wznoszono jedynie jeden —
Taiho. Budowe Unryi podjeto dopie-
ro w sierpniu 1942 roku. Aby ,postawié
kropke nad i” musimy sobie u$wiado-
mic¢, ze od 1937 roku Japonia prowa-
dzita wojne z Chinami, a w 1939 roku
réwniez kilkumiesieczng, lecz krwawg
i kosztowng, ze Zwigzkiem Radzieckim.
Wydatki na wojska ladowe byty ogrom-
ne i z konieczno$ci musialy sie odbié
ujemnie na budzecie wojsk morskich.
Kraju Kwitnagcej Wisni po prostu nie
bylo sta¢ na réwnolegle prowadzenie
dwéch programéw stoczniowych: prze-
budowy na lotniskowce i konstruowania
nowych. Cho¢ japonska decyzja moze
wywolywaé kontrowersje i wywotywaé
niejaki ,bol serca” wéréd marynistow,
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nalezy zwrécié uwage, ze w 6wczesnych
realiach byt to wyb6r stuszny, cho¢ oczy-
wiscie ryzykowny. Wyniki bitwy pod Mi-
dway zmaterializowaly ujemne skutki
powyzszej polityki, jednak pomimo to
trudno uznac jg za bledna.

Pomiedzy bajki mozna natomiast
wlozyé teze, ze Japonczycy preferowali
male lotniskowce (zwlaszcza pod wzgle-
dem liczebnosci zaokretowanych samo-
lotéw). Stanowczo nie. O tym, co pre-
ferowali najlepiej $wiadczg projekty
ostatnich generacji ich lotniskowcow:
Taihé i Unryii, ktore powstaly zasadni-
czo jeszcze przed wybuchem wojny na
Pacyfiku. A fakt, ze w sktadzie floty ja-
ponskiej rzeczywiscie mate lotniskowce
mialy przewage byl przypadkowsg kon-
sekwencja decyzji o szybkim wzmocnie-
niu floty lotniskowcéw poprzez przebu-
dowe innych jednostek.

Samoloty pokladowe

W czasie wojny, Japoniska Marynar-
ka Wojenna uzywata w lotnictwie pokta-
dowym po dwa typy samolotéw w kaz-
dej z czterech kategorii: mysliwskiej
— A5M i A6M Reisen, bombowo-torpe-
dowej — B5N i B6N Tenzan, bombowo-
nurkujacej — D3A i D4Y Susei oraz roz-
poznawczej — D4Y-C Suisei i CON Saiun.
Przy czym, maszyny rozpoznawcze po-
jawialy sie na poktadach nader rzadko.
Japoriczycy, podobnie zresztg jak Ame-
rykanie i Brytyjczycy, nie byli zasadni-
czo zwolennikami zabierania miejsca
w hangarach maszynom uderzenio-
wym, ale i tak robili to czeSciej niz An-
glosasi. Inne typy samolotéw pojawialy
sie na pokladach lotniskowcow floty je-
dynie wyjatkowo, w celach eksperymen-
talnych lub szkoleniowych.

Kluczowe w naszych rozwazaniach
jest pojecie samolotu podstawowego,
czyli typu samolotu w danej kategorii,

Tabela nr 9. Samoloty podstawowe
lotniskowcow japonskiej floty w wojnie
na Pacyfiku

Typ | Okres

samoloty mysliwskie

ABM Reisen | 1941-1945

samoloty bombowo-torpedowe
B5N 1941-1944
B6N Tenzan 1944-1945

samoloty bombowo-nurkujace
D3A 1941-1944
D4Y Suisei 1943-1945

samoloty rozpoznawcze

D4Y-C Suisei 1942-1944
C6N Saiun 1944-1945

ktéry stanowit w danym okresie gléwnag
site uderzeniowa, przewaznie wyrazaja-
cg sie w liczbowej dominacji zaréwno
nad typem poprzedzajacym, wychodza-
cym z uzbrojenia, jak i nad typem naste-
pujacym, wchodzagcym na uzbrojenie.
Oczywiscie w okresie tymczasowym,
koniecznym dla dokonania przezbro-
jenia, mogly réwnolegle funkcjonowaé
dwa typy samolotéw podstawowych
(Tabela nr 9).

Przez calg wojenna zawieruche pod-
stawowym mys$liwcem poktadowym
byl A6M Reisen, slynny Zero. Jego po-
przednik — ASM byl juz przestarzaly
i stopniowo wycofywano go z pokladéw
w pierwszej potowie 1942 roku. W la-
tach 1941-1942 A6M byl prawdopodob-
nie najlepsza konstrukcja mysliwska
na obszarze Azji i Pacyfiku. Stalo sie to
ostatecznie przeklenstwem cesarskiego
lotnictwa morskiego, bo wcigz op6znia-
no prace nad jego nastepcg A7M Rep-
pu. Flota wolata otrzymywa¢ wieksze
iloSci ustawicznie ulepszanych Zeke niz
inwestowa¢ w nowa konstrukcje. Byt to
powazny blad, gdy jednak zorientowa-
no sie w jego skutkach bylo juz za p6z-
no. Wspélna pietg Achillesowg niemal
wszystkich japonskich samolotéw po-
ktadowych byl praktyczny brak opan-
cerzenia, ktéry powodowal ogromne
starty w personelu latajgcym i stano-
wit gléwnag przyczyne szybkiego prze-
trzebienia kadry najlepszych pilotéw, co
stalo sie odczuwalne juz z poczatkiem
1943 roku. Na lotniskowcach stuzyly za-
sadniczo trzy wersje mysliwca: A6M2 —
podstawowa w latach 1941-1944, A6M5
— podstawowa w latach 1944-1945
i A6BM7 - podstawowa w 1945 roku.

W zakresie samolotéw bombowo-tor-
pedowych Japoriska Marynarka Wojen-
na weszla w wojne z nowoczesng kon-
strukcjg B5N2, ktéra to wersja byla
podstawowym pokladowym samolo-
tem tej specjalnosci w latach 1941-1944.
Konstrukcja jednak szybko sie starza-
ta i juz pod koniec 1942 roku stato sie
to odczuwalne. Stosowanie przez ame-
rykaniskg obrone przeciwlotnicza po-
ciskow z zapalnikami zblizeniowymi
radykalnie podnioslo straty wsréd ata-
kujacych maszyn B5N. Nastepca — B6N
Tenzan byl samolotem podstawowym
w latach 1944-1945. Przy czym, na po-
ktadach stuzyty dwie jego wersje B6N1
i B6N2. Byt maszyna w swej kategorii
szybka i nowoczesng, lecz brak opance-
rzenia, w polaczeniu z kiepskim pozio-
mem wyszkolenia wigkszosci pilotéw
nie dawal tym samolotom wigkszych
szans na sukces juz w momencie wpro-
wadzania do stuzby, tym bardziej, ze na
skuteczng ostone mysliwska liczy¢ row-
niez nie mogly.

Najstabszym ogniwem japonskiego
lotnictwa poktadowego w 1941 roku byt
bombowiec nurkujacy D3A. Byl on sa-
molotem podstawowym w latach 1941-
1943. Najistotniejszg jego wadg byl zbyt
maly udzwig bomb, najwiekszy tadu-
nek miat 250 kg, na mniejsze okrety to
wystarczato, ale na wieksze od poczat-
ku to bylo niewiele. Wraz z biegiem woj-
ny przecietno$¢ zmienita sie w archaicz-
no$¢. Samolot miat dwie wersje D3A1
oraz D3A2. Ta ostatnia wypierala star-
sza od konca 1942 roku. Pod koniec
1943 roku funkcje podstawowego nur-
kowca stopniowo przejmowal D4Y Su-
sei, konstrukcja na owe czasy nowocze-

Shokaku — rufa lotniskowca w czasie operagji lotniczych. Widoczny na poktadzie jasny prostokat to
ptyta podnosnika lotniczego, za nim samolot bombowo-torpedowy B5N. Fot. ,Ships of the World”
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Kaga — do swego zatopienia 4 czerwca 1942 roku jedna z podstaw pothl KIdO Butai W|ceadm|raia Chaichi Nagumo Okrgt ten nieco Jednak odsta-
wat od reszt zespotu, dysponujac predkoscia maksymalna nie przekraczajaca 28 weztéw.

sna. Na pokfadach stuzyla poczatkowo
wersja D4Y1, po niej byly jeszcze D4Y2
i D4Y3. To wlasnie jedna z odmian tej
maszyny — D4Y2-C byla podstawowym
samolotem rozpoznawczym w latach
1942-1944, nastepnie zastagpiona C6N
Saiun.

Niestety, o ile w przypadku lotnic-
twa morskiego sprawa jest do$¢ jasna,
to ustalenia dotyczace wyposazenia lot-
niczego lotniskowcéw armijnych sg
sporym problemem. Widomo, ze z ich
poktadéw operowaly wiatrakowce ($mi-
glowce) Ka-1 Kayaba oraz lekkie bom-
bowce horyzontalne Ki-76. Ale zapewne
nie wyczerpuje to listy. Natomiast trze-
ba zwréci¢ uwage, ze wiekszos¢ lotni-
skowcow armii weszla do stuzby dopie-
ro w 1945 roku, stad nie miala raczej
zbyt wielu okazji do dziatalnosci opera-
cyjnej, o ile w ogdle ja podjeto. Jedynie
Akitsu Maru i Nigitsu Maru mialy w pel-
ni takg mozliwos¢.

Rok 1942

Niemal cale pierwsze pélrocze woj-
ny przebiegalo pod znakiem japonskie-
go panowania w powietrzu. Konflikt
rozpoczat rajd 6 japonskich lotniskow-
c6w na amerykanska baze w Pearl Har-
bor. Nigdy wcze$niej nie uzyto bojowo
tak duzej liczby okretéw lotniczych. Po
tym sukcesie przyszly kolejne. Bombar-
dowano Nowg Brytanie, Nowg Gwineg,
Jawe, Australi¢ i Cejlon. Pomiedzy grud-
niem 1941 a kwietniem 1942 roku, ja-

ponskie lotnictwo poktadowe zniszczyto
m.in. lotniskowiec, 2 pancerniki, 2 kra-
zowniki ciezkie i wiele mniejszych jed-
nostek wroga.

W maju 1942 roku doszlo na Morzu
Koralowym do pierwszej bitwy lotni-
skowcéw. Przeciwko 3 japoriskim!, wi-
ceadmirata Shigeoshi Inoue, stanely
2 amerykanskie?, kontradmirata Franka
Fletchera. W wyniku wymiany cios6w
Amerykanie utracili Lexingtona, a Ja-
ponczycy Shohé. Bitwa ta powinna byé

Hiy6 -

Fot. ,Ship of the World”

dla Potaczonej Floty ostrzezeniem, ze
i jej okrety lotnicze nie sg niezatapialne,
ale tak sie nie stalo bo jednak taktyczny
sukces zostal odniesiony, straty tonazo-
we U.S. Navy byly nieco wigksze.

Z perspektywy czasu decydujgca bi-
twa wojny na Pacyfiku rozegrala sie
pod Midway w czerwcu 1942 roku. Ja-

1. Podzielone na dwa zespoly: Zuikaku i Shokaku
podlegaly wiceadmiralowi Takeo Takagi, Shoho
kontradmiratowi Aritomo Goto.

2. Lexington i Yorktown.

lotniskowiec typu Junyo. Jego wejscie do stuzby w lipcu 1942 roku byto ostatnia nadziejq

Japonczykéw na zmiane loséw wojny na Pacyfiku, poprzez przynajmniej prowizoryczne odtwo-
rzenie powietrznej piesci uderzeniowej Pofaczonej Floty, po przetrzebieniu jej wielkich lotni-

skowcow pod Midway.

Fot. ,Ship of the World”
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poniczycy wystawili co prawda 6 lotni-
skowcéw, ale jedynie 4 wziely udzial
w walce3, pod dowédztwem wiceadmi-
ratla Nagumo. Naprzeciw im wyszedt
kontradmirat Frank Fletcher prowa-
dzacy 3 lotniskowce?. Bitwa, cho¢ po-
twierdzita wysoki kunszt japonskich
lotnikéw, zakonczyla sie katastrofalng
kleska i utratg przez Cesarstwo wszyst-
kich lotniskowcéw Nagumy: Akagi,
Kaga, Hiryii i Soryii. Okrety te stanowi-
1y dotad trzon Polaczonej Floty i ich za-
topienie niemal przetracito kregostup
Japorniskiej Marynarce Wojennej. Ame-
rykanskie straty ograniczyly sie do lot-
niskowca Yorktown. Trzeba podkresli¢
z calag mocg, ze poza bledami taktycz-
nymi, jednym z istotnych czynnikéw
kleski bylto strategiczne rozproszenie
poteznych sit lotniskowcéw na trzech
kierunkach operacyjnych. Trzy jednost-
ki skierowano na potudniowy Pacyfik,
sze$¢ na centralny, a dwie na péinocny.
Dziatania prowadzone niemal réwno-
legle, uniemozliwialy skoncentrowanie
przewazajacych sil na najistotniejszym
celu, znacznie ograniczajac japonskie
mozliwosci pod Midway. Co wiecej,
operacja przeciw Aleutom nosi ewi-
dentnie znamiona kardynalnego bte-
du w sztuce wojennej, za co bezposred-
nig odpowiedzialno$¢ ponosi 6wczesny
szef sztabu generalnego marynarki wo-
jennej (najwyzszy dowodca cesarskiej
floty) admirat Osami Nagano.

Pozornie sytuacja bezposrednio po
Midway nie wygladata na takg zlg dla
Cesarstwa. W stuzbie Japonii wcigz
przeciez plywalo az 9 lotniskowcéw! Ale
liczba ta moze wprowadzaé¢ w btad co
do faktycznego potencjalu japonskiego
lotnictwa poktadowego. Otéz trzy z nich
(Taiyo, Unyé i Akitsu Maru) byly w isto-
cie lotniskowcami eskortowymi, zbyt
wolnymi, aby méc bra¢ udzial w innych
operacjach niz ostona konwojéw lub de-

-

il g

Shékaku — lotniskowiec ten wykazywat sie wyjatkowa zywotnoscia jak na standardy japonskie
w tej klasie okretéw. Tu wida¢ efekt wybuchu bomby, w tego typu uszkodzeniach istotna byta
nawet nie tyle dziura w poktadzie, wzglednie fatwa do zafatania, lecz rozlegte odksztatcenia

pokfadu lotniczego.

santéw. Kolejny (Hosho), zostal od razu
skierowany do zadan szkoleniowych,
zreszta jego mozliwoéci hangarowe
byly tak nikle, Zze pozytek z niego w wal-
ce bytby doprawdy symboliczny. Ozna-
cza to, ze Polaczona Flota dysponowata
jedynie piecioma jednostkami (Zuika-
ku, Shokaku, Junyo, Rytijé i Zuihod), kté-
re od biedy mozna byto wykorzystywaé
jako pie$¢ uderzeniowg, w sumie ja-
kies 280 samolotow. Ale w rzeczywisto-
$ci bylo jeszcze gorzej, bo Shokaku, po
uszkodzeniach z bitwy na Morzu Ko-
ralowym, mial powrécié w szeregi do-
piero w sierpniu. Zgrywalo si¢ to zresz-
tg w czasie z wejSciem do stuzby Hiyo
31 lipca 1942 roku. Do tego momentu,
sity powietrzne Polaczonej Floty miaty
w dyspozycji teoretycznie 200 maszyn
na gléwnych lotniskowcach. W prak-
tyce zaraz po klesce bylo ich okoto 120
i dopiero forsownie przygotowywano

Fot. ,Ships of the World”

nowe zalogi oraz wprowadzano $wiezo
wyprodukowany sprzet. Przy czym, na-
lezy wyraznie podkreslié¢, ze wcigz nie
bylo wéwczas problemu z do$wiadczo-
ng i znakomicie wyszkolong kadrg lot-
nikéw, ktérych przecietny poziom co
prawda zaczal nieco spada¢, ale az do
pierwszego kwartatu 1943 roku pozo-
stawal niezmiennie wysoki. Straty pod
Midway byly duzo nizsze niz si¢ na ogét
sadzi, bo przyttaczajgca wiekszo$¢ pilo-
téw utracita swe maszyny nie w walce,
lecz na poktadach zaskoczonych i zato-
pionych lotniskowcéw. Zrédlem perso-
nelu bylo lotnictwo bazowe, z ktérego
$ciggano najlepszych na poktady okre-
téw. Na ladzie zastepowali ich lotnicy
przenoszeni z jednostek uznawanych za

3. Z pozostalych dwéch: Hosho podlegal zespo-
fowi admirata Isoroku Yamamoto, za$ Zuihé wice-
admirata Nobutake Kondo.

4. Yorktown, Enterprise i Hornet.

Rytj6 — jeden z najmniej udanych japoriskich lotniskowcéw. Posiadat bardzo charakterystyczng sylwetke, dzieki wysokim hangarom nadbudowa-

nym nad kadtubem.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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drugoliniowe, za$ na ich miejsce przy-
chodzili absolwenci szké6t lotniczych,
jeszcze dosé dobrze przygotowani.

Amerykanie dysponowali wéwczas
4 duzymi lotniskowcami®, na poktadach
ktérych mogto bazowaé ponad 300 sa-
molotéw! Nie liczac zresztg kilku mniej-
szych lotniskowcow eskortowych lub
szkolnych. Jak z tego wida¢ przy najlep-
szych checiach Japonczycy mogli od-
zyskac jeszcze na jaki$ czas minimalng
przewagg, ale dopiero jesienig, majgc na
6 okretach pierwszej linii okoto 330 sa-
molotéw.

Japonczycy nie zdotali juz jednak od-
zyskad inicjatywy, przejeli ja Amerykanie
ladujac w sierpniu 1942 roku na Guadal-
canal. Kampania tam prowadzona obfi-
towala w liczne bitwy. Potagczona Flota
dwukrotnie angazowala swoje gtéwne
sily lotnicze w tym rejonie. Do pierwsze-

Tabela nr 10. Stan liczbowy japonskich lotniskowcow go starcia doszlo u wschod-
w 1942 roku (na koniec miesiaca) nich Wysp Salomona jesz-
— - cze w sierpniu. Przeciw
Miesiac Zyski Straty Stan 3 lotniskowcom japoriskim
| 1 - 12 stanely réwniez 3 amery-
Il - - 12 kanskie. Jednak cesarskiej
] - - 12 flocie nie udato si¢ pobié¢
IV - - 12 U.S. Navy, stracita tylko lot-
v 2 1 13 niskowiec Ryiij6o, bez ja-
Vi N 4 9 kiejkolwiek rekompensa-
ty. Japoniczykom udato sie

Vi 1 - 10 . i
wyréwnacé tg strate w trak-
vii - 1 9 cie bitwy koto wyspy San-
IX - - 9 ta Cruz. Polgczona Flota
X - - 9 dysponowata w niej 5 lotni-
Xl 2 - 11 skowcami, przeciw 2. Tym
Xl 11 razem to Amerykanie utra-
cili lotniskowiec Hornet.
Razem 6 6 Jednak taki wynik nie mégt

by¢ wystarczajacy, aby odwrécié¢ bieg
wojny. I nic tu nie zmienit fakt, ze amery-
kanska flota utracita na tych wodach, za
sprawg torped okretu podwodnego, jesz-
cze jeden okret lotniczy — Wasp.

Pod wieloma wzgledami rok 1942
byl szczegblny dla dziejé6w wojny na Pa-
cyfiku. Mialy w nim miejsce az 4 wiel-
kie bitwy pomiedzy lotniskowcami.
I co wigcej, obie strony walczyly wéw-
czas majac w miare rowne szanse. Juz
wkrétce miato sie to bole$nie zmienié
na niekorzy$¢ strony japonskiej. Rok
ten zamknat sie utratg 6 lotniskowcéw
przez Japonie. Z drugiej jednak stro-
ny tyle samo wprowadzono do stuzby.
Najwiekszy stan liczbowy osiggnieto
w maju, gdy Japonia posiadata 13 lotni-
skowcdw, przy czym w zadnym miesia-
cu ich ilo§¢ nie spadta ponizej 9 (Tabe-
lanr 10).

Prawdziwie katastrofalnym korico-
wym efektem zmagan roku 1942 byly
jednak ogromne straty wsrod doskona-
le wyszkolonych lotnikéw. Byt to naj-
dotkliwszy cios dla Japonskiej Mary-
narki Wojennej, z ktérej nie zdotala sie
ona juz podnie$¢. Widocznym skutkiem
byl nabierajacy tempa spadek poziomu
wyszkolenia i dos§wiadczenia japonskie-
go lotnictwa morskiego, ktérych gtow-
ng przyczyng byla btedna polityka ka-
drowa i szkoleniowa wobec lotnictwa
poktadowego. Cho¢ nie sposéb nie za-
uwazy¢, ze konstrukcja japonskich sa-
molotéw zdecydowanie nie dawala
wielkich szans na przezycie w przypad-
ku zestrzelenia (brak opancerzenia i sa-
mouszczelniajacych sie zbiornikéw
paliwa). Prawdziwa elita lotnictwa
Swiatowego, stacjonujaca na poktadach
japonskich okretéw lotniczych w latach
1941-1942, z ogromnym do$wiadcze-
niem (czestokro¢ wyniesionym jeszcze
z walk nad Chinami), zamiast skierowa-
nia do szkét lotniczych — w charakterze
instruktoréw albo do sztabéw jednostek
lotniczych — w charakterze dowddcéow
lub planistéw, zostala skierowana do
boju, w ktérym w naturalny sposéb sie
wykruszata. I niewielkim pocieszeniem
byt fakt, ze zanim tak sie stalo Ameryka-
nie i Brytyjczycy na wlasnej skérze od-
czuli wszystkie przewagi powietrzne-
go wroga. Bowiem juz od potowy 1943
roku mieli to sobie powetowa¢ z olbrzy-
mim naddatkiem.

Japonska flota wprowadzita do stuzby
w 1942 roku trzy nowe typy lotniskow-

5. Saratoga, Enterprise, Hornet i Wasp.

Chiyoda — lotniskowiec typu Chitose. Miat watpliwy zaszczyt bycia jedynym japonskim lotniskowcem zatopionym (cho¢ raczej dobitym) przez
okrety nawodne przeciwnika, stato sie to 25 pazdziernika 1944 roku w toku bitwy pod Leyte.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Kumano Maru — byt pigtym lotniskowcem desantowym Armii.

cow. Pierwszy tworzyly Junyé i Hiyo.
Drugi tworzyly Unyé i Chiiyo. Wszyst-
kie powyzsze okrety przebudowano ze
statkéw pasazerskich. We flotach anglo-
saskich przebudowane ze statkéw lotni-
skowce mialy charakter lotniskowcow
eskortowych, takze i flota cesarska za-
sadniczo sie z tym zgadzala, lecz z jed-
nym waznym wyjatkiem.

Typ Junyo miat by¢ od poczatku fak-
tycznym wsparciem dla sit gtéwnych
floty, cho¢ w drugorzednych zadaniach.
Okrety mialy predko$é przekraczaja-
ca 25 wezléw i dosé¢ duza etatowa gru-
pe lotniczg liczacg 53 samoloty. Jak na
lotniskowce pomocnicze bylo to bardzo
duzo. Przy czym, wobec strat poniesio-
nych pod Midway, z konieczno$ci przy-
padla im jeszcze bardziej zaszczytna
rola — uderzeniowych lotniskowcéw flo-
ty. Sam Junya byt jednostkg nader szcze-
$liwg, pomimo uczestnictwa w wielu
operacjach, jako jeden z niewielu japon-
skich lotniskowcow przetrwat wojne.
Hiyo byl jakby na przekér dosé pecho-

wym okretem, pod Guadalcanalem sie
nie przydal bo przesladowaly go awarie
sifowni, a pod Marianami okazat si¢ je-
dynym lotniskowcem, ktéry padt ofiarg
amerykanskiego lotnictwa w tej bitwie.

Typ Unyé byl juz klasycznym lotni-
skowcem eskortowym. Ze wzgledu na
nieduzg predkos$é, z trudem przekra-
czajaca 21 wezléw, operowanie z gtow-
nymi sitami floty byto niemozliwe. Ge-
nerowaloby olbrzymie straty paliwa,
w zwigzku z faktem, ze wigkszo$¢ okre-
tow musiataby plyna¢ znacznie ponizej
swojej szybkosci ekonomicznej, a w ra-
zie koniecznosci blyskawicznego od-
wrotu bylyby tylko kulg u nogi. Ich
gléwnym zadaniem bylo zatem ostania-
nie konwojéw.

Do stuzby wszedl réwniez Ryiiho,
przebudowany z tendera okretéw pod-
wodnych. Uczestniczyl jednak tylko
w jednej walnej bitwie na Morzu Filipin-
skim. Za to réwniez zaliczal sie do wy-
brancéw losu, gdyz przetrwal japorniska
kapitulacje.

s, :
Fot. ,Ships of the World”

Lotniskowce desantowe

Japoniska armia byla po-
mystodawca niezwykle ory-
ginalnej odmiany lotni-
skowca — potgczenia okretu
desantowego z lotniskow-
cem eskortowym. Tak po-
wstaly dwa typy okretéw.
Akitsu Maru i Nigitsu Maru
tworzyly pierwszy, za$§ Ku-
mano Maru drugi. Obok sa-
molotéw przewozily réw-
niez sily desantowe. Przy
czym, jezeli wystgpowaly
w roli okretéw desantowych,
to z koniecznosci ich grupy lotnicze mu-
sialy by¢ znacznie zmniejszane. Niestety
wecigz jednak brak szczegétowych infor-
macji dotyczacych rzeczywistego uzycia
tych lotniskowcéw. Akitsu Maru wszedt
do stuzby juz 30 stycznia 1942 roku,
jego blizniak w marcu roku nastepne-
go. Oba byly réwnoczes$nie pierwszymi
lotniskowcami japonskich wojsk lado-
wych. Kumano Maru wszedt do stuzby
dopiero 30 marca 1945 roku jako piaty
i ostatni armijny lotniskowiec.

Wydaje sie, ze pierwotnym powo-
dem decyzji japonskich wojsk lado-
wych o posiadaniu wlasnych lotniskow-
c6w byly obawy, czy flota nie pozostawi
sit inwazyjnych bez wsparcia powietrz-
nego, kierujac swe lotniskowce do waz-
niejszych zadan operacyjnych. Sily de-
santowe pozostalyby woéwczas bez
eskorty przeciwpodwodnej, a ladujace
oddzialy pozbawione wsparcia z powie-
trza mogly znalez¢ sie w trudnej sytu-
acji. Wlasne lotniskowce gwarantowaly,
ze flota ich nie zabierze. Po za tym, ar-

Unryi — prototyp najliczniej budowanej serii japonskich lotniskowcéw. Ostatecznie do korica wojny weszty do stuzby 3, a kolejne 3 znajdowaly sie

w stoczniach w réznych fazach produkgji.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Taiho — teoretycznie udoskonalona wersja najlepszych japorskich lotniskowcéw typu Shékaku, w praktyce pechowa niedorébka. Wojenne

oszczednosci spowodowaly, Ze z idealnego lotniskowca, stat sie jego marng imitacjg — jedna bitwa, jedna torpeda, samo dno Morza Filipifiskiego.

mia mogla swobodnie przydzielaé je do
ostony tych konwojéw, ktére uznawa-
a za najwazniejsze. Z czasem pojawito
sie réwniez w wyzszym dowo6dztwie ar-
mii powatpiewanie w zdolno$¢ floty do
zapewnienia ostony transportom mor-
skim, stad kontynuacja programu budo-
wy lotniskowcéw armijnych. Ogromne
straty japonskiej zeglugi w latach 1943-
1945, poniesione za sprawg amerykan-
skich okretéw podwodnych, zdawaly sie
potwierdzaé¢ owe watpliwosci. Musimy
réwniez pamietad, ze o ile spadek pozio-
mu wyszkolenia pilotéw morskich za-
czal by¢ zauwazalny juz w poczatkach
1943 roku, o tyle analogiczny spadek
w lotnictwie armijnym nastgpil dopie-
ro w drugiej potowie roku. Decydowata
o tym kampania na Guadalcanalu, ktéra
mocno wykrwawita lotnictwo floty.

Sny o potedze

Sukces w Pear]l Harbor, w potgczeniu
z efektami Bitwy pod Kuantanem, po-
dziataly jak wstrzas na japorniska admi-
ralicje. Odtad nikt nie miat watpliwosci,
od ktérej klasy okretéw zalezy przy-
szlo$¢ Japonii. Stad w 1942 roku naro-
dzit sie gigantyczny, jak na mozliwos$ci
stoczniowe Japonii, plan rozbudowy flo-
ty lotniskowcow. Wykorzystujac gotowe
juz projekty, oparte na niezwykle uda-
nych jednostkach typu Shokaku i Hiryii,
postanowiono o zbudowaniu 8 ciez-
kich lotniskowcoéw typu Tuihé oraz 17
lekkich typu Unryii. Te 25 duzych lotni-
skowcow mialo w przysztosci zapewnié
Japonii panowanie na Pacyfiku. Plany
te byly catkowicie nierealne. Japonskie
stocznie mialy pelne portfele zaméwien.
Co prawda, prototypowy lotniskowiec
ciezki znajdowat sie juz w budowie, lecz
proces produkcji tak wielkich okretéw
byt o wiele dtuzszy niz lekkich. Stad, gdy

po Midway zdano sobie sprawe, ze po-
trzeby nagla, postanowiono skoncen-
trowaé si¢ na budowie jednostek typu
Unryii, ostatecznie jednak rozpoczeto
budowe tylko szesciu, takie bowiem byty
6wczesne mozliwosci. Z budowy po-
zostatych 18 lotniskowcéw trzeba bylo
ostatecznie zrezygnowaé. Zresztga na-
wet, gdyby jakim$ cudem Japonia zdo-
tata zrealizowaé ten ambitny program,
to i tak byt on znacznie stabszy od ame-
rykanskiego planu zbudowania 32 lotni-
skowcow typu Essex, z ktéry kazdy mogt
zaokretowac od 91 do 108 samolotow.
Podczas gdy mozliwosci Taihé nie prze-
kraczaly 84 maszyn, zas Unryii — 65.
Bitwa pod Midway wprowadzila
sporo paniki w japonskie szeregi. Chy-
ba nie zdawano sobie wcze$niej spra-
wy z wszystkich konsekwencji utraty,
az czterech duzych lotniskowcow. Ja-
ponii pozostaly tylko dwa takie okrety,
a co wiecej, na pojawienie si¢ nastep-
nych mozna bylo liczy¢ nie wcze$niej
niz w 1944 roku. Natychmiast zwery-

Fot. ,Ships of the World”

ostatecznie obie jednostki skierowano
do przebudowy. Na pochylniach znaj-
dowalo sie réwniez po jednej jednostce
blizniaczej do obu powyzszych okretéw,
ale stan zaawansowania byl na tyle nie-
wielki, ze bardziej optacato sie zaprze-
sta¢ ich budowy i zwolni¢ pochylnie dla
wznoszenia od stepki kolejnych nowych
lotniskowcéw. Czasy ciezkich okretéw
artyleryjskich juz minely i szkoda byto
marnowac na nie $rodki, zapewne wie-
lu zatowalo, ze wczesniej nie zdano so-
bie z tego sprawy. Niepodejmowanie
budowy superpancernikéw typu Yama-
to pozwoliloby zaoszczedzi¢ tonaz oko-
fo 200 000 t, ktéry mozna bylto wykorzy-
sta¢ znacznie rozsadniej. Ale to byta juz
przesztos¢.

Do przebudowy skierowano réwniez
dwa statki cywilne, wystarczajaco duze,
aby powstaly z nich lotniskowce eskor-
towe — Argentina Maru i Scharnhorst.
W tym samym 1942 roku rozpoczeto
wreszcie budowe trzech lotniskowcow
typu Unryii, stepki pod kolejne trzy po-

fikowano programy B . . i
budownictwa okre- Tabela nr 11. Stan liczhowy |aponsk_|ch' lotniskowcow w 1943
towego. Po pierw- roku (na koniec miesiaca)

sze, szukano duzych Miesiac Zyski Straty Stan
jednostek bojowych | - - 11
(powyzej 10 000 t), Il - - 11
w fazie konstrukcji, m 1 B 12
zdatnych do przebu- m . - 1
dowy na lotniskow-

ce, jak sie okazalo v - - 12
byly tylko dwie ta- Vi - - 12
kie: pancernik Shi- VI - - 12
nano, ktérego bu- Vil - - 12
dowe wstrzymano IX - - 12
jeszcze pod koniec X 1 _ 13
1941 roku, oraz kra: X 2 i 15
zownik ciezki Ibu-

ki. Prace projektowe X 1 1 15
nieco potrwaty, ale Razem 9 1
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fozono w roku nastepnym. Lecz wiece]
sie nie dalo, nie bylo wolnych pochyl-
ni. Przypomnijmy zreszta, ze po Mi-
dway w réznych stadiach budowy znaj-
dowalo sie juz i tak 5 lotniskowcéw. Do
konca roku trzy z nich weszly do stuz-
by, ale jednoczesnie rozpoczeto budowe
7 kolejnych. Stocznie mialy pelne rece
roboty produkowaly przeciez réwniez
niszczyciele, okrety podwodne i mase
réznych innych mniejszych, ale tez po-
trzebnych okretow.

Rok 1943

Rok 1943 nalezal do najspokojniej-
szych, jesli idzie o dziatalno$¢ japon-
skich lotniskowcéw w wojnie na Pacyfi-
ku. Nie doszlo do zadnej bitwy pomiedzy
okretami lotniczymi obu stron. Co wie-
cej, Japonia zdotata nawet podniesé
stan liczbowy swych lotniskowcéw do
15, przy czym w zadnym miesigcu ich
ogdlna liczba nie byla mniejsza niz 11.
Jednak réownia pochyta rozpoczela sie
4 grudnia 1943 roku, gdy okret podwod-
ny Sailfish zatopit lotniskowiec eskorto-
wy Chiiys, byt to sygnal ostrzegawczy
przed zagrozeniem ktérego nalezalo sie
szczegblnie obawiaé. Byta to jednak je-
dyna strata w tym roku, a wprowadzo-
no do stuzby 5 nowych lotniskowcéw
(Tabela nr 11).

Japonska Marynarka Wojenna wpro-
wadzila wéwczas do stuzby 3 typy lot-
niskowcéw. Na pierwszy skladaly sie
Chiyoda i Chitose, przebudowane z okre-
téw-baz wodnosamolotéw, pozostale
dwa tworzyly pojedyncze lotniskowce
eskortowe Kaiyé i Shinyo, przebudowa-

ne ze statkéw pasazerskich. O ile dwa
pierwsze okrety mialy, dzieki do$¢ wy-
sokiej predkosci, zasili¢ sity gtéwne floty,
o tyle dwa ostatnie byly klasycznymi lot-
niskowcami eskortowymi. Wojska lado-
we wprowadzily za§ wspomniany wyzej
Nigitsu Maru.

Pancerniki lotnicze

Trzeba przyznaé, ze pomystowosci Ja-
ponczykom nie brakowato. Aby zwigk-
szy¢ ilosé¢ okretéw lotniczych w stuz-
bie, opracowano projekt przebudowy
pancernikéw Ise i Hyiiga, polegajacy na
usunigciu z rufy czgsci artylerii gtéw-
nej i nadbudowaniu poktadu lotniczego.
Rekonstrukcja trwata od marca do lipca
1943 roku. W ten sposéb powstaly jedy-
ne w dziejach pancerniki lotnicze.

Nalezy jednak jasno powiedzieé, ze
koncowy efekt trudno uznaé za uda-
ny. W funkcji pancernikéw okrety nie
sprawdzilyby sie, ze wzgledu nie tyle na
ostabienie artylerii gtéwnej, co przede
wszystkim na niezwykle wrazliwy na
ostrzal poklad lotniczy. W funkcji lot-
niskowca okrety tez nie byly najlepsze,
a to ze wzgledu na niemozno$¢ ladowa-
nia samolotéw kolowych na poktadzie.
Katapultowane maszyny musialy albo
ladowaé na normalnych lotniskowcach,
albo w bazach ladowych, o powrocie
na poklad macierzysty nie byto mowy.
Oznacza to, ze w praktyce spetniaty ra-
czej role transportowcéw lotniczych niz
okretéw bojowych. Japonczycy oczywi-
$cie zdawali sobie z tego sprawe, jed-
nak uwazali, ze ich obecno$¢ wzmocni
grupy lotnicze lotniskowcéw, a wobec

nieuchronnych strat w walce z prze-
ciwnikiem, nie powinno by¢ problemu
z ladowaniem samolotéw z pancerni-
kéw na innych okretach lotniczych. Po
drugie, czes$é lotnictwa pancernikéw
mialy stanowi¢ wodnosamoloty, te juz
mogly spokojnie wodowaé przy burcie
i powrdcié¢ na poklady. Jakby na to nie
patrzeé, kazdy z okretow mogt zaokreto-
waé do 22 maszyn, a ich predko$¢ mo-
gla siega¢ nawet 25 weztéw. Przypo-
mnijmy, ze odpowiadato to mniej wiecej
predkosci najwolniejszych lotniskow-
c6w uderzeniowych w 6wczesnej ce-
sarskiej flocie — typowi Junyo, zatem nie
spowolnialyby sit gléwnych. Jednak de-
finitywna ocena ich przydatnosci bojo-
wej nie jest mozliwa, gdyz nigdy ich lot-
nictwo nie zostalo uzyte w walce, nawet
pod Leyte nie mialy na swych pokla-
dach zadnych maszyn. Oba okrety zo-
staly zatopione w lipcu 1945 roku przez
amerykanskie lotnictwo poktadowe.

Rok 1944

Kolejny, 1944 rok byt dla japonskiej
floty lotniskowcow pieklem. Zaczat sie
od zatopienia 12 stycznia lotniskowca
desantowego armii Nigitsu Maru, kt6-
rego sprawcg byl okret podwodny Hake.
W czerwcu Potgczona Flota zdecydowa-
ta sie wreszcie, po péttorarocznej prze-
rwie, wyj$¢ naprzeciw lotniskowcom
amerykanskim. W bitwie pod Maria-
nami (na Morzu Filipifiskim) starlo sie
9 lotniskowcow wiceadmirata Jisabu-
ro Ozawy, z 15 amerykanskimi admira-
ta Raymonda Spruance’a. Zakonczyta
sie ona niemal unicestwieniem japon-

Ise — wraz z blizniaczym Hyuga byly przedstawicielami jedynego w $wiatowym budownictwie okretowym typu pancernika lotniczego. Ich przebu-

dowa byfa dramatyczna i pomystowa, lecz z gruntu chybiong préba wzmocnienia japoriskiej floty lotniskowcow.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Tabela nr 12. Przyczyny zniszczenia japonskich lotniskowcow
Sprawca 1942+t 1943 r. 1944 . 1945 1. Razem
samoloty poktadowe 6 4 3 13
okrety podwodne 0 9 0 10
okrety nawodne 0 1 0 1
razem 6 14 3 24

skiego lotnictwa poktadowego i utra-
ta kolejnych 3 lotniskowcéw: Taiho,
Shokaku i Hiyo, z ktérych dwa pierw-
sze zostaly zatopione przez okrety pod-
wodne, odpowiednio Albacore i Caval-
la. Amerykanskie okrety podwodne staly
sie prawdziwymi pogromcami japon-
skich lotniskowc6w: 18 sierpnia Rasher
zatopil Taiyo, 16 wrze$nia Barb zato-
pit Unyo, 15 listopada Queenfish zato-
pit Akitsu Maru, 17 listopada Spadefish
zatopit Shinyo, 29 listopada Archerfish
postat na dno najwiekszy é6wczesny lot-
niskowiec $wiata Shinano, 19 grudnia
Redlfish zatopit Unryii.

W tym miejscu pojawia si¢ pytanie
skad tak znaczna rola okretéw podwod-
nych w eliminacji japonskich lotniskow-
c6w (Tabela nr 12). Po pierwsze, musi-
my pamietaé, ze az tak liczne sukcesy
podwodniakéw byly mozliwe wytacz-
nie ze wzgledu na $wietnie dzialajacy
wywiad radiowy. Zdolno$¢ Ameryka-
néw do dekodowania japonskich szy-
frow pozwalala, nader czesto i precyzyj-
nie, po prostu skierowaé mysliwego na
akwen towiecki, a reszta zalezata juz od
umiejetno$ci dowédcey i zatogi. Po dru-
gie, przypomnijmy ze wigkszo$¢ japon-
skich lotniskowcéw byla okretami prze-
budowanymi, spoéréd 10 utraconych
w atakach okretéw podwodnych, az

6 posiadato kadluby statkéw cywilnych.
Tonely zatem podobnie jak te topione
masowo przez niemieckie U-booty na
Atlantyku. Puszczenie na dno jednost-
ki podobnej wielkosci wymagato zwy-
kle okoto 2 celnych torped. Wreszcie po
trzecie, system obrony przeciwpodwod-
nej byl przez Japonczykéw niezwykle
zaniedbany i wcale nie chodzi o liczbe
okretéw, czy ich klasy. Japonczycy po-
siadali bowiem lotniskowce eskortowe,
niszczyciele, jaki i wszelkie inne okre-
ty eskortowe znane éwczesnej technice
wojennej, umieli tez korzysta¢ z lotnic-
twa do wykrywania podwodnego prze-
ciwnika i naprowadzania na niego wia-
snych eskortowcéw. Doktryna walki nie
byla zatem wcale gorsza od alianckiej.
Rzeczywistymi bolgczkami japonskiej
floty byly: niewielka zdolno$¢ wykrywa-
nia okretéw podwodnych w zanurze-
niu i w nocy oraz zbyt mata sita niszcza-
ca bomb glebinowych. Do namierzania
jednostek zanurzonych uzywano gléw-
nie hydrofonéw, co bardziej odpowia-
dalo pierwszej, niz drugiej wojnie $wia-
towej. Takze radar wszedl na poktady
japonskich okretéw pézno i do kon-
ca wojny nie osiagnat jakosci technicz-
nej poréwnywalnej z aliancka. Z kolei
niska sita wybuchu tadunkéw glebino-
wych byta chyba obliczana na mozliwo-

Tabela nr 13. Stan liczhowy japonskich
lotniskowcow w 1944 roku (na koniec
miesiaca)

Miesiac Zyski Straty Stan

I - 1 14
I - - 14
1] 1 - 15
v - - 15
v - - 15
Vi - 3 12
Vi - - 12

ULl 2 1 13
IX - 1 12

X 1 4 9
Xl 1 3 7
Xl - 1 6

Razem 5 14

$ci wlasnych okretéw podwodnych, kto-
rym daleko byto do niemieckiej jakosci.
Sa to jednak tylko przypuszczenia.

W pazdzierniku pod Leyte doszlo do
najwiekszej bitwy wojny na Pacyfiku.
Jednak gléwng role Japonczycy wyzna-
czyli w niej pancernikom i kragzowni-
kom. Lotniskowce niezdolne do prze-
ciwstawienia si¢ amerykanskim sitom
powietrznym byly juz jedynie przyne-
ta. Zatonely, gléwnie pod ciosami ame-
rykanskich samolotéw, wszystkie 4 bio-
race udzial w walce: Zuikaku, Zuiho,
Chitose i Chiyoda. Przy czym, ten ostat-
ni mial watpliwy zaszczyt by¢ jedynym
japonskim lotniskowcem zatopionym
ogniem artylerii okr¢towe;.

Rok zamknat si¢ dla Japonii przeraza-
jacym wynikiem, utracono az 14 lotni-
skowcow, podczas gdy do stuzby wpro-

Shinano — bezapelacyjnie najwiekszy lotniskowiec $wiata... w dniach od 19 do 29 listopada 1944 roku. Przebudowany z nieukonczonego super-

pancernika typu Yamato.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Ryiiho, Katsuragi, Kaiyo i Ku-
mano Maru. Wszystkie zosta-
ly zlomowane jeszcze w la-
tach czterdziestych, cho¢
wykorzystywano je bezpo-
$rednio po wojnie do przewo-
zu do Japonii repatriantéw
z innych obszaréw Azji (Tabe-
la nr 15).

Po zakonczeniu wojny Ja-
poniskie Sily Samoobrony
nie posiadaly juz lotniskow-
- ﬁ céw, uznano te bron za szcze-

gblnie ofensywng. A jednak
wraz z uplywem czasu zacze-
fo sie pojawiaé¢ w stuzbie co-
raz wiecej okretow lotniczych

Amagi — interesujacy widok na wrak lotniskowca typu Unryd, efekt ataku powietrznego. Fotografia w symbolicz-
ny sposdb oddaje tragiczny koniec potegi Japoiskiej Marynarki Wojennej na morzu.

wadzono jedynie 5 nowych (Tabela nr
13). To byl pogrom, wiec to co nastgpi-
o w 1945 roku bylo juz tylko kopaniem
lezacego.

Lotniskowiec zaopatrzeniowy
Japonczycy maja réwniez na swym
koncie zbudowanie lotniskowca za-
opatrzeniowego. Powstal on w wyniku
przebudowy Shinano — nieukonczone-
go, trzeciego pancernika typu Yamato.
Przy czym geneza pomystu jest nieco ta-
jemnicza. Rozwazano poczatkowo zbu-
dowanie lotniskowca uderzeniowego,
o rekordowej liczbie 150 samolotéw po-
ktadowych, lecz zrezygnowano z tego.

Tabela nr 14. Stan liczbowy japonskich
lotniskowcow w 1945 roku (na koniec
miesiaca)

Miesiac Zyski Straty Stan

I 1 - 7
I 1 1 7
1] 1 - 8
vV - - 8
V - - 8
Vi - - 8
VI - 2 6
Vil - - 6
Razem 3 3

Powodem miala by¢ zbyt duza skala
koniecznej w takim przypadku rekon-
strukcji. Zdecydowano sie na wariant,
ktéry mial zaoszczedzi¢ czas i mate-
rialy®. Shinano miat mie¢ do$¢ niedu-
zg grupe lotniczg, zlozong z 47 samo-
lotéw, lecz w zamian przewozi¢ zapasy
dla lotnictwa poktadowego innych lot-
niskowcow i stuzy¢ jako ,lotnisko prze-
lotowe”, na ktérym uzbrajano by i tan-
kowano powracajgce z misji maszyny,
aby je skierowaé¢ do ponownego ude-
rzenia. Tak, czy owak, Shinano byt naj-
wigkszym lotniskowcem II wojny $wia-
towej, z wypornoscig wynoszaca 65 800
t. Wszedt do stuzby 19 listopada 1944
roku. I az trudno uwierzyé, ale 6w
ogromny okret zatongt po trafieniu za-
ledwie 4 torpedami. Winna temu byta
panika personelu stoczniowego, ktéry
wcigz byl obecny na pokltadzie w czasie
rejsu probnego 29 listopada 1944 roku
oraz brak doswiadczenia zalogi $wiezo
wcielonej jednostki.

Rok 1945
Rok 1945 przedstawiat juz tylko ago-
nie japonskich lotniskowcow. Yama-
shiro Maru zostat zatopiony przez lot-
nictwo 17 lutego. 24 lipca lotnictwo
zniszczyto Amagi i Shimane Maru. Teo-
retycznie straty bezpowrotne zamkne-

lotniskowcow

Tabela nr 15. Powojenna likwidacja japonskiej floty

ly sie liczba 3 lotniskow-
c6w, co prawda doktadnie
wyréwnang wprowadzo-

nymi do stuzby, ale to wy-

facznie pozory (Tabela nr

14). Sposréd 6 lotniskow-

céw, ktore pozostaly Japo-

nii do kofica wojny wszyst-

kie byly mniej lub bardziej

Okret Rok Przyczyna

Ryiihd 1946 ztomowanie
Katsuragi 1946 ztomowanie

Kaiyo 1946 ztomowanie

Hosho 1947 ztomowanie

Junyo 1947 ztomowanie
Kumano Maru 1947 konwersja na statek

uszkodzone. Wymienmy
je z nazwy: Hosho, Junyo,

Fot. ,Ships of the World”

réznych odmian, i raz po raz
odzywaja glosy w sprawie
wzmocnienia japonskiej floty
lotniskowcami. Koresponduje to zresz-
ta z wzrastajagcym poczuciem zagroze-
nia ze strony Korei Pélnocnej, ale chy-
ba i Chin. A i sentyment wiaz pozostaje
zywy: Pearl Harbor, Cejlon, Morze Ko-
ralowe, Santa Cruz, w koncu te sukce-
sy przyniosly Japonii jej lotniskowce. ®
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6. Migdzy bajki mozna wlozy¢ argument, ze Ja-
ponczycy nie cheieli umieszczac tak duzej grupy lot-
niczej w obawie o brak wystarczajacej ilosci samo-
lotéw i lotnikéw. Przebudowa ruszyla w 1942 roku,
gdy nikomu w Japonii nie miescita si¢ jeszcze w glo-
wie sytuacja kadrowa lotnictwa z 1944 roku!
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Przy nabrzezu nr 45 portu rybackie-
go San Francisco obok ,konia robocze-
go” drugiej wojny $wiatowej — statku
typu ,Liberty” — Jeremiah O’Brien, stoi
okret podwodny- muzeum Pampanito.
Okret nalezy do typu ,Balao”, 122 ta-
kie jednostki weszly w sktad U.S. Navy
w latach 1943-1946. Typ ,Balao” stano-
wit rozwiniecie jednostek typu ,Gato”
(najliczniejszych okretéw podwodnych
amerykanskiej floty, w latach 1941-1944
do stuzby weszlo 195 sztuk), do ktérego
odnosilo sie okreslenie ,fleet type sub-
marines” — okretéw podwodnych prze-
znaczonych do dziatan w sktadzie ze-
spoltéw jednostek nawodnych.

Stepke pod prototyp serii ,Balao”
polozono 27 pazdziernika 1942 roku
w stoczni marynarki wojennej w Ports-
mouth, a do stuzby oddano go 2 kwiet-
nia 1943. W budowie jednostek serii
uczestniczyly jeszcze 4 stocznie: Wm
Cramp Shipbuilding, Filadelfia, Mare
Island Navy Yard, Kalifornia oraz Elec-
tric Boat Company, Groton i Manito-
woc. Okrety typu ,Balao” braty aktywny
udzial w dziataniach bojowych na Pacy-
fiku, a na ich konto nalezy zapisa¢ zna-
czaca cze$é z zatopionych przez ame-
rykanskie sity podwodne 1152 statkéw
o lacznym tonazu 4 868 584 t i ponad
poltorej setki jednostek japonskiej mary-
narki wojennej, w tym najwigkszy okret
II wojny $wiatowej — lotniskowiec Shi-
nano (71 890 t), postany na dno przez
Archerfish.

Po zakonczeniu II wojny Swiatowej
cze$¢ okretéw odstawiono do rezerwy,
a wiekszo$¢ pozostawionych w stuzbie
przeszla modernizacje i przezbrojenie
do wykonywania rozlicznych zadan spe-
cjalnych (testowanie nowych systeméw
hydrolokacji, dozoér radiolokacyjny, wy-
sadzanie desantéw itp.). Podstawowym
celem modernizacji wg programu GUP-
PY (Greater Underwater Propulsive Po-
wer) I, 1A, 11, TIA, III bylo zwiekszenie
predkosci i zasiegu w zanurzeniu dzie-
ki bardziej oplywowym ksztattom ka-
dtuba i zwigkszeniu pojemnosci baterii
akumulatoréw. W okresie pézniejszym
spora cze$¢ okretéw zmodernizowa-
nych w ramach programu GUPPY, zo-
stata przekazana flotom innych panstw
(niektére z nich pozostajg w stuzbie do
chwili obecnej). W latach 1947-1948
SS-337 Carbonero i SS-348 Cusk byty
uzbrojone w skrzydlate pociski rakie-
towe ,Loon”, stworzone na bazie nie-
mieckich samolotéw-pociskéw V-1, tym
samym stanowily pierwsze okrety pod-
wodne — nosiciele rakiet. W koncu lat
70-tych ze skladu amerykanskiej floty
wycofano ostatni okret podwodny typu
,Balao” — LPSS-315 Sealion (transpor-
towiec desantowy).

Pokrétce zapoznamy si¢ z konstruk-
cja okretéow ,Balao”. Byly to dwuka-
dtubowe okrety podwodne, posiadaja-
ce kadluby lekki i sztywny. Catkowicie
spawany kadtub sztywny miat ksztalt
cylindra o maksymalnej $rednicy 4900

Zewnetrzny widok Pampanito.
Fot. (wszystkie w artykule) Aleksandr Mitrofanov
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mm ze sferycznymi zakoniczeniami i ze-
wnetrznym rozmieszczeniem wreg. Byt
on wykonany ze stali o granicznej ela-
styczno$ci 35 x 103 funtéw/stope? i gru-
bosci 7/8” (okoto 22 mm), co zapewnia-
fo roboczag glebokos¢ zanurzenia 122
m (zamiast 90 m w jednostkach typu
,Gato”, w ktorych wykorzystywano stal
o grubosci 5/8” i mniejszej elastyczno-
$ci granicznej), a graniczng okoto 280
m. Warto wspomnie¢, ze juz w swo-
im pierwszym rejsie bojowym Pam-
panito zanurzat sie glebokosé¢ do 200
m. Grodzie wodoszczelne dzielily ka-
dlub sztywny na 8 przedzialéw, a plat-
forma na 2 poziomy. Kiosk byt wykona-
ny ze stali o granicznej elastycznosci 40
x 103 funtéw/stope? zwiekszonej grubo-
$ci, co zapewnialo ochrone przed poci-
skami matokalibrowymi i odtamkami
oraz zmniejszalo zagrozenie w przepad-
ku staranowania.

Kadtub lekki, w ktérym znajdowa-
1y sie zbiorniki balastowe i paliwowe,
byl wykonany z migkkiej stali o grubo-
$ci 3/8” (okolo 9,5 mm). Poktad nadbu-
déwki wykonano czeSciowo z klepki te-
akowej. Okrety typu ,Balao” posiadaty
nastepujgce wymiary podstawowe (dtu-
go8¢ x szeroko$é x zanurzenie) — 95 x
8,3 x 4,8 m. Wyporno$¢ nawodna wy-
nosita 1525 t, a podwodna odpowiednio
2415t

Uzbrojenie torpedowe obejmowato
10 wyrzutni torpedowych kal. 533 mm
(6 dziobowych i 4 rufowe) oraz 24 tor-
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pedy typu Mk 14 (parogazowe) i Mk
18 (elektryczne, zaczely wchodzié na
uzbrojenie w roku 1943). Obliczanie pa-
rametrow strzelan torpedowych wyko-
nywano za pomocg analogowego prze-
licznika elektromechanicznego (Torpedo
Data Computer — TDC) Arma Mark I1I,
Mod 5, chluby amerykanskich podwod-
nikéw, zadna inna zagraniczna mary-
narka wojenna nie dysponowala tak
nowoczesnym urzadzeniem. Do wal-
ki z celami nawodnymi i powietrznymi
wykorzystywano uzbrojenie artyleryj-
skie Pampanito, sktadajace sie z dzia-
fa kalibru 102 mm, ustawionego na po-
ktadzie nadbudéwki (niektére jednostki
tego typu posiadaly 2 takie dziala), auto-
matycznego dziata przeciwlotnicze kali-
bru 40 mm Bofors (na niektérych okre-
tach montowano dziato kalibru 37 mm
lub 2 pojedyncze automatyczne dzia-
ta przeciwlotnicze kalibru 20 mm) oraz
automatycznego dziala kalibru 20 mm
Oerlikon (niektére jednostki byly uzbro-
jone w 4 takie dziala), zamontowanych
na obrzezach kiosku.

W odréznieniu od okretéw podwod-
nych innych panstw, sifownie amery-
kanskich jednostek tej klasy opieraly sie
na zasadzie pelnego napedu elektrycz-
nego, to znaczy gtéwne silniki wyso-
koprezne nie posiadaly mechaniczne-
go polaczenia z walami napedowymi.
Do zasilania gléwnych generatorow
wykorzystywano 10-cylindrowe (lub
9-cylindrowe na niektérych okretach)
dwusuwowe przeciwbiezne silniki wy-
sokoprezne firmy Fairbanks-Morse 38D
8 1/8 (0 mocy 1600 KM przy 720 obro-
tach/minute). Stosowano réwniez dwu-
suwowe 16-cylindrowe silniki wyso-
koprezne w uktadzie firmy General
Motors Gm 16-278A o mocy 1600 KM
przy 750 obrotach/minute. Silniki wy-
sokoprezne byly polaczone z generato-
rami pradu stalego o mocy po 1100 kW
(2.650A, 415 V). Sitownie wyposazono
takze pomocniczy generator wysoko-
prezny o mocy 300 kW napedzany przez
7-cylindrowy silnik Fairbanks-Morse
38E 5 1/8 lub 8-cylindrowy General Mo-
tors GM 8-268 (450 KM przy 1200 obro-
tach na minute).

Okrety typu ,Balao” posiadaty dwu-
walowy uktad napedowy. Kazdy wat
napedowy Pampanito byt poruszany za
po$rednictwem przektadni Westingho-
use przez 2 silniki elektryczne firmy El-
liot 0 nominalnej tgcznej mocy 2700 KM
(przy napieciu 415 V). Przekladnia ob-
nizata liczbe obrotéw/minute z 1300 do
280. W polozeniu nawodnym przektad-
nia umozliwiata przekazywanie mocy

w przedziale 20-2700 KM, co odpowia-
dato liczbie 67-282 obrotéw/minute,
a w potozeniu podwodnym odpowied-
nio 30-1719 KM (38-219 obrotéw/mi-
nute). W celu obnizenia poziomu hatasu
cze$¢ jednostek (poczawszy od SS-343
Clamagore) byla wyposazona w silniki
elektryczne identycznej mocy, pracujace
bezposrednio na waly napedowe. Sys-
tem napedu elektrycznego cechowat sie
duza elastycznoscia. Najczesciej stoso-
wano nastepujacy rezim pracy (w poto-
Zeniu nawodnym): 2 generatory gféwne
poruszaly waly napedowe, 2 pozostate
tadowaly baterie akumulatoréw, a ge-
nerator pomocniczy zaspakajat wszyst-
kie pozostale potrzeby. Pomocnicze sil-
niki elektryczne mogly pracowaé przy
napieciu w przedziale 175-345 V, a sie¢
oSwietleniowa — 115 V. Wyposazenie,
wymagajgce zasilania prgdem prze-

miennym (radiolokatory, urzadzenia
hydroakustyczne, $rodki tacznosci ra-
diowej i inne) korzystalo z przetwornic
elektrycznych.

Zasilanie energig elektryczng w po-
fozeniu podwodnym zapewnialy 2 gru-
py baterii akumulatoréw, liczace po
126 ogniw. Laczna pojemno$é¢ wynosita
5320 Ah. Kazdy z elementéw miat mase
okoto 750 kg. Baterie wyposazone byly
w system wymuszonej wentylacji oraz
wskazniki poziomu powietrza i wodoru.

Predkos¢ okretéw w polozeniu na-
wodnym wynosita 21 weztéw, a w zanu-
rzeniu siegala 9-10 wezléw (przez okres
45 minut). Zasieg w potozeniu nawod-
nym przy predkosci 10 weztéw wynosit
okoto 12 000 Mm, a w zanurzeniu od-
powiednio — 200 Mm (przy 3 wezlach)
lub 95 Mm przy 5 weztach. Autonomicz-
nos$¢ na podstawie zapaséw zywnoSci

Dziobowy przedziat torpedowy.

Dziato kalibru 127 mm
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Przedziat silnikéw elektrycznych (Motor Room).

i stodkiej wody wynosita okoto 70 déb.
Zapas wody stodkiej wynosit 20 t, w tym
4,5 t wody destylowanej do akumulato-
réw. Do jego uzupelniania stuzyly 2 wy-
parowniki Kleinschmidt Model S o wy-
dajnosci okoto 3,6 t/dobe kazdy. Dobowe
zuzycie wody wynosito okoto 2,3 t. Do
przechowywania zywnosci stuzylty ko-
mory chlodnicze, wyposazone w agre-
gaty chtodnicze pracujace na freonie 12,
ktére zabezpieczaly takze prace wytwor-
nicy lodu i urzadzenia do schladzania
wody pitnej.

Zapas sprezonego powietrza do prze-
dmuchiwania balastéw, rozruchu sil-
nikéw wysokopreznych, strzelan tor-
pedowych, tadowania akumulatoréw
pneumatycznych systemu hydrauliki,
systemu regeneracji powietrza i innych
potrzeb przechowywano pod ci$nie-
niem 211 atm w 36 butlach o tgcznej
pojemnosci 15,9 m3. Zapas ten byl uzu-

Tablica rozdzielcza.

pelniany za pomoca 2 sprezarek z na-
pedem elektrycznym Hardie-Tynes
o wydajno$ci po 0,57 m3/godz. Prze-
dmuchiwanie balastéw w polozeniu na-
wodnym odbywalo sie za pomocg nape-
dzanej elektrycznie dmuchawy niskiego
ci$nienia (0,7 atm).

Do zapewnienia normalnego sktadu
chemicznego i odpowiedniej tempera-
tury w przedziatach okretu podwodne-
go stuzyl system wentylacji, klimatyzacji
i regeneracji powietrza. Ogélnookreto-
wy system wentylacji skladat sie z elek-
trycznego wentylatora ssacego (nawiew)
o wydajnosci 113 m3/minute oraz wen-
tylatora wyciggowego (wywiew) o wy-
dajnosci 71 m3/minute. System kli-
matyzacyjny skladal sie z 2 urzadzen,
pracujacych na freonie 12. W zanurze-
niu do oczyszczania powietrza z nad-
miaru dwutlenku wegla (normalny po-
ziom okoto 3%) stuzylo 37 pojemnikéw

kazdy z 7 kg chemicznego pochlaniacza
Co,, rozmieszczonych réwnomiernie
w przedziatach jednostki. W razie po-
trzeby mozliwe byto podawanie powie-
trza lub tlenu, przechowywanego w 11
standardowych butlach.

Okrety typu ,Balao” posiadaly 4 sys-
temy hydrauliczne (w okretach przed-
wojennych projektéw funkcje te reali-
zowaly systemy pneumatyczne badz
silniki elektryczne). Ogélnookreto-
wy system hydrauliczny (ci$nienie ro-
bocze 42 — 49 atm) zabezpieczal prace
zaworéw odpowietrzania i zalewania
balastéw, zbiornikéw balastowo-pali-
wowych i innych, zaworéw nawiewu
systemu wentylacji i odprowadzenia
gazéw spalinowych silnikéw wysoko-
preznych, urzadzen podnoszonych (pe-
ryskopy, antena radiolokatora SV, sta-
¢ji hydroakustycznej), pokryw wyrzutni
torpedowych, dziobowych steréw glebo-
kosci, kabestanéw i awaryjnego kiero-
wania sterami. Ster kierunkowy, dziobo-
we i rufowe stery glebokosci posiadaty
wlasny autonomiczny system hydrauli-
ki. Na weze$niejszych jednostkach serii
podnoszenie i opuszczanie peryskopow
zapewnialy silniki elektryczne, jednak
pOzniej na wszystkich okretach zamie-
niono je na system hydrauliczny.

Zanurzenie i wynurzenie okretu pod-
wodnego odbywalo si¢ poprzez zalewa-
nie badZ przedmuchiwanie zbiornikéw
balastowych, ktére dzielily sie na 4 gru-
py: balasty gtéwne (main ballast tank),
balasty zmienne (variable ballast tank),
balasty specjalne (special ballast tank)
oraz zbiorniki balastowo-paliwowe (fuel
oil ballast tank). Zbiorniki gtéwnego ba-
lastu dzielity si¢ na 4 grupy (facznie 10
zbiornikéw). Wszystkie stanowity model
bez kingstonéw, a zawory odpowietrza-
nia posiadaly grawitacyjne badz awa-
ryjne reczne sterowanie. Zbiorniki byly
przedmuchiwane powietrzem pod ci-
$nieniem 42,2 atm lub 0,7 atm (w po-
fozeniu nawodnym i peryskopowym).
W sktad zbiornikéw balastu zmiennego
wchodzity dziobowe i rufowe zbiorni-
ki regulacji trymu (trim tank), 2 zbiorni-
ki balastu pomocniczego, rozmieszczo-
ne na burtach w rejonie $rédokrecia
oraz zbiorniki kompensacyjne torped
(water round torpedo tank), obstugujace
system wyréwnawczy. Do zbiornikéw
balastu specjalnego zaliczano zbiorni-
ki szybkiego zanurzenia (negative tank),
bezpieczenstwa (safety tank) oraz dzio-
bowy zbiornik ptywalnosci (bow bu-
oyancy tank). Zbiornik szybkiego za-
nurzenia stuzyt do nadania jednostce
ujemnej plywalnosci, zawory wenty-
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lacji i zalewania posiadaly hydraulicz-
ny i awaryjny — reczny system sterowa-
nia. Przedmuchiwane byly powietrzem
o ci$nieniu 15,8 atm, osuszanie i zale-
wanie mozliwe bylo réwniez z wykorzy-
staniem pompy regulacyjnej. Zbiornik
bezpieczenstwa petnit funkcje przeciw-
ng — nadawat plywalnos$¢ dodatnig. Nor-
malnie w polozeniu podwodnym byt
calkowicie zapelniony, do jego prze-
dmuchiwania wykorzystywano powie-
trze pod ci$nieniem 211 atm, pozwala-
jace na szybkie (awaryjne) wynurzenie.
Dziobowy zbiornik ptywalnosci stuzyt
do korygowania nadmiernego przegte-
bienia na dziéb oraz stwarzania prze-
glebienia na rufe w czasie wynurzania.
Zbiornik nie posiadal kingston6w, ste-
rowanie zaworami odpowietrzania hy-
drauliczne i reczne, przedmuchiwanie
powietrzem o ci$nieniu 211 atm. Zbior-
niki balastowo-paliwowe mogly stu-
zy¢ do przechowywania zapasu paliwa,
a po jego zuzyciu w charakterze gtéwne-
go balastu. Jego zawory sterowane byly
hydraulicznie i recznie, kingstony zale-
wania — wylacznie recznie. Przedmu-
chiwanie powietrzem o ci$nieniu 42,2
atm badz 0,7 atm. Kompensacje objeto-
$ci zuzywanego paliwa wodg zaburtowg
zapewnial specjalny system (compensa-
ting water system).

Uktad regulacyjny obejmowat 2 gru-
py zbiornikéw balastu zmienne-
go i specjalnego. Byl on obstugiwany
przez czterostopniowg, pompe wiro-
wa, o maksymalnej wydajnosci 1,13
m3/minute, ktéra stanowita réwniez re-
zerwowg jednostke systemu zezowe-
go 1 przeciwpozarowego. Do osuszania
przedziatéw okretu stuzyt uktad z pom-
pa ttokowa, zapewniajacg maksymalne
ci$nienie 16 atm. Pompa z¢zowa stano-
wila rezerwowg jednostke pompy regu-
lacyjnej.

W chwili wejécia do stuzby jednost-
ki typu ,Balao” dysponowaly najnowo-
czes$niejszymi srodkami nawigacji, ob-
serwacji, radiolokacji, hydroakustyki
i tacznosci. Pampanito byt wyposazo-
ny w nastepujace $rodki radiolokacyjne:
SV (stacja zamontowana w lipcu 1945
w zamian radaru typu SD) — radar wy-
krywania celéw powietrznych i nawod-
nych, radar SJ-1 — do wykrywania cel6w
nawodnych i powietrznych, a takze ce-
16w nawigacyjnych, ST - dalmierz radio-
lokacyjny, wbudowany w jeden z pery-
skopow, stuzyt do okreslania odlegtosci
od celu, ABK-1 (2 zestawy) i system BN
rozpoznawania ,swoéj-obcy” (Identyfi-
cation Friend or Foe), systemy radiolo-
kacyjne AN/APR-1 i AN/SPA-1. W sktad

e TORATION
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wyposazenia hydroakustycznego wcho-
dzily: hydrolokator pasywny JT (zamon-
towany w lipcu 1945 w zamian za JP-1),
pozwalajacy na uzyskiwanie informa-
¢ji o celach, ktére mogl wykorzystywaé
przelicznik strzelan torpedowych TDC,
hydrolokator aktywny WCA, szumona-
miernik firmy Submarine Signal Corpo-
ration, batytermograf CBT40131 (urza-
dzenie do rejestracji temperatury wody
zaburtowej). Do okreslania odleglosci
i namiaru miejsca wybuchu bomb gle-
binowych stuzyly wskazniki odleglosci
(Depth Charge Range Estimator) oraz
kierunku (Depth Charge Direction In-
dicator). W sktad $rodkéw nawigacji
wchodzit system DAS-3 LORAN, logi
Bendix Pit Log i Bendix Dummy Log
(zainstalowany latem 1945 roku), zyro-
kompasy Arma Mark VII i Arma Mark
IX, kursograf Arma Mark V (Dead Rec-

koning Analyser) i Arma Mark IV Class
3 (Dead Reckoning Tracer) oraz inne wy-
posazenie. Do obserwacji potozenia na-
wodnego, okreslania odlegtosci celow
i ich katéw kursowych, przekazywa-
nia informacji do przelicznika strzelan
torpedowych TDC stuzyly 2 peryskopy.
Dziobowy peryskop N 1 (general obse-
rvation scope) stuzyt do obserwacji ogél-
nej, okreslania dystansu do celéw za po-
mocg wbudowanego radiodalmierza.
W czasie ataku wykorzystywano pery-
skop rufowy N 2 (attack scope) z dalmie-
rzem optycznym. Dtugo$¢ peryskopow
wynosita okolo 12 m. Do wykonywa-
nia fotografii przez peryskopy stuzyty
35 mm aparaty Eastman-Kodak Mark
I Submarine Periscope Camera.
Lacznos¢ radiows zapewnialy od-
biorniki RAK-6, PAL-6 i RBH-2, nadaj-
nik TBL-7, odbiornik-nadajnik ultra-
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kroétkofalowy (VHF — UKF) SCR-624B
(zainstalowany latem 1945 w zamian
radiostacji AN/JARC-4). Do odbioru ogdl-
nie dostepnych stacji radiowych w me-
sie zatogi byl zainstalowany odbiornik
RBO. Tajng tacznosé radiowa zapew-
niata maszyna szyfrujaca ECM Mark II.
W sktad tacznosci wewnetrznej wcho-
dzily system rozglosni ogélnookretowe;j
(general announcing system), system sy-
gnalizacji alarmowej (alarm systen)
oraz system lacznosci telefonicznej
dwoéch rodzajéw.

Teraz odbedziemy krotka wycieczke
po pokladzie USS Pampanito. W dziobo-
wym przedziale torpedowym (Forward
Torpedo Room) znajdowalo sie 6 wy-
rzutni torpedowych, stelaze dla 10 tor-
ped zapasowych, luk do zaladunku tor-
ped, wyposazenie do zatadunku torped
i przetadowywania wyrzutni torpedo-
wych, dziobowy luk wejsciowy, pelnig-
cy rowniez funkcje przedziatu sluzy do
awaryjnego opuszczania zatopionego
okretu przez zaloge (escape trunk) oraz
przewody hydrauliczne dziobowych ste-
réw glebokosci i kabestanu, WC, wypo-
sazenie hydroakustyczne wraz z logiem,
a takze koje dla 14 czlonkéw zalogi.
W przedziale znajdowalo si¢ réwniez
stanowisko tadowania akumulatoréw
torped elektrycznych Mk 18 oraz spala-
nia wydzielajacego sie przy tym wodo-
ru.

Dalej w kierunku rufy znajdowat sie
dziobowy przedzial akumulatoréw (For-
ward Battery Compartment), w zargonie
marynarskim nazywany ,krajem ofice-
réw” (officer’s country). Tu znajdowa-
fa si¢ kabina d-cy, dwu- i trzyosobowe
kabiny oficerskie, piecioosobowa kabi-
na podoficeréw starszych (chief petty

officer’s), tazienka oficerska i mesa z bu-
fetem, kancelaria okretowa i wentylato-
ry baterii akumulatoréw. Pod platforma
w tym przedziale znajdowala sie bate-
ria akumulatoréw skladajaca sie ze 126
ogniw.

Na gérnym poziomie nast¢pnego
przedziatu znajdowala sie centrala (Cen-
tral Room), a na dolnym pomieszczenie
pomp (Pump Roont). W centrali miesci-
ly sie stanowiska kierowania dziobowy-
mi i rufowymi sterami zanurzenia, za-
pasowe stanowisko kierowania sterem
kierunku z telegrafem maszynowym,
kabina radiowa, panel wskaznikéw po-
tozenia otworéw zaburtowych (Hull
Opening Indicator Panel, zwany w zar-
gonie ,choinkg bozonarodzeniowg” —
Christmas Tree), pokazujgcy polozenie
klap zaworéw odpowietrzania i zalewa-
nia zbiornikéw balastowych, wentyla-
¢ji ogdlnookretowej oraz odprowadza-
nia spalin silnikéw wysokopreznych.
W przedziale tym znajdowaly sie réw-
niez manifoldy dystrybucji sprezone-
go powietrza (Air Manifolds), stacja
kierowania systemem hydrauliki, cen-
trala zaworéw systemu regulacyjne-
g0, elektryczne tablice rozdzielcze r6z-
nego przeznaczenia, zyrokompasy,
kursografy, wyposazenie stacji radaro-
wych SV i ST, wskaznik szumonamier-
nika, wskaznik ogélnookretowego sys-
temu komunikacji i inne. Specjalny luk
w centrali (Gun Access Hatch ) umozli-
wial obstudze wyj$cie na gérny poktad
do dziata kal. 102 mm.

W dziobowym przedziale mieScily sie
sprezarki powietrza, dmuchawy powie-
trza niskiego ci$nienia, pompy zezowe
i regulujgce, pompy i akumulator ogdl-
nookretowego systemu hydrauliki, agre-

gaty chlodnicze systemu klimatyzacyj-
nego i komér chtodniczych, réznorodne
rurociagi, aparatura i wyposazenie elek-
tryczne.

Bezposrednio ponad centralg znajdo-
walo sie stanowisko dowodzenia (Con-
ning Tower), gtéwne stanowisko nawi-
gacyjne i bojowe stanowisko d-cy, skad
kierowat atakiem. Tam miescity sie pery-
skopy, przelicznik strzelan torpedowych
TDC, wskazniki i panele kierowania
stacji hydroakustycznej i radiolokato-
row SJ i ST, gléwne stanowisko kiero-
wania sterem kierunku, kursograf (ana-
logiczny z umieszczonym w centrali),
radionamiernik, $rodki lagcznosci we-
wnetrznej. Znajdowaly sie takze Torpe-
do Indicating Panels, wskazujace stan
wyrzutni torpedowych i pozwalajace na
odpalanie torped ze stanowiska dowo-
dzenia. Dolny luk tgczyt stanowisko do-
wodzenia z centralg, a gérny prowadzit
na otwarty pomost.

Dalej znajdowal sie rufowy przedziat
akumulatoréw (After Battery Compart-
ment). W jego dolnej kondygnacji mie-
$cila sie bateria akumulatoréw, skta-
dajaca sie ze 126 ogniw, magazyny
zywno$ciowe, komora amunicyjna ar-
tylerii i broni r¢cznej. Powyzej, na gor-
nym poziomie znajdowal si¢ kambuz,
mesa zalogi, 2 WC, umywalnia, 2 tazien-
ki, pralnia oraz 36 koji.

W maszynowni dziobowej (Forward
Engine Room) znajdowaly sie gléwne
generatory wysokoprezne Nr 11 Nr 2, 2
wyparowniki wody morskiej, zapasowe
pompy paliwowe i olejowe, wiréwki ole-
jowe i paliwowe oraz wentylatory syste-
mu wentylacji ogélnookretowej.

W maszynowni rufowej (After Engine
Room) miescily sie gléwne generatory
wysokoprezne Nr 3 i Nr 4, pomocniczy
generator wysokoprezny (ponizej plat-
formy), pompy olejowe i paliwowe oraz
wiréwki, agregat systemu klimatyzacyj-
nego oraz luk wyjSciowy prowadzacy na
gbrny poktad.

W nastepnym przedziale (Maneu-
vering Room) umieszczono stanowi-
sko kierowania napedowymi silnika-
mi elektrycznymi, pomocnicza tablice
rozdzielcza, obrabiarke i WC. W dolnej
kondygnacji przedziatu znajdowato sie
pomieszczenie silnikéw (Motor Room),
mieszczace gtéwne elektryczne silni-
ki napedowe z przekladniami, a takze
pompy chlodzenia i smarowania.

W rufowym przedziale torpedo-
wym (After Torpedo Roont) znajdowaly
sie 4 wyrzutnie torpedowe i stelaze dla
4 torped zapasowych, luk do zatadunku
torped, wyposazenie do zatadunku tor-
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ped i przetadowywania wyrzutni, stano-
wisko fadowania akumulatoréw torped
elektrycznych i spalania wodoru, prze-
wody hydrauliczne rufowych steréw
glebokosci i steru kierunkowego, 12 koi
zalogi, WC, magazynek bosmanski, ma-
gazyn czeSci zapasowych. W przedziale
tym usytuowano rufowy luk wyjsciowy
(After Escape and Rescue Hatch) do awa-
ryjnego opuszczania zatopionej jednost-
ki, co wymagalo jednak catkowitego za-
lania przedziatu woda.

Teraz przejdziemy do historii okre-
tu — muzeum. Stepke nowego okretu
podwodnego potozono 15 marca 1943
roku w stoczni marynarki wojennej Por-
tsmouth Naval Shipyard w stanie New
Hampshire. Pampanito zostal wodowa-
ny 12 lipca 1943, a 6 listopada wszedt
oficjalnie w sktad marynarki wojennej
USA. Préby jednostki w ruchu i zgrywa-
nie zalogi prowadzono od 29 listopada
do 15 stycznia 1944 roku, po czym SS-
383 opuscit New London i trasg przez
Kanat Panamski skierowat si¢ do miej-
sca statego bazowania w Pearl Harbor.

15 marca 1944 roku, réwno rok od
chwili potozenia stepki, okret przyjat na
poktad 16 torped Mk 14 i 8 Mk 18, po
czym wyszedl w swéj pierwszy patrol
bojowy w rejon Karolinéw, ktéry trwat
do 2 maja 1944. Podstawowym zada-
niem Pampanito byto ratowanie ame-
rykanskich lotnikéw stragconych badz
wodujacych awaryjnie nad oceanem
(w czasie wojny tym sposobem urato-
wano na Pacyfiku 504 lotnikéw). Na-
stepnie jednostka otrzymata rozkaz
skierowania sie w rejon wyspy Guam,
gdzie 7 kwietnia napotkata pierwszy
konwdj japonski. Atak okazal sie nie-
udany, a okret zostal wykryty przez nie-
przyjacielskie niszczyciele, ktére tropily

go przez wiele godzin. W ciggu nastep-
nych 4 déb jednostka niejednokrotnie
probowata atakowaé wspomniany kon-
woj, jednak zawsze napotykala na ostrg
kontrakcje okretow eskorty. W czasie
jednego z japonskich atakéw okret za-
nurzyl si¢ na glebokos$¢ 200 m, znacznie
przekraczajaca glteboko$é roboczego
zanurzenia. Pampanito zostal powaz-
nie uszkodzony i do wnetrza kadluba
sztywnego przedostala sie spora ilo§¢
wody zaburtowej. Noca 10 kwietnia
w kierunku konwoju, sktadajacego si¢
z 2 transportowcéw i 4 okretow eskorty,
wystrzelono 4 torpedy, z ktérych 2 osig-
gnely cel. Po utracie kontaktu z kon-
wojem zaloga przeprowadzila remont
czesci powstalych uszkodzen i kontynu-
owala patrol. Dalsze poszukiwania nie-
przyjacielskich jednostek nie przyniosty
rezultatu, a sam okret byt niejednokrot-
nie atakowany przez japonskie samolo-
ty. W dniu 25 kwietnia z uwagi na braki
paliwa SS-383 zmuszony byt skierowaé
sie w droge powrotng do bazy.
Nastepny patrol bojowy rozpoczat sie
3 czerwca 1944. W trakcie postoju w ba-
zie przeprowadzono remont i moder-
nizacj¢ jednostki. Dzigki przebudowie
jednego z gléwnych zbiornikéw bala-
stowych na zbiornik balastowo-paliwo-
wy zwiekszono zasieg, na stanowisku
dowodzenia zainstalowano dodatkowy
kursograf (identyczny ze znajdujacym
sie w centrali) oraz dodatkowa radio-
stacje UKF do tgcznosei z samolotami.
Tym razem rejon patrolowania wyzna-
czono na podejéciu do ciesniny Bungo,
prowadzacej na japonskie Morze We-
wnetrzne (kodowe okreslenie — , Hit Pa-
rade”), uwaznym za najbardziej niebez-
pieczne dla amerykanskich okretow
podwodnych. Po drodze Pampanito tra-

fit do strefy strasznego tajfunu. W rejo-
nie cie$niny Bungo jednostka operowa-
ta przez okres okoto miesigca, w ciggu
dnia znajdowata si¢ w zanurzeniu, a wy-
nurzala sie w nocy w celu natadowa-
nia akumulatoréw. O tej porze roku ten
rejon oceanu obfituje w fosforyzujacy
plankton, co demaskowato okret, znaj-
dujacy sie w poltozeniu nawodnym badz
na glebokos$ci peryskopowej. Rankiem
23 czerwca to zjawisko ocalilo Pampa-
nito — wachtowi zauwazyli fosforyzujace
slady 2 mknacych w kierunku jednostki
torped. W korficu czerwca SS-383 wraz
z 3 innymi okretami podwodnymi zostat
skierowany na przechwycenie powraca-
jacego do bazy po bitwie na Morzu Fili-
pinskim japonskiego zespotu operacyj-
nego, jednak jego poszukiwania nie daty
zadnych rezultatéw. W ostatnich dniach
patrolu jednostka kilka razy wykrywata
nieprzyjacielskie statki, nie mogta jednak
zaja¢ dogodnej do ataku pozycji. W dniu
6 lipca zauwazono konwdj sktadajacy
si¢ z 6 statkow i jednostek eskorty poru-
szajacy sie pod przykryciem 3 samolo-
tow. Jedna z 3 wystrzelonych torped tra-
fita nieprzyjacielski statek. Okret zostat
zaatakowany przez eskorte i samoloty
przeciwnika, a kilka dni pézniej ledwie
zdotat unikna¢ japonskiej torpedy (praw-
dopodobnie wystrzelonej przez miniatu-
rowy okret podwodny), ktéra przeszta
w odlegto$ci raptem 3-5 metréw. 17 lip-
ca Pampanito skierowal si¢ na Midway,
ktora osiagnat 23 lipca.

Po remoncie i szeregu modyfika-
cji w dniu 17 sierpnia okret wyszedt
w swdj trzeci patrol bojowy. Zaloge zze-
ralo pragnienie otwarcia w koncu wta-
snego konta zatopionych statkéw nie-
przyjaciela. Tym razem Pampanito miat
operowac w sktadzie ,wilczego stada”
- ,Ben’s Busters”, ktére tworzyly réw-
niez Growler i Sealion. Miejscem to-
wow ,stada” wyznaczono rejon miedzy
Tajwanem a Filipinami. Juz w czasie
przejscia ujawnit sie powazny problem
— zasieg dziatania radiostacji UKF Pam-
panito nie przekraczal 8000 jardow
(7300 m) co powodowalo, ze koordyna-
cja dziatan z innymi okretami stawata
sie bardzo problematyczna. Potwierdzi-
ta to przysztosc.

W dniu 30 sierpnia ,Ben’s Busters”
wraz innym ,stadem” atakowaly japon-
ski konwoj, topigc 7 statkéw, jednak
Pampanito nie otrzymal od pozostalych
jednostek informacji o lokalizacji kon-
woju, ktérego nie zdotal wykry¢. P6zniej
okret zetknagt sie z powaznym proble-
mem technicznym — przeciekiem wody
zaburtowej do dziobowego zbiornika re-
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gulujacego, ktéry udato sie usuna¢ sita-
mi wlasnymi zalogi, wykorzystujgc po-
siadane wyposazenie nurkowe.

W dniu 6 wrze$nia z Singapuru wy-
szedl do Japonii konwdj, ktéry odegral
tragiczng role w losach SS-383. Poza
kauczukiem i ropg naftowa przewozit
on réwniez 2000 brytyjskich i austra-
lijskich jenicow wojennych, uczestni-
czacych w budowie smutnie zapisanej
w pamigci linii kolejowej Birma — Taj-
landia. FLUPAC (Fleet Radio Unit Pa-
cific) przechwycito i rozszyfrowato
japonskie radiogramy, zawierajgce in-
formacje o pozycji kursie konwoju. ,Be-
n's Busters” otrzymali rozkaz przechwy-
cenia konwoju w rejonie wyspy Hainan.

W dniu 12 wrze$nia o godz. 01:30 ra-
diolokator Pampanito wykryl konwoj
przeciwnika w odlegloéci 15 Mm, a po
kilku minutach identyczne informacje
nadeszly z pokladu Growler. Rozpocze-
fo sie polowanie. Jako pierwszy zaata-
kowat Growler, ktéry zatopil niszczyciel
i uszkodzil 2 statki handlowe. Po nim
zaatakowal Sealion. Jego ofiarami pa-
dly zbiornikowiec i towarowo-pasazer-
ski statek Rakuyo Maru, ktéry dosiggly
2 torpedy. Na pokladzie tego ostatniego
znajdowalo sie 1300 jenicéw wojennych.
Japonczycy zostawili statek pozostawia-
jac na pastwe losu jencéw. Rakuyo Maru
zatonal dopiero po 12 godzinach, co po-
zwolito jencom zbudowaé tratwy i za-
bra¢ niewielkie zapasy wody oraz zyw-
nosci. Pézniej Growler postat na dno
japonski eskortowiec. Niestety wybuchy
torped i zrzucanych w trakcie kontrata-
kéw bomb glebinowych doprowadzily
do $mierci wielu znajdujacych si¢ w wo-
dzie rozbitkéw.

Pampanito zdotal podjagé atak dopiero
wieczorem dnia nastepnego. Pierwszy
atak nie powi6dt sie z powodu rozru-
chu silnika torpedy w wyrzutni N 4 przy
zamknietej jeszcze pokrywie (tzw. ,hot

run”). Ostatecznie o godz. 22:40 jednost-
ka odpalita 5 torped z dziobowych wy-
rzutni w kierunku 2 nieprzyjacielskich
transportowcéw, za$ o godz. 22:43 ko-
lejne 4 torpedy z wyrzutni rufowych do
innej pary statkéw. 7 z 10 wystrzelonych
torped dosieglo celu. Dwa duze trans-
portowce poszly na dno w ciggu zale-
dwie 10 minut, a na kolejnym wybucht
silny pozar. Rezultaty trafien czwartego
statku z powodu gestego dymu byly nie-
pewne.

Jednym z zatopionych statkéw byt Ka-
shidoki Maru (eks-amerykanski President
Harrison, zdobyty na poczatku wojny)
o no$nosci 10 500 t. Na jego pokladzie
znajdowalo si¢ 900 jefnicbw wojennych
1400 japonskich pasazeréw. Japonczycy
zdotali uratowaé jedynie 540 jencéw. Po
przeladowaniu wyrzutni torpedowych
Pampanito wystrzelil salwe 3 torped
w kierunku okretu eskorty, jednak chy-
bit celu. W nastepnych dniach Pampani-
to i Sealion kontynuowaly poszukiwania
resztek konwoju. Po potudniu 15 wrze-
$nia jednostka wynurzyta sie wséréd ply-
wajacych na morzu szczatkdéw zniszczo-
nego konwoju. Dalej cytat z raportu d-cy
okretu o patrolu:

,16:05. Sygnalista na pomoscie za-
uwazyt tratwe z ludzmi, z broniq gotowq
do strzatu, zblizylismy sie dla dokonania
sprawdzenia. Ludzie byli pokryci mazu-
tem i brudem, tak, Ze trudno bylo okresli¢
kim sq. Cos krzyczeli, jednak moglisny
zrozumied tylko stowa: ,Prosimy, weZ-
cie nas!”. Wezwana na poktad grupa ra-
townicza, zdjeta ludzi z tratwy. Bylo to
15 brytyjskich i 1 australijski jeniec wo-
jenny, ktorzy uratowali si¢ z zatopionego
w nocy z 11/12 wrzesnia 1944 roku stat-
ku. ,,Dowiedzielismy sig, ze statek zmie-
rzat z Singapuru na Formoze (Tajwan)
z ponad 1300 ludzmi na pokiadzie”.

Byli to jeficy wojenni z Rakuyo Maru,
zatopionego przez Sealion, ktérzy dryfo-

Dwa ujecie atakowanego japoriskiego frachtowca, wykonane przez

Fot. U.S. Nawy

wali na tratwie juz 4 dobe.

,16:34. Jak tylko ludzie znaleZli si¢ na
poktadzie, rozebralismy ich i oczyscili-
Smy zropy i brudu. Zwolnilismy przedziat
rufowy i tam przenieslismy uratowa-
nych. Kazdy otrzymat kawalek nasqczo-
nej wodgq tkaniny do ssania. Wszyscy byli
bardzo wyczerpani po 4 dobach przeby-
wania na trawie i 3 latach niewoli. Wie-
lu bylo przywiqzanych do sliskiej od ropy
tratwy i nie mieli niczego, poza kamizel-
kami ratunkowymi. Wszyscy cierpieli na
liczne choroby, w tym malarig, beri-be-
ri, mieli wrzody od morskiej wody, liszaje
i inne przypadtosci. Niektorzy znajdowali
sie w fatalnym stanie. Ich zalosny widok
nie sposéb zapomniec. ..

17:01 Poprosilismy Sealion o pomoc.

17:12. Zdjelismy 9 ludzi z drugiej tra-
wy.
17:21. Wytowilismy kolejnych 6 ludzi.

17:30. Wytowilismy dalszych 6 ludzi.

17:53. Wytowilismy okofto.... 11 ludzi.

18:24.. .0kolo 6 ludzi.

18:32. .okoto 5 ludzi.

19:57. Szybko zapada zmierzch. Wylo-
wilismy jeszcze 1 czlowieka.

20.05. Gdy podjelismy na pokiad ostat-
niq grupe 10 ludzi, byto juz zupetnie
ciemno...Po dokonali ostatecznego pod-
sumowania, okazafo sig, ze mamy na po-
ktadzie 73 uratowanych. Wszyscy oni ra-
zem z 79 czlonkami naszej zatogi i 10
oficerami sprawili, Ze pomieszczenia sta-
ly sig ciasne.

20.15. Mimo starannego sprawdze-
nia nie udato sig odnaleZc nikogo wigcej,
wzielismy kurs na Saipan na 4 silnikach
wysokopreznych....”.

Uratowani wymagali pilnej pomo-
cy lekarskiej, jednak na pokladzie nie
byto lekarza. Calo$¢ zadan zwigza-
nych z troskg o zdrowie jencow spadta
na barki jedynego cztonka zalogi Pam-
panito posiadajacego przygotowanie
medyczne — pielegniarz Pharmacist’s
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U.S.S. ,Pampanito”

Mate First Class Maurice L. Demers.
Dzigki jego troskliwej opiece zmart tyl-
ko 1 z uratowanych. Ogétem ze znajdu-
jacych sie na pokladzie Rakuyo Maru
1318 jencéw wojennych amerykanskie
4 okrety podwodne uratowaty 159 lu-
dzi, a Japonczycy 136. W dniu 18 wrze-
$nia jednostka spotkala si¢ z amerykan-
skim niszczycielem, ktéry przekazat na
jej poklad lekarza, pielegniarza (Phar-
macist’s Mate) oraz niezbedne medy-
kamenty. W dniu 20 wrze$nia Pam-
panito wyokretowal uratowanych na
wyspie Saipan i 28-ego tego miesigca
osiggnal Pearl Harbor. Wyrézniajacy sie
w tym patrolu czlonkowie zatogi otrzy-
mali odznaczenia, a d-ca okretu Lieu-
tenant Commander (pol. kmdr ppor.)
Paul Edward Summers zostal kawale-
rem Navy Cross.

W dniu 7 pazdziernika dowédztwo
okretem objal doswiadczony podwod-
nik Captain (pol. kmdr) Frank Wesley
(Mike) Fenno, ktory zastgpit Paula E.
Summersa, dowodzacego Pampanito
w czasie 3 patroli bojowych. W dniach
17-25 pazdziernika zatoga przeszta ¢wi-
czenia pod kierownictwem nowego do-
wodcy, a 28 pazdziernika 1944 SS-383
wyszedl na swoj czwarty patrol bojo-
wy w skladzie ,wilczego stada” ,Fen-
nomints”, sktadajacego sie z 4 okre-
téw. ,Stado” mialo atakowaé¢ konwoje
nieprzyjaciela miedzy wyspa Hainan
a Hongkongiem. 17 listopada, po posto-
jach w celach uzupetnienia paliwa i re-
montu na wyspach Midway i Saipan,
jednostki osiagnely rejon operacyjny.

Poszukiwania przeciwnika prowa-
dzono w polozeniu nawodnym, po-
ruszajac sie zygzakiem i wlaczajac co
15 minut radar SJ oraz podnoszac pe-
ryskop. 18 listopada wykryto konwdj
sktadajacy sie z 3 statkéw. Pampanito
wystrzelil w kierunku konwoju 10 tor-
ped ze wszystkich wyrzutni, zatapiajac
transportowiec Shinko Maru i uszka-
dzajac kolejny statek. Rankiem 30 listo-
pada jednostka wykryta konwéj ochra-
niany przez 5 okretéw i przez kolejne
2 doby $ledzita jego ruchy, starajac sie
zaja¢ dogodng do ataku pozycje. Atak na
jeden z transportowcéw okazat si¢ nie-
udany. W dniu 3 grudnia przy sztormie
o sile 7B jeden okretéw ,stada” nawia-
zal kontakt bojowy z kolejnym konwo-
jem. Zatopiono 5 statkéw, jednak sala
4 torped odpalonych przez Pampanito
chybita celu, a sam okret zostal zaata-
kowany bombami glebinowymi. Dalsze
poszukiwania konwoju nie przyniosty
zadnych rezultatéw. Konczyly sie zapa-
sy paliwa i 18 grudnia SS-383 skierowat

sie do Fremantle (Zachodnia Australia),
ktére osiagnatl 30 grudnia. Patrol bojo-
wy trwat 63 doby, a w jego trakcie poko-
nano tras¢ 16 466 Mm. Ku zdziwieniu
zalogi, jednostke witata rado$nie grupa
dawnych jencéw wojennych z Rakuyo
Maru. Za przeprowadzenie patrolu d-ca
jednostki zostal odznaczony orderem
Bronze Star.

W trakcie przeprowadzonego remon-
tu rufowe dziato kalibru 20 mm zosta-
fo zastapione dziatem kalibru 40 mm,
a 2 stycznia 1945 dowddztwo okretu ob-
jal ponownie Paul E. Summers. W dniu
23 stycznia ,wilcza stado” w skladzie
Pampanito i SS-362 Guavina skierowa-
fo sie ku wschodnim wybrzezom Mala-
jow. 1 lutego okret przeciatl linie réw-
nika i nowicjusze przeszli ,chrzest”,
a w roli Neptuna wystgpil sam dowdd-
ca. W nocy 6 lutego wykryto konwoj
sktadajacy sie¢ z 3 statkéw i 4 okretow
eskorty. Pampanito zatopil transporto-
wiec Engen Maru (7000 t), a kolejny za-
pisal na swoje konto Guavina. 7 lute-
go wykryto kolejny konwdj i nastepne;j
nocy salwa 3 torped z Pampanito po-
stala na dno statek z tadunkiem benzy-
ny i uszkodzita nastepny. W dniu 12 lu-
tego jednostka przybyta do wyzwolonej
niedawno od Japorniczykéw bazy Subic
Bay na Filipinach, gdzie uzupetnita za-
opatrzenie i dokonata remont.

W dniu 25 lutego 1945 roku Pam-
panito wyszedt w szdsty, ostatni patrol
bojowy ku brzegom Malajéw. 2 mar-
ca spotkat sie z 2 innymi okretami pod-
wodnymi, z ktérymi utworzyl wspolnie
ywilcze stado”. Wielodniowe poszuki-
wania nieprzyjaciela nie przyniosty zad-
nych rezultatéw i 5 kwietnia Pampanito
przybyl na Saipan w celu uzupelnienia
paliwa. Po tygodniowym patrolowaniu
SS-383 przybyt 24 kwietnia wraz z gru-
pa okretéw do Pear]l Harbor. P6Zniej jed-
nostka zostala skierowana na remont
i dokowanie w stoczni marynarki wo-
jennej Hunter’s Point w San Francisco,
ktérg osiggnal w dniu 3 maja.

W trakcie remontu dziato kalibru 102
mm zastgpiono dzialem kalibru 127
mm, zamontowano podwoéjnie sprze-
zono dziata kalibru 40 mm i kalibru 20
mm, nowy radar SV, zmodernizowano
stacje hydroakustyczng. Po zakoncze-
niu remontu okret pod dowodztwem
Commander’a (pol. kmdr por.) Donalda
Scheera wyruszyl w swdj kolejny patrol,
jednak 15 sierpnia, po wyrazeniu przez
Japonie zgody na kapitulacje, zostat za-
wrécony do San Francisco.

W trakcie 6 przeprowadzonych patro-
li bojowych Pampanito zatopit 6 statkéw

o tgcznym tonazu 27 000 ton i uszko-
dzit nastepne 4. W dniu 4 wrzesnia 1945
roku SS-383 przeprowadzil swoje 697
i jak si¢ mialo okaza¢ ostatnie zanurze-
nie u wybrzezy Kalifornii. W dniu 15
grudnia 1945 jednostka zostata odsta-
wiona do rezerwy i zacumowana na wy-
spie Mare Island.

W latach 60-tych okret byt wykorzy-
stywany jako stacja treningowa Szkol-
nego Dywizjonu Okr¢téw Podwodnych,
a niektére elementy jej wyposazenia zo-
staty zdemontowane w charakterze cze-
$ci zamiennych dla innych jednostek.
W grudniu 1971 roku Pampanito zostal
skreslony ze stanu floty, a w 1976 roku
przekazany Maritime Park Association
(wcze$niej Maritime Museum Associa-
tion) w celu zachowania w charakte-
rze pamiatki narodowej i okretu-mu-
zeum. W roku 1982 jednostka zostata
udostepniona dla publicznosci i wkrétce
stala si¢ najbardziej popularnym okre-
tem-muzeum w kraju. Co roku odwie-
dza go okoto 250 000 ludzi. Krok za kro-
kiem, dzieki pelnej poswiecenia pracy
stowarzyszenia, jednostce przywracany
jest pierwotny wyglad. Wiele systeméw
okretowych jest technicznie sprawnych,
w tym 3 gléwne generatory wysoko-
prezne i urzadzenie chtodnicze. Jednost-
ka dwukrotnie przechodzita dokowa-
nie. Wiosng 1996 okret opuscit swoje
nabrzeze, by sta¢ sie¢ bohaterem filmu
»2Down Periscope” z udziatem takich ak-
toréw filmowych jak Kelsey Grammer,
Lauren Holley, Rob Schneider i inni. Pa-
mieé o Pampanito na zawsze pozostala
w duszach dawnych cztonkéw jego za-
Yogi: ,Gdy ujrzatem ten okret, tzy poto-
czyly mi sie z oczu. Gdy wszedlem na po-
ktad, pocatowatem go”, powiedzial jeden
z nich w czasie spotkania weteranéw
jednostki w roku 2000. @
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Klaus Fischer (Niemcy)
Jarostaw Cichy
Michat Jarczyk

Torpedowiec T 30 w Helsinkach w potowie czerwca 1944 r.
oczekujacy na swojego towarzysza T 37. Do wyjscia na ope-
racje ,Drosselfang” pozostato jeszcze kilka dni

Bitwa dwaoch torpedowcédw (Flottentorpedoboote) Kriegsmarine z kutrami torpedowymi
Battyckiej Floty Czerwonej, do ktdrej doszto pod koniec czerwca 1944 r., tzn. w ostatniej fazie
radzieckiej operacji zaczepnej majqcej na celu zdobycie finskiego Wyborga, jest mato zna-
nym epizodem w krwawych zmaganiach o kontrole nad wschodniq czesciq Zatoki Finskiej.
Opisy tej bitwy, ktére ukazywaly sie w literaturze fachowej do tej pory, najczesciej kwitowa-
ne byly jednym lapidarnym zdaniem. Jezeli chodzi o polskq literature marynistyczng to jej je-
dyny opis znajdujemy w wiekowej juz ksigzce Edmunda Kosiarza Druga Wojna Swiatowa na
Battyku z roku 1988. Opis ten poparty odpowiednim, lecz niedoktadnym planikiem sytuacyj-
nym, opierajqcy sie w gtéwnej mierze na wspomnieniach wojennych radzieckiego admirata
Tribuca' jest jednak, delikatnie méwiqc, bardzo znieksztatcony i przedstawia sobq wylqcznie
wjedynie stuszny”, bo radziecki punkt widzenia, przepojony ideologiq, ktéra wydaje sie poku-
towa¢ do dzisiqj.

Niniejszy artykut pidra wymienionych wyzej autorow jest probgq zrekonstruowania opera-
cji ,Drosselfang” i przedstawienia jej we witasciwym swietle, co nastgpito w oparciu o doku-
menty zebrane w Federalnym Archiwum we Fryburgu (Bundesarchiv, Freiburg/Breisgau) oraz

o wspotczesnq literature wojennomorskq, ktéra ukazata sie w Rosji po roku 1991.

Sytuacja militarna na wschodnim
Battykv w rokv 1944

Kontradmirat Bshmer, dowddca nie-
mieckich sit morskich operujacych
w Zatoce Finskiej, w swoim sporzg-
dzonym pod koniec 1943 r. raporcie,
zwrdécil uwage na podstawie zebranych
w latach 1942 i 1943 do$wiadczen, ze
w roku 1944 nalezy sie liczy¢ z mozliwo-
$cig wzmozonej aktywnosci radzieckie-
go lotnictwa, kutréw torpedowych i tra-
towcéw, stwierdzajac jednoczesnie, ze
skuteczne przeciwdzialanie tym zamia-
rom wroga, bedzie mozliwe wyltacznie
przy efektywnym wsparciu wlasnego
lotnictwa mysliwskiego. Innym warun-
kiem, na ktéry admiral zwrécit uwa-
ge bylo utrzymanie niemiecko-finskiego

frontu wokot Leningradu i na brzegach
Zatoki Finskiej.

Rosjanie po wzmocnieniu pod koniec
1943 1. swoich garnizonéw na tzw. przy-
cz6tku Oranienbaumskim i w Leningra-
dzie rozpoczeli w styczniu nastepnego
roku wielkg ofensywe, ktérej celem bylo
przerwanie blokady miasta Lenina, od-
blokowanie przyczoétka Oranienbaum-
skiego i odrzucenie Niemcéw na za-
chéd.

Gorzko miat sie zem$ci¢ na Niem-
cach fakt, ze ich dowddztwo przez caty
czas dziatan wojennych nie znalazlo ani
czasu, ani $rodkéw, aby zlikwidowaé
wspomniany przyczotek wokét Ora-
nienbaumu (powierzchnia 32 x 45 km).
Utrzymywany przez Rosjan Oranien-

Fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"

czesc |

baum przy wsparciu kronsztadzkich
baterii artylerii brzegowej i sprawnych
jeszcze wiez artyleryjskich kal. 305 mm
pancernika Pietropawlowsk (eks-Marat).
Na wspomnianym obszarze znajdowa-
fo sie przynajmniej 10 radzieckich dy-
wizji majgc naprzeciw siebie tylko dwie
,~zamarte” na swoich pozycjach dywizje
niemieckie. Radzieckie natarcie poprze-
dzita nawala ogniowa artylerii okreto-
wej i baterii nadbrzeznych; i tak w dniu
15 stycznia cumujaca na Newie Oktjabr-
skaja Rewolucija otworzyla ogien w kie-
runku pozycji niemieckich, do ktérego
przylaczyla sie bateria wcigz nieukon-
czonej Poftawy (eks — niem. Liitzow)
oraz niszczyciele. Ogien skoncentrowat
sie na magazynach i sktadach amuni-
¢cji. Strona niemiecka zgrupowata wo-
két Leningradu i Oranienbaumu liczne
baterie artylerii polowej i nadbrzeznej,
wsrédd ktoérych znajdowaly sie 32 bate-
rie armijne artylerii nadbrzeznej Wehr-
machtu o kalibrze od 155 do 305 mm,
artyleria Kriegsmarine z armatami kali-
bru od 100 do 280 mm oraz 802 i 856
dywizjon artylerii ciezkiej. 530, 531, 708
i 768 Batalion Artylerii Ciezkiej, 914. dy-
wizjon artylerii ciezkiej Wehrmachtu
oraz inne jednostkiZ.

1. W. E Tribuc, Baltijcy nastupajut, Kaliningrad
1958.

2. zestawienie wg Jiirga Meistera, Der Seekrieg
In den osteuropdischen Gewdssern 1941-1945, Miin-
chen 1958, str. 75.
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Operacja , Drosselfang”

Umiegjetnie i z duzym impetem prze-
prowadzone przewazajacymi sitami
uderzenie przyniosto natychmiasto-
wy sukces, gdyz przelamalo piericien
okrazenia Leningradu. W dniu 17 stycz-
nia sily zgromadzone w Oranienbau-
mie potaczyly sie z Leningradem. 530.
dywizjon artylerii brzegowej Kriegsma-
rine przez dwa dni bit sie w okraze-
niu, lecz ostatecznie udato mu sie z nie-
go wyrwaé. Kiedy w nastepnych dniach
przerwane zostalo polgczenie miedzy
wojskami niemieckimi a fifiskimi na
Przesmyku Karelskim, niem. dow6dz-
twu nie pozostato nic innego, jak zarza-
dzi¢ odwr6t na linie Narwy. Wiekszo$é
wojsk udato si¢ wprawdzie wyrwaé
z radzieckiego okrazenia, lecz stalo sie
to kosztem pozostawienia prawie calej
ciezkiej artylerii.

W dniu 31 stycznia Rosjanie staneli
na brzegu rzeki Narwa, ktéra sforsowali
w kilku miejscach w dniu 9 lutego. Cho-
ciaz zima przelomu 1943/44 miata ra-
czej tagodny przebieg, a Zatoka Finska
zamarzla tylko na odcinku od Leningra-
du do wyspy Suursaari, sity nawodne
Kriegsmarine nie mogly udzieli¢ w tych
krytycznych dnia zadnego wsparcia
uwiktanym w ciezkie boje na froncie la-
dowym wojskom, gdyz z koficem 1943
r. do niemieckich stoczni na przeglady
i remonty skierowane zostaly wszystkie
operujace tutaj do tej pory okrety.

Dopiero 14 lutego do Tallina przyby-
1y pierwsze okrety; 1. Flotylla Tratow-
cow i trzy niszczyciele (Z 25, Z 35, Z 39)
oraz torpedowiec T 30. Ré6wniez Rosja-
nie wykorzystali zmiang¢ pogody i fakt,
ze ,puscily” lody, gdyz przeprowadzi-
li prébe wysadzenia desantu w sile 500
ludzi za nm. linig frontu koto Hunger-
burga (Narva-Joesuu?). Takze radzieckie
lotnictwo dokonywato w lutym czestych
nalotéw na fifiskie porty i bazy, gtéwnie
Kotke i Helsinki. Od 5 marca pierwsze
nm. patrolowce i kutry dozorowe zaczg-
1y zajmowac swoje pozycje celem ochro-
ny postawionych tam zagréd minowych
Niezaleznie od flotylli, ktére operowa-
Iy na Baltyku w roku 1943, Dowddca
Wschodniego Battyku (Fd.M. Ost) dys-
ponowat 6. Flotylla Niszczycieli, 2 tor-
pedowcami i 6. Flotyllg Kutréw Torpe-
dowych. Sie¢ przeciwko radzieckim
okretom podwodnym zamykajgca im
droge do Zatoki Finiskiej zostata ponow-
nie rozciagnieta miedzy Nargén a Po-
rkkalg, co nastgpilo 13 marca. Jedno-
czes$nie odnowiono i uzupeltiono stare
zagrody minowe. Szczegdlnie intensyw-
nie rozbudowywana byla zagroda ,Se-
eigel”, co trwalo przez caly okres letni.

Miala ona skutecznie zapobiegaé pré-
bom przedarcia sie radzieckich okretéw
podwodnych na Baltyk a tym samym
zabezpieczy¢ niemieckie zaplecze przed
akcjami Floty Czerwonej. Tym sposo-
bem zablokowano praktycznie radziec-
kie okrety podwodne we wschodniej
czesdci Zatoki Finskiej. Postawione po-
nownie w zatoce Narwy zagrody mino-
we majace ostoni¢ lewg flanke niemiec-
kiego frontu wymagaly statej obecnosci
sit dozorowych, ktére wkrotce staly sie
obiektem ciezkich atakéw lotnictwa ra-
dzieckiego, ktérych intensywnos¢ i sita
wzrosly od potowy maja. Nieustanne
naloty doprowadzily zalogi jednostek
do stanu silnego przemeczenia, a same
jednostki wymagaly remontéw. Do lip-
ca Kriegsmarine nie mogta liczy¢ na
wsparcie lotnictwa. Dopiero wtedy do
estoniskiego Wesenbergu (Rakvere) prze-
bazowano, na krétko zreszta, 54. Eska-
dre Mysliwska (Jagdgeschwader) oraz
2. Grupe 1. Eskadry (Ju-87, od maja
1944 - FW 190), co sprawilo ze ataki lot-
nictwa radzieckiego na jednostki w Za-
toce Narwy troche ostably.

Wkroétce do zwalczania niemieckiego
dozoru wlgczyly sie réwniez lekkie sity
nawodne Floty Czerwonej. 30.05 do ak-
¢ji wkroczyly po raz pierwszy radzieckie
kutry torpedowe w liczbie 5 (TK-14, 84,
94, 124, 161) atakujac jednostki 5. Flo-
tylli Tralowcéw (Rosjanie utrzymywali,
ze zatopili 3 patrolowce i 1 kuter trato-
wy oraz uszkodzili jeden oraz barke de-
santowg).

Mimo ciaglej obecnosci niemieckich
jednostek Rosjanie w nastepnych mie-
sigcach nie ustawali w prébach wytra-
fowania w zagrodzie ,Seeigel” wolnych
przejs$é, a to z kolei bylo przyczyna, ze
dochodzito tam czesto do potyczek czy
wymiany ognia.

05.06 radzieckim kutrom torpedo-
wym udalo si¢ zatopi¢ w Zatoce Na-
rwa niemiecki tralowiec M 37 (TK-101)
co bylo namacalnym dowodem, Ze Ro-
sjanie ulepszyli stosowang do tej pory
taktyke. Radzieckie kutry tratowe, ktére
w Zatoce Narwa probowaly wytralowaé
w niemieckich zagrodach minowych
wolne przejécia zostaly zaatakowane
przez niemieckie tralowce. Przywota-
ne na pomoc kutry torpedowe TK-16,
26, 36, 46 typu D-3 zglosily nastepnie
zatopienie trzech wrogich kutréw tra-
towych, czego nie potwierdzila strona
przeciwna. Utracono natomiast 7K-46,
ktéry zniszczony zostal w koncentrycz-
nym ogniu niemieckich tralowcéw (eks-
plodowat i zatonat).

W nocy 7 czerwca jednostki 3. Flotylli

Tralowcéw stoczyly bitwe z 19 radziec-
kim kutrami tralowymi, zatapiajac je-
den z nich. W odpowiedzi na to zdarze-
nie, nastepnej nocy, Rosjanie skierowali
przeciwko niewygodnym im tralowcom
pie¢ kutréw torpedowych. W potyczce,
do ktérej doszlo, Rosjanie stracili dwa
kutry torpedowe, podczas gdy jednostki
niemieckie odniosly tylko lekkie uszko-
dzenia, a na ich poktadach byto w sumie
tylko trzech rannych. Godna podkresle-
nia jest odwaga, ktéra cechowata Ro-
sjan, gdyz we wszystkich dotychczaso-
wych potyczkach podchodzili do swych
unieruchomionych okretéw bardzo bli-
sko, starajac sie przy tym ustawic¢ bur-
ta w burte, aby przejaé na swoje pokla-
dy zalogi z majacych niebawem zatonaé
jednostek. Pamieta¢ nalezy, Ze rosyjskie
kutry mialy naped benzynowy i przy
bezposrednim trafieniu wybuchaly ni-
czym pochodnie.

W dniu 9 czerwca 1944 r. Rosjanie
na Przesmyku Karelskim rozpoczeli juz
dawno oczekiwang ofensywe, ktérej ce-
lem militarnym byto dojscie do p6éinoc-
nej czesci Zatoki Finskiej, a politycznym
wylaczenie Finlandii z wojny przez pod-
pisanie zawieszenia broni. Na tym wia-
$nie odcinku frontu udato si¢ Rosjanom
w zacieklym boju zmusi¢ Finéw do od-
wrotu. Sytuacja na Przesmyku ulega-
fa stopniowemu pogorszeniu, w wyniku
czego Finowie byli zmuszeni odda¢ Wy-
borg. W dniu 18 czerweca 2. finski Putk
Artylerii Nadbrzeznej musial wycofaé
sie z Koivisto. Postepy Rosjan sprawity,
ze finskie jednostki ptywajace réznych
klas musialy zostaé¢ przebazowane na
zachéd. Niemcy oddali przy tym swo-
im sojusznikom dodatkowe okrety; obok
10 proméw artyleryjskich Kriegsmarine
(MFP), ktére z powodzeniem wywigzy-
waly sie réwniez z roli transportowcéw
i stawiaczy min, skierowano w dniu 17
czerwca do operowania na zagrozonym
akwenie dwa torpedowce floty typu
1939 (Flottentorpedoboote), 7301 T 31.
Okrety te w nocy z 19 na 20 czerwca
1944 w ramach operacji , Drosselfang”
(pol. ,poléw drozdéw”) dokonaly wypa-
du do Zatoki Wyborskiej, aby zwalczy¢
spodziewany radziecki desant na wy-
spach Koivusaari i Piisaari.

Doktadny opis owej operacji obu nie-
mieckich jednostek jest celem niniejsze-

go artykulu.

3. Narva-Joesuu (nm.: Hungerburg) - miasto
uzdrowiskowe w Estonii, w okregu Ida-Viru, nad
rzeka Narwa, nad Zatoka Finska i przy granicy
z Rosja. Niegdy$ uzdrowisko dla szlachty z Piotro-
grodu.
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Dni poprzedzajqce operacje
.Drosselfang”

W dniu 11.06 ze skutkiem natychmia-
stowym torpedowiec T 3/ przydzielony
zostal do 6. Flotylli Torpedowcéw w Za-
toce Finskiej (Grupa Kothe)*. 12.06,
Gdynia, przygotowania do operacji bo-
jowej w Zatoce Finskiej. 14.06 wyjscie
do Lipawy. 15.06, godz. 19:00 torpedo-
wiec przejmuje eskorte nad konwojem
w skladzie: statek szpitalny Stubbenhuik,
zbiornikowiec Inka oraz jeden z moto-
rowych transportowcéw przybrzeznych
(Kiimo = Kiistenmotorschiff) Freiherr
von Stein, ktéry odchodzi do Tallina (Re-
wel). 16.06, o godz. 10:20 T 37 bierze na
hol zbiornikowiec Inka, ktéry zglaszat
problemy ze swojg maszyng. Konwdj
wchodzi do portu przeznaczenia o godz.
13:00. 17.06 T 31 (z Tallina) i T 30 (z Pal-
diski) przebazowane zostaja przez Hel-
sinki (17.06 o godz. 04:00) do jednej
z zatok koto Mussalo, gdzie stanety bur-
ta w burte, by nastepnie zostac¢ zaka-
muflowane przy uzyciu $cietych galezi,
mialo to uchronié¢ je przed zauwaze-
niem z powietrza. Wracajac jeszcze do
krétkiego postoju w Helsinkach, to nale-
zy nadmieni¢, ze na poktad T 30 przybyt
w dniu 19.06, po obiedzie finski oficer
facznikowy, ktérym byt komentajakapte-
eni (kmdr ppor.) Heikki Johannes Herle-
vi wraz z trzema radiotelegrafistami.

Zegar zaczyna tykac...

Hauptgefreiter Adolf Kernen z Ham-
burga (ur. 1916) przypomina sobie?, ze
po obiedzie® rozmawiat z jednym z ra-
diotelegrafistéw, ktéry powiedzial mu,
ze otrzymal wiadomos$¢, zawierajaca
tylko jedno stowo i to jeszcze zaszyfro-
wane, zdziwito go to bardzo, poniewaz
do tej pory otrzymywal wszystko tek-
stem otwartym! Kiedy przedtozyt wia-

4. Dziennik Bojowy 6. Flotylli Torpedowcéw
(RM 57/1291 RM 57/ 130). Historia stuzby T 3/
patrz str. 72-73.

5. Uwaga wstgpna: poniewaz operacja ta mia-
fa miejsce w bardzo waskim i nawigacyjnie bardzo
trudnym akwenie, na ktérym torpedowce tego typu
znalazly si¢ po raz pierwszy, wszyscy oficerowie
byli tak zajeci i pochlonigci toczacy sig bitwa, ze nie
mieli po prostu czasu, aby robi¢ jakiekolwiek notat-
ki, wigc moze si¢ zdarzy¢, ze niektére dane, czy in-
formacje beda niedokladne.

Na podstawie sporzadzonego odpisu dziennika
dziatan bojowych w dniach od 19/20.06.1944 po wy-
stuchaniu wszystkich uratowanych czlonkéw zatogi.
Podane godziny moga si¢ rézni¢ od oficjalnych.

6. Jako ciekawostka, ponizej przykladowy ja-
dlospis na T 31 - Sniadanie: kawa, marmolada —
60 g, chleb - ,ile dusza zapragnie”, masto — w kaz-
da niedziele. Obiad: 1. danie: zupa (ryz, kasza, fa-
sola) z wkladkg migsna; czyli popularny niemiec-
ki Eintopf (,,danie jednogarnkowe”). 2. danie: mie-
so lub owoce, kompot, chleb - bez ograniczen. Ko-
lacja: na zimno - ser lub kietbasa 60 g, masto-40 g,

kawa bez cukru.

T 31 (rekonstrukcja)

Rys. Helmut ,Heli” Schmidt
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Operacja , Drosselfang”

domos$¢ dowddcy, ten rozkazal natych-
miast wybieraé¢ kotwice. Trzeba tutaj
nadmienié, ze kapitan Buch w swoim
sprawozdaniu pisze, ze 9. Zgrupowa-
nie powiadomito (A1)7 go o godz. 17:46
telefonicznie, przekazujac tylko jed-
no stowa, a mianowicie ,Drosselfang”,
a o godz. 17:56 nadszedt meldunek ra-
diowy, Ze operacja odbedzie sie na akwe-
nie odpowiadajacym finskiemu kwadra-
towi 143 D 1 (niemiecki odpowiednik
AO 3383). Finski oficer tacznikowy po-
informowat Bucha, ze finskie kutry tor-
pedowe beda dzisiejszej nocy operowaé
na pétnoc od Lavansaari (stawianie za-
grody minowej ,Pistin 5” na pozycji
60.23,06-28.17,30 do 60.25,24-28.17,41
(100 min i 45 protektoréw) a niemiec-
kie tratowce i promy marynarki typu AF
nadejda od zachodu, wiec Buch zapla-
nowal, Ze torpedowce na pelnej predko-
$ci przejda do wschodniej czesci sektora
operacyjnego, gdyz stwarzalo to szanse
na zaatakowanie radzieckiego desantu
na Bjorké i Tiunrinsaari z trzech stron.
Buch poinformowal swojego kolege
z T 31 o planie ustnie.

Cofnijmy sie jeszcze o kilka chwil.
Wspomniany meldunek wystany na
oba torpedowce przez 9. Zgrupowa-
nie Eskortowe (9. Sicherungs-Division)
0 godz. 17.46 zawieral tylko jedno sto-
wo — DROSSELFANG - co bylo sygna-
fem do podniesienia kotwicy i udania
si¢ w kierunku wspomnianych dwo6ch
wysp, gdzie tej nocy strona finska spo-
dziewala sie dlugo oczekiwanych ra-
dzieckich desantéw. O godz. 19:10 oba
okrety odbily i niezauwazone opuscity
kotwicowisko koto Mussalo®.

Co byto powodem przeprowadzenia

operacji ,Drosselfang

Przejrzyjmy Dziennik Dzialah Bo-
jowych (DDB) 9. Zgrupowania Eskor-
towego (do 16.06.1944 prowadzonego
przez Ed.M.-Ost = Fiithrer der Minensu-
chverbinde Ost — Dowédca Sit Obrony
Minowej Wschdd), na czele ktorej stat
kontradmirat Bohmer.

Na str. 966 (19.06.44), godz. 17:35
znajdujemy nastgpujacy wpis:

Jha linii firiski generat Valve — PILNE:
Wyspa Koivusaari® pod bardzo silnym
ostrzatem ,Moskwy!?". Niektére 7 wia-
snych armat wylgczone z akcji.

Nastepny wpis 9. Zgrupowania
Eskortowego informuje wprawdzie, ze
M 29, w wyniku ciaglych nalotéw ra-
dzieckiego lotnictwa, zaczyna konczy¢
sie amunicja oraz odnotowano stra-
ty osobowe, ale nastepujace jednostki
M 29, Nettelbeck oraz promy artyleryj-

skie AFP, otrzymujg radiogramem FT
1748/20, rozkaz aby wspélnie zaatako-
wacé wroga w kwadracie 143 D 1.

W tym samym czasie dowédcy T 30
przekazany zostaje telefonicznie ustalo-
ny juz wcze$niej kryptonim, a oba tor-
pedowce dodatkowo informowane sg
zaszyfrowanym radiogramem o tresci:
JDrosselfang in Quadrat 143 D 1” (radio-
gram: FT 1746/19) oraz o obecnym po-
tozeniu nieprzyjacielskich sit morskich.

Ten alarmujgcy meldunek Finéw,
sktonil kierownictwo 9. Zgrupowa-
nia Eskortowego do natychmiastowe-
go dziatania — kryptonim operacji zostat
wyslany w eter i dotart do wszystkich
niemieckich jednostek znajdujacych sie
w zagrozonym akwenie. Rozpoczeta
sie, wiec operacja, ktéra miata przybraé
bardzo tragiczny obrot.

Dowddca T 31, kapitan mar. Hein-
rich Peter-Pirkham przeméwit do zatogi
przez radiowezel. Jego stowa mialy po-
nizej podany sens:

JWitam zaloge T 31! wlasnie otrzyma-
lismy rozkaz wyjscia w morze. Mam na-
dzieje, ze kazdy z Was wykona swojq po-
winnosé, jak to do tej pory czynili nasi
towarzysze broni walczgcy w Kanale La
Manche”.

Z Dziennika Dzialann Bojowych T 31
(skrécona wersja)

Para (niem. Rotte) torpedowcéw po
wyjsciu o godz. 19:10, przez dwie na-
stepne godziny szla przez finskie szkiery
w kierunku wyjécia na wody Zatoki Fin-
skiej i tutaj, tzn. kolo Aarholma zostaty
zauwazone w odlegtosci 90 hm o godz.
20:42 przez dwa krazace w powietrzu,
w lewej éwiartce sterburty od rufy, ra-
dzieckie Ity 2 (ognia nie otwierano, bo
znajdowaly sie poza zasiegiem dono-
$nosci artylerii plot., skad zostaly ode-
stane do bazy). Okrety skrecily o godz.
21:10 na SW i zwiekszyty predkos¢ do
18-20 wezléw, by nastepnie skrecié
w kierunku wyspy Nerwa (Narvi), za-
mierzajac obejé¢ ja od pétnocy. O godz.
21:12 po wyjsciu ze szkieréw koto wy-
spy Mustamaa zauwazono w odleglo-
$ci okoto 150 hm na przemian od 1 do
2 radzieckich samolotéw typu It-2, kt6-
re prawdopodobnie obserwowaly wyj-
$cie obu torpedowcéw znajdujac sie
po stronie bakburty patrzac w kierun-
ku rufy. Przez pewien czas nieprosze-
ni go$cie namierzani byli przez baterie
armat kal. 105 mm, lecz bardzo szyb-
ko oddalili sie poza jej zasieg. W tym sa-
mym czasie z wiodacego T 30 nadszed!
sygnal nadany semaforem: ,predkosé
27 weztow”. Po krotkiej chwili zauwa-

zono idacy w odleglosci okoto 150 hm
na pin. od Lavansaari kontrkursem ra-
dziecki kuter patrolowy. Okolo 21:20
zameldowano zauwazenie na pin. od
Lavansaari tym razem 5 radzieckich
jednostek (kutry tralowe?). 10 minut
p6zniej gtéwny mechanik, por. mar. inz.
(Oberleutnant zur See (Ing)) Heinrich
Kamp (720.06.1944) zglasza dowédd-
cy: ,tu maszynownia, dmuchawa nr IT
niesprawna, lewburtowa maszyna moze
maksymalnie rozwingé 27 weztéw (Kes-
selgebliise II unklar. Bb.-Maschine klar
fiir 27 sm)”. O godz. 22:35 na pin.-zach.
od Seiskari zauwazono na granicy do-
nos$nosci 12 wrogich patrolowcow.
Dwie minuty p6zniej bateria otworzyta
ogien na odleglo$¢ 127 hm.

Co sie wydarzyto w nocy 20.06.1944 .

Tej nocy, rzeczywiScie w morze wy-
szla eskadra okretéw pod dowédztwem
kapitana 1. rangi E.W. Guskowa, kt6-
ra sktadat sie z 10 kutréw patrolowych
(zidentyfikowano do tej pory nastepu-
jace: MO-106 (kapitan 2. ranga M.W.
Kapralow), MO-105 (kapitan-lejtenant
G.A. Szaljuk), MO-104 (N.W. Wasil-
jew), MO-103 (starszyj lejtnant A.P. Ko-
lenko) oraz, cho¢ watpliwe MO-107,
MO-304, MO-314 i trzech kutréw pan-
cernych, znane sg tylko dwa: MBK-503,
MBK-505, zwane réwniez ,monitorami
szkierowymi”, ktére mialy wysadzié¢ na
wspomnianych wyspach, oddzialy roz-
poznawcze, aby nastepnie uda¢ sie na
tzw. wolne fowy w poszukiwaniu nie-
przyjacielskich jednostek. Niemieckie
torpedowce zauwazyly nieprzyjaciela

7. Informacje o nieprzyjacielu pochodzity od sze-
fa 9. Zgrupowania Eskortowego oraz finskiego ofi-
cera tacznikowego (Herlevi) kierowanych do wia-
domosci dowodcy T 30, kpt. mar. Bucha biorac
szczegblnie pod uwagg, ze front finski moze zo-
stac¢ przesunig¢ty w kierunku pin.-zach. w zalezno-
Sci od postepow osiaggnietych przez wroga, a co za
tym idzie prébie wysadzenia desantéw na wyspach
Bjorks i Tiunrinsaari.

8. Akwen operacyjny ograniczony jak nastepu-
je: na zachodzie: przez zagrody minowe, na wscho-
dzie: przez 29. potudnik dtugosci wschodniej, na
potudniu: przez réwnoleznik dlugosci 60°10” pét-
nocnej.

9. Wyspy Koivusaari, zwane tez Koivisto lub
Bjorko leza u pétnocnego wybrzeza Zatoki Finiskiej,
okolo 140 km na zaché6d od St. Petersburga. Naj-
wigksza, z liczby trzech, jest polozone na potudniu
Koivisto. Tiurinsaari na pénocny-zachéd od Koivu-
saari, Piisaari na pétnocny-wschod od Tiurinsaari.
Okresla si¢ te wyspy jeszcze mianem, archipelagu
Bjorko (Wyspy Brzozowe, Die Birkeninseln).

10. Moskwy: uwazny czytelnik z pewnoscig po-
mysli o niszczycielach w zasadzie tzw. ,liderach”,
ale tutaj to chodzi o zbudowane w Niemczech dla
ZSRR po 23.08.1939 szalandy (sluzacy do przewo-
zu urobku wydobytego przez poglebiarki). Po wybu-
chu dziatafi wojennych w czerwcu 1941 r. zostalty
przebudowane na kanonierki (typ Amgun) i uzbro-
jone w dziala: 2 x 120 mm, lub 2 x 100 mm, czy 2 x
130 mm oraz do 4 x 45 mm.
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i przeszly na kurs zblizenia, manewru-
jac przy tym tak, aby mogly uzy¢ swojej
calej baterii dzial gtéwnych. Z obserwa-
¢ji poczynionych przez kapitana mar.,
dowddce T 30 Hansa-Waltera Bucha po-
ciski niemieckie dobrze lezaly w celu, bo
z radzieckiego okretu flagowego buch-
nal stup ognia. Rosjanie odpowiedzie-
li ogniem ze swoich armat kal. 76 i 45
mm, ale ich salwy byly za krétkie. Po
pewnym czasie zaczely stawiaé zaslo-
ne¢ dymng, co powstrzymato Niemcow
przed wejSciem w nig, gdyz obawia-
no sie ataku wrogich kutréw torpedo-
wych. Jak wspomniano, idacy na czele
patrolowiec MO-106 zostal trafiony trze-
ma pociskami kal. 105 mm, a ,monitory
szkierowe” MBK-503 i MBK-505 otrzy-
maly po jednym trafieniu, ktére jednak
nie wyrzadzily powazniejszych uszko-
dzen. Uszkodzen od odlamkéw dozna-
ly jeszcze 3 dalsze ,Moszki"!l, ktére ra-
nily sze$ciu marynarzy, w tym dowddce
zespotu Scigaczy okretéw podwodnych
Floty Baltyckiej, kapitana 2. rangi M.W.
Kapralowa. Zadanie wysadzenia zwia-
dowcéw na Bjorko trzeba bylo prze-
rwad, ale pojedynek ten miatl doczekad
sie kontynuacji, ktéra nie skonczyla sie
po mysli niemieckiej dwdjki.

Po wycofaniu si¢ jednostek radziec-
kich, niemieckie torpedowce skiero-
waly sie na wschéd, stopujac przy
fawicy Srednjaja (koto wioski Muuri-
la, przy szosie Primorskiej, po woj-
nie Wysokinskoje/Wysokoje — obec-
nie juz nie istnieje; pozostaly po niej
tylko resztki fundamentéw domostw
i dziko rosnace jabtonie). Przez urza-
dzenia optyczne obserwowano leza-
ce na pélnocy wybrzeze oraz polozo-
ne w jego bliskosci wyspy, wypatrujac
nieprzyjacielski barek desantowych,
lecz nic nie zauwazono. Wystana do
wszystkich okretéw majacych wzigé
udzial w operacji ,Drosselfang” przez
9. Zgrupowanie Eskortowe informa-
cja o zauwazonych przez Finéw ru-
chach czolgéw radzieckich zosta-
je wprawdzie w steréwce odebrana,
ale nie trafia do rak dowdédcy, gdyz
w przeciwnym razie Buch rozpoczal-
by ostrzal zajetego przez wroga wy-
brzeza, ktére znajdowalo sie w zasie-
gu naszych armat. O godz. 22:55 do 9.
Zgrupowania nadano wiadomo$¢, ze
we wskazanych kwadratach wroga nie
zauwazono (feindfrei) i zwrécono sie
z pro$bg o powrét, na co tez otrzyma-
no zgode. W przeswiadczeniu o wyko-
nanym zadaniu Buch rozkazuje obraé
kurs powrotny, ale w tym momencie
pojawiaja sie pierwsze problemy.

Reakcja radzieckich kutrow torpedowych
na niemiecki atak

Za radzieckim patrolowca i kutrami
pancernymi znajdowaly sie skierowa-
ne tam z polecenia Dowddztwa Bazy na
wyspie Lavansaari (Ostrownyj WMB)
1412 kutréw torpedowych 1. Dywizjonu
(10 typu G-5) i z 4. Dywizjonu (typu D-3)
ze sktadu 1. Brygady Gwardii Kutréw
Torpedowych Floty Baltyckiej, pod ko-
menda kapitana 3. rangi S.A. Osipowa
(zastuzonego ,katernika” z hiszpanska
przeszloécig). Wspomniane kutry mia-
ly pierwotnie, po wysadzeniu desantu
na Narvi, ktéry ubezpieczali jako dale-
ka ostona, podzielone nastepnie na 4 dy-
wizjony udaé si¢ na wolne lowy mig-
dzy Narvi a Bjorké. Pomimo, ze strona
radziecka odkryla, ze nieprzyjaciel do-
wiedziat sie o desancie na Narvi, co wy-
eliminowato moment zaskoczenia, to
jednak nie odstapita od niego. Osipow
postanowit skierowac¢ jeden ze swoich
oddziatéw (otrjad) pod komendg kapi-
tana mar. B.P. Uszczewa (TK-53, TK-63,

TK-162), na pétnoc od Narvi i zaatako-
waé nieprzyjaciela, jezeliby tam go na-
potkano!3.

Uszczew wykazal sie inicjatywa i po
zauwazeniu blyskéw wystrzaltow arty-
leryjskich skierowat sie w ich kierun-
ku. O godz. 22:41 Osipow rozkazat 1.
Grupie L.S. Iwanowa (TK-41, TK-101,
TK-103, TK-111) dotaczyé¢ do Uszcze-
wa. Ten zauwazyl o godz. 22:55 oba
torpedowce, ktére natychmiast zasy-
paly radzieckie kutry ulewg pociskéw.
Po nastepnych 10 minutach, ktére mi-
nely od ataku Uszczewa, na placu boju
ukazal sie Iwanow. Niemcy znalez-
li sie w bardzo niekorzystnej sytuacji
taktycznej, poniewaz radzieckie ku-
try zagrodzily im jedyng droge odwro-
tu, ktérg mogliby wykorzystaé, aby po-
wrdécié¢ do bazy, co wymusito na nich
obranie bezposredniego kursu na ata-
kujacych, dzieki czemu wyrobili so-
bie korzystniejsza pozycje do uzycia
swojej calej artylerii, moggc prowa-
dzi¢ ostrzal rowniez ze swoich dziat

11. Kutry patrolowe/Scigacze okretéw podwodnych typu ,MO 4” nazywane byly przez Rosjan pieszczotli-
wie ,moszki” (muchy); skrét od ,morskoj ochotnik” = Scigacz okretéw podwodnych.

12. Inne zrédla wymieniajg natomiast nastgpujace kutry torpedowe: Sz-4: (2) TK 153, TK-163; G-5: (8)
TK-33, TK-41, TK 43, TK-53, TK-63, TK-101, TK-103, TK-111 (istnieje do dzisiaj jako pomnik w Battijsku, bylym
niemieckim Pillau (polska nazwa: Pitawa); D-3: (4) TK-9, TK-10, TK-37, TK-60.

13. W czasach ZSRR bardzo czgsto w publikowanej tam literaturze dochodzilo, czy to celowo czy przy-
padkowo, do licznych rozbieznosci i przektaman, ktére nastgpnie byly bezkrytycznie powielane. I tak na
przyktad w artykule pod tytutem W Finskom Zaliwie w pracy zbiorowej pod tytutem Krasnoznamiennyj Bat-
tijskij Flot w Wielikoj Otieczestwiennoj Wojnie Sowietskowo Naroda 1941-1945 godow, Snjatie blokady Lenin-
grada i OswoboZdienie Pribaltiki, Moskwa 1990, gléwnodowodzacy Flotg Baltycka, admiral W.E Tribuc napi-
sal: jasne bylo, ze oddzial Guskowa natknqt si¢ na wrogie niszczyciele, a przewaga byla jednoznacznie po stronie
nieprzyjaciela. Guskow poinformowat Osipowa na temat sytuacji, ktora si¢ wytworzyla i ten skierowat swoje ku-
try torpedowe stanowiqgce do tego momentu ubezpieczenie desantu na Narvi na pomoc Guskowowi. Osipov do-
skonale zdawat sobie sprawe, ze w przypadku niemieckich jednostek chodzi o niszczyciele typu ,T”, ¢6z zawyma-
rzony cel, przeszlo przez mysl Sergieja Aleksandrowicza, ale tutaj dat sig niestety ponies¢ emocjom, co bylo powo-
dem podjecia w swojej gorliwosci blednej decyzji nakazujge atakowac Uszczewowi nieprzyjaciela frontalnie, co
oczywiscie skoriczylo sig niepowodzeniem, bo nacierajgce kutry, w wigkszosci mocno uszkodzone, zmuszone zo-
staly przez koncentryczny ogieni niemiecki do wycofania sig, a wszystkie wystrzelone torpedy mingly sig z celem.
Osipow nolens volens zmuszony byt do potkniecia tej bardzo gorzkiej pigulki, ale przedtem powinien byt przypo-
mnied, jaki przebieg powinien miec klasyczny atak torpedowy tych matych i zwinnych jednostek i tego w szko-
le uczono juz przed wojng, ze kiedy wielkos¢ i sita atakowanej jednostki przerasta mozliwosci atakujqcego, to na-
tarcie zaczepne nalezy przeprowadzic wigkszq liczbq jednostek i to z réznych stron, o czym doswiadczony Osi-
pow prawdopodobnie zapommniat, gdyz po powrocie Uszczewa, do akcji skierowat Tichonowa, ktory tez nic nie
wskorat!

Sprostowanie p. Mirostawa Morozowa:

Na wyspie Narvi ostatecznie wysadzono desant, a rota strzelcéw przybyta tutaj, na poktadach patrolow-
cow, z bazy na wyspie Lavansaari (Ostrownyj WMB — wojenno-morskaja baza). Osipow, ktéry wystal nastep-
ne kutry w ,poszukiwaniu niezidentyfikowanych jednostek” nie wiedziat, ze przyjdzie im stoczy¢ boj z wro-
gimi ,niszczycielami”. Nie wolno mu jednak byto wysta¢ w tym kierunku zadnych wzmocnien, poniewaz
jego gtéwnym zadaniem bylo zabezpieczenie desantu na Narvi. Oba niemieckie torpedowce nie stanowi-
ly w tym momencie zadnego zagrozenia dla desantu. Pierwszy radziecki zolnierzy postawil noge na wyspie
okoto godz. 00:00 i o tej porze Osipow mogt oderwac sie od swoich ,jednostek desantowych” i uda¢ na po-
szukiwania nieprzyjaciela, uzywajac w tym celu grup Tichonowa i Iwanowa, ktére atakowaly na korcu i to
skutecznie. Iwanow nie atakowat po Uszczewie tylko w rzeczywistosci razem z nim.

Jeszcze jedna mala niescisto$é znaleziona w literaturze opisujacej te wydarzenia, ktéra w poczatkowej
fazie naszych badan z uwagi na brak informacji o jej zrédle zasiala w nas wiele niepewnosci. Ksigzka Bo-
ewoj put Sowietskogo Wojenno—Morskogo Flota, N.A. Piterskiego, Moskwa 1967, niemieckie wydanie pod ty-
tulem Die Sowjetflotte im Zweiten Weltkrieg, Wydawnictwo Staling, 1966. Na zlecenie Grupy Roboczej ds. Ba-
dan Probleméw Obronnosci (Arbeitskreis fiir Wehrforschung). Wydane i skomentowane przez prof. Jiirge-
na Rohwera.

Oryginalny tekst ze str. 267: ,Smialo i odwaznie postepowaly nocami kutry torpedowe kapitana 2. rangi Olej-
nika. W nocy 20 czerwca 1944 r. zabezpieczajqce jednq z naszych operacji desantowych w okolicy wyspy Nar-
vi kutry torpedowe odkryly nieprzyjacielskie okrety i je zaatakowaty. Jednemu z nich, ktérym dowodzit ppor. K.A.
Szliss zatopit nieprzyjacielski torpedowiec T 31” (patrz uwaga nr 15).

Komentarz na str. 530 Jiirgena Rohwera (wspomniana uwaga nr 87): ,Niemieckie torpedowce T 30 i T 31
dokonaty w nocy z 19/20 czerwca 1944 v. wypadu Zatoki Wyborskiej, aby przeciwdziatac oczekiwanemu w tym re-
jonie wrogiemu desantowi. Pierwszy atak zostal odparty, a napastnicy przegnani w kierunku wyspy Lavansaari.
W drodze powrotnej dwdjka torpedowcéw zostala zaatakowana ponownie przez radzieckie kutry torpedowe, pod-
czas kidrego przy wsparciu sztucznej zastony dymnej, postawionej przez atakujgeych, zrecznie atakujgee kutry za-
topily wspommniany juz torpedowiec T 31”.
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Radziecki kuter opancerzony typu MBK w stoczni Sudomech. Do tego typu nalezaty BK-503

i BK-505.

dziobowych. Majac teraz wroga przed
sobg mogli reagowaé na zmiany jego
kursu. Miedzy godz. 23:03 a 23:06
T 31 zaatakowaly TK-153 1 TK-53 a TK-
63 torpedowiec T 30. Zgodnie z ra-
portem dowddcy T 31 kapitana Pete-
ra-Pirkhama, ktéry zostal sporzadzony
po bitwie wynika, ze po krotkiej zmia-
nie kursu na zachodni, jego okret miat
atakujacych przed swoim dziobem:

Lokret wykonujge zygzaki wszedt w ata-
kujqgce stadnie kutry, ktore wykonywaty
réwno z nami nasze zmiany kursu i mie-
lismy je na naszym trawersie. Oprocz tego
musielismy si¢ uchylaé od odpalanych
przez nie torpedy. W tym prowadzonym
na petnych predkosciach boju drastycznie
zmmniejszat sig odleglosé, uparcie nas ata-
kujgcych Jkomarow” i wkrétce znalazty
sig one w tzw. martwym punkcie, co unie-
mozliwilo prowadzenie ognia przez bate-
rig kal. 105 mm oraz poczwdrne podsta-
wy plot. (Vierlinge, ktore ustawione byly
w nokach pomostu”.

Radziecki Scigacz okretéow podwodnych MO-65 typu MO-4.

Fot. zbiory Siergiej Patjanin

Zalogi kutréw torpedowych byly zda-
nia, ze 6w ,martwy punkt” dla armat
kal. 105 mm znajdowat sie w odleglosci
ponizej 6 kabli (1 kabel = 0,1 mili mor-
skiej = 185,166 metra — uwaga auto-
réw). Z tego tez powodu, Peter-Pirkham
kontynuuje nastepujgco: ,jeden z kutréw
dokonat trudnej sztuki zblizenia sig na od-
leglos¢ do 50 metréw i zaczql ostrzeliwaé
dziéb i pomost naszej jednostki z lewej
burty ze swojego cigzkiego karabinu ma-
szynowego, a na jego ogievi moglismy od-
powiedziec tylko jedynq broniq, ktéra byla
w stanie sig odgryZ¢ skutecznie, a miano-
wicie lekkim karabinem maszynowym
MG 34 ustawionym na pomoscie. Po-
niewaz nasi przesladowcy gérowali nad
nami swojq predkosciq, charakteryzujge
sig do tego niezwyklq zwinnosciq, gdyz
kutry blyskawicznie zmieniaty swoj kurs
stajqc sie dla nas nieuchwytne. Finowie,
ktorzy zdobyli kiedys uszkodzong jednost-
ke tego typu, twierdzili, ze sq one w stanie
rozwing¢ predkosé nawet do 52 weztéw,

Fot. zbiory Siergiej Patjanin

co bylo przyczyng, ze dopiero, kiedy MG
34 wystrzelit dwa petne magazynki, kuter
dat ostatecznie za wygrang i skryl sig za
zbawezym tumanem sztucznego dymu”.

Poczworne podstawy, pomimo me-
chanicznego kierowania okazaty sie by¢
jednak za wolne, aby dotrzyma¢ kroku
tak szybkiemu przeciwnikowi. Nalezy
w tym miejscu podkresli¢ z uznaniem,
ze ,katerniki” odpowiedzieli na ogien
wroga nie tylko ze swych zainstalowa-
nych karabinéw maszynowych typu
DASz i DA, ale ré6wniez za pomocg bro-
ni recznej, popularnej ,pepeszy”!4. Gru-
pa Uszczewa zebrala po walce 228 pu-
stych tusek.

Torpedy byly odpalane z odleglosci
3-5 kabli (TK-153 tylko jedna), lecz zad-
na nie trafita, pomimo ze ludzie Iwa-
nowa twierdzili, ze sg pewni jednego
trafienia na jednym z torpedowcéw. Wy-
dawalo im sie réwniez, ze doliczyli sie
nawet trzech wrogich jednostek, ktore
byly przez nich atakowane, ale w rze-
czywistosci chodzilo tutaj ,tylko” o dwie.

Sfora nadal Sciga swoje ofiary...

Miedzy godz. 23:08 a 23:11 kutry Iwa-
nowa uczestniczyly w walce. Jego kutry
wystrzelily z odleglosci 2-3 kabli torpe-
dy; TK-41, TK-101 i TK-111 w kierunku
T 31 a TK-103 przeciwko jego towarzy-
szowi, te jednak wzorowo manewru-
jac!3 uchylity sie od nich, co mozna po-
traktowac jako ,majstersztyk”, gdyz
kazdorazowo ustawialy sie one dzio-
bami w kierunku nadbiegajgcych tor-
ped i to pomimo unoszacej sie nad taflg
morza sztucznej mgly, co nie utatwia-
fo zwalczania atakujacych kutréw tor-
pedowych typu G-5. Wszystkie kutry,
oprocz TK-111, atakowaly z lewej bur-
ty, co ulatwialo wymanewrowanie tor-
ped. Obstugi armat kal. 105 mm wznio-
sly sie na szczyty swoich umiejetnosci,
poniewaz co 5 sekund armaty calej ba-
terii opuszczal jeden pocisk, az w pew-
nym momencie na I 3/ z powodu bra-
ku amunicji zamilklo dziobowe dziato.

14. Tak w jezyku rosyjskim nazywane sg zalo-
gi radzieckich kutréw torpedowych i nie ma to nic
wsp6lnego z niemieckim stowem (der) Kater czyli
kocur, wzgl. kac”, czyli to meczace i nieprzyjemne
uczucie nastgpnego dnia po mocno zakrapianej im-
prezie majaca miejsce poprzedniego wieczoru. Acz-
kolwiek sprawa w j. polskim jest jasna, to jednak
zdecydowaliSmy si¢ zachowa¢ 6w przypis, aby nie
burzy¢ zachowanej numeracji odno$nikéw, ktéra
w obu tekstach jest analogiczna, z uwagi na zamiar
wydania niniejszej pracy na rynku niemieckim.

15. PPSz, radziecki pistolet maszynowy kal. 7,62
mm wz. 1941, konstrukcji Georgija Szpagina. Po-
toczna nazwa ,pepesza’ wywodzi si¢ od nazwy ,pi-
stolet-pulemiot Szpagina”. Magazynek begbnowy
o pojemnosci 71 naboi lub lukowy o pojemnosci
35 naboi. Zasieg ognia skutecznego do 200 metréw
(przyp. thumacza).
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Do korica bitwy niemieccy kanonierzy
wystrzelili 500 pociskéw kal. 105 mm
z og6lnej liczby 600'¢ znajdujacych sie
w komorach amunicyjnych oraz potowe
stanu pociskéw plot. Steuermannsmaat
Heinrich Emde wspomina: ,zapas anu-
nicji kal. 105 mm stopnial do znikomej
liczby. Réwniez pociski kal. 37 mm na
wyczerpaniu”.

Na okretach niemieckich panowa-
fo przekonanie, ze w tym ,tancu dia-
btéw” zniszczyli 3 nieprzyjacielski ku-
try, co jednak nie odpowiada prawdzie,
bo wiadomo, ze w nocy na og6l wszyst-
kie koty sg czarne. Radzieccy maryna-
rze okreslili wprawdzie niemiecki ogien
jako bardzo silny, ale zarazem cha-
otyczny. Radzieckie kutry odniosly tyl-
ko nieznaczne uszkodzenia, kiedy za-
czely wychodzi¢ z martwego punktu,
aby nastepnie schowac sie w zbawczej
i sztucznej mgle. Piec z siedmiu kutréw

.

Radziecki kuter TKA-75 typu D-3, identycznie wygladaty TK-9, TK-10, TK-37 i TK-60.

Fot. zbiory Siergiej Patjanin

torpedowych Uszczewa i Iwanowa zo-
staly uszkodzone, ale tylko trzy (TK-63,
TK-101, TK-103) trafione zostaly bezpo-
$rednio pociskami broni matokalibro-
wej, a pozostale zostaly poszatkowane
odtamkami. Najbardziej ucierpiat TK-63
lejtenanta Szlissal?, ktéry zainkasowat
bezposrednie trafienie w dziéb poci-
skiem kal. 37 mm oraz kilka kal. 20 mm,
przebily one zbiornik paliwa, do ktérego
zaczela przenikaé powoli woda zabur-
towa. Jeden z odtamkéw wytaczyt z ak-
¢ji lewoburtowy silnik a po 40 minutach
»ducha wyzional” réwniez drugi silnik,
wzieto go na hol i doprowadzono do wy-
spy Seiskari. Po kilku dniach kuter wré-
cit jednak do linii i TK-63 wzigt udziat
w nastepnej potyczce z wrogiem, ktéra
miata miejsce w nocy 28.06!8. Jedynym
kutrem, z ktérego buchnat stup ognia
byl TK-101, po bezposrednich trafie-
niach pociskami kal. 20 mm a nastepnie

Jeden z radzieckich kutréw torpedowych typu G-5 ustawionych jako pomnik. To tego typu nale-
zaty biorace udziat w bitwie TK-33, TK-41, TK-43, TK-53, TK-63, TK-1010, TK-103 i TK-111.
Fot. Siergiej Bafakin

»poblogostawiony” deszczem 24 odtam-
kéw. Ogien ugaszono jednak szybko, bo
w ciggu jednej minuty. Kuter zastopo-
wal, a jego ranny bosman okazat sie by¢
jedyna osoba poszkodowana.

Finowie pod ostrzatem wrogiego
lotnictwa

Straty mogly by¢ jednak o wiele wiek-
sze i powazniejsze, gdyby doszlo do
spotkania z udajacymi sie w kierunku
tawicy Sriednaja fifiskimi kutrami tor-
pedowymi 1. Flotylli Kutréw Torpedo-
wych (5 jednostek typu Taisto!®), ale na
szczescie dla ,katernikéw” Finowie mu-
sieli odeprzeé atak dwéch radzieckich
samolotéw mysliwskich typu Lawocz-
kin £.a-5, ktére wracaly z lotu bombowe-
go znad Narwy, po straceniu kontaktu
z resztg eskadry i nieoczekiwanie na-
tkneli sie na wydawatoby sie fatwy cel.

Raport kpt. mar. Bucha

Hans-Walter Buch (dowddca T 30)
w swoim raporcie: (B. Nr. Gkdos. 296.
na pokladzie 21 czerwca 1944, zalacz-
nik 2, Admiral 6stliche Ostsee Gkdos
5737/44): ,W tym czasie dalo o sobie
Znac zmienne szczescie wojenne oraz
przeznaczenie”. W przeswiadczeniu, ze
Niemcom udalo si¢ zapobiec wylgdo-
waniu nieprzyjaciela na Narvi (prawde
moéwiac, do tej pory nie byli $wiadomi,
ze tam wyladowali Rosjanie i dopiero
od tego momentu zaczeli sie zywo inte-
resowaé tg wyspa, ktérg prébowali od-
bi¢ w nieudanej akcji ,Steinhéger), ze
przedpole zostalo oczyszczone z wroga
i w obliczu prawie pustych komér amu-
nicyjnych, kapitan Buch zdecydowat sie
obra¢ kurs péinocno-zachodni, aby na-
wigzaé kontakt wzrokowy z zespolem
niemieckim w skladzie, tralowiec M 29,
okret baze kutréw tratowych Nettelbeck

16. Dzigki posiadanemu tzw. ,Knopfsteuerung”
(sterowanie przyciskowe). Na wyposazeniu tor-
pedowcow tego typu od T 27/T 28. Rozmowa te-
lefoniczna Klausa Fischera ze Steuermannsma-
atem (mat-sternik) Heinrichem Emdem z dnia
23.11.2004.

17. Niezwykle cenna uwaga, poniewaz do dzisiaj
uwazano, gléwnie na podstawie encyklopedii Eri-
cha Gronera, Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945,
Band 2, Bernard & Grafe Verlag Koblenz 1983, str.
68, ze na wyposazeniu jednostek tego typu znajdo-
walo si¢ az 2400 + 480 pociskéw kal. 105 mm, czy-
li na 1 dziato przypadatoby 600 + 120 pociskéw,
a tymczasem bylo ich tylko 4 x 150 + 30 na jedno,
czyli tyle, ile miescity komory amunicyjne na star-
szych torpedowcach typu 1935/1937 oraz niszczy-
cielach typu 1934 i 1936 (uwaga autoréw).

18. Dowddca K. A. Schliss, 7K 63, patrz odno-
$nik [15], Die Sowjetflotte im Zweiten Weltkrieg, N.A.
Piterskij (1966).

19. Zatopiony w poblizu tej samej wysepki Nar-
vi przez niemiecka artylerie okretowa podczas nie-
udanej finsko-niemieckiej operacji odbicia tej wy-
sepki - ,Operacja Steinhéger”.
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Dowdédcy radzieckich kutréw torpedowych. Od lewej: PA. Furin, B.1.

Gerasimow i W.I. Tronenko.

(eks — tralowiec typu 1916 M 138, okret
ochrony ryboléwstwa Zieten) i 5 AFP,
ktére powinny znajdowac sie teraz na
potudnie od fixiskich szkieréw??. O godz.
23:42 dwdjka torpedowcéw znalazta sie
w poblizu malej wysepki Halli. O godz.
23:11 uwage Bucha zwraca co$ w ro-
dzaju ,magicznych ogni”, wskazujacych
na gwaltowng strzelanine z broni ma-
szynowej, i walke obu finskich kutréw
torpedowych z wycofujacymi sie na po-
tudnie radzieckimi kutrami torpedowy-
mi?!, za ktérymi torpedowce nie moga
podazy¢, gdyz znalazly sie juz w najbar-
dziej wysunietym na potudnie punkcie
przydzielonego akwenu operacyjnego.
Finski oficer tgcznikowy potwierdza te
przypuszczenia. Buch podejmuje decy-
zje o skierowaniu sie na pin.-zach., wie-
rzac w spotkanie wspomnianego wy-
zej niemieckiego zespotu. Na okretach
ogloszono wzmozong czujno$¢ obstugi
dziat artylerii przeciwlotniczej. Bucho-
wi przechodzi w tym momencie przez
my$l, ze jezeli Rosjanie dobrze oceni-
li sytuacje, to wnet niebo moze zaro-
i¢ sie nawet 50 Itami, a panujacy pét-
mrok sprzyjal temu, tym bardziej, Ze na
tle wybrzeza zauwazono dwa wlasne sa-
moloty. Kiedy o godz. 23:42 ciaggle wla-
snych okretéw nie bylo wida¢, a finski
oficer fgcznikowy i pilot, ktéry przepro-
wadzit torpedowce przez szkiery raczej
odradzali kontynuowanie poruszania
sie w kierunku pétnocnym, z uwagi na
niejasng sytuacje minowa, a sam Buch
nie byt zbyt pewny, czy flankujace za-
grody minowe, ktére mialy by¢ rzuco-
ne tej nocy w finskim kwadracie 143
A 5-6 (niemiecki AO 3357-3358) zostaly
juz postawione? Nie pozostawalo, wiec
nic innego jak obra¢ kurs potudniowo-
zachodni, by nastepnie skreci¢ ku szkie-
rom, ktérymi torpedowce wrécityby do
bazy, przekazano taka informacje do
sztabu 9. Zgrupowaniu Eskortowego,
otrzymujac zgode. Wysylanie wiadomo-

Fot. ,Kursami dobljesti i stawy”

$ci bylo jednak
W tym czasie bar-
dzo utrudnione,
bo tacza byly ,za-
pchane”, a Buch
nadal pograzony
w myslach o okre-
tach, z ktérymi
torpedowce mialy
sie spotkaé, przy-
puszczal, ze znaj-
dowaly sie jednak
bardziej na p6t-
noc od rzuconych
zap6r. Droga mia-
1a, wiec wiesé po-
nownie ku wysepce Narvi?2, do ktérej
torpedowce mialy sie zblizy¢ od péinoc-
nego-wschodu.

Rosjanie stawiajgq noge na Narwi
i dezinformujgce
Venijin torpedo osui w eterze??

O godz. 23:50 Rosjanie zeszli na lad
wysepki Narvi. Kutry Osipowa, prze-
$wiadczone o wykonaniu zadania do-
prowadzenia kutréw i odgonienia in-
truzéw (TK-33, TK-43, TK-163) oraz
kapitana 3. rangi W.I. Tichonowa (TK-9,
TK-10, TK-37, TK-60), udaly si¢ na po-
szukiwanie nieprzyjaciela w ramach
ywolnych tow6éw”. Zauwazono jednak
zblizajace sie dwie nieprzyjacielskie jed-
nostki, ktérych kurs wskazywal, ze uda-
ja si¢ w kierunku Narvi, moglo to bar-
dzo zaszkodzi¢ desantowi, do czego
radzieckie kutry torpedowe nie mogly
dopuscié¢, wiec zdecydowaly sie na atak.

Nowa taktyka bardzo szybkich kutréw
Dowddcy obu grup staneli jednak tym
razem na wysokos$ci zadania, poniewaz
podczas pierwszego ataku ,poszli na la-
twizne”, atakujac bez uprzedniego za-
planowania przydzialu celéw. Tym ra-
zem Osipow wystal najpierw TK-163
aby postawil zastone dymna, z ktorej
reszta kutréw miata zaatakowaé. Ti-
chonow natomiast podzielit swojg gru-
pe na dwa mniejsze dywizjony (TK-37
i TK-60), ktére mialy atakowac od le-
wej burty oraz (TK-9 i TK-10) ktére mia-
1y niepokoi¢ wroga od prawej burty. Ak-
cja zaczela sie jednak od awarii gdyz na
TK-163, na ktérym znajdowal si¢ Osi-
pow, postuszenistwa odmoéwity fumato-
ry, oznaczato to walke bez uprzednio na-
tozonej ,czapki niewidki”. O godz. 23:58
kuter Osipowa odpalil jedng torpede
w kierunku idacego na czele T 30. Na
odpowiedz nie trzeba byto dtugo czekad,
poniewaz pocisk kalibru 105 mm uszko-
dzit mu dziéb, a odtamki przedziurawily

podwodng czesé kadtuba TK-33, spowo-
dowalo to wycofanie sie kutra z wal-
ki bez odpalenia Zadnej ze swoich tor-
ped. W trakcie odchodzenia najechat na
podwodng przeszkode??, tracac prawo-

20. Wedlug raportu kpt. mar. J. Pirhonena KD
Nr 132/tajne z 23.06.1944 1. Flotylla operowa-
ta 19/20.06.1944 w skladzie: T 3 kpt. mar. Pirho-
nen, T 6 ppor. Kyréhonka, T 4 ppor. Karmela, T /
kpt. Satuli, 7' 5 ppor. Karma. Sprawa liczby kutréw
finskich, ktére przybyly na ratunek wymaga jed-
nak doktadniejszego sprawdzenia, gdyz w dalszej
czgsei artykutu jeden z rozbitkéw T 37 wspomniat
o 8 a ta liczba jest bardziej prawdopodobna, bio-
rac pod uwagg, ze Finowie po przybyciu na miejsce
zatopienia podzielili si¢ na 2 grupy, z ktérych jed-
na poszta pod Narvi, aby przepedzi¢ Rosjan, a dru-
ga zaczela wyciagaé rozbitkéw z wody, a bylo ich
prawie 90, a kutry te w poréwnaniu do niemieckich
Schnellbootéw wygladaty jak tupiny orzechéw. Tym
bardziej, Ze stan tej flotylli opiewal na 8 kutréw, bo
w niej znajdowaly si¢ réwniez 3 zdobyte przez Fi-
néw w czasie wojny radzieckie kutry typu G-5 (fin-
ski typ Viima - V 7 — V 3), o ktérych w dostepnych
dokumentach nie ma ani stowa. 2. fifiska flotylla ku-
tréw torpedowych skladata si¢ réwniez z 8 jedno-
stek typu Jymy i Hurja, co z kolei pozwala przypusz-
czad, czy raczej nie wykluczy¢, ze i ona znalazla si¢
w poblizu Narwi tego wezesnego dnia, a to by wska-
zywalo na obecno$¢ az 16 finskich jednostek wspo-
mnianej klasy, tylko, Ze to trudno udowodnic¢.

21. Wspomniane jednostki zostaty zablokowane
na swoich kotwicowiskach koto wyspy Essari przez
miny magnetyczne, ktére zrzucito radzieckie lot-
nictwo.

22. Strona radziecka nie potwierdza wprawdzie
pochodzenia owych ,magicznych ogni”, ale byty
one z pewno$cig pochodng wspomnianego prze-
ciwlotniczego ognia obronnego skierowanego prze-
ciwko dwom atakujacym samolotom radzieckim
(Ea 5), o czym byta mowa wyzej.

23. Do tzw. Wojny Zimowej mi¢dzy ZSRR a Fin-
landig w latach 1939-1940 ta mata wysepka (Narvi)
znajdowala si¢ w rekach Finéw. 01.12.1939 znajdu-
jacy si¢ tam dotychczas finski punkt obserwacyjny
zostal wycofany, wysadzajac jeszcze przed opusz-
czeniem wyspy, latarni¢ morska. Wyspe zajeli Ro-
sjanie, lecz po pewnym czasie réwniez ja opuscili.
Ta wazna ze strategicznego punktu widzenia wysep-
ka byla przez cala wojne niedoceniana przez zad-
ng ze stron konfliktu, tzw. ,ziemig niczyjg”. Trwa-
fo to do 20.06.1944, kiedy Czerwonoarmisci zajeli
ja ponownie.

Narvi: (27° 57'E, 60° 14'18"N) wyspa szkierowa,
ca. 300 m dlugosci, w najszerszym miejscu 100 m.
Najwyzszy punkt okoto 10 m nad powierzchnig mo-
rza (ruiny latarni morskiej). Skalista wyspa bez flo-
ry, w zachodniej cze$ci male obnizenie poroste tra-
wa i kilkoma krzakami.

24. Venijén torpedo osui” (finnski). Podczas po-
wrotu finskich kutréw torpedowych o godz. 24:00
z kierunku wyspy Kiuskeri dat sie ustysze¢ odglos
silnej detonacji. Stacja nastuchowo-obserwacyj-
na na wyspie Someri nadala wtedy w eter informa-
cje ,Vendjin torpedo osui”, co znaczy ,trafila rosyj-
ska torpeda”. Wiadomo$¢ ta wprawita wszystkich
w ostupienie, gdyz nie sprecyzowano, kto, kogo tra-
fit? Pierwszg reakcja bylo przeswiadczenie, ze tra-
fiony mogt zosta¢ tylko wrég, ale o godz. 01:15
sprawa si¢ wyjasnita, kiedy to radiostacja finskie-
go dowodztwa flotylli kutréw torpedowych wysta-
fa do jednostek swojej 2. Flotylli nastepujaca wia-
domosé: ,na ratunek dryfujgcemu okrgtowi w rejo-
nie na p6inoc od Pitkdnen” i bylo jasne, ze trafie-
nie to otrzymat wiasny okret. Za Heino Relvik ,Me-
rivoimien Suomen-pojat” - Autorzy dzigkuja p. Juha
Tompuri z Myllynkoski (Axis-Forum), ktéry przestat
poczta elektroniczng p. Klausowi Fischerowi stro-
ny nr 159-161 dot. zatopienia niemieckiego torpe-
dowca T 31 w dniu 17.10.2009, a ttumaczenie z fin-
skiego na niemiecki dokonata pani Leena Pradella
z Offenau(Niemcy). Patrz réwniez Per-Olof Ekran,
Sjofront, 1982, str. 203-204 w j. szwedzkim.
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burtowy wat srubowy, co zredukowato
jego predkosé do 14 weztéw. Torpedow-
ce ponownie wymanewrowaly wystrze-
lone w ich kierunku torpedy i wydawato
sig, ze Niemcy ponownie wyjda z opresji
obronnag reka, lecz w tym momencie na-
stgpit atak kutréw Tichonowa.

Dalsze wypowiedzi naocznych
$wiadkéw

Wymieniony juz wyzej Steuermann-
smaat Heinrich Emde, ktéry wczesniej
byt sternikiem na torpedowcu Kondor,
dowodzonym przez kapitana Peter-Pir-
khama w Kanale La Manche, wspomi-
nat ten moment nastepujaco (patrz od-
noénik nr 6):

WPrzy powierzchni morza gladkiej jak
stét i w pierwszym brzasku, zapowiada-
jacym nowy dzieni, doskonale widzieli-
Smy idgce na pelnej predkosci nieprzyja-
cielskie kutry”.

Inny z czlonkéw zalogi, bosman He-
inz Siegert?> wspomina:

Jkiedy zostalismy poinformowani
o zblizajgcej sie walce, tzn. ci ktérzy byli
na stanowiskach wewngqtrz kadtuba, po-
lecitem otworzyé wszystkie srodkowe
przejscia oddzielajgce oba pomieszczenia
maszynowni i po unieruchomieniu ich
w odpowiednich zapadkach grodzi zosta-
WIC je otwarte (oprdcz jednej) czemu Zycie
zawdzigcza jeden jedyny czlonek zatogi,
ktory wydostatl sig 7 pomieszczenia tur-
binnrl”.

Kapitan Buch kontynuuje

Druga odstona bitwy wywarla na nie-
mieckich dowédcach spore wrazenie,
bo Buch pisat p6zniej: ,nieprzyjacielskie
kutry torpedowe atakowaty w dwoch gru-
pach niezwykle dziarsko, prébujqc wzigé
oba torpedowce w klasyczne ,kleszcze”.
Odnosito sig wrazenie, ze rozpiely one
utkang na predce wielkq sieé, ktérqg moz-
na byto rozpoznac po bardzo wysokich,
mieniqcych sig na bialo odkosach ich fal
dziobowych. Pierwszy kuter, ktory znalazt
sie¢ w poblizu nas zostat trafiony z naj-
blizszej odleglosci jednym pociskiem kal.
105 mm wystrzelonym z dziata na dzio-
bie, ktore rozerwato go formalnie na ka-
watki. Idgcy za mng w odlegtosci 800
metrow T 31 wykonat 6/10 okregu, kieru-
jqc sie kazdorazowo na prawq burte i da-
jqc nastepnie ,maszyna wstecz”. Wtedy
tez jeden z atakujgcych kutréw przecigl
nam kurs w odlegtosci 250 metrow, lecz
nie mogt byé wziety w krzyzowy ogien
obu ustawionych w noku pomostu po-
czwornie sprzgzonych podstaw, ale on
sam tez nie mdgt nas ostrzeliwad, 7z uwa-
gi na bardzo ostry kqt”. Peter-Pirkham

Okazuje sie, ze moment trafienia T 37 zostaf przez Rosjan uwieczniony na fotografii, ktéra

obecnie znajduje sie w archiwum.

wtéruje swojemu koledze, uzupetnia-
jac: ,tym razem kutry torpedowe zaatako-
waty znacznie lepiej, widaé, ze poprawi-
li swojq taktyke, niz to miato miejsce we
wezesniejszym boju, bedge jednoczesnie
przez caly czas ostrzeliwanym z dzialek
przeciwlotniczy z dystansu 100 metréw.
Radzieckie kutry torpedowe ,tykaly” jej
niezliczone ilosci (20 mm), ale bezsku-
tecznie, bo parly ciggle naprzéd. Na mdj
rozkaz cata bateria kalibru 105 mum pro-
wadzita ogieri, poniewaz chwila nakazy-
wata daleko idgcq oszczgdnosé z uwa-
gi na wyczerpujqcy sig drastycznie zapas
amunicji’.

Solidne kutry torpedowe typu G-5

Stoczony bdj wystawia radzieckim
kutrom torpedowym typu G-5 jak naj-
lepsze $wiadectwo i potwierdza ich
bardzo solidng i mocng budowe. Na-
lezy w tym miejscu wyréznié¢ takze ich
uzbrojenie w bron matokalibrows, gdyz
oprécz wielkokalibrowych karabinéw
maszynowych, rodzimej produkgji typu
DSzK, uzbrojone byly dodatkowo w 20
mm dziatka firmy Oerlikon i to wlasnie
one prowadzily nieustanny ogien w kie-
runku nadbudéwek niemieckich okre-
téw, co moze zabrzmie¢ paradoksalnie,
ale radziecki ogien byt w tym momencie
bardziej niebezpieczny od niemieckie-
go. W trakcie tej potyczki kutry Tichono-
wa wystrzelity w sumie 1035 pociskow
z Oerlikonéw, 1230 ze swoich DSzK
i 310 z automatéw recznych, bedacych
na wyposazeniu zatég. Na T 30 polegt je-
den marynarz, 3 odnioslo ciezkie a 10
lekkie obrazenia, gléwnie z obstugi rufo-
wego ,Vierlinga”.

Fot. ,Cziornyje motni”

.... kr6tko po pétnocy, juz 20.06.1944 r.

Jako nastepne atakowaly kutry TK-37
(starszyj lejtnant Tronienko) i kuter do-
wodcy dywizjonu TK-60 (lejtnant Buszu-
jew), ktére odpalit w sumie trzy torpedy
(TK 60 tylko jedna) i o godz. 00:02 usty-
szeli podwdjna eksplozje.

Kiedy okret wychylat ster, aby usta-
wi¢ sie dziobem do torpedy, ta uderzyta
w lewg burte pod katem 100° w okolicy
przedziatu nr VII, niedaleko stanowisk
plot. kal. 37 mm. Po eksplozji 400 kg
materialu wybuchowego (trotyl — kutry
torpedowe typu D-3 w tej bitwie odpa-
laty torpedy typu 53-38U o masie glowi-
cy 400 kg). Torpedowiec momentalnie
przelamat sie na dwie czesci, z ktérych
dziobowa znikta pod powierzchnig mo-
rza po 2 minutach a rufowa utrzymywa-
ta sie jeszcze przez 5 minut na wodzie.
TK-37 mial od odlamkéw uszkodzone
silniki a postuszenistwa odméwily radio-
stacja i fumatory.

Dowoédca T 31 wspomina ostatnia
walke:

LStarszy mechanik [bosman] — torpedy-
sta (Obermechaniker-Torpedo), ktory sto-
jac razem ze mnq na pomoscie obserwo-
wal sytuacje na lewej burcie, zameldowat:
,Slad torpedy 7 lewej burty”, ktora biegla
w naszym kierunku pod kqtem 100°. Na-
tychmiast rozkazatem przerzucic ster na
prawq burtg i okret postusznie zaczqt wy-
konywac skret, ale trwato to zbyt dlugo,
aby mkngcq torpede wymingdé, uderzy-
ta ona w tym prawie samym momencie

25. Nie wyklucza sig, ze chodzito w tym przypad-
ku o odpalong przez TK-163 torpede.
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na wysokosci przedniego skraju podstawy
plot. kal. 37 mum przebijajgc burte w miej-
scu gdzie znajdowat sig przedzial nr 7.
Rozlegla si¢ silna detonacja, amunicja
natychmiastowego uzycia kal. 37 mm
zaczela eksplodowad, a okret w tej samej
chwili ktadzie si¢ w ciqgu kilku sekund
na lewq burte z dotychczasowej pozycji
90° do 30°. Stojqc na lewoburtowej scian-
ce z urzqdzeniem do kierowania ogniem
artyleryjskim, ktére w tej chwili zanurzo-
ne bylo juz poziomo w wodzie zobaczylem
jak torpedowiec tamie si¢ na pét. Rufowa
czes¢ z srubami napedowymi podniosta
sig ku nocnemu niebu zaczynajqce sig po-
woli pogrgzacw glebinach. Czesé dziobo-
wa znikta pod powierzchnig wody w cig-
gu 2 minut, podczas gdy rufa wystawata
jeszcze z wody poczym osungla sie w kie-
runku dna”.

Heinrich Emde:

~Wiasna amunicja eksplodowata i do-
datkowo prawdopodobnie takze jeden
Z kotlow”.

Heinz Siegert:

,20.06.1944, godz. 00:07. W naszq jed-
nostkg uderzyla jedna wroga torpeda. Od-
palono w naszym kierunku 8 torped®®
(zgodnie z informacjg muzeum w St. Pe-
tersburgu, 3 przeszly pod kilem). Nieopi-
sany huk, z pomieszczenia turbin nr 2.
nikt nie wyszedt Zywy, rufa naszego okre-
tu zatonela; kazdy fachowiec moze sobie
policzyé, ile to moglo trwaé? nic, jak ucie-
kaé, otworzylismy drzwi, woda wycho-
dzita nam juz naprzeciw, jeszcze chwila
a nie otworzylibysmy juz jej. (Moja opi-
nia: torpeda musiata trafic w pomieszcze-
nie turbin nr 2, o czym wspomniaten wy-
Zej, tam zgingli bowiem wszyscy”.

Raport Hansa-Waltera Bucha
(dowoédca T 30)

»-.-kiedy przebywajqc podczas calej
operacji na dolnym mostku, w tym cza-
sie bieglem wlasnie na prawq burte, aby
mdc nadal obserwowaé przedzierajgcy
sig przed naszym dziobem nieprzyjaciel-
ski kuter torpedowy, zobaczytem na wy-

sokosci drugiej armaty na T 31 strzelajq-
cy nagle w gére wysoki na 100 metréw
stup ognia, po ktérym pnie sig olbrzy-
mich rozmiaréw grzyb czarnego dymu.
Okret tamie sig na pdt, rufa znika na-
tychmiast, stewa dziobowa wystaje z mo-
rza przez kilka minut, a miejsce zatonie-
cia zaczyna wypetniaé wszechobecna
sztuczna mgla stawiana przez radzieckie
kutry torpedowe. Jest godz. 24:00. Nada-
je meldunek do 9. Zgrupowania Eskorto-
wego, podajqc niestety niewlasciwg po-
Zycje zatonigcia towarzysza, bo zamiast
142 B9 wedtug fiviskiej siatki podatem
141 B9, co odpowiadatlo niemieckiemu
kwadratowi AO 3373 (60° = 16,4" Nord
—27° 56,4’ Ost). O pospieszeniu z ratun-
kiem tongcemu towarzyszowi nie ma
co mysleé, bo taniec diabta trwa nadal.
Nastepna sfora nieprzyjacielskich ku-
tréw torpedowych chce si¢ nam dobraé
do skory. Wiem, ze w poblizu znajdujq
sig firiskie kutry torpedowe, ktére musia-
ty zauwazyé wysoki grzyb dymu. Decy-
duje sig poszukac na wlasng reke wejscia
do szkieréw. O godz. 00.22 w pole widze-
nia wchodzi 1. Flotylla Kutréw Trato-
wych. Jej szef ostrzega nas przez zagroze-
niem minowym i w tym samym czasie
zauwazona zostaje po prawej burcie dry-
fujgca mina rosyjska. 1. Flotylla Kutréw
(R 119 - por. Wels, R 68 - por. rez. Got-
thard, R 72 - por. Wiihner, R 76 - por. rez.
Oelckers) wychodzi przed nas i odprowa-
dza nas do Mustamy. O godz. 01:07 9.
Zgrupowanie Eskortowe rozkazuje przez
radio powrét do bazy w asyscie kutréw
1. Flotylli. U wejscia do szkieréw na ku-
ter tratowy R 120 (por. mar. rez. Kriiger),
ktory spotykamy po drodze przekazuje-
my o godz. 01:00 rannych. W walce po-
legt starszy marynarz — kanonier (Mtr.
Gfr.) Striebling. O godz. 03:15 zacumo-
wano w Mussalo nastepnie okret zaka-
muflowano.

Punkt 6.

Straty:

Osobowe: 1 polegly, 3 cigzko i 10 lekko
rannych.

Rufowa poczwérna podstawa (Vier-
ling), ktory pozbawiony jest maski prze-
ciwodtamkowej, zostat mocno pokiere-
szowany. 1 zabity i 3 cigzko rannych sq
z obstugi tych dziatek.

Materiatowe: Niezliczona ilos¢ prze-
strzelin po broni matokalibrowej w nad-
budéwkach, kominach i poszyciu burt.
Jeden z bunkréw paliwowych przebity na
wylot (byt juz pusty), dalmierz niespraw-
ny, przerwana drabinka na Scianie komi-
na prowadzqca do fumatora na kominie.
Reszta niewazna.

Zatoga bardzo dobrze sprawita sig pod-
czas chrztu bojowego, na kiory zresztq od
dawna czekata, wykazujqc sporo entu-
zjazmu. Przedstawiciele mtodego korpu-
su oficerskiego wspierali si¢ nawzajem,
jak tylko mogli, a szczegolnie nalezy tutaj
wyréznic I oficera wachtowego, por. mar.
Harrfeldta, ktory w trzeciej czesci walki
zachowat jasny obraz sytuacji i o wlasci-
wej porze natychmiast zwracat uwage na
nowe préby ataku. Na Zadnej z uzytej bro-
ni podczas strzelania z niej nie wystqpity
jakiekolwiek usterki”.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenia:

Z fifiskiego na niemiecki

Leena Pradella

Z rosyjskiego na niemiecki
Michal Jarczyk,

Z rosyjskiego na polski

Jaroslaw Cichy i Michat Jarczyk

26. Heinz Siegert w liscie z 12.11.1992 r. skie-
rowanym do kmdr ppor. w stanie spoczynku Wi-
richa von Gartzen, dowddcy torpedowca T 25
(t 28.12.1943 w Zatoce Biskajskiej i pézniejszego
szefa 10. Flotylli Torpedowcéw stacjonujacej w Ge-
nui i La Spezia), w ktérym wskazuje na pewne nie-
Scistosci w opisie dziatalno$ci jednostek tego typu
w broszurze Flottentorpedoboote (Koehler, Schiff
und Zeit/Spezial; Band 4 -1992) a udostgpnionym p.
Klausowi Fischerowi przez czlonka z bliskiej rodzi-
ny komandora Lino von Gartzena.

Wypornos¢ konstrukeyjna: 1512 t
Wypornoé¢ bojowa: 1789 t

Torpedowiec (Flottentorpedoboot 1939) T 31

Dlugos¢ (od rufy do do stewy dziobowej — 97.74 m; KLW — 97,0 m; maksymalna — 102,50 m)

Szerokos¢ (na KLW i pod nig — 10,0 m)

Zanurzenie (przy wypornos$ci konstrukcyjnej: dziéb — 2,60 m; srédokrecie — 2,83 m; rufa przy wypornosci bojowej — 3,22 m)
Wysoko$¢ boczna na wredze gtéwnej — 5,80 m

Wysoko$¢ metacentryczna, poprzeczna 0,75

Dodatkowa wyporno$¢ powodujaca wzrost zanurzenia o 1 cm: 7,214 t

Rozlozenie wagi
Kadtub:
Urzadzenia napedowe

37,0%
27,5%
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Wyposazenie pozwalajace na funkcjonowanie okretu: 4,6%
Uzbrojenie (amunicja, torpedy, bron zaporowa):

Wyposazenie, sprzet, materialy uzytkowe: 4,1%

Zaloga, jej rzeczy osobiste, prowiant: 1,8%

Woda pitna: 1,0%

Woda do kottow: 1,0%

Paliwo, materialy pedne 7,6%

Rezerwa: 3,4%
= 100%

Kadtub ze stali 52 (Schiffbaustahl 52), caly spawany, wigzanie wzdluzno-poprzeczne, podwdjne dno na 67%. Nadbudéwki od
T 31 z metali lekkich, cze$ciowo z preszpanu.

Urzadzenia napedowe: 2 turbiny wysokoprezne Wagnera z przektadniami zebatymi w dwoch oddzielnych pomieszczeniach,
lewoburtowa w przedziale nr V, prawoburtowa w nr VII. 4 kotly typu Wagner na pare przegrzana z naturalnym obiegiem wody,
ogrzewane mazutem, w dwéch parach w przedziatach nr VI i IX. Uklad ,elektrowni” 2 kotly i pomieszczenie turbin w przedzia-
le VII pracujace na wat prawoburtowy, nastepnie kotlownia z 2 kotlami i turbing w przedziale nr V dostarczajace mocy lewobur-
towemu walowi napedowemu; temperatura pary 400-450° ci$nienie robocze kottéw 70 kg/cm kwadratowy; 2 $ruby napedowe,
tréjlopatkowe, o srednicy 2,50-2,65 m; 2 réwnolegle stery w torze wodnym $rub. Zapas paliwa 160-375 t oleju opalowego. Ci-
$nienie turbin: do 70 atm.; maksymalna temperatura pary: 400-450° C; konstrukcyjna moc: 29 000 KM, kazdej z osobna: 16 000,
Iaczna: 32 000 KM; maksymalna moc na mili pomiarowej: 32 560 KM; maksymalna liczba obrotéw $rub 470, konstrukcyjna:
463. Zasieg konstrukcyjny: do 2400 Mm/19 w predkosci stalej. W praktyce: do 2085 Mm/19 w. lub 745 Mmy/31 w predkosci stalej.
Maksymalna predko$¢ konstrukeyjna: 32 w. Maksymalna predko$¢ na mili pomiarowej: 34 w.

Wytwornice pradu: 2 elektrownie w przedziale IV i VII sktadajace sie z: 2 pradnic turbinowych pradu statego 80 kW przy 220
V i 348 A pradu nominalnego w elektrowni I. 1 pradnica spalinowa 160 kW i elektrowni nr II.

Uzbrojenie: 4 x 105 mm C/32 1L/45 w lawetach MPL (Mittelpivotlafetten) ¢/32 ge z 600 pociskami (na jedng armate 105 mm);
od jesieni 1943 r. 4 x 37 mm Fla.M.K (Flugabwehr-Maschinenkanone) plot. M 42 dwie podwéjne podstawy (tzw. Zwilling). Licz-
ba pojedynczych dziatek plot. Fla.M.W. (Flugabwehr-Maschienwaffe) ulegata nieustannym wzmocnieniu. Niezaleznie od rufowe-
go poczwornego stanowiska (Vierling) kal. 20 mm, od T 31 na najwyzej znajdujacych sie nokach pomostu ustawiono po jednej
poczwérnej podstawie kal. 20 mm C/38; wliczajac tutaj pojedyncze lawety okret mégt by¢ uzbrojony w liczbe ponad 12 dziatek
plot. kal. 20 mm, doktadnej liczby nie udato si¢ ustali¢ (prawdopodobnie 12 000 naboi); 2 karabiny maszynowe kal. 13,2 mm,
2 karabiny maszynowe kal. 7,9 mm MG 34.

Kierowanie ogniem: na mostku dalmierz optyczny o dlugosci bazowej 3 m, o obrocie 360° do kierowania ogniem baterii kal.
105 mm.

Uzbrojenie torpedowe: skladalo si¢ z 6 obrotowych wyrzutni torpedowych zgrupowanych w 2 potrdjnych aparatach umiesz-
czonych w linii osi symetrii kadtuba na $rédokreciu. Odpalane z nich byly torpedy typu G 7a kalibru 533 mm. Na poklad nie za-
bierano torped zapasowych.

Uzbrojenie ZOP: to 32 bomby glebinowe umieszczone w zrzutniach i pojedynczych wyrzutniach.

Uzbrojenie minowe: przystosowane do utozenia toréw, na ktére mozna bylo zabraé¢ na poktad do 50 min, nastepnie spuszcza-
ne do wody z odpowiednio przygotowanych uprzednio ramp.

Zaloga: zgodnie z planami 206 ludzi, wéréd nich 8 oficeréw. W tym okresie, tzn. druga potowa roku 1944 na poktadach torpe-
dowcow typu 1939 przebywalo juz tylko od 4-6 oficeréw.

Sprzet komunikacyjny i ratunkowy: 1 jolka motorowa o masie 3300 kg; 1 kuter = 1230 kg; 1 dingi = 220 kg oraz liczne tratwy
ratunkowe przytwierdzone w specjalnych rostrach gléwnie na bokach wiez artyleryjskich.

Urzadzenia radiolokacyjne: 1 materacowa antena (1,0 x 1,2 m) radaru FuMO 21 na obrotowej (360°) konsoli na podstawie
przytwierdzonej do masztu dziobowego. 1 materacowa antena (1,2 x 1,0 m) radaru FuMO 63 ,Hohentwiel” za drugim kominem
na obrotowej konsoli (360°). 1 bierny (obserwacyjny) radar FuMB ,Sumatra” sktadajacy sie z czterech diod, ktére znajdowaly sie
pod rejg przedniego masztu pod katem 90° na kazdag burte. 1 bierny radar FuMB ,Bali” z szerokopasmowg anteng obrotowg na
wierzchotku przedniego masztu.

Sygnal wywotawczy jednostki alfabetem Morse’a: JK, semaforem 211. Nr poczty polowej: 52 351, 61 568. T 31 nie mial godta
i nie zachowala sie zadna jego fotografia, przynajmniej do dzisiaj sie takowa nie pojawila.

Kamuflaz: na wodach Zatoki Finiskiej ciemnoszary ze srebrnymi kapami kominéw, natomiast battyckie od kofica 1944 r. jed-
norodny jasnoszary kolor, pokltady gérne odporne na pogode i anty-poslizgowe pokryte farbg koloru ciemnoszarego i antracytu.

Numer stoczniowy: 1513;

Zlecenie budowy: 20.01.1941;

Polozenie stepki: 29.06.1942;

Wodowany: 22.05.1943 (bez specjalnych uroczystosci);

W stuzbie od: 05.02.1944;

Zwolnienie z EKK!/poczatek okresu gwarancji: 22.04.1944.

02.02.1944 - Schichau-Werft przekazuje T 31 na trzy dni przed terminem ukonczenia budowy, jednostke zleceniodawcy, tzn.
Kriegsmarine.

05.02.1944 — T 31 w stoczni Schichau-Werft dowddca torpedowca, kapitan marynarki (Kapitéinleutnant) Heinrich Peter-Pir-
kham oddaje do stuzby nowa jednostke przydzielong do 6. Flotylli Torpedowcéw (6. Torpedobootsflottille).

06.02.1944 — Jednostka dokonuje préb ruchu w gdanskim porcie, kontynuujac proces szkolenia, w tym przypadku poruszanie
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sie po porcie/bazie, co trwa do 18.02.1944; tam tez uzupelnione zostaje réznorakie wyposazenie.

08.02.1944 — rozpoczecie okresu szkolenia, zgrywania zatogi, uzupelnienia wyposazenia celem osiggniecia gotowosci bojo-
wej: éwiczenia w strzelaniu torped, Zatoka Gdanska (16.03) z personelem TEK? na poktadzie, od 17.03. do 02.04. stocznia Schi-
chau/Gdansk ostatni etap prac wykonczeniowych, 03.04. demagnetyzacja kadtuba w Gdyni3, 07.04. na ptd.-wsch. od Helu préby
z udzialem personelu NEK#, 11.04. Gdynia prace przy obu urzadzeniach radarowych (dziobowy i rufowym), 15.04.-19.04. dal-
sze proby NEK, TEK (strzelanie torpedowe w Zatoce Gdariskiej, pobyt w stoczni do 21.04. - koficowe prace wyposazeniowe),
22.04. zwolniony z okresu prébnego; rozpoczecie marszu do Swinoujécia, 25.02. ¢wiczenia w zespole wspélnie z T21, T 14, T 18
na wodach srodkowego Baltyku, 28.04. w Gdyni, przygotowania do éwiczen artyleryjskich, zamontowanie czesci urzadzen kie-
rowania ogniem, 04.05. rozpoczecie marszu do Pitawy (Pillau), gdzie przejmuje na poktad wyposazenie broni zaporowej, 07.05.
w Swinoujéciu, 08.05. w SaRnitz, przejecie amunicji ¢wiczebnej, 09.05-16.05. éwiczenia artyleryjskie w ciagu dnia i w nocy na
poligonie na redzie Nekso, przerywane postojami w Nekso. 16.05. ¢wiczenia w strzelaniu torpedami na wschéd od Bornholmu
z personelem TVAS na pokladzie, 17.05. w Swinoujéciu, 18.05. wizyta na poktadzie Ed.Z (dowddca niszczycieli) kontradmira-
fa von Kreischa z delegacjg finskich oficeréw, z dowodzacym flotg fifiskg, ktérzy schodzg o godz. 10:50, nastepnie marsz w kie-
runku Bornholmu, do 22.05. z uwagi na gesta mgle post6j w Nekso, nastepnie ¢wiczenia wstrzelaniu nocnym, do holowanej tar-
czy oraz do rekawa holowanego przez samolot. 25-26.05. zaloga uczestniczy w poszukiwaniach zalogi amerykanskiej , Latajace;
fortecy” typu B-17, ktéra musiala awaryjnie ladowaé na Bornholmie. 27.05. powrét do Swinoujécia. Cwiczenia w zespole wraz
zT32,T12,T4,T11,T10,T1,T3,T82.Flotylla Torpedowcéw) oraz T 17, T 18, T 19, T 21 (3. TF) na wodach wokét Bornhol-
mu. 01.06. gesta mgla uniemozliwia kontynuowanie ¢wiczen. 02.06. pogoda sie poprawia, na redzie Nekso organizowane sg re-
gaty z udziatem kutréw z poszczegélnych jednostek, od godz. 23:00 wspdlne ¢wiczenia z kutrami torpedowymi z flotylli szkolne;.
03.06. éwiczenia nocne w eskorcie konwoju z pozorowanymi atakami kutréw torpedowych i lotnictwa. 04.06. powré6t do Swi-
noujscia, 05.06. rozpoczecie marszu do Gdyni. 06.06., Gdynia, rozpoczecie przejmowania ostrej amunicji, glowic torpedowych,
prowiantu i paliwa, co zostaje na pewien czas przerwane z uwagi n wiadomosci o wylagdowaniu aliantéw w Normandii, kontynu-
acja nastepnego dnia. 08.06., Gdanisk, naprawa szkéd odniesionych podczas éwiczen artyleryjskich.

1. EKK = Erprobungskommando der Kriegsschiffe — Oddziat Doswiadczalny Okretéw (proby morskie i wydolno$ciowe przed przejeciem przez Kriegsmarine)
2. TEK - Torpedo-Erprobungskommando = Oddziat Doswiadczalny Broni Torpedowej

3. MES - Magnetischer Eigenschutz, Magnetminen-Eigenschut — ochrona wlasna przed minami magnetycznymi.

4. NEK - Nachrichten-Erprobungskommando = Oddzial Doswiadczalny Eacznosci Radiowe;.

5. TVA - Torpedoversuchsanstalt — Instytut ds. Badan nad Bronig Torpedowa

Radzieckie jednostki biorace udzial 19-20.1944 r. w walce z niemieckimi torpedowcami 7’301 T 31
o ile mozliwe bylo ich zidentyfikowanie

Patrolowiec/$cigacz okretéw podwodnych MO-106 typu MO 4

No 106, od 02.01.1945 MO-106. Zbudowany 1940-1941, w stuzbie od 02.09.1941, od 07.09.1941 w skladzie Czerwonej Floty
Baltyckie, dalsze losy nieznane.

Wyporno$é: 56 t; 26,9 x 4,02 x 1,48 m; 3 silniki benzynowe GAM-34-BS (w czasie wojny naped stanowily silniki Packard, 2000
KM, 22-24 w); 2250 KM; 26/15 w, zasieg: 285 mil, uzbrojenie: 2 x 45 mm, 2 KM 12,7 mm, 2 wyrzutnie bomb glebinowych, 8 du-
zych lub 20 matych bomb glebinowych, 4 miny mod. ,R-1”, lub mod. 1928, wzgl. 2 miny mod. 1926, zaloga 22 ludzi. Plany kon-
strukcyjne opracowano w latach 1935-1936 pod kierownictwem L.L. Jermasza.

Kutry opancerzone typu MBK (Projekt 161), nieoficjalnie klasyfikowane jako

monitory szkierowe — 2 jednostki

BK-503 (12.11.1946 -19.02.1949 — MKL-29 —nastepnie ponownie BK-503) Nr stoczniowy: 558, rozpoczecie budowy 20.01.1943
w stoczni Marti (Leningrad). Zwodowany w maju 1943, w stuzbie 09.08.1943, od 07.10.1943 w sktadzie Czerwonej Floty Bal-
tyckiej. Operacje: 10-20.06.1944 wsparcie zaczepnej operacji na przesmyku Karelskim, walki o Wyborg. 7.09.-29.11.1944 udziat
w operacjach 2 desantowych na Wyspach Baltyckich (Moon, Ozylia, Dago). 12.11.1946 przeklasyfikowany na mata kanonierke
(Malaja Kanonjerskaja Lodka), 12.01.1949 ponownie kuter opancerzony. 06.10.1949 wycofany ze stuzby i skreslony z listy floty
i przekazany DOSFEOTOWI! w Kaliningradzie.

BK-505 (12.11.1946 — 19.02.1949 — MKL-31 — nastepnie ponownie BK-505). Nr stoczniowy: 560, rozpoczecie budowy: marzec
1943 (stocznia im. Marti, Leningrad). Wodowany: czerwiec 1943, w stuzbie: 24.08.1943, od 04.02.1944 w stuzbie Floty Baltyc-
kiej.

Dziatalno$é: 10-20.06.1944 wsparcie zaczepnej operacji Armii Czerwonej na Przesmyku Karelskim, 20.06.1944 ciezko uszko-
dzony ogniem artyleryjskim przeciwnika, na holu do stoczni remontowej. Ponownie stuzbie 12.11.1946 przeklasyfikowany na
malg kanonierke (Malaja Kanonjerskaja Lodka). 12.01.1949 ponownie klasyfikowany jako kuter opancerzony. 28.11.1957 skre-
Slony z listy floty i przeznaczony na zlom.

Wypornosé: 157,8 t; 26,2 x 5,2 x 1,28 m, 2 silniki typu Packard, 2400 KM; 13,1 w;, zasieg: 450 mil, opancerzenie: boczny w oko-
licy cytadeli: 25-50 mm, poktad: 25-30 mm, uzbrojenie: 2 x 76 mm w dwdéch wiezyczkach czolgowych typu T-34, 1 x 37 mm,
2 km-y 12,7 mm, 39 ludzi. Kuter pancerny (,monitor szkierowy”) zbudowany w czasie wojny w Leningradzie. Niezaleznie od
wielu niedoskonatosci, jak na przyktad niska predkosé, niezadowalajacy kat ostrzatu wiez artyleryjskich, brak odpowiednich
$rodkéw kierowania ogniem, to jednak dzieki swojej solidnej budowie, a co za tym idzie duzej odpornosci na trafienia jednostki te
byly wéréd zalég bardzo popularne. W sumie zbudowano 20 jednostek o numeracji BK-501 do BK-520.
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Kutry torpedowe typu ,,Sz-4” (2 jednostki)

TK-153 (podczas swojej kariery nastepujaco przenumerowywany: w stuzbie jako No 25; 12.12.1934 — No 62; 04.04.1939 — No
104; 25.05.1940 — No 45; 07.09.1941 — No 153; 04.05.1944 — TK-153). Nr stoczniowy: 106/46; rozpoczecie budowy: 1931 (stocz-
nia: 0 194 w Leningradzie); wodowany: wiosna 1932; w stuzbie: 28.09.1932; 27.10.1932 w skladzie Floty Battyckiej; 11.01.1935
Baltycka Flota Czerwona; 22.05.1942 wycofany ze stuzby, remont kapitalny; 15.03.1943 ponownie w stuzbie jak jednostka szkol-
na. 27.09.-24.11.1944 udzial w operacjach desantowych na Wyspach Battyckich Moon, Ozylia i Dago). Sukcesy (niepotwierdzo-
ne): zatopiony 1 wrogi transportowiec. 06.04.1945 wycofany ze stuzby, nastepnie prawdopodobnie w charakterze pomocniczej
jednostki portowej, dalsze losy nieznane.

TK-163 (w okresie swojej stuzby nastepujaco przenumerowywany: w stuzbie jako No 68; 15.12.1934 — No 63; 04.04.1939 — No
114, 25.05.1940 — No 55, 07.09.1941 — No 163, 14.04.1944 — TK-163). Nr stoczniowy: 104/44; rozpoczecie budowy: 1931 (stocz-
nia: 0194 w Leningradzie); wodowany: wiosna 1932; w stuzbie: 05.07.1932; 10.07.1932 Flota Battycka; 11.01.1935 Czerwona
Flota Battycka; 22.05.1942 wycofany ze stuzby, gruntowny remont, 15.03.1943 ponownie w stuzbie jako jednostka szkolna, 10-
20.06.1944 wsparcie operacji zaczepnej na Przesmyku Karelskim, 27.09.-24.11.1944 udzial w ladowaniach na Wyspach Baltyc-
kich (Moon, Ozylia, Dago). Sukcesy: zatopiony 1 nieprzyjacielski transportowiec o nieustalonej nazwie. 06.04.1945 wycofany
z aktywnej stuzby — portowa jednostka pomocnicza, 01.01.1946 — OFI2.

Wypornos$é: 10 t, dlugosé: 18,07 m; szerokos$é: 3,33 m; zanurzenie: 1 m; naped: 2 silniki Wright-Typhoon; moc: 1050 KM. Pred-
kos¢: 44/25 w. Uzbrojenie dwie rufowe odpalane do tylu torpedy kal. 456 mm, mod. 1912, 1 km 7,62 mm, 2 miny, 6 ludzi. Cho-
dzi o pierwszy typ kutra torpedowego w wersji §lizgacza radzieckiej produkcji (zaktad 0 194 w Leningradzie), ktéry zbudowano
w bardzo dltugiej serii, bo 59 jednostek, z ktérych 21 jeszcze wzieto udziat w dzialaniach wojennych lat 1941-1945. Projekt CAGI3
pod kierownictwem A.N. Tupolewa (okreslenie: CAGI GANT- 4).

Kutry torpedowe typu G 5 (8 jednostek)

TK-33 (podczas swojej stuzby przenumerowany jak nastepuje: oddany do stuzby jako No 151; 04.04.1939 — No 24, 25.05.1940
- No 21, 07.09.1941 - No 33, 14.04.1944 — TK-33). Rozpoczecie budowy: koniec 1933, wodowany jesienig 1934, w stuzbie:
04.12.1934, 05.12.1934 Flota Baltycka, 11.01.1935 Czerwona Flota Baltycka, listopad 1935 — maj 1936 modernizacja. 10-
20.06.1944 udzial w operacji zaczepnej na Przesmyku Karelskim; 19.09.1944 wycofany ze stuzby i przeksztalcony w pomocnicza
jednostke portowa; dalsze losy nieznane.

TK-41 (w czasie swojej stuzby nastepujaco przenumerowany: jako No 51 w stuzbie; 04.04.1939 — No 41, 25.05.1940 — No 40,
07.09.1941 — No 41, 14.04.1944 — TK-41). Rozpoczecie budowy: poczatek 1934, wodowany: lato 1934, w stuzbie: 04.12.1934,
15.12.1934 Flota Battycka; 11.01.1935 Baltycka Flota Czerwona; 11.11.1935-21.05.1936 modernizacja. 10-20.06.1944 wsparcie
ofensywy na Przesmyku Karelskim; 27.09.-24.11.1944 udzial w operacjach desantowych na Wyspach Baltyckich (Moon, Otylia,
Dagt). Sukcesy, niepotwierdzone: 2 zatopione wrogie okrety. 19.09.1944 — jednostka szkolna. 01.01.1945 przekazany w Kronsz-
tadzie OFI. Dalsze losy nieznane.

TK-43 (w czasie swojej sluzby przenumerowany nastepujaco: jako No 93 w stuzbie, 04.04.1939 — No 23, 07.09.1941 — No 43,
14.04.1944 — TK-43). Rozpoczecie budowy: poczatek 1934, wodowany: lato 1934, w stuzbie 28.10.1934; 15.12.1934 Flota Baltyc-
ka; 11.01.1935 Czerwona Flota Baltycka, listopad 1935 — maj 1936 zmodernizowany, 19.01.1939-21.02.1939 Flota Czarnomor-
ska. 10-20.06.1944 wsparcie operacji na Przesmyku Karelskim; T 01.07.1944 w pojedynku artyleryjskim z wrogimi patrolowcami
i torpedowcami (w poblizu wyspy Narvi).

TK-53 (w czasie swojej stuzby przenumerowywany jak nastepuje: w stuzbie jako No 103; 04.04.1939 — No 33, 07.09.1941 —
No 53, 14.04.1944 — TK-53). Rozpoczecie budowy: poczatek 1934, wodowany: lato 1934, w stuzbie 15.11.1934; 15.12.1934 Flota
Baltycka, 11.01.1935 Czerwona Flota Baltycka, 1935-1936 modernizacja, 10-20.06.1944 wsparcie ofensywy na Przesmyku Ka-
relskim; 19.09.1944 wycofany ze stuzby, pomocnicza jednostka portowa; dalsze losy nieznane.

TK-63 (budowe rozpoczeto jako No 85, 06.05.1934 — No 142, 15.07.1935 — No 123, 04.04.1939 — No 53, 07.09.1941 — No 63,
14.04.1944 — TK-63). Rozpoczecie budowy: poczatek 1934, wodowany: lato 1934, w stuzbie: 28.11.1934; 15.12.1934 Flota Bal-
tycka. 11.01.1935 Czerwona Flota Baltycka, 1935 generalny remont, 19.01.1939 — 21.02.1939 w skladzie Floty Czarnomorskie;j.
10-20.06.1944 wsparcie ofensywy na Przesmyku Karelskim; sukcesy (niepotwierdzone): 1 zatopiony wrogi okret; T 01.07.1944
zniszczony ogniem artyleryjskim wrogich patrolowcéw i torpedowcéw w poblizu wyspy Narvi.

TK-101 (budowa rozpoczeta jako No 111, 04.04.1939 — No 111, 25.05.1940 — No 104, 07.09.1940 — No 101, 14.04.1944
- TK-101). Rozpoczecie budowy: poczatek 1934, wodowany: lato 1934, w stuzbie: 12.11.1934; 15.12.1934 — Flota Baltycka,
11.01.1935 — Czerwona Flota Baltycka; listopad 1935 — maj 1936 zmodernizowany. 10-20.06.1944 wsparcie ofensywy na Prze-
smyku Karelskim; 27.09.-24.11.1944 udzial w desantach na Wyspy Baltyckie (Moon, Ozylia, Dago). Na jego konto oraz grupy,
w ktérej operowat ida dwa zatopione nieprzyjacielskie okrety (1 potwierdzony w dniu 04.06.1944 tralowiec M-37) oraz 1 uszko-
dzony. 19.09.1944 — jednostka szkolna. Z dniem 01.01.1945 przekazany w Kronsztadzie OFI.

TK-103 (przenumerowywany nastepujgco: w stuzbie jako No 12, 15.12.1934 — No 122, 24.06.1941 — No 85, 07.09.1941 —
No 103, 14.04.1944 — TK-103). Rozpoczecie budowy: jesien 1933, wodowany: wiosna 1934, w stuzbie: 29.06.1934; 01.08.1934
Flota Baltycka; 11.01.1935 Czerwona Flota Battycka 1935 — 1936 generalny remont i zmodernizowany, 21.07.1936 Flota Czarno-
morska, marzec 1940 koleja do Leningradu, tutaj kolejny remont kapitalny, 24.06.1941 Czerwona Flota Baltycka; 10-20.06.1944
wsparcie operacji zaczepnej na Przesmyku Karelskim; 27.09.-24.11.1944 desanty na Wyspach Baltyckich (Moon, Ozylia, Dago).
Sukcesy (niepotwierdzone): 1 zatopiony nieprzyjacielski transportowiec. 19.09.1944 wycofany ze stuzby; dalsze losy niewiadome.

TK-111 (w czasie swojej stuzby przenumerowywany nastepujaco: jako 081 oddany do stuzby, 04.04.1939 - No 111, 25.05.1940
— No 114, 07.09.1941 — No 111, 14.04.1944 TK-111). Rozpoczecie budowy: poczatek 1934, wodowany: lato 1934, w stuz-
bie: 17.11.1934; 15.12.1934 Flota Baltycka. 11.01.1935 Czerwona Flota Baltycka. listopad 1935 — maj 1936 modernizacja.
10-20.06.1944 wsparcie natarcia na Przesmyku Karelskim; sukcesy (niepotwierdzone): 3 zatopione nieprzyjacielskie okrety.
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19.09.1944 wycofany ze stuzby. Kuter istnieje do dzisiaj jako pomnik w Battijsku (bytym Pillau).

Najliczniej budowany w ZSRR przedstawiciel tej klasy okretéw, w wielu seriach, do roku 1944 w liczbie 329. Standardowa
bron Floty Czerwonej w dzialaniach wojennych lat 1941-1945. Projekt biura konstrukcyjnego CAGI (DEFG) pod kierownictwem
inz. AN. Tupolewa; okreslenie projektu: CAGI GANT-5 (DEFG FEO- 5). Wyporno$¢: 15t; Dx S x Z (19,07 x 3,33 x 1,24 m); 2 sil-
niki GAM-34 - benzynowe o mocy tacznej 1700 KM; 50 w.; dwie rufowe wyrzutnie torpedowe (2 torpedy kal. 533 mm odpalane
do tylu); 2 km-y 12,7 mm - DSzK; 8 ludzi.

Kutry torpedowe typu D 3 (4 jednostki)

TK-9 (jako No 67 oddany do stuzby 20.01.1944 — TK-9). Poczatek budowy: 1943, wodowany: wrzesien 1943, w stuzbie:
31.10.1943; 12.12.1943 Baltycka Flota Czerwona, 10-20.06.1944 wsparcie operacji zaczepnej na Przesmyku Karelskim. (f
23.10.1944, na potudnie od Ozylii, pozycja 58°10°N i 22°30" O, niemiecka mina).

TK-10 (jako No 77 oddany do stuzby, 20.01.1944 — TK-10). Rozpoczecie budowy: 1943, wodowany: wrzesien 1943, w stuzbie:
31.10.1943; 12.12.1943 Baltycka Flota Czerwona, 10-20.06.1944 wsparcie zaczepnej operacji na Przesmyku Karelskim, 27.09.-
24.11.1944 udzial w operacjach ladowania na Wyspach Battyckich (Moon, Ozylia, Dago), 1945 blokada okrazonej w Kurlandii
Grupy Armii (Heeresgruppe Nord); T 26.03.1945, kolo Polagi (lit. Palanga, niem. Bad Polangen), niemieckie kutry torpedowe z 3.
Flotylli.

TK-37 (jako No 37 w stuzbie, 14.04.1944 — TK-37). Nr stoczniowy: 058, Rozpoczecie budowy: 1942, wodowany: lato 1943,
w stuzbie: 30.09.1943; 14.10.1943 Baltycka Flota Czerwona. 10-20.06.1944 wsparcie operacji zaczepnej na Przesmyku Karel-
skim, 27.09.-24.11.1944 udzial w desantach na Wyspach Battyckich (Moon, Ozylia, Dago), 1945 blokada okrazonej w Kurlandii
Grupy Armii (Heeresgruppe Nord); 09.05.1945 desant na Bornholmie, sukcesy: 3 wrogie okrety (w tej liczbie potwierdzony tylko
T 31) oraz 1 transportowiec. 28.02.1946 wycofany ze stuzby i przekazany OFI. Dowddca starszyj lejtenant W.I. Tronienko.

TK-60 - rozpoczecie budowy: 1943, wodowany: jesien 1943, w stuzbie: 30.11.1943; 20.01.1944 Baltycka Flota Czerwona
10-20.06.1944 wsparcie operacji zaczepnej na Przesmyku Karelskim, 27.09.-24.11.1944 udzial w desantach na Wyspach Bal-
tyckich (Moon, Ozylia, Dago), 1945 blokada okrazonej w Kurlandii Grupy Armii (Heeresgruppe Nord); 09.05.1945 desant na
Bornholmie, sukcesy: 3 wrogie okrety (w tej liczbie potwierdzony tylko przez zrédla radzieckie [2 trafienia torpedami] 7' 37) oraz
1 transportowiec. Dalsze losy nieznane. Dowdédca: lejtenant W.A. Buszujew.

Wypornos$é: 36,2 t; D x S x Z; 22,2 x 4,04 x 1,8 m; 3 silniki GAM-34-BS - benzynowe, 2400 KM; predko$é: 32-35/11 w; zasieg:
360 mil; uzbrojenie: 2 burtowe 1 urzadzenia zrzutowe torped kal. 533 mm; 1 x 20 mm, 2 km-y 12,7 mm; 4 bomby glebinowe
,B-1"1ub 8 ,M-1". Kadtub drewniany. W poréwnaniu z kutrami typu G-5 o wiele lepsze wtasciwosci morskie i wiekszy zasieg. Za-
foga 9 ludzi.

1. DOSFLOT (Dobrowolnoje Obszczestwo Sodejstwija Flotu. Ochotniczy Zwiazek do Wspéldziatania z Flota).

2. OFI = Otdjel Fondowo Imuszczestwa (Komissija po uszczetu i realisacji Gosfondow) = Sekcja Rezerw Surowcowych (Komisja do spraw Rejestracji i Zagospo-
darowania Panstwowych Rezerw).

3. CAGI = Centralnyj Aerogidrodinamiczeskij Institut = Centralny Instytut — Aero-Dynamiki.

FOTOKOLEKCJA e

Radziecki krazownik Kirow podczas ostrzeliwania
celéw ladowych w czasie deblokady Leningradu
w 1944 r. Fot Centralno Wojenno-morskoj Muzej
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Ceremonia zmiany nazwy z Warta na Prezydent Gottwald w czasie akademii politycznej w porcie gdyrskim.

Fot. Janusz Uklejewski

Uprowadzenie na Tapwan
motorowea ,Preeydent Gottwald”

Wiosng 1954 roku rajdy pirackiej ar-
mady tajwanskiego generalissimusa
zdawaly sie trwaé¢ w najlepsze. Jak po-
dala w jednym z majowych serwiséw
Polska Agencja Prasowa, powolujgc sie
na nieokreslone, péloficjalne zrédta bry-
tyjskie: ,Zbankrutowana klika kuomin-
tangowska, w okresie od sierpnia 1949
roku do kovica grudnia 1953 roku, doko-
nata na dalekowschodnich wodach 70
napadoéw, uprowadzajqc statki i grabigc
przewozone tadunki. W niektérych wy-
padkach — jesli statek nie byt w dobrym
stanie technicziiym, albo okazywat sig
uszkodzony — czangkaiszekowey cigli ka-
dtub na ztom, jak na przyktad holender-
ski frachtowiec «Lily» uprowadzony
w czerweu 1951 roku. (...) Wspomniane
londyriskie Zrédla podajg wige, Ze sposréd
siedemdziesigciu uprowadzonych jedno-
stek: czterdziesci bylo z Wysp Brytyjskich,
osiemnascie plywalo pod banderq Pana-
my, cztery Ludowych Chin, trzy Grecji
i po jednej pochodzito z Holandii, Wioch,
Norwegii, Danii i Polski.”

Niestety, do dlugiej listy ofiar, ktére
w tajwanskim trojkacie”, niczym w ge-
stej mgle gubily si¢ i przepadaly, nie da-
jac nadziei na odzyskanie, tuz przed pu-
blikacjg przedstawionej notki dopisano
kolejng pozycje. Jeszcze jedno, korsar-
skie w stylu porwanie. Zrzadzeniem nie-
dobrego fatum, znowu padto na statek
spod ,biato-czerwonej”. Takze i tym ra-
zem na oddany w czarterowg gestie Chi-
polbroku, doskonale znany na wodach
Azji liniowiec, ktéry pod inng nazwa
otwieral polaczenie do Chin, nie da-
jac powodéw do przypuszczen, ze jego
barwna, poznaczona dramatycznymi
akcentami historia dobiegnie kresu na
Tajwanie. Daleki Wschéd stanie sie miej-
scem, z ktérego juz nie wroci.

Jest ostatni tydzien marca 1954 roku

Ruszajacy w rejs do Chin m/s Prezy-
dent Gottwald — bowiem to ten frachto-
wiec bedzie nastepnym tupem kanonie-
rek Czang Kai-szeka — swym nowym
imieniem cieszy sie¢ dwanaScie miesie-

cy. Doktadnie od 19 marca 1953 roku,
kiedy to decyzja najwyzszych wtadz
i urzedéw postanawia si¢ uhonorowaé
pamie¢ zmartego pie¢ dni wcze$niej
czechostowackiego prezydenta Klemen-
ta Gottwalda i obdarzy¢ stojacg akurat
w porcie Warte nazwiskiem, ktére nale-
7y pokazaé $wiatu. Podkresli¢ range wy-
darzenia, straty, jakiej doznali ,mitujgcy
pokdj proletariusze krajow na wszystkich
kontynentach”.

Pragnac przedstawi¢ niezwykle dzieje
tego statku nieco pelniej, zaznaczmy od
razu, ze owa zmiana nazwy nie odbywa-
ta si¢ po raz pierwszy, bo podobnych ce-
remonii motorowiec miat za sobg kilka.
Budowany w niemieckiej stoczni Lubec-
ker Flender Werke A.G. na zamoéwienie
norweskiego armatora A.S. Borgestad
z Porsgrundu, zwodowany zostal tuz
przed wybuchem drugiej wojny $wiato-
wej jako Brattland. Po zarekwirowaniu,
omal trzyletnim wyposazaniu i wprowa-
dzeniu do eksploatacji przez nazistow,
przechrzczono go na Warthe. Wreszcie
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— we wrzesniu 1946 roku — po ugodze-
niu torpeda, przejsciu do Gdyni (Goten-
hafen) i zatopieniu w czasie alianckiego
nalotu, wydobywa sie juz polskobrzmia-
ca Wartg, zmieniajac jednoczes$nie trans-
krypcje jezykowa nazwy i wtascicie-
la. Po dokowaniu w Stoczni Gdanskiej
i trwajacym 32 miesigce remoncie, sz6-
stego maja 1949 roku jednostke przej-
muje gdynski GAL, a na rufowym
drzewcu zaczyna trzepotaé bande-
ra PMH. Okazaly, o picknej sylwetce li-
niowiec w pierwszy rejs rusza do Euro-
py Zachodniej, mierzy si¢ z Atlantykiem,
wznawia przedwojenny szlak do por-
téw Ameryki Poludniowej. Plynie do Ar-
gentyny, Urugwaju i Brazylii, ale po kil-
kunastu miesigcach (w czerwcu 1950
roku) przechodzi na Far East. Na wspo-
mniang wcze$niej chipolbrokowska li-
nie chinska, ktérej wierny ma juz pozo-
sta¢ do konca.

— To miala by¢ moja kolejna podré6z
do Chin. Nastepny rejs na tym statku...
— wspomina spotkany pézng jesienig
2001 roku, byly drugi oficer Prezydenta
Gottwalda, jeden z nielicznych, zyjacych
cztonkéw zalogi frachtowca, emeryto-
wany kapitan zeglugi wielkiej Tadeusz
Draczkowski. — Zreszta, przed wyjSciem
W tg ostatnig — jak sie miato okazaé — po-
dré6z, bytem juz na nim od dawna (za-
mustrowalem na Gottwalda 23 marca
1953 roku), po drodze zaliczajac prawie
pieciomiesieczny pobyt w hamburskiej
stoczni Finkenwerder. Po zakoncze-
niu generalnego remontu powrdciliSmy
do Gdyni, tu przyjeliSmy caly tadunek,
z konicem marca wychodzac w morze.
Po Kanale Kilonskim wzigli$my kurs na
La Manche (co$ tam chyba jeszcze dota-
dowywaliSmy w Hamburgu czy Antwer-
pii, ale glowy bym juz za to dzi$ nie dat),
potem na Biskaj i Gibraltar, a jeszcze
p6zniej na Port Said, Suez i potudnio-
we Chiny, zmierzajac do polozonego na
Pertowej Rzece Whampoa (Huangpu).
Portu potozonego tuz za Hongkongiem,
gdzie mieliSmy wytadowywaé wieziong
z Polski cukrownie i opuscié¢ go prawie
pusto, bo w tfadowni zostala nam jedna
skrzynia z uszkodzong w czasie sztor-
mu maszyng (ktérej nie chcieli przyjaé
Chinczycy) i przesytka lekarstw prze-
znaczona dla Korei Péinocnej. Jakis$ dar
dla narodu koreanskiego.

Dziewigtego maja Prezydent Gottwald
opuszcza Whampoa. Plynie zgodnie
z otrzymanymi instrukcjami po potudni-
ku 128, namierzajac sie na lezacg w po-
blizu archipelagu Ryu-Kiu wyspe Yo-ron
Chima. Patrzac na mape widaé wiec, ze
idzie odlegla, z pozoru bezpieczng ro-

uta, omijajac prawie 400-milowym tu-
kiem wybrzeza, ktérych — jesli chce sie
osiggna¢ potnocne Chiny, Tien-Tsin i pa-
migta casus s/s Praca — nalezy stanow-
czo unikaé. Zostawia¢ daleko, poza linig
widnokregu, zasiegiem lornetek i per-
spektywa klopotliwego spotkania.

Dochodzi godzina czternasta. Jest
czwartek, 13 maja 1954 roku. Mija pia-
ty dzien drogi.

Wysoko wynurzony, sunacy ,calg na-
przéd” frachtowiec znajduje sie na tra-
wersie Tajwanu, w odleglosci 380 mil
od jego wschodnich brzegéw, oczekujac
chwili, kiedy minie Okinawe, pozostawi
odlegle zarysy wrogiej wyspy za soba,
a na niebie przestang pojawiac¢ sie szu-
kajace nie wiadomo czego, krazace nad
statkiem od momentu minigcia Hong-
kongu samoloty.

— Te samoloty na Morzu Potudnio-
wochinskim pokazywaly sie zawsze
— moéwi kapitan Draczkowski — kon-
trolujac akwen i okreslajac pozycje znaj-
dujacych sie tam statkéw. Z reguly byly
to amerykanskie, czterosilnikowe ma-
szyny — niektore nosily znaki amerykan-
skie, a wiec o jakimkolwiek kamuflazu
nie moglo by¢ mowy — zwykle nadlatu-
jac raz na potudniu Tajwanu, a potem
po przej$ciu Cie$niny Luzon. Zazwy-
czaj tez, od wyjscia z Whampoa patro-
lowce takie lustrowaly wode dwa razy
dziennie, ale na tym wszystko sie kon-
czyto. Traktowane to bylo za rzecz ,nor-
malng”. Teraz owe obloty odbywaly sie
jednak co 2-4 godziny (tylko w dzien, bo
w nocy byt bezruch), co zaczynalo nie-
pokoié, pozwalajac domniemywagé, ze
w taki spos6b na nasza pozycje napro-
wadza sie okrety wojenne. To ich latanie
nie jest takie zwyczajne, dyktowane pro-
cedurami i rutyna.

— Trzynastego maja samoloty ze zna-
kami amerykanskimi zniknely — opo-
wiadat po powrocie do kraju na tamach
,Glosu Wybrzeza” radiooficer Jan Ar-
czynski — a na ich miejscu pokazat sie
zwiadowczy ,czangkaiszek”, a p6zniej
dwa bombowce typu B-25. Oczywi-
$cie, nie zwracajac na nie uwagi ptyne-
lismy swoim kursem dalej, a na flagszta-
gu caly czas powiewala bialo-czerwona
bandera. Ale w pewnej chwili (bylo to
okoto 14:15), bombowce te zaczely kra-
zy¢ nad nami dtuzej, a gdy jeden z nich
odlgczyt sie i wykrecit na wschéd, zoba-
czyliSmy wynurzajaca sie zza horyzontu
sylwetke okretu wojennego, ktéry wziat
kurs, aby przeciag¢ nam droge...

Rwacy pelng szybkoscig, oznaczony
numerem bocznym ,25” kontrtorpedo-
wiec kieruje sie w strone burty statku,

powtarzajagc nadawany aldisem rozkaz
zatrzymania maszyn. Kilkubtyskowy,
majacy swoj grozny rytm sygnat ,stop”.

Poniewaz wszystko to dzialo si¢ na
mojej wachcie — dodaje kapitan Dracz-
kowski — cale zdarzenie obserwowalem
doktadnie. Widziatem wigc, jak te okrety
(bo potem wytonit si¢ jeszcze jeden) idg
z zachodu na nasza lewg burte, jak na-
daja te swoje znaki, jak wszystko to wy-
daje si¢ brzydko pachnie¢. Na razie jed-
nak, bedacy ze mng na mostku kapitan
Mikotaj Szemiot zachowywat spokdj.
Nie tracit glowy, nie reagowal, uwaza-
jac, ze nie musi podporzadkowywaé sie
przemocy... A tak na marginesie, jaka
to ciekawa, cho¢ zupelnie zapomnia-
na znakomito$¢. Oficer z ,mar-woju”,
przed trzydziestym dziewigtym rokiem
stuzyt we flotylli pinskiej, wojne spedzit
w oflagu. Kariere w marynarce handlo-
wej rozpoczynal od trzeciego oficera,
drugim byt na Waryriskim... Inteligent-
ny, wladajacy szescioma jezykami. Na-
prawde duza osobowo$¢. Piekna, warta
pamieci postac...

Majac $wiadomo$¢ narastajacego za-
grozenia, kapitan Szemiot przekazuje ra-
diooficerowi depesze, kazgc natychmiast
wystaé ja do Tiencinu. Do biur i szeféw
Chipolbroku, ktérzy co prawda niewiele
pomogga, ale rozniosg wie$¢ dalej. Nada-
dza sprawie wlasciwego rozglosu.

— Tu m/s Prezydent Gottwald... — mo-
ment p6zniej wystukuje kluczem te-
legrafu Arczynski. — Godzina 14:45.
Okret wojenny nadaje sygnaly za-
trzymania. Jest to czangkaiszekowski
kontrtorpedowiec. Idziemy dalej nor-
malnym kursem...

Niestety, odebrane przez Chinczykow
informacje predko traca swa aktual-

Kapitan z.w. Tadeusz Draczkowski na mostku
Batorego, ktérym dowodzit w latach 1964 i
Fot. zbiory Ryszard Leszczynski

1966.
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no$é, a sama akcja rozkreca sie, nabiera
tempa i sensacyjnego formatu. Zblizaja-
ca si¢ jednostka dostrzegajac, ze Prezy-
dent Gottwald wcale nie zamierza sto-
powad, otwiera bowiem ogien, strzela
z kilku luf salwg, znaczac wode sladami
bedacymi dowodem, ze tu nikt nie be-
dzie zabawial sie¢ w kurtuazje i grzecz-
ne gesty. Owo spotkanie to nie iluzja, czy
tracacy koszmarem sen.

— Przebywajacy w steréwce starszy
mechanik, zastepca kapitana do spraw
kulturalno-o$wiatowych i wolni od
wacht czlonkowie zatogi szybko opuscili
pomieszczenie, a kapitan dopiero wtedy
podal do maszyny ,stop”. Uznal - méwi
kapitan Tadeusz Draczkowski — ze nie
mozna ryzykowac. Nie chcial przekra-
czaé granic rozsadnego ryzyka.

Gdy juz cichnie charakterystyczne
dudnienie silnika, radiooficer nadaje
przedostatnig depesze do Tiensinu. Ra-
portuje o strzatach, kapitanskiej decyzji
zatrzymania statku i nierozeznanej sytu-
acji, ktorej biegu nikt nie potrafi przewi-
dzieé. Po wylgczeniu aparatury nadaw-
czej spoglada na zegarek. Jest 15:10.
W tym czasie drugi oficer odnotowuje
aktualng, zliczong z poprzednich godzin
pozycje. ,23 stopnie 24 minuty nord, 128
stopni, 27 minut east...” — pisze, po czym
podchodzi do prowadzacych na skrzy-
dlo drzwi i zatrzymuje sie u ich progu.

Sunacy sila rozpedu liniowiec traci wy-
raznie predko$¢ i chwile pézniej zalega
w dryfie. Oparci o falszburte mezczyzni
stojg w milczeniu, obserwujg rozkoleba-
ng, opuszczang z wojenniaka motoréw-
ke, przygladaja sie wskakujacym do niej,
uzbrojonym po zeby zolnierzom.

— Tuz po tamtym ,stopie”- snul swo-
ja opowie$¢ Arczynski — dostatem po-
lecenie od kapitana, aby wystaé¢ w eter
,S.0.S”. Poda¢ nasza dokladna pozycje
oraz przebieg zaj$cia. Naturalnie zro-
bitem to, szybko otrzymujac potwier-
dzenie, ze moje wywolanie odebrata
japonska stacja przybrzezna, dwa stat-
ki — japonski i amerykanski — oraz sta-
cja na Okinawie. Korespondencji z tym
»amerykaninem” — nosil on sygnal roz-
poznawczy ,KPVU” i pytal co sie dzie-
je — juz jednak nie skonczylem. Do ra-
diokabiny wpadlo dwéch wojskowych,
oderwalo mnie od nadajnika i wypro-
wadzito na mostek. Stamtad zobaczy-
fem, ze z drugiej strony Gottwalda usta-
wia si¢ juz kontrtorpedowiec o numerze
burtowym ,,22”, oraz ze z dziobu zdej-
muje sie ,trzynastke” idacych z podnie-
sionymi rekami, bedacych cztonkami
naszej zatogi Chinczykéw. Widzialem
tez, ze ta motoréwka powiozta ich na
okret, choé nie sadzitem, ze wiecej ich
nie spotkam...

Jak twierdzili p6zniej do$é zgod-
nie $wiadkowie, w steréwce polskiego
frachtowca rozgrywa si¢ teraz drama-
tyczna rozmowa kapitana Mikotaja Sze-
miota z dow6dcg oddzialu prébujacego
uprowadzic statek.

— Wyrazam swoj ostry protest!!! —
moéwi kapitan. — Jeste$my na otwartym
morzu, 380 mil od waszej wyspy, a na-
pasé ta tamie miedzynarodowe zasady
wolnosci zeglugi. Jakim zatem prawem
zatrzymujecie nas i czego chcecie? Jakie
sg wasze prawa?

— Nasze prawa...? — pyta uSmiechajac
sig, drobny, z6ltoskéry mezczyzna. — Na-

(25) i podobnego Tai Ping (22), ktére zatrzymaly polski statek. Fot. zbiory Artur D. Baker Il

sze widzi pan tu wokot siebie... — méwi,
pokazujac glowa na osaczajace Prezy-
denta Gottwalda okrety. — Czy to nie wy-
starcza? Prosze wiec, kapitanie, przy-
gotowad statek i ruszymy sobie w nieco
inng strone. Na zachéd, nie na péinoc.

— Odmawiam wykonania podobnego
rozkazu! To absolutne bezprawie!! Nie
mozecie nam rozkazywac!!!

— Jesli nie znajdziemy sposobu poro-
zumienia sie, bedziemy zmuszeni do
uzycia Srodkéw przymusu. Wie pan ka-
pitanie, ze mamy réznej broni wiele, i ze
umiemy z niej korzystaé¢. A wiec jak?
Captain...

Okoto dziewietnastej, juz z czangka-
iszekowska banderg na rufie i 80-90 oso-
bowym oddzialem uzbrojonych marines
na pokladzie, Prezydent Gottwald rusza
w kierunku Tajwanu, majac za eskor-
te oba kontrtorpedowce. ktére sung ni-
czym cienie, pilnujac, aby nie zgubié
kursu. Baczg, aby ten dziwny konwdj
dotart na wyspe, pozwalajac wodzom
generalissimusa pokaza¢ kolejny tup,
cenng zdobycz, wartg awansu, medalu
czy choc¢by pochwaly.

W sobote, 15 maja, wczesnym przed-
potudniem statki dochodza na rede Kao-
Hsiungu. Stajg w malowniczej, zacisznej
zatoce, nad ktorg gorujg strome zbocza
wzniesien, siatka radarowych anten i be-
tonowe bloki umocnien. Fortyfikacje,
ktore przecinajg odmiennej barwy skaly.

- Kiedy tylko pojawiliémy sie w awan-
porcie - relacjonowal Arczynski — pod
burte dobily jakie§ motoréwki i holow-
niki, z ktérych momentalnie wysypa-
fo si¢ kilkunastu, moze kilkudziesieciu
oficeréw, zaczynajac wdrapywac sie po
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trapie. Majac juz odpowiednig asyste,
wprowadzono nas do portu i tam zacu-
mowano na ,beczkach”, rufg do stoja-
cej tu od miesiecy Pracy. Polskiego tan-
kowca, po ktérego pokladzie krecili sie
juz Chifczycy. Niewiele potem zebrano
nas jednak w mesie, a ci co weszli na re-
dzie (jak sie dobrze domyslalismy, byli
to oficerowie wywiadu) zaczeli przestu-
chania. Juz w czasie wstepnych spotkan
stawiano nam typowo szpiegowskie py-
tania. W jakich portach Chinskiej Repu-
bliki Ludowej byliSmy poprzednio, co
sie w nich dzieje, jakie widzieliémy tam
okrety wojenne, samoloty, baterie artyle-
rii nadbrzeznej itp. Na wszystko to od-
powiadatem kpinami, chociaz oni byli
zadziwiajgco uktadni, co raz podkresla-
jac, ze to nie sg zadne przestuchania, tyl-
ko przyjacielskie rozmowy...

Po dziesieciu dniach, pod pretekstem
wizyty u lekarza, dalszego ciagu ,przy-
jacielskich pogawedek” i zaproszenia
na obiad do dowddztwa marynarki wo-
jennej, z burty Sciaga sie zatoge, lokujac
ja w magazynie portowym numer 17.
W dusznym, pelnym réznego robactwa
baraku, tlumaczac, ze powodem prze-
nosin jest... bezpieczenstwo statku. Nie-
pokdj, ze Polacy mogliby go uszkodzié,
zniszczy¢, albo nawet zatopié. Ale pod-
czas wspomnianego ,bankietu” z nota-
blami czangkaiszekowskiej marynarki
Polacy dowiaduja sie tez, ze w angloje-
zycznym dzienniku ,China Post” uka-
zalo sie oficjalne o$wiadczenie rzadu
z Taipei, dotyczace sprawy Gottwalda.
Memorandum, z ktérego wynika, Ze los
frachtowca i marynarzy zostal praktycz-
nie przesadzony.

— Statek, ktérym panowie plyneliScie
jest tankowcem i wiézl tadunek do ko-
munistycznych Chin - wyjasnial koman-
dor, trzymajac przed soba rozlozong ga-
zete. — Sam statek nalezat do Chinskiego
Oceanicznego Towarzystwa Transpor-
towego, ktére jest komunistyczng orga-
nizacjg gospodarcza, a zatem wasz Pre-
zydent Gottwald podlega konfiskacie na
rzecz Wolnych Chin.

— No tak, ale statek mial przeciez pol-
skag bandere... — odezwat si¢ kt6ry$ z mé-
wigcych po angielsku marynarzy.

— Co do polskiej bandery — repliko-
wal oficer — to wiemy, ze wieszano ja
dla zamaskowania wlasciwego stanu
wlasno$ci. Na poktadzie byli przeciez
Chificzycy. A poniewaz panowie pytali,
co z nimi, to dodam, ze wszyscy zosta-
li aresztowani i prawdopodobnie stang
przed sadem jako komunistyczni agen-
ci. Ostatecznie jednak, ich sprawe roz-
patrzy nasz rzad...

Po takim postawieniu sprawy kapi-
tan Mikolaj Szemiot zasiada do pisania
protestéw. Nie godzi si¢ z tym, co robi
sie z frachtowcem i jego zaloga, zada
szybkiego uwolnienia. Kolejne petycje
nie przynosza jednak odzewu, a wyra-
zy kapitanskiego sprzeciwu wedruja do
kosza. Sg ignorowane, traktowane ci-
szg, nie slyszy si¢ stow, ktore dawatyby
nadzieje.

— Przez pierwsze 2-3 tygodnie fak-
tycznie dzialo sie niewiele — uzupelnia
opowies$¢ Arczynskiego kapitan Tadeusz
Draczkowski — a do rozméw z nagabu-
jacymi nas oficerami nikt sie specjalnie
nie palil, bowiem wszyscy byliSmy prze-
konani, ze lada dzieri wydostaniemy sie
z Kaohsiungu i powrécimy do kraju. Po-
plyniemy do Gdyni, albo na Morze Z6}-
te, do Qingdao. Statek byl przeciez pusty,
poruszal sie po wodach miedzynarodo-
wych, nie bylo najmniejszych podstaw
do zatrzymania nas i uwiezienia. Aby
zatem powdd uprowadzenia wyjasnié
pelniej, do wczesniejszych tlumaczen
dodawano, ze wybuchla trzecia wojna
$wiatowa. Przejecie nas, to wlasnie efek-
ty stanu wojny. Prawde méwiac, zaden
z nas w to nie wierzyl, ale — zwazywszy
ze byli$my kompletnie odcigci od wiado-
mosci ze $wiata — nie bylo to znéw nie-
prawdopodobne, jako ze w tym samym
czasie Chiny zaczely walczyé¢ o tzw. Off
Shore Islands (wyspy Quemoy i Matsu,
lezace w cie$ninie Tajwanskiej i archi-
pelag Tai-shan, usytuowany na potudnie
od ujscia rzeki Jangcy). Niemal kazde-
go dnia do Kaohsiungu, gdzie byla baza
marynarki, duzymi pelnomorskimi bar-
kami desantowymi przywozono setki,
moze tysigce trupdéw zolnierzy, ktérzy
zgingli w walkach, wytadowujac te roz-
ktadajace sie ciala nieomal naprzeciw
naszego baraku. To sialo oczywiscie nie-
pokdj. To robilo wrazenie, zwlaszcza, ze
przychodzacy woéwczas oficerowie Fo-
reign Police méwili: ,O widzicie, tu nikt
nie kiamie. Nikt nie Zartuje. Wojna sig za-
czeta”. A jednak ktamano. Ciggle ktama-
no... Jeszcze bodaj w czasie, kiedy nie
zdjeto nas z burty, dostaliémy tamtejsza
gazete z duzg, umieszczong na pierw-
szej stronie fotografig Prezydenta Got-
twalda. Zdjeciem do$¢ chytrze zrobio-
nym — z géry, od dziobu, zatem trudno
tam rozpozna¢ jakiego rodzaju to statek
— z sgznistym opisem i podkresleniem,
Ze to tankowiec. Kolejny juz, ktéry wie-
zie paliwo dla komunistycznych odrzu-
towcow. Skadinad, kazdy znajacy choé
troche temat, ogladajac wysoko wynu-
rzong dziobnice mogl domyslaé sie, ze
statek idzie pod balastem, zadnego ta-

dunku na nim by¢ nie moze, i ze wszyst-
ko to jest jednym wielkim oszustwem.
Zwyczajnym klamstwem, ktéremu nie
warto poswieca¢ uwagi.

Podobnie jak po uprowadzeniu Pracy,
o dramacie Prezydenta Gottwalda sze-
roko rozpisuje si¢ polska prasa, obficie
prezentujac doniesienia agencyjne, re-
portaze z protestacyjnych ,maséwek”
oraz odezwy i apele sygnowane przez
najwyzsze czynniki partyjne i rzadowe.
Upublicznia si¢ note rzagdu polskiego
do wladz USA (podpisywat jg znowu dr
Stanistaw Skrzeszewski, minister spraw
zagranicznych PRL), wspomina o depe-
szach do przewodniczacej Zgromadze-
nia Ogolnego Narodéw Zjednoczonych
pani Lakshmi Pandit i sekretarza gene-
ralnego ONZ-u Daga Hammarskjolda,
w koncu — przytacza komentarze gazet
niemieckich (,Taegliche Rundschau”,
,Berliner Zeitung”, ,Neues Deutsch-
land”), brytyjskich (,Manchester Guar-
dian”, ,Daily Worker”), szwajcarskich
(,Neue Zuericher Zeitung”, ,,Der Bund”,
Noix Ouvriere”), a nawet amerykan-
skich (,The New York Herald Tribune”,
,The New York Times”, ,,Washington
Post”, ,The New York World and Tele-
gram”), gdzie zdarzeniu po$wiecone sg
sie krétkie, parozdaniowe informacje.

Odnotowujac reakcje spoleczenstwa
polskiego przypomina si¢ tez, ze ten pi-
racki akt to ,bandycka prowokacja”.

10 przeciez nasi nurkowie wydobyli
poniemiecki wrak z glebin wéd Battyku
— pisali 18 maja 1954 roku dziennikarze
tréjmiejskiego ,Dziennika Battyckiego”
- to gdariscy stoczniowcy, przy pomocy
inzynierow i naukowcéw wychowanych
w naszej politechnice, przebudowali go
na nowoczesngq jednostke handlowq (...),
to portowcy gdariscy tadowali go, gdy ru-
szal w rejs, w ktérym zostal zatrzymany
przez piratow Czang Kai-szeka. (...) Nic
dziwnego wige, ze na wiadomosé radiowq
o zatrzymaniu statku przez czangkaisze-
kowskich zbiréw (...) setki tysiecy pigsci
zacisnely sig w glebokim oburzeniu, skie-
rowanym przeciw temu bezprawiu i jego
sprawcom. Stqd, wraz z calym naszym
narodem, ludnosé wybrzeza protestowa-
ta w dniu wezorajszym przeciw tej zdra-
dzieckiej napasci, godzqcej w naszych
braci i nasz narodowy majqtek, ktérego —
jak to bylo ze statkiem ,,Praca” — dotych-
czas nam nie zwrécono...”.

24 czerwca 1954 roku agencja TASS
podaje, ze nastepng ofiarg tajwanskich
kanonierek zostaje radziecki tankowiec
Zeglugi Czarnomorskiej Tuapse. We-
dtug informacji uzyskanych od kierow-
nictwa armatora, dzien wczesniej, o go-
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dzinie czwartej rano, plyngcy do Chin
z adunkiem nafty o$wietleniowej sta-
tek zatrzymano na pozycji 19 stopni 50
minut nord i 120 stopni 23 minuty east,
a wigc na otwartym morzu, zmuszajac
do zmiany kursu i przejscia do jednego
z portéw Tajwanu. Po otrzymaniu wia-
domosci od kapitana tankowca o ata-
ku okretéw wojennych, tgcznos$é z nim
zostala przerwana, za$ dalsze losy ma-
rynarzy i statku nie sa, niestety, znane.
W zwigzku z tym — dodaje TASS - za-
stepca ministra spraw zagranicznych
ZSRR Wiktor Zorin wreczyl ambasa-
dorowi Stanéw Zjednoczonych w Mo-
skwie Charlesowi Bohlenowi prote-
stacyjng note, w ktérej rzad radziecki:
JStanowezo domaga sie ukarania ame-
rykaiskich oséb urzedowych, uczestni-
czqcych w organizacji tego bezprawnego
aktu, oraz podjecia krokéw, ktére unie-
mozliwityby powtdrzenie tego rodzaju
dziatani w przysztosci. Rzqd nasz — pisa-
no dalej — uwaza tez za konieczne oswiad-
czyé, ze nie moze przejsé do porzqdku
dziennego nad aktami i zmuszony be-
dzie podjq¢ odpowiednie kroki, aby bez-
pieczenistwo Zeglugi radzieckich statkéw
handlowych w tym rejonie zapewnic...”.

Tymczasem mijajgce w niewoli dni
poznaczone sg teraz parnym, przesy-
conym smrodem butwiejacych w ma-
gazynie workéw powietrzem, sporza-
dzanymi z pozostalosci okretowego
prowiantu, coraz trudniej przetykanymi
positkami i codziennymi juz spotkania-
mi z miejscowymi ,opiekunami”. Ofice-
rami, ktérzy kazdego ranka wywoluja
po kilku marynarzy Gottwalda, kaza sia-
da¢ przy stole i wypelniac¢ obszerny, kil-
kustronicowy kwestionariusz.

— Na pozor — opowiadal reporterowi
,Glosu Wybrzeza” radiooficer — byta to
zwykla personalna ankieta, ktérej zwy-
czajno$¢ znikata, gdy przejrzalo sig, o co
w tych 36 rubrykach pytano. A intere-
sowalo ich na dobrg sprawe wszystko.
Byly tam bowiem pytania o nazwiska
pieciu najblizszych przyjaciét, historie
zatrudnienia, stuzb¢ wojskowa (gdzie
pelnilo sie ja i kiedy), ale tez o szczegdly
dotyczgce braci, sidstr, krewnych w stuz-
bie rozmaitych panstw oraz o obecnej
i poprzedniej przynaleznosci do organi-
zacji politycznych. Wymagano réwniez,
aby przedlozy¢ im zyciorys. Bardzo do-
ktadny - to dla Czerwonego Krzyza, je-
ste$cie przeciez internowani, tluma-
czono — zawierajgcy prawie wszystko,
co wydarzylo sie w naszym zyciu. Po-
niewaz wypelnilem tylko kilka pierw-
szych linijek, resztg przekreslajac i od-
mawiajac pisania zyciorysu (nie staram

sie u was o posade, odpowiedziatem,
kiedy zapytano, dlaczego nie wykonu-
je polecenia), wezwano mnie na nastep-
ne przestuchanie. Najpierw — ni z tego
ni z owego — proponujgc mi wyjazd do
USA, pieésetdolarowe zarobki i azyl. Po-
tem, kiedy odmoéwitem — méwiac, ze ro-
bie sobie kpiny. Grozac, Ze nie beda sie
ze mng dtuzej bawic...

Namawiania, aby podpisa¢ deklara-
cje i wybraé ,prawdziwg wolnos¢” sta-
ja sie juz ciagle i jednoznaczne. W wa-
chlarzu zachet i obietnic szafuje sie wiec
ofertg efektownych posad, zapewnia
o szansach znalezienia pracy w ame-
rykanskiej flocie, gwarantuje dostatnie
zycie, gdzie szaro$ci dnia codzienne-
go blakng w kolorach beztroskiej rze-
czywisto$ci Nowego Jorku czy Chicago.
Nie wspomina si¢ jednak — o czym za-
foga Prezydenta Gottwalda dowiaduje sie
z szeptanych, cho¢ wiarygodnych zré-
det - Ze dowddca Pracy kapitan Leonard
Wasowski przyjat etat pompiarza na sta-
¢ji benzynowej, i ze to, o czym rozma-
wiano z nim w Kaohsiungu, nie do kon-
ca zgadza si¢ z tym, co spotkal na ziemi
Waszyngtona. Naklaniania te, to obszy-
wane grubg nicig mamienia, stowa bez
pokrycia i wagi.

— Ten azyl — przypomina kapitan Ta-
deusz Draczkowski — rzeczywiscie pro-
ponowano nam od poczatku. Od pierw-
szych dni, jak tylko znalezli$my si¢ na
wyspie. Od pierwszych dni intereso-
wali si¢ nami réwniez ludzie z Foreign
Police. Specjalnych oddziatéw policji
tajwanskiej, parajacych sie¢ czyms w ro-
dzaju wywiadu, czy tez raczej tym, czym
zajmowalo sie nasze UB. To oni w imie-
niu Amerykanéw oferowali nam azyl i to
oni roztaczali przed nami amerykanskie
miraze, liczac, ze kto$ sie tam na nie zla-
pie. Jak wiadomo — tapalo sie wielu, co
skrzetnie odnotowywano duzg czcion-
ka w tamtejszych gazetach, podsuwajac
nam potem podkreslajace sukces tytuly.
Byta to naturalnie propagandowa gra,
majaca oddzialywac¢ na uwiezionych.
Nekanie, majace przekonaé, ze prosba
o0 azyl to najlepsze, moze jedyne rozwia-
zanie, i ze tak wlasnie powinni$my po-
stepowac WSZyscy.

Pierwszymi, ktérych ztamano, kté-
rzy godza sie skorzystac z dobrodziejstw
azylu, sa dwaj mtodzi ludzie: motorzy-
sta (niektdre Zrédta podaja, ze pehnit on
funkcje strazaka) Piekart i mtodszy ste-
ward Wlodzimierz Tauzowski. Co praw-
da, ten ostatni, po przemysleniu i wy-
trzezwieniu — jako ze swoje pragnienie
emigracji mezczyzni wyrazili gdzie$ ,na
mieScie”, podczas zakrapianej alkoho-

lem kolacji, zabrani z portu przez elek-
tryka s/s Praca Zygmunta Zmudzinskie-
go — calg sprawe prébuje odkrecié, ale
wycofanie si¢ z wezesniejszych decyzji
okazuje sie niemozliwe. Oficerowie FP
przejmujg wszystko w swoje rece, na-
tychmiast zabierajg obu z magazynu,
a cztonkowie zalogi Gottwalda nie ogla-
daja ich wiecej, domyslajac sie, ze prze-
wieziono ich do Taipei. Najpewniej pole-
cieli juz dale;.

— To, iz pewni ludzie zaczeli si¢ za-
tamywaé — méwi Tadeusz Draczkow-
ski — ze zaczeto owe aplikacje podpisy-
waé, dawalo Chinczykom nadzieje, ze
wkroétce to samo zrobig inni. To jedy-
nie kwestia czasu i azylanckie papie-
ry podpiszg w koficu wszyscy. A co do
tych pierwszych dwdéch, to zatatwiono
ich dos&¢ perfidnie. Na kolacji tej byty
bowiem dziewczynki, byl alkohol, no
i bylo nagrywanie jakich§ mato pochleb-
nych opinii o systemie. Potem im to od-
tworzono, pokazano i chlopaki si¢ prze-
straszyli. Poczuli, ze nie majg odwrotu.
Skadinad, jak wspominalem, na azyl na-
mawiano nas nieustannie. — ,Pojedzie-
cie do Ameryki, bedzie wam tam dobrze,
po co wracaé do biednej, komunistycz-
nej Polski...?” — styszalo sie przy kazdym
przestuchaniu, gdy tymczasem, kazdy
z nas mial tu matke, rodzefistwo, zone
czy dzieci i nikt nie myslal o uciekaniu.
Wiadomo ponadto, jak w tamtych cza-
sach szykanowano najblizszych tych,
ktorzy zostawali za granicg. Ktorzy ,wy-
bierali wolno$¢”. Rodzine kapitana Jana
Cwiklinskiego z Batorego, ktéry opu-
Scit statek podczas postoju remontowe-
go w Anglii, wyrzucono - na przyktad
— z Wybrzeza na Podkarpacie. Kazdy
wiec, kto byt mocniej zwigzany uczucio-
wo, dla kogo ci w kraju znaczyli wszyst-
ko, ten mial wiecej sit i umial to nekanie
przetrzymad. Nie potepiam tych, co azyl
podpisali, cho¢ uwazam, ze to przez
nich siedzialem na Tajwanie dtuzej. Dla-
tego, az tyle nas tam trzymano...

Czangkaiszekowskie metody prowo-
kacji i szantazu doskonale poznatl réw-
niez radiooficer Jan Arczynski.

- Ot6z, 26 maja 1954 roku w miejsco-
wym ,China Post” ukazat si¢ sensacyj-
ny artykut pod tytutem: ,Sprytny agent
Wolnych Chin umozliwia ujecie Gottwal-
da”. Napisano w nim, Ze na nasz statek
dostat si¢ w Whampoa agent ,Wolnych
Chin”, ktéry nawigzal kontakt z radio-
oficerem (to niby ze mng), dzieki cze-
mu ten nadawal komunikaty o pozy-
¢ji frachtowca, co przyczynito sie do
zatrzymania statku. Tego samego dnia
nasi ,opiekunowie” z Foreign Police we-
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zwali mnie do siebie, pokazali artykut
i oswiadczyli: ,Widzisz, co tu jest napi-
sane? Jestes skompromitowany. Teraz nie
masz juz po co wracaé do Polski”. Kie-
dy uspokoilem sie (bo krew mnie natu-
ralnie zalata), odpowiedzialem tylko,
ze u nas nikt nie uwierzy w to, co oni
tu wypisuja. Rewelacje te sg wyssang
z brudnego palca bzdurg, i ze mnie ta-
kim szantazem nie wezma.

W doé¢ krétkim czasie z portowego
magazynu, w ktérym przetrzymuje sie
Polakéw, ubywajg kolejni. Po potudniu,
szesnastego czerwca, znika wiec asy-
stent radiooficera Brodowicz, elektryk
Wrzesinski i jego asystent Szulc, znika-
ja marynarze Lewandowski, Salata oraz
motorzy$ci Stanistaw Kedzierski, Ma-
rian Wegrzynowski i Brunon Skrzyp-
kowski, ktéry swoje podanie o azyl pod-
pisuje w szpitalu.

- Tak, Skrzypkowskiego pamietam...
— wspomina kapitan Dragczkowski. — To
byl mtody czlowiek, ktéry prace na stat-
kach zaczynal jako pomocnik hotelo-
wy, a potem przeszedt do maszyny. I to
on, jeszcze bodaj w czerwcu, dostat za-
palenia wyrostka. Zabrano go do pro-
wadzonego przez niemieckie siostry za-
konne szpitala, wykonano operacje. Ta
udala sie, Skrzypkowski wrécit z pozo-
ru zdrowy, ale niewiele p6Zniej pojawi-
ly si¢ jakies komplikacje i mezczyzna
w bardzo krétkim czasie zmarl. Stysza-
fem, ze powodem $mierci miat by¢ sil-
ny rozstréj nerwowy, czy zapalenie mo-
zgu (tak przynajmniej o$wiadczali nam
Chiniczycy), ktére spowodowala wiado-
mos$¢, ze zaloga Pracy wkrétce pojedzie
do kraju. Ze jednak ich puszczaja. Moz-
na zatem sgdzi¢, ze wlasnie to stalo sie
podtozem tragedii. O ile pamietam, ci
co znali go blizej wspominali, ze Skrzyp-
kowski pare lat okupacji spedzit w obo-
zie koncentracyjnym w Oranienburgu
i powrdcil z tej wojny chory, zmeczony,
nerwowo wyczerpany. Zreszta, bedac
z nami dawalo sie zauwazy¢ jego po-
budliwos$¢ i leki. Jego strach przed po-
nownym pozbawieniem wolnosci. Bal
sie zamkniecia, aresztu. Bal sie nowego
obozu. (...) Ale na Tajwanie, troche p6z-
niej (w lutym 1955 roku; przypis auto-
ra), umarl jeszcze jeden czlonek zato-
gi Gottwalda. Tym drugim byl mlodszy
motorzysta Jerzy Ruszowski, ktéry po-
no¢ — bo jest to troche niejasna, tajem-
nicza sprawa — popetnil samobgjstwo.
Otéz, po podpisaniu azylu mieszkat on
przez jaki$ czas w Kaohsiungu, w hote-
lu. Tam oferowano juz dobre warunki.
Byto znacznie lepsze jedzenie, istniata
mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie

po miescie, a zakwaterowany dostawat
jakie$ drobne ,kieszonkowe” na swo-
je wydatki. Z tego co wiem, co méwio-
no, cialo Ruszowskiego znaleziono nad
ranem, w parku, ktéry okalal budynek
hotelu. Mezczyzna siedziat, mial pod-
kurczone nogi, powieszony jakby ,na
siedzaco”. Podobno widziano na jego
plecach ciemne pregi pobicia. Jakby $la-
dy uderzenia bambusem. To, co do mnie
dotarto potem, to Ruszowski chciat wy-
cofaé sie z tego azylu. Odmawiat wyjaz-
du do Stanéw i prawdopodobnie ,nie-
znani sprawcy” przylozyli mu. Czy on
sie po tym powiesil, czy tez — czego wy-
kluczy¢ nie mozna — kto§ mu w tym ,,po-
mogl”, dojsé sie juz dzis nie da. Obaj, za-
réwno Skrzypkowski jak i Ruszowski,
pochowani zostali potem na Witominie,
bo zwloki ich ekshumowano i przewie-
ziono do Gdyni.

Wiadomo$é, ze marynarze z tankow-
ca Praca powracajg do domu, roznieca
gwaltowng rado$¢ i nowe, przygaszone
czasem biernosci nadzieje. Zaczyna moé-
wic sie glo$no, ze razem z tamtymi po-
jadg ,gottwaldowcy”, iz zwolnienie to
kwestia paru dni czy tygodnia, jakkol-
wiek nie brakuje tez gtoséw, aby przy-
gotowac sie na dluzszy pobyt. Na zmud-
ne starcia i czekanie, bo cata historia nie
skonczy sie predko, a wywiadowcy Fo-
reign Police nie dadza im spokoju i nie
zaprzestang zaczepek, intryg i przeko-
nywan. Ta wizja okaze sie prorocza. Naj-
pierw bowiem do ,siedemnastki”, maga-
zynu, w ktérym mieszkaja uprowadzeni,
$cigga sie Polonusa, bosmana z amery-
kanskiego frachtowca o nazwisku Jan-
kowski, potem, 26 czerwca, pojawia
si¢ tam przybyly ze Stanéw kapitan Jan
Cwiklinski i sekretarz Polskiego Komi-
tetu Emigracyjnego Marian Zacharia-
siewicz, za$ jeszcze pdzniej, z oficera-
mi i dowddztwem Prezydenta Gottwalda
spotyka sie czangkaiszekowski general,
przedwojenny attache handlowy am-
basady chinskiej w Warszawie. Ogélnie
rzecz biorgc, wszyscy powtarzajg jed-
no. Przypominaja, jakie sg warunki bytu
tam, z drugiej strony Wielkiej Wody, jak
fatwo w USA zarabia sie i zyje, a jak jest
w Polsce. Jakim bezsensem staje sig po-
wrdt pod komunistyczne jarzmo.

— Ponadto — dodaje znajacy jezyk pol-
ski wojskowy — trzeba liczy¢ sie z trzecig
wojng $wiatowg, a tak prawde méwiac,
to wielu wyboréw tu nie ma. Decydujcie
panowie. Albo Tajwan, albo Ameryka...
To jest nasza propozycja.

Aby decyzje takg tatwiej bylo podjaé,
juz w pierwszych dniach, jeszcze na re-
dzie Kao-Hsiungu, izoluje sie¢ mogacego

wplywaé na postawe zatogi oficera ds.
k/o Zbigniewa Nawrota. Mtodego, licza-
cego zaledwie 24 lata mezczyzne, ktéry
swa morska stuzbe rozpoczynat od po-
zycji okretowego chlopca, a teraz robit
swdj pierwszy rejs jako zastepca kapi-
tana statku ds. polityczno-wychowaw-
czych.

- Juz nazajutrz po porwaniu, kiedy
plynelismy w konwoju do Kaohsiungu
— przypominal pézniej w jednym z wy-
wiadéw Nawrot — czangkaiszekowcy
weszyli wszedzie i pytali, kto jest ,poli-
trukiem”? Kto na statku pelni te funk-
cje? Marynarze oczywiscie nie wyda-
li mnie, a ja nie za bardzo wiedziatem
- do$wiadczenia nie miatem w koncu
za wiele — co mam uczynié. Nie bede
ukrywal, ze troche sie balem. Domysla-
fem sie przeciez, ze za mnie na pewno
wezmg si¢ szczeg6lnie gorliwie. Pomi-
mo tego zglosilem si¢. Najpierw zawie-
ziono mnie do koszar marynarki wojen-
nej, a stamtad do jakiego$ podejrzanego
hoteliku, gdzie w jednej chwili otoczyt
mnie r6j prostytutek, ktére na moje sta-
nowcze zadanie rozpedzili policjanci.
W tym hoteliku, strzezony przez dwéch
uzbrojonych wartownikéw, przesiedzia-
fem trzy dni. P6Zniej wywieziono mnie
gdzie$ za miasto. Aby wymusié¢ potg-
czenie z zaloga, podjalem protestacyjna
glodéwke. Trwala ona 48 godzin, ale nie
udato sie wskéraé nic. Potem, po pew-
nym czasie umieszczono mnie w matym
baraczku przypisanym do ,Kao-hsiung
Hotel”. Byly to bardzo ciezkie dni. Dni
izolacji, nerwéw i catkowitego osamot-
nienia. Naturalnie, nawet tam czangka-
iszekowcy nekali mnie i dreczyli. Kaz-
dg zlg wies¢ — a wiec, kto podpisat juz
prosbe o azyl, kto zabiera sie w droge do
Ameryki, ale i to, Ze jestem przeszkolo-
nym w Rosji, jej platnym, majacym za
zadanie utrzymanie postuchu wséréd za-
fogi agentem — przekazywali mi z sady-
styczng radoscig, méwiac: ,Widzisz, jaki
z ciebie zastepca kapitana, jak wychowu-
jesz ludzi? Wszystko o tobie wiemy. Nie
masz po co wracac do kraju...”.

Przychodzi wrzesieni 1954 roku.

Mija pigty miesigc od spotkania Pre-
zydenta Gottwalda z tajwanskimi okre-
tami i pigty miesigc niezrozumiatej nie-
woli. Sytuacja Polakéw nie zmienia sie
na jote. Nastréj beznadziei i nudy mie-
sza sie w tyglu przygnebienia i bezrad-
nosci, za$ duszng aure apatycznej co-
dziennosci poglebia fakt, ze wciagz brak
jest jakiejkolwiek odpowiedzi na drecza-
ce pytania. Co bedzie dalej? Co zrobié,
azeby koszmar ten wreszcie si¢ skon-
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czyl, by pojawit si¢ cien szansy na po-
wro6t do kraju.

— Taka szansa bylo powiadomie-
nie o naszym losie Miedzynarodowego
Czerwonego Krzyza. Organizacji aktyw-
nej, o znacznych wptywach, ktéra mo-
gla nam pomdéc — méwi Tadeusz Dracz-
kowski. — Napisalem wiec adresowany
na Genewe list, przekazaliémy go spo-
tkanemu na nabrzezu, wygladajacemu
na Skandynawa czwartemu mechani-
kowi z wozacego paliwo z Singapuru
do Kaohsiungu panamskiego tankowca
Mimosa i... czekali$my. List — opisalem
W nim nasze ,pétwiezienie” i warunki
w jakich jesteSmy trzymani — doszed},
bowiem po kilku miesigcach do porto-
wego magazynu przyszli oficerowie Fo-
reign Police, u§wiadamiajgc nam, ze
mieszkamy w hotelu, Ze na nic nie po-
winni$émy narzekaé, po czym znajacych
angielski, czyli mnie oraz ochmistrza
Jerzego Grzeskowiaka (p6zniej, dtugo-
letniego intendenta Batorego i Stefana
Batorego, cztowieka o charakterze, kt6-
rego mozna pozazdro$ci¢) zabrano do
karceru. W tej ciemnej, mierzacej p6l-
tora na poéttora metra celi aresztu woj-
skowego w Tso-ing spedziliémy 11 dni.
Nie bito nas (chociaz spali$my na gotych
dechach i dokuczaly chmary oklejaja-
cych nocg cialo komaréw), ale gtodzo-
no, dopytujac bez przerwy: kto wystat
ten list? Komu go dali$my? Naturalnie
zaden z nas nie powiedziat stowa, bo
czlowieka — on robit to bezinteresownie,
kierujac sie zwykla zejmanska solidar-
noscig — pewnie aresztowano by natych-
miast, przysparzajac nielichych ktopo-
téw. Wiem, ze oni podejrzewali ktéregos
z pilnujgcych nas policjantéw. Przypusz-
czali, ze jeden z nich zostal przekupio-
ny. Gdy opuszczaliémy ten karcer uprze-
dzono nas, ze gdyby$smy co$ podobnego

Czes¢ zatogi statku,
od lewej: czwarty
mechanik Stanistaw
Lasek, starszy mary-
narz Zdzistaw
Czajka, moto-
rzysta Franciszek
Wardyn, radiooficer
Jan Arczynski oraz
drugi oficer Tadeusz
Draczkowski.
Klecza od lewe;j:
ochmistrz Jerzy
Grzeskowiak i ofi-
cer ds. k/o Zbigniew
Nawrot.
Fot. zbiory
Ryszard Leszczyriski

uczynili raz jeszcze, bedziemy sadzeni
jako przestepcy. Pojdziemy nie do kar-
cery, a do wiezienia. Bo tam jest nasze
miejsce...

Jeszcze tego samego wrzesnia, osiem-
nastu uwiezionych cztonkéw zatogi pol-
skiego liniowca takiej samej tresci listy
kieruje do wtadz centralnych w Taipei,
do Szefostwa Marynarki Wojennej, Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych oraz do
biura Tajwanskiego Czerwonego Krzy-
za, domagajac sie wyjasnienia — ja-
kie beda ich dalsze losy? Zadajac — pod
grozba podjecia glodowki — lepszego lo-
kum i jak najszybszego odestania do
kraju. Poniewaz date rozpoczecia pro-
testu wyznaczono na niedziele, 26 wrze-
$nia, dzien przedtem, w magazynie po-
kazuje sie kilkunastu oficeréw FP chcac
- jak to okre$lajg — zorientowal sie
w warunkach zycia Polakéw. Pragnac
zrozumie¢: ,0 co im tuw ogdle chodzi?”.

— No tak. Macie racje. Pomieszczenie
to istotnie nie jest najlepsze, przyznaje
jeden ze sko$nookich inspektoréw, ale
moge panéw zapewnid, ze juz budujemy
dla was specjalny dom. Na razie — bo nie
jest on jeszcze, niestety, gotowy — popra-
wimy wiec co sie da. Zapewnimy wam
jakie$ kulturalne rozrywki, damy moz-
no$¢ uprawiania sportu, stowem — spro-
bujemy zrobié wiele, aby zyto sie wam
wygodniej. Bo skoro statek, ktérym
przyjechaliscie na Tajwan zostal skonfi-
skowany, to wy, co zrozumiale, pozosta-
niecie tu ze statkiem. Bedziecie interno-
wani. A zresztg, po co jecha¢ do Polski?
Ostatnie wiadomosci méwia, ze ci z Pra-
¢y, ktérzy wybrali powrét do swoich,
zostali aresztowani i dostali wieloletnie
kary wiezienia. Czy jest wiec sens wra-
caé? Lepiej jecha¢ do Ameryki. Tam cze-
ka was prawdziwa wolnos¢...

Poniewaz namowy, prosby i grozby

osiagaja stosunkowo nieduzy, daleki od
zamierzonego skutek, nadzorujacy Po-
lakéw postanawiajg rozseparowac ich
na 2-3 osobowe grupki, liczac, ze w ten
niewyszukany spos6b wyluska sie i zta-
mie mniej odpornych psychicznie, zmu-
szajac do aprobaty mysli o podpisaniu
azylu. Zamyst rozdzielenia ,gottwal-
dowcéw” udaje sig, operacji dokonu-
je sie podstepnie i sprawnie (cze$¢ za-
togi przetrzymuje sie w koszarach
w Tso0-ing), za$ wszelkie pytania, co owe
przenosiny znacza, kwituje sie lapidar-
nym stwierdzeniem: ,70 sq te lepsze wa-
runki, ktérych panowie domagaliscie
sie w przedstawionej wladzom Wolnych
Chin petycji. Tego w koricu panowie
chcieliscie”.

15 listopada zdesperowani, komuni-
kujacy si¢ pomiedzy sobg przemys$lng
metodg marynarze rozpoczynajg serie
glodéwek. Pierwsza, ktéra trwa czte-
ry dni i zostaje przerwana z uwagi na
zly stan zdrowia motorzysty Francisz-
ka Wardynia. Potem drugg, wyznaczo-
ng na pierwszego grudnia, kiedy od-
mawiajg przyjmowania positkéw przez
przeszlo dwie doby. Wreszcie - 21 grud-
nia ponawiajg akcje, glodujac przez trzy
dni. Odstawiajac nie tylko talerze, kub-
ki i sztuéce, ale i unikajac jakichkolwiek
kontaktéw i rozméw z pojawiajagcymi
sie oficerami.

— Za te ostatnig glodéwke — opowia-
datl juz w kraju reporterowi ,Glosu Wy-
brzeza” ochmistrz Jerzy Grzeskowiak
- czangkaiszekowcy postanowili si¢ ze-
mscié. GdySmy ja bowiem skonczyli,
oni urzadzili nam nastepng. Po prostu,
czwartego dnia, nie dali nam jesc...

Wlokacy sie, namaszczany przyga-
szajacq monotonig czas meczy niewy-
obrazalnie, potem dreczy i wyczerpu-
je. Sprawia, ze stabna sily i nikng resztki
wiary. Coraz trudniej przychodzi zdo-
by¢ sie na mrzonke, Ze ta upiorna przy-
goda skonczy sig, siegnie swego kre-
su, a opuszczenie brzegéw wyspy okaze
sie kiedykolwiek mozliwe. Bezradnosé
i zupelny brak sposobnosci wyartykuto-
wania sprzeciwu wyzwala zlo$¢. Z kaz-
dym tygodniem wieckszg i wieksza,
w konicu, 13 marca 1955 roku, a wiec
w dniu, w ktérym mija dziesie¢ miesie-
cy od uprowadzenia statku na Tajwan,
dochodzi do wybuchu spotegowanej
agresji i konfliktu. Do pamietanej przez
obie strony, bliskiej tragicznych skutkéw
awantury, nazwanej p6zniej przez Pola-
kéw ,tajfunem”.

Wszystko zaczyna si¢ z pozoru zwy-
czajnie. Rozmyslajacy, jak uczcié¢ ten
szczegblny dzien, marynarze opuszcza-
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ja na sznurku jaka$ odziez i pare oso-
bistych drobiazgéw, wymieniajg to
z krecacym sie po ulicy handlarzem na
butelke ,ryz6wki”, po czym wypijaja po
kilka kieliszkéw.

Zbiegiem zwyklego przypadku, tuz
po skromnych toastach nadzorujgcy
uwiezionych Chificzycy przynosza ko-
lacje. Takg sama od wielu dni, ohydng
w smaku rozwodniong zupe, doklada-
jac do niej po kawatku suchego chleba.
Zdenerwowani Polacy podnoszg glos,
zaciskajg piesci, wstaja. Bieg obfitych
w emocje zdarzen nabiera tempa, kie-
dy najbardziej krewki z mezczyzn, pie-
legnujacy patriarchalng brode pierwszy
oficer Edmund Auksztukais odchodzi od
stolu, chwyta talerz i ciska nim w okno.
Kiedy po nim robi to kto$ drugi, trze-
ci, czwarty, w malej chwili prokurujac
gniewny zgietk i cheé niszczenia. Po-
wodujac, ze w krétkim czasie na trotu-
arze ladujg stotki, krzesta i inne, dajace
sie¢ wyrzuci¢ sprzety, a zdemolowane to-
talnie, pozbawione ponad dwudziestu
szyb pomieszczenie wyglada niczym po
przejsciu sztormowej zawieruchy. Przy-
wolywanego we wspominkowych opo-
wiesciach - tajfunu.

Chcac opanowac sytuacje, zaskocze-
ni Chificzycy wzywajg pododdzial woj-
ska. Grupe uzbrojonych, gotowych do
walki zandarméw, ktérzy rozpoczyna-
ja uspokajanie rozsierdzonych ,rebe-
liantéw”, prébujac porozdzielaé ich,
skruszy¢ i sprowadzi¢ na dét. Dziala-
nia zotnierzy wydajg sie profesjonal-
ne, przemysSlane i skuteczne, sugerujac
wrazenie, ze zaprowadzenie tadu nie
spotka sie z wiekszym oporem. Podsu-
wajg mys$l, ze po trzech, czterech mi-
nutach nastanie zgodny z regulaminem
porzadek, powrdci zdyscyplinowanie
i cisza. W pewnym momencie incydent
jednak zaostrza si¢, nabiera gwattowno-
$ci i dramatyzmu. Uderzony patka, tra-
cgcy panowanie i resztki rozwagi moto-
rzysta Piotr Jampich tapie bowiem za
polamane krzeslo, nie baczac na kon-
sekwencje goni trzymajacego w reku
bron oficera, wstrzymujac oddech znie-
ruchomialych w przerazeniu, obserwu-
jacych to kolegow.

— Zaraz potem znalezliSmy sie
w ogrodzie i trudno juz tu powiedzieé,
jak wszystko to skonczyloby sie — wspo-
minat radiooficer Jan Arczynski — gdy-
by nie wymierzone w naszg strone pi-
stolety. Gdyby ten widok nie wyciszyt
nerwéw, zmuszajac do poddania sie
i odwrotu.

Po dniu spokoju i pieciu dniach aresz-
tu w koszarach Tso-ing (wedtug Foreign

Police miato to wystarczy¢ na rozwaze-
nie gorszacego wystepku i wyciagniecie
stosownych wnioskéw na przysztosé),
zauwazy¢ sie daje do$¢ niezrozumia-
te zmiany i osobliwe, zagadkowe ge-
sty, ktére pozwalaja na domniemania,
ze czangkaiszekowscy ,opiekunowie”
szykuja ,gottwaldowcom” niespodzian-
ke. Szukajg sposobu rozsuplania wezla,
czynigc zakulisowe przygotowania do
odestania klopotliwych gosci z Tajwa-
nu. Najpierw, 25 marca, w dniu imienin
motorzysty Wangelisa Tsolakisa (osiadte-
go w Polsce od konca lat czterdziestych
Greka) przystano butelke whisky i tort,
potem — bez wyraznego powodu — pare
kartonéw amerykanskich papieroséw,
o$wiadczajac, ze to dar nieokreslonej
organizacji, a dzien p6zniej, rozdzielona
sjedenastka” zamieszkala znowu razem,
styszac sygnalne pétstowa, ze jednak po-
wroécg do domu. Dni ich wigzienia zo-
staly juz policzone...

— Co oczywiste, posréd nas zapano-
walo ozywienie, obudzita si¢ nadzieja —
przywolywal tamten dzien Arczynski —
cho¢ bedacy z nami policjant o imieniu
Chang nie mégt darowaé¢ nam darem-
nych zachodbw i raz jeszcze zjawit sie
podpity, z rewolwerem w reku, zawzie-
cie dowodzac, ze wszystkich nas naleza-
toby powystrzela¢. Ze to byloby najlep-
sze wyjscie...

18 kwietnia 1955 roku, wypowiada-
ne po cichu, krazace wokét prawdopo-
dobnego uwolnienia domysly wydaja
sie materializowaé, wnoszac w tajwan-
ska codzienno$¢ kruche krzty ekscy-
tacji i radosci. Tego dnia z pola widze-
nia znikajg zandarmi i oficerowie stuzb
specjalnych marynarki wojennej (role
nowego i jedynego nadzorcy przejmu-
je oddelegowany z dowddztwa Foreign
Police major), nieco pézniej do rak ma-
rynarzy wracaja zarekwirowane jedena-
$cie miesiecy wczesniej aparaty fotogra-
ficzne i radiowe, a w ostatnich dniach
kwietnia wszyscy otrzymuja nowe ubra-
nia, dokumenty i... bilety na pociag. Za-
proszenie do podstolecznej, letniskowej
miejscowosci Pei-tao, gdzie w pieknym,
polozonym na zboczu wulkanu ,Hote-
lu Japoriskim” maja regenerowac sily,
odpoczywac i czekaé. Oddac si¢ zupel-
nej beztrosce, ktéra powinna wyciszy¢
emocje, przynie$¢ zapomnienie, oddali¢
tkwiace pod skora, kierowane ku prze-
szlo$ci niecheci.

- To rzeczywiscie prawda, jako ze
owe ostatnie pare¢ tygodni - kontynu-
uje swa opowies¢ byty drugi oficer Pre-
zydenta Gottwalda Tadeusz Draczkowski
— przezyliSmy juz w przyzwoitych wa-

runkach, byliémy lepiej traktowani i od-
Zywiani, otrzymujgc w miare normalne
positki, a nie miske ryzu i pieciocenty-
metrowg rybke, co stanowilo nasze pod-
stawowe i codzienne menu, podczas po-
bytu w Kaohsiungu. Co ciekawe, a moze
dziwne, ale nawet wtedy, nawet tam
w Pei-tao, wcigz jeszcze liczono, ze kto-
ry$ z nas zmieni zdanie. Ulegnie i zwr6-
ci sie o azyl. W naszej grupie pokazatl
sie wiec znowu drugi mechanik z Pracy
Grisza Romanow, przekonujgc, ze tak
robig inni, ze to warto. W Polsce (vide
nazwisko) esencja ludowego systemu,
superkomunista i dzialacz, ktéry tam,
na Tajwanie, zmienil nagle skore, stajac
si¢ naganiaczem. Werbownikiem, kt6-
remu nie udalo si¢ nikogo zwerbowaé.
Ale na owych przedmiesciach Taipei do
naszej ,jedenastki” dotarlo tez, ze z pi-
smem o azyl wystapilo dziewieciu na-
stepnych. DowiedzieliSmy sig, ze nie wy-
trzymali pres;ji kolejni — w grupie tej byt,
miedzy innymi, kapitan Mikotaj Sze-
miot i starszy mechanik Jan Nowak —
choé teraz, na wiadomo$¢, ze my mamy
powrdéci¢ do kraju, odmawiaja wyjazdu
do Ameryki i Zadaja dotaczenia do nas.
Odwotlujg to, co zadeklarowali niewiele
wczesnie;j.

Wreszcie przychodzi pogodny, przy-
grzewajacy subtropikalnym stoficem
piatek, 20 maja 1955 roku. Otoczony
dwudziestoosobowg gromadka Polakéw
przedstawiciel Szwedzkiego Czerwone-
go Krzyza pan Beught Aaman spoglada
nerwowo na zegarek, potem na plyte ta-
ipejskiego lotniska, wypatrujac na beto-
nowym pasie poblyskujacej srebrzyscie
sylwetki, majacego wyruszy¢ w dalekg
droge samolotu. Aura chwili, atmosfera
niezwyktego napiecia udziela sie wszyst-
kim, a mysli mezczyzn skupiaja sie wo-
kot jednego.

— Szczerze méwigc, to do momentu,
kiedy powiedziano nam, ze mozemy po-
dej$¢ do samolotu, kiedy pozwolono zaj-
mowaé w nim miejsca — dodaje kapitan
Draczkowski — nie byliSmy wcale pewni,
7e wracamy. Nie wierzyliémy, ze to fak-
tycznie koniec, meczaca rozlake mamy
wreszcie za sobg (bo tego formalnie nikt
nam nie potwierdzit), i ze niedlugo znaj-
dziemy sie w kraju. Gdy wiec maszyna
zaczeta kolowaé, gdy wzbita sie, wystar-
towala, mozna bylo raz jeszcze rzucic¢
okiem w dét, odetchna¢ z prawdziwg
ulgg i dzickowaé Szwedom, bowiem to
oni odegrali ogromng role w naszym
uwolnieniu. To dzieki ich staraniom
opuszczali$my Tajwan.

Liczaca 15 tysiecy mil droga do
Polski trwa niezwykle dtugo. Po mie-
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Uprowadzenie na Tajwan motorowca , Prezydent Gottwald”

dzyladowaniu w Hongkongu, krét-
kim postoju i dotarciu do Bangko-
ku (tu pozostawia sie wymagajacego
natychmiastowej hospitalizacji ma-
gazyniera maszynowego Mariana
Laczkowiaka), czeka sie pare dni
na polgczenie z Europg, dopiero 25
maja, o 10:30 osiggajac — via Kalkuta
— Rzym. W Wiecznym MieScie samo-
lot zatrzymuje si¢ na godzing — w tym
czasie dochodzi do spotkania z pol-
skim ambasadorem Janem Druto
i towarzyszacg mu ekipg dziennika-
rzy ,demokratycznej, postepowej pra-
sy wloskiej” — po czym, przez Zurich,
zachodnioniemiecki Frankfurt, Ko-
penhage rusza do Sztokholmu, by te-
goz dnia, o0 21:15, wylgdowaé na pod-
stotecznym lotnisku Bromma, gdzie
zainaugurowany zostaje swoisty fe-
stiwal przyje¢ i powitan. Jak infor-
mowala Polska Agencja Prasowa, juz
tam (cho¢ gléwne uroczystosci mialy
si¢ odby¢ w Gdansku) na marynarzy
oczekiwali: posetl nadzwyczajny i mi-
nister pelnomocny PRL Jézef Koszut-
ski, dyrektor Centralnego Zarzadu
Polskiej Marynarki Handlowej Ma-
rian Gronowicz, przedstawiciel Pol-
skiego Czerwonego Krzyza Danuta
Zys, sekretarz generalny i kierownik
wydzialu zagranicznego Szwedzkie-
go Czerwonego Krzyza Henrik Beer
i Jan Gerard de Geer oraz delegacje
zalog polskich statkow przebywajg-
cych w portach Szwecji.

W czwartek, 26 maja 1955 roku o go-
dzinie 17:10 ,gottwaldowcy” przylatuja
do Polski. Witajg ich tréjmiejscy notable,
okolice terminalu lotniczego w Gdansku
Wrzeszczu wypelnia gesty, liczacy okoto

Powitanie wracajacej do kraju zatogi na lotnisku w Gdarisku.

70-80 tysiecy (!!!) thum, a cala ceremonia
ma w sobie co$ z narodowego $wieta.
Wydarzenia, ktérym honoruje si¢ po-
wracajacych po rocznej niewoli bohate-
réw. Dopelniajgc kronikarskiej powin-
nosci odnotujmy zatem, Ze tego dnia byli
nimi: kapitan Mikotaj Szemiot, zastep-
ca kapitana ds. kulturalno-o$wiatowych
Zbigniew Nawrot, pierwszy oficer Ed-
mund Auksztukais, drugi oficer Tadeusz
Draczkowski, asystent poktadowy Er-
win Netkowski, radiooficer Jan Arczyn-
ski, starsi marynarze Zdzistaw Czajka
iJerzy Dolacinski, starszy mechanik Jan
Nowak, drugi mechanik Bogustaw Bed-
naruk, trzeci mechanik Aleksander Ro-
tecki, czwarty mechanik Stanistaw La-
sek, motorzy$ci Piotr Jampich, Henryk
Gronek, Wangelis Tsolakis i Franciszek
Wardyn, ochmistrz Jerzy Grzeskowiak,
kucharz Antoni Zero i mtodszy kucharz
Julian Pociejewski.

Tymczasem rado$é i fetowanie szcze-
sliwego powrotu wydajg sie nie mieé
konca. ,Gottwaldowcéw” witaja kwia-
ty i stane z morza depesze, odbywaja
sie spotkania z dyrekcjg i zaloga upro-
wadzonego wczesniej tankowca Praca,
w koricu w niedziele, 29 maja, w sopoc-
kim Grand Hotelu odbywa sie przyjecie,
podczas ktérego minister zeglugi Mie-
czystaw Popiel ponownie podkresla bo-
haterskg postawe zalogi w czasie poby-
tu na Tajwanie, nadajac marynarzom
przyznane przez Rade Panstwa wyso-
kie odznaczenia panstwowe. Gratulu-
jac wyréznionym, szef resortu wyglasza
tez uspokajajace o$wiadczenie, moga-
ce znaczy¢, ze o pewnych ,tajwanskich
epizodach” postanowiono zapomnieé,
a ich wymowe zbagatelizowaé. Do szy-

Fot. zbiory Ryszard Leszczyriski

i mﬁ-‘.lh:«—:' r

kan - o ktérych w innym miejscu wspo-
minat kapitan Aleksander Tamborski —
tym razem nie dojdzie.

— To, ze cze$é marynarzy — méwil
minister Popiel — zawahala sie przez
chwile, nie bedzie stanowi¢ powodu do
jakiejkolwiek dyskryminacji. Zapew-
niam wiec, ze wszyscy oni beda dalej
plywaé, dowodzac w dalszej pracy, ze
pokonali zdecydowanie stabosci, jakie
okazali wobec perfidnych metod naci-
sku wroga...

- Oprécz tych medali i odznaczen —
dodaje kapitan Tadeusz Draczkowski —
wielu z nas dostalo awanse na wyzsze
stanowiska. Na przyklad Auksztukais
(skadinad, bardzo dobry marynarz i ofi-
cer) otrzymal angaz na kapitana, Ro-
tecki zostat drugim mechanikiem, a ja
pierwszym oficerem. Co wiecej, na asy-
stentéw awansowali nawet Wegrzynow-
ski i Kedzierski, ktérzy przyjeli azyl, po-
jechali do Stanéw i stamtad powrdcili
do kraju. Zreszta, fakt ich powrotu wy-
korzystano od razu w akgji propagando-
wej, robigc z tego — poprzez spotkanie
w gdynskim Domu Marynarza — nie-
Zle naglo$nione wydarzenie medialne.
(...) Razem z zalogi Gottwalda pozosta-
fo wigc w Ameryce dziewigciu, choé
— jak slyszato sie pozniej — wszyscy do-
znali tam rozczarowan. Bo w owych la-
tach, tu w Polsce, byli oni w jaki$ spo-
s6b wyrézniani. Mogli czué sie pupilami
systemu. A tam — pomimo ze nie natyka-
li si¢ na nieprzychylno$¢ miejscowych —
pozostawieni zostali samym sobie. Mu-
sieli ciezko pracowaé. Nasi Chiniczycy
z kolei, calg ,trzynastka” osiedlili sie na
Tajwanie i nawet im sie dobrze wiodlo.
Nikt bodaj stamtad nie uciekal. Co do
ministra Popiela, przyznaé trzeba, ze da-
nego stowa dotrzymat, a wtadze pode-
szly do calej sprawy z duzym zrozumie-
niem. Kapitan Szemiot, ktéry przeciez
podpisat azyl i zachwial nieco swa re-
putacje, dostat Krzyz Oficerski i nie miat
najmniejszych klopotéw z prawem ply-
waniem. Nikt nie stawial mu zadnych
zarzutéw, nie wszczynal dochodzen, nie
formutowat pretensji. No tak, to praw-
da. Jakby nie bylo, dawato sie juz odczy-
ta¢ znaki nadciagajacej wyraznie ,od-
wilzy”. Szybkimi krokami zblizal sie
Pazdziernik. Szly nowe czasy... — koniczy
kapitan.

M/s Prezydent Gottwald — jak wspo-
mniano wyzej — zarekwirowany zostat
przez jednostki wojenne Czang Kai-
szeka, a potem przekazany pod bandere
marynarki handlowej Tajwanu. @
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Oskar Myszor

Fot. Janusz Uklejewski

Statek pigciorga imion

Bedacy bohaterem poprzedzajace-
go ten tekst artykutu Ryszarda Lesz-
czynskiego statek swoje do$é krotkie
(bo 28-letnie) zycie spedzit dos¢ burz-
liwie: zostal storpedowany (lub wszedt
na ming), zbombardowany i porwa-
ny, dwukrotnie zarekwirowany, a tak-
ze trzykrotnie zmienit bandere, za$ czte-
rokrotnie — nazwe. Jego poczatek siega
okresu przedwojennego. Zostat zamé-
wiony 16 sierpnia 1937 r. w niemieckiej
niemieckiej stoczni Liibecker Flender
Werke AG (nr budowy 274) przez nor-
weskiego armatora Gunnara Knudsena
dla jego spotki A/S Borgestad!. 7 sierp-
nia 1939 r. zostal zwodowany pod na-
zwa Bratland (z portem macierzystym
w Porsgrunn). Statek zaprojektowano w
nowoczesnej, mayerowskiej linii, z lekko
zaokraglonym dziobem, smuklym ka-
dlubem i zgrabng nadbudéwka na $réd-
okreciu. 4 grudnia przekazanie statku
zostalo zablokowane (na mocy ustawy
wstrzymujacej eksport wybranych pro-
duktéw), zas agresja I1I Rzeszy na Nor-
wegie w kwietniu 1940 r. zadecydowata
o losie niedosztego ,norwega” — bedacy
woéwcezas w koncowej fazy budowy Bra-
tland zostat 20 kwietnia zarekwirowany,
a dziesie¢ dni p6zniej weielony do Krieg-
smarine, otrzymujgc zarazem nowa na-
zwe — Warthe. W sierpniu 1940 r. zostat
przeznaczony do udziatu w operacji de-

santowej na W. Brytani¢ (operacja ,Se-
elowe”), z oznaczeniem kodowym A 5
(A od Antwerpii, skad mial wyruszy¢ ku
wybrzezom Albionu)?. Do owej opera-
¢ji, jak wiadomo, nie doszlo. 16 grudnia
Warthe zostal sprzedany (za 2 989 766
marek) hamburskiej spétce zeglugowe;j
HAL (Hamburg-Amerika-Linie), a przez
kolejne wojenne lata plywal po Balty-
ku (gléwnie, a od 1943 wylacznie, jako
transportowiec wojskowy). W czasie
jednego z rejséw do Kurlandii — nieda-
leko Libawy, 1 listopada 1944 r. — wszedt
na mine (wzglednie zostal storpedowa-
ny), co wyrzadzito doé¢ spore uszkodze-
nia w czesci dziobowej3. W zwiazku z
tym Warthe zostal odholowany do Gdy-
ni (wowczas Gotenhafen), gdzie oczeki-
wal na mozliwo$¢ zadokowania w tam-
tejszej stoczni Deutsche Werke®.
Niestety, wybor miejsca remontu nie
byl zbyt szczesliwy. Wieczorem 18 grud-
nia 1944 r., w godzinach 20:45-22:00,
doszto do najciezszego nalotu na Gdy-
nig, przeprowadzonego przez 236 bom-
bowcéw Avro Lancaster z kilku eskadr
wchodzacych w sklad brytyjskiej No. 5
Bomber Group (dowbdca Air Vice Mar-
shal Ralph A. Cochrane). Pierwsze, pro-
wadzace samoloty (tzw. pathfindery)
o$wietlity rejon nalotu za pomocg flar
zawieszonych na spadochronach (,cho-
inek”), a kolejne dodatkowo oznakowa-

ty cele bombami zapalajacymi. Nastep-
nie gtéwne sily, przybyle od pétnocnego
zachodu, z wysokosci ok. 4500 m zbom-
bardowaly wyznaczone rejony bomba-
mi burzacymi (facznie zrzucono 824
tony bomb)3. Jednym z wielu trafionych
statkéw byt wlasnie Warthe, przycumo-
wany wéwczas przy reprezentacyjnym
Nabrzezu Francuskim (znanym kiedys z
przyjmowania transatlantykéw, a obec-
nie — wycieczkowcéw), na wysokosci
magazynéw Aukcji Owocowych oraz —
nomen omen — ,Warty”.

28 marca 1945 r. Gdynia zostala wy-
zwolona przez wojska radziecko-pol-

1. S. Lawson, Norwegian Merchant Fleet 1939-
1945, warsailors.com/homefleet/shipsb2.html.

2. E. Gréner, Die deutschen Kriegsschiffe 1815-
1945, Bd 7: Landungsverbdinde (I1): Landungsfah-
rzeuge i. e. S. (Teil 2), Landungsfihren, Landungun-
terstiitzungsfahrzeuge, Transporter; Schiffe und Boote
des Heeres, Schiffe und Boote der Seeflieger/Luftwaffe,
Kolonialfahrzeuge, Koblenz 1990, s. 98, 134-136; M.
Schmidtke, Rettungsaktion Ostsee 1944/1945: Eine
Grofitat der Menschlichkeit. Zusammenfassende Do-
kumentation einschliefSlich Darstellung der beteilig-
ten Schiffe und Boote von Handelsflotte, Kriegsmari-
ne, Luftwaffe und Heer, Bonn 2006, s. 116.

3. warsailors.com/forum/read.
php?1,20067,20133#msg-20133.

4. J. Micinski, S. Kolicki, Pod polskq banderq,
Gdynia 1962, s. 137.

5. M. Konarski, Lancastery nad Gdyniq, w: Lotni-
cze epizody na tle 100 lat historii. IIT Pocztowe Sym-
pozjum Lotnicze, Tarnobrzeg 2003, s. 148; J. Roh-
wer, G. Hiimmelchen, op. cit., www.wlb-stuttgart.
de/seekrieg/44-12.htm.
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Zatopiony Warthe w porcie gdyniskim.

skie. Wsréd zalegajacych w porcie wra-
kéw (oprécz jednostek zatopionych w
nalocie, Niemcy zablokowali newral-
giczne rejony portu blokszipami) znaj-
dowal sie réwniez i ,nasz bohater”.
Wrak Warthe® stat wzdtuz nabrzeza, na
réwnej stepce, na glebokosci 12-13 m, z
poktadem na poziomie wody. Wystaja-
ca ponad tenze nadbudéwka byta opa-
lona az do drugiego poziomu (w wyni-
ku wybuchu bomby, ktéra wpadta do
jednej z fadowni), w dnie prawej maszy-
nowni widnial otwér o wymiarach 5x7
m (trafity tam dwie bomby), a w zwisie
rufy znajdowala sie pélmetrowa szpa-
ra’. Uszkodzony w listopadzie dziéb byt
jedynie prowizorycznie zabezpieczony.
Podczas prowadzonych pod koniec
1945 r. ustalen polsko-radzieckich usta-
len wrak Warthe udalo sie uzyskaé¢ dla
strony polskiej, w zwigzku z czym podje-
to starania o podniesienie statku. Poczat-
kowo owa operacje planowano zlecié
ekipie Stoczni Gdynskich (wéwczas naj-
bardziej doswiadczonej na polskim wy-
brzezu), jednak powrét (w styczniu 1946
r.) z Wielkiej Brytanii grupy specjalistow
Wydziatu Holowniczo-Ratowniczego
,Zeglugi Polskiej” S.A. (ktéry zostali za-
trudnieni przez GAL) zmienit owg sy-
tuacje. Niestety, brak taboru i specjali-
stycznego sprzetu zmusit Polakéw do
skierowania sie po pomoc do wykonaw-
c6éw zagranicznych. Uslugi radzieckie-
go 88. Oddziatu Awaryjno-Ratownicze-
go Floty Baltyckiej szybko wykluczono
— zar6wno ze wzgledu na wysoka ceng,
jak i pézny oferowany termin rozpocze-
cia prac (czerwiec 1946 r.) i ogdlnie zte

Fot. Muzeum Miasta Gdyni

doswiadczenia ze wcze$niejszej wspot-
pracy z tym zespotem. Wybér padt za-
tem na duniskg firme Em. Z. Svitzer’s
Bjergnings Entreprise, znang zreszta z
przedwojennej dziatalno$ci w gdynskim
porcied. 7 lutego do Gdyni przybyt ho-
lownik ratowniczy Zgir®, wraz z inspek-
torem ratownictwa Heenem, nurkami
i sprzetem na poktadzie!®. Opieke nad
Dunczykami sprawowalo Biuro Por-
towe GAL oraz kpt. z. w. Witold Poinc
(przyszly kierownik operacji podniesie-
nia pancernika Gneisenau), upowaznio-
ny przez dyrektora tejze spotki do orga-
nizacji Oddzialu Wrakowego!!. Dufiska
ekipa przeprowadzita wéwczas szereg
badan rozpoznawczych wrakéw w Gdy-
ni, Gdansku, Wtadystawowie i Postomi-
nie (dzisiejsza Ustka). W kwietniu tr. za-
warto kontakt, zaktadajacy wspétprace
przy wydobyciu wybranych wrakéw (w
tym Warthe) przez Wydzial Holowni-
czo-Ratowniczy i firme Svitzer. Opera-
cja spotkata sie réwniez z petnym popar-
ciem i pomocg Biura Odbudowy Portéw.
Koszt wydobycia statku sfinansowaty
wspdlnie Ministerstwo Zeglugi i Han-
dlu Zagranicznego oraz Gléwny Urzad
Morski, natomiast armator (GAL) po-
niést koszt przyszlej odbudowy i remon-
tu. Wydzial Holowniczo-Ratowniczy
koszt rzeczywisty wydobycia Warthe ob-
liczyt na 11 017 266 zl, ale zleceniodaw-
ce (czyli MZiHZ) obcigzy! ponad dwu-
krotnie wiekszg kwotg 25 mln 71, dzigki
czemu uzyskat $rodki na sfinansowanie
zakupu ciezkiego wyposazenia ratowni-
czego, potrzebnego do dalszych rob6t w
polskich portach. Firma Svitzer poczat-

kowo sadzila, ze zdota wrak podniesé
w ciggu dwoch miesiecy, w zwigzku z
czym swoje koszty obliczyta na sume
6000 funtéw, uwzgledniajac wykorzysta-
nie miejscowych materialéw i pracowni-
kéw, oraz pomoc ekip Wydziatu Holow-
niczo-Ratowniczego.

Wrak byt podnoszony poprzez
uszczelnianie i odpompowywanie wody.
Rozlegly zakres zwigzanych z tym robdét
przedluzyt prace ekip ratowniczych, to-
tez londynski zarzad GAL-u w Londy-
nie 15 lipca 1946 r. wyasygnowat do-
datkowe $rodki na zakup potrzebnego
sprzetu i materialéw, a takze na wyna-
jecie drugiego holownika ratownicze-
go Sigyn'2. Pierwsza préba podniesie-
nia wraku nie powiodla sie, za$ druga
zostala przerwana, gdyz grozila prze-

wréceniem statku, ktéry wynurzal sie

z przechylem 35° w strone nabrzezal3.

Dopiero trzecia proba byla udana. 6
wrze$nia 1946 r. wrak Warthe uzyskat
plywalnosé, a nastepnie zostat przeho-
lowany (przez wspomniane holowni-
ki duniskie oraz polski Atlas'#) do Stocz-
ni Gdanskiej. Samo przeprowadzanie
statku przez gdanski port wymagato za-
mkniecia ruchu tamze (na pie¢ godzin),
za$ dokowanie w stoczni trwalo jeszcze
dtuzej (ok. 12 godzin).

6. Przez pewien czas wrak Warthe byl okreslany
w polskich dokumentach jako “Lauferbriicke” (zob.
np. Archiwum Panstwowe w Gdansku, Biuro Od-
budowy Portéw, sygn. 1043/224, s. 18).

7. APG, BOP, sygn. 1043/223, s. 16;
syen.1043/434, zdj. 223229

8. Firma zalozona w 1833 r., dziata do dzi$.

9. Zbudowany w 1906 r. w stoczni Kjgbenhavns
Flydedok & Skibsveerft (nr bud. 57), 162 BRT,
32,4%6,7%X2,9m.

10. J. K. Sawicki, Ratownictwo morskie w Polsce,
t. 2: 1945-1961, Gdynia 2005, s. 130-131.

11. A. Szura, Odbudowa gdyriskiego osrodka go-
spodarki morskiej w latach 1945-1949, w: 50-lecie
miasta Gdyni. Materialy na sympozjum naukowe,
red. nauk. R. Wapiniski, Gdynia 1976, p. 12, 31.

12. Zbudowany dla Svitzera w 1916 r. w szwedz-
kiej stoczni Motala M/v (nr bud. 465), 198 BRT,
31%6,8%3,7m.

13. E Stefanowski, Dziesie¢ lat polskiego ratow-
nictwa okrgtowego, “Technika i Gospodarka Mor-
ska”, nr 7/1955, s. 177; J. K. Sawicki, Ratownictwo
morskie..., s. 132..

14. Zbudowany w 1921 r. przez holenderska
stocznie Van P. Smit N.V. w Rotterdamie (nr bud.
310) dla firmy N.V. Internationale Sleepdienst Mij.
z Rotterdamu. 110 BRT, 24,3%5,8%2,8 m, 400 KM.
Zakupiony w 1935 r. przez “Zegluge Polska” do
stuzby w Gdyni. W nocy z 12/13.9.1939 samozato-
piony w porcie oksywskim. Wydobyty przez Niem-
cow, stuzyl w Kriegsmarine-Arsenal Gotenhafen
pod nazwa Putzig (Puck). Pod koniec wojny skiero-
wany na Zach6d, w kwietniu 1945 r. przejety w Ki-
lonii przez brytyjskie Tugboat Office. W grudniu tr.
zostal rewindykowany i przeprowadzony do Gdy-
ni, otrzymujac zarazem przedwojenng nazwe. P6z-
niej zostal przydzielony do portu gdanskiego. Zale-
dwie niecale dwa tygodnie po operacji holowania
Warthe, zostal wystany do Szczecina - niestety, w
nocy z 19/20.9.1946 zatonal w sztormie, na wyso-
kosci Karwi (z 13-osobowej zalogi uratowaly sig tyl-
ko 2 osoby).
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Pojemnosé 5058 BRT / 2932 BRT

Nosnos¢ 8248 DWT

Wypornos¢ w stuzbie niemieckiej ok. 10 400 t, w tajwanskiej 12 112 (petna) /
3662 (lekka) t

Wymiary 131,8§%x16,92x7,75 m

Naped 1 silnik spalinowy MAN (Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg AG),
5-cylindrowy, 1 $ruba

Moc napedu 3400 KM

Predkos¢ maksymalna 13-14 w., ekonomiczna 9 w.

tadownos$é pig¢ tadowni (trzy przed i dwie za nadbudowka Srddokrecia);
w stuzbie niemieckiej fadownos¢ Warthe oceniano na 1000 ludzi,
250 koni lub 60 pojazdow

todzie okretowe | 3 szalupy ratunkowe i 1 baczek

Uzbrojenie w sfuzbie niemieckiej 5 lekkich dziatek plot. (po 2 na dziobie
i Srodokreciu, 1 na rufie), polskiej — brak, tajwanskiej — b.d.

Zatoga w stuzbie niemieckiej 36, polskiej 45 (+ 7 miejsc pasazerskich)

Warta - bo takg polskg nazwe otrzy-
mal statek — poczatkowo nie przebywata
na doku zbyt dlugo. Po prowizorycznym
zalataniu uszkodzen, statek przeholowa-
no do bocznego basenu, gdzie wymonto-
wano co si¢ dato, zdjeto komin, wypalo-
ng nadbudéwke, takielunek i wszystkie
urzadzenia przetadunkowe, oraz roz-
montowano maszynownig, silniki po-
mocnicze i wal Srubowy ze $ruba. Wyta-
dowano réwniez prawie 1200 ton gruzu
(pochodzacego ze zniszczonych nabrze-
zy i zabudowan w porcie)'3, ktérym sta-
tek zostal — po lewej, mniej uszkodzo-
nej burcie — obcigzany w celu unikniecia
przechyléw podczas wydobycia. Na-
stepnie rozpoczeto prace nad oczyszcza-
niem statku z muty, rdzy, wodorostéw
oraz muszli, ktére trwaly przez prawie
caly kolejny (1947) rok. Wtasciwa od-
budowa rozpoczeta sie dopiero od ko-
lejnego zadokowania, do ktérego doszlo
jesienig tego roku (po zawarciu formal-
nej umowy pomiedzy GAL a Zjednocze-
niem Stoczni Polskich). W ramach re-
montu samego kadtuba wymontowano
ponad 50 uszkodzonych blach poszy-
cia oraz 20 wreg (cze$¢ z nich, po wy-
prostowaniu, udalo si¢ ponownie wy-
korzystaé). W miedzyczasie w dziale
mechanicznym stoczni przeprowadzo-
no odbudowe zespotu napedowego, zas
w kadlubowni wyprodukowano catl-
kowicie nowa, czteropoziomowg nad-
budéwke na srédokreciu wraz z komi-
nem. Wreszcie 3 kwietnia 1948 r. Warta
zostata wydokowana i przycumowana
przy nabrzezu wyposazeniowym stocz-
ni. Wéwczas wmontowano zesp6t na-
pedowy i nadbudéwke, oraz zalozono
catkowicie nowg instalacje (elektrycz-
ng, wodociggowa i wentylacyjng). Wy-
posazono réwniez pomieszczenia — w
nadbudbwece $rédokrecia oraz rufowej,
gdzie znajdowaly sie pomieszczenia za-

togi (z jedno- lub dwuosobowymi ka-
binami, $wietlicg, tazienkami oraz to-
aletami)!®, Wspomniane prace trwaty
ponad miesiac — 6 maja 1949 r. ostatecz-
nie wszed! do stuzby w barwach GAL-u
(Gdynia-America Line).

Co ciekawe, jedna z tadowni statku
(nr 3) zostala wyposazona w urzadze-
nia umozliwiajgce przewozenie tadun-
kéw plynnych w ilosci ok. 1200 ton. Fakt
ten rzuca troche inne $wiatlo na sprawe
rzekomego przewozenia przez statek do
ChRL paliwa...

Poczatkowo Warta ptywata na linii po-
tludniowoamerykanskiej. 1 lipca 1950
r. pod dowédztwem kpt. Zz. w. Bohda-
na Jedrzejewskiego!? wyruszyla — jako
pierwszy polski statek — w rejs do Chin
(2 pazdziernika zawingt do Tiencinu).
1 stycznia 1951 r. statek zostat przez Pol-
skie Linie Oceaniczne, a kilka miesiecy
p6Zniej oddany w czarter nowopowsta-
temu (15 czerwca 1951 r.) Chifisko-Pol-
skiemu Towarzystwu Okretowemu ,Chi-
polbrok”. Na linii dalekowschodniej
(chiniskiej) pozostat do konca stuzby pod
polska bandera. W miedzyczasie otrzy-

mat — 19 marca 1953 r.,, na cze$é zmar-
tego stalinowskiego prezydenta Cze-
chostowacji — nowg nazwe, Prezydent
Gottwald'®.

13 maja 1954 r., w czasie kolejnego
rejsu do Chin, Prezydent Gottwald zostat
zatrzymany (w odlegltosci ok. 370 mil
od Tajwanu, na pozycji 23° 24’ N 128°
27" E) przez tajwanskie okrety, a nastep-
nie uprowadzony do portu Kaohsiung
(co doktadniej opisano na poprzed-
nich stronach)!®. Rok pézniej (16 marca
1955 r.) statek wcielono do tajwanskiej
marynarki wojennej (formalnie — MW
Republiki Chinskiej) jako transporto-
wiec wojskowy (plywajac gtéwnie do
kontrolowanych przez Republike wysp
u wybrzezy kontynentu), pod nazwg
T’ienn Chu (chin. ‘Srodek nieba’, w trans-
krypcji pinyin: Tianzhii) i numerem bur-
towym 313. Jego zaloga sktadala sie
woéwczas 25 oficeréw oraz 137 podofi-
cer6w i marynarzy — tak duza liczba su-
geruje spelnianie dodatkowych funkcji
pomocniczych. Ostatecznie, po 13 la-
tach stuzby, 15 kwietnia 1968 T’ien Chu
zostal wycofany, a w listopadzie tr. prze-
kazany na ztom?°. @

15. J. K. Sawicki, Ratownictwo morskie..., s. 132-
133.

16. J. Micinski, M/s ,Warta” - statek wrécony do
Zycia, ,Morze i Marynarz Polski”, nr 4/1949, s. 8-10.

17. Byt kapitanem polskich statkéw juz podczas
wojny: 25.5.1940-19.7.1942 s/s Slgsk (9.7.1940 wraz
z s/s Cieszyn uciekl przed internowaniem z fran-
cuskiego portu Kaolack w Gwinei) oraz 12.1942-
2.1943 s/s Chorzoéw (za: J. K. Sawicki, Podréze pol-
skich statkéw 1939-1945, Gdynia 1989). Przed Wartq
byt dowddca pierwszego polskiego statku (m/s Ge-
neral Walter), ktéry zawinat (w 1949 r.) do niepodle-
glych Indii i Pakistanu.

18. J. Micinski, Spod niemieckiej pod polskq ban-
derg, cz. 3, “Morze”, nr 9/1985, s. 3; idem, S. Kolic-
ki, op. cit., s. 137.

19. J. Piwowonski, Flota spod biato-czerwonej,
Warszawa 1989, s. 116.

20. Chinese Warships Museum, 60.250.180.26/ta-
iwan/4501.html.

Jedyna znana, bardzo kiepskiej jakosci, fotografia statku pod bandera tajwanskiej marynarki

wojenne;j.

Fot. Chinese Warships Museum
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Hartm ut Ehlers (N lemcy) ' Mosel w poczatkowym okresie stuzby w dwubarwnym malowaniu. g o

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Tendry Bundesmarine typu 401-403

Typ 401

Nazwa Stocznia [nr stoczniowy.] Stepka Wodowany W stuzbie

Rhein (A 58) Schliekerwerft, Hamburg [541] 10.12.1959 06.11.1961

Odbidr wstepny 06.10.1961. w momencie oddania do stuzby - 3. Eskadra Kutréw Torpedowych. 26.06.1992 wycofany ze stuzby, na
sznurku w MArs Wilhelmshaven. 1994 za posrednictwem firm VEBEG, Sayani, Singapur, sprzedany na zfom pewnej indyjskiej firmie;
25.11.1994 na haku holownika Kingston odszedt w kierunku Alang.

Elbe (A61) | Schliekerwerft, Hamburg [542] | 01001959 | 05051960 |  17.04.1962

Odbior wstepny: 13.03.1962. w momencie oddania do stuzby - 2. Eskadra Kutrow Torpedowych. Miejsce bazowania: Wilhelmshaven, od
01.11.1970 w Olpenitz. Z dniem 01.04.1982 jako zmiana za Werre - 7. SG, miejsce bazowania: Kilonia. 17.12.1992 wycofany ze stuzby,
na sznurku w MArs Wilhelmshaven. Reaktywowany z niemiecka zatogg 10.03.1993, przekazanie Turcji, 15.03.w zastepstwie eks-Ruhr,
przeprowadzony do Turcji i 31.03.1993 po zmianie bandery w Gélciik jako nowy okret szkolny Cezayirli Gazi Hasan Paga (A 579) w stuzbie.

Weser (A62) | Elsflether Werft, Elsfleth [319] | 01081959 | 11.061960 |  14.07.1962

Odbidr wstepny: 14.06.1962. w momencie oddania do stuzby - 1. Eskadra Kutréw Torpedowych. Od 16.08.1963: w Dowddztwie
Jednostek Szkolnych i w stuzbie jako okret szkolny kadetéw do 31.01.1965. Od 01.02.1965 ponownie tender w 1. Eskadrze Kutrow
Torpedowych a po jej rozwigzaniu w dniu 15.03.1965 w skfadzie 7. Eskadry Kutrow Torpedowych zastepujac dotychczasowe tendry
Neckar i Werra, ktore skierowano na diuzszy przeglad stoczniowy. 31.05.1968 wycofany ze stuzby, na sznurku w MArs Wilhelmshaven,
zakonserwowany i 1969 skierowany do Floty Rezerwowej, nastepnie ponownie MArs, rezerwuar cze$ci zamiennych, specjalnym rozkazem
nr 44/75(M) z 18.07.1975 zwolniony rowniez i z tej funkcji. Zgodnie z podpisanym 11.08.1975 przekazany Grecji. Remont w MArs
Wilhelmshaven, 06.07.1976 proby odbiorcze, zmiana bandery na morzu z jednoczesnym oddaniem do stuzby pod nazwa Aigaion (D 215).
WyijScie z 31.07.1976, od 1977 oznakowanie D 03. 1991 wycofany ze stuzby, na sznurku w Salaminie. Sierpien 2003 przybycie do Aliaga,
Turcja celem pocigcia na ztom.

Main (A 63) | Lindenauwerft, Kiel [117] | 01081959 | 23071960 |  29.06.1963

Odbidr wstepny: 17.05.1963. w momencie oddania do stuzby - 5. Eskadra Kutrow Torpedowych w Neustadt, od 06.02.1968 Olpenitz.
Wycofany ze stuzby 25.11.1993; na sznurku w MArs Wilhelmshaven. Za po$rednictwem VEBEG sprzedany firmie J. Bakker w Brugii/Belgia
celem pociecia na ztom, dokad wyszedt 19.12.1997.
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Tendry Bundesmarine typu 401-403

Elbe w Travemiinde, 18.05.1984 r. Fot. Hartmut Ehlers

Ruhr (A\64) | Schliekerwerft/B+V, Hamburg [544/1602] | | 18081960 |  02.05.1964
Ukonczony w Blohm + Voss, Hamburg, odbior wstgpny 16.04.1964 (2. proba stoczniowa 11.04., rejs odbiorczy 14.-16.04.1964).
Przewidziany dla 7. Eskadry Kutréw Torpedowych, lecz z powodu na opdznione ukoriczenie budowy po bankructwie pierwszej stoczni
ostatecznie okret szkolny dla kadetow. Po wejsciu do stuzby w Dowodztwie Zespotu Szkolnego, nastepnie Marineschule Miirwik. W trakcie
rejsow szkolnych przebyt w sumie 138 986 mil. W dniu 20. 12.1971 wycofany ze stuzby - rezerwa i po zakonserwowaniu na sznurku
w Wilhelmshaven. 31.12.1973 skreSlony z listy floty i ,zdegradowany” do rezerwuaru czegsci zamiennych. Rozkazem specjalnym 44/75(M)
2 18.07.1975 zwolniony z tej funkcji i i zgodnie z umowa z dnia 11.08.1975 przekazany Turcji.

Po remoncie i prdbach morskich w dniu 09.11.1976 w Wilhelmshaven oddany do stuzby jako okret szkolny Gazi Hasan Pasa (A 579).
W Gélciiku oficjalnie w dniu 15.01.1977 oddany do stuzby tureckiej jako Cezayirli Gazi Hasan Paga. Po zastapieniu przez bytego blizniaka
Elbe wycofany ze stuzby w dniu 28.06.1993 i sprzedany w Aliaga 02.12.1993 na ztom.

Main w ciekawym ujeciu w Hamburgu, 07.05.1986. Fot. Hartmut Ehlers
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Tendry Bundesmarine typu 401-403

Neckar (A66) | Liirssenwerft, Bremen-Vegesack [315] | 22121960 |  26.06.1961 |  07.12.1963
Byt przewidziany dla 1. Eskadry Kutréw Torpedowych. Czasowy na jaki$ okres odbidr 30.10.1963. z przekazaniem do stuzby w 7. Flotylli
Kutrow Torpedowych. 1967 dfuzszy pobyt w stoczni w macierzystej z uwagi na diuzszy przeglad., miedzy 16.10.1968 do 05.02.1969,
pozaplanowy przeglad w HDW Kilonia, od 17.10.1969 do 03.03.1970. Wycofany ze stuzby 01.03.1971 i do 29.05.1972 przebudowany
i przezbrojony w HDW Kilonia dla kutrow torpedowych typu 142A, ponownie w stuzbie 17.06.1972 dla 7. FKT. Przeglad od 06.01. do
21.07.1976 i nastepny od 02.10.1979 do 24.03.1980, w HDW Hamburg. Podczas obserwowania ¢wiczen floty polskiej ostrzelany i trafiony
w dniu 15.06. 1987 kilkoma pociskami kal. 30 mm; naprawa w Kilonii.
30.11.1989 wycofany ze stuzby, na sznurku w MArs Wilhelmshaven. 21.01.1991 za posrednictwem VEBEG sprzedany firmie Stolk
w Hendrik-lbo-Ambacht, Holandia a stamtad dalej Turcii, firmie Yazici-Resa, Aliaga, na ztom, dokad dotart 28.06.1993.

Werra (A68) | Lindenauwerft, Kiel [118] | 05101959 | 26031963 |  02.09.1964
Czasowy, na jakis$ okres, odbior 13.08.1964 do 7. FKT. 1967 dtuzszy przeglad w stoczni macierzystej. Rozkazem uzupetniajgcym nr 239
2 01.04.1982 dot. oddania do stuzby przydzielony Eskadrze Zwalczania Minowego na Morzu Pétnocnym jak jednostka dowodzenia, a po
rozwigzaniu eskadry od 01.06.1984 przydzielony do 6. Eskadry Tratowcow. Wycofanie ze stuzby planowane na 28.11.1990, przedtem
jeszcze od lipca do wrzesnia 1989 uzywany jako jednostka szkolna dla kadetow, nastepnie wycofany z ruchu; prace przygotowawcze
do wycofania okretu ze stuzby w MArs Wilhelmshaven, lecz wkrétce wstrzymane i z powodu wybuchu wojny na wodach Zatoki Perskiej
przystosowany do pefnienia roli okretu dowodzacego niemieckiego zespotu zwalczania min morskich na Morzu Srodziemnym. 16.08.1990
na M. Srodziemnym. Zastapiony przez Donau 14.11., Wilhelmshaven w dniu 19.12.1990 i natychmiast wycofany z ruchu.
21.03.1991 ostatecznie wycofany ze stuzby i odstawiony na sznurku w MArs Wilhelmshaven. 26.05.1993 za poS$rednictwem firmy VEBEG
sprzedany na ztom firmie Eckhardt Marine, Hamburg, a nastgpnie tureckiej firmie Oge Gemi Sokum Ticaret A/S i w dniu 28.06.1993 na haku
rosyjskiego holownika wyruszyt do Aliaga.

Donau (A69) | Schlichtingwerft, Liibeck-Travemiinde [1299] | 24121959 |  26.11.1960 |  23.05.1964
Przewidziany dla 3. Eskadry KT. Schnellbootgeschwader. Czasowy, na jaki$ czas odbidr 27.11.1963. Jednostka dowddcza Zespotu
Szkolnego, pdzniej Akademia Morska w Miirwik, okret szkolny dla kadetow. 28.06.1968 wycofany ze stuzby, na sznurku w MArs
Wilhelmshaven, zakonserwowany, 1969 w rezerwie.

Po reaktywacji 18.02.1970 w 2. FKT, z bazg w Wilhelmshaven, od 01.11.1970 Olpenitz. Po wojnie Zatoce Perskiej 1990 na Morzu
Srédziemnym, tam zastapiony 14.11.1990 przez Werre, potem jednostka dowodzenia jednej z eskadr niemieckiej flotylli tratowcéw. Od
11.03. zespot przebazowano na wody Zatoki Perskiej; 13.09.1991 powrdt do Niemiec.

01.12.1994 wycofany ze stuzby, przekazany Turcji, 13.03.1995 w Wilhelmshaven ponownie w stuzbie jako turecki okret szkolny Sokullu
Mehmet Paga (A 577). 31.03.1995 wyjscie do Turcji, tam gruntownie wyremontowany i zmodernizowany w Gélcik i tam tez 23.05.1997
ponownie oddany do stuzby.

Ruhr w czasie préb odbiorczych. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Neckar kilka dni po wejsciu do stuzby. Fot. zbiory Hattmut Elers

Typ 402

Nazwa Stocznia [Nr stoczniowy] Stepka Wodowany W stuzbie

Isar (A 54) Blohm + Voss, Hamburg [811] 14.07.1962 24.01.1964
Jednostka zastepcza za Ems (A 53). Czasowe, na pewien okres, przejecie 05.12.1963. do 3. Eskadry Tratowcow. 15.02.1968 wycofany ze
stuzby, na sznurku w MArs Wilhelmshaven, zakonserwowany, 1969 w rezerwie, 29.11.1974 ponownie w MArs Wilhelmshaven, 31.03.1976
we Flotylli Sit Tratowych, ale dalej pod techniczng opiekg MArs.
Plany zaadoptowania na okret dowodzenia tratowcow zaniechano, 29.12.1980 skreslony z listy floty i przeznaczony na rezerwuar czgsci
zamiennych,, nowe okreslenie: Schiff A. Juz 25.02.1981 ostatecznie skreslony.
Po przekazaniu Turcji, w dniu 30.09.1982 na holu Fehmarna do Golciik, tam 25.10.1982 przekazany. 28.03.1983 jako okret szkolny Sokullu

Mehmet Paga (A 580) w stuzbie, pazdziernik 1983 zmiana optycznego sygnatu wywotawczego na A 577. 31.01.1994 w Gélciiku wycofany
ze stuzby, 06.05.1996 dotart do Alpaga, gdzie go pocigto na ztom.

Werra po wycofaniu ze stuzby, 18.01.1992 r. Fot. Hartmut Ehlers
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Donau na tabie w Hamburgu, 21.11.1980 r. Fot. Hartmut Ehlers

Saar (A65) | Norderwerft, Hamburg [840] | 15121959 |  11.031961 |  11.05.1963

Jednostka zastepcza za Oste (A 52). Czasowe, na pewien okres, przejecie 29.03.1963. 1. Eskadra Trafowcow. Podczas jednego

z planowych przegladow w Flenderwerft w Lubece na okrecie doszto do aktu sabotazu, migdzy 11 a 13.04.1977 (zniszczenie instalacji
elekirycznej).

31.12.1990 wycofany z ruchu, na sznurku w MArs Kilonii, tam 15.02.1991 wycofany ze stuzby, od 02. do 18.03.1992 okret-cel podwodnych
prob minerskich na poligonie Surendorf WTD 71 koto Eckernfdrde, nastepnie przeprowadzony do MArs Wilhelmshaven. 1994 za
posrednictwem VEBEG poprzez firme Sayani, Singapur, sprzedany na zfom pewnej indyjskiej firmie i 27.06. 1994 przeszedt do Alang na holu.

Mosel (A67) | Schliekerwerft/B+V, Hamburg [543/1601] | | 15121960 |  08.06.1963

Ukonczony w stoczni Blohm + Voss, Hamburg, czasowe oddanie do stuzby 08.05.1963 (proby odbiorcze i ruchu migdzy 02. do
08.05.1963). 5. Eskadra Tratowcow.

28.06.1990 wycofany zestuzby, na sznurku w MArs Wilhelmshaven. 19.02.1992 za posrednictwem VEBEG sprzedany na zlom firmie
Eckhardt Marine, Hamburg, a nastepnie odsprzedany tureckiej firmir Oge Gemi Sokum Ticaret A/S i 22.03.1992 odszedt na holu do Aliaga.

Isar w poczatkowym okresie stuzby. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Tendry Bundesmarine typu 401-403
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Typ 403
Nazwa Stocznia [Nr stoczniowy] Stepka Wodowany W stuzbie
Lahn (A 55) Flenderwerft, Liibeck [528] 17.04.1961 21.11.1961 24.03.1964

Czasowe, na pewien okres, przejecie 19.03.1964. 1. Eskadra OP 11.12.1967 na poktadzie bazy popetnit samobdjstwo jego dowaddca kmdr
ppor. Freytag. Podczas przegladu stoczniowego w HDW Hamburg, od 16.01. do 19.12.1975 (teraz juz typ 403B, pozar w maszynowni

nr VIIl. W kwietniu 1979 uratowanie pigcioosobowej zatogi dunskiego motorowiec Minde, ktory sig przewrdcit. Od 02.05. do 04.06. rejs
szkolny po Morzu Srodziemnym z wizyta w Salaminie, Civitaveccia i Kartagenie. W pierwszej pofowie 1980, podczas przegladu, wycofany
ze stuzby we Flenderwerft w Lubece, od teraz typ 403C.

Wycofany ze stuzby 25.04.1991, na sznurku w MArs Wilhelmshaven. 30.12.1992 za po$rednictwem VEBEG sprzedany do Belgii firmie
Moormann w Brugii na ztom.

Mosel w poczatkach stuzby w Bundesmarine. Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Tendry Bundesmarine typu 401-403

Lahn w Kilonii, 17.06.1990, Fot. Hartmut Ehlers

lech (A56) | Flenderwerft, Liibeck [529] | 20071961 | 04051962 |  08.12.1964
Czasowe, na pewien okres, przejecie 26.11.1964. 1. Eskadra OP We wrze$niu 1967 redukcja zatogi i rozpoczecie prac zwigzanych z
wycofaniem ze stuzby, ktdre rozpoczeto 29.03.1968. Najpierw jednak na sznurku w MArs Wilhelmshaven, zakonserwowany i 1969
przesunigty do rezerwy.
23.08.1974 na holu do HDW Hamburg, na remont, teraz jako typ 403B), 21.02.1975 w stuzbie na potrzeby 3. Eskadry OP Ponowny
przeglad w drugiej pofowie roku 1980, teraz typ 403C. Ostatecznie wycofany ze stuzby 30.06.1989, na sznurku w MArs Wilhelmshaven.
31.08.1990 za posrednictwem firmy VEBEG sprzedany firmie Stolk w Hendrik-Ibo-Ambacht, Holandia, a stamtad do Turcji firmie Yazici-
Resa, Aliaga, na ztom. Dotarf tam 28.06.1993.

Lech w Lubece, 03.05.1981. Fot. Hartmut Ehlers
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Jeszcze jedno ujecie Isar wykonane w czasie holowania do Golctik, pazdziernik 1982 r.

IMACINIK 1: Eskadry i ich tendry
Eskadry okretéw Bundesmarine podlegaly dzisiaj zwanym
flotyllom. W naszym przypadku interesujgce sg tylko te okrety,
w towarzystwie, ktérych znajdziemy tendry, a wiec kutry tor-
pedowe i okrety podwodne oraz tralowce.

Flotylla Kutréw Torpedowych powstala na podstawie wyda-
nego rozkazu nr 71 z 14.09.1957 w dniu 01.10.1957 pod po-
jeciem ,Dowddztwo Kutréw Torpedowych” we Flensburgu.
Flotylla ta otrzymata w dniu 01.01.1967 swoja obecng nazwe
i w dniu 15.09.1994 przebazowano jg do Warnemiinde.

Flotylli Kutréw Torpedowych podporzadkowano nastepuja-
ce eskadry — Schnellbootgeschwader (SG):

1. Eskadra Kutréw Torpedowych

utworzona jako szkolna eskadra kutréw torpedowych na
podstawie rozkazu nr 18 z 01.04.1956 i do wrze$nia 1957 pod-
porzadkowana byta Dowddztwu Szkolenia. Jej pierwszym
dowddca byt kmdr ppor. Klose. Miejsce bazowania: Kilonia,
17.09.1957 przemianowana na 1. Eskadre Kutréw Torpedo-
wych. Byl to zarazem pierwszy niemiecki zespét podporzad-
kowany w dniu 01.01.1958 NATO. W skiad 1. Flotylli KT we-
szlo 6 kutréw typu ,Silberméwe”, zbudowane w Norwegii
jednostki do§wiadczalne typu ,Hugin” i ,Munin” typu 152 oraz
zbudowane w Wielkiej Brytanii do§wiadczalne Pfeil i Strahl
typu 153. Rozwigzanie nastgpito 15.03.1967.

Tender: Weser (A 62, typ 401) 07/62 — 08/63 1 02/65 — 03/67

2. Eskadra Kutréw Torpedowych

utworzona 01.06.1958 na podstawie rozkazu nr 80
7 09.05.1958 z miejscem bazowania Wilhelmshaven. W jej
sktad wchodzito 10 kutréw typu 141. Nowe miejsce bazowa-
nia, od 02.11.1970 Olpenitz. Typ 141 byl systematycznie wy-
cofywany ze stluzby od poczatku roku 1976 i od tego czasu
tez zastepowany nowymi jednostkami typu 143 (S 61 - S 70,

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

pOzniejszy typ 143B. Ostatnia baza miesci si¢ od 20.10.1994
w Warnemiinde.
Tender: Elbe (A 61, typ 401) 04/62 — 03/82
Donau (A 69, typ 401)  02/70-11/90
Donau (A 516, typ 404) 11/94 — do dzisiaj
Main (A 515, typ 404)  01/03 — 04/05

3. Eskadra Kutréw Torpedowych

utworzona 01.10.1957 na podstawie rozkazu nr 70 z dnia
13.09.1957 z miejscem bazowania we Flensburgu. W jej sktad
wchodzito 10 kutréw torpedowych typu 148, ktére od paz-
dziernika 1972 sukcesywnie zastepowaly nowe jednostki typu
(S 41 — S 50. Rozwigzana 30.09.1998, pie¢ ostatnich pozosta-
jacych jeszcze w stuzbie jednostek typu 148 przejmuje 5. Eska-
dra Kutréw Torpedowych.

Tender: Rhein (A 58, typ401)  11/61 —06/92

Rhein (A 513, typ 404) 09/93 —09/98

5. Eskadra Kutréw Torpedowych

utworzona 01.10.1959 zgodnie z rozkazem nr 94
z 16.09.1959; dyslokacja w Neustadt/Holsztyn. Sktad: 10 ku-
tréw torpedowych typu 140; nowa baza od 06.02.1968 w Ol-
penitz. Od polowy 1974 sukcesywnie zastepowane przez 10
nowych typu 148 (S 51 — S 60). We wrze$niu 1998 jeszcze
5 z nich znajdowalo si¢ w stuzbie, do ktérych dotaczyly ostat-
nie 5 z rozwigzanej 3. Eskadry. Rozwigzana 17.12.2002.

Tender: Main (A 63, typ 401) 06/63 -11/93

Main (A 515, typ 404) 06/94 — 12/02

7. Eskadra Kutréw Torpedowych

utworzona 01.04.1961 zgodnie z rozkazem nr 105
7 07.03.1961 z baza w Kilonii. Sktad: 10 kutréw torpedowych
typu 142, ktére od 1982 zastepowane byly przez 10 jednostek
typu 143A (S 71 - S 80). Nowa baza od 08.11.1995 w Warne-
miinde; eskadra przeszta 05.12.1995.
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Tender: Neckar (A 66, typ 401)
Werra (A 68, typ 401)
Weser (A 62, typ 401)
Elbe (A 61, typ 401)
Elbe (A 511, typ 404)

12/63 -11/89
09/64 — 03/82
03/67 - 05/68
04/82 - 12/92
01/93 — do dzisiaj

Flotylla okretéw podwodnych utworzona zostata na mocy
rozkazu nr 115 z 03.10.1962 w dniu 01.11.1962 jako ,Do-
wodztwo Okretéw Podwodnych” (,Kommando der Unterse-
eboote”) w Kilonii I w roku 1967 przemianowano je w Flotyl-
le OP (Unterseebootflottille). Przebazowana do Eckernforde
07.03.1963, od 01.10.1975 ponownie w Kilonii, od 1998 osta-
tecznie w Eckernférde. Rozwigzana 30.06.2006, pozostate
jeszcze jednostki podporzadkowano nowo utworzonej Ein-
satzflottille 1.

Flotylli OP podporzadkowane byly nastepujace eskadry op.
(UG) (wylaczajac szkolne):

1. Eskadra OP

utworzona 01.10.1961 w Kilonii na mocy rozkazu nr 108
7 13.09.1961 i do 01.11.1962 podporzadkowana Dowddztwu
Morskich Sit Amfibijnych (Kommando der Amphibischen
Streitkrifte). Sktad 1. UG od marca 1962 zwickszat sie sukce-
sywnie o 3 jednostki typu 201. Od listopada 1962 doszlo 5 typu
205 a od pazdziernika 1966 dalsze 6 typu 205 (mod). Od maja
1974 6 op. typu 206 przeszlo do 1. UG.

Eskadre przebazowano 1998 wraz z flotylla do Eckern-
férde. Od rozwigzania 3. UG w lutym 2006 wszystkie nie-
mieckie okrety podwodne podporzadkowano 1. UG. Po roz-
wigzaniu flotylli op. Jednostki weszty 30.06.2006 w sktad
Einsatzflottille 1.

Tender: Lahn (A 55, typ 403)

Lech (A 56, typ 403)
Meersburg (A 1418, typ 701)
(A 515, typ 404)

03/64 - 04/91
12/64 - 03/68
12/89 - 12/04

05/05 — do dzisiaj

3. Eskadra OP

utworzona 01.04.1972 w Eckernférde. Sktad 3. UG; od
kwietnia 1973 doszly pierwsze 12 op. typu 206, do ktérych od
stycznia 1987 doszlusowaly pozostale 6 tego typu, przecho-
dzac z 1. UG. Rozwigzana 13.02.2006.

Tender: Lech (A 56, typ 403) 02/75 - 06/89

Flotylla Sit Minowych (Flottille der Minenstreitkrifte) zo-

stala utworzona na mocy rozkazu nr 72 z 13.09.1957 w dniu
01.10.1957 jako ,Dowddztwo Tralowcow” (,Kommando der
Minensuchboote”) w Cuxhaven. Z datg 01.07.1962 przemiano-
wano je w ,Dowédztwo Sit Minowych”. (,Kommando der Mi-
nenstreitkrifte”) a swoja obecng nawe otrzymato 01.01.1967.
01.04.1968 przebazowana do Wilhelmshaven a 28.09.1994 do
Olpenitz. Rozwigzanie flotylli 29.06.2006, pozostale jeszcze
jednostki zasility nowo utworzong Einsatzflottille 1.

Flotylli podporzadkowane byly jednocze$nie do 8 eskadr
tralowcow (Minensuchgeschwader [MSG]), lecz tendry stuzy-
1y tylko ponizej wyszczeg6lnionym:

1. Eskadra Tralowcow

utworzona 16.05.1956 jako 1. Szybka Eskadra Tralowcow
(1. Schnelles Minensuchgeschwader) w Bremerhaven z kutra-
mi tralowymi w skladzie, 12.12.1956 przebazowana do Flens-
burga 15.02.1960 przemianowana na 1. Eskadre Tralowcéw
(1. Minensuchgeschwader [1. MSG]), od listopada 1960 doszto
10 szybkich tralowcéw (SM-Boote) typu 340, ktore zastapily

sedziwe R-Boote. 1992 przebazowana do Olpenitz, od marca
1993 doptyw nowych jednostek przeciwminowych typu 332.
Wraz z rozwigzaniem 1. MSG, ktére byto najstarsza eskadrag
floty, tendry i jednostki rozdzielono nastepujgco:
Tender: Oste (A 52, typ 419)  01/57 - 05/64
Saar (A 65, typ 402)  05/63 —05/92
Werra (A 514, typ 404) 12/93 - 12/05

3. Eskadra Tralowcow

utworzona 15.10.1956 na podstawie rozkazu nr 54
7 02.10.1956 jako 3. Szybka Eskadra Tralowcow (3. Schnel-
les Minensuchgeschwader) w Bremerhaven z R-Bootami,
W tym samym miesigcu przebazowana do Wilhelmshaven, od
sierpnia 1958 w Kilonii. Od kwietnia 1959 przyplyw 10 szyb-
kich tralowcow (SM-Boote) typu 341, ktore zastgpily stare po
Kriegsmarine kutry tralowe. 15.02.1960 przemianowana na
3. Minensuchgeschwader (3. MSG). Oddanie swoich jedno-
stek SM 1.1 5. MSG, co trwalo do konca 1973; w zamian 1973
i 1974 osiem tralowc6w $rédladowych — Binnenminensuchbo-
ote (BM-Boote) typu 393 z rezerwy. 23.09.1992 rozwigzanie 3.
MSG ze wszystkimi jednostkami.

01.04.1996 reaktywacja 3. MSG w Olpenitz z 5 jednostka-
mi BM, typu 394 (uprzednio w 7. MSG) i 5 jednostek wielo-
funkcyjnych (MZL -Boote) typu 520. 1999 przekazanie 5 BM
5. MSG, w zamian w skladzie 3 jednostek typu 332 i 5 typu
333. Przebazowana do Kilonii 2005. Wraz z rozwigzaniem 1.
MSG doptyw dalszych 3 jednostek MJ (niszczyciele min) typu
332 i tendra Werra. Od 01.07.2006 przydzielone do Einsatzflot-
tille 1.

Tender: Ems (A 53, typ 419)

Oste (A 52, typ 419)
Isar (A 54, typ 402)
Rhein (A 513, typ 404)
Werra (A 514, typ 404)

12/56 — 04/64
05/64 - 04/65
01/64 - 02/68
09/98 — do dzisiaj
12/05 - do dzisiaj

5. Eskadra Minowa

utworzona 01.10.1958 zgodnie z rozkazem nr 84
z 03.09.1958 z bazg w Neustadt, od 28.11.1967 Olpenitz.
Pierwsze jednostki to SM-Boote typu 341, od czerwca doptyw
nowych jednostek SM typu 343. Po przebudowie jednostek
typu 343 od roku 1999 w eskadrze pozostawiono 5 jednostek
w postaci bezzalogowych pojazdéw do niszczenia min elektro-
magnetycznych; typ 352 (HL-Boote), przekazanie pozostatych
jako $cigacze minowe MJ-Boote typ 333 3. MSG, w zamian
przejeto 5 jednostek BM typu 394. Po wycofaniu ze stuzby jed-
nostek BM przejeto 3 MJ typu 332 po rozwigzanym 1. MSG
i1 MJ typu 332 z 3. MSG. Od 01.07.2006 przyporzadkowana
Einsatzflotttille 1.

Tender: Mosel (A 67, typ 402)  06/63 —06/90

Mosel (A 512, typ 404) 07/93 - do dzisiaj

Eskadra Ochrony Minowej Morza Pélnocnego
(Minenabwehrgeschwader Nordsee)

Od 01.10.1977 do 01.07.1984 z 4. MSG i 6. MSG z 12
jednostkami MJ typu Klasse 331 i 6 HL typu 351 utwo-
rzono w ramach préby w sitach zbrojnych jedng eskadre
zwalczania zagrozenia minowego na Morzu Pétnocnym
(Minenabwehrabwehrgeschwader Nordsee). Jako tendry stu-
zyly od 01.04.1982 tender op. Werra (A 68, typ 401), ktéry po
rozwigzaniu zespotu przekazany zostat 6. MSG ze swymi 6 po-
jazdami bezzatogowymi HL oraz przynaleznymi do nich po-
jazdami bezzalogowymi w liczbie 18 (Seehunde). Werre wyco-
fano w marcu 1991 ze stuzby.
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Wraz z rozwigzaniem 4. MSG 17.09.1997 trzy jednostki MJ
typu 331 oraz tender Nienburg (A 1416, typ 701) przekazano
6. MSG, ktora oprécz ww. sprzetem dysponowal jeszcze 4 po-
jazdami HL i 18 ,fokami” (Seehunde”). Do korica roku 2000
Joki” oddano 5. MSG, a pozostale wycofano ze sluzby, a samg
6. MSG rozwigzano 13.12.2000. ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego Michal Jarczyk
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Anatolij N. Odajnik (Ukraina)
~ Witalij W. Kostriczenko (Ukraina)

Préby samolotu mysliwskiego Mig-29K na poktadzie lotni-
skowca Thilisi w 1989 roku.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Lotniskowiec ,,Wariag" .«

Uzbrojenie lotnicze

Podstawowg silg uderzeniowsg lotni-
skowcow typu Kuzniecow i Wariag mia-
1y by¢ pelnowarto$ciowe mysliwce po-
ktadowe typéw Su-33 oraz Mig-29K,
cho¢ tym ostatnim nie bylo danym ba-
zowac na rosyjskich okretach, po tym
jak z powodu zbiegu przyczyn przegra-
1y walke z firmg Suchoja.

Mysliwiec pokladowy typu Su-33
przeznaczony byt do wywalczenia pa-
nowania w powietrzu i zapewnienia
obrony przeciwlotniczej zespotéw okre-
téw na morzu, a takze przeprowadza-
nia uderzen na cele morskie i lgdowe.
To najpotezniejszy mysliwiec poktado-
wy o promieniu taktycznym ponad 1000
km oraz 7-tonowym udzwigu. Kom-
pleks uzbrojenia pokladowego maszyny
pozwalat na efektywne rozwigzywanie
zadania w zakresie niszczenia przeciw-
okretowych pociskéw rakietowych, sa-
molotéw i $miglowcéw réznego prze-
znaczenia, bezpilotowych maszyn
latajacych, prowadzenia rozpoznania
powietrznego oraz stawiania zapdr mi-
nowych.

Samolot opracowano jako ,,poprzecz-
ny zintegrowany tréjplan”, co znacznie
poszerzalo charakterystyke manewrowa

maszyny. Mysliwiec dysponowat duza
mechanizacjg skrzydla, znacznie obni-
zajaca predkosé ladowania oraz dyspo-
nowal wypuszczanym hakiem do lado-
wan na pokladzie lotniczym okretow.
Sktadane konsole skrzydla i usterzenia
poziomego pozwalaly na sprawne roz-
mieszczanie samolotu w hangarach lot-
niczych. Maszyna zostala przyjeta na
uzbrojenie dekretem Prezydenta Fede-
racji Rosyjskiej w roku 1998.
Poczatkéw opracowania poklado-
wego mysliwca dla radzieckich lotni-
skowcow nalezy doszukiwaé sie¢ w roku
1972, gdy z biur konstrukcyjnych OKB
A.I Mikojana i OKB P. O. Suchoja nade-
szly propozycje stworzenia nowych sa-
molotéw bojowych przeznaczonych na
uzbrojenie projektowanego lotniskowca
proj. 1160. Biuro Mikojana zapropono-
walo wersje seryjnego wielozadaniowe-
go mysliwca MiG-23A, za$ OKB Sucho-
ja — modyfikacje frontowego samolotu
mysliwsko-bombowego Su-24 i sztur-
mowego Su-25. Z uwagi na fakt, ze bu-
dowa pelnowarto$ciowego lotniskow-
ca ulegla zahamowaniu, OKB Mikojana
stracito chwilowo zainteresowanie swo-
ja propozycja, automatycznie oddajac
pierwszenstwo OKB Suchoja. To ostat-

nie z miejsca zrezygnowato z modyfika-
¢ji typowych maszyn ladowych i przed-
fozylo marynarce wojennej calg rodzine
samolotéw poktadowych ,Buran” za-
projektowanych na bazie perspekty-
wicznego frontowego mysliwca Su-27.
Mysliwiec ten byt odpowiedzig na stwo-
rzenie w USA wielozadaniowego my-
$liwca ,Eagle” (F-15). Stworzenie nowe-
go ,suchoja”.

Oparto sie na szerokich podstawach
naukowych z udziatem licznych instytu-
téw. GlIéwnym konstruktorem samolotu
byt A. Knyszew, a jego zesp6l postanowit
stworzy¢ maszyne o najlepszych wtasci-
wosciach manewrowych na $wiecie, po-
siadajacag duzy zasieg, przewyzszajacy
dowolny perspektywiczny samolot tego
typu. Zastosowano nowg forme aerody-
namiczng i najnowszy dwuobwodowy
turboodrzutowy silnik.

Rodzina samolotéw ,Buran” obejmo-
wala mysliwiec-przechwytujacy ,Mot-
nia” (w wariancie jedno i dwumiejsco-
wym), szturmowiec poktadowy ,Groza”
i dwumiejscowg maszyne rozpoznaw-
cza ,Wimpel”. Proponowano przy tym
2 warianty startu samolotéw z pokla-
dowej katapulty: z pomocg tzw. ,uzdy”
lub za pomocg specjalnego sztywnego
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zaczepu przedniej podpory podwozia
w odeczce” katapulty. Ciagle przesu-
wanie terminéw powstania radzieckie-
go lotniskowca doprowadzito do zwinie-
cia prac nad programem ,Buran’, ale
réwnoczes$nie otwarlo ,zielone §wiatto”
dla stworzenia Su-27. Co prawda i kon-
strukcja nowego mysliwca mocno sie
przeciagneta. Sily powietrzne i mary-
narka wojenna byly juz catkowicie prze-
zbrojone na samoloty F-14 i F-15, gdy
tymczasem w ZSRR seryjng produkcje
Su-27 rozpoczeto dopiero w roku 1982.
Wiekszo$¢ maszyn powstawala w KiA-
APO (Komsomolskoe-na-Amurie awia-
cionnoe proizwodctwiennoje obiedinie-
nie) i w Irkucku (Su-27UB). Do roku
1991 zbudowano tacznie okoto péitora
setki maszyn. Samolot byt jednak sp6z-
niony i szczegblnego echa wsréd spe-
cjalistéw lotniczych nie wywotal. W tym
czasie niezbedne byly juz maszyny wie-
lozadaniowe...

Do tego czasu marynarka wojen-
na Zwiagzku Radzieckiego zdotata zale-
dwie zatwierdzi¢ program stworzenia
samolotéw pokladowych, bowiem pod-
stawowym zadaniem lotniskowca proj.
1135 bylo jedynie ,zapewnienie bojo-
wej mocy uderzeniowym sitom floty”, to
znaczy zapewnienie obrony plot. zespo-
tu. W charakterze mysliwcéw poktado-
wych rozpatrywano modyfikacje Su-27
oraz maszyn¢ MiG-29. Oczekiwano, ze
oba warianty samolotéw bedg mogly
efektywnie realizowac zar6wno zadania
zakresie obrony plot. jak i zadania ude-
rzeniowe, tak wiec skrzydlo lotnicze lot-
niskowca bedzie wykorzystane w 100%.
To znaczy, przy mniejszych niz na ame-
rykanskich wielozadaniowych lotni-
skowcach, skrzydtach lotniczych, wy-
konanie zadan bojowych bedzie miato
réwne szanse powodzenia.

Pokladowy wariant Su-27 w trakcie
rozpoczetych w roku 1982 prac, otrzy-
mal oznaczenie Su-27K, a w produk-
¢ji seryjnej — Su-33. Lotnik oblatywacz
Wiktor G. Pugaczow pierwszy raz wzbit
sie w powietrze nowym mysliwcem 17
sierpnia 1987. Zastosowanie przednie-
go horyzontalnego usterzenia pozwoli-
fo mocno poprawié¢ sterowno$¢ maszy-
ny przy manewrze ladowania, co bylo
szczegoblnie istotne przy ladowaniu na
poktadzie lotniskowca. Pokladowe wy-
posazenie radioelektroniczne pozwoli-
fo nawet na wykorzystywanie pociskéw
rakietowych typu ,Moskit”. Dwanascie
wezléw podwieszenia pozwalato na sil-
ne zréznicowanie wariantéw uzbrojenia
mySliwca: pociski do zwalczania celéw
powietrznych R-27, R-77 i P-73, Moskit
i H-31, rozliczne typy bomb lotniczych
oraz uzbrojenie artyleryjskie. Pod ka-
dtubem mozna bylo podwiesi¢ system
uzupelniania paliwa w locie (do 6000
kg paliwa). Maksymalna masa starto-
wa dochodzita do 33 t, lecz przy wzlo-
cie z ,trampoliny” nie mogla przekra-
czac 28 t (1), co oznaczalo oczywisty
uszczerbek 5 t masy samolotu (uzbroje-
nia badz paliwa) w poréwnaniu z wyko-
rzystaniem katapulty. Wniosek byt pro-
sty — rezygnacja z katapulty oznaczata
utrate 30-40% zasiegu i sporej czeSci sity
uderzeniowej. Jak fatwo sie bylo domy-
$le¢ OKB PO. Suchoja nie chciat doko-
naé przerébki przedniej podpory pod-
wozia i wzmocnienia cze$ci konstrukeji
platowca, co przeciagalo wprowadze-
nie pierwszego poktadowego mysliwca
oraz odpowiednio pozbawialo biuropre-
mii i orderéw. Co wiecej biuro prze-
prowadzilo pseudonaukowe uzasad-
nienie niecelowosci wykorzystywania
katapult na lotniskowcu. Mysliwiec Su-
27K przeszedt proby w kompleksie ,Nit-

Samolot wielozadaniowy Su-33 na podnosniku lotniskowca Admirat Kuzniecow (eks-Tbilisi).
Fot. Internet

ka” w centrum Saki-4 od 1987 do 1989,
a 1 listopada 1989 po raz pierwszy lado-
wat na poktadzie lotniskowca Thilisi. Do
konca 1991 mysliwca i tak nie zdotano
wprowadzi¢ na uzbrojenie, bowiem nie
zdotal on przej$¢ pomyslnie wszystkich
préb. Tym nie mniej jednak w Komso-
molsku na Amurze rozpoczeto jego se-
ryjng budowe pod oznaczeniem Su-33.

OKB A.I. Mikojana w odpowiedzi za-
proponowat flocie bardzo udany samo-
lot, ktéry oznaczono MiG-29K. Maszyna
powstata na bazie frontowego wielozada-
niowego mysliwca MiG-29, ktérego pro-
jektowanie rozpoczeto sie w roku 1974,
a pierwszy start 6 pazdziernika 1977 (lot-
nik oblatywacz A.W. Fiedotow). Samo-
lot okazat si¢ niemal identyczny z Su-27,
jednak ustepowat mu pod wzgledem za-
siegu. Jego seryjng produkcje prowadzo-
no w zakladach w Moskwie i Gorkim,
a tacznie wykonano okoto 2000 ma-
szyn. W odré6znieniu od Su-27 samolot
od samego poczatku byl wielozadanio-
wy, a jego elektronika poktadowa umoz-
liwiata wykrywanie celéw powietrz-
nych, nawodnych i naziemnych, a takze
lot na automatycznym pilocie na niewiel-
kiej wysokosci z odwzorowaniem relie-
fu terenu. W rezultacie préb w roku 1984
podjeto decyzje o stworzeniu lekkiego,
wielozadaniowego mysliwca poktadowe-
go MiG-29K, ktérego gtéwnym konstruk-
torem zostal. M.R. Waldenberg. Nowy
mysliwiec réwniez przeprowadzil lado-
wanie na pokladzie Thilisi w dniu 1 listo-
pada 1989 roku, pilotowany przez Timu-
ra Aubakirowa.

Mysliwiec MiG-29K otrzymatl wzmoc-
nione uzbrojenie kosztem nowego wie-
lofunkcyjnego radaru Zuk, mogacego
naprowadzac¢ rakiety na 4 cele powietrz-
ne réwnoczes$nie orz 9 wezléw podwie-
szenia (pociski do zwalczania celéw po-
wietrznych R-27, R-77, R-73, skrzydlate
pociski H-31, H-35, H-25 i H-29, bom-
by lotnicze). Samolot byt réwniez wy-
posazony w hak hamulcowy oraz urza-
dzenie do uzupetniania paliwa w locie,
za$ wytrzymalo$¢ podwozia i elemen-
téw konstrukcji ptatowca byla wzmoc-
niona. Zamiast gérnych hamulcéw
aerodynamicznych umieszczono do-
datkowe zbiorniki paliwa, co pozwolito
na uzyskanie zasiegu do 2000 km (bez
zbiornikéw podwieszanych). Maszy-
na posiadata réwniez sktadne skrzydta.
Maksymalna masa startowa MiG-27K
wynosita 22,3 t, jednak start z ,trampo-
liny” ograniczal mozliwo$ci bojowe my-
sliwca, ktérego masa nie mogla prze-
kroczy¢ 19 t, w tym tadunek bojowy 9 t.
Do roku 1991 zbudowano 4 samoloty
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MiG-27K, jednak dla oszczednosci $rod-
kéw dalsza linie rozwojowg samolotéw
»MiGa” przerwano w ogéle, usuwajac
silnego i niebezpiecznego konkurenta
dla OKB PO. Suchoja.

Samolot szturmowy/szkolny Su-25UTG

Dla szkolenia pilotéw lotnictw po-
ktadowego niezbedny byl odpowied-
ni samolot szkolny i w tym charakte-
rze wybrano szkolno-bojowag maszyne
szturmowg Su-25UB. Calo$¢ adapta-
¢ji ograniczyla sie w zasadzie jedynie do
dodania haka hamulcowego, po czym
zmodyfikowany samolot otrzymat ozna-
czenie Su-25UTG. Maszyna nie posia-
da sktadanych skrzydet, bowiem nie
jest przewidywane jej stale bazowanie
na poktadzie lotniskowca. Pierwszy lot
nowego samolotu mial miejsce w roku
1987, a po niewielkim dopracowaniu
mogt on byé réwniez wykorzystywa-
ny w charakterze maszyny szturmowe;j.
Normalna mas startowa Su-35UTG wy-
nosita 14 t, maksymalna predkos¢ 0,82
M. pierwsze ladowanie samolotu odbyto
sie réwniez na poktadzie Tbilisi w dniu
1 listopada 1989 (piloci oblatywacze
L.W. Wotincew i A.S. Krutow). Zaklady
lotnicze w miescie Utan-Ude wyprodu-
kowaly 10 takich maszyn.

Smiglowiec Ka-27

Podstawowym uzbrojeniem okretéw
lotniczych stat si¢ $Smiglowiec poktado-
wy Ka-27. Jego pojawienie sie spowodo-
wane bylo koniecznoscig zamiany prze-
starzalych juz maszyn typu Ka-25PL,

Szturmowiec poktadowy Su-25UTG na Tbilisi, 1989 r.

jeszcze w roku
1968 w OKB
pod kierownic-
twem Gléwne-
go Konstrukto-
ra N.I. Kamowa
przystapiono do
opracowania $mi-
glowca nowego
pokolenia, ktéry
otrzymal poczat-
kowe oznacze-
nie Ka-252 (de-
cyzja KC KPZR
i RM ZSRR z 26
grudnia 1968 r.).
Perspektywiczny
$miglowiec prze-
znaczony byl na
uzbrojenie no-
wych krazowni-
koéw lotniczych
podstawowego
wariantu proj.
1143 i innych
wigkszych jednostek. KC KPZR i SM
ZSRR podjely 3 kwietnia 1972 r. decy-
zje No 231-86, w ktérym OKB Kamo-
wa otrzymalo polecenie opracowania
nowego, ciezkiego poktadowego $mi-
glowca ZOP Ka-252 zgodnie z tech-
niczno-taktycznymi wymogami sit po-
wietrznych i marynarki wojennej z 28
pazdziernika 1971. Gléwnym wymo-
giem floty byla mozliwo$¢ bazowania
$miglowcéw nowego typu na jednost-
kach, na ktérych wczesniej stosowano
maszyny Ka-25 oraz prowadzenie hy-
droakustycznych poszukiwan okretéw
podwodnych w promieniu do 200 km
od nosiciela przez okres 1 godz. 25 mi-
nut. Prace w OKB N.I. Kamowa pro-
wadzil z-ca Gléwnego Konstruktora
— ML.A. Kupfer, a po $mierci Kamowa,
przejal je podobnie jak OKB S.W. Mi-
chiejew. Na uzbrojenie $miglowiec zo-
stal przyjety 14 kwietnia 1981 r. pod
oznaczeniem Ka-27.

Smiglowiec wykonano w oparciu
o tradycyjny dla OKB N.I. Kamowa
schemat: 2 tréjlopatowe przeciwbiezne
wirniki oraz konstrukcja sktadajaca sie
z kadtuba, systemu no$nego, systemu
sterowania, ukladu napedowego oraz
podwozia.

Calkowicie metalowy kadlub typu bel-
kowo-wzdtuznicowego skladat si¢ z cze-
$ci przedniej i ogonowej, gondoli silnik6w
oraz ogonowego usterzenia. W przedniej
czesci kadtuba znajdowata sie kabina pi-
lota i nawigatora z siedzeniami (bez moz-
liwosci katapultowania). W kabinie ta-
dunkowej znajdowalo si¢ :stanowisko

Fot.Internet

nawigatora-operatora, wyposazenie sys-
teméw poktadowych $miglowca i na bur-
tach — zbiorniki paliwowe. Miedzy dol-
nymi wzdluznymi zbiornikami paliwa
znajdowal sie przedzial bombowy, a za
nim przedzial opuszczanego hydroloka-
tora. Ogonowe usterzenie sktadato si¢
ze stabilizatora ze stalym katem zamo-
cowania oraz 2 stepek ze sterami kie-
rowania. W gondoli uktadu napedowe-
go rozmieszczono 2 silniki TB3-117KM,
reduktor WR-252, pomocniczy naped
AI-9, wentylator, chlodnie olejowg oraz
system kierowania. Oba wirniki napedo-
we skladaly sie z 3 wykonanych z witok-
na szklanego topat (kazdy), zamocowa-
nych na tulejach. Wirniki mozna byto
sktada¢ wzdluz kadtuba $miglowca si-
tami 4 ludzi (recznie) w czasie 1-3 mi-
nut. Agregaty kierowania byly polaczo-
ne w jedng kolumne. Urzadzenia startu
i ladowania skladaly sie z czterokotowe-
go, stalego podwozia oraz awaryjnych
zbiornikéw z nieprzepuszczalnej tka-
niny. Zbiorniki mialy objetos¢ 10,8 m3,
a napetniane byly z 2 butli ze sprezo-
nym powietrzem, kazdy o pojemnosci 20
1 (ci$nienie 145 kg/ cm?) w czasie 4-6 se-
kund. Silniki TB3-117KM powstaly w le-
ningradzkim biurze konstrukcyjnym pod
kierownictwem S.P. Izotowa. Wyrézni-
kiem ich konstrukcji byla turbina kine-
matycznie niezwigzana z wirnikiem tur-
bosprezarki. Rozwigzanie takie utatwiato
eksploatacje $miglowca przy awarii jed-
nego z silnikéw. Reduktor — przekladnia
WR-252 tworzyt z 2 silnikami jeden ze-
spét napedowy, sumujac ich moc i prze-
noszac na waly wirnikéw napedowych.
System smarowania silnikéw pracowat
na syntetycznym smarze B-38 i zapew-
nial rozruch silnikéw bez podgrzewa-
nia przy temperaturze do -40° C. Paliwo
miescito sie w 10 zbiornikach, polaczo-
nych w lewa i prawg grupe. 2 dodatkowe
zbiorniki mogly by¢ mocowane w prze-
dziale bombowym. Laczna pojemnosé
podstawowych i dodatkowych zbiorni-
k6w, przy scentralizowanym napelnianiu
wynosilta 3900 1, a przy recznym napel-
nianiu nawet 4270 1.

Zbiorniki wykonano z odpornej na
nafte gumy, oklejonej tkaning. Automa-
tyczny system ppoz. (w 3 przedziatach:
obu silnikéw i AI-9) zapewnial podawa-
nie gaszacej mieszanki ,Freon-114W”
w dwéch rzutach, poza tym $miglowcu
znajdowala si¢ jeszcze gasnica reczna.

Wyposazenie $miglowca do zwalcza-
nia okretébw podwodnych obejmowato
radionamiernik Pachra i magnetometr
PM-73W. Radionamiernik pracowal
w pasmie 49,2-53,45 mHz i zapewniat
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automatyczny przeglad wystawionych
do poszukiwan okretéw podwodnych boi
RGB-N i RGB-NM-1, optyczng regulacje
oznak reagujacej boi, przestuchiwanie in-
formagiji z ich przekaznikéw oraz napro-
wadzanie maszyny na pracujaca boje.

Zasieg przestuchiwania boi na puta-
pie 100 m wynosit 36-40 km, a przy pu-
fapie lotu do 1000 m - odpowiednio do
90-115 km. Magnetometr APM-73W
moégl wykryé okret podwodny na dy-
stansie do 400 m, lecz gdy jej kadtub wy-
konany byt z mato magnetycznej stali,
jego czuloéé byla dostownie nieuzytecz-
na. Waznym elementem wyposazenia
ZOP $miglowca stanowil automatycz-
ny system poszukiwawczo-celowniczy
Osminog. Kompleks nawigacyjny ma-
szyny NKW-252 wraz z systemem pi-
lotazowym PKW-252 zapewnial wy-
prowadzenie $miglowca z rejonu
wykonywania zadan taktycznych i po-
wrét na okret. PPS Osminog umozliwiat
poszukiwanie okretéw podwodnych,
okreslenie ich wspétrzednych i elemen-
téw ruchu, wypracowanie danych do
zastosowania odpowiedniego wariantu
uzbrojenia. Obliczanie punktéw zawi-
su przy korzystaniu z hydrolokatora itp.
Smiglowiec wyposazony byl w hydrolo-
kator trzeciego pokolenia typu WRS-3
(gtéwny konstruktor O.M. Aleszczenko).
Maksymalna gleboko$é opuszczania
przyrzadu odbiorczo-emitujacego urza-
dzenia — 150 m. Dla jednorazowego
przegladu akwatorium w trybie pasyw-
nym potrzeba bylo nie wiecej niz 30
sek., natomiast w trybie aktywnym -
przy przegladzie dookSlnym od 7,5 do
10 sek, a przy przegladzie sektorowym
od 45 do 110 sek. Hydrolokator posia-
dat 6 trybéw pracy: szumonamierzanie
(SzP), echo namiar (EP), aktywne po-
szukiwanie kroczace (AP), reczna asy-
sta (RS), oraz pétautomatyczna i auto-
matyczna asysta. Radiolokacyjny system
stanowil radar Inicjatiwa-2KM, ktéry
posiadal podsystem wskazywania sytu-
acji taktycznej (INTO) oraz podsystem
informacyjno-wyliczeniowy. W warian-
cie poszukiwawczym $miglowiec zabie-
ral 36 hydroakustycznych boi RGB-NM
lub RGB-NM-1. W charakterze $rod-
kéw razenia na $migltowiec mozna byto
podwiesi¢ torpedy pop AT-1M, WTT-1,
YMGT-1 (,Ortan”), APR-2 (,Jastreb-M”)
wzglednie 8 bomb do zwalczania okre-
téw podwodnych PL.AB-250-120.

Na lotniskowcu mégt réwniez bazo-
waé poszukiwawczo-ratowniczy wa-
riant $miglowca - Ka-27PS, przezna-
czony do poszukiwan i ratowania zalég
samolotow. W sklad wyposazenia tej

Dtugo$é $migtowca ze ziozonymi fopatami wirnika 12,25 m

Szerokosé 3.8m

Wysokos¢ 54m

Srednica wirnika napedowego 159 m

Normalna masa startowa 10 600 kg

Srednia masa lotna 9460 kg

Maksymalna predko$é 291 km/godz.

Predko$¢ marszowa (krgzownicza) 250 km/godz.

Praktyczny putap 3500 m

Zasieg do przegrupowania 1000 km

Zasieg w wariancie poszukiwawczo-uderzeniowym 760 km

na putapie 1500 m -

Taktyczny promien (czas w rejonie 1,4 godz.) 200 km

Moc startowa silnikow 2225 KM (przy masie
suchego silnika 285 kg)

Masa hydrolokatora WGM-3 175 kg

Masa magnetometru 157 kg

Masa zbiornikow awaryjnego ladowania 242 kg

Masa zbiornikow paliwa 100 kg

maszyny wchodzito urzadzenie A-817,
przeznaczone do wyszukiwania radio-
lolatarfi ratunkowych i wy$wietlania ich
lokalizacji na ekranie przegladu okélne-
go radaru Osminog-PS. Dla naprowa-
dzania $miglowca w rejon zgodnie z sy-
gnatami radiolatarni ratunkowej stuzyt
automatyczny radiokompas ARK-UD,
a do pomiaru stopnia napromieniowa-
nia w kabinie pilota stuzyl rentgeno-
metr DP-3B. Na lewej burcie $miglow-
ca Ka-25PS zamontowano elektryczng
wyciaggarke LPG-300 z mechanizmem
obrotu, ramieniem oraz hydraulicznym
sitownikiem podnoszenia i opuszcza-
nia ramienia. Do podno$nika mozna
bylo zamontowa¢ uniwersalne lub paso-
we siedzisko. W sktad zrzucanych $rod-
kéw ratowniczych wchodzity nadmu-
chiwany pas ratunkowy NP-2A, 2 tédki
pneumatyczne LAS-5M-3, 12 tratew
PSN-6AM, 2 wskaznikowe boje systemu
Prizyw-M, wskaznikowe bomby mor-
skie OMAB itp. Dla ufatwienia poszu-
kiwan zamontowano flary PRF-4MP,
FPP-7 i FR-9 (dla o$wietlenia ratowa-
nych). Bomby wskaznikowe podwie-
szano w kasecie KD-2-323 na prawej
burcie kadtuba. W wariancie sanitar-
nym mozna bylo ustawi¢ 4 nosze na pa-
sowych zawieszeniach, sprzet lekarski
i dodatkowe wyposazenie medyczne.
Przewidywano, ze na lotniskow-
cu Wariag bedg réwniez rozmieszczo-
ne $miglowce dozoru radiolokacyjnego
Ka-31 (na bazie transportowo-bojowe-
go wariantu Ka-29). Smiglowiec ten po-
siadat podwozie chowane w locie. Ma-
szyne wyposazono w radiotechniczny
kompleks E-801, a radar pokladowy byt
wyposazony w plaskg fazowang antene,
ktéra, gdy nie pracowala przymocowy-
wano do kadluba. Na burtach kadluba
zamontowano kontenery z wyposaze-
niem i zbiornikami paliwa. Za gondo-

lami silnikowymi umieszczono dodat-
kowa jednostke napedowg TA-8-KA.
Zbudowano jedynie 2 takie maszy-
ny, lecz z rozpadem ZSRR i likwida-
cja okretéw lotniczych, nie podjeto ich
przemystowej produkcji.

Produkcjg $miglowcéw rodziny
Kamowa zajmuje si¢ obecnie w Ro-
sji panstwowe federalne zespolone
przedsiebiorstwo , Kumertauskoje awia-
cionnoje proizwodstwiennoje priedpri-
jatie” (KumAPP), wchodzace w sktad
struktur Rosijskogo Awiacionnogo Ko-
smiczeskogo Agientswwa (pol. Rosyjska
Agencja Lotniczo-Kosmiczna). Zaklad
powstal w roku 1962, a od 1968 z po-
wodzeniem produkowal $§miglowce Ka-
26, srodki techniki desantowej itp.. Od
roku 1979 zaktad w Kumertau rozpo-
czal produkcje szerokiej gamy $Smigtow-
c6w poktadowych dla lotnictwa ma-
rynarki wojennej ZSRR. Opanowano
budowe $migltowcéw Ka-27PL — wer-
sja ZOP, Ka-27PS — wersja poszukiwaw-
czo-ratownicza, Ka-29 — wersja trans-
portowo-bojowa oraz dostarczano do
7 panstw eksportowe modyfikacje $mi-
glowca (Ka-28).

Zasigg $miglowca w wariancie po-
szukiwawczym udalo si¢ zwiekszy¢ do
1160 km, a w wariancie poszukiwaw-
czo-uderzeniowym z tadunkiem bojo-
wym —do 900 km. Predko$¢ wznoszenia
maszyny dochodzi do 9,5 m/sek. Nor-
malny zestaw uzbrojenia obejmuje tor-
pedy pop APR-3E, bomby pop S-3W,
wskaznikowe bomby morskie OMAB-
12D, OMAB-25-8N, szkolne bomby lot-
nicze P-50T oraz boje radio-hydroaku-
styczne RGB-16-1.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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Patrolowiec Darussalam typu PV 80 przy nabrzezu

stoczni Lirssena, 15.06.2010 r.

Fot. Hartmut Ehlers

Lezgcy w Potudniowo-Wschodniej
Azji na pétnocnym wybrzezu wyspy
Borneo, sultanat Brunei (oficjalna na-
zwa — Negara Brunei Darussalam) na-
lezy do niewielkich, raptem 5770 km?
(dla poréwnania to prawie o polowe
mniej od najmniejszego z polskich wo-
jewodztw — opolskiego, ktérego po-
wierzchnia wynosi 9411 km?) i w su-
mie malo znanych, choé¢ niewatpliwie
egzotycznych panstw $wiata. Jest to jed-
nak z uwagi na malg liczbe mieszkan-
cow (381 tys. obywateli), kraj zamozny
z dochodem narodowym rzedu ponad
33 tys. USD na mieszkanca, a to dzie-
ki wplywom z eksportu ropy naftowej
i gazu ziemnego (odpowiednio rocznie
10 min t i 12 mld m3), ktére stanowig
blisko 95% przychod6w.

Rzadzone w sposéb absolutny nie-
przerwanie od roku 1967 przez sulta-
na Hassanala Bolkiah panstwo wywo-
dzi sie w prostej linii od malajskiego
panstewka, ktore juz jako sultanat tra-
fito w roku 1888 pod brytyjski protek-
torat. Rzady Brytyjczykéw, przerwa-
ne jedynie przez japonska okupacje
w latach 1942-1945, nie spowodowaly
istotnych przemian na obszarze Bru-
nei, te pojawily sie¢ bowiem dopiero
z chwilg podjecia intensywnej eksplo-
atacji zasobéw ropy naftowej i gazu
ziemnego.

W roku 1959 Brunei uzyskalo cze-
$ciowg autonomig, jednak imperial-
ne aspiracje poteznego sasiada z potu-
dnia w ramach koncepcji tzw. ,Wielkiej
Indonezji” szybko doprowadzily do wy-
buchu w 1962 inspirowanego z zagrani-

ifflotydBrunei

cy powstania zbrojnego. Dzialania prze-
ciwko powstancom i nie tylko (bowiem
w Brunei operowaly réwniez oddziaty
indonezyjskiej armii) prowadzone przez
Brytyjczykéw i sity Cammonwelthu
doprowadzity po krwawych walkach
do sttumienia rebelii do roku 1966
W roku 1971 sultanat uzyskatl catkowi-
tg autonomie wewnetrzng, a z dniem
1 stycznia 1984 Brunei uzyskato niepod-
leglos¢

Wiasne sily zbrojne suttanat Brunei
zaczgl formowaé z pomocg Brytyjczy-
kéw w roku 1961, na krétko przed wy-
buchem zbrojnego powstania.

Cztery lata p6Zniej, w dniu 14 czerw-
ca 1965 przystapiono nie$Smiato do two-
rzenia zrebéw wlasnej marynarki wo-
jennej, zrazu w postaci sekcji szybkich
todzi szturmowych, przeznaczonych
do transportu pododdziatéw piechoty
na wodach we wnetrzu kraju. W roku
1966 sekcje przeformowano na kompa-
nig, ktérag wyposazono miedzy innymi
w 3 rzeczne patrolowce2. W latach 1966
— 1968 sity kompanii wzmocniono réw-
niez 2 poduszkowcami Hovercraft SR
o numerach N5 i N6.

W tym samym 1968 ,mini” flota otrzy-
mata swoj pierwszy szybki patrolowiec
Pahlawan, ktéry stat si¢ jej jednostka fla-
gowa. Rownoczesnie kompania szyb-
kich todzi szturmowych zostata przefor-
mowana na Pierwszy Morski Batalion
Krolewskiego Malajskiego Pultku Brunei
— Angkatan Laut Pertama, Askar Melayu
DiRaja Brunei (ALP AMDB). W roku
1971 do stuzby trafily kolejne szybkie
patrolowce Saleha i Masna.

Z dniem 1 pazdziernika 1991 roku
ALP AMDB zostal po raz kolejny prze-
organizowany, tym razem juz niejako
docelowo w Krélewska Marynarke Wo-
jenng Brunei. Zadaniem nowoutworzo-
nej floty byta przede wszystkim ochro-
na kraju przed atakami sil morskich
potencjalnego przeciwnika, ochro-
na podmorskich bogactw naturalnych
kraju, doz6r morskich linii komunika-
cyjnych oraz 200 milowej strefy eko-
nomicznej, prowadzanie dziatafn po-
szukiwawczych i ratowniczych (SAR),
a takze operacyjne wsparcie jednostek
wlasnych sit zbrojnych i innych agencji
bezpieczenstwa.

Warto przy tym zauwazy¢, ze flota
Brunei, podobnie zresztg jak i cale sity
zbrojne panstwa, korzystata z brytyj-
skiej pomocy szkoleniowo-kadrowej, ale
i sprzetowej, co sprowadzala si¢ do lo-
kowania zaméwien na jednostki ptywa-
jace, zwlaszcza w poczatkowym okresie
w stoczniach Anglii. Poza tym z brytyjska
pomoca zorganizowano i uruchomiono
baze marynarki wojennej w Muara.

Rozwdj eksploatacji podmorskich 716z
surowc6w mineralnych, stanowiacych
tak naprawde podstawe bytu Brunei,
spowodowal zapotrzebowanie na nowy
typ jednostek ptywajacych, ktére okre-
$lano jako OPV - Offshore Patrol Ves-
sels ( pol. patrolowce strefy przybrzez-
nej), zdolnych do patrolowania morskiej
strefy ekonomicznej suttanatu i ochro-

1. Sobanski M.S., Nieznany konflikt, Borneo
1962-1966, ,0W” nr 55 (5/2002) i nr 56 (6/2002).

2. Byly to Bendahara, Maharajalela oraz Kerma-
indera .
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ny znajdujgcych sie tam obiektow wy-
dobywczych. Wezesniej posiadany tabor
plywajacy, nawet jesli posiadat charak-
ter ofensywny jak kutry rakietowe typu
Waspada® przeznaczony byt wytacznie
do dzialania w strefie brzegowej oraz na
$rodladziu i nie byl zdolny do realizacji
nowych zadan. Niezbedna okazala sie
zatem daleko idgca modernizacja floty
Brunei obejmujaca zar6wno baze w Mu-
ara jak i zakup nowych okretow.

W roku 1995 zawarto kontrakt na bu-
dowe 3 okretéw, okreslanych jako kor-
wety typu F 2000 (choé¢ niektére zré-
dla nazywaly je nawet fregatami) z BAE
Systems Naval Ships, a jakze w Wielkiej
Brytanii. Okrety typu Nakhoda Ragam®*
powstawaly w szkockiej stoczni Marco-
ni Marine w Scotstoun, a na wode sply-
nely odpowiednio w styczniu i czerwcu
2001 oraz czerwcu 2002 roku, za$ za-
koniczenie ich budowy przypadato na
lata 2003 i 2004.

Zgodnie z projektem wypornos¢ stan-
dardowa jednostek wynosita 1500 t,
a wyporno$¢ pelna odpowiednio 1940
t przy dtugosci catkowitej kadluba 95,0
m, szeroko$ci 12,8 m oraz zanurzeniu
3,6 m. naped korwet stanowity 2 silni-
ki wysokoprezne Burmeister-Wain (wg
innych zrédet — 4 MAN 20 RK270), kt6-
re zapewnialy maksymalna predkosé 30
wezléw oraz zasieg 5800 Mm przy 12
wezlach.

Okrety otrzymaly bogate i ré6znorod-
ne uzbrojenie, obejmujgce 8 (2 x IV)
francuskich pociskéw przeciwokreto-
wych MM 40 Exocet Block 11, 16 brytyj-
skich pociskéw plot. Seawolf w piono-

Jeszcze jedno ujecie Darussalam, bardziej od rufy.

wej wyrzutni kadtubowej, 1 uniwersalne
dzialo OTO Melara kal. 76,2 mm na po-
ktadzie dziobowym, 2 dziata plot. kal. 20
mm (lub jak chcg inni 2 dziata DS. 30B
REMSIG kal. 30 mm) oraz 2 tréjrurowe
wyrzutnie torped pop kal. 324mm. Kor-
wety mialy réwniez dysponowaé $mi-
glowcem pokladowym S-70B Seahawk
na rufowym ladowisku, jednak bez moz-
liwosci hangarowania. Etatowa zatoga
liczyta 62 wzglednie jak podajg inne zré-
dfa, 79 marynarzy i oficeréw?.
Ukonczenie prac nad jednostkami
otwarlo nowy etap w ich dziejach, nie-
stety bardzo niesympatyczny a wigza-
cy sie z tym, ze strona brunejska uzna-
fa iz zostaly one wykonane niezgodnie
z pierwotnym zatwierdzonym przez
strony projektem, wobec czego odmé-
wita ich odbioru, co w oczywisty sposéb
spotkalo si¢ z ostrym protestem produ-
centa. Poniewaz obie strony, tak zama-
wiajacy jak i stocznia, twardo obstawa-
ly przy swoich racjach, sprawa korwet
trafita w koncu na wokande Miedzyna-
rodowego Trybunatu Arbitrazowego.
Ten ostatecznie w 2007 podjal decyzje
na mocy ktérej w lipcu tego roku Bru-
nei musiala przyjac¢ okrety. Nie zostaty
one jednak wcielone w sktad floty sul-
tanatu, lecz pozostawiono je ,na sznur-
ku” w stoczni James Fischer w Barrow
(Wielka Brytania) w oczekiwaniu na
dalszy los i ewentualnego nowego od-
biorce. W roku 2007 Brunei przekazata
zakwestionowane jednostki niemieckiej
stoczni Liirssen Werft, ktéra jako agent
miala znalez¢ potencjalnych nabywcéw
korwet. Wiekszo$¢ zrédet utrzymuje, ze

wszystkie 3 jednostki typu Nakhoda Ra-
gam mialy w roku 2008 zostaé¢ nabyte
przez Algieri¢ za kwote 600 min £.

Niestety problem floty Brunei z bra-
kiem niezbednych jednostek zdolnych
do dzialania w strefie przybrzeznej na-
dal jednak pozostal. Sultanat zmuszo-
ny byt do dalszych poszukiwan po-
trzebnych okretéw klasy OPV, lecz tym
razem swg uwage skierowala, o dzi-
wo nie tradycyjnie ku stoczniom bry-
tyjskich, ktére sie troche skompromito-
waly, ale ku niemieckiej stoczni Liirssen
Werft, ktéra juz wczes$niej zyskata za-
ufanie pomagajac ,zagospodarowac”
niechciane korwety.

W rezultacie po negocjacjach Bru-
nei podpisalo ze stocznig Liirssen We-
rft kontrakt na budowe serii 3 jednostek
typu PV 80, oficjalnie klasyfikowanych
jako patrolowce.

Wyporno$é standardowa patrolow-
céw typu PV 80 wynosi 1420 t, a wy-
porno$¢ pelna odpowiednio 1550 t, jest
zatem mniejsza od nieakceptowanego
typu Nakhoda Ragam. Uwaga ta dotyczy
zresztg praktycznie wszystkich parame-
tréw technicznych okretéw.

Dtugo$é¢ calkowita jednostek sie-
ga 80,00 m, za$ dtugo$é¢ w linii wod-

3. Byly to Waspada, Seteria i Pejuang, zbud.
1977-1979 Singapur, wyp. 150/206 t, di. 36,9 x
7,2 x 1,8 m, silniki wysokoprezne 9000 KM, pred.
30 w., zasieg 1200 Mm/14 w. uzbr. 2 pociski prze-
ciwokretowe MM 38 Exocet, 2 x kal. 30 mm
BMARC-Oerlikon, 2 x IT km kal. 7,62 mm zaloga 34
ludzi, w tym 4 oficeréw.

4. Byly to Nakhoda Ragam, Bendhara Sakam
oraz Jerambak.

5. Wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004”
pod red. W. Globke, Bonn 2002.

Fot. Hartmut Ehlers
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nej 74,35 m, a miedzy pionami jedynie
70,26 m. szeroko$¢ kadtuba w linii wod-
nej wynosi 13,0 m, a wysoko$¢ bocz-
na kadtuba 5,9 m. Zanurzenie $rednie
3,0 m, a maksymalne 3,3 m, przy czym
w rejonie $rub napedowych dochodzi
ono do 3,8 m.

Patrolowce PV 80 posiadajg raso-
wa sylwetke z przesunietg ku dziobowi
oplywowa brylg nadbudéwki z ekspo-
nowana, przeszklong steréwka, poje-
dynczym masywnym kominem na $rod-
okreciu oraz obszernym poktadem
lotniczym dla $miglowca na rufie.

Naped okretu stanowig 2 silniki wy-
sokoprezne firmy MTU nieznanego typu
i mocy, ktére poruszajg 2 waly napedo-
we zakonczone $rubami, zapewniajgc
maksymalng predkosé 28 weztow.

Uzbrojenie okretu obejmuje pojedyn-
cze uniwersalne dzialo kal. 57 mm Bo-
fors w oplywowej zamknietej wiezy na
poktadzie dziobowym przed brylg nad-
budéwki, 2 pojedyncze dziata kal. 20
mm L/90 Oerlikon GAMBO1 i 2 poje-
dyncze karabiny maszynowe kal. 7,62
mm. Istnieje mozliwo$¢ wyposaze-
nia patrolowcéw w 2 zestawy z cztero-
ma wyrzutniami francuskich pociskéw
przeciwokretowych MM 40 Exocet. Ob-
szerne ladowisko na rufie pozwala na
bazowanie, jednak bez mozliwosci han-
garowania, 1 $miglowca o gabarytach
do wielkosci Sikorsky SH-60 Seahawk.

Bogate wyposazenie elektroniczne
patrolowca sktada sie z radaru dozoru
powietrznego i nawodnego Terma Scan-
ter 4100, 2 radaréw nawigacyjnych Fu-
rano oraz optronicznego urzadzenia
rozpoznawczego Zeiss MEOS II.

Z uwagi na przewidywane wykorzy-
stanie jednostek do realizacji ré6znorod-
nych dziatan w poblizu morskich urza-
dzeni wydobywczych ropy naftowej
i ropy naftowej, w sklad ich wyposaze-
nia weszly takze 2 armatki wodne do ga-
szenia pozaréw. Poza tym wyposazenie
patrolowcow obejmuje takze 10-metro-
wa 16dZ robocza, przechowywang w po-
mieszczeniu ponizej pokladu ladowiska
na rufie, szybka hybrydowa t6dz ratow-
nicza na zurawiku na lewej burcie oraz
16dZ pomiarowa umieszczona w analo-
giczny sposob, tyle tylko, ze na prawej
burcie.

Zgodnie z etatem zaloga patrolowca
typu PV 80 liczy 58 ludzi, w tym 10 ofi-
ceréw, 20 podoficeréw, 24 marynarzy
oraz 4 osoby personelu lotniczego, ob-
stugujace $miglowiec.

Prototypowy patrolowiec o numerze
bocznym 06, ktéremu nadano nazwe Da-
russalam, po wykonczeniu przeprowa-
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Tym razem patrolowce Syafatt (19) i Afiat (20) typu FPB 41, 15.06.2010 r.

dzal na przefomie miesiecy czerwca i lip-
ca 2010 roku pierwsze préby morskie,
za$ latem tego roku zostal wodowany
kolejny, drugi okret o numerze bocznym
07, ktéry otrzymal nazwe Darulehsan.
O ile prace przy jego budowie przebiegac¢
beda zgodnie z harmonogramem, jed-
nostka na swe pierwsze préby morskie
wyjdzie w listopadzie biezacego roku.
Nie jest znany stopiefi zaawansowania
prac oraz nazwa trzeciej jednostki serii.

Budowa nowych patrolowcéw typu
PV 80, przeznaczonych do dziatania
w strefie przybrzeznej, nie wyczerpata
jednak wcale wspolpracy Brunei z nie-
miecka stocznig Liirssen Werft, kt6-
ra dostarczyta juz marynarce wojennej
kraju serie 4 patrolowcéw typu FPB 41
Ihtihad (a wg innej wersji pisowni — I#ji-
had)®, ktére weszly do stuzby w latach
20091 2010.

Wyporno$¢ pelna patrolowcéw typu
Thtihad wynosi 284 t przy calkowitej
dlugosci kadtuba 41,30 m (dlugos¢ w li-
nii wodnej siega odpowiednio 37,70 m).
Szeroko$¢ kadluba na wregach to 7,30
m, a szeroko$¢ maksymalna 7,70 m.
Wysokos$¢ boczna kadtuba 4,25 m, a za-
nurzenie projektowe 1,90 m.

Dominante sylwetki jednostek stano-
wi duza bryla nadbudéwki z wyraznie
wyeksponowang ster6wka i przestrzen-
nym masztem, zamykana od strony rufy
dwoma bliZniaczymi, ustawionymi na
burtach, kominami.

Naped jednostek stanowig 2 sil-
niki wysokoprezne firmy MTU typu
16V4000, kazdy o mocy 3405 kW, kt6-
re poruszajg za posrednictwem 2 watow
napedowych $ruby, zapewniajac mak-
symalng predko$¢ 30 wezléw. Nie jest
znany zasieg okretow.

Cho¢ uzbrojenie jednostek okryte jest
oficjalnie tajemnica, to jednak wiadomo,
ze sklada sie z pojedynczego dziata kal.
27 mm Rheinmetall Mauser MLG (Mari-

Fot. Hartmut Ehlers

ne Leicht Geschiitz — pol. lekkie morskie
dziato poktadowe) BK-27 na pokladzie
dziobowym. Calkowicie automatyczne
dzialo MLG 27 wystrzeliwuje w systemie
rewolwerowym pociski o wadze 0,26 kg
z predkoscig poczatkowa 1025 my/s szyb-
kostrzelnos¢ wynosi okoto 1700 strzatéw
na minute (£ 100). Uzupelnienie uzbro-
jenia stanowig 2 pojedyncze karabiny
maszynowe kal. 7,62 mm. Wiele wskazu-
je, ze istnieje mozliwos$¢ zamontowania
w razie potrzeby na pokltadzie okretow
wyrzutni pociskéw przeciwokretowych.

Zaloga patrolowcow liczy 21 ludzi,
w tym 5 oficeréw, 4 podoficeré6w oraz
12 marynarzy.

Pierwsza para nowych jednostek ze

stoczni Liirssen Werft — Thtihad (numer
boczny 17) oraz Berkat (numer bocz-
ny 18) przeszly proby morskie na Balty-
ku w okresie miedzy majem a wrze$niem
2009, za$ druga Syafaat i Afiat (nume-
ry boczne odpowiednio 19 i 20) mie-
dzy kwietniem a czerwcem 2010 roku.
Wszystkie 4 patrolowce dotarly juz do
Brunei na poktadzie jednostki transpor-
towej, wzmacniajac potencjat floty sulta-
natu.
Zakupy nowych okretéw przez Bru-
nei przyczynity sie bez watpienia do po-
prawy militarnej pozycji panstwa, kté-
re musi dbaé o bezpieczenstwo swych
podstawowych zrédet dochodu, jaki-
mi jest eksploatacja podmorskich z16z
ropy naftowej i gazu ziemnego, zwlasz-
cza wobec zakuséw na wspomniane bo-
gactwa ze strony wiekszych i bardziej
yagresywnych” panstw Azji Potudniowo-
Wschodniej. ®

Serdeczne podzigkowania dla Hart-
muta Ehlersa za cenne informacje i ma-
terial fotograficzny.

6. Sa to Ihtihad (Itjihad) (17), Berkat (18), Syafaat
(19) oraz Afiat (20).
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Zachodnioniemiecki tender Main w morzu, lipiec 1989 r.
Fot. Hartmut Ehlers
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Turecki tender Sokullu Mehmet Pasa (eks-Isar) na
redzie Golctik, lipiec 1983 r. Fot. Hartmut Ehlers

Turecki tender Sokullu Mehmet Pasa (eks-Donau)
na redzie lzmiru, 17.10.2002. Fot. Hartmut Ehlers




Fot. Hartmut Ehlers

Nowy brunejski patrolowiec Darussalam w stoczni Liirssena, lipiec 2010 r.




