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Nowa fregata zblizajaca si¢ do portu w Gdyni.

fot. Przemystaw Gurgurewicz

Gen. T. Kodeiuszlo

Jak zapowiadaliSmy w poprzednim
numerze ,,OW?”, 25 pazdziernika 2002 r.
odbyta si¢ uroczysto$¢ chrztu drugiej
przejetej od U.S. Navy fregaty rakieto-
wej typu Oliver H. Perry. Zgodnie z tra-
dycja zapoczatkowang dwa lata temu
otrzymata ona nazwe Gen. T. Kosciusz-
ko (273). Nalezy przypomnie¢ ze po-

przednio nosita ona nazwe Wadsworth
(FFG-9) i wchodzila w sklad Floty Pa-
cyfiku, za$ polska bander¢ podniesiono
na niej w dniu 28 czerwca 2002 r. w ba-
zie morskiej San Diego. Ciekawostka
jest to ze w drodze do macierzystego
portu w Gdyni jednostka ta przeszta ja-
ko pierwszy polski okret przez Kanatl

Panamski, ratujac przy tym na jego po-
dejsciach zaloge panamskiego kutra ry-
backiego.

Sama uroczysto$¢ chrztu dowodzone-
go przez kmdr ppor. Krzysztofa Macko-
wiaka okretu odbyta si¢ przy Nabrzezu
Pomorskim gdynskiego portu. Uczest-
niczyl w niej premier Leszek Miller,
ktérego zona pani Aleksandra Miller
zostala matka chrzestng nowej fregaty.
Sama jednostka zostata wcielona do 31
dywizjonu okretéw rakietowych 3 Flo-
tylli Okretow. Jest to pewnym novum
jako ze przejeta dwa lata temu fregata
(272) byta jak dotad podporzadkowana
bezposrednio dowddcy 3FO. Od nowe-
go roku i ta fregata ma by¢ podporzad-
kowana 31 dywizjonowi

Najnowszy nabytek naszej floty w od-
roznieniu od poprzednika trafit w pol-
skie rece prawie bezposrednio ze stuzby
czynnej nie za$ z Floty Rezerwowej
(NRF — National Reserve Fleet). Za
pozytyw nalezy uznac to ze przy przej-
mowaniu tej jednostki wykorzystano
doswiadczenia zdobyte podczas eksplo-

Pomost bojowy z nowym numerem taktycznym.
fot. Andrzej Nitka
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atacji Pufawskiego co pozwolito zwr6-
ci¢ uwage na elementy konstrukcyjne,
uzbrojenia czy wyposazenia wymagaja-
ce remontu lub wymiany. Efektem tego
byto jego wydokowanie podczas ktdre-
go sprawdzono stan kadtuba oraz wyko-
nanie przegladu turbin gazowych. Jeze-
li chodzi o uzbrojenie i wyposazenie
okretu to rozni si¢ od tego, ktore znaj-
dowato si¢ na jego poktadzie w czasie
stuzby w amerykanskiej marynarce. Wy-
nika to z warunkéw umowy, ktora prze-
widywala przekazanie jednostek, jed-
nak z wylaczeniem niektérych syste-
moéw uzbrojenia, elementdéw wyposaze-
nia a takze amunicji. Dlatego tez Ko-
Sciuszko przybyt do Polski bez pociskow
rakietowych i torped, ktére musza juz
by¢ kupione przez stron¢ polska. Na je-
go poktadzie trafity za to do Polski dwa
Smigtowce ZOP Kaman SH-2G ,,Super
Seasprite” stanowigce integralng cze$c
okretowego systemu zwalczania okre-
tow podwodnych. Tak samo jak Putaw-
ski okret dysponuje artyleryjskim zesta-
wem obrony bezpo$redniej Raytheon
,» Vulcan/Phalanx” Mk 15 Block 0. Mi-
mo ze trakcie stuzby w amerykanskiej

Widok og6lIny $rédokrecia z pomostem bojowym.
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Kaman SH-2G ,Super Seasprite”.
fot. Andrzej Nitka
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Pierwszy w polskiej marynarce $miglowiec poktadowy —
(V)2. Nowy model radaru dysponuje
wickszymi mozliwoSciami dzigki zasto-
sowaniu cyfrowej obrobki sygnatu. Na
nowej fregacie pozostawiony zostal
pancerz kevlarowy zabezpieczajacy naj-
wazniejsze pomieszczenia, ktory z Pu-
lawskiego zostal usunigty przez Amery-
kanéw. @

flocie dysponowal on znacznie nowo-
cze$niejsza odmiana Block 1A. Nie
wszystkie jednak elementy wyposazenia
na obu okretach sa identyczne.
Kosciuszko posiada radar obserwacji
powietrznej i nawodnej Raytheon
AN/SPS-49 w wersji (V)5 podczas gdy
na Putawskim wystepuje on w wersji

fot. Andrzej Nitka
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Nowy chiriski niszczyciel w trakcie prac wyposazeniowych.

CHINY:

Nowy niszczyciel

W szanghajskiej stoczni Jaingnan
trwaja intensywne prace wyposa-
zeniowe na zwodowanym 25 ma-
ja 2002 r. nowym niszczycielu ra-
kietowym projektu 052B (?)
o numerze burtowym ,,168”. Jest
to dosy¢ interesujaca jednostka
zbudowana wedlug koncepcji
,,stealth”, ktorej wypornos$¢ oscy-
luje w granicach 6 000-7 000 ts.
Calkowitym novum jest jednak
zastosowanie na nim pionowych
wyrzutni (VLS) dla rakiet prze-
ciwlotniczych dalekiego zasiggu.
Pierwsza z nich umiejscowiona
jest przed pomostem bojowym,
druga natomiast z prawej strony
hangaru. Chinskie Zrodfa mowia,
ze ma to byé nowy typ rakiet
HHQ-9, tudzaco podobnych do
rosyjskich S-300F ,,Fort” (SA-N-
6 ,,Grumble”). Nie nalezy tej
ewentualnoSci wykluczy¢, gdyz
Chinczycy zakupili w Rosji kil-
kanaScie ladowych zestawow
S-300PMU z duza liczba zapaso-
wych rakiet. Zakupiono réwniez
w kwietniu b.r. dwie 8-prowadni-
cowe wyrzutnie okretowe i to one
zapewne s3 montowane na nisz-
czycielu.

Gléwna bronia ofensywna bedzie
szesnascie pociskow przeciwkre-
towych C-802 ,,Ying Ji-2” (SCC-
N-8 ,,Saccade”) w czterch zespo-
fach przed i za kominem.

Na dziobie zabudowano armate
kal. 100 m (Typu 210) bedaca li-
cencyjna (?) wersja francuskiej
Creusot-Loire, lecz z elementami
»stealth”. Do obrony przeciwra-
kietowej na dachu pomostu bojo-
wego i hangaru zamontowane
maja by¢ dwa zestawy kal. 30 mm
(Typ 730), réwniez tudzaco przy-
pominajacy holenderski ,,Goal-
keeper”. Po bokach dziobowej
VLS zamontowano juz cztery

40-prowadnicowe wyrzutnie ce-
16w pozornych kal. 122 mm.

Do zwalczania okretéw podwod-
nych bedzie stuzyt Smiglowiec
Ka-28 (import z Rosji), na co
wskazuje wysoko$¢ hangaru oraz
kadltubowe wyrzutnie torped,
jednak ich umiejcowienie i kali-
ber nie jest na razie znane.

Brak informacji odnosnie wypo-
sazenia elektronicznego, na pew-
no bedzie zamontowany radar
naprowadzania dla rakiet S-300F.
Naped w systemie CODOG skia-
da si¢ z dwoch ukrainskich turbin
gazowych ON 80 o mocy 26 690
kW (36 300 KM) kazda oraz
dwoch silnikow wysokopreznych
MTU 12V1163 TB83 po 3250
kW (4 420 KM) kazdy. Dzigki tej
mocy okret osiagni¢ predkosc
w granicach 29-30 weztow.

W chwili obecnej w budowie
znajduja si¢ jeszcze dwa kolejne
niszczyciele tego typu, z ktdrych
jeden mial by¢ wodowany pod
koniec tego roku. Dzigki ich bu-
dowie marynarka chifiska bedzie
mogla przynajmniej odzyskac

fot. ,Ships of the World”

przewage technologiczna nad taj-
wanska. Prosz¢ pamigtaé, ze za-
sieg rakiet S-300F wynoszacy
100 km pozwala zapewni¢ para-
sol przeciwlotniczy zespotom flo-
ty, a takiego obecnie Chinczycy
nie posiadaja.

Na koniec mafa ciekawostka.
Wedtug niepotwierdzonych in-
formacji w stoczni Dalian rozpo-
czeto budowe niszczyciela beda-
cego odpowiednikiem amerykan-
skiego typu Arleigh Burke.

Testy armaty AK-176

Na malej korwecie rakietowej
»174” typu Houjian (projekt
520T), o wypornosci 542 ts, testo-
wana jest zakupiona w Rosji ar-
mata uniwersalna AK-176 L/59.
Armata posiada mas¢ 11,2 tony,
szybkostrzelno$¢ 120 strzaléw na
minute, zasieg maksymalny ognia
do 15,5 km; pulap ognia 6-7 km.
W wypadku pozytywnego wyniku
testow nie wykluczony jest zakup
wigkszej iloSci tych armat dla
przezbrojenia pozostalych jedno-
stek typéw Houjian (6) i Houxin
(14) lub innych. Marynarka chin-

Chifiska korweta rakietowa ,774"” z armatg AK-176. fot. ,Ships of the World”

ska nie dysponuje obecnie nowo-
czesng armata Sredniego kalibru,
ktora mozna montowaé na
mniejszych jednostkach. Dotych-
czas uzywana jest archaiczna
dwulufowa armata kal. 57 mm
(Typ 66 lub 76) naprowadzana
recznie, wywodzaca si¢ jeszcze
z radzieckiej ladowej armaty
S-60.

EGIPI

Zakup Kkutréw rakietowych
Rzad niemiecki wyrazit zgode na
sprzedaz Egiptowi pozostajacych
jeszcze w stuzbie 5 kutréw rakie-
towych projektu 148. W chwili
obecnej Fuchs (P 6146), Léwe
(P 6148), Alk (P 6155), Dommel
(P 6156) i Weihe (P 6157) tworza
5 Schnellbootgeschawder, a prze-
kazane zostana marynarce egip-
skiej w grudniu b.r. Jednostki zo-
staly zbudowane w latach 1971-
1975 w ramach 20 okrgtowej serii
w stoczniach CMN Cherbourg
i Liirssen Werft Vegesack. W la-
tach poprzednich wigkszo$¢ jed-
nostek tego typu zostala odsprze-
dana Gregji i Chile.

Kutry rakietowe projektu 148 po-
siadaja wypornos§¢ standardowa
234 ts, a peing 264 ts, natomiast
diugos¢ maksymalna stalowego
kadtuba wynosi 47,00 m, szero-
kos¢ 7,10 m a zanurzenie 2,66 m.
Jak naped zastosowano cztery
niezawodne silniki wysokoprezne
MTU 16V538 TB90 o tacznej
mocy 10 300 kW (14 000 KM)
napedzajacych 4 Sruby, pozwala-
jace na osiagnigcie predkosci
maksymalnej 35,8 w. Zasigg wy-
nosi 570 Mm/30 w lub 1600
Mm/15 w.

Go6wna bronig ofensywna jedno-
stek sg cztery kontenery startowe
z rakietami przeciwokretowymi
MM-38 ,,Exocet”, jednak praw-
dobodobnie zostana one zde-
montowane, gdyz marynarka
egipska nie uzywa pociskow tego
typu lecz pociskéw ,,Otomat”
i ,,Harpoon”. Uzbrojenie uzupet-
nia armata OTOBreda kal.
76 mm na dziobie oraz OTO-
Breda-Bofors L/70 kal. 40 mm na
rufie.

Zatoga kutrow liczy 30 ludzi.

GRECJA
Modernizacja okretow pod-
wodnych typu Posydon
Sily podwodne Grecji jako
pierwsze na $wiecie — o czym
czesto si¢ juz zapomina — zamo-
wily w 1967 r. okrety typu 209,
zbudowane przez stocznic HDW
(Howaldtswerke Deutsche We-
rft AG) w Kilonii, ktore staly sie
odtad ,przebojem eksporto-
wym” niemieckiego przemysiu
zbrojeniowego. Pierwsza czwor-

4
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ka okretow, okreslanych jako typ
Glavkos (S 110-S 113), weszta do
stuzby w latach 1971-72. Tak dtu-
gi okres eksploatacji jednostek
spowodoaowal ich znaczne fi-
zyczne zuzycie oraz, co jest naj-
bardziej istotne, catkowite zesta-
1zenie ,,moralne” calego systemu
elektroniki bojowej, uzbrojenia
ofensywnego i urzadzen samo-
obrony/WRE. Dlatego tez po-
migdzy 1991 a 1997 rokiem prze-
prowadzono ich kompleksowa
modernizacje, ukryta pod kodo-
wym oznaczeniem programu
Neptun 1. Wszystkie prace ada-
ptacyjne wykonaly warsztaty re-
montowe greckiej marynarki wo-
jennej Salamina przy wszech-
stronnym wsparciu ze strony za-
ktadow HDW jako wiodacego
kooperanta.

Pozytywne wyniki eksploatacji
niemieckich U-bootéw pod grec-
ka banderg zaowocowaly kolej-
nym kontraktem na nieco ulep-
szone  jednostki  projektu
209/1200. Maja one zwigkszona
dlugos¢ kadiluba z 54,4 do
55,9 m a wyporno$¢ podwodna
z1210 do 1 285 ts. W roku 1979
aktywna stuzbe rozpoczely trzy
jednostki, tj. Posydon (S 116),
Amphitrite (S 117) i Okeanos
(S 118) za$ rok pdzniej czwarta,
czyli Pontos (S 119). Burzliwy
rozwoj elektroniki w ostatnich la-
tach sprawil, paradoksalnie, jesz-
cze szybsze zestarzenie si¢ syste-
moéw bojowych wymienionych
powyzej okretéw, co zmusito do-
wodztwo MW Grecji do podjecia
decyzji o modyfikacji rowniez i tej
serii ,,dwieScie dziewigtek”. Be-
dzie ona przeprowadzona w naj-
blizszym czasie przez sprywatyzo-
wana stoczni¢ Hellenic Shipyards
(Skaramanga), bedaca obecnie
wlasno$cia konsorcjum dwdch
niemieckich firm — HDW i Fer-
rostal, czyli tzw. GSC (German
Submarine Consortium).

Istota nowego programu, nazwa-
nego ,Neptun II”, ma byc

Niemieckie kutry rakietowe proj. 148, na pie

”mﬁ"‘ -
rwszym planie Léwe (P 6148).
fot. Wojciech tuczak

w pierwszym rzedzie instalacja
dodatkowego modutu z nape-
dem klasy AIP (Air Intependent
Propulsion). Wymagac¢ to bedzie
wstawienia nowej sekcji kadtuba
naciskotrwalego o dtugosci cal-
kowitej 6,5 m; co pociagnie za so-
ba zwigkszenie wypornosci pod-
wodnej o 195 ton. Pomiesci ona
zespol ogniw paliwowych PEM
firmy Siemens oraz magazyny
»paliwa” i ,utleniacza” czyli wy-
sokoci$nieniowe zbiorniki wodo-
ru metalu oraz skroplonego tle-
nu, a ponadto cysterny giéwnego
produktu ,spalania”, czyli... wo-
dy destylowanej. Umieszczone
w stepce zbiorniki wodorku me-
talu pelnig role dodatkowego ba-
lastu stalego i tym samym wply-
waja pozytywnie na statecznos¢
catego okretu. Uzupelniajacy na-
ped typu AIP/PEM pozwoli na
przebywanie pod woda nieprze-
rwanie przez ok. 20 dni i rejs
z predkoscia 3 wezlow na dystan-
sie ok. 1 400 Mm. Pod wzgledem
autonomicznoSci przebudowane
jednostki typu Posydon zbliza si¢
swoimi parametrami do nowo za-
mowionych okretéw projektu
214 (typ Katsonis, program ,,Ar-
chimedes”), z ktdrych pierwszy
rozpoczeto budowaé w Kilonii 27
lutego 2001.

Wzmiankowana modernizacja
systemu elektroniki bojowej po-
lega¢ ma na zastgpieniu dotych-
czasowego kompleksu hudroaku-

stycznego Krupp Atlas CSU 3/4
przez najnowszy system kierowa-
nia walka podwodng ISUS 90,
opracowany przez t¢ sama firme,
noszaca obecnie nazwe STN
Atlas Elektronik GmbH. ISUS
90 sktada si¢ z kilku komputerow
i nowych konsoli operatorskich
MFCC z barwnymi, cieklokrysta-
licznymi wySwietlaczami MB
2000 oraz z kilkunastu anten
(przetwornikéw) hydroakustycz-
nych — aktywnych, pasywnych
i aktywno-pasywnych — roz-
mieszczonych na kiosku i w wielu
miejscach na powierzchni kadtu-
ba. Prawdopodobnie z okretow
typu Posydon zdjety zostanie
roéwnoczesSnie pasywny ,dal-
mierz” sonarowy ThomsonSintra
DUUX 2, radar nawigacyjny
i dozoru powiechni morza Thom-
son CSF ,Calypso II”, system
kierowania ogniem (torpedo-
wym) Signaal Mk 8/24. Ich miej-
sce zajma nowe modele urza-
dzen, gtéwnie produkcji niemiec-
kiej, Scile zintegrowane z syste-
mem ISUS 90.

Podobnie jak na okretach pierw-
szej serii, rowniez jednostki typu
Posydon Mod. (Neptun II) posia-
da¢ beda mozliwoS¢ uzycia poci-
skow przeciwokretowych ,,Sub-
Harpoon” oraz nowych wzoréw
torped, takich jak STN Atlas DM
2A 4 ,Seehecht” o predkosci
maksymalnej 50 w i dystansie
strzelania od 13 do 50 km, w za-
leznosci od wydatku energii elek-
trycznej. Nie nalezy takze wyklu-
czy¢ wprowadzenia na ich pokta-
dy jeszcze bardziej zaawansowa-
nych technologicznie broni, cho¢-
by specjalnych, wielozadanio-
wych pociskow ,, Triton” do zwal-
czania celow nawodnych, na-
ziemnych i ... powietrznych! (jest
on naprowadzany zdalnie ka-
blem $wiattowodowym o dtugosci
60 km). Wymienione wyzej mo-
dele torped i pociskow rakieto-
wych stana si¢ w najblizszej deka-
dzie standardowym systemem
uzbrojenia wszystkich wspolcze-
snych i aktualnie budowanych
okretow sit podwodnych mary-
narki wojennej Grecji.

Schemat modernizacji greckich okretéw podwodnych z sekcjg napedu AlP.

Przedstawiony powyzej pro-
gram modernizacji okretow ty-
pu Posydon powinien by¢ do-
kiadnie przeanalizowany takze
przez dowodztwo Marynarki
Wojennej RP. Mimo pozyskania
czterech matych okretéw pod-
wodnych norweskiego typu
Kobben poziom technologiczny
naszych sit podwodnych odbie-
ga znaczaco od Swiatowej czo-
t6wki. Zakup jednostek nowych
w stoczniach zagranicznych
a nawet z uczestnictwem w mig-
dzynarodowych programach —
takich jak np. skandynawski
projekt ,,Viking” — moze oka-
za¢ si¢ nie do ,,udZwigniecia”
przez budzet panstwa i dlatego
wariant ,,grecki” mogtby by¢ je-
dynym rozsadnym rozwiaza-
niem. Pod koniec obecnej deka-
dy MW RP powinna rozwazy¢
alternatywny zakup uzywanych
okretéw podwodnych na §wiato-
wym rynku uzbrojenia, oczywi-
Scie nie nazbyt zuzytych, w celu
poddania ich podobne;j transfor-
macji. Przejecie np. kilku stra-
szych ,dwieScie dziewiatek”,
z jednoczesnym wyposazeniem
w system nap¢dowy AIP, datoby
naszej flocie catkiem nowocze-
sne okrety, o parametrach prak-
tycznie takich jak jednostki naj-
nowszej generacji, przy stosun-
kowo umiarkowanych nakta-
dach finansowych.

KOREATPOEUDNIOWA

W planach lotniskowiec!

Srednioterminowy program obro-
ny kraju na lata 2010-2014 prze-
widuje wcielenie do stuzby lek-
kiego okretu lotniczego zbudo-
wanego we wiasnych stoczniach.
Jednostka ta ma by¢ oparta na
zalozeniach taktyczno-technicz-
nych tzw. Sea Control Ship
(SCS), opracowanego na poczat-
ku lat osiemdziesigtych w Sta-
nach Zjednoczonych. Koncepcja
SCS zostata zrealizowana w prak-
tyce przez Hiszpanie, ktorej ma-
rynarka dysponuje bardzo uda-
nym okretem Principe de Astu-
rias. Stocznie hiszpanskie powie-
lity zreszta ten sukces w postaci

rys. HDW
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Z ZYCIA FLOT

eksportu nieco pomniejszonego
okretu dla Tajlandii (Chakri Na-
ruebet).

Pierwsza koncepcja przysziego
lotniskowca, ukrytego pod sym-
bolem CVYV, rozpatrywana byla
juz w roku 1994; dowddztwo ma-
rynarki potudniowokoreanskie-
j poinformowalo o tym wiasng
opini¢  publiczng  dopiero
w 1996 r. W chwili obecnej trwa-
ja prace projektowe nad okrgtem
okreSlanym jako typ HDV
15 000. Ma to by¢ jednostka o wy-
pornodci rzedu 15 tys. ts, dtugosei
catkowitej 197 m, szerokosci ka-
diuba 24 m i zanurzeniu 7,5 m.
Naped stanowi¢ beda prawdopo-
dobnie dwie turbiny gazowe
LM 2500 pracujace na jeden wat
Srubowy, tak jak ma to miejsce na
okretach klasy SCS. Gioéwnym
systemem broni beda oczywiScie
pokiadowe statki powietrzne
w ilosci 15 do 18 maszyn. Grupa
lotnicza obejmowaé ma samoloty
pionowego startu i ladowania
(VTOL), poczatkow np. AV-
8B ,,Harrier”, a pdzniej by¢ moze
nawet F-35 (JSF) oraz nowocze-
sne $migfowce morskie (,,Super
Sea Lynx”, NH 90 itp.). Aktual-
nie nie znane s blizsze szczegoly
odnos$nie planowanych systemow
uzbrojenia obronnego, wyposa-
zenie elektroniczne, liczby zatogi
itd. £aczny koszt budowy lotni-
skowca HDV 15 000 szacowany
jest na sum¢ 700-750 mln USD.

TAJWAN

Planowane niszczyciele
rakietowe

Systematyczny wzrost potencjatu
marynarki wojennej ChRL,
wzmocnionego ostatnio powaz-
nie 2 niszczycielami rakietowymi
typu Sowremiennyj, uzbrojonymi
w pociski rakietowe P-270 ,,Mo-
skit” (3M80/80E /SS-N-22 ,,Sun-
burn”), spowodowal pilng po-
trzeb¢ wzmocnienia sil nawod-
nych Tajwanu.

Juz na przefomie lat osiemdzie-
siatych i dziewiecdziesiatych roz-
poczeto na Tajwanie prace na
wiasna fregata obrony przeciw-
lotniczej w ramach programu
Advanced Combat System
(ACS). Jako bazowa przyjeto
wzmocniong wersje fregaty
Cheng Kung/Kwang Hua. Nowe
okrety mialy dysponowac uzbro-
jeniem rakietowym w postaci ra-
kiet plot. ,,Standard” SM-2, poci-
skow zop ASROC w pionowych
wyrzutniach VLS Mk-4 oraz ro-
dzimych pociskow przeciwokre-
towych CSIST ,Hsiung Cheng
2”. Prace nad programem prze-
rwano w roku 1994, a w zamian
podjeto starania o pozyskanie ze
Stanéw Zjednoczonych 4 niszczy-

cieli rakietowych typu Arleigh
Burke wyposazonych w system
AEGIS. Wiasnie ten bardzo no-
woczesny system stat si¢ przysto-
wiowa ,.koscig niezgody”, bo-
wiem USA nie byly absolutnie
sktonne udostepni¢ go Tajwano-
wi by nie komplikowaé bez po-
trzeby swych stosunkéw z konty-
nentalnymi Chinami.

W kwietniu 2001 roku rzad USA
zaproponowal Tajwanowi 4 nisz-
czyciele rakietowe typu Kidd (no-
tabene pochodzace jeszcze z za-
mowien szacha Iranu, a wycofane
z czynnej stuzby w latach dzie-
wigcdziesiatych). Amerykanski
pakiet obejmowal réwniez 8 kla-
sycznych okretow podwodnych,
12 samolotow P-3 ,,Orion” w wer-
sji ASW oraz rakiety ,,Sub-Har-
poon” i torpedy Mk 48 Mod. 4.
Cena wszystkich niszczycieli wy-
nosita 800 mln. USD. Wprowa-
dzenie tych jednostek do stuzby
ma pozwoli¢ na wycofanie z eks-
ploatacji 7 przestarzalych, choc
zmodyfikowanych niszczycieli ty-
pu Gearing (WJ-3). Tym samym
szanse na pozyskanie przez Taj-
wan okretow wyposazonych
w system AEGIS oddalifa si¢ po
raz kolejny.

W tej sytuacji wladze ROC po-
stanowily rozpoczac¢ prace studyj-
ne nad przyszio$ciowym projek-
tem 4 nowych niszczycieli, z kto-
rych pierwszy miatby zasili¢ flote
w roku 2012. W pracach tych
oparto si¢ na projekcie amery-
kanskiej jednostki, wiasnie wspo-
mnianego Arleigh Burke (DDG-
51), uwzgledniajac jednak ogra-
niczenia w zakresie importu naj-
nowszej technologii z USA. Wo-
bec tego w wersjach rozwojowych
przyjeto zastosowanie w miejsce
»zakazanego” systemu AEGIS

radar6w AN/SPY-1F lub ITT
Gilfillan AN/SPS-48E.
Przewiduje sig, ze seria 4 tego ty-
pu jednostek zostanie zbudowa-
na przez stocznie w Stanach
Zjednoczonych, a koszt pojedyn-
czego niszezyciela rakietowego
wyniesie okoto 1 mld USD.
Podstawowe planowane parame-
try taktyczno-techniczne nowego
niszczyciela rakietowego: Wypor-
no$¢ petna 9 000 t przy diugosci
152 m, szerokosci 20 m i zanurze-
niu 6,5 m.

Naped stanowi¢ maja 4 turbiny
gazowe General Electric LM
2500 o tacznej mocy 105 000 KM,
poruszajace 2 nastawne Sruby.
Predko$¢ maksymalna 32 wezly,
a zasieg 4 400 Mm przy 20 we-
ztach. Uzbrojenie artyleryjskie
ma obejmowaé 1 dzialo uniwer-
salne kal. 127 mm L/54 Mk 45
Mod 1 lub 2 oraz 2 zestawy Ray-
theon ,,Phalanx” kal. 20 mm. Do
zwalczania okretéw podwodnych
przewidziano 6 wyrzutni torpe-
dowych kal. 324 mm Mk 32 Mod
14 (2x III) z torpedami pop Ray-
theon Mk 46 Mod 5, a takze pio-
nowe wyrzutnie (VLA) pociskow
rakietowych ASROC. Podstawo-
we uzbrojenie ofensywne stano-
wi¢ bedzie 8 przeciwokretowych
pociskdw rakietowych ,,Harpo-
on” (2 x IV), za§ do zwalczania
celow powietrznych postuza
2 pionowe wyrzutnie VLS Loc-
kheed Martin Mk 41, kazda z 32
stanowiskami pociskow plot.
Raytheon ,,Standard” SM-2ER.
Bogate wyposazenie elektronicz-
ne ma obejmowaC radary
AN/SPY-1D lub AN/SPY-
1F wzglednie AN/SPS-48E oraz
AN/SPS-67(V)3, nawigacyjny
AN/SPS-64(V)9,  kierowania
ogniem AN/SPG-62, sonary

AN/SQQ-89(9V)6SQS-
53C i AN/SQR-19B. Jednostki
maja posiadac 2 szescioprowad-
nicowe wyrzutnie celéw pozoro-
wanych Mk 36 Mod 12 oraz ,,pu-
fapki” torped AN/SLQ-25 ,Ni-
xie”.

Wyposazenie lotnicze ma stano-
wi¢ Smiglowiec Sikorsky SH-
60B/F LAMPS 1II.
Przewidywang liczebno$¢ zatogi
nowego niszczyciela rakietowego
marynarki wojennej Tajwanu sza-
cuje si¢ na okofo 300 marynarzy
i oficerow.

\WIELKA BRY-TANIA

Niszczyciele Typ 45

W b.r. planowane bylo potozenie
stepki pod budowe pierwszego
niszczyciela Typu 45, ktory be-
dzie najwickszym i najpotezniej-
Szym niszczycielem obrony prze-
ciwlotniczej jaki kiedykolwiek
pehit stuzbe w Royal Navy oraz
najwiekszym wielozadaniowym
okretem nawodnym (wylaczajac
oczywiscie lotniskowce i jednost-
ki desantowe), jaki zasilit Royal
Navy od czas6w krazownikow
z I wojny $wiatowej. Projektowa-
na wyporno$¢ petna nowego nisz-
czyciela ma wynies¢ okoto 7200 t,
czyli wigcej niz jakikolwiek inny
uniwersalny okret bojowy budo-
wany dla Royal Navy od czasu
krazownikéw typu Tiger z pro-
gramu 1941, lecz ukonczonych
dopiero pod koniec lat piecdzie-
siatych.

Gdy Typ 45 wejdzie do stuzby
w koncu dekady, zapewni on
Royal Navy mozliwosci obrony
przeciwlotniczej we wigkszym za-
kresie niz obecnie eksploatowane
niszczyciele Typu 42.

Gléwnym uzbrojeniem jednostek
bedzie wymyslny i morderczy

Amerykafiski niszczyciel McFaul (DDG-74) typu Arleigh Burke. Typ ten zostanie powielony w troche zmienionej for-

mie na zaméwienie Tajwanu.

fot. Leo van Ginderen
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Principal Anti Air Missile System
(PAAMS), ktdry opracowano we
wspOlpracy z Francja i Wiocha-
mi. PAAMS bedzie stuzyl okre-
tom Typu 45 do samoobrony
oraz obrony towarzyszacych im
jednostek przed atakami istnieja-
cych obecnie i przyszlych prze-
ciwokretowych pociskow rakieto-
wych wszystkich typow. Typ 45
bedzie mogt operowaé roéwniez
w strefie bezpoS§rednio przybrzez-
nej, wykorzystujac PAAMS do
obrony z powietrza sif brytyjskich
zaangazowanych w dzialania la-
dowe. System zostal zaprojekto-
wany do obrony przed pociskami
naddzwigkowymi, o duzych moz-
liwoSciach manewrowych, odpa-
lanymi pojedynczo lub salwami
z r0znych kierunkéw. PAAMS
posiada mozliwo$¢ kontrolowa-
nia r6znych celéw w powietrzu,
z ktorych kazdym zajmowac sie
bedzie odrebnie, zapobiegajac
atakom na obroncow.

Typ 45 ma zastapi¢ pozostajace
jeszcze w stuzbie Royal Navy
niszczyciele Typu 42, zaprojekto-
wane jeszcze w latach sze$édzie-
siatych, a wprowadzone na
uzbrojenie w dekadzie od potowy
lat siedemdziesiatych do potowy
lat osiemdziesiatych.

System nowego typu PAAMS to
Swieze spojrzenie, w ktorym
gléwna role odgrywac bedzie
obrona okretéw przed potencjal-
nymi rakietami przeciwokreto-
wymi, ktorych wejscie do stuzby
jest oczekiwane w najblizszej de-
kadzie i dzigki temu Typ 45 jest
kilka generacji bardziej efektyw-
ny od Typu 42. Radar Sampson
zintegrowany z systemem dowo-
dzenia i kontroli, radar dalekiego
zasiegu, system pionowych wy-
rzutni ,,Sylver” oraz bardzo szyb-
kie i ruchliwe rakiety ,,Aster” 15
i 30 (kombinacja 48 sztuk),
wszystko to razem czyni PAAMS
o wiele potezniejsza i bardziej
efektywna bronig od ,,Seadart”.
Typ 45 bedzie réwniez wyposazo-
ny w zestaw uzbrojenia umozli-
wiajacego wykonywanie innych
zadan. Bedzie to armata do kal.
114 mm Mk 8 Mod 1 oraz §mi-
glowiec ZOP , Merlin” HM Mk1
lub ,,Lynx” HMA Mk 8. W sktad
Wwyposazenia nowego niszczyciela
wejdzie takze Surface Ship Tor-
pedo Defence System, ktory po-
zwali na zabezpieczenie przed
obecnymi i przyszlymi torpeda-
mi. Wielko$¢ jednostek pozwoli
na zaokretowanie na pokladzie
oddzialu komandoséw Royal
Marine liczacego do 60 zotnierzy
lub innego oddziatu, wediug wy-
konywanego akurat zadania.
Przewiduje si¢ zaméwienie az 12
niszezycieli Typu 45. Pierwszy

o nazwie Daring ma wejs¢ do
stuzby w 2007 r., drugi i trzeci to
Dauntless i Diamond, ktore wej-
da odpowiednio do 2009 r. Pla-
nowane nazwy 3 dalszy okretow
to Duncan, Dragon i Defender.
Podane obecnie pozostale para-
metry taktyczno-techniczne sa
nastgpujace: wypornos¢ standar-
dowa 5 800 ts, petna 7 200 ts, dtu-
gos$¢ kadluba 151 m, szerokos¢
maks. 20 m. Predkos¢ 29 weztow,
zasieg 7 000 Mm/18 wezlach, za-
foga okoto 190 ludzi.

Nowe jednostki hydrograficzne
W polowie lat dziewiecdziesia-
tych flotylla jednostek hydrogra-
ficznych Royal Navy znajdowata
si¢ w optakanym stanie, bowiem
wiekszoS§¢ okretow weszta do
stuzby w latach 1965, 1968 1 1974,
co oznaczalo, ze ich czas dobiegat
kresu. W roku 1997 wycofano
uczestnika wojny falklandzkiej
Hecla (A 133), rozpoczynajac
tym samym proces wymiany. Ja-
skotka zmian byto wprowadzenie
do stuzby w tym samym 1997 zbu-
dowanego przez Appledore
Shipbuilders Ltd z North Devon
Scott (H 131) o wypornosci
13500 t. Najwigkszej jednostki
hydrograficznej krajow zachod-
nich, ktdérej wyposazenie tech-
niczne oraz rotacyjny system pra-
cy zalég umozliwialy prowadze-
nie prac na morzu przez 300 dni
w roku.

Na wymiane dalszych jednostek
brakowato Srodkow, co jak widac
nie jest tylko polska bolaczka,
wiec biorac pod uwage, ze prace
wykonywane przez jednostki hy-
drograficzne moga by¢ wykorzy-
stywane komercyjnie, rozwazano
nawet mozliwo$¢ wspoifinanso-
wania budowy nowych okretow
tego typu przez partneréw pry-
watnych w ramach Private Finan-
ce Intiative (PFI).

W marcu 2000 roku znana firma
Vosper Thornycroft (UK) Ltd.
z Southampton otrzymata zlece-
nie na budowe do roku 2002,
dwoch kolejnych, nowych wielo-
funkcyjnych okretow hydrogra-
ficzno-oceanograficznych, ktore
otrzymaly nazwy Echo i Enter-
prise. Ostatecznie Ministerstwo
Obrony podpisato kontrakt na
budowe 19 czerwca 2001 roku,
a jego warto$¢ opiewata na kwote
130 mln funtéw szterlingdw. Jed-
nym z istotnych podwykonawcow
jest wspomniana juz wczes$niej
Appledore Shipbuilders Ltd, kt6-
ra wykonuje montaz jednostek
z wazacych 102 t sekcji kadtubo-
wych przygotowanych przez Vo-
sper Thornycroft w zadaszonym
suchym doku w North Devon. In-
nym beneficjantem kontraktu
jest réwniez norweska firma

Wizja artystyczna brytyjskiego niszczyciela Typu 45.

Kongsberg Simrad, z ktéra Vo-
sper Thornycroft zawarl umowe
na dostawe zintegrowanego wy-
posazenia elektronicznego dla
obu jednostek i ich todzi robo-
czych. System ten pozwala na
przetwarzanie danych hydrogra-
ficznych i oceanograficznych bez-
poSrednio na morzu oraz przesy-
fanie ich do Biura Hydrograficz-
nego w Taunton. W ramach do-
staw na okrety trafia nastepujace
urzadzenia firmy Kongsberg
Simrad: morski system przetwa-
rzania informacji MDM 400, wie-
lowiazkowe echosondy EM 1002
i EM 3000, jednowiazkowa echo-
sonda EA 500, pracujaca w 3 czg-
stotliwoSciach, jednowiazkowa
echosonda EA 400, podwodny
system pozycyjny HiPAP 500,

system synchronizacji czujnikow
akustycznych SSU, system plano-
wania hydrograficznego SPS,
oraz specjalistyczne oprogramo-
wania — Neptune przetwarzania

rys. BAE Systems

danych batymetrycznych, Tiiton
klasyfikacji dna morskiego.
‘Wymiary jednostek sa nastepuja-
ce: diugos¢ 90,0 m, szerokos¢
16,0 m, zanurzenie 5,50 m. Na-
ped diesel-elektryczny. Do samo-
obrony zamontowane zostang
cztery dziatka Oerlikon GAM-
BO01 kal 20 mm.

Przy projektowaniu okretow
uwzgledniono wymogi cywilnych
standardow, wykorzystujac tech-
nologi¢ Commercial Off-the
Shelf (COTS).

Stepke pod budowa pierwszego
okretu polozono 10 kwietnia
2001, za$ wodowanie i oficjalne
nadanie nazwy Echo (H 87) na-
stapifo 4 marca 2002 roku. Prze-
widuje si¢, ze jednostka wejdzie
do stuzby jesieniag 2002, nato-
miast drugi z okretoéw Enterprise
(H 88) w lutym 2003, co pozwoli
na zastgpienie starszych okretow,
ktdre poszly juz na ztom w latach
2001-2002.
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Rosyjskie okrety lotnicze Imperator Aleksander I i Imperator Nikofaj, dalej przed nimi widoczne rumufiskie krazowniki pomocnicze Dacia i Imperator Traian,

Sewastopol 1917 r.

fot. zbiory Wtadymir Zabtockij

Hosyjslie oleaty lotnisze do T949 r sz, |

Geenezal okietow lotniczych

Pojawienie si¢ samolotu, a jeszcze wcze-
$niej balonu, otwieralo drogg dla uzyska-
nia przez czlowieka kolejnej przestrzeni,
dotad zamknigtej dla dziatan wojennych.
Zdobycie punktu obserwacyjnego, tam
gdzie§ w chmurach, ktory pozwolitby na
rozpoznanie przeciwnika w nieznanym do-
tad zakresie, musiat by¢ pomystem intry-
gujacym Odwczesnych dowodcow. Zarazem
pojawienie si¢ takiej mozliwoSci, wymu-
szalo poszukiwanie $rodkdw zaradczych.
Nowa bron, jak zwykle, powodowalo po-
szukiwanie antybroni.

Rosja poczatkdw XX wieku, cho¢ juz
nie tak pote¢zna, pozostawala nadal mo-
carstwem na mapie politycznej Swiata. Jej
flota wojenna, byta powaznym argumen-
tem, utrzymujacym ta mocarstwowosc.
W marynarce carskiej nie brakowato ludzi
zdolnych, dla ktérych opanowanie prze-
stworzy i podporzadkowanie ich celom
wojennym, byto wyzwaniem godnym uwa-
gi i staran.

W Rosji Carskiej pierwszy pomyst bazo-
wania samolotdw na okretach wojennych
pojawil sie w 1909 roku. Jego autorami by-
li dwaj oficerowie floty L. Macierewicz
i M. Konakotin. Planowali oni przystoso-

waé wybrane okrety wojenne do przewo-
zenia, na otwartym pokfadzie, wodnosa-
molotoéw, ktore po spuszczeniu na wodg,
najprawdopodobniej zastosowujac jakies,
zamontowane dodatkowo dzwigi, mialy
wykonywac loty patrolowe i wspierajace
dziatania danego zespotu floty. Koncepcja
ta, 6wczeSnie bardzo nowatorska, nie uzy-
skata realizacji praktycznej. Dopiero lata
pierwszej wojny §wiatowej i trwajacy w ich
czasie wyScig zbrojeft morskich, spowodo-
wal powr6t do koncepcji wykorzystania
lotnictwa zaokretowanego, a w efekcie po-
wstania kilku bardzo ciekawych jednostek
wojennych.

Dzieje rozwoju ,,floty” okretdéw lotni-
czych cara Mikotaja II, poprzedzalo po-
wstanie i wprowadzenie do stuzby, jednej
z ciekawszych konstrukcji okrgtowych po-
czatku XX wieku, czyli krazownika II kla-
sy Rus, ktdra to jednostke mozna okresli¢
jako krazownik balonowy. Jednostka to
powstala jako rzeczywista odpowiedZ na
koncepcje L. Macierewicza i M. Konakoti-
na. Trudno okret ten uznac za pelnowarto-
Sciowy okret lotniczy. Takowych byt on tyl-
ko zapowiedzia.

Rosyjska marynarka wojenna charakte-
ryzowala si¢ i nadal ma to miejsce, ko-
nieczno$cig tworzenia faktycznie samo-

dzielnych zespoléw flot wojennych. Wo-
bec niemozliwosci swobodnego regulowa-
nia pobytu odpowiednich okretow, czy tez
ich zespotéw na kolejnych akwenach. Mo-
rze Baltyckie i Morze Czarne w latach po-
przedzajacych I wojne Swiatowa, mozna
okresli¢ jako morza zamkniete. W efekcie
okrety powstajace w stoczniach danego
akwenu, najczeéciej na nim juz pozostawa-
ly, wiazac z nim cata stuzbe. Dotyczyto to
zasadniczo takze okretow lotniczych. Pro-
bujac wiec przesledzi¢ losy tej klasy okre-
tow w Rosji i ZSRR, trzeba kazdy z tych
akwenow traktowaé oddzielnie, w kazdym
razie do zakonczenia I wojny §wiatowe;j.

Okrety MorzalCzarneyo

Dziatania majace na celu wykorzystanie
rozpoznania powietrznego, rozpoczeto we
Flocie Czarnomorskiej wraz z decyzja
o przebudowie krazownika II klasy Afmaz,
przeniesionego na ten akwen z Morza Bal-
tyckiego w 1911 roku. Jednostka ta wybu-
dowana zostala w latach 1902-03 w stoczni
battyckiej w Sankt Petersburgu. Nowo wy-
budowana jednostka miata dtugo$¢ 111,4
metra, szerokoS$¢ 13,3 metra, za$ zanurza-
ta si¢ na 4,9 metra. Okret wypierat 3 285
ton. Jako naped zastosowano dwie maszy-
ny o facznej mocy 7 950 KM, co pozwala-
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| WOJNA SWIATOWA

fo mu osiagnaé predkos¢ maksymalng 19
wezlow. Zatoge za§ miato stanowié 272
marynarzy i oficerow. Jednostke uzbrojo-
no w 4 dziata 75 mm. Jednostka nie posia-
data opancerzenia burtowego, za$ poktad
pokryto pancerzem o grubosci 76 milime-
trow. Byt to wigc niezbyt duzy krazownik,
posiadajacy dos¢ typowe uzbrojenie, prze-
znaczony raczej do wsparcia rozpozna-
niem gléwnych sit floty. Pierwszym do-
wddca tego okretu zostal kapitan II rangi
Iwan Iwanowicz Czagin. Okret zdecydo-
wano si¢ przebazowac poczatkowo na
Ocean Spokojny. Nim rozpoczal rejs do
swojej bazy docelowej, okret byl wizytowa-
ny przez cara Mikotaja II, ktory ogladat go
16 wrzesnia 1903 roku. Jednostke osta-
tecznie, w pierwszym okresie skierowano
jednak na Morze Srodziemne, gdzie dota-
czy¢ miata ona do zespotu floty formowa-
nego dla Oceanu Spokojnego pod do-
wodztwem kontradmirata A.A. Wireniu-
sa. Okret opuscit Morze Baltyckie pod ko-
niec 1903 roku. Juz w styczniu 1904 zawi-
nat do Tangeru, gdzie musial przejs¢ re-
mont i postawiony zostat do doku. Przeby-
wajacy w porcie okret dogonita wiado-
mos$¢ o wybuchu wojny z Japonia. Wobec
ujawnionych wad i niedociagnie¢ kon-
strukcyjnych, ktére wymagaly dalszego re-
montu, zdecydowano si¢ okret zawrdcié
na Baltyk, w efekcie powr6cit on do
Kronsztadu. Okret po przybyciu do swoje-
go portu ,,macierzystego” i dokonaniu ko-
niecznych napraw, zostal wiaczony w sktad
tworzonej II Eskadry Oceanu Spokojne-
go, ktora miata wzmocnic sity morskie Ro-
sji na Dalekim Wschodzie w oparciu o de-
cyzje podjete przez cara w potowie 1904
roku. Ostatecznie jednostka, jako element
zespolu krazownikéw wyruszyla z redy
Rewla 11 pazdziernika 1904 roku, po od-
bytej wczesniej wizytacji Mikotaja II calej
II Eskadry. Okret wraz z pozostatymi jed-
nostkami zawinal nastepnie do Lipawy
i dopiero stamtad podjat rejs na Daleki
Wschod. Przejécie przez Atlantyk, Morze
Srodziemne, Kanat Sueski i Ocean Indyj-
ski, odbylo si¢ bez wigkszych zakidcen dla
krazownika Afmaz. Wchodzac do cie$niny
koreanskiej okret znajdowat si¢ w awan-
gardzie szyku bojowego zespolu wicead-
mirala Rozestwiefiskiego wraz z krazowni-
kiem I klasy Swietfana i krazownikiem po-
mocniczym Ural prowadzac dzialania roz-
poznawcze. Z pokiadu wila$nie Almaza
dostrzezono przeciwnika wylaniajacego
sie na horyzoncie. Byt to japonski krazow-
nik Izumi, do ktérego otworzono ogien.
W rozpoczynajacej si¢ bitwie Atmaz zna-
lazt si¢ w zespole 2 dywizjonu krazowni-
kéw pod dowddztwem komandora Sche-
ina, ktéry zamykal wschodnia kolumne

szyku rosyjskiego. GI6wny boj rozegrat si¢
oczywiscie pomigdzy okrgtami liniowymi
obu stron, jednak takze Atmaz znalazt si¢
pod ogniem przeciwnika. Trafiony dwoma
pociskami okret mial ranych i zabitych.
Okret caly czas prowadzit ostrzal jedno-
stek przeciwnika. Kierowat nim kapitan II
rangi Diaczkow, wobec $§mierci pierwsze-
go oficera artylerii, porucznika Moczalina.
Wobec decyzji kontradmirata O. A. En-
kwista odejScia krazownikéw na potudnie
i zerwania przez nie kontaktu z przeciwni-
kiem, dowodzacy Afmazem Czagin podjat
decyzje o skierowaniu jednostki na potnoc
w strone Wtadywostoku. Utrzymanie szy-
ku z jakimikolwiek jednostkami eskadry
bylo coraz trudniejsze, wigc dowoddca, ze
swoim oficerem nawigacyjnym Grigoro-
wem musieli od tego momentu samemu
decydowac¢ o kursie, by dostrzec do portu
przeznaczenia. To wlasnie Grigorow, byt
autorem koncepcji ucieczki w strong¢ brze-
g6w Japonii, gdzie nie powinni ich oczeki-
wac przeciwnicy i dopiero w dalszej czgsci
marszu proponowal skierowanie okre¢tu
bezpos$rednio na Wiadywostok. Atmaz ru-
szyl w swoja samotng eskapade. Zesp6t
maszynowni wyciagal z napedu wszystko
co sie tylko dato. W efekcie gdy okret osia-
gnat 18 wezldw, w maszynowni zrobito si¢
gesto od iskier i wszystko grozifo lada mo-
ment wybuchem. Jednostka jednak ucho-
dzifa przeciwnikowi. Noc mingta spokoj-
nie i nazajutrz, tj. 28 maja o godzinie 11.30
okret wszedt w tor wodny Wtadywostoku
i niedtugo potem wszedt do portu. Jako
pierwszy przyniost wiadomos¢ o klgsce.
Okret w czasie bitwy trafiony zostal 29 po-
ciskami japonskimi, sam za$ wystrzelit 346
granatow. Okret stracit jednego oficera
i czterech marynarzy, jedenastu za$ bylto
rannych. Sukces jakim bylo przedarcie si¢
do Wiadywostoku zostalo docenione oso-
bistym telegramem od cara Mikofaja II do
zalogi Almaza 1 pozostalych okretéw,
a takze nagrodami dla oficeréw, za$§ sam
Czagin zostat uhonorowany orderem.

Okret z tragedii Cuszimy wyszed! z ho-
norem, mozna go bylo okresli¢ jako okret
szczgsliwy, a byt to przeciez dopiero po-
czatek jego stuzby.

Po zakoniczeniu wojny okret przebazo-
wano na Morze Battyckie, w efekcie czego
pobyt na Dalekim Wschodzie pozostat
chwalebnym, ale jednak tylko epizodem.
Przybyt on wody dla siebie macierzyste juz
pod nowym dowddztwem. Okret po Cza-
ginie przejat kapitan II rangi A. 1. Ugrju-
mow. Okret stacjonowat w porcie kronsz-
tandckim. W tym okresie jako krazownik
II klasy uzbrojony byt w 6 dzial 75 mm i 6
dziatek 47 mm. Jednostka czesto brata
udziat w ¢wiczeniach morskich zespolow

floty baltyckiej. W 1906 roku okret nie
omingly wydarzenia rewolucyjne, ktore
przetaczaly si¢ wtedy przez cala Rosje. Nie
spowodowaly one jednak wiekszych repre-
sji wobec zalogi.

Pomiedzy lipcem a wrzeSniem 1907 ro-
ku okrgt odbyl rejs na Daleka Poéinoc
i przybyt do Murmanska. Byt to efekt kon-
cepcji admirala E W. Dybasowa, ktory pla-
nowal stworzy¢ staly zespdt floty rosyj-
skiej, na akwenach arktycznych. Przy oka-
zji okret mial sprawdzi€ na ile mozliwe jest
uzyskanie stalego potaczenia pomigdzy
akwenem atlantyckim i pacyficznym droga
na potnocy. Rejs ten, oraz intensywne wy-
korzystywanie okretu w ostatnich latach
spowodowaly konieczno$¢ przeprowadze-
nia kapitalnego remontu. Po przeprowa-
dzeniu tego remontu, 23 czerwca 1911 ro-
ku okret pod nowym dowddztwem, kapi-
tana I rangi ksiecia Putiatina ruszyt w rejs
dookota Europy, gdyz przebazowano go
na Morze Czarne. Od tego momentu jego
baza macierzysta stat si¢ port w Sewasto-
polu. Na Morze Battyckie nie mial on juz
nigdy powrocié.

Okret po przebazowaniu wyposazono
w siedem, nowych dziat 120 mm o lufach
dtugosci 45 kalibrow, wyraznie wzmacnia-
jac jego sile ognia. W ramach tej samej
przebudowy w 1912 roku podjeto prace
dla zaokretowania na nim wodnosamo-
lotu, tworzac z niego hydrokrazownik. Byt
to efektem eksperymentéw przeprowa-
dzanych z bazowaniem, spuszczaniem na
wode i podnoszeniem z powrotem na po-
ktad okretu wodnosamolotu ,,Curtiss”
prowadzonych przez porucznika G.A. Fri-
de. Pierwsze prace podjeto za zgoda admi-
rala I. K. Grigorowicza na transportowcu
Dniestr, gdzie powstal drewniany hangar
majacy pomieci¢ trzy wodnosamoloty.
Ostatecznie jednak zdecydowano si¢ pod-
ja¢ przebudowy krazownikéw Atmazi Ka-
gul. Prace ukoficzono jedynie na Almazie,
pozostawiajac Kagul klasycznym krazow-
nikiem. W wyniku tej przebudowy na
okrecie znalazly si¢ 4 wodnosamoloty ba-
zujace na pokladzie okretu.

Rosja posiadata na Morzu Czarnym
w momencie wybuchu I wojny §wiatowej
spore sily, niestety mocno przestarzate.
Ich gtéwnym przeciwnikiem byta flota tu-
recka, wzmocniona niemieckimi okrgtami
Zespotu Srodziemnomorskiego, zlozone-
go z krazownika liniowego Goeben i krg-
zownika lekkiego Breslau. Formalnie
okrety te Turcja kupita, faktycznie caly
czas pozostawaly pod dowodztwem nie-
mieckich oficeréw, stuzac z niemieckimi
zalogami po turecka flaga. Afmaz znalazt
si¢ w gléwnym zespole floty, uczestniczac
w wiekszoSci jej dzialan podjetych prze-
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Maly krazownik Afmaz po przebudowie na okret lotniczy.

ciwko flocie tureckiej. Okret uczestniczyt
w bitwie u przyladka Sarycz 18 listopada
1914 roku, dziatajac wraz z pozostalymi
krazownikami Kagul i Pamiat’ Mierkurija
jako zespOt rozpoznania dla gléwnych sit
liniowych To wtasnie jego zatoga dostrze-
gla przeciwnika, tzn. niemieckie krazowni-
ki pomiedzy 11.40 a 12.10. Gléwnej bitwie,
czyli pojedynkowi artyleryjskiemu nie-
mieckich jednostek z rosyjskimi okretami
liniowymi Jewstatij, loann Ziatoust, Pan-
tielejmon, Tri Swietitiela i Rostistaw,
okret z oczywistych wzgledow si¢ tylko
przygladat. Sama bitwa trwata krétko i zo-
stala zerwana przez szybsze okrety nie-
mieckie.

20 grudnia 1914 roku Atmaz wyszedt
ponownie w morze w zespole floty, w celu
ostony operacji zaminowania rejonu cie-
$niny Bosfor i zablokowania portu Zon-
guldaku. Afmaz wraz okretem liniowym
Rostistawi 3, 4, 5 i 6 dywizjonem kontrtor-
pedowcdw ostaniaé operacje zablokowa-
nia Zonguldaku. 23 grudnia o godzinie
14.30 zespdt ten skierowat si¢ w rejon ak-
¢cji. Samo operacja zablokowania wrogiego
portu przeprowadzona zostata w nocy z 23
na 24 grudnia i w dodatku wyraznie pe-
chowo. Przeznaczone do blokady stare pa-
rowce Atos, Erna, Istoki Oleg przy silnym
wietrze panujacym tamtej nocy ulegly roz-
proszeniu, o 03.00 nad ranem wpadly pod
dziata Breslau, co spowodowato uszkodze-
nie Olega i pOzniejsza strate Atosa. Do-
datkowo w trudnych warunkach atmosfe-

rycznych odnalezienie Zonguldaku okazy-
walo si¢ niezwykle ucigzliwe i to pomimo
kilku prob ze strony rosyjskich kontrtorpe-
dowcow. Dodatkowo zaalarmowani Turcy
prowadzili do$¢ chaotyczny ogien z dzial
artylerii nadbrzeznej, ktdry jednak powo-
dowal dodatkowe zamieszanie w rosyj-
skim zespole. Ostatecznie parowce zato-
piono gdzie popadto, a operacj¢ trzeba by-
fo uzna¢ za nieudana. Afmaz uczestniczyl
w niej w sposob mato zaangazowany, a ofi-
ceréw w najwigkszym stopniu angazowata
obawa naglego pojawienia si¢ Goebena.
Na poczatku 1915 roku okret zostal
przebudowany na krazownik baz¢ wodno-
samolotéw, oficjalnie jako jednostka po-
mocnicza floty. Na jego pokfadzie przeno-
szone byly 4 wodnosamoloty, ktore mialy
dziataé jako dalekie oczy floty rosyjskiej,
a takze jako ostona przeciwpodwodna.
Juz w marcu 1915 roku Afmaz zgodnie
z nowym przeznaczeniem wzial udziat
w rozpoznaniu rejonu Bosforu, przy okazji
ktérego dokonano bombardowania turec-
kich instalacji brzegowych. Wodnosamolo-
ty Afmaz prowadzily tylko loty rozpoznaw-
cze. W pazdzierniku tego samego wraz
z drugim rosyjskim transportowcem wod-
nosamolotéw Imperator Nikofaj I, Almaz
dziatal na korzys¢ giéwnych sit floty, pro-
wadzac rozpoznanie powietrzne wodnosa-
molotami, przy okazji dziataf u brzegdw
Bulgarii. Niestety same dzialania nie przy-
niosly zadnych efektow, a rozpoznanie lot-
nicze wobec trudnych warunkéw pogodo-

fot. zbiory Wtadymir Zabtockij

wych takze pozostawialo wiele do zycze-
nia. Dodatkowo sytuacje skomplikowato
pojawienie si¢ okretu podwodnego UB 7,
ktorego skrytego podejécia w rejon zespo-
tu rosyjskiego wodnosamoloty nie mogty
wykry¢.

W kwietniu 1916 roku Afmaz uczestni-
czy w operacji desantowej wojsk rosyjskich
na wybrzezach Anatolii Wschodniej. Sta-
nowil ostong sit desantowych, razem z po-
zostalymi transportowcami wodnosamolo-
tow dziatajacymi na Morzu Czarnym. Po
raz pierwszy flota rosyjska uzyta okrgtow
lotniczych dla ostony konwoju morskiego,
niezaleznie od wystanej takze ostony ze
strony okretow liniowych. Cata operacja
przebiegla spokojnie, zwlaszcza wobec
braku przeciwdziatania ze strony floty tu-
reckiej. Wodnosamoloty dziatajace z po-
ktadow okretdéw rosyjskich, patrolowaly
i rozpoznawaly rejony ladowania. Byta to
w praktyce ostatnia operacja tego okretu,
jako jednostki przenoszacej wodnosamo-
loty. Ten kolejny okres, w niezwykle barw-
nych dziejach jego stuzby, trwat stosunko-
wo krétko, bo raptem dwa lata.

Po doé¢ intensywnym eksploatowaniu
okret wymagat remontu. Trafil na niego
do stoczni w Odessie, gdzie przebywal do
sierpnia 1917 roku. Okret po tym remon-
cie staf si¢ flagowa jednostka flotylli trans-
portowej Morza Czarnego. W Odessie tez
okret zaskoczyly wydarzenia rewolucji
pazdziernikowej. W jego kajutach, przygo-
towanych dawniej dla goszczenia cara, te-

10

Nr 55 (5/2002) * OKRETY WOJENNE



1 WOUNA SWIRTOWA

raz rozlokowat si¢ rada marynarzy Odessy.
Na okrecie dziatal takze trybunal rewolu-
cji, w efekcie stawal si¢ on Swiadkiem two-
rzenia nowej wladzy. W styczniu 1918 ro-
ku Almaz stat si¢ okretem flagowym si,
ktore podjely walke z tworzacym si¢ nie-
podlegiosciowym sitom ukraifiskim. Okret
przebazowano do Sewastopola, gdzie
przeszedl kolejny, konieczny remont.
Okret wybudowany na poczatku wieku,
w efekcie bardzo intensywnej stuzby, a za-
razem nienajlepszego wykonania, z coraz
wigkszym trudem wypelniat swoje zada-
nia. Okret po remoncie znalazl si¢ pod do-
wodztwem niemieckim, co bylo efektem
zawarcia przez Rade Komisarzy Ludo-
wych, pokoju w Brzeéciu nad Bugiem
z Cesarstwem Niemieckim. W efekcie te-
go jednostka wiosng 1919 roku przebazo-
wana zostala do Konstantynopola, gdzie
probe jego przejecia podjeta flota francu-
ska, chcac uczyni€ z niego okret baze dla
swojego zespotu floty. Jeszcze w tym sa-
mym roku, okret powraca do Sewastopola
i tam wchodzi w sktad Floty Wyzwolen-
czych Sit Potudniowej Rosji, jako krazow-
nik pomocniczy.

We wrzesniu 1920 roku dowddztwo nad
okretem objat kapitan II rangi W. A. Gri-
gorkow, jak sie miato okaza¢ jego ostatni
juz dowddca. Nowy dowddca otrzymat
rozkaz wyprowadzenia okretu z bazy
i przedostania si¢ w rejon Gagry-Adler, by
wraz z innymi okretami ewakuowa¢ stam-
tad dywizje kozacka Fostikowa. Afmaz byt
w tej operacji okretem flagowym, za$ jego
dowddca odpowiadat za jej realizacje. Ten
ostatni, jak si¢ miafo p6zniej okazad, okres
jego stuzby, byl bardzo intensywny. Okret
czestokro¢ przewozil zotnierzy, dzialal na
wodach gruzifiskich, wspieral wojska
ogniem artyleryjskim, przeciwdziatat od-
dziatom bolszewickim, a takze zdotat zdo-

by¢ turecka kanonierke z tadunkiem prze-
znaczonym dla bolszewikéw. Zatoga okre-
tu tworzona do$¢ przypadkowo, z gimna-
zjalistow, studentdw, czesto nie przygoto-
wanych do stuzby na morzu, zdawata do-
skonale egzamin bojowy. Okret ostatecz-
nie powr6ci na Krym, gdzie pozostawat ja-
ko jednostka podporzadkowana wojskom
Wrangla. W tym czasie Grigorkow otrzy-
mal awans na kapitana I rangi. To on przy-
prowadzit okret do Bizerty, gdzie przeka-
zat go flocie francuskiej i zszedt wraz z ca-
1a zaloga na lad. Wszyscy zostali umiesz-
czeni w obozie jenieckim. Okret ciagle
utrzymujacy si¢ na wodzie, zostal ztomo-
wany dopiero w 1934 roku.

* * *

Obok tej niezwyklej jednostki na Morzu
Czarnym w latach I wojny $wiatowej, dzia-
faly takze i inne rosyjskie okrety lotnicze.
Nalezaly do nich transportowce wodnosa-
molotdéw Imperator Aleksander 11 Impe-
rator Nikofaj I. Byly to statki pasazerskie
wybudowane w 1913 roku w Anglii, ktére
przejeta flota rosyjska i zmobilizowata je.
Statki poddano przebudowie i na poczat-
ku 1915 roku weszly do stuzby. W dniu 23
grudnia 1916 roku obie jednostki wigczo-
no w sktad dywizjonu hydrokrazownikéw,
oficjalnie jako okrety pomocnicze. Po
przebudowie, przeprowadzonej na poczat-
ku wojny, oba okrety wypieraly okoto
9 240 ton i potrafily wyciagna¢ 15 wezidw,
co przy wymiarach 117 x 15,4 x 6,2 m; byto
catkiem niezlym osiggnigciem. Obie jed-
nostki uzbrojono w 6 dziat 120 mm i 2
przeciwlotnicze dziata 75 mm, a na ich po-
ktadach znalazto si¢ po 7-8 wodnosamolo-
tow.

Imperator Nikofaj I wszedt do akcji juz
w marcu 1915 roku, ostaniajac swoimi
wodnosamolotami z powietrza dziatania

zespolu floty rosyjskiej pod wybrzezem tu-
reckim. 27 marca Imperator Nikolaj
I wraz z hydrokrazownikiem Afmaz wy-
szedt ze Sewastopola w ramach wigkszego
zespoly floty, kierujac si¢ w rejon Bosforu.
Rankiem 28 marca oba okrety lotnicze
znalazly sie kilka mil od cie$niny. O godzi-
nie 07.10 obie jednostki zastopowaly na
pelnym morzy i spuscily swoje wodnosa-
moloty na wode. Gdy rosyjskie okrety li-
niowe podjely boj z tureckimi bateriami
nadbrzeznymi, wodnosamoloty patrolo-
waly wody cieéniny, a wobec braku okre-
tow tureckich na tych wodach, obrzucity
bombami obiekty tureckich instalacji woj-
skowych, ktore piloci uznali za prawdopo-
dobne stanowiska artylerii nadbrzezne;j.
Jednemu z wodnosamolotéw udato sie od-
nalez¢ na wodach Bosforu, turecki kontr-
torpedowiec Samsun, ktory zaatakowal
jedna bomba. Niestety spadta ona za rufg
okretu tureckiego. Ataku juz nie ponowio-
no. Par¢ dni pdzniej, tj. 29 maja wodnosa-
moloty Imperatora Nikofaja I zbombardo-
waly port Zonguldaku. 3 maja te same
wodnosamoloty dokonaly udanego naloty
na Stambul, zaskakujac obrone¢ turecka.
Dzien p6zniej uzyto ich do zbombardowa-
nia Inady. W maju do Imperatora Nikola-
jaIi Atmaza dotaczyl Imperator Aleksan-
der I ostaniajac gtéwne sily floty w rejonie
Bosforu. Intensywne wykorzystywanie
okretéw lotniczych, dowodzi ze dostrzega-
no ich potencjalne walory i to pomimo
niewielkich odnoszonych przez nie sukce-
SOw.

W czerwcu 1915 roku Afmaz i Impera-
tor Aleksander I ostanialy przejscie najno-
wocze$niejszego rosyjskiego okretu linio-
wego na Morzu czarnym, tj. Imperatricy
Mariji z Odessy do Sewastopola.

Imperator Nikolaj I i Almaz ponownie
wyszly wspolnie w morze w pazdzierniku

Imperator Aleksander 1
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Transportowiec wodnosamolotéw Rumunia w 1916 roku.

1915 roku, kierujac si¢ wraz z innymi jed-
nostkami rosyjskimi w stron¢ wybrzezy tu-
reckich. Podobnie jak w marcu i tym ra-
zem wodnosamoloty nie odniosly zadnych
sukcesow. Taki sam rezultat uzyskaty dzia-
fania w rejonie wybrzezy bulgarskich (re-
jon Warny i Burgas).

Zdecydowanie najlepiej znang, a zara-
zem najstynniejsza operacja Imperatora
Nikotaja Ii Imperatora Aleksandra I byt
rajd w rejon Zonguldaku, w celu przerwa-
nia trasy przewozowej wegla kamiennego
z tego portu do stolicy tureckiej. Akcje te
przeprowadzono w dniu 6 lutego 1616 ro-
ku. Oba okrety, po podejsSciu w rejon por-
tu tureckiego, spudcily na morze swoje
wodnosamoloty. Z 14 przetransportowan-
ych w ten rejon maszyn, tylko 10 zdotalo
wystartowac¢. Wodnosamoloty dotarty nad
port turecki nie niepokojone i pomimo
trudnych warunkéw atmosferycznych,
przy faktycznie braku przeciwdziatania
obrony zrzucily 38 bomb o tacznej masie
368 kg. Pozwolilo to zatopi¢ turecki paro-
wiec Irmingradi 4 kutry oraz uszkodzi¢ li-
ni¢ kolejowa i urzadzenia portowe. Jak na
skromne sity wykorzystane do tej akcji
osiggnieto znaczacy sukces. W czasie po-
wrotu z tej operacji Imperator Aleksan-
der I byl nieskutecznie atakowany przez
niemiecki okret podwodny UB 7. Byl to
efekt zastosowania przez zespdt rosyjski
stalego rozpoznania lotniczego, prowa-
dzonego przez dwa wodnoptatowce,
z ktorych to wladnie jeden zauwazyt wrogi
okret podwodny i w wyniku przeprowa-
dzonego na niego ataku zmusit go skrycia
sie pod wodg i zaniechania ataku na okre-
ty rosyjskie.

Powyzszy sukces spowodowal, ze okrety
lotnicze byly intensywnie wykorzystywane
takze i w nastgpnych miesigcach wojny.
W kwietniu 1916 roku Imperator Nikofaj
I, Almaz i Imperator Aleksander I eskor-
towaly konwoje przewozace rosyjskie od-
dzialy do portu Rize potozonego na pot-
nocy Turcji, co byto zwigzane z operacja
desantowa. 17 wodnosamolotéw, ktore
wtedy znajdowalo sie na ich wyposazeniu
prowadzito rozpoznanie nie tylko podczas
przejScia konwojow przez Morze Czarne,
co miato uchroni€ je przed atakami nie-
mieckich okretow podwodnych, ale takze
prowadzily rozpoznanie rejonu ladowania,
dziatajac juz na korzy$¢ walczacych wojsk
ladowych. W miesigc pozniej takie same
zadania, ale juz samodzielnie spelniat Im-
perator Aleksander I w rejonie Trapezun-
tu. Dziatania ostonowe konwojow wojska
prowadzone byly az do konca czerwca.

Flota rosyjska w drugiej potowie 1916
roku prowadzita nadal aktywne dziatania
na Morzu Czarnym. Jedng z takich akcji
byta operacja przeciwko bazie floty austro-
wegierskiej w Warnie. 25 sierpnia zespdt
rosyjskich okretéw lotniczych dokonat,
przy pomocy swoich wodnosamolotow,
nalotu. Tym razem nie obylo si¢ bez prze-
ciwdzialania, w efekcie czego doszio do bi-
twy powietrznej nad Warng, w efekcie kto-
rej rosyjskie maszyny zestrzelity 3 samolo-
ty wroga tracac jeden wodnosamolot. Za-
topiony zostal takze rosyjski torpedowiec.

Aktywne dziatania rosyjskich okretdow
lotniczych powodowaly powazne zaniepo-
kojenie zwlaszcza w dowodztwie floty au-
stro-wegierskiej. Stad unieszkodliwienie
rosyjskich jednostek stalo si¢ jednym

fot. zbiory Wtadymir Zabtockij

z podstawowych zadafi, zwlaszcza dla jej
lotnictwa. Efektem tego byta bitwa po-
wietrzno-morska, ktéra rozegrata si¢ we
wrzesniu 1916 roku. Celem dla samolotow
austro-wegierskich stat si¢ Imperator Ni-
koftaj I. Okret atakowany przez znaczne si-
ly lotnicze, obrzucony zostat 28 bombami.
Zadna z nich nie trafita w okret bezpo-
Srednio, co byto efektem dobrego wyszko-
lenia rosyjskich marynarzy z jednej strony,
a malego austro-wegierskich z drugiej. Po-
mimo tego, niedalekie okretu wybuchy
bomb spowodowaly jednak wiele uszko-
dzef, w efekcie tego okret musial zostaé
odestany do Sewastopola.

Dzialalnos$¢ floty rosyjskiej na Morzu
Czarnym w znacznym stopniu ograniczyl
wybuch rewolucji lutowej w 1917 roku.
Okrety Imperator Nikolaj I i Imperator
Aleksander I otrzymaly nowe nazwy. 11
maja 1917 roku Imperator Aleksander
I przemianowany zostal na Republikaniec,
za$ 18 maja Imperator Nikolaj I otrzymat
imi¢ Awiator. Okrety nie wychodzily juz
tak czesto z bazy. Awiator uczestniczyt jesz-
cze w jednej z ostatnich akcji floty rosyj-
skiej, w ramach ktorej w dniach 24-25 maja
1917 roku zbombardowal, wykorzystujac
do tego swoje wodnosamoloty, Synope.

Oba rosyjskie transportowce wodnosa-
molotéw, Republikaniec i Awiatorw 1919
roku przejete zostaly przez flotg francuska
i pod jej bandera jako okrety pomocnicze,
juz bez wyposazenia lotniczego ptywaly do
1942 roku, kiedy to obydwa zatonely.

* * *

Flota rosyjska na Morzu Czarnym, po-
siadata jeszcze jeden okret lotniczy w cza-
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sie I wojny Swiatowej. Byt to transporto-
wiec wodnosamolotéw, czasami klasyfiko-
wany jako hydrokrazownik(?) Rumunia.
Ten eks- rumunski statek pasazersko-
transportowy, w 1916 roku zostal przez
swojego armatora sprzedany Rosji. Podle-
gal przebudowie i zostal wtaczony w skfad
Floty Czarnomorskiej, jako okret pomoc-
niczy. Jak statek wodowany byt w 1905 ro-
ku, wypierat 4 500 ton i posiadajac wymia-
ry 106,2 x 12,3 x 5,7 metra; rozwijat 18 we-
zléw. Po przebudowie, juz znajdujac sie
w sktadzie floty rosyjskiej uzbrojony byt

FOTOKOLEKCIJA

w 4 dziata 152 mm o lufach dtugosci 45 ka-
libréw, w 1 dziato przeciwlotnicze 75 mm
i 7 wodnosamolotow. W 1918 roku okret
zwrocony zostal, w stanie rozbrojonym,
poprzedniemu wtascicielowi i odestany do
Rumunii.

Duze zastugi jakie okrety lotnicze odda-
ly flocie rosyjskiej na Morzu Czarnym,
spowodowaly ze po stronie panstw cen-
tralnych powstal plan przebudowy na
okret lotniczy (baz¢ wodnosamolotow)
kadiuba budowanego w Nikotajewsku
okretu liniowego Imperator Nikotaj I, kto-

ry zajety zostal przez wojska niemieckie
w czerwcu 1918 roku. Prac jednak nigdy
nie podjeto, za$ po zajeciu Nikotajewska
przez Armi¢ Czerwona porzucony kadtub
czekal ostatecznie na zlomowanie az do
1927 roku. Byl to niewatpliwie ostatni
akord dzialan okrgtéw lotniczych na Mo-
rzu Czarnym w [ wojnie §wiatowej. Trudno
byto si¢ spodziewad, ze na nastgpny okret
tego typu na tym akwenie trzeba bedzie
poczekac az do drugiej potowy XX wieku.

(ciag dalszy nastapi)

ARSI )

Okret liniowy Wolja w Sewastopolu, 1917 r.
fot. zbiory Wiadymir Zabtockij
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Niszczyciele Almirante Guise i Almirante Villar w Callao w 1935 roku.

Z prawej strony widoczny krazownik Almirante Grau (lub Coronel

Bolognesi).

Niszczyqief_le Sp

fot. Archivo Historico de Marina
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Rejsido Peru

Poniewaz stosunki miedzy Kolumbig
a Peru pozostawaly nadal bardzo napigte
opracowano plan przerzucenia okretow do
nowej ,,ojczyzny”’. W odpowiedzi na peru-
wianskie zakupy Kolumbia nabyta w Portu-
galii 2 nowoczesne niszczyciele brytyjskiego
projektu Antioquia (eks-Douro) i Caldas
(eks-Tejo). W swej pracy Scheina twierdzi,
ze dla zapobiezenia przejscia tych okretow
do Kolumbii powstal plan w mysl ktérego
Villari Guise mialy przez kilka miesigcy pa-
trolowa¢ wody Morza Karaibskiego. Jako
bazy zaopatrzeniowe proponowano Marty-
nike i Trynidad. Z r6znych przyczyn do re-
alizacji planu przechwycenia okretéw nie
doszlo i oba kolumbijskie niszczyciele do-
tarly na miejsce przeznaczenia bez zadnych
incydentow.

Dla zabezpieczenia przejscia z Europy
sformowano Zgrupowanie Niszczycieli pod
dowddztwem kmdr Tomaso Pisarro w sktad
ktorego weszly Guise, Villar oraz zbiorni-
kowiec Parinias. Zgodnie z rozkazem szta-
bu marynarki Peru (Operacja No 4
7 3.07.1933. Archiwum marynarki wojenne;j
arkusz No 03) w dniu 8 lipca Parinias miat
wyjs¢ w morze zabierajac zalogi, paliwo
i zapasy dla obu niszczycieli by trasg przez
Kanatl Panamski skierowac si¢ do Europy.
Z Europy oddzial miat skierowac si¢ do Pa-
ra (Brazylia) by polaczy¢ si¢ z jednostkami
Wysunietego Oddziatu Atlantyckiego pod
dowodztwem kmdr Hector Mercado, skta-
dajacego si¢ z krazownika Almirante Grau

oraz okretéw podwodnych R-1i R-4. Na-
stepnie oba niszczyciele wraz z Parinias
mialy skierowac si¢ do Port of Spain by tra-
sa przez Kanat Panamski osiagnaé¢ Callao.
Zycie spowodowalo jednak, Ze plan ten zo-
stal powaznie zaklGcony.

Kompletowanie szkieletowych zatog
przeciagnelo sie w czasie z powodu diugo-
trwalego przygotowywania i uzgadniania
spisow, tak ze Parinias z 14 oficerami i 60
marynarzami na poktadzie mégt opusci¢
Callao dopiero 8 lipca by osiagna¢ Tallin 20
sierpnia 1933 roku.

Do tego czasu dokonano przegladu obu
niszczycieli, a w doku zbadano podwodna
cze$§¢ ich kadluboéw. Prace te przeprowa-
dzono pod kierownictwem kmdr Fadre,
ktéry ponownie przybyt do Tallina w po-
czatkach sierpnia 1933 oraz eksperta z fir-
my Vickers, pelnigcego funkcje doradcy
technicznego.

Nie baczac na trudnodci ze skompleto-
waniem zal6g wprowadzono w zycie kon-
traktowe warunki zakupu (zawarte z firma
Vickers jako poSrednikiem). W celu oceny
stanu sitowni przeprowadzono proby
w morzu na trasie z Zatoki Tallinskiej
przez ciesning Suuripi do Paldiski i z po-
wrotem. Zgodnie z informacjami w dniu 22
sierpnia Villar uzyskal maksymalng pred-
kos¢ 30,1 wezta, a Guise — 31,5 wezla.
Niestety w czasie prob doszio do nieszcze-
Sliwego wypadku, jeden z marynarzy wy-
padt za burte i utongt. W dniu 23 sierpnia
0 godz. 19.45 niszczyciele oficjalnie przeka-
zano Peru, a na nastgpny dziefi 24 sierpnia

wyznaczono ceremoni¢ podniesienia no-
wej bandery.

Poniewaz niszczyciele nie posiadaly pet-
nej zalogi, a czas naglit, postanowiono
w pierwszym etapie przerzutu do Wielkiej
Brytanii pozostawi¢ na okretach estofiskich
marynarzy, za§ peruwianskich oficerow wy-
korzysta¢ jako dubleréw. W ten sposdb
mozna byloby zapewni¢ czgéciowe przeka-
zanie umiejetnosci i doswiadczen w obstu-
dze systemow poktadowych. Sytuacje kom-
plikowat fakt, ze ani Peruwianczycy ani Es-
toficzycy nie znali jezyka swoich kolegow.
Poza tym okazalo si¢, ze przydzielony przez
strone estoniska tlumacz Georgij Miagede,
ktoéry przez wiele lat mieszkal w Brazylii
znal jedynie jezyk portugalski, podczas gdy
Peruwianczycy postugiwali si¢ hiszpanskim.
W koncu jednak dzigki stusznej dawce piwa
obie zalogi szybko znalazly wspolny jezyk.

W dniu 2 wrze$nia o godz. 16.30
z udziatem licznej publicznosci nastapita
ceremonia wyjScia niszczycieli w morze.
Wiele Estonek, zegnajac okrety machato
rekoma i rzucalo kwiaty, co wynikato
z faktu, ze na ich poktadach znajdowalo
si¢ 2 estofiskich oficeréw i 28 marynarzy.
Po opuszczenia Tallina trasa przez Kanat
Kiloniski okrety w dniu 6 wrze$nia dotarty
do portu Gravensund (na Tamizie ponizej
Londynu). W porcie tym nastapito spotka-
nie z Rimac (ktory dotarl tydzieh przed
niszczycielami), na pokladzie ktdérego
znajdowali si¢ kadeci szkoly marynarki
wojennej 5 i 6 kursu. Dzigki temu zatogi
okretéw zostaly ostatecznie ukompleto-
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wane, dzigki czemu 10 wrze$nia Estonczy-
cy mogli powrdci¢ do kraju.

24 wrzeénia niszczyciele oraz Rimac wy-
szty w morze. W Biskajach niewielki zesp6t
przezyl sztorm, w trakcie ktdrego doszto do
awarii maszyn na Villar. Kolejnym portem
na trasie byt El Ferrol, gdzie na Villar prze-
prowadzono pokazowy remont sitowni, tak
by zaloga mogta zaznajomic si¢ z jej kon-
strukcja i poznaé podstawowe mankamen-
ty. Nastepnym przystankiem byl Santa
Cruz de Tenerife (Wyspy Kanaryjskie), kto-
re okrety osiagnely 17 paZzdziernika, po
czym St. Vincente, gdzie dowodcy otrzyma-
li nowy rozkaz, automatycznie zmieniajacy
pierwotny plan przerzutu. Zespo6l miat skie-
rowac¢ si¢ do Iquitos by potaczy¢ si¢ z kra-
zownikiem Lima i torpedowcem Tennente
Rodriguez stanowigcym oddziat floty Ama-
zonii. Przyczyna takiej decyzji byta koniecz-
no$¢ uzyskania przewagi nad kolumbijska
marynarka wojenng. Wspomniany krazow-
nik (a faktycznie kanonierka) Lima i torpe-
dowiec Tennente Rodriguez byly jednost-
kami niewielkimi, ktoére mogly operowaé
na plyciznach, tymczasem niszczyciele mo-
gly dziata¢ na Srodkowym biegu rzeki, dzie-
ki czemu w przypadku wojny mogly okazaé
si¢ szczegblnie cenne jako plywajace bate-
rie na podejsciach do Iquitos.

Okrety przybyly do Belem-do-Para (Bra-
zylia) w dniu 9 listopada i polaczyly si¢ z pa-
rowcem Perene, a 21 grudnia ruszyly do
Iquitos. Interesujace, ze na pokladach nisz-
czycieli odkryto na srodku oceanu 6 pasaze-
réw na gape, ktérych dopiero w Brazylii
udalo si¢ przekazac na brzeg.

Lennuk w marszu z Peruwiaficzykami na poktadzie. fot. ,Miiniristlejan Lennuk ja Wambola”

Niektérzy cztonkowie zatogi Lennuk, teraz juz
w cywilnych ubraniach obok Peruwiariczykéw.
Po $rodku siedzi nowy, czarny kucharz niszczy-
ciela.

fot. ,Miiniristlejan Lennuk ja Wambola”

Inne ujecie obu niszczycieli pod peruwiariskg bandera wykonane Tallinie. fot. ,Miiniristlejan Lennuk ja Wambola”

RS




Pod nowg bandera, na drugim planie perwuwiariski zbiornikowie Parinias.
fot. Archivo Historico de Marina

W tym czasie w Rio de Janeiro rozpocze-
to rozmowy pokojowe o statusie Leticii
(spornego terytorium o powierzchni okoto
10 tys. km? na pograniczu obu pafstw, bo-
gate w kauczuk drzewa chininowe i rope
naftowa), przekazujace sporny obszar pod
zarzad Ligi Narodoéw. Okrety dotarly do

miejsca przeznaczenia w dniu 3 stycznia
1934 roku, a juz 24 maja doszlo do dyplo-
matycznego rozstrzygniecia konfliktu z Ko-
lumbia. W tej sytuacji dalsza obecno$¢ nisz-
czycieli w Amazonii przestata by¢ niezbed-
na i jednostki otrzymaly rozkaz przejscia do
Callao. Pokonanie trasy do Belem-do Para,

Rejs niszczycieli
Almirante Guise i Almirante Villar
z Tallina do Callao

Talling

Fort de Frans

Port of Spain
Balboa H.

Belem

Sao Vidente
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St.Cruz
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AFRYKA

Iquitos _J

\KA AMERYKA

hllao
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anastepnie do Port of Spain i Fort-de Fran-
ce (Martynika), gdzie okrety postawiono na
dok w celu oczyszczenia i remontu pod-
wodnej czgéci kadtuba, zajeto 44 dni. Po po-
konaniu Kanatu Panamskiego i uzupehie-
nia 2 lipca paliwa w Talare, ostatecznie nisz-
czyciele osiagnely Callao 5 lipca 1934 roku.

W czasie przejscia z Tallina do Iquitos,
a nastepnie z Iquitos do Callao wyszly na
jaw pewne niedoskonatoSci konstrukcji
niszczycieli, nie tyle nawet natury technicz-
nej ile socjalno-bytowej. Zbudowane do
stuzby w chtodnym klimacie okrety nie zo-
staly wyposazone w komory chiodnicze,
a system wentylacyjny nie spetnial swoich
zadan, stad tez stuzba w klimacie tropikal-
nym wymagata od zalogi sporej wytrzyma-
todci. Tym nie mniej jednak Peruwianczycy
wyrazali si¢ chwalebnie o niszczycielach,
wysoko cenigc ich bojowe mozliwosci.

W roku 1935 od stycznia do marca peru-
wianskie okrety znajdowaly si¢ w kampanii
u ojczystych wybrzezy. Wraz z Almirante
Grau, Rimac, R-3 1 R-4 odwiedzily porty
Chimbote, Talara, Puerto Pisarro, Salaver-
ri, Salinas, Lomas, San Nicolas, San Juan,
Bahia Indepedencia i Parakas.

W nastepnym roku niszczyciele znajdo-
waly si¢ w kampanii wraz z Almirante Grau
i zbiornikowcem Parinias. Okrety przeszly
do Balboa i Panamy, gdzie zostaty dokowa-
ne dla niezb¢dnego remontu. Po powrocie
do stuzby jednostki wykonaly ¢wiczebne
strzelanie do celéw brzegowych. Poza tym
w pazdzierniku Villar kontynuowal strzela-
nie na zatoce Salinas.

W kolejnym roku prowadzono rejsy
szkoleniowe w czasie ktdrych okrety dotar-
ly az do Talcahuano (Chile), gdzie zostaly
dokowane w celu oczyszczenia podwod-
nych czesei kadtuba, za$ do stuzby ponow-
nie powrdcity w maju. W okresie listopad-
grudzien niszczyciele uczestniczyly w strze-
laniach w zatoce Salinas.

W okresie styczen-luty 1938 okrety prze-
prowadzily rejs szkolny wzdtuz pétnocnego
wybrzeza do Talara. Reszt¢ roku Villar po-
zostawatl w Callao.

Nowy 1940 rok minat réwniez na plywa-
niach na pdlnocy, gdzie niszczyciele wraz
z Almirante Grau i Coronel Bolognesi od-
wiedzily porty Sorritos, Puerto Pizarro, Ta-
lara, Paita, Sechura, Islas Lobos de Terra,
Pimentel, Chikama, Chimbote i Huacho,
konczac kampani¢ strzelaniami w Salinas
i Huacho.

Konflikt 'z Ekwadoremiw roku 1941l
Ostatnielata’siuzhy,

W roku 1830 we witadanie Ekwadoru,
ktéry oderwal si¢ od Wielkiej Kolumbii,
dostaly si¢ poinocno-wschodnie terytoria,
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ktére nastepnie zajeli Peruwianczycy. Po-
czynaja od roku 1882 ziemie te staly si¢ po-
wodem stalych granicznych niesnasek.
W 1936 podjeto dyplomatyczna probe ure-
gulowania sporu, delegacje obu panstw ze-
braly sic w Waszyngtonie, jednak wiele
przyczyn wplyneto na to, ze z dialogu nic
nie wyszlo. Tiwajace rok rozmowy nie do-
prowadzily do delimitacji granicy, wobec
czego strony postanowily rozwigza¢ kon-
flikt droga zbrojna. W lipcu 1941 Ekwador-
czycy przeprowadzili szereg atakOw na pe-
ruwianskie terytorium, napotykajac jednak
na zdecydowany opor.

W tym czasie gléwne sity marynarki wo-
jennej Peru na Pacyfiku sktadaly si¢ z kra-
zownikow Almirante Grau i Coronel Bolo-
gnesi, niszczycieli Almirante Villar i Almi-
rante Guise, 4 okretow podwodnych typu R
oraz szeregu jednostek pomocniczych. Przy
zdecydowane] przewadze nad sifami prze-
ciwnika, peruwianskiej eskadrze postawio-
no nastepujgce zadania:

* ochrona rejonu morskiego, wiaczajac
wybrzeze do Sorritos i cieSniny Hambeli

* zabezpieczenie nadmorskiego skrzydta
sit ladowych

* zwalczanie morskich przewozow prze-
ciwnika migdzy prowincja El Oro a Guay-
aquil, ktére mogly by¢ prowadzone trasa
przez wspomniang cie$ning

* ostrzal artyleryjski obiektow wojsko-
wych i waznych strategicznie rejondw, ta-
kich jak rafineria w Villar.

Eskadra po wyjéciu z Callao, rozpoczeta
operacje zgodnie z powyzszym schematem.
7 lipca Almirante Villar wyszedt na patrol
do Sorritos. Na pokladzie znajdowat si¢
kierujacy operacja kmdr Mariano Melgara,

ktdry zszedt 9 lipca w Talara. W tym samym
dniu do portu wszedt zbiornikowiec Pari-
nias. Niszczyciel pozostal w Talara do 23
lipca, po czym otrzymat rozkaz przeprowa-
dzenia rozpoznania i patrolowania granicy
w rejonie Puerto Pizarro.

W dniu 25 lipca dowddca eskadry wydat
rozkaz dowddcy Grupy Poéinocnej wystania
okretu w celu przechwycenia ekwadorskie-
go konwoju wiozacego zaopatrzenie do Pu-
erto Bolivar (prowincja El Oro). Do wyko-
nania tego zadania wyznaczony zostal
Almirante Villar.

Zgodnie z zapisami dziennika pokfado-
wego (wszystkie dane — godziny i daty, po-
chodzg z dziennika poktadowego Almiran-
te Villar z roku 1941, przechowywanego
w Bibliotece Centralnego Archiwum Ma-
rynarki Wojennej Peru). Almirante Villar
opuscit Puerto Pizarro 25 lipca o godz.
07.29 i z predkoscia 14 weztow skierowat
sie na pdinoc. O godz. 10.55 wszedl na wo-
dy Ekwadoru, w zwiazku z czym na pokia-
dzie ogloszono alarm bojowy. O godz.
11.03 zauwazono okret przechodzacy cie-
$ning Hambeli z potudnia na p6inoc. Silna
refrakcja (odbicie promieni sfonecznych)
utrudniata obserwacjg, do tego stopnia, ze
nie mozna bylo okre§li¢ ani typu ani przy-
naleznoSci pafstwowej jednostki, tym bar-
dziej, ze nie niosta ona zadnej bandery.
Almirante Villar zwigkszyt predko$¢ i pod-
szedl na odlegto$¢ okoto 6 000 m. Jednost-
ka, ktora zostala wowczas zidentyfikowana
jako ekwadorska, w obawie przed zniszcze-
niem rozpoczeta odwrét do cieSniny Ham-
beli. Okazalo si¢ potem, ze byla to ekwa-
dorska kanonierka Abdon Calderon
(zbud. 1884 r., wyp. 300 t, 150 KM, pred-

Almirante Guise w Callao w gali banderowej, 1934 rok.

kos¢ 8 wezlow, uzbrojenie 2 x 76 mm
i 2 x 20 mm, zaloga 60 ludzi) zmierzajaca
z Puerto Bolivar do Guayaquil. Po zauwa-
zeniu Villar, ktory zostat biednie rozpo-
znany jako Guise, kanonierka wykonata
zwrot o 180°, podniosta ekwadorska ban-
derg i rozpoczeta odwrdt w kierunku brze-
gu do ujscia rzeki Hambeli.

O godz. 11.19 Villar oddal wystrzat
ostrzegawczy, wykonujac zwrot tak by
mozna bylo uzy¢ calg artyleri¢ prawej bur-
ty, jednak przed zakoficzeniem tego ma-
newru otworzyt ogien z dziobowego i bur-
towego dziala kal. 102 mm. Jak wynika
z raportu dowddey Villar kmdr por. Fer-
nando Tudela Lavalle, przeciwnik odpo-
wiedzial ogniem dopiero o godz. 11.30,
jednak Ekwadorczycy utrzymuja, ze otwar-
li ogien rownoczesnie. Predko$¢ niszezycie-
la wynosita 20 weztow i w migdzyczasie
zdazyt on zblizy¢ si¢ juz do brzegu. W tym
miejscu gleboko$¢ byla nieznaczna, bo-
wiem lini¢ brzegowa stanowily nizinne roz-
lewiska rzeczne, co powodowato wysokie
prawdopodobienstwo wejscia na mielizng.
W tej sytuacji dowddca niszezyciela wyko-
nal zwrot o 90° w lewo, tak by odda¢ do
nieprzyjaciela pelng salwe burtowa. W tym
momencie peruwianscy sygnaliSci zauwa-
zyli trafienie w dzidb nieprzyjacielskiej jed-
nostki, ktdrej towarzyszyt ,,ogromny wy-
rzut klebow gestego czarnego dymu”. Z ra-
portu dowddcy Calderon wynika jednak,
ze najblizszy pocisk upadt w odlegtodci
20 m od jego okretu. Tak wigc najprawdo-
podobniej Peruwiafczycy zostali wprowa-
dzeni w blad przez wyrwany z dna it, tym
bardziej, ze glebokos¢ w tym miejscu byta
nieznaczna.

fot. Archivo Historico de Marina

A\
ey

OKRETY WOJENNE ® Nr 55 (5/2002)

17



OKRES MIEDZYWOJENNY

Almirante Guise, listopad 1934 roku. Poktad rufowy pokryty pt6éciennym tentem dla ochrony przed palacym stoficem.

Tymczasem Ekwadorczycy kontynuowali
ucieczke i Villar by uniknac wejscia na mie-
lizng musiat wykona¢ kolejny zwrot o 180°
tak nadal ostrzeliwaé nieprzyjaciela z lewej
burty. Gdy okret znajdowat si¢ na tym kur-

Raport o bitwie koto Hambeli, czgs¢ | (dokument dotad niepublikowany).

sie, peruwianscy sygnaliSci zauwazyli jeszcze
jedno ,trafienie” przeciwnika zanim zdazyt
si¢ on skryé w mangrowym lesie. Villarnadal
ostrzeliwal Calderon kierujac si¢ teraz wyso-
kim stupem czarnego dymu z komina okre-

Raport o bitwie koto Ha

zbiory Archivo Historico de Marina

fot. Archivo Historico de Marina

tu, ktory wyraznie wskazywal, ze nieprzyja-
ciel stara si¢ ujS¢ pogoni. O godz. 11.40 Tu-
dela Lavalle wydat rozkaz przerwania ognia,
bowiem cel nie byt az tak cenny by ryzyko-
wac wejscie na mielizng wiasnej jednostki.

mbeli, czes¢ 1l (dokument dotad niepublikowany).
zbiory Archivo Historico de Marina
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W czasie 20 minut starcia 4 dziala Villar wy-
strzelity 41 pociskow, a warto zauwazy¢, ze
pochodzily one jeszcze z partii przekazanej
przez Estonczykéw w 1933 roku.

Z okretu przekazano natychmiast mel-
dunek na Bolognesi, skad o 11.50 otrzyma-
no odpowiedZz — wraca¢ do Puerto Pizar-
ro, rozkaz ten wykonano niezwlocznie
i niszczyciel wkrotce zajal miejsce za kra-
zownikiem. Obie jednostki znajdowaly si¢
w rejonie Puerto Pizarro do godz. 15.00.

Sily morskie Peru drobiazgowo przeana-
lizowaly incydent z Calderon. W raporcie
dowddca Villar napisal: ,,Praca cafej zalogi
w czasie akcji byla wspaniala. Nasi dowod-
¢y, oficerowie 1 marynarze w czasie calego
boju dzialali z ogromnym entuzjazmem,
demonstrujac pod ogniem przeciwnika
swoj wysoki patriotyzm i dyscypling, precy-
zyjnie wykonujgc wszystkie otrzymane roz-
kazy. Jako dowddca okretu jestem szczesli-
wy, ze mialem pod swojg komenda tak
wspanialg zaloge”. W rzeczywistosci nicze-
go prawdziwie bohaterskiego w tym starciu
nie bylo, a poza tym nie wywart on Zadnego
wplywu na przebieg konfliktu. Rezultaty
potyczki mozna scharakteryzowac jako ,,ze-
rowe”. Zaden z przeciwnikow nie zostal na-
wet uszkodzony. Villar kontynuowal nor-
malnie swoje zadania, natomiast Calderon,
ktéry musial mocna forsowac swoje nieno-
we juz maszyny, sadzac z raportu jego do-
wodcy miat ,klopoty z kottami”, ktérym
przyszio pracowac pod zbyt duzym ci$nie-
niem. Po ,,bitwie” kanonierka poszta do re-
montu, na ktdry wydano zgodnie z danymi

Almirante Villar, listopad 1934 roku.

peruwianskiego wywiadu, kwote 9 985 su-
cre, czego jednak nie potwierdza strona
ekwadorska.

Cho¢ przebieg incydentu byl oczywisty,
to jednak w obozie przeciwnika otrzymat
catkowicie odmienng interpretacje. Wia-
$nie w ten sposob zaczeto formowaé ekwa-
dorska tradycje morska. Sens alternatyw-
nej, ekwadorskiej wersji wydarzef, szcze-
gbtowo opisanej w licznych pracach ekwa-
dorskich historykéw morskich sprowadza
si¢ do tego — twarda wymiana ognia do-
prowadzita do powaznych uszkodzen Vil-
lar, ktory zostat trafiony 25 pociskami.
Niszczyciel opuscit pole walki ostrzeliwany
przez Calderon na holu Almirante Grau i
Tennente Rodriguez. Rzecz tylko w tym,
ze w tym czasie Grau znajdowat si¢ w doku
w Callao, koficzac remont podwodnej cze-
$ci kadluba, natomiast Tennente Rodrigu-
ez od 7 lat znajdowat si¢ w Iquitos, spisa-
ny ze stanu floty, pelnigc funkcje barki pa-
liwowej w Amazonii. W uzupelnieniu nale-
zy dodac jeszcze fakt, ze wtasnie w tym cza-
sie Calderon zostal przezbrojony. Zdjeto
dziata systemu Breda, a w ich miejsce usta-
wiono systemu Krupp. Skoro dziata Calde-
ron mogly uzyska¢ w ciggu 20 minut 25 tra-
fiefi, to po co w takim razie ich wymiana?

No nie baczac na podobne dowody,
ekwadorska wersja okazala si¢ zaskakuja-
co zywotna, na tyle, ze nawet wiele dziesig-
cioleci po potyczce przeprawila si¢ przez
Atlantyk i trafita do prac historykéw mor-
skich Starego Swiata. Co wiecej, swego
czasu dzieki polskim publikacjom (jakim?

przyp. tlumacza), ochoczo przyjmujacym
na wiar¢ wlasnie ekwadorska wersje ,,nie-
réwnego boju”, w dwczesnym calym jesz-
cze Zwiazku Radzieckim wymyst o powaz-
nym uszkodzeniu Villar stal si¢ mgczacy
zagadka dla licznych rodzimych amatoréw
badaczy historii wiasnej floty, w konficu nie
tylko duma z najlepszych niszczycieli rosyj-
skiej floty carskiej, ale i elementarna logika
nie pozwalaly zaakceptowaé¢ podobnego
przebiegu starcia. W istocie, ekwadorski
punkt widzenia jako prawda historyczna
bedzie jeszcze nie raz pojawial si¢ w r6z-
nych wydawnictwach. Przy czym autorzy
niniejszej publikacji maja nadzieje, ze ich
staraniami wszystko w koficu wroci ,,na
swoje miejsce” i wszystkie niezbedne krop-
ki nad ,,i” beda w koncu postawione.

26 lipca Guise otrzymat rozkaz ostrzela-
nia Puerto Bolivar, ktore przeprowadzit
rankiem tego dnia. P6Zniej migdzy 30 lipca
a 18 wrzesnia Villar i Guise, razem z inny-
mi okrgtami eskadry kontynuowaly rozpo-
znanie i patrolowanie migdzy Talara, Sorri-
tos, Puerto Pizarro do brzegéw cie$niny
Hambeli, a nawet rejonu Puerto Bolivar
(W dniu 3 sierpnia). 29 wrze$nia Villar
otrzymal rozkaz powrotu do Callao, wobec
czego opuscit Puerto Pizarro, gdzie znajdo-
wat si¢ od 18 wrze$nia. (Daty na podstawie
dziennika pokladowego Villar z roku
1941). Okret osiggnat Callao 1 pazdzierni-
ka, dzief po powrocie Guise.

Ekwador przegral wojng, Peruwianczycy
mieli zdecydowang przewage tak na ladzie
jak i morzu. W rezultacie zamiast odzyska-

fot. Archivo Historico de Marina
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Wypis z dziennika okretowego z 25.07.1941 r., informacja o pracy maszyn,
cze$¢ | (dokument dotad niepublikowany).
zbiory Archivo Historico de Marina

nia spornych terendéw, na mocy traktatu
pokojowego z roku 1942 Ekwador utracit
176 km?.

Po przystapieniu Stanéw Zjednoczonych
do dziatah wojennych w czasie II wojny
Swiatowej w grudniu 1941 roku, Peru opo-
wiedzialo si¢ po stronie panstw alianckich
i wypowiedziato wojng panstwom Osi. Oba
niszczyciele, podobnie jak reszta floty zo-
staly zmobilizowane i rozpoczely patrole
bojowe w rejonie swego wybrzeza. Z po-
czatkiem 1942 podstawowe jednostki peru-
wianskiej marynarki wojennej zostaly prze-
rzucone na pdtnoc Peru. Ich bazami staly
si¢ Talara i Paita, za§ podstawowym zada-
niem bylo rozpoznanie i patrolowanie rejo-
nu z uwagi na znajdujaca si¢ tam jedyna
w Ameryce Potudniowej rafineri¢ naftowa
na wybrzezu Pacyfiku. Zaktad ten zaopatry-
wal w paliwo sojusznicze panstwa. W celu
efektywnego wykonania zadania caly rejon
zostal podzielony na 4 sektory patrolowa-
nia, w kazdym z nich operowal krazownik
lub niszczyciel z okretem podwodnym.

W chwila rozpoczecia dzialah bojowych
krazowniki i niszczyciele otrzymaly barwy
maskujace. Pierwsze zostaly pomalowane
na czarno, tak by ich sylwetka zupetnie nie
przypominala krazownika. Drugie zostaly
pomalowane w dwdch odcieniach szarosci,
w taki sposob, ze obserwatorom z daleka
wydawaly sic o wiele wigksze niz byly
W rzeczywistosci.

Wiypis z dziennika okretowego Villar z 25.07.1941 r., informacja o podsta-

wowych wydarzeniach, czes¢ | (dokument dotad niepublikowany).

Flota pod dow6dztwem kontradm. Hec-
tor Mercado dysponowala krazownikami
Grau i Bolognesi oraz niszczycielami Guise
i Villar, ktore dniem i noca znajdowaly si¢
w swoich sektorach. Swoje zadania jednost-
ki wypelialy bardzo aktywnie do roku
1944. Na szczeScie do tego czasu flota
otrzymata z USA 6 Scigaczy okretéw pod-
wodnych (dawne kutry typu ESGC, przeka-
zane Peru w latach 1943-1944), ktére byly
zdecydowanie bardziej przydatne do reali-
zacji zadaf patrolowych, przede wszystkim
z uwagi na nizsze koszty eksploatacyjne.

W roku 1948 Villar wraz z innymi jed-
nostkami rozpoczat letnia kampani¢ rej-
sem ¢wiczebnym. Byly to jednak juz ostat-
nie lata okretu. Kilka miesigcy pdzZniej
niszczyciel znalazt si¢ w centrum buntu,
ktéry wybuch z predkoscig pioruna w dniu
3 pazdziernika. Okret zostal opanowany
przez zbuntowana zaloge, jednak maryna-
rze z powodu braku umiejetnosci nie po-
trafili poradzi¢ sobie z sitownia, w ktdrej,
podobnie jak i chtodni, wyrzadzili jedynie
uszkodzenia. Poza tym Villar przetart si¢
o grunt i pogiat Sruby. Mimo, ze do czego
czasu niszczyciel byl juz w znacznym stop-
niu zuzyty, wydano rozkaz jego odbudowy,
w czasie ktorej 28 pazdziernika zostat jed-
nostka zostata odstawiona do rezerwy. Po
ukoficzeniu remontu w nastgpnym roku
okret powrocit do linii i ostatni raz wyszedt
w rejs szkoleniowy.

zbiory Archivo Historico de Marina

W koficu lipca 1952 roku zostala prze-
prowadzona powazna reorganizacja floty.
Krazowniki Almirante Grau i Coronel
Bolognesi zostaly odstawione do rezerwy,
za$§ Almirante Villar przekazany do dyspo-
zycji szkoly marynarki wojennej w charakte-
rze jednostki szkolne;j. Ostatecznie 15 wrze-
$nia 1954 roku, unieruchomiona i znajduja-
ca si¢ w zlym stanie jednostka zostala uzna-
na za zbedna i skre§lona ze stanu floty.

W odréznieniu od swego ,,brata” Guise
w styczniu 1945 roku zostal poddany prze-
gladowi i uznany za przydatny do dalszej
stuzby. W maju tego roku kolejna inspekcja
potwierdzita jego przydatno$¢. Tym nie
mniej z uwagi lata stuzby oraz zuzycie po-
szycia i wyposazenie maszynowni, w listo-
padzie 1947 roku jednostka zostata rozbro-
jona. Zdemontowano z niej nie tylko
uzbrojenie, ale i posiadajace jakakolwiek
warto$¢ wyposazenie. W maju 1949 roku
niszczyciel uznano za nieprzydatny do stuz-
by i wyrazono zgode na jego sprzedaz
w drodze przetargu. W rezultacie przetargu
prywatna firma nabyla kadlub za 225 tys.
Soli, a nastepnie przeholowata go na wyspe
San Lorenzo (w poblizu Callao), gdzie roz-
poczeto rozbiorke na ztom. Nie rozebrane
resztki okretu przez diugi czas znajdowaly
si¢ w stanie zatopionym w odlegto$ci 900
m na pofudnie od mola No 1 stacji mary-
narki wojennej. Estonski historyk Mati Yun
zartuje, ze by¢ moze dla nowych wtascicieli

20
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okret stal si¢ peruwianskim odpowiedni-
kiem naszych ,,miedzianych ztodziei”, kt6-
rzy demontuja wszystkie cenne metale ko-
lorowe, wyrzucajac pozostale jako nieprzy-
datne. Tak czy inaczej ostatnig data zwigza-
na z Guise byl rok 1959, gdy jego resztki zo-
staly wydobyte i odholowane przez holow-
nik Selendon na ztom. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Chronologiczny spis dowddcow okretow |

Kapitan Il Rangi Kingsbergen

9 czerwca 1914 r. — przemianowany na Kapitan | Rangi Mikfucho-Makfaj
12 grudnia 1917 r. — warunkowo przekazany flocie

d-ca N.J. Pawlinow (czerwiec-grudzien 1918)

18 grudnia 1918 r. — przemianowany na Spartak

d-ca kpt. morza (?) J. Paurman (grudzien 1918-styczen 1919)

2 stycznia 1919 r. — wszedt w skiad floty estonskiej

4 stycznia 1919 r. — Przemianowany na Wambola

czasowo pefnigcy obowigzki d-cy miczman (ppor ?) Valentin Grenz (styczen 1919)
d-ca st. It (por.) Tiido Kraus (styczen 1919-styczen 1921)

d-ca kpt. It (kpt.) Vassili Martson (styczen 1921-czerwiec 1922)

d-ca kpt. It (kpt.) Rudolf Borgmann (czerwiec 1922-styczen 1923)

d-ca kpt. Il rangi (kmdr ppor.) Vassili Martson (styczen 1923-marzec 1927)
d-ca kpt. Il rangi (kmdr por.) Rudolf Gildemann (marzec 1927-czerwiec 1933)
30 czerwca 1933 r. wszedf w skiad floty peruwianskiej jako Almirante Villar
d-ca kmdr por. Grimaldo Bravo Arenas (lipiec 1933-grudzien 1934)

d-ca kmdr por. Mariano Herndn Melgar Conde (styczen 1935-kwiecien 1937)
d-ca kmdr por. Adan Badhan Salazar (maj 1937-luty 1938)

d-ca kmdr por. Ernesto Gutiérrez Mirenghi (marzec 1938-kwiecien 1940)
d-ca kmdr por. m Fernando Tudela Lavalle (maj 1940-grudzien 1941)

d-ca kmdr por. Francisco Corrales Ayulo (styczen 1942-grudzien 1942)

d-ca kmdr por. Carlos S. Edwards Ugaz (styczen 1943-listopad 1943)

d-ca kmdr por. Guillermo Tirado Lambert (grudzien 1943-marzec 1945)
d-ca kmdr por. Alberto Zapatero Fernandez (kwiecien 1945-marzec 1946)
d-ca kmdr por. Alberto Sdnchez Carrion) (kwiecien 1946-marzec 1948)

d-ca kmdr por. Alberto Lopez Lopez (kwiecien 1948-grudzien 1948)

d-ca kmdr por. Carlos Granadino Mujica (styczen 1949-czerwiec 1949)

d-ca kmdr por. Enrique Leon de la Fuente (lipiec 1949-luty 1950)

d-ca kmdr por. Radl de la Puente Hugues (marzec 1950-maj 1951)

d-ca kmdr por. Juan Freundt Sparovich (czerwiec 1951-czerwiec 1952)

d-ca kmdr por. Julio Gonzales Castro (lipiec 1952-do czasu wycofania ze stuzby
15 wrzesnia 1954 r. — skreslony ze stanu floty

Awtroif

30 lipca 1917 r. — przekazany flocie

d-ca kpt. Il rangi (kmdr por.) Di Daragan (lipiec 1917-grudzien 1917)

d-ca ?. Alzenger (lipiec-listopad 1918)

czasowo petnigcy obowiazki d-cy W.A. Nikotajew (listopad-grudzien 1918)

d-ca kpt. Il rangi (mdr por.) Georg Weigelin (grudzien 1918-czerwiec 1919)

2 stycznia 1919 r. — wszedt w skiad floty estoriskiej

4 stycznia 1919 r. — przemianowany na Lennuk

d-ca st. It (por.) Artur Reinberg (lipiec-wrzesien 1919)

d-ca st. It (por.) Valentin Gren) (wrzesien, faktycznie listopad 1919 r.-czerwiec 1922)

d-ca kpt. It (kpt.) Tiido Kraus, pozniej T. Kore (lipiec 1922 styczen 1923)

d-ca kpt. Il rangi (kmdr por.) Rudolf Borgmann, pozniej R. Linnuste (styczen 1923-lipiec 1927)
d-ca kpt. Il rangi (kmdr ppor.) Andrei Erikson) (lipiec 1927-marzec 1928)

d-ca kpt. Il rangi (kmdr por.) R. Linnuste) (marzec 1928-wrzesien 1929)

d-ca kpt. Il rangi (kmdr por.) Vassili Martson, pozniej Valev Mere (wrzesien 1929-marzec 1932)
d-ca kpt. Il rangi (kmdr por.) Eustaatius Miido (marzec 1932-lipiec 1933)

30 czerwca 1933 r. wszedt w skiad floty peruwianskiej jako Almirante Guise

d-ca kmdr por. Federico Diaz Dulanto (lipiec 1933-styczen 1936)

czasowo petnigcy obowigzki d-cy kmdr. ppor. Pedro Mazuré Alcocer (luty-lipiec 1936)
d-ca kmdr por. Heriberto Maguifia Suero (lipiec-listopad 1936)

czasowo petnigcy obowigzki d-cy kmdr por. Guillermo Thornberry) (grudzien 1936)

d-ca kmdr por. Heriberto Maguifia Suero (styczen-listopad 1937)

d-ca kmdr por. Pedro Mazuré Alcocer (grudzien 1937-luty 1938)

d-ca kmdr por. Adan D. Badhan Salazar (marzec-pazdziernik 1938)

d-ca kmdr por. Guillermo Thornberry Quedas (listopad-grudzien 1938)

d-ca kmdr por. Grimaldo Bravo Arenas (styczen-kwiecien 1939)

d-ca kmdr por. Jorge Arbulil Gamarra (maj 1939-marzec 1941)

d-ca kmdr por. Victor . Carcelén (kwiecien 1941-styczen 1942)

d-ca kmdr por. Leonidas Rivadeneira (luty-sierpien 1942)

czasowo petnigcy obowiazki d-cy kmdr Aurelio Pedraza Fuller (wrzesien-pazdziernik 1942)
d-ca kmdr por. Carlos P Argumedo Morote (listopad 1942-marzec 1944)

d-ca kmdr por. Francisco Tudela Salmdn (marzec-sierpien 1944)

czasowo pefnigcy obowigzki d-cy kmdr ppor. Alejandro Martinez Claure (sierpien-pazdziernik 1944)
d-ca kmdr por. Fernando Sarmiento Calmet (pazdziernik 1944-marzec 1945)

maj 1949 r.-skreslenie ze stanu floty
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Poréwnanie stopni stosowanych w marynarce wojennej |

ESTONIA ROSJA (1911-1917) ZSRR PERU Polski odpowiednik
Admiratowie
— Gienieraf-admirat Admirat Flota SSSR — Admirat floty
(Admiral) Admirat Admirat Almirante Admirat
Viitseadmiral Wiceadmirat Wiceadmirat Vicealmirante Wiceadmirat
Kontradmiral Kontradmirat Kontradmirat Contralmirante Kontradmirat
Oficerowie sztahowi
Merevdekapten Kapitan | Ranga Kapitan | Ranga Capitan de Navio Komandor
Kaptenleitnant Kapitan Il Ranga Kapitan Il Ranga Capitan de Fragata Komandor porucznik
Kaptenmajor Starszyj lejtenant Kapitan Ill Ranga Capitan de Corbeta Komandor podporucznik
Oficerowie starsi
Vanemleitnant — Kapitan-lejtenant Teniente Primero Kapitan marynarki
Oficerowie miodsi
Leitnant Lejtenant Starszyj lejtenant Teniente Segundo Porucznik marynarki
Nooremleitnant Miczman Lejtenant Alférez de Fragata Podporucznik marynarki
Lipnik Korabielnyj Gardemarin Mtadszyj lejtienant Alférez de Corbeta Chorazy marynarki
Podoficerowie i marynarze
— Konduktor* — — —
Veebel Gfawnyj Korabielnyj, (Feldfebel) Gtawnyj Korabielnyj Maestre de Primera Clase Bosman sztabowy
Starszina Starszy bosman
Nooremveebel Starszyj Unteroficier Gtawnyj Starszina Oficial de Mar Bosman
de Primera Clase
Maat — Starszina | stati Cabo Primero Starszy mat
Nooremmat Mtadszyj Unteroficier Starszina Il stati Cabo Segundo Mat
— Matros | stati — — —
Vanemmadrus Matros Il stati Starszyj matros Marinero de Primera Clase Starszy marynarz
Madrus Matros Matros, Krasnoflotiec Marinero Marynarz

* Konduktor — wyodregbniona z korpusu podoficerskiego grupa, do ktorej naleZeli starsi bosmani, starsi podoficerowie maszynowi, artyle-
ryjsko -torpedowi, nawigacyjni i Zywnosciowi. Teoretycznie mogli by¢ oni po 25 latach stuzby mianowani na najnizszy stopien oficerski
(przyp. red. za Jozefem Wiestawem Dyskantem ,Cuszima 1905”, Wydawnictwo MON, Warszawa 1989)

Noor Junga, Morskoj Kadet Kursant Guardiamarina Elew, Kadet

BASZKIROW Leonid G. — absolwent Politechniki Lwowskiej z 1996 1., mgr o specjalnosci ,,Organizacja i zarzadzanie w sferze pro-
dukgji”, pracuje jako ekonomista-analityk w ZAO ,,PromGazAparat” (Kijow), zainteresowania: historia, grafika cyfrowa, literatura siecio-
wa. Mieszka i prauje w Kijowie (Ukraina).

VALDRE Andres — absolwent Helsinki University of Technology, mgr o specjalnoSci ,, Korozja materiatéow”, doktorant, obecnie pra-
cuje w laboratorium ,,Korozja materialéw chemicznych”. W roku 1995 staz w uniwersytecie we Fryburgu (Szwajcaria), a w latach 1995-
1996 na politechnice w Zurichu. Pracuje rowniez jako ttumacz, zna dobrze jezyk estonski, angielski i niemiecki. Zainteresowania: historia,
geologia, fotografika i modelarstwo. Mieszka i pracuje w Helsinkach (Finlandia).

MITIUCKOW Nikotaj W. — po demobilizacji z wojsk obrony powietrznej ZSRR (1989), ukonczy! politechnike w Izewsku na kierun-
ku ,,Budowa rakiet” (1994), kandydat nauk technicznych o specjalnosci ,,Eksperymentalna mechanika maszyn” (1997) oraz ,,Silniki ciepl-
ne statkdw powietrznych”. Aktualnie pracuje jako docent w katedrze ,,Sitownie cieplne” politechniki w Izewsku, przygotowuje prace kwa-
lifikacyjna (dr nauk technicznych) poswigecona zagadnieniom modelowania zdarzen historycznych. Pierwsze jego publikacje pochodzg z ro-
ku 1986, obecnie ma na swym koncie ponad 100 prac w prasie krajowej i zagranicznej, poSwieconych problemom modelowania proceséw
i zjawisk historycznych, a takze historii wojskowosci i marynarki wojennej. Mieszka i pracuje w Izewsku (Rosja).

RODRIGUEZ Asti John — kpt. marynarki wojennej Peru. Ukoniczyt Escuela Naval del Perou w 1986 1., nastepnie petnit stuzbe na réz-
nych okretach. W styczniu 2000 r. ukoniczyt Catholic University otrzymujac tytut Bakalarza Historii. Od 1997 wspdtpracownik Archivo Hi-
storico de Marina, gdzie kieruje Departamento de Difusion Dirreccion de Information de la Marina, jest takze redaktorem pisma ,,Revi-
sta de Marina”. Od roku 1999 jest redaktorem ,,Revista del Instituto de Estudios Historico Maritimos del Peru” oraz aktywnym czlonkiem
Komisji badan historycznych. pierwsze jego publikacje pochodza z roku 1985. Aktualnie posiada na swym koncie sporo publikacji o tema-
tyce okretowe; i historii morskiej na tamach ,,Revista de Marina” oraz gazety ,,El Comercio”. Mieszka i pracuje w Limie (Peru).
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Meéndez Naiiez w okresie walk z Rifenami.
fot. zbiory Jose Ramon Garcia Martinez
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Historia okretow
w walce z Marokanczykami

W dniu 27 lipca 1922 o godz. 15.00 na-
stapito uroczyste wodowanie krazownika
Blas de Lezo Analogiczna uroczysto$¢
z udzialem jego ,,blizniaka” miala miejsce
3 marca 1923 roku. Wedtug ocen dzienni-
karzy wzieto w niej udziat okoto 5 tys. ludzi
z roznych regionéw Galicji. Przyjechali oni
migdzy innymi specjalnymi pociggami z La
Coruna i Vigo. Po po$wigceniu kadtuba
przez duchownego i tradycyjnym rozbiciu
butelki szampana (w roli matki chrzestnej
wystapila zona generala-kapitana wojen-
nego departamentu), o godz. 15.30 okret
splynat na wode.

Poza tym w maju 1924 przypadat jubile-
usz 100 urodzin Méndez Nunez, wigc do-
wddztwo floty kierujac si¢ najlepszymi
wzorcami ,,socjalistycznego wspoizawod-
nictwa”, postanowilo odda¢ do stuzby kra-
zownik do stuzby doktadnie dla upamigt-
nienia w rocznicg. Tymczasem jednak to
wiadnie Blas de Lezo znajdowat si¢ w wiek-
szym stopniu gotowoéci od ,jubilata”.
W tej sytuacji specjalnym Krélewskim De-
kretem dokonano rzeczy bezprecedenso-
wej, a mianowicie zmieniono nazwy okre-
tow. W celu unikniecia watpliwosci we
wszystkich oficjalnych dokumentach wpro-
wadzono tylko ostateczne nazwy okretow,
tak jakby zostaly one przyjete od chwili po-
fozenia stepki. Dlatego tez jesli w jakim$

zrddle napotkamy fakt zwigzany z Blas de
Lezo datowany przed 1924 rokiem, to war-
to wiedzied, ze faktycznie dotyczyt on Mén-
dez Nifiezi odwrotnie.

Ceremonia przekazania Méndez Niiiez
nastapila zgodnie z planem. Pierwszym do-
wodca krazownika zostal kmdr don Luis
Cervera Jacome, ktory wstawit sie pdZniej
w czasie wojny domowej. Przekazanie za-
mawiajacemu ,,nowego” Blas de Lezo na-
stapilo 13 maja 1925 roku w El Ferrol. Na
dokumencie widnieja podpisy don Gonza-
lez Vial, przedstawiciela SECN oraz gene-
ral-kapitana don Emilio Enriquez, repre-
zentujacego interesy floty.

Pierwszym oficjalnym zadaniem, ktore
wykonal Blas de Lezo byl udzial latem te-
go roku wraz z niszczycielami Velascoi Al-
sedo w uroczystosci podniesienia bandery
wojennej na ,,blizniaku”.

W dniu 13 czerwca oba krazowniki we-
szly w sktad Eskadry Cwiczebnej, a na-
stepnie w zwiazku z sytuacjg polityczna,
mimo, ze ich zalogi nie posiadaly dosta-
tecznego zgrania w skiad Sit Morskich
Afryki Potnocnej (Fuerza Navales del
Norte de Africa).

W kwietniu 1925 roku armia Rifenow
przeszta do natarcia i dzialania bojowe
w pdnocnym Maroku przeniosly si¢ do
francuskiej strefy protektoratu. Armia
francuska, ktéra w czasie pokoju zdazyta
zapomniec cale swoje bojowe doswiadcze-
nie, mimo wyposazenia w najnowsze $rod-

ki techniki wojskowej wycofywata si¢ na ca-
tej linii. W tych okolicznosciach w poczat-
kach lata 1925 doszio do rozméw francu-
sko-hiszpanskich, ktére dotyczyly wspol-
nych dziatan przeciwko niepokornym Ka-
bylom. Dla obu krazownikéw oznaczato to
aktywny udzial w dziataniach blokadowych
i patrolowych, tak by uniemozliwi¢ prze-
rzut broni do Maroka oraz wspieraé
ogniem swych dzial operacje armii na nad-
morskim kierunku.

W dniu 8 wrze$nia rozpoczeta si¢ stynna
operacja desantowa w poblizu Sebadilla
w zatoce Alhucemas, w bezpoSredniej bli-
skosci stolicy Rifenéw Azdira. Ladowanie
12 tysigcznego hiszpafiskiego oddziatu sko-
ordynowane byto z francuskim natarciem
na Wergha i hiszpaiskim w rejonie Tetu-
anu. W operacji uczestniczyly 32 hiszpan-
skie i 18 francuskich okr¢tow, w tym okre-
ty liniowe Alfonso XIII, Jaime I i Paris.
W rzeczywistoSci w tej operacji wzigla
udziat cata niewielka flota Hiszpanii, w tym
krazowniki Reina Victoria Eugenia, Blas
de Lezo, Méndez Nunez i Extramadura.
Z powietrza dziatania zabezpieczaly wod-
nosamoloty z transportowca lotniczego
Dedalo.

Po wstepnym ostrzale z dzial duzych
okretdow do brzegu podeszly 3 ptaskoden-
ne barki, z ktérych po raz pierwszy w tego
rodzaju operacji, na brzeg wyszly czolgi.
Ogolem migdzy 8 a 12 wrze$nia wysadzono
12 tys. ludzi oraz 16 czolgéw. Nie napotka-
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no specjalnego oporu ze strony przeciwni-
ka, jednak Rifeni bronili si¢ dzielnie potra-
fiajac trafi¢ pociskiem z polowej armaty
w okret liniowy Alfonso XIII. Bohaterowie
naszego artykulu w czasie akcji nie odniesli
zadnych uszkodzen, podobnie jak w czasie
pOzniejszej nieco operacji u ujscia rzeki
Kert w poblizu Melilli. Do nastgpnego
starcia ogniowego doszio 19 wrze$nia
w poblizu Punta de los Frailes, na szczgécie
jednak krazowniki nie zostaly trafione.

Po tej operacji los niezawislego panstwa
marokanskiego byl juz przesadzony.
W maju nastgpnego roku 1926 nad rzeka
Kert wojska hiszpansko-francuskie okrazy-
ly podstawowe sily Rifen6w, ktore zlozyty
bron. W dokumentach z drugiej potowie
1926 — poczatku 1927 roku figuruje tylko
jeden krazownik Méndez Nufez. W paz-
dzierniku roku 1927 krazownik razem
z Reina Victoria Eugenia oraz okretem li-
niowym Alfonso XIII stanowil eskorte
krola Alfonso XIII w czasie jego wizyty
w hiszpanskiej strefie protektoratu. Poz-
niej Méndez Niifiez wszedt w sktad dywi-
zjonu krazownikéw z ktoérym uczestniczyt
w roznych éwiczeniach taktycznych na Mo-
rzu §rc’)dziemn)m i Biskajach.

W dniu 21 grudnia 1926 roku dowodz-
two Blas de Lezo objal kmdr don Gonzalo
de la Puerta y Diaz, ktérego nazwiskiem
zwigzane s3 najciekawsze karty historii
krazownika.

W dniu 22 grudnia 1926 roku 16dz lata-
jaca Dornier ,,Wall” o nazwie ,,Plus Ultra”
dowodzony przez mjr Ramona Franco
(w sktad zatogi wchodzit rowniez kpt. Ruis
de Alda i mechanicy Duran i Rada) wy-
startowal w Palos de Moguer i z miedzyla-
dowaniami, przebywajac w powietrzu 58
godz. 14 minut i pokonujac trase
10 120 km wyladowal w Buenos Aires. Ten
przelot podnidst miedzynarodowy prestiz

Hiszpanii, a w zabezpieczeniu jego trasy
uczestniczyt krazownik Blas de Lezo i nisz-
czyciel Alsedo. Na odcinku Dakar-Fernan-
do de Noronho krazownik zabezpieczat
lotnikéw w paliwo i niezbedne materialy,
a takze utrzymywat taczno$¢ radiowa z sa-
molotem.

W dniu 20 stycznia 1927 doszio w Chi-
nach do kolejnego miedzynarodowego
kryzysu. W Kantonie doszlto do potgznych
pogromdw antykomunistycznych sprowo-
kowanych przez rzad Czang Kai-Szeka,
w czasie ktorych zgineli rdwniez cudzo-
ziemcy. W tej sytuacji sity migedzynarodo-
we uznaly za niezbednag interwencje
w Chinach.

W dniu 25 stycznia 1927 Blas de Lezo
wyszedl z Kadyksu i wzigt kurs na Szan-
ghaj. Po drodze okret odwiedzit Port Said
(28 stycznia), Aden (6 lutego), Colombo
(13 lutego) i Singapur (20 lutego). w dniu
28 lutego krazownik przybyt do Szanghaju.
Tam jednostka weszta w skiad sit miedzy-
narodowych dowodzonych przez brytyj-
skiego admirata Reginald Tywhitt i otrzy-
mala za zadanie ochron¢ intereséw w za-
chodnim sektorze. W dniu 15 marca kra-
zownik wysadzit desant w sile plutonu i do
20 sierpnia wypelniat swoje obowiazki. Mi-
sja zostala wysoko oceniona przez §wiato-
wa pras¢ — za ,.honorowe postgpowanie
we wspOlnym interesie”.

Zatoga krazownika otrzymatla jednak
cios z zupelnie nieoczekiwanej strony, bo-
wiem na okrecie wybuchta epidemia pa-
ciorkowcow. W tej sytuacji trzeba bylo
przerwac misj¢ i skierowaé Blas de Lezo do
portu Tsingtao, gdzie przeprowadzono
oczyszczenie i dezynfekcje jednostki. W tej
operacji szczegdlng role odegrat kpt. lek.
don Pedro Luis Sicre, ktory potrafit w re-
kordowo krétkim czasie wzia¢ epidemie
pod kontrolg, tak ze juz 24 wrze$nia kra-
zownik mogt obra¢ powrotny kurs na Hisz-
panie. Po drodze w poczatkach pazdzierni-

Dzialo desantowe Armstronga kal. 76,2 mm stanowigce wyposazenie obu krazownikéw. To jest ekspo-

natem Muzeum Morskiego w Kartagenie.

fot. Alejandro Anca Alamillo

*

ka Blas de Lezo odwiedzit Manile, gdzie
byt pierwszym hiszpanskim okr¢tem od
czasu kleski w roku 1898. Wydarzenie to
zostalo nawet upamig¢tnione wydaniem
specjalnego, okolicznosciowego znaczka
pocztowego.

Kontynuujac rejs jednostka odwiedzita
w odwrotnej kolejnosci Singapur, Colom-
bo, Aden by 16 listopada wej$¢ do Port Sa-
id. W dniu 24 listopada krazownik osiagnat
Kartagene, gdzie przygotowano specjalng
uroczysto$¢ powitalng. W nagrode za roz-
stawienie imienia Hiszpanii na arenie mig-
dzynarodowej dowddca okretu Gonzalo
de la Puerta y Diaz otrzymal awans na sto-
pien kontradmirala i nowe wyzsze stanowi-
sko stuzbowe. Sam okrgt uhonorowano
w lipcu 1928 bojowa flaga, ktora wreczyta
w San Sebastian delegacja Guipuzcua
w obecnosci infantek Beatrix i Cristiny.

Losy obu ,bliZzniakéw” ponownie si¢
spotkaly, bowiem Blas de Lezo wszedt
w skiad dywizjonu krazownikéw i od tej
pory jednostki wspolnie uczestniczyly
w manewrach i ¢wiczeniach floty gtéwnie
w rejonie Kartageny i Wysp Balearskich.

W 1930 Méndez Niifiez odszedt do San-
tander, gdzie mial wita¢ wracajacego z wi-
zyty w Wielkiej Brytanii monarchy.

Dla Blas de Lezo rok 1931 wigzat si¢
z dwoma wydarzeniami, a mianowicie po
pierwsze stanowisko dowddcy objal kmdr
Camilo Molins Carreras (okazal si¢ by¢
ostatnim, ktory petnit t¢ funkcje), a po dru-
gie okret skierowano na kapitalny remont
w zaktadach Echevarrieta w Kadyksie. Po
dtugotrwalym ptywaniu w tropikalnych wo-
dach niezbedny byl remont kadiuba. Poza
tym artyleria gléwnego kalibru otrzymata
catkowicie elektryczne zasilanie, zamonto-
wano namiernik oraz urzadzenia do kiero-
wania ogniem firmy , Hazemeyer”. Plano-
wano réwniez dokonanie drobnych zmian
w sifowni, ktore mialy obnizy¢ koszty bie-
zacej eksploatacji, na ktdre nie wystarczylo
juz Srodkéw finansowych.

W lipcu nastepnego roku flota hiszpan-
ska miata przeprowadzi¢ wielkie manewry
u wybrzezy Galicji. W zalozeniach sily po-
dzielono na dwie grupy. ,,Czerwoni” mieli
za zadanie atakowac wybrzeze przeciwnika
by wysadzi¢ desant u ujscia jednej z galicyj-
skich rzek. ,,Niebiescy” mieli nie dopusci¢
do urzeczywistnienia tego zamiaru. Pod
flaga czerwong dziataly krazowniki Blas de
Lezo i Méndez Nifiez oraz niszczyciele
Sanchez Barcaiztegui i Lepanto, pod nie-
bieska krazowniki Libertad, Miguel de Ce-
rvantes i Almirante Cervera oraz niszczy-
ciele Churruca i Alcala Galiano.

W dniu 11 lipca 1932 dowddca ,,czerwo-
nych” poprowadzit swoje jednostki w kie-
runku Finisterre, gdzie zajely one pozycje
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w cie$ninie mi¢dzy Centolo a przyladkiem
Nave.

Nagle okoto godz. 14.00 na Blas de Le-
zo0 zaobserwowano silne uderzenie. Kmdr
Molins wydat natychmiast rozkaz przepro-
wadzenia ogledzin prawej i lewej burty,

Przyladek Finisterre — miejsce zatonigcia Blas de Lezo.
zbiory Alejandro Anca Alamillo

Ostatnie minuty zycia krazownika Blas de Lezo. Trwa ratowanie zatogi. Na drugim planie blizniaczy Mendez Nunez i niszczyciel Sanchez Barcdiztegui. '

a grupy awaryjne przygotowaly si¢ do dzia-
tania. Po kilku minuta dowddca otrzymat
raport, ze woda zalewa kottowni¢ , A’
w ktorej trzeba bylo wygasi¢ kotly, co spo-
wodowalo, ze okret utracil czg$¢ pary,
a tym samym i mozliwo$ci manewrdw.
Cho¢ Molins wydat rozkaz roz-
palenia kotiéw opalanych we-
glem w tylnych przedzialach, to
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jednak los krazownika wydawat
si¢ by¢ przesadzony. W celu
uniknigcia zbednych ofiar,
wszyscy nie uczestniczacy w ak-
¢ji ratowniczej otrzymali zajecia
miejsca w szalupach. Grupy
awaryjne mialy rowniez by¢ go-
towe do opuszczenia pokladu
na pierwszy rozkaz. Szybko
przerzucono hol z Sanchez
Barcdiztegui, ktory jednak pekt
i krazownik nadal swobodnie
kotysat si¢ na falach, pograzajac
si¢ dziobem. Okofo godz. 15.00

7
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rybacki trawler oraz okret pod-
wodny B-3 jeszcze raz podjely
probe wziecia jednostki na hol,
jednak i ta proba zakoficzyla si¢
niepowodzeniem.

O godz. 19.45 na wszystkie
stanowiska wydano rozkaz ze-
brania si¢ zatogi na gérnym po-
ktadzie i rozpoczgto ewakuacie.
— Zgodnie z najlepszymi tradycja-
mi hiszpafiskiej marynarki wo-
jennej kmdr Camilo Molins

fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

Carreras jako ostatni opuscit tonacy kra-
zownik, ktéry zatonal o godz. 20.25
w punkcie o wspoélrzednych 42°49°’N
19°13,4'W.

Niemal natychmiast wszystkie znajduja-
ce si¢ w rejonie tragedii okrety otrzymaty
rozkaz Ministra marynarki wojennej by
sprawdzi¢ miejsce zatonigcia kragzownika
pod katem mozliwosci jego ewentualnego
wydobycia. Opinia specjalistow w tej mie-
rze byta nie zachecajgca. Krazownik zato-
nat na giebokosci 60-70 m, co wykluczato
mozliwos¢ jego wydobycia wiasnymi sitami
Hiszpanéw. Podniesienie jednostki wyma-
galo zawarcia kontraktu z wyspecjalizowa-
ng zagraniczng firma, co powodowato, ze
koszt powrotu jednostki do stuzby byt bar-
dzo znaczny.

Prasa brukowa wylata morze btota na
glowe dowddcey Blas de Lezo oraz kierow-
nictwa ¢wiczen. Dla obrony honoru mun-
duru postanowiono powota¢ trybunal
wojskowy, rezultaty pracy ktorego, o ile
tylko pozwalala na to tajemnica wojsko-
wa, mialy zosta¢ ogloszone w Srodkach
masowego przekazu. Tymczasem do czasu
zakoficzenia dochodzenia rejon Centolo
o szeroko$ci 360 m zamknigto dla jedno-
stek o zanurzeniu wigkszym niz 12 m.
Ostatecznie okazalo si¢, ze przyczyna za-
tonigcia krazownika sa dwie podwodne
skaly nieoznaczone na zadnej mapie mor-
skiej. Przy niskiej wodzie skaly znajdowa-
ly si¢ zaledwie 5 metrdw ponizej poziomu
morza. Blas de Lezo wszed! rownoczes$nie

26

Nr 55 (5/2002) * OKRETY WOJENNE



OKRES MIEDZYWOJENNY ™

na obie skaly, przebijajac dno na odcinku
ponad 10 metrow.

W rezultacie dochodzenia uznano, ze
zatoniecie spowodowane bylo przyczyng
losowa i wyrokiem z dnia 1 marca 1933
wszystkich oskarzonych uwolniono od winy.

Z innych wydarzen poprzedzajacych wy-
buch wojny domowej w Hiszpanii, nalezy
wspomnie¢ jedynie udzial Méndez Nifez
w wystawach marynarki wojennej: w kwiet-
niu 1935 w Kartagenie i w sierpniu tego ro-
ku w Kadyksie.

Poczatek roku 1936 w Hiszpanii dat si¢
zaobserwowac jako okres przygotowan do
wojskowego buntu, ktorego celem bylo
obalenie rzadu republikafiskiego. Jednym
z krokéw w tym kierunku byly przeprowa-
dzone w maju duze manewry marynarki
wojennej. W czasie ich przeprowadzenia
pod komenda szefa gléwnego sztabu mor-
skiego Francisco Javier de Salas Gonzales
znalazly si¢ okret liniowy Jaime I, krazow-
nik Méndez Niifiez (d-ca kmdr por. Trini-
dad Matres Garcia) oraz I Flotylla Niszczy-
cieli: Almirante Valdés (flagowy), Sanchez
Barcaiztegui, Almirante Ferrandiz i Jose
Luiz Diez. W sktad eskadry ,,przeciwne;j”
dowodzonej przez wiceadm. Miguel de
Mier del Rio wchodzily krazowniki Liber-
tad, Miguel de Cervantes, Almirante Ce-
rvera, 11 Flotylla Niszczycieli: Churruca
(flagowy), Alcala Galiano, Lepantoi Almi-
rante Antequera oraz wszystkie okrety
podwodne.

Grupa wiceadm. Mier w dniach 4- 9 ma-
ja bazowata w Las Palmas de Gran Cana-
ria, a grupa Salas do 11 maja w Santa Cruz
de Teneriffe. W czasie manewrow dowddz-
two eskadry spotkato si¢ z gen. Franco
i skonkretyzowalo olany buntu w marynar-
ce wojennej. Po zakoficzeniu manewrow
okret liniowy i krazowniki odeszly na pot-
noc, gdzie mialy przeprowadzic strzelania,
za$ niszczyciele i okrety podwodne do Kar-
tageny.

Rozkaz ten nie dotyczyl jednak Méndez
Niifiez, ktory otrzymat inne zadanie. Kra-
zownik miat przej$¢ na wody Zatoki Gwi-
nejskiej w celu jak to okreslit urzedowy
dokument ,,potwierdzenia obecnosci
Hiszpanii na tych wodach”. Podobne za-
danie w przededniu buntu wygladato co
najmniej dziwnie. Tak wydawac si¢ mogto
jedynie na pierwszy rzut oka, bowiem
wsrod zatogi Méndez Niiez jak na zad-
nym innym hiszpafskim okrecie silne byty
wplywy marksistowskich agitatorow. Mig-
dzy cztonkami zalogi szczegdlnie wyrdz-
nial si¢ III mechanik Eugenio Rodriguez
Sierra, przeniesiony z niszczyciela Sdnchez
Barcdiztegui.

Okret opuscil Wyspy Kanaryjskie okofo
10 maja by przyby¢ do Santa Isabel (Gwi-
nea Hiszpanska) 25 czerwca. Czas przymu-
sowej bezczynnosci w zamorskich kolo-
niach komitet okrgtowy wykorzystat z po-
wodzeniem na propagande wsrdd zalogi
i tubylcow. Miejscowym murzynom idee
Marksa i Lenina przypadly do serca. W tej
sytuacji lokalny general gubernator zadat
szybkiego opuszczenia kolonii przez ,,bun-
towniczy” krazownik.

Poczatek buntu w Hiszpanii aktywisci
komitetu okrgtowego przyjeli z nieskrywa-
nym oburzeniem, co dla dowodcy krazow-
nika byto wygodnym pretekstem do rozpo-
czecia represji. Kmdr por. Matres wprowa-
dzit szereg sankcji przeciwko aktywistom
komitetu, szczegdlnie palaczom, a nawet
rozkazal wszcza¢ przeciw nim proces sado-
wy. Trzeba uczciwie powiedzieé, ze choé
zaloga generalnie zachowato formalng lo-
jalnos¢ wobec dowddcy i pozory dyscypli-
ny, to jednak podobne ostre dzialania nie
wywotlaly wirod niej szczegdlnego entuzja-
zmu. Faktyczna wtadza na okrecie od daw-
na juz znajdowata si¢ w rekach komitetu
okretowego. I to komitet taczyt si¢ droga
radiowa z wladzami, do ktdrych kierowat
liczne zapytania i w odpowiedzi otrzymy-
wal instrukcje. W tej sytuacji najlepszym
wariantem dziatania bylo oczekiwanie.

W dniu 21 lipca otrzymano dtugo ocze-
kiwany rozkaz Ministerstwa Marynarki
Wojennej przejscia do Dakaru, gdzie do-
wddca mial otrzymac szczegdtowa instruk-
cj¢ powrotu do Hiszpanii. 23 lipca krazow-
nik opuscit Santa Isabel i 25 wszedt do La-
gos. Tam przeprowadzono bunkrowanie
wegla i 28 jednostka byta znéw w morzu by
2 sierpnia wejs¢ do Freetown.

Weczesniej, gdy krazownik znajdowat sie
jeszcze w Santa Isabel, komitet okretowy
poprosit droga radiowa o instrukcje na
czas powrotu. Otrzymana odpowiedZ byta
krétka ,,UMRA — by¢ w gotowosci” —
i rzeczywiscie frankiSci mieli daleko idace
plany dotyczace okretu. Dowodztwo w Ka-
dyksie opracowalo specjalng instrukcje dla
kmdr por Matres dotyczaca przylaczenia
si¢ Méndez Niifiez do nacjonalistow. Kra-
zownik miat zawina¢ do Las Palmas. Row-
nocze$nie dowodztwo tej bazy morskiej
mialo przygotowac ,,spotkanie”. Wystany
jeszcze 29 lipca radiogram do dowodcy ka-
nonierki Canlejas (stojacej na kotwicy
w Las Palmas) nakazywal ,nawiazanie
mozliwie szybkiego kontaktu z dowodca
krazownika z zachowaniem pelnej tajem-
nicy”, a nastgpnie porozumienie si¢ z Ka-
dyksem. Dla zachowania tajemnicy propo-
nowano miedzy innymi korzystanie z por-
tugalskiego kabla telegraficznego, taczace-
go metropoli¢ z koloniami.

Problem polegat jednak na tym, ze in-
formacje przekaza¢ mozna bylo jedynie
w trakcie osobistego spotkania. Wierni ra-
dom ,,wujcia Lenina” o tym, ze w przypad-
ku rewolucji w pierwszej kolejnosci nalezy
opanowa¢ poczte, telefon i telegraf, akty-
wisci komitetu okrgtowego szczegblng wa-
ge przywigzywali wplywom wsrdd radiote-
legrafistow i szyfrantow. Tak wiec nawet
w przypadku przekazu instrukcji droga ra-
diowa w zaszyfrowanej formie komitet
znalyby jej tre$¢, co moglo by jedynie spro-
wokowac podjecie ,.krokéw odwetowych”
z jego strony. Do$wiadczenie rewolucji
w Rosji uczylo, ze kroki te mogly by¢ bar-
dzo krwawe.

Dowddztwo w Kadyksie przeliczylo sie
w swych rachubach, w rezultacie czego
utracito kontrole nad krazownikiem. Za-
miast bowiem kontaktowac si¢ osobiscie
z kmdr por Matres , rozpoczgto wysytanie
instrukcji réznymi drogami, majac nadzie-
je, ze ktoras z nich dotrze do rak dowddcey
Méndez Nufiez.

Rankiem tego dnia, gdy krazownik przy-
byt do Freetown na jego poktadzie pojawit
si¢ petnomocnik Stuzby Zaopatrzenia We-
glowego, ktory gtoSno zakomunikowat do-
wddcy, ze na brzegu oczekuje go poufny te-
legram z Las Palmas (a wszyscy wiedzieli,
ze to miasto bylo twierdza frankistow) kto-
1y zostanie doreczony bezpoSrednio do je-
go rak. W miescie Matres rzeczywiscie
otrzymat telegram z Kadyksu w ktorym in-
formowano o sytuacji na potwyspie i pole-
cano kierowac si¢ do Las Palmas. Matres
zachowal te informacje w tajemnicy i 3
sierpnia krazownik wyszedl do Dakaru.
Jednak tajemnica byla pozorna, bowiem
plany buntownikdédw od dawna byly znane
w Ministerstwie Marynarki Wojenne;.
Z tej przyczyny gdy Méndez Niifiez 5 sierp-
nia osiagnat Dakar, czekal tam na niego
rozkaz Ministerstwa by powrdcil do Fer-
nando Po w celu uzupelnienia mazutu, we-
gla i innych zapaséw tak by mozliwe byl
bezposredni powr6t do Hiszpanii bez ko-
niecznosci postoju na Wyspach Kanaryj-
skich. Bunt niedawno dopiero si¢ rozpo-
czal i trzeba bylo poczekaé na ostateczne
wyjasnienie si¢ sytuacji na Kanarach w Ta-
rifie, Ceucie i Melilli (wtadze w Madrycie
nie wiedzialy czy s one wierne rzadowi czy
buntownikom). Rozkaz ten stat si¢ szybko
znany calej zatodze okretu, co postawilo
dowddee w sytuacji bez wyjécia, bo jego
niewykonanie oznaczalo, ze moze zosta
aresztowany przez komitet okrgtowy.

7 sierpnia Méndez Niifiez wszedt na wo-
dy Zatoki Gwinejskiej, a 11 osiagnat Santa
Isabel. W tym czasie na pokladzie przepro-
wadzono demokratyczne wybory nowego
dowodztwa. Dodatkowo legitymizowal to
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Radziecki doradca na Méndez Ndiiez kpt. It (p6z-
niej kpt. Il rangi) N.N. Bykow, 1937 rok.
fot. ,Leningradcy w Ispanii”

fakt, ze kmdr por. Matres zachorowatl na
malari¢. W dniu 28 sierpnia w Santa Isabel
stary dowddca oficjalnie zdat komende
krazownika i generatowi gubernatorowi
przedstawiono nowe dowddztwo okretu:
Méndez Niiiez dowodzit por. Angel Bona,
starszym oficerem i rdwnocze$nie szefem
maszyn zostal III mechanik Eugenio Ro-
driguez Sierra, za$§ stanowisko gléwnego
nawigatora objal chorazy Guarch Rojano.

30 sierpnia wykonujac rozkaz Minister-
stwa Marynarki Wojennej krazownik wyru-
szyl w droge powrotna do Hiszpanii. Z po-
stojem w Lagos, Méndez Niifiez osiagnat 9
wrzesnia Dakar. Tam wszyscy ci, ktdrzy nie
zgadzali si¢ z polityka rzadu, a wiec i komi-
tetu okrgtowego dostali ostatniag szanse¢
zejScia na brzeg. 12 wrze$nia krazownik
ponownie znalazl si¢ na morzu, a 21 w wy-
znaczonym punkcie spotkal si¢ z niszczy-
cielem Alcala Galiano, ktory bez klopotu
przeprowadzil jednostke przez CieSnine
Gibraltarska do Malagi, gdzie akurat gtow-
ne sily floty republikanskiej przygotowywa-
ly si¢ do wyjscia w stynny ,Pdinocny
marsz”.

Oto jak opisuje spotkanie, jego naoczny
obserwator N.G. Kuzniecow: ,,W czasie
postoju w Maladze do portu wszedl by
przylaczy¢ si¢ do floty republikariskiej krg-
zownik Méndez Nunez... Zaloga kraZzow-
nika postanowifa przebi¢ si¢ na Morze
Srédziemne i walczy¢ po stronie rzadu re-
publikariskiego. Glosne ,,Vive la Republi-
ca” na wszystkich okretach bylo nagroda
dla dzielnej zalogi. Przylaczenie si¢ krg-

Zownika podniosio duch bojowy zalog
okretow wychodzacych wykonaé zadanie
na potnocy”.

W tym samym dniu Méndez Niifiez wy-
szedt do Kartageny, ktorg osiagnal 23
wrzesnia. Po kilku dniach nowym dowddca
krazownika wyznaczony zostal por. Pedro
Prado Mendizabal.

Flota republikanska cierpiata na chro-
niczny brak oficeréw i dlatego nierzadko
okretami, nawet pierwszej rangi, dowodzi-
li porucznicy czy chorazowie. Rozkazami
Ministerstwa nadawano im kolejne i nie
tylko stopnie wojskowe, ale to nie rozwia-
zywalo rzeczywistego problemu, po prostu
nowi dowoddcy nie posiadali niezbednego
doSwiadczenia. W tej zlozonej sytuacji
wielka pomoc republikafiskiemu dowodz-
twu udzielit Zwigzek Radziecki, kierujac
licznych do$wiadczonych oficeréw na sta-
nowiska ,,doradcéw” hiszpanskich dowdd-
codw. Juz w listopadzie 1936 doradca na
Meéndez Nifiez zostal kpt-1t (pol. kpt.) LN.
Bykow, dawny oficer artylerzysta z okretu
liniowego Marat. Jego doSwiadczenie oka-
zalo si¢ nieocenionym dla podniesienia po-
ziomu wyszkolenia bojowego zatogi kra-
zownika, szczegblnie w poczatkowym
okresie wojny.

Poczatkowe operacje
wojny domowej

Przejscie republikanskiej floty na p6inoc
byto jednym z najwickszych biedow strate-
gicznych republikafskiego dowddztwa.
Nie rozwigzato to probleméw Asturii,
ograniczajac si¢ jedynie do ostrzatu pozycji
frankistow. Tym bardziej, ze sytuacja wy-
magala zorganizowania ochrony transpor-
tow wojskowych z ZSRR. Dlatego juz 13
pazdziernika rozpoczgto operacje powrotu
floty na Morze Srédziemne.

Pozostajace w Kartagenie Méndez
Nunez, Churruca, Sanchez Barcaiztegui
i Alcala Galiano otrzymaly rozkaz zabez-
pieczenia przejscia sit gtownych przez Cie-
$nin¢ Gibraltarska, a nastgpnie przytacze-
nie si¢ do nich w wyznaczonym punkcie. 18
pazdziernika okrety znalazty si¢ w Ciesni-
nie, skad przekazywaly eskadrze aktualne
informacje operacyjne o panujacej sytuacji.
Zdaniem wielu przyczynito si¢ to do powo-
dzenia calej operaciji.

Sytuacja w dzialaniach na liniach komu-
nikacyjnych na Morzu Srodziemnym zale-
zala od aktywnosci i rzutkoSci zwalczaja-
cych si¢ stron. Podstawowym zajgciem
Meéndez Nufez w tym okresie bylo pozo-
stawanie w gotowosci, tak by na pierwszy
rozkaz moc wyjs¢ w morze dla wsparcia sit
republikanskich. Do kofica listopada utrzy-
mala si¢ takie patowe potozenie. Wszystko

zmienifo si¢ 22 listopada. W tym dniu
gtowne sity republikanskie na czele z okre-
tem liniowym Jaime I wyszly na zewnetrz-
ng rede Kartageny. Okolo godz. 09.50 wlo-
ski okret podwodny Torricelli odpalit z od-
legiosci 1 000 m dwie torpedy do krazowni-
ka Miguel de Cervantes. Torpedy osiagne-
ty cel wybuchajac na Srédokreciu w rejonie
kominéw. W rezultacie ataku zostaly zato-
pione przedzial maszynowni oraz kottow-
nia No 3. Krazownik skierowano do re-
montu. Problem polegal jednak na tym, ze
baza w Kartagenie nie byla przygotowana
do remontu tak duzych jednostek, trzeba
byto przebudowa¢ dok, brakowato nie-
zbgdnych materiatow. W zwiazku z tym ni-
kogo nie dziwi, ze doS¢ elementarne
w konicu uszkodzenia usuwano cate 1,5 ro-
ku (do 11 kwietnia 1938 r.). W okresie li-
stopada — grudnia wloskie okrety pod-
wodne jeszcze nie raz atakowaly republi-
kanskie jednostki, $wiadczy¢ o tym moze
znaleziona na brzegu w dniu 24 grudnia
wloska torpeda oraz inna wylowiona przez
rybakdw. Prawdopodobnie jednym z celow
takich atakow byt takze Méndez Niifiez,
ale na szczeScie torpedy nie dosiegly celu.

Eksplozja na Miguel de Cervantes mia-
ta réwniez inne daleko idace konsekwencje
— Méndez Niiez zostal okrgtem pierw-
szej linii. Na potwierdzenie tego okret
1 grudnia przylaczyt si¢ do gtéwnych sit flo-
ty w Barcelonie. Kilka dni p6Zniej prze-
szedt do Valencii, gdzie w odwiedzit go bry-
tyjski admirat.

W rezultacie szczegdtowego Sledztwa
z udzialem radzieckich specjalistow udalo
ustali¢ si¢, ze do uszkodzenia Miguel de
Cervantes uzyto torped wloskiej produkgji.
FrankiSci w tym czasie nie dysponowali
okretami podwodnymi, wszystko wskazy-
walo wigc na wloska dywersje. W dniu 19
grudnia republikanskie dowddztwo posta-
nowito przeprowadzi¢ ,,akcj¢ odwetowa”,
ustalajac dzieki pracy rozpoznania miejsce
dyslokacji wtoskich okretow podwodnych.
W tym dniu o godz. 16.30 rede Barcelony
opuscit Méndez Niifiez wraz z niszczyciela-
mi Gravina i Sdnchez Barcdiztegui. W rej-
sie eskadry uczestniczyl jako przedstawi-
ciel gléwnego sztabu morskiego, kierujace-
go operacja radziecki doradca morski Ki-
ritfo. Jednostki skierowaly si¢ do wyspy
Majorka, gdzie wg danych rozpoznania
w porcie Soller mialy znajdowaé sie wlo-
skie okrety podwodne dziatajace u wybrze-
zy Hiszpanii. Podchodzac do portu okofo
godz. 22.30 Sdnchez Barcdiztegui wystrze-
lit w jego kierunku 26 pociskéw. Krazow-
nik z drugim niszczycielem pozostawal
w dozorze, ubezpieczajac przed niespo-
dziankami od strony morza (gdzie§ w po-
blizu znajdowaly si¢ bowiem 3 krazowniki

28

Nr 55 (5/2002) * OKRETY WOJENNE



OKRES MIEDZYWOJENNY ™

frankistow). O ile nie liczy¢, Ze ostrzat spo-
wodowat co najwyzej szkody moralne, to
operacja zakonczyla si¢ powodzeniem. 20
grudnia Méndez Niifiez wszedt do Tarra-
gony, Sanchez Barcdiztegui skierowal si¢
do Barcelony a Gravina do Rosas.

Pierwsza operacja krazownika w nowym
1937 roku bylo eskortowanie w dniach 8-12
stycznia statku handlowego Tramontana.
Do wykonania tego zadania zaangazowano
praktycznie niemal catg flote republikan-
ska: krazowniki Libertad, Méndez Niifiez
oraz niszczyciele Almirante Antequera,
Alcala Galiano, Lepanto, Sanchez Barcdiz-
tegui, Almirante Valdési Gravina.(rozkazy
floty nr 23, 24, 25). Wszystko to wyjasni¢
mozna bylo bardzo prosto — na poktadzie
Tramontana znajdowal si¢ fadunek zlota
— 315 skrzynek kazda o wadze 65,5 kg.
Flota bezpiecznie przeprowadzita transpor-
towiec z Kartageny do Barcelony i dalej do
Marsylii. Niestety operacja ta stata si¢ po-
wodem kolejnej szumnej kampanii w pro-
faszystowskiej prasie, ktdra starala si¢ zdys-
kredytowa¢ republikanskie wtadze jako
grabiezcéw narodowego majatku.

W poczatkach 1937 frankiSci rozpoczeli
duze natarcie na kierunku potudniowym.
Gdy w dniu 15 stycznia padf San Pedro de
Alcantara, stalo si¢ jasnym, ze nie jest to
zwykle taktyczne dzialanie, lecz powazna
operacja skierowana przeciwko Maladze,
wobec czego dowddztwo wojsk ladowych
poprosito o wsparcie floty. Republikanskie
lotnictwo probowato takze atakowac okre-
ty buntownikoéw, nie odnoszac jednak zad-
nych sukceséw. Jedynym sukcesem bylo
rozpoznanie z powietrza trzeciego krgzow-
nika buntownikéw Baleares, wskazujacy
na fakt, ze nacjonaliSci zdofali ukoniczy¢ je-
go budowe. Tizeba jednak sprawiedliwie
powiedzieé, ze Baleares uczestniczyl w tej
operacji bez pelnej artylerii gtéwnego kali-
bru. Nie mialo to wigkszego znaczenia, bo-
wiem oznaczato, ze frankiSci zdotali uzy-
skaé przewage na morzu i teraz to republi-
kanie musieli miec si¢ na bacznosci.

Jeszcze w dniu 14 stycznia w czasie prze-
prowadzania przez I Flotylle Niszczycieli
transportowca Darro, dowddztwo sit rza-
dowych wystalo w morze dla przykrycia
operacji swoje podstawowe sity — krazow-
niki Libertad i Méndez Nufez wraz z nisz-
czycielami Almirante Antequera, Alcala
Galiano i Sanchez Barcdiztegui. Ich zada-
niem bylo ,przeprowadzenie patrolu na
Morzu Srédziemnym w dniach 14, 15 i 16
(rozkaz Nr 27). Po zakoficzeniu eskorto-
wania transportowca zamierzano w nocy
z 16 na 17 przeprowadzi¢ nocny atak na
krazowniki frankistow, do ktorego jednak
Z uwagi na pogorszenie si¢ pogody nie do-
szto i zesp6t powrdcil do bazy.

17 stycznia padta Marbella, dzigki cze-
mu przeciwnik wyszedl prawie na obrzeza
Malagi. W dniu 20 stycznia republikafiska
flota przeprowadzila jeszcze jedng opera-
cje w celu wsparcia bohaterskich obroficow
Malagi. W tym dniu w morze wyszly Liber-
tad, Méndez Ninez, Almirante Antequ-
era, Alcala Galiano, Lepanto i Sdnchez
Barcdiztegui, ktore zgodnie z rozkazem Nr
31 mialy ,,patrolowa¢ w potudniowej czgsci
Morza Srédziemnego, a w razie spotkania
z przeciwnikiem rozbic jego sily” W rzeczy-
wistodci flota miala znowu zabezpieczyé
operacj¢ niszczycieli. Tym razem Siscar,
Almirante Valdési Gravina przeprowadzi-
ly rajd w zachodniej czesci Morza Srod-
ziemnego, ostrzeliwujac Estepona, na kto-
ra spadly 62 pociski.

W tym czasie buntownicy pragnac prze-
rwaé nawet takie lokalne dziatania floty re-
publikanskiej, przerzucili 3 swoje krazow-
niki w rejon miedzy Kartagena a Malaga.
Choc¢ na 24 stycznia republikanie planowa-
li kolejng operacje, w ktorej dla zréownowa-
zenia frankistowskich krazownikéw miat
uczestniczy¢ Jaime I, krazowniki i 8-9 nisz-
czycieli, to jednak z akgji trzeba bylo zrezy-
gnowa¢ z uwagi na wzmozong aktywno$¢
wiloskich okretéw podwodnych.

W poczatkach lutego sytuacja w rejonie
Malagi stala si¢ krytyczng. W nocy z4 na 5
lutego republikanskie dowodztwo posta-
nowilo przeprowadzi¢ akcje, celem ktorej
mialy by¢ okrety buntownikéw. Okoto
14.00 4 lutego w morze wyszly Almirante
Antequera, Alcala Galiano, Lepantoi San-
chez Barcdiztegui, ktorych zadaniem byta
,,obserwacja znajdujacego si¢ pod kontrola
1zadu wybrzeza z réwnoczesnym atakowa-
nie m i niszczeniem wszystkich napotka-
nych okretow przeciwnika” (rozkaz Nr 35).
Jako wsparcie przydzielono krazowniki Li-
bertad, Méndez Niifiez i niszczyciele Esca-
no, Almirante Valdés, Gravina i Siscar
ktérych zadanie polegato na ,,rozbijaniu
nieprzyjaciela w przypadku jego napotka-
nia oraz zabezpieczaniu odwrotu I Flotylli
Niszcezycieli po nocnym ataku na krazowni-
ki przeciwnika” (rozkaz Nr 36). I tym ra-
zem jednak operacja nie przyniosta zamie-
rzonego rezultatu. W rejonie przyladka
Gata I Flotylla Niszczycieli napotkata wto-
skie krazowniki Muzio Attendolo i Luigi
Cadorna, ktére natychmiast przekazaly
otwartym tekstem informacje o republi-
kanskich niszczycielach na morzu, co spo-
wodowato przerwanie calej operacji.

Ostatnig operacje tego typu republika-
nie planowali na 7 lutego. W tym dniu Li-
bertad, Méndez Nufez, Lepanto, Alcala
Galiano i Sanchez Barcdiztegui Zznowu wy-
szty w morze dla dalekiego ubezpieczenia
majacych wyjs¢ nazajutrz w rejon Cie$niny

jednostek I Flotylli Niszczycieli. Po drodze
eskadra miafa poszukiwa¢ i atakowac kra-
zowniki przeciwnika, ktore wg informacji
dowodztwa wojsk ladowych ostrzeliwaly
Marbella i Motril (rozkaz Nr 38). Jednak
i ten wypad zakoniczyl si¢ bez rezultatu.

W polowie marca frankistowski krazow-
nik Baleares przeprowadzil szereg akcji
przeciwko republikaniskim wybrzezom.
Celem tych akgcji bylo wykazanie opinii pu-
blicznej kto rzeczywiScie panuje na morzu,
a przy okazji utrudnienie rejséw transpor-
towcow z zaopatrzeniem dla republika-
néw. W jej toku ostrzelano szereg punktow
na wybrzezu Levante. Republikanie przy-
jeli wyzwanie i 25 marca rozpoczeli opera-
cje, ktorej celem bylo ,,odszukanie i zaata-
kowanie nieprzyjacielskiego krazownika”
(rozkazy Nr 75, 76). Wieczorem 25 z Kar-
tageny wyszly niszczyciele Gravina, Almi-
rante Miranda i Escano. Ich zadanie pole-
galo na przeprowadzeniu operacyjnego
rozpoznania, przy czym 2 pierwsze skiero-
waly si¢ do Mahon, a ostatni do Barcelony.
Rankiem nastgpnego dnia w odlegtosci 40
Mm od przyladka San Antonio na kursie
140° niszczyciele spotkaly si¢ z zespolem
gtéwnych sit eskadry w sktadzie: Libertad,
Meéndez Niifiez oraz 11 Flotylla Niszczycie-
li (Churruca,Alcala Galiano, Almirante
Valdés, Lepanto, Siscari Sanchez Barcdiz-
tegui).

W dniu 26 marca okrety mialy poszuki-
waé przeciwnika miedzy Almerig a Ora-
nem, w dniu nastgpnym do godz. 21.00
w trojkacie Almeria-Alhucemas-Motril.
(rozkaz Nr 77). Planu jednak nie zrealizo-
wano, bowiem 27 marca okolfo godz. 10.00
eskadre wykryto lotnictwo frankistow.
Z uwagi na zagrozenie ze strony bombow-
cdw dowddca eskadry postanowit zmieni¢
dalsze plany. Lepanto, Alcala Galiano
i Sdnchez Barcdiztegui zostaly skierowane
do ostrzelania Malagi, za§ wezwany w tym
celu z bazy Lazaga do Motril, a Gravina
i Almirante Miranda punktéw na Wyspach
Balearskich. Pozostale jednostki bez prze-
szkdd wrocily do bazy.

Bitwa kaloPrzyladkalRalos

Cho¢ podstawowym zadaniem floty re-
publikanskiej byla ochrona transportow
morskich, to jednak w przerwach miedzy
kolejnymi konwojami, postanowiono prze-
prowadzi€ szereg akgcji przeciwko okregtom
i bazom przeciwnika. 13 kwietnia 1937 ro-
ku w Scistej tajemnicy dowodztwo opraco-
walo duza operacje w celu ostrzelania Ma-
lagi. Rezim tajemnicy byl bezprecedenso-
wy jak na Hiszpani¢ owych czasow. Przy-
ktadowo na wychodzacym w morze 17
kwietnia niszczycielu Almirante Miranda
plan dalszej operacji przekazatl Jose Corta-
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zar — specjalny emisariusz ministra mary-
narki wojennej, ktory przybyt dostownie
w momencie odchodzenia okretu od nad-
brzeza.

Krotka po pdinocy 23 kwietnia rozpo-
czglo si¢ wyjscie z Kartageny podstawo-
wych sit floty : krazownikéw Libertad (pod
flaga dowddcy floty kmdr ppor Migeul Bu-
iza), Méndez Niifiez oraz 5 niszczycieli
(rozkaz Nr 95). Tak jak poprzednio pierw-
sze wyszly niszczyciele, ktdrych zadaniem
bylo odpedzenie dalej w morze okretdw
podwodnych nieprzyjaciela, zabezpiecza-
jacw ten sposOb bezpieczenstwo krazowni-
kéw. Ukrywajac swoje rzeczywiste zamiary
okrety wziely kurs na p6inoc, a dopiero po
zapadnigciu zmroku skierowaly si¢ na po-
tudnie. Dla wsparcia operacji, a faktycznie
podniesienia ducha zalég z Almerii do
eskadry miat dotaczy¢é okret liniowy Ja-
ime I, ktorego eskortowaly wydzielone
z eskadry Almirante Miranda i Gravina.
Obie grupy potaczyly si¢ 24 marca okoto
godz. 09.00 rano.

Ostrzal rejonu Motril-Torrox przepro-
wadzily w szyku torowym Libertad, Ja-
ime Ii Méndez Nifiez. Niekt6re niszczy-
ciele poszly dalej w kierunku Malagi aby
ostrzela¢ znajdujace si¢ tam cele. Ich
W zadaniem w przypadku zauwazenia
przeciwnika bylo $ciagniecie go pod lufy
gtéwnych sit eskadry.

Jednostki rozpoczely ostrzal wybrzeza
z dystansu okoto 50 kabli. Swiadek tych wy-
darzefi A.P. Labudin pisat: ,, Wybuchy poci-
skow, zwlaszcza duzego kalibru, byly do-
brze widoczne...Celami byly baterie prze-
ciwnika, urzadzenia portowe, skupiska po-
Jjazdow na nadmorskiej drodze. Wkrotce
w Motril wybuchly powazne pozary. Bate-
rie przeciwnika z czasem umilkiy” Jednym
z celow operacji byla likwidacja baterii

Méndez Ndriez w poczatkowym okresie wojny domowej.

nadbrzeznych, ktore dysponowaly w tym
rejonie dziatami kal. 150 mm. Jedyna bate-
ria tego kalibru otwarla ogiefi z opdznie-
niem i prowadzila go niemrawo, co ozna-
czalo, ze akcja zostala faktycznie przepro-
wadzona bez przeciwdziatania ze strony
nieprzyjaciela. Widoczno§¢ byla doskonata
i z poktadu okretéw widoczny byt upadek
kazdego pocisku. Duze okrety oddaty zale-
dwie po kilka salw nie chcac traci¢ amuni-
cji, ogien niszczycieli byt zdecydowanie
bardziej masowy. Ogotem sadzac z rapor-
tow frankistow na miasto spadio ogblem
okoto 1000 pociskéw, ktérych efekt byt
bardzo problematyczny. Na brzegu wybu-
chto kilka pozaréw, nie zaobserwowano
jednak eksplozji sktadéw amunicji.

Cze$¢ operacji przeprowadzona przez
niszczyciele okazala si¢ catkiem nieudana,
cho¢ jedynymi sitami, jakie frankiSci mogli
przeciwstawi¢ byly bazujace w Maladze
2 kutry torpedowe — Falange i Requete.
Tak opisuje ,,b6j” niszczycieli z kutrami tor-
pedowymi N.G. Kuzniecow, znajdujacy si¢
na poktadzie krazownika Libertad. ,,Okolo
15.00 na horyzoncie pojawily si¢ wpierw dy-
my, a nastepnie sylwetki naszych niszczycie-
Ii. Fale przed dziobem i za rufg wskazywal,
Ze Spiesza si¢ na spotkanie z eskadra, jed-
nak dlaczego nie bylo jeszcze wiado-
mo... Wkrotce wszystko si¢ wyjasnifo. Kilka
kutréw torpedowych buntownikéw, trzy-
majgc si¢ w odpowiedniej odleglosci, pro-
bowalo zaatakowac niszczyciele. Te ostat-
nie tylko z rzadka ostrzeliwaly kutry. Wow-
czas kutry oddalaly sig, a niszczyciele pod-
chodzily blizej brzegu by ostrzela¢ Malage.
Wtedy kutry ponownie ruszaly do ataku,
a niszczyciele musialy zrezygnowac z za-
miaru ostrzelania bazy, przenoszac ogien
na kutry torpedowe. Po czym zabawa za-
czynala si¢ od nowa. Byla to swego rodzaju

fot. ,Leningradcy w Ispanii”

zabawa ,w kotka i myszke”. Niszczyciele
dysponowaly wigksza predkosci i nie bojac
si¢ jednostek torpedowych pokazywaly im
rufe uchodzac w morze. Kutry torpedowe
nie baly si¢ niszczycieli 1 gdy te otwieraly
ogien wycofywaly si¢ do swojej bazy w Ma-
ladze”. Sadzac z raportéw dowddcdw ku-
trow torpedowych, probowaly one rzeczy-
wiScie atakowac niszczyciele torpedami
z dystansu 9 000 m, lecz bezskutecznie.

Pod wieczor eskadre zaatakowato kilka
samolotéw przeciwnika, wobec czego Bu-
iza mimo nie wykonania zadania wydat
rozkaz powrotu do domu. Okoto godz.
16.00 eskadra wzieta kurs na potnoc. Z na-
staniem zmroku jednostki przyjely szyk to-
rowy, skracajac odleglosci migdzy nimi.
Cho¢ rezultaty operacji byly wiecej niz
skromne, to jednak w§réd marynarzy pa-
nowal bojowy nastrdj. Wszedzie burzliwie
omawiano akcjg, wymieniano wrazenia,
szacujac straty buntownikow.

Okoto godz. 20.00 na trawersie Almerii
od zespotu odigczyt si¢ Jaime Iz 2 niszczy-
cielami. Teraz na czele kolumny szedt Li-
bertad, a za nim Méndez Nuiez, po czym
dalej niszczyciele na czele z Almirante An-
tequera.

Niepowodzenia jednak nie przestaly
prze§ladowaé republikafiskiej eskadry.
Gleboka noca przechodzac koto latarni
morskiej Sabinal, Jaime I wszedl na mieli-
zng. Stare wyposazenie nawigacyjne okre-
tu pracowalo nie zadawalajaco, za§ sama
latarnia byla wygaszona. W rezultacie
przejScie pancernika prowadzono z pred-
koScia 11 wezldéw (wyliczong na podstawie
obrotdw maszyn). Rzeczywista predkosé
tymczasem wynosita 10 weziow, tak ze
zwrot w kierunku Almerii wykonano zbyt
wezesnie. Calg noc i ranek trwaly prace ra-
townicze i tylko wspolnymi sitami holowni-
koéw portowych i niszezycieli udato si¢ $cig-
gnaé okret liniowy na gleboka wode.

Po otrzymaniu informacji o awarii Jaime
I dowddca floty Migeul Buiz, przez pewien
czas zastanawial si¢ co robi¢ dalej. Pro-
blem komplikowat dodatkowo fakt, ze ra-
dziecki doradca Nikotaj Kuzniecow (dys-
ponujacy duzo wigkszym do$wiadczeniem
dowodczym niz Buiz, ktéry do wybuchu
wojny domowe;j byl raptem kmdr ppor.) na
krotko przed otrzymaniem radiogramu
przeszedt na niszczyciele. Z jednej strony
wypadalo zabezpieczy¢ bezbronny pancer-
nik od strony morza, z drugiej jednak sku-
pienie floty w Almerii $ciagna¢ moglo nie-
chybnie uwage lotnictwa frankistow. Osta-
tecznie liczac, ze frankistowskich krazow-
nikéw nie ma na morzu, bo w przeciwnym
razie po tak szumnej akcji musialy by si¢
one ujawni¢, na mostku Libertad pojawil
sie sygnat ,,I$¢ do bazy”.
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Okazalo si¢ jednak, ze republikafiskie
dowddztwo powaznie ryzykowato, bowiem
krazowniki buntownikéw znajdowaly sie
jednak na morzu. Dokladnie o poéinocy
w odlegtosci okoto 40-50 Mm od Kartage-
ny eskadr¢ republikanska zauwazyl nie-
miecki krazownik Leipzig. Informacje
o dokfadnych wspodtrzednych przeciwnika
dotarly natychmiast do dowodcy franki-
stowskiej eskadry kontradm. Moreno, kto-
ry mogt skorygowac swoje dalsze dziatania.

Krazowniki buntownikéw Canariasi Ba-
leares znajdowaly si¢ w tym czasie w rejo-
nie Valencii. Teraz w poszukiwaniu floty re-
publikanskiej ruszyly one petna predkoscia
w kierunku Kartageny. To czego obawiali
si¢ republikanie, a na co liczyli frankisci
moglo sie teraz spetni¢, a mianowicie ko-
1zystajac z przewagi zasiggu artylerii ci
ostatni mogli nawigza¢ kontakt ogniowy na
dystansie uniemozliwiajagcym skuteczna
odpowiedz. (tak wiasnie postapili Japon-
czycy w boju z Admiralem Uszakowem).

0 05.25 w szaréwce przed$witu frankisci
zauwazyli 2 duze jednostki przeciwnika,
z ktdrych jedna rozpoznano jako Libertad.
Canarias i Baleares natychmiast wykonaty
zwrot w lewo o 90° aby zblizy¢ si¢ na opty-
malny dystans. Gdy dystans spadt do
12000 m okrety wykonaly kolejny zwrot
i przyjety rownolegly kurs z zespotem repu-
blikaniskim. Wszystko przebiegalo jak na
¢wiczeniach.

O godz. 06.50 Baleares otworzyl ogien
do najblizszego niszczyciela. Oto jak opi-
suje minuty starcia, jego obserwator N.G.
Kuzniecow ,,Ramirez...poprosil mnie na
kawe Ledwie zdazyliSmy zejs¢ pod poklad,
Jjak ktos donosnym i petnym trwogi glosem
krzyknat ,,Aviones” zmuszajac nas do po-
wrotu na gorg. Wszyscy znajdujacy si¢ na
mostku bacznie obserwowali lornetkami
niebo, lecz zadnych samolotéw nie bylo
widac. Niszczyciel Lepanto bombarduja
samoloty — powiedzial sygnalista wskazu-
Jjac kierunek, gdzie znajdowal si¢ ten okret
Rzeczywiscie stupy wody podnosily si¢ wo-
kot niszczyciela, a dym z komina wskazy-
wal, Ze szedl petna predkoscig. Samolotow
nieprzyjaciela nie bylo jednak widac. Poza
tym wysokie stupy wody wznosily si¢
w bezposrednim sasiedztwie niszczyciela.
W konicu rozumiemy, to nie samoloty, lecz
strzelajace okrety, ktore znajdujg sig¢
gdzie§ na morzu poza zasiggiem naszej wi-
docznosci”.

Republikanska eskadra zwigkszyta pred-
koS¢ i ruszyla w kierunku przeciwnika.
Krazowniki wyszly do przodu, za$§ niszczy-
ciele zupelnie nie wiedzac co robi¢, zaczely
wykonywa¢ niebezpieczne manewry, prze-
cinajac wzajemnie swoje kursy. Widzac, ze
republikanie poszli na zblizenie, po 6 mi-
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Pierwsza bitwa koto przyladka Palos.

nutach od poczatku starcia Baleares prze-
rwal ogiefi, wykonat zwrot w lewo i wzial
kurs na poinoc, tak by utrzymac dystans.

Republikanie podeszli nieco w kierunku
frankistow, jednak wobec nie odnalezienia
ich okretéw wzieli kurs na baze. Cho¢ Ku-
zniecow stwierdza, ze niszczyciele nie prze-
prowadzily atakéw torpedowych, to w ra-
porcie dowodcey floty skierowanym do Mi-
nisterstwa Marynarki, poinformowano
o ,wystrzeleniu 4 torped z duzej odlegio-
Scr’. Raport z Baleares takze wspomina, ze
Lepanto oddat w jego kierunku salwe tor-
pedowa. Trafienie z tak znacznej odlegtosci
nawet do duzego celu, jakim byl cigzki kra-
zownik okazato si¢ niemozliwym.

O godz. 07.19 frankistowskie krazowniki
skierowaly si¢ na zachdd i zwigkszajac
predkos¢ do 30 weztdw ruszyly na zblizenie
z przeciwnikiem. Teraz ich celem stat si¢
niszczyciel Sdnchez Barcdiztegui, ktory wy-
ruszyt z Almerii w pogon za republikafiska
eskadrg. Eskadra wchodzila juz do portu,
gdy o godz. 08.07 zblizywszy si¢ na odle-
gtos¢ 12000 m do Sdnchez Barcdiztegui
krazowniki otwarly ogien.

Nie zdazywszy nawet przycumowaé Bu-
iza postanowit ponownie doprowadzi¢ do
zblizenia z przeciwnikiem. Libertad
i Méndez Niifiez szybko ruszyly ku wyjSciu
z portu. Poza tym Sdnchez Barcdiztegui

rys. Nikotaj W. Mitiuckow

wspaniale manewrowal, staraja si¢ wyjs¢
ze strefy ostrzalu. Raport dowddcy floty
tak opisuje ten moment ,,Wracajacy do
bazy niszczyciel Sanchez Barcdiztegui zo-
stat w odlegtosci 20 Mm od Kartageny za-
atakowany przez krazowniki Canarias
i Baleares. Krazowniki otwarly ogieni z dy-
stansu 12.000 m. Sdnchez Barcdiztegui
przyjat walke i w ciggu 30 minut wystrzelit
w kierunku nieprzyjaciela 150 pociskow.
Flota, ktéra weszla juz do portu, ponow-
nie znalazla si¢ na morzu aby przegnac
przeciwnika” Wspomnienia Kuzniecowa
z tych wydarzen sa jednak bardziej emo-
cjonalne ,,Przez kilka minut mogliSmy ob-
serwowac, jak wokot idacego niszczyciela
wybuchaly pociski 1 podnosily si¢ stupy
wody wyzsze od kominow. Wszyscy rozu-
mieliSmy, Ze wystarczy tylko jedno trafie-
nie w ,Sanchez”, by ostatecznie zatopi¢
Iub zmieni¢ okret w nieruchomy cel’.
W najtrudniejszym momencie otwarta
ogien bateria nadbrzezna kal. 381 mm zlo-
kalizowana na przyladku Cinesa. Teraz sy-
tuacja odwrocita si¢ i wystarczylo jedno
celne trafienie by zmieni¢ frankistowskie
krazowniki w nieruchomy cel. O godz.
08.26 przeciwnik przerwal ogiefi i z pelng
predkoscia opuscit sektor ostrzatu artylerii
nadbrzeznej. W pogoni za buntownikami
flota republikanska zapuScita si¢ w morze
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na 30 Mm, jednak frankiSci korzystajac
z przewagi predkosci nie podjeli walki.

Wkroétee potem do eskadry dotarfa wia-
domo$¢, ze Jaime I zszedt z mielizny bez
uszkodzen i o wtasnych sifach dotart do Al-
merii. Tym samym sprawy przyjely wresz-
cie korzystny obr6t dla republikanéw. Do
wieczora okrety bezpiecznie dotarly do
swych miejsc postoju w bazach, gdzie uzu-
pelnily paliwo, przygotowujac si¢ do kolej-
nych operacji. Tak zakoficzyla si¢ pierwsza
duza, jak na miary wojny domowej w Hisz-
panii, bitwa morska. Przeciwnicy dziatali
bardzo ostroznie, zatem i rezultaty byly
skromne. Tym nie mniej jednak zatogi obu
walczacych stron pelne byly entuzjazmu,
kazda z nich uwazala akcje za swoje zwy-
ciestwo.

Kolejneroperacje

Po starciu kolo przyladka Palos, ktore
prasa rozdmuchata do poziomu najwigk-
szej bitwy morskiej nastaly znowu dni po-
wszednie. Na flocie spoczat tradycyjny juz
obowiazek zabezpieczenia ruchu transpor-
towcdw z tadunkami wojskowymi.

W nocy 18 maja gtéwne sily w skiadzie
Libertad, Méndez Ninez, Churrruca,
Alcala Galiano, Gravina, Escano i Almi-
rante Miranda wyszly w morze. Ich zada-
niem bylo spotkanie w odlegto$ci 10 Mm
na pdinoc od Algieru 2 statkéw handlo-
wych, a nastepnie bezpieczne przeprowa-

Meéndez Ndafiez w 1937 roku.

dzenie ich do Kartageny (rozkaz Nr 110).
Za suchymi sformutowaniami oficjalnych
dokumentow, kryje si¢ jednak prawdziwy
zar operacji. Oto jak wspomina ten zwykly
w koficu rejs, radziecki doradca W.L. Bog-
denko, znajdujacy si¢ wowczas na pokla-
dzie statku Cabo Palos. ,,Razem z kapita-
nem przezyliSmy wspolnie niemalo trud-
nych minut i godzin. Co minute podnosili-
Smy do oczu lornetki i z uporem wpatrywa-
lismy si¢ w horyzont, zakryty jeszcze sza-
rowka przedswitu. Przechodzi jeszcze jakis
czas i zauwazamy na horyzoncie na wprost
nas stupy dymu — jeden, dwa, potem ich
liczba rosnie, trzy, cztery, razem osiem dy-
mow. Mozna je teraz zobaczy¢ nawet nie-
uzbrojonym okiem. Jednak czyje to okre-
ty? Moze faszystow? Wiadomo, Ze to okre-
ty wojenne i ida kursem spotkaniowym.
Juz widac wyraznie ich sylwetki — 2 kra-
zowniki I 6 niszczycieli. Juz nie ma watpli-
wosci, Hiszpanie rozpoznajg krazownik Li-
bertad idacy na czele. Okrety eskadry bio-
ra nas pod ochrong: z lewa i prawa po 3
niszczyciele, a z tyt 2 grozne krazowniki.
Jest nam Izej i wzdychamy z ulga. Pod taka
eskortg mozemy czuc si¢ bezpiecznie”.
Rankiem 29 maja krazowniki wraz z flo-
tylla niszczycieli wychodza w morze by
podja¢ eskorte transportowca Magallanes
»Z waznym ladunkiem ze wschodu” (roz-
kaz Nr 116). Sytuacje komplikowal dodat-
kowo fakt, ze wczeSniej Wlosi wypatrzyli

transportowiec w rejonie przyladka Bon
w Cieéninie Tuniskiej. Aby odwrdci¢ uwage
przeciwnika, ktory rzucit swoje sily na prze-
chwycenie transportowca, eskadra miafa
ostrzela¢ dowolny, zajety przez buntowni-
kow punkt wybrzeza, by tym samym odcia-
gnaé go od wyznaczonego punktu spotka-
nia. Ostatecznie jako cel wybrano Ibize,
a na pokltad Magallanes przekazano infor-
macje o konieczno$ci zmiany dotychczaso-
wego kursu i wspolirzedne nowego punktu
spotkania.

Po zblizeniu si¢ do wyspy 3 niszczyciele
odtaczyly si¢ od eskadry, podeszly do wy-
spy i oddaly po 6 salw w kierunku urzadzen
portowych. Zgodnie z planem réwnocze-
$nie z ostrzalem artyleryjskim, lotnictwo
mialo przeprowadzi¢ nalot.

Calkiem jednak niespodziewanie nisz-
czyciele zauwazyly w zatoce okret wojenny,
ktory szybko rozpoznano jako niemiecki
Deutschland. O ile okrety mogly wykonac
swoje zadanie nie zwracajac uwagi Niem-
cow, o tyle bombowce SB-2 (zwane przez
Hiszpanéw ,,Katiuszami”), ktoére przysta-
pily do akcji nieco p6zniej, nie mialy nie-
stety doSwiadczenia w rozpoznawaniu ce-
l6w nawodnych. Zadanie skomplikowato
dodatkowo to, ze jak wyjasniali republi-
kanscy piloci Deutschland otworzyl ogieh
przeciwlotniczy. Biorac ,,pancernik kie-
szonkowy” za krazownik Canarias lotnicy
uzyskali nakrycie celu. Najwigcej szkod

fot. zbiory Juan Luis Coello Lillo
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spowodowata bomba, ktoéra przebita po-
ktad niemieckiego okretu. W rezultacie jej
wybuchu zgineto 23 ludzi, a dalszych 83 zo-
stalo rannych (8 z nich zmarlo pdZniej
w wyniku odniesionych obrazen).

Ten nieszczeSliwy przypadek mial szero-
ki oddzwiek w prasie. Mimo wszystko repu-
blikanskie dowddztwo uzyskalo jeden pozy-
tywny efekt, a mianowicie odwrdcifo uwage
frankistow od Magallanes. O Swicie 30 ma-
ja w odlegtosci 10 Mm od Algieru jednost-
ka bez klopotu spotkala si¢ z eskadra.

W.L. Bogdenko wspomina: ,,Radiotele-
grafista zameldowal, Ze migdzy hitlerow-
skimi okretami na Morzu Srédziemnym
prowadzone sa niekorniczace si¢ rozmowy
radiowe. Wyczuwalo sig, Ze zamierzajg oni
zrobic¢ co$ niedobrego, jednak co, tego nikt
nie wiedzial. W nocy 31 maja juz w poblizu
Kartageny niszczyciele eskortujace z lewej
burty Magallanes odkryly zaciemnione syl-
wetki 4 okretow. Na niszczycielach natych-
miast ogloszono alarm bojowy i przekaza-
no meldunek na Libertad. Wyrzutnie tor-
pedowe zostaly skierowane na nierozpo-
znane jednostki, ktore mogly by¢ okretami
buntownikéw. Rozkazu do przeprowadze-
nia ataku torpedowego jednak nie wydano.
Na przechodzacych obok jednostkach za-
uwazono réwniez nasza eskadre, co nieco
je przeploszylo. Hitlerowski ,,pancernik
kieszonkowy” Scheer i 3 niszczyciele szyb-
ko podniosly bandery i oswietlily je reflek-
torami. Na naszych okretach dano ,,0dboj
alarmu bojowego” 1 wyrzutnie torpedowe
wrocily do normalnego polozenia”.

Zauwazone niemieckie jednostki zdazy-
1y wezwac frankistowskie lotnictwo i eska-
dra przezyla kilka nalotow. W czasie od-
pierania jednego z atakow artylerzysci kra-
zownika (trudno okreslic ktérego, ale
prawdopodobnie Libertad) zestrzelili sa-
molot Savoia-81. W koficu, gdy eskadra
znalazla si¢ juz w Kartagenie, mysliwiec ze-
strzelil jeszcze jeden bombowiec przeciw-
nika.

Incydent z Deutschland byl nie pierw-
szym i nie ostatnim skandalem z neutral-
nym okretem Komitetu ds. Nieinterwencji.
Wiasnie te wydarzenia znalazly jednak naj-
szerszy oddzwiek w prasowej kampanii
skierowanej przeciwko wiadzom republi-
kanskim. W ztozonej sytuacji dowodztwo
postanowito wykazac¢ ostrozno$¢ by ochro-
ni¢ pozostajace w stuzbie 2 krazowniki
przed wszelkimi ,,niespodziankami” w ro-
dzaju storpedowania przez nieznany okret
podwodny czy ostrzelanie przez nieznany
okret. Poza tym podstawowy ciezar opera-
cji bojowych w tym okresie przenidst si¢ na
polnoc do Asturii, tak ze po przeprowa-
dzania operacji catkowicie wystarczaly
niszczyciele, dzigki czemu oba krazowniki
pozostawaly w Kartagenie, gotowe w razie
potrzeby wyjs¢ w morze dla wsparcia wia-
snych jednostek. Gdy S$wiatowa opinia
uspokoita si¢ co nieco, dowddztwo posta-
nowito o prowadzeniu operacji z udzialem
krazownikdow.

W dniu 6 wrzes$nia 1937 roku dowddca
floty Miguel Buiz wyszedl w morze ze swy-
mi gléwnymi sitami: kragzownikami Liber-

rys. Nikotaj W. Mitiuckow

tad 1 Méndez Niufez oraz niszczycielami
Lepanto, Gravina, Almirante Valdés, Jor-
ge Juan, Almirante Miranda, Escano i Al-
mirante Antequera. Na czele szedl Liber-
tad pod flaga giéwnodowodzacego, za nim
Méndez Niifiez, z prawej strony 3 niszczy-
ciele II Flotylli, a z lewej 3 I Flotylli. Si6d-
my niszczyciel zamykat szyk idac za Mén-
dez Nifiez.

Zadaniem operacji byto spotkanie ran-
kiem o godz. 07.00 w dniu 7 wrze$nia w re-
jonie Algieru 4 plynacych ze ZSRR trans-
portowcow Aldecoa, Antonio Satrustegui,
Mar Blanco i Mar Caribe, a nastgpnie do-
prowadzenie ich do Kartageny (rozkaz Nr
142). Z powietrza operacj¢ zabezpieczaly
,,Katiusze”.

W tym samym dniu réwniez krazownik
Baleares pod dowodztwem kmdr Manuel
de Vierna wyszedl z Kadyksu. Rankiem
nastepnego dnia przeciwnicy spotkali si¢.
Baleares znajdowatl si¢ w wyjatkowo niedo-
godnej pozycji taktycznej — miedzy gtow-
nymi sifami konwoju a wybrzezem.
W zwiazku z tym republikanskie krazowni-
ki pozostawily eskorte niszczycielom, a sa-
me obraly kurs bojowy.

Gdy przeciwnicy otwarli ogiefi powstala
unikalna sytuacja — Baleares skupil ogief
dziat kal. 203 mm na Libertad , a baterii
kal. 120 mm na Méndez Nunez. Ta ostat-
nia z uwagi na znaczny dystans miata wiele
niedolotéw. Odlegto$¢ byla zbyt duza row-
niez dla dzial Méndez Nifiez. Tym samym
bitwa przeksztalcita si¢ w pojedynek. Dy-
stans pojedynku zwigkszyl si¢ z 13 km do
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Druga bitwa koto przyladka Palos.

16 km, czego efektem byly nader skromne
rezultaty starcia. Sytuacj¢ dodatkowo kom-
plikowat jeszcze fakt, ze zaloga Baleares
sktadajaca si¢ glownie z rybakoéw, zotnierzy
i dawnych gimnazjalistow byta jeszcze nie-
zgrana, a poza tym nie posiadata niezbed-
nej praktyki i do§wiadczenia.

Tym nie mniej przeciwnicy w tym starciu
strzelali z zadziwiajaca celnoscia: frankisci
uzyskali nakrycie Libertad, 4 pociski trafity
w niebezpiecznej odlegtosci od burt na ru-
fie krazownika. Rowniez i republikanie
zblizyli si¢ na odlegto$¢ 16 600 m i trzecig
salwa nakryli przeciwnika. P6Zniej byly ko-
lejne nakrycia i w koficu 2 pociski dosiegly
celu. Jeden z nich wywolat niebezpieczny
pozar w rejonie komor amunicyjnych poci-
skow kal. 120 mm, co spowodowalo ko-
nieczno$¢ wycofania si¢ frankistow z walki.
W wyniku trafienia zginglo 5 ludzi, a dal-
szych 21 zostalo rannych, w tym 8 ciezko.
W czasie starcia pociski z Méndez Niiiiez,
cho¢ w wigkszosci byly niedolotami, ode-
graly swoja role, bowiem celowniczowie
z Libertad mogli tatwo rozr6zni¢ upadki
wlasnych pociskéw, dzieki czemu skutecz-
nie korygowali ogien.

Libertad przerwal ogieni i wraz z Mén-
dez Niifez powr6cit do konwoju. Jednak
zupelnie nieoczekiwanie dla ,,ochrony”
transportowce wzigly kurs na Algier, gdzie
si¢ schronily. Tym samym eskadra nie mo-
gta odnaleZé na morzu powierzonych im
transportowcow. Tymczasem uporawszy
si¢ z pozarem Baleares rozpoczal ponow-
nie szuka¢ przeciwnika. Za dnia, po niejed-

nokrotnie utraconym kontakcie, przeciw-
nicy ponownie nawigzywali bezskuteczng
wymian¢ ognia. Ostatecznie Baleares prze-
rwal kontakt i rozpoczat wspiera¢ Cana-
rias, ktory opuscit Ceute. Frankistowskie
dowddztwo liczyto, ze krazowniki zdofaja
przechwyci¢ idace do Kartageny bez eskor-
ty transportowce. Jednak jak juz wczeSniej
wyjasniliSmy, transportowce schronily si¢
w Algierze, tak ze poszukiwania spelzly na
niczym.

W konicu okoto godz. 17.30 oba franki-
stowskie krazowniki rozpoczely starcie
z republikaniskg eskadra. Canarias skon-
centrowal ogien na Libertad, a Baleares na
Méndez Ninez. ,,Morze wokot nas kipiafo
od pociskéw i wydawalo sig, Ze nie zdofa-
my uniknac trafienia— wspomina naoczny
obserwator boju W.L. Bogdenko — Urato-
walo nas tylko to, Ze Canarias i Baleares
prowadzily ogiefi na skraju donosnosci
dzial, obawiajac si¢ ataku torpedowego
niszczycieli. Taka sytuacja nie mogla jed-
nak trwac zbyt dlugo, bowiem kazde, przy-
padkowe nawet trafienie grozilo utratg
mozIliwosci poruszania si¢ kragzownikow,
o ile nie czyms jeszcze gorszym”.

Na rozkaz Buizy krazowniki rozpoczely
zygzakowaé, co utrudnialo obu stronom
prowadzenie ognia, a réwnocze$nie we-
zwano z Kartageny wsparcie lotnicze. Nie-
stety ,,Katiusze” ktore przylecialy, zupelnie
nie mogly si¢ rozezna¢ w sytuacji i obawia-
jac si¢ pomylenia swoich jednostek z prze-
ciwnikiem, wrocily do bazy nie przeprowa-
dzajac zadnego ataku. Potozenie republi-

rys. Nikotaj W. Mitiuckow

kaniskich kragzownik6w byto na tyle powaz-
ne, ze zatogi szykowaly si¢ do ataku torpe-
dowego. Widzac zblizajace si¢ niszczyciele
frankiSci natychmiast przeniesli na nie
ogien artyleryjski, po czym szybko wycofali
sie z walki.

W migdzyczasie nastala noc i eskadra
widzac bezcelowo§¢ poszukiwan transpor-
towcow w tych warunkach wzieta kurs na
Kartagene.

Jesienia i zimg 1937 obie strony konflik-
tu zbieraly sily do dalszych dziatah.
W grudniu 1937 roku rozpoczeto sie silne
natarcie republikanéw pod Teruelem, kto-
re odnioslo jedynie sukcesy o znaczeniu
taktycznym. Na froncie walki weszly w faze
wojny pozycyjnej, co przeniosto si¢ takze
na dzialania floty. Jedynym wydarzeniem
tego okresu, w centrum ktorego znajdowat
sie Méndez Niiez byt nalot w dniu 29
grudnia, gdy krazownik zostal trafiony
bomba lotnicza, nie powodujaca na szcze-
Scie wigkszych strat.

Aktywizacja dzialah nastapila dopiero
w konicu lutego 1938 roku. Zwiagzane to by-
o ze zmianami w kierownictwie republi-
kanskie;j floty. Miguel Buiza przestat petni¢
funkcje szefa Generalnego Sztabu Mor-
skiego, a stanowisko to zajat dowodca kra-
zownika Méndez Nifiez komunista Pedro
Prado. Stanowisko dowodcy eskadry objat
awansowany na stopien wiceadmirata
z kmdr ppor. Luis de Ubieto. Tymczasem
nowym dowddca krazownika Méndez
Niuiez (etat kmdr por.) zostal w dniu 14 lu-
tego jako po ppor Jose Esteve Coll.
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Rankiem 5 marca na rozkaz nowego
dowddcy floty bazujaca w Portman flotylla
kutréw torpedowych L-11, L-21 i L-31
miala przeprowadzi¢ wypad na Palma. Dla
wsparcia operacji skierowano I Flotyllg
Niszczycieli dowodzong przez por. Jose
Garcia Barreiro w sktadzie: Jorge Juan
(Ignacio Figueras), Escano (Luis Nunez
de Castro), Ulloa (Diego Maron Jordan)
i Almirante Valdés (Juan Oyarzabal Oru-
ete)(rozkaz Nr 142). Dla zabezpieczenia
tych dziataf wyszla w morze praktycznie
cala flota republikanska: krazowniki Li-
bertad (Eduardo Armada Sabau) i Mén-
dez Nunez oraz 11 Flotylla Niszczycieli do-
wodzona przez por. Fernando Oliva Lla-
musi w skladzie: Sdnchez Barcaiztegui
(Alvaro Calderon Martinez), Almirante
Antequera (Ricardo Noval Ruiz), Lepan-
to (David Gasca Aznar), Gravinai Lazaga
(Ramon Guitart de Virto). Gloéwne sily
floty z predkoscia 20 weztow wziely kurs
na potnocny wschod od przyladka Palos.
Z uwagi jednak na stan morza wyjscie ku-
trow torpedowych okazato si¢ niemozliwe,
tak ze do punktu spotkania sif floty repu-

blikanskiej dotarly jedynie niszczyciele
I Flotylli. Nie baczac na zmiang pierwot-
nych planéw, Ubieto postanowil pozostaé
na morzu, bowiem otrzymal informacje
o jednostkach frankistow migdzy Formen-
tera a Kartagena.

Biorac kurs na Balery, Ubieto rozkazat
niszczycielom I Dywizjonu Almirante Val-
dés, Almirante Miranda i Alsedo by ode-
szly od eskadry na dalekie ubezpieczenie.
Krazowniki Libertad i Méndez Niiiez
znajdowaly si¢ w odleglosci kontaktu wzro-
kowego z niszczycielami IT Dywizjonu San-
chez Barcdiztegui, Almirante Antequera
i Lepanto oraz z oddzielng grupa niszczy-
cieli , sktadajaca si¢ z Gravina i Lazaga.
Odlegto$¢ miedzy ubezpieczeniem a ja-
drem eskadry wynosilo okofo 5-10 Mm.

Sity rzadowe nie wiedzialy, ze silny kon-
wdj nacjonalistow sktadajacy si¢ ze zmie-
rzajacych z Wioch statkow handlowych
Umbe Mendii Aizkori Mendiidacy na po-
fudnie ochranialy jedynie kanonierki Ca-
nalejas i Canovas del Castillo. Frankistow-
skie niszczyciele Velasco, Huesca i Terwul
zapewnialy swego rodzaju ekran ochronny,

Druga bitwa koto przyladka Palos — zatopienie Baleares.

za$ krazowniki Canarias, Almirante Cerve-
rai Baleares stanowily dalekie ubezpiecze-
nie konwoju.

Z uwagi na fakt, zZe w tym rejonie
w styczniu — lutym doszio do atakdw
okretéw podwodnych, wody wokdt Bale-
row stale patrolowaly jednostki Royal Na-
vy. Z tego tez powodu, gdy 6 marca o godz.
00.36 jednostki II Dywizjonu rzadowego
zauwazyly we mgle z odleglosci 1,5 Mm
nadbudéwki Baleares, uznano ja brytyjski
okret. Z niszczycieli przekazano sygnat,
zgodny z ksigzka sygnaléw uzywanych od
poczatku wojny domowej. Sygnal zauwa-
zono na mostku Libertad. Ubieto nakazal
natychmiast przystapi¢ do ataku torpedo-
wego, w tym czasie odlegtos¢ miedzy eska-
drami nie przekraczata 3000 m. Cho¢
chmury przykrywaly ksiezyc widoczno$¢
byta doskonata. Krazowniki nacjonalistow
do tego czasu szly bez eskorty niszczycieli
(te odlaczyly si¢ z nastaniem ciemnosci),
tak ze dla Sdnchez Barcdiztegui atak odby-
wal si¢ jak na éwiczeniach. Jednak obie wy-
strzelone torpedy chybily celu. Chcac wyjs¢
z kontaktu bojowego z II Dywizjonem, na-

rys. Nikotaj W. Mitiuckow
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cjonalistyczny kontradm. de Vierna, rozka-
zal zwrot na p6Inocny wschod, nie wiedzac,
ze obiera kurs na I Dywizjon niszczycieli sit
rzadowych, a tym samym wpakowal si¢
w zastawiona przez Ubieto pulapke. Po
ataku torpedowym II Dywizjon utracit
kontakt z krazownikami. W nocy okofo
godz. 02.00 krazowniki frankistow odkryly
I Dywizjon i aby unikna¢ kontaktu z nim
obraly kurs 180°. Idac kontr kursami kra-
zowniki i II Dywizjon niszczycieli spotkaly
si¢ 6 marca o godz. 02.16. Niemal réowno-
cze$nie krazowniki nacjonalistow zostaly
zauwazone w odlegtodci okofo 5 000 m od
lewej burty Libertad. Krazowniki rozpo-
czely pojedynek artyleryjski, wykorzystujac
pociski oswietlajace na spadochronach.
Krazowniki rzadowe Libertad i Méndez
Niifiez odpowiedzialy ogniem, korzystajac
jednak z reflektoréw. Gdy tylko rozpoczg-
fa si¢ wymiana ognia Ubieto rozkazal nisz-
czycielom przeprowadzenie ataku torpe-
dowego. Z uwagi na stabe przygotowanie
do prowadzenia nocnego boju, zadna ze
stron nie uzyskata trafien. W czasie poje-
dynku ogniowego okrety de Vierna znaj-
dowaly sie migdzy rzadowymi krazownika-
mi z lewej burty a II Dywizjonem z prawe;.
Cata uwaga na Canarias, Almirante Cerve-
ra i Baleares skupiona byla na rzadowych
krazownikach (z lewej burty) i zapewne
dlatego nie zauwazono II Dywizjonu z od-
legtosci 2 000 m

Sanchez Barcdizteguiwystrzelit 4, Almi-
rante Antequera 5 i Lepanto 3 torpedy
w kierunku krazownikéw. O godz. 02.20
w Baleares trafity jednocze$nie 2 lub 3 tor-
pedy (prawdopodobnie z Lepanto) i z wie-
zy ,,B” wystrzelit stup plomieni, ktéry mo-
mentalnie oflepit celowniczych obu stron.
Wykorzystujac powstale zamieszanie fran-
kistowskie krazowniki po§piesznie opusci-
1y pole walki, a republikanie nie prébowa-
li ich wigcej poszukiwac. Ubieto wziat kurs
na baze i 6 marca o godz. 07.00 wszed! do
Kartageny.

Pozostaly na miejscu Baleares z powie-
wajaca flaga kontradmirata wkrotce po-
szedl na dno. De Vierna i wigkszo$¢ jego
sztabu podzielili los okrgtu. Zatopienie
krazownika bylo najwigkszym zwycig-
stwem floty republikanskiej w czasie wojny.

Analizujac t¢ operacje S.G. Sapozni-
kow, w czasie wojny gltowny doradca przy
Morskim Sztabie Generalnym, zauwazyl:
,,Bylo to wspaniate zwycigstwo floty repu-
blikaniskiej. Mozna by jednak osiagnac
wiecej, gdyby dowodzacy rzucil do ataku
pozostale niszczyciele i wezwal szybciej
lotnictwo. Roéwniez nie wykorzystano
w przyszlosci moralnej przewagi floty re-
publikaniskiej i jej potencjalnych mozliwo-
Sci do aktywnych dzialan. Flota ukryla si¢

w bazach i ograniczyla si¢ jedynie do poje-
dynczych wyjs¢ niszczycieli i okretéw pod-
wodnych”.

Szereg innych autor6w rowniez kryty-
kuje republikandw za ich pasywnos¢ i brak
inicjatywy w niszczeniu duzych okretow
przeciwnika. No nim zaczniemy krytyko-
waé rzadowe dowddztwo warto by wspo-
mnie¢ o specyfice tej wojny. Cala sprawa
w tym, ze flota Hiszpanii byla niewielka
i praktycznie wszyscy oficerowie i maryna-
rze znali si¢ wzajemnie, albo razem plywa-
li, albo razem uczyli si¢. Praktycznie wszy-
scy znali tak okrety swoje jak i przeciwni-
ka. P6zniej gdy wybuchta wojna, obie stro-
ny staraly si¢ nie niszczy¢ sit przeciwnika,
a o ile to mozliwe jedynie je uszkodzi¢, tak
by zachowa¢ drogi sobie okret dla floty
przysztej zjednoczonej Hiszpanii.

Najnowsze, ci¢zkie krazowniki byly
chlubg Hiszpanéw i to bez wzgledu na pre-
zentowane poglady polityczne.

Witasdnie dlatego zatopienie Baleares
przez wielu oficeréw i marynarzy floty re-
publikanskiej uwazane bylo co najwyzej za
przykre nieporozumienie. Tak sadzac ze
stow wspomnianego juz Sapoznikowa,
w rozmowie z nim Ubieto zauwazyl ,, Wam
fatwo rozsadzac¢ o podniesieniu aktywno-
Sci floty. W przypadku kleski republiki wy
wrocicie do Zwiazku Radzieckiego, a ja
bede odpowiadat przed Franco za zatopie-
nie Baleares”.

Nie ma wiec niczego dziwnego w tym,
Ze nawet po otrzymaniu wsparcia w posta-
ci powrotu do stuzby w dniu 11 kwietnia
krazownika Miguel de Cervantes, republi-
kanie po prostu okazali si¢ psychicznie
niegotowi do ostatecznego zniszczenia
floty buntownikéw. Podstawowym zada-
niem floty pozostata nadal ochrona trans-
portow.

Wszystkie wspomniane wyzej kwestie
wywarly wplyw na dalsza biografie Mén-
dez Nunez. okret praktycznie wypadt
z dalszych dzialafi bojowych i bodaj jego
ostatnim powaznym ,,zadaniem” byla ko-
lejna operacja przeprowadzenia transpor-
towcow w koncu maja. W tym celu wyszly
w morze krazowniki Miguel de Cervantes
i Méndez Nifiez oraz niszczyciele Jorge
Juan, Ulloa, Lepanto, Almirante Antequ-
era i Sdanchez Barcdiztegui (plan operacji
Nr 153).

W dniu 20 sierpnia po zakoficzeniu prac
remontowych w Hawrze probowal przebic¢
sic na Morze Srédziemne niszczyciel Jose
Luis Diaz. Dla zabezpieczenia powrotu re-
publikafiskie kierownictwo planowato
przeprowadzi¢ operacj¢ z udzialem giow-
nych sit floty. W tym celu krazownik Mén-
dez Nufiez wraz z flotylla niszczycieli wy-
szedt w morze (rozkaz Nr 197). Wszystko
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zakonczylo si¢ jednak niepowodzeniem,
na podejsciu do Gibraltaru Jose Luis Diaz
natknat si¢ na krazownik Canariasiw cza-
sie walki zostat trafiony pociskiem kal.
203 mm, ktéry spowodowal powazne
uszkodzenia w wewnetrznych przedzia-
tach. W tej sytuacji o Swicie 27 sierpnia
niszczyciel musial szukaé schronienia
w brytyjskim Gibraltarze, za$§ dla Méndez
Niifiez wyj$cie w morze zakoniczyto si¢ je-
dynie szkolnym strzelaniem.

O Jose Luiz Diaz wspomniano ponow-
nie w koncu grudnia, gdy jednostka zakon-
czyta kolejny remont. Jednak tym razem
operacje trzeba bylo przygotowac bardziej
gruntownie, bowiem w oczekiwaniu na
wyjscie niszczyciela frankisci wprowadzili
blokade Gibraltaru. Morski Sztab Gene-
ralny proponowal przeprowadzenie nie-
spodziewanego ataku na linie blokady sifa-
mi jedne;j flotylli, podczas gdy krazowniki
i druga flotylla mialy zapewni¢ dalekie
ubezpieczenie w odlegtoci 30 Mm na
wschod od Ciesniny. W celu przygotowa-
nia si¢ do operacji w dniu 21 grudnia Mén-
dez Nunez wyszedt w morze dla przepro-
wadzenia proby maszyn. Predko$¢ wynosi-
fa 25 weztéw, co ograniczato by mozliwo-
Sci eskadry, wobec czego zrezygnowano
z wykorzystania krazownika w tej operacji.

W dniu 27 grudnia o godz. 16.00 eska-
dra w skladzie 2 krazowniki i 4 niszczycie-
le wyszta z Kartageny i przez cata noc dy-
zurowala w rejonie migdzy Almeriag a Kar-
tagena. Nie doczekawszy sie niszczyciela
okrety musialy wroci¢ do bazy. Po powro-
cie do bazy okazalo sig, ze skraplacze pary
Miguel de Cervantes ulegly zasoleniu i bez
remontu jednostka nie bedzie w stanie
osiggna¢ maksymalnej predkosci. Gdy sy-
tuacja operacyjna w dniu 29 grudnia wy-
magata natychmiastowego wyjScia w mo-
rze, zabrano z sobag Méndez Niifiez, jak ze
nie on jeden ograniczat eskadre swa niska
predkoscia. Operacja ponownie zakoficzy-
fa sie¢ bez rezultatu, Jose Luis Diaz nie
zdotal si¢ przerwaé i zostal internowany
w Gibraltarze. W tej sytuacji eskadra mu-
siala zawrdci¢ do Kartageny.

Wydarzenia na przetomie stycznia-lute-
g0 1939 roku, sytuacja polityczna, natarcie
frankistow w Katalonii, szereg puczy obni-
zyly i tak juz niewysoka aktywnos¢ floty.
W morze wychodzily przede wszystkim
niszczyciele i okrety podwodne, zatem nie
mozna odnotowaé niczego szczegdlnie
istotnego w biografii Méndez Niifiez tego
okresu.

W dniu 4 marca 1939 w Kartagenie do-
szto do antyrzadowego puczu. Flota dzia-
tan tych nie poparta jednak ,,piata kolum-
na” zdolala opanowac baterie nadbrzez-
ne. Dziala kal. 381 mm staly si¢ powaz-
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Projekt przebudowy Méndez Nirfiez w wariancie krazownika artyleryjskiego

nym argumentem w r¢kach puczystow,
wobec czego dowodztwo floty postanowi-
fo wyprowadzi¢ okrety w morze. Wraz
z Méndez Nufiez wyszly krazowniki Li-
bertad i Miguel de Cervantes, niszczycie-
le — Ulloa, Jorge Juan, Gravina, Escano,
Almirante Antequera,Almirante Miran-
da, Almirante Valdés i Lepanto, a takze
okrety podwodne C-2 i C-4. Na pokla-
dach jednostek znajdowalo si¢ ponad 2
tys. cywilnych uciekinieréw i zolnierzy
wojsk ladowych. Przez 2 dni okrety pozo-
stawaly na morzu oczekujac dalszego roz-
woju wydarzef. Jednak po otrzymaniu in-
formacji o buncie w Madrycie i faktycz-
nym ustanowieniu wladzy frankistow na
obszarze calej Hiszpanii, w dniu 7 marca
dowodztwo eskadry postanowito interno-
wac sie w Bizercie.

Siuzha wokresielpowojennym

W dniu 25 marca frankiSci zakoficzyli
formowanie zaltog dla jednostek floty swe-
go dawnego przeciwnika, po czym skiero-
wano do Tunisu 36 oficeréw, 90 mechani-
koéw, 30 podoficerow, 200 palaczy i okoto
1 000 marynarzy. Wraz z nimi przybyto 11
przysztych dowodcow okretdw, wsrod kto-
rych znajdowat si¢ kmdr por Juan Cano
Manuel wyznaczony do obsadzenia Mén-
dez Niufiez. 2 kwietnia nowe zalogi przeje-
ly jednostki i wkrotce wyszly w morze.
W dniu 5 kwietnia 1939 w sktadzie giow-

nych sil dawnej floty republikanskiej Mén-
dez Niifiez juz pod monarchistyczng ban-
dera, wszedt do Kadyksu.

Stan w jakim znajdowal si¢ Méndez
Niifiez po zakofczeniu wojny domowe;j byt
nader kiepski. Jeszcze w meldunku z 2
stycznia 1937 roku informowano Morski
Sztab Generalny o zlym stanie sitowni kra-
zownika, ktdra uniemozliwiala w praktyce
rozwijanie predkoSci wyzszej niz 26 we-
z16w. Jednak nie zrobiono nic by ten stan
poprawi¢. Jak wspominaja uczestnicy
przejscia eskadry z kwietnia 1939 roku,
najwiecej klopotow sprawial wiasnie Mén-
dez Nifiez, ktéry mial ciagle problemy
z turbinami.

Po przyjsciu do Kadyksu krazownik po-
stawiono na remont do stoczni Matagorda.
Zrujnowany wojna kraj mial jednak po-
wazniejsze problemy niz flota, wobec cze-
go remont ograniczono do zwyklego upo-
rzadkowania pomieszczen sitowni i oczysz-
czenia kottow. Latem 1939 okret skierowa-
no do El Ferrol, gdzie w koficu przystapio-
no do gruntownej modernizacji.

Wpierw, jeszcze latem z krazownika
usunigto artylerie gtéwnego kalibru, ktéra
wkrotce zasilita obrong wybrzeza. Juz
w pazdzierniku 1939 Morski Sztab Gene-
ralny otrzymal dwa mozliwe warianty mo-
dernizacji starego okretu: na krazownik
przeciwlotniczy i lekki krazownik artyle-
ryjski.

Swoja droga na konieczno$¢ przezbroje-
nia okretu wskazywano juz wezesniej, przy-
kladowo w meldunku ze stycznia 1937,
w ktoérym proponowano zamontowanie na
poktadzie Méndez Nifiez dziala kal.
120 mm, identycznych jak na najnowszych
modelach niszczycielach, ktore pozwalaty
prowadzi¢ ogien na dystansie do 19 000 m.

W wariancie krazownika artyleryjskiego
proponowano po prostu postawienie na
poktadzie jednostki wiez analogicznych jak
na Almirante Cervera, ktére zapewnialy
maksymalny kat podniesienia luf +35° za-
miast dotychczasowych +15°. Proponowa-
no réwniez zdemontowanie kottéow opala-
nych weglem i potaczenie przewodow dym-
nych w jeden komin. Jednak w dniu 30
kwietnia 1940 roku Morski Sztab General-
ny podjat ostateczng decyzje o przebudo-
wie Méndez Niifiez w wariancie kragzowni-
ka przeciwlotniczego. Po gruntownym
przepracowaniu wszystkich planéw i rysun-
koéw technicznych w czerweu 1943 przysta-
piono do prac na poktadzie krazownika.

W tym okresie Hiszpani¢ faczyly z Niem-
cami silne wigzi handlowe, stad tez nie-
mieckie doswiadczenie postanowiono wy-
korzysta¢ na hiszpanskiej ziemi. W szcze-
goInosci sztab morski uznat za nader inte-
resujaca idee ujednolicenie sylwetek du-
zych okretéw nawodnych floty. Pozwalato
to unikniecie trudnoSci z identyfikacja
okretow potencjalnego przeciwnika, a jak

Unikalna fotografia Méndez Ndfiez w trakcie préb odbiorczych po modernizacji, jednak bez zamontowanych wiez artylerii giéwnej.

fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo
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wykazalo doswiadczenie wojny $wiatowej,
stuzby brzegowe i lotnicy okreSlali klas¢
jednostek po liczbie kominéw. Dlatego tez
dwa pierwsze kominy zostaly polaczone
w jeden.

Korzystajac z doswiadczenia budowy
i eksploatacji angielskich i amerykanskich
krazownikéw przeciwlotniczych, giéwny
kaliber odnowionego krazownika stanowi-
fo 8 pojedynczych dziat kal. 120 mm. Cho¢
rocznik floty Jane’s z tego okresu okreSlat
maksymalny kat podniesienia tych dzial na
+90°, to w rzeczywistoci byt on nizszy i wy-
nosit +80°. Taki kat byl w zupenosci wy-
starczajacy, bowiem prawdopodobiefstwo
pojawienia si¢ celu bezposrednio nad kra-
zownikiem, jak wskazywalo doswiadczenie
wojny, bylo minimalne. Sze$¢ wiez artyle-
ryjskich umieszczono w osi symetrii okretu,
3 na dziobie i 3 na rufie. Pozostale 2 wieze
znajdowaly si¢ blizej rufy na wysokosci sta-
nowiska kierowania ogniem. Rowniez nad-
budbéwki przeszly gruntowna zmiane, na
dziobowej nadbuddéwce pojawilo si¢ jeszcze
jedno stanowisko kierowania ogniem arty-
leryjskim.

Prace w sifowni, cho¢ moze si¢ to wyda-
wacé dziwne, ograniczono jedynie do kapi-
talnego remontu, tak ze ostatecznie odno-
wiony krazownik dysponowat faktycznie ta-
kimi samymi maszynami, jakie zamontowa-
no na nim w czasie budowy 30 lat wczesnie;.

W roku 1948 odnowiony okret wszedt do
Kartageny, gdzie zostal wiaczony w sktad
Dywizjonu Morza Srodziemnego. W na-
stepnym dziesigcioleciu Méndez Niiiiez
wzigl udzial w niezliczonych ¢wiczeniach,
paradach i przegladach.

W roku 1957 gwaltownie pogorszyta si¢
sytuacja w Ifni, hiszpanskiej enklawie na za-
chodzie Maroka. Cho¢ formalnie na teryto-
rium kolonii zorganizowano tzw. ,,Armi¢
wyzwolenia”, to faktycznie za wydarzenia-

mi kryly si¢ wladze Maroka prébujace przy-
faczy¢ ten skrawek ziemi do swego panstwa.
W koncu listopada miejscowi powstafcy
przy wsparciu Maroka podjeli wicksze wy-
stapienie zbrojne przeciwko kwaterujace-
mu hiszpafskiemu garnizonowi. Pomoc
swoim wojskom w Ifni Hiszpanie mogli
udzieli¢ jedynie droga morska lub po-
wietrzng. Ostatecznie do tej afrykafiskiej
kolonii skierowano silng eskadre sktadaja-
cg sie¢ z krazownikow Canarias, Galicia
i Méndez Niifiez. Towarzyszyly im dwie flo-
tylle niszczycieli, stawiacze min i mniejsze
jednostki. Zgodnie z planami Sztabu Gene-
ralnego okrety mialy petni¢ funkcje wspar-
cia ogniowego w czasie wysadzania desan-
tow, a takze chroni¢ wybrzeze odcinajac do-
stawy broni i wsparcia dla powstafnicow.

W poczatkach grudnia, gdy nie bylo juz
zadnych watpliwosci co do ,,marokanskiego
Sladu” w calych wydarzeniach, eskadra
w skiadzie Canarias,Méndez Nunez, Almi-
rante Miranda, Gravina, Escano i Jose Lu-
is Diaz wykonata nieoczekiwanie dla prze-
ciwnika przejScie na potnoc i w dniu 7 grud-
nia weszla na red¢ marokanskiego portu
Agadir. Pod lufami hiszpanskich dzial prze-
ciwnik okazat si¢ bardziej skory do rozméw
i Hiszpanom udalo si¢ uzyska¢ jego chwilo-
we ustepstwa.

Cho¢ wydarzenia w Afryce trwaly jeszcze
nie jeden rok, to jednak Méndez Niifiez nie
wzial juz wigcej udziatu w operacjach bojo-
wych. W dniu 23 lutego 1963 roku okret
wycofano z czynnej stuzby, a w grudniu
skreslono ze stanu floty. 15 stycznia 1964
odbyt si¢ publiczny przetarg na ktérym ka-
dlub Meéndez Niifiez sprzedano za
14 115 492 pesety.

0golna ocena projektu

Przy ocenie projektu krazownikow typu
Blas de Lezo nalezy uwzglednic, ze budo-

Mendez Nunez w po modernizacji jako krazownik przeciwlotniczy.

wano je na podstawie nieznacznie zmody-
fikowanych planéw z przed I wojny $wia-
towej, ktore nie pozwolily uwzglednicé
w calosSci do$wiadczen $wiatowego kon-
fliktu. Niektore modyfikacje do projektu
wnieSli Anglicy, inne Hiszpanie, jednak
wigkszo$¢ z nich nie uwzgledniala wszyst-
kich potrzeb. Zrozumieli to doskonale
Hiszpanie, ktérzy budowe drugiej pary
krazownikdw oparli na powojennym pro-
jekcie typu ,,E”.

Wraz z krazownikiem Reina Victoria
Eugenia para jednostek typu Blas de Le-
zo stanowila calkiem jednorodny zespot.
Jednak juz w poczatkach lat trzydziestych
Meéndez Nuifiez zostal praktycznie ,,jedy-
nakiem”. W tym miejscu trzeba zndéw
wspomnie€ o specyfice hiszpanskiej sytu-
acji. W duzej flocie o takiej jednostce
szybko by zapomniano, a sam okret odda-
no na zlom, jednak Hiszpanie nie mogli
pozwoli¢ sobie na taki luksus. Z tej tez
przyczyny krazownik odeslano na swego
rodzaju ,,zsytke” w charakterze jednostki
flagowe]j okretu flagowego flotylli nisz-
czycieli.

Trudnos$ci taktycznego wykorzystania
Méndez Ninez wzrosly wielokrotnie
w czasie wojny domowej. Po storpedowa-
niu krazownika Miguel de Cervantes, jed-
nostka pozostata faktycznie drugim okre-
tem, ktéry mozna bylo przeciwstawic¢
frankistowskim cigzkim krazownikom.

W poczatkowym okresie wojny domo-
wej sitownia Méndez Nufiez nie pozwala-
ta rozwija¢ predkosci wickszej niz 26 we-
zloéw, przy czym z czasem ta predkosc jesz-
cze si¢ obnizala, tak ze stanowita hamulec
w czasie dzialan szybszych jednostek.
Z. drugiej strony na krazowniku zamonto-
wano takie same dziata jak na nowszych
Libertadi Miguel de Cervantes, tyle tylko
ze z mniejszym katem podniesienia luf,

fot. zbiory Juan Luis Coello Lillo
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Méndez Nanez (1947)

vy

rys. Jerzy Lewandowski

a co zatem idzie i dono§nosci. Z tego tez
powodu zabierano Méndez Niinez wraz
z eskadrg na wszystkie wigksze akcje.
W czasie akeji pozytek z jednostki spro-
wadzat si¢ do tego, ze skupiata ona na so-
bie czgd¢ ognia przeciwnika, ktory w in-
nym przypadku skierowano by na pozo-
stale okrety zespotu.

Po zakoficzeniu wojny domowej, w kto-
rej flota hiszpanska poniosta straszliwe
straty, Méndez Nufez od razu stal si¢
piatym, co do wartoSci okrgtem Hiszpa-
nii. Dzigki temu wizja przekazania go na
zlom odlozona zostala na nieokre§lony
czas w przysztosci. O jakiej kasacji mozna
bylo w ogdle mowic, skoro nawet jeszcze
starsza Reina Victoria Eugenia przeszia
generalng modernizacje. W rezultacie
w poczatku lat czterdziestych poszukiwa-
no mozliwych wariantéw wykorzystania
tego calkowicie juz przestarzaltego kra-
zownika.

Jednym z pierwszych wariantéw bylo
proste przezbrojenie krazownika poprzez
zamontowanie wiez artyleryjskich takiego
typu jak zamontowane na Miguel de Ce-
rvantes. Prawdopodobnie bytby to najtan-
szy, a zatem i najlepszy wariant ,,utyliza-
cji”. Zamiast tego okret przebudowano
na krazownik przeciwlotniczy. Trudno po-
wiedzie¢, co sktonito hiszpanskie dowddz-
two do takiego kroku, zapewne panujaca
moda. W rezultacie powstata ,,stabsza”

wersja amerykanskiej Atlanta czy brytyj-
skiej Dido. Tymczasem te jednostki po-
wstaly specjalnie dla wzmocnienia obrony
przeciwlotniczej lotniskowcdw, a Hiszpa-
nie takich jednostek nie posiadali.
W efekcie jedynym zastosowaniem kra-
zownika przeciwlotniczego byt ostrzat po-
zycji marokanskich w pdinocnej Afryce,
czyli to co mogta przeprowadzi¢ nawet
zwyczajna plywajaca bateria.

Podsumowujac  wynik wieloletnich
»,zmagan” hiszpanskiej marynarki wojen-
nej ze swoim krazownikiem, mozna po-
wiedzie¢, ze jednostka byla bardzo po-
dobna do drogiej zabawki, ktdra co praw-
da da si¢ wyrzucic, ale zal. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobafiski
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Charakterystyka gtownych krazownikéw przeciwlotniczych

Atlanta Dido Meéndez Nurez
wypornos¢ standard (t) 6 000 5450 4680
wymiary (m) 165 x 16,3 x 6,5 150x 15,4 x 4,3 140x14x4,4
sitownia (KM) 75000 62 000 45000
predkos¢ (wezly) 33 33 29
uzbrojenie (mm) 16 x 127 10 x 132 8x120

12 x 28 8 x40 10 x 37

8x20 8x12,7 8x20

8 wt 6 wt 6 wt
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MAS 526 na jeziorze tadoga. Uwage zwraca brak torped na poktadzie kutra.

Kto nie zna chorazego Koskele, bohatera powiesci ,,Nieznany zolnierz” piéra Vaino
Linny, a kto by nie slyszal o osobliwej podrézy Lenina przebranego za palacza parowo-
zu przez niemiecko-rosyjska granice? Marszalek Mannerheim, naczelny dowodca
wojsk i prezydent w latach trzydziestych i czterdziestych. Urho Kekkonen, prezydent
panstwa w latach sze$édziesiatych i siedemdziesiatych, architekt Konferencji Bezpie-
czefistwa i Wspoélpracy w Europie (KBWE), zwanej tez Konferencja Helsinska.

Mowa jest o jednym z naszych sasiadéw w Pélnocnej Europie, Finlandii, nazywanej

przez swoich mieszkanc6w rowniez Suomi.

Finlandia jako samodzielne pafstwo mo-
ze si¢ pochwali¢ raczej ,,mtoda” historig.
Poczatkowo byta szwedzka, a od roku 1809
rosyjska prowincja. W dniu 6.12.1917 r. fin-
skie przedstawicielstwo narodowe tzw.
Landtag proklamowato niepodlegtos¢ Fin-
landii. W roku 1918 w kraju wybuchly brato-
bdjcze walki. Gen. C.G. Mannerheim z nie-
miecka pomoca sttumit rewolucje komuni-
styczng w Finlandii. W dniou 21.06.1918 r.
Finlandia proklamowata si¢ republikg. Ro-
sja Radziecka musiala w zawartym w Do-
rpacie (estoniska nazwa Tartu, rosyjska od
1940 Jurjew, obecnie ponownie Tartu —
przyp. tlum.) w dniu 14.10.1920 r. w trakta-
cie pokojowym uznaé finskg suwerennos¢,
a Wschodniej Karelii zagwarantowac auto-
nomie.

Na mocy podpisanego przez Niemcy
i ZSRR Paktu o Nieagresji i Wzajemnej Po-
mocy w sierpniu 1939 r. w w zasadzie na mo-

cy tajnego protokotu (stynny pakt Ribben-
trop-Molotow) Finlandia znalazla si¢ w stre-
fie wplywow Moskwy. Majacy w tej czesci
Europy wolna reke Zwigzek Radziecki spro-
wokowat wybuch tzw. ,Wojny Zimowej”
(30.11.1939-12.03.1940). Pozostawiona sa-
ma sobie bez pomocy mocarstw zachodnich
oraz Szwecji i Niemiec Finlandia zmuszona
byta podpisa¢ w dniu 12.03.1940 r. zawiesze-
nie broni, godzac si¢ na znaczne straty tery-
torialne. W wyniku przeprowadzonej na ko-
rzy$¢ ZSRR ,korekty granic” Rosjanie zaje-
li Przesmyk Karelski, czg$¢ wschodniej Fin-
landii, potnocng czg$¢ jeziora Ladoga oraz
polwysep Hanko, w sumie 35 000 km?.

W dniu 26.06.1941 r. Finlandia przytaczy-
fa si¢ u boku hitlerowskich Niemiec do woj-
ny ze Zwiazkiem Radzieckim, zastrzegajac
sobie prawo do prowadzenia samodzielnie
operacji wojskowych, jako ,,prowadzace
wspOlng wojng panstwo” w swojej ,,wojnie

fot. zbiory Andreas Burdel

kontynuacyjnej”, jak to okreslata oficjalna
fiska terminologia.

Dotkliwe niepowodzenia militarne, upa-
dek gospodarczy i przetamanie przez Armie
Czerwona Frontu Karelskiego zmusifo Fin-
landi¢ ponownie do zawarcia w dniu
19.09.1944 ze Zwiazkiem Radzieckim za-
wieszenia broni. Dzieki temu krokowi Fin-
landii udato si¢ zachowa¢ swoja niepodle-
glo$¢. W podpisanym w dniu 10.02.1947 r.
w Paryzu traktacie pojowym Finlandia
uznala ustalong w roku 1940 granic¢ pan-
stwowa z ZSRR, odstepujac na jego rzecz
jeszcze Petsamo (dziesiejsza Pieczenga).

W niniejszym artykule zamierzam nieco
dokiadniej zajac si¢ dziataniami wojennymi
na wodach jeziora Ladoga w okresie ,,wojny
kontynuacyjne;j”.

Po tej sporej dawce historii dla odmiany
nieco informacji z dziedziny geografii.

Majace powierzchni¢ 17 700 km? jezioro
Fadoga jest najwickszym naturalnym zbior-
nikiem stodkiej wody w Europie, bardzo bo-
gatym w rybe. Jego maksymalna glebokos$¢
wynosi 225 m, a jego powierzchnia przez
prawie 120 dni w roku skuta jest lodem. Ze-
glowne doplywy jeziora Ladoga to rzeka
Swir z jeziora Onega i rzeka Wolchow z je-
ziora Ilmen. Jedynym odplywem jeziora La-
doga jest rzeka Newa.

Zgodnie z postanowieniami ukfadu po-
kojowego z Dorpatu, z roku 1920, na wo-
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dach jeziora Fadoga stacjonowaé mogly
jednostki plywajace o maksymalnej wypor-
noSci 100 ts uzbrojone w dziata kal. 47 mm.
Stacjonujaca tam finska flotylla (Seekompa-
nie) wchodzita w latach 1919-1939 w sktad
rozlokowanego nad pdtnocnym wybrzezu
jeziora Ladoga III regimentu artylerii nad-
brzeznej.

Na mocy podpisanego przez Finlandie
w roku 1940 w Moskwie traktatu pokojowe-
go musiala si¢ ona zrzec na rzecz ZSRR
wspomnianego wyzej obszaru. Jezioro Fa-
doga stalo si¢ radzieckim jeziorem we-
wnetrznym. Przedtem jednak Finowie zato-
pili swoje jednostki lub je po prostu porzuci-
li. Latem 1941 r. kiedy finskie jednostki po-
nownie stanely nad brzegami jeziora nie za-
staly tam juz zadnych jednostek plywaja-
cych. W dniu 8.09.1941 r. niemiecki Wehr-
macht osiggnat w okolicy Szlisselburga po-
tudniowy brzeg jeziora fadoga, odcinajac
tym samym Leningrad (dzisiaj St. Peters-
burg) od polaczen ladowych z reszta kraju.
Tzw. ,,droga zycia”, przez ktora zaopatrywa-
no okrazony Leningrad prowadzita przez
jezioro Ladoga. Latem na jednostkach roz-
nego typu (holowniki, barki itp.), a zimg ko-
lumny samochodowe po zamarznigtym je-
ziorze nieustannie dowozily zaopatrzenie.

Do gtéwnych zadah potaczonych, nie-
miecko-fifiskich, sit nalezalo przerwanie
tacznosci z oblgzonym Leningradem, dlate-
go tez w sezonie nawigacyjnym zaistniata
potrzeba stworzenia flotylli na wodach je-
ziora L.adoga, ktora by dziatala z baz znaj-
dujacych sie w rekach Finéw (potnocne wy-
brzeze jeziora).

Glowny cigzar dzialalnodci na jeziorze
w roku 1942 spoczywal na barkach niemiec-
kiej grupy ,,C” (dowoddca por. mar. [Obe-
rleutnant zur See] Johannes Reymann),
wchodzacej w sktad 31 Flotylli Tralowcow
pod wowodztwem komandora porucznika
(Fregattenkapitan) Hansa-Joachima von
Ramma, ktoéry dowoodzit flotyllg od stycz-
nia 1941 r. do wrze$nia 1944 r. Sama 31 Flo-
tylla TratowcOw utworzona zostata we wrze-
$niu 1940 r., a rozwigzano ja pod koniec
1947 r. W jej skiad wchodzily holenderskie
kutry rybackie, kilka niemieckich kutréw
trafowych (Raumboote), a w pdzniejszym
okresie uzbrojone kutry KFK (Kriegsfi-
scherkutter). Rdzen niemiecko-fifiskich sit
nawodnych na jeziorze Ladoga mialy jed-
nak stanowi¢ nimieckie samobiezne promy
transportowe! (niemiecka nazwa Sie-

1. Wspomniane promy zbudowane byly na wzor katamaranu
(dwa potaczone wspolnym pokladem [platforma] ponto-
ny) o dlugosci 16,40 m, szerokosci 6,80 m (odstep migdzy
pontonami) i zanurzeniu 0,60 m. Ich uzbrojenie sktadato
sie z jednego dziata kal. 88 mm. Zatoge stanowito 14 ludzi.
promy mogly przewozi¢ 35 ton réznego materiatu i zaopa-
trzenia. Przyp. tlum. MJ — na podstawie Groner E., Die
deutschen Kriegsschiffe 1815-1945, fortgefiihrt von. D.
Jung, M. Maass, Band 7, Koblenz 1990.

Mapka z trasg ladowa kutréw MAS
z La Spezia do Szczecina.
rys. Przemystaw Federowicz

belfdhre — ktéra pochodzita od
nazwiska putkownika Siebela,
cztowieka uzdolnionego tech-
niczne i organizacyjnie. Wspo-
mniane promy zostaly przez nie-
go zaprojektowane pod katem
planowanej swego czasu inwazji
na Wyspy Brytyjskie — operacja
,Lew Morskie” — niem. ,,Se-
elowe”. Pulkownik zamierzat
w ten sposOb przyjs¢ z pomoca
Marynarce Wojennej [Kriegsma-
rine], ktdra w tym czasie odczu-
watla dotkliwy brak sprzetu tego
typu). Ta pozostajaca pod rozka-
zami wspomnianego juz putkow-
nika Siebela formacja zorganizo-
wana zostala pod nazwa ,Ein-
satzstab Fahre Ost”, w skrocie
EFO (Sztab Operacyjny Forma-
cji Promowej Wschod), a wspot-
dziata¢ z nig mial 12 Dywizjon
(Squadriglia) wioskich kutrow

Kutry torpedowe ptyng ,po ladzie”. Tutaj przez Przetecz Cisy (Passo della Cisa).
fot. zbiory Andreas Burdel

Problemem byt transport poprzez waskie uliczki austriackiego Oberaudorfu. fot. zbiory Andreas Burdel
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Na poktadzie parowca Thielbeck w Szczecinie.

torpedowych typu MAS pod dowodztwem
komandora porucznika (Capitano di co-
rvetta) Bianchini.

W jaki sposob znaleZli si¢ Wtosi na jezio-
rze Ladoga i jakie odniesli na nim sukcesy?

W dniu 21.04.1942 r. wioskie Comando
Supremo przychylifo si¢ do niemiecko-fin-
skich prosb wystania na front fadoski wio-
skiego dywizjonu stosunkowo malych ku-
tréw torpedowych. Ich transport z uwagi na

Trasa z Helsinek na jezioro tadoga.

fot. zbiory Andres Burde

ich odpowiednie gabaryty miat si¢ odby¢ po
czedci droga ladowa. Wioskie MAS-y mialy
nekac radzieckie linie komunikacyjne na je-
ziorze Yadoga, po ktdrych zaopatrywano
okrazony Leningrad. Wybor padt na 12 Dy-
wizjon w skladzie MAS 526, 527, 528, 529,
ktory wespot z 13 Dywizjonem (MAS 534,
535, 538, 539) oraz 14 Dywizjonem (MAS
530, 531, 532, 533) tworzyly 1 Flotylle MAS
z rejonem dzialania w gornej czgsci Morza

rys. Przemystaw Federowicz
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Tyrrefiskiego (Settore Alto Tirreno), operu-
jac w Ciesninie Sycylijskiej, a przede wszyst-
kim przeciw brytyjskim konwojom dowoza-
cym zaopatrzenie na Malte. Wdniu
24.04.1942 1. kutry 12 Dywizjonu skierowa-
ne zostaly do La Spezia, gdzie miano doko-
na¢ ich przegladu technicznego oraz przy-
gotowaé do transportu ladowego. Droga,
ktdra kutry mialy pokona¢ plynac czgsciowo
,,po ladzie” wynosita 3 105 km. Zamierzano
je pokonaé w ciagu 26 dni, z czego tez si¢
wywigzano, co Wlosi nie omieszkali z satys-
fakcja podkreslic.

W dniu 25.05.1942 kutry rozpoczely swoj
nietypowy ,,rejs”, ktory wiodl przez:

25.05. La Spezia — Berceto (Przelecz Ci-
sy — 1041 m n.p.m.),

26.05. Berceto — Réggio Emilia,

27.05. Réggio Emilia— Bolzano (Bozen),

28.05. Bolzano — Fortezza,

29.05. Fortezza — Brenner — Schwaz,

30.05. Schwaz — Oberaudorf,

01.06. Oberaudorf — Monachium,

02.06. Monachium — Kaditz (Hof),

03.06. Koditz — Berlin,

04.06. Berlin — Szczecin (Stettin).

Od 30.05.1942 r. w Szczecinie oczekiwal
swoich jednostek personel 12 Dywizjonu (7
oficeréw, 19 podoficeréw, 63 ludzi zalogi).
W ciggu dwoch nastepnych dni, tzn. od
06.06. kutry zostaly zatadowane na niemiec-
ki parowiec Thielbeck, ktdry obratl kurs na
Helsinki. Dalszy transport przebiegal naste-
pujaco:

06.06 — wyjscie ze Szczecina,

09.06 — przybycie do Helsinek,

09-12.06 — przerwa w Helsinkach,

12-16.06 — w pojedynczych grupach na
holu z Helsinek do Wyborga. Stamtad przez
kanat Saimaa i jezioro Saimaa kutry dotarly
do Puuksalami. Tam za pomoca prymityw-
nego wyciagu jednostki zatadowano na wa-
gony kolejowe, ktdre przetransportowaly je
do oddalonego o 30 km Lahdempohja na
jeziorem Yadoga, gdzie kutry opuszczone
zostaly na wode. Po ponownym zamonto-
waniu wszystkich zdjetych na czas transpor-
tu czeSci wyposazenia i po odbyciu prob ku-
try skierowaly si¢ do swojej bazy operacyjnej
w Sortanlahti (dzisiaj Prioz"orsk), ktora
w komplecie osiagnely w dniu 21.06.
W okresie migdzy 18.08. a 22.10.1942 r.
oglaszano tam w sumie 127 alarm lotniczy.
Z tego tez powodu stacjonujace w Sortan-
lahti jednostki musialy by¢ w sposdb niezwy-
kle staranny maskowane.

W dniu 27.10.1942 r. wloskie MAS-y
opuécily wody jeziora Fadoga, poniewaz
W przeciwnym razie grozifoby im uwigzienie
w lodach i przez Lahdempohje i Helsinki
skierowane zostaly do Tallinna, do swojej
kwatery ziomowe;j. Ich transport przebiegat
nastepujaco:
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Dziatalnos¢ hojowa poszczegolnych kutrow

Charakter akcji
poszukiwanie okretu podwodnego
dozdr wtasnego wybrzeza
poszukiwanie okretu podwodnego

dozdr wtasnego wybrzeza
dozdr wtasnego wybrzeza
dozdr wtasnego wybrzeza
cwiczenia
dozdr wtasnego wybrzeza
wsparcie ogniowe
wsparcie ogniowe
powrot
atak na konwdj
wsparcie desantu
wsparcie desantu
wolne towy
ostrzelanie
ostrzelanie
przeszukiwanie akwenu
przeszukiwanie kawenu

powrot
przeszukiwanie akwenu
wsparcie ogniowe
wsparcie ogniowe
przeszukiwanie akwenu
przeszukiwanie akwenu
przesukiwanie akwenu

przeszukiwanie akwenu
przeszukiwanie akwenu
przeszukiwanie akwenu
przeszukiwanie akwenu
wsparcie desantu
wsparcie desantu

*Chodzi o kanonierke Olekma typu Amgur, 1 100 t, 59,5 x 11,9 x 9 m; 800 KM; 9/7,5 w, 2 x 100 mm, 4 x 45 mm, 1 x 12,7 mm. przyp. tlumacza MJ, na podstawie

Lipiec MAS
26 528
29 527
31 528-529
Sierpien

04 527
05 529
08 529
08 527, 528
09 528
09 527, 529
11 528
13 529
14 527-528
19 527-529
21 529
21 527-528
24 527-528
25 527-528
25 527-528
27 527-528
Wrzesien

01 529
07 527
09 527
11 527-529
14 527-529
26 527-529
28 527-529
Pazdziernik

04 527-529
08 526, 528, 529
12 526, 528, 529
17 526-528
21 525-528
22 526
Biereznoj S.S., Korabli i suda WMF SSSR 1928-1945, Moskwa 1988, str. 388-390.

do Lahdenpohja
MAS 527 zatapia kanonierke*

Morji
Morji

MAS 528 zatapia lichtuge

do Lahdenpohja

na wyspe Sucho
na wyspe Sucho

29.10.-30.10. Lahdempophja — Punkasa-
lami,

05.11 Punkasalami — Wyborg,

06.11.-09.11. Wyborg — Helsinki,

09.11.-19.11. Helsinki — Reval (Tallinn).

Byt to jednoczes$nie kres wspdtudziatu
‘Wiloch w akcjach bojowych w pétnocnej cze-
Sci Europy. W dniu 06.11.1942 r. rozpoczeta
si¢ bitwa pod El-Alamein, a nast¢pnego dnia
Alianci wyladowali w Afryce Pdtnocnej
(Operacja ,,Torch”). Sukcesy panstw Osi
osiagnely swoje apogeum. Jednocze$nie pod
Stalingradem okrazona zostata niemiecka
6 Armia. Inicjatywa zaczela przechodzi¢
w rece sprzymierzonych. Sytuacja gospodar-
cza Wioch byla katastrofalna, produkcja nie
nadazata juz za wymaganiami wojny. Po la-
dowaniu Aliantow na Sycylii sojusznik Hitle-

MAS 527 opuszcza §luze kanatu Saimaa.

fot. zbiory Andreas Burdel
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moga poszczyci¢ si¢ stosunkowo najwigk-
szymi sukcesami. Rzadko kiedy mogly one
korzysta¢ ze wsparcia lotnictwa, a cale za-
opatrzenie dla okrgzonego Leningradu do-
wozone bylo wzdtuz niskiego potudniowego
wybrzeza jeziora fadoga. Dla przyzwycza-
jonych do poludniowego cieptego klimatu
zalog wioskich kutréw zimne i jasne noce,
charakterystyczne dla tego rejonu Poinoc-
nej Europy, wymagaly szczegdlnego ,,prze-
stawienia sie”.

223,
L G ]
akej; memecckinh

Siniclfha Z jezyka niemieckiego przetlumaczyt
23yl / | .
MAS 528t - Michat Jarczyk
TT-'II'ISr\l":Tﬂ'AL'.I'. A
 eSuho Bibliografia:
@ = Bertelsmann Universallexikon, Bd 11 6.

Christian Zentner, Der zweite Weltrkieg ein Lexikon.
J.P. Mallmann Showell, Das Buch der deutschen Krieg-
smarine 1939-1945.

TL";;E‘E {Uus1 Lastokika) Harald Fock, Schnellboote, Band 1-4.
Kabona = Erich Groner, Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945,
3 Bd7i8.
ski = Jiirg Meister, Der Seckrieg in den osteneuropéischen

Gewiissern 1941-1945.
Utticio Storico della Marina Militare, Volume XI, Atti-

. vila in Mare Nero e Lago Ladoga, Navi militari perdute.

Dziatalno$¢ bojowa MAS na jeziorze tadoga.

ra musiaf sie skoncentrowac na obronie wia-
snego kraju. Personel 12 Dywizjonu zostat
odkomenderowany do Wtoch, a kutry

- Ufficon Storico della Marina Militare I Mas ele Motosi-
rys. Przemystaw Federowicz

lu vante Italiane.

sprzedano w czerwcu 1942 r. Finlandii.
Ze wszystkich uzytych przez panstwa Osi
na jeziorze Ladoga jednostek wloskie kutry

Hillgruber, Himmelchen, Chronik des zweiten Welt-
krieges.
Conway All the world Fighting ships 1922-1946.

Dane taktyczno-techniczne kutréw MAS

MAS 526 wodowany:
w stuzbie:
przekazany:

MAS 527 wodowany:
w stuzbie:
przekazany:

MAS 528
wodowany:
w stuzbie:
przekazany:

MAS 529 wodowany:
w stuzbie:
przekazany

Kutry nalezaly do klasy 500, 2 serii MAS 526-550

Stocznia:

Wypornos$¢:

Wymiary:

Materiat bud.:

Naped:

Moc:

Predkos¢:

Zapas paliwa:

Zasieg:

Zaloga:

Uzbrojenie:

22.08.1938
03.03.1939
05.06.1943 w Tallinie Finlandii, nowa nazwa J-7, w stuzbie do roku 1961.
30.01.1939
30.03.1939
05.06.1943 w Tallinie Finlandii, nowa nazwa J-2, w stuzbie do roku 1961.

28.02.1939
29.08.1939
05.06.1943 w Tallinie Finlandii, nowa nazwa J-3, w stuzbie do roku 1961.
03.04.1939
30.06.1939
05.06.1942 w Tallinie Finlandii, nowa nazwa J-4, w stuzbie do roku 1961.

Baglietto S.A., Varazze
25,51s

18,70x 4,70 x 1,43 m
drewno

2 Isotta Fraschini Asso 1000
1 470 kW (2 000 KM)

44 w

39t

400 Mm/34 w

10 ludzi

2 torpedy kal. 450 mm, 1 x 20 mm L65 Breda, 6 bomb gtebinowych o masie 50 kg
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Zvonimir Freivogek .
(Niemcy) i -

; = Pierwszy Gorch Fock. Od
= -  zych oraz ,drugiego”

ostek bliznia-

mozna po nie podziel

Zaglowiec szolny Goc Fock

Przemierzajace dalekie morza i oceany zaglowce szkolne przedstawiaja soba koniecz-
ny ,,anachronizm”, poniewaz sa niezwykle pozyteczne w szkoleniu przyszlej kadry ofi-
cerskiej i podoficerskiej, niezaleznie od faktu, gdzie p6Zzniejsi adepci odbywaé beda
swoja stuzbe, czy to na pokladach okretéw wojennych, czy tez statkach handlowych.
Jedna z najbardziej znanych jednostek tej klasy jest niemiecki bark Gorch Fock, ktory
zbudowany zostal na podstawie doswiadczen uzyskanych w eksploatacji kilku jego po-
przednikéw oraz ,,przyrodnich braci”, ktorzy po czesci ciagle jeszcze znajduja si¢ w ak-

tywnej stuzbie.

Niemieckie zaglowce szkolne
dorrokuf 1932

W przypadku Niemiec trudno mowié
o jakiej$ kontynuacyjnej rozbudowie mary-
narki wojennej, poniewaz po doznanych
klgskach trzeba jg byto budowaé na nowo
wzgl. reaktywowa¢ pod nowa nazwa.
Chcac nie dopusci¢ do upadku morskich
tradycji uwazano za konieczne, aby przyszli
oficerowie marynarki, mimo wszechwtad-
nej nowoczesnej technologii odczuli, czym
jest bezpoSredni kontakt z morzem. Nic
tak nie uksztattuje charakteru niedo§wiad-
czonego jeszcze podchorazego, jak rejs
szkoleniowy na pokladzie zaglowca,
w trakcie ktorego przyszli oficerowie skon-
frontowani zostaja z potega morskiego zy-

wiotu. Wszystkie floty, ktdre pojawiajg si¢
w historii Niemiec od roku 1848 (Marynar-
ka Zwiazku Niemieckiego, Marynarka
Krdlestwa Prus, Marynarka Zwigzku Poi-
nocnoniemieckiego, Cesarska Marynarka,
Marynarka Wojenna Republiki Weimar-
skiej, ITI Rzeszy do roku 1945 oraz od 1955
Republiki Federalnej Niemiec, a obecnie
Niemiecka Marynarka! dysponowaly
w okresie swojego istnienia pewna liczba
zaglowcow szkolnych. Poczatkowo byly to
okrety wojenne znajdujace si¢ jeszcze
w aktywnej stuzbie, na pokfadach ktdrych
zezwalano plywal pewnej, ograniczonej
liczbie podchorazych. W pozZniejszym
okresie do szkolenia wykorzystywano sta-
re, wycofane ze stuzby liniowej okrety. Spe-
cjalne, zbudowane wylacznie z mysla

o szkoleniu narybku, jednostki zaglowe po-
jawily sie dopiero po pewnym czasie.

Pierwszym zaglowcem szkolnym Mary-
narki Wojennej Krolestwa Prus byta zdoby-
ta na Dunczykach w roku 1849 fregata Ge-
fion. Poczatkowo plywata w skladzie floty
Zwigzku Pdtnocnoniemieckiego pod na-
zwa Eckenforde, w roku 1852 przypadta
Prusom, stuzac nastepnie do roku 1891 ja-
ko jednostka szkolna pod swoja pierwotng
nazwa Gefion. Jako jednostka szkolna stu-
zyla réwniez fregata zaglowa Amazone,
ktdrej los zgotowal smutny koniec, ponie-
waz zagingla bez wiesci z cala zaloga w ro-
ku 1861 w szalejacym orkanie. Przysztych
oficeréow szkolono na poktadach kilku wy-
cofanych juz ze stuzby okretow wojennych
(korweta bocznokotowa Erzherzog Jo-
hann, fregata zaglowa Thetis, korweta Ar-
cona, stary pancernik Arminius, stary, od-
kupiony od Brytyjczykéw, zaglowy okret
wojenny Renown itd.).

Niektdre stosunkowo nowoczesne kor-
wety zaglowe z pomocniczym napgdem pa-
rowym — Moiltke, Bliicher, Gneisenau,
Stein, Stosch, ktdre zbudowano migdzy ro-

1. w kolejnosci: Marine des Deutschen Bundes, Kéniglich
Preussische Marine, Marine des Norddeutschen Bundes,
Kaiserliche Marine, Reichsmarine, Kriegsmarine, Bunde-
smarine, Deutsche Marine.
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Gneisenau z roku 1879 byt jednym z okretéw zaglowych z parowym napedem pomocniczym, ktéry stu-
zyt jako jednostka szkolna w skiadzie Kaiserliche Marine. fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Stuttgart

Nieszczesna Niobe byla pierwszym zaglowym okretem szkolnym Reichsmarine, przemianowanej po
dojsciu Hitlera do wladzy na Kriegsmarine. fot. Bibliothek fuir Zeitgeschichte, Stuttgart

Matemu szkunerowi Jutta przyszto przez pewien okres zastapi¢ utracong Niobe.
fot. Bibliothek fir Zeitgeschichte, Stuttgart

kiem 1877 i 1879 — stuzyly jako okrety
szkolne dla kadetow i chtopcoéw okreto-
wych. Bliicher rowniez jako jednostka do-
$wiadczalna szkoly torpedowej. Dodatko-
wo do celow szkoleniowych uzywane byly
korwety Charlotte 1 Nixe oraz inne mniej-
sze jednostki o mieszanym napedzie.
W okresie panowania cesarza Wilhelma II
nie zbudowano juz zadnego zaglowego
okretu szkolnego, poniewaz uwierzono
»postepowi” i ,,potedze maszyny”, co po-
ciagnelo za soba bezsensowne skreSlenie
z listy floty wielu plywajacych jeszcze za-
glowcow szkolnych. Jednocze$nie nie pod-
jeto jakichkolwiek staraf o inne jednostki
zastepcze.

Z tego tez powodu powstata po I wojnie
Swiatowej Reichsmarine zmuszona zostata
do zakupienia dunskiego zaglowca handlo-
wego i zaadoptowania go na okret szkolny.
Mowa o czteromasztowym barku Morter
Jansen, ktory w roku 1923 po przebudowa-
niu na trzymasztowy szkuner urejony (,,Jac-
kass-Barque”) nazwany zostal Niobe. Nio-
be stuzyta do roku 1932, kiedy to zatongta
podczas naglego sztormu kofo wyspy Feh-
marn, pociggajac ze soba na dno 69 pod-
chorazych i wiekszo$¢ zatogi. Uratowano
tylko 40 ludzi, a katastrofa okazata si¢ byc
ostrzezeniem, jak szkolnych jednostek za-
glowych budowac nie nalezy. Sad Morski
badajac przyczyny zatonigcia zwrocit uwa-
ge, Ze wypierajaca tylko 645 ton Niobe mia-
fa zbyt duza powierzchnig zagli a jej stabil-
no$¢ byla niedostateczna, czego w przypad-
ku budowy nastepnych okretow szkolnych
nalezalo bezwzglednie uniknaé.

W skfadzie Reichsmarine przemianowa-
nej pozniej, po dojsciu narodowych socjali-
stow do witadzy, na Kriegsmarine do mo-
mentu zbudowania nowych zaglowcow
szkolnych stuzyto — rozwiazanie tymczaso-
we — kilka jachtow o ozaglowaniu szkune-
ra. Byly to: Gud-Win, Edit, Jutta, Duhnen
(ktore zastgpily utracong Niobe) oraz
Orion; mate jednostki mogace zabiera¢ na
swoje pokfady do 30 kadetow. Sprawa zbu-
dowania nowej jednostki szkolnej, mogacej
zabra¢ jednorazowo na pokfad do 200 pod-
chorazych stawala si¢ coraz bardziej palaca.

Pierwszeinowoczesne
zaglowcelszkalne

W stoczni Blohm & Voss zlozono zamo-
wienia na cztery nowe jednostki szkolne.
Spora czgs¢ gotowki na budowe pierwszego
zaglowca zdotano zebra¢ w wyniku og6lno-
krajowej kwesty (,,Niobe-Spende”). Pozo-
stala suma pochodzita ze $rodkéw pan-
stwowych. Prototypem nowego typu okretu
szkolnego, zbudowanego w latach
1932/1933 okazat sie¢ by¢ Gorch Fock.
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Wszystkie trzy zaglowce szkolne Kriegsmarine zacumowane w porcie. Z przodu Gorch Fock (1), a w dalszej kolejnosci Horst Wessel i Albert Leo Schlageter.

Gorch Fock to literacki pseudonim urodzo-
nego w roku 1880 niemieckiego poety i pi-
sarza-marynisty, znanego m.in. dzigki po-
wiesci ,,Seefahrt ist Not” (Zegluga jest ko-
niecznoscia), ktory zginat Smiercig maryna-
rza na lekkim krazowniku Wiesbaden pod-
czas bitwy na Skagerraku w dniu 1 czerwca
1916. Jego prawdziwe nazwisko brzmialo
Johann Kinau. Pierwszy Gorch Fock cha-
rakteryzowal si¢ wypornoscia standard
1354 ton, a maksymalng 1 545 ton. Jego
kadtub mierzyt 73,75 m (w KLW 62 m),
a powierzchnia stawianych zagli wynosila
1797 m? i stanowil typ barku o trzech masz-
tach. Na dwoch pierwszych stawiane byly
zagle rejowe, a trzecim (rufowym) zagle ga-
flowe. Jako naped pomocniczy stuzyt silnik
Diesla o mocy 360 KM (264,7 kW).
Nastepnymi jednostkami tej klasy okre-
tow byly trzy nieco wigksze barki typu
Horst Wessel. Te w odroznieniu od Gorch
Focka — ktorego patron byt przyktadem
czlowieka, ktoremu bliskie byly idealy mo-
rza i zeglugi — otrzymaly nazwy oficjalnych
,idoli” swoich czasow 2. Pierwsze dwa za-
glowce, Horst Wesseli Albert Leo Schlage-
ter, zbudowano miedzy rokiem 1935
a 1938, natomiast budowa trzeciej jednost-
ki — dla ktorej przewidziano nazwe Her-
bert Norkus — do wybuchu II wojny $wia-
towej nie zostala ukonczona. Jej kadtub
zwodowano w roku 1939, aby uzyskaé wol-

ne pochylnie dla po$piesznie rozbudowy-
wanej U-bootwaffe. W roku 1947 zwycigscy
Alianci naladowali nieukoficzonego Nor-
kusa pociskami artyleryjskimi, zawierajacy-
mi gazy trujace i z tym $mierciono$nym la-
dunkiem zatopili go na Skagerraku. Wy-
miary dwdch ukoficzonych jednostek no-
wego typu byly wieksze niz w przypadku
prototypu (dlugo§¢ maksymalna 89 m,
w KLW 70 m). Ich wypornos¢ standard to
1634 t, a maksymalna 1 750 t. Maksymalna
powierzchnia zagli stawianych na Horst
Wessel wynosita 1 974 m?, a na Albert Leo
Schlageter 1 934 m? Kazda z jednostek
miata dodatkowo po jednym silniku Diesla
o mocy 750 KM (551,5 kW).

W czasie wojny Gorch Fock nadal szko-
lit podchorazych, a pozostate dwa zaglowce
szkolne staly w porcie na kotwicy, stuzac
w charakterze plywajacych kancelarii.
Wszystkie przetrwaly dzialania wojenne,
cho¢ Gorch Fock zatopiony zostal przez
wlasng zaloge w dniu 1 maja 1945 w Stral-
sundzie, a Albert Leo Schlageter odni0st
w roku 1944 cigzkie uszkodzenia na minie.
W roku 1947 Gorch Fock zostal podniesio-
ny z dna przez radzieckich i niemieckich
specjalistow i w stoczni ,,Neptun” w Rosto-
cku oraz ,Mathias Thesen” w Wismarze
poddany pracom naprawczo- remonto-
wym. Jako zdobycz wojenna zaglowiec po-
zostal w posiadaniu ZSRR. Po zwi¢kszeniu

fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Stuttgart

powierzchni stawianych zagli do 1 900 m?
i zainstalowaniu silnika o wigkszej mocy, bo
520 KM (382 kW) byly Gorch Fock otrzy-
mal nazwe Towariszcz, przejmujac tym sa-
mym tradycje Zaglowca szkolnego radziec-
kiej marynarki handlowej, ktdry w czasie 11
wojny Swiatowej zdobyty zostal przez
Niemc6w na Morzu Czarnym, gdzie tez zo-
stal zatopiony 3. ,,Nowy” Towariszcz ciagle
jeszcze zegluje po morzach i oceanach, bio-
rac czesto udzial w organizowanych na
szczeblu migdzynarodowym regatach du-
zych zaglowcow. Jego portem macierzy-
stym jest Cherson nad Dnieprem, a w chwi-
li obecnej plywa pod bandera handlowa
Ukrainy. Horst Wessel plywa jako okret
szkolny Strazy Przybrzeznej USA (Coast
Gurad) pod nazwa Eagle (WIX 327). Trze-
ciego ,,blizniaka” réwniez otrzymaly Stany
Zjednoczone, ktore przekazaly go Brazylii4,

2. Horst Wessel byt studentem i czionkiem NSDAP, ktory
zginat w roku 1930 w béjce z lewicowymi ekstremistami.
Albert Leo Schlageter byt weteranem I wojny $wiatowe,
ktory przeciwstawi si¢ okupujacym Zaglebie Ruhry Fran-
cuzom. Stracit zycie przed plutonem egzekucyjnym po
dokonanym w roku 1923 aktu sabotazu na lini¢ kolejowa w
Diisseldorfie. Pigtnastoletni ,Hitlerjunge” Herbert Nor-
kus stracit Zycie podczas akcji rozdawania ulotek.

3. ,Pierwszy” Towariszcz stuzyt w czasie wojny m.in. jako ply-
wajace koszary Chorwackiego Legionu Morskiego
w Geniczesku — patrz ,,Okrety Wojenne” Nr 1/2000 (36)
str 25-30.

4. Dla Brazylii przewidziany byl pierwotnie nieukoniczony
Herbert Norkus, lecz jego stan techniczny odstraszyl
potencjalnych kupcow.
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Jeden z blizniakéw Gorch Focka (1). Chodzi tutaj o ptynacego pod petnymi zaglami Horsta Wessela albo Alberta Leo Schlagetera.

gdzie byly Albert Leo Schlageter stuzyt
w latach 1947-1961 pod nazwa Guanabara.
W roku 1963 sprzedano go Portugalii, gdzie
do dnia dzisiejszego plywa pod nazwa Sa-
gres (I1) i w odrdéznieniu od Eagle (ktorego
bardzo rzadko mozna spotkac) jest stalym
uczestnikiem wszelkiego rodzaju regat
i spotkan wielkich zaglowcow.

Roéwniez inne pafistwa zamowily w okre-
sie migdzywojennym swoje szkolne zaglow-
ce w Niemczech, ktore zbudowane zostaly
wedlug planéow Gorch Focka. W latach
1938-1939 stocznia Blohm & Voss w Ham-
burgu zbudowata dla Rumunii Zaglowiec
Mircea (1630 t), a hamburska stocznia
,Stiilcken” zbudowata na zlecenie Krolew-
skiej Marynarki Wojennej Jugostawii nieco
mniejszy szkuner urejony Jadran (720 t).

Niemcom (Zachodnim) nie wolno bylo
wprawdzie do roku 1955 posiadac¢ zadnych
morskich sif zbrojnych, lecz juz w roku 1952
wspomniana wyzej stocznia ,,Stiillcken”
w Hamburgu zbudowata dla Indonezji za-
glowiec szkolny Dewarutji. Chodzi w tym
przypadku o przyrodniego brata jugosto-
wianskiego Jadrana, charakteryzujacego
sie¢ wypornoscia od 810 do 1500 ton, mak-
symalnej dlugosci kadluba 53,80 m oraz
maksymalnej powierzchni stawianych zagli
rownej 1091 m?.

Nowy: Gorch Fock

Republika Federalna Niemiec w chwili
powolywania do zycia swojej Bundesmari-
ne (po zjednoczeniu z NRD jej nazwa
ograniczona zostata tylko do stowa Mari-
ne, za granica funkcjonuje okreSlenie
Deutsche Marine) nie zamierzata powiela¢
btedoéw popetnionych przez Cesarska Ma-
rynarke Wojenna cesarza Wilhelma II5,
wigc postanowiono zbudowac nowy zaglo-
wiec szkolny. Przeciwko temu pomystowi
pojawily sie glosy krytyki calej armii opo-
nentdw (ktore odezwaly sie juz w momen-
cie podjecia decyzji o reaktywowaniu lado-
wych sit zbrojnych [Bundeswehr] i powota-
nia do zycia Bundesmarine). Ich glos przy-
brat jeszcze bardziej na sile po zatonigciu
pieciomasztowego barku marynarki han-
dlowej Pamir w dniu 21 wrze$nia 1957.
Pierwszemu Inspektorowi Bundesmarine,
wiceadmiratowi Rugemu, udalo si¢ po mi-
strzowsku przeforsowa¢ decyzj¢ o budowie
szkolnego zaglowca. Jego opinia zawierata
si¢ w stowach: ,,zegluga”, pomimo wszyst-
kich zdobyczy techniki pozostaje niezmien-
nie walka czlowieka z wiatrem i morzem.
O ich sile mozna si¢ najlepiej przekonac,
kiedy si¢ przebywa na jednostkach Zaglo-
wych. Wiasnie na jednostkach tej klasy

fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Stuttgart

czlowiek staje oko w oko z wymienionymi
wyzej zywiolami. To wiasnie sile wiatru
I potedze morza czlowiek musi stawic czo-
fa. Szkolenie na Zaglowcach sprawia, ze
u czlowieka wyrabia si¢ tzw. szOsty zmys,
pozwalajacy przewidzie¢ jaka grozbe dla
Jjednostki plywajacej moze mie¢ wplyw wa-
runk6éw pogodowych, sita wiatru i stan mo-
rza. Statek Zaglowy pozwala doswiadczy¢
zywiolu morza w jego najczystszej formie.
To wiasnie on [Zaglowiec] sprawia, Ze czlo-
wiek uczy si¢ cierpliwosci i pokory, ze
ksztattuje w sobie twardosci charakteru,
hart ducha i odwage, pozwala docenic zna-
czenie prawdziwego kolezefistwa w daze-
niu do wspdlnie obranego celu. Krotko
mowiac, tylko praktyka na zaglowych jed-
nostkach szkolnych pozwala, jak Zadna in-
na forma szkolenia morskiego, uformowac
wiasciwy dla przysziego wilka morskiego
charakter” . Oprocz tego na poktadzie kla-
sycznego okretu szkolnego fatwiej niz
z perspektywy szkolnej tawy, znajdujacej
si¢ w usytuowanej na ladzie szkole mor-
skiej jest pozna¢ tajniki meteorologii i na-
wigagcji.

5. W czasie I wojny §wiatowej okazalo si¢, ze miodym ofice-
rom marynarki wojennej brak do§wiadczenia, ktore zebra-
i starsi, odbywajac swoja praktyke na pokladzie zaglowca
szkolnego.
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Decyzje o budowie nowej jednostki
szkolnej podjeto w dniu 6 kwietnia 1957,
a zlecenie udzielono ponownie stoczni
Blohm + Voss®, w magazynach ktore;j cig-
gle jeszcze znajdowaly si¢ czeSci wyposaze-
nia przeznaczone dla Herberta Norkusa,
takie jak: stengi oraz reje. Dla nowej jed-
nostki wybrano ponownie nazw¢ Gorch
Fock, zamierzajac ja zbudowac¢ wedtug nie-
co zmodyfikowanych planéw jednostek ty-
pu Horst Wessel, co pozwolilo ostatecznie
skrdci¢ fazg projektows i znacznie przyspie-
szy¢ jego budowe. Nowy zaglowiec koszto-
wal w sumie 7,85 milionéw DM, bedac ofi-
cjalnie sklasyfikowanym jako Segelschul-
schiff Klasse 441. Gorch Fock otrzymat nu-
mer taktyczny A 60, lecz na prozno go szu-
kac na jego kadlubie.

Stepke pod niego pofozono w dniu 24 lu-
tego 1958 (Numer stoczniowy B+V, 804),
a juz 23 sierpnia tego samego roku jego ka-
diub splynat z pochylni. Mowe wstepna
podczas ceremonii chrztu wygtosit Rudolf
Kinau, brat polegltego pisarza i poety, a tra-
dycyjna butelk¢ szampana o kadtub nowej
jednostki rozbita jego corka Ulli Kinau.
Bundesmarine przejeta nowa jednostke
w dniu 11 grudnia 1958, a wcielenie do stuz-
by nastapito 17 grudnia 1958 i tego tez dnia
zaglowiec przeszedt pod Dowodztwo Okre-
tow Szkolnych (Kommando der Schulschif-
fe). Po odbyciu prob morskich jednostka
zostala ostatecznie przejeta przez Marynar-
ke Wojenng w dniu 9 wrzesnia 1959,
a pierwsza grupa podchorazych weszla na
poktad juz 3 sierpnia 1959. Od dnia 1 paz-
dziernika 1966 Gorch Fock nalezy do Szko-
ly Morskiej w Miirwik (byta Akademia
Morska) z portem macierzystym w Kilonii.

Konstrukcja i naped

Kadtub Gorch Focka (II) zbudowany
jest z stali i podzielony na dziesie¢ wodosz-
czelnych przedzialéw (co ma zapobiec losu,
ktory doSwiadczyla Niobe, kiedy to masy
wodne po polozeniu si¢ zaglowca na burtg
bez przeszkdd wypelnily caly kadlub).
Wszystkie pozostate zamkniecia i nadbu-
doéwki sa w 100- procentach wodoszczelne.
Maszty i reje wykonane zostaly rowniez ze
stali. Wyporno$¢ standard wynosita poczat-
kowo 1 760 t, a maksymalna 1 880 t, ale po
przeprowadzonych przebudowach i moder-
nizacjach wspomniane wartosci wzrosly od-
powiednio do 1819 t oraz 2 005,82 t. Diu-
gos§¢ w konstrukcyjnej linii wodnej wynosi
70,2 m, maksymalna to 81,44 m, a wraz
z bukszprytem 89,32 m. W najszerszej cze-
$ci kadtub mierzy 12,02 m. Zanurzenie przy
wypornosci standard wynosi 4.9 m, a przy
wypornosci maksymalnej 5,33 m. Wysokos§¢
boczna kadluba wynosi 7,3 m i jest on w sta-
nie ,,wyprostowac si¢” samodzielnie w przy-

padku najwickszego tez przechylu. Jego
stabilnos¢ zwigksza 350 ton stalowego bala-
stu stalego. Jednostka ma jeden ster. Za-
glowiec spelnia wymogi okre$lone przez
Germanischer Lloyd klasy GL + 100 A 4
(E). Oficjalnie przeprowadzony pomiar wy-
pornosci wykazal 1499,23 BRT wzgl.
918,72 NRT.

Gtéwnym napedem stanowia zagle. Na
fok i grotmaszcie stawiane sa zagle rejowe,
a na bezanmaszcie oraz miedzy masztami
zagle rejkowe. Fok i grotmaszt sa wysokie
na 45,3 m7 i podzielone s3 na trzy czesci:
kolumne masztu, fokstenge (grotstenge)
oraz fokbramstenge (grotbramstengg). Be-
zanmaszt wznosi si¢ na wysoko$¢ 40
m i sktada sie z kolumny bezanmasztu i be-

zanstengi. Stenga bukszprytu jest diuga na
12,90 m. Maksymalna powierzchnia stawia-
nych zagli, ktorych jest w sumie 23 oscyluje
miedzy 1952,3 a 1964 m? (w zaleznosci od
zrédta). Miedzy bukszprytem a fokiem
podnoszone s3 nastepujace zagle: foksztak-
sel, kliwer, bomkliwer i latacz, nastepujace
zagle rejowe na foku: fokzagiel, fokmarsel
dolny, fokmarsel gorny, fokbramsel, fok-
bombramsel zwany takze fokroyalem, a na
grocie odpowiednio: grotzagiel, grotmarsel
dolny, grotmarsel gorny, grotbramsel, grot-

6. Nazwe tej stoczni pisze si¢ obecnie w ten wlasnie sposob.

7. Grot jest w rzeczywistosci o 20 cm wyzszy. Podane wyzej
dane bazujg na pomiarze dokonanym od konstrukcyjnej
linii wodnej do wierzchotka masztu.

Gorch Fock (1) pod petnymi Zzaglami, krétko po oddaniu do stuzby. Réwniez z tej perspektywy widocz-
ny jest podzielony na dwie czesci gaflowy bezanzagiel. Na dziobie galion — stylizowany albatros.

fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Stuttgart
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bombramsel (grotroyal). Na bezanmaszcie
mozna podnies¢ trzy zagle gaflowe: dolny
bezan, gorny bezan i bezantopsel. Podzielo-
ny na dwie czeSci bezanzagiel (dolny i gor-
ny) jest charakterystyczny dla plywajacych
od roku 1936 niemieckich barkow (za wy-
jatkiem Gorch Fock 1) i jest nazywany row-
niez ,bezanem niemieckim” (,,deutscher
Besan”). Miedzy grot a fokmasztem sta-
wia¢ mozna trzy trOjkatne zagle miedzy-
masztowe (sztaksle): grotsztaksel, zwany
réwniez zaglem szturmowym, grotbramsz-
taksel i grotbombramsztaksel. Miedzy be-
zanmasztem a grotem rozpina si¢: bezansz-
taksel, bezanbramsztaksel oraz bezanbram-
sel. Poczatkowo wszystkie zagle wykonane
byly z ptotna zaglowego, zastgpione w roku
1974 zaglami z tkanin syntetycznych. To sa-
mo dotyczy lin wykonanych poczatkowo
z konopi naturalnych i konopi manilskich,
zastapionych po6zniej widknem syntetycz-
nym. Pod zaglami Gorch Fock rozwija
predkos¢ od 13 do 15 weziow, a najwigksza
zmierzona predko$¢ wynosi 17 weztow.
Aby miec jakie§ wyobrazenie o znajdujacej
si¢ iloSci wyposazenia nalezy w tym miejscu
nadmienié, ze cale stalowe olinowanie ma
diugos¢ 6 800 m, a dtugos¢ lin z konopi na-
turalnych i konopi manilskich (obecnie
z widkna syntetycznego) wynosi 9 000 m.
Dla funkcjonalnosci takielunku (olinowa-

nia) uzyto poczatkowo 331 blokéw drew-
nianych i 68 blokéw stalowych, 129 §rub
mocujacych, 621 szekli, 617 kauszy, 428 na-
gli do mocowania lin i 284 oczek. Wymie-
nione liczby po licznych przebudowach
z pewnoscia duzo si¢ nie zmienily.

Jako naped pomocniczy stuzyt poczatko-
wo 6-cylindrowy, 4-suwowy silnik wysoko-
prezny typu MAN M 6 V 30/38 o mocy od
890 do 985 KM (655-725 kW) przenoszo-
nej na jeden wat napedowy, na koncu kto-
rego znajduje sie trojskrzydiowa, przestaw-
na Sruba Zeisa o Srednicy 2,5 m. Najwick-
sza rozwinieta predko$¢ tylko za pomoca
wlaczonego silnika wynosita 10 weziow,
a uzyskany zasigg to 1100 mil morskich.
Bunkry paliwowe miescity 55 m? oleju na-
pedowego. Energii elektrycznej dostarczaly
cztery generatory wysokoprezne MWM ty-
pu RS 518-D-SS, kazdy o mocy 96 KM
(71 kW) oraz jeden typu MWM AKD 412-
D. Na jednostce znajduje si¢ rowniez kociot
pomocniczy (plomienicowy o powierzchni
grzejnej 15 m?), dzieki ktoremu ogrzewa sie
pomieszczenia i kajuty. Wspomniany silnik
Diesla pochodzit jeszcze z lat trzydziestych,
wigc w latach siedemdziesigtych przymie-
rzano si¢ do zmodernizowania urzadzenia
napedowego. Ze wzgledow finansowych
caly naped wymieniono dopiero migdzy 21
stycznia a 24 maja 1991, czego podjefa sie

~Motorenwerke-Werft” w Bremerhaven
(MWB). Na Gorch Focku zainstalowano
nowy silnik Diesla Deutz-MWB SB
V 6 M 628 0 mocy 1220 kW (1 659,2 KM),
nowa przekladnie redukcyjna Renk- Tacke
ASL 60, nowy wal Srubowy oraz Srube
okretowa KAMEWA, z nastawnymi skrzy-
dfami, ktore nie dzialaja jednak ,,hamuja-
co” w przypadku, gdy jednostka ptynie pod
zaglami, poniewaz znajdujg si¢ dokladnie
w jej torze wodnym. Najwigksza predkosé
— tylko z zalaczonym silnikiem — wynosi
obecnie 11 weztow, a zasieg to 1990 mil
morskich.

Wyposazenie, elektronika i zaloga

Na dziobie Gorch Focka znajduja si¢
dwie kotwice. Poczatkowo na poktadzie, na
lewej burcie spoczywata kotwica admiralicji
z poprzeczka, zastagpiona w roku 1985 przez
kotwice patentowa, ktora spoczywa obec-
nie w kwadratowej kluzie bocznej. Wlasnie
takiego typu kotwica znajdowata si¢ od sa-
mego poczatku stuzby na prawej burcie.
Dzi6b okretu zdobi poztacana figura galio-
nowa w formie stylizowanego albatrosa.
Poczatkowo na Gorch Focku znajdowala
sie motorowa pinasa, jeden kuter motoro-
wy, jolka motorowa, dwa kutry, gumowe
dinghi i 17 tratew ratowniczych. Po roku
1986 liczba sprzetu ratunkowego zostata

Gorch Fock (1) z czgSciowo zrefowanymi zaglami. Jednostka ma tutaj jeszcze skladowang na poktadzie lewoburtowg kotwice admiralicji, do ktérej z kluzy
prowadzi taficuch kotwiczny. Dobrze widoczne réwniez oba gafle.

fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Stuttgart
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A: Bezanmaszt:

I: Bezan dolny = 85,2 m2

II: Bezan gorny = 71,3 m2

lll: Bezantopsel = 53,1 m?

B: Grotmaszt — zagle rejowe

I: Grot (Grotzagiel) = 199,6 m?
II: Grotmarsel dolny = 102,5 m2
lIl: Grotmarsel gorny = 104,5 m?
IV: Grotbramsel = 100,7 m?

V: Grotbombramsel (Grotroyal) =

= 65,7 m2

Zagle i ich powierzchnia

C: Fokmaszt — zagle rejowe

I: Fok (Fokzagiel) = 178,5 m?

IIl: Fokmarsel dolny =102,1 m2

Ill: Fokmarsel gorny= 105,4 m?

IV: Fokbramsel = 101 m?

V: Fokbombramsel (Fokroyal) = 66,9 m2
Sztaksle rozpinane migdzy bezanem
a grotmasztem

VI: Bezansztaksel = 50,5 m?

VII: Bezanbramsztaksel = 51 m?

VIII: Bezanbramse! (Sterbramsel) = 44,3 m2

Sztaksle rozpinane migdzy grotem
a fokmasztem

Grotsztaksel (zagiel szturmowy) =
= 98,2 m2

VIII: Grotbramsztagsel = 77,6 m?

IX: Grotbombramsztaksel = 59,9 m2
Sztaksle dziobowe (Kliwry)

VII: Foksztaksel = 52,6 m?

X: Kliwer = 56,2 m?

XI: Bomkliwer = 56,8 m?

XII: Latacz (Jeger) = 58 m?

VII:

zredukowana do: dwoch kutrow motoro-
wych, jednego dinghi, jednej pinasy i 14 tra-
tew ratunkowych, co bylo podyktowane
zmniejszeniem liczby przyjmowanych na
poktad kadetéw. To z kolei znacznie popra-
wito warunki, w jakich podchorazowie po-
bierajg nauke.

Urzadzenia nawigacyjne obejmuja: go-
niometr radiowy, urzadzenie radarowe Ke-
Ivin- Hughesa KH 14/9 oraz urzadzenie
tacznosci satelitarnej (Satcom) Saturn 3S,
ktdre zainstalowano, kiedy jednostka prze-
bywata z wizyta w Wellington (Nowa Ze-
landia). Podchorazowie maja jednak gtow-
nie pozna¢ tajniki klasycznej nawigacji
i sposobdw okreslania pozycji jednostki we-
diug sfofica i gwiazd. Nowoczesne urzadze-
nia maja jedynie zapewni¢ wlasne bezpie-

czenistwo jednostki. Jako okret szkolny
Gorch Fock pozbawiony jest jakiegokol-
wiek uzbrojenie, lecz pomimo to zainstalo-
wano na nim urzadzenie demagnetyzacyj-
ne, ktére ma go chroni¢ przed minami ma-
gnetycznymi i torpedami.

Etatowa zaloga zaglowca sktadata si¢ po-
czatkowo z 74 ludzi, a na jego poktadzie od-
bywalo praktyke do 212 podchorazych (ka-
deci i chiopcy okretowi). Po roznych prze-
budowach liczba podchorazych zreduko-
wana zostata do 140, a zaloga etatowa skta-
da si¢ z 10 oficeréw i 56 podoficeréw i ma-
rynarzy & Wychowankowie nadal §piag w ha-
makach, lecz ich liczba zostata nieco zredu-
kowana, co wplyneto korzystnie na warun-
ki ptywania. W miedzyczasie na okrecie za-
montowano lepszego rodzaju i bardziej wy-

dajne urzadzenie do uzdatniania wody
stodkiej, co polepszyto warunki utrzymywa-
nia higieny osobistej, a co za tym idzie ogdl-
nego samopoczucia.

Przebudowy i modernizacje

Prawie wszystkie przeglady stoczniowe
i remonty przeprowadzane byly w , Ho-
waldtswerke-Deutsche Werft” (HDW)
w Kilonii. Pierwsza wielka przebudowa
miata miejsce, rowniez w HDW, od grud-
nia 1984 do lipca 1985. Zmodernizowano
pomieszczenia, zredukowano liczbe todzi
ratunkowych, urzadzono kilka pomiesz-
czefl o charakterze wielofunkcyjnym (ka-

8. Wedtug innych Zrddet jest to 86 cztonkow zatogi i do 160
kadetow.
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pliczka/ sala wyktadowa/ sala kinowa), od-
nowiono szafki do przechowywania rzeczy
osobistych kadetéw. Na jednostce zainsta-
lowano urzadzenia do wytwarzania wody
stodkiej i utylizujace $mieci oraz odolejacz
wody zezowej (zgodnie z obowigzujacymi
przepisami o ochronie §rodowiska natu-
ralnego).

W roku 1991, kiedy wymieniano urza-
dzenie napedowe, cztery generatory wyso-
koprezne zastapiono trzema nowoczesny-
mi generatorami o mocy 150 kW. Ulepszo-
no takze system wentylacji pomieszczen
zalogi i podchorazych. Wspomniana mo-
dernizacja pochfonefa 7,5 miliona DM,
tzn. jest to suma tylko nieznacznie mniej-
sza od kosztow budowy tej jednostki
sprzed 33 laty. W okresie od pazdziernika
2000 do lata 2001 Gorch Fock poddany
zostal kolejnym pracom modernizacyj-
nym, ktére podatnika kosztowaly tym ra-
zem 27 milionéw DM (!) — wspomniane
prace przeprowadzono zgodnie z obowig-
zujacymi, miedzynarodowymi przepisami
BHP i ochrony §rodowiska naturalnego —
co pozwolito w znacznym stopniu przedtu-
zy¢ dalszy zywot jednostki. Pewne dodat-
kowe koszty powstaly w wyniku przystoso-
wania okretu na przyjecie na poktad pod-
chorazych reprezentujacych pte¢ pickna.
W czasie ,,porzadkowania wnetrza” kadtu-
ba odkryto wiele ukrytych do tej pory wad,
ktore zostaly usunigte wzgl. naprawione.
Usunigto réwniez wykonang ze smoly we-
wnetrzng warstwe ochronng kadiuba. Od-
nowiono drewniane sufity i Scianki dziato-
we, wykorzystujac do tego celu nie palny
material. Pierwotnie prace zamierzano
ukonczy¢ 14 maja 2001, ale pobyt w stocz-

ni remontowej przedtuzyt si¢ najpierw do
czerwca, lecz nie byl to jeszcze termin
ostateczny. Zaglowiec zostal przekazany
marynarce w sierpniu 2001. Wtedy tez
z kanclerzem Niemiec, G. Schréderem na
pokifadzie wzigt udziat w regatach ,,Hanse
Sail 2001”.

Podsumowanie

Od momentu oddania do stuzby do ro-
ku 2001, majac za soba ponad 40 lat stuz-
by!, Gorch Fock odbyt ponad 100 rejsow,
ktore go wiodly przez wszystkie morza
i oceany. W tym okresie przeplynal
550 000 mil morskich, z czego 350 000 mil
pod zaglami. Zaglowiec odwiedzit 300
portow w 40 krajach, znajdujacych si¢ na
wszystkich kontynentach. W swojej do-
tychczasowej historii dwa razy oplynat ku-
le ziemska. Byl pierwszym (zachod-
nio)niemieckim okretem wojennym, kto-
remu bylo wolno ztozy¢ pierwsza po za-
koficzeniu II wojny S$wiatowej wizyte
w Polsce (1974, Gdynia), a w roku 1977
odwiedzil wtedy jeszcze jugostowianski
(obecnie chorwacki) Split. W roku 1988
Gorch Fock przebywat w Australii i wzial
udzial w uroczystoSciach poswigconych
200 rocznicy rozpoczgcia brytyjskiej kolo-
nizacji tego kontynentu (ktéra rozpoczeta
si¢ od utworzenia kolonii karnych; pierw-
sza powstala w roku 1788 w okolicy Syd-
ney). Krotko po tym, jako pierwsza jed-
nostka niemieckiej marynarki wojenne;j
odwiedzita Izrael. Gorch Fock i jego ,,bia-
1i” (wzgl. ,niebiescy”) ambasadorowie sa
czestym goSciem w spotkaniach ,,Win-
djammeréw”, zeby tylko wymieni¢ regaty
,»1all Ships Race” u wybrzezy Australii,

Dane techniczne barku szkolnego Gorch Fock

Zanurzenie przy petnej wypornosci
Srednie

Zaloga

Wypornos¢ konstrukcyijna 1819,00 t
Wypornosé maksymaina 2 005,82 t
Dtugos¢ miedzy pionami 70,20 m
Dtugo$¢é maksymalna 81,44 m
Dtugos¢ z bukszprytem 89,32 m
Ditugosé od galionu do rufy 81,78 m
Szerokos$¢ na wregach 12,00 m
Szeroko$¢ od burty do burty 12,02 m
Srednie zanurzenie 4,90 m

5,06 m; na dziobie 5,16 m; na Srodokreciu 5,25 m;
na rufie 5,33 m (maksymalne)

Wysoko$¢ boczna 7,30 m

Powierzchnia zagli 1952,3 m2

Predko$¢ pod zaglami 13-15,3 wezta (maks. 17 w)
Moc silnika pomocniczego 1220 kW

Maksymalna predkos$é z silnikiem 11w

86 + 160 podchorazych

,Operacje Zagiel” (Operation Sail) w Eu-
ropie. Stany Zjednoczone zaglowiec od-
wiedzit z okazji Igrzysk Olimpijskich
w Los Angeles w roku 1984, 200 rocznicy
utworzenia USA w roku 1976 i z okazji
obchodéw roku milenijnego, ktory przy-
padt na rok 2000. Biorac udziat w organi-
zowanych regatach czgsto okazal si¢ by¢
najszybsza jednostka w swojej klasie, po-
zostawiajac w pobitym polu kilka mtod-
szych od siebie przeciwnikéw, jak np. pol-
ski Dar Miodziezy, ktéry zbudowano
w roku 1981.

Gorch Fock kontynuuje tradycje swo-
ich poprzednik6w, bedac zarazem dosko-
nalym przykladem wysokiej jakoSci nie-
mieckiego budownictwa okretowego, ktd-
re po poczatkowych niepowodzeniach
i tragedii Niobe w por¢ obralo wtasciwa
droge stworzenia niezawodnego zaglowe-
go okretu szkolnego, czego najlepszym
Swiadectwem s3 znajdujace si¢ nadal
w aktywnej stuzbie w sktadzie flot innych
panstw zaglowe okrety szkolne, na pokta-
dach ktorych nieustannie pobieraja nauke
przyszli oficerowie marynarki handlowe;j
i wojennej. @

Ttumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Lotniskowiec Midway, 10.09.1945 r.
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Amerykanskie lotniskowce typu-Midway.
Czesc' I'— Geneza. i projektowanie

Rozwoj floty lotniskowecow,
amerykanskich

Wraz z narodzinami w Wielkiej Brytanii
nowe;j klasy okretow wojennych jakimi sta-
ly si¢ jednostki, z ktérych mogly operowac
samoloty, obserwujacy poczynania Angli-
kéw Amerykanie réwniez zainteresowali
si¢ pod koniec I wojny $wiatowej lotni-
skowcami. Sztabowcy Marynarki Stanow
Zjednoczonych uwazali, ze zaokretowane
na nich maszyny beda szczego6lnie przydat-
ne do zadan rozpoznawczych i kierowania
ogniem artylerii wlasnych jednostek.
W marcu 1922 roku wprowadzono do stuz-
by w U.S. Navy okret, ktory nie byt jak po-
przednie jedynie transportowcem wodno-
samolotdw, ale jego pokiad lotniczy umoz-
liwiat start i ladowanie. Okretem tym byt
Langley (CV-1) (wyporno$¢ normalna
12 700 ton) — pierwszy lotniskowiec ame-
rykanski — powstaly wyniku przebudowy
weglowca marynarki Jupiter (AC-3). Na
pozostawionym praktycznie bez zmian
konstrukcyjnych kadiubie nadbudowano
hangar i pokifad lotniczy. Lotniskowiec zo-
stal wyposazony w pneumatyczne katapul-
ty, ktdre mialy umozliwiac¢ starty wodnosa-
molotéw. Chociaz wartos¢ bojowa tej jed-
nostki byta problematyczna, to oddata ona
nieocenione ustugi jako okret do§wiadczal-
ny, dzieki ktoremu mozliwe byfo praktycz-
ne ¢wiczenie techniki i taktyki operacji lot-
niczych.

Zawarty w dniu 6 lutego 1922 roku
w Waszyngtonie Traktat rozbrojeniowy na-
kiadal ograniczenia nie tylko na taczny to-
naz okretow wojennych gtdéwnych klas, ale

takze ustanawial limity wypornosci poje-
dynczych jednostek. Zgodnie z jego posta-
nowieniami wyporno$¢ lotniskowca nie
mogta przekracza¢ 27 000 ton, przy czym
wyjatek stanowily jednostki przebudowy-
wane, ktorych wyporno$¢ mogla siegac
33000 ton. Dodatkowa klauzula Traktatu
dopuszczala mozliwo$¢ zwickszenia wy-
pornosci okretow o kolejne 3 000 ton, jeze-
li zostanie ona spozytkowana na poprawe
obrony biernej okretdéw. Przyznany Sta-
nom Zjednoczonym limit tonazu lotni-
skowcdw zostat okre§lony na 135 000 ton.
Z uchwalonego przez Kongres USA 29
sierpnia 1916 roku wielkiego programu
rozbudowy floty wojennej, ktory zaktadat
budowe min. 10 pancernikéw i 6 krazowni-
koéw liniowych ograniczenia traktatowe po-
zwolily na wprowadzenie do stuzby jedynie
trzech pancernikéw typu Colorado. Budo-
wa pozostalych wielkich okretdw musiata
zosta¢ anulowana. Wykorzystujac mozli-
wo$¢ przebudowy rozpoczetych dwodch
krazownikdéw liniowych, Stany Zjednoczo-
ne wprowadzily do stuzby pod koniec lat
dwudziestych lotniskowce Lexington i Sa-
ratoga, ktorych wyporno$¢ standardowa
przekraczata 37 000 ton, chociaz oficjalnie
okreslono ja na 33 000 ton.

Aby wykorzysta¢ pozostaly limit trakta-
towy wynoszacy 69 000 ton (Langley, jako
okret eksperymentalny poczatkowo nie byt
wliczany do ogdlnego tonazu lotniskow-
cdw), w 1922 roku opracowano trzy wa-
rianty zaktadajace skonsumowanie dodat-
kowej wypornoSci poprzez budowe odpo-
wiednio trzech, czterech i pigciu okretow.
Po dtugich dyskusjach Marynarka Stanow

Zjednoczonych zdecydowata si¢ na budo-
we pieciu lekkich lotniskowcow o wypor-
nosciach po 13 800 ton. Kongres zaaprobo-
wal jednak budowe tylko jednego okretu
o wypornosci standardowej 14 575 ton,
ktory otrzymat nazwe Ranger (CV-4) i zo-
stal wprowadzony do sluzby w pierwszej
potowie lat trzydziestych. Byl to pierwszy
okret amerykanski zaprojektowany od
podstaw jako lotniskowiec. Od poczatku
jego eksploatacji okazalo si¢ jednak, ze jest
on zbyt maly aby wypetnia¢ stawiane przed
nim zadania w satysfakcjonujacy sposob.
W Marynarce Stanéw Zjednoczonych
ponownie rozgorzaly wigc dyskusje, teraz
z kolei nad spozytkowaniem pozostatych
do wykorzystania niepetnych 55 000 ton
traktatowej wypornoSci lotniskowcow. Tym
razem starly si¢ dwie koncepcje: budowy
trzech lekkich lotniskowcow o wyporno-
Sciach po 18 500 ton, bedacych ulepszona
wersja Ranger oraz dwoch duzych okretdow
o wypornosci 27 000 ton kazdy. Po wielu
dyskusjach przyjeto ostatecznie rozwigza-
nie kompromisowe: zdecydowano o budo-
wie dwoch lotniskowcdw o wypornosciach
standardowych po okofo 20 000 ton oraz
jednego nieco wigkszego od Ranger. Jedng
z zalet takiego rozwigzania byla mozliwos$¢
sformowania we flocie Stanéw Zjednoczo-
nych trzech dwuokr¢towych zespoldw,
zwolennikami czego bylo wielu wyzszych
oficeréw Marynarki USA. W ten sposob
w drugiej potowie lat trzydziestych Amery-
kanie wprowadzili do stuzby dwa lotni-
skowce noszace nazwy: Yorktown (CV-5)
i Enterprise (CV-6). Budowa trzeciego,
mniejszego lotniskowca Wasp (CV-7)
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o wypornosci standardowej 14 700 ton wy-
magala rozwiazania problemu Langley.
Okret ten w 1934 roku zostat doliczony do
ogdlnego tonazu lotniskowcoéw amerykan-
skich i budowa nowej jednostki powodo-
walaby przekroczenie przyznanego Sta-
nom Zjednoczonym limitu wypornoSci.
Aby zmiesci¢ si¢ w wyznaczonych grani-
cach, w 1937 roku dokonano wigc przebu-
dowy Langley na transportowiec wodnosa-
molotéow. Zalamanie si¢ traktatow doty-
czacych ograniczenia zbrojeh na morzu
spowodowalo, ze w 1938 roku Kongres
USA podjat decyzje¢ o budowie kolejnego
lotniskowca. Poniewaz Biuro Budow i Re-
montdw, zajete projektowaniem okretow
innych klas (min. pancernikéw typu Iowa),
nie byto wowczas w stanie wykonac projek-
tu nowego typu lotniskowcdw, Admiralicja
amerykanska zdecydowata o budowie ko-
lejnej jednostki opartej na rozwigzaniach
konstrukeyjnych typu Yorktown. Okret,
ktory otrzymat nazwe Hornet (CV-8),
wszedl do stuzby niecale dwa miesigce
przed wybuchem wojny z Japonia.
Przystapienie Stanéw Zjednoczonych do
wojny spowodowalo naturalne zniknigcie
wszelkich ograniczen w budowie okretow
wojennych. Wymagania dla nowego typu
lotniskowcow Admiralicja amerykaniska

przedstawila juz wezesniej, bo w 1939 roku.
Nie ograniczeni postanowieniami Traktatu
Waszyngtoniskiego konstruktorzy mogli
wigc przedstawi¢ projekt okretow typu Es-
sex — jednostek o wigkszej wypornoSci,
lepszym opancerzeniu i silniejszym uzbro-
jeniu, niz zbudowane poprzednio lotni-
skowce. W latach 1940-44 zamo6wiono tacz-
nie 32 okrety typu, ktory stanowit rozwinie-
cie projektu Yorktown. Do konca wojny
rozpoczeto budowe 26 okretéw wprowa-
dzajac do stuzby 17 jednostek, wsrdd kto-
rych mozna wyr6zni¢ dwa podtypy charak-
teryzujace si¢ nieco inna diugoscia kadtuba.
Pierwsze z nich znalazly si¢ w linii juz
w 1943 roku, przy czym niemal wszystkie
walczyly w wojnie na Pacyfiku, bedac trzo-
nami szybkich zespoldéw uderzeniowych
lotniskowcow. Jednostki typu Essex stano-
wily najliczniejsza seri¢ lotniskowcow floty
jaka kiedykolwiek zbudowano.
Dynamiczny rozw(j sytuacji wojennej
oraz widoczny wzrost znaczenia lotnictwa
w dziataniach wojennych na morzu spowo-
dowaly, ze juz na poczatku 1942 roku we
flocie amerykanskiej dat si¢ odczu¢ wyraz-
ny niedostatek lotniskowcdéw. Aby uzyskac
przewage w wojnie z Japonig, w krotkim
czasie Stany Zjednoczone powinny byly
wigc wprowadzi¢ do stuzby wsréd mozliwie

duzej liczby nowych okretow, jak najwiecej
jednostek tej klasy. Zgodnie z przyjetym
w sierpniu 1941 roku programem rozbudo-
wy floty, w r6znych stadiach budowy badz
w fazach przygotowania znajdowato si¢ 11
lotniskowcdw typu Essex, 6 krazownikow
liniowych typu Alaska, 8 cigzkich krazow-
nikéw typu Baltimore oraz 32 lekkie krg-
zowniki typu Cleveland. Aby przyspieszy¢
budowe lotniskowcow zaczeto wiee rozwa-
za¢ przebudowe kadtubow niektdrych
z tych okretdw, przy czym zastanawiano si¢
nawet nad przystosowaniem do roli lotni-
skowcow pancernikdw typu Iowa. Osta-
tecznie, po dlugich dyskusjach, do konwer-
sji wybrano kadtuby lekkich krazownikow
typu Cleveland. Zadecydowat o tym sto-
sunkowo krotki czas dokonania takiej
przebudowy w oparciu o do$wiadczenia
wyniesione z konwersji statkow handlo-
wych na lotniskowce eskortowe. Gorgcym
zwolennikiem tej koncepcji byt od dawna
prezydent Standéw Zjednoczonych Fran-
klin Delano Rossevelt. Znacznie mniej en-
tuzjazmu dla tego rozwigzania wykazywato
Biuro Okretéw uwazajace, ze powstang
lotniskowce o zbyt matej wypornosci i nie-
wielkich grupach lotniczych, chociaz o za-
dowalajacej predkosci. W efekcie przebu-
dowy dziewieciu kadiuboéw krazownikow

Lotniskowiec Ranger (CV-4), kt6ry byt posrednim stadium rozwoju amerykariskich lotniskowcow. Na fotografii okret w czterokolorowym kamuflazu Measure
1A specjalnie zaprojektowanym dla niego, reda bazy Norfolk, 06.07.1944 r.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

54

Nr 55 (5/2002) * OKRETY WOJENNE




Kolejne stadium rozwoju amerykariskich lotniskowcéw — Hornet (CV-8) — w kamuflazu Measure 12, baza Pearl Harbor, maj 1942 roku.

typu Cleveland powstala seria lekkich lot-
niskowcdw o wypornosci niecalych 11 000
ton, ktory to typ od pierwszej jednostki
otrzymal nazwe Independence (CVL-22).
Szczesliwie jednak, okrety te mimo iz cia-
sne i nie lubiane przez zalogi, dzieki pred-
kosci poréwnywalnej z jednostkami typu
Essex mogly wspdtdziata¢ z nimi w zespo-
tach uderzeniowych, wykonujac podczas
pOzniejszych dziatan wojennych zadania
wsparcia ich lotniczych grup ofensywnych.

Geneza lotniskowcow typu Midway:

Projektowanie okretoéw, ktdre miatyby
by¢ nastgpcami lotniskowcoéw typu Essex
rozpoczgto juz na poczatku 1941 roku.
Wstepne zarysy projektow powstaly juz na-
wet wezesniej bo pod koniec poprzedniego
roku. Gléwnym novum, ktdrego zastoso-
wania zadalo dowddztwo Marynarki Sta-
néw Zjednoczonych byta poprawa opance-
rzenie poziomego, zwlaszcza poktadu lot-
niczego nowych jednostek. Inaczej bowiem
niz na lotniskowcach brytyjskich hangary
okretow amerykanskich nie byly integral-
nymi cze¢Sciami kadiubdw, a usytuowanymi
na nich nadbudéwkami, dla ktérych pokta-
dy lotnicze stanowily stropy. W zwiazku
z tym, opancerzenie hangaréw i przykry-
wajacych je poktadéw bylo znacznie gorsze
niz na jednostkach brytyjskich, ktére z ko-
lei posiadaly gorzej rozwigzana obrone
bierng kadlubow. Szczegélnym przykia-
dem odpornosci lotniskowcow brytyjskich
jest Hlustrious, ktory 10 stycznia 1941 roku

zostal zaatakowany na Morzu Srodziem-
nym przez nalezace do X Korpusu Lotni-
czego Luftwaffe bombowce Ju 87. Mimo,
ze okret ten zostal trafiony az o§mioma
bombami o wagomiarze od 250 do 500 kg
i powaznie uszkodzony, zdotat dotrze¢ do
bazy na Malcie. Prowizorycznie naprawio-
ny, przebyl nastepnie o wlasnych sifach
Atlantyk i dotart do stoczni w Stanach
Zjednoczonych. Podczas dzialan na Pacyfi-
ku lotniskowce brytyjskie rowniez wykazy-
waly swa duza odporno$é. Narazone na
ataki samolotéw japonskich podobnie jak
okrety amerykanskie, znosity lepiej od nich
trafienia bombami i kamikaze, a uszkodze-
nia ich poktadéw byly na tyle niewielkie, ze
w krotkim czasie okrety te byly gotowe do
dalszej walki. Lotniskowce amerykanskie,
co réwniez okazalo si¢ w czasie dziatan wo-
jennych, posiadaly natomiast doskonale
rozwiazang obrone bierna kadtubéw. Ich
pancerz burtowy i poktadowy oraz podziat
wewnetrzny zapewnialy znakomita zywot-
nos¢ tak, ze trafione bombami lub przez
kamikaze, okrety amerykanskie bywaly
cigzko uszkadzane lecz nie tonely. Projekt
nowych lotniskowcow, ktdre miaty by¢ na-
stgpcami jednostek typu Essex mial wigc
w zamySle laczy¢ cechy obrony biernej
okretow brytyjskich i amerykanskich.
Prowadzone analizy pierwszych staré
z Japoficzykami pokazywaly, ze flocie ame-
rykanskiej potrzebne sa przede wszystkim
lotniskowce o wypornoSci zawierajacej si¢
pomigdzy 20 000 a 30 000 ton. Zwolenni-

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

kami okretow tej wielkosci byli admirato-
wie Chester Nimitz i Marc Mitscher, kto-
rzy na prosb¢ admirala Kinga wypowie-
dzieli si¢ w sierpniu 1942 roku na temat bu-
dowy jednostek o tonazu rzedu 45 000 ton.
Nie wykazywali przy tym entuzjazmu dla
budowy jakichkolwiek lotniskowcow o eks-
tremalnych wypornosciach. Byli wigc sta-
nowczo przeciwni budowie wickszej liczby
lekkich lotniskowcdw takich jak okrety ty-
pu Independence, ale takze nie widzieli
potrzeby budowy wielkich jednostek. Pro-
pozycji budowy w ramach funduszy roku fi-
nansowego 1943 czterech okretoéw o opan-
cerzonych poktadach lotniczych i wyporno-
Sciach po 45 000 ton sprzeciwial si¢ row-
niez prezydent Roosevelt. Do takich jed-
nostek odnoszono si¢ réwniez sceptycznie
w samej flocie. Nowe bomby o ciezarze 760
kg mogly bowiem przebija¢ pancerz o gru-
bosci 178 mm, a wigc daleko wiekszej niz
mogt by¢ zastosowany na wysoko usytu-
owanym pokladzie lotniczym okretu. Prze-
ciwienistwem teorii zagrazajacego statecz-
noSci opancerzonego pokfadu lotniczego
byt poglad, ze najlepsza obrona przed
bombami i torpedami jest szybko$¢ i ma-
newrowosc.

Cztery lotniskowce o wypornoSciach po
45 000 ton znalazly si¢ jednak w progra-
mie budowy okretéw w ramach Maximum
War Effort. W dniu 12 sierpnia 1942 roku
program ten zostat zaakceptowany niemal
w calosci przez Prezydenta Stanéw Zjed-
noczonych. Wyjatkiem byla jedynie budo-
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wa wlasnie tych czterech wielkich jedno-
stek. Ulegajac jednak naciskom admirafa
Kinga i Komisji Giéwnej, w dniu 8 paz-
dziernika Roosevelt zaaprobowal réwniez
budowe wielkich lotniskowcdw. Warunka-
mi jakie przy tym postawit byto wprowa-
dzenie do stuzby w ciggu dwoch najbliz-
szych lat adekwatnej liczby mniejszych lot-
niskowcOw oraz szybsza realizacja progra-
mu budowy wielkich okretdw niz przedsta-
wiono to w raporcie Komisji Glownej
z dnia 11 wrzes$nia. Komisja uwazala przy
tym, ze nie nalezy dokonywac juz konwer-
sji na lotniskowce lekkich krazownikdw,
bowiem takze i wsrod okretow tej klasy
doskwierat dokuczliwy niedostatek tona-
zu. Zaaprobowany do tej pory program
umozliwial wowczas powstanie 137 lotni-
skowcoéw réznych podklas — od lotni-
skowcdw floty do eskortowych. Propono-
wany przez Prezydenta program budowy
szesnastu dodatkowych lekkich lotniskow-
codw, o mniejszej predkosci nie byl wigc
mozliwy do realizacji ze wzgledu na brak
wolnych pochylni oraz niedostatek mate-
rialobw i urzadzen. Jego wprowadzenie
w zycie wymagalo poza tym przerwania in-
nych programow, a i tak osiem pierwszych
okretow mogloby wejs¢ do stuzby nie
wczesniej niz na jesieni 1945 roku. Ponad-
to, Komisja uwazala funkcjonalno$¢ po-
wolnych lotniskowcow za problematyczng.
Niemniej jednak, rezygnacja z budowy
czterech okretéw o wypornosci po 45 000
ton umozliwitaby budowe czterech jedno-
stek typu Essex (pierwsza w stuzbie latem
1945 roku) lub czterech typu Independen-
ce (wszystkie w 1945 roku), albo przebu-
dowe na lotniskowce eskortowe dziesieciu
zbiornikowcdw (dwa w stuzbie pod koniec
1944 roku, pozostale do konca roku na-
stepnego).

Zaaprobowany warunkowo przez Prezy-
denta program budowy wielkich lotni-
skowcow, zgodnie z oceng Komisji Gtow-
nej zaktadal wprowadzenie do stuzby
dwoch okretow w trzecim kwartale 1945
roku, jednego w nastepnym kwartale
iostatniego w pierwszym kwartale 1946 ro-
ku. Przewidywano ponadto dodatkowe
sze$¢ miesiecy na osiagnigcie przez kazdy
z okretow gotowosci bojowej. Pod koniec
1942 roku Roosevelt uwazat jednak, ze
wojna moze zostac zakoficzona przed uply-
wem trzech lat. Twierdzit wiec, ze zanim do
stuzby wejdzie pierwszy z wielkich okre-
tow, mozliwe bedzie zbudowanie szesnastu
mniejszych lotniskowcow — o§miu do kon-
ca 1944 i oSmiu do kofica 1945 roku. Kry-
tycznie do oceny Komisji co do terminu
wprowadzenia do stuzby wielkich lotni-
skowcow odnosit si¢ rowniez Sekretarz
Marynarki Frank Knox. Uwazat on bo-

wiem, ze Komisja podchodzi do tego za-
gadnienia zbyt ostroznie, obawiajac si¢ kry-
tyki w przypadku opdznienia programu.

Nie usatysfakcjonowany dziataniem Ko-
misji Roosevelt, w dniu 21 listopada 1942
roku poprosit komandora Cochrane o oce-
n¢ mozliwodci przyspieszenia budowy
okretow. Po przeanalizowaniu harmono-
gramOw Cochrane stwierdzil, ze budowa
moze zostaé przyspieszona jezeli zamowie-
nie na dwa okrety zostanie ulokowane nie
tak jak planowano w stoczni Newport
News lecz w New York Navy Yard. Po anu-
lowaniu budowy pancernikéw typu Monta-
na biuro konstrukeyjne tej stoczni dyspo-
nowato bowiem wolnymi mocami przero-
bowymi. Juz w lecie 1943 roku moglo wiec
rozpoczyna¢ projektowanie dwoch okre-
toéw jednoczesnie tak, ze obydwa moglyby
zosta¢ ukonczone w okoto dwadzieScia
cztery miesigce pozniej. Zaleta planu ko-
mandora Cochrane’a byla takze mozliwo$¢
budowy w suchych dokach, co eliminowato
koszty i ryzyko zwigzane z wodowaniem
tak duzych jednostek z pochylni. Koman-
dor uwazatl natomiast za stuszna ocen¢ Ko-
misji Gtéwnej odno$nie ograniczonej ilosci
stoczni, w ktorej wielkie lotniskowce mo-
glyby by¢ budowane oraz istniejgcych ogra-
niczef materiatowych. Widzial takze op6z-
nienia w budowie CV-15 (koniecznos¢ wy-
prowadzenia z suchego doku Newport
News), CV-21 (przeholowanie dla udo-
stepnienia miejsca dla CV-15) i CV-32 (wy-
prowadzenie z suchego doku w New York
i przeholowanie do Filadelfii lub Norfolk).
Dok w stoczni filadelfijskiej zostat bowiem
odrzucony, ze wzgledu na mozliwos¢ jed-
noczesnej budowy w nim dwoéch ciezkich
krazownikdw oraz konieczno$¢ przygoto-
wania dodatkowych projektow i zgroma-
dzenia materialéw. Podsumowujac, Co-
chrane uwazat za program za mozliwy do
realizacji, widzac jako najbardziej krytycz-
ny element prace projektowe. Zalecat wigc
wykorzystanie do tego celu biura konstruk-
cyjnego New York Navy Yard.

Prezydent pozostawat jednak sceptyczny
iw dniu 8 grudnia poprosit swego doradce
do spraw marynarki komandora J.L.
McCrea o potwierdzenie opinii Cochra-
ne’a. Zalezalo mu zwlaszcza na przeanali-
zowaniu mozliwosci ograniczenia progra-
mu do dwoch okretéw — bardziej ekono-
micznie uzasadniona wydawata si¢ bowiem
Prezydentowi budowa innych jednostek.
Pracujacy w Biurze Okretow i awansowany
teraz do stopnia kontradmirata Cochrane
wyja$nial, ze budowa jedynie dwoch wiel-
kich lotniskowcéw moze skomplikowaé ca-
ly program. Wypowiadajac si¢ na temat
program6w budowy innych okretow twier-
dzit, ze byly one wéwczas dobrze zbilanso-

wane, a problemem byta nie ilo$¢ stali na
kadtuby lecz dostgpno$¢ maszyn, a w szcze-
g0lnodci produkcja przektadni redukcyj-
nych duzej mocy. Znacznie mniej klopo-
tow sprawialo takze pozyskanie stali kon-
strukcyjnej specjalnego zastosowania, kto-
ra nie byla juz potrzebna w tak olbrzymich
iloSciach jak na poczatku wojny. Budowa
wielkich lotniskowcéw mogla nawet po-
mobc w zbilansowaniu potrzeb materiato-
wych, bowiem przy duzej ilosci stali kadtu-
bowej pojedynczy okret potrzebowat tylko
czterech turbozespotéw napedowych.
W dniu 29 grudnia 1942 roku prezydent
Roosevelt zaaprobowat ostatecznie budo-
we dwdch pierwszych lotniskowcodw o wy-
pornosci standardowej 45 000 ton. Okret,
ktdrego kadlub otrzymal numer 41 miata
zbudowaé¢ Newport News Shipbuilding,
a jednostke o kadlubie Nr 42 New York
Navy Yard. Wiodaca w budowie typu mia-
ta by¢ stocznia Newport News. Z budowy
dwoch kolejnych okretow nowego typu
zrezygnowano w dniu 22 marca 1943 roku.
Niemniej w dniu 26 maja 1943 roku Prezy-
dent zaaprobowal budowe trzeciego wiel-
kiego lotniskowca, dla ktérego kadluba
przewidziano numer 43, przy czym miat on
powstaé w stoczni Newport News. Ponie-
waz nowe okrety mialy by¢ znacznie wigk-
sze od poprzednich lotniskowcow amery-
kanskich, przewidziano dla nich osobng sy-
gnatur¢ — CVB. Sekretarz Floty zaapro-
bowat ja w dniu 10 czerwca 1943 roku. Pla-
nowana wcze$niej w ramach wielkiego pro-
gramu 1945 budowa jeszcze jednej pary
lotniskowcdw o numerach kadtubdéw 56
i 57 zostata anulowana w dniu 27 marca
1945 roku.

Projektowanie okretow,

Zamiar budowy lotniskowcow o wypor-
noéci 45 000 ton nie byt podczas II wojny
Swiatowej dobrze odbierany we flocie ame-
rykanskiej. Do 1945 roku bezposrednia
przyczyna zatoniecia zadnego z lotniskow-
cow amerykanskich nie bylo bowiem bom-
bardowane poktadu lotniczego. Te lotni-
skowce, ktore zostaly zatopione zatongly
w skutek uszkodzen zadanych przez torpe-
dy. Wystarczajacym rozwigzaniem tych
problemdw byto wiec udoskonalenie obro-
ny biernej kadluba oraz rozdzielenie prze-
dzialéw maszynowni i kotlowni, tak jak
uczyniono to na lotniskowcach typu Essex.
Uwazano poza tym, ze niemozliwe jest
efektywne wykorzystanie tak licznych grup
samolotow jakie mialy bazowa¢ na wiel-
kich lotniskowcach. Owczesne procedury
amerykanskie zakladaly, ze standardowy
lotniskowiec jest w stanie wyprowadzi¢
sze$¢ uderzeni samolotéw poktadowych
dziennie, przy zalozeniu ustawienia okretu
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na wiatr przez cztery godziny. Poniewaz
rozwigzania konstrukcyjne 6wczesnych lot-
niskowcow uniemozliwialy jednoczesne
startowanie i lagdowanie maszyn, czynnosci
te musialy by¢ wykonywane naprzemien-
nie, zajmujac mniej wiecej po polowie
przewidywanego czasu. Nieodpowiednie
dla startow i ladowan kierunki wiatru,
zmuszaly okrety do manewrowania dla za-
jecia wlasciwej pozycji, co utrudnialo pro-
wadzenie operacji lotniczych, ktdrych czas
wydluzal si¢ przez to do o§miu godzin na
dobg. Projektowane wiasnie wielkie lotni-
skowce, z grupg lotnicza liczaca 144 samo-
loty, wymagatyby minimum szesciu godzin
do wyprowadzenia uderzenia i przyjecia
swoich samolotow. W efekcie, w standar-
dowym czasie, tak duzy lotniskowiec nie
bytby w stanie w pelni wykorzystaé swej
licznej grupy samolotéw. Nie byto to oczy-
wiScie mozliwe do zaakceptowania. Roz-
wigzaniem problemu mogto by¢ natomiast
wykorzystanie diugiego poktadu lotnicze-
go do jednoczesnych startéw i ladowan
(skrociloby to czas prowadzenia uderzen
do wymaganych czterech godzin), albo...
budowa wigkszej liczby mniejszych lotni-
skowcow.

Podstawowym zalozeniem przyjetym
podczas projektowania w latach 1941-42
lotniskowcow typu Midway byto zabezpie-
czenie ich zaréwno przed ogniem artylerii
wigkszego kalibru (203 mm), jak tez przed
uderzeniami bomb w poktady lotnicze.
Projektowane przed 1940 rokiem typy lot-
niskowcdw, z powodu ograniczenia wypor-
nosci, mogly by¢ zabezpieczone jedynie
przed ogniem dziat o kalibrze do 152 mm.
Ze wzgledu na liczng flote japonskich cigz-
kich krazownikéw, konstrukcja nowych,
wielkich lotniskowcoéw miata umozliwiaé
im przetrwanie ataku, a odpowiednie
uzbrojenie podjecie przeciwdziatania. Kie-
dy w 1940 roku rozpoczynano prace nad
projektem wielkich lotniskowcow, amery-
kanska doktryna wykorzystania okrgtow
tej klasy zaktadata, ze beda one uzywane
gtownie w samodzielnych operacjach prze-
ciwko japonskim liniom komunikacyjnym
na Pacyfiku oraz nawodnym rajderom.
W zwiazku z tym, ich eskort¢ powinny sta-
nowi¢ potezne zespoly krazownikéw i nisz-
czycieli. Zalozenie to bylo tez gtéwnym ar-
gumentem na rzecz projektowania szyb-
kich pancernikéw typu Iowa oraz krgzow-
nikdéw liniowych typu Alaska. W lipcu 1940
roku, w miesigc po zatopieniu w Norwegii
brytyjskiego lotniskowca Glorious przez
niemieckie pancerniki Scharnhorst i Gne-
isenau, propozycj¢ uzbrajania lotniskow-
cow nastepnych typdw w dziata kalibru 203
mm przedstawilo Komisji Gtéwnej Biuro
Lotnictwa. Takie uzbrojenie niemal catko-

wicie zabezpieczatoby nowe lotniskowce
przed okretami uzbrojonymi w artyleri¢
rownorzednego kalibru. Byto bowiem nie-
prawdopodobne, aby w przypadku starcia
cigzkie krazowniki byly w stanie zatopi¢
ogniem artyleryjskim lotniskowiec o duzej
wyporno$ci, chociaz mozliwe byto powaz-
ne uszkodzenie jego poktadu lotniczego.
Tego typu potyczki wydawaly si¢ wowczas
nieuniknione. Stopiefi zaawansowania
technologicznego Owczesnych stacji ra-
darowych dozoru nawodnego nie dawal
bowiem powoddw do wiary w wykrywanie
napastnikow z odlegtoéci pozwalajacej na
uniknigcie spotkania. Zwigzanymi z tym
problemami byly takze operacje Owcze-
snych lotniskowcéw podczas zlej pogody
oraz dzialania w warunkach nocnych —
bez eskorty stawaly si¢ one wtedy praktycz-
nie bezbronne, chociaz zagrozenie ze stro-
ny ciezkich krazownikéw takze wowczas
drastycznie spadato.

Projektowanie poktadéw lotniczych w-
czesnych lotniskowcdw sprowadzalo si¢ do
takiego ustalenia ich dlugosci, aby umozli-
wiata ona parkowanie i obstuge samolotow
oraz pozostawala jeszcze wystarczajaco
dluga droga do startu i ladowania. Grupy
lotnicze podczas startu byly parkowane na
rufach okretow. Dla rozbiegu dwcezesnych,
stosunkowo niewielkich maszyn marynarki
wystarczalo, aby dlugo$¢ poktadu starto-
wego w czesci dziobowej jednostki byta
wicksza niz 400 stdp (tj. nieco ponad 122
m). Natomiast w czasie ladowania, maszy-
ny musialy by¢ grupowane w czeSciach
dziobowych okretdw tak, aby wystarczaja-
ca dtugo$¢ poktadu lotniczego pozostawa-
fa na rufie. Obydwa te ograniczenia wyni-
kaly z praktyki prowadzenia operacji lotni-
czych wyniesionej zardwno z okresu przed-
wojennego jak i poczatkdw wojny. Ich po-
wodem byla stosunkowo niewielka pred-
kos¢ poruszania si¢ 6wczesnych podno$ni-
kow lotniczych oraz ograniczony czas prze-
bywania samolotow w powietrzu. Skut-
kiem tego, podstawa taktyki dzialania ow-
czesnych lotniskowcow stato si¢ uderzenie
lotnicze wyprowadzane przez samoloty
znajdujace si¢ juz na pokladach — ko-
nieczny byt wigc szybki start niemal catych
grup lotniczych okretdéw. Ladujace maszy-
ny musialy by¢ z kolei parkowane w cze-
Sciach dziobowych jednostek. Szybkie
opuszczanie samolotow do hangaru nie by-
fo bowiem mozliwe, gdyz podnosniki byly
sytuowane w osiach symetrii pokiaddw.
Idea projektowania 6wczesnych lotniskow-
codw amerykanskich w dalszym ciagu opie-
rala si¢ bowiem na wyposazaniu standar-
dowo rozwiazanych kadtubdw okretéw na-
wodnych w poktady lotnicze. Dzigki temu
fatwo mozna bylo przebudowywa¢ na lot-

niskowce okrety innych klas lub statki han-
dlowe, brak bylo jednak kompleksowych
rozwigzan rozplanowania calego ich wng-
trza zgodnie z potrzebami lotnictwa.

Do czasu sukcesow odniesionych przez
niemieckie bombowce nurkujace w Nor-
wegii oraz praktycznej prezentacji warto$ci
opancerzonego pokfadu lotniczego Iilu-
strious podczas obrony tego okr¢tu na Mo-
1zu Srédziemnym, amerykanska doktryna
budowy lotniskowcdw zakiadata ograni-
czenie cigzardw konstrukcji, na rzecz wiel-
kosci grup lotniczych. Wynikata ona z po-
gladu, ze praktycznie zaden pancerny po-
kfad lotniczy nie jest w stanie zatrzymac
kazdej bomby. Uwazano, ze poktady pan-
cerne powinny znajdowaé si¢ nizej, gdzie
duze ich cigzary byly fatwiejsze do zréwno-
wazenia. W Marynarce Stanéw Zjedno-
czonych dominowal raczej poglad, ze
uszkodzenia drewnianych poktadéw lotni-
czych odniesione w wyniku bombardowa-
nia beda mialy charakter miejscowy tak, ze
mozliwe bedzie prowadzenie operacji lot-
niczych z nieuszkodzonych czgéci pokia-
déw. W tym tez celu juz w projekcie lotni-
skowcow typu Yorktown zastosowano ae-
rofiniszery na dziobach tak, aby mozliwe
bylo ladowanie samolotéw takze w przy-
padku uszkodzenia rufowych czesci pokta-
dow lotniczych okretéw. Idea ich opance-
rzenia powracala kilkakrotnie podczas
projektowania jednostek typu Essex, kiedy
to pancerz poktadéw lotniczych uwazano
za alternatywe dla stosowanego do tej pory
opancerzenia poktadéw hangarowych. Do-
piero jednak doswiadczenia z bombowca-
mi nurkujagcymi podczas wojny w Europie
spowodowaly, ze w sierpniu 1940 roku Ko-
misja Gléwna zaczeta rozpatrywaé mozli-
wos¢ wzmocnienia zabezpieczenia pokia-
doéw lotniczych projektowanych wielkich
lotniskowcow.

Zupelnie inaczej traktowano opancerze-
nie pokifadoéw lotniczych lotniskowcow
w Wielkiej Brytanii. W okresie przedwo-
jennym do Stanéw Zjednoczonych docie-
raly jednak tylko pogloski o konstrukcjach
okretow brytyjskich. Od kiedy jednak
Amerykanie zrezygnowali z projektowania
lotniskowcdw z opancerzonymi poktadami
lotniczymi, wielu konstruktoréw marynar-
ki podejrzewato, ze pogtoski te sg niepraw-
dziwe. Komisja Giéwna narzekata w tym
czasie na niedostateczng pracg wywiadu
przemystowego. W szczegdlnosci za niedo-
statecznie precyzyjne uwazano meldunki
ataszatow amerykanskich. Wszystko zmie-
nifo si¢ w 1940 roku. Brytyjczycy stali si¢
wowczas otwarci na wymiane informacji,
a meldunki amerykanskich attache po-
wstawaly czesto na podstawie oficjalnych
dokumentoéw brytyjskiej Admiralicji. Do
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polowy 1941 roku, kiedy to w Stanach
Zjednoczonych rozpoczgto intensywne
dyskusje dotyczace projektow wielkich lot-
niskowcdw, szczegOly rozwigzan konstruk-
cyjnych opancerzonych pokiadéw lotni-
czych okretéw brytyjskich byly juz dostep-
ne dla zainteresowanych oficerow Mary-
narki Stanéw Zjednoczonych, ktorzy mogli
ponadto bezpoSrednio obserwowac opera-
cje jednostek brytyjskich. Kluczowym wy-
darzeniem byla wizyta w Wielkiej Brytanii
kontradmiraléw Cochrane’a i Millsa z Biu-
ra Okretow pod koniec 1940 roku. Brytyj-
czycy umozliwili im obejrzenie nowych lot-
niskowcdw, w ktorych konstrukeji zastoso-
wano opancerzone poktady lotnicze. Dal-
sze obserwacje Amerykanie mogli poczy-
ni¢ w 1941 roku, podczas remontu w Nor-
folk Navy Yard uszkodzonego Ilustrious.
Zgodnie z opinig kontradmirata Cochra-
ne’a pozadane bylo posiadanie przez nowe
lotniskowce opancerzenia poktadu lotni-
czego i poktadu hangarowego, a takze po-
dzielenie samego hangaru cigzkimi gro-
dziami poprzecznymi. Aby unikna¢ powaz-
nych zniszczen jakich Illustrious doznat po
przebiciu poktadu pancernego wskutek
wybuchu bomb we wnetrzu hangaru, nie

nalezato natomiast stosowa¢ opancerzenia
jego Scian.

Zagrozenie jednostek ptywajacych wyni-
kalo ze stosowania przez nieprzyjaciela
dwoch rodzajow bomb lotniczych. Bomby
burzace, ktorych konstrukcja powodowata
ich wybuchy w chwili uderzenia, w normal-
nych warunkach nie stwarzaly zagrozenia
przebicia nawet lekkiego pancerza. Jezeli
jednak byly zrzucane z bardzo duzej wyso-
kosci, mogly przebijac takze grubo opance-
rzone poktady. OpoéZnienie zapalnikdw
bomb przeciwpancernych powodowato na-
tomiast, ze wybuchaly one dopiero po
przebiciu pokiadu pancernego czyniac
spustoszenia i zasypujac odtamkami po-
mieszczenia ponizej. Chociaz ich uderze-
nia nie powodowaly powstawania duzych
otwordw w pokiadach, to eksplozja na
przykiad w magazynach usytuowanych po-
nizej mogta zniszczy¢ okret. Skuteczno$¢
zabezpieczenia przed wybuchem bomby
przeciwpancernej zalezala od opdznienia
na jakie byl nastawiony jej zapalnik. Istnia-
ly zatem dwa zasadnicze sposoby obrony
przed bombami tego rodzaju. Pierwszym
byto zastosowanie pancerza o takiej grubo-
sci, ktdra uniemozliwitaby jego przebicie.

Drugim bylo zastosowanie kilku kolejnych
pokiadéw o stosunkowo niewielkich gru-
boSciach. Najwyzszy z nich inicjowat zapal-
nik tak, aby jeden z nizszych pokladow
mogt zneutralizowaé odtamki eksploduja-
cej bomby. Jezeli jednak zapalnik bomby
posiadal wystarczajaco dlugie opdznienie,
mogta ona przebi¢ kilka pokladéw zanim
wybuchta. Seria pokladéw o mniejszych
gruboSciach nie byta wiec w stanie zatrzy-
maé kazdej bomby. Lepszy efekt mogt
w takim wypadku da¢ pojedynczy poktad
pancerny, ktdrego grubo§¢ bylaby ich su-
ma. Wystarczajaco ciezka bomba bylaby
jednak w stanie przebi¢ kazdy pokfad pan-
cerny, nie napotykajgc przy tym dalej na
zaden inny opdr. W 1940 roku byto juz ja-
sne, ze przystosowanie samolotow do prze-
noszenia znacznie ci¢zszych bomb jest
o wiele Tatwiejsze, niz zwigkszanie grubosci
pokladéw pancernych okretdw. Przy pro-
jektowaniu obrony biernej z pojedynczym
poktadem pancernym nalezato zatozy¢ cie-
zar bomby, na ktdry pokiad ten powinien
by¢ odporny. Oznaczalo to, ze bomba
przeciwpancerna o odpowiednio wigkszym
wagomiarze mogta przebi¢ kazdy pojedyn-
czy poktad pancerny, ktérym mogt byc

Brytyjski lotniskowiec Indomitable w poczatkowym okresie swojej stuzby. Opancerzony pokfad okretéw tego typu stanowit wzorzec dla amerykafiskich kon-
struktoréw przy opracowywaniu jednostek typu Midway.

fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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w szczegOlnosci poktad lotniczy lotniskow-
ca. W przedstawionym przez komandora
Spellmana z Biura Artylerii raporcie
z prdb przeprowadzonych na poligonie po-
dano, ze bomba o wagomiarze 227 kg zrzu-
cona z odpowiedniej wysokosci moze cat-
kowicie przebi€ pancerz o grubosci 76 mm.
Zrzucona z 1 220 m bomba tego samego
wagomiaru przebijala plyte stalowa o gru-
bosci 25 mm. Konkluzja raportu byto
stwierdzenie, ze zaden poktad bez znacz-
nego wzmocnienia pancerza nie jest w sta-
nie zabezpieczy¢ okretu przed bombami
cigzszymi niz najmniejsze, tj. okofo 45-cio
kilogramowe. Nawet jednak gdyby bylo
mozliwe zaprojektowanie poktadu catko-
wicie odpornego na uderzenia bomb lotni-
czych, to na jego powierzchni pozostawaty
elementy zupelnie na nie nieodporne. Byty
nimi min. podno$niki samolotéw, ktére na
okretach amerykanskich dla zmniejszenia
ciezaru mialy poszycie aluminiowe. Bom-
ba, ktora trafifa w taki nieopancerzony
podnosnik nie tylko wylaczata go z akgji,
ale mogta swobodnie dotrze¢ i eksplodo-
waé ponizej — w magazynie lub maszy-
nowni. Oslabienie konstrukcji poktadu
pancernego stanowily takze katapulty oraz
otwory przeznaczone do mocowania aero-
finiszeréw, a takze innych elementéw wy-
posazenia okretowego.

Zwigkszenie grubosci pancerza poktadu
lotniczego, skutkowalo wzrostem wielkosci
wysoko usytuowanych cigzar6w i oprocz
zagrozenia dla stateczno$ci lotniskowca
pociagalo za soba konieczno$¢ rezygnacji
z dodatkowego opancerzenia innych, zy-
wotnie waznych przedzialéw okretu. Bom-
by nie tylko mogly bowiem trafia¢ w pokta-
dy, ale takze w inne elementy kadtuba, a co
bylo szczeg6lnie wazne w przypadku lotni-
skowcow, w §ciany hangaréw. Owczesne
amerykanskie tendencje w budowie okre-
tow tej klasy zakladaty projektowanie han-
garéw jako konstrukeji nie tylko nieopan-
cerzonych, a wrecz otwartych. Wynikato to
z checi maksymalnego skrdcenia czasu wy-
prowadzania poktadowych uderzen lotni-
czych, co wymagalo grzania w hangarach
silnikow samolotow przed ich podniesie-
niem na poklad. Otwarte konstrukcje han-
gardw mialy jeszcze jedna, niezwykle istot-
ng zalete. W wypadku eksplozji w ich wng-
trzach dawaly mozliwo$¢ swobodnego uj-
Scia gazOw bedacych efektem wybuchu.
Zalety tej, co byto oczywiste, nie posiadaty
hangary o Scianach opancerzonych. Uwi-
docznito si¢ to w przypadkach eksplozji,
ktére podczas II wojny $wiatowej mialy
miejsce w hangarach lotniskowcdw brytyj-
skich i japonskich — skutkami tych wybu-
chow bylo zrywanie poktadéw i podnos$ni-
kow samolotow.

Przyczynkiem do rozpoczgcia projekto-
wania pierwszych wielkich lotniskowcow
amerykanskich byt datowany na 15 czerw-
ca 1939 roku list admirafa E. C. Kalbfusa,
dowddcy Bojowych Sit floty. Sugerowat on
konieczno§¢ budowy dobrze opancerzo-
nych lotniskowcéw, zaréwno matych jak
i wielkich zdolnych przetrwa¢ powtarzaja-
ce si¢ uderzenia bombowe, ataki okretow
podwodnych oraz ogien artylerii kalibru do
203 mm. Admirat uwazat, ze powinny to
by¢ jednostki pordwnywalne co do wielko-
$ci z projektowanymi wlasnie pancernika-
mi typu Iowa. Pod koniec tego samego ro-
ku Komisja Giéwna polecita Biuru Budow
i Remontéw rozpoczecie studiéw nad pro-
jektem wielkich lotniskowcow. Podstawa
ich konstrukeji miat by¢ powiekszony pro-
jekt CV-9E — lotniskowcow typu Essex.
Oprocz zwigkszenia wypornosci dokonano
W nim przeniesienia pancerza poziomego
z poktadu hangarowego na lotniczy, doda-
jac przy tym dodatkowe 1 200 ton opance-
rzenia. Biuro Lotnictwa obstawalo jednak
w dalszym ciagu przy projektowaniu jedno-
stek z otwartymi hangarami. Nie byto wigc
mozliwe stworzenie takiej konstrukeji, kto-
ra zabezpieczataby lotniskowce przed wpa-
daniem przez otwarte Sciany hangaru
bomb i przenikaniem ich do wewnetrznych
przedzialdéw okretu. Takie rozmieszczenie
znacznych cigzarow powodowato takze
wzrost naprezenn wewnetrznych powstaja-
cych w wyniku kotysaf na fali lub wywola-
nych bocznym wiatrem. Dodatkowo, dla
zmniejszenia przechytow przy wykonywa-
niu zwrotéw, musialoby ono zosta¢ skom-
pensowane zwigkszeniem szerokoSci ka-
diuba. Z tych wszystkich powodéw kon-
cepcja opancerzenia poktadu lotniczego
nowych okretdéw zostata odrzucona przez
Komisj¢ Gtéwna w dniu 7 lutego 1940 ro-
ku. Nie byt to jednak koniec spordw.

W dniu 7 lipca Biuro Lotnictwa po raz
kolejny podniosto problem zwigkszenia
kalibru artylerii nowych okretéw. Zasuge-
rowalo ono, ze kazdy nowy lotniskowiec
powinien by¢ uzbrojony w dziata kalibru
203 mm, akceptujac w ten sposob budowe
wigkszych jednostek. Rzecznikiem artylerii
takiego kalibru byt komandor Marc Mit-
scher, ktory w koficowym okresie wojny za-
stynat jako dowddca zespotdw szybkich lot-
niskowcow. Uwazal on wowczas, ze lotni-
skowce bardziej potrzebuja dzial przeciwo-
kretowych niz przeciwlotniczych. Jako naj-
lepsza obrong przeciwko samolotom nie-
przyjaciela widzial on bowiem wiasne ma-
szyny lotniskowcow oraz chwalone przez
Brytyjczykéw radarowe stacje dozoru po-
wietrznego. Propozycja Biura Lotnictwa
wywolala z kolei mieszane opinie w szefo-
stwie Operacji Floty. Jako alternatywe za-

proponowano nowe dziala uniwersalne ka-
libru 152 mm typu 6/47, zwracajac uwage
na to, ze starcia z okretami nawodnymi be-
da przypuszczalnie odbywaly si¢ na niezbyt
wielkich odlegtosciach.

Wprowadzenie wzmocnionej artylerii
powodujace wzrost cigzaru uzbrojenia
okretu, pociagato zwigkszenie wypornosci
kadtuba oraz wymagalo zastosowania si-
fowni o wigkszej mocy. W 1940 roku, ze
wzgledu na ograniczone zdolnoSci produk-
cyjne amerykanskiego przemysiu, wybdr
okretowych uktadéw napedowych dla no-
woprojektowanych jednostek bojowych
Marynarki Stanéw Zjednoczonych byt
ograniczony. Do dyspozycji byly sitownie
o mocy: 150 000 KM lotniskowcow Essex
i krazownikow liniowych Alaska oraz 172
000 KM przeznaczone dla okretéw linio-
wych typu Montanai212 000 KM szybkich
pancernikow Jowa. Alternatywa zwigksze-
nia mocy maszyn byto zmniejszenie pred-
kosci okretu. Zgodnie z procedurami sto-
sowanymi wowczas w U.S. Navy lotnisko-
wiec powinien plynac¢ na wiatr przez 30 mi-
nut podczas startu i okoto godziny w czasie
ladowania wtasnych formacji powietrz-
nych. Zdolno$¢ do tak okreslonego w cza-
sie utrzymywania duzych predkosci wigza-
ta sie wigc Scisle z wielkoSciami grup lotni-
czych. Dlatego tez nie byl mozliwy do zaak-
ceptowania projekt sitowni, ktdrej moc po-
wodowataby, ze okret rozwijalby predkosé
znacznie nizsza niz 33 wezly. Dla zaktada-
nej predkosci wielkich lotniskowcdow, ktdrg
okreslono na 32 wezly, siftownia o mocy 150
000 KM powinna by¢ wigc raczej zastapio-
na maszynownig o mocy 172 000 KM.

Bedacy dowodca sit lotniczych floty
kontradmiral William H. Halsey zwrdcit
w dniu 1 sierpnia 1940 roku uwage Szefa
Operacji Marynarki na brytyjskie poglady
dotyczace konstrukcji lotniskowcdw,
w szczegblnosci za$ na to, ze poktad lotni-
czy nowych okretow, ktory byt opancerzo-
ny w czgdci wystarczajacej do ladowania,
stanowil integralng cze$¢ ich kadtuba.
Przeciwna opini¢ z kolei wyrazit giléwnodo-
wodzacy floty admirat J. O. Richardson,
ktdry byl przeciwnikiem stosowania opan-
cerzonych poktadoéw lotniczych uwazajac
je za bardzo trudne do remontowania. Za-
uwazal on, ze podczas kampanii w Norwe-
gii nie zostal trafiony bomba zaden lotni-
skowiec, a catkowity wspodtczynnik trafief
bombowych wszystkich okretéw wynosit
zaledwie 0,7%. Z drugiej za$ strony opan-
cerzony poklad lotniczy pozwalat na ope-
rowanie z niego samolotéw o wigkszym
cigzarze. W tym czasie Biuro Okregtow na-
rzucilo ograniczenie ci¢zaru maszyn do
5900 kg, ktory to limit przekraczaly nie tyl-
ko samoloty torpedowo-bombowe (o prze-
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szto 900 kg), ale takze nowe konstrukcje
jednosilnikowych my§liwcow. Zwolenni-
kiem wzmocnienia pokladéw umozliwiaja-
cego dzialanie cigzszych samolotéw oraz
wymuszonego przez zwigkszenie pancerza
poprawienia statecznoSci, co z kolei po-
zwalalo na dziafanie ci¢zszych grup lotni-
czych, byl tez komandor Marc Mitscher.

W dniu 2 sierpnia 1940 roku Komisja
Gl6wna oglosila zalozenia projektowe dla
nowego typu lotniskowca. Zwrocita przy
tym szczegdlng uwage aby grubo$¢ pokta-
du lotniczego wynosila przynajmniej 38
mm, co miafo czyni¢ go odpornym na ude-
rzenia odtamkow oraz niewielkich bomb.
Artylerie nowych okretow mialy stanowic¢
alternatywnie dziata 203 mm, przeciwokre-
towe lub uniwersalne armaty 152 mm, albo
kombinacja dzial uniwersalnych kalibrow
152 mm i 127 mm. Nad nowymi konstruk-
cjami takich dzial pracowato wtasnie Biuro
Artylerii. O Ile jednak projektowanie uni-
wersalnych armat kalibru 152 mm typu
6/47 bylo ciggle jeszcze w stadium wstep-
nym, to znacznie bardziej zaawansowane
bylo konstruowanie dzial 127 mm typu
5/54. Mialy by¢ one w zatoZeniu przezna-
czone dla pancernikow typu Montana.
Wieksza predkos¢ wylotowa pociskdw czy-
nifa z nich lepsze dziata przeciwokretowe
niz stosowane dotychczas armaty uniwer-
salne typu 5/38. Cena za to udoskonalenie
bylo z kolei pogorszenie charakterystyki
strzelania przeciwlotniczego, ktore wynika-
fo z mniejszej szybkostrzelnosci powodo-
wanej wigkszym cigzarem pocisku i tadun-
ku prochowego. Byla to jednak wada moz-
liwa do zaakceptowania.

W dniu 6 sierpnia 1940 roku Komisja
Glowna przystapita do analizy kosztow
trzech réznych projektow bedacych rozwi-
nieciem konstrukgji lotniskowcow typu Es-
sex. W kazdym z nich zwigkszono jednak
grubo$¢ opancerzenia pokiadéw okretu.
I tak: grubos¢ czwartego poktadu (ochron-
nego) zwigkszono z 38 mm do 51 mm;
a poktadu hangaru z 64 mm do 89 mm. Po-
kiad lotniczy otrzymat pancerz o gruboSci
25 mm. Wybdr tak niewielkiego opance-
rzenia byt podyktowany checig ogranicze-
nia uszkodzen w przypadku wybuchu bom-
by powyzej lub ponizej pokladu lotniczego
oraz zalozeniem, ze bedzie on inicjowat za-
palniki bomb wymuszajac ich eksplozje
przed dotarciem do zywotnie waznych
przestrzeni okretow. Podstawowe charak-
terystyki tych trzech wariantow przedsta-
wialy si¢ nastepujaco:

* CVA-A: wypornos¢ 44 500 ton; dlu-
£05¢ na linii wodnej 274,32 m; uzbrojenie 9
dziat 203 mm; zabezpieczenie przed poci-
skami 203 mm; 112 samolotéw; moc ma-
szyn 172 000 KM; predkos¢ 33 w — wa-

riantu tego nigdy nie opracowano szczego-
fowo;

* CVA-B: wypornos¢ 38 500 ton; dtugosé
na linii wodnej 274,32 m; uzbrojenie 16
dzial uniwersalnych 152 mm (4 x II; 8 x I);
zabezpieczenie przed pociskami 152 mm;
91 samolotéw; moc maszyn 150 000 KM;
predkosé 32,5 w — wariant zostat przedsta-
wiony w dniu 16 grudnia 1940 roku;

* CVA-C: wyporno$¢ 33 400 ton; dtu-
£0s¢ na linii wodnej 268,22 m; uzbrojenie
12 dziat uniwersalnych 127 mm; zabezpie-
czenie przed pociskami 152 mm; 83 samo-
loty; moc maszyn 150 000 KM; predkos¢ 33
w — wariant zostal przedstawiony w dniu
11 pazdziernika 1940 roku;

Priorytet tych projektéw byt nastepuja-
cy: C, A, B, — jak podano to juz wczesniej
program projektowania dziat 152 mm typu
6/47 znacznie si¢ bowiem opdznial. W mig-
dzyczasie problem wyposazenia okretow
w opancerzony poktad lotniczy po raz ko-
lejny podnidst komandor McCain — dy-
rektor Planowania Wojennego. Oczekiwal
on, ze do studium budowy wielkich lotni-
skowcOw zostanie wlaczony wariant jed-
nostki z pancernym pokfadem lotniczym
na wzor brytyjski. W dniu 18 listopada Ko-
misja Gléwna ponownie potwierdzita jed-
nak swoje stanowisko argumentujac, ze
lotniskowce typu Essex, chociaz nie posia-
daly pancernego poktadu lotniczego, sa
uwazane za najlepsze okrety tej klasy. Dal-
sze prace kontynuowano wiec nad warian-
tem CV-A, ktory byl pierwszym z serii pro-
jektow okretéw o bardzo duzej grupie lot-
niczej. Stanowilo ja 112 samolotéw: z cze-
go 36 mysliwskich, 38 bombowych i 38
bombowo-torpedowych. Kadtub lotni-
skowca w tym wariancie, byl przypuszczal-
nie podstawa pézniejszego projektu CV-E.

Tiwajaca przez szes¢ kolejnych miesiecy
Scista wspOlpraca brytyjsko-amerykanska
zaowocowata w dniu 12 czerwca 1941 roku
raportem kapitana S. Tellera, Byl on obser-
watorem na poktadzie lotniskowca Formi-
dable, blizniaczej jednostki Illustrious,
podczas jego dziatan na Morzu Srodziem-
nym. W konkluzji raportu Teller stwier-
dzal, ze obrona bierna lotniskowcow bry-
tyjskich skutkuje zmniejszeniem niemal
0 50 % liczby zaokretowanych na nich sa-
molotdéw. Opancerzenie lotniskowca
zmniejsza wigc znacznie jego sile uderze-
niowa. Konieczne sa wiec dodatkowe ma-
szyny, w szczeg6lnosci mysliwcee, ktore be-
da w stanie zapewnic oston¢ lotnicza. We-
diug Tellera miato to sens jedynie wtedy,
kiedy lotniskowce wyposazone w silng
osfong bierng dzialaly na akwenach za-
mknigtych, gdzie moga by¢ wspierane
przez samoloty bazujace na ladzie. Dla lot-
niskowcdw dziatajacych w normalnych wa-

runkach operacyjnych wazniejsza niz
opancerzenie byla pot¢zna grupa lotnicza.
W rezultacie nieformalnej prosby Komisji
Glownej przedstawionej 30 czerwca 1941
roku, Biuro Okretow rozpoczeto projekto-
wanie lotniskowca o wypornoSci w przybli-
zeniu réwnej jednostkom typu Essex.
Kosztem dtugosci, predkosci i wielkosci
grupy lotniczej zastosowano opancerzeniu
poktadu lotniczego oraz grodzie ochronne.
Oznaczony jako wariant CVA-D okret
mial mie¢ wyporno$¢ 28 000 ton; diugos¢
na linii wodnej 240,18 m; uzbrojenie w po-
staci 12 dzial uniwersalnych 127 mm; 64 sa-
moloty; moc maszyn 150 000 KM i pred-
kos$¢ 31,5 w. Hangar jednostki miat by¢ po-
dzielony grodziami pancernymi na trzy
czesci tak, aby ograniczy¢ uszkodzenia spo-
wodowane wybuchami bomb. Biuro Okre-
tow uwazato bowiem, ze nie mozna zapro-
jektowaé pokfadu o takiej grubosci, ktdry
bylby w stanie oprzec si¢ wszystkim bom-
bom. Brytyjskie do§wiadczenia z Illustrious
pokazaly, ze jego opancerzony poktad lot-
niczy byl przebijany przez bomby przeciw-
pancerne wazace wiecej niz 450 kg.

Projektowanie wariantu CV-D uswiado-
mito konstruktorom, ze kadtub lotniskow-
cow typu Essex jest zbyt maly, aby pomie-
Sci¢ odpowiednie zabezpieczenie poktadu
lotniczego i hangaru. Zaledwie 38-mio mi-
limetrowy pancerz poktadu lotniczego
kosztowal ponad 900 ton wypornoSci,
zmniejszenie diugos$ci okretu z 249,96
m do 240,18 m (co skutkowalo spadkiem
predkosci o 1,5 w) oraz zmniejszeniem
grupy lotniczej o 19 samolotow. W ramach
projektu wstepnego zasugerowano jako al-
ternatywe lotniskowiec o wypornosci okoto
45 000 ton, ze 110 lub nawet 130 samolota-
mi i opancerzeniem grubos$ci 89 mm na po-
kiadzie lotniczym, 51 mm na hangarowym
151 mm nad zywotnie waznymi przedziala-
mi oraz zabezpieczeniem przed ogniem ar-
tyleryjskim pociskow kalibru 203 mm.
Oznaczony jako CV-E wariant byl podob-
ny do pierwszego projektu CV-A. Rdznice
pomiedzy nimi stanowily: dodatkowy pan-
cerze poktadu lotniczego, oraz 89-cio mili-
metrowy pancerz pokladu hangaru, co
kosztowato w sumie ponad 1 000 ton wy-
pornosci okretu.

Obydwa te warianty byly odmiennie
oceniane przez rozne gremia. Biuro Okre-
tow opowiadalo si¢ za wariantem CV-
E stwierdzajac, ze dla przebicia jego pokia-
du lotniczego bomby podobnych wagomia-
row musza by¢ zrzucane z ponad dwukrot-
nie wigkszych wysoko$ci. W takim wypad-
ku, oprocz redukcji liczby, koniecznych do
przebicia poktadu bomb jakie mogly prze-
nosi¢ samoloty nieprzyjaciela, dodatkowa
zaletg byta mniejsza celno$¢ ich zrzucania.
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Franklin (CV-13) typu Essex wojennej juz budowy. Okret w kamuflazu Measure 32/6A, Atlantyk, luty 1944 roku.

Za maksymalng grubo$¢ pokfadu lotnicze-
go Biuro Okretow uwazalo 89 mm.
W zwiazku ze stosowaniem na amerykan-
skich lotniskowcach otwartych hangaréw
wigksza jego grubo$¢ mogta prowadzi¢ do
klopotow ze statecznoScig. Dlatego tez
uwazano, zZe opancerzonym powinien by¢
raczej poktad hangaru. Dla Biura Lotnic-
twa bardziej atrakcyjny byl natomiast wa-
riant VC-D. Na trzech lotniskowcach o wy-
pornoSciach po 45 000 ton mozna bylo bo-
wiem zaokretowa¢ maksymalnie 390 sa-
molotéw, a na odpowiadajacym im tonazo-
wo pigciu CV-D 415 maszyn, przy zaloze-
niu identycznej ich liczby jak na lotniskow-
cach typu Essex. Mniej zainteresowane
tym projektem bylo z kolei Biuro Artylerii.
Mniejsza predko$¢ powodowala bowiem
wigksze prawdopodobienstwo starcia
z krazownikami nieprzyjaciela, a poktad
lotniczy o grubo$ci 38 mm nie byl w stanie
zatrzyma¢ bomb o wagomiarach 227 kg
zrzuconych z wysokosci przekraczajacej
1800 m. Pofaczenie poktadu lotniczego
o grubosci 38 mm i poktadu giéwnego
o0 grubosci 64 mm nie dawato wystarczaja-
cego zabezpieczenia, a zwigkszalo cigzar
i upoSledzalo stateczno$¢ okretu. Poniewaz
nie mozna bylo zaprojektowa¢ poktadu
lotniczego o grubosci uniemozliwiajacej je-
go przebicie przez kazda z bomb Biuro

Okretéw oczekiwalo, ze lotniskowce otrzy-
maja pancerz umozliwiajacy inicjacje za-
palnikdw bomb przeciwpancernych. Do te-
go celu wystarczyly blachy o grubosci zale-
dwie 13 mm.

W dniu 24 wrze$nia Komisja Gtéwna
odrzucifa wariant CV-D jako majacy zbyt
niezadowalajace charakterystyki, zwlasz-
cza jezeli chodzi o wielko$¢ grupy lotniczej
okretu. Z kolei Szefostwo Planowania Wo-
jennego uwazalo, ze lotniskowce powstale
wedlug projektu CV-E beda zbyt niepo-
reczne w dzialaniu, gdyz trudno$ci moze
sprawia¢ operowanie z ich poktadéw grup
lotniczych liczacych po 120 samolotow.
W tej sytuacji Komisja Gtéwna powrdcita
do projektu CV-C i traktujac go jako pod-
stawe zazadata przedstawienia rozwigzan
nastepujacych wariantow:

* CVA-F: wypornos¢ 35 900 ton; dtu-
£0s¢ na linii wodnej 274,32 m; uzbrojenie
12 dzial 127 mm; poktady opancerzone:
lotniczy 25 mm, hangaru 89 mm, pancerny
45 mm; 110 samolotéw; moc maszyn
150 000 KM; predkosé 32,5 w;

* CVA-G: wyporno$¢ 39 500 ton; dtu-
£0s¢ na linii wodnej 274,32 m; uzbrojenie
12 dzial 127 mm; poktady opancerzone:
lotniczy 89 mm, hangaru 51 mm, pancerny
45 mm; 110 samolotéw; moc maszyn
150 000 KM; predkosé 32 w;

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

* CVA-H: wyporno&¢ 37 400 ton; diu-
£0s¢ na linii wodnej 274,32 m; uzbrojenie
12 dzial 127 mm; poktady opancerzone:
hangaru 51 mm oraz lotniczy 89 mm i pan-
cerny 45 mm — na $rodokreciu; w czg-
Sciach dziobowej i rufowej nieopancerzony
poktad lotniczy i pancerny 133 mm; 110 sa-
molotéw; moc maszyn 150 000 KM; pred-
kosé 32,5 w;

Wszystkie te trzy warianty Biuro Okre-
tow przedstawifo w dniu 24 listopada.
Ostatnim z serii projektow byl wariant
CV-l, w ktorym zrezygnowano zupelnie
z pancerza burtowego i wewnetrznego po-
kfadu pancernego na rzecz opancerzenia
pokiadu lotniczego o grubosci 127 mm
i poktadu hangarowego o grubosci 51 mm.
Mimo wzrostu wypornosci okretu w tym
wariancie do 40 000 ton, ze wzgledu na
mniejsze rozmiary hangaru, liczebnos¢ je-
go grupy lotniczej spadta do 60 samolotow,
co bylo niemozliwe do zaakceptowania.
Zakonczywszy na tym wariancie seri¢ pro-
jektow Biuro Okretow przedstawilo opi-
ni¢, ze najlepiej spetniajacym zatozenia
sposrod wszystkich wykonanych projektow
jest wariant CV-E. W dniu 27 grudnia 1941
roku szef Biura zakomunikowal, ze jego
konstruktorzy nie beda wykonywali dal-
szych projektéw do czasu az Komisja
Gtoéwna w oparciu o juz przedstawione
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rozwigzania okresli w przyblizeniu wiel-
kos$¢ i podstawowe zalozenia konstrukcji
nowego typu lotniskowcéw. Do wariantu
CV-E powrdcito takze w tym czasie Biuro
Lotnictwa, ktére w dniu 18 lutego zareko-
mendowalo jego przyjecie. Majacy grubosé
89 mm poktad lotniczy pozwalal bowiem
na starty samolotow o ci¢zarze niemal
12 000 kg oraz ladowania maszyn o wadze
do 10 000 kg. W tej sytuacji Komisji Gtow-
nej nie pozostato nic innego niz wyrazenie
swojej aprobaty i w dniu 14 marca 1942 ro-
ku charakterystyki wariantu CV-E zostaly
przestane Sekretarzowi Floty.

Zaaprobowany przez Sekretarza Floty
tydzien pdzniej projekt podstawowy, zakla-
dal budowe lotniskowca o wypornosci
standardowej 45 000 ton, diugosci 274,32
m,; szerokoSci 33,83 m i zanurzeniu 9,91 m.
Jego grupe lotnicza miafo stanowi¢ 120 sa-
molotéw (36 mysliwskich, 38 bombowych
i 36 torpedowo-bombowych) lub jako ich
ekwiwalent 83 cigzsze maszyny, ktdrych
projektowanie wtasnie trwato. Artylerie
gtéwna okretu miato stanowic 16 dziat uni-
wersalnych kalibru 127 mm, zaréwno ty-
pow 5/38, jak i 5/54. Wykonane szczegoto-
we analizy pokazaly, ze zasieg lotniskowca
zatozony na 20 000 mil morskich przy
predkosci 15 wezldw wymagat zapasu pali-
wa, ktory powodowat zwigkszenie wypor-
nodci o 2 500 ton. Przewidziane wigc w pro-
jekcie pierwotnym maszyny o mocy
172000 KM okazaly si¢ niewystarczajace
dla osiagnigcia zaktadanej predkosci. Dla-
tego tez postanowiono wykorzystac stan-
dardowe maszyny o mocy 212 000 KM na
walach, takie jak zastosowano na szybkich
pancernikach typu Iowa. Wyposazenie
okretow w takie maszyny wymagato zwiek-
szenia szerokoSci ich kadtubow do 34,44 m,
co uwazano za dopuszczalne ze wzgledu na
planowana woéwczas przebudowe $luz Ka-
natu Panamskiego (W rzeczywisto$ci nigdy
jej nie rozpoczgto). Lotniskowce typu Mi-
dway byly pierwszymi okretami amerykan-
skimi, ktore nie byly w stanie pokonywac
Kanatu Panamskiego. Zdecydowano przy
tym o zachowaniu przewidywanego
uprzednio podziatu sifowni, w taki sposob
jaki projektowano dla okretow liniowych
typu Montana.

Istotny wplyw na proces projektowania
lotniskowcow miat list jaki w dniu 1 lipca
wystosowal Dowoddca Lotniskowcow Floty
Atlantyckiej. W piSmie tym zwrocit uwage
na konieczno$¢ zmniejszenia rozmiardw
wysepki nadbudéwek poktadowych stwier-
dzajac, ze niezrébwnowazenie jej cigzaru
bylo przyczyna uszkodzefi torpedowych
lotniskowca Saratoga. Wysoko§¢ nadbu-
doéwki nowych okretow byta zdetermino-
wana sposobem usytuowania wiez dziat

127 mm przed i za wysepka. Ustawienie
wiez jedna nad drugg wymagato wysokiego
usytuowania steréwki oraz pomostu bojo-
wego, dla zapewnienia nalezytego pola wi-
dzenia do przodu. W zwiazku z tym wieze
artylerii uniwersalnej powinny zostac
umieszczone na burtach, w miar¢ mozliwo-
§ci z wlasnymi dalocelownikami. Odmien-
ne byly natomiast oczekiwania réznych ro-
dzajow sit zbrojnych. Marynarka oczekiwa-
fa nadbuddéwki o duzej objetosci, zdolnej
pomiesci¢ centrale dowodzenia i kontroli
lotéw oraz stanowisko naprowadzania my-
§liwcow. Biuro Lotnictwa spodziewalo si¢
natomiast, Zze wysepka bedzie miata nie-
wielkie rozmiary, takie jak nadbudowki
lotniskowcdw eskortowych czy lekkich. Wi-
ceszef Operacji Floty polecit z kolei aby
centrale dowodzenia i kontroli lotéw zo-
staly usytuowane na galerii ponizej pokia-
du lotniczego. Tam tez rozplanowano po-
czworne stanowiska dzialek przeciwlotni-
czych 40 mm Bofors. Prawoburtowe dalo-
celowniki artylerii uniwersalnej zostaly
usytuowane na poktadzie lotniczym przed
i za wysepka. Na samej nadbudéwce miato
by¢ natomiast ustawione jedno poczworne
stanowisko dzialek 40 mm. W pierwotne;j
wersji szeroko$¢ nadbuddwki okreslono na
4,88 m, przy czym wychodzita ona na
1,52 m poza prawa krawedz pokfadu lotni-
czego. Dalsze prace projektowe doprowa-
dzily do zmniejszenia jej szerokoSci do
3,51 m tak, ze nie zachodzita juz nad po-
kfad lotniczy.

W potowie wrzesnia 1942 roku Biuro
Okretow przedstawito ciagle jeszcze jed-
nak niekompletny projekt kontraktowy
lotniskowcdw. Zgodnie z ta wersja projek-
tu ich uzbrojenie miafo stanowi¢ osiemna-
§cie dziat uniwersalnych 127 mm (typu 5/38
lub 5/54), w tym cztery usytuowane
w dwoch podwojnych wiezach z przodu
nadbudoéwki oraz dwa poczworne i dwana-
Scie podwdjnych stanowisk dziatek prze-
ciwlotniczych 40 mm. Artyleri¢ uniwersal-
na rozmieszczono podobnie jak na lotni-
skowcach typu Essex z tym, ze w pordwna-
niu z nimi liczbe dzial na prawoburtowej
galerii zwigkszono o cztery. Spowodowato
to zmniejszenie dostgpnej powierzchni po-
kiadu lotniczego, bowiem ze wzgledu na
chg¢ zachowania pola ostrzatu do przodu
okretu, pozostawiono jednocze$nie usytu-
owane na nim dziala. Ostateczne roz-
mieszczenie artylerii uniwersalnej przed-
stawiono w styczniu 1943 roku. Wszystkie
osiemnascie pojedynczych dzial kalibru
127 mm typu 5/54 zostato usytuowanych na
galerii na wysokosci pokladu gtéwnego
(hangarowego), przy czym pole ostrzalu
zadnego z nich nie pokrywalo poktadu lot-
niczego. Gtéwnym powodem dla ktorego

" Il WOJNA SWIATOWA

zdecydowano o wykorzystaniu pojedyn-
czych wiez dziatowych bylo opdznienie
w projektowaniu wiez podwdjnych, zwigza-
ne z anulowaniem budowy pancernikow
typu Montana. Jako urzadzenia kierowa-
nia ogniem artylerii uniwersalnej przewi-
dziano cztery dalocelowniki typu Mk 37.
Dwa z nich, ktore zostaly usytuowane na
nadbuddéwce obstugiwaly dziala prawobur-
towe, a dwa umieszczone na lewoburtowe;j
galerii (jeden na $§rodokreciu i jeden na ru-
fie) kierowaly ogniem dziat lewej burty.
Artyleri¢ przeciwlotnicza w projekcie
przedstawionym 20 stycznia i zaaprobowa-
nym miesiac pozniej przez Wiceszefa Ope-
racji Floty, stanowilo pigtnascie poczwor-
nych stanowisk dzialek 40 mm Bofors’a.
Dwa z nich usytuowano na dziobie i dwa
na rufie okretu, jedno ustawiono na pokfa-
dzie lotniczym przed nadbudéwka, a pozo-
stale na galeriach poktadu hangarowego:
cztery na prawoburtowej (jedno w czgsci
dziobowej i trzy w rufowej) oraz sze$¢ na
lewoburtowe;j.

Podczas projektowania artylerii pojawit
si¢ kolejny problem. Dla skompensowania
cigzaru nadbudéwki zaprojektowano na-
wis pokladu lotniczego na lewej burcie.
W zwiazku jednak z konieczno$cia zainsta-
lowania wzmocnionej artylerii przeciwlot-
niczej na lewoburtowej galerii nawis ten
musial zosta¢ zlikwidowany. W maju 1943
roku Biuro Okretéw zaproponowalo wigc
dla zréwnowazenia nadbuddéwki zmniej-
szenie grubosci prawoburtowego pasa pan-
cernego ze 193 mm do 178 mm. Propozy-
cja ta zostala zatwierdzona w dniu 16
czerwca 1943 roku. W ten sposob lotni-
skowce otrzymaly na prawej burcie pas
pancerny o grubosci zmniejszajacej si¢ ze
178 mm do 76 mm oraz o stalej grubosci
193 mm na burcie lewej. Ostatnig z waz-
niejszych zmian w projekcie byla zatwier-
dzona w dniu 22 lipca 1943 roku rezygna-
cja ze zwyczajowego montazu aerofinisze-
réow w dziobowej czesci poktadu lotnicze-
g0. Zwigzane to bylo z mozliwoscig osiaga-
nia przez nowe lotniskowce wigkszej pred-
koSci podczas plywania wstecz — zamiast
wymaganych wstepnie 17,5 w przewidywa-
no bowiem 20 w. Przy dokonanym latem
1944 roku uzupetnieniu projektu dodano
sze$¢ kolejnych, poczwornych stanowisk
przeciwlotniczych dzialek 40 mm — jedno
na prawej i pi¢¢ na lewej burcie. W tym sa-
mym czasie zamierzano zrezygnowac
z montazu planowanego na Srodokreciu na
lewej burcie dalocelownika artylerii uni-
wersalnej, pozostawiajgc dalocelownik ru-
fowy mimo iz wymagato to ,,obciecia” rogu
poktadu lotniczego.

(ciag dalszy nastapi)
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Maciej S. Sobariski

Nieznany konfhkt, -
-Borneo 1962-1966 cz. 1

-

- .3

lndonezyjskl mszczymel Sultan Iskandermuda (308) typu Skory/ (pro; 30bis), 1967 rok.

Zakonczenie II wojny $wiatowej w poczatkach wrze$nia 1945 roku, nie oznaczalo jesz-
cze wcale konca zbrojnych konfliktow, co wiecej zapoczatkowany wowczas proces roz-
padu starego systemu kolonialnego stat si¢ zaczatkiem licznych, acz z reguly mato po-
wszechnie znanych wojen, eufemistycznie zwanych ,,kolonialnymi”. OkreSlenie to nie
jest do konca prawdziwe, bowiem oprocz niewatpliwych dziatan ,,metropolii” w obro-
nie swego stanu posiadania, czego koronnym dowodem byly dzialania Francuzéw w In-
dochinach, a nastepnie Algierii, istniala rowniez druga kategoria wojen, powiedzmy
,,postkolonialnych”, bedacych wynikiem skutecznego podziatu kolonii przez dawnych
suweren6w. Za przyklad moga stuzy¢ tu kolejne wojny Indii z Pakistanem. OczywiScie
wojen takich, prowadzonych na wigksza lub mniejsza skale, bylo w okresie powojen-
nym bardzo wiele, lecz do szerszych kregéw spoleczenstwa $wiata dotarly informacje
tylko o niektorych z nich. Dzialania wojenne prowadzone byly zaréwno na ladzie jak
i morzu.

Jednym z takich zupelnie szerzej nieznanych konfliktéw , w ktorym istotna role ode-
graly sily morskie, byly starcia mi¢edzy Indonezja a nowoutworzona woéwczas Federacja
Malezji, jakie rozegraly si¢ na Borneo, w Brunei i Sarawaku w latach 1962-1966. Wia-
$nie niektore wydarzenia z tego szerzej nieznanego konfliktu stanowia przedmiot po-
nizszego artykutu, pomyslanego jako swego rodzaju suplement do wydanej w roku
2001 przez Krzysztofa Kubiaka interesujacej pracy zatytulowanej ,,Morskie dzialania
specjalne po roku 1945”.

Kolonia Holandii noszaca nazwe Holen-
derskich Indii Wschodnich, a obejmujaca
praktycznie wiekszo$¢ wysp Archipelagu
Sundajskiego, zostaly opanowane wiosng
1942 przez sily zbrojne Japonii, ktore uczy-
nily sobie z tego obszaru baz¢ surowcowa
dostarczajaca metale kolorowe, rope nafto-
wa, zywnoS$¢ oraz kauczuk. W dniu 15 sierp-
nia 1945 roku, na dwa tygodnie przed osta-
teczng kapitulacjg Japonii, przywddcy lo-
kalnych sit politycznych dr Ahmed Sukarno
oraz dr Mohammed Hatta, oglosili powsta-
nie niepodlegtej Republiki Indonezji, nie-
zaleznej od Holandii. Funkcj¢ prezydenta

nowego panstwa objal Sukarno. Sily alianc-
kie, ktérych wigkszos¢ stanowily oddziaty
brytyjskie, indyjskie oraz australijskie, przy-
jely we wrzesniu 1945 kapitulacje cesarskiej
armii japonskiej, obsadzily terytorium Ar-
chipelagu by nastepnie przekaza¢ wiadze
nad nim w rece Holendrdéw, co zapoczatko-
walo tzw. ,,indonezyjska wojng wyzwolen-
cza” trwajaca z przerwami do roku 1949.
Konflikt ostatecznie zakonczyla w roku
1949 Konferencja Haska, na mocy posta-
nowien ktdrej Holandia uznata petna suwe-
renno$¢ Indonez;ji i przekazata jej zwierzch-
no§¢ na terytorium, wycofujac réwnocze-

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

$nie swa administracje i sily zbrojne. Ming-
fo jednak jeszcze kilka kolejnych lat nim
zdofano doprowadzi¢ do czgéciowej cho-
ciazby unifikacji réznorodnych zaréwno
pod wzgledem etnicznym, wyznaniowym
jak 1 gospodarczym regiondéw Indonezji
w jeden organizm panstwowy. Nowe pan-
stwo, w ktorym silne pozostawaty nadal ten-
dencje separatystyczne, czego widomym
przykladem bylo powstanie na Sumatrze
w roku 1958, zmuszone zostalo do utworze-
nia sprawnych sif zbrojnych, w ktorych bar-
dzo istotna rol¢ z uwagi na wyspiarskie po-
tozenie odgrywata marynarka wojenna.

W poczatkowym okresie flote tworzono
w oparciu o jednostki pozostawione badz
przekazane przez odchodzacych Holen-
dréw, wérdd ktorych znalazt si¢ niszezyciel
Gadjah Mada, bryt. typu N, pelniacy przez
10 lat funkcje okretu flagowego, korwety
Radjawali, Banteng, Pati Unus oraz Hang
Tuah (aust. typu Bangor), eskortowce De-
wakembar i Kartika, 6 tralowcow, 5 Sciga-
czy op typu PC, 12 kutré6w patrolowych, 25
patrolowcow portowych oraz 5 jednostek
desantowych typu LCI.

W latach piecédziesiatych, poczawszy od
1954, pojawily si¢ pierwsze nowe okrety, bu-
dowane juz na indonezyjskie zamdwienia
w ramach programu rozbudowy floty. Byly
to 4 wloskie fregaty typow Surapati i Patti-
mura, pochodzace z niemieckich stoczni 10
tralowcdw typu R oraz 8 kutréw torpedo-
wych typu Jaguar, a takze 6 jugostowian-

1. wg Hiimmelchen R., Die indonesische Marine 1949-1980,
Marine-Rundschau” 9/1981.
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Ta fotografia nie zostata wykonana na redzie Sewastopola lub Gdyni, lecz w Surabaji w 1967 roku. Prezentuje ona indonezyjski okret podwodny Widjajada-

nu (409) typu Whiskey (proj. 613).

skich patrolowcow typu Kraljevica. Poza
tym pod bander¢ Indonezji trafito w tym
okresie rowniez 6 duzych okretdow desanto-
wych typu LST, amerykanskiej wojennej bu-
dowy. Roéwnoczesnie w roku 1957 zaczgto
tworzy¢ wlasne lotnictwo morskie, ktdre za-
sility amerykanskie maszyny Grumman SA-
16A i HU-16B ,Albatross”, pochodzace
z demobilu Consolidated PBY-5/6A ,,Cata-
lina”, a nastepnie réwniez brytyjskie samo-
loty Fairey ,,Gannet” AS.4 w wersji do zwal-
czania okretow podwodnych?.

Wraz ze stopniowym wzrostem potencja-
fu militarnego Indonezji rosly rowniez aspi-
racje polityczne panstwa na forum miedzy-
narodowym, gdzie byto jednym z gtéwnych
organizatorow tzw. Ruchu Panstw Niezaan-
gazowanych, utworzonego wlasnie w indo-
nezyjskim Bandungu. Aspiracje szly jednak
takze w innym kierunku, a mianowicie pre-
zydentowi Sukarno marzyta si¢ tzw. ,,Wiel-
ka Indonezja” na przeszkodzie urzeczywist-
nienia ktorej staly nadal holenderska Za-
chodnia Nowa Gwinea (Irian Zachodni)
oraz dawne brytyjskie posiadiosci kolonial-
ne i protektoraty na Borneo oraz Malajach.

Aktywny udzial Indonezji w Ruchu
Pafistw Niezaangazowanych zwrdcit pan-
stwo w kierunku Zwiazku Radzieckiego,
ktdry byt goracym orgdownikiem Ruchu,
widzac w nim doskonale narzedzie wla-
snych wplywdw politycznych na obszarze
tzw. Tizeciego Swiata. Owczesny sekretarz
generalny KPZR Nikita S. Chruszczow wi-
dzial w prezydencie Sukarno sympatyka
idei socjalistycznych (zapominajac jednak
o islamskiej interpretacji tych idei), co po-
zwolilo na nawiazanie w koncu lat pigédzie-
sigtych bliskiej wspotpracy miedzy obu
przywddcami. Wspdtpraca, ktorej szczegdl-
nymi rzecznikami byla liczaca bez mata mi-
lion cztonkéw rekrutujacych si¢ co prawda
gtéwnie z mniejszosci chinskiej, partia ko-
munistyczna, realizowana byla na wielu

roznych plaszczyznach. Obok wspoipracy
gospodarczej do najwazniejszej nalezala
réwniez wspOlpraca wojskowa. W jej ra-
mach pod hastem walki z kolonializmem
1jego zagrozeniami nastapilo istotne zwick-
szenie potencjalu militarnego Indonezji.
Rozbudowano sily ladowe oraz lotnictwo,
zasilajac to ostatnie licznymi samolotami
odrzutowymi typéw MIG-15SB, MIG-17F,
ponaddzigkowymi MIG-19 i MIG-21F-13,
bombowymi II-28, rozpoznawczymi II-
28R oraz bombowcami strategicznymi Tu-
16KS-1 (cho¢ te pozostawaly obsadzone
wylacznie radzieckimi zalogami). Warto
wspomnieé, ze wirod samolotdéw znalazly
si¢ réwniez maszyny licencyjne — polskie
LIM-6bis oraz chifiskie J-53.

Pomoc wojskowa objeta takze marynarke
wojenng, ktora juz w roku 1959 otrzymata
pierwsze radzieckie okrety. Byly to 2 uzywa-
ne niszczyciele typu Skoryj — Biezzawietnyj
i Bieskopojnyj ze sktadu Floty Czarnomor-
skiej, ktore pod dowddztwem kpt. I rangi
(kmdr) LW. Molodcowa osiagnely baze
w Surabai w lipcu 1959, gdzie zmienily na-
zwy odpowiednio na Sultan Iskandermuda
i Sandjaja. Jesienig tego roku dotarly 2 ko-
lejne niszczyciele, 2 okrgty podwodne proj.
613 Whiskey oraz 8 Scigaczy okretow pod-
wodnych typu Kronstadt. Rzecz znamienna,
okrety zostaly przekazane przez ZSRR do
Indonezji za posrednictwem Polski4, ze
wzgledu na niecheé niektdrych indonezyj-
skich kregéw muzulmanskich do ,,bezboz-
nego” sojusznika. W zwiagzku z tym faktem
w wielu dawnych rocznikach floty funkcjo-
nowata informacja, ze Indonezji

przekazane zostaly polskie jednostki.
W sierpniu 1960 dowddca marynarki wo-
jennej Indonezji kontradm. Martadinat za-
warl w Moskwie porozumienie na mocy
ktérego ZSRR przekazat zaprzyjaznione-
mu krajowi okolo 70 okretéw bojowych
i jednostek pomocniczych, tym razem juz

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

bez klopotliwego poSrednictwa panstw
trzecich.

Duza role w opanowaniu przez Indone-
zyjczykOw nowej, otrzymanej z ZSRR tech-
niki wojskowej, odgrywala grupa radziec-
kich doradcow i specjalistow, w skiadzie
ktdrej znajdowat si¢ w latach 1959-1962 kpt.
III rangi (kmdr ppor.) G.B. Charitonow,
przedstawiciel GIU (Glawnoje Inziniernoje
Uprawlenije), zajmujacy si¢ techniczno-or-
ganizacyjng strong transferu okretow. Ogo-
tem w latach 1959-1964 Indonezja otrzyma-
ta ze Zwiazku Radzieckiego migdzy innymi:
1 krazownik typu Swierdlow, ktéry pod
wielce znamienng nazwg Irian pehnit funk-
cje jednostki flagowej do roku 1970, 7 nisz-
czycieli typu Skoryj, 7 eskortowcow typu Ri-
ga, 14 okretéw podwodnych typu Whiskey
(z ktorych cze$¢ obstugiwana byta ponod
wylacznie przez radzieckie zalogi), 6 tralow-
cdw typu T'43, 8 Scigaczy op typu Kronstadt,
12 kutréw rakietowych Komar, 24 kutry tor-
pedowe typu P 6, 18 kutréw pancernych BK
oraz 7 jednostek pomocniczych.5

Antyprezydencki zamach stanu przepro-
wadzony w pazdzierniku 1965 roku przez
armi¢ pod dowodztwem gen. Radena Su-
harto, spowodowat zerwanie z dotychczaso-
wa polityka zagraniczng i przerwanie dalszej
wspolpracy z ZSRR. W konsekwencji, po-
zbawiona radzieckich dostaw czesci zamien-
nych (ogétem Indonezja winna byla ZSRR
ponad 800 mln USD za wczesniejsze dosta-
wy okretdw), dziatajaca w bardzo trudnych
warunkach klimatycznych przy réwnocze-
snym sfabym przygotowaniu technicznym
zalog, flota szybko niszczata i praktycznie

2. wg Smyra E, Modlitba Z., Vojenske letectvo Indonesic 1
cast — obdobi 1945 az 1965, ,,Aero Plastic Revue” 46/96.

. wg Smyra E,Modlitba Z., Vojenske....

. szerzej o kulisach transferu radzieckich okretéw wojen-
nych do Indonezji za formalnym posrednictwem bandery
polskiej, patrz Winogradow L.W,, Korabli mieniajut flag —
0 naszej torgowle oruziem, Moskwa 1996.

5. wg Himmelchen R., Die indonesische....
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Mapa archipelagu indonezyjskiego.

juz w potowie lat siedemdziesiatych ostatnie
jednostki pochodzace z ,,sojuszniczych’ do-
staw powedrowaly na zyletki.

Wspomniany juz wczesniej wzrost poten-
cjalu gospodarczego i militarnego Indonezji
oraz poczucie wsparcia ze strony Zwigzku
Radzieckiego szeroko szermujacego hasta-
mi zwalczania kolonializmu, spowodowaly,
ze panstwo to w poczatkach lat sze$¢dziesia-
tych zaczglo na serio traktowac koncepcje
prezydenta Sukarno utworzenia tzw. ,,Wiel-
kiej Indonezji”, nawet z uzyciem sity wobec
opornych. W mysl tej koncepcji do Indone-
zji mialy zosta¢ inkorporowane miedzy in-
nymi dawne brytyjskie posiadtosci na Mala-
jach (Federacja Malajska) wraz z Singapu-
rem oraz znajdujace si¢ na péinocnym Bor-
neo — Sarawak (bryt. kolonia koronna),
Sabah i sultanat Brunei.

O stopniu realnosci zagrozenia ze strony
indonezyjskiej Swiadczy¢ moze fakt, ze pre-
mier niepodleglej od 1957 roku Federacji
Malajskiej, Abdul Rahman wysunat kon-
cepcje, notabene po raz pierwszy podniesio-
ng przez Brytyjczykow juz roku 1961, utwo-
rzenia nowej formacji panstwowej pod na-
zwg Federacji Malezji, w sktad kt6rej mialy
wej$¢ wszystkie terytoria na Malajach i Bor-
neo, znajdujace si¢ wezesniej w uktadzie za-
leznosci od Wielkiej Brytanii. Nowe wspdl-
ne panstwo miato stanowi¢ forme zabezpie-
czenia interesow jego uczestnikow przed
apetytami ,,wickszego brata” z poludnia.
Propozycja Rahmana spotkala si¢ z zainte-
resowaniem i akceptacja, jedynym, ktory
zdecydowanie odmoéwil przystapienia do
Federacji Malezji byt suttan Brunei, ktory
pragnat nadal zachowac niezaleznos¢®.

rys. Przemystaw Federowicz

Zachowanie sultana Brunei zostalo uzna-
ne przez strong indonezyjska za wyraz sta-
bosci, a tym samym sprowokowalo do wsz-
czecia ograniczonych dzialaf zbrojnych ma-
jacych na celu pod plaszczykiem walki o nie-
podlegtos¢ stopniowe urzeczywistnianie
koncepcji ,,Wielkiej Indonezji”. Indonezyj-
ska formacja paramilitarna nazwana ,,Lu-
dowa Armia Pdlnocnego Kalimantanu”-
TNKU7 liczaca okoto 4 000 uzbrojonych lu-
dzi w dniu 8 grudnia 1962 roku wszczela re-
beli¢ na terytorium Brunei atakujac poste-

6. Kalimantan — indonezyjska nazwa Borneo, stad tez forma-
cja zwata si¢ ,,Ludowa Armig Ponocnego Kalimantanu”,
w skrocie TNKU.

7. Brunei — sultanat w pétnocnej czgsci Borneo, pow. 5,8 tys.
km?, ludnos¢ 280 tys. (1994) z niemal absolutng wladza sul-
tana, znany eksporter ropy naftowej, od roku 1888 protek-
torat brytyjski, w 1984 w petni niepodlegle pafistwo.

Gtéwna sifa uderzeniows floty indonezyjskiej w latach sze$¢dzisiatych byty kutry rakietowe typu Komar (proj. 183R). Na fotografii jednostka o numerze bur-

towym ,609” lecz nieustalonej nazwie, 1967 rok.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI




runki policji i urzedy, osiagajac nawet po-
czatkowo nieznaczne sukcesy w postaci
przejsciowego opanowania kilku punktéw
administracyjnych. Suiltan zareagowal zde-
cydowanie na powstale zagrozenie i natych-
miast poprosit Brytyjczykdw o pomoc
w walce z ,,buntownikami”. Rzad brytyjski
nie odmoéwit prosbie suttana, szybko wysyta-
jac do Brunei z bazy w pobliskim Singapu-
rze wlasne oddzialy, w tym Gurkhoéw, ktére
Ppo osiggnigciu miejsca przeznaczenia droga
morska i powietrzna, przystapily do tlumie-
nia rebelii, co zapoczatkowalo niewypowie-
dziang wojne z Indonezja, trwajaca nieprze-
rwanie do roku 1966.

Do podjecia ofensywnych dzialah w pot-
nocnej czeSci Borneo, zapoczatkowanych
,powstaniem” w Brunei, zachecit Indonezjg
w pewnej mierze rowniez stosunkowo tatwy
sukces osiggniety nieco wezesniej w konflik-
cie o Zachodnig Papug, ostatnig czg¢$¢ daw-
nych Holenderskich Indii Wschodnich, po-
zostajacy jeszcze pod zarzadem metropolii.
Indonezyjskie ,,pobrzekiwanie szabelka”
rozpoczeto si¢ od wystapienia prezydenta
Sukarno w koficu listopada 1961 roku
w Bandungu, na ktérym de facto zapowie-
dziat aneksje tej czgsci wyspy. W poczatkach
stycznia wladze w Dzakarcie rozpoczely
mobilizacje swych sit zbrojnych, a juz w dniu
15 stycznia 1962 roku w odleglosci 25 Mm
na potudniowy zach6d od wyspy Aru w wy-
brzezy Papui doszlo do starcia okretdéw in-
donezyjskich z holenderskimi, w wyniku
ktdrego zostal zatopiony kuter torpedowy
Mutjan Tutul8, za§ druga jednostka tej kla-
sy uszkodzona. W potyczce zginal réwniez
z-ca szefa sztabu marynarki wojennej Indo-

Mapa Borneo.

nezji Sudarso. Zaniepokojona rozwojem
wydarzen Holandia skierowata na wody wo-
kot Nowej Gwinei zespdt okretdw skiadaja-
cy sie z lotniskowca, 2 niszczycieli i 2 okre-
tow podwodnych., jednak do dalszej eskala-
cji dziatan morskich w zasadzie nie doszlo.
Nie mozna tego powiedzie¢ o operacja 13-
dowych, w ktorych Indonezyjczycy prébo-
wali bez specjalnego powodzenia zaréwno
spadochroniarzy jak i dziatan partyzanc-
kich. Mediacja ONZ pozwolila na zawarcie
zawieszenia broni 18 sierpnia 1962, a na-
stepnie podpisanie porozumienia na mocy
ktérego zachodnia czg$¢ wyspy z dniem
1 maja 1963 przechodzita pod zwierzchnic-
two Indonezji jako Irian Zachodni.

W poczatkach lat sze$édziesiatych Wiel-
ka Brytania, ktdrej okres kolonialnej Swiet-
noSci minat juz bezpowrotnie, nadal utrzy-
mywata swoja obecno§¢ militarng na obsza-
rze Azji Potudniowo-Wschodniej. Symbo-
lem tej obecnosci, okreSlanej potocznie ja-
ko ,,Na wschod od Adenu” byta brytyjska
Flota Dalekowschodnia (Far East Fleet),
w skiad ktdrej w owym czasie wchodzit z re-
guly na zasadach rotacyjnych lotniskowiec
uderzeniowy, lotniskowiec desantowy
(Command Carrier), krazownik oraz dywi-
zjony niszczycieli, fregat i okretow podwod-
nych wraz z odpowiednimi jednostkami po-
mocniczymi i zabezpieczajacymi. Flocie
podporzadkowane byly rowniez lokalne si-
ly morskie w Singapurze i Hongkongu.
W razie potrzeby mozliwe byto korzystanie
ze wsparcia zespotu Srodkowego Wschodu
bazujacego w Adenie oraz zespolow
z pafistw Commonwelth — Australii i No-
wej Zelandii.

rys. Przemystaw Federowicz
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Brytyjczycy dysponowali w tym rejonie
réwniez wiasnymi sitami ladowymi, ktdre
zaledwie 2 lata wczesniej po wieloletnich
walkach zdofaly uporac si¢ z lewicowa, pro
chinska partyzantka na Malajach. Poza tym
w Singapurze stacjonowaly takze dywizjony
RAE

Wszystkie te Srodki pozwalaly na natych-
miastowe podjecie dziatan zbrojnych w Bru-
nei, regionie oddalonym o ponad 900 Mm
od bazy w Singapurze. Dowodztwo brytyj-
skich operacji na terytorium catego potnoc-
nego Borneo objat juz w grudniu 1962 gen.
Walter Walker, (od 19 grudnia formalnie ja-
ko Commander British Forces Borneo Ter-
ritories) posiadajacy spore do$wiadczenie
w prowadzeniu operacji przeciwpartyzanck-
ich w dzungli, wyniesione z kampanii na
Malajach. W poczatkowe] fazie operacji
gen. Walker dysponowat zaledwie jedynie
trzybatalionowa brygada piechoty, 6 przy-
brzeznymi tralowcami typu Ton® ze sktadu
Inshore Flotilla w Singapurze oraz 15 $mi-
glowcami marynarki wojenne;j i lotnictwa.

Warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage na
specyfike teatru dzialafi wojennych, terenu
catkowicie pozbawionego drog i obszarow
zabudowanych w europejskim tego stlowa
znaczeniu, gdzie z reguly dostepnym szla-
kiem komunikacyjnym byly rzeki i strumie-
nie oraz Sciezki. Jedynym glebokowodnym
portem byl Labuan, za$§ poczatkowo na wy-
spie catkowicie brakowato niezbednej in-
frastruktury wojskowej w postaci baz, obo-
zOw, warsztatdw czy nawet miejsc rozta-
dunku i magazynowania zapaséw. W poz-
niejszym okresie funkcje bazy dla lekkich sil
morskich petnit Kuching. Granica ladowa
z indonezyjska czeScig Borneo o diugosci
blisko 1 450 km w caloSci przebiegala w tro-
pikalnej, deszczowej dzungli, za$§ poéinocne
wybrzeze wyspy o rozbudowane;j linii brze-
gowej bylo fatwo dostgpne nawet dla nie-
wielkich fodzi. Wszystko to z jednej strony
ulatwialo infiltracj¢ przez grupy ,,bojowni-
kéw” ze strony indonezyjskiej, a z drugiej
stwarzalo powazng trudnos¢ w zabezpie-
czeniu integralnodci terytorium przyszlej
Federacji Malezji, tym bardziej, ze jej lokal-
ne sily zbrojne, byly nieliczne i stabo wy-
szkolone.

(ciag dalszy nastapi)

8. Mutjan Tutul — kuter torpedowy typu Jaguar, zbud. 1959
Niemcy, wyp. 150 t, di. 42,0 m, szer. 7,6 m, zan. 1,5 m;
12000 KM, predkos¢ maks. 40-42 w., uzbr.: 4 wt kal. 533
mm, 2 x 40 mm plot., zaloga 39 ludzi.

. Ton — brytyjski typ tratowca, bud. 1953-1959 rdzne stocz-
nie, wyp. 360/425 t, dt. 46,3 m, szer. 8,7 m., zan. 2,3 m, sil-
nik wysokoprezny, 2 500-3 000 KM, predkos$¢ 15 w. maks.,
13 w. ekon., zasigg 3 000 Mm/10 w., uzbr.: 1 x 40 mm plot,
2 x20 mm plot, zaloga 39 ludzi, kadtub drewniany.

W dziataniach u wybrzezy Borneo uczestniczyly: Chawton,
Dartington, Fiskerton, Houghton, Maryton, Puncheston,
Soberton i Wilkieston.

N-J
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Wradymir P. Zabfockij

(Ukraina)

Krazownik Ukraina

przy nabrzezu stoczni

w Nikotajewie.

fot. zbiory Wiadymir Zabfockij

byc albo nie bye, oto jest pytanie

Witasnie to slynne hamletowskie powie-
dzenie najlepiej charakteryzuje stan,
w ktorym zrzadzeniem, znalazt si¢ czwarty
okret projektu 1164, rakietowy kragzownik
Ukraina, dawny Admiral Floty Eobow,
ktory juz od 10 lat stoi przy nabrzezu wy-
koficzeniowym panstwowego zaktadu
(stoczni) ,,Sudostroitielnyj zawod imieni
61 kommunarow” w mie$cie Nikotajew.
Kondycja ekonomiczna samego przedsie-
biorstwa, ktére nadal kwestionuje orze-
czenie sadu o jego upadtosci, takze pozo-
stawia wiele do zyczenia. To jednak temat
na odrebng i wcale niewesolg rozmowe.
Cho¢ oba tematy sa z sobg zwiazane, to
Zrddet wszystkich problemdw nalezy upa-
trywac jeszcze w czasach ,,Zwigzku niero-
zerwalnego”, a ostatnie lata tylko wszyst-
ko poglebity w zwiazku z krachem w go-
spodarce, inflacja i w koficu rozerwaniem
wigzi w obrebie ongi§ wszechmocnego
dziecigcia CK KPSS — kompleksu woj-
skowo-przemystowego ZSRR. O krazow-
niku Ukraina pisza liczni, czgsto zupelnie
nie zdajac sobie do korica sprawy doktad-

nie o czym. W koncu krazownik rakietowy
Ukraina to nie byle jaki okret, lecz czes¢
zlozonego systemu, opracowanego i stwo-
rzonego w ramach obowiazujacej w cza-
sach ZSRR doktryny wojennej, wobec
czego rozpatrywanie wariantow wykorzy-
stania jednostki poza tym systemem beg-
dzie trudne.

Okret projektu 1164 byl przeznaczony
do niszczenia duzych nawodnych jedno-
stek przeciwnika, w tej liczbie lotniskow-
cow, taktycznych grup nawodnych jedno-
stek-nosicieli broni rakietowej oraz dla za-

pewnienia obrony przeciwlotniczej wia-
snym zespolom w czasie przejscia mo-
rzem. Krazownik moze by¢ wykorzystany
w charakterze okretu flagowego grupy
uderzeniowej lub zespotu sit roznych.
Jednostka dysponuje unikalng sitownig
— dwuwalowa, turbinowa z wykorzysta-
niem ciepta dla silnikdw predkosci ekono-
micznej. Dwie mate turbiny gazowe, dwie
turbiny parowe predkoSci ekonomicznej
oraz 4 gléwne turbiny gazowe, zapewniaja
krazownikowi rakietowemu predko$¢ do
32 weztoéw (do 60 km/godz). Energie elek-

Glowne parametry okretu

diugo$¢ maksymalna
szeroko$¢ maksymalna
zanurzenie maksymalne
wypornos$é

standard

petna
zafoga okrgtu

ok. 187 m
ok.21m
ok. 7m

9000t
11 000 t
500 ludzi (w tym okoto 60 oficerow)
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Wodowanie krazownika Admiraf Flota tobow.

tryczng zabezpieczaja 3 elektrownie, wy-
posazone w generatory turbinowe o facz-
nej mocy 9 000 KW.

Zapas paliwa pozwalal na pokonanie
z predkosciag ekonomiczng 18 weztow dy-
stansu 6 500 Mm (okoto 12 000 km). Mie-
sieczne zapasy oraz mozliwo$¢ przyjmowa-
nia réznorodnych fadunkéw (w tym row-
niez uzbrojenia) w ruchu, pozwalal na diu-
gotrwale przebywanie krazownika na oce-
anie. Przy tym dzielno$¢ morska krazowni-
ka byta nieograniczona. Cztery silne agre-
gaty klimatyzacyjne zapewnialy dobre wa-
runki pracy zalogi i wyposazenia radioelek-
tronicznego w warunkach tropikalnych.

Podstawowe uzbrojenie uderzeniowe
krazownika rakietowego to ponaddzwig-
kowe skrzydlate pociski rakietowe dale-
kiego zasiegu ,,Bazalt” (brak ich na uzbro-
jeniu marynarki wojennej Ukrainy). Poci-
ski rozmieszczono w 16 pojedynczych sta-
nowiskach startowych, zamontowanych
parami po 8 na kazdej burcie okretu. Po-
szukiwanie celow dla pociskow ,,Bazalt”
(w odlegtosci 500 km) poza zasiggiem
urzadzen poktadowych odbywato si¢ z po-
moca innego okretu lub z powietrza
wzglednie z kosmosu. W czasie rejsow
krazownik mogt otrzymywaé réwniez in-
formacje o celach ze swego poktadowego
$migtowca typu Ka-27CU (Ka-31).

Dla obrony sil floty przed atakami
wspolczesnych i perspektywicznych samo-
lotoéw, pociskdw skrzydlatych i innych
Srodkow napadu powietrznego (w tym
manewrujacych i nisko latajacych), a takze
samoobrony okretow w odleglej strefie, na
krazowniku zaplanowano wielokanalowy
rakietowy kompleks przeciwlotniczy
S-300F (na poktadzie Ukrainy nie zamon-
towano go do chwili obecnej, w czasie roz-
padu ZSRR, system znajdowat si¢ w Le-
ningradzie — Sankt Petersburgu). Kom-
pleks pozwala jednocze$nie ostrzeliwac
6 celow, naprowadzajac na nie 12 rakiet.
Rakiety plot. kompleksu S-300F umozli-
wiajg niszczenie celow na odlegtosci do 90
km oraz w przedziale wysokosci od 15 do
25000 m w czasie do 3 sekund. Maksymal-
na predkos¢ niszczenia celow — do 4 200
km/godz.

Samoobron¢ okretu w bliskiej strefie
(ponizej 12 km) zabezpieczaly 2 przeciw-
lotnicze kompleksy rakietowe ,,Osa-MA”,
za$ w strefie bezposredniej (ponizej 4 000
m) 3 baterie kal. 30 mm szybkostrzelnych
automatycznych kompleksow artyleryj-
skich AK630-MR123. W uzupelnieniu wy-
mienionych §rodkéw obrony plot. okret
dysponowat pokfadowym kompleksem ar-
tyleryjskim kal. 130 mm AK-130 skiadajg-
cym si¢ z automatycznego zestawu artyle-

' .!. -~
fot. zbiory Wtadymir Zabtockij

ryjskiego oraz systemu kierowania
ogniem. Kompleks artyleryjski AK-130
(z efektywna donos$noscia powyzej 25 km)
mogt by¢ réwniez stosowany do ostrzatu
celow morskich i naziemnych. Poza tym
na okrecie umieszczono 2 zestawy pasyw-
nych celow pozorowanych, oraz systemy
rozpoznania radiotechnicznego i zakioca-
nia pracy glowic rakiet bojowych i stacji
radiolokacyjnych, a takze Srodki radio-
techniczne pozwalajace automatyzowac
kierowanie zabezpieczajacym lotnictwem
mySliwskim.

Rozmieszczenie Srodkdéw obrony plot.
na krazowniku zapewnialo dookolna
i urzutowang wg odlegtosci i putapu obro-
ne¢ przed wspolczesnymi i perspektywicz-
nymi Srodkami napadu powietrznego,
a znaczny zapas amunicji (ponad 100 ra-
kiet, setki pociskdw- celow pozorowanych
i tysiace artylerii malokalibrowej), pozwa-
lato odeprze¢ wiele atakow powietrznych
o duzej intensywnosci z dala od wtasnych
baz.

Krazownik rakietowy projektu 1164
mogl odpiera¢ rowniez ataki podwodne.
Na okrecie zamontowano kompleks hy-
droakustyczny, za$ do niszczenia celow
podwodnych przeznaczono 10 torped pop
oraz 2 pieciorurowe wyrzutnie torpedowe
kal. 533 mm oraz dwa 12-lufowe rakieto-
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we miotacze bomb glebinowych PBU-
6000 z duzym zapasem amunicji.

Silne odporne na zakidcenia stacje rada-
rowe, system bojowej informacji i dowo-
dzenia, automatyczny kompleks Iacznosci
radiowej, Srodki przyjmowania informacji
z satelitow i samolotow rozpoznania radio-
technicznego, pozwalajacy na poszukiwa-
nie celow w promieniu do 1 000 km w inte-
resie krazownika i kierowanej grupy ude-
rzeniowej, Swiadcza o duzych mozliwosci
jednostki jako okretu flagowego.

Warunki bytowe zalogi pozwalaja na
utrzymanie jej wysokiej sprawnosci w cza-
sie catego rejsu. Tak mowig cyfry, no ale sa
jeszcze fakty, ktore nie nastrajaja wesofo.

Rakietowy krazownik Ukraina (pier-
wotnie Admiral Floty Lobow, numer
stoczniowy S-2011) zostal wodowany 11
sierpnia 1990 roku.

Zgodnie z pierwotnymi planami okret
mial wej$¢ do stuzby w 1992. W poczat-
kach 1992 procent technicznej gotowosci
wynosil nie mniej niz 94%. W zwiazku
jednak z rozpadem Zwigzku Radzieckie-
g0 i postgpujacymi procesami ekonomicz-
nego upadku, zaklad nie byl w stanie
ukonczy¢ tak skomplikowanej jednostki,
tym bardziej, ze jego zamawiajacy oraz
producenci brakujacych elementow wy-
posazenia, znalezli si¢ teraz w sgsiednim
panstwie, nie zawsze przyjacielskim i tym
bardziej przewidywalnym w swej polityce.
Tym bardziej, ze i to sasiednie panstwo sa-
mo znajdowalo si¢ w stadium chaosu po-
dobnym do Ukrainy, co powodowalo, ze
nie interesowalo si¢ specjalnie losem
znajdujacego si¢ w Nikotajewie nieukon-
czonego krazownika rakietowego. Nawet
gdyby Rosja byla zainteresowana krazow-
nikiem, to nie miata skad wzig¢ 55-60 min
USD niezbednych na ukonczenie jednost-
ki i przeprowadzenie jej prob. (w tym
miejscu trzeba wspomnieé, ze z zakladu
w Nikotlajewie juz po upadku ZSRR Flo-
ta Czarnomorska wyprowadzita przed
ukoficzeniem remontu okret ratowniczy
Elbrus, krazownik rakietowy Moskwa
(dawna Sfawa) oraz 2 jednostki proj.
1134B, pozostawiajac po sobie wielomi-
lionowe dtugi. Wtasnie za dtugi Nikolajew
i Taszkient przeszly na wiasnos¢ stoczni
i ostatecznie zostaly sprzedane na zlom
do Indii).

Z wstepnych wyliczen wynika, ze kra-
zownik rakietowy nawet po ukoficzeniu,
nie jest wcale potrzebny marynarce wojen-
nej Ukrainy. Wasko wyspecjalizowany
okret uderzeniowy, przy tym drogi w eks-
ploatacji, mogt bez problemu ,,zje$¢” i tak
skromne zapasy paliwa przydzielane ukra-
inskiej flocie na biezace potrzeby. W kon-
cu dziesiatki milionéw dolar6w niezbed-

nych na ukoficzenie okretu brakowato
w budzecie nie pierwszy rok.

W latach 1993-1995 prébowano ukon-
czy¢ okret dla marynarki wojennej Ukra-
iny i nawet juz sformowano dla niego zato-
ge. Pozniej jednak zapewne z przyczyn na-
tury finansowej z zamiaru zrezygnowano,
zaloge rozformowano, a okret postawiono
na konserwacje. W roku 1999 o krazowni-
ku przypomnieli sobie politycy i cata histo-
ria powtorzyla sie. Tak marynarka wojen-
na jak i przemyst Zadnych obiecanych pie-
niedzy nie zobaczyl, i to nie baczac na sze-
roko rozreklamowane nadanie jednostce
nazwy Ukraina z réwnoczesnym wrecze-
niem bandery osobiScie przez samego pre-
zydenta L. Kuczme. Fakt ten niczego nie
zmienil. Nieukonczony okret jak droga
dekoracja kampanii wyborczej roku 1999
nadal rdzewial przy nabrzezu zaktadu —
bankruta, stajac si¢ coraz starszym, przy
czym proby sprzedania tej kosztownej ,,za-
bawki” podejmowano nieraz od samego
poczatku afery z zakonczeniem budowy
krazownika.

W licznych rozmowach pos$wigconych
kwestii podzialu mienia dawnego ZSRR,
wlaczajac w to i Flotg¢ Czarnomorska (po
prawdzie krazownik nie wchodzit w jej
sktad), strony analizowaly r6zne warianty

dalszych loséw £obowa. Strona ukraifiska
cyklicznie ponawiata propozycje by Rosja-
nie odkupili okret, od czego ci ostatni
uchylali si¢ pod réznymi pretekstami.
W oficjalnej odpowiedzi strona rosyjska
stwierdzita, ze w nowych warunkach kra-
zownik nie odpowiada doktrynie marynar-
ki wojennej Federacji Rosyjskiej (chod,
przypomnijmy w skladzie stuza dzi$
3 okrety tego projektu) wobec czego nie
jest przez nig pozadany. Strony rozpatry-
waly wiec wariant ukonczenia jednostki
i sprzedazy jej panstwu trzeciemu. Jednak
krazownik rakietowy to nie fortepian czy
nawet samolot. Jego sprzedaz zwigzana
jest rozwigzaniem calego szeregu rozno-
rodnych kwestii wojskowej, technicznej,
ale przede wszystkim politycznej natury.
Z uwagi na konieczno$¢ zachowania
tajnosci réznych zastosowanych przy bu-
dowie elementdéw wyposazenia i uzbroje-
nia, wykluczono mozliwo$¢ sprzedazy kra-
zownika zagranice w pierwotnym ksztal-
cie, co oznaczaloby bowiem uzycie go
przez obcg flotg. Aby jednak dopusci¢ do
sprzedazy trzeba byloby przezbroi¢ jed-
nostke w zagraniczne systemy uzbrojenia.
Jest to kwestia trudna, lecz mozliwa do
wykonania przy dalszych duzych nakfa-
dach finansowych. Praktycznie jednak roz-

Przy nabrzezu nikofajewskiej stoczni. Na pierwszym planie Admirat Floty tobow, na drugim Sfawa.

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij
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Podniesienie ukraifiskiej bandery.

wigzanie tego problemu wymaga wspar-
cia, a przede wszystkim woli politycznej
struktur pafistwowych tak z Kijowa jak
i Moskwy.

Zdaniem ukrainskich specjalistow, poza
Rosja okret projektu 1164 teoretycznie
moze by¢ jeszcze ukonczony (po odpo-
wiednich przerobkach) réwniez dla innych
panstw. W zalezno$ci od strategicznych
planéw Rosji partnerstwa z tymi panstwa-
mi, zakres przerObek moze si¢ istotnie
zmieniaé. We wszystkich jednak warian-
tach ,koScig niezgody” pozostaje kom-
pleks rakietowy ,,Bazalt”, ktOry jest objety
zakazem eksportu do pafstw trzecich
okretowego uzbrojenia rakietowego o za-
siegu ponad 300 km. Najbardziej prawdo-
podobnymi kandydatami do przejecia kra-
zownika mogg sta¢ si¢ Chiny lub Indie.

fot zbiory Wiadymir Zabtockij

CHINY
Nasilone w latach dziewieédziesiatych
kontakty wojenno-techniczne mi¢dzy Ro-
sja a Chinami, w tym réwniez na polu wo-
jenno-morskim, zapewnily pelna realiza-
cje chinskiego programu budownictwa
okretowego. W&rod kontraktow morskich
wypada wymieni¢ jako najistotniejsze —
zakup 2 niszczycieli projektu 956 oraz se-
ri¢ dieslowskich okretéw podwodnych
projektu 877EKM/636. Tym samym nie
mozna wykluczy¢, ze w przypadku odpo-
wiednio postawionego pytania, chifiscy
wojskowi przejawig zainteresowanie ukra-
inskim krazownikiem.
INDIE
Wiemy, ze sa one takze strategicznym
partnerem Rosji, rozwijajacym swoje sity
morskie z zagraniczna (rosyjska) pomoca.

Fragment $ré6dokrecia krazownika Ukraina z wyrzutniami rakiet przeciwokretowych ,Bazalt”.
fot. zbiory Wtadymir Zabtockij

| EPOKA ATOMU

Ostatnie uzgodnienia miedzy Indiami
a Rosja — to przekazanie cigzkiego kra-
zownika lotniczego Admiral Gorszkow
(dawny Baku), zakup serii fregat typu Tri-
shul i nowych okretéow podwodnych. Poza
tym Indie tradycyjnie przejawiaja zainte-
resowanie morskimi turbinami gazowymi,
ukrainiskiej (radzieckiej) produkcji.

W swietle wydarzen na $wiecie jakie
mialy miejsce po 11 wrzesnia 2001 roku,
do kregu potencjalnych kupcéw okretu
zaliczy¢ w pelni mozna réwniez Pakistan,
wychodzacy dzigki pozycji gen. Musharra-
fa z migdzynarodowej izolacji i wlaczajacy
si¢ do grona panstw walczacych z terrory-
zmem. Zniesione zostaly rowniez miedzy-
narodowe sankcje nalozone na to paf-
stwo w zwiazku z probami jadrowymi. Pa-
kistan pilnie potrzebuje nawodnych jed-
nostek bojowych, co przejawito si¢ z cala
ostroScia w maju — czerwcu tego roku,
w czasie blokady pakistanskiego wybrzeza
przez indyjska marynarke wojenna.
Wszystko to pozwala sadzi¢, ze Ameryka-
nie popra propozycje Ukrainy, a w kaz-
dym razie nie beda jej przeciwni. Co
prawda sprzedaz krazownika Pakistano-
wi, wymagac bedzie nie tylko nowych roz-
wigzan technicznych w starym kadtubie,
ale zdaniem specjalistow niezbedna okaze
si¢ zamiana systemu ,Bazalt” na inny
kompleks produkcji zachodniej lub chif-
skiej. Pozostale systemy okretowe mozna
bedzie zachowa¢ zgodnie z pierwotnym
projektem.

W koficu nie mozna wykluczy¢ i cal-
kiem egzotycznych wariantow sprzedazy
przezbrojonego krazownika flotom innych
panstw Swiata, przykladowo takich jak Ar-
gentyna, Brazylia, Chile, Republika Potu-
dniowej Afryki czy nawet Korea Potudnio-
wa. Przy czym to juz sprawa wojskowych
i politykow, ktorzy wiedza lepiej. Szkoda
bedzie tylko, gdy przejrza oni zbyt pdzno,
gdy nieukoficzony okret przyjdzie sprze-
da¢ juz tylko na ztom. Chociaz czemu od
razu na zlom, jedli ci sami Chinczycy beda
w pelni potrafili przystosowac go do celow
muzealno-rozrywkowych, uzupelniajac
tym samym swoja kolekcj¢ dawnych ra-
dzieckich okretow. Przypomnijmy, ze ak-
tualnie przejete przez ChRL dawne okre-
ty lotnicze Kiewi Minsk przebudowano na
plywajace centra odpoczynku i rozrywki,
ktore przynosza nowym wtascicielom spo-
re dochody praktycznie codziennie. Na ra-
zie jeszcze nie wiadomo, jak wykorzystany
zostanie Noworossyjsk i co czeka Wariag,
ktory w koficu niedawno szczgsliwie osia-
gnat chinskie wybrzeze. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobafiski
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Fregata Osman (F 18) chifiskiego typu Jianghu-I.
fot. Marine Nationale via Bernard Prézelin

R e et e o

Uzyskanie w dniu 15 sierpnia 1947 roku
niepodlegtosci przez ,,Perte Korony Brytyj-
skiej”, jaka bez watpienia byly Indie ozna-
czalo réwnoczes$nie powstanie 3 catkowicie
nowych organizméw panstwowych, a mia-
nowicie Indii, Pakistanu i Cejlonu, ktdrych
stosunki wzajemne, zwlaszcza w odniesie-
niu do dwdch pierwszych, uktadaly sie zde-
cydowanie wrogo. Wsrdd tych nowych
panstw pewnym szczegblnym ewenemen-
tem byt Pakistan, sktadajacy si¢ z wlasciwej
czesci zachodniej oraz oddalonego o tysia-
ce kilometrow potozonego w Bengalu Paki-
stanu Wschodniego. Tak kuriozalny uktad
terytorialny byl konsekwencja przyjecia
przez Brytyjczykéw klucza wyznaniowego
przy podziale obszaru dawnej kolonii.
W obu czeSciach panistwa mieszkali wy-
znawcy islamu i to byl wiasciwie jedyny
czynnik integrujacy, jak pokazata pdzniej
historia bardzo nietrwaly. Bardziej dyna-
miczni mieszkancy zachodniej czesci narzu-
cali sfabiej rozwinigtemu Wschodniemu
Pakistanowi swoja wolg, niemal catkowicie
go dominujac. Gdy ,,ucisk” ze strony wspot-
wyznawcow z zachodu stat si¢ ucigzliwy, juz
w roku 1952 powstat w Bengalu tzw. ,,Ruch
Jezykowy”, ktorego celem bylo wprowa-
dzenie jezyka Bangla jako oficjalnego
w prowincji. P4Zniej na bazie tego ruchu za-
czeto wysuwac postulaty peinej suwerenno-
Sci i niepodlegtosci dla Wschodniego Paki-
stanu. W dniu 26 marca 1971 roku w pro-
wincji wybuchfo powstanie miejscowej lud-
nosci przeciwko ,,obcej” wtadzy z Islamaba-

du. Po dlugich 9 miesigcach krwawych
walk, ktore kosztowaly kraj okofo 3 min. za-
bitych, rannych i zaginionych, wschodnie
prowincje przy aktywnej pomocy wojsko-
wej ze strony Indii (wojna indyjsko-paki-
stafiska 1971) wywalczyly w grudniu 1971
niepodlegto$¢. Nowe panstwo, powszech-
nie uznane przez spoleczno$¢ miedzynaro-
dowa, przyjeto nazwe Bangladesh. Jego po-
wierzchnia wynosi zaledwie 144 tys. km?,
za$ ludno$¢ az okoto 120 min. mieszkan-
cdw, co najlepiej obrazuje skale wystepuja-
cych problemoéw?.

Z uwagi na polozenie kraju nad brzega-
mi Zatoki Bengalskiej, na obszarze delty
wielu rzek, wsrod ktorych do najwigkszych
nalezg Padma, Jamuna, Meghna i Kama-
phuli, gdzie linia brzegowa jest nader roz-
budowana, a co wazniejsze zmienna w za-
leznosci od pory roku i wielkosci poziomu
opadéw, marynarka wojenna byta niezbed-
nym rodzajem sit zbrojnych, ktérego zna-
czenie trudno przeceni¢. W tych warun-
kach flota procz klasycznych funkcji obron-
nych wykonywata rowniez zadania czystko
utylitarne zwigzane z normalnym funkcjo-
nowaniem organizacji pafnstwowej. Stwo-
rzenie jednak wiasnej floty dla biednego
i w dodatku zniszczonego wojna panstwa
byto zadaniem bardzo trudnym, acz nie-
zbednym. W poczatkowym okresie swego
istnienia Bangladesz szeroko korzystat
z miedzynarodowej, przede wszystkim in-
dyjskiej, pomocy przy usuwaniu skutkow
wojny. W ramach tej akcji migdzy innymi si-

ly radzieckie rozminowaly najwazniejszy
port kraju Chittagong.

Sily morskie Bangladesz w roku 1999 li-
czyly 10 900 ludzi, w tym 940 oficeréw2, co
oznacza wzrost ich stanu osobowego
w okresie od 1986 o blisko 45,3%. Mary-
narka wojenna nie dysponuje wlasnym or-
ganicznym lotnictwem, za$ utworzenie ba-
talionu piechoty morskiej od lat pozostaje
jedynie w sferze planow.

Gl6wna baza floty ,,Issah Khan” mieSci
sie w Chittagong, gdzie znajduja sie row-
niez kompleks stoczniowo-remontowy oraz
akademia marynarki wojennej ,,Patenga”.
Pozostale bazy znajduja si¢ w Dhaka (,,Ha-
ji Mohsin”), Khulna (,, Titumir” i ,,Mongla”
wraz z przejeta w 1999 panstwowa stocznia)
oraz w Kaptai (,,Shaheed Moassam”).

Niezaleznie od marynarki wojennej dzia-
fa utworzona w 1995 roku z jej sktadu Straz
Ochrony Wybrzeza (Coast Guard), ktorej
personel w 1999 liczyt zaledwie 200 ludzi,
w tym 30 oficeréw. Formacja ta dysponuje
niewielkimi rzecznymi jednostkami patro-
lowymi, ktére organizacyjnie podporzadko-
wane byly Sektorowi Zachodniemu (Khul-
na) oraz Wschodniemu (Chittagong), gdzie
miesci si¢ rowniez dowodztwo3.

Podstawowa sitg uderzeniowa floty Ban-
gladesz stanowi obecnie 5 fregat, z ktorych
jednak 3 to jednostki catkowicie przesta-

1. za Bangladesh Tourist Handbook, Dhaka 1997.

2. wg Combat Fleet of the World 2000-2001, pod red. Baker
A.D. I, Annapolis 2000.

3. wg Combat Fleet of...
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rzale, pochodzace jeszcze z konica lat piec-
dziesigtych.

W czerwcu 2001 weszta do stuzby naj-
nowsza fregata Banganandhu (F 25), zbu-
dowana przez stoczni¢ Daewoo Shipbuil-
ding and Marine Engineering Co Ltd
(DSME) w Korei Potudniowej. Wypornos¢
standardowa jednostki wynosi 2 300 t przy
diugosci catkowitej 103,7 m, szerokosci
12,5 m i zanurzeniu 3,7 m. Naped okretu
stanowig 4 silniki wysokoprezne SEMT
Pielstick o tacznej mocy 22 800 KM, ktore
poruszaly 2 Sruby napedowe, zapewniajace
uzyskiwanie predkosci maksymalnej 26 we-
zlow. Moc elektrowni poktadowych
1760 kW.

Jednostka ta dysponuje bogatym i r6zno-
rodnym uzbrojeniem na ktore sktadaja sie
4 wpk przeciwokretowych typu ,,Otomat”
Mk 2. Wazace 0.7 t pociski rozwijaly pred-
kos$¢ maksymalng 0,8 Ma, dysponujac gto-
wica bojowa o wadze 0,2 t i zasiggiem do
180 km. Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje
1 uniwersalne dzialo kal. 76 mm L/62
OTOBreda, wystrzeliwujace pociski o wa-
dze 6 kg na odlegto$¢ do 16 km i pufap 12
km, 4 dziata plot. kal. 40 mm L/70 OTO-
Breda ,,Fast Forty” w 2 zdwojonych wie-

zach artyleryjskich oraz 2 pojedyncze wkm
kal. 12,7 mm. Obron¢ przeciwko op zapew-
nia 6 wyrzutni torped pop kal. 324 mm Mk
32 w 2 potrojnych zestawach, w ktorych sto-
suje sie torpedy pop Honeywell.

Jednostka dysponuje ladowiskiem na ru-
fie oraz hangarem dla 1 $Smiglowca pokta-
dowego Sredniej wielkoSci.

Wyposazenie elektroniczne procz urza-
dzen nawigacyjnych obejmuje rowniez ra-
dary dozoru ogo6lnego, dozoru nawodnego
oraz kierowania ogniem artyleryjskim,
wszystkie produkcji HSA Zainstalowano
takze 2 wyrzutnie celéw pozorowanych
,»super Barricade”.

Zatoga okretu liczy okoto 150 marynarzy
i oficerow 4.

Zamowienie na budowe okretu zostato
zlozone we wrzesniu 1997 roku, a celem bu-
dowy byto zastapienie przestarzalych jedno-
stek brytyjskiej budowy. Znaczny, bo wyno-
szacy 100 mln. USD wktad w pokryciu kosz-
tow Banganandhu posiada Arabia Saudyj-
ska, ktora kierujac si¢ zasadami Koranu
wsparta finansowo swych ubogich ,,wsp6t-
wyznawcow” z nad Zatoki Bengalskiej

Kolejna w miar¢ nowoczesna fregata
Osman (F 18) nalezaca do typu Jianghu-IT

(Typ 053H1) zostala zbudowana w roku
1986 jako chinska Xiangtan (556) przez
stoczni¢ Hudong w Szanghaju (ChRL).
Okret ten zostal przejety przez flote Ban-
gladesz w Chittagong w pazdzierniku 1989
roku. Warto w tym miejscu zaznaczyc,
ChRL s3 wlasciwie nadal podstawowym
dostawca jednostek plywajacych dla mary-
narki wojennej i wiekszoS¢ okretow pocho-
dzi ze stoczni tego kraju.

Wyporno$¢ standardowa okrgtu wynosi
1 568 t, zas petna 2 000 t przy diugosci cal-
kowitej 103,2 m, szerokoSci 10,2 m i zanu-
rzeniu 3,1 m. Naped stanowia 2 silniki wy-
sokoprezne SEMT-Pielstick 12 PA6 280
BTC o tacznej mocy 16 000 KM, ktore po-
ruszaja 2 Sruby napedowe, zapewniajace
maksymalng predkos$¢ 25,5 wezla. Zasieg
wynosi 4 000 Mm/15 weztach i odpowied-
nio 1 750 Mm/25 weztach. Moc elektrowni
pokiadowych 1 320 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowia 4 (2 x IT)
przeciwokretowe pociski rakietowe typu
Hai Ying HY-2 (chifiska wersja radzieckich
rakiet ,,Styx”). Artyleri¢ poktadowa repre-
zentuja 4 uniwersalne dziata kal. 100 mm
L/56 DP (2 x II) oraz 8 dzial plot. kal.
37 mm L/62 V-47M (4 x II). Zwalczanie
okretdw podwodnych zapewniaja 2 pigcio-
prowadnicowe rmbg RBU-1200 oraz
4 mbg i 2 zrzutnie bg typu BMB.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Typ 756, radar dozoru po-
wietrznego MX-902 oraz kierowania
ogniem rakietowym Typ 256. Okret posiada
sonar kadtubowy Echo Typ 5 MF oraz
optyczny system kierowania ogniem artyle-
ryjskim ,,Wok Won”.

Zatoga posiadajacego autonomicznos¢ 15
dob okretu, liczy 300 ludzi, w tym 27 ofice-
6w, choé niektore ze zrodet’ podaja znacz-
nie nizsza, bo wynoszaca 195 osob liczbe.

W sierpniu 1991 Osman zostat powaznie
uszkodzony w wyniku kolizji ze statkiem
handlowym, naprawe awarii ukonczono
ostatecznie na przelomie lat 1992-1993.
W roku 1990 planowano przejecie przez
Bangladesz z Chin drugiej jednostki typu
Jianghu-II, jednak ostatecznie do transakcji
nie doszto.

Pozostate 3 fregaty to juz obecnie raczej
zdecydowanie muzealne zabytki. Pierwsza
z nich Umar Farooq (F 16) zostat przeje-
ty przez Bangladesz od Royal Navy jeszcze
w grudniu 1976 roku. Jest to jednostka typu
Salisbury (Typ 61).

Wyporno$¢ standardowa jednostki wy-
nosi 2 170 t, a petna 2 408 t przy dlugosci

. za ,MSiO” nr 3/02 — Z Zycia flot.

. taka liczb¢ podaje migdzy innymi Jane’s Fighting Ships
1986-87, London 1986.

6. eks-bryt. Llandaff (F 61), zbud. Hawthorne Leslie Ltd,

Hebburn-on-Tyne 1953-1958.
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catkowitej 100,6 m, szerokoSci 12,2 m i za-
nurzeniu 4,8 m. Naped zapewnia 8 silnikow
wysokopreznych 16V VS ASR o tacznej
mocy 12 400 KM, ktore poruszaja 2 Sruby
napedowe zapewniajace maksymalng pred-
kos¢ 24 wezly. Zasieg wynosi 2 300 Mm/23
wezlach i odpowiednio 7 500 Mm/16 we-
zlach.

Uzbrojenie stanowia 2 uniwersalne
dziata kal. 114 mm L/45 Mk 6 DP (1 x II))
oraz 2 dziatka plot. kal. 40 mm L/60 Bo-
fors Mk 5 (1 x IT). Do zwalczania okretow
podwodnych stuzy trojlufowy mozdzierz
bg ,,Squid”.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Typ 975, radar wczesnego
ostrzegania Typ 965, dozoru powietrznego
i nawodnego Typ 993. Do kierowania
ogniem artyleryjskim stuzy radar Typ 275.
Okret wyposazony jest w sonary Typ 174
HF oraz 170B. Zatoga liczy 237 ludzi,
w tym 14 oficerow.

W roku 1985 nastgpita powazna awaria
sifowni fregaty. Niektore Zrodta mowily, ze
okret jeszcze w roku 1996 miat zostac skie-
rowany na zfom, ale pozostat nadal w stuz-
bie mimo symbolicznej wartosci bojowe;,
stanowigc ,,zywe” muzeum brytyjskiej tech-
niki okretowej lat pigédziesiatych.

Kolejne 2 fregaty z floty Bangladesz na-
leza do typu Leopard (Typ 41)7. Wyporno§¢
standardowa tych jednostek wynosi 2 300 t,
za$ petna 2 520 t przy wymiarach kadtuba
identycznych jak w przypadku fregaty typu
Salisbury. Rowniez zastosowany uktad na-
pedowy stanowi powtdrzenie rozwigzania

z fregat Typ 61, dzieki czemu jednostki ma-
ja taka sama predkos¢ i zasieg. Okrety po-
siadaja wylacznie uzbrojenie artyleryjskie
sktadajace si¢ z 4 uniwersalnych dziat kal.
114 mm L/45 Mk 6 DP (2x II)) oraz 1 dzial-
ka plot. kal. 40 mm L/60 Mk 9.

Wyposazenie elektroniczne takie same
jak w przypadku fregaty Osman, za wyjat-
kiem usunigtych sonaréw.

Zatoga fregat liczy 235 ludzi, w tym 15
oficerow.

Pierwsza z fregat zostala przejeta od
Royal Navy w 1978, a nastepna w 1982 ro-
ku. Koszt przejecia wynosit okoto 2 min £.
Obecnie F 15 petni funkcje jednostki szkol-
nej, za$ F 17 z chwila wejscia do stuzby Ban-
ganandhu zostat ,,zdegradowany” do funk-
cji hulka dla zatog.

Podstawe lekkich sif uderzeniowych sta-
nowi 10 kutréw rakietowych produkcji
chinskiej, nalezacych do dwoch réznych
typow.

Wiekszych 5 jednostek nalezy do typu
Huangfeng (Typ 021)8. Ich wypornos¢ stan-
dardowa wynosi 175 t, a petna 205 t przy
dihugosci 38,8 m ,szerokosci 7,6 m i zanurze-
niu 1,7 m. Naped stanowia 3 silniki wysoko-
prezne M-503A o tacznej mocy 12 000 KM,
poruszajace 3 sruby napedowe, zapewniaja-
ce maksymalng predko$¢ 35 weztow. Za-
sieg wynosi 800 Mm/30 weztach. Moc elek-
trowni poktadowej 65 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowia 4 poci-
ski rakietowe HY-1 (4 x I) orz 4 dziatka
plot. kal. 30 mm AK-230 (2 x II). Wyposa-
zenie elektroniczne skiada si¢ ze stacji

Fregata Umar Farooq (F 16) brytyjskiego typu Salisbury, 1999 r.

radarowej wykrywania celow Typ 256. Za-
foge stanowi 65 ludzi, w tym 5 oficerdw, co
wydaje si¢ jednak liczba zdecydowanie zbyt
duza.

Jednostki te stanowigce chifiska wersje
radzieckiego kutra rakietowego typ
Osa-I weszly w sktad floty Bangladesz w li-
stopadzie 1988, a ostatnia w czerwcu 1992
roku. W kwietniu 1991 w czasie tajfunu
2 okrety tego typu zatonely, lecz pdzniej zo-
staly wydobyte i wyremontowane, a pozo-
state 2 odniosly uszkodzenia.

Kolejnych 5 mniejszych kutréw rakieto-
wych nalezy do typu Houku (Typ 024)°. Ich
wypornos¢ standardowa wynosi 68 t, a pel-
na 79 t przy diugoSci 27 m, szerokoSci
6,5 m i zanurzeniu 1,8 m. Naped stanowia
4 silniki wysokoprezne M-5-F-4 o tacznej
mocy 4 800 KM, napedzajace 4 Sruby, co
pozwala na rozwijanie predkosci maksy-
malnej 37 weziow. Zasieg 400 Mm/30 we-
zlach i odpowiednio 500 Mm/24 wezlach.
Moc elektrowni poktadowej 65 kW.

Uzbrojenie kutréw stanowia 2 pociski
rakietowe SY-1 (2 x I) oraz 2 dziatka plot.
kal. 25 mm (1 x II). Jednostki wyposazone
sa w stacje radarowe wykrywania celow
Typ 256. Zatoga liczy 17 ludzi, w tym 4 ofi-
cerow.

7. sa to Abu Bakr (F 15) eks-bryt. Lynx (F 27), zbud. John
Brown,Clydebank 1953-1957 oraz Ali Haider (F 17) eks-
bryt. Jaguar (F 37), zbud. Wm. Denny and Bros. Dumbar-
ton.

8. sa to P 8125 Durdharsha, P 8126 Durdanta, P 8127 Durni-
bar, P 8128 Durdanda oraz P 8131 Anirban.

9. sg to P 8111 Durbar, P 8112 Duranta, P 8113 Durvedya
P 8113 Durdam oraz P 8141 Uttal.

fot. Leo van Ginderen.
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Kuter rakietowy Durdharsha (P 8125) chifiskiego typu Huangfeng, 1996 r.

Okrety zostaly przejete przez flote Ban-
gladesz w kwietniu i listopadzie 1983,
a ostatnia w sierpniu 1992 roku. W kwiet-
niu 1991 w czasie tajfunu dwie jednostki tej
klasy zostaly powaznie uszkodzone, lecz po
remoncie wrocily do stuzby.

Uzupelnieniem kutréw rakietowych
w ramach lekkich sit uderzeniowych jest
8 kutréw torpedowych-poiwodolotoéw chin-
skiego typu Huchuan®. Wyporno$¢ stan-
dardowa tych jednostek wynosi 39 t, a pet-
na 45,8 t przy wymiarach kadtuba — diu-
20s¢ 22,5 m, szeroko§¢ 3,8 m i zanurzenie
1,2 m. Szerokos¢ konstrukcji wraz z pfatami
wynosi 6,3 m. Naped kutréw stanowia 3 sil-

niki wysokoprezne M-50F-4 o tacznej mocy
3600 KM, poruszajace 3 Sruby napgdowe,
co zapewnia maksymalng predkos¢ 50 we-
zlow (przy zastosowaniu dziobowych pta-
tow w warunkach spokojnego morza).
Predkos¢ marszowa 32 wezly. Zasieg wyno-
si 500 Mm/30 weztach. Moc elektrowni po-
ktadowej 5,6 kW.

Uzbrojenie kutréw stanowia 2 torpedy
kal. 533 mm oraz 4 wkm plot. kal. 14,5 mm
(2 x II). Jednostki wyposazone s3 w radar
nawigacyjny Typ 753. Zatoga liczy 23 ludzi,
w tym 3 oficerow.

Pierwsze 4 okrety tego typu zostaly prze-
jete przez Bangladesz jako uzywane od ma-

Kuter torpedowy 7B 35 (P 8235) chifiskiego typu Huchuan, 1996 r.

fot. Marine Nationale via Bernard Prézelin.

fot. Marine Nationale via Bernard Prézelin.

rynarki wojennej Chin w marcu 1988, nato-
miast kolejne 4 podarowal w roku 1992
swemu ,dawnemu terytorium” Pakistan
dla wyréwnania strat floty spowodowanych
przez tajfun w kwietniu 1991.

Grupa jednostek, ktore odgrywaja istot-
ng role w systemie zabezpieczenia wybrze-
za s3 patrolowce. Bangladesz dysponuje
(1999) 12 patrolowcami i 4 kutrami patro-
lowymi, nie liczac jednostki Strazy Ochrony
Wybrzeza.

Najwickszymi jednostkami tej klasy sa
2 patrolowce typu Meghna!l, zbudowane
w roku 1984 przez stoczni¢ Vosper Private
Ltd w Singapurze. Ich petna wypornos¢ wy-
nosi 410 t przy wymiarach 45,5 x 7,5 x 2 m.
Naped stanowig 2 silniki wysokoprezne Pa-
xman Valenta 12 CM o facznej mocy
6 000 KM, ktore poruszaja 2 Sruby napedo-
we, zapewniajace uzyskanie maksymalnej
predkosci 22 weztoéw. Zasigg wynosi 2 000
Mm/16 weztach. Moc elektrowni pokiado-
wej 218 kW.

Uzbrojenie stanowi jedno dzialo plot.
kal. 57 mm L/70 Bofors SAK 57 Mk 1,
1 dziatko plot. kal. 40 mm L/70 Bofors oraz
2 km kal. 7,62 mm (2 x I). Wyposazenie
elektroniczne stanowi radar nawigacyjny
Decca TM 1229C oraz celownik optyczny
Alenia NA 18B. Zatoga liczy 48 ludzi,
w tym 3 oficerow.

Jednostki te przeznaczone sa do ochrony
200 milowej strefy ekonomicznej. W czasie
tajfunu w kwietniu 1991 oba okrety zostaly

10.s3 to eks-chinskie P 8221 TB 1, P 8222 TB2, P 8223 TB 3,
P 8224 TB 4 oraz eks-pakistanskie P 8235 TB 35, P 8236
TB 36, P 8237 TB 37i P 8238 TB 38.

11.s3 to P 211 Meghna oraz P 212 Jamuna.
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uszkodzone, jednak po naprawie szybko
powrdcily do stuzby.

Podobng wielkos¢ prezentuje Nirbhoy
(P 812)12 nalezacy do chinskiego typu Ha-
inan. Jego wyporno$¢ standardowa wynosi
375 t, a petna 400 t przy dtugosci 58,8 m,
szeroko$ci 7,2 m i zanurzeniu 2,2 m. Naped
zapewniaja 4 silniki wysokoprezne o tacznej
mocy 8 800 KM, ktore poruszaja 4 Sruby.
Maksymalna predkos¢ wynosi 30,5 wezla.
Zasieg 2 000 Mm/14 wezlach.

Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje 4 dzia-
fa plot. kal. 57 mm L/70 (2 x II), 4 dziatka
plot. kal. 25 mm L/80 2M-3 (2 x II). Do
zwalczania okretow podwodnych stuza
4 pigcioprowadnicowe rmbg RBU-1200,
2 mbg oraz 2 zrzutnie bg. Jednostka moze
przyjmowa¢ réwniez na poklad niewielka
liczb¢ min morskich.

‘Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar dozoru nawodnego Typ 253 oraz sonar
Tamir-11. Zaloga jednostki liczy 70 mary-
narzy i oficerow.

Okret wszedt do stuzby pod bandera
Bangladesz w grudniu 1985 roku.

Chinski typ Shanghai-IT jest obecnie re-
prezentowany jedynie przez 3 jednostki®3.
Ich wyporno$¢ standardowa wynosi 122 t,
a pelna 135 t przy wymiarach kadtuba
38,8 x 5,4 x 1,6 m. Naped stanowig 4 silniki
wysokoprezne (2x L12-1801 2 x L12-180Z)
o Tacznej mocy 4 220 KM, ktore poruszaja
4 $ruby napedowe. Maksymalna predkosé
28,5 wezla, a zasieg 750 Mm/16,5 wezta.
Moc elektrowni poktadowej 39 kW.

Uzbrojenie stanowia 4 dziatka plot. kal.
37 mm L/63 Typ 74 (2 x II) oraz 4 dziatka

plot. kal. 25 mm L/80 Typ 61. Wyposazenie
elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny.
Zatoga liczy 36 marynarzy i oficerow.

Bardzo zblizona charakterystyke prezen-
tuje przejety z Chin w kwietniu 1996 roku
Barkat (P 711) zbudowany w stoczni Gu-
ijian, a nalezacy do typu Haizhut. Wypor-
no$¢ standardowa wynosi 150 t, a pelna
170 t przy wymiarach 41 x 5,4 x 1,8 m. Na-
ped stanowig 4 silniki wysokoprezne L12-
180Z o tacznej mocy 4 800 KM, ktore za-
pewniaja maksymalng predkos$¢ na pozio-
mie 29 weztow. Zasieg 750 Mm/16 weztach.

Uzbrojenie stanowig 4 dziatka plot. kal.
37 mm L/64 Typ 76 (2 x II) oraz 4 dziatka
plot. kal. 25 mm L/80 Typ 81 (2 x IT). Wypo-
sazenie elektroniczne stanowi radar Anritsu
726 UA dozoru nawodnego i powietrznego.
Zatoga liczy 28 ludzi, w tym 4 oficerow.

W stuzbie pozostaja réwniez jeszcze
2 stare, bo zbudowane w roku 1956, patro-
lowce jugostowianskiego typu Kraljevical4.
Ich wyporno$¢ standardowa wynosi 190 t.
za$ pelna odpowiednio 202 t przy wymia-
rach 41 x 6,3 x 2,2 m. Naped stanowig 2 sil-
niki wysokoprezne MAN W8V 30/38
o tacznej mocy 3 300 KM, ktore poruszaja
2 Sruby napedowe. Maksymalna predkosé
wynosi 18 weziéw, a zasieg 1 000 Mm/12
wezlach.

Uzbrojenie artyleryjskie skiada si¢ z 2
dziatek plot. kal. 40 mm (2 x I) oraz 4 dzia-
fek plot kal. 20 mm (4 x I). Do zwalczania
okretdw podwodnych stuza 2 mbg Mk 6
oraz 2 zrzutnie bg. Jednostka posiada takze
2 pigcioprowadnicowe wyrzutnie npr kal.
128 mm.

Patrolowiec Nirbhoy (P 812) chifiskiego typu Hainan, 1996 r.

Wyposazenie elektroniczne stanowi ra-
dar nawigacyjny Decca 1229 oraz sonar ka-
diubowy QCU-2. Zatoga jednostek liczy 44
ludzi, w tym 4 oficerow.

Okrety weszly do stuzby pod banderg
Bangladesz jako uzywane w roku 1975, zas
w latach 1995 oraz 1997-98 dokonano na
nich wymiany sifowni, co pozwolito na prze-
diuzenie okresu stuzby.

Do starszych i mniejszych patrolowcow
nalezg 2 jednostki indyjskiego typu Ajay15
zbudowane w roku 1962 przez stoczni¢ Ho-
ogly Dockyard w Kalkucie (Indie). Wypor-
no$¢ standardowa wynosi 120 t, a peina 151
t przy wymiarach 35,8 x 6,1 x 1,9 m. Naped
zapewniaja 2 silniki wysokopr¢zne Paxman
Yhaxn o facznej mocy 1 000 KM, ktore po-
ruszaja 2 Sruby. Maksymalna predkos$¢ 18
wezlow, a zasieg S00 Mm/12 weztach i od-
powiednio 1 000 Mm/8 weztach.

Uzbrojenie zréznicowane, P 312 —
8 dzialek plot. kal. 20 mm L/90 M-75
(2 x IV), za§ P 313 1 dziatko plot. kal.
40 mm L/60 Bofors oraz 4 dziatka plot. kal.
20 mm L/90 M-75 (1 x IV). Okrety wyposa-
zone sa w radar nawigacyjny Decca. Zatoga
liczy 35 ludzi, w tym 3 oficerow.

12.5a to P 612 Ttawfig, P 613 Tpamjeed, P 614 Tpanveer po-
za tym w stuzbie Coast Guard pozostaje P 61 Tawheed
(eks-P 611). Czgs¢ starszych jednostek tego typu zostafa
juz zlomowana w roku 1995, byly to P 411 Shaheed Dau-
Iut, P 412 Shaheed Farid, P 413 Shaheed Mohibullah
iP 414 Shaheed Akhtaruddin.

13. blizniacza jednostka P 811 Dugjoy uszkodzona w czasie taj-
funu, zostata ztomowana w roku 1995.

14.5a to P 314 Karniphuli (eks-PBR 502) oraz P 315 Tpistna
(eks-PBR 505).

15.53 to P 312 Padma (eks-ind. Akshay, P 3136) oraz P 313
Surma (eks-ind. Ajay, P 3135).

fot. Marine Nationale via Bernard Prézelin
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Trafowiec Sagar (M 91) chifiskiego typu T43.

Jednostki te naleza do indyjskiej wersji
brytyjskiego typu Ford, a zostaly przejete
przez flote Bangladesz jeszcze w roku 1974.

Bangladesz zachowat w skfadzie swych
sit morskich réwniez ,,zdobyczny” patrolo-
wiec Bishkali (P 311), ktory jest eks-paki-
stanskim Jesore, zbudowanym w 1965
przez stoczni¢ Brooke Marine w Lowestoft
(Wielka Brytania). Jednostka zostata zato-
piona w czasie wojny 1971 roku, a nastgp-
nie wydobyta i wyremontowana w stoczni
Khulna, co pozwolito na jej ponowne wcie-
lenie do stuzby w 1978. Wypornos¢ standar-
dowa patrolowca wynosi 115 t, a pelna
143 t przy wymiarach 32,6 x 6,1 x 1,6 m. Na-
ped stanowig 2 silniki wysokoprezne MTU
12V538 o tacznej mocy 3 400 KM, ktore za-
pewniaja maksymalng predko$c 24 wezly.

Uzbrojenie sktada si¢ z 2 dzialek plot.
kal. 40 mm L/70 OTOBreda (2 x I), a wy-
posazenie obejmuje radar nawigacyjny
Decca. Zaloga liczy 30 marynarzy i ofice-
TOW.

Flota dysponuje takze 4 rzecznymi ku-
trami patrolowymi typu Pabnalé rodzime;j
produkgji, zbudowanymi przez DEW Na-
rayengonj w Dhaka w latach 1972-1977.
Wyporno$¢ petna tych niewielkich jedno-
stek wynosi 69,5 t przy wymiarach 22,9
x 6,1 x 1,9 m. Naped stanowig 2 silniki wy-
sokoprezne Cummins, ktore zapewniaja
maksymalng predkos¢ 10 weztow. Zasieg
wynosi 700 Mm/8 weztach. Uzbrojenie sta-
nowi 1 dziatko plot. kal. 40 mm L/60 Bo-
fors, a zafoga liczy 33 ludzi, w tym 3 ofice-
ow.

Kutry patrolowe tworza 11 Rzeczny Dy-
wizjon Patrolowy bazujacy w Mongla.

Bangladesz dysponuje réwniez wiasny-
mi sifami obrony przeciwminowej, ktore
tworzy 5 morskich tralowcow.

Najnowszg jednostka jest tratowiec Sagar
(M 91) zbudowany w roku 1995 w chirskiej
stoczni w Wuzhang lub Guanzhou specjalnie
na zamowienie Bangladeszu. Wypornosé
standardowa wynosi 500 t, a pelna 590 t przy
diugosci kadiuba 60 m, szerokosci 8,6 i zanu-
rzeniu 2,2 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-
prezne 9D o tacznej mocy 2 000 KM, porusza-
jace 2 Sruby, ktdre umozliwiaja uzyskiwanie
maksymalnej predkosci 14 weziow. Zasieg
3200 Mny/10 weztach. Moc elektrowni pokta-
dowej 550 kW.

Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje
4 dziatka plot. kal. 37 mm L/63 Typ 74
(2x1I), 4 dziatka plot. kal. 25 mm L/80 Typ
61 (2 x IT) oraz 4 wkm plot. kal. 12,7 mm
L/93 (2x II). Jednostka posiada 2 mbg oraz
moze zabra¢ na pokfad 12-16 min mor-
skich. Wyposazenie elektroniczne obejmu-
je radar nawigacyjny Typ 756 oraz kanadyj-
ski sonar C-Tech CMAS-36/39 HE Zatoga
tratowca liczy 70 ludzi, w tym 12 oficeréw.

Zaméwiony w roku 1993 okret stanowi
unowocze$nione rozwinigcie starego ra-
dzieckiego typu T-43 (chifiski projekt 010).
Jednostka wyposazona jest w traly mecha-
niczne, akustyczne i magnetyczne. Plano-
wano budowe w latach 1992-1994 dalszych
3 tralowcow tego typu, z ktorych jednak
ostatecznie zrezygnowano.

W roku 1994 marynarka wojenna Ban-
gladesz przejeta od Royal Navy 4 uzywane
trafowce typu River17. Wypornosc standar-
dowa tych jednostek wynosi 630 t, a pelna
770 t przy dtugosci catkowitej 47,6 m, szero-

fot. Marine Nationale via Bernard Prézelin

kosci 10,5 m i zanurzeniu 3,1/3,8 m. Naped
stanowia 2 silniki wysokoprezne Ruston
6 RKCM o tacznej mocy 3 040 KM, ktore
poruszaly 2 Sruby napedowe. Predkosé
maksymalna 14, a eksploatacyjna 12 we-
zlow. Zasieg 4 500 Mm/10 weztach. Moc
elektrowni poktadowej 460 kW.

Uzbrojenie tralowcow stanowi 1 dziatko
plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 3 oraz
2 km kal.7,62 mm (2 x I). Wyposazenie
elektroniczne obejmuje 2 radary nawiga-
cyjne Decca TM 1226, sonar C-Tech
CMAS-36/39 HF oraz 2 echosondy Kelvin-
Hughes MS 48. Zaloga liczy 32 ludzi,
w tym 9 oficerow.

Z uwagi na uksztaltowanie terytorium
Bangladesz pociete licznymi ciekami wod-
nymi, jednostki desantowe marynarki wo-
jennej tego panstwa odgrywaja istotna rolg
nie tylko czysto wojskowa, ale rowniez uzyt-
kowa.

Najwicksza jednostka tej klasy jest Sha-
hamant (L 900) zbudowany w 1988 roku
w stoczni Danyard we Frederikshavn (Da-
nia) jako cywilny transportowiec, a nastep-
nie przejety w 1990 przez flote Bangladesz.
Wypornos¢ catkowita wynosi 366 t przy wy-
miarach 47 x 10,4 x 2,4 m. Naped stanowig
2 silniki wysokoprezne Caterpillar D343
o Iacznej mocy 720 KM, ktore zapewnialy

16.53 to P 112 Noakhali, P 113 ?atukhali, P 114 Bograi P 115
Rangamati, po za tym w stuzbie Coast Guard znajduje si¢
,blizniacza” jednostka P (?) Pabna (eks- P 111).

17.s3 to M 95 Shapla (eks-bryt. Waveney, M 2003), M 96 Sha-
ikat (eks-bryt. Carron, M 2004), M 97 Shurobi (eks-bryt.
Dovey, M 2005) oraz M 98 Shaibal (eks-bryt. Helford
M 2006) zbudowane w latach 1983-1985 przez stoczni¢ Ri-
chards Ltd w Great Yarmouth i Lowestoft (Wielka Bryta-
nia).

76

Nr 55 (5/2002) * OKRETY WOJENNE



maksymalna predko$c 9,5 wezta. Zatoga li-
czy 31 ludzi, w tym 3 oficerow.

Kolejne 2 jednostki reprezentujace ame-
rykanski typ U.S. Army LCU 1466 18 zosta-
ly przejete w roku 1992. Ich wypornosé
standardowa wynosi 180 t, a pelna
347 t przy wymiarach 36,1 x 10,4 x 1,6 m.
Naped stanowig 3 silniki wysokoprezne
GM Gray Marine 64 YTL o facznej mocy
1200 KM, ktdére zapewniajg maksymalng
predkosc 8 weztow. Zasieg 1 200 Mm/6 we-
zloéw, a z fadunkiem 700 Mm/7 weztach.

Jednostki uzbrojone s3 w 2 wkm kal.
12,7 mm (2 x I), zas ich wyposazenie elek-
troniczne obejmuje radar nawigacyjny Ca-
nadian Marconi LN-66. Zaloga liczy 11 lu-
dzi. Ladownos¢ wynosi 150 t, w fadowni
o wymiarach 15,8 x 9 m wyposazonej
w rampe dziobowa i rufowa.

Flota dysponuje 4 kutrami desantowymi
LCM chinskiego typu Yuchai (Typ 068)1
otrzymanymi w roku 1986. Wyporno$¢ petna
tych niewielkich jednostek wynosi 85 t przy
wymiarach 24,8 x 5,2 x 1,3 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne 12V-150 o tacz-
nej mocy 600 KM, ktére zapewniaja pred-
koS¢ maksymalng 11,5 wezta. Zasigg 450
Mm/11,5 wezta. Uzbrojenie sktada sie
z 4 wkm plot. kal. 14,5 mm 1/93 (2 x II).

Jednostki stanowia chinski wariant ra-
dzieckiego typu T 4, dwa z nich zostaly po-
waznie uszkodzone w czasie tajfunu
w kwietniu 1991, jednak po remoncie wro-
city do stuzby.

Bardzo podobnag charakterystyke posia-
daja 3 kutry desantowe LCM 2 zbudowane
przez rodzime stocznie w Khulna (2) i DEW
Narayangonj Dhaka (1). Ich petna wypor-
nos$¢ wynosi 83 t przy dtugosci 21,3 m, szero-
kosci 5,2 m i zanurzeniu 1,5 m. Naped za-
pewniaja 2 silniki wysokoprezne Cummins
o tacznej mocy 730 KM. Predko$¢ maksy-
malna jednostki bez fadunku wynosi 12 we-
zI6w. Zatoga liczy 10 ludzi, w tym oficer.

Kolejne 4 kutry desantowe otrzymat
Bangladesz w roku 1991 od U.S. Navy dla
uzupelnienia strat spowodowanych kata-
strofalnym tajfunem w kwietniu tego roku.
Sa to, posiadajace aluminiowy kadtub, jed-
nostki typu U.S. LCM(8). Ich wyporno§é
standardowa wynosi 34 t, a petna 121 t przy
wymiarach 22,4 x 6,4 x 1,4 m. Naped stano-
wia 4 silniki wysokoprezne GM Detroit
Diesel 6-71 o tacznej mocy 560 KM, ktore
zapewniaja jednostce bez tadunku pred-
ko$¢ maksymalng 12 weztow. Zasieg 150
Mm/12 weziéw. Kutry moga zabiera¢ na
poktad 56 t tadunku lub 150 zotnierzy.

Poza czgscia bojowa marynarka wojenna
Bangladesz dysponuje niewielkim, ale zba-
lansowanym zespotem jednostek pomocni-
czych, ktore zabezpieczaja podstawowe po-
trzeby floty.

Na pierwszym miejscu nalezy wymienic
zbiornikowiec zaopatrzeniowy Khan Jahan
Ali (A 515) zbudowany w 1983 w jednej ze
stoczni japonskich dla pafistwowego arma-
tora, a nast¢pnie przejety w tym samym ro-
ku przez marynarke wojenng. Wypornos¢
standardowa 1 343 t, a petna 2 900 t (1 342
BRT) przy diugosci kadiuba 76,1 m, szero-
kosci 11,4 m i zanurzeniu 5,3 m. Naped sta-
nowi 6-cylindrowy silnik wysokoprezny
o mocy 1 350 KM, ktdry zapewnia uzyski-
wanie predkosci do 12 weziéw. Uzbrojenie
sktada si¢ z 2 pojedynczych dziatek plot.
kal. 20 mm L/70 Oerlikon, a wyposazenie
elektroniczne stanowi radar nawigacyjny.
Zatoga zbiornikowca liczy 26 ludzi, w tym 3
oficeréow. Ladownos¢ 1 500 t paliwa, ktdre
mozna podawaé bezpoSrednio na okrety.

Podobna funkcje w portach pelni przeje-
ta w roku 1996 od firm transportowych
bunkierka o diugosci 45 m Imam Gazzali
(A 516).

Bezpieczenstwo okretom zapewnia ho-
lownik morski Khadem (A 721) nalezacy
do chinskiego typu Dinhai. Jednostka zo-
stala zbudowana na zamoéwienie Bangla-
desz przez stoczni¢ w Wuhu (Chiny) w ro-
ku 1984. Wypornos¢ pelna holownika wy-
nosi 1 472 t (980 BRT) przy wymiarach 60,2
x 11,6 x 4,4 m. Naped stanowig 2 silniki wy-
sokoprezne o tacznej mocy 2 640 KM, kto-
re zapewniaja maksymalng predkosé
14 weztow. Zasieg 7 200 Mm/14 weztach.

Uzbrojenie sktada si¢ z 2 wkm plot. kal.
12,7 mm (2 x I), a wyposazenie elektronicz-
ne obejmuje 2 radary. Zatoga jednostki li-
czy 56 ludzi, w tym 7 oficerow.

Do obstugi okretéw w portach stuzy du-
zy holownik portowy Sebak (A 722) o wy-
pornosci okotfo 400 t, zbudowany w Dhaka
w roku 1995.

Podstawowe remonty biezace niezbedne
dla utrzymania gotowosci technicznej za-
bezpiecza jednostka warsztatowa Shahayak
(A 512), przebudowana z rzecznego statku
pasazerskiego przez stocznie¢ w Khulna
w roku 1978. Jej wyporno$¢ petna wynosi
477 t przy wymiarach 44,7 x 8 x 2 m. Naped
stanowi silnik wysokoprezny Cummins,
ktdry zapewnia maksymalng predkosé 11,5
wezla. Zasieg wynosi 3 800 Mm/11,5 wezta.
Uzbrojenie sktada si¢ z 1 dziatka plot. kal.
20 mm L/70 Oerlikon, a wyposazenie elek-
troniczne obejmuje radar nawigacyjny. Za-
foga liczy 45 ludzi, w tym 1 oficer

Funkcje jednostek pomocniczych petnig
obecnie rowniez 2 dawne chinskie kutry de-
santowe typu Yuchin (Typ 069) otrzymane
w roku 198321, Ich petna wypornos¢ wynosi
83 t przy wymiarach 24,1 x 5,2 x 1,1 m. Na-
ped stanowig 2 silniki wysokoprezne o tacz-
nej mocy 600 KM, ktore zapewniaja maksy-
malng predkos¢ 11,5 wezla. Zasieg 700

Mm/11,5 wezla. Zatoga wykonujacych
gléwnie zadania transportowe kutrow wy-
nosi 26 ludzi, w tym 1 oficer.

Liste jednostek pomocniczych zamyka
okret szkolny Shaheed Ruhul Amin
(A 511), eks-brytyjski Jersey (P 295) nale-
zacy do typu Island, zbudowany w roku
1976 przez stoczni¢ Hall Russell w Aberde-
en (Wielka Brytania). Okret zostal przejety
od Royal Navy w roku 1994. Wypornos¢
standardowa wynosi 998 t, a pelna
1280 t przy dtugosci catkowitej 61,1 m, sze-
rokosci 11 m i zanurzeniu 4,3 m. Naped sta-
nowig 2 silniki wysokoprezne Ruston 12RK
3 CM o tacznej mocy 4 380 KM, ktore za-
pewniaja maksymalng predkos¢ 16,5 wezla.
Okret posiada duza dzielno§¢ morska po-
zwalajaca dzieki stabilizatorom pletwowym
dziata¢ przy stanie morza 8. Moc elektrow-
ni poktadowej 536 kW.

Uzbrojenie skiada si¢ z 1 dzialka plot.
kal. 40 mm L/60 Bofors oraz 2 km kal.
7,62 mm (2 x I), za$ wyposazenie elektro-
niczne obejmuje radar nawigacyjny Typ
1006 oraz sonar Simrad SU. Nie jest znana
liczebno$¢ zatogi ani kursantéw, ktora
w RN wynosifa 34 ludzi, w tym 5 oficeréw.
Jednostka posiada urzadzenia do neutrali-
zacji zanieczyszczen oraz zbiornik deter-
gentow o pojemnosci 28,6 t.

Zostato zaplanowane przejecie przez flo-
te Bangladesz drugiej ,,blizniaczej” jednost-
ki eks-Orkaney (P 299).

Marynarka wojenna Bangladesz jest typo-
wym reprezentantem licznych obecnie flot
ubogich krajow rozwijajacych si¢, choé jak
na t¢ grupe panstw prezentuje si¢ weale oka-
zale. Funkgje floty bardziej skierowane sa na
sprawy obstugi dalekiego od stabilizacji we-
wnetrznej panstwa (nalezy wspomnie¢ liczne
przewroty wojskowe w przesztosci, a islami-
stow obecnie), w dodatku jeszcze ngkanego
czestymi kleskami naturalnymi. Perspektywy
rozwojowe mimo wcielenia w ostatnim cza-
sie bardzo nowoczesnej fregaty z uwagi na
permanentny brak Srodkéw finansowych nie
przedstawiaja si¢ zachecajaco i wszystko
wskazuje, ze flota Bangladesz nadal pozosta-
wac bedzie skladnica roznych, czesto muze-
alnych juz, okretow. @

Bibliografia:

Combat Fleets of the World 2000-2001, pod red. Baker
A.D. III, Annapolis 2000.

Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986.

Jane’s Fighting Ships 1992-93, Coulsdon, 1992.
»Morza, Statki i Okrety” nr 3/ 2002 — Z Zycia flot.

18.53 to L 901 Shah Poran (eks-Cerro Gordo, LCU 1512)
oraz L 902 Shah Makhdum (eks-Cadgel, LCU 1566).

19.s3to A 584 LCT 101, A 585 LCT 102, A 586 LCT 103 oraz
A 587LCU 104.

20.s3 to LCVP 011, LCVP 012 i LCVP 013.

21.s3 to A 581 Darshak i A 582 Talleshi.
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(Litwa)

Okret podwodny ,Skorpion”,
byly B-427, zacumowany
obok Queen Mary.

fot. Aleksandr Mitrofanov

B-427 aerykaﬁskich wybrezy

W grudniu ubieglego roku stali§my w Los
Angeles i zechcialem zrealizowa¢ swe daw-
ne marzenie by odwiedzi¢ znakomity linio-
wiec pasazerski Queen Mary. I tu spotkata
mnie niespodzianka, obok liniowca stat
okret podwodny projektu 641 z rozwinieta
radziecka banderg i proporcem.

W roku 1995 grupa australijskich biznes-
mendéw zatozyla firme ,,Foxtrot 641 (Austra-
lia) Pty Ltd.”, ktéra po dtugich targach z ro-
syjskimi wladzami nabyta skreSlony z listy
floty okret podwodny B-427 — ostatni tej
klasy we Flocie Oceanu Spokojnego. Zbu-
dowana w 1971 roku przez Admiralitielski
Zawod w Leningradzie jednostka znajdowa-
Tata si¢ w stuzbie 22 lata.

25 lipca 1995 roku okret na holu MB-330
wyszedt w daleka droge do australijskiego
portu w Sydney. okret odprowadzat 2 ofice-
16w podwodniakéw — kmdr ppor. Igor Ko-
fosow i kpt. Ilia Kalinin. Przejscie nie odby-
fo sie bez przygdd. Po wyjSciu z Pusanu,
gdzie holownik pobieral paliwo, karawana
trafita na silny tajfun. Okret doznat przebi-
cia 0 powierzchni ok. 2 m? w rejonie zbior-
nikéw balastowych 2 1 7 (lewa burta). Prze-
chyt osiagnat 7°. Aby wyréwnac przechyt po-
stanowiono zala¢ zbiorniki przeciwleglej
burty, wykorzystujac do tego pompy poza-
rowe i weze holownika. Aby to zrealizowaé
podwodniacy, ryzykujac zyciem musieli do-
sta¢ si¢ do centralnego stanowiska operacyj-
nego by pootwiera¢ zawory wentyli poszcze-
g6lnych zbiornikdw. 24 sierpnia jednostka

dotarta do Sydney, gdzie przez ponad
2,5 roku byta eksponatem Narodowego
Muzeum Morskiego pod nazwa ,,Skor-
pion”. Na szczedcie miatem okazj¢ odwie-
dzi¢ to muzeum, ktére pozostawito bardzo
mite wspomnienia. Wsrdd ptywajacych eks-
ponatdéw znajduje sie miedzy innymi okret
podwodny marynarki australijskiej Onslow
(typu Oberon we wspanialym stanie), ostat-
ni australijski okret artyleryjski Vampire
(niszczyciel typu Daring), zbudowana przez
entuzjastow ze sktadek spoleczenstwa repli-
ka zaglowca Jamesa Cooka Endavour, trzy-
masztowy zaglowiec James Craig, zbudowa-
ny w Anglii w 1874 i inne.

latem 1998 roku wystano ,,Skorpiona”
w nowa podrdz, tym razem do Long Beach
(Kalifornia). Pacyfik B-427 pokonal na po-
ktadzie statku-doku do transportu cigzkich
tadunkéw (heavy lift ship) Condock IV.
Obecnie ,,Skorpion” stoi w sasiedztwie zna-

komitej Queen Mary (w przyszlosci planuje
sie przeksztalcenie tego duetu w trio, stawia-
jac w poblizu jeden z wycofanych ze stuzby
amerykanskich lotniskowcow). Jednostka
pozostaje wlasnoscig australijskiej firmy. lecz
operatorem przedsigwziecia jest ,,Qu-
een’s Seaport Development Inc.”. Wigcej
o okrecie podwodnym mozna dowiedzie¢
si¢ odwiedzajac strong http//www:wueenma-
ry.com.

Na nabrzezu, w s3siedztwie B-427 znaj-
duje si¢ niewielki sklep, gdzie mozna nabyc
znaczki, pocztowki, prospekty, koszulki i in-
ne pamigtki, poswiecone okretowi-mu-
zeum. B-427to nie pierwszy radziecki okret
podwodny, ktory jest eksponatem muzeal-
nym, lub po prostu atrakcja turystycznym
zagranicg. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski

Nr Nazwa okretu  Projekt Miejsce ekspozycji

1 B-143 641 Zeebrugge, Belgia

2 B-15 641 New Westminster, Kanada

3 S-359 613 Nakskov, Dania

4 K-24 651 Peenemiinde, Niemcy

5 B-80 611 Den Helder, Holandia

6 S-194 613 Norrképing, Szwecja

7 B-39 641 Folkestone, Wielka Brytania

8 K-81 651 St. Peterburg, Stany Zjednoczone

78

Nr 55 (5/2002) * OKRETY WOJENNE



REGCENZJE

THF HEYS

COMBAT FLEETS

of the World 2002-2003

METITIHTF CINIAF TR

Rircramt.

amp

Systems H

*--.-..-. d

COMBAT FLEETS of the World
2002-2003

pod red. A. D. Baker III, s. 1.134,
format 235 x 300 mm, 2.984 fot., 129
planéw i rzutéw, 44 1ys., Naval Insti-
tute Press, Annapolis, Maryland
USA, 2002, cena 195 USD

W maju 2002 roku Naval Institute
Press w Annapolis (Maryland USA)
opublikowat kolejna edycje znanego
i cenionego rocznika flot — COM-
BAT FLEET of the Worl 2002-2003,
Their Ships, Aircraft and Systems.
Redaktorem koordynujacym tego
wydawnictwa jest A.D. Baker III, kt6-
ry wspOlpracuje z rocznikiem nieprze-
rwanie od roku 1978. Warto w tym
miejscu wspomnieé, ze A.D. Baker
III, absolwent uniwersytetu w Ha-
wvard, eks oficer U.S. Navy, ktory wla-
tach osiemdziesiatych pelnit obowiaz-
ki asystenta sekretarza marynarki ds.
wywiadu, jest takze autorem ponad
60 ksiazek z zakresu historii marynar-
ki wojenne;j i jej techniki oraz licznych
artykutéw publikowanych na tamach
,»US Naval Institute Proceedings”
i,,Naval History”.

COMBAT FLEET ukazujacy si¢
w cyklu dwuletnim, w edycji
2002-2003 przedstawia stan posiada-
nia flot 179 panstw i terytoriow ,wsrod
ktorych znajduja si¢ réwniez §rodla-
dowe — Austria, Biaforus, Boliwia,
Botswana, Burundi, Kazachstan, Ma-
lawi, Paragwaj, Szwajcaria, Turkmeni-
stan i Wegry oraz 1 organizacji mig-
dzynarodowej (NATO) wg stanu na
dzien 1 stycznia 2002 roku.

W czesei wstepnej zaprezentowa-
no zrodfa informacji, w tym przede
wszystkim materiafow ikonograficz-
nych. Nastgpnie zademonstrowany
zostal sposdb prezentacji poszczeg6l-
nych jednostek w roczniku, stosowana
typologia okretow bojowych i jedno-
stek pomocniczych wraz z wykazem
uzywanych w tekscie skrotow. Czesé
wstepna zamykaja tabele przeliczni-
kow jednostek miar i wielkosci w ukta-
dzie metrycznym i niemetrycznym.

Podstawowa cze$¢ rocznika stano-
wia prezentacje marynarek wojen-
nych poszczegolnych panstw w ukta-
dzie alfabetycznym (wg brzmienia jg-
zyka angielskiego).

Opis kazdej z prezentowanych
w roczniku flot zawiera czg$¢ ogdlna,
gdzie przedstawiono liczebno$¢ per-
sonelu tego rodzaju sit zbrojnych
w podziale na oficeréw i pozostalych,
z ewentualnym uwzglednieniem pie-
choty morskiej, lotnictwa morskiego,
a takze zmilitaryzowanych formacji
ochrony granicy. Cz¢$¢ ta zawiera
rowniez podstawowe informacje
o sktadzie organizacyjnym floty z jej
bazami, ofrodkami szkoleniowymi
i remontowymi.

W kazdym przypadku zaprezento-
wane zostato rowniez lotnictwo mor-
skie (organiczne badz dziatajace w ra-
mach sit powietrznych) tacznie z opi-
sem znajdujacego si¢ na jego wyposa-
Zeniu sprzetu latajacego, za$ gdy ist-
nieje odrgbna artyleria nadbrzezna
takze jej organizacja i uzbrojenie.

Dla panstw posiadajacych duze
floty takich jak USA, Rosja, Francja,
Wielka Brytania, Wiochy czy nawet
Chiny, ktore dysponuja generalnie
uzbrojeniem i wyposazeniem rodzi-
mej produkgji, wymienione zostaly
podstawowe systemy uzbrojenia ra-
kietowego, artyleryjskiego, torpedo-
Wo-minowego wraz z stosowanym
wyposazeniem elektronicznym.

Znajdujace si¢ na stanie flot okre-
ty bojowe zostaly uszeregowane wg
swoistego ,,ciezaru gatunkowego”,
poczynajac od jednostek lotniczych,
poprzez okrety podwodne do jedno-
stek nawodnych, ktdre prezentowano
w oparciu o kryterium wielkosci
w uktadzie chronologicznym od naj-
nowszych do najstarszych. Poza okre-
tami bojowymi marynarki wojennej
wymieniono rowniez jednostki plywa-
jace podlegfe organizacyjnie stuzbom
zmilitaryzowanym, w zaleznoSci od
panstwa, ochrony granic, policyjnym
badz celnym. Stan posiadania zamy-
kaja zawsze jednostki pomocnicze
o szerokiej gamie zastosowan.

Oceniajac sygnalizowane w wy-
dawnictwie trendy rozwojowe mary-
narek wojennych, mozna stwierdzic,
Ze nic nowego, szczegolnie interesuja-
cego, nie zostato odnotowane od cza-
su poprzedniej edycji rocznika, ktora
miata miejsce w roku 2000. Przy stafej
tendencji do ograniczania wydatkéw
na zbrojenia, w tym takze i morskie,
nadal najwickszy ruch inwestycyjny
odnotowa¢ nalezy we flotach USA,
Wielkiej Brytanii, Francji, REN i Ja-
ponii, cho¢ skutki aktualnej goraczki
wojennej zwiazanej z wydarzeniami
z 11 wrzeSnia 2001 roku, czyli walki ze
Swiatowym terroryzmem, nie sg jesz-
cze widoczne. Duzy respekt moze wy-
wolywa¢ bardzo dynamiczny rozwoj
flot Chin (ChRL), Indii, Korei Potu-
dniowej i ROC (Tajwan), choé
zwlaszcza te ostatnie dwa pafistwa na-
dal jeszcze odczuwaja gospodarcze
skutki zatamania dalekowschodnich
,miodych tygrysow”, jakie mialo
miejsce kilka lat temu. Catkowita ru-

in¢ przedstawiaja floty panstw czarnej
Afryki, moze poza Republika Potu-
dniowej Afryki i lezacymi na pditnocy
kontynentu krajami arabskimi. Przy-
czyna takiego stanu rzeczy jest zarow-
no brak nowych zakupéw z powodu
chronicznej mizerii finansowej jak
i fatalna biezaca eksploatacja, szybko
prowadzaca do catkowitej technicznej
dekapitalizacji. Brak wigkszych ru-
chow inwestycyjnych wsrod  flot
panstw Ameryki Facifskiej, moze po-
za Brazylia. Nadal utrzymuje si¢ bez-
ruch we flocie rosyjskiej, ktorej od co
najmniej 10 lat nie zasilita Zadna wigk-
sza jednostka. Za pierwsza jaskotke
zmian uzna¢ mozna chyba jednak od-
danie do stuzby w roku 2002 eskor-
towca Tatarstan (proj. 11660
Gepard), czy i na ile tendencja ta oka-
ze si¢ trwata pokaze czas. Wsrdd flot
dawnych ,,demoludéw” zaobserwo-
waé mozna skfonnos$¢ do przejmowa-
nia natowskiego ,,demobilu” , procz
Polski rocznik wymienia tu takze Ru-
muni¢ ijej zabiegi o pozyskanie 2 bry-
tyjskich fregat typu Boxer (Type
BATCH 2) — eks-London i eks-
Coventry. Dla odmiany tradycyjnie
tez nowe jednostki i to catkiem
nowoczesne (fregaty rakietowe
F-3000S czy korwety rakietowe typu
Baynuah) znalazly si¢ w sktadzie flot
Arabii Saudyjskiej i Zjednoczonych
Emiratéw Arabskich.

Zamieszczona na koficu czesci
merytorycznej ,,Addenda” (aneks)
zawiera informacje z ostatniej chwili,
ktore nie zdazyly trafi¢ do rocznika.
Zawarty na 19 stronach indeks nazw
wszystkich wymienionych w roczniku
okretéw bojowych 1 jednostek po-
mocniczych ufatwia poszukiwania.

Rozmiary samego rocznika, w tym
niebagatelna waga wynoszaca 3,9 kg,
jak to zwykle bywa w przypadku tego
rodzaju wydawnictw, wzbudzi¢ moga
uzasadniony respekt dla ogromu pra-
cy autora i zespotu jego wspotpracow-
nikoéw. W tym miejscu warto nadmie-
nié, Ze W tym szacownym gronie wy-
mienione zostaly rowniez ,,Okrety
Wojenne” wraz z ich redaktorem na-
czelnym kolega Jarkiem Malinow-
skim.

Caloé¢ bardzo bogato ilustrowana,
w duzej mierze oryginalnymi, wcze-
$niej niepublikowanymi zdjeciami
i uzupelniona rzutami czy planami,
zwlaszcza nowych okretow znajduja-
cychssi¢ jeszcze w budowie. Twarda la-
kierowana i efektowna oktadka, cho¢
pewne zastrzezenia natury funkcjo-
nalnej moze budzi¢ technologia wy-
konania samego grzbietu, ktéry przy
tej grubosci ksigzki (ponad 1.100
stron), moze nie wytrzymac czestego
otwierania i wertowania, a taka
w konicu jest funkcja rocznika flot.

COMBAT FLEETS of the World
2002-2003 godzien jest niewatpliwie
polecenia wszystkim, ktorych intere-
suja trendy rozwojowe wspolczesnej

marynarki wojennej na §wiecie, cho¢
zdac sobie nalezy sprawe, ze przyjem-
noé¢ posiadania tej ,,cegly” nie nalezy
do tanich, bowiem jeszcze poprzednia
edycja kosztowata juz 175 USD.
Rzecz jednak w tym, ze rocznik wart
jest swojej ceny.

Maciej S. Sobatiski

NAJDLUZSZY
ANCERNIK
SWIATA

Najdluiszy pancernik Swiata

praca zbiorowa pod redakcja Kali-
nin.W, ChorzgpaJ, s. 60, format
210 x 296 mm, fot. 41, w tym 16 barw-
niych, plany i szkice 30, map 7, tab. 1,
Wydawnictwo ,,Forteca”, Przasnysz
2002, cena ?

Z reguly dzieje okretu koficza si¢
z chwila jego kasacji, cho¢ zdarzaja si¢
wyjatki od tej prawidtowosci. Jednym
z takich wyjatkow byl rosyjski okret li-
niowy Poitawa, drednot typu Sewa-
stopol, ktory cho¢ stuzbe¢ na morzu
pelnit relatywnie niediugo, to jednak
jego dziata okazaly si¢ zadziwiajaco
diugowieczne. Wiasnie ,,drugiemu”
Zyciu pancernika, a precyzyjniej tylko
jego dzialom po$wigcona jest praca
zbiorowa zatytulowana Najdhuzszy
pancernik swiata— Niezwykla histo-
ria wiez artylerii glownej pancernika
Poltawa oraz ich nadbrzeznych stano-
wisk, wydana w roku 2002 przez wy-
dawnictwo ,,Forteca” w Przasnyszu.
W sktad zespotu autorskiego, ktorym
kierowali Wlodzimierz Kalinin z Ro-
sji oraz Jarostaw Chorzepa, weszio
6 autorow z Rosji, Ukrainy, Finlandii
i Polski.

Praca w czesci wstepnej przedsta-
wia krotki rys historyczny nowocze-
snej artylerii nadbrzeznej, ktora od
polowy XIX wieku ewoluowata
w kierunku budowania baterii dziat
duzego kalibru, umieszczonych
w opancerzonych, zamknigtych wie-
zach, konstrukcyjnie bardzo podob-
nych do wiez artyleryjskich stosowa-
nych na pancernikach. Na skal¢ ma-
sowa wieze pancerne pojawily si¢ po
roku 1905, co zwiazane bylo z wej-
Sciem do stuzby catkowicie nowej ja-
kosciowo jednostki, jakim byt okret li-
niowy Dreadnought, dzigki ktéremu
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upowszechnifa si¢ szybkostrzelna ar-
tyleria wiezowa duzego kalibru. Row-
niez Rosja siggneta po te ,,nowinki”,
zwlaszcza do wzmocnienia potencjatu
obronnego tzw. ,,Pozycji artyleryjsko-
minowej” na wodach Zatoki Finskiej,
ktorej zadaniem byta ochrona doste-
pu z morza do stolicy imperium
w Sankt Petersburgu. Niestety wy-
buch I wojny Swiatowej i jej nieko-
1zystny dla Rosji przebieg spowodo-
waly, ze plany zrealizowane zostaly je-
dynie czgsciowo i to znacznym opdz-
nieniem.

W kolejnym rozdziale przedsta-
wiono dzieje ,,nosiciela” armat, jakim
byt okret liniowy Poftawa, drednot
uzbrojony w 12 dziat kal. 305 mm
umieszczonych w 4 wiezach artyleryj-
skich. Udzial okretu w dziataniach
wojennych nie byt szczegdlnie znacza-
cy, co wynikalo z jednej strony z zafo-
zen taktyki uzycia rosyjskiej Floty Bal-
tyckiej, a z drugiej z panicznej obawy
przed stratami (kfania si¢ syndrom
Cuszimy) w bezposrednim starciu
z niewatpliwie pot¢zniejsza Kaiserli-
che Marine. Wybuch rewolucji w lu-
tym 1917 roku, a nastepnie jej ,,twor-
cza” kontynuacja w pazdzierniku,
skomplikowal jeszcze sytuacje poli-
tyczna, w ktorej Rosja juz Radziecka,
musiala ewakuowac¢ swe jednostki
z dotychczasowej gtéwnej bazy w Hel-
singforsie (Helsinki) do Kronsztadu.
Tam z uwagi na trudnosci kadrowe
i materiafowe jedynie niewielka ich
cze$¢weielono do ,,0ddzialu Czynne-
g0”, podczas gdy pozostate rdzewialy
przy nabrzezu. Na odstawionej do re-
zerwy i niewlasciwie nadzorowanej
Pottawie wybuch w dniu 24 listopada
1919 grozny pozar, ktory spowodowat
znaczne uszkodzenie okretu. W trak-
cie prowadzonego niemrawo remon-
tuw roku 1923 kolejny pozar dopenit
losu pancernika, ktory postanowiono
nie odbudowywac, lecz pozostawiono
do ,.kanibalizacji” dla uruchomionych
juz 3, blizniakéw” typu Sewastopol

,JKanibalizacja” dotkneta takze ar-
tylerii gtéwnego kalibru, choc ta ostat-
nia nie trafita juz na poktady okretow,
lecz zostata instalowana jedynie na
stanowiskach ladowych.

Pierwszym zastosowaniem dla ele-
mentow artylerii gléwnego kalibru
z Poltawy byla bateria wiezowa nr 35
w Sewastopolu, przy budowie ktorej
w latach 1925-1928 wykorzystano fo-
za dziaf kal. 305 mm z pancernika.

Cale wieze artyleryjskie zmodyfi-
kowane do standardu MB-3-12 zna-
lazly zastosowanie w organizowanej
na wyspie Russkij w poblizu Wtady-
wostoku na Dalekim Wschodzie ba-
terii wiezowej nr 981 im. Woroszyto-
wa. Do budowy baterii sktadajacej
si¢ z 2 wiez ze §rodokrecia Poltawy
z 6 dzialami kal. 305 mm przystapio-
no w roku 1932, zas$ pierwsze probne
strzaly oddano z niej w listopadzie
1934. Ostatecznie bateri¢ ukonczo-

no w roku 1937, cho¢ dostawy urza-
dzefi do kierowania ogniem trwaly
az do 1940.

Sama bateria byta dos¢ skompliko-
wanym obiektem fortyfikacyjnym
sktadajacym si¢ z 2 blokéw artyleryj-
skich z wiezami oraz punktu dowo-
dzenia wraz z rozbudowana podziem-
ng czeScia techniczna, magazynowa
i mieszkalna oraz siecia 12 stanowisk
obrony przeciwdesantowej. Bateria
nr 981, ktéra nie miata na szczgscie
okazji sprawdzi¢ mocy swych dziat
W starciu z rzeczywistym przeciwni-
kiem, pozostawata w stuzbie w okre-
sie miedzy rokiem 1934 a 1997, obec-
nie za$ na jej mocno juz rozszabrowa-
nym terenie powstata filia Muzeum
Floty Oceanu Spokojnego.

Kolejne 2 wieze pochodzace tym
razem ze stanowiska dziobowego i ru-
fowego pancernika mialy zostaé za-
montowane na terenie baterii nr 3 na
wyspie Russard, wchodzacej w sktad
kompleksu obronnego na ,,wydzier-
zawionym” od Finlandii po tzw. ,,woj-
nie zimowej 1939-1940, pdiwyspie
Hanko. Prace przy budowie baterii
wzorowanej na tej z wyspy Russkij do
chwili wybuchu wojny z Niemcami,
a pozniej takze i Finlandia w czerweu
1941 roku, nie wyszly poza faza
wstepnych rob6t inzynieryjnych przy
przygotowaniu stanowisk. Same wie-
ze przeczekaly wojng w porcie lenin-
gradzkim, a po jej zakoniczeniu postu-
zyly do realizacji innej ,,inwestycji”.

Upadek Sewastopola w dniu 3 lip-
ca 1942 roku, po diugotrwalej, upo-
rczywej obronie spowodowat utrate
2 znajdujacych si¢ w poblizu tego mia-
sta wiezowych baterii nadbrzeznych
wyposazonych w dziata kal. 305 mm,
a mianowicie nr 30 i nr 35. Po zakon-
czeniu dziatan wojennych wiadze ra-
dzieckie przystapily do odbudowy sys-
temu obrony giéwnej bazy Floty
Czarnomorskiej. W roku 1947 posta-
nowiono odbudowac bateric nr 30
z wykorzystaniem istniejacych obiek-
tow inzynieryjno-fortecznych oraz za-
chowanych wiez z pancernika Potta-
wa. Wieze te zostaly jednak poddane
gruntownej modernizacji do standar-
du MB-3-12FM, zwickszajac grubos¢
opancerzenia, ale przede wszystkim
kat podniesienia lufy z +25° do +40°,
co pozwolito na zwickszenie maksy-
malnej dono$nosci do 44 km przy
strzelaniu pociskiem lekkim wz. 1928.
Nieznacznej poprawie ulegla rowniez
szybkostrzelno$¢ dzial. Przebudowie
ulegly takze same stanowiska ognio-
we, bowiem nowe wieze uzbrojone
byly w trzy dziata, podczas gdy stare
tylko w dwa

Stanowisko dowodzenia baterii
wyposazone zostalo we wspdiczesny
system kierowania ogniem artyleryj-
ski ,,Biereg-30”, nowoczesne dalmie-
1ze stereoskopowe DMS-8 oraz sta-
cje radiolokacyjna, co czynito z baterii
grozne narzedzie walki.

Bateria weszia do stuzby w roku
1954, rozformowana zostata w 1997.
Rowniez na jej terenie planowane
jest utworzenie muzeum techniki wo-
jenne;.

Dziata z Poltawy przetrwaly swego
,»hosiciela”, ktory po odstawieniu do
rezerwy w 1918, nigdy juz nie powrd-
cif do stuzby, a resztki jego kadtuba
juz pod nowa nazwa Frunze ziomo-
wane byly ostatecznie po zakoficzeniu
II wojny $wiatowej. Wieze kontynu-
owaly stuzbg w punktach oddalonych
od siebie o wiele tysiecy kilometrow
— Wiadywostoku i Sewastopolu, stad
tez nazwanie ich ,,najdluzszym pan-
cernikiem $wiata”, ma swoje moze
nieco przewrotne uzasadnienie.

Praca jest bardzo bogata ilustro-
wana szkicami i planami obiektow in-
zynieryjno-fortyfikacyjnych, ktore da-
ja laikowi obraz stopnia ich skompli-
kowania oraz zdjgciami przedstawia-
jacymi zaréwno zewnetrzny wyglad
jak i wnetrze wiez wraz z ich wyposa-
Zeniem.

Mozna jedynie zwrdci¢ uwage au-
torom by w przyszioci nie thumaczyli
na jezyk polski nazw. Wyspa w pobli-
zu Wiadywostoku to Russkij, a nie
wyspa Rosjan, za$ czarnomorski pan-
cernik zatopiony przez wiasna zatoge
pod Noworossyjskiem nosil nazwe
Swobodnaja Rossija, a nie Wolna
Rosja.

Publikacja Najdhuzszy pancernik
Swiata jest niewatpliwie warta przej-
1zenia przez wszystkich. ktorych inte-
resuja zarowno fortyfikacje nadbrzez-
ne jak i dzieje rosyjskich drednotow.

Maciej S. Sobatiski

John F. White, s. °336, format
148 x 210 mm, 22 fot., 8 map., 6 rys., 3
tab., Dom Wydawniczy Bellona,
Warszawa 2001, brak ceny

Podczas drugiej wojny Swiatowej
Niemcy jako jedyny kraj w historii
wojen morskich wykorzystywaly pod-
wodne zaopatrzeniowce. Unikatowe

jednostki tej klasy powstaly w wyniku
koniecznosci zaopatrywania w pali-
wo, torpedy i prowiant U-bootow
dziatajacych na odlegtych akwenach
operacyjnych, do ktérych mozna byto
dotrze¢ tylko przez ogromne obszary
oceanu kontrolowane przez sprzy-
mierzonych. Konwencjonalne zbior-
nikowce nawodne byly zbyt fatwe do
zlokalizowania i zniszczenia przez
alianckie patrole powietrzne i mor-
skie, za$ mleczne krowy podczas rej-
sow w zanurzeniu do tajnych sekto-
row spotkan z patrolujagcymi U-
bootami byly trudnowykrywalne.
Pobrane z nich paliwo dawato ude-
rzeniowym okrgtom podwodnym
mozliwo$¢ dwu- lub nawet trzykrot-
nego zwigkszenia zasiegu operacyj-
nego. Totez zaréwno Niemcy jak i
alianci uwazali zaopatrzeniowce za
najwazniejsze jednostki floty pod-
wodnej. Stad Anglicy jak i Ameryka-
nie atakowali je w pierwszej kolejno-
Sci, zwlaszcza wtedy gdy mieli mozli-
wos¢ wyboru celéw. Mimo ze aran-
zowane za pomoca szyfrowanych
depesz radiowych spotkania pod-
wodnych zbiornikowcdw z zaopatry-
wanymi U-bootami nie byly tajemni-
cg dla sprzymierzonych dzigki mozli-
wosci ich odczytywania, to do roku
1942 nie powodowalo to negatyw-
nych konsekwencji dla tych jedno-
stek. Szybko jednak sytuacja ta zmie-
nifa si¢ diametralnie, dwa lata poz-
niej zaopatrzenie na dalekie akweny
mogly dostarcza¢ juz tylko nieliczne
jednostki tego typu i to tylko pod
ostona specjalnie wyznaczanych
yartyleryjskich” okretow podwod-
nych.

Wiasnie ta mato znana w Polsce
problematyka zostala opisana w
recenzowanej publikacji wydanej
przez Dom Wydawniczy Bellona.
Ksiazka ta napisana przez brytyjskie-
go shiplovera w oparciu o odtajnione
archiwa, w pehi juz ukazuje jakie
znaczenie dla dziatan morskich na
Atlantyku miafa mozliwos¢ czytania
niemieckich szyfréw przez alianckich
kryptologéw. Opisano w niej cala
problematyke zaopatrywania nie-
mieckich okretow podwodnych na
morzu nie tylko przy pomocy mlecz-
nych kréw ale takze z nawodnych
okretéw zaopatrzeniowych jak i z
innych podwodnych okretow ude-
rzeniowych, co znacznie podnosi
warto$¢ tej pozycji. Bellonie udato
si¢ wreszcie wyda¢ wartosciowe tlu-
maczenie niedawno wydanej na
zachodzie ksiazki o tematyce wojen-
nomorskie;.

Podsumowujac  ksiazka  jest
naprawdg wartoSciowa i godna pole-
cenia kazdemu kogo interesuje
Bitwa o Atlantyk.

Andrzej Nitka
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