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Nowy chiriski okret podwodny po ceremonii wodowania. Fot. Internet

CHINY

Nowy okret podwodny

W stoczni China Industry Corporation w Wuhan wodowano 10
sierpnia b.r nowy okret podwodny okreslany jako Typ 041. Ma on by¢é
udoskonalong wersja 4 okretowego typu ,Yunan” (Typ 039A/B). Cechg
charakterystyczng nowego okretu jest dhugi kiosk o hydrodynamicz-
nym ksztalcie. Réwniez stery zanurzenia zostaly przeniesione do ka-
dluba. Analitycy zachodni szacujg jego wypornos¢ w granicach 3000-
4000 ton oraz naped niezalezny od powietrza (AIP). Uwazany jest za
efekt finalny poprzednich typ6w, ciggle udoskonalanych. Wydaje sie,
ze bedzie on budowany w wigkszej serii.

FRANCJA

,Le Terrible” w stuzbie

Francuska marynarka wojenna poinformowata o przyjeciu do stuz-
by 20 wrzesnia Le Terrible, ostatniego z czterech zaméwionych, stra-
tegicznych okretéw podwodnych typu ,Le Triomphant”. Przyjecie do
stuzby Le Terrible koniczy 10-letni okres budowy i wdrazania do stuzby
ostatniej z jednostek tego typu. Francuskie sity atomowe uzyskaly dzie-
ki temu sw6j docelowy potencjat.

Fot. Bernard Prézelin

Le Terrible w morzu.

Le Terrible to okret o wyporno$ci nawodnej 12 640 t i podwod-
nej 14 300 t. Dlugos¢ i $rednica kadluba wynosza odpowiednio 138
oraz 12,5 m. Uktad napedowy, oparty o reaktor K-15, 0 mocy ponad
41 tys. KM, zapewnia maksymalna predkosci podwodng ponad 25 w.
DCNS zapewnia, ze $lad akustyczny nowej jednostki (30 db) jest ty-
sigc razy mniejszy niz okretéw starszego modelu. Okret zostat wyposa-
zony w 16 pociskéw balistycznych M51. Kazdy z nich przenosi na od-
leglos¢ 8-10 tys. km, po 6 glowic TN 75 o sile 100 kT kazda. Pozostate
trzy okrety typu ,Le Triomphant” sa wyposazone w sze$cioglowicowe
pociski M45, ozasiegu 6000 km. Zostang przystosowane do nowej bro-
ni w czasie okresowych remontéw.

HISZPANIA
Lotniskowiec w stuzbie
30 wrzes$nia w stoczni Navantii w Ferrol odbyla sie uroczysto§é
przyjecia do stuzby wielozadaniowego okretu desantowego Juan Car-
los I. Uroczysto$¢ odbyta si¢ w obecnosci rodziny panujacej, z krélem

Juanem Carlosem I i krolowa Sofig (ktéra jest matkg chrzestng okre-
tu), jak rowniez przedstawicieli wtadz cywilnych i wojskowych. Jed-
nocze$nie zakonczyta wstepny okres wdrozenia jednostki, zapoczat-
kowany zwodowaniem okretu, co miato miejsce w marcu. Okret jest
najwigkszym, jaki kiedykolwiek zaméwita Armada Espanola.

Juan Carlos I ma dlugos$¢ 230,8 m oraz wyporno$¢ pelng 26 800
t. Bedzie mogt przewozi¢ do 900 zotnierzy z pelnym wyposazeniem
lub — wymiennie — bron (np. 46 czolgéw podstawowych Leopard 2),
wzglednie do 6600 t fadunku.W przypadku wykorzystania jako lekkie-
go lotniskowca — co umozliwia 202-metrowy poklad z rampa startowg
— okret moze przyjaé¢ do 30 Smigtowcéw i samolotéw. Jego koszt sza-
cyje si¢ na 360 mIn Euro, oczywiscie bez maszyn lotniczych.

INDIE

Amerykarniska oferta

Senat USA wyrazil zgode na ewentualng sprzedaz 2 niszczycieli
min Kingfisher (MHC-56) i Cormorant (MHC-57) typu ,Osprey”. Oba
okrety zostaly wycofane ze stuzby w 2007 roku i oczekuja na swoje
dalsze losy. Warto przypomnie¢, ze okrety tego typu zostaly przekaza-
ne Turcji i Tajwanowi, natomiast co do Litwy, mimo iz Kongres USA
wyrazit zgode, okrety nie zostaly przekazane z blizej nieznanych przy-
czyn.

IRAK
Kolejny iracki patrolowiec

Marynarka wojenna Iraku wzbogacita si¢ wezoraj oficjalnie o nowg
jednostke patrolowa. 35-metrowy P 301, wyprodukowany w USA, be-
dzie strzegl morskich instalacji naftowych. Uroczysto$¢ przyjecia do
stuzby nowego okretu odbyta si¢ w gléwnej bazie irackiej marynar-
ki wojennej, w Umm Qasr. Wzi¢li w niej udzial minister obrony, Ab-
dul Qader Obeidi oraz amerykanski gen. broni Michael Barbero, od-
powiedzialny za szkolenie sit zbrojnych Iraku.

Okret ma dlugo$é 35 m i rozwija predkos$¢ ponad 36 w. Jego gldéw-
nym uzbrojeniem jest automatyczne dziatko kalibru 30 mm. Dzieki ru-
fowej rampie, z jego pokladu moze dziata¢ grupa inspekcyjna.

Pierwotnie planowano zakup 9 jednostek, z ktérych 6 miato otrzy-
mac¢ dziatka, a pozostale jedynie karabiny maszynowe na obrotnicach.
Warto$¢ kontraktu okreslono na 181 mln USD. Ostatecznie jednak
umowe rozszerzono. Irakijczycy otrzymajg 15 okretéw. Trzy z nich
trafig do uzytkownika jeszcze w biezacym roku. Pozostate — w 2011.
Réwnolegle to procesu dostaw, trwa szkolenie zalég. Prowadzone jest
ono w USA, w stoczni Swiftships.

Obecnie iracka marynarka wojenna — najmniejszy z rodzajéw sit
zbrojnych — wykorzystuje 47 jednostek. Sg to gléwnie mate todzie in-
spekcyjne. Wigksze jednostki to 27-metrowe kutry typu ,Predator”
(5 egz., zakupione jeszcze przed wojng w Chinach) oraz 53-metrowe
okrety patrolowe typu ,Fateh” (4 egz., sprowadzone z Wtoch).

Nowe, amerykanskie jednostki pomoga w kontrolowaniu dwéch

Iracki P 301 w czasie préb w rejonie zaktadéw producenta, Swiftships,
w Morgan City nad Zatoka Meksykarska.

Fot. Swiftships
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gléwnych terminali naftowych, jak réwniez — w przysztosci — kolej-
nych 3 instalacji tego typu. Obecnie przechodzi przez nie wigkszo$¢
irackiego eksportu ropy naftowej

IRAN
Iraniska amfibia bojowa

Iranski korpus straznikéw rewolucji otrzymat oficjalnie 3 eskadry
wodnosamolotéw Bavar 2. Majg by¢ one uzbrojone w pociski rakie-
towe. W uroczystosci wzigt udzial minister obrony Iranu gen. Ahmad
Vahidi. Powiedziat on, ze wodnosamoloty sg uzbrojone w karabin ma-
szynowy i wyposazone w kamery do rejestrowania obrazéw w dzien
i w nocy. Islamska Republika Iranu jest jednym z niewielu krajéw, kt6-
re produkujg wodnosamoloty. Bavar 2 zaprojektowali$my i zbudowa-
lismy w bardzo krétkim czasie — powiedziat Vahidi.

Komendant sit morskich Korpusu Straznikéw Rewolucji, Alireza
Tangsiri stwierdzil, Ze wodnosamoloty wkrétce uzyskaja skuteczniej-
sze uzbrojenie, w postaci kierowanych i niekierowanych pociskéw
rakietowych. Nie wydaje si¢ jednak, by powstal w ten sposéb grozny
kompleks bojowy. Jednomiejscowy Bavar 2 to maly wodnosamolot,
rozwijajacy niewielkg predkosé. Moze by¢ wiec wykorzystany w dzia-

Irariskie amfibie Bavar 2. Fot. Iranian Defence Ministry

faniach na malg skale. Co prawda Iranczycy twierdza, ze Bavar 2 ma
wlasnosci stealth, ale sadzac po jego sylwetce, to jedynie zabieg propa-
gandowy. Pierwsze informacje o iranskim wodnosamolocie pojawily
sie w 2006. Mediom ujawniono, ze rozpoczeto proby z nowa konstruk-
cja. Wowczas wladze iranskie twierdzily, ze uzbrojone wodnosamoloty
pozwolg kontrolowaé zegluge w poblizu Iranu.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski

22 marca tego roku.

morskich.

co$ o okretach, aby te nie popadly w zapomnienie.

w stanie odkry¢ tyle szczegotow.

SIEGFRIED BREYER 1926-2010

Zupetnie nieoczekiwanie dotarta do mnie (we wrzesniu br.) wiadomos¢, ze znany shiplover i autor Siegfried Breyer zmart

Breyer znany byt na pewno czytelnikom ,Okretéw Wojennych” jako koryfeusz w dziedzinie okretéw rosyjskich i radziec-
kich. Jego prace dotyczyty jednak daleko szerszego zakresu, gdyz intensywnie interesowat sie m.in. rozwojem okretéw linio-
wych, oraz historig Kriegsmarine i Bundesmarine. Na dodatek miat w sobie dos¢ energii, aby rozpocza¢ wydawanie popu-
larnej i docenionej serii ,Marine-Arsenal”, prezentujac w niej szerokiemu gronu czytelnikéw liczne monografie okretéw,
gféwnie niemieckich. Jego charakteryzujace sie wysokim znawstwem i doktadnoscia planiki byty cenne zaréwno dla mitosni-
kéw okretéw, jak i modelarzy. Czesto ukazywaty poszczegélne okrety w réznych fazach ich stuzby, opierajac sie na samych
fotografiach - co jeszcze bardziej wyr6znia niebywata fachowos¢ autora.

Siegfried Breyer w roku 1941 jako 15-letni ochotnik wstapit do szeregéw Kriegsmarine, ksztatcac sie w jednej z jej szkot
podoficerskich. Nastepnie znalazt sie na poktadzie niszczyciela Z 15 (Erich Steinbrinck), znanego z czestych awarii i najdtuz-
szego pobytu w réznych stoczniach remontowych, co umozliwito mtodemu Siegfriedowi oddawanie sie swojemu hobby.
W roku 1944 odkomenderowany zostat do tzw. K-Verbande (jednostki matych srodkéw bojowych), a koniec wojny zastat go
jako Zotnierze morskiej dywizji piechoty (Marine-Division). Utracit wéwczas swoje pierwsze, pieczotowicie tworzone archi-
wum. Po powrocie z niewoli (w roku 1947) wstapit do stuzby panstwowej i pracowat jako urzednik do emerytury, na ktéra
przeszedt w roku 1982. W latach 50. rozpoczat swoja twdrczos¢ w ulubionych tematach: historii okretéw, zeglugi i wojen

Breyer byt znany ze swojej wielkiej dobrodusznosci i checi pomocy - wspétpracowat z wieloma znanymi publicystami
i historykami. Pozwalat réwniez beniaminkom - a do takich réwniez i nizej podpisany w swoim czasie sie zaliczat - napisa¢

Moim pierwszym kontaktem z twérczoscia Breyera byta jego stynna ,biblia” o pancernikach, okretach liniowych i krazow-
nikach liniowych XX wieku (Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer 1905-1970). Byto to wydanie w jezyku angielskim, ktére
nabytlem podczas moich studiéw w éwczesnej Jugostawii, w jednej z zagrzebskich ksiegarni, sprowadzajacej literature zagra-
niczna. Owe dzieto mnie zafascynowato, a wkrétce nabytem wersje oryginalna. Woéwczas nie przypuszczatem jeszcze, ze po
zadomowieniu sie w Niemczech nawiaze z Breyerem osobisty kontakt listowny, co uwazam za niebywaly honor. Zaczeto sie
od tego, ze udafo mi sie zauwazy¢ na jugostowianskich fregatach nowe pociski rakietowe, czego nie omieszkatem przekazaé
Breyerowi (znanemu juz jako ekspert w dziedzinie flot panstw Wschodniej Europy), co stafo sie asumptem do ozywione;j
korespondencji. W p6Zniejszym okresie zostatem wyrdzniony, mogac opracowac kilka numeréw z serii ,Marine-Arsenal”,
oraz stajac sie wspofautorem ostatnich czesci z serii Handbuch der Warschauer-Pakt-Flotten, ktére ukazaty sie w latach
1994-1996. Tak nieszczesliwie sie ztozyto, ze kontaktowalismy sie jednak wytacznie listownie, i nigdy nie miatem mozliwosci
poznania tego wielkiego czfowieka osobiscie, czego dzisiaj wielce Zatuje. W moich oczach urést do roli mentora, ktéry polecit
mnie réwniez innym redakcjom w Niemczech i zagranicg. Brak mi stéw dla wyrazenia mojej dla niego wdziecznosci.

W ostatnich latach swego zycia Siegfried Breyer byt zmuszony — z czym na pewno trudno mu bylo sie pogodzi¢ - bardzo
ograniczy¢ swa aktywno$¢, ze wzgledu na pogarszajacy sie wzrok (cukrzyca) oraz inne zdrowotne dolegliwosci. Niestety,
przerwaniu ulegfa réwniez nasza korespondencja, wiec sita rzeczy nie bytem swiadomy, jak mu sie powodzi. Ten stan utrzy-
mywat sie, az do momentu, kiedy niespodziewanie dowiedziatem sie o Jego odejsciu.

Siegfrieda Breyera nie ma juz wéréd nas, ale jego dorobek pozostat. Gdy dzi§ wczytujemy sie w pozycje Jego autorstwa,
bardzo trudno wyjs¢ z podziwu, jak ten cztowiek, przy tak ograniczonym wéwczas przez Zimng Wojne zasobie danych, byt

Zvonimir Freivogel
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Pfaskorzezba z | w. n.e. przedstawiajaca rzymski okret wojenny wraz z piechotg morska.

Fot. Musei Vatican

Koncepcja dzialan morskich Sekstusa

Pompejusza w latach 43-39 p.a.e.

Krucha réwnowaga polityczna, ktéra
nastgpita po zamordowaniu Gajusza Ju-
liusza Cezara nie przetrwata nawet roku.
Wkrétce wybuchta nowa wojna domo-
wa, w ktdrej po raz kolejny przyszto Rzy-
mianom wybiera¢ pomiedzy ambitnymi
wodzami, dgzacymi do podporzadko-
wania sobie republiki. Jednym z preten-
dentéw do zajecia dominujacej pozycji
w panstwie byl teoretycznie syn stynne-
go Gnejusza Pompejusza Wielkiego —
Sekstus. Nie zaangazowal si¢ on jednak
w toczacy sie konflikt, zadawalajgc sie
powierzong mu rolg dowdédcy floty $réd-
ziemnomorskiej w randze prefekta (Pra-
efectus Classis et Orae Maritimae)'.

Seria wrogich wystgpien triumwi-
réw? skierowanych przeciwko Sekstu-
sowi spowodowala, ze ostatni przed-
stawiciel rodu Pompejuszéw zostal
wyjety spod prawa i formalnie pozba-
wiony wszelkich petnionych funkcji. Wo-
bec tego, podjat on dzialania zmierzaja-
ce do zapewnienia bezpieczenstwa sobie
oraz wlasnym stronnikom. Z uwagi na
zajmowane przez Sekstusa Pompejusza
stanowisko, nadchodzaca konfrontacja

miala rozstrzygnaé sie w toku dziatan
morskich.

Sekstus nie posiadal wiekszej ilosci
wojsk ladowych i choé pozostajace do
jego dyspozycji okrety wojenne réwniez
nie przedstawialy budzacej respekt sity,
to byla to jedyna flota operujaca w ba-
senie Morza Srédziemnego. Wkrétce
przy poparciu namiestnika Sycylii uda-
fo sie Sekstusowi zajaé cala wyspe, dzie-
ki czemu uzyskat doskonalg baze do pro-
wadzenia operacji bojowych. W efekcie
tego, w krétkim czasie opanowal réw-
niez Korsyke i Sardynie3. Podstawowym
zadaniem pozostawalo jednak niedo-
puszczenie do przeprowadzenia przez
nieprzyjaciela desantu, albowiem dys-
proporcja w mozliwosciach rekruta-
cyjnych obu stron byla miazdzgca. Wa-
runkiem przetrwania bylo opracowanie
przez Sekstusa koncepcji dziatanh maja-
cych wymusié¢ na oponentach zawarcie
pokoju.

Po pierwsze, Sekstus Pompejusz przy-
stgpil energicznie do budowy nowych
okretéw i werbowania zaldg. Aby przy-
spieszy¢ ten powolny proces i nie dopu-

$ci¢ do wyScigu zbrojen, jednorazowo
przyjal na stuzbe od kilkudziesieciu do
kilkuset jednostek pirackich. W starozyt-

1. Appianus, Bella Civilia, 111 4; Dio Cassius,
Historiae Romanae, XLVI 40; Velleius Paterculus,
Historiae Romanae, 11 73.

2. Mowa o twoércach II triumwiratu: Marku An-
toniuszu, Marku Emiliuszu Lepidusie oraz Gajuszu
Oktawiuszu, ktory po $mierci Cezara 15 marca 44
r. p.n.e. przejal nazwisko wuja i odtad wystepowat
jako Gajusz Juliusz Cezar Oktawianus.

3. Appianus, IV 36, V 67; Dio Cassius, XLVIII 17.

Upamietniajacy zwyciestwo pod Scylleum
ztoty aureus z wizerunkiem Sekstusa
Pompejusza. Fot. British Museum
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Koncepcja dziatan morskich Sekstusa Pompejusza w latach 43-39 p.n.e.

no$ci morscy rozbdjnicy mieli opinie naj-
lepszych zeglarzy, co z miejsca zapewni-
fo Sekstusowi zdecydowang przewage
nie tylko pod wzgledem liczby okret6w,
ale i wyszkolenia podwtadnych?. Wraz
z uplywem czasu dotaczali do niego ko-
lejni piraci, zapewniajac stalty doplyw
positkow.

Po drugie, korzystajac z ruchliwosci
niewielkich okretéw pirackich, ktérymi
byly gléwnie hemiole i biremy, skiero-
wat je ku wybrzezom Italii, aby poprzez
blokade portéw i pustoszenie wybrze-
zy nie dopusci¢ do utworzenia przez
triumwiréw floty wojennej. Kryminalna
przeszlosé zaldég wyspecjalizowanych
w tego typu dziataniach, czynita z nich
idealnych kandydatéw do wypetnienia
tej misji.

Po trzecie, kluczowym elementem
byta blokada wybrzezy, aby poprzez od-
ciecie dostaw zywnosci, zlota oraz ma-
terialéw wojennych nie tylko ostabi¢ ar-
mie przeciwnikéw, ale i doprowadzié
do buntu wyglodniatej ludnosci stolicy.
Ta bowiem w duzej mierze sympatyzo-
wala otwarcie z Sekstusem, upatrujac
w nim ofiary rozgrywek politycznych
prowadzonych za jego plecami. Po-
nownie jednostki pirackie oddaly swo-
jemu zwierzchnikowi nieocenione ustu-
gi, przewyzszajac znacznie predkoscig
uchodzace przed poscigiem ciezkie stat-
ki handlowe. Niebawem Sekstus Pom-
pejusz znaczaco wzbogacit sie kosztem
triumwiréw, przeznaczajac zdobyte
fundusze na dalsze umacnianie swojej
pozycji.

Obrana taktyka okazala sie bardzo
skuteczna. Zarzadzajacy Italig Okta-
wian nie byl w stanie stawic¢ flocie Pom-
pejusza skutecznego oporu. Wojsko co-
raz glo$niej wyrazalo niezadowolenie,
a budowa okretéw nie posuwala sie do
przodu. Nieliczne triremy Oktawiana nie
byly w stanie zmieni¢ sytuacji, poniewaz
nie potrafily doscigna¢ pojedynczych na-
pastnikéw, a oddalajgc sie¢ zbytnio od
bazy ryzykowaly natkniecie si¢ na ktéras
z lotnych eskadr Sekstusa. Nagle okaza-
fo sieg, ze lekcewazony banita potrafi trzy-
maé w szachu caly Rzym i to przy po-
mocy wylacznie sit morskich! Nawet
podczas wyniszczajgcych wojen z Kar-
taginczykami uchodzgcymi za niedosci-
gnionych zeglarzy taka sytuacja nigdy
nie miala miejsca.

Warto podkresli¢, ze Sekstus Pompe-
jusz nie posiadal powaznego doswiad-
czenia w zakresie dowodzenia flotg
wojenng. Kilka miesiecy spedzonych
na stanowisku prefekta floty z pewno-
$cig nie byly wystarczajace, dlatego tez

wspolczesnie przyjmuje sig, ze gtéwng
role w zakresie opracowywania strategii
dziatan skierowanych przeciwko trium-
wirom odegrali kapitanowie: Menes
(zwany takze w zrédtach Menodorosem)
oraz Menekrates®. Obaj przez szereg dtu-
gich lat trudnili si¢ piractwem, przez co
wy$mienicie orientowali sie¢ w uktadzie
pradéw morskich wokét Sycylii oraz
w uksztaltowaniu wybrzeza Pétwyspu
Apeninskiego. W przypadku spodziewa-
nej bitwy morskiej znaleZliby sie zatem
w uprzywilejowanej pozycji.

P6ki co, na strone Sekstusa Pompe-
jusza przeszedl namiestnik Afryki, odci-
najac niezwykle wazne dla przetrwania
Rzymu transporty ze zbozem?. Moze to
$wiadczy¢ zaréwno o jego oportunizmie
i checi przytaczenia sie do zwyciezajacej
strony, jak i skrzetnie dotychczas skrywa-
nych sympatiach republikanskich. Nie
do konca zgodnie z prawdg upatrywano
bowiem w Sekstusie spadkobierce trady-
¢ji republikanskich, ktérych symbolem
stal sie jego ojciec. Kiedy 23 pazdzierni-
ka 42 r. p.n.e. mordercy Cezara poniesli
spektakularng porazke pod Filippi, oca-
leli wrogowie triumwiréw udali si¢ wila-
$nie na Sycylig, ktéra w krétkim czasie
stata si¢ ostatnim bastionem oporu prze-
ciwko dyktaturze trzech.

Analiza dziatan morskich Sekstu-
sa w opisywanym okresie prowadzi do
wniosku, iz praktycznie podporzadko-
wat on sobie Morze Tyrreniskie, Morze
Jonskie, a takze srodkowa cze$¢ Mo-
rza Srédziemnego. Spustoszyl bogata
Kampanie, zdobywajac miasta Puteoli,
Formie oraz Wolturnum, ograbil wy-
spy Pongje i Enarieg, a takze kilkukrot-
nie odwazyt sie na wplyniecie do ujscia
Tybru®. Bylo to niewiarygodne zuchwal-
stwo, bo cho¢ najmlodszy przedstawi-
ciel rodu Pompejuszéw nie posiadat od-
powiednich $rodkéw do zajecia samej
stolicy, to fakt, ze widziano jego okrety
w bezposredniej bliskosci Rzymu, wzbu-
dzatl panike jego mieszkancow. Okta-
wian musial prosi¢ o pokéj lub sprébo-
wac przerwaé blokade poprzez wydanie
bitwy. Jego wyb6r padl na drugie z wy-
mienionych rozwigzan.

Latem 42 r. p.n.e. stworzona po-
spiesznie eskadra pod dow6dztwem Ga-
jusza Salwidienusa Rufusa wyruszyta
na spotkanie przeciwnika. Cate przed-
siewziecie bylo niezwykle ryzykowne,
bo cho¢ Rufus mial do swojej dyspozy-
¢ji triremy, a nawet ok. 20-30 quinqu-
erem’, to jego zalogi pozbawione byty
doswiadczenia, a on sam nie mial opi-
nii wilka morskiego. Bitwa, ktéra roze-
grala sie nieopodal Scylleum zakonczy-

ta si¢ prawdziwg masakrg. Ponad 100
okretow Sekstusa z tatwos$cig poradzi-
fo sobie ze stabszym liczebnie przeciw-
nikiem. Pierwsze zwycigstwo w wojnie
przypadto Sekstusowil®.

Wynik starcia wskazuje na bezdysku-
syjng przewage floty Sekstusa, jednak-
ze nie nalezy zapominaé, ze wchodza-
ce w jej sktad jednostki byly znacznie
stabsze od okretéw Rufusa. Zachowane
przekazy nie méwig nic na temat stosun-
ku trirem do birem, hemioli i liburn, ale
specyfika uprawiania piractwa wymaga-
ta postugiwania sie okretami lzejszymi,
a jak wiadomo, to wlasnie piraci stano-
wili trzon armii Pompejusza. Determi-
nowalo to obranie okreslonej taktyki,
a fakt, ze w spos6b idealny dopasowano
ja do okoliczno$ci $wiadczy o wysokich
zdolnosciach sztabu pompejanskiego.

Jak powszechnie wiadomo, Rzymia-
nie nie przejeli greckiego sposobu wal-
ki na morzu, ktéry opierat si¢ na dwoch
manewrach zwanych periplus i diek-
plus. Pierwszy z nich polegat na przebi-
ciu burty okrety znajdujacym sie na dzio-

4. P. de Souza, Piraci w swiecie grecko-rzymskim,
Zakrzewo 2008, s. 225; T. Loposzko, Starozytni pi-
raci Morza Srédziemnego, Lublin 1994, s. 189-190.

5. Appianus, V 18, V 67-68; Dio Cassius,
XLVIII 18.

6. M. Hadas, Sextus Pompey, New York 1930,
s. 70.

7. Appianus, IV 36; Dio Cassius, XLVIII 17.

8. Plutarchus, Antonius, 32; Florus, Epitome de
Tito Livio, 11 18.

9. W literaturze przedmiotu czesto mozna spo-
tka¢ si¢ z opinia, iz nie nalezy utozsamiac grec-
kiej triery z rzymska triremgq, a pentery z quinquere-
mgq. Tymczasem piszacy po grecku rzymscy auto-
rzy konsekwentnie stosowali okreslenia triera oraz
pentera, co prowadzi do wniosku, ze oba okreslenia
byly w starozytnosci traktowane zamiennie.

10. Appianus, IV 85; Dio Cassius, XLVIII 18; Li-
vius, Periochae, CXXIII.

Wyobrazenie rzymskiego okretu wojennego
na urnie nagrobnej z I w. p.n.e.
Fot. Museo Etrusco Guarnacci
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bie taranem, po czym oderwanie si¢ od
staranowanej jednostki w nadziei, ze ob-
razenia okazg sie na tyle silne, by woda
zalala dolny poktad powodujac jej zato-
ni¢cie. Podstawowe niebezpieczenstwo
wigzalo sie z ugrzeznieciem taranu po-
miedzy wregami, co powodowalo péj-
$cie na dno obu okretéw. Wlasnie nie-
udane przeprowadzenie periplus stato
sie przyczyna $Smierci Menekratesa kilka
lat p6zniej!!.

Znacznie trudniejszy byt diekplus,
poniewaz wymagal od zatogi duzych
umiejetnosci. Jego istotg bylo réwno-
legte przeplyniecie przy duzej szybko-
$ci obok wrogiego okretu i na dang ko-
mende podniesienie wiosel do goéry.
Powodowalo to potamanie wioset prze-
ciwnika, przy jednoczesnym braku strat
wiasnych. Unieruchomiony nieprzyja-
ciel byl wéwczas wystawiony na peri-
plus lub zagrozony zajeciem poprzez
abordaz. Diekplus nalezal do ryzykow-
nych technik walki morskiej, poniewaz
najmniejsze spdznienie ze strony wiosla-
rzy powodowalo utrate takze wlasnych
wiosel. Za prawdziwych mistrzéw w za-
kresie stosowania opisywanego manew-
ru uchodzili w $wiecie starozytnym Ro-
dyjczycy.

Uchodzacy za miernych zeglarzy Rzy-
mianie woleli zamiast tego sprobowaé
przenie$¢ warunki starcia na ladzie na
bitwy morskie, w czym pomoglo im za-
stosowanie urzadzenia zwanego corvus
(kruk). Byl to obrotowy pomost spusz-
czany na poklad atakowanej jednostki,
ktéry whbijat sie w niego zelaznym kol-
cem, dzieki czemu tworzacy piechote
morska legionisci mogli przystapi¢ do
walki wrecz. Podobno pierwszym przy-
padkiem uzycia tego urzgdzenia byta
bitwa pod Mylae stoczona z Kartagin-
czykami w 260 1. p.n.e.!? Spektakular-
ny sukces odniesiony przez Rzymian
dowodzi jego skutecznosci, ale warto
podkreslié, ze ograniczatl on manewro-
wos¢ okretow. Znajdowat si¢ on bowiem
w czesci dziobowej, a jego dlugosé wa-
hata sie w granicach 6-12 m. Dlatego tez
prawdopodobnie zrezygnowano z jego
stosowania poczawszy od 255 r. p.n.e.!3
Corvus zostal zastapiony pomostami
i hakami abordazowymi.

Wigkszo$¢ okretéw Sekstusa Pompe-
jusza byta zbyt mata, by mozna byto na
nich zamontowac corvus. Poza tym mia-
1y one nizsze burty niz triremy, a zatem
nie bylo mowy o skutecznym przepro-
wadzeniu abordazu przy pomocy kru-
ka. Jednocze$nie same byly narazone
na niebezpieczenstwo unieruchomie-
nia przez przeciwnika, co oznaczaloby

Birema (dwurzedowiec) — okret wojenny stosowany w rzymskiej flocie od Il w. p.n.e. Diugosc¢
kadtuba: ok. 32 m, szerokosc: ok. 5,5 m. Zanurzenie: ok. 1,3 m. Naped wiostowo-Zaglowy, w czasie
bitwy wyfacznie wiostowy. Jeden Zagiel rejowy na grotmaszcie, drugi na fokmaszcie. Podstawowe
uzbrojenie: taran, a takze ustawione na poktadzie niewielkie balisty oraz katapulty. Zatoga: ok. 100
wioslarzy, ok. 30 marynarzy oraz liczacy ok. 50 zotnierzy oddziat piechoty morskiej.

Trirema (trojrzedowiec) — okret wojenny stosowany w rzymskiej flocie od Il w. p.n.e. Dtugo$¢
kadtuba: ok. 36 m, szerokosc: ok. 6 m. Zanurzenie: ok. 1,3 m. Naped wiostowo-zaglowy, W czasie
bitwy wyfacznie wiostowy. Jeden Zagiel rejowy na grotmaszcie, drugi na fokmaszcie. Podstawowe
uzbrojenie: taran, a takze ustawione na poktadzie niewielkie balisty oraz katapulty. Zatoga: ok. 170
wioslarzy, ok. 30 marynarzy oraz liczacy 50-100 Zotnierzy oddziat piechoty morskie;j.

Quinquerema (pigciorzedowiec) — okret wojenny stosowany w rzymskiej flocie od Ill w. p.n.e.
Dtugos$¢ kadtuba: 40-45 m, szeroko$c¢: 5-6 m. Zanurzenie: ok. 1,5 m. Naped wiostowo-zaglowy,
w czasie bitwy wylgcznie wiostowy. Jeden zagiel rejowy na grotmaszcie, drugi na fokmaszcie.
Podstawowe uzbrojenie: taran, a takze ustawione na poktadzie niewielkie balisty oraz katapulty.
Zatoga: ok. 300 wioslarzy, 30-40 marynarzy oraz liczacy 70-120 zotnierzy oddziat piechoty
morskiej.

Liburna — lekki okret wojenny przejety przez Rzymian w | w. p.n.e. od piratow dalmatynskich.
Dtugos¢ kadtuba: ok. 30 m, szerokos$¢: 4-5 m. Zanurzenie: ok. 1,1 m. Naped wiostowo-zaglowy,
W czasie bitwy wytacznie wiostowy. Jeden zagiel rejowy na grotmaszcie, od 2 pot. | w. p.n.e. drugi
na fokmaszcie. Podstawowe uzbrojenie: taran, a takze ustawione na poktadzie (po zastosowaniu
przez Rzymian modyfikacji w postaci zamontowania poktadu) niewielkie balisty oraz katapulty.
Zatoga: 50-80 wioslarzy, 10-15 marynarzy oraz liczacy 40-50 zofnierzy oddziat piechoty morskiej.

Hemiola — lekki okret piracki stosowany we flocie Sekstusa Pompejusza w | w. p.n.e. Czg$¢ badaczy
uwaza go za rodzaj biremy, natomiast niektdrzy nazywajg go pottorawiostowcem, poniewaz
w czasie bitwy wioslarze z tylnej potowy gornych taw stawali si¢ wojownikami, za$ na wolne
miejsce sktadano maszt wraz z ozaglowaniem. Naped wiostowo-zaglowy, w czasie bitwy wytacznie
wiosfowy. Jeden Zagiel rejowy na grotmaszcie. Zanurzenie: ok. 1 m. Niewiele wigcej wiadomo na

temat hemioli — przypuszcza sig, ze posiadata ok. 30 wioslarzy. Podstawowe uzbrojenie: taran.

ich zaglade, poniewaz ich gléwng zale-
ta bylta szybkosé¢, co przektadalo sie na
mniejsza liczbe zalogi. Nalezalo wiec sie-
gna¢ po periplus i wykorzysta¢ przewa-
ge liczebng do rozproszenia podwojnego
szyku ustawionego przez Rufusa.

Kiedy nieliczne triremy pompejan-
czykéw przystapity do walki z podobny-
mi do nich jednostkami Rufusa, mniej-
sze okrety wplywaly pomiedzy nie
i taranowaly burty nieprzyjaciol. Atako-
wani z kilku stron jednoczes$nie, kapita-
nowie Oktawiana nie byli w stanie usta-
wié okretéw dziobem do napastnikéw,
poniewaz zwyczajnie nie nadazaly one
za zwinnymi birermami czy liburnami.
W powstale uszkodzenia szybko wdzie-
rala si¢ woda, w zwigzku z czym zato-
ga zaprzestawala oporu i koncentrowa-
fa sie na ocaleniu zycia. Wysokos$¢ burt
i liczebno$¢ przebywajacej na pokladzie
piechoty morskiej stracita jakiekolwiek
znaczenie. Identyczng taktyke zastoso-
wal w 31 r. p.n.e. pod Akcjum Marek
Wipsaniusz Agryppa, niwelujac tym sa-
mym pozorng przewage poltaczonej flo-
ty egipsko-rzymskiej!4.

Ocalale okrety predko rzucily sie do
ucieczki, nie chcgc podzieli¢ losu po-
zostalych. Czes¢ z nich zostala przejeta
przez zwyciezcdw, poniewaz, jak zosta-
fo to juz podkreslone, dysponowali oni

przewaga szybkosci. Zapewne niebaga-
telng role w pogromie odegralo stabe
wyszkolenie zalég okretéw Oktawiana,
jednakze dysponowaly one znacznie lep-
szg piechotg morskg, ktéra w przypad-
ku walki abordazowej mogta przechyli¢
szale zwyciestwa na strone Rufusa. Nie-
dopuszczenie do takiego rozwoju sytu-
acji bylo duzym osiggnieciem Sekstusa,
ktéry w pelni wykorzystat potencjat swo-
jej na wpdt pirackiej floty.

Bitwa odbita sie w Rzymie sporym
echem. Wkroétce na Sycylie przybyt wy-
stannik Lucjusza Statiusza Murkusa, be-
dacego dowddcy floty Morza Joniskiego.
Wobec porazki jego zwierzchnikéw pod
Filippi, postanowil potaczy¢ si¢ z Sek-
stusem Pompejuszem!3. Prawde powie-
dziawszy, nie mial on zbyt duzego pola
manewru, poniewaz nie dysponowat si-
fami, dzigki ktérym méglby samodziel-
nie stawia¢ op6r triumwirom, a jego do-
tychczasowe zaangazowanie w wojne

11. Appianus, V 82.

12. Polybius, Historiae, 1 23.

13. T. Loposzko, Starozytne bitwy morskie,
Gdansk 1992, s. 277-278. Autor przeprowadzil
gruntowng analiz¢ taktyki stosowanej przez Rzy-
mian w trakcie I wojny punickiej (264-241 r. p.n.e.),
konfrontujac ze sobg zachowane zrodta.

14. Dio Cassius, L 32-35; Florus, II 21; Plutar-
chus, 65-66; Velleius Paterculus, II 85.

15. Appianus, V 2.
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Fragment marmurowej pfaskorzezby z | w. n.e. przedstawiajacej wizerunek rzymskiej triremy.
Fot. Museo della Civita Romana

domowg przekreslalo nadzieje na unik-
niecie $mierci. Swiezo upieczony zwy-
ciezca z radoscig powital nowego sprzy-
mierzenca, ktérego obecno$¢ ostatecznie
przypieczetowala jego panowanie na
morzu. Murkus przyptynat bowiem na
czele ok. 100 okretéw, z ktérych kilka-
dziesiat stanowily quinqueremy.

Blokady nie tylko nie udalo sie prze-
rwad, ale wobec braku aktywnego prze-
ciwdzialania ze strony Oktawiana przy-
brata ona na sile. Obawiajacy sie utraty
znaczenia w panstwie, adoptowany syn
Cezara latem 39 r. p.n.e. podjal w poro-
zumieniu z pozostalymi triumwirami
decyzje o rozpoczeciu rokowan pokojo-
wych. Na miejsce obrad wybrano jeden
z okretow Sekstusa zacumowany pomie-
dzy przyladkiem Misenum a Puteoli. By¢
moze to Sekstus narzucit takg lokaliza-
cje, obawiajac sie zdrady ze strony nie-
zbyt honorowych oponentdw.

Z samymi rokowaniami wigze si¢ cie-
kawa historia. W ich trakcie kapitan
Menes zwrdcit sie do Pompejusza z su-
gestia, by odbi¢ od brzegu i w ten spo-
s6b wziaé do niewoli wrogi sztab, tacz-
nie z naczelnymi dowédcami. Sekstus
pochwalil pomystowos$¢ podwtadnego
i stwierdzit, ze bytaby to dobra koncep-
cja gdyby nie zapytal go o zgode — jezeli
jednak juz to uczynil, to honor rzymskie-
go obywatela nie pozwala na dokonanie
tak wiarotomnego czynu!6. Wspéicze-
$nie podobne skrupuly moga wydawacé
sie zaskakujace, ale etos wyzszych klas
rzymskiego spoleczenistwa, cho¢ powaz-
nie naruszony w toku wojen domowych,
wcigz pozostawal elementem determi-

nujagcym zachowania politykéw nawet
w trakcie konfliktu zbrojnego.

W wyniku podpisanego pokoju, kté-
ry przeszed! do historii jako tzw. pokdj
z Misenum Sekstus Pompejusz otrzymat
w piecioletni zarzad Sycylie, Sardynie
oraz nalezgcg dotychczas do Antoniu-
sza prowincje Achaje. Uzgodniono anu-
lowanie wobec niego zaocznego wyroku
$mierci, przywrocenie go do kolegium
kaptanskiego Auguréw oraz zwréce-
nie skonfiskowanego majatku. Wszyscy
wyjeci spod prawa obywatele, z wyjat-
kiem mordercéw Cezara, mieli by¢ obje-
ci amnestig. W 33 1. p.n.e., Sekstus miat
zaocznie sprawowaé najwyzszy urzad
w panistwie — konsulat. Ceng za te ustep-
stwa miato by¢ zaprzestanie przez Pom-
pejusza blokady Italii, zwalczania okre-
tow przeciwnika oraz nie przyjmowanie
na sluzbe piratéw i zbieglych niewol-
nikéw. Tre$¢ traktatu zostala zlozona
w $wigtyni Westy w Rzymiel”.

Obrana przez Sekstusa Pompejusza
koncepcja dziatan morskich w latach
43-39 p.n.e. okazata si¢ by¢ wielkim suk-
cesem. Rozgromienie latem 42 r. p.n.e.
floty Rufusa jednoznacznie pokazato,
Ze nie jest mozliwe przerwanie blokady
oraz dokonanie inwazji na Sycylie. Wy-
glodzona ludnos$¢ stolicy coraz glo$niej
domagata si¢ zakonczenia pochopnie
wszczetej wojny, co moglo doprowadzié¢
do przewrotu politycznego w Rzymie.
Skuteczno$¢ dziatan pompejanczykéw
doprowadzita do niemoznosci wystawie-
nia przez Oktawiana drugiej floty, kt6-
ra moglaby zastapic¢ zniszczone okrety.
Sekstus w pelni panowal nad Morzem

Srédziemnym i tylko od jego dobrej woli
zalezalo, czy zgodzi sie na proponowane
mu warunki pokojowe.

Pelne wykorzystanie zalet niewiel-
kich jednostek, zaré6wno w trakcie bitwy
nieopodal Scylleum, jak i podczas dzia-
tan u wybrzezy Italii wystawia dobre
$wiadectwo umiejetnosciom Sekstusa
oraz jego kapitanéw. Majacy poczatko-
wo niewielkie szanse na ujscie z zyciem
Pompejusz w krétkim czasie zorganizo-
wat pokazne sily zbrojne, dzigki ktérym
przechylil szale wojny na wlasng stro-
ne. Po raz kolejny w historii okazalo sie,
Ze to nie przewaga materialowa decy-
duje o zwyciestwie na morzu, ale wla-
Sciwie dobrana strategia. Najbole$niej
mial si¢ o tym przekonaé kilka lat p6z-
niej pod Akcjum Marek Antoniusz, kté-
ry nie wzigl przykladu ze swojego daw-
nego rywala. ®
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Salnave byt bardzo aktywny nie tylko podczas Wojny Secesyjnej, ale uczestniczyt
réwniez we wszystkich akcjach wojny domowej Salnave’a. Pod nazwa Union
zostal zdobyty przez marynarzy floty cesarskiej podczas tzw. afery Batscha.

Fot. Public Domain USGOV/Naval Historical Center Photograph.

Ekkehard Ebermann
(Niemcy)

czest |

Rola Marynarki Wojennej Haiti
w historii tego kraju w latach 1804-1915

Autor od siebie:
1. Sprawa zrodet: badanie historii marynarki wojennej Haiti byto i jest bardzo trudne i zmudne. Wiele kwestii zostaje nadal otwartych, a ich
wyjasnien nalezy szukaé wytqcznie w archiwach narodowych w Waszyngtonie, ale na to nie mam czasu ani pieniedzy, jednak nadal bede
probowat dociera¢ do nowych informacii.
2. Fotogrdfie: Prawa publikowania fotografii z Jane’sa (5) zostaly przeze mnie zakupione. W przypadku materiatéw pochodzqgcych
od Mittler & Sohn (3 fotografie) oraz Glenvik-Gjonvik Archiv (1) to prawa do ich publikowania zostaly uzyskane. Fotografie réznych eks —
okretéw USA oraz haitariskich prezydentéw sq tzw. Public Domains i wolno je publikowa¢ (na podstawie ang. Wikipedii).
3. Co$ 0 mnie: mam 44 lata, tytut naukowy uniwersytetu w Kassel (administracja publiczna, 2006), pracuje dla rzqdu krajowego kraju
zwigzkowego Hesji w jej stolicy, Wiesbaden. Jestem cztonkiem Zwigzku Dziennikarzy Niemieckich (Verband Deutscher Journalisten) i re-
zerwistq Bundeswehry.
Chciatbym jeszcze zwrdci¢ uwage na wage prezentowanego materiatu i jego bardzo wysokiej wiedzy poznawczej, ktéra jest jednorazowa:
1. Udato mi sie stwierdzi¢, ze przynajmniej 3 haitarskie okrety odnotowywane byly w réznych rocznikach morskich, czy katalogach, lecz
W rzeczywisto$ci w ogole nie istniaty.
2. Udato mi sie stwierdzi¢, ze istnienie przynajmniej 5 haitariskich okretow nie odnotowat zaden rocznik morski, cho¢ te jak najbardziej
istniaty.
3. Moja praca jest pierwszq na $wiecie, ktora daje spdjny obraz dziatari marynarki wojennej Haiti (Marine Haitienne).

Przyjemnej lektury

Wprowadzenie i spojrzenie ogélne na
historie tego kraju

1. Wprowadzenie

Mowa bedzie o francuskiej kolonii,
wyspie nazywanej poczatkowo San-
to Domingo (Sainte Domingue), kt6-
ra do 1791 r. byta najbogatszym miej-
scem na ziemi, by nastepnie do roku
1804 sta¢ sie widownig licznych rewo-

lucji spotecznych i wojen wyzwolen-
czych. W rewolucyjnym roku 1789 war-
to$¢ eksportu z tej wyspy przekroczyta
warto$¢ wyeksportowanych towaréw
przez Stany Zjednoczone Ameryki P6l-
nocnej, a wpltywy z podatkéw i cet sta-
nowily warto$¢ trzeciej czesci calego bu-
dzetu Francji. W zachodniej czesci tej
wyspie, ktéra do historii przeszta pod

nazwg Hispaniola, ktéra to nazwa uzy-
wana jest do dzisiaj, zylo w tamtych cza-
sach 40 000 bialych, 40 000 mulatéw
oraz prawdopodobnie do 700 000 czar-
nych niewolnikéw, ktérych potowa uro-
dzita i wychowata si¢ jeszcze w Afryce.
Tutaj wlasnie zwycieska rewolucja
roku 1804 oglosita powstanie republi-
ki, ktéra zamieszkiwana byla wylacznie
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przez Afro-Amerykan6w, starajgcym sie
0 swoje uznanie przez inne panstwa, co
tez zostalo uwienczone sukcesem. Kiedy
nastaly czasy imperialistycznej hegemo-
nii, polozone w bardzo strategicznym
miejscu Haiti stalo sie obiektem zainte-
resowan kilku mocarstw $wiatowych,
a ledwo co uzyskana i zaakceptowana
niepodleglo$¢ oraz niezalezno$¢ zostaly
poddane duzej presji. Haiti stalo sie kla-
sycznym przykladem, w jaki sposéb do-
minujgce mocarstwa mogg prowadzic¢
swojg polityki, ktéra poprzedzona pew-
nymi negocjacjami na trwate do histo-
rii $wiata zapisala sie pod pojeciem ,dy-
plomacji kanonierek”. Niniejszy artykut
opisuje historie tego panstwa, na ktérym
swoje gléwne pietno odcisnely Stany
Zjednoczone, kierujace sie tzw. doktry-
na Monroe'a (Monroe Doctrine), polity-
ka $wiatowa prowadzona przez Rzesze
Niemiecka, interesami Grande Nation,
a nie wolno zapominac réwniez o Wiel-
kiej Brytanii, ktéra w historii $wiata ni-
gdy zadnemu innemu mocarstwu nigdy
nic dobrego nie zyczyla, o czym juz do-
sy¢ duzo napisano.

Niniejszy artykut ma za zadanie opo-
wiedzieé, co sie wydarzyto na wyspie
poza zagrozeniem, ktore stwarzaly mo-
carstwa kolonialne, a chodzi w tym

przypadku o bogata w lokalne konflik-
ty historie oraz czestych wasniach do-
mowych, w ktére dzieje Haiti obfituja,
a w ktérych marynarka wojenna tego
panstwa odgrywata sporg role.
Lokalizacja fotografii haitainskich jed-
nostek jest bardzo utrudniona zaréwno
dla ekspertéw, jak i ludzi zajmujacych sie
jej historig tylko marginalnie, co si¢ réw-
niez dotyczy opisu jej marynarki wojen-
nej, ktérej dziatalnosé zasadzie nigdzie
nie jest opisana, ba, a jej udzial nawet nie
wymieniony, a dobre rady ,dobrze” poin-
formowanych Zrédel, Zeby tutaj wymie-
ni¢ tylko artykut w ,The Belgian Shiplo-
ver 1970, gdzie juz pierwsze spojrzenie
wylapuje razace btedy oraz luki infor-
macyjne, pozwalajgce stwierdzi¢ ogol-
ng niewiedze. W odpowiednim miejscu
wymieniam Zrédla dotyczace informacji
0 Marine Haitienne (ogélnie znane daty
historyczne sg tatwe do zweryfikowania,
wiec te pomijam), ale réwniez i tutaj i to
w nie jednym przypadku czytelnik spo-
tyka sie raczej z przypuszczeniami auto-
réw, a nie faktami. Autor niniejszej pracy
prosi bardzo o wybaczenie mu stwier-
dzonych przez lepiej poinformowane-
go czytelnika uchybien, przemilczen, czy
nieScistosci popelnionych przez niego na
podstawie korzystania z ww. Zrédta.

Atlantyk
KUBA Tortue
° Cap
Port-de- Haitien
Paix e
Gonaives
Morze Karaibskie . .
Zatoka Gondve Saint Hinche
eMarc °
Gondve ® Verrettes
Jérémi Hispaniola
() eremie Kan C.# Port-au-Prince
Potudniowy
Miragodne ° A
Les Cayes o Jacmel o
DOMINIKANA
Morze Karaibskie
0 50 km
Rys. Bogustaw Nikonowicz 0 50 Mm

2. Krétki i og6lny rys historyczny
haitafiskich wydarzen w latach
1804-1915

Kroétko po deklaracji niepodleglosci
stojacy na czele panstwa generat Jean-
Jaques Dessalines oglosil sie cesarzem
Haiti, a wkrétce po tym, bo w roku 1805
doszlo do pogroméw bialych mieszkan-
cow na wyspie, ktére pochlonely tysig-
ce istnien ludzkich. Nastepnie Dessalines
na czele armii sktadajacej sie z 30 000 lu-
dzi pomaszerowal w kierunku wschod-
niej (jeszcze francuskiej wtedy) czesci
wyspy, zaczynajac oblezenie jej stolicy,
Ciudad Santo Domingo, ktéra w pore
zostala uratowana przez pojawienie sie
francuskiej eskadry okretéw pod komen-
da admirata Comte de Missiyessy’ego,
w obliczu ktérej Haitanczycy wycofa-
li si¢ na zachodnig cze$¢ wyspy. Wsrod
spoteczenistwa rosto niezadowolenie
przeciwko skorumpowanemu rezimowi
Dessalinesa. Cesarz-dyktator zostal za-
strzelony podczas tlumienia rebelii w po-
blizu stolicy kraju przez powstancéw
w pazdzierniku 1806 r.

Kiedy sytuacja si¢ w miare uspokoilta,
Haiti podzielono na dwie czesci, repu-
blike Alexandre’a Petiona na potudniu
oraz Henry’ego Christopha na péino-
cy (od roku 1811 krdlestwo) i obie cze-
$ci nieustannie si¢ zwalczaly z réznym
natezeniem w latach 1807-1812, by na-
stepnie istnie¢ obok siebie i trwaé przez
nastepne 8 lat w stanie przypominaja-
cym zawieszenie broni, ktére zreszta ni-
gdy nie zostalo podpisane. Kiedy zmart
w roku 1818 prezydent Potudnia jego
nastepcy zostala jego ,prawa reka”, Je-
an-Pierre Boyer, ktéry w roku 1820 wy-
korzystal stosowny moment i wyruszyt
ze swojg armig na p6lnoc jednoczac na-
stepnie ponownie caly kraj. Dwa lata
p6zniej Boyer pozytywnie odniost sie do
prosby udzielenia wojskowego wspar-
cia mieszkancom Santo Domingo, kt6-
rzy podniesli sie przeciwko hiszpan-
skim kolonistom, dokonujac inwazji na
wschodnim wybrzezu oraz zajmujac
calg wschodnig cze$é Hispanioli, ktérg
Haitanczycy traktowali przez nastepne
21 lat jak wlasng kolonie, wykorzystujac
ja do granic mozliwosci.

Zdegradowani do roli niewolnikéw
Domikanczycy podniesli sie w kon-
cu przeciwko swoim ciemiezycielom
w roku 1843, co przyczynito sie do upad-
ku rzadzacego bez szczesicia Boyera. Byt
to zarazem poczatek walki narodowo-
wyzwolenczej Santo Domingo przeciw-
ko Haiti, ktora ciggneta si¢ do roku 1847.

Od tego momentu zaczelo sie piele-
gnowanie przez Haitanczykéw, jedno-
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razowej i niepowtarzalnej, charaktery-
stycznej tylko dla nich samych, swoistej
Jkultury” rebelii, zdrady oraz insurekcji
skierowanych przeciwko kazdemu pre-
zydentowi Haiti wzgl. wladcy. Jezeli na
czele stal prezydent z potudnia, to kwe-
stig czasu tylko byla ewentualna rebelia
pdétnocy, a w odwréconej kolejnosci spra-
wa sie powtarzata. Oprocz tego zakorze-
niony od dlugiego czasu w konstytucji
i w spoleczenstwie zupelnie nieracjonal-
ny konflikt rasowy pomiedzy czarnymi
(,Noirs”) i mulatami (,Mulatres”, ,Jau-
nes”) wywieral bezpos$redni wptyw na
polityke panstwa, co potegowalo zamia-
ry do zastosowania sily, jako jedynego
sposobu rozwigzywania konfliktow.

W latach 1843-1857 Haitaniczycy pieé
razy z bronig reku prébowali przywré-
ci¢ zalezno$¢ od siebie Santo Domingo,
ale Dominikanczycy, ktérzy przewadze
liczebnej agresora przeciwstawili dys-
cypline swojej armii oraz wyzszy kunszt
dowodzenia, ktérym si¢ charakteryzo-
wali ich generalowie, kazdorazowo da-
wali odpér haitaiiskim zapedom. Nie-
powodzenie inwazji zrzucilo z tronu
dotychczasowego cesarza Faustyna
I (Faustin Soulouque 1), ktéry w roku
1847 zostal wprawdzie prezydentem,
ale wkrétce wymusit, aby obwotlano go
cesarzem, rzadzac nastepnie swoim kra-
jem zelazng reka do konca roku 1857,
kiedy to zostal zdetronizowany przez Fa-
bre’a Geffarda, ksiecia Tabary, ktéremu
wydatnej pomocy udzielita armia.

Geffrard byl ambitnym reformato-
rem, ktéry chcial z calych swoich sit
przeksztalci¢ Haiti w nowoczesne pan-
stwo. Podczas jego trwajacego nieca-
fe 8 lat rzadzenia, kiedy to powstala tez
prawdziwa haitanska marynarka wo-
jenna, byl zmuszony o$miokrotnie stlu-
mi¢ duze rebelie, a wéréd nich po-
wstanie Salnave’a z roku 1865, ktore
oznaczato poczatek konca Geffrarda.

Jego nastepca, Mulat z Cap-Haitien
(miasto na pétnocy), Sylvaine Salna-
ve najpierw rzadzil od roku 1867 w po-
koju, lecz potem uwiktat kraj w zacigta
wojne domowa, ktéra przeszia do hi-
storii pod pojeciem ,wojny Cacos” i po
trzech latach zakonczyt zycie w styczniu
1870 r. przed plutonem egzekucyjnym.

Nastepnie rzady zaczat sprawowaé
triumwirat zlozony z generaléw wojny
domowej, a byli to: Jean-Nicolas Nissa-
ge Saget, Michel Domingue oraz Pierre
Nord Alexis. Domingue zastgpit Nissa-
ge’a Sageta na poczatku 1874 r. ,zgod-
nie z rozkladem jazdy” na stanowisku
prezydenta, ktéry musial zdtawié kil-
ka powstan i stawi¢ czola tzw. ,aferze

Batscha”. Domingue ze swoim skorum-
powanym rzadem przetrwat tylko dwa
i pét roku, zanim go zmiotta rewolta
roku 1876.

Do wladzy teraz jednak nie doszedt
Pierre Nord-Alexis, tylko mulat Pierre
Boisrond-Canal, ktéry w ciagu 3,5 roku
urzedowania musial oprze¢ sie péttora
tuzinowi rebelii, gtéwnie ze strony mu-
latéw, ktérymi przewodzit Jeana-Pier-
re Boyer-Bazelais, ktéry silg chciat ode-
bra¢ wladze i dopiero w roku 1879,
bedac na krawedzi zatamania nerwowe-
go w koncu ustgpit.

Nowym, silnym mezczyzng zostal
czarny, Louis Etienne Felicité Lysius Sa-
lomon i od tego momentu, czyli od roku
1880, za jednym tylko wyjatkiem, na fo-
telu prezydenckim zasiadali wylacznie
czarni. Salomon musial réwniez zdta-
wic kilka powstan i stawié czoto jednej
wojnie domowej i takze on po kolejnym
powstaniu w roku 1888, po pozbyciu sie
wszelkich iluzji wybrat emigracje.

Po pewnym , Interregnum” insurgen-
ta Francoisa Legitime’a wladze prze-
jat po kolejnej wojnie domowej w roku
1889 Florville Hyppolite. Za jego cza-
sOw, ktore trwaly do roku 1896, kraj za-
czal sie rozwijaé, z czego najbardziej ko-
rzystala marynarka. Dowédca zostal
wiceadmirat Killick, a majgca na stanie
nowoczesne okrety marynarka, wzmoc-
niona kompetentnymi europejskimi na-
jemcami, o maly wlos nie przesziaby
swojego chrztu bojowego z supermocar-
stwem, Rzeszg Niemieckg w rezultacie
tzw. afery Liidersa.

Pozostaly czas rzadéw nastepcy Hyp-
polite’a, Tiresiasa Simona Sama prze-
biegl pokojowo, lecz po jego udaniu sie
w roku 1902 do azylu, wybuchta kolej-
na wojna domowa, zwana wojng Fir-
ministéw (od nazwiska przywédcy),
a marynarka, sktadajgca sie z dwoch
operacyjnie sprawnych okretéw pod do-
woédztwem Killicka opowiedziala sie po
stronie rebeliantéw. Rebelia zakonczy-
fa si¢ zatopieniem krgzownika powstan-
coéw La Créte-a Pierrot ogniem niemiec-
kiej kanonierki Panther.

Do wiadzy doszedt w konicu Pierre
Nord Alexis i pomimo faktu, Ze jego re-
zim byl skorumpowany, udata mu sie
trudna sztuka utrzymania si¢ na Haiti
i wyprowadzi¢ je wyprowadzi¢ na spo-
kojniejsze wody zapewniajac mu wzgled-
ng prosperite. Pod koniec swoich rzadéw
mial zamiar pozbawi¢ wladzy i wplywéw
jednego ze swoich ,,porucznikéw”, Anto-
ine’a Simona, ale ten byl szybszy i wraz ze
swoimi milicjantami dorwat sie do wia-
dzy i wygnal Norda Aleksisa z kraju.

Przez nastepne trzy lata nastepowat
systematyczny upadek kraju i dopie-
ro Cincinnatus Leconte, byly towarzysz
Norda Aleksisa, rozprawit sie w kolejnej
wojnie domowej ze skorumpowanym
rezimem Simona w roku 1911. Leconte,
nowy, wyksztalcony w Niemczech prezy-
dent nalezal do niezwykle energicznych
i jeszcze raz byl tym, ktéremu udalo sie
zapewni¢ Haiti dokonanie ponownego
przetomu, ale zmart juz w roku 1912,
kiedy to w znajdujgcym sie pod patacem
prezydenckim magazynie amunicji wy-
bucht pozar, w wyniku, czego sie ta za-
palita i wybuchta. Przez ostatnie trzy lata
swojej niepodleglosci ten nieszczesliwy
kraj uwiktat sie nie konczaca sie woj-
ne¢ domowa, ktorej kres potozyl dopie-
ro desant 2000 Zolnierzy amerykanskiej
piechoty morskiej latem 1915 r. pod Bi-
zoton, na poludniowy-zachéd od Port-
au-Prince, co tez jednocze$nie przypie-
czetowalo los Marine Haitienne.

Strategia, wyposazenie i uzbrojenie
Marine Haitienne
3. Militarno-nawalistyczne myslenie
Haitaficzyk6w i zmiany w ich
$wiadomosci w latach 1804-1915

Powstancze wojsko haitanskie, ktére
wywalczyto niepodlegloéé tego panstwa
bylo zdania, ze potozone nad wybrze-
Zem miasta to raczej stabe punkty w sys-
temie obrony wiec przeciwstawianie sie
potencjalnemu wrogowi, ktéry regular-
nie przybywalby tutaj z flotg liczaca od
40 do 60 silnie uzbrojonych okretéw
z wojskiem na pokladzie, byloby w za-
sadzie bezcelowe. Sprawdzong takty-
ka Haitanczykéw bylo pozwoli¢ wro-
gowi wyladowad, a wkraczajace w glab
ladu pojedyncze oddzialy przy nadarza-
jacej sie okazji osaczaé i zwalczaé, badz
wycofaé sie do dolin rozciggajacych sie
pomiedzy tancuchami gérskimi, dokad
wrég raczej by nie ryzykowat wchodzi¢,
a stamtad z kolei mozna juz byto moz-
na zaryzykowaé wypadéw majgcych na
celu zwalczanie transportéw zaopatrze-
nia wroga oraz przerywania jego linii
komunikacyjnych.

Po zakoniczeniu wojny wyzwolen-
czej Haitanczycy skonfrontowani zostali
Z nowg sytuacjg strategiczna, ktéra wy-
magala nieustannej kontroli wszystkich
duzych miast, gdyz te polozone byty
wlasnie nad brzegami morza. Ewentu-
alny scenariusz zagrozenia przewidywal
inwazje Europejczykéw, gtownie Fran-
cuzéw, stad za rzgdéw Dessalinesa roz-
budowano i to znacznie wszystkie po-
chodzace jeszcze z czaséw kolonialnych
umocnienia, z ktérych zamierzano da¢
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odpor ladujacym z morza agresorom.
Owa troska o wspomniane umocnienia
nie zostala zaniechana nawet na wspo-
mniany okres 14 lat, ktéry podzielil pan-
stwo na cze$¢ pélnocnag i potudniows.
Silny czlowiek panstwa péinocy, Henri
Christophe, rozkazal nawet zbudowaé
,druga” linie obronng, 12 mil w glgb
ladu, w poblizu stolicy Cap-Haitien ro-
botnicy przymusowi wzniesli gigantycz-
ng twierdze, cytadele Ferriére, ktéra na
powierzchni 1000 metréw kwadrato-
wych naszpikowana byta ponad 300
armatami i mozdzierzami. Dzieki tej
twierdzy zamknieto droge do wielu gér-
skich dolin, ktére wlasne wojska mo-
gly wykorzysta¢ jako bardzo bezpieczne
miejsce schronienia sig.

W wojnach pétnocy z potudniem po
raz pierwszy do akcji weszly okrety, lecz
trzeba pamietaé, ze chodzito tutaj o wy-
czarterowane statki handlowe, po czesci
z zagranicznymi zalogami, ktére prowi-
zorycznie uzbrojono. Wydaje sie jednak,
ze krol Henri Christophe miat na swo-
ich okretach z czasem réwniez i swoich
oficeré6w oraz wlasne zalogi, a jego ma-
rynarka rozsypala si¢ najpierw w wy-
niku zdrady, a nastepnie ulegta w roku
1812 Royal Navy.

Jeszcze w roku 1812 sity morskie nie
odgrywaly zadnej roli, niezaleznie od
kwitnacej zeglugi przybrzeznej. Ponie-
waz zbudowane jeszcze przez francu-
skich kolonizatoréw drogi niszczaty
w ciagu nastepnych lat, co bylo powo-
dem, Ze coraz wiecej transportéw odby-
walo sie z tego wzgledu morzem. Wy-
negocjowane podczas splaty kolejnych
transz zobowigzan reparacyjnych z Fran-
Cja, i uznanie przez nig Haiti na niwie dy-
plomatycznej miato negatywny wplyw
na armie haitanska, bo stracita on przez
to ,swojego” jedynego wroga, co sie przy-
czynilto do obniZenia jej morale.

Do wspomnianego juz wyzej scenariu-
sza walki w przypadku jednego z panstw
europejskich, armia najpierw podpalita-
by nadmorskie miejscowosci, by nastep-
nie wycofa¢ sie w glab ladu, a ta strate-
gia zaczela nabiera¢ od roku 1843 dosy¢
wyraznych ksztaltéw, poniewaz coraz
realniejszy stawat sie konflikt zbrojny
z niezalezng republikg Dominikany.

Kraj jednak nie byl w ogoéle przygoto-
wany na myslenie w kategoriach mor-
skich i nie przewidywat posiadania swo-
jej wlasnej marynarki, kiedy to w roku
1843 Haiti dato sie wciagnaé w sze-
reg wojen z walczacymi o swojg nieza-
lezno$¢ Dominikanczykami. Haiti byto
zmuszone do obrony swoich wybrzezy
i czynito to bardzo improwizujgc oraz

zdajac sie na wlasne umocnienia brze-
gowe, ale w obu przypadkach Haitan-
czycy nie odniesli zbytnich sukcesow.
Podobnie jak na ladzie, przeciwnik pa-
nowat réwniez dzieki dobrze dowodzo-
nym sifom morskim.

Nauke, jaka wyciagnieto z wojen
z sgsiadem, zaowocowalo utworzeniem
nowoczesnej armii i takiej samej profe-
sjonalnej marynarki wojennej, pod kto-
ra podwaliny polozyt prezydent Fabre
Geffrard.

Haiti probowalo w regularnych od-
stepach utrzymywacé swoje sity zbrojne
na najwyzszym, odpowiadajgcym éw-
czesnym wymogom poziomie. Refor-
my takie przeprowadzono za czaséw
Fabre’a Geffrarda, Lysiusa Salomona
i Cincinnatusa Leconte’a. Najwigkszym
problemem jednak byto z regularnie wy-
ptacanym zoldem, uzbrojeniem i wypo-
sazeniem oraz z kwaterunkiem dla wcie-
lonych do armii zolnierzy. Morale tej
pomimo wszystko liczacej od 18 000 do
50 000 ludzi armii pozostawato duzo do
zyczenia i byto bardzo chwiejne. Oprécz
armii do roku 1915 obecni jeszcze byly
zmilitaryzowane oddzialy tzw. lokalnych
yswojennych lordéw” (Warlords) oraz
utworzone z wolnych chlopéw uzbro-
jone bandy, jak na przyktad ,Piquets”
oraz ,Cacos”, ktére wprawdzie byly go-
rzej uzbrojone niz armia, ale za to szczy-
cili sie wysokim morale, co sprawialo, ze
mieli wiekszg warto$¢ bojowa.

W migdzyczasie Haiti zostalo przez
wszystkie mocarstwa $wiata uzna-
ne na niwie dyplomatycznej, ale sce-
nariusz na wypadek realnego zagro-
zenia Hispanioli z zewnatrz wcale sie
nie zmienil, gdyz Haiti mialo w przy-
szlo$ci juz zawsze odczuwaé potege
silniejszego. O ile jeszcze w roku 1855
6wczesny cesarz Faustin Soulouque
skutecznie pogrozit pewnemu francu-
skiemu admiratowi, dajac mu do zro-
zumienia, ze na site odpowie tym sa-
mym, gdyby jego eskadra zamierzala
ostrzelaé¢ Port-au-Prince, to jego na-
stepcy nie mieli juz zadnych iluzji, ze
uda imie wyj$¢ obronng rekg z jakiego-
kolwiek konfliktu zbrojnego z europej-
skim mocarstwem. Prezydent Haiti Nis-
sage Saget juz na poczatku lat 70 XIX
wieku trzykrotnie nie zareagowal, kie-
dy w przypadku pojawienia si¢ po kolei
na redzie stolicy Port-au-Prince pewne-
go amerykanskiego okretu, potem hisz-
panskiego i na koniec nawet catej nie-
mieckiej eskadry, aby wywrzeé nacisk
na przeforsowanie swoich zamiaréw.

Scenariusz wojny przeciwko Republi-
ce Dominikany byl w takiej sytuacji tyl-

ko po czesci realny, poniewaz pafstwo
byto co rusz targane wewnetrznymi
konfliktami. Od tzw. powstania Salna-
ve'a, gtéwne zadania armii i marynar-
ki zwigzane byly z ttumieniem powstan,
a ze wiekszo$¢ z nich miata poczatko-
wo podloze wylgcznie lokalne, by sie
jednak potem szybko rozprzestrzenid,
to marynarka byta tg sitg, ktéra szybko
i sprawnie transportowala oddzialy woj-
skowe w miejsca, gdzie znajdowalo sie
zarzewie tych niepokojow. Oprocz tego
okrety uczestniczyly w blokadzie czesci
wybrzeza zajetych przez powstancéw,
a w razie potrzeby réwniez ostrzeliwaly
ich pozycje, tudziez zwalczaly powstan-
cze jednostki nawodne.

Tylko dwa razy w swojej historii, a to
za sprawg prezydentéw Florvila Hyppo-
lite’a (1889-1896) i Cincinnatusa Lecon-
te’a (1911-1912) sity zbrojne zostaly do
tego stopnia zreformowane, bedac tez
odpowiednio uzbrojone, ze Haiti mogto
spokojnie stawi¢ czota w ewentualnym
konflikcie zbrojnym z jednym z panstw
spoza Hispanioli, a konkretnie chodzi
tutaj o przypadkach ograniczonej obro-
ny przed polityka kanonierek, do czego
by niechybnie doszto w roku 1897 pod-
czas tzw. afery Liidersa, ale prezydenci,
ktérzy nastali po Tiresiasie Simonie Sa-
mie (1897-1902) obawiali sie interwen-
¢ji imperialistycznej potegi i nie mieli
zadnej nadziei i wiary, Ze tej nie byliby
w stanie odeprzec sitg swoich wojsk.

4. Marine Haitienne

4.1. Zadania

W walce o dojscie do wiadzy, oszuki-
wat, kradt i dawat tapowki kazdy, i kazdy
tez dawat si¢ przekupid, ile dusza zapra-
gnela. Jedna rewolucja w roku byta nie-
mal rutynq i przebiegata na ogét bez roz-
lewu krwi, a przegrana strona dawata we
wlasciwej chwili noge na Jamagke, rozpo-
czynajqe stamtqd natychmiast kontrre-
wolucje”.

Wiceadmiral w stanie spoczynku Al-
bert Hopman (1909 dowédca SMS Bre-
men w Port-au-Prince)!.

Zadania marynarki obejmowaly
gléwnie przeprowadzanie transportéw
wojska, blokowanie zajetego przez po-
wstancow wybrzeza, ostrzelanie pozy-
¢ji powstanczych oraz bedacej pod ich
kontrolg infrastruktury oraz zwalcza-
nie obcych sit morskich. Funkcje stra-
szaka w stosunku do obcych sit nawod-
nych, marynarka haitanska mogla sobie
pozwoli¢ wyltgcznie w przypadku Repu-

1. Hopman A., Das Logbuch eines deutschen Se-
eoffiziers, Scherl, Berlin 1925, str. 350.
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bliki Dominikany. Pomiedzy sgsiadami
doszlo w latach 1893-1897 do ,malego
wyscigu zbrojen morskich”, a zapoczat-
kowata go Dominikana, na co Ulis-
ses Heuraux ,dorzucil” do nowych na-
bytkéw jeszcze dwie nowe kanonierki
i polecit zmodernizowaé trzecig. Kon-
flikt militarny z innym krajem Amery-
ki Srodkowej byt po prostu niemozli-
wy i trudno go sobie wyobrazi¢. Wielkie
mocarstwa kolonialne - za wyjatkiem
Stanéw Zjednoczonych, ktore dopie-
ro po kilku latach powotaly do zycia
tzw. ,Nowg Marynarke” (,New Navy”)
— utrzymywaly przez caly czas przewa-
zajace sily morskie i swoje bazy w po-
blizu Haiti: Amerykanie na Florydzie
a potem w Guantanamo (Kuba), Hisz-
panie do 1898 r. byli na Kubie, Brytyj-
czycy w Kingston (Jamajka), a Francuzi
w Fort de France na Martynice. Rzesza
Niemiecka nie miala wprawdzie zadnej
bazy, ale od pewnego czasu regularnie
na zachodnioindyjskich wyspach znaj-
dowat sie stacjoner, do ktérego wysyta-
no swoje jednostki szkolne, poniewaz
Karaiby nalezaly do jednego z najbar-
dziej ulubionych obszaréw, gdzie Niem-
cy szkolili swoje przyszle zalogi. Wszyst-
kie wymienione panstwa, a na dodatek
jeszcze Wlochy praktykowaly prowa-
dzenia pod adresem Haiti tzw. ,poli-
tyki kanonierek” i tylko w trzech przy-
padkach, incydencie ,Buldoga”, afery
,Liidersa” i bitwie morskiej koto Gona-
ives, Haitanczycy stawili czoto, lub byli
na to gotowi. Skutecznemu przeciwsta-
wieniu sie ,polityce kanonierek” Marine
Haitienne ostatecznie nie byla w stanie.

4.2. Ludzie

Dowddey

Marine Haitienne dowodzil, przy-
najmniej na papierze, z reguly mini-
ster wojny. W rzeczywisto$ci komen-
derowala nig rzadzaca w danej chwili
glowa panistwa, niezaleznie, czy byt to
akuratnie prezydent, krél, czy cesarz
Haiti. To on decydowal o tym, ile pie-
nigdzy przeznaczyé na marynarke,
o jakie okrety wzmocni¢ flote. Gtowa
panstwa przebywala najcze$ciej na po-
ktadzie jednego z okretéw podczas dzia-
fan operacyjnych. Udokumentowane
sa w kazdym badz razie pobyt podczas
transportéw wojska w trakcie trwaja-
cych wojen domowych prezydentéw
Fabre’a Geffrarda, Pierre’a Boisron-
da-Canala, Sylvaine’a Salnave’a, Lo-
uisa Felicité’a Lysiusa Salomona, Pier-
re’a Norda Alexisa, Antoine’a Simona
i Cincinnatusa Leconte’a.

Pierre-Theomas Boisrond Canal (1832-1905)
byt nie tylko ,warlordem” Croix-de-Bouquets
i Petionville oraz wnukiem autora haitan-
skiej deklaracji niepodleglosci, Boisronda-
Tonnerre’a, ale réwniez sam piastowat urzad
prezydencki w latach 1876-1879. Cieszyt sie
bardzo duza popularnoscia wszystkich warstw
spotecznych i wspieral po swoim ustgpieniu
liczne rzady tymczasowe z emigracji. W cza-
sie swojej prezydentury bardzo sprawnie kie-
rowat skfadajacej sie tylko z dwéch kanonie-
rek Marine Haitienne.  Fot. Domain Public.

Oficerowie Flagowi

Haiti byto w XIX wieku ,krajem gene-
raléw”. W latach 50. i 60. bylo ich po-
no¢ ponad tysiac (niektére zrédta mo-
wig nawet o kilku tysigcach oficeréw
znajdujgcych sie w randze generata!).
Miato to swoje korzenie w nepotyzmie,
co mialo swoje odbicie, ze na wysokich
szczeblach zasiadali liczni funkcjona-
riusze wojska, a cala sprawa sie kom-
plikowata, kiedy prezydent byl stracany
z piedestalu w wyniku puczéw i prze-
wrotéw oraz rebelii, a bylo to na porzad-
ku dziennym, co skutkowalo powsta-
niem nowe;j fali awansowanych?.

W przypadku Marine Haitienne byto
jednak troche inaczej co spowodowane
bylo gléwnie stalg obecnoscig pary pre-
zydenckiej na okretach i statkach, na
poktadach ktérych bardzo czesto znaj-
dowali sie (biali) obcokrajowcy majacy
duze kompetencje. Tych jednak rodzima
ludnos¢ bata sie, z uwagi na historycz-
ne zaszloSci, a przez politykéw haitan-
skich byli znienawidzeni. Stad tez range
admirata przyznawano obcokrajowcom

na Haiti rzadko i prawdopodobnie tylko
w wyjatkowych przypadkach.

Marynarka byla oprécz tego mia-
ta natomiast okazje, aby pokazaé pa-
lete swoich wszystkich umiejetnosci
i sprawnosci:

a) przy katastrofalnym, niemalze tra-
dycyjnym juz stanie drég na Haiti, byta
ona najszybszym $rodkiem transportu
oddziatéw wojskowych.

b) w poblizu wybrzezy dysponowata
tez najsilniejszg i mobilng artylerig. Od
wojny domowej ,Cacos” (1868-1870)
marynarka znajdowata sie pod troskli-
wa opieka prezydentéw.

Na og6t tylko potowa bedacych do
dyspozycji, haitanskich okretéw, tzn.
z reguly dwie lub trzy, byla sprawna
technicznie i gotowa do dziatania i nie
bylo potrzeby mianowania oficera flago-
wego. Flota moégl kierowaé dowddca ar-
mii ladowej, Okrety musialy regularnie
interweniowaé na obszarach objetych
powstaniem, a nie rzadko tym dowddcag
byl prezydent we wlasnej osobie.

W zZrédlach bedacych w dyspozycji
autora jest mowa o nielicznych haitan-
skich admiratach. Po bitwie morskiej
kolo Petit Goave prezydent Salnave mia-
nowal, amerykanskiego kapitana kor-
wety, Alexandre Petion, J. Fredericka
Nickelsa do stopnia kontradmirata3. Ko-
lejnego admirata, Haitaficzyka, miano-
wala administracja Nissage’a po bitwie
morskiej kolo Le Borgne. Wspomnia-
ny oficer, ktérego nazwisko autorowi
nie jest znane, zostat zwolniony przez
prezydenta Nissage'a Sageta, w kon-
sekwencji nie sprawdzenia sie w Mari-
ne Haitienne podczas afery ,Batscha”,
co sklonito samego Batscha do bardzo
uragajacego i protekcjonalnego komen-
tarza*. Po zakupieniu kanonierek /804
i St. Michel, prezydent Domingue mia-
nowal w roku 1875 nowego admirala,
ktéry przy pierwszym wybuchu nieza-

2. Zwr6¢ uwage na wzorcowy przyklad za ,New
York Times”, 3rd July 1883: The Haitian revolution.

3. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 222.

4. patrz: Konteradmiral E. Batsch: ,Carl Fer-
dinand Batsch. Vizeadmiral a la Suite des Seeof-
fizierskorps. Ein Gedenkwort zu seinem 100. Ge-
burtstag.”, erschienen in Marinerundschau 1931,
S. 97 ff. Batsch wird hier wie folgt zitiert: ,Am me-
isten leid tut mir der arme schwarze Admiral. Dafiir;
das s sein Schiff ohne Widerstand genommen wur-
de, musste er seinen Abschied nehmen; fiir die Ha-
itianer ist er also der Hauptsiindenbock geblieben.”
— kontradmiratl E. Batsch: ,Carl Ferdinand Batsch.
wiceadmirat a la Suite Korpusu Oficerskiego. Stowo
z okazji jego 100. urodzin, ktére ukazato sic w Mari-
ne-Rundschau 1931, str. 97 i nastepne, Batsch jest
tutaj cytowany nastgpujaco: ,najbardziej byto mi zal
tego biednego, czarnego admirala, za to, ze musiat
bez oporu odda¢ swéj okret, bo z tego powodu zo-
stal zdymisjonowany; w oczach Haitanczykéw stat
sie gléwnym kozlem ofiarnym. (tfumaczenie MiJa.).
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dowolenia spolecznego skierowanego
przeciwko nowemu rezimowi, natych-
miast przeszedl na jego strone®. Wy-
mieniony oficer flagowy, bez watpliwo-
Sci mulat, w przysztosci przejmie jeszcze
komende nad flotg w czasach prezyden-
tury Boisronda-Canala. Jego nazwisko
nie jest znane autorowi.

Podczas wojny domowej Hyppolite'a,
przywdédca rebeliantéw Florvil Hyppoli-
te, mianowat Amerykanina Masona Co-
opera na admirala i gléwnodowodzace-
go swoich sit morskich®.

Jedyny oficer flagowy w haitanskiej
stuzbie, ktéry zyskal pewng stawe, byt
Hammerton Killick. Killick byt synem
szkockiego kapitana pewnego parow-
ca i haitanskiej mulatki. Nalezy przy-
puszczad, ze morskiego rzemiosta uczyt
sie u swojego ojca. Killick prawdopo-
dobnie wstapit do marynarki za prezy-
dentury Lysiusa Salomona w latach 80.
a kariere zrobil za prezydenta Florvila
Hyppolite'a’. Nalezy réwniez przypusz-
czaé, ze to wiasnie Killick ze swoich pie-
niedzy zakupit dla Partii Obywatelskiej,
na ktérej czele stal Florvil Hyppolite
w Stanach Zjednoczonych dwa parowce
i utworzyt z nich flote, ktéra operowata
bardziej efektywnie od floty przeciwnika
prezydenta Legitime’a przyczyniajac sie
walnie do jego upadku. Podczas wspo-
mnianej wojny domowej Killick stuzyt
jako doradca i Aide-de-Camp (adjutant)
Florvila Hyppolite'a.

W roku 1897 spotykamy go jako do-
wodzacego admirata eskadry Marine

Haitienne, ktéra podczas afery ,Liider-
sa” o maly wlos nie otworzylaby ogien
przeciwko niemieckiej ekadrze komo-
dora Thielego®. Kiedy w roku 1902 wy-
buchta kolejna wojna domowa, tym
razem o sukcesje po prezydencie Tire-
siasie Simon Samamie, ktéra do histo-
rii przeszla pod pojeciem wojny domo-
wej Firmina (,Firmin”-Biirgerkrieg”),
Killick przechodzi na strone powstan-
c6w Firmina utrzymujac przywdd-
ce¢ 1 jego zwolennikéw przy zyciu dzie-
ki blokadzie pétnocnego wybrzeza oraz
dostawom broni. Killick wybral podczas
tego konfliktu $mieré¢ samobdjcza, kie-
dy czujac sie zagrozonym skierowany-
mi w jego kierunku armatami kanonier-
ki SMS Panther, wysadzit sie w rufowej
komorze prochowej swojego krgzowni-
ka Créte-a Pierrot w powietrze.
Zwycieski w tym zmaganiu prezy-
dent, generat Pierre Nord Alexis poczat-
kowo nie mianowal Zadnego ze swoich
oficeréw morskich na stopiefi admira-
fa. Rola, jakg odegrat Killick — po$miert-
nie obwotany bohaterem narodowym
- podczas wojny domowej prawdopo-
dobnie mu si¢ nie podobata. Tylko z po-
wodu udziatu w paradzie floty, ktéra
miala si¢ odby¢ w Stanach Zjednoczo-
nych, Alexis Nord mianowatl w roku
1907 admirala, ktérego nazwisko auto-

rowi nie jest znane®.

Obcokrajowcy
odegrali jako wychowawcy i najem-
nicy ponadprzecietng i wazng role za-

réwno w historii Marine Haitienne, jak
i w sitach morskich gtéwnego jej prze-
ciwnika, czyli rebeliantéw.

W wojnach miedzy krélestwem Pol-
nocy a republikg Aleksandra Petion-
sa (Alexandre Petions) w walkach bra-
ty udzial na ogét wyczarterowane statki
wraz ze znajdujagcymi sie na nich zagra-
nicznymi zalogami, co moze $wiadczy¢
0 istnieniu juz przed wybuchem rewolu-
¢ji we Frangji dobrze funkcjonujacej ze-
gludze przybrzeznej, ktérej celem bylo
przewiezienie dosy¢ sporego tonazu to-
waréw do znajdujgcych sie na pétnocy
portéw zamorskich Haiti, Cap Haitien
i Port-au-Prince. W miar¢ systematycz-
nego, w pierwszej polowie XIX wieku,
popadania w ruine systemu drég na wy-
spie, zyskiwata na znaczeniu zegluga
przybrzezna, a w czasie wojen z Repu-
blika Dominikany, Haiti bylo samowy-
starczalne, bo miata na tyle ludzi, aby,
obsadzi¢ nimi swoje okrety.

Zmiana nastgpita z nastaniem ery
pary i pojawieniem sie gladkich luf. Ha-
itaiiczycy jako$ nie mogli przyswoic so-
bie zawitosci techniki okretowej i wy-
robi¢ w sobie nawyku dbania o swoje

5. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 239.

6. patrz: ,New York Times”, 26th March 1896:
Haiti’s president dead.

7. Heinl/Heinl opisuje go w czasie wojny domo-
wej roku 1889 jako ,Commander Hamerton Killick,
a dashing mulatre in Hyppolite’s navy” (str. 280).

8. Wiechmann, Die preufSisch-deutsche Marine
in Latein-Amerika 1866-1914", Dissertation, str. 258.

9. Wiechmann, Die preufSisch-deutsche Marine. ..,
str. 291.

Wypalony wrak zatopionego krazownika La Créte-a Pierrot nazajutrz po zniszczeniu. W rufowej komorze prochowej admirat Hammerton Killick
popetnit samobdjstwo. Jego doczesne szczatki Haitariczycy pochowali z ,duza pompa”.
Fot. ,Marinerundschau” 1902, str. 1196; za uprzejma zgoda wydawnictwa Mittler & Sohn
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okrety oraz utrzymywania ich w ciaglej
gotowosci bojowej. Podczas wojny do-
mowej ,Cacos” (1868-1870) obie stro-
ny korzystaly masowo z amerykanskich
najemnikéw. Réwniez prezydent Salo-
mon wynajal zaloge dla swojej korwe-
ty Dessalines, ktérg tworzyli w wiekszo-
$ci amerykanscy marynarze, lecz nikt
nie wpadt na pomysl, aby na Haiti $cia-
gna¢ misje morska ktérego$ panstwa,
gdyz armia ladowa okazjonalnie mogla
korzysta¢ z doswiadczen oficeréw fran-
cuskich lub belgijskich. Nieliczni Ha-
itanczycy z kolei mogli sie szkoli¢ we
francuskiej akademii wojskowej w Saint
Cyr, natomiast wlasnych oficeréw mary-
narki nie szkolono.

W roku 1893, kiedy zakupiono kano-
nierki Capois la Mort i Alexandre Petion
zdecydowano sie jednoczes$nie $ciagnaé
na okres dwoch lat instruktoréw, ktérzy
mieli by¢é pomocni nowym wlascicie-
lom w obyciu si¢ z okretami oraz naby-
ciu pewnego do$wiadczenia w ich eks-
ploatacji. Pomiedzy latami 1890 a 1902
na okretach stuzyta zwiekszona liczba
zagranicznych oficeréw i inzynieréw,
lecz to si¢ zmienito, kiedy do wtadzy do-
szedt prezydent Nord Alexis, poniewaz
Alexis bialym w ogoéle nie ufal, co jed-
nak miato negatywny wplyw na stan
techniczny okretéw. Tylko prezydent
Leconte prébowal podczas swoich jed-
norocznych rzadéw wprowadzié w tej
materii jakg$ zmiane.

Oficerowie i zatogi

Brytyjski odkryweca i specjalista od
spraw kolonialnych Sir Harry John-
ston odwiedzil Haiti w roku 1910
i stwierdzil, ze Haiti szczyci sie¢ wpraw-
dzie zgodnie z informacjg zawartg
w ,Budget Général”, 500 szkotami na
wsiach, ale wszystko na to wskazuje,
ze szkoly sg niewtasciwie finansowa-
ne, poniewaz sumy przeznaczone na
edukacje znikajg w kieszeniach przed-
stawicieli rzadu, a wynikiem tego jest,
ze okoto 2,5 miliona z 3 milionowej
spoleczno$ci nie potrafi czytaé i pisaé,
co jest poréwnywalne tylko z tubylca-
mi mieszkajagcymi w najodleglejszych
miejscach Afryki.

W przypadku poziomu wyksztalce-
nia (mulackiej) elity przyznaje wpraw-
dzie, ze jest bardzo dobrze wyksztalco-
na, ale ta wiedza jest malo praktyczna.
Wspélczesna Francja jest zdolna wy-
ksztatci¢ sporq liczbe miodych ludzi,
przyswajajgc im praktyczng wiedze,
aby ich wystacé potem do Azji i Afry-
ki, ale wiedza, ktorq sig przekazuje mio-
dziezy na Haiti jest juz z natury perwer-

syjnie bezuzyteczna. Prawnicy mogq
debatowaé godzinami wylqcznie o sub-
telnosciach «Kodeksu Napoleona», ale
wydaje sig, Ze nie sq oni w stanie przefor-
sowacd jurysdykeji w sposdéb prosty i do-
pasowany do mentalnosci haitaviskiego
spoleczeristwa (esencjonalnie afrykari-
skie). Co do innych dziedzin nauki, ta-
kich jak rolnictwo, gospodarka lesna,
zoologia, botanika, mineralogia i bakte-
riologia to nalezy stwierdzié, Ze to zad-
nego, ale to tez zadnego (wyksztatconego)
Haitaviczyka nie interesuje”1.

Owa mizeria na polu edukacji ozna-
czala dla Marine Haitienne, ze rodzimi
oficerowie i marynarze, z uwagi na brak
przemystu i szkét technicznych w kra-
ju, a co za tym idzie z posiadang i naby-
tg w szkolach wiedzg nie byli w stanie
wznie$¢ sie ponad stan swojej profesji,
jak to na przyklad udawalo sie Amery-
kanom lub Europejczykom.

Bazy i Srodki finansowe
Duze arsenaly morskie znajdowa-

ly sie od lat 60. XIX wieku w Port-au-
Prince, takze w Le Cap, St. Marc, Les
Cayes, Jacmel i Jérémie. Poczatkowo
przeznaczone byly tylko dla wojska, ale
z czasem zaczely tutaj bazowaé réwniez
okrety. W zasadzie owe ,bazy” pozba-
wione byty jaki$ specjalnych urzadzen,
z ktérych okrety moglyby korzystaé i do-
piero za prezydenta Florvila Hyppo-
lite’a w pierwszej potowie lat 90. XIX
wieku zdecydowac sie zbudowaé praw-
dziwg baze marynarki wojennej w Bizo-
ton (na przedmiesciach Port-au-Prince),
lecz marynarka korzystata z niej bardzo
rzadko.

Okazjonalnie, podczas wojny domo-
wej Cacos (1867-70) i od administracji
Hyppolite’a az do wojny domowe;j Fir-
ministena (1890-1902) na marynarke
wydano spore sumy. Francuski dyrektor
haitanskiego banku narodowego, Louis
Hartmann, obliczyl, Ze w okresie mig-
dzy 1890-1902 wydano w sumie 82 mi-
liony gourdéw (G=Gourdes) na naste-
pujace cele: 25 milionéw na umorzenie
dlugu publicznego, 15 milionéw na ar-
mig, 8 milion6w na marynarke wojen-
ng, 14 milion6w na ministerstwo spraw
wewnetrznych i policje oraz 3 miliony
na rolnictwo. Oznacza to, ze 14% wy-
dano na marynarke wojenng, ale nale-
zy w tym miejscu podkresli¢, ze korup-
cja kwitla w najlepsze, a klasa panujaca
napychata sobie kieszenie do pelna, bo
jak moéwi stare haitanskie przystowie,
pienigdze otrzymane od panstwa nie sg
kradzieza.

4.3. Okrety
Okres okretéw zaglowych (okoto 1808-
1859)

Nazwy fregat, korwet i licznie obec-
nych brygéw, brygantyn i szkuneréw
wymieniono podczas opisywania dzia-
talnosci floty. Skad si¢ one wszystkie
wziely, jak byty uzbrojone i kto nimi do-
wodzit jest nie do zrekonstruowania, ale
bedg nadal obiektem moich badan, lecz
w tym miejscu ta problematyka oma-
wiana nie bedzie.

Okrety napedzane para przed wojnag

domowa ,Cacos” (1860-1867)
Prezydentowi Fabre Geffrardowi Ha-

iti zawdziecza pierwszy napedzany
parg okret, ktéry zaméwiono w roku
1860 w Wielkiej Brytanii (stocznia:
T & W Smith, Newcastle upon Tyne).
Byt to 22 Decembre (p6zniejszy: Sylva-
in), wypierajacy 900 t wykonany z ze-
laza kadlub z napedem $rubowym!!,
Jego maszyna miata moc 360 KM, kt6-
ra pozwalala okretowi rozwing¢ maksy-
malng predkosé 9 wezléw. Oprocz tego
Vingt deux Decembre byt wyposazony,
jak kazdy wspdlczesny parowiec, dodat-
kowo w zagle. Jego uzbrojenie to 4 glad-
kolufowe armaty 40 funtowe (120 mm)
ustawione na 64 metrach dtugosci ka-
dtuba (fadowane od przodu) produkcji
Armstronga. Jednostka zostala zatopio-
na w bitwie koto Petit Goave, a w wie-
lu rocznikach flot wykazywany byt az do
roku 191212,

Kolejnym uzbrojonym parowcem,
o ktorego wielkosci, napedzie, uzbroje-
nia i takielunku nic nie wiadomo byt Le
Geffrard, ktory zasilil flote nawet przed
22 Decembre, bo w roku 1861. Rebelian-
ci, ktérym wpadl w rece przemianowa-
li go na Liberté; zniszczony zostal przez
wlasng zatoge w bitwie morskiej pod Pe-
tit Goave przez wyrzucenie sie na brzeg
i podpalenie.

Dla panstwowego armatora ,So-
cieté Accelerée d’Haiti” Geffrard po-
lecit zamo6wié 5 prawie takiej samej
budowy i z bardzo podobnym takielun-
kiem $rubowych parowcéw, ktére no-
sity nazwy: Artibonite, L'Estere, Maria-
ni, Progresse oraz Voldrogue, wszystkie
wypierajgce miedzy 214 a 260 ton z ka-
dtubami o dtugosci prawie 50 m i rozwi-
jajacych do 12 wezléw. Wszystkie mie-
dzy 1862 a 1864 dostarczonymi przez

10. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 336
oraz nastgpne.

11. Chesneaw/Kolesnik, Conway’s all the world’s
fighting ships 1860-1905, str. 416.

12. patrz: Jane’s, Brassey i k.u.k. Almanach, lecz
nie w Flottes de Combat i Weyersie.
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Seath & Co. Rutherglen zostaly dostar-
czone wraz z okretami, o ktérych mowa
byla wyzej, pomimo, Ze pierwotnie prze-
widziane byly dla floty handlowej to
z biegiem czasu wykorzystywane byly
réwniez do dzialan w sktadzie marynar-
ki wojennej, z odpowiednim oczywiscie
uzbrojeniem!3. Wymienione parowce
byly stosunkowo dlugo w stuzbie, za wy-
jatkiem Voldrogue’a, ktéry w pazdzier-
niku 1865 w Cap Haitien stat sie ofia-
ra armat brytyjskiego HMS Bulldog!*.
Oprécz nich istnialy jeszcze dwa inne
parowce panstwowego armatora, Bois
de Chene i LEgalité'3. Pomimo, Ze jed-
nostki te stuzyty w marynarce wojennej
jako pomocnicze kanonierki i transpor-
towce wojska to nie byly one wykazywa-
ne przez na ogoél dobrze poinformowa-
na literature fachowa.

Na prawdziwy okret zdecydowano
sie nareszcie w roku 1865, kiedy to pod-
czas powstania Salnave'a, Geffrard po-
lecit zakupi¢ w dniu 15.08 byla ame-
rykaniskg korwete!®. Byl to Alexandre
Petion (eks — USS Galatea), zwodowany
w roku 1862 w Nowym Jorku, w stocz-
ni van Densen. Okret wypierat 1250 ton,
kadlub mierzyt 64 m i wyposazony byl
w jedng $rube, trzy maszty, jeden komin
i posiadal ozaglowanie tréjmasztowca.
Predko$¢ maksymalna wynosita 10 we-
zléw, a uzbrojenie sktadato sie z odtyl-
cowej 100-funtéwki (~ 150 mm), 8 x 32
funty i 2 x 30 funtéw (fadowane od przo-
du), wszystkie z gwintowanymi lufami
(~100 mm). Okret byt uzywany w osto-
nie konwojéw podczas Wojny Secesyj-
nej, a pod banderg Haiti korweta miata
kariere bardzo bogata w wydarzenia. Ze
stuzby wycofano ja dopiero okoto roku
1875.

Zakupy okretéw w USA podczas wojny
domowej ,Cacos” (1868-70

Po sukcesie Petiona w bitwie morskiej
koto Petit Goave, w roku 1868 prezydent
Salnave wyrazit zgode na zakup kolej-
nego okretu w Stanach Zjednoczonych,
ktérym byt Salnave (eks-USS Maratan-
za)'7. Byla to kanonierka bocznokoto-
wa z ozaglowaniem szkunera, zbudo-
wana przez stocznie Boston Navy Yard
w roku 1862 o wypornosci 790 ton i ka-
dlubie o dlugosci 64 metréw. Jej dwa ko-
tly Bartola dostarczaly pary do maszyn,
ktére wytwarzaly moc 600 KM pozwa-
lajaca rozwingé maksymalng predkosé
10 wezléw.

Pewng osobliwoscig, ktéra wyréznia-
ta nowg kanonierke od dotychczaso-
wych zakupéw byly dwa stery, po jed-
nym na rufie i dziobie, dzieki ktérym

2l

Podczas bitwy morskiej koto Le Borne wysokie burty Mont Organisé zostaty przedziurawione
26 trafieniami, lecz okret nie zatonat. Rowniez ta jednostka stafa sie ofiarg afery Batscha. Bogu
niech beda dzieki, bezkrwawego zagarniecia przez niemieckich marynarzy.

Fot. Public Domain USGOV/Naval Historical Centem Photograph

jednostki typu ,Octoara”, a ich repre-
zentantem byl Salnave, nazywano piesz-
czotliwie ,double-ender”. Uzbrojenie
sktadalo sie z jednej dziobowej, od tylu
fadowanej armaty modelu Parrott o ma-
sie pocisku 100 funtéw (150 mm), jed-
nej od przodu tadowanej armaty kal.
229 mm Dahlgrena oraz czterech hau-
bic 24-funtowych, ustawionych na po-
ktadzie dziobowym. Podczas Woj-
ny Secesyjnej kanonierka brata udziat
w licznych pojedynkach morskich
uczestniczac nastepnie we wszystkich
wazniejszych akcjach wojny domowej
Salnave’a. W bitwie koto Le Borgne ka-
nonierka zostata ciezko uszkodzona pod
Le Cap i przejeta przez zwycieskg par-
tie rebeliantéw, ktérzy zmienili jej na-
zwe na Union, a krétko po aferze Bat-
scha w roku 1872, kiedy zdobyta przez
niemieckich marynarzy, zostala pozo-
stawiona wlasnemu losowi i nie konser-
wowana, po prostu zgnila, co bylo po-
wodem jej wycofania ja ze stuzby!8.

W wojnie domowej Salnave’a rebe-
lianci oddali do stluzby pod przewod-
nictwem pézniejszego prezydenta Nis-
sage’a Sageta, Domingue’a oraz Norda
Alexisa trzy okrety, ktére przez pewien
czas mialy przed przejeciem przez Ha-
itanczykéw by¢ przekazane US Navy.

Chodzilo o jedna kanonierke i dwa
parowce bocznokolowe, ktére podczas
Wojny Secesyjnej jako korwety bloko-
waly porty secesjonistow.

Bardziej tajemnicze, bo nic o tym nie
wiadomo, byly dziatania w sktadzie flo-
ty rebeliantéw jednostki Clara Helena.

Stepke pod nig polozono w roku 1859
w stoczni w Greenpoint (Long Island).
Jej wypornos$¢ wynosita 635 ton, kadlub
mierzyt 53,5 metra, a ozaglowanie bylo
charakterystyczne dla brygantyny, byta
parowcem S$rubowym, ktéry w roku
1861 pod nawag Mount Vernon oddano
do stluzby marynarce handlowej. Jed-
nostka, dzieki swojej predkosci, 12 we-
zl6w (tlokowa maszyna parowa o mocy
220 KM) zwrécita uwage US Navy, kto-
ra sie nig zainteresowala i jako kano-
nierke skierowala do stuzby blokadowe;j,
najpierw ja jednak tylko wypozyczajac,
by ja nastepnie ostatecznie zakupié. Jej
uzbrojenie stanowila jedna odprzodo-
wa, gladkolufowa 32-funtéwka, ktérg
ustawiono na poktadzie dziobowym!®.
W przypadku USS Mount Vernon za-
chowano jego pierwotng nazwe. Po sku-
tecznych dzialaniach blokadowych US
Navy zdecydowala si¢ na jego sprze-
daz. W dniu 09.04.1869 rebelianci doko-
nali w Kingston na Jamajce jego zaku-
pu i nadali mu nowa nazwe. Nastepnie
okret wyszedt do Curagao, gdzie mu za-
montowano uzbrojenie, a w maju poja-

13. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 200.

14. patrz: Preston Anthony/Major John, Send
a gunboat, str. 60.

15. patrz: ,New York Times”, 24th April 1883:
Troubles in the West Indies.

16. patrz: English Wikipedia: USS Galatea
(1862).

17. patrz: Chesneau, Roger/Kolesnik, Eugene
M.(Hrsg.), Conway’s all the world’s fighting ships
1860-1905, str.130.

18. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 269.

19. patrz: Dictionary of American naval fighting
ships, str. 448 i nastepne.
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Fot. Public Domain USGOV/ Naval Historical Center Picture

wil sie na placu boju i w trakcie jednego
pojedynku kanonierka odniosta uszko-
dzenia i musiala si¢ uda¢ do Nowe-
go Jorku na remont. Tam rebelianci jg
sprzedali, po czym zasilita amerykanska
flote handlowa; w ostatnim czasie swo-
jej kariery jako tréjmasztowy bark bez
napedu maszynowego. Pod koniec lat
70. XIX wieku $lad po jednostce sie ury-
wa. Na podstawie dos§wiadczen w eks-
ploatacji tego okretu rebelianci zakupili
okrety o znacznie wiekszej sile bojowe;.
Mont Organisé (eks-USS Quaker City)
splynal z pochylni w roku 1854 stoczni
Vaughn & Lynn w Filadelfii.2? Jednostka
wypierala niecale 1400 ton i byta 75 me-
trowym parowcem bocznokolowym z 2
kominami i 2 masztami o ozaglowaniu
brygantyny. Rozwijajac 13 wezléw uda-
remnit w stuzbie Péinocy podczas bloka-

dy przerwanie jej 16 jednostkom wroga,
aw dniu 31.01.1863 r. przetrwat uszko-
dzony bitwe morskg pod Charlestow-
nem, w ktdrej SecesjoniSci uzyli nawet
pancernikéw CSS Chicora i CSS Pal-
metto State. Jej uzbrojenie sktadalo sie
odtylcowych gltadkolufowych 20-funto-
wek Parrota i o$miu 32-funtowek (~100
mm) tadowanych od przodu i prowa-
dzace ogien na boki. Mont Organisé zo-
stal wycofany ze stuzby w roku 1874
prawdopodobnie, gdyz nie byt juz po-
trzebny. Ten okret bardzo czesto mylony
jest z Republique (patrz dalej).

W przypadku drugiego okretu chodzi
o Republique (eks-USS Florida)®'. R6w-
niez i ten byl bocznokotowcem o wy-
pornosci 1260 ton i zostal zbudowany
w roku 1850 w stoczni Webba w No-
wym Jorku. Kadtub mierzyt niecale 70

m, miat 1 komin i 3 maszty o ozaglo-
waniu szkunera. Podobnie jak w przy-
padku Mont Organisé predkos¢ okre-
tu wynosila 13 wezléw, co bylo sporym
osiagnieciem. Uzbrojenie nie réznilo sie
od tego na Mont Organisé. Réwniez i ta
jednostka w amerykanskiej Wojnie Se-
cesyjnej uzyta byta do blokady i moze sie
poszczyci¢ zdobyciem lub zatopieniem
12 wrogich statkéw. Okret skonczyt nie-
szczesliwie w dniu 25.09.1871 r, kiedy
kolo Bermudéw przewrdcita sie w wy-
niku eksplozji kotta.

Po bitwie morskiej koto Le Borgne
14.09.1869 . prezydent Salnave nie dys-
ponowal juz gotowa do uzycia marynar-
ka wojenng tudziez nie istniata zadna
mozliwo$¢ przeprowadzenia remontu.
Ow dylemat rozwiazano dokonujac za-
kupu nastepnych dwéch bytych okretow
z floty Stanéw Zjednoczonych.

Jednym z nich byla jednostka o dzio-
bie w ksztalcie taranu, zbudowa-
na w roku 1862 o nazwie USS Atlan-
ta (eks-CSS Atlanta). Przemianowana
na Triumph weszla w sklad floty w li-
stopadzie 1869 r.22 Byt to typowy dla
Konfederatow okret pancerny z usta-
wiong centralnie na $rédokreciu bate-
rig artylerii gléwnej. Jego dtugosé to 62

20. patrz: English Wikipedia: USS Quaker City
(1854).

21. patrz: English Wikipedia: USS Florida
(1861).

22. patrz: Chesneaw/Kolesnik (Hrsg.), Conway’s
all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 134, R.
Holcombe/P. Silverstone, ,Warship International”
1991 (No. 4), str. 404.

Pancernik Triumph (eks — CSS/USS Atlanta) mégt przez lata dominowac na wodach Karaibéw i wojne domowa Salnave’a przechyli¢ na korzys¢ partii
rzadzacej, lecz jego zatoniecie podczas przechodzenia do Haiti, koto Przyladka Hatteras przypieczetowato los prezydenta Salnave’a. Triumpha przezyt

tylko o jeden miesiac, koriczac swéj zywot przed plutonem egzekucyjnym.

Fot. Public Domain USGOV/Naval Historical Center Photograph
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o

Niniejsza fotografia USS Kansas pozwala sobie stworzy¢ obraz, jak mniej wiecej wygladat Terreur, ktéry nalezat do typu ,Kansas”. Terreur miat jed-
Fot. Public Domain USGOV/ Collections of the Library of Congress.

nak trzy maszty i ozaglowanie barku.

m, 1000 ton wypornosci, predkosé 10
wezléw, pancerz grubosci 4 cali z pan-
cerzem zelaznym 5-6 cali chronigcym
kazamaty. Jego uzbrojenie to prawdo-
podobnie 2 gtadkolufowe armaty od-
tylcowe Parrota kal. 178 mm oraz dwie
dodatkowe tego samego konstruktora
kal. 152 mm. Jednostka zatoneta pod-
czas drogi ze Stanéw do Haiti w grud-
niu 1869 r. w sztormie kolo Przyladka
Hatteras. Klasyfikowany jako pancer-
nik obrony wybrzeza (coastal defence
battleship) Triumph okazal si¢ by¢ je-
dynym pancernikiem, na ktérym pod-
niesiono niebiesko-czerwong bande-
re Haiti. Projekt byl bardzo udany, co
udowodnita CSS Virginia w bitwie na
Hampton Roads.

Drugg jednostka byta kanonier-
ka typu Kansas, byla USS Pequot.
Ten okret wypieral 840 ton i byt du-
gi na 58 metréw. Byl to tréjmasztowa
bark o napedzie jedno$rubowym. Jego
uzbrojenie sktadalo si¢ z dwéch armat
gladkolufowych i odprzodowych Dahl-
gerna kal. 229 mm sze$ciu 32-funté-
wek gtadkolufowych tadowanych od
przodu oraz kilku dzialek mniejszego
kalibru. Pod nowg nazwg Terreur jed-
nostka jeszcze zdazyla wzigé udziat
w walkach, lecz przebywajac koto Por-
t-au-Prince zostata w $miatej akcji zdo-
byta przez rebeliantéw?3. Juz w roku
1875 ta zbudowana dopiero w roku
1864 w stoczni Boston Navy Yard ka-
nonierka po prostu zgnita i jako nie na-
dajgca sie do uzycia zostata wycofana
ze stuzby?*.

Dalsze zakupy w Filadelfii (1875)

I tak juz do roku 1874 z pieciu jed-
nostek, ktére przetrwaly wojne domo-
wa Salnave’a, ktére byly prawdziwy-
mi okretami, jeden zatongl a dalsze
4 zostaly wycofane z stuzby z uwagi na
osiggniety stan uzywalnosci. Z tego tez
powodu administracja Domingue’a po-
stanowila w tym roku zleci¢ stoczni Ne-
fie & Levy (poprzednicy Crampa) w Fi-
ladelfii dwie kanonierki. Poczatkowo
planowano zbudowa¢ okrety z drewna,
lecz ostatecznie z tego zrezygnowano
na korzy$¢ kadtuba ze stali, ktére w po-
réwnaniu z planami konstrukcyjnymi,
ktore uleglty pewnej modyfikacji, co za-
owocowalo okretami nieco mniejszych
wymiaréw.

Jedng z w.w. dwéch kanonierek byta
180425, 600 ton, 44 m dtugosci, z malg
maszyng parowa (1 $ruba), ktéra po-
zwalala rozwina¢ predkos$é 12 weziéw.
Miata jeden komin, a na temat liczby
masztéw i takielunku brak jakichkol-
wiek informacji. Poczatkowo znajdo-
wala sie na niej prawdopodobnie jedna
gladkolufowa armata odprzodowa kal.
254 mm Romana, ktorg jednak wkrot-
ce usunieto. Pozostato tylko 6 czteroca-
lowych gwintowanych, odprzodowych
armat Armstronga.

Drugim okretem byt St. Michel?S.
Jego kadlub mierzyt niecate 50 m i wy-
pierat 850 ton, co sprawialo, ze jednost-
ka byla nieco wigksza od wspomnia-
nej wyzej i rozwijala te samg predkosé.
Rowniez i ona poczatkowo wyposazo-
na byla w armate ciezszego kalibru, 281

mm, gloakolufowg odprzodowg Dahl-
grena. Oprécz tego, podobnie jak na
1804 ustawiono 6 odprzodowych ar-
mat kal. 102 mm?’. Baterie 32-funtéwek
i to na obu nowych okretach, pochodzi-
ty z Terreura, Uniona i Mont Organisé’a,
ktére dozywaly swego zywota jako zgni-
te i unieruchomione hulki?8.

Obie jednostki mialy krotka, lecz
burzliwg kariere pod bandera Haiti
i obie stracone zostaly jeszcze przed ro-
kiem 1880 w wyniku wypadkéw?®. Byly
one wprawdzie przez wiele rocznikéw
morskich, podobnie zresztg jak 22 De-
cembre, wymieniane w skladzie floty do
roku 1912, lecz ich dziatalno$¢ operacyj-
na nie jest juz do ustalenia, wiec ewen-
tualne podniesienie ich z dna i ponowne
oddanie do stuzby jest mato prawdopo-
dobne30.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

23. patrz: Chesneau,Kolesnik (Hrsg.), Conway’s
all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 130.

24. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 225.

25. patrz: Lyon in Chesneaw/Kolesnik, Conway’s
all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 416.

26. patrz: Lyon in Chesneau, Kolesnik, Conway’s
all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 416.

27. patrz: Lyon in Chesneau, Kolesnik, Conway’s
all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 416.

28. patrz: Heinl/Heinl, Written in Blood, str. 269.

29. Vgl. Paulh in http://warsailors.com/forum/
read.php.?1,36376,36312; Heinl/Heinl, Written in
Blood, str. 245.

30. patrz: die einschliigigen Ausgaben von Jane’s,
Flottes de Combat, The Naval Annual, Weyers Flot-
tentaschenbuch, K.u.k-Almanach, Conway’s.
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Geneza

Na poczatku lat 80-tych XIX wieku
Cesarska Marynarka, stawata wobec
wyzwania jakim byla rozbudowujaca
sie w ramach ,polityki samoumacnia-
nia” flota chinska. Szczegdlnie budowa-
ne w Niemczech pancerniki typu Chen
Yuen (Chen-yiian) spedzaly Japonczy-
kom sen z powiek!. Tymczasem trzon
floty japonskiej stanowily parowo-zaglo-
we fregaty i korwety o konstrukgji zela-
znej lub mieszanej?, ktore dla chinskich
pancernikéw nie byly zadnym przeciw-
nikiem. Jedynymi okretami posiadajg-
cymi realng warto$¢ bojowa byly wy-
budowana w Wielkiej Brytanii fregata
pancerna Fus6® oraz posiadajace opan-
cerzenie na linii wodnej korwety Kongd
i Hiei* lecz jednostki te ustepowaly naj-
silniejszym okretom potencjalnego prze-
ciwnika zaréwno pod wzgledem sity
ognia jak tez opancerzenia. Z tej przy-
czyny wzmocnienie japonskiej floty no-
woczesnymi okretami stawalo sie spra-
wa pilng, wobec czego w latach 1883-84
zlozono zamoéwienie na trzy nowe kra-
zowniki: dwa okrety Naniwa i Takachi-
ho w Anglii, natomiast zamdwienie na
trzeci okret Unebi ztozono we francu-
skiej stoczni Société des Forges et Chan-
tiers w Le Havre’.

Flota japoiska a ,mtoda szkota™
Nasuwa si¢ w tym miejscu oczywiste
pytanie: dlaczego Japonczycy nie zdecy-
dowali sie na zakup pancernikéw mo-
gacych zréwnowazyé okrety chinskie?
Odpowiedz jest prozaiczna — brak $rod-
kéw. Koszt zakupu pancernika®, a tym

bardziej zespolu przynajmniej dwoch
tego typu okretéw? byt jak na mozliwo-
$ci finansowe Cesarstwa zbyt duzy. Z tej
przyczyny koniecznym bylo znalez¢ al-
ternatywne rozwigzanie, ktére w ra-
mach istniejagcych mozliwosci budzeto-
wych pozwolitoby na wzmocnienie floty
jednostkami mogacymi skutecznie pod-
ja¢ walke z chinskimi pancernikami.
Tak sie zlozylo, ze po drugiej stronie glo-
bu lezato panstwo majace podobny pro-
blem, cho¢ w wiekszej skali.

Tradycyjna rywalizacja francusko —
brytyjska w swoim morskim aspekcie
znajdowala sie w takim stadium, ze na
morzu Francuzi znacznie ustepowali
swoim wyspiarskim konkurentom. Dla-
tego tez we Francji opracowano intere-
sujgcg teorie prowadzenia wojny mor-
skiej z silniejszym przeciwnikiem za
pomoca dzialai krazowniczych, sit tor-
pedowych oraz min. Calg teorie okre-
§lano mianem ,la jeune école” - franc.
»,mloda szkota”. Proponowane metody
walki wymagaly odpowiednich jedno-
stek, dzieki czemu we Francji rozwinie-
to budowe torpedowcéw oraz krazow-
nikéw, przy czym wéréod tych ostatnich
znalazly sie réwniez okrety uzbrojone
w pojedyncze dziala najciezszego kali-
bru (na nich wzorowano jednostki typu
Matsushima — patrz przypis 5). Japon-
czycy z niezwyklym zainteresowaniem
wrecz chtoneli informacje o wszystkich
zachodnich innowacjach w dziedzinie
wojennomorskiej i z tego powodu moz-
na zatozy¢, ze poglady ,mlodej szkoty”
nie byly im obce. Zarazem nalezy pod-
kresli¢, iz Japonczycy nigdy nie przyjeli

zasad gloszonych przez ,mloda szkole”
jako obowigzujacej doktryny. Dlatego
tez ,mtodoszkolowe” okrety zostal za-
mdwione poniewaz w danej sytuacji je-
dynie takie jednostki mogly wypetnié
zadanie wynikajgce z prawdopodob-
nego konfliktu z Chinami. Warto réw-
niez dodaé, ze choé¢ opisywane teorie
byly szczegélnie popularne we Francji,
to réwniez w Wielkiej Brytanii rozwa-
zano kwestie walki pancernika z zespo-
fem krazownikéw. Analizujgc mozliwo-
$ci bojowe silnie opancerzonej jednostki
dysponujacej niewielka liczbg dzial naj-

1. wyporno$¢ 7220-7500 t.; uzbrojenie 4 x 305
mmi 2 x 150 mm, 3 w.t. 350 mm oraz artyleria ma-
tokalibrowa; predko$¢ 14,5 w., doktadny opis tych
jednostek znajduje si¢ w trzecim numerze specjal-
nym ,Okretéw Wojennych”, ktéry po$wigcono chin-
skiej flocie.

2. stepke, wregi i wzdluznice oraz pancerz (o ile
jednostka byta opancerzona) wykonywano z zelaza
natomiast poszycie dna i burt oraz poktad z drewna.

3. wyporno$¢ 3718 t.; uzbrojenie 4 x 240 mm
i2 x 170 mm; predkosé 13 w.

4. wyporno$¢ 2248 t.; uzbrojenie 3 x 170 mm,
6 x 150 mm, 7 km., 2 w.t. 356 mm; predkosc 14 w.

5. W owym czasie francuskie wplywy na pro-
jektowanie i budowe okretéw w Japonii byly jesz-
cze duze a nawet w p6zniejszym okresie (od oko-
1o 1885 r. do ok. 1890 r.) francuskie idee byly domi-
nujace az do czasu wojny chin. — jap. (1894/95) gdy
zwrocono si¢ ku brytyjskim projektom i technolo-
giom. Zmiana ta wynikala z zawarcia sojuszu jap.-
bryt, jak réwniez z niskiej oceny zdolnosci ofensyw-
nych jednostek typu Sankeikan (klasa Matsushima),
utraty krazownika Unebi podczas rejsu do Japonii
oraz zatonigcia jednostki tacznikowej Chishima na
skutek kolizji z parowcem Ravenna na Jap. Morzu
Wewngtrznym.

6. ani japonskie doswiadczenie konstrukcyjne
ani potencjat produkcyjny nie pozwalaly jeszcze na
budowe tego rodzaju jednostek we wlasnych stocz-
niach.

7. posiadanie tylko jednego okretu nie dawalo by
nawet parytetu z flotg chifiska, nadto pojedynczej
jednostce grozit status ,biatego stonia”.
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ciezszego kalibru wobec zespotu sta-
biej opancerzonych ale szybszych okre-
téw uzbrojonych w wieksza liczbe dziat
mniejszego kalibru brytyjscy eksperci
byli zadania, ze krazowniki majg szan-
se wyj$¢ z takiego starcia zwyciesko,
a pancernik moze zosta¢ jesli nie zato-
piony to przynajmniej obezwtadniony.
Tego rodzaju rozwazania oraz formuto-
wane na ich podstawie wnioski nie byty
tajemnica, a przeciwnie staly sie przed-
miotem publikacji ksigzkowych i jesz-
cze liczniejszych prasowych. W Japonii
przyjmowano je o tyle, ze w istniejacej
sytuacji byly jedyng podstawg do sfor-
mulowania zalozen taktycznych oraz
specyfikacji technicznych dla odpowied-
nich jednostek umozliwiajgcych walke
z silniejszym przeciwnikiem, ale francu-
ska ,mloda szkota”, co koniecznie nale-
7y jeszcze raz podkreslié, nigdy nie sta-
1a sie oficjalng doktryna japonskiej floty.

Zamowienie krgzownikéw w Wielkiej
Brytanii

Japonczycy dazyli nie tylko do po-
zyskania odpowiednich okretéow ale
pragneli réwniez uczynié to mozliwie
szybko, tym bardzie ze rozwdj sytuacji
w Korei czynil zbrojne starcie z China-
mi prawdopodobnym. Z tej przyczyny
w okresie 1882-83 przedstawiciele ,kra-
ju kwitngcej wisni” usilnie probowali za-
kupi¢ gotowe okrety w kilku panistwach
europejskich migdzy innymi Niemczech
i Wielkiej Brytanii. Szczeg6lna uwage
zwrocil budowany dla Chile krazow-
nik Esmeralda®. Zaprojektowana przez
George W. Rendela, jednego z 6wcze-
snych czolowych autorytetéw w dziedzi-
nie budownictwa okretowego, jednost-
ka znajdowata sie w stoczni Low Walker
Yard. Poczatkowo proby nabycia okretu
nie przyniosly oczekiwanego rezultatu®,
wobec czego firma Armstrong zapropo-
nowata budowe podobnej jednostki na
japonskie zaméwienie. Oferta zostata
niemal z miejsca przyjeta i szybko pod-
jeto si¢ jej realizacji: minister marynarki
Sumiyoshi Kawamura nakazat 16 grud-
nia 1883r. przygotowanie kontraktu na
zakup dwoch krazownikéw w cenie
225 000 funtéw za jednostke, a umowe
na obydwa okrety podpisat p.o. mini-
stra Oyama Kosuke, w Londynie dn.
22 marca 1884 r. Laczna cena obydwu
okretéw wynosilta 406 000 funtéw bez
uzbrojenia, gdyz dziala gtéwnego i $red-
niego kalibru zaméwiono w Niemczech
u Kruppa (kalendarium i sam proces
budowy zostang przedstawione w dal-
szej czeSci niniejszego artykutu). Pro-
jekt techniczny sporzadzit Sir William

H. White, wéwczas gléwny konstruktor
Armstronga, wprowadzajac szereg ulep-
szef wzgledem pierwowzoru.

Charakterystyka ogélna

Ze wzgledu na aparycje okrety cha-
rakteryzowata wysoka wolna burta,
pionowa stewa dziobowa, zaokraglo-
na rufa, ustawienie artylerii gléwnej na
barbetach wzdluz osi symetrii jednostki,
réwnomiernie rozmieszczone Sponso-
ny burtowe dla dziat artylerii Sredniego
kalibru, dwa maszty bojowe z marsami,
wysoki komin pomiedzy masztami oraz
obszerny pomost. Jednostki wykonano
w calosci ze stali. Wykorzystanie tego
materialu konstrukcyjnego pozwolito
na budowe okretéw zaréwno wigkszych
pod wzgledem rozmiaréw jak tez cha-
rakteryzujacych sie wiekszg wytrzyma-
foscig anizeli jednostki budowane z zela-
za lub o konstrukcji mieszane;.

Kadlub miat nastepujace wymiary:
dtugos¢ 91,4 m, szeroko$¢ 14 m i za-
nurzenie 6,1 m; wyporno$¢ okretu wy-
nosita 3650/4150 ton. Stepke wykona-
no z dwoéch poziomych plyt grubosci
12,7 mm i 15.9 mm, polaczonych z A-k-
sztaltkg grubosci 12,7 mm. Dwie boczne
stepki przeciwprzechytowe mialy troj-
katny ksztalt (przekréj) i byty wykonane
z drewna (z6tta sosna) pokrytego arku-
szami blachy. Jednostki miaty podwdjne
dno siegajace wysokosci 1,63 m. Plyty
wewnetrznego poszycia dennego mia-
ly grubos$¢ 7,94 mm, natomiast poszy-
cia zewnetrznego 12,7 mm. Stewe dzio-
bowa wykonano z odkuwek stalowych.
Wngtrze jednostek uznawano za do-
brze o$wietlone i wentylowane. Nad po-
ktadem ochronnym (pancernym) biegly
jeszcze dwa poktady ciggle: poktad srod-
kowy oraz poktad gérny pokryty drew-
nem tekowym.

Jednostki mialy dwa maszty bojowe
z marsami. Z uwagi na brak ozaglowa-
nia nie bylo réwniez klasycznego olino-
wania, natomiast maszty zabezpiecza-
ly stalowe liny naciggowe a na marsy
wchodzono za pomocag sznurowych
drabinek. Za masztami znajdowaly si¢
dziobowy oraz rufowy pomost. Pod
pierwszym z wymienionych znajdowa-
fo sie gtéwne stanowisko dowodzenia
chronione pancerzem grubosci 51 mm.
Wewnatrz znajdowalo si¢ koto sterowe,
telegraf maszynowy, konicéwki rur gto-
sowych itp. Komin o eliptycznym prze-
kroju umieszczono pomiedzy przednim
pomostem a masztami bojowymi. Sto-
sunkowo wysoki, z syreng parowa, po-
siadal rozmiary adekwatne w stosunku
do proporgji kadluba i znaczaco przy-

czynial sie do nadania okretom ich cha-
rakterystycznej sylwetki. Etatowa zato-
ga jednostki liczyta tacznie 357 ludzi.

Urzadzenia napedowe

Okrety byly wyposazone w dwie ma-
szyny parowe rozmieszczone w dziobo-
wej i rufowej maszynowni, kazda z nich
napedzata jedng $rube. Maszynownie
opisywano jako obszerne i zapewniajgce
tatwy dostep do wszystkich elementéw
maszyn. Urzadzenia napedowe zapro-
jektowata i wykonata firma Hawthorn,
Leslie & Co. (wéwczas wystepujaca jesz-
cze pod nazwg R. and W. Hawthorn).
To miedzy innymi dzieki wysokiej jako-
$ci maszyn gwarantujgcych dobre osia-
gi japonskie okrety zyskaly sobie opi-
ni¢ jednych z najlepszych krazownikéw
$wiata. Zastosowano klasyczne, dwucy-
lindrowe maszyny parowe podwdjnego
rozprzezenia. Srednica cylindréw wyso-
kiego i niskiego ci$nienia wynosita 1219
mm i 2159 mm odpowiednio. Przy 122
obrotach na minutg¢ maszyny rozwijaly
moc obliczeniowg 7500 KM co pozwa-
lato na osiggniecie predkosci 18 wezlow.
Podczas oficjalnych préb Naniwa osig-
gnat predkosé 18,72 weztéw przy mocy
maszyn 7235 KM, natomiast Takachiho
18,77 wezléw przy 7604 KM. Maszyny
uwazano za lekkie i zwarte w budowie
a zarazem wytrzymale, co nalezy przy-
pisa¢ duzemu do$wiadczeniu brytyjskie-
go producenta. Pracowaly za posred-
nictwem ukladu przeniesienia mocy
typu Marshall na dwie tréjplatowe Sru-
by wykonane z brazu o $rednicy 4,27
m. Uklad przeniesienia mocy zapewniat
dobrg kontrole pracy urzadzen napedo-
wych w takich sytuacjach jak np. wej-
$cie do lub wyplywanie z portu. W razie
potrzeby maszyny mogt zatrzymac lub
odwrdcié ich bieg jeden czlowiek.

Instalacja kotlowa

Doplyw pary zapewnialo tacznie
sze$¢ kottéw cylindrycznych wykona-
nych ze stali (w tym armatura — rurki)
kazdy o $rednicy 5,79 m, i dtugosci 3,35
m, o calkowitej powierzchni grzew-
czej 1404,6 m? (wedlug innych danych
1450,8 m?). Kotly pracowaly pod ci$nie-
niem roboczym 6,3 atmosfery reduko-
wanym do 1,96 atmosfery w cylindrze
niskiego ci$nienia. Catkowity ciezar ko-
tlow wynosit 214,64 ton, a wody kotlo-

8. wyporno$¢ 2987 t.; uzbrojenie 2 x 254 mm,
6 x 152 mm, art. malokalibrowa i km., 3 w.t. 356
mm; predko$é 18,2 w.

9. ostatecznie Japonii udato si¢ krgzownik odku-
pi¢ od Chile za posrednictwem Ekwadoru; pod ban-
dera wschodzacego stonica stuzyt jako Izumi.
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Naniwa (1898)

wej przy normalnym poziomie 91,53
ton. Obok kottéw gléwnych zainstalo-
wano réowniez kociol pomocniczy za-
pewniajacy naped kabestanu, maszynki
sterowej jak réwniez pomp gdy zaistnia-
fa taka koniecznos¢.

Zapas paliwa wynosit 800 ton wegla
co zapewnialo promien dzialania wy-
noszacy prawie 9000 mil morskich przy
predkosci 13 wezléw. Jak juz zauwa-
zono, okret byl pozbawiony ozaglowa-
nia, co zostalo powszechnie zauwazo-
ne i wysoko ocenione jako stuszny krok
prowadzacy do zerwania z ucigzliwym
anachronizmem.

Urzadzenia elektryczne

Zasilanie w energie elektryczng za-
pewnialy cztery generatory pradotwor-
cze typu Gramme (podwdjnie uzwojo-
ne, 410 obrotéw na minute, 80 V, 75 A,
24 kW) zainstalowane w maszynowni.
Dla poszczegélnych generatoréw prze-
widziano odrebne tablice rozdzielcze,
ale istniata mozliwo$¢ krzyzowego prze-
laczania zasilania tak, ze kazdy z nich
mogl dostarczaé energie dla dowolnej
czesci instalacji elektrycznej.

Okrety wyposazono w cztery reflek-
tory brytyjskiego typu Gramme. Reflek-
tory rozmieszczono w taki sposéb aby
zapewnialy o$wietlenie przestrzeni wo-
kot okretu w petnym zakresie (dookota).
Gl6wnym zadaniem tego rodzaju wypo-
sazenia bylo umozliwienie walki w nocy,
szczegblnie odpierania atakéw lekkich

sil torpedowych przeciwnika. Nato-
miast wewnatrz okretu zainstalowano
300 lamp elektrycznych. Wedtug 6wcze-
snych opinii wnetrze okretu byto bardzo
dobrze o$wietlone, co zapewnialo odpo-
wiednie warunki pracy w maszynowni
oraz innych pomieszczeniach pod po-
ktadem.

Urzadzenia sterowe

Okret wyposazono w pojedynczy ster
typu niezbalansowanego. Naped ma-
szynki sterowej zapewniala instalacja
hydrauliczna. W przypadku awarii sys-
temu hydraulicznego sterem mozna
bylo operowaé recznie za pomoca sys-
temu przektadni mechanicznych, choé¢
wymagalo to duzej sily fizycznej. Jed-
nostka dysponowala dwoma kotami
sterowymi, przy czym drugie uzywane
bylo w przypadku koniecznosci awaryj-
nego operowania sterem.

Okretowe srodki ptywajace

Na okretowe $rodki plywajace skta-
daly sie: pinasa di. 9,75 m, dwa kutry
9,14 m, jeden kuter parowy tej samej
dlugosci oraz po jednym gigu 8,53 m
i 8,22 m rozmieszczone na zurawikach
wzdtuz burt. Jesli zaistniata konieczno$é
todzie okretowe mogly by¢ uzbrojone
(patrz Artyleria lekka i karabiny maszy-
nowe oraz Uzbrojenie torpedowe) po-
nadto mogly petni¢ funkcje tralowcéw.
Do drugiego celu dysponowano 6 tra-
tami (Hans6 Suirai), sktadajgcymi sie

Rys. Jerzy Lewandowski

z lin, boi itp. oraz tadunkéw stuzgcych
detonowaniu nieprzyjacielskich min. Te
Jkontrminy” byly umieszczane przy wy-
krytej zagrodzie minowej i zdalnie odpa-
lane elektrycznie za posrednictwem roz-
wijanego przewodu.

Opancerzenie i obrona bierna

Poktad pancerny, ktéry dat tego typu
krazownikom nazwe, rozciggal sie na
calej dtugosci kadtuba i pokrywat ma-
szynownie, kotlownie, komory amuni-
cyjne oraz maszynke sterowg. Koniecz-
no$¢ zabudowania poktadu pancernego
wynikatla z faktu, ze umieszczenie tak
wrazliwych elementéw jednostki, jak
réwniez ich ostona za pomocg bunkréw
weglowych sama w sobie nie zapewnia-
ly wystarczajacego zabezpieczenia na-
wet przed ogniem artylerii innej poréw-
nywalnej jednostki.

Pancerz na $rédokreciu mial szero-
kos¢ 7,92 m i znajdowal si¢ na pozio-
mie 0,305 m ponad linig wodna. Byt wy-
konany ze stali a jego grubo$¢ wynosita
51 mm na co skladaly sie dwie warstwy
kazda o grubosci 25,4 mm (jeden cal).
Z pokladem pancernym taczyly sie sko-
sy pancerne nachylone pod kagtem 30°
i zachodzace 1,22 m ponizej linii wod-
nej gdzie z kolei schodzily sie z ptytami
poszycia. Skosy mialy taka samg kom-
pozycje jak poklad pancerny ale skta-
daly sie z warstw o grubosci 38,1 mm,
co w sumie dawalo 76,2 mm pance-
rza. W owym czasie walke artyleryjskg
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prowadzono na stosunkowo niewiel-
kim dystansie i tory lotu pociskéw byly
wzglednie plaskie, co czynilo trafienie
w skosy bardziej prawdopodobnym ani-
zeli w sam poklad pancerny. Pod po-
ktadem pancernym, przy separacji wy-
noszacej 0,305 m umieszczono jeszcze
jedna warstwe pancerza, ktérej zada-
niem bylo wytapywanie odtamkéw, od-
pryskéw etc. Jesli poréwnamy ten uktad
z pierwowzorem, to jest chilijskim kra-
zownikiem Esmeralda, ktéry miat tylko
poklad pancerny o grubosci 25,4 mm,
znaczacy postep w ochronie i opance-
rzeniu staje sie oczywisty. Na dtugos$ci
okoto 16,5 m przedni i tylny koniec po-
ktadu pancernego byly pochylone ku
dotowi. Powéd byt taki sam jak w przy-
padku skoséw pancernych, chodzito
o zapewnienie ochrony przed pociska-
mi nadlatujgcymi pod stosunkowo nie-
wielkim katem tyle, ze tym razem od
dziobu wzglednie rufy. Otwory w po-
ktadzie pancernym np. na zej$ciéw-
ki lub przewody kominowe zamykano
wlazami lub ostaniano gretingami (kra-
tami); wokot przejsé ktoére musiaty po-
zostawaé otwarte zabudowano koferda-
my zapewniajace dodatkowg ochrone.
W ten sposéb w duzym stopniu zapew-
niono ostone zywotnych czesci okre-
tu przed penetracja nieprzyjacielskich
pociskéw, tym bardziej, ze wlasciwo-
$ci 6wczesnej amunicji artyleryjskiej je-
$li chodzi o takie walory jak przebijal-
no$¢ pozostawialy wiele do zyczenia.
Przy kazdym koncu plaskiej czesci po-
ktadu ochronnego (pancernego), na po-
ziomie poktadu $rodkowego, zabudowa-
no grodzie wzdluzne (z usztywnieniami

rozmieszczonymi regularnie co 0,6 m).
Powstalg w ten sposéb przestrzen po-
dzielono jeszcze dodatkowo poprzecz-
nie dzieki czemu otrzymano dobry po-
dzial wewnetrzny na przedzialy, ktére
na wysoko$ci maszynowni i kottowni
wykorzystano na zasobnie weglowe.
Biegnace wewnatrz okretu przejscie
wzdluzne bylo od spodu zabezpieczone
podwojnym dnem, co réwniez stanowi-
fo postep w ochronie biernej wzgledem
pierwowzoru czyli krazownika Esmeral-
da. Podzial wewnetrzny i ochrone bier-
na mozna wiec uznaé za dobrze rozpla-
nowane i zapewniajace bezpieczenstwo
jednostki w satysfakcjonujacym stopniu,
oczywiscie wedlug 6wczesnych standar-
déw. Ochrona bezposrednia to jest po-
ktad pancerny (opancerzenie w ogéle)
miala w zamysle chronié okret przed
ogniem artylerii natomiast obrona po-
$rednia (bierna) tj. podzial wewnetrz-
ny, zasobnie weglowe itp. mialy za-
pewnic stabilno$¢ i zabezpieczy¢ przed
utratg pltywalnosci, w przypadku po-
wstania uszkodzen, ktére mozna uznaé
za nieuniknione z powodu braku pan-
cerza bocznego!®. Jak juz stwierdzo-
no poktad pancerny (ochronny)!! i brak
pancerza bocznego dat tego typu okre-
tom ich nazwe to jest krgzowniki pan-
cerno poktadowe (ang. ,protected cru-
iser” dostownie krazowniki chronione),
co mialo je odr6znia¢ od wéwczas réw-
niez bedacych powszechnie w stuzbie
krazownikéw pancernych i nicopance-
rzonych. Ponadto ze wzgledu na brak
ochrony burt kpt. 1t6 Ytké, ktory przy-
jal Naniwe od wykonawcy obawial sie
jej utraty na skutek ataku torpedowego

Jeszcze raz Naniwa, tym razem w wiktoriariskim malowaniu.

i zdecydowal o zakupie sieci przeciw-
torpedowych dla obydwu jednostek. Za-
sadniczo sieci przeciwtorpedowe byty
przeznaczone do ochrony duzych jedno-
stek pancernych za$ oryginalnie w pla-
nach japonskich kragzownikéw sieci nie
przewidziano. Z tego powodu magazy-
nowanie ciezkich i zajmujacych duzo
przestrzeni sieci jak réwniez niezbedne-
go do ich stosowania osprzetu stanowi-
fo na okretach niematy problem. Majac
powyzsze na wzgledzie w marcu 1887
r. podjeto decyzje o nie zabieraniu sie-
ci przeciwtorpedowych na poktad tych
jednostek.

Artyleria gléwna

Artylerie gléwng stanowily dwa dzia-
ta Kruppa kal. 260 mm o dtugosci lufy
35 kalibréw ustawione na obrotowych
podstawach zainstalowanych w czgsci
dziobowej i rufowej, sektor ostrzatu dla
kazdego dziata wynosit 240°. Obrét sta-
nowisk odbywat sie za pomocg napedu
hydraulicznego przy czym mechanizm
obrotu znajdowal sie ponizej stanowi-
ska pod poktadem pancernym, co redu-
kowato niebezpieczenstwo uszkodzen
w walce. Mechanizm obrotu poruszat
pionowg 0§ polaczong z podstawg sta-

10. ten brak w opancerzeniu spowodowat zain-
stalowanie cienkiego pasa pancerza bocznego na
niektorych kolejnych krazownikach pancerno po-
ktadowych.

11. Poktad pancerny i ochronny oznacza doktad-
nie to samo i jest stosowane zamiennie, z tym ze an-
glojezyczna literatura czesciej stosuje sformulowa-
nie ,protected” pol. chroniony/ochronny zas lit. pol.
stowem pancerny stad odpowiednio protected cru-
iser czyli dostownie krazownik chroniony i krgzow-
nik pancernopoktadowy, co oznacza t¢ sama klasg
okretow.

Fot. ,Ships of the World”
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To efektowne ujecie Naniwy dobrze prezentuje rozmieszczenie artylerii gléwnej i pomocniczej.

nowiska artyleryjskiego obracajac dzia-
fo w pozadanym kierunku. O ile wiado-
mo byly to pierwsze okrety Cesarskiej
Marynarki wyposazone w hydrauliczne
mechanizmy obrotu dzial. Zwazywszy,
ze byl to nowy wynalazek mechanizmy
obrotu zostaly zdublowane, co znacza-
co obnizalo ryzyko wypadniecia dziat
z akcji w przypadku awarii. Kat pod-
niesienia dziat zamykal sie¢ w przedzia-
le od -5° do +14°. Zmiana kata podnie-
sienia odbywala sie za pomocg prostego
mechanizmu zebatkowego. DZwignie
wprawiajace w ruch zaréwno hydrau-
liczny mechanizm obrotu catego stano-
wiska jak réwniez mechanizm zmiany
kata podniesienia dziata umieszczono
na platformie roboczej znajdujacej sie
w tylnej czeSci stanowiska artyleryjskie-
go. Na platformie roboczej znajdowa-
ly sie réwniez stanowiska bojowe ka-
nonieréw; obstugi dziat byly chronione
pancerng tarcza przeciwodtamkowg
grubosci 37 mm. Dziala wyposazono
w hydrauliczne oporopowrotniki syste-
mu Vavasseur!?, ktére zapewnialy po-
wroét dziala do wlasciwego ustawienia
po oddaniu strzatu (droga odrzutu wy-
nosita 0,84 m).

Amunicja byla donoszona za pomo-
ca hydraulicznych podajnikéw; celem
ladowania dzialo byto ustawiane w po-
zycji 0° wzgledem osi symetrii okre-
tu i przyjmowato staly kat podniesienia
+14°. Tym samym po oddaniu strzalu
dziatlo musiato by¢ ustawione w pozycji
do fadowania a nastepnie znéw obréco-

ne w pozadanym kierunku celem dalsze-
go prowadzenia ognia, co z oczywistych
przyczyn redukowalo szybkostrzelnosé
praktyczng. Cale stanowisko zostalo za-
projektowane przez Armstrong Co. pod
duzym wplywem barbet George Rende-
la!3 ale zawieralo pewne nowinki i oka-
zalo sie by¢ satysfakcjonujace w stuzbie.
Poczatkowo dziala odpalano recznie za
pomocg sznura spustowego a od 1891
roku elektrycznie.

Artyleria $redniego kalibru

Artyleria $redniego kalibru sktadata
sie z szeSciu armat Kruppa kal. 150 mm
(zgodnie z niemiecka praktyka oryginal-
nie 15 cm, kaliber faktyczny 149,1 mm)
o dtugodci lufy 35 kalibréw!#. Dziata za-
instalowano po trzy z kazdej burty na
réwnomiernie rozmieszczonych spon-
sonach. Sektor ognia dla kazdego z nich
wynosit 130°. Chronione tarczami prze-
ciwodlamkowymi dziala zamontowano
na tozach typu Vavasseur. Zmiana kata
podniesienia oraz obrét dziala odbywa-
ly sie mechanicznie za pomocg systemu
przekladni. Loze dziala bylo zainstalo-
wane na obrotowej podstawie porusza-
jacej sie na rolkach; poktad pod kazdym
ze stanowisk artyleryjskich byt wzmoc-
niony.

Artyleria lekka i karabiny maszynowe
Celem zapewnienia obrony przed tor-
pedowcami na pomostach zainstalowa-
no dwa szybkostrzelne dziatka 6 funto-
we (57 mm Nordenfelt) na Naniwa!s

TRy
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Fot. ,Ships of the World”

i dwa dziatka 3 funtowe (47 mm Hotch-
kiss) na Takachiho oraz dziesie¢ po-
czwoérnych dzialek Nordenfelt kal. 25,4
mm. Dodatkowo dziesie¢ dzialek Nor-
denfelta kal. 25,4 mm rozmieszczono na
poktadzie. Ponadto na marsach masz-

12. Loza typu Vavasseur zaprojektowal Josiah
Vavasseur we wczesnych latach osiemdziesigtych
XIX wieku. Ich charakterystycznym elementem
byl hydrauliczny oporopowrotnik skladajacy si¢
z dwoch cylindréw i dwoch ttokéw. System zapew-
nial stala, réwng dla wszystkich dziat (oczywiscie
danego typu) drogg odrzutu i gwarantowat ptynny
powrd6t dziata po oddaniu strzatu.

13. Nalezy pamigtad, ze zastosowanie napgdu
hydraulicznego w potowie 1870 w znacznej mierze
zawdzieczano temu brytyjskiemu konstruktorowi.

14. Ministerstwo Marynarki rozpatrywalo zain-
stalowania dzial Kruppa kalibru 150 mm lub 170
mm przy czym White zaproponowal 6 dziat kali-
bru 150 mm, ministerstwo przestalo do Wielkiej
Brytanii pozytywna odpowiedZ na t¢ propozycje 15
lutego 1884 roku. W owym czasie brytyjska firma
Armstrong Co. réwniez produkowata dobre mode-
le dziat odtylcowych w zwigzku z czym kontradm.
Toshiyoshi przestat do Japonii tabele poréwnawcze
dziat rekomendujgc dziala Armstrong ale Minister-
stwo Marynarki nie przychylito si¢ do tej propozycji
poniewaz nie chciano zbytnio mnozy¢ typéw dziat
uzywanych przez flot¢. Mimo tego dziala odtylco-
we Armstrong zainstalowano na krazowniku Tuku-
shi (eks Arturo Prat). Godnym jest odnotowania, ze
wraz z wystaniem kontradm. It6 celem prowadze-
nia nadzoru nad budowg Naniwa zapoczatkowa-
no praktyke wysylania oséb nadzorujacych budowe
(Kantoku-kan).

15. Jednakze gdy Naniwa wyszta w rejs do Japo-
nii dziala nie byly jeszcze zainstalowane i przetrans-
portowat je krazownik Unebi ktéry wyplyna do Ja-
ponii z Le Havre w pazdzierniku. Cenny tadunek
utracono gdy okret zaginat bez $ladu na Morzu Po-
tudniowo-Chinskim. Dziala ponownie zaméwiono
po wyplacie odszkodowania z tytutu ubezpieczenia,
zostaly zainstalowane w 1889 (doktadna data nie
jest znana; przed zamontowaniem przeprowadzono
probne strzelania na poligonie Etchijima w czerw-
cu 1889 r.).

22
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Zasadnicze charakterystyki dziat typu ,,Naniwa”
Dziata Pocisk tadunek Predkosé Przebijalnosé (przy
miotajacy poczatkowa | strzale bezposrednim)
Typ Kaliber Dtugos¢ Diugos¢ | Masa | Masa materiatu (kg) (m/sek) (mm)
(mm) lufy (mm) | catkowita (ka) wybuchowego
(mm) (kg)
26 cm 260 8.320 9,100 275 3,2 87 530 571
15¢cm 1491 4.810 5,220 51 0,78 17 530 323
6-funt 57 2.479 2,721 2,722 0,115 1,418 655 147
3-funt 47 1.881 2,048 1,5 0,05 0,8 610 105
2,5-funt 47 1.401 1,558 1,115 0,045 0,2 450 51
Nalezy zaznaczy¢, ze od 1893 r. w dziatach Kruppa kal. 250 mm i 150 (149,1) mm jako materiat miotajacy stosowano proch brazowy, ktérego technologie produkcji wraz
Z niezbednymi do tego celu maszynami zakupiono w Niemczech.

téw znajdowaly sie po dwa dziesieciolu-
fowe karabiny maszynowe Gatling kal.
11 mm!6. Warto odnotowag, ze dziatka
Nordenfelt mogly réwniez stuzy¢ uzbro-
jeniu todzi okretowych.

Dzialka salutacyjne

Okrety wyposazono w dziatka saluta-
cyjne, lecz ta ,bron” powodowata wiecej
klopotu, niz bylo z niej pozytku, ponie-
waz dziatka salutacyjne czesto nie odpa-
laty. Gdy Naniwa patrolowata wody Ha-
wajskie w listopadzie 1893 r. d-ca floty
zezwolit na oddawanie salutu z dziatek
6 funtowych. O ile wiadomo dziatka sa-
lutacyjne zdemontowano po powrocie
do ojczyzny.

Uzbrojenie torpedowe

Wedtug pierwotnych planéw nie prze-
widziano uzbrojenia torpedowego ale
odpowiednie zmiany wprowadzono
w lutym 1885 roku!”. Jednostki otrzy-
maly cztery wyrzutnie torpedowe kal.
356 mm niemieckiej firmy Schwartz-
kopff. Wyrzutnie typu statego rozmiesz-
czono po dwie z kazdej burty. Stosowa-
no torpedy Schwartzkopff Typ 84 oraz
Typ 88; taczny zapas podwodnych poci-
skéw wynosil dwanascie sztuk. Ponad-
to todzie okretowe mogly by¢ uzbrojone
w urzadzenia do wypuszczania torped
tak zwane Gyorai Hassha-kyo — nie byly

to wyrzutnie lecz stelaze na torpedy, kt6-
re opuszczano do wody celem ,wypusz-
czenia” torpedy.

Budowa i wejscie do stuzby

Japonia zamoéwila dwa krazowniki
o konstrukgji stalowej u brytyjskiego wy-
konawcy Sir W.G. Armstrong, Mitchell,
& Co, Ltd, w stoczni Elswick (patrz wy-
zej). Dla okretéw wybrano nazwy Na-
niwa i Takachiho'8. Ze strony japofi-
skiej budowe nadzorowal kontradm. 1t6
(oraz wydelegowani pracownicy stoczni
w Jokosuce — patrz nizej), co zapoczat-
kowalo wysytanie os6b nadzorujacych
budowe (Kantoku-kan)!® do zagranicz-
nych stoczni. Kontradm. It6 pracowat
w Londynie korzystajac z pomieszcze-
nia wydzielonego dla jego potrzeb przez
japonskie poselstwo. Budowa okretéw,
ktérym nadano numery stoczniowe 472
oraz 473 — Naniwa i Takachiho odpo-
wiednio, postepowata miarowo i trwa-
fa okoto dwdéch lat jak ilustruje ponizsza
tabela.

Gdy jednostki ukoniczono powszechnie
zwracano uwage na dokladno$c i staran-
no$¢ ich wykonczenia. Naniwa dokona-
fa przejscia do Japonii obsadzona przez
calkowicie japonska zatoge bez obcej po-
mocy, natomiast Takachiho zostal prze-
prowadzony do ojczyzny przez brytyjska
zatoge pod brytyjskim dow6dztwem?0.

W tym celu zakontraktowano ustugi kpt.
J.M. Jamesa. Ponadto na pokladzie znaj-

16. Ministerstwo Marynarki poczatkowo zada-
fo zainstalowania dziatek Nordenfelt kal. 25,4 mm
i polecito w kwietniu 1885 r. zbada¢ techniczng
mozliwos¢ ich montazu. Poniewaz bron ta okazata
sie zbyt cigzka do zainstalowania na marsach masz-
tow w zamian zgodzono si¢ na karabiny maszyno-
we mniejszego kalibru, ktérych 8 sztuk zaméwiono
w firmie Armstrong.

17. Oryginalnie nie przewidywano zainstalowa-
nia wyrzutni torpedowych; na tego rodzaju uzbro-
jenie zdecydowano si¢ dopiero we wrzesniu 1884.
Montaz wyrzutni torpedowych wymagal zmian
w kadtubie z powodu koniecznoéci zabudowy odpo-
wiednich przedzialéw wewnetrznych, oraz wycig-
cia otworéw w burtach i montazu pokryw; ponadto
na gérnym poktadzie musiano zainstalowaé urza-
dzenia do przyjmowania torped. Byly to najwigksze
zmiany jakich dokonano podczas budowy okretow.
W trakcie wymiany dziat $redniego kalibru na nowy
model szybkostrzelnym w latach 1895/96 (patrz ni-
zej — Przezbrojenie) musiano wyrzutnie podwyzszy¢
0 60 cm, gdyz z uwagi na wzrost zanurzenia calego
okretu ich wyloty znalazly sie zaledwie kilka centy-
metréw nad linia wodng.

18. Naniwa to starodawna nazw obszaru wspot-
cze$nie obejmujacego miasto oraz prefekture Osa-
ka, natomiast Takachiho to miasto w prefekturze
Mizyazaki.

19. Juz wcze$niej gdy Japonia zamawial okrety
w zagranicznych stoczniach wysylano przedstawi-
cieli do ,nadzorowania” ich budowy, lecz wéwczas
japonskie kadry inzynierskie dopiero si¢ tworzyty,
a prawdziwym celem bylo przypatrzenie sig techni-
ce budownictwa wojenno-morskiego.

20. o ile wiadomo powodem dla ktérego tyl-
ko ten jeden z posréd obydwu krgzownikéw zo-
stal przeprowadzony na wody ojczyste przez japon-
ska zatoge wynikat stad, ze Japoniczycy mieli zbyt
szczuple zasoby ludzkie, by wysla¢ dodatkowsg za-
foge, w przeciwnym razie musieli by odstawi¢ jeden
z okretoéw pelnigcych aktywna stuzbe.

Naniwa Takachiho
Pofozenie stepki 27 marca 1884 10 kwietnia 1884
Wodowanie 18 marca 1885 16 maja 1885
Ukoniczenie budowy 15 lutego 1886 26 marca 1886

Koszty budowy "

Nazwa kadtub i maszyny uzbrojenie”” tacznie
Naniwa 1300112 586 314 427 486 1614 540 072
Takachiho 1317 708 343 255178 990 1561 887 333"

*k

* co nalezy odczyta¢ 1 561 887 Jenow 33 Sen 3 Rin.

" umowe ze stocznig zawarto w Funtach, ale zestawienie kosztow Japorczycy sporzadzili w rodzimej walucie.
** koniecznym jest zaznaczy¢, ze dziata zaméwiono odrgbnie u Kruppa w Niemczech.
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Nazwa Zuzycie amunicji Uszkodzenia Straty osobowe
26 cm 15¢cm | 57mm | 47mm | 254 mm 11 mm Trafienia Stopien Zabici Ranni
Naniwa 33 154 258 1084 1084 9 Niewielki 0 2
Takachiho 22 89 155 1899 401 5 Niewielki 1 2

dowali sie réwniez Japonczycy ze stocz-
ni w Jokosuce, ktérych wystano do Arm-
stronga w 1884 r. celem nadzorowania
budowy i poznawania przy okazji bry-
tyjskiej technologii stoczniowej. Bez wat-
pienia dzieki temu stata sie¢ mozliwa p6z-
niejsza budowa okretéw o konstrukcji
catkowicie stalowej w stoczni w Jokosu-
ce i odejscie od jednostek o budowie mie-
szanej zelazno-drewnianej lub zelazne;j.
Nastepne budowane za granica japon-
skie okrety byly zawsze przeprowadzane
do ojczyzny przez japonskie zatogi, kté-
re zwykle przybywaly na miejsce budowy
na kilka tygodni przed jej ukonczeniem,
po to aby zapoznac sie z jednostka, obstu-
£4 jej maszyn itp.

Wojna Japonsko — Chinska

W latach 1886-1894 Naniwa i Tuka-
chiho pelily do$¢ intensywng ale po-
kojowa stuzbe. W pierwszym okresie
dziataly gtéwnie na wodach ojczystych
odbywajac szereg rejséw, ktorych ce-
lem byto zaréwno szkolenie jak tez za-
prezentowanie najnowszych jednostek
floty. Z czasem Japonczycy zaczeli coraz
aktywniej operowa¢ réwniez na odle-
glejszych akwenach oblewajacych Azje
oraz na Pacyfiku. Japoniska marynar-
ka zdobywata coraz wigksze doswiad-

czenie a zarazem kraj uaktywnial swo-
ja polityke zagraniczna, ktéra nabierata
ekspansywnego charakteru. Szczegdlng
uwage zwrécono na znajdujaca sie pod
nominalnie chinskim zwierzchnictwem
Kore. ,Panstwo $rodka” nie zamierzato
bezczynnie przygladaé sie poczynaniom
wyspiarskiego konkurenta i zdecydowa-
fo sie na wzmocnienie swoich sit w Ko-
rei. Chiny mialy wprawdzie granicg la-
dowg z Koreg ale ze wzgledu na stabosé¢
sieci drog zdecydowano o przezucie do-
datkowych wojsk droga morska. Trans-
porty byty konwojowane przez chiniskie
okrety wojenne, co majac na wzgledzie
obecno$é na koreanskich wodach jed-
nostek japonskich — miedzy innymi kra-
zownika Naniwa — grozito zbrojnym in-
cydentem.

Faktycznie do starcia miedzy zespota-
mi okretéw japonskich i chinskich do-
szlo dnia 25 lipca 1894 w poblizu wy-
spy Pungdo (Phung-do). Okretem ktéry
pierwszy otworzyl ogien po stronie ja-
ponskiej byl wlasnie kragzownik Nani-
wa dowodzony przez kpt. Heihachiro
Togo, p6zniejszego admirata dowodza-
cego japonska flota w wojnie rosyjsko —
japonskiej, wslawionego zwyciestwem
w bitwie pod Cuszimg. Potyczka jesz-
cze dobrze nie ulegla zakonczeniu, gdy

Naniwa w czasie parady morskiej, zapewne po wojnie z Chinami.

Naniwa natknat sie na ptynacy pod bry-
tyjska bandera handlowg parowiec Kow
Shing (Kowshing), ktéry jednak znajdo-
wat sie w chifiskim czarterze rzadowym
i przewozil na swoim pokladzie zotnie-
rzy tego kraju. Dzialajac w zdecydowa-
ny, by nie rzec bezwzgledny sposéb kpt.
Togo zatopit te jednostke?!. W miedzy-
czasie z zagranicznego rejsu powrocit
na wody ojczyste Takachiho dowodzo-
ny przez kpt. Nomura Tadashi. Obydwa
okrety braty udziat w bitwie z flotg chin-
skg u ujscia rzeki Jalu (bitwie na Mo-
rzu Zéltym) 17 wrzesnia 1894 r., wcho-
dzac w sklad Eskadry Lotnej (Dai-ichi
Yagekitai) po dowédztwem kontradm.
Tsuboi K6z6. Wedlug dostepnych da-
nych zuzycie amunicji, otrzymane tra-
fienia i straty osobowe przedstawia po-
wyzsza tabela.

Nastepnie okrety uczestniczyty prak-
tycznie we wszystkich operacjach wo-
jennych, jak na przyklad ataku na
Wei-hai-wei jak roéwniez kampanii taj-

21. Te i pozostale wydarzenia wojny chifisko-ja-
ponskiej oraz rosyjsko — japonskiej zastuguja na od-
rebny szczegolowy opis. Tymczasem poleci¢ mozna
zainteresowanemu Czytelnikowi takie pozycje lite-
ratury przedmiotu jak np. Wojna Japorisko-Chiriska
na morzu 1894-1895, Olender P, Warszawa 1997 r.
lub nowsze.

Fot. ,Ships of the World”
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Zmiany w uzbrojeniu

Typ dziata Stan wyjsciowy Po przezbrojeniu Takachiho jako stawiacz min
(1886/1889) (1900/1902) (1911)
35 kalibrow 26 cm Kruppa 2 (100) usuniete 1900/1902 | -
35 kalibrow 15 cm Kruppa 6 (75) usuniete 1895/189%6 | = -----
40 kalibrow 15,2 cm ArmstrongQF | ----- 8 (150) 1 (dziob)
40 kalibrow 7.62 cm ArmstrongQF | - | ae- 10 (rozm. na gornym poktad.)
57 mm (6-funtowe) Nordenfelt QF 2 (355) Naniwa | = -
ciezkie 47 mm (3-funt) Hotchkiss QF 2 (400) Takachiho 10 (400) Takachiho usunigte
ciezkie 47 mm (3 pdr) YamauchiQF | - 10 (400) Naniwa | = -----
lekkie 47 mm (2,5 funt) YamauchiQF | - 2 (400) 2
25,4 mm Nordenfelt poczwarne 10 (6760) Naniwa Zastapione przez 3 funtowe | = -eeee-
[QF quick firing = szybkostrzelne] 10 (5670) Takachiho
11 mm Gatling X km 4 (ca. 10 000) usuniete 1898 |  —eeee-
355,6 mm Schwartzkopff w.t. 4 (12) 4(12) Usunigte

wanskiej, w tym zajecie archipela-
gu Peskadoréw. Celem wziecia udzia-
tu w drugiej z wymienionych operacji
okrety wyszly z Sasebo 15 marca 1895.
Poczatkowo jednostki eskortowaly
transporty wojska, nastepnie ostrzela-
1y nieprzyjacielskie baterie na Tajwanie
i Peskadorach, uczestniczyly w wysa-
dzaniu desantéw itp., Takachiho powré-
cil do Nagasaki 10 lipca 1895 roku i zo-
stal wylaczony z ze skladu czynnych sit
floty 18 tego miesigca, natomiast Na-
niwa powrdécit do Jokosuki 20 paz-
dziernika i zostal wylaczony ze sktadu
czynnych sit 10 listopada. Intensywna
wojenna stuzba wymagatla przeprowa-
dzenia remontu, ktéry planowano po-
taczy¢ z wymiang uzbrojenia artyleryj-
skiego na nowocze$niejsze.

Przezhrojenie

Analiza do$wiadczen bojowych,
w szczegblnosci bitwy u ujScia rzeki
Jalu, skionita japoriskg marynarke do
wymiany dzial kal. 150 mm Kruppa
na szybkostrzelne dziala sze$ciocalowe
(kal. 152,4 mm) Armstronga. Decyzje
podjeto jeszcze w trakcie dziatan wo-
jennych i juz w listopadzie 1894 zlozylto
stosowne zamoéwienie w Wielkiej Bryta-
nii. Poczgtkowo zaktadano przeprowa-
dzenie niezbednych prac w bazach ma-
rynarki Kure i Sasebo ale ostatecznie
Takachiho przezbrojono w Jokosuce.
Wymiang dzial na Takachiho ukonczo-
no w kwietniu 1896 r., nastepnie prze-
prowadzono prace na Naniwa, ktéry
opus$cit Kure w maju. Wymiana dziat
byta do$¢ skomplikowanym przedsie-
wzigciem gdyz wymagata licznych prac:
wzmocnienia poktadu pod dziatami,
wymiany wind amunicyjnych, przebu-
dowy kom6r amunicyjnych i zmniejsze-
nia zapasu amunicji ze 100 do 70 poci-
skéw na dzialo; zredukowania zapasu

wegla o 71 ton, zdjecia jednej kotwicy
itp. Wszystkie te zmiany stuzyly odcig-
Zeniu okretu, utrzymaniu wiasciwego
srodka ciezkos$ci 1 wysoko$ci metacen-
trycznej. Jednak nie udalo sie uniknaé
zwigkszenia zanurzenia, wobec czego
wyrzutnie torpedowe znalazly sie zale-
dwie kilka centymetréw nad linig wod-
ng, dlatego tez podwyzszono je o 60 cm.
Réwnocze$nie wzmocniono uzbrojenie
stuzace do zwalczania torpedowcéw po-
przez wymiang czterech poczwérnych
dzialek Nordenfelt kal. 25,4 mm na czte-
ry dziatka 3 funtowe w przypadku Na-
niwa oraz po dwa dziatka 3 funtowe
i 6 funtowe na Tukachiho®?. Niebawem
usunieto réwniez dziesieciolufowe ka-
rabiny maszynowe Gatling kal. 11 mm,
wraz z nimi z masztéw zdjeto réwniez
marsy. Rozwazano takze zainstalowa-
nie dzial oémiocalowych (kal. 203 mm)
Armstronga w miejsce dzial 260 mm
Kruppa, jednak ostatecznie z tego za-
miaru zrezygnowano, gdyz amunicja
do dziat oSmiocalowych byta zbyt ciez-
ka dla przecietnego japonskiego mary-
narza®.

Z tej przyczyny w okresie maj — czer-
wiec 1900 roku Naniwa i Takachiho
skierowano do kolejnego przezbroje-
nia polegajacego na zastgpieniu dziat
glownego kalibru 260 mm (26 cm
Kruppa) sze$ciocalowymi (kal. 152,4
mm) dzialami Armstronga a sze$¢ dzia-
tek Nordenfelt kal. 25,4 mm czterema
dziatkami 3 funtowymi i dwoma 2,5
funtowymi (47 mm ,ciezkie” i ,lekkie”
odpowiednio — patrz tabela). Przezbro-
jenie Naniwa zostalo zakonczone do
wrze$nia 1900 a Takachiho do lutego
1902. Skutkiem tych zmian okrety byly
uzbrojone w osiem dzial szybkostrzel-
nych kal. 6 cali (152,4 mm) o dtugosci
lufy 40 kalibréw (z tarczami przeciwo-
dtamkowymi), ktére stanowily artylerie

gléwng i 10 dzialek 3 funtowych oraz
dwa 2,5 funtowych jako uzbrojenie
przeciwko torpedowcom. Wymieniajac
uzbrojenie zadbano réwniez o zwigk-
szenie mozliwosci celnego prowadze-
nia ognia poprzez montaz dalmierzy
brytyjskiej firmy Barr & Stroud o dtu-
gosci bazowej 1,5 m.

Ponadto cztery dotychczasowe gene-
ratory pradotwéreze typu Gramme wy-
mieniono na dwa nowe typu Edison
(400 obrotéw na minute, 80 V, 200 A);
o ile wiadomo reflektory réwniez wy-
mieniono, prawdopodobnie na niemiec-
kie typu Siemens, ktére byly powszech-
nie stosowane na japonskich okretach.

Wojna z Rosjq

Po zakoniczeniu wszelkich niezbed-
nych prac zwigzanych z remontami
i przezbrojeniem kolejny okres pokojo-
wej stuzby nie trwat zbyt dlugo, bowiem
juz od 1903 r. stosunki z Rosjg zacze-
ly sie komplikowa¢, gdyz kraj ten uzna-
ny zostal przez Japonie za gtéwnego
konkurenta zagrazajacego jej wptywom
w Azji. Choé¢ Naniwa i Takachiho uzna-
wano juz za przestarzalo i zamierza-
no skierowa¢ do drugiej linii to jednak
mialy wzig¢ aktywny udzial w nadcho-
dzacych zmaganiach wojennych. Oby-

22. ostatecznie lekkie uzbrojenie Takachiho i Na-
niwa ujednolicono.

23. Do$wiadczenia z dziatem o$miocalowym
(kal. 203 mm) na kragzowniku Tukasago jasno wy-
kazaly, ze zaréwno pocisk, jak tez fadunek miotaja-
cy sa zbyt cigzkie, co znaczaco obniza szybkostrzel-
no$¢. Dodatkowo stwierdzono szybkie zuzycie lufy.

24. Wyp. 6500/7100 t.; wym. 129,56 m x 15,8 m
X 6 m; uzbrojenie 12 x 152,4 mm, 12 x 75 mm, 6 w.t.
381 mm oraz bron malokalibrowa i miny — szerzej
patrz ,OW” nr 67 i 68.

25. Gléwny ciezar walki z rosyjskim okretem
spoczywal na krazowniku pancernym Asama (wyp.
10 500 t., uzbr. 4 x 203 mm, 14 x 152 mm, 12 x 76
mm, 8 x 47 mm, w.t. 5 w.t. 450 mm). Natomiast
jako ciekawostke warto zauwazy¢, ze Naniwa pod-
ni6st sygnat flagowy wzywajacy Rosjan do podda-
nia sig.
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Takachiho po przezbrojeniu w jednolita artylerie.

dwa krazowniki weszly w sktad IV dy-
wizjonu Drugiej Floty, na Naniwa flagg
podniést kontradmiratl Ury(t Sotokichi.
Dnia 9 lutego 1904 r. okrety braty udziat
w bitwie z rosyjskim krazownikiem Wa-
riag®* na redzie koreanskiego portu Cze-
mulpo (Inchon)?3. Nastepnie uczestni-
czyly w ataku na Port Artur 10 marca,
po czym opuscily wody koreanskie 16
kwietnia i osiggnely wyspy macierzy-
ste 18 kwietnia. Juz dzien p6ézniej Taka-
chiho przyjat na poktad 24 miny?®. Nocg
29 kwietnia okret postawil je przed wej-
$ciem do portu we Wiadywostoku wyko-
nujac zadanie bez przeciwdzialania ze
strony nieprzyjaciela.

Kolejny raz Naniwa i Takachiho star-
ly sie z przeciwnikiem 14 sierpnia gdy
obydwa okrety uczestniczyly w bitwie
z rosyjskimi krgzownikami Eskadry
Wiadywostockiej. Ich udzial w bitwie
ograniczyt si¢ do dobicia uszkodzone-
go Ruryka?’. Nieprzyjaciela dostrzezono
0 08:30, ogien otwarto z dystansu 8600-
6800 m. Po niedlugim czasie dziala ro-
syjskiego krazownika umilkly i Japon-
czycy przerwali ogien o 10:05. Ruryk
zniknal pod falami o 10:42 w zwigzku
z czym obydwa japonskie krgzowniki
rozpoczely akcje ratowniczg podnoszac

z wody rozbitkéw. W dniach 27/28 maja
1905 . okrety braly udzial w Bitwie pod
Cuszima ptyngc w koncu szyku sit gléw-
nych. Jednostki prowadzity ogien do ro-
syjskich krazownikéw, kontrtorpedow-
c6w i transportowcéw. Okoto godz. 17
Naniwa otrzymal trafienie ponizej linii
wodnej. Po dokonaniu prowizorycznych
napraw okret kontynuowat udziat w bi-
twie zaprzestajgc prowadzenia ognia
o godz. 18:50. Rozstrzygajaca bitwa
z carska flotg byla tez ostatnim waznym
wydarzeniem, w ktérym Naniwa i Taka-
chiho uczestniczyly podczas wojny rosyj-
sko —japonskie;.

Dalsza stuzba jednostek

W latach 1906-07 Naniwa i Takachi-
ho operowaly u wybrzezy Korei oraz na
wodach poludniowochinskich. Jeszcze
w 1908 r. Naniwa uczestniczyt w wiel-
kich manewrach floty ale juz w roku na-
stepnym jednostke przesunieto do re-
zerwy. Tymczasem w kwietniu 1909 r.
Takachiho stal sie okretem-baza mto-
dych japonskich sit podwodnych, a jego
dalsze losy opisano ponizej. W 1911
r. Naniwa powrdcit do aktywnej stuz-
by ochraniajac w okresie marzec — paz-
dziernik japonskie towiska na péinoc-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

nym Pacyfiku. Podczas nastgpnego
sezonu polowéw w 1912 r. Naniwa
znéw petnit t¢ samg funkcje. Dnia 26
czerwca, w warunkach gestej mgly,
okret wszedl na skaly w poblizu wyspy
Drotona (na péinoc od Tokuma w pobli-
zu Kitashima) w archipelagu Kuryléw.
Jednostka ostatecznie kompletnie skry-
ta sie pod falami i spoczeta na pozycji
46°30'N/ 15°10’E.

Okret skreslono z listy floty 5 Sierpnia
1912 r.,, a prawa do wraku sprzedano
prywatnemu przedsiebiorcy w nastep-
nym roku.

W 1909 r. sztab japoniskiej marynarki
zdecydowal, ze pozadane jest state po-
siadanie stawiaczy min w sktadzie floty.
Uwazano, iz w okresie pokoju jednostki

26. W 1903 r. Cesarska Marynarka uznala,
3 okrety, w tym Tukachiho zostang przebudowane
na stawiacze min. W zwigzku z tym w dniach 7-16
stycznia 1904 Takachiho otrzymat w Kure tory mi-
nowe, ale po postawieniu 24 min przed Wtadywo-
stokiem 29 kwietnia (patrz wyzej) zostaly zdemon-
towane, poniewaz zdecydowano, ze miny beda sta-
wiane przez ,jednostki specjalne” — odpowiednio
przystosowane do tego celu statki handlowe.

27. Wyp. 10 933/11 690 t.; wym. 132,6 m x 20,4
m x 7,9 m; predkosé 18,8 w; uzbrojenie 4 x 203
mm, 16 x 152,4 mm, 6 x 120 mm, 6 w.t. 381 mm
oraz bron matokalibrowa i miny.

28. w 1913 zdecydowano o jego ponownym za-
budowaniu.
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te winny uczestniczy¢ w ¢wiczeniach,
badaniach nad rozwojem dziatan mino-
wych itp., natomiast w razie wojny po-
winny byé zaraz na jej poczatku uzy-
te zgodnie ze swoim przeznaczeniem.
Do tego celu wybrano Naniwa oraz Ta-
kachiho i w listopadzie sztab floty za-
rzadzit ich przebudowe uwzgledniajg-
ca: usuniecie dotychczas posiadanego
uzbrojenia artyleryjskiego i torpedowe-
go za wyjatkiem dziala dziobowego,
usuniecie rufowego pomostu?® i zabu-
dowanie lekkiego poktadu biegnace-
go od przedniego pomostu do pozycji
uprzednio zajmowanej przez pomost
rufowy, zainstalowanie 8 do 12 dziat
trzycalowych (76,2 mm) oraz czterech
reflektoréw o $rednicy 60 cm, doko-
nanie innych odpowiednich zmian po-
zwalajacych jednorazowo zabraé¢ 200
min morskich. Mimo znacznego cieza-
ru min koniecznym bylo réwniez umie-
$ci¢ 70 ton balastu w kadlubie, aby
skompensowaé utrate masy wynikajg-
ca z demontazu uzbrojenia oraz innych
elementéw i zapewni¢ jednostce sta-
teczno$¢. Ministerstwo Marynarki zde-
cydowalo dokonaé¢ przebudowy Taka-
chiho w ramach $rodk6éw przyznanych
na rok budzetowy 1910.

We wrze$niu 1910 baza w Jokosu-
ce (Chinjuftl) otrzymala zlecenie na za-
budowe nowego wyposazenia mino-
wego. Wraz z zainstalowaniem toréw
minowych na gérnym poktadzie Taka-
chiho stal si¢ z dniem 1 kwietnia 1911r.
stawiaczem min (Fusetsukan). W cza-
sie pokoju na poktadach dolnym i $rod-
kowym mozna bylo umiesci¢ 200 min
skad byly transportowane za pomo-
ca podnos$nikéw na poklad gérny gdzie
znajdowaly si¢ tory minowe.

Po dokonaniu przebudowy Takachi-
ho gléwnie stuzyt potrzeba Szkoty Bro-
ni Podwodnej (Kaigun Surai Gakko).
Poniewaz dowo6dztwo japonskiej flo-
ty zdecydowalo o utajnieniu rzeczywi-
stego charakteru jednostki w 1913 roku
Takachiho przeklasyfikowano na ,okret
obrony wybrzeza drugiej klasy” (Dai-ni
t6 Kaibodkan). O ile wiadomo w latach
1911-14 Takachiho pemlil w zasadzie
monotonng stuzbe jednostki szkolnej
broni minowej bez udziatu w szczegdl-
nie dramatycznych wydarzeniach.

Wszystko to uleglo zmianie, gdy z ra-
cji sojuszu z Wielka Brytanig, dnia
8 sierpnia 1914 roku Japonia wypowie-
dziata Niemcom wojne. Dnia 23 sierp-
nia Druga Flota, do ktérej przydzielono
Takachiho, wyszla w morze. Po przecie-
ciu podmorskich kabli taczacych Tsing-
tao (Cingtao) z Szanghajem i Chifu

okrety eskortowaly konwdj transportu-
jacy japonskich zohierzy wyznaczonych
do zdoby¢ jedynej niemieckiej koloni
w Chinach.

Po powrocie na wody ojczyste do je-
sieni nastgpita przerwa w aktywnych
dzialaniach Takachiho lecz nastepne
zadanie postawione jednostce bylo $ci-
$le zwigzane z jej zasadniczym prze-
znaczeniem. Okret przyjagt 120 min
morskich (bojowych) w Sasebo i Joko-
suce, a nastepnie znéw skierowat sie
ku Tsingtao z zadaniem postawienia za-
grody minowej majacej uniemozliwi¢
ucieczke znajdujgcym sie tam okretom
lub statkom niemieckim. Jednak okre-
towi nie dane bylo wypenié¢ swej mi-
sji gdyz wieczorem 18 (podawana jest
réwniez data 17) pazdziernika Tuka-
chiho niespodziewanie natknat si¢ na
niemiecki torpedowiec S 90%° usituja-
cy wymkna¢ sie z Tsingtao wobec nie-
uchronnego upadku tej niemieckiej ko-
lonii. Kajzerowski okret nie przepuscit
takiej szansy odpalajgc do tatwego celu
trzy torpedy. W wyniku trafienia nastg-
pita réwniez detonacja znajdujacych
si¢ na pokladzie Takachiho min i szyb-
kie zatoniecie okretu ze stratg 271 lu-
dzi w tym dowddcy kpt. Ito Sukeyasu.
Byla to najciezsza pojedyncza japon-
ska strata podczas calej I wojny $wia-
towej. Okret zatonal okoto 6 mil mor-
skich na zachéd od Daikoto. Jednostke
skreslono z listy floty 29 pazdziernika
1914 roku.

Konkluzja

Naniwa i Takachiho byly pierwszy-
mi tak nowoczesnymi okretami japon-
skiej floty. Gdy jednostki zostaty ukon-
czone powszechnie wychwalano ich
zalety szczegblnie zwracajgc uwage na
predkosé, duzg site ognia artylerii, kom-
pleksowg ochrone i nowoczesne wypo-
sazenie. Niektorzy twierdzili nawet, ze
byly to wéwczas najlepsze na $wiecie
() okrety w swojej klasie. W tym kon-
tekscie warto odnotowaé, iz U.S. Navy
zakupita od firmy Armstrong rysunki
techniczne Naniwa. Ponadto juz wow-
czas Japonczycy wyrobili sobie opinie
kompetentnych adeptéw sztuki wojen-
nomorskiej, ktérzy szybko przyswaja-
ja sobie zachodnig technike oraz takty-
ke i dlatego beda w stanie optymalnie
wykorzystaé¢ posiadane jednostki. Wy-
razano zdanie, ze gdyby miato doj$¢ do
wojny Cesarska Marynarka bedzie mo-
gla dzieki tym okretom osiggngc wspa-
niale rezultaty. Opinie takie byly catl-
kowicie stuszne, gdyz jednostki stuzyly
Nipponowi bardzo dobrze uczestniczac

w licznych zwycieskich potyczkach i bi-
twach morskich w dwéch wojnach (7a-
kachiho do swojego tragicznego konica
az trzech).

Ich bojowg aktywno$cig mozna by
obdzieli¢ kilka okretéw innych flot. Za-
razem, mimo przezbrojenia, jednost-
ki te szybko staly sie przestarzale, za-
réwno pod wzgledem technicznym jak
réwniez koncepcyjnym. Naniwa i Ta-
kachiho sg doskonalg ilustracjg znanej
prawidtowosci, ze jednostki uznane jako
pierwsze za najnowoczesniejsze W SWo-
jej klasie szybko staja sie przestarza-
e w poréwnaniu z kolejnymi okretami
wprowadzanymi do stuzby, co w duzej
mierze wynika z obiektywnego postepu
technicznego.

Warto w tym kontekscie zwrécié
uwage na fakt, ze brytyjskie krazow-
niki typu Mersey3?, uwazane za odpo-
wiednik typu Naniwa zostaly w okresie
1903-05 wycofane z aktywnej stuzby.
Zarazem stosunek sit morskich na Da-
lekim Wschodzie ulegl catkowitej zmia-
nie. Chinska flota z jej pancernikami
zostala wyeliminowana, a Japonia po-
zyskata $rodki (mi¢dzy innymi z kon-
trybucji wyplaconej przez Chiny po
przegranej wojnie) umozliwiajgce wej-
$cie w posiadanie wymarzonych wia-
snych pancernikéw; zbudowano lub
nabyto rowniez wiele okretéw innych
klas. Wobec tego idea przeciwstawie-
nia silnych krazownikéw pancernikom
nieprzyjaciela stracita w japonskich re-
aliach racje bytu. Mimo tych uwag na
zakonczenie wypada jedynie ponow-
nie wskaza¢ na wielokrotnie juz podno-
szone walory okre¢téw oraz ich owoc-
ng sluzbe pod bandera wschodzacego
stofica. ®

Bibliografia
1. Jentschura H., Jung D., Mickel P, Warships of the
Imperial Japanese Navy 1869-1945, London 1977.
2. Evans D., Kaigun: Strategy, Tactics, and Techno-
logy in the Imperial Japanese Navy, 1887-1941, An-
napolis 1979.
3. Howarth S., The Fighting Ships of the Rising Sun:
The Drama of the Imperial Japanese Navy 1895-
1945, Atheneum 1983.
4. Olender P, Wojna Japorisko-Chiriska na morzu
1894-1895, Warszawa 1997.
5. Gelewski T. M., Jalu 1894, Warszawa 1995.

6. Materialy ze zbioréw redakeji ,OW” i autora.

29. wyp. 310 t.; wym. 63 m x 7 m x 2,4 m; pred-
kos¢ 26,5 w.; uzbr. 3 x 50 mm oraz 3 w.t. 450 mm.

30. wyp. 4050 t., wym. dl. 96 m, szer. 14 m, zan.
6 m; predkos¢ 17 w.; uzbr.2 x 203 mm; 10 x 152,4
mm art. maltokalibrowa oraz wyrzutnie torpedowe.
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Zbudowana w latach 1896-1902

w Sankt Petersburgu slynna Aurora, jest
bodaj ostatnim i zarazem jedynym za-
chowanym przedstawicielem licznej on-
gi$ grupy krazownikéw pancernopokta-
dowych, tyle tylko, ze ,oryginalno$¢”
samego okretu, nie jest znéw az taka stu
procentowa. Ale przejdzmy do rzeczy.
Trzeba uczciwie przyznaé, ze los oka-
zal sie w sumie taskawy dla Aurory.
Okret, cho¢ uszkodzony, to jednak wy-
szedt obronng reka ze starcia pod Cuszi-
ma w maju 1905 roku i mimo zniszczen
zdotat o wlasnych sitach dotrze¢ do Ma-
nili, gdzie zostal internowany. Prowa-
dzony na miejscu remont, podobnie jak
p6zniejsza jego kontynuacja w Sajgo-
nie po zakoficzeniu internowania, mialy
w zasadzie na celu jedynie przygotowa-
nie jednostki do samodzielnego i bez-
piecznego powrotu na rosyjskie wody,
co udatlo sie w pelni i 20 lutego 1906
krazownik osiggnat Libawe.
Prowadzony juz pézniej w okresie
miedzy kwietniem 1906 a majem 1907
remont w petersburskiej stoczni Franko-
Russkij Zawod, koncentrowal si¢ przede
wszystkim na uzbrojeniu artyleryjskim,
mniej natomiast uwagi poswig¢cono sta-
nowi kadluba i uktadu napedowego. Ten
ostatni dawat o sobie zna¢ systematycz-
nie, czemu trudno bylo sie szczegdlnie
dziwié, uwzgledniajac intensywna ,eks-

Aurora sfotografowana w jednym z zagranicznych portéw

w latach 1910-1912.

ploatacje” krazownika w charakterze
jednostki szkolnej w latach 1908-1912.
Dos¢ tylko wspomnieé rejs do Syjamu
i Holenderskich Indii Wschodnich na
przetomie lat 1911/1912.

Rezultat takiego rezimu pracy byt ta-
twy do przewidzenia i juz w roku 1913
z uwagi na stopien zuzycia kotléw pa-
rowych i calego ukltadu napedowego
Aurora nie opuscita wod Baltyku. Za-
planowana na zime 1913/ 1914 wy-
miana kotléw parowych na nowe,
zmodernizowanego systemu , Belleville-
Dotgolenko”, ktérag mial przeprowadzié
Admiraltielskij Sudostroitielnyj Zawod
w Petersburgu, ostatecznie nie doszta do
skutku i zostala zastgpiona p6tsrodkiem
w postaci remontu zabezpieczajgcego,
wykonanego sitami samej zalogi w okre-
sie przymusowego postoju zimowego.

Udziat kragzownika w dziataniach
I wojny $wiatowej nie obfitowal w szcze-
gblnie dramatyczne momenty, tym bar-
dziej, ze jednostka petnita w zasadzie
jedynie funkcje zabezpieczajace i po-
dobnie jak cata Flota Baltycka, moze za
wyjatkiem jej okretow podwodnych i sit
minowych, nie przejawiala szczegdlnej
aktywnosci.

Stuzba dozorowa, czesto w warun-
kach zlodzenia, zwlaszcza na trudnej
nawigacyjnie Abo — Alandzkiej Pozycji
Szkierowej, powodowata powstawanie

Fot. zbiory Siergiej Batakin

drobnych, acz ucigzliwych uszkodzen
kadtuba i $rub napedowych.
Prowadzone w latach wojny remonty
krazownika ograniczaly sie w zasadzie
do realizacji napraw biezacych oraz
wzmacniania uzbrojenia artyleryjskie-
go, ktére od wiosny 1915 roku liczyto
14 dziat kal. 152 mm L/45 Canet, dziat
plot. kal. 75 mm L/50 Canet i kal. 40
mm Vickers. Ostatecznie jednak z uwa-
gi na pogarszajacy sie¢ systematycznie
stan techniczny Aurory zdecydowano sie
w konicu na przeprowadzenie remontu
kapitalnego, pierwszego w dziejach jed-
nostki, ktéra w zwigzku z tym we wrze-
$niu 1916 przeszta do Kronsztadu, gdzie
wykonana prace przygotowawcze. Sam
remont byl prowadzony przy nabrze-
zu Admiraltielskogo Sudostroitielno-
go Zawoda w Piotrogrodzie, a w jego
ramach krgzownik otrzymal wresz-
cie nowe kotly parowe systemu , Belle-
ville-Dotgolenko” oraz doczekat sie ge-
neralnej naprawy maszyn parowych
napedu gléwnego i wymiany podwdj-
nego dna w przedziatach maszynow-
ni wraz z kotlownig. Prace, w ktérych
uczestniczyli rowniez czlonkowie zato-
gi, przebiegaly w bardzo stabym tem-
pie z uwagi na brak wykwalifikowanej
sily roboczej, trudnosci zaopatrzeniowe
i ogblny chaos spowodowany kryzysem
gospodarczym, wojennymi niepowo-
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dzeniami oraz narastajacymi niepokoja-
mi spolecznymi. Rewolucja lutowa (czy
jak chcg tego inni — marcowa) 1917
roku, ktéra zmiotla monarchie Roma-
nowych, dodala jeszcze totalne rozpre-
zenie i zanik wszelkiej dyscypliny wsrod
zalogi, za co zaplacili glowa d-ca Aurory
kpt. I rangi (pol. kmdr) Michait I. Nikol-
skij i starszy oficer krgzownika st. It (pol.
kpt.) Pawel P. Ogranowicz.

Ostatecznie dopiero jesienig 1917 re-
montowana jednostka osiggneta goto-
wos$¢ do rozpoczecia préb morskich, do
ktérych przystapiono jednak dopiero po
kolejnym zrywie rewolucyjnym. Istot-
nym aktorem tego zrywu stala sie wia-
$nie Aurora.

W dniu 10 pazdziernika 1917 Komi-
tet Centralny RSDRP(b) — bolszewikéw
podjal decyzje o przygotowaniu w Pio-
trogrodzie zbrojnego powstania celem
obalenia Rzadu Tymczasowego, a juz 12
tego miesigca przy Radzie Piotrogrodz-
kiej (Sowiecie) zostal utworzony Komi-
tet Wojskowo-Rewolucyjny (WRK), na
ktérego czele stanat eser P. J. Lazimir.
Posiadajacy wiekszo$¢ we wspomnia-
nym Komitecie zdawali sobie doskonale
sprawe z sily argumentu (lub jak méwig
inni — argumentu sily), jakim w przypad-
ku ewentualnych dziatain w miescie sta-
nowi¢ mogt okret wielkosci krazowni-
ka na Newie w samym jego centrum,
stad tez zablokowali wyjscie Aurory na

proby morskie. Choé¢ sama nie w pelni
jeszcze gotowa jednostka nie podlegata
bezposrednio WRK, jednak 24 pazdzier-
nika 1917 w ramach przygotowan do
powstania, komisarz okretu A.-W. Biely-
szew otrzymal polecenie zablokowanie
Nikotajewskiego Mostu, by w ten sposéb
rozdzieli¢ sity wiernych Rzadowi Tym-
czasowemu junkréw. Realizacja tego za-
dania wymagata odej$cia od stocznio-
wego nabrzeza, przy ktérym okret tkwit
od ponad roku, na $rodek nurtu Newy
i przej$cie w poblize mostu. Dowodza-
cy krazownikiem It (pol. por.) N.A. Erik-
son odmoéwil przeprowadzenia okretu
na nowa pozycje, motywujac to brakiem
znajomos$ci aktualnych glebokosci
Newy, ktéra z uwagi na liczne rzecz-
ne osady mogla ulec istotnej zmianie
w okresie, gdy Aurora przechodzita re-
mont. Ostatecznie po dokonaniu przez
zaloge pomiaréw glebokosci, Erikson
niejako pod przymusem, zgodzit sie na
przeprowadzenie jednostki na nowg po-
zycje. Ta znajdujaca sie okoto 470 m od
mostu, zostala osiggnieta przez okret
o wlasnych sitach (bez pomocy holowni-
kéw), co tak naprawde bylo jego ,debiu-
tem” po przeprowadzonym remoncie.
Nazajutrz, w dniu 25 pazdziernika
(7 listopada) 1917 roku, dziobowe dzia-
fo kal. 152 mm Aurory oddato o godz.
21:40 pojedynczy strzal Slepym nabo-
jem, zamiast przewidywanych w pla-

Tym razem ujecie Aurory w czasie zimowania w Helsingforsie (Helsinkach) w latach 1916/17.

nach akcji — dwéch wystrzaléw. Strzat
z krgzownika wraz ze strzatami z Twier-
dzy Pietropawlowskiej, stanowil sygnat
dla sit WRK do podjecia szturmu na Pa-
tac Zimowy, siedzibe i ostatni bastion
oporu Rzadu Tymczasowego.

Strzal, a nie strzaly, jak sie to nader
czesto blednie podaje w réznych publi-
katorach, wprowadzil Aurorg na trwa-
ta na karty $wiatowej historii, stajgc sie
niewatpliwie najwazniejszym wydarze-
niem w dziejach krazownika.

Jednostka pozostawala w rejonie Ni-
kotajewskiego Mostu do 28 pazdzier-
nika, po czym powrdcita do stoczni,
w ktérej spedzila jeszcze kolejny mie-
sigc. W tym czasie cze$¢ czlonkéw zato-
gi uczestniczyla juz w dziataniach na lg-
dzie, migdzy innymi w likwidacji Sztabu
Generalnego — ,Stawki” w Mohylowie.

Ostatecznie 28 listopada 1917 Aurora
opuscita piotrogrodzka stocznie i z po-
mocg lodotamaczy przeszia do gtéwnej
bazy Floty Baltyckiej w Helsingforsie
(Helsinkach). Tam rozpoczeto zgrywa-
nie mocno przetrzebionej liczebnie za-
togi, pozbawionej w dodatku wigkszo-
$ci kadry oficerskiej, zwlaszcza starszej
oraz przeprowadzono kolejny préby si-
fowni w warunkach morskich.

W zwiazku z niekorzystnym dla Rosji
rozwojem sytuacji w Finlandii, w dniu
22 grudnia 1917, po zaledwie 20-dnio-
wym postoju w bazie, Aurora wyszta

Fot. zbiory A. Zajkin
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w powrotny rejs do Piotrogrodu wraz
z 2 Brygada Krazownikéw, w ktérej
sktadzie pozostawata. Mimo trudnych
warunkéw nawigacyjnych — mgly, pada-
jacego $niegu i zlodzenia, zwlaszcza na
odcinku na wschéd od wyspy Hogland
(Sur-Sari), jednostka wieczorem 27
grudnia osiggnela miejsce przeznacze-
nia i ponownie trafita do stoczni Battij-
skij Zawod, gdzie rozpoczgto usuwanie
dostrzezonych brakéw i usterek.

Tak naprawde, to juz woéwczas zakon-
czyla si¢ ,kariera” bojowa okretu. Zato-
ge, zimujacej w Piotrogrodzie jednostki
systematycznie redukowano, a w kwiet-
niu 1918 zaprzestano nawet wszelkich
prac remontowo-wykonczeniowych.
W dniu 28 lipca 1918 przeprowadzono
krgzownik do Kronsztadu, gdzie przy-
gotowano go do odstawienia na ,trwalg
konserwacje”, oznaczajaca w praktyce
nie mniej nie wiecej jak tylko oczekiwa-
nie na nieunikniong kasacje. Zresztg de
facto rozbrojony juz okret nie znalazl sie
w sktadzie DOT — 6wczesnej radzieckiej
Jfloty czynnej”, co zdawalo sie tylko po-
twierdza¢ nieunikniony wyrok — zlomo-
wanie na obczyZnie, ktére stalo sie prze-
znaczeniem wigkszo$ci okretéw dawnej
carskiej floty, walczacych zaréwno po
stronie czerwonych jak i biatych.

Los u$miechnat sie jednak do Auro-
ry, a moze ,Jutrzenka” miata po pro-
stu troche szczeécia. W roku 1922 roz-

Aurora w czasie parady na Newie w Leningradzie w latach 20-tych.

poczal sie proces odbudowy Morskich
Sil panstwa radzieckiego. W ramach
tego procesu podjeto decyzje o ponow-
nym uruchomieniu okretu, tyle tyl-
ko, ze w charakterze jednostki szkol-
nej. Podjete 30 pazdziernika 1922
prace remontowe zakonczono szybko,
bo juz 18 lipca 1923 podjeciem, préb
morskich. Pos$piech $wiadczy¢ moze,

Aurora w czasie wizyty w Bergen (Norwegia) w trakcie jednego z rejséw szkolnych w 1924 roku.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

ze roboty wykonano, delikatnie mé-
wigc prowizorycznie, zwlaszcza, gdy
uwzglednimy stan zuzycia jednost-
ki oraz braki materiatowe i kadrowe
Rosji Radzieckiej pierwszej potowy
lat 20-tych. Tym nie mniej jednak Au-
rora podjeta stuzbe jednostki szkolnej,
przygotowujacej kadry dla nowej flo-
ty. Stuzbe te petnita z powodzeniem do

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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poczatkow lat 30-tych, choé w ostat-
nim okresie operowala juz wytacznie
na Baltyku. Przeprowadzane w okre-
sach zimowych remonty mialy jedy-
nie charakter prac biezacych i w zaden
spos6b nie niwelowaly postepujace-
go procesu zuzycia. Do$¢ powiedzieé,
ze w roku 1933 koniecznym okazat
sie w konicu remont kapitalny, na kt6-
ry skierowano stary krazownik jesie-
nig do leningradzkiej Stoczni im. A.A.
Marti. Ostatecznie jednak, mimo trwa-
jacego az do wiosny roku 1935 postoju,
stocznia, przecigzona budowa nowych
okretéw, nie zdotata przeprowadzié re-
montu w pelnym zakresie. W rezulta-
cie sam remont wstrzymano, a Auro-
re przeklasyfikowano na stacjonarng
baze szkoleniowa. I znéw wydawac sie
moglo, ze dni leciwego okretu dobiega-
ja kresu, tym bardziej, ze zgodnie z de-
cyzja z 16 maja 1941 roku, zastuzong
historycznie nazwe mial przejaé jeden
z nowych krgzownikéw proj. 68.

Tym razem, choé zabrzmieé to moze
co najmniej dziwnie, by nie powiedzie¢
szokujaco, ocalil Aurore wybuch wojny
niemiecko-radzieckiej w czerwcu 1941
roku., ktory zastat eks-krgzownik na po-
stoju w Oranenbaumie (Lomonosow)
koto Leningradu, gdzie pelnil stuzbe
w charakterze stacjonarnej bazy szko-
leniowej. Na jej poktadzie znajdowat sie
catkiem spory arsenat artyleryjski, za-
réwno dziat morskich jak i przeciwlotni-
czych, ktére jednak szybko powedrowa-
ly wraz z czescig zatogi do formowanej
wlasnie Flotylli Czudzkiej oraz stacjo-
narnej baterii ,,A’, bronigcej ladowych
podejs$¢ do Leningradu.

Gdy we wrze$niu 1941 linia fron-
tu niebezpiecznie zblizyla si¢ do mia-
sta nad Newg i samego Oranenbaumu
(powstal wéwczas tzw. przyczétek Ora-
nenbaumu), Aurora stala sie celem nie-
mieckich atakéw lotniczych, a wkrét-
ce takze, o wiele grozniejszego ostrzatu
artyleryjskiego. Atakowanie pozbawio-
nego mozliwosci ruchu celu nie byto
zadaniem szczeg6lnie trudnym, a na
efekty nie trzeba bylo nawet dlugo cze-
kac¢. W dniu 30 wrze$nia 1941 bezpo-
$rednie trafienia naruszyly szczelno$é
ponad 40-letniego kadtuba, w ktérym
powstaly grozne przecieki, a ich efek-
tem byl 23° przechyl na prawg burte,
zagrazajacy utrata statecznosci i prze-
wrdceniem sie okretu na burte. W dniu
1 pazdziernika otwarto kingstony na le-
wej burcie, powodujac zalanie znajdu-
jacych sie po tej stronie kadluba prze-
dzialéw. W nastepstwie tych dziatan
Aurora tagodnie osiadla na dnie przy-

stani. Jednostka siedziala na dnie na
réwnej stepce, z zaledwie 3° przechy-
tem na prawg burte, a wieksza czes$é
kadtuba wystawatla ponad lustro wody.
Ogotocony przez samych Rosjan ze
wszystkiego co przydatne nas wp6t za-
topiony wrak pozostawal nadal ce-
lem niemieckiej artylerii, ktérej kolejne
trafienia zwigkszaly dodatkowo skale
zniszczen.

W takim stanie Aurora, a precyzyj-
nie jej wrak, przetrwal w wodzie az
do czasu zniesienia blokady Leningra-
du i przyczétka Oranenbaumu w lutym
1944 roku.

Po raz kolejny los starego krazow-
nika, a raczej tego co z niego zostalo,
tkwigcego aktualnie przez ponad 2,5
roku w wodzie, wydawat sie by¢ defini-
tywnie przesadzony — po ewentualnym
wydobyciu w calosci badz w czesciach,
czekalo go nieuchronne zlomowanie.
Szczescie jednak nadal sprzyjato ,Ju-
trzence”, ktéra znalazla poteznego
obroficg w osobie z-cy ministra mary-
narki adm. floty Iwana S. Isakowa. Zda-
niem admirala po odbudowie Aurora
mogla nadal stuzy¢ w charakterze sta-
cjonarnej bazy szkoleniowej dla stu-
chaczy znajdujacej sie w Leningradzie
Nachimowskiej Szkoly Marynarki Wo-
jennej, stanowigc réwnoczes$nie element
wychowania patriotycznego spoteczen-
stwa jako pomnik Rewolucji Pazdzierni-
kowej i udziatu floty w obronie miasta.
Dzieki poparciu samego ministra ma-
rynarki adm. floty Nikotaja G. Kuznie-
cow oraz wszechwladnego szefa lenin-
gradzkiej organizacji partyjnej WKP(b)
Andrzeja A. Zdanowa, to wiaénie wta-
dze Leningradu wystapily 24 sierpnia
1944 do marynarki wojennej o zacho-
wanie Aurory i ustawienie jej ,na wiecz-
nq rzeczy pamiqtke” przy nabrzezu Bol-
szoj Newki.

W rezultacie tych staran, wydobyty
juz w lipcu 1944 roku krazownik, zostat
poddany remontowi i przebudowie pod
katem realizacji nowych zadan szkole-
niowych. Miedzy innymi woéwczas usu-
nieto obie burtowe maszyny parowe
napedu gléwnego, czesé kotléw paro-
wych oraz zbedne elementy wyposaze-
nia. Warto zaznaczy¢, ze w ramach od-
budowy okretu, podwodna czes$é jego
kadtuba az do linii wodnej, zostata po-
kryta ochronng warstwa wysokiej mar-
ki betonu. Na poktadzie znalazlo sie 14,
zebranych na terenie calego Zwigzku
Radzieckiego, oryginalnych dzial kal.
152 mm L/45 Canet, takich samych jak
w pamiegtnym 1917 w chwili wybuchu
rewolucji, tyle tylko, ze ich cze$¢ posia-

data toza i maski przeciwodtamkowe ar-
tylerii nadbrzeznej.

Po 4 latach rob6t w dniu 17 listopa-
da 1948 odbudowana Aurora przycu-
mowala przy budynku Nachimowskiej
Szkoly Marynarki Wojennej, rozpoczy-
najac stuzbe szkoleniowg. Obecnosé na
poktadzie zaokretowanych kursantow
w istotny spos6b pomagala w utrzyma-
niu nalezytego stanu jednostki.

Utworzenie w 1950 muzeum okre-
towego, co od samego poczatku postu-
lowal admirat Isakowa, ktére w 1956
otrzymalo status samodzielnej filii Cen-
tralnego Muzeum Marynarki Wojen-
nej, spowodowato zmiane priorytetéw
w wykorzystaniu Aurory. Okret stat sie
powszechnie dostepnym muzeum, co
wiecej od 1960 bedacym na liScie zabyt-
kéw chronionych przez panstwo.

Opuszczenie poktadu krazownika
przez stuchaczy Nachimowskiej Szkoty
w roku 1961, pozwolito na powicksze-
nie czesci ekspozycyjnej, lecz z drugiej
strony utrudnilo utrzymanie samego
obiektu przez jego zatoge.

Mimo przeprowadzanych w latach
1957-1958 oraz 1965-1969 kolejnych re-
montéw, stan techniczny krgzownika,
obsadzonego nieliczng zalogg i stabo fi-
nansowanego, ulegal powolnemu, acz
systematycznemu pogorszeniu. Pojawi-
ly sie mimo zabezpieczenia warstwa be-
tonu, przecieki oraz korozja poktadéw
i grodzi. Warunkiem zachowania Aurory
na dalsze lata byto przeprowadzenie so-
lidnego remontu kapitalnego.

W pazdzierniku 1980 roku d-ca ra-
dzieckiej marynarki wojennej adm. flo-
ty Siergiej G. Gorszkow powotal mie-
dzyresortowg komisje, ktorej zadaniem
byto przeprowadzenie oceny aktual-
nego stanu technicznego krazowni-
ka. Pracujaca do maja 1981 komisja
stwierdzila, ze korozja objela wszystkie
podstawowe oraz drugorzedne wezly
konstrukcyjne kadtuba, wobec czego
dla zachowania okretu konieczna jest
jego gruntowna odbudowa. Z uwagi na
fakt, ze zabytek, jakim byl okret, mial
nadal pozostawaé na wodzie, zapropo-
nowano rozpatrzenie 3 ponizszych wa-
riantéw jego ochrony:

* wariant I — stworzenie trwalego wo-
doodpornego pokrycia chronigcego me-
talowe poszycie podwodnej czesci ka-
diuba,

¢ wariant IT — zamontowanie pod ka-
dtubem zabytkowego okretu, catkowi-
cie zanurzonego w wodzie, wykona-
nego z zelbetonu, pontonu w ksztalcie
doku, utrzymujacego jednostke na po-
wierzchni,

Nr 103 (5/2010) » OKRETY WOJENNE

31



Krgzownik ,Aurora” — suplement

¢ wariant III — osadzenie okretu na
specjalnym podwodnym postumenciel.

Ze swej strony komisja sugerowa-
fa wybor II wariantu, ktéry jej zdaniem
pozwalal na zachowanie w calosci ory-
ginalnego kadluba krazownika.

Niewatpliwie czynnikiem dopingu-
jacym do podjecia decyzji o pelnej re-
stauracji Aurory, ze wszystkimi dobrymi
i zZlymi tego nastepstwami, byt zblizajacy
sie jubileusz 70 rocznicy wybuchu Re-
wolucji Pazdziernikowej, przypadajacy
w roku 1987. Wtasnie rocznica stata sie
doskonatym powodem do podjecia sze-
rokiej akcji propagandowo-informacyj-
nej po$wigconej zamierzonym pracom
na krgzowniku.

W poczatkach roku 1983, z-ca d-cy
marynarki wojennej ds. budownictwa
okretowego adm. PG. Kotow oraz kieru-
jacy Gltéwnym Zarzadem Technicznym
adm. W.G. Nowikow zwrdcili sie do mi-
nistra przemystu okretowego L.S. Bieto-
usowa z pro$bg o rozpatrzenie realizacji
projektu odbudowy jednostki, opraco-
wanego przez CNII No 1 Ministerstwa
Obrony. W odpowiedzi ze swej stro-
ny ministerstwo przemystu okretowego
przydzielito do wykonania wspomniane-
£0, W pewnym stopniu prestizowego za-
dania, biuro konstrukcyjne SPKB oraz
leningradzka Stocznie im. A.A. Zdano-
wa (,Siewiernaja Wiert”). Do SPKB tra-
fita posiadana dokumentacja posiadana
przez marynarke wojenng. Ostatecznie
po przeprowadzeniu niezbednej anali-
zy 1 uwzglednieniu ograniczen czaso-
wych (rocznica pazdziernika zblizala sie
nieubtaganie!), biuro projektowe SPKB2
odrzucito wszystkie propozycje przed-
fozone w roku 1981 przez komisje mie-
dzyresortowa, bowiem zdaniem biura
konieczna byla pelna wymiana zuzytej
i w czesci zniszczonej podwodnej czesci
kadtuba okretu, co oznaczato w prakty-
ce nieodwracalng utrate zabytkowego
oryginatu.

W dniu 11 lipca 1983 w SPKB za-
twierdzono grafik prac nad wyborem
ostatecznego wariantu odbudowy Auro-
ry. W styczniu 1984 zakonczono prace
nad opracowaniem technicznego pro-
jektu odbudowy, co zaowocowato pod-
jeciem przez Rade Ministrow ZSRR
w dniu 31 stycznia tego roku Postano-
wienia Nr 110 ,0 $rodkach podjetych
dla zachowania Aurory”, ktéra jak juz
wspomniano posiadala status chronio-
nego przez panstwo zabytku.

W najwigkszym skrécie zatwierdzo-
ny projekt przewidywat odtworzenie ze-
wnetrznego stanu krgzownika z roku
1917, co wymagalo przywrécenia od-

Oryginalny kadtub Aurory w trakcie jego rozbiérki w doku, kwieciert 1985 roku. Odciety dzi6b

jest podnoszony przez dzwig.
powiedniego wygladu nadbudowek,
masztow wraz takielunkiem, gtéwnego
uzbrojenia artyleryjskiego, reflektoréw
bojowych, kominéw i nawiewnikéw
oraz pokladowych $rodkéw plywaja-
cych, a takze pokrycia poktadu dziobo-
wego i gbrnego, deskami z drewna te-
akowego?.

Przewidywano odtworzenie podwod-
nej czesci kadluba z zachowaniem jego
pierwotnych wymiaréw i ksztattu, przy
czym ten nowy wykonany z wspélcze-
snych materiatéw, przy zachowania od-
powiedniej czestotliwosci dokowan oraz
remontoéw profilaktycznych, a takze
wlasciwym zabezpieczajacym pokryciu
wodoodpornym, winien zapewni¢ prak-
tycznie nieograniczony czas ,stuzby” za-
bytku. Réwnoczes$nie pomieszczenia
okretowe, poza niektérymi zachowa-
nymi w pierwotnym lub prawie pier-
wotnym ksztalcie, mialy odpowiadaé
standardom wspélczesnych okretéw.
Dotyczylo to zwlaszcza pomieszczen
stuzbowych oraz mieszkalno-bytowych
zalogi.

Ogloszenie zamiaru jedynie zewnetrz-
nej ,odbudowy” krazownika spotka-
fa sie z protestem czeSci Srodowiska hi-
storykéw, a takze specjalistow z zakresu
budownictwa okretowego, ktérzy szyb-
ko zdali sobie sprawe, ze realizacja pla-
néw oznaczaé¢ bedzie nieodwracalng
utrate sporej czesci oryginalnej Auro-
ry*. Protesty dotyczace metod ,odbudo-
wy” zabytkowej jednostki, w tym réw-
niez medialne i prasowe, nie na wiele
si¢ zdaly, bowiem wtadze nie zmienity
juz podjetych wczesniej decyzji.

W dniu 18 sierpnia 1984 Aurora opu-
$cita nabrzeze przy Nachimowskiej

Fot. zbiory A. Polenow
Szkole, ktore stanowito tzw. ,wiecznu-
ju stojanku” okretu i zostato odholowa-
na w dét Newy do Stoczni im. A.A. Zda-
nowa. Rzecz znamienna, z uwagi na
stan poktadowych urzadzen holowni-
czych, krazownik zostal holowany rufa
do przodu, co wsrdéd obserwatoréw i ko-
mentatoréw wydarzen, zostalo okreslo-
ne jako ,wyjscie nogami do przodu”, ze
wszystkimi podobnymi do naszych pol-
skich, skojarzeniami.

Po zacumowaniu przy nabrzezu
stoczniowym z miejsca przystagpiono do
rob6t demontazowych, w konicu termi-
ny gonily. W pierwszej kolejnosci zdje-
to z poktadu 14 oryginalnych dziat kal.
152 mm L/45 Canet, ktére nastepnie
skierowano do warsztatéw artyleryj-
skich LenWMB? w Kronsztadzie, gdzie
zostaly poddane renowacji. Z uwagi na
ograniczenia czasowe i finansowe nie
przywré6cono jednak stanu pierwotne-
go wszystkich dzial, ktérych cze$é na-
dal pozostata na tozach oraz z tarczami
ochronnymi typowymi dla artylerii nad-
brzezne;j.

We wrze$niu zdemontowano nawiew-
niki, ktére przekazano do remontu do
Stoczni Baltyckiej im. S. Ordzonikidze.
W kolejnych miesigcach zdjgto masz-

1. wg Polenow L. L., ,AWRORA” Tajny stoletniej
istorii, Sankt Petersburg 1998.

2. SPKB - Siewiernoje projektno-konstruktor-
skoje biuro.

3. wg Polenow L. L. ,AWRORA’...

4. wéréd protestujacych znalezli si¢ migdzy inny-
mi, autor licznych publikacji o rosyjskich okretach,
Rafail M. Mielnikéw, szef grupy historykéw budow-
nictwa okrgtowego CNII im. A.N. Krylowa oraz
czlonek Akademii Nauk ZSRR prof. Michait W. Ko-
stenko.

5. LenWMB - skr6t pol. Leningradzka Baza Ma-
rynarki Wojenne;j.
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Kadtub orginalnej Aurory po zatopieniu w Luzskiej Gubie.

ty, kominy, nadbudéwki, relingi, osprzet
poktadowego sprzetu ptywajacego oraz
teakowe poszycie pokladu.

Po usunieciu elementéw wyposaze-
nia oraz systeméw okretowych, znaj-
dujacych sie we wnetrzu kadluba, roz-
poczeto przygotowania do postawienia
krazownika na dok ptywajacy, gdzie
mial by¢ kontynuowany demontaz. Ro-
boty prowadzone byly w doku w mie-
sigcach marzec-kwiecien 1985 roku.
Czes$¢ kadluba powyzej linii wodnej po-
dzielono na 4 sekcje i odcieto, a nastep-
nie przy pomocy dzwigdéw oddzielono
od czesci podwodnej. W dniu 24 kwiet-
nia zostala wydobyta z kadluba z kadtu-
ba jedyna zachowana — rufowa maszy-
na parowa napedu gléwnego. Pdzniej
przekazano jg leningradzkiemu zjed-
noczeniu ,Proletarskij Zawod” celem
dokonania remontu. Zachowang pod-
wodna cze$¢ kadtuba 25 kwietnia wy-
prowadzono z doku i przeprowadzono
na pochylnie brzegowa. Tam konty-
nuowano prace rozbiérkowe, usuwa-
jac plyty pancerne skorupowego pokta-
du pancernego, a nastepnie wydobyto
znajdujace sie pod nim elementy ukta-
du napedowego.

Z zachowanej podwodnej czesci ka-
dluba odcigto oryginalne, odlane z bra-
zu stewy — dziobowg i rufowa. Ta pierw-
sza wraz z sekcja odcietg na wredze nr
10, trafita do stoczni Baltijskij Zawod,
ktéra z wykonanych specjalnie przez
zaklady ,Azowstal” w miescie Zdanow
(obecnie Mariuopol) arkuszy stalowych
blach o grubosci 25-30 mm, przygoto-
wata nowy blok dziobowy. Stewa rufo-
wa wraz z calg sekcja odcietg na wre-
dze nr 115 oraz sterem, w dniu 25 lipca

Fot. Siergiej Batakin

1985 zostata przekazana stoczni Admi-
raltielskoje Obiedinienije, ktéra wykona-
fa nowy blok rufowy.

Na pochylni pozostal okaleczony
duzy fragment podwodnej czesci ka-
dtuba o dlugosci okoto 100 m, wyso-
ko$ci 7,5 m i wypornosci szacowanej

na ponad 2000 t. W dniu 17 lipca sek-
cja po odpowiednim prowizorycznym
zabezpieczeniu, wodowano, a nastep-
nie 1 sierpnia odholowano do bazy
LPO ,Wtorczermet” w celu rozbiér-
ki na ztom, co z uwagi na zabezpiecze-
nie kadtuba ochronng warstwg betonu,
okazalo sie iScie syzyfowa praca, z kté-
rej doé¢ szybko zrezygnowano, pozosta-
wiajgc resztki na pastwe losu. W roku
1988 losem fragmentu kadtuba orygi-
nalnej Aurory zainteresowala si¢ prasa,
postulujac nawet by podwodna moc-
no okaleczong cze$¢ kadluba krazow-
nika traktowa¢ jako samodzielny eks-
ponat muzealny. Ze staran tych nic
konkretnego nie wyszlto, co wiecej ma-
rynarka wojenna postanowita defini-
tywnie zlikwidowa¢ $lady ,odbudowy”
okretu. W dniu 26 maja 1988 holow-
niki LenWMB wyprowadzily podwod-
ng cze$¢ jednostki z leningradzkiej bazy
LPO ,Wtorczermet” i przeprowadzity
ja do Luzskiej Guby w Zatoce Finiskiej,
gdzie pozostawily ja w rejonie wsi Ru-
czi, w odleglosci okoto 100 km od Le-
ningradu. Po pewnym czasie wypelnio-
ng balastem w postaci kamieni piasku,
sekcje kadluba zatopiono jako podsta-

Aurora z nowa czescia podwodna przetaczana z hali stoczniowej stoczni im. A. Zdanowa do

doku ptywajacego, kwieciert 1987 roku.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Okret w doku, zostaty zamontowane juz kominy oraz maszty.

we planowanego w tym miejscu mola.
Zatopiona cze$¢ Aurory tkwi w tym
miejscu po dzien dzisiejszy®.

Roéwnolegle z demontazem kadluba
krazownika na pochylni Stoczni im. A.
S. Zdanowa przystapiono do prac przy
budowie nowej podwodnej czesci okre-
tu. W dniu 21 lutego 1985 roku poto-
zono stepke pod konstrukgje, a 23 tego
miesigca wyposazono jg w specjalng pa-
migtkowg tabliczke.

Prace przy budowie kadluba kra-
zownika przebiegaly sprawnie. Dzieki
temu juz 16 sierpnia 1985 nowa czg¢s¢é
kadluba (jeszcze bez sekcji dziobo-
wej i rufowej) gotowa byla do instala-
¢ji wyremontowanej rufowej maszyny
parowej. Przedzialy dawnych burto-
wych maszyn parowych (lewej i pra-
wej) w wyniku ,odbudowy” graty role
przedzialéw kottowni okretowych,
w ktérych ustawiono makiety 2 paro-
wych kottéw systemu ,Belleville-Dot-
golenko”, wykonane przez Baltijskij
Zawod. Nastepnie odtworzono skoru-
powy poklad pancerny, przy czym nie
wszystkie plyty pancerny powrécily na
swoje wszystkie wczesniejsze miejsce.
Z montazu czesci plyt (okoto 13%) zre-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

zygnowano z uwagi na utrudnienia, ja-
kie stwarzaly przy uktadaniu systeméw
okretowych.

W dniu 25 grudnia 1985 po zamon-
towaniu stanowiska dowodzenia, za-
konficzono tgczenie kadtuba krgzownika
w jedna calo$é, po czym wprowadzono
jednostke do krytej pochylni, gdzie kon-
tynuowano prace remontowe.

W dniu 8 kwietnia 1987 ,odbudo-
wany” krazownik opuscil w konicu
kryta pochylni¢ i zostal wprowadzo-
ny do doku ptywajacego, w ktérym za-
montowano kominy oraz maszty, przy
czym, reje tych ostatnich zostaly wy-
konane z metalu, w przeciwienstwie
do drewnianych, w jakie wyposazony
byl oryginat.

18 kwietnia 1987 udekorowana fla-
gami Aurora opuscita dok i uroczyscie
wplyneta na wody stoczni, gdzie prze-
prowadzano jeszcze ostatnie roboty wy-
konczeniowe, przede wszystkim w okre-
towych wnetrzach.

0Od polowy czerwca jednostke zacze-
ta obsadza¢ przydzielona zaloga, ktéra
w dniu 25 lipca 1987 podpisata protokét
przejecia krazownika. Na jego poktadzie
w wydzielonych pomieszczeniach roz-

poczeto montaz ekspozycji muzealne;j.
Roéwnoczesnie podjeta prace Panstwo-
wa Komisja Odbiorcza, ktéra w dniu
12 sierpnia 1987 oficjalnie odebrata od
stoczni ,odbudowany” okret.

W dniu 16 sierpnia 1987 holowniki
przeprowadzily Aurore ze stoczni na jej
poprzednie — ,wieczne” miejsce postoju
na Bolszoj Newce przy nabrzezu u Na-
chimowskiej Szkoty (Pietrogradskaja
nabiereznaja).

Do konca sierpnia zakonczono wszel-
kie prace na miejscu postoju, a w dniu
2 pazdziernika 1987 udostepniono kra-
zownik dla zwiedzajacych. Tym samym
caly proces ,,odbudowy” Aurory zostat,
mimo pewnych poczatkowych obaw,
ukoniczony przed jubileuszem 70 roczni-
cy wybuchu Rewolugji Pazdziernikowe;j,
ktéra niewatpliwie uswietnit.

W dniu 26 lipca 1992 roku nad stoja-
cym na Bolszoj Newce kragzownikiem
— muzeum ponownie zalopotata histo-
ryczna rosyjska bandera z Krzyzem
Swigtego Andrzeja, w pewnym sensie
zamykajac krag historii Aurory. War-
to w tym miejscu zaznaczy¢, ze dawny
krgzownik, a tak wlasciwie to pozba-
wiony wlasnego napedu obiekt plywa-
jacy, wyposazony we wszystkie niezbed-
ne dla wspétczesnych jednostek srodki
techniczne, nadal (2009 r.) znajduje si¢
w sktadzie rosyjskiej marynarki wojen-
nej jako okret nr 1, obsadzony zatoga li-
czacy 60 ludzi, w tym 6 oficeréw.

Jesienig 2009 roku nad okretem po
raz kolejny pojawily sie ciemne chmu-
ry, bowiem marynarka wojenna zacze-
ta glosno rozwazaé¢ mozliwosé formal-
nego skreslenia zabytkowej jednostki ze
stanu floty i przeksztatcenie jej wyltacz-
nie w muzeum. Rozwazania te wigza-
ly si¢ migdzy innymi z zamiarem prze-
niesienia do Kronsztadu do roku 2012
Nachimowskiej Szkoty w ktérej poblizu
przy nabrzezu Bolszoj Newki, znajduje
sie miejsce postojowe Aurory. Jest tak-
Ze inny, bodaj czy nie wazniejszy, aspekt
sprawy, zwigzany z wydarzeniami, jakie
mialy miejsce na pokltadzie krgzownika
w dniu 6 czerwca 2009 roku. Wowczas
to przy okazji Leningradzkiego Forum
Ekonomicznego, na jednostce urzadzo-
no bankiet na cze$¢ miliardera Micha-
ita Prochorowa, a precyzyjnie jubileuszu
powstania zalozonego przez niego pi-
sma , Russkij Pionier”, w ktérym uczest-
niczylo okoto 150 os6b ze $wiata biz-
nesu i polityki. Wéréd gosci znalezli sie
mig¢dzy innymi, gubernator Sankt Pe-

6. wg Polenow L. L. ,AWRORA”...
7. wg Polenow L. L. ,AWRORA’...
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tersburga Walentyna Matwijenko, mini-
ster rozwoju ekonomicznego Federacji
Rosyjskiej Elwira Nabiullina oraz mi-
lionerzy Oleg Tinkow, Nikita Szerman
i Ruszam Tariki.

Urzadzenie bankietu na pokltadzie
szacownego w koncu zabytku, spowo-
dowalo protesty ze strony szerokich kre-
géw spoleczenstwa i to wcale nie tylko
zwigzanych z komunistami, ktére uzna-
1y, ze doszto w pewnym sensie do przy-
stowiowego szargania $wietosci. Wsz-
czete przez prokurature wojskowg
dochodzenie zakoniczone w drugiej po-
fowie listopada 2009 roku, ustalito, ze
udzielenie zgody na przeprowadzenie
bankietu na poktadzie Aurory byto bez-
prawne, wobec czego wyciaggnieto kon-
sekwencje dyscyplinarne wobec win-
nych, ktérym udzielono nagany. Wsréd
winnych znaleZli sie d-ca kragzownika
kpt. I rangi (pol. kmdr) Anatolij Baza-
now oraz 6wczesni d-ca Floty Battyc-
kiej wiceadm. Wiktor Mardusin i d-ca
LenWMB kontradm. Anatolij Lipinskij.
Dwaj ostatni za incydent ,zaplacili” sta-
nowiskami, bowiem latem 2009 Mar-
dusin zostat z-cg komendanta Akademii

Wojskowej, a Lipinskij komendantem
bazy, tyle tylko, Ze w odleglym Noworos-
sijsku. Glo$ne wydarzenia staly sie tak-
ze argumentem w rekach przeciwnikéw
obecnosci Aurory Petersburgu, dla kto-
rych okret pozostaje symbolem rewo-
lucji bolszewickiej i zwigzanego z nig
zla, do jakiego doszlo na rosyjskiej ziemi
W jej nastepstwie.

Czy marynarka wojenna zrealizuje
swoje zapowiedzi i przeksztalci Aurore
jedynie w muzeum, trudno dzi§ wyro-
kowaé. Podobnie zresztg jak i w kwestii
ewentualnego wplywu tych wydarzen
na losy krazownika, ktéry wykazuje sie
zdumiewajaca dtugowiecznoscia.

0 0% %

Powstaje jednak pytanie czy warto
byto wydatkowaé niebagatelng kwote
35 mln 6wezesnych rubli® tak na dobrg
sprawe na stworzenie repliki krgzow-
nika, z zachowaniem sporej czesci ory-
ginatu, bowiem realizacje planu trud-
no nazwaé ,odbudowsg” jednostki. W tej
kwestii chyba jednak nie sposéb udzie-
li¢ jednoznacznej odpowiedzi, choé teo-
retycznie kwestia powinna by¢ dla nas

»Nowa” Aurora juz na wodzie w trakcie ostatnich prac wykoriczeniowych. Termin 70 rocznicy

wybuchu Rewolucji PaZzdziernikowej juz wkrétce.

.. fnl____b.;

Fot. zbiory Siergiej Batakin

Polakéw, mimo wszystko nie zwigza-
nych emocjonalnie z Aurorg, tatwiejsza
niz dla Rosjan.

Oczywi$cie mozna bylo dokona¢ pet-
nej, wiernej rekonstrukcji krgzownika
z zachowaniem oryginatu, tym bardziej,
ze zapewne w przepastnych rosyj-
skich archiwach zachowala sie projek-
towo-techniczna dokumentacja okretu.
W przypadku ,Jutrzenki” problem spro-
wadzal si¢ zapewne nie do $rodkow fi-
nansowych czy materialowych, lecz
kwestii terminu wykonania robét, kt6-
re z przyczyn natury politycznej musia-
ty zakonczy¢ sie przed jubileuszem 70
rocznicy Rewolucji Pazdziernikowe;j.
Z drugiej strony, stan techniczny pra-
wie 90-letniej jednostki, ktéra wlasciwie
nigdy w swoich dziejach nie przeszla
pelnego remontu kapitalnego, a losy
doswiadczyly ja srodze, byt zly i syste-
matycznie si¢ pogarszal, czemu trzeba
byto w konicu zaradzi¢, by zachowa¢ na-
wet nie tyle sam krazownik, ile symbol
czy uciele$nienie pewnej idei.

Patrzac z perspektywy juz bez mata
¢wieréwiecza, jakie minety od wspo-
mnianych wydarzen, a uwzgledniajac
jeszcze przy tym znany nam dzi$, rozwdj
sytuacji w schytkowym okresie Zwigzku
Radzieckiego, a nastepnie poczatkach
,nowej” Rosji, zwlaszcza za rzadu Jelcy-
na, mozemy chyba bez specjalnego ry-
zyka powiedzieé, ze decyzja o remoncie
czy jak kto woli ,,odbudowie” Aurory zo-
stala podjeta w ostatnim, mozliwym ter-
minie. Mimo wszystko w wyniku reali-
zacji tej decyzji zdotano zachowaé okret,
w ktérym nadal istnieje spory pierwia-
stek historycznego oryginatu i chwala
za to 6wczesnym decydentom. Tym bar-
dziej, ze nie mozemy wcale mieé¢ pew-
nosci czy w zmieniajacej si¢ sytuacji
w Rosji, nadgryziony zgbem czasu za-
bytek, nie trafit by w koncu pod palniki
firm zlomowych. A poza wszystkim, sta-
ry krazownik czy tylko jego replika, sta-
nowi trwaly element krajobrazu miasta
nad Newg. ®
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Hoshé — pierwszy japoriski lotniskowiec. Tutaj w swej pierwotnej
konfiguracji z nadbudéwka, ktéra zlikwidowano w 1924 roku.
Fot. zbiory Shizuo Fukui

Flota japonskich lotniskowcdw

w latach 1920~1945

Wprowadzenie

Pierwszy w $wiecie udany lot samo-
lotem mial miejsce 17 grudnia 1903
roku. Dokonali tego bracia Orville i Wil-
bur Wright. Od samego poczatku roz-
woj lotnictwa przebiegal w oszalamia-
jacym tempie. Sily zbrojne wszystkich
6wczesnych mocarstw bardzo szyb-
ko zainteresowaly sie nowym wyna-
lazkiem i juz w toku I wojny $wiatowej
(1914-1918) samoloty byly produkowa-
ne i uzywane masowo. Zainteresowa-
nie to nie omingto réwniez marynarek
wojennych, szybko tez zaczeto powaz-
nie rozwaza¢ mozliwo$¢ bazowania sa-
molotéw na poktadach okretéw. Przy
czym, rywalizacja o palme pierwszen-
stwa rozgrywala sie pomiedzy Stana-
mi Zjednoczonymi, a Wielkg Brytanig.
Pierwszg udang probe startu samolotu
kotowego z platformy umieszczonej na
dziobie krazownika Birmingham, zapi-
sali na swoje konto Amerykanie. 10 li-
stopada 1910 roku w Zatoce Hampton
Roads dokonat tego Eugene Ely, na ma-
szynie typu Curtiss D. Ten sam pilot do-
konat réwniez pierwszego ladowania 18
stycznia 1911 roku na platformie usta-
wionej na rufie krazownika Pensylwa-
nia w Zatoce San Francisco. Brytyjczy-
cy dokonali podobnych préb dopiero
w 1912 roku. Jednak platformy wyma-
galy sporo miejsca i w réznym stopniu
ostabiaty walory bojowe okretéw. Byto

tez oczywiste, ze postep techniczny spo-
woduje nie tylko szybki wzrost mozliwo-
$ci samolot6w, ale tez jego masy, a co za
tym idzie dtugo$ci wymaganego pasa
startowego. Dlatego platformy nie mo-
gly staé sie czyms$ wiecej niz tylko inte-
resujgcym eksperymentem, poza tym od
samego poczatku stalo si¢ jasne, ze lado-
wanie w tym trybie moze by¢ niezwykle
trudnym i ryzykownym manewrem, za-
réwno dla samolotu, jak i dla okretu.

Na pewien czas pierwszenstwo przy-
padio zatem wodnosamolotom, ktére
mialy te niewatpliwg zalete, ze do star-
tu nie potrzebowaly zadnych platform.
Jednak w dalszym ciggu utrudniaty
one operacje bojowe okretow artyleryj-
skich, ze wzgledu na konieczno$é za-
trzymywania si¢ na czas startu i lgdowa-
nia hydroplanu. Stad narodzita sie idea
wyspecjalizowanego okretu-bazy wod-
nosamolotéw — pierwszego wyspecjali-
zowanego okretu lotniczego.

Mozliwo$¢ wykorzystywania samo-
lotéw z podwoziem kotowy byla mimo
tego wciaz niezwykle kuszaca. Od po-
czatku wydawalo sie oczywiste, ze ze
wzgledéw czysto aerodynamicznych,
wodnosamoloty z czasem bedg swy-
mi osiggami odstawaé coraz bardziej
od swych kolowych odpowiednikéw.
I w tym przypadku Royal Navy przy-
stuguje absolutne pierwszenstwo. 25
czerwca 1917 roku wszedl do stuzby

czesc |

Furious — pierwszy lotniskowiec $wia-
ta. Za przyktadem Kroélowej Morz ru-
szyta 6wczesna druga potega morska
— Stany Zjednoczone. 20 marca 1922
roku U.S. Navy zasilit Langley. Japonia
bacznie obserwujaca swego brytyjskie-
go sojusznika, réwniez nie chciata pozo-
sta¢ w tyle i juz w 1920 roku przystapi-
ta do budowy swego pierwszego okretu
tej klasy. A byly to jedynie skromne, i nie
do konca udane, poczatki oszatamiajg-
cej kariery lotniskowcow.

Dopiero w drugiej potowie lat trzy-
dziestych XX wieku, z okrgtéw towa-
rzyszacych i wspierajacych dziatania
glownych sit liniowych, lotniskowce
awansowaly — wchodzac w sktad trzo-
nu najwiekszych flot $wiata. Poczatko-
wo jeszcze obok pancernikéw. Jednak
IT wojna $wiatowa wykazala stopniowg
deklasacje tych ostatnich i wyprowadzi-
ta lotniskowce na czotowe i niekwestio-
nowane miejsce jako gléwna klase okre-
téw mocarstw morskich. Supremacja ta
trwa zresztg po dzi$ dzien.

Ostatecznie jednak do zakoriczenia
tego, jak dotad najwiekszego, konflik-
tu zbrojnego jedynie cztery panstwa po-
siadaly w sktadzie swych marynarek
lotniskowce: Stany Zjednoczone, Wiel-
ka Brytania, Japonia i Francja. Dalsze
dwa: Niemcy i Wlochy, prowadzity bu-
dowe takich okretow, jednak do swej ka-
pitulacji nie zdotaly ich ukonczyé. Spo-
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$rod 6wezesnych mocarstw $wiatowych
jedynie Zwiazek Radziecki nie wyszedt
w staraniach o wlasny lotniskowiec
poza projektowanie. Mozliwosci tej kla-
sy okretéw najdobitniej wykazaly starcia
morskie pomiedzy flotami Japonii i Sta-
néw Zjednoczonych, w toku wojny na
Pacyfiku (1941-1945). Japonska Mary-
narka Wojenna byla za$ pierwsza, kt6-
ra w dzialaniach bojowych uzyta lotni-
skowcow w duzych grupach.

Poczqtki japoniskiego lotnictwa
poktadowego

Japonskie sily zbrojne zainteresowa-
ly sie mozliwo$ciami lotnictwa nieco
p6Zniej niz pozostale mocarstwa. Armia
zreszta wyprzedzita tu flote i dokonata
pierwszych prébnych lotéw juz w 1910
roku. Poczatki japonskiego lotnic-
twa morskiego sa péZniejsze. Dopiero
w 1912 roku utworzono pierwszy organ
sit morskich wyspecjalizowany w tych
sprawach. Byla to Agencja Marynarki
Wojennej do Badan Lotnictwa (jap. Ka-
igun Kokdjitsu Kenkya Kai) z siedzibg
w Yokosuka, na ktérej czele stanat Ichi-
zen Yamaji. Delegowala ona dwie gru-
py oficeréw do Francji i Stanéw Zjed-
noczonych. Ich zadaniem byto przejscie
kursu pilotazu oraz sprowadzenie do
Japonii najbardziej odpowiednich ty-
p6w samolotéw do prowadzenia préb
na miejscu. Zrealizowaly one swa misje
jeszcze w tym samym roku.

Pierwsza powrocilta do kraju ekipa
z Frangji, przywozac dwa wodnosamo-
loty typu Farman. Na jej czele stat Yozo
Kaneko. Stal sie on numerem jeden na
licie pilotéw japonskiego lotnictwa
morskiego, odbywajac 6 pazdziernika
1912 roku pierwszy lot w jego histo-
rii. Stalo sie to w bazie lotnictwa mor-
skiego w Oppama, niedaleko Yokosu-
ki. Druga ekipa przywiozla z USA dwa
wodnosamoloty typu Curtiss. Japonczy-
cy niezwlocznie przystgpili do budowy
wlasnych maszyn na bazie sprowadzo-
nych wzoréw zagranicznych. W ten spo-
s6b w lipcu 1913 roku powstal pierw-
szy wodnosamolot produkcji japonskiej
typu Mo, ktéry byt nieco zmodyfikowa-
ng przerdbka Farmana. I tak, drogg za-
kupéw i wlasnej produkcji, na razie
rzemieslniczej, w momencie wybuchu
I wojny $wiatowej Japonska Marynar-
ka Wojenna posiadata 12 wodnosamo-
lotéw. W jej dyspozycji znajdowalo sie
réwniez 15 pilotéw. Pierwsza czysto ja-
ponska konstrukcja samolotu powsta-
fa w 1917 roku w Arsenale Marynar-
ki Wojennej w Yokosuka (jap. Yokosuka
Kaigun Zoheisho). Jej autorem byt Kihi-

chi Magoshi. Jednak jeszcze duzo czasu
musiato uplynaé zanim japonski prze-
myst okazat sie zdolny do budowania
nowoczesnych samolotéw, poréwny-
walnych, a z czasem nawet przewyzsza-
jacych standard $wiatowy.

W listopadzie 1913 roku oddano do
stuzby pionierski okret lotniczy Waka-
miya Maru. Byl to okret-baza wodnosa-
molotéw. W 1915 roku zmieniono jego
nazwe na Wakamiya, co poprzez pozby-
cie sie cywilnego ,Maru” miato podkre-
$la¢ jego bojowe funkcje. W ten sym-
boliczny sposéb japonska flota uznata
go za co$ wiecej niz tylko jednostke po-
mocniczg. Hideho Wada wykonat z nie-
go pierwszy lot bojowy 5 wrze$nia 1914
roku w celu rozpoznania niemieckiej
bazy w Qingdao. 17 marca 1916 roku
sformowano Grupe Lotniczg Yokosu-
ka (jap. Yokosuka Kokiitai), byta to naj-
wigksza wéwczas bojowa jednostka or-
ganizacyjna lotnictwa morskiego. Jej
dowddcg zostat Shiro Yamanouchi.

W czerwcu 1920 roku doszlo do
pierwszego startu samolotu kolowego
z pokladu japoniskiego okretu. Z platfor-
my lotniczej, ustawionej na Wakamiya,
wystartowal samolot typu Sopwith Pup,
pilotowany przez Torao Kuwabara. Na-
stepnie powtarzano takie préby jesz-
cze wielokrotnie. W 1921 roku otwarto
pierwsze lotnisko marynarki w Kasumi-
gaura, w ten sposéb japonska flota mo-
gla wreszcie prowadzi¢ aktywne szko-
lenie na samolotach z podwoziem

kolowym.

Pierwszy lotniskowiec
Ale prawdziwie rewolucyjnym przeto-
mem w dziejach japonskiego lotnictwa

morskiego bylo wejscie do stuzby pierw-
szego lotniskowca. Hosho zasilit flote 27
grudnia 1922 roku. Inauguracyjny start
z jego pokladu zostal dokonany 5 lutego
1923 roku. Wykonat go brytyjski pilot,
pracujacy dla rzadu japonskiego, Wil-
liam Jordan.

Zaplanowano i zbudowano tylko
1 okret tego typu!. Powstat on w wyni-
ku przebudowy nieukonczonego zbior-
nikowca. Stepke pod jednostke poto-
zono 16 grudnia 1919 roku. Nie bylo
zatem zadnych probleméw z mody-
fikacjg, gdyz decyzja o niej zapadta
juz w styczniu 1920 roku. Hoshé (jap.
Latajacy Ptak) zapoczatkowal zwy-
czaj nadawania japonskim lotniskow-
com nazw wywodzacych si¢ od rze-
czywistych lub mitycznych zwierzat
latajacych (np. ptakéw, smokédw, fe-
niks6w). Okret powstawal we wspét-
pracy z Brytyjczykami, ktérzy jako je-
dyni mieli wowczas do$wiadczenie
w eksploatacji tego rodzaju jednostek.
Nie bez znaczenia byl tu rowniez fakt,
ze Japonia pozostawala od 1902 roku
w sojuszu militarnym z Wielkg Bryta-
nig. Co prawda, wejScie w zycie trak-
tatéw waszyngtonskich z 1922 roku
oznaczalo zlikwidowanie przymie-
rza brytyjsko-japonskiego, ale jeszcze
przez pewien czas do$¢ dobrze rozwi-
jala sie wspolpraca gospodarcza.

1. W literaturze przedmiotu mozna spotka¢ in-
formacje o tym, ze mial powsta¢ drugi okret tego
typu o nazwie Shokaku. Jednak to, co wiemy na te-
mat tej drugiej jednostki wskazuje, ze miat to by¢
inny typ, wigkszy od Hoshd, i jedynie oparty na kon-
cepcjach zastosowanych do budowy tego ostatnie-
go. Warto w tym kontekscie pamigtad, ze Hosho zo-
stal rozpoczety jako zbiornikowiec!

Wakamiya — pierwszy japoriski okret lotniczy. Przebudowany z frachtowca transportowiec wod-
nosamolotéw, oddany do stuzby w 1913 roku.

Fot. ,Ships of the World”
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Akagi — najstynniejszy japonski lotniskowiec. Tutaj w swej pierwotnej, niezwykle dynamiczniej i efektownej konfiguracji — z trzema poktadami

lotniczymi.

Traktat waszyngtonski i jego skutki

Traktat waszyngtonski pieciu mo-
carstw z 6 lutego 1922 roku wprowa-
dzatl limit tonazu okretéw lotniczych
(lotniskowcow i okretéw-baz wodnosa-
molotéw) dla jego sygnatariuszy: Wiel-
kiej Brytanii, Stanéw Zjednoczonych,
Japonii, Francji i Wtoch. W mysl jego
postanowien mocarstwom anglosa-
skim przypadlo prawo do posiadania po
135 000 ts (137 160 t)? w tej klasie jed-
nostek, za$ Japonii 81 000 ts (82 296 t)
oraz prawo przebudowania na lotni-
skowce kadlubéw dwéch nieukoriczo-
nych okretéw liniowych. Tonaz przyzna-
ny Cesarstwu stanowil zatem po 60%
kwot naleznych Wielkiej Brytanii i Sta-
nom Zjednoczonym. Francja i Wlo-
chy otrzymaly wéwczas po 60 000 ts
(60960 t).

Bezposrednim skutkiem powyzszego
byto zaniechanie realizacji projektu lot-
niskowca Shokaku, ktéry miat powstaé
w oparciu o do$wiadczenia z budo-
wy i eksploatacji Hoshé. Skoro Japonia
i tak miala otrzymaé dwa nowe okre-
ty lotnicze na juz gotowych kadtubach,
uznano za niepotrzebne budowanie od
stepki kolejnej jednostki, przed dopra-
cowaniem koncepcji pozadanego lotni-
skowca.

Wracajac do przebudowy, ostatecz-
nie zdecydowano sie na kadtuby pan-
cernikéw Akagi i Kaga, ale nie byt to
wybér pierwotny. Poczatkowo bowiem
zaplanowano i rozpoczeto przebudowe
2 okretéw typu Akagi, ukonczono jed-
nak tylko jeden — Akagi, za$ drugi — Ama-

gi zostal ostatecznie ztomowany. Typ ten
ma niezwykle interesujaca geneze.

W mysl programu rozbudowy flo-
ty przyjetego w 1917 roku, zaplano-
wano zbudowanie krgzownikéw linio-
wych typu Akagi® o wypornosci okoto
40 600 t, ktérych gtéwnym uzbrojeniem
mialo by¢ 10 dziat kalibru 410 mm,
a predko$¢ maksymalna miata oscylo-
waé wokot 30 wezléw. Seria miata sie
sktadac z 4 okretow: Akagi, Amagi, Ata-
go i Tukao. Okrety te weszly do ostatniej
wersji stynnego planu rozbudowy ja-
ponskiej marynarki wojennej, zwanego
potocznie ,Programem Flota 8-8” (jap.
Hachi-hachi kantai keikaku) z 1 sierpnia
1920 roku, a przewidujacego wprowa-
dzenie do stuzby w cesarskiej flocie 16
okretéw liniowych, w tym 8 pancerni-
kéw i 8 kragzownikéw liniowych.

Stepke pod Akagi polozono 6 grud-
nia 1920 roku. Budowe Amagi rozpo-
czeto 16 grudnia 1920 roku, Takao — 19
listopada 1921 roku, a Atago — 22 listo-
pada 1921 roku. Produkcje liniowcow
przerwal traktat waszyngtonski ograni-
czajacy zbrojenia morskie. Prace stocz-
niowe wstrzymano 5 lutego 1922 roku.
Traktat waszyngtonski nakazywatl anu-
lowanie ,Programu Flota 8-8”, a spo-
$rod okretéw w nim przewidzianych
zezwalal na wprowadzenie do stuzby
jedynie 2 pancernikéw Nagato i Mut-
su oraz na przebudowanie dwo6ch
dalszych jednostek na lotniskowce.
Wszystkie pozostate okrety liniowe, kté-
rych budowa trwala, mialy zostaé zli-
kwidowane.

Fot. ,Ships of the World”

Pierwotnie wytypowano do przebu-
dowy kadluby dwéch krazownikéw li-
niowych. Jednak w wyniku wielkie-
go trzesienia ziemi, ktére nawiedzito
1 wrzesnia 1923 roku Yokosuke, kadtub
Amagi zostal powaznie uszkodzony
i uznano, Ze taniej bedzie zastapic¢ go
innym nieukonczonym okretem. Przy
czym wybdr padl na pancernik Kaga.
Wznowienie budowy Akagi, juz jako lot-
niskowca, nastgpito 9 listopada 1923
roku. Wszedl on do stuzby 25 marca
1927 roku, zatem po ponad szeSciu la-
tach od polozenia stepki, jako drugi ja-
ponski lotniskowiec.

Nazwa okretu wywodzi sie¢ od géry
Akagi (jap. Akagi-san) na wyspie Hon-
siu. Nazwy gér byly zasadniczo zastrze-
zone dla japonskich duzych krazowni-
kéw, poczatkowo pancernych, nastepnie
liniowych, a wreszcie cigzkich. Jednak
innym zwyczajem Cesarskiej Marynar-
ki bylo to, ze okret bojowy zmieniajacy
swoja klase w wyniku przebudowy za-
trzymywal swa dotychczasowa nazwe.
Dopiero w 1943 roku Japonczycy, juz
bez zwyczajowych ograniczen, dopusci-

2. Tona standardowa (ts) — tona angielska réw-
na 1016 kg, potoczna nazwa jednostki przyjetej na
konferencji waszyngtonskiej w celu uzyskania jed-
nolitej miary tonazu i wypornos$ci okretéw. Jeze-
li wyraznie nie podano inaczej, w calej pracy poda-
wana jest wyporno$¢ standardowa, w tonach me-
trycznych (1 t = 1000 kg) z zaokragleniem do 100 t.

3. W calym artykule konsekwentnie stosowa-
na jest zasada, ze nazwy dla typu uzycza pierwszy
okret wprowadzony do stuzby, jesli zas takowego
nie bylo — pierwszy okret zwodowany, jesli za$ i ta-
kiego nie bylo — pierwszy okrgt, pod ktéry potozo-
no stepke.
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li réwniez nazwy goér jako zrédto imion
takze dla nowych lotniskowcéw. Wigza-
fo sie to z praktycznym zaniechaniem
budowy krazownikéw ciezkich.
Poczatkowa konstrukcja Akagi nie-
wiele przypominata te, ktéra okret po-
siadal w momencie rozpoczecia wojny
na Pacyfiku. Jako jeden z pierwszych
japonskich lotniskowcéw byl mode-
lem doswiadczalnym w zakresie kon-
struowania i uzywania takich jedno-
stek oraz wyprébowywania nowych
rozwigzan technicznych, z ktérych, jak
to zwykle bywa, cze$¢ sie sprawdza,
a cze$¢ nie. W kazdym razie byl to wéw-
czas jeden z niewielu lotniskowcéw po-
siadajacych az trzy pokltady lotnicze.
Z rozwigzania tego musiano jednak zre-
zygnowad, gdyz zbyt krétkie dwa naj-
nizsze poklady startowe nie nadawa-
ly sie do wykorzystania przez nowe
i ciezsze samoloty, jakie pojawily sie
w trzeciej dekadzie XX wieku. W latach
1935-1938 Akagi przeszedt gruntowng
przebudowe. W poczatkach 1941 roku
stal sie rekordzistg w japonskiej flocie
pod wzgledem etatowej liczby zaokre-
towanych samolotéw, bylo ich wéwczas
104, w tym 78 operacyjnych i 26 rezer-
wowych. Zaden inny japonski lotnisko-

Na zatfoczonym poktadzie Kaga przygotowanie samolotéw do startu, na pierwszym planie

mysliwce A4N.

wiec nigdy nie zabieral tak wielu ma-
szyn. W ten sposéb Akagi stat sie jedyng
w dotychczasowej historii Japonskiej
Marynarki Wojennej jednostka plywa-
jaca zdolng do zaokretowania powyzej
setki samolotéw. Jednak zmniejszenie
liczby maszyn rezerwowych oraz prze-

Fot. ,Ships of the World”

zbrojenie z mysliwcow ASM na A6M
znacznie zredukowalo jego mozliwosci
hangarowe. Jaka$ role moglo réwniez
odgrywac i to, ze w latach 1941-1942
Akagi byt okretem flagowym wiceadmi-
rata Chaichi Nagumo, ktéremu podle-
galy wszystkie lotniskowce floty.

Rengo Kantai w catej okazatosci. Robigcy wrazenie przelot eskadr lotnictwa poktadowego — na pierwszym planie samoloty bombowo-torpedowe

B1M.

Fot. ,Ships of the World”
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zycie.

Podobna historie ma kolejny lotni-
skowiec — Kaga. Geneza jego powsta-
nia réwniez wigzata si¢ z efektami
konferencji waszyngtonskiej. W mysl
programu rozbudowy floty z 1917
roku zaplanowano zbudowanie pan-
cernikéw o wypornosci okoto 40 500 t,
ktorych gtéwnym uzbrojeniem miato
by¢ 10 dziat kalibru 410 mm, a pred-
ko$¢ maksymalna miata siega¢ 27 we-
ztéw. Seria miala sie sktadaé z 2 okre-
téw: Kaga i Tosa. Okrety te weszly do
ostatniej wersji omawianego juz ,Pro-
gramu Flota 8-8”.

Pod pancernik Tosa polozono step-
ke 16 lutego 1920 roku, zostal on jed-
nak zwodowany dopiero jako drugi 18
grudnia 1921 roku. Budowe pancerni-

Fot. ,Ships of the World”

ka Kaga rozpoczeto co prawda 19 lip-
ca 1920 roku, jednak zwodowano go
pierwszego 17 listopada 1921 roku.
Prace stoczniowe wstrzymano na obu
5 lutego 1922 roku. Tosa — zamiast zlo-
mowania — wykorzystano do testowa-
nia skutecznosci pociskéw przeciwpan-
cernych i torped, zostal zatopiony jako
okret-cel 9 lutego 1925 roku. Kaga miat
wiecej szcze$cia od blizniaka. Poczat-
kowo miat podzieli¢ jego los, jednak
ostatecznie 19 listopada 1923 roku za-
decydowano o jego przebudowie na lot-
niskowiec. Wszedt do stuzby 31 marca
1928 roku.

Nazwa okretu wywodzi si¢ od imie-
nia jednej ze starych prowingcji, na ktére
feudalna Japonia byta ongi$ podzielona,

co$ na wzor polskiego podziatu na Wiel-
kopolske, Matopolske, Slask, itd. Nazwy
tradycyjnych prowincji byly zasadni-
czo zastrzezone dla japonskich pancer-
nikéw, Kaga zatrzymal jednak swa
pierwotng nazwe, byl to powiem zwy-
czajowy przywilej jednostek bojowych.

Podobnie jak Akagi, takze Kaga mial
poczatkowo trzy poklady lotnicze. Zre-
zygnowano jednak z tego w trakcie
wielkiej modernizacji w latach 1933-
1935. Wraz z jej zakoriczeniem stat sie
najwiekszym lotniskowcem na $wie-
cie, wypierajacym 38 800 t, zaden inny
okret lotniczy nie byt wéwczas ciezszy.
Zdeklasowat on w ten sposdb na pare
lat oba amerykanskie lotniskowce typu
Lexington.

W kazdym razie Hosho, Akagi i Kaga
byly jedynymi cesarskimi jednostkami
tej klasy w latach dwudziestych i to wta-
$nie na nich Japonczycy testowali sprzet
i koncepcje wykorzystania lotnictwa po-
ktadowego. Na budowe kolejnego okre-
tu Japoriczycy zdecydowali sie dopie-
ro pod koniec tej dekady. Zaplanowano
woéwczas i zbudowano pojedynczy okret
typu Ryiijé. Byt on co prawda czwar-
tym lotniskowcem wprowadzonym do
stluzby we flocie japonskiej, ale pierw-
szym od poczatku zaprojektowanym
jako okret tej wlasnie klasy. Geneza tej
jednostki jest troche nietypowa. W wy-
niku traktatu waszyngtonskiego usta-
lono gérny limit wypornosci okretéw
lotniczych. Do wypelnienia owego li-
mitu nieco Japonii brakowalo. Przynaj-
mniej oficjalnie, poniewaz Japonczycy
notorycznie zanizali deklarowang wy-

Kaga — najwiekszy lotniskowiec $wiata w latach 1935-1942. Jednoczes$nie najpotezniej uzbrojony — jego 10 dziat 203 mm nic mu jednak nie

pomoglo, gdy 4 czerwca 1942 roku opadta go sfora amerykanskich nurkowcéw SBD ,Dauntless”.

Fot. ,Ships of the World”
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Hirya w opinii Japoficzykéw, najdzielniejszy lotniskowiec Kido Butai. Zawdziecza jg postawie kontradmirata Tamona Yamaguchi, pod ktérego flaga
zazarcie walczyt w bitwie o Midway do samego koiica, przyczyniajac sie do zatopienia amerykariskiego lotniskowca Yorktown (dobitego przez

okret podwodny [-168).

pornos¢ wszystkich nowo budowanych
okretéw. Nie ma co nad tym specjalnie
ubolewad, bo robili tak niemal wszyscy
sygnatariusze, nawet Stanom Zjedno-
czonym sie zdarzalo. Najuczciwsza byta
Wielka Brytania — w konicu tradycja zo-
bowiazuje. Najwigcej machlojek czyni-
la zas wtasnie Japonia. W kazdym razie
Rytijé powstal nie do konca jako efekt
aktualnych idei w zakresie budowy lot-
niskowcoéw, od poczatku bowiem miat
by¢ okretem malym - 10 800 t wypor-
nosci. Jego budowe rozpoczeto 26 listo-
pada 1929 roku. Niemal od wejscia do
stuzby 9 maja 1933 roku, miat on bar-
dzo zlg opinie, zwlaszcza dotyczylo to
jego stateczno$ci. Japonczycy bardzo
chcieli zmiesci¢ na jego pokladzie duza
grupe lotniczg, jednak ogromne han-
gary znacznie pogorszyly wlasciwosci
morskie lotniskowca. Predko$¢ okretu
— 29 wezl6w, tez nie byla nadzwyczajna.

Swohoda zhrojen i nieco podstepu

Z poczatkiem lat trzydziestych XX
wieku zaczely w Japonii narasta¢ na-
stroje nacjonalistyczne i militarystycz-
ne. Co prawda, Cesarstwo przystapito
do I traktatu londynskiego, ktéry uzu-
pelnial i rozszerzatl traktat waszyngton-
ski, ale zaczela zwyciezaé teza, ze na-
rzucone ograniczenia w rozbudowie sit
morskich sg korzystne wylgcznie dla
Anglosaséw. Gdy jednocze$nie walki
w Chinach w latach 1931-1932 wyka-
zaly polityczng oraz militarng stabosé
mocarstw zachodnich, nawet skadingd
umiarkowani politycy i wojskowi zacze-
li wierzy¢, ze to prawda, lekcewazac po-
tencjaly stoczniowe Anglosaséw. Gdy
w 1934 roku zwotano kolejng konferen-

cje londynska, Japonia zazadala paryte-
tu z Wielkg Brytanig i Stanami Zjedno-
czonymi oraz wypowiedziala, zgodnie
z prawem, traktat waszyngtonski ze
skutkiem od 1 stycznia 1937. Oczywi-
$cie zgody na parytet by¢ nie moglo i Ja-
ponia wycofata sie z konferencji, zakla-
dajac to zresztg od samego poczatku.
Juz w 1934 roku potozono stepke pod
lotniskowiec Soryii. Byt on pierwszym,
przy ktérego projektowaniu w pelni
uwzgledniono dotychczasowe do$wiad-
czenia z eksploatacji tej klasy jednostek.
Okazat si¢ okretem do$¢ udanym, szcze-
gblnie korzystny byl jego wspélczyn-
nik wypornosci przypadajacej na jeden
zaokretowany samolot. Przy wyporno-
Sci okoto 16 200 t, co stanowilo oko-
to 40% wypornosci lotniskowca Kaga,
mogt pomiesci¢ okoto 75% samolotéw
tego ostatniego. Dodatkowa i bardzo
istotng cechg tego okretu byla ogrom-
na predko$¢ przekraczajaca znacznie
34 wezly, co odpowiadalo ksztaltujacej
sie w japonskiej flocie koncepcji szybkie-
go zespolu uderzeniowego — Kido Butai
(pol. Zespét Ruchomy?). Zasadniczym
jego elementem byly co najmniej dwa
lotniskowce w eskorcie krazownikéw
i niszczycieli, a charakterystyczng cechg
zdolno$¢ do poruszania sie z predkoscia
maksymalng przekraczajaca 30 wezléw
i odpowiednio wysokg predkoscig eko-
nomiczng. Szybkos$¢ miata by¢ zaréwno
czynnikiem ofensywnym — pozwalajac
na blyskawiczne przerzucanie zespotu
w rézne miejsca, a przez to zwieksza-
jac szanse na osiggniecie zaskoczenia
operacyjnego; jak i defensywnym — po-
zwalajac na utrzymywanie bezpieczne-
go dystansu od okretéw artyleryjsko-tor-

Fot. zbiory Sizuo Fukui

pedowych przeciwnika, z zachowaniem
mozliwo$ci nekania go wlasnymi sita-
mi powietrznymi, oraz utrudniajac atak
wrogiemu lotnictwu btyskawicznym
manewrowaniem. Soryii wszed! do stuz-
by 29 grudnia 1937 roku, jako piaty ja-
ponski lotniskowiec.

Sukces powyzszego projektu stal sie
oczywisty, jeszcze zanim zakonczono
prace stoczniowe na Soryii. Dlatego na
jego zalozeniach powstata konstrukcja
rozwojowa w postaci lotniskowca Hiryii.
Cieszy sie on w literaturze przedmiotu
opinig jednego z najbardziej udanych ty-
pow japonskich lotniskowcow II woj-
ny $wiatowej. Jego budowe rozpoczeto
8 lipca 1936 roku, wszedt zas do stuz-
by 5 lipca 1939 roku, stajac sie szostym
japonskim lotniskowcem. Poprawiono
w nim pewne niedociagniecia poprzed-
nika, przy zachowaniu jego wszystkich
zalet: zwlaszcza wysokiej predkosci
i licznej grupy lotniczej, przy ograniczo-
nej wypornosci. Japonczycy byli tak bar-
dzo zadowoleni z Hiryii, ze stal sie on
wzorem dla opracowania koncepcji roz-
wojowej — okretéw typu Unryii, ostatniej
generacji japonskich lotniskowcow.

4. Etymologicznie kid6 (pol. orbita) jest zloze-
niem stéw: ki (pol. tor, orbita) i d6 (pol. droga), bu-
tai (pol. zespol) za$ jest zlozeniem stow: bu (pol.
czg$¢, oddziat, sekcja) i tai (pol. ugrupowanie). Do-
stowne przetozenie Kido Butai jest zatem — z punk-
tu widzenia nazewnictwa morskiego — trudne. Naj-
blizsze brzmiatoby Zespét Orbitujacy lub Zesp6t Or-
bitalny, ale to ewidentnie kojarzyloby si¢ z podbo-
jem kosmosu. Lepsza nazwa bylby Zespét Krazow-
niczy, ale tu pojawia si¢ problem bliskoSci pojecio-
wej z klasg krazownik6w, podczas gdy zasadnicza
kategorig okretéw wehodzacych w sklad Kido Butai
byly lotniskowce. Dlatego chyba najsensowniej be-
dzie nieco swobodniejsze ttumaczenie tego terminu
jako Zespot Ruchomy. Z zastrzezeniem, ze w sensie
funkcyjnym byt to Zespét Uderzeniowy.
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Zuih6 — japoriska recepta na amerykariska przewage w sitach morskich. Utrata czterech podstawowych lotniskowcéw Pofaczonej Floty pod Midway
stafa sie przyczyna jego niezwyktego awansu — w toku batalii na Guadalcanalu wspétdziatat w sktadzie 1. Flotylli Lotniczej z Shékaku i Zuikaku.

Narastanie napiecia na Dalekim
Wschodzie w zwiazku z toczong od
1937 roku wojng z Chinami u$wiadomi-
fo Japonii, ze nie mozna wykluczy¢ kon-
fliktu zbrojnego z innymi mocarstwami.
W polowie lat trzydziestych nie mia-
no tam juz watpliwosci, jak wielkg role
odgrywac¢ beda lotniskowce w przyszlej
wojnie morskiej. Stad narodzita si¢ kon-
cepcja uzycia pewnego podstepu, aby
uzyskaé przewage w tej klasie okretéw,
w czasie, gdy taka potrzeba stanie sie
widoczna. Mianowicie Japoriczycy po-

stanowili przebudowa¢ na lotniskowce
zdatne do tego okrety innych klas, a na-
wet statki. Przynajmniej cze$¢ z nich
przystosowywano do tego jeszcze zanim
zapadla ostateczna decyzja o przeksztal-
ceniu, dzieki czemu pozostawiano sobie
elastyczng swobode co do terminu jego
przeprowadzenia.

Pierwszym typem takich jednostek
byt Zuihé, na ktéry sktadaty sie dwa
okrety. Powstaly one w wyniku prze-
budowy tenderéw okretéw podwod-
nych typu Takasaki, te za$ rozpocze-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

to budowa¢ jako zbiornikowce floty,
o wzglednie duzej predkosci pozwala-
jacej na towarzyszenie jednostkom bo-
jowym. Stepke pod pierwszy okret se-
rii — Takasaki polozono 20 czerwca
1934 roku, budowe drugiego — Tsuru-
gizaki rozpoczeto 3 grudnia 1935 roku.
Budowa przebiegala niezwykle wol-
no. Takasaki wszedl do stuzby w stycz-
niu 1939 roku. Drugi okret pozostawat
jeszcze w budowie, gdy zapadta decy-
zja o przeksztalceniu obu jednostek
w lotniskowce.

Zuikaku — bezposrednio po bitwie o Midway najmocniejszy punkt japoriskiej floty. Wczesniej zastuzyt sie w starciu na Morzu Koralowym, pet-
niac funkcje okretu flagowego kontradmirata Chuichi Hary i aktywnie uczestniczac swym lotnictwem w zatopieniu amerykarskiego lotniskowca

Lexington.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Flota japonskich lotniskowcéw w latach 1920-1945

Cale to zamieszanie ze zmianami kla-
syfikacji nie bylo przypadkowe. Japonia
do 31 grudnia 1936 roku byta zwigza-
na miedzynarodowymi porozumieniami
ograniczajacymi zbrojenia, ktére limito-
waly globalny tonaz posiadanych przez
nig lotniskowcéw. Tymczasem w 1933
roku dostrzegalne staly sie w Kraju
Kwitngcej Wisni symptomy wychodze-
nia z wielkiego kryzysu gospodarczego.
Nalozylo si¢ na to znaczace pogorsze-
nie stosunkéw ze Stanami Zjednoczo-
nymi i Wielkg Brytanig na tle japonskiej
polityki w Chinach. A w szczeg6lnosci
utworzenia w 1932 roku, na terenach
wydartych Panstwu Srodka, satelickie-
go panstwa Mandzukuo. W tej sytuacji
dojrzewal wsrdd japonskich elit wojsko-
wych i politycznych pomyst nieprzedtu-
zania porozumien rozbrojeniowych. Co
wiecej, podjeto dzialania, ktérych ce-
lem bylo uzyskanie pewnego handica-
pu w gléwnych klasach okretéw, po tym

opinie najlepszych japonskich lotni-
skowcow I wojny $wiatowe;.
Japonczycy mieli wyrazny problem
z wyborem jednolitych zalozen budo-
wy idealnego lotniskowca. O ile Soryii
i Hiryii reprezentowaly model lekkie-
go i slabo opancerzonego okretu, ale
za to z duza grupg samolotéw poklado-
wych w proporcji do wypornosci, o tyle
typ Shokaku reprezentowal model cigz-
kiego, mocno opancerzonego okretu,
co prawda réwniez z duzg grupa lotni-
¢z, lecz znacznie mniejsza w propor-
¢ji do wypornosci. Jesli te dwa pierwsze
typy reprezentowaly raczej amerykan-
skie podejscie do budowy lotniskowcow,
to ostatni bardziej odpowiadal podejsciu
brytyjskiemu. Japonczycy byli zasadni-
czo zwolennikami pewnego kompro-
misu, zaréwno budujac okrety w opar-
ciu o oba podejscia, jak i w konstrukcji
kazdego osobnego typu lotniskowca. Po-

trzeby wojny na Pacyfiku wymagaty jak
najwiekszych grup lotniczych, co stalo
w odwrotnej zalezno$ci do opancerze-
nia, a zatem i do odpornosci okretu. Typ
Shokaku byt owocem powyzszego kom-
promisu i na jego koncepcji opieral sie
projekt rozwojowy lotniskowcow ciez-
kich typu Tuihé, ktéry jednak trudno
uznac za lepszy od pierwowzoru.
Shokaku byt 6smym lotniskowcem
japonskiej floty, jego budowe rozpo-
czeto 12 grudnia 1937 roku, a wszedt
do stuzby 8 sierpnia 1941 roku. Zuika-
ku byt dziesiaty, jego budowe rozpocze-
to 25 maja 1938 roku, do stuzby wszedt
25 wrze$nia 1941 roku. Z calg pewnosci
nalezaly do najbardziej zapracowanych
lotniskowcow japoniskich, uczestniczac
we wszystkich wiekszych bitwach lotni-
skowcow, z jednym istotnym wyjatkiem
— Midway. Charakteryzowaly sie¢ réw-
niez wielkg zywotnoscia, na co szcze-

jak 1 stycznia 1937 roku Japonia uzyska Tabela nr 1. Metryki lotniskowcow japonskiej floty
wolng reke w budownictwie okrgtowym. Lp. Okret Pofozenie stepki | Wejscie do stuzby Zatopienie
Wydaje si¢ zatem, ze od samego poczat- 1 | Hosho 16 X111919 27 XI1 1922 5
ku brano pod uwage mozliwo$¢ prze- -
ksztalcenia obu budowanych okretéw 2 | Akagi 6 XIl 1920 25 111 1927 5V1 1942
w lotniskowce, a poczatkowe klasyfikacje 3 | Kaga 19 VI 1920 31111928 4V11942
i zwloka w budowie stuzyly tylko temu, 4 | Rygjo 26 XI 1929 9V 1933 24 VIl 1942
aby obej$¢ ograniczenia traktatowe. 5 | Soryid 20 X1 1934 29 XIl 1937 411942
Zmiana klasyfikacji w trakcie budowy 6 | Hirya 8 VI 1936 5VII 1939 5VI 1942
uzasadniata jej przeduzenie bez podej- 7 | zuin 20 VI 1934 27 X1 1940 25X 1944
rzeh ze strony innych mocarstw, Nawia- 8 | Shokaku 12 X1 1937 8 VIl 1941 19 VI 1944
sem mowiae podobng sztuczkg zasto- 9 | Taio 611940 21X 1941 18 VIl 1944
sowali Japonczycy przy kragzownikach y
ciezkich typow Mogami i Torte, pierwot- 10 | Zuikaku 25V 1938 25 IX 1941 25 X 1944
nie krazownikéw lekkich, dzicki czemu 11 | Shoho 3 XII 1934 30 XI 1941 7V 1942
udalo sie Cesarstwu uzyskaé, tuz przed 12 | Junyo 20 1111939 5V 1942 -
wybuchem wojny na Pacyfiku, parytet 13 | Unyo 14 XI1 1938 31V 1942 171X 1944
w tej klasie ze Stanami Zjednoczonymi. 14 | Hiyo 30 XI 1939 31 VIl 1942 20 VI 1944
Jak wspominali$my, zwyczaj naka- 15 | Chayo 9V 1938 25 X1 1942 4X111943
zywal pozostawianie okretom przebu- 16 | Ryiho 121V 1929 28 X 1942 -
jﬁ“’gfﬁiﬁ;‘ﬁ 31: éfl‘;};fjﬁss(‘)”gfg 17 | Chiyooa 26 X1 1934 31X 1943 25 X 1944
niczych. Stad Takasaki przemianowa- 18 | Chitose 26 X1 1934 1X11943 25 X 1944
no na Zuiho, a Tsurugizaki na Shoho. 19 | Kaiyo 22111938 23 X11943 -
Przebudowe pierwszej jednostki rozpo- 20 | Shinyo 71933 15 X1 1943 17 X1 1944
czgto w 1939 roku i 27 grudnia 1940 21 | Taind 10 VIl 1941 7111944 19 VI 1944
roku zasilit on flotg jako siédmy lotni- 22 | Unryi 1 VIl 1942 6 VIIl 1944 19 X1l 1944
skowiec. Przebudowe blizniaka rozpo- 23 | Amagi 1X1942 10 VIl 1944 2411 1945
czeto w 1940 roku, a wszedt do stuzby 24 | Katsuragi 15X 1942 15 X 1944 :
30 listopada 1941 roku, stajac sie jede- -
nastym lotniskowcem Japoriskiej Mary- 25 | Shinano 4V 1940 19 X1 1944 29 X1 1944
na}rl;;\ﬁie;;;].nie zaniechali réwniez Tabela nr 2. Metryki lotniskowcow japonskiej armii
kontynuacji programu budowy lotni- Lp. Okret Potfozenie stepki Wejscie do stuzby Zatopienie
skowcow od podstaw, choc trzeba przy- 1 | Akitsu Maru 171X 1939 3011942 15 X1 1944
znat, ze pochlaniajaca ogromne wydat- 2 | Nigitsu Maru VI 1941 1111943 1211944
ﬁiﬁi’isii}iiﬁﬁlﬁ;?ﬁi Ogirgzcéyla 3 | Yamashiro Maru | 19 Vill 1944 2711945 17111945
e o o s 4 | Shimane Maru 8 VI 1944 28 111945 24 V111945
razi€ zaplanowano 1 onczono uze
okrety: Shokaku i Zuikakut. Maja, one 5 | Kumano Maru 15 VIl 1944 30 1ll 1945 -
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T i ) . Ry(ih6 — tak naprawde braf udziat tylko w jednej
Tabela nr 3. Metryki nieukoiiczonych lotniskowcdw japonskiej floty walnej bitwie pod Marianami. Za to niezwykly
—— . " Sciarz, trwat wojne.
Lp. Okret Potozenie stepki Wodowanie seczeciarz, przeinva W‘;{fzbiow Shizuo Fukui
1 | Amagi 16 XIl 1920 -

2 | Kasagi 141V 1943 19X 1944 g6lne dowody dostarczyt Shokaku, kto-
3| Aso 8 V11943 1X11944 ry kilkukrotnie wychodzit z powaznych

4 | lkoma 5 VIl 1943 17 X1 1944 tarapatGw.
5 | Ibuki 24 1V 1942 21V 1943 W 1940 roku w obliczu narastajacego
napiecia, marynarka wojenna Japonii,
. . . L aby zwiekszy¢ w szybkim tempie ilo§¢
Tabela nr 4. Metryki nieukoriczonych lotniskowcow japonskiej armii swoich lotniskowcow, wytypowala do
Lp. Okret Potozenie stepki Wodowanie przebudowy kilka statkéw pasazerskich,
1 | Chigusa Maru 141X 1944 29 XIl 1944 znajdujacych si¢ jeszcze na pochylniach.
2 | Otakisan Maru 181X 1944 1411945 W ten sposob powstal lotniskowiec
Taiyo — w wyniku przebudowy nieukon-
Tabela nr 5. Typy lotniskowcow japoriskiej floty — ilosé okretow czonego statku pasazerskiego Kasuga
. Maru. Zaplanowano i zbudowano tyl-
Lp. | Typ | Planowano | Budowano | Ukoiiczono ko 1 okret tego typu. Co prawda, w lite-
wprowadzone do stuzby raturze przedmiotu zalicza sie czesto do
1 | Hosho 1 1 1 niego réwniez okrety Unyoé i Chiiyo, ale
2 | Akagi 2 2 1 niestusznie. Wszedt do stuzby 15 wrze-
3 | Kaga 1 1 1 $nia 1941 roku stajac si¢ chronologicz-
4 | Ryajo 1 1 1 nie dziewigtym lotniskowcem Japon-

5 | Sorya 1 1 1 skiej Marynarki Wojennej.
—— Za kierunki rozwoju japonskiej floty
6 le,y Lf 1 1 1 w latach 1936-1944 odpowiadali w naj-
7 | Zuino 2 2 2 wigkszej mierze czterej admiratowie.
8 | Shokaku 2 2 2 Mitsumasa Yonai — dowddca Polgczo-
9 | Taiyo 1 1 1 nej Floty w latach 1936-1937, minister
10 | Junyd 2 2 2 marynarki w latach 1937-1939, premier
11 | Unyo D) 2 D) w 1940 roku. Zengo Yoshida — dowdd-
12 | Rydho 1 1 1 ca Potaczonej Floty w latach 1937-1939,
- minister marynarki w latach 1939-1940.
13 | Chiyoda 2 2 2 Osami - :
2 sami Nagano — minister marynarki
14 Kalfv 0 _ 2 1 1 w latach 1936-1937, dowddca Polaczo-
15 | Shinyo 1 1 1 nej Floty w 1937 roku, szef sztabu gene-
16 | Taiho 8 1 1 ralnego marynarki w latach 1941-1944,
17 | Unrya 17 6 3 Isoroku Yamamoto — wiceminister ma-
18 | Shinano 1 1 1 rynarki w latach 1936-1939, dowédca
nie wprowadzone do stuzby Potgczonej Floty w latach 1939-1943.
- Paradoksalnie duzo mniejszg role od-
1 | Shokaku 1 0

> [ lbuki ] 1 0 gryw.al.admirai floty ksigze Hiroyasu
Fushimi — szef sztabu generalnego w la-
suma 50 30 25 tach 1932-1941, ktéry swa wysoka funk-
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Flota japonskich lotniskowcéw w latach 1920-1945

cje zawdzieczal przynaleznosci do rodu
cesarskiego, stad z jego mianowaniem
wigzano nadzieje na prestizowe wzmoc-
nienie pozycji floty, wzgledem armii,
ustawicznie powiekszajacej swe wplywy
na panstwo i jego polityke zagraniczna.
W powyzszym gronie zdecydowanie naj-
wiecej uwagi lotniskowcom i samolotom
poktadowym poswiecal Yamamoto, lecz
jego pozycja stala sie naprawde mocna
dopiero pod koniec lat trzydziestych.

Produkcja japonskich lotniskowcow

Japonia do konca II wojny $wiato-
wej wprowadzita do stuzby 30 lotni-
skowcow wszystkich odmian. Daje jej
to trzecie miejsce w $§wiecie, za Stana-
mi Zjednoczonymi i Wielkg Brytania,
a przed Francja. Jednak tylko 25 z nich
nalezalo do Japonskiej Marynarki Wo-
jennej (Tabela nr 1), bowiem 5 pozosta-
tych, co byto ewenementem, nalezato do
japonskich wojsk ladowych (Tabela nr
2). Cho¢ nie bylo wyjatkiem posiadanie
wlasnych sil morskich przez armie r6z-
nych panstw, czego najlepszym przykla-
dem moze by¢ gigantyczna flota desan-
towa... U.S. Army, to jednak zadna inna
nie miata w ich sktadzie lotniskowcow.
Posrednio stanowi to zreszta intrygujaca
wskazéwke opisujaca stosunki pomie-
dzy oboma rodzajami sit zbrojnych Im-
perium Wschodzacego Storica.

W latach 1920-1945 Japonia rozpo-
czeta rowniez budowe 7 kolejnych lotni-
skowcéw, ktérych nie ukonczyta. 5 z nich
nalezalo do floty (Tabela nr 3), a 2 do
armii (Tabela nr 4). Przy czym, jeden
(Amagi — potencjalny blizniak Akagi) zo-

Chitose — rozpaczliwa préba pozyskania tak

potrzebnych lotniskowcéw. Przebudowany

z okretu-bazy wodnosamolotéw.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Tabela nr 6. Typy lotniskowcow japoriskiej armii — ilo§¢ okretow

Lp. Typ Planowano Budowano Ukoficzono
1 | Akitsu Maru 2 2 2
2 | Yamashiro Maru 2 2 1
3 | Shimane Maru 4 2 1
4 | Kumano Maru 1 1 1
suma 9 7 5
Tabela nr 7. Lotniskowce japonskie z przebudowy
Lp. | Okret | Funkcja pierwotna | Lata przebudowy
ukonczone
1 | Hosho zbiornikowiec floty (brak nazwy) 1920-1922
2 | Akagi pancernik 1923-1927
3 | Kaga pancernik 1923-1928
4 | Zuiho tender okretow podwodnych Takasaki 1939-1940
5 | Taiyo statek pasazerski Kasuga Maru 1940-1941
6 | Shoho tender okretow podwodnych Tsurugizaki 1940-1941
7 | Akitsu Maru statek pasazerski 1941-1942
8 | Junyo statek pasazerski Kashiwara Maru 1940-1942
9 | Unyo statek pasazerski Yawata Maru 1940-1942
10 | Hiyo statek pasazerski lzumo Maru 1940-1942
11 | Rydho tender okretow podwodnych Taigei 1941-1942
12 | Chiyo statek pasazerski Nitta Maru 1940-1942
13 | Nigitsu Maru statek pasazerski 1941-1943
14 | Chiyoda okret-baza wodnosamolotow 1943
15 | Chitose okret-baza wodnosamolotow 1942-1943
16 | Kaiyo statek pasazerski Argentina Maru 1942-1943
17 | Shinyo statek pasazerski Scharnhorst 1942-1943
18 | Shinano pancernik 1942-1944
19 | Yamashiro Maru | zbiornikowiec 1944-1945
20 | Shimane Maru zbiornikowiec 1944-1945
21 | Kumano Maru frachtowiec 1944-1945
nieukoficzone
1 | Amagi pancernik 1923
2 | Ibuki krazownik cigzki 1943-1945
3 | Chigusa Maru zbiornikowiec 1944-1945
4 | Otakisan Maru zbiornikowiec 1944-1945




Flota japonskich lotniskowcéw w latach 1920-1945

stat zaniechany ze wzgledu na rozmiar
uszkodzen kadluba doznanych w trakcie
trzesienia ziemi, ktére nawiedzito Yoko-
hame 1 wrze$nia 1923 roku, gdzie stal na
pochylni. Zakoniczeniu budowy pozosta-
tej szostki przeszkodzita kapitulacja Ja-
ponii 2 wrzes$nia 1945 roku, choé prace
stoczniowe wstrzymano juz wczesniej, ze
wzgledéw na braki materiatowe.

OczywiScie nie wyczerpuje to planéw
budowlanych japonskich sil zbrojnych
w tej klasie okretéw. W sumie zaplanowa-
no w latach 1919-1945 produkcje az 59
lotniskowcéw, z ktérych podjeto budowe
37, zwodowano 36, ale ukonczono tylko
30. A na deskach kreslarskich japonskich
konstruktoré6w powstalo zapewne znacz-
nie wiecej projektow, jednak nie uzyskaly
one z réznych wzgledow akceptacii.

Flota wprowadzila do sluzby w la-
tach 1922-1945 w sumie 18 typéw lot-
niskowcéw, a 2 dalsze nigdy nie wyszly
ze stoczni (Tabela nr 5). Planowata ona
produkcje 50 jednostek, z ktérych podje-
to budowe 30, zwodowano 29, ale ukon-
czono tylko 25. Pod kazdym wzgledem
najliczniejszym typem lotniskowca byt
Unryi, ktéry docelowo miat liczy¢ az 17
okretow, z ktérych rozpoczeto budowe
6, a ukoniczono 3.

Armia wprowadzita do stluzby w la-
tach 1942-1945 w sumie 4 typy lotni-
skowcow (Tabela nr 6). Planowata ona
produkcje 9 jednostek, z ktérych podje-
to budowe i zwodowano 7, ale ukonczo-
no tylko 5.

Rzuca sie w oczy wielo$¢ typéw pro-
dukowanych lotniskowcéw, w stosunku
do ich liczby. W duzej mierze wyjasnia
to geneza przyttaczajacej wiekszosci ja-
ponskich jednostek tej klasy. Sposréd 30
zbudowanych, tylko 9 byto konstrukcja-
mi wznoszonymi od stepki, pozostale
21 byly to okrety przebudowane (Tabe-
la nr 7), w tym 9 z okre¢téw innych klas
(5 bojowych i 4 pomocniczych), a 12 ze

Taiy6— pierwszy japonski lotniskowiec eskortowy. Zeby nie byto, ze tylko Brytyjczycy i Amerykanie takie maja.

Tabela nr 8. Stan liczhowy japonskich lotniskowcow w latach 1920-1945
(stan na koniec roku, jedynie w 1945 r. na 31 VIII)

Rok W stuzbie

W budowie tacznie

1920

1921

1922

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

1930

1931

1932

1933

1934

1935

1936

1937

1938

1939
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1940

15

1941

19

1942

20

1943

21

1944
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statkéw (9 pasazerskich, 2 zbiornikow-
ce i1 frachtowiec). Sposréd za$ 7 lotni-
skowcow budowanych, lecz nie ukon-
czonych, 4 réwniez byly jednostkami
przebudowywanymi (2 okrety bojowe
i 2 zbiornikowce cywilne). Japonska flo-
ta miata w zwyczaju pozostawiaé nazwe
przebudowywanego okretu niezmienio-
ng jesli pierwotna jednostka byla okre-
tem bojowym, jezeli jednak byta okre-
tem pomocniczym lub statkiem to
chrzczono jg ponownie. Japonska armia
pozostawiata nazwy cywilne bez zmian.

W latach 1922-1927 pozostawal
w stuzbie tylko jeden lotniskowiec, w la-
tach 1927-1928 doszedt drugi, w latach

1928-1933 trzeci, a w latach 1933-1937
czwarty. W okresie 1937-1939 stuzyto
5 okretéw, w latach 1939-1940 nastgpit
wzrost do 6, a w latach 1940-1941 do 7.
Skokowy wzrost miat miejsce w 1941
roku, gdy w sluzbie znalazlo sie, az 11
lotniskowcéw. Stan liczbowy floty lotni-
skowcow zwiekszal sie zatem nieustan-
nie siegajac 15 jednostek w 1943 roku.
Jednak pézniej bylo juz tylko gorzej. Ka-
tastrofalny rok 1944 i naloty na japon-
skie porty pod koniec wojny unicestwily
cala potege cesarskiej floty lotniskow-
céw (Tabela nr 8).

(cigg dalszy nastqpi)

Fot. zbiory Shizuo Fukui




Niemiecki bombowiec Ju 88 nad
frachtowcem Paulus Potter.
Fot. Imperial War Museum
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decyzje 1 tragedia

czesc Il

Rzeczywisto$é bylta jednak zupelnie
inna: rzeczone okrety wojenne nadal sta-
1y na kotwicy w Altenfjordzie i Niemcy
raczej nie przewidywali, zeby wkroczy-
ly do akcji. Podczas gdy w Admiralicji
panowal ogromny niepokdj, to w ber-
linskiej siedzibie dowdodztwa Seekrieg-
sleitung przewazal nastréj rezygnacji.
O 17:00 general admirat Carls, oczeku-
jac z coraz wieksza niecierpliwo$cia na
decyzje z Berlina, dat do zrozumienia,
ze na przeprowadzenie operacji ,Ruch
skoczka” pozostaly tylko dwadziescia
cztery godziny; jesli w tym czasie okre-
ty nie wyplyna w morze, zamierzal od-
wola¢ do Narwiku i Trondheim wszyst-
kie jednostki, wyjawszy Scheera oraz
dwa niszczyciele. O 20:30, gdy nalot na
konwdj dobiegal korica, wielki admirat
Raeder przekazal ze stolicy telefonicz-
ng zgode na takie postepowanie. Pod ko-
niec dnia w Seekriegsleitung dominowa-
fo dwojakie przeswiadczenie: podczas
gdy jego dowddztwo stusznie przypusz-
czalo, ze dwa ,samoloty pokltadowe” za-
uwazone opodal konwoju byly maszy-
nami zwiadowczymi, katapultowanymi
przez krazowniki, nadal musiato przy-
znad, iz nie sposéb wyjasnic logicznie ru-
chy eskadry krazownikéw, przeciw kté-
rej wszystkim U-bootom, ktére nie byly
zajete Sledzeniem konwoju, polecono

tymczasem podjaé dziatania operacyjne.
»Mozemy mie¢ tylko nadzieje, ze godziny
ciemnosci oraz wczesny poranek wyja-
$nig nieco sytuacje pod tym wzgledem”,
uznato dowédztwo Seekriegsleitung®3.
Weczesniej uznano, ze nie ma zadnych
szans na to, by okrety niemieckiego ze-
spotu podniosly kotwice.

Godzina poprzedzajaca wystanie z Ad-
miralicji depesz, nakazujacych wycofa-
nie krgzownikéw Hamiltona oraz roz-
proszenie konwoju byta najbardziej
dramatyczng godzing w brytyjskim Szta-
bie Morskim.

Dnia 4 lipca wczesnym rankiem bry-
tyjscy kryptoanalitycy z ,Ultry” ztama-
li ustawienia niemieckiego szyfru mor-
skiego obowigzujace przez dwadziescia
cztery godziny: okres 6w konczyl sie
w potudnie; rozkodowane radiogramy
potwierdzily przypuszczenie, ze Tirpitz
i Hipper maja réwniez wej$¢ rankiem
do Altenfjordu. Co gorsza, odszyfrowa-
no réwniez rozkaz niemieckiego dowéd-
cy floty wystany o 07:40 do dowdédcy kra-
zownikéw:

JPilne. Przybycie do Alta 0900. Pro-
sze przydzieli¢ kotwicowiska Tirpitzowi
na zewnetrznym obszarze Vagfjordu (tak
jak otrzymano). Nowoprzybyle niszczycie-
le i torpedowce majq natychmiast bunkro-
wad paliwo”.

Admirat Pound, pochylony nad mapa
i trzymajacy w dloni cyrkiel, obliczyt, ze
za sze$¢ godzin, czyli okolo 02:00 w nocy,
niemieckie okrety zaatakujg konwoj.

Okoto 20:30 Pierwszy Lord Morski
wraz z grupg oficeréw zszedt do ,Cyta-
deli”, betonowego schronu usytuowane-
go za gmachem Admiralicji przy White-
hallu, ktéry miescit podziemny Osrodek
Operacyjnego Wywiadu. Pierwsze kro-
ki Pound skierowal do komandora J.W.
Claytona, wiceszefa Osrodka. Po kil-
ku minutach wszyscy, tacznie z Clay-
tonem, poszli korytarzem i rozlokowa-
li sie w biurze komandora porucznika
N.E. Denninga, gléwnego oficera wy-
wiadu, w ktérego gestii lezaly nieprzyja-
cielskie okrety podwodne. Do jego gabi-
netu trafialy wszelkie informacje - takze
dostarczane przez ,Ultre” oraz meldunki
agentoéw — dotyczace ruchéw wszystkich
niemieckich jednostek nawodnych.

Pound zapytat go, czy Tirpitz juz wy-
plynat z Altenfjordu. Denning odpart, ze
gdyby tak byto, on sam wiedziatby o tym

43. Dziennik dziatani bojowych sztabu Schmund-
ta, dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung,
4 VII. ,Rozkaz dotyczqcy translokowania grupy Liit-
zowa [...] z Narwiku do Trondheim” wydany przez
Schmundta, zamieszczony w dzienniku dziatan bo-
jowych jego sztabu oraz w aktach Tirpitza, PG/48556
(sygn. mikrofilmu T-74-E).

Nr 103 (5/2010) » OKRETY WOJENNE

47



Konwdéj PQ-17 decyzje i tragedia

— Czy moze mnie pan zapewnic, ze Tirpitz
nadal znajduje si¢ w Altenfjordzie? — nie
ustepowal Pierwszy Lord Morski. Usly-
szal, 7e Zrédta informaciji jakimi dyspo-
nuje jego rozméwcea nie odnosza si¢ do
postoju pancernika na kotwicowisku,
lecz tylko do jego ewentualnego wyj-
$cia w morze; na kolejne pytanie Pounda
Denning odpowiedzial, iz nic nie $wiad-
czy o tym, zeby okret ten przygotowywat
si¢ do wyjscia w rejs bojowy w ciagu kil-
ku najblizszych godzin. Potem komandor
porucznik obwiniatl siebie za to, ze nie
zdotal przekonaé Pounda, iz jest napraw-
de przeswiadczony o tym, ze niemieckie
okrety stoja nadal we fiordzie.

On sam opieral to przeSwiadczenie
na negatywnych poszlakach. Nie przeje-
to bowiem zadnych radiodepesz wymie-
nianych pomiedzy Dowddztwem Grupy
Marynarki ,Polnoc” i Tirpitzem; prze-
chwycone depesze wysylane przez ad-
mirata komenderujacego na Morzu Ark-
tycznym i skierowane do wilczego stada
,Diabel lodowy” nie zawieraly ostrzeze-
nia, zeby przypadkiem nie wziaé¢ wta-
snych okretéw za jednostki przeciwnika.
Ponadto agent norweski w Altenfjordzie
niewatpliwie zawiadomiltby przez radio
o wyjSciu w morze kazdego okretu. Jed-
nakze Pound nie zazadal od mtodsze-
go stopniem dowddcy takich informacji,
a Denning nie podat ich z wlasnej inicja-
tywy. Pierwszy Lord Morski wychodzac
z gabinetu Denninga sprawial wrazenie,
ze podziela opini¢ komandora*. P6zniej
stalo sie oczywiste, Ze tak nie bylo.

Pound uznal, ze sztokholmski raport
Denhama jest zgodny ze stanem faktycz-
nym w najdrobniejszych szczegétach:
Jednoczesne ataki, gdy konwdj znajdu-
je si¢ na wysokosci Wyspy Niediwiedziej
przeprowadzone sitami dwoch zespoléw
nawodnych wspieranych przez U-booty
i lotnictwo”. To wlasnie przewidywal
Denham.

Tymczasem Pound udat si¢ do sali §le-
dzenia ruchéw okretéw podwodnych.
Byl to odpowiednik biura Denninga jesli
chodzi o U-booty: przekazywano tam na-
tychmiast wszystkie odnos$ne informacje
wywiadowcze a takze meldunki pocho-
dzace ze stacji nastluchu radiowego, do-
tyczace pozycji oraz dzialan nieprzyja-
cielskich jednostek tego typu: w centrum
obszernego pomieszczenia stal kwadra-
towy stél, a na wszystkich Scianach wi-
sialy mapy obszaréw morskich o szcze-
gblnym znaczeniu. Oficer dowodzacy,
komandor Rodger Winn RNVR, two-
rzyt wraz z Denningiem pare najbardziej
sprytnych i bystrych oficeréw wywiadu
wszystkich trzech rodzajéw broni; potra-

fit przeniknaé¢ mysla najdrobniejsze niu-
anse niemieckiej strategii podwodnej,
nawet na etapie jej opracowywania. Do-
woédcy U-bootéw szybko przyswoili so-
bie nastepujacg zasade: ten zyje najdtu-
zej, kto nadaje przez radio jak najmnie;.

Wspomnialem juz o tym, ze perso-
nel Winna borykat sie z ogromnymi trud-
nosciami przy lokalizowaniu U-bootéw
w Arktyce za pomocg systemu radiopelen-
gacji, obecnie jednak w sali Winna zaczat
wylania¢ si¢ wysoce niepokojgcy obraz
niebezpieczenstwa grozacego konwojowi
na Morzu Barentsa. Komandor por. Winn
wspominal pézniej, ze powiedzial Poun-
dowi, iz co sie tyczy dziatan U-bootéw, sy-
tuacja ,jest nadzwyczaj powazna”®.

Pierwszym rezultatem wizyty Pounda
w ,Cytadeli” bylo to, ze nim wraz z orsza-
kiem oficeré6w powrdcit do swojego ga-
binetu znajdujacego sie na pierwszym
pietrze, postanowil, ze eskadre kragzowni-
koéw nalezy natychmiast wycofac¢ w kie-
runku zachodnim, albowiem nie méglby
on na pewno nawigza¢ dlugotrwalej wal-
ki z Tirpitzem oraz — pomimo zapewnien
Denninga — Ze zesp6l niemiecki ponad
wszelkg watpliwos¢ juz znajduje sie na
morzu, albo teZ przygotowuije sie do pod-
niesienia kotwicy; nic nie uzasadniato
wykluczenia takiego scenariusza wyda-
rzeh. O 21:11 zostala wystana pierwsza
z trzech fatalnych depesz, nakazujaca
krazownikom Hamiltona wycofanie sie
na zachod ,z pelng szybkoscia”. Z jakiejs
przyczyny, ktorej obecnie, z perspektywy
lat, trudno uzasadnié, depesze opatrzo-
no adnotacjg ,bardzo pilne”, choé¢ kra-
zowniki wcale nie musialy wycofywaé
sie natychmiast; dysponowaly one pali-
wem wystarczajagcym do tego, zeby ply-
ng¢ na wschéd przez caly kolejny dzien.
Stowa ,z pelng szybkoscig” byly nastep-
stwem wizyty Pounda w sali $ledzenia
okretéw podwodnych, gdzie poinformo-
wano go o tym, ze Niemcy zmienili prio-
rytet atakowania dla U-bootéw, wyzna-
czajac jako cel priorytetowy krazowniki,
nie za$ konwdj; Bytyjczycy wiedzieli, ze
nieprzyjacielskie okrety podwodne znaj-
duja sie na trasie odwrotu tej eskadry.

Po odejsciu krazownikéw, komandor
por. J.E. Broome, dowddca eskorty kon-
woju, zostaltby w zgrupowaniu najstar-
szym w hierarchii oficerem, jednakze ad-
mirat Pound sktaniat sie nader niechetnie
do powierzenia podejmowania waznych
i brzemiennych w skutki decyzji oficero-
wi mlodemu stazem?*. W kazdym razie
jedynie Admiralicja dysponowata infor-
macjami wywiadowczymi, totez pode;j-
mowanie ich powinno naleze¢ wylgcz-
nie do niej. Pierwszy Lord Morski pytat

po kolei wszystkich oficeréw siedzagcych
przy stole konferencyjnym w jego gabine-
cie, jaka procedure postepowania nale-
zaloby przyja¢, zeby uniknaé rzezi, ktéra
wiasnym okretom mégl sprawi¢ w nocy
niemiecki zespét. On sam sklaniat si¢ ku
rozproszeniu konwoju. Jednak kazdy ofi-
cer, wyjawszy admirata Moore’a, zastep-
cy szefa Sztabu Morskiego, uznal, ze na-
lezy sie z tym powstrzymac*’. Tylko on
jeden wypowiedziat sie za zaproponowa-
nym rozwigzaniem; na dobitke podkre-
§lit, ze konwoj nalezy rozproszy¢ natych-
miast. Postugujac sie cyrklem i mapa,
wywodzil, ze za pie¢ godzin niemieckie
okrety moga zaatakowa¢ konwdj; sytu-
acja nie przypominala tej, kiedy to kon-
woj mégl oczekiwad, az okrety przeciw-
nika pojawig sie na horyzoncie, tak jak to
bylo w roku 1940, podczas stynnej akcji
z udzialem Jervis Bay. Uznano, ze kon-
woéj PQ-17 znajduje si¢ tak blisko pét-
nocnej granicy paku lodowego, Ze po zla-
maniu szyku statki moglyby poplynaé
wylgcznie na potudnie, za$ kurs ten kie-
rowal je wprost pod lufy niemieckich jed-
nostek. Totez, kontynuowal, jesli konwéj
mial zosta¢ rozproszony, nalezy uczynié
to natychmiast*®.

Jak wspominal szef wydzialu opera-
cyjnego, jednego z mtodszych wiekiem
oficeréw obecnych w tamtej historycznej
chwili, admirat Pound podjal ostatecznie
decyzje w niemal melodramatycznych
okolicznosciach. Pierwszy Lord Morski
wyciagnat sie w wyscietanym skorg fote-
lu i zamknat oczy — przyjal zatem pozy-
cje znamionujaca bezsprzecznie gleboki
namyst przed dokonaniem trudnego wy-
boru; nastepnie chwycit dforimi porecze
fotela, a jego oblicze, moment wcze$niej
napiete i naznaczone grymasem nieomal
bélu, wygladzilo si¢ i pojasniato. Po chwi-
li mtody szef wydziatu planowania szep-
nal bluznierczo: - Patrzcie, stary zasngt —
Po trzydziestu sekundach admiral Pound
siegnat po bloczek depeszowy i oznajmit:
— Konwdj nalezy rozwiqzac. — Slowa te
podkreslit dziwacznym, lecz wielce wy-
mownym gestem, majagcym wskazywac,
7e decyzje te podjat on sam osobiscie i ze
tylko on, nikt inny, ponosi za nig odpo-
wiedzialno$¢; mozna tylko podziwia¢ od-
wagg, z jakg uczynitl to w obliczu tak po-
wszechnego sprzeciwu. To, ze decyzja

44. Rozmowa autora z wiceadmiratem sir Nor-
manem Denningiem, kwiecien 1963.

45. Rozmowa autora z kmdr. por. Winnem, s¢-
dzig sadu apelacyjnego, kwiecien 1963.

46. Rozmowa autora z (juz obecnie niezyjacym)
adm. sir Patrickiem Brindem, kwiecief 1963.

47. Rozmowa autora z adm. E.L.S. Kingiem,
kwiecien 1963.

48. Rozmowa autora z adm. sir Henrym Morem,
marzec 1963.

48

Nr 103 (5/2010) « OKRETY WOJENNE



Konwdéj PQ-17 decyzje i tragedia

okazala sie¢ ostatecznie bledna, nadawa-
fo temu tylko bardziej przejmujacy cha-
rakter. Zbulwersowany komandor Clay-
ton wyszed! z biura Pounda i powrécit
pospiesznie do ,Cytadeli”.

Admiral Pound wlasnorecznie napi-
sal tekst depeszy, zawierajacej polece-
nie, zeby konwéj ,rozwiqzac i podgzaé
do portéw rosyjskich”, wobec zagrozenia
przez sily nawodne przeciwnika. Wre-
czyl ja do przeczytania admiralowi Mo-
ore’owi, po czym blankiet przekazano
do biura rejestracji w celu natychmia-
stowego wystania tekstu droga radiowg
komandorowi por. Broome’owi, admi-
ralowi Toveyowi oraz wiceadmiratowi
Hamiltonowi. Kilka minut p6zniej ad-
miral Moore zwrdcil uwage, ze Pound
uzyt w depeszy niewlasciwego terminu:
stowo , disperse” oznaczato mianowi-
cie, ze statki nalezace do konwoju maja
zlamacd szyk i zdaza¢ calg grupa do Ar-
changielska, stanowigc jednak doskona-
1y cel ataku. Moore natychmiast powie-
dzial o tym Poundowi; nadmienit przy
tym, ze w instrukcjach dla konwojow
odnosne stowo brzmi ,scatter”. — O tak,
wlasnie to miatem na mysli — zgodzit sie
z nim Pierwszy Lord Morski.

Wiceadmirat Moore szybko napisat
tekst drugiej krétkiej depeszy, ktorg wy-
stano jako korekture poprzedniej, zeby
za$ konwdj otrzymal 6w radiogram tuz
po poprzednim, opatrzyl go adnotacja
Jbardzo pilne”. Oto i odnosny tekst: ,7aj-
ne. Bardzo pilne. Moja depesza z czwartego,
godzina 21.23. Konwdj nalezy rozproszyc”.

Teraz koSci zostaly rzucone. Depe-
sz¢ wyslano o 21:36. Oba radiogramy —
marynarze dobrze zapamigtali to, ze na
pomosty bojowe okretéw dostarczono
je szybko, jeden po drugim — poplynely
w eterze ku krgzownikom konwoju.

Dopiero teraz do biura komando-
ra por. Denninga dostarczono ponie-
wczasie rozkodowany przez specjali-
stow z , Ultry” rozkaz przekazany o 11:30
przez niemieckiego admirata komende-
rujgcego na Morzu Arktycznym do wil-
czego stada ,Diabel lodowy”. Oto jego
poczatkowe zdania:

+Na obszarze operacyjnym zadwnych
wlasnych okretéw. Dotychcezas nie zloka-
lizowano zespolu cigzkich jednostek prze-
ciwnika, majq one jednak stanowic cel
priorytetowy dla U-bootéw, w wypadku
ich napotkania. Te okrety podwodne, kt6-
re nawiqzaty kontakt z konwojem, powin-
ny go utrzymac. Zwiad lotniczy w toku”.

Komandor por. Denning przerazit sie:
stowa te potwierdzaly bowiem to, co
przeczuwal wcze$niej, mianowicie, ze
niemieckie okrety nie wyszly w nmorze.

Gdy komandor Clayton powrécit do
Osrodka Operacyjnego Wywiadu, usy-
tuowanego blisko sto stop pod ,Cytade-
13", poinformowat Denninga o powzietej
decyzji. Ten zaczal jednak przekonywaé
swojego zwierzchnika, ze w OOW pa-
nuje przekonanie, iz niemieckie okre-
ty wojenne z jakiej$ nieznanej przyczy-
ny pozostaly na kotwicowisku; nic tez nie
wskazywalo na to, ze w najblizszym cza-
sie moglyby wyj$¢ w morze. Polecit Clay-
tonowi, zeby ten powrdcit do biura Po-
unda (za ktérego oknami trwala teraz
parada gwardii konnej) i zeby naktonit
go do odwolania rozkazu dotyczgcego
rozproszenia konwoju. Clayton po$pie-
szyt na goére i poinformowat admirata, ze
OOW jest przeswiadczony, iz nieprzyja-
cielskie okrety nadal stoja na kotwicy. —
Postanowili$my rozproszy¢ konwdj, i tak
juz musi pozostaé — ustyszal jednak w od-
powiedzi. Istniejg powody, zeby domnie-
mywac, iz po przekazaniu radiodepeszy
zawierajacej rozkaz rozproszenia kon-
woju, Pound powiadomit telefonicznie
Churchilla o podjetych dziataniach (nie
mozna nie doceniaé tego, jak wielki re-
spekt Pierwszy Lord Morski odczuwat
przed premierem), dlatego tez odrzucit
sugestie Claytona.

Ow powrdécit do ,Cytadeli” i przekazat
Denningowi odpowiedz Pounda®.

Jak pamietamy, komandor por. Bro-
ome otrzymal od kontradmirata Ha-
miltona pierwsze jednoznacznie sfor-
mulowane ostrzezenie o ,obecnosci
w poblizu” sit nawodnych przeciwnika
0 20:43 i rozpoczatl przygotowania do
dziatan, ktére potem nastapily: o 21:47,
dwadzie$cia trzy minuty przed nadej-
$ciem dwoéch nieoczekiwanych depesz
Admiralicji dotyczacych rozproszenia
konwoju (w pierwszej uzyto stowa ,di-
sperse”, w drugiej ,scatter”) Broome
otrzymal zlowr6zbny meldunek z okretu
obrony przeciwlotniczej Pozarica, ktore-
go anteny doskonalej jakosci radaru stale
przeszukiwaly przestrzen z tytu konwoju.
JPrzypuszezalna obecnosé okretéw, 230
stopni, 29 mil"®. Te nieznane jednostki
mogly przyplynaé¢ z Norwegii.

Broome natychmiast podporzadko-
wat si¢ rozkazowi tak drastycznego roz-
proszenia konwoju. O 22:15 zasygnali-
zowat do korwety Dianella: ,Przekazad
okretom podwodnym P-614 i P-615, zeby
podjely samodzielne dziatania i atako-
waly przeciwnika”. Gdy korweta prze-
kazata wiadomos¢ dalej, z P-615 (dowo-
dzonego przez porucznika Newsteada)
zapytano: — Gdzie u diabla jest wrdg? —
Broome odpowiedzial: — A Bég raczy
wiedziec®!. Porucznik Beckley, dowédca

drugiego okretu podwodnego poinfor-
mowal Broome'a, ze zamierza ,pozostac
w wynurzeniu”, ten odpowiedzial krét-
ko: — Ja takze>?. — Tak oto dwaj brytyjscy
podwodniacy, ktérym zostaly przydzie-
lone obszary patrolowania, postanowili
zajac stanowiska bojowe na péinocnym
oraz potudniowym skraju trasy konwo-
ju i oczekiwaé tam na nieprzyjacielskie
okrety.

Komodor konwoju zaokretowany na
River Afton nie mogl uwierzy¢, zeby ich
wspanialy konwoj zostal ot tak, bezce-
remonialnie, rozproszony, pomimo iz
w zasiegu widoczno$ci nie bylo zadne-
go przeciwnika; gdy Broome przekazat
Dowdingowi te¢ wiadomo$¢, éw poczat-
kowo myslal, ze popetniono jakis$ blgd
i wahat sie, czy przekazaé jg kapitanom
frachtowcéw, ktére po wieczornym nalo-
cie plynely wzorowym szykiem. Broome
musial podprowadzié¢ Keppela na taka
odleglos¢ do statku komodorskiego, zeby
znalez¢ sie w zasiegu jego megafonu. Po-
twierdzit, Zze konwéj ma si¢ rozproszyé.
Dopiero teraz, o 22:15 komodor, nadal
pelen niedowierzania, nakazal podniesé
na fale sygnatowym czerwony proporzec
z bialym krzyzem - ,,f)semkq"; na most-
kach wszystkich statkéw handlowych ofi-
cerowie siegneli po ksigzki kodéw. Pod-
niesiony sygnal oznaczal: ,Rozproszyé
konwdj w wachlarzowym szyku i zdgzaé
z pelng szybkosciq do portéw przeznacze-
nia”. Statki mialy oddali¢ si¢ rozmaitymi
kursami wedtug opracowanego wcze-
$niej schematu, jednak obecnie wydawa-
fo sie, ze kazdy oczekuje, az manewr 6w
zacznie wykonywacé jego sasiad. Co mo-
glo je spotkaé? Wigkszos¢ jednostek dys-
ponowata tylko kompasami magnetycz-
nymi, nieodpowiednimi do nawigacji
na tych dlugosciach geograficznych - je-
$li za$ chodzi o uzbrojenie, na niektérych
zainstalowano jedynie cztery przestarza-
fe karabiny maszynowe. Lek przed zagta-
dg spowit wszystkie frachtowce niczym
$miertelny catun. Wreszcie, gdy komo-
dor potwierdzil konieczno$¢ wykonania
rozkazu, marnie uzbrojone statki powo-
li i jakby z ociaganiem odpadaly z szyku
,hiczym psy z podwinietymi ogonami”,
jak napisal w swoim raporcie jeden z ka-
pitanéw. Tylko River Afton wysforowat
sie na czolo podazajacych teraz beztadng
gromada jednostek, tak jakby komodor

49. Rozmowa autora z (juz obecnie niezyjacym)
adm. sir Johnem Ecclesem, kwieciefi 1963.

50. Dziennik sygnalowy La Malouine.

51. Rozmowa autora z kmdr por. J. Rankinem
(Dianella) oraz z kmdr por. PL. Newsteadem, sty-
czen 1963.

52. Roskill, op. cit., s. 141 (przypis). Por. J.E. Bro-
ome, Make a Signal, London 1955, s. 214.
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Dowding nie musiat ich juz dluzej prze-
konywaé, ze sg $cigane przez niemiec-
ka eskadre. Starszemu mechanikowi
obiecal dwa cygara, jesli zdota wycisnaé
z maszyn dwa dodatkowe wezly33. Nie-
szczesnego River Afton, wiekowa, trzesz-
czacg w spojeniach lajbe, za niecate dwa-
dziescia cztery godziny mial dotkngé
najstraszliwszy los ze wszystkich naleza-
cych do konwoju frachtowcéw.

Teraz stojacy na pomoscie bojowym
Keppela komandor por. Broome musiat
podja¢ jedng z najprzykrzejszych decy-
zji w swojej karierze3*. Whitehall naka-
zal rozproszy¢ konwdj, jak jednak mia-
Iy postapi¢ okrety eskortowe, ptynace
pod jego rozkazami? Depesza Admira-
licji nic o nich nie wspominata, a rozka-
zy operacyjne Hamiltona nie przewidy-
waly Zadnej procedury postepowania
w powyzszych okolicznosciach33. Bro-
ome zasygnalizowal do wszystkich pozo-
statych niszczycieli eskorty: — Podgzajcie
za mng! — O 22:18 zaproponowal Hamil-
tonowi, zeby okrety nalezace do bliskiej
eskorty dotgczyly do eskadry krgzowni-
kéw. Hamilton zaaprobowat taki plan
w odniesieniu do niszczycieli. Nie mial
zadnych skrupuléw, albowiem miejsce
niszczycieli bylo bezsprzecznie u boku
okretéw, ktérym byé moze przysztoby
odpiera¢ atak przeciwnika, nie za$ przy
idacym w rozsypke konwoju; ponadto
wraz z frachtowcami nadal pozostaloby
dwanascie jednostek przeznaczonych do
zwalczania okretéw podwodnych.

Byta 22:00. Broome przekazal pozo-
statym okretom eskorty sygnal nastepu-
jacej tresci:

,Z Keppela do wszystkich jednostek
eskorty:

Rozproszyé konwdj i zdgzac do rosyj-
skich portow.

Eskortowce, wylqczajqe niszezyciele,
majq iS¢ oddzielnie do Archangielska.

Niszezyciele dotgezg do Keppela”.

O 22:30 Broome wyruszyt w kierun-
ku wschodnim, ku wycofujgcym si¢ kra-
zownikéw, zabierajac ze soba niszczy-
ciele eskorty. Na poktady frachtowcéw
wylegli gromadnie zbulwersowani tg
nieoczekiwang sytuacja marynarze.

Gdy eskadra kragzownikéw odebra-
la ostatnig brzemienng w fatalne skutki
depesze Admiralicji, w powietrzu nadal
unosit sie samolot nalezacy do krazowni-
ka Tiuscaloosa, a Wainwright bunkrowat
paliwo ze zbiornikowca konwoju. ,Wal-
rus” katapultowany wczesniej z Norfol-
ka zniknatl za widnokregiem i nie mozna
bylo go odwolaé; dowddca kragzownika
poprosit oficjalnie Hamiltona o pozwole-
nie na oddalenie sie na odleglo$¢ pietna-

stu mil, w uzgodnione z pilotem miejsce
wodowania maszyny, jednak kontradmi-
ral, ktéry otrzymat tak wydawaloby sie
kategorycznie sformutowane rozkazy
z Whitehallu ,z ubolewaniemn” odméwit.
Krazowniki podgzaly przez krétki czas
w kierunku wschodnim - tymczasem
podjeto z morza wodnosamolot z Tisca-
loosy — po czym, o 22:30, Hamilton roz-
kazat zmieni¢ kurs swojego zespolu na
potludniowo-wschodni, tak, zeby okre-
ty znalazly sie pomiedzy rozproszonymi
frachtowcami, a prawdopodobnym kie-
runkiem, z ktérego mégt nastapic ,atak
niemieckich jednostek nawodnych”36,
Przed oczami stojacego na pomoscie bo-
jowym Wichity porucznika Fairbanksa
rozgrywal sie ponury spektakl: konwgj
PQ-17 szedt w rozsypke.

WStatki sq rozrzucone na przestrzeni wie-
lu mil. Na niektorych dogaszajq pozary
wywolane eksplozjami bomb, podczas gdy
inne podnoszq cisnienie w kottach i dlate-
go obficie dymiq z kominéw. Dymy te przy-
pominajq wyrastajqce z beczek poteznych
rozmiaréw czarne strusie picropusze”.

Gdy krazowniki zblizyly sie do kon-
woju, naprzeciw num wyszly niszczy-
ciele Broome'a, ktérym towarzyszyt
Wainwright. ,Plynie ku nam calq sitq
maszyn, wyglgda triumfujgco i na pew-
nego siebie” — zanotowal Fairbanks.
,Cieckawe, co sig stalo z naszym miodym
ensignem, tym na Williamie Hooperze,
ktory miat zaledwie dziewiecdziesigt po-
ciskow do swoich czterocalowek?”. Szesé
niszczycieli komandora por. Broome-
"a podazalo z szybko$cig dwudziestu
wezléw; prowadzil je w szyku torowym
ku krazownikom i niszczycielom Ha-
miltona zmierzajacym na potudniowy-
zachéd, wprost ku $cianie mgty. — Jakq
macie predkosé? — z Wiltona zasygnali-
zowano na Ledbury. — Cala naprzéd —
odpowiedziat okret3?. Z pomostu swoje-
go okretu flagowego Hamilton nakazat
niszczycielom, zeby nie przesadzaly
z rozwijaniem nadmiernej szybkosci,
nalezato bowiem oszczedzaé paliwo.
O 23:18 niszczyciele zajely stanowiska
za rufg flagowej jednostki Hamiltona,
zmierzajacej teraz kursem niemal za-
chodnim. Kiedy o 23:30 wszystkie okre-
ty mijaly zdezorientowane frachtowce,
komodor Dowding zasygnalizowal do
dowédcy bylej eskorty: — Wielkie dzie-
ki. Do widzenia i pomyslnych towéw! —
Broome wystat do wszystkich swoich
niedawnych podopiecznych, ktérych te-
raz pozostawial coraz dalej w tyle, sy-
gnat nastepujgcej tresci: — Przykro mi, Ze
was tak pozostawiam. Powodzenia. Ot,
cholerna robota®.

Admiralicja nakazata rozwiniecie ,pet-
nej szybkosci”. Kontradmiral Hamil-
ton zwiekszyt ja do dwudziestu pieciu
wezléw. Niebawem okrety znalazly si¢
wéréd plam ropy oraz unoszacych sie na
wodzie szczatkdw i rozmaitych pozosta-
fosci po wieczornej bitwie z samolotami.
Hamilton, ktéry réwniez przypuszczat,
Ze niebawem nastapi starcie z przeciw-
nikiem, nakazal trebaczom zagraé sy-
gnal ,cata zatoga na stanowiska bojowe”;
w magazynach kordytu i pociskéw, usy-
tuowanych pod wiezami artylerii gtow-
nej, zaczely zatrzaskiwaé sie przestony
przeciwpozarowe.

Na prosbe Hamiltona, komandor
Don Moon, dowdédca niszczycieli, ktére-
go macierzystym okretem byt Wainwri-
ght, sformowat ze swoich jednostek dwie
grupy, nakazujac im podazaé w szyku
czolowym i pozostawaé w gotowosci do
zaatakowania torpedami niemieckich
okretow wojennych ,z najblizszej mozli-
wej odleglosci” — czyli mniejszej niz dwa
tysigce jardow; ,gdyby nastqpit kontakt
z zaskoczenia na bliski dystans, atakujcie
bez rozkazow i wykorzystajcie to zaskocze-
nie do maksinum”>®. Moon zapomniat
jednak, ze dwa niszczyciele Broome'a,
nalezace do typu ,Hunt”, byly jedynie
niszczycielami eskortowymi, przezna-
czonymi co najwyzej do zwalczania sa-
molotéw oraz okretéw podwodnych;
nie byly wyposazone w wyrzutnie tor-
ped. Wiadomos¢, ze niebawem by¢ moze
okrety wejda do akcji szybko rozeszta sie
wsréd zalég jednostek towarzyszgcych
Keppelowi: marynarze usiedli do po-
$piesznie spozywanych positkéw i rozpo-
czeli przygotowywanie uzbrojenia®. Ha-
milton wprowadzitl Scistg cisze radiowa.
Tuz po pétnocy krazowniki i niszczycie-
le wptynetly w gestg mgle, ktéra miata sie
utrzymacé przez nastepnych szes$¢ godzin.

53. Informacja uzyskana od E.C. Millera (starsze-
go mechanika na ,River Afton”), listopad 1962.

54. Kontradm. S.E. Morison, History of United
States Naval Operation in World War II, t. 11, s. 185
(przypis).

55. Informacja uzyskana od wiceadm. R.M. Se-
rvaesa, pazdziernik 1966.

56. ,Koricowy raport Hamiltona”, dziennik dzia-
fan bojowych krazownika Wichita. Rozmowa auto-
ra z kmdr Johnem Litchfieldem, luty 1963. W dzien-
niku dziatan bojowych krazownika Titscaloosa za-
notowano, ze 6 niszczycieli nalezacych do zespotu
eskorty Broome’a dotaczyto do eskadry krazowni-
koéw 4 VII 0 23.05.

57. Notatki kmdr. pdpr. Higgensa (Wilton), 4 VIL

58. Rozmowa autora z W.G.T. Taylorem, sierpient
1963. G. Winn, op. cit., s. 92.

59. Depesza Comdesron 8 do Desron 8, Dow6d-
ca (D) 6, C.S. (eskadra krazownikéw) One, nadana
5 VIL. Jej tekst zawiera ,Koncowy raport Hamilto-
na”, dziennik sygnalowy krazownika London oraz
dziennik dziatan bojowych Wainswrighta.

60. Rozmowa autora z D.D. Summersem (Kep-
pel), marzec 1963.
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Dowddcéw, oficeréw i marynarzy po-
zostalych jednostek nalezacych do eskor-
ty konwoju wszystkie te wydarzenia te
wprawily w prawdziwe ostupienie, zas
na temat ostatnich rozkazéw wydanych
przez ich dowédce mozna byto powie-
dzie¢ wszystko, wyjawszy to, ze sg zro-
zumiale. Z Aldersdale, zbiornikowca flo-
ty, w ktérego zbiornikach znajdowalo sie
osiem tysigcy ton paliwa przeznaczonego
dla okretéw wojennych towarzyszacych
konwojowi, gdy mijaly go niszczycie-
le Broome’a, probowal nawigza¢ z nimi
kontakt za pomocg aldisa. Kapitan Hob-
son chcial sie dowiedzied, czy powinien
zawrdécié, czy tez jego statek ma p6jsé
w rozproszenie wraz z frachtowcami®!,
Zadnej odpowiedzi nie otrzymat.

Porucznik Gradwell, dowédca uzbro-
jonego trawlera Ayrshire, przypomniat
sobie wypowiedz Hamiltona z narady
dowo6dcéw okretéw eskorty sprzed ty-
godnia; o$wiadczyl on wtedy, ze konwdj
Lbyé moze bedzie przyczyng wielkiej akcji
floty, moze nawet nowego Jutlandu”. Wi-
dzac odchodzace na zachéd krazowni-
ki, Gradwell powzial jedyny, jak mu sie
wydawato, odpowiedni wniosek. Uznal,
ze niezadlugo spoza horyzontu wyloni
si¢ Tirpitz, nakazal zatem zalodze umie-
$ci¢ wszystkie posiadane bomby glebino-
we w beczkach po paliwie; zamierzal po-
stawi¢ te ,miny” na kursie zblizajacego
sie pancernika, jesliby za$ zdotat zblizy¢
sie doni na odpowiednig odleglo$¢, a na-
stepnie ustawi¢ swoj okrecik przed dzio-
bem Niemca, postanowit w chwili zde-
rzenia wysadzié Ayrshire w powietrze$?,
Dowddca okretu obrony przeciwlotni-
czej Palomares zwotal zatoge i oznaj-
mil, ze w wypadku dostrzezenia Tirpit-
za ich jednostka oraz dwie towarzyszace
jej korwety, majag postepowac tak, jakby
byly krazownikiem i dwoma niszczycie-
lami, czyli ruszy¢ wprost na przeciwni-
ka i zwigza¢ go walka, co frachtowcom
umozliwi ucieczke. Nastepnie odprawio-
no krétkie nabozenstwo, a wszyscy ma-
rynarze wolni od stuzby otrzymali pole-
cenie, zeby sie koniecznie przespac®3.

Czy na podjecie decyzji wycofania
krazownikéw wplynelo czesciowo to, iz
Pierwszy Lord Admiralicji uSwiadomit
sobie, ze potowa zagrozonych krazow-
nikéw plyneta pod flagg amerykanskg?
W swoich powojennych pamietnikach,
ktére w roku 1950 zaczat publikowaé
w odcinkach ,Daily Telegraph”, Win-
ston Churchill podat takie wyjasnienie.
Jednakze w archiwach marynarki wo-
jennej nie ma zadnych dokumentéw po-
twierdzajacych takg teze. Cho¢ fragment
wspomnien obejmujacy zaglade konwo-

ju PQ-17 napisal komandor G.R.G. Al-
len, jeden z wielu autoréw, ktérzy wspo-
magali bylego premiera w redagowaniu
jego monumentalnego dzieta, on sam po-
informowat mnie, iz to mato prawdo-
podobne wytlumaczenie postepowania
Pounda wyszlo spod piéra samego Chur-
chilla, poniewaz ,chciat on usprawiedli-
wid swojego starego przyjaciela”®. Wiado-
mo, ze Churchill zwykt niekiedy kreowaé
takie okolicznosci fagodzace, by minima-
lizowa¢ bledy popelniane przez swoich
protegowanych.

W przeciwienstwie jednak do tego, co
sugeruje nam 6w Oficjalny Historyk, pre-
mier nie wiedzial wtedy, Ze fatalng decy-
zje, ktérej nastepstwem bylo rozproszenie
konwoju podjat nie kto inny, tylko sir Du-
dley Pound. Komandor Allen: ,Gdy pew-
nego poranka 1949 r. powiedziatem mu
[Churchillowi], iz na podstawie kweren-
dy w oficjalnych dokumentach oraz roz-
mow z oficerami sztabowymi Royal Navy,
ustalitem, ze Pound ponosi odpowiedzial-
nos¢ za podjecie decyzji dotyczgcych PQ-
17, ujrzatem, jak na jego oblicze wply-
wa grymas autentycznego bolu i smutku;
on sam o tym nie wiedzial. W ,pamietni-
kach” Churchilla Allen napisat wigc, co
nastepuje: ,Prawda wyglqda tak, ze w wy-
niku nakazu zachowania rozkazéw w sci-
stej tajemnicy, co zostato narzucone przez
pierwszego lorda morskiego i strzezone
przez Admiralicje, dopiero po wojnie do-
wiedzialem sie, jakie byly fakty”65.

Bez wzgledu jednak na poczyna-
nia przyszlych historykéw, wplyw pole-
cen zawartych w depeszach Admiralicji
na wydarzenia, jakie nastgpily na Mo-
rzu Barentsa byl nieodwracalny. Oto, co
kontradmirat Hamilton powiedzial nie-
oficjalnie wkrétce potem:

,Cho¢ nie zamierzatem wdawaé sig
w walke z Tirpitzem, wydawalo si¢ praw-
dopodobne, ze by¢ moze nie zdotam jej
unikngcé. Bylo oczywiste, ze Keppel ocenit
sytuacje w podobiry sposdb, a jego zamia-
1y, o ktérych mi sygnalizowat oraz moja
zgoda na to, by dotgczyly do nas niszczy-
ciele eskorty, motywowane byly na wskros
tym wlasnie przeswiadczeniem. Nastep-
stwem rogproszenia konwoju na wodach,
na ktérych roito sie od U-bootéw oraz nie-
przyjacielskich samolotéw, mdgt byc jedy-
nie prawdopodobny rychly atak jednostek
nawodnych, a w takich warunkach wia-
Sciwe migjsce dla niszczycieli znajdowato
sig w poblizu sit mogqcych przeciwstawic
sig takiemu atakowi, nie zas przebywanie
w rozproszeniu wraz z konwojen” .

Podkreslit réwniez, ze nakazat dwuna-
stu jednostkom przeznaczonym do zwal-
czania okretéw podwodnych pozostaé

wraz z konwojem, pomimo sugestii Bro-
ome’a, zeby jednostki te takze sie wyco-
faly: — Bez wahania wyrazitem zgode na
to, zeby niszczyciele dolaczyly do mojego
zespotu.

Admiral Tovey w raporcie przekaza-
nym Admiralicji napisat bez ogréodek, ze
uwaza postepowanie Hamiltona oraz ze-
spolu niszczycieli za nierozsadne. ,Forma
depesz nakazujgcych ostonie krqzownikow
wycofac sig, a konwojowi rozproszyé byla
taka, ze C.S. One [Hamilton] mial uza-
sadnione powody, izby mniemac, ze atak
Tirpitza jest bliski” — przyznal. Dodal, iz,
zwazywszy na okoliczno$ci, uznal, ze
Hamilton mial stuszno$¢, ,nakazujge”
niszczycielom stanowigcym eskorte do-
taczy¢ do jego okretéw:

,Gdy jednak juz oddalit si¢ od konwo-
ju, i wobec braku dalszych informacyi,
potwierdzajgcych jego odczucie, ze Tir-
pitz znajduje si¢ w bezposredniej blisko-
Sci, uwazam, Ze powinien byt zwolnic te
niszczyciele i poleci¢ im dolgczyé ponow-
nie do konwoju. Przedstawialy one nie-
pomierng wartos¢ jesli chodzi o dziata-
nia przeciw U-bootom, nawet pomimo to,
Ze konwdj szedt w rozproszenie; gdyby zas
pojawit sig glowny zespdt nieprzyjaciel-
skich okretow, niszczyciele moglyby w po-
waznym stopniu odciqgnqgc jego uwage
od statkéw handlowych i przysporzy¢é mu
ktopotow, zwlaszeza w warunkach ztem
widocznosci”®®,

Churchill powtérzyt te krytyke w swo-
ich wspomnieniach. ,Niestety — napisat
— z eskorty konwoju wycofano takze nisz-
czyciele”. Komandor por. Broome, kté-
ry poczul sie urazony tym, co wynikato
z tych stéw, mianowicie, iz on sam w ja-
kiej$ mierze byl winien temu, co sig stalo,
napisat do premiera co nastepuje:

J1e stowa mogq stusznie nasungé wnio-
sek, Ze dowddca zespolu niszczycieli mogt
swobodnie decydowad, czy ma pozostac
w konwojem, czy tez si¢ wycofaé. Niszczy-
ciele, ktorymi dowodzitem, wycofaty sig
nie dlatego, Ze akurat tak sie nieszczesliwie

61. Rozmowa autora z kapitanem Archibaldem
Hobsonem (Aldersdale), listopad 1962.

62. Rozmowa autora z Leonem Gradwellem, ma-
rzec 1963; por. My Sea Lady, s. 171.

63. Informacja uzyskana od EN. Lewina, maj
1962.

64. Rozmowa autora z G.R.G. Allenem, kwiecien
1963.

65. Churchill, op. cit., s. 236 (wyd. pol.: Winston S.
Churchill, op., cit., s. 274). Admiralicja mocno ubole-
wala nad tym, ze fragment 6w ukazat si¢ drukiem,
famat bowiem przyjety zwyczaj, wedlug ktérego roz-
kazy wydawala ,Admiralicja”, nie za$ indywidualne
osoby.

66. Memorandum Toveya do Sekretarza Admi-
ralicji, 11 VII: ,Scisle tajne. Raporty dotyczace dzia-
fan sit oslaniajacych konwoj PQ-17 i QP-13 (919/
HEO01325/4/98)". Odtad jako ,Raport Toveya”.
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zlozylo, tylko stanowito to nastgpstwo bez-
posredniego rozkazu Admiralicji, zeby roz-
proszy¢ konwdj. Powdd wydania go moz-
na bylo jedynie uzasadnic faktem bliskosci
nieprzyjaciela, co narzucato mi koniecz-
nos¢ dolqczenia niszezycieli do znajdujg-
cych sie opodal krqzownikéw”s7.

Hamilton oraz jego oficerowie nadal
uwazali wtedy, ze Tirpitz wyplynat w mo-
rze i zmierza ku znajdujacym sie w tyle
za nimi statkom konwoju. Zalogi okre-
tow wcigz przebywaly na stanowiskach
bojowych, a jednak krazowniki pru-
ly przez mgle, nie baczac na licznie nie-
wielkie plywajace bryly lodu ,growlers”)
oraz goéry lodowe - ale nic szczegblne-
go sie nie dzialo. Wydarzenia kilku ostat-
nich godzin wywarly wstrzgsajacy efekt
na stan ducha marynarzy i oficeréw Ha-
miltona — oto powodowani prze$wiad-
czeniem, ze Niemcy rung lada chwila na
idace w rozsypke frachtowce, sami pierz-
chali, by oderwac¢ si¢ od domniemanego
przeciwnika i to plynac ,z petng szybko-
scig”. Do chwili otrzymania depesz Ha-
milton trwal w przekonaniu, ze Tirpitz
moze znaleZ¢ sie przy konwoju najwcze-
$niej przed p6lnoca, a o ile towarzyszy
mu Admiral Scheer, to nie wcze$niej niz
0 02:00 w nocy. Fakt naglego otrzymania
z Admiralicji trzech depesz, opatrzonych
na dobitke klauzulami ,pilne” i ,bardzo
pilne”, pozostawit go w przekonaniu, ze
Whitehall znalazt sie w posiadaniu ,dal-
szych informacji”, o czym dano mu do
zrozumienia dwie godziny wcze$niej,
oraz ze Tirpitz wyplynat w rejs i znajduje
sie teraz w bliskim sgsiedztwie konwoju:
— Podjglem zatem odpowiednie postgpo-
wanie — o$wiadczyl. Gdyby jednak znat
prawdziwg sytuacje, pozostalby wraz
ze swoimi krgzownikami przy konwoju,
ostaniajac go, az frachtowce szeroko by
sie rozproszyly, nastepnie za$ odptynal-
by w bardziej dyskretny i mniej przykry
dla zal6g statkow sposob. — Obawiam sig
— powiedzial Toveyowi dwa dni p6zniej —
Ze efekt tego, co zaszlo na morale ludzi byt
zZalosny i godny pozatowania.

Miat $wietg racje: oto, co zanotowat
tej samej nocy w swoim dzienniku jeden
z oficeréw kiepsko uzbrojonego frach-
towca John Witherspoon. ,Nadeszly roz-
kazy, zeby rozwiqzac konwdj. Doprawdy,
nie chce sig wierzyc, ze pozostawia sig nas
samotnie, bez zadnej ochrony — sq przeciez
statki w ogéle uzbrojone. Wszyscy odply-
wajg w réZne strony, niknge za widnokre-
giem. Niektore frachtowce grupujq sig po
dwa albo trzy. My odchodzimy samojed-
nie/[...]"68.

Jakie byly losy dwunastu jednostek
eskortowych, pozostawionych z konwo-

jem? Kontradmiral Hamilton wtasnie
z nimi tgczyl nadzieje na ocalenie przy-
najmniej kilku frachtowcéw.

Porucznik Rankin, dowddca korwe-
ty Dianella, zinterpretowat ostatnie roz-
kazy dostownie i podgzat teraz kursem
wiodgcym wprost ku Archangielskowi®®.
0 23:00 z okretu przeciwlotniczego Pa-
lomares, dowodzonego przez komando-
ra J.H. Jauncey’a (po odejéciu Keppela
okretu dowodzacego eskorty) zasygna-
lizowano po prostu do pozostatych jed-
nostek zespotu: ,Rozproszyc sie i podqzaé
oddzielnie”™; po jakim$ czasie jego do-
wodca jednak uswiadomit sobie, ze jesli
to nastapi, wéwczas jego wilasny okret,
podobnie jak frachtowce, zostanie po-
zbawiony obrony przeciwlotniczej; po-
lecit zatem przekazaé na oddalony o sie-
dem mil na péinoc tratowiec Britomart
dwa stowa: ,Podejsé blizej”, a w dziesiec¢
minut pézniej: ,Zajgé stanowisko po mo-
jej lewej burcie, odleglos¢ jedna mila. Kurs
077, 11 i pot wezla”. Niebawem dowod-
ca Palomares nakazal tralowcowi Hal-
cyon zajaé stanowisko po swojej prawej
burcie. Dowédca Britomarta, kapitan
Stammnitz, zauwazyl pézniej, co naste-
puje: ,Wydawalo si¢ bezsensowne, Zeby
mdyj tratowiec, przeznaczony do zwalcza-
nia okretéw podwodnych, petnit role je-
dynie jednostki eskortujqcej niezle uzbro-
jony okret przeciwlotniczy. Jednak celem
numer jeden dla Palomares wydawaio sig
byé zapewnienie bezpieczeristwa sobie, nie
zas statkom handlowym”™1. Jednostki do
zwalczania okretéw podwodnych zyska-
1y jednak w ten sposéb doskonatg ochro-
ne przeciwlotnicza.

Korweta La Malouine szta poczatko-
wo kursem wschodnim wraz z bliznia-
czym okretem Lotus, ktéry dopiero co
zabunkrowal paliwo. ,Mgla niestety nas
zawiodla — zanotowat porucznik Cara-
dus, ktéry tamtej nocy byl na La Malouine
oficerem azdyku. Opodal ptyneta korweta
Poppy, aw zasiegu widocznosci znajdowat
sig Ayrshire, maleniki trawler przystosowa-
ny do zwalczania okretéw podwodnych,
ktéry wszyscy zdqzyli juz bardzo polubid.
Przez dwie godziny oficerowie zajmujq-
cy sig ksiggami kodow przektadali na sto-
wa przekazywany nieustannie z Whitehal-
lu strumien liczb: ,Okretom podwodrnym
nakazano zajgcé pewne okreslone stanowi-
ska — zanotowat Caradus — totez wiedzie-
lismy, ze niemiecki zespot wyszedt w mo-
rze”. O p6lnocy manewr rozproszenia
konwoju zostal wykonany, jak dotych-
czas wszystko wydawalo sie i$¢ gtadko.

Dowddca drugiego okretu przeciwlot-
niczego, powodowany nadziejg na ocale-
nie jakichs statkéw z konwoju, poprosit

o pozwolenie zabrania ze sobg siedmiu
najbardziej wysunietych na péinoc frach-
towcéw oraz pieciu jednostek eskorto-
wych. Dowédca grupy kategorycznie
odmoéwit: konwdoj mial si¢ rozproszyé,
a statki trzymaé sie jak najdalej od sie-
bie. W tej sytuacji o 01:00 w nocy do-
wodca Pozariki poprosil korwety La Ma-
louine i Lotus o zapewnienie jej ochrony
przeciwlotniczej z obu burt. Trzy okre-
ty podazaly nastepnie kursem péinoc-
no-wschodnim, zmierzajgc ku granicy
paku lodowego z najwyzsza szybkoscia,
jaka mogly rozwingé, dostosowang z ko-
nieczno$ci do mniejszych szybkosci kor-
wet oraz tego, ze te ostatnie jednost-
ki musialy zachowa¢ w zbiornikach tyle
paliwa, zeby wystarczyto go do osiagnie-
cia najblizszego ladu. Postepowanie do-
wodcy Pozariki wzbudzito na korwetach
niejaka konsternacje. Dowddca La Ma-
louine, by¢ moze nie wiedzac o katego-
rycznych rozkazach komandora Lawfor-
da, dotyczacych rozproszenia konwoju,
wprost szalal ze zlosci: ,,Powinnismy spa-
li¢ banderg paristwowq i wywiesié zamiast
niej flage kwarantannowq”. W jego mnie-
maniu okret przeciwlotniczy wcale nie
musial mie¢ eskorty, za$§ swojg odraze
wywolang tym, ze dowédcom okretéw
eskortowych ,brakuje jaj”, wyrazit dobit-
nie, rzucajac krzestem w $ciane oficer-
skiej mesy. Wzmozone wibracje silnikéw
byly dla wszystkich marynarzy nieomyl-
nym znakiem, ze korweta podgza z mak-
symalng szybkoscia.

Porucznik Caradus powrécit na swoja
koje dopiero o 04:00 rano; mial na sobie
kapokowy sztormiak, a pod gtowe poto-
zyl nadmuchiwang kamizelke ratunko-
wa. ,Bylem przemeczony, lecz w glowie
klebity mi sie mysli i czutem cigzar na ser-
cu. Nie moglem zasng¢”. Podobnie, jak
wszystkich pozostalych czlonkéw zatogi,
przez ponad dwadzieScia cztery godziny
obowigzywal go stan gotowosci bojowe;j;
prébowal podaza¢ mysSlami za zmienia-
jacymi sie jak w kalejdoskopie wypadka-
mi, cho¢ jednak duch okazal si¢ ochoczy,
to cialo mdte. porucznik pamietat tylko,
ze mial nadzieje, iz okret zostanie trafio-
ny nim on, Caradus, si¢ obudzi.

Obudzily go stowa porannej modlitwy.
Byta niedziela, 5 lipca. Silniki korwe-
ty zmniejszyly obroty. Podptynat do niej

67. List komandora por. J.E. Broome’a do redak-
cji ,Daily Telegraph”, 30 X 1950.

68. Dziennik Nathaniela E. Platta, 4 VII.

69. Rozmowa autora z kapitanem J.G. Ranki-
nem, styczen 1963.

70. Raport Britomarta oraz apendyks zawieraja-
cy teksty depesz.

71. Rozmowa autora z kmdr. por. S.S. Stammnit-
zem, marzec 1963.
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statek ratowniczy Rathlin, na ktérego
poktadzie znajdowali si¢ rozbitkowie ze
storpedowanych Williama Hoopera i Na-
varino, ktéremu polecono plynac¢ w z le-
wej strony odleglosci pigciu mil. O 08:00
dostrzezono pierwsze czapy lodowe,
przypominajgce z daleka kioski i kadtu-
by U-bootéw. Wial mrozny, ostry wiatr,
pchajacy przed sobg tumany mgly. Gru-
pa okretéw zblizyla sie na osiemset jar-
déw do granicy lodu i zmienita kurs na
potudniowo-zachodni. Przez caly ranek
ptyneli wzdtuz granicy lodowego pola.

Po otrzymaniu rozkazu, na mocy kt6-
rego wszystkie okrety eskorty mialy skie-
rowa¢ si¢ do Archangielska, porucznik
Gradwell z Ayrshire poszedt do kabiny
nawigacyjnej i zaczal przegladac nielicz-
ne mapy morskie, jakimi dysponowat
ich tralowiec, przedstawiajace obszary,
na ktérych sie znajdowali. Uznal, ze jesli
podporzadkuje sie poleceniom Broome-
"a, nie wyjdzie na tym dobrze, poniewaz
Niemcy na pewno studiujg te same mapy
i na szlaku wiodgcym do Archangielska
natychmiast postawig zapore z okretow
podwodnych lub bombowcéw;, albo obie
naraz’?. Zmierzanie do tego portu wy-
dawato sie Gradwellowi réwnoznaczne
z ktadzeniem glowy pod topér. Postano-
wit zatem podgzaé na pétnocny zachéd
— doktadnie w przeciwnym kierunku —
i ptyna¢ w kierunku Wyspy Nadziei. Wy-
dawalo sie malo prawdopodobne, zeby
zostali tam wykryci przez Niemcéw;
Gradwell liczy! na to, ze zdota ukry¢ swéj
okrecik gdzies przy brzegu wyspy. ,Po-
myslatem réwniez — oswiadczyt dwa dni
poiniej 7 petnym szacunkiem — ze magl-
bym zapewnic¢ eskorte kilku statkom pty-
ngcym w tamtym kierunku, nie tamiqgc
przy tym rozkazu o rozproszeniu konwo-
ju"™3. Totez zasygnalizowat do Ironclada,
jednego z frachtowcéw, ktéry po rozpro-
szeniu konwoju poplynat za nim. — Do-
kqd to? — zapytano z korwety. Gradwell
odpowiedzial nader niezobowigzujaco: —
Do piekta. I mam nadzieje, ze jako pierwsi
stamtqd powréciny™.

George Salvesen, kapitan plynace-
go pod panamskg flagg Troubadoura,
réwniez wzial kurs wiodacy ku Wy-
spie Nadziei, po chwili za§ Gradwell uj-
rzal, ze statek ten plynie na péinocny-
zachod; cho¢ Panamczyk obficie dymit,
Gradwell uznal, iz jest to zaleta, nie za$
wada, albowiem dym wskazywat na to,
ze paliwem frachtowca jest wegiel, co
moglo potem poméc. Po otrzymaniu po-
twierdzenia, Gradwell zapytal ponow-
nie: — Jakim zapasem dysponujecie? — Na
szes¢ miesigcy — padla odpowiedz. — To
plyricie za nami! — Kapitan Troubadoura,

rad z otrzymania ,eskorty”, dotgczyt do
towarzystwa.

Uplywaly kolejne godziny, a trzy jed-
nostki zmierzaly razem kursem péinoc-
no-zachodnim. Gradwell byt zadowolo-
ny z zalogi: w wiekszosci byli to rybacy,
ludzie mocniejsi i wytrzymalsi niz po-
chodzacy ze stalego zaciggu marynarze
Royal Navy. Uznal, Ze potrafi stawi¢ czo-
fo wszelkim atakom, jakie mogli przygo-
towa¢ Niemcy. Okoto 07:00, gdy zblizyli
si¢ do pétnocnej granicy lodu, napotkali
kolejny frachtowiec, nalezacy wczesniej
do konwoju; byt to Silver Sword, ptyna-
cy opodal rozciggajacego sie w kierun-
ku p6étnocnym granicy kry lodowej. Bio-
rac pod opieke trzeci statek, Gradwell
u$wiadomit sobie, Ze nie ma nadziei na
przedarcie sie ku wyspie, gdzie wczesniej
chcial , przywarowac”, i 0 20:00 zasygna-
lizowal do trzech statkéw, ze zamierza
wprowadzi¢ je w pole lodowe, tak zeby
uniemozliwi¢ wykrycie grupy nieprzyja-
cielskim bombowcom.

Jak na dowodce zwyklego tralowca,
byla to nadzwyczaj $miata decyzja: je-
den falszywy krok, a jego okret méglby
zosta¢ zmiazdzony przez skupiska dryfu-
jacego lodu. Ayrshire pozbawiony byt za-
instalowanej wczesniej na zewnatrz dna
kadtuba koputki azdyka, a teraz wply-
wat powoli w pole kry, ktére, w miare
jak cata grupa podazala coraz dalej na
potnoc, stawato si¢ coraz bardziej zwar-
te. Przez calg noc i nastepny dzien czte-
ry statki przedzieraly sie¢ wytrwale przez
16d; kapitanowie trzech frachtowcéw
wierzyli w wiedzg i doswiadczenie Gra-
dwella. Wreszcie pokrywa lodu osiagneta
takg grubosé, ze uniemozliwialo to dal-
szy rejs. Statki dzielito teraz okolo dwu-
dziestu pieciu mil od otwartego morza;
na polecenie Gradwella, zastopowaly sil-
niki, wygasily paleniska i pilnie baczyly,
zeby z kominéw nie uniosto sie w powie-
trze nawet najmniejsze pasemko dymu.
Porucznik wysltal swojego pierwsze-
go oficera, porucznika R. Elsdena, zeby
poszedt piechotg po lodzie na pozostale
statki. Na jego polecenie artylerzysci na-
tadowali i obsadzili dziata przewozonych
na pokladzie czotgéw M3 oraz uzbroje-
nie poktadowe. Gdyby teraz zaatakowat
ich niemiecki rajder, narazilby sie na sil-
ng salwe burtowa.

Nie byla to jedyna niespodzianka, jaka
trzymal w zanadrzu porucznik Gradwell:
kiedy statki szly przez pole lodowe, kapi-
tan Troubadoura sprawdzit zawarto$§é
magazynku farb i przekonat sie, ze dys-
ponuje wyjatkowo duzym zapasem bia-
fej farby. Oto, co wspominat potem oficer
uzbrojonych artylerzystéw z tego statku:

Kapitan Ayrshire rozkazat, zeby wszyst-
kie statki pokryty tq farbq jak najwieksze
powierzchnie na prawych burtach, skiero-
wanych ku Norwegii. W ciggu czterech go-
dzin wszystkie jednostki wykonaty to pole-
cenie. Troubadour zostat pomalowany od
dziobnicy do rufy, od linii wodnej az do
szezytu masztu. Caty tadunek poktadowy,
poktadowy osprzet, luki i nadbudéwki zo-
staty pokryte warstwq bialej farby™.”

Ow kamuflaz okazat sie tak skutecz-
ny, ze obserwator z dostrzezonego przez
marynarzy niemieckiego samolotu, prze-
latujgcego w odleglosci dwudziestu mil,
nie zauwazyl malenikiego konwoju. Dwa
statki pomalowano tylko z jednej bur-
ty, ,co przypominalo nieco — jak wspomi-
nal p6zniej Gradwell — granie ,Hamleta”
i ,Otella” przy bardzo nielicznej obsadzie
aktorskiej”. Jak dtugo jednostki przeby-
waly wsréd lodu, tak dlugo znajdowa-
ty sie w ukryciu; jak dlugo to trwalo, tak
dlugo zalogi czuly sie bezpiecznie.

Gdy eskadra krazownikéw Hamilto-
na oddalata sie od rozpraszajacego sie
konwoju, morale brytyjskich i amerykan-
skich czlonkéw zalég spadlo. Noca z 4
na 5 lipca atmosfera tajemnicy jeszcze
bardziej si¢ poglebila: przeswiadczenie,
ze krgzowniki opuscily konwéj w celu
stoczenia bitwy z niemieckimi okretami,
nie opuszczalo marynarzy, lecz jesli istot-
nie tak bylo — zastanawiano si¢ - to dla-
czego obecnie, gdy Niemcy jako$ sie nie
pojawiali, kragzowniki nie zawrocily? Na-
dal ptynely kursem zachodnim z szybko-
$cig dwudziestu pieciu weztéw. W pew-
nej chwili, kiedy wyszly z zalegajacej nad
woda lawicy mgly, na Norfolku dostrze-
zono U-boota przebywajacego na po-
wierzchni wprost na kursie krgzownika.
Komandor Bellars prébowat starano-
wa¢ przeciwnika, jednak okret podwod-
ny wykonal pospiesznie, z wlagczonym
klaksonem, manewr zanurzenia alarmo-
wego i okret przeszedl wprost nad jego
zanurzajgcym sie kadtubem. Z powodu
tylko tego jednego U-boota oraz kilku in-
nych - choé¢ Hamilton jeszcze o tym nie
wiedzial - jego eskadrze nakazano wyco-
fa¢ sie ,z petng szybkoscig”.

Wéréd zatog rozeszla sie pogloska, ze
jednostkom Royal Navy nakazano uciec

72. Rozmowa autora z Leonem Gradwellem, ma-
rzec 1963. Por. relacje Richarda Elsdena, porucznika
z Ayrshire w My Sea Ladly, ss. 171-174.

73. Raport ,Ayrshire”. List Gradwella do Admira-
fa Dowodzacego w Rejonie Islandii, dowodztwo flo-
ty w Islandii oraz SBNO, pétnocna Rosja, 26 VII.

74. Rejestr depesz PQ-17 prowadzony przez por.
Caradusa z La Malouine.

75. Relacja ensigna, Howarda E. Carrawaya, 26
IIT 1945. Réwniez Wstepny raport Ayrshire», list Gra-
dwella do SBNO, pétnocna Rosja, 13 VII 1942. Por.
My Sea Lady oraz inne rozmaite oficjalne relacje.
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przed Niemcami; pogloska ta ogarneta
nizsze szarze niczym pozar wyschniety
las. Oto, co o$wiadczyt pdzniej dowddca
krazownika London:

WZapadt mi na pamigé pewien szczegot.
Gdy prowadzilismy te dzialania, przebywa-
lem przez caly czas na pomoscie bojowym;
kiedy tamtej nocy spozywalem kolacje, mdj
stary ochmistrz podszedt do mnie i, zabie-
rajgc talerz oraz sztucee, szepnqt: «Szkoda,
sir; ze musielismy porzucic ten konwd [...J».
Zrozumiatem wiedy, Ze plotka krqzy juz po
calym okrecie, Ze musze cos zrobié, zeby
podreperowad morale zalogi™ ™.

Ochmistrz powiedzial Hamiltonowi,
7e ludziom nalezaloby udzieli¢ pelnych
wyjasnieni dotyczacych wszystkiego, co
zaszlo — wtedy ustang tez plotki. Hamil-
ton obiecal, ze dopilnuje sprawy.

0 01:15, by uspokoi¢ nastroje, przeka-
zal pozostatym okretom ogélny obraz sy-
tuacji — tak jak on sam ja widzial:

~Wiem, Ze wszyscy czujecie sig rownie
przygnebieni, jak ja, poniewaz musielismy
pozostawic te wspanialq grupe statkow,
ktore musiatly samodzielnie zmierzac do
portow. Jednak przeciwnikowi korzystajg-
cemu z ostony lotnictwa bazujqcego na sta-
tym lqdzie udato si¢ skoncentrowac na tym
akwenie sity daleko przewyiszajgee nasze.

A zatem nakazano nam wycofac sig. Wszy-
scy ubolewamy nad tym, ze dobra robota
okretéw bliskiej ostony konwoju pozostata
nie zakoviczona. Mam nadzieje, Ze wszyscy
bedzieny mieli wkrdtce sposobnosé wyréw-
nania tego rachunku z Hunami"™.
Komandor Hill odpowiedziat z pokta-
du Wichity: — To réwniez moje odczu-
cia. — Z depeszy Hamiltona wynikalo nie-
dwuznacznie, iz on sam jest pewien, ze
niemieckie pancerniki wyszly w morze.
Dwie godziny pdzniej prze$wiadczenie
to zostato rozbite w proch i pyt: 0 03:22
dowddca zespotu kragzownikéw otrzymat
z Admiralicji depesze zawierajaca infor-
magcje, iz — jak to wynikalo z meldun-
kéw dostarczonych przez samoloty zwia-
dowcze - niemieckie cigzkie jednostki
opusécity Trondheim i Narwik i ,wedfug
przekonania” przebywaly w obrebie Al-
tenfjordu”. Kontradmiral Hamilton byt
gleboko zszokowany. Czy bowiem nie-
mieckie okrety nie wyplynely juz w mo-
rze i czy nie prowadzily rzezi wsréd roz-
proszonych statkéw konwoju PQ-17?
Wykluczyt jednak odwotanie Bro-
ome’a wraz z jego niszczycielami. Frach-
towce nalezace do konwoju byly juz bo-
wiem zbyt rzadko rozproszone - na

ponad siedmiu i pét tysigcach mil kwa-

dratowych morza — totez zawracanie
okretéw z drogi nie miato wiekszego sen-
su; moglyby one co najwyzej ostaniaé
pojedyncze statki handlowe, pod wa-
runkiem wszakze, ze zdotalyby je odna-
lez¢. Hamilton uznat, Ze jesli wchodzita-
by w rachube akcja brytyjskiego zespotu
przeciw niemieckim ciezkim jednostkom
(by¢ moze nawet z udzialem samolotéw
startujacych z lotniskowca Victorious),
pechowe niszczyciele Broome'a mogly-
by w najlepszym razie okazaé sie uzy-
teczne, wspéldziatajac z zespotem krg-
zownikéw. Majac w perspektywie takie
rozwigzanie, zarzadzit on o 11:30 roz-
poczecie dtugotrwatego bunkrowania,
w trakcie ktérego wszystkie nowoprzy-

76. Rozmowa autora z wiceadmiralem R.M. Se-
rvaesem, marzec 1963. W listopadzie 1962 J.M. Wa-
terhouse pisal, jaki nastréj zapanowal w mesie star-
szych podoficeréw krazownika London, gdy mary-
narze dowiedzieli sig, jaka byla tresé¢ze depesz otrzy-
manych z Admiralicji.

77. Depesza C.S. (eskadra krazownikéw) One,
nadana do pozostalych okretéw 5 VII o 01:15
w dzienniku sygnatowym krazownika London. Jej
duplikat znajduje sie w raporcie Wichity oraz w ,Ra-
porcie o dzialaniach pierwszej brytyjskiej eskadry krg-
zownikéw ostaniajqcych rejs konwoju PQ-17 do Mur-
mariska w Rosji”, sporzadzonym na krazowniku 7~
scaloosa.

78. Dziennik dziatan bojowych krazownika Wi-
chita, 5 lipca.

Niemiecki pancernik Tirpitz spokojnie drzemat sobie w jednym z norweskich fiordéw i nie kwapit sie do wyptyniecia przeciwko konwojowi PQ-17.
Fot. Imperial War Museum




Konwdéj PQ-17 decyzje i tragedia

byle okrety mialy wypelni¢ zbiorniki pali-
wem pobranym z krazownikéw; w ciggu
kilku nastepnych godzin cztery niszczy-
ciele sposrdd szesciu zakoniczyly te pro-
cedure.

Poniewaz komandor por. Broome
réwniez byt Swiadom tego, ze sytuacja
sie skomplikowata, 5 lipca wczesnym
rankiem podzielil sie swoimi watpliwo-
$ciami z admiralem, wysylajac mu depe-
szg nastepujacej tresci:

,Oro i ostatnie otrzymane przeze mnie
krotkie instrukcje przeznaczone dla stat-
kow, nalezqcych do konwoju oraz do po-
zostatych jednostek eskorty: konwdj ma
zostac rozproszony, eskortowce pdjs¢ od-
dzielnie do Archangielska; okrety pod-
wodne pozostacé i atakowad, gdyby przed
rozproszeniem konwoju pojawity sig nie-
przyjacielskie jednostki nawodne; na-
stgpnie mam przejs¢ pod rozkazy ofice-
ra dowodzqcego. Palomares niewgtpliwie
przejql obowigzek ochrony konwoju, uwa-
zam jednak, ze zawiodlem swojq wspania-
lq eskorte, opuszczajge jg w ten sposéb,
w jaki to nastqgpilo, totez i przedktadam ni-
niejszym, przekazane w pospiechu i niepel-
ne instrukcje, proszqc o to, zeby przy naj-
blizszej okazji zostaty skorygowane, lub tez
rozszerzone, tak jak byloby to niezbedne”™.

Tyle tylko, ze na Morzu Barentsa za-
den okret nie ,przejal obowigzkow”. Jak
juz wiemy, z kilkoma wyjatkami wszyst-
kie statki — zar6wno nalezace do grupy
eskorty, jak i frachtowce — odptywaly we
wszystkich kierunkach z maksymalng
szybkoscig; ich dowddcy pragneli jedynie
ocali¢ wlasng skére. Hamilton, w kt6-
rym narastaly niedobre przeczucia, wy-
stal tego samego popoludnia kolejng de-
pesze do Broome'a:

,Czy dysponuje Pan oryginalnymi in-
strukcjami dotyczqeymi procedury poste-
powania jednostek eskorty wwypadku roz-
proszenia konwoju? Co sktonito Pana do
uznania, Ze niszcezyciele powinny zgro-
madyzi¢ sig i podporzqdkowacé sie rozka-
zom oficera dowodzqcego? Co do mnie,
to w zupetnosci podzielam stusznosé Pari-
skich sugestii"®0.

Zachecony by¢ moze ostatnim zda-
niem, Broome odpowiedzial Hamiltono-
Wi co nastepuje:

Zadnych instrukcji. Pomyst, zeby przy-
tqczy¢ sig do Paiskich sit byt mdj. Na pod-
stawie otrzymanych skqpych informa-
cji uznatem, Ze po rozproszeniu konwoju
stanie sig prawdopodobne powstrzymanie
ataku przeciwnika, i ze niszczyciele bedg
najbardziej przydatne gdy przejdq do dzia-
tania pod Paviskimi rozkazami”.

Zakonczyt ja nastepujacymi stowami:

JPodjecie decyzji o pozostawieniu po-

zostatych jednostek eskorty byto dla mnie
nad wyraz przykre i w kazdej chwili jestem
gotéw powrdcic po to, zeby je zebrac”8l.

,Ucieczka” zbulwersowala i wprawi-
fa w rozgoryczenie zalogi dwéch ame-
rykanskich krazownikéw. ,Céz to za
dowddztwo, ktére uznaje, ze nawet roz-
porzqdzajqc tak potezng silq nie mozeny
rozstrzygnqc walki na swojq korzysé?” —
porucznik Fairbanks przelal na papier
swoje watpliwosci. ,Czy Brytyjezycy za-
czeli sig baé wlasnego cienia? Czy w ten
sposéb mozna wygrywac wojny?” Na kra-
zownikach marynarze zadawali sobie
gniewnie te pytania; wyrazaly one ,na-
stréj poranka”. Komandor Hill siedziat
na krzesetku na pomoscie bojowym Wi-
chity, wpatrujgc si¢ martwym wzrokiem
w tafle jasnego i spokojnego morza. Wy-
czuwal, ze wéréd podwladnych sze-
rzy sie niepokéj. Wydrukowano specjal-
ne wydanie gazetki okrgtowej, w ktérym
opublikowano w porzadku chronolo-
gicznym teksty depesz z Admiralicji oraz
przypomniano wydarzenia poprzednie-
go dnia. W artykule wstepnym napisano
prosto z mostu:

Nikt nie ma prawa oskarzac nas o ma-
todusznosé, nikt tez nie ma prawa mo-
wié, Ze Brytyjczycy «nie majq jaj»; osta-
tecznie prowadzq te wojng od blisko trzech
lat, a przez jeden petny rok walczyli sa-
motnie, bez Zadnych sojusznikéw, nie dys-
ponujgc wyéwiczong armiq lgdowq i bez
sprzetu — a ich flota wojenna byta rozpro-
szona na siedmiu morzach swiata. Kaz-
dy, kto poznat mieszkaricow Londynu,
Liverpoolu, Bristolu, Portsmouth, Coven-
try i Southampton moze potwierdzic, iz
jako naréd sq wiele warci. Kazdy, kto wi-
dziat w akcji ich komandoséw, kto byt pod
Dunkierkq albo na Malcie, moze o tym po-
Swiadczyé. Nie, jestesmy jednej krwi, a tak-
Ze sojusznikami, na wigcej niz jeden spo-
s6b. W tej grze uczestniczymy zaledwie od
stedmiu miesiecy. Jestesmy jeszcze ,zielo-
ni” i potrzeba nam tylko sposobnosci, zeby
sig sprawdzié — i mozemy zostac zaskocze-
ni tym, jak szybko nadejdzie ta sposobnosé.
Jak powiedzial pewien sygnalista drugiej
klasy: «<na Boga, jeszcze dostaniemy tych
sukinsynow!». Tuk, dostaniemy ich!”.

Tak oto pierwsza wspdlna angloame-
rykanska operacja wojennomorska za-
konczyla sie w 6w mato chwalebny
sposéb.

Mniej wigcej w tym samym czasie, gdy
Hamilton i Broome wymieniali tchngce
niepokojem depesze, a z maszyny dru-
karskiej na kragzowniku Wichita wycho-
dzily pierwsze egzemplarze specjalnego
wydania gazetki dla zalogi, kontradmi-
rat Miles, szef brytyjskiej misji morskiej

w Moskwie, odbywat ,po$pieszne spo-
tkanie” z admiratem Alafusowem w do-
wodztwie radzieckiej marynarki wojen-
nej w Moskwie®2, Dla obu oficeréw byto
to przykre doswiadczenie: Milesa obu-
dzit w $rodku nocy sekretarz, ktéry bez-
ceremonialnie wszedl do jego kwatery
mieszkalnej, trzymajac w dtoni kopie de-
peszy Admiralicji zawierajacej polecenie
rozproszenia konwoju PQ-17; byla to tyl-
ko jedna z tysiecy depesz operacyjnych
otrzymywanych przez Milesa; kontrad-
miral pograzyt sie potem w niespokojny
sen, ktory jednak nie trwat dlugo. Nieba-
wem obudzono go ponownie; tym razem
nadeszla informacja, ze Alafusow, za-
stepca szefa sztabu marynarki wojennej,
chce sie z nim spotka¢ w potudnie.

Alafusow chorowat ciezko na grype,
jednak nakazano mu spotkaé sie z Mi-
lesem. Kiedy ten ostatni wszed! do jego
biura, dostrzegl, ze Rosjanin jest wy-
mizerowany i przemeczony, ,pocit sig
i drzat jak lis¢”. Miles przezornie nie zbli-
zal sie don zbytnio. Alafusow zganit de-
cyzje Admiralicji o rozproszeniu konwo-
ju (najwyrazniej Rosjanie odczytywali
brytyjskie depesze); frachtowce, o§wiad-
czyl, s dziesigtkowane, a radzieckie sta-
cje nastuchowe odebraly dziesiagtki sy-
gnatéw wzywajacych pomocy. Tlumacz
Milesa z trudem nadazal z przektada-
niem strumienia inwektyw ptynacych
z ust radzieckiego admirala. Ten zakon-
czyt swojg perore zadaniem, zeby Miles
uzyskal od Admiralicji doktadne i szcze-
gblowe wyjasnienie przyczyn tego, co na-
stapito; odnos$ny raport miat w ciggu kil-
ku dni zostaé przekazany szefowi sztabu
radzieckiej marynarki wojennej, admira-
towi Kuzniecowowi. Ow miat nastepnie
zameldowac si¢ u Stalina.

Poniewaz sprawa konwoju PQ-17
trafita na wysoki szczebel polityczny,
Miles powrdcil pospiesznie do swojego
biura, po czym wystal depesze bezpo-
$rednio do admirata Dudleya Pounda.
Poprosit w niej o dokonanie przez Ad-
miralicje oceny sytuacji, jaka zaistniata
w chwili gdy postanowiono rozproszy¢
konwdj. ®

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Bartlomiej Zborski

79. Depesza z Keppela do C.S. One, wyslana 5 lip-
ca o 05:25.

80. Depesza C.S. One do Keppela, wystana 5 lip-
cao 14:39.

81. Depesza z Keppela do C.S. One, wystana 5 lip-
cao 16:04.

82. Prywatny dziennik wiceadmirata sir Geof-
freya Milesa, lipiec 1942; wspominal mi o tym sze-
rzej w rozmowie w lutym 1963.
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Ryszard Leszczynski

Ufmwndzemé WA JA

Zbiornikowiec Praca juz pod bandera floty tajwariska na

fotografii z 1958 roku.

=
-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

A;wa “""_

2laonikowea ,PIAeA”

Ta sensacyjnego posmaku histo-
rig zyla niegdys$ cala Polska. Miesigca-
mi pisata o tym prasa, w radiu stucha-
fo sie specjalnych audycji i programéw,
a co wieksze zaktady pracy organizo-
waly spontaniczne ,maséwki” (zebra-
nia liczacej czesto tysiagce ludzi zato-
gi), na ktérych zdradzieckie porwanie
statku i zalogi przedstawiano jako ,za-
trwazajqcy, godny potgpienia gwatt”,
Jpirackg napasé imperialistow”, ,depta-
nie prawa wolnosci zeglugi”. Do ogni-
wa dlugiego tancucha zimnowojen-
nych zachowan, mnogosci prowokacji
i szykan — tu przypomniano nie tylko
Swiezg jeszcze, nowojorskg kampanie
oszczerstw i bezpodstawnych zarzu-
téw, po ktérej operowanie Batorego na
transatlantyckim szlaku stato sie nie-
mozliwe, ale i nagminne gesty nieprzy-
jazni i bezprawia, jakimi darzono bia-
fo-czerwong bandere w portach USA,
Wielkiej Brytanii i Kanady — dopisa-
no ,atak amerykaniskich korsarzy i ich
czangkaiszekowskich pachotkow”. Akt
agresji ,kuomintangowskiej klzkz , kté-
ry komplikuje i tak powiktang sytuacje
miedzynarodowa regionu, prowadzac
do eskalacji napiec i narastania zagro-
zen. Stymuluje kolejne Zrédia konflik-
téw, ktoérych tam — krzyczaly nagtowki
wszystkich polskich gazet — wokét Ko-
rei, Birmy, Wietnamu i komunistycz-
nych Chin, nie brakuje.

Jakby na owe zdarzenie nie patrzec¢ —
pozostawiajac bez komentarza charak-
terystyczng dla tamtych dni retoryke,
ktérej bogactwo inwektyw i przeryso-
wan widoczne jest az nadto — powszech-
ne oburzenie gangsterska akcjg zolnie-
rzy Czang Kai-szeka zdawalo si¢ by¢
zrozumiale i stuszne. Zatem, aby naszki-
cowaé tlo i mozliwie lepiej przyblizy¢
okoliczno$ci dramatu, tytutem wprowa-
dzenia, kilka stéw o Tajwanie, jego dyk-
tatorskim przywdédcy i owym skrawku
Dalekiego Wschodu, oglagdanym przez
pryzmat poczatku lat pieédziesigtych
ubieglego wieku.

Nie chcac siega¢ w dzieje wyspy gle-
boko, dos¢ fatwo daje si¢ zauwazy¢, ze
Formoza — tak bowiem w 1590 roku na-
zwali swe odkrycie portugalscy zeglarze
- nieomal zawsze wzbudzata mnéstwo
zainteresowan sgsiadéw i wedrowcéw
z dalekiego $wiata, a proby jej zdoby-
cia i przejecia kontroli nad rozdzielajaca
kontynent ciesning Fujian ponawiano
wielokroé, czynigc to czesto i zazwy-
czaj skutecznie. Co pewnie oczywiste,
jako pierwsi podbijaja wyspe Chinczycy,
potem Tajwan staje si¢ pirackim gniaz-
dem oraz miejscem odosobnienia awan-
turnikéw i skazancéw z prowincji Fu-
jian i Guangdong, po nich pojawiajg sie
Europejczycy: wspomniani juz wystan-
nicy Lizbony, Holendrzy i Hiszpanie.
Ten stan rzeczy nie trwa jednak diugo.

Juz w roku 1662 na wyspe przeprawia
sie chinski kondotier Zheng Chenggong
(znany tez jako Koxinga), ktéry przega-
nia obcych, przejmuje cesarskie godno-
$ci, po czym zaklada udzielne panstwo
tajwanskie. Kres 21-letniej epizodycz-
nej niepodlegtosci i samodzielnosci
Zheng Chenggonga ktada wojownicy
mandzurskiej dynastii Qing, ktérzy ru-
szaja na wody cies$niny, zdobywaja wy-
spe, traktujac jg za historyczng czes¢ te-
rytorium Chin. Na przeszlo dwiescie lat
uzalezniajg Tajwan od Pekinu i Panstwa
Srodka. W roku 1895, po przegraniu
wojny i podpisaniu traktatu kapitulacyj-
nego w Shimonoseki, Chiny tracg wy-
spe na rzecz Japonii. Ekspansjonistycz-
nego mocarstwa, ktére przez p6t wieku,
az do zakonczenia drugiej wojny $wia-
towej, podejmowacé bedzie dzialania
pacyfikacyjne, probujac przeksztalcié
zdobycz w kolonig oraz ztamaé , konty-
nentalnego ducha narodu”.
Wyzwolenia Formozy spod okupa-
¢cji japonskiej dokonujg oddzialy ame-
rykanskie. Pomimo zakonczenia ope-
racji militarnych i ogloszonego pokoju,
zolnierze spod znaku bialej gwiazdy po-
zostajg na wyspie, oczekujac na rozwoj
wydarzen. Na wynik trwajacej na po-
bliskim ,mainlandzie” wojny o wladze,
ktéra zajmuje, wspomagang przez ko-
munistyczng partyzantke, Armie Ludo-
wag i wojska Kuomintangu. Ciggnace
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Uprowadzenie na Tajwan zbiornikowca ,Praca”

sie do jesieni 1949 roku bratobdjcze bi-
twy i potyczki przesadzaja ostatecznie
o przyszlosci wielkich Chin i malej, leza-
cej na ich kresach wyspy. Zwycieski do-
wodca niosacych czerwony sztandar sit
ludu general Zhu De rozprasza bowiem
wojska Czang Kai-szeka (przywdédcy re-
akcyjnego odtamu Kuomintangu, moc-
nego cztowieka chiniskiej armii, gene-
ralissimusa i urzedujacego prezydenta),
potem spycha ku gtadkim brzegom mor-
skiego przesmyku, w koricu — zmusza do
ucieczki. Stwarza konieczno$¢ zorgani-
zowania ryzykownej, rzadko spotykanej
skali przeprawy i szukania wraz z dwo-
ma milionami uchodzcéw schronie-
nia na Tajwanie. Sztuka, czy tez ewaku-
acyjna eskapada, szczesliwie sie udaje.
Czang Kai-szek laduje na wyspie, obsa-
dza ze swym rzadem stoteczne Tajpej,
nawigzuje kontakty z grupg amerykan-
skich doradcéw i wojskowych. Pierw-
szego pazdziernika 1949 roku, na wies¢,
ze Mao Tse-tung proklamuje powsta-
nie Chinskiej Republiki Ludowej, ktéry
to akt zamyka wczesny okres powojnia,
wpisujac sie w polityczny ksztalt tej cze-
$ci Dalekiego Wschodu na lata.
Tymczasem, wbrew oczekiwaniom
i nadziejom, zakonczenie wojny ,chin-
sko-chinskiej” nie uspokaja regionu, za$
amerykanska obecno$¢ i militarno-po-
lityczny ,parasol”, ktérym ochrania si¢
wyspe i nacjonalistyczny rzad Czang
Kai-szeka powodujg jedynie, ze gene-
ralissimus czuje si¢ wciaz silny, wierzy
w swe mozliwosci, nie odrzuca mysli
kontynuacji walki i triumfalnego powro-
tu na kontynent. Cicha wojna trwa za-
tem dalej. Czang Kai-szek, ktéry ma
w swoim reku nie tylko Tajwan, ale blo-
kujaca ujscie Jangcy i dostep do Szan-
ghaju grupe wysp Tai-shan oraz lezaca
zaledwie pie¢ mil od brzegéw Ludo-
wych Chin wyspe Quemoy i rozdzielong
30-milowym pasem wody wyspe Mat-
su, kontroluje przylegle akweny skutecz-
nie i $ciSle. Utrudnia zegluge tym, ktérzy
zmierzaja ku portom wroga, prébujac
podejmowaé wymiane towarowg z Chi-
nami i wspiera¢ ,czerwone rzady” Mao.
Pomimo Ze eskalacja napieé i szykan jest
wzglednie powolna, wiosng 1953 roku
dochodzi do zaskakujacej $wiat decyzji.
Prezydent Republiki Chinskiej (inaczej
méwigce Tajwanu), oglasza blokade mor-
ska kontynentu, zapowiadajac, ze kaz-
dy zblizajacy sie frachtowiec zostanie
ostrzelany, badz zatrzymany. Ostrzega,
ze deklaracja nie ma nic z czczych po-
grozek, jest powazna i wchodzi od razu
w zycie, a migdzynarodowe konwen-
cje i kolor wiszacej na rufie bandery, nie

maja dla sprawy znaczenia. Kilka tygo-
dni p6zniej, kiedy agencje prasowe do-
niosly, ze pierwsze ptynace ku brzegom
Chin statki (liniowce z Wtoch, Danii
i Wielkiej Brytanii) zostaly zastopowa-
ne, przekonano sie, ze generalissimus
nie zamierza zartowaé¢. Rzucone roz-
kazy beda wykonywane z zelazng kon-
sekwencjg, a spokdj na Morza Chinskie
nie zawita predko.

Posréd panstw dazacych do rozwinie-
cia stosunkéw handlowych z Chinska Re-
publikg Ludowa oczywisty prym wiedzie
Zwigzek Radziecki, jakkolwiek w gru-
pie tej znajduje si¢ tez Polska, a z nig bo-
daj wszystkie tak zwane kraje demokracji
ludowej, dla ktérych kontakty te stano-
wig wyraz ,pokojowego wspélzycia na-
rodéw”. Internacjonalistyczny obowiazek
- pozostajac juz w kregu sfownictwa tam-
tych lat — ktéremu w zadnym razie nie za-
mierzano uchybié. Nalezy przypuszczad,
Ze aprobujaca podobne stanowisko stro-
na polska swdj egzamin z nowo kreowa-
nych sojuszy zalicza celujaco. Najpierw
bowiem, juz 27 czerwca 1950 roku,
opuszcza gdynska keje i otwiera relacje
do Chin, dowodzony przez kapitana Boh-
dana Jedrzejewskiego, motorowiec War-
ta, potem za$, 19 listopada 1951 roku po-
wotane zostaje w Tien-Tsinie (z oddziatem
w Gdyni) Chifisko-Polskie Towarzystwo
Makleréw Okretowych SA. Spétka zeglu-
gowa, na rynku miedzynarodowym na-
zywane Chipolbrok, ktéra nie baczac na
yswymachujacego szabelkg” Czang Ka-
i-szeka zajmie sie aranzacjg regularnych
polaczent pomiedzy portami Ludowych

Zbiornikowiec Praca w Gdyni pod polska bandera.

Chin i Gdyni, eksploatujac na linii nie tyl-
ko tonaz wtasny, ale i dzierzawiony, obcy.

P6Zng wiosng 1953 roku operato-
rzy wspomnianego Chipolbroku zaczy-
naja rozgladac¢ sie po rynkach frach-
towych, poszukujac zbiornikowca,
ktérym mogliby przewiez¢ okoto 12 ty-
siecy ton nafty ,,o$wietleniowej” — jak pi-
sze si¢ w ofertach — z rumunskiej Kon-
stancy do nieokreslonego na razie portu
w centralnej cze$ci Chin. Zwazywszy
przedstawione uwarunkowania mozna
sie dzi§ domyslaé, ze znalezienie chet-
nego na podobny kontrakt nie bylo ta-
twe. Najprawdopodobniej na chinskie
propozycje nie odpowiedziat nikt, skoro
zwrocono sie do kierownictwa Polskich
Linii Oceanicznych. Armatora, ktéry nie
tylko sytuacje Chinczykéw doskonale
rozumial (skadinad obie firmy rozdzie-
laty pietra tego samego biurowca), ale
i miat w swej flocie potrzebne im statki.
Dwa spore, acz nienajlepszej kondycji,
sterane wiekiem tankowce, ktorych je-
dyng wadag bylo to, ze oba na dang chwi-
le okazywaly sie nieosiagalne. Pierwszy
z nich — my/t Karpaty, obstugiwat linie
czarnomorska, zaopatrujac w paliwa
krajowe ,cepeeny”, za$ drugi — s/s Pra-
ca, ktéry kilkanascie miesiecy temu od-
byt juz rejs do Szanghaju — od prawie
roku stal w antwerpijskiej stoczni, gdzie
31-letniego, zakupionego w pazdzierni-
ku 1951 roku od armatora panamskiego
Lstaruszka” prébowano wyremontowaé
i generalnie odnowi¢. Uczyni¢ zdolnym
do najdalszych podrézy, drogi na krance
$wiata nie wykluczajac.

Fot. Janusz Uklejewski
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Z poczatkiem czerwca zapada osta-
teczna decyzja. PLO i Chipolbrok podpi-
sujg umowe czarterowa, uzgadniajac, ze
zakupiong przez Chiny nafte przewiezie
w swych zbiornikach Praca. W sposéb
wiazacy potwierdza sig, ze w pierwszych
dniach lipca, zaraz po opuszczeniu Bel-
gii, statek uda sie na Morze Czarne
i ustalone zlecenie wykona.

— Na Pracg zaokretowaltem jako trzeci
oficer. Bylo to latem, a doktadnie w lip-
cu 1952 roku — wspomina Aleksan-
der Tamborski, absolwent szczecinskiej
Szkoly Morskiej z rocznika 1950, kapi-
tan zeglugi wielkiej, od 1992 roku, eme-
ryt. — Do Antwerpii dostatem sie starym
Helem, a moj statek cumowat w stoczni
i znajdowal sie w fazie wstepnego roz-
grzebywania. Faktycznie wygladalo to
nieciekawie. Robota szta jak z kamienia,
brakowato materiatéw i czesci, ktére
musiano na miejscu dorabiaé, a przygla-
dajac sie pracom kadtubowym mozna
bylo znéw odnies¢ wrazenie, ze oni ten
statek budujg od nowa. Przez okragly
rok — tyle bowiem w sumie na tej Skal-
dzie staliSmy — wymieniono wszystko,
co wymieni¢ si¢ dato.

Pierwszego lipca 1953 roku dowodza-
cy tankowcem kapitan Leonard Wasow-
ski — absolwent ostatniego, przedwojen-
nego kursu Szkoty Morskiej w Gdyni
- oglasza dzwonkami manewry, poleca-
jac sklarowac trap, podac¢ na holownik
grubg line holu i odrzuci¢ cumy. Nie-
wiele potem, sungcy pod balastem sta-
tek przechodzi przez $luzy Antwerpii,
kieruje sie na $wiatla Dover i kanal La
Manche, po czym rusza na letnie, pel-

Aleksander Tamborski na poczatku lat 60-tych
jako pierwszy oficer.
Fot. zbiory Ryszard Leszczynski
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Pierwszy lipca 1953 roku. Zbiornikowiec Praca, opuszczajacy Antwerpie, zatrzymuje sie w §lu-
zie Murdoch. Na mostku z prawej kapitan Leonard Wasoski i obok trzeci oficer Aleksander

Tamborki.

ne sennego spokoju morze. Po osiem-
nastu dniach zeglugi osiaga przybrzeze
Rumunii, wysoko$¢ Constancy i jej baze
bunkrowa. Na razie zatrzymuje sie na
redzie. Moczy kotwice w krétkim, kilku-
nastogodzinnym postoju, by juz nastep-
nego dnia przeciggnad sie do kei, gdzie
przez pelne sze$é tygodni trwaé bedzie
czyszczenie zbiornikéw. Doktadne my-
cie, ptukanie, wycieranie do sucha i bia-
tego blysku, a po zakoniczeniu operacj,
napelnianie tankow... benzyna lotnicza.
A wiec nie bezpiecznag, jak naiwnie sg-
dzono, majacg o$wietlaé nafta, a stuza-
cym do napedu odrzutowcéw paliwem.
Fadunkiem zdecydowanie strategicz-
nym - o czym malo kto z zatogi tankow-
ca wydaje sie mie¢ pojecie — ktéry bywa
Zzrédtem zainteresowania zachodnich
wywiadéw i moze staé sie solg w oku
polujacych na statki, blokujacych coraz
konsekwentniej brzegi kontynentu woj-
skowych Czang Kai-szeka.
Najprawdopodobniej 26 lub 27 sierp-
nia 1953 roku s/s Praca znowu pojawia
sie na Morzu Czarnym, obiera kurs na
Bosfor i Dardanele, tym razem zmie-
rzajac w kierunku egipskiego Port Sa-
idu. Do piaszczystych wrét Kanatu Su-
eskiego, ktére przekracza pierwszego
wrze$nia, dzien p6ézniej wychodzac na
Zatoke Sueska, a potem na Morze Czer-
wone. Po minieciu Bab-al-Mandab,
Zatoki Adenskiej, Sokotry, statek roz-
poczyna trawersat¢ zaciggnigtego wcze-
snojesiennym monsunem Oceanu In-
dyjskiego, prac uparcie na wschéd ku
cie$ninie Malakka. 25 wrze$nia kapitan
Leonard Wasowski jest na jej potudnio-
wym krancu, stopuje na kotwicowisku
brytyjskiego Singapuru, oczekujac na

Fot. zbiory Ryszard Leszczynski

dostawe bunkru, wody i prowiantu. Za-
paséw, ktére pozwolg spokojnie dotrzeé
do wybrzezy Chin, przestaé czas wyta-
dunku i osiggnaé Singapur ponownie,
zbierajac si¢ w droge do kraju.

Péttorej doby p6zniej tankowiec zbie-
ra pokryte mulem kotwice, wykreca,
daje ,,calg naprzéd”, pozostawiajac nik-
ngce Miasto Lwa za rufg. Obejmujacy
poobiednig wachte drugi oficer, Chin-
czyk, Yao Miao-chu rozktada mapy, wy-
stuchuje instrukcji kapitana Wasowskie-
go, zabierajac sie za wykreslanie drogi
do Szanghaju.

- Second, to nie ma by¢ routa najkrot-
sza — zauwaza dowddca — a maksymal-
nie bezpieczna. Rozumie pan...? Trze-
ba wiec poprowadzic ja jak najdalej na
East, na Babuyan Channel, robigc pra-
wie tuk w poblizu Tajwanu. W taki spo-
s6b, mysle, przedostaniemy sie na ,czy-
ste” wody i unikniemy niepotrzebnych
nerwéw. Przejdziemy poza strefe zasie-
gu ich rajdéw, poza pasma kontroli, po-
zostajac niezauwazeni. A o to nam prze-
ciez chodzi. Jasne wszystko, prawda...?

Mezczyzna kiwa glowa, méwi, ze ro-
zumie. Nie przypuszcza, niestety, ze ka-
pitanskie nadzieje wkrétce okazg sie
mrzonka, a o szansach spelnienia nie
bedzie juz mowy. Statek — cho¢ kapitan
Wasowski i jego oficerowie nie sg tego
$wiadomi — jest nieustannie namierza-
ny i §ledzony. Odpowiednie stuzby notu-
ja kazdg zmiane kursu, kazdy ruch, wy-
czekujac tylko, kiedy tankowiec osiagnie
sektor ,zero”. Kiedy podejdzie na ,linie
strzatu” i okaze sie osiggalny dla tajwan-
skich okretéw.

Jest niedziela, czwarty dzien pazdzier-
nika 1953 roku, godzina siedemnasta.
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Majac wcigz stabiutki wiatr i wzgled-
nie dobre warunki pogodowe s/s Praca
przemierza Morze Poludniowochinskie.
Znajduje sie na pozycji 122 stopnie 45
minut dlugosci geograficznej wschod-
niej i 027 stopni szerokosci geograficz-
nej poétnocnej. Dochodzi do punktu
lezacego 125 mil na wschéd od potlu-
dniowych obrzezy Tajwanu.

— Na mostek przyszedlem gdzie$
przed osiemnastg — opowiada kapitan
Tamborski — aby zwyczajowo zastgpic¢
pierwszego oficera, ktéry w tym czasie
szedl na kolacje. Rozejrzatem sie po tra-
wersach. Bylo spokojnie i nic wokét. Co
prawda juz wcze$niej, na porannej wach-
cie ogladato si¢ przelatujace samoloty
zwiadowcze noszace znaki US Air For-
ce i lotnictwa Republiki Chinskiej, ale na
tych wodach, na tych morzach, nie byto
to nic niezwyklego i nie budzilo juz moc-
niejszych reakcji. W jakiej$ chwili jednak,
do$¢ niespodziewanie, na horyzoncie po-
kazaly si¢ szare sylwetki dwoch idacych
z duzg szybkoscig kontrtorpedowcéow.
Stojacy przy sterze marynarz zazartowal:
,000, panie Trzeci! Jada po nas...”.

Rosngce w oczach, rozcinajace pie-
niécie wod¢ ,wojenniaki” kilka minut
p6zniej podchodzg w poblize burty tan-
kowca, polecajac odstawienie maszyn.
Nakazujg natychmiastowe zatrzymanie
statku w celu poddania sie kontroli.

— Kapitan Wasowski rozkaz zignoro-
wal. Odpowiedzial, ze zadania takie sg
bezprawne, bo statek znajduje sie na
miedzynarodowych wodach, ptywa pod
banderg suwerennego panstwa i nikt
nie moze mu podobnych komend dyk-
towaé. Kiedy dowddca okretu powto-
rzyl rozkaz, kategorycznie ostrzegajac,
ze zaraz otworzy ogien, a obstuga bro-
ni pokladowej zajela miejsca przy dzial-
kach, kapitan odpuscit.
Pchnat dZzwignie telegra-
fu na ,stop”. Ustawit sta-
tek w dryfie.

Teraz wszystko zdaje
si¢ toczy¢ zywiej. Czujac
sie wygranymi, wojskowi
wydaja kolejne polecenia
zadajac, aby na ich bur-
cie pojawil sie pierwszy
oficer. Jadac, ma zabrad
dziennik okretowy, ma-
nifesty tadunkowe i resz-
te papieréw wydanych
w Constanzy, bo to ich
wlasnie interesuje.

— Opuscilismy szalupe.
Z racji pelnionej funkcji
cate to wodowanie nad-
zorowalem — méwi kapi-

tan Aleksander Tamborski — a podczas
przejscia do kontrtorpedowca dowo-
dzitem jej obsada. Tam nie stali$my dtu-
go. Chief Zdzistaw Hackel przeszedt na
ich poktad, gdzie go od razu zatrzyma-
no, a do naszej todzi wskoczyto 20-25
uzbrojonych chinskich marines, kazac
bra¢ kurs na Prace. Wiez¢ sie na nasz
tankowiec...

Po dobiciu do burty zolnierze mo-
mentalnie wdzierajg si¢ na statek. Chwi-
le p6Zniej opanowujg mostek, maszyne,
ustawiajg sie w przej$ciach i koryta-
rzach, w koncu zbierajag w mesie ,sie-
demnastke” bedacych czlonkami zatogi
Chinczykéw, zamykajac ich i nie pozwa-
lajac na jakakolwiek swobode. Aresztuja
tez kapitana.

—Ja jeszcze o tym nie wiedzialem, bo
raptem zerwat sie wiatr, urosta fala, za-
czynalo robié si¢ ciemno i pojawito si¢
sporo klopotéw z wciggnieciem do gory
szalupy. Gdy ta byla wreszcie na miej-
scu, przywotano mnie na mostek po-
lecajac, aby zaprowadzi¢ statek na Taj-
wan. Abym - pod nieobecno$¢ kapitana
i pierwszego oficera (drugiemu nie ufa-
no, bo byl Chinczykiem) — wytyczyt kurs
na Kaohsiung i trzymatl do osiagnie-
cia tego portu wachte. Po niepelnej do-
bie, zostawieniu na trawersie filipifiskie-
go atolu Batan i minieciu wod cie$niny
Bashi, zbiornikowiec staje, spedzajac
noc na redzie Kaohsiungu. Nastepnego
dnia, wczesnym ranem na trapie poka-
zuje sie policja. Odbywa sie rutynowa,
cho¢ pobiezna inspekcja, sprawdzanie
wiezionej przez statek ,nafty”, zabie-
ra sie przetrzymywanych w mesie, nie-
ustannie pilnowanych Chinczykéw. Po
ich zejsciu, przez pare godzin trwa nie-
pokojaca, siejaca zagadkowosé cisza.
P6znym popotudniem wszystko sie jed-

Tajwariski niszczyciel Tan Yang, ktory zatrzymat polski zbiornikowiec.

nak zmienia, a wokdl burt Pracy robi sie
hatasliwie i zywo. Najpierw bowiem cu-
mujg trzy nieduze, liczace po poéltora,
dwa tysiace ton bunkierki, potem ekipy
z6ttoskérych pumpermanéw podlacza-
ja przygotowane wczes$niej weze, bio-
rac si¢ za uruchamianie zaworéw, po
czym... rozpoczyna sie wytadunek. Prze-
pompowywanie, czy raczej rabowanie
przeznaczonego do Szanghaju paliwa.

— Pamietam, ze wiezli$my tez jakis ta-
dunek suchy - dodaje kapitan Tambor-
ski — ale i to oczywiscie zabrano. Wycia-
gnieto razem z tg ,nafty”...

Operacja osuszania 28 tankéw zajmu-
je okoto czterech dni, po ktérych przy-
plywa motoréwka pilot, nakazujac przy-
gotowanie maszyny. Zaraz tez statek
przeciaga sie do $rodka, rzuca obie ko-
twice, ustawiajac na ,beczkach” pomie-
dzy dwoma lotniskowcami US Navy,
ktére do portu weszly wezesnie;j.

- To wlasnie wtedy zabrano nam do-
kumenty (ksigzeczki zeglarskie), poktad
opuscili przywiezieni z kontrtorpedow-
ca marines, a ich role przejeli umun-
durowani zandarmi ze stluzb ochrony
portu. Nader sumienni, choé nie do-
kuczliwi, w stosunku do zatogi zacho-
wujacy sie prawie przyjaznie, w kaz-
dym razie ,correct”, bedacy przy nas
—jak przedtem przy Chinczykach — cig-
gle. W dzien i noc, w dni zwykle, Swieta
i niedziele, okupujac statek przez 5 (!!!)
miesiecy. Do konca lutego 1954 roku.
To rzeczywiscie duzo — zauwaza kapi-
tan Tamborski — i prawde méwiac trud-
no bylo przypuszczaé, ze az tyle tego
bedzie. Ze tak dtugo beda nas bez sto-
wa wyjasnienia trzymali. Zreszta, skoro
wspominam pilnujacych nas, skadingd
nieuzbrojonych zandarmoéw, przypomne
moze tych, ktérych zapamietalem. Kt6-

Fot. Internet
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rzy tkwig mi w pamieci do dzi$. Jednym
z najbardziej nam znanych byt pewnie
pultkownik Czang. Méwiacy perfekt po
rosyjsku, pono¢ swego czasu pelnigcy
obowigzki attaché wojskowego amba-
sady w Moskwie, pogodny, lubigcy przy-
sigé¢ i pogaworzy¢. To od niego uslysze-
liémy, Ze naszg ,Prace” miano na ,,oku”
juz od cie$niny Malakka, czy nawet Su-
ezu. Ze i tak nigdzie nie udaloby si¢ nam
uciec, bo byliSmy tropieni, wypatrywa-
ni i szukani, praktycznie bez mozliwosci
manewru. Drugg takg osobg, osobowo-
Scig, byt podputkownik Wang Car-men.
Cztowiek duzego intelektu i kultury, po-
liglota operujacy kilkoma jezykami (znal
angielski, francuski, japonski, pare na-
rzeczy chinskich), pod koniec nasze-
go pobytu na wyspie niezle dajacy so-
bie rade z polskim. Imponowal darem
i umiejetnoscia rozumienia nas bez klo-
potéw, potrafigc zadziwié tempem ucze-
nia si¢ i przyswajania nowej wiedzy...

Fakt porwania i pirackiego uprowa-
dzenia polskiego zbiornikowca — jak juz
wspomniano wczesniej — zauwazony
jest w kraju i $wiecie, odbijajac sie gru-
ba czcionkg po nagléwkach czasopism
i gazet. Co zrozumiale, prawie natych-
miast reaguje rzad i Ministerstwo Spraw
Zagranicznych. Jego szef, dr Stanistaw
Skrzeszewski, rezydujacy przy ONZ-
cie ambasador Juliusz Katz-Suchy. Ten
czwartego listopada 1953 roku obsypu-
je stowami krytyki kota godzace si¢ na
bezkarne akty agresji Kuomintangu, do-
cierajac ze sprawa napasci na s/s Praca
na posiedzenie Komisji Politycznej Zgro-
madzenia Ogélnego Narodéw Zjedno-
czonych. Wystepuje na forum, gdzie wy-
stuchujg go dyplomaci, dziennikarze
i obserwatorzy, a naglto$nienie dramatu
przybiera swe apogeum.

— Chce o$wiadczy¢ — grzmial w owym
przemoéwieniu minister — iz jesteSmy
w posiadaniu dowodéw potwierdzaja-
cych, ze w napadzie braly udzial ame-
rykanskie jednostki lotnictwa. Ponad-
to istniejg bezsporne fakty wykazujace,
ze rzad Stanéw Zjednoczonych nie jest
zdolny uwolni¢ si¢ od odpowiedzialno-
$ci za 6w piracki atak, o czym strona pol-
ska, 26 pazdziernika 1953 roku, w sto-
sownej, drugiej juz nocie informowala,
ostro protestujac i zadajac zwrotu stat-
ku z zalogg i tadunkiem. (...) W imieniu
rzadu polskiego stwierdzam wigc, ze nie
zaprzestaniemy staran o zwolnienie stat-
ku z kuomintangowskiej niewoli, pod-
trzymujac w dalszym ciagu swe zadania,
aby Stany Zjednoczone podjely wszelkie
kroki do tego wiodace. Rzad polski za-
strzega sobie réwniez prawo dochodze-

nia wszelkich roszczen z tytulu strat wy-
niktych w nastepstwie tego porwania.
Zadania nasze zgodne sg z zasadami
miedzynarodowego prawa i wynikajg
z prawa narodéw do prowadzenia po-
kojowej zeglugi na otwartych morzach...

Tymczasem jednak mija kolejny mie-
sigc, potem drugi, trzeci i czwarty. Wlo-
kacy si¢ czas bardzo zZle wplywa na sa-
mopoczucie zatogi. Ciezka, ponura
atmosfera rozciagga sie przez korytarze
i mesy, udziela sie wszystkim, meczac
bez wyjatku i chyba jednako.

— Na statku robito sie koszmarnie —
opowiada Tamborski. — Nie bylo gazet,
ksiazek, nie mieliémy tez zadnego kon-
taktu z rodzinami i krajem. Mieli$my
za to niezfe - jak na tamte warunki - je-
dzenie (przez caly okres nie opuszcza-
fo kuchni dwoéch chinskich kucharzy)
oraz rozklekotany projektor i dwa fil-
my: ,Iwan Iwanowicz gniewa si¢” i ,Za-
orany ugoér”, ktére silg rzeczy ogladali-
$my na okraglo. Ale jednego dnia, a byto
to juz — jesli wciaz dobrze pamietam —
w ostatnim tygodniu lutego, zapowie-
dziano nam, ze pojedziemy do miasta.
Zaprasza sie nas do kina. Polecono za-
tem podaé to do wiadomosci ogétu, zro-
bi¢ zbiérke przy trapie i czekaé na au-
tobusik. Zebrali$my si¢. Poza drugim
mechanikiem Grzegorzem (nazywanym
tez Grisza) Romanowem i jednym sma-
rownikiem, ktérzy pilnowali maszyny,
byli wszyscy. Cala 28-osobowa zaloga.
Niestety, nikt z nas wtedy nie przypusz-
czal, ze to gra i podstep. Ze opuszczajac
burte tankowca, nigdy juz na niego nie
wroécimy, tak konczac pewien etap na-
szego pobytu na Tajwanie.

Zaskoczeni niespodziewanym splo-
tem zdarzen, mezczyzni ulokowani zo-
stajg w malym, podrzednym hoteliku
w Kaohsiungu. Sg zdezorientowani, sy-
tuacja staje sie coraz bardziej nerwowa,
ro$nie niepokdj i napiecie, zwlaszcza,
ze wérdd zalogi nie ma juz kapitana Le-
onarda Wasowskiego, ktérego pare dni
przed ,wyprawa do kina” zabrano (po-
no¢ do szpitala), nie informujgc nikogo,
co si¢ z nim dzieje.

— W tym hotelu byliSmy jednak tyl-
ko 4-5 dni, bo potem przeniesiono nas
do jakiej$ willi opodal jednostki US Air
Force, w ktorej stotéwcee otrzymywali-
$my positki. Chodziliémy tam codzien-
nie — wspomina byly trzeci oficer Pracy,
kapitan Tamborski — codziennie oglada-
jac wybity wielkimi literami napis: , Kon-
takt z komunistami zabroniony”. Najwi-
doczniej kto$ sobie o tym w dobrg chwile
przypomnial, skoro kilka dni pézniej wy-
wieziono nas 20 kilometréw poza Kaoh-

siung i zakwaterowano w szkole. W du-
zej sportowej hali, w ktérej przyszio nam
spedzi¢ ponad trzy miesigce. Nasze rze-
czy ze statku przywieziono tam wcze-
$niej. W sumie nie byto tak Zle, wszyst-
ko toczyto si¢ inaczej i odmiennie mijat
juz czas.

W potowie czerwca, a wiec po prze-
szlo siedmiu miesigcach uwiezienia,
marazm szarej, meczacej codziennosci
przerywa elektryzujaca marynarzy wia-
domosé: odbedg sie przestuchania.

Ma doj$¢ do formalnych spotkan, kto-
rych efektem stang sie ustalenia i decyzje
likwidujace problem, ktéry dotad wyda-
walt sie nie do rozwigzania.

— Faktycznie, zaraz po tej zaskakujg-
cej, ale i dajacej do myslenia informa-
¢ji zaczeto wzywaé wybranych czlon-
kéw zalogi na indywidualne rozmowy,
podczas ktérych padaly propozycje pod-
pisania azylu. Gdzie nagabywano, aby
jecha¢ stad nie do Polski, a do Stanéw
i tam uktadaé swoje zycie od nowa. Ci,
ktérzy na takg propozycje przystawa-
li, byli juz separowani, traciliémy z nimi
kontakt i zabierano ich do hotelu ,Four
Seas Family Club”, skad po zatatwieniu
jakichs$ dodatkowych formalnosci od-
latywali do Ameryki. O ile si¢ nie myle,
prosbe o azyl wystosowato dwunastu.
Wsréd nich byli: kapitan Leonard Wa-
sowski, pierwszy oficer Zdzistaw Hac-
kel, starszy mechanik Stefan Wojtkow-
ski i jego zastepca Grisza Romanow,
elektryk Zygmunt Zmudzinski, starszy
marynarz Adam Bednarek, smarownik
Jan Hausa, ochmistrz Tynfowicz i jesz-
cze czterech, ktérych nazwiska wyle-
cialy mi po latach z gtowy. (...) Ale na
tych niespodziankach bynajmniej si¢ nie
skoniczylo. To nie byl jeszcze, niestety,
koniec. Po tygodniu, a moze nieco p6z-
niej, zawieziono mnie bowiem do lo-
kalnego sztabu marynarki wojennej i —
jako jedynego oficera poktadowego, bo
kapitan i chief podpisali azyl — posta-
wiono przed sadem. Przed grupg wyz-
szych wojskowych, kt6rzy nie tyle sadzili
moze mnie, co cale zdarzenie. W prze-
czytanym przez 6w Trybunal o$wiad-
czeniu bylo wiec, Ze statek Praca zostaje
zarekwirowany i przekazany sitom Ku-
omintangu, poniewaz ztamat blokade,
usilujagc — pomimo zakazéw i ostrzezen
- przewiez¢ do komunistycznych Chin
tadunek. Prawde powiedziawszy byto
to troche dziwne, bo niewiele przedtem
putkownik Czang dawal nam do zrozu-
mienia, ze w krotkim czasie bedziemy
zwolnieni. Sugerowal, ze tankowiec po-
plynie do Hongkongu, gdzie uzupelnio-
na zostanie przystana z kraju na miejsce
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Uprowadzenie na Tajwan zbiornikowca ,Praca”

Chinczykéw i azylantow zaloga, zas$ sam
statek powrdci do Europy. W ten sposéb
znajdziemy sie w Gdyni. Tam skonczy
sie ta podroéz.

W pierwszych dniach lipca 1954 roku
wladze Tajwanu postanawiajg pozwoli¢
Polakom na opuszczenie wyspy. Zgadza-
ja sie — naciskani przez $wiatowg opinie
publiczna, ale i przedstawi-cieli Szwedz-
kiego Czerwonego Krzyza — azeby ci,
ktérzy deklaruja che¢ powrotu do Polski,
mogli to bez przeszkod uczynié.

— DowiedzieliSmy sie o tym ésme-
go, albo dziewiatego lipca... — przywolu-
je tamte dni kapitan Tamborski. — Wtedy
bowiem jeden z naszych ,opiekunéw”
o$wiadczyl nam, aby pakowac sie, bo za
dwie godziny bedzie czekal na nas auto-
bus. Spakowali$my sie migiem. Bedac
na dworcu, czekajac na pocigg do Taj-
pej powiedziano nam, ze wracamy do
kraju. Ze w Tajpej czeka juz na nas de-
legat Szwedzkiego Czerwonego Krzy-
za i samolot. OczywiScie, cieszyliSmy
sie ogromnie, to bylo przezycie, a ra-
do$¢ te nawet trudno bytoby mi opi-
saé. No, a potem byt przelot do Hong-
kongu i Bangkoku, gdzie mieliémy dobe
czy dwie przerwy, stamtad za$ SAS-em
—via New Delhi, iranski Abadan, Rzym,
Zurich i Kopenhage — dostaliSmy sie do
Sztokholmu. Po spotkaniu z wladzami
polskiej ambasady i krétkim odpoczyn-
ku, juz naszym LOT-em, pietnastego
lipca wrécilismy do Gdanska. Bylismy
w domu...

Uroczystosci powitalne na wrzesz-
czanskim lotnisku utrzymane sg w opra-
wie charakterystycznej dla 6wczesnych
czaséw. Jak relacjonowat dzien p6zniej
skrupulatny reporter ,Dziennika Battyc-
kiego”, powracajacych witajg wiec: se-
kretarz Komitetu Wojewo6dzkiego PZPR
Henryk Grochulski, przewodniczacy
Prezydium Miejskiej Rady Narodowej
Stanistaw Szmidt oraz przedstawiciel
Zarzadu Gléwnego Zwigzku Zawodo-
wego Pracownikéw Zeglugi Henryk Stu-
gocki; wzruszeni marynarze maja ,bla-
de i zmeczone, $wiadczace o trudach
niewoli twarze, na ustach za$ uSmiech
szczeScia”, a kulminacjg ceremonii jest
pewnie moment, kiedy stojacy na stop-
niach samolotu palacz Bolestaw Swier-
czek mocnym glosem pozdrawia zgro-
madzonych, krzyczac radosnie: ,Niech
Zyje Polska Ludowa”. Wyrazajac jed-
nym emocjonalnym zawolaniem to, co
W nieco szerszym wywodzie przedsta-
wil oficer kulturalno-o$wiatowy Adam
Lewandowski, dziekujac przedtem za
serdeczne przyjecie i walke o zwolnienie
zalogi.

— Od pierwszej chwili — méwit — dzia-
tajacy na rozkaz amerykanskich impe-
rialistow czangkaiszekowscy oprawcy
zmuszali nas terrorem do wyrzeczenia
sie ojczyzny. Nie udalo sie im jednak zla-
mac ducha wiekszosci zalogi, ktéra prze-
pojona goraca mitoscig ojczyzny uparcie
walczyla o powrét do kraju.

&k %k

— Zacznijmy od tego, ze tam zad-
nego terroru nie bylo... — komentu-
je stowa swego dawnego ,kaoszczaka”
Aleksander Tamborski. — To prawda,
zamkniecie, odciecie od $wiata mo-
glo by¢ ucigzliwe, niemniej catego po-
bytu na Tajwanie nie powinno sie¢ od-
biera¢ w kategoriach dramatu. A co
do azylu...? Po prostu, kto chcial, wy-
bieral ,wolno$¢”, brat bilet i wyjezdzat.
Nikt nikogo do niczego nie zmuszal.
Tak to wygladalo. Wspominajac nato-
miast tego ,kaoszczaka” — podofice-
ra z WOP-u, po siedmiu klasach szko-
ly podstawowej, odpowiednich kursach
i politycznych szkoleniach, ktére otwo-
rzyty mu droge do floty — warto moze
dodaé, ze byla to wyjatkowo paskudna
postaé. Przed przyjSciem na Prace byt
on bowiem ,politrukiem” na Darze Po-
morza. I to wlasnie jemu komendant
fregaty Stefan Gorazdowski ,zawdzie-
cza”, ze musial opusci¢ kapitanski mo-
stek, i ze na pieé lat pozbawiono go pra-
wa plywania. (...) Robigc bilans tego
uprowadzenia powiedzie¢ wiec moz-
na, ze straciliSmy niezly jeszcze, wyre-
montowany generalnie statek oraz sie-
demnastu Chinczykéw, ktérzy pozostali
na Tajwanie i dwunastu naszych, ktérzy
poprosili o azyl. Do Polski, jak wiado-
mo, powrdcilo nas osiemnastu. W tym
samolocie byli wiec ze mng: radiooficer
Zbigniew Wieczorek, jego asystent Le-
onard Wiczynski, felczer Edward Swor-
czak, starszy marynarz Zbigniew Kro-
gulski, palacze Bronistaw Wijatkowski
i Jan Cielibala, mlodsi marynarze Jan
Iwan, Czestaw Kwasniewski, Bolestaw
Stanczyk i Rafal Antonczyk, pomocni-
cy palacza Leopold Celujka i Bolestaw
Swierczek, smarownicy Mateusz Mal-
czak i Mieczystaw Krelski, kucharz Sta-
nistaw Twardowski, pomocnik stewar-
da Kazimierz Cel oraz ten od ,kultury”,
czyli oficer ds. k/o Adam Lewandowski.
I te ,osiemnastke” tak uroczyscie feto-
wano, najpierw na gdanskim lotnisku,
potem na spotkaniu w gdyniskim Domu
Marynarza i podczas akademii z okazji
10-lecia PRL-u.

— No wtasnie. Na tej rocznicowej
gali, ktéra odbyla sie 21 lipca 1954 roku

w sali Teatru ,\Wybrzeze”, 6wczesny mi-
nister zeglugi Mieczystaw Popiel udeko-
rowal za — jak to podkreslit — ,bohater-
stwo i godna postawe Polaka patrioty”
panskich kolegéw z tajwanskiej niewoli.
Udalo mi sie wyszperaé, ze — miedzy in-
nymi — Order Sztandaru Pracy II klasy
otrzymali: ,kaoszczak”, felczer, strazak
i palacz Swierczek, a Krzyz Oficerski Or-
deru Odrodzenia Polski radiooficer i ko-
lejny palacz. O panu nie ma tam nigdzie
stowa. Dlaczego...? — pytam.

— Bo mnie, widzi pan — odpowiada ka-
pitan Tamborski — odznaczono réwniez.
Tyle, ze w dos¢ osobliwy sposéb. Ot6z ja,
jako jedyny z tej grupy zostatem zwol-
niony z pracy. Stracitem swoja posade
w PLO.

—Jaki byt tego powd6d?

— Postawiono mi dwa zarzuty. Pierw-
szy z nich, to okazywana lojalno$¢ wo-
bec kapitana Leonarda Wasowskiego,
ktérego rozumialem, nie potepiajac by-
najmniej jego kroku. Tak si¢ sktadato,
ze troche z nim rozmawialem i z roz-
moéw tych wiem, ze cala wojne spedzit
on w obozie. ,Teraz po utracie statku —
moéwil mi kapitan — na pewno mnie za-
mkng. Ja juz panie Trzeci siedzialem.
Znam tego smak i nie mam zamiaru sie-
dzie¢ znowu...”.

— A drugi zarzut?

- Drugi byt troszke grubszego kalibru,
bowiem gdzie$ tam doniesiono, ze pono¢
wahalem sie czy wracaé do kraju? Roz-
wazalem — chociaz na to zadnych dowo-
déw nie miano — czy moze nie dotgczyé
do tej amerykanskiej ,dwunastki”?

— Co stalo sie potem?

— Przez rok pracowatem na holowni-
kach w gdynskim porcie, prébujac sie
odwolywa¢é. Nie dawalo to jednak nic.
I wtedy zdecydowalem sie napisaé — po-
mimo ze nie bylem czlonkiem partii —
list do Bieruta. Bezposrednio na jego
rece. Usiadtem i napisatem. Poskutko-
wato. Do PLO zjechala specjalna komi-
sja, narobilo sie sporo zamieszania, szu-
mu i przyjeto mnie z powrotem. Nawet
dostalem awans na Drugiego...

— Ile lat, kapitanie, spedzil pan na mo-
rzu?

— Uzbieralo si¢ czterdziesci dwa. Ply-
walem do pierwszych miesiecy 1992
roku, kiedy to odprowadzilem na ,zylet-
ki”, do stoczni zZtomowej w Pakistanie, pe-
zetemowski masowiec Dolny Slgsk. Sam
po tym rejsie skonczylem swojg stuzbe
takze. Teraz te moje morza oglgdam wiec
tu, ze Skweru Ko$ciuszki. Z gdynskiego
nabrzeza, przy ktérym stoi mdj pierwszy
statek — Dar Pomorza. To tez niezle miej-
sce. Niech mi pan wierzy... ®
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Uprowadzenie na Tajwan zbiornikowca ,Praca”

Zbiornikowiec s/s ,Praca”

Pojemnos¢ 8410 BRT /4681 NRT, no$nos¢ 12 020 DWT, wymiary 141,6x18,35%8,4 (10.6 przy pelnym zatadowaniu) m; naped:
parowy, maszyna ttokowa podwdjnego rozprezenia (3-cylindrowa) firmy Hooven, Owens, Rentschler & Co. (Hamilton, Ohio); moc
3200 KM (nominalna 662 KM), predkos$¢ maks. 9 w.; 2 poklady, 28 zbiornikéw (wt. 10 miedzypoktadowych), 1 tadownia; zatoga 46
ludzi.

Zbudowany w amerykanskiej stoczni Northwest Bridge & Iron Co. w Portland (Oregon) jako drugi z siedmiu statkéw tego sa-
mego typu (numer budowy 41, ukonczony w lutym 1921) pod nazwa Swiftarrow. Owe statki (od pierwszej jednostki nazwane ty-
pem ,Swiftsure”) zostaly zaméwione jeszcze pod koniec I wojny $wiatowej przez panstwowego armatora Emergency Fleet Corpo-
ration. Na wczesnym etapie budowy zamoéwienie zostato anulowane, potem przejete na koszt stoczni, i ostatecznie statki ukorniczono
dla Swiftsure Oil Transport Co. z Nowego Jorku. Swiftarrow (numer rejestrowy O/N 221041) zmienial pézniej kilkukrotnie wlasci-
ciela (zachowujac nazwe i amerykanska bandere): od 1924 byla to spétka New England Oil Co., od 1930 kolejne firmy koncer-
nu C. D. Mallory & Co. Inc. (Boat Owning & Operating Co., nastepnie od 1938 Swiftarrow Steamship Co., a od 1940 Oldwood
Inc. — wszystkie z siedzibg w Wilmington), wreszcie od 1941 wlascicielem statku byla kompania Grosvenor Dale Co. z Wilmington.
Podczas II wojny $wiatowej plywat w konwojach, gl. na trasach Nowy Jork-Guantanamo-Tryninad oraz Bandar Abbas-Bombaj.
W 1948 roku zostat sprzedany spotce Internac (nalezacej do grupy Stavrosa Niarchosa) jako Atlantic IT (bandera Panamy). Trzy lata
pdzniej zmienit bandere na liberyjska, a nazwe na Tavira. W pazdzierniku tego samego (1951) roku zostat zakupiony przez Polskie
Linie Oceaniczne, a nastepnie przekazany w czarter Chinsko-Polskiemu Towarzystwu Makleréw Okretowych ,Chipolbrok”. Po zaje-
ciu przez Republike Chiniskg zostat w 1955 weielony do tamtejszej marynarki wojennej (Republic of China Navy, Chunghua Minguo
Haichiin) pod nazwa Ho Lan (13, pinyin Heldn), z numerem burtowym 305. Skreslony i oddany na ztom w 1964 roku.

W pracy J. Miciniskiego i S. Kolickiego Pod polskq banderq (Gdynia 1962) pojawia si¢ bledna informacja, jakoby po stuzbie w MW
Republiki Chinskiej statek zostat , przemianowany na Yiung Hung i eksploatowany pod bandera handlowa”. W rzeczywistosci nazwe
Yung Hung (oznaczenie burtowe Yao-201) nosil zbiornikowiec panstwowego armatora China Oil Tanker Co., zZtomowany w paz-
dzierniku 1955 r. w Yokkaichi (Japonii). Pomytka za$ wywodzi sie z faktu, Ze byt to... jeden z siedmiu blizniakéw Pracy — eks Swifili-
ght (do 1946).

Niszczyciel ,,Tan Yang”

Wyporno$¢ standardowa 2033 t/ pelna 2490 t; wymiary 118,5x10,8x3,76 m; naped: 2 turbiny podwdjnego rozprezenia Kam-
pon, 3 kotly Kampon , Ro-go”; moc 52 000 KM, predko$¢ maks. 35 w. (w 1953 r. 26-27 w.); zasieg 500 mil przy 18 w.; uzbrojenie (po
remoncie i przezbrojeniu w latach 1952-53): 1 X II 127 mm L/50 typu 13 (na dziobie), 2 X IT 120 mm L/45 typu 3 (na rufie), 4 x II
25 mm L/60 plot. typu 96, 2 XI I wkm 13,2 mm L/76 typu 93, zrzutnie bomb glebinowych (jap. typu 94 lub am.); zatoga 240 ludzi.

Zbudowany na zaéwienie MW Japonii (Nihon Kaigun) jako sz6sty z osiemnastu niszczycieli typu ,Kagero” w arsenale w Sase-
bo (Sasebo Kaigun Kosho) — polozenie stepki 02.08.1938, zwodowany 24.03.1939, wszedt do stuzby 20.01.1940 pod nazwa Yikika-
ze (5, ,$niezny wiatr”). Podczas wojny wzigt udziat m.in. w inwazjach na Filipiny i Holenderskie Indie Wschodnie, a takze w bi-
twach: o Midway, pod wyspami Santa Cruz, w Zatoce Leyte, na Morzu Filipiniskim, oraz woperacji ,Ten-go” pod Okinawg. Jako
jedyny z serii (i jeden z dwéch przedwojennych japoriskich niszcezycieli) przetrwat wojne, dzieki czemu uzyskat nieformalne mia-
no ,niezatapialnego” lub ,szczesliwego” okretu. 18.08.1945 w Maizuru poddat sie pod kontrole amerykanska, 05.10.1945 formal-
nie skreslony z listy MW Japonii. Przez kolejne dwa lata plywat w stuzbie repatriacyjnej, docierajac nawet do Nowej Gwinei. Na
mocy powojennych ustaleni przyznany Chinom, i 06.07.1947 w Szanghaju przekazany pod bandere Republiki Chiniskiej — otrzy-
mat wéwczas tymczasowe oznaczenie Chieh-1. W styczniu 1948 faktycznie wcielony pod nazwa Tan Yang (P15, pinyin Danydng),
z numerem burtowym 12. W 1949 wraz z wigkszoscig chiniskich okretéw przeszed! na Tajwan, na dwa lata postawiony (ze wzgle-
du na zuzycie) przy nabrzezu, a nastepnie przekazany na remont, przeprowadzony w okresie 1951-luty 1953. Po jego zakoniczeniu,
w sierpniu 1953 odbyt — wraz z fregatami Tui Chao i Tui Hu (eks USS Carter i Breeman) — wizyte zagraniczng w Manili (Filipiny).
04.10.1953 zajat polski zbiornikowiec Praca, a 25.06.1954 — radziecki zbiornikowiec Tiuapse (zbudowany w 1953, 9047 BRT)!. W la-
tach 50. stanowil najwiekszy okret tajwanskiej marynarki wojennej. 16.12.1965 przeniesiony do rezerwy, a 16.11.1966 skreslony z li-
sty floty, przez kilka lat stat bezczynnie w Kaohsiungu. W maju 1970 uszkodzony podczas tajfunu. 31.12.1971 przekazany na ztom,
$ruba oraz pidro steru zostaly (na prosbe Japonii) zachowane i przekazane muzeum w Etajimie.

Dowddcy okretu: od 20.01.1940 kmdr Shoichi Taguchi, 15.11.1940 kmdr Kiichiré Wakita, 20.07.1941 kmdr Kenjiro Tobi-
ta, 23.06.1942 kmdr Ryokichi Sugama, 10.12.1943 kmdr Masamichi Terauchi, 10.5.1945 kmdr Keiji Koeu, 20.11.1945 kmdr Mo-
chitsura Hashimoto?, 27.11.1945 kmdr por. Kiyoshi Satd, 26.10.1946 kmdr por. Toshio Takada, 08.04.1947 kmdr Hideo Higashi;
pod bandera chifiska: od 1948 kmdr Hsii Lien-fang, 16.10.1952 kmdr Yii Pai-sheng?® (pod jego dowédztwem okret zajat s/s Praca),
01.02.1954 kmdr Ch’iu Chung-ming, 23.04.1957 kmdr Wang T'ing-hu, 30.09.1957 kmdr Wang Ch’un-t'ing, 01.03.1959 kmdr Lin
Chih-chi, 16.12.1961 kmdr Lei Tai-yiian, 16.02.1963 kmdr P’eng Yiin-sheng, 16.12.1965 kmdr por. Lai Ch’eng-chieh.

1. W lutym 1956 wcielony do MW Republiki Chinskiej jako Kuei Chi.

2. Wezesniej dowoddca okretu podwodnego 1-58, ktéry 307.1945 zatopil amerykanski krazownik Indianapolis (CA-35).

3. Ur. 1913 w Yixing (prowincja Jiangsu). Absolwent Akademii Marynarki Wojennej w Qingdao oraz Royal Naval College w Dartmouth. Po opuszczeniu Tun Yang
byt (od kwietnia 1954) pierwszym dowdédca niszczyciela Han Yang (eks USS Hilary P. Jones (DD-427) typu ,Benson”. W latach 60. zastgpca dowédcy MW, p6zniej
od 1967 zastepca szefa sztabu sit zbrojnych Republiki Chinskiej, od 1970 admirat floty (drugi najwyzszy stopieni admiralski w MW RCh), przeszedt w stan spoczynku

w 1976 roku. Potem dyrektor i prezes spotek panstwowych.
Opracowal Oskar Myszor
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Jeden z okretéw projektu 627A sfotografowany na Pétnocnym Atlantyku.

Atomowe okrety podwodne projektu 627A i 645

JPrzerazal nas ten piekielny pospiech,
jaki towarzyszyl tworzeniu okretu pod-
wodnego. Za naszych czaséw budowa
okretu zajmowata dobre dziesiec lat. Za-
nim zostat skonstruowany, zdgzyt sig juz
zestarzeé. Stalin dal na wszystko dwa
lata.” Lew Zilcow — dowédca atomowe-
go okretu podwodnego K-3.

Projektowanie

Projektowany w szybkim tempie
i w wielkiej tajemnicy prototypowy , Kit”
okazat sie daleki od doskonatosci. Przed
przystapieniem do budowy seryjnych
jednostek w lipcu 1955 roku dokonano
korekty projektu technicznego 627-ki.
Postanowienie Rady Ministréw ZSRR
z dnia 22 pazdziernika 1955 roku zobo-
wigzywalo resort przemystu stocznio-
wego (MSP) do rozpoczecia projekto-
wania i budowy seryjnych okretéw nie
czekajac na wyniki préb prototypu K-31.
Tym razem w roli zamawiajacego wy-
stgpito dowodztwo Marynarki Wojen-
nej (WMF). W zwigzku z tym SKB-143
— gléwny projektant okretu — w swojej
pracy kierowalo sie wskazaniami eks-
pertow kierowanych przez wiceadmira-
fa A.E. Orla. Staly nadzor nad projektem
sprawowal kapitan 2 rangi I.LE Bobykin,
a potem kapitan 2 rangi B.F. Wasiliew.
Dzieki wlaczeniu do prac ekspertéw
floty projekt okretu zyskat na wartosci.
Wigkszag uwage zwrécono na podwyz-
szenie zywotnosci, dokonano zmiany ze-
stawu urzgdzen nawigacyjnych. Obawy
zwigzane z przedluzaniem si¢ prac pro-
jektowych a tym samym op6Znieniem

programu budowy calej serii spowodo-
waly, ze zadowolono sie korekta projek-
tu zamiast wprowadzenia w nim zasad-
niczych zmian?. Skorygowany projekt
otrzymal oznaczenie 627A, zachowa-
no natomiast szyfr prototypu — ,Kit”. Na
Zachodzie okrety zaczeto okresla¢ jako
typ ,November”.

Mimo wszystko, szereg propozycji ze-
spotu wiceadmirata Orta udato sie zre-
alizowaé. W szczegdblnosci dotyczyto
to wzmocnienia konstrukcji poprzecz-
nych grodzi wodoszczelnych w dwéch
newralgicznych przedzialach: reakto-
réw i turbinowym. Wytrzymatos$é gro-
dzi na ci$nienie zwickszono z 1,5 do 2,4
kgs/cm2. Wzmocnieniu ulegt takze ka-
dtub lekki, zwiekszono grubosé poszycia
pasa stepkowego i wykonano wzmoc-
nienia koricowej i srodkowej grupy cy-
stern balastowych, nadbudéwki i obu-
dowy kiosku. A wszystko to zrobiono
w celu podwyzszenia odpornosci kadtu-
ba na podwodne eksplozje tadunkow
atomowych. Na dziesieciu okretach se-
rii zwiekszono liczbe butli z powietrzem
wysokiego ci$nienia.

Zmiany dotknely tez duza cze$¢ wy-
posazenia radiotechnicznego. I tak sta-
cja hydrolokacyjna ,Arktyka” i stacja
szumopelengacji ,Mars-16KP” zosta-
ly zamienione na kompleks hydroloka-
cyjny ,Arktyka-M”, stacja poszukiwania
min ,fucz” zostala zastgpiona przez sta-
¢je ,Plutonij”. Przestarzaly system kiero-
wania ogniem torpedowym ,Torij” wy-
mieniono na nowszy ,Leningrad-627"3.
Architektura kadtuba, systemy okreto-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

we, podstawowe wyposazenie i mecha-
nizmy pozostaly nie zmienione.

Projekt techniczny 627A (korekta
projektu technicznego 627) ukoniczono
w marcu 1956 roku. Jednocze$nie SKB-
143 do jesieni zakonczylo wypuszcza-
nie rysunkéw roboczych i dokumentacji
eksploatacyjnej dla stoczni nr 402.

Budowa

Na podstawie postanowienia Rzg-
du ZSRR z dnia 25 sierpnia 1956 roku
w stoczni nr 402 w Molotowsku ztozono
zamOwienie na 12 seryjnych okretéw
podwodnych projektu 627A. W mysl
propagandowego hasta wymyslone-
go przez Nikite Chruszczowa — ,,Dogo-
nic i przegonic Ameryke!”, nie przejmo-
wano si¢ chronologig poszczegblnych
etapéw budowy. Wystarczy spojrzeé na
daty. Konstrukcje kadtubowe gltéwne-
go okretu serii — K-5 zaczeto przygoto-
wywac na dlugo przed zakonczeniem
projektu technicznego wg rysunkow
627. Stepke potozono 13 sierpnia 1956
roku, a wiec jeszcze przed dostarcze-
niem stoczni kompletnej dokumentacji
wykonawczej. Wodowanie okretu od-
bylo sie juz po dwdch latach budowy —

1. AM. Antonow, Pierwoje pokolenie atomocho-
dow SKB-143, St. Petersburg 1996, s. 30.

2. W rezultacie rozpatrzenia wnioskéw grupy
ekspertéw admirata Orla, wyszla wspolna decy-
zja MSP i WMF z 6.08.1955 r. Najbardziej zasadni-
cze wnioski zostaly pominigte. Ich realizacja zostala
urzeczywistniona dopiero przy projektowaniu AOP
proj. 645. ,Sudostrojenije” nr 2/1999 s.23.

3. J.W. Apatkow, Podwodnyje todki Sowieckogo
Flota, Moskwa 2009, s. 90.
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1 wrzesnia 1958 roku, kiedy prototyp
serii miat za sobg dopiero pierwsze mile
préb morskich i nie znano jeszcze ich
wynikéw. Zwigzek Radziecki potrze-
bowal duzej liczby okretéw i to szyb-
ko. Prace w cechu nr 42 stoczni i 80
kooperujacych zaktadach zorganizowa-
no tak, aby przekazywac flocie po trzy
jednostki rocznie. Biorac pod uwage
6wczesne realia tempo realizacji bylto
nadzwyczajne. Caly tuzin ,Kitéw” zbu-
dowano w okresie od sierpnia 1956 do
lipca 1964. ,Stachanowskie” tempo bu-
dowy mialo swoje zalety, ale i nieprze-
widziane nastepstwa, niestety przewaz-
nie negatywne. Juz w trakcie budowy
zaszla konieczno$¢ dokonania pew-
nych zmian w konstrukcji okretéw. Za-
kres niezbednych do wykonania robdt,
z reguly, ustalano po konsultacji z MSP
i WME Uwzgledniano takze propozycje
zalogi okretu.

Tak, np. juz w procesie budowy i préb
K-5, dodano, nie przewidziane projek-
tem: system przedmuchiwania zbior-
nikéw gléwnego balastu powietrzem
niskiego ci$nienia; awaryjny system hy-
drauliki sterowej; filtry jonowe i re-
zerwowa pompe zasilajaca, a dla uzu-
pelniania zapaséw systemu powietrza
wysokiego ci$nienia na glebokosci pery-
skopowej — chwyt powietrza zabezpie-
czajacy prace kompresoréw pod woda
(typu chrapy)*.

Praktyka wprowadzania zmian kon-
strukcyjnych w trakcie budowy spowo-
dowala réznice w wyposazeniu poszcze-
gblnych okretéw serii. W ten sposéb na
czwartym okrecie serii K-14 (nr stocz-
niowy 281) antene stacji hydrolokacyj-
nej ,Arktyka-M” przeniesiono z podsta-
wy obudowy kiosku w stepkowg czeséé
dziobu okretu, gdzie sformowano wy-

stajacg poza obrys linii kadluba optyw-
ke. Takie usytuowanie anteny stwarza-
fo znacznie lepsze warunki pracy stacji.
Nad aparatami torpedowymi znala-
zla sie antena nowej stacji szumopelen-
gacyjnej MG-10. Podobnej przerdbce
poddano — w p6zniejszym okresie — K-3
i pierwsze seryjne okrety proj. 627A5.

Z kolei K-181 (si6dma jednostka se-
rii) otrzymal odmienny od pozostatych
okretéw system zatadunku torped do
aparatow torpedowych. Zatadunek tor-
ped na poprzednich jednostkach od-
bywat sie recznie przez gorne apara-
ty torpedowe. Nowy zautomatyzowany
hydrauliczny system pozwalal na tado-
wanie torped przez specjalny luk tor-
pedowy. Dzieki temu torpedy prze-
mieszczano na stelazach i fadowano do
aparatéw bez uzycia sily fizycznej ma-
rynarzy. Omawiane nowinki trafialy na
pozostale jednostki albo jeszcze w stocz-
ni albo dopiero przy okazji remontéw
i modernizacji.

Warto w tym miejscu przytoczyé
przyktad budowy K-50, ktéra wyjatko-
wo przeciagnela sie w czasie. Powodem
byla préba zmiany zestawu uzbrojenia
podjeta przez niektérych prominent-
nych przedstawicieli przemystu, kt6-
rzy nie mogli pogodzié si¢ z poraz-
ka wielkiej torpedy kalibru 1550 mm.
Prébowano powréci¢ do odrzucone-
go przez flote pomystu i wyposazy¢ jed-
nostke w te bron. Rozpatrywano takze
wariant K-50 jako nosiciela samolotu-
pocisku. Po rozpatrzeniu réznych pro-
pozycji uzbrojenia ostatecznie wybra-
no klasyczny wariant torpedowy jak na
wszystkich poprzednich jednostkach
tego projektu.

Ale i ta jednostka réznita si¢ od po-
przednich, poniewaz po raz pierwszy

w WMF zainstalowano na niej urzadze-
nie do szybkiego przetadunku apara-
téw torpedowych, ktére w ciagu kilku
minut pozwalato zaladowac¢ powtérnie
wszystkie 8 wyrzutni. W praktyce ozna-
czalo to, ze zanim okret zakonczyt ma-
newr do powtérnego ataku wszystkie
AT juz byly zaladowane i gotowe do sal-
wy. W owym czasie bylo to rewelacyjne
urzadzenie®.

Proces budowy obfitowal w wiele
zmian, dotyczylo to réwniez zmian na
stanowisku gléwnego konstruktora. Pie-
regudow, ktéry juz w czasie wodowania
K-3 doznat pierwszego udaru w 1960
roku odszed! z tego stanowiska z powo-
du zlego stanu zdrowia. Jego miejsce
(réwniez na stanowisku szefa SKB-143)
zajal dotychczasowy gtéwny inzynier
stoczni nr 402 W.I. Dubowiczenko. Po
$mierci tego ostatniego w 1963 r. na sta-
nowisko gt. konstruktora projektu 627A
wyznaczono zastepce W.N. Pieregudo-
wa — A.W. Ugriumowa’.

Proby stoczniowe i pafstwowe

10 pazdziernika 1958 stoczniowcy
rozpoczeli proby na uwiezi K-5. W sierp-
niu nastepnego roku testy sprawdzaja-
ce przeszia sifownia gléwna okretu. Za-
raz potem, w dniach 22-25 wrze$nia K-5
pod dowédztwem kapitana 2 rangi W.
S. Satowa wyszedt w morze na spraw-
dzenie funkcjonowania mechanizméw.
10 pazdziernika okret byl gotowy do

4. PA. Szmakow, U istokow oteczestwiennogo
atomnogo podwodnego korabliestrojenija Sudostro-
jenije nr 2/1999, s. 23.

5. W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno-morskoj fot
SSSR 1945-1991, St. Petersburg 1996, s. 77.

6. G.G. Kostiew, 3-ja dywizja — pierwoje bojewo-
je sojedinienije AOP oteczestwiennogo flota. ,Tajfun”
nr 1/2001, s. 37.

7. PA. Szmakow, U istokow ..., s. 23.

Podstawowe daty budowy AOP projektu 627A

Okret Nr budowy | Daty Uwagi
Stepka Wodowanie W stuzbie W sktadzie WMF
K-5 260 13.08.1956 01.09.1958 27.12.1959 17.08.1960
K-8 261 09.09.1957 31.05.1959 31.12.1959 31.08.1960
K-14 281 02.09.1958 16.08.1959 30.12.1959 31.08.1960
K-52 283 15.10.1959 28.08.1960 10.12.1960 22.12.1960
K-21 284 02.04.1960 18.06.1961 31.10.1961 28.11.1961
K-11 285 31.10.1960 01.09.1961 30.12.1961 16.03.1962
K-133 286 03.07.1961 05.07.1962 29.10.1962 14.11.1962
K-181 287 15.11.1961 07.09.1962 27.12.1962 11.01.1963
K-115 288 04.04.1962 22.10.1962 31.12.1962 11.01.1963
K-159 289 15.08.1962 06.06.1963 09.10.1963 04.11.1963
K-42 290 28.11.1962 17.08.1963 30.11.1963 14.12.1963 0d 17.04.1981 r. Rostowskij
Komsomolec

K-50 291 14.02.1963 16.12.1963 18.07.1964 06.08.1964 0d 25.07.1977 r. K-60
Tabela zostafa sporzadzona na podstawie danych zawartych w: S.A. Spirichin, Nadwodnyje korabli, suda i podwodnyje fodki postrojki zawoda nr 402 — Siewiernogo
Maszinostroitielnogo predprijatija (1942-2001) Siewierodwinsk 2004, str.73-78.
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wspolnych marszowych préb panstwo-
wych i stoczniowych?.

W czasie trzech wyj$¢ w morze K-5,
w okresie od 11 pazdziernika do 28 listo-
pada 1959 roku (aczny czas 23 doby),
zdarzyly sie awarie: urzadzenia odsala-
jacego wode morskg, maszyny chtod-
niczej 1 jednej z gléwnych pomp cyrku-
lacyjnych pierwszego obiegu reaktora.
Niektére parametry pracy sitowni gléw-
nej byly nizsze od zaktadanych. Aktyw-
na strefa reaktora zapewniata cigglosé
plywania przy 80% mocy cieplnej obu
reaktoréw w ciggu 795 godzin zamiast
1200 godzin zgodnie z zatwierdzong
specyfikacja®. Przy tym okret osiagnat
predkosé 28 wezitow.

Rezultaty préb srodkéw radiotech-
nicznych réwniez nie napawaly opty-
mizmem. Jedno z najwazniejszych
urzadzen - stacja hydrolokacyjna , Ark-
tyka-M” — bylo zakl6cane przez pra-
ce mechanizméw okretowych. System
kierowania ogniem torpedowym ,Le-
ningrad-627" w trakcie wypracowywa-
nia danych o parametrach ruchu celu
stale sie zacinal. W takiej sytuacji okret
nie mégl realizowaé swojego podsta-
wowego zadana, tj. przeprowadzié
atak torpedowy. Mimo to, po zakoncze-
niu programu préb (w tym okresie K-5
przeplynat 5562 Mm, z tego pod wodg
— 3052 Mm, co jest rekordem dla calej
serii) 27 grudnia 1959 roku podpisa-
no akt przekazania okretu WME Przy
czym Panstwowa komisja odbiorcza
we wspomnianym akcie stwierdzila, ze
gléwny okret serii K-5: ... dysponuje
wysokimi taktyczno-technicznymi wia-
snosciami, odpowiada wspdtczesnym
potrzebom i jest zdolny do dziatania na
oceanicznych szlakach komunikacyj-
nych przeciwko okretom i transportow-
com przeciwnika” 9.

Po takiej ,Jaurce” nie pozostawato nic
innego jak przyja¢ okret do stuzby, co
tez uczyniono. Znalazly sie jednak oso-
by, ktérym ta decyzja nie przypadta do
gustu. Admirat A.T. Czabanienko — 6w-
czesny dowddca Floty Pélnocnej bez
ogrodek wyrazal niezadowolenie z ni-
skiej jakosci atomowych okre¢téw pod-
wodnych, ktére zasilaly jego flote.
Krytykowat po$piech, z jakim je przyj-
mowano do stuzby. ,Oberwalo si¢” za
to dowddcy K-5. W.S. Satow wspominat

8. troche dziwna nazwa ,wsp6lne marszowe”
wzigla sig stad, ze jednocze$nie z prébami marszo-
wymi na tym okrecie w pelnym zakresie przepro-
wadzono testy uzbrojenia i Srodkéw radiotechnicz-
nych.

9. A.B. Szirokorad, Sowieckije podwodnyje todki
posliewojennoj postrojki, Moskwa 1997, s. 178.

10. J.W. Apatkow, op. cit. s. 94.
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Daty poszczegdlnych etapow prob pierwszych AOP

Okret i nr budowy Préby na uwiezi Préby stoczniowe marszowe | Proby marszowe paistwowe
Poczatek Koniec Poczatek Koniec

K-5 (S-260) 10.10.1958 22.09.1959 22-25.09.1959 11.10.1959 27.12.1959

K-8 (5-261) 26.06.1959 16.11.1959 16.11.1959 04.12.1959 31.12.1959

K-14 (S-281) 01.09.1959 22.11.1959 2 doby 07.12.1959 30.12.1959

K-52 (S-283) 10.09.1960 20.10.1960 4 doby 03.11.1960 10.12.1960

Wg N. M. tazariew, Pierwyje sowieckije atomnyje podwodnyje fodki i ich wojennaja prijomka, St. Petersburg 1996, str. 127.

jak Czabanienko zbesztal go za uleglo$¢
i podpisanie aktu przejecia od przemy-
stu okretu podwodnego, ktéry mial wie-
le usterek. ,Moje wyjasnienia, zZe akt zo-
stat podpisany na bezposrednie polecenie
gltéwnodowodzgcego WMF admirata
Gorszkowa w Zadnej mierze nie zadowolit
Czabanienki™!. Wspomniany przez Sa-
fowa gléwnodowodzacy WMF admirat
S.G. Gorszkow wykazal wiecej dyplo-
magcji i nigdy publicznie nie krytykowat
stoczniowcow.

Polityka uleglosci wobec przemy-
stu stoczniowego dala wkrétce o sobie
znaé. Znakomita okazja do zademon-
strowania waloréw pierwszych sowiec-
kich AOP pojawita sie podczas kryzysu
kubanskiego w 1962 roku. W tym czasie
gotowos¢ bojowg osiggneto szes¢ okre-
téw tego typu. Ale w obawie przed moz-
liwymi awariami zamiast nich, do prze-
rwania blokady Kuby wystano cztery
klasyczne okrety podwodne!2.

Czego nie udalo sie zrobi¢ podczas
budowy naprawiano w okresie eksplo-
atacji okretow. Lista robét do wykona-
nia okazala sie dluga. Przede wszyst-
kim najwieksza bolaczka — cieknace
generatory pary. Ich gtéwny konstruk-
tor G.A. Gasanow oraz gléwny kon-
struktor sitowni SKB-143 P.D. Dieg-
tiarew podjeli prébe rozwigzania tego
problemu. Zastosowanie filtréw jono-
wych i nowych materiatéw (tytan, stal
niskostopowa) do ich produkcji po-
zwolito zwigkszy¢ zywotnos$¢ urzadzen
0 25-30 razy'3.

Mimo to przypadki usterek sitow-
ni okretowych zdarzaly sie nagminnie.
Na pierwszych seryjnych okretach (K-5
i K-11) oraz K-3 z czasem wymieniono
reaktory typu WM-A na nowocze$niej-
szg wersje WM-AM charakteryzujaca
sie wiekszg niezawodnoscig. Operacja
wymiany miata miejsce podczas plano-
wych $rednich remontéw tych jedno-
stek w latach 1963-1966 i 1965-1967.
W stoczni remontowej ,Zwiezdoczka”
wycieto przedzialy reaktoréw i w ich
miejsce wstawiono nowe, przygotowane
prze stocznie nr 40214,

Przydziat organizacyjny i bazy

Miejscem formowania zalég pierw-
szych atomowych okretéw podwodnych
stal sie w polowie lat 50. 150 Dywizjon
OP stacjonujacy w Leningradzie (pod
koniec 1957 przeniesiony do Siewiero-
dwinska). Pierwszym atomowym okre-
tem podwodnym wcielonym w sktad
dywizjonu byt K-3. Wraz ze wzrostem
liczby budowanych okre¢téw — w mar-
cu 1959 roku - dywizjon przeksztalca
sie¢ w 206 samodzielng Brygade budo-
wanych AOP. Pod koniec 1959 roku, kie-
dy do stuzby wchodzg pierwsze seryjne
okrety (K-5, K-8 i K-14) nastepuje zmiana
dyslokacji na Zapadng Lice. Dowédz-
two brygady obejmuje kapitan 1 rangi
A.L Sorokin.

W zwigzku z intensywnym rozwojem
floty atomowej w lipcu 1961 roku naste-
puje kolejna reorganizacja. Brygada zo-
staje rozwinigta w dwie dywizje (31 31)
tworzace 1 Flotylle AOP. Na pierwsze-
go dowddce flotylli wyznaczono kontr-
admirata A.I. Petelina. Wszystkie okre-
ty proj. 627A, a takze do$wiadczalny
K-3 weszly w sklad trzeciej dywizji
AOP, dowodzonej przez kapitana 1 ran-
gi W. P Mastowa. W ten sposéb powsta-

ja w WMF pierwsze jednostki taktyczne
i operacyjne atomowych okretéw pod-
wodnych.

W momencie zakonczenia formowa-
nia 3 dywizji w 1962 roku, w jej sktad
wchodzily: K-3 (L.M. Zilcow, do 1959 1.,
L.G. Osipienko), K-5 (W.S. Salow); K-8
(W.P. Szumakow, od 1961 r., D.N. Go-
tubiew); K-11 (J.N. Katasznikow); K-14
(W.E Pierszin, do 1960 r., B.K. Marin);
K-21 (W.N. Czernawin); K-42 (I.I. Pa-
now); K-50 (G.G. Kostiew); K-52 (W.P.
Rykow); K-115 (I.R. Dubiaga); K-133
(G.I. Slusariew); K-159 (B S. Siniew)
i K-181 (J.A. Sysojew)'.

W momencie podjecia przez okre-
ty stuzb bojowych w dywizji zaczelo sie
formowanie zalég rezerwowych. Za-
ktadano sformowanie zalogi rezerwo-
wej dla kazdego okretu, jednak w prak-
tyce nie udalo sie tego zrealizowaé. Pod

11. Wyd. zbiorowe, Kak sozdawatsia atommnyj
podwodnyj flot Sowieckogo Sojuza, Moskwa, St. Pe-
tersburg 2004, s. 160.

12. Tak na marginesie, zwazywszy na mozliwe
nastgpstwa, to moze i dobrze, ze ich tam nie bylo.

13. PA. Szmakow, op. cit. s. 24.

14. A.M. Antonow, op. cit. s. 33.

15. G.G. Kostiew, Wojenno-morskoj flot Sowiecko-
go Sojuza i Rossii 1945-2000, Moskwa 2004, s. 118.

Propagandowa fotografia podpisywana jako Leninskij Komsomof, co oczywiscie byto mistyfikacja
stuzb radzieckich. Dziobowa dielektryczna ostona wyraznie wskazuje, ze jest to jedna z jedno-

stek projektu 627A.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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koniec 1964 roku w 3-ej dywizji na 13
okretéw przypadalo cztery zalogi rezer-
WOWe.

Z powodu skromnych warunkéw, ja-
kie oferowala zalogom Zapadnaja Lica
(guba Mataja Lopatka), dywizji przy-
dzielono baze ptywajaca PB-82. Tak na
marginesie przez calg historie rozwoju
morskich jadrowych sil strategicznych
infrastruktura brzegowa bedzie pozosta-
wala w tyle.

Na mocy rozkazu Szefa Sztabu Gtow-
nego WMF z dnia 5 lutego 1971 roku
K-3 zostal przeniesiony do 17 dywizji
AOP stacjonujacej w miejscowosci Gre-
miach (Jokanga). W 1973 roku w $lad za
nim 17 dywizje zasilajg pozostale okrety
podwodne proj. 62716,

Czes$¢ okretéw proj. 627A jeszcze
w latach 60. zostata przebazowana na
Daleki Wschéd. Weszly one w sktad 45
dywizji AOP, sformowanej 31 pazdzier-
nika 1962 roku na bazie 15 Eskadry OP.
Pierwszym dowddca dywizji zostat ka-
pitan 1 rangi W.S. Satow. Dywizja byta
czescia sktadows 2 Flotylli AOP!7.

Na poczatku lat 80., wszystkie dale-
kowschodnie jednostki projektu 627A
(K-14, K42, K-115 i K-133) zasilily 26
Dywizje OB ktéra w tym czasie ponio-
sta powazne straty (w szczegblnosci po
awarii K-122). 26 Dywizja bedaca cze-
$cig sktadowsg 4 Flotylli stacjonowata
w buchcie Pawlowskiego.

Stuzba operacyjna

W poczatkowym okresie eksploata-
¢ji pierwszych radzieckich atomowych
okretéw podwodnych starano sie przede
wszystkim okresli¢ ich taktyczne wiasci-
wosci i mozliwosci operowania na za-
sadniczo nowych akwenach ptywania,
takich jak Arktyka i wody tropikalne.
Szczegblnie wazne dla radzieckiej floty
— zar6éwno z powodéw praktycznych jak
i politycznych - bylo opanowanie rejo-
néw arktycznych.

Juz pierwsze rejsy amerykanskich
AOP wykazaly, ze okrety podwodne kry-
jac sie pod powlokg lodowg stajg sie
praktycznie nieuchwytne dla sit i $rod-
kéw pop. WMF zyskiwal ponadto moz-
liwo$¢ przerzucania jednostek z Péino-
cy na Daleki Wschdd najkrotsza droga
- pod lodami Péinocnego Oceanu Lodo-
watego.

Nie mniej wazny dla Rosjan byt
aspekt polityczny. ZSRR staral sie wy-
kaza¢ wyzszo$¢ komunizmu nad kapi-
talizmem na kazdym polu. Dlatego wy-
wierano silng presje na dowddztwie
WMF i kierownictwie przemystu, aby
radziecki atomowy okret podwodny

Ciekawe ujecie, zapewne pochodzace z TV, ukazujace jeden z okretéw w lodach Arktyki.

jak najszybciej osiggnat Biegun Pétnoc-
ny, dajac tym samym $wiadectwo pote-
gi radzieckiej nauki i gospodarki. Stad
niezwykly po$piech w budowie calej
serii i nacisk na WMF w celu odbiera-
nia praktycznie niegotowych do stuzby
okretow.

Dla potwierdzenia mozna przyto-
czy¢ kilka pierwszych z brzegu przy-
padkéw. W pazdzierniku 1960 roku na
K-8 w trakcie rejsu doszlo do uszkodze-
nia generatoréw pary i napromienio-
wania zalogi. Po uplywie miesigca po-
dobne zdarzenie mialo miejsce na K-5,
i okret trzeba bylo skierowaé do stoczni.
W maju 1962 roku na K-714 uszkodzeniu
ulegta ochrona awaryjna obu reakto-
réw. Uszkodzenie bylo na tyle powazne,
ze nie obeszlo sie bez wymiany calego
przedziatu reaktoréw!8,

W ten sposéb po kilkunastu miesig-
cach od momentu przekazania flocie

K-181 w lodach Arktyki w ciekawym ujeciu.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
pierwsze trzy jednostki serii ponownie
trafily do stoczni.

W tej sytuacji wyprawa na ,wierz-
chofek ziemi” stawala si¢ sprawg nad-
zwyczaj ryzykowng. Pachnialo wrecz
awanturnictwem, bowiem w przypadku
awarii pod pokrywa lodowa zaloga nie
miala szans na uratowanie zycia. Nic
przeto dziwnego, ze wyprawy arktycz-
ne podwodnikéw traktowano na réwni
z dokonaniami radzieckich kosmonau-
téw i za pomyslne wykonanie zadania
nagradzano zlotymi gwiazdami Bohate-
ra Zwigzku Radzieckiego.

Po pionierskim rejsie K-3 przyszta ko-
lej na K-181, ktory 29 wrzesnia 1963

16. G.G. Kostiew, I. G. Kostiew, Nieizwiestnyj
flot. Liudi, fakty, probliemy, Moskwa 2004, s. 167.

17. J.W. Kirittow, 45-ja dywizja atomnych pod-
wodnych todok TOF. ,Tajfun” nr 46, s. 2.

18. W.I. Tokariew, Prikazano wsptyt na Siewier-
nom Poliusie. ,Tajfun” nr 4/2002, s. 34

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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zampntowane w kadtubie i kiosku.

Przebywanie na morzu w latach 1958-1961

Nazwa okretu Znajdowanie si¢ w morzu w okresie prob
Czas, w godz. Przebyte Mm
Pod woda Na powierzchni | Pod woda | Na powierzchni
K-5 268 434 3052 2510
K-8 85 316 879 1702
K-14 112 284 1729 1751

Wg G.G. Kostiew; str. 119.

roku, po dziewieciu dniach rejsu i po-
konaniu 3464 Mm (1800 Mm pod lo-
dem), wynurzy! sie doktadnie w geogra-
ficznym punkcie Bieguna Péinocnego.
Okret przed rejsem wyposazono w nowy
kompleks nawigacyjny ,Sigma” przysto-
sowany do pracy w wysokich szeroko-
$ciach. Wbrew tradycji K-181 wyszed!
w rejs bez uroczystego pozegnania, ze
wzgledu na zachowanie tajemnicy. Na
poktadzie znalazly sie tez cztery torpedy
na wypadek gdyby trzeba byto skruszy¢
16d i utworzy¢ szczeline do awaryjnego
wynurzenia. Na szczeScie 16d byt row-
ny i miat zaledwie 30-40 cm gruboSci.
Starszym rejsu byt sam dowddca Flo-
ty Pélnocnej admiral W. A. Kasatonow,
a wsérdd pasazeréw znalazl sie konstruk-
tor kompleksu nawigacyjnego W.M. Ma-
sliewskij. Za ten rejs w lutym 1964 roku
dowddca K-181 kapitan 2 rangi J.A. Sy-
sojew otrzymat tytul Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego. W 1966 roku ten tytut
otrzymat takze admirat Kasatonow!®.
W tym samym roku sprawdzono tak-
ze mozliwosci atomowych okretéw pod-
wodnych w pokonywaniu trasy prowa-
dzacej pod lodami na Daleki Wschéd. 3
wrzesnia 1963 roku o godz. 14 zaczat sie
rejs K-115 pod dowddztwem kapitana
2 rangi I. R. Dubiagi. Okret po wyjéciu
z bazy w Zapadnoj Licy najpierw skiero-
wal sie w strone pétnocnego kranca No-
wej Ziemi. Tam, po spotkaniu z okretem
hydrograficznym zanurzyt sie pod 16d
i skierowat w strone Zlebu Anny, tj. naj-

glebszej czedci oceanu, miedzy Ziemia
Franciszka Jozefa i Wyspa Wize. Poczat-
kowo plynal w kierunku Bieguna Pol-
nocnego, a potem skrecil na wschéd.

W czasie rejsu kilka razy wynurzat
sie, m. in. w poblizu dryfujacej stacji po-
larnej ,Siewiernyj Polius-12”. Siedmiu
marynarzy z zalogi okretu musiato po-
kona¢ ponad sze$¢ kilometréw lodowej
pustyni, aby dotrze¢ do polarnikéw. Po
krétkim spotkaniu powrdcili na okret,
ktéry w tym czasie niebezpiecznie przy-
wart do lodu. Dopiero dlugotrwale za-
biegi rozkolysania okretu poprzez prze-
glebienie i proby przemiennego ruchu:

Kolejne ujecie, tym razem na Atlantyku.

K-42 w trakcie rejsu arktycznego i przebazowania na Daleki Wschéd w sierpniu 1968 roku. Ta fotografia doskonale ukazuje dielektryczne osfony

Fot. zbiory Siergiej Batakin
cata naprzéd, cata wstecz udalo sie
okret wyrwaé z objeé lodéw i zanurzyé
sie. Po kilku dniach, 11 wrze$nia okret
wplynal na Morze Czukockie, gdzie
oczekiwal na niego lodotamacz Pere-
swiet, z pierwszym zastepca dowddcy
Floty Oceanu Spokojnego wiceadmira-
fem Wasiliewem na poktadzie?0.

17 wrzesnia 1963 roku po dwéch ty-
godniach zakonczyt podréz na Pacy-
fiku. W ciagu 121 godzin rejsu K-115
przeszed! pod lodami Arktyki 1570 Mm.
Wkroétce okret przybyt na Kamczatke,
miejsce statego postoju. Wraz z pomysl-
nym zakonczeniem rejsu K-115 ta samg
droga wyruszyt K-178 (proj. 658M). Byt
to pierwszy w historii WMF grupowy
podlodowy transarktyczny rejs na Oce-
an Spokojny.

Kapitan Dubiaga otrzymal tytut
Bohatera Zwiagzku Radzieckiego a za-

19. J.W. Apalkow, Podwodnyje todki... , op. cit. s.
164.

20 A.M. Antonow, Pierwoje pokolenie..., op. cit.
s. 34.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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tadne ujecie kolejnej jednostki, wykonane tym razem u wybrzezy Kamczatki.

toge odznaczono licznymi odznacze-
niami.

Wkrétce ,przetartg trasg” ruszy-
1y kolejne okrety proj. 627A: K-14 (30
sierpnia — 17 wrze$nia 1966) pod do-
wodztwem kapitana 1 rangi D.N. Go-
lubiewa i K-42 (7 wrzesnia — 2 pazdzier-
nika 1968). Pod dowédztwem kapitana
2 rangi W.I. Zamoriewa.

Poczatkowo K-14 przygotowywano
do przejécia na wschod trasg potudnio-
wa w skladzie zespotu razem z K-116
i K-133, ale z powodu niesprawnosci si-
fowni gléwnej jednostki od tego zamia-
ru odstgpiono?!. K-42 odby! rejs grupo-
wy wspOlnie z K-55 ( proj. 658M).

Rok 1963 zapoczatkowal tez rej-
sy okretéw projektu 627A na wody tro-
pikalne. W sierpniu-wrzeéniu tego
roku, po raz pierwszy radziecki ato-
mowy okret podwodny odbyt dlugi au-
tonomiczny rejs w rejon réwnikowy
Atlantyku. Celem wyprawy K-133 bylo
sprawdzenie przygotowania zalogi do
dlugotrwalego ptywania, niezawodno-
$ci pracy sitowni, mechanizméw, uzbro-
jenia i systeméw w réznych warunkach
klimatycznych i hydrologicznych. Okret
mial tez wykona¢ zadania specjalne ob-
jete Scislg tajemnicg. Chodzito o poko-
nanie rubiezy pop utworzonej specjalnie
przez USA i NATO pomiedzy Szetlan-
dami, Islandig i Grenlandig. K-/33 miat
pokona¢ najezong stacjonarnymi $rod-
kami hydrolokacyjnymi rubiez, wyko-
na¢ w tym rejonie rozpoznanie manew-
rowych sit pop nie zdradzajac przy tym
swojej obecnosci. Po dotarciu na miej-
sce okret mial zabezpieczaé¢ préby no-
wej stacji hydrolokacyjnej dla okrgtéw
podwodnych. K-133 calg zaplanowa-
ng tras¢ pokonal w zanurzeniu. W mia-
re trwania rejsu zmieniala sie tempera-
tura wody zaburtowej; od +7 na Morzu
Barentsa do + 28-29° C w poblizu réw-

nika. 12 sierpnia K-133 jako pierwszy
z radzieckich podwodnych ,atomow-
cow” przecigl Réwnik w okolicach Za-
toki Gwinejskiej. Dopiero teraz okret
wynurzyl si¢ i stangl w dryfie oczeku-
jac nadej$cia dwoéch statkow badaw-
czych Akademii Nauk ZSRR (Pietr Le-
biediew i Siergiej Wawitow). Po krétkim
odpoczynku okret zanurzy! sie i roz-
poczal zaplanowane testy. Kolejne dni
uplywaly na monotonnym ,prasowa-
niu” wéd réwnikowych na réznych gle-
bokosciach i réznych predkosciach — do
maksymalnej wlagcznie. Silownia i me-
chanizmy pomocnicze pracowaly nor-
malnie, az do 17 sierpnia. W tym dniu
jednostka znajdowata si¢ na glebokosci
100 metréw i poruszala sie z predkoscia
15 weztéw.

Nagle o godz. 09:40 rano zadZzwie-
czal alarm i rozblysly czerwone $wiatta
awaryjne zwiastujgce awarie i skazenie
radioaktywne. Po chwili ustyszano ko-
mende dowddcy okretu Gieorgija Slu-
sariewa: ,Alarm awaryjny! Radiacyjne
niebezpieczeristwo! Przejscie przez Vi VI
przedziat zabronione!”. Wkrétce okre-
towe sluzby techniczne zlokalizowa-
ly awarie. Nastgpil przeciek w czwartej
sekcji generatoréw pary lewoburtowego
reaktora. Nieszczelno$¢ spowodowata
znaczny wyciek chlodziwa z pierwszego
do drugiego obiegu. Reaktor lewej bur-
ty zostal zatrzymany, uruchomiono sys-
tem jego schtadzania. Pompy zasilajace
pracowaly pelna moca, aby podtrzymaé
ci$nienie w reaktorze. Mimo to poziom
radiacji w przedziale reaktoré6w powaz-
nie podnidst sie. Z nastaniem zmierzchu
okret wynurzyl sie.

Préby odiaczenia uszkodzonej sek-
¢ji z wykorzystaniem standardowej pro-
cedury nie powiodly sie. Trzeba bylo
poszukaé innego sposobu odlgcze-
nia feralnej sekcji generatoréw pary od

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

pierwszego obiegu. Potrzeba bylo ponad
20 godzin wytezonej pracy, aby zapobiec
niebezpieczenistwu utraty okretu i nie-
uchronnych ofiar wéréd zatogi. Jesz-
cze ponad siedemnascie godzin trwa-
o normalizowanie sytuacji radiacyjnej
w V i VI przedziale. Po usunieciu awa-
rii K-133 jeszcze przez dziesi¢é dni kon-
tynuowal zadanie, poczym skierowat
sie do bazy. 16 wrzes$nia 1963 roku za-
foga K-133 zacumowat szczesliwie w ro-
dzimym porcie pozostawiajac za rufg
15 000 Mm?2.

W 1960 roku amerykanski atomo-
wy okret podwodny Triton odbyl pierw-
szy w $wiecie rejs dookota $wiata pod
woda. W ciagu 83 dni bez wynurze-
nia pokonat 36 014 Mm na trasie: New
Londyn (Atlantyckie wybrzeze USA) na
potudnie wokét przyladka Horn na O.
Spokojny. Dalej w rejon Filipin, a stad
przez cie$nine Lombook (Indonezja) na
O. Indyjski w strone przyladka Dobrej
Nadziei i przecinajac Atlantyk w kie-
runku pétnocnym do miejsca rozpocze-
cia rejsu.

Radzieccy podwodnicy i konstrukto-
rzy marzyli o powtdérzeniu tego wyczy-
nu przez rodzimy ,atomochod”. Ale ani
wtedy jak i pdzniej nie udalo sie tego po-
mystu zrealizowaé. Namiastkg tego rej-
su stala sie natomiast wyprawa K-133,
ktéra poczatkowo miata by¢ odpowie-
dzig na wokotziemskie plywanie Tritona,
ale p6zniej decyzje zmieniono. Z inicja-
tywa wystapit admirat S.G. Gorszkow,
ktéry pod koniec 1965 roku postawit za-
danie dowédcy Floty Péinocnej przygo-

21. Jak podaja: W. Demianowskij, A. Kotlobow-
skij, Podwodnyj szczit SSSR. Cz. 1. Atomnyje mno-
gocieliewyje podwodnyje todki, Rybinsk 2003, s. 7,
w czasie przejécia K-14 wynurzal si¢ w rejonie dry-
fujacej stacji ,Siewiernyj Polius-15", w celu udziele-
nia pomocy medycznej jednemu z polarnikow.

22. 1. Morozow, Niesostojawszajasia katastrofa.
,Morskoj Sbornik” nr 5/2006, s. 47.
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Nastepne bardzo ciekawe ujecie z Atlantyku.

towaé dwa AOP do przejécia na O. Spo-
kojny jedna z poludniowych tras. Wybér
padl na K-133 proj. 627A (d-ca kapitan
2 rangi L.N. Stolariow) i na K-116 proj.
675 (d-ca kapitan 2 rangi W.T. Winogra-
dow). Rejs nieco na wyrost ochrzczono
nazwa ,krugoswietki” (dookota $wiata).
Przygotowania do rejsu otoczone byly
Scislg tajemnicg. W celu ukrycia praw-
dziwego celu podr6zy wymyslono histo-
ryjke wedle ktorej, okrety mialy uczest-
niczy¢é w ¢wiczeniach taktycznych,
prowadzonych zgodnie z planem WME
Rejs trwal 54 doby od 1 lutego do 26
marca. W tym czasie oba okrety pod-
wodne pokonaly odlegtosé¢ 20 046 Mm,
z tego tylko 146 na powierzchni. Srednia
predkos$¢ rejsu wyniosta 15-19 weztow.
Pierwszy rozpoczal rejs K-116, na kt6-
rego poktadzie znajdowat sie dowddca
rejsu kontradmirat A.I. Sorokin i sztab
marszowy z kapitanem 1 rangi W.W.
Wiadymirowem. W §lad za nim wyszedt
K-133, na ktérym znajdowal sie dru-
gi d-ca rejsu kapitan 1 rangi E.I. Grin-
czik (d-ca K-52) i generalny konstruktor
AOP proj. 627A W. Ugriumow?3. Okrety
podazaly w szyku torowym zachowujac
dystans okoto 60 Mm, nickiedy zmniej-
szajac odlegloéé¢ dla nawigzania tacz-
nosci. W niedalekiej odleglosci od obu
okretéw podwodnych podagzaly dwie
jednostki nawodne. Z Sewastopola wy-
ruszyl specjalny statek Saryczew zbudo-
wany w polskiej stoczni, na pokladzie
ktérego znajdowala sie zatoga zapaso-
wa (d-ca kapitan 1 rangi J.I. Druzinin)
oraz sztab marszowy szefa sztabu 3. Dy-
wizji OP kapitana 1 rangi W.N. Czer-

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

nawina. Razem z zalogg rezerwowg
(nr 184) na Saryczewie zaokretowano
18-osobowg ekipe robotnikéw wykwali-
fikowanych i innych specjalistéw. Sztab
marszowy zaokretowany na Saryczewie
mial do dyspozycji 14 stanowisk tgczno-
$ci radiowe;j.

Po minieciu cie$niny Gibraltarskiej
do Saryczewa dolaczyl zbiornikowiec
Dunaj. Poczym oba okrety spotkaly sie
w okolicach réwnika z K-116 i K-133.
Dalej juz wszystkie jednostki razem ply-
nely niemal do samej Kamczatki. Po ty-
godniu od miniecia réwnika, co miato
miejsce 23 lutego 1966 r., zesp6l zna-
lazt sie u wejscia do ciesniny Drake’a. Po
wyjsciu na Ocean Spokojny w okolicach
réwnika okrety podwodne rozstaly sie
ze swojg eskortg i dalej podgzaly w kie-
runku Kamczatki same. 20 marca 1966
roku zacumowaly w swojej nowej bazie.
Rejsowi nadano duzy rozglos obwiesz-
czajac o ,wokdtziemskim grupowym rej-
sie radzieckich AOP, poswigconym — a jak-
ze by inaczej — XXIII Zjazdowi KPZR’.

Jak zwykle w takich razach na szefo-
stwo rejsu i zalogi jednostek posypat sie
,zloty deszcz” order6w i medali. Uhono-
rowano réwniez same okrety podwodne
nadajgc im po raz pierwszy w powojen-
nej historii WMF miano gwardyjskich?*.

Poczynajac od 1960 roku atomowe
okrety podwodne zaczely bra¢ udziat
w ¢wiczeniach i manewrach floty. Pierw-
szy w takich manewrach uczestniczyl
torpedowy atomowy okret podwodny
K-14. Bylo to dowédczo-sztabowe ¢wi-
czenie ,Meteor” trzech europejskich flot
ZSRR, przeprowadzone jesienig 1960 r.,

na obszarze Srodkowego
i Pélnocnego Atlantyku,
M. Sr(’)dziemnego, Czar-
nego, Baltyckiego i Ka-
spijskiego. W czasie tych
éwiczen K-14 jako pierw-
szy z radzieckich AOP
wyszedt w Atlantyk i do-
tart do Zatoki Biskajskiej.
W lipcu nastepnego roku
w ¢wiczeniach ,Polar-
ny Krag” obok pechowe-
go K-19 wzigt udziat tak-
ze K-8.

Jednym z najwaz-
niejszych zadan, ja-
kie przyszto realizowaé
atomowym okretom pod-
wodnym bylo pelnienie
stuzby bojowej (patroli
bojowych). Stuzba bojo-
wa, jako odrgbny rodzaj
dziatalnosci okretéw so-
wieckiej marynarki wo-
jennej zaczeta sie praktycznie w 1961
roku. Poczatkowo petnity jg klasycz-
ne okrety podwodne i okrety nawod-
ne. Sposrod okretéw projektu 627A,
w pierwszy patrol udat sie K-21 pod do-
wodztwem kapitana 2 rangi W.N. Czer-
nawina. W morzu przebywat 50 déb (od
24 marca do 14 maja 1962 roku) poko-
nujac w tym czasie 10 124 Mm. Cieka-
we, ze w obawie przed powazng awarig
okret przebyl tak dltugg droge ,krecac
sie w k6tko” pod wodg Morza Barentsa.

W pézniejszych latach, w ramach pel-
nienia stuzby bojowej atomowe okre-
ty podwodne rozpoczely Sledzenie ame-
rykanskich OPARB i lotniskowcowych
grup uderzeniowych (LGU). Nalezy
przy tym od razu zaznaczyé, ze okre-
ty proj. 627A nie byly przeznaczone do
walki z okretami podwodnymi przeciw-
nika. Byly na to zbyt glosne, a ich sta-
cje hydroakustyczne mialy zbyt maty
zasieg. Dlatego do kontaktu z okretami
podwodnymi przeciwnika dochodzito
sporadycznie, i mialy one krétkotrwaly
charakter. Wiele szcze$cia mial kapi-
tan 2 rangi J. N. Katasznikow, ktéremu
dwukrotnie udala si¢ ta sztuka. Po raz
pierwszy jego K-11 wykryl obcy okret
podwodny w kwietniu 1962 roku. Do
powtérnego kontaktu z obca jednostka
podwodng doszlo 28 lipca tegoz roku?s.

Pierwsze udane poszukiwanie i $le-

23. G.G. Kostiew, Wojenno-morskoj flot...op. cit.,
s. 423.

24. S. Kowaliew, Podwodnaja gwardia Siewierno-
go Flota. ,Morskoj Sbornik” nr 6/2002, s.31

25. Wyd. zbiorowe, Kak sozdawatsia..., op. cit.,
s. 164.
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dzenie LGU z lotniskowcem Saratoga
przeprowadzit w 1964 roku K-181 pod
wodzg kapitana 1 rangi B.S. Borisowa.
Sowiecki okret podwodny znajdowat sie
na patrolu w centralnej czesci Atlantyku,
kiedy dotart do niego rozkaz wykrycia
i $ledzenia amerykanskiego lotniskow-
ca. Po kilkudniowych poszukiwaniach
odnaleziono LGU w okolicach Gibralta-
ru i rozpoczelo sie trwajace 4 doby $le-
dzenie celu. Siostrzana jednostka K-42
od 7 wrzesnia do 2 pazdziernika tego sa-
mego roku $ledzita ruchy okretéw wo-
jennych USA i NATO bioracych udziat
w ¢éwiczeniach ,Felix-64".

Morze Srédziemne stalo sie kolej-
nym akwenem, na ktérym zaczely pel-
ni¢ stuzbe bojowg okrety projektu 627A.
Pomyst stworzenia na M. Srédziem-
nym stalego zespotu operacyjnego ,cho-
dzil po glowie” admiratowi Gorszko-
wowi juz od dluzszego czasu. Zapewne
miat w pamieci stowa Nikity Chruszczo-
wa, ktéry podrézujac statkiem po wo-
dach $rédziemnomorskich i widzac co
chwile mijane okrety USA i NATO, za-
pytal: a gdzie jest nasza flota? Gtéwnym
problemem Rosjan byt brak baz do sta-
cjonowania okretéw. W odréznieniu
od jednostek nawodnych kotwiczenie
na otwartych redach atomowych okre-
téw podwodnych bylo niedopuszczal-
ne. Gorszkow stworzyl pretekst wysyla-
jac na te wody K-159 z misja polaczona
z zawinieciem do portu w Aleksandrii
(Egipt), gdzie przebywal w grudniu
1969 roku. K-159 jako pierwszy sforso-
wal cie$nine Gibraltarska kryjac sie pod

Rzadkie ujecie okretu podwodnego cumujacego do pirsu obok transportowca typu Lama (proj. 323).

zagranicznymi statkami handlowymi
i odbyt 35 dniowy patrol.

Na koniec kilka zdan o dziatalno$ci
,Kitéw” na Dalekim Wschodzie. Stuzba
w tym rejonie réznila si¢ zasadniczo od
stuzby siostrzanych jednostek na wodach
potnocnych. Ogromne przestrzenie Oce-
anu Spokojnego i Indyjskiego i niewiel-
ka liczba okretéw zmuszaly dowddztwo
do wydluzania ich pobytu w morzu. Pa-
trole trwaly wiec nie rzadko po pét roku
albo i dtuzej. Np. K42 w 1983 roku odbyt
patrol o dtugosci 270 déb zawijajgc tylko
kilka razy do wietnamskiej bazy w zato-
ce Cam Ranh. Czas pobytu w morzu wy-
ni6st 140 déb, w tym czasie okret przebyt
przeszto 25 000 Mm. Diugotrwale rejsy
przy stosunkowo stabym zapleczu remon-
towym w tym regionie wplywaly nieko-
rzystnie na stan techniczny okretéw. Tym
bardziej, ze okrety eksploatowano w wa-
runkach duzej wilgotnosci i wysokich tem-
peratur. Po dwéch dekadach stuzby okrety
znajdowaly sie¢ w permanentnych remon-
tach i rzadko wychodzily w morze.

Okrety po przej$ciu na wschod obni-
zyly drastycznie wskaznik liczby patro-
li. K42 i K-115 mialy ich na swoim kon-
cie tylko po trzy (odpowiednio po 270
i 119 déb), tj. Srednio dwa razy mniej
od siostrzanych jednostek pozostajacych
w sktadzie Floty Pétnocne;j?.

Losy koncowe
Najwczesniej zakoniczyly czynna stuz-
be okrety wchodzace w sktad Floty Pa-
cyfiku. Pierwszy na tej liscie znalazl sie
K-115, na ktérym w pazdzierniku 1978

roku nastgpita awaria. Okret skierowa-
no do stoczni na remont. W jego trakcie
na pokladzie wybucht pozar, ktéry do-
konat dalszych zniszczeni. Formalnie na
okrecie prowadzono prace remontowe,
ale de facto przez 10 lat stat bezczynnie
u nabrzeza stoczniowego. 16 lipca 1987
roku ze wzgledu na zly stan techniczny,
wycofany ze skladu floty i przekazany
Oddzialowi Rezerw Majatkowych (OFT)
w celu demontazu i utylizacji.

W §lad za nim w maju 1985 roku do
stoczni remontowej trafit K-42. Okret
stal przycumowany obok K-437, na kt6-
rym 10 sierpnia 1985 roku, w czasie wy-
miany paliwa jadrowego, nastapila eks-
plozja jednego z reaktorow. K-42 zostat
réwniez uszkodzony i napromieniowa-
ny. Z odbudowy jednostki zrezygnowa-
no i na poczatku 1986 roku odholowa-
no do zatoki Pawlowskiego. 14 marca
1989 roku okret oficjalnie skreslono z li-
sty floty.

Potem przyszla kolej na K-133. W po-
fowie 1983 roku odbyt swéj ostatni pa-
trol bojowy poczym stuzyl wytacznie ce-
lom szkoleniowym. 30 maja 1989 roku
wycofany ze sktadu floty i przekazany
OFI dla demontazu i utylizacji. 1 maja
1998 roku oficjalnie rozformowany i ro-
zebrany na zlom?7.

Ostatni z ,pacyficznej” czworki K-14
zaliczyt swoéj ostatni patrol w 1975 roku.
Po trwajacym do 1978 roku remoncie

26. J.W. Apatkow, Podwodnyje todki... , op. cit. s.
156.

27 S.S. Bierieznoj, Atomnyje podwodnyje todki
WMF SSSR i Rossii. Moskwa 2001, str. 4-8.

Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij
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Poréwnanie charakterystyk taktyczno-technicznych pierwszych seryjnych AOP ZSRR i USA

Elementy

Liczba okrgtow w serii
Wypornosc, t

—normaina

— podwodna

Wymiary, m

— dtugosc

— szerokos¢

— zanurzenie

Gtebokos$¢ zanurzenia, m
Predkos¢, w

—nawodna

— podwodna

Autonomicznosc, doby
Uzbrojenie:

— liczba AT (D-dziobowe, R-rufowe)
— kaliber w mm

— zapas torped, sztuki

Zatoga, osoby (w tym oficerowie)

627A (1959-64) Skate (1957-59) Skipjack (1959-61)
12 4 6

3101 2500 3100

4069 2860 3550
107,4 81,8 76,8

7.9 7,6 9,8

5,7 6,5 8,6

240 210 210

155 15 15

28 18-19 25

50-60 30 30

8D 8 (6D, 2R) 6D

533 533 533

20 22 22

117(24) 83-96 (8-10) 83-84 (8-9)

Zrodto: W. Demianowskij, A. Kottobowskij, Podwodnyj szczit SSSR. Cz. 1. Atomnyje mnogocieliewyje podwodnyje fodki, Rybinsk 2003, str. 10.

tylko sporadycznie wychodzil w mo-
rze i to tylko w celach szkoleniowych.
W 1982 roku ponownie trafit do stocz-
ni remontowej. Mimo formalnego po-
wrotu do stuzby w 1986 roku dalej tkwit
przy nabrzezu stoczniowym. W lutym
1988 roku na okrecie wybucht pozar, po
ktérym remont okretu uznano za niece-
lowy. Okret wykorzystywano przez pe-
wien czas do celéw szkoleniowych. 19
kwietnia 1990 roku wycofany ze skta-
du floty i przekazany OFI dla demonta-
7u i utylizacji.

Nieco dluzej stuzbe pelnity okre-
ty wchodzace w sktad Floty Pétnocne;j.
Ale i one po 1985 roku kolejno byly wy-
cofywane. Pierwsze zostaly spisane 16
wrze$nia 1987 roku K-52 i K-181. Obie
jednostki o mocno nadwerezonych ka-
dtubach i zuzytych mechanizmach

Dwa okrety podwodne projektu 627A cumujace w bazie w Buchcie Pawfowa (Pietropawtowsk Kamczacki).

w 1985 roku odstawiono do rezerwy
i skierowano do Gremichy na postd;j.
K-52 16 wrzes$nia 1987 roku wycofano
ze sktadu floty i przekazano OFI do uty-
lizacji. 1 grudnia 1997 roku oficjalnie
rozformowany i w latach 1997-1998 na
MP ,Zwiezdoczka” rozebrano na zlom,
po wczesniejszym wycieciu przedziatu
reaktoréw

K-181 27 listopada 1985 roku skie-
rowano do stoczni na remont kapital-
ny, ale 16 wrze$nia 1987 roku skreslony
z listy floty i przekazany OFI do utyli-
zacji. W latach 1987-1988 rozebrany
w SRZ-10 w Polarnym na ztom.

Nieco inaczej utozyly sie losy K-159,
ktéry swéj ostatni patrol odbyl w 1984
roku. Potem juz tylko sporadycznie wy-
chodzit w morze. W 1988 roku wycofa-
ny do rezerwy i zacumowany w Gremi-

chie. 30 maja 1989 roku skreslony z listy
floty i przekazano OFI do utylizacji. 30
sierpnia 2003 roku podczas holowania
starego zuzytego okretu z Gremichy do
Polarnego na utylizacjg, w czasie sztor-
mu K-159 zatonal w poblizu wyspy Kil-
din na glebokosci ponad 200 m. Razem
z okretem zginelo 8 marynarzy zatogi
holowniczej?8.

19 kwietnia 1990 roku ze spiséw
floty skreslono jednocze$nie trzy jed-
nostki: K-11, K-21 i K-50. Ten pierwszy
mimo zlego stanu technicznego ,za-
liczyl” w latach 1982-1985 pieé auto-
nomicznych rejséw o lgcznej dlugosci
155 déb. Po ostatnim patrolu praktycz-
nie nie wychodzit w morze. Przekaza-

28. G.G. Kostiew, I. G. Kostiew, Nieizwiestnyj
flot...op. cit., s. 168.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik




Atomowe okrety podwodne projektu 627A i 645

ny OFI do utylizacji stoi zacumowany
w gubie Gremicha (m. Ostrownyj). K-21
w latach 1983-1985 przeszedt $redni re-
mont, ale po jego zakonczeniu nie wy-
chodzit w morze. Podobnie jak K-11
po przekazaniu OFI stoi zacumowany
w Gremichie.

K-50, ktéry od 25 maja 1977 nosit
zmieniony numer (K-60) swdj ostatni pa-
trol bojowy zakonczyt 25 stycznia 1984
roku. Nastepne piec lat spedzil petnigc
dyzury w bazie.

Stoi zacumowany obok siostrzanych
jednostek K-717 1 K-21.

1 lipca 1990 roku spisano ostatni
z dwunastki okretow projektu 627A K-5.
Ostatnie patrole bojowe odbyl w 1982
roku w Morzu Srédziemnym. Po tym
sporadycznie wychodzit w morze, pel-
nigc od czasu do czasu dyzury w bazie.
Oczekuje na utylizacje w gubie Gremi-
cha (m. Ostrownyj)?°.

Tajemniczy K-27 projektu 645

K-27 byl jednym z najmniej znanych
radzieckich atomowych okretéw pod-
wodnych pierwszego pokolenia. Wy-
gladem zewnetrznym praktycznie nie
réznil si¢ od jednostek projektu 627A.
Dzigki temu przez dtuzszy czas na Za-
chodzie nie wiedziano o jego istnieniu.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Gléwna réznica pomiedzy projekta-
mi 627A i 645 polegala na zastosowa-
niu dwéch réznych typéw reaktora.
O ile na seryjnych okretach zastosowa-
no reaktory typu wodnoci$nieniowego,
w ktérych chtodziwem (nosnikiem cie-
pla) byla czysta woda, to na K-27 wy-
korzystano reaktor typu cieklo-meta-
licznego gdzie za no$nik ciepta stuzyt
stop ofowiu i bizmutu. Radzieccy fizycy
(propozycje te zglosit kierownik nauko-
wy projektu akademik A.I. Lejpunski)
wybrali ten stop, choé¢ pod wzgledem
wlasciwosci cieplno-fizycznych uste-
powal plynnemu sodowi, stanowigce-
mu chtodziwo pierwszego obiegu ame-
rykanskiego AOP Seawolf. Za to byt
znacznie mniej aktywny chemicznie, co
pozwalalo wykorzystaé¢ w pierwszym
obiegu tansze niskostopowe stale, kto-
re pod ci$nieniem nie podlegaty korozji
i peknieciom w obecnosci jonéw chlo-
ru i tlenu. W ten sposéb udalo sie unik-
naé szeregu problemoéw, z ktérymi ze-
tkneli sie Amerykanie3?,

Zasadniczg zaletg reaktora cieklo-me-
talicznego bylto: duzo nizsze ci$nienie
(ok. 20 kgs/cm?) w pierwszym obiegu,
niz w reaktorach wodnoci$nieniowych
(200-250 kgs/ cm? ), co zapewnialo
wieksze bezpieczenstwo (metal przy na-

grzewaniu nie wrzat tak jak woda); wyz-
sze ci$nienie w drugim, niz pierwszym
obiegu zapobiegato przeciekom z pierw-
szego do drugiego obiegu (a tym samym
rozprzestrzenianiu sie radioaktywnosci
po okrecie). Do tego dochodzita jeszcze
mozliwo$¢ awaryjnego schtadzania re-
aktora bez wykorzystania generatoréw
pary i pomp cyrkulacyjnych (w wyniku
naturalnej cyrkulacji stopu wewnatrz
reaktora w kanatach schtadzania),
a takze stosunkowo wysokie parametry
otrzymywanej pary3!.

Niestety, metaliczny stop posiadat
réwniez wady, przede wszystkim duza
mase.

Masa chlodziwa plus konieczno$c
jego okresowego regenerowania dla
podtrzymania czysto$ci przeklada-
ta sie na wysokie koszty eksploatacyj-
ne. Jednak najwiekszy ktopot wynikat
z konieczno$ci podtrzymywania tem-
peratury stopu w pierwszym obiegu
powyzej temperatury jego plynnosci
(125 °C) nawet przy postoju w bazie lub
stoczni, co nadzwyczaj komplikowato
jego eksploatacje3?2.

Zreszta, juz na etapie budowy K-27,
jego reaktor okazal sie niezwykle czu-
ly na ostabienie termoizolacji. Niewiel-
ki spadek temperatury nosnika ciepta
w pierwszym obiegu powodowal jego
zastyganie i czopowanie przewodéw.
W Zargonie stoczniowym nazywano go
,kozlem”. W warunkach stoczniowych
z usterkami tego typu radzono sobie, ale
w morzu usuniecie takiego ,kozta” na-
streczalo powazne problemy33.

Ostatecznie, zalety stopu chtodzace-
go przewazaly nad wadami. Tym sa-
mym budowa nowego typu reaktora
otrzymala zielone $wiatto. Przy czym
zaktadano, Ze oba typy reaktoréw beda
jednakowe pod wzgledem masy i gaba-
rytéw, tak aby reaktor chtodzony sto-
pem metalu zmiescil si¢ w przedziale
piatym okretu podwodnego proj. 627.
Dzieki temu mialy powsta¢ dwa okrety
o jednakowej charakterystyce taktycz-
no-technicznej, ale z réznymi typami si-
fowni tak, aby mozna byto przeprowa-
dzi¢ testy poréwnawcze obu jednostek.

Stan prac nad konstrukcjg reakto-
ra i okretu byl na tyle zaawansowany,
ze w pierwszej potowie 1955 roku moz-

29. J.W. Apatkow, op. cit., s. 161.

30. A.M. Antonow, Atomnaja podwodnaja todka
pr. 645. ,Sudostrojenije” nr 10/1995, s. 58.

31. J.W. Apatkow, Podwodnyje todki, s. 95.

32. Wyd. zbiorowe, Podwodnyje todki Rossii.
Atomnyje. Pierwoje pokolenie. Istorija sozdanija
i ispolzowanija. 1952-1996 gg. Tom 1V, cz. 1. St. Pe-
tersburg 1996, s. 88.

33. G.G. Kostiew, op. cit., s.116.
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na bylo wystgpi¢ do resortu przemystu
stoczniowego z wnioskiem o formal-
ne rozpoczecie projektu. 25 maja 1955
roku podpisano odpowiednie postano-
wienie Rzadu zobowigzujace MSP do
opracowania projektu technicznego
okretu (proj. 645), w pierwszym kwar-
tale 1956 roku. Poniewaz bazowano na
projekcie 627A pominieto etap projek-
tu wstepnego. Budowa nowej jednostki
miala sie rozpoczaé juz w drugiej poto-
wie 1956 roku. Caly proces projektowy
przebiegat pod nadzorem specjalistow
WME Nad projektem reaktora czuwali
specjalisci z FEI z profesorem A.L. Lej-
punskim na czele. Natomiast bezpo-
$rednim rozpracowaniem sitowni (ko-
dowe oznaczenie — WT), zajmowalo si¢
OKB ,Gidroprogress” podolskich zakta-
déw maszynowych im. Ordzonikidze
kierowane przez gléwnego konstruk-
tora B.M. Szolkowicza (a potem W.W.
Stiekolnikowa).

Sitownia wytwarzajgca pare typu WT
zasadniczo roznila si¢ od wodno-ci$nie-
niowej WM-A. Reaktor RM-1 z ptynno-
metalicznym chlodziwem zaliczat si¢ do
klasy homogenicznych (tj. takich reak-
toréw, ktorych paliwo jadrowe i mode-
rator neutronéw znajdowal sie w mie-
szaninie, tworzgcej dla neutronéw
jednorodne $rodowisko) i pracowal na
neutronach posredniej energii. W sitow-
ni typu WM-A stosowano reaktor hete-
rogeniczny (z rozdzielonymi jadrowym
paliwem i moderatorem) na neutronach
termicznych. Odpowiednio, reaktory si-
fowni WT i WM-A mialy rézne konstruk-
cje. Reaktor RM-1 wydawat sie prostszy
i bardziej niezawodny.

W celu ulatwienia procesu projek-
towania reaktora i silowni okretowe;j,
w styczniu 1955 roku w Obninsku zbu-
dowano eksperymentalny reaktor chlo-
dzony stopem metalu ,Petlja”, a w Po-
dolsku — drewniang makiete naturalnej
wielkosci V przedziatu okretu. Dzigki
eksperymentom prowadzonym w Ob-
nifisku poznano m.in. niedostatki chto-
dziwa (byla juz o nich mowa), ktére na-
lezalo uwzgledni¢ w procesie dalszego
projektowania. Stalo sie jasne, ze przyje-
ty grafik budowy okretu jest nierealny34.

Projektowaniem K-27 zajmowalo sie
SKB-143 pod kierunkiem W.N. Pieregu-
dowa, a od listopada 1956 roku A.K. Na-
zarowa. pod nadzorem kapitana 1 ran-
gi A.N. Donczenko, a potem kapitana
2 rangi A.S. Gubina®.

Prace projektowe rozpoczeto od
razu od stadium projektu techniczne-
go. W grudniu 1956 roku 6w projekt
byl gotowy. Przez cztery miesigce wno-

szono do niego poprawki. Skorygowany
projekt techniczny sitowni zostat przyje-
ty przez oba resorty (MSP i WMF) 5-6
marca 1957 r. 20 marca 1957 r. Rzad
zajal sie projektem samego okretu pod-
wodnego. W rezultacie 9 kwietnia 1957
roku podjeto decyzje o rozpoczeciu bu-
dowy okretu.

Mimo przeniesienia wielu gotowych
rozwigzan z poprzedniego projektu,
op6znienia w stosunku do grafiku sie-
galy 6-8 miesiecy. Zespolowi konstruk-
toréw nie udalo sie zachowaé zaklada-
nej identycznosci silowni z projektem
627A. W nowym projekcie zrezygno-
wano z podwieszanych turbogenerato-
réw pobierajacych naped z turbin i zain-
stalowano autonomiczne. W ten sposéb
uniezalezniono system elektroenerge-
tyczny okretu od pracy turbin napedo-
wych. Dodatkowsa korzy$cig tego roz-
wigzania byla mozliwo$¢ poruszania sie
za ich pomocg pod silnikami elektrycz-
nymi. Przy tym mozna bylto unikng¢ sy-
tuacji, typowej dla innych okretéw pod-
wodnych pierwszego pokolenia, kiedy
przy obnizeniu predkosci i obrotéw tur-
bin, turbogeneratory podwieszane nie
byly w stanie zapewni¢ odpowiedniego
zasilania odbiornikéw energii i trzeba
bylo je przetaczaé na zasilanie z baterii
akumulatoréw.

Instalacja nowych turbogeneratoréw
pociagnela za soba koniecznos¢ prze-
robki przedziatléw sitowni w poréwna-
niu do prototypu. Dodano nowy prze-
dzial (pomiedzy przedzialem reaktoréw
i turbinowym) umieszczajac w nim au-
tonomiczne turbogeneratory. W rezul-
tacie wprowadzonych zmian, masa si-
fowni K-27 przewyzszala o 20% mase
sifowni seryjnej 627-ki. Zeby, chociaz
cze$ciowo skompensowaé wzrost masy
zrezygnowano z rezerwowych genera-
toréw Diesla36.

Op6Znienie spowodowane problema-
mi z nowym typem reaktora mialo tez
dobre strony. Dzieki temu mozna byto
wprowadzi¢ do projektu zmiany suge-
rowane przez ekspertéw admirata A.E.
Orla, kt6rych nie zastosowano we wcze-
$niejszym projekcie.

Te najwazniejsze, obok instalacji au-
tonomicznych turbogeneratoréw, to za-
stosowanie ptaskich grodzi wodoszczel-
nych wytrzymujacych ci$nienie 10 kgs/
cm?, automatu do szybkiego tadowa-
nia torped, drugiego peryskopu i ochro-
ny biologicznej wodno-otowianej (za-
miast wodno-zelaznej). Nowe grodzie
wodoszczelne byly az o 46 ton cigzsze
od poprzednio stosowanych. Ponownie
trzeba byto szukaé oszczednosci cieza-

rowych. W grudniu 1955 roku SKB-143
zaproponowalo uzycie do konstrukcji
kadluba lekkiego, obudowy urzadzen
podnoénych i pomostu bojowego, a tak-
Ze poszycia steréw i stabilizatoréw z ni-
sko magnetycznej stali o wytrzymato-
$ci 40 kgs/mm?. Dzieki temu obnizono
o polowe mase urzadzenia rozmagnety-
zowujgcego. Pézniej okazalo sie, Ze takie
rozwigzanie bylo btedne.

Oficjalne potozenie stepki pod K-27
nastapito 15 czerwca 1958 roku w tym
samym, cechu stoczni nr 402 w Molo-
towsku (Siewierodwinsku) gdzie wcze-
$niej powstaly jednostki proj. 627A.
Komplet rysunkéw roboczych dostar-
czono stoczni juz w listopadzie 1957
roku tj. na 9 miesiecy przed ceremonig
zalozenia okretu.

Budowniczym okretu i jednocze-
$nie odpowiedzialnym zdajacym z ra-
mienia stoczni byt A.A. Owczynnikow.
Przy budowie okrgtu stocznia nr 402
kooperowata z ponad 60 zaktadami
produkcyjnymi.

Sporzadzony przez stocznie grafik
przewidywal przekazanie okretu pod
koniec 1960 r. Planowano zbudowaé
jeszcze jeden okret tego typu. Mimo wy-
sitkéw zalogi stoczni niemal od poczat-
ku budowa posuwala si¢ wolniej niz
zaktadano. Powodem byly op6znienia
w dostawach urzadzen i wyposazenia,
w szczeg6lnosci sitowni (w pelni gotowa
byta dopiero na poczatku 1962 r.). Wie-
le z dostarczanych elementéw konstruk-
cyjnych wykonano wadliwie. Ponadto
w dokumentacji roboczej dokonywano
ciaglych korekt, co zmuszalo do doko-
nywania przerébek juz zamontowanych
na okrecie konstrukcji. W miare uplywu
czasu odstawanie od grafika poglebiato
sig, tak ze wodowanie okretu nastgpito
dopiero 1 kwietnia 1962 roku. Wykan-
czanie okretu na wodzie kontynuowa-
no do stycznia 1963 roku. Réwnolegle
trwaly prace przy uruchomieniu sitow-
ni gléwnej K-27. Na poczatku grudnia
1962 roku zatadowano stop chodzacy
do reaktora. W pierwszych dniach stycz-
nia 1963 roku rozpoczeto prébny roz-
ruch sitowni. Od 8 maja do 10 czerw-
ca przeprowadzono stoczniowe proby
na uwiezi. Polgczone stoczniowe i pan-
stwowe préby marszowe przeprowa-
dzono latem i jesienig 1963 roku pod
nadzorem Komisji panstwowej, ktérej

34. Wyd. zbiorowe, Podwodnyje....op. cit., s. 96.

35. Donczenko, byla jedyng w ZSRR kobieta in-
zynierem-kapitanem 1 rangi, ktéra ukonczyla Wo-
jenno-Morska Akademie.

36. A.M. Antonow, Atomnaja podwodnaja .op.
cit., s. 59.
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K-27

T

Rys. Tomasz Grotnik

przewodniczyt wiceadmirat G.N. Choto-
stiakow. 29 czerwca 1963 roku K-27 pod
dowédztwem kapitana 1 rangi LI. Gula-
jewa po raz pierwszy wyszedl w morze.
30 pazdziernika 1963 roku préby zakon-
czono podpisaniem aktu przyjecia okre-
tu. Mimo ogélnie pozytywnej oceny pra-
cy sitowni Komisja sformutowata kilka
istotnych wnioskéw. Po pierwsze zale-
cita dopracowanie sitowni, w kierunku
podniesienia jej niezawodno$ci. Zaleci-
fa tez zorganizowanie rejsu autonomicz-
nego w celu lepszego poznania waloréw
eksploatacyjnych okretu i jego sitowni.

Tylko w okresie préb odbiorczych
K-27 przeszedt w ciggu 528 godzin mar-
szowych 5760 Mm (1,5 raza wiecej nig
K-3), z tego 3370 Mm (59%) pod woda3”.

3 grudnia 1963 r okret pojawil sie
w Jokandze — miejscu stalego bazo-
wania.

Jak juz wcze$niej wspomniano wy-
glad zewngtrzny K-27 byl niemal iden-
tyczny z okretami proj. 627 i 627A.
Roznice dotyczyly ksztalttu czesci dzio-
bowej kadtuba i wielko$ci obudowy kio-
sku. Gérna czes$¢ kadtuba do linii wod-
nej proj. 645 miala ksztalt stozkowy
w obydwu plaszczyznach, co pozwoli-
fo rozmiesci¢ w niej antene stacji hydro-
lokacyjnej ,Arktyka-M”. Antene SZPS
MG-10 przeniesiono do plywki pod ki-
lem. W kiosku umieszczono pomost
bojowy z peryskopem dowdédczym, co
przesadzito o jego wiekszych rozmia-
rach i wysoko$ci. w poréwnaniu z pro-
totypem.

Na K-27 zmieniono tez kolejnos¢ roz-
mieszczenia przedzialéw. Zamieniono
miejscami IV i V przedzial. Teraz w IV
przedziale mieScily sie reaktory a w V
— autonomiczne turbogeneratory i me-
chanizmy pomocnicze. Umieszczenie
ciezkich reaktoréw blizej dziobu pozwo-
lifo lepiej wywazy¢ okret. Wprowadzone
zmiany pociagnely za sobg koniecznosé
przeniesienia stanowiska radiolokacyj-
nego i kabiny radiowej na dolny poktad.

Byly tez réznice w kompozycji kil-
ku innych przedziatéw. Dotyczylo to
przede wszystkim centrali, ktéra stat sie
bardziej przestronna i wygodna, jednak
bliskos¢ przedziatu reaktoréw zwigksza-
ta zagrozenie radiacyjne w przypadku
awarii. W pierwszym przedziale znala-
zlo sie urzadzenie do szybkiego przela-
dunku aparatéw torpedowych, ktére-
go nie mialy okrety seryjne. W siédmym
przedziale zabraklo podwieszanych
turbogeneratoréw, zmianie ulegta tez
konstrukcja przektadni redukcyjne;j.
Zmniejszono o 23% pojemno$¢ baterii
akumulatoréw tlumaczac to mniejszym

zapotrzebowaniem na energie w przy-
padku uruchamiania i schtadzania re-
aktoréw. Zautomatyzowano catkowi-
cie elektrowni¢ okretowa, dzieki czemu
udato sie zmniejszy¢ liczebnos$é¢ zalogi.

Odmienne od prototypu bylto takze
rozwigzanie systemu wentylacji i kon-
troli ci$nienia w przedzialach, ktéry
skladat si¢ z czterech autonomicznych
magistral. Wprowadzenie tej innowacji
poprawito ochrone zalogi przed radia-
cyjnymi gazami i aerozolami.

Poczatkowy okres stuzby K-27 prze-
biegat do§¢ pomyslnie. Pierwszy rejs au-
tonomiczny, trwajacy 52 doby (21.04.-
12.06.1964 r.) odbyl w rejon réwnika.
Wraz z zalogg na poktadzie znalazlo sie
wielu specjalistéw. Starszym rejsu byt
wiceadmiral G.N. Chotostiakow, ktéry
pehnit funkcje Przewodniczacego Pan-
stwowej Komisji Odbiorczej. Obok nie-
go zaokretowano przedstawicieli floty,
a takze grupe specjalistéw przemystu,
z konstruktorem okretu A.K. Nazaro-
wem. W czasie 1240 godzin rejsu okret
przeplynat 12 425 Mm (12 278 Mm pod
wodg) operujgc w réznych warunkach
hydrometeorologicznych.

Drugi rejs (29.06-30.08.1965 r.) na
Morze Srédziemne odbywal sie pod
dowédztwem nowego dowddey okre-
tu kapitana 2. rangi PE Leonowa, star-
szym na poktadzie byl kapitan 1 rangi A.
P. Michajlowski. W ciggu 60 dobowego
patrolu okret przebyt 12 570 Mm.

Za pomys$lne wykonanie zadan
w pierwszym rejsie autonomicznym
d-ca K-27 1. I. Gulajew otrzymat tytut
Bohatera Zwigzku Radzieckiego. Po ko-
lejnym rejsie okret udat sie do stoczni
na planowy remont, po ktérym powré-
cil do stuzby dopiero we wrzesniu 1967
roku. 13 pazdziernika 1967 r podczas
kontrolnego wyj$cia w morze nastgpi-
fo pierwsze ostrzezenie przed nadcigga-
jacym nieszcze$ciem. Nastapita awaria
w pierwszym obiegu chlodzacym reak-
tora prawej burty. Uszkodzony reaktor
wylaczono i okret powrdcit do bazy.

24 maja 1968 roku K-27 wyszedl na
poligon morski w rejonie gtéwnej bazy
floty dla kontroli sitowni po remon-
cie, a takze dla przeprowadzenia zadan
szkolno-bojowych. W trakcie kontroli
parametréw pracy reaktoréw na pelnej
predkosci w podwodnym polozeniu na
okrecie miata miejsce powazna awaria.
Reaktor lewej burty zaczat gwaltownie
traci¢ moc (w ciggu 60-90 sek. spadta
z 83 do 7%). Przyrzady odnotowaly dra-
matyczny wzrost skazenia radioaktyw-

37. tamze, s. 60.
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Atomowe okrety podwodne projektu 627A i 645

Charakterystyka taktyczno-techniczna atomowego okretu podwodnego proj. 645

Elementy K-27
Wypornosc, t

—normaina 3414

— podwodna 4370
Wymiary, m

— dfugos¢ 109,8

— szerokos¢ 8,3 (11,9 ze stabilizatorami)
— zanurzenie 6,28 (Srednie)
Gtebokos$¢ zanurzenia, m

—robocza 320

— maksymalna 400

Sitownia

—reaktory, liczba i typ 2 x RM-1

— sumaryczna moc, MWt 146

— liczba i moc turbin, KM 2 x 17 500 (GTZA-601)
Predkosc, w

—nawodna 14,9

— podwodna ~ 30,2
Autonomiczno$c¢, doby 50-60
Uzbrojenie:

— liczba AT (D-dziobowe, R-rufowe) 8D

— kaliber w mm 533

— zapas torped, sztuki 20

Zatoga, osoby (w tym oficerowie) 104

nego w przedziale reaktoréw (do 150 r/
godz. i wyzej). Radioaktywny gaz zaczat
rozprzestrzeniaé sie po calym okrecie.
Operator reaktora, mlody stazem inzy-
nier-lejtnant, zamiast ogloszenia alarmu
probowat podniesé jego moc. W rezulta-
cie awarii cata zaloga zostata napromie-
niowana. Po wynurzeniu na powierzch-
ni¢ K-27 na jednym reaktorze dotart
do Siewierodwinska. Napromieniowa-
ni czlonkowie zalogi zostali przewiezie-
ni droga lotniczg do specjalnego szpi-
tala w Leningradzie. Zycia 9 cztonkéw
zalogi nie udalo sie uratowaé. Oficjalnej
informacji o tej awarii i ofiarach w lu-
dziach do tej pory nie ogloszono.

Na poczatku 1968 roku okret obej-
rzala specjalna komisja, ktéra stwierdzi-
fa wysoki poziom radiacji w przedzia-
fach i zalecita wytaczenie obu reaktoréw.
Oznaczalo to w praktyce koniec stuzby
okretu. Potem, az do 1973 roku na K-27
prowadzono liczne eksperymenty. 1 lu-
tego 1979 1. okret skreslono z listy floty.
Prze pewien czas rozwazano mozliwo$é
powrotu okretu do stuzby. Zastanawia-
no sie nad kilkoma wariantami: eksplo-
atacja tylko z jednym reaktorem, wycie-
cie przedziatu reaktoréw i zastgpienie
go nowym z reaktorami wodno-ci$nie-
niowymi. Do kosztownej reaktywacji nie
doszlo, poniewaz w tym czasie flotg za-
czely zasila¢ okrety drugiego pokolenia.

W maju 1981 r. w stoczni Zwiez-
doczka w Siewierodwinsku przedziat
reaktoréw K-27 zapelniono specjalng
twardniejacg mieszankg i bitumem.
We wrzesniu tegoz roku jednostke od-

holowano na Morza Karskie i zatopio-
no u pénocno-wschodniego brzegu ar-
chipelagu Nowa Ziemia na glebokosci
ok. 75 m.

Jak twierdzg Rosjanie, przeprowa-
dzone w 1993 roku ogledziny wraku za
pomocg aparatu gtebokowodnego Mir
nie wykazaly wzrostu poziomu radioak-
tywnoSci w miejscu zatopienia okretu38,

Podsumowanie

Oceniajgc mozliwosci bojowe okre-
téw podwodnych projektu 627 i 627A
Rosjanie stosujg najczesciej ten sam
schemat poréwnujac K-3 do Nautilu-
sa. Podobnie jest w przypadku K-27,
ktéry poréwnywano do Seawolfa. Wy-
nik poréwnania zawsze wypadal na ko-
rzy$¢ radzieckich ,atomochodéw”. Nie
uwzgledniano przy tym dwdéch istot-
nych okoliczno$ci. Po pierwsze, cza-
su powstania obu projektow. Nautilus
byt od K-3 starszy o ponad 4 lata a Se-
awolf od K-27 o ponad siedem lat. To
malo? W okresie przetomu technolo-
gicznego — jaki wéwczas mial miejsce
- to prawie epoka. Po drugie, Amery-
kanie mieli jasno zarysowang koncep-
cje. Na poczatek zbudowali kilka poje-
dynczych eksperymentalnych okretéw
o réznym przeznaczeniu (Nautilus, Se-
awolf, Triton, Tullibee i Halibut)), potem
dwie krétkie serie (typ Skate — 4 jednost-
ki i Skipjack — 6 jednostek). Dopiero po
wypracowaniu koncepcji wielozadanio-
wego okretu podwodnego zdecydowa-
li sie na budowe dlugich serii: typ Thre-
sher — 11 okretéw i Sturgeon — 42 okrety.

Rosjanie zaczeli od K-3, ktéry byl jedno-
czes$nie okretem do$wiadczalnym i bo-
jowym (czyli ,ni pies, ni wydra”), i réw-
nocze$nie budowali seri¢ 12 jednostek
proj. 627A posiadajgcych wiele wad
»dziedziczonych” po nie sprawdzonym
jeszcze prototypie. Przy tym nie mieli
jasno sprecyzowanych pogladéw odno-
$nie przeznaczenia tych jednostek. Stad
pomysly uzbrojenia 627-ki od ,wiel-
kiej torpedy” przez pociski skrzydla-
te do klasycznych torped. Za prioryte-
towe cechy okretéw wielozadaniowych
Amerykanie uznali niski poziom wy-
twarzanych pdl fizycznych, podwodna
autonomiczno$¢ oraz zasieg stacji hy-
drolokacyjnych i na doskonaleniu tych
element6w skupili gléwny wysilek. Ra-
dzieckie jednostki dysponowaly wiek-
sza predko$ciag maksymalng pod woda
i glebokoscig zanurzenia. Jednak wyso-
ki poziom pierwotnych pdl fizycznych
demaskowal ich obecno$é¢ na bardzo
duza odleglo$é i nie pozwalal skutecz-
nie pokona¢ systemu obrony pop praw-
dopodobnego przeciwnika. Moralnie
przestarzale wyposazenie elektroniczne
i maly zasieg stacji hydroakustycznych
stawial pod znakiem zapytania nawet
ich mozliwosci zwalczania zeglugi han-
dlowej. W tej sytuacji powierzenie im
zadania zwalczania nieprzyjacielskich
okretéw podwodnych i LGU to postanie
ich na pewng zagtade.

Najstabszy element konstrukcji tych
jednostek stanowila jednak sitownia
gléwna. W szczegdlnosci generatory
pary, ktére oprécz pary ,generowaly”
réwniez nieszczeScia. Po raz pierwszy
ten defekt pojawit si¢ 5 lipca 1958 roku;
w czasie pierwszego probnego rejsu K-3.
Po zaledwie 216 godzinach eksploatacji
zostata uszkodzona 4 komora generato-
ra pary lewej burty3®.

Na pieciu okretach (K-3, K-8, K-11,
K-14 i K-115) wybuchto 10 pozaréw,
na o$miu innych okretach mialy miej-
sce powazne awarie. Najwiekszg licz-
be ofiar pochtongt K-3 w 1967 roku na
Morzu Norweskim (zgineto 39 mary-
narzy)*® K-8 byt pierwszym radzieckim
AOP, ktéry zatongt w wyniku awarii*!.

Sposréd wszystkich opisanych tu
okretow tylko dwa: K-21 i K-50 nie za-
notowaly przez caly okres stuzby zadnej
powaznej awarii. ®

38. PA. Szmakow; U istokow... op. cit., s. 25.

39. Tamze, .23

40. 1. Drogowoz, Bolszoj flot Strany Sowietow,
Minsk 2003, s. 273

41. Zatonieciu K-8, zostanie po$wigcony oddziel-
ny tekst
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W pierwszym etapie rozbudowy Bundesmarine, ktéry roz-
poczal sie w styczniu 1956 brakowato gléwnie odpowied-
nich okretéw, ktére bardzo powoli zasilalty mtoda flote. Pierw-
szymi byly jednostki Federalnej Morskiej Strazy Granicznej
(Seegrenzschutzverband), ktérej potencjal przejety zostat
w calosci. Byly to przewaznie mate jednostki o znikomej war-
toéci bojowej. Amerykanie zaczeli przekazywaé sukcesywnie
jednostki dotychczasowej stuzby tratlowej LSU (B) i LSU (C)},
lecz ich stan techniczny pozostawial wiele do zyczenia, ponie-
waz mialy za sobg bardzo intensywna stuzbe, a trzeba pamie-
taé, ze pochodzily ze sktadu dawnej Kriegsmarine, stuzac w jej
sktadzie w latach 1939-1945. Marynarki innych panstw czyni-
1y to samo, co Amerykanie i réwniez przekazywali swoje, prze-
waznie eks-niemieckie jednostki nowemu wiascicielowiZ.

W dniu 01.04.1956 utworzono w Kilonii 1 Eskadre Ku-
tréw Torpedowych? a 16.05 w Wilhelmshaven 1 Eskadre Tra-
fowcow, ktora skladata sie z 12 jednostek i stanowila zarazem
pierwszy zwigzek morski przeznaczony do walki z zagroze-
niem minowym, w sklad ktérego wchodzity byte kutry tralowe
Kriegsmarine (R-Boote). Na poczatku roku 1958 Bundesma-
rine dysponowala jednym niszczycielem, 2 malymi okretami
podwodnymi# oraz fregatami, kutrami torpedowymi, tratow-
cami, kutrami tralowymi, jednostkami desantowymi, jednost-
kami ochrony portu, eskortowcami, jednostkami pomocniczy-
mi i szkolnymi, a nastepne nowoczes$niejsze byty budowane.

Wraz z przyjeciem Niemieckiej Republiki Federalnej do
struktur NATO zadania, ktére Bundesmarine miata do wyko-
nania w przypadku wojny obronnej z Uktadem Warszawskim,
byly jasno sprecyzowane, a mianowicie:

¢ ochrona wej$¢ morskich na Baltyk oraz wspdlna z armig,
lotnictwem oraz sojuszniczg Danig i Norwegig obrona wy-
brzeza Szlezwiku-Holsztynu,

S s
Tendry Bundesmarine

Ruhr w czasie préb odbiorczych pod stoczniowa bandera.
Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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typu 401-403

¢ dziatania zaczepne na Baltyku, skierowane przeciwko
waznym dla przeciwnika rejonom koncentracji swoich sit mi-
litarnych,

¢ ochrona wiasnych szlakéw komunikacyjnych na Morzu
Pénocnym przed ewentualnymi nieprzyjacielskimi akcjami
minowania i lotnictwu.

W czasach pokoju gléwny nacisk ktadziono oprécz nie-
ustannego szkolenia, na rejsy zagraniczne, ktére wspieraty
niemiecka polityke zagraniczng oraz dyplomacje i przyczynia-
ly sie do utrzymywania kontaktéw z mieszkajacymi tam Niem-
cami. Dochodzily do tego akcje ratunkowe, rejsy badawcze
i kurtuazyjne wizyty w krajowych portach.

Juz w rozwazaniach pod tytulem , 0 utworzeniu niemieckie-
go kontyngentu w ramach ponadnarodowych sit zbrojnych do
obrony Europy Zachodniej” (,Uber die Aufstellung eines deut-
schen Kontingentes im Rahmen einer tibernationalen Streit-
macht zur Verteidigung Westeuropas”) z dnia 09.10.1950 r.,
ktére przeszly do historii pod pojeciem ,Memorandum z Him-
merode” (, Himmeroder Denkschrift”), mowa byta, ze dla ,sku-

tecznego zwalczania radzieckiego zaopatrzenia” (,Wirkung ge-
gen den russischen Nachschubverkehr”) potrzebnych bedzie

1. Niemieckie grupy robocze LSU = Labor Service Unit b¢dacew stuzbie
amerykanskich wtadz okupacyjnych zostaly utworzone w 01.02.1951 r. w
Bremerhaven jako LSU (B) i przy dowédztwie amerykanskiej Armii Renu
(US Navy Rhine River Patrol) jako LSU (C). LSU (B) dysponowala po-
czatkowo 12 kutrami tralowymi, jednym plywajacym dzwigiem, jednym
zbiornikowcem i 4 tralowcami typu 40. W roku 1952 dotaczyty: po jed-
nym tralowcu typu 40 i 43, trzy kutry torpedowe, jeden $cigacz okretow
podwodnych, trzy jednostki ubezpieczania lotéw i sze$¢ patrolowcéw. Do
LSU (C) nalezalo, oprécz licznych bytych potawiaczy torped ¢wiczebnych
po bylej Kriegsmarine oraz innych jednostek, 26 male jednostki desanto-
we, z czego 22 to dawny amerykanski typ LCM (Landing Craft, Mecha-
nized).

2. W pierwszym rzedzie U.S. Navy i brytyjska Royal Navy.

3.17.09.1957 przemianowana na 1 Eskadrg Kutréw Torpedowych.

4. Typ XIII Kriegsmarine: Hai (S 170), Hecht (S 171).
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Tendry Bundesmarine typu 401-403

przynajmniej 36 dodatkowych kutréw torpedowych. Te samg
liczbe znajdziemy potem w planach pierwszego kontyngentu
marynarki wojennej pod postacig 3 flotylli po 12 jednostek ba-
zujacych we Flensburgu, Eckernférde i Wilehelmshaven. Dal-
sze plany przeprowadzone w ramach Europejskiego Sojuszu
Obronnego (Europiische Verteidigungsgemeinschaft - EVG)
przewidywaly zbudowanie nawet 60 jednostek tej klasy. Kie-
dy owe plany nie zrealizowano, a Bundeswehra okrzepta or-
ganizacyjnie w strukturach NATO, SHAPE w tzw. ,LiScie Spe-
idela” (,Speidel-Brief” — general Hans Speidel, 1897-1984,
pierwszy dowédca NATO na poczatku tzw. ,Zimnej Wojny”)
z 06.07.1955 wymienit liczbe m.in. 40 kutréw torpedowych,
jako czesci sktadowej nowej niemieckiej floty, ktéra by:

* przyczynila si¢ do zagrodzenia przejsScia nieprzyjacielskim
sitom morskim droge na Morze Péinocne,

* przerywala radzieckie szlaki na Baltyku, po kt6rych trans-
portowa¢ miano zaopatrzenie,

* wziela udzial w zorganizowaniu przez aliantéw odbicia
wschodnioniemieckiego wybrzeza Baltyku i Wysp Dunskich.

40 kutréw torpedowych znalazlo sie potem w pierwszym
planie rozbudowy sit morskich NRE ktéry w maju 1956 r.
zaakceptowal Bundestag. Blyskawicznie flocie dostarczono
nowe kutry torpedowe nowego typu (S-Boote 55) 140, 141
i 142, ktore rozdzielono na 4 nowe eskadry zgodnie z poniz-
szym zestawieniem (data utworzenia i miejsce bazowania):

¢ 2. Schnellbootgeschwader (01.06.1958 Wilhelmshaven) —
10 kutréw typu 141,

* 3. Schnellbootgeschwader (01.10.1957 Flensburg) — 10
kutréw typu 140,

¢ 5. Schnellbootgeschwader (01.10.1959 Neustadt) — 10 ku-
tréw typu 140,

¢ 7. Schnellbootgeschwader (01.04.1961 Kilonia) — 10 ku-
tréw typu 142.

Celem zabezpieczenia baltyckich szlakéw morskich, cie-
$nin dunskich, tudziez zagwarantowania wolnej od min Zato-
ki Niemieckiej oraz ochrony portéw nad Morzem Pétnocnym
i lezacych u ujsciach rzek, opracowano plany dwéch nowych
tralowcéw, ktére od roku 1958 zaczely zasila¢ eskadry. Cho-
dzilo w tym przypadku o 18 tralowcéw redowych (KM-Boote
55) typu 320 przeznaczonych na Morze Péinocne i 30 szybkich
tralowcéw (SM-Boote) typu 340 i 341. Wspomniane tratow-
ce redowe opracowano na podstawie planéw amerykanskich
jednostek typu ,Bluebird”, natomiast typ 340 i 341 reprezento-
wal kontynuacje kutréw tralowych Kriegsmarine. Dodatkowo,
aby przyszle zalogi mialy czas na zaznajomieniem si¢ z jed-
nostkami wojennymi, zakupiono we Francji w trybie pilnym
6 jednostek z bylej Kriegsmarine, ktére w NRF sklasyfikowa-
no jako typ 321, ktére jednak osiggnely ostatecznie gotowosé
znacznie pdzniej, niz typu 320. Wspomniane tralowce przy-
dzielono poszczeg6lnym eskadrom, jak nastepuje (data utwo-
rzenia i miejsce bazowania):

¢ 1. Eskadra Tralowcow (1. Minensuchgeschwader
16.05.1956 Flensburg) — 9 jednostek typu 340;

¢ 2. Eskadra Tralowcéw (2. Minensuchgeschwader
19.11.1956 Wilhelmshaven) — 6 jednostek typu 321,

* 3. Eskadra Tralowcéw (3. Minensuchgeschwader
15.10.1956 Kilonia) — 9 jednostek typu 3415;

* 4. Eskadra Tralowcow (4. Minensuchgeschwader
01.10.1958 Wilhelmshaven) — 7 jednostek typu 320,

¢ 5. Eskadra Tralowcéw (5. Minensuchgeschwader —
01.10.1958 Neustadt) — 1 jednostka typu 340°, 10 jednostek
typu 341;

¢ 6. Eskadra Tralowcow (6. Minensuchgeschwader —

01.03.1958 Cuxhaven) - 6 jednostek typu 320,

¢ 8. Eskadra Tralowcow (8. Minensuchgeschwader —
01.04.1959 Cuxhaven) - 5 jednostek typu 320.

W przymiarkach do pierwszego planu rozbudowy sit mor-
skich z paZzdziernika 1950 r. umieszczono réwniez 24 okre-
ty podwodne, gdyz NATO/SHAPE Naczelne Dowo6dztwo Po-
faczonych Sit Zbrojnych NATO w Europie wzieto pod uwage
liczebng przewage potencjalnego wroga, a w wojnie obron-
nej ta klasa okretéw mogtaby odegraé bardzo wazna role i nic
nie stalo na przeszkodzie, aby je mozna bylo operacyjnie uzy¢
na $rodkowym i wschodnim Baltyku, niedostepnych dla wta-
snych sit nawodnych, czy lotnictwa. Okrety podwodne mialy,
wiec wykonywaé zadania zwigzane z dalekim rozpoznaniem
wrogich armad desantowych bedacych w drodze, i konwoje
z zaopatrzeniem, ktére bylyby w stanie zwalczaé na dalekich
jeszcze na wschodzie akwenach, a taka sytuacja wymaga jesz-
cze stawiania ofensywnych zagréd minowych pod nosem po-
tencjalnego nieprzyjaciela.

Wyporno$é tych jednostek Unia Zachodnioeuropejska
(WEU) ograniczata poczatkowo do 350 ts, lecz w roku 1963
podniesiono jg do 450 ts. Miedzy marcem 1962 a lipcem 1964
do stuzby oddano 2 okrety podwodne typu 201 (Klasse 201)
i 5 typu 205 (Klasse 205), ktore utworzyty w dniu 01.01.1961
r. 1. Eskadre Okretéw Podwodnych w Kilonii (1. Untersee-
bootgeschwader [1. UG]). Od pazdziernika 1966 r. dotaczy-
fo do nich 6 zmodyfikowanego typu 205 [Klasse 205 (mod)],
ktére réwniez weszly do 1. Eskadry OP. W przypadku dwéch
pierwszych, o ktérych mowa byla wyzej, chodzito o male jed-
nostki z IT wojny Swiatowej, bazujgce w Neustadt i tworzace 1.
Grupe Szkolng OP, podlegajacej rowniez 1. Eskadrze OP.

Zaleznos$¢ kutréow torpedowych, kutréw tratowych i okre-
téw podwodnych od baz potozonych na ladzie statym, lub od
nieodlgcznych okretéw-baz, ktére przewoza w swoich ka-
dlubach paliwo, wodg, réznego rodzaju oleje, amunicje i za-
opatrzenie, czesci zamienne, ktére sg w stanie wywigzac sie
z roli jednostki warsztatowej, jezeli przyjdzie co$ naprawié
oraz stuzy¢ jako jednostka mieszkalna dla zal6g tych okre-
téw, ukazato sie w pelni podczas II wojny $wiatowej. Takie
wlasnie specjalistyczne okrety towarzyszace, zwane wtedy
ogolnie tendrami, Kriegsmarine juz miata w swym posiada-
niu, ale nowa Bundesmarine nie. Trzeba sie bylo zadowoli¢
przebudowanymi jednostkami. Od stycznia 1957 r. 1 Eska-
dra Tralowcéw (1. MSG) dysponowala bytg jednostka holow-
niczo-ratunkowg Kriegsmarine Oste (A 52)7, a 3. MSG mia-
fa na stanie byly zbiornikowiec wody, réwniez Kriegsmarine,
a teraz tender Ems (A 53)8. Kutry torpedowe nie mialy takiej
jednostki, wiec byly one uzaleznione od dowddztw poszcze-
g6lnych baz morskich, a dodatkowo ustugi typu o charak-
terze logistycznym $wiadczyt lad oraz kilka matych hulkéw

5. 10. jednostka dolaczyla do eskadry dopiero na poczatku listopada 1963.
Chodzi w tym przypadku o Schiitze, ktéry od momentu oddania do stuzby
w dniu 14.04.1959 uzywany byl do przeprowadzania réznych préb, testow i eks-
perymentow.

6. ta jednostka to Krebs (w stuzbie od 21.07.1959), ktéra jako 10. jednostka
dotaczyta w dniu 20.01.1961 do 1. MSG (Eskadra Tralowcow).

7. Oste eks-USN 101, eks—Puddefjord zbudowano w roku 1942 w Oslo jako
jednostke typu ,Faettemfjord” dla Kriegsmarine. Po stuzbie w LSU (B) jako ten-
der typu 419 oddany 21.01.1957 do stuzby w latach 1965-1967 przebudowany
na jednostkg pomiarowg typu 753. W dniu 12.06.1987 Oste wycofano ze stuzby
i za posrednictwem firmy VEBEG sprzedany zostat 01.06.1988 r. i 1990 pocie-
ty na ztom w Cuxhaven.

8. Ems eks-USN 104, eks-Harle oddano do stuzby dla 3 Eskadry Tralowcow
w dniu 11.12.1956 a 15.05.1964 po zaadaptowaniu na okret szkolny dla nurkéw
oraz szkolacy przyszlych czlonkéw druzyn awaryjnych. W dniu 10.03.1978 wy-
cofano go ze stuzby i w grudniu 1982 sprzedano go na ztom za posrednictwem
firmy VEBEG.
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Rhein byt jednostka prototypowa liczacego 8 jednostek typu 412 majacego wspdtdziata¢ z kutrami torpedowymi. Uwage zwraca silne uzbrojenie

artyleryjskie i bogate wyposazenie elektroniczne.

mieszkalnych po bytej Kriegsmarine, ktére juz odstuzy-
ly swoje w sktadzie stuzby tralowej LSU (B), czy Federalnej
Morskiej Strazy Granicznej®.

Flotylli okretéw podwodnej stuzyty w pierwszych latach
rozbudowy dwie matle jednostki, ktére wykonywaly zadania
zwigzane z ubezpieczeniem i wsparciem logistycznym, a mia-
nowicie okret wsparcia (Sicherungsboot) Passat (Y 800), byly
holownik Kriegsmarine, ktéry w latach 1959 do 1967 nalezat
do ULG oraz okret wsparcia Merkur (W 68), byty kuter trato-
wy, ktéry w latach 1963-1968 podlegal réwniez 1. ULG.

Budowa nowych ptywajgcych baz

Bardzo wczesnie rozpoznano, ze brak odpowiedniej logi-
styki kutréw torpedowych, tralowcéw i okretéw podwodnych
mocno ograniczyt ich zdolnosci bojowe oraz autonomicznosé.
Gléwnym zadaniem stalo sie uniezalezni¢ eskadry od baz na
ladzie i portéw. Nowoczesne pole walki wymaga bardzo wy-
sokiego stopnia mobilnosci i niezaleznosci od ladu i to doty-
czy wszystkich eskadr. Przy bardzo wysokiej skutecznosci no-
woczesnych broni nie mozna bylo i nie powinno tez polegad,
ze po wybuchu dziatafi wojennych bazy bedg nadal $wiad-
czy¢ swoje dotychczasowe ustugi. Dostawy okretom na froncie
morskim materialéw plynnych, prowiant, amunicje i czgsci
zamienne powinny gwarantowa¢ w tym przypadku przez po-
mocnicze okrety towarzyszace, najlepiej w jaki$ ukrytych za-
tokach, a niezagrozone przez nieprzyjaciela bazy lagdowe, stad
eskadry musza juz w czasach pokoju, a tym bardziej w okresie
napiecia politycznego by¢ ciagle w morzu, lub przynajmniej jej
cze$é. Stad tez zaistniala konieczno$¢ zapewnienia zalogom
okretéw podwodnych, tratowcow i kutréw torpedowych, ska-
zanych na przebywanie calymi dniami na bardzo ograniczo-
nej powierzchni, co zmusza do posiadania tendréw, czy jedno-
stek baz. Kriegsmarine w ten sposéb jeszcze nie postepowala.

Niezaleznie od tendréw, kazda eskadra wymaga obecnosci
pewnej liczby jednostek zaopatrzeniowych (Trofschiffe), goto-
we na skinienie podej$¢ do potrzebujacej pomocy jednostki bo-
jowej i mozliwie szybko poméc potrzebujgcemu. W tym celu,
niejako z drugiej reki, zorganizowano pewng liczbe transpor-
towcow réznych materialéw, amunicji, czy innego zaopatrze-
nia, a nastepnie na podstawie uzyskanych doswiadczen skon-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

struowano od roku 1966 mate jednostki zaopatrzeniowe typu
701 (Klasse 701). Klasyczne zaopatrzeniowce sg jednak tema-
tem samym dla siebie i w dalszej czesci artykutu ich temat nie
bedzie juz kontynuowany.

Celem zapewnienia duzego stopnia mobilnosci, aby sie na
Baltyku zabezpieczy¢ przed stale rosngcym zagrozeniem ze
strony nieprzyjacielskiego lotnictwa, skonstruowano dla po-
trzeb nowych kutréw torpedowych po dwie jednostki zabez-
pieczajace dla kazdej z pieciu eskadr; czyli w sumie 10 jedno-
stek. Pierwsze praktyczne zadania wysunigte zostaly juz przez
1 Eskadre KT, co bylo powodem, ze miedzy dowddztwem flo-
ty (Flotte) a dow6dztwem kutréw torpedowych (KdoS) doszto
do r6znicy zdan. Flota myslata poczatkowo o przybrzeznych
motorowcach o wypornosci 600 t, natomiast KdoS upierat
sie przy prawdziwych zaopatrzeniowcach silnie uzbrojonych,
duza predkoscia, skutecznym systemem facznosci najnowszej
generacji, niezbednej do komunikowania sie w zespole, a co za
tym idzie dowodzenia eskadrg, zdolnosci szybkiego lokalizo-
wania wroga oraz odpowiednig pojemnoscig oraz wyposaze-
niem, ktéra mogly by stuzy¢ jako warsztatowce, sktady czesci
zamiennych, zbiornikowce paliwa i smaréw pednych i amuni-
cji. Flota w koncu ugiela sie przed zadaniami KdoS, zastrze-
gajac sobie, ze przedstawi w stosunku do 9 i 10 okretu-bazy
osobne zgdania, ale do tego juz nie doszlo, poniewaz w sumie
zbudowano tylko 8 jednostek tej klasy.

Zaczynajac od tendréw kutréw torpedowych, tzn. w latach
1957 do 1959 opracowano w zaleznosci od posiadanego typu
trzy osobne plany takiej nowej jednostki, ktére nastepnie przy-
dzielono typom 401, 402 i 403. Typ 401 przydzielono kutrom
torpedowym, 402 tralowcom, a 403 okretom podwodnym.

Pierwotnie planowano zbudowaé¢ 16 nowych tendréw, 10
dla kutréw torpedowych i po 3 dla tralowcéw i okretéw pod-
wodnych. Pod koniec 1957 r. w wyniku zmiany planéw skre-
$lono 3 tendry dla kutréw torpedowych, wiec na papierze zo-
stato 11 typu 401/402 pod nowym oznaczeniem T 1doT 1113
tendry okretéw podwodnych jako UT 1 do UT 3, lecz ostatecz-

9. Dwa zbiornikowce portowe Borkum (A 54, 1959: Y 824) eks USN 105 eks
Borkum i Eutin (A 55, 1959: Y 825) eks Ramsdy opraz jednostka warsztatowa
Wieland (Y 804) i ptywajacy dzwig I (Y 875) eks USN 106 eks BP 34, pézniejszy
okret uzbrajania torped Menumert (Y 805).
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Main typu 401 krétko po wejsciu do stuzby w dwubarwnym malowaniu.

nie zlecenie na budowe UT 3 zostalo anulowane, a pozostale
zlecenia na planowane 13 zgodnie z nowym planem tendréw
przydzielono poczawszy od konica 1958 r. o$miu réznym stocz-
niom. Koszty budowy opiewaly na 48 milionéw DM, a w przy-
padku typu 403 na 45 milionéw. Okrety nosity nazwy niemiec-
kich rzek, pierwszy byt ,ojciec wszystkich rzek w Niemczech”,
T 1/ Rhein typu 401, ktéry sptynat z pochylni w grudniu 1959 r.
Pierwsza jednostka typu 402, T 3/ Mosel, dotaczyta w grudniu
1960 r., a pierwszy tender okretéw podwodnych, UT 1/ Lahn,
w listopadzie 1961 r. Przekazanie T 3/ Mosel i T 4/ Ruhr opdz-
nilo sie w czasie, poniewaz stocznia macierzysta, Schlieker-
werft w Hamburgu zbankrutowala, ktéra dostarczyta uprzed-
nio juz tender Rhein.

Jednostki typu 401 i 402 byly pod wzgledem konstrukcyj-
nym niemal identyczne jak dwie krople wody i odpowiadaty
jednak zadaniom KdoS-u, ale dodatkowo byly w stanie petnié
role eskortowca, poniewaz charakteryzowaly sie nie tylko sil-
ng baterig artylerii gléwnej, ale nadawaly si¢ réwniez Swiet-
nie do pelnienia funkcji okretu ZOP. Jednostki typu 403 przy
tym samym kadtubie bardzo si¢ r6znily od poprzednikéw i ar-

Donau byt ostatnia jednostka typu 401, tutaj réwniez w poczatkowym dwubarwnym malowaniu.

R E W i

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

tyleryjsko byly stabsze, ale okrety podwodne tez byly w stanie
zwalczaé. Kadluby wykonano ze stali, a nadbudéwki z meta-
lu lekkiego. 13 przedziatéw wodoszczelnych (typ 403) i 14 na
typie 402/403 stanowilo odpowiednig ochrone ptywalnosci.
Wszystkie trzy typy byly wyposazone w ochrone ABC. Jako na-
ped postuzyly dwie jego rézne wersje, tzn. tendry kutréw tor-
pedowych mialy naped mechaniczno-dieslowski, a maszyny
tendréw przeznaczonych dla tralowcéw i okretéw podwod-
nych pracowaly na prad. Wyposazenie typu 401/402 uzalez-
nione bylo odpowiednio od wymagan stawianych przez jed-
nostki, ktérymi sie mialy ,opiekowaé”.

Opisywane tendry nalezaly do nastepujacych trzech ty-
powlo:

Typ 401

401/01 T 1/ Rhein (A 58)
401/02 T2/Elbe (A61)
401/03 T 4/ Ruhr (A 64)

10. Schiffsnummernverzeichnis fiir Schiffe und Betriebsfahrzeuge der Bunde-
swehr -Marine, Ausgabe 1968 BMVtdg T V.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Mosel nalezat do liczacego 3 jednostki typu 402 przeznaczonego do wspdtdziatania z tratowcami. Tutaj na fotografii wykonanej 24 czerwca
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

1965 .
401/04 T 5/ Weser (A 62)
401/05 T 6/ Main (A 63)
401/06 T 7/ Werra (A 68)
401/07 T 8/ Donau (A 69)
401/08 T 9/ Neckar (A 66)
Typ 402
402/01 T 3/ Mosel (A 67)
402/02 T 10/ Isar (A 54)
402/03 T 11/Saar (A 65)
Typ 403
403/01 UT 1/ Lahn (A 55)
403/02 UT 2/ Lech (A 56)

Stuzba

Jako pierwszy do stuzby oddano w dniu 06.11.1961 r. ten-
der Rhein. Jako jednostka, ktéra data nazwe catemu typo-
wi zostata niejako wybrana postuzy¢ podczas przejmowania
przej$¢ przez liczne testy i do§wiadczenia, w trakcie, kto-
rych przecieta réwniez réwnik, by nastepnie zgodnie z pla-
nem by¢ skierowang do 3 Eskadry Kutréw Torpedowych (3.
SG) i w tej funkcji wzieta udziat we wszystkich ¢wiczeniach
swej eskadry, odwiedzajac réwniez polozone na trasie porty.
Z powodu przezbrojenia 3 Eskadry na nowe kutry rakietowe
francuskiego typu La Combattante II (Typ 148), tender prze-
bywal na poczatku lat 70. XX wieku czesto na wodach fran-
cuskich.

Poszczegblne tendry zostaly oddane do stuzby zgodnie z po-
nizszymi datami i z jednoczesnym przydzialem do wyszczegdl-
nionych eskadr:

* 17.04.1962 Elbe 2. SG w Wilhelmshaven (kutry torpedowe);

* 14.07.1962 Weser 1. SG w Kilonii (kutry torpedowe);

¢ 11.05 1963 Saar 1. MSG we Flensburgu (tralowce);

¢ 08.06.1963 Mosel 5. MSG w Neustadt (tralowce);

* 29.06.1963 Main 5. SG w Neustadt (kutry torpedowe);

* 07. 12.1963 Neckar 7. SG (kutry torpedowe) w Kilonii
(pierwotnie przewidziany dla 1. SG);

¢ 25.01.1964 Isar 3. MSG w Kilonii (tralowce);

¢ 24.03.1964 Lahn 1. UG w Kilonii (eskadra szkolna);

¢ 02. 05.1964 Ruhr jako okret szkolny kadetéw (pierwotnie
przewidziany dla 7. SG);

* 23. 05.1964 Donau 02. 09.1964 jako okret szkolny kade-
téw (pierwotnie przewidziany dla 3. SG);

* 02.09.1964 Werra 7. SG w Kilonii (kutry torpedowe);

¢ 08.12.1964 Lech 1. UG w Kilonii (eskadra szkolna).

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia to tylko 7 Eskadra ze
swoimi kutrami torpedowymi typu 142 doczekata sie pierwot-
nie przewidzianej liczby tendréw, czyli 2.

Przynalezno$¢ niektérych omawianych jednostek do po-
szczegblnych eskadr zmieniala sie w ciggu lat, inne zosta-
ly zakonserwowane i przesuniete do rezerwy, a inne znowu
przebazowano wraz z jednostkami, ktérymi sie opiekowaly.
Poczatek uczynit Weser, ktory w sierpniu 1963 przekazano pod
rozkazy dowddztwu okretéw szkolnych i do stycznia 1965 r.
na jego poktadzie szkolili sie kolejni ludzie morza. Nastepnie
Weser przeszedt do 1 Eskadry Kutréw Torpedowych, a po jej
rozwigzaniu w marcu 1967 r. wszedt w sklad 7 Eskadry Ku-
tréw Torpedowych.

Isar wycofano ze stuzby juz w lutym 1968 r., w roku nastep-
nym przesunieto go do rezerwy i w roku 1976 zamierzano
go przebudowaé na jednostke dowodzenia tralowcéw. Row-
niez Lech i Donau po wycofaniu ze stuzby i zakonserwowa-
niu przesuniete zostaly juz w roku 1969 do rezerwy. Donau
w lutym 1970 r. zostat reaktywowany i skierowany do sktadu
2 Eskadry KT i w listopadzie 1970 r. przebazowano go z calg
eskadrg z Wilhelmshaven do Olpenitz, gdzie od listopada
1967 r. stacjonowala juz 5. MSG (tratowce) z Moselg, do kt6-
rych dotaczyta w lutym 1968 5. SG z Mainem. Obie eskadry
przybyly z Neustadt. Lecha oddano do stuzby ponownie w lu-
tym 1975 r. i skierowano w sktad utworzonej 3. UG (szkolna)
w Eckernforde.

Rozktad dnia tendréw wszystkich 3 typéw uzalezniony byt
od rutynowych czynnosci okretéw, ktére wchodzily w sktad
danej eskadry, a te odbywaly sie pod katem ewentualnego pro-
wadzenia dziatan wojennych na podejsciach do Baltyku oraz
jego zachodniej czesci, Skagerraku, Kattegatu, na akwenach
u potudniowo-zachodnich wybrzezy Norwegii i oczywiscie
zwalczania zagrozenia minowego. Corocznie odbywaly sie
manewry calych eskadr lub w wiekszych zespoltach oraz regu-
larnie w kooperacji z marynarkami panstw zaprzyjaznionych,
szczegoblnie duniska. Opis jednych takich manewréw mozna
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Saar typu 402 w poczatkach swojej stuzby.

przeczyta¢ w drugiej czesci artykulu mojego autorstwa, kt6-
ry ukazat sie w artykule ,Kutry Torpedowe typu Jaguar i Zo-
bel w wydaniu nr 79 (5/2006) czasopisma ,Okrety Wojenne”,
a jego kanwg byly osobiste przezycia ze stycznia 1969 r., kt6-
re dos§wiadczytem.

Kutry torpedowe oraz szybkie tralowce (SM-Boote) w okre-
sie swojej aktywnej stuzby wykonywaly réwniez inne réwniez
z gatunku zadan klasycznych. Bardzo czesto bylty kierowane
do przeprowadzenia tzw. ,taktycznego rozpoznania bliskiego”
na akwenach przed i w wyjsciach z Battyku, gdzie bacznie ob-
serwowano ruch okretéw i statkéw panstw Uktadu Warszaw-
skiego. Tendry poszczegélnych eskadry zapuszczaly sie w tym

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

celu nawet do wschodniej czesci Baltyku (tzw. ,dalekie rozpo-
znanie”). Jeden taki wypad wiédt az po wybrzeza tzw. panstw
battyckich (10.-17.04.1969), a na pokladzie tendra Main znaj-
dowali sie przedstawiciele Sztabu Informacyjnego 70 z Flens-
burga (wywiad morski) (Marinefernmeldestab 70) oraz autor
niniejszego artykutu. Wypady tego typu kontynuowane byly do
konica lat 80. Na og6t przebiegaly w spokojnej atmosferze i bez
zakl6cen, tym niemniej jeden z nich okazat si¢ by¢ bardzo po-
wazny a szerokiej opinii publicznej na ogét pozostat nieznany.
Ow incydent wydarzyt sie u wybrzezy Polski, kiedy tender Nec-
kar w dniu 15.06.1987 r. z bliska obserwowat ¢wiczenia pew-
nego zespotu okretéw, w wyniku czego zostal ostrzelany kil-

Lahn nalezat natomiast wraz z blizniaczym Lech do typu 403 przeznaczonego do obstugi odbudowanej U-Bootwaffe. Widoczne réznice wygladu

w stosunku do poprzednich typéw, m.in. brak dziat kal. 100 mm.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Isar typu 402 w ekspresyjnym ujeciu.

koma pociskami kal. 30 mm, ktére wyrzadzily pewne szkody
w jego rufowej czesci kadtuba.

Inne rejsy wiodly opisywane tutaj okrety nie tylko na wody
dunskie, ale réwniez norweskie, holenderskie, francuskie, bel-
gijskie 1 brytyjskie, gdzie sktadano réwniez wizyty. Szybkie tra-
fowce mialy swojg baze nie tylko w duniskim Frederikshavn,
ale réwniez w belgijskiej Ostendzie, gdzie miescita sie glow-
na siedziba Centrum Szkolenia Przeciwminowego NATO (NA-
TO-Minenabwehriibungszentrum). Kazdemu, kto stuzyl na
tych okretach wryly sie w pamie¢ rejsy do Portlandu, do FO-
ST-u (Flag Officer Sea Training), gdzie oprécz pobytu celem
przeprowadzenia ¢wiczenn w ramach druzyn przeciwawaryj-
nych (Schiffssicherungslehrgruppe) a w holsztynskim Neu-

Lech sfotografowany w Kilonii 20 czerwca 1965 r.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

stadt z kolei ¢wiczenia przeciwpozarowe z dziedziny zacho-
wania plywalnosci okretu w wypadku przebicia kadtuba, lub
wybuchu pozaru (Leck-und Brandabwehriibungen), ktére
bacznym okiem obserwowali i bardzo surowo oceniali oficero-
wie brytyjskiej Royal Navy.

Dalsze rejsy zamorskie nie ograniczano tylko do trzech osu-
nietych na pewien czas pelnienia roli okretéw szkolnych, na
ktérych szlify nabywali przyszli oficerowie marynarki wojen-
nej, a mowa o tendrach Weser, Ruhr i Donau, gdyz na przy-
klad Lahn przebywat na Morzu Srédziemnym miedzy 02.05
a 04.07.1979 r., zawijajac do Salaminy, Civitaveccia i Kartage-
ny, a Elbe odbyta taka podr6z w maju i czerwcu roku 1992.

Pewna liczba tendréw kutréw torpedowych — a poczatek

Fot. Hartmut Ehlers
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Tekst

zrobit w roku 1971 Neckar — kierowana bylta jako ,logistyczna
opieka” do sukcesywnie modernizowanych od wrzesnia 1969
do maja 1972 r. kutréw torpedowych typu 142A i do kutréw
typu 148, ktére zaczely wchodzi¢ do stuzby od pazdziernika
1976 r. oraz jednostek typu 143 tudziez ostatecznie kutréw
typu 143A, oddawane do stuzby po modernizacji, badz prze-
budowie od grudnia 1982 r. W tym celu tylko Neckar zostal wy-
cofany ze stuzby na czas od marca 1971 do czerwca 1972 r.

Po tych zabiegach zaczeto rozrézniaé nastepujace typy:

401A Elbe, Werra;

401B Neckar,

401C Rhein, Main, Donau;

401D Elbe, Donau (po ponownym przezbrojeniu pod kg-
tem typu 143A).

Poréwnywalnemu, ale skromniejszemu przezbrojeniu pod
katem kutréw torpedowych typu 402A poddano tendry Saar
i Mosel. Takze oba tendry okretéw podwodnych Lahn i Lech
zostaly odpowiednio zmodernizowane i przezbrojone po wej-
$ciu do stuzby nowych okretéw podwodnych typu 206 i po
zmodernizowaniu kilku starszych (teraz typ 206A). Te ostat-
nie klasyfikowano nastepnie od roku 1975 jako typ 403B a od
roku 1980 juz ostatecznie jako 403C. W tym miejscu nalezy
podkresli¢, ze flotyllom okretéw podwodnych oddano do dys-
pozycji réwniez inne okrety pomocnicze, ktére stuzyly gtéwnie
jako jednostki zabezpieczenia, a nalezaty do nich holowniki ra-
tunkowe typu Helgoland i Wangerooge, z ktérych to Fehmarn
(A 1458 typ 720) oraz Spiekeroog (A 1452 typ 722) przydzielo-
no do flotylli okretéw podwodnych.

Po roku 1990 na znaczeniu i wadze dla okretéw podwod-
nych stracito niszczenie celéw nawodnych. Ich zdolnosci
niedostrzezonego przebywania w swoich sektorach wszyst-
kie panstwa wykorzystuja do przeprowadzenia rozpoznania.
Oprocz tego ta klasa okretu jest w stanie wzigé na swéj po-
ktad ptetwonurkéw, ktérzy we wskazanym miejscu przepro-
wadzg zadanie z gatunku specjalnych. Wedlug wspotczesnych
doktryn prowadzenia wojny morskiej, okrety podwodne co-
raz czesciej (w odréznieniu od przeszloSci) integrowane sg
w operujace zespoly floty i stad sektory operacyjne niemiec-
kich U-bootéw przenosza sie z Baltyku gléwnie na Morze
Srédziemne. Od roku 2002 operuja one w ramach programu
NATO-Operation ,Active Endeavor”.

Tendry, ktére tworzg baze logistyczng poszczegblnych
eskadr, po zasileniu floty nowymi okretami podwodnymi naj-
nowszego typu, ktére zdecydowanie wplynely na zmiane kon-
cepty, z jakich okretéw ma sie obecnie sklada¢ nowoczesna
flota, zaczely przewozi¢ na swoich poktadach jedng tzw. Gru-
pe Wsparcia Systemu (Systemunterstiitzungsgruppe — SUG),
ktéra umozliwia réwniez przeprowadzenie wszelkiego rodza-
ju napraw i przegladéw technicznych réwniez tym jednost-
kom, ktére nie dysponujg wykwalifikowang kadrg technicz-
ng, czy czeSciami zamiennymi. W sktad wspomnianego GWS
(SUG) wchodzg specjalisci zgromadzeni w grupach pod ka-
tem odpowiednich typéw okretéw, (np. zbrojmistrze, technicy,
srodki dowddcze itd.) i do dyspozycji na pokladzie tendra majg
(obecnie sa to typu 404) specjalistyczne warsztaty i bogato za-
patrzony magazyn czeSci zamiennych. Taka grupa fachowcéw
sktada sie z reguty z 7 oficer6w, 18 podoficeréw starszych i 10
podoficeréw, a wiec w sumie 35 ludzi.

Niezaleznie od wspomnianych wyzej przebudowach i prze-
zbrojeniach tendréw okretéw podwodnych i kutréw torpedo-
wych istniato kilka planéw przebudowy ww. okretéw, ktére
jednak nie zrealizowano i wystarczy tutaj przypomniec o za-
miarze zaadoptowania Isar na jednostke dowédczg. W ra-

mach planowanej przebudowy na jednostki ubezpieczenia
lotéw Saar i Mosel wycofano pomytkowo w lutym 1968 r. ze
stuzby. Wedlug innych zamierzen z lat 1972/1973, ktére za-
mierzano urzeczywistni¢ w przypadku tendréw typu 402 dwa
z nich przebudowaé chciano na tendry dla zaplanowanego
tralowca typu 350, czego nie zrealizowano a jeden dla typu
tralowca rzecznego typu 394 oraz jeden dla typu 331. Na te-
mat czwartej jednostki istnieja pewne niescislosci, gdyz tej
w ogole nie ma! Neckara zamierzano przebudowaé na okret
szkolny kadetéw i mial zastgpi¢ w roku 1989 Deutschlanda
i w tej funkcji miat petnié¢ stuzbe w latach 1990-1994.

W miedzyczasie liczbe tych specjalistycznych okretéw zre-
dukowano, poniewaz w ten sposéb zamierzano zaoszczedzié
koszty personelu i materiatu. Pod koniec roku 1989 na liscie
floty znajdowalo sie tylko 8 tendréw, mianowicie cztery Rhein,
Elbe, Main i Donau we flotyllach kutréw torpedowych (w kaz-
dej po jednym) oraz Saar, Mosel i Lahn przydzielone do tra-
fowcéw badz okretéw podwodnych.

Roéwniez 6smy znajdujacy si¢ w stuzbie tender, Werra,
znajdowat sie pod koniec 1989 r. we flotylli tralowcéw, stu-
zgc od czerwca do wrzesnia 1989 r. jako okret szkolny kade-
téw a na 28.11.1990 przewidywano jego wycofanie ze stuzby,
stad Werra stata na sznurku w Arsenale Morskim w Wilhelm-
shaven (Marinearsenal — Mars — Wilhelmshaven), kiedy prace
zwigzane z wycofaniem ze stuzby nagle zostaly przerwane,
bo w Zatoce Perskiej wybuchta wojna, wiec ja pospiesznie
wyposazono i skierowano na Morze Srédziemne (kryptonim
Jflanka poludniowa” — ,Siidflanke”). W dniu 16.08.1990 r.
jednostka wyszta w kierunku wskazanego akwenu jako jed-
nostka dowédcza pewnego niemieckiego zespotu tralow-
c6w, skladajacego sie z 2 szybkich tralowcéw (2 SM-Boote)
typu 343, 3 niszczycieli min typu 331B, kilku podwodnych
pojazdéw do niszczenia min systemu ,Trojka” i transportow-
ca amunicji Westerwald. W dniu 14.11. Werre zastapil Donau
a do stycznia 1991 r. wymieniono kilka tralowcéw. Zespo6t
rozpoczal przeszukiwanie wod Zatoki Perskiej na okolicz-
no$¢ min od 11 marca, a 13.09.1991 caly zespét zameldowat
sie¢ w Niemczech.

W roku 1993 Donau wraz z 2. SG (kutry torpedowe) odwie-
dzit jako pierwszy zespét Bundesmarine Klajpede na Litwie.
W tym czasie Main byt jedynym przedstawicielem typu 401-
403 w aktywnej stuzbie w skladzie 5. SG, ale juz w listopadzie
1993 r. wycofano go ze stuzby. Donau jako ,ostatni Mohikanin”
typu 401-403 opuscit szeregi floty w dniu 01.12.1994 ., co na-
stapito w Wilhelmshaven. Jego eskadra przeniosta sie z dniem
01.11 do nowej bazy dla tego typu do baltyckiego Warnemiin-
de. Typ 401-402 zastgpiony zostal miedzy styczniem 1993 r.
a listopadem 1994 r. szeScioma nowymi tendrami typu 404.
Jako tender okretéw podwodnych stuzyt od polowy grudnia
1989 r. przebudowany na Flenderwerft w Lubece maly zaopa-
trzeniowiec Meersburg (A 1418) typu 701C, ktéry otrzymat na
wyposazenie stacjonarng komore ci$nieniowg dla ptetwonur-
ka po tendrze Lech.

W stuibie zaprzyjaznionych flot

Wycofanie okretéw ze skladu Bundesmarine dla pieciu
z trzynastu nie oznaczalo wcale, Ze to koniec ich kariery, na-
wet jezeli jej dalszy ciag nastapil czeSciowo po 30 latach stuz-
by. Na poczatek Weser i Ruhr przekazane zostaly partnerom
NATO, Grecji i Turcji. Weser oddano ponownie do stuzby
w dniu 06.07.1976 r. pod banderg Grecji i w uznaniu swoje-
go potencjatu bojowego jako eskortowiec Aigaion z oznako-
waniem typowym dla niszczyciela, bo D 215, natomiast Ruhr
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Elbe jako turecki Cezayirli Gazi Hasan Pasa, |zmir 20 wrze$nia 1993 r.

doswiadczyt podobnego zaszczytu w Turcji, kiedy w dniu
08.11.1976 oddano go stuzby jako jednostke szkolng pod nowa
nazwg Gazi Hasan Pasa (A 579). Jako trzecia jednostka Isar zo-
stala przeholowany w pazdzierniku 1982 r. do Turcji i w dniu
28.03.1983 r. oddano go do stuzby jako szkolny Sokullu Meh-
met Paga (A 580, nieco p6zniej A 577).

Aigaion wycofano w roku 1991 ze stuzby z oznakowa-
niem niszczyciela D 03, a obie tureckie w marcu 1993 r. wzgl.
w styczniu 1994 r,, ale szybko zastapione zostaly ,nowymi”
tendrami typu 401, Elbe, ktéra weszla do stuzby w miejsce
eks-Ruhra w dniu 31.03.1993 jako Cezayirli Gazi Hasan Pasa
(A 579) oraz Donauem, ktéry zastapit eks — Isar pod nazwa So-
kullu Mehmet Pasa (A 577) w dniu 31.03.1995 1.

Oba tendry, eks-Elbe i eks-Donau byly pod koniec roku 2008
jeszcze w stuzbie, co nalezy zawdzieczac ich odpornej budo-
wie oraz faktowi, ze koncepcja planistéw wykorzystania okre-
téw typu 401/402 réwniez w charakterze jednostek szkolnych,
co docenita Bundesmarine, byta jak najbardziej trafiona, nie
moéwigc o zastugach oddanych jako tendry.

Dane techniczne
Ryp 401

Wypornoséé: 2740 t (bojowa), 2370 t (konstrukcyjna).

Wymiary: dlugo$é: 98,18 m (pp.), 92,80 m (KLW); szeroko$¢
11,83 m; zanurzenie: 3,61 m (KLW), 5,20 m (bojowa z koputkg
sonaru); wysoko$¢ boczna 6,60 m.

Naped: mechaniczno-dieslowski; sze$¢ czterosuwowych
16-cylindrowych silnikéw wysokopreznych typu Maybach MD
871'%; po 1900 KM (1398 kW) przecigzona moc ciagla przy
1500 min'!, 2090 PS (1538 kW) krétkotrwata moc przecigze-
niowa przy 1540 min'!, 2280 PS (1678 kW) krétkotrwata moc
maksymalna przy 1600 min’!; przekladnia sumowa; 2 tréjto-
patowe $ruby nastawne KaMeWa 2,40 m @ (Ruhr, Neckar =
$ruby nastawne Escher-Wyss); 2 stery.

Predkosé: 20.5 w stata, 22.5 w maksymalna na géra 3 go-
dziny.

Zasieg: [mile/wezly]: 1600/16.

Elektrownia: 5 zespoly pradotwoércze z 16-cylindrowymii sil-
nikami wysokopreznymi typu MWM TRHS 518 V16/2, 550 PS
(405 kW)/450 kVA, 1200 min'.

Zaloga: 132 (5 oficeréw, 17 podoficeréw starszych, 36 pod-
oficeré6w mlodszych, 74 marynarzy) oraz pomieszczenia

Fot. Hartmut Ehlers

dla 23 ludzi sztabu i 195 ludzi zalogi okretéw bedacych pod
»opiekg”.

Uzbrojenie: 2 x 100 mm L/55 METL 53, 4 x 40 mm L/70
Bofors Mod. 58, 2 zrzutnie bomb glebinowych, maksymalnie
70 min na ~ 100 m dlugosci toréw minowych, 2 stanowiska
zrzutu.

Wyposazenie dowddcze: radar nawigacyjny KH 14, ra-
dar obserwacji okreznej SGR 105 (morski) oraz SGR 103 (po-
wietrzny); urzadzenie kierowania ogniem artyleryjskim 2 M
4/2-56 (100 mm) oraz 4 OGR 7 (40 mm); urzadzenie ECM
ARBR/ARBA 10 C; Sonar Elac 1 B O.

Sprzet ppoz.: 5 pomp awaryjnych, wirowych 300 m3/h,
10 m stup wodny (WS); 2 pompy tlokowe 40 m3/h, 20 m WS;
1 dwupoziomowa, wirowa pompa 100 m%*h, 90 m WS; 2 dwu-
poziomowe, wirowe pompy spryskujace przeciwko broni ABC
100 m3/h, 90 m WS; 2 wytwornice stodkiej wody, 4 sprezarki
typu Junkers, 2 zageszczacze powietrza.

Sprzet ratunkowo-komunikacyjny: 2 pinasy, (na prawej bur-
cie komendanta, na lewej komunikacyjna), 2 kutry motorowe,
18 tratw ratunkowych, 2 kotwice dziobowe, 1 rufowa, 2 dzwi-
gi 0 no$nosci 6,5 t (Weser, Main, Ruhr i Donau) oraz 3,0 t (Rhe-
in, Elbe, Neckar i Werra).

Ogolne: Rozdziat energii elektrycznej — maszynownia, prze-
dzial nr V, przedziat silnikéw pomocniczych, przedzial nr VI,
maszynownia, przedzial nr VIIL.

Zapas paliwa 137 m3 + 200 m?® do oddania, magazyn
dla 40 torped w przedziale nr VIII S z windg do podno-
szenia torped, pomieszczenie uzbrojenia torped na pokta-
dzie gléwnym w przedziale nr VIII majacy wyjs$cie na wol-
ny poktad na kazda burte. Na jednostkach szkolnych byto
do dyspozycji 140 miejsc dla kadetéw i adeptéw na pod-
oficeréw.

Przebudowy/przezbrojenia jednostek typu 401 obejmo-
waly m.in. pomieszczenie uzbrajania torped z magazynem
i podno$nikiem, pomieszczenia do sktadowania pociskéw ra-
kietowych, ich dogladania oraz transportu oraz komér amu-
nicyjnych (MunK) pociskéw kal. 76 mm oraz sprawnego jej
transportu do wiez armatnich oraz uzupetniania zapaséw. Tu-

11. silniki tej serii nalezaly do zmodyfikowanego typu, o wigkszej mocy, wer-
sja MD 871/30 (2500 KM/1840 kW mocy ciagnionej przy 1690 min™!, ktére mon-
towano réwniez w 10 kutrach torpedowych typu 14.
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Tendry Bundesmarine typu 401-403
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Uktad sitowni typu 401 wg stoczniowej (szkoleniowej?) dokumentagiji.

taj moze si¢ postuze dwoma przyktadami: Na tendrze Donau
po pracach zwigzanych z przezbrojeniem na okret typu 401 D
wygladalo na nim tak, jak to zaplanowano zgodnie z planem
z maja 1983 r, a mianowicie, ze dotychczasowy magazyn tor-
ped przemienit si¢ na prawej burcie w magazyn VIII S 0 rakie-
towych pociskéw kierowanych (VII S 1) z podno$nikiem tych-
ze pociskow oraz komore amunicyjng (VIII S 2) pociskéw kal.
76 mm na lewej burcie z jednoczesnym zlikwidowaniem pod-
no$nika torpedowego. Dotychczasowe pomieszczenie uzbraja-
nia torped VIII H 0 zmieniono w dwa mniejsze, co§ w rodzaju

Rys. zbiory Hartmut Ehlers

»przedpokoju” z gléwnym warsztatem — mechaniki (VIII H 1),
w ktorym konczyt swoj bieg podnosnik pociskéw rakietowych
oraz centralny warsztat — elektroniki (VIII H 2) z dodatkowym
dobrze sie wietrzacym. (VII H 4).

W przypadku Werry plany przewidywaly wykorzystanie
przypadajacego na kwiecien 1985 r. terminu przegladu tech-
nicznego na dokonanie nastepujacych zmian: w bylym ma-
gazynie torped, w po jego prawej burcie utworzono maga-
zyn min i ich tadunkéw wybuchowych (MVL MunK, VIII S
1) a z jego lewej burty schowek sprzetu tralowego (VIII S 2)

Rys. 1. Tender typu 401 Rhein, podobne Elbe i Werra, wyglad z dwoma dzwigami nosnosci 3 ton.
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Tendry Bundesmarine typu 401-403

Rys. 3. Tendry typu 401 Weser, Main, Ruhr () i Donau (z prawej), z dwoma dzwigami o 6,5 tonowym udzwigu.

zachowujac jednak szyb w ktérym znajdowat sie¢ podnosnik
torped, a pomieszczenie uzbrajania torped VIII H 0 pozosta-
wiono w stanie niezmienionym. Bardziej widoczne zmiany
nastepowaly po wspomnianych przebudowach/przezbroje-
niach w zakresie wyposazenia, sprzetu dowodzenia i uzbro-
jenia: Jedna z pinas zostala zdana przez wszystkie okrety na
lad, Neckar mial na wyposazeniu jeden dzwig o masie 6,5
ton a drugi mégl podnosié¢ ciezary do 3 ton, Rhein dzwig 3
tonowy, Elbe 2 3-tonowe, a pozostale tylko po jednym 6,5 —
tonowym. Na sterburcie lub bakburcie. Na rufie wykonano
koryta dla wezy do bunkrowania paliwa na morzu. Radar
nawigacyjny przeniesiono z przedniej krawedzi pomostu na
maszt a dotychczasowe czujniki i sensory ECM zastgpione
urzadzeniami typu AN/BLR-1, WLR 1/3 i SR 1a. Na wszyst-
kich tendrach (za wyjatkiem wcze$niej oddanym innym wia-
$cicielom) dotychczasowe armaty kal. 40 mm modelu Bo-
fors MEL DS Typ 58 II zastgpione zostaly zmodyfikowanym
modelem Bofors MEL Mod 64. Na Neckarze po usunieciu
szkéd po uzyskanych w czerwcu 1987 r. zdano ostatecznie
i na stale.

Rys. zbiory Hartmut Ehlers

Wyporno$é bojowa Elbe i Werry wzrosta po przebudowach/
przezbrojeniach do 3066 t, a Maina, Neckaru i Donau do
3016t.

Typ 402

Wypornoéé: 3010 t (bojowa), 2330 t (konstrukcyjna).

Wymiary: dtugo$¢ 98,53 m (pp), 92,80 m (KLW); Szeroko$¢
11,83 m; zanurzenie 3,76 m (KWL), 5,35 m (bojowa, z koputka
sonaru); wysoko$¢ boczna 6,60 m.

Silownia: Diesel elektryczny; sze$é czterosuwo-
wych 16 cylindrowych silnikéw wysokopreznych Maybach
Mercedes-Benz MB 839 Hb-11L!%; 1900 KM (1398 kW) prze-
cigzona moc ciagla przy 1410 min!, 2090 KM (1538 kW)
moc przecigzona przy 1460 min!, 2280 PS (1678 kW) krétka
moc przecigzona przy 1500 min!; do kazdego Diesla pradni-
ca 1980 KM (1310 kW), na konicu kazdego watu napedowego
jeden podwoijny silnik pomocniczy (elektryczny) o mocy 5080

12. 10 szybkich tralowcéw (SM-Boote) typu 340 mialy silniki napedowe po-
chodzace z tej samej serii, bo MB 839 Mb-11 L+R o mocy 1875 PS/1380 kW cig-
gnionej mocy przy 1410 min'!.
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Tendry Bundesmarine

Rys. 4. Tendry typu 402 Isar i Mosel, z dwoma dZzwigami 6,5-tonowymi.

KM (3739 kW); 2 pigciolopatowe $ruby o stalym skoku firmy
Zeisa 2,35 m O; 2 stery.

Predkosc: 20,5 w. stala, 22,5 w. maksymalna na maksymalnie 3 h.

Zasieg [mile/w]: 2500/16.

Elektrownia: 5 zespotéw generatoréw z 16-cylindrowymi
silnikami wysokopreznymi MWM TRHS 518 V16/2, 550 KM
(405 kW)/450 kVA, 1200 min-!.

Zaloga: 99, do tego pomieszczenia dla 37 ludzi sztabu
i czlonk6w zalog.

Uzbrojenie: 2 x 100 mm L/55 METL 53, 4 x 40 mm L/70 Bo-

Uktad sitowni typu 402.

Rys. zbiory Hartmut Ehlers

fors Mod. 58, 2 zrzutnie bomb glebinowych, maksymalnie do
70 min na dlugosci ~ 100 m toréw, 2 miejsca zrzutu.

Srodki nawigacji: radar nawigacyjny KH 14, obserwacji
okreznej SGR 105 (morski) oraz SGR 103 (powietrzny); kie-
rowanie ogniem artyleryjskim dwa M 4/2-56 (100 mm) i cztery
OGR 7 (40 mm); system ECM = Enteprise Content Manage-
ment), czyli system pracy grupowej ARBR/ARBA 10 C; Sonar
Elac1BO.

Sprzet ppoz.: 8 pomp zezowych wirnikowych typu KSB 300
mh, 10 m WS; 2 pompy zezowe-tlokowe typu KSB 40 m3/h,

Rys. zbiory Hartmut Ehlers
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Tendry Bundesmarine typu 401-403

Rys. 5. Tender typu 403 Lahn, z jednym dZwigiem 6,5 tonowym, takim samym jak na Donau.

20 m WS; 4 dwustopniowe pompy wirnikowe typu Weise
i Monski 100 m3h, 90 m WS; 4 przeciwko skutkom zastoso-
wania broni ABC, 2 wytwornice wody stodkiej, 4 sprezarki
typu Junkers, 4 przetwornice.

Sprzet ratunkowy: 2 pinasy, 2 kutry motorowe, 10 tratw ra-
tunkowych, 2 kotwice dziobowe, 1 rufowa (pradowa), 2 dzwi-
gi 3,0 t (Saar) wzgl. 2 x 6,5 t (Isar, Mosel), 1 maly dZzwig na po-
ktadzie rufowym.

Ogodlne: rozdziat elektrowni; pomieszczenie silnika elek-
trycznego napedzajacego Srube w przedziale V, maszynownia
w przedziale VI, pomieszczenie silnika elektrycznego nape-
dzajacego $rube napedowa w pomieszczeniu VII, maszynow-
nia przedzial nr VIIL

Zapas paliwa 241 m3 plus 200 m3 na zbyciu, magazyn sprze-
tu minowego w przedziale IX. W trakcie przebudowy i prze-
zbrojenia zainstalowano komore ci$nieniowa dla nurka na po-
kladzie gtéwnym.

~Roznice w poszczegdlnych typach

+Klassenunterschiede” czyli ,ré6znice klasowe”. Tendry ty-
pow 401 i 402 odroéznialy sie od siebie nie tylko szczegétami
wewnatrz jednego typu, ale réznice byly tez w samych typach.
Wspomniane zostaly juz réznice w podziale na 13 wodoszczel-
nych przedziatéw i naped dieslowsko-mechaniczny typu 401
oraz istnienie 14 przedzialéw wodoszczelnych + napedu die-
slowsko-mechanicznego typu 401.

Dalsze réznice wystepowaly w zalamaniu rufy na jednost-
kach typu 402, ktére spowodowato wydtuzenie poktadu rufo-
wego a ustawiony tam maly dZzwig do podnoszenia i opuszcza-
nia sprzetu tralowego. Ten z kolei na typie 401 ustawiony byt
na boku, na ciggtym poktadzie B, co tez przesunelo pozycje pi-
nas i wiekszych dzwigéw (patrz rysunek 1 i 4). Same dzwigi
tez sie réznily od siebie, a mianowicie swojg wielkoscig i struk-
turg pionowa.

e w poréwaniu z Rheinem (rys. 1) wyzszy zuraw dzwigu
3-tonowego na Elbe, Werra i Neckarze (rys. 2) oraz

¢ forma dzwigéw 6,5-tonowych na Weser, Mainie i Ruhrze
w odréznieniu od formy na Donaut (rys. 3).

Typ 403
Wypornos$é: Lahn — 2886 t (bojowa), 2333 t (konstrukcyjna);
Lech —2956 t (bojowa), 2400 t (konstrukcyjna)

Wymiary: dlugos$¢ 98,36 m (maksymalna), 92,80 m (KLW),
89,00 m (pp); szeroko$¢ 11,83 m; zanurzenie 3,68 m (KLW),
5,30 m (bojowa z kopulka sonaru); wysokos$¢ boczna 6.60 m

Urzadzenia napedowe: jak typ 402

Rys. zbiory Hartmut Ehlers

Predkosé: 20,5 w. stata, 22.5 w. maksymalna na 3 h marszu.

Zasieg: [mile/w]: 2500/16

Elektrownia: jak typ 402

Zaloga: 114 plus 200, w czasie wojny 168 plus 365 ludzi —
czlonkéw zalég.

Uzbrojenie: 4 x 40 mm L/70 Breda MDL Mod 58 II w dwéch
zdwojonych podstawach, 2 zrzutnie bomb glebinowych, maks.
liczba min = 70 na ~ 100 m toréw, 2 miejsca zrzutu.

Elementy dowodzenia: radar nawigacyjny KH 14, obser-
wacji okreznej morza, radar obserwacji okreznej SGR 105
(powietrznej); urzadzenia kierowania ogniem: dwa OGR 7
(40 mm); urzadzenie typu ECM, ARBR/ARBA 10 C; Sonar
Elac 1 BO.

Naped: jak typ 402.

Sprzet ratunkowo-komunikacyjny: 2 pinasy, 2 kutry moto-
rowe, 15 tratw ratunkowych, 2 kotwice dziobowe, 1 rufowa, 2
dzwigi do przyjmowania i wyladowania torped w ksztalcie li-
tery A na trawersie komina, 1 dzwig 6,5 t.

Ogodlne: rozdziat elektrowni jak typ 402.

Zapas paliwa 252 m3 plus 200 m? na zbyciu, zapas dla in-
nych jednostek 200 t. Magazyn dla 40 torped w przedziale IX
S z 3 podno$nikami do transportu wind.

Pomieszczenie z zapalnikami torped w przedziale X S, Po-
mieszczenie uzbrajania torped na poktadzie gtéwnym z wol-
nym doj$ciem na kazdg z burt, w przedziale nr II. pod pokta-
dem gléwnym komora ci$nieniowa dla nurkéw. Obu tendrom
wymieniono w latach 70. zdwojone podstawy plot. kal. 40 mm
na typ Breda MDL Mod 64.

Wyporno$¢ bojowa Lahna wynosita pod koniec 3078 t.

Pozostate réznice miedzy typami 402/403

Na wszystkich tendrach oprécz Isar pod koniec lat 70. do-
konano wymiany silnikéw napedowych. Dotychczasowe die-
sle Maybacha model Mercedes-Benz (MMB) zamieniono na
silniki tego samego typu, ale zmodyfikowanego. Typu o tej sa-
mej mocy. Firmy Daimler-Benz (Mercedes-Benz), Maybach
i MAN potaczyly sie tworzac firme MTU (Motoren-und Turbi-
nen-Union) i od tego momentu silniki mialy jednorodne ozna-
czenie, MTU.

(ciag dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Dogaszanie pozaru na pokfadzie rufowym Forrestal w godzinach przedpotudniowych 29 lipca 1967 roku.

Fot. Arthur D. Baker IlI

Pozar na lotniskowcu , Forrestal™

Z korcem wiosny 1967 roku amerykanski lotniskowiec uderzeniowy Forrestal (CVA-59) zo-
stat detaszowany do zespotu floty wspierajqcego sity zbrojne Standéw Zjednoczonych toczg-
ce wojne w Wietnamie. Zakonczona szybko skutkiem katastrofalnego pozaru jedyna ta jego
misja w Zatoce Tonkinskiej okazata sie brzemienna w skutkach nie tylko dla zatogi i samego
okretu, ale takze dla standardéw obrony przeciwpozarowej jednostek ptywajgcych floty ame-

rykanskiej.

W dniu 6 czerwca 1967 roku For-
restal przyjawszy na poklad samolo-
ty 17 Skrzydta Powietrznego (CVW-17)
opuscit baze floty w Norfolk w stanie
Wirginia i obrat kurs na poludnie. Pod-
czas drogi ku potudniowemu kranco-
wi Ameryk zaloga morska i jednostki
powietrzne prowadzily szkolenie maja-
ce na celu doskonalenie gotowosci bo-
jowej zwlaszcza, ze na pokladzie lotni-
skowca po raz pierwszy znajdowaly si¢
samoloty uderzeniowe Grumman A-6A
JIntruder” oraz rozpoznawcze Grum-
man E-2A ,Hawkeye”. Przejscie okretu
przez réwnik, ktére nastgpito 19/20 lip-
ca stalo sie okazjg do chrztu morskiego
jakiemu poddano przeszto 500 neofitow
jednostki. Trzy dni p6zniej Forrestal sta-
ngwszy na kotwicy w zatoce Guanaba-
ra rozpoczal wizyte kurtuazyjng w Rio
de Janeiro. OpusSciwszy Brazylie w dniu
25 czerwca lotniskowiec okrazyt przy-
ladek Horn i w dniu 18 lipca zacumo-
wat w filipinskiej bazie floty amerykan-
skiej w Subic Bay. Tam zalogi lotnicze
przeszly koficowe szkolenie ratownicze,
a samoloty wyposazono w dodatkowe

urzgdzenia przeciwdzialania radioelek-
tronicznego. W dniu 22 lipca jednostka
zaokretowawszy kontradmirata Harveya
P. Lanhama — dowddce 2 Dywizjonu Lot-
niskowcéw i Task Group 77.6 (tworzyly
ja takze niszczyciele Rupertus (DD-851)
i Henry W. Tucker (DD-875), opuscila Fi-
lipiny i skierowata sie ku wietnamskiej
strefie dziatan wojennych.

Rankiem 25 lipca Forrestal zajal po-
zycje na Yankee Station rozpoczyna-
jac rutynowe dziatania operacyjne.
Wieczorem tego dnia do jego burty pod-
szedl zaopatrzeniowiec Diamond Head

(AE-19), z ktorego lotniskowiec uzupet-
nit zapasy amunicji oraz bomb lotni-
czych. Ze wzgledu na wystepujace wow-
czas braki bomb o wagomiarze 454 kg,
okret przyjat przy tym starszej konstruk-
¢ji bomby M-65 wypelnione mieszankg
wybuchowa typu ,B” zamiast nowszej
konstrukcji bomb z odporniejsza na ude-
rzenia i wysokie temperatury mieszan-
ka typu ,H6”. Okazalo sie to brzemien-
ne dla skutkéw nastepnych, tragicznych
wydarzen. W ciggu czterech kolejnych
dni samoloty zaokretowanego na For-
restal 17 Skrzydta Powietrznego prze-
prowadzily okoto 150 uderzen na cele
zlokalizowane na terytorium Wietna-
mu Pélnocnego. Dywizjony lotniskow-
ca atakowaly min. linie kolejowe i mosty
w okolicach Thanh Hoa oraz przystanie
promowe na przylegtym wybrzezu. Nie
poniosly przy tym zadnych strat.

Skfad 17 Skrzydta Powietrznego (CVW-17) lotniskowca Forrestal w czerwcu 1967 roku
Dywizjon Samoloty / $migtowce

VF-11, VF-74 McDonnel F-4B ,,Phantom II”

VA-46 Douglas A-4E ,Skyhawk”

VA-65 Grumman A-6A ,Intruder”

VA-106 Douglas A-4GC ,Skyhawk”

RVAH-11 North American RA-5C ,Vigilante”

VAH-10 Douglas K/A-3B ,Skywarrior”

VAW-13, VAW-123, VAW-124 | Grumman E-1A ,Tracer”, Grumman E-2A ,Hawkeye”
VQ-2 Douglas EA-3B ,Skywarrior”

HC-2 Kaman UH-2A ,Sea Sprite”
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Pozar na lotniskowcu ,, Forrestal”

Przebieg tragicznych wydarzen

Juz pierwsze godziny soboty 29 lip-
ca byly wyraznie pechowe dla zalogi
Forrestal chociaz nie zapowiadaly jesz-
cze zblizajacej si¢ tragedii. Kwadrans
po 3 rano za burte wypadt jeden z czlon-
kéw zatogi okretu. Jednostka natych-
miast zastopowala, po czym wyko-
nawszy zwrot na kontrkurs, plynac
,wolno naprzéd” rozpoczela poszukiwa-
nia zaginionego marynarza. Réwnocze-
$nie z poktadu lotniskowca wystartowat
$miglowiec, ktéry wkrétce zlokalizo-
wal rozbitka. Smigtowiec naprowadzit
na niego niszczyciel Rupertus, ktory
opusciwszy motorowego welbota pod-
jal marynarza Forrestal z wody. Cata ak-
cja poszukiwawczo-ratownicza zaje-
fa niecale dwie godziny. Zakonczywszy
ja, ok. 06:00 lotniskowiec wyprowadzit
w powietrze 37 samolotéw pierwsze-
g0, planowanego na ten dzien uderzenia
powietrznego. Wszystkie maszyny po-
wrocily na jego poktad 0 09:15.

Start samolotéw kolejnego uderzenia
lotniczego zostal zaplanowany na dru-
ga potowe wachty przedpotudniowe;j.
Dzien 29 lipca byl pogodny, a wyso-
ko $wiecgce stonice lato tropikalny zar
z bezchmurnego nieba. Znajdujacy sie
wowczas w odleglosci okoto 150 mil
od wybrzeza Wietnamu Pélnocnego
okret ptynac z predkoscig 27 wezléw
ustawit sie dziobem pod wiatr ktadac
na kurs 050. Poczgwszy od 10:50 z jego
katapult mialy wystartowaé najpierw
dwa zbiornikowce powietrzne Douglas
KA-3B ,Skywarrior” z dywizjonu VAH-
10, a po nich mialy wznie$¢ si¢ w po-
wietrze samoloty wczesnego ostrze-
gania: Grumman E-2A ,Hawkeye”
i Grumman E-1A ,Tracer” z dywizjonu
VAW-123 oraz w nastepnej kolejnosci
formacja mysliwcéw i samolotéw ude-
rzeniowych. Kiedy wystartowaly oby-
dwa zbiornikowce, z zaczepu stojacego
na lewej burcie Forrestal mysliwca bom-
bardujacego McDonnell F-4B ,Phan-
tom II” (Nr 110), ktéry miatl wystarto-
waé dwie minuty pézniej, przypadkowo
wystrzelil pocisk ,powietrze-ziemia” ka-
libru 127 mm Mk 34 ,Zuni”. Rakieta,
przeleciawszy w poprzek pokladu lot-
niczego, nieszczesliwie trafita w odrzu-
cany w locie zbiornik paliwa ktéregos$
(Nr 405 lub Nr 416) z dwéch stojacych
po drugiej stronie uzbrojonych i w pel-
ni zatankowanych bombowcéw ude-
rzeniowych Douglas A-4E ,Skyhawk”.
Wprawdzie prawidlowo zadziatal me-
chanizm zabezpieczajacy glowice, kt6-
ra nie eksplodowala, ale pocisk przebit
majacy pojemnos¢ 1818 dm? zbiornik,

a gorgce gazy spalinowe z silnika na-
pedowego rakiety spowodowaly zapton
paliwa lotniczego JP-5, ktérym byt on
wypelniony. Wyplywajace gwaltownie
paliwo w ciggu kilku sekund otoczyto
plomieniami stojace z przodu feralnego
bombowca dwa inne samoloty uderze-
niowe A-4E ,Skyhawk”. Goraco spowo-
dowalo rozszczelnienia zbiornikéw in-
nych maszyn, z ktérych paliwo zaczg¢lo
rozlewa¢ sie wzdtuz poktadu lotniczego
podsycajgc ogien.

Chwile po trafieniu rakietg, z zacze-
pu bombowca ,Skyhawk” oderwata
sie bomba o wagomiarze 454 kg, kt6-
ra przetoczyla sie po pokladzie lotni-
czym na odlegto$¢ okoto 1,5 metra i za-
trzymata w plongcej plamie paliwa. Aby
umozliwié¢ lotnikom opuszczenie pa-
lacych sie samolotéw, dowddca jednej
z druzyn przeciwpozarowych Forrestal
bosmanmat Gerald W. Farrier prébo-
wal gasi¢ plame za pomocg przenos$ne-
go zestawu podczas gdy jego druzyna
zaczeta rozwijac linie gasnicza. Zgodnie
z procedurami druzyna miala trzy mi-
nuty na obnizenie temperatury bomby
do bezpiecznego poziomu. Dla mieszan-
ki wybuchowej typu ,B” temperatura
ta powinna by¢ nizsza, co powodowa-
to dodatkowe zagrozenie. Zanim jed-
nak zdotano jg obnizy¢ do odpowied-
niej warto$ci peklo jedno z potaczen
korpusu bomby. Zdajacy sobie sprawe
z nieuchronnosci eksplozji Farrier krzy-
kiem nakazal wycofanie swojej druzy-
ny jednak chwile p6zniej bomba eks-
plodowata. Skutkiem wybuchu jaki
nastapil péttorej minuty od inicjacji po-
zaru bylo catkowite zniszczenie bom-
bowca Nr 416 oraz powstanie poteznej
wyrwy w pokladzie lotniczym. Jego po-
wierzchnia zostala przy tym zalana pa-
liwem i zasypana odtamkami, z ktérych
cze$¢ znaleziono w odleglosci ponad
120 m od epicentrum wybuchu. Eks-
plozja zabita niemal wszystkich, oprécz
trzech ciezko ranionych, cztonkéw dru-
zyny przeciwpozarowej wlacznie z jej
dowddca!. Stojacy z przodu, uzbrojony
w dwie bomby ,Skyhawk” Nr 417 zostat
podziurawiony odtamkami i otoczony
plama plongcego paliwa.

W ciagu kolejnego kwadransa nasta-
pita zmasowana seria eksplozji r6zno-
rodnego uzbrojenia przygotowanych
do lotu samolotéw. Wybuchy bomb, po-
ciskéw rakietowych oraz amunicji dzia-
tek kalibru 20 mm zasypaly Forrestal
gradem odlamkoéw rozbijajagc min. okna
gléwnego stanowiska kontroli lotéw,
a wstrzasy powodowaly wystrzeliwa-
nie w powietrze foteli pilotéw samolo-

téw rozmieszczonych na poktadzie lot-
niskowca. Przez pierwsze cztery minuty
od wybuchu pozaru okretem wstrza-
sneto dziewieé¢ duzych eksplozji. Osiem
z nich spowodowaly bomby wypelnio-
ne mieszankg wybuchowg typu ,B”,
a tylko jeden wybuch bomby z mieszan-
ka typu ,H6”. Eksplozje wyrwaly duze
otwory w poktadzie lotniczym, a niemal
140 m3 paliwa, ktérym byly wypelnione
zbiorniki stojacych na poktadzie samo-
lotéw wyptywalo podsycajac ogien. Wy-
ciekajgce paliwo zalewalo hangar oraz
pomieszczenia mieszkalne usytuowa-
ne bezposrednio pod poktadem lotni-
czym powodujgc $miertelne zagrozenie
dla przebywajacych w pomieszczeniach
wewnetrznych cztonkéw zatogi. Olbrzy-
mie kteby dymu spowily rufe okretu do-
stajac sie do jego wnetrza i wypelniajac
kadtub toksycznymi gazami. Przez po-
ktad lotniczy Forrestal przetaczaly sie
potezne podmuchy goraca zmuszajac
pilotéw gotowych do startu samolotow
do ucieczki ze swych maszyn wsréd plo-
mieni. Powtarzajace sie eksplozje wy-
rzucily za burte licznych cztonkéw zato-
gi lotniskoweca, z ktérych kilku odniosto
obrazenia wskutek upadkéw z wysoko
potozonego poktadu do wody.

Niemal natychmiast po wybuchu po-
zaru druzyny przeciwawaryjne Forre-
stal wspomagane przez innych czlon-
kéw jego zalogi przystapily do walki
z ogniem. Kolejne wybuchy zabija-
ty badz ranily, a ich podmuchy prze-
wracaly cztonkéw zalogi, ktérzy poda-
wali wode dla chlodzenia strefy ognia.
Ranni szybko byli ewakuowani przez
innych marynarzy, a ich miejsca zaj-
mowali nastepni. Inne druzyny przeciw-
awaryjne chtodzily pradami wody ele-
menty uzbrojenia lotniczego, rozbrajaly
bomby i pociski rakietowe albo usuwa-
ly je za burtg. Zgrupowane na pokladzie
lotniczym samoloty byly przetacza-
ne w kierunku bezpiecznej, dziobowej
czesci okretu. Kiedy ogien poczal za-
grazaé¢ ustawionym rzedem na rufie
z prawej burty samolotom rozpoznaw-
czym North American RA-5C ,Vigilante”
z uderzeniowego dywizjonu rozpoznaw-
czego RVAH-11, bedace ich uzbroje-
niem bomby zostaly wyrzucone za bur-
te. Podobnie postgpiono z bombami
zlozonymi na galerii na zewnatrz nad-
budéwki wyspowej okretu oraz w han-
garze lotniskowca. Akcjg ratowniczg
wewnatrz hangaru dowodzit komandor

1. Na cze$¢ bosmanmata Geralda W. Farriera
jego nazwiskiem zostal nazwany plac ¢wiczebny
Szkoly Zwalczania Pozaréw (Fire Fighting School)
w bazie Norfolk.
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Pozar na lotniskowcu , Forrestal”

podporucznik Herbert A. Hope — ofi-
cer operacyjny 17 Skrzydla Powietrzne-
go. Wydostawszy sie ze swojego bom-
bowca A-4E ,Skyhawk” przetoczyt sie
on wéréd eksplozji przez poktad lotni-
czy i skoczyl w siatke zabezpieczajaca,
po czym przedostal sie na poktad han-
garowy. Gesty dym wypelniajacy wne-
trze kadtuba utrudnit ewakuacje znaj-
dujacych si¢ tam marynarzy, przy czym
niektérzy zakleszczeni w pomieszcze-
niach wewnetrznych mieli klopoty z ich
opuszczeniem. Ranni w duzej liczbie
szybko wypetnili okretowy kompleks
medyczny zmuszajac do nadludzkich
wysitkéw jego personel.

W miedzyczasie na pomoc plongce-
mu lotniskowcowi podazyly towarzy-
szace mu niszczyciele Henry W, Tucker
i Rupertus. Drugi z nich zwodowaw-
szy uprzednio motorowego welbota dla
poszukiwania znajdujacych si¢ za bur-
ta czlonkow zatogi Forrestal stangt row-
nolegle do lewej burty u rufy lotniskow-
ca. Mimo buchajacych w jego kierunku
plomieni oraz unoszacego sie gestego
dymu uruchomiwszy swdj system prze-
ciwpozarowy rozpoczal podawanie
wody na poktad lotniskowca. Na ratu-
nek pospieszyly rowniez inne znajduja-
ce sie w poblizu okrety. Po zauwazeniu
stupa dymu znajdujacy sie w odleglosci
okolo 8 mil zesp6t ztozony z lotniskowca
uderzeniowego Oriskarny (CVA-34) oraz
niszczycieli Samuel N. Moore (DD-747)
i George K.MacKenzie (DD-836) okoto
11:00 z pelng predkoscig skierowat sie
ku plonacej jednostce. Wezesniej z po-
ktadu Oriskany wystartowaly $migltow-
ce przystepujac réwniez do ratowania
znajdujacych sie za burtg marynarzy
Forrestal podnoszac najpierw jednego,
a p6zniej jeszcze trzech z nich. Docho-
dzac do akwenu akgji ratunkowej Geo-
rge K. MacKenzie podjat z wody kolej-
nych trzech rozbitkéw, a pézniej przejat
trzech nastepnych z przeszukujgcego
akwen welbota niszczyciela Rupertus.
Kolejnych 11 rozbitkéw podjat z wody
Samuiel N. Moore. Dotarlszy w rejon ak-
cji niszczyciel George K. MacKenzie pod-
szedt do burty Forrestal i po rozwinigciu
przez jego druzyny przeciwpozarowe
mozliwie najwiekszej liczby linii rozpo-
czal podawanie wody na poktad ptong-
cego okretu. W tym czasie niszczyciel
Henry W. Tucker poszukiwat rozbitkéw
w $ladzie, po ktérym uprzednio poru-
szal sie uszkodzony lotniskowiec.

Wraz z ustaniem detonacji bomb
i amunicji rozpoczgto przemieszczanie
ocalatych samolotéw ku przedniemu
kraficowi poktadu lotniczego jak najda-

lej poza nadbudéwke wyspowa. Kwa-
drans po 11 poruszajacy sie z predko-
Scig 7 wezléw lotniskowiec poprosit
o0 asyste medyczna, po czym niszczyciel
Rupertus przeszedl na prawa burte For-
restal. Jednoczes$nie, rozpoczeto prze-
noszenie rannych na dziéb lotniskow-
ca, a znajdujacy sie w pomieszczeniach
podpoktadowych marynarze otrzyma-
li polecenie przemieszczenia sie wne-
trzem hangaru ku przedniej czesci okre-
tu. Na rozkaz dowddcy lotniskowca
rozpoczeto ponadto usuwanie za burte
wszystkich powaznie uszkodzonych sa-
molotéw oraz dla zabezpieczenia przed
eksplozjg zalano zlokalizowany na le-
wej burcie poktadu 03 magazyn poci-
skéw rakietowych. Na poktadzie pto-
nacej jednostki wylagdowal $miglowiec
z Oriskany dostarczajac partie srodkow
opatrunkowych i innych materialéw
medycznych. W tym czasie nastapil sze-
reg eksplozji, ktére mialy miejsce wsréd
samolotéw stojacych na prawej burcie
za tylnym podnoénikiem. Wybuchy za-
sypaly poklad lotniczy Forrestal i wal-
czacych z pozarem czlonkéw jego zatogi
elementami maszyn. Rupertus przeniost
wiec prady podawanej wody na dwa
plonace samoloty, a ugasiwszy je roz-
poczat z kolei podawanie wody do wne-
trza hangaru. Do poszukiwania znaj-
dujacych sie w wodzie cztonkéw zatogi
Forrestal oprécz $miglowcéw Oriskarny
wlaczyly sie takze maszyny lotniskowca
Bon Homme Richard (CVA-31), a takze
$miglowce z obszaru Da Nang w Wiet-
namie Poludniowym, ktére rozpocze-
1y przeszukiwanie przylegtego akwenu.
Dostarczaly one takze na poktad Forre-
stal dodatkowa aparature oddechowg
i butle z tlenem, ktérych zapasy szybko
zaczely sie wyczerpywac.

W tym czasie na Forrestal trwalo in-
tensywne gaszenie ognia oraz usuwanie
potencjalnie niebezpiecznych materia-
6w bojowych i elementéw uzbrojenia.
Gwattowny pozar rozgorzal w pomiesz-
czeniach wewnetrznych na pokta-
dach 01 i 02 na lewej burcie okretu.
W tej sytuacji niszczyciel Rupertus prze-
szedl na lewa burte lotniskowca poda-
jac wode w rejon ogarniety ogniem. Za-
foga Forrestal pracowala z ogromnym
po$wieceniem mimo niedostatecznego
praktycznego przeszkolenia przeciwpo-
zarowego. Saperzy okretowi rozbraja-
li uzbrojone bomby i pociski rakietowe
usuwajac za burte wszystkie materia-
ly, ktére wyraznie wykazywaly oznaki
stwarzania zagrozenia wybuchem.
Za burte usunieto takze zniszczone sa-
moloty, w tym takze jeden z uszkodzo-

nych bombowcéw rozpoznawczych
A-5 Vigilante”. Pozar na poktadzie lot-
niczym okretu zostal zlokalizowany
kwadrans po potudniu. W dalszym cia-
gu konieczna byla jednak walka z zady-
mieniem oraz chlodzenie blach poszycia
poktadéw 02 i 03 rozgrzanych od pto-
nacych przedzialéw wnetrza kadtuba.
U prawej burty lotniskowca stangl wiec
niszczyciel Henry W. Tucker, ktéry wspo-
magal gaszenie ognia w rufowej czesci
hangaru na poktadach 01 i 02.

Na pokladzie Forrestal pracowalo
z po$wieceniem 38 lekarzy i sanitariuszy
z jego wlasnego oddzialu medycznego.
Poniewaz jednak okretowy kompleks sa-
nitarny wkroétce sie przepetnil, centrum
pomocy medycznej stal sie lotnisko-
wiec Oriskany, na ktéry rannych mary-
narzy przewozily Smiglowce. Kwadrans
przed godzing 14-tg pozar wnetrza For-
restal zostal zlokalizowany — pomiesz-
czenia wewnetrzne okretu plonely jed-
nak w dalszym ciggu. Uzyskano jednak
staly postep w gaszeniu ognia. Uktad
napedowy oraz urzadzenia sterowe lot-
niskowca zachowaly sprawno$é tak,
ze kwadrans przed 15-tg plonacy lot-
niskowiec mégt kierowaé sie w eskor-
cie niszczyciela Henry W, Ticker na spo-
tkanie z okretem szpitalnym Repose
(AH-16). O 15:00 na poktad Forrestal do-
tarl rozkaz dowédcy Task Force 77, kt6-
ry polecil dowodzacemu lotniskowcem
komandorowi Johnowi Kingsmanowi
Belingowi odej$é¢ po przekazaniu ran-
nych do amerykanskiej bazy marynarki
w filipinskiej Subic Bay.

W czasie kiedy okret szedl na spo-
tkanie z Repose przez cale popotu-
dnie i wieczor trwalo dogaszanie po-
zaré6w. Po wycieciu otworu w jego
pokladzie lotniczym podano dodatkowe
prady wody do przedzialéw wewngtrz-
nych na pokladzie trzecim. Poczawszy
od 17:00 rozpoczelo sie przekazywanie
na inne jednostki zbednych cztonkéw
zalogi Forrestal. Ciagle jeszcze wowczas
plonely pomieszczenia w rufowej czesci
poktadéw 02 oraz 03 okretu i zapalit sie
warsztat ciesielski. Wezesnym wieczo-
rem do lewej burty dymigcej jednost-
ki podszedt niszczyciel George K. Mac
Kengzie, ktory przekazat na jej poktad wy-
twornice mgly wodnej i piany. Podob-
ne wyposazenie na Forrestal dostarczyt
za pomoca $Smigtowcow lotniskowiec
wsparcia przeciwpodwodnego Intrepid
(CVS-11), ktéry dotart na Yankee Sta-
tion z Japonii. Okret ten wzmocnit tak-
ze wlasnymi pododdzialami centrum
zabezpieczenia medycznego Oriskany.
O 20:30 zostaly zlokalizowane pozary
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Jeden z bombowcéw rozpoznawczych North American RA-5C ,Vigilante” pfonacy na poktadzie

Forrestal.

na poktadach 02 i 03 Forrestal, jednak
panujaca ciagle wysoka temperatu-
ra i zadymienie uniemozliwily wejécie
do znajdujacych sie na nich pomiesz-
czen. Aby sie do nich dostaé rozpoczeto
wycinanie kolejnych otworéw w pokta-
dzie lotniczym. O 20:54 lotniskowiec na-
wigzal kontakt z Repose (AH-16), a tuz
przed 23:00 rozpoczal transfer rannych
na jego poktad. W miedzyczasie do osto-
ny lotniskowca dotaczyt niszczyciel Bau-
sell (DD-845), na ktéry przeokretowal
dowddca Task Group 77.6.

Przez kolejne godziny czlonkowie za-
togi lotniskowca penetrowali wypalone
pomieszczenia wnetrza kadtuba w po-
szukiwaniu cial poleglych. Jednocze-
$nie trwalo transportowanie rannych
na Repose zakonczone okoto 02:20 na-
stepnego juz dnia. We wczesnych go-
dzinach porannych 30 lipca dogaszo-
no wszystkie potencjalnie niebezpieczne
zarzewia ognia uznajac o 04:00, ze ak-
cja gasnicza na Forrestal zostala zakon-
czona. Okret szpitalny pozostawal w re-
jonie katastrofy jeszcze do popoludnia,
odchodzac o 14:10 ku Da Nang w Re-
publice Wiethamu. Do wczesnego po-
poludnia kontynuowano takze wenty-
lacje pomieszczen wewnetrznych dla
usunigcia z nich dymu oraz chlodzenie
rozgrzanych blach poszycia na pokta-
dach 02 i 03. W miedzyczasie na akwe-
nie pojawili si¢ oficjele oraz przedstawi-
ciele medi6éw, ktérzy obserwowali rejon
katastrofy z pokladu lotniskowca In-
trepid. Wezesnym popoludniem Forre-

Fot. U.S. Navy

stal w towarzystwie niszczycieli Bausell
i Henry W.Tucker odszed! ku Subic Bay.
O 13:00 dnia 31 sierpnia w dziobowej
czescei hangaru podazajacego ku Filipo-
nom lotniskowca odbyta sie ceremonia
zalobna celebrowana przez kapelanéw
katolickiego i protestanckiego. Uczestni-
czylto przeszto 2 tys. oséb z zatogi mor-
skiej i lotniczej okretu. Po poludniu
od jednostki odtgczyly obydwa niszczy-
ciele dotaczajac do Task Group 77.4 lot-
niskowca uderzeniowego Constellation
(CVA-64), ktory zajat miejsce Forrestal
na Ynakee Station. P6znym popotu-
dniem uszkodzony lotniskowiec zacu-
mowal przy Leyte Pier w bazie lotnic-
twa morskiego Cubi Point w Subic Bay.
Skutkiem tragicznego pozaru na For-
restal byla $mier¢ 132 oficeréw i ma-
rynarzy oraz cztonkéw zalogi lotniczej
jednostki, a takze rany kolejnych 161.
Dwéch cztonkéw zatogi okretu zosta-
o uznanych za zaginionych i nigdy sie
nie odnalazto. Pozar spowodowat eks-
plozje 16 bomb typu M-65 o wagomia-
rze 454 kg, czterech bomb typu M-117
o wagomiarze 341 kg oraz 8 bomb typu
Mk-82 o wagomiarze 227 kg. Skutkiem
eksplozji, ognia oraz zalania woda za-
burtowa dwadziescia jeden samolotéw
zostato zniszczonych badz uszkodzo-
nych w takim stopniu, ze musialy zostaé
skreslone z inwentarza lotnictwa floty.
Wsréd nich bylo 7 mysliwcéw McDon-
nell F-4B ,Phantom II”, 11 bombow-
c6w uderzeniowych Douglas A-4E ,Sky-
hawk” oraz 3 bombowce rozpoznawcze

North American A-5 ,Vigilante”. Usu-
wanie zniszczonych badz nie kwalifiku-
jacych si¢ do remontu maszyn za burte
Forrestal musiato zosta¢ przeprowadzo-
ne sitami wlasnymi czlonkéw jego zato-
gi. Okazato sie bowiem, ze na pokladzie
okretu nie ma sztaplarki o wystarcza-
jacym udzwigu. Praca ta byta trudna
i niebezpieczna dla jg wykonujacych,
zwlaszcza podczas usuwania uszkodzo-
nych w mniejszym stopniu, a majacych
stosunkowo duzg mase bombowcow
A-5 Vigilante” 2

Przez kolejne dni na cumujgcym
w Subic Bay Forrestal przeprowadzono
prowizoryczny remont. W dniu 3 sierp-
nia w kaplicy Boga Pasterza w bazie lot-
nictwa floty Oceana odbylo si¢ nabo-
zenstwo zatobne. Uczestniczytlo w nim
przeszlo 450 krewnych oraz wspéltowa-
rzyszy poleglych i rannych z lotniskow-
ca. W dniu 11 sierpnia okret odszed!
ku Stanom Zjednoczonym i po okrgze-
niu przyladka Horn 12 wrze$nia dotart
do Mayport na Florydzie. Tam jego po-
ktad opuscity samoloty grupy powietrz-
nej oraz czlonkowie zalogi lotniczej
mieszkajacy w tym rejonie kraju. Dwa
dni pézniej Forrestal zawingt do bazy
w Norfolk w stanie Wirginia cumujac
przy pirsie Nr 12 witany przez prze-
szlo 3 tys. rzesze czlonkéw rodzin stuza-
cych na nim marynarzy i lotnikéw. Re-
mont okretu w Norfolk Naval Shipyard,
ktory trwat od 19 wrzesnia 1967 roku
do 8 kwietnia 1968 roku pochtongt kwo-
te 72,1 miln dolaréw, nie liczac wartosci
utraconych samolotéw. Dwa dni p6Zniej
—207 dni od wybuchu pozaru - lotnisko-
wiec wyszed! na préby morskie.

Sledztwo i jego efekty

Wkrétce po wypadku do zbadania
tragicznych wydarzen majacych miejsce
na Forrestal powotano dwie niezalezne
komisje. Pierwsza, dzialajaca z ramie-
nia wymiaru sprawiedliwo$ci Marynar-
ki, ktéra juz w dniu 30 lipca 1967 roku
powotal wiceadmirat Charles T. Booth —
dowddca Morskich Sit Lotniczych Floty
Atlantyku - kierowat kontradmirat For-
syth Massey. Pracom drugiej, powolanej
w dniu 15 sierpnia przez Szefa Opera-
¢ji Morskich admirata Thomasa Moore-
ra, przewodzil emerytowany admirat

2. www.wikipedia.org

Numery seryjne samolotéw skreslonych z inwentarza lotnictwa marynarki w skutek pozaru na Forrestal

McDonnell F-4B ,Phantom II”

153046, 153054, 153060, 153061, 153066, 153069 i 153912

Douglas A-4E ,Skyhawk”

149996, 150064, 150068, 150084, 150115, 150118, 150129, 152018, 152024, 152036 i 152040

North American A-5 ,Vigilante”

148932, 149282 i 149305
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James S. Russell. Zadaniem pierwszej
komisji byto okreslenie przyczyn wybu-
chu pozaru, ustalenie przebiegu wyda-
rzen oraz okre$lenie odpowiedzialno-
Sci personalnej. Druga z komisji miata
na celu przeanalizowanie poprzedza-
jacej wypadek dzialalnosci operacyj-
nej lotniskowca, ustalenie stanu jego za-
bezpieczenia przeciwpozarowego oraz
sformutowanie wnioskéw okreslaja-
cych zakres przedsiewzie¢ niezbednych
do przeprowadzenia we flocie ame-
rykanskiej dla poprawy efektywnosci
obrony przeciwawaryjnej jednostek ply-
wajacych.

Jeszcze w drodze na Filipiny, dowéd-
ca 2 Dywizjonu Lotniskowcéw kontrad-
miral Harvey P Lanham oddelegowat
ze sktadu swojego sztabu komandora
Williama Mortona, ktéry majac do dys-
pozycji trzech oficeréw w dniu 30 lipca
rozpoczal na okrecie wstepne $ledztwo.
Pézniej wspomagali oni na pokladzie
Forrestal cztonkéw komisji admira-
ta Masseya, ktérzy dotarli do bazy lot-
nictwa morskiego Cubi Point w dniu
3 sierpnia. Podczas dlugiego przejscia
lotniskowca do Norfolk komisja doko-
nala przestuchania ponad 1,9 tys. os6b
sposréd czlonkéw zatogi okretu, kto-
rzy na podstawie przydzialéw stuzbo-
wych zostali wytypowani jako mogacy
mieé jaki$§ zwigzek z wypadkiem, albo
z usuwaniem jego skutkéw. Czlonko-
wie komisji dokonali takze szczegbtowej
inspekcji uszkodzonych rejonéw jed-
nostki, a takze analizy materialéw za-
rejestrowanych przez poktadows tele-
wizje wspomagajaca operacje lotnicze
— PLAT*. Raport swojej komisji admirat
Massey przedstawil dowddcy Morskich
Sit Lotniczych Floty Atlantyku w dniu
19 wrzesnia 1967 roku. Liczace ponad
7,5 tys. stron, sktadajace sie z 13 toméw
opracowanie zawieralo w pierwszym
tomie ustalenia, opinie i wnioski oraz
zalecenia, a w pozostalych tomach ma-
terial faktograficzny wlacznie z zezna-
niami $wiadkGw.

Komisja admirata Masseya ustalita,
ze ,pozar rozpoczql sig¢ o 10.52 czasu lo-
kalnego 29 lipca, kiedy pocisk rakietowy
JZuni” trafit w samolot A-4E numer 405
przebijajqc jego podwieszony zbiornik pa-
liwa. Odlamki rozszezelnity takze zbior-
nik zewnetrzny samolotu A-4E o numerze
310’3, ktéry stat za roztozonym deflek-
torem podmuchu katapulty Nr 3 w sko-
$nej czgsei pokladu lotniczego. Wyply-
wajace paliwo szybko zalato rufowg
jego czes$é otaczajac plongcg plama sto-
jace tam samoloty. Chwile p6zniej na-
stapita eksplozja pierwszej bomby, ktéra

105 (F-4B)—

200 (F-4B)—

603 (RA-5C)—

605 (RA-5C)— |

301
(A-4E) ]

a0 (aag 303 aca)

414 (A-4E)

110 (F-4B)—— 407 (A-4E)

200 (F-4B)— 405 (A-4E)

416 (A-4E)

204 (F-4B)— 417 (A-4E)

112 (F-4B)—— 412 (A-4E)
101 (F-4B)—_— 316 (A-4E)
X 306 (A-4E)

> -
>
602 (RA-5C)— //% ‘

X ? 310 (A-4E)
L

Rozmieszczenie samolotéw w rufowej czesci poktadu lotniczego Forrestal podczas wyprowa-
dzania drugiego uderzenia powietrznego w dniu 29 lipca 1967 roku. Rys. Bogustaw Nikonowicz

odpadta skutkiem wstrzasu od zacze-
pu bombowca Nr 405. Jej wybuch zabit
27 usitujacych gasi¢ pozar cztonkéw za-
togi Forrestal oraz spowodowat zapale-
nie trzech kolejnych bombowcéw A-4E
ustawionych w rufowej czesci poktadu
lotniczego. Niemal natychmiast nastgpi-
fa eksplozja drugiej bomby, ktéra zapali-
fa 10 kolejnych samolotéw. W ciggu na-
stepnych 5 minut mialo miejsce jeszcze
siedem duzych wybuchéw, ktére powaz-
nie utrudnilty walke z pozarem. Kilka
z tych wybuchéw spowodowato przebi-
cia poktadu lotniczego przenoszac po-
zar ponizej. W znajdujacych sie tam
pomieszczeniach podpokladowych zgi-
nelo 59 odpoczywajacych czlonkow za-
togi Forrestal, podczas gdy 41 dalszych
poniosto $mieré w innych pomieszcze-
niach wewnetrznych rufowej czesci
okretu. Dzieki prawidlowemu zadzia-
faniu przeciwpozarowego systemu zra-
szania wodnego i pianowego udalo sie
zapobiec rozprzestrzenieniu sie poza-
ru w hangarze. Podjete dla zdlawienia
ognia dzialania zalogi lotniskowca ko-
misja uznala za efektywne. Pozar na po-

ktadzie lotniczym ugaszono juz o 11:40,
podczas gdy dogaszanie ognia we wne-
trzu jednostki trwato niemal do 04:00
rano nastepnego dnia.

W czesci dotyczacej oceny przestrze-
gania procedur, szkolenia oraz stanu
przeciwawaryjnego i przeciwpozarowe-
go wyszkolenia zaltogi Forrestal komi-
sja admirala Masseya stwierdzila szereg
uchybien. Jednym z nich bylo skréce-
nie z sze$ciu do czterech tygodni prze-
szkolenia w tych zakresach podczas
przygotowania zatogi jednostki do wyj-
$cia w rejs do Wietnamu. Na zakoncze-
nie tego szkolenia okret otrzymat ocene
niezadowalajaca. Note pozytywna uzy-
skano dopiero podczas konicowej oceny

3. Admiral James Sargent Russell (22.03.1903-
14.04.1996) - pilot, podczas II w.§. dowddca dy-
wizjonu rozpoznawczego VS-42, p6ézniej min.: za-
stgpca dowddcy Wydziatu Zastosowan Militar-
nych amerykanskiej Komisji Energii Atomowej, do-
woédca lotniskowca Coral Sea (CVB-43), dowédca
17 i 5 Dywizjonéw Lotniskowcéw, szef Biura Lot-
nictwa, zastgpca Szefa Operacji Morskich.

4. PLAT - Pilot Landing Aid Television — ang.: Te-
lewizja Wspomagajaca Pilotéw (podczas) Ladowa-
ma.

5. Stewart PHenry — The Impact...
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Zniszczenia pokfadu lotniczego Forrestal skutkiem eksplozji bomb podczas pozaru w dniu

29 lipca 1967 roku.

gotowosci bojowej jednostki poprzedza-
jacej jej odejscie ze Stanéw Zjednoczo-
nych. Mimo to, przed wyj$ciem w mo-
rze wyokretowano z niej 37% sktadu
marynarzy, ktérzy posiadali przeszko-
lenie przeciwpozarowe! Az 43% spo-
$rod cztonkéw zalogi morskiej Forrestal
w ciagu 3 lat poprzedzajacych wypadek
nie przechodzilo przeszkolenia w szko-
le zwalczania pozaréw. Duza cze$é za-
togi lotniczej jednostki nie byla w ogoéle
zaznajomiona z zasadami postepowa-
nia oraz wyposazeniem przeciwpoza-
rowym, a procedury obstugi podobnego
sprzetu réznily sie od siebie. Wystapity
ponadto ktopoty z wykorzystaniem tle-
nowych aparatéw oddechowych, kté-
rych nie potrafita obstugiwaé wiek-
szo$¢ personelu lotniczego, a znaczna
cze$¢ butli tlenowych nie byta dostatecz-
nie napelniona. Z r6znych przyczyn nie
wszyscy czlonkowie zalogi Forrestal byli
przy tym w stanie dotrze¢ na swoje sta-
nowiska alarmowe. Dodatkowe zagro-
zenie stworzyly przestarzatej konstruk-
¢ji i przeterminowane bomby burzace
M-65, z ktérych jedna pochodzita jesz-
cze z okresu wojny koreanskiej bedac
wyprodukowang w 1953 roku! Majac
mase 454 kg zostaly one przy tym pod-
wieszone na zaczepach bombowcéw
uderzeniowych Douglas A-4E ,Sky-
hawk” konstrukcyjnie przystosowanych
jedynie do przenoszenia uzbrojenia
o masie do 227 kg! Komisja nie przypi-
sala jednak nikomu odpowiedzialno$ci
personalnej.

Raport komisji admirala Masseya za-
wieral 62 zalecenia, z ktérych polowa
dotyczyta zagadnien obrony przeciw-
awaryjnej, poprawy szkolenia oraz udo-
skonalen konstrukcji okretéw. Wsrod
nich znajdowala sie rekomendacja mi-
nimalizacji liczby przeokretowywanych

Fot. U.S. Navy

czlonkéw zatég przed wyjsciem jedno-
stek w morze oraz konieczno$¢ okre-
towego szkolenia przeciwawaryjnego
i przeciwpozarowego dla czlonkéw per-
sonelu obstugi samolotéw. Inne z zale-
cen méwilo o potrzebie poprawy efek-
tywnosci sprzetu przeciwpozarowego,
w szczegdlnosci wytwornic piany® oraz
standaryzacji jego obslugi. Zalecono
takze udoskonalenie sposobéw prze-
chowywania wezy przeciwpozarowych
tak, aby podczas rozwijania linii nie ule-
galy one zalamaniom powodujagcym
przerywanie strumienia $rodka gasni-
czego. Rekomendowano réwniez stoso-
wanie pragdownic wielokierunkowych,
ktére po wprowadzeniu przez otwo-
ry w grodziach poprawialyby skutecz-
no$¢ chtodzenia zamknietych pomiesz-
czen wewnetrznych. Komisja zalecita
zwiekszenie iloci sprzetu przeciwpo-
zarowego, np. w przypadku Forrestal
do 2,5 tys. liczbe 19-litrowych pojemni-
kéw $rodka pianotwoérczego, do 620 tle-
nowych aparatéw oddechowych oraz
do 8 tys. sztuk butli tlenowych. W zakre-
sie konstrukcji lotniskowcéw komisja
rekomendowala szereg zmian, wsréd
ktérych bylo wyposazenie ich poktadéw
lotniczych w duzej wydajnosci przeciw-
pozarowe systemy tryskaczowe oraz
drenazowe. Pozwalaloby to zmniejszaé
mozliwo$¢ naplywania plongcego pali-
wa do wnetrz okretéw dzieki odprowa-
dzaniu mozliwie najwigkszego jego stru-
mienia za burte. Z tego samego powodu
zalecono powigkszenie nawiséw pokla-
déw lotniczych poza rufy okretéw. Re-
komendowano takze zastosowanie spe-
cjalnych ramp utatwiajacych usuwanie
za burte elementéw uzbrojenia, mate-
riatéw niebezpiecznych i uszkodzonych
samolotéw oraz wyposazenie lotniskow-
c6w w opancerzone sztaplarki o duzym

obcigzeniu roboczym. Za ich pomo-
ca mozliwe byloby usuwanie z pokla-
du lotniczego duzych i ciezkich maszyn.
Innymi z zalecen dotyczacych zmian
konstrukcyjnych byly wyposazenie lot-
niskowcéw w mozliwie najwiekszg licz-
be wyj$¢ awaryjnych z pomieszczen
wewnetrznych oraz udoskonalenie sys-
teméw dzwiekowego ostrzegania alar-
mowego.

Komisja kierowana przez admirata
J.S. Russella zostata z kolei podzielona
na dwie grupy. Pierwsza z nich spedzi-
ta tydzien w dowdédztwie Floty Pacyfiku
analizujgc dzialania czterech lotniskow-
cow operujacych w Zatoce Tonkinskie;.
Oddelegowani jej czlonkowie wizytowa-
li takze same okrety w rejonie ich dzia-
tania. Drugi zesp6t dokonywal w tym
czasie przegladu dokumentow floty
zwigzanych z szeroko rozumianym za-
pewnieniem bezpieczenistwa okretéw,
na ktére zlozylo sie 81 publikacji, arty-
kutéw i raportéw. Dotyczyly one bezpie-
czenistwa uzbrojenia, szkolenia, organi-
zacji, wyposazenia ochrony osobistej,
uszkodzen bojowych z lat IT wojny i po-
wojennych oraz awarii i pozar6w na lot-
niskowcach. Nastepnie obydwie grupy
spotkaly sie w kalifornijskim San Die-
go na konferencji, w ktérej uczestniczy-
li takze cztonkowie sztabéw dowddztw
morskich sit lotniczych oraz szkolenia
Floty Pacyfiku. Pézniej czlonkowie ko-
misji powrécili do Waszyngtonu gdzie
odbyli 76 spotkan z przedstawicielami
min. dowédztwa zaopatrzenia materia-
fowego Marynarki oraz biur personelu
Marynarki i Szefa Operacji Morskich.
Wsréd nich byto 39 dowddcow zwigz-
kéw taktycznych (w stopniach admi-
ralskich), dowédcy okretéw (takze lot-
niskowcéw) oraz dowddca i szef dziatu
mechanicznego Forrestal w dniu wy-
padku. Cztonkowie komisji ztozyli row-
niez wizyte na remontowanym okrecie
w stoczni marynarki w Norfolk. Na za-
konczenie prac skonsultowali ich rezul-
taty z przedstawicielami komisji admi-
rata Masseya.

Komisja admirata Russella przed-
stawita swéj raport Szefowi Operacji
Morskich w dniu 16 pazdziernika 1967
roku. W konkluzji wykazata szereg po-
waznych nieprawidlowosci, ktére nie
pogarszajac stanu gotowosci bojowej
lotniskowcow stanowity jednak zagro-
zenie dla ich wlasnego bezpieczenstwa.

6. Sposrod zamontowanych na Forrestal 8 wy-
twornic piany jedna nie zadziatala w ogéle, a jed-
na dostarczyla piang po... 4 minutach od urucho-
mienia. Pozostale zadziataty w czasie 30-45 sekund,
a tylko jedna po 17 sekundach.
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Najwazniejszymi byly: niezadowalaja-
ce zabezpieczenie przeciwpozarowe po-
ktadéw lotniczych i hangaréw, niedosta-
teczne wyposazenie osobiste zaréwno
dla zwalczania pozardw, jak i ratowni-
cze oraz zly poziom przeciwpozarowego
wyszkolenia zatogi tak indywidualnego,
jak i zespotowego. Komisja sformutowa-
fa 86 zalecen, efektem wprowadzenia
ktérych miata by¢ poprawa bezpieczen-
stwa przeciwpozarowego lotniskowcow.
Zostaly one podzielone na 9 oddziel-
nych kategorii: materialéw okretowych,
wyposazenia osobistego, szkolenia, per-
sonelu, organizacyjne i operacyjne, kté-
re byly zwigzane z udoskonaleniem
kontroli uszkodzen oraz dotyczace sys-
temoéw lotniczych, uzbrojenia i doku-
mentacji w zakresie bezpieczenstwa.
Trzy dni po otrzymaniu raportu, Szef
Operacji Morskich przekazal go wiek-
szo$ci dowddztw Marynarki.

Wéréd najwazniejszych z zalecen ko-
misji admirata Russella dotyczagcych
techniki bylo udoskonalenie systemu
obrony przeciwpozarowej i drenazu
poktadéw lotniczych? oraz zwieksze-
nie liczby i standaryzacja oznaczen
wyj$¢ ewakuacyjnych z rozlegltych po-
mieszczen podpoktadowych lotni-
skowcow. Kazde z pomieszczen no-
wobudowanych i w miare mozliwosci
przebudowywanych okretéw prze-
znaczone do przebywania wigcej niz
10 os6b mialo by¢ wyposazone w dwa
niezalezne wyjscia. Podobnie, kazde
z tych pomieszczenn mialo byé wypo-
sazone w sygnalizacje alarmowg oraz
glo$niki rozglo$ni okretowej. Udosko-
nalone mialy by¢ takze systemy kontro-
li uszkodzen w pomieszczeniach sitow-
ni oraz kierowania i kontroli. Innym
z zalecen mialo by¢ zastgpienie na po-
ktadach lotniczych i w hangarach linii
wezy przeciwpozarowych o koszulkach
bawelnianych wezami z koszulkami
neoprenowymi znacznie trudniej ulega-
jacymi zatamaniom.

Wsréd zalecen dotyczacych $rodkéw
ochrony osobistej znalazto sie udosko-
nalenie indywidualnych ucieczkowych
aparatéw oddechowych, ktérymi mo-
gly by¢ maski przeciwgazowe wypo-
sazone w male, przeno$ne butle z po-
wietrzem oraz tlenowych aparatéw
oddechowych wykorzystywanych przez
czlonkéw okretowych druzyn prze-
ciwpozarowych. Innym z zalecen byta
zmiana materialéw, z ktérych wykony-
wana byla odziez i obuwie cztonkéw
zalég okretowych tak, aby byly one od-
porniejsze na wysoka temperature. Do-
tyczylo to w szczeg6lnosci ubioréw spe-

¢jalnych druzyn przeciwawaryjnych, ale
takze standardowej odziezy persone-
lu obslugi lotniczej. Podobnie jak w ra-
porcie admirala Masseya wazna grupa
zalecen dotyczyla udoskonalenia obro-
ny przeciwawaryjnej oraz szkolenia.
Oprécz zwiekszenia mozliwosci i wy-
dajnosci szkolnictwa przeciwpozaro-
wego oraz wyposazenia go w realistycz-
ne przyrzady szkoleniowe, w raporcie
admirata Russella znalazlo si¢ zalece-
nie wlgczania w sklad zaldég okretow
uczestniczacych w dziataniach opera-
cyjnych zespotéw instruktoréw obrony
przeciwawaryjnej. Poniewaz w prakty-
ce marynarki amerykanskiej lotniskow-
cami dowodzili przewaznie oficerowie
majacy jedynie doswiadczenie lotnicze,
a nie posiadajacy zwykle zadnej wiedzy
i praktyki w zwalczaniu awarii okreto-
wych zalecono, aby podczas szkolenia
przyszlych dow6dcow lotniskowcow
zapoznawali si¢ oni takze z zasadami
obrony przeciwawaryjnej zaréwno teo-
retycznie, jak i podczas éwiczen prak-
tycznych.

Innym z zalecen komisji bylo objecie
szkoleniem przeciwawaryjnym wszyst-
kich nowowcielonych cztonkéw zalég
jednostek ptywajacych przed ich pierw-
szym zaokretowaniem. Przez wiele lat
audiowizualnym materialem uzywanym
do szkolenia przeciwpozarowego rekru-
tow byl powstaly z wykorzystaniem na-
grania telewizji pokladowej Forrestal
film zatytutowany ,Learn Or Burn®”.
Komisja ocenila, ze $mierc wielu z posia-
dajacych wyszkolenie przeciwpozarowe
marynarzy lotniskowca w pierwszym
okresie zwalczania pozaru sprawila,
iz dalsza akcja ga$nicza byla w duzej
mierze improwizacjg. Obecnie wiec kaz-
dy nowowcielony przechodzi wielogo-
dzinne przeszkolenie teoretyczne oraz
praktyczne ¢wiczenia w walce z poza-
rami jednostek ptywajacych. Wszyscy
rekruci marynarki ogladaja film ,Trial
by Fire: A Carrier Burns®”, ktéry poka-
zuje prawidlowe i nieprawidtowe tech-
niki walki z pozarami. Z jednej stro-
ny druzyna przeciwpozarowa pokrywa
piang plonacy poklad, a po przeciwnej
druga grupa marynarzy zrasza poklad
wodg zaburtowg. Sptukuje ona potozo-
ng piang i plongce paliwo za burte oraz
do wnetrza kadluba stwarzajac dodatko-
we zagrozenie oraz powodujac powsta-
wanie nowych zarzewi ognia.

Przyczyny wypadku
Mimo, ze przeprowadzone $ledztwo
pozwolito na do$¢ precyzyjne ustalenie
tancucha zdarzen ich zrédto nie zosta-

fo ustalone ponad wszelkg watpliwosé.
Za domniemang przyczyne wybuchu
pozaru uznano falszywe napiecie w ob-
wodzie inicjacji startu pocisku rakieto-
wego Mk 34 ,Zuni” z wyrzutni LAU-10
mySliwca F-4 ,Phantom II” o numerze
110. Nie stwierdzono, przy tym zad-
nych nieprawidlowosci w poprzedza-
jacym wypadek postepowaniu ktérego-
kolwiek pilotéw. Nieoficjalnie natomiast
jako przyczyna odpalenia rakiety wska-
zywane jest lekkomyslne zachowanie pi-
lota jednego z pary bombowcéw A-4E
»Skyhawk” — noszacego Nr 416 (Nr se-
ryjny 137812). To rozszczelnienie jego
(a nie bombowca Nr 405) zewnetrznego
zbiornika z paliwem miatoby prawdo-
podobnie p6zniej by¢ zarzewiem tak po-
teznego pozaru. Pilot maszyny Nr 416
wykonal bowiem jakoby tzw. ,mokry
start” przypuszczalnie po to, aby spowo-
dowany nim podmuch wstrzasnal ko-
lega z przygotowujacego sie do startu
sgsiedniego samolotu. ,Mokre starty”,
ktére byly 6wczesnie manierg mtodych,
rzadnych wrazen pilotéw amerykan-
skiego lotnictwa morskiego, polegaly
na uruchomieniu silnika samolotu tak,
aby z jego dyszy wydobyt sie jak naj-
wigkszy ptomien. Efekt taki mozna byto
uzyskaé poprzez uprzednie podanie
mozliwie duzej dawki paliwa (kerozyny)
powodujacej zalanie komory spalania
dopalacza i jak najp6zniejsze zainicjo-
wanie zaptonu. Skutkiem eksplozyjne-
go spalenia nagromadzonych oparéw
byl potezny ptomien wydobywajacy sie
gwaltownie z dyszy wylotowej silnika.
Rozwigzania uktadéw zaptonowych 6w-
czesnych samolotéw umozliwialy tego
rodzaju uruchamianie silnikéw, ktére
zgodnie z procedurami powinny prze-
biega¢ w odwrotnej kolejnosci. Efektem
mokrego startu silnika bombowca A-4E
Nr 416 mial by¢ gwaltowny podmuch.
Spowodowany nim potezny wstrzgs
min. mySliwca F-4 ,Phantom ITI” Nr 110
sprawit, ze podwieszona pod jego skrzy-
dlem wrazliwa rakieta Mk 34 ,Zuni” zo-
stata samoczynnie odpalona.
Lekkomys$lnym pilotem bombow-
ca A-4E ,Skyhawk” Nr 416, by¢ moze
dzialanie ktérego miato tak tragicz-
ne skutki, byt komandor podporucznik
John Sidney McCain III - pézZniejszy je-
niec!? i ofiara tortur pélnocnowietnam-

7. Jako pierwszy otrzymat je Forrestal podczas
powypadkowego remontu w Norfolk Naval Shipy-
ard.

8. Ang.: ,Ucz si¢ lub pton”

9. Ang.: ,Préba ognia: Plonie Lotniskowiec”

10. McCain zostal zestrzelony nad Wietnamem
Pélnocnym niecate 3 miesigce po pozarze na Forre-
stal —27.10.1967 r.
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skich oraz republikanski kontrkandydat
Baracka Obamy w ostatnich wybo-
rach prezydenckich. Chociaz jego po-
stepowanie nie zostalo oficjalnie uzna-
ne za bezposrednig przyczyne tragedii,
to zdarzenia majgce nastepnie miejsce
moglyby posrednio potwierdzaé jego
wine. Komandor McCain — wnuk legen-
darnego dowo6dcy Task Force 38/58 —
zespoltu szybkich lotniskowcéw z okre-
su wojny z Japonia na Pacyfiku oraz syn
owczesnego glownodowodzacego ame-
rykanskich sit morskich w Europie!! zo-
stal bowiem niemal natychmiast ewa-
kuowany z poktadu ptongcego okretu.
Mimo, ze podczas opuszczania samo-
lotu wyskoczywszy na poklad z kokpitu
po zlgczu do tankowania paliwa w lo-
cie nie odnidst powazniejszych obrazen,
przewieziono go $migtowcem na Ori-
skany bezposrednio po tym jak ten sta-
nal réwnolegle do burty Forrestal. Fakt,
ze McCain byl jedynym, tak szybko
ewakuowanym czlonkiem zatogi ptong-
cego lotniskowca moze $wiadczyé¢ za-
réwno o jego winie, jak i checi uchro-
nienia go przed linczem. Dodatkowo
obcigzaloby go bowiem takze oderwa-
nie si¢ z zaczepu bombowca owej bom-
by, ktorej eksplozja zainicjowala serie
wybuchéw. Byé moze McCain uleglszy
panice, zanim opuscil samolot zwolnit
takze jej zaczep!2.

Zarejestrowany przez kamere telewi-
zji PLAT ze stosunkowo duzej odleglosci
film nie pokazuje jednak jednoznacznie,
w zbiornik paliwa ktérego z bombow-
cow A-4E trafil pocisk ,Zuni”. Zeznajac
przed komisjg admirala Masseya, McCa-
in nie byl przy tym w stanie potwierdzié,
ze to od jego maszyny rozpoczal sie po-
zar. Widzac co dzieje sie dookola nie-
go wyskoczyt jakoby po prostu ze swo-
jego samolotu. Trudne do uzasadnienia
jest réwniez potwierdzenie, ze to ,mokry
start” samolotu McCaina spowodowat
wstrzas mysliwca F-4 Nr 110. Bombow-
ce Douglas A-4 ,Skyhawk”, jako ma-
szyny poddzwiekowe, nie byly bowiem
konstrukcyjnie wyposazone w dopala-
cze. Niektérzy piloci amerykanscy po-
trafili réwniez wykonywaé mokre starty
takze na takich samolotach. Nawet jed-
nak gdyby dokonat tego wéwczas McCa-
in, ustawienie jego maszyny wyklucza-
o praktycznie wplyw spowodowanego
w ten spos6b podmuchu na mysliwiec
F-4 Nr 110. Bombowiec McCaina stal
bowiem w szeregu na prawej burcie po-
ktadu lotniczego, a jego ogon byt skiero-
wany poza nawis — mysliwiec byt nato-
miast ustawiony w przeciwleglym rogu
rufowej czesei pokladu.

Uczestnicy wydarzen
JForrestal” (CVA-59)

Lider typu czterech!3 lotniskowcéw
uderzeniowych (CVA) zaprojektowa-
nych jako pomniejszona wersja niezbu-
dowanych jednostek typu United Sta-
tes. Zatozenia projektowe jednostek
typu Forrestal zaktadaly ich wyposaze-
nie w cztery katapulty (dwie w czesci
dziobowej i dwie w ukladzie skosnym
w $rodkowej czesci symetrycznego po-
ktadu lotniczego) tak, aby réwnoczes$nie
mogly startowaé z ich pokladéw cztery
samoloty. W poréwnaniu z Midway4 —
poprzednim typem lotniskowcéw ame-
rykanskich — Forrestal miatl wieksza
0 25% wypornos¢, zwiekszong dlugosé
i szeroko$¢ oraz znacznie powiekszo-
ne mozliwo$ci magazynowe uzbrojenia
i paliwa lotniczego. Juz podczas budo-
wy pierwszych dwoch okretéw doko-
nano ich przekonstruowania wyposaza-
jac je w majacy by¢ wykorzystywanym
do przyjmowania samolotéw skos$ny po-
ktad na lewej burcie. Na tg cze$¢ po-
ktadu lotniczego przeniesiono takze ka-
tapulty $rédokrecia. Jego poszerzenie
umozliwilo takze wyposazenie okretéw
w duze nadbudéwki wyspowe miesz-
czgce obszerniejsze niz na poprzednich
typach lotniskowcéw pomieszczenia
kierowania i dowodzenia okretem oraz
kontroli operacji lotniczych.

Wszystkie jednostki typu Forrestal we-
szly do stuzby w drugiej potowie lat pie¢-
dziesigtych ubieglego wieku bedac wow-
czas najwigkszymi okretami wojennymi
$wiata. Spo$réd zbudowanych do tam-
tej pory lotniskowcéw mialy najwiek-
sze poklady lotnicze oraz najobszerniej-
sze hangary. Jako pierwsze okrety klas

gléwnych nie posiadly opancerzenia.
Dzieki gltebokim kadlubom charakte-
ryzowaly si¢ znacznie wigksza dzielno-
$cig morska niz poprzedni typ Midway.
Podstawowg wadg konstrukcyjng lotni-
skowcoéw typu Forrestal byl sposéb roz-
mieszczenia podno$nikéw lotniczych.
Zamontowany w przedniej czesci po-
ktadu sko$nego podnosnik lewoburtowy
byt praktycznie bezuzyteczny ze wzgle-
du na usytuowanie go na drodze wybie-
gu po lgdowaniu oraz biezniach starto-
wych lewoburtowych katapult.

W latach osiemdziesiatych trzy lotni-
skowce typu Forrestal przeszly w Phila-
delphia Navy Yard modernizacje w ra-
mach SLEP - Service Life Extension
Program!3. Juz wczesniej, bo w latach
siedemdziesigtych zdemontowano stop-
niowo ich uniwersalng artylerie lufo-
wa zastepujac dziala zestawami rakie-
towych pociskéw przeciwlotniczych
Raytheon RIM-7 ,Sea Sparrow”. W ra-
mach SLEP dokonano modernizacji ich
systemo6w radioelektronicznych, zamon-
towano katapulty o dluzszej biezni oraz
uzbrojono okrety w wyrzutnie Mk 29
dla pociskéw rakietowych ,Sea Spar-
row” w wersji RIM-7M, a takze artyle-
ryjskie zestawy obrony bezposredniej

11. Commander-in-Chief, U.S. Naval Forces Eu-
rope (COMUSNAVEUR)

12. Pierwsze informacje o odpowiedzialnosci
J.S. McCaina za sprokurowanie wybuchu pozaru
na Forrestal pojawily si¢ w dniu 20 listopada 2007
roku na blogu Wayna Madsena (Wayne Madsen Re-
port) kontrowersyjnego amerykanskiego dziennika-
rza Sledczego.

13. Pozostale to: Saratoga (CVA-60), Ranger
(CVA-61) i Independence (CVA-62)

14. Patrz: ,OW” 5/2002-3/2003. )

15. Ang.: Program Przedluzenia ZywotnoSci
Eksploatacyjnej.

Forrestal (CVA-59) — podstawowe dane taktyczno-techniczne

Stocznia:
Wirginia

Newport News Shipbuilding and Dry Dock Co., Newport News,

Gfoéwne daty zwigzane

pofozenie stepki — 14.07.1952r;;

ze stuzba: wodowanie — 11.12.1954 r;;

w stuzbie — 01.10.1955 r;

wycofanie ze stuzby i skreSlenie z listy floty — 11.09.1993 r.
Wyporno$c¢: normalna 61 163 ts; petna 78 509 ts;
Wymiary: dfugosc: 316,69 m catkowita; 301,75 m na KLW;

szerokosé: 76,20 m catkowita; 39,44 m na KLW;
zanurzenie: 10,31m

Maszyny gtowne:

4 turbozespoty parowe Westinghouse, 8 kottow parowych
Babcock & Wilcox

Moc maszyn 260 000 KM

Predkosc: 33 wezty

Zasieq: 12 000 Mm przy 20 weztach

Uzbrojenie: 8 dziat uniwersalnych 127 mm L/54 (8 x I)
Grupa lotnicza: ~90 samolotow

Zatoga: 2764 (morska) + 1912 (lotnicza)
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1”

McDonnell Douglas F-4) ,Phantom |
Florydy w dniu 8 stycznia 1980 roku.

Mk 15 ,Phalanx”. Wszystkie lotniskowce
typu Forrestal zostaly wycofane ze stuz-
by w latach dziewieédziesiatych.

Lider typu spedzit pierwsze aktyw-
ne lata operujac w sktadzie Floty Atlan-
tyku Stanéw Zjednoczonych. W cza-
sie kryzysu sueskiego 1956 roku oraz
libaniskiego latem 1958 roku lotnisko-
wiec pozostawal we wschodniej czesci
Oceanu w gotowosci do wejscia na Mo-
rze Srédziemne. Przez kolejne lata For-
restal prowadzit liczne szkolenia pilo-
téw oraz uczestniczyl w manewrach
i ¢wiczeniach jednostek amerykan-
skich, a takze panstw NATO. Kilkakrot-
nie byl réwniez detaszowany do sktadu
6 Floty petniac stuzbe na Morzu Sréd-
ziemnym. Latem 1967 roku okret zo-
stal przebazowany na Zachodni Pa-
cyfik dla wsparcia sit amerykanskich
toczacych wojne w Wietnamie. Jedy-
na jego misja na tym teatrze dzialan
wojennych zostata szybko przerwa-
na przez katastrofalny pozar. Od za-
koniczenia prac remontowych, do po-
towy lat siedemdziesigtych jednostka
operowata gléwnie na Morzu Sréd-
ziemnym. W 1975 roku Forrestal zo-
stal przeklasyfikowany na lotniskowiec
uniwersalny (CV-59), po czym dalsza
cze$¢ stuzby pehil we Flocie Atlantyku
wchodzac takze kilkakrotnie w sktad
6 Floty. W 1988 roku przeszedt na Mo-
rze Arabskie gdzie uczestniczyl w ope-
racji ,Ernest Will” majacej na celu
ostone nawigujacych tam zbiornikow-
c6w przed irackimi atakami. Na po-
czatku 1992 roku Forrestal zostal prze-
klasyfikowany na lotniskowiec szkolny
(AVT-59) petniac do konica swej stuz-
by role jednostki treningowej dla adep-
téw lotnictwa floty w bazie Pensacola
na Florydzie.

McDonnell F-4 (F4H) ,Phantom I1”

Dwumiejscowy, dwusilnikowy mysli-
wiec bombardujacy Marynarki Stanéw
Zjednoczonych. W roku 1953 McDonnell
Aircraft Company przedstawila Biuru
Lotnictwa Marynarki wlasny projekt sa-
molotu tej klasy oznaczonego jako AH-1.
Marynarka dokonata jednak wkrotce
zmian w jego specyfikacji domagajac sie
uzbrojonego w rakiety mysliwca o duzym
zasiegu i putapie. Odpowiedzig koncernu
McDonnell na to zapotrzebowanie byta
konstrukcja F4H-1 ,,Phantom II”. Pierw-
szy lot prototypu XF4H-1 mial miejsce
w dniu 27 maja 1958 roku, a pierwsze
maszyny wersji F4H-1F (F-4A) rozpocze-
ty stuzbe w dywizjonie VF-101 w grudniu
1960 roku. Pierwszym dywizjonem tych
samolotow, ktory uzyskat petne zdolno-
$ci bojowe do dziatan z lotniskowcow byt
VE-74 (pazdziernik 1961). Dziatania ope-
racyjne jako pierwszy, pomiedzy sierp-
niem i pazdziernikiem 1962 roku, pro-
wadzit z poktadu Enterprise (CVAN-65)
dywizjon VF-102.

Mysliwce bombardujgce ,Phan-
tom II” byly wolnono$nymi dolnopta-
tami o powierzchni skrzydet 49,24 m?
i calkowicie metalowych kadlubach
konstrukcji pétskorupowej. Ich sekcje
ogonowg oraz wzdluzniki wykonano
ze stali i tytanu. Srodkowa czes¢ kadtu-
ba oraz srodkowe czesci skrzydel two-
rzyly konstrukcyjng calosé. Czesé pla-
téw, ktéra przechodzita przez kadtub
tworzyla pomiedzy przednim i tylnym
dZzwigarem szczelny keson stanowig-
cy dwa wewnetrzne zbiorniki paliwa.
Wszystkie dzwigary oraz zebra kadlu-
ba i skrzydet byly wykonane z odkuwek.
Poszycie skrzydet wykonano z blach
aluminiowych z integralnymi usztyw-
nieniami. Pojemno$¢é wewnetrznych

z dywizjonu VF-31 ladujacy na pokfadzie lotniskowca Saratoga (CVA-60). Fotografia wykonana u wybrzezy

Fot. U.S. Navy

zbiornikéw paliwa wynosita 7,02 m3
(4,80 m3 w zbiornikach kadtubowych
i 2,22 m? w skrzydtach). Dodatkowe
zbiorniki paliwa: podkadlubowy o po-
jemnosci 2,27 m3 oraz dwa podskrzy-
dlowe po 1,41 m? pozwalaly na zwick-
szenie zapaséw paliwa do 12,10 m3.
Maszyny wyposazono w tréjkoto-
we, chowane hydraulicznie podwozie.
Przednie kolo skretne miato mozliwosé
obrotu o 360°, a dlugo$¢ jego goleni
mogla by¢ regulowana pneumatycznie
co pozwalalo na zmiane kata natarcia
skrzydet podczas startu maszyny. Zaloge
mysliwca stanowito dwéch ludzi siedza-
cych jeden za drugim na katapultowa-
nych fotelach. Kazdy z czlonkéw zatogi
mial indywidualng, otwierang do géry
i do tytu owiewke.

Standardowe uzbrojenie mys$liw-
c6w F4H-1 w wersji przechwytujacej
stanowily cztery naprowadzane potak-
tywnie pociski rakietowe AIM-7D lub
-7E ,Sparrow” (zaczepy podskrzydlo-
we) oraz dodatkowe dwie rakiety tego
typu lub dwa naprowadzane w pod-
czerwieni pociski AIM-9 ,Sidewinder”
(zaczep podkadlubowy). Podczas ata-
kéw uderzeniowych uzbrojenie samo-
lotéw moglo stanowi¢ 8 bomb o wago-
miarze 454 kg (cele ladowe), 4 pociski
rakietowe przeciwko okrgtom nawod-
nym AGM-12C ,Bullpup B” lub 15 ze-
stawow rakiet niekierowanych 70 mm.
Oprécz bomb konwencjonalnych (bu-
rzacych, zapalajacych, o$wietlajacych,
kasetowych) lub min ladowych maszy-
ny mogly przenosi¢ takze bomby jadro-
we. W czesci dziobowej samolotu bylo
zainstalowane szesciolufowe dziatko
kalibru 20 mm typu M61A-1 ,Vulcan”.
Laczna masa uzbrojenia mogta siegac
do 7250 kg.
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Pozar na lotniskowcu , Forrestal”

Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcéw McDonnell F4H-1 (F-4B) ,,Phantom II”

wymiary rozpigtos$¢ 11,71 m; ze ztozonymi skrzydtami 8,41 m; dfugos¢ 17,74 m; wysokos¢ 4,97 m

naped dwa silniki General Electric J79-GE-8A o ciagu 4949 kG, 8127 kG (z dopalaniem)

uzbrojenie | pociski rakietowe AIM-7D lub AIM-7E ,Sparrow” lub AIM-9 ,Sidewinder”, dziatko kalibru 20 mm typu M-61A-1 ,Vulcan”
masa wtfasna 13 757 kg; bojowa 18 818 kg; maksymalna startowa 28 030 kg; maksymalna lgdowania (aerofiniszery) 20 865 kg
predkosé maksymalna lotu poziomego 2340 km/h (na putapie 14 630 m); 1360 km/h (na poziomie morza)

zasieg bojowy 644 km; maksymalny 3700 km

putap praktyczny 10 975 m, maksymalny bojowy 17 330 m

Mysliwce bombardujace F-416 ,Phan-
tom II” byly budowane dla amerykan-
skich sil zbrojnych oraz na eksport
w licznych wersjach i odmianach, pod-
legajac przy tym wielu modernizacjom.
Ich symbole posiadajg wiec liczne ozna-
czenia dodatkowe, wéréd ktorych min.
mozna wyréznié: F-4G — wersje wypo-
sazong w dwudrozny system komunika-
¢ji (automatyczne kierowanie); RF-4B
(F4H-1P) - rozpoznania fotograficzne-
g0; F-4J — z udoskonalong awionikg i ra-
darem dopplerowskim AWG-10; TF-4A
— maszyne szkolng (nie wykorzystywang
na lotniskowcach); DF-4B — do kierowa-
nia $miglowcami bezpilotowymi, EF-4B
wsparcia radioelektronicznego, a QF-4...
naddzwiekowe cele powietrzne. Serie
noszgce oznaczenia ...N i ...S stanowily
wersje zmodyfikowane dla przedluzenia
zywotno$ci samolotéw. Maszyny noszg-
ce oznaczenia ...C, ...D, ...Ei...F byly
wykorzystywane przez Sily Powietrzne
USA, a wersje dla lotnictwa brytyjskiego
oznaczano jako ...Ki...M.

Mysliwiec Douglas F-4 (F4H) , Phan-
tom II” jest uwazany za jeden z naj-
lepszych jaki kiedykolwiek byt na wy-
posazeniu Marynarki. Maszyny
te operowaly zaréwno podczas woj-
ny w Wietnamie, jak i operacji ,Pu-
stynna Burza”. Do grudnia 1971 roku
zbudowano tgcznie 4261 samolotéw
tego typu, z czego 1057 maszyn zosta-
to wyeksportowanych, petnigc stuzbe
w 11 krajach!? poza Stanami Zjedno-
czonymi. Ostatni ,Phantom II” zostat
dostarczony przez zaklady McDonnel-
I-Douglas w St. Louis w pazdzierniku
1979 roku. W US Navy po raz ostatni
maszyna F-4S z dywizjonu VF-202 re-
zerwy lotnictwa marynarki operowala
z poktadu lotniskowca America (CV-66)
w pazdzierniku 1986 roku. Do dnia dzi-
siejszego samoloty F-4 sg wykorzysty-
wane zaréwno przez amerykanskie sily
powietrzne, jak i lotnictwo marynarki
wojennej jako cele powietrzne.

Douglas A-4 (A4D) ,Skyhawk”
Jednomiejscowy, jednosilnikowy lek-
ki poktadowy bombowiec uderzenio-

wy Marynarki i Piechoty Morskiej Sta-
néw Zjednoczonych. Jego projekt
powstal na poczatku lat pieédziesig-
tych w odpowiedzi na zapotrzebowanie
Marynarki na lekki, odrzutowy samo-
lot bliskiego wsparcia, majacy zasta-
pi¢ bombowiec uderzeniowy Douglas
AD ,Skyraider”. Przetarg na budowe ta-
kiego samolotu wygrat koncern Douglas
Company, z ktérym pierwszy kontrakt
Marynarka podpisata w dniu 12 czerw-
ca 1952 roku. Pierwszy lot prototypo-
wej maszyny XA4D-1 mial miejsce dwa
lata p6zniej — w dniu 22 czerwca 1954
roku — w kalifornijskiej bazie lotnictwa
Edwars. Na wyposazenie dywizjonu bo-
jowego VA-72 lotnictwa floty pierwszy
bombowiec ,Skyhawk” wszedt w dniu
27 wrze$nia 1956 roku.

Bombowiec uderzeniowy Douglas
A4D ,Skyhawk” posiadal konwencjo-
nalny, catkowicie metalowy kadlub
o konstrukcji poétskorupowej i stale
skrzydta typu delta w uktadzie dolnopta-
ta. Skrzydta mialy catkowicie metalowe
poszycie i powierzchnie 24,16 m2. Na-
ped samolotu stanowil turboodrzutowy
silnik Wright typu J65-W-4, o przeply-
wie osiowym. Samolot posiadal tréjko-
fowe podwozie, automatycznie ustawia-
ne sloty oraz poruszane hydraulicznie

klapy. Uzbrojenie artyleryjskie stanowily
cztery, usytuowane na skrzydtach dzial-
ka lotnicze kalibru 20 mm M3, z zapa-
sem 280 pociskéw dla kazdego z nich.
Na sze$ciu zaczepach podskrzydtowych
typu Aero 14B mozliwe bylo podwie-
szenie uzbrojenia o masie do 1300 kg
w ré6znych konfiguracjach. Samoloty
A4D posiadaly bogate wyposazenie ra-
diolokacyjne i radiowe.

Samoloty Douglas ,Skyhawk” byty
produkowane!® w licznych wersjach
rozwojowych wsréd ktérych A4D-2 (A-
4B) byla wyposazona w system bun-
krowania paliwa w locie oraz zmie-
niony ster wysokosci, a A4D-2N (A-4C)
miata wydluzong cze$¢ przedniag. Wer-
sja A4D-5 (A-4E) otrzymala naped silni-
kiem Pratt & Whitney J-52-P-6, udosko-
nalong awionike i systemy celownicze
oraz wzmocniong konstrukcje skrzydet
dla wyposazenia w dwa dodatkowe za-
czepy podskrzydlowe dla uzbrojenia.

16. Wg systemu oznaczen amerykanskich woj-
skowych statkéw powietrznych zmienionego
18.09.1962 r.

17. Samoloty F-4 byly wykorzystywane przez Au-
strali¢, Egipt, Grecjg, Hiszpanig, Iran, Izrael, Ja-
ponig, Koreg Poludniowa, Niemcy, Turcje i Wielkg
Brytanig.

18. W dniu 28.04.1967 r. koncern Douglas pota-
czyl si¢ z McDonnell tworzac McDonnell-Douglas
Corporation.

Szturmowiec Douglas A-4E ,Skyhawk” z dywizjonu VA-164 lotniskowca uderzeniowego
Oriskany (CVA-34) w drodze nad cele na terytorium Wietnamu Pétnocnego 1967 roku.
Fot. U.S. Navy
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Pozar na lotniskowcu ,, Forrestal”

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcéw uderzeniowych McDonnell-Douglas A-4E (A4D-5) ,,Skyhawk”

wymiary rozpigtos¢ 8,38 m; dtugosé 12,29 m; wysokosc 4,75 m

naped silnik Wright Pratt & Whitney J-52-P-408A o ciggu 4880 kG

uzbrojenie 4 dziatka 20 mm; bomby lub rakiety o masie do 1300 kg

masa wiasna 4899 kg; bojowa 5079 kg; maksymalna startowa 10 035 kg; maksymalna Igdowania 5015 kg
predkosé maksymalna lotu poziomego 1039 km/h

zasieg normalny 3223 km; maksymalny 3700 km

putap praktyczny 14 500 m

Samoloty serii A-4F mialy naped silni-
kiem J52-P-8A, a oznaczone jako TA-4B
byly dwumiejscowg wersjg szkolng. Ma-
szyny EA-4P byly wyposazone w system
przeciwdzialania radioelektroniczne-
go. Bombowce serii A-4M, wyposazone
w udoskonalong awionike i silnik J52-
P-408a o wigkszej mocy, byly specjalnie
dedykowane dla stuzby w lotnictwie pie-
choty morskiej. Wersja OA-4M stanowi-
fa przy tym szybki samolot rozpoznania
i kontroli przestrzeni powietrznej. Sa-
moloty A-4 ,Skyhawk” byly eksporto-
wane do wielu krajow, a ich serie eks-
portowe oznaczono literami: ...G — dla
Marynarki Australii; ...H — Izraela; ...K
—dla Nowej Zelandii; ... KU - dla Kuwej-
tu; ...PTM - dla Malezji; ...S — dla Sin-
gapuru. Bombowce tego typu zostaly
zakupione réwniez przez Argentynel® —
serie: ...M oraz ...P i Q oznaczone od-
powiednio w stuzbie jej lotnictwa mor-
skiego jako ...AR oraz ...B. Uzywane
maszyny bojowe i szkolne zostaly takze
zakupione przez Brazylie od Kuwejtu.
Lacznie zbudowano 2876 maszyn
typu A-4 wliczajac w to 555 samolo-
téw szkolnych serii TA-4. Dostawe sa-
molotéw ,Skyhawk” dla Marynar-
ki Stanéw Zjednoczonych zakonczono
w dniu 27 lutego 1979 roku. Ich wyco-
fywanie z bojowych dywizjonéw bom-
bowych lotnictwa floty rozpoczeto jed-
nak juz w 1967 roku, a zakonczono
osiem lat pézniej. W lotnictwie piecho-
ty morskiej lekkie bombowce A-4 byly
wykorzystywane do potowy lat osiem-
dziesigtych. Przez kolejne lata samolo-
ty ,Skyhawk” byly uzywane do celéw
szkolnych oraz wykonywania innych za-
dan pomocniczych. Ostatnia maszyna
tego typu wykorzystywana do holowa-
nia celéw powietrznych w bazie lotnic-
twa floty Roosevelt Roads zostata wyco-
fana niemal po 50 latach od powstania
konstrukcji — w dniu 3 maja 2003 roku!

North American A-5 ,Vigilante”
Dwumiejscowy, dwusilnikowy ciez-
ki poktadowy bombowiec uderzenio-
wy i samolot rozpoznawczy dalekiego
zasiggu Marynarki Wojennej Stanéw

Zjednoczonych. Projektowanie maszyn
noszacych firmowe oznaczenie NA-
233, North American Aviation rozpo-
czal samodzielnie w listopadzie 1953
roku. Dwa lata p6Zniej, po wprowadze-
niu kilku zmian, propozycja koncer-
nu zostala zaaprobowana przez mary-
narke dla zastgpienia wcze$niejszych
ciezkich bombowcéw poktadowych Do-
uglas A-3 ,Skywarrior”. Kontrakt na bu-
dowe dwéch prototypowych samolo-
téw XA3J-1 zostal podpisany w dniu
29 sierpnia 1956 roku. Pierwszy start
prototypu miat miejsce w dniu 31 sierp-
nia 1958 roku w zaktadach lotniczych
North American w Columbus w sta-
nie Ohio. a pierwszy start z poktadu lot-
niskowca Saratoga (CVA-60) w dniu
22 czerwca 1960 roku. Do stuzby linio-
wej bombowce A-5 zostaly przekaza-
ne w lipcu nastepnego roku wchodzac
na wyposazenie ciezkiego dywizjonu
uderzeniowego VAH-3 w bazie lotnic-
twa marynarki w Sanford na Florydzie.
Pod koniec kwietnia 1962 roku oblata-
no samoloty w nieco zmodyfikowanej
wersji A-5B, w ktérej praktycznie jednak
nie budowano maszyn seryjnych. Zadna
maszyna tej wersji nie trafita do jednost-
ki bojowej. Réwnolegle na ich podstawie
rozpoczeto jednak projektowanie bom-
bowcéw w wersji rozpoznawczej ozna-
czanej jako RA-5C. Prototypowy lot ma-
szyny w tej wersji miat miejsce w dniu
30 czerwca tego samego roku. W lip-
cu 1963 roku bombowce rozpoznaw-
cze Vigilante” znalazly sie w bazie lot-
nictwa marynarki w Sanford w skladzie
dywizjonu przemianowanego na RVAH-
3, a nastepnie w dywizjonie RVAH-5 lot-
niskowca Ranger (CVA-61).

Bombowce A-5 ,Vigilante” mialy ka-
dluby o konstrukgji pétskorupowej, wy-
konane ze stopu aluminiowo-litowego
ze szczegOlnie obcigzonymi elementa-
mi z tytanu. W przedniej czesci kadtu-
by mialy przekr6j owalny przechodzacy
w zblizony do prostokatnego w miejscu
wlotéw powietrza do silnikéw. Na dzio-
bach samolotéw, pod przepuszczalny-
mi oslonami zainstalowano radary AN/
ASB-12 przeznaczone do wykrywa-

nia celéw i kierowania zrzutem bomb.
Za ich przedzialami znajdowaly si¢ kok-
pity z dwoma fotelami pilota oraz ope-
ratora systeméw/nawigatora ustawione
w tandem, przy czym ich kabiny posia-
daly wlasne, podnoszone ostony. Za ka-
bing nawigatora znajdowat sie przedziat
wyposazenia elektronicznego. Bom-
bowce A-5 mialy skrzydta o powierzch-
ni 65,03 m? (wersja RA-5C — 70,02 m?)
w ukladzie gérnoptata, o konstrukcji
wolnonoénej, cienkim profilu i skosie
37,5°. Dla utatwienia bazowania na lot-
niskowcach koncowki skrzydet byty
sktadane. Usterzenie samolotéw bylo
plytowe calkowicie metalowe, a statecz-
niki mialy skladane czgsci gérne dosto-
sowujaca jego dlugosé do wysokosci
hangaréw. Bombowce mialy trzypunk-
towe, catkowicie chowane podwozie
o kierowanym kole przednim chowa-
nym do przodu i kotach gléwnych cho-
wanych do kadluba. Naped maszyn sta-
nowily po dwa silniki turboodrzutowe
General Electric J79-GE-8, zastgpio-
ne péznej zmodernizowang wersjg -10
o zwiekszonym ciggu. Zbiorniki pali-
wowe (po dwa kadlubowe i dwa skrzy-
dlowe) mialy pojemnos¢ 8383 dm?3,
a dodatkowy, umieszczany w komorze
bombowej 2234 dm3. Pojemno$¢ zbior-
nikéw paliwa w wersji RA-5C zostala
zwigkszona do 13 633 dm3. W komo-
rach bombowych mozliwe bylo takze
umieszczanie zasobnikéw paliwowych
o pojemnoéci 3334 dm? przeznaczo-
nych do tankowania w powietrzu in-
nych samolotéw.

Uzbrojenie bombowcow ,Vigilante”
w wersji A-5A stanowily umieszczane
w komorach bombowych wraz z dodat-
kowymi zbiornikami paliwa pojedyncze
bomby termojgdrowe Mk 27 odstrze-
liwane wspdlnie z nimi, albo zrzuca-
ne swobodnie lub na spadochronach
bomby atomowe Mk 28 lub Mk 43. Do-

19. Podczas wojny falklandzkiej 1982 roku ar-
gentynskie bombowce ,Skyhawk” przyczynily si¢
do zatopienia brytyjskiego niszczyciela Coventry,
fregat Antelope i Ardent oraz okretu desantowe-
go Sir Galahad, a takze spowodowaly uszkodzenia
niszczyciela Glasgow, fregat Argonaut i Broadsword
oraz okretu desantowego Sir Tristram.
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Bombowiec rozpoznawczy North American RA-5C ,Vigilante” z dywizjonu RVAH-7 lotniskowca Ranger (CV-61).

datkowo, na dwéch zaczepach pod-
skrzydtowych mozna bylo podwieszaé
uzbrojenie o lgcznej masie do 2207 kg,
np. bomby jadrowe Mk 43 lub konwen-
cjonalne Mk 83 (o wagomiarze 454 kg),
albo Mk 84 (wagomiar 908 kg). Ma-
szyny wersji RA-5C mialy instalowa-
ne w komorach bombowych specjalne,
wystajace poza obrys kadtuba zasobniki
Z wyposazeniem rozpoznawczym. Sta-
nowily je wykonujace zdjecia do przodu
i w dét aparaty fotograficzne KA-50A,
lub -51A/B, albo -62A, panoramiczny
aparat fotograficzny KA-57A lub KA-
58A, system rozpoznania radioelektro-
nicznego ALQ-61, system rozpoznania
w podczerwieni AAS-21 oraz lotniczy
radar obserwacji bocznej APD-7. Bom-
bowce ,Vigilante” w wersji rozpoznaw-
czej byly réwniez wyposazone w zacze-
py podskrzydlowe dla podwieszania
dodatkowych zbiornikéw paliwa albo
uzbrojenia atomowego lub konwencjo-
nalnego. W praktyce maszyny te nie
przenosily jednak uzbrojenia.

Ogoélem zbudowano 156 bombow-
cow Vigilante” we wszystkich odmia-
nach, z tego 59 maszyn w pierwszej
wersji A-5A. Sposréd zaméwionych
18 samolotéw wersji A-5SB zbudowano

tylko 6, przy czym zanim je ukonczo-
no wszystkie przebudowano do wersji
RA-5C. W wersji rozpoznawczej zbu-
dowano tacznie 91 nowych maszyn.
Po modyfikacji amerykanskiej doktryny
odstraszania nuklearnego i rezygnacji
z wykorzystania samolotéw jako nosi-
cieli broni jadrowej na rzecz atomowych
okretéw podwodnych, do wersji RA-5C
przebudowano takze 43 bombowce serii
A-5A. Juz w latach sze$édziesiatych roz-
poczeto jednak zastepowanie ,Vigilan-
te” w roli samolotéw rozpoznawczych
zwlaszcza na starszych lotniskowcach
mniejszymi od nich mysliwcami. Jako
pierwsze w tej roli wykorzystano przy
tym maszyny Vought ,Crusader” prze-
budowane do wersji RF-8G. Rozformo-
wywanie dywizjonéw wyposazonych
w bombowce rozpoznawcze RA-5C roz-
poczeto w 1974 roku wraz z zakoncze-
niem wojny w Wietnamie. Ze sktadu lot-
nictwa floty ,Vigilante” zostaly wycofane
pod koniec 1979 roku, kiedy to na lotni-
skowcu Ranger zakonczyl stuzbe dywi-
zjon RVAH-7. W konsekwencji, w stycz-
niu nastepnego roku w bazie Key West
na Florydzie rozwigzano 1 Rozpoznaw-
cze Uderzeniowe Skrzydlo Powietrzne.
Kilka kadlubéw tych maszyn pozostaje

Fot. U.S. Navy

w réznym stanie technicznym zakonser-
wowanych w bazie uzbrojenia lotnictwa
marynarki w China Lake.

Bombowce uderzeniowe North Ame-
rican A-5 okazaly sie¢ udanymi zwlasz-
cza w konstrukcji ptatowca. Wsréd
wprowadzonych w niej innowacji byto
uzycie dwéch, umieszczonych obok sie-
bie silnikéw z dyszami o regulowanym
przekroju i zastosowanie bocznych wlo-
téw powietrza o zmiennej geometrii.
Rozwigzania takie powtarzano p6zniej
zaréwno w licznych konstrukcjach za-
réwno zachodnich, jak i radzieckich??.
Mimo tego, ze ,Vigilante” byly klasyfi-
kowane jako ,ciezkie” byly maszyna-
mi zwrotnymi i bardzo szybkimi. Duza
predkosé i kat ladowania czynily je jed-
nak trudnymi do sprowadzania na po-
ktady lotniskowcéw, zwlaszcza przez
niedo$wiadczonych pilotéw. W prakty-
ce klopotliwe okazalo sie¢ takze wyko-
rzystywanie komé6r bombowych ma-
szyn. Bomby, stanowigce jeden zesp6t
ze zbiornikami mialy bowiem tenden-
cje do ,dryfowania” za samolotami,

20. Niemal identyczne rozwigzania zastosowano
na wprowadzonych na uzbrojenie lotnictwa ZSRR
dwa lata po ,Vigilante” mysliwcach przechwytuja-
cych MiG-25 ,Foxbat”.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne bombowcow rozpoznawczych North American RA-5C ,Vigilante”

wymiary rozpieto$¢ 16,21 m; diugo$¢ 23,33 m; wysokos¢ 5,91 m
naped 2 silniki General Electric J-79-GE-10 o maksymalnym ciggu 8118 kG z dopalaniem
uzbrojenie aparaty fotograficzne
masa wtasna 17 005 kg; bojowa ; 25 227 kg; maksymalna startowa 36 133 kg;
predkosc maksymalna lotu poziomego 2124 km/h; poczatkowa wznoszenia 33,5 m/s
zasieg normalny 2427 km; maksymalny 3299 km; ze zbiornikami podwieszanymi 4828 km
putap praktyczny 14 935 m
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Pozar na lotniskowcu , Forresta

Ill

Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow lotniczych Mk 16 ,,Zuni”

dtugos¢ silnika 1956 mm
Srednica 127 mm
masa silnika 26,74 kg
cigg silnika 3,6 kN
predkos¢ 2587 km/h
zasieg 8000 m

co uniemozliwiato precyzyjne ich zrzu-
canie. Tego typu rozwigzanie komory
bombowej nigdy wiecej nie zostalo juz
wigc zastosowane.

Lotniczy pocisk rakietowy Mk 16
»Zuni”

Projektowanie niekierowanych lot-
niczych pociskéw rakietowych Mk 16
,Zuni” rozpoczeto na poczatku lat piec-
dziesigtych w Naval Ordnance Test Sta-
tion?! w kalifornijskim China Lake dla
zastgpienia wcze$niejszych HVAR?2
,Holy Moses”. Do produkcji seryjnej po-
ciski Mk 16 ,Zuni” zostaly zaaprobo-
wane w 1957 roku - pierwotnym ich
przeznaczeniem bylo zwalczanie ce-
16w lotniczych i naziemnych. Obecnie
wykorzystywane sg nadal takze w in-
nych rodzajach sit zbrojnych, jednak
niemal wylacznie dla iluminacji pola
walki, do pods$wietlania celéw naziem-
nych oraz jako nosniki paskéw foli me-
talowych w systemach przeciwdziata-
nia radioelektronicznego. Istnieje wiele
wariantéw ich zestawien w konfigura-
cje zdeterminowane wymaganiami tak-
tycznymi.

Niekierowane pociski rakietowe
kalibru 127 mm ,Zuni” majg budowe
modulowg umozliwiajaca stosowanie
réznych typéw glowic i zapalnikéw.
Pierwsza ich seria byla wyposazana
w silniki typu Mk 1623 zasilane dwu-
sktadnikowym paliwem statym. Ich
czas pracy wynosit od 1,2 s do 1,5 s
w zaleznoSci od temperatury otocze-
nia. W nowszych seriach pociskéw
byly montowane kolejne ich wersje
rozwojowe. Standardowo, pociski
,Zuni” pierwszej serii byly uzbrajane
w uniwersalne glowice Mk 24 o dtu-
gosci 0,48 m, $rednicy 133 mm i ma-
sie 22 kg. Przeciwpancerne glowice
Mk 32 mialy dltugos¢ 0,76 m, $redni-
ce 133 mm i mase 20 kg. W zalezno-
$ci od zadan taktycznych glowice po-
ciskéw mogg by¢ uzbrajane w rézne
typy zapalnikéw: kontaktowe, zblize-
niowe i z op6znieniem. Dla utrzyma-
nia statego kierunku w locie pociski
,Zuni” sg wyposazone w cze$ci ogo-
nowej w sktadane stabilizatory pte-
twowe — oznaczane sg wiec takze
jako FFAR?4,

Pociski lotnicze ,Zuni” sg wystrze-
liwane z wyrzutni LAU-10, z ktérych
moga by¢ odpalane w kazdych wa-
runkach pogodowych przy predko-
$ci samolotu do 1,2 Ma. Standardo-
wa wyrzutnie stanowig cztery cylindry
aluminiowe potgczone w caloéé za po-
moca pierScieni i pokryte cylindrycznag
obudowa wykonang réwniez z alumi-
nium. Przednie i tylne otwory wyrzut-
ni sg zakrywane famliwymi owiewkami
o dlugosciach, ktore sa zalezne od dlu-
gos$ci pociskéw zdeterminowanych
z kolei rodzajami glowic i zapalnikéw.
Podczas wystrzeliwania rakiet owiew-
ki ulegajg rozerwaniu. Pociski ,Zuni”
mogg by¢ odpalane pojedynczo, albo
w trybie sekwencyjnym.

Bomba lotnicza M-65

Swobodnie spadajgca bomba burza-
ca o wagomiarze 454 kg. Prace nad jej
skonstruowaniem rozpoczeto w 1942
roku. W latach II wojny $wiatowej byta
uzywana zaréwno przez amerykanskie
sily powietrzne, jak i lotnictwo marynar-
ki. Byta wykorzystywana do niszczenia
umocnien betonowych, mostéw kolejo-
wych i drogowych o konstrukgji zelbe-
tonowej lub stalowej, a takze efektywnie
do atakowania okretéw wielkosci kra-
zownika. Po wojnie uzywaly jej réwniez
sity lotnicze innych panstw NATO. Uwa-
zana za zbyt niebezpieczng zostata suk-
cesywnie wycofana z uzbrojenia w la-
tach sze$¢dziesiatych.

Bomby M-65 mialy dlugosé
1700 mm i $rednice 478 mm, a ich
korpusy byty malowane na kolor oliw-
kowy z dwoma zottymi pasami w cze-
$ci nosowej oraz ogonowej. Byly wy-
pelniane tadunkiem 270 kg mieszanki
wybuchowej typu ,B” o masie wla-
$ciwej 1,65 g/cm3 i predkosci rozcho-
dzenia sie eksplozji 8050 m/s. Mie-
szanka tego typu sktadala sie z: 59,5%
RDX (cyclotrimetylenotrinitrami-
na), 39,5% TNT (2, 4, 6-trinitrotolu-
en) oraz 1% wosku parafinowego dla
poprawienia wilasciwosci plastycz-
nych?5. Bomby M-65 byly uzbrajanie
dwoma zapalnikami: glowicowymi
(M103, M110 lub M118) oraz tylnymi
(M102A2 lub M114A1).

Paliwo lotnicze JP-5

Przeznaczone do zasilania silnikéw
samolotéw z napedem odrzutowym
(,Jet Propellant”) zostalo opracowane
w 1952 roku specjalne dla maszyn ba-
zujacych na lotniskowcach, gdzie szcze-
gblnie duze jest ryzyko powstania po-
zaru. Do dnia dzisiejszego pozostaje
gléwnym paliwem lotniczym wiekszosci
flot $wiata — w kodzie NATO oznaczane
jest jako F-44. Stanowi mieszanine we-
glowodoréw acyklicznych nasyconych,
naftenowych i aromatycznych. Nie za-
wiera Srodkéw antystatycznych. Jest cie-
cza o kolorze z6ttym charakteryzujaca
sic masg wtasciwg 0,8156 kg/dm? oraz
stosunkowo wysoka temperatura zapto-
nu wynoszaca 60 °C i niska temperatu-
ra zamarzania -46 °C. Parametry te sg
znacznie lepsze niz paliw dla cywilnych
silnikéw lotniczych. @
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Nowosci wydawnicze

Rosyjska flota wojenna na Battyku

w latach 1905-1917

Marek Herma

Format 17 x 24 cm, 626 str. + wklejka str.,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Pedagogicznego (www.wydawnictwoup.pl,
tel. 12 662-67-56), Krakéw 2010, cena 49 zi

T T

Historia floty rosyjskiej, szczeg6lnie w okresie imperialnym, byla w po-
przednim okresie politycznym prezentowana w sposob bardzo powierzchnio-
wy, czasami wrecz zafalszowany. Dopiero prace rosyjskich badaczy w okresie
ostatnich 2 dekad pozwalajg inaczej spojrzeé na wigkszo$¢ faktow i wyda-
rzefn. W naszym kraju usystematyzowania tych prac dokonal Marek Herma
w pracy poswigconej Flocie Baltyckiej w latach 1905-1917. Autor celowo
wybral okres od przegranej Bitwy pod Cuszimg do obalenia caratu w Rosji
i ustanowienia republiki.

Sama ksigzka oparta jest na kwerendzie Rosyjskiego Panstwowego Archi-
wum Marynarki Wojennej w Sankt Petersburgu dokonanej przez autora oraz
literatury tematu, gléwnie rosyjskiej. Dzigki temu mozemy w bardzo ciekawy
spos6b przeczyta¢ o planach rozbudowy Floty Baltyckiej, stopniu wykonania
tych planéw oraz samego udzialu w wojnie. Okazuje si¢, ze w pelni wywigzy-
wala si¢ ona z powierzonych jej zadan, mimo klesk armii carskiej na froncie
ladowym oraz przewagi floty niemieckiej.

Réwniez bardzo duzo mozna dowiedzieé si¢ o samej kadrze Floty dzigki
merytorycznej ocenie oraz prezentacji zycioryséw, czasami bardzo tragicz-
nych w latach 1917-20.

Calo$¢ uzupelniona jest bardzo szczegélowym danymi taktyczno-technicz-
nymi okretéw, kolorowa mapa, indeksami nazwisk oraz okretéw oraz wktad-
ka z dobrej jakosci fotografiami okretow.

Ksigzka godna polecenia, tak mitosnikom floty rosyjskiej, jak i Wielkiej

Wojny.

Jarostaw Malinowski

Wielkie ewakvacje

Andrzej Perepeczko

Format 17 x 24 cm, 320 str., 39 fot., mapki
Oficyna Wydawnicza Alma-Press,
Warszawa 2010, cena 44,90 zt

Osoby Andrzeja Perepeczko nie trzeba chyba przedstawia¢ nikomu, kto
cho¢ troche interesuje sie zagadnieniami, okreslonymi w najwickszym skro-
cie jako dzialania morskie 11 wojny $wiatowej. Od dobrych kilku dziesi¢cio-
leci autor ten z gl¢bokim zaangazowaniem wprowadza w $wiat tej tematy-
ki kolejne juz pokolenia naszych rodakéw. Wystarczy tylko wspomnie¢ nader
obszerna, bo 4-tomowg publikacje Burza nad Atlantykiem, ale zainteresowa-
nia Perepeczko nie ograniczajg si¢ wylacznie do problematyki ostatniego glo-
balnego konfliktu, czego najlepszym dowodem jest ksigzka U-Booty pierwszej
wojny Swiatowej.

Najnowsza praca, jaka wyszla z pod piéra Andrzeja Perepeczko nosi ty-
tut Wielkie ewakuacje, a opublikowalo jg w roku 2010 warszawska Oficyna
Wydawnicza Alma-Press. Tym razem przedmiotem opracowania staly si¢ trzy
duze operacje ewakuacyjne poczatkowego okresu II wojny $wiatowej, zreali-
zowane przez Royal Navy, cho¢ w przypadku dwéch pierwszych przy pew-
nym wspoétudziale Marine Nationale, a mianowicie ewakuacja z Norwegi
i Francji w roku 1940 oraz Gregji i Krety w nastgpnym 1941. Warto zazna-

czy¢, ze pewne elementy tych zagadnien przewijaly si¢ juz we wezesniej szych

publikacjach Perepeczko, cho¢ mialy wowczas jedynie charakter jednego
z wielu, ktérych zaprezentowanie bylo niezbgdne dla zapewnienia komplet-
nosci obrazu. Tym razem jednak dzialania ewakuacyjne staly si¢ podstawo-
wym motywem pracy. W przypadku kazdej z operacji autor nie ograniczyt sie
jedynie do zaprezentowania wylgcznie samych niejako czystych dziatan ewa-
kuacyjnych, lecz powigzat je cisle z przebiegiem walk.

Cze$¢ poswigcona ewakuacji Norwegii rozpoczyna si¢ od skrétowego
przedstawienia niemieckich dziatan zmierzajgcych do opanowania tego kra-
ju, ktére zawiera zaréwno slynne starcie niszczyciela Glowworm z cigzkim
krazownikiem Admiral Hipper jak i po wielokro¢ juz opisana w réznych publi-
kacja brytyjskie dziatania przeciwko flotylli niszczycieli kmdr Bonte w rejonie
Narwiku. Przedstawiono réwniez niemieckie desanty w ramach operacji ,We-
seriibung” jak i alianckie przeciwdzialania w ramach planu ,Wilfred”, w toku
ktérych ich sity ladowe znalazly si¢ na norweskiej ziemi. Sporo miejsca po-
$wiecono po$piesznej ewakuacji alianckich przyczotkéw w potudniowej Nor-
wegii w rejonie Andalsnes i Namsos, przeprowadzonej jak cata kampania
w warunkach silnego przeciwdzialania ze strony Luftwaffe. Nie pominigto
réwniez najbardziej spektakularnych dziatan na pétnocy Norwegii w rejonie
Narwiku, ktéry alianci zdotali co prawda odbi¢ z rak Niemc6w, jednak z uwa-
gi na bardzo niekorzystny przebieg walk w dalekiej Francji musieli opusci¢
go juz w poczatkach czerwca 1940 konczac tym samym norweska operacje.

Druga cze$¢ ksigzki dotyczaca Frangji jest niejako bezposrednio powigza-
na z operacja w Norwegii, ktora zakonczono wlasnie z uwagi na zatamanie
si¢ frontu belgijsko-francuskiego, grozacego zamknigciem w tzw. ,worku fla-
mandzkim” niemal calego Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego, stanowig-
cego tak na dobrg sprawe gro sit ladowych Zjednoczonego Krélestwa w Euro-
pie oraz licznych oddzialéw francuskich i belgijskich. Jedyng szansa ocalenia
tych sit, a w kazdym razie ich personelu byla sprawnie przeprowadzona ewa-
kuacja. Do symboli tej akeji urastajg zatloczone zolnierzami plaze Dunkierki,
a precyzyjniej Malo-les- Bains, cho¢ znaczna cze$¢ ludzi wywieziono jednak
bezposrednio z rozbitego portu. Autor dos¢ szczegétowo przedstawit przebieg
operacji ,Dynamo” w dniach miedzy 26 maja a 4 czerwca 1940, ktéra pozwo-
lita na ewakuacje ponad 338 tys. Zohierzy, w tym 198 tys. Brytyjczykéw, oku-
pionej sporymi stratami Royal Navy, zadanymi przede wszystkim przez Luft-
waffe, ale takze lekkie jednostki Kriegsmarine.

Ostatnia cze$¢ pracy po$wigcona jest ewakuacji przede wszystkim sit Com-
monwealth ze skladu Brytyjskiego Korpusu Ewakuacyjnego, w mniejszym
stopniu oddzialéw greckich z kontynentalnej Grecji w pierwszej kolejno$ci na
Krete, a p6zniej po ladowaniu na niej niemieckich oddzialéw powietrzno-de-
santowych do Egiptu. Jak podkresla autor w przypadku obu tych akcji prze-
prowadzono je praktycznie bez wlasnego wsparcia lotniczego, co doprowa-
dzito do ogromnych strat zar6wno na wodach przybrzeznych jak i otwartym
morzu.

Sporo miejsca zajmuje opis niemieckich dziatan ofensywnych na ladzie,
zwlaszcza na Krecie, ktére przy dos¢ stabym i nieskoordynowanym oporze
zadecydowaly zaréwno o formie jak i skali samej ewakuacji. Niestety Bry-
tyjczycy w niewielkim tylko stopniu skorzystali ze swych wczesniejszych do-
Swiadczen, co kosztowalo ich utrate 11,3 tys. zolnierzy, ktérzy trafili do nie-
mieckiej niewoli.

Niewatpliwym walorem publikacji jest dobra polszczyzna, pozbawiona
czestokroé¢ naduzywanego w réznych publikacjach naukowo-wojskowego
zargonu, ktéry byla mato komunikatywny, zwlaszcza dla mniej wprawnych
czytelnikow.

Praca wydana jest starannie pod wzgledem edytorskim i poligraficznym.

Ksigzka Andrzeja Perepeczko pod tytulem Wielkie ewakuacje, ktérej gtow-
na zalety jest proba pewnej systematyzacji alianckich, a $cislej brytyjskich,
operacji ewakuacyjnych przeznaczona jest raczej dla czytelnikow, ktorzy do-
piero zaczynajg zapoznawac si¢ ze zlozonoscig dzialan morskich II wojny
Swiatowej. Pozostali, zwlaszcza dysponujacy pewnym zasobem wiedzy i prze-
czytanej literatury, nie znajdg na jej kartach rzeczy nowych czy nieznanych,
wiec ewentualna lektura bedzie dla nich jedynie mitym przypomnieniem.

Maciej S. Sobariski
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