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Andrzej Nitka

B Eodwojnyschrzes tina W@SG‘@I?U?D’

W dniu 24 czerwca 2010 r. w bazie
Kaszubskiego Dywizjonu Strazy Gra-
nicznej w Gdansku-Westerplatte pod-
niesiono bandery na dwéch nowych pa-
trolowcach Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej. Matkg chrzestng patrolow-
ca Patrol 1 (SG-111) zostala pani mi-
nister rozwoju regionalnego Elzbie-
ta Bienkowska, a patrolowca Patrol 2
(SG-112) pani wiceminister infrastruk-
tury Anna Wypych-Namiotko.

Jednostki te nalezg do typu Patrol 240
Baltic i zostaly zbudowane przez eston-
ska stocznie Baltic Workboats A/S. Kon-
trakt na ich budowe opiewajacy na kwo-
te 24 888 tys. ztotych zostal podpisany
6 stycznia 2009 r. Koszty budowy w ca-
fosci pokryto z budzetu panstwa (Usta-
wa ,Program modernizacji Policji,
Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy
Pozarnej i Biura Ochrony Rzadu w la-
tach 2007-2009”). Co ciekawe w prze-
targu nie wzieta udzialu zadna polska
firma. Poza zwyciezca, oferte zlozyta tyl-
ko jeszcze stocznia finska. W umowie
termin realizacji zaméwienia okreslo-
no na 15 listopada 2009 r., do Gdanska
jednostki te zawinetly dopiero 11 maja
br. Co do przyczyny tego op6znienia
i o ewentualnych konsekwencjach dla
wykonawcy oficjalne zrédta milcza.

W przeciwienstwie do Marynarki Wo-
jennej, w ktorej od prawie dwudziestu
lat nie podniesiono bandery na nowo
zbudowanym okrecie, Morski Oddziat
Strazy Granicznej dzieki stabilnemu fi-
nansowaniu ze $rodkéw krajowych
i unijnych od poczatku wieku przezywa
okres statego rozwoju. Widomym zna-
kiem tego jest wymiana starych jedno-
stek ptywajacych odziedziczonych po
Wojskach Ochrony Pogranicza i Mary-
narce Wojennej na nowe przystosowa-
ne do zadan policyjnych i ochrony gra-
nicy. I tak w latach 2000-2001 MOSG
wzbogacit si¢ o dwa patrolowce typu
SAR 1500, w 2006 o dwa poduszkow-

nostek pelnomorskich przeznaczonych
do patrolowania naszej strefy wytgczno-
$ci gospodarczej oraz trzech patrolow-
co6w typu Patrol 240 Baltic, co wskazuje,
ze ich wykonanie, jak i walory, zosta-
to dobrze ocenione przez nowych uzyt-
kownikéw.

Patrolowce te przeznaczone sg do
pelnienia stuzby dozorowej i patrolo-
wej oraz zabezpieczenia socjalnego za-
tog lekkich srodkéw plywajacych z nimi
wspotdziatajacych. Beda one wykony-
waé swoje zadania na polskich obsza-
rach morskich w strefie przybrzeznej
do 20 Mm od brzegu. Bedzie to doty-

ce typu Griffon 2000
TD, w 2007 o cztery jed-
nostki interwencyjno-
poscigowe typu IC 16

czylo ochrony zewnetrznej granicy UE

M 111, za$ w roku ubie-
glym o cztery kabinowe
fodzie hybrydowe typu
Parker 900 Baltic, a tak-
ze jeden ponton typu
S-8900 i siedem ponto-
néw typu S-5200. I na
tym nie koniec. Wedtug
wypowiedzi przedstawi-
cieli MOSG w planach
jest budowa dwéch jed-
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Cztery ujecia nowych patrolowcéw MOSG.
Fot. Andrzej Nitka

na wodach Zatoki Gdanskiej, a przede
wszystkim Zalewu Wislanego, gdzie
spelnia¢ beda one role stacjoneréw. Nie
dziwi wiec fakt zagwarantowania bar-
dzo dobrych warunkéw socjalnych dla
ich zatog.

Jednostki plywajace projektu Patrol
240 Baltic charakteryzuja sie nastepu-
jacymi danymi: wyporno$¢ ok. 51 ton,
dtugos¢ - 23,7 m, szeroko$¢ catkowi-
ta — 5,7 m, zanurzenie — 1,35 m, wyso-
ko$¢ catkowita — 11,5 m. Zesp6t nape-
dowy sklada sie z dwéch stacjonarnych
silnikéw wysokopreznych Scania D116
M43 o mocy 550 kW kazdy, dwéch
przektadni ZF 665A oraz dwoch pie-
cioptatowych $rub napedowych. Pred-
kos¢é maksymalna wynosi ok. 21 w., za-
sieg przy predkosci rejsowej 500 Mm,
za$ autonomiczno$é¢ 4 dob. Zaréwno
kadtub, jak i nadbudéwka patrolow-
cow wykonana jest z aluminium, w ich
czesci rufowej znajduje sie slip do wo-
dowania lodzi hybrydowej o dlugosci
5 metréw. Na Patrol 1 jest 16dz SG-048
a na Patrol 2 SG-049. Zaloga jednostek
liczy 6 ludzi, dodatkowo zaokretowa-
na moze by¢ 3 osobowa grupa inspek-
cyjna. Nie przenosza one statego uzbro-
jenia, jednak na pokladzie dziobowym
znajduje sie fundament pozwalajacy
na instalacje podstawy stupkowej pod
wkm kal.12,7 mm. @
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Aleksandro Anca Alamilo (Hiszpania)
Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Fotografia pieknego modelu kanonierki z 1894 roku
znajdujacego sie w zbiorach Museo Naval w Madrycie.
Fot. Nikofaj W. Mitiuckow

Kanonierki jeziora Lancao

W dziejach hiszpanskiej floty niejednokrotnie dochodzito do sytuaciji, gdy jej poszczegdl-
ne jednostki wywotywaly ogdlne zainteresowanie, a nawet nasladownictwo w $wiecie.
Okreslenia takie jak Destructor, Galeon czy Karaka staly sie nawet okresleniami catych
klas okretéw. Czesto bywato jednak i tak, ze jednostki stanowigce kamierr milowy w roz-
woju budownictwa okretowego pozostawaly catkowicie nieznane dla wspétczesnych.
Zwiedzajgcy Museo Naval w Madrycie, ktéry trafi do Sali Xl, poswieconej wojnie na
Filipinach moze zatrzyma¢ sie przed niezwyklym modelem o numerze inwentarzowym
1434 (dtugosé 113 cm, szerokos¢ 13 cm), ktdry jak glosi zapis przewodnika, trafit do mu-
zeum w roku 1894. Mosigzna tabliczka przytwierdzona do modelu z napisem ,Model
dwusrubowej opancerzonej kanonierki, zbudowanej w Arsenale Cavite wedfug projektu
Giownego inzyniera bazy don Manuela Rodriguez” dodatkowo jeszcze komplikuje sprawe.
Na modelu brak nazwy, ani tez informacji, ze wspomniang jednostke mozna z duzym praw-
dopodobieinstwem uznaé na prototyp rzecznych opancerzonych kutréw desantowych.

Los nie obszedt sie taskawie z tymi interesujgcymi jednostkami, zapewne dlatego, ze po-
wstaly na dalekich Filipinach na podstawie opracowanego tam projektu. W rezultacie
przyktadowo tak autorytatywne zrédto wiedzy o hiszpanskiej flocie jak , Estados General
de la Armada” postawit po prostu kreske w rozdziale dotyczgcym danych taktyczno-tech-
nicznych. Rzecz zrozumiata te informacje, a precyzyjniej jej brak, powtérzyly wszystkie
wazniejsze $wiatowe roczniki flot. Jednak nawet po ponad pét wieku, w fundamentalnej
pracy R. Gonzalez-Echegaray ,,62 kanonierki dla Filipin” (RGM No 180 s. 385-400) réw-
niez brak jakichkolwiek szczegétéw dotyczqgcych wspomnianych kanonierek. Przyszta za-
tem pora by powiedzie¢ nieco wiecej o tych ciekawych okretach.

W okresie calego wielowiekowego
hiszpanskiego panowania na Filipinach,
z ponad sze$ciu dziesigtkéw plemion
zamieszkujacych te wyspy, najwiekszy
problem stwarzali administracji mu-
zulmanie archipelagu, przez analogi¢
z afrykaniskimi Arabami w Hiszpanii,
nazywani Maurami. Ci ostatni wszel-
kg ingerencje w swa spoteczno$é przyj-
mowali za prébe chrystianizacji, kté-
rej przeciwstawiali si¢ czynnie. A biorac
pod uwagg, ze prawie po dzien dzisiej-
szy wsréd muzulmanskiej spotecznosci
wysp kwitto niewolnictwo i piractwo,
karne ekspedycje na Mindanao i Holo,
zamieszkate w wiekszosci wlasnie przez

muzulmanéw, przeprowadzano z po-
zazdroszczenia godng ciggloscia.
Historia kanonierek, przeznaczonych
specjalnie do dziataii na Mindanao roz-
poczela sie w koricu lat 70-tych XIX wie-
ku, gdy po raz kolejny doszto do za-
ognienia sytuacji na wyspie, woéwczas
do zwalczania muzulmanskich separa-
tystéw zbudowano w Cavite pierwsza
jednostke tej klasy — Ordloral. Krélew-
ski dekret z 14 kwietnia 1880 r. zatwier-
dzit budowe 8 blizniaczych kanonie-
rek, jednak ostatecznie seryjne jednostki
poddano glebokiej modyfikacji i w kon-
cu zbudowano jedynie 3 okrety (Basco,
Gardoqui i Urdaneta)?. Wszystkie 4 okre-

ty, ktore otrzymaly nazwy na cze$¢ zwia-
zanych z Filipinami wybitnych posta-
ci hiszpanskiej historii, okazaly sie na
czasie, gdy w potowie 80-tych XIX wie-
ku Hiszpanie postanowili zbudowac li-
nie kolejowg z fortu Hiligan do jeziora
Lanao. Z uwagi na fakt, ze Maurowie
nie calkiem bezpodstawnie uznali bu-
dowe za prébe zwiekszenia hiszpan-
skich wplywéw na wyspie, w latach
1886-87 rozpoczely sie tam intensyw-
ne dziatania wojenne, w ktérych kano-
nierki odgrywaly istotng role, nie tylko
jako wsparcie armii, ale czesto réwniez
jako jedyny $rodek komunikacji z ,wiel-
ka ziemia” rzeka Rio Grande. Gdy tylko
udato si¢ uspokoi¢ separatystéw Minda-
nao, budowa kanonierek zostata czaso-
WO wstrzymana.

Po raz kolejny do niewielkich kano-
nierek przeznaczonych do dziatan na
wodach wewnetrznych Mindanao po-
wrécono w poczatku lat 90-tych, po kle-
sce hiszpanskiej armii pod Zamboanga.
Gubernator Filipin gen. Blanco zda-
jac sobie sprawe, z niemozliwosci po-
konania Mauréw na calym froncie, po-
stanowil skoncentrowaé swe dziatania
na prowingji Lanao. Jezioro, od kt6-
re prowincja wzigta swg nazwe, znaj-
dowato sie na wysokosci 680 m ponad

1. Otdlora — 37 t, 18,60 x 3,60 x 1,50 x 1,50 m,
1 $ruba, 15 KM, pred. 9 w., zasigg 600 Mm (5 t we-
gla), uzbr.: 1 rewolwerowe dziato kal. 25 mm Nor-
denfelt, zatoga 21 ludzi.

2. Basco, Gardoqui, Urdaneta — 42 t, 20,60 x 3,61
x 1,60 x 1,50 m, 1 $ruba, 45 KM, pred. 9 w., zasieg
700 Mm (5,4 t wegla), uzbr: 1 dzialo kal. 70 mmy/15
Hontoria BL, 1 rewolwerowe dziato kal. 25 mm
Nordenfelt, zatoga 20 ludzi.
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Kanonierki jeziora Lanao

poziomem morza. Zbiornik, ktérego
maksymalna glebokosé siegata 60 m,
mial ksztalt niemal prawidtowego owa-
lu o szerokosci 24 km i dtugosci 50 km.
Jezioro zasilalo znaczna liczba matych
i relatywnie wiekszych rzek, tak, ze jego
brzegi miejscami stanowily bardzo do-
godne do przeprowadzenia desantéw
plaze, w innych za$ strome skaty. Na po-
wierzchni jeziora znajdowalo si¢ kilka
niewielkich bezludnych wysp, z ktérych
najwieksza Musa, miata dtugos¢ 2 km.
Jubylcy mieszkajgcy nad brzegami jezio-
ra majq obtudny, klamliwy i msciwy cha-
rakter” — meldowat do Madrytu 14 grud-
nia 18953 gubernator Blanco.

Jest zrozumiale, ze posiadajac na
skrzydle taki spory zbiornik wod-
ny, zapewnienie kontroli nad jego li-
niami komunikacyjnymi miato dla ar-
mii ogromne znaczenie. Z uwagi fakt,
ze nie posiadano na tym akwenie go-
towych okretow, w sktad sit ekspedycji
gen. Parraedo wlgczono kilka improwi-
zowanych jednostek. W czasie 3 miesie-
cy (kampania trwata od 15 kwietnia do
15 wrzes$nia) niewielka flotylla ,ogniem
i mieczem” przeszla przez nadbrzezne
osady, decydujac praktycznie o wyniku
calej ekspedyciji.

Wykorzystujac doswiadczenie bojo-
we, administracja Filipin uruchomita
natychmiast $rodki finansowe na bu-
doweg czworki kanonierek III rangi,
przeznaczonych specjalnie dla Lanao.
Proste kopiowanie zbudowanych wcze-
$niej jednostek, nawet tych, ktére zdo-
faly sie dobrze zarekomendowaé, nie
mogto przynies¢ pozytywnych rezul-
tatéw w przypadku Lanao — miejsco-
we dziatania réznily sie zdecydowanie
od ,standardowych” filipinskich opera-
¢ji. O ile praktycznie na calym archipe-
lagu prowadzono dzialania

utracono Otdlora, a we wrze$niu 1899
— Urdaneta).

W rezultacie w roku 1894 powstatl
projekt podpisany przez gtéwnego in-
zyniera bazy marynarki wojennej na Fi-
lipinach Manuela Rodrigueza*, ktéry
uwzglednial specyficzne wymogi, jakie
wigzaly si¢ z dzialaniami na Lanao.

Po pierwsze, dla ochrony przed
ogniem nieprzyjaciela, pomieszczenia
maszynowni i kotlowni znajdowaly si¢
w wiekszosci ponizej linii wodnej, powy-
zej ktorej wznosita sie jedynie niewielka
wolna burta, przykryta od géry skorupo-
wym pokladem.

Po drugie, w centralnej czesci znajdo-
wala sie pancerna cytadela, stanowigca
jedyng nadbud6wke kanonierki z komi-
nem i uzbrojeniem. Cho¢ grubo$¢ arku-
szy blach byta relatywnie niewielka, za-
pewniala jednak dostateczng ochrone
przed ogniem broni strzeleckiej. Etato-
we uzbrojenie kanonierek sktadalo sie
z szybkostrzelnego dziala Nordenfelt,
ustawionego z przodu, tak by zapew-
ni¢ ogien w sektorach dziobowych oraz
3 karabinéw maszynowych, ktérych eta-
towe loza cokolowe znajdowaly sie od-
powiednio z pozostatych trzech stron
cytadeli. Oczywiscie, w razie potrzeby
karabiny maszynowe mozna byto prze-
nosié, tak by skoncentrowa¢ maksimum
ognia w zagrozonych sektorach. Poza
tym w cytadeli znajdowaly si¢ specjal-
ne ambrazury umozliwiajgce wsparcie
ogniowe bronig osobistg transportowa-
nego desantu.

W kornicu cytadela i wolna burta kano-
nierka przechodzily ptynnie w pomost
na ktérym rozciagnieto tent lub pokry-
cie przeciwdeszczowe. Ta konstrukcja
zabezpieczala desant i zatoge znajduja-
cg sie na gérnym pokladzie przed wszel-

kimi niespodziankami z géry. Potencjal-
ni amatorzy zasadzek mogli sie przeciez
znajdowaé zar6éwno na brzegu jak naj-
blizszych drzewach czy stromym ska-
fach, a nawet prosty tent uniemozliwiat
prowadzenie celnego ognia z gérnych
sektoréw i utrudniat abordaz. Poza tym
dawat upragniony cien, bardzo cenny
w warunkach stuzby pod palagcym ston-
cem. Dzieki ochronnemu pokryciu za-
foga dysponowata lekkg nadbud6éwkag
z zaluzjami, dzieki ktérej mogla wyko-
nywaé swoje zadania we wzglednym
komforcie i mitym chlodzie

W celu ulatwienia eksploatacji kano-
nierek, z uwagi na brak dokéw, ich ka-
dtuby byly szerokie i ptaskodenne, co
z jednej strony pozwalalo na wysadzenie
desantu na zupelnie nieprzygotowang
plaze, a z drugiej utatwialo wycigganie
jednostek na brzeg na czas tradycyjnego
zimowania. Dla utatwienia manewro-

3. Archivo General de Marina ,Alvaro de Bazan”
(A.G.M.A. B.), Leg. 1176, Num. 0306.

4. Z uwagi na to, ze posta¢ tego utalentowanego
czlowieka pozostaje praktycznie zapomniana takze
w Hiszpanii, pozwolimy sobie przedstawi¢ pokrét-
ce jego biografi¢. Manuel Rodriguez y Rodriguez
urodzit si¢ 25 sierpnia 1859 r,, a od roku 1879 roz-
poczat stuzbe w marynarce wojenne;j. 17 listopada
1881 otrzymat pierwszy stopien oficerski — inzynier
floty IT klasy, obejmujac Taller de Metales y Plantil-
laje (warsztat metalowy i szablonéw). Po 3 latach,
dzigki swym umiej¢tnosciom rozpoczal dziatal-
no$¢ szkoleniowa, a w 1889 powierzono mu kontro-
le nad budowa maszyn i urzadzen w barceloniskich
zakladach ,Maquinista Terrestre y Maritima”. P6z-
niej rozpoczat stuzbg na Filipinach, w roku 1896 zo-
stal starszym inzynierem II klasy, a wkroétce I klasy
z przeniesieniem do Ferrol. W 1908 kierowat stuz-
ba inzynierska Ferrol. W nast¢gpnym roku don Ma-
nuel zostal wyznaczony inzynierem-inspektorem
z prawem glosu decydujacego w utworzonym towa-
rzystwie SECN, a w 1910 zastgpcy szefa gléwnego
biura projektowego w Madrycie w stopniu inzynie-
ra-inspektora I klasy. Szczyt swej kariery Rodrigu-
ez osiaggnal w roku 1915 zostajac generalem korpu-
su inzynier6w okretowych i szefem Junta Superior
de la Armada.

przeciwko stabo zorgani-
zowanym tubylcom, czesto
uzbrojonym jedynie w dzi-
dy i tuki, Murowie z Minda-
nao dysponowali relatywnie
nowoczesng bronig strzelec-
ka. A uwzgledniajac ciasno-
te rzek i wod wewnetrznych
Wwyspy, nawet zwyczajne za-
danie wysadzenia grupy de-
santowej na wybrzezu moglo
wigzac sie z ciezkimi strata-
mi. Poza tym na waskich rze-
kach kanonierki mogly ta-
two wpas$¢ w przygotowane
zasadzki, ktére w wyjatko-
wych przypadkach konczy-
ly sie nawet utrata okretu
(w czerwcu 1898 w zasadzce

Kanonierka , General Blanco” (rekonstrukcja)

Rys. © Igor Nikotajewskij
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Kanonierki jeziora Lanao

wania okretami na plytkich wodach ich
$ruby napedowe zostaly ukryte w obry-
sie kadluba.

Wszystkie 4 jednostki budowano ze
stali w Hongkongu w stoczni ,Hong
Kong & Whampoa Dock. Co”, po czym
dostarczano je do Cavite. Tam okrety
rozbierano na sekcje i w czeSciach prze-
wozono na Mindanao. Nastepnie sekcje
dostarczano ladem do portu Marahui
w pélnocnej czesci Lanao, gdzie po ko-
lejnym montazu jednostki wodowano.

Zgodnie z tradycjg, pierwsze nowe
kanonierki otrzymaly nazwy upamiet-
niajace najzagorzalszych hiszpanskich
bojownikéw z filipinskim separaty-
zmem. Pierwszy z nich, general-guber-
nator Zamboanga Pedro de Almonte
Verastegui (16?-16?) kierowal w 1649
ekspedycja, ktéra opanowala ostatni
umocniony punkt oporu muzutmanéw
na Mindanao. Drugi, Sebastian Urta-
do de Corcuera (1587-1660) byt orga-
nizatorem i dowddca ekspedycji, kté-
ra doprowadzita do podboju Mindanao
i Sulu w latach 1637-38, a takze gu-
bernatorem Filipin w okresie 1635-44.
Kolejny gen. Ramon Blanco-i-Erenas,
markiz Pena-Plato (1833-1906) —
uczestnik kampanii przeciw karlistom,
na Kubie i Santo-Domingo, wyréznit sie
w czasie dzialan na Filipinach w okre-
sie 1866-71, w latach 1893-96 guberna-
tor Hlipin, a 1896-97 — Kuby. Wreszcie
czwarta kanonierka otrzymala nazwe
teatru wojennego, na ktérym przyszito
jej dzialaé — Lanao.

Po budowie pierwszej pary kanonie-
rek General Blanco i Lanao do konstruk-
cji jednostek wniesiono pewne zmiany
nastawione w pierwszej kolejnosci na
zmniejszenie wagi konstrukcji: kazda
dodatkowa tona wypornosci oznaczata
dodatkowe problemy przy transporcie
i eksploatacji. W rezultacie na Almon-
te i Corcuera zdotano oszczedzi¢ nieco
ton. Oficjalne dane méwig o obnizeniu
wypornosci o 20 t z 65 t w przypadku
pierwszej pary do 45 t w przypadku dru-
giej, wspominaja o tym wszystkie oficjal-
ne roczniki. Archiwalne dane wspomi-
najg jednak jedynie o 10 t oszczednosci
wyporno$ci (45 t pierwsza parai 35t
druga)’. Co bylo przyczyna takiej roz-
bieznosci, mozna si¢ jedynie domyslag,
prawdopodobnie, banalne pragnienie
yhastraszenia” wrogéw bardziej potez-
nymi wymiarami.

Oszczedno$é masy uzyskano dzie-
ki rezygnacji z jednej maszyny parowej
i kotla. O ile Lanao i General Blanco wy-
posazono w 3 kotly, ktére zaopatrywa-
ly w pare 2 maszyny, o tyle na Almonte

i Corcuera znajdowaly sie 2 kotly z po-
jedyncza maszyng parowa, ktéra poru-
szata 1 §rube napedowa?®. Dzieki temu
mozliwe bylo zmniejszenie wymiaréw
i obnizenie wypornosci. Rzecz znamien-
na nie méwi sie nic o predkosciach. Na-
wet przy zmniejszeniu mocy z 20 KM
dla pierwszej pary do 10 KM dla dru-
giej, predkosé wszystkich kanonierek
wynosila okolo 10 weztéw (w czasie
préb dla wszystkich 4 jednostek wahata
si¢ ona miedzy 9,5 a 11 wezlow).

Odpowiednio istotnemu zmniejsze-
niu ulegly wymiary kanonierek. W przy-
padku Lanao i General Blanco ich dtu-
go$¢ wynosita 25,00 m, szeroko$¢ 4,45
m, wysoko$¢ wolnej burty 2,00 m, a za-
nurzenie 1,30 m. Dla Almonte i Corcu-
era wielko$ci te wynosily odpowied-
nio 18,75 m, 3,50 m, 1,67 m oraz 1,10
m. Warto po raz kolejny zaznaczy¢, ze
zgodnie z oficjalnie opublikowanymi da-
nymi (przyktadowo w pracy R. Monle-
ona) wymiary te byly znacznie wieksze.

W zwigzku ze zmniejszeniem wy-
miaréw drugiej pary jednostek, ogra-
niczeniu ulegt takze zapas przewozo-
nego wegla. Zamiast dotychczasowych
7 t, zabieraly one na poklad jedynie 65 t.
W zwigzku jednak ze zmniejszeniem
liczby kottéw parowych i maszyn po-
zwolilo to mimo wszystko na nieznacz-
ne zwiekszenie zasiegu z 1200 Mm do
1235 Mm.

Etatowe uzbrojenie, jak juz wczesniej
wspomniano, powinno sktadac si¢ z jed-
nego szybkostrzelnego dziata oraz 3 mi-
traliez (zgodnie z projektem, wszystkie
systemu Nordenfelt, bowiem inne ana-
logiczne systemy, przyktadowo Hotch-
kiss, byly uznawane we flocie hiszpan-
skiej za nieefektywne). W rzeczywistosci
kanonierki otrzymaly to, co udato sie
znalez¢ w arsenalach. Wezes$niejsze La-
nao i General Blanco uzbrojono w szyb-
kostrzelne dzialo kal. 42 mm Norden-
felt. W sektorze rufowym posiadaly one
mitralieze Nordenfelt kal. 25 mm, a na
burtach po jednej mitraliezie tego syste-
mu kal. 11 mm. Dodatkowo jeszcze Ge-
neral Blanco otrzymal mitralieze kal. 25
mm, zamontowang na gérnym pomo-
$cie ostony przeciwdeszczowej. Tymcza-
sem w przypadku Almonte i Corcuera
sprawy poszly znacznie gorzej. Arsenal
nie dysponowat juz ,wolnymi” dziala-
mi szybkostrzelnymi. W zwigzku z tym,
w szeregu rocznikéw flot, przyktadowo
rosyjskim WKAM za rok 1897, podano
jedynie, ze w sklad uzbrojenia wchodzi
,dzialo szybkostrzelne” nieokreslonego
kalibru oraz 3 mitraliezy. Rzeczywisto$¢
okazata si¢ duzo bardziej prozaiczna —

w czasie oczekiwania na dostawe etato-
wego uzbrojenia, obie kanonierki dru-
giej pary otrzymaly czasowo po starym
dziale kal. 70 mm Hontoria, za$ obro-
ne w pozostatych sektorach zapewnia-
ta jedynie bron osobista zatogi. Wtasnie
z takimi dzialami jednostki petnily 2 lata
swej niedtugiej stuzby.

Zgodnie z raportami dowddcéw,
liczebno$é zatég wszystkich kano-
nierek nie przekraczaly 20-21 oséb,
a w jej sktad wchodzit d-ca w stop-
niu chorgzego, mechanik, pomocnik
mechanika i bosman. Warto zauwa-
zy¢, ze etat zalog jednostek typu La-
nao liczyt 29 ludzi, a typu Almonte od-
powiednio 21.

Krolewski dekret z 7 sierpnia 1895
nadawal oddanym do stuzby Lanao
i General Blanco numery identyfika-
cyjne 243 i 245 oraz miedzynarodo-
we identyfikatory GRMS i GRJK. Ana-
logiczna operacje z Corcuera i Almonte
przeprowadzal krélewski dekret z 22
stycznia 1896, ktéry nadawatl im odpo-
wiednio numery identyfikacyjne 190
i 193 oraz miedzynarodowe identyfika-
tory GQVC i GQCT.

Cztery kanonierki w zasadniczy spo-
s6b zmienily bilans sil w rejonie Lanao.
Krélewskim dekretem z dnia 1 grudnia
1896 zostal utworzony Morski Zesp6t
Jeziora Lanao (Seccién de fuerzas nava-
les de la laguna de Lanao) pod dowédz-
twem st. It. José David Sanchez de Ibar-
guen y Corbacho. Poza dowédca dekret
tworzyl réwniez niewielkg infrastruk-
ture brzegowg w ktérej sktad wchodzi-
li kwatermistrz, platnik, mtodszy lekarz
oraz 30 rzemie$lnikéw.

Do poczatkéw roku 1897 wszystkie
4 nowe kanonierki osiggnely Lanao,
a w maju Zespol osiaggnal swéj ostatecz-
ny sklad:

* kanonierki General Blanco i La-
nao pod dowddztwem It. Mariano Sbert
i Fernando Carranza — z etatowg zaloga
po 29 ludzi,

* kanonierki Almonte i Corcuera pod
dowo6dztwem chor. Angel Pardo i Aqu-
iles Vial — z etatowg zalogg po 20 ludzi,

* 4 uzbrojone kutry (pierwszy pod do-
woédztwem lt., drugi — chor., pozostale
2 — starszych bosmanéw) z etatows, za-
toga po 22 ludzi,

5. Zgodnie z raportami dowdédcéw zebrany-
mi w ,Estados de Fuerza y Vida” //A.G. M.A. B. Leg
2235.

6. Dodatkowym dowodem tego jest fakt, ze
w czasopismach ,Nuevo Mondo” i ,La Ilustracién
Espanola y Americana” opis Almonte i Corcuera sta-
nowi w rzeczy samej opis General Blanco i Lanao.
Komu i czemu sluzyla ta mistyfikacja mozemy si¢
jedynie domyslac.

6
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¢ 3 kutry wiostowe z zatogg w skta-
dzie mat, kapral morskiej artylerii i 12
marynarzy,

* 3 szalandy z zalogg po 9 ludzi (3 st.
mar. i 6 mar.).

Wszystkie jednostki bazowaly w nie-
wielkiej osadzie Marahui, znajdujg-
cej sie w potnocnej czesci jeziora w re-
jonie ujscia rzeki Agus, w zatoce Iligan.
W ciagu dwdéch nastepnych lat, okrety
faktycznie w sitowy sposob zadecydo-
waly o rozwigzaniu kwestii samodziel-
nosci Mauréw. Najbardziej intensywne
dzialania przypadaly na pierwsze pét-
rocze 1897. W ich efekcie krélewskim
dekretem z 17 marca 1898 r. zostala
wyrézniona spora grupa oficer6w i ma-
rynarzy Zespotu. Trzeci mechanik Vin-
cente Mira y Miro oraz kaprale morskiej
artylerii Gabriel Pérez y Gémez i Boni-
facio Pérez Diaz zostali wyr6znieni, a 11
cztonkéw zatogi General Blanco i 6 z Al-
monte odznaczono Srebrnymi Krzyza-
mi za Zaslugi na Morzu na czerwonej
wstedze. Z zalogi General Blanco otrzy-
mali je: st. mar. Pedro Frane y Bansag,
Francesco Rodriguez, José Argales i Ma-
nuel Laga, marynarze Ricardo Castro,
Cayetano Riobo, Vicente Diaz, Franci-
sco Dios y Torrade i Anselmo Astrolojo
oraz palacz Juan Reyes y Angel. Z zato-
gi Almonte: pomocnik mechanika Anto-
nio Zabala, kapral morskiej artylerii Vi-
cente Vivo Solivo, marynarze Apolonio
Deceno, Saturnino Labal, Acacio Esela-
ri oraz palacz Graciano Ignacio’.

Niestety, zaledwie kilka miesiecy p6z-
niej rozpoczela sie hiszpansko-amery-

kanska wojna i caly trud hiszpanskich
marynarzy poszedt na marne. Zdemora-
lizowana kolejnymi wojennymi kleska-
mi hiszpanska armia zaczela opuszczaé
swe pozycje, do maja 1899 na Minda-
nao pozostala praktycznie tylko osamot-
niona placéwka Hiszpanii — Zamboan-
ga. Zrozumiale, ze w sytuacji wycofania
sie hiszpanskich sil, trzeba bylo wszyst-
kie 4 kanonierki zniszczy¢. Krélewskim
dekretem z 4 sierpnia 1899 kanonierki
zostaly skreslone ze stanu floty.

Na tym mozna by zakonczy¢ historie
pierwszych hiszpanskich kutréw opan-
cerzonych, gdyby nie 2 kolejne jednost-
ki, ktorych budowe rozpoczeto w roku
1897. W pierwszej polowie roku 1898
okrety zostaly dostarczone do Cavite.
Jednostki otrzymaty nazwy Esparia i Ce-
res, pierwsza na cze$¢ Hiszpanii, a dru-
ga dla upamigtnienia parowca, ktéry
wyrdznil sie w czasie zdtawienia filipin-
skiego powstania w latach 1870-tych.
Obie kanonierki miaty mniej szczescia.
Prawdopodobnie, pojedyncze sekcje
okretéw zostaly juz wystane na Minda-
nao, bowiem przy ewakuacji Cavite po-
zostawiono je armii amerykanskiej. Ta
jednak nie byla zainteresowana ztoze-
niem w calo$¢ praktycznie niemal kom-
pletnych jednostek. Choé z drugiej stro-
ny, spotyka sie réwniez Swiadectwa, ze
nieukonczony Ceres zostal odholowa-
ny do Manili, gdzie zostat zniszczony 15
sierpnia przed kapitulacja stolicy Filipin
Informacje te opieraja si¢ jednak jedynie
na zapiskach pamietnikarskich, za$ pré-
by ich weryfikacji przez autoréw w ofi-

————

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamilo

cjalnych dokumentach nie przyniosty
zadnych rezultatéw.

Trudno zreszta z tego powodu szcze-
g6lnie ubolewaé, w oderwaniu od wa-
runkéw Lanao, watpliwe by kanonier-
ki zarekomendowaly sie z dobrej strony.
Niska wolna burta powodowala, ze byly
niezmiernie niebezpieczne nawet przy
niewielkiej oceanicznej fali, zas wszelkie
walory ochronne i tak pozostatby prak-
tycznie niewykorzystane. @
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LLuchs”

Po wejsciu do stuzby 15 maja 1900 r.
Luchs otrzymal poczatkowo przydziat
do Stacji Wschodnioamerykanskiej.
W zwigzku jednak z wybuchem w Chi-
nach powstania I Ho T'uan (,bokse-
réw”) d-ca okretu KKpt Harald Dahn-
hardt otrzymal 30 czerwca rozkaz
udania sie na Daleki Wsch6d. W dniu
7 lipca kanonierka wyszta z Kilonii i na
zawsze pozegnala Niemcy. Po obejsciu
Europy i pokonaniu Morza Srédziem-
nego, okret dotarl do Port Said skad
wyruszyl dalej wraz z Eskadrg Pan-
cernikéw (II dywizjon I eskadry Floty
Otwartego Morza) w skladzie: Kurfiirst
Friedrich Wilhelm, Weiflenburg, Worth
i Brandenburg. Wspdlne operowanie
trwalo jednak niedlugo, bowiem z po-
wodu awarii sitowni Luchs musial wej$é
na remont do Adenu, gdzie pozostawal
w dniach od 1 do 9 sierpnia. W rezulta-
cie kanonierka dotarta do Singapuru 29
sierpnia, po czym weszta w sktad Dale-
kowschodniej Eskadry Krazownikow.

Poczatkowo Luchs pehit funkcje ,sta-
cjonera” w potudniowych Chinach i ba-
zowal w Kantonie. 20 pazdziernika jed-
nostce do dzialan na Rzece Perlowej
przydzielono sampan, ktéry otrzymat
nazwe Shamien. W ostatnich dniach lu-
tego 1901 jednostke zmienit w Kanto-

nie Jaguar. Luchs przeszedt do Tongku,
gdzie zapewnial bezpieczenstwo zala-
dunku na transportowce niemieckiego
Wschodnioazjatyckiego Korpusu Ekspe-
dycyjnego, powracajacego do Tsingtau.
Po zdlawieniu powstania ,bokseréw”
Luchs zostal oficjalnie przydzielony do
Stacji Wschodnioazjatyckiej, bowiem
formalnie jednostka nadal pozostawa-
fa na stanie Stacji Wschodnioamerykan-
skiej. Kilka nastepnych miesiecy okret
przebywat w Tsingtau badZz w Szangha-
ju, a pézniej zostal skierowany w cha-
rakterze ,stacjonera” na Jangcy. Kano-
nierka poszla w gére rzeki do Hankou,
gdzie pozostawala do poczatkow kwiet-
nia 1902 r., po czym przeszla do Ning-
po, gdzie wraz z malymi kragzownika-
mi Schwalbe i Geier pozostawala na
strazy niemieckich intereséw w zwigz-
ku z kolejng falg niepokojéw spotecz-
nych. Od konca kwietnia do poczatkow
czerwca Luchs znajdowal sie w Hong-
kongu, a nastepnie do konca pazdzier-
nika dziatal na poludniowym wybrze-
zu Chin. Nastepnie okret zlozyt wizyte
w Kraju Wschodzacego Stonca. Po po-
wrocie z Japonii, kanonierka pod flagg
d-cy eskadry wiceadm. Richarda Geis-
slera odwiedzita Hankou. W lutym 1903
okret ponownie przebywal w Hankou,
tym razem jednak pod flaga kontradm.

Wiktor A. Galynia (Biatorus)

Powrét kanonierki Panhter do Niemiec
z zagranicznych wojazy. Okret przechodzi
przez Kaiser Wilhelm Kanal pod mostem
w Lewanzau w dniu 5 maja 1914 roku.

Fot. zbiory Harald Steintage

Grafa Friedricha von Baudissina. Wio-
sng kanonierka przeszta coroczny re-
mont w stoczni w Szanghaju. Po zakon-
czeniu prac powrdcita na poludniowo
chinskie wybrzeze. W nastepnym roku
wszystko powtdrzylo po raz kolejny, za
wyjatkiem postoju w miesigcach czer-
wiec — sierpien w Tsingtau.

Caly rok 1905 Luchs spedzit na rej-
sach, wérdéd ktérych nalezy wymienié
kurtuazyjng wizyte w Bangkoku w kon-
cu listopada z nowym d-ca eskadry
kontradm. Alfredem Breusingiem na
poktadzie. Ponownie swojg flage kontr-
adm. podniést w maju 1906 roku, w cza-
sie rejsu do Hankou. W okresie marzec
—maj 1907 jednostka przechodzita re-
mont kapitalny w Tsingtau. W dniu 23
maja nastepnego roku kanonierka wy-
szla do siedzacego na kamieniach w po-
blizu wyspy Ballard (ujscie Jangcy)
francuskiego krazownika pancernego
Chanzy. Mimo powaznej awarii Francu-
zi odméwili skorzystania z niemieckiej
pomocy. W kwietniu 1908 Luchs z d-ca
eskadry i jego sztabem na pokladzie
sktadat dyplomatyczng wizyte w Bang-
koku, w ktérej trakcie niemieccy ofice-
rowie zostali przyjeci przez krola Syja-
mu. Podobny rejs mial réwniez miejsce
w styczniu 1910 r. w okresie luty — ma-
rzec tego roku kanonierka odbyla rejs
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Niemieckie kanonierki typu , lltis”

na potudnie, w ktérego trakcie odwie-
dzita porty Filipin i holenderskich Indii
Wschodnich. P6zniej doszto do powaz-
nych niepokojéw w chinskiej prowingji
Hupeh. W celu obrony rzecznych por-
téw na Jangcy zostal sformowany mie-
dzynarodowy oddzial okretéw, w ktére-
go dziataniach do potowy maja Niemcy
reprezentowane byly przez Luchsa, Ilti-
sa i kanonierke rzeczng Otter

W koncu stycznia 1911 . Luchs wraz
z rzeczng kanonierka Tsingtau i zespo-
fem brytyjskich jednostek eskortowat
niemiecki statek Biilow, na ktérego po-
ktadzie dostarczono do generalnego
konsulatu Niemiec w Hongkongu cia-
to zmarlego na tyfus d-cy eskadry kontr-
adm. Ericha Giihlera. P6zniej kanonier-
ka powrdcita do zwyktych obowigzkéw
ystacjonera”, przerywanych jedynie na
okres remontéw. W zwigzku z wybu-
chem rewolugji lat 1911-12 dowdédztwo
skierowato okret do Hankou. Luchs do-
tarl na miejsce 1 listopada 1911 i prze-
bywal w miescie do lipca 1912, od-
wiedzajac od czasu do czasu Nankin
i Szanghaj. PéZniej jednostka zlozylta
wizyte w Japonii. W konicu roku kano-
nierka dowodzona przez KKpt Maksa
Thierichensa wyruszyla w rejs po ho-
lenderskich Indiach Wschodnich, ktéry
trwal do poczatkéw 1913, po czym po-
wrocita do Chin.

W roku 1914 jednostka kontynuowa-
fa stuzbe w charakterze ,stacjonera” na
Jangcy i w Szanghaju. W lipcu zosta-
fa skierowana na doroczny remont do
Szanghaju, jednak juz w potowie mie-
sigca zostala wezwana do Tsingtau.

Luchs w z6tto-biatym schemacie malowania.

W chwili wybuchu wojny Luchs, podob-
nie jak Tiger, znajdowal sie w nie najlep-
szym stanie technicznym - w stoczni
twierdzy wykonywano nowe kotly pa-
rowe przeznaczone na wymiang istnie-
jacych. W zwigzku z tym z kanonierkg
postapiono identycznie jak z jej bliznia-
kiem, bo 1 sierpnia opuszczono bande-
r¢, a zaloge i uzbrojenie przekazano na
krazownik pomocniczy Prinz Eitel Frie-
drich, ktérego d-cg zostal KKpt Thie-
richens!4. Rozbrojony i pozbawiony
zatogi Luchs pozostawal w wewnetrz-
nym porcie twierdzy. Nocg 29 wrze-
$nia 1914 r. jednostke wraz z Iltisem
i Kormoranem zatopiono pod kierow-
nictwem dyrektora stoczni na gleboko-
$ci 50-60 metréw przy uzyciu materiatu
wybuchowego w Zatoce Tsingtao.

Trzej d-cy okretu dostuzyli sie stop-
ni admiralskich jeszcze w Kaiserliche
Marine — wiceadm. Harald Ddhnhardt,
kontradm. Georg Wuthmann i Johann
Hartog. Dalszych 2 oficeréw zostalo
nimi w latach 30-tych. — adm. Max Ba-
stion i wiceadm. Friedrich Gétting, kto-
ry pelnil stuzbe na 3 z 4 dalekowschod-
nich kanonierek typu Iltis.

Dowddcy okretu: KKpt Harald Dahn-
hardt (maj 1900 — pazdziernik 1901),
KL Ernst-Oldwig von Natzmer (czaso-
wo, pazdziernik — listopad 1901), KKpt
Georg Wuthmann (listopad 1901 — sty-
czen 1903), KL Ernst Ewers (czaso-
wo, styczent 1903 — marzec 1903), KKpt
Emil Kroncke (marzec 1903 - listopad
1904), KL/KKpt Johann Hartog (listo-
pad 1904 - listopad 1906), KKpt Sieg-
fried Bolken (listopad 1906 - listopad

1908) KKpt Karl von Hornhardt (listo-
pad 1908 — listopad 1910), KL/KKpt
Hermann Bendermann (listopad 1910
— listopad 1912), KKpt Max Thierichens
(listopad 1912 - sierpien 1914).

.Panther”

Bezposrednio po wejsciu do stuzby
Panther rozpoczal préby w ruchu, ktére
zakonczyly sie maju 1902 r., a nastepnie
przeszed! do stoczni marynarki wojen-
nej w Kilonii, gdzie na jego poktadzie za-
montowano uzbrojenie. Pézniej decyzjg
Wilhelma II jednostka wraz z cesarskim
jachtem-awizo Sleipner (przebudowany
kontrtorpedowiec S-97) reprezentowa-
ly Kaiserliche Marine na wystawie prze-
myslowej w Diisseldorfie, dokad do-
tart Renem 7 czerwca. Zainteresowanie
okretami byto tak wielkie, ze pozosta-
ty w mie$cie przez prawie miesiac, do
3 lipca. Pézniej kanonierka przez 2 dni
zatrzymala si¢ w Duisburgu, by do Wil-
helmshaven dotrze¢ 13, po czym roz-
poczeta przygotowania do przej$cia na
Wschodnioamerykanska Stacje.

Ostatniego dnia lipca Panther wy-
ruszyt w rejs. Okret przecial Atlantyk
i dotart do wyspy St. Thomas (Archi-
pelag Wysp Dziewiczych) 30 sierpnia,
gdzie znalazl sie w dyspozycji d-cy sta-
cji komodora Georga Schodera, kté-
rego flagowa jednostka. byt pancerno-
poktadowy krazownik Vineta. Juz po
kilku dniach kanonierka uzyskata szan-

14. Prinz Eitel Friedrich w czasie swej dzialal-
nosci od 5 sierpnia 1914 do 9 kwietnia 1915, zato-
pil facznie 11 statkéw o wypornosci 33 423 BRT, po
czym zostal internowany w Nowym Jorku.

Fot. zbiory Martin Maass
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se udziatu w dziataniach z powodu in-
cydentu na Haiti z niemieckim statkiem
HAPAG-u Markomannia.

Okolicznosci wydarzen byly naste-
pujace. W maju 1902 r urzedujacy pre-
zydent Haiti Tirésias Simon-Sam zo-
stal obalony z powodu préby obejscia
konstytucji, tak by przedtuzy¢ jeszcze
o rok swoje pelnomocnictwa, a wladza
w panstwie do czasu wyboréw prze-
szta w rece rzadu tymczasowego. Na
urzad prezydenta pretendowalo 5 kan-
dydatéw, wsrod ktérych najwazniej-
szymi byli Antenor Firmen, wczesniej
w pewnym okresie minister finanséw,
a takze ambasador we Francji oraz gen.
Pierre Nord Alexis, minister sit zbroj-
nych rzadu tymczasowego. Jeszcze
przed wyborami miedzy stronnikami
gléwnych kandydatéw dochodzito do
zbrojnych star¢, po ktérych po stronie
Firmena opowiedzial si¢ minister mary-
narki Haiti adm. Ammerton Killick, kt6-
ry podnidst swojg flage na najsilniejszej
jednostce floty Haiti krgzowniku Créte-
a-Pierrot. W dniach wyboréw 28-29
czerwca, miedzy przeciwnymi partia-
mi rozpoczely sie prawdziwe dzialania
wojenne, po ktérych rzad tymczasowy
oglosil Firmena przestepcg. W odpo-
wiedzi ten sam oglosit sie prezydentem,
a nastepnie opuscit stolice i na pokltadzie
krgzownika udat sie do portu Gonaives,
gdzie znajdowala sig jego kwatera gléw-
na. Majac po swojej stronie adm. Killic-
ka Firmen mégl wprowadzi¢ morskg
blokade Haiti, odcinajac zwolennikow
gen. Norda na p6inocy kraju.

W dniu 2 wrzeénia z Port-au-Prince
wyszedl do Hamburga niemiecki sta-
tek Markomannia, na ktérego poktadzie
oprocz zwyklego tadunku, znajdowata
sie réwniez bron dla zwolennikéw gen.
Norda w Cap-Haitiene. O fakcie tym do-
wiedzieli si¢ stronnicy Firmena i przy
wejsciu deportu Cap-Haitiene, jednost-
ke zatrzymat Créte-a-Pierrot. Mimo pro-
testéw kapitana i niemieckiego konsula,
buntownicy odprowadzili Markoman-
nig do Gonaives, wyladowali tam bron
i 4 wrze$nia zwolnili niemiecki paro-
wiec. Poza dwudniowym op6znieniem
Niemcy nie poniesli zadnych szkéd. Tym
nie mniej jednak poset na Haiti Fran-
sen przekazal informacje o calym zda-
rzeniu do Berlina i poprosit o przystanie
na Haiti niemieckiego okretu. Reakcja
Niemiec szybka i zdecydowana: Créte-a-
Pierrota ogloszono jednostka piracka, ze
wszystkimi wynikajacymi z tego konse-
kwencjami. W tej sytuacji, gdy 5 wrze-
$nia Panther dotart do Port-au-Prince,
jego d-ca KKpt Richard Eckermann

otrzymat od Fransena rozkaz zdobycia,
badz zatopienia zbuntowanego krazow-
nika, ktéry byt szybszy i lepiej uzbrojo-
ny (zbud. 1895, wyp. 950t, 1 x 160 mm,
1 x 120 mm, 4 x 100 mm).

Kanonierka nocg opuscila stolice Ha-
iti i nast¢pnego dnia o godz. 12.30 od-
nalazta krazownik stojacy na kotwi-
cy w porcie Gonaives. Jak wyjasnilo sie
pOzniej, praktycznie wszyscy oficerowie,
w tym Killick, znajdowali si¢ w tym mo-
mencie na brzegu. Po ostrzegawczym
wystrzale Niemcy skierowali na Créte-
a-Pierrota szalupe z oficerem majacym
w reku ultimatum, ktére brzmiato - za-
toga opusci bandere i w czasie 15 minut
opusci poktad. Nim parlamentariusze
powrdcili na kanonierke, na kragzowni-
ku pojawit sie Killick i oficerowie. Ad-
miral rozkazal otworzy¢ ogien do nie-
przyjaciela, jednak zatoga odméwita
wykonania jego rozkazu, opuscita ban-
dere i zeszla z okretu. Wowczas Killick
zamknal sie w rufowej komorze amu-
nicyjnej, ktéra wysadzil w powietrze
wraz z sobg!5. Wéwczas Eckermann,
ktéry wystal juz zatoge pryzowa na cze-
le ze starszym oficerem, aby zaja¢ ,pira-
ta”, rozkazal oddac kilka strzaléw w kie-
runku haitanskiego okretu. Po dotarciu
do krgzownika Niemcy stwierdzili, ze
wybuch uszkodzit jedynie rufowa czesé
jednostki, za$ cze$¢ dziobowa wraz
z dziatami zachowala sie w dobrym sta-
nie. Z uwagi jednak na brak w porcie
holownikéw, niemiecki komandor roz-
kazal dobi¢ Créte-a-Pierrota ogniem ar-
tyleryjskim. Wkrétce na poktadzie kra-
zownika odnotowano 2 silne eksplozji
i haitanski flagowiec zatonal. Tymcza-
sowy rzad Haiti oficjalnie wyrazit swojg
wdzieczno$é KKpt Eckermannowi, bo-
wiem z zatopieniem zbuntowanego kra-
zownika przestata funkcjonowaé mor-
ska blokada, a wladze mogty spokojnie
dostarczy¢ bron i positki swoim zwolen-
nikom w Cap-Haitiene.

Przy ostrzale ujawnito si¢ kilka nie-
przyjemnych faktéw. Dziobowe dzia-
fo kal. 105 mm na Créte-a-Pierrot odmo-
wilo postuszenstwa juz po pierwszych
5 salwach, a ogienn z rufowego trze-
ba bylo przerwaé po oddaniu 24 strza-
6w, bowiem deski poszycia poktadu po-
tamaly sie, a poktadniki ulegly wgieciu
o glebokosci 14 mm. D-ca w swoim ra-
porcie wskazal na konieczno$¢ dokona-
nia kapitalnego remontu i wzmocnienia
fundamentéw pod zamontowane dziata.

25 wrzesnia Panther opuscit St. Tho-
mas i skierowat sie ku wybrzezu Wene-
zueli. Jeszcze przed wyjSciem z Niemiec
Eckermann otrzymal rozkaz odwiedze-

nia, po przybyciu na Stacje, niemieckiej
kolonii w wenezuelskim miescie Ciudad
Bolivar, znajdujacym sie nad rzeka Ori-
noko w glebi kraju. Z tego miasta do-
chodzily do Berlina skargi na blokade
rzeki przez wojska prezydenta Castro,
co powodowalo straty niemieckich kup-
c6w. Kanonierka wpierw skierowata
sie do Kingston, a nastepnie 5 pazdzier-
nika przeszta do Port of Spain, gdzie
KKpt Eckermann probowat uzyskaé ja-
kie$ informacje o wydarzeniach na Ori-
noko. Po 2 dniach okret opuscit Try-
nidad i juz 9-go byl w Ciudad Bolivar.
Po stwierdzeniu, Zze miasto znajduje si¢
w rekach przeciwnikéw Castro i panuje
w nim wzgledny porzadek, kanonierka
po 2 dniach ruszyta w droge powrotna.
Po kilku tygodniach Panther jeszcze raz
odwiedzil Orinoko, tym razem eskor-
tujgc kilka niemieckich statkow. Po za-
koniczeniu tej misji jednostka przeszta
do Hawany, gdzie usuniegto uszkodzenia
powstale przy ostrzale Créte-a-Pierrota.

Juz w lutym Panther pojawit sie po-
nownie u wybrzezy Wenezueli, gdy
Niemcy i Wielka Brytania postanowily
zorganizowa¢ blokade w zwigzku z po-
litykg prezydenta Castro, powodujaca
uszczerbek w ich interesach. Kaiser-
liche Marine skierowalo Wschodnio-
amerykanski Dywizjon Krazownikéw
(oficjalnie utworzony 16 grudnia) pod
d-ctwem komodora Schedera, w skta-
dzie krazowniki pancernopokladowe
Vineta, Gazelle, krazownik nieopance-
rzony Falke, korwety szkolne Stosch,
Charlotte i sam Panther, ktéry na po-
czatku operacji uzywany byt jako trans-
portowiec.

10 grudnia wspdélny anglo-niemiec-
ki zesp6t opanowal w porcie La Guaira
wiegksza cze$¢ wenezuelskiej floty. Od-
dzial desantowy kanonierki, dostarczo-
ny przez parowy kuter i jol, zajagt uzbro-
jony parowiec (krgzownik stuzby celnej)
Zamorra. Sam Panther po wejsciu do
portu, wspieral swa artyleria jego opa-
nowanie przez oddzial z Vinety i bry-
tyjskiego krazownika Retribution. P6z-
niej Scheder rozkazal by Eckermann
odholowat do Curacao uszkodzone we-
nezuelskie kanonierki General Crespo
i Totumo, znajdujace sie w zlym sta-
nie technicznym. Jednak juz nastepne-
go dnia rano nadeszla od niemieckiego
konsula w La Guaira pro$ba o pomoc.
Panther ponownie powrdcil do portu,
gdzie zabezpieczal dzialania desantu,

15. p6zniej adm. Ammerton Killick zostat oglo-
szony bohaterem narodowym Haiti, a w latach
1955-56 w sktad marynarki wojennej kraju weszty
2 kutry Admiral Killick i La Créte-a-Pierrot
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Panther w Boma, Kongo Belgijskie, czerwiec 1909 roku.

a wenezuelskie okrety trzeba bylo zato-
pi¢ przy uzyciu materialéw wybucho-
wych na péinoc od ,goracego punktu”.

Po zakoniczeniu operacji w La Guaira
Panther przeszedt na Zatoke Wenezu-
elskg by zorganizowaé blizszg blokade
Maracaibo, gdzie ukrywala sie ostat-
nia jednostka floty Castro kanonierka
Miranda. Blokada od samego poczatku
napotykata na trudnosci w zwigzku ze
skomplikowang sytuacjg nawigacyjna,
bowiem operowanie na przybrzeznych
wodach bez pilota byto trudne nawet
dla kanonierki z niewielkim zanurze-
niem. Réwniez warunki klimatyczne Zle
dziataly na zaloge jednostki. Sam Ec-
kermann ocenial blokade jako ,przed-
siewzigcie absolutnie beznadziejne”. Do-
datkowo wejscie na jezioro Maracaibo
chronil fort San Carlos znajdujacy si¢
na wyspie o tej samej nazwie, ktérego
uzbrojenie stanowilo 6 nowoczesnych
szybkostrzelnych dzial. Dluga bezczyn-
no$¢ zmeczyla KKkpt Eckermanna,
ktéry postanowit wystaé¢ do Maracaibo
szpiega, wybierajac do tego zadania ofi-
cera artyleryjskiego Petera Strassera. Po
powrocie oficer zameldowal, ze dziata
z San Carlos zdjeto i ustawiono na przy-
stani w samym miescie!'é. Po otrzyma-
niu tej informacji Eckermann postano-
wit przejsé fortu

W dniu 17 stycznia 1903 r. o godz.
12:45 Panther zszedt z kotwicy i wyru-
szyl na lagune. Gdy mingt juz wysepke
Baho Seso o godz. 13:45 fort San Car-
los nieoczekiwanie otworzyt z dystan-
su 3500 m calkiem intensywny ogien.
Juz druga salwa upadla okoto 100 m
przed kanonierks. Mimo ustnego rozka-
zu komodora Schédera, by nie otwieraé
ognia, Eckermann wdat sie w bezmysl-
ng wymiane ognia z fortem, ktéry po-

siadal mury z blokéw koralowca o gru-
bosci ponad 1 m. Pézniej w swoim
raporcie d-ca kanonierki uzasadnit te
decyzje checia ,zachowania honoru ban-
dery i uniknigciem wsréd Wenezuelczy-
kow wrazenia haniebnej ucieczki okretu”.
Kanonierka znajdowata sie na trudnym
obszarze nawigacyjnym, bowiem poru-
szala si¢ waskim torem wodnym o sze-
rokosci 20-30 m, w dodatku z silnym
pradem, miedzy wysepka Baho Seso
a piaszczystg mielizng. Niemcy nie dys-
ponowali mapami, choé¢ na poktadzie
znajdowal sie pilot. Z tego powodu moz-
liwy byt ostrzat jedynie z dziobowego
dziata, ktére po 48 strzatach zamilklo.
Woéweczas Panther zmienit kurs i wpro-
wadzil do akcji rufowe dzialo, z ktére-
go oddano 15 strzaléw, bowiem kano-
nierka musiata ponownie zmieni¢ kurs
by unikng¢ niebezpieczenistwa wejsScia
na mielizne. Pézniej Eckermann powr6-
cit na kotwicowisko, uwazajac sprawe
za zalatwiong. W czasie wymiany ognia
Panther nie zostat uszkodzony, za wyjat-
kiem awarii dziata kal. 105 mm, jednak
z drugiej strony ostrzal nie spowodowat
zadnych istotnych uszkodzen fortu.

W dniu 13 lutego Castro przystal na
zadania panstw europejskich i bloka-
da zostala zdjeta. Po opuszczeniu wod
wenezuelskich Panther w potowie mar-
ca zastgpil Vineta w San Juan (Puerto
Rico), gdzie w tym czasie mialy miejsce
niepokoje wsréd miejscowej ludnosci.
Nastepnie kanonierka odwiedzita Hali-
fax, Newport News, gdzie przeszla nie-
wielki remont oraz Bermudy. W koncu
lipca niemieckie okrety skierowaly sie
wody kanadyjskie, powracajac do St.
Thomas dopiero w pazdzierniku. W li-
stopadzie kanonierka przez pewien czas
znajdowala sie na redzie Puerta Pla-

Fot. zbiory Martin Maass

ta ochraniajac swych rodakéw, w cza-
sie kolejnej rewolucji na Dominikanie.
Od grudnia 1903 do maja 1904 Vineta,
Gagzelle i Panther pod flaga nowego d-cy
KzS Schoder odbyty diugi rejs po Zato-
ce Meksykanskiej oraz Ameryce Srodko-
wej i Poludniowej, odwiedzajac w jego
trakcie Nowy Orlean, Veracruz, Tampi-
co i jeszcze 52 inne porty w Gwatemali,
Hondurasie, Nikaragui, Kostaryce, Pa-
namie, Kolumbii, Wenezueli, Haiti i An-
tylach.

Po zakonczeniu rejsu, kanonier-
ka w czerwcu wyruszyta ponownie do
Newport News na remont, skad prze-
szta na Haiti, gdzie w Port-au-Prince
wojskowi aresztowali niemieckiego po-
sta i francuskiego ambasadora. Panther
i francuski kragzownik pancernopokta-
dowy Jurien de la Graviere zdotaly ,prze-
konaé¢” miejscowe wtadze do uwol-
nienia dyplomatéw. W dniach 19-22
pazdziernika jednostka znajdowala sie
w poblizu Willemstad (wyspa Curagao),
udzielajgc pomocy parowcowi Graecia
nalezagcemu do HAPAG-u.

W dniu 15 marca 1905 r. zostat ofi-
cjalnie rozformowany oddziat kragzow-
nikéw i na Stacji pozostal jedynie Pan-

16. w przeszlosci Strasser kontynuowat stuz-
be na okretach liniowych Mecklemburg i Westfalen.
Stal si¢ jednym z najlepszych oficeréw artyleryj-
skich niemieckiej floty, dwukrotnie pod rzad wygry-
wajac ze swoim okretem nagrode cesarza Wilhelma
II za najlepsze strzelanie. Pézniej w roku 193 zostat
wyznaczony na d-c¢ Marine-Luftschiff-Abteilung
(dywizjon statkéw powietrznych) Kaiserliche Mari-
ne, a juz po roku zdotal stworzy¢ ze sterowca praw-
dziwe narzgdzie wojny. Za zastugi zostat odznaczo-
ny orderem Pour le Mérite. FKpt (kmdr por.) Pe-
ter Strasser zginal w nocy 6 sierpnia 1918 w cza-
sie lotu na Wyspy Brytyjskie. Sterowiec L-70 na kt6-
rym latal, zostal zestrzelony przez brytyjski mysli-
wiec u wybrzezy Norfolk. Dla zwigkszenia tadun-
ku zabieranych bomb zatoga sterowca nie zabiera-
fa z sobg spadochronéw...

Nr 102 (4/2010) » OKRETY WOJENNE

11



Niemieckie kanonierki typu , lltis”

ther oraz maly krazownik Bremen,
ktéry zastapit Gazelle. W potowie roku
kanonierka zlozyta kurtuazyjng wizy-
te¢ w Brazylii, na ktérg polozy! si¢ cie-
niem tak zwany ,incydent Itangai”,
ktéry mial miejsce 27 listopada. Te nie-
przyjemna sprawe¢ miejscowa prasa
rozdmuchata do takich rozmiaréw, ze
12 grudnia brazylijski poset w Berlinie
zlozyt w MSW skarge na dzialania d-cy
kanonierki KKpt Grafa Walthera von
Saurma-Jeltscha.

Samo zdarzenie bylo catkiem ba-
nalne. Marynarz z kanonierki Panther
poznal sie w tym portowym mieScie
z pewnym niemieckim podréznikiem
i ostro si¢ z nim zabawil, tak, ze sp6znit
sie z przepustki na swoj okret i wobec
czego postanowil zdezerterowaé. Za-
miast pozostawi¢ pojmanie uciekiniera
miejscowej policji, kilku oficeréw i pod-
oficeréw w mundurach na wlasna reke
wyruszylo na jego poszukiwania, odnaj-
dujac w pierwszej kolejnosci jego kom-
pana od butelki. Ten, w odpowiedzi na-
tychmiast powiadomil prase, ze zostat
porwany przez marynarzy z hotelu, do-
starczony na okret i tam dotkliwie po-
bity w czasie przestuchania w sprawie
miejsca ukrywania sie dezertera, w re-
zultacie czego stal sie inwalidg. Cho¢
sama historia okazala sie typowa kacz-
ka dziennikarska, a inwalidztwo wy-
myslem, dalszy rejs Panther na wodach
brazylijskich odbywat sie¢ juz pod nad-
zorem krazownika pancernopoktado-
wego Barussu, ktory zawsze trzymat sie
w poblizu.

W polowie lutego 1906 kanonierka
odbyla rejs na rzecze Parana do Asun-
cion, gdzie d-ca zostal przyjety na au-
diencji przez prezydenta Paragwaju. Po
powrocie do Indii Zachodnich Panther
wyruszyl na pétnoc do Kanady, gdzie
rzeka Sw. Wawrzynca dotart do Montre-
alu. W samym koncu roku, 21 grudnia
jednostka wraz z lekkim krazownikiem
Bremen probowala bezskutecznie zdjaé
statek HAPAG-u Prinzessin Victoria Lu-
ise tkwigcy na mieliznie w rejonie przy-
ladka Plam Point w poblizu Kingston.

W poczatkach lipca 1907 r. kanonier-
ka otrzymata rozkaz przejscia do Stacji
Zachodnioafrykanskiej. W dniu 5 sierp-
nia okret skierowat sie na wschéd i 3
wrzes$nia rzucit kotwice w porcie Las
Palmas (Wyspy Kanaryjskie), po czym
przeszia wzdluz wybrzeza afrykanskie-
go do Duala, stolicy 6wczesnej niemiec-
kiej kolonii Kamerun. W listopadzie na
okret przybyta specjalna grupa hydro-
graficzna. Panther kontynuowal bada-
nie wybrzezy niemieckich posiadlo-

$ci w Zachodniej Afryce, przerwane po
odejsciu w poczatkach 1905 r. kanonier-
ki Wolf. Jednostka zajmowala sie pra-
cami badawczymi od stycznia 1908 do
kwietnia 1911 r. Okret wykonywat réw-
niez obowiazki ,stacjonera”, pozosta-
jac jedyna niemiecka jednostka na tych
wodach demonstrowat bandere w r6z-
nych portach zachodnio-afrykanskiego
wybrzeza, przechodzac od czasu do cza-
su na remont do Capetown. Do najwaz-
niejszych wydarzen tego okresu naleza
— obecno$¢ Panther w Zatoce Liideritz
(luty — maj 1909), gdzie wczesniej na pu-
styni Namib znaleziono diamenty, prze-
wrdcenie sie szalupy okretowej w Kri-
bi (Kamerun), w wyniku czego utoneto
6 marynarzy, a takze zwiedzanie ruin
fortu Gross-Friedrichsburg!?.

Wiosng 1911 r. Panther powrdcit z rej-
su na poludnie do Dualy. W tym roku dla
ograniczenia wydatkéw Sztab Admirali-
¢ji postanowil przeprowadzi¢ remont
kapitalny okretu nie w Kapsztadzie, lecz
w Niemczech. 28 maja jednostka opu-
$cita port w Duala i wyszta w morze.
Po odwiedzeniu kilku portéw na wy-
brzezu afrykanskim i Wysp Kanaryjski
d-ca kanonierki KKpt Behnisch otrzy-
mat z Berlina rozkaz pdjscia do Agadi-
ru. Panther rzucil kotwice w tym maro-
kanskim porcie 1 lipca 1911 r. Wydawaé
by sie moglo i co z tego?. Ot zwyczaj-
na wizyta zwyklego okretu w malo zna-
nym porcie zacofanego afrykanskie-
go panstwa. Tym nie mniej jednak jak
go okreslit cesarz Wilhelm 1T, Panther-
sprung” (skok pantery) stat sie zapalni-
kiem powaznego politycznego kryzysu,
ktéry w historii XX wieku zyskal nazwe
,Drugi Kryzys Marokanski” badz ,Kry-
zys Agadirski” i omal nie doprowadzit
do wybuchu wojny §wiatowej.

Prehistoria wydarzen byta nastepu-
jaca, 3 lipca 1880 r sultan Maroka za-
wartl porozumienie z Niemcami, Au-
stro-Wegrami, Wielkg Brytania, Francja,
Wtlochami, Hiszpania, Holandig i USA
w sprawie politycznego statusu swe-
go kraju i o réwnych prawach obcokra-
jowcow na jego terytorium. Jednak 8
kwietnia 1904 r. Wielka Brytania i Fran-
Cja, ignorujac postanowienia tego poro-
zumienia, podpisaly umowe o sojuszu
wojskowym, ktéry otrzymat nieoficjalne
okreslenie Ententa. Pakt ten gwaranto-
wal Wielkiej Brytanii dominuja pozycje
w Egipcie, a Francji w Maroko. W rezul-
tacie rozpoczelo si¢ faktyczne zajmowa-
nie terytorium sultanatu przez wojska
francuskie. W odpowiedzi, cesarz Wil-
helm II w czasie wizyty w Tangerze 31
marca 1905 r. wystepujac przed miej-

scowymi wladzami ostro skrytykowat
anielsko-francuskie porozumienie. Wy-
powiedz ta zapoczatkowata tzw. ,Pierw-
szy Kryzys Marokanski”, ktory zakon-
czyl 7 kwietnia 1906 r. przyjeciem na
konferencji miedzynarodowej w hisz-
panskim Algeciras zasady ,pelnej réw-
no$ci” w Maroko dla wszystkich panstw
,na plaszczyznie ekonomicznej”. Tym
nie mniej jednak Francja kontynuowa-
ta swoje operacje wojskowe, a w maju
1911 pod pretekstem obrony przed ata-
kami Berber6éw zajeta nawet stolice Ma-
roko — Fez.

Powyzsze wydarzenia staly si¢ przy-
czyng pojawienia sie Panther w Agadi-
rze, w $lad za ktérym po 3 dniach dotart
lekki krazownik Berlin. W dniu 7 lipca
niemiecki konsul w Maroku wyjasnit,
Ze obecnos¢ ta jest niezbedna dla zabez-
pieczenia intereséw cesarstwa w zwigz-
ku z zagrozeniem wtargnieciem Francji
na terytorium kraju. Po 2 dniach cesar-
ski minister spraw zagranicznych Al-
fred von Kiderlen-Wachter (1852-1912)
poinformowat francuskiego ambasa-
dora Cambona, ze jesli Francja ochra-
nia swych obywateli w Fezie, to Niem-
cy majg pelne prawo robi¢ to samo
w Agadirze. W narastajacej konfronta-
¢ji po stronie Trzeciej Republiki opowie-
dzialy sie¢ Wielka Brytania i Rosja. Na
szczeScie, tym razem udalo sie utrzy-
mac $wiat na krawedzi wojny i 4 listopa-
da 1911 r. podpisano w Paryzu porozu-
mienie, zgodnie z ktérym Francja objeta
protektorat nad Marokiem, co zrekom-
pensowata Niemcom ustepstwem czesci
terytorium Kongo Francuskiego o po-
wierzchni 275 tys. km2.

Sam ,winowajca” kryzysu pozosta-
wal na redzie Agadiru do konica lipca,
nie podejmujac zadnych dziatan za wy-
jatkiem wyj$¢ do Santa Cruz (Wyspy
Kanaryjskie), celem uzupelnienia za-
paséw paliwa. W dniu 19 lipca zmienit
go Eber i po 6 dniach Panther opuscit
Agadir, dzigki ktéremu jego nazwa we-
szta do Swiatowej historii, kierujac sie
do Niemiec.

Od 19 sierpnia do 20 grudnia okret
przechodzil remont kapitalny w ma-
cierzystej stoczni w Gdansku, po czym
przeszedt do Kilonii, gdzie przygotowy-
wal si¢ do powrotu na Stacje. W dniu
5 stycznia nastepnego roku Panther wy-
szedt w morze. Trzeba zaznaczy¢, ze
watpliwa ,agadirska stawa” towarzyszy-
ta kanonierce w czasie rejsu. Rzad bel-
gijski wyrazil watpliwo$¢, co do ,celo-

17. byla to dawna kolonia Brandenburgii na wy-
brzezu Ghany w latach 1683-1724.
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Panther po rozbrojeniu w roli okretu szkolnego na Batftyku, lata 20-te.

wosci” zawiniecia do Antwerpii w celu
zaladunku wegla, a odwiedziny Brukseli
uznano za ,niepozadane”. Réwniez po-
stojowi w Lizbonie towarzyszyta nagon-
ka na niemieckich marynarzy w miej-
scowej prasie.

Wraz z zawinieciem do Las Palmas
niemiecka kanonierka przystapita do
wypelniania obowigzkéw ,stacjonera”
pomiaréw hydrograficznych wybrzeza,
ktére prowadzone byly do polowy wio-
sny 1914 r. W kwietniu 1912 Panther po-
nownie odwiedzil Gross-Friedrichsburg,
gdzie w rezultacie poszukiwan niemiec-
cy marynarze odkryli kilka starych ar-
mat., ktére pozniej za zgodg wladz bry-
tyjskich zostaly wystane statkiem do
Niemiec. W listopadzie tego roku w sto-
licy Liberii — Monrowii wybuchty po-
wazne rozruchy i skierowany tam Pan-
ther musial w pewnym momencie
przyjaé na poktad niemieckich plantato-
réw i kupcéw, by zapewni¢ im ochrone.
Wkrétce podeszty Eber i lekki krazow-
nik Bremen. Wzmocnienie niemieckiej
obecnosci okazalo sie konieczne, po tym
jak tubylcy probowali napasé na Panthe-
ra, znajdujacy sie na rzece Cess. Dopie-
ro w poczatkach kwietnia nastepnego
roku kanonierka mogta opusci¢ wybrze-
ze Liberii i powr6ci¢ do swej zwyczajnej
stuzby. 21 kwietnia jednostka odeszla do
Europy, przybywajac 13 maja do Gdan-
ska, gdzie od razu rozpoczeto jej kapital-
ny remont.

Od 9 lipca Panther znajdowal sie
w Kilonii, gdzie przygotowywal si¢ do
wyjécia w morze. Tym razem zamie-
rzano wystac¢ okret do Meksyku w celu
dziatafh w rejonie Tampico i na rzece
Santa Maria, jednak z powodu kompli-
kujacej sie sytuacji miedzynarodowej
wyjécie w morze odlozono. Od 27 lip-

ca kanonierka pelnita stuzbe dozorowa
w Zatoce Kilonskiej, a z chwilg wybu-
chu dziatan wojennych weszta w sklad
sil obrony wybrzeza Morza Baltyckie-
go. Przez okres calej Wielkiej Wojny jed-
nostka pelnita stuzbe dozorows i straz-
nicza na Baltyku. Od samego poczatku
sierpnia Panther znajdowat si¢ w cie$ni-
nie Fehrmarn Belt, od 5-go pelnita do-
zOr przy zaporze minowej w Wielkim
Belcie, a od konca wrze$nia — w Matym
Belcie. Kanonierka brata udzial w przy-
gotowaniu wypadu samodzielnego ze-
spotu pod dowédztwem kontradm. Eh-
lera Behringa przeciwko rosyjskim
pozycjom w Zatoce Finskiej, holujac
w dniach 23-24 sierpnia okret podwod-
ny U 3 w rejon Gotlandii. Jedynym ,re-
zultatem” tej operacji niemieckiej floty
byla utrata lekkiego krgzownika Magde-
burg, ktory wszedt na skaly w rejonie la-
tarni morskiej Odensholm.

Poczawszy od stycznia 1915 Panther
ochranial zagrody minowe w rejonie
Aarésund, a od jesieni dziatat w Matym
Belcie. Od 24 wrze$nia jednostka po-
nownie znajdowala si¢ na dozorze po-
zycji minowej w Aarésund. Poczawszy
od 1 stycznia do 30 marca 1916 r. kano-
nierka wchodzita w sktad dywizjonu sta-
wiaczy min i bazowala w Friedrichsort.
Nastepnie znéw powrdcita do sil obro-
ny wybrzeza Morza Baltyckiego. Row-
nocze$nie d-ca okretu KKpt Carl Velten
objal stanowisko ,Starszego dowdéd-
cy sil obrony wybrzeza w Matym Bel-
cie”. Od 20 maja do 18 czerwca Panther
przeszedt ograniczony remont w stoczni
marynarki wojennej w Kilonii, w czasie
ktérego dziata kal. 105 mm wymienio-
no na nowe egzemplarze. W nastepnym
roku remont zostatl przeprowadzony
w stoczni ,,Stiilcken” w Hamburgu. Po-

Fot. ,Modell Werft”

czynajac od sierpnia 1917 r. do korica
wojny jednostka byta flagowcem dywi-
zjonu w Aardsund i zakonczyla kampa-
ni¢ 18 grudnia 1918 r.

Po upadku cesarstwa Hohenzoller-
néw i utworzeniu Republiki Weimar-
skiej niemiecka marynarka wojenna zo-
stala ostro zredukowana. Pociggniecia
te dotknely réwniez ostatnig ,kanonier-
ke kolonialng” i jej zaloge. Okret rozbro-
jono, na jego pokladzie pozostawiano
jedynie od czasu do czasu jedno dzia-
ta kal. 88 mm do celéw szkoleniowych.
PéZniej Panther zostal przebudowany
i od lipca 1921 wcielony do Reichsma-
rine w charakterze jednostki hydrogra-
ficznej. Poza tym okret wykorzystywa-
no do przygotowania oficeréw i zaltogi
jednostki pomocniczej Meteor. W dniu
31 marca 1931 r. eks-kanonierka, kto-
rag wowczas dowodzit KKpt Wilhelm
Marschall, zostata odstawiona do rezer-
wy. Jeszcze w tym samym roku stojacy
w Kilonii Panther zostal sprzedany na
zlom za kwote 37 000 marek frankfurc-
kiej firmie, a nastepnie rozebrany w Wil-
helmshaven.

Czterech d-céw kanonierki dostuzylo
si¢ stopni admiralskich. Pierwszy d-ca
Richard Eckermann jako wiceadm. zaj-
mowali czasie I wojny §wiatowej stano-
wisko szefa sztabu i d-cy I eskadry okre-
téw liniowych. Jeszcze bardziej owocng
okazata si¢ kariera ostatniego — Wilhel-
ma Marschalla, ktéry w czasach Hitle-
ra zostal generalem-admiratem i do-
wddcg floty. Kolejnych 2 — to kontradm.
Theodor Fuchs i Fritz Conrad. Dalszych
5 oficer6w uzyskalo admiralskie pagony
w Kriegsmarine — wiceadm. Friedrich
Wilhelm Kurze, Werner Léwisch i Ru-
dolf Stange oraz kontradm Waldemar
Bender i Otto Fein.
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Niemieckie kanonierki typu , lltis”

Dowédcy okretu: KKp Richard Ecker-
mann (marzec 1902 — czerwiec 1903),
KL Hans Seebohm (czasowo czerwiec
- lipiec 1903), KKpt Paul Jantzen (lipiec
1903 - czerwiec 1905), KKpt Graf Wal-
ther von Saurma-Jeltsch (czerwiec 1905
— marzec 1906), KKpt Wilhelm Tim-
me (marzec 1906 — pazdziernik 1907),
KKpt Theodor Fuchs (pazdziernik 1907
— listopad 1908), KKpt Wilhelm Most (li-
stopad 1908 - listopad 1909), KKpt Karl
Frhr. von Miiffling (listopad 1909 - li-
stopad 1910), KKpt Behnisch (listopad
1910 - sierpien 1911), ze zredukowang
zaloga (listopad 1911 — grudzien 1911),
KKpt Karl Heine (grudzien 1911 - listo-
pad 1912), KKpt Witold Schnabel (listo-
pad 1912 - listopad 1913), KKpt Walter
Fortsch (listopad 1913 — maj 1914), KL
Heinrich Meyer (ze zredukowang zalo-
ga maj 1914 - lipiec 1914), KKpt Walter
Fortsch (lipiec — listopad 1914), KKpt
Axel Walter (listopad 1914 — maj 1915),
KKpt Carl Velten (maj 1915 -styczen
1916), KL Karl Pungs (styczen — ma-
rzec 1916), KKpt/FKpt Carl Velten (ma-
rzec 1916 — pazdziernik 1917), KKpt
Giinther Paschen (pazdziernik — gru-
dzien 1917), KL Georg-Giinther Frhr
von Forstner (grudzien 1917 — styczen
1918), FKpt Carl Velten (styczen — czer-
wiec 1918), OLzS (por.) Ernst Lassen
(p.o. czerwiec — sierpien 1918), KKpt
Fritz Conrad (lipiec 1921 — pazdzier-
nik 1924), KL/KKpt Wilhelm Marschall
(pazdziernik 1924 — grudzien 1926)

~Eber”
Dopiero wiosng 1910 na Eber zosta-
fa podniesiona bandera. Bezposrednio
po tej uroczystosci jednostka otrzymata

przydziat do Stacji Zachodnioafrykan-
skiej, aby poméc Pantherowi. 14 kwiet-
ni kanonierka, ktérg dowodzit Franz
Lustig, wyszla z Wilhelmshaven i skie-
rowala sie na miejsce stuzby. Réwno po
3 miesigcach, 14 lipca jednostka rzuci-
fa kotwice na redzie Duala. Poczatkowo
stuzba nie wyrézniala sie niczym szcze-
gblnym i polegata na rutynowym odwie-
dzaniu przygodnych portéw zachod-
niego wybrzeza Czarnego Kontynentu
w celu demonstrowania niemieckiej
bandery. Podstawowg trudno$¢ w cza-
sie tych rejséw stwarzaly trudne wa-
runki klimatyczne. W zwigzku z tym
okres stuzby zalég kanonierek na Sta-
¢ji Zachodnioafrykanskiej okreslono na
1 rok, a nie 2, jak zwyklo si¢ to prakty-
kowaé na pozostalych okretach nie-
mieckiej floty, przebywajacych w rej-
sach zagranicznych. Na okres kilku
tygodni w roku ,stacjonery” szty na od-
poczynek i remont w Kapsztadzie lub
na Wyspach Kanaryjskich, ktére wyr6z-
nialy sie bardziej umiarkowanym klima-
tem. Co prawda Eber juz w pierwszym
roku swojej stuzby ztamat te zasade idac
na remont do Kadyksu. Prace na okre-
cie byly prowadzone od 7 stycznia do
6 marca. W drodze powrotnej Kano-
nierka odwiedzila marokanskie porty
Mogador, Casablanca, po czym wrécita
do Dualy w maju.

Juz w koncu czerwca, w zwigzku
z rozpoczynajacym si¢ ,Kryzysem Aga-
dirskim”, Eber opuscil Kamerun i po-
nownie skierowal si¢ na wody maro-
kanskie. Po przyjsciu na rede Agadiru
19 lipca, okret zmienit , dzielny” Panther,
ktéry odszedl na remont do Niemiec.
Eber pozostal w marokanskim porcie

Kanonierka Eber w poczatkowym okresie swojej sluzby.

wraz z lekkim krgzownikiem Bremen,
z rzadka tylko odwiedzajac Las Palmas
lub Santa Cruz na Wyspach Kanaryj-
skich w celu uzupelnienia zapaséw we-
gla. Po zakonczeniu politycznego kry-
zysu oba niemieckie okrety opuscit 28
listopada Agadir, kierujac sie do Casa-
blanki, jednak z powodu silnego sztor-
mu musialy szuka¢ schronienia w Tan-
gerze.

W koncu stycznia 1912 Eber powré-
cit do Duali. W polowie marca jednost-
ka opuscila Zatoke Gwinejska i skie-
rowala sie na poludnie do Kapsztadu,
odwiedzajac po drodze nalezace do ce-
sarstwa porty w poludniowo-zachodniej
Afryce. Do punktu docelowego okret do-
tart 29 marca. Brzemie stuzby w nie-
zdrowym réwnikowym klimacie dato
o sobie zna¢ i w Kapsztadzie z powodu
choroby zszed! na brzeg d-ca KKpt Wil-
helm von Hippel orz starszy oficer KL v.
Brudi. O ile von Hippel wyzdrowiat po
powrocie do Niemiec, o tyle starszy ofi-
cer zmarl w Kapsztadzie. W rezultacie
do czasu przybycia nowego d-cy KKpt
Clemensa von Weise, kanonierkg do-
wodzil przez okres 3 miesiecy najstar-
szy stazem oficer wachtowy KL Erich
Schréder. Przez pozostalg cze$é roku
jednostka kontynuowala zwykla stuzbe,
wykonujac kilka rejséw, w tym po dol-
nym biegu rzeki Kongo (koniec sierpnia
— poczatek wrzesnia) odwiedzajac przy
tym belgijska Bome i portugalskg Ka-
binde. Wybuch w listopadzie niepoko-
jow w Liberii spowodowal, ze w kon-
cu miesigca na redzie Monrowii ,dla
ochrony niemieckich intereséw” zebra-
ty sie wszystkie 3 okrety stacji — Panther,
Eber i Bremen.

Fot. ,Modell Werft”
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Na poczatku lutego 1913 kanonierka
powrdcita do Duali i rozpoczeta przygo-
towania do kolejnej wizyty w Kapszta-
dzie w celu remontu i odpoczynku za-
logi. Okazalo si¢ jednak, ze zesztoroczny
rejs Panther do Niemiec w tym celu,
mimo znacznej odleglosci, byt bardziej
uzasadniony ekonomicznie. W rezulta-
cie w koncu miesigca zamiast do Kapsz-
tadu Eber wyruszyl do Wilhelmshaven,
gdzie w okresie od maja do czerwca
przeszed! remont biezacy w stocznil.
W droge powrotng do Afryki okret wy-
ruszyt 25 czerwca. Tym razem na pokla-
dzie kanonierki znajdowala sie specjal-
ny pododdzial stuzby hydrograficznej,
ktéremu zlecono wykonanie prac w Za-
toce Gwinejskiej. Prace prowadzo-
ne byly do konica roku. W czasie $wigt
gwiazdkowych Eber wychodzit w morze
na spotkanie z ,,Samodzielnym Dywizjo-
nem” (Detachierte Division) kontradm.
Huberta von Rebeur-Paschwitza w skla-
dzie okrety liniowe Kaiser i Konig Albert
oraz lekkiego krgzownika Strafburg, wy-
konujacym rejs na Atlantyku.

W pierwszej polowie roku 1914 pra-
ce hydrograficzne w Zatoce Gwinej-
skiej kontynuowano. Pézniej kanonier-
ka p raz kolejny odwiedzita Kapsztad.
Dziatanie to podyktowane byto zaréw-
no wzgledami politycznymi, w koncu
Eber pozostawal jedynym okretem no-
szacym niemieckg bandere na zachod-
nim wybrzezu kontynentu afrykanskie-
go jak i koniecznoscig przeprowadzenia
remontu i odpoczynku zatogi. Rozpo-
czete w poczatkach lipca prace trzeba
bylo zakonczy¢ szybciej niz to planowa-
no z powodu zaostrzajacej sie sytuacji
w Europie, grozacej wybuchem dziatan
wojennych. W zwigzku z tym Sztab Ad-
miralicji nakazala, by d-ca okretu KKpt
Julius Wirth powrécit najszybciej jak to
mozliwe na niemieckie wody terytorial-
ne. Eber otrzymal te informacje za po-
$rednictwem radiostacji w Zatoce Liide-
ritz w dniu 30 lipca. Jeszcze tego samego
dnia kanonierka zdotata opusci¢ Kapsz-
tad nie baczac na rozkaz d-cy Stacji
Przyladka Dobrej Nadziei brytyjskiego
adm. King-Halla zabraniajacy niemiec-
kiej jednostce wychodzi¢ w morze.

W dniu 2 sierpnia kanonierka dotar-
fa do Zatoki Liideritz, gdzie juz oczeki-
wat na nig rozkaz z Berlina o mobiliza-
cji. W zwiazku z tym na okret nie zdotat
przyby¢ nowy d-ca KKpt Max Leon-
hardi. Zgodnie z planem mobilizacyj-
nym, Wirth, ktéry pozostal na mostku
kapitanskim, miat niezwlocznie skiero-
wac si¢ ku malenkiej brazylijskiej wy-
sepce Trinidada i oczekiwaé tam spotka-

nia z szybkim liniowcem pasazerskim
Cap Trafalgar (18 710 BRT), ktoéry za-
mierzano przeksztalci¢é w krazownik
pomocniczy. Eber uzupehil zapasy we-
gla, zywnosci i osiggnat stan pelnej go-
towosci bojowej. Nastepnie kanonierka
wyszla w morze wraz z parowcem Ste-
iermark i skierowala sie na miejsce spo-
tkania. W nocy z 5/6 sierpnia na pokta-
dzie odebrano informacje o wybuchu
wojny. W dniu 15-go doszto do spotka-
nia ze statkami Eleonora Woermann,
Santa Isabela, Santa Lucia i Pontos,
z kapitanami, ktérych Wirth ustalit dzia-
tania na najblizsze dni. Po 5 dniach Eber
dotarl do wysepki, gdzie zauwazyt kra-
zownik Dresden z kilkoma weglowca-
mi. Po uzupelnieniu zapasu wegla, ka-
nonierka opuscila wyspe. 28 sierpnia
w rejonie Trinidada doszlo do spotka-
nia z Cap Trafalgarem. Nastepnego ran-
ka na liniowiec przekazano rufowe
dziato kal. 105 mm, po ktérego zamon-
towaniu obie jednostki wyszly w morze
w otoczeniu weglowcéw w celu prze-
prowadzenia préb. Po powrocie na wy-
spe 31 sierpnia na liniowiec przekazano
pozostate uzbrojenie artyleryjskie Ebe-
ra, reflektor bojowy i niezbedne zaopa-
trzenie. W tym samym dniu przeprowa-
dzono zmiane zalogi i obsada Kaiseliche
Marine uzupetnita krgzownik pomocni-
czy Cap Trafalgar, a calkowicie rozbro-
jona kanonierka opuscita bandere, pod-
noszac flage jednostek floty handlowe;j.
KKpt Wirth zostal d-ca krazownika po-
mocniczego.

W dniu 4 wrze$nia niemieckie jed-
nostki rozeszly sie. Eber, na ktérym po-
zostala jedynie minimalna zaloga na
czele z najmtodszym oficerem wachto-
wym LzS (ppor.) Carl Biinte, wraz z pa-
rowcem Santa Lucia skierowat si¢ do
brazylijskiego portu Bahia, ktéry osig-
gnal 14 wrzeénial®. Po internowaniu
na eks-kanonierce, posiadajacej sta-
tus statku handlowego pozostato rap-
tem 15 ludzi na czele z podoficerem
maszynowym Schaumburgiem. Jed-
nostka znajdowala si¢ w Bahia do jesie-
ni 1917 r,, gdy 26 pazdziernika Brazylia
wypowiedziala wojne Niemcom. W tym
dniu zaloga by zapobiec przejeciu eks-
kanonierki podpalila i zatopila Ebera
(12°50°S, 38°30'W).

Niedtuga stuzba okretu spowodowa-
fa, Ze stopnia admiralskiego dostuzyt sie
jedynie pierwszy d-ca Albertus Petru-
schky, ktory przeszedl w stan spoczyn-
ku jako k-adm, jeszcze przed wybuchem
I wojny Swiatowe;j.

Dowddcy okretu: KL Albertus Petru-
schky (wrzesien — listopad 1903), KKpt

Franz Lustig (kwiecien 1910 — paz-
dziernik 1911), KKpt Wilhelm v. Hippel
(pazdziernik 1911 — marzec 1912), KL
Erich Schroder (czasowo, marzec — maj
1912), KKpt Clemens von Weise (maj
1912 — kwieciei 1913), KL Paul Schon-
dorff (ze zredukowang zaloga, kwiecien
— czerwiec 1913), KKpt Julius Wirth
(czerwiec 1913 —wrzesien 1914). @

Autor wyraza wdzigcznosé A.S. Alek-
sandrowowi, A.J. Jemilinowi, S. W.
Patianinowi, D.I. Pieskinowi, A.W.
Polutowowi, a takze Lotharowi Wi-
schmeyerowi (Niemcy), Herbertowi
Sachse (Niemcy), Giintherowi Seeherr
(Niemcy), Jornowi A. Jensenowi (Da-
nia), Reinhardowi Kramerowi (Niem-
c¢y) i Haraldowi Steinhage (Niemcy) za
dostarczone materialy i pomoc w pracy.
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarski

18. w tym czasie obowigzki oficera wachtowego
na kanonierce pelnit OL Erwin Wassner, przyszly
podwodnik I wojny $wiatowej, odznaczony Pour le
Mérite i kontradm. Kriegsmarine.

19. doktadnie w tym samym dniu poszedt na dno
Cap Trafalgar w starciu z brytyjskim krazownikiem
pomocniczym Carmania, nie uzyskujac wezesniej
zadnych sukceséw. Ostatni d-ca Ebera KKpt Julius
Wirth zmart w wodzie na skutek wychtodzenia.
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Aurora krétko po wcieleniu do stuzby w Sankt
Petersburgu.

Fot. N. Apostoli

Kalendarium stuzby , Aurory”

Do budowy ostatniego, ale niewatpli-
wie najstynniejszego okretu serii — Au-
rory, przystagpiono w stoczni Nowo-
je Admiraltielstwo w Sankt Petersburgu
w pazdzierniku 1896 roku. Prace na po-
chylni trwaly ponad 3,5 roku i w koncu
w dniu 11 maja 1900 krazownik splynat
na wode. Mimo, ze przy budowie jed-
nostki mozna juz bylo wykorzysta¢ do-
$wiadczenie uzyskane w pracach nad
Patladq i Diang, roboty przebiegaly jed-
nak zdecydowanie wolniej, co w duzej
mierze wynikalo z braku niezbe¢dnej licz-
by wykwalifikowanych robotnikéw, za-
angazowanych juz w realizacje Progra-
mu Budownictwa Okretowego.

W dniu 28 lipca 1902 Aurora rozpo-
czela préby morskie, ktére od samego
poczatku byly pechowe, bowiem z po-
wodu awarii ukladu sterowania okret
otarl si¢ o gléwke wejscia na kanat
i uszkodzit prawg $rube napedowa.

W dniu 10 pazdziernika 1902 na mili
pomiarowej krazownik uzyskal pred-
kos¢ 19,66 wezla, jednak dalsze préby
trzeba bylo przerwaé z uwagi na uszko-
dzenie prawej, burtowej maszyny pa-
rowej, jak sie pézniej okazalo spowo-
dowanej niska jako$cig uzytego do jej
wykonaniu materiatu. Po usunig¢ciu awa-

e e - = by R
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rii préby kontynuowano po 26 pazdzier-
nika 1902, jednak wéwczas uzyskano
predkosé zaledwie 19,28 wezta®l. Ma-
szyny parowe jednostki nie wytrzymaty
takze proby nieprzerwanej 6-godzinnej
pracy, skutkiem czego uktad napedowy
nie zostal odebrany przez marynarke
wojenng od producenta. Aurora zakon-
czyla kampanie 31 pazdziernika 1902
w Kronsztadzie. Mimo to producent si-
fowni — Franko-Russkij Zawod kontynu-
owal préby uzyskania przewidywanej
kontraktem predkosci, jednak 9 listopa-
da 1902 osiagnieto $rednig predkosé za-
ledwie na poziomie 18,75 wezla.

Do préb krazownika powrécono do-
piero w dni 14 czerwca 1903, przy
CZym przymusowag Zimowg przerwe
w Kronsztadzie Franko-Russkij Zawod
wykorzystal na gruntowny przeglad ca-
tego ukladu napedowego, podczas, gdy
specjalisci innych branz kontynuowa-
li prace wykonczeniowe na poktadzie
okretu. Wéwczas przy wypornosci prze-
kraczajacej o 166 t projektowang, uzy-
skano taczng moc sitowni 11 971 KM, co
dawalo predkos¢ 19,20 wezta, nieznacz-
nie wyzszg od obu wcze$niejszych bliz-
niaczych jednostek®2.

Latem 1903 przeprowadzono pro-
by uzbrojenia torpedowego, artyleryj-

skie sprawdzono jeszcze w pazdzierniku
1903, i innych elementéw wyposazenia,
tak by do jesieni jednostka byla gotowa
do podjecia stuzby. Ostatnim pozytyw-
nym sprawdzianem byl rejs do wyspy
Bornholm, przeprowadzony w dniach
13-18 wrzes$nia 1903. W toku trwajace-
g0 4,5 doby rejsu krazownik pokonat bez
awarii trase 1158 Mm ze $rednig pred-
koscig 11,41 wezla.

Po wejsciu do stuzby krazownik pozo-
stawal na Baltyku, z ktérego rozkazem
Ministra Marynarki adm. EK. Awiela-
na zostat skierowany na Daleki Wschéd.
W dniu 25 wrzesnia 1903 dowodzona
przez kpt. I rangi I.W. Suchotina Auro-
ra wyszla z Kronsztadu kierujgc sie do
brytyjskiego Portland, ktére osiggneta
po 6 dobach, pokonujac po drodze sil-
ny sztorm powodujacy pewne uszko-
dzenia na pokladzie. Ich usuniecie zaje-
fo zatodze 6 dni, po czym 8 pazdziernika
krazownik wyruszyt w dalszg droge do
Algieru. Na Biskajach okret napotkat ko-
lejny silny sztorm wywotujacy duze prze-
chyly boczne, jednak powazne awarie
zaczely sie dopiero na Morzu Srédziem-
nym, gdzie 12 pazdziernika zapalito to-

91. wg Nowikow A., Siergiejew A., Bogini...
92. wg Skworow A.W,, Krejsiera ,Diana’...
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zysko lewej burtowej maszyny parowe;j,
co zmusilo jednostke do jej wylgcze-
nia i kontynuowania marszu do Algie-
ru z niewielkg predkos$cia. 26 pazdzier-
nika 1903 Aurora dotarla do wloskiej
Spezia, gdzie zbierat sie rosyjski zespot
kontradm. A.A. Wireniusa®, ktéry miat
przej$é na Daleki Wschod.

W toku ponad 2 — tygodniowego po-
stoju we wloskim porcie sitami zalogi
jednostki usunieto niesprawnosci ukla-
du napedowego. W poczatkach listopa-
da na Aurorze, ktéra zostata flagowcem
zespotu, podnidst swojg flage kontradm.
Wirenius, po czym jednostka przeszlta
do Bizerty, gdzie réwniez zbieraly sie
sity przeznaczone do przerzutu na Da-
leki Wschéd. W koricu grudnia caltko-
wicie juz technicznie sprawny krazow-
nik przeszedt do Pireusu, a nastepnie do
Port Said, gdzie przywitat Nowy Rok.

Po pokonaniu Kanatu Sueskiego Au-
rora zostala skierowana do francuskiego
Dzibuti, wyznaczonego na kolejny punkt
zbiérki zespolu, ktére osiagnela 31 stycz-
nia 1904, a wiec juz po wybuchu wojny
japonsko-rosyjskiej.

Oczekiwanie na dalszy rozwoj sytu-
acji nie trwato dltugo, bowiem juz 2 lu-
tego 1904 zespdt otrzymat z Petersbur-
ga rozkaz powrotu do Rosji. Pokonanie
trasy z Dzibuti do Libawy zabrato Auro-
rze nieco ponad 2 miesigce i juz 5 kwiet-
nia kragzownik zameldowat sie w battyc-
kiej bazie®*.

Po powrocie na Baltyk okret zado-
kowano dla przeprowadzenia trwajg-
cego 2 miesigce remontu podwodnej
czesci kadtuba, a nastepnie w Kronsz-
tadzie na jego dziatach kal. 152 mm za-
montowano pancerne tarcze ochron-
ne o grubosci 25,4 mm (1”), ktérych
nie posiadaly wczesniejsze blizniacze
jednostki. Rownoczes$nie artylerie po-
ktadowa kal. 152 mm i 75 mm wypo-
sazono w celowniki optyczne, a na
skrzydlach dziobowego mostka za-
montowano 2 km-y systemu Maxim.
Jednostka otrzymata réwniez nowa ra-
diostacje firmy Telefunken.

Wybuch wojny japonisko — rosyjskiej
w koncu stycznia 1904 nie spowodowat
zrazu wzrostu zainteresowania Minister-
stwa Marynarki Dalekowschodnim Te-
atrem Wojennym. Ministerstwo sadzito,
ze Rosja dysponuje tam dostatecznymi
sitami by odeprze¢ agresora. Dopiero
$mieré wiceadm. Makarowa na pokta-
dzie pancernika Pietropawlowsk wiosng
1904 spowodowala zmiane oceny sytu-
acji i decyzje o wyekspediowaniu na Da-
leki Wschéd wzmocnienia w postaci 11
Eskadry Oceanu Spokojnego.

Dowddztwo kompletowanej na Bal-
tyku od kwietnia 1904 nowej Eskadry
objal ambitny i zarozumiaty, choé¢ po-
zbawiony wigkszych umiej¢tnosei kontr-
adm. Z.P. Rozestwienskij (z dniem 2 paz-
dziernika 1904 awansowany do stopnia
wiceadm.), wczesniej szef MSG.

Eskadre tworzono ze wszystkiego, co
bylo pod reka, a raczej czym dysponowa-
1a jeszcze rosyjska marynarka wojenna,
cho¢ jej trzon stanowi¢ mialo 5, a osta-
tecznie tylko 4 nowe pancerniki typu
,Borowino”%, 3 krazowniki pancerno-
poktadowe i 10 kontrtorpedowcéw.
Wszystkie wspomniane okrety zosta-
ly zbudowane w latach 1901-1904 i tak
na dobra sprawe nie do korica jeszcze
zostaly wykoriczone, nie méwigc o od-
powiednim wyszkoleniu i zgraniu ich
zaldg. Pozostale jednostki tej swego ro-
dzaju nowozytnej ,Hiszpanskiej Arma-
dy”, jak okreslali jg krytycy, pochodzita
z r6znego czasu (byly i okrety 20-letnie),
prezentowaly réznorodne rozwigzania
techniczne, uzbrojenie i predkosé, co
utrudnialo, by nie powiedzie¢ uniemoz-
liwialo, stworzenie z nich sprawnie dzia-
tajacego zespotu taktycznego.

W dniu 11 lipca 1904 dowédztwo Au-
rory objat kpt. I rangi J.R. Jegoriew, wcze-
$niej dowodzacy okretem szkolnym Oke-
an. 12 sierpnia jednostka przeszta do
Rewla (Tallina), gdzie wraz z innymi okre-
tami II Eskadry rozpoczeta intensyw-
ne szkolenie bojowe, przerwane jedynie
krétkim pobytem w Kronsztadzie celem
zamontowania elementéw dodatkowe-
g0 wyposazenia. Po powrocie 20 sierpnia
do Rewla kontynuowano szkolenie pola-
czone z ostrym strzelaniem. Szkolenie za-
koficzone manewrami ukoronowata in-
spekcja Eskadry przez cara Nikotaja I1.

Eskadra przeszla nastepnie do Liba-
wy, gdzie przeprowadzono jeszcze ostat-
nie przygotowania do przej$cia na Dale-
ki Wschéd. W dniu 2 pazdziernika 1904
Aurora opuscita Libawe w sktadzie 11
eszelonu wraz z zespolem kontradm.
0.A. Enquista®? kierujac sie ku Cieéni-
nom Duniskim.

Warto powiedzieé, ze przejscie II
Eskadry Oceanu Spokojnego na Daleki
Wschéd w czasie okoto 5 miesiecy bylo
ogromnym przedsiewzieciem organiza-
cyjnym logistycznym, biorgc pod uwage
jedynie konieczno$¢ zapewnienia ilosci
wegla niezbednej do pokonania trasy li-
czacej ponad 18 000 Mm i to jako strona
wojujaca ni dysponujaca zadnymi wia-
snymi bazami na trasie przemarszu.

Aurora idgca na lewym skrzydle ro-
syjskiego zespotu stata sie uczestnikiem
tzw. ,Incydentu pod Hull”® wystrzeli-

wujgc w kierunku wyimaginowanego
przeciwnika ponad 500 pociskéw arty-
leryjskich réznego kalibru i 1500 z bro-
ni maszynowej. Nie obeszlo si¢ niestety
przy tym bez strat, bowiem sam krazow-
nik zostat trafiony przez wlasne jednost-
ki 4 pociskami kal. 75 mm i 1 kal. 47
mm, w wyniku czego oprécz drobnych
uszkodzen kadluba, rannych zostato
2 cztonkéw zalogi, z ktérych jeden — pop
okretowy ojciec Anastasij zmart z ran®.

Aurora dotarla nastepnie do Tangeru,
skad 23 pazdziernika w sktadzie oddzia-
tu krazownikéw kontradm. Enquista
wraz z sitami gléwnymi Eskadry wyru-
szyla trasa wokdt Afryki na kotwicowi-
sko w zatoce Nossi Be na Madagaskarze,
wyznaczone jako kolejny etapowy punkt
zborny zespotu wiceadm. Rozestwien-
skiego. W dniu 19 listopada krazownik
przekroczyt réwnik i na jego pokladzie
zorganizowano tradycyjne $wieto dla za-
togi z udziatem samego Neptuna.

Zespot uzupelniajac wegiel w strasz-
nych warunkach tropikéw, dodatkowe
jeszcze w pospiechu w Dakarze, u uj-
Scia rzeki Gabon, w rejonie portu Moca-
medes (portugalska Angola) i w Zatoce
Liideritz (niemiecka Afryka Potudniowo-
Zachodnia) dotart w grudniu do Nos-
si Be. Tam oczekiwal Rozestwienskiego
rozkaz nakazujacy pozostanie na Mada-
gaskarze do czasu przybycia tzw. Zespotu
Uzupelniajacego kpt. I rangi L.E Dobro-
tworskiego, ktéry dotart dopiero w lu-
tym 1905 r. i to w mocno zmniejszonym
sktadzie!®. Przymusowy postéj Eskadra

93. zespét kontradm. Wireniusa obejmowat pan-
cernik Osfabia, krazowniki Dmitrij Donskoj i Atmaz,
4 torpedowce, 7 kontrtorpedowcéw i 3 transpor-
towce.

94. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...

95. typ ,Borodino” — wyp. 13 515 t, d. 121,0 m,
szer. 23,2 m, zan. 8,0, masz. par. 16 300 KM, pred.
18,2 w., uzbr: 4 x 305 mm, 12 x 152 mm, 20 x 75
mm, 20 x 47 mm, 8 x 37 mm, 8 km, 4 wt kal. 457
mm, zatoga 825 ludzi, ostatecznie wyszly w morze
Borodino, Impierator Aleksandr ITT, KniaZ Suworow
i Oriol, pierwotnie przewidywano takze udziat pan-
cernika Stawa, ktérego nie zdazono ukoniczy¢.

96. wg Dyskant J.W., Cuszima 1905, Warszawa
1989.

97. ogbtem z Libawy wyszto 7 pancernikéw,
2 krazowniki pancerne i 4 pancerno-poktadowe,
8 kontrtorpedowcéw oraz 7 jednostek pomocni-
czych wg Dyskant J.W.,, Cuszima. ..

98. ,Incydent pod Hull” — omytkowe ostrzela-
nie brytyjskich trawleréw rybackich przez rosyjski
zesp6t wiceadm. Rozestwienskiego w wyniku bted-
nego uznania ich za atakujace japonskie torpedow-
ce. Incydent doprowadzil do zaognienia stosunkéw
brytyjsko-rosyjskich.

99. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...

100. pierwotny sktad Zespotu Uzupelniajacego
obejmowat krazowniki Oleg i Izumrud, kontrtorpe-
dowce Gromkij Groznyj oraz Prozorliwyj, Pronzitiel-
nyj, Riezwyj, krazowniki pomocnicze Rion i Dniepr
oraz transportowiec Okean. Ostatecznie na Ma-
dagaskar dotarly krazowniki pancernopoklado-
we, krazowniki pomocnicze oraz kontrtorpedowce
Gromkij Grozny.
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wykorzystata na ¢wiczenia w manew-
rowaniu zespolowym oraz ostre strzela-
nia nie méwigc juz o przegladach tech-
nicznych. Wiadomo$¢ zaréwno z samej
Rosji o niepokojach rewolucyjnych jak
i z frontu wojny, miedzy innymi o kapi-
tulacji Port Artur powodowaly ostabienie
morale zalég. Postdj Eskadry w Nossi Be
zakonczyt sie 3 marca 1905, gdy podjeto
forsowanie Oceanu Indyjskiego. Po dro-
dze rosyjskiej jednostki uzupelnialy zapa-
sy wegla z weglowcow w marszu, co wy-
magalo sporej inwencji i ogromu ciezkiej
pracy zalég. Ku sporemu zaskoczeniu
zagranicznych obserwatoréw 26 marca
1905 zesp6l Rozestwienskiego przeszedt
Cie$nine Malakka kierujac sie ku Indo-
chinom, ktére osiggnieto 31 marca tego
roku. Okrety rzucily kotwice w Zatoce
Camranh, gdzie pozostawaly przez caly
miesigc w oczekiwaniu na kolejne iluzo-
ryczne wzmocnienie sit w postaci zespo-
tu kontradm. N.I. Niebogatowal9!, kt6ry
dotart na miejsce w konicu kwietnia. Czas
postoju w Camranh wykorzystano na
przygotowanie bojowe okretéw i ich za-
16g oraz przeglad sitowni, nie wspomina-
jac juz o permanentnym uzupelianiu za-
paséw wegla. W koricu po polaczeniu sie
zespotu Niebogatowa z Eskadra Roze-
stwienskiego cato$¢ sit wyruszyta w dniu
1 maja 1905 na pétnoc w kierunku cie-
$niny Koreanskiej ku swemu przeznacze-
niu. Rosyjska Eskadra, ktéra zamierzata
przebi¢ si¢ do Wladywostoku najkrétsza
trasg, jeszcze 13 maja przez caly dzien
¢wiczyla manewrowanie zespolem, osig-
gajac jednak nader umiarkowane rezul-
taty, co Zle rokowalo przyszlemu nieunik-
nionemu starciu z Japonczykami.
Rosjanie poruszali sie z predkoscia
9 wezléw w trzech kolumnach poprze-
dzonym zespolem rozpoznawczym
w szyku klina!®2. Aurora znajdowala sie
w lewej kolumnie sit gtéwnych w ra-
mach 1 zespolu kragzownikéw. W dniu
14 maja okoto godziny 06:30 Aurora za-
uwazyla pierwsza jednostke przeciwni-
ka na prawym trawersie rosyjskiego ze-
spotu. Po p6t godzinnie zaobserwowano
nieprzyjaciela réwniez na lewym tra-
wersie. Do pierwszego starcia doszlo
jednak dopiero o godz. 10:45. Gdy dy-
stans zmniejszyl sie do okolo 7800 me-
tréw ogien otwarly rosyjskie pancerni-
ki do ktérych szybko dotaczyly réwniez
krazowniki kontradm Enquista. O godz
11:14 ogien do Japonczykéw z dystan-
su zaledwie 5400 metréw otwarta takze
Aurora. Wkrotce jednak ogien przerwa-
no, bowiem przeciwnik skryt sic w mgle.
Starcie rozpoczelo sie na nowo okoto
godz. 13:30, gdy na pole walki nadcig-

gnely japonskie sity gléwne. W pierwszej
fazie tego starcia krgzowniki praktycznie
nie braly udzialu pozostajac pod przykry-
ciem wlasnych pancernikéw. Gdy przed
godz. 14:30 z potudnia podeszly kolejne
nieprzyjacielskie zespoty (w sile 9 kra-
zownikéw) z zamiarem zaatakowania
znajdujacych sie w szyku transportow-
c6w, okrety kontradm Enquista podje-
ly z nimi walke. Giéwny ciezar odpiera-
nia ataku japonskich krazownikéw spadt
na Aurore i Olegal®. W trakcie wymia-
ny ognia Aurora zostala trafiona bezpo-
$rednio w gérna cze$é fokmasztu. Poza
tym odtamki padajacych w poblizu po-
ciskéw duzego kalibru uszkodzity kadtub
z prawej burty, powodujac przesaczanie
sie wody do czesci dolnych i gérnych za-
sobni weglowych. W rezultacie powstat
4° przechyt na prawg burte. Okoto godz.
14:50 w wyniku zwrotu gltéwnych sit ro-
syjskiej Eskadry w kierunku transpor-
towcow obie jednostki trafity pod ostrzat
japonskich kragzownikéw pancernych,
ktére zdotaty skroci¢é dystans do 4450
m. dzieki czemu ich ogien stal sie celny
i bardziej niebezpieczny. Wkrétce Auro-
re dosiegly kolejne nieprzyjacielskie po-
ciski, tym razem z lewej burty. Najgroz-
niejsze okazalo si¢ trafienie pociskiem
kal. 203 mm, ktére zniszczylo 2 dziata
kal. 75 mm, (nr 7 i nr 21) i spowodowaly
pozar znajdujacej sie w ich poblizu amu-
nicji. Niektére z ptonacych pociskéw kal.
75 mm, wpadly do komory amunicyjnej,
co sprowadzito na krgzownik realne za-
grozenie eksplozjg. Na szczescie dzieki
odwadze i zdecydowaniu obstugi komo-
ry amunicyjnej zdotano uniknaé tragedii.
Okoto godz 15:00 dalsze 3 pociski, tym
razem kal. 152 mm, trafily jednostke, po-
wodujac uszkodzenie dziat i straty wsréd
ich obslugi. Réwnoczesnie eksplozja tych
pociskéw wywotata pozar prowizorycz-
nej ostony przeciwodtamkowej, wyko-
nanej z hamakéw. Przy gaszeniu poza-
ru przez grupe awaryjng zostal ranny
jej d-ca, starszy oficer krgzownika kpt. IT
rangi A.K Niebolsin!®. Po 15:00 Aurora
zdolata szczesliwie uniknaé trafienia tor-
pedy z lewej burty. Wystrzelona prawdo-
podobnie ze znacznej odleglosci torpeda
zostala zepchnieta ze swego kursu przez
dziobowe odkosy idacego ze sporg pred-
koscig okretu. Gdy okoto godz. 16:00 ze-
sp6l japonskich krazownikéw pancer-
nych wykonat zwrot ustat kontakt bojowy
z nieprzyjacielem. Weze$niej jednak Au-
rora otrzymala jeszcze dalsze 2 trafienia
w dziobowg czes$¢ kadluba. Jeden z poci-
skéw znidst prawg cze$¢ bojowego mar-
sa fokmasztu, a drugi kal. 76 mm, trafit
w schodnie dziobowego mostka. Powsta-

te w wyniku wybuchu odtamki wpadly
przez szczeling obserwacyjng do wnetrza
pomieszczenia stanowiska dowodzenia
ranigc wszystkie znajdujace sie w nim
osoby. Dla d-cy krazownika kpt. I rangi
J.R. Jegoriewa rany okazaly si¢ $miertel-
ne i dowodzenie okretem przejat doraz-
nie starszy nawigator It. K.W. Prochorow.
Czeste manewry rosyjskich pancernik6w
sprawialy, ze krazowniki co raz to trafia-
ty pod ostrzat japonskich sit gtéwnych, co
powodowalo kolejne trafienia i powsta-
wanie dalszych uszkodzen. Nieprzyja-
cielskie pociski duzego kalibru dosiegty
dziobowa cze$¢ Aurory. Okret razily réw-
niez odlamki. Szczegdlnie dotkliwe byly
przebicia kominéw, powodujgce zmnie;j-
szenie ciggu kotléw a w konsekwencji
wzrost zuzycia wegla.

Pod wieczér okolo godz. 19:00, gdy ja-
ponskie okrety znalazly sie za plecami
rozproszonej i mocno juz przetrzebionej
Eskadry wiceadm Rozestwienskiego Au-
rora zostala parokrotnie trafiona w cze¢§é
rufowa. Warto zaznaczyé, ze w cza-
sie toczacego sie ze zmiennym nasile-
niem przez niemal caly dzien 14 maja
1905 r starcia odtamki 6-krotnie zrywa-
ty fat z banderg, ktérg za kazdym razem
podnoszono na nowo mimo ze w mia-
re uplywu czasu coraz bardziej przypo-
minala juz poszarpany kawal materia-
tu'%5. Z nastaniem zmroku japonskie sity
gléwne ustapily pola torpedowcom, kt6-
re poczawszy od godz 19:00 rozpocze-
ly zajadle ataki na resztki prébujacych
si¢ jeszcze przedrzeé¢ do Wladywostoku
okretéw rosyjskiej Eskadry. Krgzowni-
ki kontradm Enquista wylaczyty wszyst-
kie ocalale jeszcze $wiatla i poruszaly si¢
w ciemnosciach i manewrujac wykony-
waly uniki przed japonskimi torpeda-
mi, co im sie¢ w zasadzie udato. Nieste-
ty marsz w ciemno$ciach spowodowal,
ze w kolumnie krazownikéw do godz.
22:00 pozostaly jedynie Oleg, Aurora
i Zemczug!%, a pozostale jednostki pogu-
bily sie gdzie$ po drodze!®?. Po kilku nie-
udanych prébach przedarcia si¢ na p6t-

101. w sklad zespotu kontradm Niebogatowa
wchodzily: pancernik Nikotaj I, 3 pancerniki obro-
ny wybrzeza Generat Admiral Apraksin, Admiral
Sieniawin 1 Admirat Uszakow, krazownik pancerny
Wtadimir Monomach oraz jednostki pomocnicze.

102. wg Dyskant J.W.,, Cuszima...

103. Oleg — kr. zbud w Rosji 1903 — dane taktycz-
no- techniczne jak Bogatyr.

104. wg Nowikow W., Siergiej A., Bogini...

105. wg Nowikow W,, Siergiej A., Bogini...

106. Zemczug — kr. zbud 1903 Rosja, wyp. 3080
t, di. 105,8 m, szer.12,2 m, zan. 5,0 m, masz. par.
17 000 KM, pred. 24,5 w., uzbr: 8 x 120 mm, 6 x
47 mm, 4 km-y, 3wt kal. 457 mm, zatoga 348 ludzi.

107. byly to Wiadimir Monomach i Dmitrij Don-
skoj, oba ulegly samozoatopieniu po uszkodzeniach
w toku bitwy, pierwsze koto Cuszimy w drugi w re-
jonie wyspy Dagelet.
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noc w strone Wladywostoku kontradm
Enquist obral kurs na potudnie. Gru-
pa rosyjskich okretéw szla przez cata
noc na poludnie z niewielkg predkoscia,
oszczedzajac szybko ubywajacy wegiel.
W czasie tego marszu grupy awaryjne
wykonaly na poktadzie Aurory najnie-
zbedniejsze roboty zabezpieczajgce po-
zwalajgce na zachowanie niezatapial-
nosci kragzownika mimo odniesionych
uszkodzen. W dniu 15 maja 1905 oko-
fo potudnia kontradm Enquist ze swym
sztabem przeszedt na Aurore, ktoéra tym
samym zostala flagowcem mocno po-
strzelanego niewielkiego zespotu.
Kontradm. Enquist zamierzal pier-
wotnie pdj$¢ do Szanghaju, gdzie znaj-
dowaly sie weglowce II Eskadry Oceanu
Spokojnego, by uzupelni¢ paliwo, a na-
stepnie podjaé probe przedarcia sie do
Wiadywostoku trasg obchodzaca dale-
ko od wschodu Wyspy Japornskie. Zata-
dowanie jednak niezbednej ilosci wegla
w neutralnym Szanghaju w czasie doby
bylo praktycznie niemozliwe biorac pod
uwagge stan okretéw i ich za-
16g, wobec czego d-ca zespotu

bandera wojenna.

zniszczone 1 dzialo kal. 152 mm, 5 dziat
kal. 75 mm i 1 kal. 37 mm oraz dalmierz
Barr-Stroud i reflektor bojowy nr 5. Ja-
ponski ogient spowodowal réwniez stra-
ty wérdd zatogi Aurory. Istniejg w tym
wzgledzie rozbiezno$ci w kwestii wyso-
kosci strat. Zdaniem jednego ze zrédet
zginelo 15 ludzi, a dalszych 83 zostato
rannych, z ktérych kolejnych 9 zmarlo
w wyniku odniesionych obrazen!%®, Dla
odmiany inne Zrédlo podaje, ze zgine-
fo 10 ludzi, a rannych zostalo dalszych
89, w tym 18 ciezko, z ktérych 6 zmar-
to z ran'®. Wéréd poleglych znalazt sie
d-ca krazownika kpt. I rangi J.R. Jego-
riew, a wéréd rannych jego z-ca kpt. 11
rangi A.K. Niebolsin. Wszyscy poszko-
dowani znajdowali sie na stanowiskach
bojowych nie chronionych skorupowym
poktadem pancernym, ktéry nie tylko
skutecznie zabezpieczyt uktad napedowy
okretu, ale réwniez jego zaloge.
Zabitych pochowano w morzu w cza-
sie krotkiego postoju w drodze na potu-
dnie. Cialo kpt I rangi Jegoriewa posta-

Krazownik Aurora na redzie Manili, 14 maja 1905 roku.

Dwa ujecie Aurory wykonane w po bitwie cuszimskiej. Na lewym uje-
ciu podziurawione odfamkami kominy, a na prawym pokiereszowana

Fot. zbiory Siergiej Batakin

nowiono pogrzebaé na ladzie, jednak
z uwagi na wysokg temperature zwlok
nie udato sie¢ dowiez¢ do Filipin i osta-
tecznie tez pochowano je w morzu, zale-
dwie 100 Mm od Manili.

W dniu 19 maja 1905 rosyjski zesp6t
dotart do portu Saul na péinocno-za-
chodnim wybrzezu wyspy Luzon z uwa-
gi na braki wegla na Olegu. Reakcja ame-
rykanska okazala sie jednak daleka od
oczekiwanej, wobec czego okrety szyb-
ko ruszyly dalej na potudnie. Po drodze
zauwazono jednostki, co spowodowato
ogloszenie alarmu bojowego. Na szcze-
Scie okrety okazaly sie amerykarniskim ze-
spotem!1?, ktéry odprowadzit krazowni-
ki kontradm. Enquista do Manili, gdzie
rzucono kotwice w sobote 21 maja 1905.

W Manili 26 rannych czlonkéw zato-
gi Aurory przekazano do szpitala na lg-

108. wg Skworcow AW, Krejsiera ,,Diana”...

109. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...

110. w sklad zespotu wchodzity pancerniki Ore-
gon i Wisconsin oraz krazowniki Cincinnati, Rale-
igh i Ohio.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

postanowil p6j$¢ bez zadnych
przerw dalej na poludnie
i szuka¢ wsparcia u bardziej
przyjaznych Amerykanéw na
Filipinach.

W czasie calodziennej bi-
twy pod Cuszimg 14 maja
1905 roku Aurora wystrzeli-
Ta Iacznie 303 pociski kal. 152
mm, 1282 kal. 75 mm oraz
320 kal. 37 mm, co $wiad-
czy o intensywnos$ci wymiany
ognia. Krazownik zostal bez-
posrednio trafiony 18 lub jak
chcg tego inne zrodta 21 po-
ciskami duzego i $rednie ka-
libru, nie wspominajac juz
o niezliczonych odtamkach.
W wyniku trafien zostalo
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dzie, ktory zapewniat lepsze warunki ich
leczenia. Réwnocze$nie amerykanska
komisja techniczna po przeprowadzeniu
ogledzin uszkodzen stwierdzila, ze re-
mont krgzownika wymagac bedzie mini-
mum 30 dni. Czas uciekal nieubtaganie
zespolowi kontradm. Enquista grozi-
fo internowanie w amerykanskim, a za-
tem neutralnym porcie, na co w dniu 25
maja 1905 roku uzyskano telegraficz-
ng zgode cara Nikotaja II. Juz po inter-
nowaniu Aurora przekazala do szpitala
na ladzie dalszych 14 czlonkéw zalogi.
Tymczasem juz w dniu 30 maja podpi-
sano z miejscowymi firmami umowy na
przeprowadzenie remontu dla usuniecia
powstalych w wyniku bitwy uszkodzen,
w rezultacie czego codziennie na pokta-
dzie kragzownika pracowalo ponad 50
robotnik6w, ktérym pomagata zatoga.

Réwnocze$nie dla poprawy stanu
zdrowia i kondycji zatogi Aurory oraz
pozostalych internowanych okretéw ze-
spotu zakupiono $wieze migso (dotych-
czas korzystano z jeszcze rosyjskich za-
paséw migsa solonego, ktérego jakosé
byla fatalna), zwiekszajac ilo§¢ warzyw
ijarzyn w jadlospisie, a takze wprowa-
dzajac do niego cytryny.

W dniu 27 wrze$nia 1905 kragzownik
przeprowadzil pierwsze probne wyjscie
w morze. Po zakonczeniu remontu roz-
poczeto szkolenie bojowe mocno zredu-
kowanej zatogi, ktérg we wrzesniu objat
kpt. II rangi W. I. Barszcz, wyznaczony
na nowego d-ce Aurory.

Podpisanie, a nastepnie ratyfikowa-
nie przez Rosje pokoju w Portsmouth
(USA) konczacego wojne japonsko-ro-
syjska spowodowalo, ze w dniu 10 paz-
dziernika 1905 po ponad 4 miesiecznym
przymusowym postoju w Manili okre-
ty kontradm. Enquista podniosly znéw
bandere z Krzyzem Sw. Andrzeja.

W dniu 15 pazdziernika 1905 Aurora
wraz z Olegiem opuscita Manile kierujac
si¢ do Sajgonu wyznaczonego na punkt
zborny powracajacych do Rosji resztek
rozbitej Eskadry. W Sajgonie krgzow-
nik pozostawat az do 26 listopada uzu-
pehniajac zatoge, kadre oficerska, zaopa-
trzenie i oczywiScie wegiel by w koncu
wyruszy¢ na wody macierzystego Balty-
kul'l, Trasa rejsu wiodla przez Kolom-
bo na Cejlonie, gdzie jednostka pozosta-
wal do 13 grudnia, przemalowujac sie
na kolor czarny. Aurora kontynuowata
rejs wspdlnie z Olegiem docieraja do Al-
gieru, gdzie drugi z okretéw musiat po-
zostaé z uwagi na niesprawno$¢ kottow.
W dniu 28 stycznia 1906 Aurora juz sa-
modzielnie wyszta do Cherbourg, a na-
stepnie dalej do Libawy, ktérg osiggne-
fa 20 lutego 1906, pokonujac po drodze
ciezki sztorm na Morzu Pétnocnym.

W Libawie krazownik poddano grun-
townej, trzydniowej inspekcji, spisu-
jac 330 czlonkéw jego zatogi, ktérych
podejrzewano o ,nieprawomysinosé”.
W kwietniu 1906 zredukowana zaloga
przeprowadzita Aurorg do Petersburga,
gdzie postawiono jg do remontu w stocz-

Aurora w biatym malowaniu przygotowuije sie do powrotu do Rosji, jesiefi 1905 roku.

ni Franko-Russkogo Zawoda. W trakcie
remontu z pokladu usunieto catkowicie
nieprzydatng artylerie matego kalibru
i zlikwidowano marsy bojowe. W za-
mian 4 niszczonych dziat kal. 75 mm
(pozostalo ich jeszcze 20) zamontowano
dodatkowe 2 dziata kal. 152 mm, podno-
szac tym samym liczbe luf tego kalibru
do 1012, Réwnoczes$nie usunieto wy-
rzutnie torpedowe i przewozone na po-
ktadzie miny morskie, a pozyskane tg
droga pomieszczenia przeznaczono na
dodatkowe komory amunicyjne. Wszyst-
kie dziata kal. 152 mm otrzymaly nowe
pancerne tarcze ochronne.

Aurora zakonczyla remont w maju
1907 i po obsadzeniu zalogg rozpocze-
fa rejsy po Baltyku w ramach praktyk
gardemarinéw Korpusu Morskiego,
odwiedzajac w ich toku réwniez zagra-
niczne porty.

Kolejna zima przeszla na remontach
i ¢wiczeniach. Objecie dowddztwa Au-
rory przez zwolennika twardej dyscypli-
ny kpt. I rangi W.N. Fersena, zaowoco-
walo zbiorowg dezercjg 11 marynarzy
w Sztokholmie odwiedzanym w toku
kampanii 1908 roku.

Kolejng kampanie 1909 roku Auro-
ra dowodzona przez kpt. I rangi PN.
Leskowa rozpoczeto 25 sierpnia po za-
konczeniu kolejnego remontu. Jesienig

111. Aurora rozpoczela rejs z krazownikami Oleg
i Almaz, przy czym ten ostatni od Kolombo konty-
nuowal rejs Samodzielnie.

112. wg Batakin S.A., Krejsiera tipa. ..

Fot. zbiory Wiadimir Zablockij
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Aurora w czasie ¢wiczen artyleryjskich w 1910 roku.

tego roku krazownik w sktadzie zespotu
szkolnego po poczatkowych rejsach na
Baltyku przeszedt na Morze Srédziem-
ne, gdzie spedzil zime, powracajac do
Libawy dopiero 30 marca 1910.

Latem 1910 okret szkolit gardemari-
néw na Baltyku, a w listopadzie wyru-
szyt w kolejny zagraniczny rejs na Morze
Srédziemne, tym razem z jungami i shu-
chaczami szkét podoficerskich. W trakcie
rejsu Aurora odwiedzila Messyne, gdzie
odebrata pamigtkowy zloty medal kto-
rym uhonorowano rosyjskich marynarzy
a ich pomoc w czasie trzesienia ziemi, ja-
kie nawiedzito miasto w roku 1908.

Wiosng i latem 1911 jednostka wyko-
nywala zadania zwigzane ze szkoleniem
przyszlych kadr marynarki wojennej na
Baltyku by nastepnie przygotowywac sie
do udziatu w koronacji monarchy Sy-
jamu. We wrze$niu 1911 Aurora z stu-
chaczami szk6t podoficerskich przeszta
na Morze Srédziemne, gdzie na poktad
wszed! reprezentujacy cara wielki ksigze
Boris Wiadymirowicz. Krgzownik zna-
ng juz sobie trasg przez Kanat Sueski,
Kolombo i Singapur dotart do Syjamu.
Po zakoniczeniu uroczystosci w Bang-
koku okret wyruszyt w droge powrotna,
odwiedzajac przy okazji Batawie w Ho-
lenderskich Indiach Wschodnich by na-
stepnie przejé¢ na Morze Srédziemne.
Tam jednostka pozostawala przez 4 mie-
sigce, uczestniczac w sitach pokojowych
na Krecie w zwigzku z niepokojami na
wyspie. Na Baltyk powrdcita Aurora do-
piero w lipcu 1912, a kampanie¢ zakon-
czyta w sierpniu w Kronsztadzie!13.

Z uwagi na stopien zuzycia kotléw pa-
rowych i mechanizméw uktadu napedo-

wego kampanie 1913 krazownik odbyt
na Baltyku w sktadzie Oddziatu Szkolne-
go Korpusu Morskiego. Po zakonczeniu
kampanii Aurora trafita do Admiraltiel-
skogo Sudostroitielnogo Zawoda, ktéry
mial przeprowadzi¢ zaplanowang wy-
miane kotléw i remont uktadu napedo-
wego. Z uwagi jednak na brak specjali-
stow i gotowych kotléw prac ostatecznie
nie przeprowadzono, natomiast w cza-
sie zimowego postoju sitami zalogi wy-
konano jedynie remont zabezpieczajacy,
co byto klasycznym pétsrodkiem.

W kampanii 1914 roku dowodzony
przez kpt. I rangi W.A. Karcowa kra-
zownik przeprowadzal rejsy szkolenio-
we na Baltyku ze stuchaczami szkot
marynarki wojennej réznego szczebla
w charakterze jednostki flagowej Od-
dziatu Szkolnego.

Latem 1914 jeszcze przed wybuchem
wojny z Niemcami, rozkazem d-cy Floty
Baltyckiej adm. N.O. v. Essena, krazow-
nik wszedt sklad stacjonujacej w Kronsz-
tadzie 2 Brygady Krazownikéw. W dniu
18 lipca 1914 Brygada przeszta do Rew-
la (Tallina), a nazajutrz 19-go juz po wy-
buchu konfliktu wyszla w morze by osta-
nia¢ od zachodu przedpole Centralnej
Pozycji Minowo-Artyleryjskie;.

W ostatnich dniach sierpnia 1914 Au-
rora wraz z Diang zabezpieczal prace
prowadzone na wraku niemieckiego kra-
zownika Magdeburg zatopionego przez
rosyjskie okrety 26 sierpnia na mieliznie
w poblizu wyspy Odensholm.

W konicu grudnia 1914 jednostka
wraz z blizniaczg Diang przeprowadzita
tygodniowy wypad na wody Zatoki Bot-
nickiej, po czym wewngtrznym torem

Fot. zbiory Witalij Kostriczenko

wodnym przeszta do Helsingforsu (Hel-
sinek), gdzie spedzita zime w bazie Sve-
aborg.

W czasie przymusowego postoju na
krazowniku zamontowano 2 traty — pa-
rawany, pozwalajace na samodzielne
tralowanie pasa o szeroko$ci do 60 m.
Na gérnym pokladzie zamontowano
tory minowe ze zrzutnig rufowa, umozli-
wiajace przyjmowanie na poktad do 150
min morskich wz. 1908.

Wiosng 1915 na pokladzie Aurory za-
instalowano dodatkowe 4 dziata kal. 152
mm, zdjete z Diany przy okazji jej prze-
zbrojenia, zwigkszajac tym samym licz-
be luf tego kalibru do 14. Réwnocze-
$nie z krgzownika zdjeto 16 dziat kal. 75
mm, pozostawiajac jedynie 4114,

Latem 1915 krazownik operowal
w rejonie Abo-Alandzkiej Pozycji Szkie-
rowej, petnige stuzbe dozorowa w opar-
ciu o improwizowane bazy. Aurora pozo-
stawala w szkierach az do wystapienia
zlodzenia, po czym przeszta do Helsing-
forsu, z tym jednak, ze w czasie przejscia
doszto do uszkodzenia topatek zewnetrz-
nych, burtowych $rub napedowych,
w rezultacie czego okret trafit na dok dla
przeprowadzenia remontu.

W czasie zimowania w Sveaborgu na
rufowym pomoscie jednostki zamon-
towano importowane z Anglii automa-
tyczne dziato plot. kal. 40 mm Vickers.
Dziato plot. kal. 40 mm Vickers posia-
dato lufe o catkowitej dtugosci 1576 mm
(39,25 kalibru), w tym cze$¢ gwintowana
1393 mm. Liczba bruzd w przewodzie

113. wg Skworcow A.-W,, Krejsiera ,Diana”...
114. wg Nowiokow W,, Siergiejew A., Bogini...
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lufy 12, a ich glebokos¢ 0,4 mm. Dzia-
fo mogto przemieszczaé lufe w ptasz-
czyznie pionowej w przedziale od -5° do
+80°. Waga dziata na tfozu cokolowym
na stanowisku bojowym 639 kg. Dzia-
to wystrzeliwato pociski o wadze 0,9 kg,
w tym 0,15 kg materiatu wybuchowego
z predkoscig poczatkowa 600 my/s. Szyb-
kostrzelno$é teoretyczna do 300 wy-
strzaléw na minute. Zasilanie dziata ta-
$mowe amunicja scalong w tasmach po
25 naboill5,

Roéwnoczesnie sitami Baltijskogo Za-
woda i zalogi przeprowadzono remont
biezacy krazownika, ktéry wykazat ko-
nieczno$¢ dokonania szybkiej wymiany
zuzytych kotléw parowych i podwéjne-
go dna w przedziale maszynowni oraz
kottowni, o czym meldowat nowy d-ca
Aurory kpt. I rangi M.I. Nikolskij.

W trakcie zimowego remontu zamon-
towano na $rodkowym pomoscie za-
miast reflektoréw bojowych 2 dziata
kal. 75 mm L/50 Canet na zmodernizo-
wanym lozu Mellera, umozliwiajgcym
podniesienie lufy do +50°, dzieki czemu
mogly one prowadzi¢ ogien do celéw
powietrznych.

Ostatecznie krazownik zostal komi-
syjnie dopuszczony do kampanii letniej
1916 w charakterze jednostki szkolnej
dla stuchaczy Korpusu Morskiego. Po
zakonczeniu kampanii Aurora miala zo-
sta¢ nieodwolalnie juz skierowana do
kapitalnego remontu.

W lipcu 1916 po zakoniczeniu progra-
mu praktyk Korpusu Morskiego, okret
ponownie wszedl w sklad 2 Brygady
Krazownikéw. W zwigzku z wzrasta-
jacym zagrozeniem ze strony niemiec-

Aurora w czasie zimowanie w Helsingforze. Uwage zwraca malowanie catego okretu w biatym kolorze.

kiego lotnictwa wzmocniono na pokta-
dzie uzbrojenie plot, montujac w czesci
rufowej, na wcze$niej juz przygotowa-
nych stanowiskach, kolejne 2 dziala
kal. 75 mm L/50 Canet w zmodyfikowa-
nej wersji umozliwiajacej prowadzenie
ognia do celéw powietrznych.

Krazownik po ,odlichtowaniu” skie-
rowano do dzialan na wodach Zatoki
Ryskiej, gdzie operowat do poczatkéw
wrze$nia, po czym przeszedt do Kronsz-
tadu w zwigzku z przygotowaniami do
kapitalnego remontu. Z okretu zdjeto
uzbrojenie artyleryjskie, ktére wystano
do Baltijskogo Zawoda celem przepro-
wadzenia modernizacji. Jednostka z kt6-
rej usunieto réwniez poktadowe $rod-
ki plywajace i zdemontowano kominy,
w pazdzierniku zostata przeholowana
do nabrzeza Admiraltielskogo Zawoda,
gdzie wymontowano maszyny parowe
i stare kotly.

Po wymianie podwdjnego dna w prze-
dziatach kotlowni maszynowni kadtub
podstawiono pod dzwig FrankoRussko-
go Zawoda celem ponownej instalacji
wyremontowanych maszyn parowych
i nowych kotléw systemu Belleville-Dot-
golenko.

Z uwagi na brak wykwalifikowanej
sity roboczej remont okretu przeciggat
sie w czasie to mimo wykorzystywania
do prac réwniez marynarzy Aurory.

Mimo nasilajgcych si¢ niepokojéw
spotecznych w Rosji spowodowanych
zar6wno wojennymi niepowodzeniami
jak rozszerzajacym sie kryzysem gospo-
darczym, zaloga krazownika, skladaja-
ca sie w duzym stopniu z marynarzy sta-
rych, jeszcze przedwojennych poboréw,

dlugo zachowywata dyscypline. W kon-
cu jednak wielomiesieczne bliskie kon-
takty z pracujgcymi obok robotnikami
stoczni wywarly takze swéj wptyw na
zaloge.

Strajk, jaki wybuch w stoczni 27 lu-
tego 1917 spowodowal, ze d-ca Auro-
ry wzmocnil nadzér nad okretem i jego
zaloga, w rezultacie czego doszto do
aresztowania 3 agitatoréw z zewnatrz,
prébujacych uprawiaé na poktadzie pro-
pagande. Niestety ich aresztowaniu to-
warzyszyly strzaly rewolwerowe skie-
rowane przez kpt. I rangi Nikolskiego
i starszego oficera okretu st. It. (pol.
kpt.) Ogranowicza w ttum marynarzy,
w wyniku ktérych 3 z nich zostato ran-
nych. Nazajutrz 28 lutego 1917 robotni-
cy stoczni bez specjalnej trudnosci zdota-
li namo6wi¢ zaloge do aresztowania obu
oficeréw, ktérych zamierzano doprowa-
dzi¢ do sztabu powstania w Patacu Tau-
rydzkim. Z zamiaru niewiele jednak wy-
szlo, bowiem rozwscieczeni marynarze
sami rozprawili sie z Nikolskim i Ogra-
nowiczem, zabijajgc ich bezposrednio
przy burcie krgzownika.

Nowym, juz z wyboru, d-ca Aurory zo-
stal It N.K. Nikonow, ktéremu przypa-
dlo nadzorowanie dokoriczenia remontu
okretu. Rewolucyjny zamet, odwiedziny
réznej masci agitatoréw i braki materia-
fowe nie sprzyjaly kontynuowaniu prac
remontowych, ale za to umozliwily po-
wstanie i rozwéj okretowej organizacji
partyjnej RSDRP (b), ktéra w czerwcu
1917 liczyta juz 42 cztonk6w!16,

115. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja...
116. wg Nowikow W,, Siergiejew A., Bogini...

Fot. zbiory A. Zajkin
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Battyckie boginie

Przygotowana w koncu po ukoncze-
niu remontu do podjecia préb mor-
skich Aurora pozostala jednak w Piotro-
gradzie, bowiem bolszewicy zdali sobie
sprawe ze znaczenia posiadania w mie-
$cie duzego okretu w obliczu nieuniknio-
nej konfrontacji zbrojnej.

W dniu 24 pazdziernika 1917 komi-
sarz krazownika A.W. Bielyszew otrzy-
mal polecenie zablokowania Nikota-
jewskiego Mostu na Newie. W tym celu
nalezato wyprowadzi¢ okret na $rodek
nurtu Newy w poblize mostu, co zdota-
no zrealizowa¢ mimo niecheci kolejnego
d-cy krazownika It N.A. Eriksona.

Zgodnie z planem Aurora na sygnat
z Twierdzy Pietropawlowskiem mia-
fa odda¢ 2 wystrzaly §lepymi nabojami
(bojowych zapewnie nie bylo na pokta-
dzie formalnie remontowanej nadal jed-
nostki). I rzeczywiscie o godz. 21:40 ar-
tylerzysta Jewdokim P. Ogniew wystrzelit
z dziobowego dziala kal. 152 mm kra-
zownika, tyle tylko, ze jeden raz. Wy-
strzat ten bez wzgledu na to jak go dzi$
postrzegamy wywart istotny wpltyw na
dzieje ludzkosci w XX stuleciu, choé za-
pewne nie w takim stopniu i kierunku
jak oczekiwali tego jego inspiratorzy.

Po 3 dniach postoju na rzece, kragzow-
nik powrdcit do stoczni w ktérej pozo-
stal jeszcze miesiac, a 28 listopada 1917
wyruszyt z pomoca lodotamacza do Hel-
singforsu. Warto zaznaczy¢, ze rewo-
lucyjna zawierucha spowodowata od-
plyw okoto 50% etatowego stanu zatogi,
w tym wigkszosci oficeréw, zwlaszcza
starszych.

W poczatkach grudnia Aurora wycho-
dzita z Helsingforsu by przeprowadzi¢
proby sitowni, bowiem nowe kotly nie
zabezpieczaly niezbednej ilosci pary.

W obliczu wydarzen w Finlandii
w dniu 22 grudnia 1917 2 Brygada kra-
zownikéw!17 opuscita Helsingfors i roz-
poczela powrét do rejonu Piotrogradu.
Marszowi towarzyszyly trudne warun-
ki atmosferyczne wystepujace juz silne
zlodzenie wschodniej czesci Zatoki Fin-
skiej. Wieczorem 27 grudnia 1917 Au-
rora wraz z blizniaczg Diang osiagne-
la Piotrogradu, gdzie zostata ustawiona
na Newie przy nabrzezu Battijskogo Za-
woda w celu dokonania niezbednych po-
prawek.

W czasie zimowego postoju okret opu-
Scili dalsi cztonkowie zatogi, kierujac sie
na liczne fronty toczacej sie wojny do-
mowej badzZ prozaicznie odchodzac do
swych doméw. W dniu 30 marca 1918
na poktad Aurory podrzucono bombe ze-
garowa, ktéra ciezko zranita starszego
oficera It B.E Winteral13,

Aurora w kronsztadzkim doku w czasie generalnego remontu, lato 1923 roku.

Latem 1918 Aurora, ktérej zaloga zo-
stala zredukowana do raptem 127 ludzi
zostala wraz z blizniaczg Diang przepro-
wadzona do Kronsztadu. Co wiecej roz-
brojony okret, ktérego uzbrojenie zdjeto,
w pewnym momencie, gdy relacje Kra-
ju Rad z Niemcami ulegly drastycznemu
pogorszeniu zamierzano nawet zatopi¢
by w ten sposéb utrudnic¢ niemieckiej flo-
cie dostep do Piotrogradu.

Aurora jako jednostka przestarzata nie
weszla w sktad radzieckiej ,floty czyn-
nej” — DOT, co zdawalo sie przesadzaé
0 jej dalszych losach. Sprawy potoczyly
sie jednak inaczej i jednostka szczesliwie
unikneta sprzedazy na ztom do Niemiec,
co spotkato liczne okrety.

W czerwcu 1922 Rewwojensowiet
Morskich Sit Morza Battyckiego zade-
cydowal przekazaniu Aurory na trwa-
ta konserwacje do portu wojennego
Kronsztad. Okres konserwacji nie trwat

Aurora po w roli okretu szkolnego, lata 20-te.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

jednak dtugo, bowiem juz w dniu 30
pazdziernika tego roku wyznaczono no-
wego d-ce krazownika, ktérym zostat
dawny miczman L.A. Polenow, cztonek
zalogi okretu w pamietnym roku 1917.
Wraz z nielicznymi starymi marynarza-
mi na przejeta od portu jednostke przy-
szli réwniez mlodzi adepci z komsomol-
skiego zaciagu. W styczniu 1923 zaloge
zaokretowano na Aurorg 1 rozpoczeto
proces reaktywacji krgzownika. Okret
zadokowano, a na jego pokladzie za-
montowano 10 dzial kal. 130 mm L/55,
2 dziata plot. kal. 76 mm Lender oraz
karabiny maszynowe Maksim. Jednost-
ka stata sie okretem szkolnym przezna-

117. w skladzie Brygady znajdowaly si¢ wow-
czas krazownik pancerny Rossija oraz krazowniki
pancernopokltadowe Aurora i Diana.

118. nie byl to zapewne pierwszy zamach na za-
toge Aurory, ktora wezesniej w poczatkach stycznia
1918 prébowano otru¢ dostarczajac zatrutg zyw-
nos¢ wg Piwowornski J., Stawny okret, Gdynia 1966.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Aurora wraz z krazownikiem Profintern w czasie oficjalnej wizyty w Swinoujéciu w 1929 roku.

czonym do praktycznego przygotowania
stuchaczy szk6t marynarki wojenne;.

W potowie lipca 1923 krgzownik prze-
prowadzil z powodzeniem pro$by mor-
skie i rozpoczat kampanie. W trakcie kam-
panii 1923 krazownik odbyt kilka rejséw
szkoleniowych na Baltyku bez zachodze-
nia do portéw, w tym w rejon Gotlandii.

W nocy z 19/20 lipca 1923 z pokladu
stojacej na Wielkiej Kronsztadzkiej Re-
dzie Aurory dostrzezono pozar w for-
cie ,Pawel”, gdzie sktadowano miny
morskie. Grupa stluchaczy kierowana
przez WW. Gedle podjeta akcje gasniczag
w trakcie ktérej doszlo do eksplozji jed-
nej z min. Zginelo 4 z 9 biorgcych w ak-

¢ji marynarzy, w tym Gedle, ale uchro-
niono baze przed tragicznymi skutkami
ewentualnego wybuchu fortu!1°.

Kampania 1924 rozpoczeta sie
z chwilg ustgpienia lodéw w Zatoce Fin-
skiej, a w jej toku krazownik wraz z jed-
nostka szkolng Konisomolec (eks-Okean)
odbyl rejs szkoleniowy na trasie Kronsz-
tad — Archangielsk — Kronsztad, odwie-
dzajac po drodze norweskie porty Ber-
gen i Trondheim.

W nast¢pnym roku 1925 powtérzono
rejs na trasie wokot Skandynawii, a do
odwiedzanych przy okazji zagranicz-
nych portéw dodano jeszcze szwedzki
Goteborg.

Do burty okretu dobija kuter z grupg oficjeli, poczatek lat 30-tych.
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Fot. zbiory Anatolij Odajnik

W ramach remontu przeprowadzo-
nego w czasie zimowego postoju w roku
1926 wyposazono krgzownik w zyro-
kompas Sperry i elektromechaniczny
log Forbes. Réwnocze$nie na pokladzie
zamontowano 4 dodatkowe dziata kal.
75 mm L/50 Canet na fozu Obuchowsko-
go Zawoda.

Z okazji 10 rocznicy Rewolucji Paz-
dziernikowej w listopadzie 1927 Auro-
re uhonorowano Orderem Czerwonego
Sztandaru.

W ramach zagranicznych rejséw
szkoleniowych w roku 1928 okret odwie-

119. wg Piwowonski J., Stynny...

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Battyckie boginie

y

Grupa okretéw szkolnych, na pierwszym planie Aurora, za nim Komsomolec, lata 30-te. Fot. zbiory A. Zajkin

dzit Kopenhage, a w 1929 Swinemiinde
(Swinoujécie). W swoj ostatni zagranicz-
ny rejs Aurora wyszla na tradycyjng tra-
s¢ wokot Skandynawii w lipcu i sierpniu
1930 roku, odwiedzajac przy okazji Oslo
i Bergen.

We wczesnych latach 30-tych jednost-
ka nadal pelnita funkcje okretu szkolne-
g0, jednak z uwagi na pogarszajacy sie
stan techniczny (z powodu zuzycia trze-
ba bylo wylaczyé z eksploatacji czesé
kottéw parowych) operowata juz wy-
Iacznie na Baltyku i to bez zawijania do
zagranicznych portéw.

W roku 1933 okazalo sie, ze niezbed-
ny jest kapitalny remont Aurory. W okre-
sie od jesieni 1933 do wiosny 1935 krg-
zownik znajdowat sie w leningradzkiej
stoczni im. A.A. Marti, kt6-
ra jednak z powodu obcig-

bojowym, jej artyleria sktada-
fa sie z 10 dziat kal. 130 mm
L/55 (niektérzy uwazaja, ze
mogly to by¢ juz nowe dzia-
fa kal. 130 mm L/50 B-13),
2 uniwersalnych dziat kal.
76,2 mm 34-K, 2 dzial plot.
kal. 76 mm Lender, 3 uni-
wersalnych dziat kal. 45 mm
21-Koraz 1 km M-1120,

Wkrétce po wybuchu woj-
ny cze$¢ zalogi i uzbrojenia
jednostki przekazano do two-
rzonej wlasnie Flotylli Czudz-
kiej, za$ z dzial gléwnego kali-
bru sformowano stacjonarng
baterie artylerii ,A” ustawiong
na ladowych podejsciach do
Leningradu.

rzystywano ja w charakterze jednost-
ki-bazy dla okretéw podwodnych i ich
zalég. Losy zastuzonej w koncu dla
Zwigzku Radzieckiego jednostki zdawa-
ly sie dobiega¢ finatu. Zgodnie z decy-
zja z 16 maja 1941 nazwe Aurora mial
otrzyma¢ jeden z nowych krazownikéw
projektu 68.

W chwili wybuchu wojny niemiec-
ko-radzieckiej w czerwcu 1941 na po-
ktadzie stacjonujacej w Oranenbaumie
(Eomonosow) k. Leningradu dowodzo-
nej przez kpt. III rangi (pol. kmdr ppor.)
L.A. Sakowa Aurory znajdowala sie liczg-
ca 260 marynarzy i oficeréw zaloga oraz
kursanci, ktérych niemal natychmiast
wyokretowano. Jednostka dysponowa-
ta jednak catkiem sporym potencjalem

Aurora pod koniec lat 30-tych, uwage zwraca nowa kluza kotwiczna.

Wraz ze zblizaniem sie linii
frontu do Oranenbauma i Le-
ningradu nasilily si¢ ataki niemieckiego
lotnictwa. W dniu 16 wrze$nia 1941 ich
ofiarg padta przystan w Oranenbaumie
wraz ze znajdujaca sie Aurorg, ktorej uni-
wersalne dziala kal. 76,2 mm wystrzelity
138 pociskéw, uzyskujac prawdopodob-
ne stracenie jednego nieprzyjacielskiego
samolotu.

W dniu 21 wrzes$nia 1941 krgzownik
po raz pierwszy dostal sie¢ pod ostrzat
niemieckiej artylerii dalekosieznej, kté-
rego skutki okazaly sie bardziej dotkli-
we od nalotéw. Z uwagi na zniszczenie

120. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...,
natomiast Biereznoj S.S., Korali i suda WMF SSSR
1928-1945 Sprawocznik, Moskwa 1988, podaje, ze
uzbrojenie Aurory skladalo si¢ z 9 dzial kal. 130
mm, 2 kal. 76,2 mm oraz 5 kal. 45 mm.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

zenia budowg nowych jed-
nostek wykonala jedynie
cze$é przewidywanych pla-
nem robét. Nie zdotano wy-
mienié¢ kotléw parowych,
w konsekwencji dalsze pra-
ce wstrzymano, a sama Au-
rore przeklasyfikowano na
stacjonarna baze szkolenio-
wa. Zimg 1935/1936 zde-
montowano jedna z ko-
tlowni eks-krazownika oraz
przebudowano jego urza-
dzenia kotwiczne.

W okresie kampanii let-
niej Aurorg wyprowadza-
no i kotwiczono na Wiel-
kiej Kronsztadzkiej Redzie,
gdzie stuzyla za miejsce
praktyk dla stuchaczy szkét
marynarki wojennej, za$

w okresie zimowym wyko-
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Whpétzatopiona Aurora w Oranienburgu, kwiecieri 1944 roku.

bezposrednimi trafieniami pomieszczen
mieszkalnych okretu, jego d-ca kpt. 11T
rangi Sakow przeni6st zatoge na lad do
przygotowanych juz wczesniej ziemia-
nek i okopéw. Na pokladzie pozostata
jedynie obsada broni plot. i wachta. Po-
stepek Sakowa zostal uznany przez do-
wodztwo Floty Baltyckiej za ,panikar-
stwo” 1 ,ucieczke 7 okretu”, a jego samego
aresztowano w dniu 30 wrze$nia 1941.
Trybunat wojenny skazal I.A. Sakowa
na $mier¢ i w styczniu 1942 nadmiernie
Jtroskliwy” d-ca stanatl przed plutonem
egzekucyjnym.

W dniu 30 wrze$nia kolejne bezpo-
$rednie trafienia naruszyly szczelno$é
sfatygowanego kadluba. Dostajaca sie
do wnetrza maszynowni woda spo-
wodowala, ze rankiem 1 pazdzierni-
ka krazownik miat juz 23° przechyt na
prawa burte, co grozito utratg statecz-
noSci i przewréceniem si¢ okretu. Dla
ratowania sytuacji otwarto kingstony
po przeciwnej stronie kadtuba, powo-
dujac zatopienie przedzialéw na lewej
burcie. W rezultacie tych zabiegéw Au-
rora tagodnie osiadla na dnie na réw-
nej stepce z 3° przechylem na prawg
burte.

Na pozbawionym o$wietlenia i ogrze-
wania okrecie pozostala jeszcze szczat-
kowa, 30-osobowa zaloga pod dowddz-
twem st. It M.K. Krytowa. Na przefomie
jesieni i zimy 1941 z jednostki nocami
zdemontowano radiostacje i pozostale
jeszcze uzbrojenie artyleryjskie.

Niemcy przez caly czas, ze zmiennym
nasileniem, kontynuowali ostrzat tkwia-
cego na dnie wraku krgzownika. Jeszcze
w styczniu 1943 w kierunku Aurory wy-
strzelono 17 pociskéw, z ktérych 3 dosie-
gly celu, potegujac skale uszkodzen.

Zniesienie blokady Leningra-
du i przyczétka Oranenbauma w lu-
tym 1944 spowodowalo, ze powré6co-
no do starego krazownika tkwigcego
od ponad 2,5 roku w wodzie. Z inicja-
tywy adm. L.S. Isakowa i przy wspar-
ciu kierujacego leningradzks organi-
zacja partyjnag A.A. Zdanowa, podjeto
decyzje o przekazaniu Aurory Nachi-
mowskiej Szkole Marynarki Wojennej
w charakterze stacjonarnej bazy szko-
leniowej z réwnoczesnym wykorzysta-
niem jej jako muzeum rewolucyjnych
tradycji rosyjskiej floty. Patronat nad ca-
tym przedsiewzieciem objat 24 sierpnia
1944 Lensowiet

Do prac na wpdlzatopionej zatopionej
jednostce przystapiono juz latem 1944,
W dniu 20 lipca 1944 Aurora zostata
podniesiona z dna, a nastepnie odholo-
wana do Leningradu, gdzie poddano jg
inspekgji okreslajacej stan technicznym
celem przygotowania odpowiedniego
projektu odbudowy.

W zimie sitami nielicznej zatogi, do-
wodzonej przez kpt. I rangi L.A. Po-
lenowa, zwigzanego z okretem jesz-
cze od czaséw przedrewolucyjnych,
kadlub krazownika oczyszczono
z odlamkoéw i blota. Niestety kadtub

Fot. zbiory Siergiej Batakin

nie byl szczelny, co spowodowalo, ze
w maju 1945 okret trzeba bylo znéw
osadzi¢ na dnie z uwagi niebezpiecz-
ny przechyl. Po ponownym podniesie-
niu jednostke 13 lipca 1945 przepro-
wadzono do Kronsztadu, gdzie zostata
zadokowana dla naprawy uszkodzen
poszycia, zwlaszcza w podwodnej cze-
$ci kadluba. We wrzes$niu krazownik
przeholowano do Leningradu, gdzie
w stoczni zdemontowano z jego po-
ktadu kotly, burtowe maszyny paro-
we oraz inne elementy wyposazenia
o tacznej masie 1000 t.

W pazdzierniku 1945 podjeto decyzje,
ze Aurora zagra krazownik Wariag w fil-
mie pod tym samym tytulem, co para-
doksalnie wplyneto pozytywnie na tem-
po odbudowy jednostki. W ramach tych
prac podwodna cze$¢ kadtuba az do li-
nii wodnej zostata pokryta ochronng
warstwg betonu wysokiej marki. Od-
powiednio ucharakteryzowana Aurora
z czteroma szczeg6lnej urody kominami
i makietami dzial kal. 152 mm, uczest-
niczyta w zdjeciach do filmu, ktére za-
konczyly sie 29 wrzesnia 1946, po czym
jednostke przeprowadzono do warsz-
tatéw stoczniowych w Maslianom Bu-
janie, gdzie kontynuowano odbudowe.
Migdzy innymi na okretu zamontowa-
no 14 oryginalnych, zebranych na tere-
nie calego Zwigzku Radzieckiego dziat
kal. 152 mm L/45 Canet oraz w charak-
terze dzialek salutacyjnych 4 dziata kal.
45 mm.

26

Nr 102 (4/2010) « OKRETY WOJENNE



Battyckie boginie

W roku 1947 w przededniu 30 rocz-
nicy Rewolucji Pazdziernikowej niemal
odbudowang Aurorg zaprezentowano
publicznie na Newie w rejonie dawne-
go Nikotajewskiego Mostu. Po zakon-
czeniu uroczystosci jednostka powrécita
do warsztatéw, gdzie dokoriczono prace
adaptacyjne na stacjonarng baze szkole-
niowa.

W dniu 17 listopada 1948 Aurorg przy-
cumowano na Bolszoj Newce przy bu-
dynku Nachimowskiej Szkoly Marynar-
ki Wojennej, w wyznaczonym miejscu
statego postoju. W roku 1950 sitami za-
togi krazownika na jego pokladzie utwo-
rzono muzeum okretowe, ktére w 1956
stalo sie oficjalng filig Centralnego Mu-
zeum Marynarki Wojennej z wlasnym
etatem.

W lecie 1957 rozpoczat sie remont Aui-
rory polaczony z dokowaniem w Kronsz-
tadzie, ktéry zakonczyl sie wiosng
1958121, W roku 1960 decyzja Rady Mi-
nistréw RSFSR krgzownik zostat wpi-
sany na liste zabytkow pozostajgcych
pod ochrong panstwa. W 1961 poklad
okretu opuscili ostatni stuchacze Nachi-
mowskiej Szkoly, co pozwolilo na roz-
szerzenie ekspozycji i udostepnienie do
zwiedzania calej Aurory.

W latach 1965-1968 remontowano
kotly i systemy okretowe jednostki, ktéra
w 1968 zostala uhonorowana kolejnym
odznaczeniem, tym razem Orderem

Rewolucji Pazdziernikowej (notabene
z umownie zaznaczong sylwetkg same-
go krazownika!)

Przez caly czas Aurora pozostawa-
ta udostepniona do zwiedzania, a tgcz-
ng liczbe odwiedzajacych szacowano na,
bagatela 10 miIn ludzi. Czas biegl jednak
nieubtaganie i mimo przeprowadzanych
zabiegOw stan techniczny, pozostajacej
na wodzie, jednostki pogarszat sie syste-
matycznie. Nieunikniony stal si¢ remont
kapitalny zabytku, ktérego krgzownik
w swych dtugich dziejach w zasadzie ni-
gdy w pelni nie przeszedl. Remont Au-
rory postanowiono polaczy¢ przy okazji
z przygotowaniem okretu do wielkiego
jubileuszu 70 rocznicy Rewolucji Paz-
dziernikowej. W sierpniu 1984 krazow-
nik opuscit jak méwig Rosjanie miejsce
»wiecznoj stojanki” i zostal skierowany
do leningradzkiej stoczni im. A.A. Zda-
nowa, ktora prowadzita prace remonto-
we az do roku 1987122,

Po zakonczeniu ponad 3 letniego re-
montu ,nowa” Aurora powrdcila na
dawne miejsce postoju, gdzie od 2 paz-
dziernika 1987 zostala ponownie udo-
stepniona zwiedzajacym.

Od dnia 26 lipca 1992 roku nad cu-
mujacym na Newie krazownikiem, kto-
ry mozna ogladaé¢ po dzien dzisiejszy,
powiewa dumnie historyczna rosyjska
bandera z Krzyzem Sw. Andrzeja, zamy-
kajac w pewnym sensie koto historii. ®

Aurora sfotografowana w zimowej scenerii 1977 roku.
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Curt Borgenstam (Szwecja)

Zasada centralnej obrony, ktéra zdo-
minowala mysl strategiczng w Szwe-
¢ji od czasu utraty przez ten kraj Fin-
landii, wplywata w oczywisty spos6b na
wyboér okretéw dla marynarki wojen-
nej. Jednostki o niewielkim zanurzeniu,
uzyteczne w prowadzeniu dzialan wo-
jennych wsréd wysp przybrzeznych ar-
chipelagéw czy wielkich jezior, wybiera-
no czesciej od okretéw pelnomorskich.
Te doktryne porzucono jednak w poto-
wie XIX wieku na korzy$¢ obrony granic
i star¢ z atakujacym nieprzyjacielem na
otwartym morzu. Stopniowo nowa mysl
strategiczna przekladala sie na nowo-
cze$niejszg flote morskg. Monitory typu
,John Erickson” z 1864, male monitory
typu ,Hildur” z 1870/71 oraz kanonierki
typu ,Blenda” z 1873 okazaly sie prze-
starzate z chwilg wejscia do sluzby pan-
cernikéw obrony wybrzeza typu ,Svea”
w roku 1886.

Svea i jej ,siostry” zostaly zaprojekto-
wane przez stynnego szwedzkiego kon-
struktora okretowego Gote Wilhelma
Svenssona, ktéry byt réwniez wczesniej
tworcg projektu kanonierek typu ,Blen-
da”. Podobienistwa obu typéw sprowa-
dzaly sie do lokalizacji artylerii — dziata
gléwnego kalibru umieszczono na po-
ktadzie dziobowym, a artylerie $rednie-

Wasa po zakonczeniu budowy. Zwraca uwage gafel z ante-
na radiowa na fokmaszcie.

Fot. zbiory Curt Borgenstam

go kalibru w kazamatach nadbudéwki
za kominami.

Nastepny typ pancernikéw obrony
wybrzeza — Oden, zatwierdzony w roku
1894, stanowigcy udoskonalenie wcze-
$niejszych jednostek, posiadal artylerie
gléwnego kalibru w dwéch identycz-
nych wiezach artyleryjskich, po jed-
nej na pokladzie dziobowym i rufowym
okretu. Plany nastepnego pancernika —
Dristigheten, zostaly zatwierdzone 5 li-
stopada 1897 r. jednostka byta pierwsza
uzbrojong w nowe dziata kal. 210 mm
zamiast dotychczasowych kal. 254 mm
o niskiej szybkostrzelnosci, instalowa-
nych na wcze$niejszych okretach. Na
poktadzie zastosowano kotty wodnorur-
kowe typu Yarrow w miejsce stosowa-
nych wczesniej kotléw cylindrycznych,
co stanowito kolejny krok w kierunku
rozwoju nowoczesnych szwedzkich jed-
nostek obrony wybrzeza.

Tto polityczne

Dzieje prac nad typem ,Aran” sa
réwnie interesujace jak dzieje jedno-
stek typu ,Sverige”, ktére byly czescio-
wo finansowane ze $srodkéw spolecz-
nych pochodzacych z przeprowadzonej
w 1912 narodowej zbiérki. W roku
1899 rzad poprosit o $rodki finansowe

niezbedne na przeprowadzenie najnie-
zbedniejszej modernizacji i rekonstruk-
¢ji okretow typu ,Svea”, nie przewidy-
wal jednak budowy nowych jednostek
pancernych. Te akurat proponowa-
ty wtadze marynarki wojennej, ktére
uwazaly, Ze pienigdze nalezy inwesto-
waé w budowe nowych okretéw, tak
by utrzymac liczbe jednostek niezbed-
ng do obrony dlugiego wybrzeza Szwe-
¢ji. Minister (sekretarz) Marynarki Wo-
jennej byl tymczasem przeciwny takim
dziataniom i wystapit jedynie o fundu-
sze na budowe jednego pancernika —
Dristigheten.

W parlamencie opinia obu jego izb
przemawiala na korzy$¢ wzmocnienia
sit marynarki wojennej, czemu sprzyja-
to pogorszenie relacji z Norwegia (po-
zostajacg woéwczas w unii ze Szwecja)
jak réwniez wzrost rosyjskich wplywéw
w Finlandii. W obu izbach Parlamentu
glosowanie wypadlo na korzys$é suge-
stii wladz marynarki wojennej, to zna-
czy budowy kolejnych nowych okretéw
pancernych. Tym samym zabezpieczono
$rodki na budowe Arana, Tapperhetena
i Wasy. Bylo to efektem woli szwedzkie-
go spoteczenstwa, podobnie jak zbiérka
pieniezna na budowe okretéw typu Sve-
rige 13 lat p6znie;j.
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Pancerniki obrony wybrzeza typu ,,Aran”
Nazwa Stocznia Data
Wodowania Wejscia do stuzby Wycofania ze stuzby
Aran Linholmens,Verkstads AB, Goteborg 1901.08.14 1902.09.07 1947.06.13
Wasa Bergsunds Mekaniska, Verkstads AB, Sztokholm 1901.05.29 1902.12.06. 1940.03.15
Tapperheten | Kockums Mekaniska Verkstad, Malmo 1901.11.07 1903.01.24 1947.06.13.
Manligheten | Kockums Mekaniska Verkstad, Malmd 1903.12.01. 1904.12.03 1950.02.24.

Ministrem (sekretarzem) Marynarki
Wojennej byt wéwczas Gerhard Dyrs-
sen, jeden z trzech braci, zajmujacych
eksponowane stanowiska w marynar-
ce wojennej i jej wladzach. Jego po-
przednik na tym stanowisku Jarl Chri-
stersson przeznaczyl srodki finansowe
na wzmocnienie utworzonej wlasnie
Artylerii Nadbrzeznej nowymi dzia-
tami, gtéwnie w twierdzy Kungsholm
u wejscia do bazy marynarki wojennej
Karlskrona. Gerhard Dyrssen stwier-
dzil, ze pilniejszym zadaniem jest prze-
znaczenie $rodkéw na modernizacje
starych pancernikéw obrony wybrze-
za typu Svea poprzez wyposazenie ich
w nowoczesne dziala o wigkszej szyb-
kostrzelnosci. Artylerii nadbrzeznej za-
oferowal natomiast stare i zuzyte dzia-
ta kal. 254 mm zdjete z pancernikéw.
Cala sprawa okazala si¢ jednak nader
kosztowna, bowiem artyleria nadbrzez-
na za swoje 2 mln szwedzkich koron
otrzymata bezuzyteczne dziala, nato-
miast flota dostala nowoczesne dziata

Aran po zakoficzeniu budowy. Widoczne solidne maszty palowe i gafel z anteng radiowa na fokmaszcie.

dla przestarzalych juz wéwczas okre-
téw, ktére wkroétce zaczeto przesuwad
do sit lokalnych, a nastepnie stopniowo
przeklasyfikowywaé w jednostki miesz-
kalne (hulki)

W roku 1898 Parlament zatwierdzit
fundusze na budowe 3 nowych okretéw
pancernych, a 2 lata pézniej kolejnej,
czwartej jednostki. Tym samym laczna
liczba szwedzkich pancernikéw obrony
wybrzeza wzrosla o zadziwiajace 50%.

Konstrukcja

Stynny dyrektor korpusu budownic-
twa okretowego Gote Wilhelm Svens-
son zrezygnowal ze swego stanowiska
w roku 1898. Jego nastepcg zostal Hjal-
mar Hugo Lillieh66k, a jednym z pierw-
szych jego zadan byt projekt Dristi-
gheten. Zatwierdzone 3 jednostki typu
,Aran” stanowily w zasadzie pelne po-
wtérzenie sprawdzonego juz wczesniej
projektu Dristigheten, poza jednym, acz
istotnym szczegbélem, a mianowicie ar-
tyleria $redniego kalibru zostala umiesz-

czona w obrotowych, opancerzonych
wiezach artyleryjskich, zamiast w kaza-
matach jak poprzednio. Takie rozwia-
zanie nie tylko lepiej chronilo obstuge
dzial, ale takze w istotny sposéb zwiek-
szalo pole ostrzatu.

Kontrakt na budowe okretéw zostat
podpisany z trzema cywilnymi stocz-
niami tego samego dnia 12 pazdzierni-
ka 1899 r. Aran mial powstaé¢ w stocz-
ni Lindholmens w Géteborgu nalezacej
do Motala Verkstads AB. Wasa budo-
wala Bergsunds Mekaniska Verkstads
AB w stoczni Finnboda w Sztokholmie,
za$ Tapperheten stocznia Kockums AB
w Malmo, ktora 22 listopada 1901 r.
otrzymala réwniez kontrakt na czwar-
ta jednostke serii — Manligheten. Roz-
patrywano réwniez oferty zagranicz-
nych stoczni, jednak byly one znacznie
drozsze od tego, co zaoferowaly stocz-
nie szwedzkie. Pie¢ ofert pochodzi-
fo ze stoczni brytyjskich oraz po jednej
z Niemiec i Francji. Warunki kontrak-
tu przewidywaly dostawe Aran i Wasa

Fot. zbiory Curt Borgenstam
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w czasie 26 miesiecy, a Tapperheten od-
powiednio w czasie 24 miesiecy. Aran
zostal rowniez przygotowany do pel-
nienia funkcji okretu flagowego Floty
Przybrzeznej (cze$ci marynarki wojen-
nej gotowej do mobilizacji) ze specjal-
nymi pomieszczeniami dla admirata
i jego sztabu.

Termin dostawy zostat przekroczony
o 3 miesiace w przypadku Arana, cze-
$ciowo z uwagi na konieczno$¢ przepro-
wadzenia dodatkowych prac zwigza-
nych z przystosowaniem do roli okretu
flagowego. Stocznia nie poniosta z tego
tytulu zadnych konsekwencji finanso-
wych, jakkolwiek tytulem rekompensa-
ty przyspieszyla o 3 miesigce przekaza-
nie Dristighetena.

Kadtub

Wyporno$é standardowa wynosita
3650 t, a wyporno$¢ pelna odpowiednia
3735 t. Dlugo$¢ catkowita kadtuba sie-
gala 89,7 m, a miedzy pionami 87,5 m,
szeroko$¢ 15,02 m, a maksymalne za-
nurzenie 5,3 m. Kadlub posiadat step-
ki przechytowe o dlugosci 35 m i sze-
rokosci 0,7 m oraz zostal wyposazony
taran dziobowy i krazownicza rufe. Na
dziobie i rufie znajdowaly sie pozlaca-
ne ornamenty ,0 zaaprobowanej kom-
pozycji”, co stalo si¢ standardem na
przyszlych okretach pancernych, za$
starsze otrzymywaly je przy okazji prze-
prowadzanych modernizacji.

Opancerzenie

W linii wodnej kadlub okretu ochra-
nial pas o dtugosci 50,43 m i szerokosci
1,78 m pancerza burtowego o grubosci
175 mm, wykonany ze stali Krupp Ce-
mented, utwardzanej powierzchniowo
na podkladzie 100 mm warstwy drew-
na teakowego. Pancerz KC zostal za-
stosowany po raz pierwszy, dzieki cze-
mu grubo$¢ pasa pancerza burtowego
i ochrony stanowiska dowodzenia mia-
ta grubo$¢ o 25 mm nizsza od zastoso-
wanej w Dristigheten. Barbety artyle-
rii gtéwnego kalibru stanowil pancerz
KC o grubosci 190 mm, za$ same ob-
rotowe wieze chronil od czota 180 mm
pancerz, a z pozostalych stron o grubo-
$ci 140 mm. Ochrong artylerii $rednie-
go kalibru stanowily barbety o grubosci
100 mm stali niklowej, za$ same wieze
posiadaly opancerzenie 125mm od czo-
fa i 60 mm z pozostatych stron. Stano-
wisko dowodzenia ochranial pancerz
o grubosci 175 mm. Firma Bofors —
Gullspéng dostarczyla pancerne barbety
i wlaz stanowiska dowodzenia, za$ po-
zostale opancerzenie pochodzilo z firmy
Friedrich Krupp w Essen.

Sitownia
Parowe kotly wodnorurkowe Yar-
row po raz pierwszy na duzym okre-
cie zostaly zastosowane na Dristighe-
ten. Kotly wodnorurkowe byly znacznie
1zejsze i pozwalaty na podniesienie nie-

zbednego ci$nienia pary w krétszym
czasie. Z drugiej jest strony wymaga-
ty starannej obstugi i stalego nadzoru
na poziomem wody. Kociol Yarrow zo-
stal zainstalowany i przetestowany na
torpedowcu Agda uzyskujac pozytyw-
ne opinie, po czym stal standardowym
typem kotla parowego na praktycznie
wszystkich szwedzkich okretach. Byly
oczywiscie réwniez i inne modele wod-
norurkowych kottéw parowych, kt6-
re zbadano i przetestowano, jednak typ
Yarrow okazal si¢ najlepszym. Wspo-
mniane kotly sprawdzily sie w eksplo-
atacji, wobec czego zastosowano je
w typie ,Aran”. 8 kotléw zostalo roz-
mieszczonych w 3 kottowniach. Kotly
dostarczaly pare dla 2 pionowych ma-
szyn parowych potréjnego rozpreza-
nia, umieszczony réwnolegle obok sie-
bie w pomieszczeniach oddzielonych
grodziami wodoszczelnymi. Maszyny
parowe (6 szt.) dla wszystkich okretéw
zostaly zbudowane przez firme Mota-
la Mekaniska Verkstads AB. Maszyny
przy ci$nieniu roboczym pary 14,7 atm.
osiggaty moc 5500 KM. Moc sitlowni
zapewniala jednostkom maksymalng
predko$é 16,5 wezta, ktérag wszystkie
przekroczyly w trakcie préb. Najwiek-
szg predko$é, wynoszacg 17,7 wezla
osiagnal Tapperheten. Zapas paliwa wy-
noszacy 370 t wegla zapewnial okre-
tom zasieg 3000 Mm przy predkosci 12
wezléw.
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Artyleria

Bofors wyprodukowal dziala kal.
254 mm dla Niord, lecz dla kolejnych
pancernikéw opracowano nowy model
dziat. W toku prac stwierdzono, ze istot-
niejsze od efektu kazdego pojedynczego
trafienia jest osiggniecie wysokiej szyb-
kostrzelnosci. W zwigzku z tym zdecy-
dowano o ograniczeniu kalibru gléw-
nego uzbrojenia artyleryjskiego do 210
mm, ktéry wprowadzono na Dristighe-
tenie, a pézniej zastosowano réwniez
w typie ,Aran”.

Nowe szybkostrzelne dziato kal.
152 mm zaprojektowano tak by moglo
prowadzi¢ ogien szybciej niz dotych-
czasowe dziala kal. 120 mm, stosujac
przy tym pociski o wiekszej wadze, jed-
nak takie ktére pozwalaly jednak na ich
reczng obstuge. Elementy mechaniczne
dzial nie stanowily juz czynnika ograni-
czajacego, a szybkostrzelnosé zalezata
w praktyce od mozliwosci i stopnia wy-
trenowania obstugi dziat.

Artyleria gléwnego kalibru nowych
pancernikéw skladata sie z wykona-
nych przez firme¢ Bofors 2 dziat kal.
210 mm M/98, a Sredniego kalibru z 6
dziat kal. 152 mm M/98. Uzbrojenie do
zwalczania torpedowcéw obejmowato
10 dziat kal. 57 mm M/89B oraz 2 dzial
kal. 37 mm M/98B przeznaczonych do

instalacji na poktadowych kutrach pa-
rowych.

Dwie podwodne wyrzutnie torpe-
dowe kal. 457 mm M/99 firmy Arm-
strong Withworth & Co. Newcastle zo-
staly pierwotnie zainstalowane, jednak
je usunieto. Zostaly one umieszczone
ponizej poziomu pokladu pancernego
w dziobowej czesci okretu, pod katem
900 do osi symetrii jednostki. Okrety zo-
staly wyposazone rowniez w 4 reflektory
bojowe M/1900 typu Schuckert G 90 —
po jednym na dachu steréwki i na rufo-
wego mostka oraz 2 miedzy kominami.
W roku 1906 dalmierz o bazie 2-metro-
wej zostal zamontowany na specjalnej
platformie dziobowego masztu pancer-
nika Manligheten, w terminie p6zniej-
SZym wyposazono w nie réwniez pozo-
stale okrety serii.

Poczqtkowe lata stuzby

Do budowy prototypowego Aran
(nazwa oznacza Stawa) przystapio-
no w roku 1899 w stoczni Lindholmen
w Goteborgu, zwigzanej z glownym wy-
konawcg kontraktu, Motala Verkstads
AB. Stocznia ta udowodnila juz wcze-
$niej swoje mozliwoéci w zakresie bu-
dowy duzych okretéw dostarczajac ma-
rynarce wojennej w tym roku Niord
oraz Dristigheten dwa lata p6zniej. Jed-

Tapperheten opuszcza stocznie Kockums na pierwsze préby morskie.

nostka zostala wodowana 14 sierpnia
1901, a dostarczona flocie 7 wrze$nia
1902. W trakcie préb predkosci osia-
gnigto 16,87 wezla przy mocy sitowni
5913 KM.

Aran zakonczy! 2 tygodnie intensyw-
nych préb w Karlskronie, zostal pod-
dany przegladowi, przed ostatecznym
odbiorem przez marynarke wojenna.
Ustalono miedzy innymi:

1) winda amunicyjna gtéwnego ka-
libru w przypadku stosowania napedu
silnikiem elektrycznym potrzebuje 12
sek. na jej dostarczenie na stanowisko,
w przypadku napedu recznego czas ten
wynosi 17 sek.

2) predko$é obrotu wiez artylerii
gléwnego kalibru przy stosowaniu na-
pedu silnikiem elektrycznym wahata sie
miedzy 1° a 7,5%sek., natomiast czas pel-
nego obrotu wiezy przy napedzie recz-
nym wynosil 2 minuty i 22 sek.

3) wieze artylerii $redniego kalibru
mogly tatwo wykonaé peten obrét przy
napedzie recznym w czasie 18 sek.,
a windy amunicyjne dzialy w sposéb
bardzo zadawalajacy,

4) windy kazdego z dziat kal. 57 mm
mogly dostarczy¢ w ciggu minuty 12
skrzynek amunicji (kazda z 12 pociska-
mi), co dwukrotnie przekraczalo pred-
kos¢ zaktadang w kontrakcie,

Fot. zbiory Curt Borgenstam
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5) ster mozna byto przerzucié¢ z polo-
zenia skrajnego na lewej burcie do skraj-
nego na prawej bucie w czasie 17 sek.,

6) kotwice mozna bylo podnosié¢
z uzyciem napedu elektrycznego z pred-
koscia 8,3 m/ sek.

Stepke pod budowe Wasa (nazwa od-
nosi sie do rodziny krélewskiej rodu
Vasa, ktéry panowal w Szwecji w latach
1560-1814) potozono w stoczni Finnbo-
da nalezacej do Bergsunds Mekaniska
Verkstads AB w Sztokholmie. Jednost-
ka zostata wodowana 7 listopada 1901
roku, a w toku préb predkosci osiggne-
fa 16,77 wezla przy mocy sitowni 5100
KM. Pancernik zostal przejety przez ma-
rynarke wojenng 6 grudnia 1902 r.

Do budowy Tapperheten (nazwa ozna-
cza Odwazny) przystgpiono w roku
1899 w Kockums AB w Malmo, pry-
watnej stoczni, ktéra w przysztosci za-
styneta budowa okretéw podwodnych
i duzych zbiornikowcéw. Jednostke wo-
dowano 7 listopada 1901. Pancernik byt
najszybszym z calej serii 4 jednostek,
osiggajac przecietng predkosé 17,7 we-
zla przy mocy sifowni 5888 KM. Okret
wszedl w sktad marynarki wojennej
w dniu 24 stycznia 1903 r.

Budowe Manligheten (nazwa oznacza
Meskos¢) zatwierdzono 2 lata p6zniej
niz pozostate jednostki serii, a do prac

Manligheten — detale $rédokrecia.

przystapiono w Kockums AB w Malmo
w roku 1901. Okret byt w zasadzie iden-
tyczny ze swymi wczeéniejszymi ,sio-
strami”, jednak dodano mu kilka nowo-
$ci. Wiekszo$¢ udoskonalen wigzala sie
z poprawg warunkéw bytowych zatogi,
ktéra otrzymata ogrzewanie pomiesz-
czen (system Puncalore), poprawiong
wentylacj¢ oraz oddzielne szafki na rze-
czy prywatne. Jednostka zostata wodo-
wana 1 grudnia 1903, a w sklad floty
weszla 3 grudnia 1904 roku.

Gdy wszystkie pancerniki typu Aran
weszly do stuzby utworzono z nich
1 Dywizjon Floty Przybrzeznej (czgsci
marynarki wojennej gotowej do mobi-
lizacji). W sktad 2 Dywizjonu wchodzi-
ty jednostki typu Oden oraz Dristigheten.
Gléwng bazg pancernikéw byt Sztok-
holm, jednak wkrétce okrety przeszly
na zachodnie wybrzeze Szwecji w re-
jon Géteborgu, w zwigzku z narastajg-
cym kryzysem Unii z Norwegig. Flotg
Przybrzezng dowodzil kontradm. Wil-
helm Dyrssen, mlodszy brat dawnego
Ministra Marynarki Wojennej Gerhar-
da, a w jej sktad oprécz 8 pancerni-
kéw obrony wybrzeza, wchodzity takze
2 nowe kontrtorpedowce Mode i Ma-
gne, krazowniki torpedowe oraz znacz-
na liczba torpedowcoéw. Sily floty zebra-
ly si¢ w oslonigtej bazie Kalvsund na

p6inoc od Goteborgu. Gdy negocjacje
miedzy Szwecja i Norwegia zostaly za-
wieszone cala flota przeszta bardziej na
polnoc w poblize szwedzkiej granicy do
Riso-Rafto.

Gléwnym zadaniem szwedzkiej ma-
rynarki wojennej byto spotkanie z flo-
ta norweska, dowodzong przez kontr-
adm. Jacoba Boérresena, dysponujaca
w tym czasie 4 okretami pancernymi
brytyjskiej budowy, o bardzo zblizonych
parametrach taktyczno-technicznych,
na morzu wzglednie zablokowanie jej
w gléwnej bazie.

Kryzys swoj szczyt osiggnal latem
1905 roku, lecz w pazdzierniku zakon-
czono negocjacje, w rezultacie ktérych
dotychczasowa Unia przestala istnieé.
Kontradm. Dyrssen zdotal jednak prze-
prowadzi¢ jeszcze wazne manewry,
dzieki czemu osiggnat wysoki poziom
wyszkolenia oficeréw i zalég podleglej
mu floty.

W latach 1906-1910 pancerniki
typu ,Aran” w zwigzku z przeprowa-
dzang modernizacjg zostaly wycofane
z czynnej stuzby. Dziobowy maszt pa-
lowy zostal zastgpiony przez tréjnoz-
ny, podtrzymujacy specjalng platforme
z dalmierzem o bazie 2-metrowe;j. 2 re-
flektory bojowe zostaly przeniesione na
platformy masztéw.

Fot. Curt S. Ohlsson
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Mostek i dziobowa wieza artyleryjska gtéwne-
go kalibru Manligheten. Na dachu wiezy dzia-
to kal. 40 mm Ivakan. Fotografia wykonana
w roku 19372. Fot. K-E Westerlund

W dniu 28 stycznia 1914 Tapperheten
wszedl na mielizne w Stalb&dan w pobli-
zu Sandhamn w archipelagu Sztokhol-
mu. Jednostka ugrzezta powaznie wszel-
kie préby Sciagniecia jej na gleboka wode
nie przyniosly zadnego rezultatu, co spo-
wodowalo, Ze pancernik pozostawal na
mieliznie przez prawie p6t roku. Okret
uratowano dzieki wysitkom firmy Réda
Bolaget, specjalizujacej sie w ratownic-
twie morskim i holowaniu, stynnej od cza-
su $ciagniecia z mielizny w poblizu Fer-
rol brytyjskiego pancernika Howe w roku
1892. Tapperheten trafit szybko do stoczni
marynarki wojennej w Sztokholmie, dzie-
ki czemu mégl powréci¢ do sktadu Floty
Przybrzeznej 26 pazdziernika.

16 lat p6zniej, réwniez Manligheten
zaliczyl podwodne przeszkody w trak-
cie pokonywania archipelagu Sztok-
holmu. W czasie przejicia ze Sztokhol-
mu do Hérsfjarden w dniu 24 sierpnia
1930 w warunkach silnej mgly okret
wszedl na podwodng skate w Piltholm
w poblizu Dalard. Jednostka probowa-
Ta zej$¢ z przeszkody sitg wtasnych ma-
szyn, jednak bez rezultatu. Nurkowie,
ktérzy przeprowadzili wizje lokalng nie
stwierdzili uszkodzen kadtuba, dzieki
czemu rozpoczeto wytadunek z okre-
tu wszystkiego co zbedne, tak by obni-
zy¢ jego mase. Krgzownik minowy Cla-
es Fleming, ktory przechodzit do Dalaro
probowal $ciagnaé¢ Manlighetena z prze-
szkody, lecz jego trud okazal sie darem-
ny. Nastepnego dnia na miejsce na miej-
sce awarii nadszedt pancernik obrony
wybrzeza Drotting Victoria by podjacé ko-
lejng prébe Sciagniecia jednostki, jed-
nak jedynym rezultatem bylo zerwanie
wlasnego dwucalowego tancucha ko-
twicznego. Dwa p6zZniej przybyt nisz-
czyciel Wachtmeister i wéwczas podjeto
desperacka prébe Sciggniecia Manlighe-
tena niekonwencjonalng metoda. Gdy
wszystkie zaangazowane w akcje ratow-
nicza jednostki rozpoczely delikatne ho-
lowanie pancernika, niszczyciel prze-
chodzit obok niego na pelnej predkosci,
tak by powstata w ten sposéb fala dodat-
kowo uniosta kadtub ze skaly.

| wojna $wiatowa
Przejety w roku 1907 pancernik
obrony wybrzeza Oscar II zastapit Aran
w funkcji jednostki flagowej Floty Przy-
brzeznej. Manligheten zostal czasowo
przydzielony do Szkoly Marynarki Wo-
jennej w charakterze jednostki szkolne;j.

Okret odbyt rejsy zagraniczne z kade-
tami, odwiedzajac miedzy innymi An-
twerpie w roku 1914. W chwili wybu-
chu I wojny $wiatowej jednostki typu
Aran pozostawaly w czynnej sluzbie.
Zgodnie z rozkazami mobilizacyjny-
mi Floty Przybrzeznej jeden z jej dywi-
zjonéw okretéw pancernych powinien
by¢ zawsze gotéw do akcji w przypad-
ku podniesienia alarmu. Dywizjon sta-
cjonowal glownie w Sztokholmie, lecz
p6zniej w sezonie zimowym w Karls-
kronie. Flota Przybrzezna caly czas po-
zostawala pod dowédztwem potezne-
go i popularnego kontradm. Wilhelma
Dyrssen.

Kontradm. Dyrssen byt specjalistg od
artylerii morskiej i zapewnial swoim za-
fogom stalg praktyke artyleryjska. Dzieki
usprawnieniom w systemie kierowania
ogniem dzial gléwnego kalibru ich sku-
teczng dono$nos¢ zwiekszono do 6500
m, jednak rezultaty przeprowadzonych
w roku 1914 éwiczen byly nie zadawala-
jace. Réznice miedzy strzelaniem Arana
a Manlighetena byly znaczne, mozliwe,

Ze na skutek mylnych wskazan przyrza-
déw kierowania ogniem.

W nastepnym roku intensywne ¢éwi-
czenia przynioslty rezultat — w cza-
sie strzelania o Puchar Kréla zaréwno
Aran jak i Manligheten uzyskaly wspa-
niate wyniki. Aran osiagnat 28% celnych
trafien, zas Manligheten odpowiednio
33%, gdy ogien prowadzono z dystan-
su 6000 m z okretu poruszajgcego sie
z predkosScig 13 wezléw, podczas gdy
predkosé celu wynosila 4-5 weziow.

W roku 1916 kontradm. Dyrssen zo-
stal zastgpiony przez kontradm. Carl
August Ehrensvirda ktéry kontynuowat
szkolenie artyleryjskie, dzieki czemu
w kolejnych éwiczeniach uzyskiwano
wzrost mozliwo$ci nowoczesnej arty-
lerii. W miesiacach zimowych gléwna
baza floty byta Karlskrona, a przez po-
zostalg cze$¢ roku Sztokholm.

Gléwnym zadaniem codziennej stuz-
by bylo utrzymywanie neutralnosci,
cho¢ jego realizacja spoczeta na mniej-
szych jednostkach marynarki wojen-
nej. Eskortowanie statkéw handlowych
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Manligheten wchodzi do nierozpoznanego zagranicznego portu w czasie jednego z rejséw w charakterze okretu szkolnego kadetéw.

wzdluz dlugiego szwedzkiego wybrzeza,
tralowanie i rozpoznanie realizowane
bylo przez 8 kontrtorpedowcéw i znacz-
na liczbe torpedowcow.

Okres migdzywojenny

Nawet jesli okrety pancerne nie po-
konywaly takich tras na morzu jak ich
mniejsi ,koledzy”, po zakonczeniu woj-
ny jednostki typu ,Aran” byly zuzy-
te i w kiepskim stanie technicznym.
W okresie miedzywojennym z uwagi na
wejscie do stuzby okretéw typu ,Sveri-
ge”, ogdlng polityka rozbrojeniows oraz
Z uwagi na wojenne zuzycie, pancerni-
ki typu ,Aran” zostaly wycofane z Floty
Przybrzeznej i przydzielone do sit lokal-
nych z przeznaczeniem do wykonywa-
nia drugorzednych zadan. Aran zostat
przydzielony do oddzialu w Sztokhol-
mie, jednak w roku 1933 wycofano go
ze stuzby.

Wasa znajdowat sie po zakonczeniu
wojny w kiepskim stanie i po roku 1924
nigdy nie powrdcit do czynnej stuzby.

Tapperheten wycofano z czynnej stuz-
by w 1927. Okret wraz z Manlighetenem
zostal przydzielony do Szkoty Marynar-
ki Wojennej, gdzie petnit stuzbe w cha-
rakterze jednostki szkolnej dla kadetéw.

Manligheten byt jednostka, ktéra po
zakonczeniu I wojny $wiatowej znajdo-
wala sie w najlepszym stanie, co wie-
cej od 1913 na jej poktadzie znajdowa-
ly sie pomieszczenia pozwalajace na

zaokretowanie 24 kadetéw. Dwa lata
pOzniej 2 dziala kal. 57 mm zostaly za-
stapione przez 2 dziala kal. 57 mm lva-
kan M7/89B (przebudowane do prowa-
dzenia ognia plot.). Okoto roku 1925
dwa kotly parowe okretu przystoso-
wano do opalania paliwem plynnym,
a proby zastosowania rodzimego oleju
napedowego z Kinnekulle przyniosly za-
dawalajace rezultaty.

Juz w roku 1912 Manligheten zostat
czasowo przydzielony do Szkoly Mary-
narki Wojennej i stosowany w charak-
terze jednostki szkolnej. W dorocznym
rejsie do zagranicznych portéw uczest-
niczyly réwniez krazownik Fylgia, ka-
nonierka Skuld oraz torpedowce Mira
i Orion. Dywizjon dowodzony przez
kmdr por. Alarika Wachtmeister odwie-
dzit porty w Antwerpii, Bordeaux, Fer-
rol, Dartmouth i Pitkopa.

W latach 1920-tych Manligheten,
podobnie jak Tapperheten byt wycofa-
ny z czynnej stuzby i przydzielony do
Szkoly Marynarki Wojennej, gdzie jako
okret szkolny dla kadetéw bral udziat
w rejsach zagranicznych. W roku 1920
Manligheten odwiedzit Amsterdam.
W 1926 roku 2 Dywizjon okretéw pan-
cernych w sktadzie Manligheten i Tap-
perheten odwiedzit Amsterdam, Por-
tsmouth, Guernsey oraz Vlaardingen.
W nastepnym roku ten sam dywizjon
zlozyl wizyt¢ w Plymouth, San Seba-
stian i Rotterdamie.

Fot. zbiory Curt Borgenstam

W 1937 rocznik kadetéw na poktadzie
Manlighetena odwiedzil porty Amster-
dam, Newcastle, Rouen, Cardiff, Oban,
Trondheim oraz Klajpede. W latach
1940 i 1941 Tapperheten byl czesciowo
przydzielony do Szkoly Marynarki Wo-
jennej, jednak do celéw szkoleniowych
wykorzystywano woéwczas jedynie oj-
czyste wody.

Il wojna $wiatowa

Wszystkie 4 jednostki typu ,Aran” po-
zostawaly w rezerwie, a w latach 30-
tych podawano je remontom jedynie
w minimalnym niezbednym zakresie.
Gdy niepokoje w Europie nasilily sie
mobilizacja szwedzkich sit zbrojnych
okazata sie niezbedna.

Aran i Tapperheten zostaly zmobilizo-
wane i przydzielone do sktadu lokalnych
sit na wybrzezu miedzy Svartklubben
i Landsortem, znanych jako Dywizjon
Alandshavs, a p6zniej oddziatu w Sztok-
holmie. W sktad tego ostatniego wcho-
dzily stare, opalane weglem niszczyciele
Hugin i Munin oraz starsze patrolow-
ce, a ich podstawowym zadaniem dozér
i eskortowani. Stare okrety pancerne
mialy za$ dziala¢ w charakterze mobil-
nej grupy wsparcia.

Aran pozostawal poza czynng stuzbg
od roku 1933, lecz inspekcja stwierdzi-
ta, ze kadtub i poktadu okretu znajdujg
sie w dobrym stanie. Najwieksze braki
dotyczyly artylerii jednostki. Brak byto
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Pancerniki obrony wybrzeza typu ,Aran”

dzial plot., za$ artyleria gtéwnego i $red-
niego kalibru miata ograniczong dono-
$no$¢ — mnie mogla prowadzi¢ ognia na
dystans przekraczajacy 9000 m. Pancer-
nik rozwijal dobra predkosé¢ 16 wezléw,
jednak nie bez ryzyka dla personelu ma-
szynowo-kotlowego, zwigzanego z moz-
liwoscig peknieé¢ rurociggéw parowych
przy gwaltownym wzro$cie ci$nienia.
Pekniecie tancucha kotwicznego, do ja-
kiego doszlo na okrecie spowodowato
straty wérdd jego zatogi. W dniu 30 paz-
dziernika 1939 przeprowadzono préby
artylerii gtéwnego kalibru, ktére spowo-
dowaly jednak powazne na pancerniku.
W ramach modernizacji zainstalowa-
no nowoczesng artylerie plot. sktadaja-
cg sie z wyprodukowanych przez Bofors
4 dziat kal. 57 mm lvakan M/38, 2 dziat
kal. 40 mm M/36 i 2 dziat kal. 25 mm
M/32, ktére zastapily dotychczasowe
stare dziata kal. 57 mm M/89B. Dzia-
fa plot. kal. 57 mm zostaly umieszczo-
ne na specjalnej galerii za kominami.
Aran zostal przydzielony do lokalnych
sit w Sztokholmie, lecz w konicu wojny
znajdowal sie w zlym stanie. Wéwczas
zdecydowano o przydzieleniu jednost-
ki do lokalnych sit w Malmé w charak-
terze plywajgcej baterii plot., tak, by
w razie koniecznosci mozna ja bylo za-
topi¢ by zablokowaé wejscie do portu.
W styczniu 1945 okret przeholowano
ze Sztokholmu do Malmé, gdzie ostat-
nie miesigce pehnit stuzbe w charakterze
stacjonarnej baterii.

Wycofana ze stuzby Wasa w Karlskronie 1934 r. W tle po prawej widoczny stary pancernik obrony wybrzeza Thor.

Tapperheten pozostawal poza czyn-
ng stuzbg od roku 1927 i znajdowat sie
w stanie podobnym jak Aran. Na okre-
cie przeprowadzono modernizacje, do-
tyczacy przede wszystkim artylerii plot.
w zakresie identycznym jak na proto-
typowym pancerniku. Dziala plot. kal.
57 mm nie zostaly jednak umieszczone
na pomoécie za kominami. Dziata plot.
kal. 40 mm ustawiono po jednym na da-
chach wiez artylerii gléwnego kalibru,
wczesniej takie rozwigzanie zastoso-
wano na Aran. Tapperheten wraz z Ara-
nem zostal przydzielony do dywizjonu
w Sztokholmie, dziatajac samodzielnie
przez krétki czas jako jednostka szkolna
Szkoty Marynarki Wojenne;j.

Wasa pozostawal od roku 1924
w Karlskronie wycofany z czynnej stuz-
by. Zamierzano przydzieli¢ okret do sit
lokalnej obrony w Malmé w charakterze
stacjonarnej baterii przycumowanej do
pirsu lub osadzonej na dnie. Wykorzy-
stanie w charakterze baterii wymagato
jednak przeprowadzenia modernizacji
i rozleglej rekonstrukcji, co okazalo sie
zbyt kosztowne. Ostatecznie jednostka
zostata definitywnie wycofana ze stuzby
15 marca 1940 roku, a p6zniej wykorzy-
stywana jako okret-atrapa ucharaktery-
zowany na Drotting Victorig 1 zakotwi-
czony w Harsfjarden.

Manligheten, cze$ciowo zmodernizo-
wany w latach 1920-tych, w rezultacie
realizacji ustawy Parlamentu o obronie
7 1936, zostat przydzielony do Gétebor-

gu jako jednostka flagowa nowoutwo-
rzonego lokalnego dywizjonu. Juz 12
grudnia 1939 jednostka zetkneta sie bez-
posrednio z okropienistwami wojny, gdy
eksplozja podniesionego na poktad tratu
ze znajdujacym sie przy nim niewielkim
tadunkiem wybuchowym, spowodowa-
ta $mier¢ 6 cztonkéw zalogi. Pancernik
zostal poddany rekonstrukcji i moderni-
zacji w stoczni Gétaverken, w rezultacie
ktérej otrzymat nowa sylwetke — wyraz-
nie wychylong dziobnice oraz kapy na
konicach kominéw. Mozna powiedzieé,
ze okret otrzymat piekny ,wloski” wy-
glad. Zamontowano 8 nowych kotléw
parowych, 6 opalanych weglem oraz
2 paliwem ptynnym. Lufy artylerii gléw-
nego i Sredniego kalibru zostaly poddane
glebokiemu bruzdowaniu, dzigki czemu
uzyskano zwiekszenie ich donos$nosci.
Jednostka otrzymala nowg wiezyczke
kierowania ogniem oraz niezbedne przy-
rzady z pancernika obrony wybrzeza
Drotting Victoria, a takze nowa amuni-
cje. Artyleria plot. identyczna jak w przy-
padku Aran — nowe dziata Bofors kal. 57
mm, 40 mm i 25 mm. Nowe, mineralne
pokrycie otrzymat takze poklad na rufie.
Po modernizacji otrzymano praktycz-
nie nowy okret, ktérego dlugo$¢ w linii
wodnej wzrosta do 90,2 m, a wyporno$é
standardowa do 3685 t.

Manligheten pelit pozyteczna role
w morskiej obronie zachodniego wy-
brzeza Szwecji, pokonujac diugie tra-
sy w toku patroli i realizujac zadania za-

Fot. zbiory Curt Borgenstam




Pancerniki obrony wybrzeza typu , Aran”

,Aran” 1940
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bezpieczajace. Jednostka wzieta udziat
w poszukiwaniach okretu podwodnego
Ulven, ktéry odnaleziono 5 maja 1943,
trzy tygodnie po wejsciu na mine.

Konicowe losy
Wasa nie wzieta udzialu w woj-
nie poza skromna rola okretu- atrapy.

rys.Jerzy Lewandowski 2070

Juz na poczatku lat 1940-tych jej dzia-
fa kal. 152 mm zostaly zdjete i przeka-
zane artylerii nadbrzeznej. Dwa z nich
trafity do baterii w Holmégadd, kolej-
ne 2 do baterii w Korso, a po jednym
do Telge na Gotlandii oraz w rejon
Trelleborga na poludniowym wybrze-
zu. Po zakonczeniu wojny Wasa zosta-

Y p—C

ta przeholowana do Berga Orlogssko-
lar, gdzie byla wykorzystywana jako
hulk do ¢wiczen awaryjnych. Osta-
tecznie jednostke ztlomowano w Karls-
kronie w roku 1961.

Gdy Manligheten przechodzit mo-
dernizacj¢ wymieniono lufy jego dzial
kal. 210 mm na nowe, przechowywa-

Aran w Sztokholmie w 1940 po otrzymaniu nowoczesnej artylerii plot. 4 dziata kal. 57 mm Ivakan na platformie za kominami oraz po jednym
dziale kal. 40 mm na kazdej wiezy artylerii gléwnego kalibru.

Fot. K-E Westerlund
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Tapperheten w Saltsjobaden 1941. Bandera opuszczona do pét masztu wskazuje na zatobe po ofiarach tragedii niszczycieli w Harsfjarden.

ne przez firme Bofors. Stare lufy zostaty
wykorzystane przez artyleri¢ nadbrzez-
ng w twierdzach Hamnskér i Hultung.
Po wycofaniu ze stuzby w 1947 jednost-
ke ztomowano cze$ciowo w Karlskronie
w 1952. Kadlub zostat $ciety do pozio-

»Tapperheten” 1941

mu dolnego pokladu, a nastepnie wy-
korzystywany w charakterze ptywaja-
cej przystani w bazie morskiej Skredsvik
w koncu Gullmarsfjorden.

Aran po zakofczeniu pelnienia
funkcji jednostki flagowej Dywizjonu

f— -

Fot. zbiory Curt Borgenstam

Alandshavs zostal wycofany ze stuzby
w 1943 roku, po czym przeniesiony do
Okregu Morskiego Potudniowego Wy-
brzeza. Trzy jego dziala kal. 152 mm
w poczatku lat 1950-tych trafity do arty-
lerii nadbrzeznej twierdzy Luled. Sama
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Manligheten w oznakowaniach neutralnosci, okres Il wojny $wiatowej. Uwage zwraca nowy dziéb okretu.

jednostka zostala réwniez ztomowa-
na czeSciowo w roku 1952 w Karlskro-
nie, a dolna cze$¢ kadluba byta wyko-
rzystywana w charakterze ptywajacego
pontonu. Resztki kadluba pancernika
zatonely w trakcie holowania w rejo-
nie Falkenberg na zachodnim wybrzezu
w roku 1968.

Tapperheten zostal sprzedany na ztom
w roku 1952, a prace prowadzone byly

»Manligheten” 1942

Im

w Oxelosund. Okret zatonat gdy cumo-
wal przy przystani, jednak ztomiarze
zdotali pozyska¢ okoto 2000 t cennego
zlomu.

Jednostki typu ,Aran” stanowily zna-
czacy udzial w liczbie pancernikéw
szwedzkiej floty. Bedac najliczniejszym
typem pancernikéw obrony wybrze-
za, wraz z bliskg pod wzgledem para-
metréow jednostka Dristigheten, spo-

Fot. Curt S. Ohlsson

wodowaly w okresie zaledwie 2 lat
podwojenie liczby okretéw pancernych.
Stanowily jadro sil skierowanych na
wody na potudnie od Norwegii w cza-
sie kryzysu Unii oraz pozwolily na istot-
ny wzrost bojowej efektywnosci flo-
ty w okresie poprzedzajacym wybuch
I wojny $wiatowej. Byly picknymi i ele-
ganckimi okretami, pierwszymi, ktore
zaoferowaly swoim zalogom nowocze-
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rys.Jerzy Lewandowski 2010
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Pancerniki obrony wybrzeza typu ,Aran”

sne i bardziej komfortowe warunki byto-
we na poktadzie. ®

Artykut ten zostal napisany dla upa-
mietnienia pana Curta S. Ohlssona,
ktory zmart niedawno w wieku 86 lat.
Ohlsson byl najwickszym autorytetem
w zakresie szwedzkich okretéw pancer-
nych i wspolautorem ksiqzki zatytulo-
wanej ,,Pansarskepp” (CB Marinlittera-
tur). Jestemn wdzigczny panu Ohlsson za
mozliwosé dostepu do jego zasobow i za
szczodrq pomoc i poparcie przez 12 lat
naszej bliskiej przyjazni.

Bibliografia
1. Bojerud, S., Rosander, P-O. and Wikberg, J.: Mal-
m6 marina bevakningsomrdde 1928-1992, Karlskro-
na 1992.
2. Borgenstam, C.: The development of the Swedish
coastal battleships (niepublikowany manuskrypt).
3. Giron, A. (ed).: Kungl. Sjckrigsskolan 1867-1942,
J. 0. Oberg & Son 1942.
4. Harris, D. G.: The Swedish armoured coastal de-
fence ships, Warship” 1996. s. 9-24.
5. Holmquist, A.: Flottans beredskap 1938-1940, All-
ménna Forlaget 1972.
6. Insulander, P. and Olsson, C.S.: Pansarskepp.
Frdn John Ericsson till Gustaf V, CB Marinlittera-
tur 2001.
7. Kockums marina fartyg, Varvshistoriska férenin-
gen 2008.

Dane taktyczno-techniczne pancernikow obrony wybrzeza typu ,,Aran” (pierwotne)

Wyporno$¢ (standard/petna)

3650/3735 t

Wymiary 87,5 (w linii wodnej)/ 89,7 (catkowita) x 15,02 x 5,02 m
Sitownia 2 pionowe maszyny parowe
8 kotow wodnorurkowych Yarrow
5500 KM
Predkos¢ 16,5 wezta
Zasieg 3000 Mm/12 weztach

Opancerzenie

175 mm pas pancerza burtowego, wieze artylerii
gtéwnego kalibru (boki, tyt), 190 mm czofo wiez artylerii
gtéwnego kalibru, 125 mm wieze artylerii Sredniego
kalibru, 175 mm stanowisko dowodzenia

Uzbrojenie

2 x 210 mm M/98

6 x 152 mm M/ 98

10 x 57 mm M/ 98B

2 x 37 mm M/98B dla kutrow parowych

2 podwodne wyrzutnie torpedowe kal. 457 mm

Zatoga

285 marynarzy i oficerow

8. Lagvall, B.: Flottans neutralitetsvakt 1939-1945,
Marinlitteraturféreningen 17 1991.

9. Lindholmens Varv 1845 -1945. Minnesskrift, Gote-
borg 1947.

10. Pansarbéten Aran, Tidskrift i Sjévisendet 65
1902 pp. 260-263.

11. Sandstréom, A.: Pansarfartyg dt Sveriges flotta,
Sjshistoriska Museet, rapport 19 1984.

12. Von Hofsten, G. and Rosenius, F. (eds): Kustflot-
tan. De svenska sjostridskrafterna under 1900-talet,

Manligheten przeprowadza demagnetyzacje w porcie Goteborg, 1945 r.

Kungl. Orlogsmannaséllskapet 2009.

13. Wedin, E: Amiralitetskollegiets historia. IV 1878-
1920, Liber 1980

14. Westerlund, K-E.: Svenska orlogsfartyg 1855-
1905, Marinlitteraturféreningen 1992.
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Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobaniski

Fot. Curt S. Ohlsson
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Budowa:tralovwcowv.
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W dniu 19 maja 1932 r. odbyto sie
w Kierownictwie Marynarki Wojennej
komisyjne otwarcie ofert na budowe
czterech tralowcéw, zwanych 6wcze-
$nie traulerami. Zebraniu przewodni-
czyt kmdr por. inz. Stanistaw Rymsze-
wicz. Wezesniej, bo 25 lutego 1932 r.
wystano wezwanie do skladania ofert do
nastepujacych firm:!

1. Paniistwowe Zaktady Inzynierii, ul.
Krakowska 18, Warszawa,

2. Warszawska S-ka Akcyjna Budowy
Parowozéw, ul. Kolejowa 57, Warszawa,

3. Zieleniewski, Fitzner i Amper, Al.
Ujazdowskie 36, Warszawa,

4. Stocznia Gdynska w Gdyni,

5. Bydgoski Lloyd w Bydgoszczy, ul.
Grodzka 17/19.

Ostatnia forma nie zdazyla opraco-
wac projektu w wymaganym czasie,
a firma ,Zieleniewski” odpowiedzia-
a, Ze nie moze sie do niczego zobo-

r

wigzaé bez uprzednich préb modeluy,
co zostato przez KMW uznane za re-
zygnacje z udziatlu w przetargu. Z po-
zostalych trzech firm na tym pierw-
szym etapie ,gwiazdg nr 1” zdawata
sie by¢ Warszawska Spotka Akcyjna
Budowy Parowozéw (WSABP, popu-
larnie zwana ,Parow6z”). Jej projekt
opracowany byt przez doswiadczo-
nego okretowca — kmdr w st. sp. inz.
Mariana Sasinowskiego, bylego kie-
rownika biura konstrukcyjnego stocz-
ni ,Russud” w Mikotajowie. Ponad-
to, firma ta bita swych konkurentéw
mozliwo$cig budowy silnikéw nape-
dowych projektu swego pracownika
inz. Kazimierza Toepflera, bytego asy-
stenta prof. Ludwika Ebermana z Po-
litechniki Lwowskiej. Kadluby trau-
leréw WSABP zamierzata budowaé
na nabrzezu portu czerniakowskiego
w Warszawie?.

Ceremonia wodowania tratowca Czajka.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

WZ. 1933

P, S ST W

Ogoétem propozycje przetargowe
przedstawiono w tabeli ponizej

W protokole rozprawy ofertowej za-
notowano: ,5/majgc na wzgledzie wa-
runki podane w p. 3. oraz najnizszq ceng
ofertowq, a takze termin dostawy, wypa-
datoby powierzyé catkowitq budowe trau-
leréw firmie Warszawska Spétka Akeyjna
Budowy Parowozéw jako firmie, ktéra za-
oferowata najdogodniejsze warunki”. Za-
razem jednak postawiono wniosek, aby
wobec polityki panistwa réwnomierne-
go obdzielania zaméwieniami wojsko-
wymi réznych firm naktoni¢ WSABP
do przyjecia wspélpracy firm konkuren-

1. Protokét rozprawy oferowanej z 19.5.1932 r.;
Centralne Archiwum Wojskowe (CAW); zesp6t Kie-
rownictwa Marynarki Wojennej (KMW); teczka
900.

2. S. Rymszewicz: Organizacja i dzialalnos¢ Biu-
ra Zaopatrzenia KMW w latach 1932-1935, mps. S.
19/20. Relacja w zbiorach Muzeum Marynarki Wo-
jennej w Gdyni.

Dostawca cena przy Termin dostawy Moc maszyn Wyporno$¢ Predkos¢
dostawie 4 w miesigcach w KM w tonach w weztach

Stocznia Gdynska 1645 000 Pierwszy 21 1200 202, 17

Z prébami, 258,

nast. co 3 196,

183,5

Warsz. Sp. Akc. 1037000 18 bez prob, 1000 140 17
Budowy Parowozow nast. co 6 tygodni
Panstwowe Zaktady | 1378 500 Pierwszy 32/36 1000 160 16,5 gwarant.
Inzynierii nast. co 3-4 17 przyp.
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Budowa tratowcéw wz. 1933

PROJEKT ORJENTACYINY
TRAULERA.
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ng, skoro jej przedstawicie-
le wzieli udziat w konferencji
w Warsztatach Portowych
wraz z delegacjg PZInz. do-
tyczacej zakupu urzadzen po-
mocniczych dla tralowcéw.
Konferencji takich odbylo sie
caly szereg. Kierownictwo
MW wymagalo, aby kazdy
z okretéw bez wzgledu na
miejsce budowy byt identycz-
ny z pozostalymi. PZInz. Byt
obowigzany dostarczy¢ pozo-
stalym partnerom wszystkie
rysunki wykonawcze, specy-
fikacje, itp. Klopoty zwigzane
z konstruowaniem nowych
jednostek wspomina Stani-
staw Gwiazda®*.

,Stocznia Modlinska sta-
neta wobec koniecznosci zor-
ganizowania odpowiednie-
go biura konstrukcyjnego...

Projekt orientacyjny tralowca opracowany przez Stuzbe Techniczng KMW w 1932 r. Pefna nazwa projektu
brzmiata ,Projekt. Trauler — stawiacz min — Scigacz”.

cyjnych. W tej sytuacji firma , Parow6z”
bytaby gtéwnym wykonawca oraz do-
stawcg wszystkich silnikéw. Jednak nie-
bawem sytuacja ulegla zmianie. Ot6z
PZInz. Nabyl w Szwecji licencje na bu-
dowe silnikéw Diesla o mocy 525 KM,
skutkiem czego KMW juz we wrze$niu
1932 r. zaczelo sie sktania¢ do powierze-
nia calego zaméwienia PZInz. Tutaj jed-
nak trzeba doda¢ tytutem wyjasnienia,
ze wielce nieudany pod wzgledem kon-
strukcyjnym CKU Nieuchwytiny dopiero
znajdowal sie w budowie i KMW jesz-
cze nie zdazyla sie zrazi¢ do tej firmy3.
I tak, 26 stycznia 1933 r. doszlo do pod-
pisania umowy miedzy KMW a PZInz.
na wykonanie 4 tralowcéw wymiarach
zasadniczych: zasadni-
czych: db. catk. 45 m,
szer. 5,5, m, zanurzenie

ty zostang zbudowane przez Stocznie
Modlinska, jeden przez Warsztaty Porto-
we Marynarki Wojennej w Gdyni, a wy-
konawca czwartego jeszcze nie byl usta-
lony. Dla wszystkich tralowcéw gléwne
silniki napedowe dostarczaly PZInz.,
z wyjatkiem 1 pary silnikéw, ktére do-
starczyt licencjodawca. Oczywiscie caly
proces budowy nowych okretéw miat
by¢ nadzorowany przez KMW. Plano-
wano pokrycie kosztéw budowy tratow-
cow w ciggu trzech lat budzetowych: r.
budz. 1933/1934 — 850 000 z, r. budz.
1934/1935 — 1 700 000 — w roku budze-
towym 1935/1936 reszte nalezno$ci.

W sierpniu 1933 r. wsp6lpraca Stocz-
ni Gdynskiej byla sprawg przesadzo-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Po mnie jeszcze zostal przy-
jety starszy absolwent Szko-
Iy Morskiej w Tezewie Whady-
staw Staniak, ktéry w 1930 r. powrdcit
do Polski ze Stanéw Zjedn. Am., gdzie
pracowatl u Forda. W tym czasie kierow-
nikiem dzialu okretowego byt w Stocz-
ni Modliniskiej inz. Potyrata, a w dyrek-
¢ji PZInz. w Warszawie inz. Cwingman.
W calym zespole Biura Kontr. (inz. Po-
tykata, Kazmierczak, Czarnowski,
Szwedzicki, Swiqtochowski, Terykow,
Kepczynski, Groth-Nowomiejski, Mar-
kiewicz, Wlostowski, Staniak, Gwiazda)

3. Niedostatki tego okretu autor opisat w artyku-
le Z archiwéw polskiego budownictwa okretowego:
tréjpletwowe urzqdzenie sterowe kutra ,Nieuchwyt-
ny”: Studia i materialy z dziejéw nauki polskiej,
1975 r, seria D, Z. 8, s. 105-113, tab. ryc., fot.

4. Ojciec znanego dzialacza NSZZ ,Solidarnos¢”
i,Solidarnos¢ 80", list z dn. 30.10.1972 r.

Tratlowiec wz. 1933. projekt opracowany przez Biuro Konstrukcyjne Stoczni Modlifskiej.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

ze stepkg — 1,75 m, moc
maszyn 2 x 520 KM,
predkosé 16,5 wezla.
Przewidywana cena 1
tralowca zostala ustalo-
na w kwocie 1 320 000
zt. Czas dostarczenia
pierwszego z nich prze-
widziano na 18 miesie- 4
cy od chwili zakoncze- i ]

nia prob modelowych.
Za$ kazdy nastepny
miat by¢ przedstawiony
do odbioru po uplywie
kolejnych trzech mie-
siecy. Umowa ta prze-
widywala, ze dwa okre-
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Kadtub tratowca w budowie w Stoczni Modliriskie;j.

Fot. zbiory Wactaw Czarnowski

Inzynier Aleksander Potyrata wraz z matzonka Marig przed rufg budowanego tratowca.

Fot. zbiory Wactaw Czarnowski

tylko inz. Potyrala i ja odslugiwaliSmy
stuzbe wojskowsa z marynarki wojennej
i znaliémy praktycznie okrety wojenne.
W tym stanie inz. Potyrata zabrat stuz-
bowo wszystkich wszystkich z wyjat-
kiem mnie i zawiézt do Gdyni i tam po-
kazal okrety wojenne, stare torpedowce
poniemieckie i nowe «Wicher» i «<Burza»
budowy francuskiej, technicy wtedy po-
szkicowali rézne fragmenty konstruk-
cyjne jak drzwi, klapy, itp. Po powro-
cie rozpoczela sie praca konstrukcyjna.
Z ramienia Kierownictwa Marynarki
Wojennej nasze rysunki zatwierdzat inz.
Niewiadomski, ktory przyjezdzal do nas
raz lub dwa w tygodniu. Ja opracowa-
fem nadbudéwke catg, fundamenty pod
mechanizmy pomocnicze, pochwe watu
srubowego (dwudzielng, czego si¢ nor-
malnie nie robi, tylko jednoczesciowa).
Niestety, takie bylo zadanie Kier. Mar.
Woj. Warunki pracy trudne, bo brak
podrecznikéw, praktyki, a wymagania
wysokie ...Dostepne normy niemieckie
budowy réznych czesci statkéw handlo-
wych nie mogly by¢ stosowane, bo byt-
by przekroczony limit zanurzenia. Trze-
ba bylo wszystko przeliczac.”

Trwalo do dosy¢ dlugo. Przyszio sie
zresztg Stoczni Modlinskiej z ego ttuma-
czyé: ... stalo sie to nie przez niedbal-
stwo z naszej strony, lecz przeciwnie,
raczej przez moze nieco za daleko posu-
nietg skrupulatnos¢ i ostroznos$¢ wobec
wielkiej odpowiedzialnosci...”5. Przy
okazji okazato sig, ze profile figurujace
w wykazie przestanym do PZInz. w rze-
czywisto$ci wyrabiane nie sg. Zmusi-
fo to Stocznie Modlifiskg do poczynie-
nia pewnych zmian konstrukcyjnych.
Zreszta skargi PZInz. Na Syndykat beda
sie powtarzaly. Podobne klopoty mia-
ty miejsce juz wczesniej, przy budowie
CKU ,N”. W dniu 5 wrzeénia 1934 r.
PZInz. wystapily do KMW z zadaniem
przesuniecia terminu oddania tralow-
céw o 2 miesigce, motywujac to na-
stepujgco: ,Pomimo naszych najener-
giczniejszych wystapien, nie mogliSmy
wplyngé na przys$pieszenie dostawy,
a oproécz tego wszystkie materialy nad-
chodzily w ilosciach i jakosciach unie-
mozliwajacych planowe rozpoczecie
robét. Dopiero w dniu 16 lutego posia-
dalismy juz wszystkie gléwne materialy
na kadtub i date te przyjelismy jako date

rozpoczecia budowy”®.

5. Pismo do KMW z 31.10.1933 . s. 1, CAW:
KMW:745.

6. CAW: KMW:745, Pismo 1p.55368/S/410 s.
1.R6wniez Ordon S. Polska Marynarka Wojenna
1918-1939. Problemy prawne i ekonomiczne s. 312,
fot., Gdynia 1966.
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Jeszcze wezesdniej PZInz. zadaly prze-
suniecia terminu odbioru tralowcéw
budowanych w Modlinie (a wlasciwie
w Nowym dworze Mazowieckim) z po-
wodu powodzi, ktéra zalala teren SM.
Plac na ktérym montowano kadtuby
(sztapel) przez tydzien znajdowal si¢
pod woda, za$ pdzniej zachodzita ko-
nieczno$¢ usuwania skutkéw powo-
dzi’. Zostalo to przez KMW uwzglednio-
ne jako skutki sity wyzszej. I tak, S 18 (=
ORP Czajka) uzyskat prolongate 14 dni,
za$ S 21 (= ORP Rybitwa) dni 28.

Postepujaca budowa tralowcéw po-
stawita problem préb odbiorczych. Wa-
runki przeprowadzenia préb wodosz-
czelnos$ci postawione przez KMW byly
tak rygorystyczne, ze przeprowadzono
pewnego rodzaju ,konferencje ratunko-
wg”. W dniu 7 sierpnia 1934 r. spotka-
li sie przedstawiciele wszystkich stocz-
ni i zgodnie opracowali wlasny program
prob powolujac sie na przepisy mary-
narki rosyjskiej, niemieckiej i podrecz-
nik kmdr inz. M. Sasinowskiego ,Bu-
downictwo Okretowe” s. 1368. Prosba ta
zostata spetniona potowicznie. Jesli cho-
dzi o préby roposzczelnosci, to kmdr inz.
Ksawery Czernicki, Szef Stuzb KMW
o zadnych ustepstwach nie zamyslat.

Poczatkowo Stocznia Modliniska za-
mierzata wodowac tratowce przy pierw-
szej sposobnosci, lecz p6ézniej uznano,
ze wygodniej bedzie silniki gtéwne i me-
chanizmy pomocnicze montowaé na
sztaplu. Naptyw réznych urzadzen da-
wat takze okazje Kierownictwu do stro-
fowania wykonawcéw. Np. ,,...dowie-
dzialem sie, ze WPanowie zamawiaja
akumulatory do agregatéw w Anglii,
mimo iz w Polsce fabryka ,Tudor”, wy-
rabia akumulatory w niczem nie ustepu-
jace zagranicznym ...Zwracam zatem
uwage Panéw, iz jest to sprzeczne z § 1
umowy na budowe trauler6w”®. Stwier-
dzat on bowiem jednoznacznie, ze uzyte
majg by¢ wyroby przemystu krajowego,
z wyjatkiem tych, ktérych sie w Polsce
nie wyrabia.

Postepy robot kadtubowych postawi-
1y problem zakupu mebli i obi¢ dla no-
wych jednostek. I jednostek dziwo, wia-
$nie ta sprawa wyzwolita w d-cy Floty
[prawdziwy przyplyw talentéw pisar-
skich. Zwracajgc sie¢ do Szefa KMW ar-
gumentowal ,,...i sadze, Ze sie nie myle,
ze ten fakt oszczedzi nam w przyszlo-
$ci duzo pieniedzy na przerdébki, kté-
ryby okazaly si¢ nieodzowne, jezeliby
zrobiono wszystko tak, jak, jak sobie wy-
obrazajg ,konstruktorzy” z Modlita, kto-
rzy o tem, jak ma wyglada¢ okret, majg
mocno mgliste pojecie, jak dotychczas

Stocznia Modlifiska: kadtub trafowca przed wodowaniem, ujecie od dziobu
Fot. zbiory Wactaw Czarnowski

skonstatowatem”10. I jakiz to problem
wywotaé tak ostrg admiralskg interwen-
cje? Czy armata wieksza od okretu? Nie,
tylko ,grozba”, ze kanapka w mesie ofi-
cerskiej moze zostac obita sztuczng sko-
ra barwy z6ttej lub brazowej, a nie gra-
natowym kortem.

Konstruktorzy z Modlina

Czy byli oni rzeczywiscie takimi igno-
rantami, jak sugerowatl to d-ca Floty?
Tralowce byly kolejno 6. i 7. jednostka
bojowa budowang przez Stocznie Mo-
dlinska. Zaczelo sie od zaméwien Strazy
Granicznej. Dla niej zbudowano kuter
poscigowy Batory i 3 mniejsze jednost-
ki (1931-1931). Potem ruszyta budo-
wa Cigzkiego Kutra Uzbrojonego Nie-
uchwytny (CKU ,N”) (1932-1934), kt6ry
faktycznie okazal sie konstrukcyjnie nie-

udany (na co tez pewien wplyw mialy
warunki eksploatacji). Co si¢ za$ tyczy
0s6b wymienionych przez Stanistawa
Gwiazde, to trzeba dodad, ze inzyniero-
wie Aleksander Potyrata, Jézef Kazmier-
czak, Wactaw Czarnowski i przybyty
p6Zniej Bronistaw Raciniewski byli ab-
solwentami wydziatu okretowego TPD.
Pierwszy z nich niebawem przeszedt

7. W nomenklaturze Stoczni Modlifiskiej CKU
,N” byt oznaczony S 17, za$ tralowce Mewa i Ja-
skotka odpowiednio S 19 i S 20. Przesunigcie ter-
minéw: ,Jedna klauzula dodatkowa ... z dnia
12.12.1934 r., CAW: KMW:745.

8. Pismo PZInz. do KMW z 10.8.1934 ., CAW:
KMW:817.

9. Pismo inz. Ksawerego Czernickiego do Biu-
ra Sprzedazy PZInz. z czerwca 1934 r., CAW:
KMW:817.

10. Pismo kontradm.. kontradm.. Unruga do
Szefa Stuzb KMW z dn. 13.2.1935 ., s. 2/3, CAW:
KMW:817.
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Stocznia Modlifiska: kadtub tratowca przed wodowaniem, 2 maja 1935 r. Tratowce byly przetaczane ok. 150 m na debowych pniakach.

do pracy w KMW, za$ kierownikiem ze-
spolu zostat Jozef Kazmierczak. Oby-
dwaj po wojnie zostali profesorami Po-
litechniki Gdanskiej. Wkladem Waclawa
Czarnowskiego i Bronistawa Raciniew-
skiego byto pracowanie nowoczesnego
oplywowego ksztattu kadtuball. Trzeba
tez tutaj wspomnie¢ kmdr. w st. sp. inz.
Dominika Maleckiego. Odpowiadal on
za obliczenia statecznosci, itp. Miat duze
do$wiadczenie z rosyjskiej marynar-
ki wojennej, a po wojnie 1920 r. kiero-
wal wydobywaniem zatopionych jedno-
stek Flotylli Piiskiej. Opracowal nawet
specjalne przeno$ne urzadzenie pomoc-
nicze zwane potocznie ,stocznig Ma-
leckiego”. Pisanie o tych ludziach ,kon-
struktorzy” bylo ze strony pana Unruga,
delikatnie moéwigc, matym nietaktem.
Absolwentem Politechniki Warszawskiej
byl nie wymieniony inz. Leczek Nekan-
da-Trepka, p6zniej profesor tejze. Nato-
miast inz. el. Henryk Markiewicz byt ab-
solwentem Politechniki Lwowskiej i jego
wkladem bylo catkowite opracowanie
instalacji elektrycznej. Réwniez i on po
wojnie stat si¢ akademickim nauczycie-
lem (PG). Trzeba tez wspomnie¢ absol-
wenta Szkoty Morskiej kpt. Rudolfa Ku-
zio, ktéry acz pracami konstrukcyjnymi
do czynienia nie mial, byt bardzo zaan-
gazowany na etapie préb odbiorczych
(zostal zamordowany w Katyniu). Budo-
we tralowc6w na sztaplu prowadzit inz.
Stanistaw Rybinski.

Gtowne silniki napedowe

Jak juz wspomniano, z 8 gléw-
nych silnikéw napedowych typu ,No-
hab” 2 dostarczyta firma Nydqvist &
Holm AB z Trolhittan. Reszte zbudo-
waly Panstwowe Zaktady Inzynierskie
w jednej ze swych 7 filii: w Fabryce Sil-
nikéw i Armatur przy ul. Skierniewic-
kiej 27 w Warszawie. Byly one odbie-
rane parami (prawy i lewy) trzykrotnie.
Pierwszy odbiér od 23 lipca do 2 sierp-
nia 1934 r,, drugi od 28 wrzes$nia do 8
pazdziernika 1934 r., trzeci w dniach 12-
22 grudnia 1934 r. z dodatkowymi proé-
bami 10 stycznia 1935 r. Kazdorazo-
wo Komisji Odbiorczej przewodniczyt
kmdr ppor. Inz. Zdzistaw Sladkowski.
Kazdej tez brat udzial inz. Antoni Kisz-
ki i starszy bosman zawodowy Franci-
szek Andrzejczak. Ponadto jednorazowo
wystgpili inzynierowie: Roman Somnic-
ki, Mikotaj Niewiadomski, Tomasz Kotik
i J6zef Sielanka. Ogélne wnioski z tych
préb brzmialy nastepujaco: ,Podczas
wszystkich prob silniki pracowaty zupet-
nie prawidlowo, bez jakichkolwiek za-
ki6cen i przerw w pracy mogacych za-
wazy¢ na wartoSci technicznej tychze.
Regularnos$é¢ pracy zadowalajaca. Po
dtuzszych i ciezszych prébach badano
wszystkie fozyska silnikéw. Temperatura
fozysk nie przekraczata dopuszczalnych
granic (szczeg6ly w tabeli). Obstuga sil-
nikéw jest prosta — nie wymaga skom-
plikowanych czynnosci”12.

Fot. zbiory Wactaw Czarnowski

Ale kazda r6z3 musi mie¢ kolce, wiec
i przy naszych pieknych silnikach ujaw-
nily si¢ one w postaci nadmiernego zu-
zycia paliwa i smaréw. Znalazlo to swdj
final w karach konwencjonalnych przy
ostatecznym rozrachunku.

Rézne urzqdzenia

W latach 1932-1935 Szefem Biu-
ra Zaopatrzenia KMW byl inz. Stani-
staw Rymszewicz. Prowadzil on po-
lityke $wiadomego przyciagania firm
krajowych do wspétpracy z KMW. Za-
mawiano w nich wyroby, nawet gdy
cena byta wigksza (do 10%) od analo-
gicznych analogicznych importu. Czesto
z powodu braku do$§wiadczenia wsp6t-
praca z nimi byla trudniejsza niz z fir-
mami zagranicznym, ale byla to cena,
ktérg $wiadomie ptacono za powstanie
zaplecza dla przysztego przemystu okre-
towego. Stocznia jest tylko miejscem
montazu produktéw finalnych réz-
nych galezi przemystu. Np. firma ,Jar-
nuszkiewicz”, wytwoérca mebli metalo-
wych, nie chciata przyja¢ zaméwienia
ze wzgledu na matg ilo§¢. W tym przy-
padku trzeba byto odwotaé sie do uczué

11. Cala ta czworka inzynieréw to obywatele
Wolnego Miasta Gdanska, dzigki czemu na uczel-
ni (TPD) korzystali z ulg w czesnym. Wtadze pol-
skie zachgcaly ich do studiowania tego, czego nie
uczy zadna polska politechnika budownictwa okre-
towego.

12. Protokét odbiorczy 2. silnikéw ...z dn.
7.8.1934r.,s. 7, CAW: KMW:900.
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patriotycznych, ze sg one przeznaczone
dla pierwszych okretéw wojennych bu-
dowanych w Polsce, aby uzyskaé¢ zmia-
ne nastawienia!3. Wéréd dostawcéw dla
bedacych w budowie tralowcéw znajdo-
waly sie firmy: Zaklad Mechaniczny inz.
Stefana Twardowskiego (W-wa, ul. Gro-
chowska 37) oraz Polskie Towarzystwo
Elektryczne (W-wa, ul. Terespolska 46).
Pierwsza z nich dostarczyta pompy ze-
zowo-paliwowe, do wody stodkiej i mor-
skiej oraz paliwowe. Ale, aby pompa
pompowala potrzebny jest silnik, najle-
piej elektryczny. I te wlasnie cze$é wy-
konywata firma PTE. O ile pompy zosta-
ly przyjete przez Komisje Odbiorcza bez
zadnego problemu, o tyle silniki wzbu-
dzily zastrzezenia. Bynajmniej nie z bra-
ku dobroci w dzialaniu. Lecz z braku ...
ymorskosci”. Silnik bardzo dobry na la-
dzie, w warunkach eksploatacji okreto-
wej moze staé si¢ wrecz grozny dla zy-
cia. W naszym przypadku obudowa nie
byla wodoszczelna (silniki wykonano
wg przepiséw ladowych), a kable izolo-
wane preszpanem, czyli papierem na-
syconym lakierem izolacyjnym. Ale po
zamoczeniu, czego na okrecie unikngé
si¢ nie da, jego wlasciwosci izolacyjne
szybko sie konczg. Formalnie nie bylo
podstaw do odrzucenia silnikow, ale
konieczne byto ich przezwojenie i izolo-
wanie kabli mikanitem!#. Ponadto kazdy
okret — niczym elegancka dama — musiat
mie¢ elektryczng suszarke ... do tychze
silnikow!

Nie jest sprawg fatwg upilnowad, aby
wszystkie 4 okrety byly identyczne, sko-
ro buduje sie je w 3 stoczniach. W na-
szym przypadku Warsztaty Portowe
Marynarki Wojennej w Gdyni przewi-
dzialy luk do wyjmowania zespotu Die-
sel-pradnice catkowicie sprzeczny z pro-
jektem modlinskim. O ile w tym drugim
przewidziano kazdorazowe rozbieranie
kuchni, zdejmowanie jej podlogi tacznie
z rozbijaniem posadzki, o tyle projekt
oksywski otwieral wyjmowanym agre-
gatom prostg droge do niego, jednak
... wymagal przesuniecia $cianek dzia-
fowych w strone dziobu. Warsztatowcy
tak sie pospieszyli, z¢ KMW, aby unik-
na¢ demontazu na wicksza skale, byto
zmuszone ustapic¢!s.

Dzien 3 maja 1935 r. tralowce Czaj-
ka i Rybitwa powitaly w basenie Stocz-
ni Modlinskiej, nie do$é, ze juz na wo-
dzie, to jeszcze na dodatek w wielkiej
gali banderowej. A potem, jak przy-
stalo na siostry rodzone, ruszyly ra-
zem Wistg ku Baltykowi. W Warszta-
tach Portowych MW w Gdyni tralowce
zostaly nie tylko uzbrojone, lecz réw-
niez w ramach dodatkowego zlecenia
wyposazone w sondy i aparaty pod-
stuchowe z firmy ,Henry Hughes”. Te
typowo wojennomorskie prace Warsz-
taty wykonaly réwniez na ORP Mewa
ze Stoczni Gdynskiej. Dodajmy, Ze tra-
fowce te byly pierwszymi Polsce okreta-
mi majacymi wskazniki polozenia steru
(import ze Szwecji).

Stocznia Modliriska, trafowiec w basenie stoczni, 3 maja 1935 r.

Z kronikarskiego obowiazku trzeba
tez odnotowaé pewng ciekawostke. Ot6z
dnia 21 grudnia 1933 r. Dowddca Flo-
ty kontradm. kontradm.. Unrug zwré-
cit si¢ do Szefa Stuzb KMW kmdr inz.
Ksawerego Czernickiego z wnioskiem,
aby nowo budowane tralowce wykonaé
bez stepki, dzieki czemu ich zanurzenie
zmniejszy si¢ o 20 cm. Cenna ta inicjaty-
wa wplyneta w momencie, gdy budowa
kadtuba byta rozpoczgta, co tym samym
ja dezaktualizowato!®.

Pierwsza jednostka, ktéra rozpocze-
ta stuzbe byla ORP Jaskétka, w dniu 27
sierpnia 1935 r. Jako druga zbudowa-
na w Stoczni Gdyniskiej ORP Mewa —
25 pazdziernika. Jako ostatnie weszly
do stuzby piskleta Stoczni Modlinskiej:
ORP Rybitwa 21 grudnia 1935 r., za$
ORP Czajka dopiero w 16. rocznice za-
$lubin z Baltykiem.

A ile kosztowaty tratowce?
Rachunek ostateczny ksztaltowat sie
nastepujgco:7
1. PZInz. — cena umowna z koszt. do-
dat. rob6t i uwzglednieniu bonifikat -
5344 659,74

13. H. Markiewicz, relacja z 8.11.1970 r,, s. 2/3.
Relacja w posiadaniu autora artykutu.

14. Protokot dodatkowych badan nad silnikami
elektrycznymi ...,z dn. 14.2.1935 ., CAW: KMW:817

15. Odpis pisma Szefa Stuzb KMW z pazdzierni-
ka 1934 r. do PZInz. CAW: KMW:817

16. Pismo J. Unruga, 1. dz. 21384; CAW:
KMW:817

17. Plik dokumentéw, CAW: KMW:618

Fot. zbiory Wactaw Czarnowski

.

i . -
— A T S

Nr 102 (4/2010) » OKRETY WOJENNE

45



Budowa tratowcéw wz. 1933

.“ .)‘

Holowanie tratowcéw modlinskich do morza.

2. Radiostacja - 80 000,00

3. Artyleria zaméwiona we Francji —
245 000,00

4. Aparaty podstuchowe i sondy aku-
styczne (£.1.983.12.0) — 51 534,40

5. Instalacja apar. podst. i sond aku-
stycznych (WPMW w Gdyni) — 28 000,00

6. Namioty z plétna oponowego
(WPMW w Gdyni) - 3 900,00

7. Koszty naklad. (wynagrodzenie
pracownikéw kontraktowych i inne) —
73 743,25

8. Plastry (WPMW w Gdyni) -
2 084,00

9. Kabel do pobierania pradu z ladu
(B. Zaop. zam. Nr 497/35) - 5 643,40

Razem -5 834 564,79

Jak natomiast wygladalo rozbicie
platnosci w czasie?

zbudzetu 1932/33 - 2 276 669,00

(zaliczka dla PZInz.)

z budzetu 1933/34 - 936 774,00

z budzetu 1934/35 -1 763 481,90

Trafowce Czajka i Rybitwa z holownikiem w trakcie sptawiania Wista.

z budzetu 1935/36 — 773 246,86
z budzetu 1936/37 — 76 881,49
zbudzetu 1937/38 -7 151,54
Razem zl - 5 834 564,79

Dziwi¢ mogg platnosci juz po wej-
$ciu okretéw do stuzby. Oté6z pew-
ne raty wypadaly po uptywie roczne-
go okresu gwarancyjnego, ponadto
ujawnialy sie konieczno$ci pewnych
przerébek. W trakcie eksploatacji oka-
zato sie, ze luki czworokatne majg
wadliwe zabezpieczenia przed opad-
nieciem. Byto kilka przypadkéw po-
tluczen, a gdy 26 czerwca 1938 r. na
ORP Mewa marynarz utracil dwa pal-
ce wskazujace, konieczno$¢ przerdbki
stala sie oczywista.

Druga seria tratowcow

Mysl o budowie nastepnych jedno-
stek narodzita sie jeszcze przed ukon-
czeniem pierwszej serii tralowcow. Juz
7 grudnia 1935 r. kierownik Warsztatéw
Portowych marynarki Wojennej w Gdy-
ni kmdr ppor. inz. Witold Szulc wystg-
pit do Szefa Stuzby technicznej KMW
z pro$ba o wyrazenie zgody na rozpo-
czecie przez WPMW w Gdyni budowy
holownika 300 KM dla wtasnych po-
trzeb, lub dwéch nastepnych tratowcéw.
Pragnagt on za wszelkg cene zapobiec
redukcji personelu Warsztatow i utra-
cie do$wiadczonych robotnikéw. Miat
200 000 zt z zysku z prac wykonanych
przy tralowcach. Jednak zgody nie uzy-
skal. W przyszlo$ci pienigdze te zosta-

Fot. zbiory Wacfaw Czarnowski
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ly wykorzystane do budowy holownika
warsztatowego Mistrz18,

Ostatecznie decyzje budowy nastep-
nych tralowcéw zapadly w 1937 r.
W dniu 14 sierpnia 1937 r. zostata pod-
pisana umowa miedzy Szefem Stuz-
by Technicznej Komendy Portu Wojen-
nego w Gdyni a Kierownikiem WPMW
na budowe 2 tralowcéw. Wykonaé je
miano wg tych samych planéw, co 1 se-
rii, z pewnymi jednak modyfikacjami.
Ot6z w trakcie eksploatacji okazalo sie,
ze wysoka sztormowa fala czesto unie-
mozliwia wejscie do dziobowych po-
mieszczen zalogi. Dlatego Dca Floty
zwr6cit sie do Szefa KMW o wyraze-
nie zgody na wykonanie wodoszczel-
nych drzwiczek w grodzi oddzielaja-
cej przednie pomieszczenia zalogi od
kabin oficerskich. Oficerskich. Réwno-
cze$nie postulowal wykonanie takich
przej$é réwniez i na tralowcach beg-
dacych juz w stuzbie. W dniu 25 mar-
ca 1938 r. Szef Stuzb KMW poinformo-
wat o zgodzie na wykonanie przetazéw
wodoszczelnych na jednostkach beda-
cych w budowie!®. Ponadto okazalo sie,
ze na 1. serii utrudnione jest wydoby-
wanie bomb hydrostatycznych (glebi-
nowych), dlatego padta propozycja wy-
miany pomieszczenia bomb na komore
amunicyjng i vice versa, co zostalo za-
aprobowane?’.

Gl6wne silniki napedowe tradycyjnie
juz wykonala Fabryka Silnikéw i Arma-
tur PZInz. Firma juz do$wiadczona, co
nie zapobieglo jednak znacznemu op6z-
nieniu dostawy. Umowe na silniki No-
hab, identyczne jak dla 1. serii, podpi-
sano 4 sierpnia 1937 r., za$ ich préby
odbiorcze odbyly sie dopiero w dniach
5-16 lipca 1938 r. Silniki zostaly przy-
jete warunkowo, bowiem Komisja Od-
biorcza, ktérej przewodniczyt kpt. mar.
inz. Michat Gierzod (a takze inz. Marce-
li Le$niczak i inz. Czestaw Sladkowski)
dopatrzyla sie szeregu usterek?!. Wysta-
pily one w ilosci znacznie wigkszej niz
w przypadku silnikéw dla 1. serii.

Przy budowie 2. serii tralowcéw dg-
zono do tego, aby maksymalnie ograni-
czy¢ dostawy zagraniczne. Firmy kra-
jowe jednak nie mialy do$wiadczenia
w morskiej produkcji, wigc nie tylko
samo wykonanie si¢ wydtuzalo, ale row-

 18.J. M. Jazwinski, Holowniki z 1937 r. — Kaper,
Zeglarz, Mistrz, ,Budownictwo okrg¢towe i Gospo-
darka Morska”; 1992, nr 5, s. 41-43.

19. Pismo do Szefa St. Techn. Techn.-dy P-tu Woj.
W Gdyni Ip. 1079/38, CAW: KMW:587

20. Pismo L. B. 13/Pol. Z 31.12.1937 r. i L. 12
24.1.1938 r.,, CAW: KMW:587.

21. Protokol kwalifikacyjny ... z 30.7.1938 r,,
CAW: KMW:845.

\ - ' . ek AN

Warsztaty Portowe Marynarki Wojennej w Gdyni: potozenie stepki pod tratowiec.
Fot. Muzeum Miasta Gdyni

WPMW w Cdyni: ustawianie grodzi na trafowcu. Fot. Muzeum Miasta Gdyni

WPMW w Gdyni: owreze rufowe tratowca. Fot. Muzeum Miasta Gdyni
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niez i pertraktacje handlowe. Dlatego
tez dopiero w pazdzierniku 1938 r. inz.
Witold Szulc mégt stwierdzié, ze zamé-
wit wszystko, co dla zbudowania tratow-
cO6w bedzie potrzebne. Wielu dostaw-
céw okazalo sie zrédtem prawdziwych
klopotow. Najwicksze bodaj wystgpily
z pradnicami pradu stalego, ktére do-
starczy¢ miata firma ,Horn-Zielinski
SA’ w Zychlinie. Nie do$¢, ze znacznie
przeciagnetla termin realizacji, to jeszcze
wykonane pradnice okazaly si¢ mniej-
szej mocy od zaméwionych. W stycz-
niu 1939 r. bylo juz zbyt p6zno, aby moz-
na byto pradnice odrzucié. Bedac wiec
w sytuacji przymusowej Warsztaty przy-
jely pradnice warunkowo zarazem ob-
nizajac ich cene??. Dla pierwszej serii
pradnice byly sprowadzone z Wielkiej
Brytanii.

Nie sposéb w jednym artykule omo-
wié wszystkie dostawy, ale warto wy-
doby¢ pewng ciekawostke. Ot6z znaj-
dujgca si¢ w Pabianicach Szkola
Techniczno-Przemystowa im. Kilinskie-
go zapragnela zosta¢ producentem $rub
okretowych. W dniu 13 stycznia 1938 r.
Warsztaty podpisaly z ta szkola umo-
we¢ na wykonanie 2 $rub, ktére mia-
ly by¢ gotowe w 12 tygodni po wysta-
niu $ruby wzorcowej (wykonanej przez
niemiecka firme Zeise). Nie okazaly sie
one tak catkiem zgodne z tym, co ma-
rynarka chcialaby otrzymag, ale 2 $ruby
przyjeto tytutem proby. Z jednej strony

marynarka wojenna nie chciala zrazaé
uczniéw (nawet zamyslajac o ztagodze-
niu warunkéw technicznych), technicz-
nych drugiej za$ strony Szkola, az do
czerwca 1939 r. nie ustawala w wysil-
kach odlania z mosigdzu $rub jak naj-
lepszych?3.

Inna wreszcie sprawa godna uwagi,
to inne ni z na 1. serii wykonanie prze-
wodéw odpowietrzajacych instalacje
paliwowa, co pozwolito zmniejszy¢ czas
pobierania ropy o 10 minut. Na ORP
Zuraw i Czapla wykonano przewody
odpowietrzajace wysoko pod gléwnym
pokladem, podczas gdy na 1. serii wy-
konano to ponizej linii wodnej tuz nad
miedzypoktadem?*.

SEPEWE

Tralowce wz. 1933 byly jednostka-
mi nowoczesnymi, o pieknej optywo-
wej linii, z wysokim stopniem elek-
tryfikacji. W pelni docenit to admirat
Balanescu, dowddca Rumuriskiej Ma-
rynarki Wojenne w czasie swej wizy-
ty w Polsce w 1937 r. Zainteresowa-
nie to zaowocowalo checig zakupienia
w Polsce 4 jednostek tego typu. Strona
rumunska nawigzata kontakt z SEPE-
WE, firma wyspecjalizowang w ekspor-
cie wyrobéw przemystu obronnego. Ta
za$ nawigzala kontakty zaréwno z Kie-
rownictwem Marynarki Wojennej, jak
i Stocznig Gdynska — ewentualnym wy-
konawcg zaméwienia. KMW nie zgta-

Sylwetka tratowca bez uzbrojenia w trakcie préb morskich.

szala zadnych zastrzezenh wobec moz-
liwosci zbudowania 4 tralowcéw dla
Rumunii. Polecilo nawet, aby Warszta-
ty Portowe Marynarki Wojennej w Gdy-
ni przekazaly Stoczni potrzebne plany
i obliczenia?s.

Podobno ostatecznie Rumunia wy-
cofala si¢ z tego zaméwienia. Przyczy-
ng byla znaczna odlegto$¢ miedzy Bal-
tykiem a Morzem Czarnym i duze
klopoty z przeprowadzeniem (holowa-
niem?) tych matych, liczacych zaled-
wie 183 tony wypornosci okretéw. Bar-
dziej realne wydawalo sie zbudowanie
ich w Rumunii wedlug polskich planéw
i przy polskiej pomocy, tacznie z odpo-
wiednimi dostawcami. Ale wybuchta
wojna.

Juz pierwszy dzien dziatlan wo-
jennych przyni6st uszkodzenie ORP
Mewa. W czasie bardzo silnego nalo-
tu na Jastarni¢ 14 wrzesnia tonie ORP
Jaskétka oraz ORP Czapla. Po kapitu-
lacji RU Hel cztery tralowce wpada-
ja w rece niemieckie i zostajg wcielo-
ne do Kriegsmarine. Po zakoniczeniu
wojny zostaly rewindykowane i przez
wiele lat strzegly morskich granic Oj-
czyzny. @

22. Plik dokumentéw. CAW: KMW:818.

23. Pismo Szefa Stuzb KMW, Ip. 4385/38
7 5.1.1939 ., CAW: KMW:587.

24. Pismo kmdr inz. K. Siemaszki z 9.8.1939 r.,
CAW: KMW:801.

25. Plik dokumentéw, CAW: KMW:827.

Fot. zbiory Wactaw Czarnowski

48

Nr 102 (4/2010) « OKRETY WOJENNE



Jan Radziemski

Popqtane losy liderow typu .;Kiiéw"

Historia radzieckich liderow

Idea powiekszonego niszczyciela ze
wzmocnionym artyleryjsko-torpedo-
wym uzbrojeniem pojawita sie w car-
skiej flocie na progu I wojny $wiatowe;.
Wéréd budowanych na jej zlecenie slyn-
nych niszczycieli typu ,Nowik” znajdo-
wala sie¢ grupa pieciu okretéw typu ,Iza-
jastaw” z silng artylerig zlozona z pieciu
dzial kalibru 102 mm. Liczniejsza niz
na brytyjskich niszczycielach artyle-
ria a takze przewaga w innych elemen-
tach taktyczno-technicznych tych jedno-
stek kwalifikowatly je do lideréw, chociaz
w Owczesnym czasie w rosyjskiej flocie
takiej klasy okretéw nie znano. Dlate-
go, kiedy w 1917 roku naczelny inzynier
Floty Baltyckiej R.A. Matrosow przed-
stawil swdj projekt niszczyciela, okresla-
no go réwniez jako ,duzy niszczyciel”,
choé¢ bez problemu mozna by go uznaé
za lidera. Szczegdlng cechg tej jednostki
byl zestaw o$miu dziat kalibru 130 mm,
z ktérych az sze$¢ usytuowano na rufie,
na jednym poziomie jedno za drugim!.
Na realizacje takiego konceptu byto jed-
nak stanowczo za wczeénie, cho¢ wiele
rozwigzan technicznych zastosowanych
w tym projekcie mozna odnalezé w wie-
lu pézniejszych konstrukcjach.

W Kraju Rad do projektéw duzych
niszczycieli nawigzano w 1921 roku,
kiedy to przygotowano zalozenia opera-
cyjno-taktyczne dla nowego niszczycie-

Kadtub lidera Kijew po przeholowaniu do jednego z kaukazkich portéw.
Fot. zbiory. Anatolij Odajnik

(projekt 48)

la, okreslanego jako ,ulepszony Nowik”.
Mozna go uznac za protoplaste lideréw
radzieckiej floty. Wg wspomnianych za-
fozen okret mial osiggaé¢ predko$é nie
nizsza niz 40 wezléw, a uzbrojenie skla-
dalo sie z szeSciu 130 mm dziat i 12 apa-
ratéw torpedowych. Przygotowaniem
projektu studialnego miat si¢ zajac $wie-
70 powolany Morski Komitet Nauko-
wo-Techniczny (NTKM) WMS?. Specja-
lisci NTKM przygotowali projekt okretu
oznaczony jako ,Typ 1922”. Jednostka
0 wypornosci normalnej 4000 ton i wy-
posazona w sze$¢ 130 mm dziat byla na-
pedzana czterema turbinami.

Biorac pod uwage optakany stan prze-
mystu i brak wykwalifikowanych kadr
stoczniowych wszystkie te koncepcje
nie wyszly poza wstepng faze projekto-
wania. Na tle konstrukcji lideréw i nisz-
czycieli zagranicznych flot pojawiaja-
cych sie w potowie lat 20-tych, rodzime
okrety okazaly si¢ moralnie przestarza-
fe. Rosjanie nie byli jednak sktonni nasla-
dowaé obce wzory i podazyli inng drogg
tworzac nowa koncepcje tzw. ,,opance-
rzonego lidera”. Po raz pierwszy idee
opancerzonego lidera sformutowat ko-
mendant akademii wojennomorskiej
M.A. Pietrow, ktéry zaproponowat w ra-
mach ,morskiego programu” budowe
niszczyciela o parametrach rzadko spo-
tykanych w tej klasie (poktad pancerny
i artyleria kalibru 152 mm), dysponuja-

B

cego predkoscia 40 weztéw3., W dysku-
sji, jakg toczono w 1925 roku w dowodz-
twie WMS RKKA* okreslono nawet jego
zalozenia taktyczno-techniczne. Okret
miatl wyprowadzaé do ataku torpedo-
wego seryjne ,Nowiki”. Przewidywa-
no dla niego réwniez funkcje szybkiego
zwiadowcy dalekiego zasiegu dzialaja-
cego na rzecz eskadry. Jednak wielkosé,
uzbrojenie a takze niektére funkcje przy-
blizaly go bardziej do klasy lekkich kra-
zownikéw niz lider6w. Mimo to kolejne
prace zmierzaly w tym wiasnie kierun-
ku. NTKM otrzymat polecenie Zarzadu
Operacyjnego Sztabu RKKF opracowa-
nia projektu kolejnego niszczyciela, zdol-
nego przeciwstawi¢ sie lekkim krazow-
nikom przeciwnika. Przeznaczony byl
do dziatan przy eskadrze i wspierania
poczynan wilasnych niszczycieli. Choé
w tym przypadku uzywano nazwy nisz-
czyciel to faktycznie przypisywano mu
role lidera. Z kolei jego parametry wska-

1. P L. Kaczur, A.B. Morin, Lidery eskadriennych
minonoscew WMF SSSR, St. Petersburg 2003, s. 16.

2. NTKM zostat powotany do zycia 8.11.1923 r.,
jego zadanie polegato na prowadzeniu prac nauko-
wo-badawczych i eksperymentalnych w dziedzi-
nie techniki morskiej, opracowanie i rozpatrywanie
projektéw nowych okretéw, ich uzbrojenia, rozwija-
nie $rodkéw morskiej obrony itd.

3. P 1. Kaczur, A.B. Morin, op. cit. s. 25.

4. Wojenno-Morskije Sity Rabocze-Krestjanskoj
Krasnoj Armii — Sity Morskie Robotniczo-Chtop-
skiej Armii Czerwonej. Oficjalna nazwa Marynarki
Wojennej ZSRR w owym czasie.
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zywaly na bliskie zwigzki z klasg lekkich
krgzownikéw. Bo jak inaczej zakwali-
fikowaé okret o wypornosci 4000 ton
i uzbrojeniu zltozonym z czterech dziat
kalibru 183 mm uzupelnionych przez
2 dziata plot. 102-127 mm. Dodatkowo
mial otrzymac¢ wodnosamolot ,typu my-
$liwskiego” a nawet katapulte! Noszono
sie z zamiarem zbudowania 8-12 takich
okretéw?,

Koncepcje powstawaly i upadaty,
trwaly niekoniczace sie dyskusje a flo-
ta nie mogla sie doczeka¢ nowych okre-
téw. Flotylle ,Nowikéw” potrzebowa-
ly lideréw, ktére poprowadzityby je do
ataku. Dlatego w 1927 roku Morski od-
dzial sztabu RKKA opracowal zatoze-
nia taktyczno-techniczne dla nowego
okretu klasy niszczyciel, przeznaczone-
go dla Baltyku i Morza Czarnego. Przy
czym Rosjanie bacznie przypatrywali sie
poczynaniom swoich sagsiadéw, dlate-
go nie uszlo ich uwadze zaméwienie we
Francji przez Polske, Lotwe i Estonie no-
wych szybkich niszczycieli latem 1927
roku®. W kwietniu 1928 r., posuneli sie
nawet dalej, wykorzystujac dane taktycz-
no-techniczne najnowszego rumunskie-
go niszczyciela Marasti do przygotowa-
nia zalozen operacyjno-taktycznych dla
swoich niszczycieli planowanych dla M.
Czarnego. Zestaw uzbrojenia obejmowat
6 uniwersalnych dziat kalibru 102 mm,
2 dziatka plot. kalibru 37 mm i 3 zespo-
ly 3-rurowych aparatéw torpedowych.
Okret miat rozwijaé¢ predko$é 39-40 w.,
a zasieg plywania obliczono na 700 Mm.

Jednak juz miesigc pézniej kryteria te
zaostrzono, zatwierdzajac nowe zaloze-
nia, ktére wyraznie odbiegaly nie tylko
od rumunskiego pierwowzoru, ale réw-
niez od koncepcji opancerzonego lidera.
Potwierdzit to wstepny projekt, opraco-
wany we wrzesniu, niszczyciela o podob-
nej predkosci 40 weztéw, ale zwigkszo-
nej do 2100 t wypornoéci. Uzbrojenie
sktadalo sie tylko z pieciu dziat, ale za to
kalibru 130 mm i czterech plot. automa-
téw kalibru 37 mm. Ofensywne uzbroje-
nie uzupelniono o dwa 3-rurowe aparaty
torpedowe. Po rozpatrzeniu wstepnego
projektu, szef Zarzadu technicznego N.
1. Wlasiew zaliczyt go do klasy lider6w?.

Po kolejnych zmianach i poprawkach,
1 listopada sformutowano dokument,
ktéry mozna uznaé¢ za moment narodzin
lideréw typu ,Leningrad”®. W maju 1929
roku pod kierunkiem J. A. Szymarnskiego
(czlonka NTKM i wyktadowcy Akademii
Morskiej) rozpoczeto prace projektowe.
Jeszcze w tym samym roku Rewolucyjna
Rada Wojenna podjeta decyzje o budo-
wie szesciu niszczycieli, po trzy jednostki

dla Baltyku i Morza Czarnego. W lutym
1930 roku dowédztwo RKKF zatwier-
dzilo wstepny projekt niszczyciela-tor-
pedowca — jak go wéwczas nazywano.
W lipcu tegoz roku projekt zyskat akcep-
tacje Przewodniczacego Rewolucyjnej
Rady Wojennej ZSRR Komisarza spraw
wojskowych i morskich K.E. Woroszy-
fowa. Kolejna wazna data to 7 grudnia
1930 r, kiedy projekt zatwierdzono na
posiedzeniu Rewolucyjnej Rady Wojen-
nej. Tym razem wyporno$é normalng
okretu okreslono na 2250 ton, a pelng
na 2740 ton. Zestaw uzbrojenia obejmo-
wal: artylerie gtéwng - 5 x 130 mm, ar-
tylerie plot. — 2 x 76 mm plot., 2 x 37 mm
plot., 4 km 12,7 mm, uzbrojenie torpedo-
we —2 x 4 wt 533 mm. Okret miat rozwi-
jaé predkosé¢ 40,5 w.°. Naped zapewnia-
fa 3-walowa sitownia parowo-turbinowg
o tagcznej mocy 66 000 KM. Trzy gltow-
ne kotly mialy wytwarzaé 417 ton pary
na godzine o temperaturze 330°C i ci-
$nieniu 21,5 kG/cm?. Ogélna moc elek-
trowni okretowej wynosita 210 kWt.
Od tego projektu, ktéry pdzniej otrzy-
mal numer 1 w sowieckim budownic-
twie okretowym zaczela sie numeracja
projektéw obowigzujaca do dzis. Flo-
ta wojenna ZSRR w latach 1936-1940
otrzymata w rezultacie 6 lideréw: Le-
ningrad, Mivisk, Moskwa, Charkéw, Baku
(do 25.07.1938 Kijew, do 25.09.1940 Ser-
go Ordzonikidze) i Thilisi. Przy czym po-
czynajac od czwartego kadluba, okre-
ty budowano w oparciu o poprawiony
w 1935 r. projekt 38.

Gloéwny projektant okretu inZzynier
W. A. Nikitin (CKBS-1) nie uniknat kon-
strukcyjnych pomylek. Linie teoretycz-
ne kadluba, mocno ,wyostrzone” w celu
zapewnienia wysokiej predkosci, wply-
nely niekorzystnie na dzielno$¢ morska.
Okrety Zle sie zachowywaly na fali, do-
chodzito do zalewania poktadu. Szwan-
kowala takze wytrzymato$é¢ kadtuba,
ktéry przy stanie morza powyzej 5 ulegat
deformacji. Specjalny sposéb nitowa-
nia poszycia, zastosowany w celu obni-
Zenia oporu wody, ostabil wytrzymatosé
tych polaczen i przy bliskich wybuchach
bomb lotniczych pojawialy sie przecieki.
Do mankamentéw nalezy takze zaliczy¢
stabg artyleria plot.

Przymierzajac sie do budowy pierw-
szych lideréw w kraju, réwnocze$nie
poszukiwano alternatywnego rozwigza-
nia zagranica. Jednak rozmowy prowa-
dzone od poczatku lat 30. z Niemcami,
Amerykanami i Francuzami nie przynio-
sly spodziewanych rezultatéw. Dopiero
faszystowskie Wlochy, okazaly sie chetne
do wspotpracy. Owocem tego flirtu stat

sie projekt 20, tymczasowo nazywany
liderem ,I” (,importnyj”, ,italianskij”).
Mowa jest oczywiscie o Taszkiencie, kt6-
ry Niemcy podczas drugiej wojny $wia-
towej ochrzcili mianem ,Blekitnego li-
dera”. We wrzesniu 1935 r podpisano
kontrakt na projektowanie i budowe tego
okretu ze stocznig Odero-Terni-Orlando.
Zalozenia do projektu opracowano
w ZSRR. Nacisk polozono na dwa gléw-
ne parametry, a mianowicie: predko$¢ —
42,5 wezla oraz zasieg — nie mniejszy niz
5000 Mm przy 20 — wezlowej predko-
$ci. Budowe zaczeto w Livorno 11 stycz-
nia 1937 roku a juz w grudniu okret zna-
lazt si¢ na wodzie. 6 maja 1939 r. zostat
przejety przez sowietéw w Odessie a 22
pazdziernika 1940 roku po zamontowa-
niu rodzimego uzbrojenia okret oficjal-
nie wcielono w sktad Floty Czarnomor-
skiej. Przy pelnej wypornosci 4.175 ton
okret nidst uzbrojenie zlozone z 6 dziat
130 mm, 6 plot. automatéw 37 mm i ta-
kiej samej liczby km 12,7 mm oraz 9 AT
w 3-rurowych zespotach!?. Wedtug do-
kumentacji dostarczonej przez Wto-
chéw planowano zbudowaé¢ w krajo-
wych stoczniach jeszcze dwie jednostki
tego typu. P6Zniej ta liczba wzrosta na-
wet do 11 okretéw. W wyniku politycz-
nych czystek lat 1937-38 i przeksztalcen
organizacyjnych w przemysle doszlo do
zaniechania tych planéw. Dodatkowym
czynnikiem, ktéry zawazyl na zmianie
decyzji byly doswiadczenia wojny do-
mowej w Hiszpanii, ktéra pokazata jak
niebezpieczne dla okretéw stalo sie lot-
nictwo nurkujace. W szczegblnosci we
znaki dawat sie ostrzat z broni maszy-
nowej nie opancerzonych stanowisk na
mostku, stanowisk kierowania artylerig
i aparatami torpedowymi. Jednak gléw-
nymi sprawcami niepowodzenia okazali
sie sowieccy stoczniowcy, ktérzy nie byli
w stanie opanowac specyficznej wloskiej
technologii budowy kadlub6w.

W ten sposéb pytanie, jakie lidery bu-
dowad, pozostato dalej bez jasnej odpo-
wiedzi, choé prébe jej udzielenia podje-

5. P 1. Kaczur, Lidery tipa ,Leningrad”, Morskaja
Kollekcja nr 6/1998 r., Moskwa 1998 r., s. 2.

6. P. 1. Kaczur, A.B. Morin, Lidery..., op. cit. s. 25.

7. dowddca Floty Baltyckiej M. W. Wiktorow
jako pierwszy nazwat projektowany ,niszczyciel dla
Morza Czarnego” liderem niszczycieli, co bylo jaw-
nym naduzyciem, poniewaz pod wzgledem podsta-
wowych parametréw taktyczno-technicznych nie
r6znily si¢ praktycznie od é6wczesnych zagranicz-
nych niszczycieli.

8. D. J. Litynskij, Razrieszaju stroit’ esminiec w 40
uztoww czas., Woroszylow ,Tajfun” nr 3/1998.

9. P. I. Kaczur, A. B. Morin, Lidery..., op. cit.,
s. 30.

10. W poczatkowym okresie stuzby okret uzbro-
jono w trzy pojedyncze 130 mm dziala B-13, do-
piero w 1941 r. zamieniono je na etatowe wieze
B-2LM.
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fa komisja powotana w 1939 roku przez

Podstawowe elementy projektu 48

resorty przemystu i marynarki wojennej
pod przewodnictwem wiceadmirata S.

Podstawowe elementy

P. Stawickiego. Gtéwnym celem komisji
bylo wypracowanie wymagan dla przy-
szlych lideréw i niszczycieli. Owocem jej
prac stalo si¢ od$wiezenie calej koncep-
¢ji rozwoju lekkich sit kragzowniczo-nisz-
czycielskich. Sporzadzone przez komi-
sje w pazdzierniku 1939 roku zatozenia
operacyjno-taktyczne dla opancerzone-
go lidera projektu 47 nie spodobaly sie
jednak specjalistom floty, a cata koncep-
cja okazata sie droga do nikad.
Wracajac do lideréw typu ,Lenin-
grad” nalezy zauwazy¢, Ze w momen-
cie rozpoczecia ich budowy byly one
uznawane za jednostki do$¢ udane i od-
powiadajace dwczesnemu poziomowi
techniki okretowej. Taka sytuacja trwa-
fa jednak krétko. W drugiej potowie lat
30. ich parametry taktyczno — technicz-
ne juz niczym nie réznily sie od nowych
niszczycieli budowanych w panstwach
zachodnich. Radzieckie biura konstruk-
cyjne prowadzily, co prawda prace stu-
dialne nad projektami nowych okretéw
(proj. 24 i 40), ale zaden z nich - z r6z-
nych przyczyn — nie zmaterializowat sie.
Wobec braku klarownej koncepcji roz-

Wypornosc, t

— standard

- normaina

- petna

Wymiary, m (maks.)

— dtugosc

— szerokos¢

— zanurzenie

Uzbrojenie:

— art. gléwna (jednostka ognia, szt.)
—art.. plot. (jednostka ognia, szt.)

— torpedowe (zapas torped, szt.)
—miny, szt.

- bomby gtebinowe, szt.
— reflektory bojowe, szt.
Moc sitowni, KM
Predkosc, w

— maksymalna

— ekonomiczna

Zasieg ptywania, Mm

— przy predkos$ci 42 w
- przy predkos$ci 20 w
— przy predkos$ci 15,2 w
Zatoga, osoby

— oficerowie + sztab

— podoficerowie

— marynarze

—facznie

2350
2697
3045

125,0 (127,8)
1,7
3,88 (4,2)

3 x II- 130 mm B-2LM (900)

1 x 1I-76 mm 39K (300)

4 x Il wkm 12,7 mm DSzKM-2B
2 xV 533 mm 2-N (10)

wz. 1926 — 86

B-1-10, M-1-20

MPE-e6,0 — 4, MPE-€9,0

90 000 KM

42,5
15,2

910
2500
4100

16+ 5
50
198
269

woju tej podklasy postanowiono, ze do

Zrodio: A.W. Platonow; Encyklopedia sowietskich nadwodnych korabliej 1941-1945 g., St. Petersburg 2002, s. 145.

czasu zaprojektowania zupelnie nowych
jednostek nalezy kontynuowa¢ budo-
we dotychczasowych, ale nieco ulepszo-
nych!l, W ten sposéb pojawily sie ko-
lejny projekt oznaczony numerem 48.
W nowym 10-letnim programie budow-
nictwa wojennego 1937 r. znalazlo si¢ az
20 nowych lideréw tego projektu!2.

Projektowanie liderow 48

Podstawowe elementy ulepszone-
go lidera (proj. 48) zostaly sformutowa-
ne w postanowieniu Komitetu Obrony
z dnia 15 sierpnia 1937 roku. Na bazie
tych ustalenn Sztab Morskich Sit RKKA
opracowal zalozenia taktyczno-tech-
niczne okretéw, ktére zostaly zatwier-
dzone 13 grudnia 1937 roku przez no-
wego Ludowego Komisarza M.W.
Wiktorowa!3. Wspomniane zalozenia
skupialy sie na poprawie tych elemen-
téw, ktére szwankowaty w liderach pro-
jektow 1 i 38. Dotyczylo to — jak pamie-
tamy — wzmocnienia artylerii gléwnej
i plot. oraz polepszenia wtasno$ci mor-
skich. Zamiast 5 dziat typu B-13 ostonie-
tych maskami zaproponowano zestaw 6
dziat kalibru 130 mm w trzech dwudzia-
towych wiezach typu B-2LM, w miej-
sce dwoch 76 mm odkrytych stanowisk
plot. 34-K — podwéjny 76 mm systemem.
Dodatkowo okrety mialy otrzymaé czte-

ry — pie¢ 45 mm (lub 37 mm) plot. auto-
matéw i taka sama liczbe 12,7 mm km.
Wzmocnieniu mialo tez ulec uzbrojenie
torpedowe w postaci trzech 3-rurowych
AT 533 mm. Wieze artylerii mialy po-
siada¢ pancerz kuloodporny o grubosci
8 mm, takim samym pancerzem miaty
by¢ osloniete stanowiska: dowodzenia,
dalmierza i celowniczych wyrzutni tor-
ped. W celu podniesienia skutecznosci
ognia plot. w miejsce centrali pomocni-
czej ustawiono uproszczony system mor-
skich przyrzadéw kierowania ogniem
artylerii przeciwlotniczej ze stabilizowa-
nym stanowiskiem celowania. Silownia
gléwna miala podwyzszone parametry
pary: ci$nienie z 22 do 27 atm., tempe-
ratura z 340 do 350°C. Naped mialy za-
pewni¢ trzy zespoly turbin. Przy czym
zmianie ulegla konstrukcja turbin wy-
sokiego ci$nienia dzieki zastosowaniu
specjalnych stopni dla predkosci ekono-
micznej. W ten sposob przy zapasie pa-
liwa 600 ton zasieg plywania zwiekszat
sie do 4000 Mm. Predko$¢ zaplanowa-
no na poziomie 43 wezléw. Postanowio-
no tez dokona¢ wymiany waléw Srubo-
wych, aby obnizy¢ wibracje wystepujace
na liderach typu ,Leningrad”. Wszystko
to powinno sie bylo zmiesci¢ w 1937 ton
WYpOrnosci.

Projektowaniem nowych lideréw mia-
to sie zaja¢ CKB-17, ale wobec duzego
zaangazowania w prace nad krazowni-
kami, projektowanie lideréw powierzo-
no biuru konstrukcyjnemu stoczni nr
198 w Nikotlajewie. Mimo licznego per-
sonelu (ok. 400 pracownikéw) biuro nie
posiadato doswiadczenia w realizacji tak
skomplikowanych konstrukcji. Do wyko-
nania tego trudnego zadania powotano
specjalng 30 osobowg grupe konstrukto-
réw pod kierownictwem mlodego inzy-
niera WA. Rybatki.

Wstepny projekt 48 stocznia przedsta-
wila 17 lipca 1938 roku. Dwa dni p6zniej
zostal on zatwierdzony przez Ludowego
Komisarza WMF flagmana 1. rangi L.S.
Isakowa. Przy czym biuro zostalo zobo-
wigzane do uwzglednienia w dalszych

11. Nowy , Plan budowy okretéw bojowych MS
RKKA’” opracowany przez Komisje pod kierownic-
twem NK obrony K.E. Wroszylowa przewidywal
m.in. zwigkszenie liczby lideréw — do 20 jednostek.
Przyjete na tej podstawie postanowienie KO przy
SNK ZSRR z 13/15 sierpnia 1937 roku ,0 budowie
okretéw bojowych dla MS RKKA” w czgsci dotycza-
cej lider6w zawierat zapis o niezbednosci kontynu-
owania budowy okretéw typu ,Leningrad” do czasu
opracowania nowego projektu.

12. PI. Kaczur, A.B. Morin, Lidery..., op. cit. s. 37.

13. W sierpniu 1937 r. zastapil flagmana flo-
ta 1 ranga W.M. Orlowa, ktéry zostat aresztowany,
aw 1938 r. rozstrzelany.
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»Kijew” 1943 (rekonstrukcja)

pracach uwag Zarzadu Budowy Okre-
tow RKKE W zwigzku z szybkim poste-
pem techniki okretowej oraz czestymi
zmianami kadrowymi w kierownictwie
WMF! réwnie szybko zmienita sie tez
ocena lideréw 48. Nowy Ludowy Ko-
misarz WMF domagat sie juz nie ulep-
szonych okretéw typu ,Leningrad”, ale
skonstruowania lideréw nowego typu.
Opracowany przez stoczni¢ wstep-
ny projekt potwierdzil skromne umie-
jetnosci jej inzynieréw. Mial on wiele
mankament6w i budzit spore zastrzeze-
nia wérdd specjalistow floty. W szczegdl-
nosci krytykowano stateczno$é, znacz-
nie nizszg niz na poprzedniku. Nie lepiej
wygladata wypornosé, ktéra wzrosta
72030 do 2220 t std i niedostateczny za-

sieg plywania. Kontrowersje budzita tak-
ze mozaika kalibréw artylerii (130, 76
i 45 mm) oraz karabinéw maszynowych
(12,717,62 mm).

Prosty - jak poczatkowo sadzono —
pomyst umieszczenia w kadtubie lide-
ra typu ,Leningrad” uzbrojenia lidera
Taszkient w praktyce okazal sie niewy-
konalny.

KB stoczni zobowigzano, aby w pro-
jekcie technicznym dokonalo istot-
nych zmian. Przede wszystkim chodzi-
fo o maksymalne odcigzenie konstrukgji
w celu poprawienia stateczno$ci okre-
tu. Zalecono réwniez utrzymanie pred-
kosci poréwnywalnej z predkoscia Le-
ningradu i zasiegu ptywania 15 wezlowa
predkoscig w granicach 3500 Mm. Istot-

Rys. Michat Glock

ne zmiany zalecono w zestawie uzbroje-
nia. Trzyrurowe AT mialy by¢ zastgpione
przez dwa 5-rurowe zespoly. W celu ob-
nizenia wypornosci zrezygnowano z za-
pasowych torped, 45 mm pétautomatow
i 7,62 mm km-6w. Zmniejszeniu miat
ulec zapas amunicji. Za to mostek miat
zostaé ostoniety 8 mm pancerzem.

7 wrzesnia 1938 roku kierownic-
twa przemystu i floty przedstawily prze-

14. M.W. Wiktorow zostal odwolany ze stanowi-
ska 30.12.1937, a potem aresztowany, pierwszym
Ludowym Komisarzem WMF (30.12.1937 r. po-
wotano samodzielny Ludowy Komisariat Wojenno-
Morskogo Flota SSSR) od 15.01.1938 r. zostal PA.
Smirnow, 22.06. tego roku zdjety ze stanowiska,
a 30.06. aresztowany jako ,wr6g narodu”; po tym
do 8 wrze$nia 1938 obowigzki komisarza pehit P. 1.
Smirnow-Swiettowskij.

Charakterystyka taktyczno-techniczna liderow ZSRR
Elementy Leningrad proj. 1 Mirisk proj. 38 Taszkient proj. 20 Kijew proj. 48
Wyporno$¢, t
— standard 2030 2280 2836 2350
—petna 2675 2928 4175 3045
Rozmiary, m
— dfugosc 127,5 1275 139,7 127,8
— szerokos¢ 11,7 11,7 13,7 11,7
— zanurzenie 3,9 41 42
Moc sitowni, KM 67 250 68 000 130 000 90 000
Predkosc, w 43 40,5 43,5 42,5
Zasigg, Mm 2100/20 w 2100/20 w 5030 4100
Uzbrojenie artyleryjskie: liczba luf-
kaliber, mm 5-130 5-130 6-130 6-130
2-76 3-76 6-37 2-76
2-45 6 - 37
Liczba km-kaliber, mm 6-12,7 8§-12,7
Uzbrojenie torpedowe:
Liczba aparatow x liczba rur-kaliber, mm | 2 x IV -533 2xIV-533 3xIIl-533 2xV-533
taczna liczba torped 16 16 .
Liczba min (wz. 1931 1) 76 76 110 76
Liczba bomb gtebinowych
— duzych 20 20 2 wyrzutnie bomb 10
— matych 32 32 20
Zatoga, osoby 250 250 250 269
Zrodto: Istoria oteczestwiennogo sudostrojenija, t. IV, s. 324.
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Poplgtane losy lideréw typu , Kijew” (projekt 48)

wodniczgcemu Komitetu Obrony W.
Mototowowi wspdlny raport o zakon-
czeniu prac nad wstepnym projektem
48. W stosunku do poprzednich usta-
len projekt r6znit sie w kilku elemen-
tach. Wypornos$¢ standardowa wzrosta
do 2150 ton a zasieg ptywania 20-we-
zlowg predkoscig obnizyl sie z 4000 do
zaledwie 2500 Mm. W pierwszych mie-
sigcach nastepnego roku, w trakcie prac
nad projektem technicznym, zostaty do-
precyzowane podstawowe elementy li-
dera. Predko$¢ maksymalng obnizono
do 42 wezléw a zasieg przy predkosci
ekonomicznej 15 wezléw mial siegac
3500 Mm'>,

W marcu 1939 roku zakonczono pra-
ce nad projektem technicznym. Rozpa-
trujgce go resorty przemystu stocznio-
wego i marynarki wojennej nie kryty
rozczarowania. Projekt okazal sie nie-
kompletny i staby jako$ciowo. W poréw-
naniu do typu ,Leningrad” nowy lider
mial gorsze parametry w zakresie sta-
tecznosci, predkosci i zasiegu ptywania.
Powazne zastrzezenia budzila sitownia
gléwna, a w szczegdlnosci turbiny, takie
same jak dla niszczycieli typu 7U, kt6-
re nie byly jeszcze dopracowane. Biu-
ro zostalo zobowigzane w terminie do
1 sierpnia 1939 roku dostarczy¢ popra-
wiong wersje projektu. Terminu nie uda-
fo sie dotrzymaé i dopiero 20 wrze$nia
poprawiony projekt techniczny trafit na
biurko W. Molotowa. Zanim to jednak
nastgpito, Komitet Obrony, nie czeka-
jac az biuro upora si¢ z poprawkami,
13 lipca tegoz roku zatwierdzit projekt
wstepny lidera. Przyjecie nowych linii
teoretycznych kadluba, nowej sitowni
i zwiekszenia masy wiez artylerii glow-
nej spowodowato ponowny wzrost wy-
pornoéci standardowej do 2350 ton. Za-
sieg plywania obnizyt sie do 3200 Mm.
Przy rozpatrywaniu projektu zaszla ko-
nieczno$¢ zamiany dotychczasowych
turbin na dwukorpusowe turbiny (kon-
strukcji inzyniera L.A. Szubejko-Szu-
bina), o nominalnej mocy 27 000 KM

produkgji zakladéw w Kijowie. Zastoso-
wanie tych turbin pozwalato ograniczy¢
mase silowni. Skorygowany projekt
techniczny trafil pod koniec wrze$nia na
posiedzenie Komitetu Obrony z udzia-
fem J. Stalina. Po dyskusji, ten ostatni
zaakceptowal projekt, podkreslajac jesz-
cze raz jego przejSciowy charakter. Na
pierwszy rzut oka wida¢ byto duze podo-
bienstwo Kijewa do Taszkienta. Po otrzy-
maniu wloskiej dokumentacji Taszkienta
konstruktorzy stoczni nie oparli sie po-
kusie skorzystania z idei jego powiele-
nia. Starano sig, aby nowy okret byl jak
najbardziej zblizony do tej jednostki, nie
tylko w aspekcie technicznym, ale row-
niez pod wzgledem architektonicznym
(oplywowa forma nadbudéwek). Osta-
tecznie powstal kompromisowy projekt
faczacy kadtub lidera projektu 38 z ar-
chitektura nadbudéwek i artyleria wto-
skiego protoplasty. W projekcie 48 za-
chowano trzywalowg sitowni¢ gléwna,
z zunifikowanymi turbinami nowych se-
ryjnych niszczycieli proj. 30. Oficjalna
decyzja Komitetu Obrony o zatwierdze-
niu projektu technicznego lidera typu
,Kijew” nosi date 21 listopada 1939 r,,
chociaz budowa okretéw trwata juz od
dobrych dwéch miesiecy. Zatwierdzone
elementy lidera zawiera tabela nr 1.

Budowa lideréw typu , Kijew”

Gléwny okret projektu 48 Kijew roz-
poczeto 29 wrzesnia 1939 roku w stocz-
ni nr 198 im. A. Marti w Nikolajewie.
W grudniu tego roku w tejze stoczni po-
fozono stepke pod Erewan (w niektorych
dokumentach figuruje pod nazwg Eri-
wari), a w Siewiernoj werfi nr 190 w Le-
ningradzie pod numerem stoczniowym
542 zatozono jeszcze jeden okret, ktéry
zamierzano nazwac Stalinbad. Planowa-
no zbudowacé w trzech stoczniach kole;j-
ne siedem lideréw o nastepujacych na-
zwach: Pietrozawodsk, Oczakow, Perekop
(stocznia nr 198), Aszchabad, Atma-Ata
(stocznia nr 190), Archangielsk i Mur-
marisk (stocznia nr 402 w Mototowsku).

Ich budowa nie zostata jednak rozpo-
czeta, chociaz niektére publikacje poda-
ja jakoby do chwili rozpoczecia wojny
z Niemcami w stoczni nr 198 rozpocze-
to jeszcze trzy okrety tego typu: Pietroza-
wodsk, (ar 359), Oczakow (nr 360), Pere-
kop (nr 361)'6. Dodatkowo komplikuje
sprawe ostatnia publikacja W.N. Krasno-
wa. Wedlug tego autora w 1939 roku po-
fozono stepki pod trzy okrety Kijew i Ere-
wan w Nikotajewie i okret bez nazwy
(numer stoczniowy 542) w Leningra-
dzie. Dalej pisze on o planowanej jesz-
cze w 1939 roku budowie okretu o na-
zwie Stalinbad i planowanym na 1940
rok rozpoczeciu budowy trzech nastep-
nych: Aszchabad, Atma-Ata i Pietropaw-
fowsk17?

Oba czarnomorskie okrety zwodowa-
no: Kijew w grudniu 1940 r., natomiast
Erewan w czerwcu 194118, Jednocze$nie
z budowg kadtubéw trwaly prace nad si-
fownia okretowa. Pierwszy komplet tur-
bin zostat przygotowany przez Kijowskie
zaktady w 1940 roku. Jeszcze wcze$niej,
bo juz w pazdzierniku 1939 r. rozpocze-
to prace nad wiezami artylerii gtéwnej
B-2LM. Rok p6zniej Leningradzkie Za-
ktady Metalowe przygotowaly egzem-
plarz do$wiadczalny, ktéry poddano pro-
bom poligonowym. Wieza B-2LM byta
zunifikowana i przeznaczona réwniez
dla lideréw proj. 20 (Taszkient) i niszczy-
cieli proj. 30 (Ogniewoj). Opracowaniem
zajmowali sie wiezieni przez NKWD
konstruktorzy KB zaktadu nr 232 (,Bol-
szewik”) i 371 (Metalowego im. Stalina),

15. PI. Kaczur, A.B. Morin, Lidery..., s. 68.

16. B.A. Ajzenberg, W. W. Kostriczenko, Lider
Czernogo moria. Chark6w 1998, s. 69.

17. Ta ostatnia nazwa jest chyba omylkowa?
Dodatkowy zamet panuje w datowaniu. Ajzenberg
i Kostriczenko podajg inne daty wodowania: Ere-
wan — 30.10.39, a jednostka leningradzka — 27.12.
Natomiast A.W. Platonow sugeruje, ze oficjalna
ceremonia polozenia stepki Erewania nie odby-
fa sig, a trzeciej jednostki w ogéle nie rozpocze-
to budowac.

18. Istoria oteczestwiennogo sudostrojenija, t. V, s.
326, natomiast wg Ajzenberga i Kostriczenko Kijew
splynat na wode 2 maja1941 roku, a Erewan réwno
miesigc pdZniej — 2 czerwca.

Podstawowe daty budowy liderow projektu 48
Nazwa okretu Stocznia Nr budowy Stepka Wodowanie W stuzbie
Kijew 198 S-357 29.09.1939 11.12.1940 Nieukoriczony
Erewan 198 S-358 30.12.1939 30.06.1941 Nieukoriczony
Stalinabad ? 190 S-542 .
Pietrozawodsk 198 S-359 .
Oczakow 198 S-360 . Rozebrane na pochylniach
Perekop 198 S-361 .
Aszchabad 190 S-545 .
Atma-Ata 190 S-546 .
Archangielsk 402 . .
Murmarnsk 402 o o
Zrédto: PI. Kaczur, A.B. Morin; Lidery eskadriennych minonoscew WMF SSSR. St. Petersburg 2003, s. 238.
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zatrudnieni w specjalnym biurze tech-
nicznym.

W 1940 roku sytuacja panujaca wo-
kot lideréw zaczeta sie zmieniaé. Trwa-
jaca w Europie wojna przynosita nowe
doswiadczenia, ktére weryfikowaty
przedwojenne zalozenia. Czas lideréw
zdawal si¢ przemijaé. Pojawily si¢ nisz-
czyciele dysponujace podobnymi walora-
mi a nawet je przewyzszajace jak chocby
projektowany rodzimy niszczyciel ozna-
czony nr 35. Réznica pomiedzy niszczy-
cielami i liderami zaczela si¢ zacieraé
podwazajgc sens istnienia tych ostatnich
jako odrebnej podklasy okretéw.

Zmiana pogladéw operacyjno-tak-
tycznych wplyneta na decyzje o za-
mknieciu programu budowy lideréw
proj. 481%. Decyzja rzadu z dnia 19 paz-
dziernika 1940 ., polecono przerwac bu-
dowe lidera nr 542 w Leningradzie, na-
tomiast kontynuowa¢ budowe dwéch
czarnomorskich lider6w z terminem
ich oddania: nr 357 w trzecim, a nr 358
w czwarty kwartale 1942 roku?’.

Wybuch wojny zastat okrety na wo-
dzie przy nabrzezu wyposazeniowym.
Stopien zaawansowania budowy wyno-
sit 48,9% w przypadku Kijewa i 25,4%
w przypadku Erewania. Szybko zmie-
niajgca sie sytuacja na froncie zmu-
sita kierownictwo kraju réwniez do
zmiany priorytetéw w budownictwie
okretowym. 10 lipca 1941 r. Komitet

Obrony podjat decyzje o wstrzymaniu
budowy okretow typu ,Kijew”. Przed
wkroczeniem Niemcow do Nikotajewa
w sierpniu 1941 roku kadtuby lider6w
udalo sie wyprowadzi¢ i odholowaé do
Oczkowa a nastepnie Sewastopola, do-
kad przybyly 14 sierpnia tego roku. Na
poktady jednostek zaladowano ile sie
dato wyposazenia i mechanizméw nie-
zbednych do ich ukoriczenia. Niektére
publikacje wspominaja o trzech kolej-
nych liderach (Pietrozawodsk, Oczakow,
Perekop), ktore rzekomo zostaly wysa-
dzone w powietrze razem z pochylnia-
mi, badz, jak chca inni zostaly zagarniete

przez Niemcow?!,

Wojenne peregrynacje

Chociaz nie ukoniczone, okrety roz-
poczely swojg tutaczke po portach wy-
brzeza czarnomorskiego i nie tylko.
W poczatkowej fazie wojny panowato
przekonanie, ze Kercz i porty M. Azow-
skiego lezgce na dalekim zapleczu fron-
tu bedg bezpieczne dla ewakuowanych
jednostek. Dlatego 16 sierpnia lider Ere-
wan opuscil Sewastopol i przeszedt do
Kamysz-Burun a nastepnie przed p6ino-
ca 17 sierpnia dotart do Kerczu. Nastep-
ny etap ewakuacji prowadzit do Mariu-
pola nad M. Azowskim. Kadtub Kijewa
jeszcze w sierpniu zawital do Kamysz-
Burun, skad udat sie w dalszg droge do
Noworosyjska. W zwigzku ze skompliko-

wang sytuacjg na Krymie Erewan musial
przej$¢ do Jejska (wschodnie wybrzeze
M. Azowskiego). Admiral N.G. Kuznie-
cow skierowat telegram do Rady Wojen-
nej Floty Czarnomorskiej z propozycja
pozostawienia przybylych z Nikotaje-
wa okretow w miejscach ich obecnego
bazowania?2. Do polowy pazdziernika
1941 bylo to mozliwe i oba kadtuby prze-
bywaly w Jejsku i Noworosyjsku. Nieste-
ty sytuacja na froncie ladowym szybko
sie zmieniala, i juz 11 pazdziernika do-
wodca Azowskiej Flotylli Wojennej mel-
dowat do sztabu Floty Czarnomorskiej
o przygotowaniu kadluba Erewania do
ewakuacji. Tak tez sie stalo. 17 pazdzier-
nika lider Erewan w towarzystwie ku-
trow tralowych Cyklon i Szkwat powro-
cit do Kerczu®. Jeszcze w tym samym
miesigcu podazyl Sladem Kijowa i zacu-

19. Postanowieniem rzadu z 19 sierpnia 1940
roku ,,O planie wojennego budownictwa okretowe-
go w 1941 r”, zdecydowano nowych lideréw juz nie
budowac.

20. W.N. Krasnow, Wojennoje sudostrojenije na-
kanunie Wielikoj oteczestwiennoj wojny, s. 107.

21. Taka informacj¢ podaja Ajzenberg i Kostri-
czenko, dodatkowo twierdza, jakoby w Leningra-
dzie w stoczni nr 190 zatozono jeszcze dwa lide-
ry tego projektu: Aszchabad (nr 545) i Abma-Ata (nr
546). Oba okrety 19.10.1940 . jeszcze przed wybu-
chem wojny z Niemcami zostaly zakonserwowane?

22. WN. Krasnow, Sudostrojenije i sudoremont
na Czernom morie w 1941-1944 godach. Gangut nr
9,s.27.

23. W.N. Krasnow, Sudostrojenije i sudoremont...,
op. cit., s. 27.
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mowal przy nabrzezu portu w Nowo-
rossyjsku. Nastepnie wieczorem 30 paz-
dziernika 1941 r., na holu transportowca
Sachalin i w eskorcie kutra dozorowe-
go udat sie do Poti. 7 grudnia tego roku
lider Kijew na holu tankowca Moskwa
przeszedt z Noworosyjska do Suchumi.
Niemal rok p6zniej w listopadzie 1942
Kijew znalazt sie w Batumi. Pod koniec
1942 roku oba kadluby poddano zabie-
gom konserwacyjnym. Nie oznaczalo to,
ze odtad pozostawaly one w bezruchu.
W szczeg6lnosci Kijew, ktéry 27 paz-
dziernika 1943 roku w eskorcie tralow-
ca Jakor i dwéch kutréw dozorowych,
zostal odholowany do portu w Poti. Dwa
dni pézniej przeszedt na rzeke Chopi.

Pod koniec 1944 roku, kiedy tylko usta-
ly ostatnie walki na M. Czarnym, zaczeto
roboty przygotowawcze do przeprowa-
dzenia kadlub6w lideréw z portéw kau-
kaskich do stoczni w Nikotajewie. Tuz
przed kapitulacjg Niemiec 12 kwietnia
1945 roku na rozkaz Ludowego Komi-
sarza WMF admirata N.G. Kuzniecowa
oba lidery wraz z innymi nieukonczony-
mi jednostkami skierowano do Nikotaje-
wa w celu dokorniczenia budowy. Powrét
do miejsca narodzin okretéw niczego
jednak nie zmienial. Po pierwsze sama
stocznia byla zrujnowana, po drugie nie
ruszyla jeszcze produkcja wiez artyleryj-
skich B-2LM. Jednak najwigkszy pro-
blem tkwil w tym, Ze sam projekt zdazyt
sie beznadziejnie zestarzec.

Projekt 48K — préba reanimacji

W czasie wojny flota ZSRR ponio-
sta powazne straty. Okrety, ktére otrzy-
mala w ramach umowy lend-lease trze-
ba bylo zwrdcié, a te, ktére mialy trafi¢
z pokonanych flot jako trofea wojenne
byly w wigkszosci przestarzale i mocno
zuzyte. Oceniajac sytuacje floty Ludowy
Komisarz WMF admirat N.G. Kuznie-
cow 15 pazdziernika 1944 roku przed-
stawil rzgdowi raport o zamierzeniach
rozwojowych w latach 1945-1947.
W raporcie méwito sie o koniecznos$ci
dokonczenia budowy okretéw zacze-
tych jeszcze przed wojng w tej liczbie
lider6w projektu 48. Zanim to nastgpi-
to, w styczniu1944 roku podjeto decy-
zje o korekcie projektu 48, ktorg powie-
rzono CKB-17. Sprowadzala si¢ ona do
zainstalowania o§miu automatycznych
dziatek plot. kalibru 37 mm, dwéch
miotaczy bomb glebinowych, stacji hy-
drolokacyjnej Tamir-5 i zamiany dwéch
zespotéw 5-rurowych aparatéw torpe-
dowych na dwa 3-rurowe. Jednak juz
we wrze$niu 1944 roku N.G. Kuznie-
cow wydal dodatkowe zalozenia, ktére

uwzglednialy do§wiadczenia wojenne.
Zalozenia zawieraly wykaz prac, jakie
nalezy wykona¢ na liderach w trakcie
ich wykanczania. Najwazniejsze byly te
zwigzane z nowymi systemami uzbro-
jenia i wyposazenia radiotechniczne-
go. Obejmowaly one zamiane 76 mm
stanowisk na 85 mm stanowiska 92-K,
km-6w DSZKM-2W w wiezach — na od-
kryte podwdjne DSZKM-2 z opance-
rzonymi maskami, dwupoziomowych
533 mm AT na jednopoziomowe; insta-
lacje systemu kierowania ogniem typu
przyjetego na niszczycielach projektu
30, pie¢ podwéjnych 37 mm automa-
tow W-11, dwéch mbg BMB-1 z zwiek-
szonym do 40 sztuk zapasem bg BGB;
przewidziano instalacje radaréw Gjus-
1, Mars-2, Jupiter-2, Sirius-5, i Sirius-B,
a takze hydrolokator Tamir?*. Na pod-
stawie tych zatozen, 19 grudnia 1944
roku Ludowy Komisarz przemystu
stoczniowego L.I. Nosenko wydat pole-
cenie dokonania korekty projektu tech-
nicznego lideréw 48. Zadanie to powie-
rzono stoczni nr 444 (byta nr 198) im. A.
Marti. Gtéwnym konstruktorem zostat
inzynier ML1. Zulaj. Jednak w 10-letnim
programie wojennego budownictwa na
lata 1946-1955 okrety nie znalazly sie,
dlatego prace nad ich projektem prze-
rwano. Pod koniec 1945 roku na wnio-
sek kierownictwa resortu przemystu
stoczniowego kadluby obydwu lideréw
zakonserwowano, co praktycznie zade-
cydowalo o ich dalszym losie.

Na tym historia lideréw projektu 48
nie konczy sie. Niespelna péttora roku

Kadfub Erewan holowany po wojnie do Nikofajewa.

p6zniej Rada Ministrow ZSRR posta-
nowieniem z dnia 24 marca 1947 roku
zobowigzala resort przemystu stocz-
niowego do dokonczenia budowy Ki-
jewa i Erewana i przepracowanie zalo-
zenh t-t tak, aby umozIliwi¢ dokoniczenie
projektu technicznego 48-6semek. Tym
razem postanowiono dokonaé rady-
kalnych zmian. Nie uniwersalne wie-
ze B-2LM zastgpiono uniwersalnymi
130 mm dwudzialowymi typu BL-109.
Matokalibrows art. plot. zamieniono na
trzy dzialka automatyczne 45 mm i dwa
25 mm (wszystkie na poczwérnych pod-
stawach), aparaty torpedowe na nowe
S-rurowe typu PTA-533. Podobne rewo-
lucyjne zmiany nastgpily w sprzecie ra-
diotechnicznym. Okrety miaty otrzymaé
nowg stacje radiolokacyjng kierowa-
nia ogniem artylerii gléwnej Zalp i przy-
rzady kierowania ogniem torpedowym.
Opancerzenie gléwnego stanowiska do-
wodzenia, wiez artylerii i aparatéw tor-
pedowych pogrubiono do 20 mm. Po
tych zmianach predko$¢ maksymalng
zredukowano do zaledwie 36 wezléw,
natomiast zasieg plywania ograniczono
do 3500 Mm przy 13 weztowej predko-
$ci. Proba umieszczenia w starym przed-
wojennym kadlubie nowego uzbrojenia
nie powiodla sie, poniewaz wiekszo$é
Wzoréw proponowanego sprzetu znaj-
dowata sie dopiero na papierze. Radzi
nie radzi konstruktorzy musieli powroé-
ci¢ do juz istniejacych modeli.

24. P1. Kaczur, A.B. Morin, Lidery..., op. cit.,
s. 70.

Fot. zbiory Wtadimir Zabtockij
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Poplgtane losy lideréw typu , Kijew” (projekt 48)

W 1948 roku gléwnodowodzgcy
WMS admirat 1.S. Jumaszew i zastepca
Ludowego Komisarza przemystu stocz-
niowego B.G. Czylikin zatwierdzili nowe
zalozenia t-t do korekty projektu 48. Na
okret powrdcity znane juz 130 mm dzia-
fa B-2LM (3 dwudziatowe wieze). Wie-
ze mogly prowadzi¢ ogien samodzielnie,
jak i kierowany zdalnie z centralnego
stanowiska artylerii. Artyleria plot. zo-
stata powiekszona do 12 automatéw ka-
libru 37 mm na szesciu zdwojonych pod-
stawach W-11. Wbrew do$wiadczeniom
II wojny $wiatowej dalej zachowano sil-
ne uzbrojenie torpedowe. Mialy to by¢
5-rurowe AT typu PTA-533-47 lub alter-
natywnie 3-rurowe typu TTA-53. Wyko-
nanie nowego projektu, ktoéry otrzymat
nr 48K, zostalo powierzone biuru kon-
strukcyjnemu stoczni nr 444 w Niko-
lajewie. Jak widaé, w projekcie potozo-
no gféwny nacisk na uzbrojenie kosztem
predkosci i zasiegu. Wykonane przez
stoczni¢ rysunki przedstawialy okret
o troche zmienionej, bardziej zwartej syl-
wetce. Nieco obnizono nadbudéwki i po-
szerzono kominy. Kadlub zachowat pét-
bak i wychylong stéwe dziobowa. Rufa
zmienila ksztalt z pawezowej na kra-
zownicza. Kadlub dzielit si¢ na 14 prze-
dzialéw wodoszczelnych. Oprécz cig-
glego poktadu gérnego posiadal jeszcze
poktad dolny i dwie platformy. Pierwsza
platforma konczyla sie w rejonie prze-
dzialéw sitowni natomiast druga obej-
mowala tylko skraje dziobowej i rufowe;j
czesci kadtuba. Podwdjne dno przebie-
galo przez niemal calg dtugo$¢ okretu.
Artyleria okretowa obok wymienionych
w zalozeniach dziat 130 i 37 mm, obej-
mowala jedno 85 mm dwulufowe plot.
stanowisko 92-K, nie zabraklo tez czte-
rech 12,7 mm podwdjnych karabinéw
maszynowych typu DSZKM. Uzbroje-
nie torpedowe zredukowano do dwéch
3-rurowych zespoléw. Dosé obszerna
trzypoziomowa nadbudéwka dziobo-
wa mogla pomiesci¢ stanowiska opera-
toréw stacji radiolokacyjnych i facznosci
radiowej, kierowania okretem i uzbro-
jeniem. Pomieszczenia zalogi zaplano-
wano tradycyjnie na poktadach czesci
dziobowej i rufowej oraz w nadbudéw-
ce rufowej. Okretowe $rodki ptywaja-
ce skladaly sie z kutra dowddcy, duzego
barkasa motorowego i dwéch szeScio-
wiostowych joli?3. Okazalo sie jednak,
7Ze zainstalowanie radaru typu Zalp oraz
nowego uzbrojenia torpedowego i pop
narusza powaznie stateczno$¢ okretu.
Miedzy innymi z tego powodu w 1950
roku ze strony przemystu padta propo-
zycja calkowitej rezygnacji z budowy

Kijewa i Erewania. W ich miejsce stocz-
niowcy obiecali zbudowaé trzy dodatko-
we niszczyciele proj. 30-bis. Dowddztwo
floty propozycje przyjeto i tak w 1950 za-
konczyla sie ostatecznie ,wyboista dro-
ga” rozwoju radzieckich lideréw. W po-
wojennych dokumentach dotyczacych
projektu 48 termin ,lider” zostat zasta-
piony terminem ,niszczyciel”. Przy czym
oficjalnie podklasa lideréw zakonczyla
swdj zywot w radzieckiej flocie 12 stycz-
nia 1949 roku, kiedy je wykreslono z kla-
syfikacji okretéw bojowych?6.

Ostatni akord

Trwajace przez wiele lat prace nad
projektem mialy w sumie niewielki
wplyw na ,zycie codzienne” naszych bo-
hateréw. Toczylo sie ono swoim odreb-
nym rytmem. Kadtub Kijowa w sierp-
niu 1946 roku zostat zatopiony niedaleko
Odessy, w czasie eksperymentéw pro-
wadzonych przez F. Czarnomorska.
W 1947 zostal podniesiony z dna i od-
holowany do Nikotajewa. Cho¢ nic na to
nie wskazywato, w niektérych dokumen-
tach w dalszym ciggu figurowat jako
okret bedacych w fazie wykanczania??.
Dopiero 8 sierpnia 1952 r,, rozkazem do-
wodcy WMF zostat skreslony z listy bu-
dowanych jednostek. Po trzyletniej bez-
czynnoSci w 1955 r. zostal przeniesiony
do sktadu Flotylli Kaspijskiej, gdzie trafit
po kanale Wolga-Don. Tam wykorzysty-
wano go w celach eksperymentalnych.
W 1961 r. ponownie osiadl na dnie tym
razem w rejonie Baku po trafieniu przez
pocisk rakietowy, ale juz w lipcu zostat
wydobyty?®. Na poczatku lat 60. kadtub
Kijewa trafil ponownie na M. Czarne. Tu-
taj powrécit do poprzedniej roli okretu-
celu, tym razem dla rakiet skrzydlatych
P-35 i P-6. Pod koniec 1962 roku rakie-
ta P-35 (bez glowicy bojowej), wystrze-
lona z okretu do$wiadczalnego OS-15
(przebudowany w 1959 roku drobnico-
wiec Ilet) trafita w kadtub lidera o masie
2500 ton i postata go na dno, po zaled-
wie 3 minutach. Powojenne losy drugie-
go lidera Erewan byly podobne. Poczat-
kowo wykorzystywany w charakterze
plywajacych koszar, w 1953 r. trafil na
M. Kaspijskie. Rozkazem gléwnodo-
wodzgcego WMF (z 8.05.1954 r.) zostat
przeklasyfikowany w okret cel do do-
$wiadczen z bronig rakietowa. Ostatecz-
nie powrdécit na M. Czarne i w tej roli, 16
lutego 1957 r., zostal zatopiony w rejonie
Teodozji po trafieniu rakieta, wystrzelo-
ng z niszczyciela Biedowyj. Wkrétce zo-
stal podniesiony i przekazany na ztom?°.

Tym akordem — do$¢ typowym dla
wielu okretéw — zakonczyla sie historia

ostatnich lideréw sowieckiej floty. Od
momentu rozpoczecia prac projekto-
wych do zakonczenia zywota kadlubéw
lideréw mineto ¢éwieré wieku. Mozna
powiedzieé, ze jak na jednostki nieukon-
czone, pozbawione sitfowni, uzbrojenia
i bez zatogi mialy wyjatkowo dtugi zycio-
rys, ktérego moglby pozazdrosci¢ im nie
jeden w pelni ukoniczony okret. @
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e%}zr podwodne
Junsen”

J aponskle 01&1’

typu,

Baza macierzysta okretéw podwodnych typu Junsen w Jokosuce. Na
pierwszym planie przedstawiciel typu Junsen 3 a za nim réwnolegle
ustawiony burta I-6. W glebi po prawej stronie widac¢ krazownik Katori,
ktory byt okretem flagowym 1 Eskadry.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

- p- r r
- czesc 111
Dziatalno$¢ operacyjna 1-6” Historia
Polozenie stepki — 14.10.1932 1. Po ukonczeniu w dniu 15 maja 1935 roku przydzielony do

Wodowany - 31.03.1934 1.
Ukonczony - 15.05.1935 .
Stocznia — Kawasaki w Kobe
Baza macierzysta — Jokosuka

Przydzial
15.05.1935-15.11.1935 r. — 8 Dywizjon,1 Eskadra,1 Flota.
15.11.1935-01.12.1936 r. — 8 Dywizjon, Dystrykt Morski Jo-
kosuka.
01.12.1936 — ?- 8 Dywizjon,1 Eskadra,1 Flota.
15.11.1940-20.08.1942 r. — 8 Dywizjon, 2 Eskadra,6 Flota.
20.08.1942-31.03.1943 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.
31.03.1943-01.02.1944 r. — 7 Dywizjon, 5 Flota.
01.02.1944-10.09.1944 1. — 7 Dywizjon, 6 Flota.

Dowédcy
Kmdr Kijima Moritsugu — 15.05.1935-25.05.1935 .
Kmdr Nagai Takeo — 25.05.1935-01.12.1936 -
Kmdr Okada Yusaku —01.12.1936-15.11.1937 .
Kmdr Oyama Toyojiro — 15.11.1937-01.11.1939 r.
Kmdr Nagai Hiroaki — 01.11.1939-30.10.1940 1.
Kmdr Narahara Shogo —30.10.1940-31.01.1941 r.
Kmdr por. Inaba Michimune - 31.01.1941-23.05.1942 r.
Kmdr por. Nakamura Shozo —23.05.1942-15.12.1942 r.
Kmdr por. Izutsu Monshiro — 15.12.1942-20.05.1943 r.
Kmdr por. Shimose Kichiro —20.05.1943-01.04.1944 r.
Kmdr por. Shinohara Shigeo — 30.04.1944-12.05.1944 .
Kmdr Hori Takeo — 12.05.1944-27.05.1944 1.
Kmdr por. Fumon Shozo - 27.05.1944-30.06.1944 r.

Sukcesy

11.01.1942 r. — uszkodzit lotniskowiec Saratoga 500 mil na
potudniowy zach6d od Hawajow.

02.04.1942 r. — zatopil brytyjski m/s Clan Ross” (5897 BRT)
koto Bombaju w pozycjil5°58'N; 68°24’E.

07.04.1942 r. — zatopit brytyjski m/s Bahadar” (5424 t.) koto
Bombaju na pozycji 19°44'N; 68°28’E.

10.04.1942 r. — prawdopodobnie zatopit zaglowiec koto
Bombaju.

10.04.1942 r. — prawdopodobnie zatopit zaglowiec koto
Bombaju.

Dystryktu Morskiego Jokosuka, lecz pierwszego sierpnia tego
samego roku podczas manewréw w zanurzeniu ulega koli-
7ji z niszczycielem Akatsuki w zatoce Ise. Uszkodzone zostajg
peryskopy i okret powraca do Jokosuki w celu dokonania na-
praw. W okresie od 27 marca do 6 kwietnia 1937 roku prze-
chodzi okres ¢wiczen w Zatoce Ariake bazujagc w Sasebo zas
od 20 do 23 sierpnia tego samego roku uczestniczy w ¢wicze-
niach w rejonie Szanghaju z 1 i 3 Dywizjonem Pancernikéw
w manewrach. W potowie 1940 roku zlikwidowano na nim
wyposazenie lotnicze oraz przebudowano kiosk zastepujac tez
karabiny maszynowe dziatkami 25 mm. typ 96.

Szesnastego grudnia 1941 roku opuszcza Jokosuke kieru-
jac sie w strone Hawajéw gdzie w dniu ataku wraz z -4 i I-5
w rejonie péinocnego wejscia do Kanatu Kaiwi (Molokai) ma
rozkaz patrolowania i atakowania jednostek wychodzacych
z amerykanskiej bazy. Trzy dni pézniej o godzinie 08:40 zo-
staje dostrzezony przez Kmdr por. Inabe lotniskowiec typu
,Lexington” w eskorcie dwdch krgzownikéw w kanale Kau-
ai na potudniowy wschéd od Pearl Harbour. Predko$¢ okre-
$lono na 20 weztéw. Meldunek odebrat w atolu Kwajalein wi-
ceadm. Shimizu o godzinie 16:30 kierujac okrety podwodne
w celu przechwycenia amerykanskich okretéw. Trzy dni po-
tem wraz z 2 Eskadrg I-6 bierze udzial w ostrzelaniu Kahu-
lui, Maui. Pod koniec grudnia jednostki przybywajg do atolu
Kwajalein.

9 stycznia 1942 roku I-18 o 270 mil od wyspy Johnston do-
strzega Lexington w oslonie ciezkiego krazownika i dwéch
niszczycieli. Na wie$¢ o tym adm. Yamazaki rozkazuje okre-
tom podwodnym utworzy¢ linie patrolowa w celu przechwy-
cenia lotniskowca. Dwa dni potem o godzinie 14:41 wg cza-
su tokijskiego I-6 dostrzega niszczyciel i wykonuje alarmowe
zanurzenie o 500 mil na potudniowy wschéd od Oahu. O go-
dzinie 16:40 w jego polu widzenia ukazuje sie Lexington, kra-
zownik i dwa niszczyciele kierujace si¢ z predkoscia piet-
nastu wezléw na spotkanie z Enterprise. Godzine potem
japonski okret odpala z odleglosci 4300 metréw dziobowe tor-
pedy w odstepie trzysekundowym. Odpalono tylko trzy torpe-
dy typu 89, poniewaz jedna z dziobowych wyrzutni zawiodta.
Jedna z nich trafia Saratoga, ktéry uszkodzony ale z predko-
Scig 18 wezléw udaje sie do Pearl Harbour. I-6 przetrwal atak
niszczycieli i powrécit do Kwajalein.
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Japonskie okrety podwodne typu ,Junsen”

24 stycznia wychodzi z Kwajalein udajac sie do Jokosu-
ki gdzie przybywa 2 lutego poddajgc sie przegladowi i napra-
wom. Stad 14 lutego kieruje sie do Kendari na Celebes docie-
rajac tam 22, dzien p6zniej o godzinie 07:00 wychodzac wraz
z I-5 na patrol w rejon na zachéd od Sumatry. W dniu 25 wraz
z I-5 zostaja omytkowo wrziete za holenderskie okrety podwod-
ne i na powierzchni zaatakowane przez dziewieé japonskich
samolotéw Mitsubishi A6M2 i Mitsubishi CSM2 Type 98. I-6
zdolal sie w pore zanurzy¢ i uciec przed atakiem. 8 marca mel-
duje sie w Penang, ktéry opuszcza 20 marca 1942 roku udajac
sie na Ocean Indyjski aby wraz z I-4 operowaé w rejonie Indii
i Malediw6w. W ostatnim dniu marca o godzinie 16:35 na pét-
noc od Malediwéw dostrzezono statek i rozpoczeto przygoto-
wania do ataku torpedowego z ktérego jednak zrezygnowano
gdy rozpoznano jednostke jako statek szpitalny ktérym byt naj-
prawdopodobniej holenderski Vita. 2 kwietnia 300 mil na po-
tudniowy zach6d od Bombaju torpeduje brytyjski statek Clan
Ross (5897 BRT) w pozycji 15°58'N, 68°24’E. Zaloga ratuje
sie w szalupach a oficer medyczny I-6 zaopatrzyt ich w wode
i biszkopty wskazujac kurs na Bombaj, na koniec w tamanym
francuskim zyczac ,Bon Voyage”. Pie¢ dni potem 170 mil na
péinocny zach6d od Bombaju dostrzezono brytyjski statek Ba-
hadar do ktérego odpalono dwie dwu torpedowe salwy ktére
okazaly si¢ niecelne i w zwigzku z tym po wynurzeniu z odle-
glosé I-6 570 jardéw ostrzelano statek, ale po odpaleniu dru-
giego pocisku dziato zacina sie. O godzinie 19:20 po odpaleniu
w efekcie szesciu torped i kolejnych pociskéw statek zatonat
w pozycji 19°44'N, 68°28’E. 10 kwietnia podczas powrotu do
Penang ostrzeliwuje dwa holowniki meldujac o ich zatopieniu
po czym 17 kwietnia zawija do Singapuru. 21 kwietnia wraz
z I-5 opuszcza Penang i udaje sie do Jokosuki docierajgc tam
pierwszego dnia maja.

Dziesiagtego czerwca 2 Eskadra zostaje wyznaczona do
wspierania operacji w rejonie Aleutéw i tydzien p6zniej opusz-
czajg Jokosuke majgc za zadanie utworzenia linii patrolowe;j
w rejonie Unimak. Miesigc p6zniej czyli 20 lipca otrzymu-
ja rozkaz powrotu z wyjatkiem I-6, ktéry ma zadanie patrolo-
wania w rejonie Kiski. Po meldunku kpt. Ito Sukemitsu z to-
dzi latajacej Kawanishi H6K o dostrzezeniu w rejonie Atki
amerykanskiego transportowca wodnosamolotéw okret dwu-
dziestego dziewigtego lipca udaje sie¢ w tym kierunku lecz nie
stwierdza obecnosci wrogiej jednostki i powraca do Kiski.
W dniu 7 sierpnia bazujac na Kisce jest uczestnikiem ostrza-
tu przeprowadzonego przez amerykanskie okrety z TG 8.6 do-
wodzone przez kontradmirata Williama W. Smitha. Wraz z in-
nymi okretami zanurzaja si¢ a p6zniej zostajg wystane aby
zaatakowad wrogie jednostki, jednak nie udaje im si¢ ich prze-
chwycié. 15 sierpnia otrzymuje rozkaz powrotu do Japonii
i sze$¢ dni potem przybywa do Jokosuki gdzie zostaje przysto-
sowany do przewozu barki Daihatsu.

Po okresie préb i przygotowan do nowej roli okretu zaopa-
trzeniowego garnizonéw japonskich szesnastego lutego 1943
roku o godzinie 10:00 wyptywa z Jokosuki obierajgc kurs na
atol Truk, gdzie wplywa 23 lutego o godzinie 10:15. Pod wie-
czOr tego samego dnia odbywa sie na nim inspekcja dowodcy
7 Dywizjony a trzy dni pézniej I-6 pobiera amunicjg, prowiant
i paliwo z Hie Maru oraz na pokladzie pojawia si¢ barka Da-
ihatsu. 28 o godzinie 6smej rano okret wychodzi w okolice wy-
spy Uman na proby z ktérych powraca o godzinie pigtnaste;.

Pod koniec lutego kontradmiral Mito wydaje dla 1 Dywi-
zjonu tajng dyrektywe Numer 1 polozenia min magnetycz-
nych w rejonie Brisbane, ktéra nakazuje I-6 podazaé¢ wzdtuz
wybrzeza od Brisbane, ktas¢ miny magnetyczne i tym sposo-

bem prowadzi¢ wojne na szlakach komunikacyjnych, az do
powrotu w marcu okretu do Truk. W zwigzku z tym 2 mar-
ca o godzinie szesnastej okret wychodzi z Truk obierajac kurs
na Brisbane majgc za zadanie postawic¢ tam dziewie¢ min ma-
gnetycznych niemieckiego typu TMC. Miny podtozone przez
I-6 zostaja odkryte najpierw przez HMAS Swan 24 marca kie-
dy dwie z nich wybuchaja w czasie ¢wiczen ogniowych w tym
rejonie. Okolica byla sukcesywnie tralowana az do wrze$nia
tegoz roku, ale odkryto jeszcze tylko jedng mine. Z 4 na 5 mar-
ca okret przechodzi cie$nine St. Georgie, a 8 nadaje sygnat do
dowddztwa ktory zostaje odebrany przez FRUMEL (Jednost-
ka Radiowa Floty, Melbourne). 11 marca w potludnie znajdu-
je sie 0 60 mil na péinocny wschéd od Brisbane i tego samego
dnia o godzinie 17:15 dostrzezono 10 000-tonowy transporto-
wiec. Podjeta zostaje proba ataku, ale obie odpalone o godzi-
nie 18:44 torpedy chybiajg celu. Dzieni p6zniej okret przepro-
wadza rozpoznanie rejonu zatoki Moreton i nastepnego dnia
pod wieczér miedzy godzinami 18:50 a 19:14 stawia dzie-
wieé min na pélnocny wschéd od Caloundra Head w odleglo-
$ci szesciu mil od brzegu na glebokosci od 24 do 34 metréw.
Dni od 14 do 16 marca okret spedza na patrolowaniu akwe-
nu pomiedzy Stradbroke a wyspa Fraser. 17 marca o godzinie
14:30 na potudniowy-wschéd od przyladka Sandy w przybli-
zonej pozycji 25°49’S, 153°49’E dostrzezono konwdj zlozony
z dwéch statkéw w eskorcie jednego okretu. Byt to B.T.44 zlo-
zony z amerykanskich statkow — Charles S. Jones i Joseph Holt
w eskorcie korwety australijskiej Gympie dowodzonej przez
kmdr por. Charlesa W.J. Pattersona. Konwéj wyszedt 16 mar-
ca 1943 roku z Brisbane majac za port docelowy Townsville.
O godzinie 15:07 japonski okret odpalit w strone statku Char-
les C. Jonem dwie torpedy typ 89 a cztery minuty p6zniej dwa
Slady przechodza w odlegtosci 20 jardéw za rufg statku. Oba
statki otwierajg ogien alarmujgc okret eskorty, ktéry wraz z sa-
molotem australijskich sil powietrznych Avro ,Anson” z 71
Dywizjonu rozpoczynaja polowanie na podwodnego wro-
ga. Pomimo to I-6 zdotal uj$¢ przesladowcom bez uszkodzen
nadajac o godzinie 20:22 meldunek do Truk o sytuacji. R6w-
niez i ten sygnat zostal przechwycony przez stuzby Frumel co
spowodowalo rozpoczecie polowania na japonski okret ktére
trwato do 18 marca. 21 marca 1943 roku o poranku gdy okret
znajdowat sie kolo przyladka Byron, I-6 otrzymuje rozkaz po-
wrotu do Rabaul gdzie wplywa o godzinie 07:30 27 marca.
Kolejne zadanie dla I-6 oraz I-5 oraz I-20 to zaopatrywanie
garnizonu w Lae, ktore po klesce niszczycieli podczas bitwy na
Morzu Bismarcka zdecydowano sie powierzy¢ okretom pod-
wodnym. W zwigzku z tym trzeciego kwietnia wyptywa z Ra-
baul z fadunkiem 3,3 tony uzbrojenia i amunicji, 22 ton ubran
i 15,4 ton zywnosci a wszystko to w 77 pojemnikach. Dodatko-
wo okret zabral trzydziestu ludzi jako uzupelnienie w Lae. Do
celu przybywa 5 kwietnia i po dokonaniu wyladunku zabie-
ra na poktad dwudziestu dziewieciu zolnierzy z 41 Regimen-
tu Piechoty powracajacych do Rabaul. W krétki czas p6zniej
zaobserwowano wrogie kutry torpedowe lecz alarmowe za-
nurzenie pozwala unikngé niebezpieczenstwa i dwa dni p6z-
niej powréci¢ do Rabaul. Do kolejnej misji zaopatrzeniowej
okret wychodzi majac na poktadzie 4,4 tony amunicji i uzbro-
jenia, 19 ton odziezy i zywno$¢ w 77 pojemnikach oraz dwu-
dziestu szesciu zolnierzy wyznaczonych do stuzby w garnizo-
nie Lae gdzie I-6 doplywa 11 kwietnia. W drodze powrotnej
zabiera na poklad czterdziestu dwoch zolnierzy. Po raz trze-
ci zawija do Lae 17 kwietnia dostarczajgc cztery tony amunicji
i uzbrojenia, siedemnascie ton odziezy, 77 zasobnikéw i dwu-
dziestu o$miu zolnierzy w droge powrotng zabierajac trzydzie-
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stu dziewieciu ludzi. Koto wyspy Tami spotyka ponownie kutry
torpedowe i ponownie w zanurzeniu oddala si¢ z zagrozone-
go rejonu.

W ramach ,papierkowej reorganizacji” zostaje przydzie-
lony w dniu dwudziestym pierwszym kwietnia 1943 roku do
Sil Pétnocnych operujacych w rejonie Aleutéw a trzy dni pdz-
niej znéw pojawia si¢ przy Lae dostarczajac jedng tone amu-
nicji, 16 ton odziezy,16 ton zywnosci i dwudziestu zotnierzy
zabierajac z sobg 42 ludzi. Pigta dostawa ma miejsce trzy-
dziestego kwietnia i obejmuje trzy tony amunicji, 19 ton odzie-
zy,1 tong zywnosci 1 30 ludzi. Do Rabaul zabiera 41 zolnierzy.
O $wicie wychodzgc w morze spotyka wrogie kutry torpedowe
ktére udaje mu sie zgubié. 2,8 tony uzbrojenia,4 tony pociskéw
artyleryjskich,13 ton odziezy,77 zasobnikéw i 10 Zolnierzy to
fadunek jaki okret w dniu 7 maja dostarczyt do garnizonu Lae
zabierajac w droge powrotng 12 ludzi. Do wykonania siéd-
mej misji okret wychodzi w Rabaul w dniu 13 maja wiozac do
Lae jedenascie ton uzbrojenia, pie¢ ton amunicji, dziewiec¢ ton
zywnosci i dziesieciu ludzi. W drodze powrotnej zabiera na
poklad czterech ewakuowanych zotnierzy. W nocy z 13 na 14
maja okret stal sie by¢ moze celem ataku amerykanskiego ku-
tra torpedowego PT 150, ktéry wraz z PT 152 patrolowal o pie¢
mil od Lae i dostrzegt idacy na powierzchni okret podwodny
plynacy z predkoscig 12 weztéw w odleglosé I-6 000 jardow.
Odpalil dwie torpedy lecz okret podwodny zastopowat i nie
zostat trafiony. Kolejny atak jedng torpeda z odlegtosci 4 000
jardéw do zastopowanej jednostki réwniez nie daje efektu po-
niewaz okret podwodny zwigksza predko$¢ i zanurza sie odpa-
lajac torpede w strone PT 150, ktéry ocalal jedynie dzieki ptyt-
kiemu zanurzeniu. Nie ma jednak jak wspomniano pewnosci
czy chodyzi tu faktycznie o I-6.

14 maja wraz z I 5 zostaje wystany w misji odnalezienia
i uratowania lotnikéw z zestrzelonego bombowca Mitsubishi
G4M z 751 Kokutai podczas nalotu w Zatoce Oro. I-6 zloka-
lizowat i uratowat dwoch z nich o 60 mil od Buny. Przy brze-
gu w rejonie Lae pojawia sie ponownie 21 maja 1943 roku
dostarczajac 5,1 ton uzbrojenia, 5,4 tony amunicji 4,6 ton Zyw-
nosci i 31 ludzi. W droge powrotng zabiera 40 zolnierzy. Dzie-
wigta misja zaopatrzeniowa ma miejsce 28 maja, gdy okret
zaopatrzyl garnizon Lae w 18 ton zywnosci, 4,3 tony amuni-
¢ji i uzbrojenia, 2 tony odziezy i 23 ludzi. W droge powrotng
do Truk nie zabiera tym razem nikogo. 1 czerwca zawija do
Truk aby nastepnego dnia udaé sie do Jokosuki, gdzie dopty-
wa 8 czerwca poddajac sie przegladowi i naprawom po kt6-
rych w dniu pierwszego lipca wyplywa do Paramusziro aby
wzig¢ udzial w ewakuaciji Kiski. Przez trzy dni od 17 do 19 lip-
ca okret patroluje rejon na pétnoc pétnocny wschod od Kiski
w towarzystwie I-5. Kilka razy dostrzezono niszczyciele ame-
rykanskie lecz nie bylo okazji do ataku. 4 sierpnia okret zawi-
ja do Paramusziro a 16 wychodzi aby podja¢ prébe przerywa-
nia zeglugi w rejonie Kiski. Bez sukcesé6w powraca 3 wrzesnia
do Paramusziro, skad dwa dni p6zniej rusza do Jokosuki. Po
przybyciu do celu podrézy 10 wrze$nia zostaje poddany prze-
gladowi i naprawom.

30 pazdziernika zostaje przeniesiony do Rabaul, skad bedzie
przeprowadzal misje zaopatrzeniowe do Sio na Nowej Gwi-
nei oraz na wybrzeze Nowej Brytanii w rejon Iboki Plantation.
Pierwsza ma miejsce w listopadzie do Sio a podczas drugiej
misji w okresie od 3 do 5 grudnia zostaje zaatakowany przez
samoloty i powraca z czeScia fadunku na poktadzie. W dniu 27
grudnia wracajac z trzeciej misji do Sio zostaje wczesnym ran-
kiem dostrzezony przez amerykanski kuter torpedowy i zosta-
je przez niego zaatakowany. Jednak na szczescie jak w przy-

padku ataku samolotéw jaki§ czas p6zniej udaje mu sie ujsé
bez uszkodzen. Tego samego dnia w rejonie Przyladka Glouce-
ster spotyka konwdj i pomimo faktu posiadania tylko dwoch
torped otrzymuje rozkaz przechwycenia go. Bez skutku...

Dni od 28 grudnia do 1 stycznia 1944 roku to patrolowa-
nie Cie$niny Dampiera a 4 stycznia opuszcza Rabaul udaje sie
w misje zaopatrzeniowg do Iboki Plantation wiozac Zolnie-
rzy majacych wzmocnié garnizon. Do celu dociera dwa dni
p6zniej i po dokonaniu wyladunku powraca 10 stycznia 1944
roku do Rabaul. Tydzien p6Zniej ponownie wyrusza do Iboki
zawijajac tam dwa dni potem aby dwudziestego pierwszego
stycznia wrécié¢ do Rabaul. Trzecie wyjscie do Iboki ma miej-
sce tydzien p6zniej i po dostarczeniu zolnierzy trzydziestego
stycznia okret rusza w droge powrotng do Rabaul nieszczesli-
wie uszkadza sobie jednak $ruby na rafie ktéra nie byta ozna-
czona na japonskich mapach. Pierwszego dnia lutego wra-
ca do Rabaul szykujac sie do kolejnego wyjscia tym razem do
Sarmi gdzie wyplywa dwa dni potem. 13 lutego 1944 roku ma
miejsce misja zaopatrzenia Lorengau na wyspie Manus gdzie
okret dostarcza cztery dni pdzniej 12 ckm i amunicje. 29 lute-
go kieruje sie do Jokosuki gdzie ma by¢ poddany przeglagdowi.

16 czerwca 1944 roku z rozkazu adm. Owady I-6, I-5, I-185,
I-184, I41 maja utworzy¢ linie z p6inocy na potudnie o 300 mil
na wschéd od Marianéw. W tym celu I-6 opuszcza rankiem Jo-
kosuke i od tej pory nie ma z nim kontaktu. Dnia 14 czerwca na
pétnocny wschéd od Hachijo-Shima idacy w konwoju trzech
frachtowcow w eskorcie trzech kanonierek i $cigacza frach-
towiec Toyokawa Maru o godzinie 22:23 wykrywa wynurzony
okret podwodny. Ma miejsce alarm przeciwpodwodny, a wspo-
mniany statek wykonujac ostry zwrot taranuje okret podwodny
po prawej burcie za kioskiem. Okret podwodny w ciggu kilku
minut nabiera duzego przechytu i tonie, Toyokawa Maru dodat-
kowo otwiera ogien z karabin6w maszynowych oraz zrzuca
kilka bomb glebinowych. Z I-6 nikt nie ocalat...

W dniu 1 lipca 1944 roku, gdy I-10 oraz I-138 przeprowa-
dzily nieudane préoby ewakuacji adm. Takagi i sztabu 6 Floty
ze wschodniego Saipanu, zadanie to przekazano I-6. Ze zro-
zumialych wzgledéw potwierdzenia rozkazu nie otrzymano...

Okret ostatl skreslony z listy floty 10 wrzesnia 1944 roku.

Dziatalno$¢ operacyjna I-7
Polozenie stepki — 12.09.1934 .
Wodowany - 03.07.1935 r.
Ukonczony —31.03.1937 r.
Stocznia — Kure.
Baza macierzysta — Jokosuka.

Przydzial
15.11.1940-20.08.1942 r. — okret flagowy, 2 Eskadra, 6 Flota.
20.08.1942-31.08.1942 r. — 6 Flota.
31.08.1942-31.03.1943 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.
31.03.1943-01.08.1943 r. — 7 Dywizjon, 5 Flota.

Dowédey
Kmdr Teraoka Masao —31.03.1937-20.12.1937 r.
Kmdr Fujimoto Tsuto —20.12.1937-29.06.1938 r.
Kmdr Iwagami Hidetoshi — 29.06.1938-15.11.1938 1.
Kmdr Okamoto Yoshisuke — 15.11.1938-20.10.1939 1.
Kmdr Ishikawa Nobuo - 20.10.1939-30.10.1940 r.
Kmdr Nagai Hiroaki — 30.10.1940-20.08.1941 .
Kmdr Koizumi Kiichi —20.08.1941-05.12.1942 r.
Kmdr por. Tabata Naoshi —05.12.1942-16.03.1943 r.
Kmdr por. Nagai Katsuhiko — 16.03.1943-22.06.1943 r.
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Sukcesy
04.03.1942 1. — topi my/s Le Maire (3271 BRT) koto Jawy.
02.04.1942 r. - topi brytyjski m/s Glenshiel (9415 BRT)
w Zatoce Bengalskiej w pozycji 01°00’S;78°11’E.
15.07.1942 r. — topi amerykanski m/s Arcata (2722 BRT)
w rejonie Aleutow w pozycji 53°41'N;157°45'W.

Historia

Trzydziestego pierwszego marca 1937 roku po ukoncze-
niu w stoczni w Kure przydzielony do Dystryktu Morskiego
w Jokosuce. 21 pazdziernika 1941 roku podczas manewréw
o poranku w Zatoce Saeki dochodzi do kolizji I-7 i I-66 jed-
nak uszkodzenia sg niewielkie. Szesnastego listopada okret
staje sie jednostka flagowg dowédca 2 Eskadry kontradmira-
fa Yamazaki Shigeaki. O godzinie 13:00 wychodzi z Jokosuki
kierujac sie w strone Wysp Hawajskich. W dniu ataku I-7 jako
okret flagowy zajmuje pozycje na péinoc od Oahu. Trzy dni
pézniej kmdr por. Koizumi otrzymuje z krazownika Katori roz-
kaz wystania wodnosamolotu nad Pearl Harbour w celu osza-
cowania strat zadanych przez samoloty. Zadanie wykonuje I-7
16 grudnia o godzinie 07:10 w ramach zalozen japonskiego
planu méwigcego iz po zniszczeniu Floty Pacyfiku, jeden dy-
wizjon okretéw podwodnych zostanie umieszczony w pozy-
¢ji pomiedzy Hawajami i Amerykg Pélnocng w celu przecie-
cia alianckiej zeglugi. Po przeprowadzeniu rozpoznania nad
Pearl Harbour wodnosamolot z I-7 o godzinie 09:45 woduje
koto macierzystej jednostki a pilot wptaw dostaje sie na poktad
okretu, ktéry wykonuje alarmowe zanurzenie. W swym rapor-
cie pilot zameldowat o czterech pancernikach, w tym trzech
uszkodzonych, lotniskowcu, pieciu krgzownikach i okoto trzy-
dziestu mniejszych jednostkach na patrolu. 2 stycznia 1942
roku o 100 mil na poludnie od Oahu dostrzezono krgzownik
i dwa niszczyciele i odpalono w ich strong torpedy, ktére chy-
biaja. W odpowiedzi niszczyciele rzucaja sze$¢ bomb glebino-
wych jednak I-7 udaje sie uj$¢ bez uszkodzen. 10 stycznia 300
mil od wyspy Johnston I-18 zaobserwowal dwa SBD ,Daun-
tless” lecace na zachéd. Sadzac, ze w rejonie 200 mil musi
znajdowa¢ sie lotniskowiec admirat Yamazaki wydaje rozkaz
aby I-1, I-2, I-3, I-5, I-6, I-7 utworzyly linie patrolowa w celu
jego przechwycenia. Trzy dni potem, gdy lotniskowca nie za-
obserwowano powracajg do patrolowania rejonu Hawajow
a w dniu 22 przybywa do Kwajalein. Dwa dni pézniej okret
opuszcza Kwajalein i 1 lutego zawija do Jokosuki.

Cztery dni p6zniej 2 Eskadra zostaje wyznaczona do udzia-
tu w operacji przeciwko Holenderskim Indiom Wschodnim.
11 lutego po uzupelnieniu zapaséw 2 Eskadra opuszcza Joko-
suke kierujac sie do Zatoki Staring. 23 I-7 z kontradmiratem
Ichioka na poktadzie wychodzi z Zatoki Staring na swéj dru-
gi patrol tym razem w rejonie Oceanu Indyjskiego. Drugiego
marca o 150 mil na potudniowy wschéd od wyspy Cocos o go-
dzinie 12:30 okret jest omytkowo atakowany przez japonski sa-
molot poktadowy lecz na szczeScie nie zanotowano uszkodzen.
W dniu czwartego marca zapisano w dzienniku I-7, ze ostrzela-
no i zatopiono w pozycji 08°S, 95°E statek. Historycy nie sg jed-
nomysni w tej kwestii w wiekszo$ci uznajac go za holenderski
Le Maire, lecz inne zrédia sugeruja iz mégt to by¢ Merkus za-
topiony w pozycji 08°40’S, 94°30’E. Dodatkowo gmatwa calg
sytuacje fakt, iz niektore zrédta przyznajg jego zatopienie I-62.

28 marca I-7 opuszcza Penang udajac sie na Ocean Indyjski.
Pierwszego dnia kwietnia ma za zadanie rozpozna¢ rejon Ko-
lombo i Trincomalee dla Zespotu Uderzeniowego dowodzone-
go przez wiceadm. Nagumo. 31 marca o godzinie 08:17 o 170
mil na poludniowy-wschéd od Cejlonu podczas tadowania ba-

terii zostaje zaatakowany przez ,Cataline”, lecz jej dwie bomby
nie uczynily mu szkody. Cztery godziny p6Zniej zaobserwowa-
no patrol lekkich sit przeciwnika, co pozwolilo kmdr por. Ko-
izumi uznac ten rejon za silnie patrolowany, w zwigzku z czym
lot rozpoznawczy zdecydowano sie przelozy¢ na 3 kwietnia.
Tego dnia atakuje o godzinie 07:40 o 300 mil na wsch6d od Ma-
lediwéw dwoma torpedami typu 95 brytyjski statek Glenshiel.
Trafia jedna torpeda a zaloga opuszcza statek. Odpalono dwie
kolejne torpedy i uzyskano jedno trafienie po czym wynurzono
si¢ i otworzono ogien z dziata, a po trafieniu dwudziestoma po-
ciskami statek zatongl. W dniu 15 kwietnia I-7 oraz I-3 zawijaja
do Singapuru, ktéry opuszczajg 21, a 1 maja przybywa do Jo-
kosuki w celu uzupelnienia zapaséw i przegladu.

10 czerwcawraz zI-1, I-2, I-3, I-4, I-5, I-6 zostaje przydzielo-
ny do zespotu okretéw podwodnych majacych operowaé w re-
jonie Aleutéw. Dzien p6zniej wychodzi z Zatoki Taura i udaje
sie na patrol w wyznaczonym rejonie tworzac z I-1, I-2, I-3, I-4
linie patrolowa w rejonie Unalaski. 14 lipca topi z pomoca tor-
ped i ognia artylerii amerykanski frachtowiec Arcata ptynacy
z Bethel na Alasce do Seattle. Wzburzone morze powodowa-
fo problemy z trafianiem celu przez artylerzystow japonskiego
okretu, lecz po trafieniu w mostek zatoga i pasazerowie opu-
Scili statek ktéry zatonat w pozycji 53°41°'N, 157°45’'W. Poleglo
o$miu z ludzi znajdujacych sie na Arcata. 1 sierpnia zawija do
Jokosuki w celu przegladu i napraw.

8 wrzesnia wychodzi z Jokosuki kierujac sie ku Wyspom Sa-
lomona majgc zaokretowanego dowddce 7 Dywizjonu kmdr
Tamaki Tomejiro.Do atolu Truk przybywa 15 wrze$nia, skad
dwa dni p6zZniej udaje sie w rejon na potudniowy wschéd od
San Cristobal aby stworzy¢ z okretam I-7 Dywizjonu linie pa-
trolowa. 10 pazdziernika odlaczony zostaje z dotychczasowe-
go zadania poniewaz otrzymuje rozkaz udania sie w rejon
Espiritu Santo w celu rozpoznania tego rejonu, co nastepu-
je trzy dni p6zniej o $wicie, a pilot wodnosamolotu wykonuja-
cego akcje zameldowatl o dwéch krazownikach lekkich, kilku
niszczycielach oraz siedmiu transportowcach koto potudnio-
wych brzegéw Espiritu Santo. 14 pazdziernika po zmierzchu
okret wynurzyl sie i ostrzelal wyspe siedemnastoma pociska-
mi. Kolejny ostrzat przeprowadzit 23 pazdziernika wystrzeli-
wujac tym razem sze$¢ pociskéw po czym zanurzyt sie i od-
dalit. Dzien p6zniej otrzymuje rozkaz dotaczenia do lini
patrolowej na poludniowy wschéd od Guadalcanal. Ostatnie-
go dnia pazdziernika dostaje rozkaz ponownego rozpoznania
Espiritu Santo lecz jego wodnosamolot jest uszkodzony i prze-
prowadza 7 listopada tylko obserwacje przez peryskop, a za-
stapiony zostaje wkrotce przez I-9.

9 listopada kolejnym zadaniem podczas jego powrotu do
Truk jest rozpoznanie Ndeni i Vanicoro. Nastepnego dnia
kmdr por. Koizumi prowadzac obserwacje przez peryskop nie
dostrzega zadnych celéw w rejonie Ndeni. O $wicie 11 listopa-
da naprawiony wodnosamolot prowadzi rozpoznanie wyspy
Vanikoro i tydzien p6Zniej okret powraca do Truk, skad 24 wy-
plywa do Jokosuki.

Pierwszego dnia grudnia melduje si¢ w Jokosuce, gdzie po
okresie przegladu i napraw w dniu 22 kwietnia 1943 roku
okret ktory zostaje wyznaczony do zaopatrywania garnizo-
néw w rejonie Aleutéw opuszcza Jokosuke z fadunkiem zyw-
nosci i amunicji dla Zolnierzy na Kisce. 1 maja dociera do Ki-
ski i po wyladowaniu zaopatrzenia rusza tego samego dnia do
Attu gdzie dociera trzy dni p6Zniej po czym powraca czwarte-
go maja do Paramusziro. Osmego maja wplywa do wyzej wy-
mienionego portu lecz jeszcze tego samego dnia rusza do Jo-
kosuki przybywajac do niej cztery dni pézniej.
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14 maja wychodzi z Jokosuki majgc na pokladzie oprécz za-
opatrzenia (w sumie osiem ton) dla Attu réwniez zaokretowane-
go dowddce 7 Dywizjonu kmdr Tamaki Tomejiro. W dniu w kt6-
rym Sztab Generalny rozkazal rozpoczecie operacji KE-Go
majacej na celu ewakuacje garnizonu Kiski, czyli 21 maja, I-7
dociera w ten obszar i rozpoczyna trzy dni pdzniej patrolowaé
akwen koto Kiski. Dzien p6zniej nadchodzi rozkaz aby przerwaé
patrol i uda¢ sie do Kiski gdzie jednostka przybywa dzier p6zniej
lecz baza jest atakowana z powietrza i kmdr por. Nagai decyduje
sie przeczekad nalot przed portem. O godzinie 22:30 okret wcho-
dzi do portu i po wytadunku sze$ciu ton zywnosci, amunicji oraz
sprzetu tgcznoscei zabiera ze sobg czterdziestu dziewieciu mary-
narzy, siedmiu zolnierzy, czterech pracownikéw cywilnych, czte-
rema tonami zuzytych tusek po pociskach i dwadziescia osiem
urn z prochami zolnierzy rusza 27 maja o godzinie pierwszej
w nocy do Paramusziro. Po przybyciu do Paramusziro 1 czerw-
ca, trzy dni p6zniej wyrusza stad ponownie do Kiski, tym razem
majac ze sobg dziewietnascie ton amunicji i pigtnascie ton zyw-
nosci. W drodze powrotnej ewakuuje czterdziestu dwoch mary-
narzy, osiemnastu zotnierzy i czterdziestu jeden pracownikéw
cywilnych powracajac 13 czerwca do Paramusziro. 15 czerw-
ca opuszcza Paramusziro z amunicja i zaopatrzeniem dla gar-
nizonu na Kisce. Dwa dni p6zniej w zwigzku z sytuacja zaata-
kowanego przez amerykanski niszczyciel I-175 okrety maja
wstrzymaé akcje i oczekiwaé na rozkazy. Dzien p6zniej opera-
cje wznowiono. 20 czerwca I-7 dociera do Kiski lecz z powodu
mgly kmdr por. Nagai decyduje sie wstrzymac wejscie do portu.
Zostaje nawigzany kontakt radiowy z garnizonem wyspy i podje-
ta zostaje decyzja o wejsciu okretu 21 czerwca.

22 o godzinie pierwszej w nocy wynurzony I-7 idgcy w mgle
zostaje wykryty radarem patrolujacego Monaghan z 13 000 me-
tréw. Amerykanski okret $ledzi go do 1400 metréw po czym
otwiera ogien. Pig¢ pociskéw, ktore trafiajg I-7 zabija w kiosku
dowédce kmdr por. Nagai, nawigatora Hanabusa Yoshio, kpt.
Tamaki i trzech marynarzy. Kiosk jest zdemolowany, uszkodzo-
ny kadtub sztywny i zbiorniki paliwa. Japoriski okret nie moze
sie zanurzy¢ ale odpowiada ogniem karabinéw maszynowych
13,2 mm. Komende przejmuje por. Sekiguchi Rokuroi o godz.
15:15 osadza okret na mieliznie w Bukhti Point. Zwodowa-
na wczesniej barka Daihatsu wiozaca na brzeg zaopatrzenie
usitowata skontaktowaé si¢ z I-7 za pomocg migacza. Gdy sy-
tuacja sie wyjasnila obsada barki poinformowata sztab na Ki-
sce o zaistnialej sytuacji i powraca do okretu przejmujac ofice-
ra, ktéry nadzoruje roztadunek. W nocy 22 czerwca o godzinie
03:00 zostaje przetadowane zaopatrzenie i wytladowane w zato-
ce Hida.W miedzyczasie z okretu wypompowana zostaje woda
i 0 godzinie 14:45 okret rusza powoli do Gertrude Cove. O go-
dzinie 18:30 naprawiono silniki jednak okret nadal nie mégt sie
zanurzaé. Mimo wszystko po naradzie por. Sekiguchi decydu-
je sie na powr6t na powierzchni do Paramusziro. Po przeply-
nieciu jednak tylko dziesieciu mil o godzinie 21:25 zostaje nagle
zaatakowany przez trzy okrety amerykanskie, ktére demolu-
jac znoéw kiosk zabijajg por. Sekiguchi, mechanika por. Handa
Masao, por. Mori Yoshisaburo oraz kilku marynarzy. Japoniska
jednostka otwiera ogien z dzial 140 mm i karabin6w maszy-
nowych a dowédztwo przejmuje oficer artylerii por. Shindo
Yoshio. Przez moment zdawalo sie iz wrogie jednostki stracily
kontakt, lecz pociski o$wietlajace ponownie ukazujg I-7 okre-
tom amerykanskim. O godzinie 23:00 por. Shindo kieruje okret
na mielizne w rejonie Futagoiwa. Na powierzchni wystaje piet-
nastometrowy odcinek czesci dziobowej japonskiego okretu,
kt6ry nabiera coraz wiekszego przechylu na lewa burte. W efek-
cie jego nieuszkodzona rufa pozostaje na glebokosci trzydziestu

trzech metréw. Ocalalych czterdziestu trzech ludzi w tym dzie-
sieciu rannych ucieka w barce Daihatsu z okretu, ktéry zosta-
je opuszczony 23 na potudnie od Kiski w Zatoce Vega w pozycji
51°49'N, 177°20’E.

Poleglo 87 ludzi. Na drabince trzeciego rufowego wtazu za-
topionego /-7 wisi torba z ksigzkami kodéw oraz innymi tajny-
mi dokumentami, lecz sama zaloga nie czyni zadnych staran
by je przeja¢. W dniu nastepnym barka Daihatsu z Kiski ob-
sadzona zalogg zbliza si¢ do wraku i probuje odzyska¢ doku-
menty. Przy pomocy tfadunkéw wybuchowych czynig tez stara-
nia w celu zniszczenia wystajagcego ponad powierzchnie wody
dziobu. W efekcie kadlub rozpada sie na dwie czesci. Dokumen-
téw nie udaje sie wydoby¢. Okret skreslono z listy floty w dniu
dwudziestym sierpnia 1943 roku, a sze$¢ dni potem holownik
amerykanski Ute zostaje wystany w celu penetracji wraku ja-
ponskiego okretu. Nurkowie widzg go lezacego na lewej burcie
na glebokosci dwudziestu metréw z uszkodzonym pomostem.
7 wrze$nia okret ratownictwa podwodnego Florikan przybywa
z Midway w rejon Kiski i po dtugiej penetracji wraku udaje sie
Amerykanom wydoby¢ dokumenty okretowe.

Dziatalno$¢ operacyjna I-8
Potozenie stepki — 11.10.1934 1.
Wodowany - 20.07.1936 .
Ukonczony —05.12.1938 1.
Stocznia — Kawasaki w Kobe.
Baza macierzysta — Jokosuka.

Przydzial
15.11.1939-15.11.1940 r. — okret flagowy, 3 Eskadra, 2 Flota.
15.11.1940-16.05.1942 r. — okret flagowy, 3 Eskadra, 6 Flota.
16.05.1942-10.07.1942 r. — okret flagowy, 5 Eskadra, Potaczo-
na Flota.
10.07.1942-20.08.1942 r. — Flota Poludniowo Zachodniego
Obszaru.
20.08.1942-01.04.1943 1. — 6 Flota.
01.04.1943-25.05.1943 r. — 14 Dywizjon,8 Eskadra,6 Flota.
25.05.1943-05.11.1944 r. — 8 Eskadra, 6 Flota.
05.11.1944-10.08.1945 r. - 6 Flota.

Dowédcy
Kmdr Goto Hiroshi —05.12.1938-15.11.1939 1.
Kmdr Shimizu Taro — 15.11.1939-31.10.1941 r.
Kmdr Emi Tetsushiro — 31.10.1941-25.07.1942 .
Kmdr Uchino Shinji - 25.07.1942-15.01.1944 .
Kmdr Ariizumi Tatsunosuke — 15.01.1944-15.12.1944 1.
Kmdr por. Shinohara Shigeo — 15.12.1944-31.03.1945 .

Sukcesy

26.03.1944 r. — zatopil holenderski m/s Tjisalak (5787 BRT)
koto Colombo w pozycji 02°30’S;78°40’E.

30.03.1944 r. — zatopil brytyjski m/s City of Adelaide (6589
BRT) na Oceanie Indyjskim w pozycji 12°01’S;80°27’E.

16.04.1944 r. — zatopil prawdopodobnie Zzaglowiec w rejonie
atolu Addu.

29.06.1944 1. — zatopil brytyjski m/s Nellore (6942 BRT) koto
Malediwéw w pozycji 07°51°S;75°20’E.

02.07.1944 r. — zatopit amerykanski m/s Jean Nicolet (7176
BRT) kolo Malediwéw w pozycji 03°28'S;74°30’E.

Historia
Po ukoniczeniu wcielony do Polaczonej Floty i przydzielo-
ny do Dystryktu Morskiego Jokosuka. 10 listopada 1941 roku
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I-8 na ktérego tylnej czesci kiosku mozna dostrzec urzadzenie do kierowania ogniem dziata 140 mm.

zostaje okretem flagowym kontradmirata Miwa Shigeyoshi
— dowddcy 3 Eskadry a dzien p6zniej z zamontowanymi do-
datkowymi $rodkami tgcznosci i dowddcea 3 Eskadry wycho-
dzi w morze z Saeki kierujac sie do atolu Kwajalein. Stamtad
w dniu 24 rusza w strone Wysp Hawajskich, gdzie w dniu ata-
ku patroluje w rejonie na potudnie od Kauai. Dziefi p6Zniej nad-
chodzi meldunek od I-70, ktéry dostrzegl powracajgcy do Pearl
Harbour lotniskowiec Enterprise i okret flagowy ktérym jest I-8
przekazuje tg wiadomo$¢ pozostatym okretom.

Powr6t do atolu Kwajalein ma miejsce 24 grudnia, a 12 stycz-
nia 1942 roku wychodzi z tego atolu na swéj drugi patrol, tym
razem operujac w okresie od 20 stycznia do 20 lutego 1942
roku w rejonie od San Francisco do Seattle. Patrol bezowocny
i okret nie zanotowawszy zadnego kontaktu powraca do Kwa-
jalein w celu uzupelnienia paliwa. 2 marca zawija do Kure
w celu przegladu i napraw po czym 15 kwietnia 3 Eskadra ru-
sza z Jokosuki do Kwajalein, a /-8 ma na swym pokladzie kontr-
admirata Miwe. Cztery dni pdzniej okrety zostajg wyznaczone
do poszukiwan i zaatakowania amerykanskich lotniskowcow
z ktérych startujgce bombowce $redniego zasiegu dokonajg
pierwszego w tej wojnie nalotu na Japoniie. Poszukiwania sg
bezowocne i w tym samym miesigcu I-8 powraca do Kwajalein
z powodu naglej choroby kontradmirata Miwy. Nastepnie ply-
nie do Jokosuki.

26 kwietnia wychodzi na trzeci swéj patrol z nowym dowod-
cg 3 Eskadry kontradmiralem Kono Chimaki na pokladzie. Nie-
bezpieczne zdarzenie ma miejsce 6 maja 1942 roku w rejonie
Kwajalein, gdy okret zostal omytkowo zaatakowany przez Mit-
subishi GM4 z Flotylli Chitose, czego efektem jest brak mozli-
wosci zanurzania si¢ i w zwigzku z tym dzien pézniej przyby-
wa do Kure na remont i przeglad. Od tego czasu wprowadza
sie na wszystkich cesarskich okretach podwodnych_podwdjne
biate pasy na pokladzie rufowym jako znak rozpoznawczy. 15
wrze$nia wychodzi z Saeki w rejon patrolu wyznaczonego na
potudnie od Guadalcanal a jego zadania to m.in. ostrzeliwanie
wrogich pozycji i prowadzenie rozpoznania. W celu rozpozna-
nia Efate na Nowych Hebrydach w 2 listopada 1942 roku uzy-
wa swego wodnosamolotu, a 4 grudnia w ramach misji zaopa-
trzeniowej wychodzi z Shortland z fadunkiem dwudziestu jeden
ton zaopatrzenia i dowddeg 1 Eskadry po czym kieruje sie do
Zatoki Kamimbo na Guadalcanal, gdzie dociera dwa dni p6z-
niej. Podczas wyladunku zaopatrzenia barka Daihatsu wykonu-
je dwa kursy na brzeg, gdy pojawia sie amerykanski kuter torpe-
dowy i japoniski okret opuszcza rejon wyladunku pozostawiajac
barke, majac w swym wnetrzu jeszcze tone niewytadowanego
zaopatrzenia. Kolejne wyjscie tym razem z atolu Truk ma miej-
sce 14 stycznia 1943 roku w celu ostrzelania wyspy Canton
i podjecia misji z kragzownikiem Tone i fodzig latajgcg Kawanishi
HB8K majaca w swym zalozeniu odwrécenie uwagi od ewaku-
acji garnizonu Guadalcanal. 23 stycznia o godzinie 23:30 okret
wynurza sie i wystrzeliwuje czterdziesci jeden pociské6w w stro-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

ne lotniska i bazy ,Catalin” na wyspie Canton. Ostatniego dnia
stycznia dokonujac obserwacji przez peryskop w rejonie wy-
spy dowddca zauwazyt wrogi tender wodnosamolotéw. 1 lute-
g0 o godzinie 00:40 wykonuje wynurzenie i wystrzeliwuje czter-
dziesci pie¢ pociskéw w strone celéw na wyspie, jednak zostaje
dostrzezony w zwigzku z czym zanurza si¢ i oddala, dokonujgc
w drodze powrotnej do Truk rozpoznania wysp Fiji i Samoa. Do
atolu Truk przybywa 10 marca a jedenascie dni péZniej zgtasza
swa obecno$¢ w Kure, gdzie dokonuje si¢ jego przegladu oraz
przezbrojenia polegajagcego na zmianie karabinéw maszyno-
wych 13,2 mm. na dziatka 25 mm. Zainstalowano tez urzadze-
nie E27/Typ 3.

10 marca wchodzi do atolu Truk. 1 czerwca 1943 roku opusz-
cza Kure z I-10 i tendrem Hie Maru w ramach ustalen doty-
czacych transportu materiatéw wojennych. Pod koniec maja
bowiem marszalek polny Erich von Manstein zasugerowat
w Berlinie ambasadorowi gen. por. Oshima Hiroshi, iz w zwigz-
ku z narastajgcymi zatopieniami famaczy blokady nalezatoby
rozwazy¢ uzycie do tego celu duzych okretéw podwodnych. Na
marginesie nalezy doda¢, ze wiadomo$¢ gen. Oshimy do Tokio
zostala przechwycona i rozszyfrowana przez aliantow. W zwigz-
ku z tym I-8 majgc na swym pokladzie torpedy typu 95, plany
urzadzenia do automatycznego trymowania, wyrzutnie typu 95
dla okretéw podwodnych i plany nowego wodnosamolotu roz-
poznawczego oraz majac na swym pokladzie kmdr por. Norita
Sadatoshi i 48 ludzi majacych przejaé U 1224, kieruje sie w stro-
ne Lorient. Do obrony wiasnej ma tylko sze$¢ torped. W swej
drodze przybywa w dniu 10 czerwca do Singapuru a dzien po-
tem do Penang, gdzie bierze na poktad dodatkowo chinine, cu-
kier i surowa gume. Po pozostawieniu wodnosamolotu oraz wy-
okretowaniu dwéch pilotéw i obstugi lotniczej okret opuszcza
Penang 27 czerwca. 21 lipca znajduje sie o 300 mil na potudnie
od Afryki i Przyladka Dobrej Nadziei, jednak przechodzi przez
sztorm, ktéry demoluje mu hangar, poktad gléwny a uszkodzo-
ne baterie pozwalajg na rozwiniecie tylko 5 weztéw. Trzy dni
pbZniej nadaje swoj pierwszy sygnat do Kriegsmarine otrzymu-
jac w zamian ostrzezenie o patrolach i mozliwosci wykrycia ra-
darem. Podczas kierowania sie w strone Francji nastepuje spo-
tkanie z U 333 dowodzonym przez Kapitinleutnanta Petera
Ericha Cremera. 29 lipca nadaje kolejny komunikat do Krieg-
smarine, ktéra kieruje go do Brestu.W dniu 20 sierpnia na po-
tudnie od Azoréw spotyka U 161 dowodzony przez Kapitanleut-
nanta Albrechta. Paskudna pogoda pozwala dopiero nastepnego
dnia zaokretowaé Oberleutnanta zur See Jahna i dwéch podofi-
ceréw radiotelegrafistow, ktérzy majg pomoc japonskiej jedno-
stce dotrze¢ do Brestu gdzie witany jest bardzo entuzjastycznie,
za$ japonscy marynarze odwiedzajg Berlin i Paryz. Po miesia-
cu okret szykujac sie do rejsu powrotnego, posiada zamontowa-
ny Metox 600A. Przez pola minowe przeprowadzajg go torpe-
dowce T 22, T 241 T 25, za$ 5 pazdziernika w eskorcie dwéch
tralowcow opuszcza Brest majac na poktadzie sze$é karabinéw
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Japonskie okrety podwodne typu ,Junsen”

maszynowych 13 mm Rheinmetall-Borsig MG 131 z zapasem
amunigcji, jeden silnik torpedowy Daimler-Benz, urzadzenia do
nawigacji, radary i sonary, dziatko 20 mm , Flakvierling”, bom-
by, elektryczne torpedy i penicyline. Ponadto zabiera na poktad
kontradmirata Yokoi Tadao morskiego attaché, kmdr. Hosoya
Sukeyoshi attaché we Francji oraz trzech niemieckich oficeréw
marynarki i czterech technikéw do obstugi radaréw i sonaréw.
Po przekroczeniu réwnika nadaje sygnat do Kriegsmarine, kt6-
ry zostaje przechwycony przez alianckie Huff Duff i nastepnego
dnia jest atakowany przez sity ZOP przed ktérymi ratuje sie za-
nurzeniem alarmowym. 13 listopada mija Capetown.

Stan paliwa staje si¢ krytyczny a proba skontaktowania sie
z Penang bezskuteczna, jednak wreszcie 5 grudnia przybywa
do Singapuru przez cie$ning Sunda. Okret rzuca kotwice koto
I-29 dowodzonego przez kmdr Kinashi Takarazu, ktéry niedaw-
no przybyt z Kure. Dowddca I-29, ktéry réwniez kieruje sie na
Atlantyk, prosi aby mégt przenies¢ z I-8 na swéj okrgt Metox,
co po uzyskaniu zgody sztabu zostaje uczynione. 21 grudnia po
trwajacej 30 000 mil podrézy dociera do Kure. Po wojnie okaze
sie, ze jako jedyny z japonskich okretéw podwodnych dotart do
Niemiec i udato mu sie powrécié.

Zaopatrzenie zostaje uzupelnione w stoczni Mitsui w Tamano
w prefekturze Okayama i 21 lutego 1944 roku opuszcza Kure
kierujac si¢ w strone¢ Penang aby w marcu osiggna¢ ten port
i 19 wyj$¢ z niego na patrol w rejonie Oceanu Indyjskiego. 26
na zachéd od Malediwéw o godzinie 05:45 trafia dwoma tor-
pedami holenderski statek Tjisalak w pozycji 02°30’S, 78°40’E.
Statek tonie, za$ rozbitkowie zostajg wzieci na poklad I-8, po
czym dziewiec¢dziesieciu o$miu z nich zostaje zamordowanych
przy uzyciu mieczy i ciezkich ptaskich kluczy (co jest ewidentng
zbrodnig wojenng — przyp. red.). Wydany tez zostaje rozkaz aby
ostrzeliwa¢ kazdego ocalalego rozbitka, ktéry skoczy za bur-
te okretu. Przezylo tylko piec¢ oséb, ktérzy docieraja do szalupy
i wyratowani bedg przez frachtowiec James A. Wilder.

30 marca za pomocg torped topi nastepny statek — tym razem
jest to brytyjski City of Adelaide. 11 kwietnia o godzinie 06:07
zostaje zatopiony amerykanski zbiornikowiec Yamhill w pozycji
3°31'N, 67°07’E, lecz w tym wypadku nie ma pewnosci czy do-
konat tego faktycznie I-8, ktéry pie¢ dni pézniej koto atolu Addu
na Malediwach za pomocg dziala zatopil niezidentyfikowany
zaglowiec, po czym 5 maja powraca do Penang.

Opuszcza ten port w czerwcu majgc na swym pokladzie wod-
nosamolot ,Glen”. 29 czerwca 200 mil na wschéd potudniowy
wschdéd od Diego Garcia jego wodnosamolot spostrzega statek
Nellore ptynacy z Bombaju do Fremantle, o godzinie 11:45 zo-
staje on trafiony torpeda i tonie w pozycji 07°51’S, 75°20’E. 2
lipca 1944 roku o 700 mil na poludnie od Cejlonu /-8 o godzi-
nie 19:07 odpala dwie torpedy w strone amerykanskiego statku
typu Jean Nicolet (typu ,Liberty”), ktére trafiajag w prawa bur-
te i wkrétce potem statek zostaje przez zatoge opuszczony, zas
I-8 wynurza sie, niszczy szalupy i ostrzeliwujac podpala wrak.
Japonski okret zabiera na poktad 99 rozbitkéw, po czym zato-
ga wigze, przeszukuje i przestuchuje wiezniéw. Ariizumi rozka-
zuje aby kapitan, radiooperator i cywilny pasazer statku zeszli
pod poklad. W trzygodzinnej masakrze wiekszo$¢ jencéw zo-
staje pobita, zastrzelona lub zaszlachtowana. Cze$¢ jest zmusza-
na do ,$ciezki zdrowia” wzdluz marynarzy z nozami i rurami.
W pewnym momencie wykrywacz fal radarowych na I-8 odbie-
ra sygnal z samolotu w zwigzku z czym Ariizumi zanurza okret,
zostawiajac rozbitkéw na pokladzie by sie utopili. Czesci udaje
sie uciec na plonacy statek i zwodowac tratwy. Jean Nicolete to-
nie nastepnego dnia na pozycji 3°28’S, 74°30'W. 4 lipca trawler
Hoxa podnosi 24 rozbitkéw. Z tréjki Amerykanéw zabranych

pod poktad I-8 przezywa tylko cywil, jako jeniec wojenny.

W polowie lipca 1944 roku okret otrzymuje rozkaz aby spo-
tkac i zaopatrzy¢ w paliwo RO-501 plynacy z Europy. Misja nie-
udana z prozaicznego, powodu jakim byt fakt iz RO-501 zatonagt
13 maja 1944 roku na Atlantyku. 14 sierpnia przybywa do Pe-
nang a dziewiatego pazdziernika do Jokosuki w celu napraw,
gdzie podczas pobytu w doku usunieto mu hangar i katapulte
a zamontowano stanowiska do przewozu czterech kaitenéw,
ktérych na marginesie nigdy nie zabral na swéj poktad.

18 marca 1945 roku wraz z RO-41, RO-49 i RO-56 opusz-
cza Saeki w celu udania sie¢ w strone Zachodniego Wybrze-
za Stan6éw Zjednoczonych, za$ okrety typu ,RO” mialy dzia-
a¢ w rejonie Okinawy. W rejonie Sikoku dostrzezono plonacy
lotniskowiec Franklin i w jego strone kierowane zostajg okrety
podwodne, lecz I-8 ma awarie peryskopu i powraca do bazy. Po
kolejnym wyjsciu w morze 28 marca w rejonie Wysp Ryukyu
dostrzezono konwdj i rozpoczeto zblizanie sie. Nie udato sie za-
ja¢ pozycji do ataku, ale I-8 wystal o godzinie 18:05 meldunek
w ktérym informowal o dwéch transportowcach w oslonie czte-
rech niszczycieli o 110 mil od Naha w namiarze 150. W dniu
31 marca niszczyciel Stockton bedacy w ostonie ciezkich okre-
tow w rejonie Kerama Retto uzyskat kontakt radarowy i udat sie
W jego strong, lecz okret podwodny wykonat alarmowe zanu-
rzenie. Okret amerykanski uzyskuje jednak kontakt dzwiekowy
i atakuje bombami glebinowymi. Przez cztery godziny wykonu-
je w sumie siedem atakéw zuzywajac wszystkie bomby, lecz nie
majac dowodéw na zniszczenie okretu przeciwnika. Do polo-
wania przylaczyt sie Morrison, ktéry o godzinie 03:24 rozpoczy-
na atak rzucajac w sumie jedenascie bomb glebinowych z na-
stawg na malg glebokosé. Okret podwodny znajdowat sie wtedy
za jego rufg na glebokosci 199 metréw. W jego rufowym prze-
dziale powstat przeciek w zwigzku z czym stery zostaja usta-
wione na 25 stopni w gére i wydany zostaje rozkaz do walki na
powierzchni. Wynurzenie nastepuje po prawej burcie Morriso-
na o 900 jardéw przed jego dziobem. Z powodu braku torped
I-8 otwiera ogien z dzial 140 mm i dzialek 25 milimetrowych
w strone amerykanskiego okretu, ktéry rusza do taranowania.
Po trzydziestu minutach niszczyciel wstrzelat sie i japoniska jed-
nostka przewracajac sie tonie rufa w pozycji 25°29'N, 128°35’E.
L6dzZ z niszczyciela podejmuje z wody jedynego rozbitka, kto-
rym jest artylerzysta Mukai wyrzucony z pokladu okretu pod-
czas eksplozji przy wymianie ognia. I-8 zostaje uznany za za-
giniony w poblizu Okinawy i 10 sierpnia 1945 roku skreslony
z listy floty. ®
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Stanistaw Biela

Historia projektu

Projekt ZPK (Zerlegbares Polizei-
Kampfboot, czyli ,sktadany policyjny
kuter bojowy”) powstal w 1942 roku.
Byl on wynikiem poszukiwan jednostki
plywajacej, zdolnej do walk z partyzant-
ka (przede wszystkim radzieckg) na tere-
nach zajetych przez Niemcoéw, posiada-
jacych bogata sie¢ drég srodladowych.
Dzialania radzieckich partyzantéw nasi-
lily sie na glebokim zapleczu frontu nie-
mieckiego po przegranej bitwie Stalin-
gradzkiej. Na tych terenach za spokdj
odpowiadaty sily policyjne podlegle Re-
ichsfiihrerowi SS, Heinrichowi Himm-
lerowi. Dlatego jego sztab szukat efek-
tywnego $rodka walki dla jednostek
policyjnych w postaci kutra artyleryj-
skiego, przystosowanego do dziatai na
duzych jeziorach oraz drogach $rédlg-
dowych zachodnich obszaréw ZSRR,
w ramach formacji policji wodnej (Was-
serschutzpolizei). Miat on posiadaé duzg
site ognia, oraz powinien by¢ dostoso-
wany do tatwego transportu ladowego,
pomiedzy akwenami wodnymi.

Zalozenia taktyczno techniczne obej-
mowaly:

* uzbrojenie sktadajace sig; z jednej
czterolufowej armaty kal. 20 mm plot.
C/38 oraz jednej wiezy czolgowej z ar-
matg kalibru 37 mm i zapasem amuni-
¢ji wynoszacym 880 pociskéw.

* zabezpieczenie zywotnych czeSci
kutra ostonami z 10 mm plyt stalowych

¢ predkosé¢ 18,5 wezla, maksymalnie
21 wezlbw,

* autonomiczno$¢ 134 h i zasieg
240 Mm,

¢ czas budowy kutra nie przekracza-
jacy 3 tygodni.

Pozostale wymagania, dob6r silni-
kéw wyposazenia pozostawiono kon-
struktorom.

Opracowanie projektu SS zleci-
o inz. Biillerowi z berlinskiego biu-
ra konstrukcyjnego stoczni Gebriider
Sachsenberg, a nadz6r z ramienia Po-
licji i SS inz. Kohrsowi. Po przepro-
wadzeniu préb z holowania 6 wzo-
réw modeli kadtuba wybrano ksztatt
z wregami V-ksztaltnymi. Jego wy-
porno$¢ konstrukcyjna wynosita 59
ton, przy wymiarach kadtuba 28,5 m
KLW szeroko$¢ maksymalna 4,60 m
na KLW, wysoko$¢ boczna 2,85 m na
wredze gléwnej oraz zanurzenie kon-
strukcyjne 1,28 m.

Planowano budowe 250 jednostek
tego typu z przeznaczeniem na dorze-
cze Dniepru (w ramach dzialajgcego
tam od jesieni 1941 r. Wasserschutzpo-
lizei-Kommando Dnepr), potem jed-
nak (w 1943 r.) zaméwiono tylko 50
kutréw. Zlecenie trafito do trzech stocz-
ni: 40 jednostek (o numerach budo-

ZPK 1 w czasie préb odbiorczych.
Fot. zbiory Erich Groner via Reinhard Kramer

wy 2034-2063 i 2115-2134) w ham-
burskiej stoczni Sachsenberg, oraz po
kilka w holenderskiej N.V. ,Holland
Nautic” w Haarlemie oraz Weichsel-
werft GmbH w Schrottersburgu (taka
nazwe nosit wéwczas... polski Plock).
W czerwcu 1944 r., w zwigzku z poste-
pami Armii Czerwonej, zaméwienie
zmniejszono do 22 (lub 28?) jednostek.

Okrety te zostaly dostosowane do
transportu samochodowego. Jeden ku-
ter mial by¢ transportowany przez 6 sa-
mochodéw ciezarowych. Po demontazu
na kazda naczepe mozna byto zatado-
wac cze$¢ dziobowg, nadbudéwke, oraz
podzielong na cztery czesci reszte ka-
dtuba. Mozliwy byl réwniez transport
koleja lub na barkach.

Do napedu uzyto dwéch silnikéw lot-
niczych Hispano-Suiza o mocy po 900
KM. Zostaly one dostosowane do pali-
wa samochodowego po przez wymiang
dysz wtryskiwaczy. Wszystkie newral-
giczne czesci kutra ostoniete byty bla-
chami o grubosci 10 mm.

Zgodnie z zatozeniami projektowy-
mi, okrety mialy by¢ uzbrojone w sta-
nowisko czterolufowych dziatek prze-
ciwlotniczych kal. 2 cm FlaK 38 (tzw.
,Flakvierling”) oraz dzialko przeciw-
pancerne 3,7 cm KwK 38(t) — czyli cze-
chostowackie Skoda A7, demontowane
z malo juz uzytecznych w tym okresie
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wojny czotgéw LT-38. Alternatywnie
dopuszczono zastapienie dziatka 3,7 cm
przeciwlotniczym 4 cm FlaK 28 (szerzej
znanym jako szwedzki Bofors 40 mm
akan M/36). W taki wilasnie, wariant
uzbrojono pierwsze seryjne jednostki,
czyli ZPK 2 i ZPK 3.

Prototypowa jednostka — ZPK 1 (zbu-
dowana w Hamburgu, nr 2034) — zosta-
fa zmontowana 9 grudnia 1943 i prze-
kazana na préby do wchodzacego
w sktad marynarki wojennej Oddzialu
Doswiadczalnego Nowozbudowanych
Okretéw w Kilonii (Erprobungskom-
mando fiir Kriegsschiffneubauten). Pré-
by okretu trwaly do lata 1944 r., dalsze
jego losy sa nieznane.

Kolejne jednostki (ZPK 2 i ZPK 3,
zbud. w Hamburgu, nr 2035-2036)

po ukonczeniu w lutym 1944 r. zosta-
ly skierowane (w lipcu tr.) do dzialaja-
cej w Estonii (na Jeziorze Czudzkim) 4.
Flotylli Artyleryjskiej (4. Artillerie-Flot-
tille) Kriegsmarine. ZPK 2 wszedl 25
sierpnia na mielizne kotlo Embach (nie-
daleko Kastre), i zostal zatopiony przez
wlasng zaloge; natomiast ZPK 3 zatonat
30 sierpnia kolo Mustvee, pod bomba-
mi radzieckiego lotnictwal.

Do tej samej flotylli planowano skie-
rowaé réwniez kolejne dwie jednost-
ki — ZPK 4 (pierwszy ze zbudowanych
w Haarlemie) oraz ZPK 5 (Hamburg,
nr 2037), ukoficzone wiosng 1944 r. Do
dyslokacji jednak nie doszto — we wrze-
$niu 1944 r. zmieniono miejsce prze-
znaczenia ZPK 4 na wegierskie Jezioro
Balaton (do czego réwniez nie doszlo,

zaréwno ze wzgledu na zbyt duze za-
nurzenie kutra na to plytkie jezioro, jak
i rozpoczetej na Wegrzech ofensywy ra-
dzieckiej), a ostatecznie przekazano go
Flotylli Dunskiej policji wodnej (Wasser-
schutzpolizei-Kommando Déinemark).
ZPK 5 (Hamburg, nr 2038) byl jed-
nostkg do$wiadczalng (Versuchsbo-
ot), napedzang byla przez dwusrubowe
pedniki azymutalne Schottela (SRP).
Sitownie¢ przeniesiono na rufe nad kto-

1. Bodajze w jedyna publikacja w Polsce na te-
mat 4 Flotylli Proméw Artyleryjskich podaje ze:
w wynikéw nalotéw radzieckich bombowcéw utra-
cita w kwietniu 1944r. prom artyleryjski MAL 14
w lipcu i sierpniu 1944 r. MAL 13; MAL 15; MAL 16;
MAL 17; MAL 18; MAL 19; MAL 24 oraz kutry opan-
cerzone KM 5 i KM 8 natomiast nic nie wspomina
o kutrach ZPK — wg E. Kosiarz Druga Wojna Swia-
towa na Baltyku Wyd. Morskie Gdansk 1988 r.

ZPK 1 (rekonstrukcja)
skala 1:200
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ZPK 8 (rekonstrukcja)
skala 1:200
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Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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A
ZPK 3 na pochylni stoczniowej.

ra usadowiono dodatkowg nadbudéw-
ke. Podczas testow w dniu 30 listopa-
da 1944 r. ZPK 5, osiagajac predkosé 21
wezléw, po obréceniu pednikéw o 180°
zatrzymal sie na dystansie 30 m. Wer-
sja ta nie zostala zaakceptowana przez
dowdédztwo Kriegsmarine, a dalsze losy
kutra sg nieznane.

Brak réwniez danych o losach ukon-
czonych w kwietniu-maju 1944 r. ZPK 6
i ZPK 7 (Hamburg, nr 2039-2040).

ZKP 8 (drugi z ,holenderskich”) zo-
stal ukonczony w maju 1944 r,, i natych-
miast przekazany Flotylli Zachodniego
Baltyku policji wodnej (Wasserschuitz-
polizei-Kommando Westliche Ostsee)
w Kilonii. Po wojnie zostal przejety we
Flensburgu przez Brytyjczykéw.

Fot. zbiory Erich Groner via Reinhard Kramer

Podczas wojny ukonczono jesz-
cze prawdopodobnie cztery okre-
ty typu ZPK, o numerach od 9 do 12.
Losy pierwszych dwéch (zbudowanych
w Hamburgu lub Haarlemie) sg niezna-
ne, natomiast ZPK 11 i ZPK 12 (,holen-
derskiej” budowy), po ukonczeniu latem
1944 r. zostaly skierowane do ww. 4. Flo-
tylli Artyleryjskiej w Estonii. Ze wzgle-
du na postepy Armii Czerwonej trans-
port zostal wstrzymany w Swinoujéciu
(w sierpniu), a 30 pazdziernika 1944 r.
oba okrety wcielono do Kriegsmarine
jako Scigacze okretéw podwodnych Uj
1241 U;j 125 (lub odwrotnie?). 16 grudnia
zwrocono je policji wodnej, poczatko-
wo kierujac do Szczecina, a na poczatku
1945 r. do szkoty (Wasserschutzpolizei-

FOTOKOLEKCJA

Schule) w Lauterbach, na wyspie Ru-
gii. Jeden z pary zostal przejety 6 maja
1946 r. w Maasholm (Szlezwik) przez
Brytyjczykéw jako zdobycz wojenna?.

Nie wiadomo, ile kolejnych okre-
téw typu ZPK zostato rozpoczetych —
na pewno oproécz kolejnych hambur-
skich i holenderskich, podjeto réwniez
prace nad budowa pierwszych jedno-
stek w Plocku. O jednej z nich Czytelnik
moze przeczytaé¢ na kolejnych stronach
tego numeru. @

OmeOWGnO na pOdStﬂWie:
1. Harald Fock, Schiff des Monats nr 55, w ,Marine
Forum” 6/1985.
2. Edmund Kosiarz, Druga wojna swiatowa na Bat-
tyku, Gdarisk 1988.
3. Giinther Meyer, Schiffe und Boote der deutschen
Wasserschutzpolizeien und ihrer Vorliufer (1830-
2000), Berlin 2003.
4. Avro Lenart Vercamer, The Naval War in The Bal-
tic Sea 1939-1945 The Baltic Sea, Lake Ladoga and
Lake Peipus in review (rekopis niepublikowany).
Internet:
http//www.zweiter-weltkrieg-lexikon.de/
http:/fow.aplus.pl/forum/viewtopic.php?t=671

2. Erich Groner w swoim katalogu okretéw
niemieckich wymienia jedynie 5 kutréw przeje-
tych przez nia, przy czym losy ZKP 1 — 4 w prakty-
ce pokrywajg si¢ z powyzszym opracowaniem, na
Zweiter-Weltkrieg-Lexikon.de — Forum. Réwniez
w opracowaniu The Naval War in the Baltic Sea...
potwierdzono uzycie na Jeziorze Pejpus do mar-
ca 1943 r. dwu kutréw ZPK 2 i ZKP 3 uzbrojonych
w dzialo 40 mm Boforsa oraz plany wystania ZPK
111ZPK 12 do 4. Flotylli Artyleryjskiej niezrealizo-
wanych powodu ustania walk w tamtym rejonie.
Natomiast na Balaton ,wysyla” prototypowy ZPK 1
a nie ZPK 4 i potwierdza nieudang prébe uzycia ze
wzglgdu na glgbokos¢é jeziora




Oskar Myszor

Jedna z dwéch znanych fotografii okretu (druga przedstawiajaca Bitnego od rufy zostata zamieszczone w ,MSiO”, nr 2/1997, s. 23.), wykonana
przy szczecinskich Watach Chrobrego, podczas uroczystych obchodéw Dni Morza pod koniec czerwca 1955 r. Parade okretéw MW odbieraja (z
poktadu kutra weg. proj. 101) dowddca Bazy MW w Swinouijéciu, kmdr por. Stanistaw Karikowski oraz jego poprzednik, Rosjanin kmdr Fiodor
Gusiew. Fotografia z archiwum 8. Flotylli Okretéw Wojennych, odnaleziona dzieki pomocy kmdr ppor. Artura Wasiewskiego i st. bsm. sztab.

Mirostawa Heberleja przez Stanistawa Biele.

Scigacz okretéw podwodnych ORP ,,Bitny”
— zapomniany okret MW PRL

Tytutowy okret nalezy do najbardziej
tajemniczych jednostek spos$réd po-
wojennych okretéw polskiej marynar-
ki wojennej. Sytuacja ta wynika przede
wszystkim z krotkiej, bo trwajacej za-
ledwie niecale trzy i pot roku, stuzby —
przypadajacej zarazem na ,najtajniej-
szy” chyba okres w dziejach polskiej
floty — a nie z samej charakterystyki jed-
nostki. Bowiem bohater tego artyku-
tu nie wyrézniat si¢ nadzwyczajnie ani
uzbrojeniem, ani predkoscia (w tym
wrecz przeciwnie, bywal klopotem),
ani morskg dzielno$cig. Duzo ciekaw-
sze mial za to pochodzenie, oraz gene-
z¢ (od)budowy.

Poczatki przyszlego ORP Bitny siegajg
odnalezienia po wojnie w Toruniu czesci
niewykonczonego poniemieckiego kutra
artyleryjskiego, nalezacego do (opisa-
nego w poprzednim artykule) typu tzw.
ZPK (Zerlegbare Polizei-Kampfboote).
Budowe pewnej liczby tych jednostek
podjeto pod koniec okupacji (w 1944 r.)
w stoczni rzecznej Weichselwerft GmbH

w Plocku (wéwczas nazywanym Schrot-
tersburg). Z prawie catkowitg pewno-
$cig mozna przyjaé, ze to wlasnie jeden
z ,plockich” ZPK znalazt sie¢ w Toruniul.
Niestety, nie wiadomo kiedy doktadnie
doszto do odnalezienia okretu — ale osta-
tecznie ok. 1950 r. trafit on (w sekcjach,
przewieziony koleja) do Gdyni. W tym
czasie podjeto decyzje o jego odbudo-
wie i wykonczeniu dla polskiej marynar-
ki wojennej. W planie finansowym MW
RP na rok 1951 (sporzadzonym w roku
poprzedzajacym), w ramach ,remon-
téw kapitalnych” zarezerwowano sume
4 000 000 zt na odbudowe (do 1952 r.)
JScigacza torunskiego”, ktory byl wow-
czas przewidziany jako przyszla jednost-
ka szkoleniowa dla podchorazych Ofi-
cerskiej Szkoty MW.

Wytyczne do odbudowy okretu opra-
cowano na poczatku 1951 r., pod robo-
czym oznaczeniem ,ST” (od ,,Scigacz
Torunski”) w Wydziale Budowy Okre-
téw (funkcjonujacym w ramach Kie-
rownictwa Techniki i Uzbrojenia w Sze-

fostwie Tytéw MW), pod kierunkiem
6wczesnego szefa tej komorki orga-
nizacyjnej, kmdra por. Tadeusza Waj-
sa. Planowane przeznaczenie jednostki
okreslono wéwczas jako ,bojowy okret
patrolujacy dla dziatania w rejonie te-
atru morskiego Swinoujécie-Szczecin
z gléwnym przeznaczeniem: ochro-
na i patrolowanie swej bazy i wybrze-
za, wywiad i przesladowanie okretéw
nieprzyjaciela i przeciwlotnicza ochro-
na bazy”2. W dniu 19 marca 1951 r. pro-
jekt zostal zatwierdzony przez dowddce
Marynarki Wojennej, wiceadm. Wikto-
ra Czerokowa3. Kilka miesiecy pézniej,
zgodnie z zamodwieniem nr 122/51

1. Oryginalny numer przyszlego ORP Bitny nie
jest znany — zapewne jednak znajdowat si¢ w zakre-
sie ZPK od 13 do 22.

2. AMW, DMW: STiZ, sygn. 972/55/62, Zalozenia
taktyczno-techniczne odbudowy scigacza S-72 (Bitny,
Toruniski) i protokdt jego przyjecia, s. 108-109.

3. Wiktor Siergiejewicz Czerokow (1907-1995),
Rosjanin, oficer MW ZSRR (podczas II WS dowéd-
ca Flotylli Ladoskiej, po wojnie bazy w Rydze i Flo-
tylli Morza Bialego), dow6dca MW RP/PRL w okre-
sie od 11 wrzesnia 1950 do 31 marca 1953 .
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ORP ,,Bitny” (rekonstrukcja)
skala 1:200

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

(z dnia 11 pazdziernika 1951 r.) jednost-
ke przekazano do wykoriczenia Stoczni
Marynarki Wojennej w Gdyni. W Biu-
rze Konstrukcyjnym SMW opracowano
szczegotowy projekt odbudowy i wykon-
czenia $cigacza, ktéry zostal nastepnie
zaakceptowany poprzez nowe zamo-
wienie (nr 210/52) w dniu 24 czerwca
1952 4

Okret posiadatl stalowy kadtub, ni-
towany, z niewielkim udzialem spa-
wania, podzielony na siedem grodzi
wodoszczelnych. Pierwotne miejsca po-
dziatu na sekcje zostaly polaczone na
state. Kadtub pod wodg od dziobu V-
ksztattny, z tagodnym przejsciem ku ru-
fie w dno ptaskie. Stepka byta wykonana
z dwo6ch mocnic blaszanych, o grubo-
$ci 3 mm, na fragmencie od 53 do 57
wregi (1,4 m) rozdwojona (pozostawia-
jac miejsce na wysuniecie urzadzenia
hydroakustycznego). Dziobnica, burty
oraz poszycie dna byly wykonane z bla-
chy stalowej, o grubosci 3-4 mm, nato-
miast wregi oraz grodzie wodoszczelne
(umiejscowione na wysokosci wreg: 9,
14, 25, 37, 42, 61 i 76) z blachy o gru-
bosci 2 mm. Poklad byt réwniez stalowy
(grubosci 4 mm na $rédokreciu, a 2 mm
na rufie i dziobie), pokryty warstwa
drewna o grubosci 25 mm, a na 6,65 m
przed rufg zatamany, z obnizeniem o ok.
40 cm. Nadbudéwke osadzono na fun-
damentach i przykrecono $rubami. Od
przodu byta opancerzona blachg o gru-
bosci 10 mm.

Dtugosé okretu wynosita 29,74 m
(maksymalna na poktadzie) lub 28,76 m
(wzdluz wodnicy konstrukcyjnej), sze-
roko$¢ (maksymalna na pokladzie) 4,71
m, wysoko$¢ (konstrukcyjna) 3,06 m,

a zanurzenie 1,31 m — prawdopodobnie
identyczne (poza troche wigkszym za-
nurzeniem), lub bardzo zblizone do wy-
miaréw typu ZPK. Poczatkowo zaktada-
no, ze pelna wypornos$¢ okretu wyniesie
ok. 88 ton, ale w rzeczywistosci owa
warto$¢ zamknela sie przedziale ok. 65-
70 ton, czyli niewiele wiecej, niz orygi-
nalny (niemiecki) projekt.

Na poczatku okret planowano uzbro-
i¢ w pojedyncze radzieckie dziato prze-
ciwlotnicze kal. 37 mm 70-K® na dzio-
bie, podwéjny wkm kal. 12,7 mm typu
DSzK (Diegtiariewa-Szpagina) na da-
chu nadbudéwki (na obrotowej platfor-
mie), oraz pojedynczy wkm tego samego
typu na rufie. W trakcie budowy posta-
nowiono w miejsce rufowego wkmu
ustawié¢ drugie dziatko typu 70-K, oraz
dodatkowo dozbroi¢ jednostke w dwie
grawitacyjne zrzutnie bomb glebino-
wych typu B-1 (po 6 sztuk). Zapas amu-
nicji wynosit 1500 szt. pociskow kal. 37
mm oraz 4800 szt. kal. 12,7 mm, utozo-
nych w skrzyniach w komorze amuni-
cyjnej pod poktadem (dodatkowo opan-
cerzonej blachg o grubosci 5 mm)

W tym miej-

Silnik lotniczy Avia/Hispano-Suiza 12Ydrs.

spano-Suiza 12Y, o numerach seryjnych
495 293 i 495 355 — zapewne odnalezio-
ne wraz z sekcjami jednostki w Toru-
niu. Silniki z tej rodziny (opracowane
i wprowadzone do produkcji we Fran-
¢ji w 1932 1) nalezaly do jednych z naj-
popularniejszych woéwczas motoréw lot-
niczych, znajdujac zastosowania m.in.
w takich francuskich samolotach, jak
Dewoitine D.500/520, Morane-Saulnier
MS.406 czy Latécoere 298. Trafity row-
niez do produkgji licencyjnej — w ZSRR
(gdzie zaadaptowane i zmodernizowane
jako Klimow M-105 trafity do wigkszo-
$ci radzieckich mysliwcow z poczatku
IT wojny $wiatowej®), Szwajcarii (dla sa-
molotéw rozpoznawczych EKW C-35),
oraz Czechostowacji. W tym ostat-
nim kraju w 1935 r. podjeto produkcje

4. Warto tutaj zauwazy¢, ze odbudowa Bitnego
zostata, z niewiadomych przyczyn, calkowicie prze-
milczana w najpelniejszej dotad monografii SMW
(S. Kubski, Pierwsze 80 lat Stoczni Marynarki Wojen-
nej 1922-2002, Gdansk 2002).

5. Kat nachylenia od -10° do 85°, zasi¢g maksy-
malny 8400 m, masa pocisku ok. 1,5 kg.

6. Jakowlew Jak-1 do 4, 7 i 9; Lawoczkin £aGG-
11 3, oraz Petliakow Pe-2 i 3.

Fot. zbiory Oskar Myszor

scu warto poswie-
ci¢ wigcej miejsca
napedowi okre-
tu — gdyz to wia-
$nie w nim tkwita
gléwna przyczyna
krétkiej stuzby $ci-
gacza. Przezna-
czono dla niego
dwa oryginalne
(tzn. przewidzia-
ne dla ZPK) sil-
niki lotnicze Hi-
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typu Hispano-Suiza 12Y (w wariancie
12Ydrs), z przeznaczeniem dla dwupta-
towych mysliwcéw Avia B-534. Produk-
cja silnikéw (a przez krétki okres, tak-
ze samolotéw) byla kontynuowana po
likwidacji Czechoslowacji, na terenie
Protektoratu Czech i Moraw — ale juz na
potrzeby niemieckiej machiny wojennej.
Najprawdopodobniej wlasnie z czecho-
stowackiej fabryki? pochodzily dwa sil-
niki, ktére ostatecznie staly sie napedem
bohatera niniejszego artykulu. Wskazuje
na to roéwniez okreslenie (w polskiej do-
kumentacji) wartosci mocy pojedyncze-
go silnika na 860 KM (661,5 kW)3, do
ktérej najbardziej zblizony byl wlasnie
wariant 12Ydrs (850 KM, 630 kW). Byt
to dwurzedowy, chtodzony cieczg 12-cy-
lindrowy (w uktadzie typu V) silnik tto-
kowy, wyposazony w sprezarke i reduk-
tor obrotéw.

Silnik nr 495 293 juz podczas prze-
prowadzonych w stoczni préb na ha-
mowni sprawial problemy - gdyz przy
predkosci obrotowej powyzej 2000
rpm zaczynal sie szybko przegrzewac?®.
Okret posiadal dwie $ruby oraz dwa ste-
ry oplywowe. Zapas zabieranego paliwa
poczatkowo mial wynosi¢ 6 ton (co mia-
fo pozwoli¢ na 16 godzin ptywania przy
predkosci maksymalnej), ale ostatecznie
zmniejszono go do 4,2 tony, w czterech
zbiornikach.

Wyposazenie radioelektronicz-
ne (radzieckiej produkcji) sktadalo sie
z dwoch radiostacji (typéw ,,Skumbrija”
i 7A7); radaru ,Neptun” w $rédokreciu,
oraz stacji hydroakustyczne ,Tamir-1"
(z wysuwalnym pod wode mieczem).
Warto tutaj zaznaczy¢, ze w chwili wej-
Scia do stuzby okret nie posiadat radaru,
ktéry zostal zakupiony z ZSRR i zamon-
towany dopiero w 1954 r.. Nie do konca
pewnym jest réwniez, czy Bitnego fak-
tycznie wyposazono w stacje hydroaku-
styczna, czy tez moze zamiar ten pozo-
stal na papierze.

Zamiast montowanego na oryginal-
nych ZPK masztu bramowego, na Bit-

Zatacznik: etat nr 35/172
Stanowisko Na etacie
Oficerowie 1 dowddca okretu por. mar.
2 zastepcy d/o (ds. liniowych i ds. politycznych) chor. mar.
Zatoga 1 bosman okretowy st. bsm.
pokiadowa 1 gospodarz dziatu artyleryjskiego
2 starsi sternicy bsm.
1 gospodarz dziatu sygnalizacyjnego bsmt
specijalista hydroakustyk mat
1 starszy miner
5 celowniczy
2 nastawniczy st. mar.
3 tadowniczy
1 sygnalista
1 radzista
pokfadowy mar.
Zatoga kierownik maszyn st. bosm.
maszynowa 3 motorzys$ci bsmt
2 starsi elekirycy mat
1 kucharz st. mar.

nym (doktadnie na dachu nadbud6wki)
ustawiono wyzszy maszt palowy, wyko-
nany z drewna sosnowego. Za nim za-
montowano na postumencie reflektor
(radzieckiej produkgji, taki sam jak na
tralowcach projektu 253L).

Pomieszczenia mieszkalne umiesz-
czono pod poktadem. Najwieksze,
wyposazone w 8 koi statych i 4 skta-
dane!?, znajdowato sie w czeéci dzio-
bowej, i bylo przeznaczone dla mary-
narzy. Na $rédokreciu znajdowaly sie
natomiast cztery kajuty: dowddcy okre-
tu, oficerska i trzy podoficerskie. Kaju-
ta dowddcy okretu (potozona na lewej
burcie) byta wyposazona w podwéj-
ng koje, mala kanape, dwie szafki, sto-
lik, krzesto, szafe pancerng i oddzielng
umywalke. Naprzeciwko znajdowata
sie kajuta zastepcow dowddcy, stuzagca
réwniez jako mesa oficerska. Jej gtéwne
wyposazenie stanowily trzy koje (w tym
jedna podwdjna, rozkltadalna w kana-
pe) oraz stolik. Dalej na prawej burcie
mieScily sie kajuty podoficerskie: dwu-
osobowa (dla kierownika maszyn i bos-
mana okretowego), czteroosobowa
i oddzielna dla gospodarza dzialu arty-
leryjskiego. Na lewej burcie $srédokrecia
znajdowaly sie dwie umywalnie (kazda
z prysznicem i ustepem), oraz komora
amunicyjna.

W cze$ci rufowej okretu miesci-
ty sie (idagc od $rédokrecia) maszy-
nownia, kuchnia (wraz z magazynem
zywnosciowym i kajuta kucharza), ma-
gazyn bosmanski oraz zbiorniki na pa-
liwo (wspomniane wyzej) i wode stodkag
(o pojemnosci 1,1 tony). Maszynownia
i kuchnia zajmowaty miejsca zaplano-
wane na te potrzeby juz w oryginalnym
projekcie (ZPK).

Prad elektryczny zapewniata prad-
nica na prad staly (n napieciu 115 V)
i mocy 6,5 kW, napedzana silnikiem
benzynowym o mocy 14 KM i maksy-
malnej predkosci obrotowej 2900 rpm.
Okret byt wyposazony w wentylacje
i centralne ogrzewanie.

Wyposazenie ratunkowe poczatkowo
mialy stanowi¢ trzy tratwy o wymiarach
1,2% 1,85 m oraz cztery kota ratunkowe
o $rednicy 70 cm, a przeciwpozarowe
dziewig¢ gasnic pianowych, oraz w ma-
szynowni trzy butle ze sprzezonym dwu-

7. Licencyjne silniki 12Ydrs produkowano
w dwoch zaktadach — Avia i CKD (obie firmy wcho-
dzity w sktad koncernu Skoda).

8. Tzn. Iaczna moc napedu ORP Bitny wynosi-
fa 1720 KM.

9. Préby przeprowadzono 19 lipca i 24 wrzes$nia
1952 r,, a dla drugiego silnika (nr 495 355) 7 paz-
dziernika 1952 i 7 stycznia 1953 r.

10. Byly to standardowe koje o wymiarach
1,8%0,6 m.

w

|

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

T
P 1 u
10
11 4
P 2 3 5 6

Opis pomieszczen (opr. Oskar Myszor)

1 - kajuta dowddcy okretu, 2 - mesa oficerska i kajuta zastepcéw dowddcy, 3 - kajuta podoficerska, 4 - pomieszczenie stacji hydroakustycz-
nej, 5 - kajuta 4-osobowa, 6 - kajuta gospodarza dziatu artyleryjskiego, 7 - komora amunicyjna, 8 - gléwne pomieszczenie mieszkalne, 9 -
skrajnik dziobowy, 10 - klatka schodowa, 11 - maszynownia, 12 - kuchnia i magazyn zywnosciowy, 13 - magazyn bosmanski, p - zbiorniki
paliwowe, u - ustepy i umywalnie, w - zbiorniki na wode stodka
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Scigacz okretéw podwodnych ORP ,Bitny” — zapomniany okret MW PRL

tlenkiem wegla. Okret byl wyposazony
w kotwice patentowg, o masie ok. 100
kg. Nosil malowanie standardowe (stalo-
woszare), a pod woda ciemnoczerwone
(farbg patentowg), oddzielone waskim
biatym pasem na wysokosci linii wodnej.
W czesci dziobowej znajdowal sie wy-
malowany bialg farbg znak burtowy.

17 stycznia 1952 r. dow6édca MW wy-
dat rozkaz (nr 06/org.!!), nakazujacy
sformowanie do 1 marca tr. zalogi dla
Scigacza Bitny (bo taka nazwe otrzy-
mat odbudowywany okret), z miejscem
stacjonowania w Gléwnej Bazie MW
w Gdyni-Oksywiu. Obsada okretu zosta-
fa ustalona wedtug etatu 35/172, sktada-
jacego sie z 3 oficeréw, 5 podoficeréw
i 22 marynarzy'2.

W koficowym okresie budowy
(w maju 1953 r.) doszlo do kilku drob-
nych zmian w projekcie, zapropono-
wanych przez nadzorujacego budo-
we (z ramienia WBO) por. mar. inz. W.
Mazurkiewicza. Zgodnie z jego zalece-
niami, tratwy ratunkowe zredukowano
z trzech do jednej!3, ktérg — jak wynika
z fotografii — zamontowano na przed-
niej Scianie nadbudéwki. W zamian licz-
be kot ratunkowych zwiekszono o jed-
no, do pieciu.

Na poczatku czerwca termin ukon-
czenia okretu (wyznaczony na dzien
1 lipca) przesunieto do 23 lipca, a 20
czerwca ustalono program préb zdaw-
czo-odbiorczych. Ostatecznie 10 lipca
przeprowadzono préby morskie, a 20
lipca — strzelanie techniczne. Dwa dni
wczesniej (18 lipca) okret zostat for-
malnie wcielony do Marynarki Wojen-
nej PRL (rozkazem nr 036/org.) jako
Scigacz okretéw podwodnych ORP Bit-
ny (ze znakiem burtowym S-7214); i od
razu skierowany do Bazy Marynarki
Wojennej w Swinoujsciu.

Podczas préb morskich, zamiast pla-
nowanej predko$ci maksymalnej 20,5
wezla, udalo sie osiggnaé zaledwie 17,1
wezla. Jedng z przyczyn byly ponow-
nie ujawnione problemy z silnikiem
nr 495 293 (zamontowanym na Bitnym
jako prawy), ktéry zaczatl sie przegrze-
wac juz przy predkosci obrotowej 1200
rpm (pomiedzy ,wolno naprzéd” a ,p6t
naprzod”). Stwierdzono réwniez duze
przecieki systemu paliwowego i nie-
sprawno$¢ wentylacji. W zwigzku z tymi
usterkami okret skierowano jeszcze na
kilka dni do stoczni. Ktopoty z napedem
mialy jednak powrdci¢ w przysztosci...

Przejecia okretu dokonata Komisja
Odbiorcza MW pod kierownictwem do-
wodcy $winoujskiej bazy, kmdra Fiodo-
ra Gusiewal’, i z udzialem pierwszego

dowédcy okretu, por. mar. Ciesiotkie-
wicza. Kierownikiem komisji zdajacej
jednostke w imieniu Stoczni Marynarki
Wojennej byt inz. Adolf Lecznar.

Przez caly okres swojej sluzby okret
podlegat bezposrednio dowodey Bazy
MW w Swinoujéciu, operujac - wraz
z troche mniejszym Scigaczem ORP Biy-
skawiczny (S-71)16 —w ochronie tej bazy.
Podczas wykonywania swoich zadan za-
pewne nieraz wspoilpracowat ze stacjo-
nujagcymi tam okretami radzieckimi.

Przynajmniej dwukrotnie (w czerwcu
1954 i 1955 r.) Bitny wzigt udzial w uro-
czystych obchodach dorocznych Dni Mo-
rza. Dowddcg $cigacza w tym czasie byt
ppor. mar. Kazimierz Jaszczuk, a jednym
Z jego zastepcoéw ppor. mar. Preis. Co cie-
kawe, wséréd swinoujskiej kadry okret byt
potocznie nazywany — z nieznanego po-
wodu — ,wloskim $cigaczem”. 20 paz-
dziernika 1954 r. (rozkaz Dow6dcy MW
nr 052/org.) okret przeniesiono z etatu
35/172 (30 0séb) na etat 35/255 (29 oséb),
a 10 grudnia tr. Bitny oficjalnie wszedt do
kampanii (rozkaz nr 0325/DMW).

Podczas stuzby okretu powtérzyly sie
problemy z ,felernym” prawym silni-
kiem. Stad w listopadzie 1955 r. w Do-
wodztwie MW brano pod uwage moz-
liwo$¢ wymiany napedu na radzieckie
silniki typu M-50. Ostatecznie jednak za-
niechano tego planu, uznajac Bitnego za
jednostke nietypowsa i malo perspekty-
wiczng, przeznaczong przy tym do stuz-
by na wodach zamknietych, a zatem
niezbyt sie nadajacg na Baltyk. Tym sa-
mym przesgdzony zostal koniec krétkiej
historii $cigacza. W 1956 roku jego ak-
tywnos¢ zostala zapewne powaznie lub
catkowicie ograniczona, az wreszcie 20
pazdziernika tr. pelnigcy obowigzki do-
woédcy MW kontradm. Jan Wisniew-
ski'® zwrécit sie z prosbg do Szefa Szta-
bu Generalnego WP, gen. broni Jerzego
Bordzitowskiego, o zgode na wycofanie
jednostki z linii. Formalna decyzje w tej
sprawie podjeto na poczatku kolejnego
roku — rozkazem Dowddcy MW nr 03/
org. z 8 stycznia 1957 . ORP Bitny zo-
stal - wraz z tralowcami bazowymi Del-
fin i Mors (typu YMS) - skreslony z ewi-
dencji MW PRL. Kolejny rozkaz (nr 010/
org. z 26 marca 1957 r.) nakazat dowéd-
cy Bazy MW w Swinoujéciu Jrozformo-
wac etat” do 15 kwietnia. Ostateczne
losy Bitnego nie sg znane — zapewne zo-
stal wkrétce rozebrany (sposobem prze-
mystowym?) na miejscu.

Na koniec warto wspomniec, ze Bitny
nie byl jedynym polskim okretem o tej
nazwie. Kilkanascie lat p6Zniej te samg
nazwe otrzymal pierwszy ze zbudowa-

nych w Polsce kutréw torpedowych pro-
jektu 664 (kod NATO “Wisla”), wpro-
wadzony do stuzby 20 stycznia 1972 .
i wycofany 31 stycznia 1986 r. @

Dzigkuje Janowi Bartelskiemu i Jaro-
stawowi Cislakowi za cenne uwagi me-
rytoryczne

Opracowane na podstawie:
1. Archiwum Marynarki Wojennej, zesp6l akt Do-
wodztwa Marynarki Wojennej: Stuzby Techniczne
i Zaopatrzenia, sygn. 972/55/62, Zalozenia taktycz-
no-techniczne odbudowy Scigacza S-72 (Bitny, To-
ruriski) i protokdt jego przyjecia.
2. AMW, DMW: Oddziat VI (Organizacyjny) Sztabu
Marynarki Wojennej, sygn. 2026/60/17, Karty ewi-
dencyjne okr¢téw Marynarki Wojennej (wcielenie,
podleglosé, oznakowania); sygn. 1271/56/1, Rozka-
zy organizacyjne Dowodcy MW od 22 stycznia do
29 grudnia 1953 r; sygn. 1234/56/7, Rozkazy orga-
nizacyjne Dow6dcy MW od 5 stycznia do 30 grud-
nia 1954 r.
3. Centralne Archiwum Wojskowe, zespo6t
akt Sztabu Generalnego Wojska Polskiego,
sygn. IV.501.1/A.1298, Plan finansowy Marynarki
Wojennej na rok 1951 (via Jan Bartelski).
4. Kronika Bazy Marynarki Wojennej w Swinoujs’ciu,
tom 1 (via Stanistaw Biela).
5. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska mary-
narka wojenna 1918-1980, Warszawa 1992.
6.J. Krybus, The Avia B.534, Leatherhead 1967.
7. R. Rochowicz, Z dziejow polskiej marynarki wojen-
nej: 1951-1953, ,Morza, Statki i Okrety”, nr 2/1997;
1956, nr 2/1998; 1957, nr 4/1998.
8. M. Soroka, Polskie okrety wojenne 1945-1980,
Gdansk 1986.

11. Wynikajacy z zarzadzenia organizacyjnego
Sztabu Generalnego Ministra Obrony Narodowej
nr 05/org. z 5 stycznia 1952 r.

12. Zob. zalacznik. Pierwotnie (w 1951 r.) propo-
nowano zatoge w liczbie 26 os6b.

13. Warto tutaj wspomnie¢, ze na innych 6w-
czesnych polskich $cigaczach o.p. nie bylo zadnych
tratew.

14. Wg Kart ewidencyjnych okretéw Marynarki
Wojennej oznaczenie S-72 nadano dopiero 15 lipca
1954 r. (rozkazem Dowo6dcy MW nr 036/org. z 17
lipca 1954 r., czyli... wstecz) — i taka date podaje
réwniez, zapewne na podstawie tego samego Zré-
dla, Robert Rochowicz. Do przyjecia tego oznacze-
nia musialo jednak doj$¢ wezesniej, gdyz mozna si¢
na nie natkna¢ juz w zrédtach z konicowego okresu
budowy okretu. Zreszta w oryginalnym wspomina-
nym rozkazie jest mowa nie o nadaniu, a stwierdze-
niu oznakowania Bitnego.

15. Rosjanin, oficer MW ZSRR, dowédca BMW
w Swinoujsciu w latach 1952-1954. Jego zastep-
ca w Komisji Odbiorczej byt kmdr por. Poliakow
. Przypomina to, ze pierwsza polowa lat 50. byla
okresem szczytowej liczbowo obecnosci oficerow
radzieckich w polskiej flocie.

16. Byl to eks-radziecki MO-546, nalezacy do pro-
jektu 194, zbudowany w 1944 r. w leningradzkiej
stoczni nr 196 i przekazany Polsce w kwietniu 1946 .

17. Baza MW ZSRR w Swinoujsciu funkcjono-
wala w latach 1945-1992.

18. Jan Wiéniewski (1920-1969), szef Sztabu
Gloéwnego MW w latach 1951-1954 i 1955-1959,
p-o. dowddcy od 12 pazdziernika 1956 do 8 wrze-
$nia 1958 .
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Transportowiec Pollux, pézniejsza Bahia Negra, 1932-35
podczas wojny o Chaco. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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5.2 Inne okrety, mniejsze jednostki i obiekty ptywajgce
CONSTITUCION - kanonierka, byly frachtowiec oceaniczny

Jednostka zostala zbudowana w 1907 roku w stoczni
R.Thompson & Sons Ltd. w Sunderland jako brytyjska Arizo-
na. Cztery lata p6Zniej zostala sprzedana Belgii gdzie otrzyma-
ta nazwe Zeebriigge. W tym samym roku wraz z Adolfo Riqu-
elme i General Diaz zostala pozyskana przez Paragwajczykéw
dla wspierania walki z rezimem Jara (patrz Cze$¢ 1, Para-
graf 3).

Noca 12 pazdziernika 1911 roku Zeebriigge opuscit Antwer-
pie kierujac sie ku Port Stanley na Falklandach. Jej fadunek sta-
nowito 250 ton zaopatrzenia wojskowego wliczajac w to dziato
kalibru 190 mm, ktére pdzniej stalo si¢ jej gtownym uzbroje-
niem, trzy dziata morskie kalibru 76 mm oraz 6 000 karabin6w.
Na jej poktadzie znajdowalo sie takze dwéch brytyjskich i pie-
ciu ,hiszpanskich” pasazeréw kierowanych przez niejakiego
Arricosa. Zamiast jednak podazaé¢ na Falklandy jednostka ob-
rata kurs na estuarium La Platy. Kiedy znalazta si¢ u wybrzezy
Ameryki Potudniowej Arricos polecit zamontowac na jej pokta-
dzie dziata, dzieki czemu belgijska zatoga zrozumiata prawdzie

enna
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_Paragwaju |

intencje misji. Po dotarciu do ujécia Rio de la Plata podniesiono
bandere brazylijskg, przemalowano kadtub, a nazwe jednostki
zmieniono na Coimbra. Dzieki gestej mgle zdotala ona przejsé
w poblizu Montevideo i Buenos Aires bez wzbudzania zainte-
resowania. Jej belgijska zatoga zostala zmuszona do wykony-
wania polecen obawiajgc sie zagrozenia ze strony jak uwa-
zano piratow, ktorzy przechwycili statek. Jej przedstawiciele
kontynuowali negocjacje nad uwolnieniem jednostki, ktéra po-
nownie zmienila nazwe, teraz na Constitucion. Po osiggnieciu
na poczatku listopada granicy Paragwaju, brytyjski kapitan za-
proponowat belgijskim czlonkom zatogi uwolnienie, albo dota-
czenie do ,ekspedycji”. Pomimo zachet finansowych, Belgowie
wyruszyli w droge do Buenos Aires, a nastepnie do Antwerpii
dokad dotarli 31 grudnia 1911 roku.

W czasie kiedy Constitucion przybyl na wody Paragwaju
Jara byt juz obalony. W grudniu 1911 roku jednostka zostata
wcielona do paragwajskiej marynarki wojennej zachowujac
swg nazwe.

Podczas rewolucji 1912 roku okret wraz z calg flotg dotgczyt
do sit rebelianckich. Wchodzacy w sktad trzyokretowego kon-

Constitucion — dane techniczne

Wielkosci pomiarowe: 645 RT brutto

Wymiary: dtugosc: 53,6 m; szerokos¢ 9,1 m; konstrukcyjna wysokos$¢ boczna 3,2 m

Maszyny gtowne: pionowa maszyna parowa potrojnej ekspansiji 195 iKM (146 kW)

Predko$c: 12,5 wezta maksymalna, 10,5 wezta ekonomiczna

Zasigg: 9600 Mm, 182 t paliwa

Elektrownia: trzy wysokoprezne zespoty pradotworcze MWM RHS-518V kazdy po 61 kW (83 KM) przy 1800 obr/min
Uzbrojenie (1912): dziato kalibru 120 mm Vickers™ na platformie nad przednimi lukami

Zatoga: 19 oficeréw oraz 104 podoficeréw i marynarzy

" Dziato to ciagle jeszcze istnigje. Jest zamontowane na terenie DICSA —
& M. 1911 1017A", komora zamkowa ,B.L. 7.5 1017A Vickers. Limited 1911.”

LWDireccion de Comunicacion Social de la Armada”. Jego zamek jest oznaczony jako ,B.L. 7-5 IN WIRE V.S
, a na lufie przed komorg zamkowg widnieje sekwencja cyfr ,15-15-2-25". W marynarce wojennej
jest ono nazywane ,Abuelo” = ,Dziadek”. Dziato to zostato zdemontowane z Constitucion po jego sprzedazy. Podczas wojny domowej lat 1922-23 byto wykorzystywane przez
lojalistow jako dziato kolejowe. W listopadzie 1922 roku przyczynito sie do porazki rebeliantéw w Encarnacion.
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Marynarka Wojenna Paragwaju

Holownik Rivadavia, pézniejszy Itapirti (R.3), 1932-35 podczas wojny o Chaco z dwiema lichtugami bydta. Ta za nim to Elvira.

tyngentu Pilar, Constitucion wszedt na mielizne u ujscia rze-
ki Pilcomayo po zaatakowaniu pozycji lojalistéw w Punta Ita
Pyta. Nastepnego dnia zaloga, przy asyscie Argentyiiczykow
zdolata przywrdéci¢é mu plywalnosé.

Okret zostal sprzedany okoto 1917 roku. Niepotwierdzo-
ne zrédto méwi, ze w 1919 roku zostal pozyskany przez
Francje jako frachtowiec Marchal Foch, stajac sie w 1925
roku egipskim Delta i trzy lata pézniej ponownie Marchal
Foch. Zakupiony przez Wlochy w 1934 roku otrzymat na-
zwe Enotria zostajac storpedowanym w dniu 20 sierpnia
1941 roku u przyladka San Vito przez brytyjski okret pod-
wodny Upholder.

CAPITAN BADO - awizo [Aviso Nacional]

Pierwsza wzmianka o tej jednostce znajduje sie w prezy-
denckim dekrecie nr 4646, wydanym przez Ministerstwo
Skarbu [Ministerio de Hacienda] w dniu 30 marca 1916 roku.
Wymieniony jest w nim parowiec Coronel Martinez, petniacy
aktualnie stuzbe w tzw. pociggu poglebiarskim, ktéry zostaje
przeniesiony pod jurysdykcje ,Ministerio de Guerra y Marina”
jako nastepca General Diaz. Capitdn Bado miat zajaé¢ miejsce
Coronel Martinez w pociagu poglebiarskim.

Okret nosit nazwe od nazwiska José Matiasa Bado boha-
tera wojny lat 1864-70. Jako dowddca szwadronu kawalerii,
w dniu 29 sierpnia 1868 roku zostat ciezko raniony przez Bra-
zylijczykéw w heroicznej walce na czele swych 200-zotnierzy

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

przeciwko przewazajgcym sitom wroga w obronie gléwnej
przeprawy przez rzeke Tebicuary. Po opatrzeniu, aby nie do-
sta¢ si¢ do niewoli otworzyl swoje rany w konsekwencji cze-
go zmarl.

Ostatni $lad po okrecie wydaje si¢ by¢ zwigzany z pla-
nowang budowg nowego arsenalu marynarki wojenne;j
w 1925 roku, gdzie mial by¢ remontowany (patrz cze$é I,
paragraf 4.5).

ITAPIRU

Awizo, zaloga 14 (3 oficeréw, 11 podoficer6w i marynarzy).

Jeden z pierwszych okretéw Drugiej Marynarki Wojennej.
Dekretem prezydenckim Nr 6983 z dnia 23 pazdziernika 1917
roku zostal wystawiony na aukcje publiczng wraz z General
Diaz. W marcu 1918 roku zatonat jednak zostajac podniesio-
nym w grudniu!. Pozostajac po tym wydarzeniu na liscie flo-
ty, zgodnie z dekretem prezydenckim Nr 14542 z dnia 16 lute-
go 1922 roku Itapiri byl wycofany ze stuzby znajdujac sie pod
jurysdykcjg Arsenalu. Brak jest jakichkolwiek informacji doty-
czacych loséw okretu po roku 1922.

1. W notatce z dnia 26.03.1919 r. Jefe del Arsenal de Guerra y Marina, Capitan
de Corbeta Leocadio Esquivel, informowat o zakorniczeniu operacji 20.12.1918r.
Operacja podnoszenia trwala 3 dni. Przeprowadzila jg firma G. Schaerer z San-
tiago, przedstawiajac rachunek w dniu 31.01.1919 r. Pieniagdze przyznano jej
jednak dopiero 03.05.1919 r. dekretem M.2.Nr 1 - poniewaz bardzo dtugo trwa-
lo zatwierdzenie przez marynarke wojenng sumarycznej kwoty 5500 Peso.

Capitan Ortiz, Teniente Robles — dane techniczne

Wyporno$c¢: petna 48,5t

Wymiary:
1,83 m na rufie (ze Srubami)

dfugosc: 22,86 m catkowita; 21,60 m na KLW; szeroko$¢ 5,48 m; zanurzenie 1,22 m na dziobie;

Maszyny gtéwne:

3 silniki wysokoprezne MTU 12V331 TC81, kazdy o mocy maks. 1193 kW, przy 2340 obr/min; 3 $ruby

Predko$c¢: 40 weztow maksymalna, 17 weztéw ekonomiczna
Zasigg: 360 Mm przy 40 weztach, 1200 Mm przy 17 weztach; 8,63 m? paliwa
Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotworcze Ford, kazdy po 30 kW przy 1800 obr/min; 220/230V
Zatoga: 12
Uzbrojenie: 1-20 mm Oerlikon (rufa), 1 km-12,7 mm (dzi6b), 2 km-7,62 mm (pomost)
Radary 1/nawigacyjny Decca 926
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Yhaguy, Tebicuary — dane techniczne
Wyporno$¢: petna 25t
Wymiary: dfugos¢: 16,10 m catkowita; szerokos$¢ 4,50 m; wysoko$¢ boczna 1,60 m; zanurzenie okoto 1,00 m
(ze $rubami)
Maszyny gitowne: dwa 6-cyl. silniki wysokoprezne Caterpillar 3406E, kazdy o mocy 596 kW
Predkosc: 40 weztow maksymalna
LP 07, LP 08, LP 09, LP 10, LP 11 — dane techniczne
Wyporno$c: petna 18 t
Wymiary: dfugosc: 14,70 m catkowita; 14,00 m na KLW; szeroko$¢ 3,06 m; wysoko$¢ boczna 1,40 m;
zanurzenie $rednie 0,85 m
Maszyny gtowne: silnik wysokoprezny General Motors (Detroit) serii 6071-M o mocy 125kW (165 KM), przy 1800 obr/min;
175kW (235 KM), przy 2100 obr/min; hydrauliczna przektadnia redukcyijna Allison o przetozeniu 1,5:1; $ruba
4-skrzydtowa g 0,65m
Predkosé: 22 km/h maksymalna na spokojnej wodzie
Zasieg: 400 km przy 20 km/h
Elektrownia: alternator sprzezony z silnikiem, prostownik 220 V/12 V pradu statego, 2 baterie 12V
Zatoga: 4
Uzbrojenie: 2 km-12,7 mm Browning M 2
Radary Brak

PIRABEBE - awizo [Aviso Nacional]

Brak jest danych tej jednostki z wyjatkiem wzmianek w kil-
ku rozkazach ,Ministerio de Guerra y Marina”. Pierwszy taki
rozkaz M.1.Nr 30 z dnia 26 listopada 1915 roku wymienia pa-
lacza z Constitucion, ktory zostat przeniesiony do stuzby na Pi-
rabebé. Ostatni ze znalezionych takich rozkazé6w M.1.Nr 5
datowany na 19 stycznia 1923 roku moéwil o koniecznosci
utrzymywania okretu w stuzbie z zalogg 14 oséb. Ostatnia in-
formacja o awizo pojawia si¢ w zwigzku z planowang budowg
nowego arsenalu marynarki wojennej w 1925 roku, gdzie miat
by¢ remontowany (patrz cze$¢ I, paragraf 4.5).

CAPITAN ORTIZ, TENIENTE ROBLES, Szybkie patrolowce

Jednostki nalezaly do wczesnej wersji tajwanskich szybkich
kutréw nosicieli kierowanych pociskéw rakietowych typu Hai
Ou opartych na izraelskim typie Dvora z nieco jednak zmienio-
nym ksztaltem kadluba. Konstrukcja aluminiowa, zbudowane
przez ,China Shipbuilding Corp.” w Kaoshiung na Tajwanie.

Pierwotnie wprowadzone do stuzby w dniu 31 grudnia
1977 roku jako FAGB-3 i FAGB-4 jednostki zostaly wycofa-
ne w 1994 roku i podarowane Paragwajowi bez uzbrojenia ra-
kietowego i towarzyszacego mu wyposazenia. Na poczatku li-
stopada dotarly do Asuncién gdzie oficjalnie wprowadzono
je do stuzby w dniu 16 listopada 1994 roku.

FAGB-3 otrzymat nazwe Capitdn Ortiz (P06, NC.2025),
a jego patronem byl Capitdan de Navio Domingo Antonio Or-
tiz — bohater wojny lat 1864-70 oraz pierwszy dowddca Pira-
p6 (1882). FABG-4 stal sie Teniente Robles (P07, NC.2026), no-
szac nazwisko Teniente de Navio Ezequiela Roblesa — innego
z bohater6éw wojny lat 1864-70 dowédcy Marqués De Olinda
$miertelnie rannego w bitwie pod Riachuelo. Obydwa pod do-
wodztwem COMFG.

YHAGUY, TEBICUARY

Patrolowce, numery rozpoznawcze — odpowiednio: P08
(NC.2027)1 P09 (NC.2028).

Jednostki o kadtubach wykonanych z tworzywa sztuczne-
go wzmocnionego wloknem szklanym (GRP) zostaly poda-
rowane przez Tajwan noszac nazwy pochodzace od nazw
rzek. Przybyly do Asuncién na poktadzie statku towarowego
w dniu 29 kwietnia 1999 roku zostajac oficjalnie wprowadzo-

ne do stuzby 23 czerwca. Okrety byly wyposazone w stanowi-
ska dla karabinéw maszynowych na dziobach i mogly przewo-
zi¢ okoto 16 pasazeréw na fotelach typu lotniczego. Obydwa
pod dowé6dztwem COMFG. Dwie jednostki blizniacze, takze
w 1999 roku Tajwan podarowat Gambii.

LP07,LP 08, LP 09, LP 10, LP 11 - patrolowce rzeczne
[Lanchas patrulleras, Tipo Arsenal]

Zbudowany w Arsenale Marynarki Wojennej w Asuncién,
konstrukcja stalowa, 5 przedzialéw, linie teoretyczne wywo-
dzace sie z S/O R. Lesme. Pierwotnie program obejmowal bu-
dowe serii ztozonej z 13 jednostek, zainicjowany przez DIMA-
NA rozkazem Nr 4/987 z dnia 22 maja 1987 roku, ktéry zostat
zakoniczony po dostarczeniu jedynie 5 okretéw. Pierwsza jed-
nostka kosztowata 150 tys. USD. Obecnie wszystkie znajduja
sie w stuzbie strazy przybrzeznej (PGN).

LP 07 eks-P 07 (NC. 2048): Pierwsze ciecie blach w paz-
dzierniku 1987 roku, wodowany w marcu 1989 roku, wpro-
wadzony do stuzby na poczatku 1990 roku. W 2000 roku ba-
zowal na jeziorze Itaipa [Lago de Itaipi] i gornej Paranie.
W lipcu 2005 roku zostato ogloszone zaproszenie do przetargu
na remont 2 silnikéw wysokopreznych Detroit, w ktérym byt
oznaczony jako LP 107.

e LP 08 eks-P 08 (NC. 2049): Wodowany 3 lutego 1990

Patrolowiec Yhaguy (P.08) przy rufie Paraguaya, 10.05.2000 r.
Fot. © Hartmut Ehlers

w Asuncion.
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LP 101, LP 102, LP 103, LP 104, LP 105, LP 106 — dane techniczne

Wyporno$¢: petna 8,62 t

Wymiary: diugosc: 12,30 m catkowita; 12,05 m mpp; szeroko$¢ 3,80 m; wysokos¢ boczna 1,60 m;
zanurzenie $rednie 0,92 m

Maszyny gtowne: dwa silniki wysokoprezne General Motors (Detroit) serii 6071-M o mocy 125 kW (165 KM), przy 1800 obr/
min; 175 kW (235 KM), przy 2100 obr/min; 2 Sruby

Predko$c¢: 23 wezty maksymalna; 18 weztow ekonomiczna

Zasigg: 190 Mm przy 23 weztach, 750 dm3 paliwa

Zatoga: 6; mozliwos$¢ przewozenia 25 zofnierzy

Uzbrojenie: 2 km-12,7 mm Browning M 2

Radary Brak
PT-110, PT-111, PT-112, PT-114, PT-115, PT-116, PT-117 — dane techniczne

Wyporno$c: lekka 6,7 t

Wymiary: dfugosc: 11,10 m catkowita; szerokos¢ 3,20 m maksymalna, 3,0 m na KLW; wysokos¢ boczna 1,75 m;
zanurzenie 0,60 m; 0,97 m ze Srubami

Maszyny gtowne: silnik wysokoprezny General Motors serii 6071-A 0 mocy 149 kW (200 KM), przy 2000 obr/min; 175kW
(235KM), przy 2100 obr/min; 2 $ruby

Predko$c: 17 weztow

roku, w stuzbie 10 wrze$nia 1990 roku. W 2000 roku bazowat
w Bahia Negra.

e LP 09 eks-P 09 (NC. 2050): Wodowany 3 lutego 1990
roku, w stuzbie 10 wrzesnia 1990 roku. W 2000 roku bazowat
w Isla Margarita.

e LP 10 eks-P 10 (NC. 2051): Wodowany 2 pazdziernika
1991 roku. W 2000 roku i 2003 roku bazowat w Asuncién.

e LP 11 eks-P 11 (NC. 2052): Wodowany 2 pazdziernika
1991 roku. W 2000 roku w Encarnacién.

LP101,LP 102,LP 103,LP 104,LP 105, LP 106
Patrolowce rzeczne [Lanchas patrulleras]

Jednostki nalezace do amerykanskiego typu Sewart 701,
aluminiowych patrolowcéw o dtugosci kadtuba 40 st6p. Zbu-
dowane przez Sewart Seacraft w Berwick w stanie Luizjana.
Zamoéwione dla Paragwaju z numerami Marynarki Stanéw
Zjednoczonych i przekazane w ramach programu pomocy
wojskowej — MAP (Military Aid Program). W paragwajskiej
marynarce wojennej otrzymaly sygnatury ,PT”, ktére w 1975
roku zostaly zmienione na ,P”, a p6zniej kiedy jednostki zna-
lazly sie w stuzbie strazy przybrzeznej (PGN) — ,LP”. Pomie-
dzy pierwszymi dwoma okretami, a pozostatymi byly niewiel-
kie réznice w szczegdtach nadbudéwki oraz rozmieszczeniu

bulajéw w kadtubie.

Patrolowiec LP 104, 01.04. 2003 r. po przegladzie technicznym prze-
prowadzonym w Arsenale Morskim Asuncién.

Fot. © Hartmut Ehlers

* LP 101 (NC.2040), eks-P 101, eks-PT-101 (NC.2030), eks-
40PB673: dostarczony w grudniu 1967 roku. W 2000 roku ba-
zowal w Asuncién.

e LP 102 (NC.2041), eks-P 102, eks-PT-102 (NC.2031),
eks-40PB674: dostarczony w grudniu 1967 roku. Poczatko-
wo bazowal w Isla Yacareta w skladzie marynarki wojen-
nej, w 2000 roku bazowal w Villeta z czasowymi pobytami
w Asuncion. W kwietniu 2003 roku przebudowany w Arsena-
le Marynarki Wojennej w Asuncién. Po przebudowie w 2007
roku przemianowany na S/O Ac Miguel Sotoa i przebazowa-
ny do Asuncién.

* LP 103, (NC.2042), eks-P 103, eks-PT-103, (NC.2032), eks
-40PB701: dostarczony we wrzesniu 1970 roku. Poczatkowo
bazowal w Asuncién w sktadzie marynarki wojennej, w 2000
roku w Lake Itaipi.

e LP 104 (NC.2043), eks-P 104, eks-PT-104, (NC.2033), eks
-40PB702: dostarczony we wrze$niu 1970 roku. Wycofany
ze stuzby w latach 1989-93 w celu remontu w Arsenale Ma-
rynarki Wojennej w Asuncién, wcze$niej bazowat w Itdpira
w skladzie marynarki wojennej. W 2000 roku bazowat w Con-
cepcién. W kwietniu 2003 roku zakonczono kolejng przebudo-
we w Arsenale Marynarki Wojennej w Asuncién.

e LP 105 (NC.2044), eks-P 105, eks-PT-105 (NC.2034), eks
-40PB703: dostarczony we wrze$niu 1970 roku. Wycofany
ze stuzby w 1989 roku w celu remontu w Arsenale Marynar-
ki Wojennej w Asuncion. W maju 2000 roku ponownie tamze
od pazdziernika 1997 roku i ciggle w kwietniu 2003 roku bez
silnikéw noszac stary numer rozpoznawczy P 105. W 2007
roku jednostka ponownie w stuzbie (kolo Asuncién), przemia-
nowana na Tte. De Marina Manuel Trujillo z numerem rozpo-
znawczym LP O1.

e LP 106 (NC.2045), eks-P 106, eks-PT-106 (NC.2035),
eks-40PB7010: dostarczony w marcu 1971 roku. Wycofany
ze stuzby w 1989 roku w celu remontu w Arsenale Mary-
narki Wojennej w Asuncién. W 2000 roku bazowal w Lake
Ttaipa.

2. Zgodnie z NARA_AAD [U.S. National Archives and Records Admi-
nistration, Access to Archival Databases], Record Code Nr 3, Record Con-
trol Nr YW14. Rok programowy 1971, kazdy 27 900,00 USD, inicjator pro-
gramu MAAG [Military Assistance Advisory Group] (Armii), nr inwentarzowy
1940002689954, opisana jako: ,Boat Picket 37-45 ft”. Jednostka nie pojawita si¢
w NAVSHIPS 250-574-6.
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P1,P2,P3 P4 PS5, P 6 - dane techniczne
Wyporno$¢: lekka 16 t
Wymiary: dtugo$¢: 13,95 m catkowita; szeroko$¢ 4,17 m maksymalna; zanurzenie 1,12 m ze Srubami
Maszyny gtowne: dwa 12-cyl. silniki benzynowe (Hudson Invader lub Hall Scott Invader 168) o mocy 168 kW (250 KM),
przy 2100 obr/min; 2 $ruby g 533mm
Predkosc: 20 weztow
Zasigg: 275 Mm przy pefngj mocy, objetos$¢ zbiornikow paliwa 1400 dm3
Zatoga: 12
Uzbrojenie: 2 km (stanowisko podwajne)
L.P1 - dane techniczne
Kadtub: stalowy
Wyporno$¢: lekka 8,2 t
Wymiary: dfugosc: 14,20 m catkowita; 14,00 m mpp; szerokos¢ 2,80 m; wysokos¢ boczna 1,30 m; zanurzenie 0,65 m
(dziob), 1,00 m ze Srubami
Maszyny gtowne: 4-cyl.; 4-suwowy; silnik wysokoprezny Selve D4BW moc 33,5 kW (45 KM), przy 1350 obr/min;
moc 41 kW (55 KM), przy 1500 obr/min
Predko$c: 10 weztow
Zbiorniki paliwa: objetosé 430 dm3
Elektrownia: alternator typu R.F.C. 130/52 sprzezony z silnikiem, bateria 12V
Zatoga: 7
Uzbrojenie: 2 km (stanowisko podwajne)

PT-110,PT-111, PT-112, PT-114, PT-115, PT-116, PT-117 -
motoréwki patrolowe

Jednostki drewniane projektu 243B nalezace wczes$niej
do Armii. Zbudowane w 1953 roku, pozyskane ze Stanéw
Zjednoczonych w 1972 roku w ramach MAP2. Przekazane
do supozycji juz w roku 19783, PT-110, PT-111 i PT-116 prze-
kazane na ztom D.M.N.y A. rozkazem Nr 15/978 z dnia 8 maja
1978 roku. PT-114 wycofana rozkazem Nr 132 z dnia 4 lipca
1978 roku przez D.M.N.y A. i przekazana na ztom D.M.N.y A.
rozkazem Nr 5 z dnia 13 stycznia 1981 roku, wyslipowana
i ustawiona przed D.S.Ing.A. (Direccion del Servicio de Ingenie-
ria de la Armada).

P1,P2,P3,P4, PS5, P6-motor6wki patrolowe, byle
amerykanskie 45-stopowe fodzie obserwacyjne

Dostarczone w ramach uktadu ,Lend-Lease” w 19444, Ka-
dluby o numerach od C20417 do C20419 oraz od C20421
do C20423. Cztery znajdowaly sie jeszcze na stanie na poczat-
ku 1956 roku, a P 11 P 2 na poczatku lat sze$édziesigtych ubie-
glego wieku.

L.P1 - motoréwka patrolowa, eks-Anselmita
Weteran wojny o Chaco lat 1932-35, podarowany Marynar-
ce Wojennej przez Apesteguia y Barte. Od 1989 roku wykazy-

Fot. © Hartmut Ehlers

Patrolowiec LP 70 — 07.2003 w Asuncion.

wana jako wycofana ze stuzby w Encarnacion (NC.2037, osta-
tecznie bardziej prawdopodobny NC.2047).

LP-2 GRUMETE REYES - Motoréwka patrolowa

Jednostka wykonana z zelaza, dtugo$¢ 13,0 m; szerokosc 2,3
m; wysoko$¢ boczna 0,9 m; zanurzenie maks. 0,6 m.

Kadtub przekazany A.N.N.P. (Administracién Nacional
de Navegacion y Puertos) specjalnym rozkazem Nr 5 z dnia
25 stycznia 1979 roku, wykonany w pazdzierniku 1979
roku. Obecnie przypuszczalnie motoréwka LH-1 nalezaca
do AN.N.P

L.P3 GRUMETE CORRALES — Motoréwka patrolowa
Wodowana w dniu 1 wrze$nia 1960 roku przez Arsenal Ma-
rynarki Wojennej w Asuncién. Koszt 1 307 867 Guarani. Miata
by¢ pierwsza z serii szeSciu jednostek, ktéra zakonczono jed-
nak po dostawie pierwszej L.P3. Ostatnio dokowana w grud-
niu 1979 roku. Okoto 1989 roku wykazywana jako wycofana

3. Rozkaz D.M.N.y A. z 01.08.1978 r., odnoszacy si¢ do planowanego zlomo-
wania, wymienia rok 1972 jako przekazania w ramach MAP (PAMA) oraz poda-
je dane techniczne jednostek serii PT-110. Po podkresleniu koniecznosci ztomo-
wania jednostki ze wzgledu na jej zly stan techniczny i brak mozliwosci remontu
poleca, aby ,silniki, wyposazenie pokladowe i nautyczne” zostaly ,odzyskane dla
zamontowania na innych jednostkach o stalowych kadlubach podobnego ksztal-
tu i charakterystyki do tego typu, ktére majg by¢ budowane przez D.M.N.y A.,
z ktérych pierwsza znajduje si¢ w fazie budowy”. Autor, nie jest jednak w stanie
zidentyfikowa¢ tych ,zamiennikéw”.

4. Rozne raporty amerykanskiego Attaché Marynarki tego okresu nie zawie-
rajg szczegolow z wyjatkiem Raportu R68-44 (11.12.1944 r.) podajacego dtu-
0S¢ 45 stép (13,72m) oraz R11-45 (17.02.1945 r.), ktéry ponownie przywotu-
je te jednostki podajac, ze ,wszystkie sze$¢ pozyskanych w ramach lend-lease to-
dzi ostrzegawczych jest zakotwiczonych wzdtuz brzegu w Sajonia, bazy para-
gwajskiej marynarki wojennej w Asuncién i nie sa wykorzystywane ze wzgledu
na brak paliwa”.

JJane’s 1949-50” wymienia te jednostki jako eks-amerykanskiej strazy wy-
brzeza: 20417, 20418, 20419, 20421, 20422 i 20423, podajac wypornos¢ 45 tons
oraz dlugos¢ 83 stop (25,30 m). W rzeczywistosci fotografie 83-stopowego patro-
lowca amerykanskiej strazy wybrzeza 455 (p6zniej 83305) znaleziono w archi-
wum DICSA z dopiskiem w jezyku angielskim na odwrocie: ,Marynarka ocze-
kuje na 10 takich”. Wyraznie zamiar pozyskania 10 takich jednostek zwrécit
uwage Janes'a nigdy jednak ostatecznie si¢ nie zmaterializowat.

Pézniejsze wydania zawierajg informacje o 16-tonowych, 45,5-stopowych
jednostkach, ktére sa wymienione w Raporcie R68-44. Zgodnie z ,Les Flot-
tes de Combat 1968” ich sitownie stanowily dwa benzynowe silniki o mocach
po 290 KM (213 kW).
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L.P3 - dane techniczne
Wyporno$¢: lekka 5,0 t
Wymiary: diugosc: 10,70 m catkowita; 10,10 m na KLW; 9,80 m mpp; szeroko$¢ 2,70 m; wysoko$¢ boczna 1,40 m;
zanurzenie 0,62 m
Maszyny giowne: pierwotnie: 4-cyl., 4-suwowy silnik wysokoprezny Selve D4BW moc 33,5 kW (45 KM), przy 1350 obr/min;
moc 41kW (55 KM), przy 1500 obr/min
pozniej: silnik wysokoprezny General Motors serii 6071-A, 149 kW (200 KM) przy 1800 obr/min,
Predko$c¢: pierwotnie: 10 weztow
pozniej: 8 weztdw (?)
Zasigg: pierwotnie: 600 km; objetos$¢ zbiornikow paliwa 350 dm?
pozniej: 300 km; objetosé zbiornikow paliwa 350 dm?
Elektrownia: alternator typu R.F.C. 130/52 sprzezony z silnikiem, bateria 12V
Zatoga: 5 (7 maks.)
Uzbrojenie: pierwotnie 1 km 7,65 mm (Colt)
Gilda — dane techniczne
Pojemnosc: 520 BRT
Wymiary: dfugosc: 48,5 m; szeroko$¢ 8,0 m; zanurzenie 3,4 m
Maszyny gtowne: pionowa maszyna parowa potrojnej ekspansiji 130 kW (175 iKM)

ze stluzby w Encarnacién (NC.2036), w listopadzie 1999 roku
ponownie tamze jako wycofana ze stuzby (NC.2046).

L.P4, L.P5 — motor6éwki patrolowe

Brak jakichkolwiek danych poza informacja, ze L.P5 mia-
fa wysokoprezny silnik spalinowy Borgward o mocy 106 KM
(78kW) przy 2 200 obr/min. (lista z dnia 29 listopada 1978 roku).

CLARITA, MANUEL, YGUREY, YPORA - motoréwki

Brak danych poza nizej wymienionymi:

¢ Clarita brala udzial w wojnie o Chaco lat 1932-35;

* Manuel byt w 1915 roku na liscie floty (w rezerwie) z za-
foga 5 oséb;

* Ygurey wzmianka o motoréwce pojawila sie w prezydenc-
kim dekrecie Nr 14542 datowanym na 16 lutego 1922 roku
jako wycofanej ze stuzby pod opieka Arsenalu;

* Ypord wzmianka o motoréwce pojawila sie w rozka-
zie M.2.Nr 4 datowanym na 21 lutego 1924 roku ,Ministro
de Guerra y Marina” polecajacym ,dowédztwu arsenatu
mozliwie najszybsze przywrécenie motoréwce Ypord zdolno-
$ci zeglugowych”.

H1
Silnik benzynowy Isotta-Fraschini ASSO o mocy 200 KM
(147 kW), 100 kmv/h na spokojnej wodzie.

Maty patrolowiec L.P3, fotografia nie datowana. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Drewnianej konstrukcji 16dz o kadlubie z redanem, tech-
nicznie okres$lana takze jako wodolot [hidroplano]. Zbudo-
wana podczas wojny o Chaco lat 1932-35 przez ,Astilleros
San José” w Asuncién pod auspicjami Ministerstwa Przemy-
stu. W sktadzie Marynarki Wojennej obsadzana przez 2 ludzi.
L6dzZ byta wykorzystywana jako bardzo szybki transportowiec
do przewozenia pilnych tadunkéw o masie do 500 kg na réz-
nych teatrach dzialan wojennych, np.: pomiedzy linig frontu
pod Nanawa i Concepcion. Typowe tadunki stanowity: amu-
nicja, fadunki wybuchowe, a takze ciezko ranni. Brak danych
o dalszych losach.

BAHIA NEGRA - transportowiec

Zbudowany w 1886 roku dla francuskiej kompanii , Platen-
se Cie. des Chargeurs” jako Pollux brat udziat w wojnie o Cha-
co lat 1932-35. P6Zniej przemianowany na Bahia Negra, a jesz-
cze p6zZniej otrzymal numer rozpoznawczy T-2 (NC.2100).
Ostatni raz dokowany w 1955 roku (!). Jako nieremontowalny
skreslony rozkazem COMAR Nr 58/978 z dnia 15 marca 1978
roku. Rozkazem D.M.N.y A Nr 5 z dnia 13 stycznia 1981 roku
przekazany na ztom, chociaz wymieniony z numerem rozpo-
znawczym T-35, jako pétzatopiony przed B.E.M.

GENERAL CABALLERO - transportowiec, 600 t.

Wodowany w czerwcu 1885 roku w stoczni Don Andrés
Scala w Asuncién. Jego nazwa pochodzita od imienia i na-
zwiska prezydenta Bernardino Caballero, generala i bohatera
wojny lat 1864-70. W zrédtach paragwajskich brak jest sladu
dotyczacego jego stuzby oraz loséw koncowych. Jest mozliwe,
ze w pozniejszym okresie zmieniono jego nazwe®.

GENERAL DIAZ - transportowiec

Pozyskany w 1911 roku w Europie przez paragwajskich in-
teresariuszy wraz z Adolfo Riquelme i Constitucion dla wspar-
cia wysitkow obalenia rezimu Jara (patrz, Paragraf 3). Przybyt
na wody paragwajskie na poczatku listopada 1911 roku prze-
wozac zasadnicza cze$é zaopatrzenia wojskowego zakupione-
go w Europie, wérod ktérego byto 6 armat polowych kalibru

5. Jezeli nie jest to blad typograficzny, jest mozliwe, Ze zostal on zmieniony
w zwigzku z budowa T 2, planowanej jednostki blizniaczej T 1 Pres. Stroessner.
6. Przypuszczalnie na Independencia.
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Marynarka Wojenna Paragwaju

Ludovico — dane techniczne
Pojemno$c¢: 650 BRT
Wymiary: dtugos¢: 60,0 m; szeroko$¢ 10,4 m; zanurzenie 3,2 m
Maszyny gtowne: pionowa maszyna parowa potrojnej ekspansiji 135 kW (185 iKM)
Mariscal Estigarribia — dane techniczne
Pojemnosc: 444 BRT
Wymiary: dfugosc¢ catkowita 47,17 m; szeroko$¢ na owrezu 7,98 m

75 mm oraz 12 karabinéw maszynowych. Tak jak pozosta-
fe dwie jednostki, General Diaz dotarl niemal osiem miesigcy
za pézno aby wesprzeé sttumione powstanie. Niezwlocznie
wcielony do marynarki wojennej otrzymat nazwe od nazwi-
ska generata José Eduvigis Diaza, bohatera wojny lat 1864-70
oraz dowd6dcy Curupayty podczas bitwy w dniu 22 wrze$nia
1886 roku.

Juz na poczatku 1915 roku zostal przeniesiony do aktyw-
nej rezerwy ze szczatkowa zalogg liczaca 19 oséb. W marcu
nastepnego roku zostal skreslony z listy floty wraz z wejsciem
do stuzby Cnel. Martinez i Cap. Bado. Dekretem prezydenckim
Nr 6983 z dnia 23 pazdziernika 1917 roku zostal wystawio-
ny na aukcje publiczng wraz z Itdpiri (I). Brak jest informacji
o losach okretu po tej dacie.

GILDA - parowiec

Zbudowany w 1906 przez holenderska stocznie Vliet & Co.
w Hardinxveld jako brytyjski Boreas. W 1911 roku przemia-
nowany na Foam Queen i w tym samym roku na Gilda (wla-
Sciciel Leopold Waldorf & Co. z Londynu). Jeszcze w 1911
roku zostal sprzedany Paragwajowi. O jednostce nie ma zad-
nych informacji z wyjatkiem tej, ze w 1915 roku znajdowa-
fa sie na liscie floty (w rezerwie) z zaloga 5 os6b. Po sprzeda-
niu okoto 1916 roku Chile parowiec nosit dalej ta sama nazwe.
W dniu 11 listopada 1941 roku zostal zniszczony przez ogien
w Ancud na wyspie Chiloe.

INDEPENDENCIA - transportowiec uzbrojony

Wymieniony takze w ,Conway’s All The World Fighting
Ships 1906-1921"7. Brak jest innych informacji, jak réwniez
$ladu tej jednostki w oficjalnych zrédtach paragwajskich bada-
nych przez autora.

LIBERTAD - transportowiec uzbrojony

Eks-paragwajski statek handlowy Sajonia. Brak jest innych
informacji.

Sajonia zostal zarekwirowany przez rzad paragwajski dla
przewiezienia owocéw z Asuncién do Buenos Aires. Pod-
czas rewolucji liberalnej 1904 roku jego dowddca byt zwolen-
nik liberaléw komandor Ildefonso Banegas. Przypadkowo,
w pierwszym tygodniu sierpnia 1904 roku jednostka byta za-
kotwiczona w Buenos Aires. Nocg 4 sierpnia siedmiu liberal-
nych spiskowcéw przybyto na jej poklad witanych przez ko-
mandora Banegasa.

Nastepnie Sajonia przeszedt na La Plate, gdzie zaokretowa-
no pozostalych czlonkéw ekspedycyjnych sit liberaléw oraz
3000 karabinéw systemu Lee-Metford i 1300 systemu Gras
wraz z 3000 jednostkami amunicji, 12 karabinéw maszy-
nowych Vickers-Maxim i 6 Vickers Model 1887 oraz 6 dziat
gorskich kalibru 75 mm Kruppa z 1000 jednostek amunicji,
a takze 8 dzial desantowych kalibru 76 mm Vickers. Z zato-
ga liczaca teraz 70 o0s6b Sajonia wyszedl na wody Paragwaju.

Majac informacje wywiadowcze o wyjsciu z La Plata ta-
jemniczej, uzbrojonej jednostki kierujacej sie ku Paragwajo-

wi, w dniu 8 sierpnia rzad Colorado oglosil w republice stan
zagrozenia. Majac jedynie dwa mate okrety, z ktérych zaden
nie byl w stanie sprostaé Sajonia, rzad uzbroit statek handlowy
Villarica, ktéry mial przeciwstawié sie zblizajacemu sie zagro-
zeniu. Villarica i Sajonia starly sie w dniu 11 sierpnia koto po-
fozonego w poludniowym Paragwaju miasta Pilar, przy czym
jako pierwszy otworzyt ogien Villarica. Mimo wszystko, w cia-
gu trwajacej pot godziny walki Sajonia zamienil przeciwnika
we wrak.

Po rewolucji jednostka zostata wcielona do Marynarki Wo-
jennej jako Libertad bedac pdzniej aktywna podczas rewolu-
cji: 1908 roku (po stronie lojalistéw/rebeliantéw?®), 1911 roku
(po stronie lojalistéw jako okret flagowy pulkownika Jara)
oraz 1912 (po stronie rebeliantéw). W oficjalnych Zrédtach pa-
ragwajskich badanych przez autora brak jest dalszych sladéw
okretu.

LUDOVICO - parowiec

Statek zostal zbudowany w 1908 roku dla Argentyny przez
stoczni¢ Brown & Co. Ltd. w brytyjskim Greenock jako Ludo-
vico. Jego sitownia byla zlokalizowana na rufie.

Przypuszczalnie zostal przejety podczas rewolucji 1911
roku. Nie ma o nim zadnych informacji z wyjatkiem tej,
ze w 1915 roku znajdowat sie na liscie floty (w rezerwie) z za-
foga 5 0séb. Na poczatku 1916 roku zostal sprzedany przed-
siebiorcy chilijskiemu. Bedacy w podrézy z Chile do Buenos
Aires podczas sztormu w dniu 11 lipca 1916 roku skutkiem
awarii maszyny Ludovico zostal wyrzucony na brzeg koto Ba-
hia Rosas w zatoce San Matias na zach6d od Viedma w argen-
tyniskiej prowingji Rio Negro w Patagonia. Pozostalosci jego
wraku widoczne sg tam ciagle do dzisiaj.

MARISCAL ESTIGARRIBIA - transportowiec

Statek zostal zbudowany w stoczni Harland & Wolff w Bel-
fascie jako La Nivera. P6zniej zostal przemianowany na Asun-
cion R, a nastepnie na Uruguay II i w koncu na Daymdn, kiedy
na poczatku lat trzydziestych jego wlascicielami byli ,Cia. Arg.
De Nav. Mihanovich”. Zostat przejety z floty handlowej na po-
czatku wojny o Chaco — w lipcu 1932 roku i do jej zakoncze-
nia w czerwcu 1935 roku stuzyt jako transportowiec obsadzo-
ny zalogg marynarki wojennej. W nieokreslonej, pézniejszym
dniu jednostka zostata przejeta oficjalnie przez Marynarke Wo-
jenng i przemianowana na Mariscal Estigarribia noszac na-
zwisko generata José Felixa Estigarribia, dowédcy armii Para-
gwajskiej w wojnie Chaco.

7. ,Conway’s.....1906-1921” wykazuje w sktadzie Marynarki Wojennej w 1919
roku jednostke tacznikowg Triunfo, jacht prezydencki Adolfo Riguelme oraz dwa
uzbrojone parowce: Constitucion i Independencia.

8.2.07.1908 r., znalazlszy sie pod ostrzalem lekkiej broni z posterunku policji,
dowddca Libertad rozkazal otworzenie ognia w jego kierunku. Okret wystrzelit
w sumie 117 pociskéw 76 mm powodujac powazne straty ludzkie i cigzkie mate-
rialne. Ostrzat zostal przerwany dopiero kiedy okret otrzymat rozkaz prezyden-
ta Ferreiry do otwarcia ognia w strong rebelianckiego 2 Putku Piechoty. Ostrzat
trwat kilka minut do czasu az dowédca jednostki zorientowat si¢ w swojej nie-
pewnej pozycji i zmienil strony dotaczajac do rebeliantéw.
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Teniente Pratt Gill — dane techniczne

Wyporno$¢: 102 t
Pojemnosc: 275 BRT
Wymiary: dtugos¢ catkowita 36,6 m; szerokos$¢ 6,2 m; zanurzenie 1,7 m

W 1940 roku okret przeszedt remont kapitalny petnigc na-
stepnie okazjonalnie stuzbe w panstwowej flocie handlo-

po lutym 1989 roku zostala zmieniona na obecng. Pod do-
wodztwem COAPCOM-COMTRANAV. Od 2003 roku bez sil-

Teniente Herreros (1) — dane techniczne
Wyporno$c: normalna 360 t
Wymiary: diugos¢: 37,80 m catkowita; 33,97 m mpp; szerokos$¢ 9,00 m; zanurzenie 1,83 m
Maszyny gtowne: dwa 6-cyl.; silniki wysokoprgzne MWM RHS-256 0 mocy po 136 kW (185 KM), przy 750 obr/min; 2 $ruby
Predkosc: maksymalna 13 weztow, krgzownicza 11 weztow
Zasigg: pierwotnie: 3500 km; 15t paliwa
Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotworcze Lister JP-6MA, kazdy po 52 kW /1200 obr/min;
awaryjny wysokoprezny zespot pradotworczy Lister FR-2MA, 9,5 kW
Zatoga: 14-16, mozliwo$¢ przewozenia 200 Zotnierzy
Nos$nos¢ 120t
Uzbrojenie: brak
Radar brak

wej. Brak jest jakichkolwiek informacji o istnieniu jednostki
po 1947 roku, w ktérym to wzial aktywny udzial w rewolcie.

TENIENTE PRATT GILL - transportowiec bocznokolowy

Zbudowany w 1895 roku w Buenos Aires jako Edelira.
Jako Posadas (wlasciciel Mihanovich z Asuncién) uczestni-
czyt w wojnie o Chaco lat 1932-35. Po zakoficzeniu remontu
kapitalnego w arsenale floty, w dniu 8 maja 1937 roku zostat
przejety przez Marynarke Wojenng i trzy dni p6zniej prze-
mianowany na Tte Pratt Gill°. Kolejny remont kapitalny okret
przeszedl w 1940 roku. W kwietniu 1947 roku podczas rewol-
ty, ktéra miata miejsce w tym roku, z rebelianckimi uciekinie-
rami z marynarki wojennej na pokladzie zostal zaatakowany
przez lojalistyczny samolot. Zagrozony zatonieciem, plongcy
okret zostal zmuszony do wyrzucenia sie na piaszczysty brzeg
w Brazo Naré — odnodze rzeki Paragwaj niedaleko ujscia rze-
ki Pilcomayo.

TENIENTE HERREROS (II) - transportowiec rzeczny
[Transporte fluvial, pierwotnie okreslany jako balandra
de cargal

Zbudowany w latach 1964/65 w Arsenale Marynarki Wo-
jennej w Asuncion jako Presidente Stroessner, ktora to nazwa

Parowiec kotowy Posadas, fotografia nie datowana. Przejety przez marynarke maju
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

1937 r. jako Tte. Pratt Gill.

nikéw jest wykorzystywany jako barka holownika R-5 Ango-
stura. Planowana jednostka blizniacza T 2 zostata w 1967 roku
ukoniczona jako Chata 7.

BT-1, BT-2 - transportowce rzeczne, eks-amerykanskie
uniwersalne barki desantowe LCU serii 501-1465

Jednostki te byly pierwotnie klasyfikowane jako barki desan-
towe czolgéw (Landing Craft, Tank — LCT) Mark VI (LCT(6)).
W 1949 roku ich klasyfikacje zmieniono na uniwersalne okre-
ty desantowe (Landing Ships Utility — LSU), a w dniu 15 kwiet-
nia 1952 roku na uniwersalne barki desantowe (Landing Craft
Utility - LCU).

Pod koniec stuzby w amerykanskiej marynarce wojen-
nej obydwie jednostki petnily funkcje proméw w Guantédna-
mo do czasu kiedy w czerwcu 1970 roku zostaly przekazane
Paragwajowi. Obydwa zostaly wprowadzone do doku argen-
tyniskiego okretu desantowego Cdndido De Lasala'®, ktéry
w dniu 2 lipca opuscil Guantanamo i 29 lipca 1970 roku za-
winal do Buenos Aires. Tutaj obydwie paragwajskie jednostki
zostaly wyladowane i przeszly o wlasnych sitach w gére rzeki
do Asuncién. Tam wykonywaly zadania logistyczne, a ich za-
kup zostat sfinalizowany w dniu 1 lutego 1977 roku.

BT-1 (NC.2121), eks-YFB-82: Zbudowany jako LCT(6)-1040
przez Bison S.B. Corp. w Buffalo w stanie Nowy
Jork. Stepke okretu potozono w dniu 22 mar-
ca 1944 roku, a jego kadtub wodowano 2 kwiet-

nia. Jednostke wprowadzono do stuzby w dniu
13 kwietnia 1944 roku. Podczas II wojny $wiatowej
okret petnit stuzbe bojowa na Morzu Srédziem-
nym. W dniu 18 maja 1958 roku przeklasyfikowa-
no go na YFB-82.

W latach 1988/89 byt wymieniany jako okret
w stuzbie pod dowddztwem COMTRANAV. Wp6t-
zatopiony w czerwcu 1997 roku i cze¢$ciowo zde-

9. Przemianowany na pamiatke Tte.1° de Marina Pelayo Pratt
Gill, poleglego w akcji 02.04.1934 r. w Campo Jurado podczas woj-
ny o Chaco.

10. Cdndido De Lasala (Q 43) byt bylym USS Gunston Hall
(LSD-5), wodowanym 01.05.1943r. przez Moore Drydock Co.,
w Oakland, Kalifornia i wprowadzonym do stuzby 10.11.1943r.
Przekazany Argentynie 25.05.1970r. w San Diego, Kalifornia. Opu-
Scit bazg 5 czerwca wyruszajac w podr6z do nowego kraju poprzez
Kanat Panamski i zatok¢ Guantanamo.

78

Nr 102 (4/2010) » OKRETY WOJENNE



Marynarka Wojenna Paragwaju

BT-1, BT-2 — dane techniczne

Wyporno$¢: lekka 145 t, 258 t projektowa, 320 t petna

Wymiary: diugos$é: 36,30 m catkowita; 32,00 m na KLW; 36,06 m mpp; szeroko$¢ maks. 10,00 m;
szeroko$é na KLW 9,75 m; wysoko$¢ boczna 3,05 m; zanurzenie 1,02 m dziob; 1,20 m $rednie

Maszyny gtowne: trzy 6-cyl. silniki wysokoprezne Gray Marine 64YTL-3, 0 mocy po 168 kW (225KM), przy 2100 obr/min;
3 $ruby (700 obr/min)

Predko$c¢: maksymalna 8 weztow, kragzownicza 6 weztow

Zasieg: pierwotnie: 700 km przy 7 weztach
w stuzbie Paragwaju: 3 500 km; 11 ton paliwa

Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotworcze ztozone z silnikow G.M. serii 2-71 sprzezonych z generatorami

Delco-Remy 20 kW; 120 V pradu statego

Urzadzenia pomocnicze:

wysokoprezny silnik spalinowy do obstugi rampy dziobowej

Zaloga: 15; pomieszczenie dla 8 zotnierzy lub kierowcow

Zdolno$¢ tadunkowa: pierwotnie: okoto 136 ts (150 t) maksymalnie oraz 27 t wody stodkiej

Uzbrojenie: brak (2-20 mm jako LCU)

Radar brak
EDVP-1 (1), EDVP-2 (1), EDVP 01 (Il), EDVP 02 (1I), EDVP 03 — dane techniczne

Wypornos¢: lekka 8,4 t, pefna 12,1t (EDVP-1 (1)); lekka 9,0 t (EDVP-2 (1))

Wymiary: pierwsza para: dfugos¢ 11,02 m catkowita; szeroko$¢ na owrezu 3,20 m; wysokos$¢ boczna 1,75 m;
zanurzenie 0,66 m dziob; 0,91 m rufa, 1,04 m z tadunkiem
druga para: dtugo$¢ 10,58 m catkowita; szeroko$¢ na owrezu 3,20 m; wysokos¢ boczna 1,83 m; zanurzenie
1,10 m rufa z tadunkiem

Maszyny gtowne: 6-cyl. silnik wysokoprezny Gray Marine 64YTL-3, 0 mocy 168 kW (225 KM), przy 2100 obr/min; 1 $ruba
(700 obr/min) — EDVP-1 (1);
6-cyl. silnik wysokoprezny Scania D11 MO1, o mocy 134 kW (182 KM), przy 2000 obr/min; 158 kW (215
KM), przy 2200 obr/min; 1 $ruba — EDVP-2 (1);
silnik wysokoprezny 132 kW (180 KM), przy 1800 obr/min; 1 $ruba — EDVP 01 (i) i EDVP 02 (II)

Predkosc: maksymalna 8 weztow (15 km/h), krazownicza 6 weziow (pierwsza para)

Autonomiczno$é: 22 godziny; wszystkie 0,8 m3 paliwa w 4 zbiornikach,

Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoly pradotworcze ztozone z silnikow G.M. serii 2-71 sprzgzonych z generatorami
Delco-Remy 20 kW; 120 V pradu statego

Urzadzenia pomocnicze: | wysokoprezny silnik spalinowy do obstugi rampy dziobowej

Zatoga: 3

Zdolno$¢ tadunkowa: 36 Zotnierzy lub jeden pojazd (2,73 t) z zatogq lub 3,65 t fadunku o niskim $rodku cigzkosci

montowany na terenie COMTRANAV zostal sprzedany fir-
mie ,Empresa Cafiex” z Asuncién. P6Zniej zostal wyslipowany
na brzeg i dalej zdemontowany dla wykorzystania uzytecz-
nych czesci i materialéw dla budowy na zlecenie COMTRA-
NAV nowego pchacza handlowego. W kwietniu 2003 roku jed-
nostka ta nie byla jeszcze ukonczona.

BT-2 (NC.2122), eks-YFB-86: Zbudowany jako LCT(6)-524
przez Bison S.B. Corp. w Buffalo w stanie Nowy Jork. Step-
ke okretu polozono w dniu 22 lipca 1943 roku, a jego kadlub
wodowano 25 sierpnia. Jednostke wprowadzono do stuzby
w dniu 29 wrze$nia 1943 roku. W dniu 18 maja 1958 roku
przeklasyfikowano jg na YFU-1, a pdzniej na YFB-86.

W latach 1988/89 byt wymieniany jako wycofany ze stuz-
by pod dowédztwem Dowdédztwa Transportu Marynarki Wo-
jennej. Wpoélzatopiony w czerwcu 1997 roku i czeSciowo zde-
montowany na terenie COMTRANAYV zostal sprzedany firmie
»Empresa Cafiex” z Asuncién. Wyslipowany znajdowat sie tam
ciagle w kwietniu 2003 roku.

EDVP-1 (1), EDVP-2 (I), EDVP 01 (1II), EDVP 02 (1I),
EDVP 03 - barki desantowe pojazd6w i personelu, LCVP
[Embarcaciones de Desembarque de Vehiculos y Personal]

¢ EDVP-1 (I) miat kadtub wykonany z tworzywa sztucznego
wzmocnionego wléknem szklanym (GRP) i byl bardzo zblizo-
ny do pierwotnego projektu amerykanskiego (projekty Biura
Okretéw Nry LCVP-8510/LCVP-8860). Pozostale byly zbudo-

wane ze stali i mialy niewielkie r6znice w ksztalcie nadbudé-
wek, rampy oraz polozeniu kanalu wylotowego spalin.

* EDVP-1 (I), NC.2123 - przypuszczalnie nabyty po roku
1978 bowiem nie jest wykazywany na liscie floty D.M.N.
z 29 listopada 1978 roku. Najprawdopodobniej pozyska-
ny z Brazylii, poniewaz w notatce z dnia 31 maja 1983 roku
jest wymieniany jako wycofany ze stuzby na ponad 3 lata lecz
po wyremontowaniu, dla utrzymania gotowos$ci operacyj-
nej rekomenduje sie w przyszlosci zakup czesci zamiennych

Jednostki desantowe EDVP 03 (z przodu), EDVP 02 (w $rodku) i EDVP
07, 10.12.1997 r. a wzdtuz nich Paraguay w Sajonii, Asuncién.
Fot. © Hartmut Ehlers
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Villa Hayes — dane techniczne

Pojemno$c¢: 203 BRT, 70 NRT

Wymiary: dfugosc: 33,00 m catkowita; 31,30 m mpp; szeroko$¢ maks. 9,25 m; szeroko$¢ na KLW 9,25 m; wysokos¢
boczna 2,20 m; zanurzenie 1,55 m

Maszyny giowne: dwa silniki wysokoprezne Hanshin, 0 mocy po 92 kW (125 KM)

Zbiorniki paliwa: 12 m3

Zdolno$¢ tfadunkowa: 70t

Zdolno$¢ pchania: 200t

Villa Florida — dane techniczne

Pojemno$c¢: 153 BRT, 60 NRT

Wymiary: dtugos$¢: 30,00 m catkowita; 26,30 m mpp; szeroko$¢ 8,20 m; wysokos$¢ boczna 2,20 m; zanurzenie 1,22 m
Maszyny gtowne: dwa silniki wysokoprezne MWM, o mocy po 129 kW (175 KM)

Predkosc: 8/15 km/h w gore/w dot rzeki

Zbiorniki paliwa: 20m?

Zdolno$¢ tadunkowa: 160t

w Brazylii. Jednostka uczestniczyta w ¢wiczeniach ,Isla Ma-
rina I” pomiedzy 25 i 27 pazdziernika 1984 roku przeprowa-
dzonych 80 km na p6inoc od Asuncién, noszac wéwczas nu-
mer rozpoznawczy M 1 (!) kiedy byt przydzielony do Vallemi.
Ciagle jest wykazywany w sktadzie floty, czasami po roku 1985
jako wycofany ze stuzby na pochylni prywatnej stoczni (recz-
nie dopisana notka). Brak p6zniejszych sladow.

¢ EDVP-2 (I), NC.2124 - zbudowany w latach 1981/82
w Ladério koto Corumba w Brazylii. Kiedy w 1984 roku byt
przydzielony do Vallemi nosil inskrypcje.. W dniu 3 wrze$nia
1993 roku jego numer zmieniono na EDVP 03 z nowym nu-
merem seryjnym NC po wodowaniu dwéch nowych jednostek
wymienionych ponizej.

¢ EDVP 01 (II), NC.2123 — wodowany w dniu 12 wrze$nia
1993 roku w Arsenale Marynarki Wojennej w Asuncién przej-
mujac numer rozpoznawczy oraz numer seryjny NC po EDVP-
1 (I). W kwietniu 2003 roku wykazywany w stuzbie COMFG.

¢ EDVP 02 (II), NC.2124 — wodowany w dniu 12 wrze$nia
1993 roku w Arsenale Marynarki Wojennej w Asuncién przej-
mujac numer rozpoznawczy oraz numer seryjny NC po EDVP-
2 (I). W stuzbie COMFG, w kwietniu 2003 roku w remoncie
w Arsenale Marynarki Wojennej w Asuncion.

¢ EDVP 03, NC.2125, eks-EDVP-2 (I). W kwietniu 2003
roku wykazywany w stuzbie COMFG.
Uwaga:

W jednym ze Zrédet amerykanskich jest podane, ze w roku
1963 lub 1964 w ramach MAP!! zostata przekazana Paragwa-
jowi barka desantowa typu LCM(6). W Zrédtach paragwaj-
skiej marynarki wojennej brak jest jednak sladéw tej jednost-
ki (patrz takze nota o YTL-559 ponizej).

VILLA HAYES, VILLA FLORIDA, TRANSCHACO - barki
do przewozu pojazdéw [balsas]

Byle panstwowe promy rzeczne o réznych charakterysty-
kach. Przejete w latach 1989/90, ciagle w malowaniu floty
handlowej.

VILLA HAYES (NC. 2190), byly nr rejestru floty handlowej:
764

Zaméwiony dla panstwowej floty handlowej (Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones, MOPC) w 1961 roku
w Japonii. Dekretem prezydenckim Nr 2956 z 3 pazdziernika
1989 roku przejety przez Ministerstwo Obrony, ktére eksplo-
atowalo go w Trans-Chaco. Certyfikat pomiarowy Nr 3907 da-
towany na 10 maja 1989. Zgodnie ze stanem listy floty w dniu

30 listopada 1999 roku ostatnio dokowany w sierpniu 1989
roku, w stuzbie COMIM lecz jako obiekt holowany ze wzgle-
du na zdemontowanie silnikéw napedowych. Dekretem pre-
zydenckim Nr 13.727 z dnia 4 lipca 2001 roku, ze wzgledéw
yoperacyjnych i eksploatacyjnych” przekazany departamento-
wi Neembucu. Juz w kwietniu 2003 roku ustawiony na terenie
COMTRANAYV ze zdemontowang w wigkszosci nadbudéwka.
Dekretem MoD Nr 1.571 z dnia 24 lutego 2009 roku (!) jego
silniki napedowe zostaly wystawione do przetargu publicznego
z minimalng ceng wywolawczg 600 tys. Guaranie za kazdy!2.

VILLA FLORIDA (NC. 2191), byly nr rejestru floty
handlowej: 763

Zaméwiony dla panstwowej floty handlowej (Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones, MOPC) w 1960 roku
w Hiszpanii. Dekretem prezydenckim Nr 2956 z 3 pazdzierni-
ka 1989 roku przejety przez Ministerstwo Obrony, ktére eks-
ploatowato go w Trans-Chaco. Certyfikat pomiarowy Nr 3906
datowany na 10 maja 1989. W dniu 19 kwietnia 1991 roku za-
inaugurowat nowe potgczenie pomiedzy Pilar i Colonia Capa
w Argentynie. Zgodnie ze stanem listy floty w dniu 30 listo-
pada 1999 roku ostatnio dokowany we wrzes$niu 1999 roku.
W stuzbie w maju 2000 roku. Zgodnie z dekretem Nr 16.649
z dnia 13 marca 2002, bedagcym nowelizacjg dekretu pre-
zydenckiego Nr 13.727 z dnia 4 lipca 2001 roku przekazany

11. NARA_AAD, Record Code 3, Record Control Nr AJ59. Rok programo-
wy 1963, inicjator programu MAAG (Armia), nr inwentarzowy 1905002677038,
cena 43 000,00 USD. Wzmianka Pana Brama Risseeuw.

12. Minimalna cena wywolawcza w tym i innych przetargach z tego dekretu
byta ustalona na dwie trzecie oszacowanej wartosci jednostkowej.

Lichtuga Villa Hayes, za nig dZzwig ptywajacy G-7, 08.04.2003 r. koto
COMTRANAV w Sajonii.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Transchaco — dane techniczne
Wymiary: dtugosc: 34,50 m; szeroko$é 10,20 m; wysokos$¢ boczna 1,70 m
Maszyny gtowne: dwa 6-cyl. silniki wysokoprezne Deutz F6L 413 V, 0 mocy po 83 kW (113 KM)
Zbiorniki paliwa: 14 md
Zdolnos¢ tadunkowa: 140t
Uciag: 200t
Itapé — dane techniczne
Kadtub: stalowy
Wyporno$c¢: normaina 68 t
Wymiary: dtugosc: 14,80 m catkowita; 14,00 m mpp; szerokos¢ 4,52 m; wysokos¢ boczna 2,00 m; zanurzenie 1,80 m
Maszyny gtéwne: maszyna parowa, kociof, moc 164 kW (220 iKM) przy 480 obr/min
Predkosc: 5 weztow
Zasigg: 250 Mm
Zatoga: 6 0s0b
Victoria — dane techniczne
Kadtub: stalowy
Wyporno$c¢: normaina 27 t
Wymiary: dtugosc: 14,48 m catkowita; 14,10 m mpp; szerokos¢ 3,36 m; wysokos¢ boczna 1,50 m; zanurzenie 0,96 m
Maszyny gféwne: pierwotnie: silnik wysokoprezny MAN D-1246M, o mocy 82 kW (112 KM), przy 1800 obr/min;
silnik wysokoprezny MWM, o mocy 74 kW (100 KM), przy 1800 obr/min
Predko$c¢: 6 weztow
Zatoga: 6 0s6b

ze wzgledow ,operacyjnych i eksploatacyjnych” przekazany
departamentowi Neembucu.

TRANSCHACO (NC. 2192), byly nr rejestru floty handlowej:
1486

Przejety specjalnym rozkazem COMAR Nr 29 z dnia 7 mar-
ca 1990 roku. Zgodnie z przywolang wyzej listg floty dokowa-
ny po raz ostatni w kwietniu 1989 roku. W stuzbie COMIN,
lecz jako obiekt holowany ze wzgledu na zdemontowanie sil-
nikéw napedowych. Juz w maju 2000 roku ustawiony na te-
renie COMTRANAYV w Sajonia i tamze w kwietniu 2003 roku.

NEEMBUCU - holownik

O jednostce tej brak jest jakichkolwiek informacji z wyjat-
kiem tej, ze brata udziat w rewolcie 1947 roku (patrz Cze$¢ 1,
Paragraf 3).

W rzeczywisto$ci byly dwa holowniki o tej nazwie:

Pierwszy o wyporno$¢ 30 t, armator: Empresa Paraguaya
Vierci Hermanos, Asuncién.

Drugi o pojemnosci 120 BRT, wymiarach 27,66 m x 5,79 m
x 2,74 m, moc maszyn 174 iKM (130 kW), zbudowany przez
stocznie Janssen und Schmilinsky w Hamburgu w 1885 roku.
Armatorzy: Dodero, Asuncién do 1947 roku; Mihanovich, Ar-
gentyna do 1949 roku.

R.1 ITAPE - holownik, eks-Tucumdn.

Jednostka brata udziat w wojnie o Chaco lat 1932-35 jako
Tucumdn. Wcielony do Marynarki Wojennej Paragwaju jako
R.1 Itapé (NC.2150) — data nieznana. Wycofany ze stuzby roz-
kazem Nr 177/85. PéZniej wymieniany jako wyslipowany, zo-
stal ztlomowany w Arsenale (okoto 1989).

R-2 (VICTORIA) - holownik (NC. 2151)

Zbudowany w 1960 roku w Arsenale Marynarki Wojennej
w Asuncién. W maju 2000 roku byl wyslipowany i ustawio-
ny na brzegu na terenie obiektéw COAPCOM-COMTRANAV
w Sajonia, bez silnika i zdemontowanych uzytecznych czesci.

Znajdowal si¢ tam ciagle w kwietniu 2003 roku. Wystawio-
ny do przetargu publicznego dekretem MoD Nr 1.571z dnia
24 lutego 2009 roku z minimalng ceng wywotawczg 6 900 000
Guaranie. Dokument podaje nieprawidtowa dlugo$é¢ 39 m,
chociaz pozostale gabaryty sg wlasciwe. Nazwa Victoria zosta-
fa mu przydzielona dopiero w drugiej potowie 2003 roku (!).

R-3 ITAPIRU (II) - holownik, eks-Rivadavia

Wypornoé¢ 71,7 t, zanurzenie 2,1 m, zbudowany w 1912
roku

Rivadavia zostal zarekwirowany rzez rzad Paragwaju pod-
czas wojny domowej lat 1922-1923 jako pomocnicza jednost-
ka patrolowa bedac wykorzystywanym gléwnie w gérnym
biegu rzeki Parany. W dniu 4 wrze$nia 1922 roku brat udziat
w operacji, podczas ktérej oddzialy desantowe wylgdowaty
z pokladu jej oraz Coronel Martinez. Wojska zaatakowaly pozy-
cje rebelianckie koto It4-Cud oraz rebelianckie lotnisko w Pu-
ente Alta w poblizu Encarnacién powodujac straty wéréd re-
beliantéw oraz biorac kilku jeficéw. W dniu 2 pazdziernika
1922 roku z poktadu desantowano niewielki liczacy 30 zolnie-
rzy pododdzial, ktérego celem bylo odwrécenie uwagi od in-
nego oddziatlu majacego za zadanie zniszczenie linii kolejowej
i telegraficznej pomiedzy Cai-Puente i Encarnacién.

Rivadavia brat takze udzial w wojnie o Chaco lat 1932-35.
Wcielony do Marynarki Wojennej Paragwaju jako holownik
R-3 Itdpiri (NC. 2152) — data nieznana. Ostatnio dokowany
w 1967 roku. Rozkazem COMAR Nr 58/978 z dnia 15 marca
1978 roku skreslony z listy floty jako nieremontowalny. Rozka-
zem D.M.N.y A. Nr 5 z dnia 13 stycznia 1981 roku, w ktérym
byt wymieniany jako wpélzatopiony kolo B.E.M. zdecydowa-
no o przywréceniu mu plywalnosci, a nastepnie zZtomowaniu.

R-4 TRIUNFO - holownik, byly amerykanski 64-stopowy typ
YTL-422

R-4 (NC. 2153) eks-YTL-567 zostat zbudowany przez Gun-
derson Bros. w Portland w stanie Oregon. Jego stepke polo-
zono w dniu 5 marca 1945 roku, wodowano 17 sierpnia 1945
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Triunfo — dane techniczne

Wyporno$¢: normalna 65 t

Wymiary: diugosc¢ 20,20 m catkowita; 19,80 m KLW; 19,70 m mpp; szerokos$¢ 5,00 m; wysoko$¢ boczna 2,30 m;
zanurzenie 1,20 m dziob; 2,20 m rufa (ze $rubami)

Maszyny giowne: pierwotnie: silnik wysokoprezny Hamilton Mod. 68 S.A. 0 mocy 375 KM przy 875 obr/min;
po 1978 roku: silnik wysokoprezny Caterpillar o mocy 272 kW (365 KM), przy 1800 obr/min

Predko$c¢: 10 weztow

Zasigeg: 1500 km; 10 m? paliwa

Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotworcze G.M.-UF kazdy o mocy 8,3 kW

Zatoga: 6

Zdolno$¢ pchania:

1000/1300 t w gore/w dof rzeki

Angostura — dane techniczne

Wyporno$¢: normalna 65 t

Wymiary: dtugos¢ 19,50 m catkowita; 19,00 m KLW; 18,85 m mpp; szerokos¢ 5,00 m; wysokos¢ boczna 2,30 m;
zanurzenie 1,20 m dziob; 1,80 m rufa; (1,98 m ze Srubami)

Maszyny gféwne: 1978 rok: silnik wysokoprgzny Cooper Bessemer 0 mocy 240 KM przy 750 obr/min;
1989 rok: silnik wysokoprgzny G.M. o0 mocy 240 KM, przy 1800 obr/min
silnik wysokoprezny Scania DSI 14M03 o mocy 345 KM/357 KMe (254/263 kW)

Predkosé: 8 weztow/6 weztow (1989)

Zbiorniki paliwa: 15 m?

Zatoga: 6

Zdolno$¢ pchania:

1000/1200 t w gore/w dof rzeki

Stella Maris, Esperanza — dane techniczne

Kadtub: stalowy

Wyporno$¢: normalna 22 t

Wymiary: dfugosc: 14,90 m catkowita; 14,10 m mpp (R-6); 14,98 m catkowita; 14,35 m mpp (R-7); szeroko$¢ 3,35 m;
wysokos$¢ boczna 1,50 m; zanurzenie 0,90 m

Maszyny gtowne: silnik wysokoprezny MAN S-1246M o mocy 112 KM (82 kW), przy 1800 obr/min

Predkos¢: 6 weztow (R-6), 5 weztow (R-7)

Zbiorniki paliwa: 1,41

Zatoga: 6

Zdolno$¢ pchania: 300/600 t w gore/w dof rzeki

roku i wprowadzono do stuzby 30 pazdziernika 1945 roku.
Przekazany jako R-4 w ramach wypozyczenia w kwietniu
1974 roku i zakupiony w dniu 1 lutego 1977 roku!3. Pod ko-
niec lat dziewiec¢dziesigtych otrzymal nazwe Triunfo (II), kt6-
ra nie zostat jednak oznaczony. W stuzbie COAPCOM-COM-
TRANAV.

Uwaga: Inny holownik tego typu — YTL-559 jest wykazany
w Jane's 1967/68 jako przekazany przez Stany Zjednoczone
w maju 1963 roku, z pierwszym paragwajskim numerem roz-
poznawczym A-4. Jane’s 1972/73 wykazuje holownik A-4 jako
przekazany w marcu 1967 roku w ramach MAP jako eks- YTL-
211 (sic!), zbudowany przez Everett Pacific SB & DD. W zr6-
diach paragwajskich i amerykanskich nie ma jednak zad-
nych sladéw trzeciego holownika typu YIL zar6wno bedacego
w stuzbie, jak i przekazanego poza obecnymi holownikami
tego typu R-4iR-5 1415,

R-5 ANGOSTURA - holownik, byly amerykanski typ YTL-131

R-5 (NC. 2154), eks-YTL-211 zostat zbudowany przez Ro-
bert Jacob Inc., City Island, w stanie Nowy Jork. Wodowa-
ny w dniu 20 czerwca 1942 roku i wprowadzono do stuzby
21 sierpnia 1942 roku. Przekazany w ramach wypozycze-
nia w marcu 1965 roku i zadokowany w doku pltywajacym
DF-1 eks-AFDL-26 w Jacksonville. Opusciwszy dok w dniu
2 czerwca 1965 roku na holu argentynskiego holownika flo-
ty Goyena'®, w towarzystwie Buque Taller eks-YR-37, do-
tart w dniu 24 lipca 1965 roku z Buenos Aires do Asuncion.

W stuzbie jako R-5'7 zakupiony w dniu 1 lutego 1977 roku.
Po6zniej otrzymal nazwe Angostura oraz modyfikacje kon-
strukcyjne, wéréd ktérych bylo podwyzszenie komina oraz
zabudowa nowej ster6wki na starej. W stuzbie COAPCOM-
COMTRANAV.

R-6 STELLA MARIS, R-7 ESPERANZA - holowniki, niemal
blizniacze do R-2

R-6 (NC.2155). Zbudowany w 1970 roku w Arsenale Ma-
rynarki Wojennej w Asuncién. Po raz ostatni dokowany
we wrze$niu 1970 roku. W latach dziewiecdziesiatych otrzy-
mal nazwe Stella Maris, ktorg nie zostal jednak oznaczony.

13. Jane'’s 1983/83 wymienia go jako R-11 co jest zupelnie niewlasciwe, po-
niewaz lista floty D.M.N. z 29.11.1978 r. wymienia go jako R-4.

14. YTL-559 nie jest jednak wymieniany w NAVSHIPS 250-574-6 (patrz bi-
bliografia). Zrédlo to wymienia wszystkie jednostki przekazane ze Stanéw Zjed-
noczonych za granice po II wojnie $wiatowej. Innymi stowy holownik R-4/A-4
musial by¢ juz w 1965 r. odkad YTL-211 przyjal oznaczenie R-5 po przybyciu
w lipcu tego roku, a R-4 eks-YTL-567 przybyt dopiero w 1974 r. Autor przypusz-
cza, ze ten ostatni holownik zastapit starszy R-4, o ktérym jednak nie ma $ladu
w aktach paragwajskich.

15. Whasciwy YTL-559, wprowadzony do stuzby w US Navy 16.11.1945 r., zo-
stal przekazany na ztom 1.04.1971 r. Defense Re-Utilization and Marketing Se-
rvice (DRMS).

16. Goyena (A-3) nosit wezesniej nazwe Dry Tortugas, bedac oceanicznym ho-
lownikiem opracowanego przez Komisj¢ Zeglugi typu V4-M-A1, zbudowanym
przez Pendleton Shipyard Co., w Nowym Orleanie, w 1943 r. noszgcym stocz-
niowy numer 104. Przekazany zostal Argentynie 23.04.1965 r. w bazie Norfolk,
ktéra opuscil w maju w konwoju z blizniaczym Thompson. Podréz do kraju od-
byl przez Jacksonville, Trinidad i Rio de Janeiro.

17. Zgodnie z Jane'’s 1977/78 poczatkowo byt oznaczony jako: A-5.
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D.A.N.-1, D.H.Y N-1- dane techniczne

Kadtub: stalowy

Wyporno$c: normana 7,5t

Wymiary: dfugosc: 8,80 m catkowita; szerokos¢ 2,50 m; wysokos$¢ boczna 0,90 m; zanurzenie 0,60 m
Maszyny gtowne: silnik wysokoprezny MWM D-225-3, 28 kW (38,5 KM), przy 2000 obr/min

Predkosc: 4 wezly

Zbiorniki paliwa: 1,41

Zatoga: brak obsady stafej

Zdolnos$¢ pchania: 300/600 t w gore/w dot rzeki

3 De Febrero — dane techniczne

Wyporno$c: normaina 98,5 t

Wymiary: dtugosc 28,10 m catkowita; 25,00 m mpp; szerokosc 6,00 m; wysoko$¢ boczna 3,50 m;
zanurzenie Srednie 1,60 m

Maszyny gtowne: dwa silniki wysokoprezne Rolls-Royce C 6 TFLM kazdy o mocy 193 kW (259 KM), przy 1800 obr/min,
przekitadnie 1:2.95 typu Twin Disc MG 509, 2 $ruby

Predko$c: 25 km/h maks, 21 km/h krazownicza

Zasigg: 2500 km; 12,5 m?® paliwa

Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotworcze MWM D-225-6 kazdy o mocy 38,5 kW (52,5 KM), z alternatorem
A. van Kaick o mocy 30 kW, prad przemienny 380/220 V, 50 Hz

Zatoga: 6; do 6 0s6b obstugi hotelowa; do 8 gosci w 4 dwuosobowych kabinach

Radar 1/nawigacyjny

Na liscie z dnia 30 listopada 1999 roku wymieniany jako wy-
cofany ze stuzby, bez silnika, na terenie obiektéw COAPCOM-
COMTRANAV. W maju 2000 roku ciggle plywal, w podobnym
stanie w kwietniu 2003 roku. Obecnie wyslipowany na brzegu,
chociaz na liScie DIRMAT z dnia 14 stycznia 2003 wymieniany
jako w dobrym stanie technicznym.

R-7 (NC.2156). Zbudowany w Arsenale Marynarki Wojen-
nej w Asuncién po 1978 roku. W latach dziewieédziesigtych
otrzymat nazwe Esperanza, kt6ra nie zostat jednak oznaczony.
W stuzbie COAPCOM-COMTRANAV.

R-9 — maly holownikA6dz robocza.
Jednostka pojawita sie na liscie D.M.N. z dnia 29 listopada
1978 roku. W p6zniejszym czasie przemianowana na D.AN.-1.

D.A.N.-1 (ARSENAL 1), D.H.Y N-1 —lodzie robocze
o mozliwosciach holowania

¢ D.AN.-1 (NC.2170), eks-R-9, obecnie na listach pod na-
zwa Arsenal 1. W stuzbie DIMANA do obstugi dokéw. Numer
rozpoznawczy A 1.

e D.H.Y N-1 (NC.2171), okoto 1989 roku wykazywany
w stuzbie, w dniu 30 listopada 1999 roku na licie floty, cho-

Holownik Stella Maris (R 6), 10.05. 2000 koo COMTRANAY, Sajonia.
Fot. © Hartmut Ehlers

r-’

ciaz po raz ostatni zadokowany w maju 1986 roku i wycofany
ze stuzby w D.H.y N. bez silnika.

TENIENTE CABRERA - motoréwka [lanchal]

NC.2172, numer rozpoznawczy L 01. Takze okreslana jako
,Lancha 2”. Eks-Cerro Leén. W 1986 roku przeszta moderni-
zacje kadtuba i nadbud6wki. Brak kolejnych informacji z wy-
jatkiem tych o ostatnim dokowaniu w czerwcu 1993 roku oraz
stuzbie w COMIM w Vallemi, zgodnie z listg floty z 1999 roku.
W kwietniu 2003 roku byt wyslipowany w Arsenale Marynarki
Wojennej w Asuncion.

ARSENAL 2 - holownik/pchacz

Eks-4 De Mayo, przejety kolo kwietnia 2000 roku z flo-
ty handlowej i przebudowany w Arsenale Marynarki Wojen-
nej w Asuncion. W stuzbie DIMANA do obstugi dokéw. Numer
rozpoznawczy A 1.

RP1 ASUNCION - pchacz barek [repulsor], N.C.2211

107 t, 22 m x 6 m x 2,3 m, zaloga 29 os6b. Zbudowany
w 1907 roku przez Werf Conrad w Haarlem w Holandii jako
element pociagu poglebiarskiego. Ostatni raz dokowany
w 1959 roku (!). Na liscie D.M.N.y A datowanej na 29 sierp-
nia 1977 roku wymieniony jako zatopiony koto D.S.Ing.A.
(Direccion del Servicio de Ingenieria de la Armada) oraz prze-
znaczony do skre$lenia z listy floty i ztomowania. Rozka-
zem COMAR Nr 58/978 z dnia 15 marca 1978 roku ostatecz-
nie skreslony z listy floty jako nieremontowalny. Rozkazem
D.M.N.y A. Nr 5 z dnia 13 stycznia 1981 roku przeznaczo-
ny do zlomowania, nastepnie wymieniany jako wyslipowany
na terenie D.S.Ing.A.

3 DE FEBRERO - jacht prezydencki [yate presidencial],
NC. 2600

Zaprojektowany przez inzyniera budowy okretéw J.A.Boz-
zano — projekt datowany na 2 maja 1968 roku. Kadtub stalo-
wy, pie¢ przedzialéw wodoszczelnych. Poczatkowo nosit na-
zwe Yate Presidencial. Wprowadzony do stuzby 4 maja 1982
roku po dlugiej budowie w Arsenale Marynarki Wojennej w ,
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Progreso — dane techniczne

Wyporno$¢: normalna 140 t

Wymiary: dtugos¢ 30 m; szeroko$é 6,80 m; zanurzenie 2,85 m
Naped czerpakow: silnik Storck, Hengelo 0 mocy 180 iKM

Zatoga: 30

Pojemnos¢ czerpaka: 200 dm3

Teniente Oscar Carreras Saguier — dane techniczne

Kadtub: stalowy

Wyporno$¢: normalna 140 t

Wymiary: dtugosc¢ 20,5 m catkowita; 19,10 m mpp; szeroko$¢ 7,00 m; wysoko$¢ boczna 2,20 m; zanurzenie
1,20m

Naped czerpakow: silnik wysokoprezny MWM TRH 335S 0 mocy 368 kW (500 KM), przy 500 obr/min jako gfowny naped
refulera

Elektrownia: wysokoprezny zespdt pradotworczy MWM RHS 5183 o mocy 108 kW (147 KM), przy 1200 obr/min

Zaloga: 19

200 dm®

Pojemno$c¢ czerpaka:

podczas ktérej wielokrotnie zmieniano jego projekt. Wodowa-
ny w 1972 roku, pierwsze préby w 1978 roku. W dniu 2 mar-
ca 1984 roku jego nazwe zmieniono na 26 De Febrero od daty,
w ktorej generat Alfredo Stroessner objal urzad prezyden-
ta, a 10 grudnia 1992 roku przemianowany na 3 De Febrero
od dnia, w ktérym utracit wtadze. W stuzbie DIMANA, cumuje
w arsenale marynarki wojenne;j.

D.1 PROGRESO - poglebiarka czerpakowa bez wlasnego
napedu [draga], NC.2200

Zbudowana w 1907 roku przez Werf Conrad w Haarlem
w Holandii jako element ,pociggu poglebiarskiego”. W 1958
roku przeszta duzg przebudowe, w 1972 roku ostatnie doko-
wanie. Rozkazem COMAR Nr 58/978 z dnia 15 marca 1978
roku skreslona z listy floty jako nieremontowalna. Rozkazem
D.M.N.y A. Nr 5 z dnia 13 stycznia 1981 roku przeznaczo-
ny do ztomowania, wymieniany jako pélzatopiony na terenie
B.E.M.

D-2 TENIENTE OSCAR CARRERAS SAGUIER -
poglebiarka refulacyjna NC.2201, znak rozpoznawczy takze
DC-2.

Zbudowana w 1958 roku w Argentynie i przekazana Para-
gwajowi w dniu 3 maja 1959 roku wraz z dwoma barkami
do przewozu piasku. W stuzbie DHyN, czasowo pracowata dla

Pogtebiarka kubetkowa Progreso (D.1) okoto roku 1959.
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

-

ANLN.P. (Administracion Nacional de Navegacion y Puertos)
oraz wykonawcéw cywilnych. Nazwana na cze$é Tte. 1° Ma-
rina O.C.Saguiera, bohatera wojny o Chaco, ktéry polegt pod
Capirenda w dniu 10 stycznia 1935 roku.

CAPITAN FIGARI - tender boi [balizador]

Wypornoéé okolo 30 t, zanurzenie 2,13m, zbudowany
w 1910 roku.

Brat udzial w wojnie o Chaco lat 1932-35 bedac gléwnie
wykorzystywanym w rejsach transportowych do Fortin Gal-
po6n na dalekiej pétnocy. W nieznanym dniu podczas wojny
o Chaco uratowat 16dz latajaca R.5. Samolot ten zostal zmu-
szony do ladowania na terytorium Brazylii na p6inoc od Pu-
erto Caballo w niedalekiej odlegtoéci od brzegu rzeki Para-
gwaj. Jego zaloga zdolala go zamaskowaé i powiadomié
w jaki$ sposob sily paragwajskie. Na ratunek zostal wysta-
ny Capitdn Figari, ktéry przedar! si¢ przez gesto poro$niete
wody do miejsca gdzie brzeg rzeki Paragwaj opadat tagodnie.
Tender $ciagnal maszyne z brzegu na wode, ktéra to opera-
cje wykonat skrycie pod ostong nocy gdyz odnalezienie R.5
przez neutralnych Brazylijezykéw moglo zakonczy¢ si¢ jego
ostatecznym internowaniem. Jednostka przeholowala na-
stepnie uratowang 16dz latajacg do Bahia Negra, co zajelo jej
7 godzin. Akcja Paragwajczykéw nieomal zakonczyla sie jej
zdemaskowaniem przez Brazylijczykéw. Kanonierka rzecz-
na Pernambuco'®, ktéra patrolowata ten akwen zauwazyta,
7e na wodzie dzieje sie co$ niezwyklego i przez znaczny czas
podazata za zespotem holowniczym.

Tender otrzymal pézniej numer rozpoznawczy B-1. Powo-
jenna stuzba oraz ostateczne losy Capitdn Figari pozostajg nie-
jasne.

TESORITO - tender boi, eks-Balizador B, eks-Tesorito
Tylnokolowiec, zbudowany w 1907 roku. Jako Baliza-
dor B bral udzial w wojnie o Chaco lat 1932-35, gléwnie
operujac jako transportowiec przewozacy wojska do Fortin
Galpén na dalekiej péinocy. Pézniej przemianowany na Teso-
rito. Po wojnie kilkakrotnie byt oddelegowany do Bahia Ne-
gra i na potudnie. Od nieznanej daty okret nosit numer roz-
poznawczy B-2 (NC.2210). Pomiedzy rokiem 1955, a 1965
uczestniczyt w wielu manewrach marynarki wojennej, prowa-

18. Wypornos¢ 470 tons, dlugosé¢ catkowita 44,5 m, 11 weztéw, 2-119 mm,
2-3funt. Zbudowany w Rio de Janeiro, st¢gpka polozona w 1890 r., wodowany
w 1905 r., w stuzbie w 1910 r, jej budowa zajeta 20 lat.
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Suboficial Rogelio Lesme — dane techniczne

Kadtub: stalowy

Wyporno$c: normalna 16 t

Wymiary: dtugosc 14,7 m catkowita; 14,00 m mpp; szeroko$¢ 3,06 m; wysoko$¢ boczna 1,40 m;
zanurzenie 0,80 m

Maszyny gtowne: silnik wysokoprezny Mercedes-Benz M-204B o mocy 74 kW (100 KM), przy 1000 obr/min

Predkosc: 13 weziow

Zbiorniki paliwa: 0,4 md

Zatoga:

5-7 (nie stata)

Graa Flotante — dane techniczne

Kadtub: stalowy

Wyporno$c: normaina 85 t

Wymiary: dtugosé 22,0 m catkowita; 21,70 m mpp; szerokos¢ 7,75 m; wysokos$¢ boczna 2,20 m; zanurzenie 0,90 m
Zatoga: brak zafogi stafej

Dique Flotante — dane techniczne

Kadtub: stalowy

Nos$nos¢: 1000 tons

Wymiary: dtugosc 61,00 m catkowita; 60,00 m mpp; szeroko$¢ 19,50 m maks.; 19,50 m na KLW; 14,00 m
miedzy basztami; wysoko$¢ boczna 2,70 m; zanurzenie 2,40 m (1,04 m lekka)

Elektrownia: 3 wysokoprezne zespoty pradotworcze kazdy o mocy 100 kW (142 KM), pradu przemiennego 440 V

Buque Taller — dane techniczne

Kadtub: stalowy

Wyporno$¢: petna 600 tons

Wymiary: dtugosc 45,72 m catkowita; 45,00 m mpp; szeroko$¢ 10,80 m maks.; 10,36 m na KLW; wysoko$¢
boczna 1,80 m

Elektrownia: 3 wysokoprezne zespoty pradotwdrcze Cummins 140.405 o mocy sumarycznej 210 kW pradu statego
120 V/500A

dzac ¢éwiczenia artyleryjskie, a takze sondowaniach gleboko-
wodnych. Tesorito przypuszczalnie jest identyczny jak baliza-
dor marynarki wojennej DHR.2, opisany w artykule ,Revista
de la Armada” podczas stawiania w dniu 12 marca 1965 roku
pierwszych dwéch z ponad 40 boi podarowanych przez Sta-
ny Zjednoczone.

B-2 Tesorito po raz ostatni byl dokowany w 1973 roku
i jako nieremontowalny skreslony z listy floty rozkazem
COMAR Nr 58/978 z dnia 15 marca 1978 roku. Rozkazem
D.M.N.y A. Nr 5 z dnia 13 stycznia 1981 roku przeznaczo-

Jednostka pomiarowo-robocza Soboficial Rogolio Lesme, wczesna,
nie datowana fotografia. Za nig jednostka armatora panstwowego
FLOMERES. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

ny do ztomowania, wymieniany jako pétzatopiony na tere-
nie B.E.M. [Base de Embarcaciones Menores], w Banco San
Miguel.

LH-1 SUBOFICIAL ROGELIO LESME — motoréwka
rozpoznawcza oraz 16dz robocza zbudowana w 1958 roku,
NC.2220

W stuzbie D.H.y N., czasowo pracuje dla A.N.N.P. i wyko-
nawcow cywilnych. Zmodernizowany w latach 1999/2000.
We wrzesniu 2007 roku otrzymal numer rozpoznawczy LPH-
01. Uwaga: jednostka ta w periodykach dotyczacych mary-
narki wojennej jest dotychczas wymieniana jako ,Lancha
Ecografa”.

G-1 GRUA FLOTANTE - dzwig plywajacy, bez napedu
wlasnego, NC. 2250.

Zbudowany w 1907 roku przez Werf Conrad w Haarlem
w Holandii jako element ,,pociggu poglebiarskiego”. W stuzbie
D.H.y N., czasowo pracuje dla A.N.N.P. i wykonawcéw cywil-
nych. W 2003 roku ciggle w aktywnej stuzbie.

DF-1 DIQUE FLOTANTE - eks-amerykanski dok plywajacy
typu AFDL-1, NC.2260

Zbudowany jako AFDL-26 przez Doullut & Ewin w Mobile
w stanie Alabama, w stuzbie w czerwcu 1946 roku. Przekaza-
ny w ramach wypozyczenia w marcu 1965 roku. Zaladowaw-
szy holownik R-5, eks-YTL-211 w dniu 2 czerwca 1965 roku
opuscil Jacksonville na holu argentyniskiego holownika floty
Goyena. W dniu 24 lipca dotart do Asuncién z Buenos Aires
w towarzystwie Buque Taller eks-YR-37. Odkupiony w dniu
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Tacuari — dane techniczne
No$nosé: 200 ton”
Wymiary: dfugos¢ 39,50 m catkowita; 36,00 m mpp; szeroko$¢ 7,65 m; wysokosc¢ boczna 2,40 m;
zanurzenie 1,50 m (1,04 m lekka)
* Wymiary podczas stuzby jako ,chata” roznia sig od tych jakie jednostka miata jako kanonierka. Wydaje sig jednak, Ze wynika to z trzech roznych dokumentow paragwajskich.
Calcarea — dane techniczne
Kadtub: stalowy
No$nos¢: 260 ton
Wymiary: diugos¢ 33,30 m catkowita; 31,30 m mpp; szeroko$¢ 6,10 m; wysoko$¢ boczna 1,70 m;
zanurzenie 0,90 m (1,50 m maksymalne)
Zatoga: 4
Itacu’i — dane techniczne
Kadtub: stalowy
No$nos¢: 40 ton
Wymiary: dtugos$¢ 24,65 m catkowita; 21,70 m mpp; szeroko$¢ 5,00 m; wysokos$é boczna 1,00 m;
zanurzenie 0,90 m
Zatoga: 4
Acosta Nu - dane techniczne
Kadtub: stalowy
Nos$nosc¢: 400 ton
Wymiary: dtugosc 47,07 m catkowita; 45,40 m mpp; szeroko$¢ 8,77 m; wysokos$¢ boczna 1,94 m;
zanurzenie 1,50 m
Zatoga: 4

1 lutego 1977 roku. W stuzbie DIMANA, mozliwy do wykorzy-
stania do dokowan komercyjnych.

BUQUE TALLER - eks-amerykanski warsztat plywajacy
typu YR-24, NC.2270

Zbudowany jako YR-37 przez Mare Island Naval SY. Wodo-
wany w dniu 12 stycznia 1942 roku, w stuzbie 15 maja 1942
roku. Przekazany w ramach wypozyczenia w marcu 1965
roku, w dniu 2 czerwca 1965 roku opuscit Jacksonville na holu
argentynskiego holownika floty Thompson!®. W dniu 24 lip-
ca dotarl do Asuncién z Buenos Aires w towarzystwie DF-1,
eks-AFDL-26. W stuzbie DIMANA wykazywany ciagle na li-
Scie floty okoto 1989 lecz juz nie na liscie z 1999 roku. W nie-
znanej dacie sprzedany armatorowi komercyjnemu i okoto
1998 roku przebudowany na statek turystyczny [buque turi-
stico] z napedem wlasnym Paraguay. Poczatkowo szacowano
koszt tej przebudowy na 2 mln. USD, ktéry ostatecznie wzrést
do 5 min. USD ze wzgledu na zmiany projektowe.

Nowa charakterystyka: wyporno$¢ 600 t; wymiary 58,0 m
x 16,0 m x 2,1m; 3 silniki wysokoprezne o mocy po 365 KM
(272 kW) kazdy; 56 pasazeréw, 22 czlonkéw zatogi.

YWN ,AA”

Byly beznapedowy zbiornikowiec wodny Armii amerykan-
skiej projektu 218D.

Dtugos$¢ 13,7 m (45 stop). Przekazany w ramach MAP
w czerwcu 1972 roku 20, W zrédtach paragwajskich brak jest
jednak dalszych sladéw jednostki.

Rozne barki [chatas]?':
MERCEDES L.
Brak jest innych informacji z wyjatkiem tych wymienionych
w dwéch rozkazach. Pierwszym jest rozkaz M.2.Nr 91 da-
towany na 23 grudnia 1916 roku, wydany przez ,Ministerio
de Guerra y Marina” rozkaz, ze aviso nacional Coronel Mar-

tinez bedzie holowalo barke Mercedes L. ,25-dnia kazdego mie-
sigca wypelniong prowiantem i zaopatrzeniem wojskowym
dla 1-ego i 3-ego Dystryktu Wojskowego, a co trzy miesigce
dla garnizonéw w Fuerte Olimpo i Bahia Negra”. Drugi M.2.
Nr 203 z dnia 16 pazdziernika 1917 roku polecat dowédcy ka-
nonierki Adolfo Riquelme eskortowaé ,awizo Pirabebé z barkg
Mercedes L. na holu w drodze do Puerto Sajonia zaladowang
materialami warsztatowymi transportowanymi do Arsenatu
[Arsenales de Guerra y Marina]” w Asuncién. By¢ moze Merce-
des L. nie nalezata do marynarki wojenne;j.

PILAR

Brak jest zadnych informacji z wyjatkiem wymienienia
w rozkazie ,Ministerio de Guerra y Marina” M.1. Nr 96 z dnia
25 sierpnia 1916 roku, w ktérym ,awiza Coronel Martinez, Pi-
rabebé i barka Pilar sa przekazane pod komende dowédcy ka-
nonierki Adolfo Riquelme”.

CAPITAN MEZA - barka samobiezna

Brak jest zadnych informacji z wyjatkiem wymienienia
w prezydenckim dekrecie Nr 14542 z dnia 16 lutego 1922
roku jako wycofanej ze stuzby (en desarme), przekazanej Ar-
senalowi.

19. Thompson (A-4) nosil wczesniej nazwe Sombrero Key, bedac oceanicz-
nym holownikiem opracowanego przez Komisj¢ Zeglugi typu V4-M-Al, zbudo-
wanym przez Pendleton Shipyard Co., w Nowym Orleanie, w 1943r. noszacym
stoczniowy numer 103. Przekazany zostal Argentynie 23.04.1965 r. w bazie Nor-
folk, ktéra opuscit w maju w konwoju z blizniaczym Goyena. Podr6z do kraju
odbyt przez Jacksonville, Trinidad i Rio de Janeiro.

20. Zgodnie z NAVSHIPS 250-574-6 (patrz bibliografia). Jednostka ta znaj-
duje si¢ takze w NARA_AAD, Record Code 3, Record Control Nr YW15. Dotar-
fa tu w ramach programu roku 1971, inicjator programu MAAG (Armia), nr in-
wentarzowy 1930003752964, cena dostawy 6 995,00 USD, opisana jako ,Bar-
ge Deck Liq Cargo”.

21. Przerwy w schemacie oznaczen ,CH” sugeruja, ze byly jeszcze dodatkowe
barki, np.: CH-5, CH-9, CH.A-1, CH.M-1 oraz przypuszczalnie inne.
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Neembuct — dane techniczne
Kadtub: stalowy
Nos$nosc¢: 320 ton
Wymiary: dtugosc 37,80 m catkowita; 33,91 m mpp; szerokos$¢ 9,00 m; wysokos¢ boczna 2,20 m;
zanurzenie 1,83 m
Zatoga: 4
Paraguari — dane techniczne
Kadtub: stalowy
Nosno$c: 200 ton
dfugosc 25,00 m catkowita; 23,10 m mpp; szeroko$¢ 5,00 m; wysoko$¢ boczna 2,35 m;
Wymiary: zanurzenie 2,00 m
Zatoga: 4
Ybycu’i — dane techniczne
Kadtub: stalowy
No$nos¢: 170 ton
Wymiary: dtugosc¢ catkowita 26,10 m; 25,00 m mpp; szerokos$¢ 6,75 m; wysokos¢ boczna 2,28 m;
zanurzenie 1,28 m

CH-10 TACUARI - NC.2130, eks-CH-1

Byta kanonierka, p6Zniej transportowiec rzeczny o tej sa-
mej nazwie. Miata rufowa poktadéwke oraz dwie tadownie?2.
Szczegbly — patrz: kanonierki. Dekretem MoD Nr 1571 z dnia
24 lutego 2009 roku wystawiona do przetargu publicznego
za cene wywolawczg 23 940 000 Guaranie.

CH-2 CALCAREA -NC.2131

Ostatni raz dokowana w sierpniu 1975 roku. Na liscie floty
z 1999 roku wymieniana jako wycofana ze stuzby, a na nieco
wezesniejszej liscie COAPCOM jako nieuzytkowana, znajdu-
jaca sie w zlym stanie technicznym, w remoncie, wyslipowa-
na w stoczni Attis SY, Chaco’i. Dekretem MoD Nr 1571 z dnia
24 lutego 2009 roku wystawiona do przetargu publicznego
za ceng wywolawczg 1 965 833 Guaranie.

CH-3 ITACU’I - NC.2132, eks-Pomeli

Ostatnio dokowana w grudniu 1986 roku. Na liscie floty
z 1999 roku wymieniana jako wycofana ze stuzby w Fuerte
Olimpo pod jurysdykcja COAPCOM-COMTRANAV.

CH-4

Brak jest zadnych informacji z wyjatkiem obecnosci na juz
wymienionej liScie, jako jednostki w zlym stanie technicz-
nym, przez wiele lat w remoncie w stoczni Attis SY, Chaco'i.
W kwietniu 2003 roku ciaggle tamze.

CH-6 ACOSTA NU

NC.2133, zbudowana w 1944 roku.

Zatopiona w porcie National Cement Industry w Vallemi
w 1989 roku. Pierwsze wysitki do jej podniesienia zostaly pod-
jete przez 12-osobowy zesp6t amerykanski (!) w styczniu 1990
roku. Préba zakonczyta sie jednak niepowodzeniem ze wzgle-
du na spowodowane uszkodzenia kadtuba. Oficjalnie skre-
Slony z listy floty rozkazem specjalnym COMAR Nr 36 z dnia
28 lutego 1995 roku. Podjeta w maju 1996 roku druga préba
réwniez zakonczyla sie niepowodzeniem. W kwietniu 2003
roku jej kadlub ciggle znajdowat si¢ w tym samym miejscu.

CH-7 NEEMBUCU - NC.2134, zbudowana w 1944 roku.
Poczatkowo miata by¢ jednostkg blizniacza T 2 dla T 1 Pre-
sidente Stroessner jednak zostata ukoniczona jako chata. Po raz

ostatni dokowana w sierpniu 1983 roku pojawita si¢ na liscie
DIRMAT z dnia 14 stycznia 2003 roku jako wycofana ze stuz-
by pod jurysdykcja COAPCOM-COMTRANAV. Znajdowala sie
tam w kwietniu 2003 roku. Dekretem MoD Nr 1571 z dnia
24 lutego 2009 roku wystawiona do przetargu publicznego
za cene wywolawczg 1 727 366 Guaranie. Zasadnicza charak-
terystyka pokazana w dekrecie r6zni sie nieco od przedstawio-
nej powyzej, przytoczonej w aktach marynarki wojenne;j.

CH-8 PARAGUARI - NC.2135

Po raz ostatni dokowany w listopadzie 1973 roku. Na liscie
z 14 stycznia 2003 roku wymieniany jako w dobrym stanie
technicznym w stuzbie COAPCOM-COMTRANAYV. Dekretem
MoD Nr 1571 z dnia 24 lutego 2009 roku wystawiona do prze-
targu publicznego za cene wywotawczg 2 123 333 Guaranie.

CH-1 YBYCU’I - NC.2136, eks-CH.350-A

Pierwotnie barka do przewozu piasku [chata arenera] CH.
350-A (NC. 2136), zbudowana w Argentynie i przekazana Pa-
ragwajowi w dniu 3 maja 1959 roku wraz z poglebiarkg D-2
i barkg do przewozu piasku CH.349-A. Okoto 1989 roku cia-
gle byta wykazywana jako barka do przewozu piasku CH.
349-A w stuzbie ,Ingenieria de la Armada”. Ostatni raz doko-
wana w sierpniu 1980 roku.

Na liscie floty z 1999 roku CH-1 byta wykazywana jako wy-
cofana ze stuzby w jurysdykcji COAPCOM-COMTRANAY, jed-
nak na liScie z dnia 14 stycznia 2003 roku jako bedaca w do-
brym stanie technicznym w stuzbie COAPCOM-COMTRANAV.

CH.349-A - NC.2137, jednostka blizniacza CH-1 Ybycu’l
Zbudowana w Argentynie i przekazana Paragwajowi w dniu
3 maja 1959 roku wraz z poglebiarka D-2 i barkg do przewo-
zu piasku CH.350-A. Ostatnio wykazywana jako wycofana
ze stuzby w Vallemi (okoto 1986 roku). Brak dalszych slad6w.

CH.A.-2 -barka do przewozu piasku
Brak jest innych danych technicznych oprécz dlugosci
25,00 m; szerokosci 5,00 m; wysokosci bocznej 2,35 m oraz

22. Pomigdzy pokrywami tadowni byt jeszcze trzeci prostokatny otwoér bez
zr¢bnicy lukowej w miejscu, w ktérym pierwotnie byta nadbudéwka oraz ko-
min nad przedziatami kotlowni i maszyny parowej, a p6zniej silnikéw wysoko-
preznych.
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zanurzenia 1,98 m. (Uwaga autora: Wymiary gléwne wydajg
si¢ identyczne jak barki CH-8).

Specjalnym rozkazem COMAR Nr 5 z dnia 25 stycznia 1979
roku polecono jej przekazanie A.N.N.P. (Administracién Nacio-
nal de Navegacion y Puertos), wykonano w pazdzierniku 1979
roku.

CH.M.-2 - barka samobiezna [chata motor].

Brak jest innych danych technicznych oprécz napedu 2-cyl.
silnikiem wysokopreznym MaK Mz-24 o mocy 40 kW (55
KMe) przy 750 obr/min. (Lista D.M.N. z 29 listopada 1978
roku).

Uwagi: — nie znanego pochodzenia. We wrzesniu 1964 roku
znajdowala si¢ w stuzbie prefektury Puerto Presidente Fran-
co poddowédztwa rzeki Parana. Wymieniana jako pétzato-
piona przed B.E.M., kiedy rozkazem D.M.N.y A. Nr 5 z dnia
13 stycznia 1981 roku zarzadzono przywrdcenie jej plywalno-
$ci (jednak nie ztomowanie).

Rdzne pontony:

PN.-3, PN.-4, PN.-5, PN.-6, PN.-7;

PN 1,PN 2, PN 3,PN4,PN5

Wymienione na liscie floty, aktualizowanej pismem recznym
okoto 1989 roku?3:

¢ PN.-3 (NC. 2282), PN.-4 (NC. 2283)

Kadluby stalowe, zbudowane w 1972 roku. Dlugo$¢ 10,0 m
catk./mpp; szeroko$¢ 5,0 m; wysokos$¢ boczna 1,0 m; zanurze-
nie 0,6 m. Obydwa w eksploatacji DIMANA.

¢ PN.-5 (NC. 2284), PN.-6 (NC. 2285), PN.-7 (NC. 2286)

Kadluby stalowe, zbudowane w 1977 roku. Wyporno$¢ 50 t;
dlugos¢ 27,43 m na KLW; szeroko$¢ 8,45 m; wysoko$é boczna
1,52 m; zanurzenie 0,22 m. Pierwsze dwa w eksploatacji DI-
MANA, ostatni w stuzbie lotnictwa marynarki wojenne;.

Wymienione na liscie floty z dnia 30 listopada 1999 roku:

PN 1 (NC.2282): Ostatni raz dokowany w sierpniu 1989
roku, w eksploatacji Arsenatu.

PN 2 (NC.2283): Ostatni raz dokowany w maju 1999 roku,
w eksploatacji Arsenatu.

PN 3 (NC.2284): Jak PN 2.

PN 4 (NC.2285): Ostatni raz dokowany w czerwcu 1977
roku, wykorzystywany jako ponton cumowniczy dla kanonier-
ki Paraguay.

PN 5 (NC.2287): Ostatni raz dokowany w czerwcu 1977
roku, wykorzystywany jako ponton cumowniczy dla Itapud
oraz innych okretéw przy tej samej kei. Od wrze$nia 2000
roku zacumowany z okrgtem muzeum Humaitd w Srédmie-
$ciu Asuncién.

Uwaga:

Wydaje sig, ze PN 1/PN 2 s3 identyczne z PN.-3 i PN.-4,
a takze PN 3 do PN 5 z PN.-5 do PN.-7, co wida¢ po ich nu-
merach klasyfikacyjnych (NC.2287/PN 5 mégt by¢ w tym przy-
padku bledem typograficznym) oraz, ze okoto 1989 roku pon-
tony zostaly przemianowany zgodnie z prostg sekwencja.
W tym przypadku daty ostatnich dokowan PN 4 (eks-PN.-6)
i PN 5 (eks-PN.-7) musza by¢ rozumiane jako obecne daty wo-
dowan jezeli sa one nowymi konstrukcjami, co wskazuje ter-
min ,zbudowane w 1977 roku” dla PN.-5 itd.

Jest jednak bardzo prawdopodobne, ze PN.-5 do PN.-7 sg
identyczne z trzema pontonami dostarczonymi w ramach
MAP. Zostaly one znalezione w NARA_AAD; Record Code
Nr 3, Record Control Nry ZB18 i XA 24 o 3 pontonach opi-
sanych jako ,Pontoon Sectional”. R6zne numery akt moga

wskazywaé, ze w rzeczywistosci zostalo dostarczonych
6 pontonéw. Inicjatorem programu jest MAAG (Sity Po-
wietrzne), numerem inwentarzowym w kazdym przypadku
jest 1945002402041, a rokiem programowym dla kazdego
1975. Rokiem dostawy bylby prawdopodobnie 1977, na li-
$cie floty paragwajskiej btednie zinterpretowany jako rok
budowy.
Pontony nie wystepuja w NAVSHIPS 250-574-6. @

Podziekowania:

Podréz w grudniu 1997 roku:

¢ General Brygady Oscar Schulz, Attaché Wojskowy w Am-
basadzie Paragwaju w Bonn, Niemcy;

e Contralmirante Manuel J. A. Roig Benitez, Jefe del Estado
Mayor de la Avmada Paraguaya;

* Contralmirante Miguel Angel Candia Fleitas, Comandante
del Comando de la Flota de Guerra;

¢ Capitin de Navio E. M. Pablo Moura Servin, Dyrektor
DICSA;

¢ Capitdn de Navio D. Sanchez, Dyrektor Public Relations;

* Dowddcy oraz oficerowie wykonawczy: Paraguay, Huma-
itd, Teniente Farifia i Capitdn Cabral

Podréz w maju 2000 roku:

* General Brygady Oscar Schulz, Attaché Wojskowy w Am-
basadzie Paragwaju w Bonn, obecnie emerytowany.

* Vicealmirante Miguel Angel Candia Fleitas, Jefe del Co-
mando de la Armada Paraguaya;

¢ Contralmirante Lorenzo D. Mengual Herken, Comandante
del Comando de la Flota de Guerra;

¢ Capitdn de Navio DEM Cibar Benitez Céceres, Jefe del Ga-
binete del Comando de la Armada;

* Capitdn de Navio DEM Maidana, Comandante del Coman-
do de Transportes Navales;

¢ Capitdn de Fragata PAN Benigno Antonio Tellez Sanchez,
Comandante del Comando de la Aviacién Naval i nasz pilot
,Esquilo”;

* Capitdin de Corbeta DEM German Giménez Roman, Jefe
de OCONTRAM, PGN, nasz opiekun oraz wspanialy kierowca;

* Capitdn de Corbeta DEM Julio César Céceres Balbuena,
Dyrektor DICSA;

¢ Teniente de Navio PAN Picco and Teniente de Fragata PAN
Benitez, nasi piloci ,Cessna”;

* Dowddcy: Humaitd i Teniente Fariria, Capitdn de Fragata
Torres i Capitdn de Corbeta Villalba;

Podré6z w kwietniu 2003 roku:

¢ Almirante Eduardo Lépez Cariete, Jefe del Comando de la
Armada Paraguaya;

* Capitdn de Navio DEM Rolando De Barros Barreto, Jefe
del Comando de Transportes Navales;

¢ Capitdn de Navio DEM Victoriano Duarte Acosto, Direc-
tor DICSA;

¢ Capitdn de Navio DEM Angel Oswaldo Lépez Caballero,
Director del Material de la Avmada y Arsenal de Marina;

* Capitdin de Corbeta DEM Enrique J. Guerrero Clari, Za-
stepca Attaché Wojskowego w Niemczech i przyjaciel;

¢ Teniente de Navio Maquinista Luis Amilcar Vera Ferreira,
Departamento Central, méj opiekun.

23. Przerwy w schemacie oznaczen sugerujg, ze musialy by¢ jeszcze: PN.-1
(NC.2280) i PN.-2 (NC.2281).
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Marynarka Wojenna Paragwaju

I w szczegolnosci:

¢ Sefor Oscar Garay Quintana, kierowca Dyrektora DICSA
juz w 1997 roku;

* Personel Marynarki Wojennej w Vapor Cué;

* Archiwi$ci Kwatery Gtéwnej Marynarki Wojennej, w DIC-
SA, w Arsenale Marynarki Wojennej, w Comando de Transpor-
tes Navales, w Comando de la Aviacién Naval i w Muzeum Hi-
storycznym Ministerstwa Obrony.

Specjalne podzigkowania otrzymuje takze Pan Bram Risse-
euw, ktory jest szczegélnie zainteresowany potudniowoame-
rykanskimi sprawami morskimi i ktéry chetnie dostarczyt do-
datkowych informacji dotyczacych interesujgcych tematéw
po mojej pierwszej publikacji o paragwajskich marynarkach:
wojennej i handlowej tak, jak wygladaly one w drugiej polowie
2004 roku w ,Marine News” — publikacji British World Ship
Society.

Bibliografia i inne Zrodta:
1. A. Gallizioli: Cronistoria del Naviglio Nazionale de Guerra (1860-1906);
Officina Poligrafica Italiana, Roma 1907.
2. Armada Nacional, Creaciones de las distintas Unidades de la Armada;
Direccion de Publicaciones y Registro Naval, Afio 1983.
3. Armada Nacional, Destacamento Naval ,VAPOR CUE” Yhaguy — Caraguatay;
Direcci6n de Publicaciones y Registro Naval, 1990.
4. Armada Nacional, La Marina de Guerra en el Sector Norte; Imprenta Naval,
Asuncién 1970.
5. Armada Nacional, Manual Descriptivo Cariones O.T. 120/50 (Atlas); Imprenta
Naval, Asuncién 1949.
6. Armada Paraguaya, Comando de la Aviacién Naval: Historial del Comando de
la Aviacién Naval; Asuncién, w/o year.
7. Augustin Rojas Gonzalez, Cap. Nav. DIM. (S.R.): Algo sobre la Contribucion
Logistica de la Arrmada Nacional en la Guerra del Chaco; Direccion de Publicacio-
nes de las FE AA. de la Nacién, Asuncién 1985.
8. Boletin Naval, Mayo de 1945, No. 5, Asuncion.
9. Boletin Naval, Enero de 1946, No. 9, Asuncién.
10. Boletin Naval, Mayo de 1946, No. 11, Asuncién.
11. Boletin Naval, Nov/Dec de 1948, No. 26, Asuncion.
12. Boletin Oficial de Ministerio de Guerra y Marina, Afio III, Ntm. 4: Decreto
N.2752; Asuncién, Febrero 28 de 1915.
13. Combat Fleets of the World 1986/87 et seq.
14. Comisién Naval en Europa, Afo 1929: Descripcion de la Ametralladora Vic-
kers Terni Antiaérea de mm. 40/39; Imprenta Naval, Asuncién 1949.
15. Conway’s All The World Fighting Ships 1860-1905, London 1979.
16. Conway’s All The World Fighting Ships 1906-1921, London 1985.
17. Naval Historical Center, Dept. of the Navy: Dictionary of American Naval Fi-
ghting Ships (DNFS), Vol. I11, VI & VIII; Washington 1968 (reprint 1977), 1976
and 1981.
18. Dokument C.B.04590C(6), ,Supplementary Naval Intelligence Papers rela-
ting to the Brazilian and Paraguayan Navies” (Tajne), Maj 1956. Wydany przez
Wydzial Wywiadu, Sztabu Marynarki Wojennej, Admiralicji (Brytyjskiej).
19. Enrique Volta Gaona: La Revolucién del 1947; Direccién de Publicaciones de
las FF. AA. de la Nacion, Segunda Edicién, Asuncién 1988.
20. Flottes de Combat 1938, 1944/45, 1958, 1968.
21. Jirg Meister: ,Die Fluffoperationen der Triple-Allianz gegen Paraguay 1864-
1870” w ,Marine Rundschau,,, Nr 10, Pazdz. 1972 & Nr 11, List. 1972.
22. Jane’s Fighting Ships 1939, 1949-50, 1954-55 i nast.
23. John M. Andrade: Latin-American Military Aviation, Earl Shilton, Leicester
1982.
24.J.J. Colledge: Ships of the Royal Navy, Greenhill Books, London 1987.
25. L.A. Sawyer and W.H. Mitchell: From America to United States. The History
of the long-range Merchant Shipbuilding Programme of the United States Maritime

Commission; Part Three. World Ship Society, 1984.

26. Ministerio de Guerra'y Marina, Decreto 40.184 ,Que reorganiza la Marina de
Guerra Nacional”; Imprenta Naval, Asuncién 1931.

27. NAVSHIPS 250-452: Boats of the United States Navy, July 1960.

28. NAVSHIPS 250-574-6: International Logistics Program Ship and Craft; Sum-
mary, April 1974.

29. Pablo E. Arguindeguy, Capitan de Navio: Apuntes Sobre Los Bugquies De La
Armada Argentina, Vol. 111, V, VI & VII; Buenos Aires 1972.

30. Pablo E. Tufari Recalde, Cnel. D.E.M.: La Guerra del Chaco, Asuncién 1987.
312. Republica del Paraguay, Diario Oficial, Nam. 2089: Decreto N. 44416;
Asuncién, Julio 27 de 1932.

32. Republica del Paraguay, Orden Particular 122/72: La Armada Nacional en la
Historia. Recopilacién de Datos, Tom I; Asunci6n 1972.

33. Republica del Paraguay, Reseiia: De la Recuperacion y Restauracion Histo-

rica de los Barcos ,Rio Apa” — ,Parana” - ,Ypora” — ,Salto del Guaira” — ,Pirave-
ve” i,Anhambay”.

34. Revista de la Armada, Asuncion, rézne wydania.

35. S. Sequeira/C. Cal/C. Calatayud: Aviacién Naval Argentina, SS & CC edicio-
nes, Buenos Aires 1984.

36. ,Sinopse Histérica” [Krotka Historia Brazylijskiej Marynarki Wojennej]
na: stronie internetowej Brazylijskiej Marynarki Wojennej, http:/www.mar.
mil.br

37. Ufficio Storico della Marina Militare; Almanacco Storico delle Navi Milita-
ri d’ Italia, Rzym 1978.

38. Raporty Attaché Wojskowego/Marynarki Wojennej USA z lat 1917-1946,
z akt Biura Wywiadu Marynarki Wojennej, Wydzialu Wywiadu, Biura Szefa
Operacji Morskich, Ministerstwa Marynarki Wojennej, Waszyngton D.C., w Ar-
chiwach Narodowych w Waszyngtononie, D.C. oraz College Park, Maryland.
39. Weyers Taschenbuch der Kriegsflotten 1932 1 1941/42.

40. Weyers Flottentaschenbuch 1953 i nast.

41. Material uzyskany w Kwaterze Gléwnej Paragwajskiej Marynarki Wojennej.
42. Materiat uzyskany w DICSA.

43. Material uzyskany w Comando de Transportes Navales (COAPCOM-COM-
TRANAY).

44. Material uzyskany w Arsenale Marynarki Wojennej.

45. Material uzyskany w Dowo6dztwie Lotnictwa Marynarki Wojennej (COMA-
VAN).

46. Materiat uzyskany w Muzeum Historycznym Ministerstwa Obrony.

47. Rozne ksigzki o okretach.

48. Osobiste rozmowy i wywiady autora w Asuncién i w innych miejscowo-
Sciach przeprowadzone w latach 1997, 2000 i 2003.

Mapy:
1. Rézne wspdlczesne mapy z lat 1864-70 wystawione w muzeach w Asuncion,
Humaitd i Vapor Cué.
2. Mapa Parawaju, Direccion del Servicio Geogrdfico Militar, Wydanie 11-te,
1992.
3. Mapa Pilotazu Taktycznego TPC Q-27B Argentyna, Paragwaj; Luty 1994.

Uwaga o podstawowych zrédlach paragwajskich: Wiek-
sz0$¢ dokumentacji zostala zniszczona podczas rewolucji
1947 roku, na nieszczeScie wliczajac w to plany i stare dzien-
niki okretowe. Z tego wzgledu niemal niemozliwe wydaje si¢
odtworzenie danych technicznych i informacji o stuzbie star-
szych okretéw. Oryginalny zestaw planéw og6lnych (z zagu-
bionymi rysunkami widoku bocznego i poktadu gérnego) oraz
oryginalny zestaw obliczen i krzywych hydrostatycznych wraz
z kopia kontraktu na budowe znajduje sie jednak na poktadzie
kanonierki Humaitd (C-2).

Jest ponadto mozliwe, ze autor, ktéry w rzeczywistoSci nie
postuguje sie biegle jezykiem hiszpanskim, mégt po prostu nie
zauwazy¢ waznych zrédel lub Zle zinterpretowaé informacje
przypuszczalnie odnoszace sie do takich Zrédet.
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Pawel G. Lusta (Rosja)

Dwa okrety projektu 188 ze sktadu 71 Brygady Okretéw
Desantowych w czasie manewréw na Baftyku, lata 60-te.

Fot. zbiory Jan Marczak

— Ruclzleckle okrety desantowe:projektu 188

-p‘h‘_"h—
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Szerokie plany pierwszego radziec-
kiego powojennego programu budowy
okretéw (1946-1955) przewidywaly pro-
jektowanie i budowe okretéw desanto-
wych dwoch typéw: dalekiej strefy mor-
skiej (projekt 195) oraz strefy bliskiej
(projekt 145). Jednak fizyczne mozliwo-
$ci produkcyjne stoczni oraz przyjete
w tym okresie priorytety budownictwa,
zorientowane na jak najszybsze wpro-
wadzenie do stuzby krazownikéw, nisz-
czycieli oraz okretéw podwodnych, nie
pozwolily na realizacje tych ambitnych
planéw. W zamian marynarka wojen-
na otrzymata okrety desantowe, zuni-
fikowane ze statkami Ministerstwa Ze-
glugi ZSRR. Zgodnie z projektami 450
i 450 bis, opracowanymi przez lenin-
gradzkie CKB-50 (p6zniej przeksztalco-
ne w Zapadnoje PKB) na bazie niewiel-
kiego drobnicowca, w latach 1952-1958
w zakladach No 196 w Leningradzie
oraz No 369 w Sretienskie, zbudowa-
no 71 malych okretéw desantowych do
przewozu czolgéw o pelnej wypornosci
od 600 do 760 t, ktére trafily na teatry
dziatafh morskich Oceanu Spokojnego
i Pélnocnego.

Nieco lepiej zostat opracowany w tym
samym CKB-50 projekt 572 — okret de-
santowy do przewozu czolgéw na bazie
drobnicowca Ministerstwa Zeglugi proj.
568 o wypornosci 1000 t. Siedem jedno-
stek proj. 572 o pelnej wypornosci oko-
fo 2000 t, zbudowanych przez zaktad
No 872 w Zowtniewom w poblizu Ni-
kotajewa (pdzniejszy ,Okiean”), weszlo

w sktad floty w latach 1958-1959, jed-
nak w charakterze $redniego okretu de-
santowego wykorzystywany byt tylko je-
den z nich.

Wszystko to byly jednak tylko $rod-
ki zastepcze. Marynarka wojenna po-
trzebowala specjalnych okretéw desan-
towych, posiadajacych wystarczajaca
autonomiczno$¢ i mozliwosé wysadza-
nia techniki wojskowej bezposrednio na
nieprzygotowany brzeg.

W zwigzku z tym w drugiej polowie
lat 50-tych w CKB-50 pod kierownic-
twem poczatkowo gltéwnego konstruk-
tora N.G. Loszczinskiego, zastgpionego
nastepnie na tym stanowisku przez LI
Kuzmina, opracowano projekt 188 spe-
cjalnego okretu desantowego do prze-
wozu czolgbéw o pelnej wypornosci 1500
t. Gtéwnym odbiorcom z ramienia ma-
rynarki wojennej byt kpt. III rangi (pol.
kmdr ppor.) W. M. Korsakow.

Na miejsce budowy serii okretéw wy-
brano ,mlodg” stocznie No 870 w Wy-
borgu, ktéra posiadata doswiadczenie
w budowie matych okretéw desanto-
wych projektu 189 (w latach 1956 -1957
zbudowano 6 jednostek).

Ogédtem w latach 1958-1959 w stocz-
ni zbudowano 4 okrety desantowe do
przewozu czoltgéw projektu 188, kto-
re otrzymaly oznaczenia TDK-8, TDK-9,
TDK-11i1TDK-12.

Nie zostal zrealizowany projekt 309,
bazowego okretu obrony plot. z uzbro-
jeniem artyleryjskim na kadtubie wspo-
mnianego TDK.

Opis projektu

Okret desantowy do przewozu czot-
gbéw projektu 188 byt przeznaczony do
transportu i wysadzania desantu zaréw-
no na przygotowane jak i nieprzygoto-
wane wybrzeze.

W architekturze jednostek rzucaty
sie w oczy pewne podobienstwa z ma-
tymi okretami desantowymi projek-
tu 189 (przypomnijmy oba te projekty
powstalty w CKB-50): otwarty od géry
przedzial tadunkowy, rufa z poktadem
rufowym oraz wysoka nadbudéwka
dla zapewnienia dobrego nadzoru przy
wysadzaniu desantu. W razie potrzeby
nad przedzialem tfadunkowym mozna
byto ustawié¢ lekkie zdejmowane przy-
krycie.

Steréwka, mostek oraz punkt kiero-
wania wysadzaniem desantu byly chro-
nione pancerzem zabezpieczajacym
przez pociskami broni maszynowe;j.

Desant, rozmieszczony w otwartym
przedziale tadunkowym (w charakte-
rze ochrony przewidywano jedynie lek-
kie zdejmowane przykrycie) o dlugosci
36 m, szerokosci od 4,5 do 7 m i wyso-
kosci 3,7 m, mégl dysponowaé wszel-
kim etatowg technikg wojskowa piecho-
ty morskiej oraz wojsk ladowych owych
czaséw, a mianowicie 3 ciezkimi czot-
gami T-10 lub 5 czolgami $rednimi T-54
wzglednie do 10 pojazdéw opancerzo-
nych (transporteréw opancerzonych
BTR-60, opancerzonych pojazdéw roz-
poznawczych BRDM, lekkich czotgéw
PT-76).
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Radzieckie okrety desantowe projektu 188

Zamiast techniki wojskowej okret
mogl zabieraé na poklad desant w sile
do 347 zolnierzy, przy czym etatowa
liczba zotnierzy desantu (82 ludzi) byta
umieszczona w burtowych kubrykach.

Do wysadzania oraz zaladunku tech-
niki wojskowej, w cze$ci dziobowej,
okrety posiadaty wrota oraz pochylnie
(rampe) przy czym ta ostatnia przewi-
dywana byta do desantowania bezpo-
$rednio w wodg, a takze przyjmowania
na okret z wody czolgéw plywajacych
o masie do 15 t.

Na burtach znajdowato si¢ 8 sztyw-
nych tratew ratunkowych, a dalszych
8 znajdowalo si¢ na nadbudéwece.

Naped gléwny okretu stanowily
2 dwusuwowe, rewersyjne silniki wy-
sokoprezne typu 37DR, kazdy o mocy
2000 KM, wyprodukowane przez fabry-
ke w Kotomnie. Silniki stanowily rewer-
syjny wariant silnika wysokopre¢znego
typu 37D, produkowanego w Kolom-
nie od 1950 roku i wykorzystywanego
szeroko jako naped gléwny radzieckich
okretéw podwodnych projektow 611,
613,629, 6331 641.

Uzbrojenie artyleryjskie w wcze$niej-
szych projektéw 450 i 189 zostalo znacz-
nie wzmocnione i sktadalo si¢ z 23 po-
dwdjnie sprzezonych automatycznych
dziat kal. 57 mm ZIF-31B (jedno dzia-
fo znajdowalo si¢ na pokladzie dziobo-

Ciekawe ujecie z pokfadu tadunkowego w kierunku otwartych furt dziobowych na OS-79 (eks

TDK-11).

wym, a drugie przed mostkiem). Kiero-
wanie ogniem — wylacznie miejscowe
bezposrednio z dzial.

Po raz pierwszy dla obrony przed sa-
monaprowadzajgcymi sie torpedami aku-
stycznymi przewidywano wykorzystanie
holowanych ochraniaczy typu ,,Boka”.

Jednostki wyposazono w radar nawi-
gacyjny ,Neptun”, ktérego antena znaj-
dowala si¢ na topie masztu.

Stuzba w sktadzie marynarki wojennej
Dla 3 z 4 okretéw desantowych pro-
jektu 188 (I'DK-8, TDK-11 i TDK-12)

TDK-11 w czasie préb odbiorczych z czofgiem srednim T-54.

Fot. zbiory Pawet G. Lusta

wybrano jako miejsce stuzby Baltyk.
W roku 1961 jednostki weszty w sktad
sformowanej niedawno 71 Brygady
Okretéw Desantowych bazujacej w Bal-
tijsku. Czwarty okret tego typu (TDK-9)
zostal w roku 1960 przeprowadzony
Kanalem Bialomorskim do Floty P6t-
nocnej, jednak wkrotce, réwniez korzy-
stajac z wewngtrznych drég wodnych,
jednostke przerzucono, tym razem na
Morze Czarne.

W roku 1963, w zwigzku ze przegla-
dem klasyfikacji jednostek ptywajacych
marynarki wojennej ZSRR, okrety pro-

Fot. zbiory Witalij Kostriczenko
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Radzieckie okrety desantowe projektu 188

Dwa ciekawe ujecia SDK-74 w skfadzie Floty Pétnocnej. Na pierwszych planach widoczne czolgi ptywajace PT-76.

jektu 188 z desantowych do przewo-
zu czolgdéw, zostaly przeklasyfikowane
na $rednie okrety desantowe, co wig-
zalo si¢ ze zmiang indeksu literowego
z ,TDK” na ,SDK” z zachowaniem po-
przedniej numeracji.

Jedynym zauwazalnym wydarzeniem
w ich relatywnie niedtugiej karierze
w charakterze jednostek desantowych
byt udziat 2 okretéw (SDK-8 i SDK-12)
w przeprowadzonych na duzg skale ma-
newrach floty pod kryptonimem ,Okie-
an-70". Zgodnie z planem ¢wiczen,
obie jednostki przeprowadzily desanto-

wanie w jednej z licznych zatok wyspy
Saarema, pododdzialu kursantéw Ka-
liningradzkiej Wyzszej Szkoly Marynar-
ki Wojennej z wykorzystaniem ptywaja-
cych transporteréw gasienicowych PTS.

Pézniej SDK-12 na wodach Skagerra-
ku przejat Zolnierzy piechoty morskiej
z pokladu duzego okretu desantowego
Donieckij Szachtier (projekt 1171), kt6-
ry po zakonczeniu manewréw skiero-
wal sie z oficjalng wizyta do Cherbour-
ga (Francja). Zrozumiale, ze program
wizyty nie przewidywal zwiedzania tego
starego francuskiego portu przez pod-

Fot. zbiory Ota Janecek

oddziat ,zmordowanych” Zotnierzy pie-
choty morskiej.

Po wprowadzeniu na wyposazenie
71 Brygady Okretéw Desantowych no-
wych jednostek (w szczegélnosci, du-
zych okretéw desantowych projektu
1171) rozpoczelo si¢ odsuwanie na dru-
gi plan okretéw projektu 188.

Dwa okrety (SDK-11 i SDK-12) odpo-
wiednio w latach 1969 i 1971 zostaly
przerzucone na Pélnoc ze stalg dysloka-
cja na Nowej Ziemi, gdzie wykorzysty-
wano je w charakterze transportowcéw.
Wkroétce jednak jeden z nich spotkat los
nie do pozazdroszczenia.

SDK-12 w nowej roli okre-
tu zabezpieczenia préb jadro-
wych na poligonie na Nowej
Ziemi, powracajgc w lutym
1972 roku z Matuszkin Szar
do Bietuszia Guba z powodu
bledu nawigatora, ktéry $wia-
tla na brzegu uznat btednie za
$wiatla nawigacyjne, wszedl
z predkoscig 12 weztéw na ka-
mienng grzede. Na szczescie
nikt ze znajdujacych sie na po-
kladzie, a znajdowalo si¢ na
nim obok zalogi 70 0s6b obstu-
gujacych poligon, nie zginal,
jednak wkroétce sztorm jeszcze
mocniej osadzil nieszczesny
okret na kamiennej grzedzie,
tak, ze jego Sciagniecie z mieli-
zny uznano za niecelowe.
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Okret szkolny Kursant (eks TDK-8).

Ten btad nawigatora i éw nieszcze-
sny sztorm w lutym 1972 roku, w ktére-
go rezultacie Flota Pélnocna stracita az
3 okrety (poza wspomnianym SDK-/, na
mielizne w poblizu przyladka Korowij
zostal zepchniety maly okret desantowy
projektu 189, a w trakcie akcji ratowni-
czej tego ostatniego, powaznemu uszko-
dzeniu ulegla jednostka ratownicza
SS-14 projektu 527) stata sie przystowio-
wym gwozdziem do trumny w karierze
6wczesnego dowddcy Floty adm. Floty
S.M. Lobowa.

Pozostajgce jeszcze w stuzbie okre-
ty projektu 188 byly wykorzystywa-
ne w charakterze jednostek szkolnych
badz doswiadczalnych. Najdluzsza stuz-
be los zgotowal SDK-11. W charakte-
rze transportowca okret obstugiwat po-
ligon na Nowej Ziemi az do momentu
jego zamkniecia i doczekal sie rozpadu
Zwiazku Radzieckiego, a skreslony zo-
stal w roku 1993, po czym niepotrzeb-
na juz nikomu jednostka spokojnie za-
toneta miedzy pirsem nr 8 a pirsem nr
9 Siewierodwinska. Na wpoét zatopio-
ny okret przelezat spokojnie w wodzie
ponad 10 lat, by w koricu w roku 2004
wraz ze swymi ,towarzyszami nieszcze-
$cia” (plywajacymi koszarami oraz do-
zorowcem projektu 159) zostaé podnie-
sionym z dna przez stuzbe ratowniczg
Floty Pélnocnej.

Krétki okres wykorzystywania okre-
tow desantowych do przewozu czolgéw
projektu 188 zgodnie ze swoim pierwot-
nym przeznaczeniem wynikal ze wzro-
stu wymagan wobec okretéw desan-
towych strefy morskiej (wodoszczelne
pokrycie przedzialu tadunkowego, wiek-

sza predko$é i autonomicznos$é) oraz
burzliwego rozwoju radzieckiego prze-
mystu stoczniowego w latach 60-tych.
Flota otrzymala pierwsze pelnowarto-
Sciowe duze okrety desantowe projek-
tu 1171, a takze imponujaca seri¢ $red-
nich okretéw desantowych projektéw
770 i 771 zbudowanych w Polsce. Do-
$wiadczenia zwigzane z opracowaniem
i wdrozeniem projektu 188 wniosly jed-
nak swoj istotny wktad w proces tworze-
nia morskich sil desantowych marynar-
ki wojennej Zwigzku Radzieckiego.

Krétka hiografia budowy i stuzby okretow

* TDK-8 (od 1963 — SDK-8) zbudo-
wany przez SSZ No 870 w Wyborgu,
wszedl do stuzby 31.12.1958, przydzie-
lony do 35 Brygady Okretéw Desan-
towych Floty Baltyckiej. Od 9.9.1961

Fot. zbiory Pawet G. Lsusta

w sktadzie 71 Brygady Okretéw Desan-
towych Floty Baltyckiej. W roku 1963
przeklasyfikowany na $redni okret de-
santowy. W 1970 uczestniczyl w ma-
newrach ,Okiean-70". P6Zniej przeka-
zany Szkole Morskiej w Lomonosowie
w charakterze jednostki szkolnej z za-
chowanym uzbrojeniem. W 1974 skre-
Slony ze stanu floty. Nastepnie wykorzy-
stywany w charakterze drobnicowca
Pionier-5 Ministerstwa Zeglugi. Ztomo-
wany w Leningradzie w Ugolnoj Buch-
tie w roku 1988.

e TDK-9 (od 1963 — SDK-9) stepke
pod budowe polozono w stoczni SSZ
No 870 w Wyborgu 27.1.1958, wo-
dowany 29.4.1959, wszedl do stuzby
17.11.1959, przydzielony do 35 Brygady
Okretéw Desantowych Floty Battyckiej.
30.6.1960 przesuniety do Floty Péinoc-

Drobnicowiec Pionier-5 (eks TDK-8) ztomowany w Ugolnoj Buchtie w Leningradzi, 1988 r.

Fot. zbiory Witali Kostriczenko
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Dane taktyczno-techniczne

Wypornos¢, t:

— pusty 920

— standardowa 1020

— petna 1460

—z ptynnym balastem 1540

Wymiary, m:

— dtugos¢ maksymaina 74,7

— dtugos¢ w linii wodnej 71,0

— szerokos¢ 11,3

— zanurzenie (przy wypornosci pefnej) | 2,43

Maksymalna predko$¢, wezty: 14,3

Zasieq: 2100 Mm/14,2 wezta

Autonomicznos$¢, dob: 17

- Z desantem: 10

Naped: dwuwatowy, 2 silniki wysokoprezne 37DR

Moc, KM: 2 x 2000

Uzbrojenie: 2 x |I-57 mm ZIF-31B

Desant (mozliwosci): 3 czotgi ciezkie lub 5 czotgdw Srednich lub 10
pojazdow opancerzonych (BTR) i 82 ludzi lub
347 Zotnierzy

Zatoga, ludzi: 72 (w tym 6 oficerow)

nej, a nastepnie do skladu Floty Czar-
nomorskiej. W roku 1963 przeklasyfiko-
wany na $redni okret desantowy. P6Zniej
przebudowany na jednostke do$wiad-
czalng OS-234. Skreslony ze stanu floty
w roku 1981.

* TDK-11 (od 1963 — SDK-11, od
1976 — 0S-79) stepke pod budowe po-
fozono w stoczni SSZ No 870 w Wy-
borgu 19.6.1958, wodowany 20.8.1959,
wszedt do stuzby 26.12.1959, przydzie-
lony do 35 Brygady Okretéw Desan-
towych Floty Baltyckiej. Od 9.9.1961
w sktadzie 71 Brygady Okretéw Desan-
towych Floty Baltyckiej. W roku 1963

Okret doswiadczalny OS-79 (eks- TDK-11).

przeklasyfikowany na $redni okret de-
santowy. W 1969 przesuniety do sktadu
Floty Pélnocnej. W 1976 przebudowa-
ny na jednostke doswiadczalng (zdje-
to uzbrojenie) i wlaczony w sklad Dy-
wizjonu Okretéw Centralnego Poligonu
Morskiego. Byl wykorzystywany do
transportu ludzi, prowiantu i srodkéw
materialnych do oddalonych punktéw.
W roku 1993 skreslony ze stanu mary-
narki wojennej i sprzedany firmie OO0
,Korabiel” w celu demontazu, wkrétce
zatonal w porcie Siewierodwinsk z po-
wodu nieszczelno$ci armatury zezowej.
W roku 2004 stuzba ratownicza Floty

Péinocnej rozpoczeta prace zwigzane
z podniesieniem jednostki z dna.

* TDK-12 (od 1963 — SDK-12) zbudo-
wany przez SSZ No 870 w Wyborgu,
wszedl do stuzby 31.12.1959, przydzie-
lony do 35 Brygady Okretéw Desan-
towych Floty Baltyckiej. Od 9.9.1961
w sktadzie 71 Brygady Okretéw Desan-
towych Floty Battyckiej. W 1961 wyco-
fany ze sktadu sit stalej gotowosci i za-
konserwowany w Battijsku. W roku
1963 przeklasyfikowany na $redni
okret desantowy. W 1970 uczestniczyt
w manewrach ,Okiean-70". W roku
1971 przesuniety do sktadu Floty Pét-
nocnej i wykorzystywany w charakte-
rze jednostki zabezpieczenia préb bro-
ni jadrowej na poligonie Nowa Ziemia.
W lutym 1972 w wyniku btedu nawi-
gacyjnego wszed! na kamienng grzede
w Guba Bieluszia. Z uwagi na niecelo-
wos$¢ Sciggania z mielizny skreslony ze
stanu floty i cze$ciowo zdemontowany
na miejscu. @
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Fot. zbiory Pawet G. Lusta




Maciej S. Sobanski

<]

Portugalia, jak chca tego niektére
Zrodla byla pierwszym w nowozytnym
$wiecie panistwem, ktére prowadzito,
poczawszy od roku 1415 swiadoma po-
lityke kolonialna, zapoczatkowang zdo-
byciem Ceuty w Afryce Péinocnej. Uwa-
zana jest robwniez za ostatnie panstwo,
ktére ja zakonczyto, przekazujac w roku
1999 Makau jako region administracji
specjalnej pod jurysdykcje Chinskiej Re-
publice Ludowe;j.

Polityka kolonialna nierozerwalnie
zwigzana z wielkimi odkryciami geo-
graficznymi w ktérych trudno przecenié
role Portugalczykéw, doprowadzita do
stworzenia portugalskiego imperium ko-
lonialnego. Jego apogeum przypadato na
okres panowania kréla Manuela I Szcze-
$liwego (1495-1521). Niestety Portuga-
lia jako niewielki kraj nie byta w stanie
skutecznie administrowaé $wiezo pozy-
skanymi ogromnymi terenami w Afry-
ce, Azji i Ameryce Potudniowej. Co gor-
sza sgsiad i wieczny rywal — Hiszpania,
byta w owych czasach nie tylko bar-
dziej dynamiczna, ale takze dysponowa-
ta wiekszym potencjatem ludno$ciowym
i ekonomicznym. W konsekwencji na-
rzuconej przez Hiszpanie unii personal-
nej (okres lat 1580-1640) Portugalia utra-
cila samodzielno$¢, by po jej odzyskaniu
kontynuowaé znéw polityke kolonialna,

* Ostatni straznicy s
portugalskiego

Korweta Jodo Roby na redzie Lizbony, 4 lipca 1993 .

niestety jednak juz z duzo gorszym skut-
kiem. Dochody z barbarzynsko eksplo-
atowanych kolonii stanowily podstawe
przychodéw monarchii, trudno wiec dzi-
wic sig, ze ta ostatnia strzegla ich pilnie
dzieki korzystaniu z krélewskiego mono-
polu, co w dluzszej perspektywie czasu
okazalo sie zgubne.

Na przetomie XVII i XVIII stulecia
na arenie miedzynarodowej pojawili
sie nowi, bardziej, a moze tylko inaczej,
agresywni gracze — Niderlandy, Fran-
cja czy Anglia, ktorzy skutecznie rugo-
wali stare potegi kolonialne — Hiszpanie
i Portugali¢ z ich posiadtosci.

Warunkiem utrzymania imperium ko-
lonialnego tak rozlegtego jak portugal-
skie bylo posiadanie odpowiedniej ar-
mii, administracji, ale przede wszystkim
licznej i sprawnej floty, co niestety wig-
zalo sie ze sporymi i co wazniejsze sys-
tematycznymi wydatkami z krélewskiej
szkatuly. Tymczasem zaréwno w Por-
tugalii jak i sasiedniej Hiszpanii, po-
siadane $rodki (pochodzace notabene
w wigkszo$ci wlasnie z kolonii) wydat-
kowano przede wszystkim na utrzyma-
nie panujgcego i jego otoczenia badz
wznoszenie gigantycznych obiektéw sa-
kralnych, rzadziej $wieckich.

Czas dzialal nieublaganie na nieko-
rzy$¢ dawnych imperiéw kolonialnych,

Fot. Ricardo Graca

ktére systematycznie tracity na znacze-
niu. Spory wplyw miat tu takze og6l-
ny ferment zwigzany z dobg wojen na-
poleonskich, ktére nie ominely réwniez
Portugalii. Ich zakonczenie stalo sie tak
naprawde poczatkiem konca portugal-
skiego imperium kolonialnego, bowiem
w roku 1825 Portugalia musiata pogo-
dzi¢ sie z utratg przystowiowej ,per-
ty w koronie” — Brazylii, ktora od 1822
prowadzita samodzielny byt panstwowy.

Targana wewngtrznymi sprzeczno-
$ciami monarchia biednego, pustosze-
jacego wskutek emigracji, a w dodatku
jeszcze polozonego na przystowiowych
krancach Europy, kraju utrzymala
sie do roku 1910, gdy zostata obalona
w wyniku rewolucji i zastgpiona przez
republike, co nie miato jednak zadnego
wplywu na stan i potozenie jej kolonial-
nych posiadtosci.

W roku 1916 Portugalia przystapita
po stronie Ententy do dzialan toczacej
si¢ juz woéwczas I wojny $wiatowej, po-
dejmujgc akcje militarng przeciwko nie-
mieckim koloniom we Afryce, wysytajac
ograniczone sily na front francuski oraz
przystepujac z nader umiarkowanym
powodzeniem do zwalczania U-bootéw.

W okresie miedzywojennym woj-
skowy zamach stanu gen. A. Carmony
w roku 1926 zapoczatkowal tzw. ,Se-
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gunda Republica Portuguesa” (,Druga
Republika”), za$ konstytucja z 1933 tzw.
»Estado Novo” (,Nowe Panstwo”) zwig-
zane nierozerwalnie z osobg premiera,
a faktycznie dyktatora, Antonio de Olive-
ira Salazara. Mimo tych wszystkich fa-
sadowych w zasadzie zmian, Portugalia
z uwagi na swoja stabos$¢ ekonomiczng,
dysponowata bardzo skromnym poten-
cjalem militarnym, obejmujacym réw-
niez preferowang oficjalnie, marynarke
wojenng. Ambitny 10-letni plan rozbu-
dowy floty z roku 1930, ktéry przewidy-
wat budowe 2 lekkich krgzownikéw, 12
niszczycieli, 12 okretéw podwodnych,
12 awizo, 2 kanonierek, transportowca
oraz jednostki bazy okretéw podwod-
nych, zostal z przyczyn natury finan-
sowej zrealizowany jedynie cze$ciowo.
Powstato 5 niszczycieli, 32 okrety pod-
wodne i 6 awizol.

W latach 1936-1939 portugalskie sity
zbrojne czynnie wspieraly gen. Franco
w toczgcej sie niejako za miedzg hisz-
panskiej wojnie domowej. W okresie 11
wojny $wiatowej Portugalia zachowa-
fa formalng neutralno$¢ (wojne Niem-
com wypowiedziala dopiero w maju
1945), cho¢ w pazdzierniku 1943, jako-
by na podstawie tzw. Traktatu Methu-
ena z 1703, wyrazita zgode na instalacje
brytyjskich czyli alianckich baz lotni-
czych na Azorach. Tytulem ,rekompen-
saty” Brytyjczycy wypozyczyli portugal-
skiej marynarce wojennej 6 trawleréw
typu ,Isles”? oraz dostarczyli samoloty
bojowe.

Militarne znaczenie wspomnianych
baz na atlantyckich wyspach szybko do-
cenili Amerykanie, co spowodowalo, ze
delikatnie méwigc malo demokratyczna
Portugalia, mimo miedzynarodowej izo-
lacji w okresie bezposrednio powojen-
nym (ktéra w jeszcze wiekszym stopniu
dotkneta Hiszpanie) znalazla sie w gro-
nie panstw — sygnatariuszy utworzone-
go w roku 1949 Paktu Pélnocnoatlan-
tyckiego (NATO), cho¢ do Organizacji
Narodéw Zjednoczonych przystgpita
dopiero w 1955. Udziat w NATO szero-
ko otworzyl przed panstwem amerykan-
ska pomoc militarna, ktérej Portugalia
zaangazowana w coraz wiekszym stop-
niu w wojny w swych afrykanskich kolo-
niach, pilnie potrzebowala.

Dla marynarki wojennej pomoc woj-
skowa oznaczala zrazu dostawy jed-
nostek ptywajacych z amerykanskiego
demobilu, pamietajacego czasy II woj-
ny $wiatowej, a nastepnie finansowa-
nie lub wspétfinansowanie w ramach
NATO budowy nowych okretéw. Z uwa-
gi na swe polozenie geostrategiczne na

brzegami otwartego Atlantyku, na kt6-
rym dodatkowo znajdowala sie cze$é
terytorium — Azory i Madera, we flo-
cie Portugalii rozbudowano sily eskor-
towe oraz przeznaczone do zwalczania
zagrozenia ze strony okretéw podwod-
nych. Ochrona wlasnych intereséw
w afrykanskich koloniach, ogarnietych
od poczatkéw lat 60-tych niemal regu-
larng wojng, wymagata rozbudowy lek-
kich sit patrolowych zdolnych zar6éwno
do samodzielnych dziatan tak na rze-
kach jak i w strefie przybrzeznej oraz
wspoéldziatania i ewentualnego wspar-
cia wojsk ladowych.

Na przetomie lat 60-tych i 70-tych
marynarka wojenna Portugalii dyspo-
nowala 7 okretami podwodnymi, w tym
4 nowoczesnymi francuskiego typu ,Da-
phne”, 14 fregatami, w tym 8 nowocze-
snymi, 12 dozorowcami do zwalczania
okretéw podwodnych, w tym 8 nowy-
mi, 17 tralowcami réznych typoéw, 36
nowoczesnymi kutrami patrolowymi
oraz licznymi kutrami desantowymi3.
Rownoczes$nie w budowie znajdowalo
sie 6 jednostek okreslanych jako fregaty
badz korwety, a bedacych de facto duzy-
mi pelnomorskimi patrolowcami.

Mimo postepujacego w Swiecie pro-
cesu dekolonizacji, ktéra objela juz nie-
mal caly kontynent afrykanski, Portuga-
lia niezrazona ewidentng porazka jaka
byla utrata w roku 1962 tzw. Indii Portu-
galskich* nadal probowata utrzymywaé
kontrole nad swymi koloniami na dro-
dze dziatan militarnych, ktére jednak
przynosily jedynie krétkotrwale sukce-
sy. Nawet $mier¢ w 1970 Salazara, ktéry
w okresie 1932-1968 dyktatorsko spra-
wowal nieprzerwanie funkcje premiera,
niewiele w tej materii zmienita. Jego na-
stepca — Marcelo Caetano kontynuowat
bowiem mimo coraz szerszego sprzeci-
wu spoleczenstwa, polityke kolonialng
swego poprzednika. W dniu 25 kwietnia
1974 roku grupa oficeréw o lewicowych
i demokratycznych pogladach, dokona-
ta w Portugalii wojskowego zamachu
stanu, zwanego potocznie ,Rewolucjg
Gozdzikéw”, ktéry obalit dyktature Ca-
etano. Utworzona Junta Ocalenia Na-
rodowego, na ktorej czele stanal gen.
Antonio de Spinola, zapoczatkowata
proces demokratyzacji systemu politycz-
nego Portugalii, as na forum miedzyna-
rodowym dekolonizacje portugalskich
posiadioéci w Afryce i Azjis.

Likwidacja terytoriéw kolonialnych
oznaczala konieczno$é¢ zmiany zadan
sporej czesci sit zbrojnych, w tym réw-
niez floty, przy czym nie dotyczyto to je-
dynie lekkich jednostek patrolowych czy

kutréw desantowych, uczestniczacych
bezposrednio w kolonialnych dziata-
niach militarnych.

Nalezy zaznaczy¢, ze z uwagi na sla-
bos¢ rodzimego przemysltu stoczniowe-
go Portugalii, niemal wszystkie okrety,
o ile nie liczy¢ kutréw patrolowych i de-
santowych, zamawiano w stoczniach
zagranicznych, gléwnie francuskich.
Wyjatek stanowila seria 3 fregat typu
»2Almirante Pereira da Silva” (opartych
na amerykanskim typie ,Dealey”) zbu-
dowanych w latach 1962-1968 w stocz-
niach Lizbony i Viano do Castelo.

W latach 1965-1969 flote Portugalii
zasilily 4 fregaty typu ,Comandante Joao
Belo”® stanowigce wersje francuskich
jednostek typu ,Commandant Riviére”,
wywodzacych sie niejako w prostej linii
z kolonialnych awizo okresu miedzywo-
jennego.

Byly to jednostki o wypornosci stan-
dardowej 1760 t, a pelnej odpowiednio
2250 t przy dlugosci catkowitej 102,7 m,
szerokosci 11,8 m i zanurzeniu kadtu-
ba 3,8 m, naped fregat stanowily 4 silni-
ki wysokoprezne SEMT-Pielstick o tacz-
nej mocy 16 000 KM, ktére zapewnialy
maksymalng predkosé¢ 25 weztéw. Za-
sieg jednostek wynosit 2300 Mm przy
25 weztach oraz odpowiednio 7500 Mm
przy 15 weztach. Okrety posiadaly
uzbrojenie artyleryjskie skladajace sie
z 2 pojedynczych uniwersalnych dziat
kal. 100 mm L/55 Model 1955 DP oraz
2 pojedynczych dzial plot. kal. 40 mm
L/60 Bofors. Do zwalczania okretéw
podwodnych stuzyt 12-prowadnico-
wy miotacz bomb glebinowych kal. 305
mm. Jednostki posiadaly adekwatne dla
swej epoki wyposazenie elektroniczne.
Ich zaloga liczyta 197 ludzi, w tym 14
oficeré6w (wg innych Zrédet odpowied-

1. Wg Mata Encyklopedia Wojskowa t. 2, Warsza-
wa 1970.

2. Byly to Saé Miguel (eks-P 1, eks-Brurey), Santa
Maria (eks-P 2, eks-Mangrove), Terceira (eks-P 3, eks-
Hayling) oraz Faial (eks-P 4, eks-Whalsay), P 7 (eks-
Eriskay) oraz P 8 (eks-Gruinard) - z tego po wojnie
na stale przekazano pierwsze cztery okrety (P 7 oraz
P 8 zostaly zwrécone), do tego w 1949 zakupiono
piaty Baldaque da Silva (eks-Ruskholm). wyp. 545 t,
dh. 60 m, szer. 8,4 m, zan. 3,2 m, pred. 11,5 w., uzbr:
1 x 76 mm plot, 3 x 20 mm plot bg.

3. Wg Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Spra-
wocznik po inostrannym flotam, Moskwa 1971.

4. W wyniku przeprowadzonej akcji militar-
nej, famiac portugalski opér sily zbrojne Indii zaje-
ly wowczas Goa, Daman i Diu, ktadac kres tzw. In-
diom Portugalskim, bowiem Dadra i Magarhawali
zostaly opanowane juz w 1954.

5. W 1974 we wladaniu Portugalii znajdowaly
si¢ jeszcze Angola, Mozambik, Gwinea Portugalska
(Bissau), Wyspy Zielonego Przyladka, Wyspy Sw.
Tomasza i Ksiazeca, Timor Portugalski (Wschodni)
oraz Makau.

6. Byly to Comandante Joio Belo, Comandan-
te Hermenegildo Capelo, Comandante Roberto Ivens
oraz Comandante Secadura Cabral.
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Nazwa jednostki Numer burtowy Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Antonio Enes F 471 ENB 10.04.1968 16.08.1969 18.06.1971
Joao Coutinho F 475 B+V 24.12.1968 02.05.1969 07.03.1970
Jacinto Candido F 476 B+V 10.02.1968 16.06.1969 16.06.1970
General Pereira d’Ega F 477 B+V 31.04.1969 26.07.1969 10.10.1970
Augusto de Castilho F 484 ENB 15.10.1968 04.07.1969 14.11.1970
Hondario Barreto F 485 ENB 20.02.1968 11.04.1970 15.04.1971
Wg Jane'’s Fighting Ships 1986-87, London 1986

nio 201 i 15), a poza tym istniata mozli-
wos¢ zaokretowania na ich poktadzie li-
czacego 80 zotnierzy oddziatu’.

Jak wynika z przytoczonych wy-
zej parametréw taktyczno-technicz-
nych zbudowane we francuskiej stocz-
ni Atelier et Chantiers de Nantes fregaty
nadawaly si¢ zar6wno do dziatan oce-
anicznych jak i stuzby kolonialnej, trud-
no sie zatem dziwié, ze do$wiadcze-
nia z ich eksploatacji legly u podstaw
opracowania dla Portugalii zmniejszo-
nej i uproszczonej, a co zatem idzie tan-
szej wersji okretu, znanej jako jednostki
typu ,Jodo Coutinho”, klasyfikowanych
pierwotnie, jeszcze w czasie budowy,
jako fregaty, nastepnie juz w toku stuzby
jako korwety, a obecnie jako pelnomor-
skie patrolowce.

Kontrakt na budowe 6 nowych jed-
nostek zawarto z niemieckg stocznig
Blohm & Voss w Hamburgu (3 okrety)
oraz Empresa Nacional Bazan (obecnie
Izar) w hiszpanskiej Cartagenie na ko-
lejne 3 okrety.

Wyporno$¢ standardowa okretow sie-
gata 1252 t, a wyporno$¢ pelna odpo-
wiednio 1401 t8. Dlugoé¢ catkowita ich
kadlubéw wynosita 84,50 m, za$ diu-
20$¢ miedzy pionami 81,00 m. Maksy-

malna szeroko$¢ siegata 10,30 m, a za-
nurzenie 3,30 m. Jednostki typu ,Joao
Coutinho” mialy gtadki, lekko wznosza-
cy sie ku dziobowi kadtub, rozbudowa-
ng ku rufie nadbudéwke z pojedynczym
masywnym kominem. Na dachu rufo-
wej czesci nadbudéwki znajdowato sie
ladowisko dla $migtowca.

Naped okretéw stanowily 4 silniki
wysokoprezne 12-cylindrowe OEW-Piel-
stick (wg innych Zrédet SEMT-Pielstick)
typu 12 PC V280 o facznej mocy 10 560
KM. Pracujgce za posrednictwem prze-
ktadni na 2 $ruby napedowe silniki, za-
pewnialy maksymalng predkosé¢ 24,4
wezla. W czasie préb Jodo Coutinho
osiagnal predkosé¢ 25 wezléw. Zasieg
jednostek wynosit 5900 Mm przy 18 we-
ztach oraz odpowiednio 8000 Mm przy
12 weztach®. Elektrownie poktadowe
zapewniajgce energie niezbedng do ob-
stugi uzbrojenia i wszystkich systeméw
okretowych miaty moc 900 kW.

Uzbrojenie artyleryjskie jednostek
sktadato sie z 1 podwdjnie sprzezone-
go uniwersalnego dziala kal. 76,2 mm
L/50 US Mk 33 DP na pokladzie dziobo-
wym przed nadbudéwkg. Uniwersalne
podwdijnie sprzezone pétautomatyczne
dziato Mk 33 o wadze 14,5 t na stano-

wisku bojowym, wystrzeliwata pociski
o wadze 5,9 kg z predkoscia poczatko-
wa 823 my/s. Szybkostrzelno$¢ wynosi-
ta po 45 strzaléw na minute z lufy. Mak-
symalny kat podniesienia luf wynosit
+45°. Dono$no$¢ maksymalna do celéw
morskich i ladowych - 13,3 km, a do
celéw powietrznych 9 km. Dono$nosé
praktyczna byla mniejsza i wynosita od-
powiednio 8 km oraz 5,5 km!?. Zapas
amunicji kal. 76,2 mm na pokladzie jed-
nostek wynosit do 1200 pociskow.

Do obrony przed zagrozeniem po-
wietrznym stuzyto podwdjnie sprzezo-
ne dzialo plot. kal. 40 mm 1/60 Bofors.
(mozna takze spotkaé¢ informacje, ze
byl to nowszy model Bofors kal. 40 mm
L/70) zamontowane na dachu nadbu-
déwki za kominem z lufami skierowa-
nymi ku rufie. Pétautomatyczne dziato
kal. 40 mm L/60, ktére posiadato mak-
symalny kat podniesienia luf +80° wy-
strzeliwalo wazace 0,89 kg pociski
z predkoscia poczatkowa 830 my/s. Szyb-

7. Wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.

8. Wg Jane’s Fighting Chips 1986-87 wyporno$é
standardowa wynosila 1203 t, a pelna 1380 t.

9. Wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004 pod
red. W. Globke, Bonn 2002.

10. Wg Jane’s Fighting Ships 1986-87.

Prototypowa korweta Jod Coutinho w ujeciu z lotu ptaka w poczatkach stuzby. Fotografia ta dobrze ukazuje rozmieszczenie uzbrojenia na okrecie
oraz ladowisko dla $migtowca.

Fot. Marinha Portuguesa
T ——
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Augusto Castilho prezentuje dziobowe dziato kal. 76 mm, 8 lipca 1989 .

kostrzelnosci do 120 strzaléw na minu-
te z lufy. Maksymalna dono$nos$¢ prak-
tyczna do celéw nawodnych wynosita
10 km, a do celé6w powietrznych 4,5 km.

Pierwotnie okrety typu ,Jodo Coutin-
ho” wyposazone byty réwniez w uzbro-
jenie do zwalczania okretéw podwod-
nych, sktadajace si¢ z rakietowego
miotacza bomb gtebinowych Mk 10
Hedgehog, 2 miotaczy bomb glebi-
nowych Mk 6 oraz 2 zrzutni na rufie.
24-prowadnicowy rakietowy miotacz

Hedgehog wystrzeliwal wazace 26 kg
bomby glebinowe kal. 127 mm na mak-
symalny dystans 350 m. Miotacze Mk 6
wystrzeliwaly pojedyncze bomby glebi-
nowe o wadze 150 kg i kalibrze 305 mm
na dystans 160 m, za$ na zrzutniach wy-
korzystywano klasyczne bomby glebino-
we identyczne jak w miotaczu Mk 6.
Jednostki otrzymaly adekwatne do
swej klasy oraz czaséw powstania,
a przypomnijmy byl to przetom lat 60-
tych i 70-tych, wyposazenie elektro-

Fot. Ricardo Graca

niczne obejmujgce radar do-
zoru powietrznego MLA-1B
oraz radar nawigacyjny Dec-
ca RM 1226C. Do kierowania
ogniem dziat kal. 76,2 mm
stuzyl radar SPG-34 sprze-
zony z systemem kontro-
li ognia Mk 53 Mod. 21. Kie-
rowanie ogniem dzial plot.
kal. 40 mm zapewniatl system
Mk 51 Mod. 2. Zwraca uwa-
ge brak w wyposazeniu sona-
ru, mimo uzbrojenia okretow
w $rodki pop.

Etatowa zaloga jednostek
liczyta poczatkowo 100 lu-
dzi, w tym 9 oficeréw, réwno-
cze$nie jednak pomieszcze-
nia mieszkalne pozwalaly na
zaokretowanie liczacego 34
zolnierzy oddzialu piechoty
morskiej!l.

Wejscie do shluzby jednostek typu
,Jodo Coutinho” przypadlo na okres in-
tensyfikacji walk z ruchami wyzwolen-
czymi wszelkich orientacji w afrykan-
skich koloniach Angoli i Mozambiku.
W poczatkowym okresie stuzby okre-
ty klasyfikowane oficjalnie jako korwe-
ty wykonywaly jednak przede wszyst-
kim zadania z zakresu ochrony
rybotéwstwa, choé¢ zapewne angazo-

11. Wg Jane’s Fighting Ships 1986-87.

Korweta Antonio Enes po zamianie radaru dozoru powietrznego MLA-1B na Kelvin-Hughes i demontazu radaru kierowania ogniem SPG-34, lipiec

1994 r.

Fot. Ricardo Graca




Korwety Hondrio Barreto i druga za nig na redzie Lizbony, 5 lipca 1992 r.

wano je réwniez do zabezpieczania
atlantyckich szlakéw komunikacyjnych
przed zagrozeniem podwodnym oraz
patrolowania przybrzeznej strefy Atlan-
tyku w poblizu portugalskich terytoriéw
kolonialnych w Afryce.

Uzbrojenie do zwalczania okretéw
podwodnych, tracace juz nieco archa-
izmem w momencie budowy okretéw,
a calkowicie zbedne przy wykonywa-
niu zadan z zakresu ochrony rybotéw-
stwa, zostalo zdemontowane w roku
1987 jako catkowicie przestarzate. Jego
usuniecie z poktadu pozwolito na zre-
dukowanie pierwotnej liczebnosci zalo-
gi az o 23 osoby, tak, ze obecnie sklada

sie ona z 77 czlonkéw, w tym 9 ofice-
réw!2,

W poczatkach lat 90-tych wymienio-
no przestarzaly radar dozoru powietrz-
nego MLA-1B zastgpujac go nowym
radarem dozoru nawodnego firmy Ke-
Ivin-Hughes. W roku 1994 usunigto ra-
dar kierowania ogniem artyleryjskim
SPG-34 wraz z systemem kontroli ognia
Mk 63 Mod. 21, co spowodowalo, ze
kierowanie ogniem dziat kal. 76,2 mm
mozliwe jest obecnie wyltgcznie bezpo-
$rednio z ich stanowiska bojowego!3.

Prowadzone w ramach stuzby patro-
lowej dzialania z zakresu ochrony ry-
boléwstwa wymagaja statej wymia-

Prototypowa korweta drugiej serii Baptiste de Andrade w poczatkach stuzby.

Fot. Ricardo Graca

ny informacji z bazami brzegowymi,
co umozliwiala instalacja na pokladzie
okretéw systemu facznosci satelitarnej
SIFICAP.

Na bazie jednostek typu ,,Jodo Coutin-
ho” w latach 1972-1975 w stoczni Em-
presa Nacional Bazan powstala seria
4 zmodyfikowanych okretéw typu ,Bap-
tiste de Andrade”!4.

Okrety typu ,Baptiste de Andrade”
przy niemal identycznej wielkos$ci jak

12. Wg Combat Fleet of the World's 2002-2003
pod red. A. D. Baker III, Annapolis 2002.

13. Wg Combat Fleet of the World’s 2002-2003.

14. Byly to Baptiste de Andrade, Joao Roby, Afon-
so Cerquiera oraz Oliveira E Carmo.

Fot. Marinha Portuguesa
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Nazwa jednostki Numer burtowy Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Baptiste de Andrade F 436 ENB 01.09.1972 13.03.1973 19.11.1974
Jodo Roby F 487 ENB 01.12.1972 03.06.1973 18.03.1975
Afonso Cerqueira F 4388 ENB 10.03.1973 06.10.1973 26.06.1975
Oliveira E. Carmo F 489 ENB 01.06.1973 22.02.1974 28.10.1975
wg Combat Fleet of the World’s 2002-2003, Annapolis 2002.

swoje pierwowzory, otrzymaly nowo-
cze$niejsze gléwne uzbrojenie artyle-
ryjskie, bowiem podwdjnie sprzezo-
ne dziato kal. 76,2 mm L/50 US Mk 33
na pokladzie dziobowym zostalo zastg-
pione przez pojedyncze francuskie uni-
wersalne dzialo kal. 100 mm L/55 Mo-
del 1968, ktére wystrzeliwalo wazace
11,5 kg pociski z predkos$ciag poczatko-
wa 835 mys. Maksymalna dono$no$¢ do
celéw morskich i lagdowych wynosita 17
km, za$ do celéw powietrznych odpo-
wiednio 10 km

Nowe jednostki otrzymaly réwniez
zmodernizowane wyposazenie elektro-
niczne, ktore skltadalo si¢ z radaru na-
wigacyjnego Decca TM 626, radaru do-
zoru powietrznego Plessey AWS-2 oraz
radaru kierowania ogniem artyleryj-
skim Thales Pollux.

Réwnoczesnie do 122 ludzi, w tym 11
oficeréw wzrosta liczebno$¢ etatowych
zaltog okretéw!s,

Dozywajgce obecnie juz swych ostat-
nich dni okrety typu ,Jodo Coutin-
ho” oraz ich sukcesorzy typu ,Baptiste
de Andrade” byly tak naprawde chyba
ostatnimi w wielowiekowych dziejach
portugalskiego imperium kolonialnego,
ktére budowano miedzy innymi z my-
$la o koniecznosci jego ochrony, choé¢
w momencie historii, gdy powstawaly
na obrone militarng bylo juz zdecydo-
wanie za p6zno. W miare uniwersalne
i nieskomplikowane nadawaly si¢ do re-
alizacji wachlarza r6znorodnych zadan,
takze w punktach odlegtych od macie-
rzystej Luzytanii. Co wiecej okrety zdo-
tfaly skutecznie przetrwaé rozpad resz-
tek portugalskiego kolonializmu w roku

Korweta Oliveira E. Carmo w Lizbonie, 5 czerwca 1994 r.

1975, oczywiscie o ile nie liczy¢ Makau,
wiernie stuzac krajowi, mozna wiec bez
cienia niecheci nazwaé je gérnolotnie
Lostatnimi straznikami Imperium”. @
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Maciej S. Sobanski

Portretowe ujecie patrolowca Oaxaca wykonane 19 kwietnia 2009 r.

W powszechnym odbiorze spolecz-
nym Meksyk mimo swej lokalizacji mie-
dzy dwoma oceanami — Pacyfikiem
i Atlantykiem, a precyzyjniej Morzem
Karaibskim, nie funkcjonuje jako pan-
stwo morskie, raczej za sprawg licznych
westernéw postrzegany jest jako potpu-
stynny goérzysty obszar. Nie jest to rzecz
jasna do konca prawda, bowiem od po-
czatku swego samodzielnego bytu pan-
stwowego czyli od roku 1821, Mek-
syk dysponowal zawsze wlasng, cho¢
skromng marynarka wojenng, dzialajg-
ca gtéwnie w obrebie wéd Zatoki Mek-
sykanskiej. Burzliwe dzieje kraju w XIX
i poczatkach XX stulecia sprawily, ze
sity morskie tworzone na miare mozli-
wosci finansowych, a nie rzeczywistych
potrzeb kraju, odgrywaly jedynie nic
nieznaczacg role. Flota stanowita zbio-
rowisko klasycznych kanonierek zagra-
nicznej budowy i réznej wielkosci, kt6-
rych podstawowym zadaniem byto tak
naprawde pelnienie funkcji o charakte-
rze policyjnym i transportowym w na-
der niespokojnym regionie.

Z drugiej jednak strony, gwoli pelne-
go obiektywizmu, trzeba wspomnie¢,
a zdaje sobie z tego sprawe niewiele
0s6b, ze od maja 1942 roku, gdy Meksyk
przystapil po stronie Aliantéw do wojny
przeciwko panstwom ,0si”, jego nielicz-
ne jednostki ptywajace podjely trudng

stuzbe patrolowg i zwalczanie nieprzy-
jacielskich okretéw podwodnych na
bardzo niebezpiecznym akwenie Morza
Karaibskiego, tyle tylko, ze w jego strefie
przybrzeznejl.

Nastepstwem tych wojennych dziatan
stala si¢ bliska wspotpraca z U.S. Navy,
ktéra zresztg wspierala sprzetowo swe-
go ,ubogiego” (w dostownym tego sto-
wa znaczeniu) sgsiada. Stan taki utrzy-
mywal sie przez kilka powojennych
dziesiecioleci, a flota Meksyku zostata
stalym beneficjentem amerykanskiej po-
mocy militarnej. Jeszcze w potowie lat
80-tych wiekszo$¢ duzych meksykan-
skich jednostek ptywajacych pochodzita
z amerykanskiego wojennego demobilu.
Przyktadowo w 1986 byly to 3 niszczy-
ciele, 6 fregat oraz 34 z 41 duzych i $red-
nich patrolowcéw?.

Stopniowy rozwdéj gospodarczy Mek-
syku spowodowal, nie bez pewnych
trudnosci, ze z czasem zaczeto rozwa-
za¢ rozbudowe marynarki wojennej
kraju z wykorzystaniem wilasnego po-
tencjatu stoczniowego.

Aktualnie w roku 2010 marynarka
wojenna Meksyku pod wzgledem orga-
nizacyjnym dzieli sie na Sity Morskie
Zatoki Meksykanskiej i Morza Karaib-
skiego (Fuerza Naval de Golfo y Mar Ca-
ribe), Sity Morskie Pacyfiku (Fuerza Na-
val del Pacifico) oraz Lotnictwo Morskie

Fot. zbiory Leo van Ginderen

(Fuerza Aeronaval). W jej sktadzie znaj-
duje sie rowniez piechota morska (In-
fanteria de Marina). Zasadnicze zada-
nia floty, jakimi sg ochrona dtugiej linii
brzegowej przed jej naruszeniami z ze-
wnatrz jak i petnienie funkcji o charak-
terze policyjnym, nie ulegly istotnym
zmianom. Co wiecej, realizacja tych za-
dan objeta r6wniez walke z coraz lepiej
zorganizowang i nasilajaca sie produk-
Cja oraz przemytem narkotykéw, a takze
nielegalnym przeptywem ludzi. Prowa-
dzenie tego rodzaju dziatan wymagato
rozbudowy flotylli patrolowcéw réznej
wielko$ci od kutréw przeznaczonych
do operowania w strefie brzegowej, po-
przez jednostki przybrzezne, a konczac
na pelnomorskich.

Na przetomie XX i XXI wieku w sktad
meksykanskiej marynarki wojennej we-
szly 4 pelnomorskie patrolowce (PO —
Patrulla Ocednica) typu ,Durango”3, po-
chodzace z rodzimych stoczni?.

1. wg Mata Encyklopedia Wojskowa T2, Warsza-
wa 1970.

2. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
19836?.by1y to Durango, Sonora, Guanajuto oraz Ve-
racrvuz.

4. marynarka wojenna dysponuje stoczniami
nad Zatoka Meksykanska: ASTIMAR 1 w Tampico
stan Tamaulipas, ASTIMAR 3 w Coatzacoalcos stan
Veracruz za$ nad Pacyfikiem stoczniami: ASTIMAR
6 w Guayamas stan Sonora, ASTIMAR 18 w Aca-

pulco stan Guerrao, ASTIMAR 20 w Salina Cruz
stan Oaxaca.
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Oaxaca w zblizeniu na dziéb i srédokrecie dobrze ukazujacym elementy uzbrojenia i wyposazenia, 19 kwietnia 2009 r. ~ Fot. zbiory Leo van Ginderen

Standardowa wyporno$é tych jed-
nostek wynosita 1135 t, a pelna 1340
t przy dlugosci 74,4 m, szeroko$ci
10,5 m i zanurzeniu 2,9/3,5 m. Na-
ped stanowity 2 silniki wysokoprezne
o tacznej mocy 12 394 KM, ktére za-
pewnialy maksymalng predko$é¢ 18 we-
ztow. Wynoszacy 227,4 t zapas paliwa
umozliwial osigganie zasiegu 3830 Mm
przy predkosci 18 wezléw. Uzbrojenie
okretéw obejmowato pojedyncze uni-
wersalne dziato kal. 57 mm L/70 Bo-
fors Mk 3 oraz pojedyncze dziato plot.
kal. 40 mm L/60 Bofors. Zaloga patro-
lowcéw liczyta 76 ludzi, w tym 11 ofi-
cer6éw. Istniata réwniez mozliwos¢ do-
datkowego zaokretowania grupy do 18
0s6b. Autonomicznos$¢ jednostek siega-
ta 20 dob’.

Doswiadczenia uzyskane w toku stuz-
by i eksploatacji jednostek typu ,Du-
rango” pozwolito na zaprojektowanie
w Meksyku wigkszych, a co wazniejsze
jako$ciowo nowych patrolowcow typu
,Oaxaca”.

== = - m—— = -
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Zgodnie z zalozeniami okrety te zo-
staly przeznaczone do pelnienia funk-
cji inspekcyjnych, poszukiwawczych
i ratowniczych na pelnym morzu, pro-
wadzenia akcji wspierania ludnosci cy-
wilnej w przypadku klesk zywiotowych
oraz zwalczania nieprzyjacielskich jed-
nostek nawodnych i samolotéw w kon-
fliktach lokalnych.

Plany przewiduja wyposazenie mek-
sykanskiej marynarki wojennej w 6 ta-
kich jednostek, z ktérych pierwsze
2 weszly do stuzby juz w roku 2003. Wy-
asygnowanie przez Kongres w roku fi-
nansowym 2008 kwoty 68 mln USD,
a w kolejnym 2009 dalszych 40 mln
USD, pozwolito na ukonczenie budowy
2 nastepnych okretéw serii, za$ ostatnia
para jednostek pozostaje nadal jedynie
w sferze planéw.

Wyporno$é¢ petnomorskich patro-
lowcéw typu ,Oaxaca” wynosi 1675 t
przy dtugosci catkowitej kadluba 86,00
m, szerokosci 10,46 m oraz zanurze-
niu 3,56 m. Jednostki posiadajg gtadko-

poktadowe kadluby, nieznacznie pod-
wyzszona w cze$ci dziobowej. Plaska
cze$¢ rufowa miesci ladowisko dla $mi-
glowca pokladowego. W centralnej cze-
$ci kadluba znajduje si¢ rozbudowana
nadbudéwka z integralnym hangarem
w czes$ci rufowej. Na nadbudbéwce
umieszczono czteronozny maszt oraz
pojedynczy komin.

Naped okretéw stanowig 2 silniki wy-
sokoprezne typu Caterpillar model 3916
V16 (analogiczne do zastosowanych
w typie ,Durango”) o nieznanej mocy,
ktére pracujac na 2 Sruby napedowe za-
pewniajg maksymalng predkos$¢ 20 we-
716w oraz predko$¢ ekonomiczng na po-
ziomie 13 wezlow.

Patrolowce mimo swej zalozonej
w projekcie wielozadaniowosci otrzy-
maly solidne uzbrojenie artyleryjskie
sktadajace sie z pojedynczego uniwer-
salnego dziata kal. 76 mm L/62 Otobre-

5. wg Combat Fleet of the World’s 2002-2003 pod
red. A.D. Baker III, Annapolis 2002.

Nazwa Numer burtowy Stocznia Stepka Zwodowanie i wejscie do stuzby
Oaxaca P 161 SC 17.12.2001 11.04.2003
Baja California P 162 T 13.12.2001 21.05.2003
Indepedencia P 163 SC 11.04.2003 23.07.2009
Revolucion P 164 T 21.05.2003 23.11.2009
SC = ASTIMAR-20, Salina Cruz; T = ASTIMAR-1, Tampico
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Meksykanskie patrolowce typu ,Oaxaca”

da na pokladzie dziobowym przed brylg
nadbudéwki, pojedynczego dziata plot.
kal. 30 mm 1/82 OTO Melara/SAFS 306
na dachu hangaru oraz 2 pojedynczych
wielkokalibrowych karabinéw maszy-
nowych kal. 12,7 mm M2 w zdalnie ste-
rowanych, bezobstugowych wiezach
OTO Melara Mod. 517, po obu stronach
nadbudéwki na wysoko$ci komina.

Dzialo kal. 76 mm L/62 Otobreda,
ktore moglo przemieszczac lufe w plasz-
czyZnie pionowej w przedziale od -15°
do +85°, wystrzeliwalo wazace 12,34
kg pociski z predkoscig poczatkowg 925
m/s. Ich maksymalna dono$nos$¢ pozio-
ma przy kacie podniesienia lufy +45°
wynosita 20 km, a szybkostrzelnos¢ sie-
gata 85 strzaléw na minute.

Dzialo plot kal. 30 mm L/82 OTO Me-
lara/SAFS 30 o kacie podniesienia lufy
do +80° wystrzeliwato pociski z pred-
koscia poczatkowa 1040 m/s. Szybko-
strzelno$¢ dochodzita do 720 strzatéw
na minute. Teoretyczna dono$nos$¢ po-
zioma wynosila 16 km, a pionowa odpo-
wiednio 12 km, lecz praktyczna siegata
jedynie odpowiednio 4 km i 2,5 km?.

Najwiekszym jednak novum pelno-
morskich patrolowcow typu ,Oaxaca”,
znacznie podnoszacym ich walory bojo-
we 1 uzytkowe, bylo wyposazenie jedno-
stek we wlasny $miglowiec poktadowy,
ktory dysponowal nie tylko poktadem
startowym na rufie, ale takze hangarem

stanowigcym integralny element nadbu-
doéwki, dzieki czemu mozliwe byto stata
obstuga techniczna maszyny, co zwiek-
szalo jej niezawodno$¢.

Wielko$¢ hangaru pozwalata na ba-
zowanie na pokladzie patrolowca $mi-
glowcow typu Eurocopter AM565 MB
Panther, Eurocopter AS555 AF Fen-
nec 2 badz Bolkow Bo-105 Super-5.
Meksykanska marynarka wojenna dys-
ponuje maszynami wszystkich tych
typow, choé dla znajdujgcych sie w bu-
dowie patrolowcow typu ,Oaxaca” za-
mowiono do 2 juz uzytkowanych, kolej-
ne 2 maszyny typu Eurocopter AS565
MB Panther, ktére maja zosta¢ dostar-
czone odpowiednio w maju i sierpniu
2010

W ramach wyposazenia elektronicz-
nego jednostki typu ,Oaxaca” otrzyma-
ly po 2 radary nawigacyjne i dozoru na-
wodnego Terma Scantar 2001, radar
Selex NA -25 oraz optroniczny system
kontroli ognia artyleryjskiego.

Zaloga okretéw liczy 77 marynarzy
i oficeréw. Istnieje réwnocze$nie mozli-
wo$¢ zaokretowania w razie potrzeby li-
czacego 39 zolierzy oddziatu piechoty
morskiej badz sit specjalnych, przezna-
czonych do realizacji réznego rodzaju
operacji.

Pierwsze dwa pelnomorskie patro-
lowce typu ,Oaxaca” pelnig aktualnie
stluzbe w skladzie marynarki wojen-

Na koniec ujecie prezentujace rufe, hangar i ladowisko $migfowca.

nej Meksyku. Warto zaznaczyé, ze wla-
$nie prototypowy Oaxaca (P 161) byt
obok fregaty Mina (F-214) (eks-amery-
kanski Whipple typu Knox) byl pierwsza
meksykanska jednostka, ktéra w dniach
miedzy 25 kwietnia a 5 maja 2009 roku
uczestniczyla w jubileuszowych pan-
amerykanskich manewrach morskich
UNITAS Gold®. W trakcie manewréw
w dniu 29 kwietnia 2009 Oaxaca uczest-
niczyt w strzelaniu do wycofanego ze
stuzby eks-amerykanskiego niszczycie-
la Conelly (DD 975), za$ jego Smiglowiec
poktadowy Bolkow Bo-15 Super-5 brat
udzial w zatopieniu okretu-celu. ®
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