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-

1 tak mija nasz kolejny rok wydawniczy, ktory uwazany
za bardzo udany. A to ze wzgledu na publikacje ciekawych
i unikatowych materiatow oraz poruszanie tematow, kto-
re przez wiele lat opatrzone byly gryfem tajnosci. Bedzieny
ten trend tematyczny kontynuowad, gdyz ilosé materialéw
oraz ich réznorodnos¢ tematyczna, ktore pragnieny Wam

Drodzy Czytelnicy

zaprezentowac w najblizszej przyszlosci jest przeogrom-

na. Oczywiscie jestesmy otwarci na
wszelkie Wasze uwagi czy sugestie te-
matyczne.

Zyczymy wszystkim Czytelnikom
zdrowych i wesolych Swigt Bozego
Narodzenia oraz pomysinosci w zbli-
Zajgcym sie milowymi krokami 2008
roku.

Redakcja

FRANCJA

FREMM - pelne zamé6wienie

Hervé Morin francuski minister obrony, potwierdzil w ubieglym ty-
godniu fakt podpisania umowy ze stocznig DCNS na dostawy kolej-
nych 3 fregat typu FREMM. W ten spos6b zakupiono juz wszystkie,
z 11 planowanych okretéw tego typu. Umowa, w imieniu francuskiej
agencji zamowien wojskowych DGA, zostata zawarta przez europej-
ska agencje OCCAR, nadzorujaca m.in. francusko-wloski projekt wie-
lozadaniowych fregat.

Program fregat FREMM jest najpowazniejszym — bezposrednio
obecnie realizowanym - projektem francuskiej marynarki wojenne;.
Zaklada wymiang 3 typéw fregat, jednym, w kilku odmianach. Jedno-

i Wizja graficzna francuskiej frega-
ty typu FREMM. Fot. DCN.

cze$nie nowe okrety o wypornosci 6000 t, a wiec wieksze od poprzed-
nikéw, zapewnia zdecydowany wzrost potencjalu bojowego.

Paryz zamé6wil pierwsze 8 jednostek w listopadzie 2005. Okrety
w odmianie przeciwpodwodnej zastapia fregaty typu Tourville i Geo-
rges Leygues. Ostatnie zamowienie dotyczy jednej jednostki w odmia-
nie ZOP i dwdich okretéw w wariancie przeciwlotniczym, ktére zastg-
pia fregaty typu Cassard.

Dla DCNS i jej poddostawcéw, nowa umowa daje gwarancje prze-
dluzZenia prac nad fregatami typu FREMM az do 2022. Pierwsza, Aqu-
itaine, powinna zosta¢ ukoniczona w 2012. Budowa drugiej, Norman-
die, rozpoczeta si¢ w ubieglym tygodniu.

IZRAEL

Nowosci z Niemiec

W sierpniu 2009 r. na pochylniach HDW , a w zasadzie na ta$mie
produkcyjnej znajdowaly sie w budowie az trzy okrety podwodne.
Dwa z nich to jednostki przeznaczone na eksport typu 214, a trzeci,
typu 212A jest pigtym okretem podwodnym przeznaczonym dla Deut-
sche Marine. Budowane dla marynarki wojennej Izraela jednostki
typu 214 sa podobnie, jak wszystkie nowsze okrety podwodne budo-
wane przez HDW, wyposazone w dodatkowe ogniwa z paliwem jako
dodatkowe Zrédta energii. Nowym rozwigzaniem HDW sg $ruby okre-
towe z uzdatnionego weglem tworzywa sztucznego (CFK). Wedlug za-
mieszczonej w ,Marine Forum” (nr 9/2009) $ruby byly juz poddawane
od dtuzszego czasu prébom na jednym z niemieckich okretéw pod-
wodnych typu 206A. Sruby CFK charakteryzuja si¢ znacznie lepszymi
wlasciwosciami ttumienia szumoéw na wigkszych glebokosciach niz te
wykonywane z brazu. Sktadajace si¢ z metalu a piéra z CFK $ruby na-
pedowe wykonat ThyssenKrupp Marine Systems.

Dwa okrety podwodne w stoczni HDW w Kilonii. Widoczna Sruba
wykonana z kompozytéw CFK na pierwszym okrecie. Fot. Hans Mehl

MALEZJA

Drugi okret podwodny

W dniu 9 listopada w Kartagenie dokonano oficjalnego wecielenia
do stuzby okretu podwodnego Tun Razak, drugiej jednostki typu Scor-
péne. Tym sposobem zostal zamknigty malezyjski program pozyskania
okretéw podwodnych, pierwszych w historii tego panstwa.

Parametry taktyczno-techniczne okretéw sg nastepujace: wypor-
no$¢ nawodna 1425 ton, wypornoé¢ podwodna 1565 ton, wymiary

Ceremonia wcielenia do stuzby Tun Mazak w Kartagenie. Fot. Navantia
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61,70 x 6,20 x ? m, naped dwoma diesel-generatorami o mocy 1100
kW kazdy, jeden silnik elektryczny 3800 KM (2794 kW), predkosé¢
12/20 weztéw, zasieg 6500 Mm/8 w na chrapach, 40 Mm/20 w, 550
Mm/4 w. Zaloga liczy 32-35 ludzi, w zaleznosci od wykonywanego
zadania.

Uzbrojenie obejmuje 6 dziobowych wt kal. 533 mm przystosowa-
nych do torped ,Blackshark” i rakiet przeciwokretowych SM-39 , Exo-
cet” (18 torped/rakiet lub 30 min).

Fatalny pozar

W wyniku pozaru, ktéry wybucht 8 pazdziernika w bazie Lumut,
splonat doszczetnie i osiadl na dnie okret desantowy Sri Inderapu-
ra (1505). Byt to eks-amerykanski Spartanburg Country typu Newport
News, przekazany marynarce malezyjskiej w 1995 roku. Warto przy-
pomnieé, ze okret miat pecha, gdyz pierwszy pozar wybucht na nim
16 grudnia 2002 roku, réwniez w Lumut!

Amerykariska fregata Freedom typu LCS petnej krasie.

Fot. U.S. Nawy

s

ta o wypornos$ci pelnej 3089 t,
nadaje si¢ do tego zdecydowa-
nie bardziej, niz wieksze i droz-
sze w uzyciu podstawowe okrety
U.S. Navy. Co wigcej, pierwsza
operacja bojowa moze by¢ naj-
lepszym sposobem finalnego te-
stowania jednostki tego typu,
a z drugiej strony - zebrania do-
$wiadczen z wykorzystania LCS
z punktu widzenia dowédcow
marynarki.

Obecny etap préb w zasa-
dzie potwierdzit przydatnos$é

leniem sie nadbudéwki oraz zatonieciem na ptytkiej wodzie.

Dla przypomnienia podajemy parametry pechowca: wypornosé
standardowa 4975 ton, wyporno$¢ petna 8576 ton, wymiary 159,20
(171,30 maks. z rampa) x 21,18 x 5,30 m, naped szeScioma silnikami
wysokopreznymi Alco 16-251 o facznej mocy 16 500 KM (12 132kW),
predko$é 20 wezléw, zasieg 14 250 Mm/14 w.

Zatoga liczyta 180 ludzi + 300 Zolnierzy desantu.

Uzbrojenie sktadato si¢ z jednego dziatka Mk 15 ,Phalanx” kal.
20 mm oraz czterech wkm-6w Browning kal. 12,7 mm.

USA

~Freedom” przeciwko piratom

Pierwsza z amerykanskich fregat klasy Littoral Combat Ship, Fre-
edom juz na poczatku przyszlego roku zostanie skierowana do opera-
¢ji antypirackiej u wybrzezy Somalii. Pierwotnie planowano, Ze okret
osiggnie gotowos$¢ operacyjng dopiero w 2012,

Freedom zostal oficjalnie przyjety do stuzby U.S. Navy w listopadzie
2008, jednak az do 2012 mialy trwa¢ doposazenie i proby tej jednost-
ki. Okres ten mial by¢ réwniez niezbedny do przeprowadzenia réwno-
leglych testow Independence, konkurencyjnego trimarana, ktéry réw-
niez ubiega si¢ 0 zaméwienie na tacznie 55 okretéw klasy ,LSC”.

Adm. Gary Roughead szef operacji morskich U.S. Navy juz kilka
miesiecy temu nalegal jednak, by bardziej zaawansowany Freedom zo-
stal niezwlocznie skierowany w rejon Somalii, dla ochrony statkéw
handlowych, zagrozonych aktami korsarstwa . Decyzja o przekaza-
niu Freedom dowddztwu operacyjnemu, odpowiedzialnemu réwniez
za rejon Somalii (Pentagon na razie unika oficjalnie stwierdzenia, ze
LCS-1 bedzie zwalczal piratéw u wybrzezy tego kraju), zdecydowa-
nie zwigksza szanse grupy przemyslowej Lockheed Martina na zwy-
ciestwo w przetargu na pierwsza transze dostaw LCS. Przetarg bedzie
rozstrzygniety w 2010.

Stosunkowo niewielka — jak na warunki amerykanskie — frega-

Plonacy okret desantowy Sri Inderapura. Fotografia wykonana krétko przed catkowitym wypaleniem i zawa-

Freedom do stuzby operacyjne;j.
Fot. Internet .
Istotnym elementem testéw byly
przeprowadzone w lipcu strzelania, ktére objely m.in. wyrzutni¢ poci-
skow przeciwlotniczych RAM, dziato Mk 110 kalibru 57 mm oraz dwa

wkm-y kalibru 12,7 mm.

WIELKA BRYTANIA

Piaty niszczyciel

21 pazdziernika dokonano w stoczni BAE w Govan wodowania
niszczyciela rakietowego Defender, piatej z szesciu jednostek typu ,45”.
Jednostki te przeznaczone do obrony przeciwlotniczej i przeciwrakie-
towej zespoléw floty, dzieki nowoczesnemu radarowi Sampson, moga
wykrywaé i zwalczaé cele w promieniu 100 km. Radar ten moze $le-
dzi¢ 300, namierzaé¢ 60, a naprowadzaé rakiety na 16 celéw. Do ich
zwalczania stuzy 48-prowadnicowa wyrzutnia Sylver A50 w ktorej
standardowo ma si¢ znajdowaé 16 rakiet Aster-30 Sredniego i 32 ra-
kiety Aster-15 kroétkiego zasiegu.

Opracowali: Zespot Altair, Hans Mehl, Jarostaw Malinowski

Fot. BAE

Kadtub niszczyciela Defender $miato sptywajacy z pochylni.
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Baltyckle b

Geneza projektu

_XIX wieczna Rosja byta bez watpie-
nia znaczacg potegg militarng éwcze-
snego $wiata i to mimo przegrania tzw.
Wojny Krymskiej”, jednak jej sita opie-
rala sie przede wszystkim na armii lado-
wej, moze nie najnowocze$niejszej ale
licznej. Nastepujaca zwlaszcza w II po-
towie stulecia ekspansja panstw euro-
pejskich zmusila Rosje do bardziej zde-
cydowanych dziatan. Nie oznacza to
oczywiscie wcale by juz wcze$niej pan-
stwo caréw nie rozszerzalo swej sfery
wplywo6w, a nastepnie réwniez i teryto-
rium w Azji Srodkowej czy na Dalekim
Wschodzie. Zwlaszcza te ostatnie dziata-
nia wymagaly posiadania odpowiednich
sit morskich. Rzecz zresztg w tym, ze ro-
syjska marynarka wojenna zawsze trak-
towana byla po macoszemu i pozosta-
wala w cieniu wojsk ladowych.

Potrzeba stworzenia floty oceanicznej
legta u podstaw sformutowania jeszcze za
czasOw panowania cara Aleksandra III
programu budownictwa okretowego na
okres lat 1881-1901. Plan ten ulegal p6z-
niej licznym i gltebokim modyfikacjom
w latach 1885, 1890, 1895 i 1898, ktdre
wynikaly zaréwno z blyskawicznego roz-
woju mysli technicznej jak i zmieniajacej
sie réwnie szybko sytuacji geopolityczne;.
Szczegblnego znaczenia w tym kontekscie
nabrato powstanie juz w roku 1871 Cesar-
stwa Niemiec, ktére szybko podjeto dzia-

fania w celu rozbudowy swej floty na Bal-
tyku, tradycyjnym obok Morza Czarnego,
akwenie aktywnos$ci rosyjskiej marynar-
ki wojennej. Sytuacja ta spowodowala
konieczno$¢ dokonania w roku 1890 ko-
lejnej korekty planu budownictwa okre-
towego pod katem przy$pieszenia roz-
budowy wtasnie Floty Baltyckiej. Wéréd
przewidywanych do budowy jednostek
znalazly si¢ w roku 1891 réwniez modne
wowczas krazowniki rozpoznawcze, kté-
rych podstawowym zadaniem bylo pro-
wadzenie bliskiego rozpoznania morskie-
go na rzecz zespoltéw floty, sktadajacych
si¢ w gléwnej mierze z pancernikéw. Ro-
syjskie krazowniki miaty by¢ wzorowane
na brytyjskich jednostkach typu , Apollo”
0 wypornosci 3400-3500 t, uzbrojonych
w 2 dziala kal. 152 mm, 6 kal. 120 mm,
8 kal. 57 mm i 4 wyrzutnie torpedowe kal.
381 mm, rozwijajacych przy tym pred-
ko$¢ okoto 20 wezléw (pézniej juz tylko
18,5 weza)!,

Problem sprowadzatl sie jednak do
tego, ze owe okrety mialy taczy¢ w so-
bie dwie zgola przeciwstawne funkcje,
a mianowicie wykonywanie bliskiego
rozpoznania z mozliwoscig przeprowa-
dzania dalekich oceanicznych rejséw,
ktére wymagal od uczestniczacych
w nich jednostek duzego zasiggu i do-
brej dzielnosci morskie;.

Kierujacy Ministerstwem Marynar-
ki (w latach 1888-1896) adm. N.M. Czi-

Krazownik Paffada na Battyku krétko
po wejsciu do stuzby.
Fot. zbiory Siergiej Batakin

Oglnle czeid|

chaczew polecit w roku 1894 Morskie-
mu Komitetowi Technicznemu (MTK)
opracowanie projektu krgzownika pan-
cerno-poktadowego zdolnego do dzia-
tan oceanicznych, ktérego budowa
mozliwa byta w stoczniach rosyjskich.
Weczesniej Ministerstwo zlecito opraco-
wanie projektu takiej jednostki we Fran-
¢ji, jednak zbudowany tam na jego pod-
stawie okret — krazownik Swierfana? nie
w pelni odpowiadal postawionym wcze-
$niej wymaganiom.

W dniu 2 marca 1894 MTK oglosil
konkurs na sporzadzenie projektu oce-
anicznego krazownika, publikujac row-
nocze$nie wstepne zalozenia projekto-
we nowej jednostki. Do pazdziernika
1894 na konkurs wplynelo 9 projektow,
z ktérych po odrzuceniu 4 jako nie spel-
niajacych warunkéw, wybrano jako naj-
lepszy oznaczony godlem ,Port Due”
autorstwa I.G. Bubnowa i L. L. Koro-
maldi. Wyr6zniono réwniez projekty
oznaczone jako ,Nieujazwimyj” (G. E
Slesinger) oraz ,Irud” (P. E Wieszkur-

1. wg Gozdawa-Golegbiowski J., Wywerka-Preku-
rat T, Pierwsza wojna swiatowa na morzu, Gdansk
1973.

2. Swiettana - kr. pancernopoktadowy zbud.
1896 Francja, wyp. 3727 t, dl. 101 m, szer. 13 m,
zan. 5,7 m, masz. par. 10 160 KM, pred. 20,2 w.,
uzbr.: 6 x 152 mm, 4 x 75 mm, 8 x 47 mm, 2 wt kal.
381 mm, zaloga 402 ludzi, zatonal maj 1905 w rejo-
nie wyspy Dagelet na Morzu Japonskim po bitwie
pod Cuszima.

4
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cew)3. Niestety wymienione projekty
trafity do przystowiowej szuflady, a pre-
cyzyjniej archiwum i zaden z nich nie
doczekat si¢ nigdy realizacji.

Warto réwnocze$nie zaznaczy¢, ze
Owczesna Rosja dysponowala nader
skromnym przemystem stoczniowym,
zdolnym do budowy nowoczesnych
okretéw wojennych, stad tez pojedyn-
cze jednostki, zwlaszcza te bardziej no-
watorskie, zamawiano z reguly w stocz-
niach zagranicznych. Doprowadzito to
do sytuacji, ze flota rosyjska stata sie tak
na dobrg sprawe zbiorowiskiem réz-
nych mniej czy bardziej udanych proto-
typéw (analogicznie jak wspoélczesna jej
marynarka wojenna Francji!), co utrud-
nialo jej obstuge techniczng w kraju,
ktory pod wzgledem rozwoju tej sfery
mocno odstawal od europejskich stan-
dardéw, nie wspominajac juz o realiza-
cji jakiejkolwiek mysli taktycznej.

Z uwagi na koniecznos$¢ szybkiego
podjecia prac nad nowym krgzowni-
kiem nie ogltaszano juz kolejnego kon-
kursu, lecz wiosng 1895 zlecono bezpo-
$rednio Baltijskomu Sudostroitielnomu
Zawodu w Sankt Petersburgu opraco-
wanie projektu jednostki, tym razem
wzorowanej na brytyjskich okretach
typu ,Astraca”.

Juz 7 maja 1895 roku kierujacy za-
ktadem (panstwowym!) gen. K. K. Rat-
nik przedlozyl MTK 3 wstepne projek-
ty jednostek o wypornosci odpowiednio
4400, 4700 i 5600 t, a kilka dni p6zniej
réwniez i 6000 t. We wszystkich tych
projektach zakltadano, ze predko$¢ no-
wych okretéw siegaé¢ bedzie poziomu
okoto 20 wezléw. Ostatni z przediozo-
nych projektéw przewidywatl uzbroje-
nie krgzownika 2 dziata kal. 203 mm,
8 kal. 152 mm i 27 kal. 57 mm5. Wia-
$nie on zostal przyjety do dalszych prac
projektowych, po ujednoliceniu uzbro-
jenia artyleryjskiego polegajacym na za-
stapieniu dzial kal. 203 mm kolejnymi
dziatami kal. 152 mm.

Prace w samej stoczni nad dopraco-
waniem projektu trwaly rok, a w ich
toku skonkretyzowano wymiary i ksztatt
krazownika, ktérego wypornos¢ syste-
matycznie wzrastala w kolejnych wa-
riantach do 6080 t, 6006 t, 6500 t, 6540 t
by w koncu osiggnaé 6630 t. Dzieki pro-
bom modelowym przeprowadzonym
w basenie do$wiadczalnym ustalono, ze
osiagniecie zakladanej predkosci 20 we-
zléw wymagaé bedzie zamontowania
sifowni o tgcznej mocy nie nizszej niz
12 700 KM.

Przez caly czas ustalano réwniez osta-
teczny sklad uzbrojenia krazownika,

przy czym co chwila pojawialy sie¢ nowe
jego warianty. W maju 1896 roku stane-
fo ostatecznie na tym, ze zamontowane
zostanie 10 dziat kal. 152 mm, 20 kal. 75
mm oraz 8 kal. 37 mm.

Woéwczas tez dopracowano defini-
tywnie podstawowe parametry taktycz-
no-techniczne krazownika, ktérego wy-
pornoé¢ miala wynie$é¢ 6630 t, a uklad
napedowy sklada¢ sie z 3 maszyn paro-
wych potréjnego rozprezania o tgcznej
mocy 11 610 KM (3 x 3870 KM).

Projekt nowego krazownika pan-
cerno-poktadowego zostal zatwierdzo-
ny przez Ministra Marynarki w dniu 20
kwietnia 1896 roku i skierowany do re-
alizacji i to mimo braku kompletu ry-
sunkéw wykonawczych.

Do budowy jednostek, pierwotnie je-
dynie dwoch, a od czerwca roku 1896
trzech, ktére otrzymaly tradycyjne nazwy
dawnych rosyjskich fregat zaglowych
z pierwszej polowy XIX wieku, przysta-
piono jeszcze w tym samym roku.

Woéwczas w lipcu 1896 na pochyl-
niach stoczni Galernyj Ostrowok przy-
stapiono do budowy pierwszych 2 kra-
zownikéw — Patlada i Diana (ich nazwy
zostaly zatwierdzone 27 kwietnia 1896),
a w pazdzierniku juz na pochylni stocz-
ni Nowoje Admiraltielstwo, trzeciego
okretu serii — Aurora (w tym przypadku
nazwe zatwierdzono dopiero 31 marca
1897).

Budowa serii 3 blizniaczych w za-
fozeniach krazownikéw, stanowila po-
wazne wyzwanie dla samych rosyjskich

stoczni jak i aparatu techniczno-zaopa-
trzeniowego Ministerstwa Marynarki.
Stal na budowe kadtubéw zaméwio-
no w Aleksandrowskom Stalelitiejnym
Zawodie (Pattada), Admiraltielskom
IZorskom Zawodie (Diana) oraz w obu
zakladach dla Aurory. We Franko-Rus-
skom Zawodie zaméwiono maszyny pa-
rowe gtéwnego napedu dla wszystkich
jednostek i to mimo pewnych sprzeci-
woéw w przypadku Aurory. Plyty pan-
cerne pochodzily z zaktadéw we Francji
oraz Admiratielskogo IZzorskogo Zawo-
da. Wykonawcg brazowych stew dzio-
bowych i rufowych, krzyzakéw watow
napedowych oraz ram steru byt prywat-
ny zaktad J. S. Pulman. Producentem
uzbrojenia artyleryjskiego zostal Obu-
chowskij Stalelitiejnym Zawod, a torpe-
dowego Metalliczeskij Zawod.

Prace przy budowie na pochylniach
przebiegaly w do$¢ umiarkowanym
tempie. W roku 1898 wykonano wigk-
sz0$¢ robét kadlubowych na 2 pierw-
szych jednostkach serii, dzigki czemu
mozliwe bylo ich wodowanie odpowied-
nio w sierpniu i wrze$niu 1899. Aurora
splynela na wode w maju 1900 roku.

3. wg Nowikow W,, Siergiejew A., Bogini rossij-
skogo flota Awrora, Diana, Pattada, Moskwa 2009.

4. kr. typu ,Astraea” — zbud. 1894-1895, wyp.
4360 t, d. 104,2 m, szer. 15,1 m, zan. 5,8 m, masz.
par., pred. 19,5 w,, uzbr: 2 x 152 mm, 8 x 120 mm,
8 x 57 mm, 3 wt kal. 381 mm, seria liczyta 3 jed-
nostki.

5. wg Skworcow AW, Kriejsiera ,Diana”, ,Pal-
tada”, ,Awrora”, seria wydawnicza ,STAPEL’ No 3,
Sanki Petersburg, 2006.

Kadtub krazownika Patfada krétko przed wodowaniem w zakrytej pochylni stoczni Galernyj
Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Ostrowok.
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Prace wykonczeniowe kragzownikéw
przebiegaly opieszale, co spowodowane
bylo przede wszystkim czgstymi, niekie-

Kadtub krazownika Aurora na zadaszonej pochylni stoczni Nowoje
Admiratielstwo w dniu wodowania, 11 maja 1900 roku.
Fot. zbiory Anatolij Odajnik

dy glebokimi, ko-
rektami samego
projektu jak i trud-
no$ciami w ko-
ordynacji dostaw
do stoczni nie-
zbednych podze-
spoléw i elemen-
téw. W rezultacie
pierwsze 2 kra-
zowniki rozpocze-
ly préby morskie
dopiero we wrze-
$niu pazdzierniku
1901 roku. Préby
trwajace do konica
roku zakonczono
pomyslnie, jednak
konieczno$¢ doko-
nania poprawek
i drobnych robét
uzupetniajacych,
nie wspominajgc
juz o niezbednym
szkoleniu zalég,
sprawily, ze osta-
tecznie jesienia
1902, a wigc réw-
no 2 lata pézniej
niz zakladat to po-
czatkowo Minister
Marynarki adm.
P. P Tyrtow, jednostki mogly zosta¢ skie-
rowane na Daleki Wschéd, ktéry miat
by¢ miejscem ich stuzby.

-

W przypadku Aurory prace wykon-
czeniowe trwaly jeszcze dluzej, choé
zgodnie ze wszelkg logika powinno by¢
akurat odwrotnie, uwzgledniajac do-
$wiadczenie stoczni (zgoda, ze innej)
z budowy 2 pierwszych jednostek serii.
Krazownik zakonczyt préby dopiero 14
czerwca 19049,

Opis konstrukeji
Kadlub

Konstrukcja kadtuba krazownikow
typu ,Diana” odpowiadata wzorom
przyjetym dla pancernopoktadowych
okretow tej klasy przefomu XIX i XX stu-
lecia.

Normalna wyporno$¢ konstrukcyjna
jednostek wynosita 6731 t, cho¢ w prak-
tyce w czasie prob odbiegata nieco od tej
wielkosci. Dla Diany bylo to 6657 t, dla
Pattady 6722 t, a dla Aurory az 6897 t.7

Dlugo$¢ maksymalna kadtuba wyno-
sita 126,80 m, a dlugo$¢ miedzy piona-
mi odpowiednio 123,75 m. Najwicksza
szeroko$¢ siegata 16,76 m, a zanurzenie
na $rédokreciu 6,40 m. Wysokos¢ kadtu-
ba na $rédokreciu wynosita 11,80 mé.

Kadtub wykonany byt z arkuszy miek-
kiej stali okretowej o dlugosci 6,4 m
i grubosci 11-16 mm. Kadlub posiadat
wzdluzno-poprzeczny uktad wigzan.
Wzdtuzna jego konstrukcja opierata sie

7. wg Skworcow A.W,, Krigjsiera ,Diana’...
6. wg Skworcow A.\W,, Kriejsiera ,Diana”...

Nazwa Stocznia Daty

potozenia stepki wodowania rozp. prob morskich
Diana Galernyj Ostrowok, Sankt Petersburg lipiec 1896 30.09.1899 10.10.1901
Paffada Galernyj Ostrowok, Sankt Petersburg lipiec 1896 14.08.1899 19.09.1901
Aurora Nowoje Admiraltielstwo, Sankt Petersburg pazdziernik 1896 11.05.1900 25.07.1902

Kadtub Pallady po wodowaniu w oczekiwaniu na przeholowanie do nabrzeza wyposazeniowego.

Fot. zbiory Siergiej Batakin
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Krazownik Diana w poczatkach stuzby w malowaniu do ptywania zagranicznego.

na 135 stalowych wregach, odstep mie-
dzy ktérymi wynosit 0,91 m. Podwéjne
dno rozciggato si¢ na odcinku miedzy
wregami nr 22 a nr 98.

Stepka, skladajaca sie z dwoéch
warstw — wewngtrznej i zewngtrzne;j,
rozciggala sie na calej dlugosci kadtuba
od dziobnicy do stewy rufowej. Wykona-
na z brazu odlewana dziobnica w ksztal-
cie taranu wazyta 18 t. Stanowigca row-
niez brazowy odlew stewa rufowa wraz
z obejma steru wazyla 27,3 t.

Okret posiadat réwniez 2 stepki prze-
chylowe o dtugosci 39,2 m, umieszczo-
ne wzdtuz lewej i prawej burty w $rod-
kowej czesci kadiuba.

Z uwagi na przewidywane zastosowa-
nie jednostek na wodach potudniowych,
gdzie istniata skromna stoczniowa baza
remontowa, w celu zapobiezenia nad-
miernemu obrastaniu podwodnej czesci
kadluba, zostala ona wzorem okretéw
Royal Navy, poszyta cienka warstwa
blachy miedzianej o grubosci 1 mm.
Warstwa ta zostata nalozona na podktad
z desek drewna teakowego o grubosci
102 mm.

Konstrukcyjnie kadtub krazownika
dzielit si¢ na 3 ciagle poklady — gérny,

bateryjny (mieszkalny) i pancerny (sko-
rupowy. Dodatkowo wystepowal jesz-
cze poktad dziobéwki oraz 2 platformy
(na dziobie i rufie), umieszczone ponizej
konstrukcyjnej linii wodnej okretu.

Niezatapialno$¢ kragzownika zapew-
niato 13 grodzi wodoszczelnych, dzie-
lacych przestrzen ponizej poziomu po-
ktadu pancernego (skorupowego) na
14 przedzialéw wodoszczelnych. Prze-
strzefi miedzy poktadem pancernym
a poktadem bateryjnym podzielona byla
na 4 zasadnicze przedzialy: dziobowy —
od dziobnicy do wregi nr 35, kotlowni —
miedzy wregami nr 35 a nr 75, maszy-
nowni — miedzy wregami nr 75 a nr 98
oraz rufowy — od wregi nr 98 do stewy
rufowej.

W rejonie komér amunicyjnych oraz
kottowni montowane byly dodatkowe
grodzie wzdtuzne o grubosci 8-10 mm.

Grubos¢ konstrukeji poktadéw i plat-
form wahata sie od 5 do 19 mm. Pokta-
dy bateryjny i pancerny we wnetrzu ka-
dtuba pokryte byly warstwg linoleum.
Poktad gérny poszyto deskami teakowy-
mi o grubo$ci 76 mm, a poktad dziobo-
wy o grubo$ci 64 mm. W rejonie kabe-
stanéw grubo$¢ warstwy ulozonych na

Fot. zbiory Siergiej Batakin

pokladzie desek teakowych siegata 144
mm. Warto zaznaczy¢, ze na pokladzie
gérnym w rejonie stanowisk artyleryj-
skich oraz poleréw cumowniczych po-
szyta byta warstwa debiny o grubosci
89 mm°,

Krazowniki posiadaly 2 cylindrycz-
ne maszty o $rednicy wewnetrznej 0,75
m, wykonane ze stali o grubosci 8 mm.
Fundamenty masztéw znajdowaly sie
na poziomie poktadu pancernego, a ich
catkowita wysoko$¢ siegata w przypad-
ku fokmasztu 23,8 m (w tym 18,2 m po-
wyzej poziomu pokltadu gérnego) oraz
odpowiednio dla grotmasztu 21,6 m
(17,0 m).

Konstrukgcja kadluba byta catkowicie
nitowana. Arkusze blach laczone byly
2, a w niektérych newralgicznych miej-
scach, nawet 3 rzedami nitéw.

Opancerzenie

Krazowniki typu ,Diana” nie posia-
daly opancerzenia burtowego, a ich
wazne zyciowo oérodki oslanial jedy-
nie skorupowy poktad pancerny ze sko-

8. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...
9. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...
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sami, wykonany z pancernej stali niklo-
wej, ulozonej na warstwie 12,7 mm stali
okretowe;j.

Poktad pancerny znajdowat sie na wy-
sokosci 0,6 m powyzej konstrukeyjnej li-
nii wodnej okretu. W rejonie przedziatu
maszynowni, aby ostoni¢ cylindry ma-
szyn parowych, poktad zostal umiesz-
czony na wysokosci 1,1 m powyzej li-
nii wodnej. Skosy pancerne opadaly pod
katem 40° i taczyly sie z wewnetrznym
poszyciem kadluba na poziomie 1,36
m ponizej linii wodnej. Zadaniem sko-
s6w byta ochrona boczna wnetrza okre-
tu w zastepstwie pancerza burtowego.
Skosy taczyly sie z pokladem pancer-
nym w odleglosci okoto 2,5 m od kazdej
z burt, tworzagc swego rodzaju skorupe
ochronng nad najwazniejszymi zyciowo
o$rodkami okretu. Grubo$¢ poziomego
pokladu pancernego wynosita 38 mm,
a skos6w pancernych odpowiednio 63,5
mm w czeéci $rodkowej oraz 50 mm
bezposrednio przy burtach.

Ostone pancerng z ptyt o grubosci
38 mm posiadaly réwniez umieszczone
powyzej poziomu pokladu pancernego
przewody kominowe, szyby transporto-
we podajnikéw amunicji oraz elemen-
ty systemu kierowania ogniem artyle-
ryjskim.

Luki o$wietleniowe i wentylacyjne
przedzialu maszynowego posiadaly za-
bezpieczenie w postaci oston pancer-
nych o grubosci 25,4 mm.

Na drugim poziomie dziobowej nad-
budéwki znajdowalo sie stanowisko do-
wodzenia ostoniete plytami pancerny-
mi o grubosci 152 mm. Stanowisko to
z centrum dowodzenia okretu, umiesz-
czonym pod poktadem pancernym, tg-
czyla rura komunikacyjna, wykonana ze
stali pancernej o grubosci 89 mm.

Artyleria poktadowa poczatkowo nie
posiadata praktycznie zadnej oslony
pancernej. Dziala z uwagi na oszczed-
nosci wagowe zamontowano bez tarcz
przeciwodtamkowych. Jedynie 16 mm
stalowa ostona zamontowana na wre-
dze nr 116 miala ochrania¢ dziata na
gérnym poktadzie przed odtamkami
i falami.

Warto zaznaczyé, ze swego rodzaju
dodatkowg ostone wnetrza kadluba sta-
nowily umieszczone w przestrzeni mie-
dzy burtowej zasobnie weglowe.

Laczna waga opancerzenia okretéw
wykonanego ze stali niklowej Harvey
wynosita 707 t.

Uzbrojenie
Podstawowym uzbrojeniem krazow-
nikéw typu ,Diana” stanowilo 8 dziat

Patfada w korficowym okresie wyposazania. Z lewej widoczne dziato kal. 152 mm.
Fot. zbiory Anatolij Odajnik

kal. 152 mm L/45 Canet na otwartych
stanowiskach poktadowych. Po jednym
dziale umieszczono w osi symetrii jed-
nostki na poktadzie dziobowym i rufo-
wym. Para dzial znajdowala si¢ na spon-
sorach burtowych, bezposrednio za
skosem pokladu dziobowego. Kolejna
para zostala umieszczona na burtach na
wysoko$ci wregi nr 46. Wreszcie trze-
cia para dziat kal. 152 mm zostata skie-
rowana w strone rufy i rozmieszczona
w rejonie stalowej ostony na wysokosci
wregi nr 115.

Przy takim rozmieszczeniu artylerii
gléwnego kalibru 5 dziat moglo prowa-
dzi¢ ogien w kierunku dziobu, a 3 w kie-
runku rufy oraz alternatywnie po 5 na
lewa badz prawg burte.

Dziala kal. 152 mm L/45 Canet byly
produkowane przez Obuchowskij Sta-
lelitielnyj Zawod na podstawie zakupio-
nej w roku 1891 francuskiej dokumenta-
¢ji dostarczonej przez zaktady Forges et
Chantiers de la Méditerranée.

Dziala te posiadaly lufe o dlugo-
$ci catkowitej 6858 mm (45 kalibréw),
w tym cz¢$¢ gwintowana 5349 mm.
Liczba bruzd w przewodzie lufy 38,
a ich gleboko$¢ 1 mm. Zamek tlokowy
o wadze 120 -126 kg. Waga lufy z zam-
kiem 5815 kg.

Dziala montowane byly na tozu cen-
tralnym. Oporopowrotnik hydrauliczno-
SPreZynowy.

Lufa mogla przemieszczaé sie
w plaszczyZnie pionowej dzieki mecha-
nizmowi zebatemu w przedziale od -6°
do +20°. W plaszczyznie poziomej mo-
gla przemieszczad sie teoretycznie w za-
kresie pelnych 360°, praktycznie jednak

sektor byl znacznie mniejszy i zalezal
$cile od miejsca zamontowania dziala.

Dziala kal. 152 mm L/45 Canet wy-
strzeliwaly pociski o wadze okoto 41,4
kg z predkoscia poczatkowa 792 m/s za
pomoca tadunku miotajacego 12,9 pro-
chu marki BD. Maksymalna dono$no$¢
wynosilta 11 300 m. W dziatach kal. 152
mm uzywano pociski przeciwpancerne
z tadunkiem 1,23 kg melinitu, burzace
stalowe z fadunkiem 2,71 kg trotylu, bu-
rzace zeliwne z tadunkiem 1,37 kg czar-
nego prochu oraz szrapnele.

Stosowano amunicje rozdzielnego ta-
dowania, przy czym tadunki miotajace
znajdowaly sie poczatkowo jedynie w je-
dwabnych woreczkach, p6ézniej za$ za-
cz¢to umieszcezad je w metalowych tu-
skach o dlugosci 1095 mm i wadze 14,5
15,46 kgl0.

Szybkostrzelnos¢ teoretyczna wynosi-
ta 5 strzaléw na minute przy dosytaniu
mechanicznym, a praktyczna 2 strzaty
na minute przy dosylaniu recznym.

Waga dziala kal. 152 mm L/45 Ca-
net na stanowisku bojowym wynosi-
ta 11,8 t!11, a jego obstuga skiadala sie
z 6 marynarzy.

Zapas amunicji kal. 152 mm wyno-
sita po 176 pociskéw na lufe, co dawa-
fo tacznie 1414 pociskéw na poktadzie.
Amunicje przechowywano w 4 komo-
rach amunicyjnych — nr 2, nr 5, nr 11
inr 12, z ktérych pierwsze para znaj-

10. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja artillieri-
ja Rossijskogo flota 1867-1922, ,Morskaja Kollekci-
ja” nr 2 (14), Moskwa 1997.

11. natomiast wg Szirokorad A. B., Korabielna-
ja... waga dziata kal. 152 mm L/45 Canet na stano-
wisku bojowym wynosita 14,69 t.
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dowala sie w dziobowej, a drugiej pary
w rufowej czesci okretu.

Obrone nowych jednostek przed ata-
kami torpedowcéw zapewnialy 24
dziala kal. 75 mm L/50 Canet, roz-
mieszczone na poktadzie gérnym oraz
bateryjnym. Na kazdym z tych pokta-
déw znajdowalo sie po 12 dzial, co
teoretycznie miato zapewnié¢ dookdl-
na obrone krazownika. Ogient bezpo-
$rednio w kierunku dziobu umozliwia-
ly 2 dziata umieszczone na pokladzie
bateryjnym na wysoko$ci wregi nr 19,
a taki sam, tyle tylko, ze w kierunku
rufy, 2 dziata umieszczone w jadalni
d-cy okretu. Sektor ostrzatu dziat kal. 75
mm L/50 uzalezniony byt od wielkosci,
ksztaltu i umieszczenia ambrazur, na-
wet w przypadku tych, ustawionych na
poktadzie gérnym. W kierunku lewej
badz prawej burty mozliwe byto pro-
wadzenie ognia réwnocze$nie przez 12
dziat, rozmieszczonych na dwéch po-
ktadach. Wigkszo$¢ z nich znajdowata
sie w $srodkowej czesci okretu, miedzy
wregami nr 41 anr 101.

Dziala kal. 75 mm L/50 Canet pro-
dukowaly zaktady Obuchowskij Staleli-
tielnyj Zawod na podstawie zakupionej
w roku 1891 francuskiej dokumentacji
firmy Forges et Chantiers de la Méditer-
ranée, analogicznie jak to mialo miejsce
w przypadku dzial kal. 152 mm.

Dziala posiadaly lufe o catkowitej dtu-
go$ci 3750 mm (50 kalibréow), w tym
cze$é gwintowana 2943,5 mm. Liczba
bruzd w przewodzie lufy 18, a ich gle-
boko$¢ 0,6 mm. Zamek tlokowy o wa-
dze 25 kg. Waga lufy wraz z zamkiem
0,879t

Dziata byly montowane na okrecie na
fozu centralnym Mellera, opracowanym
w latach 1896-1898 przez Obuchow-
skij Stalelitielnyj Zawod. Loze to posia-
dalo dalece uproszczong, a co zatem
idzie i 1zejsza konstrukcje. Miedzy inny-
mi z tej przyczyny zostalo wyposazone
w oporopowrotnik hydrauliczno-pneu-
matyczny'2,

W plaszczyznie pionowej lufa mo-
gla przemieszczaé sie w przedziale -15°
+20° dzieki mechanizmowi zebatemu.
Przemieszczanie lufy w ptaszczyznie po-
ziomej nastepowato dzieki naciskowi
ramienia celowniczego, a sektor ruchu
zalezal przede wszystkim od miejsca za-
montowania dziala.

Poczatkowo dziata kal. 75 mm L/50
Canet strzelaly wylacznie pociskami
przeciwpancernymi o wadze 4,91 kg,
ktére z dystansu 916 m potrafity prze-
bi¢ pancerz o grubosci 117 mm. Pézniej,
juz czasie stuzby na uzbrojenie wprowa-

Ujecie srédokrecia krazownika Diana z widocznym dziatem 75 mm Canet.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

dzono szrapnel wz 1905 i granat burza-
cy wz 1907. Pociski byly wystrzeliwane
fadunkiem miotajgcym 1,5 kg prochu
marki BD (bezdymny piroksylinowy)
z predkoscig poczatkowg 823 my/s osig-
gajac maksymalng dono$noé¢ 7700 m'3.

Zastosowanie do dzial kal. 75 mm
L/50 amunicji scalonej pozwolito na
zmniejszenie liczebnosci obsady 4 mary-
narzy i zwiekszylto szybkostrzelno$é. Ta
ostatnia wynosita 10 strzaléw na minute
przy mechanicznym dosylaniu amunicji
i odpowiednio 4 strzaly/ minute przy do-
sylaniu recznym.

Zapas amunicji kal. 75 mm stanowi-
fo po 260 pociskéw na lufe, co dawato
facznie 6240 sztuk na poktadzie. Amu-
nicja byla przechowywana w 8 komo-
rach amunicyjnych —nr 1, nr 3inr 7 na
$rédokreciu, nr 9 na rufie (prawa bur-
ta) oraz nr 4, nr 6, nr 8 i nr 10 na rufie
(lewa burta).

Wzorem zbudowanych wczesniej
okretéw krazowniki typu ,Diana” wy-
posazono réwniez w 8 jednolufowych,
szybkostrzelnych dziat kal. 37 mm
Hotchkiss, ktérych zadaniem bylo raze-
nie obstugi atakujacych torpedowcéw
w odleglosci kontaktowej. Dziala te zo-
staly umieszczone po 2 na skrzydtach
dziobowego i rufowego mostka, a tak-
Ze na wysokosci 12 m powyzej poziomu
pokladu gbérnego w specjalnym marsie
bojowym fokmasztu — 4 sztuki.

Dziata kal. 37 mm Hotchkiss, nie
stanowigce szczytowego osiggnigcia
techniki militarnej i majace lata swej
Swietno$ci juz za soba, byly produ-
kowane w Rosji od konca lat 80-tych
przez zaklady w Tule, a od roku 1897

takze przez Obuchowskij Stalelitielny;j
Zawod.

Dzialy posiadaly lufe o catkowitej
dlugosci 824 mm (22,8 kalibru), w tym
cze$¢ gwintowana 617 mm. Liczba
bruzd w przewodzie lufy 12, a ich glebo-
kos$¢ 0,4 mm. Zamek klinowy, pionowy.
Waga lufy z zamkiem 32,8 kg.

Dziala byly montowane na hydraulicz-
nym lozu Aleksiejewa, wazacym 90 kg,
WypOosazonym w sprezynowy powrotnik.

Lufa mogla przemieszczaé sie
w plaszczyznie pionowej do +11° oraz
w plaszczyZnie poziomej dzieki nacisko-
wi ramienia celowniczego.

Dziata kal. 37 mm Hotchkiss, w kt6-
rych stosowano amunicje scalong, wy-
strzeliwaly pociski przeciwpancerne
o wadze 0,5 kg za pomocg tadunku mio-
tajacego prochu bezdymnego marki BD
o masie 0,035 kg z predkoscia poczat-
kowa 442 m/s. Maksymalna dono$nos¢
2780 m.

Szybkostrzelnos$é teoretyczna siega-
ta 30 strzaléw na minute, a praktyczna
byla na poziomie okoto 20 strzatéw na
minute!4,

Waga dziala kal. 37 mm Hotchkiss na
stanowisku bojowym wynosila 122,8 kg,
a jego obstuga liczyta 3 marynarzy.

Zapas amunicji kal. 37 mm stanowi-
fo po 600 pociskéw na lufe, co dawato
tacznie 4800 sztuk na okrecie. Amunicje
przechowywano w 2 komorach amuni-
cyjnych - dziobowej (3600 szt.) oraz ru-
fowej (1200 szt.).

12. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja....
13. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja. ..
14. wg Nowikow W,, Siergiejew A., Bogini...
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Podobnie jak wszystkie duze rosyj-
skie okrety nawodne réwniez i nowe
krazowniki zostaly wyposazone w 2,
nieco juz archaiczne, dziala kal. 63,5
mm Baranowskiego na lawecie koto-
wej. Dziala te przeznaczone byly do
bezposredniego wsparcia ogniowego
operujgcego na ladzie desantu okreto-
wego oraz na ewentualne uzbrojenie
poktadowych kutréw parowych badz
barkaséw. Dziala przechowywano na
pokladzie géornym, po obu stronach
luku o$wietleniowego mesy oficerskiej
w rufowej czesci okretu.

Dziata kal. 63,5 mm Baranowskie-
go wz 1877 posiadaly lufe o calkowitej
dlugosci 1260 mm (19,8 kalibru), w tym
cze$¢ gwintowana 778 mm. Liczba
bruzd w przewodzie lufy 20, a ich gle-
bokos¢ 0,6 mm. Zamek tlokowy o masie
9,4 kg. Waga lufy z zamkiem 106 kg.

Dziala kal. 63,5 mm wystrzeliwaly
zeliwne granaty o wadze 2,55 kg oraz
szrapnele kulkowe o wadze 3,0 kg wy-
korzystujgc jako tfadunek miotajacy 0,4
kg czarnego prochu. Predko$¢ poczat-
kowa pociskéw odpowiednio 372 m/s
i 329 m/s, a maksymalna dono$nosé
1830 m.

Szybkostrzelno$é¢ do 5 strzatéw na
minute. Obstuga w przypadku zastoso-
wania dzial na kutrach liczyla 4 mary-
narzy, wg innych zrédel jedynie 3, na-
tomiast wzrastala do 18 marynarzy,
gdy stosowano dzialo w operacjach na
ladziels.

Waga dziata kal. 63,5 mm Baranow-
skiego na lawecie kotowej 0,370 t.

Laczny zapas amunicji kal. 63,5 mm
wynosita 1440 pociskéw, w skrzynkach
po 5 sztuk, ktére przechowywano w ru-
fowej komorze amunicyjnej razem z po-
ciskami kal. 37 mm.

Do kierowania ogniem artyleryjskim
krazownika stuzyt system opracowany
i wykonany przez zaklady N. K. Geisler
i Ko z Sankt Petersburga, ktéry w p6z-
niejszych latach zostal uzupetniony, za-
kupionymi w Wielkiej Brytanii, dalmie-
rzami systemu Barr and Stroud o bazie
1,38 m, montowanymi na marsie fok-
masztu.

Krazowniki typu ,Diana” zostaly tak-
ze uzbrojone w bron podwodng, ktérg
w pierwszym rzedzie stanowily 3 sta-
fe wyrzutnie torpedowe kal. 381 mm,
w tym 1 nawodna oraz 2 podwodne.
Wyrzutnia nawodna zostala umiesz-
czona w odpowiednio wyprofilowa-
nej dziobnicy okretu, a 2 podwodne na
dziobowej platformie, miedzy wregami
nr 29 a nr 35, po jednej na lewej i pra-
wej burcie.

W wyrzutniach stosowano torpedy
typu Whitehead kal. 381 mm wz 1898
,L o dlugosci 518 cm i wadze 430 kg,
w tym glowica bojowa z 64 kg materia-
tu wybuchowego. Zasieg torped kal. 381
mm wynosil okoto 500 m przy predko-
$ci 30 wezléw oraz odpowiednio 900 m
przy 25 wezlach, a maksymalny docho-
dzit do 1500 m!S.

Zapas torped na pokladzie nowego
krazownika liczyt Iacznie 8 sztuk, w tym
2 dla dziobowej wyrzutni nawodnej oraz
po 3 dla kazdej z podwodnych wyrzutni
burtowych. Odpalanie torped z wyrzut-
ni odbywalo sie za pomoca sprezonego
powietrza, mozliwe bylo przy predkosci
okretu nie przekraczajacej 17 weztéw.

Okrety dysponowaly réwniez 8 kom-
pletami torped o kalibrze 254 mm i dtu-
gosci 457 cm, ktére byly przeznaczone
na dorazne wyposazenie okretowych
kutréw parowych. Torpedy te byly od-
palane za pomoca tadunku prochowe-
go z wyrzutni rurowych, ktére w razie
potrzeby mogly zostaé zainstalowane na
pokiadzie kutréw!”.

Na poktadzie kazdego z krazowni-
kéw typu ,Diana” znajdowalo sie takze
35 kulistych min morskich, ktére mogly
by¢ stawiane z poktadowych badz im-
prowizowanych srodkéw plywajacych —
kutréw parowych i barkaséw wzglednie
holowanych tratew minowych.

Uklad napedowy

Naped gtéwny nowego typu krgzow-
nikéw stanowily 3 maszyny parowe, po-
tréjnego rozprezania, kazda o projekto-
wanej mocy 3870 KM, rozmieszczone
w odrebnych maszynowniach. Tym sa-
mym taczna konstrukcyjna moc sitowni
wynosita 11 610 KM.

Pionowe maszyny parowe posiada-
ly 3 cylindry, odpowiednio o $rednicy
800 mm, 1273 mm i 1900 mm, w kto-
rych robocze (dolotowe) ci$nienie wyno-
sito 12,9 atm. (wysokie), 5,5 atm. (Sred-
nie) oraz 2,2 atm. (niskie)'8.

Dwucze$ciowe waly korbowe ma-
szyn zmienialy posuwisto-zwrotny ruch
tlokéw, ktérych skok siegat 870 mm,
bezposrednio w ruch obrotowy watéw
napedowych. Waly zakoniczone byly $ru-
bami napedowymi o 3 pidrach i Sred-
nicy 4,09 m, wykonanymi ze stopu ar-
matniego, podobnego w swym skladzie
chemicznym do brazu.

Srodkowa $ruba obracata sic w lewo,
a Sruby zewnetrzne - burtowe ,,odwrot-
nie” — lewoburtowa w prawo, a prawo-
burtowa w lewo.

W projekcie zaktadano, ze przy 135
obrotach $rub na minute okrety beda

mogly uzyskiwaé¢ predkosé 20 weztow,
co w praktyce okazalo sie jednak niewy-
konalne.

Kazda z maszyn parowych wyposazo-
na byla we wlasny skraplacz pary o po-
wierzchni chtodzenia 629,6 m?, ktérego
zadaniem bylo schtadzanie przepraco-
wanej pary po opuszczeniu maszyny. Do
chlodzenia pary wykorzystywano wodg
zaburtowa, podawang do kazdego skra-
placza za pomocg specjalnej pompy, na-
pedzanej dwucylindrowa pomocniczg
maszyng parows.

W sktad systemu napedowego wcho-
dzit réwniez odrebny skraplacz pary
maszyn i urzadzen pomocniczych, o po-
wierzchni chtodzenia 377,6 m2, wyposa-
zony we wlasng pompe zasilajaca.

Pare o ci$nieniu roboczym 17,2 atm.
zredukowanym do 12,9 atm. niezbedng
do poruszania maszyn napedu gléw-
nego i urzadzen pomocniczych zapew-
niaty 24 kotly parowe systemu Bellevil-
le model 1894, opalane weglem. Kotty
rozmieszczono w 3 kotlowniach — dzio-
bowej, srodkowej i rufowej. W kazdej
umieszczono po 8 kottéw w dwéch rze-
dach po 4, ustawionych paleniskami
w kierunku burt. ¥.gczna powierzchnia
kratek palenisk wszystkich kottéw wy-
nosita 109 m?, a ich powierzchnia na-
grzewu — 3355 m2. Para ze wszystkich
kotléw odprowadzana byla do maszy-
nowni gtéwnym przewodem parowym
o $rednicy 279 mm, wykonanym z rury
stalowej, izolowanej azbestem.

Kazda kotlownia wyposazona byta
w 2 wyciagi, napedzane silnikami elek-
trycznymi umozliwiajgce usuwanie
z pomieszczenia szlaki i zanieczyszczen,
ktére nastepnie z poziomu pokladu ba-
teryjnego wyrzucane byly do morza
przez specjalne wrota burtowe.

Wode do kotléw parowych dostar-
czalo 12 parowych pomp Belleville, po
6 w kazdej kottowni.

Swieze powietrze, niezbedne w pro-
cesie spalania zapewnialo 6 dmuchaw
Tirona z napgdem parowym, rozmiesz-
czonych po 2 w kazdej kottowni. £aczna
wydajno$¢ dmuchaw wynosita 3000 m?/
godz.

Wymuszong, nawiewng wentyla-
cje przedziatéw kottowni umozliwiato
12 wentylatoréw z napedem parowym
o facznej wydajnosci 300 000 m31°.

15. wg Szirokorad A.B., Korabielnaja...

16. wg Korszunow J.L., Uspienskij EB., Torpedy
Rossijskogo flota, ,Morskoje Oruzie” NR 1, Sankt
Petersburg 1993.

17. wg Nowikow W,, Siergiejew A., Bogini...

18. wg Nowikow W, Siergiejew A., Bogini...

19. wg Skworcow AW, Krejsiera ,Diana’...
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Tym razem ujecie burtowe Aurory z 1903 roku.

Krazowniki dysponowaly zbiorni-
kami z zapasem 332 t wody kotlowej
oraz 135 t wody do celéw bytowych.
Zapasy te na morzu byly na bieza-
co uzupelniane dzieki 2 wyparnikom
Kruga, ktére dostarczaly 60 t wody na
dobe.

Zgodnie z projektem normalny zapas
wegla wynoszacy 800 t byl przechowy-
wany w 24 zasobniach weglowych (12
gérnych i 12 dolnych) rozmieszczonych
w przestrzeni miedzy burtowej (lewej
i prawej burty) w obrebie przedzialow
kotlowni. Zapas pelny siegat odpowied-
nio 972 t, przy czym do jego przecho-
wywania wykorzystywano dodatkowo
przestrzen miedzy pokladem pancer-
nym a bateryjnym w rejonie przedzia-
6w maszynowni.

Pelny zapas paliwa miat zapewniac
zasieg 4000 Mm przy predkosci ekono-
micznej 10 wezt6w?0. Inne Zrédia mo-
wig, ze przy tej predkosci byto to jedy-
nie 3700 Mm, faktyczny za$ siegal okoto
3300 Mm.

W praktyce pojemnos$¢ zasobni we-
glowych kazdego z krazownikéw byta
inna. W przypadku Diany normalny
zapas siegal 810 t, a pelny 1072 t, za$
na Aurorze odpowiednio 912 ti 965 t,
cho¢ ten ostatni okret dysponowat az
32, co prawda mniejszymi zasobnia-
mi weglowymi (20 gérnych i 12 dol-
nych). Zaladunek wegla odbywat sie
z wykorzystaniem specjalnych zsypéw

na gérnym poktadzie badz burtowych
wrét weglowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze wykorzystywa-
nie dodatkowej pojemnosci do prze-
chowywania pelnego zapasu wegla
wigzalo sie z powaznymi trudno$ciami
przy jego zatadunku, ale jeszcze wigk-
szymi w trakcie oprézniania na mo-
rzu, co powodowalo, ze z dodatkowych
magazynéw mozliwe bylo przemiesz-
czenie do kotlowni raptem 30 t wegla
w ciggu doby i to przy wytezonej pra-
cy palaczy?!.

Cho¢ przewidywal, ze krazowniki
typu ,Diana” bedg rozwija¢ predkosé
20 wezldéw, to w praktyce jednak zaden
z okretéw nie zdotat jej osiggnaé w kon-
sekwencji zbyt malej mocy sitowni
i malo optymalnych ksztaltéw podwod-
nej czesci kadluba. W toku préb odno-
towano 19,17 wezla Pattady, 19,0 wezta
Diany oraz 19,20 wezla w przypadku
Aurory?.

Systemy okretowe

Krazowniki typu ,Diana” byly tak
naprawde pierwszymi okretami rosyj-
skiej floty rodzimej produkgji na ktérych
w szerokim zakresie wykorzystano ener-
gie elektryczng. Laczna moc agregatéw
pradotworczych wynosila 336 kW, a do-
starczaly one prad staly o napieciu 105
V. Cztery pradnice bojowe firmy Union,
kazda o mocy 67,2 kW, znajdowaly sie
ponizej poktadu pancernego na dzio-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

bie i rufie okretu, a 2 pradnice pomoc-
nicze o mocy 33,6 kW kazda, na pokla-
dzie gérnym.

Gléwnymi odbiornikami energii elek-
trycznej na pokladzie jednostek byly
kabestan, windy kotwiczne, maszyn-
ka sterowa, réznego rodzaju wycig-
garki, wentylatory, reflektory bojowe,
$wiatla pozycyjne oraz o$wietlenie po-
mieszczen.

Do awaryjnego zasilania $wiatel po-
zycyjnych stuzyla bateria akumulatoréw
o pojemnosci 30 Ah.

Uktad sterowniczy sktadat si¢ ze ste-
ru o powierzchni pletwy 18 m?, wy-
konanego jako odlana z bragzu rama
wypelniona drewnem teakowym i po-
szyta blachg miedziana, parowej ma-
szynki sterowej, napedéw elektrycz-
nego?? i recznego oraz stanowisk
kierowania. Te ostatnie znajdowaly sie
na pomoscie nawigacyjnym, stanowi-
sku dowodzenia, centrum dowodze-
nia, mostku rufowym oraz pomiesz-
czeniu maszynki sterowej.

Juz pierwsze préby morskie wy-
kazaty, ze nowe jednostki posiada-
ty stabe wlasciwos$ci manewrowe,
co wynikalo miedzy innymi z faktu
zastosowania tréjsrubowego nape-

20. wg Nowikow W,, Siergiejew A., ,Bogini...

21. wg Skworcow A.W., Krejsiera ,Diana”...

22. wg Skworcow AW, Krejsiera ,,Diana’..

23. na Dianie firmy Union, na Aurorze — Siemens-
Halske, a na Patladzie — Baltijskij Zawod
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du ($ruby burtowe nie byly ustawio-
ne réwnolegle do osi symetrii okretu,
lecz pod katem do niej).

Krazowniki Diana i Pattada zostaly
wyposazone w 3 kotwice Martina, kaz-
da o wadze 4,6 t, a Aurora w kotwice
Halla o identycznej wadze. Jedna z ko-
twic znajdowala sie na lewej burcie,
a dwie pozostale na burcie prawej. Sto-
sowane laicuchy kotwiczne mialy diu-
g0$¢ po 320 m, a tancuchy zapasowe po
213 m. Do obstugi kotwic stuzyly orygi-
nalne windy kotwiczne o napedzie elek-
trycznym, konstrukcji Admiraltielskogo
Izorskogo Zawoda, umozliwiajace ich
wybieranie z predko$cia 1 m/min badz
8,3 m/min.

Do zwalczania pozaréw stuzyt spe-
cjalny rurociagg o dtugosci 97,5 m, wyko-
nany z rur miedzianych o $rednicy 127
mm wraz z pokladowymi odgalezie-
niami oraz 2 zasilajace parowy pompy
Worthingtona.

Na kragzownikach typu ,Diana” po
raz pierwszy w historii rosyjskiego bu-
downictwa okretowego zastosowany
autonomiczny system odwadniajacy,
ktérego podstawe stanowito 8 turbino-
wych pomp o napedzie elektrycznym.
W przedziatach dziobowym i rufowym
zainstalowano po 1 pompie o wydaj-
nosci 250 t/godz., w kotlowniach po
2 pompy kazda o wydajnosci 400 t/
godz.(facznie 6 pomp). W maszynow-
niach do tego celu wykorzystywano
pompy gltéwnych skraplaczy pary o wy-
dajnosci 800 t/godz.

System drenazowy okretéw obej-
mowal rurociagg gltéwny o dlugosci
116 m, wykonany z rury miedzianej
o $rednicy 102 mm z 31 odgalezienia-
mi oraz 3, umieszczone w maszynow-
niach, parowe dwucylindrowe pom-
py Worthingtona o tacznej wydajnosci
90 t/godz.

Krazowniki posiadaty rozbudowany
zestaw poktadowych srodkéw ptywa-
jacych, ktére stuzyly do celéw ratunko-
wych, transportowo-komunikacyjnych,
desantowych, patrolowych czy stawia-
nia min. Na pokladach okretéw znajdo-
waly sie¢ 2 kutry parowe, 2 barkasy (18
i 16-wiostowy), 2 kutry (14 i 12-wiosto-
wy), 2 welboty 6-wiostowe oraz 2 jale?4.
Kutry i barkasy pozostawaty umieszczo-
ne na rostrach, a pozostate srodki pty-
wajgce na zurawikach.

Nalezy przy okazji zaznaczy¢, ze
w chwili wejscia do stuzby krazowniki
typu ,Diana” nie byly wyposazone w ra-
diostacje. Ten nowy, ciagle nadal ekspe-
rymentalny i przez wielu uwazany za
ekstrawagancki, srodek tacznosci, zostat

zainstalowany na poktadach okretow
dopiero bezposrednio przez ich odej-
$ciem na Daleki Wschod?s.

Zaloga

Etatowa zatoga krazownikéw typu
,Diana” liczyla zgodnie z projektem
570 ludzi, w tym 20 oficeréw. Ci ostat-
ni zgodnie z wiekowg tradycja dyspo-
nowali 16 kabinami na pokladzie ba-
teryjnym w rufowej czes$ci okretu.
Dowddca okretu zajmowal jednooso-
bowg kabine oraz dysponowal wtasng
jadalnig (salonem), znajdujaca sie bez-
posrednio na samej rufie (jak pamie-
tamy, w pomieszczeniu tym zainstalo-
wano 2 dziata kal. 75 mm L/50 Canet
przeznaczone do prowadzenia ognia
w kierunku rufy). Starszy oficer i star-
szy mechanik takze dysponowali poje-
dynczymi kabinami, a pozostali ofice-
rowie byli zakwaterowani w kabinach
dwuosobowych.

W rufowym kompleksie mieszkalnym
znajdowaly sie réwniez pomieszcze-
nia przeznaczone dla dowddcy zespo-
tu w czasie jego ewentualnego poby-
tu na okrecie, skladajace si¢ z gabinetu
i sypialni. Krgzownik posiadat réwniez
mozliwo$¢ zakwaterowania oficeréw
sztabu d-cy zespotu.

Obszerne pomieszczenie mesy ofi-
cerskiej (z 2 dziatlami kal. 75 mm L/50
Canet) zajmowalo poklad bateryjny od
burty do burty miedzy wregami nr 100
anr 108.

Dla konduktoréw okretowych (pol.
chorazych marynarki) przeznaczono
5 dwuosobowych kabin w dziobowej
czesci pokladu mieszkalnego, miedzy
wregami nr 16 a nr 35. Dysponowali oni
réwniez wlasna, odrebng mesa.

Gléwny bosman okretowy, takze
w stopniu konduktora, zajmowat od-
dzielng kabine na poktadzie miesz-
kalnym.

Dla pozostalych cztonkéw zalogi
— podoficeréw i marynarzy, przezna-
czone byly pomieszczenia mieszkalne
na poktadzie bateryjnym, migdzy wre-
gami nr 24 a nr 76. do spania sluzyly
podwieszane hamaki wraz z matera-
cami, ktére zwijano po pobudce i skta-
dano do specjalnych siatek w falszbur-
cie na poktadzie gérnym. Elementy
umundurowania, wyposazenia oraz
rzeczy osobiste czlonkéw zalogi prze-
chowywane byly w workach marynar-
skich.

Kambuz, ktéry wytwarzal ponad 1,5 t
positkéw na dobe, zostat zlokalizowany
w specjalnym pomieszczeniu na pokla-
dzie gérnym, mig¢dzy ostonami przewo-

déw kominowych dziobowej i $rodko-
wej kottowni. Oficerowie i konduktorzy
okretowi jadali positki w swoich me-
sach, za$ zaloga, latem na gérnym po-
ktadzie, a w chlodnej porze roku badz
w czasie niepogody, w pomieszczeniach
mieszkalnych na pokladzie bateryjnym,
korzystajac z podwieszanych stoléw
itaw.

Krazowniki posiadaly rowniez pie-
karnie poktadowe, umieszczone na po-
ktadzie bateryjnym, w czeSci przyle-
gajacej do szybu kominowego rufowej
kotfowni.

Zgodnie z projektem krgzowniki typu
,Diana” zabieraly na poklad zapas zyw-
noSci niezbedny na okres 2 miesiecy,
ktéry przechowywano w odrebnych ma-
gazynach dla zywnosci suchej i mokre;j.
Okrety dysponowaly takze chlodnig
agregatowg do chronienia tatwo psu-
jacej sie zywnosci. Chlodnia znajdowa-
fa sie na lewej burcie rufowej platformy
w rejonie wregi nr 100.

Higieng zalogi zapewniala taznia
okretowa, umieszczona na poktadzie
mieszkalnym w osi symetrii jednostki,
miedzy wregami nr 62 a nr 65. Zaloga
korzystata z tazni raz w tygodniu.

Marynarze dysponowali réwniez
odrebnym pomieszczeniem suszarni
odziezy i bielizny na pokladzie mieszkal-
nym , miedzy wregami nr 44 a nr 45.

Pod poktadem dziobowym w rejonie
miedzy wregami nr 2 a nr 6 mieScita
sie pralnia okretowa, jak na owe czasy
bardzo nowoczesna i dobrze wyposazo-
na, dysponujaca miedzy innymi pralni-
cg elektryczng i reczng oraz wyzymacz-
kami.

Na okrecie znajdowat sie takze blok
medyczny (w sklad zalogi wchodzito
zgodnie z etatem 2 lekarzy), obejmujacy
7-¥6zkowy szpital, apteke oraz sale ope-
racyjng. Blok miescit sie na poktadzie
mieszkalnej miedzy wregami nr 98 a nr
109, przy czym szpital i apteka znajdo-
waly sie na prawej burcie, a sala opera-
cyjna na lewe;j.

Postuge duchowg w czasie, gdy okret
pozostawal w kampanii, zapewnial za-
tfodze kapelan okretowy, dysponujacy na
pokladzie jednostki cerkwia wraz z ca-
tym zestawem niezbednych akcesoriow
liturgicznych?é.

(cigg dalszy nastqpi)

24. wg Nowikow W,, Siergiejew A., ,Bogini...

25. wg Balakin S.A., Krejsiera tipa ,Diana”:
whiesznieje razliczja i modernizacyi, ,Morskaja Kam-
pania”, No 2 (23), 2009, Chimki k. Moskwy.

26. wg Nowikow W, Siergiejew A., ,Bogini...
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Geneza okretow

Wybuch latem 1914 $wiatowego kon-
fliktu zbrojnego, ktéry wisial juz w po-
wietrzu od co najmniej kilku lat, nie
stanowil w zasadzie wiekszego zasko-
czenia dla zadnej z biorgcych w nim
stron. Tym niemniej jednak sama woj-
na byta zdecydowanie inna od wszyst-
kich wezesniejszych, ktérych wiele wi-
dziala juz przeciez w swych burzliwych
dziejach Europa. Odmienna w poréw-
naniu z dotychczasowymi byla zar6wno
skala samych dziatan jak i zastosowa-
nie w niej z powodzeniem najnowszych
osiagnied techniki.

Dos¢ tylko powiedzieé, ze na froncie
zachodnim w okresie miedzy 2 sierpnia
1914 roku (data wypowiedzenia przez
Niemcy wojny Francji, a réwnoczes$nie
ataku na neutralng wéwczas Belgie)
a polowa pazdziernika, po efektownej
poczatkowej fazie manewrowej, utwo-
rzyla sie ciggla linia pozycyjnego frontu
o dlugosci blisko 700 km, ktérego jedno
ze skrzydetl oparlo sie o wybrzeze Ka-
natu La Manche we Flandrii w rejonie

Marshal Ney w efektownym ujeciu z poczatkéw stuzby.

miasta Nieuwpoort. Osiagniecie przez
Niemcéw, ktérzy natychmiast przysta-
pili do tworzenia wtasnej infrastruktu-
ry obronnej, brzegéw Kanatu, otwarto
nowy kierunek dziatan alianckich w kto-
rym istotng role odgrywaé mialy jed-
nostki plywajace, wspierajace ogniem
artyleryjskim operacje zaréwno defen-
sywne jak i ofensywne wtasnych sit 13-
dowych.

Bardzo szybko okazalo sie, ze kano-
nierki jakimi dysponowaly tak Marine
Nationale jak i Royal Navy, a wlasnie
jednostki tej klasy przydzielono poczat-
kowo do prowadzenia operacji u brze-
géw Flandrii, nie szczegblnie nadawa-
ly sie do realizacji powierzonych im
zadan. Przede wszystkim dysponowaly
zbyt stabg artylerig poktadowa by wda-
wac sie w pojedynki ogniowe z niemiec-
kimi bateriami polowymi, nie méwigc
juz o tworzonych w pos$piechu bateriach
nadbrzeznych, a poza tym jako jednost-
ki przystosowane do dziatahh morskich,
posiadaly zbyt duze zanurzenie, utrud-
niajace bezpieczne podejécie mozliwie

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

Maciej S. Sobanski

-

typu ,,Marshal Ney”

blisko brzegu na zdradliwych wodach
przybrzeznych.

Rozwigzaniem okazaly si¢ jednostki
klasy okreslanej jako monitory, specjal-
ne okrety artyleryjskie o silnym uzbro-
jeniu, niewielkim zanurzeniu, predko-
$ci 1 ograniczonej dzielnos$ci morskiej,
przeznaczone w zasadzie jedynie do
prowadzenia ostrzatu celéw lagdowych.
Budowa morskich monitoréw réznej
wielkos$ci szybko rozwineta sie w Wiel-
kiej Brytanii, czemu sprzyjaly zar6wno
wzgledna prostota samej ich konstruk-
¢ji, umozliwiajgca podjecie prac nawet
przez stocznie nie dysponujace duzym
do$wiadczeniem w zakresie budowy
okretéw jak i wykorzystywanie gotowe-
g0 juz uzbrojenia w postaci pochodzace-
go w gléwnej mierze z wycofanych juz
z linii jednostek. Do prowadzenia bo-
wiem statycznego, by nie powiedzieé
zgota pozycyjnego ostrzatu nierucho-
mych celéw brzegowych, w pelni wy-
starczaly modele dzial pochodzace jesz-
cze z konica XIX stulecia, cho¢ zdarzaty
sie wsréd nich i w pelni nowoczesne wy-

14
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Monitory typu ,Marshal Ney”

jatki. Ponizej wlasnie rzecz o jednym
z takich wyjatkéw.

Brytyjski Program Morski 1913 prze-
widywal miedzy innymi budowe se-
rii 8 okretéw liniowych typu ,Reven-
ge”! stanowigcych nieco uproszczona,
a co zatem idzie tafnszg wersje wcze-
$niejszych superdrednotéw typu ,Queen
Elizabeth”?, jednak wybuch wojny spo-
wodowal, ze w dniu 26 sierpnia 1914
zostaly czasowo wstrzymane prace nad
nowymi jednostkami. Objecie w paz-
dzierniku 1914 stanowiska Pierwszego
Lorda Morskiego przez sedziwego adm.
J. A. Fishera spowodowalo, ze ostatecz-
nie zrezygnowano jedynie z budowy
okretu liniowego Resistance, a kolejne 2
jednostki serii — Renown i Repulse posta-
nowiono wykonczy¢ jako krazowniki li-
niowe, uzbrojone w 6 dziat kal. 381 mm
w 3 dwudzialowych wiezach artyleryj-
skich.

Tym samym Admiralicja znalazla si¢
w posiadaniu 2 ,zbednych” dwudziato-
wych wiez artyleryjskich kal. 381 mm,
ktére nalezalo jako$ wykorzystaé. Zda-
niem adm. Fishera oraz Pierwszego
Lorda Admiralicji W. Churchilla wieze
te doskonale nadawaly si¢ na uzbrojenie
nowych, jeszcze potezniejszych monito-
réw, stanowigcych uzupelnienie zamé-
wionych nieco wczes$niej jednostek typu
Lord Clive3, uzbrojonych w 2 dziata kal.
305 mm.

Sporzadzenie projektéw pary mo-
nitoréw, oznaczonych wstepnie jako
M 13 i M 14 zlecono w styczniu 1915
roku konstruktorowi Charlesowi S. Lil-
licrap, ktory wczesniej pracowat nad
pierwszymi nowoczesnymi brytyjski-
mi monitorami typu ,Abercrombie”4,
uzbrojonymi w amerykanskie dzia-
ta kal. 356 mm. Przyjeto zatozenie, ze
nowe okrety, uzbrojone w wazaca oko-
o 760 dwudziatowq wieze kal. 381 mm
beda posiadaly wyporno$é¢ konstruk-
cyjna nie mniejsza niz 6.670 t przy za-
nurzeniu nie przekraczajacym 3,05 m,
dtugosci 103,7 m oraz dopuszczalnej
z uwagi na mozliwo$ci budowlane i re-
montowe stoczni, szerokosci 27,45 m.
Przewidywano, ze czas budowy moni-
toréw do chwili ich wejscia do stuzby
wyniesie okofo 6 miesiecy.

Generalnie ich konstrukcja stano-
wi¢ miata rozwiniecie, a raczej powiek-
szenie wczesniejszych monitoréw typu
»Abercrombie”, stad tez przewidywano

wyposazenie kadlubow jednostek w tzw.
,bable” przeciwtorpedowe.

Zastosowanie wiezy artyleryjskiej
z dzialami kal. 381 mm zmusilo kon-
struktora do jej osadzenia na wysokiej
pancernej barbecie, wystajacej blisko
5,2 ponad poziom poktadu dziobowe-
g0, co z jednej strony zapewnialo odpo-
wiednio duze pole ostrzalu w sektorze
300° (po 150° na kazdg burte), a z dru-
giej bylo konieczne dla rozmieszcze-
nia wszystkich elementéw wyposa-
zenia technicznego, znajdujacych sie
zwykle w pomieszczeniach podbaszto-
wych, ktérych na monitorach brak byto
z uwagi na niewielka gleboko$¢ same-
go kadtuba.

Zgodnie z sugestiami adm. Fishera
i Churchilla jako naped gléwny moni-
toréw postanowiono zastosowa¢ silni-
ki wysokoprezne, stanowigce wéwczas
absolutng nowo$¢ na pokladach okre-
téw, a zwlaszcza duzych o ile nie liczy¢
podwodnych. Dla przy$pieszenia ro-
boét stoczniowych zdecydowano sie wy-
korzystaé¢ gotowe juz silniki (co praw-
da r6zne modele), pochodzace z pary
budowanych przez stoczni¢ Pembroke
Dockyard zbiornikowcéw o wypornosci
2400 t — Trefoil i Turnoil. Zgodnie z za-
fozeniami projektowymi, jak wykazata
to pdzniej nie po raz pierwszy praktyka,
nadmiernie optymistycznymi, silow-
nia o lgcznej mocy 1500 KM, sktadajg-
ca si¢ z 2 silnikéw, kazdy o mocy 750
KM, miata zapewni¢ monitorom pred-
kos¢ 9 weztéw, do ktérej w czasie préb
nawet nie zdotano sie zblizy¢, przekra-
czajac z trudnosciami raptem 6 wezléw.

Jednostki otrzymatly opancerzenie
stanowigce w zasadzie powielenie, o ile
nie liczy¢ barbet i samej wiezy artyleryj-
skiej, rozwigzania konstrukcyjnego za-
stosowanego wczesniej na monitorach
uzbrojonych w dziata kal. 356 mm.

Wodowanie 14 stycznia 1914 okre-
tu liniowego Resolution i przeniesienie
do Clydebank dalszych prac nad Re-
pulse wykanczanym ostatecznie jako
krazownik liniowy, spowodowalo, ze
stocznia Palmer’s Shipbuilding & Iron
Co w Yarrow i Hebburn dysponowata 2
wolnymi pochylniami na ktérych moz-
na bylo przystapi¢ do prac nad nowymi
monitorami uzbrojonymi w dziala kal.
381 mm.

Nowym monitorem Royal Navy
nadata, z checi przypodobania sig¢ fran-

cuskim sojusznikom nazwy Marshal
Ney i Marshal Soult pamietajace wybit-
nych marszatkéw doby wojen napole-
onskich.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne

Wyporno$¢ konstrukcyjna monitoréw
typu ,Marshal Ney” wynosita 6670 t,
a wyporno$¢ pelna odpowiednio 6900 t
przy dlugosci catkowitej kadluba 108,43
m, szerokosci (z ,bgblami” przeciwtor-
pedowymi) 27,54 oraz zanurzeniu 3,18
m (przy wypornosci pelnej).

Jednostki wzorem poprzednich ty-
pSéw monitoréw posiadaly ptaski, rela-
tywnie wysoki kadlub, na ktérym wy-
réznialy sie potezna barbeta pancerna
z osadzong na niej dwudziatowg wie-
7g artyleryjskg z dzialami kal. 381 mm,
masywny tréjnozny maszt oraz niski
i waski komin. Kadtub monitora mie-
$cil w swym wnetrzu 3 ciagle poklady
— goérny, gtéwny i ladowni. Na gérnym,
cze$ciowo otwartym na burtach, pokta-
dzie miescily si¢ pomieszczenia maga-
zynowe, kambuz, a w czesci rufowej ka-
bina radiowa. Na poktadach gléwnym
i fadowni rozmieszczono sitownie wraz
z mechanizmami pomocniczymi, komo-
ry amunicyjne gtéwnego kalibru, roz-
nego rodzaju magazyny oraz pomiesz-
czenia mieszkalne, w czesci dziobowej
kubryki zalogowe, a na rufie kabiny ka-
dry oficerskie;j.

W konstrukcji kadtuba zastosowa-
no tzw. ,bable” przeciwtorpedowe, nie-
mal identyczne jak w rozwigzaniu tech-
nicznym wykorzystanym na monitorach

1. typ ,Revenge” — OL wyp. 28 000/31 000 t, di.
190,3 m, szer. 27,0 m, zan. 8,7 m, turb. par. 40 000
KM, pred. 23 w., zasigg 4200 Mmy/10 w., uzbr: 8 x
381 mm, 14 x 152 mm, 2 x 76 mm plot., 4 x 47 mm,
2 wt kal. 533 mm, zaloga 908-997 ludzi, seria obej-
mowala — Ramillies, Revenge, Royal Oak, Royal Sove-
reign + Renown, Repulse (ukoniczone jako krazowni-
ki liniowe) + Resistance (budowa anulowana).

2. typ ,Queen Elizabeth” — OL wyp. 27 500/31
500 t, d. 196,8 m, szer. 27,6 m, zan. 8,8 m, turb.
par. 56 000 KM, pred. 23 w., zasieg 5400 Mmy/10 w.,
uzbr.: 8 x 381 mm, 14 x 152 mm, 2 x 76 mm plot.,
4 x 47 mm, 4 wt kal. 533 mm, zaloga 925-951 lu-
dzi, seria obejmowata — Queen Elizabeth, Warspite,
Valiant, Barham, Malaya + Agincourt (budowa anu-
lowana).

3. typ ,Lord Clive” — monitor wyp. 6150 t, d.
102,3 m, szer. 26,6 m, zan. 2,9 m, masz. par. 1600-
2500 KM, pred. 6,5 w., uzbr.: 2 x 305 mm, 2 x 76
mm, 1 x47 mm plot, 1 x 40 mm plot., zaloga 194 lu-
dzi, seria obejmowala 8 jednostek.

4. typ ,Abercrombie” — monitor wyp. 6150 t, dt.
102 m, szer. 27,4 m, zan. 3,1 m, masz. par. 1800-
2300 KM, pred. 6/6,5 w., uzbr.: 2 x 356 mm, 2 x 76
mm, 1 x 47 mm plot, 1 x 40 mm plot., 4 km-y, zalo-
ga 198 ludzi, seria obejmowata 4 jednostki.

Nazwa Stocznia Daty
Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Marshal Ney Palmer’s styczen 1915 17.05.1915 31.08.1915
Marshal Soult Palmer’s luty 1915 24..08.1915 02.11.1915
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Monitory typu ,Marshal Ney”

-4 3

Marshal Soult w trakcie budowy 12 czerwca 1915 roku w stoczni Palmer’s w Yarrow. W tle

Marshal Ney prawie gotéw do wodowania, ktére nastapifo 5 dni pdZniej. Soult z gotowym pokta-
dem ochronnym sktadajacym sie z 2 warstw stali, kazda o grubosci 25,4mm (1 cal) na poziomie
poktadu gérnego, opadajacym w kierunku dziobu i na boki ku ,bablom” przeciwtorpedowym,
gdzie zamontowane bedzie opancerzenie o grubosci 102mm. Powyzej poziomu gérnego poktada
widoczne podstawy pierscienia wiezy artyleryjskiej gtéwnego kalibru, wiezyczki stanowiska dowo-
dzenia oraz wypietrzenie garbu ponad silnikami wysokopreznymi. Pionowe drzewce stuza do ufa-
twienia dostepu do burt okretu. Arkusze blach bylty taczone trzpieniami przed ich znitowaniem

nitami podgrzewanymi w lutownicach na poktadzie.

typu ,, Abercrombie”, ktére zapewnialy
nowoczesny system ochrony jego pod-
wodnej czesci przed skutkami uzycia
min morskich czy torped. ,Bgble”, kt6-
rych szeroko$¢ wynosita po okolo 4,5
m na kazdej burcie, gréodz wewnetrz-
na dzielita na 2 czesci — ,suchg” i ,mo-
krg”. Zewnetrzna, wodoszczelna czegéé
»sucha” stanowila rodzaj komory kon-
taktowej, ulegajacej zniszczeniu w przy-
padku eksplozji miny badz torpedy. Rola
czesci ,mokrej”, wypelnionej wodg mor-
ska, polegata na pochlanianiu energii
i odlamkéw powstatych wyniku znisz-
czenia czeSci ,suchej’, a tym samym
ostona wtasciwej konstrukeji kadtu-
ba, ktéry w tym przypadku ochraniata
wzdluzna grédz przeciwtorpedowa, wy-
konana ze stali HT o grubosci 38 mm.

Marshal Soult

schemat opancerzenia w mm

Rys. Jerzy Lewandowski

Fot. zbiory lan Buxton

Jednostki posiadaly 2 stery réwno-
legle, ktore jednak z uwagi na mato
optywowy ksztatt kadtuba, a tym sa-
mym jego duzy opér hydrodynamicz-
ny oraz brak niezbednej mocy sitowni,
nie zapewnialy monitorom dobrej ste-
rownosci.

Waga konstrukcji kadtuba monito-
réw typu ,Marshal Ney” wynosita oko-
to 2600 15.

Z konstrukcjg kadtuba powigzane
bylo integralnie opancerzenie jednostek,
ktére zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi miato zapewnia¢ ochrone podstawo-
wych elementéw okretu przed skutkami
trafien pociskow kal. 152 mm.

Podstawowg ostone burt monito-
ra stanowil skos pancerny o grubosci
102 mm, zainstalowany we wnetrzu

—

kadtuba miedzy poziomem poktadu
gbérnego a konstrukcyjna linig wodng
okretu. Skos ostanial przede wszyst-
kim komory amunicyjne (pociskéw
i tadunkéw miotajacych) oraz sitow-
ni¢. W przypadku tej ostatniej, z uwa-
gi na wyzszg w poréwnaniu z klasycz-
nymi maszynami parowymi, wysoko$¢
silnikéw wysokopreznych, w rejonie
ich umieszczenia skos przewyzszal
poziom poktadu gérnego. Dziobowa
i rufowa poprzeczna grédz pancerna
o grubosci 102 mm, przy czym ta dru-
ga pochyta, zamykaly swego rodzaju
pancerng cytadele ostaniajaca zycio-
wo wazne elementy monitora.

Grubo$¢ wzdluznej grodzi przeciw-
torpedowej w obrebie ostanianym ,bag-
blami” przeciwtorpedowymi wynosita
38 mm, a poza nim w kierunku dziobu
i rufy okretu odpowiednio 25,4 mm.

Ostone poziomg stanowily poktad
dziobéwki o grubosci 25,4 mm, wyko-
nany ze stali HT. Grubo$¢ poktadu gor-
nego, ktéry petnil funkcje ostony prze-
ciwodtamkowej, siegata 50,8 mm, a nad
komorami amunicyjnymi nawet 102
mm stali NC. Poklad gtéwny w cze-
$ci dziobowej oslanial pancerz wyko-
nany z 38 mm stali HT, a w czesci ru-
fowej, poza cytadelg pancerng z blach
25,4 mm. Urzadzenia sterowe na rufie
ochranial pancerz o grubosci 38 mm
wykonany ze stali HT.

Barbete pancerng na ktérej osadzo-
na byla dwudzialowa wieza artyleryj-
ska sporzadzono z pancerza o grubosci
203 mm. Solidne opancerzenie posia-
dala réwniez sama wieza artyleryjska
z 2 dziatami kal. 381 mm, pochodzace
w koncu z drednota. od czota ochrania-
ty ja plyty o grubosci 330 mm, a z bo-

5. wg Buxton 1., Big gun monitors. The history of
the design, construction and operations of the Royal
Navy monitors, Tynemouth, 1978.
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Monitory typu ,Marshal Ney”

Marshal Soult (1915)

A ‘,

;|

Rys. Jerzy Lewandowski

0~

kéw i od tyt — 279,4 mm ze stali C. Dach
pancerny tworzyly ptyty 127 mm ze stali
NC, a podtoge 76,2 mm ze stali HT.

Na poktadzie dziobowym, przed
pancerng barbetg wiezy artyleryjskiej,
umieszczone zostalo stanowisko dowo-
dzenie, ostoniete pancerzem o grubosci
152,4 mm.

Laczna masa opancerzenia moni-
toréw typu ,Marshal Ney” wynosita
214018,

Jak juz wspomniano wczesniej nowe
monitory otrzymaly tytulem ekspery-
mentu czy jak kto woli proby, jako na-
ped gléwny silniki wysokoprezne. Na
kazdym z monitoréw zamontowano
inny model silnikéw.

W przypadku Marshal Ney byty to
2 silniki wysokoprezne, dwusuwowe,
6-cylindrowe, kazdy o mocy 750 KM
przy 185 obrotach na minute, zapro-
jektowane w niemieckich zakladach
M.A.N. w Augsburgu, jednak wykona-
ne przez stocznie J. Samuel White w Co-
wes na wyspie Wright.

Na Marshal Soult zamontowano 2 sil-
niki wysokoprezne, czterosuwowe, 8-cy-
lindrowe, kazdy o mocy 750 KM przy
150 obrotach na minute, zaprojektowa-
ne i wykonane przez zaklady Vickers
w Barrow.

W przypadku silnikéw M.A.N. cigzar
pojedynczego silnika wynosit 68 t, na-
tomiast dla wykonanych przez Vickers
odpowiednio 88 t. Koszt sporzadzenia
sitfowni monitora z silnikami wysoko-
preznymi o tacznej mocy 1500 KM wy-
nosit okoto 40 000 £ i byl prawie dwu-
krotnie wyzszy niz w przypadku sitowni
z klasycznymi maszynami parowymi.

Monitory posiadaly naped dwusrubo-
wy, przy czym kazda ze $rub napedzana
byla niezaleznie przez odrebny silnik.

Niezbedne mechanizmy pomocnicze
(generatory pradotworcze, pompy nape-
du hydraulicznego wiezy artyleryjskiej,

urzadzenia sterowe, pompy i kabestany)
zasilane byly w pare przez 2 kotly po-
mocnicze, opalane paliwem ptynnym.

Waga silowni monitoréw typu ,Mar-
shal Ney” wynosita okoto 450 t.

Projektowana predko$¢ monitoréw
miata wynosi¢ 9 wezléw, jednak z uwa-
gi na oczywisty niedob6r mocy, poziomu
tego nie zdotano nigdy uzyska¢ w prak-
tyce. W toku prob Marshal Ney osia-
gnat 6,3 wezla, natomiast Marshal So-
ult odpowiednio 6,61 wezla. Praktyczna
predko$¢ monitoréw siegala zaledwie
5 wezléw, a przy ztych warunkach at-
mosferycznych spadata nawet do jedy-
nie 3 wezléw.

Zapas paliwa ptynnego, cho¢ zakla-
dany na poziomie 100 t, faktycznie byt
wiekszy i wynosil 226 t. W przypadku
Marshal Soult zapas ten pozwalal na
osigganie zasiegu 2080 Mm przy pred-
kosci 5,5 wezla.

Niepowodzenia zwigzane z zasto-
sowaniem nowego rodzaju napedu,
przede wszystkim silnikéw konstruk-
¢ji MLAN., ktoére byly wyjatkowo ktopo-
tliwe w rozruchu i wymagaly do tego
celu znacznej liczby butli ze sprezo-
nym powietrzem, bardzo rozczarowa-
y brytyjska Admiralicje, ktéra nawet
W pewnym momencie rozwazata moz-
liwo$¢ wstrzymania prac nad ,trudny-
mi” monitorami. Podstawowym uzbro-
jeniem monitoréw typu ,Marshal Ney”
byly 2 dziata kal. 381 mm L/42 Mark I,
umieszczone w pancernej, obrotowej
wiezy. Poczatkowo zamierzano wyposa-
zy¢ jednostki w wieze pierwotnie prze-
znaczone jako ,czwarte” dla okretow
liniowych — Renown i Repulse, ktére
okazaly sie ,wolne” do zagospodarowa-
nia w zwigzku z wykanczaniem okre-
téw jako krgzowniki liniowe. Wieze te
nie mogly jednak osiagna¢ gotowosci
technicznej przed kwietniem 1916 roku.
Dla unikniecia przestoju do uzbroje-

nia monitoréw ostatecznie wykorzysta-
no 2 wieze, pochodzace ze znajdujacego
sie jeszcze w budowie okretu liniowego
Ramillies (wszedt do stuzby dopiero we
wrze$niu 1917 r.), dzigki czemu okrety
mozna bylo przekazaé¢ Royal Navy juz
jesienig 1915 roku.

Na Marshal Ney zamontowano dzialo
nr 52, wykonane przez Royal Gun Fac-
tory w Woolwich oraz nr 75 pochodzg-
ce z Vickers, Son and Maxim w Shef-
field, natomiast Marshal Soult otrzymat
dziata nr 27 i 28 z Coventry Ordnance
Works w Coventry?.

Dlugo$¢ catkowita dziata kal. 381 mm
L/42 Mk I wynosita 16 520 mm, w tym
lufa - 16 002 mm (42 kalibry), a jej cze§¢
gwintowana — 13 114 mm. waga poje-
dynczej lufy z zamkiem (2,85 t) wynosita
100 t, a calej wiezy artyleryjskiej z opan-
cerzeniem i wyposazeniem — 760 t8.

Dziala mogly przemieszczaé sie
w plaszczyZnie pionowej w przedzia-
le od -5° do +20°, przy czym ich tado-
wanie mozliwe bylo przy kacie pod-
niesienia lufy w przedziale +5° — +20°.
W plaszczyznie poziomej dziata mogly
przemieszczaé sie w sektorze po 150°
na kazda burte od osi symetrii jednost-
ki (facznie 300°). Naped wiezy artyleryj-
skiej, tradycyjnie w Royal Navy, hydrau-
liczny.

Dziata kal. 381 mm L/42 Mk I mogly
wystrzeliwaé pociski typu 4 c.rh. o ma-
sie 869,76 kg, w tym material wybucho-
wy 58,44 kg w wersji C.P. C lub 101,47
kg w wersji H.E. Ladunek miotajgcy sta-
nowilo 193,88 kg kordytu marki MD
45. Mozliwe bylo réwniez stosowanie
ciezszych pociskéw typu 6 c.rh. o ma-
sie 877,61 kg, w tym material wybucho-

6. wg Buxton 1., Big gun monitors...

7. wg Hodges P, The big Battleship main arma-
ment 1860-1945, London 1981.

8. waga dwudzialowej wiezy artyleryjskiej kal.
381 mm wynosita 889 t.
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wy 21,97 kg w wersji A.PC. badz 58,89
kg w wersji H.E. W przypadku tych po-
ciskéw ladunek miotajacy stanowito
195,7 kg kordytu marki SP 280.

Etatowy zapas amunicji gléwnego
kalibru wynosit 100 pociskéw kal. 381
mm wraz z odpowiednig liczbg tadun-
kéw miotajacych na lufe na pokladzie
monitora.

Predkos¢ poczatkowa pociskow kal.
381 mm wynosita 732 my/s, co przy ka-
cie podniesienia lufy +20°, zapewnia-
fo maksymalng dono$nos¢ okoto 21 400
m. Szybkostrzelnos¢ teoretyczna siegata
1,75 wystrzatu z lufy na minute.

Zaloga dwudzialowej wiezy artyleryj-
skiej kal. 381 mm L/42 Mk I liczyta 64
marynarzy i oficeréw.

Pierwotnie uzupelnienie uzbroje-
nia podstawowego stanowily 2 dzia-
fa typu 12-pdr 18cwt QF Mk I kal. 76,2
mm, zamontowane na pokladzie gér-
nym w dziobowej czesci okretu. Dzia-
fa te umieszczone po jednym na lewej
i prawej burcie, ostanial od goéry pan-
cerny poktad dziobéwki o grubosci
25,4 mm, tak Ze przypominaly one nie-
co typowe dziala kazamatowe. Dtugo$é¢
lufy wynosita 3810 mm (50 kalibréw),
waga wraz z zamkiem 0,9 t, a zywot-
no$¢ 1200 strzatéw. Dziala osadzone
na fozu typu PIV, mogly przemieszczaé
sie w plaszczyznie pionowej w prze-
dziale -10° — +20°. Wystrzeliwaly poci-
ski typu 2 c.rh. H.E. o wadze 5,63 kg za
pomoca tadunku miotajacego 1,23 kg
kordytu marki MD, nadajac im pred-
ko$¢ poczatkowa 792 m/s, co zapew-
niato maksymalng dono$nos¢ 8480 m.
Szybkostrzelnos$é¢ dziat kal. 76,2 mm
12-pdr wynosita do 15 strzaléw na mi-
nuteg, a zapas amunicji po 200 poci-
skéw na lufe.

Przewidywane zastosowanie monito-
réw do dziatan w poblizu nieprzyjaciel-
skiego wybrzeza zmusito Brytyjczykow
do zapewnienia okretom obrony przed
wzrastajgcym zagrozeniem ze strony lot-
nictwa, choé tak naprawde w chwili wej-
Scia jednostek do stuzby byly to przede
wszystkim samoloty rozpoznawcze.

Na poktadzie Marshal Ney zainstalo-
wano pojedyncze dzialo plot 20 cwt QF
I kal. 76,2 mm, a na Marshal Soult jed-
no dziato 3-pdr Vickers (kal. 47 mm)°.

Dzialo plot. 20 cwt QF I kal. 76,2 mm
posiadalo lufe o dlugosci 3429 mm (45
kalibréw), jego waga wraz z zamkiem
1,02 t, a zywotno$¢ 1250 strzaléw. Dzia-
fo osadzone byto na pojedynczym tozu
HA 11, zapewniajacym ruch lufy w ptasz-
czyZnie pionowej w przedziale -5° — +?
Wystrzeliwalo pociski wadze 7,25 kg za
pomocg fadunku miotajacego kordytu
o masie 0,96 kg z predkoscia poczatkowg
610 m/s. Donos$noé¢ pozioma 10 240 m,
a putap 7000 m. Szybkostrzelnosé¢ dziat
plot 20 cwt kal. 76,2 mm dochodzita do
20 strzaléw na minute, za$ zapas amuni-
cji obejmowat 500 pociskéw!?.

Dzialo plot. 3-pdr Vickers QF I kal. 47
mm na lozu HA III posiadato lufe o dtu-
gosci 2350 mm (50 kalibréw), jego waga
wraz z zamkiem wynosita 0,29 t, a zy-
wotnos$¢ okoto 5000 strzatéw. Lufa mo-
gla przemieszczaé sie w plaszczyznie
pionowej w przedziale -5° — +80°. Dzia-
fo wystrzeliwalto pociski H.E. o masie
1,50 kg za pomoca tadunku miotajgce-
go 0,38 kg kordytu z predkoscia poczat-
kowg 784 m/s. Maksymalna dono$nosé¢
pozioma 5120 m, a do celéw powietrz-
nych 4570 m. Szybkostrzelno$¢ dziata
3-pdr Vickers siggala do 25 strzaléw na
minute, a zapas amunicji wynosit 500
pociskéw.

Fot. zbiory Jan Piwoworiski

Na obu monitorach zamontowa-
no réwniez po 2 dziata plot 2-pdr Vic-
kers (kal. 40 mm). Dziata posiadaly lufe
o dlugosci 1576 mm (39,4 kalibra), ich
waga (lufa z zamkiem) wynosita 0,259
t, a zywotno$¢ siegata okoto 5000 strza-
t6w. Zamontowane na pojedynczym
fozu HA I dziala mogly przemieszczaé
lufe w ptaszczyznie pionowej w prze-
dziale -10° - +80°. Wystrzeliwaly pociski
HE o masie 0,97 kg za pomocg tadunku
miotajacego 0,1 kg kordytu z predkoscia
poczatkowg 580 m/s. Maksymalna do-
no$noéc¢ do celéw powietrznych siggata
1100 m, a szybkostrzelno$¢ teoretyczna
do 200 strzaléw na minute. Zapas amu-
nicji kal. 40 mm na pokladzie wynosit
po 1.000 pociskéw na lufe.

Uzbrojenie jednostek uzupelnialy 4
karabiny maszynowe typu Maxim kal.
7,69 mm, ktére mogly by¢ wykorzysty-
wane zaréwno do prowadzenia ognia
do celéw nawodnych czy ladowych jak
i powietrznych. Teoretyczna szybko-
strzelno$¢ dochodzita do 450 strzaléw
na minute, za$ zapas amunicji obejmo-
wat po 5000 pociskéw.

Laczna waga uzbrojenia wraz z etato-
wym zapasem amunicji zgodnie z pier-
wotnym projektem wynosila na monito-
rach typu ,Marshal Ney” 1140 t.

W tiku niedlugiej w koncu wojennej
stuzby jednostek ich uzbrojenie ulegato
czestym i gruntownym zmianom, ktore
zostang szczeg6towo przedstawione przy
okazji prezentacji dziejéw jednostek.

Poktadowy sprzet plywajacy monito-
réw obejmowat 16dz motorowg i kuter

9. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1905-1921, London 1985, uzbrojenie plot. obu mo-
nitoréw bylo identyczne i sktadalo si¢ wylacznie
z 1 dziata 3-pdr (kal. 47 mm).

10. wg Buxton 1., Big gun monitors...
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o dtugosci 9,15 m oraz dinghy o dtugo-
$ci 4,88 m.

Etatowa zaloga nowych monitoréw
uzbrojonych w dziata kal. 381 mm li-
czyta 187 ludzi, w tym 13 oficer6w. Wa-
runki bytowe na poktadach jednostek
byly skromne, by nie powiedzie¢ prymi-
tywne jak na typowych jednostkach wo-
jennej budowy, przy czym marynarze
i podoficerowie dysponowali kubrykami
w dziobowej czesci pokladu gléwnego,
a oficerowie, tradycyjnie kabinami w ru-
fowej czesei tego pokladu.

Przewidywany koszt budowy poje-
dynczego monitora typu ,Marshal Ney”
mial wynosi¢ okoto 270 000 £, co byto
mozliwe z uwagi na fakt wykorzysta-
nia juz istniejgcych wiez artyleryjskich.
W przypadku koniecznosci zamawiania
wszystkich nowych elementéw przewi-
dywano, ze koszt moze wzrosna¢ i osig-
gnaé poziom 440 000 £11,

Przebieg stuzhy
»Marshal Ney”

Do budowy jednostki przystgpio-
no w styczniu 1915 w stoczni Palmer’s
w Yarrow. Prace na pochylni przebie-
galy sprawnie. Jeszcze przed wodowa-
niem na monitorze zostaly zamontowa-
nie silniki wysokoprezne, ktére mialy
sie okaza¢ przystlowiowsa ,pieta Achille-
sowg” okretu. Przeprowadzony wcze-
snym rankiem 16 czerwca 1915 przez
niemiecki sterowiec ,L.10” nalot na re-
jon Tyne, spowodowal ofiary i szkody
materialne na terenie stoczni Palme-
r’s, jednak samo wodowanie uszkodzo-
nego nieco odtamkami monitora op6z-

Pierwszy monitor Royal Navy z dziatami kal

nil raptem o jeden dzien. Odbylo si¢ ono
17 czerwca 1915 roku, po czym podje-
to roboty wykonczeniowe. Pozwolilo to
na podjecie juz 26 sierpnia przez goto-
wy Marshal Ney niezbednych préb od-
biorczych, tym bardziej, ze dowodzacy
sitami Royal Navy w rejonie Dover wi-
ceadm. R. H. Bacon pilnie oczekiwal
nowego, potezniejszego monitora.

O ile préby artyleryjskie wypadly do-
brze, o tyle praca sitowni od samego po-
czatku byly powazne problemy. Rozruch
silnikéw nastepowal z duzym trudem, co
wiecej wymagal do tego celu duzej licz-
by butli ze sprezonym powietrzem. Pra-
ca silnikéw byta nieréwna i nie sposéb
bylo utrzymac ich pelng moc nieprze-
rwanie przez 4 godziny, tak jak wyma-
gal tego program préb. Niepowodzenia
z sitownig z silnikami wysokopreznymi
gleboko rozczarowaty Admiralicje, kt6-
ra ze wzgledéw oszczedno$ciowych roz-
patrywala juz nawet przeniesienie wiez
artyleryjskich na inne jednostki i wstrzy-
manie dalszych prac nad nieszczesnymi
monitorami. Problemom zdotat w kon-
cu zapobiec oficer mechanik monitora
por. D. Swan (rezerwista RNVR prze-
niesiony ze zbiornikowca Titrnoil), kté-
ry w dniu 31 sierpnia 1915 zdotat utrzy-
mac pelng moc sitowni przez 3 godziny,
zapewniajac przy tym jednostce maksy-
malng predkos$¢ na poziomie zaledwie
nieco powyzej 6 wezlow.

Jeszcze tego samego dnia o godz.
16:45 holownik George V wyprowadzit
Marshal Ney na holu z Jarrow iz predko-
$cig 6 wezléw wyruszyl z nim do Dover
by wzmocnié¢ sity Dover Sqn. W dniu

3 wrzes$nia 1915 monitor osiggnal She-
erness, gdzie przeszedt kalibracje dziat.

Wejscie do stuzby Marshal Ney po-
zwolito Brytyjczykom na przygotowa-
nie operacji przeciwko niemieckiej ba-
terii ,Tirpitz”, skutecznie szachujacej
jednostki Royal Navy uzbrojone w stare
dziata kal. 305 mm. Zasieg dziat kal. 381
mm pozwalal na skuteczny ostrzat por-
tu w Ostendzie i wspomnianej wczesniej
baterii z wod West Deep, przybrzeznego
kanatu zeglugowego aczacego Dunkier-
ke z Nieuwpoort.

Do bojowego debiutu ,Marszatka” do-
szlto w dniu 19 wrze$nia 1915, gdy moni-
tor otwarl ogien z dystansu 13 700 m do
baterii w Westende. Ostrzal zostal prze-
rwany po oddaniu 7 strzatéw. Wznowio-
no go popoludniu z mniejszej juz odleglo-
§ci 1 skierowano w rejon plaz La Panne.
Tym razem okret wystrzelit 16 pociskow,
z ktérych zasygnalizowano 1 jako celne
trafienie. W trakcie prowadzenia ostrza-
tu awaria jednego z silnikéw powaznie
ograniczyla mozliwos$ci manewrowania
posiadajacej kiepska sterownos¢ jednost-
ki, ktéra sama znalazta si¢ w polu ostrzatu
nieprzyjacielskiej baterii ,Tirpitz”. Co gor-
sza, jeszcze uszkodzenie urzadzen stero-
wych spowodowalo, ze okret mogt jedy-
nie wykonywaé powolne cyrkulacje. Gdy
sytuacja monitora stata sie niebezpieczna,
d-ca okretu kmdr H. J. Tweedie wezwat
na pomoc kontrtorpedowiec Viking!?, kto-

11. wg Buxton I, Big gun monitors...

12. Viking - bryt. KIR typu ,Iribal”, zbud. 1909
w Palmer’s Yarrow, wyp. 1,09 t, dt. 85,4 m, szer. 8,4
m, zan. 3,0 m, turb par. 14 000 KM, pred. 33 w,,
uzbr.: 2 x 102 mm, 2 wt kal. 457 mm, zaloga 68 ludzi.

. 381 mm (15 cali) Marshal Ney opuszcza Tyne na préby morskie w koricu sierpnia 1915 toku.
Widoczne detale tacznie z dziobowymi dziatami 12-pdr (kal. 76,2 mm) oraz dziato plot. kal. 76,2 mm na rufie.

Fot. zbiory lan Buxton
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ry postawil zastone dymng i odholowat
Marshal Ney do Dunkierki.

Do kolejnej akcji z udziatem monito-
ra doszlo w dniu 23 wrzesnia 1915, a jej
celem byly baterie Westende, do ktérych
wystrzelono 17 pociskéw. Do Dunkierki
okret powrdcit znéw na holu kontrtor-
pedowca Viking.

W poczatkach pazdziernika 1915 ko-
lejna awaria sifowni uniemozliwita jed-
nostce udzial w nastepnym bombardo-
waniu flandryjskiego wybrzeza. W tej
sytuacji monitor 20 pazdziernika skiero-
wano do Southampton, gdzie zostat za-
dokowany, co pozwolito na dokonanie
modyfikacji systemu sterowania, réw-
nie zawodnego jak sam naped. P6Zniej
skierowano do Cowes by da¢ producen-
towi silnikéw (stocznia Samuel White)
mozliwo$é¢ dokonania poprawy nieza-
wodnoéci ich pracy. Do Dover Marshal
Ney powrdcil 13 grudnia i wraz z inny-
mi monitorami rozpoczal przygotowa-
nia do operacji przeciwko Ostendzie
i Zeebrugge.

Niestety mimo permanentnych na-
praw nie zdotano przerwaé ciggu awarii
sitowni, co wiecej doszlo nawet do eks-
plozji jednego z cylindréw, wyrzucajacej
czesci na poklad. Incydent ten w jakims
sensie przesadzit o dalszej przyszto-
$ci okretu. Zmeczona juz cigglymi klo-
potami z silnikami wysokopreznymi
Marshal Ney, Admiralicja postanowita
w koncu przekazaé jego wieze artyle-
ryjskg z dziatami kal. 381 mm na budo-
wany nowy szybki monitor. W zwigzku
z tym okret zostal odholowany do Tyne,
osiagajac 29 stycznia 1916 Elswick. Tam
wieza wraz z barbetg zostala zdemon-
towana, a nastepnie przetransportowa-
na do Belfastu, gdzie w tamtejszej stocz-
ni Harland & Wolff zainstalowano jg na
budowany wtasnie monitor Zerror'3,

Sam Marshal Ney przeszedl nato-
miast w kwietniu 1916 do Portsmouth,
gdzie na jego pokladzie zainstalowano
nowe, ,zastepcze” uzbrojenie sktadajgce
si¢ z pojedynczego dziala kal. 234 mm
L/40 BL Mk VIII, pochodzacego ze sta-
rego krazownika I klasy ,Terrible” oraz
4 dziata kal. 152,4 mm L/40 QF MKk II,
pochodzace z tej samej jednostki.

Dziato kal. 234 mm 1/40 BL Mk VIII
posiadato lufe o dlugosci 9360 mm (40
kalibréw), ktérej waga wraz z zamkiem
wynosilta 25 t, a zywotno$¢ 250 strzatéw.
Zamontowane na fozu CP IV dzialo mo-
glo przemieszczaé lufe w ptaszczyznie
pionowej w przedziale -5° — +13°, Wy-
strzeliwato ono pociski typu 2 c.ch. C.P.
o wadze 174,14 kg za pomocg tadun-
ku miotajacego kordytu o masie 27,18

kg z predkoscia poczatkowa 710 m/s na
maksymalny dystans 10 970 m. Szyb-
kostrzelno$¢ dziata wynosita 1 strzal na
minute, a zapas amunicji 100 pociskéw.

Dziata kal. 152,4 mm L/40 QF Mk II
posiadaly lufy o dtugosci 6096 mm (40
kalibréw), ktorej waga wraz z zamkiem
wynosita 7,0 t, a zywotno$¢ 1200 strza-
16w. Zamontowane na pojedynczych
fozach PII dziata mogly przemieszczaé
lufe w ptaszczyznie pionowej w prze-
dziale -7° — +19°. Wystrzeliwaly poci-
ski typu 2 c.ch. C.P. o wadze 30,5 kg za
pomocg fadunku miotajacego kordytu
o masie 6,0 kg z predkoscia poczatko-
wag 657 m/s na maksymalny dystans 10
060 m. Szybkostrzelno$¢ teoretyczna
siegata do 6 strzaléw na minute, a za-
pas amunicji na poktadzie po 100 poci-
skéw na lufe.

Monitor powrdcil do aktywnej stuz-
by 16 czerwca 1916 i zostal skierowany
na proby odbiorcze, po ktérych pomysl-
nym zakonczeniu znalaz! si¢ na powrét
w Dover w sktadzie lokalnych sit mor-
skich. Przebieg stuzby nie potwierdzil
jednak pozytywnych wynikéw proéb,
a stan sifowni i uktadu sterowania na
dobrg sprawe dyskwalifikowal monitor
jako efektywna jednostke bojowg. Okret
skierowano wiec na powr6t do Ports-
mouth do ,poprawki”.

Do kolejnej modernizacji Marshal
Ney doszlo na przetomie lat 19161 1917
w Portsmouth. Poza tradycyjnymi juz
pracami nad usprawnieniem sitowni,
z poktadu zdemontowano dziato kal.
234 mm, ktére trafito na francuskie wy-
brzeze montujgc w zamian 2 dziata kal.
152,4 mm L/50 BL Mk XI, ktére pocho-
dzily z predrednota Hibernia'4,

Dziata kal. 152,4 mm L/50 BL Mk
XI posiadatly lufe o dtugosci 7620 mm
(50 kalibréw), ktérych waga wraz
z zamkiem wynosila 8,70 t, a zywot-
noé¢ 1000 strzaléw. Zamontowane na
pojedynczych lozach PV dziala mo-
gly przemieszczaé lufe w plaszczyznie
pionowej w przedziale -7° — +13°. Wy-
strzeliwaly pociski typu 4 c.rh. H.E.
o wadze 30,5 kg za pomoca tadunku
miotajacego kordytu marki MD o ma-
sie 14,54 kg z predkoscia poczatkowa
885 m/s na maksymalny dystans 12 430
m. Szybkostrzelno$é teoretyczna do-
chodzita do 6 strzaléw na minute, a za-
pas amunicji na poktadzie po 100 poci-
skéw na lufe.

Dwa dziala zostaly ustawione w cze-
$ci dziobowej jedno za drugim w osi sy-
metrii okretu, a pozostate parami na
lewej i prawej burcie w rejonie tréjnoz-
nego masztu.

Réwnocze$nie para dziat 12-pdr
(kal. 76,2 mm), zamontowanych w cze-
$ci dziobowej zostala zastgpiona iden-
tyczng liczba dzial plot. tego kalibru,
a precyzyjnie dzial mogacych prowa-
dzi¢ ogien do celéw powietrznych.

Powiekszono takze bryle nadbudéw-
ki, a co wazniejsze catkowicie zabudo-
wano - oslonieto, steréwke monitora.

Wspomniana modernizacja okre-
tu przeprowadzona na przetomie lat
1916/1917 spowodowala zmniejszenie
wypornos$ci jednostki do 5780 t, a jej za-
nurzenia do 2,14 m na dziobie i odpo-
wiednio 3,05 na rufie.

Wszystkie te zmiany zwigzane byly
z planowang zmiang funkcji monitora.
Zawodno$¢ sitowni Marshal Ney spo-
wodowata, ze Admiralicja zdecydowa-
ta sie przeznaczy¢ jednostke na stacjo-
narny okret strazniczy na kotwicowisku
Downs w rejonie Ramsgate. W rejonie
tym zbieraly si¢ liczne statki handlowe
obstugujace potgczenia zeglugowe na
wschodnim i potudniowym wybrzezu
Anglii, chronione przez kontrtorpedow-
ce i dozorowce. Skupisko statkéw bylo
tatwym celem dla jednostek nieprzyja-
cielskich, co potwierdzity wypady nie-
mieckich kontrtorpedowcéw na Downs
w lutym i marcu 1917. w tej sytuacji
uznano, ze stale wzmocnienie ochro-
ny przez stacjonarny okret o niewiel-
kich wlasciwosciach manewrowych,
lecz uzbrojony w dziata kal. 152,4 mm
moze poprawié¢ bezpieczenstwo korzy-
stajacych z kotwicowiska statkéw, tym
bardziej, ze sam monitor dzieki ,ba-
blom” przeciwtorpedowym byt nieja-
ko ,uodporniony” na ewentualne ataki
U-bootéw.

Marshal Ney rozpoczal stuzbe w no-
wym charakterze w pétnocnej czesci ko-
twicowiska Downs w dniu 5 kwietnia
1917, a juz 19-go tego miesigca wzigl
pierwszy raz w akcji bojowej. Wow-
czas to 6 niemieckich wodnosamolotéw,
w tym 2 uzbrojone w torpedy, nadleciato
od strony plycizn Goodwin Sands. Ma-
szyny te zdotaly przebi¢ sie przez zapo-
re brytyjskiego ognia plot, a nastepnie
zrzucié z niewielkiej wysokosci pojedyn-
czg torpede, ktérg na szczesdcie chybi-
ta celu, jakim byt monitor, przeszta pod

13. Terror — monitor zbud. 1915-16 w H&W Bel-
fast, wyp. 8000/8450 t, di. 122,4 m, szer. 26,9 m,
zan. 3,6 m, masz. par. 6000 KM, pred. 12 w., uzbr:
2x 381 mm, 2x 152 mm, 2 x 76 mm, 1 x 87 mm
plot., 4 km kal. 7,69 mm, zaloga 204 ludzi.

14. Hibernia — pancernik typu ,King Edward
VII”, zbud. 1907-07, wyp. 15 795 t, dt. 138,3 m, szer.
23,8 m, zan. 7,5 m, masz. par. , pred. 18,5 w., uzbr.:
4 x 305 mm, 4 x 234 mm, 10 x 152 mm, 14 x 76
mm, 4 wt kal. 457 mm, zatoga 777 ludzi.
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stojgcg w poblizu poglebiarkg i ugrzezta
w mule Ramsgate Harbour.

Wspomniane juz wczes$niej wypady
niemieckich kontrtorpedowcéw weale
nie ustaly. W nocy z 20/21 kwietnia 1917
dwie flotylle kontrtorpedowcéw wyszly
w morze by zniszczy¢ brytyjskie dozo-
rowce strzegace zap6r minowych oraz
ostrzela¢ Calais i Dover. Jeden z nie-
mieckich zespotow, liczacy 3 kontrtor-
pedowce zostal skierowany w rejon
Ramsgate — Margate, gdzie pelnit stuzbe
Marshal Ney, jednak nie zdotat nawig-
za¢ kontaktu bojowego z Brytyjczykami
powrdcit do Zeebrugge!S.

Monitor wzigl natomiast czynny
udzial w odparciu nocnego ataku nie-
mieckich kontrtorpedowcéw ze sktadu
3 Flotylli, ktére w nocy z 25/26 kwiet-
nia 1917 ostrzeliwaly rejon Margate
i Ramsgate!S.

Na tym w zasadzie zakonczyly sie ak-
tywne dzialania monitora w okresie
wojny, o ile nie liczy¢ udziatu jego ar-
tylerii plot. w zwalczaniu atakéw nie-
mieckich sterowcéw na brytyjskie porty.
Marshal Ney pozostawal nieprzerwanie
na kotwicowisku Downs do chwili za-
konczenia wojny, a precyzyjniej 11 listo-
pada 1918 roku, gdy de facto pokonane
Niemcy poprosily Aliantéw o zawiesze-
nie broni.

Zdawa¢ by sie moglo, ze zawieszenie
broni oznaczaé bedzie definitywny kres
krotkich dziejéw tej nieudanej w konicu
jednostki, ktora 12 grudnia 1918 zosta-
fa przeholowana do Sheereness i nomi-
nalnie wprowadzona na tzw. ,Disposal
List” (wykaz okretéw zbednych, prze-
znaczonych do ewentualnego innego za-
gospodarowania). Ostatecznie jednak
postanowiono wykorzysta¢ dysponuja-
cy sporg kubaturg pomieszczen okret
w charakterze jednostki bazy kutréw
patrolowych typu ML w Queenborough
w Medway. Funkgcje te ,Marszalek” petl-
nit w okresie miedzy lutym a wrze$niem
1919, po czym przeszedt ponownie do
Sheereness, gdzie byt hulkiem mieszkal-
nym. W sierpniu 1920 okret przerzuco-
no do Portsmouth, gdzie zostal przezna-
czony na jednostke bazowa Submarine
School (Szkolty Podwodnej) w Fort Blac-
khouse, zastepujgc w tej roli stary kra-
zownik Arrogant. Nowa funkcja wigzata
sie z catkowitym rozbrojeniem monito-
ra, ktéry utracil takze swéj potezny, cha-
rakterystyczny tréjnozny maszt.

W dniu 12 lipca 1922 jednostke prze-
prowadzono do Devonport, gdzie za-
stapita Harlech (eks-stary krazownik
Cambrian, pochodzacy z roku 1893),
przydzielony do Stoker Training Es-

tablishment (Centrum Szkolenia Pa-
laczy). Réwnoczesnie nastapita zmia-
na nazwy na Vivid, tak by odpowiadala
nazwie koszar Royal Navy do ktérych
formalnie zostata przypisana. Jednost-
ka bazowa, bo wlasciwie trudno jedno-
znacznie okresli¢ jej charakter, miala juz
pozosta¢ w Devonport az do konica swej
stuzby, przez dlugie 35 lat. W roku 1934
nazwe zmieniono na Drake, a w roku
1947 po raz kolejny, tym razem na Alau-
nia II. W okresie II wojny, gdy wiasci-
we koszary zostaly zniszczone w wyni-
ku bombardowania lotniczego, Drake
pehit funkcje hulku mieszkalnego. Dtu-
gie lata stuzby bazowej spowodowaly, ze
na pierwotnym kadtubie ,narosto” wiele
dodatkowych, mniej lub bardziej prowi-
zorycznych, przybudéwek o charakte-
rze mieszkalnym czy uzytkowym, ktére
zmienily catkowicie nie do poznania wy-
glad dawnego Marshal Ney.

Ostatecznie jednak w roku 1957 zapa-
dla decyzja o definitywnym wycofaniu
ze stuzby starej jednostki pomocniczej,
ktéra przekazano do dyspozycji BISCO
(the British Iron and Steel Corporation),
firmy zajmujgcej sie¢ ztomowaniem
okretéw wojennych. BISCO skierowato
dawnego Marshal Ney do stoczni ztomo-
wej T. W. Ward w Milford Haven, gdzie
8 pazdziernika 19577 rozpoczeto roz-
bidrke eks-monitora, jako bodaj czy nie
ostatniego okretu tej klasy, pochodzace-
go z lat I wojny $wiatowe;.

»Marshal Soult”

Do prac nad drugim z serii moni-
toréw uzbrojonych w dziata kal. 381
mm przystgpiono w stoczni Palme-
r's w Yarrow w lutym 1915 roku. Osta-
tecznie jednostka, ktéra otrzymata na-
zwe upamietniajaca innego marszatka
doby napoleonskiej Nicolasa Soult zo-
stala wodowana 24 sierpnia 1915. Silni-
ki wysokoprezne, w tym przypadku wy-
konane przez zaklady Vickers, nie byly
tak chimeryczne jak ich odpowiedniki
z Cowes, jednak w czasie préb nie zdo-
taly uzyskaé¢ pelnej mocy, co bylo na-
stepstwem zastosowania niewltasciwych
$rub napedowych, ktére zapewnialy je-
dynie predko$¢ 5 weztéw. Ostatecznie
dowodzony przez kmdr W. D. Paton mo-
nitor opuscit Tyne 3 listopada 1915 kie-
rujgc sie do Dover, ktére osiggnat 6-go
tego miesigca. Po przybyciu jednostke
natychmiast skierowano do Portsmouth,
gdzie dokonano wymiany $rub na wia-
Sciwe, dzieki czemu na ponownych proé-
bach bez probleméw osiggnieto pred-
kos¢ 6,5 wezta. Roéwnocze$nie wzorem
monitoréw typu Abercrombie wzdtuz

,babla” przeciwtorpedowego zostala
zainstalowana stalowa linka petnigca
funkcje podcinacza min.

Po zakonczeniu rob6t uzupelniaja-
cych Marshal Soult wszedl w dniu 28 li-
stopada 1915 w sklad sit Dover Sgn. De-
biut bojowy okretu nastgpil 23 grudnia
tego roku, gdy wystrzelono 6 pociskéw
gléwnego kalibru w kierunku Westen-
de Casino. Dwie podobne akcje przepro-
wadzono jeszcze do konca grudnia, za$
15 i 26 stycznia 1916 jednostka ostrzeli-
wala wraz z innymi monitorami uzbro-
jonymi w dziata kal. 381 mm rejon We-
stendel”,

W roku 1916 stuzba okretu polegata
przede wszystkim na przeprowadzaniu
patroli i incydentalnych starciach z nie-
mieckimi kontrtorpedowcami, a pdzniej
réwniez i samolotami. Miedzy 6 a 13
wrze$nia w ramach wsparcia ofensy-
wy marsz. Haiga nad Sommag okret wy-
strzelit 37 pociskéw typu C.PC. Ostrzal,
ktérego celem byly baterie nadbrzez-
ne kal. 15 cm prowadzono z dystansu
20 100 m z za zastony dymne;j. Po tej ak-
¢ji, w czasie postoju w Dunkierce mo-
nitor zostal trafiony niemiecka bomba
lotnicza, ktéra na szczeScie nie spowo-
dowata zadnych szkéd.

Wejscie do stuzby, odpowiednio
w sierpniu i wrze$niu 1916, nowych
uzbrojonych réwniez w dziala kal. 381
mm, monitoréw Zérror i Evebus, pozwo-
lito na przeprowadzenie modernizacji
na pokladzie Marshal Soult. Okret 6 li-
stopada 1916 trafit do Elswick, gdzie do-
konano przebudowy jego wiezy artyle-
ryjskiej i dzial. Podwyzszenie o 0,61 m
poziomu osi dzial umozliwito zwigksze-
nie kata podniesienia lufy w pionie z 20°
do 30°, dzieki czemu maksymalna dono-
$no$¢ dzial wzrosta do 27 400 m. réw-
noczesnie na poktadzie dziobowym za-
montowano 2 dziata kal. 152,4 mm QF
Mk II oraz pojedyncze dzialo plot. kal.
76,2 mm. Rozbudowano takze niewiel-
ka nadbudéwke monitora, dobudowu-
jac pomost nawigacyjny na tréjnoznym
maszcie ponad poziomem wiezy artyle-
ryjskiej. Po zakonczeniu modernizacji
jednostka powrdcita 12 marca 1917 do
Dover.

Marshal Soult czekal teraz okres bar-
dzo intensywnej stuzby, bowiem wice-
adm R. H. Bacon postanowil w pelni
wykorzysta¢ potencjat bojowy 3 posia-

15. wg Gozdawa-Gol¢biowski J., Wywerka-
Prekurat T., Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Gdansk 1973.

16. wg Gozdawa-Golgbiowski J., Wywerka-Pre-
kurat T, Pierwsza wojna.

17. wg Buxton 1., Big gun monitors...
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danych monitor6éw, uzbrojonych w dzia-
ta kal. 381 mm'8. Jeszcze w lutym 1917
rozpoczeto przygotowania operacji
przeciwko potudniowym i péinocnym
wrotom kanalu w Brugges (Brugia),
ktérych uszkodzenie z uwagi na ply-
wowy charakter lokalnych wo6d mogto
unieruchomié znajdujaca sie w porcie
wazng baze niemieckich sit przybrzez-
nych i okr¢téw podwodnych. Problem
sprowadzatl sie jednak do tego, ze wro-
ta kanalu posiadaly niewielkie wymia-
ry (9,15 x 27,45 m), a co gorsza byly
zupelnie niewidoczne z morza, tak ze
nawet skoncentrowany ogien, prowa-
dzony réwnocze$nie przez 3 monitory
z zakladanego dystansu 24 000 m (13
Mm) stanowil swego rodzaju loterig,
uzalezniong od bardzo wielu réznorod-
nych czynnikéw. Poza czynnikami na-
turalnymi, takimi jak stan morza, ply-
wy czy pogoda trzeb bylo uwzglednié
réowniez w kalkulacji niemiecka baterie
nadbrzezng ,Kaiser Wilhelm” o maksy-
malnej donos$nos$ci 37 500 m oraz zagro-
zenie ze strony U-bootéw.

Pierwotny termin operacji wyzna-
czono na 26 marca, jednak niespodzie-
wane zej$cie mgly zmusily organizato-
réw do jej przetozenia. Réwniez kolejny
sprzyjajacy termin, jakim byt 8 kwietnia,
okazal si¢ nierealny z powodu ztych wa-
runkéw pogodowych. W dniu 18 kwiet-
nia operacji przeszkodzily awarie mo-
nitoréw, tak ze ostatecznie dopiero 11
maja 1917 o godz. 18:00 liczacy 41 jed-
nostek zespdt, ktérego flagowcem byt
Terror z wiceadm. Baconem na pokta-
dzie, opuscil Dover kierujac sie ku brze-
gom Flandrii'®. Brytyjskie okrety stanely
na kotwicy, zajmujac stanowiska ognio-
we 12 maja okolo godz. 04:20. Widzial-
no$¢ byta umiarkowana, a koordynacja
samej operacji takze przedstawiata wie-
le do zyczenia, czego najlepszym dowo-
dem byla nieobecno$é¢ w poczatkowej
fazie samolotéw kierowania ogniem,
z ktérych zaden nie dotart na miejsce
akgji. O godz. 04:45 Marshal Soult i Ter-
ror otwarly z dystansu 23 700 m ogien
do wrét poludniowych, a Erebus do
wrét péinocnych. Po pierwszych zbyt
krétkich salwach, skorygowano para-
metry i pociski zaczely pada¢ w rejonie
celu. Gdy ogien kontrbateryjny otwarta
bateria ,Kaiser Wilhelm”, brytyjskie ku-
try patrolowe ,ML’ postawily zastone
dymna, co zmusilo Niemcéw do wstrzy-
mania ognia po zaledwie 4 salwach.
Z uwagi na brak mozliwosci korygowa-
nia prowadzonego ostrzatu monitory
o godz. 06:00 same réwniez przerwaly
ogien i caly zesp6t bezpiecznie powrdcit

do Dover. Monitory wystrzelity tgcznie
175 pociskéw kal. 381 mm, z ktérych
51 pochodzito z dzial Marshal Souli?.
Rezultaty ostrzaly, jak wykazalo to roz-
poznanie lotnicze byly raczej mizerne,
bowiem mimo relatywnie bliskich upad-
kéw pociskéw, sam cel nie zostal nawet
uszkodzony?!.

Latem 1917, a zwlaszcza od lipca,
monitor uczestniczyli patrolowaniu re-
jonéw nadbrzeznych. W dniu 6 wrze-
$nia wystrzelit 28 pociskow w kierunku
stoczni w Ostendzie. Nastepne bombar-
dowanie przeprowadzone 21 pazdzier-
nika (19 pocisk6w) spowodowalo uszko-
dzenie kilku jednostek ptywajacych
w Ostendzie oraz eksplozje w poblizu
baterii plot.

Przez kroétki okres w pazdzierniku
1917 w zwiazku z remontami pozosta-
tych jednostek tej klasy, Marshal Soult
byl jedynym duzym monitorem, uzbro-
jonym w dziata kal. 381 mm, zdolnym
do prowadzenia dziataf bojowych. Po
ich powrocie do stuzby ,Marszalek”
sam trafil do stoczni na modernizacje,
ktérg przeprowadzono w Portsmouth
w miesiacach styczen — kwiecien 1918
roku. W ramach modernizacji zdemon-
towano 2 pojedyncze dziata kal. 152,4
mm L/40 QF Mk II zastepujac je zrazu
4 dziatami kal. 102 mm L/44,4 BL Mk
IX. Dziala te mialy lufy o dtugosci 4529
mm (44,4 kalibra), ktérych waga wraz
z zamkiem wynosila 2,12 t, a zywotnos¢
2350 strzatéw. Dziata kal. 102 mm BL
Mk IX umieszczone na tozu CPI mo-
gly przemieszczaé lufe w plaszczyznie
pionowej w przedziale -10° — +30°. Wy-
strzeliwaly pociski typu 3 c.ch. H. E.
o wadze 14,04 kg za pomocg tadunku
miotajacego kordytu marki MD o ma-
sie 3,48 kg z predkoscia poczatkowa 793
m/s na maksymalny dystans 12 530 m.
Szybkostrzelnoé¢ dzial wynosita do 10
strzatéw na minute.

Dziata kal. 102 mm skutecznie zastg-
pily wezesniejsze dziata kal. 152,4 mm,
dysponowaly bowiem nie tylko wieksza
szybkostrzelnoscia alei wiekszg dono-
$noscig. Pézniej juz w ciggu roku 1918
zwiekszono do 8 liczbe dziat kal. 102
mm BL Mk IX na pokladzie. Zostaly one
rozmieszczone na burtach monitora na
jego poktadzie dziobowym.

Dotychczasowe 2 dziata 12-pdr 28
cwt (kal. 76,2 mm) zostaly przystosowa-
ne do prowadzenia ognia do celéw po-
wietrznych i umieszczone na pokladzie
dziobowym ponizej wiezy artyleryjskiej
kal. 381 mm.

W ramach przebudowy prawie dwu-
krotnie zwiekszono wysoko$¢ komina,

ktéry mimo tego zabiegu byt wyjatkowo
nieproporcjonalny jak na sylwetke okre-
tu tej wielkosci i z daleka przypominat
pojedynczego papierosa. Za kominem
w kierunku rufy na specjalnych platfor-
mach rozmieszczono 2 reflektory bojo-
we o $rednicy lustra 0,81 m.

Po powrocie do linii Marshal Soult
wzigl udziat w pierwszej operacji prze-
ciwko niemieckiej bazie w Zeebrug-
ge przeprowadzonej 11 kwietnia 1918,
choé jego rola byta w tym przypadku ra-
czej drugorzedna. Celem dzial monitora
byta bateria nadbrzezna ,Deutschland”,
rozmieszczona w odleglosci 3 Mm od
Ostendy. Niemiecka bateria skladata sie
z 4 morskich dziat kal. 38 cm, zamon-
towanych w roku 1917, ktérych maksy-
malna nominalna dono$no$¢ wynosita
38 400 m, a przy uzyciu pociskéw spe-
¢jalnych nawet 47 550 m.

W drugiej operacji przeciwko Ze-
ebrugge dokonanej 22 kwietnia 1918,
udzial jednostki, ktéra wystrzelita 87 po-
ciskéw kal. 381 mm byl juz zdecydowa-
nie wiekszy.

Do kolejnej akcji przeciwko Zeebrug-
ge doszlo 9 czerwca 1918, a jej celem
byly niemieckie jednostki ratownicze
i poglebiarki usitujace usunaé¢ blokuja-
ce wejscie do portu zatopione celowo
wraki. Ze strony alianckiej w opera-
¢ji uczestniczyly Marshal Soult, Ter-
ror i M 21?2 jako wskaznik celu, ktére
otwarly ogien z dystansu 24 700 m. Nie-
korzystny wiatr uniemozliwil postawie-
nie zaslony dymnej, co spowodowalo,
ze Brytyjczycy wobec przeciwdziatania
Niemcéw przerwali akcje po odda-
niu 25 strzaléw przez kazdy z okretéw
i odeszli do Dunkierki.

Ostatnia wojenna akcja ,Marszal-
ka” miata miejsce w dniu 29 lipca 1918,
a jej celem byla niemiecka bateria ,Tir-
pitz”. W operacji prowadzonej wspol-
nie z aliancka artyleria ladowa wziat
udziat réwniez Gorgon®® oraz M 21 jako

18. byly to Terror, Evebus i Marshal Soult.

19. w sktad zespotu wchodzity monitory Zerror,
Erebus, Marshal Soult, Sir John Moore, M 24 i M 25,
10 kontrtorpedowcéw, 6 bocznokolowych tratow-
cow oraz 19 kutréw patrolowych , ML

20. wg Buxton 1., Big gun monitors...

21. tym, ze ocena rezultatow dziatan jest wzgled-
na moze $wiadczy¢ opinia sformutowana w pra-
cy Gozdawa-Golgbiowski J., Wywerka-Prekurat T,
Pierwsza wojna swiatowa na morzu, zgodnie z ktora,
brytyjski ostrzat wyrzadzit Niemcom znaczne straty.

22. M 21 — monitor typu ,M 15”7, zbud. 1915
w Tees, wyp. 540/640 t, dl. 54,0 m, szer. 9,4 m, zan.
2,0 m, masz. par. 600 KM, pred. 11 w., uzbr.: 1x 234
mm, 1 x 76 mm, 1 x 57 mm plot., zaloga 69 ludzi.

23. Gorgon — monitor zbud. 1913-18 w Elswick,
wyp. 5700/5756 t, dt. 94,5 m, szer. 22,4 m, zan. 5,0
m, masz. par. 4000 KM, pred. 13 w,, uzbr.: 2 x 234
mm, 4 x 152,4 mm, 2 x 76,2 mm plot., 2 x 40 mm
plot., zatoga 305 ludzi
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T o
Po przebudowie w roku 1918 Soult jawit sie

W skfad uzbrojenia wchodzifo 8 dziat. kal. 102 mm, 2 dziata plot. 12-pdr (kal. 76,2 mm) (ponizej dziat kal. 381 mm), 2 dziata plot. kal. 76,2 mm
oraz 2 dziata 2-pdr (kal. 40 mm). Fotografie wykonano w Devonport w roku 1920.

wskaznik celu. okrety otwarly ogien
z dystansu 26 060 m, co bylo mozliwe
jedynie dzieki zatopieniu jednego z ,ba-
bli” przeciwtorpedowych, co pozwolito
na chwilowe zwigkszenie kata podnie-
sienia dzial do +33°. Zabieg ten pozwo-
lit na oddanie 18 strzaléw do chwili az
ogien baterii ,Tirpitz” nie zmusit monito-
réw do wycofania si¢ z pola walki.

Przez kilka nastepnych miesiecy mo-
nitor uczestniczyl w patrolowaniu za-
pory minowej zwanej ,Dover Barrage”.
13 wrzesnia 1918 okret odszedt do Por-
tsmouth celem przeprowadzenia doko-
wania, co spowodowalo, ze ominal go
udzial w najwiekszym bombardowaniu
Zeebrugge, jakie przeprowadzono 28
wrzednia 1918.

Do czasu powrotu jednostki do linii,
Niemcy zdotali przeprowadzi¢ ewaku-
acje belgijskiego wybrzeza, wobec czego
okret w oczekiwaniu na dalszy rozwoj
wydarzen skierowano do Chatham, kt6-
re osiagnat 28 pazdziernika 1918.

Ogolem w czasie wojny w toku akeji
bojowych Marshal Soult wystrzelit po
210 pociskéw kal. 381 mm z kazdego ze
swych dzial. Dla poréwnania Marshal
Ney zdotal wystrzeli¢ jedynie po 35 po-
ciskow??,

Juz przed zawieszeniem broni
z Niemcami, zawartym 11 listopada
1918, specjalisci Admiralicji stwierdzi-
li, ze Marshal Soult nadaje si¢ doskonale
na szkolny, ale raczej bazowy, okret ar-
tyleryjski. Monitor dysponowal najnow-
szym modelem cig¢zkich dziat kal. 381
mm, a poza tym byl jednak zdecydowa-
nie tanszy w eksploatacji w poréwnaniu
z okretem liniowym (co bylo szczeg6lnie
wazne w czasach pokojowych drastycz-
nych redukcji budzetu Royal Navy),

cho¢ z drugiej strony dysponowat duzo
gorszg dzielno$cig morska.

Juz 11 listopada 1918 Marshal Soult
opuscil Chatham i przeszedt do Ports-
mouth, gdzie zostal przydzielony jako
tender do tamtejszej szkoly artyleryj-
skiej, noszacej nazwe¢ H.M.S. Excellent.
Po 4 miesigcach przeszedt do Dover,
gdzie penit podobng funkcje w okresie
miedzy marcem 1919 a marcem 1921
roku, po czym zostal wycofany ze stuzby
i listy czynnych jednostek. Przesadzony
zgola juz los monitora ulegl niespodzie-
wanie zmianie w roku 1924, gdy petnia-
cy dotychczas funkcje szkolnej jednostki
artyleryjskiej wielki krazownik Glorio-
us?3 postanowiono przebudowa¢ na lot-
niskowiec. Marshal Soult mial przejaé
jego role, co wymagalo jednak prze-
prowadzenia pewnych robét przysto-
sowawczych. W maju 1924 rozpocze-
to w Portsmouth kosztujacg 35 000 £
przebudowe, ktérg zakoniczono w mar-
cu 1925, po czym monitor powrécil do
Devonport.

Wezesniej, bo jeszcze w roku 1923 Ad-
miralicja rozwazata skierowanie wszyst-
kich 3 uzbrojonych w dziata kal. 381
mm monitoréw — Terror, Evebus i Mar-
shal Soult, do Singapuru dla obrony
tworzonej tam wéwczas bazy morskiej.
Ostatecznie monitory przegraly rywali-
zacje ze stacjonarnymi bateriami nad-
brzeznymi, na ktérych barki spadt cie-
zar obrony bazy od strony morza, nie
gwarantujacy wcale sukcesu jak to do-
wodnie wykazaly wydarzenia kampanii
malajskiej 1941-42.

W kwietniu 1926 Marshal Soult prze-
szedt do Chatham, gdzie zastapit Erebus,
zajmujac na cale dlugie 14 lat jego miej-
sce postoju przy nabrzezu No 3. W tym

Fot. zbiory lan Buxton

okresie jednostka pelnita rézne funkcje
sztabowe i pomocnicze, miedzy inny-
mi flagowca Floty Rezerwowej, okretu
szkoleniowego rezerwistéw RNR (Roy-
al. Naval Reserve) czy okretu mieszkal-
nego w Nore. Zakladano, Ze w przypad-
ku mobilizacji zaloga okretu przejdzie
do floty czynnej, a sam monitor zostanie
wycofany ze stuzby. W okresie 14 lat jed-
nostka opuszczalta macierzystg baze je-
dynie w przypadku koniecznosci prze-
prowadzania dokowania w Portsmouth.

Wybuch II wojny $wiatowej we wrze-
$niu 1939 zastat Marshal Soult w Cha-
tham. Poczatkowo Admiralicja roz-
patrywala nawet mozliwo$¢ powrotu
monitora do czynnej stuzby, jednak bliz-
sze ogledziny wykazaly, Ze stan technicz-
ny kadluba nie uzasadnia ponoszenia
niezbednych na modernizacje nakla-
déw. Z uwagi jednak na dobry stan wie-
7y artyleryjskiej kal. 381 mm postano-
wiono wykorzystaé ja na jednym z nowo
budowanych monitoréw typu Roberts?S.
W zwigzku z tym Marshal Soult przeho-
lowano do Portsmouth, ktére osiagnie-
to 11 marca 1940. Tam zdemontowano
z poktadu wieze artyleryjskg wraz z bar-
beta, ktérg nastepnie zmodernizowaly
zaklady Vickers-Armstrong, by p6zniej
przekaza¢ na budowany w Clydebank
monitor Roberts.

24. wg Buxton 1., Big gun monitors....

25 Glorious — wielki KR typu ,Courageous”,
zbud. 1915-17 w Belfascie, wyp. 19 230/22 690 t, dt.
239,7 m, szer. 24,7 m, zan. 7,1 m, turb. par. 90 000
KM, pred. 32 w,, uzbr:: 4 x 381 mm, 18 x 102 mm,
2 x 76,2 mm plot., 2 x 47 mm, 2 wt kal. 533 mm, za-
loga 828-842 ludzi.

26. Roberts — monitor zbud. 1940-41 w Clyde-
bank, wyp. 7973/9150 t, dt. 113,9 m, szer. 27,4 m,
zan. 4,1/4,4 m, turb. par. 4800 KM, pred. 13,5 w.,
uzbr.: 2 x 381 mm, 8 x 102 mm, 16 x 40 mm plot.,
8 x 20 mm plot., zaloga 442 ludzi.
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Monitory typu ,Marshal Ney”

Rozbrojony ,Marszaltek” zostal nato-
miast w grudniu 1940 roku przystoso-
wany do nowej roli jednostki bazy dla
dozorowcéw (uzbrojonych trawleréw
rybackich), a p6Zniej réwniez i tratow-
cow redowych, w macierzystej bazie
Chatham. Funkcje te okret petnil nie-
przerwanie przez caly okres wojny. Pan-
cerny poklad eks-monitora okazat sie
dobrg ochrong w czasie nalotéw nie-
mieckiego lotnictwa w roku 1941. Je-
dyne trafienie, jakie zainkasowata jed-
nostka 11 marca 1941 roku w poktad
dziobowy nie spowodowalo zadnych
strat, o ile nie liczy¢ odtamkéw.

Ostatecznie po zakonczeniu wojny
Marshal Soult zostal wycofany ze stuz-
by w dniu 31 marca 1946 roku, a 4 mie-
sigce pézniej przeholowany do Firth of
Clyde, gdzie w stoczni West of Scotland
Shipbreaking w Troon w dniu 5 sierpnia
1946 rozpoczeta jego ztomowanie.

Ocena projektu

Monitory typu Marshal Ney byty
pierwszymi brytyjskimi jednostkami
tej klasy uzbrojonymi w dziala kal. 381
mm, dodajmy najnowsze ich mode-
le, odpowiadajace wprowadzanym na
uzbrojenie oddawanych do stuzby no-
wych okretéw liniowych.

Pod wzgledem konstrukcyjnym jed-
nostki nawigzywaty wyraznie do nieco
tylko wczesniejszego typu ,Abercrom-

bie” i tak na dobrg sprawe stanowily je-
dynie plywajaca platforme dla dwudzia-
towej wiezy artyleryjskiej z armatami
kal. 381 mm. ,Bable” przeciwtorpedo-
we wzmacnialy niewatpliwie zabez-
pieczenie kadtuba przed niszczacymi
skutkami dziatan min czy torped oraz
poprawialy stateczno$¢ samej platformy
artyleryjskiej, jednak réwnocze$nie psu-
1y hydrodynamike jednostek. Ta ostatnia
oddziatywata negatywnie na sterownos¢
monitoréw, zwlaszcza gdy uwzgledni-
my ich ewidentny niedobér mocy. Uktad
napedowy z eksperymentalnym zasto-
sowaniem silnikéw wysokopreznych
byl zreszta przystowiowa ,pietg Achil-
lesa” okretow. W najwickszym skrocie,
nowy typ napedu nie sprawdzit si¢ zu-
pelnie w praktyce, bowiem po pierwsze
juz w zalozeniach projektowych przyje-
to zbyt niskg moc sitowni w poréwna-
niu z wypornoscig jednostek, a po dru-
gie same silniki byly jeszcze technicznie
niedoskonale i zawodne w dzialaniu.
W ostatecznym efekcie monitory typu
»,Marshal Ney” posiadaly bardzo sta-
ba dzielno$¢ morskg, co stanowilo ich
nader istotny mankament, zwlaszcza
uwzgledniajac fakt, ze planowanym ob-
szarem dziatania byly trudne nawigacyj-
nie i zmienne pogodowo wody Kanalu
La Manche.

O samej dzialalnosci bojowej moni-
toréw, w tym zwlaszcza Marshal Ney,

SUPLEMENT

nie mozna powiedzie¢ zbyt wiele. W tej
mierze jednostki nie wyréznialy sie
szczegblnie wéréd innych okretéw tej
klasy. Ney po w zasadzie niespelna p6t-
rocznej stuzbie zostal odstawiony na
boczny tor jako stacjonarny okret straz-
niczy, za$ Soult dzialal wraz z nowszy-
mi monitorami typu Zerror, rOwniez
uzbrojonymi w dziata kal. 381 mm,
ktore powstaly po cze$ci w oparciu
o twércze rozwiniecie koncepcji typu
Marshal Ney.

Nie mozna odméwié¢ natomiast mo-
nitorom, a precyzyjniej wlasciwie juz
eks-monitorom, dlugowiecznosci.
W stuzbie Royal Navy Marshal Ney
przetrwal, choé pod réznymi nazwami
42 lata, a Marshal Soult — 31 lat, nim
ostatecznie trafily na zlom w czasach,
gdy po monitorach z okresu I wojny
Swiatowej (ale nie tylko!) nie bylo wta-
Sciwie juz $ladu. @

Bibliografia
1. Buxton L., Big gun monitors. The history of the de-
sign, construction and operations of the Royal Navy
monitors, Tynemouth 1978.
2. Conway’s All the World’s Fighting Ships 1905-
1921, London 1985.
3. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T,
Pierwsza wojna swiatowa na morzu, Gdansk 1973.
4. Hodges P, The big Battleships main armament
1860-1945, London 1981.
5. Internet

Wenecja, po kwietniu 1919 r., kiedy Admiral Spaun wraz z inny-
mi c.k. okretami zostat byt ,eksponatem” na wystawie jako zdo-
bycz wojenna, tutaj przed Giardini Publici. Na drugim planie
Fot. zbiory Achille Rastelli

niszczyciel typu ,Tétra”.




Okrety podwodne I 57 oraz | 152 w czasie jednego z rejséw szkoleniowych.

u ' 4

W dniu 01.04.1946 roku podczas re-
alizacji operacji ,Road’s End”, sily U.S.
Navy zatopily w rejonie Wysp Goto
ostatnie japonskie okrety podwodne, za-
mykajgc ponad czterdziestoletnig histo-
rie rozwoju sil podwodnych Nipponu.
Od tego momentu rozpoczyna sie ko-
lejny etap zwany do dzi$ jako Sily Sa-
moobrony. Aby jednak przesledzi¢ ge-
neze, rozwdj oraz dziatalno$¢ okretéw
podwodnych Cesarstwa Japonii do dnia
01.04.1946 roku musimy cofnaé sie do
1904 roku kiedy ministrem marynar-
ki byl Admiral Yamamoto Gombei. In-
tencja autoréw jest potraktowanie po-
nizszych stéw jako wstepu do szerszej
pracy nad omawianym tematem, ponie-
waz z oczywistych powoddéw uczynienie
tego na dostepnej Autorom ograniczo-
nej przestrzeni jest trudne.

Latozenia strategiczne

Poczatek XX wieku to okres w ktérym
Japonia rozwija szereg planéw strate-
gicznych w ktérych Stany Zjednoczone
sg traktowane jako gléwny przeciwnik.
Plan ten okreslony jako Imperialna Po-
lityka Obronna (Kokubo Hoshin) opra-
cowany zostal w 1901 roku majac swe
wznowienia w latach 1910, 1912, 1928
i 1934 roku. Kazde kolejne wydanie byto

Fu m

rozwoj 1

odpowiednio aktualizowane, lecz do-
glebne studium rozpoczeto w 1918 roku
gdy pojawily sie nowe problemy obron-
ne po zakonczeniu I wojny $wiatowe;j.
Prace byly kontynuowane w 1923 roku
po Konferencji Waszyngtonskiej oraz
w 1936 roku gdy Japonia zerwala posta-
nowienia poprzednich traktatéw mor-
skich i uméw ograniczen zbrojnych.
Mimo zmian w bilansie sit zbrojnych
$wiata do czasu wybuchu drugiej wojny
Swiatowej podstawowa strategia Polg-
czonej Floty nie odbiegata w zasadniczy
spos6b od tych zalozen przedstawia-
nych w 1907 roku, gdy gléwnym celem
bylo stoczenie ,bitwy generalnej” na wo-
dach azjatyckich z U.S. Navy. Przewi-
dywaly to koricowe wersje planéw z lat
1920 i 1930 majac w swych zalozeniach
atak podczas zblizania sie okretéw
amerykanskich do Wysp Marianskich.
W 1936 roku autorzy planu opracowali
swe wymagania konieczne do osiggnie-
cia sukcesu precyzujac je na 12 pancer-
nikéw, 10 lotniskowcéw, 28 krazowni-
kow, 6 eskadr torpedowcow z 6 lekkimi
krgzownikami jako okrety flagowe, 96
niszczycieli oraz 7 eskadr okretéw pod-
wodnych z czego w sklad kazdej eska-
dry wchodzit lekki krazownik jako okret
flagowy i 10 okretéw podwodnych oraz

Karol Lipinski
Arkadiusz Worona

65 eskadr lotnictwa lagdowego. W sumie
nadal bylo to jednak okolo 70 do 80%
floty amerykanskiej ktéra jednak nie na-
lezy zapomina¢ o fakcie jej operowania
na dwéch oceanach. Dodatkowo Japo-
nia w pewnych kategoriach miata nad
USA zdecydowang przewage jak choé-
by lotniskowce. Pomimo wszystko Kraj
Kwitngcej Wiéni byt ostabiony ekono-
micznie i od strony bazy przemystowej
co w znacznym stopniu uniemozliwialo
wzmacnianie Polaczonej Floty. Tak wiec
gdy zblizat sie czas ewentualnego wybu-
chu wojny oficerowie japorniscy stawa-
li sie¢ coraz bardziej zaniepokojeni ma-
jac $wiadomos¢ walki z przeciwnikiem
o wiele silniejszym niz Chiny czy Rosja.
Majac to na uwadze oraz fakt wzmoc-
nienia Floty Pacyfiku przez okrety
z Oceanu Atlantyckiego starano si¢ wy-
pracowac szeroko zakrojone dzialania
taktyczne aby nekaé US battleline zanim
dotrze ona w rejon Zachodniego Pacyfi-
ku. Gtéwna role w tym zadaniu powie-
rzono m.in. okretom podwodnym.

Geneza i taktyka japofskich okretow
podwodnych
Pierwsze opracowanie strategii mor-
skiej IMW wydano w 1888 roku przez
Biuro Sztabu Generalnego (Sanbo Hon-
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bu). Znane jako Kaisen Enchu Kyohan
(,Praktycznie Zasady Bitwy Morskiej”)
bazowato na Kaigun Senjutsu Ippan
(,Podstawa Strategii Morskiej”) opraco-
wanej w styczniu 1888 roku przez ko-
mandora porucznika Shimamura Hay-
ao (ktéry w 1904 roku stal si¢ szefem
sztabu admirata Togo), na gléwnych
przestankach doktryny brytyjskiej.

W marcu 1892 roku wydano popra-
wione opracowanie znane jako Sento
Kyohan Soan (,,Szkic Zasad Bitwy Mor-
skiej”); zawieralo gléwne zasady Kaisen
Yomurei (,Instrukcji Bitwy Morskiej”),
ktére staty sie obowigzujace i zastoso-
wane w czasie wojny chifisko-japonskiej
w latach 1894-95.

Na podstawie do$wiadczen wycig-
gnietych z tego konfliktu personel Aka-
demii Morskiej poprawil opracowa-
nie ponownie w grudniu 1898 roku
a w 1900 roku inne departamenty za-
checono do wyrazenia ich opinii. Do-
prowadzito to do przyjecia Kaisen
Yomurei w lutym 1901 roku, ktéry stwo-
rzyt podstawe dla taktyki zastosowanej
w wojnie japonsko-rosyjskiej lat 1904-
1905.1

Kaisen Yomurei byly rozwijane na
podstawie pogladéw kmdr Shinsi Akiy-
amy, ktorego dziela majgce wielkie zna-
czenie podczas wojny z Rosja, w latach
30-tych stanowily odniesienia do szer-
szych planéw ofensywnych. Najwieksze
sukcesy Akiyamy to czas do pierwszej
wojny $wiatowej, czyli okres gdy okre-
ty podwodne dopiero rozpoczynaly swa
,morska kariere”. Mimo to Akiyama
przewidywal, ze w przyszlosci stang sie
one w pelni integralng i jedna z gléw-
nych klas okretéw floty cho¢ w tej chwili
ich zdolnosci bojowe pozostawiajg wiele
do zyczenia a wykorzystanie w strategii
floty jest minimalne.

Instrukcje Akiyamy, sukces koto Cu-
szimy to czynniki ktére staly si¢ pod-
stawg opracowania nowych szerszych
planéw strategicznych poczgwszy od
lat 20-tych. Dodatkowo odbywajgce sie
manewry floty USA w rejonie Hawajow
utwierdzily japonskich admiraléw jako-
by U.S. Navy planowata ,bitwe general-
ng” o ktérej tak marzyli japonscy strate-
dzy. W zwigzku z tym japoriska strategia
ewoluowata w dwoch zadaniach. Pierw-
sze to dzialania wyczerpujace flote ame-
rykanska i drugie czyli decydujace star-
cie. Japonskim okretom podwodnych
wyznaczono pierwszg cze$¢ planu ...

Zbliza si¢ nieuchronnie okres pomie-
dzy listopadem 1921 a lutym 1922 roku
kiedy miata miejsce Morska Konferen-
cja Rozbrojeniowa w Waszyngtonie.

Okret | klasy Hollanda w 1905 roku.

W jej nastepstwie Cesarska Flota Japo-
nii nie moze posiada¢ w swym sktadzie
pancernikéw ktorych stan przekraczat-
by powyzej 60% stan posiadania takich
okretéw przez Royal Navy oraz U.S.
Navy. Powoduje to gwaltowny rozwdj
lekkich okretéw co w znacznej mierze
dotyczy réwniez okretéw podwodnych
ktorych tonaz w ilosci 48 000 ton zostaje
Japonii przydzielony. Czas stuzby okre-
téw ustalono na okres lat dwunastu.
W dniu 06.01.1922 roku na wyraznag su-
gestie sekretarza stanu USA Charlesa
Hughesa ustalono kolejny tekst w kto-
rym odnoszono si¢ do okretéw podwod-
nych a co zostalo ujete w trzech punk-
tach méwiacych o prowadzeniu wojny
podwodne;j.

1. zakazuje sie uzycia okretéw pod-
wodnych przeciwko zegludze handlo-
wej panstw neutralnych. Zatopienie
statku moglo nastgpié¢ jedynie w nastep-
stwie jego zatrzymania, skontrolowania
i odnalezienia kontrabandy. Inne dziata-
nie mialo by¢ karane sgdem wojennym.

2. wezwanie wszystkich narodéw do
podpisania w imieniu sygnatariuszy
uktadu do podpisania zasad prowadze-
nia wojny podwodne;j.

3. zadanie uchwalenia przez naro-
dy podpisania ukltadu o nieuzywaniu
okretow podwodnych w zwalczaniu
zeglugi.2

Jednym z pierwszych waznych ak-
centéw w rozwoju japonskich sit pod-
wodnych bylo przeniesienie w 07.1924
roku szkoty okretéw podwodnych (Sen-
sui Gakko) zatozonej 15.09.1920 roku
w Kure a umiejscowionej na pokladzie
pancernego krazownika Itsukushima do
Otake w rejon lezacy doktadnie naprze-
ciwko stoczni w Kure. Wtedy, wraz ze
zmiang lokalizacji zaczeta on oferowaé
doglebny i rygorystyczny trening w dzie-

dzinie okretéw podwodnych oraz kursy
podstawowe i specjalistyczne kierowane
do dowd6dcéw, oficerdw i marynarzy.
Drugim waznym wydarzeniem jest
nominacja kontradm. Suetsugu Nobu-
masa w roku 1923 na dowdédce Pierw-
szej Eskadry Okretéw Podwodnych,
ktéry co prawda nie posiada doswiad-
czenia podwodniaka, ale jako obserwa-
tor w Londynie miat okazje zapoznaé sie
z operacjami U-bootéw podczas pierw-
szej wojny $Swiatowej. Byt pod wielkim
wrazeniem skutecznos$ci niemieckich
U-bootéw i staje sie wielkim oredowni-
kiem rozwoju i uzycia okr¢téw podwod-
nych w ramach japonskiej floty uzna-
jac je za jedng z podstawowych i wielce
skutecznych klas okretow. W latach
1923-1925 jest szefem Pierwszego Od-
dziatu (planowania) Pierwszego Depar-
tamentu (dziatania) Sztabu Generalne-
go. To pozwala mu na rozwiniecie swej
tezy na temat taktyki i uzycia okretow
podwodnych ktére widzi on w ostabia-
niu floty przeciwnika w drodze do gene-
ralnej bitwy oraz patrolowania dalekich
obszaréw Oceanu Spokojnego. Wnosi
on ,$wieze spojrzenie” na kwestie uzy-
cia i wykorzystania okretéw podwod-
nych., wierzac ze sg one bronig ,nie-
doceniang”. Zaplanowane przez niego
szkolenie zal6g obejmuje takie dziedzi-
ny jak rozpoznanie, blokady portéw,
wspoélprace pomiedzy sitami podwod-
nymi a lotnictwem. Planuje on ,wysu-
naé” swe okrety z rejondéw przybrzez-
nych na dalekie rejony oceanu i zmienié¢
ich charakter na ofensywny. W latach
1928-1930 juz jako zastepca szefa szta-
bu Marynarki Wojennej podczas wykla-

1. Lacroix E., Japanese Cruisers of the Pacific War,
s. 719.

2. Dyskant J.W., Konflikty i zbrojenia morskie
1918-1939.
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déw i odczytéw na Uczelni MW wysu-
wa poglad méwigcy o tym ze japonskie
okrety podwodne powinny dokony-
waé atakéw na flote amerykanska juz
od momentu jej wyjscia z Pearl Harbo-
ur co bylo zgodne z yogeki sakusen (dzia-
fania przechwytujace) w ktérych zatoze-
niu liczono na przetrzebienie U.S. Navy
w granicach 30% do jej momentu do-
tarcia do rejonu zachodniego Pacyfiku.
Kiedy w okresie 1933-1934 roku zosta-
je dowddcg Potaczonej Floty i w rzadzie
premiera Konoe Ministrem Spraw We-
wnetrznych (grudzienn 1937-styczen
1939) ma zasadniczy wplyw na sprawy
zwigzane z marynarka wojenng. Jako
prawicowy ekstremista na spotkaniu ze
Sztabem Armi na pytanie czy marynar-
ka w kwestii swych dziatan ma w pla-
nach wojne z USA odpart — ,,oczywiscie,
uwazamy ze jest ona nawet do przyjecia,
jezeli uzyskamy zqdane srodki z budzetu”.
Podczas Konferencji Londynskiej usta-
lonej zostajg kolejne ograniczenia tym
razem dotyczace juz w pewien istotny
sposéb okretéw podwodnych. Ich wy-
porno$¢ nawodna zostaje ograniczona
do 2000 ton a kaliber uzbrojenia arty-
leryjskiego do kalibru 130 mm. Jednak-
ze z malym wyjatkiem — kazdy z sygna-
tariuszy mégt zachowaé lub zbudowaé
trzy okrety podwodne o wypornosci na-
wodnej 2800 ton oraz kalibrem dziat do
155 mm. Lata trzydzieste przynosza dy-
rektywy odnosnie uzycia okretéw pod-
wodnych zupelnie odmienne od planéw
wysuwanych przez komandora Akiy-
ame. Ich rola i wykorzystanie bojowe
rozwinieto na rozpoznanie baz i kotwi-
cowisk wroga oraz mialy one $ledzi¢,

Okret podwodny nr 7 kolejnego projektu Hollanda w doku w 1906 roku

meldowac i atakowaé amerykanska flo-
te zdazajaca do ,bitwy generalnej”. Jed-
nak w calej tej doktrynie pozostaje luka
ktéra w latach wojny udowodnita jak
bardzo zaniedbano kwesti¢ atakowa-
nia nieprzyjacielskich linii zaopatrze-
niowych i zeglugowych. Uznano, ze
okrety podwodne ktére wg taktykéw ja-
ponskich majg za gléwne zadanie zwal-
czanie okretéw wojennych nie powinny
mie¢ szczegblnych klopotow w wypel-
nieniu zadania drugorzednego jakim
uznano zwalczanie zeglugi. Stad tez za-
niedbanie tej kwestii na manewrach
i planowaniu. Przyczyn mozna dociekaé
w pogladach i mentalno$ci Japonczy-
kéw z okresu pierwszej wojny $wiato-
wej podczas ktérej dominowaly starcia
ypancernych gigantéw”, umniejszane
roli okretéw podwodnych i sprowadze-
nie ich do roli pomocniczych jednostek
wspélpracujgcych z flota. Na takiej wizji
uzycia okretoéw podwodnych swdj cien
ktadzie bitwa koto Cuszimy, ktéra jesz-
cze podczas drugiej wojny $wiatowej be-
dzie miala na swéj sposéb wielki wplyw
na doktryne uzycia nie tylko okretéw
podwodnych.

Ewolucja japonskich okrgtow
podwodnych

Latem 1901 roku por. Ide w imieniu
JMW prébowat zakupi¢ kilka okretow
Hollanda. Negocjacje rozpoczely sie
z Electric Boat Company, nastepcg Hol-
land Torpedo Boat Company, ale stro-
ny nie byly w stanie znalez¢ kompromi-
su co do warunkéw umowy i z koficem
roku rozmowy zerwano. Jednakze zain-
teresowania Japonczykéw bronig pod-
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wodng nie ustaly. Japonscy admiratowie
byli szczegblnie zainteresowani infor-
macja, ze brytyjska MW zaadoptowa-
ta okrety podobne do jednostek Hollan-
da, jako ze Royal Navy byta szczegdlnie
przez nich podziwiana. W Wielkiej Bry-
tanii komandor Kozaburo Oguri obser-
wowal préby morskie tych jednostek
i wypowiadal sie entuzjastycznie podob-
nie jak Ide. Obaj oficerowie powrdcili
do kraju w okresie wojny Rosyjsko-Ja-
ponskiej, by dziala¢ na rzecz pozyska-
nia okretéw podwodnych. W 05.1904
r. dowédcy japonskiej marynarki wy-
kazali zainteresowanie nowym rodza-
jem broni w sktadzie floty czyli okretami
podwodnymi. Tak wiec, na prawie dwa-
dzies$cia lat nim Japonia zaczeta roz-
wijaé plany, w ktérych USA nazwano
gléwnym przeciwnikiem, zdecydowa-
no zakupié¢ pie¢ okretéw podwodnych
Hollanda w Electric Boat Company
w Groton, stan Connecticut. Specjalnie
zbudowane, rozmontowane sekcje ka-
dlub6éw tych jednostek i dodatkowe ma-
terialy zostaly wystane koleja do Seat-
tle, stan Washington, gdzie zaladowano
je na statek Kanagawa Maru, ktory 5 li-
stopada 1904 roku wyplynat do Japonii.
Okrety te nastepnie potajemnie zmon-
towano w stoczni w Yokosuce. Japon-
ska MW ostroznie i systematycznie ba-
data okret podwodny typu ,Holland”.
U.S. Navy kupita nowy okret podwod-
ny, szosty z jednostek zaprojektowanych
przez Johna P. Holland, nastepnie wcie-
lajac go do swoich sit pod nazwg USS
Holland w kwietniu 1900 roku. W po-
przednim roku por. Kenji Ide studiuja-
cy w USA dokonat prébnego zanurzenia
na poktadzie innej jednostki tego typu.
Ide entuzjastycznie zameldowat dane
techniczne tego okretu do Japonii i pod-
kreslit jego mozliwe wykorzystanie do
obrony woéd przybrzeznych. Okreslone
tylko numerem kadluba, od pierwsze-
go do piatego, ,japonskie” okrety typu
»Holland” ukonczono poczynajac do
pierwszego w sierpniu 1905 roku, a ich
charakterystyka pod wzgledem wy-
miaréw byla nieco inna niz amerykan-
ski pierwowzér. Pierwszy byt dowodzo-
ny przez Oguri, ktéry walczac na wojnie
Rosyjsko-Japonskiej zyskal doswiadcze-
nie dowodzac brytyjskimi okretami typu
,Holland”. Numery 2 i 3 ukonczono
miesigc p6zniej, a 4 1 5 weszly do stuz-
by w pazdzierniku 1905 roku. W tym
samym czasie komandor Oguri zostat
mianowany dowd6dcg okretéw podwod-
nych. 23 pazdziernika te okrety wzie-
ty udziat w przegladzie floty w Yokosu-
ce, gdzie zadziwily ogladajacych tym,
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ze zanurzyly si¢ i nastepnie wynurzy-
ly. Okretow tych uzywano szczegblnie
intensywnie do celéw treningowych,
a nastepnie zezlomowano w 1921 roku.
Pierwsze zbudowane w Japonii okre-
ty nosity numery kadlubéw 6 i 7 a nale-
zacych do floty (Kaigun) zostaly rozpo-
czete w stoczni MW Kawasaki w Kobe,
gdy kolejne typu ,Holland” byly w dro-
dze z Seattle w listopadzie 1905 John
Holland osobiscie wystat Kenji'emu Ide
plany konstrukcyjne tych dwoch mniej-
szych (63 tony wypornosci podwodnej
dla numeru 6 i 95 ton dla numeru 7)
jednostek eksperymentalnych. Jednak-
ze, byly one gorsze od poprzednio uzy-
skanych okretéw typu ,Holland” i Ja-
ponczycy dostrzegli swoje opdznienie
technologiczne w dziedzinie okretéw
podwodnych.

Japonskie sity podwodne ucierpia-
Iy wczesnie z powodu pierwszego tra-
gicznego wypadku, ktéry jednakze stat
si¢ p6zniej wzorem dla heroicznej po-
stawy japonskich podwodniakéw. Okret
numer 6 plynal pod powierzchnig ko-
rzystajac z wystajacej nad powierzch-
nie rury tloczacej powietrze do silni-
kéw- mechanizm zaworu indukcyjnego
zawiodt i nie zamknat sie, gdy fala przy-
kryta wylot przewodu. 15 kwietnia 1910
roku okret ten nabral wody i opadt na
dno. Zaloga szybko zdata sobie sprawe
z tragizmu swojej sytuacji, gdy kiesze-
nie powietrzne szybko kurczyly sie, gdy
okret opadal na dno, ale zamiast opu-
$ci¢ poktad, wszyscy czlonkowie zato-
gi zostali na swoich stanowiskach i zgi-
neli. Gdy w dzieni p6zniej okret zostat
odnaleziony i podniesiony z dna, wia-
domos$¢ o ,bohaterskiej” $mierci zatogi
wzruszyla opinie publiczng - stad japon-
skie sily podwodne rozwinety praktyke,
by zawsze trwaé na stanowiskach do sa-
mego kornica, niezaleznie od okoliczno-
$ci, co powtérzono z calg stanowczo$cig
w czasie IT wojny $wiatowej. W Wielkiej
Brytanii w stoczni Vickersa ,wzbogaco-
no” japonska flote o jednostki typu ,C”
czyli nr 8 i 9 podczas realizacji progra-
mu budZzetowego na rok 1907. Ponadto
w roku budzetowym 1910 uzupelniono
stan posiadania okretéw podwodnych
o zmodyfikowanag wersje brytyjskie-
go typu ,C” czyli jednostki oznaczo-
ne numerami 10, 11, 12 oraz ekspery-
mentalny typ VK czyli nr 13 budowany
w Kobe, a bazujacy na typie jak wyze;j.
Kolejne ktore znalazly sie w budzecie na
rok 1915 charakterystyka nie odbiegaly
od brytyjskiego typu ,C” lecz budowane
byly juz w Japonii w Kobe a okreslone
numerami 16 i 17. W 1913 roku morski

attaché Japonii zapoznal sie we Francji
z projektem okretu Armide budowanego
przez firme Schneider-Laubeuf. Na po-
czatku 1914 roku w firmie Creusot bu-
dowane byly dwa okrety podwodne dla
Grecji bardzo zblizone do typu Armide-
Amazone i Antigone. Oba zostaly odsta-
pione po negocjacjach Japonii, jednak
po wybuchu pierwszej wojny $wiatowej
w czerwcu 1916 roku nr 14 sprzedano
marynarce francuskiej.

20.07.1917 roku uzyskano od Fran-
¢ji kredyt na wybudowanie w Japonii
analogicznego okretu w zamian za nr
14 okreslonego jako ,drugi nr.14”.Do-
datkowo firma Schneider-Laubeuf zo-
bowigzana zostata do przekazania do-
kumentacji stoczniowej. W programie
budzetu na lata 1915-1916 poczynio-
ny zostaje ,ukfon” w strone stoczni wlo-
skich gdzie zaméwiono dwa okrety
oznaczone jako nr 18 i 21 ktére nie sta-
nowily jednak bazy wyjsciowej dla zad-
nego okretu budowanego w Japonii.
Japonczycy wnikliwie przestudiowa-
li konstrukcje pozyskanych okretéw, by
jak najwiecej dowiedziec si¢ o zasadach
ich konstrukgji, czesto czynigc modyfi-
kacje podczas rozwijania wlasnej uni-
kalnej technologii. W czasie krétszym
niz 15 lat Japonia byla gotowa do zbu-
dowania okretu podwodnego wlasnego
projektu i konstrukeji. Koniec pierwszej
wojny $wiatowej oznacza dla Japonii
kolejny ,krok rozwojowy” w dziedzinie
okretéw podwodnych do czego przy-
czynily sie do tego decyzje koalicji zwy-
cieskich panstw przyznajgce Krajowi
Kwitngcej Wisni siedem okretéw z po-
dzialu floty niemieckiej. W pazdzierni-
ku 1918 roku UB 125, U 143, UC 90, UC
99, U 46, U 55, U 125 staly sie czescia
sktadowa japoriskiej marynarki wojen-
nej i po przybyciu do Japonii w grudniu
1918 roku i otrzymujg nowe oznacze-
nia. Byly one analizowane i testowane
w procesie przygotowawczym do skon-
struowania wigkszych, charakterystycz-
nych dla konstrukcji japonskich okre-
téw podwodnych typu I 25 czerwca
1919 roku amerykanski attaché w Tokio
mial okazje obejrzenia U-bootéw, jako
prekursoréw nowych japonskich okre-
tow podwodnych. Pomocnik japonskie-
go Ministerstwa MW zabral przedsta-
wicieli MW Ameryki i Wielkiej Brytanii
na inspekcje nowoprzybytych okretow.
Attaché USA byl zadziwiony pewny-
mi cechami eks-niemieckich OP, ktdre
przedstawit Oddziatowi Wywiadu MW
w Waszyngtonie:

Poza UC 90 wszystkie jednostki majg
masz radiowy, ktéry mozna stawiaé

i opuszczaé do wnetrza okretu za pomo-
cg urzgdzenia elektrycznego

Poza U 46 wszystkie majg brzeszczo-
towaty rozcinacz sieci po jednym na po-
ktadzie i dnie okretu

By zapobiegaé wplatywaniu si¢ w sie-
ci i inne takie wystajacych czesci okre-
tu podczas marszu pod wodg ze szczytu
kiosku w kierunku dziobu jest rozpie-
ty drut stalowy i dwa takie w kierunku
rufy, ktére przy wykorzystaniu pewne-
go urzadzenia mogg stuzy¢ za nadajnik-
odbiornik fal radiowych na krétkim
dystansie. Stery pionowe i poziome
ostaniane sg specjalnymi profilami sta-
lowymi przed uszkodzeniami;

By oczyszczaé powietrze wewnatrz
okretu jest on zaopatrzony w specjalne
srodki chemiczne i butle ze sprezonym
powietrzem

By wskaza¢ miejsce spoczynku okretu
na dnie, jest on zaopatrzony w specjalng
boje, ktora w takiej sytuacji wyplywa na
powierzchnie, przyczepiona taficuchem
do okretu. Sg takze gumowe przewo-
dy przez ktére okret ratunkowy moze
przestaé powietrze i ciekla zywnos¢. Sa
one takze wyposazone w telefoniczne
srodki tgcznosci. W zwigzku z zaistnia-
g sytuacjg czyli przejeciem U-bootéw
Japonczycy szybko doceniaja pomoc za-
graniczng szczegdblnie konstruktoréw
i inzynieréw niemieckich co owocuje
ich ,naptywem” do Kraju Kwitnacej Wi-
$ni juz latem 1919 roku. Jest to zastugg
kapitana T. Godo z japonskiej marynar-
ki wojennej ktéry mianowany zostaje
szefem misji wojskowej w Niemczech.
Ma zamiar dodatkowo uzyskaé i przejaé
plany techniczne oraz rozwigzania tech-
nologiczne dotyczace niemieckich okre-
tow podwodnych oraz po przybyciu nie-
mieckich specjalistéw do Kure w celu
szkolenia oficeréw i marynarzy i obja-
$niania japonskiej marynarce zawilosci
niemieckich technicznie nowoczesnych
okretow. Kontrakty zawierane byly na
okres lat pieciu i szacuje sie, ze do 1920
roku liczba os6b zwigzanych z okreta-
mi podwodnymi ktére przyjechaly do
Japonii osiggnela osiemset, ktore za-
trudniane byly gtéwnie w stoczni Ka-
wasake w Kobe. Dodatkowg motywacjg
byly pienigdze ktére nierzadko osiggaty
pulap 12 000 $ oraz roczng premie od
5000 do 10 000 jenéw. Wspomnie¢ na-
lezy o wycieczkach po Japonii na koszt
panistwa.

Oczywiscie sytuacja taka nie mogta
pozostaé¢ niezauwazong w USA ktére
wykazaly szerokie zainteresowanie co
ma swoéj oddzwiek w raportach i mel-
dunkach. Amerykanski wojskowy atta-
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Otrzymane w ramach reparacji wojennych niemieckie okrety podwodne miaty duzy wptyw na kolejne konstrukcje japorskie. Na fotografii Ro 58.

ché w Wenezueli dowiedzial sie o wsp6t-
pracy japonsko-niemieckiej od swego
niemieckiego odpowiednika w Kolum-
bii i zaoferowal ponizszg obserwacje
jako cze$¢ memorandum dla pomocni-
ka szefa sztabu Armii Amerykanskiej,
wydziatu G-2 (Wywiad) w 1927 roku.
Ten sam attaché zasugerowal, ze uslugi
niemieckiego specjalisty od broni pod-
wodnej, Roberta Brautigama (bedacego
na kontrakcie w Japonii od 1923 roku)
moga by¢é pozyskane przez Japonczy-
kéw. Podobna niemiecka dziatalno$¢ zo-
stala stwierdzona w 1929 roku w liscie
do G-2 w Waszyngtonie od wojskowe-
go attaché USA w Berlinie. Stopniowo
jednak zatrudnianie niemieckich spe-
cjalistéw zostaje redukowane przez ja-
ponskich inzynieréw, ktérzy rozpo-
czynaja swa droge ku ostatecznemu
uksztaltowaniu typowego japonskiego
okretu podwodnego i w roku 1928 ,nie-
miecka ingerencja w japonski przemyst
okretowy” zostata zakoniczona.

Zgodnie z zalozeniami programu 8-4
z roku 1917, planowano zbudowaé
w ciggu siedmiu lat osiemnascie okre-
téw w ramach budzetu 1917/1918 r. Ko-
lejny program, tym razem 8-6 z roku
1918 mial w swych zalozeniach dwa-
dzie$cia dwa okrety ktére mialy wejsé
do stuzby do 1924 roku. Z tej liczby do
typu ,L2” zaliczaly si¢ Nr 27, 28, 29, 30
bedace zmodyfikowang wersjg brytyj-
skiego typu L w postaci jednostek nr 25
i 26 ktore znalazly sie w budzecie roku
1917. W roku nastepnym dziesie¢ okre-
téw w numeracji od 34 do 43 okreslono
mianem typu Kaichu 3. Kolejne trzy to
ponowny ,uklon” w strone wloskich
stoczni czyli typ F2 firmy Fiat Laurenti
ujety jako nr 31, 32, 33.Laurenti. Japon-
ska marynarka w zwigzku z nowa dok-

tryng uzycia okretéw podwodnych wy-
daje zarzadzenie odno$nie okretéw
zamawianych pod koniec 1914 roku aby
charakteryzowaly sie one wigksza auto-
nomicznoscia, uzbrojeniem i predko-
$cig. Konsekwencja takiej decyzji naste-
puje rozpoczecie prac nad okretem
o wypornoéci 1500 ton. W tym samym
roku ruszajg prace nad nr 68 ktéry jako
typ KT ktéry byl wzorowany na prototy-
pie firmy Schneider-Laubeuf. Posiadat
on jednak tylko cztery wyrzutnie kalibru
457 mm i dzialo 120 mm, a silnik
o mocy 1200 KM nadawaly mu pred-
kos¢ 13 weztéw. Pomimo niedoskonato-
$ci tego typu w budzecie 1922/1923
roku zaméwiono jeszcze okrety ozna-
czone jako nr 68, 69, 70, 71 okreslone
jako Kaitoku Chu. Program 8-8 z 1919
roku zawieral w sobie m.in. zbudowanie
w ciggu dziesieciu lat trzydziestu dwéch
okretéw. Pierwsze siedem z nich miato
by¢ zaakceptowane w planie budzeto-
wym 1919/1920 roku. Obejmowaty m.
in. jednostki nr 59, 72, 73, 84 typu Vic-
kers L4 oraz nr 60 i 61, ktérych budowe
anulowano w 1921 roku. Krystalizuje
sie réwniez japonska klasyfikacja okre-
téw podwodnych czego przejawem jest
planowanie okretu oznaczonego jako nr
44 typu KD1, ktéry miat sie staé¢ pierwo-
wzorem dla okretéw 1 klasy. Byl to
pierwszy okret podwodny typu floty na-
zwany Kaigun-dai (duzy okret typu flo-
ty), zapisywany w skrécie Kaidai. Duze
rozmiary tego okretu byly zachecajace
dla Japonczykéw, ktérzy zdecydowali
sie odej$é¢ od wzoru typéw produkcji
Vickersa. Mimo to, plany ulegly zmianie
i okret ten zamiast postuzy¢ za wzoér byt
czysta dekoracja. Dodatkowo ruszaja
prace nad podwodnymi stawiaczami
min czyli nr 48, 49, 50 okreslone jako
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typ KRS. Paradoksalnie wbrew japon-
skim planom beda to jedyne podwodne
stawiacze min we flocie. Pod koniec
1919 roku firma Mitsubishi w Kobe
przystepuje do budowy nr 46 z typu L3.
Byt on diuzszy od typowego okretu typu
L 0 5,6 m. Dwa kolejne czyli nr 45 i 58
powstajg przy pomocy firmy Schneider-
Laubeuf z charakterystyka typu K4.
W ramach budzetu 1920/1921 roku
przewidziano $rodki finansowe na sze$¢
okretéw typu KD2 jednak w zwigzku
z pracami nad nr 44 ich budowe anulo-
wano. Kolejny rok budzetowy czyli
1921/1922 owocuje funduszami na
okret nr 64 typu KD3A oraz nr 62 z typu
K4. Pierwszy z nich to rozwiniecie typu
KD2, natomiast nr 62 ktéry od lata 1924
roku okreslany jest jako Ro 28 a rozpo-
czety w 1921 roku nie odbiegat od cha-
rakterystyki swej serii. Poza tymi okreta-
mi reszta planowanych w ramach
programu 8-8 zostaje anulowana z po-
wodu Konferencji Waszyngtonskiej. Zre-
zygnowano z pieciu okretéw typu KD2
czyli nr 52 do nr 56. W lutym 1922 roku
w ramach budzetu 1922/1923 roku za-
moéwione zostaja okrety w liczbie sze-
Sciu. Latem 1922 roku liczba ta wzrasta
do dwudziestu o$miu, a gdy w marcu
1923 roku przedstawiono Parlamentowi
Nowy Program Rozbudowy Floty za-
warte byly w nim plany wybudowania
w ciggu dziesieciu lat trzydziestu jeden
okretow. Ostatecznie zamoéwiono trzy-
dziesci dwa okrety choé¢ Parlament zde-
cydowal sie uwzgledni¢ w swych pla-
nach finansowych tylko na dwadziescia
osiem. W 1921 roku wchodzi do stuzby
nr 44 lecz jego osiagi nie spetniajg po-
ktadanych w nim nadziei. Niedostatki
uzupelniono nieco w nr 51 typu KD2
nadajac mu nowy ksztalt kadtuba, co
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pozwolito na osiggniecie predkosci 22
wezléw przy generalnie nie zmienio-
nych mechanizmach oraz zatadunek
szesnastu torped. Jedynie zasieg 10 000
Mm nie satysfakcjonowal przedstawi-
cieli marynarki. Zwodowano go w roku
1922 w ramach programu rozbudowy
floty z roku 1920. Sztab Admiralicji pla-
nuje dokument zwany , Polityka Obrony
Imperium” ogloszonym w dniu
28.02.1923 r. W dniu 05.02.1924 r. spo-
tykaja si¢ Szef Sztabu wiceadm. Genta-
iro Yamashito i Minister Marynarki wi-
ceadm. Kakuchi Murakami. Podczas
rozmowy na temat rozbudowy floty pla-
nowali m.in. 8 krgzownikéw podwod-
nych o wypornosci 2000 ton (wszystkie
dane ponizej to wyporno$¢ standard
i nawodna), 14 duzych okretéw pod-
wodnych 1500 t, 2 podwodne stawiacze
min 2500 t, 4 podwodne okrety trans-
portowe 3500 t. 11.06.1924 r. ministrem
marynarki zostaje wiceadm. Takeshi Ta-
karabe. 13.09.1924 r. spotyka sie on
z Komisjg Budzetows i ta plan powyz-
szy odrzuca z powodu zbyt duzych kosz-
téw. Kolejny plan opracowany przez wi-
ceadmirata Takarabe zostaje oficjalnie
ustalony w dniu 24.02.1925 roku i za-
wiera w sobie zamiar budowy m.in. 2
krazownikéw podwodnych 2000 t, 8 du-
zych okretéw podwodnych 1500 t.
26.10.1925 r. przedstawiono ten plan
Komisji Budzetowej w raporcie nr 1129
(Kanbo Kimitsu No.1129). Podczas po-
prawek zmniejszono ilo§¢ okretéw pod-
wodnych do 1 krazownika podwodnego
2000 t, 4 duzych okretéw podwodnych
1500 t. Jednak i ten plan rozbudowy zo-
staje w dniu 05.08.1926 roku odrzucony.
Niezmordowany wiceadm. Tarakabe
w swym kolejnym memorandum okre-
$la zamiar wybudowania m.in. 1 kra-
zownika 2000 t, 4 duzych okretéw pod-
wodnych 1500 t. Ostatecznie podczas 52
sesji Parlamentu w dniach 18.01 do

Kolejny typ reprezentuje Ro 29.

26.03.1927 r. w planie okreslonym jako
Nowy Uzupelniony Plan Budowy z 1927
r. (Showa 2 Nendo Kantei Seizo Shinho-
ju Keikau) zaplanowano miejsce dla
1 krazownika 2000 t i 4 duzych okretéw
podwodnych 1500 t. Kolejne zakupy to
pod koniec 1921 roku okret typu L4 ba-
zujacego na typie L3. Do konca 1926
roku zamoéwiono jeszcze osiem okretéw
tego typu. W kwietniu 1924 roku rusza
budowa nr 64 typu KD3A znanego po-
tem jako I 53. Nie czekajac na efekty po
wejéciu jego do stuzby, zamoéwiono
w sierpniu 1924 roku kolejne trzy jed-
nostki tego typu. Po wejsciu do stuzby
I 53 na czwartym okrecie z serii wydtu-
zono kadlub o jeden metr, zmieniono
jego ksztalt i po kilku innych modyfika-
cjach okreslono go jako typ KD3B. Wzo-
rujac sie na niemieckim U 139 rozpocze-
to prace nad japonskim typem
krazownika podwodnego. W programie
1923 roku w ramach budzetu 1923/1924
roku zaméwiono trzy okrety typu J1 czy-
li nr 74, 75, 76 a na poczatku 1927 roku
przystapiono do budowy czwartego czy-
li J4. Ten okres to poczatek charaktery-
stycznej dla okretow japonskich sylwetki
yobarczonej” hangarem i wodnosamo-
lotem. Samo zainteresowanie posiada-
niem wodnosamolotu na poktadzie
okretu podwodnego pojawito sie w szta-
bie japonskiej marynarki w latach dwu-
dziestych po obserwacjach dokonanych
w Stanach Zjednoczonych oraz Euro-
pie. I wlasnie na podstawie doswiad-
czen niemieckich pojawia sie japonski
produkt okreslony jako Yokosho czyli
Yokosuka Kaigun Ko-sho opracowany
w 1925 roku w Arsenale Lotniczym Ma-
rynarki w Yokosuce. Cata konstrukcja
oparta byla na niemieckim wodnosamo-
locie Heinkel U-1, ktéry zostat sprowa-
dzony do Japonii w 1923 roku a zbudo-
wany w Yokosuce. Do testowania tego
nowego wyposazenia na pokltadzie okre-
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tu podwodnego wyznaczono I 121 na
ktorym do tego celu zbudowano wo-
doszczelny i cylindryczny hangar. Préby
odbywaly sie w latach 1927-1928 i od tej
pory wodnosamolot zawital na state na
poklady japoniskich oceanicznych okre-
téw podwodnych. Wzorce z I 121 postu-
zyly do montowania wodnosamolotu
i wodoszczelnych hangaréw na pokta-
dach okretéw z ktérych pierwszy to typ
J1IM. W polowie 1926 roku sztab zama-
wia trzy oceaniczne okrety typu KD4
jako rozwiniecie typu KD3B. W budze-
cie 1929/1930 roku zamoéwione zostajg
trzy okrety typu KD5. W kwietniu 1928
roku Sztab i minister marynarki przed-
stawiaja Parlamentowi nowy program
rozbudowy czyli m.in. trzydziesci okre-
téw réznych klas. Po konferencji Wa-
szyngtonskiej Japonia w programie roz-
budowy planowata jeden okret
podwodny I klasy 1400 t, 39 okretéw II
klasy — tacznie 30 842 t i dziesie¢ okre-
tow III klasy — w sumie 3259 t. W latach
30-tych liczba ta urasta do 22 okretéw
I klasy w sumie 34 788 t, 45 okretow II
klasy 36 185 t. Sztab Generalny plano-
wal stan i wykorzystanie okretéw pod-
wodnych w planach i grach wojennych
o tacznym tonazu 78 000 ton, natomiast
konferencje w Londynie ograniczyla jej
tonaz do 52 700 ton. Pod koniec 1930
roku Parlament zatwierdza Program
1931 znacznie wen ingerujac, jednak
jest w miejsce na dziewie¢ okretéw o to-
nazu tgcznym 11 700 ton. Program ten
mial by¢ realizowany do grudnia 1936
roku. W ramach budzetu 1932/1933
roku znalazly sie $rodki finansowe na
duze okrety KD6A, $rednie K5 czyli
Ro 55 i typ J2. Kolejny budzet czyli
1933/1934 i 1934/1935 roku finansuje
pie¢ okretéw typu KD6A i jeden typu
K5. W roku 1934 Sztab Generalny po
przeanalizowaniu ograniczen zwigza-
nych ze zbrojeniami morskimi przedsta-
wia Parlamentowi Program 1934 we-
dtug ktérego do roku 1938 miano
zbudowad cztery okrety. Do czasu gdy
Parlament mial zdecydowa¢ o akcepta-
¢ji tego programu, podjeto decyzje o bu-
dowie dwoéch z tych zaplanowanych
okretéw pochodzacych z typu J3 a to
w ramach budzetu z roku 1933/1934.
Dwie kolejne jednostki z tego programu
czyli okrety typu KD6B zostaly rozpo-
czete w ramach roku budzetowego
1935/1936. Kolejnym zagadnieniem
przedstawionym przez sztab bylo poja-
wienie sie na poczatku 1937 roku Trze-
ciego Programu ktéry obejmowat dwa
okrety typu Al, pie¢ typu C1 oraz cztery
typu B1. Calo$¢ ujeta w budzecie na rok
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1937/1938. Okrety oznaczone jako 121
oraz 126 zostaly ujete w roku budzeto-
wym 1938/1919. Wytyczne w nim za-
warte zawieraly plan budowy w ciggu
dziesieciu lat trzynastu okretéw. Parla-
ment zatwierdzit tez pod koniec 1939
roku Czwarty Program w swych zatoze-
niach obejmowal budowg trzydziestu
pieciu jednostek z ktérych do czasu wy-
buchu wojny potozono stepki tylko pod
dwadzieScia pie¢ okretéw, miedzy inny-
mi przedstawicieli typu KD7 pod ktére
stepki potozono w sierpniu 1937 roku.
Dwie kolejne znalazly si¢ w budzecie
roku 1939/1940, gdzie zaplanowano tez
budowe jednego okretu typu Al oraz
czterech z typu B1. Nastepny rok obej-
mowat budowe o$miu okretéw typu Bl
oraz pieciu typu KD7. Rok kolejny w bu-
dzecie czyli 1941/1942 oznacza budowe
dwoch kolejnych jednostek typu B1. Na
poczatku roku 1941 w zwigzku ze zbli-
zajacymi sie ,ciemnymi chmurami” nad
bezkresem Oceanu Spokojnego minister
marynarki przedstawia do akceptacji
Program Wojenny 1941, ktéry w swych
zalozeniach ma wcielenie do stuzby
dziewieciu okretow typu K6. Jesienig
tego roku w ramach budzetu 1941/1942
rusza budowa okretéw oznaczonych po-
tem jako Ro 35, Ro 36, Ro 37, Ro 38. Pod
koniec roku 1941 czyli doktadnie trzy-
dziestego grudnia Parlament akceptuje
Program Wojenny, ktéry do tej pory ob-
jal swym planowanie budowg czterdzie-
stu siedmiu okretéw czyli siedem z typu
B3, pieciu z typu C3, cztery okrety typu

Tym razem grupowa fotografia wiekszych okretéw reprezentowanych przez I 56, | 55 oraz | 53.

A2 oraz trzy z typu SH i na koniec trzy-
dziesci typu K6. Do czasu kapitulacji Ja-
ponii z tych ambitnych planéw zrealizo-
wano budowe tylko dwudziestu
dziewieciu jednostek czyli trzy z typu
C3, trzech z typu B3, jednego okreslane-
go mianem Al, dwéch typu AM, dwéch
SH i osiemnastu K6. W potowie marca
1941 roku pojawia si¢ jeszcze bardziej
ambitny zamiar oficjalnie okreslony
mianem 5 Programu. W jego zaloze-
niach jest budowa piec¢dziesieciu pieciu
okretéw wsrod ktorych znalazly sie jed-
nostki typu C3 i C4 oznaczone numera-
cja 5141 do 5180, typ SH z numeracjg
730, 731, 732, typ Al czyli numer 701,
I 400 okreslony wtedy jako numer 714
oraz typ K6 jako numery 715 do 723.
Aneks do tego programu pojawia sie
w drugiej potowie 1942 roku kiedy to
jako jego uzupelnienie planuje si¢ budo-
we jedenastu okretéw podwodnych
transportowych typu D1. Niemal pét
roku péZniej zostaja anulowane zamé-
wienia na okrety ktére bedac w budowie
nie osiagnely 40% zaawansowania. Ko-
lejny rok przynosi coraz to wigksze ogra-
niczenia i zawiera w swym planie
1943/1944 tylko sze$¢ okretéw typu D1
i D2 oraz dwanascie typu SS oraz ST
i STS. W zwigzku z przekazaniem na I 8
przez Kriegsmarine planéw U-boota
typu XXI — Japonia ma w zwigzku z nim
szerokie plany jednak biorac pod uwage
kondycje japonskiego przemystu w tym
okresie czasu do konca wojny udaje sie
zwodowac tylko trzy jednostki typu ST
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i dziewieé typu STS. W polowie 1944
roku pojawia si¢ nierealny plan na
1944/1945 rok majacy w swym zatoze-
niu zbudowanie w sumie czterystu dzie-
wigtnastu okretéw wsréd ktérych znaj-
dowalyby sie dziewigédziesigt osiem
okretéw typu STS, siedemdziesiat szesé
typu ST, dwustu trzydziestu dwéch
transportowych z typéw D1 i D2 oraz
trzynascie jednostek typu SH. Zmienia-
jaca sie gwaltownie sytuacja na froncie
nie pozostata bez znaczenia jesli chodzi
o planowanie w tym okresie wojny co
objawia sie zamiarem wybudowania do
sierpnia 1945 roku pieciuset czterdzie-
stu mini okretéw podwodnych typu D
oraz siedmiuset sze§édziesigciu typu Ki-
ryu do obrony Wysp Macierzystych.
18.01.1945 roku wstrzymana zostaje bu-
dowa duzych okretéw podwodnych ca-
to$¢ produkcji przestawiajac na budowe
mini okretéw podwodnych.

Mini okrety podwodne (Ko Hyoteki,
Kai- i Ko-ryuu, Kaiten — w tej kolejnosci)

Miniaturowe Okrety podwodne (Ko-
hyoteki) wprowadzono do Imperialnej
Marynarki Wojennej jako tajne $rod-
ki walki majgce zrownowazy¢ iloScio-
wa przewagg floty USA narzucong Trak-
tatami Waszyngtorniskim i Londynskim.
Mialy by¢ uzyte w wielkiej ilosci na sa-
mym poczatku ,bitwy generalnej”- star-
cie artyleryjskie pomiedzy gtéwnymi
sitami USN i Japonskiej Marynarki Wo-
jennej, ktére miatoby nastgpié¢ niedale-
ko Wyspy Ogasawara — by zmieni¢ sto-
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Na poktadzie okretu podwodnego / 68.

sunek wielkich okretéw artyleryjskich
na korzy$¢ Japonii. W tym celu mialy-
by by¢ transportowane w rejon dziatan
na pokladzie specjalnych okretéw trans-
portowych i tam rozmieszczone zgodnie
z wymogami sytuacji. Ich sukces w du-
7ej mierze zalezal od zaskoczenia, stad
podjeto wszelkie srodki by ukry¢ ich ist-
nienie przed innymi krajami, a nawet
we wlasnej flocie niewielu ludzi wie-
dziato o istnieniu miniaturowych okre-
téw podwodnych. Projekt wywodzit sie
od koncepcji kpt. rezerwy Yokoo Takey-
oshi, uczestnika wojny Rosyjsko-Japon-
skiej stal na stanowisku, ze kierowana
przez czlowieka torpeda jest panaceum
na wszystkie problemy floty — gwaran-
towala pewne trafienie w cel. Kapitan
Kishimoto Kaneji, éwczesny szef Dru-
giego Wydziatu Pierwszego Gléwne-
go Oddziatu Departamentu Technicz-
nego MW (zajmujacego si¢ torpedami)
podniést ten pomyst i rozwinat go dla
praktycznego zastosowania. Badania
i ostateczne ksztaltowanie sie koncep-
¢ji technicznej trwato od grudnia 1931
do lata 1934, kiedy rozpoczeto proby
morskie prototypu, zakonczone w grud-
niu tego samego roku. Do przenoszenia
Kohyoteki zaprojektowano i zbudowa-
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no trzy okrety (poczatkowo dla ukrycia
ich przeznaczenia figurowaly jako ten-
dry wodnosamolotéw): Chitose (lipiec
1938), Chiyoda (grudzien 1938) i Nis-
shin (grudzien 1938). Kazdy z nich mogt
zabra¢ na poklad po 12 miniaturowych
okretéw podwodnych (kazdy obsadzony
przez 1 oficera i 1 podoficera), ktérych
wodowanie odbywalo si¢ przez specjal-
ne wrota na rufie okretu nosiciela. 15 li-
stopada 1940 roku wprowadzono Kohy-
oteki oficjalnie na stan. Wykorzystanie
tych okretéw do celéw dywersyjnych,
niszczenia statkéw i okretow zakotwi-
czonych we wrogich bazach zostalo za-
proponowane w 1941 roku przez po-
rucznikéw Naoji Iwasa i Keio Matsuo.
W takim charakterze braly udziat w raj-
dzie na Pearl Harbor, z ktérego zaden
z miniaturowych okretéw nie wrécit,
a jeden zostal zdobyty przez Ameryka-
néw. Wraz ze zmiang charakteru woj-
ny, cigglym oddalaniem sie perspektywy
bitwy generalnej i poszerzaniem strefy
kontrolowanej przez Cesarstwo Japonii
zaproponowano zastosowanie miniatu-
rowych okretéw podwodnych do obro-
ny wysunietych baz morskich. W tym
celu skonstruowano w czerwcu 1942
roku prototyp nowej klasy okretu skla-

syfikowanego jako Typ B (Otsu) dla od-
réznienia od wezesniejszego Kohyoteki,
ktory stat sie Typem A. Nastepca réznit
sie pod wieloma wzgledami konstruk-
cyjnie, a pod wzgledem zatogi doda-
no jeszcze jednego czlowieka. Okolo 36
okretéw Typu C (seryjna wersja Typu B)
zbudowano w Ourazaki do jesieni 1944
roku. Pod si¢ koniec roku 1942, dwaj
oficerowie marynarki japonskiej przed-
stawili dowédztwu propozycje nowego
rodzaju broni, ktérej plany ujrzaly Swia-
tlo dzienne w styczniu 1943 roku. Tymi
dwoma oficerami byli ppor. Sekio Ni-
shina i por. Hiroshi Kuroki stuzacy na
mini okretach podwodnych a ich propo-
zycja to produkt znany pézniej jako Ka-
iten (Wzruszajacy Niebiosami). Projekt
powstal w styczniu 1943 roku w stoczni
w Kure pod kierunkiem inz. Hiroshi Su-
zukawg? jako Kaiten I. Dow6dztwo ma-
rynarki zaakceptowalo go w lutym 1944
roku a od lipca ruszyly prace zwigzane
z produkcja seryjna, ktora zlokalizowa-
na byla w stoczniach w Hikari, Kure,
Maizuru, Sasebo i Yokosuka.

Kaiten oparty byl na konstrukgji tor-
pedy model 9345, Catosé¢ produkciji oraz
szkolenie zalég zamykato si¢ w stocz-
niach w Kure, Yokosuce i Hikari. Do
konca wojny ukonczono ich 419 sztuk
ale po zajeciu Japonii Amerykanie zdo-
byli 1600 torped w réznych stadiach
produkcji. Podczas lata roku 1944 poja-
wilo sie kolejne wcielenie tej broni czy-
li rozwiniecie projektu — Kaiten II. Ja-
ponczycy planowali réwniez kolejne ich
wersje rozwojowe — Kaiteny IV i 10, lecz
nie wyszly one poza deski kreslarskie
i pozostaly jedyne w fazie wstepnych
projektéw, co w réwnym stopniu bylo
spowodowane przez koniec wojny, jak
i wynikle z nalotéw amerykanskich bra-
ki materialowe i zniszczenia w placow-
kach badawczych.

Rok 1945 przyniést wizje inwazji
wojsk amerykanskich na Wyspy Japon-
skie, w zwigzku z czym dowddztwo po-
stanowilo w trybie awaryjnym rozwingé
produkcje nowych broni. W ten sposéb
narodzit sie okret Typu ,D” okreslany
poetycko jako ,Koryu” czyli Luskowa-
ty Smok. Jego konstrukcja opierata sie
na projekcie z grudnia 1943 roku a pro-
totypie powstalym w czerwcu 1944
roku. Planowano ich budowe w ilo$ci
180 sztuk na miesiac, lecz w produk-

3. Perepeczko A., Podwodni Komandosi — Walde-
mar Benedyczak, Samotni Wojownicy podaje Sekio
Nishina i Hiroshi Suzukawa. Polmar i Carpenter
podobnie, pomijajac inzyniera Suzukawa.

4. Wg Waldemara Benedyczaka.

5. Raporty NTJ ,Torpedoes and Tubes” oraz Su-
icide Weapons.
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¢ji seryjnej ktérg rozpoczeto w styczniu
1945 roku zdotano ukonczy¢ 113 okrety
a w stanie zaawansowanym budowy po-
zostawalo 496 jednostek.

Kolejng jednostka ktéra dzieki japon-
skiemu planowi obrony wysp ujrzata
$wiatlo dzienne byt ,Kairyu” czyli Mor-
ski Smok wzorowany na konstrukcji
zbudowanej w Kure w latach 1943-44
roku a okreslonej jako ,S-Kanamono”,
wywodzacej sie z Kohyoteki. Konstruk-
torem ,Kairyu” byt inz. Goro Sato,
a jego produkcja masowa rozpoczela sie
w lutym 1945 roku w Yokosuce. Do kon-
ca wojny powstalo ich 212 z planowa-
nych 7609, ale zaden nie wszedt do akcji
z powodu zakoriczenia wojny.

Struktura i klasyfikacja

04.08.1916 roku japoniska mary-
narka wojenna dzielita swe okrety tyl-
ko na dwie klasy czyli do i powyzej 600
ton.01.04.1919 roku nastepuje rozwi-
niecie klasyfikacji w ktorej pojawiajg sie
trzy klasy okretéw. W ten sposob okre-
ty typu C1, C2, C3, zmodyfikowany Vic-
kers, Holland, zmodyfikowany Holland
zostaja okreslone jako okrety 3 klasy
i przeznaczone do operowania w rejo-
nie wlasnych wod przybrzeznych. Do
tej samej trzeciej klasy ale juz jako okre-
ty morskie zostajg przydzielone jednost-
ki typu S i S2. Klasa wyzej czyli druga
obejmuje typy F1 i K1. Réwniez te okre-
ty okresla sie w ramach swej klasy jako
morskie. Pod koniec roku 1919 ruszajg
prace nad okretami podwodnymi cha-
rakteryzujacymi sie wyporno$cig 1500
ton oraz predko$cig w granicach dwu-
dziestu wezléw. Dla nich zarezerwowa-
nia zostaje klasa pierwsza. Kolejny okres
w zmianach klasyfikacji okretéw pod-
wodnych to rok 1920, kiedy to japonscy
stratedzy maja wizje ,bitwy generalnej”.
W zwiazku z tym pojawiaja si¢ okrety
mate czyli jednostki o wypornosci na-
wodnej w granicach 300 ton. Ich prze-
znaczeniem jest nadal jak w poprzedniej
sytuacji obrona i operowanie w rejo-
nie wlasnej linii brzegowej. Kolejna kla-
sa okretéw o wypornosci 1300 ton. Wy-
pornoé¢ w granicach 300 do 1000 ton to
jednostki dla walki z przeciwnikiem na
wysunietych akwenach morskich. Okre-
ty podwodne okreslane jako duze lub
oceaniczne czyli posiadajace wypornosé
od 1000 do 1500 ton z zadaniem wsp6t-
pracy z sitami liniowymi oraz atakowa-
nia okretéw wojennych w ramach reali-
zowania tzw. planu ,bitwy generalnej”.
Ostatnie pozostaly podwodne krgzow-
niki czyli ,krazownicze” okrety o wy-
pornosci od 1500 do 2000 ton z wod-

nosamolotami na pokladzie i zadaniem
rozpoznania w rejonach Oceanu Spo-
kojnego. ,,I” jest romanizmem odpowia-
dajacym pierwszej literze tradycyjne-
go japonskiego alfabetu (pisanym jako
grecka lambda), ,RO” jest drugg, a ,HA”
trzecig. Zatem, w ramach trzech nieza-
leznych typéw ustanowionych w 1924
roku okret typu I byt pierwszolinio-
wym okretem typu A, okret typu RO
byt typem B, za$ HA byt typem okre-
tu przybrzeznego typu C, o znacznie
mniejszym zasiggu i wypornoéci. Mi-
niaturowe okrety podwodne sa przy-
porzadkowane serii HA. Pod koniec lat
dwudziestych biorac pod uwage sporg
ilo$¢ posiadanych okretéw podwodnych
zostaje podjeta proba skrystalizowania
struktury tych jednostek. Od tej pory zo-
staja one podzielone na eskadry w sktad
ktoérych wchodzily dywizjony. Skiad dy-
wizjonéw to przewaznie okrety jednego
typu. Dowddcy eskadr byli zaokretowa-
ni na jeden z okretéw podwodnych co
w krétkim czasie wykazalo, ze nie jest
to najlepsze rozwigzanie. Powodem byly
ktopoty z uzyskaniem tgcznosci z pod-
legtymi jednostkami, czesto brak koor-
dynacji oraz fakt iz dowdédca eskadry
przebywajac na okrecie podwodnym
sam byt narazony na ataki i uchylanie
si¢ od wroga co znacznie komplikowalo
skuteczne dowodzenie podleglymi jed-
nostkami. Efektem reorganizacji byto
uczynienie okretami flagowymi lekkich
krazownikéw, ktére wychodzac w mo-
rze przeprowadzaly dodatkowe rozpo-
znanie przy pomocy swych wodnosa-
molotéw i koordynujac ataki podlegtych
sit podwodnych. W czasie pokoju sztab
6 Floty oraz dowodztwo eskadr stano-

Jakos¢ positkéw byta szczegélnie wazna dla zatég okretéw podwodnych.

wily czysto administracyjne organy. Dy-
wizjony byly na ten czas przydzielane
do odpowiednich dystryktéw morskich.
W czasie wojny cato$¢ sit podwodnych
znéw podlegata dowodcey 6 Floty kté-
ry prowadzit $cistag wspdlprace ze szta-
bami flot oraz dowddztwami zespotow
floty. Eskadry byty dowodzone zwykle
przez kontradmiratéw natomiast dywi-
zjony mialy na swym szczycie dowdd-
czym komandoréw.

Personel

Zalogi sktadaly sie ze Scislej elity
w Cesarskiej Marynarce Wojennej. Pra-
wie wszyscy oficerowie mieli za sobg
ukorniczony podstawowy kurs w szkole
Marynarki w Etajima. Przed przydziele-
niem na poklad okretu podwodnego, ofi-
cerowie musieli odstuzyé¢ przynajmniej
dwa lata na okretach nawodnych, az do
osiagniecia stopnie porucznika. P6Zniej
mogli rozpoczaé¢ edukacje w szkole dla
zalég okretéw podwodnych na Kursie
Podstawowym.

Zycie na okretach podwodnych bylo
ciezkie, choéby z powodu spartanskich
warunkéw socjalnych. Mlodzi oficero-
wie musieli mie¢ zgode Ministerstwa
Marynarki na $lub. Na okretach pano-
wat surowy rygor odno$nie papieroséw.
Oficerowie i marynarze jadali to samo,
warto$¢ energetyczna positkoéw w ciggu
jednego dnia wynosita 33007 kalorii.

(cigg dalszy nastqpi)

6. Polmar & Carpenter, Submarines of Imperial
Japanese Navy 1904-45, s. 135.

7. Polmar N. & Carpenter D.B, Submarines of Ja-
panese Imperial Navy 1904-1945, strona 9.

Fot. ,Ships of the World”
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Pokiereszowany odfamkami kadtub krazownika Penelope po drugiej bitwie pod Syrta.

Siergiej W. Patjanin (Rosja

Stuiba ,,Penelope”

Poczatkowy okres stuzby Penelope po-
krywa sie praktycznie z karierg prototy-
powej jednostki. Poczatek wojny zastat
oba okrety w skladzie 3 Eskadry Kra-
zownikéw Floty Srédziemnomorskiej,
za$ w grudniu obie przeszly do 2 Eska-
dry Kragzownikéw Home Fleet.

Do poczatku kampanii norweskiej Pe-
nelope znajdowala sie w Scapa Flow. Wy-
szta w morze wraz z gléwnymi sitami flo-
ty, lecz wieczorem 8 kwietnia wraz z 4
niszczycielami typu ,Tribal” zostala skie-
rowana do wsparcia 2 Flotylli Niszczy-
cieli, zamierzajacej przeprowadzié¢ roz-
poznanie Ofotfjord. Na miejsce okrety
dotarly nastepnego ranka, juz po zakon-
czeniu pierwszej bitwy pod Narvikiem.
Starszy z dowédcoéw niszczycieli zapro-
ponowal by d-ca Penelope kmdr Yates
przejal dowodzenie i ponownie popro-
wadzit okrety do Narviku aby dokoriczy¢
pogrom nieprzyjaciela. Yates jednak wo-
bec braku bezposredniego rozkazu od-
moéwil. Niewielki zesp6t zablokowat je-
dynie wyjscie z fiordu. Kilka atakéw
niemieckich okretéw podwodnych za-

lrylmhhmihlnl..lmhu

koniczylo sie niepowodzeniem, natomiast
Brytyjczycy znaleZli sie w trudnych wa-
runkach nawigacyjnych. Okoto péino-
cy 11 kwietnia Penelope weszla na pod-
wodng skale w rejonie Vestfjord i zostata
powaznie uszkodzona. Niszczyciel Eski-
mo odholowal okret na Wyspy Lofoc-
kie, skad kilka dni p6zniej krazownik juz
o wlasnych sitach odszedt na remont.

Uszkodzenia usunieto prowizorycz-
nie w Clyde w dniach 17 maja — 2 lip-
ca, po czym Penelope przeszta do Tyne
by kontynuowaé¢ remont, ktéry rozpo-
czal sie 26 sierpnia. W trakcie prac zdje-
to katapulte, zamontowano 2 poczwor-
nie sprzezone dziata plot. kal. 40 mm
»~pom-pom” oraz radary typu 281, 284
i 285. Krazownik opuscit stocznie do-
piero po roku - 2 lipca 1941. Kilka ko-
lejnych miesiecy zajely ¢wiczenia i zgry-
wanie zalogi, po zakonczeniu ktérych
okret skierowano na Morze Srédziem-
ne, gdzie okryt si¢ wieczng stawg, ale
i znalazl swéj kres.

Wzmocnienie w drugiej polowie 1941
roku swego polozenia na Morzu Sréd-
ziemnym pozwolilo Brytyjczykom na

Fot. National War Museum Association

czesc I

zwiekszenie nacisku na linie komuni-
kacji panistw ,Osi”. 22 sierpnia premier
Churchill skierowat do Pierwszego Lor-
da Morskiego memorandum w sprawie
skierowania na Malte flotylli niszczycieli
z 1-2 krazownikami. Prosbe rozpatrzo-
no pozytywnie i 12 pazdziernika Auro-
ra (kmdr Agnew — d-ca zespolu) i Pene-
lope (kmdr A. D. Nikol) wyszly ze Scapa
Flow by 18 osiggna¢ Gibraltar. Tam na
poktad krazownikéw zatadowano po
200 pociskéw kal. 102 mm, 17 torped
lotniczych i 1 dziato kal. 20 mm Oerli-
kon z amunicja dla obroncéw Malty.
Nastepnego ranka okrety wraz z nisz-
czycielami Lance (kmdr ppor. North-
cott) i Lively (kmdr ppor. Hassey) wy-
szly w morze. Rankiem 21 pazdziernika
niewielki zespdl, zwany ,Force K”, osia-
gnat La Valetta, cho¢ jak piszg P. Smith
i E. Walker ,mingt jakis czas nim zalogi
zdaty sobie sprawe, ze rzeczywiscie bazu-
ja na Malcie”. Zagrozenie nalotami lot-
niczymi przez caly czas bylo duze, wiec
wszyscy oczekiwali przejscia zespotu
do Aleksandrii lub jego powrotu do Gi-
braltaru. Zamiast tego jednak dwukrot-
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nie prébowano, bez zadnego rezultatu,
przechwycié¢ wloskie konwoje. Za trze-
cim razem zesp6l opuscit maltanskie
Grand Harbour w dniu 8 listopada. Tym
razem powodem wyjscia byl meldunek
rozpoznawczego samolotu typu ,Mary-
land” o 5 statkach idacych wraz z 4 nisz-
czycielami na potudnie. W rzeczywisto-
$ci konwdj ,Beta” (w literaturze zwykle
identyfikowany jako ,Duisburg” - od na-
zwy jego najwiekszej jednostki) sktadat
si¢ z 5 transportowcéw i 2 zbiornikow-
c6w pod eskortg 6 niszczycieli dowo-
dzonych przez kmdr Brisciani. Zabez-
pieczenie konwoju stanowita 3 Dywizja
Krazownikéw kontradm. Brivonesi
(Trento i Trieste wraz z 4 niszczycielami).

O zmroku kmdr Agnew wyprowadzit
okrety z portu i z predkoscig 23 weztow
wyruszyt na przechwycenie konwoju.
Instrukcja, jaka udzielit Agnew dowod-
ca okretéw byla krétka: po pierwsze
utrzymywacé szyk torowy, aby unikngé
probleméw ze sp6znianiem sig, a po
drugie, w pierwszej kolejnosci rozpra-
wic sie z eskortg a nastepnie zabraé za
transportowce.

Krétko po péinocy 9 listopada czolo-
wa Aurora wykryta konwdj w odleglosci
8 Mm. Statki szly w dwoch kolumnach
z predkosciag 9 weztéw, a niszczycie-
le eskorty znajdowaly sie wokét nich.
Dywizja Krazownikéw znajdowa-
fa si¢ w odleglosci 2 Mm za konwojem
i w czasie walki nie zostala zauwazo-
na przez Brytyjczykéw. O godz. 00:57
brytyjskie okrety otwarly ogien. Pene-
lope ostrzeliwala niszczyciel Maestrale.
Pierwsze 3 salwy daty nakrycie, nieprzy-
jaciel wykonat zwrot i zaczat zygzako-
waé. Krazownik kontynuowat ostrzal,
jednak z uwagi na konieczno$¢ zacho-
wania miejsca w szyku, artylerzysSci
z wiez rufowych nie zawsze widzieli nie-
przyjaciela. Rufowe urzadzenie kiero-
wania ogniem plot. bylo skierowane na
nieprzyjaciela, tak by w razie konieczno-
$ci przejaé kierowanie ogniem z gléw-
nego stanowiska. Ogétem oddano 16
salw. Po piatej salwie ulegt uszkodze-
niu przewdd hydrauliki silowej wiezy
,A" i trzeba bylo naprowadza¢ jg recz-
nie. Po trzynastej salwie zerwal si¢ tan-
cuch podno$nika amunicyjnego pra-
wego dziata w wiezy ,B”, w zwigzku
z czym wieza przepuscila salwe, podob-
nie jak kolejne 3 z powodu trudnosci
z podawaniem amunicji. Z powodu zbyt
malej liczby strzelajacych dziat kal. 152
mm pozwolono na otwarcie ognia réw-
niez przez dziala kal. 102 mm. Oddaty
one 6 salw, jednak wszystkie okazaly sie
niedolotami.

Po 5 minutach Penelope przeniosta
ogien na Fulmine, znajdujacy sie w od-
leglosci 15 kabli na prawym trawersie.
Strzelaly wszystkie dziata, plus artyleria
niszczyciela Lively. Wloski niszczyciel
zostal wielokrotnie trafiony w mostek
i ponizej linii wodnej. Wstrzymal bieg
i zaczal pograzaé sie dziobem. O godz.
01:06 okret przewrdcit si¢ i zatonat.

Teraz krazownik przenidst ogien na
transportowiec, ktéry stangt w ptomie-
niach po 6 salwach. O godz. 01:15 po
dokonaniu zwrotu, dziata gléwnego ka-
libru oddaly jeszcze kolejnych 6 salw do
drugiego transportowca, ktéry réwniez
zaczgl si¢ pali¢. Przez nastepne 4 mi-
nuty dziala ostrzeliwaly zbiornikowiec,
a p6zniej plonaca jednostke otoczong
paliwem. Potrzeba bylo raptem 2 salw
by przypieczetowad jej los.

W tym okresie Penelope i Lively byly
ostrzeliwane przez, jak sagdzono, 2 nie-
przyjacielskie niszczyciele. W rzeczywi-
stodci byly to ciezkie krazowniki, ktéry
salwy uzyskiwaly nakrycia, jednak bez
trafien. Plonace transportowce i posta-
wiona przez niszczyciele zastona dym-
na przeszkadzaly Trento i Trieste w ob-
serwacji pola walki. Tym nie mniej
jednak wystrzelily 207 pociskéw glow-
nego kalibru, a nastepnie odeszly na p6t-
noc by sprébowaé przechwyci¢ Brytyj-
czykéw w drodze powrotnej na Malte.
Najdziwniejsze jest jednak to, ze trans-
portowce nie probowaly rozproszy¢ sie
i kontynuowaly marsz niezmienionym
kursem, dostownie oczekujgc swej ko-
lejki by zostaé zatopionym. Ochrania-
jace je niszczyciele okresowo pojawia-
ly sie w brytyjskich dalmierzach, ale po
kilku salwach zawracaly by skry¢ sie
w oblokach zastony dymnej. O godz.
01:33 Penelope ostrzelala kolejny trans-
portowiec, ktéry eksplodowat, wzbija-
jac wysoki stup ptomieni. Ostrzatl zostat
przeniesiony na San Marco — najmniej-
szy statek konwoju, ktéry réwniez sta-
nal w ogniu. Ostatnie 3 salwy oddano
o godz. 01:42 do nagle pojawiajgcego
sie niszczyciela. Brytyjski zesp6t obszedt
wokét resztek konwoju i nie stwierdza-
jac nieuszkodzonych jednostek, po czym
obral kurs na Malte. O godz. 02:10 Pe-
nelopa otrzymata radiogram z Aurory
+Moje serdeczne pozdrowienia!”. Zesp6t
zdolal szczesliwie przetrwaé 4 nalo-
ty wloskich samolotéw torpedowych
io godz. 13:05 jego okrety osiagnely La
Valetta.

Brytyjczycy liczyli, ze w akcji zatopio-
no 7 transportowcéw i 2 niszczyciele.
W rzeczywisto$ci rezultaty byty skrom-
niejsze: zatopiono 7 statkéw (Duisburg,

San Marco, Rina Corrido, Maria, Sagitta,
zbiornikowce Minititlan i Conte di Misu-
rata) z 34 473 tonami tadunkéw wojen-
nych i paliwa oraz niszczyciel Fulmine,
ktéry zapisali na swoje konto artylerzy-
$ci Penelope. Ogbtem w czasie akcji kra-
zownik wystrzelit 259 pociskéw gtéwne-
go kalibru.

Penelope wyréznita sie rowniez w na-
stepnej operacji przeciwkonwojowej. 23
listopada, jak zwykle wieczorem, ,Force
K” wyszlo w morze by przechwycic kon-
wdj zmierzajacy z Pireusu do Bengazi.
W ciggu dnia brytyjskie jednostki zostaty
wykryte przez wloskie okrety podwod-
ne, jednak wydany przez wloski sztab
rozkaz o natychmiastowym powrocie
konwoju nie zostal przez wszystkich
wykonany. Niemieckie statki Procida
(1842 BRT) i Maritza (2910 BRT) eskor-
towane przez 2 torpedowce spokoj-
nie kontynuowaly marsz do celu. Przed
poludniem 24 listopada ,Force K” nie-
jednokrotnie znajdowalo sie¢ w polu ob-
serwacji nieprzyjacielskiego rozpozna-
nia lotniczego, jednak kmdr Agnew nie
zmienial kursu, tak by wywotaé¢ wraze-
nie, ze okrety zmierzaja do Aleksandrii,
dopiero po poludniu jednostki wykonaly
zwrot na pélnocny wschéd. Prowadzac
poszukiwania, zesp6t poruszal sie w szy-
ku frontu z odstepem 5 Mm miedzy po-
szczegblnymi okretami.

O godz. 15:32 lewoskrzydlowy Live-
ly wykryt przeciwnika w odleglosci 18
Mm. Brytyjczycy z miejsca weszli na
kurs bojowy. Oslaniajace z powietrza
konwdj 3 niemieckie samoloty typu Jun-
kers zrzucily bomby, nie uzyskujac jed-
nak zadnych trafien. Z uwagi na fakt,
ze niszczyciele oszczedzaly pociski, kto-
rych zapasy na Malcie byly ograniczo-
ne, a Aurora pozostawala mocno z tyl,
ci¢zar prowadzenia walki spadl na Pe-
nelope. Torpedowce Cassiopea i Lupo
przykryly statki zastong dymnag i otwar-
ty ogien. W burty i nadbud6éwki krazow-
nika trafilo kilka odtamkéw od bliski
wybuchéw pociskéw. Jeden z odtam-
kéw zakonczyt swoja droge w bochenku
chleba w poktadowej piekarni. Z dystan-
su 100 kabli krgzownik odpowiedziat
z dziobowych wiez artyleryjskich. Przez
pot godziny brytyjska jednostka prowa-
dzita wymiang ognia ze stale manewru-
jacymi celami. Nieoczekiwany deszczo-
wy szkwat okazat sie na reke Wlochom.
Pod gradem pociskéw Lupo ruszyt do
ataku torpedowego, jednak wystrzelo-
ne torpedy minely krazownik. Wobec
oczywistej przewagi przeciwnika tor-
pedowce rozpoczely odwrdét na péinoc,
weczesniej jednak zdotaty wystrzeli¢ po-
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nad 300 pociskéw. Oba niemieckie stat-
ki réwniez prébowaly sie ostrzeliwaé,
jednak o godz. 16:20 zostaly porzucone
przez zatogi. Z dystansu 1,5-2 Mm arty-
lerzysci Penelope podpalili je juz pierw-
szymi salwami. Po 10 minutach wpierw
jeden, a potem i drugi transportowiec
eksplodowal i zatongl. Nie ma watpli-
wosci, ze wiozly one paliwo i tadunki
wojenne dla Rommla. Wystany nastep-
nego dnia wloski statek szpitalny nie od-
nalazt na miejscu ich zatoniecia ani jed-
nego ocalalego rozbitka.

JForce K’ rozpoczelo odwrét na za-
chéd. Choé do lotnisk Krety nie bylo da-
lej niz 100 Mm, wczesny zmrok zdotat
skry¢ okrety przed mozliwymi atakami
lotniczymi. Rankiem zesp6t przybyt na
Malte, odnoszac kolejne zwyciestwo. W.
Churchill pisal: ,Dziatania zespotu byly
bardzo owocne i wszyscy, biorgcy w nich
udziat mogq by¢ dumni, zZe udzielili rze-
czywistej pomocy Brytanii w naszej spra-
wie”. Sukces kmdr Agnew i jego okre-
téw sktonit Admiralicje do podjecia
decyzji o sformowaniu na Malcie dru-
giego zespotu uderzeniowego, tak by je-
den z nich mégt stale znajdowac si¢ na
morzu. Tak postalo ,Force B” kontradm.
Rawlingsa. Krgzowniki Neptune i Ajax
z niszczycielami Kimberley i Kandahar
przybyly na Malte 29 listopada 1941,
a juz nastepnego dnia rano polaczona
eskadra wyszla w morze.

Po zniszczeniu konwoju ,Duisburg”
Wrtosi powrécili do poprzedniej takty-
ki kierowania do Afryki z r6znych por-
téw niewielkich konwojéw réznymi tra-
sami. Przeprowadzenie kilku takich
grup mialo miejsce wlasnie wéwczas.
Po otrzymaniu informacji rozpoznania
lotniczego o prawdopodobnym polozeni
2 konwojéw, kontradm. Rawlings roz-
dzielit swoje sily. Niestety, poszukiwania
prowadzone przez ,Force B” nie przy-
niosty rezultatéw, ,Force K” miato wie-
cej szczedcia. Po otrzymaniu informacji
od samolotu rozpoznawczego, Aurora,
Penelope i Lively zwiekszyly predkos¢ do
28 weztéw 1 ruszyly na poszukiwania.
O godz. 02:25 mar. Richard Wiliams
zauwazyt wzrokowo cel z dystansu 12
Mm! Byla to pomocnicza jednostka
wloskiej marynarki wojennej Adriatico,
szybko zatopiona artylerig Aurory i tor-
pedami Lively.

Rankiem, gdy okrety wracaty do bazy,
nadszedl komunikat o zbiornikowcu
i niszczycielu, znajdujgcych sie w pobli-
zu tawicy Kerkenna. ,Force K” osiagne-
fo wspomniany rejon o godz. 18:00. Do
tego czasu zbiornikowiec Iridio Man-
tovani zostal juz uszkodzony przez sa-

moloty torpedowe. Ochraniajacy go
niszczyciel Alvise Da Mosto, mimo bry-
tyjskiej przewagi, dziatal odwaznie. Od-
palit torpedy w kierunku czotowego
krgzownika i postawit zastone dymna.
Wkrétce jednak niszczyciel zostat na-
kryty wsp6lnym ogniem krazownikéw.
Pociski rozerwaly sie rufowej komorze
amunicyjnej i Da Mosto znikngt w plo-
mieniach wybuchu. Krazowniki prze-
niosly ostrzat na Mantovani, ktéry szyb-
ko stanal w ptomieniach i zostat dobity
torpeda z Lively. Afrykanski korpus nie
doczekat si¢ 8629 t paliwa. Brytyjczycy
uratowali 21 rozbitkéw, a rankiem okre-
ty powrdcily na Malte.

Z powodu braku paliwa nastepne
wyjScie w morze mialo miejsce dopie-
ro 16 grudnia, a jego celem bylo spo-
tkanie z transportowcem Breconshire,
ktéry wyszedt z Aleksandrii pod eskor-
ta eskadry kontradm. Viana, sktadajacej
sie z 2 kragzownikéw i 8 niszczycieli. Au-
rora, Penelope i 4 niszczyciele polaczy-
ly si¢ z konwojem rankiem 17 grudnia.
Wkrétce nadszedl meldunek od brytyj-
skiego samolotu rozpoznawczego o wy-
kryciu w odlegltosci 150 Mm na pétnoc-
ny zachdd silnego wloskiego zespotu
sktadajacego sie z 3 okretéw liniowych,
2 cigzkich krazownikéw i 10 niszczycie-
li. Kolejny okret liniowy wraz 3 krgzow-
nikami i 11 niszczycielami zabezpieczat
afrykanski konwdj, nie zostat jednak od-
kryty przez Brytyjczykéw. Przed Wlo-
chami pojawila sie szansa nawigzania
walki ze znacznie ustepujaca im brytyj-
skg eskadrg, przeszkodzity temu jednak
nieche¢ do ryzyka oraz brak przygoto-
wania do nocnego starcia. Pod ostong
nocy okrety kontradm. Viana obraty po-
wrotny kurs na Aleksandrig, a Brecon-
shire pod eskortg ,Force K’ bezpiecznie
osiagngt Malte.

Okrety pozostaly w porcie je-
dynie przez 3 godziny. 18 grudnia
0 godz.18.00 Neptune, Aurora, Penelo-
pe wraz z 4 niszczycielami wyruszyly
by przechwycié¢ kolejny wloski konwoj.
Idac z pelng predkoscia, okolo péinocy
zesp6Ol wyszedl w rejon afrykanskiego
wybrzeza w odleglosci 20 Mm od Try-
polisu. Obawiajac sie min, d-ca Penelo-
pe kmdr Nicol o godz. 00:55 rozkazat
wystawi¢ parawany i wlgczy¢ hydrolo-
kator, ktory zresztg niczego nie wykryl.
Dowodzacy operacjag kmdr O’Conor
czut sie jednak bezpiecznie, bowiem
sadzil, ze dysponuje pelnymi danymi
o nieprzyjacielskich polach minowych,
poza tym gleboko$é 150 m uwazano
za niedostepng dla wloskich min. Nie
wiedzial jednak, ze jeszcze w czerw-

cu wloskie krgzowniki postawily w tym
rejonie zapore z niemieckich min kon-
taktowych typu EMC.

Zespdl zmniejszyl predkosé do 24
wezléw, zamierzajac rozwinaé sie
wzdluz wybrzeza na poszukiwania stat-
kéw przeciwnika. Nagle o godz. 01:06
pod lewa burta czolowego Neptune
nastgpit wybuch. Idaca za nim Auro-
ra rozpoczela zwrot w prawo, lecz po
2 minutach réwniez weszla na mine.
Kmdr Nicol uznal, ze dwie poprzedza-
jace go jednostki zostaly storpedowane
przez okret podwodny, bowiem wcze-
$niej nie spotykalo sie min na wodach
o takiej glebokosci. Jego okret takze
wykonatl zwrot w prawo, lecz o godz.
01:10 pod lewg burtg na wysokosci
mostka rozlegl sie wybuch. Parawany
ochronily krgzownik przed powaznymi
uszkodzeniami. Mina eksplodowata da-
leko od kadtuba, sitownia i uzbrojenie
nie zostaly uszkodzone.

Obie ,Arethusy” zaczely ostroznie
z predkoscia 10 weztow wycofywaé sie
z pola minowego. Powaznie uszkodzo-
na Aurora skierowala si¢ wraz z niszczy-
cielami Lance i Havock na Malte. Neptu-
ne o godz. 01:12 i 01:25 wszed! jeszcze
czescig rufowa na 2 kolejne miny. Na
pomoc uszkodzonej jednostce skiero-
wano niszczyciel Kandahar, gotowy
w razie potrzeby zdja¢ zaloge. Kmdr Ni-
col postanowit nie podchodzi¢ do uszko-
dzonego flagowca na odleglo$¢ mniej-
szg niz 2,5 Mm, a wszelkie meldunki
przekazujac za posrednictwem nisz-
czyciela Lively. O godz. 02:18 Penelo-
pe otrzymala rozkaz przygotowania sie
do holowania, jak tylko Neptune zdry-
fuje z pola minowego. Krazownik zlo-
zyl parawany i przygotowat hole. Nasta-
pita chwila, gdy kmdr Nicol postanowit
zaryzykowa¢ i rozpoczal zblizanie do
uszkodzonego Neptune, jednak o godz.
03:04 na minie poderwal si¢ niszczyciel
Kandahar. Wybuch miny spowodowat
detonacje rufowej komory amunicyjne;j,
cala rufa niszczyciela ulegla zatopieniu,
a $ruby i ster zostaly urwane.

Stabg nadzieje na ocalenie poderwa-
nych na minach jednostek zachowa-
no jeszcze do godz. 04:00, gdy Neptune
wszedl na czwarta, kolejng mine. Tego
uderzenia nadwyrezony kadlub nie byt
juz w stanie wytrzymaé. Krazownik
gwaltownie polozyt si¢ na lewg burte
i przewrécil. Z calej zatogi uratowat sie
tylko 1 czlowiek. Pozostawanie na miej-
scu stawalo sie niebezpieczne, zblizat
si¢ bowiem $wit. Penelope przekazala na
Kandahar radiogram: ,Nie moge oczy-
wiscie pomdc. Niech bég was chroni”.

36

Nr 98 (6/2009) « OKRETY WOJENNE



Rys. Aleksandr W. Daszjan

o

o

o

o

f=a

o

o

Oo Oo

Penelope (1940)

B0 G 9 o enal = ===
l — -
oo g o E’i/n//u”ﬁu o o iy - R - A N - o o o L o o © @
= — ' = = I gu.

o o o o

© © o o o o o o

Penelope (1942)

\
o




Brytyjskie krgzowniki typu , Arethusa”

Z niszczyciela odpowiedziano by od-
chodzi¢ i poproszono jedynie o wystanie
okretu podwodnego po ocalatych. Kmdr
Nicol odméwit prosbie niszczycie-
la Lively by udzieli¢ pomocy rozbitkom
z Neptune i okrety ruszyly z predkos$cia
25 weztéw ku Malcie, ktorg osiggnety
19 grudnia o godz. 11:00. Mozna jedy-
nie dodaé, Zze na pomoc Kandahar zostat
wystany niszczyciel Jaguar, ktéry zdotat
uratowaé 168 ludzi z liczacej 235 zato-
gi uszkodzonej jednostki, ktérg niestety
trzeba bylo dobi¢ torpeda.

Cho¢ uszkodzenia Penelope okaza-
ly sie nieznaczne, maltanskie warszta-
ty remontowe rozpoczeli prace wlasnie
od niej. Rozpoczete natychmiast prace
trwaty do 3 stycznia. W ich toku zamon-
towano réwniez 4 dodatkowe automa-
tyczne dziata kal. 20 mm.

Po tych tragicznych wydarzeniach
Penelopa pozostata jedynym krgzowni-
kiem ,Force K” w gotowosci bojowej,
mimo to kontynuowata walke! W dniach
18-19 stycznia uczestniczyta w opera-
¢ji konwojowej ,MF-3”, w dniach 25-27
stycznia w analogicznej ,MF-4”, a mig-
dzy 13 a 16 lutego — w operacji ,MF-5".
W toku dwéch pierwszych operacji Pe-
nelope wraz z 5 niszczycielami wycho-
dzita na spotkanie z idgcymi na Malte
statkami i przeprowadzala je do punktu
przeznaczenia, w trzeciej zespét eskor-
towal puste transportowce do Aleksan-
drii. Nastepna operacja ,MF-10" do-
prowadzilta do starcia z wtoska flota,
znanego jako druga bitwa pod Syrta.

20 marca z Aleksandrii wyszly trans-
portowce Breconshire, Clan Campbell,
Pampas i Talabot. Ich ostone stanowit
eskadra kontradm. Viana skladajgca sie
z kragzownikéw Cleopatra, Dido, Eury-
alus i Carlisle oraz 16 niszczycieli. Dzie-
ki uprzedzajacemu atakowi na niemiec-
kie lotniska oraz natarciu w Egipcie,
Brytyjczykom udalo sie z powodzeniem
pokona¢ strefe dziatania niemieckie-
go lotnictwa. Z Malty wyszly Penelo-
pe 1 niszczyciel Legion, ktére dolaczy-
1y do konwoju rankiem 22 marca. Duze
skupienie okretéw i statkéw nie mogto
jednak uj$¢ uwadze licznych samolo-
téw pokonujacych trase miedzy Grecjg
a Cyrenajka. Z Tarentu wyszla w morze
by przechwyci¢ Brytyjczykéw eskadra
adm. Iachino - okret liniowy Littorio,
krazowniki ciezkie Gorizia i Trento, lek-
ki kragzownik Giovanni Della Bande Nere
oraz 10 niszczycieli. O godz. 14:27 Eu-
ryalus zameldowal, ze widzi na pétnoc-
nym wschodzie nieprzyjacielskie okre-
ty. Plan kontradm. Viana sprowadzal sie
do tego by przetrzymac nieprzyjaciela

do zapadniecia zmroku demonstracyj-
nymi atakami i postawionymi zastona-
mi dymnymi, w ktére jak wynikato z do-
$wiadczen poprzednich operacji Wlosi
bali sie wchodzi¢. Choé d-ca Penelope
nie mial czasu by zapozna¢ sie z bojo-
wymi instrukcjami admirata, to ener-
giczne dziatania krgzownika w czasie
starcia zaslugujg na najwyzszg ocene.
Starcie zaczelo sie od wymiany ognia
migdzy krazownikami, zbiegajacej si¢
w czasie z nalotem niemieckiego lotnic-
twa. Wlosi zawrécili w kierunku swej
jednostki flagowej i 0 godz. 14:40 Brytyj-
czycy ujrzeli calg nieprzyjacielska eska-
dre. Vian podjat zuchwaly atak. Z jego
okret6w jedynie Penelope bylta uzbrojona
w dziata kal. 152 mm, pozostate krgzow-
niki posiadaty jedynie uniwersalne dzia-
fa kal. 133 mm. Konwdj wykonal zwrot
na poludniowy wschéd, a Carlisle i nisz-
czyciel eskortowy Avon Vale przykry-
ly go zastong dymna. Silny poludniowo
wschodni wiatr, stopniowo zmieniajacy
si¢ w sztorm, spychatl dym na nieprzyja-
ciela, bedac na reke Brytyjczykom. Béj
prowadzony byl na dystansie 33-80 kabli.
Wrtoskie okrety nie posiadajace radaru
musialy polega¢ jedynie na celownikach
optycznych, mato efektywnych z uwagi
na liczne rozbryzgi wody. Brytyjskie kra-
zowniki i niszczyciele wyskakiwaly na
chwile z za zastony dymu markujac ata-
ki torpedowe. 2 brytyjskie niszczyciele
zostaly trafione bezposrednio pociskami
kal. 380 mm z Littorio, jednak pozosta-
y w linii. W pomost Cleopatra, flagowca
kontradm. Viana, ugodzit pocisk kal. 152
mm, a Euryalus zostal zasypany odtam-
kami eksplodujacego przy burcie poci-
sku kal. 380 mm. Iachino postanowit
obejs$¢ zastone dymng i wykonat zwrot,
bowiem jego niszczyciele mialy trudno-

$ci z pokonywaniem stromych fal. Dym
rozciagnat sie na tak dlugim odcinku, ze
wloska eskadra mogta wyjs¢ na spotka-
nie konwoju dopiero o zmroku. Do noc-
nego starcia Wlosi nie byli przygotowani
i eskadra zawrécita na péinoc. W drodze
powrotne 2 niszczyciele nabraly wiele
wody i zatonely, a kragzownik Bande Nere
zostal zatopiony przez brytyjski okret
podwodny Urge.

Druga bitwa pod Syrtg zakonczy-
fa sie taktycznym i moralnym i taktycz-
nym zwyciestwem kontradm. Viana.
Jego krazowniki wziely kurs powrotny
na Aleksandrie¢. Niestety ich niewiary-
godne wysitki niewiele pomogly same-
mu konwojowi. Transportowce konty-
nuowal marsz w kierunku Malty, lecz
atak Wlochéw przeszkodzil im w osig-
gnieciu miejsca przeznaczenia w ciem-
nej porze doby. Rankiem rozpoczely sie
ataki bombowcé6w II korpusu lotniczego
Luftwaffe. W rezultacie jedynie Pampas
i Talabot osiaggnely La Valetta, jednak 26
marca zostaly zatopione w porcie. Clan
Campbell zostal zatopiony przez Jun-
kersy Luftwaffe w odleglosci 20 Mm od
Malty. Ciezko uszkodzony przez samo-
loty mysliwsko-bombowe Breconshi-
re zostal wziety na hol przez Penelope
i odprowadzony do zatoki Marsaxlokk
w poludniowo wschodniej czesci wyspy,
gdzie jednak zatonal 27 marca w czasie
kolejnego nalotu.

Powaznie uszkodzona zostata réow-
niez Penelope. W dniu 28 marca kra-
zownik zaatakowal na swoim Junkersie
d-ca 1/KG 54 kpt. graf von Platen. W re-
zultacie wybuchu bomby miedzy na-
brzezem a burtg okretu powstata pod-
wodna dziura o wymiarach 9 x 2,4 m,
kolejne 3 bomby eksplodowaty na $cian-
ce nabrzeza, zasypujac nadbudéwke
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gradem odlamkéw. Remont jednostki
przeprowadzano w ekstremalnie trud-
nych warunkach. W miare jak zalecza-
no rany okretu, jego artylerzysci odpie-
rali wcigz nowe i nowe ataki lotnicze.
W ciaggu tygodnia dziata plot. wystrzeli-
1y 6500 pociskéw, a nowo zamontowa-
ne lufy 4 calowych dziat zostaly catko-
wicie rozkalibrowane. W czasie nalotu
7 kwietnia Penelope nie dosiegla zadna
bomba, stalo sie jednak jasne, ze wszyst-
kie zdolne do poruszania si¢ jednostki,
powinny natychmiast opusci¢ wyspe.
Nastepnego ranka ataki powtorzyly sie.
Do konica dnia artylerzystom pozosta-
fo raptem 15 pociskéw, bliskie wybuchy
bomb spowodowaly niewielkie uszko-
dzenia, odtamki bomb ranity ponad 30
ludzi, w tym kmdr Nicol, jednak polegt
starszy artylerzysta krazownika i 6 ma-
rynarzy. O godz. 21:55 Penelope wyszta
do Gibraltaru., wg stéw S. Micklethwa-
ita ,najezona setkami drewnianych kot-
kow, whitych w ptytkie przebicia poszy-
cia”. O stanie okretu w tym momencie
najlepiej $wiadczy przezwisko, nadane
mu przez zaloge HMS Pepperpot (,Pie-
przniczka”).

Wstepna naprawa uszkodzen zostala
przeprowadzona w gibraltarskim doku
w dniach 12 kwietnia — 11 maja. P6zniej
krazownik zostat skierowany na dokon-
czenie remontu do Nowego Jorku. Tam
prace trwaly od 19 maja do 1 wrze$nia.
Zamontowano dodatkowe 4 dziata kal.
20 mm Oerlikon (tym samym ich liczba
wzrosta do 8 luf) i radar typu 273. Osta-
teczne prace przeprowadzono w Por-
tsmouth i zakoniczono je 21 listopada.
Do poczatkéw 1943 roku Penelope, kto-
rag dowodzit teraz kmdr Belden, zgrywa-
fa zatoge i przygotowywata sie do podje-
cia nowych dzialan bojowych.

Do chwili powrotu na Morze Sréd-
ziemne, sytuacja na tym teatrze wojen-
nym ulegla gruntownym zmianom. Po
natarciu Brytyjczykéw w Libii i lagdo-
waniu alianckiego desantu we Francu-
skiej Afryce P6Inocnej wlosko-niemiec-
kie zgrupowanie zostalo zablokowane
w Tunezji. Jego zaopatrywanie odby-
walo sie¢ wylgcznie drogg morskg. Do
zwalczania morskiej komunikacji prze-
ciwnika zostalo ponownie utworzone
,Force K’ z bazg na Malcie oraz , For-
ce Q" z bazag w Bone. Podstawe tego
ostatniego stanowita 12 Eskadra Kra-
zownikéw kontradm. Harcourta, w kté-
rej sktadzie Penelope zastgpita Euryalu-
sa, ciezko uszkodzonego w czasie nalotu
lotniczego na Bone w dniu 1 stycznia.
Mimo mnogosci wyj$¢ w morze, kra-
zowniki nie odnotowaly istotnych sukce-

s6w, gléwny cigzar walki wzigly na sie-
bie niszczyciele i ,drobnoustroje” floty.

Rozbicie tunezyjskiego zgrupowania
stworzylo perspektywy na catkowite wy-
cofanie sie Wloch z wojny. Na lato 1943
roku alianckie dowédztwo zaplanowa-
fo szereg operacji desantowych. Pierw-
szym celem stala sie niewielka wysep-
ka Pantellaria. 1 czerwca Penelope wraz
z niszczycielami Paladin i Petard ostrzela-
fa wloskie baterie nadbrzezne na wyspie.
Ogien nieprzyjaciela okazal sie bardzo
celny i krazownik otrzymatl bezposred-
nie trafienie. Ostrzat zostal powt6rzony
8 czerwca, tym razem sitami 5 krgzowni-
k6w i 8 niszezycieli, a w nocy 11 czerwca
na wyspie wysadzono desant. Dzien pdz-
niej Penelope wraz z Aurora, Orion, New
Foundland oraz 6 niszczycielami ostrze-
lata wyspe Lampedusa, ktéra wkroétce
réwniez skapitulowata.

Byta to faza wstepna do przeprowa-
dzenia operacji ,Husky” — ladowania
na Sycylii. W pierwszych dniach lipca
,nieodtgczne blizniaki” Aurora i Penelo-
pe — ubezpieczaly przejscie okretow li-
niowych Warspite, Valiant i lotniskow-
ca Formidable z Oranu do Aleksandrii.
Zespot przybyl tam 5 lipca, a juz 7-go
wyszedl w morze jako dalekie ubezpie-
czenie konwojow z pierwszymi eszelo-
nami desantu. W dniu 9 lipca w Zatoce
Syrta dotgczyly do niego okrety linio-
we Nelson (pod flaga wiceadm. Willisa)
i Rodney, lotniskowiec Indomitable oraz
krazowniki Cleopatra i Euryalus. Tym
samym zostal sformowany zesp6t przy-
krycia dla rozpoczynajgcego sie ran-
kiem desantu. Zesp6t manewrowatl na
Morzu Jonskim na wypadek préb in-
terwencji gléwnych sil wloskiej floty,
do czego nie doszlo, watpliwe zreszta,
czy w ogdle moglo dojs¢ uwzgledniajac
ogromng przewage sit. Wkroétce krgzow-
niki przestawily sie na udzielanie wspar-
cia ogniowego oddzialom brytyjskiej
8 Armii na kierunku nadmorskim, a tak-
ze ostrzal celéw na kontynentalnym wy-
brzezu Wloch. Tak jak 2 lata wcze$niej,
Aurora i Penelope prawie zawsze dziataly
razem. 1 sierpnia ostrzelaly port Cotro-
ne na wschodzie pétwyspu Kalabria, 9
sierpnia — nieprzyjacielskie pozycje pod
Castellammare na pétnocnym wybrze-
zu Sycylii, 13 sierpnia likwidowaly cele
w rejonie Vibo — Valentia (zachodnie wy-
brzeze Kalabrii), a 17 sierpnia Penelope
wraz z Euryalus i 2 niszczycielami ,wy-
miataly” w poblizu Scalea. Do potowy
miesigca Sycylia znalazla sie catkowicie
w rekach aliantéw.

W poludnie 8 wrzesnia gen. Eisenho-
wer oglosil przerwanie dzialan wojen-

nych z Wlochami. Pierwsze z panstw
,0si” wyszlo z wojny, jednak nie za-
konczylo to dziatan wojennych na Mo-
rzu Srédziemnym. Niemcy wprowadzi-
li w zycie swéj plan przejecia okretéw
wloskiej floty, a tymczasem alianci mu-
sieli improwizowaé. W dniu 9 wrzesnia
12 Eskadra Krazownikéw pod dowédz-
twem kmdr Agnewa (Aurora, Penelope,
Sirius, Dido, szybki stawiacz min Abdiel
i amerykanski krazownik Boise) desan-
towala 1 brytyjskg Dywizje Spadochro-
nowg w Tarencie. Pozwolito to alian-
tom na umocnieniu si¢ w poludniowo
wschodnich Wloszech. Réwnocze$nie
przeprowadzono desant pod Salerno
(operacja ,Avalanche”). Poczawszy od
14 wrzes$nia Penelope wspierala ogniem
zolierzy desantu, a nastepnie wzie-
ta udzial w nieudanej dla Brytyjczykow
operacji na Morzu Egejskim.

Wyjscie Wloch z wojny pozwolito W.
Churchillowi powrdéci¢ do swej dawnej
idei zdobycia wysp Dodekanezu. W od-
powiedzi na prosbe premiera dowod-
ca $rodkowo-wschodniego zgrupowa-
nia zaproponowat opanowanie wysp
Kos, Leros i kilku mniejszych. Bylo to
zadanie ryzykowne, bowiem Rodos
z jego wspanialymi lotniskami twar-
do utrzymywane byto przez Niemcow.
W dniach od 10 do 17 wrze$nia brytyj-
skie desanty opanowaly szereg wysp ar-
chipelagu, lecz wkrétce Niemcy prze-
szli do kontruderzenia. 26 wrze$nia
w porcie Leros zostaly zatopione brytyj-
ski i grecki niszczyciel, 1 pazdziernika —
kolejny, tym razem wloski. O $wicie 3
pazdziernika po silnym bombardowa-
niu na Kos wysadzono spadochronowy
i morski desant, a wieczorem 900 stabo
uzbrojonych zolnierzy brytyjskiego gar-
nizonu skapitulowato.

Do tego czasu 12 Eskadra Krazowni-
k6w zostata odwotana z centralnej czesci
basenu $rédziemnomorskiego i skiero-
wana na Morze Egejskie, okrety przyby-
ty jednak zbyt p6zno by wywrzeé wplyw
na przebieg walk o Kos. 7 pazdzierni-
ka brytyjski okret podwodny Unruly wy-
kryl niemiecki konwdj skladajacy sie
z duzego transportowca Olimnos (5216
BRT), 7 barek desantowych i dozorow-
ca UJ 2111. Wystane na przechwycenie
Sirius i Penelope wraz z niszczycielami
Faulknor i Fury odnalazly przeciwnika
na poludnie od wyspy Levita i dostow-
nie zniszczyly go. Ocalata jedynie barka
F 496. Z pola walki niemieckie jednost-
ki i samoloty podniosly 1027 ludzi. Wra-
cajacy do bazy Brytyjczycy zostali zaata-
kowani w cie$ninie Scarpanto przez 18
bombowcéw nurkujacych typu Ju-87 ze
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sktadu II/StG 3., wszystkie okrety odnio-
sty uszkodzenia od bliskich wybuchéw
bomb lotniczych. Penelope zostala tra-
fiona bombag, ktéra na szczescie nie wy-
buchta. Kolejne naloty dwusilnikowych
bombowcow Ju-88 ze sktadu LG 11 1/
KG 51 zostaly odparte przez amerykan-
skie maszyny , Lightning”.

Dwa dni péZniej przy prébie prze-
chwycenia analogicznego konwo-
ju zostal zatopiony niszczyciel Pan-
ther, a krazownik Carlisle zostat ciezko
uszkodzony, tak ze nie powrdcit juz do
stuzby (total loss). Niemcy bezdyskusyj-
nie wygrali bitwe powietrzna, nie po-
zwalajac przeciwnikowi wykorzystaé
jego przewagi w sitach morskich. 16 li-
stopada skapitulowat brytyjski garni-
zon na Leros. Kleska egejskiej awantu-
ry w koncu czwartego roku wojny ,byla
bolesnym policzkiem dla Brytyjczykow”
(S. Roskill).

W koncu 1943 Penelope na kroétko
opuscita Morze Srédziemne by wziaé
udzial w operacji przechwycenia nie-
mieckich tamaczy blokady na Zato-
ce Biskajskiej. W dniu 26 grudnia, po
otrzymaniu informacji rozpoznania lot-
niczego o odnalezieniu transportowca
Alsterufer, Penelope wyszla z Gibraltaru
wraz z krazownikiem Gambia i szybkim
stawiaczem min Ariadne. Poszukiwa-
nia okazaly sie bezskuteczne, podczas
gdy inna grupa, skladajaca sie z kra-
zownikow Glasgow i Enterprise odniosta
wspaniate zwycigstwo nad niemieckimi
niszczycielami i torpedowcami.

Tymczasem alianci szykowali nowa
operacje desantowg na zachodnim wy-
brzezu Wtoch miedzy niewielkim por-
tem Anizo a morskim kurortem Nettu-
no. Cala operacja otrzymata kryptonim
,Single”, jej celem bylo ostabienie nie-
mieckiego nacisku na froncie ladowym.
Sitami morskimi operacji dowodzil
amerykanski kontradm. Lowry. Lado-
wanie rozpoczelo sie wczesnym ran-
kiem 22 stycznia. Penelope wraz z ame-
rykanskim krazownikiem Brooklyn, 10
amerykanskimi i 3 brytyjskimi niszczy-
cielami, 2 holenderskimi kanonierkami,
brytyjska jednostkg oplot. i 23 tralowca-
mi eskortowaly jednostki Potudniowego
zespolu uderzeniowego oraz wspieraty
ogniem desant.

Niemcy zareagowali na desant bar-
dzo energicznie. Przez kilka dni sity de-
santu znalazly si¢ zablokowane na nad-
morskim przyczotku. Alianckie sity
morskie udzielaly nieocenionej pomocy
wojskom ladowym zaréwno ogniem ar-
tylerii okre¢towej jak i dostawami zaopa-
trzenia. Przeciwnik wykorzystal przeciw

okretom caly swéj arsenal: bombowce
nurkujace, samoloty torpedowe, bomby
szybujace, artylerie polowa, miny, ,zywe
torpedy” i okrety podwodne. 29 stycznia
brytyjski krazownik Spartan zostat tra-
fiony bombag szybujaca, przewrdcit sie
i zatonal z duzymi stratami w zalodze.
Po67niej przyszta kolej na Penelope.

18 lutego o godz. 07:30 powracajacy
z rejonu Anizo do Neapolu kragzownik
zostal storpedowany i zatopiony przez
niemiecki okret podwodny U 410, kt6-
rym dowodzil Kawaler Krzyza Rycer-
skiego Olt (por.) Horst-Arno Fenski. Pe-
nelope zatonal na poétnocny zachéd od
Neapolu w punkcie o wspétrzednych
40°55’'N i 13°21’E. Wraz z okretem zgi-
neto 417 ludzi, w tym jego ostatni d-ca
kmdr George Belden, kolejnych 206
marynarzy zostalo uratowanych.

Jedynym niejasnym elementem jest
liczba torped, ktore dosiegly Penelo-
pe. W pierwszych powojennych publi-
kacjach (przykltadowo S. Roskill) méwi
sie o 3 trafieniach. Rocznik ,Jane’s” po-
daje, ze idacy z predkoscig 26 wezlow
krgzownik zostatl trafiony jedng torpe-
dg, a po 16 minutach — drugg. Obie tra-
fity za przedzialami maszynowni i ko-
tlowni. O 2 torpedach méwig P. Smith
iJ. Dominy, a takze G. Smith. Wszystko
to przeczy niemieckim twierdzeniom,
zgodnie z ktérymi krazownik zostat za-
topiony pojedyncza torpeda akustyczng
T 5 ,Zaunkoénig”. Z uwagi na fakt, ze tor-
peda ta sama naprowadzala sie na szum
$rub okretowych, trafita ona w rufowa
cze$¢ okretu. W rezultacie eksplodowa-
1y rufowe komory amunicyjne krazow-
nika, co $wiadkowie wzieli za trafienie
drugiej torpedy. Po trafieniu okret utrzy-
mal sie na powierzchni nie wiecej niz 10
minut.

Penelope byta ostatnim brytyjskim
krgzownikiem, ktéry zatonagt w czasie
II wojny $wiatowej. Strata okretu, kt6-
ry dorobil sie wspanialej reputacji swy-
mi odwaznymi dzialaniami w trakcie
przeprowadzania maltaniskich konwo-
jéw, byta ciezkim moralnym ciosem dla
marynarzy Floty Srédziemnomorskiej.
Wsréd innych zastug, do Penelope na-
lezal rekord zestrzeleni samolotéw —
9 z 97, zniszczonych przez wszystkie
brytyjskie krgzowniki w latach wojny.

.Aurora”

Ostatni z serii krgzownikéw powstat
jako jednostka flagowa dowdédcy nisz-
czycieli Home Fleet i w tym charakte-
rze uplynela jego przedwojenna stuzba.
Poczatek wojny zastal Aurora w Scapa
Flow pod dowédztwem kmdr L.H. K.

Hamiltona. Pierwszy bojowy rejs prze-
prowadzono w dniach 6-10 wrze$nia
wraz okretami liniowymi Nelson, Rod-
ney, krazownikiem Sheffield i 10 nisz-
czycielami. Tak silny zesp6t wychodzit
na Morze Polnocne w poszukiwaniu
niemieckich statkéw, liczac na ewentu-
alne spotkanie z sitami Kriegsmarine.
W poczatkowej fazie wojny Aurora
dziatata aktywniej od swych siostrza-
nych jednostek, pozostajacych na Mo-
rzu Srédziemnym. Wieczorem 22 wrze-
$nia wraz z 2 Eskadrg Krazownikéw
(Southampton, Glasgow, Sheffield) okret
wyszedl na rajd na Morze Pélnocne,
operacje jednak odwotano z powodu
zderzenia 2 niszczycieli. W dniach 25-
26 wrze$nia zesp6l przyszedt z pomoca
okretowi podwodnemu Spearfish, kté-
ry zostal uszkodzony w centralnej cze-
$ci Morza Pélnocnego. PéZniej ochrone
przejely sily gtéwne Home Fleet. Bry-
tyjskie okrety zostaly wykryte przez nie-
mieckie lotnictwo, jednak wystana prze-
ciw krgzownikom eskadra 1/KG 26 nie
odnalazta cel6w. 7 pazdziernika dla od-
miany brytyjski samolot rozpoznawczy
wykryl u poludniowych wybrzezy Nor-
wegii niemiecki zesp6l sktadajgcy sie
z okretu liniowego Gneisenaut, krazow-
nika Ké6ln i 9 niszczycieli. Niemcy prze-
prowadzali demonstracyjng operacje
by wciagnaé jednostki przeciwnika na
rozwinietg linie wtasnych okretéw pod-
wodnych. Brytyjczycy dali wciggnaé
sie w pulapke, kierujac 2 okrety linio-
we, 2 kragzowniki liniowe, lotniskowiec,
6 krazownikéw (w tym Aurora) i 12
niszczycieli, a takze znaczne silty lotnic-
twa. Zadna ze stron nie zdolala jednak
osiggng¢ najmniejszych nawet rezulta-
téw i1 9 pazdziernika wszystkie okrety
powrdcily do bazy. Nastepna operacja
Home Fleet miala miejsce 23-25 paz-
dziernika i byla zwigzana z zabezpie-
czeniem waznego konwoju z rudg zela-
za z norweskiego portu Narvik. Aurora
na czele dywizjonu niszczycieli stanowi-
ta bezposrednig ochrone statkow.
Najwieksza operacja niemieckiej flo-
ty w roku 1939 byt wypad okretéw li-
niowych Scharnhorst i Gneisenau pod
dowdédztwem adm. W. Marschalla na
brytyjski tzw. ,Patrol Péinocny”. 23 listo-
pada Niemcy zatopili krazownik pomoc-
niczy Rawalpindi. Sygnal tego ostatnie-
go uruchomit wszystkie sity Royal Navy.
Pozostajaca w tym czasie w Rosyth Auro-
ra wraz z krgzownikami Edinburgh i So-
uthampton zostala skierowana by za-
mknaé przej$cie miedzy Szetlandami
a Orkadami. Podjete dziatania nie dopro-
wadzily do przechwycenia niemieckiej
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eskadry, wobec czego 27 listopada prze-
rwano dalsze poszukiwania.

Istotng role odegrata Aurora w kam-
panii norweskiej. W pierwszych dniach
kwietnia 1940 r. krgzownik pod flaga
kontradm. E. Evansa przebywat u uj-
$cia Clyde, majac za zadanie eskorto-
wanie transportu z wojskami do Narvi-
ku i Trondheim. Wiadomo$¢ o wyjsciu
w morze znacznych sit niemieckich zmu-
sita Admiralicje do zmiany swoich pla-
néw, w rezultacie czego Niemcy o dobe
wyprzedzili Brytyjczykéw z lagdowaniem
w Norwegii. P6Znym wieczorem 7 kwiet-
nia Aurora wraz z niszczycielami wyszta
na spotkanie z gtéwnymi sitami Home
Fleet. Rankiem 9-go kwietnia, znajduja-
ce si¢ w odlegltosci 200 Mm na zachéd od
Bergen brytyjskie okrety staly sie celem
masowego uderzenia nieprzyjacielskie-
go lotnictwa. Atak trwal ponad 2 godzi-
ny i zakonczyl si¢ zatonigciem niszczy-
ciela Gurkha oraz uszkodzeniem szeregu
jednostek. Zgodnie z szeregiem zrédel,
wéréd uszkodzonych okretéw znalazta
sie réwniez Aurora, jednak wedlug wszel-
kiego prawdopodobienstwa uszkodzenia
nie musialy by¢ powazne.

Otrzagsngwszy si¢ z szoku spowodo-
wanego wtargnieciem Niemcéw do
Norwegii, alianci przystapili do kontr-
uderzenia. Po uzupelnieniu zapaséw
w Scapa Flow Aurora ponownie wyszta
w morze w nocy 13 kwietnia. Na pokta-
dzie krazownika znajdowat si¢ adm. flo-
ty lord Cork-and-Orery, wyznaczony na
stanowisko d-cy alianckich wojsk w p6t-
nocnej Norwegii. 14 kwietnia jednostka
przybylta do Harstad, wybranego w cha-
rakterze punktu oporu. Admiral byt
zwolennikiem aktywnych dziatan, za-
dajac wypchniecia z Narviku niewiel-
kiego niemieckiego garnizonu, wszelkie
jego starania rozbijaly sie o brak zdecy-
dowania dowédztwa komponentu ar-
mijnego. Flota przystapila do blokady
Ofotfjord. W dniu 19 kwietnia lord Cork
wyszedl na poktadzie Aurora na rekone-
sans rejonu Narviku. Na dzien 24 kwiet-
nia wyznaczono dat¢ szturmu miasta od
strony morza. W tym dniu okret linio-
wy Warspite, krazowniki Effingham, En-
terprise, Aurora i 10 niszczycieli weszly
do Ofotfjord i przez 3 godziny ostrzeli-
waly niemieckie pozycje, lecz z powo-
du silnych opad6éw $niegu nie udato sie
zniszczy¢ punktéw ogniowych nieprzy-
jaciela i desant przesunieto. 1 maja Au-
rora wspierala ogniem artyleryjskim
brytyjska piechote w rejonie osady An-
kenes, a 2 dni p6zniej wraz z Effingham
i okretem liniowym Resolution ostrzeli-
watla nieprzyjacielskie pozycje na brze-

gu Beifjord. Prébe wysadzenia desan-
tu powt6rzono 13 maja w rejonie osady
Berkvik (na pétnocny wschdd od Nar-
viku), tym razem z powodzeniem.
W trakcie dziatan krazowniki wspieraty
ogniem walczacych, a na poktadzie Au-
rora znajdowat sie pododdziat francu-
skiej Legii Cudzoziemskiej.

Udziat w kampanii norweskiej zakon-
czyt sie dla krgzownika 18 maja. W tym
dniu okret zostal w rejonie Narviku za-
atakowany przez niemiecki bombow-
ce Ju-88 ze sktadu 6/KG 30 oraz He-111
ze skladu I/KG 26, otrzymat bezposred-
nie trafienie bombg o0 wagomiarze 250
kg i musial odej$¢ do remontu. Uszko-
dzenia usunieto w Portsmouth w dniach
30 maja — 28 czerwca. Réwnoczesnie
wzmocniono uzbrojenie plot. montujac
pare poczwornie sprzezonych dziat kal.
40 mm ,,pom-pom” oraz wyrzutni¢ UP,

Koniec 1940 i poczatek 1941 Aurora
spedzila na wodach pétnocnych wraz
ze swymi siostrzanymi jednostkami.
2 Eskadra Krazownikéw, w ktérej sktad
wchodzily wszystkie , Arethusy” patrolo-
wala przejscie miedzy Wyspami Owczy-
mi a Islandig oraz pelnita stuzbe kon-
wojowa. W kwietniu Aurora przeszta
dokowanie i remont w Tyne, w czasie
ktérego zamontowano radar kierowa-
nia ogniem typu 284 oraz dozoru typu
290. W czasie ,lowéw” na Bismarc-
ka krazownik wchodzit w sklad zespo-
tu kontradm. Curteisa, ktéry eskorto-
wal lotniskowiec Victorious. P6zniej
przyszla kolei na duza operacje prze-
ciw niemieckim statkom zaopatrzenio-
wym na pétnocnym Atlantyku, w ktérej
pierwszy sukces przypadt Aurora i Ke-
nya. 3 czerwca krazowniki wykryly i za-
topily miedzy Grenlandig a Labradorem
zbiornikowiec Belchen (6367 BRT), zaj-
mujacy sie zaopatrywaniem u-bootow.

Latem 1941 roku sformowano spe-
cjalnie do dziatain w Arktyce , Force K”
pod dowdédztwem kontradm. F Viana,
skladajace sie z krazownikéw Nigeria
i Aurora oraz niszczycieli Punjabi i Tar-
tar. Pierwszg operacjg byl rajd na Spits-
bergen (27 lipca - 6 sierpnia). Na wyspie
wysadzono norweskiego komendanta
oraz przyjeto 65 ochotnikéw, gotowych
walczy¢ po stronie aliantéw. W dro-
dze powrotnej zesp6l zniszczyl stacje
meteorologiczng na Wyspie Niedzwie-
dziej, aby uniemozliwi¢ jej wykorzysty-
wanie przez nieprzyjaciela. Z zamia-
ru przeprowadzenia wypadu przeciw
norweskiemu wybrzezu zrezygnowano,
bowiem zesp6t zostat wykryty przez nie-
miecki samolot rozpoznawczy, wobec
czego powrdécono do Scapa Flow.

Mniej wiecej w tym czasie po raz ko-
lejny wzmocniono uzbrojenie plot. Au-
rory — poczwOrnie sprzezone wkm-y kal.
12,7 mm zostaly zastgpione przez 6 po-
jedynczych dziat kal. 20 mm Oerlikon.

Wkroétce potem brytyjskie dowddztwo
podjeto decyzje o zniszczeniu kopaln
i stacji meteorologicznej na Spitsberge-
nie oraz ewakuacji ludnosci. Operacja
otrzymala kryptonim ,Gaunlet” (,Reka-
wica”). 19 sierpnia do archipelagu pod-
szedt liniowiec pasazerski Empress of
Canada eskortowany przez Aurora, Ni-
geria i niszczyciele Icarus, Anthony i An-
telope. W Barentsburgu na poktad Em-
press of Canada i Nigeria zaokretowano
1955 radzieckich gérnikéw, ktérych do-
starczono do Archangielska i wréco-
no 1 wrzesnia. Nastepnie z archipelagu
ewakuowano 932 norweskich robotni-
kéw, podpalono sktady wegla — prawie
p6t miliona ton oraz zniszczono kopal-
nie i stacje meteo. W dniu 3 wrze$nia ze-
spo6l wyruszyt do bazy, przechwytujac
po drodze 3 norweskie weglowce, sta-
tek wielorybniczy, lodotamacz, holow-
nik i pare statkéw rybackich.

5 wrze$nia Vian otrzymal meldunek
o niemieckim konwoju, idgcym na pol-
noc wzdtuz norweskiego wybrzeza. Po-
zostawiajac statki pod ochrong nisz-
czycieli, Nigeria i Aurora wyruszyly na
jego spotkanie. Doszto do niego o $wicie
7 wrze$nia u uj$cia Fiordu Tana. Kon-
woj skladal si¢ z duzych transportow-
cOw Barcelona i Trautenfels eskortowa-
nych przez okret szkolno-artyleryjski
Bremse i kilka uzbrojonych trawleréw.
Nieréwny bdj mozna $mialo nazwaé
wzorem mestwa niemieckich maryna-
rzy. Bremse przykryl statki konwoju za-
stong dymng i zdecydowanie skierowat
sie na spotkanie wroga. Rzecz zrozu-
miala, nie miat Zadnych szans - 4 dziata
kal. 127 mm jednostki wielkosci niszczy-
ciela wobec 18 dziat kal. 152 mm krg-
zownik6éw. Bremse nie wytrzymal nawet
pot godziny. Przeszyty pociskami i stara-
nowany przez Nigeria, poszedl na dno
wraz z wigkszo$cig zalogi. Czasu wy-
starczylo jednak by transportowce, na
pokladzie ktérych znajdowato sie okoto
1,5 tys. strzelcow alpejskich, przerzuca-
nych na najbardziej na pétnoc wysunie-
ty odcinek frontu radziecko-niemiec-
kiego, zdolaly skry¢ si¢ w glebi fiordu,
dokad Brytyjczycy nie ryzykowali juz
wejs$¢ z powodu gestej mgly. 10 wrze-
$nia zesp6l kontradm. Viana powrdcit
do Scapa Flow. Dla Aurory zakonczyt
sie okres stuzby w Home Fleet, a w jej
bojowej biografii otwierata sie nowa
karta — $rodziemnomorska.
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12 pazdziernika Aurora jako flago-
wiec nowych ,Force K” opuscita Sca-
pa Flow, kierujg sie na Malte, ktérg osia-
gnela 21 pazdziernika. D-ca krazownika
kmdr W Agnew objal komendg nad naj-
slynniejszym z maltanskich zespoléw
uderzeniowych. Jak juz wspomniano
przy okazji dziejéw Penelope, pierwsza
udang operacjg byl pogrom konwoju
,Duisburg”. W tym starciu Aurora byla
czolowym okretem kolumny brytyjskie-
go zespotu, w zwigzku czym bardziej niz
pozostale okrety prowadzita ogien do
wloskich niszczycieli. Od salw jej poci-
skéw zostaly powaznie uszkodzone Gre-
cale, Euro i Bergsagliere. Torpedysci kra-
zownika zapisali na swoje konto 2 z 7
zatopionych statkéw, do ktérych dota-
czyl zbiornikowiec Minititlan, zatopiony
ogniem artylerii.

W zatopieniu Procida i Maritza
w dniu 24 listopada (mowa o nastep-
nej operacji) Aurora nie wzieta czynne-
go udziatu, znajdowata sie w zbyt duzej
odlegtosci i boj zakonczyt sie do chwi-
li jej podejscia. Za to 1 grudnia wnio-
sta gléwny wklad w zniszczenie wloskiej
jednostki pomocniczej Adriatico (1976
BRT), a nastepnego dnia — niszczycie-
la Alvise Da Mosto i zbiornikowca Iridio
Mantovani (10 540 BRT). P6zniej byto
spotkanie z Breconshire (16-17 grudnia)
i fatalna noc pod Trypolisem.

W opisie wydarzen nocy 19 grudnia
dziennik poktadowy Aurory wyprzeda
dzienniki innych okretéw. Tak, zgodnie
z nim, czotowy Neptune pierwszy raz
wszedl na mine o godz. 01:11, gdy fak-
tycznie zdarzenie mialo miejsce o godz.
01:06. Nastepnie idaca w szyku toro-
wym za flagowcem Aurora natychmiast
wykonata zej$cie z kursu w prawo, jed-
nak o godz. 01:12 pod lewg burtg w re-
jonie wiezy artyleryjskiej ,B” rozlegt si¢
takze wybuch. Okret od razu nabrat
przechytu i zanurzyt sie dziobem. Dzio-
bowy zbiornik paliwa zostal zatopiony,
a woda pojawita sie na dolnym pokta-
dzie. Przechyt szybko osiagnat 11°, zo-
stat jednak wyréwnany kontrzatopie-
niami. Konstrukcja kadluba zostata
uszkodzona na dlugosci 40 m, zaklino-
waly sie podnosniki amunicji dziobo-
wych wiez, uszkodzeniu ulegto wypo-
sazenie elektryczne. Szybkos$¢ jednostki
spadta do 10 weztéw. Kmdr Agnew od
razu zrozumial, ze okrety weszly na
nierozpoznane pole minowe. Z uwa-
¢gi na fakt, ze zesp6t znajdowat sie rap-
tem w odlegltosci 20 Mm od Trypolisu
i o $wicie moégt pasé ofiarom silnych
atakéw lotniczych, rozkazatl niszczycie-
lom Lance i Havock odprowadzi¢ Au-

rora na Malte. Po dokltadnych ogledzi-
nach okazalo sie, ze kragzownik moze
rozwijaé predkos¢ 18 weztéw. W potu-
dnie okrety bez dalszych probleméw
osiggnely La Valetta, gdzie Aurora tra-
fita na dok.

Naprawa uszkodzen zajela oko-
fo 3 miesiecy. 29 marca 1942 roku kra-
zownik opuscil Malte i przez Gibral-
tar dotart do metropolii. W dniach od
6 kwietnia do 30 czerwca przechodzit
doktadniejszy remont w stoczni w Li-
verpoolu. Uzbrojenie plot. wzmocnio-
no kolejnymi 3 pojedynczymi automa-
tycznymi dziatami kal. 20 mm Oerlikon.
Bardziej gruntowne zmiany objely wy-
posazenie radiolokacyjne. Radar typu
290 zdjeto, montujac w zamian radar
obserwacji nawodnej typu 273, obser-
wacji powietrznej typu 281 oraz kiero-
wania ogniem artylerii plot. typu 285.
Prawdopodobnie réwniez woéwczas
zdjeto wyrzutnie UP.

W pazdzierniku 1942 Aurora powr6-
cita na Srédziemnomorski Teatr Dzia-
tan Wojennych, tyle tylko, ze do Gibral-
taru, w sktadzie ,Force H” wiceadm.
Sylfreta. W dniach 28-30 pazdzierni-
ka krazownik uczestniczyl w ostatniej
z licznych operacji przerzutu mysliw-
c6w na Malte, zabezpieczajac lotnisko-
wiec Furious.

8 listopada alianci rozpoczeli ope-
racje ,Torch” — ladowania we Francu-
skiej Afryce Pélnocnej. Aurora weszta
w sklad Centralnego Zespotu Opera-
cyjnego kmdr Troubridge, ktérego ce-
lem byl port Oran. Frontalny atak mia-
ly przeprowadzi¢ dawne amerykanskie
okrety obrony wybrzeza Walney i Har-
tland z zolnierzami piechoty morskiej
na pokladzie, jednak oba zostaly zato-
pione bezposrednio w porcie ogniem ar-
tylerii okretowej i nadbrzeznej. Aurora
miata wspiera¢ kanonierki ogniem, jed-
nak wkrétce nawigzata kontakt z fran-
cuskimi niszczycielami Tramontane, Tor-
nade i Typhon, ktére wyszly z portu by
zaatakowaé jednostki desantowe. Juz
pierwsza salwa brytyjskiego krgzowni-
ka zniszczyta mostek Tramontane i poto-
we jego artylerii. Zgingt dowddca i wie-
lu oficeréw. Utrzymujaca sie na wodzie
francuska jednostka wyrzucila si¢ na
brzeg w poblizu portu. Podobny los spo-
tkat Tornade, cho¢ okret zdotal jeszcze
wystrzeli¢ wszystkie swoje 6 torped. Je-
dynie Typhon zdotal powréci¢ do portu
ze zniszczonym kominem. Adm. Cun-
ningham zauwazy! p6Zniej w swym ra-
porcie, ze Aurora do$¢ tatwo poradzilta
sobie z przeciwnikiem. Co prawda, wg
danych P. Smith i J. Dominy, sam kra-

zownik ucierpial od ognia baterii nad-
brzeznych.

Po pewnym czasie Typhon i lider
Epervier podjely kolejng probe wyjscia
w morze. Aurora, do ktérej dotaczyt kra-
zownik Jamaica i niszczyciele Boadi-
cea, Brillant i Calpe przegrodzity wyj-
$cie z portu czym$ w rodzaju barykady.
W trakcie gwaltownego starcia Epervier
stracit 21 zabitych i 31 rannych, na jego
pokladzie wybucht pozar, a sam niszczy-
ciel musial wyrzucié¢ sie na brzeg pod
ostone baterii nadbrzeznych. Uszko-
dzony juz wczesniej Typhon zawrdcil,
jednak w beznadziejnej sytuacji zostat
wysadzony w powietrze przez wlasng
zaloge na torze wejsciowym do portu.
Nastepnego dnia Oran wpadt w rece
aliantéw.

Koniec roku 1942 charakteryzowat
sie aktywnymi dziataniami Royal Navy
na morskich szlakach komunikacyj-
nych przeciwnika, zaopatrujacych jego
zgrupowanie w Afryce. 12 Eskadra Kra-
zownikéw kontradm. Harcourta, w kté-
rej skladzie znajdowala sie Aurora, zo-
stala przebazowana do portu Bone na
wybrzezu Algierii. Wraz z niszczyciela-
mi, krgzowniki utworzyly uderzeniowg
JForce Q”. Pierwszy wypad mial miej-
sce w nocy 2 grudnia 1942, a uczest-
niczyly w nim Aurora, Sirius, Argonaut
z niszczycielami Quiberon i Quentin.
W odleglosci 40 Mm od przyladka Bon
zaatakowano wloski konwdj sktadajg-
cy sie z 4 transportowcéw pod eskortg
niszczycieli Nicoloso Da Recco, Cami-
cia Nere, Folgore oraz torpedowcéw Clio
i Procione.

Przeciwnika wykryto o godz. 00:18,
po czym Brytyjczycy otwarli natych-
miast ogien. Nieprzyjacielskie niszczy-
ciele przeprowadzily kilka atakéw tor-
pedowych, wystrzeliwujac wszystkie
posiadane torpedy, nie uzyskujac zad-
nych trafieni (co oczywiscie nie prze-
szkodzito im zameldowaé o czym$ od-
wrotnym). B6j artyleryjski okazat sie
dtugim. Po pét godzinie Folgore zostal
trafiony pociskiem (prawdopodobnie
z Aurory) i wkrétce zatonat. Nicoloso Da
Recco kontynuowal wymiane ognia, jed-
nak zostal uszkodzony i unieruchomio-
ny. P6zniej odholowal go bazy bliznia-
czy Antonio Pigafetta. Dzieki staraniom
eskorty statki konwoju zdotaly si¢ roz-
proszy¢, jednak do godz. 02:00 w nocy
brytyjskie okrety zdolaly wszystkie je
zniszczy¢. Wéréd zatopionych znajdo-
waly sie niemiecki transportowiec K71,
wloskie Aventino i Aspromonte (nazwy
czwartego nie udato si¢ ustali¢). Rados¢
zwyciestwa zepsula jedynie strata nisz-
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czyciela Quentin, zatopionego drodze
powrotnej przez niemieckie lotnictwo.

P67Zniej Aurora dzialata w jednej grupie
z Argonaut, lecz analogicznych sukces6w
nie uzyskata. W styczniu sktad ,Force Q”
nastgpity zmiany, uszkodzone okrety za-
stapity nowe i 12 Eskadra Krgzownik6w
sktadata sie¢ z Aurory, Penelope, Sirius
i Dido. Dzialania na liniach komunika-
cyjnych przeciwnika trwaly az do czasu
kapitulacji tunezyjskiego zgrupowania.
W poczatkach czerwca alianci przystapi-
li do opanowania wysp w Cie$ninie Tune-
zyjskiej. 8 czerwca Aurora znajdowala sie
w skladzie sit, ktére ostrzeliwaly Pantella-
ria. Trzy dni p6Zniej w czasie desantu na
wyspe, na pokladzie krgzownika znajdo-
wal sie gtéwnodowodzacy alianckich sit
w basenie Morza Srédziemnego amery-
kanski gen. Dwight D. Eisenhower. 12
czerwca Aurora, Penelope, Orion, New Fo-
undland ostrzelaly wyspe Lampedusa.
20 czerwca krgzownik miat honor przyj-
mowac Jego Wysokos¢ kréla Jerzego VI,
ktéry na jego pokladzie przybyt na boha-
terskg Malte.

W czasie przygotowan do desantu na
Sycylii Aurora i Penelope przeprowadza-
1y okrety liniowe do Aleksandrii, a p6z-
niej weszly w sktad zespolu zabezpie-
czenia wiceadm. Willisa. Przez niemal
caly sierpien okrety ostrzeliwaly cele
na wybrzezu Wloch. Do czasu operacji
w Tarencie kmdr Agnew przejgt dowo-
dzenie 12 Eskadra Krazownikoéw. P6z-
niej Aurora wspierala desant pod Saler-
no, a w pazdzierniku przeszla na Morze
Egejskie (w tym czasie okretem dowo-
dzit kmdr G. Barnard). Tam okret wraz
greckim niszczycielem Miaoulis zdo-
tal przeprowadzi¢ jedyng zakonczong
powodzeniem akcje — 20 pazdziernika
ostrzelat cele na Rodos. Aktywno$é Roy-
al Navy w tym rejonie byla skazana na

porazke dzieki skutecznym dzialaniom
niemieckiego lotnictwa. W ciagu 10 dni
bombowce Luftwaffe zdotaty uszkodzi¢
3 brytyjskie krgzowniki — Penelope, Car-
lisle i Sirius. 30 pazdziernika los ten spo-
tkat réwniez krgzownik Aurora.

W tym dniu 14 bombowcéw nurku-
jacych Ju-87 ze sktadu II/ StG 3 prze-
rwalo si¢ przez dyzurujgce mysliwce
w rejonie wyspy Castelorizzo i precy-
zyjnie zbombardowaly okrety. Auro-
ra zostala trafiona bezposrednio bom-
ba z op6znionym dziatlaniem o wadze
500 kg, ktora eksplodowala za drugim
kominem, na rufowym mostku. W re-
zultacie catkowitemu zniszczeniu ule-
gla bateria plot.: lewe dziobowe po-
dwdjnie sprzezone dziato kal. 102 mm
zostalo wyrzucone za burte, a pozo-
state zostaly unieruchomione, podob-
nie jak ,pom-pom” i wyrzutnia torpe-
dowa lewej burty, 3 dziata kal. 20 mm
Oerlikon, rufowy przyrzad kierowania
ogniem, radary oraz anteny. Zapalily
sie pociski plot. znajdujace sie na stano-
wiskach dzial, tak, ze cala rufa okryta
sie dymem, na szcze$cie nie doszlo do
eksplozji.. Zgineto 46 marynarzy i ofi-
cer6w, a dalszych 20 zostalo rannych.

Krazownik o wlasnych sitach dotart
do Aleksandrii, gdzie go prowizorycz-
nie potatano i skierowano na remont
do Tarentu, jeszcze niedawno gtéwnej
bazy wloskiej floty. Do kwietnia 1944,
gdy Aurora ponownie wyszta w morze,
przeprowadzono na jej poktadzie swe-
go rodzaju ,roszade” lekkiego uzbroje-
nia plot. — zamiast 4 pojedynczych dziat
Oerlikon zamontowano 2 podwdjnie
sprzezone Mk V.

Latem 1944 krazownik zajmowal si¢
patrolowaniem i eskortowaniem woj-
skowych konwojéw na Morzu Sréd-
ziemnym. 15 sierpnia — w dniu lgdo-

Fot. ,Storia Militarne”

wania aliantéw w potudniowe]j Francji
(operacja ,Anvil”/,Dragioon”) okret
znajdowat sie w sktadzie zespolu wspar-
cia ogniowego brytyjskiego kontradm.
Mansfielda. Miesiac p6Zniej objat on tak
zwane ,Brytyjskie Sity Egejskie”, sfor-
mowane dla odzyskania wysp Morza
Egejskiego i wybrzeza kontynentalnej
Grecji, opuszczonych juz przez Niem-
céow. Tym samym Aurora powrdcilta
znéw do wschodniej czesci basenu Mo-
rza Srédziemnego, gdzie pozostata do
konca wojny.

Brytyjskie okrety dniem i nocg krag-
zyly wsréd niezliczonych wysp, z kté-
rych wigkszo$¢ nadal pozostawala zaje-
ta przez nieprzyjaciela, stad tez potyczki
nie nalezaly do rzadkosci. 17 wrze$nia
Aurora miala okazje spotkac si¢ ze sta-
wiaczem min Drache, bodaj czy nie naj-
wiekszg jednostkg Kriegsmarine na Mo-
rzu Egejskim, jednak Niemcy zdotali
skry¢ sie w porcie wyspy Milos. 5 paz-
dziernika Aurora wraz z niszczycielem
eskortowym Catterick ostrzelala wyspe
Levita i wysadzila na niej desant, ktéry
przyjat kapitulacje niemieckiego garni-
zonu. Dziesie¢ dni p6ézniej zespét kontr-
adm. Mansfielda przeprowadzit opera-
¢je ,Manna” w celu odzyskania greckiej
stolicy. Krgzowniki Orion, Ajax, Auro-
ra, Black Prince i Sirius eskortowaly do
Aten konwdj z personelem i wyposaze-
niem 2 brygad piechoty. Z powietrza kon-
wdj ochranialy samoloty z 2 lotniskow-
cow eskortowych. Operacja przebiegata
spokojnie, bez oporu — Niemcy tydzien
wezesniej podjeli decyzje o wycofaniu
swoich wojsk z Grecji. Tym nie mniej jed-
nak izolowane niemieckie garnizony sze-
regu wysp Morza Egejskiego kontynu-
owaly opér, w zwigzku z czym flota Jego
Wysokosci nie przerywala swych dziatan.
Do ostrzatu wysp Milos i Piscopi, panujg-
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Brytyjskie krgzowniki typu , Arethusa”

cych nad podejsciem do Dardaneli, uzy-
to nawet okret liniowy King George V, nie
moéwigc juz o krgzownikach. W dniach
25-26 pazdziernika Aurora wraz z 2 nisz-
czycielami bombardowata Milos, a 4
grudnia wraz z niszczycielami Meteor,
Marne i Musketeer — Rodos. Gtéwnym
jednak przeciwnikiem Brytyjczykéw na
tym TDW w konicu 1944 i poczatku 1945
staly sie oddzialy Ludowo-Wyzwolenczej
Armii Grecji (ELAS). Wspierajac dziala-
nia wojsk ladowych 1i sil powietrznych,
flota przejeta kontrole nad greckimi por-
tami Saloniki, Watras, Volos, jednak bez-
posredniego udzialu w walkach maryna-
rze praktycznie nie brali.

W sktadzie 15 Eskadry Krazownikéw
Aurora pozostawala na wodach grec-
kich do marca 1946 roku. Miedzy 18
czerwca a 8 pazdziernika 1945 przeszta
przezbrojenie na Malcie. Zdemontowa-
no 3 pojedyncze dziala kal. 20 mm Oer-
likon, montujac w zamian 1 podwéjnie
sprzezone kal. 20 mm MKk V.

Po wojnie liczne brytyjskie krgzowni-
ki zbudowane w latach 30-tych poszty
na zlom. Aurore czekal jednak inny los.
W poczatkach 1948 roku zostalo zawar-
te porozumienie o sprzedazy okretu ku-
omintangowskiemu rzadowi Chin. Ofi-
cjalne przekazanie nastagpilo 19 maja
1948 w Portsmouth, lecz ostatecznie
brytyjscy marynarze opuscili poktad
jednostki 10 czerwca na Malcie. Wow-
czas dowodzenie okretem, ktory otrzy-
mat nowa nazwe Ch’ung Ch'ing!, objat
46 letni kmdr Teng Chao-hsiang (Deng
Zhaoxiang). Byl on uwazany za jedne-
go z najbardziej do$wiadczonych ofice-
réw chinskiej floty, ktéry w 1929 ukon-
czyl Royal Navy College.

Jesienig 1948 krazownik wzigl udziat
w wojnie domowej w Chinach. Ogien
jego dzial zostal skierowany na 4 ko-
lumne 2 Chinskiej Armii Ludowo-Wy-
zwolenczej (ChAL-W). Chung-King wy-
strzelil okoto 1500 pociskéw gléwnego
kalibru na zajete przez komunistéw po-
zycje. Z informacji ChAL-W wynika, ze
straty 4 kolumny wynosity ponad 10 000
ludzi (1?), tym nie mniej jednak natar-
cie Kuomintangu zostalo przez komu-
nistéw przerwane. P6Zniej krazownik
dziatal u ujscia rzeki Jangcy, przy czym
jednym z podstawowych jego zadan
bylo niedopuszczenie do ucieczki wta-
snej floty na morze.

25 lutego 1949 r. Ch'ung Ch'ing wy-
szedl z Szanghaju i 2 marca poddat
si¢ komunistom w Weihai. Teng Chao-
hsiang, zgodnie z jedng z wersji wyda-
rzen byl inicjatorem ucieczki. W roku
1955 zostal wiceadmiratem Chinskiej

Ludowo Wyzwolenczej Marynarki Wo-
jennej, zostal odznaczony Orderem Wy-
zwolenia I stopnia i zajmowal stano-
wiska komendantéw szeregu baz floty
oraz zastepcy dowddcy Floty Pétnoc-
nej. W 1965 r. wstgpit do KP Chin. Od
czerwca 1983 do $mierci w marcu 1998
r., w wieku 95 (!) lat, byt zastepca prze-
wodniczacego Komitetu Narodowego
Chinskiej Ludowej Politycznej Konfe-
rencji Konsultatywnej (swoistego senatu
ChRL). Byl réwniez czlonkiem Narodo-
wej Komisji Obrony ChRL oraz deputo-
wanym na Narodowy Kongres Ludowy.
Napisat wspomnienia.

Wg twierdzen chinskiej i radziec-
kiej prasy, Czang Kaj-szek gdy dowie-
dziat sie o przejsciu swego najwiekszego
okretu na strone wroga, osobiScie rozka-
zal zniszczy¢ go za wszelka ceng. Ratu-
jac sie przed nalotami lotnictwa, Ch ung
Ch’ing wycofal si¢ na pétnoc, jednak i
tam nie udato mu si¢ ukryé. W dniach
19-20 marca 1949 zostal zatopiony w
porcie Huludao przez przez osiem ku-
omintangowskich bombowcéw B-24
,Liberator”. Straty ludzkie na okrecie
wyniosly 6 zabitych i 22 rannych?.

W okresie od kwietnia do czerwca
1951 r, po ostatecznym zwyciestwie ko-
munistéw, wrak krgzownika zostat wy-
dobyty przy pomocy radzieckich specja-
listbw EPRON-u. Potem odholowano
go do Dalianu, gdzie zostal ustawiony w
suchym doku tamtejszej stoczni, woéw-
czas znajdujacej sie pod radziecka ad-
ministracjg. Poniewaz dotychczasowa
nazwa symbolizowata walke Kuomin-
tangu, komuni$ci nazwali okret na cze$é
wlasnej stolicy — Pei Ching (Beijing, czy-
li Pekin). Dla okreslenia jego dalszych
loséw zostala powotana specjalna ko-
misja z udzialem specjalistéw radziec-
kich. Jej raport byt jednoznaczny: odbu-
dowa jest catkowicie nieoptacalna (czyli
prawdopodobnie niewykonalna w wa-
runkach éwczesnego przemystu stocz-
niowego ChRL). W 1954 r. krgzownik
zostal rozbrojony, zdjeto réwniez urza-
dzenia kierowania ogniem, elektronike,
a nawet cze$¢ urzadzen napedowych.
Pézniej stuzyl w postaci hulku - jako ply-
wajgcy magazyn lub koszary, zmieniajac
od czasu do czasu miejsce postoju. W li-
stopadzie 1959 r. zostal przeholowany
do Szanghaju, noszac nazwe Huang Ho
(Huanghe). W przeciagu kilku kolejnych
lat zostal skreslony ze stanu MW ChRL.
W 1964 . ponownie zmienil miejsce po-
stoju — wrécit na Morze Zétte, gdzie zo-
stal zakotwiczony w porcie Tianjin, w
postaci cywilnego plywajacego hote-
lu dla robotnikéw lokalnej rafinerii (by¢

moze pod nazwg Guangzhou). Ostatecz-
ny koniec nastgpil dopiero pod koniec
lat 80., a prawdopodobnie nawet w roku
1990, gdy wystuzony kadlub przekazano
na zlom. @

Chinski epizod stluzby krazownika
»Aurora” opracowal Oskar Myszor.
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

1. Ch’ung-ch’ing, réwniez spotykana nazwa
Chungking, we wspOlczesnej transkrypcji Pinyin
Chongqing — miasto nad Jangcy, podczas II wojny
$wiatowej tymczasowa stolica Republiki Chifiskiej.
(przyp. red.)

2. Wedlug opracowan brytyjskich, okret zostat
zaatakowany przez bombowce 20 marca w rejonie
wyspy Kalabash (?), za$ do zatonigcia doszlo naza-
jutrz wskutek powstatych podczas bombardowania
uszkodzen. (przy. red.)
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Interesujace ujecie rufy U 2502 w doku
wykonane po wojnie przez Brytyjczykéw.
Fot. zbiory Siegfried Breyer

wymagajaca dostepu powietrza, tym
samym moggaca pracowaé w zanurzo-
nym U-boocie. W roku 1943, wobec
niekoniczacych sie trudno$ci w bada-
niach nad turbing Waltera rozpoczeto
budowe pierwszych U-bootéw nowego
typu z zastosowaniem unowocze$nio-
nych silnikéw diesla M6V 40/46 KBB,
podwdéjnych silnikéw elektrycznych
2GU 365/50 oraz dodatkowych, mniej-
szych silnikéw elektrycznych do ciche-
go napedu podwodnego zwanego pel-
zaniem.

Na okrecie umieszczono dwie trzy-
cze$ciowe baterie akumulatoréw licza-
ce facznie 372 ogniwa (waga pojedyn-
czego ogniwa to 620 kg) o pojemnosci
ok. 12000 Ah. Przelgcznik wyboru ba-
terii do zasilania silnikéw znajduje sie
w centrali Mozliwe jest zasilanie kazde-
go z obu silnikéw napieciem 110, 120
lub 360 V.

Silniki Diesla

6-cio cylindrowe silniki M6V 40/46
(dotychczas stosowane w U-bootach
typu VII) wyposazono w nowg, wy-
sokodotadowujacg turbine napedza-
ng spalinami; dotadowujgce powietrze
przed wlotem do kolektora ssacego sil-
nika bylo schtadzane przechodzac przez
wodng chlodnice, co zwigkszylo moc
maksymalng do 2000 KM przy 520 obr.

Mieczystaw Jastrzebski

Uktady napedowe U-bootow
Czesié 1 — Uktad napedowy U-hootdw typu , XKI”

Systemy napedowe obu niemieckich
okretéw podwodnych — dzi§ zwanych
konwencjonalnymi — typu VII i IX nie-
wiele réznily sie od swoich poprzedni-
kéw z czasu I wojny $wiatowej. Pro-
ste w budowie, charakteryzowaly si¢
duza trwaloscig i niezawodnoscig, ale
w zmieniajacych sie realiach walki byly
zbyt wolne i halasliwe oraz pozwala-
ly na zbyt krétki czas marszu w zanu-
rzeniu. Wad tych pozbawiony byt pro-
jekt nowego typu U-boota: typu XXI
— pierwszego okretu podwodnego, zwa-
nego przez niemieckich podwodniakéw

yprawdziwym okretem podwodnym”.
Zwielokrotniona predko$é¢ podwodna,
znacznie zredukowany hatas pracuja-
cych elementéw napedowych, seryjne
wyposazenie w hydraulicznie wysuwa-
ny schnorkel i dtugi czas przebywania
pod woda czynily go niewykrywalnym
dla é6wczesnych urzadzen wykrywaja-
cych. Podobnie jak w typach poprzed-
nich i tu przewidziano naped dwoma
niezaleznymi uktadami: prawo- i lewo-
burtowym. Wedlug projektu zrédlem
napedu miala by¢ tzw. turbina Walte-
ra zasilana nadtlenkiem wodoru - nie

min. silnika.

Dane techniczne silnika:

¢ dlugos¢ 584 cm

* wysoko$¢ 305 cm

* szeroko$¢ 130 cm

¢ $rednica cylindra 40 cm

* skok tloka 46 cm

* stopien sprezania 1:13

* wydajno$¢ pompy paliwowej 56 I/min

* wydajno$¢ pompy chlodzacej 1380 I/
min.

* wydajno$¢ pompy olejowej 800 I/min.

¢ obroty turbiny 12500 obr./min.

* wydajno$¢ turbiny 2,8 m3/sek.
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Uktady napedowe U-bootéw

Silnik wysokoprezny M6V 40/46 KBB przygotowany do montazu w 3 sekcji U 3007. Fotografia powojenna.

Osiagi silnika M6V 40/46

Obciagzenie Moc Obroty Moment obrotowy Zuzycie paliwa
silnika KM U\min. kgm g/KM/h
11 2000 520 2760 169
Ya 1500 472 2280 165
1/2 1000 412 1740 166
Va 500 327 1090 174

Montaz silnikow M6V 40/46 KBB.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Fot. zbiory Siegfried Breyer

Maszyny elektryczne

Maszyny typu 2 GU 365/50 produ-
kowane przez firme Siemens-Schuc-
kertwerke Berlin byly podwéjnymi
silnikami elektrycznymi, obcowz-
budnymi, o zmiennym polu magne-
tycznym — o 2-ch wirnikach umieszc-
zonych na wspélnej osi, obracajacych
sie w 2-ch stojanach zamknietych we
wspoélnej obudowie. Kazda polowa
silnika posiadata 10 cewek; uzwoje-
nia obu poléwek mozna bylo taczyé
szeregowo lub réwnolegle. Mozliwa
tez byta zmiana pola magnetyczne-
go poprzez obrot stojanéw wzgledem
siebie o niewielki kat. Podczas pracy
z maksymalng mocg silnik pobierat
prad o wartosci blisko 6000A.

Wnetrze zamknigtej obudowy silnika
chtodzone jest powietrzem wtlaczanym
przez dwa wentylatory umieszczone
nad obudowa. Mozliwa jest praca jedne-
go lub obu wentylatoréw, tak, by tempe-
ratura nie przekraczata 45°C. Wtlacza-
ne powietrze chlodzone jest w wodnej
chlodnicy, tuz przed wlotem do wnetrza
silnika. Chtodnica potaczona jest ruro-
ciagiem z ukladem chtodzenia diesli.

Maszyny te mogly pracowac jako ge-
neratory pradu do tadowania baterii.

Tablice sterownicze

Tablice sterownicze obu silnikéw
umieszczone sg bezposrednio nad silni-
kami, naprzeciw siebie, stanowigc (dla
ulatwienia obstugi) swoje lustrzane od-
bicie. Znajduja sie na nich: nastawnice
regulatoréw obrotéw, przetgczniki kie-
runku obrotéw, przetaczniki potaczen
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Uktady napedowe U-bootéw

Uktad napedowy U-boota typu XXI

Rys. Mieczystaw Jastrzebski

1 - éruby, 2 - waly napedowe Srub, 3 - podwdjne silniki napedu elektrycznego,
4 - silniki napedu cichego, 5 - przektadnie wraz ze sprzegtami, & - przekfadnie
diesli, 7 -tlumiki drgan, 8 - silniki diesla

Osiagane parametry pracy podwojnego silnika 2 GU 365/50 przy zasilaniu pradem 360 V:

53:6;21:( Osiagana moc Obroty U/min. Pole Czas
silnika kW KM silnika sruby magnetyczne pracy
rownolegle 1840 2500 1675 330 Zmniejszone 1 godz
jow. 1510 2050 1570 310 jow. ciagly
W, 530 720 1100 217 pefne W,
Szeregowo 730 990 1230 243 zmniejszone jow.
jow. 68 92,5 560 109 petne j.w.
szeregowo-réwnolegle, urzadzenia kon- . i
trolne. Whudowane s3 tu takze urzadze- Osiagi silnika cichego napedu GV 328/28:
nia ster?wania pracg silnikow c’ichego Naqiec!e Osiagana moc Obroty U/min. Pole Czas
napedu: nastawnica regulatoréw ob- zasilania — - maanetyczne rac
rotéw, przetacznik kierunku obrotéw, Volt kw KM silnika Sruby gnety pracy
Pr.Zelafc.ZPik Za,Sil.al.lia pradem 120 V, 360 83 113 350 122 | zmniejszone ciagty
mierniki i wskazniki. 360 375 | 51 260 91 | petne W
R . 120 25 34 205 72 zmniejszone jw.
Silniki elektryczne cichego napedu 120 76 102 o 2 elne W

Typ silnika GV 328/28 firmy Sie-
mens-Schuckertwerke — bcowzbud-
ny, posiadajacy 8 cewek stojana, sa-
mowentylujacy, wodoszczelny, ze
zmiennym polem magnetycznym,
o 2-ch gléwnych stopniach predkosci
obrotowej zaleznych od napiecia za-
silajacego:

1. zasilanie 360 V.

2. zasilanie 120 V.

Podczas pracy z mocg maksymalng sil-
nik pobieral prad wielkosci 290-300 A.

Sprzegta i przektadnie

Moment obrotowy z silnikéw przeno-
szony jest na $ruby za posrednictwem
walbw, sprzegiet i przektadni. Na wale
za silnikiem diesla znajduje si¢ sprze-
glo typu Vulcan eliminujace przenosze-
nie na wal wibracji oraz przektadnia
diesla o przetozeniu obrotéw 1:1,62. Da-
lej naped przekazywany jest do umiesz-
czonej w przedziale maszyn elektrycz-
nych przektadni gléwnej o przetozeniu
1:5,07. Takze z silnika elektrycznego ob-

Silnik typu 2GU 365/50.

Fot. zbiory Mieczystaw Jastrzebski
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Uktady napedowe U-bootéw

Cichy naped typu XXI: wieloklinowa prze-
ktadnia pasowa. U goéry kofo pasowe na
wale silnika, na dole kofo pasowe na wale
Srubowym. Fot. Mieczystaw Jastrzebski

roty przekazywane sg do tej przektadni.
W obudowie przektadni ponadto najdu-
ja sie: sprzeglo diesla, sprzeglo glow-
ne i fozysko oporowe watu $rubowe-
go. Przekladnia smarowana jest olejem.
Sprzegla sterowane sg siftownikami hy-

TS

Ty

"

drauliczno — pneumatycznymi. Mecha-
nizmy te posiadajg wskazniki ich poto-
zen. Przektadnia diesla i przektadnia
gléwna sg przektadniami zgbatymi o zg¢-
bach skos$nych, charakteryzujacymi sie
niezwykle cichg praca.

Za przekladnig gtéwng, na wale $ru-
bowym znajduje sie przekladnai pasowa
wieloklinowa przenoszaca na wat obro-
ty silnika elektrycznego cichego napedu.
Koto pasowe watu srubowego tej prze-
ktadni zalgczane jest sprzeglem. Przeto-
zenie tej bezglo$nej przektadni wynosi
1:2,86. Za przekladnig pasowa znajdu-
je sie tasSmowy hamulec. Waly obu ukta-
déw napedowych wykonane sg z rur.
Zakonczone sg trojplatowymi srubami
o $rednicy 2150 mm.

Mozliwosci potqczen napedu

Naped dieslami — wlgczone sg sprze-
gla diesli i sprzegla gtéwne - silniki elek-
tryczne obracaja sig, bez polaczen pradu

Naped elektryczny — wigczone sg tyl-
ko sprzegla gléwne, silniki elektryczne
sg zasilane z baterii akumulatoréw

Naped cichy — wtaczone sa tylko
sprzegla tego napedu, pracuja tylko sil-
niki cichego napedu (wylaczone sa

SUPLEMENT

sprzegla glowne)

Tylko tadowanie baterii — wlaczone
sa tylko sprzegla diesli, diesle napedzaja
silniki elektryczne pracujace jako gene-
ratory pradu fadowania baterii

ELadowanie w polgczeniu buforowym
— polaczenie sprzegiel jak przy nape-
dzie dieslami, silniki elektryczne pracu-
ja jako generatory pradu nastawione na
bilans pradu zerowy (opér generatoréw
zapobiega mozliwosci wzrostu obrotéw
diesli w momentach wystawania z wody
$rub — zastosowanie podczas silnego fa-
lowania morza

Naped dieslowo—elektryczny

A —jeden lub oba diesle pracuja nape-
dzajac generatory, silniki cichego nape-
du napedzajg waly Srubowe

B- jeden diesel napedza $rube i ge-
nerator pradu w potaczeniu buforo-
wym, druga $ruba napedzana jest sil-
nikiem elektrycznym lub silnikiem
cichego napedu. ®

Irdto:
1. Materialy wtasne

2. Archiwum U-bootéw w Cuxhaven

Niemiecki przerywacz zagréd minowych Sperrbrecher 1-Saar
w arsenale Brest po przebudowie do nowej roli. Uwage
zwraca niezbyt regulaminowe, lecz bardzo bojowe,

malowanie kamuflazowe dziobu.
Fot. zbiory Martin Maass




Jarostaw Palasek

Geneza i budowa

Nasilajgce sie na przelomie lat trzy-
dziestych i czterdziestych zagrozenie
wojenne spowodowalo w Stanach Zjed-
noczonych naciski na wprowadzanie
do stuzby nowych okretéw. Wsréd jed-
nostek bedacych w budowie znajdowat
sie Hornet (CV-8) — trzeci lotniskowiec
typu Yorktown powstajacy w ramach
funduszy Roku Finansowego 1939. Bu-
dowe kolejnego lotniskowca floty Kon-
gres autoryzowal w maju 1938 roku,
przy czym Essex (CV-9) mial powstaé
wg nowego projektu w Roku Finanso-
wym 1941. Rozpoczecie dziatan wojen-
nych w Europie spowodowalo jednak,
ze w ramach Ustawy o ,Flocie Dwéch
Oceanéw”! z dnia 14 maja 1940 roku
Kongres Stanéw Zjednoczonych autory-
zowal budowe kolejnych trzech okretéw
tego typu. Przewidziano dla nich sygna-
tury: CV-10, -11 i -12. Upadek Francji
stal sie z kolei impulsem do planowa-
nia jeszcze dynamiczniejszego rozwo-
ju floty, wéréd ktoérej znalazlo sie siedem
kolejnych jednostek typu Essex o sy-
gnaturach (od CV-13 do CV-20) autory-
zowanych w sierpniu 1940 roku.

Wobec spodziewanych op6znien
w harmonogramie ich budowy, ktére
mogly spowodowaé, ze pierwsze z no-
wych lotniskowcéw znajdg sie w stuz-
bie dopiero w 1944 roku, prezydent

Wright (CVL-49) w potowie lat piec¢dziesigtych z grupa
i : powietrzna ztozona z samolotéw uderzeniowych Douglas
| AD ,Skyraider” lotnictwa piechoty morskiej.
s b Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

Franklin Delano Roosevelt w sierp-
niu 1941 roku zaproponowal konwer-
sje na male lotniskowce kilku znajdu-
jacych sie w budowie krazownikéw.
Koncepcja taka zostata poczatkowo od-
rzucona przez Rade Gléwng ze wzgle-
du na nie spelnianie przez tak powstale
jednostki przedwojennych standardéw
budowy lotniskowcéw. Prezydent nie
dat jednak za wygrang i w Memoran-
dum datowanym na 25 pazdziernika
1940 roku zazagdat od Szefa Operacji
Morskich admirata Harolda R. Starka
przeprowadzenia studiéw przebudowy
krazownikéw na lotniskowce. Roose-
velt spodziewal sig, ze konwersja co naj-
mniej kilku z nich moze zostaé¢ zakon-
czona zanim zaczng wchodzi¢ do stuzby
jednostki typu Essex. Analizy, wykonane
na polecenie admirata Starka przez Biu-
ro Okret6w pokazaly, ze przy zaakcepto-
waniu gorszych wlasciwosci operacyj-
nych (krétki poktad startowy, mniejsza
grupa powietrzna), przebudowa krg-
zownikéw moze zostaé przeprowadzo-
na do$¢ szybko, przy stosunkowo nie-
wielkich kosztach. Idea planowanej
konwersji byto uzyskanie okretéw zbli-
zonych w zalozeniach do lotniskowcow
eskortowych, przeznaczonych jednak
w zamysle do dzialania w sktadach ze-
spotéw operacyjnych lotniskowcéw flo-
ty. W dniu 2 stycznia 1942 roku admirat

Stark polecit Biuru Okretéw rozpocze-
cie prac nad przygotowaniem przebu-
dowy jednego z lekkich krazownikéw
typu Cleveland z wykorzystaniem ele-
mentéw projektu (min. poktadu starto-
wego) lotniskowcéw eskortowych typu
Sangamon.

Lekkie krazowniki nie byly jedyna kla-
sg okretdw, ktore zgodnie z poleceniem
Szefa Operacji Morskich rozpatrywano
jako mozliwe do potencjalnej przebudo-
wy na lotniskowce. W pierwszej polowie
1942 roku Biuro Okretéw wykonalo tak-
Ze projekty wstepne konwersji krazowni-
kéw liniowych typu Alaska, a nawet pan-
cernikéw typu Towa — chociaz koncepcje
przebudowy tych drugich definitywnie
zarzucono juz w czerwcu 1942 roku.

Kolejnym typem jednostek, wykorzy-
stanie kadlubéw ktérych brano wéw-
czas pod uwage byly ciezkie krazowniki
typu Baltimore. Przedstawiony w dniu
4 czerwca 1942 roku pierwszy pro-
jekt konwersji zaktadal nadbudowanie
na ich kadlubach hangaréw przykry-
tych poktadami lotniczymi o dtugosci
185,93 m i szerokosci 24,38 m. Maksy-
malna szeroko$¢ okretu na poziomie ga-
lerii otaczajacej poklad lotniczy miata
wynosi¢ 31,39 m tak, aby mozliwe byto
swobodne pokonywanie przez nowe

1. ,Two Ocean Navy” Act
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Amerykanskie lekkie lotniskowce typu ,Saipan”

lekkie lotniskowce Kanatu Panamskie-
go. Poktady hangaréw mialy zostaé
nadbudowane nad pokladami gléwny-
mi krazownikéw na wysokosci 14,55 m
ponad ptaszczyznami podstawowymi.
Okrety mialy by¢ wyposazone w poje-
dyncze katapulty H Mk II na dziobach
oraz dwa podno$niki samolotéw o wy-
miarach 13,41 m x 12,80 m usytuowane
w czeSciach dziobowych i rufowych po-
ktadéw lotniczych. Jako uzbrojenie jed-
nostek przewidywano pojedyncze dzia-
ta uniwersalne kalibru 127 mm L/38
w skrajnych pozycjach na dziobach i ru-
fach oraz usytuowang na sponsonach
wokél poktadu lotniczego matokali-
browg artylerie przeciwlotniczg zlozo-
ng z 16 dziatek kalibru 40 mm Bofors
na podwojnych stanowiskach i 14 poje-
dynczych dziatek kalibru 20 mm Oerli-
kon. Do kierowania dziatkami 40 mm
przewidziano 7 dalocelownikéw roz-
mieszczonych réwniez na sponsonach
wokot poktadu lotniczego.

W czasie kiedy trwaly prace projekto-
we oraz budowa nowych okretéw lotni-
czych sytuacja Sprzymierzonych w woj-
nie na Pacyfiku byla wiecej niz trudna.
Trwaly wowczas krwawe zmagania o ar-
chipelag Wysp Salomona, a do listopada
1942 roku zatopione zostaly lotniskow-
ce: Lexington (CV-2), Yorktown (CV-5),
Wasp (CV-7) i Hornet (CV-8). Jedyna po-
zostajaca na poludniowym Pacyfiku jed-
nostka tej klasy byl, uszkodzony zreszts,
Enterprise (CV-6). Dzieki zwiekszeniu wy-
sitku amerykanskiego przemystu okre-
towego budowa nowych jednostek tej
klasy zostala jednak znacznie przyspie-
szona. Essex (CV-9) — lider nowego typu

Projekt wstepny konwersji krazownikéw typu Baltimore na lekkie lotniskowce z 24 maja 1942 roku.

lotniskowcéw floty powstal w New-
port News Shipbuilding & Drydock Co.
w czasie 20 miesiecy? tak, ze znalazt sie
w stuzbie z ostatnim dniem grudnia 1942
roku. Pierwszy z klasyfikowanych jako
lekkie lotniskowce ,CVL’, przebudowa-
nych lekkich krazownikéw, przekaza-
no flocie dzien p6zniej — 1 stycznia 1943
roku. W ciggu trzech miesiecy po liderze
typu, ktéry otrzymat nazwe Independen-
ce (CVL-22) w stuzbie znalazly sie jeszcze
dwie jednostki: Princeton (CVL-23) i Bel-
leau Wood (CVL-24)3. Weszly one do li-
nii przed kwietniem 1943 roku kiedy to
wprowadzony zostat Yorktown (CV-10) —
drugi z lotniskowcéw typu Essex. Zanim
wszystkie te okrety rozpoczely aktywna
dziatalno$¢ operacyjng sytuacja Sprzy-
mierzonych na Pacyfiku nieco si¢ popra-
wita. Do stuzby powrécit lotniskowiec
Saratoga (CV-3), na ktérym zakonczono
remont po trafieniu torpeda przez japon-
ski okret podwodny I 26, a z Atlantyku
dotart przebazowany brytyjski Victorious.

Zgodnie z wypracowang w poczatko-
wym okresie wojny koncepcja dziatania
operacyjnego, trzonem amerykanskiego
zespolu taktycznego lotniskowcéw mia-
ty by¢ dwa lotniskowce floty oraz jeden
lotniskowiec lekki. Zadaniem tego ostat-
niego bylo zapewnienie zespotowi osto-
ny mysliwskiej, co mialo umozliwiaé
grupom powietrznym zaokretowanym
na dwoch lotniskowcach floty prowa-
dzenie uderzen powietrznych. W lipcu
1943 roku Szef Operacji Morskich ad-
miral Ernest J. King# przedstawit kon-
cepcje rozwoju okretéw lotniczych
prognozujac na grudzieni 1945 roku pel-
nienie stuzby przez okoto 18 lotniskow-

c6w floty. Dopelnieniem ich grup opera-
cyjnych miato by¢ wiec 9 lotniskowcow
lekkich. Poniewaz budowa okretéw typu
Independence zostala zakoniczona w po-
fowie grudnia 1943 roku wprowadze-
niem do stuzby ostatniej, dziewiatej jed-
nostki — San Jacinto (CVL-30)°, przed
koncem tego roku admirat King polecit
kontynuacje programu budowy lekkich
lotniskowcéw dla uzupelnienia spodzie-
wanych strat ich tonazu. Zaktadano,
ze w trakcie normalnych dzialan opera-
cyjnych zniszczeniu mogg ulega¢ dwa
lekkie lotniskowce rocznie, w zwigz-
ku z czym do budzetu roku finansowe-
go 1944 wlaczono budowe dwoch kolej-
nych okretéw tej klasy. Prognozowano
przy tym, ze jednostki te beda gotowe
przed koficem grudnia 1945 roku.
Poniewaz admirat King oczekiwat
przy tym nowych lekkich lotniskow-
c6w o nieco wiekszych poktadach lot-
niczych i hangarowych, Biuro Okretow
rozpoczeto ich projektowanie w opar-
ciu o rozwigzania konstrukcyjne kadtu-
boéw ciezkich krazownikéw typu Balti-
more. Inaczej jednak niz w przypadku
konwersji lekkich krazownikéw typu
Cleveland, zadna z jednostek tego typu

2. Lexington (CV-16) zostal zbudowany przez
Betlehem Steel Co. w Quincy w ciagu zaledwie
17 miesigcy!

3. Okrety zostal przebudowane z odpowiednio
lekkich krazownikéw: Amsterdam (CL-59), Talla-
hassee (CL-61) i New Haven (CL-76).

4. Zastgpit admirata H. R. Starka 26.03.1942r.

5. Pozostalymi jednostkami typu bylty: Monterey
(CVL-26), Langley (CVL-27), Cabot (CVL-28) i Bata-
an (CVL-29) przebudowane z lekkich krazownikéw
odpowiednio: Dayton (CL-78), Fargo (CL-85), Wil-
mington (CL-79) oraz Buffalo (CL-99). San Jacinto
powstat na kadtubie krazownika Newark (CL-100).

Fot. Naval Historical Center
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Datowany na 28 sierpnia 1943 roku projekt wstepny lotniskowcéw typu Saipan ze zmianami wprowadzonymi do dnia 27 wrzesnia 1943 roku.

nie zostata do nowej funkcji przebudo-
wana. Dzieki temu, ze prace projektowe
prowadzono réwnoczes$nie z budowg
na pochylniach kadlub6w na podstawie
dokumentacji kragzownikéw typu Bal-
timore, proces projektowania nowych
lekkich lotniskowcéw zostat uproszczo-
ny i przyspieszony. Obydwie jednost-
ki powstawaly w New York Shipbuil-
ding Corporation w Camden w stanie
New Jersey, co wymusilo przesunigcie
rozpoczecia budowy wielkiego krazow-
nika przeciwlotniczego o sygnaturze
,CL-147"% oraz przeniesienie budowy
ciezkiego krazownika Des Moines (CL-
134) do nalezacej do Bethlehem Steel
Co Fore River Shipyard w Quincy w sta-
nie Massachusetts.

Zalozenia projektowe, ktérych spet-
nienia oczekiwaly branzowe biura Ma-
rynarki miaty prowadzi¢ do udoskona-
lenia nowego typu lekkich lotniskowcow
wzgledem poprzednikéw. Biuro Lotnic-
twa oczekiwalo np. pokladu lotnicze-
go o zwiekszonej no$nosci umozliwia-
jacej przyjmowanie samolotéw o masie
do 9080 kg (20 tys. Ib), ktéra ostatecz-
nie zostala przyjeta na 13 620 kg7’
(30 tys. Ib). Biuro Uzbrojenia postulo-
walo z kolei uzbrojenie w baterie dziat
uniwersalnych kalibru 127 mm tak,
jak na lekkich lotniskowcach typu In-
dependence. Ostatecznie jednak artyle-
rie nowych lotniskowcéw ograniczono

do malokalibrowych dziatek przeciw-
lotniczych. Ich opancerzenie pionowe
i poziome zostalo nieco udoskonalo-
ne — nie bylo jednak mozliwosci wypo-
sazenia jednostek o tak matym kadlubie
w ochrone przeciwtorpedowa. Doko-
nano przy tym dalszego podziatlu prze-
dziatéw kottowych nowych okretéw
(cztery zamiast dwéch jak na Indepen-
dence), co poprawialo ich zywotno$é
w przypadku zalania jednej z kotlowni.
Zastosowano poklad pancerny o wigk-
szej grubosci, przy czym usytuowano
go wyzej niz nad magazynami, ktére to
rozwigzanie bylo przeniesione na lotni-
skowce typu Independence z lekkich kra-
zownik6éw typu Cleveland. Takze burto-
wy pas pancerny na poziomie pokladu
trzeciego rozciggat sie dalej w kierun-
ku dziobu. Dzigki temu udalo sie uzy-
ska¢ wiekszg objetos¢ magazynéw oraz
zwigkszono zakres wypornosci, przy
ktérej opancerzenie chronito kadtub
okretu. Ceng bylo zmniejszenie grubo-
$ci opancerzenia w poréwnaniu do cigz-
kich krgzownikéw typu Baltimore (ade-
kwatnej dla pociskéw kalibru 203 mm),
do poziomu opancerzenia lotniskow-
cow floty typu Essex — adekwatnego dla
pociskow kalibru 152 mm.
Przedstawiony w dniu 28 sierp-
nia 1943 roku projekt wstepny lekkich
lotniskowcoéw ,1943” charakteryzo-
wal okret o wypornosci standardowej

Fot. Naval Historical Center

17 000 ton, dlugosci kadtuba miedzy
pionami 202,39 m, szeroko$ci na owre-
zu 22,12 m i zanurzeniu 7,16 m przy
wypornosci standardowej. Uzbroje-
nie artyleryjskie nowych lotniskow-
c6w mialto stanowié¢ 36 dziatek prze-
ciwlotniczych 40 mm Bofors (4 x 1V,
10 x II) oraz 24 dziatka kalibru 20 mm
Oerlikon na stanowiskach pojedyn-
czych. Jako nadbudéwke wyspowa
wykorzystano konstrukcje zaprojekto-
wang dla lotniskowcéw eskortowych
typu Comimencement Bay. Zdecydowa-
no takze o wyposazeniu lekkich lotni-
skowcéw Projektu 1943 w druga ka-
tapulte hydrauliczng zastosowanego
na lotniskowcach typu Independen-
ce typu H Mk II Mod.1. Jako wyposa-
zenie radiolokacyjne jednostek przewi-
dziano radary dozoru powietrznego SK
i SC-2, dwa radary dozoru nawodnego
SG, radar kierowania mys$liwcéw SP
oraz stacje naprowadzania radioelek-
tronicznego samolotéw YE.
Wprowadzone w dniu 17 wrze$nia
zmiany projektu wstepnego lekkich lot-
niskowcéw ,,1943” dotyczyly min. wy-
dtuzenia poktadu startowego okretéw
ze 185,32 m do 186,23 m, przy jedno-

6. Budowa jednostki, ktérej 01.01.1945 r. przy-
dzielono nazwe Gary nigdy nie zostala rozpoczeta.
Anulowano jg 12.08.1945 r.

7. Wg Friedman N. — U.S. Aircraft Carriers... Nie-
ktore zrédta podajg ostatecznie 9080 kg (20 tys. Ib).
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Gtowne daty zwigzane z budowa lotniskowcow typu ,,Saipan”
Okret Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Nazwa Syan.
Saipan CVL-48 . 10.07.1944 08.07.1945 14.07.1946
Wright Cviag | New York Shipbuiding Co. Camden, New Jersey = "5e=a/ 01.09.1945 | 09.02.1947

czesnym przesunieciu jego krawedzi
przedniej o 1,83 m w kierunku dzio-
bu i skréceniu jego nawisu tylnego
0 1,22 m. W zwigzku z tym przesunie-
to dalocelowniki skrajnych dziobowych
poczwérnych stanowisk artylerii ma-
tokalibrowej kalibru 40 mm o 1,83 m
ku dziobowi. O takg samg odlegtosé
przesunieto réwniez do dziobu pra-
woburtowg katapulte okretéw. Dalo-
celowniki skrajnych rufowych stano-
wisk dzialek przeciwlotniczych kalibru
40 mm przesunieto o 1,22 m do przo-
du. Zamieniono takze miejscami ante-
ny stacji radiolokacyjnych: SC-2 z SK,
SK z YE, SP z SC-2 oraz zmieniono
umiejscowienie anten stacji przedniej
SG i YE. Tydzien p6zniej wydluzono
ku rufie burtowy pas pancerny, a zmia-
ny zatwierdzone w dniu 27 wrzes$nia
dotyczyly polozenia dylatacji poktadu
oraz niewielkich korekt wysokosci nie-
ktorych poktadéw ponad plaszczyzng
podstawowa. W listopadzie 1943 roku
Biuro Okretow przedstawilo nieco inne
rozwigzanie kadtuba, ktérego ksztalt
umozliwil rezygnacj¢ z babli przeciw-
torpedowych odbiegajac jednak od roz-
wigzan konstrukcyjnych kadtubow
ciezkich krazownikéw typu Baltimore.

Budowe jednostki o sygnaturze
,CVL-48” i nazwie Saipan - lidera dru-
giego typu amerykanskich lekkich lot-
niskowcéw — Projektu 1943 — rozpo-
czeto w New York Shipbuilding Co.
w Camden, w stanie New Jersey
w dniu 10 lipca 1944 roku. Stepka dru-
giej z pary jednostek, ktorej przydzie-
lono sygnature ,CVL-49” oraz nadano
nazwe Wright zostata potozona w dniu
21 sierpnia tego roku w tej samej stocz-
ni. W sytuacji, w ktérej wojna praktycz-
nie dobiegata konca wprowadzanie
budowy kolejnej pary lekkich lotni-
skowcow do budzetu marynarki w na-
stepnym roku finansowym nie miato
sensu. Lotniskowce typu Saipan zosta-
ly wiec ostatnimi jednostkami tej pod-
klasy we flocie Amerykanskiej, przy
czym wprowadzono je do linii znacz-
nie pézniej niz w zakladanym uprzed-
nio grudniu 1945 roku. Lider rozpoczat
bowiem stuzbe w polowie lipca 1946
roku, a druga jednostka typu z kon-
cem pierwszej dekady lutego nastepne-
go roku.

Charakterystyka techniczna
Kadlub i obrona bierna

Kadluby lotniskowcéw typu Saipan
zostaly oparte na rozwigzaniach kon-
strukcyjnych kadtubéw ciezkich kra-
zownikéw typu Baltimore. Ponizej
poktadu gltéwnego (hangarowego) sta-
nowily one przy tym praktycznie po-
wtérzenie kadlubéw jednostek tego typu
zbudowanych przez New York Ship-
building Co. w Camden®. Maksymalna
dtugosé, opartych na 166 wregach ka-
dtubéw lotniskowcoéw typu Saipan wy-
nosita 208,35 m, a ich dtugos¢ na li-
nii wodnej 202,39 m, przy szeroko$ci
23,38 m na owrezu. Wysoko$¢ boczna
kadlub6w byta stala poczawszy od wre-
gu Nr 44 i niemal do samej rufy wyno-
sita 13,21 m do poziomu pokladu gtéw-
nego. Maksymalna szeroko$¢ jednostek
na poziomie poktadéw lotniczych,
wlacznie z galeriami artylerii przeciw-
lotniczej wynosita 32,39 m. Zgodnie
z zalozeniami wyporno$¢ projektowa
lotniskowcéw typu Saipan zostala okre-
$lona na 17 800 ton, standardowa pro-
jektowa na 14 500 ton, a pelna projek-
towa na 18 750 ton. Przy wypornosci
pelnej 19 086 ton i zanurzeniu 7,87 m
wysoko$¢ metacentryczna lotniskowca
Wright wynosita 2,408 m.

Kadluby okretéw mialy trzy poktady
ciagle i dwa nieciagle w rejonie sitowni.
Na pokladzie gtéwnym lotniskowca usy-
tuowano zajmujacy wiekszo$¢ jego dtu-
gosci hangar; ktéry zgodnie z amerykan-
ska koncepcja projektowania jednostek
tej klasy stanowit lekkg konstrukcje, obu-
dowang nieopancerzonymi $cianami
i przykrytg deskowanym poktadem lot-
niczym. Takie rozwigzanie umozliwiato
stosunkowo tatwg ekspansje gazéw be-
dacych produktami ewentualnych eks-
plozji majacych miejsce we wnetrzu
hangaru, mogacych by¢ zaréwno skut-
kiem trafienia okretu, jak tez wybuchow
np. oparéw paliwa lotniczego. Przed
i za hangarem usytuowano trzypozio-
mowe nadbudowy, ktére byly przykry-
te przedtuzeniami pokladu lotniczego.
W czesci dziobowej kadluba lotniskow-
ca zlokalizowano pomieszczenia oficer-
skie i podoficerskie, przy czym mesy ofi-
cerskie znajdowaly sie w nadbudowie
dziobowej. Cze$¢ rufowg okretu zajmo-
waly pomieszczenia zalogi szeregowej

wlacznie z mesami i kambuzami. Tak
jak na lotniskowcach typu Essex p6z-
niejszej budowy wojenne;j, dzieki wyko-
rzystaniu dodatkowej objetosci kadtuba
uzyskanej poprzez przesuniecie poktadu
pancernego do gory, centrale naprowa-
dzania mysliwcéw, kierowania artylerii
przeciwlotniczej oraz centrale bojowa
usytuowano pod opancerzeniem po-
ktadowym. Poprzez zlokalizowanie ich
na poziomie pierwszej platformy w re-
jonie przyleglym do przedniej kotlow-
ni byly one takze chronione burtowymi
pasami pancernymi okretéw. W przed-
nich czesciach nadbudéw dziobowych,
tuz pod nawisami poktadéw lotniczych
usytuowane byly rezerwowe stanowiska
dowodzenia. Catkowity ciezar kadtuba
Wright wynosit 8127 ton, a cigzar wypo-
sazenia 674 tony.

Ochrone bierng lekkich lotniskow-
cOw typu Saipan stanowilo opancerze-
nie pionowe i poziome oraz uklad po-
przecznych grodzi pancernych. Jej
koncepcja, jak juz wspomniano sta-
nowita generalnie adaptacje rozwig-
zania zastosowanego na lotniskow-
cach floty typu Essex, wskutek czego
ich opancerzenie bylo stabsze w poréw-
naniu do ciezkich krazownikéw typu
Baltimore. Burtowy pas pancerny lot-
niskowcoéw typu Saipan miat grubosé
102 mm na goérnej krawedzi zmniej-
szajacg sie do 64 mm na krawedzi dol-
nej i rozciagal sie na dlugosci od wre-
gu Nr 33 do wrggu Nr 128. Grubosé
dolnego pasa w przedniej czeSci okre-
tu wynosita 51 mm. Tworzace pas pan-
cerny plyty zostaly ulozone na poszyciu
burtowym wykonanym ze stali specjal-
nego zastosowania (STS®) o grubo-
$ci 16 mm. Na dziobowych i rufowych
krancach pasa burtowego zostaty usy-
tuowane pancerne grodzie poprzeczne
o grubosci 102 mm u gdry zmniejszaja-
cej sie do 38 mm na dole. Bierng ochro-
ne poziomg okretoéw zapewnialy poktad
lotniczy wraz z otaczajacymi go galeria-
mi oraz poklad hangarowy. Nieopance-
rzony poklad lotniczy mial powodowaé
inicjacje zapalnikéw bomb, ktére ewen-
tualnie trafityby okret. Zabezpieczenie

8. W stoczni tej zbudowano krazowniki: Bremer-
ton (CA-130), Fall River (CA-131), Macon (CA-132)
i Toledo (CA-133).

9. STS - Special Treatment Steel
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Saipan - przekr6j wewnetrzny
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Saipan (1956)
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Amerykanskie lekkie lotniskowce typu ,Saipan”

zywotnie waznych przedzialéw okre-
téw przed potencjalnymi skutkami ich
eksplozji oraz wychwytywanie odtam-
kéw zapewnial gtéwny poktad pancer-
ny okretu, ktérym byl poktad hangaru.
Grubos¢ ostaniajgcych go plyt pancer-
nych wynosita 64 mm. Dodatkowym
pancerzem zabezpieczone byty okolice
pomieszczenia maszyny sterowej, ktore-
go $ciany mialy grubo$é 102 mm, strop
64 mm, a podloga 19 mm. Cigzar calo-
$ci opancerzenia wynosit 716 ton.

Nadbud6wki wyspowe lotniskowcow
typu Saipan byly wieksze niz na wcze-
$niejszych lotniskowcach lekkich.
Umozliwialo to w nich zlokalizowa-
nie: na poziomie poktadéw lotniczych
— morskich kabin dowédcéw i nawiga-
toréw; poziom wyzej — steréwek i ka-
bin nawigacyjnych oraz na poziomach
poktadéw drugich - kabin nakreséw
(central) dowodzenia, pomostéw do-
wobdceéw, a takze stanowisk kierowania
artylerig przeciwlotniczg, kontroli lotéw
i obserwacyjnych.

Wprowadzony do stuzby w lipcu 1946
roku lekki lotniskowiec Saipan otrzymat
kamuflaz wg wzoru Schemat 21 (Me-
asure 21), stosowany na okretach ame-
rykanskich od wrze$nia 1941 roku.
W wariancie zastosowanym na Saipan
podstawowym kolorem powierzchni
pionowych i poziomych tego malowa-
nia byt granatowy (navy blue) — 5-N.

Sitownie i wlasciwosci morskie
Sitownie lotniskowcéw typu Saipan
stanowily powtérzenie rozwigzania
konstrukcyjnego uktadu napedowego
krazownikéw typu Baltimore i zajmo-
waly sze$¢ przedzialéw wodoszczelnych
na $rédokreciu, ktérych tgczna dlugosé
siegata 61 m. Dla zwiekszenia zywotno-
sci kottownie i maszynownie okretéw
usytuowano naprzemiennie. Skrajny
przedzial rufowy stanowita maszynow-
nia z dwoma turbozespotami napedo-
wymi poruszajagcymi $ruby wewnetrz-
ne oraz dwoma turbogeneratorami
pradotwoérczymi. Nastepne dwa prze-
dzialy stanowily dwie kotlownie, przy
czym w kazdej z nich usytuowano je-
den kociot parowy. Za nimi zlokalizo-
wano przednig maszynownie z dwoma
turbozespotami gléwnymi napedzajacy-
mi $ruby zewngtrzne oraz dwoma tur-
bogeneratorami pradotwérczymi. Dwa
przednie przedzialy sitowni stanowi-
1y kolejne dwie kotlownie z pozostaly-
mi dwoma kotlami. Spaliny kazdego
z kottéw odprowadzane byly odchylo-
nymi kanalami spalin, ktére na pozio-
mie poktadu trzeciego biegly ku prawej

burcie do indywidualnych dla kazdego
z kotléw, niewysokich kominéw o prze-
krojach prostopadtosciennych. Poza
przedziatami sitowni znajdowaly sie
przedzialy spalinowych zespotéw pra-
dotworezych przeznaczonych do zasila-
nia sieci elektrycznej podczas postojow
okretéw w portach oraz w przypadkach
awarii turbogeneratoréw. Pierwsze
z tych przedzialéw usytuowano w dzio-
bowych czesciach okretéw, a drugie
w ich cze$ciach rufowych.

Dla osiagania predkosci 33 wezléw
lotniskowce typu Saipan otrzymaly si-
townie o projektowanej mocy na wa-
tach 120 000 KM. Ich urzadzenia na-
pedowe stanowily cztery turbozespoly
parowe o projektowych mocach indyko-
wanych po 30 000 KM, z ktérych kaz-
dy poprzez dwustopniowg przektadnie
redukcyjng poruszal pojedynczg $rube
o $rednicy 3,7 m. Maszyny gléwne okre-
téw zostaly zbudowane przez General
Electric Co, a ich przektadnie redukcyj-
ne przez firme Falk. Zasilanie okretowej
sieci pradu przemiennego o napieciu
440 V i czestotliwosci 60 Hz zapewnia-
1y po cztery pradotworcze turbogenera-
tory pomocnicze o mocach po 750 kW
kazdy oraz po dwa wysokoprezne spali-
nowe zespoly pradotwoércze po 500 kW
wykorzystywane do celéw awaryjnych
i portowych. Dla zasilania turbin gtéw-
nych i pomocniczych okrety otrzymaty
po cztery kotly produkcji firmy Babcock
& Wilcox, ktére produkowaly pare prze-
grzang o ci$nieniu 42 kG/cm? i tempera-
turze 454 °C.

Waga urzadzen silowni w stanie su-
chym wynosita 1524 tony. Media cie-
kte maszyn wazyly dodatkowe 86 ton,
a zapas rezerwowej wody kottowej sie-
gal 228 ton. Zapas oleju smarnego wy-
nosit 58 ton, a paliwa do silnikéw wy-
sokopreznych 37 ton. Projektowany
zapas paliwa ciezkiego wynosit oko-
fo 2590 ton co miato umozliwiaé jed-
nostkom uzyskanie zasiegu 11 000 Mm
przy predkosci marszowej zalozonej
na 15 weztéw!0,

Podczas prob morskich Saipan, przy
wypornosci 17 490 ton, mocy maszyn
119 247 KM na watach osiagnat pred-
ko$¢ 32,26 wezta. Dla wypornosci
18 160 ton i mocy 117 568 KM na wa-
fach uzyskana predkos$é¢ wynosita 32,02
wezla. Zasieg podczas aktywnej stuzby
wynosit 11 700 Mm przy 14 weztach.

Uzbrojenie i wyposazenie radiolokacyjne

Uzbrojenie jednostek typu Saipan, jak
juz wspomniano zostalo ograniczone
wylacznie do malokalibrowej artylerii

przeciwlotniczej — inaczej niz na lekkich
lotniskowcach typu Independence uzbro-
jonych takze w baterie dzial uniwersal-
nych kalibru 127 mm. Artylerig ta stano-
wily 42 dzialka kalibru 40 mm systemu
Boforsa na 5 stanowiskach poczwor-
nych i 11 podwdjnych oraz 32 dzial-
ka kalibru 20 mm Oerlikon na stanowi-
skach podwéjnych. Po dwa poczwdérne
stanowiska dzialek 40 mm usytuowano
na poktadach gléwnych w skrajnych po-
zycjach na dziobie i rufie przed nawisa-
mi pokladu lotniczego. Pigte poczwor-
ne oraz wszystkie stanowiska podwaéjne
usytuowano na sponsonach na pozio-
mie galerii otaczajacej poklad lotniczy.
Na galerii tej usytuowano takze wszyst-
kie podwéjne stanowiska dziatek kali-
bru 20 mm.

Dziatka 40 mm L/56 konstrukcji Bo-
forsa mialy catkowita dlugo$¢ 2499 mm
i wazyly okolo 91,6 kg bez mechani-
zmu zamkowego. Ich lufy byly chio-
dzone wodg i mialy przewody o dtugo-
$ci 2250 mm (56,3 kalibru), przy czym
na dlugosci 1927 mm posiadaly one
16 rowkéw gwintu o skoku zmieniaja-
cym sie z 1/45 do 1/30 kalibru. Objetos¢
komory nabojowej wynosita 0,464 dm?.
Dzialka strzelaly nabojami zespolonymi
o dtugosci 447,5 mm i ciezarze 2,15 kg.
Nitrocelulozowe tadunki miotajace w na-
bojach wazyly 0,314 kg i mogly nadaé
pociskom przy ciénieniu 3071 kg/cm?,
predkos¢ wylotowa 881 my/s. Pozwalato
to na uzyskanie zasiegu 10 180 m przy
elewacji 45° oraz pultapu 6800 m przy
strzelaniu przeciwlotniczym. Odrzut
dzialek wynosit 20-22 cm. Ciezar odtam-
kowych pociskéw Mk 1 i Mk 2 wyno-
sit 0,900 kg, w tym tadunek wybuchowy
0,068 kg. Wazace 0,899 kg pociski prze-
ciwpancerne M81A1 mialy zdolno$é
przebijania pancerza o grubo$ci 30 mm
z odleglosci 1830 m; 15 mm z 3660 m
oraz 11 mm na dystansie 5500 m. Za-
sieg pociskéw przeciwpancernych wyno-
sit 8680 m przy kacie podniesienia dziat
45°, Dziatka 40 mm Bofors byly fadowa-
ne z goéry, przy czym amunicja do nich
bylg dostarczana za pomocg czteronabo-
jowych t6dek wazacych po 8,6 kg. Prak-
tyczna szybkostrzelnos$¢ dzialek siggata
150 strzatéw na minute, a zywotnos¢ luf
okoto 9500 strzatdw.

Kazde z podwéjnych stanowisk Mk 1
dziatek kalibru 40 mm Bofors sktadato
sie z lewego dziatka Mk 1 oraz prawego
Mk 2, ktérych osie byly oddalone od sie-
bie 0 243 mm. Ich podzespoly (z wyjat-

10. Wg Friedman N. — U.S. Aircraft Carriers...
Niektoére inne zrédla zasigg projektowany przy
15 w okreslajg na 13 000 Mm.
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kiem luf) nie byly zastepowalne. Stano-
wiska mogly obracac¢ sie w plaszczyznie
poziomej o 360°, z predkoscia 26° na se-
kunde. Kat podniesienia w granicach
-15° do 90° mégt by¢ zmieniany z szyb-
koscig 24° na sekunde. Wszystkie na-
pedy posiadaly przektadnie hydraulicz-
ne, przy czym w zalezno$ci od modelu
stanowiska silnik napedu podniesie-
nia mial moc 3 KM lub 5 KM, a nape-
du obrotu 5 KM lub 3 KM. Pompy wody
chtodzacej lufy dziatek (dwie) byly nape-
dzane silnikami o mocach po 0,25 KM,
a mechanizmu odpalajacego pociski sil-
nikiem o mocy 0,33 KM. Masa podwdj-
nego stanowiska dzialek 40 mm Bofors
wynosila 5,89-6,76 ton.

Poczworne stanowiska Mk 2 dzia-
tek kalibru 40 mm Bofors sklada-
ly sie z dwéch, oddalonych od siebie
0 1524 mm podwdjnych zespotéw sta-
nowisk Mk 1, usytuowanych na wspél-
nej podstawie i otoczonych wspdlng
ostong przeciwodtamkowsg o grubo-
$ci 10 mm. Stanowiska poczwoérne
mogly obracaé sie w plaszczyznie po-
ziomej o 360°, z predkoscia 26° na se-
kunde. Kat podniesienia w grani-
cach -15° do 90° mégt by¢ zmieniany
z szybkoscig 24° na sekunde. Elewa-
cja wszystkich dziatek byta zmieniana
jednoczesnie, chociaz w przypadkach
awaryjnych pary dzialek mogly zosta¢
rozsprzeglone i kazda z nich mogta by¢
podnoszona oddzielnie. Wszystkie na-
pedy posiadaly przektadnie hydraulicz-
ne, przy czym w zalezno$ci od modelu
stanowiska silnik napedu podniesie-
nia mial moc 5 KM, a napedu obrotu
7,5 KM lub 5 KM. Masa poczwoérnego
stanowiska dziatek 40 mm Bofors wy-
nosita 10,5-10,8 tony, a wraz z ostong
o 770 kg wiecej.

Dziatka 20 mm L/70 Mk 4 Oerli-
kon mialy catkowitg dtugos$¢ 2210 mm
i bez mechanizmu zamkowego wazyly
okoto 20,87 kg. Ich lufy mialy dtugosé¢
1 452 mm (70 kalibréw) i na dtugosci
1246 mm posiadaly 9 rowkéw gwintu
o skoku 1/36, dzieki ktérym opuszczaja-
cy lufe pocisk nabierat rotacji 1154 ob-
roty na sekunde. Objeto$¢ komory nabo-
jowej dziatka wynosita 34,86 cm? i wraz
z mechanizmem zamkowym wazyly
one 68 kg. Dziatka 20 mm strzelaly na-
bojami zespolonymi o dlugosci 182 mm
i wadze 0,241 kg. Zasilanie dziatek od-
bywalo sie z sze$édziesiecionabojowe-
go magazynku bebnowego z napedem
sprezynowym. Wazace 0,09 kg mosi¢z-
ne tuski nabojéw byly wypelnione nitro-
celulozowymi tadunkami miotajacymi
o ciezarze 0,028 kg, ktére powodowaly

powstanie ci$nienia w komorze nabojo-
wej o wielkosci 3090 kg/cm?. W zalezno-
$ci od stanu lufy pociski mogly osiggnaé
predkos$é wylotowa 835-844 m/s. Po-
zwalalo to na uzyskanie zasiegu 4400 m
przy elewacji 45° oraz putapu 3050 m
przy strzelaniu przeciwlotniczym. Teo-
retyczna szybkostrzelnos$é dziatek
20 mm siegata 450 strzaléw na minu-
te przy strzelaniu cyklicznym, a prak-
tyczna szybkostrzelno$¢ wynosita 250-
320 strzaléw na minute. Zywotnosé luf
siegata 9000 strzaléw. Kat podniesienia
dzialek zamontowanych na podwéjnym
stanowisku Mk 24 mogt by¢ zmienia-
ny recznie za pomocg mechanicznego
podnosnika w granicach -15° do +90°.
W plaszczyznie poziomej dziatka mogly
by¢ obracane o 360°, przy czym zaréw-
no obro6t jak i ustawianie dziatek w kie-
runku celu odbywalo sie za pomocy sily
ramion celowniczego. Podwdjne stano-
wisko Mk 24 dzialek wazylo 635 kg.

Do kierowania artylerig przeciwlot-
niczg kalibru 40 mm lekkie lotniskowce
typu Saipan otrzymaly zestaw urzadzen
naprowadzania zlozonych z 6 daloce-
lownikéw typu Mk 57 ze stacja radio-
lokacyjng Mk 28 Mod. 2 oraz 9 daloce-
lownikéw Mk 51 Mod. 3. Usytuowane
w skrajnych pozycjach na dziobach i ru-
fach pary poczwérnych stanowisk dzia-
tek 40 mm byly kierowane zestawami
dwdch dalocelownikéw, z ktérych glow-
nym byt dalocelownik Mk 57, a wspo-
magajgcym i rezerwowym Mk 51. Dwa
kolejne dalocelowniki tego typu byty
usytuowane na galerii otaczajacej po-
ktad lotniczy w z kazdej burty jego cze-
$ci dziobowej. Z ostatnich dwéch dalo-
celownikéw Mk 57 jeden usytuowany
byl na lewej burcie na srédokreciu, dru-
gi na prawej burcie w czesci rufowe;j.
Pozostate dalocelowniki typu Mk 51
byly usytuowane wzdtuz galerii otacza-
jacej poktad lotniczy — cztery na lewej
i trzy na prawej burcie.

Dalocelowniki typu Mk 51 zostaty za-
projektowane specjalnie do kierowa-
nia ogniem dzialek przeciwlotniczych
kalibru 40 mm systemu Boforsa!l. Ich
wprowadzanie na okrety amerykan-
skie rozpoczeto w czerwcu 1942 roku.
Byly wyposazone w stabilizowane zy-
roskopowo celowniki optyczne Mk 15
(wcze$niej Mk 14) oraz proste przelicz-
niki artyleryjskie pozwalajace na wpro-
wadzanie korekt ustawienia dziatek
wzgledem celownikéw. Dalocelowni-
ki tego typu byly obstugiwane przez po-
jedynczego operatora, ktéry naprowa-
dzal przyrzad na cel za pomocy sity
ramion. Umozliwialy naprowadzanie

dzial artylerii matokalibrowej na cele
znajdujgce sie w odleglosci od 365 m
do 3650 m i poruszajace sie¢ z predko-
$cig do 650 kimv/h. Ich wersja rozwojowa
byty dalocelowniki typu Mk 57. Oprécz
standardowego celownika optyczne-
go Mk 15 wyposazono je takze w sta-
cje radiolokacyjng Mk 28 (p6zniej tak-
7e Mk 34) z ekranem radarowym Mk 21
oraz przelicznik artyleryjski Mk 17. Da-
locelowniki tego typu byly obstugiwane
przez dwie osoby: celowniczego i opera-
tora radaru.

Na masztach usytuowanych na nad-
budéwkach wyspowych lotniskowcow
typu Saipan usytuowano anteny sta-
¢ji radiolokacyjnych dozoru przestrzeni
powietrznej SR-2 oraz kierowania my-
sliwcow SP. Anteny rezerwowych rada-
réw SR-2 zamontowane byly na niskich
masztach wiezowych na $rédokreciach,
przy czym Wright zostal wyposazo-
ny w stacje w wersji SR-4. Dodatkowo
okret ten otrzymal namiernik radiolo-
kacyjny DBM, ktéry stuzyt do lokaliza-
¢ji i zaklécania stacji radiolokacyjnych
przeciwnika.

Stacje radiolokacyjne typu SP, charak-
teryzowaly sie waska wigzkg promienio-
wania w zwigzku z czym nie mozna ich
bylo wykorzystywaé do petnienia funk-
¢ji radaru przeszukujacego. Pracowaty
zwykle wspdlnie ze stacjami dozoru po-
wietrznego, precyzujac ich wskazania
celéw. Byly wyposazone w anteny tale-
rzowe o $rednicy 2,44 m, ze stabilizacjg
kata pomiaru przewyzszenia. Wykonu-
jac 6 obrotéw na minute mogly prze-
szukiwaé przestrzen za pomoca wigzki
promieniowania 2,7° x 2,7° z elewacja
nastawiang w granicach od -3° do 30°.
Masa zespolu antenowego wynosi-
ta 1044 kg. Doktadnosc i rozdzielczosé
radaréw SP wynosita 183 m oraz 1,5°
przy elewacji ~3 tys. metréw na dystan-
sie ~56 tys. metréw. Za pomoca stacji
radiolokacyjnych SP mozna bylo obra-
zowaé duze cele powietrzne z odleglo-
$ci do 130 tys. metréw na putapie ponad
3000 m, a male samoloty z odleglosci
prawie 75 tys. metréw na podobnym
pulapie oraz lokalizowaé duze jednostki
plywajace na dystansie 65 tys. metréw.
Zastosowane w 1945 roku skanowanie
wigzkg stozkowg pozwolilo na zwiek-
szenie osiagéw radaréw SP o 30%
umozliwiajagc obrazowanie celéw wiel-

11. Zar6éwno dalocelowniki tego typu, jak i kolej-
ne ich wersje rozwojowe byly wykorzystywane tak-
ze do kierowania ogniem dzialek kalibru 20 mm
Oerlikon oraz 76 mm L/50. Na niektérych okre-
tach stosowano je takze jako rezerwowe (rzadziej
gléwne) systemy kierowania ogniem uniwersalnych

dziat kalibru 127 mm L/38.
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kosci bombowca lecgcego na wysokosci
~152 m z odlegtosci 65 tys. metréw.

Radary typu SR-2 mogly wykrywacé
z odleglosci 110 Mm samoloty lecace
na wysokosci 10 000 m. Ich anteny mia-
1y przekroje paraboliczne o wymiarach
4,57 m na 1,83 m. Stacje radiolokacyjne
nowej serii SR 3 byly wyposazone w an-
teny paraboliczne o wymiarach 5,18 m
na 2,13 m. Chociaz w zalozeniach miaty
mieé lepsze parametry niz radary wcze-
$niejszej wersji, w praktyce nie spetniaty
oczekiwan — ich skuteczny zasieg obser-
wagji ograniczat sie do 20-30 Mm.

Radary typu Mk 28 wchodzity w sktad
zespoléw dalocelownikéw matokalibro-
wej artylerii przeciwlotniczej Mk 57.
Wspélpracowaly z antenami talerzo-
wymi Mk 29 o $rednicy 1,14 m. Dzia-
taly w pasmie , X", fal o dlugosci 3 cm
i czestotliwosci 9,99 GHz. Moc wyjscio-
wa impulsu wynosita 30 kW, a jego czg-
stotliwo$¢ powtarzania 1,8 kHz. Ich za-
sieg skuteczny (zdolno$¢ do wykrycia
mysliwca) wynosit 13 700 m, a mak-
symalny niemal 83 km. Dokladnos$é¢
okreslania odleglosci wynosita 13,7 m
+0,1% zasiegu. Dokladno$¢ namiaréw
celéw wynosita 0,225°, a doktadnosé
okreslania odleglosci 13,7 m.

Wyposazenie lotnicze

Zgodnie ze wstepnymi zaloze-
niami grupa powietrzna lotniskow-
cO6w typu Saipan miata by¢ zlozona
z 36 mysliwcéw oraz 12 samolotéw
torpedowo-bombowych. Podczas prac
projektowych jej sktad przyjeto
na: 18 mysliwco6w Grumman F6F-3
yHellcat”, 12 bombowcéw nurkujacych
Curtiss SB2C-3 ,Helldiver” oraz 12 sa-

molotéw torpedowych Grumman TBF-
1C ,Avenger”.

Jak wspomniano juz wcze$niej, han-
gary lotniskowcéw typu Saipan nie byly
integralnymi konstrukcjami kadlubéw
okretéw, a stanowily nadbudéwki na ich
poktadach gtéwnych. Sciany hangaréw
zostaly zamontowane na konstrukcjach
kratownicowych wspierajacych poklad
lotniczy. W czeSciach rufowych (przed
nadbudowag) $cian hangaréw zaprojek-
towano na kazdej burcie po cztery otwo-
ry wentylacyjne przystaniane zaluzjami.
Po osiem innych, mniejszych stuzacych
do tego celu otworéw znajdowalo sie
na kazdej burcie w Scianach $rédokre-
cia hangaru. Tego rodzaju otwory wen-
tylacyjne pozwalaly na lepsza cyrkulacje
powietrza we wnetrzu hangaru, co mia-
fo niebagatelne znaczenie dla odpro-
wadzania gazéw spalinowych podczas
grzania silnikéw samolotéw przygoto-
wywanych do startu. Jednopoktadowe
hangary lotniskowcéw typu Saipan mia-
ly dlugos¢ 86,56 m, szeroko$¢ 20,73 m
i prze$wit o wysokosci 5,39 m. Ich po-
ktady zostaly nadbudowane ponad
pokladami gltéwnymi kadlubéw tak,
ze znajdowaly si¢ na wysokosci 14,81 m
ponad plaszczyznami podstawowymi
okretow.

Poktady lotnicze jednostek typu Sa-
ipan, ktére konstrukcyjnie byly przysto-
sowane do przyjmowania samolotéw
o masie do 13 620 kg, mialy dlugos¢
186,23 m, szeroko$¢ 24,38 m i byly usy-
tuowane na wysokosci 21,79 m ponad
plaszczyznami podstawowymi. Skraj-
ne krawedzie pokladéw byly zaoblone
— dziobowa promieniem 0,91 m, a ru-
fowa promieniem 1,22 m. Przemiesz-

Dane taktyczno-techniczne lekkich lotniskowcow typu ,,Saipan”

wypornosc:

- standardowa (projektowa) | 14 500 ton

- na probach 17 800 ton

- petna 20 060 ton
wymiary:

- diugos¢ catk./na KLW 208,35 m/202,39 m
- szeroko$¢ maks./na KLW | 32,92 m/23,38 m

- zanurzenie maks. 8,22 m

projektowa moc maszyn: 120 000 KM
predkosc¢ projektowa: 33,0 w;

zasieg projektowy:

11 000 Mm przy 15 w;

czanie samolotéw pomiedzy hangarem,
a pokladem lotniczym zapewnialy dwa,
usytuowane w osiach symetrii kadlu-
béw podno$niki o wymiarach 14,63 m
x 13,41 m i udzwigu 13 620 kG. Szyb
przedniego z tych podno$nikéw znaj-
dowal sie pomiedzy wregami Nr 44
i Nr 57, a rufowego pomiedzy wre-
gami Nr 128 i Nr 141. Po zablokowa-
niu w pozycji goérnej, podno$niki mogty
przenosié¢ ciezary samolotéw startu-
jacych z pelnym obcigzeniem. Okrety
wyposazono w dwie katapulty hydrau-
liczne typu H Mk II Mod.1 usytuowa-
ne w czeSciach dziobowych poktadow
lotniczych. Katapulty te mialy bieznie
o dlugosci 22,25 m i samolotom o masie
do 4 994 kg mogly nadawa¢ predkosé
113 km/h. Do zatrzymywania samolo-
téw jednostki wyposazono w zestawy
aerofiniszeréw Mk5 Mod.0 rozciggnie-
te od czesci rufowych do srédokrecia
pokladéw lotniczych. Aerofiniszery tego
typu mogly zastopowaé bieg samolo-
téw o masie do 13 620 kg ladujacych
z predkoscig do 145 km/h. Sktadaly sie
z 9 lin, z ktérych pierwsza zamontowa-
na byla na wregu Nr 152 w odlegtosci
16,15 m od tylnej krawedzi poktadu lot-
niczego. Trzy kolejne usytuowano w od-
legtosciach co 10,36 m, trzy nastepne
co 8,53 m, a dwie ostatnie co 8,84 m tak,
ze caly zesp6t aerofiniszera konczyl sie
na wregu Nr 91. Konficowe zabezpiecze-
nie dziobowej czesci poktadu lotniczego
stanowila potrdjna bariera, ktérej zapo-
ry byly usytuowane na wregach Nr 71,
74179, tj. w odstepach 5,49 m i 3,66 m.

Magazyny uzbrojenia samolotéw lot-
niskowcéw typu Saipan znajdowa-
ty sie w dobrze chronionych rejonach
ich kadtub6éw. Bomby byly magazyno-
wane w cze$ciach rufowych okretéw
na poziomie pierwszych platform oraz
w czesciach dziobowych na poziomach
platform pierwszej i drugiej. Magazy-
ny torped usytuowane byly na pokta-
dach drugich platform w rejonach okre-
téw przyleglych do przednich kotlowni.
Zgodnie z zatozeniami projektowymi po-
jemno$¢ magazynéw uzbrojenia lotni-
czego umozliwiata skladowanie bomb
uniwersalnych o wagomiarach: 45 kg
w ilosci 228 sztuk; 227 kg - 144 sztuk;

uzbrojenie: 40 dziatek przeciwlotniczych 40 mm L/56 (5 x IV, 10 x II); 454 kg — 60 sztuk i 908 kg — 12 sztuk;
32 dziatka przeciwlotnicze 20 mm L/70 (16 x II). bomb przeciwpancernych o wagomia-

pancerz: pas burtowy: 102.'64 mm; rach 454 kg — 48 sztuk 1 726 kg — 12 sztuk;
poprzeczne grodzie pancerne 102-38 mm bomb pélprzeciwpancernych o wago-

pokiad pancerny: 64 mm miarze 454 kg — 60 sztuk; bomb glebino-

zatoga: 1069 (87 oficerow + 982 podoficerow i marynarzy) — wych o wagomiarze 148 kg — 144 sztuk;
W okresie pokoju bomb zapalajacych o wagomiarze 45 kg

1872 (243 oficerow + 1578 podoficerow i marynarzy) — — 144 sztuk oraz 36 torped. Do podnosze-

W okresie wojny nia torped na poziomy pokladéw han-
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garowego i lotniczego stuzyly dwa pod-
no$niki — lewo- i prawobutowy. Bomby
z przednich magazynéw byly podnoszo-
ne stuzacymi do tego celu podno$nikami
usytuowanymi w osiach symetrii na po-
ziom pokladéw drugich skad wyzej pod-
noszone je za pomocg podnos$nikéw tor-
pedowych. Ciezar uzbrojenia lotniczego
okretéw wynosit 376 ton.

Zbiorniki paliwa lotniczego, ktérych
pojemno$é wynosita 652 m?3 byty zlo-
kalizowane w cze$ciach dziobowych
okretéw, w rejonach pomiedzy dnem
wewnetrznym, a poziomem drugiej
platformy.

Stuzba i modernizacje

Na poczatku krotkiej, aktywnej stuz-
by, ktérg lekkie lotniskowce typu Saipan
zakonczyly w drugiej polowie lat pieé-
dziesiatych, lider typu petnit role jed-
nostki ¢wiczebnej dla odbywania szko-
len kwalifikacyjnych przez adeptéw
pilotazu lotnictwa marynarki, a tak-
ze okretu doswiadczalnego dla testo-
wania samolotéw z napedem odrzuto-
wym oraz udoskonalen wyposazenia
radiolokacyjnego. Drugi z lekkich lotni-
skowcéw typu Saipan — Wright — do cza-
su przeniesienia do rezerwy floty petnit
min. role okretu do$wiadczalnego, jed-
nostki szkolnej dla kwalifikowania pilo-
téw lotnictwa morskiego, a takze lotni-
skowca przeciwpodwodnego. Obydwa
operowaly na wodach Oceanu Atlantyc-
kiego i Morzu Srédziemnym oraz Dale-
kim Wschodzie wchodzac min. w sklad
zespoléw bezposredniego wsparcia
wojsk ladowych w wojnie koreanskie;j.
W koncowym okresie aktywnej stuzby
Saipan kilkakrotnie uczestniczyl w ak-
cjach ratowniczych niosgc podczas
klesk zywiotowych pomoc ludnosci cy-
wilnej w Ameryki Lacinskiej.

Poniewaz obydwie jednostki typu Sa-
ipan byly stosunkowo nowe, mimo roz-
patrywania mozliwosci ich moderni-
zacji przez Biuro Budowy Okretéw nie
rozpoczeto nigdy zadnych prac projek-
towych w tym kierunku. Ze wzgledu
na zbyt male gabaryty, a zwlaszcza po-
wierzchnie pokladu lotniczego nie przy-
stajacg do rozpoczynajacej sie ery sa-
molotéw odrzutowych, nie mogly by¢
one przy tym wlgczone do programu
wyposazania lotniskowcow w poklady
skosne. Plany pozostawienia w stuzbie
w drugiej potowie ubieglego wieku jed-
nego z lotniskowcoéw typu Saipan jako
jednostki klasyfikacyjnej dla pilotéw
w Pensacola zostaly zarzucone ze wzgle-
du na niedostatek funduszy w 6wcze-
snym budzecie Marynarki. W zwigzku

z tym zrezygnowano z wprowadzenia
planowanej rekonstrukeji do programu
budowy i modernizaciji floty roku finan-
sowego 1957. Modernizacje obydwu lot-
niskowcéw zostaly wiec ograniczone
do szeregu zmian w wyposazeniu lot-
niczym, radioelektronicznym i okreto-
wym oraz uzbrojeniu stosownie do pel-
nionych przez nie funkcji.

Jedng z pierwszych moderniza-
¢cji lekkich lotniskowcéw typu Saipan
dokonang we wczesnym okresie po-
wojennym bylto zastgpienie po jednej
z ich katapult typu H Mk II, katapulta-
mi hydraulicznymi H Mk IV-B, tj. taki-
mi samymi w jakie wyposazono lotni-
skowce floty typu Essex. Katapulty tego
typu mialy bieznie o dtugosci 29,46 m
i samolotom o masie do 8172 kg mo-
gly nadawac przyspieszenie do 2,8 G
co pozwalalo na ich rozpedzenie
do predkosci 145 km/h. Dzigki wyposa-
zeniu w 4 pompy przetadowanie kata-
pulty bytlo mozliwe w ciggu 43 sekund.

Ze wzgledu na réznorodny charakter
dziatan operacyjnych lotniskowce typu
Saipan nie mialy przydzielonych sta-
tych grup powietrznych. Podczas stuzby
w roli jednostek ¢wiczebnych, gléwnie
szkoly lotnictwa marynarki w Pensaco-
la w stanie Floryda, dla odbywania szko-
len kwalifikacyjnych przez adeptow pi-
lotazu wykorzystywane byly przede
wszystkim samoloty North American
SNJ ,Texan”.

Do poczatkéw 1948 roku z Saipan
operowala 1 Lekka Grupa Powietrzna
(CVLG-1), a wiosng 1948 roku dywizjon
VF-17A - pierwszy w lotnictwie mor-
skim wyposazony wylgcznie w mysliw-
ce odrzutowe, ktérymi byty McDonnell
FH-1 ,Phantom”. Podczas p6Zniejszej
stuzby w sktadach grup powietrznych
okretu znajdowaly sie takze dywizjo-
ny lotnictwa piechoty morskiej. Grupy
powietrzne Saipan byly wyposazone
min. w samoloty uderzeniowe Vought
AU-1 ,Corsair”, bombowce nurkujace
Douglas AD ,Skyraider” oraz $miglow-
ce Sikorsky H-19A ,Chickasaw” i Pia-
secki HUP ,Retriever”.

Na poczatku lat pieédziesiatych z po-
ktadu Wright operowal doswiadczal-
ny dywizjon VX-3, ktérego wyposazenie
stanowily odrzutowe mysliwce McDon-
nell F2H ,Banshee”. W okresie lat 1953-
55, kiedy Wright byl wykorzystywa-
ny do szkolenia przeciwpodwodnego,
jego grupe powietrzng stanowito 18 sa-
molotéw do zwalczania okretéw pod-
wodnych Grumman AF-2 ,Guardian”.
W magazynach jednostki mozliwe byto
wowczas skladowanie uzbrojenia lot-

niczego w postaci bomb o wagomia-
rach: 45 kg w ilosci 707 sztuk; 114 kg
— 340 sztuk; 227 kg — 280 sztuk; 454 kg
— 34 sztuk; bomb glebinowych o wago-
miarze 148 kg w ilosci 45 sztuk; zapala-
jacych o wagomiarze 100 kg — 94 sztuk
oraz 8 torped do zwalczania okretéw
podwodnych, a takze 250 pociskéw ra-
kietowych kalibru 89 mm oraz 1400 po-
ciskéw rakietowych kalibru 127 mm.
Podczas tego okresu stuzby zaloge mor-
ska lotniskowca stanowito 78 ofice-
réw oraz 1339 podoficer6w i maryna-
rzy, a zaloge lotniczg 48 oficer6w oraz
212 podoficeréw i szeregowych.

Zmiany konstrukcyjne lotniskowcéw
typu ,Saipan” zostaly na przestrzeni
ich aktywnej stuzby ograniczone do wy-
taczenia z ruchu przednich kotlowni
w poczatkach lat pie¢dziesiatych i usu-
niecia przednich, skrajnych kominéw
dla poprawy statecznosci.

Pierwszg ze zmian w konfiguracji sta-
¢ji radiolokacyjnych lotniskowcow typu
Saipan byto ich wyposazenie w 1948
roku radary dozoru powietrznego no-
wej serii SPS-6. Stacje tego typu posia-
daly paraboliczne anteny o wymiarach
5,49 m x 1,52 m z promiennikami tubo-
wymi oraz ptatami balansowymi z tytu.
Zasieg radaré6w SPS-6 pozwalal na $le-
dzenie celéw powietrznych w odleglo-
$ci niemal 150 tys. metréw i pulapie
do 12 200 m.

Podczas stuzby Wright w charakterze
lotniskowca przeciwpodwodnego jego
artylerie przeciwlotniczg ograniczono
do 12 dzialek kalibru 40 mm systemu
Boforsa na stanowiskach poczwérnych
oraz 20 dzialek kalibru 20 mm Oerlikon
na stanowiskach podwéjnych. Do ich
kierowania na okrecie pozostawiono
6 dalocelownikow Mk 57 ze stacjami
radiolokacyjnymi Mk 29 oraz 8 daloce-
lownikéw Mk 51.

W polowie lat pieé¢dziesiatych ubie-
glego wieku obydwa lotniskowce typu
Saipan byly dobrze wyposazone jak
na wspélczesne czasy w urzadzenia ra-
dioelektroniczne. Stanowily je stacje
radiolokacyjne SPS-4, SPS-6B, SPS-8
i SR z antenami na maszcie tylnym oraz
radary nawigacyjne SPN-2 i SPN-12
na maszcie przednim, a takze systemy
wspomagania lotniczej nawigacji tak-
tycznej TACAN!2 (URN-3), przeciwdzia-
tania radioelektronicznego YG oraz ra-
dionamierzania okretéw podwodnych
HF/DE

(cigg dalszy nastqpi)

12. TACAN - TACtical Air Navigation (system).
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Dunskie torpedowce typu

,, Huitfeldt”

Geneza i budowa

Po zbudowaniu na poczatku lat 30.
ubieglego wieku serii matych torpedow-
cow typow Dragon i Glenten, nastapila
w Danii przerwa w budowie jednostek
tej klasy. Duniczycy zrozumieli, ze bu-
dowa jednostek opisywanego typu jest
anachronizmem, gdyz posiadaly one
niewielkg dzielno$¢ morskg i autono-
miczno$é, za$ uzbrojenie — tak artyle-
ria jak i torpedy — posiadato zbyt maly
zasieg!l. W zwigzku z tym w 1937 po-
stanowiono o budowie mniejszej ilosci
nowych jednostek — w ramach tych sa-
mych funduszy — co wydawalo sie decy-
zjg bardziej zrozumiala, ze wzgledu na
ich ograniczong wielko$¢. W dniu 31
stycznia 1939 roku Minister Marynarki
wystapil do parlamentu o zgode na bu-
dowe dwdch niszczycieli przybrzeznych
(dun. Kystjeegeren), za kwote 12 mln ko-
ron. Mialy one otrzymaé nazwy Aarhuis
i Aalborg — na cze$¢ dunskich miast por-
towych. Jeszcze przed rozpoczeciem
budowy - 6 listopada 1939 r. — zmie-
niono je na Nymfen (,nimfa”) i Naja-
den (,najada”). Przewidywana wypor-
no$¢ standardowa miata wynosié¢ 776
ton, maksymalna 890 t, a predko$¢ 36
wezléw. Pierwotnie planowano mon-

- — e :
~ Huitfeldt po ostatniej przeBudowTE, grudzieri 1955 roku.

taz dwoch dziat Bofors kal. 120 mm,
jednak ze wzgledow stateczno$ciowych
odstgpiono od nich — na rzecz kal. 105
mm. Natomiast rozbudowane uzbro-
jenie przeciwlotnicze miato sie sktadaé
ze stabilizowanego dwulufowego dziata
Bofors 1/60 kal. 40 mm na rufowej nad-
budéwce? oraz czterech pojedynczych
dziatek Madsen kal. 20 mm (dwa przed
pomostem i dwa na platformie $rédo-
krecia). Przewidziano takze dwa trzyru-
rowe aparaty torpedowe kal. 533 mm,
dwie zrzutnie i dwa miotacze bomb gle-
binowych, a calo$¢ uzupelnialy dwa tory
minowe. Tutaj warto zaznaczy¢, ze pla-
nowane jednostki mialy posiadaé¢ glad-
kopoktadowg (flush-deck) sylwetke, bar-
dzo podobng do szwedzkich niszczycieli
typu Goteborg. Mozna wrecz odnie$é
wrazenie, iz miaty by¢ ich minimalnie
pomniejszong kopig. Zresztg wskazuje
na to pomoc Szwedéw w opracowaniu
dokumentacji duniskich jednostek.

W styczniu 1940 r. rzad wystapit do
parlamentu o 35 mln koron, dodatko-
we $rodki miaty stuzy¢ do powiekszenia
serii nowych torpedowcéw do 4 jedno-
stek. Niestety agresja Niemiec na Da-
nie odlozyly powyzsze ambitne plany
na nieokreslony p6zniejszy termin. Do-

: — —_———

Fot. Danish National Museum of Military History

piero w 1942 r. rozpoczeto budowe 2
okretéw — po czesci jako rekompensate
za torpedowce zarekwirowane w roku
poprzednim przez Kriegsmarine. Bu-
dowa postepowala szybko (jak na wa-
runki okupacji, do§¢ zresztg w Danii
tagodnej) — i w efekcie oba okrety zosta-
ty wodowane w marcu i czerwcu 1943
r. Po zwodowaniu budowa jednostek
byta celowo op6zniana przez Dunczy-
kéw, ktérzy obawiali sie ich rekwizycji.
Calkowicie zostala natomiast przerwa-
na po likwidacji przez Niemcéw resz-
tek dunskiej niepodleglosci 29 sierp-
nia 1943 r. W tym czasie kadtuby staly
nieukonczone w kopenhaskiej bazie
Holmen. Nie jest znana przyczyna dla
ktérej Niemcy nie dokonczyli budowy
jednostek. Wydaje si¢ nig zapewne nie-
typowos¢ jednostek oraz totalna mo-
bilizacja przemystu zbrojeniowego 111
Rzeszy po klesce stalingradzkiej, ktéry
odtad miat sie ograniczaé¢ do budowy
wielkoseryjnej niezbednej tylko ilosci

1. Zob.: J. Malinowski, Duriskie torpedowce typu
,Dragen” i ,Glenten”, , OW” nr 4/2009 (96).

2. Parametry dziata: masa 2500 kg, katy podnie-
sienia od -5° do +90°, szybkostrzelnos$¢ 120 strza-
6w na minutg, zasi¢g ognia 7000 m. Jako pierwszy
otrzymal je holenderski krazownik lekki De Ruyter.
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Dunskie torpedowce typu , Huitfeldt”

Kadtub torpedowca Najaden krétko przed ceremonia wodowania.

Fot. Marinens Biblioteks Arkiv

Opis konstrukeji

Torpedowce typu Najaden posiada-
ty bardzo zgrabng i tadng sylwetke, kto-
rej wyréznikiem byl gltadkopoktadowy
ksztalt kadtuba. Na 1/3 jego dlugosci
umiejscowiono nadbudéwke z pomo-
stem bojowym. Za nim znajdowal sie
tréjnozny maszt oraz szeroki, pochylo-
ny do tylu komin, nadajacy sylwetce eks-
presji. Z tylu umieszczono dwa zestawy
wyrzutni torpedowych oraz matg nad-
budéwke rufowa.

Wyporno$¢ standardowa torpedow-
cOw wynosita 782-794 t, a petna 890-
905,6 t. Kadlub posiadal dtugos¢ mak-
symalng 86,51 m (85,00 m na KLW),
szeroko$¢ 8,50 m i zanurzenie 3,25 m.

Naped wybrano dla jednostek tej kla-
sy tradycyjny — turboparowy. Dwie tur-
biny parowe dunskiej firmy Atlas, o tacz-
nej mocy 24 000 KM (17 647 kW),
napedzaly poprzez przekltadnie reduk-
cyjne dwie 2,6 m $ruby. Turbiny zasilane
byly przez dwa umieszczone szeregowo
kotly parowe (350°C), z ktérych spaliny
odprowadzano przewodami do komina.

Daty budowy torpedowcow
Nazwa Nr bud. Nr takt. Stocznia PotoZenie stepki Wodowanie | Wejscie do stuzby
Huitfelat 169 T Orlogsverftet, Kabenhavn 03.07.1942 22.06.1943 26.07.1947
Willemoes 170 T2 Orlogsveerftet, Kabenhavn 03.07.1942 17.03.1943 24.05.1947

typ6éw okretéw oraz innego uzbrojenia
(samoloty, czotgi).

Po kapitulacji Niemiec przystapiono
do dokorniczenia budowy okret6w, ktore
przetrwaly wojenng zawieruche w sta-
nie nieuszkodzonym. W pazdzierniku
1945 r. nastgpila kolejna zmiana nazw:
Nymfen na Huitfeldt, a Najaden na Wil-

lemoes3. Niezniszczone zaktady krajowe
byly w stanie szybko dostarczy¢ kotly,
turbiny, wyposazenie i dziatka przeciw-
lotnicze. Ostatecznie w 1947 r. okrety
zostaly wcielone do stuzby w Sgveernet
(duniskiej marynarce wojennej) jako tor-
pedowce (Torpedobad), otrzymujac nu-
mery taktyczne T1 i T2.

Torpedowiec Huitfeld krétko po wcieleniu do stuzby w oryginalnej konfiguracji z 1947 roku.

3. Oba okrety nazwano na cze$¢ dunskich bo-
hater6w wojen morskich. Ivar Huitfeldt (1665-
1710) - dunsko-norweski oficer marynarki, zgi-
nal w bitwie w zatoce Kage (w wojnie ze Szwe-
cja, 4.10.1710), dowodzac okretem Dannebro-
ge. Peter Willemoes (1783-1808) — dunski oficer
marynarki, zginat w bitwie pod Sjeellands Odde
(22.3.1808), dowodzac samotnym liniowcem
Prins Christian Frederik — zatopionym przez bry-
tyjska eskadre.

Fot. Danish National Museum of Military History
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Piekne ujecie torpedowca Willemoes z 1947 roku. Fotografia dobrze prezentuje rozmieszczenie uzbrojenia okretu. Fot. Marinens Biblioteks Arkiv

Byly one opalane mazutem, ktérego za-
pas dochodzit do 100 t. Predko$¢ mak-
symalna osiggala 36,3 wezta. Zasieg
— przy predkos$ci ekonomicznej 17 we-
76w — wynosit 1600 Mm.

Uzbrojenie artyleryjskie byto — jak na
wielko$¢ tych okretéw — wyjatkowo sil-
ne. Sktadalo sie z dwéch dziat M/40
LvSa kal. 105 mm L/42, zamontowa-
nych na dziobie i rufie, zbudowanych
przez Heerens V&benarsenal (arsenat
armii) przy wydatnej pomocy szwedz-
kiej firmy Bofors. Kat podniesienia dzia-
fa wahat sie od -10° do +40°, zasieg
ognia osiaggal 16 400 m, a szybkostrzel-
noéc¢ 15 strzatéw na minute. Masa ze-
spolonego z tuska pocisku wynosita 15 i
kg, jego predkosé poczatkowa docho-  Rufowe dziato Bofors M/40 kal. 105 mm na Huitfeldt. Fot. zbiory Svend S.v.F. Kielers
dzita za$ 800 m/s. Zapas amunicji wy-
nosit 300 pociskéw na dzialo. Z charak-
terystyki dziata wida¢, ze posiadato ono
ograniczone mozliwosci zwalczania ce-
l6w powietrznych, z powodu niskiego
kata podniesienia lufy. Drugg bolaczka
artylerii gléwnej byt brak radaru arty-
leryjskiego, poprzez co skuteczne strze-
lanie w nocy bylo ograniczone tylko do
3000 m.

Dla obrony przed samolotami zamon-
towano na platformie przed pomostem
oraz na rufowej nadbudéwce dwa jed-
nolufowe szwedzkie dziala Bofors M/37
LvSa kal. 40 mm L/60. Parametry dziat

Tym razem ujecie dziata przeciwlotniczego
Bofors M/37 kal. 40 mm. Widoczna kon-
strukcja nad nim to zapewne wktadka szkolna
z thumikiem ptomieni.

Fot. zbiory Svend S.v.F. Kielers
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Dunskie torpedowce typu , Huitfeldt”

e

Ujecie czesci dziobowej torpedowca Huitfledt. Obsada dziatka Madsen M/41 kal. 20 mm pro-
Fot. zbiory Svend S.v.F. Kielers

wadzi szkolenie.

Fot. zbiory Svend S.v.F. Kielers

Ciekawa fotografia min kotwicznych na torpedowcu Huitfeldt wykonana w 1948 roku.
Fot. zbiory Svend S.v.F. Kielers

M/37 byly nastepujace: kat podniesienia
od -15° do +90°, zasieg ognia 9800 m,
a szybkostrzelno$¢ 120 strzaléw na mi-
nute, masa pocisku wynosita 1 kg, pred-
ko$¢ poczatkowa pocisku 850 m/s. Na-
prowadzanie na cel odbywalo si¢ za
pomocg ludzkich mies$ni. Zapas amu-
nicji na jedno dzialo wynosit natomiast
2000 pocisk6éw.

Uzbrojenie artyleryjskie uzupelnia-
to szes¢ jednolufowych dziatek Mad-
sen M/41 LvSA kal. 20 mm L/60. Roz-
mieszczone one byly nastepujaco: dwa
na dziobie (przed dziatem 105 mm),
dwa na nokach pomostu bojowego,
oraz dwa na platformie na $rédokreciu
(pomiedzy wyrzutniami torpedowymi).
Podstawowe parametry dziatka M/41
to: kat podniesienia od -10° do +90°,
zasieg ognia 4000 m, szybkostrzelno$¢
teoretyczna 500 strzaléw na minute,
predkos¢ poczatkowa pocisku 855 mys.
Dzialka zasilane byly z magazynkéw
bebnowych o pojemnosci 60 pociskow.

Jak na swojg klase przystalo, torpe-
dowce zostaly oczywiScie uzbrojone
w wyrzutnie torped. Byly to dwa tréj-
rurowe aparaty kal. 456 mm (45 cm),
zamontowane na $rodokreciu, z od-
krytym stanowiskiem operatora. Pocho-
dzity one z rozbrojonych torpedowcéw
typu Dragen, z ktérych zdemontowano
je przed przekazaniem jednostek Niem-
com w 1941 roku*. Zmagazynowane
w kopenhaskim arsenale, przetrwaly
wojne w stanie nieuszkodzonym.

Dodatkowe uzbrojenie torpedowe
okretow pozostaje zagadky. Na foto-
grafii torpedowca Huitfeldt (prezento-
wanej na str. 60) wida¢ kadlubowg wy-
rzutnie torpedowa — umiejscowiong na
dziobie, podobnie jak na starszych ty-
pach Dragen i Glenten. Nie jest wyklu-
czone, ze zostala ona zamontowana na
torpedowcach po ukoriczeniu ich budo-
wy, nastepnie zdemontowana.

Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzyty dwa miotacze bomb glebino-
wych M/33 (szwedzkie), ktére zamonto-
wano przed rufowg nadbudéwka — tak,
aby mogly strzela¢ na burty.

Calos¢ uzbrojenia uzupetnialy zabu-
dowane wzdtuz burt dwa tory minowe,
moggce pomiesci¢ do 60 min kotwicz-
nych. Do ich zatadunku przeznaczo-
ny byl zZuraw, umiejscowiony na $rédo-
kreciu — na wysokosci platformy dziatek
kal. 20 mm.

Do kierowania ogniem artylerii stuzyt
dalocelownik holenderskiej firmy N.V.
Hazemeyer z 3 metrowym dalmierzem

4. Zob.: J. Malinowski, Duriskie. ..
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Dunskie torpedowce typu ,Huitfeldt”

Willemoes (1957)

Rys. Jerzy Lewandowski

zamontowany na pomoscie®. Natomiast
do wykrywania samolotéw stuzyt bry-
tyjski radar typu 293 zamontowany na
szczycie masztu.

Do wykrywania celéw podwodnych
stuzyt brytyjski Asdic zabudowany w ko-
pule podkadtubowe;j.

Uzupelnieniem byl reflektor bojowy
o $rednicy 90 cm na platformie za komi-
nem. Jego skuteczny zasieg o$wietlania
wynosit 2000 m.

Torpedowce posiadaly dwie kotwice
dziobowe z kabestanami, ponadto przed
dziobowym dzialem artylerii gtéwnej
zabudowany byt falochron. Dodatkowo
wzdhuz kadtuba od rufy do pomostu bie-
gly listwy przeciwbryzgowe.

Do celéw ratowniczych, lub robo-
czych, stuzyta duza szalupa (prawa bur-
ta) i kuter motorowy (lewa burta). Do-
datkowo pod nimi oraz za kominem
znajdowaly si¢ dodatkowe trzy tratwy
ratunkowe.

Zaltoga torpedowcéw poczatkowo
sktadata sie z 92 oséb, po przebudo-
wie w 1951 roku wzrosta do 108 ludzi,
w tym 11 oficeréw. Pomieszczenia ofi-
cerskie znajdowaly si¢ na rufie, mary-
narzy na dziobie kadtuba, ci ostatni spa-
li w hamakach. Ubikacje znajdowaly sie
w dolnej kondygnacji pomostu, powyzej
centrala dowodzenia oraz kabina opera-
tora radaru.

Przebudowy i modyfikacje

W 1951 r. torpedowce przeszly re-
mont, polaczony z matym przezbroje-
niem. Dziobowemu dziatu kal. 40 mm
poszerzono podstawe, oraz dodatkowo
podwyzszono jego oslone. Trzecie dzialo
tego samego typu zamontowano w miej-
sce dzialek 20 mm na platformie $réd-
okrecia. Samg platforme nieznacznie
ZWEZOno.

Zdemontowano réwniez dwa kolejne
dzialka kal. 20 mm z nokéw pomostu,
pod nim zabudowano nowe pomiesz-
czenia. Tym sposobem zostaly tylko dwa
dzialka tego kalibru (na dziobie).

Archaiczne wyrzutnie torpedowe
kal. 456 mm zastgpiono nowymi — kal.
533 mm, z oslonietymi stanowiskami
operatora.

Stare miotacze bomb gle¢bino-
wych wymieniono na brytyjskie (typu
Mk 6), zwiekszajac ich liczbe do czte-
rech — po dwa na kazdej burcie. Do-
datkowo zamontowano na rufie dwie
zrzutnie bomb gltebinowych (po 9
bomb na kazdej).

Zmieniono réwniez oznaczenie bur-
towe, na zgodne ze standardami NATO:
Huitfeldt otrzymal numer D320 (od ang.
Destroyer), a Willemoes — D321.

Oba okrety otrzymaly natomiast
w 1952 r. maly wysiegnik, na ktérym
zabudowano radar wykrywania ce-
l6w morskich Hollandse Signalapara-
ten, dzieki ktéremu artyleria gtéwna
mogta prowadzi¢ celny ogiefi w nocy
oraz mgle.

W 1953 r. zdemontowano pozostale
dwa dziobowe dziatka kal. 20 mm.

W 1955 r. Huitfeldt, a w 1957 r. Wil-
lemoes otrzymaly zamiast dzial Bo-
fors M/37 nowe M/48 LvSa L/41, row-
niez firmy Bofors. Parametry dziat M/41
byly nastepujace: kat podniesienia od
-10° do +90°, zasieg ognia 12 600 m,
a szybkostrzelno$¢ 240 strzatéw na mi-
nute, Masa pocisku wynosita 0,95 kg,

5. Zostaly zaméwione w Holandii w marcu 1939
roku.

Ujecie czesci dziobowej jednego z torpedowcéw po ostatnim przezbrojeniu, fotografia z lat
1961-62. Widoczne nowe dziato przeciwlotnicze Bofors M/48 kal. 40 mm. Po bokach wiezy
dziafa artylerii gtéwnej widoczne wyrzutnie rakiet oswietlajacych kal. 51 mm.

Fot. Danish National Museum of Military History
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Petna ekspresji fotografia Huitfeldt wykonana po pierwszej przebudowie w 1951 roku. W jej efekcie dokonano dozbrojenia w trzecie dziato

40 mm oraz wymieniono wyrzutnie torped. Jednak na dziobie nadal pozostaja dwa dziatka Madsen kal. 20 mm. W tym okresie Huitfeldt nosit

czerwony pas na kominie.

predkosé poczatkowa pocisku 1000 mys.
Dziata te posiadaly naprowadzanie elek-
tro-hydrauliczne.

W trakcie powyzszego przezbrojenia
zamontowano po bokach wiez artyle-
rii gléwnej szwedzkie wyrzutnie rakiet
o$wietlajgcych kal. 51 mm.

W dniu 1 wrze$nia 1958 r. kolejny raz
oba okrety przeklasyfikowano na patro-
lowce (Patruljebad), zmieniajac zgodnie
z tym numery burtowe (P520 i P521).

Kalendarium stuzby okretow

Poczatkowo stuzba torpedowcéw nie
odbiegala od standardéw wojennych.
W tym okresie Dania opierala sie na sta-
rych zatozeniach obronnych i formach
organizacyjnych — wedlug wzoréw
brytyjskich. Dopiero przystgpienie do
NATO (1950 r.) zapoczatkowalo okres
reorganizacji. Dopiero wtedy z wojsk la-
dowych i marynarki wydzielono lotnic-
two, przeksztalcajac je w samodzielny
rodzaj sit zbrojnych.

Stuzba okretéw byta rutynowa, prze-
rywana jedynie manewrami sit mor-
skich NATO, ¢wiczacych obrone Cie$nin
Dunskich przed ewentualnym atakiem
sit Uktadu Warszawskiego.

,Huitfeldt”

Oficjalne wejscie okretu do stuzby
w dniu 26 lipca 1947 r.

Wizyta w Besog (8-11 sierpnia) i Koge
(9 sierpnia), a nastepnie w Christiansg
(2 wrzesnia).

Od 11 do 16 wrzesnia oficjalna wizy-
ta w Sztokholmie (Szwecja). Nastepnie
eskorta wraz z Willemoes jachtu Danne-

brog z krélem Fryderykiem IX (ktéry kil-
ka miesiecy wczesniej wstapil na tron)
w Norwegii od 27 wrzes$nia do 2 paz-
dziernika.

Od 10 pazdziernika 1947 r. do 13
wrze$nia 1948 r. wraz z Willemoes
w 1ste Torpedobadsgruppe.

Wizyta 17 stycznia 1949 r. z fregatg
Niels Ebbesen w Helsingér, nastepnie
rejs do zatoki Aarhus.

Wesp6t z Willemoes od 15 lipca do 15
wrze$nia 1950 r. w Szkolnej Grupie Ar-
tyleryjskiej.

Od 6 marca do 1 kwietnia 1951 roku
przezbrojenie w dodatkowe dzialo 40
mm zamiast 4 kal. 20 mm, wymiana
wyrzutni torped i miotaczy bomb glebi-
nowych.

Po wcieleniu w sktad Grupy tor-
pedowca Hammer, Huitfeld zostaje
jej okretem flagowym do 12 grudnia
1951 r. Do 15 lutego 1952 szkolenie
grupowe z Hammer. Wizyta z Wille-
moes w Odense 21 marca 1952 r. Od
12 do 30 maja 1952 r. szkolenia w re-
jonie Bornholmu. Udzial w dniach
18-26 czerwca 1952 r. w manewrach
NATO ,Castenets” na Morzu Pétnoc-
nym i w Kanale La Manche z okretami
brytyjskimi, holenderskimi i portugal-
skimi. Nastepnie 1 lipca wizyta Ports-
mouth (W. Brytania). We wrze$niu ma-
newry NATO ,Main Brace” w ktérych
braly ponadto udzial blizniaczy Wille-
moes, fregata Holger Danske oraz kor-
weta Thetis.

Wizyta w Renne (23 lipca 1953 r.)
oraz w Stavanger (Norwegia) w dniach
15-18 wrzesnia 1953 r. Deformacja plat-

Fot. Danish National Museum of Military History

formy dziobowego dziala 40 mm w na-
stepstwie silnego sztormu w dniach 10-
13 wrzesnia 1953 r. w czasie rejsu do
Belfastu (Irlandia Péinocna).

0Od 21 stycznia do 18 czerwca 1954 r.
w roli okretu-bazy w zastepstwie tendra
Hekla (eks-stary kragzownik).

W 1955 r. przezbrojenie w nowe dzia-
ta M/48 kal. 40 mm, nastepnie do 13
grudnia 1956 . w rezerwie.

Manewry na Skagerraku z okreta-
mi brytyjskimi, holenderskimi i norwe-
skimi (1 lipca 1957 r.), nastepnie wizyta
w Hull (W. Brytania) 6-13 lipca. Dun-
sko-norweskie ¢wiczenia ,Strike Ahead”
z fregatami Rolf Krake i Esbern Snare
(4-5 wrzesnia). Zakonczyly sie one nie-
zbyt pomyslnie, gdyz Huitfeldt i Esbern
Snare zderzyly sie z kutrami torpedo-
wymi Hogen i Flyvefisken, w wyniku od-
niesionych uszkodzefr Hogen zatonal.
Powrét pechowej eskadry w dniu na-
stepnym do Korsgr.

Od 21 marca do 1 wrze$nia 1958 r.
pelni funkcje tendra, przy czym zostat
przeklasyfikowany na patrolowiec.

Obchody 10 lecia NATO w dniach 3-5
kwietnia 1959 r. Nastepnie ¢wiczenia
w rejonie Bornholmu z okretem pod-
wodnym Delfinen i okretem-baza £gir,
nastepnie w pierwszej polowie maja
manewry NATO ,Fair Wind 4” na Atlan-
tyku. Huitfeldt z Willemoes w dniach 21-
25 maja 1959 r., wraz z okretem-baza

6. Hogen, eks-niemiecki S 206, wyp. 113/121 t,
wymiary 32,7 x 5,3 x 1,7 m, naped 3 silnikami wy-
sokopre¢znymi o mocy 7500 KM, predkosé 39 w.,
uzbrojenie 2 wt kal. 533 mm, 1 x 40 mm, 1 x 20
mm, 24 ludzi.
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Agir odwiedzity Gdynie. Dowddca ze-
spotu byt komandor S. G. Jgrgensen. 20
czerwca 1959 r. udzial wraz z Willemoes
w odslonieciu pomnika Petera Willemo-
esa w Assens.

Od 11 wrze$nia 1959 r. do 6 pazdzier-
nika 1960 r. w sktadzie PDB 1.

31 stycznia 1961 r. wizyta w Korsgr
z Willemoes i okretem-bazg Lynaes, na-
stepnie ¢wiczenia w rejonie Beltu i po-
wrét do zatoki Kege. Nastgpnie wraz
z Willemoes i fregatg Waldemar Sejr wi-
zyta w Oslo (Norwegia) w dniach 24-

Huitfeldt na fotografii wykonanej w czerwcu 1952 roku. Oba dziatka 20 mm na dziobie nadal zachowane, widoczny czerwony pas na kominie.

28 lutego 1961 r. W maju udzial w du-
zej paradzie floty dunskiej w Nyholm.
Kolejno z Willemoes i okretem bazg
Hjcelperen ¢wiczenia na péinoc od Fyen
(sierpien 1961 r.), oraz wizyta z Willemo-
es 1 Hjeelperen w Dronn 27 marca 1962 r.
i z korwetg Diana w Oresund (28 kwiet-
nia 1962 r.), oraz z fregatg Waldemar
Sejr, korwetg Diana i okretem podwod-
nym Delfinen w Flensburgu (Niemcy)
w dniu 14 maja 1962 r. P6Zniej z korwe-
tg Flora udzial w manewrach , Fairwind
7" w dniach 13-19 czerwca 1962 ., a we

Ujecie Huitfeldt z 1963 roku, uwage zwraca jasnoszare malowanie jednostki.

o W

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

wrze$niu ¢wiczenia z kutrami torpedo-
wymi. W drugiej potowie marca 1963
r. rejs szkolny do Norwegii z Willemoes
oraz kutrami torpedowymi Tranen, Vi-
ben i Sajen. Zakonczyt si¢ on niefortun-
nie, gdyz 27 marca Tranem staranowal
i zatopil norweski kuter rybacki, ktére-
go zaloge uratowal Huitfeldt. Nastepnie
asystowal stawiaczowi min Lougen, kt6-
ry holowat uszkodzony Tranem do por-
tu. Nastepnie Huitfeldt znajdowat si¢ na
liscie okretéw szkolnych, a w dniu 27
lipca 1964 1. zostal wycofany ze stuzby.

Fot zbiory Hartmut Ehlers
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Willemoes w 1952 roku. Dziobowe dziatka Madsen kal. 20 mm sg juz zdemontowane.

27 maja 1966 r. zostal sprzedany na
zlom firmie Jos de Smedt z Antwerpii za
kwote 351 000 koron. Przedtem jednak
zdemontowano z okretu dziata kal. 105
i 40 mm. Ostatni etap rozegral sie 18
czerwca, gdy holownik 7emi 11T z Vlis-
singen wyholowat Huitfeldt, wraz z bliz-
niaczym Willemoes, w swéj ostatni rejs.

,Willemoes”

Wejscie do stuzby 24 maja 1947 roku.
Od 2 do 4 sierpnia wizyta w Kopenha-
dze, nastepnie jako okret flagowy 1ste
Torpedobadsgruppe. W skladzie eska-

dry (Holger Danske, Huifteldt, U 1, U 3,
Tyr, Liland i Lougen) wizyta 16 wrze-
$nia w Sztokholmie (Szwecja). Nastep-
nie eskorta z Huitfeldt jachtu Dannebrog
w czasie wizyty kréla w Norwegii (od 27
wrzesnia do 2 pazdziernika).

Do marca 1948 roku w grupie z Hu-
itfeldt. Od 2 kwietnia do 28 maja ¢wi-
czenia z fregatg Holger Danske z prze-
rwg na wizyte w Frederikshaven
(9 kwietnia).

Do pazdziernika 1949 r. w grupie
z Huitfeldt. Cwiczenia wespét z torpe-
dowcami Bille, Holm, 4 kutrami tor-

Willemoes sfotografowany na poczatku lat 60. Oznaczenie burtowe jako patrolowiec.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

pedowymi, okretem podwodnym U /
i tendrem Tyr na Skagerakku 31 paz-
dziernika 1949 r. Nastepnie wizyta eska-
dry w Alborgu (20 listopada) i Frederik-
shaven (26-27 pazdziernika). W dniach
20-5 grudnia wizyta powyzszej eskadry
w Horten (Norwegia).

Naprawa maszyn w Arhus 13-17
stycznia 1950 r. Wizyta w Rgnne na
Bornholmie 22 kwietnia. Od czerw-
ca do wrze$nia w Grupie Torpedowej
i Szkolnej.

Od stycznia do marca 1951 r. prze-
zbrojenie, 1 kwietnia przeklasy-

Fot. Danish National Museum of Military History
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fikowanie na niszczyciel (D 321).
Nadal w Grupie Szkolnej z torpedow-
cami Krabie i Krieger do 1 maja 1951
r. Nastepnie w Grupie z Huitfeldt, wi-
zyta w Odense 21 marca 1952 r. Udziat
w ¢wiczeniach NATO ,Castanets”
z Huitfeldt (18-26 czerwca) na Mo-
rzu Pélnocnym. We wrzes$niu udziat
w kolejnych manewrach ,Main Bra-
ce” z Holger Dranske, Huitfeldt, kor-
weta Thetis, 2 okretami podwodnymi
i 10 kutrami torpedowymi. W Dywizjo-
nie Niszczycieli do 15 grudnia 1953 r,,
wizyta z Huitfeldt w Belfascie (10-13
wrze$nia 1953 r.). Do poczatku 1957 r.
w rezerwie, wrzesien-pazdziernik prze-
zbrojenie w nowe dziala kal. 40 mm.

Przeklasyfikowanie na patrolo-
wiec patrolowiec 521 w dniu 1 wrze-
$nia 1958 r. Udzial w paradzie morskiej
z okazji 10-lecia NATO 3-5 maja 1959
roku w Kopenhadze. Wizyta z Huitfeldt
i okretem-baza £gir w Gdyni (21-15
maja 1959 r.). Cwiczenia z korwetg Bel-
lona od 9 do 15 wrze$nia.

W Grupie Przybrzeznej do paz-
dziernika 1960 r. Wizyta z Huitfeldt
i tendrem Lynaes w Korsor 31 stycz-
nia 1961 r. W lutym ¢wiczenia z 4 ku-
trami torpedowymi w rejonie Beltu,
powrét do Odense. Nastepnie wizy-
ta w Oslo z Huitfeldt i fregata Wal-
demar Sejr (24-28 lutego). W dniach
24-25 maja ¢wiczenia z 6 kutrami tor-

Fotografia obu torpedowcéw wykonana w 1966 roku w Kanale Kiloriskim w trakcie holowania jednostek na ziom do Belgii.

pedowymi i okretem bazg Hjeelperen,
wizyta w Korsgr. W sierpniu ¢wicze-
nia w rejonie Fyen (z Huitfeldt, Hja-
elperen i 11 kutrami torpedowymi)
a we wrze$niu w ¢wiczeniach NATO
,Fresh Water”.

Od stycznia 1963 r. w Dywizjonie Tor-
pedowym z Huitfeldt,. Pechowe ¢wi-
czenia w Norwegii zakonczone zato-
pieniem kutra rybackiego przez kuter
torpedowy Tranen (27 marca), w sierp-
niu znowu na wodach norweskich. 21
listopada ratuje zaloge szwedzkiego ku-
tra rybackiego Fylgia (GG.509) w rejo-
nie Lassg.

Willemoes odwiedzil Polske ponow-
nie z fregatg Esbjern Snare w dniach
4-8 czerwca 1964 roku. Kolejne wizyty
Alborg (13 sierpnia) i Renne (24 kwiet-
nia 1965 r.). Udzial z eskadrg duniskg
(Hjeelperen, Laxen, Makrelen, Gribben,
Falken, Glenten, Hajen i Sveerdfisken)
w ,Tygodniu Kiloaiskim” 20-27 czerwca
1965 1.

11 stycznia 1966 r. wycofanie ze stuz-
by. 27 maja 1966 r. sprzedany na ztom
firmie Jos de Smedt z Antwerpii. Na
okrecie pozostawiono dziata kal. 105
mm. 24 czerwca 1966 r. rozpoczecie
zlomowania w Antwerpii.

Mate podsumowanie
Torpedowce typu Huitfeldt byly na-
prawde udanymi okretami, dobrze

zbilansowanymi pod wzgledem za-
dan im stawianych. Dobrze nadawa-
ly sie do dziatan przybrzeznych, szcze-
goblnie do specyficznego akwenu jakim
sg Ciesniny Dunskie. W latach 50. sta-
nowily najsilniejszy komponent dun-
skiej marynarki wojennej. To wta-
$nie te okrety — o czym malo kto wie
— staly sie inspiracja dla konstrukto-
réw radzieckich przy opracowywaniu
eskortowcéw projektu 50 (kod NATO
,Riga”). ®

Pragne serdecznie podzigkowaé To-
mowi Wissmanowi za pomoc w opraco-
waniu niniejszego artykulu, szczegélnie
za dostarczenie unikatowych fotografii.
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Polskie okrety desantowe w szyku torowym wychodzace ze Swinouijcia, lata 70.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Wojciech Mazurek

Uktad Warszawski versus NATO — Morskie
Sity Desantowe na Battyckim Teatrze Dziatan
Wojennych w latach 1965-1991  cesci

Polskie poglgdy na operacje desantowe,
zasady taktycznego vzycia sit morskich
i lgdowych w desantach morskich

W wiekszosci dokumentacji z ¢wi-
czenh ZFB UW lub wlasnych — polskich,
desant wysadzany byl na Zelandii — naj-
wiekszej z dunskich wysp. Znajdowata
sie ona poza strefg odpowiedzialnosci
operacyjnej polskiej Marynarki Wojen-
nej. Najdogodniejszymi miejscami o od-
powiednich warunkach hydro-mete-
orologicznych i terenowych na Zelandii
byly polozone na potudnie od Kopenha-
gi zatoki Koge i Fakse. Ze zlozonej au-
torowi relacji przez dowodzacego w la-
tach 1978-1986 7. Luzycka Dywizjg
Desantowg gen. bryg. Henryka Szafran-
skiego wynika, ze w opracowywanych
przez niego osobiscie na przetomie lat
70/80. wojennych planach dziatan de-
santowych dywizji, rejonem jej lado-
wania miala by¢ zatoka Fakse!. W ob-
szarze cie$nin dunskich wytypowanych
przez polskie rozpoznanie ogdlne i hy-

drograficzne bylo jedynie 10 dogodnych
miejsc wysadzenia desantu. Oprécz wy-
mienionych zatok, rejonami dogodny-
mi do lgdowania desantu byly potudnio-
wo-wschodnie wybrzeze wysp Falster
i Mon oraz wyspa Lolland. Bez wzgle-
du na to ktéra z wysp zostataby opano-
wana w pierwszej kolejnosci, desanty na
nastepne bylyby w zasadzie prawie wy-
facznie pokonywaniem szerokich prze-
szk6d wodnych, bez koniecznosci szer-
szego angazowania sit morskich. Wsréd
wielu rozwazanych koncepcji prze-
prowadzenia kombinowanych desan-
téw powietrzno-morskich zaktadano
m. in. samodzielne desanty czolgowe
bez udzialu okretéw desantowych pota-
czone z wysadzaniem wydzielonych sit
szturmowych ze $miglowcéw.
Szkolenia i ¢wiczenia desantowe na
polskim wybrzezu nieprzypadkowo od-
bywatly sie¢ w rejonie Ustki, Jarostaw-
ca czy Darlowa. Warunki hydrologiczne
panujace na tych odcinkach polskiego

wybrzeza przy podejéciu do brzegu, byly
zblizone do warunkéw wystepujacych
w wymienionych rejonach wysp dun-
skich. Poza tym byty to jedyne miejsca
gdzie poligony ladowe taczyly sie z mor-
skimi. Ponadto rejon na wschéd od
Dartowa z uwagi na korzystne uksztal-
towanie dna umozliwiat treningi w wy-
sadzaniu techniki nieptywajgcej. W kil-
ku éwiczeniach miejscem lagdowania
byly okolice miejscowosci Nekso na wy-
spie Bornholm. W wigkszo$ci dokumen-
tacji z ¢wiczen wojska inwazyjne mia-
ly za zadanie opanowac caly archipelag
w ciggu 3-4 dni (d6b walki) od wylgdo-
wania. Niejednokrotnie rozpatrywano
bardzo ryzykowane przedsiewziecia dla
wojsk inwazyjnych. W jednym z ¢wiczen
cze$¢ 6. PDP-D miata ladowaé zmobi-
lizowanymi samolotami LOT-u bezpo-
$rednio na lotnisku w Kopenhadze, za$
7. DD po opanowaniu Bornholmu
wykona¢ jeszcze jeden desant na wy-
spe Mon. W tym przypadku w ogdéle nie
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brano pod uwage koniecznosci odtwo-
rzenia przez 7. EDD gotowosci bojowej
w tym uzupelnienia start po wykonaniu
pierwszego z zadan, co jest rzeczg dosé
niespotykang. Oméwienia i wnioski ply-
nace z ¢wiczen byly na biezaco prezen-
towane na tamach tajnej edycji ,Mysli
Wojskowej” — specjalistycznego kwartal-
nika wojskowego?. Cze$¢ z ¢wiczen de-
santowych MW oraz sojuszniczych re-
alizowanych w ramach ZFB oméwiona
zostala w licznych publikacjach krajo-
wych Jerzego Przybylskiego i Bogdana
Zalewskiego? jak i literaturze rosyjskiej.
Range szkolenia i éwiczen desantowych
w Polsce najlepiej obrazuje fakt przepro-
wadzenia w potowie lat 60., 170 éwiczen
dotyczacych tej problematyki w tym 60
z wyjéciem okretéw w morze. 95 éwi-
czen dotyczyto zagadnienn obrony wy-
brzeza a tylko 12 obrony wtasnych szla-
kéw komunikacyjnych i 4 dzialaniom
na szlakach zeglugowych przeciwnika3.
Podobna ilo§¢ ¢wiczen i szkolen desan-
towych utrzymywana byta przez deka-
de lat 70. i na poczatku lat 80. Zmiana
w sojuszniczej doktrynie wojennej Ukla-
du Warszawskiego na defensywna na-
stapila w drugiej potowie lat 80., jednak
nie oznaczala ona calkowitej rezygnacji
z typowo zaczepnych dzialan jakimi sg
operacje desantowe. O ile wedlug pro-
gnoz pochodzacych z lat 60. i 70. naj-
wlasciwszym czasem do przeprowa-
dzenia operacji desantowej w rejonie
cie$nin dunskich byl 5 a maksymalnie
7 dzien wojny, to od 1987 r. termin ten
ulegl przesunieciu i uzalezniony byt od

odparcia ewentualnej agresji na wybrze-
ze wlasne. Nastepnym krokiem miata
by¢ operacja zaczepna wojsk ladowych
oraz wlasnych sil morskich i przenie-
sienie dziatan bojowych na terytorium
przeciwnika.

Jednym ze strategicznych celéw ope-
racji desantowej Uktadu Warszawskiego
na Baltyku moglo by¢ wyeliminowanie
z wojny Danii oraz Norwegii. Operacyj-
nym celem byto uniemozliwienie wpro-
wadzenia zgrupowania sil morskich
przeciwnika na morze Baltyckie oraz
rozszerzenie strefy bazowania calej so-
juszniczej floty.

Polskie poglgdy na dziatania desantowe
w $wietle wybranych prac wojskowo-
naukowych i publikacji prasowych

Dzialania desantowe staly si¢ przed-
miotem badan naukowych realizowa-
nych w Wydziale Wojsk Ladowych
Akademii Sztabu Generalnego w War-
szawie® oraz Wydziale Dow6dczym
Wyzszej Szkoty Marynarki Wojennej
w Gdyni?. Ich zakres byl obszerny,
obejmowaly one kazdy z etapéw opera-
cji desantowej. Oficerowie Marynarki
Wojennej koncentrowali sie na roli i za-
daniach sit morskich w operacjach de-
santowych w wielu aspektach. Jednym
z elementéw badan byto okreslenie
i sprawdzenie przydatnosci oraz wyko-
rzystanie w operacjach morskich jed-
nostek ptywajacych, spetniajacych wy-
mogi transportu wojsk i techniki
mobilizowanych na wypadek wojny
z Polskiej Marynarki Handlowej®. Zbi-

gniew Andruloniw w przeprowadzit
badania nad wykorzystaniem w dziata-
niach tratowych zabezpieczajacych
przej$cie morzem Zespoléw Desanto-
wych, zmobilizowanych z Gospodarki
Narodowej jednostek (statkéw)?. Trud-
no$ci w pokonywaniu zagréd mino-
wych jakie mogl napotkaé Zespét Sit
Ladowania w drodze do rejonu desan-
towania nie byly jak moglo sie wyda-
wacé najtrudniejszym elementem opera-
cjil®. Waznym problemem byla
niewystarczajgca w stosunku do po-
trzeb liczba Etatowych Srodkéw De-
santowych Marynarki Wojennej (okre-
téow i kutréw desantowych).
Rozwigzanie problemu przewozéw
operacyjnych oraz uzyciu mobilizowa-
nych z Polskiej Marynarki Handlowej
transportowcéw morskich stato sie
przedmiotem badain Romana Rychte-
rall, Rozprawa Rychtera dotykala
istotnego problemu z jakim borykata
sie Marynarka Wojenna, tj. ograniczo-
nych w stosunku do potrzeb, faktycz-
nych mocy zatadowczych posiadanego
Zwiazku Taktycznego specjalistycznych
jednostek desantowych. Autor dokonat
szerokiej charakterystyki posiadanych
przez polskich armatoréw jednostek
transportowych oraz dokonat oceny ich
mozliwosci i wlasciwosci pod katem
przydatno$ci w dzialaniach desanto-
wych!2, Fragment jednego z rozdzia-
6w rozprawy dotyczyt perspektyw roz-
woju technicznego transportowcéw
morskich w Polsce i na $wiecie. W jed-
nej z konkluzji autor przypisat szczeg6l-

Wezesna polska koncepcja skladu desantu i dowodzenia w polaczonej
Powietrzno-morskiej operacji desantowej

Dowoddca
Operacji Desantowej
v
Dowodca Starszy d —ca Ladowy
Sit ubezpieczenia ladowania dowddca desantu

A 4 A 4 A 4 A 4
Zespot sit D —casit D-ca D-ca D-ca Oddziaty
ubezpieczenia podtrzymujacych sit ostony zesp. transp. wylad. §rodk. desantu

A 4 A A 4
Zespot Zespot Zespot Srodki
podtrzymujacy ostony Transport. wytadowcz.

przyp. W. M.

Zrodlo: opracowanie wlasne W. M. na podstawie CAW, Sztab Gen. WP, IV. 501. 1/A . 2208., Referat kmdr.
por. Mieszkowskiego: Organizacja i zaladowanie desantu w warunkach dzialan bojowych (z marca 1950 1)
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ne znaczenie dla skuteczno$ci operacji
desantowych uzyciu w nich duzej ilosci
jednostek typu promowego, czyli tzw.
pojazdowcom o poziomym systemie
zaladowczym. Zaletg proméw byla
mozliwosci samodzielnego desantowa-
nia z nich techniki plywajacej jak
i dwukrotnie szybsze niz ze zwyklych
jednostek tempo wyladowywania
wojsk i sprzetul3. Problemu wykorzy-
stania w zupelnie innym charakterze
jednostek mobilizowanych z Gospodar-
ki Narodowej jednostek podjal sie na
marginesie swojej rozprawy Jan Klej-
now!4. Autor na podstawie szeregu ba-
dan proponowat uzycie wcielonych na
wypadek wojny zespoléw nawet nie-
wielkich jednostek potowowych (rybac-
kich) w charakterze pozornych zgrupo-
wan desantowych zar6wno podczas
zaladunku jak i podczas przej$cia mo-
rzem Zespoléw Desantowych.
W zwiazku z rozwojem mozliwosci ob-
serwacji technicznej wzrosta potrzeba
opracowania nowoczesnych metod
maskowania przeciwradiolokacyjnego
wlasnych sit. Tworzace pozorne Zespo-
Iy Desantowe jednostki mialy by¢ wy-

posazone w urzadzenia skupiajgce roz-
poznawcze wigzki radiowe. Klejnow
przeprowadzil szereg ¢wiczen badaw-
czych w tym jedno z okrgtami desanto-
wymi, w ktérym zmierzano do spraw-
dzenia mozliwo$ci ukrywania
jednostek w ujsciach rzek. W wyniku
przeprowadzonych préb ten sposéb
uznano za trudny do zrealizowania
z uwagi na trudno$ci we wprowadza-
niu okretéw w koryta rzek!®. Samo-
dzielne badania wykonane przez Klejo-
wa wzbogacone zostaly przez
wykorzystanie w rozprawie materiatow
opracowanych po ¢éwiczeniach realizo-
wanych przez ZFB jak i tylko przez
MW w pierwszej polowie lat 7016, Roz-
prawa autora po niewielkich zmianach
redakcyjnych zostata wydana jako pod-
recznik WSMW w 1978 r.!7. Proble-
mem prowadzenia rozpoznania przez
sily morskie w dziataniach systema-
tycznych, w tym desantowych zajat si¢
Grzegorz Mazur!®. W rozprawie pod-
kreslit konieczno$¢ koordynacji dziatan
rozpoznawczych przez uczestniczace
w operacji rodzaje SZ. W zakresie roz-
poznania wysp w cie$ninach dunskich

za najistotniejsze uznat on ustalenie do-
godnych odcinkéw dla ladowania de-
santow oraz ustalenie sil i $rodkéw
obrony przeciwdesantowej!®. Dziala-
nia rozpoznawcze wedlug autora mialy
by¢ realizowane zar6wno w okresie po-
koju jak i wojny oraz obejmowad
powinny réwniez dziedziny zycia
spoleczno-gospodarczego. Zrédlem
wiadomosci o przeciwniku, jego sitach
i mozliwosciach obronnych mialy by¢
przede wszystkim dane pochodzace
Z rozpoznania organizowanego przez
wyspecjalizowane wspoldziatajace jed-
nostki lotnictwa rodzajéw SZ oraz
okretéw MW. Poza $rodkami wojsko-
wymi w rozpoznaniu powinna uczest-
niczy¢ zorganizowana przez wywiad
wojskowy sie¢ agenturalna. Zatgczniki
do rozprawy Mazura zawierala efekty
dziatan rozpoznawczych (dane z roz-
poznania) prowadzonych wobec sit
dunskich i niemieckich przewidzianych
do dzialann w cie$ninach. Dodajmy,
dane do$¢ precyzyjne. Perspektywy
rozwoju $rodkéw desantowych na Mo-
rzu Baltyckim byly przedmiotem pracy
naukowej Andrzeja Zycha?0. Autor za-

Schemat organizacji dowodzenia w powietrzno-morskiej operacji desantowej

wg. pogladéw polskich z lat 80.

Dowédca

Operacji Desantowej

Dowodca Frontu
Nadmorskiego*

Zastepca dowddcy operacji
ds. morskich
Dowédca Marynarki Wojennej
(Zjednoczonej Floty Sojuszniczej **)

Podleglos$¢ okresowa

Dowédcy Dowodca Dowoédca Dowéddca Dowédca Dowodca Dowodca
sil ostony desantu desantu [t ZSL ZSL ZSL Sit
powietrznej powietrz. morskiego kierunku kierunku kierunku Oslony
i wojsk glownego drugiego demostrac. operacyjnej
lotniczych | |
| [
I I
Dowédea Dowédea Dowédea
desantu desantu desantu
morskiego morskiego morskiego
Relacje podleglosci organizacyjnej Kkierunku kierunku Kierunku
glownego drugiego demostrac.
Podleglo$é bezposrednia

Relacje wspéldziatania

( podporzadkowanie operacyjne )

Zrodlo: R. Miecznikowski, Sztuka operacyjna Marynarki Wojennej. Czesé III. Operacje wspdlne, Gdynia 1986 ., s. 17
* faktycznie dowddztwo operacji miat sprawowac zastgpca dowoddey frontu ds. desantowych;
** w przypadku wspélnych dziatan sojuszniczych.
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warl w pracy m. in. dane dotyczgce ak-
tualnych $rodkéw desantowych flot
Uktadu Warszawskiego na Baltyku.
W wyniku przeprowadzonego wywodu
autor opracowal najwlasciwszy jego
zdaniem dla polskiej MW sklad sit de-
santowych, w ramach ktérych powinny
znalez¢ sie obok klasycznych kutréw
i okretéw desantowych mate i $rednie
jednostki na poduszce powietrznej oraz
$migtowce?!. Rozprawa Zycha zawie-
rala rowniez przydatne do obliczen
operacyjnych dane o mozliwo$ciach
mobilizacyjnych i stanie ilo§ciowym
jednostek PMH?2. Zbigniew Badenski
obronit w WSMW rozprawe dotyczaca
oslony desantu morskiego na przejéciu
morzem przez wlasne sily lotnicze
i morskie?3. Autor scharakteryzowatl m.
in. sposoby oslony sit desantowych
przez Okretowe Grupy Uderzeniowe.
Metode stalej ostony nieruchomej mia-
no stasowac przy krétkich kilkugodzin-
nych przej$ciach morzem. Ostona ma-
newrowa przemieszczajgca si¢
synchronicznie z Zespolem Desanto-
wym, stosowana miala by¢ przy zagro-
zeniu sit desantu z kazdego kierunku,
podczas dtugotrwatego rejsu?*. W skta-
dzie OGU przeznaczonych do ostony
ZDes. powinny znajdowac si¢ zdaniem
Badenskiego grupy rozpoznania tak-
tycznego, grupy taktyczne zlozone z ku-
tréw i okretéw rakietowych oraz grupy
zabezpieczenia zlozone z okretéw wal-
ki radioelektronicznej i pozorujace wia-
sne zgrupowania. Wg autora rozprawy
dziatania rozpoznawcze na korzysé
OGU jak i ostanianego przez nie sit de-
santu powinny prowadzi¢ $miglowce
z uwagi na ich duzy zasi¢g dzialania
i skuteczno$¢. Oficerowie Marynarki
Wojennej podejmowali studia dokto-
ranckie réowniez w ASG WP. Jedng
z pierwszych prac dotyczaca zabezpie-
czenia dziatan desantowych obroniona
zostala w ASG w 1963 r. Jej autor —
kmdr ppor. Jozef Urbanski dokonat
oceny mozliwosci prowadzenia dzialan
zabezpieczenia nawigacyjnego i hydro-
graficznego w operacji desantowe;j.
Rozprawa zawierala réwniez propozy-
cje i uwagi autora co do organizacji
i praktycznego sposobu realizacji za-
dan zabezpieczenia hydrograficznego
przez wyspecjalizowane w tym zakre-
sie jednostki sit morskich?3. Autorem
rozprawy obronionej w 1976 r. réwniez
w ASG byl wieloletni komendant
WSMW kmdr Witold Glifiski?®. Bada-
nia autora rozprawy skupione byly na
wypracowaniu skutecznych metod
walki z lepiej uzbrojonymi okretowymi

o
CLEt by

X ', .\.‘-L-qi_-_...‘:\.*h I.‘r_‘. e, _\\
]\ j OM LANGELAND %y,_comud) |

Dyslokacja sit morskich i ladowych na wyspach dunskich w latach 70.

Zrédto: W. Kisiel, Mozliwosci, rola i zasady wykorzystania wojsk desantowych i zmechanizowa-
nych w ramach kombinowanej operacji desantowej w celu opanowania wysp w strefie ciesnin
morskich, (rozprawa doktorska), ASG WP, Warszawa 1972.

sitami uderzeniowymi NATO. Glinski
uwazal, ze przeprowadzenie morskiej
operacji desantowej w rejonie cie$nin
duniskich bedzie mozliwe do zrealizo-
wania jedynie pod warunkiem zdoby-
cia panowania nad akwenem przewi-
dzianym do tych dziatan. Autor szeroko
przedstawil wyniki przeprowadzonych
¢éwiczen dos$wiadczalno-badawczych,
w ktérych do walki z kierowanymi po-
ciskami przeciwokrgtowymi uzyte zo-
staly niekierowane pociski rakietowe
wystrzeliwane z ODS. Pociski wystrze-
liwane salwami tworzyly stupy wodne
lub kurtyny skutecznie mylace systemy
rozpoznania i sterowania kierowanych
pociskow rakietowych. Umozliwienie
okretom NATO przerwania ostony ope-
racyjnej i dopuszczenie do ostrzelania
wlasnego Zespolu Desantowego salwg
24 rakiet moglo doprowadzi¢ do znisz-
czenia 50-75% sit desantu i w efekcie
do zerwania catej operacji??. Glinski
wskazywatl na konieczno$¢ doskonale-
nia technicznych sposobéw obrony Ze-
spoléw Desantowych przed kierowany-
mi pociskami rakietowymi ale réwniez

na konieczno$¢ przeprowadzenia
zmian w taktyce walki wlasnych okre-
towych sit ostony z doskonalszymi jed-
nostkami NATO. Szersze badania nad
uzyciem uzbrojenia rakietowego ODS
przeprowadzil na przetomie lat 60./70.
Zdzistaw Goworek. Ukoronowaniem
jego wieloletniego dorobku naukowego
i badan?® byla obroniona w 1973 r.
w WSMW dysertacja doktorska doty-
czaca wykorzystania uzbrojenia rakie-
towego ODS w walce o lagdowanie de-
santu?®.

Zagadnienia desantowe byly réwniez
przedmiotem badan naukowych pro-
wadzonych przez oficer6w Wojsk La-
dowych. Rolg i zadaniami wojsk inzy-
nieryjnych w operacji desantowej zajat
sie Wtadystaw Izydorek3?. Autor pra-
cy scharakteryzowal przedsiewziecia
zabezpieczenia inzynieryjnego na kaz-
dym z etapéw operacji desantowej oraz
dokonal obliczenia iloéci wojsk (pod-
oddzialéw) inzynieryjno-saperskich
potrzebnych dla wlasciwej realizacji
przedsiewzieé i zadan inzynieryjnych.
Izydorek krytycznie odniést sie do aktu-
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w poblizu Oksboel — 26 luty 1986 .

alnego stanu wojsk inzynieryjnych dywi-
zji desantowej oraz zaproponowala ich
gleboka reorganizacje i doposazenie3!.
Autor negatywnie ocenil doraznie for-
mowane podczas ¢wiczen desantowych
komoérki inzynieryjne, wskazujac na ich
stabg skuteczno$¢ wynikajaca z bra-
ku zgrania oficeréw je tworzacych oraz
rozbiezno$ci w rozumieniu zadan. Zda-
niem autora w okresie pokoju naleza-
fo sformowac¢ Wydziat Inzynieryjny do-
wodztwa Morskiej Operacji Desantowej
w sktad ktérego mieli wchodzi¢ oficero-
wie — saperzy MW i WLad32. Problem
organizacji wojsk desantowych i okre-
$lenia ich najwlasciwszego sktadu bojo-
wego byl przedmiotem rozprawy Jacka
Gettera33. Dokonujac oceny sit i $rod-
kéw bedacych w uzbrojeniu éwczesnej
dywizji desantowej, a co za tym idzie jej
mozliwos$ci bojowych, Gettem krytycz-
nie si¢ do nich odni6st piszac, iz w przy-
jetym ksztalcie: ...dywizja desantowa nie
odpowiadaw petni glownemu jej przezna-
czeniu do prowadzenia dziatar desanto-
wych samodzielnie lub w desancie kom-
binowanym Operacyjnego Zgrupowania
Desantowego...3*. Mimo nie podwazal-
nych zalet jak manewrowo$¢ wynika-
jaca z posiadania duzej ilosci sprzetu
plywajacego, dywizja desantowa pozo-
stawala w duzej dysproporcji w stosun-
ku do dywizji zmechanizowanych, pod
wzgledem sily ognia i ilosci sprzetu bo-
jowego jak i stanéw osobowych33. Au-
tor dysertacji postulowal ujednolicenie
struktur putkéw desantowych, przej-
$cie na model tréjkowy — batalionowy
podziatlem putkéw desantowych na za-
sadnicze pododdzialy bojowe w posta-
ci mieszanego batalionu czotgéw (wozy
T-54 i PT-76), trzykompanijnego batalio-
nu szturmowego piechoty bez sprzetu

e ] H"ﬁ L

Duriskie czofgi ,Centurion” Mk 5/2 z 2 batalionu Sjaellandske Livregiment w czasie ¢wiczer

Fot. Henrik Clausen

ciezkiego za to nasyconego duzg iloscig
broni przeciwpancernej oraz réwniez
trzykompanijnego batalionu desanto-
wego z dotychczasowym sprzetem bo-
jowym. Za niedostatecznie silng uznat
Getter artylerie dywizyjng. Podkreslat
konieczno$¢ zwiekszenia ilosci sprzetu
amfibijnego.

Doglebnej analizy potaczonej opera-
¢ji desantowej dokonal Wiadystaw Ki-
siel, bronigc w 1972 r. w ASG rozprawy
Mozliwosci, rola i zasady wykorzysta-
nia wojsk desantowych i zmechanizo-
wanych w ramach kombinowanej opera-
cji desantowej w celu opanowania wysp
w strefie ciesnin morskich. Praca Kisie-
la zostata opublikowana w uczelnia-
nym ,Zbiorze Prac” ASG 3 (57)/7236.
Autor dokonal w niej m.in. analizy sy-
tuacji polityczno-wojskowej na Bal-
tyckim Teatrze Wojny oraz charakte-

ryzowal poglady i mozliwo$ci NATO
w dziataniach przeciwdesantowych37.
Poza zagadnieniami operacyjno-tak-
tycznymi stanowigcymi podstawe roz-
prawy, Kisiel rozpatrujac organizacje
dywizji desantowej widziat koniecz-
no$¢ zwigkszenia jej samodzielno$ci
i sily ognia. Autor postulowata koniecz-
no$¢ przeformowania putkéw desanto-
wych w pulki desantowo-szturmowe,
wzmocnienie broni pancernej na szcze-
blu putkéw i dywizji oraz znaczne
zwigkszenie artylerii i pododdzialéw
inzynieryjnych. Cze$¢ rozprawy doty-
czyla 6wczesnym mozliwosci bojowych
wojsk desantu w walce z sitami NATO
na wyspach dunskich. Wedlug zapro-
ponowanej organizacji putkéw desan-
towo-szturmowych w ich sktad mialy
wej$¢ kompania dowodzenia, kompa-
nia rozpoznawcz a, kompania saperéw,
pluton przeciwchemiczny, batalion
szturmowy zlozony z trzech kompa-
nii szturmowych i kompanii wspar-
cia, artyleria pulkowa z bateriami PPK,
mozdzierzy, artylerii rakietowej i OPL,
pie¢ kompanii desantowych, kompania
czolgéw Srednich, kompania czotgéw
plywajacych oraz kwatermistrzostwo
putku z kompaniami zaopatrzenia, me-
dyczna i remontowa3®. Wzmocnienie
dywizji desantowej i zmechanizowa-
nej bylo zdaniem autora konieczne dla
uzyskania wymaganej przewagi ognio-
wej nad sitami obrony przeciwdesanto-
wej NATO. Warto$¢ pracy Kisiela zostat
doceniona i nagrodzona przez Ministra
Obrony Narodowej. Wymienione i po-
krétce scharakteryzowane rozprawy
naukowe jeszcze dekade wstecz nosity
klauzule ,tajne”.

Duniski transporter opancerzony M-113 z wyrzutnig pociskéw przeciwpancernych TOW.
Fotografia wykonana w czasie ¢wiczeri NATO w zachodniej Sealandii 16.09.1987 r.

Fot. Henrik Clausen
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Wariant powietrzno-morskiej operacji desantowej w rejonie ciesnin dufiskich.
Zrodio: W. Kisiel, Mozliwosci, rola i zasady wykorzystania wojsk desantowych i zmechanizowanych w ramach kombinowanej operacji desantowej
w celu opanowania wysp w strefie ciesnin morskich, (rozprawa doktorska), ASG WP, Warszawa 1972.

W obu uczelniach w ramach stu-
diéw dyplomowych i podyplomowych
oraz kurséw doskonalacych oficeréw
powstawaly réwniez prace kwalifika-
cyjne z dziedziny dziatan desantowych.
Oprocz rozpraw doktorskich oraz pod-
recznikéw, instrukcji i skryptéw wyda-
nych w WSMW, duza warto$¢ poznaw-
czg mialy wydzialowe prace studyjne.
Szeroko zagadnienia dziatan desanto-
wych omawiano na tamach uczelnia-
nych ,Zbioréw Prac” i pézniejszych ,Ze-
szytach Naukowych” obu uczelni.

Polskie poglady na potaczone (po-
wietrzno-morskie) operacje desantowe
byly zblizone do obcych pogladéw na
tego rodzaju dziatania. ,Moda” na pi-
sanie w specjalistycznej prasie wojsko-
wej o réznych aspektach dzialan de-
santowych nastata w dekadzie lat 603°.
Wowecezas na tamach czasopism woj-
skowych (jawnych i tajnych) wypowia-
dali sie specjali$ci wszystkich rodzajow
Sit Zbrojnych oraz Wojsk i Stuzb. Swo-
istymi ,rekordzistami” w ilosci publika-
¢ji na temat desantéw byli kmdr Henryk
Kalinowski z 8. Flotylli Obrony Wybrze-
za oraz ptk Wiladystaw Kisiel — kierow-
nik Zaktadu Dzialan Desantowych Aka-
demii Sztabu Generalnego (dalej — ASG)

Wojska Polskiego. Od potowy lat 70. za-
rysowal sie spadek aktywnosci publicy-
stycznej i naukowej oficeréw jezeli cho-
dzi o operacje desantowe oraz odejscie
od tej problematyki na rzecz dziatan
obronnych na wlasnym wybrzezu.

W specjalistycznych wydawnictwach
wojskowych zajmowano sie nie tylko
problemami operacyjno-taktycznymi
desantéw. Szeroko komentowano dzia-
fania i do$wiadczenia innych armii oraz
flot, nie tylko Uktadu Warszawskiego.
Sledzono rozwéj mysli wojskowej, poja-
wiajace sie nowe koncepcje organizacji
i prowadzenia operacji potaczonych. Na
podstawie doswiadczen wtasnych wy-
dawano materialy i opracowania wyko-
rzystywane do ksztalcenia kadr i szkole-
nia wojsk. Podsumowujac, w dziedzinie
dzialan desantowych wypracowano
w uczelniach wojskowych wlasne ory-
ginalne metody szkolenia i ksztalcenia
oraz procedury i normy operacyjno-
taktyczne. Na tamach prasy wojskowe;j
prezentowano réwniez uzytkowane ak-
tualnie we flotach wojennych $rodki de-
santowe oraz najnowsze osiggniecia
techniki wojskowe;j.

Oredownikiem wypracowania wia-
snych — polskich koncepcji operacji de-

santowych bez ogladania sie na obce
rozwigzania lub wskazéwki oraz sfor-
mowania odpowiednich do tego sit byt
komendant ASG gen. dyw. Jézef Ku-
ropieska ktéry wyrazit poglad cyt.: Juz
dawno doszedlem do wniosku, ze nasza
obecnosé w wielkim socjalistyczirym blo-
ku oraz fakt, iz w naszych czasach pod-
stawowq by¢ moze formgq operacji staje
sig desant powietrzno-morski — w sytu-
acji, gdy trudne do przewidzenia warun-
ki polityczne mogq niewolic¢ kierownic-
two wojenne calego naszego bloku do
nieodzownego udziatu wlasnie Polakéw
— przesqdzajq o nieodzownosci dyspono-
wania przez nas, obok wojsk ladowych,
lotnictwa i marynarki, réwniez piechotq
morskq i wojskami powietrzno — desan-
towymi. Ich posiadanie przyniesie sens
i pozytek jedynie wowczas, gdy zosta-
nq one odpowiednio wyszkolone i zgra-
ne miedzy sobq przez éwiczenia oddzia-
tow i gry wojenne odpowiednich sztabow.
Sam rodzaj operacji desantowych jest
zbyt swiezy i nikt w naszym bloku nie ma
w tym zakresie wigkszych doswiadczen,
totez przez odpowiednio wezesnie pony-
Slane organizacje jednostek desantowych
morskich i powietrzno-zmechanizowa-
nych, ich wyéwiczenie, zgranie we wspot-
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powiednio wyposazonymi
i uzbrojonymi oraz wyszkolo-
nymi wojskami*2.

Wracajac do szkole-
nia w Polsce zaangazowa-
no w nie i kinematografie.
Na przetomie lat 60./70. Wy-
twérnia Filméw Dokumen-
talnych ,Czotéwka” do ce-
l6w dydaktycznych nakrecilta
film szkoleniowy pod tytu-
tem ,Desant Morski”, wy-
korzystywany do szkolenia
wojsk i sztabéw. Prowadzo-
ne byly badania przy uzyciu
pierwszych w Polsce maszyn
cyfrowych w Osrodku Obli-
czeniowym Wyzszej Szkoty
Marynarki Wojennej, gdzie
obliczono ilo$¢ transportow-
cow (statkéw handlowych)

Duniski stawiacz min Fyen typu ,Falster”. Marynarka dunska posiadafa cztery jednostki tego typu, kazda
Fot. zbiory Leo van Ginderen

zabierata po 400 min.

dziataniu i przygotowanie sztabéw zwiqz-
kow taktycznych i operacyjnych mozna
bedzie dokonac z naszej strony sensow-
nego i celowego wktadu do rozwoju ny-
sli wojskowej calego bloku. Nie mozna
sig tylko oglqdac na poteznego sojusznika
i czekac na wykorzystanie uzyskanych juz
przez niego doswiadczen. Dlatego uwa-
zalem, ze w ASG powinna byé komdrka
Jtaktyki morskiej”, prowadzona przez do-
Swiadczonych i wyksztalconych maryna-
rzy. Skierowalem w tej sprawie odpowied-
nie pismo do szefa Sztabu Generalnego
z prosbq o spowodowanie przydziatu od-
powiednich oficeréw. Rozpoczqtem réw-
niez zabiegi, by co najmniej stucha-
cze ostatniego rocznika odbywali podrog
morskq po Battyku, ciesninach duriskich
i Kanale Kiloviskim. Poczgtkowo zabie-
gi nie przyniosly pozqdanych rezultatéw,
ale nie tracitem nadziei. Réwniez przygo-
towana gra wojenna (w 1965 roku jeszcze
tylko dla samej kadry) w petni uwzgled-
niata problematyke desantowq. W tym

celu zaprosilismy do Rembertowa licz-
niejszy zespot oficeréw marynarki wojen-
nej, ktory pracowat bardzo ofiarnie i dat
sig poznac z najlepszej strony dzigki swej
rzeczowosci, fachowosci i taktowi 40,

Odnoszac si¢ do powyzszej mysli ge-
nerata Kuropieski nalezy zauwazyé
fakt, iz w poczatkach lat 60. wskaz6-
wek takich na pewno nie mozna byta
spodziewac sie od Rosjan, ktérzy w po-
fowie lat 50 zlikwidowali funkcjonuja-
ce przy kazdej z flot brygady piechoty
morskiej. Nieliczne byly réwniez ra-
dzieckie okretowe sily desantowe, roz-
woj ktérych nastgpit dopiero w dru-
giej polowie lat 60. W zaledwie jednym
z wydanych w latach 50. radzieckich
opracowan zawarta bylta teoria mor-
skiej operacji desantowej*!.

Bardzo szybko okazalo sie, ze roz-
formowanie piechoty morskiej bylo
pochopne, a dla sprawnego przepro-
wadzenia nawet niewielkiego desan-
tu taktycznego nalezy dysponowac od-

koniecznych do zatadowa-
nia dywizji zmechanizowa-
nej oraz opracowano tabele razenia
artylerii okretowej dla wsparcia desan-
tu*3. W wojskowych osrodkach nauko-
wych oraz stuzbach technicznych floty
prowadzone byly badania i prace stu-
dyjne nad wypracowaniem najbardziej
optymalnych rozwigzan technicznych
dla przyszlosciowych srodkéw desan-
towych w tym poduszkowcéw. Prace te
kontynuowane byly jeszcze w potowie
lat 80. po czym w zwigzku z zmianami
w sytuacji polityczno-wojskowej zosta-
ty zaniechane.

Wedlug jednej z wezesnych polskich
definicji operacji desantowej pochodza-
cej z lat 60. byta ona cyt.: jednym z ro-
dzajow operacji zaczepnej prowadzonej
na nadmorskim teatrze dziatan wojen-
nych wspélnym wysitkiem floty, wojsk
lgdowych, lotnictwa i wojsk powietrzno
— desantowych**. Definicja pochodza-
ca z potowy lat 80. okreslala operacje
desantowg jako cyt.: ...operacje wspdl-
nq. Stanowi ona ogét uzgodnionych co

Tabela 1. Mozliwy do osiagnigcia stosunek sit polskiego zgrupowania desantowego (KDes.) do obrony przeciwdesantowej organizowanej
sitami dunskiej BZ na Zelandii w rejonie Iladowania przetom lat. 60/70

Rodzaj sit i srodki walki Polskie ;grupowanie Duﬁslfie sity obrony Stosu_nek sit inwazyjnvch do obrony
operacyjne przeciwdesantowej przeciwdesantowej

Stan ludzi 19 750 5280-6080 3,7-3,2:1

Kompanie 54 16 - 22 3,0-24:1

Srodki przeciwpancerne 105 44 2,41

Srodki przeciwlotnicze 109 33 3:1

Artyleria 296 83-104 3,9-2,8: 1

Czotgi 347 50-100 6,9-3,4:1

Sita ognia w salwie minutowej 93777 kg 18 259 kg 51:1

Zrodto: W. Kisiel, Mozliwosci, rola i zasady wykorzystania wojsk desantowych i zmechanizowanych w ramach kombinowanej operacji desantowej w celu opanowania wysp w
strefie ciesnin morskich, (rozprawa doktorska), ASG WP, Warszawa 1972.
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Tabela 2. Stan sit morskich Uktadu Warszawskiego i NATO na Morzu Battyckim w 1980 r.

BLOK WOJSKOWY UKLAD WARSZAWSKI PAKT POLNOCNOATLANTYCKI STOSUNEK

JEDNOSTKI FB Mw Mw RAZEM ZFB MW Mw RAZEM Sit
ZSRR NRD PRL RFN DANII NATO** na BTW

Okrety podwodne atomowe 4 - - 4 - - - 1:0

Okrety podwodne klasyczne 58 - 4 62 24 6 30 10,48

Niszczyciele, fregaty i dozorowce 44 2 1 47 24 6 30 1:0, 63

Mate okrety i kutry rakietowe 40 15 13 68 30 10 40 10,58

Scigacze, kutry torpedowe 14 | 60 44 245 25 28 53 1:0,21

i inne mate jednostki bojowe

Okrety i kutry desantowe 40 12 41 93 66 - 66 1:0,7

Trafowce i kutry tralowe 131 | 35 29 195 60 10 70 1:0,35

oraz jednostki minowe

Jednostki pomocnicze i specjaine 162 33 33 228 87 25 112 1:0,49

tacznie jednostek ptywajacych 620 157* 165 942 316 85 401 1:0,42

Artyleria nadbrzezna rakietowa

[ klzsyczna (putki)*** 6 ! 0 7 2 5 ! i

Samoloty lotnictwa morskiego 200 - 46 246 148 22 170 1:0,69

Smigtowce bojowe sit morskich 40 12 4 56 22 - 22 1:0,39

**Tylko etatowe sity COMNAVBALTAP-u.

na niepefne dane stosunku sit nie wyliczono.

Zrodto: opracowanie wtasne W. M. na podstawie J. Bedzmirowski, Rola i zadania Marynarki Wojennej Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej na Morzu Battyckim w latach 1955-
1991 w ramach Zjednoczonej Floty Baftyckiej Ukfadu Warszawskiego., [w:] Sify zbrojne — polityka. Studia ofiarowane profesorowi Jerzemu Przybylskiemu w siedemdziesiatg
rocznice urodzin, pod red. P Kurenda, J. Romanowicz, A. Rossa, B. Zalewski, Torun 2005 r.; F. Elchlepp, W. Jablonsky, F. Minow, M. Résenberg, Volksmarine der DDR. Deutsche
Seestreitkréfte im Kalten Krieg., Hamburg, Berlin, Bonn 1999., s. 229; M. Rdsenberg, Schiffe und Boote der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r., s. 122,124-125.

* Inny stan wynoszacy 143 okrety i kutry bez jednostek pomocniczych podaja ci sami autorzy. Zob. F. Elchlepp,W. Jablonsky, F. Minow, M. Résenberg, Volksmarine der DDR.
Deutsche Seestreitkréfte im Kalten Krieg., Hamburg, Berlin, Bonn 1999., s. 162.

*** W Ukfadzie Warszawskim jednostki szczebla putkowego skfadaly sig z 2-3 dywizjondw po 2-4 baterie. Jednostka wschodnioniemiecka — 18. putk Rakietowy Obrony Wybrzeza
miat dwa dywizjony rakiet obrony wybrzeza uzbrojone poczatkowo w system rakiet P-15 ,Sopka”, a od 1983 r. w system ,Rubesch A” z rakietami P-21 i P-22. Dywizjon rakiet
,Sopka” istniat i w Polskiej Marynarce Wojennej, zostat jednak rozwigzany w 1975 r. W panstwach NATO podstawowym pododdziatem byly dywizjony artylerii nadbrzeznej. Z uwagi

do celu, miejsca i czasu dziatan ZT roz-
nych rodzajow sit zbrojuych prowadzo-
nych wedtug jednolitego planu pod jed-
nym kierownictwem dla wysadzenia
zgrupowania wojsk desantu morskiego
(ewentualnie i powietrznego) na brzeg
broniony przez przeciwnika i wykona-
nia przez nie okreslanych zadan na lg-
dzie*3. Podobnie definiowano opera-
cje desantowe w ZSRR i USA, réznice
w pogladach dotyczyly gtéwnie spo-
sobéw przeprowadzenia operacji czy
technik desantowania sprzetu. Tak jak
w Polsce, i w innych panstwach desan-
ty z uwagi na cel dzielono na strategicz-
ne, operacyjne oraz taktyczne. W tych
ostatnich wyrézniano rajdy i demon-
stracje. Dla okreSlenia polgczonych
powietrzno-morskich operacji desan-
towych w RFN powstat termin triphibi-
sche Operationen (operacje trdjfibijne)
dla podkreslenia znaczenia czesci po-
wietrznej desantu.

Podziat i zadania sit morskich w operacji
Zesp6l Sit Ladowania, sklad i zadania
poszczegblnych zespol6w okretow

W ramach sojuszniczych niemiec-
ko-polsko-radzieckich ustalen kazda
z flot miala mie¢ wlasne sily desantowe
i w ramach wspoélnych dzialan wysa-

dza¢ desanty w wyznaczonych strefach
odpowiedzialnosci operacyjnej. Reali-
zujac tre$¢ porozumien Ministerstwo
Obrony Narodowej PRL wydato Dyrek-
tywe nr 0041/Oper. z dnia 22.06.1964 .
w ktorej za jedno z gtéwnych zadan do
realizacji wskazano organizacje i pro-
wadzenie operacji desantowych. Za-
warte w niej zadania dla MW obowig-
zywaly z pewnymi poprawkami az do
polowy lat 80.

Do przeprowadzenia operacji de-
santowej wydzielano sily ze sktadu jed-
nostek MW formujac na czas jej trwa-
nia Zespot Sit Ladowania. W jego sktad
wchodzily zespoly specjalistycznych
jednostek bojowych i zabezpieczenia
dziatan bojowych skupione w grupach
i zespolach okretéw z odpowiednimi
zadaniami. Zasadniczymi elementami
ZSL byly Zespoly lub Zesp6t Desantowy
przewozace wojska desantu. Mogly one

Pinguin, jeden z 20 zachodnioniemieckich kutréw rakietowych typu 148, uzbrojony w cztery

rakiety przeciwokretowe MM-38 ,Exocet”.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Nr 98 (6/2009) » OKRETY WOJENNE



Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Nawet stare niszczyciele proj. 30bis, tutaj widoczny Wicher, mogty
petni¢ funkcje jednostek wsparcia artyleryjskiego desantu.
Fot. Lech Zielaskowski

wystepowaé jako jednorodne, ztozone
jedynie z Etatowych Srodkéw Desanto-
wych (kutry i okrety desantowe) lub jako
mieszane zespoly zlozone z jednostek
etatowych oraz mobilizowanych trans-
portowcow. Dywizja desantowa lub
zmechanizowana miata by¢ przewiezio-
na 3-5 ZDes. Do przewozu jednego pul-
ku desantowego formowany miat by¢ je-

den ZDes. Poza tym
ZSL tworzyly:
Zespoly (Zespotl)
Wsparcia Ogniowe-
go (dalej — ZWO)
w skladzie niszczy-
cieli i dozorowcow.
ZWO przeznaczone
byly do przeprowa-
dzenia ogniowego
przygotowania lado-
wania a nast¢pnie
ogniowego wsparcia
desantu. W ognio-
Wym przygotowaniu
ladowania uczestni-
czy¢ mialo réwniez
lotnictwo oraz okrety
desantowe 1 fali rzu-
tu szturmowego;
Okretowe Gru-
py Uderzeniowe
oraz Okretowe Gru-
py Poszukiwaw-
czo-Uderzeniowe.
OGU przeznaczone
byly do walki z prze-
ciwnikiem mor-
skim atakujacym
ZSL podczas przej-
§cia morzem oraz
ladowania desantu.
Kutry torpedowe, mate okrety rakieto-
we i okrety ZOP przeznaczone byly do
poszukiwania i niszczenia lekkich jed-
nostek uderzeniowych i okretéw pod-
wodnych przeciwnika w rejonie for-
mowania ZDes. oraz podczas przejscia
morzem i ladowania desantu;
Okretowe Grupy Tralowe zlozone
z okretéw i kutréw tralowych, przezna-

czone byly do poszukiwania i niszcze-
nia min podczas przejécia ZSL morzem
oraz w rejonie ladowania;

Grupy okretéw dozoru radiolokacyj-
nego, walki radioelektronicznej i hydro-
graficzne formowano z wyspecjalizowa-
nych jednostek pomocniczych, mogly
dziala¢ samodzielnie lub jako jeden ze-
spot okretow. Przeznaczone do monito-
rowania sytuacji w powietrzu i rozpo-
znania akwenu i podej$¢ na kierunkach
ladowania;

Grupy (grupa) pozorna formowa-
ne mialy by¢ gléwnie z mobilizowa-
nych przez MW jednostek. Tworzone je
przede wszystkim w celu dezinformacji
przeciwnika i prowadzenia dziatan po-
zornych. W rejonach formowania ZDes.
tworzyly pozorne ZDes;

Grupy rozgradzajace tworzyly przede
wszystkim kutry tralowe. W skladzie
ich mogly wystepowaé réwniez okre-
ty desantowe lub kutry desantowe rzu-
tu szturmowego. Grupa mogla wystepo-
wa¢ samodzielnie lub w sktadzie ZDES.
Przeznaczone do wykonania przejs$é
w zaporach przeciwdesantowych w wo-
dzie na podejsciu do punktéw ladowa-
nia i na ladzie. Okrety desantowe wy-
posazone byly w tadunki wydtuzone
materialu wybuchowego;

Grupa zaopatrzenia i zabezpiecze-
nia medycznego, w sktadzie okretéw
zaopatrzeniowych w tym mobilizowa-
nych jednostek z gospodarki narodowe;j.
Gléwnym jej zadaniem byt transport za-
opatrzenia dla wojsk desantu oraz jego
zabezpieczenie sanitarne?s.

Okrety medyczne mogly wystepowaé
jako osobne zespoly jednostek pod na-
zwg Okretowych Grup Ratowniczych,

Ostone Zespotéw Desantowych podczas przejscia morzem stanowity Grupy Uderzeniowe zlozone z Matych Okretéw Rakietowych proj. 205

,Osa” oraz kutréw torpedowych proj. 664 ,Wista”

. Na fotografii polskie MOR-y w morzu.

Fot. Lech Zielaskowski
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Schemat organizacji bojowej okretow Zespolu Sit Ladowania wg. pogladéw polskich z lat 70./80
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Zrédle: opracowanie wlasne W. M. na podstawie Praca zbiorowa. Taktyka okretéw nawodnych. Czesé II. Taktyka okretéw desantowych, okretéw obrony przeciwminowej
i nawodnych stawiaczy min, pod red. A. Zycha, Gdynia 1984, s. 18-22.
— T 7 Jednostki taktyczne mogace dziala¢ jako jeden zespot okretdéw.
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Scigacze okretéw podwodnych proj. 912M ,Obtuze” wchodzity w sktad Okretowych Grup Poszukiwawczo-Uderzeniowych eskortujacych Zespoty
Desantowe. Pierwszoplanowym ich zadaniem byto zwalczanie okretéw podwodnych we wspétdziataniu ze $migtowcami ZOP podczas przejscia
morzem oraz lagdowania desantu. Scigacze mialy réwniez za zadanie walke z lekkimi jednostkami, ktére przerwaty by osfone operacyjna i bezpo-

Srednio zagrozity ZDes.

ktérych zadaniem byto udzielanie sze-
roko pojetej pomocy ratownictwa mor-
skiego oraz medycznej.

W konkretnych polskich warun-
kach do roli dowo6dztwa i sztabu ZSL
przygotowywana byla kadra dowdd-
czo — sztabowa 8. Flotylli Obrony Wy-
brzeza ze Swinoujécia. Natomiast 2.

Brygada Okretéw Desantowych i jej dy-
wizjony mialy tworzy¢ ZDes. Stan ilo-
$ciowy okretéw i kutréw bojowych
polskiej floty umozliwiat w zasadzie za-
bezpieczenie dziatan desantowych na
kazdym etapie dziatan, poza wsparciem
ogniowym ladowania. Bolgczka polskiej
floty byl brak jednostek mogacych re-

Fot. zbiory Hans Mehl

alizowaé zadania artyleryjskiego przy-
gotowania lgdowania a nastepnie sku-
tecznego wsparcia desantu w walce na
przyczotku. Jedyny po 1974 r. w MW
niszczyciel miat w tym zakresie ograni-
czone mozliwosci*?. W tym konkretnym
przypadku polska MW byta catkowi-
cie zdana na sojusznicza pomoc. W FB

Zadaniem Grup Trafowcéw byto wykonanie tratowart i bezpieczne przeprowadzenie ZDes. przez zagrody minowe przeciwnika. Na fotografii pol-

skie tralowce bazowe proj. 206F.
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Fot. Lech Zielaskowski




Ugrupowanie marszowe Zespolu Desantowego i sil oslony (wariant)
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Zrodlo: opracowanie wlasne W. M. na podstawie Praca zbiorowa. Taktyka okretow nawodnych. Cze$é 1. Taktyka okretow desantowych, okretow obrony przeciwminowej

i nadwodnych stawiaczy min, pod red. A. Zycha, Gdynia 1984, s. 59. Z. Badenski, Zasady uzycia Okretowych Grup Uderzeniowych w oslonie desantu morskiego przed uderzeniami zespoltow
lekkich nawodnych rakietowych sil nieprzyjaciela w warunkach Morza Baltyckiego (rozprawa doktorska), WSMW, Gdynia 1979., s. 223 .UWAGA - wszystkie odleglosci podane w kablach.
1 kbl. = 185, 166 metra (1/10 mili morskiej).



Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

ZSRR znajdowala si¢ wystarczajgca
liczba krazownikéw i niszczycieli dla za-
pewnienia skutecznego wsparcia dzia-
faii wlasnych sit oraz sojuszniczych ma-
rynarek*8.

Taktyka dziatania okretéw desantowych

Okrety Desantowe dziataty na pod-
stawie polskich i ttumaczonych ra-
dzieckich instrukgcji, podrecznikéw i in-
nych regulacji zakresu ich taktycznego
uzycia. Pierwsze polskie instrukcje do-
tyczgce dziatalnosci bojowej okre-
téw desantowych wprowadzone zosta-
ly do uzytku w latach 50. Podstawowe
zadania jednostek desantowych uje-
te byly w , Instrukcji o bojowej dzialal-
nosci okretéw desantowych” wydanej
przez Dowddztwo Marynarki Wojen-
nej w 1956 roku?*® oraz ,Tymczasowy
Kurs Wyszkolenia Bojowego Okretéw
Desantowych” — DMW 1955 (dalej -
KWBOD - 55), wprowadzony do uzyt-
ku Zarzadzeniem nr 077/DMW z dnia
31.12.1955. Zakres dzialania okretéw
desantowych w tym ich podziat na ran-
gi i zadania zawarto réwniez w wyda-
nym w 1955 r. przez dowdédztwo floty
podreczniku ,Taktyka Marynarki Wo-
jennej”. W pracach nad pézniejszy-
mi wydawnictwami specjalistycznymi
lub ttumaczeniami z jezyka rosyjskiego
brali udziat oficerowie Flotylli Okretow
Desantowych, a nastepnie 2. Bryga-
dy Okretéw Desantowych. Rozwigza-
nie polegajgce na czynnym uczestnic-
twie oficeré6w brygady w redakcji
podrecznikéw i instrukcji miato zale-

- -

» ey

Zatadunek transportera TOPAS-2 AP. Niewielkie zanurzenie jednostek desantowych umozliwiafo

dokonywanie zatadunku bezposredni z brzegu na poktad jednostki, pod warunkiem odpowied-

niego uksztattowania dna morza w danym miejscu.

te polegajaca na przygotowywaniu li-
teratury fachowej przez praktykéw, na
co dzien biorgcych udziat w szkole-
niu i ¢wiczeniach. Owocem pracy re-
dakcyjnej byty miedzy innymi: ,Bojo-
wa instrukcja desantowania”, ,Zasady
dzialania okretéw desantowych” oraz
»Program szkolenia specjalistycznego
zalogi okretéw desantowych”. Normy
zaladowcze dla poszczegblnych jedno-
stek sprzetu, pododdzialéw, oddziatow,
pojedynczych okretéw, grup okretéw

Zadanie ogniowego i lotniczego przygotowania ladowania wykonywa¢ miafo lotnictwo
Marynarki Wojennej oraz frontowe ze sktadu wojsk ladowych. Na fotografii samolot Lim-6bis
(licencyjnie produkowany w Polsce MiG-17) z podporzadkowanemu MW 7. Putku Lotnictwa
Mysliwsko-Bombowego z Siemirowic. Fot. Janusz Szymanski

Fot. zbiory Waldemar Wierzykowski

i dywizjonéw zostaly opracowane na
podstawie ¢wiczen do$wiadczalnych
przy duzym udziale jednostek ,niebie-
skich beretow”. Zaladowanie jednego
ODS z nieprzygotowanego brzegu po-
winno trwaé do 10 minut, grupy ODS
do 25 minut a jednego KD do 3 minut.
ZDes. dzielone byty na Grupy Taktycz-
ne (dalej — GT) okretéw lub kutréw de-
santowych. Dowédcami GT mieli by¢
etatowi dowddcy grup okretéw lub naj-
bardziej do$wiadczeni z dow6dcow
okretéw wchodzacych w sktad GT.
Podczas zatadunku desantu okre-
ty podchodzily do punktéw zatadow-
czych Grupami Taktycznymi. Wedtug
6wczesnych polskich norm na jed-
nym Punkcie Zatadowczym nie mogta
sie znajdowa¢ wiecej niz jedna GT Ma-
tych Okretéw Desantowych — 4-6 okre-
téw lub Srednich Okretéw Desanto-
wych - 3-4 jednostki. Podchodzenie GT
do PZ skorelowane byto w czasie z pod-
chodzeniem na punkty desantu. Wyma-
galo to dobrego zgrania i wzajemnego
zrozumienia miedzy wspétdziatajgcy-
mi Rodzajami Sit Zbrojnych (Marynar-
ka Wojenna i Wojskami Desantowymi).
Po zaokretowaniu desantu okrety prze-
chodzity do rejonéw wyczekiwania lub
bezposrednio do rejonu formowania
Zespotéw Desantowych. Na sygnat do-
wodcy ZSL przyjmowano ugrupowanie
marszowe i rozpoczynano przejscie ze-
spotu do rejonu desantowania. Zespoly
desantowe stanowily najwazniejszy ele-
ment ugrupowania marszowego. Odle-
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glosci miedzy jednostkami miaty umoz-
liwia¢ bezkolizyjne manewrowanie oraz
wzajemne wsparcie przy ataku lotni-
czym lub lekkich jednostek przeciwnika.
W wypadku zagrozenia atakiem jadro-
wym zwiekszano odlegtosci miedzy po-
szczegblnymi jednostkami i GT. W od-
pieraniu nalotéw przewidywane bylo
uzycie zaokretowanych pododdziatéw
desantowych.

Najwazniejszym etapem operacji de-
santowej, decydujacym o jej powodze-
niu byta walka o lagdowanie i lgdowanie
desantu. Grupy Taktyczne okretéw de-
santowych i kutréw przeprowadzano za
tralami do Punktéw Ladowania z mar-
szu, bez zatrzymywania na Linii Tak-
tycznego Rozwiniecia. Przyjety w latach
70. i 80. sposéb pokonywania zap6r mi-
nowych na podej$ciach do PL przez jed-
nostki przeciwminowe i rozgradzaja-
ce byt raczej malo efektywny, gtéwnie
z przyczyn ograniczonego czasu dzia-
fania tych sit w rejonie wysadzenia de-
santu oraz narazenie ich na bezposredni
ostrzal przez przeciwnika z ladu.

Wedtug przyjetego w sitach Ukladu
Warszawskiego modelu ogniowego przy-
gotowania ladowania 30% zadan wyko-
nywaé mialo lotnictwo w tym $migtow-
ce. 70% zadan przypadalo na artylerie
okretowg co jak juz zaznaczono w pol-

skich warunkach bylo nierealne z uwagi
na brak okretéw z odpowiednim uzbro-
jeniem. Ostrzeliwanie obiektéw artyle-
rig ponizej 85 mm stanowiaca uzbro-
jenie wiekszo$ci polskich okretéw, byto
mato efektywne. Wprawdzie polskie
ODS posiadaly wyrzutnie NPR WM-18
do ostrzeliwania obiektéw brzegowych,
to stanowily one mimo swoich zalet, da-
leko niewystarczajacy Srodek dla wia-
$ciwego ogniowego przygotowania lg-
dowania. Zespoly Wsparcia Ogniowego
mialy otwiera¢ ogien zgodnie z przygo-
towang tabelg i obezwladniaé¢ w pierw-
szej kolejnosci te $rodki ogniowe, kt6-
re stanowily najwieksze zagrozenie dla
Grup Rozgradzajgcych i podchodzg-
cych do wysadzenia desantu Grup Tak-
tycznych. Po wytadowaniu rzutu sztur-
mowego ZWO przenosily ogien w glab
obrony w wyznaczonych im sektorach.
Ogien prowadzony miat by¢ wedlug ta-
bel oraz na wezwanie. W tej fazie walki
ZWO mialy znajdowa¢ sie blizej brzegu
i blyskawicznie reagowaé na zglaszane
przez desant zapotrzebowanie wspar-
cia ogniowego dziatan. Okrety desanto-
we otwieraly ogien z odleglo$ci mniej-
szej niz 10 kilometréw tj. skutecznego
uzycia NPR, co umozliwialo oddanie
dwéch salw kazdemu z okretéw przed
podejsciem do linii wysadzenia desan-

tu pod warunkiem dobrego wyszkole-
nia obstug wyrzutni. Czolgi mogly otwie-
rac ogien z odleglosci nawet kilometra,
transportery uzbrojone w WKM z dy-
stansu 800 metréw. Dla zapewnienia
skutecznej ostony i zakt6cenia systemu
obserwacji desant mégl ladowaé pod
zastonami dymnymi stawianymi przez
okrety lub $migtowce. Ladowanie kolej-
nych fal I rzutu desantu wynikato z pla-
nu walki, ale i rozwoju sytuacji w wal-
ce o Punkt Ladowania. W przypadku nie
uzyskania powodzenia planowano prze-
prowadzenie ewakuacji ocalatych. Jak
wskazywaly doswiadczenia historyczne
walka rzutéw szturmowych desantu za-
wsze byla najkrwawsza a jej wynik mogh
przesadzi¢ o powodzeniu calej akcji. We-
dlug przywolywanej juz relacji dowédcy
dywizji ,niebieskich beretéw” podczas
éwiczen przeprowadzane byly odpo-

Podczas éwiczeri wykonywalismy kalkula-
cje strat, ktére w najbardziej optymistycz-
nym wariancie, o ile w ogéle mozna tak
mowic, wynosi¢ miaty 40% stanu oso-
bowego i sprzetu. Wariant pesymistycz-
ny to straty uniemozliwiajgce w ogdle od-
tworzenie dywizji po wykonaniu przez nig
zadania uchwycenia przyczotka lgdowa-
nia...5, Wedtug polskich wskaznikéw
normatywnych desant uznawano za wy-

Przystah wykonana z elementéw Morskiego Parku Pontonowego MPP-71. Park ten stanowit rozwiniecie eksploatowanego od potowy lat 60.
w wojskach ladowych parku PP-64. Za pomoca pomostéw dokonywano zafadunku i roztadunku sprzetu nieptywajacego. Na fotografii pomost
Fot. zbiory Waldemar Wierzykowski

przygotowany w wariancie ,wstegi podwdjnej”.
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Zesp6t Desantowy wptywa w zasfone dymna. Pierwsze ¢wiczenia maskowania dymami dziatari desantowych odbyty sie w potowie lat. 50.
Fot. zbiory Waldemar Wierzykowski

sadzony z powodzeniem jezeli wylado-
walo 80% jego sktadu. Zerwanie desantu
nastepowalo jezeli zdotano wysadzi¢ po-
nizej 60% catosci wojsk.

Po wysadzeniu wojsk I rzutu w zalez-
nosci od planu operacji ZDes. powraca-
ly do portéw lub odchodzily w rejony
manewrowania i postoju w oczekiwa-
niu na dalsze rozkazy. Powrét jedno-
stek odbywat sie w konwojach pod osto-
ng jednostek bojowych analogicznie jak
podczas przej$cia morzem ZDes.

Normy i mozliwosci hojowe polskiej
dywizji desantowej

Tuz po sformowaniu dywizji w 1963
r. jednym z priorytetowych zadan byto
opracowanie zasad jej bojowego uzy-
cia w tym norm taktycznych. Z uwagi
na inng strukture, sktad i uzbrojenie dy-
wizja nie byla w stanie wykona¢ zadan
bojowych wg norm obowigzujacych
wowczas w typowych dywizjach ogol-
nowojskowych. Pierwsze opracowanie
dotyczace norm taktycznych powsta-
o na poczatku 1964 r., po czym skie-
rowano je do odpowiednich komérek
dowodztwa Pomorskiego Okregu Woj-
skowego i Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego w celu skonsultowania i za-
twierdzenia oraz oficjalnego wdrozenia
do uzytku stluzbowego. Opracowanie
oprécz zadan desantowych zawiera-
fo normy dziataii dywizji w natarciu,

obronie, marszu i forsowaniu przeszkod
wodnych. W kazdym z rodzajéw dzialan
poza desantowymi dywizja ,niebieskich
beretéw” miata znacznie mniejsze moz-
liwosci bojowe od zwyklej dywizji zme-
chanizowane;j.

Najczesciej podczas dziatan desan-
towych przyjmowano ugrupowanie
w ktérym stosowano nastepujmy po-
dziat sit:

* oddzialy wydzielone - rzut sztur-
mowy;

* sily gléwne I rzutu desantu;

¢ II rzut desantu;

* odwdd ogdlny (w okreslonych sytu-
acjach)>!.

Podzial taki wypracowany zostat w la-
tach 1960-61, jeszcze przed sformo-
waniem dywizji desantowej i jak mia-
ly wykazaé p6zniejsze ¢wiczenia byt on
wlasciwy oraz stosowany w latach p6z-
niejszych32.

Szerokos$¢ rejonu zatadunku dywizji
wynosita 30-45 kilometréw, organizo-
wano na nim 2-3 putkowe odcinki za-
tadowcze o szerokos$ci dochodzacej do
10 kilometréw, na ktérych przygotowy-
wane byly 2-3 zasadnicze oraz 1-2 zapa-
sowe Punkty Zatadunku o 3-4 stanowi-
skach zatadowczych. Kazdy z Punktéw
Zatadowczych miat szerokos¢ 1,5-2 ki-
lometréw. Punkty oraz drogi domarszu
do nich przygotowywane i zabezpiecza-
ne byly przez pododdziaty inzynieryjne

Marynarki Wojennej i jednostek desan-
towych. Na punktach sitami MW oraz
odpowiednich pododdzialéw wojsk de-
santowych organizowana byta stuzba
porzadkowo-ochronna oraz regulacja
ruchu i zabezpieczenie ratownicze. Na
zatadunek kompanii desantowej z pluto-
nem czolgdéw na dwoéch okretach proj.
771 potrzeba bylo 15-18 minut, pod wa-
runkiem dobrego wyszkolenia kierow-
cow-mechanikéw wozéw bojowych.
Wyliczony czas zatadowania putku de-
santowego ze wzmocnieniem wynosit
3,5-5 godzin, natomiast dywizja miata
zaladowa¢ sie w czasie 5-8 godzin. Re-
jon wyczekiwania wojsk nie maégt by¢
oddalony dalej niz 80-100 kilometréw
od PZ tak aby przegrupowanie trwato
nie dtuzej niz 4-5 godzin.

W dziataniach desantowych kompanie
dziatajace w rzucie szturmowym mialy
jednostopniowe zadanie polegajace na
opanowaniu Punktu Ladowania na gle-
bokosci do 1-1,5 km. Kolejne kompanie
mialy zadanie ,,dotamania” obrony nie-
przyjaciela i wejscia na przyczotek do
glebokos¢ 5-8 kilometréw. Putk desanto-
wy (trzykompanijny) mial opanowac od-
cinek ladowania o szerokosci 2-3 kilo-
metréw na glebokosé¢ do 8 kilometrow.
Dla dywizji ladujacej z dwoma pulka-
mi w pierwszym rzucie rejon ladowania
miala szeroko$¢ 8-13 kilometréw, a za-
daniem jej byto wyjscie na rubiez 30-40
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Schemat rozwiniecia Zespolu Desantowego do 1adewania na dwa Punkty Ladowania pulkowego odcinka ladowania (wariant)
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Sklad ladujacego desantu
na oba punkty lacznie :
» pluton zaopatrzenia
» pluton remontowy pd
» kwatermistrzostwo pd
» TOPAS-y kd
ladujacych w rzucie
szturmowym z kutrow
desantowych
» stuzby techniczne pd
» bateria art. rak.
BM-21 DD
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LINIA TAKTYCZNEGO ROZWINIECIA

Sitv Giéwne I rzutu putku.

Przy pododdziatach zaznaczono podlegtosé¢ stuzbowa: pd — pododdziat organiczny putku; DD pododdziat przydzielony putkowi przez dowddce dywizji; MW — pododdziaty i komorki
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Sklad ladujacego desantu
na oba punkty Iacznie :

» dowodztwo i sztab
putku

» kompania desantowa

» kompania czolgow
$rednich DD

» pluton tacznosci pd

» pluton och. i RR pd

» kompania saperé6w DD

» pluton rozpoznawczy pd
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Sklad ladujacego desantu
na oba punkty lacznie :

» 2 x kompania desantowa
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» kompania czolgéw
plywajacych pd

» bateria mozdzierzy pd

» bateria PPK pd

> pluton plot. pd

» pluton medyczny pd
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organizacyjne wydzielone z Marynarki Wojennej. W II Fali okretow znajdowat si¢ okret dowodzenia desantem.

Zrédlo: opracowanie wlasne W. M .
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Sklad ladujacego desantu

na kazdy z Punktéw Ladewania: | | \

» kompania desantowa pd

» pluton saperéw pd na PL nr 1

> pluton zabezpieczenia ladowania
MW na PL nr 2

» grupy hydrograficzne MW

> grupy korygowania
ognia artylerii MW

» druzyny rozpoznania
chemicznego DD lub MW
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PUNKT LADOWANIA

Nr2
1.5 - 2 kilometrv

Grupy szturmowo — rozgradzajace rzutu szturmowego pulku I rzutu desantu dywizji desantowej. Poza wskazanymi na schemacie pododdzialami planowane wysadzenie
czg$¢ sit rzutu szturmowego ze $miglowcdw. Rzut szturmowy mogt dziata¢ na glebokos¢ ugrupowania pierwszorzutowych bataliondéw przeciwnika.




Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Ostrzat wybrzeza z wyrzutni Niekierowanych Pociskéw Rakietowych WM-18. Kazdy z okre-
téw projektéw 770, 771, 773 i 776 oraz ich wariantéw uzbrojony byt w dwie wyrzutnie kali-

bru 140 mm.

kilometréw w glab ladu i potaczenie sie
z desantem powietrznym?33. Po wprowa-
dzonych w 1966 r. zmianach etatowo-or-
ganizacyjnych normy taktyczne dywizji
i putkéw nie ulegly wiekszym zmianom.
Dywizja mogta ladowaé jako samodziel-
ny desant taktyczny w pasie 7-12 kilome-
tréw na dwa putkowe odcinki lgdowania
po okoto 5 kilometréw kazdy z wynosza-
cg 4-5 kilometréw lukg miedzy nimi. Od-
cinki pulkowe z kolei dzielily sie na 2-3
zasadnicze®* i 1 zapasowy kompanij-
ne punkty ladownia o szerokosci od 1,5

Fot. zbiory Waldemar Wierzykowski

do 2 kilometréw. Na kazdym z punktéw
ladowania wyznaczane byly 2-4 stano-
wiska lgdownia miedzy ktérymi odste-
py wynosily po okoto 300 metréw. Rzuty
szturmowe dzialaly na gleboko$¢ pierw-
szorzutowych plutonowych oporu prze-
ciwnika na gleboko$¢ nie wieksza niz 1,
5 kilometra. Zadaniem putku bylo opa-
nowanie odcinka ladowania do 5 kilo-
metréw i glebokosci 2-3 kilometry. Putki
desantowe mialy ladowaé¢ w 1-2 rzutach.
Dywizja miala opanowaé rejon o sze-
rokosci do 12 kilometréw na glebokosé

Wybuch odpalonego z okretu desantowego saperskiego tadunku wydtuznego na podejsciu
do punktu ladowania desantu. Instalowane na okretach pierwszej fali tadunki tWD stuzyty do
wykonywania przejs¢ w przeciwdesantowych zaporach inzynieryjnych w wodzie i na ladzie.

Fot. Stanistaw Pudlik

A

: L ey i it I:II
Ty .
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8-15 kilometréw. W przypadku dziatania
dywizji jako I rzutu desantu Operacyjne-
go pas ladowania mégl wynosi¢ od 12
do 25 kilometréw. Do opanowania kaz-
dego z punktéw ladowania wyznaczano
wzmocniong kompanie desantowg. We-
dlug przewidywan dywizja dzialajac jako
desant taktyczny w zaleznos$ci od stopni
porazenia wojsk obrony przeciwdesanto-
wej mogta opanowac 2-3 punkty ladowa-
nia desantu na odcinku 7-12 kilometréw
i glebokosci 8-15 kilometréw. Dywizja
desantowa w zaleznosci od skali desan-
tu miata ladowaé réwniez w 1 lub 2 rzu-
tach z dwoma wzmocnionymi putkami
desantowymi w pierwszym rzucie. Trze-
ci z putkéw desantowych wraz z dywizyj-
nymi jednostkami wsparcia i zabezpie-
czenia dzialan miat ladowaé na kierunku
uzyskania powodzenia.

W rzucie szturmowym wydzielanym
z wojsk I rzuty, ladujacym na kutrach
desantowych poza piechurami i obstu-
gami mozdzierzy znajdowali si¢ sape-
rzy i grupy hydrograficzne marynarzy
do ustawienia znakéw nawigacyjnych
(nabieznik6éw) dla okretéw oraz grupy
majace korygowaé ogien artylerii okre-
towej. Uznawano ze desant mogt 1g-
dowacé po klasycznym artyleryjsko-lot-
niczym lub jadrowym uderzeniu na
obrone przeciwdesantowa. W przypad-
ku wykonywania na rzecz desantu ude-
rzen jadrowych miat on ladowaé po 30-
40 minutach od ataku®3, a czeéé rzutu
szturmowego przerzucanego na brzeg
$migltowcami po 25-30 minutach od wy-
buchu. Po opanowaniu PL lagdowaly na
nich kolejne pododdzialy sit gtéwnych
I rzutu desantu. Po wykonaniu przez de-
sant zadan blizszych, przystepowano do
roztadunku transportowcéw na ktérych
przewozone byly II rzuty wojsk.

Przewidywano mozliwo$é wzmoc-
nienia dywizji 1-2 batalionami piechoty
zmotoryzowanej, najczesciej do sktadu
desantu $migtowcowego, 1-3 dywizjo-
nami artylerii, dywizjonem przeciwpan-
cernym, batalionem saperéw i putkiem
przeciwlotniczym. Wzmocnienie dywi-
zji lezalo w gestii dowddcy frontu i za-
lezne bylo od skali i zadan stawianych
przed wojskami. Dywizja posiadata za-
pasy umozliwiajace jej samodzielne pro-
wadzenie walki przez 3 doby.

Rejony lgdowania desantu nazywane
byly kierunkami, wyptywajacymi z tre-
$ci zadania. W zaleznosci od skali de-
santu wyznaczano zazwyczaj nastepuja-
ce kierunki jego dziatania:

* gléwny — na ktérym lgdowaly za-
sadnicze sity desantu;

* drugi, pomocniczy — na ktérym woj-
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Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Wysadzanie rzutu szturmowego z polskiego
kutra desantowego proj. 709. W grupach
szturmowo-rozgradzajacych poza zotnierza-
mi kompanii desantowych znajdowali sie
saperzy oraz grupy hydrograficzne i oficero-
wie marynarki do korygowania ognia artylerii
okretowe;j. Fot. Janusz Uklejewski

ska mialy petnié role pomocniczg i za-
bezpieczajacq dzialanie sit gléwnych;

* demonstracyjny — zadaniem kt6-
rego bylo odciagniecie sit przeciwnika
z kierunku gléwnego;

¢ pozorny (w przypadku desantu
w sile korpusu) — z zadaniem podobnym
do powyzszego, jednak bez ladowania
pododdziatéw.

W zaleznosci od rozwoju sytuacji na
kierunku gléwnym i pomocniczym oraz
osiggnietego powodzenia w walce mo-
gly one zosta¢ przeksztalcone z jednego
w drugi, co pociagalo za sobg koniecz-
nos¢ przegrupowania sit.

7. Dywizja Desantowa do czasu osia-
gniecia odpowiednio duzych mozliwo-
$ci przewozowych przez MW byla jak to
okreslit gen. Tadeusz Piéro dywizja de-
koracyjng®®. Dywizja niewiele znaczy-
fa jako formacja desantowa do czasu
osiagniecia odpowiednich do jej potrzeb
mozliwosci przewozowych przez okre-
towe sity desantowe MW — czyli 2 BOD.

Osiagniecie przez 2. BOD w la-
tach 70. zalozonych mozliwosci opera-
cyjnych przez wprowadzenie do linii
wszystkich okretéw proj. 771 i okretu
dowodzenia proj. 776 oraz sformowa-
nie w jej sktadzie 1. dsm zdecydowanie
pozytywnie wplynelo na proces szkole-
nia w $cistym wspo6ldziataniu z 7. £DD.
Systematyczne dlugotrwale szkolenia,
w tym gléwnie treningi w za i wy la-
dunku desantu o réznych porach roku

Grupa szturmowo-rozgradzajaca na punkcie ladowania przy pokonywaniu zapér drutowych na
brzegu. W gtebi odchodzace od brzegu po wysadzeniu desantu kutry projektu 709.
Fot. Janusz Uklejewski

Desant ladujacy z kutréw projektu 719 ,Marabut”. W latach 1975-1984 r. w dywizjonie kutréw desantowych 2. BOD byly jedynie 3 jednostki tego

projektu wykonane z tworzyw sztucznych.

Fot. Stanistaw Pudlik




Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Polskie smigtowce wielozadaniowe Mi-2 miaty wiele wariantéw produkcyjnych. Jedna z wers;ji
byt wariant transportowy. Szkolenia do lotéw nad akwenami wodnymi przechodzili piloci 49.
putku $migtowcéw bojowych z Pruszcza Gdariskiego. Jednostka byta armijnym putkiem dla 1.
AWP wystawianej przez Pomorski Okreg Wojskowy. Na zdjeciu Mi-2 wysadzajace desant bez-

posrednio na brzeg.

i w réznych warunkach atmosferycz-
nych w szybkim czasie pozwolily osia-
gnaé przez obie jednostki wysokiego
stopnia wyszkolenia bojowego do wy-
konania zadan wynikajacych z ich wo-
jennego przeznaczenia. Lata 70. obfito-
waly duzg iloscig wspolnych ¢wiczen
taktycznych r6znego szczebla. W latach
tych 7. DD i 2. BOD stworzyly zgrany
zwigzek zdolny do przeprowadzenia sa-
modzielnych desantéw taktycznych jak
i operacyjnych w ramach UW. Nie spo-
s6b przy tym wspomnie¢ o zaangazowa-
niu w procesie szkolenia kadry dowdéd-
czo-sztabowej obu jednostek.

& ok ok

Czy w warunkach morza Baltyc-
kiego operacja desantowa Uktadu

Grupa taktyczna ODS wysadzajaca desant. Na pierwszym planie czolgi ptywajace PT-76 za nimi transportery TOPAS.

Fot. Stanistaw Pudlik

Warszawskiego mogta by¢ przepro-
wadzona? Jezeli wzigé¢ pod uwage je-
dynie aspekty czysto wojskowe takie
jak przewaga w sitach i $rodkach kon-
wencjonalnych na battyckim akwenie
to odpowiedz wydaje sie prosta, oczy-
wiscie ze tak. Jednak przy glebszych
studiach zagadnienia, szerszej oce-
nie wlasciwosci i danych taktyczno-
technicznych $rodkéw obrony prze-
ciwdesantowej odpowiedzZ nie jest juz
taka jednoznaczna. Nowoczesne $rod-
ki rozpoznania technicznego a od po-
towy lat 80 i satelitarnego, prawie wy-
eliminowaty pozadany w dzialaniach
desantowych czynnik zaskoczenia
przeciwnika.

Oproécz czynnikéw wojskowych na-
razajacych sily inwazyjne na ogrom-

ne starty, obroficom wysp dunskich
sprzyjaly réwniez warunki geograficz-
ne przektadajace sie na szersze moz-
liwo$ci prowadzania aktywnych dzia-
tan przeciwdesantowych. Gléwnymi
z nich byly:

* mala ilo$§¢ odcinkéw dogodnych
do ladowania desantéw, ktére wyste-
powaly przede wszystkim w glebi za-
tok i cie$nin, co z uwagi na niewielki
akwen ograniczalo desantowi swobode
manewru sitami w walce o lagdowanie
i podczas ladowania;

* nieduze glebokosci przy podejéciu
do wysp utatwiajace gleboko urzutowa-
ny system obrony przeciwdesantowej
i zap6r inzynieryjnych;

* bliskie odleglo$ci miedzy wyspami
i ladem stalym (Pétwyspem Jutlandz-
kim), co ulatwialo manewr wojskami
i szybkie wzmocnienie sit na najbardziej
zagrozonych kierunkach.

Warunkami ktére koniecznie naleza-
fo spelni¢ w ramach operacji desanto-
wej bylo:

* pokonanie przeciwnika morskiego
lub wyparcie go z akwenu przyleglego
do rejonu ladowania;

* czasowe wywalczenie przewagi
w powietrzu lub chociaz skuteczna izo-
lacja przestrzeni powietrznej nad rejo-
nem lgdowania desantu;

* wytralowanie — oczyszczenie z min
odpowiedniej ilosci toréw wodnych dla
Zespotéw Desantowych.

Oprécz wymienionych za warunek
konieczny do spelnienia wspomnia-
ny juz W. Glinski uwazal réwniez opa-
nowanie w pierwszej kolejnosci wyspy
Bornholm, ktéra byla istotnym punk-
tem bazowania sit morskich i lotni-

Fot. zbiory Waldemar Wierzykowski
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Organlzaqa Punktow Ladowania desantu nalezata do Marynarki Wojennej. Jednym z naJwaznlejszych zadan na PL byta organizacja desantowania
i roztadunku techniki oraz kierowania ruchem wytadowanych wojsk. Na fotografii marynarz Komendy Punktu Ladowania kierujacy kolumne pan-
cerna po wytadunku do wyjscia z PL. Na drugim planie odchodzacy od brzegu ODS i podchodzacy do wytadunku okret kolejnej fali.

czych NATO zapewniajacych im kon-
trole nad potudniowo-wschodnim
Baltykiem®”.

Czynnikami majacymi olbrzymi
wplyw na dziatania desantowe, ktéry byt
czesto pomijany lub spychany na dal-
szy plan byly réwniez warunki atmos-
feryczne. W okresie zimowym z uwagi
na znaczne zalodzenia akwenéw wyste-
powaly trudnos$ci w bezpiecznym nawi-
gowaniu, poza tym zatoki dogodne do
wysadzenia desantéw zamarzaly ogra-
niczajac lub uniemozliwiajac catkowicie
mozliwo$¢ roztadunku wojsk i sprzetu
bojowego metodg ,brzeg-brzeg”.

Czy w wypadku wojny Uklad War-
szawski przeprowadzitby powietrz-
no-morska operacje desantowa? Od-
powiedZ na to pytanie nie jest prosta
i wybiega poza przyjeta przez autora
konwencj¢ prezentowanego cyklu o si-
fach desantowych a przede wszystkim
zasluguje na osobne opracowanie.

Znawca najnowszych dziejéw pol-
skiej floty Jerzy Przybylski uwaza, cze-
mu dal wyraz w czesci publikacji i wielu
wypowiedziach, ze po 1973 r. operacja
taka ze wzgledu na zaminowanie cie-
$nin nie byla mozliwa do przeprowa-
dzenia. Podobne stanowisko zajmuje
i Bogdan Zalewski znawca problema-
tyki polskiej mysli wojenno-morskie;j.
Abstrahujac od przekonan historykéw
i analitykéw wojskowych nalezy w tym
miejscu podkreslié, iz polscy sztabow-
cy mieli opracowane rézne warianty
operacji desantowej, lecz byla to doku-

mentacja opracowana nie jako pro for-
ma i nie miata ona praktycznie wigksze-
go znaczenia. Wykonanie dokumentacji
wynikato z faktu zawartych w dyrekty-
wach i rozkazach wyzszych przelozo-
nych zadan bojowych. Przechowywane
w sejfach najtajniejsze dokumenty ope-
racyjne wcale nie oznaczaly, iz dzialania

Fot. Janusz Uklejewski
zbrojne przebiegaé¢ beda wedlug opra-
cowanego zawczasu scenariusza. Fak-
tyczne zadania postawione zostalyby
w trakcie wojny i raczej nie przez pol-
skie dowddztwo. Zdaniem J. Przybyl-
skiego przeprowadzenie dzialan w ska-
li operacyjnej nie wchodzilo w rachubg
narazalo bowiem sity inwazyjne Ukta-

Cwiczenia desantowe byly organizowane i zabezpieczane ratowniczo przez odpowiednia stuzbe
Marynarki Wojennej. Na fotografii $migtowiec ratowniczy Mi-2 nad wysadzajacymi desant okre-

tami.

Fot. Stanistaw Pudlik
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du Warszawskiego na olbrzymie straty.
Rozpatrywanym wariantem opanowa-
nia archipelagu byto przeprowadzanie
szeregu desantéw czolgowych z jedno-
czesnymi uderzeniami grup szturmo-
wych ze $migtowcéw. Taka forma dzia-
fan byla mozliwa do realizacji dopiero
po opanowaniu wiegkszej czesci Pétwy-
spu Jutlandzkiego, co prowadzito do za-
chwiania mozliwo$ci obronnych Danii.
Podobna koncepcja wykluczata opera-
cje desantowg na duzg skale. Uderza-
nie na wyspy mialo nastgpi¢ dopiero po
opanowaniu calego Pétwyspu Jutlandz-
kiego. Rozpoczaé je miato rozminowa-
nie cie$nin pod ostong artylerii, po czym
ruszy¢ mialy desanty amfibijne wsparte
przez lotnictwo i okrety.

Okres pokojowy stanowil etap przy-
gotowawczy do dziatain bojowych dla
wojsk i sit desantowym. Rejon planowa-
nej operacji desantowej byt stale moni-
torowany przez jednostki rozpoznawcze
MW i wywiad. Z dziatan takich sporza-
dzane byly przez Zarzad II Sztabu Ge-
neralnego Wojska Polskiego oraz do-
woédztwo marynarki Wojennej biuletyny
informacyjne lub komunikaty. Oprécz
danych stricte militarnych w obszarze
zainteresowan wywiadu byly aktualna
sytuacja gospodarcza, potencjal ekono-
miczny i demograficzny, panujacy sto-
sunki i relacje miedzy ugrupowaniami

i partiami politycznymi czy spoteczne
ruchy kontestujace ustréj polityczno-
ekonomiczny Danii. Jeszcze w 1987 r.
w Gléwnym Zarzadzie Szkolenia Bo-
jowego Wojska Polskiego przeksztatca-
nego na wypadek wojny w dowdédztwo
Frontu Nadmorskiego opracowano do-
kument analizujacy sily NATO na wy-
spach dunskich pod katem ich mozli-
wosci przeciwdziatania desantom38.
W jednym z wariantéw zdobycia cie$nin
zakladano wcze$niejsze btyskawicz-
ne opanowanie Norwegii przez wojska
ZSRR i obustronne uderzenie na archi-
pelag od péinocy z terenéw Norwegii
oraz poludniowego wschodu. Nie wy-
kluczano pogwalcenia przez radzieckie
sily zbrojne neutralnosci Szwecji.
Wsréd opinii na temat celowosci
sformowania w Polsce sil desantowo-
amfibijnych z jakimi autor zetknal sie
byla i taka, iz mialy one stanowi¢ jedy-
nie straszak, by¢ swoistym ,,prezeniem
muskuléw” — pokazem sily. Jezeli tak,
to trzeba przyznaé, ze na tyle skutecz-
nym, iz spedzal on sen z powiek polity-
kom i najwyzszym wojskowym NATO.
Temat bitwy, ktéra na szczescie sie nie
odbyta moze by¢ przedmiotem sporéw
i dyskusji toczonych przez historykéw
i analitykéw wojskowych badajacych
najnowsze dzieje Europy. Na pewno
bez dostepu do dokumentéw radziec-

kich X. Zarzadu Sztabu Generalnego
Sit Zbrojnych ZSRR, przeksztalcanego
z kolei na wypadek wojny w Zjednoczo-
ne Dowodztwo Ukladu Warszawskiego,
nie mozna wysnu¢ obecnie kategorycz-
nych wnioskéw. Bezsporny pozosta-
je jednak fakt, ze dla obu sojuszy byt to
rejon strategicznie wazny, a panowanie
nad nim moglo przesadzi¢ o losach woj-
ny na kontynencie do ktérej na szczescie
nie doszlo. Trafnie ewentualne starcie
NATO - Uktad Warszawski na Baltyku
okreslit Krzysztof Kubiak, wedtug kt6-
rego moglo ono stanowié cyt.: [...] tyta-
niczne zmagania od ktérych zaptongtoby
morze>®.

(ciqg dalszy nastqpi)

Autor dzigkuje kmdr w st. spoczyn-
ku Waldemarowi Wierzykowskiemu
za konsultacje oraz spostrzezenia doty-
czace niniejszego artykulu. Wniesione
przez Pana komandora uwagi zostaly
uwzglednione w redakcji tekstu, wply-
wajac na jego ostateczny ksztalt.

1. Obszerne fragmenty relacji zlozonej autorowi
przez generala Szafranskiego zamieszczone zostaly
w miesieczniku ,, Komandos” 5(192)/2009., s. 10-15.

2. R. Lukasik, Niektore wnioski i doswiadczenia
wynikajqce z udzialu Marynarki Wojennej w éwicze-
niu ,,Lato 78”, ,,Mysl Wojskowa” (tajna) Zeszyt spe-
cjalny: Doswiadczenia i wnioski ¢wiczenia ,, LATO

Zespoly Desantowe dzielity sie na Grupy Taktyczne, kt6re wysadzaty desant na Punkt Ladowania w 3-4 kolejnych falach. Wazne podczas desanto-
wania byto zgranie w czasie poszczegélnych Grup Taktycznych tak aby nie ,zakorkowa¢” Punktu Ladowania. Na fotografii mijajace sie fale okretéw
desantowych, odchodzaca po wysadzeniu wojsk i podchodzaca do desantowania.

Fot. Lech Zielaskowski
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Kolumna polskich czotgéw $rednich po desantowaniu na punkcie ladowania podczas sojuszniczych manewréw w latach 6. Czotgi T-54 w liczbie
40 stanowity uzbrojenie 11. Batalionu Czotgéw Srednich 7. Dywizji Desantowe;.

78”.; Z. Kowalski, Ogniowe zabezpieczenie operacji
desantowej (Wnioski z ¢wiczen ,,0dra-Nysa 69”),
,,Mysl Wojskowa” (tajna) nr 3/1970.; T. Marsza-
ek, Doswiadczenia i wnioski éwiczenia ,,Posejdon
75”7, ,,Mysl Wojskowa” (tajna) nr 2/1976.; J. Pawel-
ko, Obrona przeciwlotnicza zespolu okretow wykonu-
jacych zadania na morzu (Do$wiadczenia uzyskane
w ¢wiczeniach ,,Zachod 777 i, Fala 77”) ,,Mysl Woj-
skowa” (tajna) nr 1/1978.; H. Szewczyk, K. Patek, J.
Mercik, Doswiadczenia i wnioski z éwiczenia desan-
towego z wojskami ,,Wrzesieri 697, ,,Mysl Wojskowa”
(tajna) nr 2/1968.

3. J. Przybylski, Cwiczenia i gry sztabowe — ich
rola i znaczenie w szkoleniu kadry i marynarzy (re-
ferat materialowy), Gdynia 1988.; idem, Marynar-
ka Wojenna PRL w latach 1956-1980 (studium histo-
ryczno-wojskowe), Gdynia 1988.; B. Zalewski, Szko-
lenie operacyjno- taktyczne jednostek nadbrzeznych
w latach 1948-1989, [w:] Jednostki nadbrzezne Pol-
skiej Marynarki Wojennej w latach 1945-1980 (ma-
terialy z sympozjum naukowego), Gdynia 1996.;
idem, Polska morska mysl wojskowa 1918-1989 .,
Gdynia 2000.

4. 1. W. Kasatonow, Flot wyszel w okiean, Mo-
skwa 1996.; G. G. Kostiew, Wojenno-Morskij flot
stranty 1945-1995, Sankt Petrsburg 1999 .

5. B. Zalewski, Polska morska..., s. 411.

6. Badania problematyki polaczonych operacji
desantowych oraz praca dydaktyczna w tym zakre-
sie realizowana byla przez Zaklad Dzialaih Desan-
towych.

7. W 1963 r. WSMW uzyskata prawo nadawania
tytutu doktora w naukach wojskowych o specjalno-
$ci morskiej. ASG uzyskata takie prawo w latach 50.

8. Autor przyjal umowng nazwe Polska Mary-
narka Handlowa na okreslenie polskich armato-
réw tj. Polskich Linii Oceanicznych, Polskiej Ze-
glugi Baltyckiej, Polskiej Zeglugi Morskiej, Zeglugi
Szczecinskiej i Zeglugi Gdanskiej. W latach 1952-
1977 armatorzy polscy dysponowali od 62 do po-
nad 300 statkéw, ktére mogly by¢ uzyte do dzia-
tai desantowych. Niektére z budowanych jedno-
stek juz na etapie projektowania byly przewidzia-

ne do wykorzystania jako transportowce wojsko-
we. W statkach takich wzmacniano fadownie pod
przyjecie techniki bojowej oraz przewidywano
miejsca na rozmieszczenie srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej.

9. Zob. Z. Andruloniw, Analiza mozliwosci oce-
na efektywnosci bojowej taktycznego uzycia jednost-
ki ptywajgcej PMH adoptowanych na PZM w zakre-
sie likwidacji min morskich grupy ,K” z kanatem hy-
drodynamicznym dla warunkéw Morza Baltyckiego
i ciesnin duriskich, (rozprawa doktorska), WSMW,
Gdynia 1978.

10. Na podstawie analiz skladu sil minowych
COMNAVBALTAP przewidywano, iz Dania i RFN
sg w stanie ustawi¢ w pierwszych 2 dniach wojny
zapory minowe z 4200 réznych min, a nast¢pnie
uzupelni¢ je do stanu okolo 12 000 i catkowicie za-
blokowa¢ podejcie do rejonu cie$nin.

11. R. Rychter, Koncepcja uzycia srodkéw trans-
portowych polskiej marynarki handlowej w dziata-
niach desantowych (rozprawa doktorska), WSMW,
Gdynia 1979.

12. Ibidem, s. 58-62.

13. Ibidem, s. 123.

14. J. Klejnow, Mozliwosci i sposoby maskowania
przeciwradiolokacyjnego zespotu desantowego w re-
jonie wyczekiwania i formowania w okresie przygo-
towania operacji desantowej (rozprawa doktorska),
WSMW, Gdynia 1977.

15. J. Klejnow, Mozliwosci i sposoby...,s. 70.

16. Wyniki badan zawarte zostaly w zalgczniku
do rozprawy. Zob. J. Klejnow, Mozliwosci i sposo-
by..., Zalaczniki s. 22-133.

17. J. Klejnow, Zasady maskowania sit i obiek-
tow brzegowych Marynarki Wojennej, WSMW, Gdy-
nia 1978.

18. G. Mazur, Zakres i organizacja rozpoznania
w dzialaniach systematycznych Marynarki Wojennej
(rozprawa doktorska), WSMW, Gdynia 1975.

19. Ibidem, s. 88.

20. A. Zych, Analiza i ustalenie kierunkéw rozwo-
ju Srodkéw desantowych w warunkach Morza Battyc-
kiego (rozprawa doktorska), WSMW Gdynia 1977.

Fot. zbiory Hans Mehl

21. Ibidem,s. 273.

22. Wg danych Zycha PMH dysponowata naj-
bardziej przydatnymi w przewozach operacyjnych
(desantowych) 95 drobnicowcami typu B-189,
B-442, B-41, B-54, B-445, B-516, B-446, B-55,
B-49, B-455 oraz 8 promami w tym 6 typu B-490.;
Zob. A. Zych, Analiza ustalenie. .., Zalgczniki, s. 8.

23. Z. Badenski, Zasady uzycia Okretowych Grup
Uderzeniowych w ostonie desantu morskiego przed
uderzeniami zespolow lekkich nawodnych rakieto-
wych sit nieprzyjaciela w warunkach Morza Baltyc-
kiego (rozprawa doktorska), WSMW, Gdynia 1979.

24. Ibidem, s. 222.

25. Zob. J. Urbanski, Mozliwosci i sposoby zabez-
pieczenia nawigacyjno-hydrograficznego morskich
desantow taktycznych wysadzanych przez MW PRL
w zachodniej czgsci Morza Baltyckiego, (rozprawa
doktorska), ASG WP, Warszawa 1963.

26. W. Glinski, Obrona zespotu desantowego
w warunkach masowego zastosowania kierowanych
pociskow rakietowych przez COMNAVBALTAP (roz-
prawa doktorska), ASG WP, Warszawa 1976.

27. Ibidem,s. 124.

28. Wyniki badan Goworka stanowily podsta-
weg do opracowania podrecznikéw i instrukcji doty-
czacych uzycia uzbrojenia rakietowego okretow de-
santowych. Wyniki prac Goworka byly publikowa-
ne niemalze na biezaco w uczelnianych Zbiorach
Prac WSMW. Zob. Z. Goworek, Doktadnos¢ wstgp-
nego przygotowania strzelania do celéw brzegowych
2 WM-18 przez ODS Pr. 770/D, Gdynia 1969.; idem,
Doktadnosé¢ kovicowego przygotowania strzelania
do celow brzegowych z WM-18 przez ODS Pr. 770/D,
Gdynia 1969.; idem, Mozliwosci ogniowe uzbrojenia
rakietowego okretéw desantowych Pr. 770/D w cza-
sie ogniowego zabezpieczenia dziatan desantowych,
Gdynia 1970.

29. Z. Goworek, Okreslenie mozliwosci ognio-
wych okretow desantowych uzbrojonych w niekie-
rowane pociski rakietowe oraz ustalenie zasad uzy-
cia ich przy wysadzaniu dywizji desantowej, (rozpra-
wa doktorska), WSMW, Gdynia 1973. Efektywno$¢
uzbrojenia rakietowego ODS nie byta w pelni zado-
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DOKUMENT ZRODEOWY!
Zalozenie na jednostromne, jednoszczeblowe doewddczo-sztabowe ¢éwiczemie badawcze na mapach.

Wysadzenie drugiege rzutu desantu morskiege w rejomie cieSmin w warunkach zagrozenia
bronig masowege razenia.

[Gdynia I977]

Sytuacja ogélma

0d poczatku roku I977 czolowe panstwa NATO uszitywnily stanowiske webec wezlowych
probleméw pelityczmych, decydujacych o zachowaniu peokeju Swiatowego.

Radykalna zmianma kursu polityki, atakowanie ZSRR i panmstw secjalistycznych na forum
ONZ za popieranmie postepowych ruchéw wyzwolenczych, udzielanie pomecy przez pamsiwa NATO
prawicowym rezimom, =zwlaszcza wojskowym a takze intensyfikacja zbrojen deprowadzily de
zaostrzenia sytuacja miedzynarodowej oraz zerwania wszelkich megocjacji rozbrojeniowych ,
w tym SALT i w sprawie ogramiczenia wojsk i zbrejen w Eureopie.

W komsekwencji tych peczynan w eureopejskich pansiwach NATO wzmaga sie ruch skraj-
nie prawicewy, skierowany przeciwke partiom komumistycznym i panstwom socjalistyczuym,
a w RFN ponadto - gwaltowna aktywizacja sil rewizjonistyczmych i odwetowych.

Czolowe panstwa kapitalistyczne eglosily 200 milowe strefy ekomomiczne wzdluz swoich
wybrzezy, wprowadzajgc w mich status prawny zblizony do merza teryterialmego.

Wladze dumiskie natomiast zamiemily przepisy detyczace przejsScia przez wedy teryto-
rialne obcych ockretéw wojemnych i statkéw w miehandlowej sluzbie rzgdowej w liczbie wiek-
szej niz irzy w ciggu doby, zwiekszajgc ckres notyfikacji przejscia z 8 do 30 dmi.

W pierwszym kwartale br. Stwierdzomo masilemie przeprowadzanych przez dewédziwe NATO
¢wiczen w stirefach przygranicaznych panstw socjalistycznych [. ]

W tej sytuacji Doradczy Komitet Pelityczny panstw UW zalecil przedsiewzigé kroki
zmierzajgce do niezbednege podniesienia obromnosSci poszczegdlnych pansiw socjalistycz-
nych w celu niezawodnege odparcia ewentualmej agresji ze stromy NATO. [.]

Zadanie bojowe

WYCIAG Z DYREKTYWY OPERACYJNEJ DLOWODLCY Fremtu Nadmorskiego
NR 002/ OPER.
Miejsce pestoju. PYRZYCE (geodz.) 20.00 (dnia) I0.4.
Mapa ladowa: I:500 000, wydamie I961
N-32-B, b, N-33-A,B, C, D
N-34-A, C, N-32-23
N-32-24, N-32-35
N-32-36, N-32-417
N-32-48, N-33-13
N-35-25 i 26
N-33-37 i 28
Mapa morska: Nr 420, 42I, 424, 425, 428, 429 wydanie 1969

I. POLACZONE DOWODZTWO BARTYKU I CIESNIN DUNSKICH organizuje obrone wysp z zamiarem
niedopuszczenia do ich opamowania i blokady przejsSé na MORZE POLNOCNE.

Do obromy przeciwdesantowej poludniowo-wschodniej czesSci wyspy ZELAND, a w szcze-
gélnosci do obromy zatok KOGE i FAKSE mieprzyjaciel meze uzyé¢ de trzech - czterech bata-
lionéw piechoty Obromy Lokalnej oraz jednej Brygady Zmechanizowanej, wspieranych silami
morskimi w strefie przedcied$ninowej.

Nalezy liczy¢ sie z mozliwoScig przerzutu drogg powietrzng silami 26 Grupy Letniciwa
Transportowege de dwéch batalionéw piechoty morskiej ze skladu 24 Brygady Piechoty Mor-
skiej /Wielkiej Brytamii/.

Gléwne zagrozemnie dla sil desantu pedczas przejScia ZSL morzem oraz W rejomie lg-
dowania stanowié bedzie lotmictwe nieprzyjaciela. W warumkach mnecnych nalezy sie 1li-
czy¢ z zagrozeniem OGU z uzbrojeniem rakietowym. Ponadte zmaczne zagrozenie mogg stworzyd
ckrety pedwedne nieprzyjaciela ma trasie przejscia Zespolu Sit Ladowania.

Nie wyklucza sie réwniez mozliwesSci postawiemia przez nieprzyjaciela obromnych
i aktywnych zagréd minowych.

2. TN po przeprowadzeniu przegrupowania strategicznege esiggngl pelng gotewesé bojo-
wg, a jego pierwszorzutowe zwigzki operacyjime zajely planowane rejony wyjSciowe de dzia-
lani zaczepnych.
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Sily powietrzme Ukladu Warszawskiego z chwilg dzialan wejemmych przystepuja de wy-
konania operacji miszczenia sil powietrzmych i obezwladniemia systemu Obromy Powietrzmej
nieprzyjaciela.

Zjednoczona Flota Baltycka z chwils rozpeczecia dzialtan wejemnych przystepuje do
operacji miszczenia sil morskich nieprzyjaciela ma Morzu Baltyckim i Morzu Pélnecmym, po
czym przechodzi do blokady Cieé$nin Baltyckich. W D 2 opanowuje w. Bormholm wysadzajac de-
sant morski sitami FB ZSRR. W D 3 wystawiona rubiez przeciw okretom podwodnym ma linii
Rawica Slupska - Olands Sorda - Udde przesuwa na linie Rawica Slupska Duecdde i Haumme-
redde - Saudhaurmaren z zadaniem niszczenia OP przerywajacych sie do rejomu dziatan de-
santewych lub pewracajacych do baz. Wejska OPK dzialajac w jednolitym systemie obrony pe-
wietrznej panstw U[kladu] W[arszawskiege], oslaniajg rejon zaladowania desantu merskiege
oraz trase przejScia ZSLw swoich strefach odpowiedzialmosci.

3. Zamierzam

Zwigzkami operacyjnymi wojsk pierwszege rzutu wykemaé¢ gléwne uderzemie na kierunku
pin. BERLIN, HANNOWER, OSNABRUCK, ENSCHEDE.

Sitami 9 A przej$é¢ do dziatan zaczepnych ma kierumku SCHWERIN, LUBECK, RENDSBURG,
rozbié sily JKA i w D3 sforsowaé KANAE KILONSKI, pe czym rozwingé natarcie ma kierunku
RENDSBURG, KOLDING. Nastepmie wykorzystujgc powedzemie ZFB w walce © panowanie w palu-
dniowej i Srodkowej czeSci MORZA BAETYCKIEGO oraz zwigzkéw takitycznych 9 A na POEWYSPIE
JUTLANDZKIM, sitami II OPERACYJNEGO ZGRUPOWANIA DESANTOWEGO w D 4 przystapié¢ do wykomania
powietrzno-morskiej operacji desantowej z zadaniem opancowania wyspy ZELAND.

4. II OPERACYJNE ZGRUPOWANIE DESANTOWE? w skladzie 25 DZ, I7 bbD, I6 bLPD3, I i 2 da-
Ih/I8BBAA o $wicie w D 4 przystapi¢ do wykonamia powietrzmo-morskiej operacji desamtowej
w strefie Ciesmin.

bziatajgc gléwnymi silami II OZD na kierumku w. ZELAND rozbié sily obrony przeciw-
desantowej /dwie BZ i jednestki OL/ i de godzim wieczermych D opamowaé wyspe.

Po opamowaniu Wyspy przegrupowaé sig i giéwnymi sitami we wspéildziataniu ze ZFB i 9
Alrmig], fersujgc LUZY BELT, opanowaé w[yspe] FIONE. CzeScig sil, dzialajgc ma kierum-
ku w. FALSTER, w. LOLLAND i w. LANGELAND opamowaé je i do komca D 9 zakonczy¢ aperacje.

102 ZESPOL SIE LADOWANIA w skladzmie: ODS- I8 /p. ,770%- 9 p. ,77I- 9/ K D - I2 p.
57109 /PRL/, ODS - I8 /p. »T1TI®/, ODD - 3 /p. »ILTI®/ZSRR/, ODS - 6 P. »47% OLM - IO p.
»46” /NRD/, promy: ,M KOPERNIK® ,WILANOW® ,WAWEL” ,GRYF? ,SKANDYNAWIA®, B - 490 -
7, RO-RO [..] - 7, semikomtemerowce [..] - 2I, = przydzielomymi: NiR [Niszczyciele Rakie-
towe] - 6 p. ,06AE* DZ [ Dozerowce ] - 2 p. ,50” O0ZOPM [Okrety Zwalczania Okretéw Pod-
wednych] - IO p.,GRISZA® OZOPM - I2 p.,9I2% OZOPM - I2 p. ,HAI”, TRB [Tratowce Bazowe]
- 12 p. ,254” - 12, p. ,206P* - I0 KTT [Kutréw Tralowych] - I0 p. ,36I” 3I pulk $miglow-
céw transportewych /Smiglowce itramsportowe - 20, sSmiglowce szturmewe - I2/; okretami ra-
towniczymi [..], okretami sanitarmymi [..] o éwicie w D 4 przystgpié¢ do wysadzenia wejsk II
0ZD na w. ZELAND oraz wesprzeé ich dzialania ogniem artylerii okretowej i lotnictwa my-
$§liwsko-szturmewege Armii Lotmiczej Fromtu Nadmorskiege wysilkiem 6 pulkéw lotmictwa.

Zaladownie desamtu ma wybrzezu pelskim

Osleone operacyjma w czasie przejScia morzem i ladowania desantu orgamnizuje dowédca
ZFB siltami OGU - 6 i lotmictwem morskim wysilkiem 6 pulkéw lotnictwa.

Oslone loiniczg w rejonie lgdowamia desamtu i ma przejsSciu morzem poza strefg odpo-
wiedzialnosSci OPK zapewmia AL FN.

Ostone lotniczg w rejomie zaladewania i na przejsSciu morzem zapewnie I2 Korpus O PK
w swejej strefie odpowiedzialnoSci.

Do dyspozycji dewédcy I02 ZSL przydziela sie piec¢ letniczych $Srodkéw jadrowych /30
KT (kilotomowych - przyp. W. M - 2, I5 KT- 3/.

6. Decyzje o wysadzeniu desantu morskiege meldowaé ma SD PYRZYCE dnia I4.04. geodz.
09. 00.

1. Przy opracowaniu dokumentu autor rozwinat niektére skréty nazw jednostek operacyjnych i taktycznych oraz okretéw dla utatwienia odczytania dokumentu.

2. W dokumentach z éwiczefi OZD okreslane réwniez byto jako Korpus Desantowy lub Operacyjna Grupa Desantowa.

3. Podczas éwiczen zmieniano rzeczywiste numery jednostek wlasnych i przeciwnika. W wypadku jednostek polskich najczesciej dodawano cyfre lub liczbe do fak-
tycznego numeru jak tu w wypadku wszystkich dywizji. Prawidlowe ich oznaczenie brzmiato: 15. Dywizja Zmechanizowana, 7. Dywizja Desantowa i 6. Dywizja Po-
wietrzno-Desantowa.
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walajgca z uwagi na mato precyzyjne przyrzady ce-
lownicze wyrzutni, podatne na falowania morza, co
przektadalo si¢ bezposrednio na celno$¢ broni.

30. W. Izydorek, Wykorzystanie wojsk inzynieryj-
nych do zabezpieczenia lgdowania desantu morskie-
go (rozprawa doktorska), ASG WP, Warszawa 1969.

31. Ibidem, s. 190., Zalacznik 16.

32. Ibidem, s. 210.

33.J. Getter, Model organizacyjny dywizji desan-
towej przewidzianej do udziatu w operacji zaczepnej
frontu na kierunku nadmorskim (rozprawa doktor-
ska), ASG WP, Warszawa 1979.

34. Ibidem, s. 58.

35. Np. 7. DD dysponowata 43,6% stanu osobowe-
20, 61,1% stanu czoltgéw, 39% stanu BWO w stosun-
ku do 6wczesnych dywizji zmechanizowanych WP
Wyzszy za to byt odsetek uzytkowanego w niej sprzetu
plywajacego, ktéry wynosit 30%. W DZ ptywalo 19%
techniki bojowej. Zob. J. Getter, op. cit, s. 48-54.

36. Zob. W. Kisiel, Mozliwosci, rola i zasady wy-
korzystania wojsk desantowych i zmechanizowanych
w ramach kombinowanej operacji desantowej w celu
opanowania wysp w strefie ciesnin morskich. ,, Zbiér
Prac Akademii sztabu Generalnego” nr 3 (57)/72,
Warszawa 1972.

37. Ibidem, s. 11-13.

38. Ibidem, zatgcznik 151 16.

39. Zob. W. Mazurek, Morskie operacje desantowe
w polskiej mysli i pismiennictwie wojskowym po IT
Wojnie Swiatowej do kovica lat siedemdziesiqtych XX
wieku, [w:] Polska mysl wojskowa na przestrzeni dzie-
jow, pod. red. W. B. Lacha, T. Gajownika, D. Radzi-
witowicza, Olsztyn 2008 r., s. 728-740. Wg. obliczen
autora w latach 1945-1980 w specjalistycznych pe-
riodykach wojskowych (,Przeglad Marynarki Wo-
jennej”, ,Przeglad Morski”, ,Przeglad Wojsk Lado-
wych”, ,Przeglad Wojsk Lotniczych i Obrony Po-
wietrznej”, ,MyS$l Wojskowa”, ,Wojskowy Przeglad
Historyczny”, ,Wojskowy Przeglad Techniczny”,
Mojskowy Przeglad Zagraniczny”) zamieszczonych
zostalo okoto 150 publikacji dotyczacych dziatan
desantowych. Poza tym Zarzad 11 Sztabu General-
nego Wojska Polskiego wydawat ,Biuletyn Informa-
cyjny” w ktérym przedstawiane byly réwniez mate-
rialy i opracowania dotyczace dziatan desantowych
Iacznie z oméwieniami wazniejszych ¢wiczen i ma-
newréw desantowych Uktadu Warszawskiego. Za-
rzad ten wydawal réwniez opracowania dotyczace
obcych — zachodnich pogladéw na dziatania, niejed-
nokrotnie tlumaczac cate instrukcje czy zachodnie
regulaminy walki.

40. J. Kuropieska, Wspomnienia z lat 1956-1968.
Czes¢ druga. Od paZdziernika do marca w Sitach
Zbrojnych, Warszawa 1994., s. 214.

41. Mowa o instrukcji Nastawienia po wiedieniu
morskich operacji NMO-58. Zob. G. G. Kostiew, Wo-

jenno — Morskij ..., s. 64.

42. Jak bardzo mylili si¢ zwolennicy pogladu
twierdzacy, iz zadania desantowe z powodzeniem
mogg prowadzi¢ zwykle jednostki strzelcow zmo-
toryzowanych wojsk ladowych, pokazaly manewry
radzieckiej Floty Oceanu Spokojnego z 1962 r. Ob-
serwujacy wspdlne ¢wiczenia desantowe 100. Bry-
gady Okretéw Desantowych z putkiem wojsk lado-
wych, minister obrony ZSRR marszatek Rodion
Malinowski miat je skomentowa¢ jako skandalicz-
ne i zwrdcié si¢ do obecnego na ¢wiczeniu dowodey
MW ZSRR admirata Siergieja G. Gorszkowa, zeby
na przyszlo$¢ nie organizowac takich pokazéw. Od-
byta wowczas na goraco podczas nieszczesnych
¢éwiczen rozmowa miedzy wojskowymi stala sig¢
punktem wyjscia do odtworzenia piechoty morskiej
w ZSRR oraz sformowaniu odpowiednich sit okre-
towych do zabezpieczenia jej dziatan. Radzieckie
badania zagadnien morskich operacji desantowy-
mi szly w parze z rozwojem sit amfibijnych ZSRR
i przypadly wlasnie na druga polows lat 60. oraz
calg dekadg lat 70. Zainteresowanie operacjami de-
santowymi znalazto swoje odbicie w licznych opra-
cowaniach i publikacjach, w tym samego naczelne-
go dowodcy radzieckiej floty S. G. Gorszkowa ktory
w 1970 roku opisat dziatania desantowe w wojnie
z uzyciem broni masowego razenia w malo znanej
w Polsce ksigzce Morskije desantnyje operacii w ja-
diernoj wojnie. Zob. 1. W. Kasatonow, Flot ..., s. 99
-100.; G. G. Kostiew, Wojenno-Morskij ..., s. 266.

43. B. Zalewski, Polska morska....s. 416.

44.J. Kabala, Zasady dziatania dywizji zmecha-
nizowanej w skladzie desantu morskiego, Gdynia
1961, s. 1.

45. R. Miecznikowski, Sztuka operacyjna Mary-
narki Wojennej. Czgs¢ II1. Operacje wspdlne, Gdynia
1986 .,s. 5.

46. Szerzej. Praca zbiorowa. Taktyka okrgtow na-
wodnych. Czgs¢ I1. Taktyka okretéw desantowych,
okretéw obrony przeciwminowej i nawodnych sta-
wiaczy min, pod red. A. Zycha, Gdynia 1984, s. 18-
22.

47. W skladzie sit operacyjnych MW do marca
1971 r. istniat 7. dywizjon niszczycieli dysponuja-
cy 2 niszczycielami klasycznymi typu 30 bis (OORP
Wicher i Grom) i 1 rakietowym typu 56 AE (ORP
Warszawa). Po sformowaniu 3. Flotylli Okretow
niszczyciele stanowily one samodzielne okrety pod-
porzadkowane bezposrednio dowddcy flotylli. Stan
ten pozwalat na sformowanie dwéch niezaleznych
ZWO desantu. Po wycofaniu w latach 1973/74 ze
stuzby niszczycieli typu 30 bis podjgto proby i bada-
nia nad efektywnoscia ostrzeliwania obiektéw brze-
gowych, w tym duzych celéw powierzchniowych
(zgrupowan wojsk i centréw dowodzenia) kierowa-
nymi pociskami rakietowymi P-15 z kutréw proj.

Okret dowodzenia desantem Grunwald w celowniku pozorujacego atak na Zesp6t Desantowy

samolotu mysliwsko-bombowego Su-22.

Fot. zbiory Waldemar Wierzykowski

| T e b i

206. Po badaniach nie zdecydowano jednak o ta-
kim zastosowaniu rakiet. Glowica burzaca rakiety
zaprojektowana i przeznaczona byla do niszczenie
punktowych celéw morskich (okr¢téw) i nie nada-
wala si¢ do zwalczania okopanych wojsk i sprze-
tu na brzegu. Mogta by¢ natomiast z powodzeniem
stosowania do ostrzeliwania duzych obiektéw infra-
struktury portowe;j.

48. FB ZSRR dysponowala w 1974 r. 6 krazow-
nikami w tym 2 rakietowymi, 14 niszczycielami i 29
fregatami. Dwa lata pézniej w sktadzie sit morskich
na Baltyku MW ZSRR posiadata 71 duzych i $red-
nich jednostek nawodnych w tym m.in. 9 krazowni-
kéw, 17 niszczycieli klasycznych i rakietowych oraz
30 fregat. Zob. J. Przybylski, Marynarka ..., s. 163,
166.

49. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, op.
cit,,s. 247.

50. Kierunek Jutlandia. Rozmowa z gen. bryg.
w st. spocz. Henrykiem Szafranskim, najdtuzej do-
wodzacym ,polskim marines” oficerem. , Koman-
dos” 5 (192 )/2009., s. 12.; Odnoszac si¢ do prognoz
dotyczacych strat jakie mogt ponies¢ desant w tej fa-
zie walki to mogly one wynie$¢ kilkadziesiat procent
ladujacych wojsk. Najwigksze straty ponosit zawsze
rzut szturmowy majacy opanowa¢ Punkt (Punkty)
Ladowania. Wg obliczent wykonanych podczas jed-
nego z ¢wiczen aplikacyjnych na mapach przez stu-
diujacych w Wyzszej Szkole Marynarki Wojenne;j
(obecna Akademia Marynarki Wojennej) w Gdyni
oficeréw, podczas walki o ladowanie i ladowania
desantu, ladujacg dywizja desantowa mogla stra-
ci¢ 1840 zotnierzy (zabitych, rannych i zaginionych)
co stanowito okolo 30% jej stanu. Odwotujac si¢ do
przykladéw historycznych i znaczenia jakie przy-
wigzywano do dziatan rzutéw szturmowych mozna
przytoczy¢ wypowiedz pptk Roberta Tapletta — do-
wodcy 3 batalionu piechoty morskiej ladujacego na
wyspie Wolmido podczas inczhonskiej operacji de-
santowej w Korei we wrzesniu 1950. Taplett miat
przerwac ladowanie w chwili gdyby straty w jego
batalionie osiagnely 83% stanu. Liczac, iz amery-
kanski bpm poczatku lat 50. miat okoto 1000 zot-
nierzy, dowddca batalionu moégt zerwaé (przerwac)
ladowanie gdyby pozostalo mu mniej niz 200 zdol-
nych do walki ludzi. W polskich warunkach za ,do
przyjgcia” uznawano 70% strat rzutu szturmowego,
podczas walki o Punkt Ladowania.

51. W. Kisiel, J. Pigta, M. Kruszynski, W. Mi-
chalak, J. Mazurkiewicz, Zasady organizacji, pla-
nowania i prowadzenia morskiej (powietrzno-mor-
skiej) operacji desantowej w ramach operacji za-
czepnej frontu na kierunku nadmorskim., Warsza-
wa 1986, s. 43.

52. Zagadnieniami dziatan desantowych zajmo-
wal sie m. in. zesp6t oficeréw Dowddztwa Jedno-
stek Nadbrzeznych. W okresie tym powstal referat:
Warunki prowadzenia operacji desantowo-morskich,
a w szezegolnosci wplyw czynnikow hydrograficzno
— meteorologicznych i klimatycznych na wybdr cza-
su (pory roku i doby) rozpoczecia operacii desantowo-
morskiej autorstwa kmdr por. Edmunda Gronow-
skiego oraz wydane jako uczelniany skrypt WSMW
kmdr por. Jerzego Kabaly Zasady dzialania dywi-
zji zmechanizowanej w skladzie desantu morskiego,
Gdynia 1961.

53. Filia nr 1 w Toruniu Centralnego Archiwum
Wojskowego (dalej — FE 1 CAW) akta 7. ,Euzyckiej”
Dywizji Desantowej (dalej — akta 7. EDD) sygn.
622/68/26, Pismo dowddcy 7. DD do Szefa Sztabu Po-
morskiego Okregu Wojskowego, k. 17, I Dzialania De-
santowe.

54. J. Kepinski, Zasady uzycia dywizji desanto-
wej (w dziataniach desantowych), Gdynia 1978., s.
18 -22.

55. W. Kisiel, J. Pieta, M. Kruszynski, W. Micha-
lak, J. Mazurkiewicz, Zasady ..., s. 143.

56. Cyt. za. T. Pioro, Armia ze skazq. W Wojsku
Polskim 1945-1968 (wspomnienia i refleksje), War-
szawa 1994, s. 320.

57. W. Glinski, Obrona zespotu...,s. 68 1 124.

58. IPN BU 352/286/CD, Ocena potencjalnego
przeciwnika w operacji desantowej przeprowadzonej
na Morzy Battyckim.

59. K. Kubiak, Battyckie Pandemonium., ,Ko-
mandos” nr 5 (192)/2009 r,, s. 19.
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(]
Lotniskowiec ,,Wariag”

Taktyczno-techniczna charakterystyka
Wariag” proj. 11436

Ciezkie krgzowniki lotnicze projek-
téw 11435-11436 zachowaly swego ro-
dzaju ,hybrydowy” typ architektury
okretowej. Na calej dlugosci kadluba
utrzymano wzdluzny system konstruk-
cji z szerokoscig przerw wynoszacg 500
mm. W koncowych czesciach kadluba
(dzidb i rufa) zastosowano poprzeczny
system konstrukcji.

Nadbudéwka okretowa (,wyspa”)
lotniskowca znajdowata sie na spon-
sonie i byla przesunieta o 16 m ku pra-
wej burcie, tak by zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo ladujacych na poktadzie jednostki
samolotéw. Wysoko$¢ 13-kondygnacyj-
nej nadbudéwki siegala 32 m ponad
poziom poktadu lotniczego. Rozbudo-
wane sponsony burtowe i przesuniecie
nadbudéwki ku prawej burcie pozwo-
lito na osiggniecie 67 m szerokosci po-
ktadu lotniczego zamiast 53 m, jak to
mialo miejsce w przypadku okretu Ki-
jew. Sam kadtub i 3 dolne kondygnacje
nadbudéwki zostaly wykonane ze sta-
li marki AK-27 dla grubosci ponad 35
mm oraz stali marki AK-25 dla grubo-
$ci mniejszej niz 30 mm. Dla obnizenia
masy nadbudéwki jej gérna cze$¢ wyko-

Anatolij N. Odajnik (Ukraina)
Witalij W. Kostriczenko (Ukraina)

nana byla ze stopu aluminiowo-magne-
zowego AMG. Pionowe powierzchnie
nadbudéwki byty nachylone pod katem
10° do wnetrza, co w zauwazalny spo-
s6b pozwolito zmniejszy¢ wielkosé pola
radiolokacyjnego, a tym samym ogd6lng
dostrzegalno$¢ okretu. Zmiana wypo-
sazenia radiolokacyjnego oraz uzbroje-
nia rakietowo-artyleryjskiego Wariaga
doprowadzily do zmniejszenia sylwetki
nadbudéwki kosztem usuniecia duzych
objetosci pomieszczen dla rozmieszcze-
nia fazowanych anten systemu radaro-
wego ,Mars-Passat”.

Kadtub lotniskowca posiadal 10
gléwnych poprzecznych oraz 2 wzdhuz-
ne grodzie wodoszczelne. Na ca-
tej dlugosci dno bylo podwdjne, kto-
re w rejonie przedzialéw maszynowni
i kottowni, centralnego stanowiska do-
wodzenia (CKP) oraz komér amunicyj-
nych przechodzito w podwdjne burty
z burtowymi zbiornikami paliwowymi.
W $rodkowej czesci kadtuba, gdzie znaj-
dowalo si¢ 7 poktadéw i 2 platformy za-
stosowano system konstrukcyjnej pod-
wodnej i nawodnej ochrony. Zwyklo sie
zaktadaé, ze lotniskowiec winien utrzy-
macé sie na powierzchni przy zatopie-
niu dowolnych 5 przyleglych przedzia-

Ciekawe ujecie Wariaga ukazujace budowe dziobu oraz prawoburto-
we sponsony poktadu lotniczego, 1996 r.

Fot. Anatolij N. Odajnik

czescV

6w (nie uwzgledniajac hangaru, gdzie
granicg niezatapialno$ci byt 6 poktad,
a wspomniany wskaznik ograniczat sie
do 3 przedzialéw). Lotniskowiec po-
winien zachowa¢ sprawno$¢ bojowa
w przypadku powietrznej eksplozji ato-
mowego tadunku o mocy 30 kt w odle-
glosci 1 mili morskiej od okretu.

Na poktadzie lotniczym o powierzch-
ni 14 700 m?2 przewidziano 3 pasy star-
towe (2 o dlugosci po 90 mi 1 o dtugosci
180 m) oraz rampe startowg w dziobo-
wej czesci okretu. Rampa stanowita dzio-
bowy fragment poktadu lotniczego o dtu-
gosci 51 m. Kat wzniosu w stosunku do
plaszczyzny horyzontu wynosil przy jej
zakonczeniu 12,5° (wg innych danych
14-15°). W czgsci dziobowej rampy za-
montowano tradycyjng ozdobe radziec-
kich okretéw lotniczych w formie kotwi-
¢y z czerwong gwiazda i rozwinietymi na
boki skrzydtami (przypominajaca symbol
sit powietrznych ZSRR), wykonang ze
stali. W rejonie kluz kotwicznych znajdo-
waly sie réwniez przyspawane czerwone
gwiazdy, a w czesci dziobowej i na goérnej
plaszczyznie skosu rufowego, wykonana
z brazowych liter nazwa okretu. Na ru-
fie przyspawano réwniez herb paristwo-
wy ZSRR.
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Do transportu zapaséw uzbrojenia
lotniczego z komor na poktad lotniczy
stuzyto 8 wind, a do przenoszenia ma-
szyn latajacych z hangaru — 2 podno-
$niki burtowe. Nie przewidywano od-
rebnego podno$nika do transportu
$miglowcéw (w schematach okretu za-
mieszczonych w zagranicznych roczni-
kach flot znajduje sie btad).

Ochrona konstrukcyjna cigzkiego
krgzownika lotniczego

Pierwszy TAWKR Kijew (proj. 1143.1)
mial ograniczone zadania, stanowigc
hybryde krazownika rakietowego i $mi-
glowcowca do zwalczania okre¢téw pod-
wodnych. Wszedt w skiad floty w grud-
niu 1975 roku, jednak nie posiadat
systemu konstrukcyjnej ochrony pod-
wodnej i nawodnej, co samo w so-
bie stanowilo fakt trudny do wyjasnie-
nia. Kolejne 2 TAWKR jednego typu
réwniez nie posiadaly systemu ochro-
ny. Nadwodna ochrona konstrukcyjna
(NKZ) po raz pierwszy zostala zastoso-
wana dopiero na czwartym radzieckim
Jotniskowcu” — okrecie proj. 1143.4
Baku, pdzniej przemianowanym na Ad-
miral Gorszkow. Rozmieszczeniu NKZ
na radzieckich lotniskowcach pomo-
gly doSwiadczenia przeprowadzone na
przedziale nieukoniczonego ciezkiego (li-
niowego) krazownika Stalingrad, w dru-
giej polowie lat 50-tych na Morzu Czar-
nym w rejonie Teodozji. Proby z bronig
torpedowg i rakietowg naocznie zade-
monstrowaly niskg efektywno$¢ obrony
przed burzacymi glowicami skrzydla-

Widok nadbudéwki okretu od strony pokfadu lotniczego, 14 maja 1997 r.

tych pociskéw rakietowych klasycznej
cytadeli pancernej, stosowanej na okre-
tach liniowych i ciezkich kragzownikach.
Przy wybuchu rakiety z tatwoscia prze-
bijaly nawet 180 mm plyty pancerne po-
szycia burty, a druga wewnetrzna grodz
grubosci 30 mm takze byta tatwo przebi-
jana lub deformowana. Efekt okazat sie
jednak calkowicie inny, gdy jako pierw-
sza na drodze rakiety znalazla sie cienka
ekranowa grédz, a za nig w odlegtosci
3-5 m 180 mm plyta pancerna. Dzieki
tym do$wiadczeniom powstat nowy sys-
tem NKZ z ekranowg lub zabezpiecza-
jaca grodzia, ktéry znalaz} zastosowanie
na TAWKR proj. 1143.41 1143.5.

Na pigtym lotniskowcu Tbilisi (Ad-
miral Kuzniecow) zastosowano réw-
niez nowg burtowg podwodng ochrone
konstrukcyjng (BPKZ) zabezpieczaja-
ca przed torpedami. Weze$niej dla oce-
ny efektywnosci systemu, przeprowa-
dzono caly szereg kompleksowych préb
modelowych i naturalnych. W okresie
od 1978 do 1982 roku przeprowadzo-
no préby 67 modeli lotniskowca w ska-
li 1:7 oraz 15 modeli w skali 1:4,24. Do
préb naturalnych zbudowano 2 prze-
dzialy, kazdy po 450 t i dtugosci kadtu-
ba 18 m. Przedzialy te zostaly przytwier-
dzone do burty wycofanego ze stuzby
zbiornikowca marynarki wojennej Ka-
zbek. System BPKZ zaproponowany
marynarce wojennej i zamontowany
na pierwszym przedziale sktadat si¢ z 3
komér: powietrznej (rozszerzania), ab-
sorpcji (wypelnionej paliwem) i koryta-
rza filtracyjnego (FK). Tam umieszczo-

Fot. Anatolij N. Odajnik

no podstawowg grédz ochronng (OZP)
wykonang ze wysoko wytrzymalej stali
AK-25 (6000 kg/cm?) o zmiennej grubo-
$ci. Autorzy proj. 1143.5 — Newskie PKB
ministerstwa przemystu stoczniowego
proponowalo zamontowaé na drugim
przedziale tradycyjna ochrong w postaci
monolitowych arkuszy o dwéch grubo-
$ciach ze stali AK-33Sz (8000 kg/cm?).
Makieta nowego systemu BPKZ, przed-
fozona marynarce wojennej wytrzyma-
ta z pewnym zapasem burtowy wybuch
glowicy standardowej torpedy. Monoli-
towa OZP drugiego przedzialu zostata
uszkodzona zaréwno w miejscach spa-
wania arkuszy jak na calej powierzchni
metalu.

W rezultacie przeprowadzonych préb
juz na lotniskowcu Tbilisi zastosowano
nowy system BPKZ, zaproponowany
flocie (§wiadectwo autorskie No 178927,
ES. Szlemow, 1985 r.) Ten sam system,
z pewnymi konstrukcyjnymi i technolo-
gicznymi ulepszeniami, zostal zastoso-
wany na széstym budowanym TAWKR
Wariag. Aktywnym uczestnikiem wszyst-
kich eksperymentalnych prac w zakre-
sie podwodnej ochrony konstrukcyjnej
byli dr nauk technicznych S. M. Wil-
kéw, kandydat nauk technicznych O.G.
Astaszenko i L. J. Dolbilin. Wprowadze-
nie BPKZ na okretach lotniczych byto
mozliwe dzieki pomocy takich znanych
budowniczych okretowych jak: R.D. Fi-
fonowicz, L. L. Bielyszew, W. T. Toma-
szewskij, I. D. Piwen, A. W. Kobylin-
skij, J. I Makarow, L. J. Owdijenko, L. I.
Winnik, O. I. Hottubej, N. 1. Szwec, L.
J. Chudiakow, O. P, Jefimow,
W. J. Galczuk, S.U. Gallijew,

-l

O. P. Sokotow, J. L. Piesz-
kur i inni. Silnie negatywna
pozycje z wylacznie resor-
towych pozycji zajal jednak
szereg innych uczonych
i budowniczych. I tak dyr.
CNII KM , Prometej” akade-
mik I. W. Gorynin prébowal
podsunaé¢ do zaméwienia
panstwowego opracowa-
ne przez jego instytut nowe
marki stali o grubosci 60-
100 mm. Rzeczywiscie, pa-
kietowa ochrona z arkuszy
stali AK-25 o grubosci 10-20
mm pozbawiala instytut Go-
rynin perspektyw zastosowa-
nia jego stali przy budowie
TAWKR na wiele lat. Spe-
cjalisci CzSZ jednoznacznie
potwierdzili, ze wychodzac
z mozliwosci przerobowych
stoczni celowym bylo jedy-

Nr 98 (6/2009) « OKRETY WOJENNE



Lotniskowiec ,Wariag”

nie zastosowanie pakietowej ochrony
BPKZ. Stocznia CzSZ z powodzeniem
wykorzystata w tym celu urzadzenie do
potokowego spawania z Czechostowacji
oraz linie wstepnego oczyszczania arku-
szy blachy o grubosci do 30 mm.

Przy rozstrzyganiu pytan i proble-
moéw podwodnej ochrony konstrukcyj-
nej trzeba bylo rozwigzaé 4 podstawo-
we kwestie:

¢ wybierajac graniczny tadunek dla
PKZ nalezato uwzglednié¢ rzeczywi-
ste fadunki $rodkéw bojowych (torped)
znajdujacych sie w dyspozycji przeciw-
nika,

* przechowywane paliwo lotnicze na-
lezalo maksymalnie oddali¢ od niebez-
piecznych pomieszczen lotniskowca,

* przy ocenie zywotnosci lotniskow-
ca nalezalo przyjaé kryteria zachowa-
nia zdolno$ci bojowej okretu, a nie kry-
teria jego zatopienia. Ochrona komor
amunicyjnych i innych niebezpiecz-
nych pomieszczen okretu powinna za-
pobiec niebezpieczenstwu zatopienia
jednostki od trafienia pojedynczej (kil-
ku) torped (rakiet),

* umieszczenie systemu rurociaggéw
w korytarzu filtracyjnym powinno za-
bezpieczy¢ swobodne przemieszczanie
sie OZP w okresSlonych przedziatach.

PéZniejsze do$wiadczenie zwigza-
ne z eksploatacjg TAWKR Baku i Thili-
st wykazato niecelowo$¢ rozmieszczenia
rurociagéw razem z ciggami okablowa-
nia w jednym korytarzu filtracyjnym.

Nowy system BPKZ z pakietowym
OZP odkryta przez radzieckim budow-
nictwem okretowym perspektywe ulep-
szenia lokalnej ochrony komér amuni-
cyjnych i reaktoréw na duzych okretach.
Roéwnoczesnie pakietowy OZP otwarlo
mozliwo$¢ rezygnacji z korytarza filtra-
cyjnego na okretach o ograniczonej gle-
bokosci ochrony burtowej. W tym celu
wystarczylo zamontowanie we wne-
trzu pakietu OZP kilku (2-5 warstw)
z bardzo plastycznej stali z 3% wydtu-
zeniem. Niezbednym bylo takze zapew-
nienie niezbednej rozpoérki OZP dzieki
niezawodnym weztom mocowania do
podstawowej grodzi nawodnej ochro-
ny konstrukcyjnej. Pierwszy raz ochro-
ne takg realizowano na nieukonczonym
TAWKR Wariag.

Nawodna ochrona konstrukcyjna re-
alizowana byla na zasadzie ekrano-
wania, przy czym w charakterze we-
wnetrznych przegréd ochronnych
stosowano konstrukcje kompozytowe
(stal — wtdkno szklane — stal). W charak-
terze podstawowego materiatu ochro-
ny konstrukeyjnej i dla zapewnienia od-

o
,-: = = &
przeciwokretowych ,Granit”.

powiedniej sztywnosci kadtuba przyjeto
stal o wysokiej sztywno$ci z graniczng
elastycznoscig 600 kg/mm?2.

Podwodna ochrona konstrukeyj-
na po raz pierwszy byta zastosowana
na wspélczesnych duzych radzieckich
okretach, w szczegolnosci na TAWKR
Admirat Kuzniecow. Gleboko$é pod-
wodnej ochrony burtowej miescita sie
w przedziale 4,5-5,0 m. Niezatapialnos§¢
byla zachowana przy zatopieniu 5 sasia-
dujacych przedzialéw o tacznej dtugosci
nie mniejszej niz 20% catkowitej dtugo-
$ci okretu. Przy tym nadwodna burta do
poziomu poktadu hangaru pozostawata
1,8 m powyzej poziomu lustra wody, co
zapobiegalo niebezpieczenstwu zatopie-
nia hangaru.

Charakterystyka taktyczno-techniczna
proj. 11435-11436

W otwartej literaturze spotyka sie
czasami catkiem rozbiezne, by nie po-
wiedzie¢ przeciwstawne, charaktery-
styki pierwszych radzieckich, pelnowar-
tosciowych lotniskowcow.

Zgodnie z réznymi zrédtami wypor-
noé$¢ standardowa TAWKR wynosita:

43 000 t—-45 900 t - 55 000 t, za$ wy-
porno$¢ pelna odpowiednio 55 000 t —
58 500 t-59 000t - 65 000 t—70 500 t.

Dtugosé kadluba w linii wodnej
w przedziale 270,0-280,0 m, za$ dtugosé¢
maksymalna 304,5 m.

Szeroko$¢ kadtuba w linii wodnej 30,
5-35,4m, 37,0 m.

Szeroko$¢ pokladu lotniczego 70,0 m
-72,0m-75,0m.

Zanurzenie przy pelnej wypornosci
10,0-10,5 m.

Jak wszystkie radzieckie okrety lotni-
cze, TAWKR proj. 11435-11436 posia-
daja ograniczenia dotyczace wysokosci

Widok poktadu lotniczego w kierunku dziobowej rampy startowej. Widoczne w nim silosy rakiet

Fot. Anatolij N. Odajnik

nadbudéwek, siegajace 53-58 m. Wta-
$nie takie parametry ustalily wladze Tur-
¢ji dla bezkolizyjnego przejscia okretéw
pod mostami na Bosforze.

Okrety tego projektu posiadaly cig-
gly poklad lotniczy, zakonczony w cze-
$ci dziobowej rampg o kacie wzniosu
14-15°, ktéra pelnita funkcje urzadze-
nia startowego zamiast katapulty. Przy
wzlocie z rampy startowej (trampoliny)
wykorzystywana byta zaréwno wzno-
szaca sila aerodynamiczna skrzydta jak
i sila pionowa skierowane w dét i do tyt
dyszy silnika lotniczego (taki rezim pra-
cy pozwalal na zwigkszenie masy ta-
dunku bojowego, z powodzeniem sto-
sowany przez radzieckich lotnikéw
w samolotach Jak-38). W rufowej cze-
$ci poktadu lotniczego zamontowano
4 linowe aerofiniszery — przy ladowa-
niu samolot zahaczat ling aerofiniszery
specjalnym wypuszczanym z dna kadtu-
ba hakiem, wytrzymujac przecigzenie
do 3,5 g i hamowal, co skracato do-
bieg ladowania do 80-100 m. W dzio-
bowej czeéci okretu pod poktadem
umieszczone byly sztolnie 12 wyrzutni
rakietowych pociskéw przeciwokreto-
wych (PKR) ,Granit”. Na TAWKR proj.
11435-11436 nie udalo sie zainstalo-
wa¢ katapulty, bowiem konstruktorzy
nie potrafili zapewni¢ niezbednej sztyw-
nosci jej toru, w rezultacie czego wygi-
nala si¢ on, gdy krazownik pracowat
na fali, co uniemozliwiato prace same-
go urzadzenia. Zadanie to zamierzano
rozwigza¢ na atomowym lotniskowcu
Ulianowsk (proj. 11437), jednak nie zo-
stat on ukoniczony i w rezultacie pociety
n ztom. Start z rampy mozliwy byt dzie-
ki rozpedzeniu samolotu przez wlasne
silniki pracujgce w rezimie forsowania.
Na korficu rozbiegu samolot wchodzit
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na rampe, ktéra nadawala maszynie
niezbedny kat wzniosu i nieco ulatwia-
fa start. Do momentu osiggniecia przez
silniki pelnego ciggu samolot byt utrzy-
mywany na pokladzie przez specjal-
ne obejmy na podwoziu, ktére p6zniej
w sposéb zsynchronizowany chowaly
sie od poktad, umozliwiajac rozpoczecie
rozbiegu. Nad poktadem zamontowano
specjalng tarcze — deflektor; ktérej zada-
niem bylo odbijanie strumienia gazéw
stajacego samolotu.

O ile na krgzownikach proj. 1143 wy-
soko$¢ pokladu lotniczego nie przekra-
czala 12 m od poziomu morza, o tyle
w TAWKR proj. 11435 wynosila juz 16
m i zblizata si¢ do amerykanskich lot-
niskowcéw (20 m). Wysokos¢ poktadu
hangarowego wynosita 1,8 m powyzej
poziomu morza, co pozwalato na utrzy-
mywanie tych pomieszczen otwartych
w czasie falowania. Z uwagi na duzag
wyporno$¢ w TAWKR proj. 11435 na
okretach nie stosowano juz stabilizato-
réw przechytéw. Powierzchnia pokta-
du lotniczego wynosita 14 800 m?, jego
dlugos¢ siegata 304,5 m, a szeroko$¢ od-
powiednio 70,0 m. Pas do ladowania byt
odchylony pod katem 6-10° od osi sy-
metrii okretu. Odchylenie pasa poktadu
przeznaczonego do lagdowania pozwa-
lato na przeprowadzenie réwnoczesne
go ladowania samolotu ze startem innej
maszyny z dziobowej czesci okretu. Na
lotniskowce znajdowaly sie 3 pozycje
startowe, z ktérych 2 w czesci dziobo-
wej w odleglosci 85-105 m od krawedzi
rampy. Z uwagi jednak na fakt, ze lotni-
skowiec dysponowat jedynie pojedyncza
rampg, mozliwy byl tylko jednoczesny
start jednego samolotu. Dla zwieksze-
nia tempa startu samolotéw stosowano
przemienne starty maszyn z lewej i pra-
wej pozycji startowej. Szybkos¢ kolej-
nych startéw z blizszych i bardziej od-
dalonych od dziobu pozycji uzalezniona
byta od predkosci likwidacji tarcz- de-
flektor6w na blizszych pozycjach star-
towych. Trzecia pozycja startowa odda-
lona prawie o 200 m w kierunku rufy
przeznaczona byla ruchu mysliwcéw
Su-27K z maksymalng masg startowa.
Z pozycji tej mozliwy byt rowniez start
samolotu Jak-141, ktéry nie wymagat
rampy.

Podpoktadowy hangar po raz pierw-
szy w praktyce radzieckiego budow-
nictwa okretowego udalo si¢ wykonaé
bez tzw. ,martwych stref”, co w istotny
sposéb pozwolilo na zwigkszenie jego
powierzchni. Osiagnieto to dzieki za-
stosowaniu burtowych podnosnikéw
lotniczych. Wymiary hangaru: 153,0 x

Prawoburtowy rufowy podnosnik lotniczy w potozeniu gérnym — poktadowym. Zima 1997 r.
Fot. W. I. Katajew

26,0 x 7,2 m. Platformy obu podno$ni-
kéw lotniczych znajdowaly sie w nawi-
sie nad woda i mogly przemieszczaé sie
w gore-dét po burtowych pionowych
szynach miedzy hangarem a poktadem
lotniczym. Przez owalne wyciecia pra-
wej burty ciggniki-holowniki wyciggaly
samoloty na platformy. Wymiary wind
lotniczych pozwalaly na umieszczenie
na nich 1-2 maszyn latajgcych. Na po-
ktadzie ciggniki doprowadzany samo-
loty na pozycje techniczne lub startowe.
W celu zwigkszenia czestotliwosci star-
téw, wyciagniete z pozycji obstugi tech-
nicznej maszyny ustawiano jeden za
drugim, a przed niszczycielskimi dzia-
taniami strugi gazéw chronily je tar-
cze podnoszace gazy podnoszone pod
katem 60° z nisz w poktadzie. W przy-
padku pozaru w hangarze duza role
odgrywaly specjalne opuszczane za-
stony przeciwpozarowe wykonane ze
stali z azbestem. Poktad lotniczy chro-

nilo specjalne pokrycie termiczne ,One-
ga”, w odr6znieniu od pierwszych
krazownik6éw lotniczych proj. 1143, kt6-
rego poktad pokryty byt jasno-zielonymi
plytkami termicznymi AK-9FM.

Typowy sktad grupy lotniczej, bazuja-
cej na TAWKR proj. 11435-11436, obej-
mowal 52 maszyny, w tym po 18 samo-
lotéw typu Su-27K i MiG-29K oraz 16
$miglowcow Ka-27. Prawdg jest jednak,
ze samoloty MiG-29K nie weszly do se-
ryjnej produkcji i w rzeczywisto$ci na
lotniskowcu Kuzniecow rzadko bazu-
je wiecej niz dziesiagtka maszyn Su-27K
wraz z potowa druzyny $Smiglowcow.

Autonomiczno$é krgzownika lotni-
czego proj. 11435 wynosita 45 déb bio-
rac pod uwage zapasy, stodka wode
oraz paliwo.

Zaloga lotniskowca zgodnie z nor-
mami pokojowymi liczyta 1960 ludzi,
w tym 518 oficeréw. W rzeczywistosci
sktadala si¢ ona z 2100 ludzi oraz 500

96

Nr 98 (6/2009) « OKRETY WOJENNE



Lotniskowiec ,Wariag”

osobowej grupy lotniczej (personel la-
tajacy i techniczny). Laczna liczba po-
mieszczen na okrecie wynosita 3565.

Sitownia

W charakterze sitowni na TAWKR
proj. 11435 i 11436 zastosowano zespo-
1y turbin i kottéw parowych trzeciej ge-
neracji. W celu poprawy charakterystyk
kotléw okretowych dokonano przejscia
na kotly wysoko ci$nieniowe, to znaczy
takie, w ktérych spalanie paliwa naste-
puje w warunkach ci$nienia, znacznie
przewyzszajacego atmosferyczne, a do
nadmuchu powietrza do palenisk sto-
sowano sprezarki osiowe. Turbinowy
agregat sprezarkowy pehil réwnocze-
$nie funkcje podgrzewacza powietrza
(w sprezarce temperatura powietrza
wzrastata do 170°C). W zespolach tur-
binowych stosowany byt regeneracyj-
ny system cieplny z podgrzewaniem
wody zasilajacej. Przy tym przegrza-
na para wykorzystywana byla w gtéw-
nych zespotach turbin (GTZA), dmucha-
wach turbinowych, turbinowej pompie

Prawoburtowy luk
stuzacy do zatadunku
prowiantu i zaopa-
trzenia.

Fot. Anatolij N. Odajnik

zasilajgco-kon-
densacyjnej, tur-
bogeneratorze,
a w pozostalych
mechanizmach
pomocniczych
wykorzystywano
stabo przegrza-
na lub nasycong
pare. Kazdy z 4
zespoléw turbinowych zamontowanych
na TAWKR proj. 11435 i 11436 skladat
sie z dwoch korpuséw i obejmowat tur-
biny wysokiego oraz niskiego ci$nienia.
Turbina biegu wstecznego umieszczona
byla w korpusie turbiny niskiego cisnie-
nia. Przy ruchu do przodu para z turbi-
ny wysokiego ci$nienia przez odbiornik
przechodzita do turbiny niskiego ci$nie-
nia i dalej odprowadzana byta do gtéw-
nego skraplacza. W sktad zespotu turbin
wchodzita dwustopniowa przekladnia,
ktéra przekazywala moment obrotowy
turbiny na linie watéw napedowych. Ze-
sp6l turbin lotniskowcéw nie posiadat
ograniczen w czasie rozwijania obro-
tow linii waléw od 0 do 2000 obrotow/
minute. Prostopadle do osi symetrii ze-
spotu turbin znajdowaly sie dwuprze-
plywowe gléwne skraplacze. W sklad
zespotu turbin parowych wchodzit tak-
Ze system smarowania, zasilajaco-kon-
desacyjny, ochtadzania wodg zaburto-
wa, waly napedowe ze sprzeglem oraz
gléwnym i pomocniczymi lozyskami.
Pojedynczy zespét turbin GTZA674 miat

Interesujaca fotografia ukazujaca montaz czterech kottéw parowych typu KWG-4 we wczesnym

stadium budowy okretu.
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Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

moc 50 000 KM (ciezar gatunkowy 1,72
kg/KM). Sumaryczna moc silowni okrg-
tu wyniosta 200 000 KM.

Prace 4 zespoloéw turbin GTZA za-
bezpieczato 8 kotléw parowych typu
KWG-4 z turbinowymi dmuchawami
TNA-4 (wydajno$¢ TNA-40 kg powie-
trza/s). Wydajnos¢ kotta KWG-4 — 115 t
pary/godz., ci$nienie pary 66 atm. Tem-
peratura pary przegrzanej -470°C. Masa
suchego kotla siegata 50,5 t, pojemnosé
-5 t wody. Wydajno$¢ cieplna paleniska
wynosita 11,5 x 10+6 kcal/m?/godz.

Do zapewnienia energii elektrycznej
niezbednej dla systeméw okretowych,
urzadzen i potrzeb bytowych, oraz za-
bezpieczenia rozruchu zespotéw turbino-
wo- kottowych na okrecie zamontowano
sifownie pomocnicza, ktéra obejmowa-
ta turbogeneratory, agregaty dieslowskie,
pomocnicze skraplacze, urzadzenia od-
salajgce, urzadzenia chtodnicze i kotly
pomocnicze. Turbogeneratory lotniskow-
ca zabezpieczaly calo$¢ zapotrzebowania
w energie elektryczna, dostarczajac prad
zmienny o czestotliwosci 50 Hz i napie-
ciu 400 V. W charakterze zapasowych
zrédet pradu zmiennego stuzyly agregaty
dieslowskie. 9 turbogeneratoréow kazdy
o mocy 1500 kW oraz 6 agregatéw die-
slowskich po 1500 kW zapewnialy tacz-
ng moc 22 500 kW.

Dla wyréwnywania ubytkéw wody
zasilajacej oraz przygotowania wody
pitnej i bytowej wykorzystywano 8 urza-
dzen odsalajacych, kazde o wydajnosci
po 60 t na dobe. Dla zapewnienia pracy
systemu klimatyzacji powietrza na lotni-
skowcu przewidywano umieszczenie na
nim 5 turbosprezarkowych, freonowych
urzadzen chtodniczych, kazde o wydaj-
nosci po 2 min kcal/godz.

Gléwny uktad napedowy lotniskowca
byl rozmieszczony w dwoch przedzia-
tach maszynowo-kotlowych, w kazdym
z nich znajdowaly sie po 4 kotly parowe
oraz 2 zespoly turbin wraz z niezbedny-
mi mechanizmami pomocniczymi i sys-
temami.

Moc sitowni pozwalala na rozwija-
nie przez lotniskowiec petnej predkosci
29 wezléw. Przez krétki czas (z forso-
waniem ukladu napedowego) mozliwe
bylo utrzymywanie predkosci 32 we-
zl6w. Zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej 18 wezléw wynosit 8000 Mm, a przy
29 weztowej predkosci pelnej odpo-
wiednio — 3850 Mm.
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Oskar Myszor

W 1978 lub 1979 r. w angielskiej
stoczni Brooke Marine Limited w Lo-
westoft rozpoczeto budowe (pod nume-
rami stoczniowymi 425 i 426) kadtubéw
dwéch patrolowcéw nowego typu. Nie
byla to produkcja na konkretne zamo-
wienie, lecz jako tzw. stock hulls, czyli
na koszt producenta (spodziewajgcego
sie sprzedazy takich jednostek w trakcie
budowy, lub ewentualnie po jej zakon-
czeniu). Nadzieje stoczni nie byly pton-
ne — oba okrety znalazly nabywcow.

Pierwsza jednostka (#425) zostata za-
kupiona w 1980 r. przez rzad karaibskiej
wyspy Barbados, na potrzeby powsta-
fej niedtugo wczesniej strazy wybrzeza

HMBS Trident w 1992 r.

(Barbados Coast Guard)!'. W zwigzku z
tym zmieniono numer budowy (#433),
a 14 kwietnia 1981 r. patrolowiec zostat
zwodowany, otrzymujac nazwe Trident
(numer burtowy P 01)2. Po wykoficze-
niu i prébach stoczniowych (odbytych
25 wrzes$nia) okret przekazano w listo-
padzie 1981 r. nabywcy?. Pierwszym do-
wodcg zostal Lieutenant Commander C.
Emtage, oficer rezerwy Royal Navy.
HMBS (Her Majesty’s Barbadian
Ship) Trident posiadal nastepujaca cha-
rakterystyke techniczng: wypornosé
standardowa 156 ton (pelna 190 ton);
wymiary: dlugo$é 37,5 m, szeroko$é
6,86 m, zanurzenie 1,78 m. Naped sta-

Fot. Barbados Coast Guard

El Morakeb w Kartagenie, 2006 r.
Fot. Diego Quevedo Carmona

nowily dwa silniki wysokoprezne Pa-
xman Valenta 12RP200 o tgcznej mocy
4000 KM (predkos$¢ maksymalna 29 we-
ztow, zasieg 3000 Nm przy predkosci
12 w.). Okret posiadal standardowy ra-
dar morski typu Decca TM 1226C. Pier-
wotne uzbrojenie stanowily dwa dzial-
ka: kalibru 40 mm na dziobie (Bofors
Mk 3 L/60) oraz 20 mm na rufie (Rhein-
metall). Zaloga liczyta 27-28 0séb.

Przez prawie caly okres swojej stuzby
Trident byl flagowa jednostka niewiel-
kich sil morskich Barbadosu. Stacjo-
nowal w gléwnej bazie BCG w Brid-
getown (nazwanej, na brytyjska modte,
HMBS Willoughby Fort). W okresie od
6 czerwca do 14 wrze$nia 1990 r. okret
zostal poddany remontowi w amery-
kanskiej stoczni Bender Shipbuilding
& Repair w Mobile (Alabama). W jego
ramach z Trident zdjeto malo przydat-
ne dla potrzeb BCG dzialka, zastepujac
je dwoma podwojnymi karabinami ma-

1. Barbados Coast Guard formalnie utworzono
jeszcze na poczatku 1973 r. Cztery lata pézniej zo-
stal podporzadkowany Barbados Regiment (“kie-
szonkowemu” wojsku Barbadosu), a 15 sierpnia
1979 r. wszedl w sktad Barbados Defence Force. W
1982 r. flotylla BCG skladata si¢ zaledwie z trzech
malych patrolowcéw (12-30 t), zbudowanych w la-
tach 1973-74 w Wielkiej Brytanii. Personel liczyt
61 osob.

2. Trident - tréjzab, narodowy symbol Barbado-
su oraz gléwny element flagi tego panstwa.

3. Formalne weielenie Trident do BCG nastapito
dopiero 20 pazdziernika 1982 r.
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szynowymi kalibru 12,7 mm (na dzio-
bie i rufie). Do kolejnego powaznego re-
montu doszlo w latach 1997-98, gdy w
stoczni Cable Marine (Miami) wymie-
niono uszkodzony silnik gléwny jednost-
ki (na podobny model Paxman Valenta
12CM, o tgcznej mocy 6000 KM) oraz
zainstalowano nowy radar (Racal Dec-
ca Bridgemaster).

W 2006 r. w holenderskiej stocz-
ni Scheepswerf Damen B.V. w Gorin-
chem dla BCG zaméwiono trzy okre-
ty patrolowe popularnego typu Stan
Patrol 42074 (250 ton). Pierwsze dwie
jednostki (HMBS Leonard C. Banfield
oraz Rudyard Lewis) wcielono do stuz-
by jesienig 2007 r. W zwigzku z tym 25
kwietnia 2009 r. uroczyscie wycofano,
po 27-letniej stuzbie, HMBS Trident —
oraz podniesiono bandere na jego na-
stepcy, ktéry otrzymat te samg nazwe®
(byt to trzeci okret typu Stan Patrol 4207
w stuzbie BCG). Wedlug niepewnych in-
formacji, rozwaza sie pozostawienie-
go ,starego” Trident w postaci pomniku
lub okretu muzealnego.

Natomiast drugi budowany przez
Brooke Marine patrolowiec (#426)
Jtrafil” na powazniejszego kupca — ma-
rynarke wojenng Algierii (al-Quwwat
al-Bahriya al-Jaza'iriya). Sity morskie
tego panstwa znajdowaly sie wowczas
na progu powaznej rozbudowy — w la-
tach 1980-1984 nabyto m.in. dwa okre-
ty podwodne radzieckiego projektu 633
(Romeo), trzy fregaty projektu 1159T
(Koni II) oraz trzy korwety rakietowe
projektu 1234E ,Malachit” (Nanuch-
ka II). Rozpoczeto réwniez wlasny pro-
gram budowy korwet rakietowych typu
,Djebel Chneoua”®. Natomiast w stocz-
ni Brooke Marine dla Algierii zbudo-
wano dwa okrety desantowe typu ,Qa-
laat Beni Hammad” — bardzo mozliwe,
ze wlasnie przy okazji tego zaméwienia
zwrdcono uwage na ,bezpanski” kadlub
patrolowca. Ze wzgledu na dtugie (998
km) wybrzeze morskie, Algieria stale po-
trzebowata duzej liczby uniwersalnych
okretéw patrolowych. Z oczywistych
wzgledéw nie nadawaly sie do tego
okrety $cisle bojowe - zar6wno nowe
(fregaty i korwety), jak i starsze (m.in. 18
kutréow rakietowych projektow 183R i
205/205ER). Na poczatku lat 80. algier-
ska marynarka wojenna dysponowata
sze$cioma do$¢ wystuzonymi (ok. 20-let-
nimi) $cigaczami okretéw podwodnych
projektu 201M (SO-1)7 oraz po jednym
malym patrolowcu projektéw 368P (Po-
luchat) i 1400ME ,Grif” (Zhuk)®. Nato-
miast podlegajgca marynarce wojen-
nej straz wybrzeza (as-Suwahl Heras,

Garde-Céte) posiadata 16 kutréw pa-
trolowych (45-90 t) zbudowanych pod
koniec lat 70. we Wloszech. Do patrolo-
wania wybrzeza wykorzystywano réw-
niez dwa kutry torpedowe (ze zdjetymi
wyrzutniami) projektu 183 ,Bolszewik”
(P-6), zbudowane jeszcze w latach 50.

Ostatecznie Algieria ztozyta zaméwie-
nie na dwa gotowe okrety (w tym #426),
czesci do montazu kolejnych czterech
(bez uzbrojenia), oraz licencje na budo-
we dalszych jednostek w kraju. Pierwszy
okret (ze zmienionym w miedzyczasie
na #438 numerem stoczniowym) Zwo-
dowano we wrze$niu 1982 r. pod nazwa
El Yakhed (numer burtowy 341), a w
grudniu tr. dostarczono do Algierii. Dru-
ga jednostka (El Morakeb, numer burto-
wy 342, numer stoczniowy #439)° do-
tarfa do Algieru 12 czerwca 1983 r.

Algierskie ,Kebiry” posiadajg takie
same wymiary, jak HMBS Trident, na-
tomiast odmienne wyposazenie i uzbro-
jenie. Naped stanowig dwa silniki wyso-
koprezne typu MTU 12V 538 TB92 (lub
analogiczne tego samego producenta), o
facznej mocy 6000 KM (predkosé mak-
symalna 27 wezléw, zasieg 2500-2600
Nm przy 15 w.). Wyposazenie nawiga-
cyjne opiera sie na radarze morskim
typu Decca TM 1226. Uzbrojenie dwéch
pierwszych okretéw (zamontowane juz
w kraju) stanowi dziatko kalibru 76 mm
(OTO Melara L/62) na dziobie oraz po-
dwdéjny wkm kalibru 12,7 mm na rufie
(radzieckiego typu 2M). Zaloga liczy 27
0séb (wt. 3 oficeréw). Wypornosé okre-
téw nieznacznie rézni sie od karaibskie-
go pierwowzoru — standardowa 166 ton,
pelna 200 ton.

Montaz kolejnych czterech okre-
téw (numery stoczniowe Brooke Mari-

El Hamis w Kartagenie, 2007 .

Tabliczka z nazwa i oznaka algierskiej strazy
wybrzeza na boku nadbudéwki El Hamis.
Fot. Forum sur I’Armée Algérienne

ne #443-446) podjela algierska stocznia
Entreprise de Construction et Répara-
tion Navales w Mers el-Kébir (stad za-
pewne wziglo si¢ stosowane w roczni-
kach flot oznaczenie typu ,Kebir”). Byly
to El Kechef (numer burtowy 343, wcie-
lony do stluzby w maju 1984 r.), El Mo-
utarid (344), El Rassed (345, wcielony
10 listopada 1985 r.) oraz El Djari (346,
wecielony 10 listopada 1985 r.). Nastep-
nie podjeto budowe licencyjna: i tak, w

4. Okrety tego typu sa wykorzystywane przez
straze celne Holandii i Wielkiej Brytanii, oraz stra-
ze wybrzeza Albanii, Antyli Holenderskich i Jamaj-
ki. Niedawno kolejne okrety zaméwiono na potrze-
by Canadian Coast Guard.

5. Ostatnim dow6dca HMBS Trident (I) byt Lieu-
tenant Commander Richard ,Ricky” Shurland.

6. Zob. T. Grotnik, Algierskie korwety rakieto-
we typu Djebel Chneoua, ,Okrety Wojenne”, nr 75
(1/2006).

7. Numery burtowe 650-651. Dostarczone w la-
tach 1965-67, wycofane w 1986 r.

8. Pojedynczy ,Zhuk” zostal dostarczony do Al-
gierii w kwietniu 1981 r., a juz w kwietniu 1982 r.
przekazano go do... Nikaragui. Prawdopodobnie Al-
gierczycy nie uznali radzieckiego projektu za przy-
datny na wodach Morza Srédziemnego, tym bar-
dziej ze w mi¢dzyczasie podjeto program budowy
,Kebir6w”.

9. Algierskie patrolowce typu ,Kebir” nosza na-
zwy oznaczajace cechy — nieuchwytny, odwazny,
blyskotliwy itd.

Fot. Diego Quevedo Carmona
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El Moutarid, 2009 r.

czerwcu 1986 r. zaméwiono trzy jed-
nostki, ukonczone w latach 1989-1990
(El Saher 347 i El Mikdam 348) oraz
1993 (El Wafi 349). Kolejne sze$¢ okre-
téw zamoéwiono we wrzes$niu 1989 r.,
jednak ze wzgledu na kryzys politycz-
no-gospodarczy w potowie lat 90. (zwia-
zany m.in. z wojng domowa) stocznia
zostala zmuszona do zawieszenia dzia-
falnosci (przerwano wowczas rowniez
budowe i wykanczanie korwet typu
,Djebel Chneoua”). Pierwszy okret (El
Qenass 350) z tego zamo6wienia wcielo-
no do stuzby dopiero w grudniu 1997
r,, drugi (El Maher 3541°) rok p6zniej, a
pozostalg czwoérke (El Mounsif 355, El
Azoum 356, El Jassour 357 i El Hamis
358) w latach 2001-2003. W miedzycza-
sie zamowiono ostatnie trzy jednostki,
ukoniczone ok. 2005-2007!! (El Bariz
359 i El Mountassir 360) oraz w 2009
r. (El Tabet 361), w wyniku czego stan

El Tabet w 2009 r. — okret jeszcze bez uzbrojenia.

Fot. Forum sur I’Armée Algérienne

algierskich ,Kebiréw” osiggnal liczbe
18 okretéw. Poniewaz w ostatnim okre-
sie Algieria zaméwila nowe patrolowce
(przede wszystkim 21 okretéw typu FPB
98 we francuskiej stoczni Constructions
Navales OCEA S.A.)'2, kontynuacja bu-
dowy typu ,Kebir” wydaje sie watpliwa,
ale nie mozna jej wykluczy¢ (by¢ moze
W postaci pewnego rozwiniecia).
Zmontowane lub zbudowane w Algie-
rii okrety noszg inny zestaw uzbrojenia.
Wydaje sie, ze okrety montowane zo-
staly poczatkowo uzbrojone w podwdéj-
ne dziatko kalibru 25 mm (radzieckiego
typu 2M-3M) na dziobie, oraz podwoj-
ny wkm kalibru 12,7 mm (typu 2M) na
rufie. Natomiast okrety zbudowane w
latach 1989-2007 (347-350 i 354-361)
otrzymaly dwa podwojne wkmy plot.
kalibru 14,5 mm chinskiego typu 81
(na dziobie i rufie). W latach 90. praw-
dopodobnie do tego samego standar-

Fot. Forum sur I’Armée Algérienne

du przezbrojono pozostale okrety, przy
czym na El Yakhed i El Morakeb jedy-
nie wymieniono radzieckie wkmy kali-
bru 12,7 mm (pozostawiajac dziatko kal.
76 mm).

W latach 90. poczatkowo szes¢ jed-
nostek, a potem pozostate okrety typu
przekazano do dyspozycji strazy wy-
brzeza. Stacjonujg one — przewaznie po-
jedynczo — w poszczegélnych portach
wybrzeza Algierii, odpowiednio (od za-
chodu) w Ghazaouet (El Hamis), Oranie
(jeden okret), Arzew (jeden), Mostaga-
nem (El Bariz), Ténés (jeden), Algierze
(sze$¢ okretow: El Yakhed, El Morakeb,
El Moutarid, El Rassed, El Djari oraz
El Tabet), Dellys (jeden), Jijel (dwa),
Skikdzie (jeden) i Annabie (jeden-dwa).

Na fotografiach satelitarnych algier-
skiego wybrzeza mozna odnalez¢ tylko
13-14 patrolowcéw typu ,Kebir”, stad
nie mozna wykluczy¢, iz kilka okretow
(nie wiecej niz cztery) zostato dotych-
czas wycofanych ze stuzby. Moze to do-
tyczy¢ nastepujacych jednostek, co do
ktérych brak dokumentacji fotograficz-
nej: El Kechef, El Qenass, El Maher
oraz El Mounsif.

Algierskie ,Kebiry” przeprowadzajg
czasem wizyty w portach zagranicznych
— m.in. w ciggu ostatnich lat, w Karta-
genie byly El Morakeb (w 2006 r.) oraz
El Hamis (w czerwcu 2007 1), a w lipcu
2009 r. francuski Tulon zostal odwiedzo-
ny przez El Mountassir. ®
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10. Numery burtowe 351-353 przydzielono kor-
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11. Dokladne daty budowy algierskich Kebi-
r6éw nie sg znane; lata budowy kilku ostatnich okre-
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nostki maja by¢ dostarczone przed lipcem 2011 r.
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Publikujgc artykut o japoniskich nisz-
czycielach $miglowcowych typu ,Haru-
na” i ,Shirane”! nie przewidywali$my,
ze jeden z zaprezentowanych okre-
tow typu ,Shirane” — Kurama tak szyb-
ko stanie sie niejako przypadkowym bo-
haterem wydarzen, jakie rozegraly sie
we wtorkowy wieczoér 27 pazdziernika
2009 roku. Wydarzen, do ktérych zgod-
nie z wszelkim prawdopodobienstwem
przy obecnym stopniu rozwoju techniki
nie powinno byto doj$¢.

Przejdzmy zatem do rzeczy. We wto-
rek 27 pazdziernika biezacego roku wie-
czorem o godz. 07:56 czasu lokalne-
go (10:56 GMT) na wodach Cie$niny
Kanmon, oddzielajacej od siebie dwie
z gléwnych japonskich wysp — Honshu
i Kyushu, doszlo do kolizji niszczyciela
$migltowcowego Kurama z kontenerow-
cem Carina Star, w wyniku ktérej uszko-
dzeniu ulegly obie jednostki.

Parametréw taktyczno-technicznych
niszczyciela $migtowcowego Kurama
nie ma potrzeby przypominaé, zosta-
ly do$¢ szczegblowo przedstawione we
wspomnianym weczesniej artykule. Dos¢
tylko powiedzieé, ze wszystkie publika-
tory okreslaja okret jako 5200 tonowy
niszczyciel.

Zupelnie inaczej rzecz si¢ ma z konte-
nerowcem Carina Star, ktory jest w za-
sadzie anonimowy i w jego przypadku

Nr 98 (6/2009) « OKRETY WOJENNE

niezbedne jest nieco informacji. Statek
zostal zbudowany w roku 1998 przez
poludniowokoreanska stocznie Shina
Shipbuilding Co Ltd w Tongyeong (wg
innej pisowni Tong Yeong). Dlugosé cal-
kowita kontenerowca wynosi 127,0 m,
maksymalna szeroko$¢ 20,0 m, a zanu-
rzenie 7,4 m. Pojemno$¢ brutto 7401 RT,
a no$no$¢ 9000 DWT. Naped statku sta-
nowi silnik wysokoprezny B&W typu
8S35MC o mocy 7600 KM, ktory za-

Zniszczony i ptonacy dziéb Kuramy.

Kurama krétko po pechowej kolizji.
Fot. (wszystkie) www.fyjs.cn
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pewnia maksymalng predkosé 16,0 we-
zla. Pozbawiona wilasnych poktadowych
urzadzen przetadunkowych jednostka
moze zabiera¢ na poklad maksymalnie
706 TEU, w tym 100 TEU konteneréw
chtodzonych?). Jej zatoga liczy 16 ludzi.

1. patrz Sobanski M.S., Japoriskie n
Smiglowcowe typu ,Haruna” i ,Shirane
3/2009 (95).

2. wg strony www.containership-info.com
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Kolizja

Akcja ratownicza i gaszenie pozaru Kuramy.

Carina Star zarejestrowana pod fla-
ga Panamy stanowi wlasnos$¢ dzialaja-
cego od roku 1957 poludniowokorean-
skiego armatora Namsung (lub wg innej
pisowni Nam Sung) Shipping Co Ltd
z Seulu, ktéry dysponuje 12 wlasnymi
i czarterowanymi jednostkami. Jednost-
ka obstuguje polaczenia miedzy portami
Korei Poludniowej a Japonia.

Feralnego wieczora Kurama zmierzat
na zach6d do swej bazy w Sasebo (pre-
fektura Nagasaki) po zakonczeniu pa-
rady morskiej w Zatoce Sagami — port
Yokosuka (prefektura Kanagawa) w cza-
sie ktérej na pokladzie okretu jako fla-
gowca imprezy przebywal wicepremier
Japonii — Naoto Kan. Udzial w paradzie
mial jak sie p6zniej okazalo wywrzeé
negatywny wplyw na skal¢ uszkodzen
niszczyciela.

Dla odmiany kontenerowiec Carina
Star plynal z poludniowokoreanskiego
portu Busan do Osaki w zachodniej Ja-
ponii.

Cie$nina Kanmon tgczaca Morze Ja-
ponskie z Morzem Wewnetrznym, jest
kreta, waska o szerokosci zaledwie oko-
fo 600 m w najwezszym miejscu, w do-
datku z silnymi pradami. Jej glebokos¢
ulega systematycznemu zmniejszaniu
w tempie 0,15 m rocznie wskutek zamu-
lania.

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze
w trudnej nawigacyjnie Cie$ninie Kan-
mon, ktéra stanowi zattoczony, ale naj-
krétszy szlak zeglugowy z portéw Ko-
rei Potudniowej i p6inocnych Chin do
japonskich portéw potudniowego Hon-
shu, obowigzuje zasada, ze ruch odby-
wa sie prawg strong. W chwili, gdy do-
szto do zderzenia w poblizu liczacego
712 m (wg innych danych az 1068 m)
dlugo$ci mostu wiszacego nad cie$ning
taczacego miasta Shiomonoseki i Kita-
kyushu, Kurama znajdowat sie po stro-
nie prefektury Yamaguchi, a Carina Star
po stronie prefektury Fukuoka.

Srodkiem ciesniny przed Carina Star
ptynat z predkoscig okolo 6 weztéw pa-
namski frachtowiec. Kontenerowiec po-
ruszajacy sie z predkoscig 12-14 weztow
postanowil wyprzedzié¢ ,zawalidro-
ge”. Zgodnie z regulacjami obowigzu-
jacymi w ruchu w Cie$ninie Kanmon
Carina Star zamierzala omingé, a ra-
czej wyprzedzi¢ znajdujaca sie w przo-
dzie jednostke z prawej strony, jednak
kontrola ruchu — Kanmon Kaikyo Traf-
fic Advisory Sernice Center (Kanmon
MARTIS) zalecila wykonanie tego ma-
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newru z lewej strony, nakazujac réwno-
cze$nie frachtowcowi odej$cie bardziej
W prawo.

Po przej$ciu Kanmon Bridge Cari-
na Star wykonala gwaltowny, szeroki
zwrot w lewo, zupelnie niezrozumiaty
w przypadku manewru wyprzedzania
innego statku, przecinajac tym samym
tor po ktérym poruszat sie niszczyciel
$miglowcowy Kurama. Gdy kontene-
rowiec znalazl sie niebezpiecznie bli-
sko niszczyciela kontrola ruchu wysta-
fa jednostkom ostrzezenie. Bylo jednak
juz za pézno. Japonski okret nie mogt
juz ani omina¢ niespodziewanej prze-
szkody, ani tym bardziej wyhamowa¢.
W rezultacie uderzyt dziobem w pra-
wa burte Carina Star w jego dziobowej
czeSci. Powstate w wyniku uderzenia
uszkodzenie kadtuba kontenerowca nie
spowodowalo jego zalania, wybucht
natomiast pozar na poktadzie, ktéry
zdolano ugasi¢ po okoto 40 minutach.
Nikt z liczacej 16 cztonkéw zatogi (12
Koreanczykéw oraz 4 marynarzy z Bir-
my — Myanmar) nie odniést w wyniku
kolizji zadnych obrazen.

Kurama mial zdecydowanie mniej
szczescia 1 kolizja doprowadzita do
powstania jego istotnych uszkodzen.
Dzi6b niszczyciela zostal na odcin-
ku okolo 5 m praktycznie niemal cal-
kowicie zniszczony, utrudniajac ze-
gluge i uniemozliwiajac kotwiczenie,
a co gorsza na pokladzie okretu wy-
bucht grozny pozar. Na intensywno$¢
pozaru, jak wykazuja zdjecia wygla-
dajacego nader niebezpiecznie, choé
przy tym fotogenicznie, mialty wplyw
skladowane w magazynku, wta-
$nie w dziobowej cze$ci niszczycie-
la, w wigkszej niz zwykle ilosci farby,
ktore stuzyly do zwyczajowego | liftin-
gu” Kuramy w zwiazku z jego udzia-
lem w morskiej paradzie w Zatoce
Sagami. Widoczny z daleka z uwagi
na nocng pore pozar szalal na pokta-
dzie Kuramy przez 10,5 godziny zanim
zdotano go w koncu ugasié¢, powodu-
jac powazne szkody w czesci dziobo-
wej oraz straty wsréd zalogi.

W wyniku kolizji rannych zostato, na
szczescie niegroznie 6 cztonkéw zalo-
gi niszczyciela, w tym jedna osoba do-
znala ran szarpanych, 2 zatruly sie spa-
linami powstalymi w czasie pozaru,
a kolejne 3 odniosly obrazenia w toku
prowadzonej akcji gasniczej®. Z grupy
rannych 4 czlonkéw zatogi zostato ho-
spitalizowanych na ladzie. W mediach
istniejg zresztg rozbieznosci w kwestii
liczebnosci zatogi Kuramy. Cze$é zré-
det okresla ja na 360 marynarzy i ofi-
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Dopiero w $wietle dziennym mozna byto ceni¢ skale zniszczeri na Kuramie.

ceréw, natomiast inne méwig o jedynie
297 osobach.

Nalezy zaznaczyé, ze w momencie
w ktérym doszto do kolizji w Cie$ninie
Kanmon widoczno$¢ na tych wodach
wynosita 3-4 km, za$ morze bylo spo-
kojne, bez wiatru i duzego falowania.
Sama kolizja spowodowata wstrzyma-
nie ruchu statkéw w Cie$ninie Kanmon,
co stanowilo spore utrudnienie na tym
waznym szlaku zeglugowym.

Dochodzenie w sprawie przyczyn ko-
lizji, w ktérej uczestniczyl okret mary-
narki wojennej Japonii zwanej eufemi-
stycznie Morskimi Sitami Samoobrony,
podjela natychmiast 7 Regionalna Kwa-
tera Strazy Ochrony Wybrzezy na te-
renie jurysdykcji ktorej doszto do wy-
darzen. W $rode 28 pazdziernika 2009
przeprowadzono inspekcj¢ obu uszko-
dzonych w wyniku zderzenia jedno-
stek oraz dokonano analizy zapiséw
radaréw i zamontowanych na ich po-

ktadach automatycznego systemu iden-
tyfikacji (AIS — Automatic Identyfication
Systems) w zakresie tras i predkosci.
Réwnocze$nie na miejsce zdarzenia
3 swoich $ledczych wystat z Tokio Urzad
Bezpieczenstwa Transportu podlegly
Ministerstwu Infrastruktury, Transpor-
tu i Turystyki.

Wyjasnieniem przyczyny kolizji
w dniu 27 pazdziernika 2009 roku jest
szczegblnie zainteresowane Minister-
stwo Obrony Japonii aby odeprze¢ po-
wtarzajace sie zarzuty o braku profe-
sjonalizmu zalég okretéw Morskich
Sit Samoobrony, ktére nasilaly sie za-
wsze po zdarzeniach z udziatem jej
jednostek. ®

Irédto:

Internet

3. niektére publikatory méwig jedynie o 3 ran-
nych.
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Nowosci wydawnicze

Statki parowe na polskich wodach
$rodlgdowych. Tom I. Bocznokotowce
Marek A. Michalski

format 17 x 24 cm, 356 str., 147 fot., 29 rys,
Wyd. Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
(www.nadbor.pwr.wroc.pl,

tel. 071 327-99-02) Wroctaw 2009.

cena 30 zL

Marek A. Michalski
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Znana i ceniona wroctawska Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki, bedaca m.in. gospodarzem holownika-muzeum
Nadbor, rozpoczeta wydawanie cyklu poSwieconego polskim
statkom $rédlagdowym. W wydanym I tomie opisane zostaty
bocznokotowce, czyli jednostki r6znych typéw napedzane za
pomoca pednikéw kolowych. Jest to pierwsza w Polsce pra-
ca tak systematycznie opisujacg mato znane lub wrecz zapo-
mniane jednostki srédladowe. Niejeden czytelnik wie jak wy-
gladaty podstawowe typy polskich statkéw handlowych czy
rybackich, natomiast co ptywato po Wisle czy Odrze tu juz
przystowiowa ,biata plama”. Jednak dzigki wytrwalej pracy
Marka Michalskiego udalo sie ja wydatnie ograniczy¢ do mi-
nimum.

Poczatek ksigzki zawiera spis alfabetyczny jednostek, po
nim nastepuje wlasciwy katalog statkw. W nim znajduje si¢
opis poszczegolnych jednostek zawierajgcy date i miejsce zbu-
dowania, dane techniczne, przebieg stuzby oraz zwigzane z
tym zmiany nazw, losy koncowe. Uzupelniajg to zrédla oraz
uwagi. Opisy te uzupelniajg cickawe lub wrgcz nieznane foto-
grafie jednostek, przy ich braku autor positkuje sie rysunkiem.
Calo$¢ uzupelnia posumowanie oraz bibliografia.

Ksigzka ciekawa, warta polecenia jak i szerszej popularyza-
¢ji, z uwagi na swojg unikalng tematyke.

JM

o Na Srodziemnomorskim szlakv 1924-2008
Jerzy Drzemczewski

format 23 x 30 cm, 382 str. 665 fot., 54 tabele,
Wyd. Pomorska Oficyna wydawniczo-Reklamowa
PORTA MARE (powrdrzem(@wp.pl

tel. 058 621-91-91), Gdynia 2009,

cena 60 z

Kolejng nowoscig na naszym rynku jest ksigzka Jerzego
Drzemczewskiego opisujacego ponad 85-letnig dziatalnosé
polskiej floty w akwenie Morza Srédziemnego. Praca wydana
jest w duzym formacie na dobrym kredowym papierze, podno-
szacym walory pracy jak i jako$¢ prezentowanych fotografii,
w tym duzej ilo$ci kolorowych. Drugim walorem jest ogromna
ilo$¢ interesujacych i nie znanych fotografii, w tym wielu po-
chodzacych z prywatnych czy rodzinnych zbioréw. Calos¢ pra-
cy podnoszg réwniez liczne i przejrzyste tabele.

Praca sktada si¢ z 14 rozdziatéw zakonczonych kalenda-
rium oraz indeksem nazwisk. Rozdzial 1 opisuje poczatki pol-
skiej zeglugi na Morzu Srédziemnym a kolejny powstanie linii
lewantynskiej. W rozdziale 3 mamy opisane motorowce Le-
want i Lechistan w okresie II wojny $wiatowej, w 4 dzialal-
no$¢ w latach 1945-50. Rozdziat 5 przedstawia udzial PLO a

6 PZM na liniach $érédziemnomorskich. Ciekawy jest réwniez
rodzial 7 w ktérym autor przedstawit reperkusje zamknigcia
Kanatu Sueskiego w 1967 roku na dziatalno$¢ linii jak i $wia-
towej zeglugi a w 8 natomiast jego ponowne otwarcie. W ko-
lejnym rozdziale opisane zostaly losy i wydarzenia ze zlotego
okresu linii, w 10 rolg linii §r6dziemnomorskiej w stosunku do
PLO oraz p6zniejszych zmian ustrojowych. Rozdzial 11 to opis
5 lat dziatalno$ci POL-Levantu — spadkobierczyni i kontynu-
atorki czterech armatoréw, a 12 jego najtrudniejszy w dziejach
okres historia po stabilizacje (rozdzial 13). Ostatni 14 rozdzia-
fa autor poswiecit opisaniu sylwetek zastuzonych twércow li-
nii, ludzi ktérych caloksztalt pracy przekladal si¢ na wyniki
finansowe. Ostatnie cztery rozdzialy sg wydrukowane w kolo-
rze, zawierajg tez cickawostki ze spotkan kolezeniskich, Swig-
tecznych itp.

Wspaniata ksigzka dla mitosnikéw polskich statkéw oraz ich
historii.

Autor dalej kontynuuje swoja twérczg prace i w najbliz-
szem czasie ma sie ukazaé kolejna praca pt. Legenda ,Batore-

go” w fotografii.

JM

d Admirat Unrug 1884-1973

8l Mariusz Borowiak

430 str, 271 fot.

wyd. Oficyna Wydawnicza Alma-Press,
Warszawa 2009

cena 49,90 zt

Zmieniona, poprawiona i rozszerzona jedyna biografia wi-
ceadmirata Jézefa Unruga, dowdédcy Floty Polskiej Marynarki
Wojennej w latach 1925-1939. Byly oficer Cesarskiej Marynar-
ki Wojennej (Kaiserliche Marine) w stopniu kapitana marynar-
ki podczas pierwszej wojny $wiatowej na przestrzeni trzech
lat byl dowddca czterech z szesciu, okretéw podwodnych (U-
bootéw). Przez blisko pigtnascie lat stuzyl w zawodowej kaj-
zerowskiej flocie. Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci
wstapit do PMW; uznawany jest za twérce przedwojennej pol-
skiej floty wojennej. Wybitny oficer, wychowawca i dzentel-
men. Legendarny dowédca obrony Wybrzeza podczas pierw-
szych tygodni wrze$nia 1939 roku. Po kapitulacji Helu trafit
do niewoli niemieckiej. Zachowanie Unruga w niewoli stwo-
rzyto legende wokot jego osoby. Bylty dowdédca polskiej Floty w
latach 1939-1945 przebywal w 7 obozach jenieckich. Po woj-
nie pozostal na emigracji. Rzad brytyjski przyznat Jozefowi
Unrugowi emeryture - ale admiral jej nie pobieral! Zamiesz-
kal w Anglii, Maroku, na konicu w Domu Polskim dla emery-
téw pod Orleanem we Francji, gdzie zmart w 1973 roku. Zo-
stal pochowany w Montresor. Ksigzka zostala wzbogacona o
wiele unikalnych materiatéw ilustracyjnych i dokumenty zré-
dtowe przechowywane zaréwno w kraju, jak i zagranicg, m.in.
pochodzace ze zbioréw rodziny Unrugéw we Francji, oraz ze
zbioréw prywatnych i panstwowych we Flensburgu, Berlinie,
Cuxhaven i Freiburgu.

Michat Jarczyk
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