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Z zycia flot

Wizja artystycznego indyjskiego atomowego okretu podwodnego
Arihant. Rys. Internet

INDIE
Wodowanie ,Arihant”

W stoczni Shipbuilding Centre (SBC), w Vishakapatnam dokona-
no w dniu 26 lipca wodowania atomowego okretu podwodnego Ari-
hant, pierwszego z trzech planowanych. Ceremonia byla otoczona
taka tajemnica, Ze nie zamieszczono z niej zadnej fotografii okretu.
Planuje sig, Ze po serii dtugich préob wejdzie do stuzby w roku 2011.

Przyblizone parametry tego tajemniczego okretujg nastepujgce: wy-
porno$¢ 6000 tom wymiary 112 x 15 x 19 m, naped reaktorem ato-
mowym PWR o mocy 85 MW, 1 turbina parowa o mocy 47 000 KM
(70 MW), 1 $ruba, predko$é nawodna 15 weztéw, predkosé podwodna
24 wezly, zatoga 95 ludzi.

Brak zgodnosci co do uzbrojenia okretu. Na pewno bedzie to 6 wy-
rzutni torped kal. 533 mm przystosowanych do wystrzeliwania poci-
skéw rodziny ,Club” lub stawiania min. Za kioskiem maja si¢ znaj-
dowac 4 pionowe silosy dla rakiet strategicznych ,Agni I11” o zasiegu
3500 km (5500 km?) lub 12 rakiet K-15 ,Sagarika” (po 3 w silosie)
o zasiggu 700-1900 km. No c6z, nalezy uzbroi¢ si¢ w cierpliwos¢, nie-
dlugo dowiemy sie zapewne wiecej.

JAPONIA

Drugi lotniskowiec zwodowany
21 sierpnia w stoczni Ishikawajima-Harima Heavy Industries (IHI)
w Jokohamie dokonano wodowania (wlasciwie wydokowania) nisz-

Ceremonia wodowania niszczyciela $migfowcowego Ise.

czyciela $migtowcowego Ise (DDH-182), drugiej jednostki typu Hyuga.
Cala seria ma liczy¢ 4 jednostki, ktére zastgpig stare niszczyciele $mi-
glowcowe typu Hiei i Kurama.

Warto przypomnied, ze jednostki tego typu posiadaja wypornosé
13 950 t oraz dtugos$¢ 197 m. Maja zabieraé na poklad 11 $miglow-
céw, lecz specjalisci uwazaja, ze docelowo beda to samoloty F-35 ,Li-
ghtning II”, dlatego klasyfikowanie jednostek jako niszczyciele $mi-
glowcowe jest eufemizmem pozwalajagcym na ominigcie zapiséw
konstytucji japoniskiej.

Ise ma wej$¢ do stuzby w marcu 2011 roku.

LOTWA

Dowé6dca MW zdymisjonowany

Z powodu skandalu z zakupem malych tralowcoéw 9 wrzesnia zo-
stat zdymisjonowany dowédca MW Lotwy, Aleksandr Pawlowicz.

Do dymisji doprowadzil lotewski minister obrony, Imants Liegis.
Powodem byla umowa z 24 sierpnia 2005, na mocy ktérej marynarka
lotewska kupila 5 holenderskich tralowcéw (niszczycieli min) typu Al-
kamaar za 40 mln tatéw (ponad 80 mln USD wedlug 6wczesnego kur-
su), wyprodukowanych w latach 1980. w stoczni Van Der Giessen-de
Noord (ptatnosci roztozono wéwczas na raty, ktére majg by¢ sptaca-
ne do 2012). Okazalo sie, ze okrety znajdowaly si¢ w fatalnym stanie
technicznym, a Eotwa nie uzyskata nawet podstawowej dokumentacji
technicznej w zrozumialym jezyku. Musiala ja p6ézniej dokupié za po-
nad p6t miliona Euro.

Wedlug dowddcy totewskich Sit Zbrojnych, Pawtowicz wykonywat
jedynie rozkazy dotyczace zakupu tralowcoéw. Decyzje zapadaty gdzie
indziej, w gronie urzednikéw ministerstwa obrony. I tam nalezy szu-
ka¢ winnych powstalej sytuacji. Ta obrona nie pomogla jednak Paw-
fowiczowi.

Pierwszy holenderski tralowiec dotart do totewskiego portu jesienig
2007. Przemianowano go wéwczas na Imanta. W 2008 Lotwa otrzy-
mala 3 kolejne okrety. Zaptacita wéwcezas cze¢$é naleznej kwoty wyni-
kajacej z kontraktu.

Marynarze od poczatku zglaszali uwagi dotyczace fatalnego sta-
nu technicznego tralowcéw. Jednak ministerstwo obrony staralo
sie tuszowac skandal. Sytuacja zmienita sie¢ w 2009, gdy na cze-
le resortu stanat Imants Liegis. Powotat on specjalng komisje, kt6-
ra zbadata kontrakt i mozliwo$¢ dalszej eksploatacji feralnych tra-

Fot. Internet fowcéw. Przedstawila ona raport

w sierpniu.

Z raportu wynikalo m.in., ze
okrety sg pozbawione dokumen-
tacji w jezyku totewskim lub choé-
by angielskim. Lotwa otrzymata
jedynie dokumentacje po holen-
dersku... Dokupienie dokumenta-
cji po angielsku kosztowalo 540
tys. euro. Z raportu wynikato tez,
ze kontrakt przygotowywali lu-
dzie bez zadnego doswiadczenia
w handlu miedzynarodowym, nie
znajace nawet dobrze jezyka an-
gielskiego. Nie przeprowadzono
analiz rynku. Komisja nie znala-
zla protokotéw przejecia okretéw
i dokumentagji.

Nowym dowddcg totewskiej
floty zostal kpt. Rimant Sztrimaj-
tis, dotad naczelnik departamen-
tu personalnego Sil Zbrojnych

Lotwy.
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Fot. Pakistan Nay

Ceremonia wcielenia do stuzby fregaty Zulfiquar.

PAKISTAN
»Zulfiquar” w Pakistanie

W dniu 19 wrze$nia w Karaczi oficjalnie zostala przejeta frega-
ta Zulfiquar (F-22P). Zulfiquar zostat zwodowany w stoczni Hudong
Zhonghua, w Szanghaju, 5 kwietnia 2008. W czerwcu biezgcego roku
zostal oficjalnie wilagczony w skltad marynarki wojennej Pakistanu.
Od tego czasu trwat jego rejs powrotny, polaczony z testami morski-
mi. W tym okresie odwiedzil m.in. porty wojenne Malezji i Sri Lan-
ki. Ostatnie tygodnie spedzit na éwiczeniach z innymi okretami Paki-
stan Navy.

Wydarzenie to jest o tyle istotne, ze Zulfiquar jest pierwszym, du-
zym okretem nawodnym Pakistanu, ktéry jest fabrycznie nowy. Do tej
pory Islamabad kupowat zawsze jednostki uzywane, gléwnie w Wiel-
kiej Brytanii i USA. Po drugie, jest to kolejny przyktad udanej wspét-
pracy wojskowo-gospodarczej mi¢dzy Pakistanem a Chinami.

Islamabad zamoéwit 4 fregaty — rozwiniecie chifiskich okretéw Typu
053H3 - w 2005. Warto$¢ kontraktu, fgcznie z uzbrojeniem, to 750 min
USD, przy czym 3 jednostki sg produkowane w Szanghaju, a ostatnia
zostanie wykonana w Karaczi, w ramach transferu technologii.

Shamsheer zostal juz zwodowany w pazdzierniku 2008 i zostanie
przekazany Pakistanowi w styczniu przyszlego roku. W trzecim kwar-
tale 2010 Chinczycy przekazg rowniez Saif, zwodowany 3 miesigce
temu. Ostatni (Aslar) ma wejs¢ do stuzby do 2013.

Okrety o wypornosci 3144 t i dlugosci 123 m sg jednostkami wielo-
zadaniowymi, zbudowanymi przy wykorzystaniu technologii, zmniej-
szajacych powierzchnie odbicia radiolokacyjnego. W potaczeniu
z wykorzystaniem wzglgdnie nowoczesnego chinskiego uzbrojenia,
pozwoli to na istotne zwigkszenie mozliwosci bojowych pakistanskiej
marynarki wojenne;j.

Zulfiquary zastapia fregaty typu Tariq, czyli eks-brytyjskie Amazo-
ny/Bp 21, ktore weszly do stuzby w latach 1970., a zostang wycofane
z pakistariskiej marynarki wojennej w nastepnej dekadzie.

POLSKA

,Gawron” na wodzie

Kadlub prototypowej korwety wielozadaniowej proj. 621 Gawron
splynat 16 wrze$nia na wode z hali w Stoczni Marynarki Wojennej
w Gdyni. Wodowanie, okreslone jako techniczne, odbyto sie w godzi-
nach porannych pomiedzy 10:00 i 10:45. Operacja trwala tak dtu-
go, gdyz odbywata si¢ przy wykorzystaniu mechanicznego podno$ni-
ka uzywanego zazwyczaj do wciggania i wyciggania remontowanych
jednostek ptywajacych na stanowiska lagdowe. Nastepnie okret, ozna-
czony numerem budowy 621/1, przeholowano z nabrzeza zachodnie-
go do basenu stoczniowego.

W najblizszych dniach gotowy kadtub przejdzie préby przechylow.
Powinny sie one zakoniczy¢ do kofica tygodnia. Na 22 wrzeénia pla-
nowane jest podniesienie okretu z wody i ponowne wprowadzenie do
hali montazowe;j.

Obecnie w kadlubie znajduja sie wszystkie urzadzenia wielkogaba-
rytowe, ktérych montaz po scaleniu blokéw kadtuba nie bylby moz-
liwy — silniki, turbiny, generatory, linia waléw, czy urzadzenia kli-
matyzacyjne. Po powrocie na nabrzeze prace bedg kontynuowane.
Zamontowane bedg pozostale urzadzenia, przeprowadzone bedzie
centrowanie linii waléw oraz zamontowane $ruby. Te prace powinny
potrwac kilka miesiecy, orientacyjnie ich kofica mozna spodziewac si¢

w styczniu 2010 r. Zakoriczg one obecny etap budowy okretu.

Jego kontynuowanie bedzie uzaleznione od dalszych decyzji za-
mawiajacego, czyli MON, ktére w praktyce zaprzestalo finansowania
programu. Jednak po ogloszeniu przez ministra Klicha decyzji o za-
wieszenia programu mozna spodziewac si¢ realizacji najgorszego wa-
riantu, tj. wstrzymania prac i zakonserwowania okretu, ktéry w nor-
malnych warunkach powinien by¢ gotowy za 2-3 lata.

Fot. Janusz Walczak

Kadtub fregaty ,Gawron” po wodowaniu.

ROSJA
Potwierdzenie rosyjskich ,,Mistrali”

Gen. Nikotaj Makarow, szef rosyjskiego sztabu generalnego po-
twierdzil, ze Moskwa prowadzi rozmowy, w sprawie pozyskania fran-
cuskiego okretu amfibijnego typu Mistral.

Pierwsze informacje na ten temat pojawily si¢ w na poczatku sierp-
nia, kiedy sprawe opisat , Kommiersant”, powolujac si¢ na dziennik
,La Tribune”.

Dopiero 26 sierpnia, w czasie wizyty w Ulan Bator, gen. Miko-
taj Makarow powiedzial dziennikarzom o zamiarze zakupu jednego
okretu oraz technologii, niezbednych do wyprodukowania kolejnych
3-4 jednostek w rodzimych stoczniach. Zaden kraj nie moze produko-
wac wszystkiego na najwyzszym poziomie, stwierdzit general.

Dodat, ze Rosja nie ma jednostek tego typu i prawdopodobnie be-
dzie musiata kupi¢ je za granica. Makarow wyrazit nadzieje, ze ne-
gocjacje z nieujawniong z nazwy stocznig (musi jednak chodzi¢
o DCNS), powinny zosta¢ sfinalizowane do korica roku, a podpisa-
na umowa bedzie dotyczy¢ dostarczenia okretu oraz technologii, nie-
zbgdnych do budowy kolejnych jednostek.

Mistral o wypornosci pelnej 21 tys. t. moze wykonywac po niewielkich
aranzacjach kilka funkgji: okretu desantowego, towarowego, lotniczego,
dowddczego i szpitalnego. Ta réznorodnos¢ zostata ujeta w nazwie typu.
,Mistrale” okreslane sa, w wolnym ttumaczeniu, jako okrety projekci sit
i dowodzenia, Létude du Bdtiment d'intervention polyvalent (BIP).

Ze 199-metrowego pokladu jednoczesnie operuje 6 $miglowcéw,
w tym jeden o masie do 33 t, a hangary pomieszczg 16 duzych ma-
szyn. W przypadku wykorzystania jednostki jako $miglowcowca, moz-
liwym jest operowanie z niego do 35 1zejszych helikopteréw. Okrety
moga réwniez przewozi¢ na krotkie dystanse 900 Zotnierzy (standar-
dowo 450-osobowy, w pelni wyposazony batalion piechoty) lub trans-
portowaé batalion czolgéw (40 czolgéw ,Leclerc”). Wyposazono je
réwniez w 4 kutry desantowe i 2 poduszkowce.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski
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Wiktor A. Gatlynia (Biaforus)

Ostatni okret Imperium

Afryka. ...Kontynent uwazany za ko-
lebke ludzkosci. Ziemia przez stulecia
przyciagajaca uwage swymi bogactwa-
mi, skrywajaca wiele zagadek, okry-
ta tajemnica, opisana w powieSciach
wielu autoréw. Co prawda dzi$, u pro-
gu trzeciego tysigclecia, ludzie zmierza-
ja do niej, nie tak jak wczesniej po zlo-
to, diamenty czy koS¢ stoniowa, lecz by
na wlasne oczy ujrze¢ cuda Czarnego
Ladu. Wsréd najczesciej odwiedzanych
miejsc znajdujg sie wielkie afrykanskie
jeziora — Wiktorii, Rudolfa, Niasa i Tan-
ganika. O tym ostatnim w ,Wielkim
Stowniku Encyklopedycznym” napisa-
no nastepujaca krotka notatke ,Tanga-
nika, jezioro w Afryce, w Zairze, Tanzanii,
Zambii i Burundi. Znajduje si¢ w rowie
tektonicznym na wysokosci 773 m nad
poziom morza. Powierzchnia 34 tys. kn?,
glebokosé do 1470 m (drugie pod wzgle-
dem glebokosci na swiecie po Bajkale).
Zlewisko rzek Lukuga i Lualaba. Rybo-
towstwo. Zegluga. Gléwne porty: Kigo-
ma, Bujumbura, Kalima”. Jest to dru-
gie, pod wzgledem wielkosci po Wiktorii
wérdd afrykanskich jezior, jego dlugosé
wynosi okoto 650 km, a szerokosé 80
km. Pragnacych trafi¢ nad jezioro, pi-
smo turystyczne informuje: ,«KLM»,
«British Airways», «Ethiopian Airlines»
i «Fly Emirates» latajq do Dar-es-Salam
od 610 EUR, a dalej samolotem towarzy-

stwa «Precisionair» 3 razy w tygodniu do
Kigoma (tam i z powrotem 410 EUR)L.
Mozna takze dojechaé Centralng Linig
Kolejowq z Dar-es-Salam do Kigoma
w czasie 37 godzin za 49 USD po zarezer-
wowaniu miejsca. Niezniszczalny Liem-
ba (dawny Graf Gotzen) ciggle jeszcze
plywa na jeziorze w oparciu o Kigoma”.
Co to za jednostka, ktéra doczekala sie
tak wspaniatego okreslenia?

Okazuje sie, ze jego losy sa na tyle in-
teresujace i unikalne, ze zastuguja na
specjalng uwage. Wystarczy tylko wspo-
mnieé, ze dawny Graf Gotzen to na
dzien dzisiejszy jedyna sprawna nadal
jednostka, ktéra wczesniej wchodzita
w sktad marynarki wojennej ostatniego
niemieckiego cesarza Wilhelma II.

Historia jednostki rozpoczela sie
w roku 1912 gdy ,Ostafrikanischen
Eisenbahn-Gesellschaft” (pol. ,Wschod-
nioafrykanskie Towarzystwo Kole-
jowe”) zawarlo kontrakt z zakladem
i stocznig ,Maschinenfabrik und Schif-
fwerft Joseph L. Meyer” w Papenburgu
na budowe 3 niewielkich towarowo-pa-
sazerskich parowcéw, przeznaczonych
do zeglugi na afrykanskim jeziorze Tan-
ganika w oparciu o port bazowy Kigo-
ma. W lutym nastepnego roku na po-
chylni stoczni, polozonej nad rzeka
Ems, rozpoczeto prace przy budowie
pierwszej z jednostek, ktéra otrzyma-

ta numer stoczniowy 300 i nazwe Graf
Gotzen, na cze$é pierwszego guber-
natora wschodnioafrykanskiej kolonii
grafa von Gotzen?.

Statek posiadal jednopoktadowy, sta-
lowy kadtub z nadbudéwka w czesci
srodkowej, wykonany zgodnie z wy-
mogami towarzystwa klasyfikacyjnego
Germanische Lloyd klasa 100 A IV. Po-
jemno$¢ brutto 793 BRT, a pelna wy-
porno$¢ 1200 t. Dtugosé — 67 m, sze-
roko$¢ — 10, zanurzenie przy tadunku
480 t, + 60 t wegla + 10 t wody — 2,30
m. Wysoko$¢ burt do poktadu — 3,40
m. Uklad napedowy zostal wykonany
przez zaklad Meyer. Parowiec wyposa-
zono w 2 trzycylindrowe pionowe ma-
szyny parowe potréjnego rozprezania
o facznej mocy 500 KM, ktore porusza-
ty 2 $ruby napedowe i pozwalaly rozwi-
jac predkosé 9 wezléw (przy spokojnej
pogodzie). Pare o ci$nieniu 12 atm. do-
starczaly 2 cylindryczne kotly o lacznej
powierzchni nagrzewu 158 m2, opalane
weglem i drewnem, cho¢ mozna w nich
bylo réwniez stosowaé paliwo plynne.

1. Dar-es-Salam - stolica Tanzanii.

2. Gustaw Adolf graf von Gotzen (1866-1910) —
niemiecki badacz i gubernator kolonii we Wschod-
niej Afryce. Byt pierwszym Europejczykiem przeby-
wajacym na terytorium Rwandy, a p6zniej zajmujac
stanowisko gubernatora, bardzo okrutnie sttumit
powstanie miejscowej ludno$ci w Maji Maji (obec-
na Tanzania).

4
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Ciekawa pocztéwka kolorowa Craf Goetzen pod niemiecka bandera z czaséw wojny.
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W sktad mechanizméw pomocniczych
wchodzily: urzadzenie chtodnicze, wy-
twarzajace 3 kg lodu/godz, chtodnia dla
produktéw mlecznych o objetosci 4 m?3
i temperaturze +2°C, o$wietlenie elek-
tryczne oraz urzadzenie wentylacyjne.
Poza tym jednostka posiadata 2 stalo-
we maszty ze stalowymi bomami tadun-
kowymi o udzwigu 2 ti 10 t, 2 parowe
windy tadunkowe, parowa maszynke
sterowg, szalupy ratunkowe, a takze
gik i kapitanski kuter motorowy. Bu-
dowa statku kosztowata ,Ostafrikani-
schen Eisenbahn-Gesellschaft” 750 000
Reichsmarek.

W nadbudéwce na $rédokreciu roz-
mieszczono wylozone drewnem te-
kowym kabiny pasazerskie — 6 jedno-
miejscowych dla pasazeréw I klasy i 5
dwumiejscowych dla pasazeréw II kla-
sy. Z drewna tekowego wykonano réw-
niez meble w kabinach. Na $r6dokreciu
znajdowaly sie réwniez kabiny bialej za-
fogi. Kabina kapitana i steréwka znajdo-
waly sie gorze nadbudéwki. Dla czarno-
skérych przeznaczono pomieszczenia
na dziobie i rufie (fagcznie dla 60 ludzi).
Pasazerowie I i IT klasy wspdlnie korzy-
stali z mesy i palarni. Uzupelnieniem
byly sanitariaty i umywalnie odrebne
dla pasazeréw, a takze bialej i kolorowej
(w tym przypadku czarnej) zalogi.

Okreslong trudno$¢ dla stoczniow-
cow stanowit fakt, ze nowy parowiec
miat dziala¢ na jeziorze posrodku konty-
nentuy, a linia kolejowa ,Mittellandbahn”
z Dar-es-Salam do Kigoma, ktérej budo-
we prowadzilo ,Ostafrikanischen Eisen-
bahn-Gesellschaft” nie zostala jeszcze
ukonczona. W zwigzku z tym po zakon-

czeniu budowy statek nalezalo rozebraé
i niejako w ,kawatkach” przetranspor-
towaé¢ morzem do Dar-es-Salam, skad
koleja, a nastepnie na grzbietach traga-
rzy, dostarczy¢ do Kigoma, potozonej
nad jeziorem Tanganika. Tym samym
przed inzynierami firmy Meyer staneto
podwdjne zadanie — w stoczni gotowos¢é
jednostki powinna by¢ zblizona do osta-
tecznej, a rownoczeSnie w tym samym
czasie trzeba bylo rozwigzac kwestie za-
fadowania statku w ,skrzynki” i wysta-
nia go morzem, koleja, nie méwiac juz
o tragarzach. To skomplikowane za-
danie techniczne zostalo rozwigzane
wspaniale. Juz po 9 miesigcach zama-
wiajgcy odebral przyszlego Grafa Got-
zen zlozonego doslownie jak dziecie-
ca konstrukcja. Pézniej parowiec zostat
rozebrany i zapakowany do okoto 5000
drewnianych skrzyn, kazda o objetosci
8 m3, ktore dostarczono do Hamburga,
gdzie zostaly zaladowane na statek ar-
matora ,Deutsche Ostafrika Linie”. Sta-
tek ten przez Morze Srédziemne i Ka-
nat Sueski dotart do Dar-es-Salam, skad
skrzynie powedrowaly kolejg w gtab
kraju. Pozostal jeszcze najtrudniejszy
odcinek o dtugosci 900 km, ktory trzeba
bylo pokona¢ pieszo. Cala ta trasa sta-
fa sie udziatem 3 specjalistéw ze stoczni
Meyer — majstra Antona Riiter, specjali-
sty od nitowania Rudolfa Tellmann oraz
pomocnika majstra Hermanna Wendt.
Brytyjski przedstawiciel w jednym ze
swych raportéw do Londynu meldo-
wal: ,Ci dziwni (dostownie — porgbani)
Niemcy kazali czarnoskorym niesé do Ki-
goma nawet umywalki, toalety, wiesza-
ki i lezanki”. Tym nie mniej jednak, nie-

mieckie ,die Ordnung und die Disziplin”
pokonalo afrykanskie przestrzenie, co
zajeto 3 miesigce.

Po przybyciu do Kigoma, Niemcy
w pierwszej kolejnosci przystapili do bu-
dowy pochylni, do ktérej doprowadzono
energie elektryczng. Na pochylni miat
sie odby¢ ponowny montaz statku. Prze-
widywano, ze pdzniej pochylnia, umozli-
wiajgca wyslipowanie jednostek z wody,
bedzie stuzyta do prowadzenia prac re-
montowych. Réwnolegle z rozpocze-
ciem montazu stoczniowcy przystapili
do urzadzania warsztatu mechaniczne-
go z dzwigiem tadunkowym. Trudnosci
nie brakowalo. Oto wypiski z raportéw
majstra Riitera kierowanych do szefo-
stwa stoczni w Papenburgu: ,Brakujqgce
do tej pory ptyty poktadu ze srédokrecia,
znajdujq sie teraz we naszej dyspozycji
w Kigoma, nadal brak 2 skrzynek z nita-
mi, ktore przez oczywistq pomytke pozo-
stawiono w Dar-es-Salam...Takielunek
Z powodu pozaru w trakcie przewozu ko-
lejg na otwartej platformie nie nadaje sig
do uzytku... Montujemy juz 3 tygodnie i li-
czymy, Ze do sierpnia zdotamy wodowaé
statek w Kigoma...Centralng elektrownig
musiatem sklada¢ sam w pojedynke, juz
kilka dni nasz diwig pracuje bez zarzu-
tu. Co prawda pozar w trakcie transpor-
tu kolejowego zdeformowat jeden z watow
napedowych...”. Dalej pisze tak: ,Poza
nieudolnym stolarzem i elektrykiem nie
otrzymatem na miejscu zadnej pomocy
ze strony Europejczykow. W chwili obec-
nej korzystam z 20 gorliwych Hinduséw
i 150 czarnoskorych. Jesli zaczniemy ni-
towanie, to potrzeba bedzie dalszych 100
czarnoskérych...”. Trzeba bylo ogbétem

Parada wojskowa w Kigoma z okazji rocznicy urodzin cesarza 27.01.1915 r. Na drugim tle Craf Gétzen na pochylni (w jasnym kolorze), z prawej

Hedwig von Wissmann, Kingami.

Fot. Koloniales Bildarchiv
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wykonaé przy uzyciu narzedzi
pneumatycznych okoto 160 tys.
nitéw. Mino wszelkich trudno-
$ci, prace z powodzeniem posu-
waly sie do przodu. W roku 1914
spodziewana byla wizyta cesa-
rza Wilhelma IT w afrykanskiej
kolonii, w tym réwniez w Kigo-
ma na safari, stad tez stoczniow-
cy spieszyli sie by zdazy¢ przed
przybyciem monarchy.

Tymczasem sytuacja w $wia-
towej polityce zaczeta sie od-
czuwalnie zmieniaé¢ i w po-
wietrzu zapachnialo prochem.
Wkrétce potem wybuch po-
zar Wielkiej Wojny, a dziata-
nia wojenne rozpoczely sie tak-
ze i we wschodnioafrykanskich
koloniach. Trzeba przyznaé, ze
Niemcy od dawna przygotowani
byli na taki obrét spraw —jeszcze
w 1897 roku Reichskolonialamt
(pol. Urzad ds. kolonii Rze-
szy) opracowal zapotrzebowa-
nie na uzbrojone transportowce wojsko-
we, ktére mialy dziata¢ w Niemieckiej
Afryce Wschodniej, a takze innych kolo-
niach. Uwzgledniono je jedynie przy bu-
dowie Grafa Gétzen®.

Dziatania wojenne na jeziorze Tan-
ganika rozpoczely sie w sierpniu 1914
roku. Przeciwnikami Niemcow stali sie
Belgowie na zachodzie i Brytyjczycy na
poludniu. W poczatkach miesigca do-
wodzacy wojskami kolonialnymi ptk
Paul von Lettow-Vorbeck w celu zapew-
nienia kontroli nad jeziorem Tanganika
skierowatl do Kigoma zatoge (106 ludzi)
okretu hydrograficznego Mdéwe zatopio-

Zatoga jednostki hydrograficznej Méwe, kwiecieri 1914, Dar-es-Salam.

Parowiec Hedwig von Wissmann w czasie | wojny Swiatowej.

nego przez Brytyjczykéw w porcie Da-
r-es-Salam. Grupa ta noszaca poczatko-
wo nazwe ,Marine-Expeditionskorps”
(pol. Morski Korpus Ekspedycyjny),
a nastepnie ,Abteilung Méwe” (pol. Pod-
oddzial Méwe) poza bronig strzelecka
uzbrojona byla réwniez w zdjete z po-
ktadu Méwe 2 dziata kal. 88 mm SKL30
z zapasem 400 pociskéw oraz 4 dzia-
ta rewolwerowe kal. 37 mm. W dniu
12 sierpnia pierwszy pluton w skladzie
30 marynarzy pod dowédztwem OltzS
(por.) Horna osiagnal Kigoma. Horn
natychmiast zmobilizowal niewielki
(o wypornosci 60 t) parowiec Hedwig

Fot. Koloniales Bildarchiv

Fot. Koloniales Bildarchiv

von Wissmann®, ktéry uzbroit w 4 dzia-
ta kal. 37 mm oraz przygotowat port do
obrony przed mozliwym belgijskim de-
santem. Od tego momentu Niemcy roz-
poczeli aktywne dziatania bojowe na je-
ziorze Tanganika. Juz 14-15 sierpnia
Horn przeprowadzit pierwszy wypad na
belgijski brzeg jeziora, wysadzit partie
desantows, ktéra uszkodzita linie tele-
graficzng w rejonie miasta Uwira. 25-go
dzielny porucznik dopadt u ujscia rze-
ki Lukuga belgijski parowiec Alexandre
del Commune i mimo ognia nieprzyja-
cielskiej artylerii nadbrzeznej, zdotat go
uszkodzié.

30 sierpnia w Kigoma pojawita sie
pozostata cze$¢ Abteilung Mdéwe na
czele z KKpt (pol. kmdr ppor.) Gusta-
vem Zimmerem, ktérego von Lettow-
Vorbeck wyznaczyt na stanowisko do-
wodcy rejonu jezior Tanganika i Kiwu.
W Dar-es-Salam zarekwirowano jesz-
cze kilka jednostek — kutry Peters i Benz,
a takze parowczyk Kingani (wyporno$é
45 t), ktére dostarczono kolejg nad je-
zioro. Dziala kal. 88 mm okazaly sie
zbyt cigzkie dla Hedwig von Wissmann,
w zwigzku z czym jedno z nich zamon-
towano na specjalnej drewnianej tra-

3. Budowe blizniaczego parowca Rechenberg
stocznia Meyer wstrzymata krétko przed wodo-
waniem, w zwigzku z wybuchem I wojny $wiato-
wej, za§ w 1915 rozebrala jednostke na pochylni.
W przypadku trzeciego statku nie polozono nawet
stepki.

4. Hedwig von Wissmann zostal swego czasu do-
starczony przez miejscowych tragarzy w stanie ro-
zebranym nad jezioro i znajdowat si¢ w eksploatacji
od wrzesnia 1900 .
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Belgijska bateria nadbrzezna 2 dziat kal. 160 mm u ujscia Lukugu.

twie, ktéra parowiec holowal za soba
w czasie atakéw na nieprzyjacielskie
wybrzeze. Zimmer i Horn niepokoili
ciaggle nieprzyjaciela i w pazdzierniku
po raz kolejny zdotali powaznie uszko-
dzié Alexandre del Commune. W dniu
10 listopada do stuzby wszedt Kingani
uzbrojony w dziato kal. 37 mm, zdjete
z Hedwig von Wissmann. Tym samym

Fot. Koloniales Bildarchiv

KKpt Zimmer stal si¢ prawdziwym pa-
nem jeziora, stale terroryzujac swo-
ich przeciwnikéw. 18 listopada Niem-
cy zniszczyli w Kituta angielski statek
Good News, a 20-tego miesigca zatopi-
li zdobyty w Kasakalawe parowiec Ce-
cil Rhodes.

Z nastaniem roku 1915 flotylla Zim-
mera nadal utrzymywata kontrole nad

Tratwa z dziafem kal. 88 mm i jeden z kutréw w porcie Kigoma.

Kmdr ppor. Gustav Zimmer, dowédca nie-
mieckiego rejonu Tanganiki i Kiwi.
Fot. Koloniales Bildarchiv

jeziorem. Tymczasem 5 lutego Graf Gét-
zen plynnie zszedl na wode w czasie
przyptywu, stajac sie tym samym naj-
wieksza jednostka na jeziorze. Gdy in-
formacja o tym fakcie dotarta do Lon-
dynu, brytyjska Admiralicja postanowita
da¢ odpér Niemcom i skierowaé na je-
zioro Tanganika kilka jednostek ptywa-
jacych. W tym celu wybrano 2 kutry

Fot. Koloniales Bildarchiv
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Zatadunek wojsk na Graf Gotzen w porcie Kigoma.

z silnikami spalinowymi, o predkosci
19 weztéw, uzbrojone w dzialo 3-fun-
towe karabin maszynowy, budowane
przez stoczni¢ ,John I. Thornycroft &
Co” na zamoéwienie Grecji. Dowddcg
ekspedycji wyznaczony zostal Geoffrey
Basil Spicer-Simson, najstarszy wow-
czas (1876) kmdr ppor. Royal Navy, oso-
ba ekscentryczna i nieobliczalna. Zapro-
ponowat on nazwy dla kutréw HMS Cat
i HMS Dog, a gdy odmoéwiono ich przy-
znania — nie mniej oryginalne Mimi i To-
utou. Warto tylko powiedzieé, ze sama
ekspedycja Spicer-Simsona do samego
serca Afryki zastuguje na oddzielny arty-
kut, w zwigzku z tym nie bedziemy sie
nig zajmowali’. Tak czy inaczej, po 10
miesigcach, Toutou zostal wodowany

Niemiecki schron polowy w Kigoma.

na jeziorze Tanganika 22 grudnia 1915,
a nastepnego dnia Mimi.

Co za$ Niemcy? Sklad Abteilung
Moéwe zostal wzmocniony 3 oficerami
i 50 marynarzami z zatogi lekkiego kra-
zownika Konigsberg, a takze 4 oficerami
rezerwy i 40 marynarzami ze statkéw
,Deutsche Ostafrika Linie”, uwiezionych
koloniach. Po wodowaniu rozpoczeto
przygotowywania Grafa Gotzen do stuz-
by wojskowej w charakterze jednost-
ki transportowej, zdolnej do przewozu
do 1000 ludzi oraz kanonierki. Z dniem
9 czerwca 1915 jednostka weszla
w sktad Kaisermarine jako SMS Gotzen.
Uzbrojenie okretu sktadato sie z dzia-
fa kal. 88 mm na pokladzie dziobowym
oraz 2 dziat kal. 37 mm - na rufie oraz

Fot. Koloniales Bildarchiv

w Srodkowej czesci przed nadbudéwka.
Zaloga liczyla 40 ludzi, a dowddca no-
wej jednostki Zimmer wyznaczyt OltzS
(R) Siebela. Jeszcze w tym miesigcu
transportowiec przewiozt na potudnio-
wy brzeg jeziora okoto 900 zolnierzy ze
sktadu wojsk kolonialnych. W sierpniu
wzmocniono artylerie¢ Kigoma dostar-
czajac 2 dziala kal. 105 mm zdjete z za-
topionego w delcie Rufidzi krgzownika
Konigsberg. Jedno z tych dziat trafito na
dziéb ,grafa”, a dziato kal. 88 mm prze-
niesiono na rufe®. Wzmocnienie artylerii
spowodowalo pewien spadek predkosci.

Afrykanski ,drednot” niemieckiej floty
nie zdolat jednak wzig¢ udzialu w zad-
nym ze staré¢ na jeziorze Tanganika.
Wraz z przybyciem brytyjskich kutréw
sprawy KKpt Zimmera zaczely uktadaé
sie Zle. Na poczatek 26 grudnia 1915
Mimi i Toutou zdobyly po krétkim star-
ciu w zatoce Mgubwa Kingani, ktory za-
tonatl p6zniej na mieliznie w czasie holo-
wania. Anglicy jednostke podniesli i 17
stycznia nastepnego roku, po zakoncze-
niu remontu, weszla ona w sktad Roy-
al Navy jako — HMS Fifi. Kmdr ppor.
Spicer-Simson pozostal wierny sobie.
Poza tym do Brytyjczykéw dotgczyt wy-
remontowany belgijski parowiec Ale-
xandra del Commune, ktéremu nada-

5. Zainteresowani moga przeczyta¢ o tym w ar-
tykule autorstwa Aleksandr Mitrofanov Walki na je-
ziorze Tanganika, ,OW” nr 81 (1/2007).

6. Wg informacji niemieckiego historyka E.
Gronera liczba dzial kal. 37 mm pozostata bez
zmian, inne zrédla méwia, ze zdemontowano dzia-
fo rufowe.
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no nazwe Vengeur, a takze jeszcze kilka
mniejszych jednostek plywajacych. 9 lu-
tego przyszla kolei na Hedwig von Wis-
smann, wyslany przez d-ce niemieckiej
flotylli na zwiad w celu poznania los6w
Kingani. U ujécia rzeki Lukuga czeka-
1y na niego Mimi i Fifi, ktére szybko po-
staty ,Niemca” na dno. Nastepnego dnia
Zimmer nie mogac doczekaé sie swe-
go zwiadowcy przeszedl na pokladzie
Gotzen w poblizu angielskiej bazy, jed-
nak Spicer-Simson nie chcial atakowaé
przeciwnika, czym spowodowal nieza-
dowolenie i smutek wsréd swoich pod-
komendnych.

Po tych stratach Niemcy zdofali jesz-
cze przerzucié¢ koleja na jezioro Tan-
ganika 2 parowce — Wami, identyczny
z Kingani oraz Adiutant o wypornosci
250 t, jednak niewiele to mogto juz po-
moc, bowiem sytuacja na froncie lado-
wym daleka byta od dobrej. W dodat-
ku, Belgowie zdotali zorganizowaé na
niewielkim jeziorze w poblizu Albertvil-
le baze wodnosamolotéw, w ktérej od
13 marca zaczely bazowaé 4 maszyny
typu Short 827. W dniu 2 czerwca prze-
prowadzono pierwszy nalot na Kigo-
ma, ktérego celem byly Gotzen i Adiu-
tant. Belgijscy piloci przekonywali, ze
10 czerwca zdotali uzyskaé trafienie pa-
rowca, jednak zaprzeczal temu Zimmer
na kartach swych pamietnikéw. Sam
sgraf” do tego czasu zostal juz prak-
tycznie pozbawiony uzbrojenia. Jesz-
cze w polowie maja na rozkaz von Let-

Parowiec Graf Goétzen i Wami (2).

Holownik Adiutant, podpisano, ze z negatywéw Zimmera, sa jednak watpliwosci czy to na
pewno Tanganika, zgodnie z informacjami Gronera, jednostke przewieziono do Kigoma, jed-
nak nie zdazyta ona wejs¢ do stuzby do czasu podejscia wojsk belgijskich i zostata spalona na
pochylni. Holownik miat wogoéle poplatane dzieje. Byt wykorzystywany jako zaopatrzeniowiec
krazownika Kénigsberg w delcie Rufidzi, tam zdobyli go Brytyjczycy, a nastepnie odbili Niemcy
i p6zniej wystali nad Tanganike, mozliwe, ze fotografie wykonano gdzies na wschodnim wybrze-

zu Afryki.

tow-Vorbeck zdjeto z poktadu dziata
kal. 105 mm i kal. 88 mm, ktére wysta-
no do Bismarckburg? do obrony tamtej-
szej pozycji, za$ na ich miejscu w celu
dezinformacji nieprzyjaciela ustawiono
drewniane makiety. W lipcu wojska bel-

Fot. Koloniales Bildarchiv

gijskie pod dowédztwem ptk. Tombuera
przeciely linie kolejowa i los Kigoma byt
juz przesadzony. 26 lipca KKpt Gustav

7. Bismarckburg — obecnie miasto Kasanga
w Tanzanii.

Fot. Koloniales Bildarchiv




Zimmer, zniszczyt umocnienia i pozo-
stawit miasto uchodzac ze swymi pod-
komendnymi na poktadzie Gotzen do uj-
Scia rzeki Malagarasi, gdzie jeszcze tego
samego dnia parowiec zatopiono. 29
lipca belgijski kuter Netta przechwycit
w rejonie Katanko Wamii, ktérego zato-
pienie konczylto dziatania bojowe na je-
ziorze Tanganika.

Gdy przygotowywano do zatopienia
Gotzen, Niemcy mieli jeszcze nadzie-
je na jego szybkie podniesienie z dna po
zakonczeniu wojny, w zwigzku z czym
wszystkie mechanizmy zabezpieczyli
pokrywajac grubg warstwg smaru. Na-
dzieje te jednak sie nie ziScily. Niemcy
przegraly wojne i imperium Hohenzol-
lern6w odeszlo w niebyt. W 1918 paro-
wiec podniesli z dna Belgowie, jednak
jednostki nie wyremontowali i w roku
1920 zatoneta ona ponownie w Kigoma

Parowiec Graf Gétzen w porcie Kigoma po jego wydobyciu przez Belgdw.

w czasie sztormu. Od tego roku oficjal-
nymi gospodarzami w Kigoma zosta-
li Brytyjczycy, ktérzy otrzymali od Ligi
Narodéw mandat na zarzadzanie daw-
ng niemiecka kolonig, nazwang Tan-
ganika. Nastgpila takze zmiana w lo-
sach Gotzen, bowiem statek okazat sie
zbyt cennym by po prostu rdzewieé¢ na
dnie jeziora. Anglicy odkupili jednostke
od Belgow i 16 pazdziernika 1924 roku
grupa ratownicza Royal Navy wydoby-
fa jg na powierzchnie. remont przepro-
wadzono w Kigoma na pochylni zbudo-
wanej jeszcze przez Niemcow. Okazalo
sie, ze maszyny i kotly, troskliwie pokry-
te smarem przez poprzednich wtascicie-
li, znajdowaly sie w dobrym stanie. Re-
mont trwat 3 lata i kosztowat 30 000 £.
W trakcie remontu istotnej zmianie ule-
gla sylwetka parowca — przebudowa-
no nadbudéwke, pozostawiono tylko je-

Pojemno$¢ brutto: 793 BRT
Dtugo$c: 67 m
Szerokos¢: 10 m

ci$nienie pary 12 atm.
Predkosc: 9 weztow.

Zapas paliwa (wegiel): 60 t.
1x88 mm SK L/30, 2 x 37 mm.

Zatoga: 40 ludzi.

Liczba transportowanych: do 1000 Zotnierzy.

Dane taktyczno-techniczne transportowca wojsk ,,Gotzen” (1915)
Wyporno$¢ normalna: 11251, petna — 1200 t

Zanurzenie (przy 480 t fadunku + 60 t wegla + 10 wody): 2,3 m
Wysoko$¢ burty do poziomu pokfadu: 3,4 m
Sitownia: dwuwatowa, 2 trzycylindrowe, pionowe maszyny parowe potréjnego rozpregzania
0 facznej mocy 500 KM, 2 cylindryczne kotty o tacznej powierzchni nagrzewu 158 m2,

Uzbrojenie: 1 x 88 mm SK L/30, 2 x 37 mm, a od sierpnia 1915 — 1 x 105 mm SK L/40,

den maszt w czesci dziobowej, 2 kominy
przesunieto w kierunku rufy i umiesz-
czono obok siebie réwnolegle wzgle-
dem osi symetrii statku. W dniu 16
maja 1927 pod nazwa Liemba jednost-
ke wodowano i juz latem wyruszyla ona
w swoj pierwszy rejs po jeziorze Tan-
ganika pod nowg flaga®. Wielu pasaze-
réow, kawa z Burundi, miedZ z Zambii
i Kongo, a takze inne réznorodne tadun-
ki wypelnialy teraz poklad i fadownie
dawnego ,grafa”, ktéry raz w tygodniu
odbywat rejs wzdtuz brzegbw jeziora.
Powoli uciekaty lata, a wichry prze-
mian omijaly stary parowiec bokiem,
az do chwili, gdy w roku 1961 Tanga-
nika uzyskalta niepodlegto$¢. Trzy lata
po6zniej, po zjednoczeniu z Zanziba-
rem, na mapie politycznej Swiata poja-
wito sie nowe panstwo Tanzania i wla-
Scicielami jednostki staly sie Tanzania
Railways Corporation. Dawny okret kaj-
zerowskiej floty nadal wykonywat regu-
larne rejsy na jeziorze, az w roku 1970
komus$ z kierownictwa korporacji nie
przyszedt do glowy pomyst zmoderni-
zowania staruszka. W trakcie rozpo-
czetych prac rozebrano maszynownie,
zdjeto kominy, zdemontowano $ruby na-
pedowe, po czym z powodu braku pie-
niedzy a moze jeszcze jakie$ innej przy-
czyny zdecydowano sie oddaé¢ parowiec
na zlom. Na szczeScie wlasnie w tym
momencie pojawit sie w Kigoma eme-
rytowany irlandzki inzynier okretowy
Patrick Dougherty. Udalo mu si¢ prze-

8. Liemba w jezyku suahili oznacza nazwe jezio-
ra Tanganika.
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kona¢ prezydenta Tanzanii J. C. Niere-
re do zmiany tej decyzji. I w listopadzie
1976 roku, odbudowany z pomocg kre-
dytu Miedzynarodowego Banku Pomo-
cy i Rozwoju, a takze subsydiéw dla kra-
jow rozwijajacych sie, Liemba po raz
trzeci zeszla z pochylni na wody jezio-
ra Tanganika. W trakcie remontu statek
otrzymat w charakterze napedu gtéwne-
go 2 silniki wysokoprezne, liczbe prze-
wozonych pasazeréw zwigkszono z 460
do 600, a wyglad zewnetrzny odpowia-
dal w przyblizeniu poczatkowemu.

Nie mato poplynelo od tej pory wody
w jeziorze Tanganika, a Liemba caly
czas przecina przestrzen miedzy Kigo-
ma na poinocy i Mpulungu (Zambia) na
poludniu, wykonujac takze rejsy w kie-
runku zachodnim do Bujumbura (Bu-
rundi) i Uwiru, Kalemie i Mobu (De-
mokratyczna Republika Kongo, dawny
Zair). W roku 1993 przeprowadzono
remont statku, ktory zrealizowali spe-
cjalisci dunskiej stoczni ,Karstens Shi-
pyard” ze Skagen, sponsorowani przez
dunska organizacje pomocy i rozwo-
ju ,Danida”. W trakcie prowadzonych
prac europejscy specjalisci stwierdzili
dobry stan kadluba, ktéry ich zdaniem
powinien jeszcze postuzyé przez kilka
dziesiecioleci. Po zakoniczeniu remon-
tu Liemba kontynuowala swojg stuzbe,
z tym jednak, ze zrezygnowano z rej-
s6w do Burundi i Demokratycznej Re-
publiki Kongo z uwagi na prowadzone
tam dzialania wojenne. W roku 1997
transportowiec wraz motorowcem
Mwongozo byl wykorzystywany przez
Urzad Wysokiego Komisarza ONZ ds.
Uchodzcow do powrotu do Demokra-
tycznej Republiki Kongo ponad 75 000

uciekinieréw, ktérzy opuscili ojczy-
zne w czasie tzw. Pierwszej wojny kon-
gijskiej. W okresie migdzy 1 wrze$nia
1997 a 8 stycznia 1998 Liemba wyko-
nata 22 rejsy miedzy Kigoma a Uwiru.

I dzi$ znajdujacy sie w szacownym
juz wieku statek kontynuuje swoja
stuzbe. W kazda $rode opuszcza Kigo-
ma i w przez 2 doby powoli zmierza do
Mpulungu, by nastepnie odby¢ podréz
w przeciwnym kierunku i powrécié¢ do
macierzystego portu w poniedziatek.
W czasie rejsu Liemba zatrzymuje sie
okoto 20-krotnie. Przystanie znajdu-
ja si¢ jedynie na koncowych punktach
trasy i w Kasanga, w zwigzku z czym
w pozostalych miejscach ludzie okre-
tuja sie z fodzi, co czesto wigze sie ze
sporym ryzykiem. Obecnie na statku
znajduje si¢ 18 miejsc pasazerskich
I klasy, 16 — II klasy oraz 350 - III kla-
sy, chociaz zwykle liczba pasazeréw
dochodzi do 600 ludzi. Swego czasu
jednostka padta ofiara ataku kongij-
skich piratéw, ktérzy przyptyneli na
todziach z portu Kalemie®. Na szcze-
Scie wszystko skonczylto sie dobrze,
jednak od tej pory na pokladzie znaj-
duja sie zawsze policjanci.

W roku 2003 niemiecka telewizja przy-
gotowala film dokumentalny ,Die Lan-
ge Fahrt der Graf Goétzen” (pol. ,Dlugi
rejs Grafa Gotzen”), w ktérym gléwnag
role gral ,produkt” stoczni Meyer. War-
to wspomnie¢ o jeszcze jednym wyda-
rzeniu, zwigzanym ze statkiem. Szeroko
rozpowszechniona jest bledne przeko-
nanie, ze dawny Graf Gotzen uczestni-
czyt w zdjeciach do klasycznego hollywo-
odzkiego filmu z 1951 roku ,The African
Queen” (pol. ,Afrykanska Krélowa”),

Parowiec Graf Gétzen jako Liemba sfotografowany w 2003 roku.

w ktérym gléwne role graly gwiazdy
Humphrey Bogart i Katharine Hepburn.
Akgja filmu rozgrywala sie na jeziorze
Tanganika w latach I wojny Swiatowej
i przypominala troche historie zatopienia
Kingani. Wielu blednie sadzi, ze w ,,roli”
niemieckiej kanonierki Konigin Luisa
wystapit wlasnie Lienba, jednak w rze-
czywistosci bylo inaczej. Film krecono
na jeziorze Wiktorii, a w ,roli” kanonier-
ki wystapil parowy holownik Buganda.
Tym nie mniej jednak film ,The African
Queen” przyni6st réwniez pewng popu-
larno$¢ dawnemu ,grafowi”.

W tym roku mija juz 95 lat od chwi-
li, gdy majster Anton Riiter i jego to-
warzysze pojawili sie w Kigoma, a na-
dal jeszcze dziata pochylnia zbudowana
przez nich na brzegu jeziora Tanganika.
No i sam Graf Gétzen — Liemba, ostat-
ni relikt marynarki wojennej cesarstwa
Hohenzollernéw, pozostaje unikalnym
dziatajacym pomnikiem niemieckich in-
zynieréw i stoczniowcéw. @
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Bd. 7, Bonn, Bernard und Graefe Verlag, 1990.
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Autor wyraza podziekowania Dy-
mitrowi Pieskinowi (Kilonia, Niemcy)
i Wiktorowi Jarowemu (Nowokuznieck)
za pomoc okazang przy zdobywaniu
materiatow dla powyzszego artykutu.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

9. Kalemie to dawne belgijskie Albertville.

Fot. zbiory Wiktor. A. Gatynia




-Zvonimir Freivogel (Niemcy) |

czesc 1

Pociag holowniczy po bitwie w Ciesninie
Otranto widziany z lotu ptaka: z przodu, po
prawej stronie Saida, za nig Novara a ponizej
Helgoland. Fot. zbiory Franz Selinger

Seitz. Juz 6 sierpnia jednostce przy-
trafila si¢ awaria chlodnicy oleju rufo-
wej maszyny, a w nocy z 2 na 3 wrze-
$nia postuszenstwa odméwita dziobowa
sprezarka powietrza, ale to nie byl jesz-
cze koniec utrapien, gdyz 17 wrze$nia
szastrajkowal” kondensator. Naprawa
trwala od 18 wrze$nia do 3 pazdzierni-
ka. W dniu 17 pazdziernika Saidg skie-
rowano wraz z 1. Flotyllg Torpedowa
na akcje rozpoznania linii miedzy Bari
a Pelagosg. Nastepnego dnia miala roz-
poczaé dziatania przeciwko jednost-
kom francuskim, ktére ostrzelaty umoc-
nienia zewn¢trzne Punta Ostro w Boce
Kotorskiej, lecz ponownie jednostke do-
siagl pech, gdyz pracy odmoéwita ma-
szyna. Zdecydowano wiec, ze zostanie
zastapiona przez Helgolanda i zaszere-
gowana do I. Dywizjonu Krazownik6w.
Saida przeszta na remont do Poli, a 20
pazdziernika Linienschiffskapitin von
Seitz wraz z czgicig swego sztabu ob-
jat komende nad Helgolandem. Nowym
komendantem Saidy zostal komandor
porucznik Wilhelm Buchmayer. Saidg
wizytowal w dniu 23 paZdziernika, kie-
dy przebywala w Poli, arcyksiaz¢ Ka-
rol Franciszek Jozef, p6zniejszy cesarz
Karol 1. Po naprawie uszkodzen, jed-
nostka opuscita Pole w dniu 9 grud-
nia i przebazowala sie poprzez Szybe-
nik do Boki Kotorskiej. W marcu 1915
r. znajdujemy jg ponownie na péino-
cy, kiedy wzieta razem z krgzownikami
Aspern, Admiral Spaun i Novara udziat

Sbkle krgqzowniki rozpoznawceze
typu ,,Admiral Spaun”

Kalendarium stuzby ,Saida”

Krazownik rozpoznawczy klasyfiko-
wany jako ,Rapidkreuzer” byl pierwsza
wiekszg jednostka, ktérg przyszio zbu-
dowac¢ stoczni CNT. Ceremonia poloze-
nia stepki pod p6zniejszg Saide odbyta
sie w dniu 9 wrzes$nia 1911 r. w Mon-
falcone, a w roli gléwnej wystapita ar-
cyksiezna Marina Jozefa, ktéra wcze-
$niej ,zwodowala” pasazera Kaisera
Franza Josefa I. Saida sptynela z pochyl-
ni w dniu 26 pazdziernika 1912 r. a mat-
ka chrzestna byta ksiezniczka Franziska

Hohenlohe, zona namiestnika Triestu.
Nazwa Saida zostala zatwierdzona juz
6 pazdziernika i przydzielona przyszle-
mu krgzownikowi. Proby odbiorcze od-
byly sie w pierwszych miesigcach 1914
r. Kadlub krgzownika przeszedt w dniu
27 lipca na haku holownika Herkules do
Poli, gdzie oddano go do stuzby w dniu
1 sierpnia 1914 r. W momencie wybu-
chu dziatan wojennych, jednostka byta
okretem flagowym 1. Flotylli Torpedo-
wej, a jej pierwszym dowddcg koman-
dor (Linienschiffskapitidn) Heinrich von

1, Saida”

w ¢wiczeniach artyleryjskich w Kana-
le Fasanskim. W tym drugim roku woj-
ny, krgzownik wyszedl 23 maja w go-
dzinach wieczornych wraz z innymi
jednostkami floty, w swojej grupie z kra-
zownikiem Szigetvdr i niszczycielami Tvi-
glav oraz Balaton w celu przeprowadze-
nia ostrzalu wloskiego wybrzeza, ktére
miato miejsce w dniu 24 maja 1915 r.
W dniu 27 maja Saida byla ponow-
nie w Szybeniku, a 16 czerwca razem
z blizniaczym Helgolandem i niszczy-
cielami Lika, Triglav, Orjen oraz torpe-

12

Nr 97 (5/2009) « OKRETY WOJENNE
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dowcami 19, 22, 25, 31, 74T, 77T, 87F
wyszla w morze w celu udzielenia osto-
ny idacej z potudnia grupy krazownika
pancernego Sankt Georg. Wspomniany
krazownik ostrzelal razem z krazowni-
kiem Szigetvdr, ktorym towarzyszyly tor-
pedowce Rimini, Pesaro i Metauro, le-
zgce na wloskim wybrzezu. Miedzy 22
a 23 lipca Saida miala juz sama okazje
zrobi¢ pozytek ze swoich dzial, kiedy
to wesp6t z Helgolandem, Tdtrg, Trigla-
vem, Likq, Csepelem, Balatonem, Dina-
rq, Rekq i Velebitem oraz torpedowcami
77T, 78T, 74T, 80T, 81T wyszta ponow-
nie w morze Celem byly magazyny ko-
lejowe Ortony. W miedzyczasie Wlo-
si wyladowali na wysepce Pelagosa, co
nastgpito 11 lipca 1915 r. Austriacy od-
kryli ten fakt dopiero po dwéch dniach.
W dniu 28 lipca wystano tam Helgolan-
da, Saidg i sze$¢ duzych niszczycieli typu
Tdtra i dwa torpedowce. Przewozony na
ich poktadach oddzial desantowy, kt6ry
liczyt 4 oficeréw i 104 marynarzy, szcze-
$liwie wyszedl na brzeg w mniemaniu,
Ze na wysepce nie ma wiecej niz 30 Wio-
chéw, ale tutaj czekata na nich niemi-
fa niespodzianka, gdyz wloski garnizon
liczyt 90 zotnierzy, ktérych wspierato
5 armat. Austriacy musieli si¢ wycofaé
jak niepyszni. Jeszcze w trakcie wycho-
dzenia na brzeg, w fodziach $mier¢ po-
niosto dwéch marynarzy, a szeSciu dal-
szych zostato ciezko rannych, a 4 lekko.
Oba krazowniki znajdowaty sie okoto 10
mil morskich na potudniowy-wschod od
Pelagosy. Ostrzal w kierunku obroncéw
prowadzily tylko niszczyciele. W tym
czasie niszczyciel Balaton nie-
skutecznie byl atakowany przez
francuski okret podwodny Am-

szy, ktérym byt jedyny zbiornik wody, co
tez byto powodem, ze Wlosi nastepnego
dnia opuscili wyspe, co Austriacy odkry-
li dopiero 9 wrzesnia, kiedy to Saida po-
nownie ostrzelata wyspe, a ladujacy od-
dziat przeczesat calg okolice. Do korica
dziatain wojennych wyspa pozostala nie
obsadzona. Podczas powrotu flotylli do
Szybenika francuski okret podwodny
Papin ciezko uszkodzit torpedowiec 517.
W dniu 1 listopada Saida i Helgoland
wraz z pozostalymi jednostkami I. Flo-
tylli Torpedowej, ktéry jednak ostatecz-
nie nie doszedt do skutku z powodu od-
wolania operacji. Dwa kolejne wypady
w tym kierunku nastgpity 22/23 listopa-
da i 5/6 grudnia. Po ostatnim, kiedy nie
napotkano zadnych wrogich jednostek,
niszczyciele flotylli zaatakowaly port
w Durazzo i zatopily cztery albanskie
i jeden wloski zaglowiec. Krgzowniki
ostanialy akcje od strony otwartego mo-
rza. W dniu 20 grudnia Saida znajdo-
wala sie ponownie w Poli, a planowane
na 22/23 grudnia i 27 grudnia wypady
w kierunku Rimini zostaly anulowane
z powodu gestej mgly.

W dniu 5 marca 1916 r. Saidg przeba-
zowano ponownie do Boki Kotorskiej;
23 i 26 marca razem z Helgolandem
i niszczycielami Orjen i Balaton krazow-
nik uczestniczyt w poszukiwaniach roz-
bitkéw z zaginionego okretu podwodne-
g0 ,24” (niemiecki podwodny stawiacz
min UC 12). Ostatecznie okazalo sie, ze
okret podwodny poderwat sie w okoli-
cy Tarentu na austriackiej minie i zato-
nat. Juz 29 marca Saida, ktoéra powro6-

cita do Poli, zastgpiona zostala przez
Novare. Do Boki Kotorskiej krgzownik
powrdcit dopiero 20 grudnia. W dniu 13
maja 1917 r. skréceniu ulegl jego maszt
gléwny. Razem ze swoimi jednostka-
mi blizniaczymi Saida wzigla udzial
w dniu 14 maja 1917 r. w ataku na za-
pore w Cie$ninie Otranto, lecz udato
jej sie tam zatopié tylko dwie jednost-
ki straznicze!. Dowddca jednostki byt
w tym czasie Linienschiffskapitin Ferdi-
nand Ritter von Purschka. W okoliczno-
$ciach pojedynku, do ktérego doszlo 15
maja, a przeciwnikiem byt przewazaja-
cy zesp6t Ententy (brytyjskie krgzowni-
ki Bristol i Darthmouth, wloski Marsa-
la) ubezpieczany przez kilka wloskich
przewodnikéw flotylli (Esploratori) oraz
wloskie i francuskie niszczyciele, Saida
wystrzelita w sumie 832 pociskéw ze
swoich armat kal. 100 mm, otrzymujac
sama trzy trafienia. Najbardziej spekta-
kularne bylo trafienie w dziéb, po ktd-
rym zwineto sie poszycie nalozonych
tam plyt. Powazniejszych uszkodzen nie
zanotowano jednak, trzech ludzi zato-
gi zostalo rannych. Obie jednostki bliz-
niacze musialy zwolni¢, aby wolniejszej
Saidzie umozliwi¢ dogonienie zespotu.
Kiedy nastepnie Novara zglosita awarie
maszynowni, Saida wzieta jg na hol i po
dotarciu do grupy wsparcia (krgzow-

1. Wg. Sieche, Kreuzer... zatopiono jedna jed-
nostke (z jednostki rybackiej zaadoptowany okret
ZOP), a w przypadku dwoéch nastgpnych zaobser-
wowano eksplozje kottéw. Chodzi tutaj o Young Lin-
net i Quarry Knowe. Sukcesem podzielono sie z Hel-
golandem.

Sprawiajace wrazenie bardzo groznego trafienia w czes¢ dziobowa Saidy (fotografie wykonano w Boce
Kotorskiej po bitwie w Zat. Otranto) okazato sie w rzeczywistosci stosunkowo niegrozne, gdyz pomiesz-
czenia zatogi, w ktére pocisk trafit, okazaty sie by¢ puste.

Fot. zbiory Borys Lemaczko

pére. Alianci wyslali na pomoc
W miejsce starcia stary brytyjski
krazownik Topaze i wloski Qu-
arto, lecz oboje przybyli za p6z-
no. Austriacy wymkneli sie. Na-
stepny atak nastapit sitg I. Flotylli
Torpedowej w dniu 17 sierpnia.
Tym razem tylko ostrzatu Pela-
gosy dokonaly krazownik Hel-
goland i niszczyciele Lika i Or-
jen. Saida z niszczycielami Tdtra
i 2 torpedowcami dokonata roz-
poznania w kierunku poludnio-
wym, a trzy torpedowce i dwa
male niszczyciele zabezpiecza-
ly akcje przed atakami okre-
téw podwodnych. Po spotkaniu
sie calej grupy, oba krgzowni-
ki i duze niszczyciele ponownie
ostrzelaly wyspe, ktéry zniszczyt |-
radiostacje i zasypal wiekszo$¢
okopow oraz obiekt najwazniej-
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nik pancerny Sankt Georg, niszczycie-
le Tdtra, Warasdiner i cztery torpedow-
ce) bezpiecznie odprowadzita blizniaka
do Boki Kotorskiej. W dniu 26 maja ra-
zem z Novarq i Tdtrg skierowana zosta-
ta do Poli celem naprawy uszkodzen.
Tam tez wizyte zlozyl na jej poktadzie
w dniu 3 czerwca 1917 r. cesarz Karol
I. W dniu 22 lipca przebazowano jg do
Boki Kotorskiej, a 20 grudnia powrdci-
ta do Fasanu. W dniu 4 kwietnia 1918
r. ponownie przebazowano Saide do
Boki Kotorskiej, a towarzyszyly jej pan-
cernik Erzherzog Karl i 4 niszczycie-
le. W czerwcu krazownik mial wzigc
udzial w ponownym ataku na zapore
w Ciesninie Otranto, lecz operacja zo-
stala odwotana po 10 czerwca po stor-
pedowaniu drednota Szent Istvin. Ra-
zem z Admiralem Spaunem krazownik
tworzyt Grupe Uderzeniowg B. W dniu
1 sierpnia 1918 Saida wrécita do Poli,
gdzie sie znajdowata w momencie upad-
ku cesarstwa. W Ordre-de-Bataille z 26
sierpnia 1918 znajdujemy Saidg razem
z Novarg w skladzie Grupy Krazowni-
kéw, a jej 6wczesnym dowddca byt Fre-
gattenkapitin Julius Riedlein. W Poli
jednostka zostata przekazana w dniu 31
pazdziernika 1918 r. przedstawicielom
Rady Narodowej panstwa SHS, czego
jednak nie uhonorowali Wlosi zajmu-
jac jednostke ostatecznie. W styczniu
1920 r. krazownik oficjalnie przyznano
Wlochom, a ci w dniu 2 (lub 19) wrze-

$nia przemianowali go na Venezia. Po
kolejnej naprawie maszynowni jednost-
ke oddano w dniu 5 lipcal1921 r. do stuz-
by. W dniu 31 grudnia przydzielong ja
do Eskadry Lewantu (Levante-Station).
Uzbrojenie gléwne pozostalo niezmie-
nione, ale jej armaty zaczeto okreslaé
mianem , 100 mm/47”, gdyz Wlosi ina-
czej mierzyli dtugosé lufy.

Dzialo kal. 66 mm zastgpione zosta-
fo wloskg armatg plot. kal. 37 mm, ru-
fowe wyrzutnie torpedowe zdano na
lad, a burtowe kal. 533 mm zastgpione
wloskimi podwéjnymi aparatami kal.
450 mm (a moze austriackimi?). Naj-
wiekszg operacjg morska jednostki pod
wloskg banderg byta przeprowadzona
miedzy 16 a 30 kwietnia 1922 r. ewa-
kuacja wojska z tureckiej Anatolii. Mie-
dzy 14 maja a 31 sierpnia Venezia prze-
bywata w Izmirze, a od 1 do 4 wrzes$nia
w porcie w Rodos, by ponownie wré-
ci¢ do Izmiru, a 21 marca 1923 r. ode-
szta do La Spezia, gdzie zamierzano ja
wyremontowac. Dosy¢ czesto dochodzi-
fo na jednostce do awarii, wiec krazow-
nik byt tylko nominalnie w skladzie Gru-
py Zwiadowczej (Gruppo Esploratori).
Na poczatku roku 1926 Venezia wzieta
udzial w misji kolonialnej i miala za za-
danie przewiez¢ w marcu wloskiego mi-
nistra ds. Kolonii do Derny i Benghazi.
W dniu 25 marca na jej poktadzie od-
byl swojg podréz Ksigze Amadeusz Sa-
baudzki (Abruzzéw) i Etiopii: okret za-

Saida zostat przekazany po wojnie Wtochom, gdzie stuzyt pod nowa nazwa Venezia.

wingl 5 maja do Massawy, a 14 maja do
Assab. Dalej rejs wi6dt do Dzibuti (15),
skad ksigze kontynuowal swojg podroz
lagdem. Ponownie zaokretowat sie na Ve-
nezii 27 maja i dotart na niej 10 czerw-
ca do Neapolu. Pod koniec roku kra-
zownik odbyt rejs do wschodniej czgsci
Morza Srédziemnego pod flaga admi-
rata Enrico Cuturi, dowddcy I. Dywi-
zjonu Torpedowego (Prima Divisione
Siluranti). W styczniu 1928 r. adm. Cu-
turiego zastapil admiral Pietro Lodo-
lo. Krazownik stuzyl od 28 marca jako
flagowiec II. Flotylli Torpedowej z baza
w La Spezia, biorgc udzial w manew-
rach na potudniowym Adriatyku, ktére
odbyly sie w roku 1929, ale juz pod ko-
menda, admirata Stefano Melany, no-
wego dowddcey II. Flotylli Torpedowe;j.
W dniu 21 pazdziernika jednostka zosta-
ta przesunieta do dywizjonu rezerwowe-
go sil rozpoznawczych na poludniowym
Adriatyku. Wycofanie ze stuzby nastapi-
fo w Genui, w dniu 4 lipca 1930 r. i od
16 marca 1935 Venezia stuzyta jako hulk
mieszkalny. Z listy floty jednostka zosta-
ta ostatecznie skreslona 11 marca 1937
w La Spezia a nastepnie pocigta na
zlom prawdopodobnie w Genui.

.Helgoland”

Polozenie stepki pod ,Kreuzer H” na-
stapito 28 pazdziernika 1910 r. Nazwe
zatwierdzono i przyznano w dniu 6 paz-
dziernika 1912 r., a kadlub zwodowano

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Helgoland na redzie bazy w Poli w poczatkowym okresie wojny.

23 listopada 1912 r. Byl to pierwszy zbu-
dowany w Fiume krazownik, a jego
matkg chrzestng byla hrabina Zofia
Wickenburg, malzonka namiestnika
Fiume. Z calej eskadry w ceremonii
wzigl udziat tylko pancernik Erzherzog
Ferdinand Max. Helgoland zostal juz po
wybuchu wojny, w dniu 1 sierpnia 1914
r. przeholowany przez Herkulesa do Poli,
gdzie miano dokonczy¢ jego budowe.
Préby odbiorcze zaczely sie 14 sierpnia;
w dniu 29 sierpnia jednostke przejeta
marynarka i wcielita go do swego skla-
du. Helgoland odbyt 31 sierpnia ¢wicze-
nia artyleryjskie i 14 wrze$nia przeszedt
z innymi jednostkami I. Flotylli Torpe-
dowej do Szybeniku. Od 19 do 22 wrze-
$nia krazyl razem z niszczycielem Wa-
rasdiner u wybrzezy Dalmacji, natykajac
sie 20 wrze$nia koto Lissy na francuskg
eskadre, ale do walki nie doszlo. W dniu
20 pazdziernika flotylla powrécita do
Poli, gdzie sie Helgoland stal jednostka
flagowa flotylli, zastepujac w tej roli Sa-
idg. Jego dowddcg zostat Linienschiffs-
kapitin Heinrich Seitz. Nastgpily dalsze
rejsy patrolowe, jak na przyktad 2 listo-
pada koto Lissy, gdzie 1 listopada poja-
wilo sie siedem francuskich niszczycieli.
Z niszczyciela Lansquenet zszedt oddziat
desantowy. Francuzi bombardowali
réwniez wyspe Lastovo i latarnie mor-
ska Stoncica, biorac jako zaktadnikéw
burmistrza Lissy i kilku innych bogatych
mieszczan. Francuzi dostrzegli cesar-

sko-krolewskie jednostki, kiedy opusz-
czaly Lisse. Dowddca Lansqueneta zaza-
dat ,kontrybucji”, co miato uchronié
Lisse przed zbombardowaniem. P6Zniej
dowddca Marine Nationale zwrdcit pie-
niadze i wypuscil zaktadnikéw na wol-
nos$¢, ktérzy nastepnie wrocili do swoich
doméw przez Francje i Wlochy. W dniu
12 grudnia Helgoland byt w Szybeniku,
21/22 patrolowal w skladzie 1. Flotylli
Torpedowej akwen od Lissy do Pelagosy,
poszukujac zauwazony francuski kra-
zownik pancerny Jules Michelet, ktéry
w tym rejonie bezskutecznie oczekiwatl
na powrdt francuskiego okretu podwod-
nego Curie, w miedzyczasie zatonal
u wejscia do bazy w Poli. W dniu 5 stycz-
nia 1915 r. Helgoland i Saida oraz cala 1.
Flotylla Torpedowa przeszly z Szybeni-
ku do Poli, gdzie mieli poszukiwaé¢ min.
Na jednostce zaistniala potrzeba napra-
wy maszynki sterowej, a 29 stycznia po-
wrocita ponownie do Szybenika.
W dniach 18/19 nastgpit wypad do Cie-
$niny Otranto razem z niszczycielami
Tdtra, Balaton, Csepel, Orjen, Lika, Tri-
glav i torpedowcami 75 T, 76 T'i 56 T.
Kolo Saseno zauwazono grecki krazow-
nik Helli. W dniach 10/11 kwietnia do-
konano nastepnego wypadu do Cie$niny
Otranto, tym razem z niszczycielami I.
Flotylli Torpedowej. Po wyczyszczeniu
kottow w Poli, Helgoland przebywal
w Poli, 18 maja ponownie w Szybeniku,
a miedzy 19 do 22 maja razem z Admi-

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

ralem Spaunem i 1. Flotyllg Torpedowa
patrolowal wody wokét Cazzioli i Pela-
gosy. W dniu 24 maja 1915 r,, podczas
ataku na wloskie miasta i porty lezace
na wybrzezu, Helgoland operowal wraz
z 4 niszczycielami jako ,Grupa G”
w oslonie ciezkich jednostek floty doko-
nujacych wypadu w kierunku potudnio-
wego-wschodu. Krazownik ostrzelat
dworzec kolejowy w miejscowosci Bar-
letta i stoczyt krotki pojedynek z wto-
skim niszczycielem Aquilone, a nastep-
nie z niszczycielem Turbine, ktéry
ostatecznie zostal zatopiony. Przed po-
wrotem do Szybenika zauwazono réw-
niez wloski krazownik Libia i kragzownik
pomocniczy Cittd di Siracusa. Na most-
kach austro-wegierskich jednostek uwa-
Zano, ze ma sie przed sobg silniejszego
przeciwnika. Réwniez 17/18 czerwca
podczas bombardowania Rimini, Helo-
goland operowal jako ostona (razem
z Saidq, Likq, Triglavem, Orjenem i sied-
mioma torpedowcami). 22/23 czerwca
Helgoland wraz z Saidg, Tdtrq, Likq, Tri-
glavem, Balatonem, Csepelem, Dinarq,
Rekq, Velebitem i piecioma torpedowca-
mi ostrzelal miejscowosci w poblizu Tre-
miti (urzadzenia kolejowe w Ortonie,
Aso Tessino, Grottamare). W dniu 28 lip-
ca, podczas wspomnianej juz wyzej ope-
racji przeciwko Pelagosie, Helgoland
ostrzelal wyspe, a sam od ognia nieprzy-
jacielskiego stracil trzech cztonkéw za-
togi, jedenastu odniosto rany. W drodze
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powrotnej krazownik byl atakowany
bezskutecznie torpedami?. Ponowny
atak na Pelagose, ponownie wespét
z Saidg i jednostkami I. Flotylli Torpedo-
wej nastgpil 17 sierpnia, a 9 wrzes$nia
zastano wyspe opuszczong. W drodze
powrotnej krazownik byl atakowany
przez francuski okret podwodny Papin,
lecz ten sukcesu nie osiggnat. Pod ko-
niec roku przedsiewzieto szereg wypa-
déw na wody poludniowego Adriatyku.
Helgoland 22/23 listopada 1915 r. wziat
udzial w wypadzie do Cie$niny Otranto,
w trakcie ktérego zatopiono parowiec
Palatino i zaglowiec motorowy Kalama-
ra (wzgl. Gallinara®). W dniu 5 grudnia
Helgoland zaatakowal port w Durazzo
i zatopil cztery albanskie i jeden wloski
zaglowiec. Podobna akcja nastapita 29
grudnia, ktéra o maly wlos nie skonczy-
fa sie tragicznie. Helgoland nieswiado-
mie najechal na bedacy w zanurzeniu
i przygotowujacy sie do ataku francuski
okret podwodny Monge. Austriak od-
ni6st ciezkie uszkodzenia. Idace
w eskorcie niszczyciele uratowaly zato-
ge, a Balaton dokonczyt dziela zniszcze-
nia, topiac okret podwodny swoja arty-
leria. W kolejnym ataku na Durazzo
Helgoland zatopil nastepny zaglowiec,
a podczas manewrowania u wejscia do
portu Lika i Triglav weszly na pole mino-
we. Lika po poderwaniu sie na dwéch
minach szybko poszla na dno pociaga-
jac za sobg 42 ludzi, natomiast Triglav,
na ktérym zgineto 10 marynarzy, zostat
wziety na hol przez Csepela, a nastepnie
przez Tdtre i Balatona. W momencie po-

Uszkodzenia na Helgolandzie po bitwie w grud-
Fot. zbiory Franz Selinger

niu 1915 roku.

jawienia sie na horyzoncie przewazajg-
cych sit alianckich (brytyjskie krazowni-
ki Darthmouth, Weymouth, wloskie
Quarto 1 Nino Bixio z oSmioma niszczy-
cielami), okrety austro-wegierskie byty
zmuszone si¢ wycofaé. Helgolandowi
dzieki swojej duzej predkosci udato sie
przebi¢ spod przyladka Rodoni do przy-
ladka Gargano na wloskim wybrzezu
i nocy dotart do Szybenika. Krazownik
zainkasowal piec trafien, a na jego po-
ktadzie zgineto dwoch, a dwunastu od-
niosto rany. Krazownik byl zmuszony
zostawi¢ Triglava wlasnemu losowi, kt6-
ry wysadzony zostal w powietrze przez
wlasng zatoge. Cesarsko-krélewska ma-
rynarka stracita tym samym w Lice i Tri-
glavie jedng trzecig swoich 800-tono-
wych niszczycieli! Dowddca Helgolanda,
ktéry komenderowat zarazem calg eska-
dra, byl Linienschiffskapitin Seitz, kt6-
rego zwolniono z jego stanowiska, po
przedstawieniu calej listy bednie przez
niego powzietych decyzji. M.in. nie wy-
stal on Zzadnych todzi ratunkowych do
wyciagnigcia z wody rozbitkéw koto Du-
razzo. Nie informowal przetozonych,
jak rozwija sie akcja i nie zwrdcit si¢
z prosbg o udzielenie mu pomocy przez
ktérys z zespoléow stacjonujacych
w Boce Kotorskiej, wzglednie uczynit to
za p6zno. Dowddca floty, admiral Haus,
swoja decyzje umotywowal nastepuja-
co, ,Nie potrzebuje dowdédcéw, ktérym
nie sprzyja szczescie!”. Jego stowa mialy
sie w przyszlos$ci ponownie sprawdzié,
ale juz po jego $Smierci, kiedy to Seitzowi
ponownie przekazano komende nad
duzg jednostka, ktérg byt nieszczesny
Szent Istvdn! Ten, jak wiadomo, podczas
swojej pierwszej operacji bojowej,
w ktoérej wziat udziat, storpedowany zo-
stal przez wloskie kutry torpedowe.
W dniu 3 stycznia 1916 r. Helgolanda
skierowano do Poli, gdzie miano usunaé
uszkodzenia, z czym sie do kofica mie-
sigca uporano. Na jego mostku pojawit
sie nowy dowddca, Linienschiffskapitin
Benno von Millenkovich, ktéry w dniu
22 stycznia objal stanowisko tymczaso-
wego dowddcy. Krgzownik skierowano
2 lutego do Boki Kotorskiej, dokad prze-
szedl wesp6t z krgzownikiem pancer-
nym Sankt Georg, niszczycielem Wild-
fang i 4 torpedowcami. Po drodze,
zespot ostrzelal wloskie miejscowosci
San Vito i Ortona. Juz 6/7 lutego u wej-
$cia do Boki doszto do krétkiego spotka-
nia Helgolanda, ktéremu towarzyszyto
siedem torpedowcéw, z brytyjskim kra-
zownikiem Liverpool i wloskim niszczy-
cielem Bronzetti, ktorzy Scigali niszczy-
ciel Wildfang. Pbzniej, tzn. 7 lutego ta

sama grupa jednostek austro-wegier-
skich ponownie wyszla w morze, celem
zaatakowania innego alianckiego zespo-
tu (brytyjski krazownik Weymouth i fran-
cuski niszczyciel Bouclier), lecz do poje-
dynku ostatecznie nie doszlo, a préba
ataku torpedowego cesarsko-krolew-
skich jednostek nie doszla do skutku,
gdyz w zamieszaniu zderzyly sie ze sobg
dwa torpedowce. Planowany na 24/25
lutego wypad pod Durazzo musial zo-
sta¢ odwotlany z powodu nie sprzyjaja-
cych warunkéw atmosferycznych. Na-
zajutrz — kiedy Wiosi opuszczali Durazzo
— we wspomnianym akwenie nie natra-
fiono na zadne nieprzyjacielski jednost-
ki. 23/24 i 26/27 marca Helgoland
uczestniczyt w akcji poszukiwania roz-
bitkéw z zaginionego niemieckiego
okretu podwodnego UC 12 (wzgl. U 24 —
szczegbly patrz Saida). 4/5 czerwca ra-
zem z Orjenem, Tdtrq, Balatonem i trze-
ma torpedowcami, krazownik dokonat
nieudanego wypadu do Cie$niny Otran-
to. To samo mozna powiedzie¢ o akcji
z 28/29 wrzes$nia, kiedy to tzw. ,demon-
stracja sity” pod Brindisi zakonczyta sie
fiaskiem. Helgoland miat za zadanie wy-
wabienie nieprzyjacielskich statkéw
i okretéw pod wyrzutnie torpedowe
wlasnych okretéw podwodnych (Ub.4,
Ub.11, Ub.16, Ub.17), lecz gesta mgla
przygruntowa uniemozliwita wypatrze-
nie jakiejkolwiek jednostki. W dniu 21
pazdziernika Helgoland wraz z krazow-
nikami Novara i Aspern poszukiwal zagi-
nionego po 17 pazdziernika okretu pod-
wodnego Ub.16. Na poczatku 1917 r.
krazownik przebywal w Boce i 27 lute-
go przeszedt do Poli, gdzie go zadoko-
wano. W dniu 6 kwietnia 1917 r. nastg-
pita zmiana na stanowisku dowddcy;
nowym zostal Linienschiffskapitdn
Erich Heyssler, do tej pory szef sztabu
Flotylli Krazownikéw. Dopiero 10 maja
Helgoland powrdcil do Boki Kotorskiej,
aby nastepnie wraz z blizniakami wzigé¢
udzial w dniach 14 i 15 maja w stynnej
operacji przeciwko Cie$ninie Otranto
(szczegdly patrz Saida). W tym samym
czasie niszczyciele Csepel i Balaton pod
komendg komandora porucznika (Fre-
gattenkapitin) Johannesa Ksiecia von
und zu Liechtenstein wykonaly rajd
wzdluz albanskich wybrzezy zatapiajac
niszczyciel i parowiec. Wspomniana ak-
cja ulatwila operacje krazownikom,

2. Zgodnie z wloskimi i francuskimi Zrédlami
w dniu 28.7.1915 Balatona atakowat tylko okret
podwodny Ampéere i to bez powodzenia.

3. Wg. zrédet austriackich Gallinara byta pulap-
kg przeciwko okr¢tom podwodnym, tzw. Q-Ship,
natomiast wg. wloskich niegroznym zaglowcem.
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gdyz odwrdcita uwage nieprzyjaciela od
pOzniejszej bitwy z jednostkami dozoru.
W nocy na 15 maja Helgoland zatopit
osiem jednostek strazniczych (wg. zré-
det brytyjskich byto ich jednak tylko
sze$¢, a mianowicie: Admirable, Selby,
Transit, Felicitas, Girl Gracie, Quarrie
Knowe, ktérego przypisano réwniez Sa-
idzie), walczac nastepnie z catym zespo-
fem przeciwko przewazajacym, ale tez
zle dowodzonymi sitami Ententy. W cza-
sie walki, Helgoland ostanial manewr
holowania Saidy i Novary. Helgoland
wystrzelil w sumie 1052 pociskéw kal.
100 mm, otrzymujac pie¢ trafien, tracac
jednego i majac szesnastu rannych
czlonkéw zalogi. Uszkodzenia napra-
wiono w Boce Kotorskiej, gdyz okazaty
si¢ one by¢ niegrozne, w poréwnaniu
z tymi, ktére doswiadczyly jednostki
blizniacze. W dniu 18 pazdziernika kra-
zownik mogt wyjsé na kolejny wypad do
Cie$niny Otranto, podczas ktérej ze-
strzelit nieprzyjacielski samolot. 18/19 li-
stopada krgzownik wraz z Tdtrq, Csepe-
lem, Triglavem (I1) i Likq (IT) wzigt udziat
w wypadzie az po Valone. Do starcia
z przeciwnikiem nie doszlo, tylko blizej
nie zidentyfikowany okret podwodny
probowal rzekomo zaatakowaé Helgo-
landa. W trakcie buntu marynarzy
w Boce Kotorskiej (1-3.02.1918 r.) zato-
ga zachowala wierno$¢ banderze.
W dniu 14 marca 1918 r. nowym do-

-i; ;"'_. Z

Helgoland po wojnie réwniez przypadt Wiochom, gdzie stuzyt pod nazwa Brindisi.

wodcg jednostki i zarazem catej Flotylli
Torpedowej zostat komandor porucznik
(Fregattenkapitin) Werner, baron von
Marschall. Dotychczasowy dowddca,
Heyssler zostal 23 marca mianowany
na dowddce Flotylli Kragzownikéw. Hel-
goland wraz z Novarg i 4 niszczycielami
(Grupa A). mial wzig¢ udzial w czerwcu
1918 r. w operacji, w czasie ktérej do-
szlo do zatopienia Szent Istvdna. Po od-
wolaniu operacji krgzownik przeszedt
11 czerwca przez Szybenik do Poli (ra-
zem z krazownikiem Admiral Spaun
i niszczycielem Csepel) rzucajac tam 13
czerwca kotwice. Dopiero 31 lipca po-
nownie przebazowano go do Boki. 9/10
pazdziernika, razem z Novarq i niszczy-
cielami Csepel, Lika (II), Dukla, Uzsok,
Tdtra, Orjen) eskortowal konwdj (paro-
wiec Dalmatia i 5 torpedowcéw) idacy
z Albanii. Bylo to w okresie, kiedy Au-
striacy si¢ juz z tego kraju wycofywali.
1 listopada krazownik znajdowal si¢
w Gjenovic, w Boce i wraz z innymi
okretami zostal przekazany delegatom
rady Narodowej potudniowych Sto-
wian, ktérym jednak nie byto dane ,na-
cieszy¢” sie jednostka, gdyz Boka zosta-
ta zajeta przez Francuzéw, a okrety
podzielity nastepnie zwycieskie mocar-
stwa miedzy siebie. Helgoland stuzyt po-
czatkowo jako magazyn, gdzie sktadano
wymontowane z okretéw podwodnych

peryskopy.

Fot. zbiory Achille Rastelli

Francuzi Sciggneli jednostke pod ko-
niec roku 1919 na holu do Bizerty, kt6-
ra w roku nastepnym przyznana zo-
stala Wlochom. W dniu 20 wrze$nia
przemianowano jg na Brindisi, a na-
stepnie, réwniez na holu odbyla po-
dréz z Bizerty do La Spezia, co na-
stapito miedzy 22 a 26 pazdziernika.
Tutaj Brindisi przydzielono do Grup-
po Esploratori, pod komendg kontr-
admirata Massimiliano Lovatellego.
Jednostka petnita stuzbe gléwnie we
wschodniej czesci Morza Srédziem-
nego (Lewant) i spetniala role ,wod-
nej policji” u wybrzezy Libii. W dniu 15
marca 1924 r. z wloskim krélem na po-
ktadzie i ministrem marynarki odwie-
dzita Fiume z okazji uroczystosci orga-
nizowanych w rocznice aneksji tego do
tej pory wolnego i niezaleznego miasta.
W latach 1925 i 1926 Brindisi znajdo-
wal si¢ w Brindisi, Tarencie i La Spe-
zia, gdzie w dniu 26 listopada 1926 r.
wycofano go z aktywnej stuzby i prze-
klasyfikowano na jednostke magazy-
nowg. Od dnia 6 czerwca 1928 r. jed-
nostka pelnita role okretu sztabowego
Dywizjonu Specjalnego Przeznacze-
nia (pod komendg admirata Antonio
Foschiniego); wiosng 1929 r. krazow-
nik kursowat w ré6znych misjach do Al-
banii, a nastepnie do Lewantu. W dniu
25 listopada 1929 r. Brindisi wycofa-
no z aktywnej stuzby, stuzac nastepnie
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jako hulk mieszkalny w Anconie, Poli
i Triescie*,. W dniu 11 marca 1937 jed-
nostke skreslono ostatecznie z listy flo-
ty. Prace zwigzane z pocieciem krazow-
nika na zlom przeprowadzita stocznia
San Rocco w Triescie.

.Novara”

Stepke pod przyszta Novarg (Kreuzer
I) potozono dopiero 9 lutego 1911 r. Po
ceremonii wodowania Helgolanda, kto-
ry zwolnit pochylni¢. W dniu 6 pazdzier-
nika 1912 r. cesarz wyrazil zgode na za-
proponowana dla nowej jednostki
nazwy. Kadlub wodowano 15 lutego
1913 r. matka chrzestna byta zona do-
wodcy floty, Emilia hrabina Montecuc-
coli. Po wybuchu dziatan wojennych
niegotowa Novara udala si¢ na holu
pancernika Budapest z Fiume do Poli,
gdzie ukonczono jej budowe. Pierwsze
préby odbiorcze odbyly sie 5 grudnia
1914 r. a miesigc p6zniej, bo 10 stycznia
okret oddano do stuzby. Dowodcg zostat
mtody i odwazny komandor Miklés (Ni-
kolaus) Horthy de Nédgybanya, ktéry po-
$wiecit w tym przypadku dowédztwo na
starszym pancerniku Habsburg, gdzie
byl oficerem flagowym kontradmirata
Karla Seidensachera, lecz wtasnie to
stanowisko wydawato sie komandorowi
by¢ bardziej atrakcyjne. Tutaj tez mial
nadzieje sie sprawdzi¢ w wielu akcjach
bojowych, co sie tez p6zniej potwierdzi-
fo. W dniu 2 maja Novara wyszta z Pol,
aby zaholowaé niemiecki okret podwod-
ny UB 8 (mial przydzielony rejon opera-

Novara w bitwie w Cie$ninie Otranto.

cyjny w Dardanelach) do Argostoli.
Z uwagi na maly zasieg okretu podwod-
nego (oszczednos¢ paliwa). Novara przy
wykorzystaniu plétna zaglowego i po-
stawieniu falszywego komina zostata
ucharakteryzowana na statek handlowy.
U wybrzezy greckich natknela sie na
francuski krazownik pancerny, lecz
dzieki swojej przewazajacej predkosci
udato sie jej umknaé, by 7 maja powro6-
ci¢ do Poli. W dniu 24 maja krazownik
wziat wraz z innymi jednostkami udziat
w wielkiej akcji skierowanej ku wybrze-
zom Wtoch. Jak cze$¢ grupy E (razem
z niszczycielem Scharfschiitze i 4 torpe-
dowcami) zaatakowatla Porto Corsini
i ostrzelala latarni¢ morska i stacje sy-
gnalowa, sama odnotowata dwa trafie-
nia i stracita 5 ludzi, a 11 odnioslo rany.
W dniu 12 czerwca wizytowana byta
przez arcyksiecia Karola Franciszka J6-
zefa. 17/18 czerwca i 27 lipca nastapity
nastepne akcje przeciwko wloskiemu
wybrzezu, w czerwcu w Zatoce Trie-
steniskiej i Weneckiej, a w lipcu w skia-
dzie grupy ostonowej dla wracajacych
z nalotéw nad Ankone lotnikéw. Pod ko-
niec roku Novara przeszta do Boki Ko-
torskiej, gdzie dotarta 1 grudnia, przy-
wozgc 50 min. W dniu 5 grudnia
ostrzelata port w Medui (Shen-Gjin)
i zatopita dwa parowce i dziesie¢ za-
glowcéw. Baterie nadbrzezne uzyskaly
na niej jedno trafienie, ktére spowodo-
walo $mieré jednego czlonka zalogi,
a nastepny odni6st rany. W dniu 18
grudnia Horthy miat zamiar na Novarze

przechwycié serbskiego kréla Piotra,
kt6ry udawat si¢ morzem z Durazzo do
Brindisi, lecz jednostka nie wypatrzyta
nieprzyjaciela, gdyz ten pozostal w por-
cie z uwagi na zlg pogode. 30/31 grud-
nia Novara wyszla wraz z krazownikiem
pancernym Kaiser Karl VI, pancerni-
kiem Budapest, krazownikiem Aspern
w ostonie niszczycieli i torpedowcéw
w morze, aby ostonié¢ powré6t do bazy
Helgolanda (patrz pod Helgoland).
W dniu 27 stycznia 1916 r. Novara ra-
zem z Csepelem i Orjenem zaatakowala
Durazzo, staczajac krotki pojedynek
z kragzownikami wloskimi. 6 lutego No-
vare skierowano do przegladu do Poli,
wracajac dopiero 28 marca do Boki Ko-
torskiej. Krazownik wzigl tez udziat
w wypadzie na wloskie wybrzeze 30/31
marca (grupa ostonowa z trzema torpe-
dowcami) oraz dwie krétsze akcje prze-
ciwko zagrodzie w Cie$ninie Otranto.
3/4 kwietnia jednostka wraz z okretami
podwodnymi ,,5”1,6”, aby zwabi¢ w za-
sieg okretow podwodnych jakie$ nie-
przyjacielskie jednostki. 8/9 lipca razem
z torpedowcami 87 F, 54 T'i 73 F ponow-
nie pojawila sie¢ w poblizu cie$niny. Na
dno zostaly postane jednostki straznicze
Astrum Spei i Clavis. 28/29 razem z Hel-
golandem, Orjenem i Balatonem ostaniat
grupe Sankt Georga, ktéra tez miata wy-
wabié¢ wrogie okrety w putapke (patrz

4. Przebywata na nim przyszla zaloga znajdu-
jacego si¢ w budowie okretu liniowego Vittorio
Veneto.

Fot. zbiory Franz Selinger
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pod Helgoland). 2 pazdziernika nastapi-
ly poszukiwania zaginionego Ub. 16.
Kragzownik odszedt 21grudnia do Poli,
do przegladu i powrécit do linii 25 lute-
go 1917 r. do Boki Kotorskiej. Rufowy
maszt zostal miedzy 27 kwietnia i 6
maja 1917 r. skrécony, aby upodobnié
krazownik do niszczyciela. 14 i 15 maja
doszto do kolejnego wypadu do cie$niny
Otranto. Wszystkie trzy krazowniki wy-
szty pod komenda Horthy ego i mialy
za zadanie kazdy z osobna ,likwidowa¢”
nieprzyjacielskie jednostki pilnujacy za-
grody przeciwko okretom podwodnym.
Nastepnie krgzowniki miaty wspdlnie
powrdci¢ do Boki Kotorskiej. Novarze

Zastopowana w wyniku szkéd powstatych w maszynowni Novara.

udalo sie rzekomo zniszczyla dziesieé
kutréw rybackich (wg. zrédet brytyj-
skich bylo ich ale tylko siedem, a do tego
kilka uszkodzonych?). Pozostale zmusit
do ucieczki®. Z Brindisi na polu walki
ukazat sie silny zespét okretéw alianc-
kich w sktadzie: krazownik Darthmouth
pod flagag wloskiego admirata Actona
i nieco mniejszego Bristola. Nie zabra-
kto réwniez wloskiego przewodnika flo-
tylli Carlo Mirabello i dwéch niszczycie-
li, ktére wlaczyly sie do bitwy. Do tego
doszetla jeszcze Marsala i kolejne nisz-
czyciele. Novara wystrzelita 675 poci-
skéw a sama zostala trafiona 45 razy.
Na jej poktadzie bylo 14 zabitych (wsréd

Ujecie Novary z lotu ptaka: w trakcie manewru holowania, widoczne uszkodzone zurawiki na lewej burcie.

Fot. zbiory Franz Selinger

nich znajdowal sie zastepca dowddcy,
komandor ppor. Szuborits) i 24 ran-
nych, wéréd nich réwniez Horthy. Po
trafieniu maszynowni predko$¢ na kra-
zowniku spadta, a krazownik ostatecz-

5. Byly to: Serene, Heleora, Avondale, Craignoon,
Coral Haven, Girl Rose i Taits. Zgtoszony jako zato-
piony Floandi zostat tylko uszkodzony. To samo do-
tyczy British Crowna.

6. W sumie zniszczono 14 z 47 jednostek straz-
niczych a dwie cigzko uszkodzono. Na konto Hel-
golanda ida zatopione Transie, Admirable i Selby
z N-Division oraz Felicitas i Girl Gracie z B-Division.
Helgoland podzielit si¢ oprocz tego jeszcze z Saidg
Quarry Knowe z C-Division. Saida zatopita Young
Linneta z T-Division, a Novarq nastepujace jednost-
ki: Tuits, Coral Heaven, Girl Rose z O-Division oraz
Avondale, Serene, Craignoon i Helenora z S-Division.
Uszkodzono Floandi oraz British Crown.
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Novara z widocznymi $ladami trafiei powyzej
pasa pancernego i na masce ochronnej dziata
po bitwie w Ciesninie Otranto.

Fot. zbiory N. v. Martiny, via Karl Schrott

nie zastopowal i na szczescie dla kra-
zownika nie zauwazyl to przeciwnik, co
wykorzystala Saida, ktéras wziela bliz-
niaka na hol. Nieco péZniej dotarly au-
striackie wzmocnienia w postaci kra-
zownika Sankt Georg z niszczycielami
Tdtra i Warasdiner oraz 4 torpedowca-
mi. W dniu 26 maja Novarg odestano do
naprawy uszkodzeni do Poli. Tam, prze-
bywajac w doku byta wizytowana przez
cesarza Karola I, ktéry odznaczyt caly
sztab. Powrét do Kotoru nastgpit 26
czerwca, a nowy wypad do cie$niny
Otranto nastgpit 12 listopada 1917 .
Jednostka miata w tym czasie juz nowe-
go dowddce, komandora por. Johannesa
Prinza von und zu Liechtenstein. 1 lute-
go 1918 r. wybucht bunt marynarzy
w Boce Kotorskiej, co bylo powodem, ze
nazajutrz z pokladu jednostek objetych
buntem zdjeto niepewnych cztonkéw
zal6g (niektére Zzroédla moéwia o 200 lu-
dziach, bardziej prawdopodobna jest
liczba miedzy 40 a 100). Kragzownik ra-
zem z Helgolandem przeszedt do cie$ni-
ny Catene (Verige), aby zablokowac wyj-
$cie z zatok wewngtrznych. 3 grudnia
bunt sie skonczyt. Po przeprowadzonym
$ledztwie dowédztwo floty zostato ,0d-
mtodzone”; m.in. Horthy’ego awanso-
wano na kontradmirata i powotano na
stanowisko dowddcy floty. 6, 22 i 23 na-
stapity wypady pod wloskie wybrzeze
i przeciwko Valonie. Krgzownik prze-
szedt do Poli a nastepnie 7 czerwca po-
nownie do Boki. Zgodnie z opracowa-
nymi planami kolejnego ataku zagrody
w cie$ninie Otranto, Novara wraz z Hel-

>

Efekt trafienia pociskiem w mostek krazowni-
ka Novara. Fot. zbiory René Greger

golandem mialy utworzy¢ grupe A. Po
storpedowaniu ,drednota” Szent Istvin
cala misternie zaplanowana operacja
zostala odwotana, a jednostki powrdcily
do swoich baz. Podczas austriackiego
odwrotu z Albanii Novara i Helgoland
ubezpieczaly odchodzace stamtad kon-
woje, a ostatni raz eskortowaly trans-
portowiec Dalmatia, co mialo miejsce
9/10 pazdziernika. Byla to zarazem
ostatnia operacja, w ktérej udziat braty
c. k. kragzowniki. 1 listopada Novara
wraz z Helgolandem znajdowala sie
w Boce i stala sie przejSciowo potudnio-
wo-stowianska, nastepnie zajeli jg Fran-
cuzi. Na poczatku roku 1920 krazownik
zostal przydzielony Francji i w marcu
mial p6j$é na holu do Bizerty, lecz
w drodze doszlo do awarii z holowni-

Saida zatopiony w awanporcie portu w Brindisi w 1920 roku.

kiem, wiec pociag holowniczy zawinat
do Brindisi, gdzie w awanporcie kra-
zownik zatonal. Po pieciu tygodniach
Novare wyciagnieto na powierzchnie
i po uszczelnieniu kadtuba przeholowa-
na do Bizerty. Miedzy 10 a 17 pazdzier-
nika 1921 r. odbyta rejs do Tulonu. Tam
tez ja przemianowano na Thionville
i zmieniono na niej uzbrojenie. Nowe
sktadato si¢ z dziewieciu armat firmy
Schneider-Creuzot 100 mm, model
1917 i w miejsce armat plot. kal. 66 mm
francuska armate kal. 75 mm. Uzbroje-
nie torpedowe stanowito siedem wy-
rzutni torpedowych, potrdjng na rufie
i po dwa podwdjne aparaty na bocznych
poktadach. Thionville stuzyt od tej pory
jako okret szkolny broni torpedowej do
roku 1932 Srédziemnomorskiemu Dy-
wizjonowi Szkolnemu, a nastepnie jako
hulk mieszkalny dla przysztych torpedy-
stow i palaczy w arsenale morskim
w Tulonie. Zlomowany zostal dopiero
w roku 1941 r. w La Seyne.

Podsumowanie

Budowa krgzownikéw rozpoznaw-
czych typu ,Spaun” i ,Saida” stano-
wila duze wyzwanie dla cesarsko-
krélewskiej marynarki, ktére zostato
podjete i ukonczone w duzej czesci suk-
cesem. Nie nalezy zapominad, ze Admi-
ral Spaun byl pierwszym okretem Au-
stro-Wegier o napedzie turbinowym,
wiec nie ma co sie dziwié¢ tzw. choro-
bom wieku dzieciecego, ktérych nie
sposéb byto unikngé. Jego ulepsze-
ni nastepcy cierpieli z powodu, ze kaz-
da stocznia, ktéra budowata swoja jed-
nostke, miata zupelnie inne wtasne
wyobrazenia, co do napedu. Zbudowa-
na w Monfalcone Saida nie miata zbyt
duzo okazji wspétdziatania z blizniaka-
mi z Fiume, a o jakiejkolwiek kompaty-

Fot. zbiory Achille Rastelli
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bilnosci ze Spaunem mozna po prostu
zapomnie¢. Zadna z tych dwéch stocz-
ni nie zbudowata do tej pory krazowni-
ka, ale ich produkty charakteryzowaly
sig, co tutaj nie méwicé, dobra jakoscia,
czego w zasadzie w danych warunkach
trudno bylo oczekiwaé. Drugim pro-
blemem bylo stosunkowo stabe uzbro-
jenie, pomimo, ze armaty kal. 100 mm
bardzo dokladnie strzelaly, a ich szyb-
kostrzelno$¢ byta bardzo wysoka (20-25
strzaléw na minute). W okresie, kiedy
te okrety byly planowane i zbudowa-
ne, to de facto staly sie gléwnymi okre-
tami c.k. floty, ktére w szybkich akcjach
zaczepnych skierowanym przewaznie
przeciwko silniejszemu przeciwniko-
wi, ktéremu stawiali czola. Przezbro-
jenie na wiekszy kaliber bylo w cza-
sie wojny niemozliwe, gdyz kragzowniki
byly nieustannie akcji wzgl. przebywaty
w stoczniach remontowych na rutyno-
wych przegladach. Przymierzano sie do

i uzbrojenia do o$miu armat kal. 150
mm. Pomimo swych niedociagnieé kra-
zowniki rozpoznawcze typu Spaun/Sa-
ida (razem z niszczycielami typu Tdtra
nalezaly do najlepszych i najaktywniej-
szych okretéw floty austro — wegierskiej.
Nawet niektérzy dowodey po drugiej
stronie barykady mieli na swojej ,liscie
zyczen” jeden do dwéch krazownikéw
typu ,Novara”. Po wojnie niektérym ich
zyczenia sie spetnily, bo Wlochy otrzy-
maly dwa a Francja jeden krgzownik
tego typu, ktory z pewnoscig zainspi-
rowal ich do zbudowania swoich szyb-
kich okretéw. Jako ,najmtodszy krew-
ny” moga uchodzi¢ wloskie krgzowniki
typu ,Colleoni” i ,Diaz” oraz francuskie
ycontre-torpilleurs, ktére charakteryzo-
waly sie tymi samymi plusami i stabo-
$ciami, co typ Spaun/Saida. ®

Tlumaczenie jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Saida pod bandera francuska jako Thionville. Wyglad okretu po przezbrojeniu w nowa artylerie.

jednej lub dwoch armat kal. 150 mm na
dziobie i rufie, ale z drugiej strony po-
cisk o wiekszej masie z pewnoscig miat-
by wplyw na szybkostrzelno$é, wiec ten
krok nie bylby wolny od pewnych nie-
korzysci. Dla nastepnego typu krazow-
nikéw (,Ersatz Zenta”) przewidywano
przy wypornosci okoto 5000 t tez ,tyl-
ko” armaty kalibru 120 mm, jednak
w wiekszej liczbie (14), a w trakcie prac
studyjnych nie zamierzano zwigkszy¢
kaliber. Dopiero w przypadku tzw. ,Chi-
na-Kreuzer”, ktérego budowe rozpocze-
to w Monfalcone dla marynarki wojen-
nej Chin, lecz na niegotowym kadlubie
sie skonczyto, noszono si¢ z zamiarem
zwiekszenia wyporno$ci do 4900 t
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Jednym z podstawowych zadan por-
tu jest umozliwienie napraw, w tym
i dokowania, jednostek plywajacych.
Nic wiec dziwnego, ze wiceadmirat Ka-
zimierz Porebski oprécz zakupu kilku
jednostek bojowych planowat réwniez
i budowe doku plywajacego o podno-
$nosci 3000 ton. W tym czasie trwa-
ta budowa portéw gdynskich: Han-
dlowego i Wojennego. Zaden z nich,
w 1925 r. nie posiadal mozliwosci do-
konywania wigkszych napraw, nie mé-
wigc juz o dokowaniach. Dlatego tez
dosy¢ wezesdnie, bo juz w lutym 1925
r. — mimo nie ukonczenia Portu Wojen-
nego — KMW rozestalo do réznych firm
krajowych zapytania o ich ewentualne
zainteresowanie udzialem w budowie
doku ptywajacego. Po uzyskaniu pozy-
tywnych odpowiedzi KMW jesienia te-
goz roku wezwalo firmy do skladania
ofert, stawiajgc réwnocze$nie warunek
by firma krajowa dobrata sobie do po-
mocy dos$wiadczong firme zagranicz-
na. W odpowiedzi gotowo$¢ budowy
doku wyrazily nastepujace firmy:

* Polskie Fabryki Maszyn i Wagonéw
L. Zieleniewski w Krakowie. Ta sama
firma, ktéra zbudowata dla PMW dwa
monitory rzeczne wz. 1923. Firma ta
dla nadzoru nad budowg doku chcia-

.
i

Dok 500 ton przy pracy, 1938 rok.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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fa zaangazowaé znanego szwedzkiego
specjaliste inz. Palmblada i chciata tez
korzysta¢ z uslug niemieckiej firmy pro-
jektowej Dockbaugesellschaft m.b.H.
Projekt krakowski przewidywat budo-
we osobnego warsztatu pltywajacego, co
powinno zapewni¢ mozliwo$¢ swobod-
niejszej obrobki niz w przypadku warsz-
tatéw umieszczonych wewnatrz doku.
Transport remontowanych czesci odby-
walby sie pionowo przy uzyciu dzwigéw
doku. Termin budowy przewidziano na
26 miesigcy, wszelako bez liczenia mie-
siecy zimowych. Cena 3 046 000 zt.

¢ Towarzystwo Akcyjne Zaktadéw
Mechanicznych Borman, Szwede i S-ka
w Warszawie. Projekt opracowany
wspdlnie z wloska firmag Ansaldo, a wia-
Sciwie przez nig sama przewidywat wy-
konanie doku za kwote 2 617 260 zl,
wszelako nie w Gdyni, a w... Genui.
Doszly by wiec spore koszty holowa-
nia. Niebawem firma Borman, Szwede
i S-ka wycofala sie z tej sprawy i na pla-
cu pozostata tylko firma wloska. A inten-
cja KMW bylo w tym wypadku danie za-
moéwienia firmie krajowej.

* Towarzystwo Fabryki Machin i Od-
lewéw K. Rudzki i S-ka w Warszawie
Scistym porozumieniu z angielska firmg
W.G. Armstrong, Whitwort and Co. Ltd.

e‘|“1923 1939

Projekt ten przewidywal wybudowa-
nie doku w ciggu 18 miesiecy za kwote
27 943 funty szterlingi plus 3 070 950 zl.
Oferta wpomina o wykorzystaniu krajo-
wych maszyn i kotléw przy réwnocze-
snych dostawach sprzetu specjalistycz-
nego z f-my Armstrong.

* Zjednoczone Huty Krolewskie i Lau-
ra w Krélewskiej Hucie, czyli dzisiejszym
Chorzowie, ktérej projekt opracowany
byt przy pomocy firmy Clarka and Stan-
field w Londynie. Ta oferta przewidywata
zbudowanie doku w okresie 12 miesiecy
za kwote 2 121 920 zt i 1 049 225 fran-
kéw szwajcarskich.

Oferty tez nadestaly stocznie fran-
cuskie Chantiers Navals Frangais Chan-
tiers de la Gironde, Union de cing Chan-
tiers Frangais de Constructions Navales
oraz Danzinger Werft. Firma W. Fitzner
i K. Gamper (w Sosnowcu) mimo pier-
wotnego zainteresowania i nawigza-
nia nawet kontaktéw z firma Vickers
Ltd., ostatecznie nie nadestata. Warto
tez dodaé, ze stocznie francuskie nadaly
swym ofertom charakter ofert poufnych.
Wszystkie nadestane oferty dotyczyly
doku plywajacego, ktérego dtugosé wy-
nosita 110 m, za$ praktyczna szerokosé
w przeswicie 20 m, gdyz takie wymiary
narzucily warunki techniczne przestane
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firmom?. Projekt ofertowy doku opra-
cowal inz. Aleksander Rylce, p6zniejszy
profesor Politechniki Gdanskie;.

Zanim jeszcze doszlo do wybrania
najkorzystniejszej oferty sprawa budo-
wy doku zostata odtozona z powodéw
oszczednosciowej polityki budzetowe;.
Tak przynajmniej ttumaczono firmom,
ktére nadestaly oferty. Takiej tez odpo-
wiedzi udzielono Ministerstwu Przemy-
stu i Handlu, ktére 18 grudnia 1925 r.
zwrécito sie do KMW z prosbg o infor-
macje w tej sprawie aby uniknaé dublo-
wania wysitkéw finansowych. W tym
momencie sprawa doku nie byla prze-
sadzona. Ale, jak wspomina uczestnik
owych wydarzen Aleksander Rylke:

JJPoniewaz praca w firmie pozostawiata
wolne cafe popotudnia, moglem podjgc sig
zimq 1922-1923 roku wykonania projektu
doku ptywajgcego o nosnosci trzech tysig-
¢y ton, przeznaczonego dla marynarki wo-
jennej, na ktory to projekt otrzymatem za-
maowienie od spotki akeyjnej Zieleniewski,
Fitzner i Amper w Krakowie.

Projekt wykonatem wedtug wiasnej
koncepcji i Zieleniewski ofertg zlozyl.
Miata ona wszelkie widoki na powodze-
nie, jednakze powstata w owym czasie
shynna «afera Bartoszewicza» pociggne-
ta w Kierownictwie Marynarki tak dale-
ko idqgce zmiany, iz do budowy doku nie
doszto.”?

Po podpisaniu umowy w 1926 r. na
budowg 5 duzych okretéw wojennych
we Francji mozliwosci finansowe Mary-
narki Wojennej byly wyczerpane do dna.
Sytuacja stawala si¢ coraz bardziej do-
kuczliwa. Kazde dokowanie trzeba byto
przeprowadza¢ w Gdansku lub innym
obcym porcie. Powodowalo to wydatki
dewizowe i oslabialo prestiz. PMW. Pa-
migtajmy, ze w tym czasie niemieckie
gazety pisaly o budowie Gdyni jako ,bu-
dowie stajni przez cziowieka, ktéry nie ma
koni”. 1 w takiej oto sytuacji ogblnej, gdy
warsztaty pracowaly 3 dni w tygodniu
bo kryzys sparalizowal wszystko, zja-
wit sie w nich pewien podchorazy mar.
Woj. Musiat odstuzy¢ w Warsztatach
6 miesigcy. Tego wymagano réwniez na
uczelni, byl bowiem studentem wydzia-
tu okretowego TPD3. W Warsztatach od-
stugiwat i wojsko i niezbedne praktyki
stoczniowe. Bowiem studenci tego kie-
runku musieli mie¢ 12 miesiecy odby-
tej praktyki by mogli otrzymaé dyplom,
7 tego polowe na statku. Student ten na-
zywal sie Aleksander Potykata i w przy-
szlodci — gdy jego Alma Mater — stata
sie uczelnig polska, on stal si¢ jej profe-
sorem. Bylo to w styczniu 1929 r., gdy
pierwszy raz zameldowat sie u kpt. Inz.

Romana Somnickiego. I czy to przyply-
wie daru jasnowidzenia, czy tez kryzy-
sowej depresji, a moze tak zwyczajnie
na odczepnego kapitan podchorazemu
dal zadanie: opracowac projekt doku
plywajacego o podnosnosci 300 ton.
I w ten sposéb powstal pierwszy pro-
jekt, ktéry pézniej Biuru Konstrukcyjne-
mu Warsztatéw postuzyt jako podstawa
projektu zrealizowanego. Projekt Poty-
raly przewidywat dok ze stepka o pod-
nos$nosci 300 ton. Site wyporu dawaly
4 ptywaki. Natomiast pézniejszy projekt
przewidywal zastosowanie 5 ptywakow,
na ktérych staly dwa szarice mieszczace

cala maszynerie. Podno$no$¢ 350 ton.
Dok samodokujacy, tzn. taki, gdzie moz-
na odlgczy¢ poszczegdlne pontony i wy-
dobywac je z wody w tymze doku.

Acz projekt Potyraly zrealizowanym
nie zostal, trzeba pamietaé, jak ciezkie

1. Warunki techniczne na budowe doku ptywajq-
cego, Centralne Archiwum Wojskowe (CAW), (ze-
sp6l archiwalny) Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej (KMW), teczka 569.

2. Rylke Aleksander, W stuzbie okretu, Gdynia
1967, Wydawnictwo Morskie, str. 112.

3. Technische Hochschule der Freien Stadt Dan-
zig — nie potrafi¢ nazwac tej uczelni Politechnikg
Gdanska skoro jezykiem wyktadowym byt jezyk nie-
miecki.

Montaz pontonéw dolnych doku 350 ton.

Fot. zbiory Roman Somnicki

Ustawianie baszt na pontonach dolnych przez dzwig Stoczni Gdynskiej, 1 wrzesnia 1932 r.
Fot. zbiory Roman Somnicki
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Kanonierka Komendant Pitsudski w doku 350 ton, 5 kwietnia 1933 roku.

mu przypadio w udziale zadanie. Wtedy
literatura na temat byla bardzo uboga
(oczywiscie wylacznie obca), zas wyspe-
cjalizowane stocznie sekretéw warszta-
towych strzegly zazdro$nie.

Budowa doku ruszyla we wrzesniu
1931 r. i trwala ona dosy¢ dlugo, gdyz
byla traktowana jako tzw. ,robota bufo-
rowa”. Oznacza to, ze dokiem zajmowa-
no si¢, gdy w warsztatach nie bylo zad-
nego innego zajecia. Gdy juz wszystkie
elementy byly gotowe w dniu 1 wrze$nia
1932 r. dokonano montazu cato$ci na
wodzie. W tym celu wypozyczono dzwig
ze Stoczni Gdynskiej i pracowano od
$witu do zmierzchu. Chodzilo o to, aby
nie przedtuza¢ dzierzawy dzwigu ply-
wajacego, ktora byla bardzo wysoka.
Potem do kornica pazdziernika trwaty
prace wykonczeniowe. Montaz rurocig-
géw, pomp, instalacji elektrycznej, itd.
W poczatku 1933 r. dok byt gotowy. Eks-
ploatacje zaczeto od wydobycia ma-
lych jednostek. ,Wielki Dzien”, czyli do-
kowanie najwiekszej jednostki jakag dok
mogl podnie$é, miat miejsce 5 kwietnia
1933 r. Wydobywang jednostka byta ka-
nonierka Komendant Pitsudski. Bylto to
prawie na krawedzi mozliwosci: 342
tony. Inzynier Roman Somnicki tak po
latach wspominat ten dzien:

JZebraly sie wéwezas tumy na nabrze-
zach, by obserwowad przewidywane fiasko
Warsztatow. Panowata bowiem opinia, ze
ten eksperyment nie uda sig. Mniemanie
zyskato na sile, gdy do zanurzonego doku
podprowadzono okret. Ten Wielki «Pitsud-
ski» obok tych ledwie wystajqcych ponto-
now bocznych doku — kontrast rzeczywi-

Fot. zbiory Roman Somnicki

Scie silny. Podchodzili do mnie koledzy
z drwinami «No, Somner, porwates sig
z motykq na stovice!» (Sommner — to moje
przezwisko — pochodzito od metody «Som-
nera», wedtug ktérej oblicza sie pozycje
okretu na morzu). Jednakze sukces byt cat-
kowity, ORP «Komendant Pitsudski» wy-
nurzyl si¢ wkrdtce catkowicie z wody, bez
Zadnych trudnosci” *

W 1938 r,, gdy Kierownikiem Warsz-
tatéw byl inz. Witold Szulc, dok ten zo-
stal powigckszony. Poprzez dodanie
dwoéch pontonéw dolnych jego podno-
$no$¢ zwiekszono do 490 ton. Po wojnie
stuzyl jeszcze przez wiele lat.

Réwnolegle rozgrywaly si¢ inne wy-
darzenia. W pazdzierniku 1928 r. wiek-
Montaz doku 5000 ton.

szo$¢ akcji, mieszczacej sie w Gdy-
ni stoczni ,Nauta” zostala wykupiona
przez Danzinger Werft. Posuniecie to
mialo na celu nie dopuszczenie do tego,
aby pod bokiem DW wyrosta konku-
rencja. Wysokie ceny za ustugi Stoczni
Gdynskiej mialy spowodowaé przecho-
dzenie zaméwien do Gdanska. W 1929
r. przybyt nawet z Gdanska dok plywa-
jacy o podno$nosci 2500 ton, ale...jak
wyzej. I jak dawniej okrety PMW cho-
dzity d Gdanska, bo tam te same robo-
ty kalkulowaly sie taniej. I jak dawniej
marynarka wojenna nie miata wlasne-
go doku, nie liczac tego malego raptem
350 ton.

Ale zycie idzie naprzéd. Adolf Hitler
przed pozarciem Austrii i Czech posta-
nowit utagodzi¢ Polske. W tym celu na-
kazal uregulowanie kwestii spornych,
a wiec i tzw. ,rozrachunku kolejowego”.
Przez lata pociagi niemieckie kursowaly
miedzy Pomorzem a Prusami Wschod-
nimi nic za to Polsce nie ptacac. No
i sie uzbieralo tych zaleglych optat cat-
kiem sporo. Az 2 500 000 zt. Definityw-
nie do dyspozycji KMW oddano sume
2 502 753,91 21, przy przeliczeniu 100
RM = 212,36 7L

W tej sytuacji Szef Kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej w dniu 25 stycznia
1937 r. wydal polecenie, aby Kierow-
nik WPMW w Gdyni inz. Witold Szulc
i Naczelnik Wydzialu w KMW inz. Je-
rzy Cwingman pojechali do Niemiec ce-
lem wyboru obrabiarek dla gdynskich
Warsztatéw i przeprowadzenie pertrak-

4. Somnicki Roman, Wspommnienia, maszynopis
w zbiorach Biura Historycznego Marynarki Wojen-
nej w Gdyni, str. 46/47.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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tacji w sprawie zakupu doku plywajgce-
go o podno$nosci 4000-5000 ton. W re-
alizacji tego polecenia Szef Stuzb KMW
kmdr inz. Ksawery Czerniaki napisat do
inz. Szulca w dniu 23.2.1937 r.: ,PoZg-
dane jest, by Pan Komandor jeszcze przed
wyjazdem uzyskat orientacyjng ceng na
dok ptywajqcy, gdyz od jej wysokosci za-
lezec bedzie granica naszych mozliwosci
przy zakupie obrabiarek. Co sig tyczy cen
na obrabiarki, to wydajq si¢ one bardzo
wysokie i sq nawet wyzsze od oferowa-
nych za posrednictwem przedstawicieli
firm w Warszawie; oczekiwana wigc ob-
nizka cen osiqga skutek odwrotny”.

List ten adresowany byt do Ambasady
Polskiej w Berlinie, wiec chodzito w nim
o wyjazd z Niemiec.

Spytajmy przy tej okazji: A ile koszto-
watly obrabiarki? Wyliczenie wszystkich
cen byloby nudne. WeZmy pod uwa-
ge firme Wagner und Co z Dortmundu,
ktéra za 1 uniwersalng prase do obrébki
blach zyczyla sobie 84 560 RM. Pamie-
tajmy, ze 100 RM = 212,36 zt. A wiec
kwoty calkiem spore. Delegaci KMW
mieli petng $wiadomosé, ze uplyw czasu
dziala na ich niekorzy$¢. Zrezygnowa-
li wiec z czekania na ewentualne dalsze
oferty i skupili si¢ na tym co juz mieli.
A wiec firmy:

Wodowanie doku 5000 ton.

| '-'!?}' 4

Montaz doku 5000 ton, widok tzw. ,Klatek”, po usunieciu ktérych dok sie przechylit i zsunat do

wody.

¢ Gutechoffnungshiitte;

¢ Friedrich-Alfred-Hiitte (Krup);

* Libecker-Flender-Werke.

Z tych oto trzech ofert najkorzystniej-
sza okazala sie oferta tej pierwszej, tak
ze wzgledéw finansowych, jak tez na
fakt Scistej wspétpracy tej stoczni z biu-
rem projektowym Dockbaugesellschaft

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

w Hamburgu. Kierownictwie zdecy-
dowanie nie chciato mie¢ do czynienia
z firma niedo$wiadczona. Cena tej firmy
wynosita 1 786 300 zI. Tymczasem po
zakupie obrabiarek pozostata tylko kwo-

5. Pismo Szefa Stuzb KMW z 23 lutego 1937 r.
do inz. Witolda Szulca, CAW: KMW: 582.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Widok wnetrza doku 5000 ton.

ta 1 656 00 zI. W tej sytuacji zdecydo-
wano si¢ na rezygnacje z 2 ruchomych
dzwigéw bramowych, co dato oszczed-
nos$¢ rzedu 200 000 zl. DZzwigi te mia-
no uzupekié w przyszlym terminie, we
wlasnym zakresie. I tak w dniu 2 lipca
1937 r. w Gdyni kmdr inz. Witold Szulc
podpisat z firmg Gutechoffnungshiitte
A.G. w Oberhausen umowe na dostawe
doku ptywajacego, materiatu oraz cze-
$ci dla samodokujacego sie doku ptywa-
jacego o nosnosci 5000 ton. Wymiary
tego doku mialy by¢ nastepujace:

¢ dlugos¢ catkowita — 130 m

¢ dlugo$¢ na pontonach — 118,75 m

¢ wolna szeroko$¢ miedzy pontonami
bocznymi - 20 m

* gleboko$¢ wody nad blokami step-
kowymi -6 m

Cena za dostawe miala wynosic¢
778 000 marek niemieckich. W umo-
wie tej znalazly sie stowa: ...z tym, ze
z dniem 1 paZdziernika 1938 r. dosta-
wa musi by¢ catkowicie zakoviczona”®.
OczywiScie Warsztaty zastrzegly sobie
prawo kontroli tak w fabryce Dostaw-
cy, jak tez i u jego dostawcow (poddo-
stawcow). Te wszystkie przedmioty
(blachy, nity, katowniki, etc) miaty by¢

dostarczone do stacji granicznej Strze-
bielino. Lancuchy i kotwice do dosta-
wy nie nalezaly. Jak réwniez to wszyst-
ko co bylo z drewna. Ponton6w miato
by¢ 6, a komoér balastowych 18, w bud-
ce manewrowej mialy by¢ wskazniki
poziomu wody. Sze$¢ pomp odsrodko-
wych napedzanych silnikami elektrycz-
nymi miato by¢ ustawionych na dnie
doku. Poczatkowo przewidywano zasi-
lanie ich kablem z ladu, p6Zniej za$ za-
mierzano wstawi¢ silnik Diesla. Umo-
wa przewidywala 1 portalowy dzwig
obrotowy z wysiegiem 1 m poza $ro-
dek doku. DZwig ten powinien poru-
szaé sie po pokladzie gtéwnym i posia-
da¢ oddzielne motory do podnoszenia,
obrotu i jazdy. By zapobiec zamarzaniu
przewidziano 1 kociot o powierzchni
ogrzewalnej 20 m? opalanego weglem,
oczywiscie z odpowiednig instalacjg ru-
rowa.

Pierwszy transport dostaw nadszedt
w dniu 22 lutego 1938 r. Ustalono z Do-
stawca, ze wszystkie te materialy beda
oczyszczone z rdzy w Gdyni na koszt do-
stawcy, liczac 0,80 RM za 1 tong mate-
rialu. Za te ustugi dostawca ptacit far-
ba Solution potrzebng do konserwacji

-".‘—l-_ !
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

doku. Byl on montowany na plaskim
terenie, a piaszczystym. Pézniej klat-
ki te podkopywano aby przechyli¢ dok,
co nastgpito w dniu 22 listopada 1938 r.
Badacz dziejéw Stoczni Gdyniskiej Cze-
staw Jerys tak opisat to zajscie: ,, Dok zo-
stal zmontowany na piaszczystym te-
renie Stoczni réwnolegle do wybrzeza.
W przeciwieristwie do normalnej budo-
wy na pochylni, dok w czasie montazu
byt ustawiony na réwnej stepce, z tym, Ze
po wykoriczeniu zostal przechylony i zsu-
nqt sig poprzecznie do wody. Roboty spu-
stowe obejmowaty wigc trzy momenty za-
sadnicze:

1. Przygotowanie toréw (pidz) i poslizg
(san).

2. Przechylenie doku i utozenie go na
torach.

3. Wiasciwe wodowanie.”

Oczywiscie to nie byl jeszcze koniec
zabawy. Pamigtamy, ze dla obnizenia

7

6. Umowa nr 29 z dnia2 lipca 1937 r. mig-
dzy Warsztatami PortowymiMarynarki Wojennej
w Gdyni a firmg Gutechoffnungshiitte A.G. w Obe-
rhausen, CAW: KMW: 580.

7. Jery$ Czestaw, Wodowanie w 1938 r. w Gdyni
doku o nosnosci 5000 ton, ,Budownictwo Okreto-
we”, 1962, nr 2, str. 42.
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Niezrealizowany projekt doku 5000 ton,
autorstwa Stoczni Gdyniskiej.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

kosztéw zrezygnowalo z 1 dzwigu na
doku, ale byl on potrzebny. Potrzebne
tez byly centrala elektryczna i centra-
la pneumatyczna, Bylo wiec co robié.
Réwnoczes$nie sfinalizowano sprawy
zwigzane z dostawg maszyn dla stocz-
ni. Czy wszystko przebiegato ideal-
nie? W dniu 27.2.1939 r. inz. Szulc pi-
sat do Szefa Stuzby Technicznej KMW,
ze w dniu 14 marca 1939 r. uplywa
okres gwarancyjny na 3 wiertarki za-
kupione w firmie Herman Kolb w Ko-
lonii-Ehrenmfeld. W pi$mie tym znaj-
dujemy stowa: ,wiertarki te ustawione
SA w nowej kadtubowni i nie byty wy-
probowane wskutek niewykonania in-
stalacji elektrycznej w kadtubowni”®. To
za$ byto wing strony polskiej, wiec inz.
Szulc postulowal wyptacenie dostaw-
cy pozostatej kwoty, jesli ten zgodzi
sie na naprawe ewentualnych usterek.
Generalnie sprawy przebiegaly glad-
ko, we wzajemnym zrozumieniu. Czy-
tajac te akta nie ma sie wrazenia, ze
wojna juz tuz, tuz. By skonczy¢ z tym
dokiem dodamy, Ze od samego poczat-
ku byt przeznaczony dla Portu Wojen-
nego Hel. W Gdyni nie bylo nawet gle-
bi dokowe;j.

Pewne zdziwienie budzi fakt, ze
w tym samym czasie trwaly pertrak-
tacje ze Stocznig gdynska S.A. Pierw-
sze pismo tej firmy do KMW nosi date
1 czerwca 1937 r. W tym czasie rozmo-
wy w Niemczech byly do§¢ zaawanso-
wane. Proponowany dok miatby diu-
go$¢ 122,5 m, podnos$nosé tez 5000
ton, a cena 3 907 610 zt z mozliwo-
$cig zwyzki. W piSmie z dnia 3 czerwca
1937 r. znajdujemy stowa: ,pochylnie,
projektowane na nowym terenie Stocz-
ni, przewidziane sq réwniez dla mozno-
Sci wodowania sekcyj dokowych nawet
o wigkszych rozmiarach, niz oferowane,
ze wzgledu na budowe wiasnego doku
i przynaleznych pontonéw”®.

Ale ta stocznia miata byé dopie-
ro zbudowana, a dok byl potrzeb-
ny juz. Pamigtajmy, ze w tym czasie
trwala budowa we Francji stawiacza
min Gryf, w Wielkiej Brytanii niszczy-
cieli Grom i Blyskawica. A nawet no-
wym okretom trzeba od czasu do cza-
su obejrzeé brzuszek. ®

8. Pismo Kierownika WPMW w Gdyni do Sze-
fa Stuzby Technicznej KMW z dnia 27 lutego 1939
r. CAW: KMW: 580.

9. Pismo Stoczni Gdynskiej z dnia 3 czerwca
1937 r. do KMW, s. 1, CAW: KMW: 736.

Dok plywajg .ty megnasn soowf.
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Utworzenie floty podwodnej Finlandii

W pierwszych latach istnienia mary-
narka wojenna niepodleglej Finlandii
sktadata si¢ z niewielkiej liczby malych
okretéw bojowych i jednostek pomocni-
czych, wezesniej wechodzacych w sklad
floty rosyjskiej i przejetych w kwiet-
niu 1918 roku przez Niemcéw. W maju
tego roku Niemcy zwrdcili najcenniej-
sze okrety RSFSR, a Finom dostaly sie
jedynie jednostki bez szczegblnej warto-
Sci bojowej, z ktérych czesé przekazano
p6zniej RSFSR zgodnie z traktatem po-
kojowym w Juriewie z roku 1920.

Poczawszy od roku 1919 finskie
wladze zaczely opracowywaé pla-
ny wzmocnienia swojej floty. Plany te
przewidywaly réwniez budowe okre-
téw podwodnych. Zgodnie z pierw-
szym planem, opracowanym przez d-ce
marynarki wojennej kpt. I rangi Hjal-
mara von Bongsdorffa, dawnego ofi-
cera rosyjskiej floty, przewidywano bu-
dowe 4 okretéw podwodnych (300 t,
15/10 weztéw, 6 wt) i ogromnej licz-
by jednostek nawodnych. Plan ten byt
w oczywisty sposéb nierealny i zostat
odrzucony przez rzad. W roku 1920 po-
wolano komisje ds. floty, na ktérej czele
stanat kpt. I rangi G. Von Schulz, réw-
niez dawny oficer rosyjski. Komisja ta
zaproponowata nowy plan rozwoju flo-
ty, ktéry réwniez przewidywat budowe
4 okretéw podwodnych (750/900 t, 18
wezléw 1 x 75 mm, 4 wt) oraz jednost-
ki bazy do ich obstugi. I ten plan zostat
odrzucony.

W marcu 1921 rozpoczela prace
nowa komisja, kierowana przez gen. O.
Enckella. W latach 1921-1923 rozpa-
trywala ona szereg programéw budow-
nictwa okretowego, zgodnie z ktérymi
proponowano réwniez budowe okre-
téw podwodnych: I wariant — 4 duze
(345/400 t, 15/9 weztow 1 x 75 mm,
4 wt) oraz 2 mate (100/127 t, 10/7 we-
ztéw, 1 x 47 mm, 1 wt), II wariant — 9
duzych (400/525 t, 14,5/8 weztow, 1 x
100 mm, 2 km-y, 4 wt kal. 533 mm), 3
podwodne stawiacze min (400/525 t, 1 x
100 mm, 2 km-y, 3 wt kal. 533 mm, 12
min) oraz 4 mate (99/120 t, 10/7 wezléw,
2 km-y, 1 wt kal. 450 mm). W roku 1923
komisja opracowata zredukowany wa-
riant programu, obejmujacy 3 duze i 1
maly okret podwodny.

PéZniej program rozwoju marynar-
ki wojennej Finlandii rozpatrywaly roz-
maite komitety i komisje, az w koncu
22 grudnia 1927 sejm przyjal ustawe
,O podstawach floty obrony wybrze-
za”. W szczegdlnosci przewidywano
budowe 3 duzych — 400 tonowych okre-
téw podwodnych za tagczng kwote 90
mln marek finskich oraz jednego mate-
go 100 tonowego okretu podwodnego
(8 mln marek).

Poza budowg nowych okretéw pod-
wodnych, Finowie prébowali uzupet-
ni¢ swojg flote wydobywajac zatopione
3 kwietnia 1918 roku przed wejSciem
Niemcéw do Hango 4 rosyjskie jednost-
ki typu AG (American Holland). W roku
1924 wydobyto 2 z nich (AG-12 1 AG-16).

Vesihiisi kétko po wcieleniu do stuzby.
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Uznano, ze AG-16 nadaje sie do odbu-
dowy, jednak nie wydzielono na ten cel
zadnych Srodkéw i ostatecznie w roku
1929 jednostke zlomowano.

W koricu roku 1925 finskie wladze
skierowaly do szeregu stoczni brytyj-
skich, francuskich, holenderskich, dun-
skich, szwedzkich i finskich zaprosze-
nie do udzialu w konkursie na projekt
i budowe okretéw podwodnych dla ma-
rynarki wojennej Finlandii. Projekto-
wanym jednostkom postawiono naste-
pujace wymagania taktyczno-techniczne:

1. Duze okrety podwodne

Dwukadtubowe o wypornosci na-
wodnej 350-400 t. Kadlub winien po-
siada¢ wzmocnienia umozliwiajace ze-
gluge w lodach. Graniczna glebokosé
zanurzenia 75 m. Predko$é nawodna
13,5-14,0 wezléw, podwodna 8-9 we-
ztow. Zasieg nawodny 1500 Mm, pod-
wodny 75 Mm/4 wezlach. Czas szybkie-
go zanurzenia nie wiecej niz 30 sekund,
wyplyniecia z glebokosci 9 m — nie wie-
cej niz 2 minuty.

Uzbrojenie — po 2 dziobowe i rufo-
we wyrzutnie torpedowe, dzialo kal. 75
mm, wkm kal. 12,7 mm, 18-20 min z ta-
dunkiem wybuchowym 200 kg i mozli-
woscig stawiania w zanurzeniu;

2. Maty okret podwodny

Jednokadtubowy z wypornoscia na-
wodna nie wieksza niz 99 t. Ogranicze-
nie to wynikalo z faktu, ze zamierzano
okret wykorzystywa¢ réwniez na jezio-
rze Ladoga, gdzie zgodnie traktatem po-
kojowym z Juriewa strony nie mogty po-
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siada¢ jednostek o wypornosci wigkszej
niz 100 t. W zwigzku z transportem ko-
lejowym przewidywano mozliwosé de-
montazu okretu podwodnego na 3 sek-
cje. Graniczna gleboko$¢ zanurzenia 75
m. Predkos¢ 8-9/6 wezléw. Zasieg na-
wodny 700 Mm, podwodny 50 Mm/4
wezlach. Czas szybkiego zanurzenia nie
wiecej niz 15 sekund, wyptyniecie z gle-
bokosci 5 m — nie wiecej niz 2 minuty.
Uzbrojenie — 1 dziobowa wyrzutnia
torpedowa kal. 450 mm, 1 wkm kal.
12,7 mm lub dziato kal. 25 mm, 8-10
min z tadunkiem wybuchowym 80 kg
i mozliwoscig stawiania w zanurzeniu.
Swoje propozycje zlozyly 22 firmy,
w tym 4 finskie, a takze tacy potentaci
w budowie okretéw podwodnych jak
amerykanski Electric Boat Co. i szwedz-
kie Kockums Mekaniska Verkstad.
Wszystkie finskie stocznie dziatalty w ko-
operacji z zagranicznymi firmami. Hie-
talahden Laivatelakka wraz z Electric
Boat Co zlozyly projekty obu typéw jed-
nostek, Crichton-Vulcan wraz z I.v.S —
tylko duzych jednostek, Kone ja Silta Oy
wraz z L.v.S. — wylacznie matej jednost-
ki, a Viipurin Hoyryvene Oy wraz z es-
tonskim Peetri Tehas — jedynie duze;.
Artykuly 181 i 191 Traktatu Wersal-
skiego kategorycznie zabranialy po-
siadania okretéw podwodnych przez
niemiecka marynarke wojenna, ich bu-
dowy czy nabywania (zakaz dotyczyt
réowniez ewentualnych handlowych
okretéw podwodnych). Kierownictwo
marynarki wojennej Niemiec i stocz-
nie staraly sie obej$¢ zakaz traktatowy
réznymi sposobami, tak by utrzymacé
i rozwija¢ doswiadczenie w zakresie
projektowania i budowy okretéw pod-
wodnych, a tym samym zachowaé go-
towo$¢ podjecia ich produkcji w razie
potrzeby.
W tym celu w lipcu 1922 roku
firmy Vulcan, Krupp, GW i AG

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne typu ,Vetehinen”

Dfugos¢ maksymaina, m 63,5
Dfugos¢ kadtuba sztywnego, m 471
Szeroko$¢ maksymalna, m 6,2
Zanurzenie, m 3,2
Grubo$¢ poszycia kadtuba sztywnego, mm | 10-15
Grubo$¢ poszycia kadtuba lekkiego, mm 3,5-4,0
Grubo$¢ pasa wzmocnienia lodowego, mm | 6
Wyporno$¢ nawodna, t 493
Wyporno$¢ podwodna, t 715

Naped gtowny

diesel-elekiryczny, dwuwatowy

Silniki ruchu nawodnego

2 x 580 KM/515 obrotéw na minutg

szesciocylindrowe, czterosuwowe silniki
wysokoprezne Polar-Atlas (Szwecja)

Silniki elektryczne ruchu w zanurzeniu

2 x 360 km/420 obrotéw na minute Brown-
Boveri (Szwajcaria)

Baterie akumulatorow

2 grupy po 62 ogniwa 6.350 Ah

Predkos$¢ nawodna, wezty 14 (12,6%)
Predkos¢ w zanurzeniu, wezty 8 (8,5%)

Zasieg nawodny, Mm 1500/10 weztach
Zasieg podwodny, Mm 75/3 wezty
Zapas paliwa, t 20 (16%)
Robocza gtebokos¢ zanurzenia, m 75

4 wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm
(2 dziobowe, 2 rufowe)
6 torped

Uzbrojenie 1 x 76 mm L/48 Bofors
1 x 20 mm L/60 Madsen
1x12,7mm
20 min w szybach (po 5 na burcie)
Zaloga, ludzi 30 (3 oficerow, 14 podoficerow, 13

marynarzy)

* wg innych zrodet

lakka. Nie ulega watpliwosci, ze waz-
ng role w tym wyborze odegrat dorad-
ca finskiej marynarki wojennej kpt. 111
rangi (kmdr ppor.) Karl Bartenbach
(KKpt.), w latach I wojny Swiatowej
dowodzacy flotyllag niemieckich okre-

Vetehinem w 1930 roku w czasie prb odbiorczych.

tow podwodnych we Flandrii, upo-
rczywie przepychajacy projekty 1.v.S.
Stepke pod pierwszy finski okret pod-
wodny Vetehinen (numer stoczniowy
CV 702) potozono w stoczni Crichton-
Vulcan w Turku we wrze$niu 1926 roku.

Fot. ,Warship International”

Weser zatozyly w Holandii wspol-
ne przedsiebiorstwo N. V. Inge-
nieurskaantor voor Scheepsbouw
(I.v.S) zajmujace sie projektowa-
niem, pomoca w budowie i prze-
prowadzaniu préb okretéw pod-
wodnych.

Po ocenie zgloszonych projek-
tow przez komitet techniczny,
podpisano kontrakty na budowe
duzych okretéw podwodnych
z firma Crichton-Vulcan (1926)
i malego z Kone ja Silta Oy
(1928), ktéra jako wlasciciel
kontrolnego pakietu akcji od
grudnia 1926, przekazalo te
uprawnienia Hietalahti Laivata-
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Projekt jednostki opieral si¢ na opraco-
wanym przez L.v.S. projekcie Pu89, ba-
zujacym na skonstruowanych jeszcze
w czasie I wojny Swiatowej podwod-
nych stawiaczach min typu ,UB III”.
W poczatkach roku 1927 1.v.S. skiero-
wal do Turku celem pomocy w budo-
wie niemieckich specjalistéw w zakresie
budownictwa okretowego i uzbrojenia
torpedowego (Georg Behrmann, Hugo
Peine, Edgar Rickmeyer i Wilhelm Ert-
zbach). Wkrétce w stoczni rozpoczeto
budowe kolejnych 2 blizniaczych okre-
tow — Vesthiisi (CV 703) i Tku-Turso (CV
704). Nazwy jednostek pochodzity od le-
gendarnych bohateréw finskiego eposu
narodowego ,Kalevala”.

Budowa okretow przebiegata powo-
li i zajeta okoto 3,5 roku, na co zlozyto
sie szereg przyczyn, miedzy innymi: nie
przygotowanie robotnikéw stoczni, dtu-
gie i chlodne zimy, op6Znienia dostaw
kooperacyjnych, a takze 9 miesiecz-
ny strajk. 13 pazdziernika 1930 wszedt
do stuzby Vetehinen, 2 grudnia — Vesihii-
si, a 13 pazdziernika nastepnego roku —
Tku-Turso.

Prawie cale wyposazenie, stal pro-
filowana oraz arkusze poszycia okre-
tow podwodnych zostaly zakupione
zagranica.

Z uwagi na fakt, ze finskie stocznie
nie posiadaty specjalistéw do przepro-
wadzenia préb zdawczo-odbiorczych
okretow podwodnych, préby zostaty
zorganizowane przez 1.v.S. z pomoca
niemieckiej marynarki wojennej. Pré-
bami kierowal oficer rezerwy OLtzS
Hans Schottky. Uczestniczyli w nich ofi-
cerowie stuzby czynnej Reichsmarine —
KptLt Karl Topp (d-ca okretu liniowe-
go Tirpitz w latach II wojny $wiatowe;j),
Kptlt (Ing) Heinrich Papenberg, Kptlt
(Ing) Karl Thannemann, OLtzS Hans
Rudolf Résing (w latach wojny jeden ze
znanych aséw-podwodnikéw), OLtzS
(Ing) Bartels, a takze oficerowie rezer-
wy LtzS Plaas, LtzS (Ing) Lorek oraz
konstruktor I.v.S. Watje. W sktad zalég
wchodzili réwniez niemieccy robotni-
cy stoczniowi i marynarze finskiej flo-
ty. W tym czasie grupa finskich oficeréw
przechodzita odpowiednie przeszkole-
nie we Wloszech, Francji, Danii, USA
i Wielkiej Brytanii. W roku 1929 zorga-
nizowano takze kursy podwodnikéw
w Finlandii.

Préby prototypu trwaly okoto pétto-
ra miesigca i zakonczyly sie 6 wrzesnia
1930. W swoim sprawozdaniu z préb
H. Schottky pisal: ,Biorgc pod uwage
tatwosé zanurzania, dzielnosé morskq
oraz wartosci bojowe w odniesieniu do

Saukko w czasie prob
w 1930 roku.
Fot. Warship International”

wypornosci, doszli-
Smy z kmdr Barten-
bachem do wniosku,
Ze parametry te sq lep-
sze niz w jakimkol-
wiek zagranicznym
okrecie podwodnym”.
W identyczny sposéb
przebiegaly préby
pozostalych jedno-
stek. Proby nawod-
ne ostatniego okretu
Tku-Turso przepro-
wadzila latem 1931
roku juz calkowicie
finska zatoga, cho-
ciaz w probach w za-
nurzeniu uczestni-
czyli znéw niemieccy
specjalisci.

Budowa matego
okretu podwodne-

go Saukko (SA 241) w stoczni Hietah-
den Laivatelakka w Helsinkach réwniez
przebiegala z duzymi trudno$ciami, do-
poki nie zatrudniono niemieckich ro-

botnikéw. Projekt tej jednostki przezna-
czonej do dzialan na jeziorze Ladoga
(Saukko nigdy nie danym bylo tam ope-
rowaé) zostal opracowany przez L.v.S.

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne ,,Saukko”

Diugos$¢ maksymalna, m 32,4
Szeroko$¢ maksymalna, m 41
Zanurzenie, m 3.1
Grubo$é poszycia kadiuba sztywnego, mm | 8,5-10
Grubo$é poszycia kadtuba lekkiego, mm 55
Grubos¢ pasa wzmocnienia lodowego, mm | 6
Wyporno$¢ nawodna, t 114
Wypornos¢ podwodna, t 142
Gteboko$¢ zanurzenia, m 75
Predkos$¢ nawodna, wezty 10
Predkos$¢ w zanurzeniu, wezty 6,25

Naped gtowny

diesel-elekiryczny, jednowatowy

Silnik ruchu nawodnego

1 x 200 KM diesel Krupp-Germaniawerft

Silnik elektryczny ruchu w zanurzeniu

1x120 KM

Bateria akumulatorow

1 grupa — 32 ogniwa

Zapas paliwa, t

1,8

Zasieg nawodny, Mm

500 (375*)/8 wezlach

Zasigg w zanurzeniu, Mm

50 (45*)/4 wezly

Uzbrojenie torpedowe

2 dziobowe wyrzutnie torpedowe
kal. 450 mm
2 torpedy

Uzbrojenie minowe

3 szyby dziobowe
9 x 650 kg lub 3 x 850 kg i 3 x 650 kg

Zatoga, ludzi

15 (2 oficerow, 5 podoficerow,
8 marynarzy)

bron nie byfa ustawiana.
* wg innych zrodet

Na okrecie byty 2 punkty zamontowania karabinu maszynowego kal. 12,7 mm (przed i za obudowg kiosku), jednak
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jako Pu 109/110. Planowano przewiezie-
nie okretu koleja do Landenpohja, wo-
bec czego kadtub mozna bylo rozbieraé
na 2 czesci, a kiosk demontowaé. Projekt
ten w roku 1926 byl w tajemnicy rozpa-
trywany przez niemieckie kierownictwo
wojskowe jako prototyp okretu podwod-
nego, budowanego w ramach tzw. ,pla-
nu mobilizacyjnego”, jednak zostal od-
rzucony. Gléwna przyczyna byly staba
dzielno$¢ morska i niska autonomicz-
no$¢ (raptem 48 godzin). Saukko wo-
dowano 2 lipca 1930, a wszystkie pro-
by do grudnia tego roku przeprowadzita
niemiecka zaloga pod dowdédztwem H.
Schottky. Proby przeciagaly sie, szcze-
gdlnie z powodu czestych awarii silnika
diesla, kt6ry byt egzemplarzem doswiad-
czalnym. Ostatecznie préb silnika nie
udato sie doprowadzi¢ do konca.

Tymczasem w Niemczech kontynu-
owano dyskusje o optymalnym projek-
cie ,mobilizacyjnego” okretu podwod-
nego. W tajnym memorandum (wiosna
1926) stwierdzono: ,K” (biuro konstruk-
cyjne floty) opracuje wstepny projekt, kto-
ry przekaze Iv.S. do ostatecznego dopra-
cowania. Duzq zaletq byla by budowa
takiej jednostki w ktoryms z zaprzyjaznio-
nych pavistw w oparciu o projekt Iv.S., co
pozwolito by na uzyskanie odpowiednich
doswiadczeri i opracowanie petnego kom-
pletu rysunkéw roboczych”.

20 lutego 1930 H. Schottky, w tym
czasie kierujacy wydziatem Allu (pod
tym skréotem kryt sie wydzial niemiec-
kiej floty, zajmujacy sie opracowywa-
niem okretéw podwodnych) pisat:

»~Najwazniejsze jest opracowanie pro-
jektu matego, prostego i wymagajqce-
go niewiele czasu na budowe okretu pod-
wodnego. Proponujenty jednokadtubowq
jednostke o wypornosci okoto 200 t, pred-
kosci nawodnej 12 weztow i uzbrojeniu
obejmujgcym 3 wyrzutnie torpedowe kal.
533 mm. Trzeba zaprojektowaé, zbudo-
wac i przeprowadzié proby takiego okre-
tu w mozliwie najkrétszym czasie zagra-
nicq. Stworzenie eksperymentalnej 200
t jednostki pozwoli konstruktorom I.v.S.
uzyskacé cenne doswiadczenie. Budowa
okretu pozwoli na przygotowanie pod-
wodnikéw zarowno stuzby czynnej jak
i rezerwistow i da rzeczywiste doswiad-
czenie w tej dziedzinie budownictwa okre-
towego, a takze przeprowadzenie préb
odbiorczych, co bedzie mialo istotne zna-
czenie, gdy zaczniemy budowe wlasnych
okretéw podwodnych, pozwalajgc unik-
nqc zwiqzanych z tym trudnosci, awarii
i bledow zatog”.

W dniu 9 pazdziernika 1930 I.v.S.
podpisal kontrakt z firmg Crichton-

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne ,\Vesikko”

Dfugos¢ maksymalina, m 40,9
Szeroko$¢ maksymalna, m 41
Zanurzenie, m 42
Srednica kadiuba sztywnego, m 39
Grubo$¢ poszycia kadtuba sztywnego, mm | 12-15
Grubo$¢ poszycia kadtuba lekkiego, mm 3
Gfeboko$¢ zanurzenia, robocza, m 100
Gfeboko$¢ zanurzenia, graniczna, m 150
Wyporno$¢ nawodna, t 254
Wyporno$¢ podwodna, t 303

Naped gtowny

diesel-elekiryczny, dwuwatowy

Silniki wysokoprezne

2 x 350 KM/1000 obrotéw na minute
czterosuwowe diesle MWM typ RS127S

Silniki elektryczne

2 x 180 KM/ 360 obrotéw na minute

Siemens PGVV 322/326
Baterie akumulatorow 1 grupa — 62 ogniwa typ Mad 580
Pojemno$c¢ baterii, czas fadowania 5850 Ah/10 godz.
Zapas paliwa, m3 11,15
Predkos¢ nawodna, wezty 13
Predko$¢ w zanurzeniu, wezty 7 (8%)
Zasigg nawodny, Mm 1288;13 mm
122,6/2 wezly
Zasieg w zanurzeniu, Mm 61,1 (50%)/4 wezly
15,5/7 weztow

Uzbrojenie torpedowe

3 dziobowe wyrzutnie torpedowe
kal. 533mm, 5 torped

Uzbrojenie artyleryjskie

1 x 20 mm L/60 Madsen

Liczebnos¢ zafogi, ludzi

17-20

* Wg innych Zzrodet

Vulcan na budowe w stoczni w Tur-
ku okretu podwodnego nowego typu
(kodowa nazwa projektu ,Lilliput”)
o wartosci 1,5 mln niemieckich marek.
W przeciwienstwie do poprzednich jed-
nostek, zaméwionych przez wladze Fin-
landii, ta jednostka byta czysto handlo-

Vesikko w trakcie budowy.

wym zamoéwieniem stoczni. Jednak
w marcu nastepnego roku osiagnieto
porozumienie miedzy ministerstwem
obrony Finlandii a stocznig Crichton-
Vulcan, zgodnie z ktérym wladze fin-
skie otrzymaty prawo nabycia okretu do
konica 1937 roku.

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
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Budowa jednostki (numer stocznio-
wy CV 707) rozpoczeta sie 1 sierpnia
1931 roku. Byl to prototyp niemieckich
okretéw podwodnych II serii, znanych
takze jako ,Einbdume” (pol. ,Lodka”).
10 maja 1933 nastgpito wodowanie,
a w czerwcu przystgpiono do proéb.

Cho¢ jako podstawe przyjeto projek-
ty okretéw podwodnych konca I wojny
$wiatowej (,UB 11" i ,UF”), to wprowa-
dzono jednak szereg nowinek technicz-
nych. Zastosowano nowg stal marki ST
52, pozwalajacg zwiekszy¢ zanurzenie
robocze do 100 m, a zastosowanie szyb-
koobrotowych (1000 obrotéw na minu-
te) diesli firmy MWM (Motoren-Werke
Mannheim) umozliwilo instalacje silni-
kéw o zwiekszonej mocy w ograniczo-
nej kubaturze.

Proby odbiorcze przeprowadzata
niemiecka zatoga, liczaca 14 ludzi pod
dowddztwem Kptlt Werner Fiirbingera
(ktérego pozniej zastapil Kptlt Robert
Brautigam), w ktorej sktad wchodzi-
li zar6wno marynarze stluzby czynnej
jak i oficerowie rezerwy. 10 cztonkéw
zalogi stanowili absolwenci urucho-
mionego w styczniu 1933 w Flensburg-
Miirwik trzymiesiecznego kursu pod-
wodnikéw, pierwszego w powojennych
Niemczech.

Proby okretu przeciagnely sie do
stycznia 1936 roku, Niemcy wykorzy-
stywali mozliwo$¢ przygotowania kadr
dla swojej odradzajacej sie floty pod-
wodnej, a takze wyprébowania uzbro-
jenia torpedowego (wlacznie z nowag
torpeda elektryczna G7¢) i wyposaze-
nia hydroakustycznego. Proby wykaza-
ly szereg niedostatkéw projektu: duzy
czas zanurzania (45 sekund na glebo-
ko$¢ 9,3 m), niedostateczny zasieg na-

wodny i duzg hatasliwos$é szybkoobro-
towych diesli. P6Zniej jednostka zostata
sprzedana Finlandii za kwote 15 mln
finskich marek i 13 stycznia weszla
w sktad marynarki wojennej. 1 maja
nadano jej nazwe Vesikko.

W roku 1929 finski parlament wy-
asygnowal skromng sume 5 mln fin-
skich marek na zakup pierwszej partii
torped dla budowanych okretéw pod-
wodnych. W latach 1930-1931 wloska
firma Silurifocio Whitehead (Fiume)
dostarczyta 4 torpedy kal. 533 mm (typ
T/30), a Szwedzi (AN Lindholmen-Mo-
tala) — 130 min bez fadunku bojowego.
Poza tym w roku 1918 Finowie przeje-
li w ramach spadku po rosyjskiej flocie
znaczng liczbe torped Whitehead kal.
450 mm (typ T/12). W roku 1933 zaku-
piono partie torped w Wielkiej Brytanii
(typ T/33), w czasie wojny radziecko-fin-
skiej (,,zimowej”) wloskie torpedy kal.
450 mm (typ T/40). W roku 1942 Niem-
cy przekazali finskiej flocie zdobyczne
radzieckie torpedy kal. 533 mm, kté-
re otrzymaly oznaczenie T/38. Te ostat-
nie Finowie mogli uzywa¢ na okretach
podwodnych dopiero w roku 1944, bo-
wiem niezbedne bylo zwiekszenie dlu-
gosci wyrzutni torpedowych. W roku
1936 w Niemczech nabyto 220 min
typu S/36.

Dla zabezpieczenia dziatan okre-
téw podwodnych w charakterze ply-
wajacej bazy poczatkowo wykorzysty-
wano kanonierke Klas Horn i stawiacz
min M I (dawny rosyjski Woin, a od
1936 roku Lowhi). W roku 1939 wszedt
do stuzby lodotamacz Sisu o napedzie
diesel-elektrycznym (64,2 x 14,3 x 5,1
m, wyp. 2070 t, 4000 KM, 15,8 wezla,
2 x 102 mm) przeznaczony rowniez do

wykorzystania w charakterze bazy ply-
wajacej, wyposazony w specjalistycz-
ne warsztaty i pomieszczenia dla zalég
okretéw podwodnych.

Podstawowym zadaniem okretéw
podwodnych byto wspdlne z artylerig
nadbrzezng i sitami nawodnymi prze-
ciwdziatanie wysadzeniu przez prze-
ciwnika desantu na wybrzezu Finlandii
lub prowadzeniu ostrzatu artyleryjskie-
go, a takze prowadzenie rozpoznania
na Zatoce Finskiej i podejsciach do nie;j.
W tym celu finscy podwodnicy prowa-
dzili aktywne szkolenie bojowe — szkol-
ne strzelania torpedowe i stawianie
zap6r minowych, a takze wspélne ¢wi-
czenia z pancernikami obrony wybrze-
za, ktére wystepowaly w charakterze
celow éwiczebnych. Sg materialy Swiad-
czace o tym, ze w latach 30-tych finskie
i estonskie dowé6dztwa wojskowe opra-
cowywaly wspélny plan zablokowania
radzieckiej Floty Battyckiej na Zatoce
Finskiej w przypadku rozpoczecia dzia-
tann wojennych. Dziatania takie zapew-
ni¢ mialy bezpieczenstwo finskiej komu-
nikacji morskiej na Baltyku. Zakladano,
ze finskie i estonskie baterie nadbrzezne
kal. 254-305 mm oraz zapory minowe
na linii Naissaar — Makiluoto nie pozwo-
la na przerwanie sie radzieckich okre-
téw. Dla wzmocnienia obrony pozycji
minowo-artyleryjskiej zamierzano wy-
korzysta¢ 5 finskich i 2 estoniskie okrety
podwodne. W tym celu w latach 1933-
1939 prowadzono regularnie wspdl-
ne finsko-estonskie ¢wiczenia. Jednak
w koricu lat 30-tych w zwiazku z bra-
kiem $rodkéw finansowych 1-2 finskie
jednostki corocznie odstawiano do re-
zerwy badz kierowano na remont i mo-
dernizacje.

Torpedy finskich okretéw podwodnych

waga tadunku

Typ kraj producent kaliber, mm diugo$é, m waga, kg bojowego, kg
T/12 Rosja 450 5,7 820/850 116

T/30 Wtochy 533 6,6 1461 250

ygg Wielka Brytania 222 1455 250

T/38 ZSRR 533 7,2 1615 300

T/40 Wtochy 450

Miny finskich okretéw podwodnych

Typ kraj producent waga, kg ‘bu:jgalgdoljnkzu przeznaczenie
S/301 Szwecja 860 dla typu Vetehinen
S/30 P Szwecja 660 dla Saukko
Cwiczebna | Szwecja 830-850 dla typu Vetehinen
Cwiczebna P Szwecja 640-650 dla Saukko
S/36 Niemey 880 200 dla typu Vetehinen
S/R-42 850
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Finskie okrety podwodne
w wojnie ,zimowej” 1939-1940

W dniu 30 listopada 1939 roku roz-
gorzal konflikt zbrojny miedzy ZSRR
a Finlandia, ktéremu nadano nazwe
,Wojny zimowej”. Choé¢ dziatania wo-
jenne prowadzono przede wszystkim
na froncie ladowym, to jednak uczest-
niczyt w nim takze floty obu wojuja-
cych panstw, wlaczajac w to okrety
podwodne.

Finska flotylla okretéw podwod-
nych (Sukellusvenelaivue) organizacyj-
nie wchodzita w sktad Floty Wybrze-
za (Rannikkolaivasto), bedacej czescia
marynarki wojennej. W sklad flotylli
wchodzily okrety podwodne oraz lodo-
tamacz-baza Sisu. Bazujaca w Helsin-
kach flotyllg, dowodzit kpt. (Kapteenil-
luutnantti) Arto Kivikuru. W poczatkach
kampanii 1939 w linii znajdowaly sie Ve-
tehinen, Vesihiisi i Vesikko, za$ Tku-Tur-
so znajdowat sie w rezerwie, a Saukko
przechodzit préby po modernizacji.

Do wybuchu II wojny $wiatowej
wszystkie okrety podwodne wrécily do
stuzby. W zwigzku ze wzrostem napie-
cia w stosunkach radziecko-finskich,
9 pazdziernika Vetehinen (d-ca kpt. K.
Pakkala) i Tku-Turso (d-ca kpt. Virkki)
zostaly przebazowane do Saaristome-
ri (potudniowo-zachodnia Finlandia),
gdzie pozostawaly jako oddzielny zesp6t
do 12 grudnia. Pozostale okrety pod-
wodne wraz ze stawiaczem min — bazg
Louhi bazowaly w Helsinkach. Warto
zauwazy¢, ze w charakterze bazy wy-
korzystywano réwniez szkolny zaglo-
wiec marynarki wojennej Suomen Jout-
sen (w chwili obecnej eksponat muzeum
morskiego w Turku).

Po rozpoczeciu konfliktu zbrojnego
finskie okrety podwodne otrzymaty roz-
kaz atakowania jedynie duzych jedno-
stek nawodnych przeciwnika, za$ przy
atakach na statki handlowe kierowania
sie przepisami Protokétu Londynskie-
go z roku 1936 o zasadach prowadzenia
wojny podwodnej. Od 24 grudnia fin-
skie wladze zezwolily na dziatanie okre-
téw podwodnych réwniez na estoniskich
wodach terytorialnych, bowiem radziec-
kie okrety i samoloty na mocy porozu-
mienia z 11 pazdziernika 1939 korzysta-
1y z baz w Tallinie, Paldiski i na Wyspach
Moonsundzkich, czym tym samym Es-
tonia naruszyta warunki neutralnosci.
W dziataniach bojowych uczestniczyly
takze radzieckie okrety bazujace na t.o-
twie (w Libawie i Ventsplis).

Dziatania finskich okretéw pod-
wodnych nie wyréznialy sie szczeg6l-
ng aktywnoscig i Smiato$cia, cho¢ mia-
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kal. 20 mm.

ly dostateczng liczbe celéw dla swoich
torped. Byly to zaréwno nawodne jak
i podwodne okrety Floty Baltyckiej,
operujace w Zatoce Finskiej i na p6t-
nocnym Battyku jak i statki handlowe.
Praktycznie jedyng arterig zaopatrywa-
nia nowych baz w panstwach nadbat-
tyckich bytla komunikacja morska na
trasie Gtéwna baza floty — Tallin — Li-
bawa. Tylko na linii Ludowego Komi-
sariatu marynarki wojennej w okre-
sie od 1 pazdziernika 1939 do 1 marca
1940 przetransportowano 41 046 ludzi
i 45 658 t tadunkéw, wykorzystujac do
tego celu 83 zafrachtowane statki. Nowe
bazy nie posiadaly praktycznie obro-
ny przeciw okretom podwodnym. Baza
w Libawie nie posiadata nawet bonéw
7 sieciami przeciwtorpedowymi! A wia-
$nie tam bazowaly najnowsze okrety
Oddzialu Sit Lekkich na czele z krazow-
nikiem Kirow.

W czasie ,Wojny Zimowej” finskie
okrety podwodne przeprowadzity 12
patroli bojowych, postawity 39 (wg in-
nych zrédet — 36) min i nie wystrzeli-
ly ani jednej torpedy. Na postawionych
minach poderwat sie i zatongl niemiec-
ki statek Dietrich Hasseldieck (138 BRT).
Do tego ograniczyly sie sukcesy finiskich
podwodnikéw.

W czasie wojny duze okrety podwod-
ne typu Vetehinen operowaly przede
wszystkim na péinocnym Baltyku, a po-
zostate w Zatoce Finskiej. W pierwszym
dniu wojny okrety Oddziatu Sit Lekkich
Floty Baltyckiej w skladzie krazownik
Kirow i 2 niszczyciele wyszly z Libawy
aby ostrzelac¢ finskie baterie nadbrzez-
ne (6 x 254 mm, 6 x 75 mm) na wy-
spie Russard. Po otrzymaniu informacji

|

Vetehinen w czasie manewréw w Zatoce Finiskiej w latach 30-tych Widoczne dziatko Madsen

Fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"
o tym wypadzie finiskie dowodztwo wy-
stato z Helsinek na spotkanie radziec-
kich jednostek okrety podwodne Vesihii-
si (d-ca kpt. Poutiainen) i Vesikko (d-ca
por. Pekkanen). Z uwagi na bombardo-
wanie portu okrety mogly wyj$¢ w mo-
rze dopiero 1 grudnia o godz. 03:00,
a tym samym nie zdazyly wziaé¢ udzia-
tu w starciu, bowiem wymiana ognia ar-
tyleryjskiego w rejonie Russaro trwata
raptem 15 minut (09:55-10:10). Okrety
pozostaly na pozycjach w rejonie potwy-
spu Hanko do 4 grudnia.

4 grudnia finski konsulat w Gote-
borgu (Szwecja) poinformowal, ze ra-
dziecki lodotamacz Jermak, zmierzaja-
cy z Murmanska na Baltyk, przeszedt
Sund. Pojawienie sie tej jednostki na Za-
toce Finskiej w znanym stopniu wply-
neto by na zwiekszenie efektywnosci
dziatan okretéw Floty Battyckiej w wa-
runkach zimowych, wobec czego jesz-
cze tego samego dnia wyszedt w rejon
Libawy Vetehinen by ,zapolowaé¢” na lo-
dotamacz. 5 grudnia finski okret pod-
wodny w polozeniu nawodnym zostat
wykryty przez radziecki Szcz-324, kt6-
rego d-ca kpt-It A. Koniajew nie podjat
ataku, obawiajac sie by omytkowo nie
zatopi¢ wlasnego S-7, ktéry mial prze-
bywaé w tym rejonie. 6 grudnia Vetehi-
nen zajal pozycje na podejéciu do Liba-
wy i nastepnego dnia finscy podwodnicy
wykryli Jermak w odlegtosci 4-5 Mm od
portu. Zta pogoda uniemozliwila jednak
przeprowadzenie ataku. Wkrétce wy-
sokie kominy lodotamacza wida¢ byto
juz u nabrzeza portu, wobec czego na-
stepnego dnia Vetehinen rozpoczal po-
wrét do bazy. 9 grudnia finska jednost-
ke ponownie zauwazyt Szcz-324 i mimo
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Kolejne ujecie Vetehinen, lecz tym razem z 1940 roku. Fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"

bardzo dogodnego potozenia nie potra-
fit podjat ataku. W koncu radzieccy pod-
wodnicy éwiczebne strzelania torpedo-
we przeprowadzali przede wszystkim
sprezonym powietrzem, a nie rzeczy-
wistymi torpedami, co znalazto swoje
skutki w przygotowaniu bojowym. Z po-
wodu niewlasciwego przygotowania
wyrzutni torpedowych do strzalu okre-
ty, gwaltownie opadaty w glebing, a gdy
zdotaly wyj$¢ ponownie na glebokosé
peryskopowa, przeciwnik byt juz dale-
ko. Tego samego dnia finska jednostka
powrdcita do bazy. A. Koniajew przez
4 dni warowat na nig u wylotu szkieréw,
jednak na prézno. W trakcie kolejnego
patrolu 12-15 grudnia na zachéd od wy-
spy Dago Vetehinen ponownie prébowat
przechwycié Jermaka, jednak tak poza-
danego celu nie udato sie wykry¢.

W dniach 7-10 grudnia Tku-Tirso po
wyjéciu z Flis6, patrolowatl rejon San-
dhamn w oczekiwaniu na radziecki sta-
tek I'wan Papanin, ktéry opuscit szwedz-
ki port 6 grudnia. Finowie utrzymuja, ze
radziecki statek wymknat sie, korzysta-
jac z fotewskiej flagi.

W dniach 7-13 grudnia Saukko (por.
Aittola) i 17-22 grudnia Vesikko patro-
lowaty wschodnig cze$é Zatoki Finiskiej
w rejonie Archipelagu Koivisto, gdzie ra-
dzieckie okrety ostrzeliwaly baterie nad-
brzezne przeciwnika (6 x 254 mm) na

Saarenpii. 8 grudnia Saukko prébowat
atakowa¢ lider Minsk, jednak z uwagi
na niewielkg predkosé¢ nie zdotat zajgé
dogodnej pozycji. Proba przeprowadze-
nia w dniu 10 grudnia ataku na okret li-
niowy Oktiabrskaja Rewolucija omal nie
zakonczyla si¢ tragicznie dla niewielkie-
go okretu podwodnego. W tym czasie
temperatura powietrza spadta do -10°C
i obmarzly zawory wentylacji zbiornika
balastowego prawej burty, co spowodo-
walo niebezpieczny przechyl jednostki
przy zanurzaniu.

18 grudnia Oktiabrskaja Rewolucija,
a nastepnego dnia okret liniowy Marat
prowadzily ostrzal baterii Saarenpia.
Vesikko nie zdotal ich zaatakowad, bo-
wiem rejon ten osiaggnal dopiero 19
grudnia wieczorem. Wkrotce opera-
cje okretéw podwodnych we wschod-
niej czesci Zatoki Finskiej zostaly prze-
rwane z powodu trudnych warunkéw
lodowych.

W dniach 25-27 grudnia Vesihiisi wy-
szedl na patrol z Or6é w celu postawie-
nia zapory minowej na podej$ciach do
portu Paldiski, w ktérym bazowaly jed-
nostki 3 Brygady Okretéw Podwod-
nych Floty Baltyckiej wraz z baza ply-
wajaca Kronsztad. 27 grudnia w rejonie
latarni morskiej Pakri fifiski okret pod-
wodny postawil 19 min typu S/30 I na
glebokosci 3 m (jedna mina nie wy-

szta z szybu nr IV). 11 stycznia o godz.
22:00 w odleglosci 50 kabli od latarni
morskiej na tej zaporze poderwat sie
i zatonal niemiecki parowiec Dietrich
Hasseldieck (138 BRT).

Kolejng zapore minowa postawit Vete-
hinen w czasie patrolu miedzy 30 grud-
nia a 5 stycznia. W dniu 1 stycznia 1940
okret postawit 20 min S/30 I na glebo-
kosci 3 m w rejonie przyladka Juminda
na podejSciach do Tallina. W trakcie od-
chodzenia z rejonu minowania w poto-
Zeniu nawodnym jednostka zauwazyta
radziecki okret. Z powodu silnego ob-
lodzenia kiosku Finowie zdotali zanu-
rzy¢ sie z trudem. Okret podwodny miat
uszkodzenia kiosku w rezultacie stara-
nowania. PéZniej Vetehinen patrolowat
péinocny Baltyk, jednak nie wykryt zad-
nych celow.

J. Meister podaje, ze na finskich mi-
nach w rejonie Paldiski i Juminda za-
tonely 2 niemieckie i estonskie statki,
jednak brak potwierdzenia tych faktow
przez inne Zrédla.

W polowie stycznia 1940 roku fin-
skie okrety podwodne przerwaly aktyw-
ne dzialania bojowe. Wszystkie 3 duze
okrety podwodne musialy przejsé re-
mont, Vetehinen i Tku-Turso z powodu
awarii sitownikow, a Vesihiisi z powodu
uszkodzenia $rub w czasie rejséw w lo-
dach. Dziala Bofors kal. 76 mm zosta-
ty zdemontowane z poktadéw jednostek
i przeznaczone na wzmocnienie obrony
plot. Turku.

Finskie okrety podwodne w ,Wojnie
Kontynuowanej” 1941-1944

W dniu 25 czerwca 1941 Finlandia
przystapila do wojny ze Zwiazkiem Ra-
dzieckim, a tym samym II wojny $wia-
towej, po stronie Niemiec. W Finlandii
wojne nazwano , Kontynuowang” (,Jat-
kosota”), uwazajac ja za probe rewan-
zu za kleske poniesiong w ,Wojnie Zi-
mowej”.

Cho¢ finskie wladze twierdzity, ze
Finlandia wypowiedziata wojne ZSRR
w odpowiedzi na jego agresywne dzia-
tania, fakty méwig jednak co inne-
go. W okresie marzec-czerwiec 1941
w czasie finsko-niemieckich rozméw

Patrole hojowe finskich okretow podwodnych w czasie ,,Wojny Zimowe;j”

Nazwa ok_r es u.d ziatu w liczba patroli chzn\{ czas trwania uwagi
dziataniach bojowych patroli, doby
Vetehinen do 14.01.1940 4 18 postawiono miny w rejonie przyladka Juminda
Vesihiisi do 07.01.1940 2 9 postawiono miny w rejonie Paldiski
lku-Turso do 16.01.1940 3 16
Vesikko do 03.01.1940 2 12
Saukko do 03.01.1940 1 8
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w Salzburgu i Berlinie oméwiono kwe-
stie wspétpracy flot niemieckiej i fin-
skiej w toku operacji ,Barbarossa”.
Jeszcze przed wybuchem wojny do
portéw w Finlandii przebazowano sze-
reg zespolow stawiaczy mini okretow
ochrony Kriegsmarine. Tymczasem fif-
skie okrety podwodne rozpoczety fak-
tyczne dziatania bojowe juz wieczorem
21 czerwca 1941.

Skiad liczebny finskiej floty podwod-
nej nie ulegt do tego czasu zmianie. Flo-
tylla okretéw podwodnych dowodzo-
na przez kmdr Arto Kivikuru w sktadzie
Vetehinen (d-ca kpt. Pakkala), Vesihiisi
(d-ca kpt. Kijanen), Tku-Tirso (d-ca kpt.
Pekkanen), Vesikko (d-ca kpt. Aittola),
Sauikko (d-ca kpt. Leino) i lodotamacz
Sisu bazowata na wschod od Hango.

Od drugiej polowy czerwca rozpocze-
to rozsrodkowanie jednostek do nowych
miejsc bazowania w szkierowym rejo-
nie na wschod od Helsinek. Okrety pod-
wodne mialy na poktadzie peten zapas
bojowy, wlaczajac w to miny.

W dniu 21 czerwca okoto godz. 22:00
duze okrety podwodne typu Vetehinen
wyszly w morze i skierowaly si¢ do wy-
znaczonych rejonéw stawiania zapor
minowych na radzieckich wodach te-
rytorialnych u estoniskich wybrzezy. 22
czerwca w godz.. 07:38-08:26 Vetehinen
postawil zapore minowa Nr 5 sktadaja-
cg sie z 20 min w rejonie Louna — Uhli
— Letipea. Vesihiisi postawit zapore Nr
3 (20 min) w godz. 09:05-10:25 w rejo-
nie Vaidlo-Kalkgrund, a ITku-Turso odpo-
wiednio zapore Nr 4 takze z 20 min na
polnoc od Mohni w godz. 08:15-09:06.
We wszystkich zaporach uzyto min typu
S/36. Wieczorem tego dnia jednostki po-
wrocily do miejsc swego bazowania.

24 czerwca ITku-Turso i Vesihiisi konty-
nuowaly niewypowiedziang wojne mi-
nowa, wystawiajac zapory Nr 10 i Nr
7 (38 min typu S/36) w rejonie wyspy
Ruuskeri. A nastepnego dnia Finlandia
W odpowiedzi na naloty radzieckiego lot-
nictwa na jej terytorium” wypowiedziata
wojng swemu wschodniemu sasiadowi.

W dniach 26-28 czerwca wszystkie
okrety typu Vetehinen postawity zapo-
ry Nr 6, 11, 12 (fgcznie 53 miny typu
S/36) w rejonie Vaidlo, Suursaari, Pien-
Tyttarsaari ( Malyj Tiutiers). Rankiem 28
czerwca Vetehinen zostal bez powodze-
nia zaatakowany przez radziecki okret
podwodny Szcz-305 (d-ca kpt-1t A. M.
Siereda), ktéry wystrzelit w zanurze-
niu pojedynczg torpede. Byl to pierw-
szy atak torpedowy okretu podwodnego
Floty Baltyckiej w czasie Wielkiej Wojny
Ojczyznianej. Tego samego dnia o godz.

22:56 w odleglosci 10 Mm od Eawicy
Stenskjari Tku-Turso zaatakowat poje-
dynczg torpeda wspomniany wczesniej
Szcz-305, jednak chybit celu.

Do 5 lipca finskie okrety podwodne
patrolowaly Zatoke Finska na wschod
od linii niemiecko-finiskich zapér mi-
nowych. O godz. 14:30 miedzy wy-
spami Suursaari a Sommers Vesihiisi
atakowal nieudanie pojedyncza torpe-
da transportowiec przeciwnika, idacy
w ochronie 2 tralowcow. Nastepnego
dnia Vetehinen w rejonie wyspy Vaindlo
otworzyl z dystansu 3000 m ogien ar-
tyleryjski do radzieckiego transportow-
ca, jednak okrety eskorty zmusily go
do skrycia sie w morskich glebinach.
Zgodnie z finskimi Zrédtami, okret pod-
wodny zdotal uzyskac 2 trafienia trans-
portowca.

Swéj pierwszy sukces finscy pod-
wodnicy uzyskali 3 lipca na potudnie
od wyspy Sommers. Vesikko, ktory wy-
szedl z Kotki 2-go wieczorem, nastep-
nego dnia okoto potudnia wykryt duzy
transportowiec idacy z predkoscig 12
wezléw. O godz. 13:25 z dystansu 700
m zanurzony okret podwodny wystrze-
lit torpede T/40. Transportowiec Wy-
borg (3183 BRT) zostal trafiony w rufe,
w wyniku czego wstrzymat bieg i zaczat
przechyla¢ sie na prawg burte. O godz.
13:34 Finowie odpalili kolejna torpede,
ktora jednak przeszia za rufg. W tym
czasie 3 kutry zop, ktére wyszly z Su-
ursaari, zaatakowaly okret podwodny
bombami gl¢binowymi. Poszukiwania
Vesikko trwaty do godz. 16:30. Tymcza-
sem uszkodzony transportowiec poszedt
na dno o godz. 14:15, byl jedynym ra-
dzieckim statkiem handlowym zatopio-
nym przez nieprzyjacielski okret pod-
wodny na Battyku.

W tym samym dniu Saukko prébo-
wal atakowaé 2 radzieckie dozorow-
ce, stojace przy nabrzezu wyspy Som-
mers. O godz. 04:10 okret wystrzelit
torpede kal. 450 mm, ktéra eksplodowa-
ta przy uderzeniu o nabrzeze. Przez kil-
ka godzin Saukko byt atakowany przez
radzieckie kutry zop. Zatoga jednostki
przezylta trudne do$wiadczenie — silnik
torpedy zaczat dzialaé jeszcze w wyrzut-
ni i jego spaliny przenikaly do wnetrza
kadtuba. Na okrecie nie bylo systemu re-
generacji powietrza, w zwigzku z czym,
gdy jednostka wynurzyla sie z 13 czlon-
kéw jej zalogi przytomnych byto jedynie
5 (wg innych zZrédel jedynie 2).

Od 5 lipca do poczatkéw sierpnia
wszystkie finskie okrety podwodne znaj-
dowaly sie w swoich szkierowych ba-
zach, jedynie ITku-Turso 11 lipca posta-

wit zapore minowg Nr 13 (18 min typu
S/36) u estonskich wybrzezy w rejo-
nie przyladka Lobineem. Jednak wg ra-
dzieckich danych, 6 lipca w rejonie la-
tarni morskiej Szepielewskij Szcz-305
miat by¢ przedmiotem nieudanego ata-
ku finskiego okretu podwodnego. Fin-
skie jednostki wznowily dziatania dopie-
ro 2 sierpnia, przy czym duze bazujace
na Bar, operowaly na radzieckiej li-
nii komunikacyjnej Paldiski — Hango
(16 patroli do konca miesigca), a Vesik-
ko i Saukko z Kirkonmaa patrolowaly
akwen na wschod od Gotlandii. Zwy-
kle na pozycji znajdowat sie 1 okret pod-
wodny, a jego patrol trwat 2 doby.

Vesihiisi 2 sierpnia postawil zapore
minowg (18 min S/30) miedzy Osmus-
sar a wybrzezem. Nastepnego dnia
0 godz. 06:31 dozorujacy w poblizu Pal-
diski Vetehinen wystrzelit w rejonie la-
tarni morskiej Pakri torpede do okretu
podwodnego typu Szcz, jednak chybit
celu. W dniu 5 sierpnia o godz. 12:53
w tym samym rejonie Vesihiisi zaata-
kowal 2 torpedami radziecki konwoj
skladajacy sie z transportowca Hilda,
tralowca Mienzinskij oraz kutréw do-
zorowych MO-212 i MO-142. Okrety
eskorty kontratakowaly bombami gle-
binowymi Vesihiisi oderwat sie od prze-
Sladowcow zanurzajac sie na glebokosé
78 m, jednak uszkodzeniu ulegla jego
armatura zaburtowa, co spowodowalo,
ze po powrocie do bazy, jednostka trafi-
ta na 2 tygodnie do doku. 8 sierpnia Ve-
tehinen atakowat torpedami, jednak bez
powodzenia konwdj zmierzajacy z Han-
go. 28 sierpnia doszlo w rejonie Harma-
ja w poblizu Helsinek do kolizji Saukko
z niemieckim kutrem torpedowym S 28.
Okret podwodny zostat powaznie uszko-
dzony i znalazt sie¢ dostownie o wlos od
zatoniecia, na szczescie skonczylo sie
odstawieniem do remontu.

W zwigzku z zakonczeniem ewaku-
acji Tallina w konicu sierpnia wszystkie
finskie okrety podwodne powrdécity do
Helsinek. W sierpniu Vetehinen przepro-
wadzit 6 patroli, Vesihiisi i Tku-Turso po
5, a Vesikko — 1. Wystrzelono 7 wloskich
torped T/40 i 2 brytyjskie T/33, z ktorych
zadna nie dosiegla celu. P6zniej stwier-
dzono, ze wloskie torpedy miaty defekty
wielu swoich systeméw.

29 pazdziernika rozpoczeta sie ewa-
kuacja radzieckiego garnizonu Han-
go. Decyzja ta zaskoczyla finskie do-
woédztwo, bowiem w linii znajdowaly
sie woéwczas jedynie Vetehinen, ITku-Tur-
so 1 Saukko, pozostale jednostki byly juz
odstawione na zimowa konserwacje.
Okrety podwodne zaczely dziata¢ na ra-
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Vesikko zamaskowany w rejonie Hanko, sierpiei 1941 roku.

dzieckich linia komunikacyjnych od 30
listopada miedzy Helsinkami a latarnig
morska Keri. Przy czym Saukko patrolo-
wal w dzief, a noca zmieniaty go Vete-
hinen i Iku-Turso, z ktérych pierwszy pa-
trolowal p6inocna, a drugi poludniowa
cze$¢ pozycji.

W nocy 30 listopada Vetehinen pro-
bowal atakowaé konwdj zmierzajacy
do Hango, jednak bez powodzenia. Ten
sam okret w nocy z 3/4 listopada w rejo-
nie Porkkala atakowal w polozeniu na-
wodnym radziecki konwdj idacy z Han-
go do Kronsztadu, odpalajac z dystansu
1500 m torpedy, jednak nie odnotowat
trafien. Intensywny ogien artyleryjski
okret6w eskorty odegnat Finéw, najbliz-
szy pocisk eksplodowal raptem pare-
dziesigt metréow od jednostki. W zwigz-
ku z zakonczeniem ewakuacji Hango,
5 grudnia wszystkie finskie okrety pod-
wodne powrdcily do bazy. W roku 1941
okrety podwodne Finlandii wykona-
1y 27 patroli bojowych, osiagajac nader
skromne sukcesy.

W okresie zimowo-wiosennym
wszystkie finskie pokrety podwodne
przeszly remonty, zmodernizowano kio-
ski jednostek typu Vetehinen, a Vesihiisi
otrzymal nowa bateri¢ akumulatoréw.
Zawodne wloskie torpedy T/40 zastgpio-
no brytyjskim T/33. W charakterze jed-
nostki bazy wykorzystywano stawiacz
min Louhi. Nowym dowddca flotylli zo-
stal kmdr ppor. K. Pakkala

Do poczatkow lipca 1942 wszyst-
kie finskie okrety podwodne powrécily
do linii. Do tego czasu duze radzieckie
okrety nawodne i statki byty skutecznie
zablokowane w Kronsztadzie i Lenin-
gradzie. Jedyne zagrozenie dla niemiec-

ko-finiskiej floty stanowity okrety pod-
wodne i dziatajace we wschodniej czesci
Zatoki Finskiej ,drobnoustroje” Floty
Baltyckiej. W zwigzku z tym dowddz-
two niemieckich sit morskich zapropo-
nowalo wykorzystanie duzych okretéw
podwodnych typu Vetehinen w Arktyce,
z czym nie zgodzili sie¢ Finowie, twier-
dzac i stusznie, ze autonomiczno$é ich
jednostek nie przekracza 2 tygodni.
Gléwnym zadaniem podwodnikéw
Suomi stata sie walka z radzieckimi
okretami podwodnymi, ktére w miesig-
cach maj - listopad w 3 kolejnych eszelo-
nach (odpowiednio 11, 9 i 15 jednostek)
dziataly na nieprzyjacielskich liniach ko-
munikacji na Baltyku. Poczatkowo Ve-
sikko prowadzit poszukiwania okretow
podwodnych miedzy Tallinem a Helsin-
kami, jednak bez rezultatéw. Poczyna-
jac od 9 sierpnia okrety typu Vetehinen
i Vesikko przebazowane do Marienhamn
(Wyspy Alandzkie) rozpoczety polowa-
nie na radzieckie okrety podwodne. Po-
czatkowo proponowano atakowanie
wykrytych w zanurzeniu $rodkami hy-
droakustycznymi jednostek bombami
glebinowymi, w zwigzku z czym na ru-
fie okretow typu Vetehinen zamontowa-
no zrzutnie z 4 bombami glebinowymi.
Okazalo sie jednak, ze w potozeniu na-
wodnym efektywno$¢ szumonamierni-
kéw z 12 odbiornikami finskich okre-
téw podwodnych gwalttownie spadata
przy stanie morza powyzej 4°, co prak-
tycznie wykluczato mozliwosé wykry-
cia nieprzyjacielskich okretéw podwod-
nych. W tej sytuacji opracowano inng
taktyke walki z radzieckimi okretami
podwodnymi. Proponowano niszczy¢
je torpedami w potozeniu nawodnym

e = R -
Fot. ,Suomen Laivasto Sodassa 1939-1945"

w rejonach ladowania akumulatoréw.
Szumonamierniki pozostajacych w za-
nurzeniu finskich okretéw podwodnych
pozwalaly ,ztowi¢” szum nawodnych
okretow w odlegltosci do 50 Mm.

Pierwszy sukces finscy podwodni-
cy osiagneli dopiero 21 pazdziernika,
gdy Vesihiisi (d-ca kpt. O. Aittola) za-
topit S-7. Radziecka jednostka wyszta
z Kronsztadu 17 pazdziernika i rozpo-
czela przejscie na pozycje Nr 8 w potu-
dniowej czesci Zatoki Botnickiej (Mo-
rze Alandzkie). 21 pazdziernika o godz.
04:00 okret zameldowal, ze z powodze-
niem zdotal sforsowaé¢ Zatoke Finska,
a o godz. 19:00 wynurzy! si¢ w odlegto-
$ci 5 Mm od cie$niny Seder i wzigt kurs
na pétnoc. O godz. 19:26 w odlegltosci
12 Mm na SW od wysepki Lagskér ob-
serwator finskiej jednostki zauwazyt na
tle o$wietlonego ostrym $wiatlem ksie-
zyca horyzontu sylwetke S-7. Radziecka
jednostka szta kursem 320° z predkoscig
12 weztéw w odleglosci okoto 8000 m.
Vesihiisi idac aby pozostaé niezauwazo-
nym na silnikach elektrycznych z pred-
koscig 8 wezléw, zaczat zblizaé sie do
przeciwnika i o godz. 19.41 wystrzelit
torpede z dystansu 2000 m, a po 2 minu-
tach otworzyl ogien z dziata kal. 76 mm.
W rufowej czesci S-7 odnotowano wy-
buch i okret zatonagt w punkcie o wspot-
rzednych 59°50’7N i 19°32°2E. Zgineto
43 czlonk6éw zalogi, a dalszych 4, w tym
d-ca S-7 kpt-It S. P. Lisin dostalo sie do
niewoli (23 pazdziernika nadano mu ty-
tut Bohatera Zwigzku Radzieckiego).

W nocy 24 pazdziernika oddziat roz-
poznawczy Floty Baltyckiej poinformo-
wat sztab Brygady Okretéw Podwodnych
o tym, ze ,wg danych szwedzkiego radia,
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na Morzu Alandzkim firiski okret podwod-
ny zatopit naszq jednostke, z ktérej urato-
wano i wzigto do niewoli 4 ludzi, w tym
dowddcg”. W dniu 1 grudnia, w zwigzku
z uplywem okresu autonomicznosci, S-7
zostal uznany za zatopiony. Do czasu za-
toniecia jednostka wykonata 6 patroli bo-
jowych, zatopita 4 transportowce (9164
BRT) i uszkodzita 1 statek (1938 BRT).
W lipcu 1998 grupa szwedzkich pletwo-
nurkéw-amatoréw odnalazta wrak zato-
pionego S-7.

W dniu 26 pazdziernika o godz. 12:06
w punkcie o wspétrzednych 59°54’N/
19°36'E Szcz-307 zatopit finski transpor-
towiec Betty H, idacy w sktadzie konwo-
ju. Na poszukiwanie ,Szczuki” wystano
Vetehinen i Tku-Turso. O godz. 14:27, 10
Mm na zachéd od Lagskar Finowie na-
wigzali kontakt hydroakustyczny z Szcz-
307 i $ledzili jg przez okoto 4 godziny.
O godz. 15:50 radzieccy podwodnicy za-
uwazyli nieprzyjaciela, jednak ich do-
wodca zrezygnowal z ataku, uwazajac,
ze ma do czynienia z neutralnymi okre-
tami podwodnymi, w konicu znajdowat
sie na obszarze szwedzkich wod teryto-
rialnych. O godz. 20:44 ,Szczuka” ro-
zeszla sie kontrkursem z Iku-Tirso (d-ca
kpt. E. Pakkala) w odleglosci zaledwie
20 metréw. Finowie zdotali wystrzeli¢
okolo 50 pociskéw z dziata kal. 20 mm,
jednak radziecka jednostka nie zostata
uszkodzona. Kierujac sie wskazaniami
hydroakustyki Tku-Titrso ponownie zbli-
zyt sie do Szcz-307, ktéra o godz. 00:51
wykryt wzrokowo. O godz. 00:58 27 paz-
dziernika Finowie wystrzelili 2 torpedy
w kierunku Szcz-307, jednak nie dosie-
gli celu. Radzieccy obserwatorzy w pore
dostrzegli $lady torped i d-ca ,Szczu-
ki” kpt. III rangi (pol. kmdr ppor.) N.
O. Momot chytrze ulokowal okret mie-
dzy nimi - jedna torpeda przeszla 30 m
za rufg, a druga — 20 metréw od dziobu.
Finskie zrodla podaja, ze jedna z wystrze-
lonych z odlegtosci 4200 m torped trafi-
fa cel (w jego kierunku wystrzelono réw-
niez 5 pociskéw artyleryjskich) i o godz.
01:01 radziecki okret podwodny, praw-
dopodobnie Szcz-320, poszedl na dno.
Rzecz w tym, ze Szcz-320, ktory wyszedt
z Kronsztadu 1 pazdziernika, zatonat wi-
docznie juz 3 pazdziernika w zachodniej
czesci Zatoki Finskiej, bowiem po tej da-
cie nie wyszed! juz wiecej na seans tacz-
nosci. Niektore zachodnie zrédta podaja,
ze ofiarg ataku mogt by¢ Szcz-308, jed-
nak jednostka ta operowata o wiele bar-
dziej na wschéd i juz 5 d6b wczesniej
otrzymala zezwolenie na powr6t do bazy.
Najprawdopodobniej Szcz-308 zatonat
w rezultacie wejScia na mine w trakcie

forsowania linii zapér przeciw okretom
podwodnym ,Hoshorn” i ,Seeigel”.

Wkrétce finscy podwodnicy uzyskali
jeszcze jedno zwyciestwo. W dniu 5 listo-
pada Szcz-305 zaatakowal nieprzyjaciel-
ski konw¢j, jednak zostat wykryty i sam
stal sie przedmiotem kontrataku finskie-
go dozorowca, o czym radziecki dowéd-
ca zameldowat o godz. 20:00. Prawdopo-
dobnie ten meldunek zostal namierzony
przez Finéw, ktérzy wystali w ten rejon
(miedzy wysepkami Gisslan i Simpnés)
Vetehinen 1 Iku-Turso. O godz. 20:18 z po-
ktadu Vetehinen w punkcie o wspoétrzed-
nych 60°01’'N/ 19°11’'E zauwazono Szcz-
305, idacy w potozeniu nawodnym na
zach6d. Po 10 minutach radziecka jed-
nostka zeszla pod wode, jednak Fino-
wie kontynuowali z nig kontakt hydro-
akustyczny. O godz. 23:50 ,Szczuka”
wynurzyla sie w odleglosci 1000 m od
Vetehinen, ktéry o godz. 23:55 wystrze-
lit 2 torpedy z odleglosci 250 m. Torpe-
dy prawdopodobnie przeszto pod celem,
jednak pocisk wystrzelony z dziata kal. 76
mm trafit w obudowe kiosku radzieckiej
jednostki. Kpt. Antti Leino podjal $mia-
1a decyzje o staranowaniu przeciwnika.
Z predkoscig 6 wezléw wzmocniona do
ruchu w lodach stewa dziobowa i ma-
sywny przecinak sieci Vetehinen wciely
sie w kadlub ,Szczuki” za obudowa kio-
sku (wg innych zrédet —w lewa burte nie-
co za dziobowymi sterami glebokosci).
O godz. 23:56 Szcz-305 zatonal na glebo-
kosci 136 m w punkcie o wspétrzednych
60°03’3N/19°12’5E z calq liczaca 38 lu-
dzi zalogg. W wyniku ataku powaznym
uszkodzeniom ulegt finski okret podwod-
ny: prawy ster glebokosci byt zgiety i za-
klinowany, poszycie kadluba w czgsci
dziobowej mialo glebokie wgniecenia,
naruszona zostala szczelno$¢ jednego ze
zbiornik6w balastowych, ztamana stewa
dziobowa i utracony przecinak sieci. Vete-
hinen trafit do remontu w stoczni Crich-
ton-Vulcan w Turku i do Marienhamn
powrdcit dopiero 22 listopada.

Wiosng 2008 roku szwedzko-finska
grupa poszukiwawcza, wykorzystujac
dane finskich archiwéw wojskowych,
hydrolokator i podwodnag telekamere,
odkryla zatopiony Szcz-305 ...w obsza-
rze szwedzkich wod terytorialnych. Na
zdjeciach podwodnych jest dobrze wi-
doczna litera ,Szcz” oraz cyfry ,05” na
obudowie kiosku, a w miejscu ,3” znaj-
duje sie $lad po trafieniu pocisku kal. 76
mm. Miejsce zatonigcia Szcz-305 jeszcze
raz potwierdza, ze walczace strony nie
przywigzywaly zadnej uwagi do neutral-
nos$ci Szwecji (cho¢ ta czasami takze by-
wala nader umowna).

W poczatkach grudnia 1942 wszyst-
kie okrety podwodne powrécity do Hel-
sinek, jednak p6zniej przeprowadzity
jeszcze kilka patroli w zachodniej czesci
Zatoki Finskiej i Morzu Alandzkim, przy
czym Vetehinen i Iku-Turso weszly na
mielizne i zostaly uszkodzone. Do No-
wego Roku jednostki pozostawaly w re-
moncie w Helsinkach.

W okresie od 12 kwietnia do 29 maja
1943 wszystkie okrety podwodne fin-
skiej marynarki wojennej ponownie we-
szly do stuzby i byty gotowe do dzialan
bojowych. Poczynajac od maja, okre-
ty podwodne Floty Baltyckiej prébowa-
ly przerwa¢ silng linie finsko-niemiec-
kiej obrony przeciwpodwodnej w Zatoce
Finskiej i wyj$¢ na przestrzen operacyj-
ng Baltyku, jednak pozycji miedzy Na-
issaar a Porkkala nie udato sie pokonaé.
W zwigzku z tym caly rok 1943 byt re-
latywnie ,,pokojowym” dla finiskich pod-
wodnikéw. Okrety prowadzily szkolenie
bojowe w Zatoce Finiskiej na zachéd od
zapory minowej ,Seeigel” oraz w Zatoce
Botnickiej, a takze stuzyly jako cele szko-
leniowe dla niemieckich i finskich sit zop.
We wrzes$niu na skutek wejscia na ming
magnetyczng zostat uszkodzony lodota-
macz Sisu i funkcje bazy ptywajacej okre-
tow podwodnych pehit zaglowiec szkol-
ny Suomen Joutsen. Do 22 stycznia 1944
jednostki zakonczyly kampanie.

10 czerwca 1944 wojska Frontu Le-
ningradzkiego rozpoczely natarcie na
pozycje wojsk finskich na Przesmyku
Karelskim i 20 czerwca zdobyly Wy-
borg. Oddzialy finskie zdotaly jednak
utrzymac¢ wyspy Archipelagu Bjorko,
ktére znalazly sie na tytach wojsk ra-
dzieckich. W celu zwalczania jedno-
stek Floty Baltyckiej wspomagajacych
ogniem wojska radzieckie i prowadzo-
ne na wyspach operacje desantowe, od
17 czerwca wszystkie finskie okrety pod-
wodne, za wyjatkiem Saukko, rozpo-
czely dziatania w tym rejonie, bazujac
w szkierach pénocno-wschodniej cze-
$ci Zatoki Finskiej (Virolahti, Risholm,
Tormoo). Silnik wysokoprezny Sauk-
ko, wyprodukowany przez firme Krupp
-Germaniawerft, charakteryzowat sie
duzg zawodnoscia, a w zimie 1943-1944
ostatecznie odmoéwit pracy, w zwiazku
z czym w styczniu zostal wymontowa-
ny i skierowany do remontu kapitalnego

Do poczatkéw lipca 1-2 finskie okre-
ty podwodne patrolowaly stale zachodni
wylot Cie$niny Bjérko, nie znalazly jed-
nak odpowiednich cel6w — dziataly tam
jedynie niewielkie kutry Floty Baltyc-
kiej. Dziataniom jednostek przeszkadza-
ty rowniez ,biale noce” oraz catkowi-
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te panowanie w powietrzu radzieckiego
lotnictwa. W poczatkach lipca w zwigz-
ku upadkiem Archipelagu Bjorké rejon
dzialania finskich okretéw podwodnych
przeniost sie do Zatoki Wyborskie;.

3 lipca Vesihiisi przyjat na poktad 20
min i wyszedt w rejon na wschéd od Pe-
ninsari, gdzie postawil zapore mino-
wa. Nastepnego dnia o godz. 10:50 na
podejsciach do rejonu stawiania zapo-
ry jednostke wykryly radzieckie okrety.
Tratowce i kutry Floty Battyckiej zwal-
czaly nieprzyjaciela przez 2 godziny,
zrzucajac okoto 20 bomb glebinowych.
W godz. 13:05-13:47 Vesihiisi postawit
zapore ,Eka 1”1 5 lipca o godz. 02:30
powrdcit do bazy, przebywajac w zanu-
rzeniu nieprzerwanie okoto 20 godzin.

Ostatnim finskim okretem podwod-
nym, dzialajgcym w Zatoce Wybor-
skiej, byt Vetehinen, ktéry postawit zapo-
re minowa , Ekro 1” w Cie$ninie Bjorko
w dniu 5 lipca. W czasie tej operacji jed-
nostka zostala ostrzelana przez prze-
ciwnika, odtamki pociskéw spadly na
poktad. P6zniej podwodnicy patrolo-
wali akwen na zachéd od linii Huova-
ri — Seiskari. Poczynajac od 26 czerw-
ca we wschodniej czeSci Zatoki Finskiej,
wlaczajac Zatoke Wyborska, rozpocze-
ly dziata¢ niemieckie okrety podwodne
typu ,VIIC”, uzyskujac szereg sukceséw,
tracac jednak U 250.

W dniu 8 lipca Vesihiisi postawit zapo-
re minowg ,Eka 2” (18 min) na zachod
od wyspy Lavansaari. Z uwagi na brak
potencjalnych celéw, dalsza dziatalnosé
finskich okretéw podwodnych ograni-
czyla sie do prowadzenia rozpoznania
na zachod od Lavansaari. 24 sierpnia
Tku-Turso, prébowat atakowac jednost-
ki stojace w porcie tej wyspy. Jednost-
ka podeszia do portu w zanurzeniu, ma-
jac pod kilem raptem 1-2 metry wody
i w trakcie zwrotu by skorzystaé z ru-
fowych wyrzutni torpedowych, wpadia
w sie¢ przeciwtorpedowa. W rezultacie
eksplozji tadunku wybuchowego ITku-
Turso zostal uszkodzony — nie nadawaly
sie do uzytku oba peryskopy, peklo oko-
o 20 akumulatoréw i zaczal wyciekaé
elektrolit. Uszkodzona jednostka powro-
cita do bazy.

Patrol Vetehinen w dniach 31 sierp-
nia — 2 wrze$nia w rejon Lavansaari byt
ostatnig operacja finskich okretéw pod-
wodnych w wojnie z ZSRR. Z powodu
sztormowej pogody jednostka zawrécita
do bazy. 4 wrze$nia 1944 o godz. 07:00
finskie sily zbrojne przerwaly dzialania
zbrojne i wszystkie okrety podwodne
pozostawaly w rejonie wyspy Eméisalo
na wschéod od Helsinek.

Zgodnie z warunkami przerwa-
nia ognia wszystkie niemieckie woj-
ska winny opusci¢ terytorium Finlan-
dii do 15 wrzes$nia, jednak w tym dniu
podjeli oni nieudang probe wyrzuce-
nia finskiego garnizonu z wyspy Suur-
saari (Hogland). Plany opanowania Ho-
gland (,Tanne-Ost”) i Wysp Alandzkich
(,Tanne-West”) w przypadku wycofa-
nia si¢ Finlandii z wojny, Niemcy opra-
cowali jeszcze w marcu. Obawiajac sie
niemieckiego ataku na Wyspy Alandz-
kie, finiskie dowédztwo przerzucito szyb-
ko w ten akwen okrety podwodne. Osta-
tecznie jednak, Niemcy obawiajgc sie
reakcji Szwecji, zrezygnowali z przepro-
wadzenia operacji ,Janne-West”.

Po podpisaniu moskiewskiego poro-
zumienia o zawieszeniu broni 19 wrze-
$nia 1944 roku, finskie okrety pod-
wodne pozostawaly w swoich bazach
w koncu listopada przeszly one do Tur-
ku, a w grudniu - styczniu 1945 do Su-
omenlina (Seaborg), gdzie pozostawa-
ly przez ditugie 8 lat. W czasie wojny
z ZSRR finskie okrety podwodne zato-
pily 2 jednostki przeciwnika S-7 i Szcz-
305 oraz transportowiec Wyborg (3183
BRT), same nie ponoszac strat.

Zgodnie z uktadem pokojowym z Fin-
landia, podpisanym w Paryzu 10 lute-
g0 1947 roku, panstwo to nie moglo po-
siadaé okretéw podwodnych. W maju
1953 finskie wladze podjely decyzje
o sprzedazy okretéw podwodnych (za
wyjatkiem Vesikko) na ztom i 1 lipca tego
roku zostal podpisany kontrakt z firmg
,Etablissement Pascal de Saedeleir” na
ich ztomowanie w Belgii.

W dniach 12-31 sierpnia 1953 Vesi-
hiisi i Iku-Turso zostaly przeprowadzo-
ne przez niemiecki holownik Stein do
Antwerpii. 15 wrze$nia w tg podréz wy-
stano Vetehinen i Saukko, jednak w cza-
sie sztormu na Morzu Pélnocnym ,mi-
krus” zerwat si¢ z holu i Stein osiagnat
1 pazdziernika port przeznaczenia z jed-
ng tylko jednostka. Wkrétce dryfujacy
Saukko zostal odnaleziony przez holen-
derski statek i przyprowadzony do An-
twerpii. W oczekiwaniu na ztomowanie
jednostek belgijska firma postanowita
uzyska¢ dodatkowy dochéd. Na kiosku
Vesihiisi pojawit sie napis U 17 i zaczeto
ja maskowac jako niemiecki okret pod-
wodny tak pierwszej jak i drugiej wojny
Swiatowej, a tatwowierni turysci ptacili
po 20 frankéw za mozliwos¢ zwiedzenia
jednostki. Dopiero interwencja finskiej
ambasady zatrzymala ten ,biznes”.

Vesikko miat wiecej szczeScia. W roku
1955 zostal przeprowadzony z Su-
omenlina do stoczni Valmet w Kataja-

nokka, a w pazdzierniku 1959 postano-
wiono go réwniez ztlomowac. Jednak
dzieki staraniom podwodnikéw-wete-
ranéw jednostke udato sie zachowaé.
Zostata w czeSciach dostarczona do Su-
omenlina, ponownie zmontowana i do
roku 1962 ustawiona na brzegu. Po dtu-
gotrwalym procesie restauracji Vesik-
ko 9 lipca 1973 roku w Dniu Finskiej
Marynarki Wojennej udostepniony dla
zwiedzajacych jako eksponat Muzeum
Wojskowego (Sota Museum) twierdzy
Suomenlina. Jest jedyny zachowany eg-
zemplarz okretu podwodnego niemiec-
kiego typu I1. @
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Per-Olof Ekman (Finlandia)

Niszczyciel Z 18, ktérego patronem zostat
bohater na site, czyli Hans Lindemann.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Krlegsmarlne (Z1-2Z22)

Jak powszechnie wiadomo pierw-
szym 22 niszczycielom III Rzeszy zbu-
dowanym w latach 1934-1939 nadano
nazwy réznych ludzi morza. Z uwa-
gi na pielegnowanie tradycji wybrano
nazwiska bylych czlonkéw Cesarskiej
Marynarki Wojennej (Kaiserliche Ma-
rine); oficeréw, podoficer6w i mary-
narzy, ktérzy odznaczyli si¢ w dziala-
niach I wojny $§wiatowej, przyptacajac
to wlasnym zyciem. Zgodnie z rozka-
zem wydanym przez samego Fiihrera
wspomnianym niszczycielom nadano
w trakcie ceremonii wodowania naste-
pujace nazwy:

Leberecht Maass (Z 1), Georg Thie-
le (Z 2), Max Schultz (Z 3), Richard Be-
itzen (Z 4), Paul Jacobi (Z 5), Theodor
Riedel (Z 6), Herman Schoemann (Z 7),
Bruno Heinemann (Z 8), Wolfgang Zen-
ker (Z 9), Hans Lody (Z 10), Bernd von
Arnin (Z 11), Erach Giese (Z 12), Erich
Koellner (Z 13), Friedrich Thn (Z 14),
Erach Steinbrinck (Z 15), Friedrich Ec-
koldt (Z 16), Diether von Roeder (Z 17),
Hans Liidemann (Z 18), Herman Kiin-
ne (Z 19), Karl Galster (Z 20), Wilhelm
Heidkamp (Z 21), Anton Schmitt (Z 22).

Sposréd wymienionych wyzej lu-
dzi morza wiekszo$¢ bylo oficerami
(19), dwoéch miato stopnie podoficer-

skie, a tylko jeden byl zwyklym mary-
narzem. W regularnych dziataniach
wojennych $§mier¢ poniosto w zasadzie
tylko dwunastu; wsréd nich znajdowa-
fo sie 10 oficeréw, ktorzy byli dowddca-
mi torpedowcéw wzgl. piastowali funk-
cje szeféw flotylli. Co do tych nazw, to
w zasadzie nie mozna mie¢ zadnych
zastrzezen. Udato mi si¢ jednak odna-
lez¢ kilka punktéw, co do ktérych moz-
na mie¢ pewne watpliwosci.

W czasie I wojny Swiatowej za przy-
czyna min zatonelo 30 torpedowcéw
(niszczycieli). Wéréd nich znajdujg sie
V 25 (Jacobi) i S 22 (Galster), ktére po-
szly na dno z wielkimi stratami w lu-
dziach lgcznie z dowdédcami i szefa-
mi flotylli (Beitzen i Roeder). Ofiarami
min byli réwniez inni i znani dowdéd-
cy. Richard Beitzen i Diether von Ro-
eder przez swojg postawe odznaczyli
sie w sposéb szczegdlny. Dlaczego wo-
bec tego za wzoér postawiono Paula Ja-
cobiego i Karla Galstera, honorujac ich
do tego stopnia, ze dwém nowym nisz-
czycielom nadano wlasnie nazwy od
ich nazwiska, chociaz ci niczym szcze-
gblnym sie nie wyr6znili?

Hans Liidemann. Dla upamietnienia
aspiranta korpusu oficeréw-inzynieré6w
marynarki, ktéry 14.05.1913 za ceng

wlasnego zycia uratowal torpedowiec
S 148, na ktérym doszto do awarii prze-
wodéw doprowadzajacych pare. Wiec
to tak bylo. W poréwnaniu z Wilh-
lemem Heidkampem, ktéry jako za-
stepca kierownika dzialu pomp na
krazowniku liniowym Seydlitz praw-
dopodobnie uratowal swoj okret w bi-
twie na Lawicy Dogger w roku 1915 od
zniszczenia, trzeba otwarcie przyznaé,
ze czyn Lidemanna trudno zaszere-
gowaé do bohaterskich, chyba ze wez-
mie si¢ pod uwage, ze uratowany S /48
mial mie¢ przed sobg jeszcze bardzo
dtugg stuzbe, poniewaz plywat jeszcze
w skladzie Reichsmarine do roku 1935!
W czasie wojny obstugi maszynowni
z pewnos$cig dokonywaly jeszcze wiek-
szych czynéw. Dlaczego wybrano aku-
ratnie Liiddemanna?

Anton Schmitt. Dla upamietnie-
nia bosmana-mata lekkiego krazowni-
ka Frauenlob, ktéry w czasie bitwy na
Skagerraku w roku 1916, kiedy poktad
rufowy opuszczonego juz przez wia-
sng zaloge kragzownika znajdowat sie
juz pod woda nadal prowadzil ogien
ze swojego dziala az do momentu kie-
dy okret pograzyt sic w falach. Ta wiel-
ka bitwa morska z pewnoscig obfitowa-
ta w bohaterskie czyny, ktére nigdy nie
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O pochodzeniu nazw niszczycieli Kriegsmarine (Z 1 - Z 22)

zostaly docenione. Czy ten pochodza-
cy z Zaglebia Saary rezerwista okazatl
sie by¢ rzeczywiscie symbolem samo-
poswiecenia? Tylko dlatego, Ze przyszto
mu stuzy¢ na starej tajbie, jaka byt zbu-
dowany w roku 1902 Frauenlob, bedac
niejako zmuszonym obslugiwaé bron
o watpliwej jakosci?

Hermann Kiinne. Dla upamiet-
nienia marynarza poleglego w dniu
23.04.1918 podczas walki wrecz z do-
wbédca brytyjskiego desantu, kto-
ry miat za zadanie zablokowaé baze
niemieckich U-bootéw w Zeebrug-
ge. O ktérego z Brytyjczykéw w za-
sadzie tu chodzi? Nieprzyjaciel wyla-
dowal w sile kilku oddzialéw. Jezeli
zabil niejakiego Arthura Harrisona, to
z calg pewnoS$cig nie byt to decydujg-
cy moment dla calej akcji. Brytyjczy-
cy wsiedli znowu do swoich jednostek,
na ktérych przybyli i znikli. W starej,
cesarskiej marynarce wojennej stuzy-
1y tysigce odwaznych marynarzy, kto-
rzy dokonywali bohaterskich czynow.
W przypadku Kiinnego chodzito praw-
dopodobnie o odnalezienie przynaj-
mniej jednego, zwyklego ma-
rynarza, ktory postuzytby jako wzér

godny do nasladowania, bo pozostali
byli przeciez oficerami.

Bruno Heinemann i Wolfgang Zen-
ker maja w rzeczywisto$ci mato wspol-
nego z prawdziwg wojng na morzu.
W dniu 5.11.1918 kiedy ich pancer-
nik, Kénig znajdowat sie w kilonskim
doku zostali zastrzeleni przez zbunto-
wanych marynarzy, kiedy zamierzali
si¢ przeciwstawi¢ wywieszeniu na rei
czerwonej bandery rewolucji. Jak na
nazwy dla niszczycieli czysty nonsens.
Prawdopodobnie na polecenie NSDAP
nalezato w roku 1935 ,znalez¢” réw-
niez w szeregach marynarki wojennej
odpowiednie ofiary komunistycznego
terroru.

Hans Lody. Wspanialy patron! Scho-
rowany porucznik rezerwy marynar-
ki (37 lat), niezdolny do odbycia stuzby
wojskowej wyjezdza jako Amerykanin,
Mr Inglis do Wielkiej Brytanii aby tam
bawic si¢ w szpiega, lecz dosy¢ szybko
zostaje schwytany i w dniu 16.11.1914
rozstrzelany. W roku 1934 Fiihrer na-
daje niszczycielowi Z 10 nazwe Hans
Lody, ,zaliczajgc bohatera do wzoréw
godnych do nasladowania dla niemiec-
kiej miodziezy za okazane przez niego po-

Tym razem ujecie Z 10, czyli w przypadku tego niszczyciela patronem zostat Hans Lody.

czucie obowiqzku, odwage i walke az do
Smierci”.

Hans Lody jest jedynym z 22 boha-
teréw, od ktorego wziely swoje nazwy
wspomniane niszczyciele, ktéremu po-
stawiono pomnik. Jego po$wiecenie
nastapilo 6.11.1934, czyli w 20 rocz-
nice jego $mierci. Stojacy przy starym
murze, okalajacy staréwke Lubeki, po-
mnik przedstawiat rycerza z opusz-
czong przylbica. Jego zaci$niete piesci
byly spetane, a wokét jego nég wit sie
waz. Pod nim napis: ,Carl Hans Lody
zmarl za nas 6. listopada 1914 w wig-
zieniu Tower, w Londynie. Czes¢ jego
pamieci”.

Podczas mojej wizyty w Lubece, kt6-
ra miala miejsce w roku 1998 staralem
sie dowiedzieé czego$ blizszego w spra-
wie Lodego. Wynik byl réwny zeru. Py-
tani przez mnie ludzie nigdy nie stysze-
li o pomniku Lodego. Nie ma sie czemu
dziwié, bo wspomniany pomnik zostat
zniszczony w roku 1945, jako pamiatka
po brunatnych czasach, chociaz Lody
zadnym nazista nie byt... ®

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




=

e e

 Siergiej W. Patja

o e g e y

r -\.':1'
(rrte
R

-I‘f'.\..'" |

Arethusa w okresie przedwojennym w efek-
townym ujeciu.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

tujgce z Imeiden do portéw brytyjskich
zapas holenderskiego zlota, a 2 tygodnie
pO6Zniej wspieral ogniem wycofujace sie
wojska ladowe w rejonie Calais, a na-
stepnie uczestniczyt w ewakuacji fran-
cuskich portéw wybrzeza atlantyckiego.

Wyjscie Francji z wojny pogorszyto
strategiczne polozenie Brytyjskiego Im-
perium na Morzu Srédziemmnym. Odpo-
wiedzig Brytyjczykéw bylo sformowa-
nie Force H przeznaczonych do dziatan
w zachodniej cze$ci Morza Srédziemne-
go. 28 czerwca Arethusa pod flagg d-cy
wiceadm. James Somerville, przyby-
ta do Gibraltaru. Poza tym w sklad ze-
spoltu weszly krazownik liniowy Hood,
okrety liniowe Valiant i Resolution, lotni-
skowiec Ark Royal, krazownik Enterpri-
se oraz 11 niszczycieli. Pierwsza akcja
gibraltarskiej eskadry byla tragiczna wy-
razie operacja ,Catapult” — uderzenie na
francuska flote w bazie Mers el-Kébir.
W trakcie tej akcji krgzowniki odgrywa-
ty drugorzedna role, podczas gdy pierw-
sze skrzypce nalezaly do dziat okretow
liniowych. W dniach 8-10 lipca Force H

Brytyjskie krgzowniki typu , Arethusa”

Stuzba hojowa ,, Arethusa”

Prototypowy krazownik serii pel-
nit stuzbe przez najdtuzszy czas i choé
moze wydawaé sie to dziwne nie ob-
fitowala ona w zbyt wiele ekscytujg-
cych epizodéw. W latach wojny Arethu-
sa pozostawala ciggle w cieniu swych
siostrzanych jednostek, cho¢ aktywnie
uczestniczyta w dziataniach za co zapta-
cila uszkodzeniami bojowymi, ktérych
usuniecie zajelo tacznie az 27 miesiecy.

Bezposrednio po wejsciu do stuzby
okret zostat skierowany na Morze Sréd-
ziemne, gdzie pozostawal nieprzerwa-
nie do wrzesnia 1939 roku w skladzie
3 Eskadry Krazownikéw. Wybuch wojny
spowodowal odlozenie zaplanowanego
remontu i przezbrojenia jednostki, kto-
ra okazala sie jedyna z calej serii z zacho-
wanym pierwotnym uzbrojeniem plot.

W grudniu 1939 Arethusa wraz z Pe-
nelope i Galatea zostala odwotana ze
Srédziemnomorskiego Teatru Dzia-
tafh Wojennych. Z czterech siostrzanych
okretéw sformowano 2 Eskadre Krg-
zownikéw w sktadzie Home Fleet, ktérej
gtéwnym zadaniem bylo przechwytywa-

nie niemieckich jednostek usitujacych
przerwadé blokade oraz ostona konwo-
jow na trasie z portéw brytyjskich do
Bergen. W lutym 1940 Arethusa na cze-
le dywizjonu niszczycieli uczestniczyta
w poszukiwaniu zaopatrzeniowca Alt-
mark u wybrzezy Skandynawii.

W czasie rozpoczetej kampanii nor-
weskiej krazownik zajmowala sie
przede wszystkim przewozami wojska.
18 kwietnia, wraz z innymi okretami,
dostarczyt do Andalsnes brygade pie-
choty, 22-go — naziemny personel Roy-
al Air Force wraz z niezbednymi mate-
riatami do stworzenia lotniska. Wkrétce
Brytyjczykom przyszlo jednak ewaku-
owaé swoje kontyngenty. W nocy na
1 maja z Andalsnes wywieziono 2200
ludzi. Rejsy do brzegéw Norwegii pro-
wadzono przy stalym zagrozeniu ata-
kami ze strony niemieckiego lotnictwa,
jednak Arethusa miata sporo szczescia
zdotajgc unikngé uszkodzen i strat w lu-
dziach. Strat udato sie unikngé¢ i p6z-
niej, gdy 8 maja krazownik przeszedt do
dyspozycji sit na Morzu Pétnocnym. 11
maja okret eskortowal statki, transpor-

przeprowadzito wypad bojowy ku brze-
gom Sardynii, a w pierwszych dniach
sierpnia operacje ,Harry” — przerzut
mysliwcow na Malte.

Pobyt jednostki na Morzu Srédziem-
nym nie trwal dlugo. Wkrétce Arethusa
przybyta do macierzystej stoczni w Cha-
tham, gdzie w dniach 17 sierpnia — 30
wrze$nia przeprowadzono na jej pokta-
dzie remont. Zdemontowano wéwczas
katapulte, a w jej miejscu ustawiono
2 poczwornie sprzezone ,pom-pomy”,
a takze zainstalowano radar typu 286.
po remoncie krgzownik pozostawatl
w Home Fleet, uczestniczac w patro-
lowaniu przej$cia miedzy Wyspami
Owczymi a Islandig, eskortujac konwo-
je, stowem pelnigc prawie niezauwazal-
na, lecz bardzo pozyteczng stuzbe. Mie-
dzy kwietniem a czerwcem 1941 roku
na okrecie ustawiono 2 wyrzutnie UP i 4
dziata plot. kal. 20 mm Oerlikon (para-
mi w rejonie drugiego komina oraz ba-
terii dziat plot.).

Alarmujace wiesci o wyjsciu w mo-
rze Bismarck zastaly Arethusa w Scapa
Flow, ktére opuscita wieczorem 22 maja
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i skierowala si¢ na przejscie miedzy Wy-
spami Owczymi a Islandig by wesprzeé
krazowniki Birmingham i Manchester.
Ku rozczarowaniu zatég niemiecki ze-
sp6t przeszedl poza ich strefa, a pogon
i starcie obeszlo si¢ bez ich udziatu.

Latem polozenie oblezonej Malty
byto trudne, choé¢ juz nie $miertelnie
niebezpieczne, wyspa tak jak poprzed-
nio wymagatla dostaw paliwa, amunicji
i wyposazenia. Wykorzystujac fakt, ze
niemieckie lotnictwo odeszlo z zachod-
niej czesci Morza Srédziemnego, brytyj-
skie kierownictwo postanowito wystaé
na Malte dlugo wyczekiwany konwdj.
W jego sklad wchodzito 7 transportow-
c6w, na ktérych poktadach przewozo-
no 5000 zotnierzy oraz 50 tys. t rozma-
itych tadunkéw. Statki wyszly z portéw
Metropolii pod eskortg Force X wice-
adm. Sylfret. W jego sklad wchodzit
okret liniowy Nelson, krazowniki Are-
thusa, Edinburgh, Manchester, szybki
stawiacz min Manxmann i 8 niszczycie-
li. W Gibraltarze dotaczyt do nich Force
H (krazownik liniowy Renown, lotnisko-
wiec Ark Royal, krazownik Hermione i 8
niszczycieli). Dow6dztwo operacji pod
kryptonimem ,Substance” objat adm.
Somerville.

21 lipca konwo6j wyszedl z Gibral-
taru, przy czym transportowiec Lein-
ster wszedl na mielizne¢ i zmuszony byt
zawroci¢. Znaczne skupienie statkéw
i okretéw nie moglo zostaé nie zauwa-
zone przez wloskie okrety podwodne
i samoloty rozpoznawcze. 23 lipca w re-
jonie przyladka Bon konwdj zostal za-
atakowany przez wloskie bombowce.
Na dno poszedt niszczyciel Firedrake,
za$ kragzownik Manchester i niszczyciel
Fearless zostaly uszkodzone i zawré-
city do Gibraltaru. Wieczorem zespét
adm. Somerville obral kurs powrotny,
a transportowce pod eskortg krazowni-
kow i niszczycieli wiceadm. Sylfret kon-
tynuowaly rejs ku Malcie. Zdotaly szcze-
$liwie oming¢ linie utworzong przez
4 wloskie okrety podwodne, jednak ran-
kiem na ich drodze pojawily sie nie-
przyjacielskie kutry torpedowe, bazuja-
ce na wyspie Pantellaria. Wspélny atak
przeprowadzony przez MAS 532 i MAS
533 okazal sie, mimo przeciwdzialania
eskorty, skuteczny, bowiem storpedo-
wano najwigkszy transportowiec kon-
woju Sydney Star, ktéry jednak nie zato-
natl i utrzymat sie¢ na powierzchni, dzieki
czemu wszystkie jednostki dotarly po-
potudniu do La Valetta. Po uzupelnienie
paliwa Force X obralo kurs powrotny na
Gibraltar, zabierajac z soba 7 pustych
transportowcéw. Whoskie samoloty tor-

pedowe przeprowadzily znéw kilka ata-
kéw, uszkadzajac zbiornikowiec Hoegh
Hood. Rankiem 25 lipca w rejonie przy-
ladka Bon nastgpito potgczenie konwo-
ju z sitami Somerville, i caly zespot 27-
go osiagnatl Gibraltar.

Operacja ,Substance” zakonczyla sie
sukcesem, jednak z uwagi na uszkodze-
nie transportowca Leinster i krazowni-
ka Manchester, ponad 1700 ludzi, gtéw-
nie pilotéw i personelu RAE nie zdotato
dotrze¢ na Malte. Postanowiono prze-
rzucié¢ ich na poktadzie Arethusa, Ma-
nxmann i 3 niszczycieli (operacja ,Sty-
le”). Okrety wyszly w morze 31 lipca
by osiggna¢ Malte 2 sierpnia. Po szybki
rozladowaniu, zesp6t wyruszyt w dro-
ge powrotna. Zaden z 7 wloskich okre-
téw podwodnych rozwinietych na trasie
przejscia Brytyjczykéw nie podjat ataku.
4 sierpnia Arethusa dotarta do Gibralta-
ru, by nastepnie powréci¢ na wody Me-
tropolii.

Nastgpnym istotnym wydarzeniem
w ktérym uczestniczyl krazownik byl
Swigteczny rajd na Lofoty. Arethu-
sa byla okretem flagowym kontradm.
Hamiltona — d-cy Force Z, w ktérego
sktad wchodzit7 niszczycieli i niszczy-
cieli eskortowych, 2 korwety, 3 tralow-
ce, 2 okrety desantowe, 2 zbiornikowce,
2 jednostki pomocnicze oraz holow-
nik. W nocy 26 grudnia zespét podszedt
do norweskiego wybrzeza. Wysadzo-
ny na brzeg oddzial 260 komandoséw,
przecial polaczenia telefoniczne wyspy
z reszta Swiata. We wiosce Reine utwo-
rzono tymczasowg baze do dzialan
przeciwko niemieckiej zegludze przy-
brzeznej, jednak wkrétce rozpoczely sie
naloty niemieckiego lotnictwa. Bliskie
wybuchy bomb spowodowaly powazne
uszkodzenia Arethusa, operacje przyszio
przerwad i 28 grudnia zesp6l powrécit
do Scapa Flow.

Remont krazownika prowadzo-
no w macierzystej stoczni w Chatham
od 6 lutego do 9 kwietnia 1942 roku.
Tym razem w istotny spos6b wzmoc-
niono uzbrojenie plot. okretu. Zdota-
no w koncu zastgpi¢ pojedyncze dziata
kal. 102 mm nowymi, podwdjnie sprze-
zonymi Mk XIX. Zdemontowano réw-
niez catkowicie bezuzyteczne wyrzutnie
UP oraz przestarzale poczwornie sprze-
zone wkm-y plot. kal. 12,7 mm. W za-
mian zainstalowano 4 dziala plot. kal.
20 mm Oerlikon, ktére rozmieszczono
na dachach wiez artyleryjskich ,B”1,Y”,
a takze na miejscach zdjetych wkm-6w
(do pazdziernika zamontowano jeszcze
3 dziala plot. kal. 20 mm). Radar typu
286 ustgpil miejsca calemu zestawowi

nowoczesnego wyposazenia radioloka-
cyjnego — radarom typu 281, 285, 284,
282i273.

Po zakoniczeniu remontu i przej$ciu
niezbednego szkolenia bojowego Are-
thusa przeszla przez caly Atlantyk, ob-
chodzac Przyladek Dobrej Nadziei i da-
lej przez Ocean Indyjski i Kanal Sueski
by w maju osiagnaé¢ Aleksandrie. Tam
okret wlaczono w sktad 15 Eskadry
Krazownikéw Floty Srédziemnomor-
skiej, ktérag dowodzit stynny kontradm.
Philip Vian. (spotkamy si¢ z nim jeszcze
na stronach tego artykutu). 12 czerw-
ca okret wyszedl w morze by przepro-
wadzi¢ na Malt¢ konwéj o kryptonimie
Vigorous”. Konwdj posuwat sie w kie-
runku Malty przy nieprzerwanych ata-
kach nieprzyjacielskiego lotnictwa, ope-
rujacego z baz na Krecie i w Cyrenajce.
Wieczorem 14 czerwca nadeszla wiado-
mo$¢ o wyjéciu w morze wloskich okre-
téw liniowych, wobec czego dowodzacy
kontradm. Harwood, rozkazat zawréce-
nie. O $wicie nadszedl nowy, odwrotny
rozkaz — kontynuowania marszu na za-
chéd, po raz kolejny zmieniony po na-
stepnych 3 godzinach. To miotanie sie
okretéw na ,Bombowej alei” nie mogto
uj$¢ bezkarnie. Niemieckie bombow-
ce, okrety podwodne i kutry torpedowe
zatopily 2 transportowce, krazownik i 3
niszczyciele. W chwili powrotu do bazy
na okretach pozostala jedynie 1/3 zapa-
su amunicji plot. Na szczeScie Arethu-
sa miata jedynie drobne przebicia od
odlamkéw.

W nocy 13 sierpnia Arethusa i Cleopa-
tra wraz z 4 niszczycielami ostrzelaly
wyspe Rodos w ramach akcji dywersyj-
nej, ktérej zadaniem bylo maskowanie
operacji ,Pedestal”. Konwojéw na Mal-
te od strony wschodniej Anglicy dotad
nie wysylali, bowiem zagrazato im bazu-
jace w Afryce Pétnocnej lotnictwo prze-
ciwnika. Moment przetomowy nastg-
pit dopiero w listopadzie 1942 roku, gdy
sity panstw ,0si” byly zwigzane w cen-
tralnej i zachodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego.

17 listopada z Port Said wyszly 4 stat-
ki — konwdj ,Stoneage”. Nastepnego
ranka dotgczyta do niego 15 Eskadra
Krazownikéw kontradm. Power (Are-
thusa, Cleopatra, Dido, Orion) oraz 10
niszczycieli z 12 i 14 Flotylli. Wkrétce
konwoj wykryto niemieckie rozpozna-
nie lotnicze. 18 listopada o godz. 11:10
6 maszyn Ju-88 przeprowadzito pierw-
szy, bezskuteczny atak, tracac 1 samolot.
Okoto godz. 16:00 nad konwojem prze-
leciala duza grupa samolotéw trans-
portowych Ju-52 eskortowana przez
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mysliwce, natomiast 40 minut p6zniej
krazowniki wykonaly zwrot na péinoc,
aby ostoni¢ statki konwoju od najbar-
dziej potencjalnie niebezpiecznego kie-
runku. Zesp6l znajdowal sie na péinoc
od Derny, wial pétnocno zachodni wiatr
o sile 5°, ksiezyc skrywat sie klebiastych
obtokach, przechodzily okresowo desz-
czowe szkwaly, gdy przeprowadzono
jeszcze jeden atak. Wedlug naocznych
$wiadkéw, 3 maszyny podchodzily kolej-
no do ataku i o godz. 18:05 torpeda dru-
giego dosiegla Arethusa.

Nie ma zgodnosci co do autorstwa
tego sukcesu. Wszystkie brytyjskie pra-
ce przypisuja ja wloskim samolotom.
Pewne watpliwosci budzi jednak fakt,
braku danych o typie maszyny i jej
przynaleznosci organizacyjnej. Rosyj-
scy autorzy J. Granowskij i M. Moro-
zow na podstawie analizy niemieckich
Zrodet przypisuja sukces 6 samolotéw
He-111 z 6/KG 26.

Torpeda uderzyta w lewg burte Are-
thusa pod katem 170° (okret wykony-
wat wlasnie zwrot na prawo) w rejonie
drugiej wiezy artyleryjskiej gtéwnego
kalibru. Wybuch 200 kg glowicy spo-
wodowal powstanie w burcie wyrwy
o dlugosci 16 m, przy czym fala uderze-
niowa przeszla przez 4 poklady. Wszyst-
kie pomieszczenia ponizej dolnego po-
ktadu migdzy wregami nr 20 a nr 61
zostaly zatopione. Obie dziobowe wie-
ze artyleryjskie, a takze system taczno-
$ci wewnetrznej zostaly unieruchomio-
ne. Kragzownik nabral 15° przechytu na
lewa burte, przy czym cze$é dziobowa
zanurzyla sie az po kluzy. Rozlane pa-
liwo spowodowato w kilku miejscach
wybuch pozaru, ktéry zdotano ugasié
dopiero rano, po 12 godzinach dzieki
wysitkom zatogi. Mimo sztormu Arethu-
sa zmierzata na wschéd z predkoscig 12
wezléw eskortowana przez niszczyciel
Petard. Sterowanie okretem prowadzo-
no recznie z pomieszczenia maszynki
sterowej. Nastepnego dnia wobec zagro-
Zenia zatopienia kolejnych pomieszczen
krazownika Petard rozpoczal holowanie
jednostki za rufe. Turbiny kragzownika
pracowaly na biegu wstecznym, jednak
po 4 godzinach trzeba bylo je wylgczy¢
z powodu przegrzania fozysk. Do p6ino-
cy jednostki osiggnely rejon Aleksandrii,
gdzie na pomoc im wyszly holowniki
Respond i Brigand. Wieczorem 21 listo-
pada wprowadzily one uszkodzong Are-
thusa do portu. Ze sktadu zalogi zginat
1 oficer oraz 155 marynarzy, a dalszych
43 ludzi odniosto rany (wéréd nich byt
réwniez d-ca okretu). Jedynym pocie-
szeniem dla Brytyjczykéw, wyrazonym

sfowami S. Roskill, mégl by¢ fakt iz byly
to ,ostatnie straty personelu marynarki
wojennej poniesione w walce o podtrzy-
manie obrovicéw Malty”.

Okret wyszedl z linii na dtugich
18 miesiecy. Po przeprowadzonych
w styczniu 1943 w Aleksandrii pracach
naprawczych, 7 lutego krazownik wy-
szedl w morze i skierowat si¢ do Char-
lestown (potudniowa Kalifornia) w celu
dokoniczeniu remontu i moderniza-
¢ji uzbrojenia plot. Czterolufowe ,pom-
pom” zostaly zastapione przez sprze-
zone poczwornie dziata lot kal. 40 mm
Bofors amerykanskiego wzoru z indy-
widualnymi stanowiskami kierowania
ogniem z radarami typu 282. Zdemon-
towano 3 lub 4 dziata kal. 20 mm Oerli-
kon. W ich miejsce zainstalowano 4 po-
dwojnie sprzezone dziata kal. 20 mm
na tozach Mk V, ktére ustawiono na da-
chach wiez artyleryjskich ,B” i ,Y” oraz
na platformach przy pierwszym komi-
nie. Radar obserwacji nawodnej typu
273 zastagpiono nowocze$niejszym mo-
delem typu 272 (zewngtrznie niewie-
le sie réznigce). Prace zakoniczono do
15 grudnia 1943 roku, po czym kra-
zownik przez Kanal Panamski powré-
cil do Wielkiej Brytanii, zatrzymujac si¢
w Norfolk i na Bermudach. Po powro-
cie zostat skierowany do Chatham (wg
innych zrédel do Sheerness), gdzie po-
zostawal miedzy 24 stycznia a 6 kwiet-
nia 1944, przechodzac ostateczne uzu-
penienie i przygotowanie do dzialan.
PézZniej nastgpita seria ¢wiczen, tak, ze
pelng gotowos¢ bojowg krgzownik zdo-
fat osiagna¢ do czerwca, gdy rozpoczeto
sie ladowanie w Normandii.

Do udzialu w ogromnej operacji
LOverlord” (cze$¢ morska nosita nazwe
,Neptune” sojusznicy wydzielili 1213
okretow bojowych oraz 4125 jedno-
stek desantowych. Dla realizacji zadan
utworzono 2 morskie zespoly — Wschod-
ni dowodzony przez brytyjskiego kontr-
adm. Vian oraz Zachodni pod dowédz-
twem amerykanskiego kontradm. Kirk.
Zadanie pierwszego polegalo na wysa-
dzeniu 3 dywizji brytyjskiej 2 Armii (gen.
Dempsey) w 3 strefach na froncie o dlu-
gosci okolo 30 Mm miedzy rzeka Orne
a niewielkim portem Port en Bessin.
Arethusa weszla w sktad Zespotu wspar-
cia ogniowego ,D” kontradm. W. Pat-
terson, wspierajacej desant brytyjskiej
3 Dywizji na odcinku ,,Sword”. W sktad
tego zespolu wchodzily réwniez okre-
ty liniowe Ramillies i Warspite, monitor
Roberts, krazowniki Mauritius (flago-
wy), Frobisher, Danae i Dragon oraz 13
niszczycieli z 23 Flotylli.

O $wicie 6 czerwca okrety wsparcia
artyleryjskiego podeszly przetralowany-
mi torami wodnymi i stanely na kotwicy
w poblizu francuskich brzegéw, otwie-
rajac ogien. Podstawowym celem Are-
thusa byta 4 dzialowa bateria kal. 150
mm w Merville, a zapasowym - ana-
logiczna bateria w Le Mone. O godz.
05:30 aliancki zesp6t zaatakowaly 3 nie-
mieckie torpedowce (T 28, Mowe i Falke
ze sktadu 3 Flotylli). Mimo zaporowego
ognia okretéw liniowych i krgzownikéw
Niemcy zdotali zatopi¢ norweski nisz-
czyciel Svenner i uj$é bez strat. Réwniez
dalekosiezne baterie nadbrzezne skon-
centrowaly ogien na okretach wspar-
cia ogniowego, zmuszajac Warspite do
zmiany pozycji. W godzinach rannych
Arethusa wraz z Mauritius wspierala
spadochroniarzy z 6 Dywizji Powietrz-
no-Desantowej, a nastepnie dziatala ,na
wezwanie”. Trudno nie zauwazy¢ wkla-
du artylerii okretowej w sukces pierw-
szego dnia operacji ,Overlord”. Meldu-
nek d-cy niemieckiej VII Armii méwitk:
JPonosilismy duze straty na wybrzezu od
ognia przeciwnika z morza”.

16 czerwca spotkal Arethusa zaszczyt:
na pokladzie okretu krol Jerzy VI odbyt
podréz z Portsmouth w rejon desantu
iz powrotem. Za to drugg polowe 1944
roku krazownik spedzil znéw w stocz-
ni remontowej (wg Smith P i Domi-
ny J., w dniach 24 i 25 czerwca okret
mial zostaé¢ uszkodzony w wyniku eks-
plozji bomb). W styczniu 1945 Arethu-
sa zostala wyprawiona do wschodniej
czesci Morza Srédziemnego, gdzie po-
nownie weszla w sktad 15 Eskadry Kra-
zownikéw (ktérag dowodzil wowcezas
kontradm. Mansfield). Gtéwnym zada-
niem zespotu byla dostawa konwojéw
z tadunkami do portéw greckich, gdzie
brytyjskie i wspierane przez nie wojska
greckie walczyly z powstaficami armii
narodowo-wyzwolencze;.

Powojenna kariera Arethusa okaza-
fa si¢ niedtuga. Okret wyczerpat juz za-
pas wypornosci dla dalszych moder-
nizacji, poza tym, sama koncepcja
krazownika ,floty” z szeSciu calowy-
mi, nie uniwersalnymi dzialtami mocno
si¢ zestarzata. W skladzie floty pozosta-
fo niemato nowoczesniejszych krazow-
nikéw typu Dido z uniwersalnymi dzia-
tami kal. 133 mm gltéwnego kalibru, zas
nadszarpnieta wojng ekonomika Wiel-
kiej Brytanii nie byta juz w stanie utrzy-
mywacé duzej floty. W listopadzie 1945
Arethusa zostala odstawiona do rezer-
wy w Sheerness, a nastepnie 4 miesia-
ce p6zniej w Chatham do rezerwy ,B”.
W roku 1949 jednostka byla wykorzy-
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Arethusa po wycofaniu ze stuzby stuzyt celom eksperymentalnym.

stana w charakterze okretu szkolnego
i eksperymentalnego, jednak w poczat-
kach nastepnego roku zostata skreslona
z listy floty i sprzedana na zlom firmie
,J. Cashmore”. W dniu 9 maja 1950 kra-
zownik przybyl do Newport w celu zto-
mowania, ktére zakonczono w sierpniu.

LGalatea”

Drugi krazownik serii wszedt do stuz-
by w 3 miesigce po prototypie. Istnie-
ja rozbieznosci, co do konkretnej daty:
4 sierpnia (Raven/Roberts), 14 sierp-
nia (Whitley) lub 3 wrze$nia (Lenton).
Pierwszym miejscem stuzby krazowni-
ka stato sie Morze Srédziemne. W okre-
sie 4 lat Galatea byla nieprzerwanie
liderem sil torpedowych Floty Sréd-
ziemnomorskiej. W tym okresie na jej
poktadzie petnili stuzbe stynni w latach
wojny admiratowie Andrew Cunnin-
gham i James Somerville. Przed wybu-
chem wojny Galatea przeszta remont
i modernizacje, otrzymujac na uzbroje-
nie sprzezone podwdjnie uniwersalne
dziata kal. 102 mm.

Krazownik opuscil Morze Srédziem-
ne w grudniu 1939 wraz z 2 siostrzany-
mi jednostkami. W sktadzie Home Fleet
Galatea zostala flagowcem d-cy 2 Eska-

dry Krazownikéw wiceadm. J. Edward-
Collins. W lutym 1940 wraz z krazowni-
kiem liniowym Renown, lotniskowcem
Ark Royal i kilkoma niszczycielami
okret uczestniczyt w akcji blokowania
prob wyrwania sie niemieckich statkéw
z hiszpanskiego portu Vigo. Operacja
zakoniczyta sie¢ przechwyceniem 6 nie-
mieckich jednostek.

W poczatkach kwietnia Galatea wraz
z Arethusa i flotylla niszczycieli przybyly
do Rosyth. W oparciu o ten port okrety
mialy eskortowa¢ konwoje z wojskami,
ktére zamierzano wysadzi¢ w portach
norweskich. Niemcy jednak uprzedzi-
li Brytyjczykéw. Wieczorem 7 kwietnia
Edward-Collins otrzymal rozkaz wyj-
$cia w morze by polaczy¢ sie z sitami
gléwnymi Home Fleet. Poszukiwania
niemieckich okretéw trwaty calg dobe,
nie przyniosly jednak zadnych rezulta-
téw. Rankiem 9 kwietnia nadszedt mel-
dunek o niemieckim desancie w Norwe-
gii. P6zniej przez kilka godzin pod rzad
brytyjski zespét byl atakowany przez
niemieckie lotnictwo, w wyniku cze-
go poszedl na dno niszczyciel Gurkha.
Na szczeScie obie jednostki typu Are-
thusa zdotaly unikngé powazniejszych
uszkodzen. Sojusznicze sity ladowe zo-

Fot. zbiory Mike Russell

staty wysadzone w Norwegii. W dniu 18
kwietnia Galatea, Arethusa, Carlisle, Cu-
racao i 2 niszczyciele dostarczyty do An-
dalsnes 2 bataliony 148 Brygady Piecho-
ty. Pie¢ dni pézniej Galatea, Glasgow,
Sheffield i 6 niszczycieli przerzucily w to
samo miejsce cze$¢ 15 Brygady Piecho-
ty. Kolejny, trzeci rejs do Andalsnes eska-
dra Edward-Collins (Galatea, Arethusa,
Sheffield, Southampton, 6 niszczycieli i 2
transportowce) przeprowadzita nocg 1
maja, tym razem jednak by ewakuowac
desantowane wcze$niej oddziaty. Ope-
racja ta zakonczyla udziat krgzownika
w operacji norweskiej.

Rozpoczecie dzialaii bojowych na
froncie zachodnim zmusito Admiralicje
do zmiany dyslokacji floty i przerzuce-
nia czesci krazownikéw i niszezycieli do
poludniowej Anglii. Tam trafita 2 Eska-
dra Krazownikéw, a precyzyjniej jej po-
fowa, bowiem 2 okrety znajdowaly sie
w remoncie. W dniach 24-26 maja Gala-
tea i Arethusa wspieraly wojska pod Ca-
lais. 5 czerwca przeszly do Sheerness,
a w poczatku lipca do tzw. ,Sit Hum-
ber”. W tym czasie Brytyjczycy aktywnie
przygotowywali sie do odparcia oczeki-
wanego desantu na wyspy, a okrety typu
Arethusa byly jednymi z tych, ktére mia-
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1y przyjaé¢ na siebie pierwsze uderzenie.
We wrzesniu eskadra wrécila do sktadu
Home Fleet, jednak Galatea, po dwéch
wejéciach na miny denne — 1 i 9 wrze-
$nia, wyszla ze stuzby liniowe;j.

Cho¢ same uszkodzenia okretu nie
byly powazne, jednak brak wolnych
mocy przerobowych stoczni przedtu-
zal ich naprawe. Remont krazowni-
ka prowadzono w Chatham w okresie
18 pazdziernik 1940 — 8 stycznia 1941
i polaczono go z jedyna wojenng mo-
dernizacjg. Zdemontowano katapul-
te, ustawiono 2 poczwornie sprze¢zo-
ne dziata plot. kal. 40 mm ,pom-pom”,
8 pojedynczych dziat kal. 20 mm Oer-
likon oraz zamontowano radar dozoru
powietrznego typu 279.

Po remoncie Galatea powr6cita do
roli flagowca 2 Eskadry Kragzownikéw
(od poczatku 1941 dowodzit nig kontr-
adm. Curteis). W maju, gdy mozliwosé
nowego wyj$cia niemieckich okretéw
nawodnych na Atlantyk stala sie oczy-
wista, kragzowniki typu Arethusa patro-
lowaly po kolei odcinek miedzy Wyspa-
mi Owczymi a Islandig. Do momentu
rozpoczecia operacji przeciw Bismarc-
kowi Galatea znajdowala si¢ w Scapa
Flow, skad wyszta w morze w sktadzie
gléwnych sit adm. Tovey. 24 maja kra-
zowniki kontradm. Curteis (Galatea,
Aurora, Kenya i Hermione) odtaczyly sie
by eskortowac lotniskowiec Victorio-
us, ktérego samoloty mialy zaatakowad
niemieckiego rajdera. Burzliwa pogo-
da uszkodzila zbiorniki paliwowe okre-
téw, wobec czego po nieudanym ataku
samolotéw torpedowych, zesp6t musiat
zawr6ci¢ do bazy.

Udziat w polowaniu na Bismarck byto
ostatnig operacjg krazownika w skla-
dzie Home Fleet. Wkrétce Galatea zo-
stala przerzucona na Morze Srodziem-
ne, dokad dotarta w lipcu 1941 trasg
wokot Afryki. Pierwszym duzym dzia-
faniem z jej udzialem bylo wyjscie flo-
ty w dniach 23-25 listopada, w ktére-
go trakcie niemiecki okret podwodny
U 331 postal na dno okret liniowy Bar-
ham. W dniach 8-11 grudnia Gala-
tea w skladzie zespotu kontradm. Vian
uczestniczyla w akcji przeciwko wlo-
skiej zegludze i ostrzale Derny. 13 grud-
nia 1941 za$ krazownik wyszedl w swgj
ostatni rejs.

Informacje z brytyjskich okretéw pod-
wodnych o wyjsciu z Tarentu 3 kon-
wojéw spowodowaly, ze w celu ich
przechwycenia skierowano Force B
kontradm. Vian (krgzowniki Naiad, Ga-
latea, Euryalus oraz 9 niszczycieli) Star-
cie mogto okaza¢ si¢ nieréwnym, gdyby
krazowniki napotkaly nieprzyjacielskie
okrety liniowe. W zwigzku z tym skie-
rowano réwnocze$nie na morze szybki
stawiacz min Abdiel, ktéry miat ztamaé
cisze¢ radiowg tak by sprawi¢ na Wio-
chach wrazenie obecnosci gtéwnych sil
Floty Srédziemnomorskiej. Zastosowa-
ny podstep zadzialal i konwoje zawréco-
no do bazy. Zesp6t kontradm. Vian réw-
niez zawrdcil, jednak w odlegtosci 30
Mm od Aleksandrii natrafit na rozwinie-
ta linie nieprzyjacielskich okretéw pod-
wodnych.

Krotko przed péinoca niemiecki
okret podwodny U 557 (Kptlt Otokar
Paulsen) wystrzelit calg salwe torped
z dziobowych wyrzutni przeciw Ga-

latea. Zgodnie z rocznikiem ,Jane’s”
trzy torpedy dosiegly celu i o godz.
23:59 krazownik poszedt na dno wraz
z d-cg kmdr Eduard Sims, 22 oficera-
mi oraz 447 podoficerami marynarza-
mi. Wspélrzedne miejsca zatoniecia:
31°12’'N i 29°15E.

Amerykanski historyk C. Blair uwaza,
ze do sukcesu tego moze pretendowaé
réwniez wloski okret podwodny Dagabur
(kpt. Alberto Torii). Oba okrety podwod-
ne znajdowaly sie w tym samym rejonie,
podjely atak praktycznie réwnoczes$nie
i do konca niewidomo, ktéry z nich zato-
pit Galatea. Przy czym Paulsen nie nosit
dlugo lauru zwyciescy, bowiem w nocy
16 grudnia w odlegltosci 15 Mm od Kre-
ty U 557 zostat staranowany przez wlo-
ski niszczyciel Orione i poszedt na dno
z calg zaloga. D-ca niszczyciel M. Gam-
betta nie miat zadnych informacji o obec-
nosci niemieckiego okretu podwodne-
g0 we wspomnianym rejonie. W trakcie
prowadzonego dochodzenia wyjasnit na
swg obrong, ze sylwetka okretu podwod-
nego nie przypominala wloskiej jednost-
ki (co bylo prawda!), wiec uznat jg za nie-
przyjacielska.

Zatoniecie Galatea i inne tragiczne
wydarzenia (zatopienie Barham, wej-
Scie na miny krazownikéw Force K, rajd
wloskich sit dywersyjnych na Aleksan-
drie) spowodowaly, ze brytyjska Flota
Srédziemnomorska znalazla sie na kra-
wedzi katastrofy.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

Fot. zbiory Siergiej W. Patjanin
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Mieczystaw Jastrzebski

Okret typu IX w suchym doku w Lorient.
Fot. zbiory Siegfried Breyer

bootow

Cze$¢ | — Uktad napedowy U-bootow typu VI i ,,IX"

Uktad napedowy U-bootéw typu VII
i IX stanowily: silniki spalinowe (przez
6wczesnych podwodniakéw krétko
zwane ,dieslami”), silniki elektryczne
oraz waly napedowe przenoszace za po-
$rednictwem sprzegiet i lozyska glow-
nego naped na $ruby. Tak wiec wielko§¢
obrotéw $ruby byla taka sama jak wiel-
kos¢ obrotow pracujacego silnika. Oba
typy U-bootéw wyposazone byly w dwa
niezalezne uktady napedowe: lewobur-
towy i prawoburtowy. Przy porusza-
niu sie okretu do przodu oba uktady ob-
racaly sie w przeciwnych kierunkach:
prawoburtowy w prawo, natomiast le-
woburtowy w lewo (przy poruszaniu
sie w kierunku ,wstecz” kierunki obro-
téw byly odwrotne). Inaczej bylo pod-
czas wykonywania manewréw na ogra-
niczonym obszarze, gdzie czesto w celu
skrécenia promienia skretu obie $ruby
obracaly si¢ z rézng predkoscia obroto-
wa, lub nawet jedna $ruba obracata sie
w kierunku ,naprzéd”, natomiast druga
Jwstecz”.

Promien skretu U-boota typu VIIC
plynacego na powierzchni, przy mak-
symalnym wychyleniu steré6w wyno-
sit od 115 m przy predkosci ,mata na-
prz6d” do ponad 140 m przy ,calej
naprzod”.

Sruby

Tréjplatowe $ruby odlewane byly ze
specjalnego mosiadzu jako elementy
jednoczesciowe, po czym poddawano
je wywazeniu. Na wale osadzone byty
stozkowo na klinie i zamocowane za po-
mocg nakretki wraz ze sprezysta pod-
ktadka. Mocowanie bylo zabezpieczone
przed zanieczyszczeniem i uszkodze-
niem przez metalowy kolpak ochronny.
Srednice $rubs:

¢ U-boot typ IXB 1760 mm, po-
wierzchnia ptata 0,93 m?

* VII 1620 mm, powierzchnia plata
1,1 m?

Wat Srubowy

Wat S$rubowy
sktadal sie z dwo6ch
cze$ci. Pierw-
szg czes$¢ stanowi-
ta rura o $rednicy
zewnetrznej 200
mm i wewngetrznej
100 mm i dtugosci
12,2 m (dla typu
IX). Ta cze$¢ watu
ulozyskowana byta
w podstawie na
tréjnogu tuz przy

Sruba napedowa U 995.

sko o dtugosci 59,5 cm/65 cm dla typu
VII/IX) oraz w dlawicy w miejscu wy-
prowadzenia watu przez kadtub sztyw-
ny okretu (dwa lozyska umieszczone
w ci$nieniodpornej rurze zamocowanej
w kadtubie sztywnym, dtugos¢ kazdego
55 cm/63 cm dla typu VIIIX). Od roku
1941 odcinek walu srubowego migdzy
$rubg i kadlubem sztywnym pokrywano
4-milimetrowg warstwg gumy zbrojonej
stalowym drutem dla zabezpieczenia
waléw przed uszkodzeniami i korozjg
oraz dla zmniejszenia halasu wytwarza-
nego przez obracajacy sie wal. W p6z-
niejszym czasie podejmowano préby

Fot. Mieczystaw Jastrzebski

$rubie (jedno tozy-
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Uktady napedowe U-bootéw

stosowania innych powtok watu w celu
dalszego ograniczania halasu. Miejsca
utozyskowania (tzw. czopy walu) po-
kryte byly brazem, natomiast materiat
panewek lozyska stanowito charakte-
ryzujace sie niezwykle duza twardos$cig
oraz samosmarnos$cig drewno gwaja-
kowe, importowane z Ameryki Polu-
dniowej. Ciezar wlasciwy tego gatunku
drewna jest wigkszy niz wody — tonie
wiec ono w wodzie. W owym czasie, az
do lat 60-tych drewno gwajakowe byto
podstawowym materialem powszech-
nie stosowanym w tozyskach watéw
$rub statkéw i okretéw. Podczas pracy
obracajacego sie watu §rubowego jego
tozyska mocno sie nagrzewajg, szcze-
gblnie podczas dtugotrwatej pracy na
wysokich obrotach. Lozysko przy $ru-
bie smarowata i jednocze$nie chlodzi-
fa woda morska, natomiast oba tozyska
w dlawicy (w kadlubie sztywnym) sma-
rowane i jednocze$nie chtodzone byly
wodg z uktadu chtodzenia silnikéw die-
sla, tzn. wodg morska z niewielkim do-
datkiem paliwa — dodatek paliwa stano-
wit zabezpieczenie antykorozyjne oraz
polepszal wtasnosci smarne. Ponad-
to tozyska byly zabezpieczone przeciw
korozji przy pomocy anod cynkowych
(w postaci pierscieni) — podobnie jak
wiele innych elementéw okretu. Dalej,
juz wewnatrz kadluba sztywnego okre-
tu znajduje sie polaczenie kotnierzowe
z drugg czesScig watu. Tuz przy potacze-
niu kolnierzowym znajduje sie zacisko-
wy hamulec tasmowy watu. Sita zaci-
sku tego hamulca pozwala utrzymacé
wal wraz ze $rubg nieruchomo podczas
gdy druga $ruba obraca sie z maksy-
malnymi obrotami. Kotnierze obu cze-
$ci watu potaczone sg $rubami.

tozysko oporowe zwane gtdwnym
Druga cze$¢ watu, o Srednicy ze-
wnetrznej 220 mm i wewnetrznej 120

| N d it L k- .
Widok steru glebokosci, sruby, watu i dfawicy U 723 typu IXB.

mm, zamocowana byla w tozysku opo-
rowym, zwanym tez lozyskiem gléw-
nym. Woda morska stawia duzy opor
obracajacym sie srubom, co powodu-
je duzy nacisk $rub na wal. W zalezno-
$ci od kierunku obrotéw $rub nacisk jest
w kierunku przodu lub tytu. Role prze-
niesienia tego nacisku na ruch okre-
tu spetnia tozysko oporowe. W obu ty-
pach U-bootéw bylo to olejowe tozysko
oporowe zdolne przenie$¢ nacisk do
10 tys. kg. Skladato si¢ ono z kolnie-
rza znajdujacego sie na $rodku dtugo-
$ci drugiego odcinka watu oraz mosiez-
nych elementéw §lizgowych (panewek),
umieszczonych po obu stronach kolnie-
rza, zamocowanych na stale. Kolnierz
wraz z walem stanowit jeden stalowy
element. Luz miedzy kotnierzem i ele-
mentami ciernymi wynosil do 2 mm.
Powierzchnia cierna watu (i kolnierza)
byta pobielona (ocynkowana). Obudo-
wa lozyska zamocowana byta na moc-

Fot. zbiory Mieczystaw Jastrzebski

nym fundamencie — ze wzgledu na
wielko$¢ przenoszonego nacisku. Kol-
nierz watu obracajac si¢ (wraz z wa-
tem) powoduje duze tarcie i w zwiaz-
ku z tym nagrzewanie sie, szczeg6lnie
przy wigkszych predko$ciach porusza-
nia si¢ okretu. Dlatego elementy cierne
fozyska zanurzone sg w oleju smarujg-
cym wypekiajacym obudowe tozyska.
Ponadto obudowa lozyska potaczona
jest rurociagiem z zamknietym ukta-
dem chlodzenia silnikéw spalinowych,
co umozliwia chlodzenie obudowy tego
fozyska. Zasilanie wodg chtodzaca mo-
glo odbywac sie za pomoca pompy elek-
trycznej, lub recznej — w przypadku ko-
niecznosci oszczedzania pradu lub jego
braku. Dodatkowo w obudowie tozy-
ska oporowego znajdowala sie $lima-
kowa przektadnia mechanizmu nape-
du licznika obrotéw walu oraz wskaznik
temperatury. Calkowita dlugos¢ tozy-
ska oporowego wynosita 69 cm, cigzar

_‘\ Uktad napedowy U-boota typu IX

f“l'*"r[” = 4:.:;@1 ﬂL

4,5

1 - $ruba z zabezpieczeniem mocowania, 2 —

=

prizdost o infades o bryoorech

dwuczesciowy wat srubowy, 3 —

fozysko z podstawa, z panewkami z drewna gwajakowego,
— fozyska w wyprowadzeniu z kadfuba sztywnego, panewki z drewna gwajakowego wraz z uszczelnieniami, 6 — dwuczesciowa obejma
hamulca taSmowego, 7 — potaczenie kotnierzowe obu czesci watu, 8 — olejowe fozysko oporowe (gtéwne) wraz z fundamentem, 9 — mechaniczne
urzadzenie sterowania sprzeglem gléwnym, 10 — sprzegto gléwne, 11 — podwdjny silnik elektryczny, 12 — sitownik hydrauliczny sterowania sprze-
glem silnika spalinowego, 13-mechanizm recznego (awaryjnego) sterowania sprzegtem, 14 — sprzegto silnika spalinowego, 15 —silnik spalinowy
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Uktady napedowe U-bootéw

Dtawica walu U 534.
Fot. zbiory Mieczystaw Jastrzebski
wraz z wypelniajagcym je olejem smaru-
jacym to ponad 500 kg. To tozysko byto,
obok silnika spalinowego, bardzo wraz-
liwym na nadmierng temperature ele-
mentem pracujagcego uktadu napedowe-
go U-boota. Wymagalo wiec bacznego
dozoru wachty maszynowej, szczegélnie
kiedy okret przez dtugi czas ptynat z naj-
wiekszg mozliwg predkoscig (zwlaszcza
na obszarach o cieptym klimacie, gdzie
temperatura wewnatrz U-boota czesto
przekraczata 50°C.
Sprzeglo gléwne — umozliwiajace
odlgczenie napedu watu Srubowego.
Druga cze$¢ walu polaczona jest
z walem silnika elektrycznego za po-
moca sprzegla gléwnego. Jest to sprze-

glo cierne, stozkowe. Sterowanie sprze-
glem odbywalo sie mechanicznie: ramie
sprzegla poruszane bylo za pomocg kor-
by poprzez przekladnie zebatg $limako-
wa przesuwajaca tuleje watu sprzeglo-
wego. Dopuszczalny 2-milimetrowy luz
w lozysku oporowym umozliwia wy-
korzystanie nacisku walu w kierunku
przodu do zwiekszania docisku sprze-
gla. Maksymalny przenoszony moment
obrotowy tego sprzegla wynosit 4400
kGm (dla typu VII). Sprzeglo gtéwne
wylgczano nieczesto, zwykle kiedy za-
chodzita potrzeba przeprowadzenia na-
prawy lub regulacii silnika elektryczne-
g0, lub tez jesli odbywalo sie tadowanie
baterii przy unieruchomionym okrecie.

Sprzeglo silnika spalinowego — umoz-
liwiajace odlgczenie tego silnika dla
przejscia na naped elektryczny.

Jest to réwniez sprzeglo cierne stoz-
kowe, ale wigkszego rozmiaru, ciezsze,
o maksymalnym przenoszonym mo-
mencie obrotowym 8800 kGm (dla typu
VII). Laczylo wat silnika elektryczne-
go z watem silnika spalinowego. Stero-
wane bylo sifownikiem hydraulicznym,
w ktérym cisnienie oleju uzyskiwano
wykorzystujgc sprezone powietrze. Po-
ruszane rami¢ przesuwalo tuleje sprze-
glowa. W sytuacjach awaryjnych moz-
liwe bylo mechaniczne sterowanie
ramieniem sprzegla za pomoca prze-

FOTOKOLEKCJA

ktadni zebatej poruszanej pokretlem.
Sprzegla diesli wlaczane i wylaczane
byly bardzo czesto, zazwyczaj w trybie
alarmowym, np podczas szybkiego za-
nurzania okretu i przechodzenia na na-
ped elektryczny, jednoczesnie przy tym
zatrzymujac prace silnikéw diesla.

Sposéb napedu §rub

Oba uklady napedowe $rub mogly
pracowac nastepujaco:

* oba napedzane silnikami diesla;

* oba napedzane silnikami elektrycz-
nymi;

* oba napedzane silnikami diesla
i jednocze$nie pracujgcymi silnikami
elektrycznymi jako generatory, stano-
wigce bufor stabilizujacy obroty diesli
podczas silnego falowania morza;

* naped dieslowo-elektryczny: jeden
z diesli napedza wal $ruby wraz z silni-
kiem elektrycznym pracujacym jako ge-
nerator; uzyskany prad zasila silnik elek-
tryczny drugiego walu, napedzajacego
druga $rube (drugi diesel w tym czasie
nie pracuje);

* fadowanie baterii:

* oba diesle napedzajg generatory,
sprzeglta gtéwne sg wylaczone — okret
nie porusza si¢;

* oba diesle napedzaja generatory
oraz waly Srubowe — okret plynie.

(cigg dalszy nastqpi)

Niemiecki okret podwodny U 167 podczas zatadunku torped przy pomocy

dzwigu ptywajacego, Lorient 1943 rok.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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.Los Angeles” (CA-135)

Ciezki krazownik o sygnaturze
CA-135 byl jedna z pary jednostek typu
Baltimore, ktorych budowe zlecono Phi-
ladelphia Navy Yard w Filadelfii w sta-
nie Pensylwania. Zanim w dniu 28 lip-
ca 1943 roku potozono stepke okretu,
z poczatkiem tego miesigca w Los Ange-
les w stanie Kalifornia ogloszono emisje
obligacji na pokrycie kosztow jego bu-
dowy. Niektére z tych obligacji byly spe-
cjalnie dedykowane, np. na zakup dziat
203 mm, kotléw, turbin, czy wyposaze-
nia izby chorych. Dzieki nadzwyczaj-
nej hojnosci obywateli zamiast plano-
wanych 40 mln USD udalo si¢ zebraé
kwote przeszlo dwa razy wieksza. Wy-
starczyta ona nie tylko na budowe kra-
zownika, ale takze czterech niszczycieli,
ktére w gescie dla mieszkancéw Los An-
geles otrzymaly nazwy od nazwisk po-
legltych w walce bohateréw pochodza-
cych z tego miasta. Kadlub kragzownika
wodowano w dniu 20 sierpnia nastep-
nego roku. Nazwe Los Angeles nadata
jednostce Irene Bowron — Zzona Fletche-
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Ciezki krazownik Los Angeles (CA-135) wychodzacy z Philadelphia Naval Shipyard w dniu 21 pazdziernika 1945 roku.
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ra Bowrona — burmistrza Los Ange-
les. Trzeci okret noszacy nazwe ,Mia-
sta Aniotéw” wszedt do stuzby w dniu
22 lipca 1945 roku. Jego baza macie-
rzysta zostal Norfolk w stanie Wirginia,
a pierwszym dowddcg komandor John
A. Snackenberg.

We wrzesniu 1945 roku krgzownik
odbyt rejsy zgrywajace zaloge w kuban-
skiej zatoce Guantanamo, a nastepnie
do potowy pazdziernika odbyt intensyw-
ne szkolenie artyleryjskie. Po zakon-
czeniu wstepnego okresu stuzby Los
Angeles zostal przydzielony do Floty Pa-
cyfiku i w dniu 15 pazdziernika opu-
$cit Wschodnie Wybrzeze. Pokonaw-
szy Kanal Panamski kragzownik zawinat
na Terminal Island w Los Angeles Long
Beach Naval Shipyard gdzie dokona-
no jego przegladu. Po jego zakorncze-
niu pod koniec listopada kontynuowat
szkolenie, po czym na poczatku grud-
nia opuscit San Pedro i odszedt na Dale-
ki Wsch6d. W dniu 13 grudnia jednostka
zawinela na tygodniowy postdj do Pe-
arl Harbor. Opus$ciwszy Hawaje Los An-

@n@ typu

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

geles skierowat sie¢ ku Chinom i w dniu
3 stycznia nastepnego roku zawinat
do Szanghaju. Przez niemal caly nastep-
ny rok okret wchodzit w sktad 7 Floty
operujac na wodach Chin oraz Zachod-
niego Pacyfiku az po archipelag Wysp
Marianskich.

W dniu 15 stycznia bandere na po-
ktadzie krgzownika podniést kontr-
admiral Turner C. Joy, dowédca Task
Force 74, z ktérym kroétko potem Los
Angeles odbyl wizyte w Hongkongu. Pod
koniec marca, ze wzgledu na stwier-
dzenie na pokladzie dwoch przypad-
kéw ospy okret musiatl odbyé kwa-
rantanne, po ktérej do konca maja
pelnit stuzbe na akwatorium Kowlo-
on. W ciggu tego okresu stuzby krazow-
nik dwukrotnie zawingt do Hongkongu
(1 19 maja), odwiedzil takze Woo Sung
(20 maja), Tsingtao (22 maja) oraz Szan-
ghaj (26 maja). W potowie czerwca Los
Angeles wraz z piecioma niszczyciela-
mi przeszedl do amerykanskiej bazy flo-
ty w Tsingtao, gdzie swoja obecnoscig
wspieral negocjacje pomiedzy chinski-
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

mi sitami nacjonalistycznymi i komu-
nistycznymi. Krgzownik nie ostrzeliwat
przy tym oddzialéw komunistycznych,
prowadzac jedynie ¢wiczebny ostrzat
okolicznych wzgérz z dzial artyle-
rii gléwnej. Jego malokalibrowa arty-
leria przeciwlotnicza zniszczyta wéow-
czas kilka ptywajacych min morskich
postawionych jeszcze przez Japonczy-
kéw. Podczas postoju Los Angeles na ko-
twicy na rzece Wang Po plynacy pod
prad statek handlowy stracit sterownos¢
i zatopit kilka todzi handlarzy porto-
wych, a uderzywszy w burte krgzowni-
ka zniszczy! stojacy na katapulcie wod-
nosamolot Curtiss SC-1 ,Seahawk”. Pod
koniec listopada uszkodzeniu uleglo to-
zysko jednego z waléw Srubowych okre-
tu co wymusito jego postdj w Pear]l Har-
bor dla naprawy. Zaledwie trzy tygodnie
po powrocie Los Angeles do Szangha-
ju, uszkodzeniu uleglo tozysko drugiego
z waléw $rubowych okretu. W tej sytu-
acji z poczatkiem 1947 roku zdecydo-
wano o odejéciu krazownika do Stanéw
Zjednoczonych.

Powréciwszy w dniu 20 stycznia 1947
roku na Zachodnie Wybrzeze okret
wszedl do Hunters Point Naval Shipy-
ard w San Francisco, gdzie trzy mie-
sigce przed wynikajagcym z harmo-
nogramu terminem rozpoczeto jego
remont. Po zakoriczeniu prac w kwiet-
niu, krazownik przeszed! do Los Ange-
les gdzie na jego pokladzie zlozyl wizy-
te burmistrz i szeryf ,Miasta Aniotéw”.
Nastepnie Los Angeles realizowal pro-
gram szkolen u wybrzezy Kalifornii,
po zakonczeniu ktérych ponownie prze-
szedt do stoczni marynarki Hunters Po-
int w San Francisco gdzie miat zostac¢
przygotowany do dezaktywacji. W dniu
9 kwietnia nastepnego roku krazow-
nik zostal wycofany ze stuzby i wtaczo-
ny w sklad Rezerwowej Floty Pacyfiku.

Wybuch wojny koreanskiej spowo-
dowal, ze w dniu 5 grudnia 1950 roku
Marynarka zdecydowata o reaktywa-
cji pieciu jednostek typu Baltimore,
wéréd ktérych znalazt si¢ takze Los An-
geles. Prace na okrecie przeprowadzo-
no w San Francisco Naval Shipyard
i wdniu 27 stycznia 1951 roku przywré-
cono krgzownik do stuzby. Jego pierw-
szym dow6dca po ponownym wcieleniu
zostal komandor Robert N. MacFarla-
ne. Przeprowadziwszy szkolenie zatogi
u wybrzezy Kalifornii, w dniu 14 maja
okret wyszedt z Long Beach na Dale-
ki Wschoéd. Pie¢ dni p6zniej zawinagt
do Pearl Harbor gdzie na jego poktad
w dniu 21 maja zaokretowal kontradmi-
rat Arleigh A. Burke dowddca 5 Dywi-

zjonu Krazownikéw. Osiem dni p6ézniej
Los Angeles zawinal do bazy floty w ja-
ponskim Yokosuka, gdzie przyjat zaopa-
trzenie, paliwo i amunicje pozostawia-
jac w porcie przewozone pojazdy, fodzie
okretowe oraz inne zbedne wyposaze-
nie. W dniu 31 maja jednostka przybyta
do Korei gdzie zluzowata lekki krazow-
nik Manchester (CL-83).

Kolejne dni Los Angeles spedzit
u wschodnich wybrzezy Korei wspie-
rajac swym ogniem artyleryjskim zot-
nierzy 8 Armii. W dniach 4 i 5 czerw-
ca kragzownik wraz z niszczycielami:
amerykanskim Rush (DD-714) i kana-
dyjskim Nootka, stanowigc Task Ele-
ment 95.28, bombardowal wybrzeze
w okolicach Kosong. Okrety ostrzeli-
waly zgrupowania wojsk nieprzyjacie-
la prowadzac ogien korygowany przez
$miglowiec. W przerwach Los Angeles
operowal jako jednostka poszukiwaw-
czo-ratownicza — SAR!, podczas jednej
z ktérych to akcji jego Smiglowiec pod-
nidst z wody pilota zestrzelonego sa-
molotu lotnictwa piechoty morskiej.
Do bardziej niebezpiecznych akcji kra-
zownika nalezal ostrzal pozycji nieprzy-
jaciela podczas pobierania przez okret
zaopatrzenia z transportowca Oberon
(AKA-14) w dniu 7 czerwca. Zagrozenie
jakie stanowilo zgrupowanie wojsk nie-
przyjaciela kolo Sindaeri spowodowa-
fo, Ze na osobisty rozkaz admirala Bur-
ke’a Los Angeles prowadzit ogien z dziat
swej artylerii gléwnej w czasie kiedy
na jego poktad przetadowywano min.
amunicje. Dzieki temu nie tylko uda-
fo sie powstrzymac atak nieprzyjaciela,
ale nawet zaja¢ zolnierzom amerykan-
skim nowe pozycje. W dniu 9 czerwca
podczas wspierania na brzegu zotnie-
rzy koreanskich artylerzysci krgzowni-
ka zniszczyli duzy nieprzyjacielski sktad
amunicji, o czym $wiadczyl potez-
ny wybuch. Tego samego dnia na po-
ktad Los Angeles przybyt general bry-
gady Oh Duk Jun, dowddca 11 Dywizji
I Korpusu Republiki Korei, ktéry osobi-
$cie chcial obserwowaé efekty prowa-
dzonego przez okret ostrzatu. Przez ko-
lejne dni krazownik bombardowat cele
polozone na obszarach Sudong-Myon,
Suwon-Dan i Changdae-Don, a w dniu
12 czerwca na p6inocny-zachéd od Ko-
song. Nastepnego dnia jednostka zosta-
ta zluzowana przez blizniaczy krazow-
nik Helena (CA-75), po czym odeszla
do Yokosuka dokad przybyta w dniu
15 czerwca.

Podczas dziesieciodniowego po-
stoju Los Angeles przeszedl przeglad,
a jego zaloga odpoczywata. W dniu

27 czerwca okret zluzowal na linii fron-
tu blizniaczy krazownik Toledo (CA-133)
wchodzac od razu do akcji przeciw-
ko zgrupowaniom wojsk nieprzyjaciela
atakujac takze stanowiska dziat i moz-
dzierzy. Przez nastepne dni Los Angeles
kontynuowat ostrzal pozycji wojsk p6t-
nocnokoreanskich. W dniu 29 czerw-
ca na poklad okretu przybyli dowéd-
ca 8 Armii general porucznik Van Fleet
oraz kontradmiratl Arleigh A. Burke —
dowédca 5 Dywizjonu Krazownikéw.
Wiozacy ich $miglowiec rozbit sie przy
tym podczas ladowania na pokladzie —
szczeSliwie jednak ani jego pasazerom,
ani pilotowi nic sie nie stato.

W dniu 2 czerwca po przyjeciu na po-
ktad pasazeréw i poczty z niszczyciela
Bradford (DD-545) Los Angeles otrzymat
rozkaz przejscia do Inchon na zachod-
nim wybrzezu Korei. Nastepnego dnia
okret zostal zatrzymany w Pusan,
gdzie oczekiwal na dalsze rozkazy tak,
ze do Inchon zawingt w dniu 4 czerwca.
Tam jego poklad opuscil admiratl Bur-
ke, ktéry jako przedstawiciel Marynar-
ki wszedt w sktad zespolu negocjujacego
zawieszenie broni w Musan-Ni. W cig-
gu kolejnych dni okret pozostawal u za-
chodniego wybrzeza Korei utrzymujac
komunikacj¢ z admiratem Burke za po-
mocg $Smiglowca pokladowego. Po po-
tudniu 28 lipca kragzownik poprzedza-
ny przez kutry tralowe, tralowce redowe
i australijskg fregate Murchison (F-442)
wszedl poprzez kanat Haeju Man
na rzeke Han i ostrzelal obiekty lezace
na bezpo$rednim zapleczu nadmorskie-
go skrzydla wojsk pétnocnokoreanskich.
Dzigki doskonatemu rozpoznaniu wy-
wiadowczemu celéw kolo Haeju Man
Los Angeles mégl prowadzié precyzyj-
ny ostrzal mimo ograniczonych glebo-
kosci utrudniajacych zajecie dogodnych
pozycji ogniowych. Krgzownik wystrze-
lit wéwczas 48 pociskéw z dzial artylerii
gléwnej kalibru 203 mm oraz 66 z dziat
artylerii uniwersalnej kalibru 127 mm.
Rankiem nastepnego dnia okret bom-
bardowal zgrupowania wojsk, stano-
wiska mozdzierzy oraz magazyny z za-
opatrzeniem, po czym zluzowany przez
brytyjski krazownik Ceylon (C-30) od-
szedt ku Japonii.

W dniu 30 lipca Los Angeles zawi-
nal do Sasebo, gdzie osiem kolejnych
dni pozwolito wypoczagé jego zato-
dze. W dniu 8 sierpnia okret dolaczyt
do eskorty zespotu operacyjnego lotni-
skowcow — dowodzonych przez wice-
admirata J.J. ,Jocko” Clarka Task For-

1. SAR - z ang.: Search and Rescue.
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Los Angeles (CA-135) na fotografii wykonanej w dniu 10 kwietnia 1951 roku po zakoriczeniu przegladu w Mare Island Naval Shipyard w San

Francisco.

ce 77, ktérych samoloty zapewnialy
wsparcie wojskom ONZ na wschodnim
wybrzezu Korei. Wieczorem 21 sierp-
nia krgzownik odszedt ku linii frontu
i przez nastepne dni wspieral zotnierzy
11 Dywizji Armii Republiki Korei oraz
amerykanskiego 10 Korpusu. W dniu
23 sierpnia Los Angeles opuscit pozy-
cje ogniowg i odszedl na poludniowy-
wschod aby uniknaé zblizajacego sie
tajfunu ,Marge”. Nastepnego dnia kra-
zownik ponownie dotaczyt do zespotu
lotniskowcéw, ktore prowadzily ude-
rzenia powietrzne na cele potozone
na wschodnim wybrzezu Korei. Oprocz
dziatan zwigzanych z zapewnieniem
ostony przeciwlotniczej wlasnym ze-
spolom floty Los Angeles uczestniczyt
takze wowczas w ostrzeliwaniu obiek-
téw wroga. W dniach 3 i 4 wrze$nia
krazownik bombardowal pozycje nie-
przyjaciela polozone w rejonie Kojin-
Ni wystrzeliwujgc w ciggu tych dwéch
dni 197 pociskéw kalibru 203 mm oraz
123 pociski 127 mm. Pobrawszy za-
opatrzenie w dniu 5 wrze$nia okret od-
szedt ku Japonii i dwa dni p6Zniej zawi-
nat do Yokosuka.

Podczas postoju w Japonii zaloga Los
Angeles odpoczywala, a sam okret prze-
szedl drobne remonty. W dniu 8 wrze-
$nia na jego poktadzie miata miejsce
zmiana dowédcy 5 Dywizjonu Krazow-
nik6éw, ktérym zostat kontradmirat Mo-
osbruger. Po dziesieciodniowym po-
stoju okret opuscit Yokosuka i w dniu
18 wrzesnia dotgczyl do zespotu ope-
racyjnego lotniskowcéw. Przez kolejny
dzien Los Angeles uczestniczyl w poszu-

kiwaniu rozbitkéw z bombowca Bo-
eing B-29 ,Superfortress”, ktéry rozbit
si¢ o powierzchni¢ wody. Zakonczyw-
szy akcje bez powodzenia przed potu-
dniem 20 wrze$nia krazownik powrdcit
do eskorty zespotu lotniskowcow. Udziat
w ich oslonie okret przerwal w dniu
10 pazdziernika odchodzac w poszu-
kiwaniu atrakcyjnych celéw na potu-
dnie ku Wonsan. Nie znalazlszy jed-
nak nic cennego na tym obszarze Los
Angeles przeszedl na pétnoc ku Hun-
gnam, gdzie dokonal bombardowania
rozrzadowych stacji kolejowych, stano-
wisk artyleryjskich, bunkréw oraz mo-
stu kolejowego. Artyleria okretu znisz-
czyla wiele todzi w basenie portowym,
wagonéw kolejowych i budynkéw fa-
brycznych. Nastepnego dnia krazow-
nik patrolowal obszar Pan Yan Somu
Kutchi ostrzeliwujac wyselekcjonowa-
ne cele. W dniu 12 pazdziernika Los An-
geles przeszedl ku Songjin gdzie bom-
bardowatl mosty i tunele kolejowe, stacje
rozrzadowe, stanowiska artylerii prze-
ciwlotniczej oraz duze budowle wska-
zane jako budynki fabryk amunicji. Na-
stepnego dnia krazownik kontynuowat
misje koto Chongjin, a w dniu 14 paz-
dziernika pomiedzy Iwon-Tanchon.
Po poludniu tego dnia Los Angeles od-
szedt ku Hungnam, gdzie podczas ak-
cji znalaz! si¢ pod ogniem dziat artylerii
nadbrzeznej. W poblizu okretu upadto
okoto 15 pociskéw, z ktérych jeden prze-
lecial nad poktadem rufowym wpadajac
do wody obok jego burty. Przez kolejny
dzien krazownik ostrzeliwat infrastruk-
ture kolejowsa, budynki wojskowe oraz

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

stanowiska ogniowe artylerii i mozdzie-
rzy w poblizu Wonsan. Wieczorem tego
dnia okret opuscit linie ognia aby dota-
czy¢ do zespotu lotniskowcow. W skta-
dzie ich eskorty Los Angeles pozosta-
wat do 18 pazdziernika kiedy to odszedt
do Japonii.

Po dwudniowym przejsciu krazow-
nik zawinagt do Yokosuka, w ktérej to
bazie floty pozostawat do 28 pazdzier-
nika. Tego dnia okret wyszedl w mo-
rze i w dniu 30 pazdziernika dolgczyt
do zespotu lotniskowcéw operujacego
na wschodnim wybrzezu Korei. Los An-
geles odlaczyt sie od nich tydzien p6z-
niej rozpoczynajac kolejng misje wspar-
cia operacji ladowych wojsk Narodéw
Zjednoczonych. Od 7 do 10 listopada
krazownik bombardowal min. zgrupo-
wania wojsk nieprzyjaciela, bunkry, linie
okop6w oraz stanowiska artyleryjskie,
mozdzierzy i karabinéw maszynowych.
Do zespotu lotniskowcéw okret dolaczyt
w dniu 11 listopada, a nastepnego dnia
jego poktad odwiedzit Fletcher Bowron
— burmistrz miasta Los Angeles. W dniu
15 listopada Los Angeles po raz kolej-
ny odszed! na linie ognia bombardujac
przez kolejne dni pozycje, umocnienia
oraz infrastrukture nieprzyjaciela. Noca
z 20 na 21 listopada okret ostrzeliwat
wyodrebnione cele w okolicach wyspy
Cho-To, a rankiem 21 listopada oddzia-
ty pétnocnokoreanskie, ktore przedarty
sie przez linie obrony w okolicach Kojo.
Przeprowadzone przez Los Angeles
bombardowanie odcieto uzupetnienia
dla atakujacych zolnierzy wroga i po-
moglo oddzialom Republiki Korei utrzy-
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mac pozycje do czasu nadej$cia wspar-
cia. W dniu 22 listopada krgzownik
prowadzit ostrzal wyspy Cho-To na we-
zwanie zolnierzy 1 Dywizji Piechoty
Morskiej, ktérej artyleria nie mogta po-
radzi¢ sobie z bunkrami nieprzyjaciela
pokrytymi przeszto 4,5 m warstwg ziemi
i ktéd drewnianych. Uzywszy przeciw-
pancernych pociskéw kalibru 203 mm
okret dokonal zniszczenia nieprzyja-
cielskiich bunkréw. W dniu 24 listopa-
da, pobrawszy paliwo i zaopatrzenie
w trudnych warunkach pogodowych,
Los Angeles powrdcit do zespolu opera-
cyjnego lotniskowcéw amerykanskich.
W jego skladzie krazownik pozostawal
do 29 listopada kiedy to odszedt do Ja-
ponii. Zawingwszy do Yokosuka w dniu
1 grudnia okret rozpoczgl przygotowa-
nia do zdania stuzby lekkiemu krazow-
nikowi Manchester (CL-83). W ten spo-
séb, po przeszlo siedmiomiesiecznych
dziataniach w strefie wojennej Los Ange-
les zakonczyt swg pierwszg ture na Da-
lekim Wschodzie i w dniu 4 grudnia
odszedt do Stanéw Zjednoczonych. Wi-
tany na przedporciu Long Beach przez
burmistrza ,Miasta Aniotéw” Fletchera
Bowrona, w dniu 18 grudnia krazownik
zacumowal w San Pedro.

W dniu 3 stycznia nastepnego roku
Los Angeles wszedl na przeglad do stocz-
ni marynarki Mare Island, ktéry zostat
zakonczony w dniu 28 kwietnia. Nastep-
nie okret odbyt kilkumiesieczne szkole-
nie na wodach Kalifornii, po czym po-
nownie odszedl na Daleki Wschéd.
Po krétkim postoju w bazie floty w ja-
ponskim Yokosuka, w towarzystwie
niszczyciela John R. Craig (DD-885),
w dniu 9 pazdziernika 1952 roku Los
Angeles dotart do wybrzeza Korei. Dwa
dni p6zniej krazownik po raz pierwszy
w tej turze wszedt do akcji ostrzeliwujac
umocnienia i punkty obserwacyjne nie-
przyjaciela koto Koji-ni i Kosong-Myon.
Kierowana z powietrza artyleria gléwna
okretu zniszczyla wéwczas 7 bunkréow,
punkt obserwacyjny i niemal 100 m li-
nii okopéw. Uszkodzonych zostalo 9 in-
nych bunkréw, 5 stanowisk artyleryj-
skich oraz liczne budynki magazynowe.
W nocy, obiektem bombardowania byto
16 kolejnych celéw potozonych na wy-
brzezu. Podczas nastepnego dnia Los
Angeles atakowal drogowe linie komuni-
kacyjne, a w dniu 13 pazdziernika 1952
roku wspierat oddzialy 5 Dywizji I Kor-
pusu Armii Republiki Korei. Dziala ar-
tylerii gléwnej kragzownika unieszko-
dliwitly wéwczas dwa stanowiska dziat
kalibru 120 mm nieprzyjaciela oraz kil-
ka bunkréw, a jego artyleria uniwer-

Los Angeles (CA-135) w koricowej konfiguracji w ujeciu od dziobu. Fotografia okretu wykonana

w dniu 11 kwietnia 1960 w Long Beach Naval Shipyard.

salna dziato kalibru 75 mm. Po kilku
dobach na linii ognia okret zostat zluzo-
wany przez blizniaczy kragzownik Hele-
na (CA-75).

Poczawszy od listopada 1952 roku
Los Angeles wspieral operacje ladowe
wojsk I Korpusu Armii Republiki Ko-
rei oraz X Korpusu Armii amerykan-
skiej bombardujac wschodnie wybrze-
ze Korei na odcinku do Songjin oraz
operowal w ostonie Task Force 77 — ze-
spolu szybkich lotniskowcéw 7 Floty —
na wodach Morza Japonskiego. W dniu
24 listopada 1952 roku kragzownik wraz
z niszczycielem Lyman K. Swenson
(DD-769), jako Task Element 77.17 kie-
rowany przez dowddce Los Angeles ko-
mandora Lawrence R. Daspita, po raz
pierwszy wszedl przez cie$ning Shimo-
noseki na wody portu Wonsan. Poczat-
kowo zla widzialno$¢ uniemozliwiala ja-
kakolwiek akcje okretéw, jednak po jej
poprawie dziata artylerii gléwnej kra-
zownika zniszczyly schronienia dla czol-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

gbw oraz uszkodzily bunkry i stanowi-
ska dzial artylerii nadbrzeznej. Artyleria
uniwersalna krazownika ostrzelata z ko-
lei zgrupowania piechoty nieprzyjaciel-
skiej na brzegu.

W miedzyczasie krgzownik uczestni-
czyl takze w patrolach SAR zapewnia-
jacych ratunek zestrzelonym lotnikom.
Podczas jednej z takich akcji w dniu
4 marca 1953 roku, pilot zestrzelonej
maszyny obserwacyjnej oraz ratujgcy
go Smiglowiec z Los Angeles zostali za-
atakowani przez zohierzy pétnocnoko-
reanskich. Dzieki postawieniu zapory
ogniowej z dzial artylerii uniwersalnej
krazownika ciezko ranny lotnik zostat
uratowany przez pilota $miglowca, kt6-
ry za swojg odwage otrzymal pézniej
wysokie odznaczenie bojowe. Podczas
bombardowania Wonsan okret dwu-
krotnie (w dniu 27 marca i 2 kwietnia),
dostal sie w zasieg artylerii nadbrzeznej
nieprzyjaciela. Podczas drugiego star-
cia zostatl kilkakrotnie trafiony, szczesli-
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wie odnidst niewielkie jedynie uszkodze-
nia. W czasie 6-cio miesiecznego pobytu
na Dalekim Wschodzie Los Angeles kil-
kakrotnie byl takze na przegladach
w bazie floty w Yokosuka oraz prze-
szedt kilkudniowy remont w Hongkon-
gu. Podczas Swiat Bozego Narodzenia
zaloga krgzownika zorganizowala uro-
czysto$¢ dla dzieci z koreaniskiego siero-
cinca. U wybrzezy Korei okret pozostal
do 13 kwietnia 1953 roku kiedy to od-
szedl do Stanéw Zjednoczonych. Mie-
sigc pozniej Los Angeles dotart do wy-
brzeza Kalifornii i w dniu 15 maja
zawinagt do Long Beach.

Poczawszy od listopada 1953 roku
przez niemal dziesie¢ nastepnych lat
krgzownik jeszcze o$miokrotnie pelnit
stuzbe na wodach Dalekiego Wschodu.
W tym czasie Los Angeles byt jednost-
ka flagowa dywizjonu krazownikéw
7 Floty operujac w jej sktadzie na wo-
dach moérz Japonskiego, Filipinskiego,
Zéhego, Wschodnio- i Potudniowochin-
skiego. Odwiedzal bazy amerykanskie
na Filipinach i Okinawie, a takze bazy
Sprzymierzonych w Potudniowej Ko-
rei, Hongkongu, Tajwanie i w Austra-
lii. Jako pierwszy z czterech wybranych
krazownikéw typu Baltimore, Los Ange-
les zostal przystosowany do przenosze-
nia balistycznych pociskéw rakietowych
Chance-Vought SSM-N-8 ,Regulus”
z glowicami jadrowymi. Prace zwig-
zane z montazem wyrzutni wykonano
na okrecie w ciggu trzech miesiecy 1954
roku w stoczni marynarki Mare Island
w kalifornijskim Vallejo. Podczas kryzy-
su Quemoi-Matsu 1956 roku krazownik
operowat w skladzie zespotow floty pa-
trolujacych cie$nine tajwanskg. Latem
1957 roku okret uczestniczyl w prze-
prowadzonym kolo San Diego ¢éwicze-
niu, podczas ktérego w dniu 7 sierpnia
wystrzelony z jego wyrzutni ¢wiczeb-
ny pocisk ,Regulus” zostat zestrzelony
przeciwlotniczym pociskiem SAM-N-7
JTerrier” wystrzelonym z bazy wod-
nosamolotéw — nosiciela pociskéw ra-
kietowych Norton Sound (AVM-1)2,
Z poktadu lotniskowca Ticonderoga
(CVA-14) ¢wiczenie obserwowalo prze-
szlo 600 czlonkéw Instytutu Nauk Lot-
niczych.

W dniu 3 wrzesnia 1957 roku Los
Angeles opuscit kalifornijskie Long
Beach obierajgc kurs na $rodko-
wy Pacyfik i cztery dni p6zZniej dotart
na Hawaje. Po jednodniowym posto-
ju krazownik wyszedt z Pearl Harbor
i w dniu 18 wrze$nia zawinat do Syd-
ney. Wizyta okretu w Australii trwata
sze$¢ dni, po ktérych wyszedt on do Ja-

ponii i w dniu 5 pazdziernika zawinat
do Yokohamy. Nastepnie Los Angeles
odwiedzit kolejno: baze floty w Yoko-
suka (7-16.10), Nagoye (27-28.10), po-
nownie Yokohame (4-7.11), Yokosu-
ka (14-25.11), Sasebo (27.11-2.12)
i w dniu 4 grudnia po raz kolejny za-
winal do Yokosuka. Trzy dni p6zniej
okret wyszed! z bazy aby wzigé¢ udziat
w ¢wiczeniach na Morzu Japonskim.
W dniu 12 grudnia krgzownik zakotwi-
czyl w Buckner Bay na Okinawie, gdzie
tydzien pdzniej jego poklad odwiedzit
aktor Bob Hope. W dniu 20 grudnia
na Los Angeles zaokr¢towal dowddca
7 Floty wiceadmiral Wallace M. Be-
akley, z ktérym na poktadzie jednostka
ponownie uczestniczyta w éwiczeniach.
Po opuszczeniu przez admirata w Wigi-
lie Bozego Narodzenia krazownik od-
szedt ku Filipinom i w dniu 26 grudnia
zakotwiczyl na redzie Manili. Dwa dni
pOzniej na jego poktad ponownie przy-
byt admiral Beakley, z ktérym w dniu
2 stycznia 1958 roku jednostka przeszta
do bazy w Subic Bay gdzie dowddca
7 Floty wyokretowal. Los Angeles opu-
Scit Filipiny w dniu 13 stycznia kieru-
jac sie ku potudniowo-wschodniej Azji.
Tam krgzownik zlozyl wizyte w Hong-
kongu (15-21.01) po czym odszedt
ku Japonii. Podczas przej$cia morzem
okret prowadzil ¢wiczenia z jednostka-
mi 5 Dywizjonu Krgzownikéw, po za-
koniczeniu ktérych w dniu 31 stycznia
zawingl do Kobe. Post6j Los Angeles
w porcie trwal do 8 lutego, kiedy to wy-
szedl w morze na kolejne éwiczenia.
Po ich zakonczeniu, w dniu 17 lutego
zawingt do bazy floty Yokosuka. Wycho-
dzac w dniu 28 lutego w morze krazow-
nik zakonczyt tg ture stuzby na Dalekim
Wschodzie. Zaliczywszy jednodniowy
postdj na Hawajach, w dniu 19 marca
opuscil Pearl Harbor i pie¢ dni p6zniej
zawingt do Long Beach.

W 1961 roku Los Angeles bral min.
udziat w éwiczeniach ,Tail Wind” two-
rzac wraz z blizniaczym krazownikiem
Helena (CA-75), fregatg rakietowa Co-
ontz (DLG-9) oraz eskortujgcymi nisz-
czycielami najwieksze od 4 lat zgrupo-
wanie jednostek floty. W tym samym tez
roku z Los Angeles zdemontowano tak-
ze wyrzutnie pociskéw ,Regulus”. Po-
miegdzy kolejnymi oddelegowaniami
na Daleki Wschod krazownik wracat
do Stanéw Zjednoczonych na przegla-
dy stoczniowe przeprowadzane zwy-
kle w stoczni marynarki Mare Island,
po ktérych operowal na wodach Za-
chodniego Wybrzeza oraz Hawajow.
Za stuzbe w operacjach wojny korean-

skiej okret zostal pieciokrotnie odzna-
czony gwiazdami bojowymi.

Ze swej ostatniej tury na wodach Da-
lekiego Wschodu krgzownik powrdcit
do Long Beach w dniu 20 czerwca 1963
roku. W dniu 15 listopada okret zostat
wycofany ze stuzby i wlaczony do skta-
du Floty Rezerwowej Pacyfiku stacjonu-
jacej w San Diego. Z listy floty Los An-
geles skreslono w dniu 1 stycznia 1974
roku, po czym w dniu 16 maja nastep-
nego roku sprzedano go na zlom i zlo-
mowano.

.Chicago” (CA-136/CG-11)

Stepka drugiego z pary krazowni-
koéw typu Baltimore budowanych przez
Philadelphia Navy Yard w Filadelfii
w stanie Pensylwania zostata potozo-
na w dniu 28 lipca 1943 roku. Kadtub
okretu wodowano wraz z jednostka bliz-
niacza w dniu 20 sierpnia nastepnego
roku. Nazwe Chicago nadata nowemu
kragzownikowi zona Edwarda Josepha
Kelly — burmistrza Chicago w stanie
Kalifornia. Trzeci okret noszacy nazwe
JWietrznego Miasta” wszedl do stuzby
w dniu 10 stycznia 1945 roku — wcze-
$niej niz jego blizniak o nizszej sygna-
turze. Pierwszym dowddcg krgzownika
zostal komandor Richard R. Hartung.

Poczatkowe sze$¢ tygodni stuzby Chi-
cago spedzit w stoczni, po czym w dniu
26 lutego odszedt do bazy Norfolk w sta-
nie Wirginia. Nastepnie zaloga krazow-
nika przeszla szkolenie w zatoce Che-
sapeake, po ktérym w dniu 12 marca
okret odszedt do Gulf of Paria na Tryni-
dadzie. Tam, jego zaloga odbyla kolejne
szkolenie zakonczone ¢wiczeniami ar-
tyleryjskimi koto Culebra na wyspie Pu-
erto Rico. W dniu 11 kwietnia Chicago
powrdcit do Norfolk gdzie podsumowa-
no okres szkolen, a 5 dni p6zniej wszedt
do Philadelphia Navy Yard. Po zakon-
czeniu prac zwigzanych z usuwaniem
zauwazonych usterek, w dniu 7 maja
kragzownik wraz z towarzyszgcym
mu niszczycielem Alfred A. Cunningham
(DD-752) odszed! na Morze Karaibskie.
Cztery dni péZniej okrety pobraly pali-
wo w San Juan na Puerto Rico, po czym
w dniu 15 maja dotarly do Cristobal
w strefie Kanatu Panamskiego. Nastep-
nego dnia jednostki przeszty na Pacy-
fik przybywajac w dniu 31 maja do Pe-
arl Harbor. Niemal caly kolejny miesiagc

2. Baza wodnosamolotéw Puget Sound (AV-11):
typ Currituck; wyp. 9000/14 000 ts; 164,7 m
x 21,1 mx 6,8 m; 12 000 KM; 18 w. W 1950 okret
przebudowano i uzbrojono w 1 x II wppk SAM-N-7
JTerrier” wraz z systemami naprowadzania i maga-
zynowania pociskow. Przeklasyfikowany na AVM-1
w dniu 08.08.1951 r.
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Ciezki kragzownik Chicago (CA-136) po wyjsciu z Philadelphia Navy Yard. Fotografia wykonana w dniu 7 maja 1945 roku niecate pie¢ miesiecy

po wejsciu okretu do stuzby.

Chicago spedzit na wodach Hawajéw
prowadzac szkolenie oraz ¢wiczenia ar-
tyleryjskie w strzelaniach przeciwlotni-
czych i bombardowaniu wybrzeza wy-
spy Kahoolawe. W dniu 28 czerwca
krazownik, tworzacy wraz z pancerni-
kiem North Carolina (BB-56) oraz nisz-
czycielem Stockham (DD-683) mar-
szowg Task Unit 12.5.8, opuscit Pearl
Harbor i w dniu 5 lipca dotart na atol
Eniwetok w archipelagu wysp Mar-
shalla. Pobrawszy paliwo ze zbiorni-
kowca Pan American okrety odeszly ku
Marianom gdzie trzy dni p6zZniej dota-
czyly do Task Force 38 — zespotu szyb-
kich lotniskowcéw dowodzonego wice-
admirala Johna S. McCaina. Chicago
wszedt w sktad 10 Dywizjonu Krazow-
nikéw, ktéry tworzyly wéwczas bliznia-
cze: flagowy Quincy (CA-71) i Saint Paul
(CA-73). Jednostki stanowily wsparcie
dowodzonej przez kontradmirata Artu-
ra W. Radforda Task Group 38.4, kt6-
rej trzonem byty lotniskowce Yorktown
(CV-10), Bon Home Richard (CV-31),
Shangri-La (CV-38) i Cowpens (CVL-25).

58

Poczawszy od 10 lipca Chicago za-
pewnial ostone przeciwlotniczg ochra-
nianym lotniskowcom podczas ata-
kéw prowadzonych przez ich grupy
powietrzne na obiekty na wyspie Hon-
siu w rejonie Tokio. Po pobraniu paliwa
w dniu 12 lipca okrety Task Group 38.4
powrécity ku wybrzezom Japonii i na-
stepnego dnia ich samoloty atakowa-
ly zegluge, lotniska i infrastrukture ko-
munikacyjng na obszarach Hokkaido
oraz péinocnego Honsiu. W dniu 14 lip-
ca krazownik wraz z blizniaczym Qu-
incy (CA-71) oraz pancernikami South
Dakota (BB-57), Indiana (BB-58) i Mas-
sachusetts (BB-59), a takze 9 niszczy-
cielami ostony podszedl w poblize pot-
nocnego wybrzeza Honsiu uczestniczac
w bombardowaniu przemystowego ob-
szaru okolic Kamaishi. Chicago ostrze-
liwat huty zelaza, magazyny oraz zbior-
niki paliwa wzniecajgc pozary wielu
z nich. Artyleria uniwersalna kragzowni-
ka uzyskata ponadto kilka trafien niezi-
dentyfikowanego niszczyciela eskorto-
wego, ktory plonac wycofat sie do portu.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

Nastepnego dnia okret przyjal tymcza-
sowo na swoj poktad wodnosamoloty
obserwacyjne Curtiss SC-1 ,Seahawk”
z pancernika Jowa (BB-61). Pobrawszy
paliwo i zaopatrzenie w dniu 16 lipca
dotaczyt do zespotu szybkich lotniskow-
cow, ktdre przez dwa kolejne tygodnie
kontynuowaly uderzenia na obszarach
Hokkaido oraz pétnocnego Honsiu.
W dniu 29 lipca krgzownik wraz brytyj-
skim pancernikiem King George V oraz
kilkoma pancernikami amerykanskimi
uczestniczyt w nocnym bombardowa-
niu portu Hamamatsu. Wykorzystujac
wskazania stacji radiolokacyjnej oraz
flary $wietlne rzucane przez samolo-
ty obserwacyjne, okrety ostrzeliwaty za-
ktady przemystowe oraz infrastrukture
komunikacyjng zlokalizowang na tym
obszarze. Dolgczywszy do zespolu szyb-
kich lotniskowcoéw Chicago wspierat ich
uderzenia powietrzne na obszar Tokyo-
Nagoya. W dniu 9 sierpnia krazownik
wszedt w sktad zespotu kontradmirata
Shafrotha, ktéry ponownie bombardo-
wat okolice miasta Kamaishi. Przez ko-
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lejne sze$¢ dni okret ostaniat lotniskow-
ce, ktérych samoloty prowadzily ciggte
uderzenia na macierzyste Wyspy Japon-
skie. Po wstrzymaniu wszelkich ofen-
sywnych operacji powietrznych i mor-
skich przeciwko Japonii wczesnym
rankiem 15 sierpnia, Chicago przez ko-
lejny tydzien pozostawal w oslonie ze-
spolu szybkich lotniskowcow. W dniu
27 sierpnia krazownik zakotwiczyl
na Sagami Wan, po czym przeszedt
do Zatoki Tokijskiej znajdujac si¢ jako je-
den z czterech krgzownikéw typu Balti-
more wsréd okretow, ktore byly obecne
podczas uroczysto$ci podpisania kapi-
tulacji Japonii w dniu 2 wrzesnia 1945
roku. Nastepnego dnia Chicago ostaniat
operacje wyladunku zaopatrzenia i wy-
posazenia dla sit okupacyjnych 3 Floty.
Za stuzbe operacyjng podczas II wojny
$wiatowej krazownik zostal odznaczony
gwiazda bojowa.

Do 23 pazdziernika okret pozosta-
wat w bazie floty w Yokosuka, po czym
przeszedt na wyspe Izu. Przez kolej-
nych dwanascie dni druzyny inspekcyj-
ne marynarzy z Chicago wspomagaly
i kontrolowaly Japonczykéw niszcza-
cych stanowiska artyleryjskie, uzbroje-
nie, amunicj¢ i inne wyposazenie woj-
skowe na O Shima i Nii Shima. W dniu
7 listopada krazownik opuscil Japonie
i odszed! do Stanéw Zjednoczonych.
Przybywszy w dniu 23 listopada do Ka-
lifornii okret wszedt na przeglad do San
Pedro Naval Shipyard. Po zakonczeniu
prac remontowych, w dniu 24 stycz-
nia 1946 roku Chicago ponownie zo-
stal oddelegowany na Daleki Wschéd.
Tam, w dniu 18 lutego krazownik zostat
jednostkg flagowg Sit Patrolowych rze-
ki Jangcy. Stuzbe na wodach chiniskich
okret pelnil do 28 marca, kiedy to prze-
szedl do Sasebo w Japonii gdzie zostal
z kolei jednostka flagowa Sit Wsparcia
Morskiego na Wodach Imperium Ja-
ponskiego. Podczas dalszego pobytu
na Zachodnim Pacyfiku Chicago wizyto-
wat szereg portéw japonskich, po czym
w dniu 14 stycznia 1947 roku opuscit
Daleki Wschéd odchodzac ku Stanom
Zjednoczonym. Powréciwszy do Kali-
fornii, w dniu 6 czerwca 1947 roku kra-
zownik zostal wycofany ze stuzby w Pu-
get Sound Naval Shipyard i wigczony
w sklad Rezerwowej Floty Pacyfiku.

W zgrupowanej w Bremerton w sta-
nie Waszyngton rezerwie marynar-
ki Chicago pozostawal przez ponad
11 lat — do czasu kiedy znalazt sie wsrod
trzech jednostek typéw Oregon City
i Baltimore przeznaczonych do konwer-
sji na kragzowniki rakietowe — nosicie-

le pociskéw przeciwlotniczych ,Talos”
i JTartar”. Po przeklasyfikowaniu okre-
tu w dniu 1 listopada 1958 roku i nada-
niu mu sygnatury CG-11, przeholowa-
no go do San Francisco Naval Shipyard,
ktéra dokonata jego przebudowy w ra-
mach $rodkéw finansowych roku bu-
dzetowego 1959. Konwersja jednostki
zostala rozpoczeta w dniu 1 lipca 1959
roku, a zakonczona po niemal pieciu
latach. Chicago zostal ponownie przy-
wrécony do stuzby w dniu 2 maja 1964
roku w San Francisco Naval Shipyard,
przy czym zostat przydzielony do wcho-
dzacej w sktad Floty Pacyfiku 9 Flo-
tylli Krgzownikéw-Niszczycieli. Przez
cale niemal lato 1964 roku trwaty proé-
by odbiorowe systeméw krazownika,
po ktérych w dniu 2 wrzeénia okret zo-
stat oficjalnie wlaczony w sktad 1 Floty.
Po przeprowadzeniu kalibracji systemu
hydrolokacyjnego oraz demagnetyzacji
Chicago przeszed! do swej macierzystej
bazy w San Diego gdzie przeprowadzo-
no préby jego uzbrojenia. Zakonczyw-
szy w dniu 2 grudnia ewaluacje syste-
moéw rakietowych, krazownik odbyt
probne strzelania na ¢wiczebnym akwe-
nie strzelan rakietowych Floty Pacyfi-
ku polozonym w potudniowej czesci
wybrzeza Kalifornii. W dniu 4 stycznia
1965 roku okret przeszedt do Long Be-
ach, a nastepnie koto wyspy San Cle-
mente zostatl poddany serii testéw szo-
kowych. Po zakonczeniu w polowie
stycznia kontroli wyposazenia oraz ¢wi-
czen przeciwawaryjnych, Chicago udat
sie do San Francisco Naval Shipyard
gdzie dokonano modernizacji jego syste-
mu rakietowego ,Tartar” oraz urzadzen
radioelektronicznych. W dniu 17 kwiet-
nia powrdcit do San Diego.

Podczas kolejnych dwoch miesie-
cy stuzby okret kontynuowal szkole-
nie wlgcznie z éwiczeniami z wyko-
rzystaniem systeméw rakietowych
i radioelektronicznych. W potowie
czerwca Laboratorium Elektroniki Ma-
rynarki przystgpito do testéw ognio-
wych zamontowanych na Chicago sys-
temoéw rakietowych ,Talos”, w zakresie
udoskonalonych ich uktadéw napro-
wadzania oraz ladowania wyrzut-
ni w morzu. Podczas przeprowadzo-
nych w sierpniu i wrze$niu manewréw
»Hot Stove” krgzownik ¢wiczyt opera-
cje przeciwlotnicze i przeciwpodwod-
ne wlgcznie ze strzelaniem rakietotor-
ped ASROC do zanurzonych okretéw
podwodnych. Po éwiczeniach systeméw
przeciwdziatania radioelektroniczne-
go Chicago uczestniczyl w kolejnych
¢éwiczeniach w strzelaniu rakietowym,

a w pierwszym tygodniu pazdzierni-
ka w nastepnym strzelaniu przeciwlot-
niczym, podczas ktérego zestrzelil po-
ciskami ,Talos” i ,Tartar” dwa szybkie,
zdalnie sterowane cele poruszajace sie
na wysokim putapie. Od 19 pazdzierni-
ka do 3 listopada krazownik wraz z lot-
niskowcem uderzeniowym Kitty Hawk
(CVA-63) i fregatg rakietowa Mahan
(DLG-11) ¢éwiczyt na wodach Hawajéw
wspoéldzialanie systeméw przekazywa-
nia danych taktycznych. Powr6ciwszy
do San Diego, Chicago do korica roku
prowadzit szkolenie i ¢wiczenia na wo-
dach przyleglych do wybrzeza Kalifor-
nii. Podobne dzialania operacyjne wraz
ze zintensyfikowanym szkoleniem rakie-
towym krazownik kontynuowal w cia-
gu lutego 1966 roku. W dniu 4 marca
okret zawingt do San Diego, w ktérym
przeszedt przeglad techniczny min. ko-
tléw, systemoéw elektronicznych i uzbro-
jenia jadrowego. Po jego zakonczeniu,
w kwietniu uczestniczyt w éwiczeniach
,Gray Ghost”, podczas ktérych byt jed-
nostka dowodzenia taktycznego dowéd-
cy uzbrojenia przeciwlotniczego kontr-
admirala Elmo R. Zumwalta, Jra.
Zakonczywszy okres szkoleni wio-
sng 1966 roku zmodernizowany Chica-
go po raz pierwszy zostal oddelegowany
do strefy dziatan bojowych wojny wiet-
namskiej. Krazownik opuscil San Diego
w dniu 12 maja i po krétkich postojach
w Pearl Harbor i Yokosuka, miesigc
p6zniej zawingt do Subic Bay na Fili-
pinach. W dniu 13 maja okret odszedt
do Zatoki Tonkinskiej gdzie dolaczyt
do bioracych czynny udzial w wojnie
wietnamskiej Task Force 77. Poczaw-
szy od 15 czerwca Chicago rozpoczat
stuzbe jednostki powietrznego rozpo-
znania radioelektronicznego kontrolu-
jacej dzialania lotnictwa amerykanskiej
marynarki wojennej nad wydzielonymi
obszarami Zatoki Tonkinskiej i Wietna-
mu Pélnocnego. W przydzielone;j stre-
fie identyfikacji i naprowadzania ra-
diolokacyjnego (PIRAZ3) krazownik
prowadzit wlasne samoloty wtacznie
z maszynami Sit Powietrznych, kiero-
wal zaporag bojowych patroli powietrz-
nych, naprowadzal samoloty wsparcia,
koordynowal uderzenia lotnicze z Sita-
mi Powietrznymi przekazujac informa-
cje do centrum kierowania w Da Nang
w Wietnamie Potudniowym. W dniu
17 lipca Chicago zawinat do Hongkon-
gu, gdzie pozostal przez kilka dni uni-
kajac tajfunu przechodzgcego nad po-

3. PIRAZ - z ang. Positive Radar Identification
and Advisory Zone.
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tudniowo-wschodnig Azjg. Na pozycje
w Zatoce Tonkinskiej krgzownik powré-
cit w dniu 29 lipca. Podczas drugiej tury
stluzby PIRAZ rozpoczetej na poczatku
sierpnia, okret kilkakrotnie pelnit przez
krétki czas role jednostki flagowej do-
wodcy obrony przeciwlotniczej oraz za-
pewniat kompleksowe $ledzenie opera-
cji powietrznych. W dniu 27 sierpnia
Chicago odbyl u wybrzezy Okinawy
strzelanie éwiczebnych pociskéw ,Ta-
los”, po czym zaliczywszy krétki po-
st6] w Keelung na Tajwanie, w dniu
7 wrze$nia wznowil stuzbe PIRAZ. Za-
dania krazownika po raz kolejny ule-
gly rozszerzeniu tak, ze stal sie on gtow-
nym Zrédlem ostrzezen o nadlatujgcych
nieprzyjacielskich MiG-ach przejmu-
jac takze odpowiedzialno$¢ za rozpo-
znanie powietrzne nad granica pétnoc-
nowietnamsko-chifiskg. Czwartg ture
stuzby PIRAZ okret pelnit od 25 paz-
dziernika doskonalgc zwtaszcza pro-
cedury w zakresie wspotpracy amery-
kanskich Sil Powietrznych i Marynarki.
Dzialania w Zatoce Tonkinskiej Chica-
go zakonczyl w dniu 12 listopada od-
chodzac do bazy w Subic Bay na Fili-
pinach. Sze$¢ dni pézniej kragzownik
wystrzelil kolejne dwie rakiety é¢wiczeb-
ne na akwenie strzelan rakietowych
koto Okinawy, po czym w dniu 19 li-
stopada zawingl do Sasebo w Japonii.
Po kilkudniowym postoju okret prze-
szedl do bazy w Yokosuka, ktorg opu-
$cit w dniu 27 listopada obierajac kurs
na Stany Zjednoczone. Plynac w trud-
nych warunkach pogodowych, w dniu
7 grudnia Chicago zawinal do San Die-
g0 pozostajac w swej bazie macierzystej
do korica roku.

Pie¢ pierwszych miesiecy 1967 roku
Chicago spedzit u wybrzezy Kalifornii
prowadzac rutynowe szkolenie i éwi-
czenia. Krazownik pelnit réwniez stuz-
be jednostki flagowej 1 Floty, ktéra do-
wodzit wéwczas wiceadmirat Bernard
E Roeder, goszczac takze na poktadzie
Sekretarza Marynarki Paula H. Nitze.
W kwietniu i maju okret uczestniczyt
w prébnych strzelaniach pociskéw ,Ta-
los” do celéw nawodnych oraz prowa-
dzit wspélne éwiczenia z lotniskowcem
uderzeniowym Constellation (CVA-64).
Po zakonczeniu kontroli gotowosci bojo-
wej, w dniu 6 czerwca Chicago opuscil
Kalifornie i z dowddcg 1 Floty na po-
ktadzie odszed! ku wybrzezom Alaski.
Cztery dni p6zniej krazownik zawingt
do Juneau, po czym w dniu 21 czerw-
ca powr6cit do San Diego. Podczas ko-
lejnych éwiczen, w ktérych okret brat
udzial w lipcu, zestrzelit pociskiem ,Ta-

Dziobowa wyrzutnia przeciwlotniczych rakietowych pociskéw kierowanych RIM-8 ,Talos”

krazownika Chicago (CG-11) na zdjeciu wykonanym dniu 10 grudnia 1967 roku w Zatoce

Tonkiriskiej. Z lewej technik kontroli ognia 2 klasy E. Barrett.

los” zdalnie sterowany samolot-cel z od-
leglosci 96 mil (ponad 150 km). W sierp-
niu Chicago zlozyl wizyty w Seattle
w stanie Waszyngton oraz kanadyjskich
portach Vancouver i Esquimalt w Ko-
lumbii Brytyjskiej. Od 1 wrze$nia kra-
zownik przeszedt przeglad, ktéry prze-
prowadzili remontowcy z okretu-bazy
niszczycieli Isle Royale (AD-29). Po za-
konczeniu prac, Chicago po raz kolejny
zostal oddelgowany na Daleki Wschod
i w dniu 11 pazdziernika opuscil Za-
chodnie Wybrzeze.

Zaliczywszy kroétki postdj na Hawa-
jach, w dniu 18 pazdziernika krazow-
nik wyszedt z Pearl Harbor dotgczajac
do jednostek poszukujacych pilota my-
$liwca marynarki Vought F-8 ,Crusa-
der”, ktory ulegt katastrofie. Po odna-
lezieniu lotnika okret odszedl do bazy
floty w Yokosuka. Opusciwszy Japo-
ni¢ zaliczyt krétkie postoje na Okinawie
i w Subic Bay, po czym przybyl do Za-
toki Tonkinskiej gdzie zluzowal frega-
te rakietowg Belknap (DLG-26) i w dniu
12 listopada rozpoczat stuzbe jednostki
PIRAZ. W jej ramach Chicago prowa-
dzil rozpoznanie radiolokacyjne, prze-
kazywal ostrzezenia o zagrozeniu lot-
nictwa nieprzyjaciela, koordynowat
bojowe patrole powietrzne wtasnych
mysliwcow, a takze obstugiwatl lacz-
no$é i przekazywanie danych w czasie
rzeczywistym. Od 16 grudnia krgzow-
nik zlozyt pieciodniowa wizyte w Hong-
kongu, po czym odszedt do bazy w Sub-
ic Bay na przeglad. W dniu 3 stycznia
1968 roku okret opuscit Filipiny i prze-
szedt do Singapuru aby po krétkim od-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

poczynku, w dniu 13 stycznia wznowié
u wybrzezy Wietnamu stuzbe PIRAZ.
Wziecie do niewoli przez jednostki p6t-
nocnokoreanskie okretu rozpoznania
technicznego Pueblo (AGER-2) spowo-
dowalo, ze w dniu 28 stycznia Chica-
go przeszedl na Morze Japonskie aby
wspomoc koordynacje dziatan zespotu
lotniskowcéw Task Group 70.6. Po za-
koniczeniu konfliktu, w dniu 7 lutego
krazownik powrécit do Zatoki Tonkin-
skiej wznawiajac stuzbe PIRAZ. Funk-
cje jednostki dozoru radiolokacyjnego,
z krétkimi przerwami na postoje w ba-
zach, okret pelnit do 1 maja kiedy to
opuscil Subic Bay i odszedl do Stanéw
Zjednoczonych. Dwa tygodnie pdzniej,
zaliczywszy po drodze krétkie postoje
na Guam i w Pearl Harbor, Chicago za-
wingtl do Long Beach.

Po krétkim pobycie na rakietowym
akwenie ¢wiczebnym, gdzie przepro-
wadzil do$wiadczalne strzelania szkol-
ne, w dniu 1 lipca kragzownik wszedt
na przeglad do Long Beach Naval Shi-
pyard. Zakonczywszy remont, do kon-
ca roku okret odbywat inspekcje goto-
wosci bojowej oraz standardowe préby
morskie mechanizméw i urzadzen elek-
tronicznych. W dniu 31 stycznia 1969
roku jednostka przeszia testy kwalifika-
cyjne systemoéw rakietowych wlgcznie
ze strzelaniem pocisku ,Talos” do zdal-
nie sterowanego samolotu-celu. Dwa ty-
godnie pédzniej Chicago opuscit Zachod-
nie Wybrzeze odchodzac w trzecig ture
stuzby na Dalekim Wschodzie.

Z konicem lutego krazownik przybyt
do filipinskiej bazy w Subic Bay gdzie
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przeszedl dziesieciodniowe szkolenie,
po ktérym w dniu 11 marca wznowit
stuzbe jednostki PIRAZ w Zatoce Ton-
kinskiej. Dwanascie dni p6Zniej okret
rozpoczal takze pelnienie roli jednost-
ki poszukiwawczo-ratowniczej SAR, ko-
ordynujac dzialania dwoch $migtow-
cow zapewniajacych oslone ratowniczg
samolotom rozpoznawczym amery-
kanskiej marynarki wojennej. W dniu
17 kwietnia Chicago przeszedt na Morze
Japonskie, gdzie dotgczyt do jednostek
Task Force 71. W odpowiedzi na zestrze-
lenie trzy dni wczesniej przez mysliw-
ce pOlnocnokoreanskie amerykanskie-
go samolotu rozpoznawczego Lockheed
EC-121 ,Warning Star”, okrety zespo-
tu patrolowaty wody u wybrzezy Korei.
Krazownik zapewnial wéwczas osto-
ne i koordynacje PIRAZ lotniskowcom
Task Force 71 oraz ich cigglym patro-
lom powietrznym. W dniu 27 kwietnia
Chicago odszed!t na przeglad do Sase-
bo w Japonii. Po zakonczeniu remon-
tu okret przeszedl na akwen éwiczeb-
ne strzelan rakietowych koto Okinawy,
gdzie odbyt ¢wiczebne strzelanie poci-
skow ,Taolos” i ,Tartar”. W dniu 23 maja
krazownik zaokretowat w Da Nang gru-
pe podchorazych floty i odszedt do Za-
toki Tonkinskiej gdzie do 1 lipca petnit
stuzbe jednostki PIRAZ/SAR. Po jej za-
konczeniu Chicago przeszedl na prze-
glad do bazy w japonskim Yokosuka. Za-
konczywszy remont, krgzownik zlozyt
wizyte w Hongkongu, po ktérej w dniu
1 sierpnia wznowil u wybrzezy Wietna-
mu stuzbe PIRAZ. DwadzieScia cztery
dni p6Zniej okret zakonczyt tg ture stuz-
by na Dalekim Wschodzie i zaliczywszy
postoje w bazach Subic Bay, na Guam
i w Pearl Harbor, w dniu 17 wrze$nia
zawingl do San Diego.

Po zakonczeniu przegladéw okret
odbyt strzelanie rakietowe na akwe-
nie ¢wiczebnym u wybrzeza Kalifor-
nii, po ktérym kontynuowano ruty-
nowe jego inspekcje. Chicago pelnit
przy tym w dalszym ciggu stuzbe jed-
nostki flagowej 1 Floty, ktérej dowdéd-
ca byl wéwczas wiceadmirat Issac C.
Kidd. Na poczatku 1970 roku krgzow-
nik odbyl éwiczenia zespotowe w Szko-
le Broni Przeciwpodwodnej w San
Diego, po ktérych dwukrotnie przepro-
wadzil strzelania rakietowe. Poczawszy
od 12 czerwca okret przeszedt dwuty-
godniowy przeglad. Do konca sierpnia
na Chicago przeprowadzono koncowe
inspekcje min. bezpieczenstwa tgczno-
$ci, przeciwatomowe, uktadu napedo-
wego oraz ostateczng gotowosci bojo-
wej, po ktérych w dniu 9 wrzesnia okret

wyszedl w morze po raz kolejny obiera-
jac kurs na Daleki Wschéd.

W dniu 3 pazdziernika krazownik
wznowil u wybrzezy Wietnamu stuz-
be jednostki PIRAZ, ktérag kontynu-
owal do 7 listopada kiedy to odszedt
na przeglad i uzupehienie zaopatrze-
nia do Yokosuka. Do 18 lutego 1971
roku Chicago jeszcze dwukrotnie obej-
mowal stuzbe jednostki ostony radiolo-
kacyjnej w strefie dzialan wojennych,
po czym przeszedl do bazy w Subic
Bay na Filipinach, a p6Zniej na Guam.
W dniu 3 marca bedacy w drodze
do Stanéw Zjednoczonych okret odpo-
wiedziat na wezwanie w niebezpieczen-
stwie niszczyciela eskortowego Krnox
(DE-1052), ktéry bezwtadnie dryfowat
po pozarze maszynowni. Krazownik
asekurowat uszkodzony okret do czasu
kiedy zostal on wziety na hol przez ho-
lownik przybyty z Pearl Harbor. W dniu
11 marca Chicago zawingt do macie-
rzystej bazy w San Diego rozpoczyna-
jac okres standardowych przegladéw
i inspekcji. Czerwiec i lipiec krazow-
nik spedzit na rejsach z podchorgzymi
marynarki, po ktérych do pazdzierni-
ka kontynuowat éwiczenia i inspekgje.
W dniu 6 listopada, majac na pokladzie
Sekretarza Marynarki Johna H. Chafee
i czterech towarzyszacych mu dygni-
tarzy okret opuscit Kalifornie i odszedt
na zachdd.

Po tygodniowym postoju w Pearl Har-
bor, gdzie wyokretowali jego pasazero-
wie, Chicago zawingl na Guam, a potem
do Subic Bay. Nastepnie w dniu 6 grud-
nia kragzownik przybyl do Zatoki Ton-
kinskiej gdzie wznowit stuzbe jednostki
PIRAZ, ktéra z krétka przerwa na po-
byt w Singapurze kontynuowal na po-
czatku 1972 roku. W tym czasie okret
czterokrotnie wystrzeliwal pociski ,Ta-
los” (dwukrotnie w lutym i dwukrotnie
w marcu), nie odnotowujac jednak zad-
nych trafien. Z koncem marca Chicago
wyruszyl w rejs powrotny do Stanéw
Zjednoczonych, jednak po rozpocze-
ciu inwazji armii pélnocnowietnam-
skiej na potudnie, w dniu 3 kwietnia zo-
stal z niego odwotany i ponownie zajat
pozycje w Zatoce Tonkinskiej. Przez ko-
lejne tygodnie krazownik koordynowat
amerykanskie dzialania lotnicze nad
obszarem Wietnamu Pélnocnego, kté-
rych skala gwattownie wzrosta. Z po-
ktadu okretu monitorowano loty samo-
lotéw nad Zatoka, kierowano bojowymi
patrolami powietrznymi oraz mimo za-
ktécania radioelektronicznego ostong
mysliwskg podczas rajdéw bombow-
c6w Boeing B-52 ,Stratofortress” nad

obszary Wietnamu Péinocnego w poto-
wie kwietnia. Majgc pelny obraz sytu-
acji w powietrzu kontrolerzy lotéw Chi-
cago prowadzili uszkodzone bombowce
z dala od stanowisk nieprzyjacielskiej
przeciwlotnicze] artylerii rakietowe;j,
naprowadzali samoloty na punkty spo-
tkan z powietrznymi zbiornikowcami,
kierowali $migtowce na poszukiwania
rozbitkéw oraz naprowadzali wlasne
mysliwce na samoloty nieprzyjaciela.
W kwietniu i w maju kontrolerzy lotow
krazownika kierowali mysliwcami, kto-
re zestrzelily 14 péinocnowietnamskich
MiG-6w*. Poczawszy od 8 maja okret
wraz atomowych krazownikiem Long
Beach (CGN-9) wspierat w ramach ope-
racji ,Pocket Money” — prowadzenie
przez samoloty z lotniskowcéw uderze-
niowych Coral Sea (CVA-43), Kitty Hawk
(CVA-63) i Constellation (CVA-64) mi-
nowania podej$¢ do portéw Wietnamu
Pélnocnego. W dniu 9 maja, podczas
operacji minowania wejscia do portu
Hajfong prowadzonej przez niskolecg-
ce maszyny amerykanskie artyleria ra-
kietowa Chicago zestrzelita z odleglosci
ponad 75 km (48 mil) pociskiem ,Ta-
los” nieprzyjacielskiego MiGa. Wykryw-
szy mysliwce nieprzyjaciela kierujace
sie ku minujgcym samolotom krgzow-
nik trafit maszyne prowadzaca, podczas
gdy druga zawrdcila nie usitujac nawet
przeprowadzi¢ ataku. Dwa dni p6Zniej,
podczas ostony kolejnej operacji mino-
wania, Chicago zostal ostrzelany przez
pétnocnowietnamska baterie artylerii
nadbrzeznej bronigcej Hajfongu. Kra-
zownik zdotal sie jednak szczesliwie
wycofaé nie odnoszac zadnych uszko-
dzen. Miesieczny okres kierowania roz-
poznaniem oraz atakami powietrznymi
przeciwko lotnictwu nieprzyjaciela i ze-
gludze na akwenach przyleglych do por-
tu Hajfong okret zakonczyt w dniu
21 czerwca i odszedt do Stanéw Zjedno-
czonych.

Po przybyciu w dniu 8 lipca do San
Diego Chicago operowal przez kilka ty-
godni u wybrzeza Kalifornii po czym
w dniu 25 sierpnia wszed! do Long Be-
ach Naval Shipyard gdzie cztery dni
pozniej rozpoczeto jego kapitalny re-
mont potgczony z modernizacjg. Prace
na okrecie zakonczono w dniu 15 maja
1973 roku, po czym przez trzy kolej-
ne miesigce odbywatl préby morskie
konczac remont w dniu 10 sierpnia.
Do korica roku krazownik prowadzit

4. Jeden z operatoréw Chicago samodzielnie
naprowadzal wowczas mysliwce, ktore zestrzelity
12(!) MiG-6w. Otrzymat za to Distinguishe Service
Medal.
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dalsze szkolenie bojowe osiggajac go-
towo$¢ operacyjng w dniu 14 grudnia.
W ciggu pierwszych miesiecy 1974 roku
Chicago kontynuowat szkolenie zalogi,
uczestniczyt w ¢wiczeniach floty oraz
prowadzit strzelanie rakietowe, po czym
w dniu 21 maja po raz kolejny odszedt
na Daleki Wschéd.

Przybywszy w dniu 15 czerwca
do bazy floty w Subic Bay na Filipinach
krazownik przeszed! przygotowania
do dalekiego rejsu z niszczycielami floty
George K. MacKenzie (DD-836) i eskor-
towym Fanning (DE-1076) oraz zbior-
nikowcem floty Passumpsic (AO-107).
Rejs tych okretéw mial by¢ przeciw-
wagg dla obecnosci jednostek floty ra-
dzieckiej na Oceanie Indyjskim u wy-
brzezy Somali i Arabii Saudyjskiej
zwigzanej z zacie$Snianiem wspolpracy
polityczno-militarnej Somali ze Zwigz-
kiem Radzieckim. W dniu 25 czerwca
zespét amerykanski opuscit Filipiny i ty-
dzien pézniej przeszedt ciesning Malak-
ka zawijajac w dniu 8 lipca do Karaczi
w Pakistanie. Zaliczywszy pieciodnio-
wy postdj, okrety odeszly na wody Mo-
rza Arabskiego i Zatoki Adenskiej, ktdre
patrolowaly niemal przez kolejny mie-
sigc, po czym w dniu 9 sierpnia zawine-
ly do Mombasy w Kenii. Tydzien p6zniej
zespOt przeszedt do Port Louis na Mau-
ritiusie gdzie swoja obecnoscig miat
wspiera¢ negocjacje z Rosjanami. Pod
koniec ich trwania, w dniu 21 sierpnia
na poktad Chicago zaokretowali przed-
stawiciele rzadu Mauritiusa, z ktéry-
mi krazownik odbyt dwudniowy rejs
na wyspe Rodrigues. Nastepnie okret
odszed! na wschod i zaliczywszy krotki
postéj w Singapurze, w dniu 11 wrze-
$nia zawinal na przeglad do Subic Bay.
Na poczatku pazdziernika Chicago od-
byl wizyte w Hongkongu, po ktérej ko-
lejne tygodnie spedzil na ¢wiczeniach
floty na wodach Filipin. W dniu 17 lip-
ca krgzownik opuscil Morze Filipiniskie,
po czym przeszedl na Guam spedzajac
tydzien w Apra Harbor. Zakonczywszy
post6j w dniu 29 listopada okret odszedt
do Stanéw Zjednoczonych i pietnascie
dni pézniej zawingt do San Diego.

Do marca 1975 roku Chicago pozo-
stawal w macierzystej bazie gdzie jego
zaloga korzystala z urlopéw, a sam
okret przechodzil przeglad. Przez kolej-
ny miesigc krazownik przeszedt moder-
nizacje wyposazenia oraz liczne inspek-
cje techniczne goszczac takze delegacje
francuskich oficjeli. Nastepnie, u potu-
dniowych wybrzezy Kalifornii jego zato-
ga odbyla ¢wiczenia od$wiezajace. Pod
koniec maja Chicago odbyt serig strze-

lan rakietowych, po ktérych uczestni-
czyl w ¢éwiczeniach floty na Pacyfiku.
Swieto 4 lipca krazownik spedzit w Se-
attle, a w kolejnym tygodniu odwie-
dzit Vancouver w Kanadzie. Po powro-
cie do San Diego, od 9 wrzes$nia wszedt
na remont kapitalny, ktérego szeroki
zakres dotyczyl min. zbiornikéw pali-
wa, obudéw kotloéw i gléwnych mecha-
nizméw napedowych. Prace na okre-
cie zakonczono w dniu 24 pazdziernika
po czym osiaggnal on gotowos$é bazo-
wa, a jego zaloga przechodzila standar-
dowe szkolenie trwajace do poczatkow
1976 roku. W lutym dzial operacyj-
ny Chicago przeszedt intensywne szko-
lenia zespotowe w zakresie dziatan
przeciwlotniczych, przeciwpodwod-
nych i uzbrojenia elektronicznego, kt6-
re stanowily element przygotowania
do manewrdéw floty ,Valiant Heritage”.
Cwiczenia, w ktérych oprécz amerykarn-
skich uczestniczyly jednostki kanadyj-
skie, brytyjskie i nowozelandzkie odbyly
sie na Pacyfiku od 2 do 11 marca. Spe-
dziwszy kolejny miesigc w macierzystej
bazie, w dniu 13 kwietnia Chicago opu-
$cit San Diego i po raz kolejny odszedt
na Zachodni Pacyfik.

Przybywszy na wody Hawajéw okret
dolaczyt do zespotu jednostek desanto-
wych, stanowigc osltone ktérych dwu-
krotnie uczestniczyl éwiczeniach ope-
racji amfibijnych. Nastepnie przeszedt
do Japonii zawijajac w dniu 3 maja
do bazy floty w Yokosuka gdzie dota-
czyt do zespotu operacyjnego lotniskow-
ca Midway (CV-41). Wchodzac w sktad
jednostek jego ostony krgzownik uczest-
niczyt w éwiczeniach ,Multiplex 2-76”"
i ,Multiplex 3-76”, ktére odbywaly sie
na wodach Morza Poludniowochin-
skiego odpowiednio od 19 do 25 maja
iod 4 do 7 czerwca. W miedzyczasie
Chicago zaliczyt takze wizyty w bazie
floty w Subic Bay na filipinskiej wyspie
Luzon i Keelung na Tajwanie. Na po-
czatku lipca okret odbyt rejs z podcho-
razymi marynarki z Yokosuka na Fili-
piny, po ktérym do 2 sierpnia pozostat
w swej japornskiej bazie. Dwa dni p6z-
niej krazownik rozpoczat udzial w éwi-
czeniach ,Multiplex 1-77”, w czasie
trwania ktorych, w dniu 7 sierpnia za-
liczyt strzelanie rakietowe koto przy-
ladka Poro na wyspie Luzon. Po za-
koniczeniu éwiczen Chicago wszedt
do Subic Bay na dwutygodniowy prze-
glad, po ktérym w dniu 22 sierpnia od-
szedl na pélnoc i trzy dni pézniej za-
wingl do Hongkongu. Ze wzgledu
na tajfun przechodzacy nad potudnio-
wo-wschodnig Azjg wizyta krazownika

w tym porcie przeciggnela sie do szeSciu
dni. Po opuszczeniu Hongkongu w dniu
31 sierpnia okret dotaczyt do zespo-
tu operacyjnego lotniskowca atomowe-
go Enterprise (CVN-65), z ktérym przez
kolejne osiem dni uczestniczyl w mor-
skiej grze wojennej. Nastepnie Chicago
odszedt na przeglad do Subic Bay, pod-
czas ktérego dokonano malowania jego
kadluba. Po zakoniczeniu prac w dniu
27 wrzesnia kragzownik wyszedt w dro-
ge powrotng do Stanéw Zjednoczo-
nych i trzy dni p6ézniej pobrat paliwo
na Guam. W dniu 9 pazdziernika okret
wszedt na krétki postdj do Pearl Harbor,
a tydzien p6zniej zawinagl do San Diego.
Podczas postoju w macierzystej bazie,
na Chicago dokonano remontéw kottow
i modernizacji wyposazenia, po ktérych
w dniu 23 lutego 1977 roku okret roz-
poczal préby morskie i szkolenie zato-
gi. Przeszedlszy inspekcje oraz strze-
lanie kolo Seal Beach w dniu 3 marca
krgzownik rozpoczal regularne szko-
lenie u wybrzezy Kalifornii. W jego ra-
mach okret prowadzil pozorowa-
ne ataki rakietowe i torpedowe, ktére
osiaggajac pelng gotowosci bojowsg za-
konczyt w dniu 6 wrzesnia odchodzac
po raz ésmy na Zachodni Pacyfik.
Podczas przejscia morzem Chica-
go zaliczyt ¢wiczenia z innymi jednost-
kami bojowymi, podczas ktérych wy-
strzelit cztery pociski rakietowe, a po ich
zakonczeniu, w dniu 30 wrzeénia za-
wingt do bazy w Subic Bay. Nastepnie,
do konca listopada krazownik uczest-
niczyl w serii operacji okretéw 7 Floty,
podczas ktérych wzigl udziat w eskorto-
waniu konwojow kolo filipifiskiej wyspy
Mindoro i ¢wiczeniach blokadowych
w okolicach Buckner Bay na Okinawie.
W miedzyczasie odwiedzit Yokosuka,
Keelung i Hongkong. W dniu 4 grud-
nia okret spotkal sie z zespolem lotni-
skowca Kitty Hawk (CV-63), z ktérym
rozpoczal éwiczenia na wodach Morza
Japonskiego. Dwa dni p6zniej jednost-
ki musialy przerwaé pobieranie w mo-
rzu zaopatrzenia bowiem zaczely im
towarzyszy¢ dwa radzieckie samolo-
ty rozpoznawcze Tupolew Tu-16 ,Bad-
ger”. Mimo to zesp6t amerykanski kon-
tynuowat szkolenie. Po ich zakonczeniu
w dniu 8 grudnia krazownik prze-
szedl na potudnie i kolo Subic Bay od-
byl ¢wiczenia hydrolokacyjne z atomo-
wym okretem podwodnym Queenfish
(SSN-651). W dniu 23 grudnia Chicago
zawingl do Singapuru, gdzie jego zaloga
oddala sie wypoczynkowi $wiateczne-
mu. Tydzien pézniej krazownik przybyt
do Phattaya Beach w Tajlandii, ktéry to
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Chicago (CG-11) u wejscia do portu w Sydney po zakoriczeniu w listopadzie 1979 roku udziatu w éwiczeniach ANZUS na Morzu Koralowym.

post6j zakoniczyt w dniu 4 stycznia 1978
roku. Nastepnie okret odwiedzit Sub-
ic Bay i Hongkong, po czym rozpoczat
miesigczny okres ¢wiczent na Morzu Fili-
pinskim. Podczas ich trwania jednostka
prowadzila strzelanie artylerii lufowe;j,
operacje z wykorzystaniem $migtow-
c6w, a w dniu 28 lutego przeéwiczy-
fa zakonczony powodzeniem rzeczywi-
sty manewr ,,czlowiek za burtg”. W dniu
4 marca Chicago zawinagl do Manili
na przeglad, po ktérym w dniu 16 mar-
ca wyszedl w droge powrotng do Sta-
néw Zjednoczonych. Pie¢ dni pdzniej
krazownik pobral paliwo na Guam,
a 31 marca wszed! na krétko do Pearl
Harbor. Do San Diego zawingt w dniu
7 kwietnia.

Post6j w macierzystej bazie trwat
do 24 lipca, kiedy to okret prze-
szedl do Long Beach Naval Shipyard
na standardowy przeglad. Poczawszy
od 18 pazdziernika krgzownik odbyt
dwudniowe proby morskie i konczac
prace remontowe w dniu 25 pazdzier-
nika opuscit stocznie. Po dwudnio-
wych éwiczeniach z krazownikiem ra-
kietowym England (CG-22) i okretem
podwodnym Darter (SS-576), Chica-
go powrdcil do San Diego rozpoczyna-
jac cykl regularnych szkolen. Do lutego
1979 roku krazownik odbywat ¢wicze-
nia zaliczajac takze w miedzyczasie
szereg inspekcji urzagdzen napedowych
i elektronicznych. Poczawszy od kon-
ca kwietnia okret przeszedl miesiecz-
ne przygotowania do swego ostatnie-
go oddelegowania na Daleki Wschod

i w dniu 30 maja wyszedl na Zachod-
ni Pacyfik.

Podczas przejécia do Pearl Harbor kra-
zownik plynat w eskorcie lotniskowca
Kitty Hawk (CV-63), prowadzac wspélne
¢wiczenia z krazownikiem rakietowym
Jouett (CG-29) i fregata Lang (FF-1060).
W dniu 13 czerwca Chicago zawinal
do Subic Bay, po czym w nastepnych ty-
godniach uczestniczyl w ¢wiczeniach
na wodach Okinawy. Pod koniec lipca
krazownik odwiedzit Hongkong oraz Pu-
san i Chinae w Poludniowej Korei, biorac
nastepnie udzial wraz z innymi jednost-
kami 7 Floty w ratowaniu uciekinieréw
wietnamskich dryfujacych w niewielkich
fodziach na wodach Morza Potudniowo-
chinskiego. We wrze$niu okret dolgczyt
ponownie do eskorty zespotu Kitty Hawk,
po czym w dniu 6 pazdziernika odszedt
ku Australii. Tam w dniu 15 pazdziernika
Chicago uczestniczyl w ceremonii upa-
mietniajgcej zatopienie w walkach o wy-
spy Salomona podczas II wojny $wiato-
wej jego imiennika oraz australijskiego
krgzownika Canberra. Nastepnie Chi-
cago wzigl udzial w dwutygodniowych
éwiczeniach ,Kangaroo III” na wodach
Morza Koralowego, w ktérych uczest-
niczylo siedem okretéw amerykanskich
oraz dwadziescia jednostek australijskich
i nowozelandzkich. Po zakonczeniu éwi-
czen Chicago zlozyt o$émiodniowg wizy-
te w Sydney. Opusciwszy Australie okret
odszedt do Stanéw Zjednoczonych i zali-
czywszy postoje w Subic Bay i Pear] Har-
bor, w dniu 17 grudnia powrdécit do San
Diego.

Fot. U.S. Nawy

Na poczatku 1980 roku zostaly prze-
prowadzone inspekcje krgzownika,
po ktorych sklasyfikowano go jako przy-
datny do dalszego wykorzystania po wy-
konaniu niezbednych modernizacji.
Poniewaz koszty rekonstrukcji byly wy-
sokie, zapadta decyzja o wycofaniu Chi-
cago ze stuzby, co nastgpito z dniem
1 marca w San Diego. Okret zostat na-
stepnie przeholowany do Bremerton
w stanie Waszyngton gdzie przez pra-
wie dziewie¢ nastepnych lat pozostawat
w tamtejszej jednostce floty nieaktywne;j.
W dniu 8 lutego 1989 roku krazownik
zostat skreslony z listy floty3, po czym
do 11 sierpnia tego roku zdemontowa-
no z niego cate przydatne wyposazenie.
Kadtub Chicago zostat w dniu 9 grudnia
1991 roku sprzedany Southwest Recyc-
ling, Inc. z Terminal Island w stanie Ka-
lifornia i ztomowany w roku nastgpnym.

.Norfolk” (CA-137)

Kontrakt na budowe nalezgcego
do typu Oregon City krgzownika o sy-
gnaturze CA-137 i nazwie Norfolk zostat
autoryzowany w dniu 9 lipca 1942 roku
i podpisany w dniu 7 sierpnia tego roku
z Philadelphia Navy Yard w Filadel-
fii, w stanie Pennsylvania. Stepke okre-
tu polozono w dniu 27 grudnia 1944
roku. Jego budowe anulowano w dniu
12 sierpnia 1945 roku. Nieukonczony
kadlub krazownika zostat ztomowany
na pochylni.

5. Dictionary of American Naval Fighting Ships
podaje date 31 stycznia 1984 roku.
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Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,Oregon City”

LScranton” (CA-138)

Umowa na budowe ostatniego kra-
zownika typu Oregon City o nazwie
Scranton i sygnaturze CA-138, kt6-
ry miatl zosta¢ zbudowany przez Phi-
ladelphia Navy Yard w Filadelfii w sta-
nie Pennsylvania zostala autoryzowana
w dniu 9 lipca 1942 roku i podpisana
w dniu 7 sierpnia tego roku. Podobnie
jak z poprzednich jednostek typu, z jego
budowy zrezygnowano réwniez w dniu
12 sierpnia 1945 roku, a nieukonczony
kadtub ztomowano na pochylni. ®
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Polski TOPAS-2AP. W 1971 roku polskie Topasy dozbrojone zostaty w wieze z 14,5 mm
wkm KPWT sprzezone z 7,62 mm km PKT. W glebi podchodzace do wysadzenia desantu

kolejne fale ODS-6w.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Wojciech Mazurek

Uktad Warszawski versus NATO — Morskie
Sity Desantowe na Battyckim Teatrze Dziatan

Wojennych w latach 1965-1991

Okres powojenny w Europie nazywa-
ny zostal przez wspoétczesnych mu poli-
tykéw i wojskowych, nie bez racji, ,zim-
ng wojng”. Zadne z okresleri nie oddaje
pelniej atmosfery panujgcej wéwczas,
po uksztaltowaniu sie paktéw politycz-
no — wojskowych w relacjach wschéd -
zachéd. Stosunki na linii NATO - Uktad
Warszawski ksztaltowaly sie w opar-
ciu o wytyczne i wskazoéwki narzuco-
ne uczestnikom paktow przez panstwa
im przewodzace. Prawda czesto wy-
pierang ze $wiadomosci przez polity-
kow jest fakt cze$ciowego dobrowolne-
go zrzeczenia sie pelnej niezaleznoS$ci
przez uczestnikéw kazdego z sojuszy
polityczno — militarnych. Trafnie pod-
czas jednego z posiedzen Polityczne-
go Komitetu Doradczego Ukladu War-
szawskiego uczestnictwo w blokach
polityczno-wojskowych okreslit przy-
wodca rumunski Nicolae Ceausescu
mowiac cyt.: ... Wszystkie pakty wojsko-
we w tym Uklad Warszawski sq zaprze-

czeniem suwerennosci narodowej i nie-
podlegtosci.. 1.

W srodowisku historykéw badaja-
cych najnowsze dzieje polityczno-woj-
skowe istnieje wyrazna niecheé do
glebszego pochylenia sie nad zagadnie-
niami stricte militarnymi, jako drugo-
rz¢dnymi i ich zdaniem nie majacymi
wplywu na przebieg zdarzen i ksztalto-
wanie stosunkéw politycznych. Bada-
nia w ktérych lekcewazone sg aspekty
$cisle wojskowe mogg staé sie przyczy-
na niepelnego przedstawiania dziejow,
co z kolei moze mie¢ wplyw na falszy-
we interpretowanie zaistnialych zda-
rzen i faktéw. Retoryka ,zimnowojen-
na” co trzeba podkreslié, nie byta tylko
udziatem politykéw 6wczesnego blo-
ku wschodniego, réwniez ,mitujacy po-
kéj” politycy zachodni ,pobrzekiwali
szabelkg”. Jednym z przejawow okresu
»zZimnowojennego” byly wojskowe ma-
newry przeprowadzane przez oba pak-
ty, czesto na skale trudng sobie do wy-

czesc |
obrazenia przez dzisiejszych politykéw
i wojskowych.

W miare rozwoju badan nad najnow-
szg historig ujawniane sg plany i zamia-
ry wojenne obu sojuszy z ktérych wyni-
ka, Ze nie ograniczaly sie one jedynie do
dziatan defensywnych i obrony wiasne-
go terytorium jak wielokrotnie deklaro-
waly obie strony. Tak jak w wojennych
planach ,wschodu” celem ofensywy byt
pStwysep Pirenejski lub granice Fran-
¢ji, tak celem strategicznego uderzenia
NATO mégt by¢ Ural. Niniejszy tekst
stanowi probe przyblizenia czytelnikom
L,Okretéw Wojennych” potencjatéw de-
santowo — amfibijnych flot wojennych
obu sojuszy wojskowych na Baltyku
w latach 1965-1991. Nieprzypadkowo
autor wybral jako daty graniczne rok
1965 oraz 1991. Na polowe lat 60. przy-
pada zapoczgtkowanie rozbudowy no-
woczesnych sit morsko-desantowych
przez panstwa Ukladu Warszawskiego,
natomiast w 1991 r. wraz z likwidacja
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Mozliwe kierunki dziatania NATO i Ukfadu Warszawskiego na Pétnocnoeuropejskim i Srodkowoeuropejskim Teatrze Dziatari Wojennych w latach
70. Zrédto: W. Kisiel, Mozliwosci, rola i zasady wykorzystania wojsk desantowych i zmechanizowanych w ramach kombinowanej operacji desanto-
wej w celu opanowania wysp w strefie ciesnin morskich, (rozprawa doktorska), ASG WP, Warszawa 1972.

sojuszu zakonczyla swojg dzialalnosé
Zjednoczona Flota Baltycka i jej sily de-
santowe, choé juz nieco wczesniej w wy-
niku polagczenia panstw niemieckich
z Uktadem Warszawskim pozegnala sie
Volksmarine. Przyjeta przez autora ce-
zura czasowa odnosi sie do trwajacego
ponad dwadziescia lat fragmentu ,zim-
nej wojny” w ktérym obie zantagoni-
zowane strony zbroily sie i sposobity
do decydujacego o losach Europy star-
cia. Charakterystycznym dla tego okre-
su zjawiskiem byly zakrojone na szeroka
skale zbrojenia morskie w tym state do-
skonalenie techniczne wszystkich rodza-
jow i typdéw uzbrojenia. Nastgpit réw-
niez rozw6j mysli wojenno-morskiej co
do organizacji i prowadzenia operacji
morskich, taktyki dzialan w tym uzycia
uzbrojenia. Od potowy lat. 80. zaryso-
walo si¢ lekkie odprezenie w stosunkach
yswschéd — zachéd”, co jednak jeszcze
nie oznaczalo catkowitego zakonczenia

polityki konfrontacji.

Battycki Teatr Wojny
Wedtug koncepcji NATO Europej-
ski Teatr Dziatan Wojennych (dalej —
ETDW) zostal podzielony na mniejsze
obszarowo (terytorialne) teatry dziatan

te z kolei na jeszcze mniejsze — regional-
ne podobszary. Bez wzgledu jednak na
wielko$¢ terytorium okreslajaca je na-
zwa wlasna ,teatr” byt stosowana do
kazdego obszaru dzialania bez wzgle-
du na jego rozleglos¢ i polozenie geo-
graficzne. I tak np. mieliSmy (i mamy
nadal) w Europie Pélnocnoeuropejski
Teatr Dziatlah Wojennych (dalej — Pin.
TDW), Potudniowo Europejski Teatr
Dziatafi Wojennych (dalej — Pid. TDW)
czy Srodkowoeuropejski Teatr Dziatan
Wojennych (dalej Sr. TDW). Przedsta-
wiany material dotyczy operacyjnego
obszaru wchodzacego w sktad Péinoc-
noeuropejskiego TDW tj. Cie$nin Dun-
skich i Baltyku Zachodniego (dalej CB
i BZ), na ktérym to obszarze NATO mia-
fo niewielkie state sily wojskowe. Z uwa-
gi na znaczenie cie$nin okreslanych
mianem ,Baltyckiej Bramy” lub ,Wrét
Battyku” nieliczne na tym obszarze ope-
racyjnym wojska mialy by¢ w wypadku
zagrozenia wojennego wsparte znacz-
nymi sitami interwencyjnymi NATO
z odwodu strategicznego?. Dla strefy CB
iBZ w 1961 r. zostalo utworzone osobne
dowddztwo operacyjne ktéremu podpo-
rzadkowane byly dowodztwa 1 jednostki
Rodzajéw Sit Zbrojnych Danii, Niemiec

i Norwegii. Uderzeniowe sitly morskie
NATO przeznaczone do utrzymania
kontroli i obrony CB zostaly oméwio-
ne m. in. w numerze 1/2009 ,Okretow
Wojennych” przez Tomasza Szubrychta.
Ostatnio réwniez na tamach miesiecz-
nika ,Komandos” stan sit morskich, lot-
niczych i ladowych przedstawit Krzysz-
tof Kubiak3. Nieco uwagi nalezy jednak
poswieci¢ duniskim przygotowaniom in-
frastruktury obronnej wysp, ktéra w ra-
mach operacyjnego przygotowania
poinocnoeuropejskiego TDW byla syste-
matycznie uzupelniana i unowocze$nia-
na. W ramach przygotowan do odparcia
desantu w rejonach najdogodniejszych
do jego ladowania rozbudowano licz-
ne umocnienia fortyfikacyjne dla pie-
choty oraz utrzymywano artyleri¢ nad-
brzezna, wymieniong w dekadzie lat 80.
na polowa. Siedem z ogdlnej liczby sie-
demnastu umocnien statych bylo w sta-
nie czynnym ze statg obsadg wojskowg
o wysokim stopniu gotowosci bojowe;j.
Najwazniejszymi rejonami umocnio-
nymi oslaniajacymi zatoki Koge i Fakse
oraz stolice panistwa — Kopenhage byly:

* Rejon Umocniony Helsingér — osta-
niajacy od pétnocny cie$nine Sund;

* Rejon Umocniony Kopenhaga —
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miecka dwulufowa wieza dziat kal. 150 mm w czasie pokazu w 1996 roku.

bronigcy dostepu do stolicy kraju i portu
a sktadajacy sie z polozonego na wyspie
Amager Fortu Dragorfort oraz Middel-
grunds Fort i Flakfort dodatkowe umoc-
nienia stanowily w tym rejonie fortyfi-
kacje potozone na wyspie Lynetten oraz
forty na niewielkich wysepkach w pobli-
7u Kopenhagi stanowigce jej bezposred-
nig obrone Mellmfort, Revshalden, Tre-
kroner;

* Rejon Umocniony Kogelundsfort

Fot. Reinhard Kramer

* Rejon Umocniony Stefnsfort bro-
nigcy podejScia do zatoki Fakse;

* Mosede — na wschodnim wybrzezu
zatoki Fakse.

Kazdy z wymienionych obiektow
byt ostoniety zaporami inzynieryjny-
mi, w razie zagrozenia mialy by¢ za-
minowane podejécia od strony morza.
Poza tym obiekty inzynieryjne (mosty,
wiadukty, drogi kolowe i kolejowe) po-
tozone na wyspach byly wyposazone

szybkie zniszczenie. Fortyfikacyjne za-
pory inzynieryjne majace utrudnia¢ po-
dejscia do plaz byly ustawione réwniez
w wodach przybrzeznych na najdogod-
niejszych dla desantéw kierunkach.
Jednostki wojsk lagdowych Danii
podporzadkowane Polgczonemu Do-
wodztwu Sit Ladowych wysp duniskich
(COMLANDZELAND) na czas pokoju
wchodzity w sktad dowddztwa Wschod-
niego Okregu Wojskowego ktéremu
podlegaly sily rozmieszczone na wy-
spach Zelandii, Lolland, Falster, Mon
i Bornholm. Wojska operacyjne sit lado-
wych Zachodniego OW obejmujacego
Potwysep Jutlandzki oraz Fonie i Lagel-
land podlegaly Potaczonemu Dowddz-
twu Sit Lgdowych Szlezwiku-Holszty-
nu, Jutlandii i wyspy Fonii. Operacyjne
wojska ladowe Danii w czasie poko-
ju liczyty okolo 18 000 Zolnierzy, dzieli-
ly sie na jednostki polowe (operacyjne),
putki szkolno-mobilizacyjne i kontyn-
gent w sitach ONZ. W wypadku mobi-
lizacji stan ten wzrastal do 130 000 zol-
nierzy w wojskach operacyjnych oraz
formacjach terytorialnych. Wojska te-
rytorialne dzielily si¢ na obrone lokal-
na (21 batalionéw piechoty i 7 dywi-
zjonéw artylerii — tylko w strukturze

bronigcy zatoki Koge; w komory minowe umozliwiajagce ich  jednostek ladowych) i regionalng wy-
Uzbrojenie Rejonéw Umocnionych Ciesnin Dunskich przetom lat 70/80
Uzbrojenie jednostek Rejonu
. Podporzadkowane Jednostki ilos¢ i kaliber S .
fortyfikacyjne Rejonu art. nadbrzeznej P !
Helsingor ) bat. art. nadbrzez. Nieustalona liczba i kaliber dziat
g dywizjon art. plot. - 4x 75 mm; 24 x 40 mm -
bat. art. nadbrzez. 4x170 mm - 8 wyrzutni
bat. art. nadbrzez. 4x120 mm - torpedowych
Dragorfort 2 x bat. art. plot. - 1x75 mm; 3 x40 mm;
4 x20 mm
bat. art. nadbrzez. 12x170 mm -
. bat. art. nadbrzez. 6x120 mm -
Middelgrunds Fort | 24 art. nadbraez. 4x105 mm i -
Kopenhaga dywizjon art. plot. - 4 x 75 mm; 12 x 40 mm
bat. art. nadbrzez. 6 x 150 mm -
Flakfort bat. art. nadbrzez. 4 x105 mm - -
bat. art. plot. - 4x75mm; 12 x40 mm
Lynetten bateria art. nadbrzez. Nieustalona liczba i kaliber dziat
Mellemfort, . - Nieustalona liczba i kaliber dziat nadbrzeznych
Revshalden, Nlﬁubsrt:rl](i)rzasstzann?)wg? i i przeciwlotniczych oraz broni maszynowej
Trekroner y ) Bezposrednia obrona portu w Kopenhadze
i b. plot. poc. ,Hawk” - - 9 wyrzutni
Koagelundsfort b. plot. poc. ,Nike” - - 6 wyrzutni
bat. art. nadbrzez. 4 x 150 mm - -
Stefnsfort - 2 x bat. art. plot. - 1x75mm; 6 x40 mm;
4 x20 mm
Mosede - bat. art. nadbrzez. 2x150 mm 2 x 75 mm; 4 x 40 mm -
Zrodfo: opracowano na podstawie Operacyjna ocena odcinkéw dogodnych do ladowania desantow morskich w rejonie strategicznym Ciesnin Battyckich, Gdynia 1983 1., s. 34-41.
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stepujaca w kazdym rodzaju Sit Zbroj-
nych (Sity Ladowe, Marynarka Wojenna
i Lotnictwo). W podporzadkowanych si-
fom ladowym 550 kompaniach obrony
regionalnej (piechoty, sztabowych, kole-
jowych, policyjnych i ochrony) stuzylo
okoto 55 000 Zotnierzy.

W polskich dokumentach zachodni
rejon Baltyku wraz z Jutlandig okresla-
nym byl jako Jutlandzki Kierunek Ope-
racyjny. Sily i wojska NATO CB i BZ
byty do konca lat 80. dos¢ dobrze zi-
dentyfikowane przez stuzby rozpozna-
nia WP i wywiadu wojskowego w tym
agenturalnego. To samo dotyczy jedno-
stek amerykanskich i brytyjskich mo-
gacych desantowa¢ si¢ na polskie wy-
brzeze. Rozpoznana byla réwniez
struktura dowodzenia i elementy obro-
ny przeciwdesantowej paktu Péinoc-
noatlantyckiego na tym obszarze oraz
panujace warunki terenowe na ladzie,
hydrograficzne i meteorologiczne. Do
dziatan na tym kierunku przeznaczone
byly ze strony polskiej sity Pomorskiego
Okregu Wojskowego reorganizowane-
go na wypadek wojny w armie ogdlno-
wojskowa (1. AWP) oraz wytypowane
jednostki operacyjne wydzielane z Ma-
rynarki Wojenne;j.

Sity desantowe Zjednoczonej Floty
Battyckiej Uktadu Warszawskiego
Sktad, znaczenie i mozliwosci hojowe.

Tak jak warto$¢ bojowa sit uderzenio-
wych kazdej z flot mierzona byta i jest
m. in. liczbg rakiet lub torped w jedno-
razowej salwie wszystkich jednostek, sit
tralowo — minowych iloscig jednorazo-
wego ustawienia min lub wytralowania
toréw wodnych w polach - zagrodach
minowych, to miernikiem wartosci dla
zespolow okretéw desantowych sg ich
mozliwosci zatadowcze czyli zdolnosci
przewozowe. Wigkszo$¢ z flot operuja-
cych na Baltyku w okresie zimnej wojny
dysponowala wyspecjalizowanymi ze-
spotami okretow i kutréw desantowych,
okreslanych w literaturze fachowej jako
etatowe $rodki desantowe (dalej — ESD).

Sily desantowo-amfibijne Uktadu
Warszawskiego w basenie Morza Bal-
tyckiego w okresie ,zimnej wojny” skta-
daly sie z sit narodowych, panstw —
uczestnikéw Paktu Warszawskiego. Ich
wojennym przeznaczeniem bylo opano-
wanie cie$nin dunskich i umozliwienie
wyjScia baltyckim sitom operacyjnym
flot Uktadu Warszawskiego na Morze
Pélnocne. Desant na wyspy duniskie
mial by¢ pomocniczym uderzeniem wy-
konywanym na korzys¢ sit walczacych
na Pétwyspie Jutlandzkim.

Niemiecki poczet sztandarowy po sojuszniczych ¢éwiczeniach. Szkolne w dziataniach amfibij-
nych putki wchodzity w sktad 8. Dywizji Strzelcow Zmotoryzowanych. 28. pszmt stacjono-
wat w Rostocku, natomiast 29. w Prora na wyspie Rugii. Putk ten przeniesiono do Hagenow.
W 1987 r. 28. pszmot przeformowano na 18. putk Obrony Wybrzeza i podporzadkowano

Marynarce Wojennej.

Mimo formalnych ustaleii odno$nie
podporzadkowania sit narodowych
Zjednoczonemu Dowédztwu Floty Bal-
tyckiej (dalej — ZFB) i wyznaczeniu do
nich odpowiednich komponentéw, do-
wodztwa tego faktycznie nigdy nie po-
wotano. Podjete przez polskie czynniki
polityczno-wojskowe starania w zakre-
sie utworzenia wspolnych ogniw do-
wodzenia wyzszych szczebli pozostaly
bez odpowiedzi*. Wg narzuconej przez
Rosjan a zaakceptowanej przez NRD
i PRL koncepcji dowddztwem i sztabem
ZFB bylo dowédztwo i sztab Floty Bat-
tyckiej ZSRR. Przez caly okres istnie-
nia Uktadu Warszawskiego sojusznicy
ZSRR nie byli traktowani jak réwno-
rzedni partnerzy, co podkreslit w swoich
wspomnieniach pierwszy polski przed-
stawiciel przy Zjednoczonym Dowédz-
twie UW, gen. bryg. Tadeusz Pi6ro®.
Radzieckie kierownictwo partyjno-poli-
tyczne i wojskowi widzieli sojusz gléw-
nie w kategoriach politycznych. Miat on
przede wszystkim stanowi¢ dla NATO
dowdd |, braterskiego przymierza” i poli-
tyczno-wojskowej jednosci panstw tzw.
,demokracji ludowej”. Nalezy jednak
w tym miejscu zaznaczy¢, iz w wypad-
ku konfliktu zbrojnego na linii wschod
- zachod, ZSRR skwapliwie skorzystat
by z sojuszniczych armii w r6znym za-
kresie i na r6znych kierunkach. Prawda
jest, ze Rosjanie mieli doktadne rozezna-
nie, co do faktycznej sily wojsk wydzie-
lanych przez sojusznikéw do Zjednoczo-
nych Sit Zbrojnych i ich realnej wartosci
bojowej, za to sojusznicy nie otrzymy-

Fot. zbiory Wojciech Mazurek

wali danych o wielkosci i sktadzie sit ra-
dzieckich dziatajacych pod ,wsp6lnym”
dowédztwem. Okryte nimbem tajem-
nicy byly réwniez struktury jednostek
wojskowych oraz stan sprzetu i wojska
w radzieckich formacjach.

Baltyckie floty polska i niemiecka
oraz radziecka dzielily swoje sily na jed-
nostki operacyjne podporzadkowane
»sojuszniczemu” dowédztwu ZFB i te-
rytorialne — pod rozkazami narodowy-
mi, przewidziane do obrony wlasnego
wybrzeza i dziatain na whasnych, we-
wnetrznych wodach terytorialnych.

Kazda z sojuszniczych flot mia-
ta w swoim skladzie Zwigzek Tak-
tyczny (dalej — ZT) okretéw desanto-
wych. W sktad sit amfibijnych NRD
i PRL wchodzily réwniez wydzielone
jednostki ze sktadu Wojsk Ladowych.
ZSRR nie narzucat sojusznikom roz-
wigzan organizacyjnych podleglosci
wojsk desantu. Niemcy przyjeli roz-
wigzanie podobne do Polskiego w kté-
rym za zaladunek, transport i wysadze-
nie desantu odpowiedzialna byla flota,
natomiast odpowiednio przygotowane,
wyposazone i uzbrojone oraz wyszkolo-
ne wojska wchodzity w sktad sit 1ado-
wych. Wschodnioniemiecka Volksmari-
ne miata w sktadzie 1. Flotylli Okretéw
stacjonujacej w Peenemiinde - sformo-
wang 15 czerwca 1965 roku, 1. Bryga-
de Okretéw Desantowych (Landungs-
schiffebrigade LS-Br.)®. Przez ponad
dwudziestoletni okres funkcjonowania
brygada dysponowata matymi i $redni-
mi typami okretéw desantowych pro-
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1. Landungsschiffebrigade na tle Volksmarine w wybranych latach

Rok - lata
Dane ilosciowo — procentowe 1970 1980 1989
1. Landungsschiffebrigade llo$ci jednostek 18 12 12

Tonaz jednostek (tys. ton) 7040 20930 20930

Volksmarine llo$ci jednostek floty 177 143 107
Tonaz jednostek floty (tys. ton) 36 920 54 880 65 150

% stanu 1. LS. Brigade Do ilosci jednostek floty 10,16 8,39 11,21

do catosci Volksmarine Do tonazu floty 19,06 38,13 32,12

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie: F. Elchlepp, W. Jablonsky, F. Minow, M. Résenberg, Volksmarine der DDR. Deutsche Seestreitkréfte im Kalten Krieg., Hamburg, Berlin,
Bonn 1999., s. 162.; M. Rdsenberg, Schiffe und Boote der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r., s. 122, 124-125.

jektéw 46 ,Labo”, 47 ,Robbe”?, 108
,Hoyerswerda” (w kodzie NATO -
Frosch I"). Jednostki ,Labo”® w liczbie
12 byly pierwszymi w niemieckiej ma-
rynarce okretami desantowymi wpro-
wadzonymi do stluzby w drugiej poto-
wie roku 1962°. Ladownoé¢ okretéw
w wariancie I wynosita 2 czolgi ciezkie
lub $rednie, w II 5 samochodéw cieza-
rowych lub w III 176 Zzolnierzy. Zaloge
jednostki stanowilo 15 oficeréw, pod-
oficer6w i marynarzy, autonomiczno$¢
od bazy wynosita 8 dni a zasieg plywa-
nia 500 mil morskich!?. W Marynarce
NRD jednostki te klasyfikowano od na-
zwy wlasnej ,Labo” stanowiacej skrot
od Landungsboote - jako todzie (jed-
nostki) desantowe. Wg klasyfikacji pol-
skiej nalezaly one do Matych Okretéw
Desantowych. Z 12 okretéw sformowa-
ne zostaly 2 dywizjony (Landungsschif-
feabtailung LS. - Abt.) po 6 jednostek!!.
Od kwietnia do pazdziernika 1964 r.
Volksmarine wzbogacita si¢ o 6 no-
wych Srednich Okretéw Desantowych
proj. 47,Robbe”. Byly to okrety o wiek-
szych mozliwosciach zatadowczych od
jednostek klasy ,Labo”, wyzszej dziel-
no$ci morskiej i silniejszym uzbrojeniu

Pierwsze wschodnioniemieckie Mate Okrety Desantowe projektu 46. Z 12 okretéw tej klasy sformowano
w 1962 r. 2 samodzielne dywizjony po 6 jednostek.

artyleryjskim. Obsade etatowg okretu
stanowito 24 czlonkéw zatogi!2. Okret
mogl zabra¢ w jednym z wariantéw
5 czolgéw $rednich i 2 transportery
BTR-40 lub 11-14 pojazdéw samocho-
dowych. Nowe okrety utworzyly kolej-
ny dywizjon.

W drugiej polowie lat 70. niemiecka
brygada zaczeta otrzymywa¢ w miejsce
matych okretéw ,Labo”, najnowocze-
$niejsze wowczas na Baltyku $rednie
okrety desantowe proj. 108 ,Hoyerswer-
da”13, Ogétem do stuzby w Volksmarine
trafito 12 jednostek w tym 8 z uzbroje-
niem artyleryjsko-rakietowym i 4 w wa-
riancie artyleryjskim z dzialami AK-230
i AK-257. Byly to nowoczesne jednost-
ki przewyzszajgce osiggami polskie i ra-
dzieckie okrety proj. 770 i 771 o bar-
dzo dobrym uzbrojeniu artyleryjskim
i rakietowym oraz wyzszych mozliwo-
$ciach zatadowczych techniki bojowe;.
Jednostka mogla przyjac¢ desant zlozo-
ny z 7 czotgéw T-72 lub 10 transporte-
réw opancerzonych BTR i dodatkowo
po okoto 100 Zolnierzy desantu. Zasieg
jednostek przy predko$é¢ ekonomicz-
nej wynosit 1300 mil morskich. Zaloga
niemieckich okretéw w zalezno$ci od

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

wariantu uzbrojenia okretu liczyta 6-7
oficeréw, 4-5 chorazych, 10-12 podofi-
ceréw, 21-25 marynarzy, lacznie od 41
na okretach bez wyrzutni rakietowych
do 49 zotnierzy na okretach z wyrzut-
niami A-21514,

Po zmianach organizacyjnych nie-
miecka brygada do konca lat 80. posia-
data w swoim skladzie dwa dywizjony
po 6 okretéw tego typu. Ogdlny stan oso-
bowy na wszystkich jednostkach proj.
108. wynosit 556 oficeréw, chorazych,
podoficer6w i marynarzy. Po 6 ofice-
réw stuzyto w dowédztwach i sztabach
1.1 3. dywizjonéw okretéw. W dowddz-
twie i sztabie brygady byto tacznie 21
etatow gldwnie oficeréw. Etatowy stan
niemieckiej brygady wynosit okoto 600
wojskowych. Przyjmujac 100% spraw-
no$¢ wszystkich 12 wschodnioniemiec-
kich okretéw o tacznej wypornosci po-
nad 20 tys. ton, mogly one w dekadzie
lat 80. jednorazowo podjac i przewiezé
jednym rejsem desant w sile okoto put-
ku zmechanizowanego lub pancernego
tj. 84 czolgi lub 132 TO i 1200 Zolnierzy
desantu lub 4800 ton fadunku. Ogétem
w latach 1962-1989 Volksmarine eks-
ploatowata 30 jednostek desantowych
trzech wymienionych typéw, co
stanowilto 9% wszystkich uzytko-

wanych w sitach morskich NRD
okretéw i kutréw w liczbie 350.
Tonazowo niemieckie okretowe
sity desantowe z 27 970 tonami
wypornosci stanowity 26% og6l-
nej wyporno$ci wszystkich 350
jednostek wschodnioniemieckiej
floty jakie uzytkowata'3.

Sitami ,nieokretowymi” Volks-
marine przygotowywanymi do
zabezpieczenia morskich opera-
¢ji desantowych byty:

* 18. batalion saper6éw mor-
skich (Marine-Pionnierbataillon
— MPiB. 18) z Rostocka;

* 18. kompania pletwonur-
kéw bojowych (Kampfschwim-
merkommando - KSK. 18)
z Kithlungsborn.
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Obie jednostki wykonywaly zadania
zabezpieczenia bojowego (odpowied-
nio — inzynieryjnego — MPiB. 18 i roz-
poznawczego — KSK. 18) na kazdym
z etapOw dziatan desantowych. 18. bsm
organizowal punkty i stanowiska za-
tadowcze oraz drogi dojazdu do nich,
rozpoznawal pod wzgledem inzynieryj-
nym wybrzeze i infrastrukture obron-
ng w miejscu wysadzenia desantu oraz
w ramach walki o lgdowanie desantu

rozgradzal zapory przeciwdesantowe
w wodzie i na ladzie. Nie mniej waznym
zadaniem batalionu byta organizacja
roztadunku techniki nieplywajacej za-
réwno z okretoéw jak i transportowcow
i przygotowanie wyjazdéw z punktéw
ladowania w glagb ladu. W grupie za-
dan zabezpieczenia inzynieryjnego bata-
lion prowadzit réwniez przedsiewziecia
maskownicze i ratowniczo-ewakuacyj-
ne. Pododdziat ptetwonurkéw bojowych

Fot. zbiory Franz Mehl

byl przygotowywany do organizowania
rozpoznania przed ladowaniem desan-
tu oraz prowadzania dzialan dywersyj-
no-rozpoznawczych na ptytkich tytach
obrony przeciwdesantowej przeciwnika.

Do 1988 r. Volksmarine nie miata
w strukturze wlasnej desantowej jed-
nostki piechoty morskiej. Do zadan de-
santowych szkolone i przygotowywane
byly natomiast dwa pulki ze skladu nie-
mieckiej 8. Dywizji Strzelcéw Zmotory-

W drugiej pofowie lat 70. Volksmarine otrzymata w miejsce okretéw projektow 46 i 47 nowoczesne Srednie Okrety Desantowe projektu 108
,Hoyerswerda”. 12 okretéw zorganizowano w 2 dywizjony (Landungsschiffeabtailung) po 6 jednostek, na fotografii Schwedt.Fot. Reinhard Kramer
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Wykaz jednostek desantowych Volksmarine NRD w latach 1962-1989 r.
. W stuzbie Volksmarine Numer lub numery
Numer projektu, - s
budowy Nazwa wtasna jednostki wcielenie ::¥czfsanl;$ taktyczmjaezd:;kslr;il plywaly
Projekt 46 ,Labo”
46.0 - 10.10.1962 22.11.1976 601, 671, 635
46.1 - 16.06.1962 22.11.1976 602, 672, 636
46.2 - 05.07.1962 22.11.1976 603, 673, 655
46.3 - 05.07.1962 22.11.1976 604, 674, 656
46.4 - 05.07.1962 24.10.1977 605, 651, 631, 657
46.5 05.07.1962 22.11.1976 606, 652, 63, 634
46.6 Gerhard Plenzler 10.10.1962 24.10.1977 607, 653
46.7 Rolf Peters 11.10.1962 24.10.1977 608, 654, E - 30
46.8 Heinz Wilkowski 13.11.1962 24.10.1977 609, 631, 651, 631, 658
46.9 - 30.11.1962 24.10.1977 610, 632, 652, 632, 659
46.10 - 14.12.1962 24.10.1977 611, 633, 651, 655
46.11 - 14.12.1962 24.10.1977 612, 634, 652, 656
Projekt 47 ,,Robbe”
47.0 Schwedt 10.04.1964 03.02.1978 V-71,501, 511, 611, 650
471 Eisenhilttenstadt 20.05.1964 06.10.1978 20,012,918, 912,612,
47.2 Grimmen 20.05.1964 06.10.1978 503, 515, 615, 619
47.3 Liibben 15.08.1964 22.11.1976 504, 516, 616
47.4 Hoyerswerda 19.08.1964 23.08.1975 505, 513, 512, 513, 613
47.5 Eberswalde 20.05.1964 22.11.1976 506, 514, 614
Projekt 108 ,,Hoyerswerda” (,,Frosch I”)
108.1 Hoyerswerda 12.11.1976 Wszystkie okrety 611
108.2 Hagenow 01.12.1976 przejetaw 1989 1. 632, 612
108.3 Frankfurt/oder 02.02.1977 Bundesmarine. 613
108.4 Eberswalde 28.05.1977 Utworzyly one jeden 634, 614
108.5 Libben 15.03.1978 Zevj‘;‘t’:uok';;?tzzw 631
108.6 Schwerin 19.10.1977 4. Flotyli. 612, 632
108.7 Neubrandenburg 28.12.1977 W 1993 1. okrety 633
108.8 Cottbus 26.05.1978 sprzedano do 614, 634
108.9 Anklam 14.07.1978 Indoneziji 635
108.10 Schwedt 07.09.1979 636
108.11 Eisenhiittenstadt 04.12.1979 615
108.12 Grimmen 15.06.1979 616
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie M. Résenberg, Schiffe und Botte der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r.; M. Wessling, R. Rosentreter, Landungsschiffe, Berlin
1987.; W. Kopenhagen, H. Mehl, K. Schéfer, Die NVA Land-, Luft -, und Seestreitkréfte, Stuttgart 2006.

zowanych (dalej — DSZmot.) stacjonu-
jacej w Schweriniel®. Dywizja ta wraz
z 1. DSZmot. i 9. Dywizja Pancerna
wchodzita w sktad V. P6lnocnego Okre-
gu Wojskowego z dowddztwem w Neu-
brandenburgu!?. Jednostka szkolong do
dziatan desantowych byt 28. pulk strzel-
céw zmotoryzowanych (dalej — pszmot.)
z Rostocka, treningi amfibijne, jednak
nie tak intensywne jak putk z Rostocka,
przechodzil réwniez 29. pszmot z Pro-
ra na wyspie Rugii. Kazda z jednostek
liczyta w dekadzie lat 60 po 158 ofice-
réw, 397 podoficeréw i 1368 szerego-
wych!8. Stan putkéw wzrést w latach
70 i 80 do okoto 2200 Zotnierzy!®. Pul-
ki mialy typowa strukture batalionowg

i skladaly si¢ z batalionu czolgéw, 3 ba-
talionéw strzelcéw zmotoryzowanych,
dywizjonu artylerii, baterii artylerii
przeciwlotniczej, kompanii rozpoznaw-
czej, kompanii tagcznosci, kompanii sa-
peréw, kompanii dowodzenia, kompanii
transportowej oraz plutonéw przeciw-
chemicznego i medycznego. W bata-
lionach strzelcow zmotoryzowanych
poza 3 kompaniami strzeleckimi byla
bateria uzbrojona w 6 mozdzierzy 120
lub 82 mm, pluton przeciwpancerny
z 3 zestawami PPK 9P135 oraz 3 cigz-
kimi granatnikami przeciwpancerny-
mi SPG-9. Gtéwnym uzbrojeniem pul-
kéw niemieckich byto 40 czotgéw T-55,
okoto 100 transporter6w BTR, 18 hau-

bic 122 mm D-30, 6 samobieznych ze-
stawOw przeciwlotniczych ZSU-23-4,
18 mozdzierzy 120 mm lub 82 mm,
9 samobieznych wyrzutni PPK 9P135,
9 cigzkich granatnikéw przeciwpancer-
nych SPG-9, 3 czolgowe mosty towa-
rzyszace BLG-60 i kotowy, lekki most
na podwoziu samochodowym TMM?2°.
W 1987 r. 28. pszmot. przeformowano
w 18 putk Obrony Wybrzeza (Kiister-
nverteidigungsregiment — KVR. 18)
podporzadkowany dowdédztwu Volks-
marine. Nowa jednostka miala jedynie
2 bszmot. oraz mniej pododdzialéw za-
bezpieczenia i logistycznych. Podstawo-
wymi wozami bojowymi jednostki byty
nadal czotgi T-55 i TO BTR-70. Nie zmo-
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Normy niezbednej ilosci jednostek desantowych do wysadzenia ZT, oddziatow i pododdziatéw desantowych
Uktadu Warszawskiego w latach 70/80
llos¢ i typ okretow potrzebnych do zatadowania
Jednostka duzych Srednich matych
1171 775 773 M 770 1232 ,,Zubr”

Dywizja Zmechanizowana 59 137 285 274 285 -
(Strzelcow Zmotoryzowanych,
Obrony Wybrzeza)*
Dywizja Desantowa (polska) 20 45 95 92 95 -
putk zmechanizowany 10/9 24/20 49/43 47/41 49/43 160
(strzelcow zmotoryzowanych,
Obrony Wybrzeza)**
putk czotgow 9 20 42 40 42 -
putk artylerii 6 14 29 28 29 -
Batalion zmechanizowany 2 4 8 8 8 38
Brygada Piechoty Morskiej 11 26 50 48 50 160 — 163
Batalion piechoty morskiej 2 4 8 9 8 38
putk desantowy (polski) 5 10 22 21 22 80
Batalion czotgow Srednich 2 3 7 6 7 14
kompania czotgow ptywajacych - 1 3 2-3 3 4
kompania piechoty morskiej - 1 3 2-3 3 5
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie W. P. Kuzin, W. I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morskogo Ffota SSSR i
wozmoznyj oblik Ffota Rosji, Sanki-Peterburg 1996., s. 255, 256, 257, 525.; R. Miecznikowski, Sztuka operacyjna Marynarki Wojennej. Czes¢ Ill. Operacje wspdine. Gdynia 1986.,
s. 211.; wyliczenia jednostek niezbgdnych dla przewozu polskiej dywizji desantowej i putku desantowego wykonano na podstawie kalkulacji wiasnych autora.
* we wszystkich rodzajach dywizji Ukladu Warszawskiego zblizone stany osobowe i sprzetu bojowego;
** w liczniku na putki uzbrojone w TO (SKOT lub BTR) w mianowniku uzytkujace BWP.

dyfikowano réwniez artylerii putkowej
nadal opartej na ciggnionych haubicach
122 mm.

Najliczniejsze okretowe sily desan-
towe posiadata Flota Baltycka (dalej —
FB) ZSRR?!. W latach 1965-1991 sily
desantowe FB byly traktowane prio-
rytetowo i wyposazane w najnowsze
okrety. Na dzien 01.07.1974 r. FB dys-

ponowata 24 duzymi i $Srednimi okreta-
mi desantowymi oraz 50 kutrami r6z-
nych typéw. Ogoétem cata Marynarka
Wojenna ZSRR miala na stanie wéw-
czas 79 okretéw i 170 kutréw desan-
towych réznych klas i typéw. W miare
rozwoju liczebnego skupiono je w Dy-
wizji Morskich Sit Desantowych dyspo-
nujacej od potowy lat. 70 jednostkami

na poduszce powietrznej. W sktad dy-
wizji w potowie lat. 80. wchodzity dwie
brygady okretéw desantowych (71.
BOD i 75. BOD - poduszkowc6w). Naj-
wigkszymi jednostkami na Morzu Bal-
tyckim byly okrety desantowe radziec-
kiej konstrukcji typu 1171 ,Tapir”22
zbudowane w Kaliningradzie oraz
77523, zbudowane w Stoczni Pélnocnej

Jeden z dostarczonych do ZSRR okretéw typu 770D, bez dziata AK-230. Ogétem w Polsce zbudowano dla sojuszniczej wéwczas marynarki
radzieckiej 35 okretéw w nieznacznie r6zniagcych sie wersjach 770D/770M/770MA/770T.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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w Gdansku. Oba typy okretow zalicza-
no do jednostek II rangi. Najliczniej wy-
stepowaly w FB okrety proj. 7701 77124
oraz kutry proj. 1785 typu ,Tankist"25,
Wprowadzone do stuzby w latach 70.
poduszkowce ,Aist” i ,Skat” byty kla-
syfikowane w ZSRR jako odpowiednio
Matly Okret Desantowy (MDK) i Ku-

Duzy Okret Desantowy projektu 775. Okrety te klasyfikowano poczatkowo jako srednie. Ogétem w gdariskiej Stoczni Pétnocnej w latach 1974-1991
zbudowano 28 okretéw w trzech wersjach, z czego ZSRR otrzymat 26. Flota Baftycka ZSRR dysponowata 8 okretami tego typu.

ter Desantowo-Szturmowy (D-SzK),
tworzyly one podporzgdkowang dywi-
zji brygade. Jednostki te wprowadzono
do stuzby w latach 7026. Pod koniec lat
80-tych 75. Brygada Okretéw Desanto-
wych (poduszkowcéw) zasilona zostala
nowoczes$niejszymi, o wigkszych mozli-
wosciach taktycznych jednostkami kla-

Fot. Reinhard Kramer

sy ,Zubr”. Maksymalnie brygada pod
koniec lat 80. miata w sluzbie 22-27
jednostek wszystkich wymienionych ty-
poéw. W przyjetych w Marynarce Wo-
jennej ZSRR zalozeniach i normach za-
tadowczych dla okretéw desantowych,
jednostki duze mialy mie¢ mozliwo$é
zaladunku batalionu, $rednie — kompa-

Okret projektu 1171 ,Tapir” (w kodzie NATO , Alligator”). W ZSRR zbudowano 14 okretéw tego typu z ktérych dwa w latach 70. petnity stuzbe
w 71. Brygadzie Okretéw Desantowych FB ZSRR.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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nii, a mate — plutonu piechoty morskiej.
Praktycznie jednak nie udalo sie w pel-
ni zrealizowaé tych zalozen. Klasyfiko-
wane jako Duze Okrety Desantowe jed-
nostki proj. 775 mogly przyja¢ desant
w sile wzmocnionej kompanii. W przy-
padku produkowanych w Polsce ODS
proj. 770, 771 i 773 do zatadunku kom-
panii potrzebne byly 2 okrety. Lacznie
radzieckie desantowe sily okretowe na
Baltyku na przelomie lat 70. i 80. dys-
ponowaly 39 jednostkami od duzych po
mate o tgcznym tonazu wynoszacym
ponad 30 000 ton i mozliwosciach zata-
dowczych okoto 180 jednostek sprzetu
bojowego i do 5500 Zolnierzy w jednym
rejsie wszystkimi Srodkami.

Po II wojnie $wiatowej w ZSRR roz-
wigzano wszystkie jednostki piechoty
morskiej i strzelcéw morskich. Ogétem
w latach wojny z marynarzy sformowa-
nych bylo: 1 Dywizja Piechoty Morskiej,
19 Brygad Piechoty Morskiej, 14 put-
kéw, 36 batalionéw i 35 Brygad Strzel-
c6w Morskich??, w formacjach tych
stuzyto okoto 240 000 oficeréw, podofi-
cer6w i marynarzy. Do§wiadczenia wo-
jen lokalnych oraz wzrastajaca w nich
rola flot byty dla radzieckich wojsko-
wych wystarczajgcym bodZcem do pod-
jecia decyzji o odbudowie formacji.
W czerwcu 1963 r. do Baltijska prze-
niesiony zostat 336. ,Gwardyjski” putk
strzelcéw zmotoryzowanych, ktéry de-
cyzja radzieckiego Sztabu Generalnego
mial zosta¢ przeformowany w jednost-
ke piechoty morskiej?8. W uzbrojeniu li-
czacej 1519 zohierzy jednostki znajdo-
waly sie woéwczas czolgi $rednie T-54
i T-34 oraz transportery BTR-152. Prze-
formowanie putku nie zmienito jego or-
ganizacji wewnetrznej ani nie naruszylo
specjalnie jego dotychczasowej struktu-
ry. Wazniejszym dla Rosjan zagadnie-
niem byto szybkie przezbrojenie putku
w nowoczesne plywajace transporte-
ry BTR-60 i czolgi PT-76 oraz mozliwie
jak najszybsze rozpoczecie szkolenia de-
santowego. Jednostka skladata sie z do-
wodztwa i sztabu; kompanii saperéw;
plutonu przeciwchemicznego; 3 bpm po
3 kompanie piechoty morskiej, w kaz-
dej po 9 TO BTR; mieszanego batalion
czotgéw z 10 wozowg kompanig wo-
z6w T-55 i 3 kompaniami czotgéw ply-
wajacych PT-76 — razem 31 czotgéw
plywajacych; artylerii putkowej zlozo-
nej z baterii wyrzutni rakietowych li-
czacej 6 wyrzutni BM-14, 6 dzialowej
baterii dzial samobieznych SU-100, ba-
terii przeciwpancernej wyposazonej
w 6 zestawéw PPK 9P110 na podwoziu
BRDM oraz dywizjonu artylerii przeciw-

ka zostata przezbrojona z TO BTR-152 na nowoczesniejsze, ptywajace BTR-60. Pierwsza wersje
transporteréw nie posiadaty wiezy z uzbrojeniem. W putkach piechoty morskiej zreorganizowa-

nych w 1979 r. w brygady byto po okofo 100-120 wozéw.

lotniczej z bateriami ZSU-23-4, ,Strza-
fa-1”7 i plutonem przeno$nych ,Strza-
ta-2"2%. Yacznie putk dysponowat okoto
150 jednostkami plywajacej techniki bo-
jowe;j3?. Formowaniu jednostki towarzy-
szylo duze zainteresowanie ze strony
naczelnego dowddcy radzieckiej floty
admirata Siergieja Gorszkowa, niejed-
nokrotnie goszczacego w polowie 1963
r. w Baltijsku. Dla podniesienia morale
jednostke przemundurowano w nowe
wygodne wzory munduréw oraz wpro-
wadzono jako nakrycie glowy czarne
berety. Putk w dekadzie lat 70 wzmoc-
niono i usamodzielniono wprowadzajac
do jego sktadu dodatkowe pododdzia-
ly, gléwnie zabezpieczenia logistyczne-
go. Zlikwidowano Artylerie Putkowg
jako komorke organizacyjng i usamo-
dzielniono baterie artylerii, rozbudo-
wano pododdzial chemiczny jednostki.
Z uzbrojenia jednostki wycofano jako
nieprzydatne w dziataniach desanto-
wych samobiezne dziata SU-100 wpro-
wadzajgc w zamian bateri¢ mozdzierzy
120 mm. W nowej organizacji w sklad
putku wilaczono réwniez samodzielne
pododdzialy: kompanie tacznosci, kom-
panie zaopatrzenia, kompanie medycz-
ng, kompanie remontowg i kompanie
transportowg. Podstawowe uzbrojenie
pulku o takiej organizacji stanowito 111
transporteréw opancerzonych BTR , 10
czolgéw Srednich T-54 (55), 31-34 lek-
kie czolgi ptywajace PT-76, 9 transporte-
réw rozpoznawczych BRDM-2, 3 trans-
portery rozpoznania skazen BRDM-2
rsk, 6 wyrzutni 9P110 pociskéw IM14M
»2Malutka”, 4 samobiezne zestawy artyle-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

ryjskie ZSU-23-4, 4 samobiezne zestawy
rakietowe PZR ,Strzata-1" na podwo-
ziu BRDM-2, 9 mozdzierzy 120 mm wz.
1938, 6 wieloprowadnicowych wyrzut-
ni rakietowych 120 mm BM-21 ,Grad”.
W 1979 r. baltycki pulk zostal przefor-
mowany w liczacg okoto 3500 Zotnie-
rzy brygade. Na uzbrojeniu jednostki
bylo pod koniec lat 80-tych 31 czotgéw
$rednich T-55 AMW, okoto 130 transpor-
teréw opancerzonych BTR, 18 samo-
bieznych plywajacych haubic 2S1, 18
wyrzutni rakietowych BM-21 ,Grad”,
oraz 6 wyrzutni PPK 9P148 ,Konkurs”.
Obrone przeciwlotniczg brygady orga-
nizowal dywizjon w sktadzie 4 samo-
biezne zestawy artyleryjskie ZSU-23-4
i 4 wyrzutnie rakiet ,Strzata-1” na pod-
woziu BRDM-231, Wiekszo$¢ sprzetu
brygady poza ,Szytkami” i wozami T-55
AMW plywala. Organizacyjnie bryga-
da miata batalion czolgéw, 3 bpm, ba-
terie przeciwpancerna, dywizjon arty-
lerii rakietowej i artylerii samobieznej
oraz samodzielng kompanie saperéw
i bateri¢ przeciwlotniczg. W skladzie
brygady wystepowaty réwniez podod-
dzialy logistyczne. W nowej organiza-
cja znacznie zwigkszono ilo§¢ artylerii
na szczeblu brygady oraz wprowadzono
do sktadu kazdego bpm organiczng ba-
terie mozdzierzy z réznorodnymi $rod-
kami artyleryjskiego wsparcia dziatan.
Batalionowa bateria mozdzierzy mia-
ta na uzbrojeniu 3 mozdzierze 120 mm,
2 ciezkie granatniki SPG-9 i przeno-
$ny zestaw przeciwpancerny PPK , Fa-
got”. W ramach dalszego doskonalenia
struktury organizacyjnej piechoty mor-
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skiej w skladzie brygad sformowane zo-
staly dodatkowe bataliony powietrzno
— desantowe32. Do desantu jako II rzut
mogla by¢ uzyta przeszkolona w prowa-
dzeniu dziatan amfibijnych liczaca oko-
fo 14 000 Zotnierzy, 311 czotgdéw i 639
bojowych wozéw opancerzonych roz-
nych typéw dywizja obrony wybrzeza.
W 1989 r. brygada, dywizja obrony wy-
brzeza i artyleria nadbrzezna podpo-
rzadkowane zostaly nowo sformowane-
mu Dowd6dztwu Jednostek Brzegowych
Floty Battyckiej33.

Ogoélem sily desantowe, wyszkolo-
ne i przygotowane do dziatann amfibij-
nych w skladzie I rzutu desantu mor-
skiego 6wczesnych sojusznikéw Polski
stanowily réwnowarto$¢ okoto polowy
typowej dywizji zmechanizowanej UW.
Dysponujac 90 ESD ZFB UW mogta
wysadzi¢ desant liczacy okoto 400 jed-
nostek sprzetu bojowego (czolgi i TO)
oraz okoto 10 000 Zolnierzy w jednym
rejsie. Byla to ilo$¢ wojsk wystarczaja-
ca do wygrania bitwy o Zelandie — gtow-
ny cel dla desantu Paktu Warszawskie-
20, jezeli wojska zdotalyby wyladowaé
na wyspie, a jej garnizon nie uleglby
wzmocnieniu innymi, dodatkowymi
jednostkami NATO. W takim przypad-
ku hipotetyczny bdj o Zelandie mégtby
przerodzi¢ sie w dlugotrwale zmagania
o trudnym do przewidzenia wyniku.

Sily Zbrojne PRL posiadaly od lat
1963/64 w swoim sktadzie dwa wsp6l-
dzialajgce ze sobg ZT wyspecjalizo-
wane w prowadzeniu morskich ope-
racji desantowych. Pierwszy ZT to
zorganizowana w sktadzie Wojsk Lado-
wych podleglych Pomorskiemu Okrego-
wi Wojskowemu, a zorganizowana na
bazie 23. Dywizji Piechoty, dywizja de-
santowa — ,niebieskie berety”. Organi-
zacyjnie dywizja sktadala sie z jednostek
bojowych tj. trzech pulkéw desanto-
wych (4. ,Pomorskiego”3* z Leborka,
34. ,Budziszynskiego” ze Stupska i 35.
z Gdanska) o strukturze kompanijnej
i stanie po okolo 1000 zotierzy kazdy33,
11. Batalionu Czolgéw Plywajacych, 12.
Batalionu Czolgéw Srednich mobili-
zowanego dla dywizji w Wyzszej Szko-
le Oficerskiej Wojsk Pancernych oraz
dwéch czynnych jednostek artyleryj-
skich 41. Dywizjonu Rakiet Taktycznych
oraz 20. Dywizjonu Artylerii Rakieto-
wej. Jednostki zabezpieczenia dziatan
sktadaly sie z 18. Batalionu Saperéw,
29. Baterii Artylerii Przeciwlotniczej
i 52. Kompanii Rozpoznania Ogélnego
oraz 7. Kompanii Przeciwchemiczne;j.
Jednostkami dowodzenia byly kompa-
nia ochrony i regulacji ruchu, 23. Kom-
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Kolumna czolgow $rednich typu T-54 11. batalionu czotgéw $rednich 7. Luzyck|ej DyWIZJl
Desantowej na nadmorskim poligonie. W pofowie lat 70 wozy te wycofano z uzbrojenia dywizji
wprowadzajac w ich miejsce bardziej przydatne w dziafaniach desantowych lekkie czofgi ptywa-

jace PT-76.

pania Lacznosci oraz 33. Kompania Do-
wodzenia szefa OPL. Zabezpieczenie
logistyczne dywizji stanowily 7. Batalion
Remontowy, 7. Kompania Zaopatrzenia
i 23. Kompania Medyczna oraz mobili-
zowany 72. Medyczny Batalion Wzmoc-
nienia bedacy faktycznie dywizyjnym
szpitalem polowym. Podany sktad dywi-
zji dotyczy przetomu lat 70/80 kiedy li-
czyla ona 5638 zolnierzy.

Dekade wczesniej, na przetomie lat
60./70. planowano sformowanie Korpu-
su Desantowego lub Powietrzno-Desan-
towego w skladzie trzech dywizji oraz
odpowiednich wojsk korpusnych. Do-

Fot. Lech Zielaskowski

wodztwo i sztab korpusu miato znajdo-
waé sie w Warszawie i podlegaé bez-
posrednio szefowi Gléwnego Zarzadu
Szkolenia Bojowego WP reorganizo-
wanego na wypadek dziatann wojennych
w dowédztwo Frontu Polskiego. Kor-
pus mialy tworzy¢ 6. ,Pomorska” Dy-
wizja Powietrzno-Desantowa z Krako-
wa, 7. ,fuzycka” Dywizja Desantowa
z Gdanska i 15 Dywizja Zmechanizowa-
na z Olsztyna.

Przew6z wojsk inwazyjnych plano-
wany byl transportowcami polskich ar-
matoréw panstwowych tj. nieetatowymi
$rodkami desantowanymi pozyskiwany-

Predkos¢ 10 km/h i dobra manewrowo$¢ w wodzie czolgi ptywajace PT-76 zawdzieczaly zasto-
sowanemu napedowi strumieniowemu. Na fotografii polski w6z po osiagnieciu brzegu z jeszcze

wlaczonymi pednikami.

Fot. Lech Zielaskowski
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Wspélne szkolenia 2. BOD i 7. tDD poczatkowo organizowane byty réwniez w warunkach zimowych. W dekadzie lat 70. zaniechano szkoler
w warunkach zimowych gtéwnie z uwagi na wystepujace zalodzenie akwendéw, uniemozliwiajacych bezpieczne nawigowanie i desantowanie

sprzetu.

mi w toku mobilizacji z gospodarki na-
rodowej. Ze zmobilizowanych jedno-
stek zamierzano formowaé¢ dywizjony
transportowcow (dalej dTr.). Na margi-
nesie warto zaznaczy¢, iz wigkszo$¢ za-
16g Polskiej Marynarki Handlowej miata
przeszkolenie wojskowe i odbyla stuzbe
wojskows oraz staze i praktyki w MW.
Przewidywane do uzycia jednostki han-
dlowe mialy by¢ uzbrajane w artylerie
matokalibrowg oraz lekkie systemy ra-

kietowe ,Strzala”. Zainteresowanie ta-
borem PMH sktonito dowédztwo MW
do opracowania zasad i koncepcji doty-
czgcych wykorzystania jednostek han-
dlowych w dziataniach wojennych.
Pierwsze z takich opracowan pojawilo
sie juz na poczatku lat 503, Zagadnie-
nia te byly réwniez przedmiotem prac
teoretyczno — wojskowych i badawczo
— rozwojowych prowadzonych m.in.
w Wyzszej Szkole Marynarki Wojennej,

Mapa dyslokacji 7. tuzyckiej Dywizji Desantowej. Zr6dfo: opracowanie wiasne autora.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

doczekujac sie dysertacji doktorskich3”.
Uwaga wojskowych skupiona byla
przede wszystkim na jednostkach prze-
lotowych typu ,Ro-Ro”, szczegdlnie na
promach, ktére z uwagi na znaczng po-
wierzchnie poktadéw mialy mozliwosci
zaladowcze zblizone do Duzych Okre-
téw Desantowych proj. 1171, przewyz-
szaly mozliwosci jednostek 775 i wszyst-
kich typéw ODS38. Korpusu ostatecznie
nie sformowano, natomiast na wypadek

Wykonanie graficzne J. tuniewski.
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dziatani wojennych i koniecznosci prze-
prowadzenia powietrzno-morskiej ope-
racji desantowej przewidywano wysta-
wienie Operacyjnej Grupy Desantowe;.
W jednostkach dywizyjnych zgrupowa-
nie operacyjne liczyto ponad 20 tys. zot-
nierzy, okoto 300 czolgéw, prawie 600
Bojowych Wozéw Opancerzonych i po-
nad 300 srodkéw artyleryjskich. Rzut
powietrzny mialo zabezpieczy¢ wlasne
etatowe lotnictwo transportowe i mobi-
lizowane (LOT) oraz sojusznicze.

W latach 1986-1990 7. £DD zreorga-
nizowano w brygade obrony wybrzeza
(dalej — BOW) zmniejszajac jej pokojo-
wy stan osobowy z 4520 do 3113 Zolnie-
rzy w tym okoto 700 kadry zawodowe;j.
Wojenny etat brygady obnizono z 5638
zolnierzy do okolo 4000. Z etatu skre-
$lono oba bataliony czolgéw oraz 41.
drt, putki desantowe zreorganizowa-

no w bataliony obrony wybrzeza (dalej
— bow) o stanie po okoto 600 Zolnierzy.
Wprawdzie nadal realizowano szkole-
nie taktyczno-morskie, jednak nie trak-
towano go priorytetowo. 20.12.1989
roku 7. LBOW przeszla na organiza-
cje batalionowo-dywizjonowsg i sklada-
fa sie z: 7. Batalionu Dowodzenia, 4., 34.
i 35. bow, 20. Dywizjonu Artylerii Mie-
szanej, 29. Dywizjonu Artylerii Prze-
ciwlotniczej, 18. Batalionu Saperdw,
7. Batalionu Remontowego, 7. Kompa-
nii Zaopatrzenia, 7. Kompanii Przeciw-
chemicznej, 23. Kompanii Medycznej,
33. Kompanii Dowodzenia Szefa OPL.
Jej gléwnym uzbrojeniem byto 58 czot-
géw PT-76, 72 TO TOPAS wszystkich
wersji, 33 transportery BRDM-2, 18 wy-
rzutni PPK na podwoziu BRDM-2 typu
9P110 lub 9P135, 12 samobieznych 122
mm haubic ptywajacych 2S1 ,Gozdzik”,

6 samobieznych — kotowych wyrzutni
rakietowych BM-21, 20 przeciwlotni-
czych armat 23 mm ZU-23-2, 18 moz-
dzierzy 120 mm, 18 ciezkich granatni-
kéw ppanc. 73 mm SPG-9.

Polskie okretowe sity desantowe sta-
nowita sformowana na przelomie lat
64/65 2. Brygada Okretéw Desanto-
wych zlozona z dwéch dywizjonéw
okretow, dywizjonu kutréw i dywizjonu
saper6éw morskich3®. Razem na wszyst-
kich 23 okretach mialo etatowo petni¢
stuzbe 992 ludzi?, tj. 85% stanu bryga-
dy przy catkowitej liczbie 1161 etatow
bez liczacego 236 zolnierzy dywizjo-
nu saperéw morskich. Na stanie bry-
gady w szczytowym okresie jej rozwoju
przypadajacym na lata 1975-1984 byty
22 Okrety Desantowe Srednie, w tym
11 okretéw typu 770 (wersje D i MA),
11 typu 771 (771 A)* i jedna jednost-

Stan sit desantowo-amfibijnych Uktadu Warszawskiego na Morzu Battyckim przetom lat 70. i 80.

PANSTWO | ZSRR | POLSKA | NRD | Razem
SILtY MORSKIE
OKRETY DESANTOWE
duze 4 - - 4

Srednie 18 23 12 53
mate* 10 - - 10
KUTRY DESANTOWE** 7 18 - 25
RAZEM JEDNOSTEK PEYWAJACYCH 39 41 12 92

TONAZ 32 636 21107 20 930 74 673

tACZNE MOZLIWOSCI PRZEWOZOWE do 180 jednostek 120 jednostek 84-132 386-434

MARYNAREK WOJENNYCH sprzetu bojowego sprzetu bojowego jednostki sprzetu jednostek sprzetu
+ do 5500 Zotnierzy + 3500 Zotnierzy bojowego bojowego
desantu desantu + 1200 zotnierzy + ok. 10 000
desantu Zotnierzy desantu
WOJSKA DESANTOWE
Nazwa jednostki 336. BRYGADA 7. LtUZYCKA 28. PULK RAZEM
Podstawowe kategorie sprzetu PIECHOTY MORSKIEJ DYWIZJA STRZELCOW JEDNOSTKI
bojowego DESANTOWA ZMOTORYZ.*** DESANTOWE
Czotgi $rednie 10 40 40 90
Czotgi ptywajace 3 92 - 123
Transportery opancerzone 90 187 100 377
Artyleria powyzej 100 mm 63 26 36 125
Srodki przeciwpancerne 33 18 18 69
Srodki przeciwlotnicze 8 20 6 34
Wyrzutnie rakiet taktycznych - 2 - 2
Stan osobowy 3000 - 3500 5638 2200 ok. 11 000

* w tym na poduszce powietrznej w marynarce ZSRR;
** w tym na poduszce powietrznej w marynarce ZSRR;

podwojeniu.

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie J. Bedzmirowski, Rola i zadania Marynarki Wojennej Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej na Morzu Baftyckim w latach 1955 — 1991
w ramach Zjednoczonej Floty Baftyckiej Ukladu Warszawskiego., [w:] Sily zbrojne — polityka. Studia ofiarowane profesorowi Jerzemu Przybylskiemu w siedemaziesiglg rocznice
uroazin, [red:] P Kurenda, J. Romanowicz, A. Rossa, B. Zalewski, Torun 2005 r.,s. 40.; J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL w latach 1956-1980 (studium historyczno-
wojskowe), Cz. lll, Gdynia 1988., s. 156,159.; M. Rdsenberg, Schiffe und Boote der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 ., s. 120-128.; M. Wessling, R. Rosentreter,
Landungsschiffe, Berlin 1987., s. 18-23; W. P Kuzin, W. 1. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morskogo Ffota SSSR i
wozmoznyj oblik Ffota Rossii, Sanki-Peterburg 1996., s. 246-261.; W. Kopenhagen, H. Mehl, K. Schéfer, Die NVA Land-, Luft -, und Seestreitkréfte, Stuttgart 2006., s. 31.
Uwaga: w odniesieniu do jednostek desantowych (piechoty morskiej) radzieckiej i niemieckich dane orientacyjne.

*** jlo§¢ uzbrojenia w jednym putku. Do zadan desantowych przygotowywany byt réwniez 29. pszmot, uwzgledniajac jego stan osobowy i uzbrojenie dane liczbowe ulegtyby
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jetego urzutowania ladujacego desantu.

ka klasyfikowana jako okret dowodze-
nia desantem proj. 776*2. Zaloga ODS
liczyta 4 oficeréw, 16 podoficeréw i 22
marynarzy. Obsada samodzielnego
okretu proj. 776 jakim byl ORP Grun-
wald byta liczniejsza i sktadala sie z 62
wojskowych w tym 9 oficeréw i chora-

T e I ol

tadownia okretéw proj. 771 miescita 5 transporteréw lub czotgéw. Mozliwe byty réwniez i inne warianty zatadunku jednostek, zaleznego od przy-

zych, 17 podoficeréw i 36 marynarzy*3.
Poza tym w brygadzie wystepowaly ku-
try desantowe typu 709% — 15 kutréw
i 3 uzbrojone, wigksze projektu 719%.
Kutry projektu 709 nie byly uzbrojone,
zaloge kazdego stanowilo 3 podofice-
réw i 4 marynarzy*®. W krytej tadowni

Pl TR oy e o LB Ml L Sy

Fot. Lech Zielaskowski

znajdowalo sie 40 miejsc siedzacych dla
zolnierzy desantu. Jednostki proj. 719
uzbrojono w 14,4 mm wkm KPWT ze
sprzezonym 7,62 mm km PKT w opan-
cerzonej wiezy 2AP, takiej jak w trans-
porterach TOPAS dywizji desantowej.
Kuter miat opracowanych kilka warian-

Jedyna jednostka projektu 776 byt wcielony w 1974 r. do polskiej MW Grunwald, numer burtowy 811. Jednostka byta sklasyfikowana jako okret
dowodzenia desantem. Pomieszczenia tadowni zostalo przebudowane na pomieszczenia dla sztabu Zespotu Sit Ladowania. tadownia mogta
pomiesci¢ jedynie 1 pojazd bojowy np. transporter — wéz dowodzenia.

Fot. Stanistaw Pudlik
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tow zatadowczych np.: moégl zabrac jed-
norazowo 60 zolnierzy desantu i samo-
chéd osobowo-terenowy lub jeden woz
BRDM. Zaloga sktadata sie z 1 chora-
7ego, 1 podoficera i 8 marynarzy?’. ba-
downo$¢ jednostki obliczona byta na
6 ton. Pod koniec lat 80. brygada ulegta
znacznym cieciom sprzetowym i kadro-
wym i zmalaly réwniez jej mozliwosci
zaladowcze. Najnowocze$niejszymi jej
jednostkami na przetfomie lat 80/90 byty
kuter desantowy proj. 716*8 oraz okret
proj. 7674, Kutry 716 byly jednost-
kami klasyfikowanymi przez niekté-
rych znawcéw techniki okretowej jako
Male Okrety Desantowe. Zaloga jedno-
stek skladala sie z 1 chorazego oraz 11
podoficeréw i marynarzy, zasieg plywa-
nia wynosit 500 mil morskich, niezalez-
no$¢ od bazy obliczono na 3 doby. Kuter
mogl podjaé jeden woéz bojowy o masie
do 16 ton oraz do 50 zolnierzy desantu
dla ktérych zapewniano 30 miejsc leza-
cych i 20 siedzacych. Okrety 767 mia-
ly najwicksze mozliwosci zatadowcze
sposréd wszystkich okretow zakwali-
fikowanych do $rednich. Jednorazo-
wo mogly one podjaé¢ desant 10 czol-
géw T-72 oraz 135 zolnierzy desantu,
co zblizalo ich mozliwosci zatadowcze
do radzieckich duzych okretéw projek-
tu 775. Istnialy i inne warianty zatadun-
ku 1zejszych wozéw bojowych jak i nie-
plywajacej techniki bojowej. Zasieg

_ =

Prototyp kutra desantowego projektu 719 ,Marabut” w trakcie préb na Oksywiu w 1975 roku.

plywania wynosit 1500 mil morskich
przy o$miodobowej autonomicznosci
od bazy. Zatoge okretu stanowito 5 ofi-
ceréw, 2 chorgzych, 8 podoficeréw i 22
marynarzy.

Przy omawianiu sil desantowo-am-
fibijnych nalezy zaznaczy¢, iz na calym
$wiecie uchodzily i nadal sg uwazane za

Ostatnim typem polskich okretéw byty jednostki projektu 767, na fotografii prototypowy Lublin.

o P . F T e

Fot. Stanislaw Pudlik

jednostki elitarne o wysokich walorach
i sprawnosci bojowej. Osad ten zdajg sie
potwierdzaé¢ oceny uzyskiwane przez
polska dywizje desantowg podczas
kontroli i inspekcji przeprowadzonych
w niej od 1964 r. do 1991 r. Autor nie
dysponuje Zrédtami rzucajacymi $wia-
tlo na stopien wyszkolenia é6wczesnych

Fot. zbiory Leo van Ginderen

T
e
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Wykaz jednostek desantowych polskiej Marynarki Wojennej w latach 1965-1991 r.

Numer projektu, Nazwa wtasna Numer W stuzbie Projektant
budowy jednostki taktyczny Podniesienie Opuszczenie Wykonawca
bandery bandery
Projekt 770D (Okret Desantowy Sredni — dalej ODS)
770D.5 ORP Oka 891 14.01.1964 25.04.1990 Centralne Biuro
770D.6 ORP Bug 892 14.01.1964 20.12.1989 Konstrukciji Okretowych
770D.7 ORP Narew 893 03.03.1964 25.04.1990 Gdarisk — 2
770D.10 ORP San 894 27.07.1964 24.04.1990 Stocznia Pétnocna
770 D.11 ORP Wisfa 895 23.12.1964 20.01.1991 Gdansk
770D.12 ORP Pilica 896 06.04.1965 20.01.1991
770D.13 ORP Bzura 897 06.04.1965 01.08.1990
770D.14 ORP Warta 898 01.06.1965 16.10.1989
770D.15 ORP Noteé 899 01.06.1965 16.10.1989
Projekt 770MA (0DS)
770 MA.35 ORP Odra 888 24.12.1966 01.09.1990 Jak wyzej
770 MA.36 ORP Nysa 889 24.12.1966 01.09.1990
Projekt 771 (0DS)
771.8 ORP Lenino 801 28.01.1968 30.04.1991
771.9 ORP Brda 890 28.01.1968 30.04.1991 Jak wyzej
771.10 ORP Studzianki 802 28.01.1968 30.04.1991
77117 ORP Siekierki 803 11.01.1969 28.05.1991
77118 ORP Budziszyn 804 11.01.1969 01.06.1990
77119 ORP Polichno 805 11.01.1969 31.10.1991
Projekt 771A (0ODS)
771 A.26 ORP Janow 806 11.01.1970 30.04.1991
771 A.27 ORP Rgblow 807 11.01.1970 30.04.1991 Jak wyzej
771 A.34 ORP Narwik 808 10.10.1971 30.04.1991
771 A.35 ORP Gfogow 809 10.10.1971 30.06.1994
771 A.36 ORP Cedynia 810 10.10.1971 07.04.2001
Projekt 776 (Okret Dowodzenia Desantem)
Centrum Techniki
776.1 ORP Grunwald 811 21.04.1973 24.03.2005 Okretowej Gdansk
Stocznia Pétnocna
Gdansk
Projekt 767 (Okret Transportowo-Minowy)
7671 ORP Lublin 821 12.10.1989
767.2 ORP Gniezno 822 23 02.1990 w stuzbie BPKT Stoczni Pétnocnej
767.3 ORP Krakéw 823 27.06.1990 Stocznia Pofnocna
767.4 ORP Poznari 824 08.03.1991 Gdarisk
767.5 ORP Torur 825 24.05.1991
Projekt 709 Eichstaden (Kuter Desantowy — dalej KD)
709.1 KD-22 857 01.11.1962 15.12.1987 Centralne Biuro
709.2 KD-25 858 11.06.1963 30.11.1988 Konstrukciji Okretowych
709.3 KD-31 859 03.02.1964 30.11.1988 Gdansk - 2
709.4 KD-34 860 03.02.1964 16.10.1989 Stogznia. .
709.5 KD-37 861 12.02.1964 16.10.1989 Marynarki Wojennej
709.6 KD-40 862 29.04.1964 01.06.1990 w Gayni
709.7 KD-19 863 29.04.1964 16.10.1989
709. 8 KD-43 864 29.04.1964 16.10.1989
709.9 KD-58 865 07.06.1964 01.06.1990
709.10 KD-28 866 04.02.1965 01.06.1990
709.11 KD-46 867 17.07.1964 01.06.1990
709.12 KD-49 868 27.07.1964 01.06.1990
709.13 KD-52 869 17.10.1964 01.06.1990
709.14 KD-55 870 18.12.1964 01.06.1990
709.15 KD-61 871 04.02.1965 16.08.1989
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Projekt 719 Marabut (KD)

719.1 KD-64 872 09.03.1975 31.08 1984
Instytut Okrgtowy

719.2 KD-67 873 09.03.1975 31.08.1984 Politechniki Gdanskiej
719.3 KD-70 874 09.03.1975 31.08.1984 Stocznia

Marynarki Wojennej

w Gdyni
PROJEKT 716 (Kuter Transportowo-Minowy)

716.1 KD-11 851 07.08.1988 BPKT Stoczni Pétnocne;
716.2 KD-12 852 02.01.1991 w stuzbie Stocznia Pétnocna
716.3 KD-13 853 03.05.1991 Gdansk

Wierzykowski, 2. Brygada Okretéw Desantowych, [b. m. r. w]

« okrety projektu 770 oraz wszystkie jego modyfikacje nazwano ,Polnocny-A”;
« okrety projektu 771 wszystkich wersji to ,,Polnocny-B”;

« jedyny okret projektu 776 — ORP Grunwald otrzymat oznaczenie ,Polnocny-C”, zmienione na ,Modified Polnocny-C’;
« okrety projektu 767 otrzymaty oznaczenie ,Lublin”;

« kutry projektu 719 zaréwno w Polsce jak i w NATO nazywano ,Marabut”;

« kutry proj. 716 nosity oznaczenie ,Deba”.

Zrédto: opracowanie na podstawie J. Cislak, Okrety desantowe projektu 770, 771, 77, 776., ,Morza Statki i Okrety” nr 3/1998.; idem, Polska Marynarka Wojenna 1995. Okrety,
samoloty i Smigfowce, uzbrojenie, organizacja., Gdynia 1996.; S. Kudela, Polska produkcja przemysfowa na rzecz Marynarki Wojennej RP w latach 1945-1968 [w:] Sity zbrojne-
polityka. Studia ofiarowane profesorowi Jerzemu Przybylskiemu w siedemdziesigtg rocznice urodzin, [red:] P. Kurenda, J. Romanowicz, A. Rossa, B. Zalewski, Torun 2005 r.; W.

UWAGA: Kazdemu z typow okretow (uzbrojenia) Uktadu Warszawskiego nadawane byly w NATO oznaczenia kodowe, polskie okrety i kutry otrzymaly ponizsze nazwy:

« projekt 773 otrzymat oznaczenie ,Polnocny-C” lub ,Pétnocny-Long” oraz ,Polnocny-D’ (z pokiadem dla $migtowca) zbudowane w Stoczni MW w Gdyni;

jednostek sojuszniczych, mozna jednak  bijne Ukladu Warszawskiego przeszty
przypuszczad, iz stalo ono na dobrym  szereg zmian organizacyjnych, inwe-
poziomie. Do polowy lat. 70 sity amfi-  stowano w nie spore $rodki finansowe.

Desantowanie pododdziatu szturmowego z poktadu Kutra Desantowego ( na poduszce
powietrznej)typu 1205 ,Skat”. tacznie w ZSRR w latch 1969-1974 r. zbudowano 29 takich jed-
nostek z ktérych w stuzbie w 1996 r. byto jeszcze 14 z nich. Kilka ,Skatéw” uzytkowano w 75.
BOD z Battijska. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Jednostki te traktowano priorytetowo
wprowadzajagc do ich arsenalu nowe
wzory uzbrojenia. W ciggu nastepnej
dekady nastgpil jednak pewien zast6j
sprzetowy. Poza nowymi plywajacymi
haubicami samobieznymi 2S1 ,Goz-
dzik” nie dokonano glebszej moderniza-
¢ji sprzetu bojowego lub jego wymiany.
Jednostki powoli tracity walory ofen-
sywnoSci, starzejacy sie sprzet stawal sie
coraz bardziej usterkowy. Stan ten odbi-
jat sie na poziomie gotowosci jednostek
amfibijnych do dzialania oraz ich moz-
liwosciach i sprawnosci bojowej, ktére
u schytku funkcjonowania Uktadu War-
szawskiego byly raczej skromne. O ile
sily okretowe Uktadu Warszawskie-
go przez calg dekade lat 80. utrzymy-
waly do$¢ wysokie wskazniki gotowo-
$ci i sprawnosci techniczno-bojowej to
wojska desantowe przechodzity wyraz-
ny kryzys sprzgtowy.

(cigg dalszy nastqpi)

1. Archiwum Instytutu Pamig¢ci Narodowej —
Biuro Udostepniania (dalej — IPN BU), akta Zarza-
du II Sztabu Generalnego Wojska Polskiego (dalej
Z. 11 SG WP) sygn. 01334/642/CD, Poréwnanie sil
zbrojnych gléwnych ugrupowan polityczno-wojsko-
wych w latach 1966-1967, Warszawa 1967., k. 9.

2. A. Charisius, T Dobias, W. Kozaczuk, NATO stra-
tegia i sity zbrojne 1949-1975, Warszawa 1977 r, s. 330.

3. K. Kubiak, Battyckie Pandemonium.., ,Koman-
dos” nr 5 (192)/2009 r.

4. Szerzej J. Przybylski, Geneza powstania i funk-
cjonowania Zjednoczonej Floty Baltyckiej Ukladu
Warszawskiego oraz rozwdyj, miejsce i zadania w niej
Marynarki Wojennej PRL. [w:] Konflikt Zbrojny na
Baltyku w koncepcjach ideologii ,,.zimnowojenne;j”.
pod. red. A. Drzewieckiego. Materialy z konferen-
cji naukowej zorganizowanej 25 listopada 2004
r. przez Akademie Marynarki Wojennej w Gdyni,
Gdynia 2005 ., s. 57 i n.
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Mate Okrety Desantowe projektu 1232.1 ,Dzejran” (w kodzie NATO -, Aist”) stanowity pierwsza generacje radzieckich poduszkowcéw. Jednostki

te wchodzity w sktad jednego z dywizjonéw 75. Brygady okretéw Desantowych FB ZSRR.

5. Zob. T. Piéro, Armia ze skazq. W Wojsku Pol-
skim 1945-1968 (wspommnienia i refleksje)., Warszawa
1994.,s.217-352.

6. W pierwszym opracowanym dla Volksmari-
ne planie rozwoju na lata 1956-1960 nie przewidy-
wano wyposazania jej w jednostki desantowe. Zob.
E Elchlepp, W. Jablonsky, E Minow, M. Rosenberg,
Volksmarine der DDR. Deutsche Seestreitkrfte im
Kalten Krieg., Hamburg, Berlin, Bonn 1999, s. 35-
36.

7. Okrety proj. 47 ,Robbe” mialy dtugos¢ 63,98
metra, szeroko$¢ 12,4 metra i zanurzenie maksy-
malne - 2,48. Prgdkos¢ jednostek wynosita 13,7
wrh, wyporno$¢ 709 tony. Uzbrojenie stanowita uni-
wersalna podwéjna armata morska 57 mm SIF —
31 B oraz dwie podwdjne armaty morskie 25 mm
2M3.

8. Okrety proj. 46 ,Labo” mialy dtugos¢ 41,3
metréw, szeroko$¢ 7,09 metréw i zanurzenie mak-
symalne - 1,42. Predkos¢ jednostek wynosita 11,5
w/h, wyporno$¢ 232,5 tony. Uzbrojenie stanowity
dwie zdwojone armaty 25 mm 2M3.

9. Byly to okrety o numerach produkcyjnych od
46.00 do 46.11.

10. Zob. M. Rosenberg, Schiffe und Boote der
Volksmarine der DDR, Rostock 2002 1., s. 120 - 122;
M. Wessling, R. Rosentreter, Landungsschiffe, Ber-
lin 1987.,s. 18.

11. E. Tempel, Im Alarmzustand. Zur Geschichte
der Volksmarine in den kritischen 1960er Jahren, Ros-
tock 2006., s. 284.

12. Zob. M. Rosenberg, op. cit., s. 123 - 124.

13. Jednostki proj. 108. mialy dlugosé¢ 90,7 me-
tra, 11,12 metra szerokosci i zanurzenie od 1,27
do 3,28 metra. Wypornos¢ pelna okretu wynosita
1931 ton. Okrety zbudowano w dwéch wariantach
uzbrojenia skladajacego si¢ dla wszystkich okretéw
z dwoch podwéjnych uniwersalnych armat mor-
skich 57 mm typu AK-725 z zapasem 2000 nabojéw
na okrecie, dwoch uniwersalnych armat matego ka-
libru 30 mm typu AK-230 z 2000 nabojéw. Osiem
jednostek miato wyrzutnie NPR kal. 122 mm typu
A-215 z 320 pociskami. Pr¢dkos¢ ekonomiczna nie-
mieckich okretéw wynosita 12 w/h, a maksymalna
18 wh.

14. Zob. M. Rosenberg, op. cit., s. 125-127.

15. FE Elchlepp, W. Jablonsky, FE. Minow, M.
Rosenberg, op. cit, s. 163.

16. Niemiecka dywizja sktadata si¢ z trzech put-
kéw strzelcéw zmotoryzowanych (27, 28 i 29),
8 putku czolgéw, 8 baterii dowodzenia szefa artyle-

rii dywizji, 8 putku artylerii przeciwlotniczej, 8 bate-
rii dowodzenia szefa OPL dywizji, 8 putku artylerii,
8 dywizjonu rakiet taktycznych, 8 dywizjonu artyle-
rii rakietowej, 8 batalionu rozpoznawczego, 8 ba-
talionu saperéw, 8 batalionu remontowego, 8 ba-
talionu medycznego, 8 batalionu tacznosci, 8 bata-
lionu zabezpieczenia materialowego, 8 batalionu
obrony przeciwchemicznej oraz putku zapasowego
i orkiestry. Dywizja dysponowata wlasnymi sktada-
mi amunicji i paliw. Jednostki dywizji stacjonowaty
w Rostocku, Prora, Schwerin, Koarow, Hagenow,
Sternbucholtc i Goldberg. Gtéwnym uzbrojeniem
liczacej na czas \W” 14 746 a na czas ,P” 10 954
zolnierzy dywizji byly 4 zestawy rakiet taktycznych
R-70 ,Luna M”, 214 czolgéw, 135 BWP i 271 BTR
oraz 126 réznych srodkéw artyleryjskich i 13 czot-
g6w saperskich.

17. V. Okreg Wojskowy z Neubrandenburga
przeksztalcany byt na wypadek wojny w 5. Armig.
Oprécz wymienionych czynnych ZT w sktad armii
wchodzily mobilizowane 19. i 20. DSZmot. Jednost-
kami armijnymi byly réwniez Brygada Rakiet Ope-
racyjno-Taktycznych, Brygada Obrony Przeciwlot-
niczej, Brygada Saper6w, oraz pulki $miglowcéw
bojowych i przeciwpancerny i szereg innych mi-
niejszych jednostek zabezpieczenia i logistycznych.
Dane te autor podaje z uwagi na fakt przeznaczenia
5. Armii NRD do dziatai na péinocnej flance Ukta-
du Warszawskiego we wspoldziataniu z 1. Armig
Wojska Polskiego wystawiang ze sktadu Pomorskie-
go Okregu Wojskowego.

18. W. Kopenhagen, H. Mehl, K. Schéfer, Die
NVA Land-, Luft -, und Seestreitkriifte, Stuttgart 2006
LS. 41,

19. Ibidem.

20. Ibidem.

21. Flota baltycka zostala sformowana z 4. i 8. Flo-
ty ZSRR. Szerzej J. Przybylski, Geneza ... , s. 57-70.

22. Okrety proj. 1171 mialy dlugos¢ 113 metréw,
szeroko$¢ — 15,6 i zanurzenie 4,1 metra. Predkosé
jednostek wynosita 16, 5 w/h. Wypornos$¢ normal-
na — 3430 ton, pelna — 4500 ton. Okret uzbrojony
byt w jedna podwojng armate¢ 57 mm typu ZIF-31 B
oraz jedng podwdjng 25 mm typu 2M3M oraz dwie
wyrzutnie NPR kal. 122 mm. Eadowno$¢ jednost-
ki wynosita 20 czolgéw $rednich i 300 Zotnierzy de-
santu. Zaloga liczyta 5 oficeréw, 55 chorazych, pod-
oficeréw i marynarzy. We Flocie Baltyckiej uzyt-
kowane byly okrety o nazwach Donieckij Szachtier
i Krasnaja Presnia. Na zachodzie jednostkom proj.
1171 nadano nazwe ,Aligator”. W zaleznosci od lat

]

Fot. zbiory Mirostaw Pietuszko

produkcji, wyposazenia i uzbrojenia rozrézniano
JAligatory” I, 11, I1I i IV. Ogétem wybudowano 14
okretéw tego typu.

23. Okrety proj. 775 miaty dtugos¢ 112, 6 me-
tra, szeroko$¢ — 15,0 i zanurzenie minimalne 1,2.
Pre¢dkosé jednostek wynosita 18 w/h. Wypornosé
normalna — 2905 ton, pelna — 4360 ton. Uzbrojenie
okretu stanowity dwie podwéjne uniwersalne arma-
ty morskie 57 mm typu AK-725. Okr¢t mogt zabraé
13 czotgéw T-55 lub 15 czotgéw PT-76 lub 20 samo-
chod6éw. Dodatkowo w kazdym z wariantéw zala-
dowczych mozna byto na nim zaokretowa¢ 150 zol-
nierzy desantu. Zaloga liczyta 95 zolnierzy w tym
8 oficer6w. Na zachodzie okreslane byly jako ,Ro-
pucha”. Ogélem w Polsce zbudowanych zostato 28
okretéw w wersjach 775, 775 — 111 775 - 1II. W FB
eksploatowane byly jednostki BDK (Bolszoj Desant-
nyj Korabl — Duzy Okret Desantowy — przyp. W.M)
z numerami taktycznymi BDK-43, 47, 58, 60, 100,
105,121, 122.

24. Zob. Szerzej. J. Cislak, Okrety desantowe pro-
jektu 770/771/773/776., ,Morza Statki i Okrety” nr
3/1998.

25. Kutry proj. 1785 miaty dlugo$¢ 21 metréw,
szeroko$¢ 5,5 metra i zanurzenie maksymalne
1 metr. Jednostki mialy niewielka predkos¢ 11 w/h,
za to dysponowaly dobrymi wlasciwosciami zata-
dowczymi wynoszacymi w wariancie I 1 czotg T-55
z 30 zolnierzami desantu lub w wariancie II zata-
dunku 2 samochody ci¢zarowo — terenowe réw-
niez z 30 zolnierzami. Kuter nie dysponowat uzbro-
jeniem.

26. T. Szulc, Rosyjskie poduszkowce desantowe,
strona internetowa: http:/hudi2republika.pl/po-
duszkowce3.htm 11.07. 2007 .

27. E. Jegorow, Czernyje diaboly. Morskaja pie-
chota w Wielikoj Oteczestwiennoj Wojnie 1941-1945.,
Moskwa 2008., s. 41.

28. 1. Kasatonow, Flot wyszel w okiean, Mo-
skwa 1996., s. 103, 105. Przeniesienie jednostki
spod Minska do Baltijska nie spotkalo si¢ z entu-
zjazmem kadry zawodowej. Nastroje wsrod woj-
skowych i ich rodzin byly nienajlepsze. Gtéwnym
powodem niezadowolenia posiadajgcych rodziny
zolnierzy byla niepewna sytuacja socjalno-bytowa
w garnizonie do ktérego przenoszono jednostke.
Do nadzorowania dyslokacji jednostki wyznaczo-
na byla specjalna komisja sztabu Floty Baltyckiej,
ktérej przewodniczyl dowddca jednostek brzego-
wych — general major Mastow. O skali niezadowo-
lenia kadry $wiadczy wyznaczenie na czas przefor-
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mowania jednostki i zmiany garnizonu grupy ofi-
ceréw Sztabu Gléwnego radzieckiej Marynarki
Wojennej majacej uczestniczy¢ i obserwowaé roz-
woj wypadkéw, a w razie potrzeby ,nie$¢ pomoc”
dowddztwu i wyjasniaé kadrze koniecznos¢ prze-
prowadzanych zmian. Podobna sytuacja panowa-
a réwniez w 390. pszmot ktéry trafi¢ mial na Sa-
chalin jako jednostka piechoty morskiej Floty Oce-
anu Spokojnego.

29. 1. Kasatonow, Flot ..., s. 104. Nieco odmienng
znacznie uproszczong strukture nowej jednostki po-
daja inni rosyjscy autorzy. Zob. W. P. Kuzin, W. 1. Ni-
kolskij, Wojenno-Morskoj Flot SSSR 1945-1991. Isto-
ria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morskogo Flo-
ta SSSR i wozmoznyj oblik Flota Rosji, Sankt-Peter-
burg 1996., s. 525.

30. I. Kasatonow, Flot ..., s. 104.

31. W. P. Kuzin, W. 1. Nikolskij, Wojenno-Mor-
skoj..., s. 526.

32. E. Jegorow, Czernyje ..., s. 50.

33. Ibidem, s. 50. Nowe dowdédztwo rodzaju sit
morskich w niektérych polskich opracowaniach
bylo okreslane jako Dowodztwo Wojsk Obrony Wy-
brzeza. Zob. J. Przybylski, Geneza..., s. 68.

34. W latach 1963-1967 4. ,Pomorski” Putk De-
santowy nosit numer 79.

35. Polskie putki desantowe mialy struktur¢ kom-
panijng i skladaly si¢ z dow6dztwa, sztabu, kwater-
mistrzostwa, stuzb technicznych, kompanii czolgéw
plywajacych, 5 kompanii desantowych z transpor-
terami opancerzonymi TOPAS , kompanii remon-
towej, baterii przeciwpancernej, baterii mozdzierzy
120 mm, baterii przeciwlotniczej, plutonu taczno-
$ci, plutonu ochrony i regulacji ruchu, plutonu roz-
poznawczego, plutonu saperéw — pletwonurkéw,
plutonu medycznego, plutonu zaopatrzenia. Jedna
z kompanii desantowych putku gdanskiego zamiast
transporteréw miata jako srodki transportu samo-
chody cigzarowo-terenowe. Byly to jednostki dwu-
krotnie stabsze pod wzgledem stanu osobowego od
typowych pultkéw zmechanizowanych Wojska Pol-
skiego.

36. O. Myszor, Maciej S. Sobanski, Szczeciriski
debiut — rudowgglowce projektu B-32 (Czulym). Czgs¢
II - Warianty projektu i dalsze losy zbudowanych jed-
nostek, ,Okrety Wojenne” nr 2/2009, s. 71.

37. Zob. Z. Andruloniw, Analiza mozliwosci oce-
na efektywnosci bojowej taktycznego uzycia jednost-
ki ptywajgcej PMH adoptowanych na PZM w zakre-
sie likwidacji min morskich grupy ,K” 7 kanatem hy-
drodynamicznym dla warunkéw Morza Baltyckiego
i ciesnin duriskich, (rozprawa doktorska), WSMW,
Gdynia 1978.; R. Rychter, Koncepcja uzycia srod-
kow transportowych polskiej marynarki handlowej
w dziataniach desantowych (rozprawa doktorska),
WSMW, Gdynia 1979.

38. Prom projektu 490 mogt jednorazowo prze-
wies¢ batalion zmechanizowany ze sprzg¢tem, po-
dobne ilosci techniki bojowej mégt podjaé prom Mi-
kotaj Kopernik. Szerzej. R. Rychter, Koncepcja uzy-
cia..., s. 99-106.; R. Miecznikowski, Sztuka operacyj-
na Marynarki wojennej. Cz¢s¢ IT1. Operacje wspdlne.
Gdynia 1986., s. 210.

39. Dywizjon wykonywat takie same zadania za-
bezpieczenia inzynieryjnego operacji desantowych
jak niemiecki batalion saper6w morskich.

40. Centralne Archiwum Wojskowe (dalej CAW),
akta Zarzadu Organizacyjnego Sztabu General-
nego Wojska Polskiego (dalej ZOrg. SGWP), sygn.,
1791/90/520, Etat 35/438 Brygady Okrgtow Desanto-
wych.

41. W nawiasach podane dane techniczne
okretéw proj. 770. Jednostki typu 771 miaty dtu-
08¢ 75,15 (73), szerokos¢ 9 (8,6) metréw i zanu-
rzenie maksymalne 2,06 (1,85) metra. Predkosé
maksymalna okretéw wynosita 19,5 w/h (19), eko-
nomiczna 16. Wyporno$¢ w zaleznosci od wer-
sji 640-650 (550-600) ton standard oraz od 874
do 884 (751-820) pelna. Zasigg dzialania obliczo-
ny na 1500-2000 (1500-1800) mil morskich, au-
tonomiczno$¢ 3 doby. Uzbrojenie jednostki sta-
nowily 2 (1) uniwersalne 30 mm armaty morskie
typu AK-230, dwie wyrzutnie NPR kal. 140 mm
typu WM-18. W latach 70./80. okrety dozbrojo-
no w dwie poczwérne wyrzutnie ,FASTA-4 M”
Przeciwlotniczych Kierowanych Pociskéw Rakie-
towych ,Strzata-2 M”. Na jednostkach polskich
przewidziano mozliwo$¢ zainstalowania wyrzut-
ni saperskich fadunkéw wydtuzonych do torowa-
nia przej$¢ w zaporach minowych na podejsciu do
brzegu. Jednostki proj. 770 zostaly na przetomie
lat 60/70 dozbrojone w drugie armaty.

Sojusznicze manewry Uktadu Warszawskiego. Na zdjeciu polski ODS proj. 771A z numerem

,Robbe” z numerem taktycznym 511 Schwedt.

42. Okre¢t Dowodzenia Desantem projektu 776
miat dtugos¢ 81,3 metréw, szeroko$¢ 9,3 metra i za-
nurzenie maksymalne 2,36 metra. Predkos¢ 19,5
w/h, wypornos¢ pelna okretu 1253 tony — standar-
dowa 1060 ton. Ladownia jednostki przebudowa-
na byla na sztab Zespotu Sit Ladownia, lecz moz-
na bylo zaladowa¢ 1 $redni wéz bojowy. Zasieg
dziatania okretu wynosit 1500 mil morskich a nie-
zalezno$¢ od bazy obliczona byta na nawet 30 dob.
Uzbrojenie jednostki stanowily 2 uniwersalne 30
mm armaty morskie typu AK-230 oraz dwie wyrzut-
nie NPR kal. 140 mm typu WM-18.

43. CAW akta ZOrg. SGWP sygn. 1791/90/520
Etat brygady okretéw desantowych 35/438; 11/005.

44. Kutry proj. 709 mialy dlugos¢ 16,4 me-
tréw, szeroko$¢ 4,3 metra i zanurzenie maksymal-
ne 1 metr. Jednostki mialy predko$¢ maksymalng
18 w/h, wypornos¢ — 28 ton. Zasieg kutréw wyno-
sit 400 mil morskich a autonomicznos¢ 3 doby. Ku-
ter nie dysponowat uzbrojeniem.

45. Kutry proj. 719 mialy dlugos¢ 19,7 metréw,
szeroko$¢ 4,2 metra i zanurzenie maksymalne 1,8
metra. Jednostki rozwijaly predko$é¢ maksymalng
18 w/h, zasigg wynosit 400 mil morskich, niezalez-
no$¢ od bazy obliczono na 1 dobe.

46. CAW akta ZOrg. SGWP sygn. 1791/90/520
Etat brygady okretow desantowych 35/438; 11/005.

47. Ibidem.

48. Kutry proj. 716 mialy dlugos¢ 37,23 metra, sze-
roko$¢ 7,27 metra i zanurzenie maksymalne 1,68 me-
tra. Predko$¢ maksymalna 20 w/h, wypornos¢ jed-
nostki pustej — 164 tony — pelna 176 ton. Kutry uzbro-
jone byly w 23 mm artyleryjsko — rakietowe morskie
zestawy przeciwlotnicze ZUR-23-2 ,Wrébel 11", Do-
datkowo na kazdej jednostce tego typu istniata moz-
liwos¢ zainstalowania wyrzutni tadunkéw wydtuzo-
nych ,Sosna” do wykonywania przejs¢ w zaporach
minowych na podejsciach do punktu ladowania.

49. Okret proj. 767. Dlugos¢ 95,8 metra, sze-
rokos$¢ 10,8 metra i zanurzenie maksymalne 2,38
metra. Predko$¢ maksymalna jednostek — 16,5
w/h. Wypornos¢ pelna — 1675 ton, maksymalna
przy zatadunku 10 czolgéw T-72 — 1745 tony. Okre-
ty uzbrojono w cztery 23 mm artyleryjsko-rakie-
towe morskie zestawy przeciwlotnicze ZUR-23-2
Mrébel 117,

taktycznym 807 Rabléw i niemiecki okret typu
Fot. Lech Zielaskowski
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Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Zalacznik 1.
Uproszczona struktura organizacyjna 1. Brygady Okretow Desantowych
Marynarki Wojennej NRD w latach 1979-1989.

1. dywizjon Sztab Wydzial Flagowi 3. dywizjon
Okretow polityczny specjalisci Okretow

Desantowvch Desantowvch

Dowodztwo Dowodztwo

OKRETY DYWIZJONU OKRETY DYWIZJONU
NUMER PROJEKTU - BUDOWY, TAKTYCZNY NUMER PROJEKTU — BUDOWY,

NAZWY WLEASNE TAKTYCZNY
JEDNOSTEK NAZWY WLASNE

JEDNOSTEK
1.108. 01 -611 —- HOYERSWERDA (A) *

2.108. 06 - 612 — SCHWERIN (A —R) ** 1.108. 05 - 631 — LUBBEN (A -R)
3.108. 03 - 613 — FRANKFURT/ODER (A) 2.108. 02 - 632 — HAGENOW (A)

4.108. 08 - 614 - COTTBUS (A —R) 3.108. 07 - 633 - NEUBRADENBURG (A — R)
5.108. 11 - 615 — EISENHUTTENSTADT (A — R) 4.108. 04 - 634 — EBERSWALDE (A)

6. 108. 12 - 616 — GRIMMEN (A —R) 5.108. 09 - 635 — ANKLAM (A —R)
6.108. 10 - 636 — SCHWEDT (A-R)

*A — Jednostki z uzbrojeniem artyleryjskim bez wyrzutni niekierowanych pociskéw rakietowych A — 215
**A — R — jednostki artyleryjsko - rakietowe

B o R L A e e . R R i - R 00 e x T s - = - - - ' 5 2 7 ] A - 3 3 e T e R T T e e A e ¥ : R R R s e R T :
# e 2 =SS 2 e e e 2l e : : el . e - : - 3 ¥ s pin R A PR i e e T, e L A e (o e e S S S S A R e e e
Sk el o g e e et e AT = : e e S R e e : = = = 5 e - o=l e S o 5 LSy - e S i e = . e B e e o A A e R e S S q..-.-'\-"'\-'é‘ﬂ' A R
s S : e o R e i S ; : iy B : T 7 i e i i X L : - Z e ; e = I s e R i R S S : s e e s bbb B S
e R e R S e S S i e e T o SR g ‘& : A Fmee e s 3 S S - T i e S R S S S e i s et R
LS, _ ot e e R e e e o e e it ™ 2 o e paA e i i e ) o ¥ ¥ e - 5 iR - e bt s R R e i b R e e St e L e : i
S R e e A . i " e e e = i e : . . - - o - - S S R a2 S % ; R R S e
E: 3 ot e e e PR e R S : : - = X 3 o T e e e sl e 5 "' L b (e S - e R R
R e o L e e e e AN e e L B e : B : 3, i x e L R R : e SO e
R b e T i ¥ e 3 : ! : 3 o . i i e e e e R
b e R e T e e ; e P e R e e _ i ; r - : 5 - ? oo 5 L B o i s B o e L ok i i e e 5 e
B e e R A S SR e e e e o T e T A E - x . . : - i i 3 : - & - C - - - e A e e S L R R -] R A b el e S eSS e e
b i = e e e SR e o] o = e e o e e - : A . h ¥ x ] C . -t . s 5 - : - ' . . - o - e o e " ; e i 3 : s ] n S
P R N A e S ; o o g ¥ X R e e e e i L S s et g o S - . . : e . : 2 oy _ . f e 2 A e P : s e = % e i e e
b - AR e e e e . e - % : e : - e oo SR R . - e e o D S R e i e e G e
e e e i 3 o S e S = ; . : : z : e : e : ; - : ] X e g e e o S o S o PR R R o e e R ;
:: R A A AR P 4 e - o i S - = - ' e : i " 5 : .- : o e = ' 3 S e e ek ke b R - e ERE T s R et e i oy
e e e e - s 2 e N S R s o SRR AR v S : o e . = s = =l e - . - e o R e e e e DR SR " i . S i) R e e e S Vi e i i

1 : : : 21 : : -

Komorka organizacyjna

Zespot okretow Ofic. Chor. Podofic. Mar. | Razem | artyleryjskie Razem

Dowodztwo, sztab,
flagowi specjalisci , wydz. polityczny

Dowodztwo 6 - - - 6 - . !

Zatogi
Okretow (A)
Zalogi
Okretow (A-R)
Razem

w dywizjonie
Dowodztwo b - - - 6 - . -
Zaiogi
Okretow (A)
Zatogi
Okretow (A-R)
Razem

w dywizjonie

12 8 20 42 82 2 - 2

23 20 43 100 196 - 4 4

1. dywizjon Okretow
Desantowych

46 20 68 142 284 2 4 6

12 8 20 42 02 2 - 2

28 20 43 100 196 - 4 4

3. dywizjon Okretow
Desantowych

46 20 60 142 284 2 4 6

Razem '
w Brygadzie 113 56 136 2384 539 4 8 17

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie http:// ernste. flottille; M. Rosenberg, Schiffe und Boote der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r.: M. Wessling, R. Rosentreter,
Landungsschiffe, Berlin 1987.

* Zaznaczono wersje z uzbrojeniem artyleryjskim oraz artyleryjsko-rakietowym
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Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Struktura organizacyjna 2. Brygady Okretéw Desantowych Zalgcznik 1.

Marynarki Wojennej PRL w latach 1977-1984

Sekeja
politycz.
1 dywizjon 3 dywizjon
ODS KD

- 1 grupa
| KD KD

Okrety:
891 - ORP Buk
892 - ORP Oka
893 - ORP Narew

Sztab

2 dywizjon
ODS

dywizjon saperow
morskich

Shuzby
techniczne

1 grupa
OSD

Okrety:
803 - ORP Siekierki
801 - ORP Lenino
802 - ORP Studzianki
304 — ORP Budziszyn

1 zaopatrzenia

kompania zabezp.
ladowania

pluton wykr.
i niszcz. zapor
na morzu

2 grupa
OSD

Okrety:
394 - ORP San
895 - ORP Wista
896 - ORP Pilica
897 - ORP Bzura

Okrety:
805 - ORP Polichno

806 - ORP Rablow
807 - ORP Jandow
890 - ORP Brda

pluton wykr.
i niszcz. zapor
na ladzie

3 grupa
OSD

Okrety:
309 - ORP Glogow
808 - ORP Narwik
810 - ORP Cedynia
811 — ORP Grunwald

899 - ORP Noteé
898 - ORP Warta
888 - ORP Odra
889 - ORP Nysa

pluton
PTS

- pododdziaty skadrowane — rozwijane na
czas ,,W”’

Sl
e
e e e T L

= T e T e T o 5 =
s .--\..-.-.-.': '- e ;:-'\-\.-'\-' f'\-'“ -'-"+""""+""+""+"""¢'"""""""“‘:"“"""""""a"‘""";xxfii??ﬁfiifﬁ?i?;ﬁy-<“ e s "';{:'fi_:i:"". o e TR s e e e o et D S T e e S e Ouorar — e e I A B = e e
e R S o L e LA e T e i s e S T e e s o L K b e oA et b S e B e e b RS A S SN
s - e -:.-:-\:-'h-\:ﬁ:--\:-':-'x'\-'??ﬁ-;?;?;- g Gt L i e P e s e e R e ﬂ;“’*’ﬁﬂ'ﬁ“-‘ﬂ'#""?:\:';:"?"“_"" Sk _..'.c_.:- :...-\t.':- - S “ : o R e i S D e e e i "'__:_ = _"'___.;.5.-_,@..\,..:. it e et e s e e el R o S e B
e i R e e i e + T : % v 5 2 . - e 2 o2 S b= - A e e R : : : 7 T ACA T ek L e e
e R e 3 - e { el e : 5 i : - i A A e L e L A SR i ¥ 2 9
e i R : FEL A s I 5 o E ] SR = k : EH : v o - 5 E e e R e RS o R i R e =
5 -ni-::-:-“?'ﬂ::""ﬁﬂ""" ki i :: 2 gl ; '9': :: = i 5 1 o i e = e i - T e e o = R R o e e TP i e e e e e
e 4 2 ey - E: . e i3 . N .-.-. & : A o 2 e it b o o e T o = ; o eI T e
e o Uy i ot o i e, R TR - N : A " e, v 3 R e ey e el 5 R L O P Y R e e e
5 e e 5 e :--Q-:-?-v---ﬂ-"-ﬂ-xhv:-\:f-.-:;*"-.ﬁé;ﬁ ; :: _':"_m__;,\____ s R A i e ey ey e e et e s et e e T R R o .b___”__.";__._. i
B e e o e e e ) e e e R A o N o R =

T Al
e R R S
e B o e R R e s e
- B
e : . i £ : 2 e S
e o R S A R i - - - - gk L i I e M
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= E
|| [ ]

Okrety desantowe Kutry
desantowe

Numer etatu
Stan na dzien

Podoficerow

0DS
770

0DS
171

KD
709

KD
719

Oficerow
Chorazych
Razem

Razem jednostki

69

i
-
A
—i

< |ZSW

232

N2 | Marynarzy ZSW

=1 stan osobowy

<1l Razem

O - - 13

—1
Co

35/438 — 09.01.19635 .

/005 - 27.03.1970 . 199 | = 333 | o7 | 390 | 450 | 974 11 8 - IR |- 34
11/005 - 31.12.1971 r. 132 | D59 - || 264 | 132 [ 416! | 557 | 1161 | i1 11 - 19 | - 3/
11/005 - 31.12.1975 . 183901062 29971 1361 | 4350 |15860 11228 | 11 11 1 o |3 41

31.12.1977 .

==~~~ | Admirai

150

/]

306

147

453

/84

1459

11

11

1

15

3

41

/rodto: opracowanie wiasne na podstawie CAW akta ZOrg. SGWP sygn. 1791/90/520 Etat brygady okretow desantowych.; AMW akta dOTr. — Min. sygn. 3721/82/263 k. 88 — 92
Protokof komisji 2 BOD w sprawie przejecia 1 dsm.
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Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Z.alacznik 3.

Uproszczona struktura organizacyjna polskiej dywizji desantowej (7. LDD ) w polowie lat 70.

puik 11. batalion
desantowy II czolgow
kompania
czolgow
kompania
desantowa I
A B
- facznosci

pluton
medyczny

kompania
czolgow

bateria
mozdzierzy

kompania
remontowa

bateria
przeciwpanc. 33. kompania

dow. Szeta OPL

pluton
PKM - 2 7. kompania

zaopatrzenia

pluton
rozpoznania 7. kompania
przeciwchemicz.
pluton
saperow 23. kompania
medyczna
pluton
lacznosci 23. kompania
lacznosci
pluton
medyczny pluton dow.
Szefa art.
AT T S
' |
e e J
P e

R e e
e e e e
S : o AT e e
o e o
3 e e e e S e
o : o
. - s e e
O A s e e N RO o PR
:'g'ﬂ"" A b e R S P T
) e L - e o =
e e o s
ChE - e oL -
M._;{

e z i
-““—'_‘_—'ﬂ

ot ]

20. dywizjon
art. rakietowej

pluton
topogratf.

bateria
art. rak.

pluton

lacznosci

SZTAB

29. bateria

art. plot.

41. dywizjon

pluton
medyczny

58. batalion
saperow

kompania
Saperow

kompania
des. — przepraw.

kompania
inz. - drogowa

pluton
medyczny

pluton
dowodzenia

7. batalion

remontowy

kompania
rem. poj. ggsienic.

pluton
rem. poj. kolowych

pluton
rem. uzbrojenia

pluton robot
specjalnych

kompania
szkolna

rakiet taktycznych

bateria
startowa

pluton
obslugi tech.

pluton
medyczny

12. batalion |
czolgow Srednich |

-—-———_J

72. medyczny I
batalion wsparcia !

_—_-___J

—m——umr

Hh-‘-»ﬁ”h—“—"‘—d

Jednostki mobilizowane z rezerwy. Batalion czolgdéw wystawiany przez WSOWPanc. Poznan.
Dywizjony artylerii armat mobilizowane przez 4. 1 34 . puiki desantowe

Jednostki mobilizowane z rezerwy. Oba dywizjony cho¢ mobilizowane i szkolone przez dywizjg nie
byly po osiagnieciu OWSGB wiaczane do jej stanu. Glownym ich przeznaczeniem byta organizacja
obrony przeciwpancernej wybrzeza morskiego w systemie obrony przeciwdesantowej wojsk OTK.
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Zalacznik 4.

Mozliwosci bojowe jednostek desantowych Volksmarine w wybranych latach.
(Stan jednostek na koniec roku kalendarzowego)

Mozliwos$ci przewozowe w wariantach zatadowczych
T pojedyncza jednostka
Rok P‘:giekt llos¢ zespot jednostek
. jednostek taczne
Nazwa wiasna projektu Wariant | Wariant Il mozliwosci
catego zespotu
170 Zotnierzy
lub 90-100 ton .
Maty Okret Desantowy 2 X czp{rg a3k tadunku .241 C.ZOIQ' (Ijub 2049
1962 projekt 46 12 Srednilub cieZki | 5040 31nierzy zolnierzy desant
Labo” 24 x czotg desantu 1080-1200 ton
$redni lub cigzki 1080-1200 ton tadunku
tadunku
170 Zotnierzy
5 cz0t lub 90-100 ton
Maty Okret Desantowy ~XCzolg - tadunku 54 czofgii 12 TO
. $redni lub cigzki B —
projekt 46 12 2dxcoly 2040 zotnierzy BTR
,Labo” sredni lub ciezki desantu lub 2040 zotnierzy
« 1080-1200 ton desantu
1964 tadunku i 66-84
5xczolg 11-14 pojazd pojazdy
o Sredni samochodowy lub
ored Qe Desantowy ; + 2 T0 BTR lub 200 ton fadunku | 2280-2400 ton
pR o]bbe” 30 x czolg 66-84 pojazd tadunku
” Sredni samochodowy
+ 12 TOBTR lub 1200 ton tadunku
170 zotnierzy
Maty Okret Desantowy 2 x czofg :ggu?]?(l: 00 ton
projekt 46 7 Sredni lub cigzki 190 solierzy
» e 90 Zotnierzy
,Labo 14 x czofg desantu
Sredni 630-700 ton tadunku .
71 czotgow
5 X czolg 11-14 pojazd +6T0
Sredni Okret Desantowy $redni samochodowy + 0k. 2000
1977 roiekt 47 3 + 2T0BTR lub 200 ton fadunku Zotnierzy desantu
profe 2 + 2B 133-42 pojazd lub
,R0bbe 15 x czofg
Sredni samochodowy okoto
+ 6 TOBTR lub 600 ton fadunku 3700 ton fadunku
] 11 x TO BTR
Sredni Okret Desantowy 7 x czolg lub 400 ton fadunku
projekt 108 6 Sredni 66 x BTR
,Hoyerswerda” 42 x czotg lub 2400
Sredni ton tadunku
11xT0 BTR ﬁl‘:)czo'g'
Sredni Okret Desantowy 7 x czolg ww 13270
1989 projekt 108 12 Sredni 1900 1200
,Hoyerswerda” 84 x czotg L Zotnierzy desantu
o Zotnierzy desantu
$redni lub 4800 ton
lub 4800 ton tadunku
tadunku

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie M. Rosenberg, Schiffe und Botte der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r.; M. Wessling, R. Rosentreter, Landungsschiffe, Berlin 1987
* Tylko krotkotrwale przejscie morzem.
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Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sity Desantowe

Organizacja, sklad i podporzadkowanie sil desantowo — amfibijnych Ukladu Warszawskiego na Baltyku w drugiej polowie lat 70.

w okresie pokojowym ( czas ,,P”)
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Uroczyste wodowanie Riga 25 listopada 1988 r. Butelka szampana rozbita o burte okretu przez matke chrzestna i jednostka sptywa na wode. Na

pochylni i samym okrecie, tysiace ludzi!

Fotniskowic VU CIEICIC) &

Budowa szdstego okretu lotniczego przez
stocznig¢ CzSZ w Nikotajewie

W styczniu 1984 marynarka wojenna
ZSRR zlozyta zaméwienie na budowe
w stoczni drugiego okretu proj. 1143.5
o numerze stoczniowym ,106”. Stwa-
rzalo to niezwykle korzystne warunki
do budowy széstego okretu lotniczego.
Czernomorskij Sudostroitielnyj Zawod
(CzSZ) zdazyt juz swego czasu zamo-
wic i otrzymac¢ glowne elementy wypo-
sazenia, w tym turbiny wykonane przez
Kirowskij Zawod. Zaklad przygotowat
wszystkie 8 kotléw parowych KWG-4,
co pozwolilo na zmontowanie, kottow,
turbin i innych elementéw wyposazenia
na sekcjach dennych, przygotowanych
na plycie przed pochylnig. Rozwazano
réwniez kwestie napedu atomowego dla
zaméwien No 105 i No 106, co uznano
z wielu wzgledéw za nie racjonalne. Po
pierwsze sam projekt nie nadawat sie
do tego celu, po drugie stocznia nie byta
przygotowana na wykonanie tak skom-
plikowanych robét, z ktérymi wigzat si¢
szereg probleméw organizacyjnych, po-
litycznych, a nawet ekologicznych. Poza
tym powstata by dtuga przerwa w bu-
dowie okretéw lotniczych przez CzSZ,
wobec czego zrezygnowano z energety-

ki atomowej w zaméwieniach No 105
iNo 106.

Patrzac wstecz, mozna wspomnie¢,
ze formalne zamoéwienie na No 105
CzSZ otrzymat w marcu 1981 ., jednak
projekt techniczny dla tego zamoéwie-
nia zostat zatwierdzony dopiero w maju
1982 r. Do prac nad pierwszym blokiem
piatego TAWKR przystgpiono we wrze-
$niu 1982, a dopiero 23 lutego 1983
rozpoczeto roboty na pochylni. Miedzy
wodowaniem ,zaméwienia 104”, a po-
tozeniem stepki pod ,zamoéwienie 105”
przerwa trwala caly rok. W rezultacie
stocznia zdotata zamoéwié gtéwne ele-
menty uktadu napedowego dopiero na
lata 1983-1984, a ich zamontowanie
w kadtubie lotniskowca wigzato sie z ko-
nieczno$cig wykonania setek wyciec,
niekiedy przez 7-10 pokladéw, co po-
wodowalo ogromne straty. Caty kadlub
sktadat sie z 24 blokéw, a straty samej
robocizny zwigzane z konieczno$cig wy-
konania wycie¢ dla montazu wyposa-
zenia rownaly sie robociznie przy bu-
dowie 3 blokéw, kazdy o wadze ponad
1000 t. Wszystko uleglo zmianie w kon-
cu roku 1985 po wodowaniu ,zamé-
wienia No 105”. Wodowanie wykazalo,
ze CzSZ moze szybko i z powodzeniem

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

czesc IV

zbudowaé wspoélczesny lotniskowiec
$redniej wielkosci. Kadtub pigtego lot-
niskowca zostal zbudowany szybciej od
poprzedniego, a zdolno$¢ wykonania
prac kadtubowych zwiekszyta sie pra-
wie dwukrotnie. Jeszcze na pochylni na
okrecie przystapiono do montazu oka-
blowania. Ztozone wodowanie ,pigtki”
odbylo sie bez zadnych probleméw, a na
plycie przy pochylni do chwili wodowa-
nia przygotowano juz do montazu kilka
blokéw ,zaméwienia No 106”, o wadze
do 1500 t. Na sekcjach dennych blokéw
zmontowano juz turbiny i glowne kotly
parowe, czego nie zdotano zrobié przy
realizacji ,zamoéwienia No 105”. Nale-
zalo oczekiwaé, ze okres budowy ,sz0st-
ki” na pochylni bedzie jeszcze krétszy
niz mialo to miejsce w przypadku ,za-
méwienia No 105”.

Oficjalne polozenie stepki kadtuba
,<zamé6wienia No 106”, jeszcze pod pier-
wotng nazwg Riga, odbylo si¢ 20 minut
po wodowaniu ,zaméwienia No 105”
—w dniu 4 grudnia 1985 r. Wodowanie
Riga mialo miejsce 25 listopada 1988
r., a jeszcze tego samego dnia potozono
stepke pod atomowy lotniskowiec proj.
11437 — Ulianowsk, ktéry udalo sie do-
prowadzi¢ jedynie do 18% gotowosci,
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stoczni.

zuzywajac do tego celu 29 000 t stali ka-
dlubowe;j.

Przy budowie lotniskowcéw No 105
i No 106 przeprowadzono rekonstruk-
¢je pochylni i wydzialéw produkcyjnych
CzSZ. Wczesniej kazdy z 4 odcinkéw byt
wyspecjalizowany: 1. odcinek — lekkie
Scianki, prace spawalnicze i fundamen-
ty, 2. odcinek — poktad i grodzie, 3 od-
cinek — burty, a 4. odcinek — dno oraz
dziéb i rufa. Z kazdego odcinka produk-
cja kierowana byta na pochylnie. Po re-
konstrukcji zasadniczo zmieniono ta
organizacje. Cztery odcinki starego wy-
dziatu i pigty odcinek nowego wydzialu
z linig ,ESAB” kierowaly swoja produk-
cje na 6 i 7 odcinek nowego wydziatu.
Powierzchnia tych dwéch odcinkéw wy-
nosita ponad 12 000 m2. Te dwa odcin-
ki z otrzymanych sekgji sktadaly podblo-
ki o wadze do 200 t i trajlerami wysylaly
je na miejsce przedpochylnianego mon-
tazu. Wydzialem montazowo-spawalni-
czym kierowat utalentowany inzynier,
znawca swego rzemiosta Aleksander A.
Pieczerskij. Na placach przed pochylnia
z podblokéw formowano bloki o wadze
do 1700 t. Kadtub kazdego lotniskowca
sktadat si¢ z 24 blokéw. Dla precyzyjne-
go ustawiania blokéw na pochylni i ich
Iaczenia, stocznia zaméwilta odpowied-
nie urzadzenia hydrauliczne, ktére mo-
gly swobodnie przemieszczaé ogrom-
ne bloki. Doswiadczenie w pracy z 900 t
dzwigami wykazalo, ze nie trzeba korzy-
sta¢ z urzadzen hydraulicznych. Dzwigi
o napedzie elektrycznym, ustawione pa-
rami, wazyly bez ladunku 7000 t. Dzwigi,

ktérymi mozna bylo sterowaé z jednego
stanowiska mogly wykonywa¢ zadania
z milimetrowg doktadnoscia. Pozwalato
to na szybkie i precyzyjne stawianie blo-
kéw na pochylni w potozeniu roboczym.
Drugim waznym krokiem organizacyj-
nym zwiekszajacym efektywno$¢ prac
kadtubowych, bylo przygotowanie sek-
¢ji i blokéw okretu bez otworéw monta-
zowych, dokladnie na wymiar. Trudno
przeceni¢ efektywnos$é¢ doktadnego wy-
miaru blokéw. Juz pierwsze duze bloki
,<zaméwienia No 105” o wadze po 1500-
1600 t, montowano na doktadny wymiar.
Technologia przewidywala, ze blok go-
téw byl do przeniesienia na pochylnie
tylko woweczas, gdy zakoniczono w nim
prace spawalnicze. Kazde takie przenie-
sienie wymagalo decyzji dyrektora przy
pelnej gotowosci bloku zgodnie z tech-
nologia. Technologie taka zaprezentowa-
no z-cy d-cy marynarki wojennej ZSRR
ds. eksploatacji floty adm. Wasiliju G.
Nowikowi. O godz. 08:00 rano rozpo-
czeto podnoszenie kolejnego bloku, a po
obiedzie dzwig zwolnit blok, ktéry byt
juz ustawiany na pochylni i rozpoczeto
jego taczenie z wezesniej zainstalowany-
mi elementami. Admirat byl zdumiony,
bowiem wcze$niej taka operacja zajmo-
wata nie jeden tydzien. Wydajnos¢ pracy
zwiekszyla sie 1,6 raza. Jesli okres na po-
chylni dla ,zaméwienia No 104” wyno-
sit 3 lata przy masie wodowanej jednost-
ki 19 000 t, to w przypadku ,,zaméwienia
No 105” odpowiednio 2,5 roku przy ma-
sie wodowanej jednostki 29 000 t. Przy
czym stopiefl rzeczywistej gotowosci

PR N =a =

Bezposrednio po wodowaniu Riga, 25 listopada 1988 roku. Holownik Nikofajew dostarcza hol i odprowadza okret do nabrzeza wyposazeniowego

—_

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik

,piatki” siegal 35,8%, a kadtub w chwi-
li wodowania zostat przekazany do prac
izolacyjnych i montazu okablowania.

Drugi lotniskowiec (,zaméwienie No
106”) po wodowaniu dostarczono do
nabrzeza wykonczeniowego, przy kté-
rym przez okres okoto 2 lat réwnocze-
$nie konczono 2 lotniskowce (105 i 106)
TAWKR ,zamoéwienie No 106” mozna
bylo jedynie ustawié¢ przy zachodnim
nabrzezu, ktére w zwigzku z tym prze-
dtuzono o prawie 100 m. W konicu roku
1985 marynarka wojenna podjeta kwe-
stie remontu krgzownika zop Moskwa
oraz krgzownika lotniczego Minsk (nu-
mer stoczniowy 102). Dyrektor CzSZ
stale wyjasnial na naradach w mini-
sterstwie przemyslu stoczniowego, ze
nie mozna zajmowac¢ pod remonty dru-
gie stanowisko do robét wykonczenio-
wych lotniskowcéw, bowiem paralizuje
to calg prace stoczni. Proponowano na-
tomiast stworzenie jeszcze jednego na-
brzeza wykoniczeniowego.

Wodowanie zaréwno ,piatki” jak
i ,sz6stki” odbylto sie w spos6b trady-
cyjny z pochylni wzdtuznej, cho¢ zad-
na stocznia na $wiecie nie budowata
okretéw tej wielko$ci na tego rodza-
ju pochylniach. Po raz ostatni jednost-
ke o wadze okolo 30 000 t wodowano
z pochylni wzdluznej w Wielkiej Bry-
tanii jeszcze w poczatkach XX wieku.
Wodowaniu obu liniowcéw pasazer-
skich (Oueen Mary i Queen Elizabeth)
towarzyszyly awarie — uszkodzenia po-
szycia dennego. Nawet amerykanski
wywiad nazywat pochylnie dokiem. Im
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Lotniskowiec ,Wariag”

po prostu nie miescilo sie w glowie, ze
Rosjanie wyposazyli pochylnie w tak
potezne dzwigi i budujg prawdziwy
lotniskowiec na pochylni wzdtuzne;j.
Ogromna masa wodowanej jednost-
ki stwarzala problemy z zabezpiecze-
niem wytrzymaltos$ci dna oraz kwestia
dopuszczalnego ci$nienia wlasciwego.
Z tego wzgledu oba lotniskowce wo-
dowano korzystajac z 4 toréw, w rezul-
tacie poszlo ono gladko, bez szczegél-
nych zdarzen.

Do chwili przerwania budowy nie-
szczesny Wariag zdazyt otrzymacé 14 500
nazwanych wyrobéw przemystowych
z zaplanowanych 15 000! W kubrykach
i kabinach lotniskowca zaczeto juz mon-
towaé meble i przed przystgpieniem do
préb na uwiezi trzeba bylo jedynie osta-
tecznie zakonczy¢ montaz wyposazenia
elektrycznego oraz uporzadkowaé syste-
my pokladowe i uzbrojenie.

W chwili przerwania prac lgczny sto-
pien gotowosci technicznej Wariaga wy-
nosit 67,77%. Szacowano, ze co mie-
sigc wzrastat on o okolo 1,5%, a juz przy
75,5% mozna bylo przystapi¢ do préb
na uwiezi. Intensywno$¢ budowy byta
catkiem wysoka, tak, ze po mniej niz 3
latach od chwil potozenia stepki lotni-
skowiec zostal wodowany (25 listopada
1988 r.). Gléwne turbiny i kotly parowe
zostaly rozmieszczone w blokach kadlu-
ba jeszcze na pochylni. Lata 1989 1 1990
stanowily apogeum dziatalnosci produk-
cyjnej CzSZ, po raz pierwszy w dziejach
radzieckiego przemystu stoczniowego
prowadzono prace wykoniczeniowe na
2 (1) zwodowanych lotniskowcach — ,za-
moéwienia No 105 i No 106. Réwnocze-
$nie na pochylni powstawal trzeci okret
nowego projektu (1 7437) — lotniskowiec
z napedem atomowym (,zamoéwienie
No 107”). W wydzialach CzSZ zdotano
juz opanowac i rozpoczeto pelng para
przygotowania atomowych urzadzen
wytwarzajgcych pare dla okretu. Uwa-
zano, ze okrety lotnicze stanowig waz-
ny komponent marynarki wojennej kra-
ju, a ich samoloty beda mogly zdoby¢
catkowitg przewage w powietrzu. Bez
tego nie sposéb bylo zapewnié¢ trwa-
osci wlasnych sit i zapewni¢ panowa-
nia w rejonie dziatan bojowych na mo-
rzu i w rejonach przybrzeznych. Bardzo
wysoka okazala sie militarno-ekono-
miczna efektywnosé lotniskowcow. Wy-
liczenia instytutbw marynarki wojenne;j
$wiadczyly o tym, ze jeden TAWKR per-
spektywicznego projektu stanowil ekwi-
walent 15-19 atomowych rakietowych
krazownikéw typu Piotr Wielikij, za$
efektywno$¢ srodkéw pienieznych wy-

datkowanych na budowe lotniskowca,
jako podstawy floty wojennej, byla 15-
20 krotnie wyzsza w poréwnaniu z in-
westowaniem ich w rozwdj okretow kla-
sycznych klas!

Momentem decydujacym o losie lot-
niskowca Wariag okazal si¢ rozpad
Zwiazku Radzieckiego. P6Zniej nastapit
etap rzgdowego sabotazu, ktéry trwat
praktycznie do poczatkéw 1992 r., gdy
dyrektor CzSZ J. 1. Makarow zasypy-
wal Moskwe szyfréwkami odnosnie dal-
szych loséw nieukonczonej jednostki.
Dyrektor przez caly czas mial jeszcze
nadzieje na ,operatywno$¢” rzagdowego
telefonu, jednak ani Prezydent Rosji, ani
Sztab Generalny, ani Morski Sztab Ge-
neralny, ani zaden z rzadowych czy woj-
skowych urzednikéw nie udzielal mu
jasnej odpowiedzi. Dyrektor CzSZ zro-
zumial, ze ,néz w plecy” lotniskowcow
zostal juz wbity. Okoto 20 stycznia 1992
J. I. Makarow zmuszony byt podjaé de-
cyzje o wstrzymaniu prac przy realizacji
,zamOwienia No 106”.

Po okoto roku, w ktérym ,wyso-
kie uktadajace sie strony” aktywnie de-
monstrowaly swoje nieprzejednanie
w kwestii podziatu Floty Czarnomor-
skie, Rosja poinformowala o zamiarze
ukoniczenia lotniskowca Wariag. Szereg
zwyczajnych obywateli Rosji nie mo-
gac pogodzié sie z grozbg utraty kolej-
nego Wariaga robito wszystko by ocali¢
okret. Srodki masowej informacji — pra-
sa, radio i telewizja niemal codziennie
informowaly o nieszczesnym potoze-
niu okretu. Przyktadowo, znany dzien-
nikarz telewizyjny Wladistaw Listiew
dostownie na kilka dni przed swojg tra-
giczng $miercig po$wiecil swojg audycje
tematowi Wariaga w programie ,Czasy
Pik” (pol. ,Godziny Szczytu”). Dzienni-
karze Aleksiej Denisow i Boris Kosten-
ko stworzyli w ,Russkom mirie” bodaj
czy nie najlepszy film o Wariagu. Mary-
narze Floty Oceanu Spokojnego réw-
niez uczestniczyli w prébie uratowania
dla Rosji nieukoniczonego lotniskowca.
Z zalogi okretu lotniczego Minsk, ktory
nie zdotal dotrze¢ o wihasnych sitach na
remont w CzSZ przed rozpadem Zwigz-
ku Radzieckiego, sformowano niemal
calg zatoge dla Wariaga. Wyznaczono
nawet pierwszego d-ce lotniskowca, kto-
rym zostat kpt. I rangi Wladimir Wysoc-
kij, przygotowano nowa pieczeé¢ okre-
towa, a zaloga przygotowywala sie juz
do podrézy do Nikotajewa by obsadzié
jednostke. Wkrétce jednak zlikwidowa-
no etaty Wariaga, a zatoge rozrzucono
po réznych okretach. Zadecydowano
réwniez o losie okretéw Minsk i Nowo-

rossijsk, ktére po prostu sprzedano na
ztom. Cale szczescie, ze chociaz Chi-
ny okazaly sie madrym panstwem - od-
budowaly krazownik lotniczy Minsk
w charakterze okretu-muzeum z per-
spektywg ewentualnego powrotu do
stuzby tego okretu.

W celu ostatecznego zdecydowania
loséw Wariaga, jak wspomina dawny
dyrektor CSZ J. I. Makarow: ,do stoczni
w 1993 przybyli premierzy Rosji i Ukra-
iny Wiktor S. Czernomyrdin i Leonid D.
Kuczma wraz z wicepremierami mini-
strami. Obserwatorami ze strony prezy-
dentéw byli: Pluszcz i Szachraj. Byl row-
niez nowy d-ca sit zbrojnych Rosji Feliks
N. Gromow. Rozpatrywano kwestig ukovi-
czenia lotmiskowca Wariag (numer stocz-
niowy 106). Zebranie rozpoczelo sie od
rozpatrzenia warunkéw przekazania jed-
nostki Rosji. Powiedziatem, ze stopien go-
towosci okretu wynosi 70% i za to mary-
narka wojenne juz zaplacita, a pienigdze
dostata stocznia. W zwiqzku z tym mozna
mowié o zaplacie za pozostate 30% goto-
wosci, o ile okregt ma zostacé ukorviczony.
Ta kwota bedzie ceng okretu, skovo Ukra-
ina postanowita sprzedac jednostkg Rosji!
Strona ukraiviska nie zgodzita si¢ z tym,
uwazajqc, ze Rosja powinna zaptacicé
calq ceng lotniskowca. Wszystko to jednak
byly puste stowa, bowiem podstawowq
pozostawata kwestia — czy mozna ukori-
czy¢ budowe okretu? Odpowiedziatem
wyraznie, ze w warunkach rozpadu pai-
stwa, gdy w bytych republikach, w tym
takze w Rosji, przestatly dzialac liczne
przedsigbiorstwa, instytuty naukowo-ba-
dawczy i projektowe lub przerwano ich
dalsze finansowanie, ukoviczenie takie-
go okretu i doprowadzenie do osiqgnigcia
gotowosci bojowej, jest niemozliwe. Za-
czgto mnie pouczad, Ze mozna to zrobié.
Nawet Pluszcz rozpoczql opowiadad, ze
zaktady kompleksu wojskowo-przemysto-
wego majq sig dobrze w przeciwieristwie
do rolnictwa. Odpowiedzialem, ze cho¢
jest przewodniczgcym Rady Najwyzszej,
to w tym zakladzie takq demagogiq moz-
na narobic sobie klopotéw. Zamilkt w pot
stowa. Jako przyktad przedstawitem roz-
walenie instytutu z produkcjq doswiad-
czalng «<NORD» w Baku, ktéry dostarczat
kompleksy nawigacyjne. Gtéwni specja-
lisci instytutu nie byli Azerami i opuscili
Baku jako uciekinierzy. W tym momencie
d-ca sit zbrojnych Gromow stwierdzit, ze
to zadna kwestia i mozna jq rozwiqzac si-
tami Zarzqdu Nawigaciji Marynarki Wo-
jennej. Bylem przerazony, okazalo sig, ze
Gromow myslat jedynie o nawigacji okre-
tu, nie rozumiejqc, Ze czysta nawigacja
zajmuje w tym kompleksie nie wigcej niz
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5-10%. Nawigacyjny kompleks lotniskow-
ca sktadat si¢ bowiem z ponad 70 kom-
ponentéw. Zwiqzane byt 7 nim wszystkie
stacje lokalizacyjne wykrywania i napro-
wadzania, wszystkie stacje nawigacji i bo-
jowego kierowania lotnictwem, catos¢é
uzbrojenia rakietowego i artyleryjskiego,
przedstartowe przygotowanie rakiet , sa-
molotéw i Smiglowcéw, dziesiqtki sta-
cji kompleksu walki elektronicznej oraz
wie innych. Poza instytutem «NORD>
na kompleks ten pracowaty dziesiqtki in-
nych instytutow i setki zaktadow... Z sza-
cunku dla marynarki wojennej i jej d-cy
zamilczalem. Wkrétce jednak podobne
«propozycje» doprowadzity mnie do stanu
wrzenia, «wscieklem sie» gdy obaj premie-
rzy zadali mnie pytanie, czego potrzebu-
je stocznia by ukoviczyé okret, odpowie-
dziate: «Zwiqzku Radzieckiego, Komitetu
Centralnego, Planu Paristwowego, kom-
pleksu wojskowo-przemystowego oraz
9 ministerstw zwiqzanych z obrong kraj»
W kovicu wszyscy obecni zrozumieli, ze
ukoriczenie okretu w warunkach rozpadu
paristwa jest niemoZliwe. Zrobi¢ to mo-
glo jedynie potezne paristwo, ktdrego za-
brakto. Kuczma byt niezadowolony. Czer-
nomyrdin podzigkowat za obiektywizm...”

Ostatecznie w roku 1995 podpisano
miedzyrzadowy dokument o niecelowo-
$ci ukonczenia Wariaga, a CzSZ zaczat
szykowa¢ sie do sprzedazy lotniskow-
ca... Rosja przekazata stoczni wykaz wy-
posazenia, ktére z uwagi na tajemnice
panstwowg nalezy zdjaé z okretu, resz-
te mialy nadzieje otrzymaé mtode sily
morskie Ukrainy. Rozpoczal sie demon-
taz wyposazenia — w rezultacie zaréw-
no marynarka wojenna Ukrainy zostala
z niczym jak i stocznia nie miala prawa
sprzedaé ,na boku” wzoréw najnowszej
techniki wojskowej. Los czesci zdjete-
go z Wariaga wyposazania po dzi§ dzien
pozostaje tajemnica. Swego czasu autor
tych stéw w jednej z porzuconych kabin
znalazl ciekawy dokument — wykaz do-
starczonego wczesniej i zamontowane-
go na lotniskowcu wyposazenia i syste-
moéw, ktére podlegaly zdemontowaniu.
Oto ten wykaz:

Uzbrojenie: urzadzenia przedstarto-
wego przygotowania skrzydlatych poci-
skéw ,Granit”, kompleks broni rakieto-
wej ,Granit”, system wyznaczania cel6w
dla 12 skrzydlatych pociskéw komplek-
su ,Granit”, kompleks rakiet plot. ,Kin-
dzal” (doktadnie — kompleks ,Jez” nie-
ukoniczony przez przemysl do chwili
obecnej), modut dowodzenia rakieto-
wego kompleksu plot. ,Kortik” (3R-86),
zestaw artyleryjski AK-630M, kompleks
walki elektronicznej ,Smielyj-117, sys-

tem zabezpieczajacy wspéltdzialanie
stosowania uzbrojenia ,Sintez”, system
wspolnego czasu ,ZJU-00”, kompleks
grupowej stabilizacji ,Ladoga-4342’

Wyposazenie techniczno-lotnicze: ae-
rofiniszery okretowe, holowniki lotni-
cze, $rodki transportu uzbrojenia lot-
niczego, wyposazenie systemu paliwa
lotniczego, specjalne podnosniki sa-
molotowe (PTB-40, PTU-1,6 i PT-1,6),
srodki transportu maszyn lotnictwa po-
ktadowego, system ,Selinger”, system
opracowania danych lotniczych ,Po-
larnik”, punkt naprowadzania lotnic-
twa mysliwskiego MKN-3, zyroskopowy
wskaznik kursu (GUWK), poktadowa
stacja tlenowa (MKDS).

Wyposazenie chemiczne: w pelnym
zakresie.

Wyposazenie radiotechniczne: system
informacji bojowej i kierowania (BIUS)
»Lesorub”, stacja hydroakustyczna pod-
wodnej obrony przeciwdywersyjnej
(GAS PPDO) ,MH-717 Amulet”, hydro-
akustyczna stacja podwodnej tacznosci
dzwickowej (GAS ZPS) ,MG-35", stacja
hydroakustyczna OWSRZ ,Altyn”, sta-
¢ja hydroakustyczna ,MG-355TA’, radar
»,MR-212/201”, kompleks wymiany in-
formacji ,Irojnik”, kompleks zabezpie-
czenia EMS , Podzagotowok”, kompleks
rozpoznawania przynalezno$ci pai-
stwowej, kompleks przeciwdzialania
radioelektronicznego (REP), kompleks
rozpoznania dalekiej sytuacji nawodnej
i naprowadzania broni rakietowe;j.

Wyposazenie nawigacyjne: sys-
temy zyrokompaséw ,Kurs-10-A1”,
,Kurs-10-A2”, log ,JED-1", kompleks
nawigacyjny ,Bejrut”, kompleks ra-
dionawigacyjny ,PJ-02”, echolokatory
,GEL-3”, ,NEL-M1", NEL-M2", urza-
dzenia przyjmowania informacji z sys-
temoéw nawigacji kosmicznej, wizual-
ny radionamiernik ,Rumb”, wskaznik
,KI-55” oraz ,Pirs” i ,KPF-3K”".

Sprzet Iacznosci i rozpoznania: sta-
cja tacznosci satelitarnej ,Precel-A”, au-
tomatyczny kompleks tgcznosci ,Bu-
ran-2”, analizator R-399T, aparatura
szyfrujaca (ZAS), aparatura R-069
i K728-NI, kompleks sterowania $rod-
kami rozpoznania radiowego R-734-1,
szerokopasmowe odbiorniki R-719-1
i R-719-2, magnetofony P-424 i P-425,
radionamierniki R-709-2 i R717, prze-
no$na radiostacja armijna R-143, prze-
kazniki radiowe R-631, R-632ML
i R-633, radiostacja R-625, odbiornik
radiowy fal $rednich R-391W2, odbior-
niki radiowe R-313M2, R-622, R-687R,
R-729, R-739-RN, R-399A, R-603,
R-680, R-682, R-683 i R-753K.

Wyposazenie ukladu napedowego:
aparatura parowa napedu gléwnego,
parowe generatory powietrza.

Wyposazenie mechaniczne: gléw-
ne zautomatyzowane kotly okretowe
JKWG-4”, gléwne turbiny parowe ,674”
(TW-12-4), $sruby napedowe, wyposaze-
nie waléw napedowych i urzadzenia ko-
twiczne, odsalacze wody ,MZS”, pompy
parowe, wymienniki ciepta uktadu na-
pedowego, (GEU), chtodnice powietrza
duzej wydajnosci, turbogeneratory ,TD-
1500” i turbinowe dmuchawy ,TNA-4".

Wyposazenie elektromechaniczne:
generatory wysokoprezne ,DGR-1500",
maszynki sterowe, baterie akumulato-
réw, poktadowa automatyczna centrala
telefoniczna , KATS-K560”, og6lnookre-
towe wyposazenie elektryczne i o$wie-
tlenie, system sterowania napieciem
w obwodach urzadzenia demagnetyza-
cyjnego (RU) ,Kadmij-R”, system auto-
matycznej kompensacji napiecia elek-
trycznego ,Kaskad”, system sterowania
EZSK ,Terek-5".

Wyposazenie ogélnookretowe: $§rod-
ki ratunkowe, wyposazenie kuchenne,
pompy wodne réznego przeznaczenia
(o wydajnosci okoto 630 m3/h), urza-
dzenia pralnicze, chodnice powietrza
malej i Sredniej wydajnosci, wyposa-
zenie medyczne (w pelnym zakresie),
$rodki niszczenia dokumentéw taj-
nych, wyposazenie systemu hydrau-
liki, systemu paliwowego, wyposaze-
nie chemicznego systemu p-poz, punkt
kierowania systemu ,Balaton-5”, sys-
temu ,APZ-02W”,wentylatory elek-
tryczne o malej, Sredniej i duzej wydaj-
no$ci, turbosprezarkowe urzadzenia
chtodnicze ,MCTM-2000", wyposa-
zenie chlodnicze magazynéw zywno-
$ciowych, wyposazenie piekarni, urza-
dzenia do prowadzenia przeladunku
w ruchu okretu.

Cze¢$¢ wymienionego wczedniej wy-
posazenia, a takze wigksza cze$é ru-
rociggéw i dziesiatki kilometréw oka-
blowania elektrycznego stocznia CzSZ
mogta wykorzysta¢ do swoich potrzeb
przy budowie zbiornikowcéw na eks-
port do Grecji.

Zgodnie z informacjami prasowymi,
stocznia otrzymala réwniez zagraniczne
propozycje ukonczenia lotniskowca dla
potrzeb innych flot. W roku 1992 pod
naciskiem USA z zakupu zrezygnowaly
Chiny, nad naciskiem Wielkiej Brytanii
— Hiszpania, ktéra zamierzala nastep-
nie odsprzeda¢ lotniskowiec Argentynie.
Zastopowano réwniez podobne zamia-
ry Indii. Wolno i w sposéb planowy pra-
wie gotowy lotniskowiec przemieniat sie
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w kupe zlomu o tgcznej wadze ponad
35 000 t. Okret, ktéry nawet nieukon-
czony mégt przynies¢ Ukrainie co naj-
mniej 1,5 mld USD, zostal po cichu roz-
grabiony i zdekompletowany w stopniu
uniemozliwiajacym jego wykorzystanie.

Srednia cena 1 t ztomu okretowego
na $wiatowym rynku wahala sie w gra-
nica 120 USD, wobec czego kadtub lot-
niskowca byl wart nie wigcej niz 4 min
USD. Stocznia CzSZ otrzymala okoto 50
ofert od zagranicznych firm za zakup ka-
dluba lotniskowca w celu jego ztomowa-
nia. W dniu 24 wrzes$nia 1997 r. ogloszo-
no decyzje o przeprowadzeniu przetargu
na najkorzystniejsze zZlomowanie kadtu-
ba Wariaga. Komisji przetargowej prze-
wodniczyl R.W. Szpek — szef Narodowej
Agengcji Ukrainy ds. rekonstrukgji i roz-
woju. Miedzynarodowy przetarg oglo-
szono 1 grudnia 1997 i jego zwyciezca
(protokét komisji z 17 marca 1998) oglo-
szono firme turystyczng z portugalskie-
go Makao. Zaproponowana cena — 20
mln USD prawie 4-krotnie przekracza-
la realng wartos$¢ ztomu lotniskowca, co
momentalnie wzbudzilo zainteresowa-
nie $wiatowych agencji informacyjnych.
Dociekliwi dziennikarze szybko wyjasni-
li, ze w powietrzu wisi jaka$ afera, co po-
twierdzila agencja ,Associated Press” pu-
blikujac swoje materiaty z Hongkongu.
Z materialéw tych wynikalo, ze firma
»Agencia Turistica E. Diversoes Chong
Lot” jest w gruncie rzeczy ,parawanem’,
ktéry zarejestrowano dopiero w sierp-
niu 1997 roku z kapitalem zaktadowym
125 000 USD. Wspomniana firma nie po-
siadata zadnych zarejestrowanych licen-
cji w branzach w ktérych mozliwe bylo
ewentualne wykorzystanie kadtuba Wa-
riaga, a samo Makao w poczatkach grud-
nia 1999 mialo przej$¢ pod jurysdyk-
cje Chinskiej Republiki Ludowej. Firma
ta miala nie tylko zaptaci¢ Ukrainie 20
mln USD, ale wydac¢ jeszcze dodatkowe
co najmniej 2 mln USD za przeholowa-
nie kadtuba lotniskowca do Makao. Poza
tym trzeba jeszcze liczy¢ wydatki zwig-
zane ze zlomowaniem kadtuba lub jego
przystosowaniem do ,turystycznego biz-
nesu”. Jesli przyjaé, ze w interesach nie-
ma durniéw, a pienigdze potrafig liczy¢
tak na Zachodzie jak i Wschodzie, to na-
suwa sie logiczny wywdd, ze kadtub lot-
niskowca nabyta falszywa firma, za kt6-
ra stoja wladze Chin (ChRL). Marynarka
wojenna Chin obecnie rozwija po$piesz-
nie swoje sily i zamierza aktywnie uczest-
niczyé w walce o podzial Swiatowego
Oceanu. Chinski kompleks wojskowo-
przemyslowy potrzebuje dzi$ pilnie naj-
nowoczes$niejszych technologii, aby méc

konkurowaé na réwnych zasadach z flo-
tami rozwinietych panstw i USA. W Ro-
sji, ktéra bez walki oddata swoje pozycje
na Swiatowym Oceanie, mozna jeszcze
co nieco naby¢ i Chiny zakupily rosyj-
skie dieslowskie okrety podwodne proj.
877 i proj. 636, niszczyciele rakietowe
proj. 956ME, wzory rakiet i torped pod-
stawowych typéw, wspotczesne modele
samolotéw i inny sprzet. Chiny zakupi-
y wszystkie 3 skreSlone z listy floty kra-
zowniki lotnicze proj. 1143 — Kijew, Minsk
i Noworossijsk. Ostatni z okretéw zo-
stal metodycznie rozebrany i doktadnie,
po chinsku opisany, z uwzglednieniem
wszystkich zastosowanych technologii
i rozwigzan konstrukcyjnych. Krazownik
lotniczy Minsk zostal metodycznie odbu-
dowany i przy okazji dawno usprawie-
dliwil wydane na jego ,metal” pienigdze,
pelniac role okretu-muzeum. W latach
2002-2003 Chinczycy przystgpili do od-
budowy uktadu napedowego i przywroé-
cenia okretowi mozliwosci poruszania
sie... W pazdzierniku 2003 roku przez
prase przemkneta wzmianka o losach
krgzownika lotniczego Kijew. W ukra-
inskiej gazecie ,Fakty” z 2 pazdzierni-
ka 2003 r. napisano, ze ,,....w tym tygo-
dniu dawny radziecki krqzownik lotniczy
«Kijew» zostat przeholowany na redg por-
tu Tiancin. Wiosng 2004 na jego pokladzie
zostanie otwarty najwigkszy w swiecie park
wojskowy. £qczna suma naktadow inwe-
stycyjnych na realizacje tego przedsigwzig-
cia wynosi ponad 600 mln USD. Kom-
pleks rozrywkowy zajmie powierzchnig
okoto 9 km2...”

Gazeta podata rowniez sume, za jaka
w roku 2000 nabyto Kijew — 8,4 mln
USD. Jego rekonstrukcja w chinskiej
stoczni trwata ponad 2 lata i aktualnie
okret gotéw byl do przyjmowania gosci.
Prowadzony byl na Ukrainie nab6r 60
marynarzy w stanie spoczynku. Ubrani
w mundury radzieckiej marynarki wo-
jennej marynarze mieli oprowadzaé wy-
cieczki po okrecie...

Kadlub nieukonczonego Wariaga row-
niez nabyly Chiny w celu jego praktycz-
nego wykorzystania. Srodki masowego
przekazu przewidujg kilka wariantéw ta-
kiego wykorzystania. Najbardziej racjo-
nalnym wydaje si¢ rozebranie okretu na
zlom dla szczegblowego poznania jego
uktadu, systemu nawodnej i podwodnej
ochrony konstrukcyjnej i blokowej me-
tody budowy. Spotyka sie réwniez prze-
konanie o mozliwym ukonczeniu okretu
przy technicznej wspétpracy z Ukraing
i Rosja. Mozliwe jest réwniez wykorzy-
stanie okretu w charakterze muzeum,
plywajacego hotelu-lotniska, pasazerskie-

go wycieczkowca-lotniskowca. Uklad na-
pedowy Wariaga znajduje sie¢ w zasadzie
w pelnym porzadku i moze zostaé uzyty
w razie ewentualnego wykorzystania jed-
nostki w charakterze lotniskowca szkol-
nego, co wymaga relatywnie niewielkich
prac wykonczeniowych. Najwiekszych
nakladéw wymagac bedzie odtworzenie
rurociggéw i okablowania elektrycznego.
Przyjmuje sie, ze dzieki wykorzystaniu
zastosowanych na Wariagu technologii
Chiny bedg mogly w bliskiej przysztosci
rozpocza¢ budowe pierwszego wlasnego
pelnowartosciowego lotniskowca w swo-
ich stoczniach, a w dalszej przysztosci —
przystapi¢ do ich budowy seryjnej. Nie
wyklucza sie¢ mozliwosci zamoéwienia
w Rosji i na Ukrainie uktadu napedowe-
go, katapult i innych elementéw wyposa-
Zenia wczes$niej wyprébowanych na lot-
niskowcu Kuzniecow.

Otrzymane przez Ukraine za sprze-
daz lotniskowca Wariag pieniadze pla-
nowano przeznaczy¢ na pokrycie wy-
datkéw CzSZ za utrzymywanie okretu
przy nabrzezu wyposazeniowym, na re-
konstrukcje przedsiebiorstwa i uzupet-
nienie Srodkéw obrotowych. Kontrakt
z chinskg firmg odpisano ostatecznie
25maja 199 roku, zgodnie z ktérym za-
plata nastapi¢ miata w 3 etapach, przy
czym niemozliwe byto dokonanie trans-
akcji w kierunku odwrotnym. Pierwszy
etap (awans) nastgpit w momencie pod-
pisania kontraktu, drugi etap (transza) —
po przeprowadzeniu przez Chinczykéw
inspekcji stanu okretu, a trzeci (rozlicze-
nie) — bezposrednio przed podjeciem ho-
lowania lotniskowca.

Wspomnienia gtdwnego budowniczego
MWariag” Aleksieja I. Sieriedina

Urodzitem si¢ 1 pazdziernika 1935
roku w Krasnodarze w rodzinie woj-
skowego. Losy rzucily nas na Kamczat-
ke, Sachalin, Daleki Wschéd i do Korei
Pélnocnej. W latach 1951-1955 ukon-
czytem technikum budowy okretéw
we Wladywostoku, troche popracowa-
tem w ,Dalzawodie”, poczym zosta-
fem powotlany do stuzby w marynarce
wojennej. Uczestniczylem w operacji
przeprowadzania jednostki dZzwigowej
z Rostoku Pélnocnym Szlakiem Wod-
nym w ramach 66 EON (Ekspedycji
Specjalnego Przeznaczenia). W jej sklad
wchodzito 60 jednostek: 2 krazowniki
proj. 68-bis, druzyna eskortowcow proj.
50, dwie dziesiatki duzych tralowcéw,
2 okrety podwodne proj. 611 i 11 proj.
613, jednostki pomocnicze zbiornikow-
ce i transportowce wody. Po przeprowa-
dzeniu nasza jednostka dZwigowa zosta-
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fa przydzielona do Flotylli Kamczackiej,
w ktorej przestuzytem do roku 1959.
Nastepnie ukonczytem wydziatl budo-
wy okretéw instytutu i w 1965 otrzy-
malem przydzial pracy na CzSZ. Tam
wowczas konczono prace na krazow-
niku Moskwa, a ja trafitem do Nikota-
ja Pawlowicza Stawniczena — starszego
budowniczego w zakresie uzbrojenia.
Zajmowalem sie urzadzeniami trans-
portowymi, podno$nikami i tym po-
dobnymi. P6zniej do moich obowigz-
kéw nalezala budowa urzadzenia ,D”
(tak woéwczas okreslano szyfrem $mi-
glowiec Ka-25) i musialem uczestni-
czy¢ w prébach odbiorczych kompleksu
uzbrojenia lotniczego z ramienia CzSZ.
Juz w toku préb przekazano mnie sys-
tem zaopatrywania w paliwo, system
rozruchu, wyposazenia hangaru, warsz-
tatu, stanowiska kierowania lotami itp.
Na budowanej jednostce Leningrad by-
tem juz starszym budowniczym i pel-
noprawnym przedstawicielem stocz-
ni w zakresie wyposazenia lotniczego,
poza tym od samego poczatku kiero-
walem pracami nad kompleksem lotni-
czym za wyjatkiem radiolokacji i taczno-
$ci. P6zniej przyszla kolei na krazownik
Kijew — stanowisko to samo, tylko za-
kres prac duzo wigkszy. Po ukonczeniu
okretu Kijew skierowano mnie na kom-
pleks ,Nitka”, na ktérym wszystkie pra-
ce prowadzono w warunkach $cislej ta-
jemnicy. P6zniej rozpoczeto prace nad
zaméwieniem nr ,104” - Baku. Waga ca-
fego bloku startu i ladowania wynosita
11 000 t, a uwzgledniajac wyposazenie
- kotly, katapulte, finiszery nawet ponad
14 000 t. Wlasnie woéwczas uwzglednia-
jac wszystkie uwarunkowania zauwazo-
no, ze nalezy wykonywaé bloki, tak aby
zmniejszy¢ zakres prac montazowo-spa-
walniczych na miejscu. Pierwszg prébe
systemu budownictwa blokowego pod-
jeto wtasnie na Baku, jednak nastepnie
wszystko ruszylo.

W styczniu 1985 zostalem wezwany
do dyrektora CzSZ Makarowa, ktéry za-
proponowal mnie objecie funkcji star-
szego budowniczego okretu Wariag. Dat
wytyczne — rozwijania blokowego syste-
mu budowy oraz wdrozenia, a nastep-
nie maksymalnego stosowania agrega-
¢ji. Jedyna rzecz o ktérg zapytatem, to
czy istniejg ograniczenia wagi elemen-
tow konstrukeyjnych, bo tam byty pew-
ne limity. Makarow odpowiedziat, ze to
nie moja glowa, a ograniczen brak. Po-
czatkowo starszym budowniczym miat
by¢ Gierasimow, jednak pézniej wy-
znaczono go na starszego budownicze-
go atomowego lotniskowca Ulianowsk.

W tym czasie nie bylo jeszcze zadnych
konkretéw w sprawie Wariaga, przerazi-
fo mnie zaméwienie Gtéwnego Zarzadu
Budownictwa Okretowego (GKU). Na-
pisano w nim — zamoéwienie na budowe
drugiego okretu 17435 projektu 11436
i zamaszysta decyzja — Makarow. To jaki
w konicu okret mam budowaé? Trzeba
bylo pojecha¢ do Leningradu do New-
skiego PKB, gdzie wszystko sie wyjasni-
fo. Co bedzie odrézniaé te jednostke od
105. Wszystkie okrety réznily sie miedzy
soba i jedynie Moskwa oraz Leningrad
byly praktycznie identyczne. Pozostate
mocno roznily sie, a Baku byt w ogdle
projektem przej$ciowym. Na ,sz6stce”
(zamo6wienie 106) nie bylo wiekszych
réznic jesli idzie o kadtub, poza tym, ze
uwzgledniliémy to, czego nie udalo sie
zrobi¢ w zaméwieniu 105. Zalozenia
projektowe przewidywaly samolot Jak-
144 i Su-25 — znany wszystkim ,Gracz”.
Zrezygnowano z kompleksu radioloka-
cyjnego ,Mars-Passat” i szeregu innych
zmian. Wyporno$¢ wzrosta do 59 000
t, ale innych zmian na ,sz6stce” juz nie
bylo — zachowano 30 wezléw, te same
wymiary, te same finiszery, ta sama ram-
pa startowa. Jeszcze w o$rodku ,Nitka”
przygotowano 2 rampy startowe: pierw-
sza — eksperymentalng z 8° katem startu
oraz drugg — typowo okretowg z 14° ka-
tem wzlotu.

Starannie zapoznalem sie i przestu-
diowatem wszystkie raporty o przebiegu
budowy ,piatki”, ktére przygotowywal
starszy budowniczy Brezniewa — Siergiej
Nikitycz Asremskij. Mojg uwage zwro6-
cit interesujgcy fakt — pierwsze stadium
budowy wymagato dostownie setek spa-
waczy, a nastepnie takze i montazystow.
Zrozumialem, ze formowanie okretu
przebiegalo pietrowo: poczatkowo for-
mowano dolne bloki z grubych arkuszy
blach z relatywnie niewielka liczbg po-
mieszczen w przedzialach — na tym eta-
pie brakowalo spawaczy. P6zZniej for-
mowano wyzsze bloki i nadbudéwki
z duzg liczba niewielkich pomieszczen
w przedziatach — na tym etapie brako-
walo montazystow. Zaczalem nalegaé
na przyjecie piramidowego systemu bu-
dowy by w ten sposéb zbilansowaé pra-
ce 11 wydziatu. Rozpoczeta sie walka
— gléwny technolog projektu Igor Ryba-
czenko okazal si¢ cztowiekiem konser-
watywnym ze sporg inercjg, tym bar-
dziej, ze wlasnie on mial przerabiaé
cala dokumentacje technologiczna. Po-
mogt w tym solidnie gléwny technolog
budownictwa okretowego Leonid Kon-
stantinowicz Nazarow, ktérego strone
przyjal réwniez dyrektor stoczni CzSZ

Jurij Iwanowicz Makarow. W rezultacie,
o ile przy budowie ,piatki” trzeba byto
wstrzymywaé prace na innych okretach
i statkach w catej stoczni, to kadtub Wa-
riaga byl wykonany bez zrywéw, co wie-
cej ukonczono jeszcze kontenerowiec,
doki dla Morza Kaspijskiego i ptywaja-
ca baze okretéw podwodnych. Agrego-
wanie przy realizacji zaméwienia 705
nie bylo wlasciwie agregowaniem - po-
stawiono na fundamencie pompe pali-
wowg ot i wszystko. Pézniej tadowano
do wnetrza, korzystajac z wycieé tech-
nologicznych w kadlubie, pézniej na
okrecie wykonywano wszystkie podta-
czenia. My natomiast wydzieliliSmy spe-
¢jalny odcinek montazowy. Musielismy
takze popracowaé nad wyczyszczeniem
rejestru prac, w ktérych panowal spory
batagan. Przykladowo 5 butli sprezone-
go powietrza trzeba bylo zatadowaé na
pierwszym etapie prac, po to by po pie-
ciu latach wyciagaé je w celu sprawdze-
nia (akurat przed oddaniem jednostki).
Podobnych absurdéw bylo jeszcze wie-
le, ale wszystkie udalo sie nam pousu-
waé, a ogromng pomoc udzielito nam
biuro agregowania przy oddziale gléw-
nego konstruktora CzSZ. W rezulta-
cie przy budowie Wariaga agregowanie
stosowane byto w nieporéwnanie wiek-
szym stopniu niz na Brezniewie.
Przykladowo, jesli na 105 przez wy-
ciecia technologiczne opuszczano
ramy dla turbo-dieslowskich generato-
réw, a to 5 urzadzen na kazdej ramie,
to wczesniej posiadajace spore rozmia-
ry ramy cigto na kawatki i w ten spo-
s6b umieszczano je w przedziale. Na
Wariagu postgpowano inaczej — w wy-
dziale przygotowywano agregat turbi-
nowy z generatorem dieslowskim. 5 ta-
kich urzadzen miato tagczng wage 110
t. Taki zmontowany juz blok fadowano
na okret w procesie formowania jego
kadluba, a nie przez wyciecia techno-
logiczne. Na 105 nawet elementy mo-
dularnego poszycia, szkieletu, poszycia
kabin tadowano wylacznie przez wycie-
cia, natomiast przy budowie Wariaga ta-
dowano je bezpo$rednio w 11 wydziale.
Tym samym pracochlonno$¢ robét przy
»szostce” byta okoto pieciokrotnie nizsza
niz na weze$niejszym lotniskowcu! Uda-
fo sie nam zblizy¢ do formowania pel-
nowarto$ciowych blokéw, jednak pro-
jekt mimo wszystko nie pozwalat jeszcze
przej$¢ w catosci na budownictwo blo-
kowe. Zdotalismy jedynie zrealizowaé
blokowy system formowania kadtuba.
Nie mozna bylo w pelnym zakresie wy-
posaza¢ blokéw, nie pozwalala na to wy-
trzymalos$¢ konstrukcji. Poza tym nie
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bylo na rysunkach montazowych wsp6t-
rzednych tras kablowych i rurociggéw.
W tym czasie trwaly préby 705 na uwie-
zi i pojawilo si¢ wiele uwag, wymaga-
jacych dopracowania. Trzeba bylo cza-
sowo wstrzymac trasowanie, a moje
zadanie popierat dyrektor stoczni Maka-
row, pragngcy unikngé wszystkich ble-
déw zamoéwienia 05.

Do teg czasu udalo sie nam prze-
prowadzi¢ kompleksowe trasowanie
w okolo 3200 pomieszczeniach z ogdl-
nej liczby 3812 i okresli¢ ich nasyce-
nie. Bez zmian pozostato okoto 1800 po-
mieszczen, w pozostalych trzeba bylo
dokonac¢ uzupetnien. Jednocze$nie na
zadanie Gtéwnego Zarzadu Okretowe-
go dokonano wymiany ogromnej liczby
duralowych grodzi (wykonanych ze sto-
pu AMG) na stalowe, na stalowg wymie-
niono réwniez cze$¢ nadbudéwki.

Inny problem to ograniczenia wa-
gowe. Gdy zapytalem o to Makarowa,
on zapewne nie catkiem mnie zrozu-
mial. Mialem na mysli nie tylko ogra-
niczenia wagowe, ale takze ogranicze-
ni blokéw. Na ,piatce” nie bylo tego
rodzaju probleméw, bowiem wszyst-
ko tadowano przez wyciecia techno-
logiczne, w tym takze kotly okretowe.
W trakcie tych operacji zginat czlowiek,
gdy kociot przewrdcit sie. Zapewne nie
uwzgledniono nachylenia pochylni lub
pomylono si¢ w wyliczeniach. Stepke
Riga — Wariag zostata potozona w sytu-
acji, gdy praktycznie wszystkie sity spa-
walniczo-montazowe zostaly skierowa-
ne na wykonanie ostatnich, koriczacych
konstrukeji zaméwienia 705. Z wielkim
trudem zdotaliSmy wykona¢ sekcje den-
ne, a wprowadzajgc blokowy system bu-
dowy, zamontowaliémy na nich od razu
4 kotly i 2 zespoly turbin. Wlasnie w ta-
kim ksztalcie, natychmiast po wodowa-
niu zamé6wienia /05, na pochylni zo-
staly ustawione sekcje denne. Pierwszy
blok stanowil dziobowy przedzial ma-
szynowni i kottowni, jednak bez burt
i grodzi. W tym momencie zwrdcilem
uwage na maly zapas udZzwigu stocz-
niowych dzwigéw, jednak w wirze bie-
zacych spraw zapomnialem o tym az
do momentu, gdy okazalo sig, ze ich
udZwig nie zapewnia mozliwosci formo-
wania bloku z duzym technicznym na-
syceniem. Okazalo si¢ tym samym, ze
pewne bloki byly nie do ruszenia. Wéréd
nich znalazl sie blok No 3 - przedziat ru-
fowej maszynowni oraz No 4 — przedziat
maszynowni dziobowej. Trzeba bylo po-
leci¢ budowe tych blokéw bezposred-
nio na pochylni. Wspomniany wczesniej
Rybaczenko gdy zobaczyt, ze rozpocze-

lismy formowanie trzeciego bloku i po-
stawiliSmy sekcje denne bezposrednio
na pochylni zamiast placu przygoto-
wawczym nadal telefonogram, jednak
nie ze swoim podpisem, lecz z podpi-
sem gléwnego technologa budownic-
twa okretowego Nazarowa. W ten spo-
s6b zameldowal o naszych dzialaniach
dyrektorowi stoczni Makarowowi.
W stoczni CzSZ dwa razy w miesigcu
odbywaly sie ,dekadéwki” (zebrania de-
kadowe). Przed kazdym zebraniem Ma-
karow przychodzit i naradzat sie z po-
szczegblnymi starszymi budowniczymi
okretéw, ktorzy przedstawiali proces bu-
dowy obiektéw. Na moje szczesécie do
tego czasu zdotaltem oficjalnie popro-
si¢ naszych technologéw o wykaz me-
chanizméw, ktére bede mégt ustawiaé
na placu przygotowawczym przy for-
mowaniu bloku. Przyszedt papier nie od
Rybaczenko, a od Nazarowa — mozecie
formowac blok, jednak nie tadujcie wie-
cej niz 2 kotly lub 2 zespoly turbin lub
2 przekladnie redukcyjne. Kazdy z nich
wazyl w granicach 80 t, i okazalo sig, ze
blokowy system budowy to lipa, trzeba
bylo tadowa¢ do wnetrza kadluba przez
wyciecia technologiczne. To pozwoli-
o mnie na podjecie prac przy budowie
bloku na pochylni. Gdy Makarow zaczat
egzaminowad, podniostem si¢ i szybko
wyskoczytem do swego gabinetu po pa-
pier od Nazarowa. Wrécitem przeczyta-
fem dokument Makarowowi, ktéry po-
czerwienial, zdenerwowat sie, obrugat
mnie wraz z gtéwnym budowniczym
Zurenko i wyskoczyl. Pézniej Zurenko
opowiadal, ze cala ,dekadéwka” prze-
szta z wymoéwkami - co znéw ludzi
do grobu wpedzaé bedziecie? Bedzie-
cie znowu tadowac¢ kotly czy turbiny na
pochylni? Technolog odpowiedziat, ze
wszystko przewidziano, na co Makarow
mial odparowaé stowami — wpierw za-
bijecie, a p6Zniej przewidzicie. Odczep-
cie sie od Sieriedina

Wszystko ucichlo 1 wigcej juz nikt nie
czepial si¢ na s przy formowaniu obu
blokéw. A przy zaméwieniu 107 (Ulia-
nowsk) projektant juz to uwzglednit. Byt
tylko jeden drobny niuans, z ktérym ze-
tkneli$my sie w procesie budowy ka-
dtuba ,sz6stki”. Gdy zakupiono 2 dzwi-
gi o unosie po 900 t kazdy, dotgczono
do nich wazacg 300 t rame fadunkowa,
tym samym z 1800 t pozostato juz tyl-
ko 1500 t, poza tym nie uwzgledniono
nachylenia pochylni i utracono kolejne
200 t udzwigu. W rezultacie czysta waga
formowanego na placu bloku ni mogta
przekraczaé 1300 t, zamiast planowa-
nych wcze$niej 1500 t. Dobre tworcze

relacje tgczyly nas z projektantami, woj-
skowymi, kontrahentami, a szczeg6lnie
z lotniczym biurem konstrukcyjnym. Po-
zostawalem we wspanialych relacjach
z gléwnym konstruktorem Wariaga So-
kotowem. taczyly nas wspélne meki
zwigzane z chodzeniem po minister-
stwach i ich okolicach, zalatwianiem
réznych promes, ustalaniem terminéw
dostaw czy wyjazdy do przedsiebiorstw.
Przy budowie /06 zastosowano réwniez
pewna nowos¢ organizacyjng. Wcze-
$niej obowigzywala praktyka koncen-
trowania wszystkich sit na oddawanym
obiekcie, gdzie niekiedy wystepowat
nadmiar pracownikéw. Inaczej, glowa
wychodzita, a ogon pozostawal. U mnie
doswiadczeni budowniczowie poja-
wili sie po wodowaniu Wariaga. Uczy-
li sie w trakcie robét i niezle pracowa-
li. Na 2-3 miesigce przed wodowaniem
musiatem zrezygnowac z ustug starsze-
go budowniczego czesci elektrycznej,
ktéry nie potrafit znalez¢ kontaktu z ro-
botnikami i wprowadzitl nerwowga at-
mosfere. Musiatem wystaé¢ go w dluga
delegacje, a w rezultacie czes¢ elektrycz-
na szybko wyszla z impasu. Juz miesiac
przed terminem wodowania nie mie-
liSmy na okrecie zadnych probleméw
i byt to przerywszy tego rodzaju przy-
padek w historii zaktadu. Zapytalem
Makarowa, kiedy bedziemy wodowali
okret, proponujac by byla to potowa li-
stopada — poczatek grudnial988 roku.
Makarow popatrzyt na mnie odpowia-
dajac, ze to ja powinienem powiedzied,
kiedy jednostka bedzie gotowa do wo-
dowania. Powiedzialem, ze z technicz-
nego punktu widzenia juz jesteSmy go-
towi, jednak wodowanie lotniskowca
to wydarzenie! Z reguly zwigzane byto
z obecnoscia réznych oficjeli, ktorzy tak-
Ze majg swoje zajecia i plany. Makarow
przejrzal swoje dokumenty i wyznaczyl
termin na 23 listopada. Zgodziltem sig,
a po tygodniu Makarow doprecyzowat
date na 25 listopada, z ktérg takze spo-
kojnie moglem sie zgodzi¢.

Drugi element - kontrole. Rzecz po-
trzebna, jednak niekiedy z powodu licz-
nych kontroli niema kiedy pracowad.
Zamoéwienie 106 - to pierwszy okret, na
ktérym w czasie pierwszych 2 lat budo-
wy kontrole odbywaly sie 3 razy w tygo-
dniu i do tego wylacznie o godz. 10:00
(wieczornych nie bylo), a p6zniej sta-
ty sie codziennymi i co wiecej, w kazdej
uczestniczyt dyrektor stoczni. Poprosi-
fem Makarowa by w nich nie uczestni-
czyl, jednak z nienajlepszym skutkiem.
Jurij Iwanowicz Makarow spasowial,
lecz wyjasnitem, ze w jego obecno-

Nr 97 (5/2009) « OKRETY WOJENNE

95



Lotniskowiec ,Wariag”

$ci kontrole tak naprawde robig nie ja,
podczas, gdy sam musze zapoznad sie
z pracami, dokona¢ uzgodnien, plano-
waé i poréwnywaé z innymi wydzia-
fami. Chcialbym by dyrektor uczestni-
czyt w kontrolach gdy sam uzna to za
konieczny lub na mojg prosbe by za-
tagodzi¢ konflikty czy watpliwosci ja-
kie majg kierownicy wydzialéw. Spra-
wy potoczyly sie lepiej, a kontrole staly
si¢ merytoryczne i konstruktywne. Juz
na miesigc przed wodowaniem Wariaga
osiggneliémy gotowos¢ okretu do wodo-
wania i mogliémy powaznie zaja¢ sie nie
przygotowaniami lecz montazem wypo-
sazenia niezbednego przeprowadzenia
do tej operacji!

Na wodowanie przybyli zaprosze-
ni przedstawiciele resortéw oraz gtow-
nych dostawcéw materiatéw i wypo-
sazenia. Byta duza grupa lotnikéw,
z ktérymi pracowaliémy razem na ,Nit-
ka” — Pugaczow, Sadownikow, Aubaki-
row, Triswiackij i inni. Nie bylo general-
nych konstruktoréw, jednak znalezli sie
ich przedstawiciele. Firme Mikojana re-
prezentowal gléwny konstruktor samo-
lotu MiG-29, tym bardziej, ze wodowa-
niu /06 towarzyszylo potozenie stepki
pod atomowy lotniskowiec Ulianowsk.
Zaproszono réwniez trzyosobowg de-
legacje miasta Ryga — przedstawiciela
zwigzkéw zawodowych, przedstawicie-
la organizacji mlodziezowych i repre-
zentanta weteranéw, stluzacych ongis
we flocie. Pokazali$my im okret i nie-
oczekiwanie ze strony zwigzkowca pa-
dlo pytanie — a dlaczego nazwaliSmy tg
ogromng jednostke Riga, co sie za tym
kryje? Do tego czasu rozpoczela sie juz
debata w Radzie Najwyzszej i pytanie
bylo zrozumiate. Wyjasnilismy, ze od-
powiada to tradycji floty by nadawaé
okretom nazwy stolic, miast bohateréw
oraz baz marynarki wojennej. Nawia-
sem moéwi¢ zamowienie 106 — byt trze-
cim okretem o nazwie Riga, ktérg p6z-
niej zmieniono. MieliSmy nadzieje, ze
tym razem z lotniskowcem, nie powté-
rzy sie taka sytuacja... Samo wodowa-
nie przebieglo 25 listopada 1988 roku
normalnie, lecz p6ézniej doszlo do jesz-
cze jednego ekscesu. Nie wiedzialem, ze
bez uzgodnienia ze mng i starszym bu-
downiczym kadluba Mostowskim, urzg-
dzenia do wodowania nadzorowat inny
budowniczy. Uzgodniono i zatwierdzo-
no u Makarowa grafik demontazu urza-
dzenh do wodowania. Wczesniej po wo-
dowaniu okret odholowywano na tak
zwang jame i sprzet stuzacy wodowa-
niu po prostu obcinano (mam na my-
$li tzw. ,ptozy”). Obcinano, a nastep-

nie przeciagano do nabrzeza. Grafik byt
takze nowoscia. Rzecz w tym, Ze trzeba
byto wielu nurkéw, ktérzy mieli poszuki-
waé urzgdzenia do wodowania (wielo-
krotnego uzytku), a nastepnie wyciaggaé
je na brzeg. Teraz postanowiono od razu
obcinaé, faczy¢ i przenosi¢ dzwigiem na
brzeg, co dawalo duze oszczgdnosci cza-
su i $srodkow. Jak zwykle pojechalismy
$wietowaé wodowanie okretu, pozosta-
wiajac zmiane dyzurng na czele ze star-
szym budowniczym kadluba. Polecitem
by w przypadku awarii jednego z dzwi-
g6w wszystko robié starg metoda, tak by
do rana lotniskowiec byt gotéw do prze-
prowadzenia do nabrzeza wykoncze-
niowego, tym bardziej, ze godz. 08:00
wezwano majstréw i kierownikéw od-
cinkéw, ktérzy mieli zapewnié zasila-
nie energia i woda. Wszystko przebiega-
o normalnie, jednak rankiem (a byt to
wolny dzien) zatelefonowano do mnie
do domu z informacja, Ze na miejscu bu-
szuje dyrektor. Gdy tylko przybylem na
miejsce, dyrektor z miejsca mnie obru-
gal — Czy ty cheesz pogrzeba¢ okret, wy-
obraz sobie, ze teraz dmuchnie wiatr...
Mojej odpowiedzi juz nie uslyszal. Oka-
zalo sie, ze nastawit go Iwan Iosifowicz
Winnik, ktéry do tego czasu zostal z-cq
ds. budowy maszyn. W rezultacie, mimo
wszystko normalnie demontowano
urzgdzenia do wodowania, a o wyzna-
czonym czasie, doktadnie co do minuty,
lotniskowiec przyholowano do nabrze-
za wyposazeniowego. Tam zostal nor-
malnie przyjety i podtaczony do wszyst-
kich zasilajgcych magistrali. Pozostat
tylko kac moralny po niezasluzonych
zarzutach. Riga — Wariag byl jedynym
okretem tej rangi, ktéry wodowano bez
sformutowania polecenia o nagrodach
i premiach. Jednostke wodowana miata
maseg prawie 40 000 t. O prawie 1000 t
przekroczyla mase ,piatki” w momencie
wodowania, przy czym nie zabierali$my
balastu, poza 800 t cieczy dla wyréw-
nywania przechytu. Pézniej rozpocze-
ly sie prace wykonczeniowe znajdujgcej
sie na wodzie jednostki, w ktorych trak-
cie wszystko przebiegato normalnie,
poniewaz nasycano wczesniej juz za-
moéwionym wyposazeniem, zamonto-
wano bloki. Wczesniej wykazy okresla-
1y tak zwany procent zapotrzebowania,
moéwigey o tym jak taka czy inna dosta-
wa materialéw badZ wyposazenia wply-
nie na procent gotowosci technicznej
jednostki. Z powodu, rozpoczecia prac
montazowych w blokach jeszcze na eta-
pie ich formowania, zamiast zwyklej
30-40% gotowosci technicznej wcze-
$niej zamawialiémy niezbedne wyposa-

Zenie i jego wykorzystanie rozpoczynato
si¢ od przykladowo 3%... Dostawy prze-
biegaly bez zakt6cen a wyjatkiem ,So-
zwiezdia”. Brakowalo ludzi, bowiem za-
mowienie 105 weszlo na ostatnig prosta.
Tymczasem chytkiem zblizyla sie ,piere-
strojka” i rozpoczal sie proces trudno-
$ci z dostawami w nastepnych 2 latach.
Rozpoczeta sie kampania wyboru dy-
rektoréw, a nastepnie stopniowe przej-
$cie do cen umownych. Zaczat sie roz-
gardiasz! Do chwili przerwania budowy
okretu w roku 1992, pierwotnie uzgod-
niona cena jednostki wynosila okoto 500
min rubli, jednak juz w 1990 przekro-
czyla miliard (gdzie$ na poziomie 1200
mln rubli). Pojawily sie pierwsze proble-
my z finansowaniem...

Jeszcze nieco o zmianie nazwy okre-
tu. Zwigzek Radziecki rozpadal sie
w oczach i latem 1990 po burzliwych
wydarzeniach w republikach nadbattyc-
kich, nadszedt telegram, ktéry informo-
wal, Ze rozkazem dowddcy marynarki
wojennej ZSRR o numerze 166 (lub No
160 - jesli nie myli mnie pamieé) okret
Riga otrzymat nowa nazwe — Gwardyj-
ski ciezki krazownik lotniczy Wariag.
Przyjalem to jako przesad, zas szczegol-
nie porazit mnie fakt, ze zaden z budo-
wanych okretéw nigdy nie otrzymat ty-
tulu gwardyjski do chwili wejscia do
stuzby i podniesienia bandery. Budowa
Wariaga szta z wyprzedzeniem, a byt on
jedynym poza ,pigtkg” okretem, za kté-
ry flota rozliczata si¢ w pelni, nie baczac
na koziotkowanie cen. W catosci optaco-
no wykonane prace oraz zrekompenso-
wano wzrost cen — ponad 100 mln ru-
bli. Po Puszczy Biatowieskiej Zwigzek
Radziecki rozpad? sie i uzgodnienia na
rok 1992 zostaly wstrzymane. Dyrektor
stoczni CzSZ wystal multum szyfréwek
do Kijowa i Moskwy, do prezydentéw
i ministra obrony Federacji Rosyjskiej
Szaposznikowa. Zadne odpowiedzi jed-
nak nie nadeszly i dyrektor musiat przy-
gotowaé decyzje o wstrzymaniu budowy
okretu i odstawieniu go na konserwacje.
W rzeczywistosci, tylko dzigki rezerwom
stoczni przeprowadzono planowang
konserwacje Wariaga — zakonserwowa-
no kotly, na ktére zwracaliSmy bacz-
ng uwage oraz inne mechanizmy. Pozo-
stale i tak nie zostaly zakonserwowane.
Przed prébami stoczniowymi i pan-
stwowymi TAWKR Tbilisi postawiono
w noworossyjski dok ptywajgcy dla su-
per zbiornikowcéw i w trakcie przegla-
du stwierdzono spora korozje kadluba,
szczegblnie w czgsci rufowej. Stocznio-
we laboratorium musiato przygotowaé
uzupelniajaca ochrone przeciwkorozyj-

96

Nr 97 (5/2009) « OKRETY WOJENNE



Lotniskowiec ,Wariag”

na — krazownik otoczono opaskg z lin na
ktérych podwieszono dodatkowe cynko-
we protektory. Dodatkowo jeszcze cze-
$ciowo udalo sie wprowadzi¢ kaskade
— etatowy system ochrony przeciwko-
rozyjnej czesci rufowej. Gdzies w roku
1994 nadeszlo plecenie by zdjgé protek-
tory i wykorzystaé je na greckich zbior-
nikowcach znajdujacych sie w budowie.
Gdy prébowano zdjaé cynkowe protek-
tory okazalo sie, ze praktycznie ich nie-
ma, jednak swojg role odegraly. Co sie
dziato z kadtubem Wariaga dalej bada¢
beda Chinczycy...

I tak od marca 1992 roku proce wy-
kanczania okretu zostal przerwany. Po-
czatkowo udato si¢ zachowaé okret
w dobrym stanie, jednak w poczat-
kach 1993 zapadla decyzja o likwida-
¢ji wacht. Mimo ochrony realizowanej
przez WOCHRA trzeba bylo utworzy¢
specjalny zespdt, liczacy 80 ludzi, kt6-
ry ochranial pomieszczenia specjalne,
to jest o specjalnym rezimie, tajne oraz
z cennym wyposazeniem. Wprowadzo-
no specjalng sygnalizacje, specjalny po-
sterunek i specjalne przepustki. P6Zniej
gdy i ta ochrone zlikwidowali, pomiesz-
czenia zamknieto na ghucho i opiecze-
towano. Pierwszym sygnalem alarmo-
wym okazalo sie rozgrabienie systemu
yLadoga” —urzadzen stabilizujacych sta-
nowiska rakietowo-artyleryjskie (5 kom-
pletéw). Przestepcy zdotali zrabowac 25
kg srebra, 5 kg zlota i 1 kg platyny! Co
najdziwniejsze ogromne trudnosci poja-

wily sie w momencie zlozenia na milicji
zawiadomienia o rabunku. Milicja zada-
fa oficjalnego pisma ze stoczni i wska-
zania poszkodowanych. Napisatem —
poszkodowanym jest panstwo, jednak
zadnych dziatan nie podjeto, nikogo nie
szukano, choé znalezienie sprawcéw nie
bylo trudne. Schemat konstrukcji zna-
fa bardzo niewielka liczba os6b, prawie
przez 5 lat zachowano wnioski o wyda-
nie przepustek. Uwazam, Ze specjalnie
nikogo nie poszukiwano, wida¢ komus
na goérze potrzebna byla nieodwracal-
no$¢ procesu umierania okretu... Po ci-
chu rozpoczeto wyprzedaz réznych ele-
mentéw wyposazenia i rozpoczela sie
agonia Wariaga. W tym czasie nie wyjez-
dzalem z Moskwy, biegatem do Gtéwne-
go Zarzadu Budownictwa Okretowego
i do ministerstwa (departament stocz-
niowy), jednak wszystko pozostawato
bez znaczenia i odpowiedzi. W tym cza-
sie dyrektorem stoczni CzSZ zostat Igor
Nikotajewicz Owdijenko, poszedtem do
niego poprositem by przekazatl informa-
cje o losie Wariaga $srodkom masowego
przekazu, bowiem politycy reagowali na
prase i telewizje. Dyrektor zgodzit si¢ ze
mng i weszliSmy na Kanal Pierwszy te-
lewizji (dzi$ — ORT). Tam odbyto sie kil-
ka audycji. Jako zastepca gléwnego bu-
downiczego zajmowalem sie nie tylko
Wariagiem, ale cigzyla na mnie jeszcze
baza ptywajaca proj. 2020 do odbioru
z atomowych okretéw podwodnych od-
padéw radioaktywnych i ich utylizacji.

Catosciowe ujecie Wariaga, lecz wykonane 10 wrzesnia 1998 roku.

Stocznia zbudowala juz 3 takie jednost-
ki (2 na Pélnocy byly juz zapehione, bo-
wiem zaprzestano przekazywania odpa-
déw na Nowg Ziemie). Kierujacy w tym
czasie stacjg ORT Jakowlew zdotat szyb-
ko zakry¢ przed spoleczenistwem temat
Wariaga, jednak udalo sie wyj$¢ na Li-
stiewa. Wladystaw Listiew przeprowa-
dzit 6 grudnia 1994 roku program ,Czas
Pik” i w jego rezultacie co$ tam si¢ ru-
szylo: oplacono zadluzenie za baze ply-
wajaca nie tylko stoczni w Nikolajewie,
ale i zaktadowi w Chersoniu, ktéry bu-
dowat doki plywajace do utylizacji ato-
mowych okretéw podwodnych.

W kwestii Wariaga nadeszlta w koncu
jednoznaczna odpowiedz, ze Rosja nie
da zamé6wienia na jego ukonczenie. Ta
sprawa stala si¢ jasna i budowa okretu
zostala zatrzymana przy stopniu goto-
wosci wynoszacym 67,7%, ale to goto-
wos$¢ potwierdzona, czyli prace, ktére
zostaly zdane i przyjete przez przed-
stawiciela odbiorcy wojskowego kpt
II rangi (kmdr por.) A. M. Smirnowa.
Ogodlem, uwzgledniajac prace jeszcze
nie przyjete badz nie ukonczone, moz-
na spokojnie doliczy¢ jeszcze z 3-4%.
Do rozpoczecia prob Wariaga na uwie-
zi pozostawalo wéwczas mniej niz pot-
tora roku...

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

Fot. Anatolij N. Odajnik




W potowie lat 70. XX w. sily mino-
we Kongelig Norske Marine (norwe-
skiej marynarki wojennej) opieraly sie
na czterech tralowcach-stawiaczach
min amerykanskiego typu ,Auk”: Gor,
Tyr, Brage i Uller (przekazanych przez
USN na poczatku lat 60.). Byty to jed-
nak jednostki przestarzale (zbudowa-
ne jeszcze podczas II wojny $wiatowej)
i wyeksploatowane - totez przeznaczo-
no je do wycofania (skreslone w latach
1976-78) i zastgpienia nowymi okreta-
mi. Przy wyborze projektu tychze wzie-
to pod uwage réwniez inny problem
KNM - brak okretu szkolnego. Wyko-
rzystywany dotychczas w tej roli Ha-
akon VII (zbudowany w 1944 jako USS
Gardiners Bay typu ,Barnegat”) zo-
stal wycofany w 1974 r., a od tego roku
funkcje szkoleniowe wykonywaty —
prowizorycznie i zamiennie — dwie kor-
wety typu ,Sleipner”.

Ostatecznie zadecydowano o bu-
dowie dwéch okretéw wielozadanio-
wych - domys$lnie stawiaczy min (norw.
Mineleggerfartgy), majacych poza tym
pehni¢ funkcje okretéw szkoleniowych,
transportowych, patrolowcéw ochrony
ryboléwstwa, eskortowcow ZOP oraz
polawiaczy torped. Zamoéwienie zleco-
no 11 czerwca 1975 r. stoczni Mjellem
& Karlsen Verft w Bergen. Otrzymaly

Norweskie stawiacze
min typu ,Vidar"”

one numery stoczniowe 1201 121, oraz
nazwy Vale (numer burtowy N53) i Vi-
dar (N52)1.

Budowa pierwszego okretu zosta-
ta przekazana podwykonawcy - stocz-
ni Skaaluren Skipsbyggeri w Rosendal
(notabene jednej z najstarszych w Nor-
wegii) — gdzie 1 lutego 1976 r. polozo-
no poden stepke, a po zwodowaniu
(5 sierpnia 1977 r.), juz jako Vale zostat
przeholowany na wykoriczenie do Ber-
gen. Vidar natomiast byt budowany od
poczatku w zakladzie Mjellem & Karl-
sen (potozenie stepki: 1 marca 1976,
wodowanie: 18 marca 1977). Ostatecz-
nie okrety wprowadzono do stuzby po
mniej wiecej dwuletniej budowie, od-
powiednio 21 pazdziernika 1977 (Vidar)
oraz 10 lutego 1978 r. (Vale).

Wyporno$¢ okretéw typu ,Vidar” wy-
nosita odpowiednio 1500 (standardo-
wa) i 1673 ton. Wymiary: dlugos¢ 64,8
m, szeroko$¢ 12 m oraz zanurzenie
4 m. Naped stanowily dwa silniki wy-
sokoprezne Wichman 7AX (norweskie)
o lacznej mocy 4200 KM (3,1 MW),
dzieki ktérym osiggalna byta predkosé
maksymalna 15 wezléw. W zbiornikach
znajdowalo si¢ miejsce na 247 ton pali-
wa. Okrety byly wyposazone w dziobo-
we stery strumieniowe o mocy 425 KM
(312 kw).

r inowe, 24.11.1998.

)

ot. zbiory Leo van Ginderen

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie
stanowily dwa podwdjne dziatka Bofors
L/70 kal. 40 mm?. Wykonywanie funkcji
ZOP umozliwialy dwie potréjne wyrzut-
nie torpedowe kal. 324 mm (amerykan-
skiego typu Mk 32) oraz dwie zrzutnie
bomb glebinowych. Okrety wykonujac
funkcje stawiaczy min mogly zabra¢ po
320-400 min, zgromadzonych na trzech
poktadach potgczonych automatycz-
ng winda. Miny tadowano poprzez dwa
wlazy (na dziobie i rufie), kazdy wyposa-
zony w dwa dzwigi.

Wyposazenie nawigacyjne stano-
wily dwa radary Decca TM 1226 (za-
sieg 88 km) oraz sonar bojowy Simrad
SQ3D. Okretowa sitownia elektryczna
dysponowata mocg 1000 kW. Zaloga li-
czyla 50 oséb. Oba okrety stacjonowa-
ty w gléwnej bazie KNM - Haakonsvern
koto Bergen3.

1. Nazwane na cze$¢ postaci z mitologii staro-
nordyckiej, synéw boga Odyna. Vidarr — bog ze-
msty, przeznaczony jako zabdjca wilka Fenrira pod-
czas konca $wiata — tzw. Ragnarok. Vali — przezna-
czony do pomszczenia ojca. Weze$niej w norweskiej
marynarce owe nazwy nosily kanonierki typu ,Vale”
(5 okretoéw), zbudowane w latach 1878-1884, a wy-
cofane do 1947 .

2. Maksymalny kat podniesienia lufy 90°, zasi¢g
ognia 12 000 m, szybkostrzelnos¢ 300 strzaléw na
minute, masa pocisku 0.96 kg. Dziatko wyposazone
w system naprowadzania TVT-300.

3. Nowozbudowana baza Haakonsvern zastgpilta
w 1962 r. stary port KNM w Horten.
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Norweskie stawiacze min typu ,Vidar”

W maju 1998 r. Vidar zostat przebudo-
wany do pelnienia funkcji okretu flagowe-
go (sztabowo-operacyjnego) dla zespolow
Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego: COM-
STANNAVFORLANT, STANAVFOR-
CHAN i wreszcie MCMFORNORTH.
W ramach modernizacji zdjeto wyrzutnie
torpedowe i zrzutnie bomb glebinowych,
a w zamian zamontowano dwie wyrzut-
nie rakietowe Simbad.1 systemu Mistral.

Zgodnie z politykg norweskiej ma-
rynarki, oba okrety powinny zostaé
wycofane po mniej wiecej 30 latach
stluzby — czyli ok. roku 2008. Zamiast
tego, zadecydowano jednak o przeka-
zaniu ich (po wycofaniu, odpowied-
nio w 2002 i 2005 r.) nowym sojusz-
nikom w Sojuszu - flotom matych
panstw nadbattyckich. Jako pierwszy
na Baltyk udal sie Vale — 27 stycznia
2003 r. zostal on przekazany mary-
narce wojennej Lotwy, gdzie otrzymat
nazwe Virsaitis (,wédz”, numer bur-
towy A53), stajac si¢ zarazem naj-
wiekszym totewskim okretem wojen-
nym. Virsaitis sklasyfikowano jako
okret sztabowo-zaopatrzeniowy (fot.
Staba un apgades kugis) i przydzie-
lono do Eskadry Okretéw Minowych
(Minu kugu eskadra) w Liepaji. Przed
przekazaniem zostal poddany nie-
zbednemu remontowi, podczas kt6-
rego usunieto przestarzate uzbroje-
nie (wyrzutnie torpedowe i zrzutnie
bomb glebinowych).

= & i i ok

Trzy lata p6zniej (4 lipca 2006 r.)
w $lady blizniaka poszedt Vidar, kt6-
ry trafit pod bandere litewska, gdzie zo-
stal przemianowany na Jotvingis (,Ja-
¢éwing”, numer burtowy N42) i otrzymat
analogiczng funkcje okretu dowodze-
nia i zaopatrzenia (lit. Vadovavimo ir
apripinimo laivas), stacjonujac oczywi-
$cie w Klajpedzie. Po planowanym naj-
p6zniej do 2010 r. wycofaniu korwe-
ty Aukstaitis (nalezacej do radzieckiego
projektu 1124M, i zbudowanej jeszcze

totewski Virsaitis (eks-Vale) w Kilonii, 19.06.2009.

Vidar juz pod banderq litewska jako Jotvingis w zimowej scenerii Kfajpedy.

Fot. MON Litwy

w 1980 r.) Jotvingis stanie sie najwieksza
jednostka litewskiej marynarki wojen-
nej. Oba okrety — totewski i litewski — sg
stale aktywne we wspdlnej (estonsko-to-
tewsko-litewskiej) Baltyckiej Eskadrze
Morskiej (BALTRON). @

Bibliografia
1. Jane’s Fighting Ships 1974/75-2004/05.
2. Combat Fleets 1978-2005.
3. Internet.

Fot. zbiory Leo van Ginderen




Maciej S. Sobanski

Z grona dynamicznie rozwijaja-
cych sie i to mimo $wiatowego kryzysu
panstw ,azjatyckich tygryséw” jedno, a
mianowicie Republika Korei, znana w
Polsce pod potocznym okresleniem Ko-
rea Potudniowa, poswieca wiele uwagi
rozbudowie swoich sit morskich. Rzecz
znamienna, o ile rozbudowa catego po-
tencjalu militarnego panstwa jest w
pelni uzasadniona stalym zagrozeniem
ze strony pétnocnego, nader agresyw-
nego sasiada — Koreanskiej Republiki
Ludowo-Demokratycznej, o tyle two-
rzenie wlasnej floty zdolnej do dziatan
oceanicznych, stanowi zapewne wy-
raz narodowych aspiracji do odgrywa-
nia istotnej roli w regionie Dalekiego
Wschodu.

A wszystko rozpoczelo sie jeszcze w li-
stopadzie 1945, gdy w potudniowej cze-
$ci Potwyspu Koreanskiego wyzwolo-
nej z japonskiego panowania przez sily
amerykanskie, zaczeto tworzy¢ wia-
sng panstwowos¢, ktérej nieodlgcznym
atrybutem byly sily zbrojne. Za oficjal-
na date utworzenia marynarki wojen-
nej Republiki Korei przyjmuje sie dzien
5 wrzes$nia 1948 roku. Prace nad jej for-
mowaniem Koreanczycy prowadzili we
wspélpracy ze Stanami Zjednoczonymi,
ktére aktywnie wspieraly nowa flote pod
wzgledem materialowo-technicznym i
szkoleniowym.

Eulji Mundeok ukazany w nastrojowym ujeciu koreariskiego wybrzeza,

marzec 1999.

Na swoéj bojowy debiut potudnio-
wo-koreanska flota nie musiala wca-
le dtugo czekaé, bowiem stata sie czyn-
nym uczestnikiem, wywolanej przez
strone poinocna, tzw. wojny korean-
skiej (szczerze méwigc konflikt nazwe
swa zawdziecza chyba jedynie teatrowi
dziataii wojennych na ktérym sie roz-
grywal, bowiem zdecydowana wiek-
sz0$¢ bioracych w nim udziat nie byta
przeciez Koreanczykami !) trwajacej
z pewnymi przerwami od 25 czerwca
1950 do 27 lipca 1953. W dziataniach
wojennych braly udzial zaréwno nie-
liczne jeszcze jednostki ptywajace jak i
oddzialy, utworzonej w roku 1949, pie-
choty morskiej.

Zakonczenie wojny, a precyzyjniej je-
dynie zawieszenie broni (obowigzujace
po dzi$ dzien!), otwarlo nowy rozdziat w
dziejach marynarki wojennej Republi-
ki Korei. Przede wszystkim odbudowa-
no potencjal bojowy floty, mocno nad-
szarpniety prowadzonymi operacjami,
cho¢ w zalozeniach nie przewidywano
jeszcze ewentualnego wykorzystywania
marynarki wojennej poza wodami przy-
brzeznymi otaczajacymi Pétwysep. Ci-
chym bohaterem odbudowy byt adm.
Sohn Won-Jil , ktéry poswiecit temu
procesowi wiele swej zyciowej energii.
W sktad floty zaczely z czasem wchodzié
réznorodne okrety, zbudowane jeszcze

Fot. zbiory Leo van Ginderen

w okresie II wojny $wiatowej, a pocho-
dzace z amerykanskiego demobilu. Zna-
lazt sie wéréd nich w roku 1963 pierw-
szy niszczyciel Chung Mu, co moze byé
uznane za zaczatek floty pelnomorskie;.
W roku 1968 dotaczyly do niego kolejne
2 blizniacze jednostki — Seu! i Pusan!.

Od tej pory niszczyciele wojennej bu-
dowy staly sie trwalym elementem ame-
rykanskiej pomocy wojskowej. W roku
1972 wydzierzawiono pare jednostek
typu Gearing zmodernizowanych wg
programu FRAM II — Chung Buk i Jeon
Buik. W okresie pézniejszym niszczycie-
le byty juz wylacznie pozyskiwane przez
Republike Korei w drodze zakupéw. W
roku 1974 zakupiono 2 niszczyciele typu
Allen M. Sumner, zmodernizowane wg
programu FRAM I — Dae Gu i Inchon.
Kolejne jednostki tej klasy zasility flote w
roku 1977 ~Taejon i Kwang Ju, w 1978 —
Kang Won, a w 1981 — Kyong Ki i Jeon
Ju?, wszystkie nalezace do zmodernizo-
wanego typu Gearing.

W rezultacie na przetomie lat 1986-
1987 poludniowo-koreaniska flota dys-

1. wg Kowalenko W.A., Ostrumow M.N., Spra-
wocznik po inostrannym flotam, Moskwa 1971 nisz-
czyciele nalezace do typu ,Fletcher”, poczatkowo
byly wydzierzawione w ramach pomocy wojskowej,
a nastepnie odkupione od USA przez Koree.

2. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.
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Potudniowokoreanskie niszczyciele typu ,KDX-

Ill

ponowata wcale pokazng, bo liczaca
11 jednostek, flotylla niszczycieli3. Dzie-
ki przemyslanej eksploataciji i troskliwej
obstudze okrety te znajdowaly sie w do-
brym stanie technicznym, a co wazniej-
sze przez caly okres stuzby podlegaty
stalej modernizacji, dzieki czemu zdota-
ly przetrwaé w linii zdumiewajaco dtu-
go. Dos¢ powiedzied, ze roczniki flot na
poczatku XXI stulecia wykazywatly jesz-
cze 4, a nastepnie juz tylko 2 niszczycie-
le, tyle tylko, ze dzigki uzbrojeniu w 8
pociskéw przeciwokretowych Harpoon i
wyposazeniu w $migltowiec pokladowy,
zupelnie nie przypominaly swych pier-
wowzoréw?.

Mimo modernizacji czas starych
niszczycieli mijat jednak bezpowrotnie i
coraz pilniejsza stawala si¢ potrzeba za-
stgpienia ich nowoczesnymi jednostka-
mi. Korea Poludniowa jako kraj dyspo-
nujacy jednym z najnowoczes$niejszych
przemystéw stoczniowych na Swiecie,
posiadata juz pewne wcze$niejsze do-
$wiadczenia w budowie wspétczesnych
okretéw wojennych, choé byly to przede
wszystkim réznego rodzaju patrolow-
ce czy szybkie kutry uderzeniowe z
uzbrojeniem rakietowym. Pewien wyja-
tek stanowi¢ mogly budowane od roku
1979 fregaty typu Ulsan®

W latach 80-tych Republika Korean-
ska podjeta prace projektowe catego
szeregu nowych okretéw przeznaczo-

nych juz do dziatan oceanicznych, kto-
re uznano za istotne z punktu widze-
nia bezpieczenstwa narodowego. Wsréd
projektowanych jednostek obok okre-
tow podwodnych i fregat znalazly sie
takze niszczyciele rakietowe, majace za-
stgpi¢ dotychczas eksploatowany, sta-
rzejacy sie tabor.

Juz od roku 1981 marynarka wojenna
prowadzita prace nad zalozeniami pro-
gramu KDX (Korean Destroyer Expe-
rimental), a pewne parametry nowych
okretéw przetestowano juz na budowa-
nych fregatach

Bezposredni wykonawca Daewoo
Heavy Industries Co Inc. W Koje roz-
poczat w roku 1989 prace sam samym
projektem, a raczej programem okresla-
nym mianem KDX. Zgodnie z pierwot-
nymi zatozeniami projektowymi miaty
powstaé¢ wielozadaniowe, uniwersalne
niszczyciele o wypornosci nie przekra-
czajacej 4000 t, zdolne do wykonywania
zadan ofensywnych, zwalczania okretow
podwodnych, wczesnego ostrzegania, za-
pewnienia obrony plot. i przeciwrakieto-
wej, wspierania operacji desantowych,
ale takze prowadzenia dziatan konwo-
jowych. Zaktadano przy tym, ze nowy
niszczyciel bedzie mogt operowaé samo-
dzielni badZ w ramach zespotu okretow
daleko od macierzystych baz.

Poczatkowo przewidywano ramach
programu KDX niemal ,masowg” pro-

dukcje okretow, niektére zrédia mowiag
0 mozliwosci budowy 17-20 niszczycie-
li, a inne jedynie 10-12 takich jednostek.
W toku prac bardzo szybko okazalo sie,
ze ze wzgledéw praktycznych program
trzeba bedzie podzieli¢ na 3 kolejne fazy
czy jak kto woli etapy, w ktérych po-
wstawaé beda okrety o coraz wiekszym
tonazu, a co wazniejsze réwniez stopniu
zlozonosci.

W ramach pierwszej fazy okresla-
nej jako KDX-I miaty powstaé¢ okrety
o wypornosci nie przekraczajacej 4000
t, majace osiaggnaé¢ gotowos¢ do roku
1998. w ramach kolejnej fazy — KDX-IT
okrety osiagnely juz wypornosé rzedu
5000 t, a we flocie nalezato ich oczeki-
waé poczawszy od roku 2002. wreszcie
ostatnia trzecia faza — KDX-III przewi-
dywala niszczyciele o wypornosci oko-
to 7000 t, ktére mialy zasilaé¢ flote po
roku 2008.

3. wg Jane’s Fighting... 2 jednostki nalezaly do
typu ,Fletcher”, 2 do typu ,Allen M. Sumer”, a ko-
lejnych 7 do typu ,Gearing”.

4. niszczyciele typu “Gearing” wg Combat Fleets
of the World 2002-2003 pod red. A.D. Baker II1I, An-
napolis 2002, a 2 takie jednostki wg Weyers Flotten-
taschenbuch 2002-2004 pod red. W. Globke, Bonn
2002.

5. typ Ulsan - fregaty rakietowe seria 9 jednostek
zbud 1979-1993, wyp. 1600/2180 t, dt. 102 m, szer.
11,5 m, zan. 3,5 m, naped CODOG turb. gaz. 39 440
KM + silniki wysokoprezne 4570 KM, pred. 365 w.,
zasigg 4000 Mmy/18 w. uzbr. 8 pr Harpoon, 2 x 76
mm OTO Melara, 4 x IT kal. 30 mm, 2 x III wt kal.
324 mm pop, bg, zaloga 145 ludzi.

Takie niszczyciele, jak widoczny na fotografii z 1988 roku Jeon Buk typu ,Gearing”, stanowity do lat 90. trzon floty potudniowokorearskie;j.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Nazwa jednostki Stocznia Data
sygnalira potfozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Gwangggﬂt%ﬁewang Daewoo, Okpo pazdziernik 1995 28.10.1996 27.07.1998
Eulji Mundeok )
DDH 972 Daewoo, Okpo . 16.10.1997 01.09.1999
Yang Manchun -
DDH 973 Daewoo, Okpo 1997 30.09. 1998 lipiec 2000

Taki rozw6j programu spowodowal,
ze liczbe niszczycieli typu KDX-1, okre-
$lanego réwniez jako Okpo wzglednie
Gwanggaeto, zredukowano ostatecznie
do jedynie 3 jednostek, zaktadajac przy
tym, ze do$wiadczenie uzyskane przy
ich budowie i w toku eksploatacji bedzie
pomocne w pracach nad dalszymi, roz-
wojowymi typami.

Prace przy budowie prototypowej jed-
nostki nowej serii, ktéra otrzymata na-
zwe Gwanggaeto Taewang (lub krocej
tylko Gwanggaeto) rozpoczeto w stoczni
DAEWOO Shipbuilding and Marine En-
gineering Co. Ltd. w Okpo w kwietniu
1994 roku, gdy przystapienia do palenia
(czyli ciecia) blach kadtuba. Stepke pod
niszczyciel potozono na pochylni w paz-
dzierniku 1995. Okret sptynal na wode
28 pazdziernika 1996roku, a jego matkg
chrzestng byta pani Son Myeong-sun,
zona éwczesnego prezydenta Republiki
Korei Kim Young-sama. W dniu 27 lipca
1998 Gwanggaeto zostal oficjalnie prze-
kazany marynarce wojennej i rozpoczat
pelnié stuzbe.

Budowe 2 pozostalych niszczycieli se-
rii KDX-I prowadzila réwniez stocznia
Daewoo w Okpo. Jednostki te weszly do
stuzby odpowiednio w 1999 i 2000 roku.

Niszczyciele serii KDX-I otrzymaly
nazwy historycznych kréléw i wodzow
dawnej Korei, stad tez zwano jg ,kro-
lewskg"®.

Niszczyciele typu KDX-1 (Gwangga-
eto) przez same zrédla koreanskie okre-
Slane jako niszczyciele Smigtowcowe
(DDH) majg wyporno$¢ standardowg
3181 t, a wyporno$¢ petng odpowiednio
3855 t7.

Catkowita dtugos$é¢ kadluba siegala
135,4 m, najwieksza szeroko$¢ 14,2 m, a
zanurzenie 4,3 m (bez urzadzen hydro-
akustycznych). Dominantg sylwetki jed-
nostki jest bryta dziobowej nadbud6éwki
z osadzonej na niej masztem przednim,
dwuskrzydlowy komin (przypominajacy
ksztaltem rozwigzanie zastosowane juz
wczedniej na kanadyjskich niszczycie-
lach typu DD 280 Iroquois czy niemiec-
kich fregatach Klasse 123), bryla rufo-
wej nadbudéwki z duzym hangarem
oraz poktad lotniczy na samej rufie.

W budowie kadluba uwzgledniono
szczelng cytadele ABC o stalym ci$nie-
niu, skladajaca sie z 4 stref ochronnych,
powalajacg zalodze przetrwaé skutki
uzycia przez nieprzyjaciela broni maso-
wego razenia, co jest szczeg6lnie istot-
ne biorgc pod uwage aspiracje KRL-D
w tej materii.

Jednostki wyposazono w uktad na-
pedowy w systemie CODOG (Combi-
naed Diesel or Gas Turbine), sktada-
jacy sie z 2 turbin gazowych General
Electric LM 2500, kazda o mocy 29
500 KM oraz 2 silnikow wysokoprez-
nych MTU (Motoren und Turbinen
Union) 20V956TB92, wykonanych na
niemieckiej licencji przez koreanskie
zaklady Sangyong, kazdy o mocy 5149
KM. Eaczna maksymalna moc sitow-
ni 59 000 KM. Silniki dieslowskie stu-
zyly do utrzymywania predkosci mar-
szowej i ekonomicznej. Maksymalna
predko$é przy ich wykorzystaniu sie-
gala 18 wezléw. Turbiny gazowe za-
pewniaty pelng predkosé niszczycieli
wynoszacg 33 wezly, a wg innych zré-
det jedynie 30 weztow?.

Zesp6l napedowy poruszal za po-
$rednictwem 2 przektadni redukcyj-
nych waly napedowe zakonczone $ruba-
mi Bird-Johnson. Prace siftowni mozna
byto nadzorowaé zdalnie z centralnego
stanowiska kontroli za pomocg rozbu-
dowanego systemu czujnikow.

Zasieg niszczycieli typu KDX-I wyno-
sit 4500 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 18 wezlow.

Uktad napedowy niszczycieli typu
Gwanggaeto pod wieloma wzgledami
przypominal rozwigzanie zastosowane
i sprawdzone wczesniej we fregatach
typu Ulsan.

Energi¢ elektryczng niezbedng do
obstugi systeméw okretowych zapew-
nialy 4 wysokoprezne agregaty prado-
tworcze, kazdy o mocy 800 kW. Laczna
moc elektrowni pokladowych wynosita
3200 kW.

Niszczyciele typu KDX-1 Gwanggaeto
jako wielozadaniowe jednostki uniwer-
salne dysponowaly bogatym zestawem
réznorodnego uzbrojenia pozwalajgce-
go na realizacje zakladanych zadan.

Podstawowg ofensywng bron uderze-
niowg stanowilo 8 przeciwokretowych
pociskéw rakietowych typu Boeing
RGM-84C ,Harpoon” (wg niektérych
Zr6det stosowano pociski w wersji 84D)
w 2 poczwérnych wyrzutniach ruro-
wych Mk 141, umieszczonych na $rod-
okreciu miedzy rufowg nadbudéwka a
kominem, na lewej i prawej burcie.

Pociski RGM-84C ,Harpoon” o dtugo-
$ci 4,6 m wazyly 681 kg, w tym glowi-
ca bojowa 227 kg. Ich zasieg wynosit od
130 do 180 km przy predkosci 0,85 M.
Do kierowania pociskéw stuzyt system
AN SWG-1A(V).

Obrone przeciwlotniczg jednostek za-
pewnialy amerykanskie pociski plot.
Raytheon RIM-7M ,Sea Sparrow”,
umieszczone w 8-prowadnicowej piono-
wej wyrzutni kadtubowej (VLS) Raythe-
on Mk 48 Mod. 5. Wyrzutnia znajdowa-
fa sie na poktadzie dziobowym okretu,
miedzy bryla dziobowej nadbudéwki a
wiezg artyleryjskg dziata kal. 127 mm.
Zapas pociskéw na poktadzie wynosit
16 sztuk.

Pociski plot. RIM-7M ,Sea Sparrow”
o diugosci 3,98 m, wazyly 228,2 kg, w
tym glowica bojowa 40 kg. Ich zasieg
siegal okoto 22 km, pulap praktyczny
miescil sie w przedziale od 8 m do 15,2
km, a predkos¢ przewyzszata 3 M.

Do kierowania pociskéw plot. stuzy-
ly 2 holenderskie radary Thales STIR
(Separate Tracking and Illuminating
Radar) 1.8.f.c., ktére wspétpracowaly
z systemem kierowania ogniem Mk 91
Mod. 3.

6. Gwanggaeto Tauewang — krél Gwanggaeto byt
w latach 391-413 wtadcg krolestwa Goguryeo, kt6-
re obejmowalo wigkszo$¢ Pétwyspu Koreariskiego
i Mandzurii. Uwazany za jednego z najwigkszych
wladcéw koreanskich, ktory podporzadkowat so-
bie czasowo pozostale koreanskie krolestwa Sille i
Baekje

Eulji Mundeok — general krolestwa Goguryeo,
dowddca w zwycieskiej bitwie z chifiska dynastia
Sui (598-614), bohater narodowy wspélczesnej Re-
publiki Korei

Yang Manchun - dowd6dca obrony twierdzy
Ansi przed atakami chifiskiej dynastii Tang w polo-
wie VII wieku, ktory uchronit krélestwo Goguryeo
przed chinska okupacja

7. czg$¢ zrodet okresla wypornos$é pelng niszczy-
cieli na 3900 t.

8. wg Combat Fleets of the World 2002-2003.
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Niszczyciele typu KDX-I posiada-
ly réwniez uzbrojenie artyleryjskie w
postaci pojedynczego uniwersalnego
dziata kal. 127 mm L/55 OTOBreda,
umieszczonego w wazacej 37,5 t wie-
zy artyleryjskiej na poktadzie dziobo-

wym.

Dzialo kal. 127 mm L/55, ktérego lufa
mogla przemieszczaé sie w plaszczyz-
nie pionowej w przedziale od -15° do
+85°, wystrzeliwaly wazace 32 kg po-
ciski z predkoscig poczatkowg 807 mys.
Dono$nosé do celéw nawodnych i na-
ziemnych siegata 15 km, a do celéw po-
wietrznych 7 km. Szybkostrzelnosé do
45 strzatéw na minute. Dziato obstugi-
wane bylo jednoosobowo z centrum bo-
jowego okretu.

Wzorem innych wspélczesnych jed-
nostek koreanskie niszczyciele wyposa-
zono réwniez w ,bron ostatniej szansy”
w postaci 2 zestawéw artyleryjskich kal.
30 mm model ,Goalkeeper”, rozmiesz-
czonych na dachu dziobowej nadbu-
déwki oraz dachu przylegajacej do han-
garu nadbudéwki rufowej.

Produkowane we wspétpracy holen-
dersko-amerykanskiej Thales Nederland

General Dynamics zestawy ,Goalke-
eper” posiadaly 7 luf i dziataly w syste-
mie Gatling. Lufy mogly przemieszczaé
sie w plaszczyZnie pionowej w przedzia-
le od -25° do +85°. Dziala wystrzeliwa-
ty wazace 0,23 kg pociski z predkoscig
poczatkowg 1021 m/s na maksymalny
dystans 3 km. Ich szybkostrzelno$¢ wy-
nosita 4200 strzaléw na minute.

Kazdy z zestawOw artyleryjskich kal.
30 mm ,Goalkeeper” dysponowat wia-
snym zintegrowanym radarem do kiero-
wania ogniem Thales f.c.

Do zwalczania zagrozenia ze strony
okretéw podwodnych stuzyly 2 potréjne
wyrzutnie Mk 32 Mod. 5 torped pop kal.
324 mm, rozmieszczone na $rodokreciu
na lewej i prawej burcie. W wyrzutniach
stosowano torpedy ATK (Alliant Tech-
Systems) Mk 46 Mod. 5 o wadze 258 kg,
w tym glowica bojowa 43,1 kg i zasiegu
okolo 11 km.

Niszczyciele typu Gwanggaeto, okre-
$lane przez samych Koreanczykéw jako
niszczyciele Smiglowcowe, wyposazone
byly w 2 $miglowce pokltadowe Agusta
Westland typ ,Super Lynx” Mk 99/100.
Zaokretowane $miglowce pozwalaly na

Yang Manchun w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni, marzec 1999 roku.

rozszerzenie strefy aktywnych dziatan
bojowych jednostek, mogly by¢ réwniez
uzywane do akcji SAR. Do zwalczania
celéw nawodnych $miglowce dyspono-
waly pociskami przeciwokretowymi CL
834 ,Sea Skua” predkosci 0,8 M i zasie-
gu 8 km, a celéw podwodnych torpe-
dami pop kal. 324 mm Mk 46 Mod. 2 o
wadze 230,4 kg, w tym glowica bojowa
43,1 kg.

Smigtowce poktadowe posiada-
ty przestronny hangar oraz ladowisko
na samej rufie, wyposazone w system
RAST (Rapid Haul Down and Traver-
sing System) umozliwiajacy korzystanie
z niemo przez maszyny nawet w ztych
warunkach atmosferycznych i znacz-
nych przechytach okretu®.

Okrety typu KDX-I dysponowaly roz-
budowanym wyposazeniem elektronicz-
nym, pozyskanym podobnie jak uzbro-
jenie, dzieki wspolpracy wojskowej ze
Stanami Zjednoczonymi, badZ importo-
wanej z panstw europejskich.

9. dane dot. parametréw uzbrojenia niszczycieli
na podstawie Weyers Flottentaschenbuch 2002-2004

oraz Krzewinski J., Okrety wojenne swiata Warsza-
wa 2002.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Gwanggaeto Taewong w czasie parady na redzie Pusanu, 7 pazdziernika 2008 roku.

Obserwacje przestrzeni powietrz-
nej i nawodnej zapewnial niszczycie-
lom tréjwspotrzedny radar Thales MW-
08, ktoérego antena znajdowata sie na
przednim maszcie. Przestrzen nawod-
ng obserwowal dodatkowo radar ISC —
Cardion SPS-55M, a powietrznej radar
Raytheon SPS-49(V)5. Do celéw nawi-
gacyjnych wykorzystywano rodzimy ra-
dar DAEWOO SPS-95K.

Obserwacje podwodng zapewniato
okretom wyposazenie ich w kadlubo-
wy sonar aktywno-pasywny STN Atlas
Elektronik DSQS-21BZ. Plany przewi-
dywaly, ze jednostki otrzymaja jeszcze
dodatkowo holowany sonar pasywny
TASS (Tower Array Sonar System).

Niszczyciele otrzymaly réwniez $rod-
ki walki elektronicznej, sktadajace si¢ z
systemu przeciwdzialania elektronicz-
nego Argo Systems APECS-II/AR-700,
zapewniajacego bierng obrone przed
pociskami rakietowymi, zakt6canie pra-
cy nieprzyjacielskich radaréw oraz wy-
krywajacy opromieniowanie wigzka
radarowa. Do aktywnego zwalczania
pociskéw rakietowych stuzyly 2 wyrzut-
nie putapek termicznych Matra Defen-
se Dagaie Mk 2, umieszczone na bryle
dziobowej nadbudéwki, kazda dyspo-

nujacg 330 nabojami. Do ochrony przed
zagrozeniem torpedowym stuzyt holo-
wany cel pozorny SLQ 25 Nixie.

Niszczyciele zostaly wyposazone w
system dowodzenia BAE Systems Tha-
les Mk 7, identyczny z zamontowa-
nym na brytyjskich fregatach Type 23,
z 2 wielofunkcyjnymi konsolami Thales,
umozliwiajgcymi przetwarzanie wielu
réznorodnych w czasie rzeczywistym.

Zaloga niszczycieli typu Kwanggaeto
liczyta tacznie 185 ludzi, w tym 15 ofice-
réw'?, cho¢ w pomieszczeniach miesz-
kalnych okretéw mozna bylo zakwate-
rowa¢ maksymalnie nawet 286 osoby.

O dotychczasowym przebiegu stuzby
koreanskich jednostek typu KDX-I po-
wiedzie¢ mozna niewiele. Niszczycie-
le wchodza w sktad 3 Floty i bazuja w
Chinhae.

Amerykanscy doradcy wojskowi w
Republice Korei odnotowali w roku
1999, ze prototypowy Gwanggaeto uzy-
skal po 14 sekundach bezposrednie tra-
fienie celu wystrzelonym z wyrzutni
VLS pociskiem plot. ,Sea Sparrow”, co
$wiadczy o dobrym poziomie wyszkole-
nia zalogi okretu.

Eulji Mundeok byl pierwszym w
dziejach potudniowo koreanskiej ma-

Fot. Hartmut Ehlers

rynarki wojennej okretem, ktéry od-
wiedzit terytorium ChRL, sktadajac w
dniu 25 pazdziernika 2001 roku wizy-
te w Szanghaju.

L I

Niszczyciele typu KDX-I Gwangga-
eto uchodza za udana konstrukcje i dzie-
ki swej wielofunkcyjnosci moga skutecz-
nie realizowaé réznorodne zadania, ale
co najwazniejsze dzieki ich budowie i eks-
ploatacji uzyskano cenne doSwiadczenie,
ktore zaowocowalo seria 6 niszczycieli
rakietowych typu KDX-II Chungmugong
Yi powstalych w latach 2002-2008.
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