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Drodzy Czytelnicy

Po krotkiej przerwie przekazuje Wam druga cze$¢ monografii po§wigconej ra-
dzieckim niszczycielom projektu 7 i 7U. Zawiera ona opis dzialan wojennych nisz-
czycieli ze sktadu Floty Péinocnej oraz Floty Pacyfiku. Autor zawart w niej wiele
nieznanych oraz ciekawych faktéw z tej stuzby, nieraz bardzo tragicznych. Nastep-
nie opisane zostaly powojenne modernizacje i przebudowy ocalatych z wojennej
pozogi niszczycieli. Szczegdlnie interesujace sa fakty z bardzo dlugiej stuzby czte-
rech jednostek pod banderg Chinskiej Republiki Ludowej, z ktérych trzy zostaly za-
chowane do dzisiaj w formie pomnikéw jak nasza «Btyskawica». Calo$¢ monografii
konicza losy koficowe jednostek, ocena projektu oraz bardzo ciekawe aneksy zawie-
rajace archiwalne dokumenty z epoki. Duzym plusem monografii sa ciekawe, w tym
po raz pierwszy publikowane w Polsce, fotografie.

Jeszcze raz pragne podziekowaé Maciejowi S. Sobanskiemu za wkiad pracy wlo-
zony w przettumaczenie monografii na jezyk polski. Réwniez Jarostaw Palasek
przylozyt si¢ do dziela swoja korekte opiséw technicznych, czasami bardzo skom-

plikowanych.

Zyczg milej lektury.
Jarostaw Malinowski

Spis skréotow

ANIMI - Artyleryjski naukowo-
-badawczy instytut morski

BTSzcz - szybki (bazowy) tratowiec
WNOS - powietrzna obserwacja,
powiadamianie i tgcznos¢

GAS - stacja hydroakustyczna

GK - gtéwny kaliber

GTZA - turbozespét gtéwny

DP - 0$ symetrii

kbt - kable

KBF - nagrodzona Orderem Czer-
wonego Sztandaru Flota Battycka
KDP - dowddczo-pomiarowy punkt
KO - przedziat kottowy

KP - stanowisko dowodzenia

LFTI - Leningradzki Instytut Fizyko-
-Techniczny

MKO - przedziaty maszynowo-
-kottowe

MO - przedziat maszynowy
MPUAZO - morskie urzadzenia do
kierowania artyleryjskim ogniem
przeciwlotniczym

OWR - ochrona rejonu wodnego
OLS - oddziat sit lekkich

PWO - obrona przeciwlotnicza
PUS - urzadzenia kierowania

RKKA —Robotniczo-Chtopska
Armia Czerwona

RKKF - Robotniczo-Chtopska Flota
Czerwona

RLS - stacja radiolokacyjna (radar)
SWP - stabilizowane stanowisko
obserwacyjne

SKR - okret dozorowy (strazniczy)
SRZ - stocznia remontowa

SSZ - stocznia produkcyjna
(wytworcza)

SF - Flota Pétnocna

TZA - turbina napedowa

TOF - Flota Oceanu Spokojnego
TTZ - zatozenia taktyczno-
-techniczne

TTE - elementy taktyczno-
-techniczne

URO - kierowana bron rakietowa
CAS - centralny automat strzelan
CAP - centralne stanowisko
artyleryjskie

CKB - centralne biuro konstrukcyjne
CzF - Flota Czarnomorska
szp.—wrega

EON - ekspedycja specjalnego
przeznaczenia

ogniem artyleryjskim EU - sitownia
PEZ - stanowisko energetyki i za-
bezpieczenia zywotnosci
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Flota Pétnocna

Flota Péinocna w latach Wielkiej
Wojny Ojczyznianej byla najmlod-
szym, a rownocze$nie najmniej licz-
nym, za to najbardziej aktywnym
operacyjnie zgrupowaniem radziec-
kiej WMF. Do czerwca 1941 roku
najwiekszymi jej okretami byly wia-
$nie ,siédemki”. Pigtka niszczy-
cieli tego typu (Gromkij, Groznyyj,
Griemiaszczij, Striemitielnyj i So-
kruszytielnyj) wraz z 3 ,Nowikami”
stanowila 1 Samodzielny Dywizjon
Niszczycieli. W koncu 1942 roku,
wraz z przybyciem Razumnyj, Ra-
zjarionnyj i lidera Baku z Floty Oce-
anu Spokojnego sformowano bryga-
de niszczycieli (dowddca kpt. I rangi
[pol. kmdr], pézniej kadm. P.I. Kot-
czin). W roku 1944 wszystkie nisz-
czyciele projektu 7 weszty we sklad
utworzonej Eskadry Okretéw Na-
wodnych (dowédca kadm. W.A. Fo-
kin). Pétnocne ,siddemki” w po-
réwnaniu ze swym ,rodzenstwem”
z innych flot dziataty w latach wojny
z najwiekszym powodzeniem. Szcze-
golnie wyréznil si¢ Gremiaszczij,
uhonorowany w marcu 1943 roku
tytutem ,gwardyjski”.

planie niszczyciel Griemiaszczij, 1942 rok.

Griemiaszczij

Wkrétce po zakoniczeniu prob w Za-
toce Finskiej niszczyciel Griemiaszczij
rozpoczal przygotowania do przejscia
na Pétnoc. Zdjeto $ruby i uzbrojenie,
dla zmniejszenia zanurzenia pod ka-
dtubem zamocowano specjalne bar-
ki-pontony. We wrzesniu 1939 roku
jednostka wraz z blizniaczym Sokru-
szytielnyj zostala przeprowadzona na
holu przez Jezioro Ladoga, rzeka Swir
i dalej Bialomorsko-Baltyckim Kana-
tem do portu Soroka (dzi$ Bietomorsk).
Trasa byla bardzo skomplikowana:
z powodu ptycizn rzeki Swir pontony
czesto haczyly o grunt, a moc holow-
nikéw byla niedostateczna, by prze-
skoczy¢ najbardziej niebezpieczne pro-
gi. Innym razem trzeba bylo zarzucaé
hole na brzeg, a nastepnie wybiera¢ je
za pomocg recznej windy, przesuwajac
w ten sposob okret do przodu. W So-
roka na niszczycielach zainstalowano
$ruby napedowe (za pomoca specjal-
nego kesonu), maszty, artylerie i wy-
rzutnie torpedowe. Dalej okrety poda-
zaly juz o wlasnych sifach i 8 listopada
przybyly do bazy Polarnyj.

W czasie wojny z Finlandia Grie-
miaszczij pelnil stuzbe dozorows,
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eskortowal transportowce, w bezpo-
$rednich dziataniach bojowych nie
bral jednak udziatu. Miedzy listopa-
dem 1940 a majem 1941 roku jednost-
ka przechodzita remont gwarancyjny
i w chwili ataku hitlerowskich Niemiec
znajdowatla si¢ w dobrym stanie tech-
nicznym.

W nocy 22 czerwca 1941 roku
o0 godz. 01:30 we flocie ogloszono ope-
racyjng gotowos¢ Nr 1, i Griemiaszczij
dopiero co po zakonczonym remon-
cie w SRZ we wsi Rosta (przedmiescie
Murmanska), zgodnie z planem roz-
$rodkowania opuscil natychmiast Po-
larnyj i przeszedt do Wajengi (obec-
nie - Siewiernomorsk). Tam w drugim
dniu wojny po raz pierwszy otwo-
rzyl ogien do atakujacych go nie-
mieckich samolotéw. 24 czerwca zas$
niszczyciel wyszed! w pierwszy rejs bo-
jowy — prawda, niedtugi: eskortowal
transportowce Mosswiet i Ciotkow-
skij z Murmanska do Titowki. Do po-
towy sierpnia Griemiaszczij bazowal
w Waenga, wykonujac krotkie wyj-
$cia w morze. W tym czasie odpart po-
nad 20 atakéw lotniczych. 14 lipca jego
przeciwlotnicy zaliczyli trafienie po-
ciskiem kal. 45 mm w silnik nieprzy-

3



Griemiaszczij stawia zastone dymna, 1942 rok.

jacielskiego bombowca, a nastepnego
dnia wraz z baterig nadbrzezng ze-
strzelili niemiecki samolot, zapisujac
na swoje konto pierwsze udokumento-
wane Zzwyciestwo.

18 sierpnia Griemiaszczij przybyl
do Murmanska, gdzie wzmocniono
jego uzbrojenie plot., dodajac do pary
potautomatéw kal. 45 mm pare dziat
kal. 37 mm 70-K, jedno ustawiono za
kominem, a drugie na pokladzie ru-
fowym. W trakcie tych prac 22 sierp-
nia okret zostal zaatakowany z po-
wietrza i zaliczyl pierwsze bojowe
uszkodzenie. Od wstrzgsow, spowo-
dowanych 8 eksplozjami bomb o wa-
gomiarze 250 kg (10-15 m od burty),
na niszczycielu zostalo uszkodzone
prawe dziato kal. 45 mm, oba dalmie-
rze DM-4, luneta centralnego napro-
wadzania, w kilku miejscach pekly
rury instalacji pozarowej i sanitarnej,
oberwaly si¢ anteny i popekaly lampy
aparatury radiowej. Na szcze$cie nikt
z zalogi nie odniost ran.

Cztery dni pozniej niszczyciel cze-
kata kolejna przykro$é. Pospiesz-
nie odremontowany okret znajdowat
sie w morzu w skladzie konwoju, gdy
nadszed} komunikat o storpedowaniu
przez nieprzyjacielski okret podwodny
bazy ptywajacej Floty Pétnocnej Ma-
ria Ulianowa. Motorowiec, eskorto-
wany przez niszczyciele Urickij i Kuj-
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byszew, znajdowal si¢ na wschdd od
wyspy Kildin, gdy eksplozja torpedy
oderwata mu rufe. Griemiaszczij wraz
z niszczycielem Gromkij pospieszyl
na miejsce tragedii. Z duza trudno-
$cig Urickij zdolat wzig¢ baze plywa-
jaca na hol, jednak ich ruch byl nader
powolny. Z tego nie omieszkali sko-
rzysta¢ Niemcy. Przez 4 godziny ra-
dzieckie okrety byly celem niemal nie-
przerwanych atakéw powietrznych.
Griemiaszczij uchylal sie od bomb wy-
konujac skomplikowane manewry.
Zdotat przy tym zestrzeli¢ bezposred-
nim trafieniem pocisku kal. 45 mm je-
den z Junkersow Ju 88, cho¢ wéwczas
jego marynarze nie mieli jeszcze do-
$wiadczenia w walce z bombowcami
nurkujagcymi. W ciaggu dnia rozcho-
dowano fgcznie 55 pociskéw kal. 76
mm, 138 kal. 45 mm i 265 kal. 37 mm,
atakze 328 naboi kal. 12,7 mm. Bliskie
eksplozje bomb spowodowaly mné-
stwo wgniecen w kadlubie niszczycie-
la, zerwana zostala takze jedna mala
bomba glebinowa i uszkodzone urza-
dzenie dymotworcze. Jesli uwzgled-
ni¢, ze Niemcy zrzucili okolo pét setki
bomb wagomiaru od 100 do 250 kg, to
mozna przyjaé, ze niszczyciel wyszedt
obronng reka. Baze ptywajaca udato
sie doprowadzi¢ do Teriberka.

We wrzesniu Griemiaszczij zajmo-
wal si¢ przede wszystkim stawianiem

Fot. zbiory Siergieja Batakina

obronnych pél minowych, a takze
cztery razy wychodzil, by ostrzeliwa¢
nieprzyjacielskie pozycje na wybrze-
zu. Lacznie niszczyciel postawit 194
miny KB-3 oraz wystrzelil ponad 400
pociskéw burzacych i odtamkowo-bu-
rzacych kal. 130 mm. 10 i 11 wrze$nia,
zmierzajac na miejsce stawiania min,
okret utracit 2 parawany - prawdopo-
dobnie w wyniku zaczepienia o dno.

Do konca roku Griemiaszczij, bazu-
jac w Wajenga, Polarnyj i Murmansku,
wielokrotnie wychodzil, by ostrzeliwac
nieprzyjacielskie pozycje, prowadzit
szkolenie bojowe i dwukrotnie czyscit
kotly. Najbardziej spektakularna akcja
byt ostrzal norweskiego portu Varde,
przeprowadzony w nocy z 24/25 li-
stopada wraz z niszczycielem Grom-
kij i brytyjskim zespotem (krazownik
Kenya i 2 niszczyciele). W czasie 6 mi-
nut Griemiaszczij idacy z predko$cia
21 weztéw, wystrzelil 87 pociskéw kal.
130 mm. Gdy ogniem odpowiedziala
nieprzyjacielskie baterie nadbrzezne,
okrety obraty kurs powrotny, pozwala-
jacy na uniknigcie uszkodzen.

W roku 1942 pierwszy rejs bojowy
Griemiaszczij (24-28 stycznia) okazal
si¢ zwigzany z nieprzyjemnymi incy-
dentami. Trzykrotnie pekaly mosi¢z-
ne rurki gléwnego kondensatora, co
powodowalo konieczno$é¢ wylgcza-
nia z ruchu kolejnych kotléw. Przy za-



Sygnalista W. Onochow na dachu punktu
dowddczo-pomiarowego Griemiaszczij,
1942 rok. Fot. zbiory Siergieja Batakina

taczeniu kotta Nr 2 wskutek uderze-
nia ci$nienia w rurociaggu kondensatu
doszto do awarii turbiny parowej wy-
sokiego ci$nienia. Dla zachowania 20
weztowej predkosci turbozespotu na-
pedowego nie wylaczano i turbina
z silng wibracjg przepracowala jeszcze
14 godzin i 10 minut - az do powro-
tu niszczyciela do bazy. Uszkodzenia
turbiny okazaly si¢ powazne (urwaty
sie topatki 3 pierwszych trzech stopni,
zniszczeniu ulegly elementy przestony
dziobowego i rufowego odsalacza, wy-
topilo si¢ rufowe tozysko itp.) Usunie-
cie ich z pomocg plywajacego warszta-
tu MNe 104 zajeto 15 déb.

21 lutego niszczyciel przez 3 godzi-
ny ostrzeliwal pozycje nieprzyjacie-
la z Zatoki Ara, rozchodujac 121 po-
ciskow glownego kalibru. Od marca
jednak gltéwnym zajeciem Griemiasz-
czij stala si¢ stuzba konwojowa. Rejsy,
z reguly mialy miejsce w trudnych wa-
runkach pogodowych. 14 marca Grie-
miaszczij musial z niewielkg predko-
$cig pokonywa¢ kilka pol zwartego
lodu i tego dnia po raz pierwszy za-
atakowal nieprzyjacielski okret pod-

wodny (zrzucono 3 bomby gtebino-
we). 22 marca w czasie eskortowania
konwoju QP-9 niszczyciel trafit na 8
stopniowy sztorm. Uderzenia fal spo-
wodowaly szereg uszkodzen. Pekl ar-
kusz gérnego pokladu w rejonie wregi
nr 119 (szpara przy kolysaniu osiaga-

Griemiaszczij zmierza Siewiernoj Dwinoj do Archangielska, 1942 rok.

nie kotta na 75 mm, pekta rura magi-
strali wody pitnej. Z powodu gestych
opadow $nieznych eskorta utracita
kontakt z transportowcami. 24 marca
Griemiaszczij powrodcil do bazy, ale juz
4 dni pdzniej wraz z Sokruszytielnyj

Fot. A. Kuzenkowa




~Uragan’, 1942 rok.

i brytyjskim niszczycielem Oribi wy-
szedl w morze na spotkanie kolejnego
konwoju - tym razem idacego z Wiel-
kiej Brytanii PQ-13.

29 marca konwo¢j zaatakowaly nie-
mieckie niszczyciele, lecz staba wi-
docznos¢ uniemozliwita Gremiaszczij
wziecia udziatu w starciu, cho¢ Sokru-
szytielnyj zdotal oddac kilka salw. Wie-
czorem niszczyciele trafilty w zwarte
pole minowe.

Nastepnego dnia wiatr nasilit sie do
7-8°. O godz. 19:16 na Kildinskom ple-
sie, mimo fatalnej pogody, sygnalista
z Griemiaszczij starszyna I stati (pol.
bosman) N.I. Fokiejew dostrzegt w od-
leglo$ci okoto 10 kabli okret podwodny,
oczekujgcy na konwdj u wejscia na Za-
toke Kolska. Niszczyciel z predkoscia
20 weztéw ruszyt na spotkanie z nie-
przyjacielem i zrzucit w rejonie, gdzie
zanurzyl sie okret podwodny 9 du-
zych i 8 malych bomb glebinowych.
W chwili ataku Griemiaszczij wszedt
w fale, ktdrej grzbiet obryzgal sterowke.
Jednego z artylerzystéw obsady dziata
Nr 2 kal. 130 mm zmylo za burte, a pod
cigzarem ogromnej masy wody wygiely
sie wzdluzniki dziobéwki. Po odpale-
niu bomb glebinowych, na powierzch-
ni wody zauwazono plamy oleju i takze
jakoby niemiecka torbe.

Przez dlugi czas, uwazano, ze wow-
czas zostal zatopiony niemiecki okret
podwodny U 585, znajdujacy sie w tym
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Wukaemy Colt-Browning na nadbudowce rufowej niszczyciela Griemiaszczij. Na drugim planie - niszczyciel Groznyji dwa dozorowce typu

rejonie, ktory nie powroécit z rejsu. Jed-
nak badania przeprowadzone w ostat-
nich latach, bazujace na danych nie-
mieckich dziennikéw pokladowych,
pozwolity z wysokim stopniem praw-
dopodobienstwa okresli¢, ze ofiarg ata-
ku Griemiaszczij stat si¢ U 435, ktéry
jednak mimo bliskich eksplozji bomb
glebinowych praktycznie nie zostat
uszkodzony!!. Co za$ tyczy sie U 585,
to okret ten najprawdopodobniej po-
derwatl si¢ na minie niemieckiej zapory
»Bantos-A”, postawionej 10 dni wcze-
$niej na potudniku Zatoki Kolskiej.

Miedzy 10 a 13 kwietnia Griemiasz-
czij wraz z Sokruszytielnyj i brytyjski-
mi okretami eskortowat konwdj QP-10.
11 kwietnia o godz. 14:15 transportow-
ce zostaly zaatakowane przez samolo-
ty Luftwaffe. Przy wyjsciu z nurkowa-
nia jeden z Junkerséw zostal stragcony
bezposrednim trafieniem pocisku kal.
45 mm z Griemiaszczij. Pottorej godzi-
ny pozniej, w czasie drugiego nalotu,
przeciwlotnicy niszczyciela zapisali na
swoje konto kolejny Ju 88. Przez caty
dzien do wrogich bombowcéw wy-
strzelono 49 pociskéw 76 mm, 66 kal.
45 mm, 73 kal. 37 mm i 178 naboi kal.
12,7 mm.

Przez niemal caly kwiecien Grie-
miaszczij znajdowal sie¢ w morzu. 16
i 17 kwietnia dwukrotnie bezskutecz-
nie atakowal niemieckie okrety pod-
wodne (zrzucono 7 bomb glebino-

A
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wych). 30 kwietnia niszczyciel wraz
z Sokruszytielnyj eskortowat brytyj-
ski krazownik Edinburgh, storpedo-
wany przez niemiecki okret podwod-
ny U 456. Jednak brak paliwa (oto
jak ujawnit sie¢ niedostateczny za-
sieg!) zmusit radzieckie niszczyciele
juz noca 1 maja do powrotu do bazy.
Gdy nastepnego dnia Griemiaszczij
ponownie ruszyt na pomoc krgzow-
nikowi, bylo juz za pézino: Edinburgh
zostal dobity przez niszczyciele Krieg-
smarine. Griemiaszczij powrécil do
Wajengi, lecz 4 maja ponownie wy-
szedl w morze na spotkanie z kon-
wojem PQ-15. W tym dniu zaatako-
wal niemiecki okret podwodny serig
19 bomb gtebinowych (10 B-1i9 M-1).
Z okretu zaobserwowano silny wy-
buch, a na powierzchni pojawit sie
duzy pecherz powietrza i smar, jed-
nak po wojnie fakt zniszczenia okretu
podwodnego nie potwierdzit sie.

7 maja Griemiaszczij ostrzeliwal po-
zycje przeciwnika z Zatoki Wiczany.
Ogien prowadzony byl z pomocg brze-
gowego punktu korekcyjnego. Ogétem
wystrzelono 238 pociskéw gléwnego
kalibru.

Miedzy 9 maja a 27 czerwca 1942
roku Griemiaszczij przeszed! remont
biezacy, zrealizowany sitami warsztatu

11. Wg Kuzniecow A, Potieri podwodnych flotow pro-
tiwnikow Sowietskogo Sojuza w Wielikoj Otieczestwiennoj
wojnie - ,Flotomaster” Nr 5. 2001.



Gorna i dolna fotografia: Griemiaszczij odpiera atak lotniczy, 1942 rok. Fot. J. Haldiej
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Niszczyciel Griemiaszczij w Zatoce Kolskiej. Fotografie wykonano z poktadu okretu podwodnego K-21, 1942 rok. Fot. zbiory A. Kuzenkowa

plywajacego Ne 104. W trakcie remon-
tu 15 czerwca polautomatyczne dziata
kal. 45 mm zastgpiono automatyczny-
mi dziatami kal. 37 mm, a na rufowej
nadbudéwce zamontowano 2 dodat-
kowe podwojnie sprzezone wkm-y kal.
12,7 mm Colt-Browning z wodnym
chlodzeniem luf.

Mimo prowadzonych prac remon-
towych, okret niemal codziennie mu-
sial odpiera¢ ataki powietrzne. W tym
czasie, przeciwlotnicy okretu, zgod-
nie raportami dowddcy, zestrzelili
3 Ju 87 i uszkodzil kolejne 3, przy czym
1 czerwca jeden z Junkersow zostal tra-
fiony bezposrednio pociskiem kal. 76

mm, co spowodowalo detonacje jeszcze
nie zrzuconych bomb i natychmiastowa
zaglade samolotu. Wowczas marynarze
po raz pierwszy zastosowali do celow
obrony plot. dziata kal. 130 mm B-13.

Z koncem czerwca Griemidszczij po-
nownie przystapil do ochrony konwo-
jow. W nocy 10 czerwca wraz z Gro-
znyj i Sokruszytielnyj, prowadzac
poszukiwania pojedynczych transpor-
towcow rozbitego konwoju PQ-17, zo-
stal zaatakowany przez 4 bombow-
ce Ju 88. Dwa z nich obraty za swoj cel
Griemiaszczij — 4 bomby eksplodowa-
ty w wodzie 4-5 m od jego lewej burty.
Wskutek wstrzaséw ulegty uszkodze-

Cwiczenia obstugi dziobowego dziata kal. 130 mm.

niu zyrokompas, drugi dalmierz DM-
4, pekt korpus pompy. PéZniej okre-
tem sterowano korzystajac z kompasu
magnetycznego. Wieczorem tego dnia
okret powrdcit do Wajengi.

Przez 2 tygodnie Griemiaszczij stal
na kotwicy na redzie Wajengi, od-
pierajac niemal codzienne naloty sa-
molotéw Luftwaffe. 23 sierpnia je-
den z kaemistéw niszczyciela w wirze
walki zaczepil Coltem o rufowy dal-
mierz DM-3, w ktéry wladowat 10 po-
ciskow kal. 12,7 mm, catkowicie nisz-
czac urzadzenie.

Od 25 do 28 sierpnia Griemiaszczij
eskortowal do Nowej Ziemi transpor-
towiec Dikson, a po po-
wrocie do polowy wrze-
$nia stal w Rosta, gdzie
przeprowadzano oczysz-
czanie i uszczelnianie ko-
tléw, a réwnoczeénie pet-
nil role baterii w systemie
obrony przeciwlotni-
czej Murmanska. 5 wrze-
$nia przeciwlotnicy nisz-
czyciela wraz z bateriami
nadbrzeznymi otwar-
li nagle ogien do duzej
grupy bombowcéw, leca-
cych wraz z my$liwcami
na Murmansk, i zestrze-
lili 3 Junkersy. Niem-
cy zrzucili na niszczyciel
12 bomb, wszystkie wy-
buchty nie blizej niz 50
m od okretu, nie czyniac
zadnych szkdd.

Najbardziej efektyw-
nie sprawila si¢ jednak




Niszczyciel Griemiaszczij w latach 1942-1944.
zaloga jednostki 2 tygodnie poézniej
na otwartym morzu, w czasie eskor-
towania konwoju PQ-18. 18 wrze$nia
o godz. 10:35 w rejonie przyladka Ka-
nin Nos transportowce zaatakowa-
to nagle 18 samolotéw torpedowych,
lecacych na bardzo matej wysokosci
(6-10 m). Obserwatorzy z Griemiasz-
czij — marynarze Listieniew i Lyzkow
w pore wykryli przeciwnika. I w tym
przypadku dziata kal. 130 mm nisz-
czyciela okazaly sie wspanialg bro-
nig przeciwlotniczg! Okrety eskorty

otwarly ogien z dzial wszystkich kali-
bréw. W rezultacie z okoto 60 niemiec-
kich bombowcéw, ktére zaatakowa-
ty konwoj w dwoch falach (39 He 111,
19 Ju 88 i kilka czterosilnikowych Foc-
ke-Wulf FW 200), 15 zostalo zestrze-
lonych, w tym 3 - przez Griemiaszczij.
Konwdj utracit tylko 1 transportowiec
- drobnicowiec Kentucky, ktéry do-
siegla torpeda z Heinkela. Griemiasz-
czij rozchodowal 72 pociski kal. 130
mm, 145 kal. 76 mm, 1494 kal. 37 mm
i 1704 naboje kal. 12,7 mm.

Fot. R. Diament

Griemiaszczij, ktory szczesliwie
uniknal uszkodzen w walce, nastepne-
go dnia trafil na 8 stopniowy sztorm.
Tym razem fale wywotaly szkody
(pekl gérny pokiad w rejonie wregi nr
173, zerwalo nawiewnik na dziobéwce
itp.). 20 wrzeénia niszczyciel wraz ze
statkami konwoju dotart do Archan-
gielska, a 2 dni pézniej odszedt do Po-
larnyj. 14 pazdziernika pod flaga do-
wodcy Floty Pélnocnej A.G. Gotowki
wyszedt w morze na spotkanie ze
zmierzajacymi z Dalekiego Wschodu

= ———



Griemiaszczij stawia zastone dymna przy pomocy urzadzenia dymotwodrczego DA-1, 1942 rok. Fot. zbiory Siergieja Batakina

Griemiaszczij przy burcie lidera Baku, 1943 rok. Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Wreczenie zatodze Griemiaszczij gwardyjskiej bandery. Na pierwszym planie - dowddca okretu kpt. It. (pol. kpt.) B.D. Nikolajew, marzec

1943 roku.
liderem Baku oraz niszczycielami Ra-
zumnyj i Razjarionnyj.

21 pazdziernika Griemiaszczij po-
nownie trafil na sztorm i znéw stracit
dwa dziobowe nawiewniki (w tym do-
piero co zamontowany), a takze rufowy
podreczny zapas amunicji. W nastep-
nym rejsie pech niszczyciela okazat sig
jeszcze wiekszy. 30 pazdziernika roz-
winat sie 7 stopniowy sztorm z silnymi
opadami $niegu, ktére do wieczora sta-
ty sie jeszcze intensywniejsze. Przechyt
Griemiaszczij siegal do 52°. Pdzniej za-
czely sie kiopoty: w kottach Nr 1i Nr
3 zaczely pekad rurki grzewcze. Kotly
trzeba bylo odstawi¢, a rurki zaslepia¢,
co w warunkach silnego sztormu byto
nader skomplikowane. Okret musiat
przerwac rejs i powrdci¢ do bazy.

Od listopada 1942 roku Griemiasz-
czij znajdowatl si¢ w Wajendze i Mur-
mansku. Zatoga czyscila kotty i pro-
wadzita szkolenie bojowe, pelniac
stuzbe przeciwlotniczg 16 stycznia
1943 roku okret odstawiono do re-
montu w ,Siewiernoj Sudostroitiel-
noj Wierfi” w Murmansku. W dniu
2 marca niszczyciel Griemiaszczij
otrzymal tytul ,gwardyjski” - jak po-
wiedziano w rozkazie ,za przejawio-
ng odwage w walkach o Ojczyzne z nie-
mieckimi agresorami, za wytrwatos¢
i mestwo, za wysokg dyscypling i sto-
piert zorganizowania, za bezprzyktad-
ne bohaterstwo zatogi”.

Griemiaszczij: malowanie burty, lato 1943
roku. Fot. N. Wierinczuk

Fot. zbiory Anatolija Odajnika




|

=5

sl

Griemiaszczij po demontazu oston nad dziatami artylerii gtéwnej Nr 1 i Nr 4 i przebudowie tarcz ochronnych na typ stosowany na czarno-

morskich niszczycielach, okoto 1943-1944 roku.

W czasie remontu, trwajacego do 29
kwietnia, niszczyciel dziesieciokrotnie
odpieral ataki lotnicze. 10 marca wu-
kaem stracil mys$liwiec Me 109, a ty-
dzien pézniej, 17-go - kolejny samolot,
wedlug wszelkiego prawdopodobien-
stwa, przypominajacy Junkersa Ju 88
wlasny Pe-2. W dokumentach zazna-
czono go jako ,,.samolot z radzieckimi
znakami rozpoznawczymi’.

W maju - czerwcu Griemiaszczij
uczestniczyl w 7 rejsach bojowych,
byly to gléwnie operacje eskortowa-
nia konwojow. 19 czerwca niszczyciel
z powodzeniem odpart atak ,wilczego
stada” niemieckich okretéw podwod-
nych, zrzucil 14 bomb glebinowych
i wystrzelil 6 nurkujacych pociskéw
kal. 130 mm.

Lacznie od poczatku wojny do
1 czerwca 1943 roku Griemiaszczij po-
konat trase 27 043 Mm w czasie 1921
godzin ruchu. Wykonal w tym czasie
9 strzelan do celéw nabrzeznych (4 wg
namiaréw i 5 z wykorzystaniem korek-
ty brzegowe;j), wystrzeliwujac 1425 po-
ciskow kal. 130 mm. Okret odpart 66
atakéw powietrznych, rozchodowu-
jac 1113 pociski kal. 76 mm, 3633 kal.
37 mm i kilkaset pociskéw kal. 45 mm.
W czasie 2 lat 6 razy wykorzystywat
bron pop, zrzucajac ogélem 31 matych
i 30 duzych bomb glebinowych.

12

W okresie pdzniejszym Griemiasz-
czij byl wykorzystywany przede wszyst-
kim do eskortowania sojuszniczych
i wewnetrznych konwojow. Jedna z naj-
trudniejszych stala si¢ operacja w paz-
dzierniku 1943 roku. Griemiaszczij
wraz z Gromkij eskortowaly transpor-
towiec Marina Raskowa z Molotow-
ska (obecnie Siewierodwinsk) na Nowg
Ziemig. 12 pazdziernika przy wyjsciu
z Morza Bialego jednostki trafily na
silny sztorm. W transportowcu - jed-
nym z najwiekszych statkéw Siewier-
nogo Morskogo Parochodstwa fale zta-
maly ster. Griemiaszczij wzial jednostke
na hol, cho¢ hole rwaty si¢ kilkukrot-
nie i trzeba je bylo zaktada¢ ponownie.
Co gorsza, na kursie wykryto zerwa-
ng z kotwicy mine, ktora udalo sie roz-
strzela¢ automatem kal. 37 mm. Tym
niemniej, 17 pazdziernika Marina Ra-
skowa zostala szczeéliwie dostarczona
do miejsca przeznaczenia — Zatoki Bie-
tuszja na Nowej Ziemi.

Po powrocie na Morze Biate Grie-
miaszczij odnidst uszkodzenia w wyni-
ku kolizji: 29 pazdzierniku w Archan-
gielsku niszczyciel zostat staranowany
przez zerwany z kotwicy parowiec Ka-
nin. W okrecie powstalo przebicie, po
czym zostat szybko odholowany do za-
ktadu ,,Krasnaja Kuznica” celem doko-
nania awaryjnego remontu. 8 listopa-

Fot. zbiory A. Kuzenkowa

da Griemiaszczij wyszedl w morze, by
eskortowa¢ konwdj BK-21, lecz 19 listo-
pada odstawiono go na bardziej grun-
towny remont, trwajacy do 15 stycznia
1944 roku.

Od stycznia do pazdziernika 1944
roku Griemiaszczij eskortowat 18 kon-
wojow. Wieczorem 9 pazdziernika
wraz z Gromkij dotart do Zatoki Mo-
towskiej, gdzie przeprowadzono de-
monstracyjny desant (w celu odwré-
cenia uwagi przeciwnika od gtéwnego
kierunku uderzenia). Przez dwa na-
stepne dni okrety prowadzily ostrzat
niemieckich pozycji. Griemiaszczij wy-
strzelit 715 pociskow glownego kali-
bru, niszczac wedlug danych rozpo-
znania, niemiecka baterie dzial kal.
150 mm i uszkadzajac czesé przeprawy
przez rzeke Titowka.

W nocy 26 pazdziernika Griemiasz-
czij wraz z Razumnyj, Razjarionnyjili-
derem Baku (pod flaga kadm. W.A.
Fokina) uczestniczyl w ostrzale por-
tu Varde. Ogien prowadzono w sposéb
centralny, wedtug danych radaru. Roz-
chodowano lacznie 597 pociskéw (na
wszystkich jednostkach), lecz, gdy za-
czely odpowiada¢ baterie nadbrzezne
przeciwnika, zesp6t rozpoczat odwrot.
Efekt ostrzalu okazat si¢ mizerny, wia-
domo jedynie o uszkodzeniu jednej
znajdujacej sie w porcie jednostki ry-




backiej i 3 nabrzezy. Przy czym Varde
bylo celem zapasowym, bowiem ra-
dzieckie okrety wyszly w morze w po-
szukiwaniu nieprzyjacielskich konwo-
jow, ktorych nie znalazty.

Z koncem pazdziernika 1944 roku
Griemiaszczij uczestniczyl jeszcze
w eskortowaniu kolejnych 6 konwojow.
Byly to juz ostatnie operacje okretu
w czasie wojny. Mocno zuzyty niemal
nieprzerwang stuzbg bojowa okret 14
grudnia przybyl do Mototowska, a 19
stycznia 1945 trafil do remontu kapi-
talnego, ktéry trwal bez mata 5 lat!

Lacznie najwybitniejsza ,,siddemka”
radzieckiej floty wykonata 90 zadan
bojowych, ochraniajac 67 konwojow,
pokonujac trase 59 850 Mm, odpiera-
jac 112 atakéw lotniczych, w ktorych
trakcie zestrzelita 14 samolotéw wroga
i uszkadzajac dalszych 20.

Dowddcami Griemiaszczij byli: kpt.
III rangi (pol. kmdr ppor.) A.L. Gu-
rin (do 16.12.1942, w dniu 8 lipca 1945
roku otrzymat tytul ,Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego”), kpt. 1t., pozniej kpt.
IIT rangi (pol. kpt., nastepnie kmdr
ppor.) B.D. Nikolajew (do 26.06.1944),
kpt. 1t. (pol. kpt.) B.W. Gawritow (do
16.07.1944 i od 14.01.1945 czasowo pet-
nigcy obowiazki), kpt. III rangi, poz-
niej kpt. II rangi (pol. kmdr ppor.,
a nastepnie kmdr por.) J.T. Kaszewa-
row (od 16.07.1944 do 14.01.1945), kpt.

Niszczyciel Groznyj w kamuflazu, 1942 rok.

III rangi (pol. kmdr ppor.) B.W. Gawri-
fow (od 14.01.1945).

Groznyj

Po kroétkim okresie stuzby w skta-
dzie Floty Baltyckiej Groznyj wraz
z Gromkij trasg Bialomorsko-Battyc-
kiego Kanatu przeszed! na Pétnoc i 26
czerwca 1939 roku znalazl si¢ we Flo-
cie PéInocnej. Przeszed! przygotowa-
nie bojowe, uczestniczyt w wojnie ra-
dziecko-finskiej (wspierajac natarcie 14
Armii w Zatoce Motowskiej, w stycz-
niu 1940 roku ubezpieczal operacje
minowe na podejsciach do Zatoki Pet-
samo). 1 kwietnia 1940 roku zostat od-
stawiony do remontu gwarancyjnego
w stoczni Nr 402 (Molotowsk), kt4-
ry zakonczyt sie dopiero 20 lipca 1941
roku - miesigc po rozpoczeciu Wiel-
kiej Wojny Ojczyzniane;j.

W dokumentach Gléwnego Szta-
bu WMEF zaznaczono, ze do tego cza-
su stopien przygotowania zatogi nisz-
czyciela byl niedostateczny. W zwigzku
z tym okret poczatkowo wcielono do
skfadu Flotylli Bialomorskiej. Jednost-
ka uczestniczyta w stawianiu obron-
nych zapér minowych (ogdtem posta-
wil 134 miny) i eskortowaniu statkéow
na Morzu Bialtym. 29 wrzesnia 1941
roku niszczyciel wcielono w skiad dy-
wizjonu niszczycieli Floty Péinocnej
i przebazowano do bazy Polarnyj.

19 pazdziernika, 2, 3 i 10 listopa-
da oraz 21 grudnia Groznyj wychodzit
w morze dla ostrzalu pozycji nieprzy-
jacielskich wojsk ladowych w rejonie
Zatoki Zapadnaja Lica, wystrzeliwu-
jac 480 pociskow kal. 130 mm (202 bu-
rzacych i 278 burzgco-odlamkowych).
Operacj¢ przeprowadzano w trudnych
warunkach pogodowych. Szczegdl-
nie trudny byt rejs 23-24 grudnia, gdy
7 stopniowy sztorm spowodowal prze-
chyly rzedu 45°, a na pokladzie two-
rzyla sie warstwa lodu grubosci 50-60
cm. Kadlub niszczyciela zostat uszko-
dzony (w szczegdlnosci pojawila sie
szczelina w gérnym pokladzie w re-
jonie wregi nr 189, powstaly szczeliny
w spawach i inne).

Po remoncie awaryjnym w stycz-
niu 1942 roku Groznyj wraz z Sokru-
szytielnyj wyruszyly na poszukiwanie
nieprzyjaciela w rejonie portu Varde
(1-2 lutego), a nastepnie eskortowa-
ty konwoje, przy czym z powodu zlej
pogody nie zawsze udalo sie napotkaé
transportowce. 6 marca Groznyj przy
sztormowej pogodzie udzielit pomocy
Gromkij, ktéry pozostal w morzu bez
paliwa. Po przetoczeniu do ,,blizniaka”
117 t mazutu, Groznyj w drodze po-
wrotnej zostal przez szkwal o sile hu-
raganu zepchniety z kursu i osiadl rufy
na kamieniach wyspy Olenij. Rankiem
nastepnego dnia do niszczyciela pode-

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Niszczyciel Groznyji dwa dozorowce typu,Uragan”, 1942 rok. Fot. zbiory Siergieja Batakina
Groznyj w ujeciu burtowym prezentuje schemat kamuflazu z 1942 roku. Fot. zbiory Siergieja Batakina




szty holowniki Ne 23 i Pamiat Rustana.
Jednostke udato sie¢ $ciagna¢ z mieli-
zny, lecz hol pekl i niszczyciel ponow-
nie uderzyl o kamienie. Gdy w konicu,
udalo si¢ opusci¢ niebezpieczny re-
jon, Groznyj rozwijal predkos¢ ledwie
7 weztéw. W drodze do bazy jednost-
ke trzykrotnie atakowaly niemieckie
samoloty, na szczescie jednak bom-
by eksplodowaly nie blizej niz 60 m.
8 marca Groznyj sam pozostal bez pa-
liwa, i dopiero po przestankowaniu 117
t mazutu ze zbiornikowca Jukagir mogt
dotrze¢ do Wajengi. 20 marca prze-
szedl do Murmanska. Tam zostat od-
stawiony do remontu - poczatkowo
w doku plywajacym, a nastepnie przy
nabrzezu ,Siewiernoj Sudostroitielnoj
Wierfi”.

9 maja Groznyj przeszedl proby
w ruchu, i z koficem maja uczestni-
czyl w ochronie konwojow przed ata-
kami lotniczymi i okretéw podwod-
nych. 27 czerwca dwukrotnie atakowat
niemiecki okret podwodny, zrzucajgc
2 serie bomb gltebinowych, po czym na
powierzchni pojawily sie plamy oleju.

W trudnej sytuacji znalazl sie Gro-
znyj 10 lipca 1942 roku. Wraz z Grie-
miaszczij i Sokruszytielnyj znalazlt si¢
w strefie solidnego pola lodowego, wo-
bec czego musial zredukowa¢ pred-
kos¢ do 6 weztéw. W tym momen-

Niszczyciel Groznyj, zapewne podczas obchodow swieta panstwowego, 1942 rok.
Fot. zbiory Siergieja Batakina
Groznyj cumuje przy nabrzezu w Polarnym, 1942-1943. Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Niszczyciel Groznyj, lata 1944-1945.

cie pojawily sie bombowce Junkers Ju

88 i zrzucily na okrety radzieckie 16

bomb. Na szczescie, Niemcy chybili,

aiogien plot. nie przynidst rezultatéw.
W sierpniu Groznyj trafit do remon-

tu w Wajenga. Okazalo si¢ jednak, ze

kotly niszczyciela wymagaja wymia-
ny rurek. Okret przeszedl do Mur-
manska, gdzie byl remontowany do
19 marca 1943 roku. Pdzniej jednost-
ka eskortowala sojusznicze transpor-
towce (od marca do wrze$nia uczestni-

Fot. zbiory N. Afonina

czyl w ochronie 16 konwojow). 8 maja
Groznyj zostal nieznacznie uszkodzo-
ny wskutek wybuchu bomby 10-15 m
od prawej burty, a 12 czerwca zderzyl
sie w Archangielsku z holownikiem Li-
bawa, remont uszkodzen trwal 8 déb.

Uroczysty miting w Polarnym, 9 maja 1945 roku. Po prawej przy nabrzezu stoi Groznyj i dwa otrzymane od sojusznikow niszczyciele typu

.Dierzkij"

Fot. zbiory Siergieja Batakina




We wrze$niu 1943 roku Groznyj zo-
stal odstawiony do remontu. Do tego
czasu niszczyciel wykonal 51 rejsow
bojowych, pokonujac trase 34 064 Mm
w czasie 2378 godzin ruchu. Niszczy-
ciel odpart 51 atakéw lotniczych, wy-
strzeliwujac 114 pociskow kal. 130 mm,
808 kal. 76 mm, 3042 kal. 37 mm i 3103
naboje kal. 12,7 mm, zestrzeliwujac
przy tym, wedtug radzieckich danych,
6 nieprzyjacielskich bombowcéw. Gro-
znyj uczestniczyt w 3 operacjach mino-
wych, stawiajac 134 miny (80 wz. 1908
r., 35 KB-2 i 19 KB-3), a w trakcie ope-
racji pop zrzucit 52 duze i 36 matych
bomb glebinowych. Straty zalogi wy-
niosty w tym okresie 2 marynarzy -
zmytych za burte.

Pézniej Groznyj pelnil stuzbe eskor-
towa. Od listopada 1943 do stycznia
1945 roku przeprowadzit 24 konwo-
je. Jesli uwzglednimy fakt, ze od poto-
wy wrzesnia do polowy listopada 1944
niszczyciel pozostawal w remoncie,
wypada po 2 operacje miesiecznie -
bardzo intensywnie dla zuzytego nad-
mierng eksploatacjg okretu.

6 marca 1945 roku Groznyj zo-
stal odznaczony Orderem Czerwo-
nego Sztandaru. Dowddcami okre-
tu byli: kpt. III rangi (pol. kmdr ppor.)
D.G. Nagornyj (do 27.01.1942), kpt. It.
(pozniej kpt. III rangi)(pol. kpt., a na-
stepnie kmdr ppor.) N.W. Korolew
(do 17.07.1942), kpt. It. (pdzniej kpt.
III rangi)(pol. kpt., a nastepnie kmdr
ppor.) A.N. Andriejew (do 06.03.1944
i0d 26.09.1944 do konca wojny), kpt. It.
(pdzniej kpt. III rangi)(pol. kpt., a na-
stepnie kmdr ppor.) W.K. Nikiforow
(0d 06.03 do 02.09.1944).

Gromkij

W maju 1939 roku Gromkij wraz
z ,blizniaczym” Groznyj opuscit Le-
ningrad i trasg przez Bielomorsko-Bat-
tycki Kanal ruszyt na Pétnoc, by 26
czerwca zostaé wcielony w sktad Floty
Pétnocnej. Tam okret prowadzit szko-
lenie bojowe, uczestniczyt w wojnie ra-
dziecko-finskiej (w styczniu 1940 roku
ubezpieczal stawianie min na podej-
$ciach do Petsamo). Od listopada 1940
do 8 czerwca 1941 roku pozostawal
w remoncie w Murmansku (SRZ w Ro-
sta). Lacznie do wybuchu wojny prze-
szedl 14 302 Mm.

23 czerwca przydzielony do eskorty
transportowcéw Ob i Szeksna Grom-
kij po raz pierwszy otworzyl ogien do
wrogiego samolotu. Dwa dni poZniej
niszczyciel wraz z Griemiaszczij odpie-
ral nalot na transportowce Mossowiet

Hemawolopuds svemén A9 soomusy sk Y

Remont kadtuba niszczyciela Gromkij po uszkodzeniach spowodowanych przez sztorm

w dniach 1-5 marca 1942 rok.

i Ciotkowskij. Pozniej eskorta konwo-
jow i obrona przeciwlotnicza bazy sta-
ty sie normalnym zajeciem Gromkij. 29
czerwca na swoje konto niszczyciel za-
pisal od razu 2 zestrzelone samoloty Ju
88, ktdre atakowaly jednostki na redzie
Wajengi. W sierpniu na Gromkij, a tak-
ze Griemiaszczij zamontowano 2 do-
datkowe automatyczne dziala kal. 37
mm 70-K, co znacznie zwigkszylo po-
tencjat obrony plot. niszczycieli.

26 sierpnia Gromkij wraz z Grie-
miaszczij, Urickij i Kujbyszew eskortu-
jac statek Marija Ulianowa stal sie ce-
lem zmasowanych atakow z powietrza,
odnoszac drobne uszkodzenia od wy-
buchdéw padajacych blisko bomb.

0Od 10 do 12 wrzeénia Gromkij wraz
z Griemiaszczij stawial zapore minowa
koto wyspy Rybaczij, 21 wrzeénia, 20,
21 i 24 pazdziernika ostrzeliwal brze-
gowe pozycje Niemcdw. Lacznie w tym
czasie niszczyciel postawil 142 miny
KB-3 i wystrzelil bagatela 1332 pociski
kal. 130 mm. W listopadzie okret prze-
szedl dwutygodniowy remont plano-
wo-profilaktyczny.

18 listopada Gromkij ponownie
ostrzeliwal pozycje wroga z Zato-
ki Ara (rozchodowujac 103 pociski
kal. 130 mm), a rankiem 25 listopada
wraz z brytyjskim kragzownikiem Ke-
nya i niszczycielami Bedouin oraz In-
trepid ostrzeliwal baterie wyspy Varde,
oddajac 111 wystrzatéw z dziat gtow-
nego kalibru. Przeciwnik odpowie-
dzial ogniem, nie uzyskujac trafien
i na niszczycielu byly jedynie wgiecia
od odlamkéw.

Miedzy 3 stycznia a 2 lutego Gromkij
znajdowal si¢ w remoncie.

Rys. zbiory Siergieja Batakina

Trudnym dos$wiadczeniem dla
Gromkij byt marsz, rozpoczety wspol-
nie z Griemiaszczij 1 marca. Okret
w chwili opuszczania Wajengi dla kon-
wojowania transportowcéw miat 480 t
paliwa, 19 t oleju turbinowego, po 6 t
wody pitnej i sanitarnej oraz 46 t kotto-
wej. Wyporno$¢ siegata wowczas 2319
t. Klopoty zaczely sie od tego, ze w ko-
tlach dochodzilo do peknie¢ rurek.
Niszczyciel kontynuowal rejs z jednym
pracujacym kotlem Nr 3. Gdy sita wia-
tru wzrosta do 9 stopni, predkos¢ jed-
nostki spadtfa do 4-5 w, przechyt siegat
40°, a dzi6b zapadal si¢ w fale. W nocy
3 marca sita wiatru osiggneta 10-11
stopni i Gromkij zaczal dryfowaé. Ran-
kiem udato sie zwigkszy¢ predkosé do
20 weztéw, jednak okret nadal silnie
grzazt w falach i ulegal kotysaniu (za-
rejestrowano przechyt 49° na lewa bur-
te). Zaloga poniosta straty, fale zmyty
za burte zastepce dowddcy kpt. It. (pol.
kpt.) LW. Potapowa, gtéwnego bosma-
na FK. Moszkina i 2 marynarzy - S.A.
Bykowa i M.D. Chrulewa. Do tego cza-
su pozostalo wszystkiego 40 t paliwa,
a do brzegu jeszcze 120 Mm (istotny
szczegll, nieoczekiwanie dla dowddz-
twa okretu: w trudnych warunkach
pogodowych z zapasem 480 t paliwa
niszczyciel moégl przejs¢ wszystkiego
920 Mm zamiast okreslonych w ,,do-
kumentacji” 3000!). W kottach zuzyto
resztki paliwa, a takze 10 t smaru i naf-
te, jednak brzegu nie osiagnieto. Po-
zbawiony mozliwosci ruchu niszczyciel
ponownie zaczat dryfowa¢. Dla utrzy-
mania statecznosci do zbiornikéw den-
nym przyjeto w charakterze balastu
plynnego 120 t wody.
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Wyrzutnia torpedowa niszczyciela Gromkij, 1942 rok.

Znajdujacy si¢ w poblizu tralo-
wiec T-883 (eks trawler RT-45 Dwi-
na) i holownik Me 23 z ogromnym tru-
dem zdotaly wzig¢ niszczyciel na hol
(do$¢ powiedzied, ze hol pekat 5 razy!
- a Gromkij i holownik wpadly na sie-
bie, wyginajgc burty) i doprowadzity
do Zatoki Porcznicha, gdzie z Groznyj
przepompowano 117 t mazutu. Sztorm
w tym czasie wcale nie oslabl, co nie
przeszkodzilo niemieckim bombow-
com atakowac stabo stuchajacy steru
okret. Jeden Junkers Ju 88 zdotano ze-
strzeli¢. Niestety wieczorem 8 marca
na Gromkij znéw pozostalo jedynie 40
t paliwa, a wieczorem trzeba bylo ko-
rzysta¢ z pomocy zbiornikowca Juka-
gir. Nastepnego dnia niszczyciel osia-
gnatl Murmansk. W wyniku uderzen
o trawler, zbiornikowiec i niszczy-
ciel Groznyj na kadlubie Gromkij po-
wstalto mndstwo wgniecen. Poza tym
w trakcie rejsu ulegly awarii 34 rur-
ki grzewcze. Na szczeécie w ciggu ty-
godnia wszystkie uszkodzenia zdola-
no usunac.

30 marca, eskortujac transportowce,
Gromkij dwukrotnie odpierat ataki po-
jedynczych samolotéw, przy czym za
drugim razem Junkers Ju 88 zostal ze-
strzelony pociskiem kal. 37 mm. Ogien
prowadzono ze wszystkich luf (wy-
strzelono 10 pociskéw kal. 130 mm, 18

18

kal. 76 mm, 16 kal. 45 mm, 67 kal. 37
mm i 156 naboi kal. 12,7 mm).

Miedzy 27 kwietnia a 5 maja nisz-
czyciel 6-krotnie wychodzil do Zatoki
Wiczany, by ostrzeliwa¢ pozycje wojsk
ladowych przeciwnika (wystrzelo-
no 872 pociski kal. 130 mm). W nocy
6 maja powracajacy do Wajengi
Gromkij trafil na sztorm o sile 8 stop-
ni z gestymi opadami $nieznymi.
Niszczyciel szedt z predkoscig 10 we-
ztéw, silnie zapadajac w fale, a prze-
chyt siegnatl 35°. Przy zwrocie w kie-
runku Zatoki Kolskiej kat natarcia fal
zwiekszyt sie do 40°. O godz. 04:45
kilka silnych uderzen fali zdeformo-
walo dziobdéwke — w rejonie wregi nr
37-38 powstalo pofalowanie na catej
szerokosci poktadu. Predkos¢ trze-
ba byto zmniejszy¢ do 4-5 weztdéw. Po
kilku minutach w rejonie zdeformo-
wania pojawily sie szczeliny, pokrycie
pokladu i poszycie burty zaczely sie
rwaé. Wpadajaca woda zatopita kilka
pomieszczen, w tym komore amuni-
cyjna Nr 1. Ponadto awarii ulegly zy-
rokompas i telegraf maszynowy.

By unikng¢ oderwania sie cze$ci
dziobowej dowoddca probowal is¢ ty-
tem, lecz silne wstrzasy rufy i zagroze-
nie jej uszkodzeniem zmusily do po-
nownego ustawienia si¢ dziobem do
przodu i skomplikowanych manew-
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Fot. J. Haldiej
réw, by unikna¢ najsilniejszych fal.
Grupy awaryjne dokladaty wszystkich
sit, by unikna¢ pekniecia kadtuba, co
sie udato. 6 maja o godz. 10:26 Grom-
kij przycumowano w Murmansku przy
nabrzezu Zielenogo Mysa, a kilka dni
pozniej wstawiono do doku plywa-
jacego. Cze$¢ dziobowa tymczasowo
wzmocniono dodatkowymi fatami, po
czym 2 czerwca okret odszedt do Wa-
jengi. 20 czerwca zostal odholowa-
ny dla bardziej gruntownego remontu
w stoczni Nr 402 w Molotowsku. Tam
kadlub niszczyciela rozcieto na wredze
nr 38, dziobowg cze$¢ ustawili w osi
symetrii i przymocowali, wzmacniajac
miejsce styku dodatkowymi wzdtuzni-
kami i grubszym poszyciem. Poza tym
na okrecie ustawiono 2 wkm-y Colt-
-Browning, a 2 dziata kal. 45 mm za-
stagpiono automatycznymi dzialami
kal. 37 mm 70-K (liczba tych ostatnich
osiagneta 4).

9 pazdziernika 1942 roku niszczy-
ciel wyszedl na proby w ruchu, jednak
zahaczyl §rubami napedowymi o dno.
Trzeba bylo $ruby naprawié i Gromkij
wstawiono do doku plywajacego stocz-
ni ,Krasnaja Kuznica” w Archangiel-
sku. Pech przesladowal jednak okret
nadal: po zakonczeniu prac prébu-
jac wyj$¢ w morze niszczyciel jeszcze
dwukrotnie 20 i 24 pazdziernika zaha-
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Gromkij na redzie, 1947 rok.

czyl prawg $rubg napedowa o dno Sie-  by. Z powodu zwiekszonej wibracji
wiernoj Dwiny. Do Wajengi jednostka  predko$¢ do nastepnego remontu byla
dotarta z pogietymi skrzydtami éru-  ograniczona do 20 wezlow.

0Odznaczony Orderem Czerwonego Sztandaru niszczyciel Gromkij, 1947 rok.

Fot. zbiory Siergieja Batakina

W listopadzie Gromkij pieciokrot-
nie wychodzit w morze, by eskortowa¢
transportowce, a 21 listopada zostat

Fot. zbiory Siergieja Batakina




Niszczyciel Striemitielnyj w roku
1938, bezposrednio po zakon-
czeniu ostatnich proéb.

Fot. zbiory N. Afonina

wystany na pomoc uszkodzo-
nemu Sokruszytielnyj. Mimo
wzmocnienia kadtuba, przy
dzialaniu 9 stopniowych fal
w cze$ci rufowej pojawily
sie szczeliny, a do przedzia-
téw maszynowych i kotlo-
wych przez szyby wentyla-
cyjne zaczela przedostawaé
sie woda. Okret silnie zapa-
dal si¢ w fale, do tego zacze-
ty si¢ jeszcze zasalaé chlod-
nice. Trzeba bylo obra¢ kurs
powrotny. W Murmansku
Gromkij ponownie trafit do
remontu, prowadzone sitami
plywajacego warsztatu od 29
listopada do 25 stycznia 1943
roku.

Lacznie od wybuchu Wiel-
kiej Wojny Ojczyznianej do
1 stycznia 1943 roku Grom-
kij wykonat 33 rejsy bojowe,
pokonujac trase 9700 Mm
w czasie 719 godzin ruchu.
To mniej niz jego pozostate
»blizniaki” z Floty Péinocnej,
za to niszczyciel okazal sie
poza konkurencja w zakre-
sie wykorzystania dzial glow-
nego kalibru. Przez dwa lata
(do 1 lipca 1943) wykonat 18
strzelan do brzegowych po-
zycji przeciwnika (wystrze-
lono 2755 pociskow kal. 130
mm), kolejnych 7 razy otwie-
ral ogien do celéw powietrz-
nych (rozchodowujac 38 po-
ciskéw kal. 130 mm). W tym
okresie zuzyto réwniez 680
pociskow kal. 76 mm, 520
kal. 45 mm, 1084 kal. 37 mm
i 1531 naboi kal. 12,7 mm (nie
uwzgledniajac strzelan szkol-
nych). Wedtug oficjalnych
danych Gromkij zaliczyl 8 ze-
strzelen samolotéw (5 Ju 881 3 Ju 87).

Do konica wojny Gromkij byt wyko-
rzystywany w charakterze eskorty kon-
wojow. 5 czerwca 1943 roku doszto na
nim do awarii turbiny niskiego ci$nie-
nia lewego zespotu. Pracownicy SRZ-
35 przeprowadzili unikalng operacje:
wydobyli turbine z zatopionego Strie-
mitielnyj i zamontowali ja na Grom-
kij w miejsce uszkodzonej. 21 wrzeénia
niszczyciel ponownie wyszedl w morze,
by eskortowac kolejny konwdj. Pézniej
uczestniczyl réwniez w Ofensywie Pet-

samo-Kirkinesskiej wraz z Griemiasz-
czij. W dniach 9-11 pazdziernika 1944
roku ostrzeliwal nieprzyjacielskie pozy-
cje w Zatoce Maativujno i w rejonie Ti-
towki (wystrzelil 715 pociskéw kal. 130
mm). 6 marca 1945 roku niszczyciel zo-
stal odznaczony Orderem Czerwonego
Sztandaru.

W latach wojny okretem dowodzi-
li: kpt. IIT rangi (pol. kmdr ppor.) S.G.
Szewierdiakow (do 14.12.1942), kpt. II
rangi (pol. kmdr por.) FI. Krawczen-
ko (do 20.04.1943), kpt. III rangi (pol.

s

kmdr ppor.) A.B. Siej (do 05.10.1944),
kpt. IT rangi (pol. kmdr por.) J.A. Pol-
skij (do 09.01.1945), kpt. III rangi
(pol. kmdr ppor.) N.I. Nikolskij (do
19.04.1945) kpt. 1t. (pol. kpt.) W.M.
Krylow (czasowo pelnigcy obowigzki
(cz.p.0.) od 19.04.1945).

Striemitielnyj

Przez okolo péttora roku okret znaj-
dowal si¢ w skiadzie Floty Baltyckiej,
w dniu 4 maja 1940 roku trasg przez
Bialomorsko-Baltycki Kanatl przeszedt
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Niszczyciel Striemitielnyj, jesien 1938 rok. Fot. zbiory Siergieja Batakina
Niszczyciel Striemitielnyj na pierwszej paradzie z okazji Dnia Marynarki Wojennej w Leningradzie, lipiec 1939 roku. Fot. zbiory N. Afonina




Striemitielnyj na Baltyku, lato 1939 roku.
na PéInoc. 26 lipca znalazt sie oficjal-
nie w skladzie Floty Péinocne;j.

W pierwszych tygodniach wojny
uczestniczyt w szeregu operacji bojo-
wych, zapewniajac obrone przeciwlot-
niczg bazy Polarnyj, zestrzelit 1 samo-
lot wroga.

20 lipca 1941 roku Striemitielnyj stat
na kotwicy w rejonie Polarnyj miedzy
przyladkami Sizyj i Czizewskij w goto-
wosci bojowej Nr 2. Jeden kociot okre-
tu znajdowal si¢ pod parg, a drugi na
podtrzymaniu.

Dzien wydawatl sie cichym i stonecz-
nym. Wolni od wachty marynarze od-
poczywali na poktadzie i w kubry-
kach. Odbywat si¢ koncert artystow
Teatru Floty Pélnocnej. Na poktadzie
nie byto dowddcy okretu kpt. IT ran-
gi (pol. kmdr por.) A.D. Winogradowa
(wezwano go do sztabu Floty), za to na
niszczycielu znajdowat sie dowddca dy-
wizjonu niszczycieli kpt. I rangi (pol.
kmdr) W.A. Fokin.

O godz. 17:23 zza
gory Wiestnik nie-
oczekiwanie wypa-
dly nieprzyjacielskie
bombowce - 6-8 ma-
szyn - i gwaltownie

-

przeciwlotniczego rozlegl sie z op6z-
nieniem, i baterie plot. zdotaly odda¢
po zaledwie kilka wystrzatéw. ,,Wy-
skoczytem z SD na nabrzeze i pierw-
sze, co zobaczylem, - ogromng eksplo-
zje, doktadniej wiele wybuchow wokoét
Striemitielnyj” — pisal w swoich wspo-
mnieniach naoczny $wiadek wydarzen
dowodzgcy Flotg adm. A.G. Gotowko.
Ogromny stup dymu i ptomieni za-
czat unosi¢ si¢ nad samym okretem.
Niszczyciel przetamat si¢, ponad woda
wystawaly rufa i dziob. Po 2-3 minu-
tach rufa poszta na dno. Cz¢$¢ dziobo-
wa pozostawala na powierzchni jesz-
cze przez 20 minut. Ludzie znalezli si¢
w wodzie w plamach mazutu.
Samoloty zrzucaty bomby, nurkujac
z wysokosci 200-400 m. Cztery bom-
by trafily w okret. Jedna o wagomiarze
100 kg, przebita podstawe pierwszej
wyrzutni torpedowej i eksplodowa-
ta w przedziale maszynowym prawej

Schemat uszkodzen bojowych niszczyciela Striemitielnyj 20 lipca 1941 roku.

Y-

zaatakowaly niszczy-
ciel. Byty to Junkersy
z pulku lotniczego I'V/
LG-1. Sygnatl alarmu

ah
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Fot. zbiory Siergieja Batakina

burty w rejonie wregi nr 124. Druga
i trzecia (obie 100 kg) przebita poklad
w rejonie wreg nr 100-104 i wybuchly
w przedziale kotlowym Nr 3. Czwar-
ta, prawdopodobnie o wagomiarze 500
kg, trafila przedzial kottowni Nr 1, i od
jej eksplozji niszczyciel przetamat sie
na dwoje. W koncu, pigta 100 kg bom-
ba, rozerwala sie obok okretu, w odle-
glosci 2-5 m od lewej burty.

Zatoga nie zdazyla podja¢ zad-
nych dzialan, by uratowa¢ okret. Stra-
ty w ludziach byly ogromne: zgineto
121 os6b, w tym 109 czlonkéw zatogi.
Udato si¢ uratowac¢ rannego dowddce
dywizjonu Fokina, za$ przebywajacy
wraz z nim szef wydzialu politycznego
Floty W.M. Lobodienko zginat.

W kwietniu 1942 roku niszczyciel
zostal w czesciach podniesiony na po-
wierzchnie i odholowany do Murman-
ska. Pézniej rufowa cze$¢ Striemitielnyj
zostata wykorzystana przy odbudowie

Rys. Siergiej Batakin

+
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Resztki Striemitielnyj po ataku lotniczym, 1941 rok.

innej uszkodzonej ,,siddemki” - nisz-
czyciela Razjarionnyj.

Sokruszytielnyj
Wkrétce po wejsciu do stuzby zo-
stal przeprowadzony Bialomor-

sko-Balftyckim Kanalem (wrzesien
- listopad 1939 roku) do Floty Pé1-
nocnej. 8 listopada dotart do Polar-
nyj. W czasie wojny z Finlandig pet-
nil stuzbe dozorowa i konwojows,
a nastepnie zajmowat si¢ szkoleniem

Niszczyciel Sokruszytielnyj na Morzu Barentsa, 1942 rok.

Fot. zbiory K. Kutagina
bojowym. Od 18 lipca 1940 do 4 lipca
1941 roku przechodzil remont gwa-
rancyjny w stoczni Nr 402 w Moto-
towskie. Do chwili wybuchu Wielkiej
Wojny Ojczyznianej okret przeszedt
10 380 Mm.

Fot. zbiory Siergieja Batakina




Po zakonczeniu préb w ruchu So-
kruszytielnyj zostal wcielony do skfa-
du Flotylli Bialomorskiej, gdzie pozo-
stawal do 29 wrzesnia. W tym okresie
kilka razy eskortowal transportow-
ce, uczestniczyl w 3 operacjach mino-
wych (postawil 90 min KB-1 i 45 min
wz. 1908) i przeszed! planowo-profi-
laktyczny remont.

1 pazdziernika Sokruszytielnyj przy-
byl do Polarnyj i wszed! w sktad Samo-
dzielnego Dywizjonu Niszczycieli. Do
1 stycznia 1942 roku jedenastokrot-
nie wychodzita dla ostrzatu nieprzy-
jacielskich pozycji, wystrzeliwujac
1297 pociskéw kal. 130 mm. Poza tym,
wraz z Groznyj i brytyjskim krazow-
nikiem Kent uczestniczyl w poszuki-
waniu niemieckich niszczycieli (bez
rezultatow), eskortowal transpor-
towce. Najtrudniejszym rejsem byla
wspdlna z Groznyj operacja eskortowa
w dniach 24-26 grudnia. Przy 9 stop-
niowym sztormie, 7 m falowaniu i sil-
nym oblodzeniu nadbudéwek przechyt
okretu siegnat 45°, a z powodu zasole-
nia chlodnic przez pewien czas przy-
szlo i$¢ z jednym pracujacym zespo-
fem turbin.

1 lutego 1942 roku Sokruszytielnyj
wraz z Groznyj wyszed! na poszukiwa-
nie niemieckich transportowcéw w re-
jonie Vardg—Kirkenes. Kiepska pogoda
i mréz ponownie doprowadzily do silne-
go oblodzenia — waga lodu wyniosta 70 t,
a jego grubos¢ siegata miejscami 40 cm!
Przyszto przerwac operacje, i nastepnego
dnia oba okrety powrdcily do bazy.

28 marca, po zakonczeniu plano-
wo-profilaktycznego remontu Sokru-
szytielnyj wraz z Griemiaszczij i bry-
tyjskim niszczycielem Oribi wyszly
na spotkanie konwoju PQ-13, a ran-
kiem nastepnego dnia wystapily w jego
obronie. O godz. 11:18 przy kiepskiej
widocznoéci, ustyszano strzaly i po
2 minutach przy lewej burcie Sokru-
szytielnyj podniosty sie stupy wody od
5 wystrzaléw artyleryjskich. Po 6-7
sekundach w dzidb i rufe trafily jesz-
cze 3 pociski. Niszczyciel natychmiast
zwigkszyl predkosé. Po kilku sekun-
dach na kursie 130° i w odlegtosci 15
kabli zauwazono sylwetke okretu, kté-
ry rozpoznano jako niemiecki nisz-
czyciel typu ,,Roeder”. Sokruszytielnyj
otworzyl ogien i druga salwg uzyskat
nakrycia celu, trafiajac pociskiem
w rejon drugiego komina okretu prze-
ciwnika. Ten buchnat parg i wykonat
gwaltowny zwrot w lewo. Radziecki
niszczyciel oddat jeszcze 4 salwy, lecz
nie zaobserwowano juz trafied. Opa-
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Sokruszytielnyj w rejsie bojowym, 1942,

dy $niegu skryty nieprzyjaciela. Lacz-
nie Sokruszytielnyj wystrzelit 20 poci-
skéw kal. 130 mm.

To krétkie starcie zajeto widocz-
ne miejsce w historii radzieckiej sztu-
ki wojenno-morskiej, bowiem byto je-
dynym w calej historii Wielkiej Wojny
Ojczyznianej epizodem, gdy okret na-
wodny spotkal si¢ z przeciwnikiem
swojej klasy i w dodatku wyszed! z niej
zwycieski. Jako przeciwnika Sokruszy-
tielnyj zwykle wskazuje sie niemiecki
niszczyciel Z 26. W ostatnich czasach
pojawily sie publikacje prezentujace
inne wersje wydarzenia. Autorzy pu-
blikacji (Granowskij J, Morozow M,

Fot. zbiory Siergieja Batakina

Giermanskije esmincy w boju, cz. 2,
Moskwa 1995 - tam znajduje si¢ od-
niesienie do artykulu w pi$mie ,Ma-
rine Rundschau” Nr 1, 1977), uczciwie
wskazujac, ze do wspomnianego mo-
mentu Z 26 byt silnie uszkodzony i od-
strzeliwal si¢ krazownikowi Trinidad
z jedynego ocalalego dziala, a krazace
wokot konwoju Z 24 i Z 25 znajdowa-
ty sie dostatecznie daleko od miejsca
starcia, przedstawili hipoteze, ze So-
kruszytielnyj walczyl z ... brytyjskim
niszczycielem Fury. Wydaje sie to jed-
nak malo wiarygodne, bowiem tra-
fienie w sojuszniczy niszczyciel (kto-
ry nazajutrz przybyl do Murmanska)
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Zotnierze desantu 254 Brygady Piechoty Morskiej przy burcie niszczyciela Sokruszytielnyj, 1942 rok. Zwréémy uwage na ,eksponat Floty
Pétnocnej” - karabin maszynowy Maksim, ustawiony na pierwszej kondygnacji nadbudéwki dziobowej. Fot. zbiory N. Afonina

Rufa niszczyciela Sokruszytielnyj z uzupetniajagcym automatycznym dziatlem kal. 37 mm 70-K, zamontowanym w roku 1942.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

1 L.
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na pewno znalazlo by swoje odbicie
w dokumentach i historycznej literatu-
rze. Bardziej logicznym jest stwierdze-
nie, ze celem artylerzystow Sokruszy-
tielnyj byl jednak Z 26, natomiast ogien
do radzieckiego niszczyciela prowa-
dzita inna jednostka, bowiem pierw-
sza pieciodzialowa salwa nie mogta po-
chodzi¢ z zadnego ze znajdujacych si¢
w poblizu niszczycieli (zaréwno bry-
tyjskie jak i niemieckie dysponowatly
4 dzialami gtéwnego kalibru). Nieste-
ty, w meldunku dowédcy Sokruszytiel-
nyj nie ma mowy o prowadzeniu ognia
przez Niemcow. Tym samym, 2 salwy,
ktore upadly przy burcie mogly po-
chodzi¢ z krazownika Trinidad, ktd-
ry uznal Sokruszytielnyj i Griemiasz-
czijza Z 241 Z 25. Na wszelki wypadek,
jednoznacznego wyjasnienia niekto-
rych niejednoznaczno$ci w radziec-
kim, niemieckim i brytyjskim opisie
wspomnianego starcia nie ma.

W kwietniu Sokruszytielnyj, petniac
stuzbe eskortowg konwojow, niejedno-
krotnie odpierat ataki powietrzne, przy
sztormie o sile 9-10 stopni. Wieczorem
30 kwietnia ochranial storpedowany
przez niemiecki okret podwodny kra-
zownik Edinburgh, lecz brak paliwa
zmusil go po 8 godzinach do odejécia

Niszczyciel Sokruszytielnyj na morzu, 1942 rok.

do bazy. Po uzupelnieniu zapasu ma-
zutu, Sokruszytielnyj wieczorem 1 maja
dotart w miejsce, gdzie znajdowat si¢
krazownik, lecz bylo juz za pdzno:
6 godzin przed przybyciem radzieckie-
go okretu Edinburgh zostal zatopiony.

8 maja Sokruszytielnyj dwukrotnie
wychodzit do Zatoki Ara, by ostrze-
liwa¢ cele brzegowe. Drugi rejs omal
nie zakonczyt sie tragedia: okret zostat
znienacka zaatakowany od razu przez
28 niemieckich samolotéw. Niszczy-
ciel zdotal natychmiast rzuci¢ fancuch
kotwiczny (nie byto czasu by podnies§é
kotwice) i zrecznie manewrujac, unik-
nal spadajacych bomb, przy tym dzia-
to kal. 37 mm zdolato zestrzeli¢ jeden
z bombowcow.

Miedzy 28 a 30 maja Sokruszytielnyj
wraz z Groznyj i Kujbyszew ochraniat
sojuszniczy konwdj PQ-16. Transpor-
towce konwoju byly celem masowych
atakow niemieckich samolotéw bom-
bowych i torpedowych. 29 maja tylko
w trakcie jednego ataku Niemcy zrzu-
cili 14 torped, z ktérych jednak zad-
na nie trafifa celu, za to samolot tor-
pedowy Focke-Wulf zostal zestrzelony
przez Sokruszytielnyj pociskiem kal. 76
mm z dystansu 35 kabli. Nastepnego
dnia bezposrednie trafienie dziata kal.

76 mm zniszczylo kolejny samolot -
Junkers Ju 88, a dalsze 2 zostaly uszko-
dzone. Wieczorem 30 maja transpor-
towce konwoju szczesliwie dotarly do
Zatoki Kolskiej.

8 lipca Sokruszytielnyj wraz z Grie-
miaszczij wyszedl na spotkanie nie-
szczesnego konwoju PQ-17, jednak
po drodze trafil na plywajacy 16d.
Okrety musialy zredukowa¢ predkos¢
i byly pozbawione mozliwo$ci ma-
newrowania, lecz w nocy 10 lipca zo-
staly zaatakowane przez 4 bombowce
Ju 88, ktére zrzucily na kazdy z nisz-
czycieli po 8 bomb. Na szczescie obylo
sie bez bezposrednich trafien, lecz od
bliskich eksplozji Sokruszytielnyj zo-
stal nieznacznie uszkodzony. Pézniej
ataki powtorzyly sie, lecz radzieckim
niszczycielom sprzyjalo nadal szczeg-
$cie. Napotkac transportowcoéw nie
zdotano i jednostki musialy powrécié
do Wajengi.

W okresie lata-jesieni 1942 roku So-
kruszytielnyj przeszed! krétkotrwaly
remont planowo-prewencyjny, a takze
byl wykorzystywania do konwojowa-
nia transportowcow i przeszed! szkole-
nie bojowe. Lacznie od wybuchu wojny
do 1 wrze$nia 1942 roku jednostka wy-
konata 40 rejséw bojowych, pokonujac

Fot. zbiory Siergieja Batakina




trase 22 385 Mm w czasie 1518 godzin
ruchu.

Ostatnig bojowa operacja Sokru-
szytielnyj okazalo si¢ przeprowadze-
nie konwoju QP-15. Wraz z liderem
Baku niszczyciel eskortowal trans-
portowce, jednak rankiem 20 listo-
pada napotkat gwaltowny sztorm:
wiatr - 11 stopni, fale - 8-9 m. Jed-
nostki stracity sie nawzajem z wido-
ku i niszczyciel zmuszony byl zawré-
ci¢. O godz. 14:30, gdy Sokruszytielnyj
znajdowal sie punkcie o wspotrzed-
nych 70°30° N i 43°00’E na gérnym
poktadzie w rejonie wregi nr 178-180
pojawila sie szczelina, ktéra szybko
przeksztalcita sie w przetom. Mniej
wigcej po 3 minutach rufa ostatecz-
nie oderwata sie i wkrotce zatonetla.
Oba waly napedowe ulegly przetla-
maniu. Okret utracit zdolno$¢ ruchu
i ustawil sie bokiem w kierunku fali.
Sytuacja stala si¢ krytyczna. Znajdu-
jacy sie¢ w poblizu lider Baku sam zo-
stal powaznie uszkodzony (zatopione
dziobowe przedziaty, pracujacy tyl-
ko jeden kociol parowy) i nie mogt
udzieli¢ pomocy. Z Ioganki wysta-
no niszczyciele Urickij i Kujbyszew,
a z Wajengi — Razumnyj.
Sokruszytielnej odpiera atak lotniczy.

Akcja ratownicza trwala przez dwa
dni w trudnych warunkach. Nie uda-
to sie podja¢ holowania uszkodzone-
go niszczyciela — sztorm natychmiast
rwal podany hol. Postanowiono wiec
zdja¢ z okretu zaloge. To tez bylo za-
daniem niefatwym. Ostatecznie Kuj-
byszew przyjal na poktad 179 ludzi,
Urickij - 11, Razumnyj - 1. W trakcie
operacji ratowniczej zgineto 14 mary-
narzy, a kolejnych 6 — w chwili awarii.
Do godz. 15:00 22 listopada na Sokru-
szytielnyj pozostato jeszcze 15 ludzi,
z 2 oficerami na czele - st. It. (pol. por.)
G.J. Lekariew i I.A. Wladimirow. Znaj-
dujacym si¢ w poblizu okretom kon-
czylo si¢ juz paliwo, wobec czemu mu-
sialty powréci¢ do bazy. Skierowany
na ich zmian¢ Gromkij réwniez zostat
uszkodzony i odszedt do bazy. Gdy na
miejsce katastrofy dotarly wolne tra-
towce TSzcz-36 i TSzcz-39, nie zdotaly
odnalez¢ niszczyciela, ktory w miedzy-
czasie zatonal wraz ze znajdujacymi sie
na jego pokladzie ludZmi.

Dowddztwo Sokruszytielnyj opusci-
to tongcy okret, gdy znajdowala si¢ na
nim jeszcze wigkszo$¢ zalogi, za co tra-
fifo przed trybunal wojenny. Dowddca
okretu kpt. III rangi (pol. kmdr ppor.)

I \

Kurilech ttumaczyt sie, ze byt chory, co
nie stanowilo jednak usprawiedliwie-
nia. On i dowddca BCz-2 kpt. It. (pol.
kpt.) Isajenko zostali skazani na kare
$mierci przez rozstrzelanie. Za to na-
zwiska wykonujacych do konca swe
obowigzki st. It. (pol. por.) Lekariewa
i Wladimirowa wkroétce znalazly sie na
burtach otrzymanych w ramach Lend-
-Lease tralowcow typu ,AM”.

Lacznie w latach wojny Sokruszy-
tielnyj wystrzelil 1639 pociskéw kal.
130 mm (w tym 84 - do samolotéw),
885 kal. 76 mm i 2053 kal. 37 mm, ze-
strzeliwujac przy tym 6 samolotow
nieprzyjaciela (w tym 2 wraz z inny-
mi okretami). Dwukrotnie doszto
do samoczynnego odpalenia torped
(w czasie jednego z tych incydentéw
zgingl marynarz Starczikow). Kolej-
nych 2 marynarzy utoneto w wyni-
ku nieszczedliwych wypadkéw - na
tym konczyly sie straty zalogi do cza-
su ostatniego rejsu. W wyniku dzia-
tan przeciwnika na Sokruszytielnyj nie
byto strat w ludziach.

Dowddcy niszczyciela przez caly
okres wojny byt kpt. It. (pdézniej kpt.
IIT rangi) (pol. kpt., a nastepnie kmdr
ppor.) M.A. Kurilech.

Fot. zbiory N. Afonina




»Siodemki” Floty Oceanu Spokojnego w rejsie szkolnym, prawdopodobnie 1945 rok.

Flota Oceanu Spokojnego

Budowa okretéw nawodnych na Da-
lekim Wschodzie przebiegata z duzy-
mi trudno$ciami, powaznie odbiegajac
od przyjetego grafiku. W rezultacie do
22 czerwca 1941 roku w skladzie Flo-
ty Oceanu Spokojnego duzymi okreta-
mi byty jedynie 2 lidery i 7 niszczycie-
li, w tym 5 nalezgcych do ,,projektu 7”.
Do konca roku 1941 udato sie wykon-
czy¢ jeszcze kolejnych 5 ,,siddemek”,
aw roku 1942 - ostatnie 2. Wéwczas li-
der Baku i 2 niszczyciele zostaly prze-
prowadzone do Floty Péinocnej. Do
sierpnia 1945 roku Flota Oceanu Spo-
kojnego obejmowata 2 krazowniki,
1 lider, 12 niszczycieli, 19 dozorowcéw,
78 okretow podwodnych, liczne kutry
i jednostki pomocnicze. Wszystkie 10
»si0demek” tworzyto 1 i 2 Dywizjon
Niszczycieli zespotu sit lekkich.

Razumnyj

W stoczni Nr 200 polozono stepke
pod Procznyj, ktérego budowe rozpo-
cz¢to ponownie w stoczni Nr 202 we
Wladywostoku 13.08.1937 roku. 25
wrze$nia nazwe jednostki zmieniono
na Razumnyj. 9 wrzeénia 1941 roku
okret rozpoczal préby panstwowe,
a w sktad Floty Oceanu Spokojnego
zostat oficjalnie wcielony dwa miesia-
ce pozniej, 7 listopada, lecz rzeczywi-
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Fot. zbiory Siergieja Batakina

$cie podjal stuzbe dopiero 7 kwietnia
1942 roku.

W czerwcu 1942 roku decyzjg Szta-
bu Gléwnodowodzacego utworzono
Ekspedycje Specjalnego Przeznaczenia
EON-18 w sktadzie lider Baku i 3 nisz-
czycieli - Razumnyj, Razjarionnyj
i Riewnostny. Ekspedycja miata przej§é
Péinocng Droga Morskiej do Polarny;j.

Na wszystkich 3 ,,siddemkach” prze-
prowadzono specjalne prace przygo-
towawcze. Kadtuby okretéw ,,ubrano”
w lodowe ,kozuchy” - szerokie pasy
z drewnianych belek i desek, obitych

z wierzchu blachg zelazng. W pomiesz-
czeniach wewnetrznych ustawiono do-
datkowe wzmocnienia z metalowych
dzwigaréw, drewnianych wzdluzni-
kéw i pilastréow. Jedng ze $rub nape-
dowych zastagpiono specjalng lodowa
z zeliwng piastg i stalowymi wymien-
nymi skrzydtami, druga pozostata
etatowa (na Razumnyj pozostawiono
lewa $rube, na Razjarionnyj - prawa),
lecz jej skrzydia wzmocniono stalowy-
mi paskami o grubosci 10 mm. Poza
tym, ulozono uzupelniajace rurociagi
do ogrzewania parg rozlicznych urzg-

Przekréj poprzeczny niszczyciela projektu 7 i jego lodowego ,kozucha”.

Rys. zbiory Siergieja Batakina
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Niszczyciel Razumnyj przed przejsciem do Floty Péinocnej, 14 lipca 1942.
Dobrze widoczny lodowy ,kozuch” wokét kadtuba.
Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Cwiczenia obstugi wukaem-u na gérnym
pomoscie niszczyciela Razumnyj.
Fot. K. Liubimow

dzen, przedziat chemiczny zasypa-
no korkiem. Co ciekawe wprowadzo-
no specjalng diagnostyke, w réznych
miejscach kadluba umieszczono ci-
$nieniomierze, ktérych przewody pod-
aczono do specjalnej tablicy, na ktorej
w relacji do przegiecia metalowej kon-
strukeji zapalata sie specjalna lampka.
W ten sposéb, na pomoscie na biezg-
co wiedziano o deformacjach kadtuba
przy ruchu w lodach.

Przy okazji unowoczesniono uzbro-
jenie przeciwlotnicze: zamiast dziat
kal. 45 mm ustawiono po 3 automa-
tyczne kal. 37 mm 70-K. Ogoélne prze-
cigzenie niszczycieli bez uwzglednie-
nia dodatkowych zapaséw wynosito
145 t, w tym 100,5 t wazyl sam ,ko-
zuch”.

Okrety opuscily Wiadywostok 15
lipca 1942 roku. Po 3 dniach z powo-
du kolizji z parowcem Tiernej trzeba
bylo pozostawi¢ w Sowietskoj Gawa-
ni niszczyciel Riewnostnyj. Pozostate
2 niszczyciele i lider szczedliwie dotar-
ty do Pietropawlowska Kamczackiego,
a 30 lipca osiagnety — Zatoke Prowi-
dienija. Tam pozostawaly do 14 sierp-
nia - z uwagi na koniecznos¢ szybkiej
wymiany $ruby napedowej w Razja-
rionnyj.

Juz 15 sierpnia okrety EON-18 na-
potkaly 7 stopniowy drobno zbity 16d,
a pozniej z kazdym dniem pogarsza-
ty si¢ warunki lodowe. Z pomocy lo-

Niszczyciel Razumnyj dobe przed wyjsciem z Wtadywostoku na Pétnoc, 14 lipca 1942 roku. Obok ostony poszycia komina widoczne weze do
podawania paliwa w morzu. Fot. K. Liubimow
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Cztery fotografie wykonane przez elektryka artyleryjskiego niszczyciela Razumnyj K.A. Liubimowa w czasie przejscia do Floty Péinocnej
w ramach EON-18. Na dolnej fotografii na stronie 33 Razumnyj zablokowany w czasie dryfu w polach lodowych Morza Czukockiego w sierp-
niu 1942 roku. Fot. K. Liubimow
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dotamaczowi Mikojan przybylty ,bliz-
niacze” Kaganowicz i Stalin, lecz nawet
wspdlnie nie zdotaly przebic si¢ na czy-
ste wody. W wyjatkowo trudnym polo-
zeniu znalazl si¢ Razumnyj. Zacidnie-
ty z dwoch stron solidnymi lodowymi
polami, miedzy 26 sierpnia a 8 wrze-
$nia nie mogt ruszy¢ si¢ z miejsca, caly
czas ryzykujac zmiazdzenie przez wie-
lometrowy 16d. Na szczescie nie doszto
do tragedii, i 17 wrzesnia niszczyciel
osiagnal Tiksi, wytrzymujac po drodze
8 stopniowy sztorm. Dalszy marsz na
trasie Tiksi - Dikson - Polarnyj prze-
biegal juz bez probleméw. Ostatecznie
14 pazdziernika o godz. 09:20 EON-18,
po pokonaniu trasy 7327 Mm, rzucit
kotwice w Zatoce Wajenga

Uszkodzenia, jakie powstaly w cza-
sie przejscia na Razumnyj okaza-
ty sie nieznaczne (najpowazniejsze
to — niewielkie zagiecia skrzydet $ru-
by napedowej). Po remoncie i kolej-
nym wzmocnieniu uzbrojenia plot.
(na nadbuddwce rufowej umieszczono
3 sprzezone wkm-y kal. 12,7 mm Colt-
-Browning) 8 listopada 1942 roku nisz-
czyciel rozpoczal petnic¢ stuzbe bojowa
w skladzie Floty P6inocne;j.

Miedzy 20 a 22 listopada Razumnyj
uczestniczyt w akeji ratowniczej, zwia-
zanej z awarig niszczyciela Sokruszy-
tielnyj. Przy okazji udzielania pomocy
Razumnyj lekko uszkodzil od uderze-
nia dziobnice (na pokladzie powstalo
pofaldowanie, a przez pekniecie poszy-
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Po przybyciu do Floty Pétnocnej Razumnyj otrzymat charakterystyczne malowanie maskujace.

cia doszlo do zalania malarni, komo-
ry fancucha kotwicznego i magazynu
prowiantu).

Dwa miesigce p6zniej doszlo do cal-
kiem godnego uwagi starcia, o ktérym
wspominaja (prawda, czesto w do$é
podkolorowany sposéb) praktycznie
wszystkie ksigzki, poswiecone dzia-
taniom radzieckiej WMF w latach
Wielkiej Wojny Ojczyznianej. Rzecz
dotyczy ataku na niemiecki konwdj
przeprowadzonego przez lider Baku
i niszczyciel Razumnyj w nocy z 20/21
stycznia 1943 roku.

Umiejetne wykorzystanie rozpozna-
nia radiowego pozwolilo dowédztwu
Floty Pétnocnej dowiedzie¢ sie o ruchu
nieprzyjacielskich statkéw i precyzyj-
nie okresli¢ miejsce, gdzie mozna je za-
atakowac. Na morze wyszty Baku pod
flaga dowddcy Brygady Niszczycie-
li kpt. I rangi (pol. kmdr) P.I. Kolczi-
na i Razumnyj. O godz. 23:14 w rejonie
przyladka Makkaur (péinocna Nor-
wegia) na przeciwnym kursie wykry-
to zespol nieprzyjacielskich okretow,
rozpoznanych jako ,konwdj w skta-
dzie niszczyciel, dozorowiec, tratowiec
i 2 transportowce”. W rzeczywistosci
byt to stawiacz min Skagerrak ochra-
niany przez 2 tratowce (M 303 i M 325)
oraz 2 uzbrojone trawlery (U] 11041 UJ
1105). Niemiecki zesp6t wracat z ope-
racji stawiania zapory minowej w Sjol-
tefjordzie. Po 4 minutach Baku z od-
leglosci 26,5 kabla otworzyl ogien ze

Fot. zbiory Siergieja Batakina
wszystkich luf, a réwnocze$nie odpa-
lit salwe 4 torped (z powodu bledu tor-
pedowego elektryka nie odpalila druga
wyrzutnia torped). Niemieckie okre-
ty zaczely odpowiada¢ ogniem, we-
dlug radzieckich danych dotaczyty do
nich baterie nadbrzezne. O godz. 23:23
z dystansu 25 kabli ogient otworzyl Ra-
zumnyj. Na okrecie mylnie odczytano
sygnal z Baku i zamiast oddania salwy
torped wykonano zwrot w prawo. Kil-
ka pociskéw dosieglo rufy jednostki,
wobec czego radzieckie okrety o godz.
23:29 przerwaly ogien, postawily za-
stony dymne i obraly kurs powrotny.

Starcie bylo bardzo krétkie i niestety
bez rezultatéw!?. Niemieckie jednostki
w istotny sposob ustepowaly radziec-
kim pod wzgledem uzbrojenia (ich naj-
silniejsze dziata miaty kal. 105 mm)
i predkosci (minimum dwukrotnie).
Tym niemniej nie odnotowaly strat.
Baku i Razumnyj prowadzity béj przy
ogromnej predkosci - rzedu 30 wezléow
- i ewidentnie zbyt szybko zawrdcily.
Razumnyj w czasie 6 minut wystrzelit
34 pociski kal. 130 mm, 24 kal. 76 mm,
60 kal. 37 mm i 100 naboi kal. 12,7
mm. Dziobowe dzialo nie prowadzi-
to ognia, bowiem byto zalewane fon-
tannami wody, powodowanymi przez
uszkodzenia lodowego ,,kozucha”.

12. Spotyka si¢ w radzieckiej literaturze informa-
¢je o uszkodzeniu niemieckiego niszczyciela, zatopieniu
1 transportowca i uszkodzeniu kolejnego, ktére jednak
si¢ nie potwierdzity.



Razumnyj cumuje w Polarnym, 1943 rok.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

W konicu lutego Razumnyj skierowa-
no na remont w SRZ-35 w Rosta (mia-
sto Murmansk). Wieczorem 3 kwiet-
nia, znajdujac si¢ w suchym doku,
niszczyciel stal sie celem kilku atakéw
lotniczych. Jedna z bomb (wagomiar
50-100 kg) trafila w poktad na wre-
dze nr 178, przebijajac kadlub na wylot
i eksplodujac w doku, w wyniku czego
powstaly 122 przebicia od odtamkdw.
Druga bomba rozerwata si¢ 2-2,5 m
od burty w rejonie wregi nr 115. Zgi-
neto 2 czlonkéw zalogi, a rany odnio-
sto dalszych 15. Z przebitych zbiorni-
kéw wycieklo okolo 2 t mazutu, jednak
na szczescie nie doszlo do pozaru. Po-
wstale uszkodzenia, wydtuzyty gra-
fik remontu i niszczyciel powrécit do
stuzby dopiero 14 czerwca 1943 roku.

Do konca wojny Razumnyj petnit ak-
tywna stuzbe eskortowy (przeprowadzit
59 konwoj6w), niejednokrotnie atako-
wal nieprzyjacielskie okrety podwod-
ne. W czasie jednego z takich atakéw
24 pazdziernika 1943 roku zostal nie-
znacznie uszkodzony od eksplozji wia-
snych bomb glebinowych. Okret zrzucit
je przy relatywnie niewielkiej predko-
$ci, a uderzenie hydrauliczne wygie-
fo skrzydla $ruby napedowej. W doku
plywajacym na niszczycielu zamonto-

Niszczyciele w Zatoce Kolskiej - Razumnyj, a za nim idq Diejatielnyj i Dierzkij. Fotografie wykonano z poktadu lidera Baku, listopad 1944

roku.

Fot. zbiory Siergieja Balakina
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Razumnyj w malowaniu maskujacym, 1944 rok. Fot. R. Diament

Niszczyciel Razumnyj z jednobarwnym kadtubem i zachowanym kamuflazem na nadbudéwkach, 1945 rok. Fot. R. Diament
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wano nowa $rube napedo-
wa, otrzymang z Wielkiej
Brytanii. Réwnoczesnie Ra-
zumnyj zostal wyposazo-
ny w brytyjska stacje hy-
droakustyczna ASDIC
(,Dracon-1287), amerykan-
ski radar SL-1, a wkm-y kal.
12,7 mm Colt-Browning za-
stapiono dodatkowa parg
automatycznych dziat kal.
37 mm 70-K.

Niszczyciel Razumnyj zo-
stal przedstawiony do od-
znaczenia Orderem Czer-
wonego Sztandaru, jednak
W jego otrzymaniu prze-
szkodzil nieprzyjemny in-
cydent, do ktérego do-
szlo 3 wrzesnia 1944 roku.
W czasie sprawdzania
uzbrojenia na pokfadzie Ra-
zumnyj doszlo do przypad-
kowego odpalenia 2 tor-
ped bojowych. Przy czym
wyrzutnia byla skierowa-
na w kierunku redy, na kt6-
rej stala eskadra Floty P6l-
nocnej, w tym okret liniowy
Archangielsk 1 krazownik
Murmanisk. Torpedy prze-
szly obok okretéw, na szcze-
$cie nie czyniac zadnych
szkdd, po czym eksplodowa-
ty na brzegu. Ten przypadek
wywolal gloény rezonans
z upomnieniami i wymiang
dowddcy niszezyciela.

Niszczyciel Razumnyj
wraz z Griemiaszczij, Ra-
zjarionnyj i liderem Baku
uczestniczyl w operacji
ofensywnej na port Varde. hrl'
8 grudnia seria bomb gle- l
binowych prawdopodob- l
nie uszkodzita niemiecki b
okret podwodny (uwazano [#
woéwczas, ze zostal zatopio-
ny, jednak fakt zatopienia
U-boota nie potwierdzit sie
po wojnie).

W styczniu 1945 roku Razumnyj
4 razy wychodzil w morze, by eskorto-
wa¢ konwoje. Po uszkodzeniu niszczy-
ciela Razjarionnyj niemiecka torpeda
akustyczng dowddztwo Floty Péinoc-
ny postanowito wiecej nie ryzykowa¢
»siddemkami” - na wszelki wypadek,
do czasu znalezienia odpowiedniego
$rodka zaradczego. W zwiagzku z tym
po 20 stycznia Razumnyj do zakon-
czenia dzialan bojowych pozostawal
w Zatoce Kolskiej.
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Na poktadzie niszczyciela Razjarionnyjw poczatku przejscia do Floty Péinocnej: trzeci od lewej - dowédca
okretu kpt. It. (pol. kpt.) N.I. Nikolskij. Zatoka De-Kastri, 17 lipca 1942 roku.

Dowoddcami Razumnyj byli: kpt.
It. (pol. kpt.) W.W. Fiedorow (do
27.08.1943), kpt. III rangi (pol. kmdr
ppor.) N.I. Nikolskij (do 23.10.1944),
kpt. I rangi (pol. kmdr por.) J.A. Ko-
zlow (do 27.01.1945) i kpt. IT rangi (pol.
kmdr por.) J.T. Kaszewarow.

Razjarionnyj

W stoczni Nr 198 polozono step-
ke pod Pieriedowoj, budowe okre-
tu zaczeto ponownie w stoczni Nr 199

Fot. K. Liubimow

w Komsomolsku nad Amurem w dniu
17.09.1937 roku. 25 wrze$nia 1940 roku
nazwe zmieniono na Razwitij, a 16
maja 1941 na - Razjarionnyj. Jednost-
ka oficjalnie weszta w sklad Floty Oce-
anu Spokojnego 14 grudnia 1941 roku.

W okresie czerwiec - lipiec 1942
roku okret przeszedl przygotowanie
do dzialania w lodach analogiczne jak
Razumnyj. Po zamontowania lodowe-
go ,kozucha” pelna wypornosé¢ nisz-
czyciela siegneta 2454 t, $rednie zanu-
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Ujecie niszczyciela Razjarionnyj w lodowym , kozuchu” przed odejsciem z Zatoki Ztoty Rég, lipiec 1942 roku. Fot. zbiory Siergieja Batakina

Niszczyciel Razjarionnyj w lodowym ,kozuchu” przed odejsciem do Floty Pétnocnej, lipiec 1942 roku. Fot. zbiory N. Afonina
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Zapasowa sruba napedowa z niszczyciela Razumnyj przed jej zainstalowaniem na Razjarionnyj. Zatoka Prowidienija, sierpien 1942 roku.
Fot. K. Liubimow

Wymiana sruby napedowej na Razjarionnyj, Zatoka Prowidienija, sierpier’\ 1942 roku. Fot. K. L|ub|mow
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Razjarionnyj w malowaniu maskujacym, 1943 rok. Fot. zbiory Siergieja Batakina

rzenie 4,1 m, wysoko$¢ metacentrum W Zatoce Prowidienija 30 lipca Ra-  zumnyj. Wszystkie prace prowadzono
1,01 m (przy wypornosci standardowej  zjarionnyj zahaczyt etatowa, bragzo-  zgodnie z planem, i udalo si¢ je zakon-
1850 t — 0,64 m). 15 lipca Razjarionnyj ~ wa $rubg napedowa o dno i powaznie  czy¢ w tydzien. Przy okazji okazalo sie,
wyszedl z Wladywostoku w sktadzie — uszkodzit skrzydla. Srube trzeba byto  ze wal napedowy prawej $ruby ulegt
EON-18. wymieni¢ na zapasowq, wzietg z Ra-  deformacji - zgieciu. Z powodu du-

Niszczyciel Razjarionnyj i kuter typu MO-1V, 1943 rok.
= T e

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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zych drgan kadluba okretu trzeba byto
ograniczy¢ jego predkos¢ do 8 weztdw.

Morze Czukockie przywitato eks-
pedycje silnym lodem. 17 sierpnia Ra-
zjarionnyj zostal silnie zakleszczony
przez pola lodowe i z duzym trudem
zdolaly wyciagna¢ go z putapki lodota-
macze Mikojan i Kaganowicz.

Wiegksza cze$¢ trasy od Ambarczi-
ka do Dikson niszczyciel szedt na holu
lidera Baku. W Dikson przy pomo-
cy kesonu zdotano wymieni¢ lewg $ru-
be napedowsq Razjarionnyj na brazows,
a prawg calkowicie zdja¢. Calg pozosta-
fa trase niszczyciel pokonal na jednej
$rubie napedowej, przy czym przepro-
wadzone proby wykazaty, ze w takim
stanie okret moze rozwija¢ calkiem
przyzwoita predkos¢ — do 25 wezlow.

Po dotarciu do Zatoki Kolskiej Ra-
zjarionnyj trafit do doku plywajacego
u przyladka Abram-Karga. Wszystkie
uszkodzenia, w tym ,bicie” watu na-
pedowego, usunieto do 1 stycznia 1943
roku.

Nastepnego dnia niszczyciel wy-
konatl pierwszy rejs w skladzie Floty
Pétnocnej - wyszed! na spotkanie so-
juszniczych transportowcéw. Zada-
nie wykonatl z powodzeniem, jesli nie
liczy¢ drobnego incydentu: we mgle
okret niebezpiecznie zblizyl sie do wy-
spy Salnyj i dziobem uderzyt o dno.
Udalo si¢ jednak unikna¢ uszkodzen.

Wryjscie w morze 8 stycznia okazato
sie jeszcze mniej udane. Razjarionnyj
wracal z mili pomiarowej, gdzie spraw-
dzat predkos¢ i dziatanie logu. W wa-
runkach dobrej widoczno$ci niszczy-
ciel szed!l z predkoscia
24 weztéw do Wajen-
gi. O godz. 14:32 zaczat
zmienia¢ kurs, gdy do-
szto do awarii turbo-
generatora Nr 2. Ob-
cigzenie przeniosto
si¢ na turbogenerator
Nr 3, lecz przekroczy-
to dopuszczalne, wo-
bec czego zadzialato za-
bezpieczenie i ...okret
czasowo pozostal bez
energii, przestal dzia-
ta¢ elektryczny naped
steru. Po minucie po-
wrocito napiecie w sieci
elektrycznej, byto jed-
nak juz za pézino. Ra-
zjarionnyj wszedl na
kamienie wspomnianej
wezesniej wyspy Salnyj.

Niszczyciel o wla-
snych sitach zszedt

Rozerwany na czesci Rieszytielnyj. Fotografi

L s

z mielizny i dotarl do Murmanska.
Dziobowa cze$¢ do wregi nr 7 okaza-
fa si¢ odgieta na okoto 1,5 m, a do wre-
gi nr 44 powstaly liczne pofaldowania
i rozerwania, zdeformowane zosta-
ty wregi i wzdtuzniki. Razjarionnyj
trzeba bylo ponownie odstawi¢ do re-
montu, ktéry trwal do 25 czerwca 1943
roku.

Dowddca niszczyciela kpt. 1t. (pol.
kpt.) N.I. Nikolskij trafil za ten incy-
dent do batalionu karnego. Gdy wal-
czac w jego skladzie zostal ranny przy-
wrdcono mu stopien wojskowy i wrdcit
do floty. Do konca wojny dowodzit
niszczycielami Razumnyj, Dostojnyj
i Gromkij, pdzniej zostal nawet kontr-
admiralem.

W drugiej polowie 1943 i caly rok
1944 Razjarionnyj petnit stuzbe dozo-
rowa i konwojowa (od sierpnia 1943
do stycznia 1945 roku uczestniczyt
w eskorcie 40 konwojow), wziagl udziat
w Ofensywie Petsamo-Kirkinesskiej.
20 stycznia 1945 roku wraz z niszczy-
cielem Razumnyj eskortowal konwdj
KP-1 do Liinahamari. O godz. 12:20
sonar wykryl nieprzyjacielski okret
podwodny. Oba niszczyciele zaczely go
$cigad, lecz o godz. 12:50 w rufe Razja-
rionnyj trafita torpeda (pdzniej okaza-
fo sie, ze byta to samonaprowadzajaca
torpeda akustyczna, wystrzelona przez
niemiecki U 293).

Rufowa cze$¢ do wregi nr 205 oka-
zala si¢ faktycznie oderwana, a trzy-
mala si¢ jedynie dzieki arkuszom po-
szycia. Wybuch pozar. Z zalogi 38,
a rannych zostalo dalszych 17 ludzi.

ia z tajnego raportu o awarii ok

Préby wziecia uszkodzonego okre-
tu na hol byty poczatkowo nieudane -
wiszgca cze$¢ rufowa utrudniata ruch
i hole si¢ rwaly. Okolo godz. 20:00 rufa
urwala sie ostatecznie i zatonela. Na
szczeécie w tym dniu byta dobra pogo-
da i pokaleczony Razjarionnyj zdola-
no doprowadzi¢ do Pieczengi. P6zniej
przebazowano go do Murmarnska. Od-
budowala niszczyciela zakonczyta sie
w roku 1946, przy czym jego rufa po-
chodzita z ,transplantacji” z zatopio-
nego Striemitielnyj.

Dowddcami Razjarionnyj byli: kpt. It.
(pol. kpt.) N.I. Nikolskij (do 19.01.1943),
kpt. III rangi (pol. kmdr ppor.) J.M.
Kraszennikow (od 18.02.1943 do
26.08.1943), kpt. It. (p6zniej kpt. III ran-
gi)(pol. kpt., a nastepnie kmdr ppor.)
W.W. Fiedorow (do 07.03.1944) i kpt. III
rangi (pol. kmdr ppor.) G.P. Wasiliew.

Rieszytielnyj

Prototypows ,,siddemka” Floty Oce-
anu Spokojnego mial by¢ niszczyciel
Rieszytielnyj. Niemal ukonczony okret,
z zamontowanym uzbrojeniem, zmie-
rzal na holu jednostki hydrograficz-
nej Ochotsk z Komsomolska nad Amu-
rem do Wiadywostoku celem realizacji
prob odbiorczych (starszym szefem na
pokladzie Rieszytielnyj byt wowczas kpt.
III rangi (pol. kmdr ppor.) S.G. Gorsz-
kow - dowddca 7 Brygady Morskiej
Floty Oceanu Spokojnego, pdzniej-
szy naczelny dowddca Floty, adm. Flo-
ty ZSRR) 8 listopada 1938 roku okolo
90 Mm od Sowietskoj Gawanii niszczy-
ciel trafil na silny sztorm (8-9 stopni),

retu. Fot. zbiory N. Afonina
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Schemat uszkodzen nawigacyjnych niszczyciela Rieszytielnyj 8 listopada 1938 roku.

Ochotsk nie dysponowal dostateczna
mocg, by méc kontynuowaé holowa-
nie pod fale. Pézniej, okofo godz. 09:00
na wystajaca wskutek falowania $ru-
be napedows jednostki hydrograficz-
nej nawinal sie hol, co spowodowalo,
ze Ochotsk praktycznie utracit zdolnos¢
ruchu. Obie jednostki musialy stana¢

Dwie kolejne fotografie Rieszytielnyj z tajnego raportu o awarii okretu.

Rys. Siergiej Batakin

na kotwicy, przy czym na nieukonczo-
nym Rieszytielnyj byla tylko jedna robo-
cza kotwica. By zmniejszy¢ naprezenie
pojedynczego taficucha kotwicznego,
na niszczycielu uruchomiono jeden ko-
cioti prébowano pomaga¢ sobie uzywa-
jac jednej turbiny. o godz. 13:50 taricuch
pekt i Rieszytielnyj musial ruszy¢, by

utrzymywac si¢ w morzu mozli-
wie daleko od brzegu. Udawato
sie do przez dwie i p6t godziny,
jednak o godz. 16:12 mecha-
nizmy zaczely szwankowaé —
spadlo ciénienie oleju smarne-
go, zaczela gwaltownie rosnaé
temperatura lozyska pompy,
wzroslo zasolenie wody kotto-
wej (przypomnijmy, Ze niszczy-
ciel jeszcze nie przeszed! préb i nie byt
przejety przez flote). Po utracie zdolno-
$ci ruchu fale zaczely znosi¢ Rieszytiel-
nyj do brzegu i o godz. 18:50 wyrzucily
go na kamienie w rejonie przyladka Zo-
fotoj. Niszczyciel przetamal sie na 3 cze-
$ci, przy czym oderwanie czesci dzio-
bowej i rufowej nastapilo dokladnie

Fot. zbiory N. Afonina W Miejscu, gdzie konstruk-

cja przechodzita z wzdtuznej
w poprzeczng. Zaloga zdo-
tata w zorganizowany spo-
sOb opuscic¢ okret i przej$¢ na
brzeg - zginat tylko 1 ze znaj-
dujacych si¢ na pokladzie ro-
botnikow.

Odbudowa niszczyciela
byta niemozliwa, zdjeto z nie-
go jedynie uzbrojenie i czg$¢
wyposazenia. S.G. Gorszko-
wa ocalil przed trybunalem
jedynie fakt, ze wine za zda-
rzenie wzigl na siebie N.G.
Kuzniecow, w tym czasie —
dowddca Floty Oceanu Spo-
kojnego. Dwa lata pdzniej
nazwe Rieszytielnyj nadano
innej ,,blizniaczej” jednostce
— Pospiesznyj.




Rjanyj, Riezwyj, Raziaszczij, Rie-
kordnyj, Riezkij, Rastoropnyj, Rieti-
wyj, Rieszytielnyj (II), Riewnostnyj,
Riedkij

Po zatonieciu Rieszytielnyj, proto-
typowym okretem projektu 7 na Da-
lekim Wschodzie zostal Rjanyj - je-

Niszczyciele Floty Oceanu Spokojnego w rejsie szkoleniowym.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

dyny, ktéry wszedt do stuzby w roku
1939. Lacznie do 22 czerwca 1941 roku
w skladzie Floty Oceanu Spokojne-
go bylo 5 ,,si6demek” zamiast przewi-
dywanych 13. Prawda, wiekszg cze$é
niszczycieli zdotano zbudowa¢ do kon-
ca tego roku, a w 1942 roku - 2 ostat-

nie. Wiedzgc, ze dostawy z centrum
kraju praktycznie zostaty niemal cal-
kowicie przerwane, stoczniowcy mu-
sieli sta¢ sie niemal cudotworcami.
Przykladowo, dla uzbrojenia Riezkij
wyrzutnie torpedowe skompletowano
z egzemplarzy znajdujacych sie w ga-

Prototypowe ,siodemki” stoczni Nr 202 - Rjanyji Riezwyj w Zatoce Ztoty Rog, 1940 rok. Marynarze Floty Oceanu Spokojnego z miejsca okre-

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego




Jeszcze jedna fotografia niszczycieli Rjanyj i Riezwyj w Zatoce Ztoty Rog, 1940 rok. Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

Dziobowe dziatato kal. 130 mm niszczyciela Rjanyj, 1940 rok. Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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Niszczyciel Riedkij w ujeciu burtowym.

binetach uczelni morskiej i zespolu  roku w Cieéninie Tatarskiej, prébu-

szkolnego Floty, gdzie stuzyly jako po-  jac wyprzedzi¢ parowiec Tiernej zde-

moce naukowe. rzyl sie z nim. Obeszlo si¢ bez strat,
Riewnostnyj upuscit Wladywostok lecz uszkodzenia niszczyciela okaza-

w sktadzie EON-18, lecz 18 lipca 1942  ly sie powazne. Dziobowa cze$¢ kadtu-

Niszczyciel Raziaszczij (na pierwszym planie) we Wiadywostoku.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
ba na odcinku okoto 10 m byta wygieta
o0 15° w prawo. Gdy Riewnostnyj zo-
stal odholowany do Sowietskoj Gawa-
nii i odstawiony do doku ptywajacego,
postanowiono odcigé zniszczong czesé

Fot. zbiory Siergieja Batakina




Niszczyciele w Zatoce Ztoty R6g we Wiadywostoku. Po prawej - Riezwyj, 1945 rok.

kadluba i przygotowac ja od nowa. nacz 3 sekcji. Czgs¢ powyzej linii wod-
Na prace te wyznaczono raptem 10  nej przygotowywano w doku, a 2 gérne
dob. By zdazy¢ w takim czasie, nowa  sekcje — na podstawie doku i brzegu.
cze$¢ dziobowa postanowiono wyko-  Poézniej wszystkie 3 sekcje znitowano

Niszczyciel Rastoropnyj, prawdopodobnie lata 1943-1944.

R NN
Fot. zbiory Siergieja Batakina
z nieuszkodzong czescig kadtuba. rze-
czywiscie, na 10 dzien po awarii Riew-
nostnyj wyszedt z doku. By samotnie
dogonit EON-18 bylo zupelnie niere-

Fot. zbiory Siergieja Batakina




»Siodemki” Floty Oceanu Spokojnego na ¢wiczeniach. Na pierwszym planie - Riedkij.

alne, wobec czego pozostawiono nisz-  demki” aktywnie nie uczestniczyly.

czyciel na Pacyfiku. Ochranialy komunikacje wewnetrzna,
W sierpniu 1945 roku w dziala- eskortowaly transportowce lub pozo-

niach bojowych przeciw Japonii ,,si6-  stawaly w bazach w gotowos$ci do wej-

Niszczyciele Rjanyj i Raziaszczij na Morzu Japonskim, wrzesien 1945 roku.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
$cia w morze. Rjanyj, Riezwyj, Riezkij,
Raziaszczij, Rieszytielnyj (I1) i Rietiwyj
ubezpieczaly wsparcie desantu w Ma-
oku (obecnie Cholmsk) na Sachalinie.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Niszczyciel Raziaszczij i fregata EK-22 w porcie Otomari na Sachalinie, sierpien 1945 roku.

Uszkodzen i strat bojowych przy tym
nie poniosty.

W czasie wojny z Japonia Rjanyj do-
wodzit kpt. It. (pol. kpt.) L.G. Filimo-
now, Riezwyj - kpt. Il rangi (pol. kmdr
ppor.) S.M. Lobow, Raziaszczij - kpt.

III rangi (pol. kmdr ppor.) E.G. Kuras,
Riekordnyj - kpt. It. (pol. kpt.) ML.I. Osi-
pow, Riezkij — kpt. III rangi (pol. kmdr
ppor.) G.P. Sieliwierstow, Rastoropnyj -
kpt. It. (pol. kpt.) L.S. Lawrowskij, Rie-
tiwyj - kpt. III rangi (pol. kmdr ppor.)

Rieszitielnyj (Il) we Wiadywostoku, koniec lat 40-tych.

Fot. zbiory Siergieja Batakina

W.W. Sotowiew, Rieszytielnyj (II) - kpt.
IIT rangi (pol. kmdr ppor.) B.N. Lamm,
Riewnostnyj - kpt. I1I rangi (pol. kmdr
ppor.) W.K. Nikiforow i Riedkij - kpt.
IIT rangi (pol. kmdr ppor.) G.S. Pierie-
tiatko.

Fot. zbiory Siergieja Batakina




Soobrazitielnyj projektu 7U po remoncie kapitalnym na paradzie w Sewastopolu, 1947 rok.
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Fot. zbiory Siergieja Batakina

Modernlzaqe

Niszczyciele projektu 7 i 7U przez
kilka lat po zakonczeniu Wielkiej Woj-
ny Ojczyznianej nadal pozostawa-
ty najnowoczesniejszymi okretami ra-
dzieckiej WMF. Nie bylo jednak ich az
tak wiele: z 11 czarnomorskich nisz-
czycieli ,stalinowskiej” serii wojne
przetrwaly raptem 3, z 18 baltyckich -
10 (w rzeczywistosci 9, bowiem wydo-
byty Stierieguszczij znajdowal si¢ w od-
budowie do roku 1948. W celu cho¢by
czg§ciowego uzupelnienia stanu sil na
Baltyku w roku 1948 przeprowadzono
tam z Floty Pélnocnej Gromkij (korzy-
stajac z Bialomorsko-Baltyckiego Ka-
natu, jak 9 lat wezeéniej tyle tylko, ze
w przeciwnym kierunku).

Stan techniczny wiekszoéci niszczy-
cieli byl niezadawalajacy: zuzycie me-
chanizméw z powodu intensywnej
eksploatacji w latach wojny przy niere-
gularnych remontach biezacych prze-
kraczal wszelkie normy. I tak specjal-
na komisja, badajaca w styczniu 1946
roku czarnomorskie ,,siédemki” Bo-
dryj 1 Bojkij, zabronila ich dalszej eks-
ploatacji, bowiem podwoéjne dno okre-
tow bylo miejscami przerdzewialte na
wylot, a wszystkie rurki kotlowe i pra-
wie 40% poszycia zewnetrznego wy-
magalo wymiany. Poza tym, impor-
towane wyposazenie radiolokacyjne
i hydroakustyczne, zamontowane na
okretach w latach wojny, bardzo sie ze-
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starzalo. To samo mozna bylo powie-
dzie¢ o uzbrojeniu przeciwlotniczym
w zwigzku z tym praktycznie wszyst-
kie niszczyciele wymagaly remontu
i gruntownej modernizacji.

Jako pierwsze do kapitalnego remon-
tu trafily Griemiaszczij, Stierieguszczij,
Soobrazitielnyj i Rjanyj. Najszybciej uda-
to sie zakonczy¢ prace na Soobrazitiel-
nyj. W roku 1947 powrdcit on do stuzby
z nowym zestawem uzbrojenia plot: bez
dzial kal. 76 mm, ale z 8 automatami kal.
37 mm 70-K i 6 podwdjnie sprze¢zonymi
wkm-ami kal. 12,7 mm Colt-Browning.
W listopadzie 1948 roku flota przejeta
odbudowany Stierieguszczij, a w grud-
niu 1949 roku - Griemiaszczij. Ten
ostatni zostal wyposazony w MPUAZO
»Kolco”, a jego srodki obrony plot. poza
2 dziatami kal. 76 mm 34-K obejmowa-
ty 6 automatéw kal. 37 mm 70-K i tyle
samo wkm-6w kal. 12,7 mm DSzK.

Generalnie, pierwsze powojenne
modernizacje ,,siddemek” mato roz-
nity si¢ od ,ekstra szybkich” dziatan
czaséw wojny. Réznorodne uzbrojenie
przeciwlotnicze, wyposazenie radio-
techniczne instalowano na okretach
bez jakiegokolwiek systemu, co po-
wiekszalo i tak juz ogromne przecia-
zenie. Poza tym komplikowalo tech-
niczna obstuge dzial, zaopatrzenie
w czesci zapasowe, utrudnialo przygo-
towanie zatogi. W rezultacie podjeto
madra decyzje o przygotowaniu typo-

wego projektu modernizacji niszczy-
cieli, zapewniajacego wysoki stopien
unifikacji i standaryzacji wszystkich
systemOw uzbrojenia, mechanizméw
i $srodkow radiotechnicznych.

Taki projekt zostal opracowany
w CBK-53 (gltéwny konstruktor — L.W.
Wojsziwitto) i zatwierdzony przez na-
czelnego dowddce I.S. Jumaszewa 17
maja 1948 roku. Zgodnie z planem za-
kladano, ze artyleria gtéwnego kalibru
pozostanie bez zmian (jedynie w przy-
padku zuzycia dzial B-13 zostang one
zastgpione analogicznymi modelami
nowszych serii B-13-2s lub B-13-3s),
lecz system kierowania ogniem ,,Mina”
mial zosta¢ gruntownie zmodernizo-
wany (otrzymujac oznaczenie ,,Mina-
-2s”). Wyrzutnie torpedowe takze mia-
no zmodernizowaé (unowoczes$nione
39-Ju otrzymaly oznaczenie 39-JuMN,
1-N - 1-N-2s). Artyleria przeciwlot-
nicza miala natomiast ulec catkowi-
tej wymianie: zamiast dzial kal. 76
mm 34-K i licznych automatéw i wkm-
-6w kazdy okret mial zosta¢ uzbrojony
w 4 sprze¢zone podwojnie automaty kal.
37 mm W-11 z wodnym chiodzeniem
luf. Przejscie na catkowicie szybko-
strzelng artylerie niewielkiego kalibru
pozwalato na oszczgdno$é masy przy
zachowaniu dotychczasowej zdolnosci
ogniowej (lub nieznacznie jg zmniej-
$zajac), a takze zmniejszalo liczebno$é
obstugi i utatwialo obstuge broni.



iaszczij,

(fot. gorna) i Bojkij (fot. dolna). Na tych jednostkach zachowano pojedyncze maszty przednie, a na Griemiaszczij - nawet dziata B-13 | serii
z prostokatnymi tarczami ochronnymi. Artyleria przeciwlotnicza zostata jednak na wszystkich niszczycielach wymieniona na 4 podwéjnie

sprzezone dziata kal. 37 mm B-11.

Srodki wykrywania i wyposazenie
nawigacyjne okretéw wymieniono cat-
kowicie. Zamiast brytyjskich i amery-
kanskich stacji radiolokacyjnych i hy-
droakustycznych ustawiono wlasne
radary wykrywania celéw powietrz-
nych ,,Gius-1-M”, radar wykrywania
celéw nawodnych ,,Lif”, radar kiero-
wania ogniem dzial gléwnego kalibru

»Redan-27,stacje hydrolokacyjna ,,Ta-
mir-5N” i urzadzenie rozpoznawcze
»Fakiel-M”. Wyposazenie nawigacyj-
ne obejmowato zyrokompas ,Kurs”,
echosonde NEL-3, log ,,Gauss-50” i ra-
dionamiernik ,,Burun-MK”.
Podstawowe mechanizmy pozosta-
waly bez zmiany, lecz poddano je re-
montom kapitalnym. Wymieniono

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

cze$ciowo wyposazenie pomocnicze -
gltéwnie w celu unifikacji z okretami
innych projektow.

Zmiany dotyczyly réwniez zewnetrz-
nego wygladu niszczycieli: zwiekszo-
no gabaryty nadbudéwek, na kominach
pojawily sie koszulki, a na pokladzie
dzioboéwki - tamacze fal. Z powodu
wzrostu masy anten radaréw maszty




Dziata przeciwlotnicze 37 mm
na stanowsku B-11

Skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Niszczyciel Gromkij po modernizacji, Leningrad 1957 roku. Fot. zbiory Siergieja Batakina




przednie wigkszosci ,,czystych” ,,si6-
demek” wszystkich ,,siodemek-U” wy-
mieniono na tréjnozne.

Jako calo$¢ typowy projekt moder-
nizacji niszczycieli okazat si¢ catkiem
udany. Pozwolil na faktyczne zwiek-
szenie mozliwosci bojowych przedwo-
jennych okretdw i w szeregu parame-
trow zblizyl je do nowych niszczycieli
projektu 30-bis. Dodatkowa masa wy-
nosita wszystkiego 33 t - co wobec
rzeczywistego 400 t wzrostu wypor-
no$ci w poréwnaniu z projektowa-
nym wygladalo calkiem nieznacznie.
Niestety prowadzilo do dalszego ob-
nizenia predkosci maksymalnej do
34-35 weztow.

Modernizacja niszczycieli wedtug
typowego projektu rozpoczela si¢ w la-
tach 1947-1948. Realizowano jg jed-
nak w zasadniczo stabo wyposazonych
stoczniach remontowych, bowiem naj-
nowoczes$niejsze zaklady tej branzy
byty silnie oblozone nowymi zamoé-
wieniami. W rezultacie remont i mo-
dernizacja ,,sibdemek” przeciagneta sie
w czasie. Przykiadowo, na Silnyj prace
trwaly ponad 7 lat, na Gromkij i Strasz-
nyj — po 6,5 roku, na Groznyj - bez
mala 7 lat, a na Slawnyj - 8! Zrozumia-
fe, ze przez ten czas program moder-
nizacji zdazyl sie znacznie zestarzec.

Ostatnia parada zmodernizowanego niszczyciela Wiceadmirat Drozd. Leningrad, lipiec 1959 roku.

O ile do walki z samolotami $miglo-
wymi uzbrojenie przeciwlotnicze skta-
dajace si¢ z 8 luf kal. 37 mm mozna
bylo uzna¢ za wystarczajace, to prze-
ciw samolotom odrzutowym bylo one
juz absolutnie nieefektywne.
Modernizacje¢ przeszly ogétem 23
niszczyciele projektu 7 i 7U z 28, znaj-
dujacych sie w skladzie floty w latach
powojennych. Ostatnie jednostki mo-
dernizowano juz wedlug skorygowa-
nego projektu, opracowanego przez
CKB-57 i zatwierdzonego 12 stycz-
nia 1953 roku. Od swego poprzednika
réznil si¢ jedynie sktadem wyposaze-
nia radiotechnicznego i nawigacyjne-
go: zamiast radaru ,,Redan-2” zamon-
towano radar artyleryjski ,Zaria”,
zamiast zyrokompasu ,Kurs-3” -
»Kurs-3M” lub ,Kurs-3-7UM”, za-
miast radionamiernika ,,Burun-MK”
- RPN-47-01. Poza tym na ostatnich
»si6demkach” w cato$ci wymienio-
no komplet sprzetu radiowego. Za-
miast nadajnikéw ,,Szkwat-M” , | Briz”,
»Buchta”, odbiornikéw ,,Dozor”, ,,Pur-
ga-45” i odbiorniko-nadajnika ,Rejd”,
zainstalowano nadajniki R-641, R-644,
R-647, odbiorniki R-670, R-671 (2 szt.),
R-673 (2 szt.) i odbiorniko-nadajniki
R-609 (2 szt.). Poza tym zamontowa-
no urzadzenie na podczerwien ,,Ogon-

507, przeznaczone dla zabezpiecze-
nia wspolnego operowania okretéow
w sktadzie zespolu. Pézniej, w polowie
lat 1950-tych, na niektdrych battyckich
»siddemkach-U” §rodki radiotechnicz-
ne wzmocniono dzigki instalacji lado-
wego radaru P-10.

W roku 1954 w CKB-57 opracowa-
no nowy wariant typowej moderniza-
cji niszczycieli projekt 7U. Przewidy-
wal on demontaz calego uzbrojenia,
wiacznie z dziatami kal. 130 mm i wy-
rzutniami torpedowymi. W zamian
zamierzano ustawi¢ 3 uniwersalne
dziata kal. 100 mm B-34, 2 poczwdrne
automaty kal. 45 mm ZIF-68, rakieto-
we miotacze bomb glebinowych RBU-
1200, a takze najnowsze radary i sys-
temy kierowania ogniem. Z powodu
szeregu przyczyn — w pierwszym rze-
dzie, wysokich kosztéw modernizacji -
postanowiono z niej zrezygnowac.

Za to dwa lata pozniej zostal za-
twierdzony ostatni projekt kapital-
nej przebudowy ,,siddemek”. Zgodnie
z nim 4 dawne niszczyciele ,,stalinow-
skiej” serii zostaly przebudowane na
okrety ratowniczo-dezaktywacyjne,
nie posiadajace swych odpowiednikéw
w $wiatowym budownictwie okre-
towym. Z tego tez powodu powiemy
o nich nieco dokladnie;j.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Jednostka ratownicza S5-16, dawny gwa

4 _‘ —

ryjskie okrety projektu 32 posiadaty wytacznie

otografii, etatowe uzbrojenie artyle-
Fot. zbiory Borysa Lemaczko

Projekt 32

Pojawienie si¢ broni rakietowo-ja-
drowej w latach 50-tych XX wieku
w gruntowny sposob zmienito pogla-
dy na morska strategie i taktyke. Do-
wodztwo radzieckiej WMF uznalo za
konieczne posiadanie w sktadzie kaz-
dej z flot po jednej specjalistycznej
szybkiej jednostce, zdolnej do oka-
zania efektywnej pomocy okretom,
dotknietym dziataniem broni ma-
sowego razenia. Budowac¢ takie jed-
nostki od poczatku bylo troche niece-
lowo, w zwigzku z tym postanowiono
je stworzy¢ na bazie przestarzalych
okretow. Z tych ostatnich za najbar-
dziej przydatne uznano ,siédemki-
-U”. W ten sposéb powstal projekt 32,
zakladajacy przeksztalcenie niszczy-
ciela w jednostke ratowniczo-dezak-
tywacyjna.

Zgodnie z zatozeniami ratownik
projektu 32 mial prowadzi¢ rozpozna-
nie radiacyjne, chemiczne i biologiczne
w rejonie zastosowania broni jadrowej
wzglednie innego rodzaju broni ma-
sowego razenia, holowa¢ uszkodzo-
ne okrety (wlacznie do lekkiego kra-
zownika) ze strefy skazonej, pomaga¢
zalogom skazonych jednostek w wal-
ce z woda i pozarami, prowadzi¢ dez-
aktywacje, degazyfikacje i dezynfekcje
wewnetrznych pomieszczen, udzie-
la¢ pomocy rannym. Poza tym, prze-
widywano mozliwoé¢ prowadzenia
prac nurkowych przy burtach uszko-
dzonych okretéw. Jednostka projektu
32 mogta réwniez pomaga¢ takze za-
fogom zatopionych okretéw podwod-
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nych: wentylowaé przedzialy, podawaé
na gleboko$¢ powietrze o wysokim ci-
$nieniu, $rodki regeneracji i indywidu-
alne zestawy ratunkowe, zabezpiecza¢
ewakuacje ludzi z przedzialéw na nie-
wielkiej gtebokosci za pomocg zurawi-
kéw ratunkowych.

Opracowanie projektu 32 zrealizo-
walo CKB-57, projekt techniczny zo-
stal zatwierdzony 8 czerwca 1956
roku. Na Morzu Czarnym do prze-
budowy wyznaczono Soobrazitielnyj,
przechodzacy od grudnia 1951 roku
kolejny remont generalny w sewasto-
polskiej stoczni Nr 497 (dawna Nr 201)
im. S. Ordzonikidze. Niszczyciel roz-
brojono: usunigto wyrzutnie torpedo-
we, a poprzednig artylerie zamieniono
na 2 podwdjnie sprz¢zone dziala kal.
57 mm ZIF-31BS z automatycznymi
celownikami AM3-57-2. Pomost na-
wigacyjny rozszerzono, stawiajac wia-
trochrony. Maszt wymieniono na tréj-
nozny, na nim umieszczono anteny
radaréw wykrywania celow nawod-
nych ,,Lin-M”, nawigacyjnego ,,Stwor”,
systemu rozpoznawania ,,Nichrom”.
Specjalne wyposazenie obejmowato
okretowa stacje dozymetryczng KDU-
13, 2 stacje degazyfikacji i dezaktywa-
cji 2D, stanowisko kontroli chemicz-
nej KChP, automatyczny sygnalizator
$rodkéw trujacych ASOW-1, systemy
ochrony wodnej i gaszenia powietrz-
no-pianowego. Dla zabezpieczenia no-
wych systeméw w pomieszczeniach
dziobowych, w tym dawnej komory
amunicyjnej, zamontowano 2 pompy
o wydajnoéci po 900 m*godz. Na po-

ktadach i $ciankach gruntownie zmie-
nionych nadbudéwek zamontowano
rozliczne specjalistyczne wyposazenie
- butle na sprezone powietrze, komo-
ry dekompresyjne, windy, zasuwy ko-
minowe dla lin stalowych, urzadze-
nia do wodowania nurkéw. Dlugosé
kadtuba zwiekszyla sie 0 0,8 m z po-
wodu instalacji dziobowej prowadni-
cy ochraniacza fancuchowego COK-
21 uskoku dla rufowej kotwicy Halla
o masie 1500 kg.

W trakcie remontu Soobrazitielnyj
poczatkowo nosil nazwe SDK-11 (spa-
satielno-dezaktiwizacionnyj korabl
- pol. okret ratowniczo-dezaktywa-
cyjny), lecz pdzniej postanowiono nie
tworzy¢ oficjalnie nowej klasy jedno-
stek, i zaliczy¢ go do jednostek ratow-
niczych. W rezultacie dawny niszczy-
ciel 17 sierpnia 1958 roku wyszed! na
proby panstwowe pod nazwa SS-16.
Akt odbioru zostal podpisany w Sewa-
stopolu 30 wrzesnia. Czas trwania re-
montu i przebudowy wyniost bagatela
6 lat 10 miesiecy i 16 dni — byt 0 4 mie-
sigce dluzszy od planowanego. Do-
wddcg SS-16 zostal kpt. II rangi (pol.
kmdr por.) W.L. Zabolotny;j.

Na Baltyku zgodnie z projektem 32
przebudowano Strojnyj (SDK-1, po-
tem $S-17) i Strogij (SDK-13, SS-18).
Ten ostatni po zakoniczeniu moderni-
zacji przeprowadzono trasg Bialomor-
sko-Baltyckiego Kanalu i wlaczono
w sktad Floty Péinocnej. Tym samym,
Strogij okazal sie jedyng ,si6demka-
-U”, ktéra wyszta poza akwatorium
Morz Czarnego i Battyckiego.



zwraca brak dziat ZIF-31 BS kal. 57 mm.

Dla Floty Oceanu Spokojnego we-
dlug analogicznego projektu 32-A prze-
budowano niszczyciel projektu 7 Ra-
storopnyj. Prace prowadzono na
»Dalzawodie” we Wladywostoku w la-
tach 1956-1958. Poczatkowo jednostka
nosita nazwe SDK-12, lecz w morze wy-
szla juz jako SS-19.

Jednostka ratownicza SS-19, przebudowana wedtug projektu 32-A z niszczyciela Rastoropnyj. Wtadywostok, koniec lat 50-tych. Uwage

Dawne ,,si6demki” staly sie pierw-
szymi i zarazem ostatnimi specjali-
stycznymi okretami ratowniczo-dez-
aktywacyjnymi eskadry. Generalnie
nie sprawdzila si¢ idea takich okretow
w skladzie floty: bardzo szybko sta-
fo si¢ jasne, ze bardzo malo prawdo-
podobne, by tak wilasnie jak to zatozo-

Jednostka ratownicza SS-17, dawny niszczyciel Strojnyj, Prawdopodobnie 1960 rok.

Fot. zbiory Siergieja Batakina

no w poczatku lat 50-tych, przebiegata
wojna rakietowo-jadrowa na morzu.
Tym samym, nie trzeba bedzie reali-
zowac¢ zadan do realizacji ktérych po-
wstal projekt 32. W rezultacie prze-
budowane niszczyciele w nowej roli
sluzbe petnity krétko.

Fot. zbiory Borysa Lemaczko




Dane taktyczno-techniczne okretu ratowniczo-dezaktywacyjnego SS-16 (1958)

ELEMENTYY OKRETOWE

Wymiary: dlugo$¢ maks. 113,3 m, dtugos¢ w linii wodnej 109 m, szerokos$¢ 10,2 m, zanurzenie przy pelnym obcigzeniu
kadluba 4,32 m, przy $rubach napedowych 5,21 m, przy opuszczonej optywce stacji hydroakustycznej 5,49 m
Wypornos¢: standardowa 2064 t, normalna 2340 t, petna 2617 t

Wysokos$¢ metacentrum przy wypornoéci standard 0,7 m, przy normalnej — 0,89 m, przy petnej - 0,99 m

MECHANIZMY

Typ sitowni: 2 zespoty turbin Parsons i 4 kotty 7U-bis

Moc (projektowa): 48 000 KM przy 378 obrotach/minute

Zapas paliwa (pelny): 473 t

Predko$¢ maksymalna: 34,8 wezla

Zasieg przy predkosci 20 weztéw (zaktadany): 2200 Mm

Cyrkulacja: przy predkosci maksymalnej i wychyleniu steru 25° - 8,3 kabla, przechyt 7°

Energia elektryczna: 2 turbogeneratory TD-100 o mocy po 100 kW i 2 generatory wysokoprezne DG-75 o mocy po 75 kW

UZBROJENIE

Artyleryjskie: 2 x II 57 mm automaty ZIF-31BS (zapas amunicji 2184 pociski w 2 komorach amunicyjnych + 384 pociski
zapasu podrecznego

POP: 2 miotacze bomb glebinowych z zapasem po 10 bomb

Chemiczne: urzadzenie dymotworcze DA-1 i 20 petard dymnych MDSz

Przeciwminowe: instalacja demagnetyzacyjna i ochraniacz fancuchowy COK-2

WYPOSAZENIE SPECJALNE

Sprzet dezaktywizacyjny: okretowa stacja dozymetryczna KDU-13, 2 stacje degazyfikacji i dezaktywacji 2D
Wyposazenie przeciwchemiczne: automatyczny sygnalizator srodkéw trujacych ASOW-1, stanowisko kontroli chemicz-
nej KChP, 6 filtrow FWU, 6 wodoszczelnych futeratéw dla urzadzen DPK, 11 metalowych pojemnikéw dla kompletéw
KDK, 20 barylek L-250 z galaretowatymi degazyfikacyjnymi substancjami

Srodki ppoz.: 2 pompy, 5 dziatek wodnych, 16 pradnic, zbiornik z substancja pianotwércza o pojemnosci 5 m?

Srodki ratownicze: 1 holowany 12-tonowy zurawik, 1 zurawik elektryczny, 2 bomy tadunkowe, urzadzenie do opuszcza-
nia weza odsysajacego, 2 komory dekompresyjne, 1 mata komora dekompresyjna, 6 tratew ratunkowych SPS-121 6 tra-
tew pneumatycznych SP-10

Srodki do usuwania wody z uszkodzonych jednostek: 4 pompy wodne, 3 motopompy

System sprezonego powietrza: 3 sprezarki, 8 butli po 400 1, 1 butla 150 1 powietrza o wysokim ci$nieniu, 3 butle po 250 1
powietrza o $rednim cisnieniu, 2 filtry poboru powietrza

Szalupy: 2 szesciowioslowe jole z doczepnymi silnikami, 1 kuter dowéddcy proj. 378

SRODKI OBSERWAC]JI, NAWIGAC]I I EACZNOSCI

Radary: wykrywania celéw nawodnych ,,Lin-M”, nawigacyjny ,,Stwor”, systemu rozpoznawania ,,Nichrom”

Stacja hydroakustyczne: ,Tamir-5N”

Radionamiernik: RPN-50-01

Wyposazenie nawigacyjne: 1 kompas KPM-1M, 2 kompasy KPM-3M, zyrokompas ,,Kurs-3” i 5 repetytoréw, kursograf,
echosonda NEL-5, log LG-50, urzadzenie na podczerwien ,,0gon-50".

Jednostka ratownicza SS-17 (eks Strojnyj) sfotografowana na Battyku, czerwiec 1959 roku. Fot. zbiory Siegfrieda Breyera




Ptywajace koszary PKZ-3, dawny niszczyciel Razumnyj. Po lewej stoi rozbrojony
niszczyciel Smielyj, projektu 30-bis. Osiedle Granitnyj, lata 1961-1962.

Fot. Siergiej Biereznoj

Niszczyciele —weterani

Niestety, mimo generalnej moderni-
zacji ,sid6demki” i ,,siddemki-U” bar-
dzo szybko utracily bojowe znaczenie.
Do konca lat 40-tych zaczeto wprowa-
dza¢ do stuzby nowe niszczyciele pro-
jektu 30K, a pézniej ich licznych nastep-
cow projektu 30-bis. Cho¢ one nie we
wszystkim odpowiadaly wspoélczesnym
wymaganiom, jednak przewyzszaty za-
projektowane jeszcze w latach 30-tych
siodemki” pod kazdym wzgledem. Te
ostatnie staly sie okretami ,drugie-
go rzutu” floty. Nawet z uwzglednie-
niem gruntownych modernizacji stuzbe
w charakterze jednostek bojowych pet-
nily one jedynie do drugiej potowy lat
50-tych, a nastepnie przeklasyfikowa-
no je na okrety doswiadczalne, szkolne
badz pomocnicze. Niemalg role w ich
losie odegralo takze odniesienie pierw-
szych osob w panstwie generalnie do
okretéw nawodnych. W konsekwencji
dzialan N.S. Chruszczowa, wierzace-
go we wszechmoc broni rakietowo-ja-
drowej, zaczeto ostro redukowaé stan
WMEF, ktérej priorytetem stal sie jedy-
nie atomowej floty podwodnej. Rzecz
jasna, jako pierwsze do kasacji trafi-
ty jednostki przedwojennych projek-
tow, nawet te, co przed chwilg ukoniczy-
ty gruntowna modernizacje.

Na jednostki do$wiadczalne prze-
klasyfikowano Griemiaszczij, Gro-
znyj i Razjarionnyj, ktore uczestni-
czyly w probach jadrowych na Nowej
Ziemi. W tym celu Griemiaszczij zo-
stat przebudowany wedtug specjalne-
go projektu 453, przewidujacego roz-
mieszczenie réznorodnej aparatury
rejestracyjnej, srodkéw zdalnego ste-
rowania i silnej baterii akumulatoréw
dla niezaleznego zasilania urzgdzen.
Poza tym, w kadlubie miedzy wre-
gami nr 109-133 wbudowano sekcje
przedzialu maszynowego najnowsze-
go niszczyciela projektu 56 — bowiem
oddzialywanie na nig broni atomowej
wzbudzalo szczegdlne zainteresowa-
nie konstruktoréw.

W trakcie pierwszej proby 21 wrze-
$nia 1955 roku wybuch tadunku ato-
mowego — bojowej glowicy torpedy kal.
533 mm o trotylowym odpowiedniku
3,5 kT - przeprowadzono na gleboko-
$ci 12 m. Na obszarze przeprowadza-
nego doswiadczenia w Zatoce Czernoj
znajdowal si¢ Griemiaszczij, a takze
3 niszczyciele typu ,Nowik”, 3 tratow-
ce, 4 okrety podwodne i 2 transpor-
towce. Na pokladach jednostek roz-
mieszczono okoto 100 pséw i kolejno
500 koz, owiec i mniejszych zwierzat
laboratoryjnych. Griemiaszczij z pra-

cujacy sitownia znajdowat si¢ 1200 m
od epicentrum wybuchu. Okret mial
liczne uszkodzenia kadluba i nadbudé-
wek, jednak jego uktad napedowy za-
chowat zdolno$¢ dziatania.

Po przeprowadzeniu prac dezakty-
wacyjnych Griemiaszczij uczestniczyt
w kolejnej probie jadrowej 7 wrze$nia
1957 roku - tym razem wraz z Groznyj
i Razjarionnyj. Tym razem tadunek jg-
drowy o trotylowym odpowiedniku 32
KT zostat umieszczony na metalowym
stupie na brzegu wspomnianej Zatoki
Czernoj. Groznyj znajdowat 1500 m od
epicentrum wybuchu, Griemiaszczij -
1900 m, a Razjarionnyj - 2200 m. Na
Griemiaszczij znéw pracowala silow-
nia. Niszczyciele zostaly uszkodzone
przez fale uderzeniows, ale zachowaty
plywalnos¢.

Tragiczng dla okretow stata sie trze-
cia proba, dokonana 10 pazdzierni-
ka 1957 roku. Tym razem w kierunku
stojacych Zatoce Czernoj okretéw od-
palono torpede T-5 z glowica jadrowa.
Torpede wystrzelono z okretu pod-
wodnego, znajdujacego sie na granicz-
nym dystansie, wobec czego epicen-
trum wybuchu znane bylo w sposéb
bardzo przyblizony. W rzeczywisto-
$ci bylto ono o 130 m blizej okretéw, niz
zakladano. Eksplozja torpedy nastapita
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Trzy fotografie jednostki doswiadczalnej 0S-5 (dawny gwardyjski niszczyciel Griemiaszczij) zatopionej w Zatoce Czarnoj na Nowej Ziemi po

g

probach jadrowych w 1957 roku. Na dolnej fotografii dobrze widoczny wstawiony przedzial, imitujacy przedzial maszynowy niszczyciela
projektu 56. Fotografia wykonana z poktadu niszczyciela rakietowego Bojkij w roku 1988.

na glebokosci 35 m, 240 m od Groznyj,
ktéry zatongl niemal natychmiast. Po
4 minutach poszed! na dno znajduja-
cy sie 450 m od epicentrum Razjarion-
nyj. Griemiaszczij, ktérego od epicen-
trum dzielito 650 m, utrzymat sie na

powierzchni, cho¢ ze znacznym prze-
glebieniem na rufe. Dla zczytania da-
nych z ustawionych na jednostce mier-
nikéw, niszczyciel odholowano na
plycizne i pozostawiono tam w stanie
na wpoétzatopionym. Warto zauwazyd¢,

Fot. zbiory N. Afonina

ze zainstalowana na Griemiaszczij sek-
cja przedzialu maszynowego projektu
56, w przeciwienstwie do innych cze-
§ci kadluba, zachowala szczelno$é, co
naocznie potwierdzito wyzszos¢ kon-
strukcji spawanej nad nitowang...

|




Najdluzej w sktadzie radzieckiej floty
pozostawaly Razumnyj, Stawnyj i prze-
budowane wg projektu 32/32-A Rasto-
ropnyj, Strogij, Strojnyj i Soobrazitielnyj.
Cho¢ zostaly one juz ,zdegradowane”
z niszczycieli, tym niemniej pozostawa-
ty w skladzie WMF do lat 1963-1966.

Okret-cel CL-2, dawna jednostka ratownicza SS-17, dawny niszczyciel Strojnyj, Lipawa 1964-1965.

W roku 20-lecia zwyciestwa nad
Niemcami grupa weteranéw z Floty
Czarnomorskiej skierowala do Glow-
nego Sztabu WMF pismo w sprawie
zachowania dawnego Soobrazitielnyj
w charakterze okretu-muzeum, lecz
idea ta zostata odrzucona. W odpowie-

dzi podpisanej przez adm. floty ZSRR
S.G. Gorszkowa czytamy:

»Odbudowe gwardyjskiego niszczy-
ciela «Soobrazitielnyj» w celu zorga-
nizowania na nim filii muzeum Floty
Czarnomorskiej uwazam za niecelowe.
... W Sewastopolu istniej znaczna licz-

Fot. zbiory Borysa Lemaczko




ba muzedw i miejsc hi-
storycznej pamieci, dzigki
ktorym mozna z powo-
dzeniem propagowac bo-
jowe tradycje Floty Czar-
nomorskiej. Wydatki na
odbudowe i utrzymanie
okretu-muzeum sqg wiel-
kie i szczegdlnie, w wa-
runkach Sewastopola nie
bylyby uzasadnione”...

Trzeba odda¢ sprawie-
dliwosci, ze w roku 1965
Soobrazitielnyj, bedacy
do tego czasu okretem-
-celem CL-3, rzeczywi-
$cie pod wzgledem ze-
wnetrznym niewiele
przypominal niszczyciel
i doprowadzenie go do
stanu pierwotnego byto
zadaniem niefatwym.
W rezultacie ostatnia
z »siodemek-U” zostala skreslona ze
stanu floty i w latach 1966-1968 roze-
brana na ztom.

Tak czy inaczej, z calej ,,stalinow-
skiej” serii niszczycieli najlepiej powio-
dlo si¢ czterem okretom Floty Oceanu
Spokojnego, przekazanym pod bande-
re innego panstwa. Riekordnyj, Riezkij,
Rieszytielnyj (II) i Rietiwyj, przekaza-
no wlatach 1954-1955 Chinskiej Repu-
blice Ludowej, gdzie zmieniono ich na-
zwy odpowiednio na Anshan, Fushun,
Changchun i Taiyuan, pobily wszel-
kie rekordy dlugowiecznosci. W la-
tach 1971-1974 przeszly modernizacje,

P

Zajecia polityczne na chinskim niszczycielu Taiyuan (dawny Rietiwyj), poczatek lat 70.

w ktérej trakcie ich wyrzutnie torpedo-
we zastaly zastgpione podwojnymi ze-
stawami pociskow przeciwokretowych
»Hai Ying-2” (stanowigcych kopie ra-
dzieckich P-15). Tym samym pojawily
si¢ jedyne i niepowtarzalne ,siodem-
ki URO”, pozostajace w linii do kon-
ca lat 80-tych - poczatka 90-tych. Ich
warto$¢ byta niewielka, lecz sam fakt
50-letniej eksploatacji $wiadczy, ze
przy regularnych remontach i troskli-
wej eksploatacji radzieckie niszczy-
ciele mogty okaza¢ sie nie mniej dtu-
gowieczne jak stynne amerykanskie
okrety typu ,,Fletcher” czy ,,Gearing”.

Fot. zbiory Jana Piwowonskiego
Stosunek Chinczykéw do ,,sidde-
mek”, przez pottorej dekady wynikat
z faktu, Ze byly one wowczas najwaz-
niejszymi i najmocniejszymi okreta-
mi nawodnymi ich sil morskich. Trzy
z czterech jednostek po skresleniu z li-
sty floty zostaly zachowane i prze-
ksztalcone w muzea (z wyjatkiem zlo-
mowanego Fushun). Pozostaje tylko
wyrazi¢ zal, ze w Rosji nie zachowa-
no zadnego duzego okretu nawodne-
go — uczestnika Wielkiej Wojny Oj-
czyznianej.

Jeden z chinskich niszczycieli podczas ¢wiczen z kutrami torpedowymi projektu 183. Pézne lata 60-te (okres Rewolucji Kulturalnej) , na co

wskazuje hasto propagandowe.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego




Fushun po przezbrojeniu w rakiety przeciwokretowe ,Hai Ying-2". Fot. Internet

Anshan podczas parady burtowej. Fot. Internet
Changchun podczas ¢wiczen z fregata rakietowaq typu,Jiangdong” i niszczycielem rakietowym typu,Luda’, lata 70-te. Fot. Internet
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Niszczyciel Taiyuan (dawny Rietiwyj) w roli hulku szkolnego na przedmiesciu Dalian. Bulaje w rejonie przedzialéw maszynowo-kotlowych
pojawity sie po demontazu gtéwnych mechanizméw okretu. Fot. Internet

Cztery ujecia z poktadu Taiyuan: pomost i maszt z wyposazeniem elektronicznym, wnetrze sterowki, wyrzutnia rakiet przeciwokretowych
»Hai Ying-2"i rufowe dziata kal. 130 mm. Fot. Internet




Niszczyciel Gromkij, Leningrad 1957 rok.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

Krotka kronika stuzby powojennej

+ Niszczyciele projektu 7

Griemiaszczij. Od 19.01.1945 do
28.12.1949 przeszed! remont kapitalny
i modernizacje w SSZ Nr 402 w Moto-
towsku. Od 01.03.1954 — w skladzie Flo-
tylli Bialomorskiej. 03.04.1956 wycofany
z linii, 30.12.1956 przeklasyfikowany na
jednostke do$wiadczalng OS-5. Uczest-
niczyl w prébach jagdrowych 21.09.1955,
07.09.1957 1 10.10. 1957, po ktdrej zatongt
na plyciznie w Zatoce Czernoj na Nowej

Wycofany okret-cel SM-14 (dawny Razumnyj) na cmentarzu okretéw w Rosta (Murmansk), lata 1963-1964.

Ziemi. Z dniem 01.03.1958 skreslony ze
stanu jednostek WME.

Gromkij. Od 25.06.1948 do 10.09.1948
przeszedl na Baltyk, wszedl w skiad
8 Floty. Od 05.01.1949 do 28.07.1956
przeszed! remont kapitalny i moderni-
zacje w SRZ w Kronsztadzie. 18.04.1958
wycofany z linii i przeklasyfikowany
na okret-cel CL-74. 15.09.1960 skreslo-
ny ze stanu WMF, bandere opuszczono
18.10.1960. W 1961 rozebrany na ztom
w Kronsztadzie.

Groznyj. Od 27.03.1948 do 31.12.1954
przeszed} remont kapitalny i moderniza-
cje w SSZ ,,Krasnaja Kuznica” w Archan-
gielsku. Od 18.03.1955 w skladzie Flo-
tylli Bialomorskiej. 17.02.1956 wycofany
z linii. 27.12.1956 przeklasyfikowany na
jednostke doswiadczalng OS-3. Uczest-
niczyt w prébach jadrowych 07.09.1957
110.10.1957, w trakcie tej ostaniej zatonal
w Zatoce Czernoj na Nowej Ziemi.

Razumnyj. 23.05.1946 w czasie
strzelan ¢wiczebnych doszlo do wy-

Fot. zbiory Siergieja Batakina




Na poktadzie niszczyciela Bodryj, Sewastopol,
lata 1954-1955. Fot. zbiory Siergieja Batakina

padku: wlasny pocisk kal. 76 mm trafit
w rufowe stanowisko dalmierza (5 za-
bitych, 4 rannych). Miedzy 04.11.1954
a 30.06.1957 przeszed! remont kapi-
talny i modernizacje w SRZ-35 w Ro-
sta (Murmansk). 06.02.1960 wycofany
z linii i przeklasyfikowany poczatkowo
na okret-cel CL-29, a 15.09.1960 - na
plywajace koszary PKZ-3, 04.07.1962
skreslony ze stanu WMF w zwigzku
z przeznaczeniem na ztom, 23.10.1962
ponownie w skladzie floty jako ptywa-
jacy cel SM-14. 04.05.1963 ostatecznie
skredlony ze stanu WMF i rozebrany
na ztom w Murmansku

Razjarionnyj. Skierowany w 1946
do SRZ-35 w Rosta (Murmansk). Od
04.03.1954 w skladzie Flotylli Biato-
morskiej. 17.02.1956 wycofany z liniii
27.12.1956 przeklasyfikowany na jed-
nostke do$wiadczalng OS-4. Uczestni-
czyt w probach jadrowych 07.09.1957
i 10.10.1957. W trakcie tej ostatnie za-
tonat w Zatoce Czernoj na Nowej Zie-
mi. 01.03.1958 skreslony ze stanu jed-
nostek WME.

Stierieguszczij. Odbudowany w SSZ
Nr 190 w Leningradzie i 20.11.1948
wszedl w sktad 8 Floty!3. 28.01.1958
zdemobilizowany, 03.04.1958 skreslo-
ny ze stanu jednostek WMF i w 1959
zfomowany w Tallinie

13. W latach 1946-1956 Flota Baltycka byta oficjalnie
podzielona na 6 i 8 Flote, za$ Flota Oceanu Spokojnego
na 5i7 Flote.

Jeszcze jedna fotografia okretu-celu SM-74 w Rosta (Murmansk). Fot. zbiory Siergieja Batakina




Bojkij na paradzie w Sewastopolu, 1945 rok. Za nim widoczny przejety od Rumunii niszczyciel typu ,R".

Groziaszczij. 15.02.1946 wcielony
w sklad 4 Floty, od 04.12.1948 — w skta-
dzie 8 Floty. 24.06.1952 odstawiony do
remontu kapitalnego i modernizacji,
lecz 24.08.1953 prace przerwano jako
niecelowe, skreglony ze stanu jednostek
WMEF i przekazany do ztomowania.

Bodryj. Od 1951 do 31.12.1953
przechodzil remont kapitalny i mo-
dernizacje. 17.02.1956 wycofany z li-
nii i przeklasyfikowany w okret-cel

CL-3, a 13.10.1959 - w szkolno-tre-
ningowa stacje UTS-8. Nastepnie ro-
zebrany na ztom w Inkermanie (Se-
wastopol)!4.

Bojkij. od 1948 do 27.12.1951 prze-
szedl remont kapitalny i moderniza-
cje w stoczni Nr 497 w Sewastopolu.
17.02.1956 wycofany z linii i przekla-
syfikowany na jednostke doswiadczal-
ng 0S8-18, a 09.02.1962 przeksztalcony
w plywajacy cel i wkrotce osadzony na

Niszczyciel Rjanyj prawdopodobnie w 1946 roku.

Fot. zbiory Siergieja Batakina

mieliznie Tendrowskiej Kosy. Zacho-
wany do polowy lat 70-tych

Rjanyj. Od 1946 do 04.02.1949 prze-
szed! remonty kapitalny i moderni-
zacje w ,,Dalzawodie” we Wladywo-
stoku. Wchodzit w sktad 5 Floty, a od

14. Praktycznie we wszystkich wydanych do dzis pu-
blikacjach méwi sig¢ o tym, ze znajdujacy si¢ przez dtu-
gie lata na Tendrowskiej Kosie okret-cel - to Bodryj. Sa
jednak podstawy by przypuszczaé, ze wspomniana jed-
nostka to — Bojkij, a na stronach réznych publikacji za-
warto ten sam blad.

Fot. zbiory Siergieja Batakina




31.05.1949 - 7 Floty. 18.04.1958 wy-
cofany z linii i przeklasyfikowany
w okret-cel CL-33. 04.11.1960 zdemo-
bilizowany, a 08.11.1961 zatopiony na
Morzu Japonskim w czasie ¢wiczen ar-
tyleryjskich

Rastoropnyj. Miedzy 10.06.1949
a 31.05.1951 przeszed! remont kapi-
talny i modernizacje w ,,Dalzawo-
die” we Wtadywostoku. Wchodzit
w sktad 5 Floty, a pdzniej Floty Oce-
anu Spokojnego. 17.02.1956 wycofa-
ny w linii, w latach 1956-1958 przebu-
dowany w ,,Dalzawodie” wg projektu
32-A na okret ratowniczo-dezakty-
wacyjny (20.03.1956 zmieniono na-
zwe na SDK-12, a 27.12.1956 - na SS-
16). 15.12.1960 zakonserwowany,
14.09.1963 przeksztalcony w okret-cel
CL-1. 27.08.1965 skreslony ze stanu
jednostek WMF, a nastepnie ztomo-
wany we Wladywostoku.

Riezwyj. Od 24.10.1945 wchodzit
w sklad Flotylli Sachalinskiej, a od
17.01.1947 - 7 Floty. 03.04.1958 skreslo-
ny ze stanu floty i przekazany do zlo-
mowania

Raziaszczij. Od 24.10.1945 wcho-
dzit w sktad Flotylli Kamczackiej, a od
17.01.1947 - 5 Floty. Miedzy 09.10.1948
a 30.09.1950 przeszed! remont kapital-
ny w ,,Dalzawodie” we Wtadywostoku.
18.04.1958 wycofany z liniii przeklasy-
fikowany w okret-cel CL-39. 09.07.1961
zatopiony na Morzu Japonskim w cza-
sie ¢wiczen artyleryjskich.

Riekordnyj. Od 17.01.1947 wchodzit
w sktad 5 Floty, a miedzy 20.10.1949

Niszczyciel Riewnostnyj na paradzie, lata 50-te.

a 17.12.1952 przeszedl remont kapi-
talny i modernizacje w ,Dalzawodie”
we Wladywostoku. 14.10.1954 prze-
kazany Chinom (skreslony ze stanu
WMEF 06.07.1955) jako Anshan (¥2iL;
nr burtowy 201, od 1974 101). Wycofa-
ny 24.04.1992 i zachowany w Muzeum
MW ChRL w Qingdao [korekta red.].

Rieszytielnyj (1I). Od 17.01.1947
wchodzil w sktad 5 Floty, miedzy
03.07.1951 a 08.10.1953 przeszedt re-
mont kapitalny i modernizacje
w ,Dalzawodie” we Wladywostoku.
28.06.1955 przekazany Chinom (skre-
$lony ze stanu WMF 14.01.1955) jako
Changchun (£%; nr burtowy 203, od
1974 103). Wycofany w 1990, zachowa-
ny jako okret-muzeum w pow. Rushan
prow. Shandong (pozycja 36°48’32”N
121°37°48”E) [korekta red.].

Rietiwyj. Od 17.01.1947 wcho-
dzit w sklad 7 Floty, a od 31.05.1949 -
5 Floty. Miedzy 24.11.1951 a 11.01.1954
przeszed! remont kapitalny i moder-
nizacje w ,,Dalzawodie” we Wladywo-
stoku. 28.06.1955 przekazany Chinom
(skreslony ze stanu WMF 14.01.1955)
jako Taiyuan (KJ&; nr burtowy 204,
od 1974 104). Wycofany 19.09.1991, za-
chowany jako hulk szkolny Akademii
MW w Dalian [korekta red.].

Riezkij. od 17.01.1947 wchodzil
w sklad 5 Floty, miedzy 28.11.1952
a 15.01.1955 przeszed! remont kapital-
ny i modernizacje¢ w ,,Dalzawodie” we
Wiadywostoku. 14.10.1954 przekaza-
ny Chinom (skreslony ze stanu WMF
06.07.1955) jako Fushun ($E); nr bur-

towy 202, od 1974 102). Wycofany
w 1989 i oddany na zfom [korekta red.].
Riewnostnyj. Od 17.01.1947 wcho-
dzit w sktad 5 Floty. Miedzy 30.11.1951
a26.12.1952 przeszed! remont kapital-
ny i modernizacje¢ w ,,Dalzawodie” we
Wtadywostoku. 18.04.1958 wycofa-
ny z linii i przeksztalcony w okret-cel
CL-37,a19.01.1959 - w szkolno-trenin-
gowa stacje — UTS-88. 28.02.1961 skre-
$lony ze stanu srodkow ptywajacych
floty i przekazany do zlomowania.
Riedkij. Od 17.01.1947 wchodzit
w sktad 7 Floty. Miedzy 15.11.1952
a 04.01.1956 przeszed! remont kapital-
ny i modernizacj¢ w ,,Dalzawodie” we
Wtadywostku. 18.04.1958 wycofany
z linii i przeklasyfikowany w okret-cel
CL-38. Przekazany do Flotylli Kam-
czackiej. 26.02.1961 skreslony ze stanu
floty i przekazany do ztomowania.

+ Niszczyciele projektu 7U
Storozewoj. Od 25.02.1946 wcho-
dzil w sklad 4 Floty. 17.02.1956 prze-
klasyfikowany na niszczyciel szkolny,
11.03.1958 skreslony ze stanu WMF,
w latach 1958-1959 w Lipawie rozebra-
ny na ztom
Wiceadmirat Drozd. Od 25.02.1946
wchodzil w sklad 4 Floty. Miedzy
02.11.1951 do 07.02.1957 przecho-
dzil remont kapitalny i moderniza-
cje. 06.02.1960 wycofany z linii i prze-
klasyfikowany w okret-cel CL-54.
02.07.1961 w trakcie postoju na na boji
w rejonie przyladka Taran zatonat
w czasie sztormu. Wydobycie okretu
Fot. zbiory Siergieja Batakina




uznano za bezcelowe i 28.09.1961 zo-
stal skreslony ze stanu floty.

Silnyj. Od 25.02.1946 wchodzit
w sklad 4 Floty. Miedzy 19.11.1948
a 10.12.1954 przeszedt remont kapi-
talny i modernizacje w stoczni Nr 890
w Tallinie. 20.02.1959 wycofany z li-
nii i przeklasyfikowany w okret-cel
CL-43. 21.01.1960 skre$lony ze stanu
jednostek WMF i rozebrany w Talli-
nie na zfom.

Stawnyj. Od 25.02.1946 wchodzil
w sklad 4 Floty. Miedzy 10.07.1947
a 06.07.1955 przeszedl remont kapi-
talny i modernizacj¢ w stoczni Nr 890
w Tallinie. 06.02.1960 wycofany z li-

nii i przeklasyfikowany na okret-cel
CL-44, a 30-06.1961 — w plywajacy cel
SM-20. 04.03.1964 skre$lony ze stanu
jednostek WMF i w roku 1965 roze-
brany na ztom w Lipawie.

Strasznyj. Od 25.02.1946 wcho-
dzit w sktad 8 Floty. Od 10.07.1947 do
10.01.1953 przeszed! remont kapital-
ny i modernizacj¢ w stoczni ,Neptun”
w Rostocku (NRD). 18.04.1958 roz-
brojony i przebudowany na szkolno-
-treningowa stacje UTS-83. 12.01.1960
skreslony ze stanu jednostek WMF
i ztomowany.

Swiriepyj. Od 25.02.1946 wcho-
dzil w sklad 4 Floty. Miedzy 10.7.1947

Niszczyciel Stawnyj w Battijsku, lata powojenne.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
a 02.01.1951 przeszedl moderniza-
cje w stoczni ,Neptun” w Rostocku
(NRD). 28.01.1958 skreslony ze stanu
jednostek WMF i oddany na zfom.
Strojnyj. Od 25.02.1946 wchodzil
w sktad 4 Floty. Miedzy 30.11.1953
a rokiem 1953 zostal przebudowany
w SSZ ,Jantar” (Kaliningrad) wg pro-
jektu 32, 20.03.1956 przemianowa-
ny na SDK-10, a 27.12.1956 - na S$S-17.
27.08.1963 przeksztalcony w okret-cel
CL-2. 27.08.1965 skreélony ze stanu
jednostek WMF i w latach 1965-1966
zfomowany w Lipawie.
Strogij. Od 25.02.1946 wchodzit
w sklad 4 Floty. Miedzy 30.11.1953

Fot. zbiory Siergieja Batakina




Okrety Floty Battyckiej w bazie Porkkala-Udd
w Finlandii, 1946 rok. Fotografie wykonano
z mostka krgzownika Maksim Gorkij: z przo-
du stoja niszczyciele Sftawnyj i Swiriepyj.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Jednostka ratownicza SS-17 (eks Strojnyj) na Baltyku, czerwiec 1959 roku.

a rokiem 1958 zostal przebudowa-
ny w SSZ ,Jantar” (Kaliningrad) wg
projektu 32, 20.03.1956 przemiano-
wany na SDK-13, a 27.12.1956 - na
§§-18. 11.10.1958 wszed! w sktad Flo-
ty Potnocne;j. 14.09.1963 przeksztalco-
ny w ptywajacy cel SM-16. 26.06.1964
skreslony ze stanu jednostek WMF

iwlatach 1964-1965 rozebrany w Mur-
mansku na zlom.

Soobrazitielnyj. Od 19.12.1945
do 25.08.1947 przeszedl kapital-
ny remont w SSZ Nr 445 w Nikota-
jewie. Od 29.12.1951 do 30.09.1958
modernizowany i przebudowany
w ,Siewmorzawodie” wg projektu 32.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

20.03.1956 przemianowany na SDK-
11,2 12.02.1957 — na SS-16. 27.03.1960
zakonserwowany i odstawiony do re-
zerwy. 14.09.1963 przebudowany na
okret-cel CL-3. 19.03.1966 skreslony ze
stanu jednostek WMF i w latach 1966-
1968 rozebrany na zlom w Inkermanie
(Sewastopol).

Srodokreciu.

Niszczyciel Soobrazitielnyj po remoncie kapitalnym. Sewastopol, 9 maja 1950 roku.

Niezidentyfikowany niszczyciel projektu 7U w Swinoujsciu, potowa lat 50-tych. Widoczny charakterystyczny radar P-8 zamontowany na

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
Fot. zbiory A. Kuzenkowa




Niszczyciel Bditielnyj w burtowym ujeciu, 1942 rok.

Mowiqc o walorach niszczycieli pro-
jektu 7/7U, wypada zauwazy¢ ich so-
lidne uzbrojenie artyleryjskie, pierw-
szorzedne urzadzenia kierowania
ogniem (CAS-2), niezle torpedy i cal-
kiem przyzwoita predko$¢. Gtéwna
jednak zastuga radzieckich konstruk-
toréw i budowniczych polegata na tym,
ze tak duza seria okretow byta w ogé-
le zbudowana, i to zbudowana nowo-
cze$nie. Wlaénie ,,siodemki” odnowily
flote nawodng i wprowadzily radziec-
ka WMF na nowy jakoséciowo poziom.

Z mankamentow niszczycieli za naj-
powazniejsze nalezy uzna¢ niezadawa-
lajacg wytrzymalos¢ kadtuba, przecig-
zeniem maly zasieg, relatywnie stabe
uzbrojenie przeciwlotnicze czy brak
MPUAZO. Nie sposéb poming¢ uwa-
gi, ze liczne ze wspomnianych man-
kamentéw ,siodemek” wystepowaly
réwniez na ich zagranicznych réwie-
$nikach. Niemieckie niszczyciele wy-
roznialy sie kapryéna, niekonomicz-
ng silownig i stabym uzbrojeniem plot.
Brytyjskie przewyzszaly projekty 7
i 7U pod wzgledem dzielnoéci mor-
skiej i zasiegu, lecz ustepowaly w kwe-
stii predkosci, uzbrojenia artyleryj-
skiego (zwlaszcza plot.) i systemow
kierowaniem ogniem (te ostatnie zo-
staly w czasie wojny zrekompensowa-
ne zamontowaniem radaréw). Japon-
skie okrety mialy powazne problemy
z wytrzymalo$cig kadlubdw i statecz-

noscig - wystarczy wspomnie¢ tylko
fakt przewrdcenia sie torpedowca To-
mozury, jaki mial miejsce w marcu
1934 roku. Tak, ze radzieckie niszczy-
ciele na tle swoich wspofczesnych nie
wygladaly az tak Zle.

W kwestii poréwnania projektow 7
i 7U, to pod wzgledem podstawowych
parametrow sg one catkiem bliskie.
Drugie przejely od pierwszych sta-
bo$¢ konstrukeji kadtuba, maly zasieg
i stabg dzielno$¢ morska. Nie ma wat-
pliwosci, Ze w ,,ulepszonym” projekcie
trzeba bylo naprawi¢ wlasnie te para-
metry, a nie generalnie przekompono-
wa( niezle sprawdzajaca sie sitownie.

Prawda, przejscie na blokowy sys-
tem sifowni na ,,si6demkach-U” dalo
pewne roznice w mocy i kierowaniu
mechanizmami (w szczegélnosci, wy-
eliminowano niedogodnos¢, jaka bylo
»dzielenie” kotta na dwie maszynownie
na niszczycielach projekt 7). W prakty-
ce w dwoch przypadkach nowy ukiad
potwierdzit swa skutecznos¢: jeden raz
na Stawnyj, gdy odlamki uszkodzily
przedzial maszynowy Nr 1 i przedziat
kotlowy Nr 2, a za drugim razem na
Sowierszennyj, gdy wskutek wejscia na
mine zatopione zostaty przedzial ma-
szynowy Nr 1 i przedzial kotlowy Nr
2. W obu przypadkach pierwszy blok
sitowni przestat dziata¢, ale drugi po-
zostal sprawny (Sowierszennyj utra-
cil mozliwo$¢ poruszania si¢ z powodu

Fot. zbiory A. Kuzenkowa

uszkodzonego zaworu magistrali pa-
rowej, faczacej oba eszelony). Przy li-
niowym schemacie silowni okrety po-
zostaly by bez szans na zachowanie
mozliwosci ruchu.

Inne walory projektu 7U to: unowo-
cze$niona i mocniejsza instalacja ener-
go-elektryczna, pewne wzmocnienie
uzbrojenia przeciwlotniczego i torpe-
dowego, bardzie wyoblony ksztalt ka-
dtuba oraz na koniec - pojawiajacy
sie (niestety tylko na niektdrych jed-
nostkach) system MPUAZO. Komory
amunicyjne pociskéw kal. 76 mm zo-
staly przeniesione na rufe, co uchroni-
to przed ich niebezpiecznym sasiedz-
twem przedzialy maszynowe. Rzecz
znamienna, wymienione usprawnienia
mogly by¢ bez szczegélnych proble-
moéw wprowadzone réwniez na nisz-
czycielach projektu 7.

Za wszystkie te usprawnienia, przy-
szlo jednak zaptaci¢ pogorszeniem in-
nych, wcale nie mniej istotnych pa-
rametrow. Obnizyl sie i bez tego
niezadawalajacy zasieg oraz dziel-
no$¢ morska. Zwiekszyl op6r stawia-
ny przez nadbudéwki. Niepomierna
ciasnota pomieszczen zmusita do roz-
mieszczenia wielu systemdéw i mecha-
nizméw w ewidentnie niewtasciwych
dla nich miejscach (przykladowo,
skrajnie nieudane bylo umieszczenie
kabiny radiowej ponizej baterii plot.
i dziata kal. 130 mm Nr 3, w trakcie
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walki radiowcy niczego nie slysze-
li, a urzadzenia przestawaly dziata¢
z powodu wstrzaséw. Narzekanie po-
wodowata réwniez lokalizacja turbo-
wentylatoréw przedzialéw kottowych
na jednej burcie - bylo to niewygod-
ne w obstudze i w dodatku zawod-
ne. Najwazniejsze jednak, ze nie po-
twierdzata sie w pelni teza o wiekszej
zywotnosci silowni w uktadzie blo-
kowym. Do$wiadczenie II wojny
$wiatowej wykazalo, ze niszczycie-
le z blokowym i liniowym ukladem
maszynowo-kotlowym w réwnym
stopniu narazone byly na zniszcze-
nia od nieprzyjacielskiego ognia. Co
prawda, blokowy uktad trudniej bylo
unieszkodliwi¢ trafieniem jednego
pocisku, lecz z powodu wigkszej jego
dtugosci prawdopodobienstwo znisz-
czenia bylo wyzsze. Poza tym, wyma-
galy one znacznie dluzszego watu na-
pedowego dziobowej sifowni, co przy
braku opancerzenia niszczyciela byto
catkiem nieporzadane. W rezulta-
cie jeden z tworcéw sitowni ,,sidde-
mek” W.W. Smirnow nazywal projekt
7U ,pogorszonym”. Podobng opinie
wyrazali réwniez inni konstrukto-
rzy. Nie byto jednak innego rozwigza-
nia: decyzji, podpisanych przez Stali-
na nikt nie kwestionowal. Stworzenie
»siddemek-U” w zlozonej sytuacji sta-
to sie jedyna szansg uratowania pra-
wie gotowego kadluba i mechani-
zmow okretdéw przed ich demontazem
na pochylniach.

Bezposrednie straty wskutek de-
montazu 6 kadtubéw niszczycieli pro-
jektu 7 i przebudowy dalszych 18 wg
projektu 7U wynosily 23,86 (wg in-
nych zrédet okoto 28) mln rubli. Dla
poréwnania, budowa niszczyciela So-
kruszytielnyj wyniost 23,2 mln rubli,
Groziaszczij — 28 mln rubli, a Sierdityj
- 33,7 mln rubli.

Jeszcze drozsze byly utraty czasu.
Gdyby nie decyzja o wstrzymaniu bu-
dowy niszczycieli projektu 7, wszystkie
53 okrety ,stalinowskiej” serii weszly
by do stuzby - o ile nie do konica roku
1938, jak zadal tego sekretarz general-
ny, to przynajmniej do lata 1941 roku.
W rezultacie ZSRR do wybuchu Wiel-
kiej Wojny Ojczyznianej posiadal we
wszystkich czterech swoich flotach je-
dynie 31 nowych niszczycieli - 22 ,,si6-
demki” 19 ,,si6demek-U”.

Do ciekawych wywodéw prowa-
dzi analiza ich bojowego wykorzysta-
nia. Z 28 ,siddemek”, ktore weszly do
stuzby w latach 1938-1942 (nie liczac
straconego w trakcie holowania Rie-
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szytielnyj) jednostki z Floty Oceanu
Spokojnego (poza Razumnyj i Razja-
rionnyj) praktycznie nie uczestniczy-
ty w wojnie. Tym samym, faktycznie
w walkach z wrogiem uczestniczy-
to 18 niszczycieli. 10 z nich zostalo za-
topionych (wlacznie z Stierieguszczij,
wydobytym i odbudowanym). O ile
uwzgledni¢ w tych rozliczeniach nisz-
czyciele projekt 7U, to z 36 walczacych
jednostek, zatonelo 18 - czyli réwno
potowa.

Biorac pod uwage przyczyny zato-
nie¢ ,,siddemek” i ,,siddemek-U” to na
minach utracono - 9 okretéw, wsku-
tek bombardowan - 8, a z przyczyn na-
wigacyjnych - 1 (Sokruszytielnyj). Ko-
lejnych 11 niszczycieli zostalo ciezko
uszkodzonych, w tym tracac dziobowe
wzglednie rufowe czesci kadtuba.

Najwieksze straty poniosly ,sid-
demki” od min, jednak nie $wiadczy-
to to o ich niskiej zywotnosci. Rzecz
w tym, Ze na 9 ,zatopionych” na mi-
nach jednostek przypada jeszcze ko-
lejnych 9, ktére zdotano uratowa¢ (lub
dla zatoniecia potrzebna byta jesz-
cze kolejna, druga mina - jak to mialo
miejsce w przypadku Gordyj i Smietli-
wyj). Poza tym, 2 okrety zostaly tak-
ze trafione jedna torpeda: Storozewoj
przez kutry torpedowe, Razjarionnyj
- przez okret torpedowy. W obu przy-
padkach niszczyciele poniosty po-
wazne uszkodzenia (pierwszy utra-
cit cze$¢ dziobowa, a drugi - rufe),
jednak utrzymaly si¢ na powierzchni
i zostaly pdzniej odbudowane. W ten
sposob, na 20 eksplozji minowo-tor-
pedowych doszlo do zatopienia 9 nisz-
czycieli, co stanowilo 45%. Te dane
wskazujg, ze ,,siddemki” okazaly si¢
bardziej zywotne, od wszystkich ich
zagranicznych odpowiednikéw okre-
su II wojny $wiatowej. Jest przy tym
prawda, ze zaden z radzieckich nisz-
czycieli nie zdotal wytrzymac jedno-
czesnego uderzenia 2 min lub torped,
cho¢ w brytyjskiej czy amerykanskiej
flocie byly takie przyktady.

Jesli poréwnac straty wsrod ,,sidde-
mek” z zniszczeniami, jakie spowodo-
waly one przeciwnikom, bilans jest ra-
czej smetny. Najprawdopodobniej, nie
zatopily one zadnej wrogiej jednostki
i zestrzelity nie wiecej niz 30 samolo-
tow, cho¢ oczywiscie, nie nalezy tych
cyfr poréwnywa¢é catkiem mecha-
nicznie. ,,Siédemki” Floty Baltyckiej
i Czarnomorskiej po prostu nie posia-
daly réwnorzednych przeciwnikéw na
morzu, i zadania, ktére przyszlo im re-
alizowaé, nie odpowiadaty zadnym

przedwojennym planom. Przyktado-
wo, ewakuacja wojsk z oblezonego Se-
wastopola czy Hanko - byta zadaniem,
do realizacje ktérej niszczyciele nie sta-
nowily najlepszego srodka.

Na zakonczenie, nie sposéb po-
ming¢ role, jaka odegraty ,siédem-
ki” w historii radzieckiego wojennego
przemystu stoczniowego. Po pierw-
sze, daty one bezcenne do$wiadczenie
konstruktorom i budowniczym okre-
towym. Po drugie, staly protoplastami
calej dynastii okretéow. Nieprzerwa-
na linia ewolucji radzieckich niszczy-
cieli - projekty 7, 7U, 30, 30-bis, 56,
57, 58 — ostatecznie doprowadzity do
wspolczesnych okretéw rakietowych
nowego pokolenia. Jak by dziwnie nie
brzmialo, lecz najlepszy na $wiecie
klasyczny niszczyciel Spokojnyj (pro-
jekt 56) i krazownik rakietowy Gro-
znyj (projekt 58) - byty w prostej linii
potomkami niszczycieli ,,stalinow-
skiej” serii. W tym sensie ,,siédemki”
staly sie pierwszym i najwazniejszym
krokiem do ,Wielkiej Floty”, o kto6-
rej przed wojng marzy! Stalin i ktéra
mimo wszystko stworzono kilka de-
kad pdzniej.

Ewolucja niszczycieli radzieckiej marynar-
ki wojennej. Rys. Siergiej Batakin
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Zatacznik 5

Fragment z ,Raportu o dziataniach bojowych 2 Dywizjonu Niszczycieli Eskadry Floty Czarnomorskiej
od 22 czerwca 1941 r. do 1 kwietnia 1942 r.”

Na niszczyciel «Biesposzczadnyj» nurkowato 19 bombowcdw typu Ju 87. Wg szacunkowych podsumowan
zrzucono 84 bomby, jedna bomba trafita w poktad dziobdéwki. Procent trafien przy takim masowym nalocie
byt niewielki - 1,2%. Na niszczyciel «Biezupriecznyj» nadleciato 9 bombowcédw typu Ju 87 zrzucajac
okoto 36 bomb, bezposrednich trafien nie byto, lecz od bliskich eksplozji bomb uszkodzeniu ulegi
kadtub okretu. 22 wrzednia 1941 r. na niszczyciele «Biesposzczadnyj», «Biezupriecznyj», «Bojkij»
w czasie jednego dnia dokonano okolo 60 samoloto-nalotdéw grupami i pojedynczych przez faszystowskie
lotnictwo. Generalnie zrzucono na okrety okoilo 250 bomb, tylko jedno trafienie bezposrednie. Tym
samym, faszysci przy przeprowadzaniu masowych naloté4w lotniczych na okrety posiadali trafienia rzedu
0,24%. Dla tak masowych uderzen i tego typu samolotéw jak Ju 87 to bardzo niski procent trafien. To
wskazuje, ze nie tak tatwo jest zatopi¢ okret torpedowy uderzeniami bombowymi, tym bardziej, gdy
znajduje sie w ruchu.

(ocwMA, f.144, d.913. Stylistyka dokumentu zachowana, bledy ortograficzne poprawione).

Zatacznik 6

Komitet Naukowo-Techniczny NKWMF

Tajne

UWAGI I WSTEPNE ODPOWIEDZI NA PYTANIA DOTYCZACE KWESTII MANKAMENTOW KADLUBA, MECHANT ZMOW
I UZBROJENIA NISZCZYCIELI «SOKRUSZYTIELNYJ», «GROZNYJ», «GROMKIJ», «GRIEMIASZCZIJ», «GROZIASZCZIJ»,
«RAZUMNYJ» I «RAZJARIONNYJ», ZBUDOWANYCH WEDELUG PROJEKTU 7

A. WYWODY I UWAGI WYNIKAJACE BEZPOSREDNIO Z DOSWIADCZENIA BOJOWEGO I OPERACJI NISZCZYCIELI
1. Kadtub

1.Wybuch miny na parawanach niszczyciela «Groziaszczij» w rejonie wreg nr 18-60, w odlegtosci 10-
20 m od burty, spowodowal tak powazne uszkodzenie poszycia zewnetrznego, konstrukcji burt, pokrycia
pokiadu i drugiego dna, a takze poprzecznych grodzi wodoszczelnych, ze powstata koniecznoscé
wykonania kapitalnego remontu duzej czedci kadiuba (rejon wreg nr 21-66), trwajacego okoto 17 dni
oraz sporych robdt kaditubowych w dokach.

2. Wybuch miny, w dziobowej cze$ci okretu spowodowal na jego $rodkowym odcinku kadiuba w rejonie
wreg nr 135-136 wtoérne deformacje, majace charakter przetomu kadtuba i pofatdowania gbérnego pokiadu.

3. Wybuch miny spowodowal uszkodzenie kadiuba nie tylko w miejscu eksplozji, ale réwniez naruszyi
szczelno$é nitowanych potaczen zewnetrznego poszycia, platform, pokiaddéw i grodzi wodoszczelnych
w dostatecznie sporej odlegtoséci od centrum wybuchu. Pociagneio to za soba zatopienie nieuszkodzonych
przedziatdw i znaczaca utrate pitywalnosci.

4. Postawienie niszczyciela «Groziaszczij» do doku celem wymiany skrzydetr $rub napedowych
z paliwem w zbiornikach, doprowadzito do pozaru i eksplozji zbiornika paliwa w trakcie bombardowania
i ostrzatu artyleryjskiego doku, powodujacego powazne uszkodzenie okretu, w rezultacie ktérego
przez 3 miesiace nie nadawal sie do situzby, to jest do konca kampanii roku 1941. Potwierdza to
konieczno$é ostrego przestrzegania instrukcji o stawianiu okretdw na dok bez paliwa i amuniciji.

5. Brak wczeéniej przygotowanych kesonédw dla przeprowadzania drobnych pod wzgledem zakresu prac
(remont $rub napedowych, sterdw), ktdre czesto zmuszaly do stawiania okretdéw do doku, zwiekszajac
ich zagrozenie bombardowaniami i ostrzatem.

6. Lokalizacja 1 szeroko$¢ korytarza do pomieszczen kabin oficerskich i umieszczenie drzwi na
korytarzach stanowity duze utrudnienie przy transporcie rannych na noszach. Pomieszczenie zapasowego
punktu medycznego posiadato krety i waski korytarz, co powaznie utrudniato przenoszenie noszy
z rannymi, wykorzystanie pomieszczenia izby chorych byto utrudnione z powodu jego matych gabarytoéow
i waskich korytarzy, do niego prowadzacych. W trakcie przeprowadzania zabiegdéw chirurgicznych na
trasie przej$cia niszczycieli «Razjarionnyj» i1 «Razumnyj» okazalo sie, ze stoily w mesie nie nadaja
sie do tego celu - sag niskie i szerokie.

7. Charakter operacji, realizowanych przez niszczyciele, z reguly nie wymagal stosowania duzej
predkosci, w zwiazku z czym, ta ostatnia rozwijano rzadko. Byty jedynie pojedyncze przypadki, gdy
w trakcie akcji przez 15-20 minut rozwijano predkos$¢: 32 wezidw — «Gromkij», 35 wezldw — «Groznyj»,
34 wezty - «Razumnyj». Zwykle predko$¢ przy spokojne] pogodzie (do 5 stopni) w trakcie eskortowania
transportowcéw nie przekraczata 12-15 wezldw. Przy realizacji operacji bojowych przez ,bliZniacze”
okrety i w skladzie zespoidw predko$é wahata sie w przedziale 18-25 wezidw.



8. Predkos¢ wybierania tancucha kotwicznego 12 m/minute, byla niedostateczna i przy nagiych
atakach lotnictwa nie mozna byto szybko zejé¢ z kotwicy, w zwiazku z czym w szeregu przypadkéw
trzeba bylo tancuch roztaczy¢ i rzucié wraz z kotwica.

9. Zasieg niszczycieli zbudowanych wediug projektu 7 byl znacznie mniejszy od specyfikacji
i wynikédw z préb. Ograniczenie zasiegu wynikalo z:

a) zwiekszenia zuzycia paliwa wskutek zmiany warunkédw eksploatacji mechanizméw (patrz. W. 121),

b) zmniejszenia $redniej predkosci przy wiekszodci realizowanych operacji do 11-13 weziéw,
zamiast 20 weztdédw okreslonych dla predkosci ekonomicznej,

c) zwiekszenia wypornos$ci okretdw do 2350 t wobec 1900 t na prébach wskutek instalacji dodatkowego
uzbrojenia, wyposazenia, balastu, itp.,

d) pogorszenia warunkdéw eksploatacji w sensie nawigacyjnym (sztormy 5-8 stopni zamiast 1-2 stopni
w trakcie préb),

e) zmniejszenia zapasu paliwa, ktére po ultozeniu statego balastu i zajecia jednego ze zbiornikédw
do celéw specjalnych, zostat ograniczony o 70 t do 460 t zamiast 530 t. Z tej ilosci okolo 20
pozostawato martwym tadunkiem, a 80-90 t =zgodnie z zaleceniami sztabu Floty Pdinocnej, miato
pozostawaé¢ w charakterze ,zelaznego zapasu” na nieprzewidywane okolicznoéci powrotu do bazy.

Tym samym faktyczny zapas paliwa do rozchodu dla okreslenia zasiegu wynosit 360 t.

W trakcie operacji eskortowych z predkos$cia 11-13 wezidé4w z konwojem i 20-24 wezity do spotkan
z nim zasieg wynosit 1400 Mm wobec 2900-3000 Mm, osiagnietych w trakcie préb z obliczonym zapasem
paliwa 510 t. W konkretnych przypadkach przy sztormowej pogodzie zasieg spadat jeszcze bardziej.
Przyktadowo, «Gromkij» przy catkowitym zuzyciu zapasu 480 t paliwa przeszedl jedynie 920 Mm.

Przy operacjach wypadowych z predkoscia 20-24 wezla zasieg wynosil jedynie okoto 800-900 Mm.

Przyktadowo, dla spotkania konwojéw niszczyciele wychodzity na otwarte morze tylko do 400-
450 Mm od brzegu, mniej wiecej na taki sam dystans oddalaly sie jednostki, odprowadzajac konwoje
transportowcédw, odchodzacych do Anglii. Wspomnane dystanse okre$laty nie wzgledy techniczne, lecz
granice zasiegu okretdw.

W toku wykonywania zadan eskortowych doszto do przypadku peinego zuzycia zapaséw paliwa («Gromkij»),
ktéry o mato nie zakonczyl sie tragedig. Niszczyciel «Sokruszytielnyj» otrzymat rozkaz pozostawienia
ciezko uszkodzonego krazownika «Edinburgh» i odejécia do bazy celem uzupeinienia zapasu paliwa.
Niszczyciel «Razumnyj» z powodu braku paliwa musial przerwa¢ udzielanie pomocy «Sokruszytielnyj».

W odznaczonej Orderem Czerwonego Sztandaru Flocie Battyckiej z racji ograniczonego TDW, na ktdrym
operowaty okrety, nie wystepowaly mankamenty tak maltego zasiegu.

10. Z uwagi na niska dzielno$¢ morska niszczyciele projektu 7 na Pdinocnym TDW w szeregqu
przypadkdéw przy sztormowej pogodzie musialy przerywaé operacje bojowe i wraca¢ do bazy.

Na Baityku przypadkéw przerywania operacji ze wspomnianych przyczyn nie byto.

11. Brak oznaczenia $wiecaca farba drdég ruchu zatogi na okrecie przy wylaczonym oéwietleniu
prowadzita do dramatycznych kontuzji obsady.

2. Uzbrojenie

a) uzbrojenie artyleryjskie

12. W okresie od 22 czerwca 1941 do 1 lipca 1943 r. we Flocie P6inocnej byty jedynie 2 przypadki
krétkich staré okretdw projektu 7 («Sokruszytielnyj» i «Razumnyj») z niszczycielami przeciwnika,
przy czym szkody poniesione przez jednostki nieprzyjaciela, pozostaja nieznane. W tej sytuacji nie
sposdb okresli¢ efektywnosci artylerii gitdwnej i urzadzen kierowania ogniem w warunkach starcia na
morzu z réwnowaznym przeciwnikiem.

13. Ostrzal przez niszczyciel przeciwnika radzieckich okretéw z powodu $nieznej zadymki (poza
zasiegiem widzialnos$ci) daje mozliwo$¢ okreslenia, zZe posiadaja one przyrzady zdolne do okreslenia
celu w warunkach ziej widoczno$ci (mgta czy $niezyca). Oczywiste, Ze z pomoca tych urzadzen
niszczyciel otworzyl ogien do momentu pojawienia sie celu i przy tym od razu z zadaniem zniszczenia.

14. Przy strzelaniu dziat kal. 130 mm (B-13-IT seria) miaty miejsce liczne uszkodzenia strzelajacego
urzadzenia, w tym wzmocnien dla wyttumiania odrzutu, co bylo efektem ich nieudanego rozmieszczenia
na poktadzie.

15. Niszczyciele przeprowadzity znaczng liczbe strzelan do samolotow przeciwnika, zardwno
stojac w bazach jak 1 czasie przejécia morzem przy ochronie konwojéw. Dla odpierania atakéw
samolotéw niszczyciele wykorzystywaty dziata kal. 76,2 mm systemu 34-K, dziata kal. 45 mm 21-K
do ich wymiany na automatyczne dziata kal. 37 mm 70-K oraz wielkokalibrowe karabiny maszynowe
DK 1 Browning. Z chwila otrzymania granatéw kal. 130 mm z zapalnikiem dystansowym Flota Pdinocna
rozpoczeta organizacje i sposoby prowadzenia ognia do samolotdw z wykorzystaniem tych dziat. Mimo
niedostosowania artylerii gtéwnej do prowadzenia ognia do samolotdw, jej wykorzystanie w tym celu
dato pozytywne rezultaty.

16. Duze zuzycie amunicji przy strzelaniach niszczycieli Floty Pdinocnej do samolotéw w trakcie
operacji konwojowych wykazato, zZe magazynki podreczne dla artylerii gtéwnej, obliczone na 5
strzatéw na lufe, sa zbyt mate. Niezbedne jest ich powiekszenie do minimum 10 strzatdédw na lufe.
Pojemnos¢ magazynkéw podrecznych zabezpiecza wymagania strzelan.



17. W komorach amunicyjnych artylerii gidwnej niszczycieli Floty Pdéinocnej w czasie wojny
zamontowano dodatkowe stelaze dla 15 pociskédw - granatéw z zapalnikiem dystansowym i oswietlajacych.

18. Dziata plot. kal. 76 mm wykazaty sie jako pewny w dziataniu $rodek przeciwlotniczy niszczycieli,
szczegblnie w przypadkach odpierania atakéw samolotédw nurkujacych i lecacych na duzym putapie.

W przypadku tych dzial trudne bylo uchwycenie celdéw przez celownik, bowiem celowniczy znajdowali
sie za tarcza ochronng, a ich pole widzenia ograniczalo sie do jego sektora. Tym samym wiecej czasu
wymagato odnalezienie celu, a mato pozostawalo na samo strzelanie.

19. Najwieksza liczba samolotow przeciwnika straconych przez niszczyciele Floty Pdinocnej byta
efektem strzelan automatycznych dzial kal. 37 mm, ktére byly najefektywniej dziatajacym Srodkiem
obrony przeciwlotniczej okretdw. Prosta organizacja i reguiy kierowania ogniem dzial automatycznych
pozwalaty na kierowanie nimi bezpos$rednio przez dowddcédw dziat.

20. Brak tacznosci automatéw kal. 37 mm i wkm-Ow ze stanowiskiem kierowania ogniem przeciwlotniczym
utrudniat podziat celéw przy odpierania atakéw lotniczych z rdznych kierunkodw.

21. 7 powodu braku jakiejkolwiek ostony obstugi dziat kal. 37 mm i wkm-éw przed odiamkami bomb
na szeregu niszczycieli Floty Pdinocnej rozwieszono kamizelki ratunkowe.

22. Dalmierze, nie posiadajace podstaw antywibracyjnych, a takze posiadajace je, lecz zamontowane
w polozeniu marszowym, ulegaty uszkodzeniu w przypadku eksplozji bomb lotniczych w poblizu burt
okretu.

23. W celu odparcia samolotdéw, atakujacych réwnoczednie z rdédznych kierunkdw, niezbedne bylo
uzycie dziat kal. 130 mm grupy dziobowej i rufowej rozdzielnie, co utrudniat system CUS.

24. Na niszczycielu «Sokruszytielnyj» od wstrzasu wskutek wybuchu bomb lotniczych w poblizu burty
doszlo do awarii lunety centralnego naprowadzania.

25. Umieszczenie centralnego stanowiska w dziobowej czes$ci okretu przy wejsciu na mine
(«Groziaszczij») prowadzito do zatopienia wszystkich urzadzen i samego CU, po czym dla dalszej pracy
schematu PUS wymagany byt diugi remont (grodz, wymiana poszczegdlnych czesci i kabli elektrycznych).

26. Winda do podawania amunicji do dziat kal. 76,2 mm zostata umieszczona w sposéb niewygodny.
Rury podawania wychodzity do pomieszczenia dyzurnego dowddcy. Z tego powodu nie korzystano z windy,
a amunicje podawano recznie.

b) uzbrojenie minowo-torpedowe

27. Brak pancernej osltony urzadzen, rozmieszczonych na otwartym pomos$cie i sieci kablowej na
okrecie, prowadzit do ich awarii, tak jak to miato miejsce z nocnym celownikiem 1-N (na niszczycielu
«Groziaszczij») .

28. W czasie wojny niszczyciele Floty Baityckiej 1 Pdéinocnej niejednokrotnie uczestniczyly
w stawianiu zapdér minowych. Przy tym, materialna cze$¢ uzbrojenia minowego (szyny, progi, mocowania
min w potozeniu marszowym) dziataty pewnie i niezawodnie. Czas przeznaczony na zatadunek 1 miny,
wynosit Srednio 60 sek. Przerwa miedzy stawianiem dwéch min wynosita 7-8 sek.

29. W trakcie eskortowania transportowcédw niszczyciele niejednokrotnie zrzucaty duze i mate bomby
gtebinowe dla zniszczenia wykrytych lub domniemanych okretédw podwodnych przeciwnika. Warto zauwazyé
niewtasciwe mocowanie bomb, powodujace przypadki ich zerwania, a takze trudnosci zrzucania bomb
z rufy przy sztormowej pogodzie.

30. Zdarzaly sie czeste przypadki zerwania, a w konsekwencji utraty parawandédw. Przy czym w ciemnej
porze doby fakt utraty parawanu mozna byto stwierdzié¢ dopiero przy ich podnoszeniu. Zdarzalo sie,
ze przez pewien czas okret poruszal sie bez ochronnego parawanu, o czym jego dowddca nie wiedziatl.

c) wyposazenie nawigacyjne

31. Wiekszo$¢ urzadzen 1 przyrzadédw nawigacyjnych znajdujaca sie na centralnym stanowisku,
w przypadku wstrzasédw kadiuba okretu przy eksplozji miny w poblizu burty zrywata sie z mocowan,
ulegajac czesciowemu uszkodzeniu.

32. Przy wiaczeniu instalacji demagnetyzacyjnej klasyczne kompasy magnetyczne pracowaly w sposob
niezadawalajacy z powodu duzych btedéw.

d) srodki taczno$ci 1 obserwacii

33. Srodki tacznosci okretédw pod wzgledem sktadu w peilni zabezpieczaly realizacje operacji
bojowych, przeprowadzone przez niszczyciele w minionym okresie wojny.

34. 0d wstrzasédw dziobowych nadbuddwek okretédw w trakcie prowadzenia ognia z obu dzial artylerii
gtdéwne] 1 przy eksplozji miny w poblizu okretu «Groziaszczij» przestaty pracowa¢ automatyczne
urzadzenia nadajnika typu ,Szkwa}-M”, co naruszato ich normalna dziatalnoscé.

35. Zeliwne obejmy, mocujace amortyzatory urzadzen C-3 (agregat radiowy), pekaty od wstrzaséw
kadtuba okretu przy wybuchu miny w poblizu jego burty («Groziaszczij»).

36. Kabel zasilania linii urzadzenia transmisji miedzy sterdwka a pomieszczeniem agregatu
pociagniety po osionie kotidé4w z zewnatrz i miejscami nie byl przykryty osiona. Przy eksplozji
pociskédw przeciwnika przy burcie okretu kabel ulegal uszkodzeniom, skutkiem czego przestawatl
dziatac.



37. Aparatura specjalna ,TUWES”, zamontowana na niszczycielu «Groziaszczij» w czasie wojny,
w miesigcu sierpniu 1941 r. nie miata bojowego zastosowania.

38. Znajdujace sie na wyposazeniu reflektory o lustrze 35-cm i 45-cm, nie odpowiadaty zardwno
swoja konstrukcja jak i sita $Swiatta. Przy strzelaniu witasnych dzial rozgrzewaly sie. Z uwagi na
niewielka moc lamp sygnalizacja w porze dziennej byta utrudniona.

39. Zamontowane na niszczycielach Floty Pdinocnej urzadzenia hydroakustyczne do wykrywania
okretow podwodnych typu ASDIC we wszystkich przypadkach odpowiadaty stawianym wymogom. Czes$é
materialna urzadzen dzialata niezawodnie.

e) uzbrojenie chemiczne 1 sprzet obrony przeciwchemicznej

40. Beczki =z zapasem substancji dymotwdrczej 1 piynnego degazyfikatora, przechowywane na
gbrnym poktadzie, tatwo byly niszczone przez odtamki bomb lotniczych i1 pociskéw artyleryjskich,
eksplodujace w poblizu okretu. Atmosfera w rejonie rozbitych beczek zostawata przy tym zakazona
oparami substancji dymotwérczej. Zaloga znajdujaca sie w poblizu i nie stosujaca $rodkdéw obrony
przeciwchemiczne]j, ulegata porazeniu oparami DW.

3. Mechanizmy i systemy okretowe

41. Wybuch miny przy burcie («Groziaszczij») doprowadzit do utraty osiowos$ci i wytaczenia z ruchu
szerequ mechanizméw pomocniczych i urzadzen, w tym pompy pozarowej, wciagarki i innych mechanizméw,
a takze do zakleszczenia sie lopatek turbowentylatora. Powstanie zakleszczenia wynikato z nieudanej
konstrukcji tego ostatniego, ktdrego ciezki kadiub mial swobode przemieszczania sie.

42. Nie wytrzymaty wstrzasu przy eksplozji miny rurki chtodnic, ktérych czeéé¢ pekia, a inne
zostaty ostabione wskutek zasolenia.

43. Deformacja kadiuba w rezultacie wybuchu miny doprowadzita do utraty osiowos$ci linii watu
napedowego.

44, Regulatory obrotédw turbowentylatordéw kotltowych, pomp wody pitnej, paliwowych, smaru na
«Groziaszczij») w wyniku eksplozji miny w poblizu kadiuba nie wytrzymaty i ulegty awariom.

Na niszczycielach Floty Péinocnej przy wybuchach bomb w poblizu burt tego =zJjawiska nie
zaobserwowano, bowiem z chwila wybuchu dzialan wojennych regqulatory zostaly wytaczone.

45. Obecnos$¢ jedynie 2 przenos$nych pomp do usuwania wody na okretach («Groziaszczij») nie
zapewniata nalezytej efektywnodci w walce o utrzymanie niezatapialno$ci pomieszczen jednostek.

46. Do usuwania wody z zatopionych pomieszczen («Groziaszczij») w charakterze $rodkdédw podrecznych
o0 odpowiedniej efektywnos$ci wykorzystywano pompe do przetaczania paliwa.

47. W walce o niezatapialnoé¢ okretu, miat miejsce przypadek, gdy uruchamiano ezektory, ktdrych
pompy turbinowe byly zniszczone i1 dlatego zamiast usuniecia wody z zatopionego przedziatu doszio
do dodatkowego zatopienia tego ostatniego.

48. Przy wejs$ciu na mine dochodzito do naruszenia szczelnodci poilaczen nitowanych zbiornikoéw
oleju, rozmieszczonych miedzy pierwszym a drugim dnem, i prowadzito do =zasolenia smaru. To
ostatnie zjawisko trudno byto kontrolowaé¢ w warunkach bojowych, wobec czego mechanizmy i waty
napedowe przez diuziszy czas pracowalty na zasolonym oleju i silnie sie nagrzewaly. To zjawisko
miato réwniez miejsce 1 przy normalnej siuzbie («Groznyj») w sytuacji przesaczania przez
ostabione nity.

49. Brak rozdzielczych zawordw w systemie wentylacji powietrznej zbiornikéw paliwowych w przypadku
zatopienia tych zbiornikédw prowadzit do zalania rdéwniez innych.

4. Wyposazenie elektryczne

50. Wskutek wstrzaséw kadiuba od wybuchdédw bomb i min, a takze ognia wtasnej artylerii powstawatly
miedzy innymi ponizsze uszkodzenia:

- z powodu stabego mocowania do grodzi w wyniku wstrzaséw odpadaty z miejsc i ulegaty uszkodzeniom
aparaty telefoniczne,

- wypadaty z gniazdek baterie akumulatorowe, co powodowato uszkodzenie sieci oSwietlenia
awaryjnego,

- obrywaty sie widkna oéwietlajace i1 rozbijaly zardwki lamp typu otwartego,

- obrywaty sie ostony i plafony lamp podpoktadowych,

- uszkodzeniu ulegaty wktady lamp Edissona, powodujac zwarcia,

- odskakiwaty pokrywy kontaktdw zwykltego os$wietlenia.

B. WYWODY I UWAGI WYNIKAJACE Z BIEZACEJ SLUZBY NISZCZYCIELI W ROZNYCH WARUNKACH CZASU WOJNY

1. Kadtub

52. Niszczycielie Floty Pdinocnej zaliczyly znaczna liczbe uszkodzen w trakcie wykonywania
operacji bojowych na Morzu Barentsa, w warunkach pogody sztormowej.

W wyniku dziatania na falach powyzej 6 stopni kadiuby okretdéw miaty uszkodzenia w postaci:

- uszkodzen zewnetrznego poszycia burt i poktadu dziobdéwki w czesci dziobowej w rejonie wreg nr



37-38, szczelin i pofatdowan, deformacji pokrycia nizszych poktadédw i platform, a takze konstrukcji
miedzydennej w rejonie wreg nr 37-42,

a) osiadania pokrycia poktadu dziobdéwki w rejonie wreg nr 26-28 ze strzaltka ugiecia do 200-280 mm

b) szczelin w arkuszach gbérnego poktadu w ostrych katach wycie¢ i przy polaczeniach spawanych
badZz nitowanych,

c) wgniecen i1 szczelin w ostonach kotiédw, Sciankach nadbuddédwek i kabin,

d) deformacji drzwi wodoszczelnych, pokryw 1lukéw, co prowadzilo do utraty wodoszczelno$ci.
W niektdérych przypadkach uszkodzenia byly powazniejsze: oderwanie czeéci rufowej «Sokruszytielnyj»
i uszkodzenie koncéwki w «Gromkij».

Wymienione uszkodzenia $wiadczyly o niedostatecznej miejscowej wytrzymatosci, a takze generalnej
wytrzymatosci koncdwek niszczycieli, zbudowanych wediug projektu 7.

53. Dzielno$¢ morska niszczycieli w warunkach eksploatacji na Péinocnym TDW okazata sie zupeinie
niezadawalajaca w rezultacie zalewania okretow (zapadanie sie w fale) i1 niedostecznej ogdlnej oraz
miejscowej wytrzymatosci kadiuba.

Przy stanie morza 5-8 stopni z powodu silnego zapadania sie w wode i wstrzaséw kadiuba od uderzen
fal dowddcy okretédw zwykle obnizali predkos¢ do 8-10 wezldw, a przy stanie morza 8 stopni i wyzszym
nawet do 5-8 wezidéw, w niektdrych przypadkach jednostki zawracaty do bazy, przerywajac realizacje
operaciji.

Niszczyciele, idac naprzeciw falom, zapadaly sie dziobem, przyjmujac na pokiad dziobdwki masy
wody, ktérych wysoko$é na poktadzie dochodzita do 2,5-3 m. W tych warunkach niemozliwym byio
wykorzystanie uzbrojenia, zlokalizowanego na dziobdwce, w szczegdlnoéci dziobowego dziata kal.
130 mm. Z powodu braku tamacza fal, woda rozlewata sie dalej, swobodnie po catym gérnym pokiadzie
okretu, zalewajac wyrzutnie torpedowe, dzialta czy nadbudéwki. Ruch zatogi po poktadzie by} mocno
utrudniony, a przy sztormie powyzej 6 stopni niemozliwy. Rufowe pomieszczenia, posiadajace wejscie
z gbérnego poktadu, byty niedostepne. Byly przypadki zmywania za burte czlonkédw zatogi nie tylko
z gérnego poktadu, ale takze z platformy reflektordw czy pomostéw broni przeciwlotniczej. Przy fali
powrotnej, fali z katem kursowym 30°, a takze przy wykonywaniu cyrkulacji woda silnie zalewala
rufe. Wysoko$¢ masy wody siegata 1,5 m. Przy predkosci 20 wezidéw i wyzszej, nawet przy spokojnym
morzu, burtowe odptywy pograzaty sie w wodzie, co powodowalo, Zze znajdujace sie tam automatyczne
dziato kal. 37 mm oraz bomby giebinowe zalewata woda, a w warunkach zimowych pokrywaty sie lodem.

54. W rezultacie przyjecia poza projektem réznorodnych radunkdédw uzupeiniajacych niszczyciele
okazaty sie silnie przeciazone. Ich wyporno$¢ przy wyjsciu na operacje dochodzita do 2400 t.
W rezultacie przeciazenia wzrosito $rednie zanurzenie okretéw do 4 m 1 ulegta zmniejszeniu wolna
burta.

Dawna 1 wczes$niej juz nierewelacyjna dzielno$¢ morska ulegia istotnemu pogorszeniu. Okrety
zaczety sie Jjeszcze bardziej zapada¢ w fale 1 przyjmowaé wieksze niz wczedniej, masy wody na
poktady.

55. Wszystkie niszczyciele Floty Pdinocnej miaty zamontowany staty balast:

«Groznyj» — 82 t,

«Gromkij» - 80 t,

«Griemiaszczij» - 71 t,

«Razumnyj» - 72 t

«Razjaronnyj» — 68 t.

Stuzba tych okretébw w warunkach gwattownych sztormédw przy rdéznym obciazeniu (przy zuzyciu
paliwa na otwartym morzu przy sztormie o sile 11 stopni, zamarzaniu na gérnym pokitadzie, dziobdwce
i nadbudéwkach ponad 70 t lodu przy ruchu na otwartym morzu w czasie sztormu o sile do 8 stopni
itp.) wskazywata na zadawalajacy stan stateczno$ci jednostek (przy posiadaniu statego balastu),
zapewniajacy bezpieczne ptywanie przy dowolnym stanie morza.

W czasie pogody sztormowej jednostki, z reguity, nie przyjmowaty balastu ciektego, za wyjatkiem
kilku przypadkéw. Przyktadowo, «Groznyj» przyjal wode do zbiornikéw paliwowych I i II przedziaitu
maszynowego w ilosci 50-60 t, a «Gromkij» - 56 t.

56. Boczne kolysanie niszczycieli przy stanie morza powyzej 8 stopni i predkosci okoio 8 weziéw
siegalo 45°, a nawet 55° na burte, co w istotny sposéb utrudniato strzelanie zaréwno z dziat
artylerii gtéwnej jak i przeciwlotniczych, a takze prace zatogi przy obsiudze mechanizméw, meczac
ludzi.

Wyposazenie pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych byto stabo przystosowane do warunkédw kotysania.

Przyktadowo:

a) $piacy marynarze wypadali z hamakodw,

b) z szaf i1 biurek, w magazynach, bufetach, kabinach i kubrykach wypadata ich zawarto$é, bowiem
brak byto specjalnych gniazd w pétkach i zapdr, poza tym wiekszo$é szaf rozmieszczona byta wzdiuz
burt czyli w ptaszczyznie burtowych przechyiéw,

c) brak dostatecznej liczby poreczy przy lukach, schodach itp.,

d) wyposazenie mieszkalne kabin i kubrykéw (stoty, tawki, przybory sanitarne i pidmienne, itp.)
nie miaty solidnych i wygodnych zamocowan.



57. Funkcjonujace przechytomierze inercyjne nie zapewniaty wskazywania rzeczywistych katéw przechytu.

58. Ptaska koncéwka rufy nie pozwalata okretom poruszajacym sie do tylu tyiu osiagania predkosci
projektowej, a przy pogodzie sztormowe] nawet jeszcze mniejsza.

59. Przetaczajace sie przez pokltad okretdw fale powodowaty w licznych przypadkach uszkodzenia
i zmycia za burte wyposazenia, urzadzen i zapasdéw, rozmieszczonych na gérnym poktadzie. Zmywalo
zwoje cuméw, lin, kabli, przechowywane w rufowej nadbudéwce, amunicje, bomby giebinowe, uszkodzeniu
ulegalty wysiegniki parawandéw, dziobowe i rufowe zurawiki todziowe itp.

60. Doswiadczenie dziatan niszczycieli wskazuje, ze w warunkach bojowych niejednokrotnie musza
pokonywa¢ pola lodowe. Powoduje to znaczne naprezenia konstrukcji kadiuba, a na poszyciu zewnetrznym
pojawiaja sie liczne wgniecenia.

61. W warunkach zimowych gdérny pokitad i znajdujace sie na nim uzbrojenie 1 wyposazenie ulega
silnemu oblodzeniu, co powoduje, ze wykorzystanie uzbrojenia jest utrudnione, a niekiedy nawet
niemozliwe. W niektérych przypadkach niszczyciele musiaty przerywaé operacje i powraca¢ do bazy.

62. Przy operowaniu niszczycieli na rzecznym (Péinocna Dwina) i innych piytkich torach wodnych
niejednokrotnie dochodzito do uszkodzen $rub napedowych, wskutek wystawania ich krawedzi poza
obrys jednostek.

63. Ptasko rozklepane gioéwki nitéw szybko korodowaty, w zwiazku z czym przy deformacji kadiubdw
mozna bylo zaobserwowal¢ zjawisko, ze przechodzily one przez przewierty.

64. Zawiasy drzwi wodoszczelnych, zgodnie z dokumentacja, przymocowywano do ramy nitami. Praktyka
wykazata bardzo liczne przypadki, ze nity przerywaty cienkie listwy drzwi, ktére sie zrywatly.

65. Waga kotwic byta niedostateczna i przy postoju na kotwicy przy sztormowej pogodzie okrety
dryfowaty.

66. Kwestie ratowania zatogi i1 $rodkéw ratunkowych byta niedostatecznie przepracowana w trakcie
projektowania niszczycieli. W rezultacie wszystkie przypadki zmywania ludzi za burte konczyty sie
ich $miercia. Bedace na wyposazeniu niszczycielih korkowe pasy ratunkowe byty bardzo niewygodne
w uzyciu, a poza tym nie przechowywano ich bezposrednio na stanowiskach bojowych, lecz gdziekolwiek
w nadbudéwkach i w razie potrzeby nie mozna sie bylo nimi postuzyé¢ natychmiast.

67. Z powodu konserwacji mazutem lub olejem gérnego pokitadu trudno byto na nim stanaé, a w przypadku
kolysania bylo to zgota niemozliwe.

68. Lekkie przegrody miedzykabinowe i meble, wykonane z drewna, szybko traca uzytecznos¢ (rozchodza
sie) w swej dolnej czedci 1 caty czas wymagaja skomplikowanego i drogiego remontu.

69. Zamontowana w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych izolacja jest niezadawalajaca. Miato
miejsce silne przegrzewanie burt, a przy mrozach nastepowalo przemarzanie. Izolacja szybko sie psuta
i osypywata. Szczegdlnie wrazliwa byta izolacja w rejonie nisz bulajdéw. Z reguiy izolacje trzeba
byto wymienia¢ po 2 latach od wejécia jednostki do stuzby. Wzmocnienie izolacji, przeprowadzane
w trakcie remontéw okretdéw, cho¢ zmniejszyto ,pocenie sie”, jednak nie usuneio mankamentéw w peini.
Przyktadowo pozostato ,pocenie sie” forniru w sasiedztwie konstrukcji, zgnilizna w szafach magazynodw
i kabin czy obmarzanie hakéw do wieszania koi.W chtodnych porach roku rury nadmuchu wentylacji
w ocieplanych pomieszczeniach pokrywaty sie gruba warstwa brudu. To pogarszato warunki bytowe
w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych.

70. Zapas wody pitnej wynoszacy 8 t byl maty i nie odpowiadat ogdélnej autonomicznosci jednostek.
W tym czasie zamontowane na pokltadach urzadzenia oczyszczajace byty skomplikowane w eksploatacji
i dawaly wode niesatysfakcjonujacej jakosci, wobec czego z requty ich nie stosowano.

71. Pokrywy lukdéw, zardwno pomieszczen wewnetrznych jak i na gérnym poktadzie (przedziat maszynki
sterowej) byly siabe pod wzgledem konstrukcyjnym i nie zapewnialy hermetycznoéci. Ich zamkniecia
takze byty stabe i czesto sie psuty.

72. Hamaki, meble i1 inne wyposazenie, rozmieszczone w pomieszczeniach bezposrednio przy burtach
i na sztywno do nich przykrecone, co utrudniato dostep do burt w przypadku koniecznoséci zaslepiania
przebi¢, naprawy izolacji czy malowania.

73. Wyposazenie kabin oficerskich i zatogowych posiadato szereg mankamentodw, takich jak:

a) stoly i krzesta niedostatecznie solidne, nogi i oparcia szybko sie tamaty,

b) w pomieszczeniach zalogowych mato wieszakéw,

c) oslony grzatek ogrzewania parowego cienkie i tatwo usuwalne,

d) w kabinach mato szaf, a te co sa kiepskiej jako$ci i zgodnie z planem nie =zapewnialy
odpowiedniej ochrony umundurowania oficeréw,

e) przybory pismienne, lampy na stotach, popielnice itp. nie odpowiadaty warunkom okretowym,

f) w dwumiejscowych kabinach stétr pozwalat na prace tylko jednej osoby,

g) meble w kabinach i1 mesie zbyt ciezkie,

h) niekompletne umywalki w kabinach.

74. Na niszczycielach Floty Pdéinocnej etat marynarzy obejmowatr 231 ludzi, a statych miejsc,
tacznie z podwieszonymi hamakami bylo ogdiem 161. Zmuszalo to zatoge do spania na stotach, tawkach,
na poktadach badZz po 2 w kojach przeznaczonych dla jednej osoby.

Oficeréw, z reguly znajdowalo sie na poktadzie 19-20, podczas, gdy kabiny byty obliczone jedynie
na 14 oséb.



75. Na pomoécie skoncentrowano znaczna liczbe stanowisk bojowych i zgodnie z etatem powinno sie
tam znajdowa¢ do 23 ludzi, co oznaczalo ogromny ttok, utrudniajacy dziatanie dowddcy i stwarzajacy
zagrozenie utraty personelu dowddczego w przypadku eksplozji pocisku czy bomby w poblizu pomostu.
Zamontowana konstrukcja wiatrochrondéw byta niezadawalajaca. Na pomostach powstawaly silne podmuchy
powietrza utrudniajace prace zatodze.

2. Uzbrojenie

a) Uzbrojenie artyleryjskie

76. Konstrukcja pokryw taczacych skrzynki amunicji podrecznej z zabezpieczeniem przed przypadkowym
odpaleniem nie pozwalala na ich otwarcie,

77. Przyrzady artyleryjskie dziataja dobrze, lecz czesto sie psuja wskutek uszkodzen otowianych
oston (zwiaszcza na zgieciach) doprowadzajacych przewody.

b) Uzbrojenie minowo-torpedowe

78. Zaladowanie do wyrzutni torpedowych =zapasowych torped ze stelazy w trudnych warunkach
panujacych na Morzu Barentsa bylo niemal niemozliwe. Poza tym przechowywane na stelazach torpedy
zapasowe, byly w czasie rejsu silnie zalewane woda 1 rdzewialty. Ze wskazanych przyczyn, a takze dla
obnizenia przeciazenia okretdw, w marcu 1942 r. na rozkaz dowddcy Floty Pdinocnej z niszczycieli
usunieto wszystkie torpedy zapasowe.

79. Przy zalewaniu wyrzutni torpedowych woda ta ostatnia dostawata sie do mechanizmu obrotowego,
ktéra w warunkach zimowych zamarzata. Doswiadczenie okretdéw Floty Pdinocnej pokazuje, ze z oblodzeniem
mechanizméw obrotowych przy zalewaniu i sztormowej pogodzie mozna byto walczyé stosujac smar Nr 21.

80. Burtowe przetaczniki rozmieszczone na fundamencie wyrzutni torpedowych czesto ulegaty
uszkodzeniom od uderzen fal.

81. Przy strzelaniu torpedowym, w przypadku koniecznosci wykorzystywania rufowego PUS umieszczonego
na pomoécie rufowym, dalmierz nie mdgt okre$la¢ dystansu przy katach kursowych (w sektorze 0-30-
40° na kazda burte), bowiem przeszkadzaty temu nadbudéwki, za$ gorace gazy z komina wprowadzaly
zaktdcenia w optyce dalmierza.

82. Na tych niszczycielach, gdzie magnetometr stat pod skrzydiem czedci pomostu («Griemiaszczij»,
«Gromkij») katy obserwacji ulegiy silnemu skréceniu.

83. W warunkach pogody sztormowej nie nalezy przetacza¢ bomb giebinowych na wézku bombowym,
bowiem ten ostatni nie posiada uchwytédw do tordw.

c) Wyposazenie nawigacyjne

84. Lokalizacja pomostu 1 steréwki na réznych platformach nadbudéwki dziobowej powaznie
komplikowata prace nawigatora, zardwno w warunkach normalnych jak i bojowych.

W tej sytuacji etatowe pomieszczenie nie byio nalezycie wykorzystane, a w zamian zatoga stanowita
obsade tak zwanej ,uszczelki”.

d) Srodki tacznos$ci i obserwacii

85. Kable zasilajace urzadzenia radiowe, przechodzace przez spojenia, znajdujace sie w pomieszczaniu
agregatéw, tamalty sie przy sztormowej pogodzie. Zaloga wykonalta w tym miejscu obejécia w postaci
ztaczki.

86. Koncentracja punktdédw tacznosci radiowej w nadbuddwce dziobowej obnizata zywotno$¢é Srodkédw
tacznoéci, bowiem trafienie bomby czy pocisku artyleryjskiego w te nadbuddéwke mogta od razu uszkodzié
cata aparature radiowa.

87. Ogrzewanie stanowisk %tacznosci przy pomocy grzatek elektrycznych byto niedostateczne,
w rezultacie czego dochodzilo do ,pocenia sie” i zbierania wilgoci na $ciankach, a zima do ich
obmarzania.

88. Stosowanie normalnych we flocie megafondédw w warunkach $nieznej pogody bylo bardzo utrudnione.

89. Rury gltosowe, przechodzily przez miejsca majace rdzng temperature. W porze zimowej pocilty sie
i obmarzaty, tworzac w niektdrych miejscach lodowe korki, co wytaczalo je z uzytku.

3. Mechanizmy i systemy

90. Bezdymne spalanie w kottach przy forsowaniu mocy trudno utrzymaé, szczegdlnie w momencie zmiany
trybu pracu urzadzen, do ktérych dochodzito szczegdlnie czesto w trakcie nalotdw nieprzyjacielskiego
lotnictwa. Unoszacy sie z komina dym silnie utrudnial prowadzenie ognia do samolotéw.

91. Silne iskrzenie kotiéw ma miejsce w momencie forsowania mocy. To ostatnie tilumaczy sie
obecnoscia sporego zanieczyszczenia sadza przewoddw kominowych 1 rurek grzewczych, ktére przy
czyszczeniu kotidéw nie dawalo sie usunaé¢ z powodu braku odpowiedniej metody czyszczenia.

92. Automatyczne zasilanie systemu ,Mumord” zostato w poczatku dziatan wojennych usuniete
z kottéw okretédw Floty Pdinocnej, a zasilanie kotidéw odbywato sie recznie.

93. Duze zawarto$¢ tlenu w wodzie zasilajacej, dochodzaca do 1 mg/l, zamiast 0,1 mg/l zgodnie
ze specyfikacja 1 brak urzadzenia do uzdatniania wody zasilajacej doprowadzity do tego, ze $rednia



liczba godzin pracy rurek grzewczych nie przewyzszata 5000 godz., po czym nastepowata masowa
wymiana rurek kotlowych.

94. Komory parowe na swej catej diugosci maja $lady korozji, szczegdlnie w stefie lustra parowania,
gdzie giebokos¢ wgryzéw wynosita od 1-1,5 do 2,0-2,5 mm. Rozwalcowania rurek grzewczych 13-18
rzedu posiadaly silne wgryzy w postaci licznych odrebnych giebokich dziurek («Sokruszytielnyj»,
«Groznyj») . Komory wodne pod wzgledem korozji znajdowaly sie w dobrym stanie.

95. Zamontowane w kotlach przepustnice przegrzewaczy pary ulegaty deformacji i wyszty z prowadnic.
W efekcie deformacji przepustnic rurki przegrzewaczy pary ulegalty silnemu wygieciu, co utrudniato
prace przegrzewaczy pary.

Rurki przegrzewaczy ulegaty silnej korozji z powodu statej obecnoéci wilgoci w ich wnetrzu,
wskutek przepuszczania pary przez zamocowane na rurach kottowych zawory i1 skraplania kondensatu
pary w wygieciach rurek. Opracowane w tym zakresie sposoby ochrony przegrzewaczy pary okazaty sie
nieefektywne.

96. Zaobserwowano silna korozje turbiny niskiego cisnienia, szczegdlnie w zakresie wtdrnego
przeptywu pary. W tej strefie warstwa rdzy siega 5-7 mm. Zebra na szczycie kondensatora, majace
wysoko$¢ 7 mm, sg przerdzewiate do podstawy. Zopatki turbin i tacznik posiadaija korozje o gtebokosci
od 1 do 1,5 mm.

97. Po oczyszczeniu na niszczycielu «Gromkij» kadiuba turbiny i kondensatora 7 grudnia 1940
r. zebrano 15 wiader rdzy. Przy okazji kolejnego oczyszczania 10 listopada 1941 r. z kadiuba
kondensatora usunieto 5 wiader rdzy. W roku 1942 nie zaobserwowano zadnych ulepszen w tej kwestii.

Malowanie czeéci wewnetrznych minig nie dato zadnych oczekiwanych rezultatdéw. Po 1,5 miesigcach
eksploatacji turbin niszczyciela «Sokruszytielnyj» po dokonaniu malowania pod ostatnia warstwa
odkryto warstwe rdzy o grubosci do 3 mm.

98. Zawory manewrowe turbin gidwnych sa nieudane pod wzgledem konstrukcyjnym i maja nastepujace
mankamenty podstawowe:

- trzeba wykona¢ wiele obrotdéw kotem napedowym zaworu by zmieniaé¢ rezim pracy turbin,

- maja ciasne obroty,

- nie zabezpieczaja szczelnego zamkniecia, szczegdlnie zawdr ruchu wstecz.

99. Z uwagi na skomplikowane przetaczanie zawordw i spory czas wymagany do realizacji tego zadania
(wedlug obiegbéwki szefa Zarzadu Technicznego WMF - 10 min.), zatogi okretdéw z reguly w czasie wojny
spora cze$¢ pochoddw realizowaly przy otwartych dyszach peilnej predkosci, i regulowaty liczbe
obrotdw przy wszystkich predko$ciach za pomoca diawienia pary w zaworze manewrowym, co jednak mocno
obnizato efektywnos$é sitowni.

100. Z uwagli na silng korozje w reduktorach we wszystkich turbinach zaobserwowano duze
zuzycie biatego metalu. W koncu 1942 r. uszczerbek siegat 0,8-0,85 mm, co zmusilto do zwiekszenia
smarowania zazebienia urzadzenia. W zwiazku z tym zaobserwowano podwyzZszenie poziomu szumdw
przelozenia w pordwnaniu z wczesniejszym («Sokruszytielnyj»). W celu zmniejszenia obciazenia
kota reduktora i wirnikédw turbin =zatoga wpadia na pomyst podktadania pod cze$¢ wspornika
olowianej podkiadki.

101. Na niszczycielach «Groznyj» i1 «Sokruszytielnyj», na ktdrych zamontowano system odsysania
pary z odsalaczy, stosowany na jednostkach projektu 7-U, przy normalnej pracy separatora oleju,
czopy turbin znajdowaty sie w zadawalajacym stanie. Na niszczycielu «Gromkij», na ktérym nie
zamontowano systemu odsysania pary z odsalaczy, separator oleju nie pracowal, a czopy turbin
miaty silna korozje, cho¢ zabezpieczanie lozysk olejem bylo prowadzone w ten sam sposdb jak na
innych okretach.

102. W trakcie kontroli w listopadzie 1942 r. szczelin promieniowych w kondensatorach
odsalaczyustalono, ze dziobowy odsalacz wewnetrzny zostat silnie zdeformowany i szczeliny pod
wzgledem wielko$ci poziomych zmniejszyty sie do 0,1-0.15 mm, podczas gdy w gérnej cze$ci siegaty
1 mm («Groznyj») .

103. Na niszczycielu «Gromkij» przy kolejnym otwarciu turbin stwierdzono uszkodzenie w 3 i 9
rzedzie topatek wirnika oraz 4 i 9 rzedzie lopatek kierowniczych. Uznano, ze przyczynag uszkodzen
topatek bylo zmniejszenie szczelin wskutek deformacji kadiuba turbiny. Zmiejszenie szczelin
nastapito o 3-5 mm w stosunku do przyjetych.

Stwierdzono réwniez zardzewienie podpory, ktéra nie dawata mozliwo$ci swobodnego rozszerzania
kadtuba.

104. Regulatory liczby obrotédw wszystkich urzadzen pomocniczych, za wyjatkiem turbogeneratora,
zostaty wylaczone wraz z poczatkiem wojny. Przez 1,5 roku eksploatacji nie doszto do zadnych awarii
z powodu nadmiernego wzrostu predkosci obrotowej tych mechanizméw.

105. Ze wszystkich niszczycieli Floty Péinocnej usunieto urzadzenia chtodnicze jako niewykorzystywane.

106. Toczne tozyska nosno-oporowe pomp turbinowych wykonane przez zaktad ,Szarikopodszipnik”,
psuty sie po 80-100 godzinach pracy i trzeba je bylo wymieniaé. Charakterystyczng oznaka zniszczenia
byly drobne szczelinki na powierzchni kulek i uszkodzenie obejmy.

Lozyska toczne, wykonane przez szwedzka firme SKF 1 zamontowane w zamian, pracowaty normalnie
przez okoto 1500 godzin.



107. Lozyska oporowe turbinowych pomp ppoz. pracowaly poprawnie jedynie przy cidnieniu w magistrali
pozarowe]j nie przekraczajacym 10 atm. Przy zwiekszeniu cidnienia do 16 atm. obserwowane byio silne
zuzycie biatego metalu z powierzchni roboczej poduszek oporowych.

108. Z powodu niezadawalajacej pracy elektrycznej pompy typu zebatego do wody pitnej (szybkie
zuzycie két zebatych), w zamian na okretach zainstalowano pompy systemu Worthingtona.

109. Przy stanie morza 5 stopni i wyzszym mialy miejsce przypadki zalewania woda rur ttoczonych
turbowentylatoréw kottowych i elektrycznych wentylatordédw przedziatdé4w maszynowych. W niektdrych
przypadkach rury turbowentylatordw kotlowych byty zalane catkowicie, a pod naciskiem stupa wody
dochodzito do uszkodzen ich topatek («Gromkij»).

Zamontowanie na rurach ttoczonych elektrycznych wentylatoréw specjalnych tarcz ochronnych
zmniejszyto ilo$¢ przedostajacej sie wody, lecz stwarzato spory dodatkowy opdr, powodujacy ze,
w istotny sposdb zmniejszata sie ich wydajnos$é¢, prowadzaca do wzrostu temperatury w pomieszczeniach
maszynowych.

Na niszczycielu «Gromkij» pozytywny efekt dato zamontowanie zamiast rury turbowentylatora kotia
Nr 3 obrotowej rury kielichowej o wysokodci okoto 1000 mm.

110. Przy matej predkosci okretdw turbinowa pompa pozarowa przestalta pobiera¢ wode, spadaito
cisnienie w magistrali pozarowej. Prowadzilto to do wniosku, zZe we wszystkich mechanizmach
pracujacych na indywidualnym smarowaniu zmniejszenie 1ilodci wody chiodzacej zwiekszalo
temperature tozysk.

111. Od mechanizméw pomocniczych z zasilaniem turbinowym zamontowano odgatezienia na kondensator
gtéwny. Przy witaczeniu systemu odgaltezienia obserwowany byt spadek prézni, co spowodowato, ze
zatoga prawie nie korzystata z tego systemu.

112. Czopy watéw pod katowymi uszczelnieniem miaty korozje o giebokosci 0,05-0,08 mm. Poza tym
obserwowane bylo wypracowanie walu o giebokosci 0,1-0,15 mm. W rezultacie na «Groznyj» w calym
okresie eksploatacji okretu trzeba byto czopy waiédw niektdrych mechanizmédw dwukrotnie przetoczyé
na obrabiarce.

113. Na wszystkich okretach silna korozja dotkneta rurociagi wody pitnej 1 sanitarnej, do
i odprowadzania pary od odsalaczy oraz magistrale pozarowe. W materiale jednorodnym, znajdujacym
sie w poblizu potaczen, tworzyta sie duza liczba zanieczyszczen.

W zwiazku z tym na «Sokruszytielnyj» w czasie remontu gwarancyjnego w 1941 r. dokonano catkowitej
wymiany rurociggu wody pitnej i sanitarnej, a czesciowego - magistrali pozarowej.

114. Zdarzaly sie przypadki rozsadzania dysz pozarniczych i odcinkéw rurociagu pozarowego
znajdujacych sie na gbérnym poktadzie zalanych woda w porze zimowej. Odnotowano przypadku czestego
pekania wezdéw pozarniczych.

115. System ogrzewania parowego posiada ponizsze mankamenty:

a) cienkosécienne rury szybko sie psuja - pojawiaja sie zanieczyszczenia,

b) pomieszczenia na dziobie i rufie okretdédw sa stabo ogrzewane,

c) zle dziata cze$¢ urzadzen, zwtaszcza przy zasilaniu ogrzewania parowego przez kociol pomocniczy.

116. System podgrzewania paliwa w zbiornikach na niszczycielach Floty Péinocnej nie mial
zastosowania.

117. 7Z powodu czestego zasolenia kondensatu z kondensatora gitdwnego przez system ogrzewania
parowego (prysznice, taznie, kambuz) ten ostatni zostat odiaczony od chlodnicy, a caty kondensat
ogrzewania parowego usuwano bezposrednio za burte.

118. Zawory igtowe w systemie przedmuchiwania wysokiego cis$nienia po miesiacu eksploatacji od
chwili czyszczenia zaczynaja przepuszczaé, a cis$nienie w magistrali przedmuchu siega 5 atm., nawet
w przypadku peinego zamkniecia zawordéw we wszystkich mechanizmach pomocniczych.

119. Konstrukcja wylotdéw zaburtowych zawordw usuwajacych wode niezadawalajaca, wskutek czego
dochodzito do zwrotnego naplywu wody zza burty. Mial miejsce przypadek, =zatopienia przedzialu
kottowego przez wode zaburtowa, ktdéra dostata sie przez wylot zaworu osuszania.

120. Nizej wymienione urzadzenia kontrolno-pomiarowe nie odpowiadajg wymogom eksploatacji
i z tego powodu nie sa wykorzystywane przez zaltoge:

a) elektryczny miernik szczelnodci, zainstalowany na stanowisku energetyki,

b) urzadzenia do pomiaru paliwa, zawodne w pracy i ztozone w swej budowie,

c) urzadzenia do pomiaru spalin, pracujace w sposéb niesatysfakcjonujacy, bowiem obiektyw
przyrzadu pokrywal sie sadza.

121. Rzeczywiste zuzycie paliwa w warunkach dziatan bojowych okazato znacznie wyzsze niz w trakcie
prob odbiorczych okretédw.

Zwiekszenie zuzycia wyjasnia sie zmianami warunkédw eksploatacji mechanizméw w pordéwnaniu
z obliczeniami czy prébami:

1) zwiekszenie liczby dziatajacych kotiédw i mechanizmédw pomocniczych (2-3 kotty zamiast 1 wg
obliczen czy proéb),

2) zwiekszenie liczby pracujacych dysz turbin gidéwnych celem poprawy manewrowo$ci okretu (peine
otwarcie lub przemienne krazownicze kombinacje zamiast ekonomicznych wediug obliczen i préb),

3) przetaczeniem mechanizméw na schemat bojowy,



4) praktycznie nieuniknionego duzego zanieczyszczenia kotidw w warunkach stuzby bojowej,

5) pogorszeniem rezimu termicznego urzadzen uktadu maszynowo-kotlowego droga:

a) obnizenia temperatury kondensatu w kondensatorach gtéwnych =z powodu niewtadciwej pracy
zamknietego systemu zasilania,

b) obnizenia temperatury podgrzewania wody zasilajacej z powodu zmniejszenia cisnienia
przepracowanej pary, co byto efektem niezadawalajace] pracy systemu odprowadzania pary od diawicy
mechanizméw pomocniczych.

4. Wyposazenie elektryczne

123. W trakcie rejséw moc jednego turbogeneratora byta niedostateczna 1 dlatego pracowaty
2 generatory, obciazenie (przy wiaczonym systemie demagnetyzacyjnym) wahaio sie od 40 kW do 80 kW,
najczes$ciej wynoszac 60 kil (dla obu generatordw) .

124. Opornos¢ izolacji uzwojenia turbogeneratoréw wyprodukowanych przez zakltad ,Elektrosita”
wskutek ,pocenia sie” ich przy przegrzewaniu turbin giéwnych i mechanizméw pomocniczych, a takze
zasysania opardéw smaru, czesto spadata niemal do zera. To tlumaczy sie niedostateczna odpornoscig
izolacji na zaklbécenia i olej.

W tych przypadkach, gdy nalezalo uruchamia¢ turbogeneratory, staba izolacja pozwalalta
im przepracowa¢ 15-20 minut, a nastepnie wytaczata obcigzenie. Poza tym, lokalizacja
turbogeneratoréw w przedziatach turbinowych utrudniata ich obsituge 1 obnizata niezawodnos¢
pracy, bowiem uszkodzenie rur parowych w przedziale turbinowym prowadzito do wylaczenia
generatora («Griemiaszczij»).

125. Turbogeneratory zamontowane na niszczycielach mialy nastepujace wady:

a) silne iskrzenie pod szczotkami, wskutek instalacji szczotek niewlasciwej marki, wibracja
generatordédw i szybkie zuzycie kolektordw wskutek wysokich obrotdédw generatora,

b) nieudany system wentylacji - powietrze do wentylacji generatora napiywato od strony goracej
turbiny i1 w konsekwencji Jjeszcze dodatkowo ogrzewalo generator. Poza tym strumien powietrza na
generator niést ze soba olej z 1ozyska turbiny.

126. Generatory wysokoprezne, zamontowane na niszczycielach jako awaryjne, wykorzystywano
w trakcie postojéw na kotwicy i w nieprzygotowanych bazach jako normalnie pracujace urzadzenia, co
prowadzito do szybkiego zuzycia ich silnikéw - silnikdéw wysokopreznych firmy ,Ruston”. Poza tym na
wszystkich niszczycielach odnotowano silng wibracje generatordw wysokopreznych.

127. Na wszystkich silnikach elektrycznych urzadzen pomocniczych (wciagarki kotwiczne, wentylatory,
sprezarki, pompy itp.) zlokalizowanych w przedziatach maszynowych i kottowych, a takze w lukach czy
innych wilgotnych pomieszczeniach (pralnia, taznia, toalety, myjnie naczyn) zaobserwowano rdzewienie
biegunéw, obnizenie opornosci izolacji, w niektdérych przypadkach nawet do zera i przebicia samej
izolacji.

128. Urzadzenia rozruchowe silnikéw elektrycznych pomp, umieszczonych w zasobniach przedziatéw
kottowych 1 maszynowych i w wilgotnych pomieszczeniach, przestawaty dziata¢ wskutek wilgoci,
zanieczyszczen czy trafiajacego oleju. Zdarzaly sie przypadki spadku do zera odpornosci izolacji
w nastepstwie jej przegrzania czy przerdzewienia elementdw wewnetrznych.

Na niektérych niszczycielach («Groznyj» i inne) zatogi przeniosity urzadzenia rozruchowe z zasobni
przedziatdw maszynynowych i1 kottowych na gdére, montujac ponad platforma, co spowodowato, ze stan
ich izolacji okazal sie lepszy.

129. Ze wszystkich poktadowych i wewnetrznych wentylatoréw elektrycznych (29 szt.) na niszczycielach
Floty Péinocnej wykorzystywano jedynie te, ktére obstugiwaly kubryki, pozostate uruchamiano bardzo
rzadko lub nie uruchamiano wcale.

130. Znaczna cze$é¢ wentylatorédw elektrycznych byta ustawiona tak, ze dostep do ich silnikéw
elektrycznych, a tym samym i obstuga, byly silnie utrudnione.

131. Silniki elektryczne wentylatordédw maszynowych w czasie pogody sztormowej byty zalewane woda
przez nawiewy (rury) wentylacji maszynowej, co powodowalo, ze skuteczno$é¢ ich izolacji obnizata sie
do zera, powodujac przebicia, skutkiem czego dochodzito do uszkodzen samych silnikéw.

132. Silniki elektryczne wentylatordw przenodnych przechowywano na pokitadzie gbérnym i w trakcie
rejsédw byty one zalewane woda, co uszkadzato izolacje, bieguny, szczotki silnikédw i inne elementy,
ktére rdzewialy.

133. Zamocowanie oslony wentylatora maszynowego do korpusu silnika elektrycznego byio bardzo
skomplikowane i niewygodne, tak, Zze przy demontazu zawsze pozostawalo wiele sworzni.

134. Sterowy naped elektryczny, zamontowany na niszczycielu «Groznyj»), wymagal dla wtasciwej
pracy bardzo starannego i troskliwego dozoru, bowiem zgodnie z charakterem dziatania urzadzenia
liczba wtaczen stykéw siegata 800-1000 na godzine.

135. Silniki elektryczne napedu sterowego na niszczycielu «Groznyj» byty wodoszczelne. W rezultacie
woda trafiajaca do przedziatu sterowego, szczegdlnie przy sztormowej pogodzie, przenikata do stacji
rozruchowej, obnizajac opornos¢ jej izolacji.



136. Sterowy naped elektryczny, wykonany na szeregu niszczycieli wediug systemu ,Ward-Leonard”,
wykazat duza niezawodno$¢ dziatania i wymagal zdecydowanie mniejszej opieki niz elektryczny naped
z elementami magnetycznymi.

137. Zastosowanie stacji kontaktowych do napedu elektrycznego wciagarek niszczycieli sprawdzilo
sie, naped elektryczny pracowat sprawnie, cho¢ trzeba zauwazy¢ ponizsze mankamenty:

a) przy strzelaniu dzial artylerii gtéwnej na stanowiskach kierowania wciggarkami z powodu wstrzasow
w amperomierzach wyskakiwatly strzatki. Zatoga ustawita amperomierze na gumowych podktadkach, co
dato pozytywny rezultat,

b) z powodu przedostawania sie wody do hamulca elektrycznego jego elementy rdzewiaty, za$ przy
niskich temperaturach gestniat smar. W obu przypadkach hamulec nie dziatat,

c) z powodu przedostawania sie wody wnetrze urzadzenia utlenialo sie, a nastepnie podgrzewaiy
jego segmenty, za$ poszczegblne elementy wykonane z zelaza, rdzewialy i niszczaty.

138. Podstawy stanowisk kierowania wciagarkami na niektdérych niszczycielach («Gromkij» i inne)
wykonane z materialéw innych niz stal ulegaty zniszczeniu pod wpiywem fal, co oznaczalo, ze musiaty
i tak zosta¢ zastapione stalowymi.

(,Sbornik matieriatow po wojennomu kopablestrojeniju” N 2, NTK WMF, 1944.
Tekst z nieznacznymi skrétami)

Jeden z niszczycieli Floty Oceanu Spokojnego projektu 7 (prawdopodobnie Rietiwyj, cho¢ precyzyjnie nie udato sie zidentyfikowa¢ do chwi-
li obecnej), przez krotki czas posiadat niezwyklta sylwetke z powodu zastosowania zaokraglonych tarcz dziat B-13-2s i daszkéw nad nimi,
roztozonych na nadbudéwkach. Co prawda, daszki zostaty szybko zdemontowane i niszczyciel praktycznie nie réznit sie od swych ,wspot-
braci” budowy 1941-1942. Fot. zbiory Siergieja Batakina
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