Historia floty tureckiej, jak mato ktérej, petna jest spekta-
kularnych wzlotéw i upadkéw. Po bitwie pod Prevezg w 1538
roku przez ponad czterdziesci lat Imperium Osmatiskie nie-
podzielnie panowato na wodach Morza Srédziemnego. Okres
ten zakoticzyt si¢ jednak catkowitym unicestwieniem floty Se-
lima II przez panstwa Ligi Swigtej pod Lepanto w 1571 roku.
Niespetna dwiescie lat pézniej (w 1770 roku) mozolnie odbu-
dowywane sily morskie tego, coraz bardziej podupadajgce-
go na arenie miedzynarodowej kraju, znow przestaty istniec.
Tym razem, o ironio, sprawcq zagtady, do ktdrej doszto w zato-
ce Czeszme (tur. Cesme) nad Morzem Egejskim, byla rosyjska
Flota Baltycka. Suttan Abdiilaziz (1861-1876) zdotal jeszcze
podiwigng¢ Osmariskqg Marynarke Wojenng, zapewniajgc jej
na krétko pozycje trzeciej pod wzgledem liczebnosci na Swie-
cie, a drugiej w basenie Morza Srédziemnego. Kolejne porazki
militarne i dyplomatyczne w polgczeniu z zapascig gospodar-
czq kraju doprowadzily jednak jeszcze pod koniec tego same-
go stulecia do catkowitej marginalizacji tureckich sit morskich.

W niniejszym Numerze Specjalnym ,Okretow Wojen-
nych” przedstawiamy Czytelnikom artykuly Siergieja Patia-
nina (Rosja) i Michata Glocka, omawiajgce potencjat i udziat
floty osmatiskiej w wojnie z Rosjg w latrach 1877-1878, a wigc
w okresie, kiedy odziedziczona przez Abdiilhamita II (1876-
1909) flota zaczynala juz by¢ tylko przystowiowym ,,kolosem
na glinianych nogach”. Dalej, pojawiajg sig teksty Jarostawa
Malinowskiego i Piotra Nykiela, omawiajgce na przykladzie
konkretnych typow okretow losy floty osmatiskiej w okresie
wiosko-tureckiej wojny o Trypolitanig (1911-1912), wojen bat-
katiskich (1912-1913), pierwszej wojny swiatowej (1914-1918)
oraz tureckiej wojny narodowo-wyzwoleticzej (1919-1922).
W ramy czasowe tych konfliktéw wpisuje sie tez artykut Ma-
cieja S. Sobatiskiego, dotyczgcy udziatu brytyjskich i turec-
kich okretow w kampanii w Mezopotamii (1914-1917). Czy-
telnik znajdzie tez w tym numerze nie mniej ciekawe teksty
Marata Bierchanowa (Rosja), Hartmuta Ehlersa (Niemcy),
Andrzeja Nitki, Jacka Jarosza i Jarostawa Malinowskiego,
przedstawiajgce - znéw na przykladzie konkretnych klas lub
typow okretow - rozwdj Marynarki Wojennej Republiki Tur-
cji niemal od jej powstania w 1923 roku do wspétczesnosci.

Mamy wiec ogromng przyjemnosc oddac do rgk Czytelni-
kow Numer Specjalny ,,Okretow Wojennych”, bedgcy de facto
pierwszg na polskim rynku wydawniczym monografig, oma-
wiajgcg tak obszerny wycinek dziejéw floty tureckiej. War-
to przy tym podkresli¢, ze wiele sktadajgcych sie na te pra-
ce artykutow powstato w oparciu o Zrédta tureckie, rosyjskie
i niemieckie, niedostepne dla wiekszosci polskich mitosnikéw
spraw wojennomorskich.

Redakcja pragnie w tym miejscu ztozyc gorgce podzieko-
wania dla wszystkich autoréw i Humaczy artykutéw oraz dla
zagranicznych i polskich Przyjaciét ,,Okretéw Wojennych”,
ktorzy wzbogacili niniejszy numer unikatowymi materiata-
mi ikonograficznymi ze swoich prywatnych zbioréw. Za zdje-
cia okretéw floty osmatiskiej dziekujemy: Berndowi Lan-
gensepienowi, Johenowi Kriismannowi, Gérardowi Garier,
Marcowi Saibene, Andrzejowi Danilewiczowi i Adamowi
Daszewskiemu. Natomiast za udostgpnienie fotografii okre-
tow Marynarki Wojennej Republiki Turcji dzigkujemy: Hart-
mutowi Ehlersowi, Leo Van Ginderenowi, Achille Rastellie-
mu (f), Reinhardowi Kramerowi, Anatolijowi Odajnikowi,
Yoriikowi Istkowi oraz Arkadiuszowi Kasjatiskiemu.
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Zestawienie okrataw tureckiej floty

Siergiej Patianin
(Rosja)

w [atach 18771878

WPROWADZENIE

Wojna krymska w latach 1853-1856
radykalnie zmienita uktad sit w regio-
nie Morza Czarnego. Paryski traktat
pokojowy, podpisany 30.3.1856 roku,
ograniczal sklady flot Rosji i Turcji na
Morzu Czarnym do dziesi¢ciu okre-
téw parowych, z ktérych sze$¢ mo-
glo mig¢ wypornos¢ do 800 t i cztery
do 200 t. W kornicu 1856 roku rosyjska
Flota Czarnomorska zostata zlikwi-
dowana, a budowane dla niej okrety
w Nikolajewie przekazano na Baltyk.
Przy tym na flote sr6dziemnomorska
Turcji nie nalozono zadnych ograni-
czen i mogla ona po przejsciu Cie$ni-
ny w ciggu kilku godzin znalez¢ sie na
Morzu Czarnym.

W tym czasie Wysoka Porta kontro-
lowala jeszcze duzg czes¢ europejskiego
terytorium Batkanow, calg Azje Mniej-
sz3, wybrzeze Pétwyspu Arabskiego
i prawie calg Afryke Pélnocng, w tym
Egipt, Sudan, Libie, Tunezje i Algierie.
Jednak Imperium Osmanskie przezy-
walo okres upadku i w kregach poli-

tycznych wielkich mocarstw bylo okre-
$lane jako ,,chory cztowiek Europy”.
Sytuacja wewnetrzna imperium ne-
gatywnie wplywala na stan jego mor-
skich sil. Kiedy$ uwazane za jedne
z najbardziej zaawansowanych flot,
w polowie XIX wieku utracily swoja po-
zycje. Uzyskanie niepodleglosci przez
Grecje w 1829 roku i nominalna samo-
dzielno$¢ Egiptu w 1841 roku - pozba-
wily imperium najlepszych maryna-
rzy, a techniczne zacofanie Turcji coraz
bardziej oddalato jej flote od poziomu
czolowych europejskich flot. Wojna
krymska jeszcze bardziej obnazyla ten
problem. Kleska zadana przez rosyjska
eskadre admirala Nachimowa w bitwie
pod Synopa, chociaz nie byla katastro-
fa w sensie materialnym, stanowila bar-
dzo bolesny cios dla morale marynarzy
tureckich i ostatecznie wykluczyla tu-
recka flote ze sktadu przodujacych flot
$wiata. Niegdy$ potega morska, Impe-
rium Osmanskie w okresie ,,posynop-
skim” stalo sie czysto ladowym. W 1860
roku w skiad tureckiej floty wchodzito

7 okretéw liniowych, 6 fregat , 4 korwe-
ty 19 mniejszych jednostek.

Do przywracania poprzedniego sta-
nu zabratl si¢ mtody i energiczny sul-
tan Abdilaziz, ktéry wstapit na tron
25.6.1861 roku. Od dziecinstwa za-
kochany w morzu i morskiej stuz-
bie, znacznie zwigkszyt srodki na flote
i przyjal imponujacy program budo-
wy okretéw, oparty o baze przemysto-
wa Anglii i Francji. Juz w 1862 roku
w Anglii zamoéwiono serie 4 pancer-
nych fregat typu ,Osmaniye”, a dwa
lata pézniej nastapito zamoéwienie fre-
gaty pancernej Fatih. W 1867 roku za-
moéwiono we Francji 2 pancerniki wie-
zowe i 3 kazamatowe w Anglii, jeszcze
jeden miat byl zbudowany wedlug an-
gielskich planéw w samej Turcji. Rok
pozniej w rece rzadu osmanskiego
przekazano 4 pancerne korwety, za-
moéwione przez Egipt we Francji. Jed-
nocze$nie zostal zamoéwiony jeden
pancernik w Austrii. W 1871 roku
brytyjskim firmom przekazano za-
moéwienie na 2 duze pancerne frega-
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ty i w koncu w 1874 roku zaméwiono
2 pancerne taranowce. Nie pozo-
stawaly w tyle tez programy budo-
wy nieopancerzonych okretéw. Lacz-
nie w okresie panowania Abdiilaziza
w krajowych stoczniach polaczonych
od 1848 roku w panstwowy koncern
Tersane-i Amire, zamdéwiono 6 fregat,
3 korwety, 11 kanonierek i kilka po-
mocniczych jednostek.

Nastapito tez kilka zmian w organi-
zacji floty. W 1867 roku zniesiono sta-
nowisko Kaptan-1 Derya - specyficzny
turecki urzad taczgcy stanowisko mi-
nistra marynarki, odpowiedzialnego
za morskie budownictwo i gléwnodo-
wodzacego floty, odpowiedzialnego za
zarzadzanie operacjami bojowymi na
morzu. 13.03.1867 roku powstalo sta-
nowisko sekretarza marynarki (Bah-
riye Nazir1). Flota wezeéniej podzielona
na samodzielne eskadry, podlegajace
swoim dowddcom, zaczeta zmieniaé
tradycyjne struktury przypisane do
obszaréw operacyjnych. W 1877 roku,
wyznaczono pierwszego gtéwnodo-
wodzacego floty (Donama Komutani)
- az do 1894 roku niezmiennie pozo-
stawal nim admiral Bozcaadali Hasan
Hiiseyin Pasza.

Niestety, sultan Abdiilaziz mial pe-
cha w doborze doradcéw technicz-
nych, wérdd ktdérych przewazali Bry-
tyjczycy. Wiekszo$¢ z nich nalezata do
grupy awanturnikow, ktérzy nie mie-
li ani zadnej odpowiedniej wiedzy ani
checi nawigzania wzajemnie korzyst-
nej wspolpracy z tureckimi maryna-
rzami. Inny powazny blad powstal
w podziale §rodkéw, ktdre przeznacza-
no gltéwnie na budownictwo okreto-

Suttan Abdiilaziz, reprodukcja portretu
z konca XIX wieku. Fot. Domena Publiczna

we kosztem szkolenia bojowego. W re-
zultacie nowe okrety staty w portach,
a oficerowie i marynarze latami nie
brali udzialu w szkoleniach i prakty-
kach na morzu.

Mimo tak imponujacych plandw,
powstawanie nowoczesnej floty szyb-
ko zatrzymalo si¢ z jednego proste-
go powodu - ciezar wydatkéw woj-
skowych okazaly sie zbyt wysoki dla
upadajacego imperium. I tak, Tur-
cji nie udato si¢ wykupi¢ zaméwio-
nego w Anglii pancernika Fatih,
ktory w koncu zostal sprzedany Pru-
som, gdzie stuzyl pod nazwag Konig
Wilhelm. Z zamoéwionych w 1872
roku dwdch okretéow typu Mesudiye,
w skiad sultanskiej floty wszed! tyl-
ko pierwszy, a drugi zostal wcielo-
ny w sklad Royal Navy pod nazwa
Superb (cho¢ zostal zarekwirowany
przez Brytyjczykow nie tyle ze wzgle-
dow finansowych, co politycznych).
Taki sam los spotkal pancerne tara-
nowce Peik-i Serif i Burc-i Zafer - one
réwniez dotgczyly do brytyjskiej flo-
ty, otrzymujac nowe nazwy Belleisle
i Orion. Takze budowana w Turcji fre-
gata Mehmet Selim weszla do stuz-
by w 1880 roku, w charakterze stacjo-
narnego okretu szkolnego. Jednak do
tego czasu ekstrawagancki suttan Ab-
diilaziz opuscil juz scene polityczna...

10.5.1876 roku kluczowa postacia
w nowym osmanskim rzadzie zostaje
Mithat Pasza (1822-1884). Po zaledwie
dwoch tygodniach wewnatrz rzadu po-
wstal spisek kierowany przez Mitha-
ta Pasze i ministra wojny Hiiseyina
Pasze. 30.5.1876 roku suttan Abdiila-
ziz zostal obalony, a on sam zmart kil-
ka dni pdzniej. Uwaza sig, Ze popelnit
samobdjstwo. Na tron zostat wyniesio-
ny chory psychicznie Murad V, ale juz
31.8.1876 roku zostal on obalony i sul-
tanem zostal Abdiilhamid II, ktory
w lutym 1877 roku pozbywa sie Mitha-
ta Paszy i zsyla go na wygnanie.

Punktem wyjscia zdarzen prowa-
dzacych do rozpoczecia nowej woj-
ny rosyjsko-tureckiej, bylo podpisanie
Traktatu Paryskiego w dniu 31.10.1870
roku, w ktérym Rosja odmoéwila prze-
strzegania upokarzajacych warunkéw
poprzedniego traktatu z 1856 roku
i oglosita swobode dziatania na Mo-
rzu Czarnym. Jednakze na budowe ak-
tywnej floty nie mogla sobie pozwoli¢.
W latach 1870-1877, do stuzby wpro-
wadzono tylko dwa okragle przybrzez-

ne pancerniki obrony wybrzeza, zwa-
ne popowkami.

Zwiastunami dzialan wojennych
stalo si¢ masowe powstanie w Boséni
i Hercegowinie, ktére wybuchto w lip-
cu 1875 roku i trwajaca cztery miesigce
(2.7.1876 - 10.31.1876) wojna serbsko-
-turecka. 12.4.1877 Rosja wypowie-
dziata wojne Turcji, ktérej gléwny-
mi celami byto wyzwolenie Bulgarii,
wzmocnienie wplywéw Rosji na Bal-
kanach, a ostatecznie uzyskanie kon-
troli nad Ciesninami.

Na poczgtku wojny rosyjsko-turec-
kiej flota osmanska sktadata si¢ z 15
pancernikéw (w tym 5 fregat pan-
cernych i 10 korwet opancerzonych),
7 rzecznych okretéw opancerzonych,
4 okretéw liniowych, 8 fregat, 12 kor-
wet, 15 pelnomorskich kanonierek, 12
awiz, 4 jachtéw oraz 15 uzbrojonych
parowcow i transportowcow - w sumie
92 okrety i statki. Liczebnos¢ persone-
lu floty osiagneta 15 640 ludzi.

Rosyjska Flota Czarnomorska na
poczatku kampanii w 1877 roku skta-
data sie z 2 pancernikdéw obrony wy-
brzeza (Nowgorod i Wiceadmirat Po-
pow), 4 korwet (Sokol, Woin, Pamiat’
Mierkurija, Lwica), 6 uzbrojonych pa-
rowcow, 12 szkuneréw i 1 jachtu. Przed
samg wojng i juz w trakcie dzialan wo-
jennych przejeto 12, a pdzniej czasowo
jeszcze 9 parowcow, nalezacych do Ro-
syjskiego Towarzystwa Zeglugi Paro-
wej i Handlu (ROPiT).

Jeszcze we wrzesniu 1876 roku okre-
ty tureckiej Floty Czarnomorskiej pod
dowddztwem admirala Mustafy Pa-
szy zostaly zebrane w Zatoce Biiyiikde-
re, gdzie prowadzily bojowe ¢wiczenia
pod okiem brytyjskich instruktoréw.
W grudniu zostat wydany rozkaz prze-
niesienia do Batumi pancernikow
Avnillah i Muin-i Zafer, a takze trans-
portowca Sehber z tadunkiem min, ale
z powodu biurokratycznych opdznien
okrety przybylty na miejsce juz po roz-
poczeciu wojny.

Cele floty tureckiej podczas wojnie
byly nastepujace: po pierwsze - bloka-
da rosyjskich portéw (zwlaszcza Ode-
ssy i Sewastopola) oraz niedopusz-
czenie do transportu przez nie wojsk
i materialéw wojennych; po drugie -
uniemozliwienie przeprawy wojsk ro-
syjskich przez Dunaj i wspieranie
nadmorskiej flanki armii; po trzecie -
ochrona wiasnej komunikacji na Mo-
rzu Czarnym; po czwarte - dzialania
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przeciw portom kaukaskiego wybrze-
za i ulatwienie powstan plemionom
gorskim; wreszcie ochrona Stambutu
przed grozba desantu.

05.05.1877 roku rzad turecki oglo-
sit zachodnie wybrzeze Morza Czarne-
go, od Kilyi do Ciiriiksu, strefa wojen-
ng, ktéra w ciggu trzech dni powinny
opusci¢ wszystkie statki panstw neu-
tralnych. W maju 1877 roku do Batumi
przybyla czarnomorska eskadra drew-
nianych okretéw pod dowddztwem
admirata Hasana Paszy, skladajjca si¢
z opancerzonej korwety Asar-1 Sevket
fregat Muhbir-i Siirur i Mecidiye, oraz
awiz Taif, Asir, Resmo i [smail.

Flota Srédziemnomorska pod do-
wodztwem admirala Hiiseyina Pa-
szy pozostala w pogotowiu bojowym
na wypadek przejécia rosyjskiej eska-
dry z Baltyku. Pancerniki staty w zato-
ce Suda na wyspie Krecie, a drewniane
okrety patrolowaly wybrzeze alban-
skie. Nastepnie flota zostata zaangazo-
wana do przewiezienia wojsk egipskich
z Aleksandrii do Gelibolu.

Jedyna wigksza operacja turec-
kiej floty na Morzu Czarnym odbyta
sie w maju 1877. 14.5.1877 roku eska-
dra pod dowddztwem admirata Hasa-
na Hiiseyina Paszy (pancerniki Muin-
-i Zafer, Necm-i Sevket, Feth-i Biilend,
Mukaddeme-i Hayir, Avnillah, Iclaliye)
wyszta z Batumi do Suchumi dla
ostrzatu rosyjskich stanowisk artylerii
i wysadzenia desantu. 16.5.1877 roku
Suchumi zostato zajete przez wojska
tureckie.

Pod koniec czerwca dla zatrzyma-
nia atakéw rosyjskich uzbrojonych pa-
rowcow na tureckie linie zeglugowe, do
Odessy zostata skierowana eskadra zlo-
zona z 10 okretéw. Jednakze, nie napo-
tkawszy na morzu zadnego rosyjskiego
parowca i nie o$mieliwszy si¢ zaatako-
waé portu odeskiego, w ktérym byly
obie popowki, eskadra 1.7.1877 roku
udala si¢ ku swoim brzegom.

W pézniejszym czasie, turecka flo-
ta nie przejawiata juz aktywnosci. La-
tem 1877 roku eskadra admirata Ha-
sana Hiuseyina Paszy przeniosta si¢
z Kostence (Konstanca), a eskadra wi-
ceadmirata Ahmeta Paszy pozostala
w Batumi. Pod koniec lipca - na poczat-
ku sierpnia, pancerniki Feth-i Biilend,
Mukaddeme-i Hayir, fregata Muhbir-i
Siirur, awiza Asir i Talia, jachty Sulta-
niye i Suriye, jak rowniez stare sSrubowe
okrety liniowe Mahmudiye i Selimiye

fregata pancerna — Orhaniye

Ahmet Pasza

fregaty — Hiidavendigdr, Muhbir-i Siirur
fregata bocznokotowa — Mecidiye
korwety — Sinop, Muzaffer, [zmir, Fdirne
awiza bocznokotowe — Asir, ismail

pancernik obrony wybrzeza — Mukaddeme-i Hayir

wiceadmirat Hasan Pasza

fregata — Selimiye

korwety — Mansure, Utarit

korweta bocznokotowa — Eser-i Cedid
awiza bocznokotowe — Taif, Talia
inne — Sahir, Fuad

okret liniowy (parowy) — Fethiye

kanonierki — Akka, Varna, Sevket Niima, Siinne
jacht bocznokotowy — Sultaniye

holowniki — Niizhet, Seyyar

Organizacja floty tureckiej w marcu 1877 roku *

Gtéwnodowodzacy floty-admirat Bozcaadali Hasan Hiiseyin Pasza

Flota Czarnomorska (Karadeniz Filosu) — admirat Bozcaadali Hasan Hiiseyin Pasza
Czarnomorska eskadra pancernikow (Karadeniz Zirhli Firkas) — wiceadmirat Mustafa Pasza

korwety pancerne — Asar-1 Tevfik, Asar-i Sevket, Necm-i Sevket, iclaliye
pancerniki obrony wybrzeza — Feth-i Biilend, Muin-i Zafer, Avnillah
Czarnomorska eskadra drewnianych okretow (Karadeniz Ahsap Firkast) — wiceadmirat

Flota Sré6dziemnomorska (Akdeniz Filosu) — admirat Giritli Hiiseyin Pasza
Srédziemnomorska eskadra pancernikéw (Akdeniz Zirhli Firkast) — kontradmirat Faik Bej
fregaty pancerne — Mesudiye, Aziziye, Osmaniye, Mahmudiye

Srédziemnomorska eskadra drewnianych okretéw (Akdeniz Ahsap Firkasi) -

Eskadra Bosforska (Karadeniz Bogazi Firkasi)
awiza bocznokotowe — [zzeddin, Kandiye, Hanya, Medar-i Zafer, Asdr-1 Nusret

Eskadra Dunajska (Tuna Firkasi) — admirat Mehmet-Arif
pancerniki obrony wybrzeza — Luft-ii Celil, Hifz-iir Rahman
monitory rzeczne — Hizber, Seyfi, Semendire, Feth-iil Islam, Bégiirtlen, igkodra, Podgorice

uzbrojone bocznokotowce — Mesir-i Bahri, Pursut, Kilig Ali
uzbrojone parowce — Miiverrid-i Nusret, Feyza-i Bahri
inne — Serafeddin, Medar-i Tevfik, Kayseriye, Batum, Selanik, Mersin, Liitfiye, Canik

Turecka Dunajska Kompania Zeglugi Parowej (Idare-i Nehriye)
parowce — Hiiseyin, Arkadi, Islahat, Ruscuk, Aziziye, Seyyar, Lom, Vidin, Nis, Zistovi, Sofya

* Uwaga — w sktad eskadr mogty wchodzic tez jednostki cywilne, formalnie nie wchodzace w sktad floty
wojennej. W zestawieniu okretéw nie s one wykazywane.

przeprowadzity transport oddzialow
z Trabzonu i Batumi do Warny. Jesie-
nig wszystkie wieksze okrety skoncen-
trowano w Batumi, gdzie pozostawaly
nieaktywne az do konca wojny.

Z drugiej strony rosyjscy maryna-
rze, wykorzystujac jedynie uzbrojone
parowce i kutry minowe szybko prze-
jeli inicjatywe w swoje rece. Pomimo
znacznej przewagi sit, turecka flota nie
byla w stanie zapewni¢ niezawodnej
ochrony linii komunikacyjnych, a na-

wet w bazach nie mogta czu¢ si¢ calko-
wicie bezpiecznie.

Wynik wojny rozstrzygnat sie na po-
lach bitew ladowych. 12.12.1877 roku
turecki rzad poprosil europejskie pan-
stwa o posredniczenie w zawarciu po-
koju, a 1.9.1878 roku przekazano pros-
be o zawieszenie broni Rosji. 31.1.1878
roku zawarto rozejm. Ostatecznym re-
zultatem bylo podpisanie traktatu po-
kojowego 3.31.1878 roku w San Stefano
(Yesilkoy).
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Uwagi do katalogu
Tabele zawieraja nazwe okretu, miejsce budowy, daty potozenia stepki, wodowania, przyjecia do stuzby i ostateczny los. Wszystkie daty podane sa w nowym stylu. Nazwy
okretéw w stworzonych tabelach podane s3 we wspétczesnym jezyku tureckim, w tekstach objasniajacych w transkrypgji. Na koricu zestawienia katalogu znajduje sie
ttumaczenie nazw szeregu okretéw na jezyk polski.
Wyporno$¢ - podano w tonach metrycznych; dla czedci okretdw podano takze wypornos¢ w tonazu budowy (bm - builder’s old measure); pojemnos¢ okretéw pomocniczych
moze by¢ wykazana w tonach rejestrowych brutto (BRT) lub netto (NRT).
Wymiary - dfugos¢ pomiedzy pionami (PP) / catkowita x szerokos¢ x zanurzenie.
Naped - liczba i rodzaj silnikdw parowych, kotty, moc w koniach mechanicznych indykowanych (ihp).
Uzbrojenie - kaliber dziat wykazano w milimetrach (mm) lub funtach (f); typy dziat: ML —dziato odprzodowe, MLR — dziato odprzodowe gwintowane, BL — dziato odtylcowe
gwintowane; w nawiasach moga by¢ wykazane systemy Armstronga (A) lub Kruppa (K).
Nalezy zauwazy¢, ze kaliber artylerii w Turcji mierzono w,,0kka”; 1 okka = 1283 g. W wykazie zostaty one zamienione na angielskie funty: 22 okka = 62,16 okka = 45f,
12 okka =33, 11 okka = 30 f, 9 okka = 24f, 7 okka = 18 f.

Fregaty pancerne typu,Osmaniye” - 4 jednostki

Osmaniye R. Napier & Son, Glasgow 3.1863 2.9.1864 11.1865 wycofany 31.7.1909
Aziziye R. Napier & Son, Glasgow 5.1863 12.1864 8.1865 wycofany 31.7.1909
Orhaniye R. Napier & Son, Glasgow 1863 26.6.1865 1866 wycofany 31.7.1909
Mahmudiye Thames Iron Works, Blackwall 1864 13.12.1864 1866 wycofany 31.7.1909
Zamoéwione w 1862 roku budowane Wypornosc: normalna 6400 t (bm — 42211t)

w Glasgow Osmaniye i Aziziye (okre- Wymiary: 89,3/91,4x16,9x7,9m

ty te zostaly zamoéwione i zwodowa- Kadtub zelazny

ne pod nazwami Gazi Osman i Abdiil Naped: 1 pozioma maszyna parowa bezposredniego dziafania, 6 kottw skrzyniowych

Aziz, przemianowane na krotko przed Predkosc: 135w

koncem budowy) oraz Orhaniye otrzy-  Zapaswegla: norm. — 546 t, pefny — 750t

maly odpowiednio numery budowy Pancerz: bu.rtowy 140 mm,})ateryjny 127 (Srodek) — 114 (zakoriczenia) mm,

255-257, budowany w Londynie Mah- dziobowa nadbudéwka 102 mm

Uzbrojenie: 1x229 mm MLR (A), 14 x 203 mm MLR (A), 10x 36

mudiye mial numer budowy 99.
Program z 1864 roku przewidywat
budowe w panstwowej stoczni w Stam- Fregaty zostaly zaprojektowane jako  z dodatkowym wzmocnieniem. Mialy
bule jednostkowego pancernika Fet-  pancerniki bateryjne. Projekt opartybyt  ozaglowanie barku z trzema masztami
tah, jednak zrezygnowano z niego  na brytyjskich pancernikach typu,De-  (wysoko$¢ grotmasztu 24 m) i byty oce-
23.4.1865 roku. fence”. Dziobnica miafa ksztalt taranu  niany jako dobre pod Zaglami.

Zatoga: 26 oficeréw, 335 marynarzy

- ¥
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Mahmudiye w Ztotym Rogu, 1888 rok.
Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen



Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Okrety zostaly wyposazone w jeden
poziomy silnik parowy bezposredniego
dziatania i sze$¢ plomienicowych ko-
tléw skrzyniowych. Te ostatnie znajdo-
waly sie we wspolnym przedziale, a ich
przewody kominowe wychodzily w po-
staci jednego kominu teleskopowe-
go, skladanego podczas rejsu pod za-
glami. Kotty i maszyny dla pierwszych
trzech pancernikéw przygotowata fir-
ma Napier. Dla Mahmudiye maszyne
dostarczyta firma Ravenhill, Salkeld &
Co, a kotly Thames Iron Works. Mocy
maszyn nie znamy, przytaczana w licz-
nych wykazach moc 3735 ihp, w rze-
czywistoéci odnosi sie¢ do okresu po
modernizacji, kiedy pancerniki dosta-
ty nowe tréjstopniowe maszyny paro-
we. Predkos¢ konstrukcyjna wynosita
13 wezléw, najlepsze wyniki w testach
- 13,5 weztéw. Catkowity zapas we-
gla wynosil 750 t, co zapewnialo zasieg
plywania 1600 Mm z predkoscig 10 w.

Pancerniki typu ,Osmaniye” odzna-
czaly sie doskonala zdolno$cig morskg
i stabilnoécig. Wysoko$¢ wolnej bur-
ty w czeéci $rodkowej przy normal-
nej wypornosci wynosita 5 m. Otwo-
ry strzelnicze na gérnym pokladzie
znajdowaly sie na wysokosci 5,1 m nad
woda, a na pokladzie bateryjnym na
wysokosci 2,65 m. Z niedostatkéw na-
lezy wskaza¢ $rednice cyrkulacji, ktora
przy pelnej predkosci wynosita 785 m
lub 8,5 dlugosci kadtuba, a petny obrot
zajmowal 10 minut.

Wedlug pierwotnego projektu okre-
ty tureckie mialy by¢ uzbrojone w czte-
ry dziala 110 f i dwadzieécia 68 f gtad-

kolufowych dziat rozmieszczonych na
pokladzie bateryjnym. Podczas budo-
wy zestaw uzbrojenia ulegl zmianie.
W rezultacie, pancerniki otrzymaly
jedno 229 mm 12,5-tonowe gwinto-
wane odprzodowe dzialo Armstronga
ustawione w dziobowej czgsci za opan-
cerzong nadbudéwka. Czternascie 203
mm 9-tonowych odprzodowych gwin-
towanych dzial Armstronga, z ktérych
6 znajdowalo si¢ na gérnym i 8 na bate-
ryjnym poktladzie, oraz dziesi¢ciu dziat
36 f Armstronga, stojacych na bateryj-
nym pokladzie.

Okrety miaty tylko pionowe opan-
cerzenie, poklady nie byly chronione.
Gléwny 140 mm pas pancerny rozcia-
gal si¢ na calej dlugosci kadltuba. Jego
goérna krawedz znajduje si¢ na pozio-
mie 2,5 stép (0,93 m) powyzej kon-
strukcyjnej linii wodnej. W §rodkowej
czedci (od 30 do 110 wregi), pas zagle-
biat si¢ na 6 stép (1,83 m), a nastep-
nie na zakonczeniach tylko na 4,5 stép
(1,37 m). Powyzej poziomu gornego po-
kladu tez na calej dlugosci kadtuba roz-
ciagal si¢ opancerzony pas. W czesci
$rodkowej mial on grubos$¢ 127 mm,
a na zakonczeniach 114 mm. Pancerz
boczny zainstalowany byl na podkia-
dzie drewnianym o grubosci 9 cali (229
mm). W czeéci dziobowej na gérnym
pokladzie znajdowalo si¢ pieciokatne
przedpiersie pokryte 102 mm pance-
rzem, chroniace dzialo poscigowe.

Podczas wojny turecko-rosyjskiej
pancerniki tego typu byty wykorzysty-
wane na obu gtéwnych frontach, przy
czym je$li na Morzu Srédziemnym ich

Fregaty pancerne typu,Mesudiye” — 1+1 jednostka

udzial byt bardzo ograniczony - gtéw-
nie do transportu zolnierzy, to na Mo-
rzu Czarnym aktywnie dziatal Mah-
mudiye. Bral czesty udzial w ostrzatach
rosyjskich pozycji na wybrzezu kauka-
skim, wchodzac w pojedynki z brzego-
wymi bateriami. 17.6.1877 roku pan-
cernik otrzymal 15 trafien. Pézniej,
latem 1877 roku, transportowal wojska
z Trabzonu do Warny. Kolejny okret
Osmaniye, w styczniu 1878 roku, brat
udzial w transporcie 35-tysigcznej ar-
mii rezerwowej do Gelibolu.

Po wojnie, w 1878 roku, wszystkie
cztery pancerniki postawiono na cu-
mach w Stambule i znajdowaly sie re-
zerwie przez ponad 10 lat. W latach
1890-1894 wszystkie przeszly grun-
towny remont i modernizacj¢ w Stam-
bule z pomoca ekspertow wloskiej fir-
my Ansaldo. Zmieniono calg sitownie,
okrety staty sie dwusrubowymi, stare
uzbrojenie zastgpiono nowymi szyb-
kostrzelnymi dziatami firmy Krupp.
Prace te pozwolily przedtuzy¢ zywot-
no$¢ szybko starzejacych sie okretow,
ale nie na dtugo. Osmaniye, Orhaniye
i Mahmudiye w 1897 roku zostaly od-
stawione do rezerwy w Canakkale,
a nastepnie odholowane do Stambutu
(Mahmudiye w 1904 roku, a pozosta-
te w 1908 roku). Aziziye od 1904 roku
byt uzywany byt jako ptywajace kosza-
ry w Stambule (Kasimpasa).

Wszystkie cztery okrety wycofa-
no ze stuzby we flocie 31.7.1909 roku.
Aziziye i Mahmudiye poszly na ztom
w 1913 roku, a Osmaniye i Orhaniye
w 1923 roku.

Mesudiye Thames Iron Works, Blackwall 1872 28.10.1874 12.1875 zatonat 13.12.1914
Hamidiye Thames Iron Works, Blackwall 1873 16.11.1875 sprzedany WIk. Brytanii 20.2.1878
W 1871 roku rzad turecki zamoéwit Wypqrnos’c’: normalna 8938 t, petna 9710 t, (bm — 5349 t)
w Anglii dwa duze pancerniki - Mesu- Wymiary: 101,08/1024x17,9x7,9m
diye i Mahmudiye (ten ostatni jest po- Kadtub: zelazny
dawany w licznych zrédtach pod bled- Naped: 1 pozioma maszyna parowa bezposredniego dziatania, 8 kottow prostokatnych, 7431ihp
ng nazwa Memduhiye), w lutym 1876 Predkost: B7w
roku przemianowany na Hamidye. L N L
Okrety budowata firma Thames Iron Pancerz: burtowy 300-152 mm, zakoriczenia 178-127 mm, bateryjny 254-178 mm,
Works w Blackwall, na przedmiesciach pokdadowy 25 mm, wiezy dowodzenia 203 mm
Lond ( ’b dp 80f i 99f) Uzbrojenie: 12 x 254 mm MLR (A), 3 x 178 mm MLR (A)
ondynu thumery budowy cul 1 771). Zaloga: 1200 ludzi

Po wybuchu wojny rosyjsko-tureckiej
tempo budowy Hamidye gwaltownie
spadlo. 20.2.1878 roku, z powodu bra-
ku funduszy, zostat on sprzedany Wiel-
kiej Brytanii i 15.11.1880 roku wszedt
w sktad Royal Navy pod nazwa Superb.

Projekt opracowal gléwny konstruk-
tor Royal Navy Eduard Rid i opierat si¢
on na projekcie brytyjskiego pancerni-
ka Hercules. Konstrukcyjnie Mesudiye
i Mahmudiye byly pancernikami z cen-

tralnymi bateriami i posiadaly pel-
ne ozaglowanie trzymasztowych bar-
kéw. Przy projektowanej wypornosci
9120 ton Mesudiye zostal najwigkszym
okretem floty osmanskiej, do czasu za-
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Mesudiye, wyglad z lat 80-tych XIX wieku.

kupu w Niemczech w 1910 roku pan-
cernikéw Turgut Reis i Barbaros Hay-
dreddin.

Kadtub z matymi nadbudéwkami
na poktadzie dziobowym i rufowym,
opieral si¢ na systemie wspornikowym
i dzielit si¢ na 82 przedzialy wodosz-
czelne. Prawie cala dlugos$¢ zajmowato
podwdjne dno. Dziéb mial postaé ta-
ranu i wystawat na 2,35 m od dziobo-
wego pionu. Okrety mialy trzy ciagle
poktady - gérny, gléwny (bateryjny)
i dolny. Charakterystyczng cechg tego
projektu byl ,,stopniowy” uktad dwéch
ostatnich, w srodkowej czesci (pomie-
dzy 44 i 110-112 wrega), te poktady
byly nieznacznie wyzsze niz w zakon-
czeniach, aby zapewni¢ niezbedng wy-
soko$¢ do montazu kottéw. Glebokosé
przestrzeni od wewnetrznej okladzi-
ny drugiej dna do gérnej powierzchni
bateryjnej belki wynosila 8,2 m. Wy-
soko$¢ burty w czesci srodkowej wy-
nosita 5,53 m, dzigki czemu okrety
miaty dobra dzielno$¢ morska. Ma-
newrowo$¢ oceniano jako zig dla tych
jednostek - $rednica cyrkulacji wyno-
sita 550 m lub 5,42 dlugosci kadtuba.

Sitownie dla Mesudiye wyproduko-
wala firma budujaca, a dla Mahmudiye
firma Maudslay, Son & Field, (wedtug
innych Zrédel, ta ostatnia dostarczy-

ta maszyny dla obu okretéw). Osiem
prostokatnych ptomienicowych kotléw
pogrupowano po cztery, z ktorych kaz-
da z dwdch grup posiadala oddzielny
komin. Silnik parowy dwucylindrowy,
poziomy bezposredniego dzialtania.
Przy projektowanej mocy 7200 KM,
okrety mogly rozwinaé predkos¢ 13
wezléw. Podczas prob Mesudiye osig-
gnal 13,7 wezléw przy mocy 7431 ihp.
Sruba o $rednicy 7,01 m, podczas rej-
su pod zaglami byla odlaczana od sil-
nika. Zasieg ptywania przy predko-
$ci 10 wezléw przy normalnym zapasie
wegla wynosit 1800 mil, przy pelnym
2100 mil.

Pancerniki posiadaly rozwiniete
i znacznie zrdznicowane opancerze-
nie, zwlaszcza na §rédokreciu ochrona
sktadala si¢ z 6 rzedéw ptyt o réznych
grubosciach, poczawszy od gérnego
poktadu i spadata do 1,52 m ponizej li-
nii wodnej. Caly pancerz zainstalowa-
no na drewnianej okltadzinie, w cze-
$ci $rodkowej majacej grubo$¢ 300
mm. Gléwny pas rozciagat si¢ od 40
do 124 wregi i skladal si¢ z trzech rze-
doéw plyt. Gorny, najszerszy mial gru-
boé¢ 300 mm, $redni 225 mm, dolny
152 mm. Catkowita wysokos¢ rufowe-
go pasa byla réwna 9 stopom (2,75 m),
a na $rodokreciu byla nieco mniejsza.

Fot. NH&HC

Ponadto na rufie, do 158 wregi byt on
réwnomierny w grubosci (178 mm),
a jej dolna krawedz fagodnie podnosita
sie do linii wodnej. Steréwka byl chro-
niona pancerzem 127 mm. W dziobo-
wej czeéci pas byl rownomierny w gru-
bosci i tagodnie zwezal si¢ do gorne;j
krawedzi. Pomiedzy 16 a 40 wrega
mial on grubo$¢ 152 mm, a dalej ku
$rodkowi 127 mm.

Znajdujacy sie w centralnej cze-
$ci pancerz mial dtugoé¢ 33,9 metrow
na burcie i 46,67 m na DP. Na burtach
byl przykryty 254 mm plytami, pod-
nosil si¢ do poziomu gérnej krawedzi
otwordw strzelniczych artylerii, powy-
zej ktorych rozciggaty sie 178 mm pty-
ty. Na dziobie i na rufie pancerz przy-
krywaly wygiete trawersy, skladajace
sie z czterech rzedow plyt réznej gru-
bosci (od dotu do gory - 254, 178, 152
i127 mm).

Mesudiye stal sie pierwszym (i jedy-
nym w czasie wojny w latach 1877-1878)
tureckim okretem, ktory otrzymat pel-
nowarto$ciowg pozioma ochrone. Jego
goérny poklad w przedziatach cytade-
li i gléwny poktad byt caly przykryty
plytami o grubosci 25,4 mm. Pancerz
potozony byl na 90 mm drewnianym
podktadzie. Okret wyposazony byl
w dwie cylindryczne wieze dowodzenia
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

chronione 203 mm pancerzem. Calko-
wita masa pancerza, razem z podkla-
dem stanowila 21,5% wypornosci.
Uzbrojenie wedlug poczatkowe-
go projektu skltadalo si¢ z szesnastu
240 mm gladkolufowych dzial, jed-
nak podczas budowy zostal zmienio-
ny. W rezultacie, podczas wchodzenia
do stuzby Mesudiye mial dwanascie
254 mm 18-tonowych odprzodowych
gwintowanych dziat Armstronga w ba-
terii centralnej, oraz trzech 178 mm
6,5-tonowych odprzodowych gwinto-
wanych dzial Armstronga na gérnym
poktadzie (dwa w nadbudéwce dzio-
bowej i jedno rufowej), to ostatnie bylo
pozbawione jakiejkolwiek ochrony.

Wedtug niektérych zrédet, uzbrojenie
uzupelniato szes¢ 20 f dzial gladkolu-
fowych.

Od wrzesnia 1876 roku do kon-
ca wojny rosyjsko-tureckiej Mesudiye
znajdowat sie¢ w Stambule, jako flago-
wy okret tureckiej floty.

Od stycznia 1891 do maja 1893 roku
przeszed! kapitalny remont w Stam-
bule z pomoca specjalistow z wloskiej
firmy Ansaldo, po ktérym nie wszedt
jednak do stuzby, a w latach 1898-
1903 przeszed! drugi etap moderniza-
cji w stoczni Ansaldo w Genui. Zakres
pracy bylo wiekszy niz na wcze$niej-
szych lub pdzniejszych typach, fak-
tycznie po ich zakonczeniu flota tu-

Korweta pancerna Asar-1 Tevfik - 1 jednostka

recka otrzymata zupetnie nowy okret,
zblizony cechami do krazownikéow
pancernych tego okresu.

W 1903 roku Mesudiye zostal prze-
kwalifikowany na pancernik obrony
wybrzeza. Do 1910 roku byt w stuzbie,
po czym stacjonowal w Izmirze, a w
1911 roku powrdcit do stuzby. 9.5.1914
roku wycofany z aktywnej floty, a we
wrze$niu 1914 roku zostat ptywaja-
cg baterig w Canakkale w Dardane-
lach. 13.12.1914 roku zatopiony przez
brytyjski okret podwodny B 11 obok
przyladka Kepez. Po eksplozji dwoch
torped Mesudiye przewrdcil sie po
uplywie 10 minut, tongc wraz z 10 ofi-
cerami i 25 marynarzami.

Asar-1 Tevfik

1870 zatonat 11.2.1913

Zamoéwiona przez Kedywa Egiptu
jako Ibrahim, ale 29.8.1868 sprzeda-
na flocie tureckiej (Osmanli Bahriye)
i przemianowany na Asar-1 Tevfik. Za-
projektowany na bazie francuskiego
pancernika Trident, byl mniejszg wer-
sja tego ostatniego i konstrukcyjnie byt
pancernikiem bateryjno-barbetowym.

Kadlub z dwoma statymi pokfadami,
dziobowka i taranowym zakonczeniem.
Ten ostatni mial najwigksza dlugosé
wérdd wszystkich tureckich pancer-
nikéw - 2,9 m od dziobowego pionu,
(dluzsze tarany miaty tylko zarekwiro-
wane przez Anglie taranowce Peyk-i Se-
rif i Burc-i Zafer). Wedltug francuskiej
praktyki tego okresu burty Asar-1 Te-
vfik mialy zwezenie wewnatrz. Na calej
dlugosci kadtuba mial podwojne dno.
Okret miat ozaglowanie trzymasztowe-
go barku (wysoko$¢ grotmasztu 22 m).

Naped sktadat si¢ z trzycylindro-
wej poziomej maszyny parowej typu
compound i sze$ciu plomienicowych
kottéw skrzyniowych, ktorych prze-
wody dymowe wychodzily jednym
kominem. Na prébach Asar-1 Tevfik
osiagnal predkos¢ 13,3 w, przy mocy
3586 KM. Okret odznaczat si¢ lep-
sz3 od innych tureckich pancerni-
kéw manewrowoscia, pelna cyrkula-
cja miescila si¢ w 4-5 minutach, a jej
$rednica wynosita 400 m, lub 4,62
dlugosci kadtuba.

Pancernik uzbrojono w osiem 229-
mm 12,5-tonowych odprzodowych
gwintowanych dzial Armstronga.
Szes¢ z nich znajdowato si¢ w zakry-
tej opancerzonej baterii. Dolna kra-

wedz otworéw dziatlowych znajdowata
sie 1,85 m ponad powierzchnig wody.
Dwa kolejne dziata zostaly zamonto-
wane w burtowych barbetach, umiesz-
czonych nad baterig i teoretycznie da-
jac mozliwo$¢ prowadzenia ognia
w kierunku na dziéb i rufe. Jednocze-
$nie barbety stuzyly jako podstawa
dla pomostu dowodzenia. Jednak be-
dac ciezkimi i wysoko umieszczonymi,
zwigkszyly one wage ,,gory” i powaz-
nie ostabity dzielno§¢ morska. Wedtug
niektérych doniesien, okret miat jesz-
cze 5 dzial mniejszego kalibru.
Opancerzenie pokrywalo caly ka-
dtub wzdtuz linii wodnej. W $rodko-
wej czeéci burte bronit 205 mm pas
wysokosci 2,7 m, lezacy na 300 mm
podktladzie. Zaczynal si¢ on od dolnej
krawedzi wiez dzialowych i opusz-
czal si¢ do 0,85 m ponizej zaprojek-
towanej linii wodnej. Powyzej nie-
go umieszczono 152 mm pancerz
bateryjny, dochodzacy do krawe-
dzi gérnego pokladu. Zakonczenia
chronit pas wysokosci 3,4 m, sklada-
jacy sie z dwoch rzedow - gornego 152
mm i dolnego 113 mm. Zaokraglo-

1 pozioma maszyna parowa typu compound (podwdjnego rozprezania),

burtowy 205 mm, zakoriczenia 152-113 mm, artylerii gtéwnej 152 mm, barbety 113 mm

F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1867 1868
Wyporno$¢: 4687 t
Rozmiary: 83,0(PP)x16x6,5m
Kadtub: zelazny
Naped:

6 kottéw skrzyniowych, 3586 ihp

Predkos¢: 133w
Zapas wegla: 400t
Pancerz:
Uzbrojenie: 8x229 mm MLR (A)
Zatoga: 450 ludzi

ne barbety przykrywat 113 mm pan-
cerz. Pancerza pokladowego nie byto.
W sumie pancerz stanowit 27,2% wy-
pornosci.

23.8.1877 roku pancernik zostat za-
atakowany na redzie Suchumi przez
rosyjskie kutry minowe Sinop, Na-
warin i Minier (uczestniczacy w ata-
ku Czesma nie odpalil miny). Jed-
na z przymocowanych przez nie min
eksplodowala ponizej linii wodnej, ale
uszkodzenia byty nieznaczne. Po krot-
kim remoncie w Batumi pancernik
powrdcit do stuzby. 27.12.1877 roku
Asar-1 Tevfik i stara fregata Mahmu-
diye zostaly zaatakowane przez kutry
minowe Czesma i Sinop (z torpedami),
oraz Nawarin i Suchum-Kale (z mina-
mi wytykowymi) na redzie Batumi, ale
wystrzelone torpedy chybity.

Po zakoniczeniu wojny rosyjsko-
-tureckiej, w 1878 roku Asar-1 Te-
vfik zostal postawiony na cumach
w Stambule. W latach 1890-1892
przeszedt kapitalny remont w Stam-
bule, przy pomocy specjalistéw wlo-
skiej firmy Ansaldo, otrzymujac
przy tym nowe uzbrojenie. W 1899
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

roku, okret przybyt do stoczni An-
saldo w Genui, w celu przejécia roz-
legtej modernizacji, ale ze wzgle-
du na trudnoéci finansowe, prac nie
rozpoczeto. Nastepnie zdecydowano
si¢ na modernizacj¢ w stoczni Ger-
maniawerft w Kilonii, dokad okret

przybyt 25.9.1900 roku. W przeci-
wienstwie do poprzednich typow,
nie zmieniono maszyny (wymienio-
no tylko kotly), ze wzgledu na to,
predko$¢ pozostata zbyt niska. Za-
instalowano nowg artylerie firmy
Krupp. Prace trwaly ponad 6 lat,

Korwety pancerne typu,Asar-1 Sevket” - 2 jednostki

a pancernik powrdcit do Stambutu
dopiero 4.1.1907 roku.

Asar-1 Tevfik zatonal podczas wojny
batkanskiej 11.2.1913 roku wchodzac
na mielizne koto Cziernesa (41°25’ N,
28°29 E) i zostal dobity przez bulgar-
ska artylerie.

Asar-1 Sevket F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1867 1868 3.3.1870 wycofany 1903
Necm-i Sevket F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1867 1868 3.3.1870 wycofany 1929
Zamowione w 1866 roku dla Egiptu y
pod nazwami Kahire i Muzaffer (nu- Wypo'rnosc: 2047t (bm - 2583 )
mery budowy 364 i 365), ale pod naci- Rozmmlary: 66.4/71,9x12,9x5m
skiem rzadu osmanskiego 29.08.1868 Eadiudb'. zelazr.ly A o
roku sprzedane Turcji i przemianowa- aped: 1 pozioma Maszyna parowa typu compoun (podwdjnego rozprezania),
. . 4 kotty skrzyniowe, 1750 ihp
ne na Asar-1 Sevket i Necm-i Sevket. .
.. . Predkos¢: 12w
Konstrukcyjnie byly to pancerni- S — 300t
1;1 czl baterig cen'tralna} l_pgzypor;ma,}ky Pancerz: burtowy 152-113 mm, bateryjny 113 mm, barbety 113 mm
udowany w tej stoczni Asar-t Tevfik, — ypoianie: 1229 mm MLR (&), 4x 178 mm MLR (A)
roznity si¢ tylko mniejszymi rozmiara- Zaloga: 170 ludzi

mi, mialy dwa zamiast trzech masztéw
(ozaglowanie brygéw), jedna $rodko-
wa barbete, zamiast dwoch burtowych.
W literaturze czesto klasyfikowano je
jako pancerniki obrony wybrzeza.
Kadlub ustawiono na systemie
wspornikowym, mial taranowg dziob-
nice i podwdjne dno na catej dlugosci.
Tym niemniej pomimo niedostatkéw
okrety miaty lekko$¢ budowy. Pancer-

niki miaty zaglowanie barkéw i wypo-
$aZono je w poziome parowe maszy-
ny typu compound. Przewody dymne
kottéw wychodzily jednym kominem.
Przy projektowanej predkosci 11 we-
216w, na probach Asar-1 Sevket osiagnat
12 wezléw przy mocy 1750 ihp, a Necm-
-i Sevket 12 weztéw przy mocy 1900
ihp. Odznaczaly si¢ dobrg manewro-

Asar-1 Sevket na kotwicy w Ztotym Rogu, 1897 rok.

woscia, cyrkulacja przy 10-weztowej
predkosci wynosita 4 minuty 55 se-
kund, a jego $rednica wynosita 350 m.
Schemat opancerzenia w duzej cze¢-
$ci powielal ten na Asar-1 Tevfik, roz-
nigc sie mniejsza grubos$cia pancerza.
Pancerz burtowy przykrywat cala bur-
te na linii wodnej i sktadat si¢ z dwoch
rzedéw, goérnego 152 mm i nizsze-

Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

go 113 mm. Catkowita wysoko$¢ pasa
wynosita 3,1 m, opadta ponizej kon-
strukcyjnej linii wodnej na 1,83 m. Ba-
terie i barbete chronil 113 mm pancerz.
Nie bylo pancerza poktadowego. W su-
mie, na kadlub i opancerzenie pancer-
nikéw przypadato 1428,3 t (okoto 68%
wypornosci).

Uzbrojenie sktadalo si¢ z jedne-
go 229 mm 12,5-tonowego i czterech
178 mm 6,5-tonowych odprzodowych
gwintowanych dzial Armstronga.
Pierwsze umieszczono w okragtej bar-

becie, znajdujace;j sie blisko grotmasztu
i mogto strzela¢ w sektorze okolo 100°
z kazdej strony. Otwory dziatowe bate-
rii znajdowaly si¢ na wysokosci 1,8 m
nad woda. Wedlug niektérych danych,
kazdy z pancernikéw miat réwniez 2-4
dziala matego kalibru.

Necm-i Sevket uczestniczyt w zdo-
byciu Suchumi w dniach 14-16.5.1877
roku. Po zakonczeniu wojny rosyj-
sko-tureckiej, w 1878 roku, obydwa
pancerniki postawiono na cumach
w Stambule. W latach 1890-1892 prze-

Korwety pancerne typu,Avnillah” - 2 jednostki

szty remont i wymiane kotléw w pan-
stwowej stoczni w Stambule, wtedy tez
otrzymaly nowe uzbrojenie. 2.12.1892
roku ponownie weszly do stuzby.

Asar-1 Sevket w 1903 roku zostat
wycofany ze skladu floty, a 31.7.1909
sprzedano go na zfom.

Necm-i Sevket w latach 1899-1909
stacjonowal jako okret stacjonarny
w Salonikach, a 1909 roku przeszedt
do Stambutu i zostal ptywajacymi ko-
szarami, wycofany z floty dopiero
w 1929 roku.

Avnillah

Muin-i Zafer

Thames Iron Works, Blackwall

Thames Iron Works, Blackwall

1870
1870

zatonat 24.2.1912
wycofany w 1932

Zamoéwione przez turecki rzad
w 1867 roku i zbudowane w stocz-
ni Thames Iron Works w latach 1868-
1870 (Avnillah mial numer budowy
44f). Avnillah i Muin-i Zafer byly pan-
cernikami kazamatowymi z ozaglowa-
niem brygantyny. Czesto klasyfikowa-
ne jako pancerniki obrony wybrzeza.

Kadtub z nieduzg taranowg dziob-
nica (0,76 m od dziobowej prostopa-
dlosci ) i podwojnym dnem na calej
dlugos$ci. Naped skladat sie z pozio-
mej dwucylindrowej maszyny paro-
wej typu compound i czterech kotlow

Avnillah w poczatkowym okresie stuzby.

1868 21.4.1869

1868 6.1869
Wypornos¢: 2362t (bm —13991)
Rozmiary: 68,9/71,9x10,9x5m
Kadtub: zelazny
Naped:

4 kotty skrzyniowe, 2200 ihp.

Predkos¢: 12 weztéw
Zapas wegla: 220t
Opancerzenie:
Uzbrojenie: 4x229 mm MLR (A)
Zatoga: 15 oficeréw, 130 marynarzy

skrzyniowych. Maszyne wyproduko-
wala firma Maudslay, kotly powsta-
ty w stoczni budujacej. Podczas prob

1 pozioma maszyna parowa typu compound (podwdjnego rozprezania),

burtowe 152-127 mm, zakoriczenia 76 mm, kazamata 127 mm

oba pancerniki osiggnety predkosé¢ 12
weztéw, ale w roku 1877 rozwijaly tyl-
ko 10 wezitéw. To pogarsza wazny pa-

Fot. NH&HC




Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

rametr — $rednica cyrkulacji wynosita
ponad 6,79 dlugosci kadtuba.

Pancerniki uzbrojono w cztery 229
mm 12,5-tonowe gwintowane odtyl-
cowe dziata Armstronga, znajdujace
sie¢ w kazamacie na gléwnym pokta-
dzie, na $rodokreciu. Kazamata mia-
ta zlozony system. Dla kazdego dziata
umieszczono po dwa otwory, pozwa-
lajace prowadzi¢ ogien w dziobowym
i rufowym sektorze. Same dziala za-
montowano na specjalnych tozach po-
ruszajgcej sie na szynach, dzieki czemu
mogly by¢ przesuwane z jednego do
drugiego otworu. Teoretycznie, w do-
wolnym kierunku (z wyjatkiem wa-
skiego sektora na rufie) mozna byto
strzela¢ z dwoch dzial.

Na $rédokreciu pancerz sktadat sie
z 152 mm wyzszego i 127 mm nizsze-
go rzedu plyt. Jego calkowita wyso-
kos$¢ wynosita 2,06 m, byt on zanurzo-
ny pod powierzchnig wody do 1,15 m.
Zakonczenia linii wodnej pokrywal
76 mm pancerz. Takze zrdznicowana
byta gruboé¢ drewnianego podkladu:
na dziobie - 229 mm, na $réddokreciu -
254 mm, na rufie - 203 mm. Kazamata
miata opancerzenie 127 mm.

W dniach 14-16.5.1877 roku Avnillah
i Muin-i-Zafer uczestniczyly w bom-
bardowaniu i zdobyciu Suchumi. Po
zakonczeniu wojny rosyjsko-tureckiej
w 1878 roku, pancerniki zostaty posta-
wione na cumach w Stambule. W latach
1903-1906 przeszty remont i moderni-

Korwety pancerne typu ,Feth-i Biilend” - 2 jednostki

zacje w Stambule z pomocg specjalistow
z wloskiej firmy Ansaldo, otrzymaly
wtedy nowe kotly i uzbrojenie.

Avnillah od 1910 roku stuzyt jako
okret stacjonarny w Bejrucie, gdzie
podczas wojny wlosko-tureckiej zostat
24.2.1912 roku zatopiony przez artyle-
ri¢ wloskiego krazownika pancernego
Garibaldino.

Muin-i Zafer od 1910 roku znajdo-
wal sie w charakterze jednostki stacjo-
narnej w Izmirze; w 1913 roku prze-
niesiony do Stambulu, rozbrojony
i wykorzystywany jako szkolny okret
torpedowy. W 1928 roku przeksztat-
cona w okret-baze okretow podwod-
nych; w 1932 wycofany ze sktadu floty;
aw 1934 roku rozebrany w Erdek.

1870
1874

zatonat 31.10.1913
wycofany w 1923

1 pozioma maszyna parowa typu compound (podwdjnego rozprezania),

6 (Feth-i Biilend) lub 4 (Mukaddeme-i Hayrr) kottdw skrzyniowych, 3250 ihp.

Feth-i Biilend Thames Iron Works, Blackwall 5.1868 17.1.1870
Mukaddeme-i Hayir Tersane-i Amire, Stambut 1870 28.10.1872
Lider Feth-i Biilend zamdwiony zostat B
w Anglii w 1867 roku (numer budowy ~ Wypomosc 2762t (bm — 1601 1)
46f), tego samego typu Mukaddeme- A .72,0(PP)x11,9x5,2m
. Lo Kadtub: zelazny
-i Hayir budowany byl w oparciu o jego Naned:
plany w rzadowej stoczni w Stambule apec:
w ramach programu z 1868 roku, stajac Predkosc:
sie l[()'le'rtv)vsgym okretem pancernym tu- T 300t
recie) bucowy. . Opancerzenie:
' Pancerniki kazamatowe, kOﬂStI'l.lkCYJ”— Uzbrojenie: 4%229 mm MLR (A)
nie bardzo podobne do typu ,,Avnillah”, Zatoga: 16 oficer6w, 153 marynarzy

ale mial o wiele prostsze formy kaza-
mat (bez wycigé w §rodokreciu). Okaza-
ty sie jednak nieudanymi, poniewaz mo-
gty w wybranym kierunku strzela¢ tylko
jednym dzialem. Tak wiec, przy réow-

Feth-i Biilend w poczatkowym okresie stuzby.

nej z typem ,,Avnillah”, liczbie strzaléw
pancerniki typu ,,Feth-i Billend” miaty
znacznie mniejszg site ognia. Ponadto, ze
wzgledu na masywne i wysoko potozone

Feth-i Biilend — 13 w., Mukaddeme-i Hayir — 12 w.

burtowe 229-152 mm, zakoriczenia 76 mm, kazamaty 229-152 mm

kazamaty okrety miaty duzg chybotli-
wo$¢. Dziobnica miata taranowy ksztalt
i wystawala poza dziobowg prostopa-
dlo$¢ w przyblizeniu na 1 m.
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Maszyne dla Feth-i Biilend wypro-
dukowala firma Humphrys & Ten-
nant, dla Mukaddeme-i Hayir maszyne
i kotly wyprodukowano w Turcji i byly
niskiej jakos$ci, przez co okret pod-
czas prob wykazal sie mniejsza o we-
zel predkoscia. Na poczatku wojny
rosyjsko-tureckiej Feth-i Biilend roz-
wijat okoto 10 weztow, a Mukaddeme-
-i Hayir wedlug wszystkich informa-
cji byl jeszcze wolniejszy. Szacuje sie,
ze przy pelnym zapasie wegla Feth-i
Biilend mégl ptynaé 176 godzin przy
petnej predkosci.

Pancerz Feth-i Biilend i Mukadde-
me-i Hayir byt bardzo solidny. Catko-
wita wysoko$¢ pancerza burtowego na
$rédokreciu wynosita 1,83 m, z czego
dwie trzecie znajdowato si¢ ponizej li-
nii wodnej. Grubo$¢ pancerza wyno-
sita 229 mm w czeéci nadwodnej i 152
mm w podwodnej, grubos¢ podkta-
du 203 mm. Pancerz kazamaty do po-

ziomu goérnej krawedzi otworéw dzia-
fowych miat grubo$¢ 229 mm, a nad
nimi 152 mm. Pancerza poktadowego
nie bylo, nie liczgc zelaznego poktadu
grubosci 0,5 cala, na ktérym ulozono
3 calowy drewniany poktad.

14.5.1877 roku oba okrety uczest-
niczyty w zdobyciu Suchumi. Feth-
-i Biilend 23.7.1877 roku uczestniczyt
w stynnej walce z rosyjskim statkiem
uzbrojonym Wiesta koto Kostence
(Konstancy), w ktéorym mimo formal-
nej przewagi w uzbrojeniu i predko-
$ci (1), nie byt w stanie wyrzadzi¢ prze-
ciwnikowi wiekszej szkody. Pod koniec
lipca - na poczatku sierpnia 1877 roku
pancerniki wziety udzial w przewozie
wojsk z Trabzonu do Warny. 25.8.1877
roku Feth-i Biilend znalazt na morzu
rosyjski carski jacht Livadia, lecz Ro-
sjanom udato si¢ wycofa¢ z pola walki.
W 1878 roku, po zakonczeniu wojny,
oba okrety zacumowano w Stambule.

Korweta pancerna iclaliye - 1 jednostka

Feth-i Biilend w 1890 roku prze-
szedl remont w pafstwowej stoczni
w Stambule, w 1898 roku zostat roz-
brojony. W latach 1903-1907 przeszedt
remont i modernizacj¢ w stoczni An-
saldo w Genui, polaczone z instala-
¢ja nowych kotléw i artylerii. Od 1910
roku petnil funkcje okretu stacjonar-
nego w Salonikach. W czasie pierwszej
wojny batkanskiej, 31.10.1912 roku za-
topiony zostal torpeda greckiego tor-
pedowca NF-11 koto Salonik. Wrak
okretu rozebrano w 1913 roku.

Z Mukaddeme-i Hayir w 1898 roku
zdemontowano calg artylerie i ko-
tty. W 1911 roku przeksztatcono go
w okret szkolny bez napedu i posta-
wiono w Stambule. Od 1920 roku
uzywany byl jako plywajace koszary
w Izmicie, we wrzesniu 1923 roku wy-
cofano go ze skladu floty i ztomowa-
no w Izmicie.

Iclaliye

Stabilimento Tecnico Triestino, Triest

5.1868 1869

21871 wycofany w 1928

Jedyny turecki pancernik budowy
austriackiej. Zaméwiony w maju 1868
roku przez kedywa Egiptu (numer bu-
dowy 51), lecz 29.8.1868 roku, wraz
z szeregiem innych okretéw, sprzeda-
ny rzadowi osmanskiemu. Préby od-
byt 17.1.1871 roku, a juz 25.1.1871 roku
Iclaliye wyszedt z Triestu do Stambutu
i wlutym 1871 roku wszedt do stuzby.

Pancernik bateryjno-barbetowy.
Konstrukcyjnie bardzo podobny do

iclaliye krétko po wejsciu do sluzby.

1 pozioma maszyna parowa typu compound (podwdjnego rozprezania),

burtowe 150 mm, zakoriczenia 120-100 mm, bateryjne 120-115 mm, barbety 120 mm

Wypornos¢: 22281t (bm - 16501)
Rozmiary: 63,6/66x12,8x4,8m
Kadtub: zelazny
Naped:
2 kotty, 1800 ihp.
Predkos¢: 12 weztéw
Zapas wegla: 250t
Opancerzenie:
Uzbrojenie: 2x229 mm MLR (A), 3x 178 mm MLR (A)
Zatoga: 16 oficerow, 132 marynarzy

Fot. zbiory Piotra Nykiela
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

typu ,,Asar-1 Sevket”, ale odréznial go
zamkniety poklad dziobowy. Posiadal
ozaglowanie bryga (wysoko$¢ masztu 17
m), charakteryzowal sie dobrg zdolno-
$cig morska (wysokos¢ nadwodnej bur-
ty na $rédokreciu 3,8 m) i przestronny-
mi pomieszczeniami mieszkalnymi.
Naped sktadat sie z parowego silni-
ka poziomego dwucylindrowego typu
compound i dwdch kottéw skrzynio-
wych. Silnik zbudowata brytyjska fir-
ma Ravenhill, kotly wyprodukowano
w Triescie STT. Na testach Iclaliye osig-
gnal predkos¢ 12 wezldéw, ale na poczat-
ku wojny rosyjsko-tureckiej rozwijal nie
wiecej niz 10 weztéw. Odznaczal si¢ do-
bra manewrowoscia: cyrkulacja wyno-
sifa 4 minuty 55 sekund, jej §rednica 339
m - ponad pig¢ dlugoséci kadluba. Za-
sieg plywania z 10 wezlows predkoscia
przy normalnym zapasie wegla - 1170
mil, przy pelnym - 1936 mil.
Pancernik uzbrojony byt w dwa 229
mm 12,5-tonowe i trzy 178 mm 6,5-to-
nowe gwintowane dziata odprzodo-

Pancerniki obrony wybrzeza typu, Liitf-ii Celil” - 2 jednostki

we Armstronga. Jedno 178 mm dzialo
znajdowalo sie w barbecie na gérnym
poktladzie, reszta artylerii w opance-
rzonej baterii.

Schemat opancerzenia w ogdlnym
zarysie powielal Asar-1 Tevfik. Na wy-
sokosci kotlow (37-73 wregi) burte przy-
krywal 150 mm pas o wysokosci 3,8 m,
na 300 mm debowym podkladzie. Za-
czynat si¢ on na 2 m nad konstrukcyjna
linia wodna i zaglebial sie ponizej niej
na 1,8 m. Nad nim rozciagat si¢ gérny
pas — w rejonie baterii miat on grubo$¢
120 mm, a blizej zakonczen zmniejszat
sie do 115 mm, przykrywajac kominy
i magazyny dziala barbetowego. Ochro-
na wzdtuz linii wodnej do zakonczen
sktadata sie z dwdch rzedéw plyt: gor-
nego 120 mm i dolnego 100 mm. Pance-
rza pokladowego nie bylo, ale sam po-
klad byt zelazny o grubosci 11 mm.

W dniach 14-16.5.1877 roku Iclaliye
bral udzial w szturmie Suchumi.
6.10.1877 roku zostal zaatakowany na
redzie Suliny przez rosyjskie kutry mi-

nowe Nel i Ne2 i uszkodzony eksplo-
zja holowanej miny ,skrzydetkowej”.
Strona turecka nie potwierdzila jego
uszkodzenia. Kuter minowy Nel zostat
zatopiony, a jego zaloga schwytana.
Tak wiec Iclaliye byta jedynym w cza-
sie wojny rosyjsko-tureckiej pancer-
nikiem tureckim, majacym na swoim
koncie zatopiony okret przeciwnika.

W 1879 roku zacumowany w Stam-
bule. W 1890 roku przeszed! remont
w panstwowej stoczni w Stambule, ale
nie wymieniono ani napedu, ani arty-
lerii. W 1904 roku, barbeta zostala zde-
montowana i w tym samym roku okret
przeniesiono do rezerwy. W 1913 roku
przeklasyfikowany na plywajaca bate-
rie; w lutym 1914 roku przeksztalcony
w plywajace koszary dla Szkoty Mary-
narki Wojennej w Heybeliadzie; w lutym
1919 roku przeksztalcony w stacjonar-
ny okret szkolny; w 1923 roku przepro-
wadzony do Golciik w charakterze ply-
wajacych koszar. W 1928 roku wycofany
z floty i ztomowany w Golciik.

Liitf-ii Celil

Hifz-iir Rahman

Ch. &A. de la Gironde, Bordeaux
Ch. & A. de la Gironde, Bordeaux

1868
1868

1869
1869

3.1870
3.1870

zatonat 10.5.1877
wycofany w 1909

Wiezowe pancerniki obrony wybrze-
za, czasami klasyfikowane jako mo-
nitory, a oficjalnie korwety pancerne
(Zirhly korvet). Zambéwione w 1867 roku
przez kedywa Egiptu, ale 29.8.1868 roku
sprzedane rzagdowi osmanskiemu. Jako
miejsce budowy, w literaturze czesto
blednie wskazywano Anglie.

Liitf-ii Celil i Hifz-iir Rahman mia-
ty niskoburtowe kadluby z taranowsg
dziobnicg, rozbudowanym poktadem
dziobowym i rufowym. Ozaglowanie
trzymasztowego barku, przy czym fok-
i grotmaszt byly tréjnozne. Maszy-
nownia zbudowana byl przez stocznie
i skladata si¢ z dwucylindrowego po-

Wypornos¢: 2540t (bm - 1741t)
Rozmiary: 62,18/64,45%13,65x 5,9 m
Kadtub: zelazny
Naped:

2 kotty parowozowe, 2000 ihp
Predkos¢: 12 weztéw
Zapas wegla: 300t
Opancerzenie:
Uzbrojenie:
Zatoga: 12 oficeréw, 110 marynarzy

ziomego silnika parowego typu com-
pound i dwoch kottéw ptomienico-
wych, parowozowych. Na prébach
okrety osiagnely predkos¢ 12 weziéw,
ale na poczatku wojny rosyjsko-turec-

1 pozioma maszyna parowa typu compound (podwdjnego rozprezania),

burtowe 140 mm, zakoriczenia 115 mm, gérny pas 75 mm, wiezowe 125 mm
2x229 mm MLR (A), 2x 178 mm MLR (A), 1x 120 mm BL (K)

kiej rozwijaty nie wiecej niz 10 weztéw.
Nie bez znaczenia byla tez manewro-
wos¢ — $rednica cyrkulacji wynosita
nie mniej niz 7 dtugosdci kadtuba.
Poczatkowo okrety uzbrojone byty
w dwa 229 mm 12,5-tonowe oraz dwa
178 mm 6,5-tonowe dziala Armstron-
ga w wiezach. W 1875 roku zostato do-
datkowo zainstalowane 120 mm dzia-
to odtylcowe Kruppa. Znajdowato si¢
ono pod dziobéwka i moglo prowa-
dzi¢ ogien w waskim sektorze dzio-
bowym. Wieze systemu Colesa mia-
ty tylko reczny naped - aby ja obréci¢
potrzeba byto 24 ludzi z obstugi wie-

Hifz-iir Rahman udekorowany z powodu
islamskiego Swieta Ramadan, poczatek XX
wieku.

Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

zy. Charakterystyczng cechg wiez byly
ich rézne rozmiary: dziobowa, w ktdrej
umieszczono cigzsze dziata, byta wigk-
sza od rufowej (chociaz na zewnatrz
nieznacznie). Nadburcia na wysokosci
wiez w czasie walki byly opuszczane.
Pas pancerza wysoko$¢ 1,5 m przy-
krywat calg burte na linii wodnej. Na
§rédokreciu jego grubos$¢ wynosi-
fa 140 mm (na 250 mm podktadzie),
w zakonczeniach zmniejszatl si¢ do
115 mm. Powyzej niego burte pomie-

dzy wiezami przykrywat 75 mm goér-
ny pas. Wieze mialy 125 mm opance-
rzenie.

Na poczatku wojny rosyjsko-turec-
kiej obydwa okrety znajdowaty si¢ na
Dunaju.

Liitf-ii Celil 10.5.1877 roku zostat za-
topiony przez rosyjska polowa artyle-
rig (wedlug innych przekazéw, zatonal
w rezultacie wewnetrznej eksplozji)
na Dunaju kolo Braily. Zgineto ponad
160 ludzi.

Hifz-iir Rahman 9.10.1877 roku zo-
stal uszkodzony w boju z rosyjskim
szkunerem Woron. W 1878 roku zacu-
mowany zostal w Stambule. W latach
1891-1894 przeszed! remont w pan-
stwowej stoczni w Stambule, polaczo-
ny z czg$ciowa zmiang artylerii. Potem
do 1909 roku oficjalnie pozostawat
w sluzbie. 31.7.1909 przeznaczono go
spisania na ztom, 11.11.1909 roku zo-
stal sprzedany na ztom.

RZECZNE OKRETY PANCERNE

Monitory rzeczne typu,,Feth-iil islam” - 5 jednostek

Feth-iil Islam F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1864 1865 1865 wycofany w 1908
Iskodra F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1864 1865 1865 zdobyty 16.7.1877
Bagiirtlen F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1864 1865 1865 wycofany w 1880
Semendire F. & Ch. de la Méditerranée, La Seyne 1864 1865 1865 wycofany w 1902
Podgorige F. & Ch. de la Méditerranée, Le Seyne 1864 1865 1865 zdobyty 16.7.1877
Rzeczne nisko osadzone opance- W 3

rzone kanonierki. Oficjalnie klasyfi- YPOmost ot

k . . Rozmiary: 30,5/31,5x9,8x1,7m

owane jako monitory (Zirhli Duba i :
. » Kadtub: zelazny
- doslownie: ,pancerna barka”). Za- Naped: 2 jednocylindrowe maszyny parowe, 2 kotty, 290 ih
mowione w 1863 roku w firmie For- b Jecnogy yny parowe, ' P
. . ; Predkos¢: 8 weztow

ges et Chantiers de la Mediterranée Zapas wegla: 20t

w La Seine ,(przed,mllesae Tulonu). We- Opancerzenie: burtowe 75 mm, kazamat 75 mm

dlug niektdrych zrddel, ostatnie okre- Uzbrojenie: 2%150 mm ML (A), 6 x 76 mm ML (A)

ty dostarczano zamawiajacemu dopie- Zatoga: 50 ludzi

ro w 1868 roku. Koszt budowy wynosit
0d 450 do 550 tys. frankow za okret.

Niskoburtowe, catkowita wyso-
kos¢ kadluba od kilu do gérnego po-
ktadu wynosita okoto 3,25 m. Dziata
byly umieszczone w zamknietej opan-
cerzonej nadbuddéwce. Wyposazone
w jednocylindrowe silniki parowe wy-
sokiego ci$nienia. Na probach rozwija-
ty predko$¢ do 9,5 weztdw. Wysokosé
pancerza 2,7 m, na $§rédokreciu (wy-
daje sie, ze tutaj wliczano wysokos¢
opancerzonej kazamaty) i 1,4 m na za-
koniczeniach, a pod wodg zaglebiat sie
na 0,9 m. Przy tym udzial opancerze-
nia na tych monitorach okazat si¢ naj-
wiekszy wsréd wszystkich tureckich
okretéw pancernych - 36,2 %.

Iskodra i Podgorice w latach 1865-
1871 bazowaly na Jeziorze Szkoder-
skim, ale na poczatku wojny rosyjsko-
-tureckiej wszystkie okrety znalazty
sie na Dunaju. 3.5.1877 roku Semendi-
re i Feth-iil Islam uczestniczyty w poje-
dynku z rosyjskimi bateriami z Izma-
itu, otrzymujac lekkie trafienia,
a 8.6.1877 roku w przedarciu sie z Ma-
ciny do Grisova. Podgorice dwukrotnie
(20.6.1877 123.6.1877) byta bezskutecz-

nie atakowana przez rosyjskie kutry
minowe Szutka i Mina.

Iskodra i Podgorice 16.07.1877 roku
zostaly zdobyte przez rosyjskie wojska
podczas szturmu Nikopola. 6.10.1877
roku zostaly wlaczone w sklad w rosyj-
skiej Floty Cesarskiej pod nazwami Si-
stowo i Nikopol, 20.12.1879 roku roz-
brojone i przekazane do obrony portu
nikopolskiego. 23.11.1889 roku wyco-
fane ze skladu floty, po czym Nikopol

Feth-iil Islam na obrazie tureckiego malarza.

zostal zlomowany, a Sistowo wykorzy-
stywano w charakterze barki bez na-
pedu (najpierw jako M6, a nastepnie
Ne66) az do polowy lat 1910-tych.
Feth-iil Islam 11.5.1877 roku uczest-
niczyl w ratowaniu ocalonych cztonkéw
zalogi pancernika Liitf-ii Celil, zatopio-
nego przez rosyjska artylerie. W 1878
roku zacumowany zostal w Stambu-
le; w 1884 roku przeszedt gruntow-
ny remont, polaczony z przezbroje-

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

niem i stuzyl w charakterze jednostki
strazniczej w Stambule, a od 1901 roku
w Istinye. W 1908 roku wycofany ze
stuzby, w 1909 roku sprzedany na ztom.

Bagiirtlen w 1878 roku zacumowa-
ny w Stambule; w 1880 roku wycofany

ze sktadu floty i w 1886 roku sprzeda-
ny na ztom.

Semendire 28.6.1877 roku zo-
stal uszkodzony przez rosyjska ar-
tylerie podczas ostrzalu Ruszczuka.
W 1878 roku zacumowany w Stam-

Monitory rzeczne typu,, Hizber” — 2 jednostki

bule i w 1879 roku przemianowany
na Memduhiye. Od 1880 roku petnit
funkcje okretu strazniczego w Tara-
byi. W 1902 roku wycofany ze skta-
du floty, a w 1909 roku sprzedany na
zlom.

Hizber

Seyfi

Tersane-i Amire, Stambut

Tersane-i Amire, Stambut

1872
1872

9.1873
9.1873

1876
1876

wycofany w 1909
zatonat 26.5.1877

Rzeczne monitory wiezowe. Za-
moéwione w 1870 roku. Wedtug nie-
ktérych doniesien, Hizber poczatko-
wo nazywal si¢ Nusretiye. Uzbrojone
w dziala Kruppa. Burta i wieza chro-
nione byly 76 mm pancerzem na 100-
mm drewnianym podktadzie. Wieza
systemu Ericssona.

Na poczatku wojny rosyjsko-tu-
reckiej, oba okrety znajdowaly si¢ na
Dunaju.

Seyfi w nocy z 26.5.1877 roku zostat
zatopiony na Dunaju w Braile przez ro-
syjskie kutry Cariewicz, Ksienija, Dzi-

1 dwucylindrowa maszyna parowa, 1 kociot parowy, 400 ihp

Wypornos¢: 404t (bm—5131)

Rozmiary: 439(PP)x9,4x 1,6 m

Kadtub: zelazny

Naped:

Predkosc: 8 wezty

Zapas wegla: 18t

Uzbrojenie: 2x120 mm ML (K), 2 lekkie dziata
Zatoga: 51 ludzi

git, Cariewna; zatonal w ciggu 15 minut
(straty oszacowano jako nieduze).
Hizber 28.6.1877 roku zostat uszko-
dzony przez rosyjska artylerie podczas
ostrzatu Ruszczuka. W 1879 roku zacu-

mowany w Stambule, w 1886 roku prze-
szedl remont i przezbrojenie w pan-
stwowej stoczni w Stambule. W 1909
roku wycofany ze skladu floty, ale od-
dany na ztom dopiero w 1991 roku (!).

OKRETY LINIOWE

Srubowy okret liniowy Peyk-i Zafer - 1 jednostka

Peyk-i Zafer

Tersane-i Amire, Sinop

1841 1841

1842 wycofany w 1878

Drewniany 92 dzialowy okret li-
niowy, zbudowany w panstwowej
stoczni w Sinopie w latach 1841-1842.
W pazdzierniku 1856 roku przy-
byl do stoczni Keyham Yard w Por-
tsmouth w celu wstawienia dwucy-
lindrowej maszyny parowej firmy R.
Napier. Pierwotnie uzbrojony 32x62 f,
32x45 f, 30x18 f dziala, w 1860 roku
przezbrojony.

Wypornos¢: 5300t (bm —31251)
Rozmiary: 66,6(PP) x 17 x 8,8 m
Kadtub drewniany

Naped:

Predkos¢: 9,5 wezkdw

Zapas wegla: 315t

Uzbrojenie: 32x62f,30x45f,16x33f
Zatoga: 750 ludzi

W 1878 roku Peyk-i Zafer zostal roz-
brojony i wycofany ze skfadu floty. Na-

Srubowy okret liniowy Kosova - 1 jednostka

1 pozioma maszyna parowa bezposredniego dziatania, 2 kotty cylindryczne, 2500 ihp

stepnie stal w Stambule jako plywajacy
magazyn, rozebrany w 1894 roku.

Kosova

Tersane-i Amire, Stambut

1864

wycofany w 1883

Drewniany 96-dzialowy okret linio-
wy, zbudowany w panstwowej stocz-
ni w Stambule, wedlug planéw bry-
tyjskich 91-dziatowych liniowcow
Renown i Revenge. Zamoéwiony w 1851
roku, zbudowany w 1864 roku, od
razu przeszedl do Portsmouth w celu
montazu maszyny parowej (zbudowa-
nej przez firme Maudsley), skad prze-
szedl do Southampton dla wstawienia
kotlow. 8.2.1865 roku wyruszyt z Por-
tsmouth do Stambutu. Projektowane
uzbrojenie mialo sklada¢ sie z 32x62 f
i 34x45 f dzial, ale w praktyce ich nie

1855 1858
Wypornos$¢: 5225t (bm — 3464 1t)
Rozmiary: 90,3/93,8x17,8x7,3m
Kadtub drewniany
Naped:
Predkos¢: ?
Uzbrojenie: 1x203 mmBL (A), 34x45f
Zatoga: 800 ludzi

zamontowano. W 1875 roku wszystkie
62 f dziala zostaly zdjete i zamienio-
ne na jedno 203 mm odtylcowe dzia-
fo Armstronga.

W 1878 roku zostal rozbrojony, ma-
szyna zdjeta, ale okret jeszcze przez

1 maszyna parowa bezposredniego dziatania, 4 kotty, 3600 ihp

dtugi czas stuzyt jako stacjonarny
w Stambule i zostat oficjalnie wycofa-
ny ze sktadu floty dopiero w 1883 roku.
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.Sadlye na obrazie tureck go malarza Bachzada Achmed- Beja, 1867 rok.

Srubowe okrety liniowe typu, Fethiye” - 2 jednostki
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Fot. zbiory Jochena Kriismanna

Fethiye Tersane-i Amire, Stambut

Sadiye Tersane-i Amire, [zmit

1858 wycofany w 1903
1858 wycofany w 1878

Drewniane 86 dzialowe okrety linio-
we, zbudowane w Turcji, na zaméwie-
nie z 1851 roku. Zaraz po zakoncze-
niu budowy przeszty do Plymouth dla
montazu maszyn, w 1859 roku wrécity
do Stambulu. Maszyny parowe dwucy-
lindrowe, firmy R. Napier, 0 mocy no-
minalnej 650 KM. Pierwotnie uzbrojo-
ne w 32x62 f, 30x45 f i 22x33 f dziala,
przezbrojone w 1875 roku.

Fethiye od 1877 roku cumowal
w Stambule, w 1889 roku przeksztal-
cony w okret szkolny bez napedu, wy-

1853 30.11.1856
1853 1856
Wypornos¢: 4817 t (bm — 3526 1)
Rozmiary: 69,4(PP)x17,2x8,2m
Kadtub drewniany
Naped:
Predkos¢: 9 weztdw
Zapas wegla: 350t
Uzbrojenie: 1x150f (A), 34x45f
Zatoga: 800 ludzi

cofany w 1903 roku, rozebrany w 1911
roku.

Sadiye na poczatku wojny rosyjsko-tu-
reckiej znajdowat si¢ w charakterze okre-

1 maszyna parowa bezposredniego dziatania, 2 kotty

tu stacjonarnego w Zatoce Zoty Rog,
wycofany w 1878 r. Od 1879 roku wyko-
rzystywany w charakterze ptywajacego
magazynu, rozebrany w 1904 roku.

FREGATY

Bocznokotowe fregaty typu,Mecidiye” - 1 jednostka

Mecidiye

Tersane-i Amire, Stambut 1846 1846

1847 wycofany w 1896

Bocznokolowe fregaty parowe turec-
kiej budowy. Cala seria liczyla 4 jednost-
ki, ale blizniacze Taif (stynny uczestnik
bitwy pod Synopa) i Saik-i Sadi wyco-
fane zostaly w 1867 roku i rozebrane
w 1867. Natomiast Feyza-i Bahri rozbro-
jony w 1867 roku, w 1878 roku wycofany
ze skladu floty i w 1880 roku rozebrany.

Wyposazone w dwucylindrowe ma-
szyny parowe firmy Maudslay, Son &
Field.

Mecidiye w 1877 roku wchodzil
w skiad Floty Czarnomorskiej. Od
Fregata kotowa Feyza-i Bahri typu, Mecidiye”

na brytyjskiej grawiurze.
Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen
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1878 roku wykorzystywany byl w cha-
rakterze sktadu weglowego w Eregli.
W latach 1888-1890 przeszed! remont
w panstwowej stoczni w Stambule, po
ktérym wroécit do Eregli i stuzyl jako
plywajacy magazyn, az do wycofania
ze skladu floty w 1896 r., rozebrany
w Eregli w 1903 roku.

Wypornos¢: 24711 (bm — 1448 1)
Rozmiary: 69,1x11,7x51m
Kadtub drewniany

Naped:

Predkosc: 9 weztow

Zapas wegla: 150 ton

Uzbrojenie: 12x33f

Zatoga: 320 ludzi

$Srubowa fregata Muhbir-i Siirur — 1 jednostka

1 maszyna parowa bezposredniego dziatania, 2 kotty, 900 ihp

Muhbir-i Siirur

1850 wycofany w 1899

Drewniana parowa fregata Sarkiye,
zbudowana w latach 1846-1848 w Alek-
sandrii dla egipskiej floty. Poczatko-
wo uzbrojona w 4x62 fi 20x32 f dzia-
tfa. W 1849 roku w Londynie otrzymata
maszyn¢ parowa firmy Miller & Ra-
venhill. Napedzona podnoszong $rubg
w szybie. W tym samym roku podaro-
wana przez rzad Abbasa Paszy sultano-
wi Abdiilmecidowi I, przemianowana
na Muhbir-i Stirur. Weszla w sktad flo-
ty otomanskiej w 1850 roku. Od 1873
roku stuzyt do szkolenia kadetow.

Tersane-i Amire, Aleksandria 1846 1847
Wypornos¢: 2500t (bm — 1477 t)
Rozmiary: 67,1/69,5x12x5m
Kadtub drewniany
Naped:
Predkosc: 10 wezly
Zapas wegla: 200t
Uzbrojenie: 22x62f
Zatoga: 350 ludzi

Na przetomie lipca/sierpnia 1877 roku
brafa udzial w przewozie wojsk z Trab-
zonu do Warny. Od 1885 roku wykorzy-
stywana jako hulk torpedowy, w 1892

Srubowa fregata Ertugrul - 1 jednostka

1 pozioma maszyna parowa bezposredniego dziatania, 2 kotty, 900 ihp

roku przeszla remont w panstwowe;
stoczni w Stambule. W 1894 roku prze-
niesiona do rezerwy, w 1899 wycofana
ze stuzby i w 1904 roku rozebrana.

Ertugrul

1864 zatonat 13.9.1890

Drewniana 64 dzialowa parowa fre-
gata, zamowiona w 1854 roku. Budowa
zakonczyta si¢ w 1864 roku i od razu
przeszia do Londynu dla montazu ma-
szyny. Maszyna parowa dwucylindro-
wa firmy Ravenhill. 18.2.1865 roku
wyszla z Portsmouth z okretem linio-
wym Kosova. Pierwotnie uzbrojona
w 32x62 fi32x33 f dziala, w 1876 roku

1 pozioma maszyna parowa bezposredniego dziatania, 2 kotty, 2200 ihp

Tersane-i Amire, Stambut 1855 1863
Wypornos¢: 2344t (bm)
Rozmiary: 76,2(PP)x 15,1x7,1m
Kadtub: drewniany
Naped:
Predkos¢: 10 weztow
Zapas wegla: norm. — 120 t, petny— 350t
Uzbrojenie: 1%203 mm ML (A), 30x62f, 10x33 f
Zatoga: 400 |udzi

Ertugrul w poczatkowym okresie stuzby.

Fot. NH&HC




Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

liczbe dzial ograniczono, ale na gtéw-
nym pokladzie dodano 203 mm dzia-
fo Armstronga.

W 1885 roku Ertugrul przeszta re-

mont w panstwowej stoczni w Stam-
bule. W 1888 roku przezbrojona i wy-
korzystywana w charakterze okretu
szkolnego. Zatoneta 13.9.1890 roku

Srubowa fregata typu Hiidavendigar” - 2 jednostki

koto Jokohamy w czasie tajfunu, wraz
z 584 kadetami i marynarzami, co bylo
najwiekszg w historii tureckiej floty
w czasach pokoju.

Hiidavendigdr

Tersane-i Amire, lzmit 1858

10.1860

1864 wycofany w 1890

1864 zatonat 13.9.1890

Drewniane fregaty Hiidavendigdr (w
niektorych zrédtach blednie zapisywa-
na jako Hyudavendigir) i Nasr-iil Aziz
zamo6wione w tureckich stoczniach
panstwowych w Izmicie i Gemli-
ku w 1856 roku. Po wodowaniu (od-
powiednio w 1862 i 1861 roku) zosta-
ty przeniesione do Stambutu, gdzie na
Nasr-iil Aziz zamontowano maszyne
parowa. Hiidavendigdr zostal ukon-
czony w 1864 roku, jako fregata za-
glowa, a nastepnie przeszed! do So-
uthampton, gdzie zostal wyposazony
w dwucylindrowa maszyne parows.
Pod zakonczeniu prac wyszedt z So-
uthampton 18.2.1865 roku.

Wypornos¢: 4193 t (bm — 2897 t)
Rozmiary: 75,2(PP)x 15,2x7,1m
Kadtub drewniany

Naped:

Predkosc: 10 weztow

Zapas wegla: 325t

Uzbrojenie: 16x62f,20x33f.
Zatoga: 580 ludzi

Wyréznial je niezwykty uktad arty-
lerii: najcigzsze 62 f dziala zainstalowa-
no na gérnym pokladzie, a 32 na po-
kladzie gtéwnym (bateryjnym).

Nasr-iil Aziz zatonal 22.12.1876 roku
podczas przejécia z Bari do Aleksan-
drii w sztormowej pogodzie.

Srubowa fregata Selimiye — 1 jednostka

1 maszyna parowa bezposredniego dziatania, 2 kotty skrzyniowe, 2770 ihp

Hiidavendigdr od 1882 roku wyko-
rzystany jako okret badawczy. W 1890
roku wycofany ze skladu floty, ale na
ztom sprzedany dopiero w listopadzie
1909 roku.

Selimiye

Tersane-i Amire, Stambut

1870 wycofany w 1909

Drewniana, §rubowa, 60 dziato-
wa fregata (36 dzial na bateryjnym
i 24 na gérnym poktadzie). Zamo-
wiona w 1865 roku, weszla do stuzby
w 1870 roku. Przeznaczonej dla okre-
tu maszyny parowej o mocy 2600 KM
nie zamontowano, pozniej zostata ona
umieszczona na pancerniku Hami-
diye. Zamiast niej Selimiye otrzyma-
fa maszyne o niskiej mocy wykonang
w Turcji, dzieki ktdrej mogta rozwingé
predkos$¢ nie wigkszg niz 10 weztdw,
(zamiast planowanych 12 wezlow).
W 1876 roku przeszta remont w Stam-
bule, w czasie ktérego liczba jej gtad-
kolufowych dzial zostata zmniejszona,

1866 1869
Wypornos¢: 6442t
Rozmiary: 853(PP)x17,9x7,1m
Kadtub drewniany
Naped:
Predkosc: 10 weztow
Zapas wegla: 350t
Uzbrojenie: 1x203 mm MLR (A), 54 x 33 f
Latoga: 580 ludzi

a na gérnym pokladzie zainstalowano
203 mm 9-tonowe dzialo Armstronga.

W okresie lipiec-sierpien 1877 roku
brata udzial w przewozie wojsk i ewa-
kuacji uchodzcéw z Suchumi do Batu-
mi i Trabzonu. W styczniu 1878 roku,
wspolnie z parowcami Malakof i Selanik

Srubowe fregaty typu,,Peyk-i Meserret” - 3+1 jednostki

1 pozioma maszyna bezposredniego dziatania, 2 kotty, 600 ihp

wzieta udzial w transporcie 35-tysiecz-
nej armii Siilleymana Paszy do Gelibolu.

Od 1879 roku przezbrojona i wy-
korzystywana jako stacjonarny okret
szkolny artyleryjski. Wycofana ze sktla-
du floty w 1909 roku, sprzedana na
ztom w 1911 roku.

Peyk-i Meserret Tersane-i Amire, Sinop 1872 1874 1876 zatoneta 16.9.1889
Peyk-i Nusret Tersane-i Amire, Sinop 1872 1875 1877 wycofana w 1904
Mukaddeme-i Serif Tersane-i Amire, Gemlik 1873 1875 1876 wycofana w 1904
Rehber-i Tevfik Tersane-i Amire, Suda 1875 1879 1880 wycofana w 1904
Drewniane 22-dzialowe frega- y
ty. Zaprojektowane i zbudowane jak Wypornosc: 2132t (bm)
§rubowe, wyposazone w maszyny Rozmiary: 68,5(PP)x11,2x5,2m
i kotty, wyprodukowane przez pan- Kad"“db. drewruany A o
stwows stocznie w Stambule. Peyk- Naped: 1 pozioma maszyna parowa typu compound (podwdjnego rozprezania),
. 2 kotty skrzyniowe, 1800 ihp
-i Nusret rozpoczety pod nazwa Mu- L )
. . Predkosc: 8 weztow
kaddeme-i Nusret, przemianowany -
. . . Uzbrojenie: 2x 100 mm
podczas wcielania do stuzby. Zapro- Wi 250 ludi

jektowanego uzbrojenia nie zamon-
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towano, okrety byly uzbrojone w dwa
dziata 100 mm.

Byly to nieudane okrety, wiec wkrét-
ce po wejsciu do stuzby, zostaly rozbro-
jone i przeklasyfikowane na weglowce:
Peyk-i Meserret i Peyk-i Nusret w 1877
roku (cho¢ ten ostatni zostat rozbrojo-
ny dopiero w 1886 roku), Mukaddeme-
-i Serif w 1879 roku.

Peyk-i Meserret zatonal w czasie
sztormu 16.9.1889 roku koto Kefken-
-Ada na Morzu Czarnym, zginelo 16
oficeréw i 89 marynarzy.

Peyk-i Nusret i Mukaddeme-i Serif
od 1885 i 1890 roku wykorzystywano
w charakterze magazynéw weglowych,
a oficjalnie wycofane ze skladu floty
dopiero w 1904 roku.

Rehber-i Tevfik wszedt do stuzby juz
po zakonczeniu wojny rosyjsko-turec-
kiej, a od 1882 roku wykorzystywa-
ny w charakterze stacjonarnego okre-
tu szkolno-torpedowego w Stambule.
W 1895 roku zdjeto z niego kotly, prze-
mianowano na Madar-e Tevfik, na-
stepnie uzywany w charakterze ptywa-
jacej restauracji do 1904 roku.

KORWETY

Srubowe korwety typu,,Sinop” - 4 jednostki

Sinop J. &R. White, Southampton
Izmir J. &R. White, Southampton
Bursa Money Wigram, Blackwall
Edirne Money Wigram, Blackwall

Korwety §rubowe. Zaméwione w an-
gielskich firmach w 1857 roku. Bur-
sa opuscita Anglie 24.09.1859, a Sinop
26.11.1859.

Jednokominowe korwety z ozaglo-
waniem barkéw. Sinop, Izmir i Edir-
ne wyposazone byly w dwucylindrowe
maszyny parowe firmy Humphreys,
Tennant & Dykes, Bursa w maszyne
firmy Maudslay, Sons & Field, majaca
troche wigksza moc. Komin znajdowat
sie pomiedzy fok- i grotmasztem. We-
dlug niektérych zrédel, oprécz wyka-
zywanego uzbrojenia, mialy jeszcze po
jednym 62 f dziale.

W okresie lipiec-grudzien 1877 roku
Izmir patrolowal Morze Egejskie.

Izmir w 1878 roku zostal zacumo-
wany w Stambule i w nastepnym roku
wycofany ze skfadu floty.

Sinop, Bursa i Edirne w latach 1885-
1889 przeszty remont raz z przezbro-
jeniem w panstwowej stoczni w Stam-
bule i znajdowaly si¢ w stuzbie do lat
1899-1901.

1858 1859 1860 wycofana w1901
1858 1859 1859 wycofana w1879
1858 1859 1859 wycofana w1899
1858 1859 1859 wycofana w1901

Wypornos¢: 1080 t (bm — 7801)

Rozmiary: 53,2(PP)x9,3x4,5m

Kadtub drewniany, z miedzianym dnem

Naped: 1 maszyna parowa, 2 kotty skrzyniowe, 640 ihp (Bursa — 650 ihp)

Predkos¢: 10 wezkow

Zapas wegla: 120t

Uzbrojenie: 16x33f

Zatoga: 150 ludzi

Sinop na kotwicy w Stambule, 1890 rok.

Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

Srubowe korwety typu, Seddiilbahir” - 6 jednostek

Seddiilbahir J. &R. White, Southampton
Beyrut Money Wigram, Blackwall
Iskenderiye Tersane-i Amire, Stambut
Zuhaf Tersane-i Amire, Stambut
Utarit Tersane-i Amire, Gemlik
Meri¢ Tersane-i Amire, Gemlik

1858 1859
1858 1859
1860 1862
1861 1862
1862 1863
1862 1863

1859 wycofana w 1891
1860 wycofana w 1907
1863 wycofana w 1907
1863 wycofana w 1891
1864 wycofana w 1896
1864 wycofana w 1905

Najliczniejsza seria stosunkowo du-
zych okretéw tureckiej floty. Pierwsze
Seddiilbahir i Beyrut byly zaméwione
w 1857 roku w Anglii i byty wyposazo-
ne w dwucylindrowe maszyny parowe
Humphreys, Tennant & Dykes. We-

dtug ich planéw w 1860 roku w turec-
kich stoczniach zaméwiono tureckie
4 blizniacze korwety, réznigce si¢ ze-
stawem uzbrojenia. Maszyny dla nich
zbudowata brytyjska firma Maudslay,
Son & Field. Podczas polozenia stepki

Iskenderiye otrzymal nazwe Hiidaven-
digdr, zmienila ja jednak przed przyje-
ciem do stuzby.

Mialy drewniane kadtuby, ostonie-
te blachami miedzianymi, z ozaglowa-
niem trzymasztowych barkéw. Dwa
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kominy znajdowaly sie pomiedzy fok
i grotmasztem. Uwazane za bardzo
skuteczne, znajdowaly si¢ w stuzbie
przez ponad 40 lat, przy czym czesto
byly przezbrajane.

Beyrut w 1888 roku przeszedt re-
mont w stoczni w Stambule, potaczony
z wymiang kotléw. W 1907 roku wyco-
fany ze skladu floty i rozbrojony w Ba-
srze, w 1909 roku oddany na zlom.

Seddiilbahir i Zuhaf wycofane ze skla-
du floty w 1891 roku, po czym ich ma-
szyny zamierzano ustawi¢ na nowych
jednostkach o takich samych nazwach,
ale koniec koncéw zrezygnowano z tego,
kadtuby rozebrano w 1902 roku.

Iskenderiye w 1893 roku przeszedt
kapitalny remont w stoczni w Stambu-
le, potaczony z wymiang miedzianego
dna i kotléw. Wycofany w 1907 roku.

Utarit zostal wycofany w1896 roku,
maszyny zdjeto. Kadlub w 1897 roku
zacumowano w Kandilli (Bosfor) i ro-
zebrano dopiero w 1905 roku.

Merig¢ wycofany w 1905 roku, sprze-
dany na ztom w 1909 roku.

Utarit w Stambule, 1859 rok.
Fot. zbiory Piotra Nykiela

Wypornos¢:
Rozmiary:
Kadtub
Naped:
Predkos¢:

Zapas wegla:

Uzbrojenie:
Zatoga:

599t (om — 609 t)

52,8(PP)x8x3,9m

drewniany, z miedzianym dnem

1 maszyna parowa, 2 kotty skrzyniowe, 450 ihp
10 weztow

120t

12 x 33 f (Beyrut i Seddiilbahir); 1 x 45 f, 2 x 24 f, 4 rewolwerowe (pozostate)

120 ludzi

Srubowe korwety typu,Mansure” - 2 jednostki

Mansure Tersane-i Amire, Stambut

Muzaffer Tersane-i Amire, lzmit

1861 1862 1863
1862 1863 1864

wycofana w 1908

wycofana w 1908

Trzy jednostki zamdéwiono w 1861
roku, jednak Liibnan zatonal w kwiet-
niu 1864 roku obok Milo-Ada podczas
sztormu. Wyposazone w dwucylindro-
we maszyny parowe firmy Maudslay,
Son & Field, ale kotty byly produkcji
tureckiej.

Na poczatku wojny rosyjsko-turec-
kiej Mansure znajdowal sie jako jed-
nostka stacjonarna w Izmicie. W okre-
sie lipiec-grudzien 1877 roku Mansure
i Muzaffer braty udzial w patrolowaniu
Morza Egejskiego.

W latach 1888-1895 oba okrety prze-
szly remont kapitalny i przezbroje-
nie w panstwowej stoczni w Stambu-
le. W stuzbie znajdowaly sie do 1908
roku.

Mansure 13.8.1910 roku zatongt
w Zatoce Zloty Rég podczas sztormu,
zostal podniesiony w 1911 roku i roze-
brany.

Muzaffer rozebrany zostal w 1912
roku.

Muzaffer okoto 1896 roku.
Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

Wypornosc:
Rozmiary:
Kadtub
Naped:
Predkos¢:

Zapas wegla:

Uzbrojenie:
Zatoga:

710t (bm - 783 1)

52,6/55,1x9,3x4,4m

drewniany, z miedzianym dnem

1 maszyna parowa, 2 kotty skrzyniowe, 650 ihp
10 weztow

120t

12x33f

130 ludzi

-
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KANONIERKI PEENOMORSKIE

Kanonierki typu,,Akka” — 4 jednostki

Akka J. &R. White, Southampton 1859 1859 12.1859 wycofanaw 1901
Sevket Niima Money Wigram, Blackwall 1859 1859 3.1860 wycofanaw 1918
Varna Money Wigram, Blackwall 1858 1859 3.1860 ztomowana w 1909
Siinne Money Wigram, Blackwall 1858 1859 8.1859 zatoneta 9.10.1877
Srubowe kanonierki. Zaméwione w Anglii w 1857 roku. Wypornosc: 196t (bm)
Wyposazone w jednocylindrowe maszyny parowe firmy Rozmiary: 354x6x27m
Maudslay. Pierwotnie mialy po cztery 24 f dziala, przezbro- Kadtub drewniany
jone w 1876 roku.* Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania,
Na poczatku rosyjsko-tureckiej wojny Akka i Stinne znaj- ! kOCiOff, 25l
dowaly sie na Dunaju. Akka 8.6.1877 roku uczestniczyla I;reg::o%c’: g(;/vez’fow
w przedarciu si¢ z Maciny do Grisova. Siinne 9.10.1877 roku fedkosc t
oderwata si¢ na rosyjskiej minie przy wejsciu do odnogi su- Uzbrojenie: 4x261,1x16¢
P ¢ Y)SKI€) przy wej 8 Zatoga: 70 ludzi

linskiej i zatonela, zgineto 27 ludzi, pozostatych uratowal
parowiec Kartal.

Akka w latach 1883-1885 przeszlta remont i przezbrojenie,
po czym stuzyla w Basrze, wycofana w 1901 roku, w 1903
roku rozebrana w Basrze.

Sevket Niima w 1879 roku zacumowana w Stambule.
W 1892 roku oddana do kapitalnego remontu w panstwowe;j
stoczni w Stambule, 31.8.1894 roku otrzymata nowy stalowy
kadtub. W 1898 roku kanonierka weszta do stuzby z nowg
maszynownig i uzbrojeniem, od 1904 roku wykorzystywana
jako okret szkolny kadetéw. W 1909 roku wycofana ze sktla-

du floty, ale w kwietniu 1915 roku ponownie weszta dla stuz-
by. Ostatecznie wycofana w pazdzierniku 1918 roku, oddana
na ztom w 1925 roku.

Varna w 1879 roku przemianowana na Necmifesan.
W 1902 roku zdemontowano z niej maszyne i kotly, a ka-
dlub ustawiono jako stacjonarny w Sariyer. W sierpniu 1908
roku przeholowana do Stambutu i tam zacumowana, w li-
stopadzie 1909 roku sprzedana na ztom.

* Wedlug innych danych, uzbrojenie kanonierek sktadato si¢ z jednego 62 f i czte-
rech 18 f dzial.

Kanonierki typu,,Musul” - 2 jednostki

Musul Tersane-i Amire, Stambut 1865 1865 1866 wycofana w 1909
Seyyar Tersane-i Amire, Stambut 1865 1865 1866 wycofana w 1909
Musul i Seyyar byly ptytko zanurzonymi srubowymi ka- Wypornos¢: 125t (bm—2761)
nonierkami tureckiej produkcji. Zaméwione w 1863 roku. Rozmiary: 399(PP)x6,4x2,8m
Wyposazone w jednocylindrowe maszyny parowe. W 1881 Kadtub drewniany
roku zostaly przezbrojone, a w 1909 roku wycofane ze skta- Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
du floty. Predkos¢: 9weztdw,  Zapas wegla: 25t
Uzbrojenie: 4x18f, Zatoga: 35 ludzi
Kanonierka Sahir - 1 jednostka
Sahir J. White, West-Cowes 1866 1866 1866 wycofana w 1900
Srubowa kanonierka. Zaméwiona w firmie J. White (wy- Wypornos¢: 163 t(bm —2591)
spa Wight) w 1864 roku. W 1880 roku przezbrojona w szyb- Rozmiary: 40,4(PP)x6,7x3,2m
kostrzelng artylerie. W 1900 roku wycofana, 11.11.1909 Kadtub drewniany
sprzedana na ztom. Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociof
Predkosc: 8weztdw,  Zapas wegla: 20t
Uzbrojenie: 4x24f, Zatoga: 35 ludzi
Kanonierki typu,,intibah” - 3 jednostki
Intibah Tersane-i Amire, Stambut 1866 1867 1867 zatoneta 26.1.1878
Miijderesan Tersane-i Amire, Stambut 1865 1866 1866 wycofana w 1908
Ziver-i Derya Tersane-i Amire, Stambut 1865 1866 1866 wycofana w 1909

Srubowe kanonierki z ozaglowaniem szkunera. Za-
moéwione w 1865 roku. Wyposazone w jednocylindro-
we maszyny parowe. Rzeczywista szybkos¢ nie prze-
kraczata 8-9 weztéw. Odznaczaly sie stabg ptywalnoscia
i niewystarczajaca wytrzymatoscig kadtuba. Pierwotnie

uzbrojone czteroma dzialami 18 f, zostaly przezbrojone
w 1877 roku.

Intibah zatongla 26.1.1878 roku na redzie Batumi przez
rosyjskie kutry minowe Czesma i Sinop, dostarczone przez
uzbrojony parowiec Wielkij Kniaz Konstantin, zostajac
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Wypornos¢: 163 t (bm)

Rozmiary: 40,4(PP)x6,7x3,2m
Kadtub drewniany

Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
Predkos¢: 12 weztdw

Zapas wegla: 20t

Uzbrojenie: 2x100 mm, 1x 57 mm
Zatoga: 35 ludzi

pierwszym w historii okretem, zatopionym przez bron tor-
pedowa. Straty zalogi wyniosty 23 ludzi.

Miijderesan i Ziver-i Derya zostaly przezbrojone w 1880
roku, wycofane ze sktadu floty w latach 1908-1909.

Ziver-i Derya, 1875 rok.
Rys. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

Kanonierka Saheddin — 1 jednostka

istankéy,1897 rok. Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

Podobna do poprzedniego typu. Zamdéwiona w 1865 roku.
Pierwotnie miata cztery 18 f dziala, zmienione w 1877 roku.

Saheddin Tersane-i Amire, Stambut 1867 1868 1868 zatoneta 3.10.1911

1 Wypornosé: 163 t (bm)
Rozmiary: 40,4(PP)x6,7x3,2m
Kadtub drewniany
Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
Predkos¢: 12 weztow
Zapas wegla: 20t
Uzbrojenie: 2x 100 mm
Zatoga: 35 ludzi
W latach 1892-1896 Saheddin przeszed! generalny remont

= w panstwowej stoczni w Stambule. Od 1909 roku wykorzy-

stywana jako stacjonarna w Trypolisie.
Podczas wojny wlosko-tureckiej, 3.10.1911 roku weszla na
podwodng skate koto Trypolisu i zatonela.

Kanonierki typu,,Aynalikavak” — 2 jednostki

Aynalikavak Tersane-i Amire, Stambut 1867 1869 1869 wycofana w 1909
Yalikoskii Tersane-i Amire, Stambut 1867 1867 1869 wycofana w 1909
Zamodwione w 1867 roku. Wyposazone w jednocylindro- Wypomosé: 196t (bm)
we maszyny parowe, na poczatku wojny rosyjsko-tureckiej Rozmiary: 35,9(PP) x5,3%1,8m
wojny rozwijaly nie wigcej niz 7 weztéw. Pierwotnie bylo Kadtub drewniany
jedno dzialo 11 f, drugie ustawiono w 1874 roku. Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
Aynalikavak przeszed! remont w 1888 roku. Yalikoskii od Predkos¢: 10 weztow,  Zapas wegla: 20t
1898 roku stuzyta jako jednostka pomocnicza dla panstwo- Uzbrojenie: 1x24f 2x11f
wych urzednikéw. Obie wycofano w 1909 roku. Zatoga: 35 ludzi
Kanonierki typu,,Rodos” — 2 jednostki
Rodos Tersane-i Amire, Stambut 1869 1870 1870 wycofana w 1899
Istankdy Tersane-i Amire, Stambut 1869 1871 1874 wycofana w 1909
Srubowe kanonierki z dwumasztowym ozaglowaniem. Za- Wypornosc: 203 t (bm)
mowione w 1868 roku. Wyposazone w jednocylindrowe ma- Rozmiary: 357(PP)x5,3x1,8m
szyny parowe. W 1875 roku rozwijaly predkos¢ tylko 7 wezlow. Kadtub drewniany '
Rodos od 1890 roku stata zacumowana w Stambule, wyco- Naped: - 1 maszyna parowa, 1 koclof
fana w 1899 roku, rozebrana w 1903 roku. Predkosc: 12 weztdw
Istankdy od 1902 roku jako jednostka stacjonarna w Bat- Zapas.wg.gl.a: A
chi (wyspa Samos), w 1909 roku wycofana ze skladu floty LRI o
Zatoga: 35 ludzi

i odholowana do Stambutu, w 1910 roku sprzedana na zfom.
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AWIZA (OKRETY tACZNIKOWE)

Awizo Talia - 1 jednostka

Talia Samuda & Son, Londyn 1863 1863 3.1864 wycofane w 1899
Awizo kolowe. Zamdéwione w Anglii w 1863 roku, rozpo- Wypornosc: 1058t
czelo proby w styczniu 1864 roku. Wyposazone w dwucylin- Rozmiary: 76,2(PP)x9,1x3,6m
drowa maszyne firmy J. Penn. Kadtub drewniany
W konicu lipca-poczatku sierpniu 1877 roku brato udziat Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot, 200 ihp
w przewozie wojsk z Trabzonu do Warny. Przezbrojone Predkosc: 17,7 weztow
w 1880 i 1895 roku, wycofane w 1899 roku, zacumowane Zapas wegla: 150t
stalo w Stambule do czasu sprzedazy na ztom w listopadzie Uzbrojenie: 4xf
1909 roku. Zatoga: 130 ludzi
Awizo izzeddin - 1 jednostka
lzzeddin Thames Iron Works, Londyn 1864 21.6.1864 1865 wycofanew 1918
Wypornos¢: 1058t
Rozmiary: 76,2(PP)x9,1x3,6 m
Kadtub drewniany
Naped: 1PM, 2 PK, 200 ihp
Predkos¢: 17 weztéw \
Zapaswegla: 150t = = i
Uzbrojenie: ~ 1x 120 mm (K), 3 x 76 mm (K) 1
Zatoga: 130 ludzi

Awizo kotowe. Zamoéwione w 1864
roku w firmie Thames Iron Work (nu-
mer budowy 3f). Zblizone konstruk-
cyjnie do poprzedniego typu, wy-
posazone w analogiczna maszyne.
Pierwotnie mialo takie same uzbroje-

izzeddin na kotwicy w Stambule, 1909 rok.

- . 22 e ol e -
Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

nie, ale w 1874 roku przezbrojono go w dziata Kruppa.

Od listopada 1885 roku do sierpnia 1886 roku prze-
szlo kapitalny remont w panstwowej stoczni w Stambule.
W 1902 roku przezbrojone, w 1908 roku rozbrojone i usta-
wione jako jednostka stacjonarna w Izmiecie. 14.1.1914

roku odholowane do Stambulu; od wrzesnia 1914 roku
wykorzystywane jako niesamobiezny ptywajacy warsztat
w Izmicie. Wycofany w pazdzierniku 1918 roku, sprzeda-
ny na ztom w 1929 roku.

Awizo Fuad - 1 jednostka

Fuad Millwall Iron Works, Londyn 1864 27.4.1865 1865 zdobyte 5.11.1912 wycofanew 1918
Wypornos¢: 1075t
Rozmiary: 76,2(PP)x9,1x3,6 m
Kadtub zelazny
Naped: 1 pozioma maszyna parowa typu
compound (podwdjnego
rozprezania), 2 kotty, 200 ihp I
Predo. 12wedin L
Zapaswegla: 150t A n
Uzbrojenie:  4x11f
Zatoga: 130 ludzi
Awizo kotowe. Zamowione w 1864

roku. Wyposazone w maszyne firmy
Ravenhill. Podczas wojny batkanskiej
od 5.11.1912 wykorzystywane w charakterze stacjonarnego
okretu szpitalnego w Salonikach, gdzie 15.11.1912 roku zo-
stalo zdobyte przez wojska greckie i wcielone w sktad grec-
kiej floty pod dawng nazwa . W 1919 roku wycofany ze skia-
du floty, w 1921 roku sprzedany na ztom.

Fuad na kotwicy w Salonikach, 1909 rok.

Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Awizo Ismail - 1 jednostka

Ismail Londyn 1865 1865 1865 wycofane w 1898
Awizo kotowe. Zaméwione w 1864 roku. Zbudowany L e
w Londynie, ale konkretnej stoczni nie ustalono. Posiadalo bl 76'2(P_P) e o
dwucylindrowg maszyne firmy R. Napier. Wycofane ze stuz- basily LR .
by w 1898 roku, ale oddane na ztom dopiero w pazdzierni- Naped:” ! maszyna R,
ku 1909 roku. Predkosc: 12,5 weztdw
Zapas wegla: 250t
Uzbrojenie: 4x11f
Zatoga: 135 ludzi
Awizo Hanya - 1 jednostka
Hanya J. &W. Dudgeson, Londyn 1863 1863 1866 wycofane w 1904
Awizo kolowe. Zbudowane w Anglii w 1863 roku na za- Wypomosé: 8161
moéwienia rzadu amerykanskiej Konfederacji pod nazwa Rozmiary: 701x82x19m
Run Her. W 1866 roku sprzedane Turcji i przemianowane Kadtub telazny
na Hanya. W tureckiej flocie poczatkowo uzbrojone w 20 Naped: 1 maszyna parowa, 2 kotly
f dzialo Armstronga, w 1880 roku przezbrojone. W latach Predkosc: 10 wezkow
1890-1894 przeszlo kapitalny remont w panstwowej stocz- Zapas wegla: 120t
ni w Stambule. W 1904 roku wycofane ze skladu floty, we Uzbrojenie: 1x20f
wrzes$niu 1909 roku sprzedane na ztom. Zatoga: 105 ludzi
Awizo Kandiye — 1 jednostka
Kandiye Anglia 1865 1865 1867 wycofane w 1899
Awizo kotowe. Zbudowane w Anglii na zamdéwienie rzg- T 820t
du amerykanskiej Konfederacji, ale w zwiazku z jego upad- Rozmiary: I
kiem nie odebrane. W 1867 roku zakupione przez rzad tu- Kadtub telazny
recki i weszlo w sklad floty pod nazwa Kandiye. Od 1882 Naped: 1 maszyna parowa
roku wykorzystywane jako jednostka stacjonarna w Bejru- Predkosc: 10 weztw
cie, w kwietniu 1896 roku przeniesione do Stambutu i tam Zapas wegla: 120t
zacumowane. W 1897 roku rozbrojone, a w 1899 roku wyco- Uzbrojenie: 6x30f
fane i oddane na ztom.
Awizo Arkadi - 1 jednostka
Arkadi W. Potter & Son, Londyn 1866 1866 9.1867 wycofane w 1896
Awizo kotowe. Zbudowane w Anglii w 1863 roku, na za- »
moéwienie rzadu amerykanskiej Konfederacji pod nazwa Wypo.rnos-c: o7t
Dream. W 1867 roku sprzedane Grecji, weszlo w sktad grec- E:émﬁry' er;e)\(/v?m:;ﬁm
kiej floty pod nazwa Arkadion. 20.8.1867 roku zdobyte przez Naped: 4
. , L o aped: 1 maszyna parowa
tureckie okrety na péinoc od Elefonisi i we wrze$niu 1867 Predkoét: 13 wezkéw
roku wcielone do tureckiej floty pod nazwa Arkadi. Podczas T wégla: 150t
wojny rosyjsko-tureckiej rozwijalo okoto 10 weztéw. Uzbrojone: 6x30f
Na poczatku wojny znajdowalo sie na Dunaju. 8.6.1877 roku Zatoga: 120 ludzi

uczestniczylo w przedarciu si¢ z Maciny do Grisov. W 1884
roku przezbrojone w szybkostrzelng artylerie. W 1896 roku

wycofane ze skiadu floty, w 1905 roku sprzedane na ztom.

Awizo Resmo — 1 jednostka

Resmo Anglia 1862

Awizo kotowe. Zamdwione w 1862 roku, sprzedane turec-
kiemu rzadowi w 1868 roku, weszlo w skiad tureckiej floty
pod nazwa Resmo. Uzbrojone w dziata Armstronga. Wypo-
sazone w dwucylindrowg maszyne parows, w 1877 roku roz-
wijalo nie wigcej niz 10 wezléw. Przeszlo kapitalny remont
w latach 1873-1875 oraz 1892-1894, przezbrojone w 1887
i 1896 roku. Od 1894 roku zacumowane, ale w 1897 roku
przywrécone do stuzby. Wycofane w 1905 roku, sprzedane
na ztom w 1909 roku.

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

1862 1868 wycofane w 1905
Wypornos¢: 765t
Rozmiary: 69,8(PP)x7,9x2,1m
Kadtub zelazny
Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot prostokatny, 270 ihp
Predkos¢: 14 weztéw
Zapas wegla: 150t
Uzbrojenie: 1x40f,1x20f
Zatoga: 150 ludzi
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Awiza typu,,Eser-i Nusret” - 2 jednostki

Eser-i Nusret Jones Quiggin, Liverpool 1865 1865 1869 wycofane w 1890
Medar-i Zafer Jones Quiggin, Liverpool 1865 1865 1869 wycofane w 1890
Awiza kolowe. Zbudowane w Anglii na zaméwienie rza- »
du amerykanskiej Konfederacji pod nazwami Rosina i Ruby, VRVypo.rnos.c. (8 ;ébm)
ale nie odebrane przez zamawiajacego i od 1865 roku zacu- ozmiary: ?7'8( ST
. .. Kadtub zelazny
mowane staly w Liverpoolu. W 1869 roku sprzedane Turcji Naped: 1 masayna parowa, 2 kotly
i przemianowane na Eser-i Nusret i Medar-i Zafer. Uzbrojo- P I:fkosc Bw zréwp '
ne w dziala Armstronga, w 1880 roku przezbrojone w szyb- Zaias wégla' 150 te
kostrzelne dziata Kruppa (4x47 mm). Usbrojenie: ’ 2%40F 2x 20
Zatoga: 120 ludzi
Awiza typu ,Taif” - 2 jednostki
Taif Tersane-i Amire, Stambut 1869 29.1.1870 1872 wycofane w 1894
Asir Tersane-i Amire, Stambut 1871 1875 1876 wycofane w 1894
Awizo k'ol.owg. Zbudowane w panstwowej s:cocznl w Stam- Wypomosc: 2380t (bm — 16091
bule. W niej tez przygotowano maszyny, ktére odznaczaly P T6x11%54m
sie niskg jakoscig i z tego powodu w 1875 roku predkos¢ Ta- Kadlub dréwniany '
ifa sp?dla do8 v.vgzlow.. . . . Naped: 1 maszyna parowa, 2 kotty skrzyniowe, 450 ihp
Asir w okresie koniec lipca-poczatek sierpnia 1877 roku Predkosc: 12 weztow
uczestniczyta w przewozie wojsk z Trabzonu do Warny. Uzbrojenie: 4x126mm
Oba okrety wycofano w 1894 roku i sprzedano na ztom Zatoga: 250 [udzi

w 1898 roku.

JACHTY

Kotowy jacht Sultaniye - 1 jednostka

| Sultaniye CJ. Mare, Blackwall 1852 23.12.1852 1853 zatonat 20.4.1912
Zamoéwiony w 1851 roku dla egipskiego kedywa pod na- Wypornosé: 3095 t(bm — 2909 t)

zwa Feyz-i Cihad. Wyposazony w dwucylindrowg maszyne Rozmiary: 119,2(PP)x12,2x4,8m

firmy Maudslay. W 1862 roku przezbrojony w stoczni For- Kadtub drewniany

rester & Co. i w tym samym roku podarowany przez Isma- Naped: 1 maszyna parowa, 2 kotty, 750 ihp

ila Pasze sultanowi Abdiilazizowi, by zosta¢ jego najwiek- Predkos¢: 15 weztéw

szym jachtem. Otrzymat nowg nazwe Sultaniye. Zapas wegla: 300t
12.5.1877 roku zostal zaatakowany na redzie Batumi Uzbrojenie: 4x14f

przez rosyjski kuter minowy Czesma, dostarczony przez Latoga: 140 ludzi

uzbrojony parowiec Wielikij Kniaz Konstantin, ale przycze-
piona do burty mina nie eksplodowata. W okresie lipiec-
-sierpien 1877 roku brala udzial w transporcie wojsk i ewa-
kuacji uchodzcéw z Suchumi do Batumi i Trabzonu.

W 1905 roku zacumowany w Izmirze. W pazdzierniku

1911 roku, w zwigzku z wybuchem wojny z Wlochami, zala-
dowany zostal gruzem i przygotowany do zatopienia w cha-
rakterze brandera. 20.4.1912 roku zatopiony w Yenikale, Za-
toka Izmirska.

Kotowy jacht Siireyya - 1 jednostka

Siireyya Samuda Bros., Londyn 1865

Zamoé6wiony w 1864 roku. Wyposazony w dwie dwucylin-
drowe maszyny parowe firmy J. Penn. W koncu lipca-po-
czatku sierpnia 1877 roku, brat udzial w transporcie wojsk
z Trabzonu do Warny. W 1880 roku przezbrojony, w miejsce
wezesniejszych gladkolufowych dzial ustawiono 2 dziata 57
mm szybkostrzelne.

W latach 1890-1892 przeszedl kapitalny remont w pan-
stwowej stoczni w Stambule. Od 1899 roku zostat jednostka
stacjonarng i jachtem gubernatora Izmiru, w 1908 roku po-
wrdcil do Stambutu i wycofany ze skladu floty. Na ztom od-
dany dopiero byt w 1921 roku.

1865 1865 wycofany w 1908
Wypornos¢: 3095 t(bm — 2909 1)
Rozmiary: 119,2(PP)x 12,2x4,8 m
Kadtub drewniany
Naped: 1 maszyna parowa, 2 kotty, 750 ihp
Predkos¢: 15 weztéw
Zapas wegla: 300t
Uzbrojenie: 4x14f
Zatoga: 140 ludzi
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Jacht kotowy Jhsaniye - 1 jednostka

Ihsaniye Maudslay, Son & Field, Londyn 1869 1869 1870 zatonat 20.4.1912

Zamoéwiony w 1869 roku dla prywatnego armatora pod Wypomoéé: 90t (bm — 1701)
nazwg Rahat, ale w 1870 roku podarowany rzadowi turec- Rozmiary: 31,7(PP) x5,4x 2,3 m
kiemu, przemianowany na Ihsaniye i otrzymal uzbrojenie Kadtub drewniany
zfozone z dwdch nieduzych dzial. Maszyny i kotty firmy Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
Maudslay. W 1906 roku zacumowany w Izmirze, ale w 1908 Predkosc: 8 weztéw
roku przywrdcony do stuzby i stal si¢ okretem stacjonarnym Uzbrojenie: 2 dziata
w Wati, wyspa Samos. 20.4.1912 roku zatopiony przez zaloge
po ataku na port przez okrety wloskie.

Srubowy jacht Serifiye - 1 jednostka

Serifiye ? 1873 1873 1873 wycofany w 1909

Nieduzy nieuzbrojony jacht srubowy. Miejsca budowy nie »
ustalono. Zaméwiony i zbudowany w 1873 roku pod nazwg LIRS Al

i . Rozmiary: 293x4,6x2,5m
Serifiye, w 1893 roku przemianowany na Beylerbey. Wyco- Kadhub P
fany ze sktadu floty w 1909 roku i 11.11.1910 roku sprzeda- Naped: J :
aped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
ny na ztom. Predkos¢: 12 weztéw
Zapas wegla: 20t
Uzbrojenie: brak

UZBROJONE PAROWCE | TRANSPORTOWCE

Uzbrojony parowiec Eser-i Hayir - 1 jednostka

Uzbrojony parowiec Pesendire - 1 jednostka

Eser-i Hayir (Tersane-i Amire, Stambut; 26.11.1837 — wycofany w 1879) Pesendire (Tersane-i Amire, Stambut; 1847-1848 — wycofany w 1879)
Wypornos¢: 231 NRT (bm —2851) Wypomnos¢: 193t (bm)

Rozmiary: 39,6%x6,7x2,7 M Rozmiary: 35,6(PP)x5,4x1,8m

Kadtub drewniany Kadtub drewniany

Naped: 1 pozioma maszyna parowa, 1 kociot Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania,
Predkos¢: 6 weztéw 1 kociot, 350 ihp

Zapas wegla: 300t Predkos¢: 8 weztdw

Uzbrojenie: 4 dziata Uzbrojenie: 2-5 dziat

Zatoga: 60 ludzi Zatoga: 34 ludzi

Parowiec kotowy. Zbudowany w latach 1837-1838, zmobi-
lizowany i wcielony w sktad floty wojennej na poczatku woj-
ny krymskiej w 1853 roku. W 1855 roku przeszed! remont
na Malcie. Wycofany w 1879 roku.

Uzbrojony parowiec Mesir-i Bahri - 1 jednostka

Plytko zanurzony parowiec kolowy. Zbudowany dla tu-
reckiej floty wojennej w panstwowej stoczni w Stambu-
le w latach 1847-1848, wycofany w 1879. Oddany na zlom
w 1884 roku.

Uzbrojony parowiec Vasita-i Ticaret - 1 jednostka

Mesir-i Bahri (Tersane-i Amire, Stambut; 1838 — wycofany w 1879) Vasita-i Ticaret (D. White, East Cowes; 1.3.1847 — wycofany w 1885)
Wypornos¢: 275t (bm) Wypornos¢: 936 BRT, 748 NRT, 1350 t

Rozmiary: 48,7(PP)x6,7x2,4m Rozmiary: 62,9%9,5x4,1Tm

Kadtub drewniany Kadtub drewniany

Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania, 1 kociot Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot, 650 ihp

Predkos¢: 8 weztéw Predkos¢: 15 weztéw

Uzbrojenie: 4x11f Uzbrojenie: 2 dziata

Zatoga: 63 ludzi Zatoga: 83 ludzi (w 1847r.)

Parowiec kotowy tureckiej budowy. Zamdéwiony w 1838
roku, wcielony w skiad floty wojennej w 1854 roku. Od 1865
roku zacumowany w Stambule, ale w 1877 roku ponownie
w stuzbie. Wycofany w 1879 roku.

Parowiec kotowy. Zaméwiony w 1846 roku w stoczni D.
White (wyspa Wright) dla tureckiej zeglugi parowej. Wy-
posazony w dwucylindrowa maszyne firmy Maudslay, od-
znaczajacy si¢ duza niezawodnoscia, w 1847 roku parowiec
osiaggal jeszcze 15 wezléw. Zmobilizowany w 1855 roku, od-
dany wlascicielowi w 1865 roku, ale w 1871 roku ponow-
nie wcielony w sklad floty wojennej. Wycofany w 1885 roku,
sprzedany na ztom w 1890 roku.
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Uzbrojony parowiec Eser-i Niizhet - 1 jednostka

Uzbrojone parowce typu,,Miiverrid-i Nusret” — 2 jednostki

Eser-i Niizhet (Tersane-i Amire, Stambut; 1845 — wycofany w 1909)
Wypornos¢: 193 t (bm)
Rozmiary: 35,6x5,4%x1,8m
Kadtub drewniany
Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania,
1 kociot, 350 ihp
Predkosc: 8 weztow
Uzbrojenie: 2 dziata
Zatoga: 34 ludzi

Plytko zanurzony parowiec kotowy. Zbudowany w pan-
stwowej stoczni w Stambule w 1845 roku dla turec-
kiej zeglugi parowej. Parowa maszyna firmy R. Napier.
Zmobilizowany w 1865 roku. W 1887 roku rozbrojony
i wykorzystany jako niesamodzielna jednostka straznicza
w Stambule (Kasimpasa), od 1891 roku jako sklad weglowy.
W 1909 roku wycofany i oddany na ztom.

Uzbrojony parowiec Vesile-i Ticaret - 1 jednostka

Vesile-i Ticaret

(Tersane-i Amire, Stambut; 1845 — wycofany w 1895)

Wypornos¢: 193t (bm)

Rozmiary: 356x54x1,8m

Kadtub drewniany

Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania,
1 kociot, 350 ihp

Predkos¢: 8 weztéw

Uzbrojenie 2 dziata

Zatoga: 34 ludzi

Plytko zanurzony parowiec kotowy. Zbudowany w 1845
roku dla tureckiej zeglugi parowej. Zmobilizowany w 1856
roku, wycofany ze skladu floty w 1895 roku.

Uzbrojony parowiec Peyk-i Ticaret - 1 jednostka

Peyk-i Ticaret (Tersane-i Amire, Stambut; 1840 — wycofany w 1909)
Wypornos¢ 193 t (bm)
Rozmiary: 35,6x5,4%x1,8m
Kadtub drewniany
Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania,
1 kociot, 280 ihp
Predkosc: 8 weztdw
Uzbrojenie: 2 dziata
Zatoga: 26 ludzi

Plytko zanurzony parowiec kolowy. Zbudowany w la-
tach 1839-1840 dla tureckiej zeglugi parowej. Zmobilizowa-
ny w 1857 roku. W 1888 roku rozbrojony i wykorzystywa-
ny jako niesamodzielna jednostka straznicza w Stambule
(Kasimpasa). Od 1892 roku niesamodzielna jednostka stuz-
bowa. W 1909 wycofany i sprzedany na ztom.

Miiverrid-i Nusret (M. Samuelson & Co., Guddl; 1860 — wycofane w 1890)
Siar-i Nusret

Wypornos¢: 2913 BRT, 1625 NRT, 3029 t (bm)

Rozmiary: 1103x12,2x8,5m

Kadtub zelazny

Naped: 1 maszyna parowa, 2 kotty

Uzbrojenie: 2 dziata

Parowce $rubowe. Zamoéwione przez brytyjska spétke
pocztowa Atlantic Royal Mail SN, Londyn, pod nazwami
Anglia i Columbia. Do stuzby weszty w 1861 roku pod na-
zwami Munster i Ulster. W 1866 roku sprzedane tureckie-
mu rzgdowi, weszly do stuzby w 1867 roku pod nazwami
Miiverrid-i Nusret i Siar-i Nusret. W 1880 roku przezbrojo-
ne w szybkostrzelng artyleri¢. Wykluczone ze skladu floty
w 1890 roku, sprzedane na ztom w 1901 roku.

Uzbrojony parowiec Sulhiye - 1 jednostka

Sulhiye (1868 — wycofany w 1909)
Wypornos¢: 161t (bm—1801t)

Rozmiary: 36,5x57x2,3m

Kadtub zelazny

Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot
Uzbrojenie: 2 dziata

Parowiec kolowy brytyjskiej budowy. Zaméwiony w 1867
roku dla tureckiej floty wojennej. W 1890 roku rozbrojony,
od 1900 roku wykorzystywany jako niesamodzielna jed-
nostka straznicza w Biiyiikdere. W 1909 roku wycofany ze
sktadu floty, w 1910 roku oddany na ztom.

Uzbrojony parowiec Bar - 1 jednostka

Bar (J. &R. White, East Cowes; 1860 — wycofany w1880)
Wypornos¢ 170 BRT, 45 NRT

Rozmiary: 42,6(PP)x4,4x23m

Kadtub drewniany

Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot, 80 ihp

Predkosc: 6 weztow

Uzbrojenie: 2x18f

Parowiec kotowy. Zaméwiony w 1859 roku dla tureckiej
spotki zeglugi przybrzeznej pod pierwotna nazwa Kabatas
Nr 12. W 1875 roku zakupiony przez rzad i wszedt w sklad
floty wojennej pod nazwa Bar. Bazowal na Jeziorze Szkoder-
skim. W 1890 roku wycofany ze skladu floty, wykorzysty-
wany jako ptywajaca baza dla potrzeb urzednikéw. W 1901
roku rozebrany.

Uzbrojony parowiec Gor — 1 jednostka

Gor (T. White, East-Cowes; 1857 — wycofany w 1880)
Wypornos¢ 288 BRT, 122 NRT

Rozmiary: 41,1(PP)x6x3 m

Kadtub drewniany

Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot, 60 ihp

Predkos¢: 6 weztéw

Uzbrojenie: 2x18f
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Parowiec kotowy. Zaméwiony w 1859 roku dla tureckiej
spotki zeglugi przybrzeznej pod pierwotng nazwa Beykoz Nr
10. W 1875 roku zakupiony przez rzad, wszedl w sktad wo-
jennej floty pod nazwa Gor. Bazowal na Jeziorze Szkoder-
skim. W 1890 roku wycofany ze skladu floty, wykorzysty-
wany jako ptywajaca baza dla potrzeb urzednikéw. W 1911
roku ponownie wszedl w sklad floty wojennej, ale w maju
1913 roku sprzedany nowo powstalej flocie Albanii.

Transportowiec Eser-i Cedid - 1 jednostka

Eser-i Cedid (Tersane-i Amire, Stambut; 19.5.1841 — wycofany w 1889)
Wypornos¢ 814 BRT (bm — 1108 )
Rozmiary: 61,3(PP)x11,4x4,4m
Kadtub drewniany
Naped: 1 maszyna parowa bezposredniego dziatania,
1 kociof, 300 ihp
Zapas wegla: 150t
Uzbrojenie: 6x11f
Iatoga: 120 ludzi

Byla 12-dzialowa parowa korweta kolowa Eser-i Cedid, tu-
reckiej produkcji. W 1860 roku wycofany ze skladu bojowe-
go i przeklasyfikowana na transportowiec (Tasit gemisi). Od
1884 roku weglowiec, od 1889 roku wycofany ze skfadu floty
i w 1894 roku oddany na ztom.

Transportowce typu,Hayreddin” - 2 jednostki

Hayreddin, Kili¢ Ali (J. &R. White, East Cowes; 1858 — wycofany w 1908)
Wypornos¢ 484t (bm — 1108 t); pojemnos¢ — 90 t

Rozmiary: 51,9(PP)x 7,56 x 1,8 m

Kadtub drewniany

Naped: 1 maszyna parowa, 1 kociot, 350 ihp

Predkosc: 11 weztéw

Uzbrojenie: 2x33f

Zatoga: 70 ludzi

Parowce kolowe, zbudowane przez stoczni¢ White na pry-
watne zamowienie pod nazwami Danube i Constantinople.
W maju i lipcu 1858 roku zakupione przez turecka kom-
panie parowa i przemianowane na Hayreddin i Kilig Ali.
W 1874 roku zmobilizowane i wcielone w sktad floty wojen-
nej w charakterze transportowcow.

Kilig Ali zastal wybuch wojny rosyjsko-tureckiej na Dunaju.
8.6.1877 uczestniczyl w przedarciu si¢ z Maciny do Grisova.

Hayreddin od 1892 roku wykorzystywany jako stacjonar-
ny w Bejrucie. Wycofany ze skladu floty w 1908 roku i roze-
brany w Bejrucie.

Kilig Ali od 1890 roku stuzyt jako stacjonarny w Saloni-
kach, w 1908 roku wycofany ze sktadu floty, a w 1909 roku

Transportowiec Babil - 1 jednostka

Babil  Millwall IronWorks, 1866  3.1866  7.7.1866
Londyn

zatonat4.1912

Byly brytyjski pocztowy parowiec Mataura linii pa-
namsko-nowozelandzkiej. Kadtubi i maszyny przygo-
towala kompania Millwall Shipbuilding & Engineering.
W pazdzierniku 1869 roku sprzedany tureckiemu rzado-
wi i przemianowany na Babil, port macierzysty Bagdad.
W 1871 roku zarekwirowany dla potrzeb wojennych. Od
1890 roku weglowiec. W kwietniu 1912 roku rozbity w kata-
strofie morskiej obok Tekirdag, Morze Marmara, reszta ro-
zebrana w latach 1913-1920.

Wypornos¢ 1733t (bm)

Rozmiary: 79,2(PP)x 10,6 x4,8 m

Kadtub zelazny

Naped: 1 maszyna parowa typu compound, 2 kotty,
Predkos¢: 9 weztéw

Zapas wegla: 300t

Zatoga: 70 ludzi

W skiad floty tureckiej w latach 1877-1878 wchodzity tez holowniki
i jednostki portowe:

* Boyana - kotowy; 1858 r.; 193 t, 2 x 115 mm (K); bazuja-
cy na wyspie Skutari, wycofany w 1909 r.

« Catalca i Oltanica - $rubowe; 1858 r.; 82 t (bm), 25 ihp,
9,5 w; wycofane w 1884 r.

« Seref Niima - kotowy; 1863 r.; 104 t (bm); wycofany
w 1896 r.

« Suda - kolowy; 1864 r.; 136 t; wycofany w 1892 r.

o Yenikap1 — 1866 r., zmobilizowany w 1869 r.; 107 t, 150
ihp, 9 w; wycofany w 1909 r.

« Sariye, Bozcaada i Nedim - $rubowe; 1869 r.; 103 t; wy-
cofane w latach 1907-1908.

o Eregli i Islahat - kolowe; 1870 r.; 125 t; wycofane
w 1908 1.

o Marmara — kolowy; 1870 r.; 136 t; wycofany w 1908 r.

o Niizhet — kolowy; 1873 r.; 105 t, 150 ihp; wycofany
w1909 r.

o Alos i Fazilillah - kotowe; 1873 r.; 77 t, 150 ihp, 8 w; wy-
cofane w 1905 r.

« Kasum Pasa i Findikli - $rubowe; 1873 r.; 78 1., 8 w; wy-
cofane w 1909 .

» Kabatas, Cibali, Rus¢uk i Tophane - Srubowe; 1874-
1875; 112 t, 10 w; Rus¢uk wycofany w 1881 r., pozostate
w 1909 r.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego

sprzedany prywatnemu wia$cicielowi i zostal oddany na Dariusz Kolodziejczyk
zfom dopiero w 1924 roku. Korekta Marek Suptat
Charakterystyka dziat gtéwnego kalibru tureckich pancernikéw
Dt. kalibrow Waga fad. Masa poc. Pred. pocz. Grubos¢ przeb. panc.
254 mm 18-tonowe gwintowane odtylcowe dziato Armstronga 14,55 31,8kg 184,8 kg 420,3 m/s 330mm
229 mm 12,5-tonowe gwintowane odtylcowe dziato Armstronga 13,9 22,7kg 116,2 kg 439,2m/s 257 mm
203 mm 9-tonowe gwintowane odtylcowe dziato Armstronga 14,75 15.9kg 794kg 421,8m/s 244mm
178 mm 6,5-tonowe gwintowane odtylcowe dziato Armstronga 18 13,6 kg 50,8 kg 475,8m/s 200 mm
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Zestawienie okretéw tureckiej floty w latach 1877-1878

Nazwy tureckich okretéw

Akka — miasto w pétnocnym Izraelu, w jezykach
europejskich czesto wystepujace w wariancie Akra
Arkadi — Arkadia

Asar-1 Sevket — Wielkie Dzieta

Asar-1 Tevfik — Dzieta Zrealizowane z Boza Pomocg
Asir = prowincja w Arabii Saudyjskiej

Avnillah — Boza Pomoc

Aynalikavak —> dzielnica Stambutu; miejsce podpi-
sania traktatu turecko-rosyjskiego w 1779r.

Aziziye — nazwany na czes¢ suttana Abdiilaziza
(1861-1876)

Babil — Babilon

Beyrut — Bejrut, stolica Libanu

Bagiirtlen — jezyna; nazwa noszona przez cztery
wsie na terenie Azji Mniejszej

Bozcaada — wyspa na potudnie od Dardaneli (gr.
Tenedos)

Bursa — miasto w Turdji, pierwsza stolica paristwa
Osmanéw

Edirne — turecka nazwa Adrianopola, drugiej stoli-
¢y panstwa Osmandw

Ertugrul — Gazi Ertugrul Bey (1231-1281), bej turec-
kiego ksiestwa w Bitynii, ojciec zatozyciela dynastii
Osmandw suttana Osmana .

Eser-i Cedid —> Nowe Dzieto

Feth-i Biilend — Wielki-Podboj

Fethiye —> Podbdj

Feth-iil fslam — Podbdj Islamu; nazwa osmariskie-
go zamku w Kladovie w Serbii

Feyza-i Bahri — Bogactwo Morza

Gemlik — miasto na brzegu Morza Marmara

Hanya — miasto na Krecie (gr. Chania)

Hifz-iir Rahman — Mitosierny Obrorica

Hizber — Lew

Hiidavendigar — Wtadca; przydomek suttana Mu-
rada | (1362-1389); nazwa sandzaku ze stolica
w Bursie

Hiima-Pervaz — Dar Niebios

Hiimayis — Ambitny

Iclaliye — Wielki, Chwalebny

Intibah — Odrodzony, Przebudzony

[skenderiye — turecka nazwa Aleksandrii

/§kodra —> Szkodra, miasto w Albanii nad Jeziorem
Szkoderskim,

[stankdy — turecka nazwa wyspy Kos

[zzeddin — imie meskie

Kandiye — miasto na Krecie (gr. Heraklion)

Kili¢ Ali — Kilig Ali Pasza (1500-1587), turecki admi-
rat bejlerbej Tunezji, Algierii i Trypolitanii

Kosova — Kosowo

Liitf-ii Celil — Wielka Stodycz, Wielkie Piekno
Mahmudiye — nazwa na cze$¢ suttana Mahmuda Il
(1808-1839)

Mansure — miasto w Egipcie

Mecidiye —> nazwa na cze$¢ suttana Abdiilmecida
(1839-1861)

Meri¢ — Marica, rzeka na granicy grecko-tureckiej
Mesudiye — Szczescie

Muhbir-i Siirur — Postaniec Szczescia

Muin-i Zafer — Pomocny w Zwyciestwie
Miijderesan — Zwiastun Dobrej Nowiny
Mukaddeme-i Hayir — Wielkie Dobro
Mukaddeme-i Seref — Wielka Stawa

Musul = Mosul, miasto w Iraku

Muzaffer — Zwycieski

Obstuga dziata kal. 254 mm Armstronga fregaty pancernej Mesudiye. Fot.zbiory Piotra Nykiela

Necm-i Sevket —> Gwiazda Majestatu

Nedim — Ahmet Nedim (1681-1730), poeta osman-
ski; zotnierz nowoprzyjety do korpusu janczaréw;
imie meskie

Osmaniye — nazwa na cze$¢ ktérego$ z trzech sut-
tandw: Osmana | (1281-1324), Osmana Il (1618-
1622) lub Osmana Il (1754-1757)

Peyk-i Meserret — Postaniec Radosci

Peyk-i Nusret — Postaniec Bozej Pomocy

Peyk-i Sevket — Wielki Postaniec

Peyk-i Ticaret — Postaniec Handlu

Peyk-i Zafer — Postaniec Zwyciestwa

Podgorice — Podgorica, stolica Czarnogdry

Sadiye —> Radosny; kobieta o pieknym gtosie

Sahir — w zaleznosci od zapisu w jez. osmarsko-
-tureckim: Czarnoksieznik, Btazen lub Bezsenny
Seddiilbahir — wie$ i twierdza na potudniu potwy-
spu Gallipoli

Selimiye — nazwa na czes¢ suttana Selima lll (1789-
1807)

Semendire — Smederevo, miasto w Serbii

Serifiye — Stawny, Szlachetny

Sevket Niima — Oznaka Wielkosci

Seyfi — Miecznik

Seyyar — Podréznik

Sultaniye — Suttanski

Siinne — Sulina, miasto nad Dunajem, obecnie
w Rumunii

Taif — At-Ta'if, miasto w Arabii Saudyjskiej

Talia — miasto w Libanie

Utarit — Merkury (planeta)

Ziver-i Derya — 0zdoba Mérz

Zuhaf - Zuaw

Bibliografia
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broniewych szczitow tureckich sudow, ,Morskoj Sbor-
nik” 1873.
Wilson Ch., Bronienoscy w boju. Per. s angl. - M.,
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Moisejew S.P., Spisok korablej russkogo parowogo i bro-
niesnogo flota (s 1861 po 1917 g.). - M., 1948.
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tow i okazang pomoc.
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Dunaj w ogniu 1

877-1878

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

Historia kolejnej wojny Rosyjsko-Tureckiej, ktérej 140. rocznice obchodzimy w tym roku gdzie$
niknie w dziejach. W naszej historiografii jest ona traktowana po macoszemu. Tymczasem jest to
wojna bardzo wazna w historii Rosji. Pomijam oczywisty fakt, ze byta to wojna dla Rosjan zwy-
cieska, ale zmieniata ona catg geopolityke regionu czarnomorskiego. Przede wszystkim mozliwa
byta rozbudowa sit Floty Czarnomorskiej, ktérej wielko$¢ ograniczat traktat pokojowy podpisa-

ny po wojnie krymskiej.

Petna niepodlegtos¢ zyskaty Czarnogéra, Rumunia i Serbia. Powstata takze Butgaria jako ksie-
stwo, formalnie zalezne od Suttana. Rosja zajefa takze czes¢ tureckiego Kaukazu. W konse-
kwendji wybrzeze kontrolowane przez Turcje ograniczyto sie do potudniowego brzegu Morza
Czarnego. Niepomiernie wzrosty wptywy rosyjskie w nowych paristwach stowiariskich.

Flota Czarnomorska na wypadek
wojny miata prowadzi¢ ograniczone
dzialania zaczepne. Oczywiscie Tur-
cja miala znaczna przewage nad sita-
mi rosyjskimi. W konsekwencji ro-
syjskie okrety prowadzily dzialania
»partyzanckie”. Wykorzystywano
do nich mate kutry parowe przewo-
zone przez zarekwirowane i doraz-
nie uzbrojone statki handlowe. Kutry
te mialy atakowa¢ stojace na redach
okrety tureckie. Wykorzystywano
prymitywng bron tj. fadunki na wy-
tykach lub torpedy holowane. Suk-
cesdbw w wojnie na morzu wielu nie
osiggnieto. Ataki mialy za$ znacze-
nie psychologiczne i ograniczaly ak-
tywne dzialania potezniejszych sit
morskich Turcji.

Zupelnie inaczej wygladata sytu-
acja na Dunaju. Tu sukcesy rosyjskie
byly wyrazne i wynikaly z przemy-

$lanej taktyki. Sity tureckie na Du-
naju byly spore. Operowalo tam (na
dolnym i §rednim Dunaju) az 46 jed-
nostek. W wiekszosci byly to okre-
ty parowe, a wérdd nich opancerzo-
ne kanonierki i monitory (uzbrojone
Yacznie w 77 dzial i majacych 946 lu-
dzi zalog).

Tymczasem Rosjanie poczatko-
wo w ogole nie posiadali na Duna-
ju swoich okretéw. Mogli liczy¢ tylko
na jednostki doraznie wypozyczone
od Rumundw lub przewiezione kolejg
z Baltyku. W obu wypadkach byly to
okrety o niewielkiej wartosci bojowej.

Juz jesienig 1876 roku przygoto-
wywano si¢ do wojny z Turcja. Dys-
lokowano wojska do obrony wybrze-
za Krymu i rosyjskiej czesci Kaukazu
oraz przygotowano statki, ktére miaty
by¢ zmobilizowane oraz przewieziono
ze sktadéw miny. Zapewniono sobie

réwniez mozliwo$¢ swobodnego prze-
maszerowania przez terytorium Ru-
munii (wiosng 1877), za§ wojna roz-
poczela sie 24 kwietnia 1877 roku.

Rosjanie juz na poczatku mieli nie
lada problem. Na drodze stangt Du-
naj ze swoimi odnogami i doptywa-
mi. Trzeba bylto zatem przeprawic si¢
przez rzeke za pomocg todzi, a potem
budujac prymitywne, state przeprawy
dla piechuréw. Przeprawy przez rze-
ke mogly by¢ jednak zagrozone przez
okrety tureckie i to w sytuacji, gdy
nie posiadano $rodkéw przeciwdzia-
tania. Najlogiczniej bylo wigc izolo-
wac okrety tureckie tak, aby nie mo-
gly swobodnie ptywac po rzece, a juz
tym bardziej zbliza¢ si¢ do rosyjskich
przepraw. Postanowiono zatem zami-
nowa¢ rzeke w najbardziej newral-
gicznych rejonach tj. tam gdzie ba-
zowaly okrety tureckie i w miejscu
przepraw.

W czasie dziatan wojennych tyl-
ko na Dunaju postawiono 25 zagréd
minowych skltadajacych sie z 415
min morskich. Kolejne miny stawia-
no w ujSciowym rejonie rzeki (facz-
nie 21 min) Cz¢$¢ z nich to byly miny
z zapalnikami uderzeniowymi Herza
(140), a cze$¢ mialo zapalniki elek-
tryczne i byly odpalane z Iadu (296).
Kazda zagroda minowa byta dodat-
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Dunaj w ogniu 1877-1878

kowo chroniona przez dziata polowe
ustawione na lewym brzegu Dunaju.
Baterii bylo 26 - tacznie 103 dziala.

Miny stawiano z dorazZnie zebra-
nych drewnianych todzi. Poczat-
kowo byty to lodzie wiostowo-za-
glowe, a pod koniec wojny parowe.
Co wigcej, stawianiem min, z wy-
jatkiem tych postawionych w ujéciu
rzeki, zajmowali si¢ saperzy wojsk
ladowych. Minowaniem uj$cia Du-
naju kierowat z kolei kpt. .M. Dikow
(p6zniejszy admiral).

Pierwsze miny postawiono na dwa
dni przed wybuchem wojny (sic!).
Wigkszo$¢ z nich jednak wyptyneta,
gdyz silny prad zerwal minliny. Stra-
cono dwie lodzie wiostowe, z ktorych
stawiano miny, a jeden z rumunskich
marynarzy (pomagali oni Rosjanom)
utopit sie.

Duzo bardziej udana okazata sie ope-
racja minowa przeprowadzona 17-18
kwietnia pod Reni!. Kluczowym w tym
momencie bylo zabezpieczenie ujscia
rzeki Prut. Na Dunaju postawiono 12
min Herza. Miny przewozily parowce
Zagrazdienie i Wzryw, a potem stawia-
no je przy pomocy dwdch kutréw paro-
wych i 8 fodzi wiostowych. Wczesniej
u yjécia Dunaju Rosjanom w trzech za-
jetych miejscowosciach udato sie za-
trzymac az 320 jednostek handlowych.

W wiekszo$ci byly to drewniane stat-
ki tureckie. W zasadzie kazda opera-
cja przeprowadzana na Dunaju byla
obserwowana z prawego brzegu rzeki
zajetego caly czas przez Turkéw. Pro-
bowali oni przeszkadzac rosyjskim ma-
rynarzom ostrzeliwujace manewrujace
okrety na przeciwlegtym brzegu.

W celu zniszczenia rosyjskich ba-
terii 29 kwietnia wszed! na Dunaj (do
Malczynskiego ujscia) duzy (wyp. 2540
ton) dwuwiezowy (2 dziata kal. 229
mm i 2 kal. 178 mm) monitor Lutf-ii
Celil. Jego obecno$¢ nie pozostala nie-
zauwazona. Dostal sie on pod ogien
rosyjskich dzial polowych. Okoto 15:15
okret zostal trafiony przez strzelajaca
ogniem stromotorowym 24 funtowa
baterie dzial oblezniczych oraz przez
152 mm pocisk wystrzelony z mortiry.
Na poktladzie nastgpit gwaltowny wy-
buch, po ktérym okret szybko zatonat
na plytkiej wodzie. Na pokladzie znaj-
dowato si¢ 180 marynarzy, z ktérych
uratowano 21. Jednego z wody wycig-
gneli Rosjanie, a pozostali dostali si¢
wplaw na poklad pancernej kanonierki
Feth-iil Islam?. Kapitan Dubasow, kt6-
ry wyplynal, aby ratowa¢ rozbitkow
zdjat z wraku turecka flage (trafita ona
nastepnie do Muzeum Morskiego).

Najbardziej spektakularna akcja
miala miejsce 14 maja noca: kutry Ca-

Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

rewicz (kpt. Dubasow), Ksenija (por.
Szestakow), Dzigit (chor. Persin), Ca-
rewna (chor. Bal) zaatakowaly stoja-
cy pod Braitem monitor Seyfi. Byt to
okret nowy, bo ukonczony w Stam-
bule w 1876 roku. W chwili wybu-
chu wojny bazowal on w Sulinie wraz
z blizniaczym monitorem Hizber.

Z kolei kutry, na ktérych ptyneli
Rosjanie byly zbieraning przerzuco-
ng do Kiszyniowa z Baltyku, lub tak
jak Carewicz wypozyczonych od Ru-
munéw. Ten ostatni wcze$niej nazy-
wal si¢ Rdndunica i 6 maja 1877 roku
zostal przejety w Galaczu®. Uzbrojony
byl w jedna kartaczownice Gatlinga.
Poczatkowo byt uzywany przez woj-
ska inzynieryjne przy budowie prze-
praw, dopiero pézniej trafit do Czar-
nomorskiego Oddzialu Morskiego.

Ksenija weze$niej wchodzita na wy-
posazenie parowej fregaty Olaf jako
kuter z numerem 24.

Dzigit byl przydzielony jako kuter
nr 36 do klipra Dzigit. Carewna tym-
czasem wchodzita na wyposazenie

1. Zostaly zajete przez Rosjan 13 kwietnia 1877 roku
bez wigkszego przeciwdzialania ze strony tureckiej.

2. Kwestia liczebnosci zalogi pozostaje sporna, gdyz
zatoga tego typu okretéw liczyla okoto 120 ludzi (w tym
12 oficeréw), tymczasem mozna znalez¢ informacje ja-
koby zatoga skladala sie z 216 0sob.

3. Rumuni wypozyczyli jeszcze Stefano cel Mare (ros.
Stefan), Romania, Zelazng kanonierke Fuldsherul (Wieli-
kij Kniaz Nikotaj)
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wiezowej fregaty? (potem pancerni-
ka obrony wybrzeza) Admirat Czicza-
gow. Wszystkie one w listopadzie zo-
staly w Oranienbaumie zaladowane
na platformy kolejowe i przewiezio-
ne do Kiszyniowa. Ich zalogi sktada-
ty si¢ 8-10 ludzi, a gtéwnym uzbro-
jeniem byly tadunki wybuchowe na
wytykach.

Zaatakowany monitor uzbrojony
byt w dwie 120 mm armaty w obroto-
wej wiezy systemu Ericsona. Zelazny
kadtub oblozony byt 76 mm ptytami
pancernymi na drewnianej podkladce
grubosci 100 mm.

Atak przeprowadzily z zaskocze-
nia Ksenija i Carewicz. Ksenija ata-
kowala jako pierwsza i ona poniosta
najwiegksze uszkodzenia. Oczywiscie
nie od ognia tureckiego (zdazyli oni
wystrzeli¢ tylko 2 razy), ale od wy-
buchu wiasnego tadunku wybucho-
wego. Najpierw stup wody runal na
poklad i prawie zatopit kuter, a do-
datkowo kuter uszkodzily odlamki
pancerza tureckiego okretu. Zaata-
kowany monitor zatonal w ciaggu 15
minut. Zatoga w panice rzucita si¢ do
wody. Z 37 os6b uratowano tylko 9.
Co ciekawe w poblizu stata pancerna
kanonierka (czasami klasyfikowana
jako monitor) Feth-iil Islam i boczno-
kolowiec Kili¢ Ali, ktére nie podeszly
na pomoc zaatakowanej jednostce.
Inna sprawa, ze atak byl przeprowa-
dzony z zaskoczenia i trwal on rap-
tem kilka minut. W kazdym razie
byl to spektakularny atak, ktéry zda-
wal si¢ potwierdza¢ stuszno$¢ wyko-
rzystywania malych kutréw z mina-
mi wytykowymi przeciwko duzym
okretom.

kuter minowy Ksenija.
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Nieustalony z nazwy kuter minowy na Dunaju.

Kolejna operacja bylo zablokowanie
tureckiej twierdzy w Nikopolu. Na po-
dejsciach postawiono nie tylko miny,
ale takze powyzej i ponizej tej twier-
dzy ustawiono baterie artylerii polo-
wej. Mogly one skutecznie ostrzeliwaé
kazdy statek ptynacy z zaopatrzeniem.
Ostatnim jaki tam si¢ kierowal byt
angielski bocznokotowiec Annet ho-
lujacy dwie zelazne barki z kukury-
dza. Zostal on ostrzelany przez Rosjan
7 maja i zatrzymany. Pie¢ dni potem
statek bedacy pod rosyjska kontro-
la zostal wziety na cel przez tureckich
artylerzystow, ktérzy postali go na
dno (pdzniej zostat wydobyty).

Dziatania minowe prowadzone
zreszta wrecz ostentacyjne przez Ro-
sjan w zasadzie zablokowaly wszel-
ki ruch na rzece. Ostatnim akor-
dem dzialan na Dunaju bylo zdobycie
waznej twierdzy w Nikopolu. Bro-
nit si¢ tam garnizon skladajacy sie
z 7000 ludzi. Cumowaly tam tak-
ze okrety tureckie mogace atakowaé
rosyjskie przeprawy. Na rozpozna-

nie tych ostatnich

TR

Fot. zbiory Witalija

11 czerwca wyszla
pancerna kano-
nierka Podgorige.
Byta ona niesku-
tecznie atakowana
przez kutry Mina
i Szutka uzbrojo-
ne w miny na wy-
tykach. Pierw-
szy z kutréw miat
w kadlubie 6 prze-
strzelin, a Szut-
ka jedng. Rosjom
udato sie ujs¢ tyl-
ko dzigki temu, ze
ich odwrét osta-
niala przyciagnie-

i

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

ta w ostatniej chwili bateria artylerii
polowej. Dla porzadku trzeba dodaé¢,
ze kuter Mina trafil na Dunaj wraz ze
Szutkqg jako wyposazenie dla mary-
narzy Gwadyjskiego Ekipaza w maju
1877 roku. Pierwszy kuter byl pry-
watng wlasno$cig przemystowca Bair-
da, a drugi prywatna wlasnoscia care-
wicza Aleksandra (pdzniejszego cara
Aleksandra III). Wraz z nimi na Du-
naju pojawilo sie kilkanascie innych
kutréw parowych wchodzacych weze-
$niej na wyposazenie okretéw Flo-
ty Baltyckiej. Wérod nich byty ku-
try z pancernika Piotr Wielikij, baterii
pancernych Kreml, Pierwieniec, pan-
cernika burtowego Pietropawtowsk,
fregaty pancernej KniaZ Pozarskij
oraz carskich jachtow jak na przyklad
Dierzawa. Wszystkie one byty wy-
korzystywane do stawiania min i do
stuzby patrolowe;j.

Twierdza w Nikopolu padla pod
uderzeniem IX Korpusu Piechoty
16 lipca 1877 roku. Wraz z nia w ro-
syjskie rece dostaly si¢ pancerne ka-
nonierki Podgorige i Iskodra. Zosta-
ty one porzucone przez wlasne zatogi
4 lipca w jednej z zatoczek na Duna-
ju. Uszkodzenia nie byly wielkie. Od
pociskéw rosyjskich dzial uszkodzo-
ne byly dachy pancernych kazamat.
Uszkodzone byly takze kotty. Zosta-
wiono nieuszkodzone dziata co bylo
dziwne. Prawdopodobnie artylerzy-
$ci jako pierwsi opudcili poktad. Ka-
nonierki podniesiono z dna juz 8 lipca
1877 roku i skierowano je na remont
trwajacy raptem 5 tygodni. 24 wrze-
$nia okrety przemianowano. Iskodra
stala sie Sistowem, a Podgorice prze-
mianowano na Nikopol. Okrety prze-

4. Oficjalna klasyfikacja.
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Dunaj w ogniu 1877-1878

zbrojono w armaty wykorzystywane
we flocie rosyjskiej. Dziala kal. 138,6
mm zastgpily ciezsze armaty kal. 152
mm. Sistowo plywal na Dunaju tylko
pare miesiecy. Przez ponad 10 lat stal
niewykorzystywany w Nikotajewie.
W 1889 roku Sistowo zostat wycofa-
ny ze stuzby i przebudowany na we-
glowa barke o nosnosci 200 ton. Byta
ona wykorzystywana do 1932 roku (!).
Jej wrak odkryto w porcie Nikotajew-
skim pod koniec lat 70-tych.

Nikopol okazat si¢ pechowy. Nie byt
aktywnie wykorzystywany i w 1889
roku zatonat przycumowany przy na-
brzezu Stoczni Admiralicji w Niko-
tajewie. Kadlub przelamat si¢ na pot
i ostatecznie pocieto go na zlom.

Ostatnim akordem wojny na Du-
naju byla potyczka monitora Hifz-iir
Rahman (blizniaka pechowego Luft-
-ii Celil) 1 uzbrojonego parowca Wo-
ron. Najpierw 27 wrzesnia 1877 roku
turecki okret zaatakowat zespot okre-
tow rosyjskich prowadzacych opera-
cje minowa pod Suling, a w zasadzie
juz z niej wracajacych (postawiono

14 min). Rosjanom udato si¢ unik-
naé wiekszych uszkodzen. Nastep-
nego dnia Woron ponownie pojawit
sie pod Suling gdzie ostrzelano z ru-
fowego dziata Hifz-iir Rahman. Je-
den z pociskéw trafil prawdopodob-
nie w przewod parowy, gdyz monitor
skryl si¢ w obloku pary. Okret nie za-
tonal, ale byl uszkodzony i zostat na-
stepnie odprowadzony do Stambutu
na remont.

* X% %

Wojna na Dunaju byta prowadzo-
na przy duzej dysproporcji stron wo-
jujacych. Turcy mieli duzg przewage,
ktoérej nie umieli wykorzystaé. Jeden
monitor zostal zatopiony przez po-
lowsg artylerie, jedna kanonierka za-
tonela w wyniku ataku kutréw z mi-
nami wytykowymi, a dwie kolejne
zostaly porzucone przez wlasne za-
togi. Te wszystkie sukcesy byty moz-
liwe przy wykorzystaniu bardzo pro-
stych drewnianych kutréw parowych
doraznie zmobilizowanych na czas
wojny.

SUPLEMENT

Sekret rosyjskiego zwyciestwa tkwit
w minach stawianych na rzece, kt6-
re zablokowaly ruch floty tureckie;j.
W zasadzie nawet nie w samych mi-
nach, ale w pozycjach minowo ar-
tyleryjskich, gdzie zagrody minowe
(nawet niewielkie) byly flankowane
przez baterie dzial polowych. Dzie-
ki zablokowaniu sil tureckich moz-
liwe byto w miare swobodnie prze-
mieszczanie armii rosyjskiej w glab
terytorium tureckiego oraz dostawa
zaopatrzenia.

Bibliografia
Djakonow Ju. P., Korszunow Ju. L., Miny Rossijskogo
Flota, Sankt Petersburg 1995.
Koztow 1. A., Tri Stoletija Rossijskogo Flota. XIX-na-
czato XX wieka, Moskwa 2004.
Krestjaninow W. J., Czernomorskij Ftot. Tom I (1856-
1920), Sankt Petersburg 2013.
Patianin S. W, Korabliennyj sostaw Czernomorsko-
go flota w 1877-1877, ,Morskaja Kampania” 1/2011,
s. 2-31.
Patianin S. W., Korabliennyj sostaw Ottomansko-
go flota w 1877-1877, ,Morskaja Kampania” 2/2011,
s. 2-27.

Pancernik Muin-i Zafer w Salonikach w 1911 roku.
Wyglad po remoncie i modernizacji z lat 1903-1906.
Fot. zbiory Jochena Kriismanna




Jarostaw Malinowski
Piotr Nykiel

Kanonierka Bafra podczas stuzby patro-
lowej na Morzu Egejskim w 1909 roku.
Fot. zbiory Marca Saibene‘a

Ostathi morscy straznicy
Imperium Osmanskiego

Kanonierki, to klasa okretéw, ktérg literatu-
ra czesto pomija. Niniejsze opracowanie jest
poswiecone tureckim kanonierkom zbudo-
wanym przed wybuchem | wojny $wiatowej,
z pominieciem kanonierek torpedowych,
ktére zaliczano do sit gtéwnych floty. Byty to
jednostki przeznaczone do petnienia funkgji
policyjnych, jednak pdzniej wykonywaty tez
inne pozyteczne zadania, ktérych pierwotnie
dla nich nie przewidywano.

Geneza okretow

Na poczatku XX wieku Imperium
Osmanskie zajmowalo niemaly jesz-
cze obszar. Szczegdlnie jego linia brze-
gowa byta bardzo dluga i obejmowa-
ta potudniows cze$¢ Morza Czarnego,
dolny Adriatyk, péinocna i wschod-
nig czes¢ Morza Egejskiego, wschod-
nig cze$¢ Morza Srédziemnego oraz
Trypolitani¢. Dodatkowo dochodzit

caly Potwysep Arabski od Zatoki Aka-
ba po Szatt al-Arab. Sama linia brzego-
wa Arabii na Morzu Czerwonym mia-
ta ponad 3000 km diugosci. Kontrola
takiej granicy morskiej nie byla zada-
niem tatwym, szczegblnie w rejonach
o slabej infrastrukturze, ktéra bez nie-
zbednych urzadzen portowych zatrzy-
mala si¢ na czasach §redniowiecznych.
Oproécz kontroli ruchu morskiego, ry-
botéwstwa oraz zwalczania przemy-
tu koniecznym stala sie tez walka z od-
radzajagcymi si¢ réznymi formami
piractwa. Rowniez bardzo waznym
zadaniem bylo zapewnienie bezpie-
czefistwa licznym pielgrzymom mu-
zulmanskim, udajacym si¢ do Mek-
ki poprzez port w Dzuddzie (tur.
Cidde). Dlatego urzednicy w Stambu-
le doszli do jedynego stusznego wnio-
sku, Ze niezbednym jest zakupienie do

tego celu niewielkich okretéw, najle-
piej klasy kanonierki. Nowe jednostki
mialy réwniez posiada¢ dobre warun-
ki zyciowe dla swych zalég oraz zaple-
cze sanitarne, i duzg autonomiczno$é
(wegiel, woda, zywnos¢). Ten ostatni
wymog byt podyktowany zacofaniem
cywilizacyjnym rejonéw w ktérych
planowane okrety mialy stuzy¢. Byly
to tereny pustynne z brakiem doste-
pu do czystej stodkiej wody, brakiem
$rodkéw sanitarnych oraz stuzby me-
dyczne;j.

Budowa i opis okretow
Dwie pierwsze mate kanonierki, prze-
znaczone do zwalczania przemytu na
Morzu Czerwonym, zamdéwiono 15
sierpnia 1904 roku w niemieckiej $réd-
ladowej stoczni Gebriider Sachsenberg
w Rosslau, polozonej u ujscia Muldy do

Daty budowy typu,Kastamonu”

Nazwa Nr budowy Stocznia Pot. stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Kastamonu (eks- izmir) 544 Gebriider Sachsenberg, Rosslau 10.1904 41905 7.1905
Yozgat (eks- Beyrut) 544 Gebriider Sachsenberg, Rosslau 10.1904 4.1905 10.1905
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Kanonierka Kastamonu w Stambule, lipiec 1905 rok.

Laby. Pierwsza kanonierka, ktdra otrzy-
mata nazwe I[zmir, rozpoczela préby
morskie w kwietniu 1904 roku. Nastep-
nie 23 kwietnia 1905 roku wyruszyla do
Stambulu, gdzie zmieniono jej nazwe na
Kastamonu!. Natomiast druga, Beyrut,
rozpoczela proby w sierpniu 1905 roku,
a wyruszyla na wody macierzyste we
wrzesniu tegoz roku. Réwniez jej zmie-
niono nazwe, tym razem na Yozgai?.
Jednostki te sklasyfikowano jako kano-
nierki (Gambotlar, Lp. Gambot).

Obie mialy charakterystyczna dla tej
klasy sylwetke z nadburciem na calej
dlugosci kadtuba, pomostem, dtugim
kominem oraz dwoma masztami ko-

lumnowymi. Caloé¢ uzupelniat dzio-
bowy taran.

Wypornoé¢ normalna wynosita 185
t, a wypornos¢ petna 240 t, natomiast
stalowy kadlub posiadal dtugos¢ 42,2
(40,4 na KLW); szeroko$¢ 5,8 m i zanu-
rzenie 1,8 m.

Kanonierki posiadaty jedng pozio-
ma maszyne parowa potréjnej ekspan-
sji 0 mocy 460 iKM, napedzajaca jed-
ng $rube. Pary do maszyny dostarczal
kociot parowy opalany weglem, ktdre-
go zapas wynosit 40 t. Warto doda¢, ze
cala maszynownia zostala zbudowana
przez stocznie. Podczas préb kanonier-
ki osiggnety predkos$¢ maksymalng 12

Rufowe dziatko kal. 47 mm L/49 Kruppa na kanonierki Kastamonu, lipiec 1905 rok.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

- 4

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
wezléw, wystarczajaca do $cigania jed-
nostek zaglowych

Uzbrojenie z racji ograniczonej wiel-
kosci jednostek nie bylo zbyt silne. Obej-
mowato dzialo kal. 75 mm L/42 Kruppa
umieszczone na dziobie, zapas amunicji
do niego wynosit 200 pociskéw. Uzupel-
nialo je dziatko kal. 47 mm L/49 Krup-
pa umieszczone na pokladzie rufowym,
z zapasem 1600 pociskow.

Zaloga liczyta tylko 3 oficeréw oraz
9 marynarzy, ktérzy posiadali dobre
warunki bytowania.

Calo$¢ wyposazenia uzupetniatl re-
flektor na odkrytym pomoscie, dwie
male kotwice admiralicji, dwie szalu-
py oraz drewniany szkielet stuzacy do
rozpinania ptdciennych tentéw nad po-
ktadem dziobowym, rufowym i nad
pomostem. Chronil on zaloge przed
dokuczliwym promieniowaniem slo-
necznym na pokladzie.

Niestety brak informacji, czy jed-
nostki posiadaly radiostacje, zwana
wtedy telegrafem bez drutu.

Pézniejsze modyfikacje uzbrojenia:

« 1910, Kastomonu - 1 x 75 mm L/42,
2 x 47 mm L/42;

« 1910, Yozgat - 1 x 75 mm L/42, 2 x
47 mm L/42, 1 x 37 mm L/45;

» 1914, Yozgat - 1 x 75 mm L/42,
2x47 mm L/42,2 x 57 mm L/42, 1 x
37 mm L/45.

1. Kastamonu - miasto w péinocnej Turcji, stolica
prowingji o tej samej nazwie.
2. Yozgat — miasto w $rodkowej Turcji.
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Daty budowy Marmaris
Nazwa Stocznia Pot. stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Marmaris AC des Ateliers et Chantiers de la Loire, Nantes 1906 4.1907 2.1908

* %

Kolejna kanonierka zostala zamé-
wiona z przeznaczeniem do stuzby
na wodach Morza Czerwonego i Za-
toki Perskiej. Kontrakt na jej budo-
we podpisano 22 stycznia 1906 roku
z francuska stocznig AC des Ateliers et
Chantiers de la Loire w Nantes. Po wo-
dowaniu okret rozpoczal préby w li-
stopadzie 1907 roku, a do Stambulu,
gdzie otrzymat nazwe Marmaris, przy-
byt 5 lutego 1908 roku?. Klasyfikowany
byt jako kanonierka (Gambot).

W przeciwienstwie do poprzedni-
kéw byla to jednostka duza, jednak
z archaiczng sylwetka z taranem dzio-
bowym, charakteryzujacg jednost-
ki tej klasy sprzed dwdch dekad. Ten

wybdr byl jednak celowy, gdyz kano-
nierka miata omasztowanie bryganty-
ny z zaglami rejowymi na przednim
i gaflowym na rufowym oraz buksz-
pryt. Laczna powierzchnia ozaglo-
wania wynosita 480 m?. Zastosowa-
nie zagli jako pomocniczego napedu
podyktowane bylto brakiem dostepu
do wegla, ktorego transport do miejsc
stacjonowania jednostki byt ucigzli-
wy oraz checig wykorzystania pasa-
tow wiejacych na Oceanie Indyjskim.

Wypornos$¢ normalna Marmaris wy-
nosita 422 t, a wypornos¢ petna 531 t.
Stalowy kadtub posiadat wymiary 52,4
(50,0 na KLW); szeroko$¢ 7,5 m i zanu-
rzenie 2,4 m.

Jako naped stuzyla pozioma maszy-
na parowa potréjnej ekspansji o mocy

950 iKM poruszajaca jedng $ruba.
Pary do maszyny dostarczaly dwa ko-
tly parowe opalane weglem, ktérego
zapas wynosit 75 t. Maszyne oraz ko-
tly zbudowata firma SAAC Loire. Pod-
czas prob kanonierki osiagnety pred-
kos$¢ maksymalng 14,8 weztoéw, w 1914
roku spadfa ona do 11 wezléw.

Z racji wielko$ci uzbrojenie bylo sil-
niejsze od poprzedniego typu. Sklada-
to sie z 4 dziat kal. 65 mm L/50 M1902
oraz 2 dziafek kal. 37 mm L/40 M1902.
Dziata 65 mm byly rozmieszczone
w nastepujacy sposob: 2 na burtowych
sponsonach, 1 na dziobie i 1 na rufie.
Natomiast oba dziatka kal. 37 mm za-
budowano na skrzydtach pomostu. Za-

3. Marmaris - miasto w Turcji nad Morzem Egej-
skim.

Kanonierka Marmaris podczas ostatniego przegladu w stoczni. Uwage zwraca brak zamontowanego uzbrojenia.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

[l
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Ostatni morscy straznicy Imperium Osmanskiego

pas amunicji kal. 65 mm wynosit 612
pociskéw, a kal. 37 mm - 551 pociskow.
Dodatkowo Marmaris otrzymat dzio-
bowa wyrzutnig torped kal. 450 mm,
ktdra posiadata w zapasie 4 torpedy.

Liczna zaloga sktadata sie z 12 ofice-
réw oraz 54 marynarzy.

Wyposazenie uzupetnial duzy re-
flektor na platformie przed masztem,
dwie duze kotwice admiralicji oraz
cztery szalupy. Kanonierka posiadata

Kanonierki typu ,Taskoprii” podczas budowy w stoczni Schneidera w Chalon-sur-Sadne.

réwniez na wyposazeniu radiostacje,
ktérej anteny byly rozpiete pomiedzy
oboma masztami.

Pézniejsze modyfikacje uzbrojenia:

« 1908 - demontaz wyrzutni torped.

* X %

Kanonierki Kastomonu i Yozgat naj-
wyrazniej sprawdzily si¢ w stuzbie,
gdyz w polowie 1906 roku z przezna-
czeniem na Morze Czerwone i Zato-

Fot. zbiory Marca Saibene’a

ke Perskg zamdéwiono we francuskiej
$rédladowej stoczni Schneider z Cha-
lon-sur-Sadne, polozonej nad rzeka
Saong (Saone), cztery nowe kanonier-
ki. Budowe pieciu kolejnych identycz-
nych jednostek zlecono, znanej nam
juz z budowy kanonierki Marmaris,
stoczni AC des Ateliers et Chantiers de
la Loire. Proby morskie tych jednostek
odbywaly sie na przetomie lat 1907-08,
natomiast do stuzby wszystkie weszly

Prototypowa kanonierka Taskoprii przitgotowana do wodowania.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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Dwie kanonierki typu ,Taskoprii” podczas prac wyposazeniowych w stoczni Schneidera. Fot. zbiory Piotra Nykiela
Daty budowy typu,,Taskoprii”

Nazwa Stocznia Pot. stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Taskdprii Schneider, Chalon-sur-Sadne 1907 1907 1908
Nevsehir Schneider, Chalon-sur-Sadne 1907 1908 1908
Gokeedag Schneider, Chalon-sur-Sadne 1907 1907 1908
Refahiye Schneider, Chalon-sur-Sadne 1907 1907 1908
Ayintab ACdes Ateliers et Chantiers de la Loire, Nantes 1907 1907 1908
Malatya AC des Ateliers et Chantiers de |a Loire, Nantes 1907 1907 1.1908
Seddiilbahir AC des Ateliers et Chantiers de la Loire, Nantes 1907 1907 2.1908
Ordu ACdes Ateliers et Chantiers de la Loire, Nantes 1907 1907 2.1908
Bafra AC des Ateliers et Chantiers de |a Loire, Nantes 1907 1907 1.1908

Kolejna kanonierka typu ,Taskoprii” podczas prac wypo- | !
sazeniowych w stoczni Schneidera. Uwage zwraca bogata III
ornamentyka rufy. Fot. zbiory Marca Saibene’a f i~y
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w roku 1908. Klasyfikowane byty jako
kanonierki (Gambotlar).

Nowe okrety byly prawie identyczne
pod wzgledem wygladu z typem ,,Ka-
stomonu” - wlgcznie z taranem dzio-
bowym, z tym Ze nieznacznie wigksze
i z piszczatkowatym kominem. Ponad-
to przedni maszt przesunigto bardziej
ku dziobowi. Spowodowane to byto za-
stosowaniem ozaglowania gaflowego,
ktdrego taczna powierzchnia wynosi-
ta 205 m?.

Wypornos$¢ normalna kanonierek
typu ,,Taskoprii™, gdyz tak je nazwano
od prototypu, wynosifa 213 t, a wypor-
noé¢ petna 315 t. Stalowy kadtub posia-
dat dtugosé¢ 47,0 (45,0 na KLW); szero-
ko$¢ 6,2 m i zanurzenie 1,9 m.

Kanonierki napedzane byly jedna
pozioma maszyng parowa potrdjnej
ekspansji o mocy 480 iKM poruszajaca
jedng $ruba. Pary do maszyny dostar-
czal kociot parowy typu szkockiego
opalany weglem, ktdrego zapas wyno-
sit 44 t. Maszyny i kotty zbudowala fir-
ma SAAC Loire.

Predkos$¢ maksymalna dochodzita
do 12 weztow.

Uzbrojenie poczatkowo mialo skta-
da¢ si¢ z 3 dzial kal. 47 mm L/50
M1902, ostatecznie zabudowano tylko
dwa, na dziobie i rufie. Zapas amunicji
dla nich wynosit 1200 pociskéw. Uzu-
pelniaty je 2 karabiny maszynowe kal.
7,65 mm (zapas amunicji 31 000 naboi)
na skrzydlach pomostu raz wyrzutnia
torped kal. 450 mm, z zapasem 4 tor-

ped. Ta ostatnia byla zamontowana
przed nadbudéwka w wariancie obro-
towym, jak na torpedowcach. Po przy-
byciu jednostek ze stoczni w 1908 roku
wyrzutnie jednak zdemontowano ze
wszystkich kanonierek, uznajac je za
zbyteczny balast.

Zaloga liczyta 9 oficeréw oraz 38
marynarzy. W 1915 roku wzrosta do
10 oficeréw i 42 marynarzy. Wraz ze
zwiekszeniem liczebnosci zatogi pogor-
szyly sie niestety jej warunki bytowe.

Calos¢ wyposazenia uzupelnial tra-
dycyjnie reflektor na odkrytym po-
moécie, dwie matle kotwice admiralicji,
cztery szalupy oraz drewniany szkie-
let stuzacy do rozpinania ptéciennych
tentow.

Kanonierki posiadaly radiostacje, jej
anteny byty rozpi¢te pomiedzy topami
masztow.

Pézniejsze modyfikacje uzbrojenia:

« 0d 1915 - tylko 1 x 47 mm L/50.

* % %

Do stuzby na Morzu Egejskim i na
wodach Lewantu niezbedne byly
wiegksze i silniej uzbrojone kanonier-
ki. Mialy to by¢ réwniez bardziej uni-
wersalne jednostki, by oprocz zadan
policyjnych, mogty wspiera¢ wojska
ladowe lub eskortowa¢ konwoje. Mia-
ty réwniez by¢ zdolne do podjecia wal-
ki z okretami klasy kontrtorpedowiec
lub torpedowiec. Dlatego w kwietniu
1911 roku zlozono zaméwienie na bu-
dowe trzech nowoczesnych kanonie-

Fablissements .ilf? HNEIDER et Cie - Chantiers de CHALON-sur-SA0ONE

Fot. zbiory Gérarda Gariera

rek w kolejnej francuskiej stoczni, tym
razem FC de la Méditerranée w Gra-
nville na Morzem Srédziemnym. Bu-
dowa jednostek postepowata w miare
szybko, gdyz w roku 1912 rozpocze-
ty one proby morskie. Jednak wybuch
pierwszej, a pdzniej drugiej wojny bal-
kanskiej spowodowal internowanie
jednostek w stoczni, co byto efektem
ogloszenia przez Francje embarga na
dostawy broni dla walczacych stron.
Ostatecznie po zakonczeniu obu wojen
wszystkie jednostki dotarly 13 czerw-
ca 1914 roku do Stambutu, gdzie zosta-
ty oficjalnie wcielone do stuzby i otrzy-
maly nazwy Isa Reis, Durak Reis i Hizir
Reis®. Klasyfikowane byty jako ,zela-
zne kanonierki” (Sa¢ gambotlar).

Okrety posiadaly charakterystyczna
dla tej klasy sylwetke z nadburciem na
calej dlugosci kadluba, jednak dodat-
kowo zabudowano krétka dziobdwke
z prostym dziobem, dzieki czemu po-
lepszyta sie dzielnos¢ morska. Za usko-
kiem dziobdwki znajdowaly sie bur-
towe sponsony, dluga nadbudéwka
z pomostem, kominem oraz dwoma
masztami kolumnowymi.

Z racji wielkoséci wypornosé¢ normal-
na wynosila 413 t, wyporno$¢ petna

4. Nazwy wszystkich kanonierek tego typu pocho-
dzity od nazw miejscowosci w dwczesnym Imperium
Osmarniskim.

5. Dzialania niektorych greckich statkéw w tym okre-
sie nosity wszelkie znamiona piractwa podszytego pa-
triotycznymi pobudkami.

6. Nazwy pochodzg od stynnych tureckich admira-
16w z XVI wieku.
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Ostatni morscy straznicy Imperium Osmanskiego

Daty budowy typu,,isa Reis”

Nazwa Stocznia Pot. stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
[sa Reis SA des Forges & Chantiers de la Méditerranée, Granville 1911 11.1911 6.1914
Durak Reis* SA des Forges & Chantiers de la Méditerranée, Granville 1911 2.1912 6.1914
Hizir Reis SA des Forges & Chantiers de la Méditerranée, Granville 1911 10.4.1912 6.1914

*16.12.1916 nazwe zmieniono na Kemal Reis

niestety nie jest znana. Kadtub o stalo-
wej konstrukeji miat dtugo$¢ 47,2; sze-
roko$¢ 7.9 m i zanurzenie 2,3 m.

Nowoscig byl zastosowany naped.
Po raz pierwszy na tureckich jed-
nostkach tej klasy wykorzystano bo-
wiem naped dwusrubowy z dwoma
maszynami parowymi. Same maszy-
ny parowe potrdjnej ekspansji posia-
daty faczng moc 850 iKM. Pary do
nich dostarczaty 3 kotly parowe typu
szkockiego opalane weglem. Maszy-
ny oraz kotty dla nich zbudowata
stocznia.

Podczas prob kanonierki osiggne-
ty predkos¢ maksymalng 14 weztéw,
ale w czasie wojny spadfa ona do 11
wezlow.

Uzbrojenie omawianych jednostek
bylo silne i obejmowalo 3 dziata kal.
75 mm L/48 Canet z maskami ochron-
nymi umieszczone w obu sponsonach
i na rufie. Zapas amunicji do nich obej-
mowal 100 pociskéw. Uzupelnialy je
dwa dziatka kal. 47 mm L/50 M1902

rozmieszczone na dziobie i przed dru-
gim masztem, z zapasem 1200 poci-
skow. Na skrzydlach pomostu umiesz-
czono dwa karabiny maszynowe kal.
7,65 mm osloniete tarczami, z zapasem
31 700 naboi.

Zaloga kazdej kanonierki skiadala
sie z 12 oficeréw i 48 marynarzy. Po-
siadala ona bardzo dobre warunki by-
towania, szczegdlnie oficerowie, z ra-
¢ji posiadania kilku WC oraz szpitalika
okretowego, co dobitnie $wiadczy, iz
w sktad zalogi wchodzit lekarz.

Ponadto kazda kanonierka posiada-
ta na wyposazeniu duzy reflektor na
dachu pomostu, dwie kotwice paten-
towe w kluzach z kabestanami i cztery
szalupy réznej wielkosci. Dla ochrony
zalogi przed promieniami stoneczny-
mi rozpinano pldcienny tent nad nad-
buddéwka srédokrecia oraz pokladem
rufowym.

Kazda kanonierka posiadata radio-
stacje, jej anteny byly rozpiete pomie-
dzy topami obu masztow.

Kanonierka /sa Reis na kotwicy w Southampton w 1914 roku.

Pézniejsze modyfikacje uzbrojenia:

¢ 1928 - 2x 75 mm L/48, 2 x 47 mm
L/50;

¢ 1948 - brak.

* %

Ostatnia grupa kanonierek zostala
zamOwiona réwniez 11 kwietnia 1911
roku, ale tym razem we francuskiej
stoczni SA des Chantiers & Ateliers
de Penhoét z St. Nazaire nad Atlanty-
kiem. Miala ona zbudowac¢ cztery jed-
nostki nowego typu, ktdére ostatecz-
nie okazaly sie najbardziej udanymi ze
wszystkich okretéw tej klasy w osman-
skiej flocie.

Budowa tych kanonierek réwniez
postepowata szybko, gdyz w roku 1912
rozpoczety one proby morskie. Jednak
wybuch pierwszej wojny balkanskiej
spowodowal internowanie jednostek
w stoczni, podobnie jak poprzednich
kanonierek. Po zakonczeniu wojny
embargo zostato uchylone i wszystkie
dotarly 13 czerwca 1914 roku do Stam-

Fot. zbiory Jochena Kriismanna




Ostatni morscy straznicy Imperium Osmanskiego

Daty budowy typu,Aydin Reis”

Nazwa Stocznia Pot. stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Aydin Reis SA des Chantiers & Ateliers de Penhoét, St. Nazaire 191 6.1912 6.1914
Preveze SA des Chantiers & Ateliers de Penhoét, St. Nazaire 1911 1.1912 6.1914
Sakiz SA des Chantiers & Ateliers de Penhoét, St. Nazaire 1911 1912 6.1914
Burak Reis SA des Chantiers & Ateliers de Penhoét, St. Nazaire 191 5.1912 6.1914

bulu. Tam zostaly oficjalnie wcielo-
ne do stuzby i otrzymaty nazwy Aydin
Reis, Preveze, Sakiz i Burak Reis’. Kla-
syfikowano je jako ,,drewniane kano-
nierki” (Tahta gambotlarz).

Z racji zastosowania drewna jako
glownego budulca, okrety te charak-
teryzowala piekna jachtowa sylwetka,
z nadburciem na catej dlugosci kadlu-
ba i z malymi sponsonami przed pod-
niesionym pokladem dziobowym. Na
kadlubie umieszczona byla dtuga nad-
buddéwka, na niej pomost, komin oraz
dwa maszty kolumnowe.

Wypornos¢ standardowa wynosi-
ta 503 t, wyporno$¢ petna nie jest zna-
na. Kadlub o drewnianej konstrukeji
(30 mm poszycie) miat dlugos¢ 54,50
m; szeroko$¢ 8,26 m i zanurzenie 2,48
m. Burty zostaly obite blacha grubosci
6 mm, pokltad 3 mm, w okolicach dzial
grubo$¢ ptyt wynosita 9 mm.

Zastosowano, jak na poprzednim
typie ,,Isa Reis”, naped dwusrubowy
z dwoma maszynami parowymi. Byty
to maszyny potréjnej ekspansji, ktore
posiadaty taczna moc 1025 iKM. Pary
do nich dostarczaty trzy kotty parowe
typu szkockiego opalane weglem. Ma-

Kanonierka Preveze w stambulskim doku No 1 podczas przegladu czesci podwodnej, czerwiec 1914 roku. Fot. zbiory Jochena Kriismanna

szyny oraz kotly dla nich zbudowala
réwniez stocznia.

Predko$¢ maksymalna wynosita 14
wezlow, ale w czasie wojny spadia do
10 weztéw.

Uzbrojenie kanonierek obejmowa-
to 2 dziata kal. 100 mm L/48 M1897
z maskami ochronnymi umieszczo-
ne na dziobie i rufie. Zapas amunicji
do nich wynosit 35 pociskéw. Uzupet-
nialy je dwa dziatka kal. 47 mm L/50
rozmieszczone w matych sponsonach,
z zapasem 1500 pociskéw. Po obu stro-
nach komina rozmieszczono dwa ka-
rabiny maszynowe kal. 7,65 mm oslo-
niete tarczami (zapas 35 000 naboi).

Zatoga liczyta 10 oficeréw i 65 ma-
rynarzy. Jej warunki bytowe réwniez
byly znosne, a to z racji instalacji WC
oraz szpitalika okretowego.

Pozostale wyposazenie obejmowa-
to: dwa reflektory (jeden na platformie
dziobowego masztu i drugi na koncu
nadbuddéwki), dwie kotwice patentowe
w kluzach z kabestanami i cztery sza-
lupy réznej wielko$ci. Istniata mozli-
wos¢ rozkladania pléciennych tentéw
nad calym okretem (poktadem dzio-
bowym, pomostem, nadbudéwka i po-

ktadem rufowym). Kazda kanonierka
posiadata réwniez radiostacje.

Péiniejsze modyfikacje uzbrojenia:

« 1919, Aydin Reis, Preveze - 2 x 75
mm L/48, 2 x 47 mm L/50;

« 1919, Sakiz, Burak Reis — brak;

« 1926, Sakiz, Burak Reis -2 x 47 mm
L/50.

Uwagi

Wszystkie opisane kanonierki posia-
daly turbogeneratory do wytwarzania
pradu, ktéry niezbedny byl do o$wie-
tlenia pomieszczen, napedu niektérych
urzadzen, reflektordw, itp.

Do wybuchu wojny w 1914 roku
okrety malowano w kolorze jasnosza-
rym, natomiast podczas wojny kolorem
ciemnoszarym. Do malowania turec-
kich kanonierek kolorem jasnoszarym
powrdcono w polowie lat 20-tych.

7. Tutaj widoczny jest brak konsekwencji w nadawa-
niu nazw kanonierkom. Aydin Reis i Burak Reis to turec-
cy admiratowie z XV-XVI wieku. Natomiast Preveze to
obecnie Prewesa, miasto portowe w pétnocno-zachod-
niej Grecji, miejsce w ktérym 28 wrzeénia 1538 roku
flota turecka pokonala sily morskie Ligi Swigtej. Zwy-
cigstwo to rozpoczelo ponad 40-letni okres dominacji
Osmanéw na Morzu Srédziemnym. Sakiz zas to turec-
ka nazwa wyspy Chios.
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Kanonierka Aydin Reis na przymusowym postoju w St. Nazaire, 1913 rok.

Dwa ostatnie typy mialy optyczne
cechy odroézniajace poszczegolne okre-
ty, w postaci pier§cieni wokot komina.

« Typ ,Isa Reis” mial czerwone
(czarne?) piercienie: [sa Reis = 3, Hizir
Reis = 2, Durak Reis = 1.

o Typ ,Aydin Reis” mial czerwone
pier$cienie: Aydin Reis = 3, Preveze = 2,
Sakiz =1, Burak Reis = brak.

W czasie wojny, w zwiazku z prze-
malowaniem kanonierek, pier§cienie
wykonano w kolorze biatym.

Na zakonczenie trzeba wspomnie¢,
ze okrety posiadaly bogata ornamen-
tyke zdobniczg na dziobie i rufie, poza
typem ,, Aydin Reis”, ktéry mial jg tyl-
ko na rufie. Zostata ona zdjeta z jedno-
stek po wybuchu wojny w 1914 roku.

Stuzba kanonierek

Poczatki i Wojna Trypolitanska

Po wejsciu do stuzby kanonierki uda-
waly sie do miejsc swojej dyslokacji czy-
li Morza Czerwonego i Zatoki Perskie;j.
W kwietniu 1911 roku zaméwiono
7 duzych kanonierek we Francji, prze-
znaczonych do stuzby na Morzu Sréd-
ziemnym i Czarnym. Monotonna stuz-
ba patrolowata trwata do jesieni 1911
roku, kiedy to zaczely sie zbiera¢ czar-
ne chmury zwiastujace wojne. Tym ra-
zem Turcji zagrozity Wlochy, ktére ro-
sty w sile po zjednoczeniu i zapragnely
mie¢ kolonie. Jednak Wtosi nie mieli

za duzego wyboru z racji tego, ze inne
mocarstwa kolonialne podzielity sie juz
zdobyczami. Dlatego podjeli probe za-
garniecia nowych obszaréw w Afryce
Pélnocnej. W ultimatum wystosowa-
nym do Turcji 28 wrzesénia 1911 roku,
Rzym zapowiedzial okupacje Trypoli-
tanii i Cyrenajki, czyli dzisiejszej Libii.

5 pazdziernika nastapil desant wojsk
wloskich w wiekszych portach (Trypo-
lisie, Bengazi, Tobruku), ktdre zosta-
ty ostatecznie opanowane po ciezkich
walkach.

Chcgc wymusi¢ uznanie na Turcji
swoich zdobyczy terytorialnych Wlosi
rozpoczeli dzialania morskie na akwe-
nie egejskim® oraz na Morzu Czerwo-
nym. Szczegdlnie te ostatnie dzialania
odczuly kanonierki. W dniu 7 stycz-
nia 1912 roku wloska eskadra z Erytrei,
zlozona z kragzownika pancernopokta-
dowego Piemonte oraz kontrtorpedow-
cow Artigliere i Garibaldino®, zaatako-
wala tureckie jednostki zgrupowane
w Zatoce Kunfuda w dzisiejszej Arabii
Saudyjskiej. Nastapila prawdziwa ,rzez
niewinigtek”, gdyz zostaly zatopione
lub wyrzucily si¢ na brzeg kanonier-
ki: Kastamonu, Gok¢edag, Refahiye,
Aymtab, Ordu i Bafra. Ich los podzieli-
ty holownik Muha i jacht Sipka.

Wojny Balkanskie
Z Wlochami jednak szybko zostat
zawarty pokoj, gdyz rozpoczely sig

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
dziatania na Balkanach, zwane pierw-
szg wojna batkanska. Rozpetala ja ko-
alicja panstw (Grecja, Bulgaria, Serbia
i Czarnogora), ktdra zaatakowata Tur-
cje. W zwiazku z tym, jak juz wspo-
mnieli$émy, Francja objeta embargiem
budowane w tamtejszych stoczniach
kanonierki.

W trakcie tej wojny, w dosy¢ kurio-
zalnych okolicznosciach, zostala za-
topiona kanonierka Seddiilbahir. Sta-
to sie to 23 listopada 1912 roku koto
Ayvalik (na pétnoc od Smyrny), Grec-
ki torpedowiec Nr 14 wyplynat 22 li-
stopada!® z Molyvos na wyspie Lesbos
do Ayvalik celem zatopienia lub zdo-
bycia nieprzyjacielskiego torpedowca,
o ktérym bylo wiadomo, ze tam sta-
cjonuje. Znaleziono go po 24:00 zako-
twiczonego na pétnoc od Zatoki Sw.

8. W maju 1912 roku zajeli Dodekanez, ktory miat
by¢ zwrdcony Turcji po podpisaniu pokoju w Ouchy (18
pazdziernika tego samego roku). W rzeczywistoéci byt
pod panowaniem wloskim do 1943 roku, pézniej nie-
mieckim, by ostatecznie znalez¢ sie we wladaniu Grecji
od maja 1945 roku.

9. Krazownik Piemonte zbud. w WIk. Brytanii 1887-
1889, wyp. 2513 t; wym. 97,8, x 11,6 x 4,68 m; 2 masz.
par. 12 000 KM; pred. 22 w.; zasieg 3700 Mm/10 w.;
uzbr.: 6 x 152 mm, 6 x 120 mm, 6 x 57 mm, 3 wt kal. 360
mm; zatoga 257 ludzi.

Kontrtorpedowce Artigliere i Garibaldino, typ ,,Sol-
dato”, zbud. 1905-1910; wyporno$¢ 412 t; wymiary 64,4
x 6,1 x 2,1 m; moc maszyn 6000 KM; pred. 28,5 w.; uzbr.
4x76 mm, 3 wt kal. 450 mm; zatoga 55 ludzi.

10. 22 listopada odpowiada 9 listopada wedlug ka-
lendarza julianskiego uzywanego przez Grecje. Grecy
przeszli na kalendarz gregorianski 15 II/1 IIT 1923 - jako
ostatni (Bulgaria w 1916, Rosja w 1918, Serbia i Rumu-
nia w 1919).
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Ostatni morscy straznicy Imperium Osmanskiego

Mikotaja. Ku zaskoczeniu Grekéw nie
byt to jednak torpedowiec, jak sie tego
spodziewano, ale ,nowoczesny zelazny
okret ok. 50 m dlugosci, z pojedynczym
kominem, uzbrojony w jedno dziato
szybkostrzelne na dziobie oraz dwa na
rufie”!!. Turecka zaloga widzac zbli-
zajacy sie grecki okret otwarla zawo-
ry denne i odplyneta szalupami w kie-
runku brzegu. Torpedowiec oddat do
kanonierki pojedynczy wystrzat i pod-
szed! do jej burty. Oémioosobowa gru-
pa abordazowa przeszta na poktad
i stwierdzila, ze jest opuszczony, za
wyjatkiem dowddcy, ktéry zabaryka-
dowatl si¢ w swojej kajucie i nie chcial
z niej wyjs$¢. Grecy usitowali zamkna¢
zawory, lecz zdolali tylko jeden. Pro-
bowali tez odcig¢ tancuchy kotwiczne
i przeholowa¢ jednostke na plycizne,
lecz uniemozliwily im to tureckie ka-
rabiny maszynowe strzelajace z brze-
gu. Tak wiec grupa abordazowa prze-
szta z powrotem na torpedowiec Nr 14,
ktéry o godz. 02:15 pojedyncza torpeda
zatopit jednostke.

Niektdre zrédta twierdza, ze Grecy
postali na dno maly uzbrojony paro-
wiec Trabzon'?. Jednak zatopiona jed-
nostka miata wedtug nich posiada¢ sta-
lowy kadtub jak kanonierka, a Trabzon
mial drewniany. Ponadto Trabzon przy
wypornosci 70 ton mdgl mie¢ dtugos¢
nie wieksza niz 30 metréw, natomiast
Grecy mowia o jednostce 50 metrowej.

Istnieje druga, starsza wersja zato-
pienia kanonierki. Wedlug niej mia-

fo to nastgpi¢ 18 kwietnia 1912 roku
w porcie Vathy na wyspie Samos za
sprawa wloskich okretdw, jednak jedy-
ng jednostka zatopiong w tym porcie
byt jacht fhsaniye.

Warto tez wspomnie¢ o trzeciej,
chronologicznie najmlodszej, ale tez
i chyba najmniej prawdopodobnej wer-
sji, ktéra pojawia sie w literaturze pol-
skiej i nie jest potwierdzona przez
zadne znane autorom zrédlo turec-
kie. Zbigniew Machalinski w pracy
pt. ,Admiratowie polscy 1919-1950”13
w biogramie adm. Wlodzimierza Bru-
nona Steyera przypisuje zatopienie
omawianej kanonierki rosyjskiemu
krazownikowi Askold, a wydarzenie to
datuje na grudzien 1914 roku.

Jedno jest pewne, kanonierka Sed-
diilbahir znikneta z kart historii i p6z-
niej juz sie na nich nie pojawita. Przy-
zna¢ nalezy, Ze jest to tajemnicza
sprawa, ktéra wymaga dalszych badan
archiwalnych, a moze nawet poszuki-
wania wraku.

Pierwsza Wojna Swiatowa

W 1914 roku nad Europe zacze-
ty nadciaga¢ kolejne czarne chmury.
Jednak 13 czerwca tegoz roku dotar-
ty do Stambutu wszystkie kanonier-
ki, ktére zostaly dwa lata wczesniej
objete francuskim embargiem. Roz-
poczeto intensywne szkolenie ich za-
tég, po czym cze$¢ z nich skierowano
na Morze Czerwone. Dla Sakiz, Aydin
Reis i Burak Reis byty to bazy Dzud-

Kanonierka isa Reis na Morzu Marmara w 1915 roku.

da (Arabia) i Hodeida (Jemen), Preve-
ze pozostawiono w Stambule. W Izmi-
rze (Smyrnie) stacjonowaty kanonierki
Hizir Reis, Durak Reis, Isa Reis oraz ka-
nonierka torpedowa Peleng-i Derya.
Ich zadaniem bylo zwalczanie greckich
piratéw na Morzu Egejskim. Te ostat-
nie w wypadku wybuchu wojny z Gre-
cja, mialy natychmiast schroni¢ sig
w Izmirze lub Canakkale.

Na poczatku sierpnia wszystkie tu-
reckie okrety wojenne stacjonujace na
Morzu Egejskim, Srédziemnym, Czar-
nym i Czerwonym otrzymaly od mi-
nistra marynarki Cemala Paszy rozkaz
powrotu do Stambutu. W tym czasie na
Morzu Czerwonym stacjonowaly ka-
nonierki: Sakiz, Aydin Reis, Burak Reis,
Tagskoprii, Malatya, Nevsehir i Yozgat.
Niezwlocznie wyruszyly one w kie-
runku Kanatu Sueskiego, ale z kurio-
zalnego powodu przeprawily si¢ prze-
zen w kilku grupach. Nie dostarczono
bowiem na czas pieniedzy niezbednych
do uiszczenia oplat w Kanale. Pierwsze
trzy okrety dotarty do Dardaneli 21 i 23
wrzeénia, pozostale cztery 27 wrzesnia.
Wezesniej, bo 2 sierpnia, zameldowaly
sie tam kanonierki dotychczas stacjo-
nujace w Izmirze.

Natomiast na Zatoce Perskiej znajdo-
wala si¢ samotna kanonierka Marma-

11. Wg informacji otrzymanej od Arisa Bilalisa
(e-mail z 16.5.2017).

12. Zbudowany w latach 1860-tych, wypornos¢ ok.
70, t; maszyna parowa; predko$¢ 10 weztéw; uzbrojenie
1270 mmilx 57 mm.

13. Warszawa 1993, s. 295.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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Kanonierka Preveze w Stambule w 1915 roku. Jednostka w malowaniu ciemnoszarym, biate pierscienie na kominie.

ris, ktora otrzymata rozkaz wycofania
sie z Umm Qasr w rejon Szat al-Arab.

3 sierpnia kanonierke Durak Reis
przydzielono do grupy ztozonej z czte-
rech torpedowcéw (Kiitahya, Drag,
Musul i Akhisar) i majacej strzec wej-
$cia do Dardaneli. Dwa dni p6zniej
grupe oddano do wylacznej dyspozycji
Dardanelskiego Rejonu Umocnionego.

1 wrzeénia 1914 roku Durak Reisa
zmienit we flotylli dardanelskiej [sa Reis.

Od 9 wrzeénia 1914 roku wszystkie
kanonierki cz¢$ciowo podlegaty do-
wodztwu marynarki wojennej, a cze-
$ciowo Inspektoratowi Umocnien
Nadbrzeznych i Broni Minowej.

W nocy z 15 na 16 wrze$nia Isa Reis
¢wiczyt w Dardanelach nocne strze-

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

lanie wesp6! z dwoma motoréwkami.
Dwa dni pézniej kanonierka symu-
lowala flote nieprzyjacielska podczas
kolejnych ¢wiczen, tym razem baterii
nadbrzeznych.

7 pazdziernika dofaczyta do nich
Sakiz, tworzac tzw. flotylle dardanelska.

W drugiej potowie grudnia wraz
z kanonierka torpedowa Peleng-i Derya

Unikatowa fotografia obu kanonierek z bitwy koto wyspy Kirpen. Z lewej niewidoczny w oparach pary i dymu Yozgat, z prawej Taskoprii.

Fot. zbiory Adama Daszewskiego
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Jeszcze raz kanonierka Preveze, tym razem w Bosforze w 1916 roku.

i jachtem Galata pelnila patrole prze-
ciwpodwodne na Morzu Marmara.
5 grudnia 1914 roku pomagata w $cia-
gnieciu z mielizny w poblizu przylad-
ka Nara stawiacza min Nusret, ktory
postawi¢ mial w Dardanelach zagrode
z 32 min.

Rok 1915 zaczal sie pechowo, gdyz
10 stycznia kanonierka Burak Reis we-
szta na rosyjska mine niedaleko Bosfo-
ru. Okret jednak nie zatongl i udalo si¢
go odholowa¢ do stoczni. Po remon-
cie do stuzby powrdcit pod koniec te-
goz roku.

21 stycznia kanonierka Hizir Reis
zostata uszkodzona w wyniku wybu-
chu tureckiej miny niedaleko Rume-
li Kavag1. Po remoncie powrdcita do
stuzby w dopiero w 1916 roku.

Pierwsza strate zanotowano 30
stycznia 1915 roku, kiedy to kanonier-
ka Nevsehir weszta na tureckg mine
koto wejscia do Bosforu i zatoneta.

Miny znowu okazaly sie¢ grozne
11 lipca - tym razem dla kanonier-
ki Isa Reis, ktéra zostata uszkodzona
na rosyjskiej minie niedaleko Bosfo-
ru. W rezultacie wycofano ja ze stuz-
by i pozostawiono w Stambule niewy-
remontowang.

* ok %

Natomiast na odmiennym teatrze
dziatan wojennych, w Mezopotamii,

walczyta kanonierka Marmaris. Wyco-
fala si¢ ona wpierw do Basry, a pdzniej
w gore rzeki Tygrys. Ulegta dopiero
2 czerwca 1915 roku po walce z bry-
tyjskim slupem Odin. Szerzej mowa
o tym w kolejnym artykule niniejsze-
g0 numeru.

R

Koniec 1915 roku réwniez byt pecho-
wy dla kanonierek. 29 listopada nie-
miecki okret podwodny UC 13 wszedt
na przybrzezng plycizne u ujécia rze-
ki Sakaryi, koto wyspy Kirpen (Kef-
ken Adast) na Morzu Czarnym. W celu
$ciagniecia go na glebsza wode udaly
sie kanonierki Yozgat i Taskoprii. Aku-
rat w tym czasie rejon ten przeczesy-
waly rosyjskie kontrtorpedowce Dierz-
kij, Gniewnyj i Biespokojnyj'4, ktérych
zadaniem bylo zwalczanie tureckiej
zeglugi przybrzeznej. Dwa z nich za-
atakowaly kanonierki, a trzeci pozo-
stal na pozycji ubezpieczenia.

Jako pierwszy ciezkie trafienie
otrzymal Yozgat. Okret zaczal tonaé.
Jego zaloge prébowal ratowaé Ta-
skoprii, lecz i on wkrotce ulegl prze-
ciwnikowi. Niemieccy dowddcy oby-
dwu okretow, ktorzy wraz z zatogami
uratowali sie na wyspie Kirpen po-
dawali, ze dwa niszczyciele ptynace
kursem wschodnim ostrzelaly poz-

niej wyspe.

Fot. Osterreichische Nationalbibliothek
17 wrzesnia 1916 roku kanonierka
Malatya doznata uszkodzen od rosyj-
skiej miny koto Karaburnu na Morzu
Czarnym. Jednostke udalo sie odholo-
wa¢ do Stambulu, gdzie po rozbrojeniu
postanowiono uczyni¢ z niej hulk.

Problemy zwigzane z podobien-
stwem nazw kanonierek Durak Reis
z Burak Reis byly powodem przemia-
nowania 16 grudnia Durak Reisa na
Kemal Reisa.

W nastepnych miesigcach stuzba ka-
nonierek ograniczata si¢ gléwnie do
Morza Marmara oraz Bosforu i Dar-
daneli.

W marcu 1917 roku na pokladzie ka-
nonierki Aydin Reis rozpoczeto pierw-
sze w historii Osmanskiej Marynarki
Wojennej szkolenia dla zalég okretéw
podwodnych. Instruktorami byli tu-
reccy oficerowie, ktorzy odbyli wcze-
$niej staze w Niemczech!®.

Podpisanie przez Bolszewikow
i Panstwa Centralne traktatu w Brze-
$ciu Litewskim (3 marca 1918 roku)
bylo dla Imperium Osmanskiego jed-
noznaczne z zaprzestaniem dzialan

14. Kontrtorpedowce Dierzkij, Gniewnyj i Biespokoj-
nyj, typ »Dierzkij’, zbud. 1913-1915, wyporno$¢ stand.
1100 t, pelna 1340 t; wymiary 98 x 9,3 x 3,2 m; 2 turbi-
ny parowe 25 000 KM; pred. 34 w.; uzbr. 3 x 100 mm,
2 x 47 mm, 4 km, 10 wt kal. 457 mm (5xII), 80 min; za-
toga 125 ludzi.

15. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
Deniz Harekat:, Ankara 1976, s. 377.
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wojennych na Morzu Czarnym. Turcy
rozpoczeli wiec rozminowywanie po-
dejécia do Bosforu. Z dziatan na tym
akwenie nie rezygnowali jednak Niem-
cy, okupujacy terytorium Ukrainy.
W oparciu o nadal obowigzujacy trak-
tat sojuszniczy domagali si¢ tez dal-
szej wspolpracy ze strony floty turec-
kiej. W kwietniu 1918 roku Burak Reis,
w polowie maja Sakiz, a od poczatku
czerwca takze Isa Reis rozpoczely za-
tem stuzbe patrolowg pomiedzy Zon-
guldakiem a Batumi’®.

3 maja krazowniki Yavuz Sultan
Selim (eks Goeben) i Hamidiye oraz
kontrtorpedowiec Muavenet-i Milliyye
zajety Sewastopol. W wydarzeniu tym
nie uczestniczyly jednak okrety typow
omawianych w niniejszym artykule.

W styczniu 1918 roku Kemal Reis
pojawil sie tez na krétko w Dardane-
lach. Dokladana data przybycia okre-
tu nie jest znana, ale przypuszczaé na-
lezy, ze nastgpilo to nie wczes$niej niz
20 stycznia i mialto zwigzek z wejsciem
na mielizne koto przyladka Nara krg-
zownika liniowego Yavuz Sultan Se-
lim, powracajacego z rajdu na Imroz.
26 stycznia kanonierka stala si¢ jed-
nym z celéw ataku brytyjskiego okretu
podwodnego E I14. Druga z wystrzelo-
nych przezen torped tuz po opuszcze-
niu wyrzutni ugodzita jednak w ptyt-
ko lezacy wrak parowca Garp. Ogien
armatni Kemal Reisa oraz maszynowy
ze stawiaczy min Intibah i Nusret zmu-
sit intruza do odwrotu. Z przebitym
kioskiem, zbiornikiem paliwa i uszko-
dzonym peryskowpem EI4 zdolal co
prawda przedrzel si¢ przez zagrode
minowa, ale w poblizu Kumkale do-
bity zostal przez artylerie nadbrzezna.
Mozna wiec uzaé, ze Kemal Reis mial
zanczacy udzial w zatopieniu wspo-
mnianego okretu!”. Wydarzenie to
byto ostatnim w pierwszej wojnie $wia-
towej, w ktérym uczestniczyla ktdras
z omawianych kanonierek.

20 pazdziernika 1918 roku turec-
ki minister marynarki Rauf (Orbay)
Bey podpisal na pokladzie brytyjskie-
go pancernika Agamemnon, zakotwi-
czonego w porcie Mudros (na wyspie
Lemnos), zawieszenie broni. Kilka dni
pdzniej alianckie okrety zakotwiczyly
kolo patacu Dolmabahge w Stambule.
Rozpoczal sie - w dostownym znacze-
niu - rozbiér Imperium Osmanskiego.
Okrety sultanskiej floty zostaly inter-
nowane w Stambule, Izmirze i Izmi-

cie. Los ten spotkat réwniez od 23 paz-
dziernika 1918 roku kanonierki Kemal
Reis (eks Durak Reis), Isa Reis (uszko-
dzona na minie), Preveze, Sakiz i Burak
Reis, ktore staly w Stambule oraz Hizir
Reisa cumujacego w Izmirze. Lokalne
tureckie dowoddztwa miaty pozwolenie
wylacznie na likwidacje¢ pét minowych.
Turkom pozostawiono réwniez kil-
ka motoréwek uzbrojonych w karabi-
ny maszynowe. Mogty one petni¢ stuz-
be, lecz tylko o charakterze policyjnym.

Okres Wojny Wyzwolerczej

Turcja utracila terytoria arabskie,
ktére znajdowaly sie pod kontrolag
aliantéw i ktore de facto staly sie ich
nowymi koloniami. Natomiast na te-
renach wschodniej Anatolii zaczeto
pod aliancka kontrola tworzyé Arme-
nie. Pojawily sie tez plany przyznania
niepodleglosci Kurdom. Ponadto Wto-
si i Grecy zglosili pretensje terytorial-
ne w stosunku do Turcji. Ci ostatni 15
maja 1919 roku zaczeli budowaé swdj
przyczolek w Azji Mniejszej, wysadza-
jac desanty w rejonie Izmiru. Zajeli
w nim kilka tureckich okretow, w tym
6 lipca kanonierke Hizir Reis. Nie zo-
stala ona jednak przejeta do stuzby
przez Grekéw i w 1922 roku wrocila do
pierwotnych wladcicieli.

Pod koniec 1919 roku w Ankarze po-
wstal Komitet Reprezentacyjny pod
wodza generala Mustafy Kemala, ktory
wbrew sultanowi i okupantom poparty
zostat 28 stycznia 1920 roku przez no-
wowybrany parlament. W kwietniu
tego samego roku reprezentanci ruchu
niepodlegto$ciowego utworzyli w An-
karze Wielkie Zgromadzenie Narodo-
we, a tym samym konkurencyjny dla
Stambutu oérodek wladzy. W czerwcu
Grecy rozpoczeli ofensywe, zdobywa-
jac znaczne terytoria w zachodniej cze-
$ci Azji Mniejszej. Dwa miesigce poz-
niej kolaboracyjny rzad stambulski
podpisal traktat pokojowy w Sevres,
ktéry de facto sankcjonowal postano-
wienia kapitulacji z Mudros.

Wczeéniej, bo w lutym 1919 roku
alianci zwolnili z internowania 3 ka-
nonierki typu ,,Aydin Reis”. Aydin Reis
i Preveze (bez obu dzial kal. 100 mm!)
trafity do Samsunu nad Morzem Czar-
nym, gdzie podlegaly tamtejszemu do-
wdédztwu, Sakiz pozostal za§ w Izmi-
rze nad Morzem Egejskim. Jednak
chroniczny brak wegla uniemozliwil
im udzial w walce z greckimi separa-

tystami w Anatolii w marcu 1919 roku.
W tym samym miesigcu Aydin Reisa
przerzucono do Trabzonu a Preveze do
Sinopu (Synopa) - réwniez nad Mo-
rzem Czarnym.

Poza walka z greckimi separatysta-
mi obie kanonierki zajmowaty si¢ zwal-
czaniem piratéw na Morzu Czarnym.
Ci ostatni ,wykazali si¢” w maju 1919
roku, pomiedzy Batumi a Trabzonem,
obrabowaniem francuskiego parow-
ca Pake. W nastepstwie tego incyden-
tu wyniknat spér kompetencyjny o to,
kto ma zwalczaé piractwo, gdyz za re-
jon ten odpowiadali wspélnie Francu-
zi i Brytyjczycy. Jak si¢ okazalo, sama
obecno$¢ obu kanonierek na akwe-
nie czarnomorskim doprowadzila jed-
nak do ograniczenia zbdjeckiego pro-
cederu. W dniu 4 wrzesnia 1919 roku
Preveze przechwycila grecki zaglowiec
i doprowadzita go jako pryz do portu.
Jesienig tegoz roku, z powodu fatalnego
stanu kottéw i maszyn, obie kanonierki
wrocily do Stambutu. Brytyjczycy wy-
stali w ten rejon dwa niszczyciele, ale
one, podobnie jak inne okrety Enten-
ty, zachowaly poczatkowo neutralnosé
wobec konfliktu Turkéw z Grekami.

Wiosng kanonierki powrécily do
Trabzonu. Brytyjczycy patrzyli jed-
nak niezbyt przychylnym okiem na
wzmocnienie sit Kemalistéw w tym re-
jonie. Réwniez coraz czesciej na Morzu
Czarnym pojawialy sie greckie okre-
ty, co grozito w najlepszym razie inter-
nowaniem kanonierek przez Brytyj-
czykow lub w najgorszym zatopieniem
przez Grekow. W tym czasie Kemali-
$ci podjeli tajne rokowania z Bolsze-
wikami w sprawie wsparcia ich walki.
Po pomys$lnym zakonczeniu rozméw
Mustafa Kemal zgodzit si¢ 15 wrzeénia
1920 roku na internowanie obu kano-
nierek w Rosji Bolszewickiej.

Aydin Reis opuscil natychmiast
Trabzon i udat sie w rejs do Rosji. Stan
techniczny kanonierki byl tak fatal-
ny, ze rozwijala ona predkos¢ zaledwie
6 wezléw. Pomimo tego udalo sie jej za-
trzymac grecki statek, ktdry zostat do-
prowadzony do Trabzonu jako pryz.
W potudnie 19 wrze$nia kanonierka
znalazla si¢ na redzie Noworosyjska.
Tutaj czekala jg niemila niespodzianka,
gdyz wpierw przez 2 godziny byta ob-

16. Ibidem, s. 385.

17. Ibidem, s. 398; wiecej na ten temat w: P. Nykiel,
Goblo! Rajd na Imroz 20 stycznia 1918, ,Okrety Wojen-
ne’, nr 87 (1/2008), s. 24-30.

48

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Ostatni morscy straznicy Imperium Osmanskiego

serwowana przez samoloty, a nastepnie
ostrzelala jg artyleria. Problem wynikl
z tego, ze miejscowi wlodarze nie zosta-
li poinformowani o przybyciu tureckiej
jednostki. Sprawa wyjaénila si¢ dopiero
wieczorem, kiedy okret wprowadzono
do portu, i internowano.

Kanonierka Preveze wyruszyla w rejs
z opdznieniem, poniewaz duze proble-
my z maszynami zatrzymaly ja w Trab-
zonie. Gdy przed portem pojawil sie
grecki niszczyciel przygotowywano
sie na najgorsze. Ucieczka do Batumi
nie byta mozliwa, wiec okret musiano
by zatopi¢, aby nie wpadl w rece wro-
ga. Jednak dowddca Preveze uzyt for-
telu. Rozkazal mianowicie postawié
zagle na calej dlugosci jednostki, dzie-
ki czemu Grecy nie rozpoznali w niej
okretu wojennego, i nie sprawdziwszy
portu odplyneli. Jako ze szczeécie nie
trwa wiecznie, nalezalo mimo trudno-
$ci podjac rejs do Noworosyjska. Do-
datkowo kanonierka byta przetado-
wana uchodzcami, brakowalo jej tez
prowiantu. Caly rejs odbyl sie pod za-
glami, by w konicu po kilku dniach, 13
pazdziernika 1920 roku zakonczy¢ sie
W miejscu przeznaczenia.

Obie jednostki pozostaly pod for-
malnym nadzorem bolszewickiej floty
od 27 pazdziernika. Ich zalogi mogty
prowadzi¢ tylko prace konserwator-
skie. Dla formalnosci kanonierki zo-
staly 3 grudnia 1920 roku przemia-
nowane na Lucz Wostoka (Aydin Reis)
i Wosstawszij (Preveze). Ze wzgledow

bezpieczenstwa okrety nie opuszczaty
portu. W lutym 1921 roku otrzymaty
nowe nazwy: Kanonierkaja fodka Nel2
i Kanonierkaja todka Ne13'8. Pobyt obu
kanonierek w Rosji Bolszewickiej byt
wiec tylko udanym wybiegiem, ktéry
pozwolil na ich zachowanie dla przy-
szlej floty odrodzonej Turcji.

W marcu 1921 roku rzagd Kemala Pa-
szy podpisal z Rosja Radziecky ,trak-
tat przyjazni i braterstwa”. Szczegdlnie
waznym nastepstwem tego, ze strony
Turkéw czysto wyrachowanego ukla-
du, bylto rozpoczecie dostaw broni dla
Kemalistéw. Umozliwilo to armii tu-
reckiej przejécie do ofensywy przeciw-
ko Grekom. Dlatego 11 maja 1921 roku
obie kanonierki ponownie weszly pod
jurysdykcje rzadu tureckiego, a czte-
ry dni pdézniej powrdcity do kraju. Na-
stepnie zaczely transportowaé bron
z Batumi do Sinop, Grekom nie uda-
fo si¢ tych rejsoéw przerwac. Transpor-
ty kontynuowano takze w 1922 roku.
Poza tym oba okrety przewozity z Rosji
Bolszewickiej tureckich repatriantow,
pragnacych powrdci¢ na tono ojczyzny.

W stuzbie Republiki i losy koncowe

Ostatecznie, po zakonczeniu woj-
ny z Grekami w 1922 roku i powstaniu
rok pé6zniej Republiki Turcji, wszystkie
ocalale kanonierki znajdowaly si¢ w fa-
talnym stanie technicznym. Niezbedny
byt remont, gltéwnie sitowni oraz po-
nowny montaz uzbrojenia. Paradoksal-
nie w najlepszym stanie byly jednost-

ki, ktdre staty internowane w portach,
poniewaz ich maszyny byly najmniej
zuzyte. One wiec pozostaly najdluzej
w stuzbie floty tureckiej, cho¢ byla to
stuzba inna od pierwotnie zakladanej.

Losy koncowe jednostek byly naste-
Ppujace:

e Malatya - uszkodzona 17 wrzesénia
1916 roku na rosyjskiej minie. Roz-
brojona i nieodbudowana stuzyta jako
hulk mieszkalny. W 1921 roku oddana
zostata na zlom.

o Isa Reis - Uszkodzony na rosyj-
skiej minie 11 lipca 1915 roku niedale-
ko Bosforu. W rezultacie wycofany ze
stuzby. W latach 1915-1924 pozostawatl
w Stambule. W latach 1924-1926 wy-
remontowany w Golciik NSY i do mo-
mentu przekazania stuzbom celnym
w 1928 roku wykorzystywany jako
sktad mundurowy. Nowy wtasciciel
zdjal ze sponsonéw oba dziata kal. 75
mm L/48, pozostawiajac tylko 2 dzia-
ta kal. 47 mm L/50 na dziobie. W 1932
roku okret przebudowano, tym razem
na tratowiec. W tym celu otrzymat on
na rufie slip ulatwiajacy prace z trala-
mi oraz osprzet tralowy. Z powrotem
zainstalowano tez w sponsonach oba
dziata 75 mm. Po przegladzie kotlow
predkos¢ wzrosta do 12 weztdw.

W 1948 roku okret zostat rozbrojo-
ny i przebudowany na jednostke hy-

18. Wedtug S.A. Batakin, WMS Japonii, Turcii i dru-
gich stran Azii 1914-1918 gg., ,,Morskaja Kampanija’, nr
5/1999, Moskwa 1999 oraz Sergieja Patianina (e-ma-
il 2 19.5.2017).

Kanonierka Hizir Reis na poczatku lat 20-tych w bazie Golciik. Po lewej widoczny rufowy maszt starego pancernika Turgut Reis.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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Hizir Reis po przebudowie na tratowiec, wyglad z potowy lat 40-tych.

drogaficzng. W 1955 roku wycofano
go ze stuzby. W owym czasie sygnatem
wywoltawczym [sa Reisa byt TBAW.
Poczatkowo kanonierka przebywata
w Golciik, nastepnie w H.E.K. Depo,
gdzie z jej pokladu usunieto wszel-
kie przydatne materiaty. W 1964 roku
sprzedana zostala na ztom firmie MKE
Saymanligi®.

¢ Kemal Reis (eks Durak Reis) -
W latach 1924-1926 przeszedt powaz-
ny remont w stoczni marynarki wo-
jennej w Golciik. Podobnie jak Isa

Reis, wykorzystywany byl jako skiad
munduréw do momentu przekazania
stuzbom celnym w 1928 roku. W 1932
roku przebudowano go na tralowiec
w podobnym stopniu jak blizniacze-
go Isa Reisa, a w 1948 na jednostke hy-
drograficzng.

W 1955 roku zostal wycofany ze
stuzby. W tym czasie jego sygnatem
wywolawczym byl TBAX. Poczatko-
wo okret przebywal w Golciik, nastep-
nie w H.E.K. Depo, gdzie z pokladu
usunieto wszelkie przydatne materiaty.

Tratlowiec Kemal Reis w burtowym ujeciu z lat 40-tych.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

W 1964 roku sprzedany zostat na ztom
firmie MKE Saymanlig1. Z nieznanych
przyczyn ztomowano go jednak dopie-
row 1973 roku.

o Hizir Reis - Zdobyty przez sity grec-
kie w 1919 roku w Izmirze, zwrdcony
zostal Turcji w 1922 roku. W 1932 roku
w podobnym zakresie jak poprzednicy,
przebudowano go réwniez na tralowiec.

19. HEK. = Hurda Eski Komutanhgy; Depo = sktad;
MKE, petna nazwa M.K.E.K. = Makina ve Kimya En-
diistrisi Kurumu (duza panstwowa firma przemystowa
z siedzibg w Ankarze).

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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Aydin Reis w 1zmirze, 1926 rok.

W 1948 roku zostal stacjonarng jed-
nostka pilotowa w Izmirze.

Wycofano go ze sluzby w 1952
roku i sze$¢ lat pdzniej sprzedano
flocie handlowej, w ktérej w 1960
roku wszedt do stuzby jako jednost-
ka towarowa Emin. Pézniej, wg Zr6-
det greckich nosit nazwe Niktat, pod
ktoéra z 300 nielegalnymi imigranta-
mi na pokladzie wejs¢ mial na mieli-
zne w rejonie Crotone??. Wg zrédet
tureckich w 1981 roku przemiano-
wany zostal z Emin (a nie z Niktat)
na Murat Ayanoglu (sygnal wywo-
tawczy TCWI), a rok pdzniej na Kap-
tan Cavit?!.

o Aydin Reis - Od 1925 roku okret
byt jednostka szkolng kadetéw (mary-
narki handlowej), a w 1926 roku stat sie
jednostka hydrograficzng. Wycofany
zostal ze stuzby w 1949 roku, a po pie-
ciu latach sprzedany na ztom (do roz-
biorki na drewno).

« Preveze - W 1926 roku zostal wy-
cofany ze stuzby z powodu ztego sta-
nu technicznego kadtuba i zuzycia me-
chanizméw.

« Sakiz - Powrdcil do stuzby w 1924
roku. Nastepnie, w 1930 roku zostal
stacjonarnym okretem sztabowym
(dowodzenia) flotylli okretéw pod-
wodnych w Goélciik. Pelnil te funk-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

cje do momentu wycofania ze stuzby
i sprzedazy na ztom w 1935 roku.

o Burak Reis - Do sluzby powré-
cit w 1924 roku. Towarzyszyt krazow-
nikowi Hamidye na ktérym w podrézy
do Trabzonu zaokretowal si¢ prezy-
dent Gazi Mustafa Kemal. Nastepnie,
w 1932 roku zostal przebudowany na
jednostke hydrograficzna.

W 1953 roku wywrdcit si¢ do gory
stepka przy wyspie Heybeliada. Jego sy-
gnalem wywotawczym byl w tym cza-
sie TCYT. Po wypadku jednostke pod-
niesiono i wycofano ze stuzby, a w 1955
roku sprzedano na ztom.

Konkluzja

Opisane w niniejszym artykule okre-
ty staly sie pomostem pomiedzy upa-
dlym Imperium Osmanskim a powsta-
I3 na jego gruzach Republika Turcji.

Kanonierki, biorgc udziat w ciagltych
wojnach prowadzonych w latach 1911-
1922 ulegaly zniszczeniu lub zuzyciu
technicznemu. W ostatecznym rozra-
chunku okazalo sig, ze jednostki typu
»isa Reis” byly, z racji posiadania stalo-
wych kadlubéw, bardziej Zywotne i po-
datne na przebudowy niz drewniano-
kadtubowy typ ,,Aydin Reis”. Naprawa
tego ostatniego, mimo posiadania do-
brych szkutnikéw, byla trudna i skom-

plikowana, szczegélnie
w warunkach wojennych.
Do tego dochodzita cza-
sowa dekompozycja
drewna oraz dziatalno$¢
morskich szkodnikéw.

Jednego natomiast
omawianym kanonier-
kom nie mozna bylo od-
mowi¢ - mianowicie
urody. Mialy w sobie co$
z XIX-wiecznych zaglow-
cow.

Bibliografia
Materialy z prywatnego archiwum
Hartmuta Ehlersa (Hamburg,
Niemcy).

Batakin S.A., WMS Japonii, Turcii
i drugich stran Azii 1914-1918 gg.,

»Morskaja Kampanija”, nr 5/1999,
Moskwa 1999.

Bilalis A., Thaktaridis K., Greckie
zdobycze wojenne, ,Okrety Wojen-
ne” nr 124 (2/2014).

Birinci Diinya Harbinde Tiirk Har-
bi, VIII nci Cilt, Deniz Harekdti,
Ankara 1976.

Bredt A. (red.), ,Weyers Tachenbuch der Kriegsflotten.
1941/42”, Miinchen/Berlin 1941.

Dyskant J. W., Konflikty i zbrojenia morskie 1918-1939,
Gdansk 1983.

Gozdawa-Gotlebiewski J., Wywerka Prekurat T,
Pierwsza Wojna Swiatowa na morzu, Gdanisk 1973.
Giileryiiz A., Langensiepen B., Osmanli Donanmasi
1828-1923, Istanbul 2000.

»Jane's Fighting Ships 1944-5”, London 1945.
Langensiepen B., Die tiirkischen Kanoneboote der Ay-
din Reis-Klasse, ,Marine-Gestern Heute®, Tom 12, nr
2, czerwiec 1985.

Langensiepen B., Giileryiiz A., The Ottoman Steam
Navy 1828-1923, London 1995.

Le Mason H. J. (red.), ,Les Flottes de Combat 19507,
Paris 1950.

Machalinski Z., Admiratowie polscy 1919-1950, War-
szawa 1993

Nykiel P., Wyprawa do Ztotego Rogu. Dziatania wojen-
ne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpiert 1914 -
marzec 1915), Krakéw-Miedzyzdroje 2008.

Patianin S. W., Barabanow M. S., Korabli Wtoroj miro-
woj wojny. WMS Batkanskich gosudarstw i stran Wo-
stocznogo Sredizemnomoria, ,Morskaja Kampanija”,
nr 3/2007, Moskwa 2007.

Vincent-Brechignac (red.), ,Les Flottes de Combat
19317, Paris 1931.

www.navypedia.org/ships/turkey/

20. Wg A. Bilalis, K. Thaktaridis, Greckie zdobycze
wojenne, ,Okrety Wojenne” nr 124 (2/2014).

21. A. Gileryiiz, B. Langensiepen, Osmanlt
Donanmast 1828-1923, Istanbul 2000, s. 148.

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

51



——'h.a—___- -—1.__.-

Kontrtorpedece {

w,

W drugiej polowie XIX w. panstwo
Osmanoéw nie nalezato juz do licza-
cych si¢ mocarstw europejskich. Ro-
sja i Wielka Brytania coraz czesciej
podejmowaly zakulisowe rozmowy
na temat jego rozbioréw, a niedawno
zjednoczone Niemcy zaczynaly do-
strzega¢ mozliwo$¢ wzmocnienia swo-
jej pozycji na kontynencie dzieki po-
zyskaniu na rzadzonych przez suttana
terytoriach tanich surowcéw i ryn-
ku zbytu dla swoich produktéw. Co-
raz wiecej mniejszo$ci narodowych,
przede wszystkim tych zamieszkuja-
cych Balkany, pragnelo p6js¢ w $lad
Grecji i uniezalezni¢ si¢ od Osma-
néw. Zacofany technologicznie i go-
spodarczo kraj ponosit wiec kolejne
porazki militarne. Narastaly proble-
my wewnetrzne i zadtuzenie migdzy-
narodowe panstwa. Mimo tego, suttan
Abdiilaziz (1861-1876), dostrzegajac
zaréwno rosyjskie jak i greckie zagro-
zenie od strony morza, zaciaggnal kolej-
ne kredyty zagraniczne i przeznaczyl
je przede wszystkim na modernizacje¢
umocnien nadbrzeznych oraz mary-
narki wojennej. Za jego panowania flo-
ta osmanska stala si¢ pod wzgledem li-
czebnodci trzecig na $wiecie, a druga
w basenie Morza Srédziemnego. Nie-
stety, efekty tej inwestycji okazaly sie
bardzo krétkotrwate. XIX wiek byl bo-

wiem okresem najbardziej dynamicz-
nego rozwoju technologicznego, tak-
ze na morzu. Naped parowy wypierat
zagiel, artylerie gtadkolufowsa zaste-
powata gwintowana, pojawialy sie tez
pierwsze konstrukcje zapowiadajace
ere pancernika. Samo utrzymanie flo-
ty Abdiilaziza w dobrej kondycji tech-
nicznej juz nie wystarczato. Zakupione
przed kilkunastu laty okrety naleza-
to zastepowaé budowanymi od pod-
staw nowocze$niejszymi jednostka-
mi. Na to jednak Turcja nie mogla juz
sobie pozwoli¢. Kredyty zaciggniete
przez sultana doprowadzity w 1881 r.
(juz za panowania Abdiilhamita II) do
ogloszenia przez Imperium Osman-
skie bankructwa, a w konsekwencji, do
utworzenia w Stambule miedzynaro-
dowego Zarzadu Dtugu Publicznego,
ktéry na poczet zobowiazan zajmowat
niemal caloé¢ dochodéw z podatkow
i monopoli. Kraj nie posiadal tez zaple-
cza technologicznego i wykwalifiko-
wanej kardy inzynieryjnej, by méc bu-
dowa¢ nowoczesne okrety we wlasnych
stoczniach.

W ostatnim ¢wieré¢wieczu XIX stu-
lecia Turcja nie tylko bezpowrotnie
utracita wiec pozycje jednego z czo-
fowych mocarstw morskich, ale do-
prowadzila swoja flote do calkowitej
zapa$ci. Za panowania Abdiilhami-

Gayret-i Vataniyye przypuszczalnie
w pierwszej polowie 1916 roku.
Fot. zbiory Jochena Kriismanna

ta II (1876-1909) Osmanska Marynar-
ka Wojenna nie opuszczata Stambutu,
co silg rzeczy odbilo si¢ fatalnie za-
réwno na stanie technicznym okretéw,
jak i na poziomie wyszkolenia zalog.
Wiekszoé¢ historykow - najwyraz-
niej zapominajgc o powyzszych uwa-
runkowaniach finansowo-technolo-
gicznych - dopatruje si¢ przyczyn tego
zjawiska w obsesyjnej obawie sultana
o to, Ze po wyjsciu na otwarte morze
marynarze mogli wznieci¢ bunt. Sytu-
acja taka faktycznie miata juz miejsce
w 1839 r. u schytku panowania Mah-
muta IT (1808-1839). Wéwczas, na sku-
tek konfliktu z wielkim wezyrem ad-
mirat floty (tur. kaptan-1 derya) Ahmet
Fevzi Pasza wyprowadzil niemal cale
sity gtéwne Osmanskiej Marynarki
Wojennej z Dardaneli do Aleksandrii,
gdzie oddat sie pod rozkazy zbuntowa-
nego bejlerbeja Egiptu Mehmeta Ale-
go. Obawy Abdilhamita II nie byly
wiec catkiem bezpodstawne. Jednakze
przystowiowym ,,gwozdziem do trum-
ny” dla osmanskiej marynarki wojen-
nej okazala si¢ porazka Turcji w wojnie
z Rosjg w latach 1877-1878. W jej na-
stepstwie Abdiilhamit IT zmuszony byt
zajac sie przede wszystkim odbudowa
wojsk ladowych. Flota zas, ze wzgle-
dow finansowych, zostala zepchnieta
na dalszy plan. Inwestycje ograniczo-
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Kontrtorpedowce typu ,Yadigar-1 Millet”

no z koniecznosci do zakupu jednostek
o matlej wypornosci. W ciggu dwu-
dziestu czterech lat (1883-1907) Impe-
rium Osmanskie zamoéwilo tgcznie 40
torpedowcow!. W latach 1886-1887 za-
kupiono tez u Nordenfelda dwa ,,okre-
ty podwodne”. Najwigkszymi jednost-
kami ptywajacymi, w jakie postanowit
zainwestowa¢ wspomniany sultan byty
krazowniki pancernopokladowe. Na
skutek réznych komplikacji ukonczo-
no jednak tylko trzy: Litf-i Hiimayun,
Hamidiye i Mecidiye*. Pod koniec pa-
nowania Abdiilhamita II (w 1907 r.) do
stuzby weszly pierwsze cztery osman-
skie kontrtorpedowce (typu ,,Samsun”),
zbudowane w stoczni Schneidera3.
Dzielo modernizacji floty kontynu-
owal kolejny sultan, Mehmet V Re-
sat (1909-1918). Sposobem na finan-
sowanie nowych zakupéw miato by¢
powolanie do zycia w lipcu 1909 r.
Stowarzyszenia Osmanskiej Mary-
narki Wojennej*. Instytucja ta, dzie-
ki ogromnej ofiarnosci spoleczenstwa,
juz w marcu 1910 r. zakupita w Niem-
czech m. in. cztery omawiane w tym
artykule kontrtorpedowce®. Byly to
zbudowane w stoczni Schichau w El-
blagu i przeznaczone pierwotnie dla

niach: § 165, S 166, S 167 i S 168°. Pod
turecka banderg otrzymatly one odpo-
wiednio nazwy: Muavenet-i Milliyye,
Yadigdr-1 Millet, Niimune-i Hamiyet
i Gayret-i Vataniyye. Imiona okretow
(Wsparcie Narodowe, Pamigtka od Na-
rodu, Wzor Patriotyzmu i Oddanie dla
Ojczyzny) miaty by¢ swoistym podzig-
kowaniem sultana dla darczyncéw,
ktérzy sfinansowali ich zakup. Jako
pierwszy ukonczony i zaplacony zostat
Yadigar-1 Millet (eks S 166), wigc to od
jego imienia przyjeta zostala przez Tur-
kéw nazwa typu kontrtorpedowca’.

9 lipca 1910 r. w droge z Elblaga do
Stambulu wyruszyly Yadigar-1 Mil-
let i Muavenet-i Milliyye. Silny sztorm
oraz awaria pierwszego z tych okre-
tow podczas przejscia przez Kanal La
Manche sprawily jednak, ze kontr-
torpedowce musialy sie rozdzieli,
w efekcie czego to Muavenet-i Milliy-
ye jako pierwszy zameldowat si¢ 29
lipca w stolicy Imperium Osmanskie-
g0, a nazajutrz trafil do doku w Zlo-
tym Rogu, gdzie miat by¢ poddany
przegladowi z udzialem inzynieréw ze
stoczni Schichau. Przed dokonaniem
oficjalnego przekazania osmanskiej
marynarce wojennej okret miat przejs¢

starczone tez mialy by¢ dziata i tor-
pedy. Ostatecznie jednak z przegla-
dem odbiorczym i probami morskimi
postanowiono wstrzymac si¢ do cza-
su przybycia do Stambulu pozosta-
tych jednostek. Yadigdr-1 Millet dotarl
na miejsce 15 sierpnia, za§ Nilmune-i
Hamiyet i Gayret-i Vataniyye 27 sierp-
nia. Préby morskie pierwszego z okre-
tow (Muavenet-i Milliyye) rozpoczely

1. Z czego cztery zbudowane zostaly od podstaw
w stambulskiej stoczni Tersane-i Amire, dwa z podze-
spotéw dostarczonych przez stoczni¢ Germania, za$ po-
zostale zeszly z pochylni we Francji, Niemczech i Wto-
szech (A. Giilerytz, Osmanl Donanmasi’nda Torpido-
botlar ve Destroyerler. Sultanhisar & Muavenet, Denizler
Kitabevi, Istanbul 2009, s. 13-67).

2. Por. P. Nykiel, Turecki krgzownik pancernopoktado-
wy ,Hamidiye”, ,Okrety Wojenne’, cz. 1: 2/2010(100), s.
23-37; cz. 2: 3/2010(101), . 16-24.

3. Giilerytiz, op. cit., s. 80-91.

4. Wiecej na temat tej instytucji w: P. Nykiel, Osmanl
Donanma Cemiyeti — Stowarzyszenie na rzecz Floty
Osmatiskiej, ,Okrety Wojenne”, nr 2/2011(106), s. 21-26.

5. Cena jednego okretu wynosita 13 000 marek i nie
zawierala torped oraz uzbrojenia artyleryjskiego, za kto-
re rzad osmanski zaplacil osobno (E. Bas, N. Bal, Muave-
net-i Milliye ve Goliathin Batirilist, Piri Reis Aragtirma
Merkezi Yayinlari, Istanbul b.d.w., s. 7). Nieco pézniej,
ale jeszcze w tym samym roku i rowniez wylacznie dzie-
ki datkom zebranym przez Stowarzyszenie, Turcja od-
kupita od Niemcéw dwa niemtode juz pancerniki typu
»Brandenburg’, ktérym nadano imiona Barbaros Hayret-
tin i Turgut Reis (por. P. Nykiel, Pancerniki typu ,,Bran-
denburg” w stuzbie tureckiej, ,Okrety Wojenne” cz. 1:
5/2012(115), 5. 20-29; cz. 2: 6/2012(116), 5. 9-13).

6. Stepki potozono pod nie w 1908 r. (Bas, Bal, op. cit.,

s.3).
floty niemieckiej okrety o oznacze-  préby predkosci. W ciggu miesigca do- 7. Ibidem.
Jeden z kontrtorpedowcow typu,Yadigar-1 Millet” przy nabrzezu w Elblagu. Fot. Donanma - zbiory Piotra Nykiela
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Niemiecki kontrtorpedowie S 768 w Kanale Kilorskim.

sie wigc na Morzu Marmara 3 wrze-
$nia. Musiato takze dojs¢ do znacz-
nych opéznien z dostawa i montazem
uzbrojenia, poniewaz Nimune-i Ha-
miyet i Muavenet-i Milliyye przepro-
wadzily pierwsze strzelania dopiero
2 marca 1911 r.8

Z chwilg wejscia do stuzby w Osman-
skiej Marynarce Wojennej byly to
jednostki nowoczesne, nawet jak na
standardy europejskie. Ich eksploata-
cja stanowila wiec nie lada wyzwa-
nie dla stabo wyszkolonego persone-
lu. To wlasnie na tych okretach Turcy
po raz pierwszy zetkneli sie z nape-
dem turbinowym, co moze wyjasnia¢

czeste awarie i znaczny spadek pred-
koséci maksymalnej juz podczas wo-
jen batkanskich (1912-1913). Do stycz-
nia 1911 r. na Muavenet-i Milliyye (a
przypuszczalnie takze i na pozostatych
kontrtorpedowcach) na stanowiskach
pierwszego mechanika i oficera arty-
lerii zatrudnieni byli Niemcy. Pdzniej,
po zdobyciu odpowiednich kwalifika-
cji zastapili ich Turcy®.

Opis techniczny
Kontrtorpedowce typu ,Yadigéir-1
Millet” byly jednostkami o konstrukeji
stalowej 1 wypornosci konstrukcyjnej
665 t oraz pelnej 765 t. Catkowita dtu-

Tym razem burtowe ujecie blizniaczego kontrorpedowca S 766 pod niemiecka bandera.

i, )

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

gos¢ kadtuba wynosila 74 m, szeroko$¢
7,9 m, a maksymalne zanurzenie 3 m.
Naped kazdego z okretéw stanowita
para $rub, wprawianych w ruch przez
dwie turbiny parowe Schichau o acz-
nej mocy 17 700 KM. Zasilane byly
one przez pare kotlow weglowych, tak-
ze produkgji Schichau. Omawiane jed-
nostki posiadaly ponadto po dwa kotly
pomocnicze opalane mazutem. Okre-
ty zabieraly 116 t wegla i 74 t mazu-
tu, co pozwalalo na uzyskanie zasiegu
operacyjnego 1050 Mm przy predko-
$ci 17 w. oraz 450 Mm przy predkosci

8. Bas, Bal, op. cit., s. 9-18.
9. Ibidem, s. 21.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Kontrtorpedowce typu ,Yadigar-1 Millet”

27 w. Podczas prob morskich w 1910
r. kontrtorpedowce osiggnely maksy-
malng predko$¢ 32 w. W 1912 r. wyno-
sita ona juz jednak tylko 26 w.10

Przez caly okres stuzby w osman-
skiej marynarce wojennej uzbrojenie
torpedowe jednostek typu ,Yadigar-1
Millet” stanowily trzy obrotowe wy-
rzutnie kal. 450 mm (z zapasem 8 tor-
ped). Z czasem zmienilo si¢ natomiast
uzbrojenie artyleryjskie. W 1910 r.
sktadaly sie na nie dwa dziatka szybko-
strzelne kal. 88 mm L/30, a od 1912 r.
dwa dzialka szybkostrzelne kal. 75 mm
L/50 (z zapasem 150 szt. amunicji) oraz
dwa dzialka szybkostrzelne kal. 57 mm
L/50 (z zapasem 180 szt. amunicji)!!.
W 1916 r. — nie wiemy niestety kiedy
doktadnie - Muavenet-i Milliyye pod-
dano modernizacji, dzigki ktérej mogt
tez by¢ wykorzystywany jako stawiacz
min'2.

Okrety pierwotnie wyposazone byly
w bezprzewodowy aparat telegraficz-
ny, pojedynczy reflektor o $rednicy 70
cm oraz trzy szalupy. W 1917 r. zain-
stalowano na nich parawany'3.

W poczatkowym okresie stuzby za-
toge kazdego z omawianych okretow
stanowifo 90 ludzi, w tym 6 oficeréw.
Od pazdziernika 1914 r. turecki per-
sonel Yadigar-1 Millet i Ntimune-i Ha-
miyet zmniejszyl sie o jedng osobe, ale
jednoczeé$nie wzmocniony zostat li-
czebnie i merytorycznie przez maksy-
malnie 23 oficerdéw i podoficeréw nie-
mieckich. W lutym 1915 r. podobna

zmiana zaszla na pozostalych dwoch
okretach omawianego typul4. Trze-
ba jednak w tym miejscu podkresli¢,
ze wbrew powszechnie panujacemu
przekonaniu, w latach 1914-1918 do-
wddcami osmanskich kontrtorpedow-
c6w i torpedowcdw pozostali Turcy!®.
Niemcy byli tylko ich zastepcami, cho¢
w wyjatkowych sytuacjach, takich jak
na przyktad atak na rosyjskie por-
ty czarnomorskie w dniu 29 pazdzier-
nika 1914 r., jednorazowa decyzja do-
wodcy floty przejmowali komende na
tych okretach’®.

Historia stuzby:

Z uwagi na to, ze omawiane okre-
ty czesto dzialaly wspolnie w ramach
tej samej operacji, zrezygnujemy tu-
taj z oddzielnego omawiania przebie-
gu stuzby kazdego z nich. W przypad-
ku przydzielenia misji pojedynczemu
kontrtorpedowcowi, jej opis pojawi
sie z zachowaniem porzadku chrono-
logicznego przyjetego dla wszystkich
czterech jednostek.

Wojna trypolitanska (1911-1912)
Pierwszg okazjg do przejécia chrztu
bojowego przez kontrtorpedow-
ce typu ,Yadigar-1 Millet” mogta by¢
wojna turecko-wloska o Trypolita-
nie i Cyrenajke. Wybuch tego konflik-
tu (29 wrzesnia 1911 r.) zastal gléwne
sily osmanskiej floty podczas manew-
réw we wschodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego w drodze z Bejrutu na Hios.

Zalogi kontrtorpedowcéw typu
»Yadigar-1 Millet” postawione zostaty
w stan gotowosci bojowej, a ich okre-
ty natychmiast skierowane do Darda-
neli, gdzie drugiego dnia wojny dotar-
ta tez reszta jednostek!”. Wybuch tego
konfliktu okazat sie dla Turkéw zasko-
czeniem, a zaniedbana flota byta kom-
pletnie nieprzygotowana do niej pod
zar6wno pod wzgledem technicznym
jak i merytorycznym. Wycofanie si¢ do
Dardaneli bylo wiec jedynym rozsad-
nym rozwigzaniem. W polowie 1912 r.,
wraz ze zmiang na stanowisku dowdd-
cy Osmanskiej Marynarki Wojennej
pojawil sie pomyst skierowania okre-
tow typu ,,Yadigir-1 Millet” do stuzby
dozorowej na poludniowym podejsciu
do Dardaneli. Z koncepciji tej szybko
sie jednak wycofano w obawie o utrate
tych nowoczesnych jednostek!®.

10. A. Giileryiiz, Osmanli Donanmast’nda Torpido-
botlar ve Destroyerler. Sultanhisar ¢ Muavenet, Denizler
Kitabevi, Istanbul 2009, s. 93; Bas, Bal, op. cit., s. 18; Con-
way’s All the World’s Fighting Ships 1906-1921, Conway
Maritime Press, London 2006, s. 165-166.

11. Ibidem.

12. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
Deniz Harekdti, Ankara 1976, s. 93.

13. Bag, Bal, op. cit., s. 201 22.

14. Ibidem, s. 22; Giilerytiz, op. cit., s. 93.

15. B. Langensiepen, D. Nottelmann, J. Kriismann,
Halbmond und Kaiseradler. Goeben und Breslau am Bo-
sporus 1914-1918, Verlag E. S. Mittler & Sohn GmbH,
Hamburg-Berlin-Bonn 1999, s. 224.

16. Od przetomu wrzesnia i pazdziernika 1914 r.
Niemcy objeli state dowodzenie tylko na tureckich pan-
cernikach, kragzownikach pancernopokladowych i tor-
pedowych oraz nad flotyllami (por. ibidem, s. 243-244).

17. Bas, Bal, op. cit., s. 23-25.

18. Ibidem, s. 26.

Jeden z kontrtorpedowcow typu ,Yadigar-1 Millet” (prawdopodobnie juz pod turecka bandera) podczas prob morskich.

Fot. Donanma - zbiory Piotra Nykiela
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Kontrtorpedowce typu,Yadigar-1 Millet”

Wojny baltkanskie (1912-1913)

Dopiero podczas pierwszego z tych
konfliktéw (8 pazdziernika 1912 -
30 maja 1913) zalogi kontrtorpedow-
cow typu ,,Yadigar-1 Millet” otrzymaly
szanse uczestniczenia w akeji bojowe;.
W pazdzierniku 1912 r. pelng spraw-
no$¢ techniczng posiadaly jednak tyl-
ko Yadigdr-1 Millet i Gayret-i Vataniy-
ye. Pozostate dwa okrety borykaly sie
z problemami technicznymi. Niimune-i
Hamiyet mial pekniete rurki kotlo-
we. Do awarii tej doszlo podczas prob
predkosci maksymalnej (a wiec zapew-
ne tuz po wcieleniu okretu do stuzby).
W jej rezultacie predkos¢ kontrtorpe-
dowca spadta do 20 w. Na Muavenet-
-i Milliyye peklo natomiast fozysko we
wsporniku walu §rubowego, co takze
spowodowalo zredukowanie predkosci
do 20 w. Usterki te byly jednak mozliwe
do usuniecia w stambulskiej stocznil®.

Z chwilg wybuchu pierwszej wojny
batkanskiej trzy z omawianych kontr-
torpedowcow (z wyjatkiem Gayret-
-i Vataniyye)®, wraz z krgzownikiem
pancernopoktadowym Hamidiye, kra-
zownikiem torpedowym Berk-i Satvet,
kontrtorpedowcem Tasoz, torpedow-
cami Sultanhisar i Sivrihisar, korwetg
Zuhaf oraz kanonierky Nevsehir przy-
dzielone zostaty do strefy operacyjnej
Morza Czarnego. Ich zadania polega¢
miaty na blokowaniu bulgarskich por-
téw, podjeciu - w razie mozliwosci -
proby unicestwienia floty przeciwnika
oraz na wspieraniu ewentualnych ope-
racji desantowych na wybrzezu czar-
nomorskim?..

Wieczorem 13 pazdziernika, a wiec
pie¢ dni po zaatakowaniu Imperium
Osmanskiego przez Czarnogore i pie¢
dni przed przylaczeniem si¢ do kon-
fliktu pozostatych panstw koalicji bal-
kanskiej (w tym Bulgarii), zespo6t okre-
téw w sktadzie: pancerniki Barbaros
Hayrettin i Turgut Reis oraz kontr-
torpedowce Yadigdr-1 Millet i Basra
otrzymaly rozkaz eskortowania z por-
tu w Konstancy do Stambutu parowca
Romania, na pokladzie ktorego z wizy-
ty w Europie powraca¢ miato Naczel-
ne Dowddztwo wraz z nastepcg tronu
osmanskiego. W ramach tego zadania
wspomniane kontrtorpedowce pelni¢
mialy stuzbe dozorowa w okolicach
Warny, skad mozna bylo si¢ spodzie-
waé ewentualnego ataku na konwoj22.

Poczawszy od 16 pazdziernika
osmanski Sztab Generalny liczy! si¢

z tym, ze w kazdej chwili dojs¢ moze
do agresji ze strony Bulgarii. W zwigz-
ku z tym okrety operujace na akwe-
nie czarnomorskim podzielono na
dwie eskadry, ktéorym nakazano nie-
zwloczne podjecie dziatan patrolo-
wych wzdtuz bulgarskiej linii brzego-
wej. W zadaniach tych uczestniczyly
m.in. kontrtorpedowce Yadigdir-1 Mil-
let, Ntimune-i Hamiyet i Muavenet-i
Milliyye®.

18 pazdziernika, a wigec w dniu,
w ktérym Serbia, Grecja i Bulgaria
przytaczyly sie do dziatan wojennych
przeciw Turcji (zapoczatkowanych
dziesie¢ dni wczeéniej przez Czarno-
gore), zespot okretéw w skladzie: pan-
cerniki Barbaros Hayrettin i Turgut
Reis oraz kontrtorpedowce Muave-
net-i Milliyye i Tasoz udal si¢ w stro-
ne Warny z zamiarem zbombardowa-
nia portu. Eskadra poruszata sie blisko
brzegu, wiec szybko zostala dostrze-
zona przez bulgarskie posterunki, co
wykluczylo mozliwo$¢ ataku z zasko-
czenia za dnia. Akcje postanowiono
wiec przeprowadzi¢ w nocy 18/19 paz-
dziernika. O godz. 03:00 Muavenet-i
Milliyye i Tasoz zaatakowaly bulgar-
skie torpedowce, strzegace podejscia
do portu. Przeciwnik wycofal sie do
Warny nie podejmujac walki. Tureckie
pancerniki mogly wiec bez przeszkod,
rozpoczaé o godz. 07:30 bombardowa-
nie. Jego skutki okazaly si¢ jednak mi-
zerne, poniewaz okrety, bojac si¢ wej-
$cia na nierozpoznane pole minowe,
prowadzily ostrzal ze znacznej odle-
glosci. 20 pazdziernika o godz. 05:00
Muavenet-i Milliyye odestany zostat
do Stambutu, celem uzupelnienia za-
pasow wegla?4,

W zwigzku z dzialaniami podje-
tymi na Morzu Egejskim przez flote
grecka osmanski Sztab Generalny za-
decydowal 19 pazdziernika o przesu-
nieciu pancernikéw Barbaros Hayret-
tin i Turgut Reis na ten wlasnie akwen.
Ich miejsce w eskadrze czarnomor-
skiej zajety krazowniki pancernopo-
ktadowe Hamidiye i Mecidiye. W miej-
sce Muavenet-i Milliyye do kontynuacji
zadan w okolicach Warny wyznaczo-
no Yadigar-1 Millet. Dwa dni pdzniej
o godz. 13:15 oba krazowniki, ubez-
pieczane przez ten kontrtorpedo-
wiec rozpoczely bombardowanie por-
tu w Warnie. Ostrzal przerwany zostat
po czterdziestu pieciu minutach wo-
bec niemozno$ci zlokalizowania celéw,

co z kolei wynikato z braku reakgji ze
strony bulgarskiej artylerii nadbrzez-
nej. Turcy postanowili wiec podjaé
probe rozpoznania ewentualnych za-
grod minowych. Gdy szalupa z Hami-
diye zblizyla si¢ do jednej z boi, z por-
tu wyszly trzy bulgarskie torpedowce.
Naprzeciw nim niezwlocznie ruszy-
ty Mecidiye 1 Yadigar-1 Millet. O godz.
15:05 bulgarskie okrety otworzyly
z duzej odlegtoéci ogien armatni. Na-
tychmiast przylaczyly sie do niego ba-
terie nadbrzezne, ujawniajac tym sa-
mym swoje pozycje. Ostrzal ten nie
wyrzadzil osmanskim okretom zad-
nych szkdd, za to Turcy do godz. 16:00
zdotali odnotowad serie trafien, ktd-
ra uciszyla cze$¢ z bulgarskich baterii
oraz zniszczyla sie¢ energetyczna i la-
tarnie morskg?>.

24 pazdziernika Yadigdr-1 Millet
udal si¢ do Stambutu w celu zabun-
krowania wegla. Jego miejsce zajal
Niimune-i Hamiyet?®.

Z poczatkiem listopada Naczelne
Dowédztwo zadecydowalo o udziele-
niu przez Osmanska Marynarke Wo-
jenng wsparcia oddzialom ladowym,
wycofujacym sie pod naporem wojsk
bulgarskich w strone stolicy Impe-
rium. W ramach tej operacji kontrtor-
pedowiec Niimune-i Hamiyet otrzymat
3 listopada rozkaz udania si¢ na wyso-
kos¢ Midye (nad Morzem Czarnym, na
péinocny-zachdd od Stambutu). Jed-
nakze juz nastepnego dnia powrécié
musial do Stambulu po wegiel?’.

Kwestia udzielenia przez flote
wsparcia oddzialom ladowym dopro-
wadzila do ostrego konfliktu pomie-
dzy Naczelnym Dowddztwem a Do-
wodztwem Marynarki Wojennej. To
ostatnie stalo na stanowisku, ze dziata-
nia ladowe winny zabezpiecza¢ ,malo
wartoéciowe” okrety, za$ gtowne sity
morskie powinny by¢ jak najszybciej
skierowane na akwen egejski, by tam

19. Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi. Balkan Harbi, VII
nci Cilt, Osmanli Deniz Harekat: 1912-1913, Genelkur-
may Basimevi, Ankara 1993, s. 18.

20. Ibidem, s. 36-37. Wg tego opracowania, okret
przechodzit wéwczas remont w stambulskiej stoczni, co
pozostaje w sprzecznosci, z informacja podang w tej sa-
mej pozycji na s. 18. Po zakonczeniu naprawy Gayret-i
Vataniyye wraz z takze remontowanymi kontrtorpedow-
cami Samsun i Yarhisar dotaczy¢ miat do eskadry czar-
nomorskiej.

21. Ibidem, s. 57.

22. Ibidem, s. 68.

23. Ibidem, s. 72-73.

24. Ibidem, s. 75-77.

25. Ibidem, s. 90-92.

26. Ibidem, s. 92.

27. Ibidem, s. 101-102.
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Kontrtorpedowce typu ,Yadigar-1 Millet”

stawi¢ czota zagrozeniu ze strony grec-
kich okretow. Ostatecznie dowodztwo
floty postawilo na swoim, dzielgc sily
na trzy akweny: §rédziemnomorski,
czarnomorski i Morza Marmara. Naj-
warto$ciowsze okrety, w tym wszyst-
kie cztery kontrtorpedowce typu
»Yadigar-1 Millet” trafily na pierw-
szy z nich. Rozpoczecie przez gléwne
sily dziatan na Morzu Egejskim op6z-
nila jednak bulgarska ofensywa, ktora
dotarta do linii Czataldzy (tur. Catal-
ca) na zachodnich obrzezach Stambu-
tu. Flota musiala wiec z koniecznosci
zaangazowac sie w obrone stolicy, wy-
datnie przyczyniajac si¢ (dzigki udzie-
lonemu wsparciu artyleryjskiemu) do
powstrzymania naporu wroga28.

Po storpedowaniu krazownika Ha-
midiye w okolicach Warny w dniu 21
listopada?® zapadata decyzja o skiero-
waniu kontrtorpedowcéw Yadigdr-1
Millet, Muavenet-i Milliyye i Gayret-
-i Vataniyye na Morze Czarne, gdzie
podja¢ mialy stuzbe patrolows i do-
raznie ochrania¢ statki handlowe. 22
listopada okrety wyszly z Bosforu, ale
wkrétce zawrdcily nie mogac poradzié
sobie z fala sztormowg. W tej sytuacji
powierzone im zadanie przejely kra-
zowniki Mecidiye i Berk-i Satvet>°.

30 listopada sprawna technicznie
cze$¢ gtownych sit Osmanskiej Ma-
rynarki Wojennej skierowana zostala
w koncu do Dardaneli. W zespole tym
znalazly si¢ takze kontrtorpedowce
Gayret-i Vataniyye i Niimune-i Hamiy-
et. Yadigar-1 Millet i Muavenet-i Mil-
liyye pozostaly najprawdopodobniej
wraz z krazownikiem Mecidiye na Mo-
rzu Czarnym, cho¢ zrédla jednoznacz-
nie nie rozstrzygaja tej kwestii. Do 11
grudnia udalo sie jednak zgromadzié
w Canakkale cato$¢ gtéwnych sit floty
(a wiec takze brakujace dwa kontrtor-
pedowce omawianego typu), z wyjat-
kiem nadal remontowanego krazowni-
ka Hamidiye3!.

Zaraz po przybyciu do Dardane-
li kontrtorpedowce typow ,Yadigir-1
Millet” i ,Samsun” rozpoczely stuzbe
dozorowa u potudniowego wejscia do
cie$niny. Noca w zadaniu tym wspo-
magane byly przez zainstalowane na
ladzie reflektory. Dowddztwo Osman-
skiej Marynarki Wojennej zdawalo so-
bie sprawe z tego, iz wspomniane okre-
ty beda mialy klopot z wywigzaniem
si¢ z powierzonego im zadania, po-
niewaz greckie kontrtorpedowce prze-

wyzszaly je pod wzgledem predkosci
i uzbrojenia32. Mimo tego postanowio-
no utworzy¢ Samodzielny Dywizjon
Kontrtorpedowcéw, w ktérego sktad
weszly Yadigdr-1 Millet i Muavenet-i
Milliyye oraz Tasoz i Basra (typ ,,Sam-
sun”). Na czele tego zespolu stanal
chwilowo ,,.bezrobotny” dowédca kra-
zownika Hamidiye kmdr por. Hiiseyin
Rauf (Orbay). Jednak tuz po przybyciu
do Dardaneli (11 grudnia) oficer ten
popadt w zaciekly konflikt z zastepca
dowddcy floty, ktéry nie widzial po-
trzeby jakiegokolwiek wspoldzialania
glownych sit z Dywizjonem. Wkroét-
ce ujawnily sie tez ogromne proble-
my z zaopatrzeniem stacjonujacych
w Canakkale okretéw w wegiel i wode.
Prawdziwym ,wyzwaniem” biurokra-
tycznym bylo uzyskanie od dowod-
cy Dardanelskiego Rejonu Umocnio-
nego zgody na opuszczenie cie$niny.
W efekcie nie doszedt do skutku za-
planowany na noc 12/13 grudnia atak
kontrtorpedowcéw na kotwiczace
u wyjscia z cie$niny jednostki greckie.
Zmarnowano w ten sposéb niepowta-
rzalng okazje, poniewaz tej nocy okre-
ty wojenne przeciwnika udaly si¢ na
Lemnos celem zabunkrowania wegla,
pozostawiajac w poblizu Lesbos, bez
ostony, statki transportowe i kragzow-
niki pomocnicze. Kiedy w koncu 14
grudnia nad ranem tureckie kontrtor-
pedowce opuscity Dardanele, po Gre-
kach nie byto juz §ladu®.

Pierwsza okazja do nawigzania kon-
taktu z przeciwnikiem pojawita sie
dla dwéch kontrtorpedowcéw oma-
wianego typu w dniu 14 grudnia, kie-
dy to o godz. 13:30 powracajacy z pa-
trolu wokét Imroz Mecidiye tuz przed
wejsciem do Dardaneli natknat si¢ na
flotylle greckich kontrtorpedowcow.
Krazownik otworzyt ogienn do prze-
ciwnika, ale z powodu awarii radio-
stacji nie byl w stanie powiadomi¢
o zdarzeniu dowddcy floty. Odglosy
kanonady docieraly jednak do Canak-
kale. Na pomoc Mecidiye wystano wiec
jedyny zdolny wéwczas do natychmia-
stowego wyj$cia w morze okret, jakim
byt Niimune-i Hamiyet. Uzupelniajacy
w tym czasie zapas wody Gayret-i Va-
taniyye dolaczy¢ mial najszybciej jak
to tylko bylo mozliwe. Samotny kra-
zownik przez godzine toczyl walke
z oémioma kontrtorpedowcami. Zad-
na ze stron nie odnotowatla trafien,
poniewaz Grecy, oczekujac na nadej-

$cie bedacych juz w drodze gtéwnych
sit swojej floty ograniczali sie tylko do
blokowania tureckiemu okretowi dro-
gi odwrotu. O 14:30 kontrtorpedow-
ce nie doczekawszy si¢ nadejscia po-
sitkéw przerwaly walke i oddalily sie.
Mecidiye zawrdcil wiec w strone Dar-
daneli i dopiero wchodzac do nich na-
tknal si¢ na $pieszacego mu z pomoca
Niimune-i Hamiyeta. Nie zostata wigc
wykorzystana kolejna sposobnos¢ do
przetestowania w boju okretéow typu
»Yadigar-1 Millet™34.

Mimo przewagi floty greckiej za-
réwno pod wzgledem uzbrojenia jak
i predkosci okretéw, 14 grudnia do-
wodztwo Osmanskiej Marynarki Wo-
jennej zdecydowalo si¢ na otwarta
konfrontacje z przeciwnikiem. Do bi-
twy pod Imroz (tur. Gok¢eada), zna-
nej tez w literaturze jako bitwa koto
przyladka Elli, bedacej rezultatem sil-
nych naciskéw politycznych wywiera-
nych na flot¢ osmanska, doszlo dwa
dni p6zniej*®. Kontrtorpedowce oma-
wianego typu uczestniczy¢é mialy
w tym starciu w ramach dwoch Samo-
dzielnych Dywizjondéw. Yadigdr-1 Mil-
let i Muavenet-i Milliyye wraz z kra-
zownikiem torpedowym Berk-i Satvet
oraz kontrtorpedowcami Tasoz i Basra
(typ »Samsun”) znalazly sie w 1. Dywi-
zjonie Kontrtorpedowcéw, dowodzo-
nym przez kmdr. por. Hiiseyina Raufa
(Orbaya)®¢. Niimune-i Hamiyet i Gay-
ret-i Vataniyye wraz z krazownikiem
Mecidiye i kontrtorpedowcem Yarhisar
(typ »Samsun”) trafity za$ do 2. Dy-

28. Ibidem, s. 106-117.

29. Wiecej na ten temat w: Nykiel, Turecki krgzow-
nik..., op. cit., cz. 1, 5. 28-29.

30. Tiirk Silahl Kuvvetleri..., op. cit., s. 122.

31. Ibidem, s. 127 1 131.

32. Dotyczylo to szczegolnie czterech jednostek typu
»Aetos” (predko$¢ — 32 w., uzbrojenie artyleryjskie — 4
x 102 mm, wyrzutnie torped - 4 x 533 mm). Pozosta-
te gorowaty w 1912 roku nad kontrtorpedowcami typu
»Yadigar-1 Millet” tylko predkoscig (i to nieznacznie)
oraz liczbg lzejszych dziat (typy ,Niki” i ,,Thyella”: pred-
ko$¢ - 30 w., uzbrojenie artyleryjskie — 2 x 76 mm, 4 x
57 mm, wyrzutnie torped - 2 x 457 mm). Z jednostka-
mi typu ,Keravnos” (predkos¢ - 32-32,5 w., uzbrojenie
artyleryjskie — 2 x 88 mm, 4 x 57 mm, wyrzutnie torped
- 3 x 450 mm) tureckie kontrtorpedowce nie mialy oka-
7ji si¢ zetknac.

33. Tiirk Silahli Kuvvetleri..., op. cit., s. 133-135.

34. Ibidem, s. 135-137.

35. Bardziej szczegolowy opis tego starcia znalazt sie
w: Nykiel, Pancerniki typu ,,Brandenburg” w stuzbie tu-
reckiej, ,Okrety Wojenne’, cz. 1, 5/2012(115), s. 23-
25 oraz w: P. Olender, Wojny morskie 1883-1914, Ma-
gnum-X, Warszawa 2005, s. 622-625. W zwiazku z po-
wyzszym, w tym artykule skupimy sie przede wszyst-
kim na opisie udzialu w bitwie kontrtorpedowcéw typu
»Yadigar-1 Millet”.

36. Ostatecznie jednak Berk-i Satvet i Basra nie wzig-
ty udziatu w bitwie (Tiirk Silahls Kuvvetleri..., op. cit., s.
1401 141).
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wizjonu Kontrtorpedowcdw, na ktore-
go czele stal kmdr ppor. Hakk: Egref.
Zgodnie z zalozeniami taktycznymi,
oba Dywizjony opuséci¢ mialy Darda-
nele wczeéniej niz sily gtéwne, by wy-
$ledzi¢ przeciwnika. 1. Dywizjon wy-
ruszyt z Canakkale o 07:00 celem
rozpoznania wod zatoki Saros i wo-
ko6l wyspy Imroz. 2. Dywizjon wszed?!
do akeji pie¢ minut pdzniej z zamia-
rem przeprowadzenia patrolu miedzy
zatoka Besige a wyspa Tenedos (tur.
Bozcaada). Tuz po wyjsciu z cie$niny,
o0 godz. 08:15 okrety 1. Dywizjonu do-
strzegly przeciwnika pomiedzy Imroz
a potwyspem Gallipoli. Same nie za-
uwazone przez Grekow zawrdcily, by
powiadomi¢ o sytuacji dowddce floty.
W tych okoliczno$ciach uznano, ze 2.
Dywizjon zamiast kierowac si¢ na po-
tudnie od wyjscia z Dardaneli powi-
nien zaczeka¢ na gltéwne sily. Zanim
jednak wszystkie okrety tureckie opu-
$cilty ciesnine, doszlo do awarii prawej
turbiny Yadigdr-1 Milleta - flagowe-
go okretu kmdr. por. Hiiseyina Raufa
(Orbaya). Dowddca 1. Dywizjonu po-
lecit wiec kontrtorpedowcowi powrd-
ci¢ do Canakkale, a sam przeszed!f na
poktad Muavenet-i Milliyye. O 08:25
oba Dywizjony, prowadzone przez Me-
cidiye podazajacego tuz za pancerni-
kami, otrzymaly rozkaz przeprowa-
dzenia ataku torpedowego na greckie
okrety. Z niewyjasnionych powodoéw
sygnal nie zostal jednak odebrany lub
wla$ciwie zrozumiany, w efekcie cze-
go krazownik i kontrtorpedowce 1.
Dywizjonu szly nadal za sitami gléw-
nymi. W tej sytuacji 2. Dywizjon po-
winien byt do nich dofaczy¢. Jego do-
wddca postanowil jednak pozostaé
u wejécia do Dardaneli, za co po bi-
twie zaplacit dymisjs. W poczatko-
wej fazie starcia 1. Dywizjon utrzymy-
wat kurs réwnolegly z poruszajacymi
sie w szyku torowym okretami glow-
nych sit tureckich, pozostajac pomie-
dzy nimi a pétwyspem Gallipoli, co
z jednej strony dawalo mu ochro-
ne przed ogniem greckich pancerni-
koéw, ale z drugiej, uniemozliwialo ak-
tywne uczestniczenie w walce. O godz.
10:17 dowddca floty tureckiej zrozu-
mial, Ze szybsze od niego okrety grec-
kie probuja wyprzedzi¢ jego formacje
i wej$¢ na kurs prostopadly, by zasta-
wi¢ w ten sposob $miertelng putapke.
Tureckie jednostki znalaztyby si¢ bo-
wiem w przesmyku pomiedzy Imroz

a potwyspem Gallipoli, z drogg uciecz-
ki odcietg od pétnocy przez kragzownik
pancerny i pancerniki obrony wybrze-
za, a od potudnia przez nadciagaja-
ce od strony Tenedos kontrtorpedow-
ce. W tej sytuacji tureckie pancerniki
zmuszone zostaly do wykonania na-
tychmiastowego zwrotu o 180°. Ida-
ce do tej pory réwnolegle z nimi - i nie
widoczne dla przeciwnika - kontr-
torpedowce 1. Dywizjonu znalazty si¢
wiec na niemal prostopadtym kur-
sie z bedacym w trakcie wykonywa-
nia manewru ,,I” flagowym Georgio-
sem Averoffem. Trudno bylo o lepsza
sposobnosé¢ do przeprowadzenia ata-
ku torpedowego. Niestety, zamiast to
uczynié¢ okrety kmdr. por. Hiiseyina
Raufa (Orbaya) takze zawrécily w stro-
ne wejscia do Dardaneli. Powodem ta-
kiego zachowania byt brak wyszkole-
nia zalog tureckich kontrtorpedowcow
w torpedowaniu w warunkach dzien-
nych... Zaprzepaszczona wigc zosta-
ta jedyna podczas wojen batkanskich
szansa na uczynienie znacznego kroku
w kierunku wyréwnania stosunku sit
pomiedzy flotami Imperium Osman-
skiego i Grecji. O 11:55, po otrzymaniu
przez Georgiosa Averoffa serii trafien,
Grecy postanowili przerwaé walke.
Starcie nie przyniosto zatem rozstrzy-
gniecia, cho¢ wiekszych uszkodzen
doznaly w jego wyniku okrety grec-
kie¥”. Jedynym kontrtorpedowcem
typu ,Yadigar-1 Millet”, ktéry aktyw-
nie uczestniczyt w bitwie pod Im-
roz byt Muavenet-i Milliyye. Juz pod-
czas powrotu do Dardaneli dostrzegt
on na wysokosci Yenikdy podejrza-
ng jednostke (prawdopodobnie kontr-
torpedowiec), ktdrg uznano za eskorte
okretu podwodnego. Tuz po otwarciu
do niej ognia z dziobowej wiezy turec-
ki okret ostrzelany zostal ogniem po-
$rednim ponad wyspami archipelagu
Tavsan przez osiem greckich kontrtor-
pedowcow. W starciu tym Muavenet-i
Milliyye oddal siedem strzatow z dzia-
ta kal. 75 mm. Brak niestety informa-
cji o tym, czy ktorykolwiek z pociskow
dosiagt celu. Nie ma natomiast watpli-
wosci co do tego, ze Grecy nie odnoto-
wali zadnego trafienia3s.

Przebieg bitwy pod Imroz sklo-
nit Naczelne Dowddztwo do pewnych
przemyslen i zmian w zakresie zadan
przydzielonych poszczegdlnym okre-
tom. Kontrtorpedowce mialy teraz $ci-
$le wspolpracowaé z kragzownikiem

Mecidiye, zapewniajac wspdlnie z nim
oslone calej flocie w przypadku ata-
ku greckich kontrtorpedowcédw oraz
- w razie potrzeby — wspomagajac go
ogniem swoich dzial. 19 grudnia do-
wodztwo Osmanskiej Marynarki Wo-
jennej wprowadzilo tez nowy podzial
gléwnych sit na dywizjony. Jednost-
ki typu ,,Yadigar-1 Millet” wraz z kra-
zownikiem Mecidiye trafily do Samo-
dzielnego Dywizjonu dowodzonego
przez kmdr. por. Hiiseyina Raufa (Or-
baya), ktorego Hamidiye, podobnie jak
Yadigar-1 Millet, byly nadal remonto-
wane’’.

W dniu 22 grudnia Samodziel-
ny Dywizjon otrzymat zadanie wyko-
nania misji rozpoznawczej na Morzu
Egejskim. Bezposrednie wsparcie miat
mu zapewnia¢ krazownik torpedowy
Berk-i Satvet, za§ w odwodach pozo-
stawaly pancerniki Turgut Reis i Bar-
baros Hayrettin oraz kontrtorpedow-
ce z 2. Dywizjonu (trzy jednostki typu
»Samsun”). Okretem flagowym komo-
dora tej flotylli, kmdr. por. Hiiseyina
Raufa (Orbaya), byt Muavenet-i Milliy-
ye. O godz. 08:08 zespdt opuscit Dar-
danele i z predkoscia 12 w. skierowal
sie na zachdd. Po 17 minutach w po-
blizu archipelagu Tavsan dostrzezono
dwa greckie kontrtorpedowce. Dowdd-
ca flotylli wydat krgzownikom rozkaz
zaatakowania przeciwnika, sam za$
zamierzal kontynuowa¢ misje¢ trzema
kontrtorpedowcami. Grecy, widzac, ze
Mecidiye i Berk-i Satvet odbijaja w ich
kierunku, salwowali sie ucieczka, co
wobec posiadanej przez nich przewa-
gi predkosci zakonczylo si¢ powodze-
niem. Krazowniki ponownie dotaczyly
wiec do kontrtorpedowcéw. O 08:40 na
potudnie od Imroz Turcy zatrzymali
rumunski statek handlowy, od ktérego
kapitana dowiedzieli si¢, ze na Tenedos
zatrzymala si¢ flotylla zlozona z grec-
kich kontrtorpedowcéw, okretu pod-
wodnego oraz weglowcéw. Kmdr por.
Hiiseyin Rauf (Orbay) postanowil wiec
udac¢ sie w kierunku tej wyspy. O godz.
09:55 na poludniowy zachéd od swoje-
go kursu dostrzegt on ze znacznej od-
legtosci sze$¢ nieprzyjacielskich kontr-
torpedowcow. Mecidiye i Berk-i Satvet
oddzielily si¢ od formacji i z odleglo-
$ci 8000 m otworzyly ogien. Po trwa-
jacej przez kwadrans wymianie ognia

37. Ibidem, s. 138-147.
38. Ibidem, s. 147; Bas, Bal, op. cit., s. 35-36.
39. Tiirk Silahli Kuvvetleri..., op. cit., s. 153-154.

58

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



B

Yadigdr-1 Millet w ciekawym ujeciu z 1912 roku.

Grecy wycofali sie. W pogon za nimi
ruszyl co prawda Mecidiye, ale wkrét-
ce uzna¢ musial wyzszo$¢ szybszych
od siebie okretéw wroga. O 10:40 tu-
recki dywizjon natknal si¢ na samot-
ny kontrtorpedowiec Aspis - flago-
wy okret komodora greckiej flotylli.
Obie strony natychmiast otworzyly
ogien. Grek znalazl si¢ w bardzo trud-
nym potozeniu. Na wschéd od Tene-
dos droge odcinaty mu jednostki typu
»Yadigir-1 Millet”, za$ na zachéd kra-
zowniki Mecidiye i Berk-i Satvet. Nie
majac wiec innego wyjscia zdecydo-
wal si¢ na ryzykowny manewr uciecz-
ki poprzez przesmyk przy przyladku
Ponente, gdzie gtebokos¢ nie przekra-
czala trzech sazni. Turcy, nie mogac
kontynuowaé poscigu postanowili
ostrzela¢ port i miasteczko na Tene-
dos. Nie wiedzieli jednak, ze $ledzeni
sg przez okret podwodny Delfin, kt6-
ry tuz po rozpoczeciu bombardowania
wyspy dokonat z odleglosci 500 m nie-
celnego ataku torpedowego na Meci-
diye. Kontrtorpedowce typu ,,Yadigir-1
Millet” przez godzine préobowaty wy-
$ledzi¢ przeciwnika. W przypadku na-
wigzania z nim kontaktu w gre wcho-
dzito tylko taranowanie lub ostrzal
z maksymalnie opuszczonych dziat,
poniewaz tureckie okrety nie posia-
daly w swym arsenale bomb glebino-
wych. Poszukiwania Delfina nie przy-
niosly jednak rezultatu. O 11:41 Turcy
wznowili wigc ostrzal Tenedos. Tym
razem prowadzily go juz tylko kontr-
torpedowce, podczas gdy krazowni-
kom polecono patrolowanie wod na

kursie na Lemnos. Po niespelna kwa-
dransie kmdr por. Hiiseyin Rauf (Or-
bay) rozkazal krazownikom zawré-
ci¢ w strone Dardaneli, obawiajac sie,
ze znéw mogg zostaé zaatakowane
przez okret podwodny. Sam za$ udat
sie trzema kontrtorpedowcami na pa-
trol w kierunku Imroz. Upewniwszy
sie, ze nie ma zagrozenia, o 12:20 po-
wrocil i wznowit ostrzal Tenedos, wy-
wolujac tym entuzjazm zamieszkuja-
cych wyspe Turkéw. 15 minut pdzniej
dostrzezono jednak tréjkominowy
okret wojenny zblizajacy sie od strony
Lemnos. Wkroétce na horyzoncie po-
jawily sie tez jednostki greckiej flotyl-
li kontrtorpedowcdéw. Teraz to okre-
ty typu »Yadigir-1 Millet”, uciekajace
z predkos$cig 27 w., znalazly sie pod
ostrzatem przeciwnika. Na szczescie
szybko pospieszyl im w sukurs Meci-
diye, ktory zaczal strzela¢ do Grekow,
ustawiwszy sie w strefie ognia fortu
Orhaniye (bronigcego poludniowego
wejécia do Dardaneli). Wkrotce zdo-
tat trafi¢ w kontrtorpedowiec Panthir,
co sktonilo przeciwnika do zaniecha-
nia poscigu. Jedynym wymiernym
efektem opisanej operacji bylo znisz-
czenie przez kontrtorpedowce typu
»Yadigar-1 Millet” latarni na Tenedos,
co na pewien czas znacznie utrudnifo
Grekom wchodzenie nocg do portu.
Muavenet-i Milliyye wystrzelil tego
dnia 69 pociskéw kal. 75 mm i 2 kal.
57 mm, za$ Nimune-i Hamiyet 12 szt.
kal. 75 mm. Brak danych odno$nie
zuzycia amunicji przez Gayret-i Vata-
niyye pozwala przypuszczaé, ze arty-

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

lerzysci tego okretu nie brali czynne-
go udziatu w omawianej akcji*?.

W dniu 4 stycznia trzy kontrtorpe-
dowce typu ,,Yadigar-1 Millet” uczest-
niczyly w dziataniach, ktére w zamie-
rzeniu miaty doprowadzi¢ do desantu
wojsk osmanskich na Tenedos. O godz.
07:15 Muavenet-i Milliyye, Gayret-i Va-
taniyye 1 Niimune-i Hamiyet (stano-
wigce 1. Dywizjon kontrtorpedowcéw)
wraz z Tasoz i Yarhisar (2. Dywizjon)
opuscity pod dowddztwem kmdr. por.
Rifata ciesnine i podjety stuzbe patro-
lowa. 25 minut pézniej Hamidiye i Me-
cidiye rozpoczety wymiane ognia z pie-
cioma greckimi kontrtorpedowcami.
Oba tureckie dywizjony ruszyly wiec,
by dofaczy¢ do krazownikdw. Niestety,
w drodze doszto do awarii steru Gay-
ret-i Vataniyye. Okret musial wiec za-
wréci¢ do Dardaneli. O 08:20 Grecy
wymanewrowali Turkéw i oddalili sig.
Dziesig¢ minut pézniej, zgodnie z przy-
jetym planem operacyjnym, krazowni-
ki i kontrtorpedowce rozdzielity si¢ na
trzy grupy, celem otoczenia Tenedos.
Muavenet-i Milliyye i Ntimune-i Ha-
miyet pozostawaé mialy na wodach na
zachdd od archipelagu Tavsan. Wkrot-
ce okazalo si¢ jednak, ze nie udalo si¢
dokona¢ na czas zatadunku piechoty na
statki transportowe, wiec cala akcja zo-
stala odwotana. O 09:40 okretom 1.1 2.
Dywizjonu kontrtorpedowcéw poleco-
no powréci¢ do Dardaneli!.

Nawigzanie kontaktu bojowe-
go z grecka lekka flotyllg pozwalato

40. Ibidem, s. 154-158.
41. Ibidem, s. 160-163.

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

59



Kontrtorpedowce typu,Yadigar-1 Millet”

przypuszczaé, ze przeciwnik zareagu-
je wyprowadzeniem w morze swoich
sit gléwnych. Dowddca Osmanskiej
Marynarki Wojennej juz o 10:50 na-
kazat wiec kragzownikom oraz 1. i 2.
Dywizjonowi ponowne wyjscie z cie-
$niny (jeszcze o 09:15 uczynily to okre-
ty 3. Dywizjonu, na ktéry skladaly
sie kontrtorpedowiec Samsun oraz 5
torpedowcéw). Do zespolu dotaczy-
ty kontrtorpedowce Gayret-i Vataniy-
ye i Basra, ktére zdazyly do tego czasu
uporal sie z awariami. Po polaczeniu
sie z pancernikami Barbaros Hayret-
tin, Turgut Reis, Mesudiye i Asar-1 Te-
vfik okrety udaly sie w strone archipe-
lagu Tavsan, gdzie o 11:30 dostrzegly
11 greckich kontrtorpedowcow. Pie¢
minut pézniej ogienn w ich kierunku
otworzyly Hamidiye i Mecidiye. Po 13
minutach Grecy zmniejszyli dystans
i wlaczyli sie do walki. O 11:58 do tu-
reckich krazownikéw doszlusowal
Berk-i Satvet. Wymiana ognia trwa-
fa do 12:30 i zakonczyta sie wycofa-
niem przeciwnika, a w nastepstwie po-
wrotem okretow tureckich do cie$niny.
Kontrtorpedowce typu ,,Yadigar-1 Mil-
let” nie uczestniczyty aktywnie w oma-
wianym starciu®?.

9 stycznia 1913 r. dowddztwo
Osmarnskiej Marynarki Wojennej roz-
poczelo przygotowania do ataku na
baze greckich sit gtéwnych na wy-
spie Lemnos. W akgji tej uczestniczy¢
miata cala flota turecka z wylacze-
niem Nimune-i Hamiyet, ktéry mu-
sial pozosta¢ w Dardanelach z uwagi
na awarie turbiny. Ostatecznie do bi-
twy doszlo 18 stycznia. Turecki atak na
Lemnos zostal oparty bez praktycznie
zadnych strat po stronie greckiej floty.
Osmanskie pancerniki doznaty uszko-
dzen, a rola kontrtorpedowcéw oma-
wianego typu sprowadzila si¢ tylko do
biernego asystowania®.

W zwigzku z otrzymaniem przez
osmanski Sztab Generalny informa-
cji wywiadowczej o pieciu statkach ze
sprzetem i aprowizacjg dla armii bul-
garskiej, ktére wyruszy¢ mialy z Fiu-
me do Dedeaga¢ (Aleksandropolis),
komodorowi lekkiej flotylli kmdr.
por. Rifatowi wydano w dniu 20 lute-
go rozkaz przejecia konwoju. Akcja ta
miala tez za zadanie odwrécenie uwa-
gi greckiej floty od przeprowadzanego
wowczas samotnego rajdu kragzowni-
ka Hamidiye**. Do udzialu w misji wy-
znaczono krazowniki Mecidiye i Berk-

-i Satvet, kontrtorpedowce Gayret-i
Vataniyye, Muavenet-i Milliyye i Yar-
hisar (typ ,Samsun”) oraz torpedow-
ce Demirhisar i Hamiddbad. Osta-
tecznie jednak komodor tej flotylli
nie otrzymal precyzyjnego rozkazu
wykonania akcji ofensywnej przeciw
wspomnianemu konwojowi, wigc po-
stanowil ograniczy¢ sie do przeprowa-
dzenia patrolu. 22 lutego o 08:00 jego
okrety wyszty z Dardaneli i zrzuci-
ty kotwice u wejécia do ciesniny. Jedy-
nie Muavenet-i Milliyye wystany zostal
na samotne rozpoznanie zatoki Saros
i wod okalajacych Imroz. Po pewnym
czasie dwa greckie kontrtorpedow-
ce patrolujace okolice wejscia do Dar-
daneli omal nie wpadly we mgle na tu-
reckie okrety. Dostrzeglszy w ostatniej
chwili Mecidiye, salwowaly si¢ uciecz-
ka. W zwigzku ze stabg widocznoscig
i wzmagajacym sie sztormem, o godz.
12:00 flotylla kmdr. por. Rifata otrzy-
mata rozkaz powrotu do bazy. Muave-
net-i Milliyye podczas swojego patro-
lu nie natkngl sie¢ na zadng jednostke
przeciwnika®’.

Trwajacy nadal sztorm sprawil, ze
2 marca grecki kontrtorpedowiec Ie-
rax wszedl na mielizne podczas ruty-
nowego patrolu na potudniowy zachéd
od Tenedos. Wobec trudnych warun-
kéw atmosferycznych nie powiodly sie
proby wciagniecia go na gleboka wode
przez dostepne w tym rejonie jednost-
ki. Po kilku dniach na pomoc mu-
sial wiec przyby¢ krazownik pancer-
ny Georgios Averoff, ktéry ostatecznie
zdotal wykona¢ zadanie. Podczas tej
akcji ratowniczej dostrzezony zostal
jednak przez zmierzajace do Dardaneli
statki handlowe. Przy stabej widoczno-
$ci ich kapitanowie blednie zinterpre-
towali sytuacje i uznali, ze to krazow-
nik osiadl na mieliznie. Informacja tej
treéci dotarta do osmanskiego Sztabu
Generalnego, ktory natychmiast pole-
cit rozpoczaé przygotowania do odzy-
skania czesci z zajetych przez Grekow
wysp egejskich. Aby jednak ostatecz-
nie upewnic sie co do sytuacji w jakiej
znajdowal sie okret flagowy przeciw-
nika i w razie potrzeby dobi¢ go, posta-
nowiono wysta¢ flotylle pod komenda
dowddcy Mecidiye kmdr. ppor. Muzaf-
fera (Adila). Oprécz swojego krazow-
nika miat on do dyspozycji krazownik
torpedowy Berk-i Satvet, kontrtorpe-
dowce Gayret-i Vataniyye, Muavenet-
-i Milliyye 1 Yarhisar oraz torpedow-

ce Demirhisar i Sultanhisar. 8 marca
0 07:55 okrety opuécily Dardanele.
Zgodnie z przyjetym planem opera-
cyjnym Muavenet-i Milliye udat si¢ na
patrol do zatoki Saros, Gayret-i Vata-
niyye i Yarhisar okrazy¢ mialty Tene-
dos, a Berk-i Satvet Imroz. Dwém tor-
pedowcom polecono przeprowadzenie
rozpoznania na podejsciu do cie$ni-
ny, Mecidiye za$ pozostawal w odwo-
dzie u wejscia do Dardaneli. O 09:45
oba kontrtorpedowce typu ,,Yadigér-1
Millet” powrdcity i zameldowaty brak
obecnosci przeciwnika w patrolowa-
nych przez siebie sektorach. Tymcza-
sem Berk-i Satvet, ktory wczesniej na-
potkal dwa wrogie kontrtorpedowce,
0 09:45 zglosil natkniecie si¢ na gléwne
sity greckiej floty (krazownik pancer-
ny Georgios Averoff, pancerniki obro-
ny wybrzeza Idra i Spetsai oraz sze$¢
kontrtorpedowcow). Turecki kragzow-
nik torpedowy bedac w odlegtosci za-
ledwie 15 Mm od wejscia do cie$ni-
ny natychmiast wycofal sie. Grecy
za$, nie podjawszy poscigu skierowali
sie w strone Tenedos. O 16:00 flotylla
kmdr. ppor. Muzaffera (Adila) powro-
cita do bazy6.

Cho¢ 8 marca dowddca Berk-i Sa-
tveta zameldowal o natknieciu si¢ na
otwartym morzu na Georgiosa Averof-
fa, osmanska prasa upublicznita poglo-
ske o jego wejsciu na mielizne, przez co
wzrosta presja spoleczna na flote, od
ktdrej domagano si¢ natychmiastowe-
go podjecia dziatan w celu odzyska-
nia zajetych przez Grekdw wysp egej-
skich. Przygotowania do desantu na
Lesbos zostaty jednak natychmiast do-
strzezone przez przeciwnika. Sytuacje
Turkéw komplikowalo tez to, ze z jed-
nej strony — wbrew doniesieniom pra-
sowym - potencjal greckiej floty nie
zostal w najmniejszym stopniu uszczu-
plony, z drugiej za$ to, Ze w planowa-
nej operacji nie mogty wzia¢ udziatu
pancerniki typu ,,Brandenburg”, kto-
re mialy rozkalibrowane dziala artyle-
rii gléwnej i bardzo maly zapas amuni-
cji. Zadanie, ktdre z gory skazanie bylo
na niepowodzenie postanowiono wiec
powierzy¢ flotylli ztozonej z krazow-

42. Ibidem, s. 163-164.

43. Bardziej szczegélowy opis bitwy pod Lemnos
znalez¢ mozna w: Nykiel, Pancerniki typu ,,Branden-
burg”..., op. cit., cz. 1, s. 26-28 oraz w: Olender, op. cit.,
5. 626-629.

44. Wiecej na ten temat w: Nykiel, Turecki krgzow-
nik..., op. cit., cz. 1, s. 31-37.

45. Tiirk Silahl: Kuvvetleri..., op. cit., s. 185-186.
46. Ibidem, s. 186-187.
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nika Mecidiye oraz kontrtorpedowcéw
Muavenet-i Milliyye, Gayret-i Vata-
niyye i Niimune-i Hamiyet. 6 kwietnia
o0 14:30 okrety wyszly na Morze Egej-
skie. Gayret-i Vataniyye odlaczywszy
sie od zespolu udal si¢ na rozpozna-
nie wéd na péinoc od Imroz. Pozosta-
te dwa kontrtorpedowce skierowaly si¢
w tym samym celu w strone wysp Ta-
vsan. Po pewnym czasie dowodca flo-
tylli dostrzegl kontrtorpedowiec Niki
zmierzajacy w strone Imroz, gdzie pa-
trolowaly juz Thyella i Sfendoni. Wie-
dzac w jakim polozeniu moze si¢ zna-
lez¢ samotny Gayret-i Vataniyye kmdr
ppor. Muzaffer (Adil) natychmiast ru-
szyl swym krazownikiem na Gre-
kéw. Ci za$, oddawszy kila salw ode-
szli w kierunku zachodnim. Mecidiye
pozostal jeszcze przez okoto godzing
w rejonie, w ktérym doszto do kontak-
tu z przeciwnikiem, po czym dowdd-
ca flotylli przywotal do siebie Gayret-
-i Vataniyye i o 17:00 zarzadzil powrét
do Dardaneli?”.

Urzad wielkiego wezyra, dajac wia-
re pogloskom prasowym, a nie oficjal-
nym raportom dowodztwa marynarki
wojennej nalegat nadal na jak najszyb-
sze dobicie Georgiosa Averoffa i wy-
danie Grekom walnej bitwy morskiej.
Dowbddca floty mial jednak w Darda-
nelach do dyspozycji tylko krazow-
nik Mecidiye, trzy kontrtorpedowce
typu ,,Yadigar-1 Millet” oraz trzy tor-
pedowce typu ,Sivrihisar”. Okreta-
mi tymi wykona¢ miat w nocy 10/11
kwietnia atak torpedowy na grecki
okret flagowy. Okazalo sie to jednak
niemozliwe z powodu klopotéw z uzu-
pelnieniem wegla i wody. Rankiem 11
kwietnia, pod naciskami ze Stambu-
tu, postanowiono wysta¢ na poszuki-
wanie Georgiosa Averoffa kontrtorpe-
dowce Muavenet-i Milliyye i Yadigar-1
Millet - jedyne okrety gotowe wowczas
do wyjscia w morze. Dowodzacy nimi
kmdr ppor. Muzaffer (Adil) o godz.
11:00 dostrzegt w okolicach archipe-
lagu Tavsan pojedynczy grecki kontr-
torpedowiec. Chwile po tym jak Turcy
otworzyli w jego strone ogien, na hory-
zoncie pojawil sie kolejny okret tej kla-
sy. Wywiazal si¢ pojedynek artyleryj-
ski, w ktérym uczestniczyty po dwa
kontrtorpedowce kazdej ze stron. Po
pewnym czasie, mimo przewagi pred-
kosci i sity ognia to Grecy przerwa-
li walke i wycofali sie w kierunku pét-
nocno-zachodnim. Wkrétce jednak

Turcy dostrzegli trzy inne kontrtor-
pedowce, szarzujace na nich od strony
Imroz. Wobec przewagi przeciwnika
- juz nie tylko jako$ciowej, ale tak-
ze ilo$ciowej — kmdr ppor. Muzaffer
(Adil) podjat decyzje o odwrocie. Pod-
czas omawianego wypadu nie natknat
sie oczywiscie na Georgiosa Averoffa.
Przeprowadzenie przy pomocy kontr-
torpedowcow rozpoznania wzdltuz po-
tudniowego brzegu Tenedos uznal za
niepotrzebnie ryzykowne, tym bar-
dziej, ze ta strona wyspy byta dosko-
nale widoczna ze statego ladu. Zada-
nie to wykonatl wiec z okolic Kumkale
przy pomocy przyrzadéw optycznych
zastepca dowddcy Muavenet-i Milliyye.
Tymczasem, o 11:17 w Canakkale po-
jawity sie oba pancerniki typu ,,Bran-
denburg”, krazownik torpedowy Berk-
-i Satvet, kontrtorpedowiec Nilmune-i
Hamiyet oraz torpedowce Hamiddbad
i Sivrihisar, przyprowadzone tam przez
zastepce dowddcy floty. Nieco pdzniej
do wspomnianych okretéw dotaczyt
tez pancernik Mesudiye. Zesp6tl ten
oczekiwal w Dardanelach na sygnat od
komodora flotylli, pozostajacego nadal
z dwoma kontrtorpedowcami na ze-
wnatrz cie$niny. Ten jednak nie wie-
dzial o przybyciu positkéw, wiec bedac
atakowanym przez trzy greckie kontr-
torpedowce wezwal na pomoc tylko
Mecidiye. Krazownik wyruszyl z cie-
$niny o 12:00. Péttorej godziny pdz-
niej u wejscia do Dardaneli wywiazal
sie pojedynek artyleryjski miedzy Me-
cidiye, Muavenet-i Milliyye i Yadigar-1
Millet a trzema greckimi kontrtorpe-
dowcami. Ogien prowadzony byt z dy-
stansu ok. 8800 m. Starcie przerwane
zostato przez Grekoéw, ktorzy wycofa-
li si¢ 0 14:40. Jeden z ich okretéw wy-
tamawszy sie z szyku skierowal sie
w strone gléwnej bazy na Lemnos, co
- zdaniem zrédet tureckich - §wiad-
czylo o tym, iZ mdgl otrzymac trafie-
nie*3. Nastepnie kmdr ppor. Muzaffer
(Adil) w asyscie kragzownika udal sie
oboma kontrtorpedowcami na rozpo-
znanie potudniowego brzegu Tenedos.
Rzecz jasna nie znalazt tam uwiezio-
nego na mieliznie Georgiosa Averof-
fa. Wielki wezyr po raz kolejny nie dat
jednak wiary raportom wtasnej mary-
narki wojennej i uznal, ze w takim ra-
zie grecki kragzownik musiat wej$¢ na
mielizne w okolicach Lemnos... Tym
razem flota nie ugiela sie juz pod naci-
skami politycznymi i odméwita wysta-

wienia si¢ na ostateczny pogrom, jakim
byloby udanie sie na patrol w poblize
bazy gtéwnych sit greckich?’.

Akcja w dniu 11 kwietnia 1913 r.
byla ostatnig misja bojowa podczas
wojen balkanskich, w ktérej uczestni-
czyly kontrtorpedowce typu ,,Yadigar-1
Millet™?. Okazje do wykazania sie
umiejetno$ciami - czy moze raczej
do zdobycia doswiadczenia bojowe-
go — uzyskali w tym czasie praktycznie
tylko artylerzys$ci omawianych okre-
tow. Z powodu brakéw w wyszkole-
niu zalog oraz katastrofalnej koordy-
nacji dziatan taktycznych na szczeblu
dowddztwa calej marynarki wojennej,
kontrtorpedowce te nie zdolaty prze-
prowadzi¢ podczas ww. konfliktu ani
jednego ataku torpedowego, marnu-
jac miedzy innymi okazj¢ do zatopie-
nia krazownika pancernego Georgios
Averoff (podczas bitwy pod Imroz 16
grudnia 1912), a tym samym do wy-
réwnania sit miedzy Turcja a Gre-
cja. Brak doswiadczenia zalég mial
tez z pewnoécig istotny wplyw na cze-
ste awarie, ktore zaczely neka¢ kontr-
torpedowce typu ,,Yadigar-1 Millet” juz
kilka miesiecy po wejsciu do stuzby.

Pierwsza wojna $wiatowa (1914-1918)

31 lipca 1914 r., wraz z ogloszeniem
mobilizacji w Dardanelskim Rejonie
Umocnionym, utworzono dla jego po-
trzeb lekka flotylle, w ktérej sktad po-
czatkowo wchodzily tylko torpedowce
Kiitahya, Dra¢ Musul i Akhisar. 5 sierp-
nia dofaczyta do nich kanonierka Bu-
rakreis, a trzy dni pdzniej kontrtorpe-
dowce Gayret-i Vataniyye i Niimune-i
Hamiyet. Zadaniem tych jednostek
byto patrolowanie podejscia do cie$ni-
ny oraz — w razie potrzeby - przepro-
wadzenie ataku torpedowego na okre-
ty wojenne prdébujace przedrzec si¢
przez zagrode minowa wewnatrz Dar-
daneli®!.

Wedlug zestawien opracowanych na
poczatku sierpnia 1914 r. przez osman-
skie Ministerstwo Floty kontrtorpe-
dowce typu ,Yadigir-1 Millet” wcho-
dzily w pierwsza wojne $wiatowa

47. Ibidem, s. 190-192.

48. Ibidem, s. 193.

49. Ibidem, s. 192-194.

50. W drugiej wojnie batkanskiej (29 czerwca —
30 sierpnia 1913) Osmariska Marynarka Wojenna nie
uczestniczyla.

51. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, V nci Cilt,
Canakkale Cephesi Harekdts, I inci Kitap (Haziran 1914 -
25 Nisan 1915), Genelkurmay Basim Evi, Ankara 1993,
s. 86-87.
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z facznym zapasem 32 torped oraz 1640
szt. amunicji artyleryjskiej kal. 75 mm
i 1560 szt. kal. 57 mm. Dodatkowo na
kazdy kaliber dziala przypadato w su-
mie (na wszystkie okrety) po 48 poci-
skow ¢wiczebnych®2. Widaé wiec wy-
raznie jak bardzo ograniczone byty nie
tylko mozliwoéci szkolenia, ale takze
wykorzystania bojowego tych okretow.

10 sierpnia 1914 r. o godz. 17:00 do
Dardaneli weszly uciekajace przed bry-
tyjskim poscigiem krazowniki Goeben
i Breslau. W nastepstwie tego wydarze-
nia w Osmanskiej Marynarce Wojen-
nej doszto do brzemiennych w skut-
kach zmian. Aby wchodzace w sklad
niemieckiego Dywizjonu Srédziemno-
morskiego krazowniki nie zostaly wy-
dalone z wod ciagle jeszcze neutralnej
Turcji, podpisano fikcyjng umowe ich
zakupu przez Imperium Osmanskie.
Po w ciagnieciu na maszty tureckich
bander okrety otrzymaty nazwy Yavuz
Sultan Selim i Midilli, ale nadal posia-
daty dowodcow i zatogi niemieckie®.
W tej sytuaciji, ale takze w nastepstwie
skonfiskowania przez Wielka Bryta-
ni¢e budowanego w jej stoczniach dla
Osmanéw okretu liniowego Sultan
Osman-1 Evvel oraz krazownika linio-
wego Resadiye, naturalnym byto wy-
powiedzenie przez Ministerstwo Flo-
ty umowy z brytyjska misja morska,
na ktorej czele od 1912 r. stal wiceadm.
Arthur H. Limpus. To za$ otworzy-
to dowddcy Mittelmeerdivision kontr-
adm. Wilchelmowi Souchonowi droge
do otrzymanej w dniu 9 wrzeénia no-
minacji na dowddce Osmanskiej Ma-
rynarki Wojennej. Cho¢ oficer ten
oficjalnie podlegal tureckiemu mini-
strowi floty, to nie ma najmniejszych
watpliwoéci co do tego, Ze — pozostajac
nadal dowddcg niemieckiego Dywi-
zjonu Srédziemnomorskiego - dzialat
przede wszystkim w oparciu o rozka-
zy naptywajace z Berlina. Nieformalna
komenda nad flotg osmanska, sprawo-
wana przez niego juz od 18 sierpnia po-
zwolila Souchonowi na rozeznanie si¢
w potencjale i stanie technicznym tu-
reckich okretéw i dokonanie z dniem
9 wrzeénia nowego podzialu struk-
turalnego floty. W sklad 1. Dywizjo-
nu wszed! krazownik liniowy Goeben
oraz pancerniki Barbaros Hayrettin,
Turgut Reis i Mesudiye®*, w 2. Dywi-
zjonie znalazly sie krazowniki Bre-
slau, Hamidiye, Mecidiye, Berk-i Satvet
i Peyk-i Sevket, zas 3. Dywizjon (sity

lekkie) podzielony zostal na dwie pot-
flotylle. W pierwszej z nich znalazly sie
kontrtorpedowce typu ,,Yadigar-1 Mil-
let”, za§ w drugiej typu ,,Samsun”>>.
Pierwszym dowddcg najbardziej nas
interesujacej 1. polflotylli zostal kpt.
Rudolph Firle. W pazdzierniku 1915
r. zastgpit go kpt. Alfred Kagerah®®.
Podkresli¢ jednak w tym miejscu na-
lezy, ze komenda nad poszczegdlnymi
okretami tego zespotu przez wigkszosé
czasu pozostawala w rekach Turkow
(por. Tabela). Pojawienie sie w zalo-
gach kontrtorpedowcéw Niemcow (jak
juz wspomnieliSmy — maksymalnie 23
oficeréw i podoficeréw na okret) mia-
fo w zalozeniu podnie$¢ poziom wy-
szkolenia tureckich zalég. O tym, ze
byto to ze wszech miar pozadane, prze-
konali$my sie obserwujac poczynania
omawianych okretéw podczas wojen
batkanskich. Problemem jednak oka-
zaly sie znaczne klopoty w komuni-
kacji miedzy sojusznikami. I nie cho-
dzito tu wylacznie o bariere jezykowg
(tureccy marynarze nie znali zadnych
jezykdéw obceych, a oficerowie czesciej
wladali angielskim i francuskim niz
niemieckim), ale tez o znaczne rézni-
ce kulturowe, z ktérymi nie potrafio-
no sobie poradzi¢, z uwagi na to, Ze ani
Niemcy, ani Turcy nie byli sklonni do
zadnych ustepstw na tym polu®’.

Od momentu przejecia kontroli nad
osmanska marynarkg wojenng kontr-
adm. Souchon robil wszystko co w jego
mocy, by jak najszybciej wyegzekwo-
wa¢ na Turkach wywigzanie si¢ z umo-
WYy sojuszniczej, zawartej przez Ber-
lin i Stambul 2 sierpnia 1914 r. Artykut
2. tego dokumentu zobowigzywal Im-
perium Osmanskie do podjecia dzia-
tan zbrojnych przeciw Rosji, jesli ta
zaatakuje Niemcy. Turcja nie byla jed-
nak przygotowana do nowej wojny ani
pod wzgledem militarnym, ani gospo-
darczym. Obawiata si¢ tez uwiklania
w nowy konflikt bez uzyskania gwa-
rancji co do postawy wowczas jeszcze
niezdecydowanej Bulgarii i Rumunii.
Dla Niemc6w kwestie te nie mialy nie-
stety zadnego znaczenia. Kiedy w de-
peszy przestanej 15 wrzesnia do am-
basady niemieckiej w Stambule Berlin
domagat si¢ ,,natychmiastowego” roz-
poczecia dzialan wojennych na Mo-
rzu Czarnym, osmanska flota od kilku
dni odbywata juz pod okiem Niem-
cOw manewry na Morzu Marmara.
Rozwazano tez (za plecami rzadu tu-

reckiego) rézne warianty operacyjne,
wlacznie z mozliwosécig dokonania de-
santu w okolicach Odessy. Cwiczenia
(takze z udziatem kontrtorpedowcédw
typu ,,Yadigir-1 Millet”) zwienczyta 17
wrzes$nia defilada morska, odebrana
przez sultana Mehmeta V. Tuz po jej
zakonczeniu kontradm. Souchon udat
sie do wielkiego wezyra w celu uzy-
skania zgody na wyprowadzenie ca-
todci sit gtéwnych na akwen czarno-
morski. Nie dostal jednak pozwolenia
dla wszystkich okretow, lecz dla kaz-
dego z osobna i to z réznymi datami.
Turcy obawiali si¢ bowiem, ze jedno-
czesne wyjécie z Bosforu catoéci sit ich
floty (w tym dwdch niemieckich kra-
zownikéw) moze by¢ odczytane przez
Rosje jako akt wrogosci. Sze§¢ kontr-
torpedowcédw (w tym przypuszczalnie
wszystkie cztery omawianego typu)
moglo wigc wyjs¢ na Morze Czar-
ne dopiero 30 wrzesnia. Od poczatku
pazdziernika Souchon zaczal lekcewa-
zy¢ zdanie strony tureckiej i wyprowa-
dza¢ na ten akwen caloé¢ sit gtéwnych,
argumentujac, ze jest to konieczne dla
dobra programu szkoleniowego.

Do sprowokowanego przez Niem-
cow incydentu z udziatem dwdch
kontrtorpedowcéw typu ,Yadigar-1
Millet” doszto tez 22 pazdziernika
w Dardanelach. Tego dnia Gayret-i Va-
taniyye i Muavenet-i Milliyye, dowo-
dzone przez kmdr. ppor. Gerharda von
Jansona, wyszly z cie$niny na Morze
Egejskie bez uprzedniego uzyskania
zgody od dowoddztwa Dardanelskie-
go Rejonu Umocnionego. Informacja
o tym, ze w dniach 20-30 pazdziernika
okrety te beda wykonywa¢ misje szko-
leniowe na zewnatrz cie$niny zostata
co prawda przekazana stronie tureckiej
przez inspektora umocnien nadbrzez-

52. Ibidem, s. 493-494.

53. Do formalnego przejecia Goebena i Breslaua
przez Osmarniska Marynarke Wojenng doszlo dopiero we
wrze$niu 1917 r. (Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi,
VIII nci Cilt, op. cit., s. 591-593).

54. Przestarzale pancerniki typu ,,Brandenburg” oraz
Mesudiye oddane zostaly do dyspozycji tureckiego za-
stepcy Souchona kmdr. por. Arifa.

55. Wiecej o reorganizacji osmanskiej floty przez
kontradm. Souchona w: P. Nykiel, Wyprawa do Ztote-
g0 Rogu. Dziatania wojenne w Dardanelach i na Morzu
Egejskim (sierpieri 1914 - marzec 1915), Arkadiusz Win-
gert, Krakow-Miedzyzdroje 2008, s. 71-73.

56. Langensiepen, Nottelmann, Kriismann, op. cit., s.
244.

57. Por. np.: ibidem, s. 15-16. Wspomnienia niemiec-
kich oficeréw stuzacych w latach 1914-1918 w Impe-
rium Osmanskim oraz ich tureckich ,,kolegéw” petne sa
opiséw konfliktéw, do jakich dochodzito miedzy nimi,
gléwnie z powodu braku zrozumienia dla réznic kultu-
rowych.

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

63



Kontrtorpedowce typu,Yadigar-1 Millet”

nych i zagréd minowych adm. Guido
von Usedoma, ale w ostatniej chwi-
li i anons taki nie zwalnial Niemcéw
z dotrzymywania procedur przyjetych
w kraju, w ktérym byli tylko go$¢mis8.

22 pazdziernika kontradm. Souchon
uzyskat od ministra wojny Envera Pa-
szy tajne przyzwolenie na rozpocze-
cie dziatan wojennych przeciwko flo-
cie rosyjskiej. Cztery dni pdzniej,
w oparciu o ten dokument, tureckie
i niemieckie okrety wyszty na Morze
Czarne z zamiarem zaatakowania ro-
syjskich portow>®.

Akcje zaplanowano na okres 27-29
pazdziernika. W ostrzeliwaniu portéw
i stawianju zagréd minowych uczest-
niczy¢ mialy Goeben i Breslau, turec-
kie krazowniki Hamidiye, Berk-i Sa-
tvet i Peyk-i Sevket, kontrtorpedowce
Gayret-i Vataniyye, Muavenet-i Mil-
liyye, Tasoz i Samsun oraz stawiacze
min Niliifer i Samsun. Dowédcy tu-
reckich okretéw otrzymali od kontr-
adm. Souchona rozkaz bezwzglednego
respektowania polecenn wydawanych
przez ich niemieckich zastepcow®?.
Atak wciggajacy Imperium Osmanskie
w wir Wielkiej Wojny rozpocza¢ mia-
ty kontrtorpedowce Gayret-i Vataniy-
ye i Muavenet-i Milliyye. 29 pazdzier-
nika o godz. 01:00 pojawily sie one
w odleglodci okoto 5-6 Mm od Ode-
ssy®l. Z mostka drugiego z tych okre-
tow akcja dowodzit komodor 1. péiflo-
tylli kpt. Firle®2. Ptyngc ze zgaszonymi
$wiatlami pozycyjnymi kontrtorpe-
dowce minely trzy statki i okolo 03:00
weszly do portu. Tam o godz. 03:25
Gayret-i Vataniyye zatopil pojedyncza
torpeda kanonierke Doniec. Nie oby-
fo si¢ jednak bez komplikacji. Pierw-
sza z odpalonych torped nie opuscita
bowiem wyrzutni®. Jak sie miato oka-
za¢ w kolejnych latach Wielkiej Woj-
ny, awarie torped byly prawdziwa
zmora niemal wszystkich tureckich
torpedowcdw i kontrtorpedowcéw. Po
wykonanym ataku okrety skierowaly
sie w strone pdtnocnego wyjscia z por-
tu, po czym zawré6ciwszy podazyly
wzdluz falochronu na potudnie. Kie-
dy mialy juz opusci¢ port potudnio-
wym wyjsciem, o$wietlone zostaly re-
flektorem zacumowanej przy nabrzezu
wojennym kanonierki Kubaniec. Do-
kladnie w chwili gdy tureckie okrety
otworzyly do niej ogien z dziobowych
dzial kal. 75 mm, dowddca Muavenet-
-i Milliyye zauwazyl z lewej burty szar-

zujacg na jego okret motoréwke. Na
dziobie, z rekoma na biodrach stat ro-
syjski oficer. Kmdr ppor Ahmet Saf-
fet wydatl rozkaz natychmiastowego
zwrotu o 90° celem uniknigcia kolizji.
Motoréwka mineta kontrtorpedow-
ca niemal ocierajac si¢ o jego burte,
po czym zatopiona zostala salwg z ru-
fowego dziata. Dzielny carski oficer
uratowat sie skaczac do wody. Dzieki
temu wymuszonemu manewrowi Mu-
avenet-i Milliyye znalazt sie w pozycji
umozliwiajacej storpedowanie Kubaii-
ca. Torpeda trafita w burte kanonier-
ki, rozrywajac jej bunkier weglowy®4.
Mimo tego oraz licznych uszkodzen
wyrzadzonych ogniem dzial, Kuba-
niec nie zatonal. Tureckie kontrtor-
pedowce ostrzelaly tez inne znajduja-
ce si¢ w porcie jednostki. Uszkodzony
zostal stawiacz min Biesztau i czte-
ry parowce, zatonelo kilka mniejszych
jednostek portowych. Ucierpialy row-
niez zabudowania na lagdzie, m. in. cu-
krownia oraz stacja tramwajowa. Naj-
prawdopodobniej trafienie w ostatni
z tych obiektéw zinterpretowane zo-
stalo przez Turkéw jako zniszczenie
elektrowni. Tak czy inaczej, w jego
efekcie w porcie zapanowaty catkowite
ciemnosci, wigc okrety nie mogac do-
strzec kolejnych celéw postanowity go
opuscic i o 04:00 zajac sie unicestwie-
niem stojacych nieco dalej zbiornikéw
z ropa. Rosyjska artyleria nadbrzezna
milczala, gdyz obawiano sie, ze inten-
sywniejsza wymiana ognia moze do-
prowadzi¢ do przypadkowego trafienia
w materialy wybuchowe, znajdujace sie
wowczas na nabrzezu. Po niecalej go-
dzinie od rozpoczecia akcji Gayret-
-i Vataniyye i Muavenet-i Milliyye nie
doznawszy zadnych uszkodzen obraty
kurs powrotny do Bosforu. Gdy okrety
oddality si¢ na okofo 15 Mm od Ode-
ssy, doszto do awarii pompy w kotle na
paliwo ciekle Muavenet-i Milliyye. Na
domiar zlego, chwile wczesniej wyga-
szono drugi kociot opalany mazutem
z zamiarem wyczyszczenia go. Okret
mogt wiec kontynuowaé marsz jedy-
nie na dwéch kottach weglowych, co
pozwalalo mu osiagna¢ predkos¢ zale-
dwie 12 w. Po usunieciu awarii kontr-
torpedowce dotarly do Stambutu 30
pazdziernika o godz. 08:20. W bun-
krach Muavenet-i Milliyye nie bylo juz
ani fopaty wegla%.

Blokada cies$nin, trwajaca formal-
nie od 27 wrze$nia 1914 r. az do za-

konczenia pierwszej wojny §wiatowej
ograniczyla obszar dziatan operacyj-
nych gléwnych sit Osmanskiej Mary-
narki Wojennej niemal wyltacznie do
Morza Czarnego. Jedynie pancerni-
ki typu ,,Brandenburg” oraz Mesu-
diye skierowane zostaly do Dardane-
li, gdzie ostatni z nich zatonal juz 13
grudnia 1914 r. Barbaros Hayrettin po-
dzielil jego los 8 sierpnia 1915 r. Mial
tez miejsce w tym rejonie wazny epi-
zod z udziatem jednego z kontrtorpe-
dowcow typu ,,Yadigar-1 Millet”, ale
kwesti¢ te rozwiniemy pdzniej. Te-
raz podkresli¢ musimy, ze gtéwny cie-
zar prowadzenia dziatan operacyjnych
na Morzu Czarnym spoczywal na nie-
mieckich i tureckich krazownikach.
Kontrtorpedowce, nie mogac kon-
kurowa¢ ze swoimi rosyjskimi odpo-
wiednikami zaréwno pod wzgledem
predkosci jak i uzbrojenia pozostawa-
ty w odwodach, badz wykorzystywane
byty do utrudniania kabotazu przeciw-
nika na tych kierunkach, na ktérych
w danym momencie nie musialy oba-
wiac si¢ jego zdecydowanego przeciw-
dziatania. Najcze$ciej powierzanym
im zadaniem byla jednak eskorta kon-
wojow, przede wszystkim weglowcodw
na trasie Zonguldak-Stambul.

I tak, 26 stycznia Bosfor opuscita flo-
tylla sktadajgca sie z krazownika tor-
pedowego Peyk-i Sevket oraz kontrtor-
pedowcow Yadigdr-1 Millet i Niimune-i
Hamiyet. Jej zadaniem bylo nekanie ro-
syjskich statkéw handlowych wzdtuz
wybrzeza Rumunii, az po Odesse.
W nocy 26/27 stycznia okrety otrzy-
maly informacj¢ o dziesigciu statkach
lub okretach przeciwnika, kierujacych
sie na zachdd. Ich bezowocne poszu-
kiwania prowadzono do godz. 05:00.
Okoto potudnia flotylla przechwyci-

58. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit., s. 106-107.

59. Ibidem, s. 55-58.

60. Ibidem, s. 58; Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi,
V nci Cilt...., op. cit., s. 471.

61. W celu zaoszczedzenia zapasow wegla czeé¢ dro-
gi do celu przebyly na holu weglowca Irmingard (Birinci
Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt, op. cit., s. 59).

62. Niemieckim zastepca dowddcy Gayret-i Vata-
niyye byt podczas tej misji kmdr ppor. Rudolf Madlung,
ktéry od lutego 1915 r. dowodzit krazownikiem Mecidiye
(Bas, Bal, op. cit., s. 45-46).

63. Ibidem, s. 46.

64. Ibidem, s. 47.

65. Ibidem, s. 48; Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Har-
bi, VIII nci Cilt, op. cit., s. 59-60; Birinci Diinya Harbi'n-
de Tiirk Harbi, V nci Cilt..., op. cit., s. 483-484; M. Her-
ma, Pod banderg sw. Andrzeja. Rola Floty Carnomorskiej
w realizacji koncepcji strategicznych (militarnych) Rosji
w latach 1914-1917, Wydawnictwo Naukowe Akademii
Pedagogicznej, Krakow 2002, s. 42-43.
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ta wiadomo$¢ radiows, w ktorej kra-
zownik Hamidiye wzywal na pomoc
Goebena. W tej sytuacji dowddca ze-
spotu podjal decyzje o natychmiasto-
wym wystaniu obu kontrtorpedowcéw
w strong zagrozonego krazownika.
Yadigdr-1 Millet i Niimune-i Hamiy-
et ruszylty z predkoscig 22 w. Wolniej-
szy Peyk-i Sevket podazal ich kursem.
O 18:20 kontrtorpedowce spotkaly sie
z Breslauem, takze wezwanym wcze-
$niej na pomoc przez $ciganego Ha-
midiye. Dowddca niemieckiego lekkie-
go krazownika odeslal Peyk-i Sevketa
w kierunku wsypy Yilan, skad ten wla-
$nie przybyl. Kontrtorpedowce zamie-
rzal za$ poczatkowo wykorzysta¢ do
nocnego ataku torpedowego na okre-
ty przeciwnika. Z pomystu tego jednak
zrezygnowal, ze wzgledu na zbyt do-
bra widoczno$¢, z jaka nalezalo sie li-
czy¢ podczas bezchmurnej nocy i pel-
ni ksiezyca. 28 stycznia okrety typu
»Yadigir-1 Millet” dotaczyly wiec do
Peyk-i Sevketa, z ktorym kontynuowa-
ty patrolowanie wybrzeza miedzy deltg
Dunaju a Odessa. Nie znalazlszy zad-
nego przeciwnika na morzu, ostrzelaly
posterunki ladowe na péinoc od ujécia
Dunaju. 29 stycznia flotylla powrécita
do bazy w Istinye®.

Z poczatkiem lutego 1915 r. kontrtor-
pedowcom Yadigir-1 Millet i Ntimune-i
Hamiyet ponownie polecono atako-
wac rosyjskie statki handlowe w pobli-
zu Odessy oraz u ujécia Dunaju. Nie
mamy niestety zadnych informacji
o przebiegu tej misji®”.

16 marca o godz. 07:30 Muave-
net-i Milliyye i Yadigar-1 Millet uda-
ty si¢ wraz z krazownikiem Breslau
w kierunku Krymu. Niemiecki okret
ostrzela¢ miat Teodozje, za$ kontrtor-
pedowce Atuszte. W ostatniej chwi-
li plan zostal jednak zmodyfikowany,
w efekcie czego Muavenet-i Milliyye
i Yadigdr-1 Millet ograniczy¢ si¢ mialy
do patrolowania i rozpoznania ewen-
tualnych pél minowych. Ze wzgle-
du na zbyt dobrg widocznos¢ za dnia
operacje postanowiono przeprowadzi¢
w nocy 17/18 marca. Dowédcy kontr-
torpedowcéw wyrazili jednak oba-
wy co do bezpieczenstwa tralowania
w nocy i zglosili konieczno$¢ zabun-
krowania wegla. Nad ranem uzyskali
wiec zgode na udanie si¢ do Zongulda-
ku. Breslau za$ samodzielnie ostrzelat
fabryke torped w Teodozji, po czym,
podczas odwrotu natknat sie na pare

rosyjskich krazownikéw, ktérym po
wymianie ognia zdotal sie wymkna¢.
Nastepnie otrzymat rozkaz skierowa-
nia si¢ w strone Konstancy. Kontrtor-
pedowce, ktérych udziatu w tej czesci
operacji nie planowano, po zabunkro-
waniu wegla w Zonguldaku powrdcity
19 marca do Bosforu®.

Na poczatku kwietnia Yadigdr-1 Mil-
let i Muavenet-i Milliyye wraz z kra-
zownikami Hamidiye i Mecidiye oraz
kontrtorpedowcami Tasoz i Samsun,
uczestniczyly w rajdzie na Odesse.
Rozpoczetg 1 kwietnia operacja kie-
rowal dowddca Mecidiye. Nastepnego
dnia, w drodze do celu kontrtorpedow-
ce przeprowadzily ¢wiczenia w zakre-
sie tralowania min. Spodziewano si¢
bowiem istnienia zagrody w odleglo-
$ci 7-8 Mm od Odessy. 2 kwietnia p6z-
nym wieczorem zespot tureckich okre-
tow dotarl - jak sie wydawato - do
celu. O godz. 23:00 opuszczono tra-
ty. Pierwsza pare stanowily kontrtor-
pedowce typu ,Samsun”, drugg typu
»Yadigar-1 Millet”. Trzy godziny poz-
niej najpierw Muavenet-i Milliyye, a po
chwili takze Yadigdr-1 Millet zasygna-
lizowaly mielizne na kursie. O 03:50
tej samej tresci ostrzezenie nadeszto
od pary okretéw typu ,Samsun”. Do-
wddca Mecidiye nie potwierdzil jed-
nak tych obserwaciji i polecit kontynu-
owa¢ marsz dotychczasowym kursem.
O godz. 05:10 pierwsza para kontr-
torpedowcow zglosila zaledwie 6,5 m
wody pod kilem i podniosta trat. Wi-
doczny juz o tej porze zarys ladu po-
zwolil na ustalenie, ze zesp6l okretow
znajdowat sie az 15 Mm na wschdd od
Odessy. Zmieniono wigc kurs na za-
chodni. Na czele formacji podaza-
ty, nadal tratujac, Tasoz i Samsun, za
nimi w odlegtosci 600 m Yadigar-1 Mil-
let i Muavenet-i Milliyye, 500 m dalej
Mecidiye, a 700-800 m za nim szyk za-
mykal Hamidiye. O 06:00 okrety mia-
ty juz przed sobg Odess¢. Z uwagi na
malg gleboko$¢ (traty ciagniete byly
juz po dnie) kontrtorpedowce sugero-
waly zmiane¢ kursu. Dowddca ekspe-
dycji nie przychylit si¢ jednak do tego,
argumentujac, ze utrzymywanie do-
tychczasowego daje mu lepsze pole
ostrzalu. Po 40 minutach, a pét godzi-
ny przed planowanym osiggnieciem
pozycji, z ktérej okrety mialy rozpo-
czg¢ bombardowanie, Mecidiye, majac
13 m wody pod kilem wszed! na mine.
Dziéb krazownika blyskawicznie po-

grazyt sie w wodzie. Postanowiono
wiec ewakuowal okret, a jego dobicia
dokonat o 07:20 Yadigdr-1 Millet. Wy-
strzelona przez niego torpeda trafi-
ta w rufowy przedzial amunicyjny. Ze
wzgledu na mala glebokos$¢, na jakiej
zatonal Mecidiye, jego kominy i mo-
stek pozostaly ponad lustrem wody.
W tej sytuacji podjeto decyzje o prze-
rwaniu misji i natychmiastowym od-
wrocie. 4 kwietnia o 06:00 okrety we-
szty do Bosforu®.

Rankiem 10 maja Nilmune-i Hamiyet
ponownie skierowany zostal na Morze
Czarne. Tym razem mial jednak wspie-
ra¢ torpedowce, pelnigce stuzbe dozo-
rowa u podejécia do Bosforu. O godz.
05:40 powiadomit droga radiowa Go-
ebena o dostrzezeniu idacych na po-
tudnie gtéwnych sit floty rosyjskie;j.
O 06:35 okret zameldowat o obecno-
éci trzech wrogich okretow liniowych
i jednego krazownika w kwadracie 228
oraz o zblizaniu sie do wejscia do cie-
$niny flotylli tralowcéw, eskortowanej
przez dwana$cie kontrtorpedowcow.
Kiedy tralowce dotarly do zagrody mi-
nowej Niimune-i Hamiyet ostrzelal je
z odleglosci 7500 m. Flotylla przeciw-
nika skrecita wiec na wschod, ale nie-
mal w tym samym momencie dwa ro-
syjskie okrety liniowe otworzyty ogien
w kierunku tureckiego kontrtorpe-
dowca, zmuszajac go do wycofania si¢
o godz. 07:20. W oparciu o meldunki
od Niimune-i Hamiyeta Goeben nawia-
zat kontakt z gtéwnymi sifami przeciw-
nika i podjal nier6wng wymiane ognia,
w wyniku ktérej otrzymat kilka dos¢
groznych trafien. Na pomoc wracaja-
cemu do Bosforu niemieckiemu krg-
zownikowi liniowemu wyslany zostat
krazownik pancernopoktadowy Meci-
diye, krazownik torpedowy Peyk-i Se-
vket oraz kontrtorpedowiec Yadigar-1
Millet. Pozostale okrety 3. Dywizjo-
nu (lekkiego) byty wowczas zaangazo-
wane w ochrone transportu morskiego
miedzy Stambulem a Dardanelami (od
25 kwietnia trwala kampania na pét-
wyspie Gallipoli, a statki dowozace za-
opatrzenie dla osmanskich wojsk lado-
wych atakowane byly w cie$ninie i na
Morzu Marmara przez okrety pod-
wodne Ententy)”°.

66. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit.,s. 131-133.

67. Ibidem, s. 124.

68. Ibidem, s. 134-135.

69. Ibidem, s. 136-138.

70. Ibidem, s. 126-127.
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Kontrtorpedowce typu,Yadigar-1 Millet”

3 lipca Gayret-i Vataniyye i Ndmune-i
Hamiyet odprowadzily do Zongul-
daku dwa weglowce. Kiedy nastepne-
go dnia konwdj miat wyruszy¢ w dro-
ge powrotng do Stambulu, na redzie
Zonguldaku pojawily si¢ dwa rosyj-
skie kontrtorpedowce, ktére z odleglo-
$ci 9000-10 000 m zaczely ostrzeliwa¢
port i miasto. Gdy skrdcity dystans do
8500 m, Gayret-i Vataniyye i Niimune-i
Hamiyet odpowiedzialy ogniem. Jeden
z rosyjskich okretéw otrzymatl trafie-
nie, co sklonifo obie jednostki do wy-
cofania si¢. Po tym incydencie konwdj
przez nikogo juz nie niepokojony do-
tarl do Bosforu.

Dziewie¢ dni pdzniej zadanie eskor-
towania do Zonguldaku trzech we-
glowcow powierzono tym razem pa-
rze Muavenet-i Milliyye i Nimune-i
Hamiyet. Kiedy 15 lipca na wysokosci
Zonguldaku pojawily sie dwa rosyjskie
kontrtorpedowce, w porcie, oprocz
wspomnianych jednostek eskor-
ty znajdowaly sie juz takze Yadigdr-1
Millet oraz niemiecki okret podwod-
ny UB 7. Tureckie kontrtorpedowce
ustawily sie prostopadle do falochro-
nu, co znacznie utrudnialo przeciw-
nikowi ich trafienie, ale ogranicza-
to mozliwo$¢ uzycia wlasnych dziat
tylko do dziobowych. UB 7 wyszedt
za§ z portu z zamiarem przeprowa-
dzenia ataku torpedowego na Rosjan.
O 17:00 carskie kontrtorpedowce roz-
poczely ostrzeliwanie portu i miasta

z odlegtosci 10 000 m. Dwa weglow-
ce otrzymaly po jednym, niegroznym
trafieniu. Przestrzelony zostat tez ko-
min Yadigdr-1 Milleta. Jeden z odtam-
koéw drasnat burte Nimune-i Hamiy-
eta. Tureckie okrety tym razem nie
odnotowaly zadnego trafienia w prze-
ciwnika. Nie powiddt sie tez atak UB
7. Cztery dni po tym starciu konwoj
czterech statkdw z Iacznym fadunkiem
11 000 t wegla bezpiecznie doptynat
do Stambutu”l.

W polowie 1915 r. osmansko-nie-
miecka flota zaczeta juz powaznie od-
czuwacd braki wegla. Wydobycie w re-
jonie Zonguldaku nie zaspokajato
bowiem potrzeb ani pod wzgledem
ilosci, ani jakos$ci. W zwiazku z po-
wyzszym postanowiono ograniczy¢ do
minimum wychodzenie w morze du-
zych okretéw. Cigzar ostony konwojow
spadl tym samym calkowicie na barki
kontrtorpedowcow.

19 lipca Gayret-i Vataniyye i Yadigdr-1
Millet ponownie wyruszyly wiec z trze-
ma weglowcami do Zonguldaku. Po
kilku dniach - juz bez eskorty - dotg-
czyl do nich jeszcze jeden statek. 24 lip-
ca konwdj udat sie w droge powrotna.
Okoto 18:00 na horyzoncie dostrzezo-
no dymy rosyjskich kontrtorpedow-
cow. Statki zostaly w tej sytuacji ode-
stane do Zonguldaku, za$ ich eskorta
rozpoczela $ledzenie przeciwnika. Po
godzinie stracono go jednak z oczu,
wiec weglowce ponownie wyszlty w mo-

rze. Nazajutrz okotfo potudnia konwdj
bezpiecznie dodart do Bosforu.

Nasilenie si¢ aktywnosci rosyjskich
kontrtorpedowcow sklonilo jednak
dowddztwo Osmanskiej Marynarki
Wojennej do zmiany zdania i wzmoc-
nienia ochrony kabotazu poprzez
przydzielenie do tego zadania (oprécz
kontrtorpedowcéw) krazownika Ha-
midiye.

4 sierpnia cztery weglowce wyruszy-
ty wiec ze Stambulu w asyscie Hami-
diye, Muavenet-i Milliyye, Nomune-i
Hamiyeta 1 Tasoza. Poniewaz droga
do Zonguldaku przebiegla bez zakl4-
cen, kragzownik powrdcit do Stambu-
tu, nie czekajac na zakonczenie zala-
dunku wegla na statki. Kiedy jednak
8 sierpnia konwoj opuszczal port, na
horyzoncie pojawilo sie az pig¢ rosyj-
skich kontrtorpedowcéw. Okrety te
szybko przyczaily sie za falochronem,
by unikna¢ ognia tureckiej eskorty, ale
gdy zblizyly sie na odleglos¢ 5000 m,
mimo to ostrzelane zostaly przez Mu-
avenet-i Milliyye i Niimune-i Hamiy-
eta. Odpowiedziawszy kilkoma sal-
wami, oddalily sie. Nastuch radiowy
wskazywal jednak na to, Ze Rosjanie s
nadal w poblizu, wigc Turcy postano-
wili poczeka¢ z wyjsciem w morze. Na-
stepnego dnia przeciwnik rzeczywiscie
pojawil sie, ale swoje dziatania ograni-
czyl do obserwacji z bezpiecznego dy-

71. Ibidem, s. 139.

Yadigadr-1 Millet przy nabrzezu patacu suttanskiego Dolmabahce w dniu 23 maja 1915 r. Z poktadu okretu schodzi kpt. Hellmut von Miicke,
ktory wraz z 45-osobowa grupa marynarzy uniknat dostania sie do niewoli po utracie krazownika Emden w bitwie koto Wysp Kokosowych.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna




Kontrtorpedowce typu ,Yadigar-1 Millet”

stansu. W tej sytuacji komodor flotyl-
li eskortujacej poprosit o wsparcie ze
strony Goebena’®. 9 sierpnia, w dro-
dze powrotnej do Stambutu, pomimo
dostrzezenia przez Muavenet-i Milliy-
ye peryskopu i obecno$ci Goebena nie
udalo si¢ zapobiec storpedowaniu jed-
nego z eskortowanych statkow?>.

21 sierpnia Goeben wspdlnie z Gay-
ret-i Vataniyye eskortowal tym razem
pojedynczego weglowca. O godz. 14:00
konwoj natknal sie na trzy rosyjskie
kontrtorpedowce. Niemiecki kragzow-
nik liniowy otworzyt ogien z dystansu
15500 m i przegonit przeciwnika’™.

W okresie 29 sierpnia — 5 wrze$nia
Muavenet-i Milliyye i Niimune-i Ha-
miyet, doraznie wspierane przez Hami-
diye i Goebena, kontynuowaly zadania
eskortowe na trasie Stambul-Zongul-
dak, kilkukrotnie nawigzujac kontakt
wzrokowy z przeciwnikiem. Do wy-
miany ognia jednak nie dochodzito,
zapewne z uwagi na obecno$¢ krazow-
nikoéw”.

Ostatnim wydarzeniem na Morzu
Czarnym w jakim w 1915 r. uczestni-
czyly okrety omawianego typu byla
eskorta konwoju w dniu 14 listopa-
da. Zasadnicza ostone zapewniaé
mial zné6w Goeben. Kontrtorpedow-
com Muavenet-i Milliyye i Gayret-i
Vataniyye polecono za$ ubezpiecza-
nie krgzownika przed ewentualnym
atakiem okretu podwodnego. O 13:40
dostrzezono dwa $lady torped. Go-
eben zdotat jednak unikna¢ trafie-
nia. Muavenet-i Milliyye natychmiast
skoncentrowal ogient swoich dziat na
punkcie, w ktérym pojawily sie slady
torped, ale wydaje si¢ malo prawdo-
podobnym, aby ostrzal ten przynidst
jakikolwiek skutek”s.

Sposréd wszystkich czterech jed-
nostek typu ,Yadigar-1 Millet” w re-
jonie Dardaneli swa obecnos¢ w 1915
r. zaznaczyt tylko Muavenet-i Milliy-
ye. Uczynil to jednak z efektem propa-
gandowym przyémiewajacym wszyst-
kie dotychczasowe dokonania swoich
»krewniakéw”.

Jego misja zwigzana byla z trwaja-
cg od 25 kwietnia kampanig na Galli-
poli. Na potudniowym cyplu pétwy-
spu wojska osmanskie odpieraly ataki
jednostek Wspolnoty Brytyjskiej oraz
Francuzéw. Od dluzszego czasu Tur-
cy probowali wyprzec tych ostatnich
z pozycji wzdluz doliny Kereviz. Wie-
lokrotnie ponawiane natarcia zata-

mywaly sie jednak pod ogniem dzial
okretowych. Wsparcia artyleryjskiego
wojskom francuskim udzielaty pancer-
niki kotwiczace w zatoce Morto. Sztab
bronigcej pétwyspu Gallipoli 5. Armii
zwrécil si¢ wiec do marynarki wojen-
nej z prosba o pomoc. Poczatkowo pla-
nowano uzycie trzech torpedowcow
typu ,Antalya”. Po przeanalizowa-
niu sytuacji z koncepciji tej jednak zre-
zygnowano. Okrety te mialy bowiem
pojedyncze wyrzutnie torped”’, a po-
nadto wykonanie skutecznego ataku
i bezpiecznego odwrotu przez trzy jed-
nostki na tak malym akwenie, jakim
byla zatoka Morto mogloby by¢ nie-
zwykle trudne. Ostatecznie wykonanie
zadania postanowiono powierzy¢ po-
jedynczemu okretowi typu ,,Yadigar-1
Millet”. Do 6 maja stuzbe dozorowa
na Morzu Marmara pelnil Nimune-i
Hamiyet. Tego wlasnie dnia zluzowa-
ny zostal przez Muavenet-i Milliyye.
9 maja jego dowddcy, kmdr. ppor. Ah-
metowi Saffetowi polecono uda¢ sie
do Dardaneli. Okret zameldowal sie¢
w Canakkale nazajutrz o godz. 13:30.
Zgodnie z planem, atak na alianckie
okrety liniowe mial by¢ przeprowa-
dzony na zewnatrz cie$niny. Obawia-
no si¢ bowiem, ze konsekwencja wy-
konania go z potudniowego odcinka
Dardaneli moze by¢ ,uszczelnienie”
wejécia do cie$niny przez dozorujace
jednostki alianckie, a to z kolei utrud-
nitoby przedostanie si¢ bedacym juz
w drodze niemieckim okretom pod-
wodnym. Przed rozpoczeciem misji
dowddca Muavenet-i Milliyye dokonal
rozeznania sytuacji z ladu, z punktu
obserwacyjnego baterii haubic w Eren-
koy (azjatycki brzeg Dardaneli), skad
wida¢ bylo zatoke Morto. 12 maja po
potudniu kontrtorpedowiec wyko-
nal probne przejscie przez rozstawio-
na w cie$ninie zagrode minowa. Okret
obral w tym celu kurs tuz przy euro-
pejskim brzegu potwyspu i udat sie az
na wysoko$¢ doliny Soganli, gdzie po-
stawiona byla najdalej na potudnie wy-
sunieta linia min. Pilotem podczas
tego rejsu byl dowddca dardanelskiej
jednostki minerskiej kmdr ppor. Naz-
mi (Akpinar)’8. Nastepnie Muavenet-
-i Milliyye powrdcil na wysokos¢ doli-
ny Havuzlar, gdzie znajdowala si¢ piata
(liczac od potudnia) linia min i tam
zrzucil kotwice.

Przed wyruszeniem na misje po-
stanowiono odciazy¢ okret oprdznia-

jac do polowy bunkry weglowe i zbior-
nik mazutu. Mialo to zapobiec wejsciu
na mielizne podczas omijania zagro-
dy minowej. Do wyrzutni zaladowa-
no trzy torpedy Schwartzkopff A/08
z 90-kilogramowymi glowicami bojo-
wymi i zasiggiem do 1200 m. Na po-
ktad trafila tez jedna sztuka rezerwo-
wa. Predkos¢ torped ustawiono na 34
w, a gleboko$¢ na 2 m. Na podstawie
poczynionych z ladu obserwacji usta-
lono, ze alianckie okrety nie opusz-
czajg sieci przeciwtorpedowych, wiec
zZrezygnowano z wyposazenia tor-
ped w przecinaki. W nocy 12/13 maja
w zatoce Morto kotwiczyly pancerni-
ki Goliath i Cornwallis. Stuzbe dozoro-
wg petnito za$ pie¢ kontrtorpedowcoéw
- po dwa przy europejskim i azjatyc-
kim brzegu oraz jeden centralnie przy
wyjsciu z Dardaneli’®. Baterie dzial
i personel reflektoréw wewnatrz Dar-
daneli uprzedzone zostaly o misji Mu-
avenet-i Milliyye8?. Reflektory mia-
ty nie o$wietla¢ europejskiego brzegu
cieéniny, by nie zdradzi¢ pozycji okre-
tu. Baterie nadbrzezne pozostawac zas
mialy w gotowosci do ostrzelania do-
zorujacych brytyjskich kontrtorpe-
dowcéw na wypadek, gdyby te dostrze-
gly Muavenet-i Milliyye. W drodze
powrotnej okret kmdr. ppor. Ahme-
ta Saffeta mial mie¢ wlaczone $wiatla
pozycyjne. W przypadku bycia $ciga-
nym przez jednostki przeciwnika wy-
strzeli¢ miatl biale race sygnalizacyjne.
Na wysokosci doliny Havuzlar pozo-
stawal tez miata szalupa wskazujgca
kontrtorpedowcowi droge czerwonym
$wiattem®!. Jak wspominat oficer tor-
pedowy kmdr ppor. Ali Haydar Efen-
di, zatoga nie liczyla si¢ jednak z tym,

72. Ibidem, s. 140-141.

73. Ibidem, s. 127.

74. Ibidem, s. 128.

75. Ibidem, s. 141-142.

76. Ibidem, s. 128-129.

77. Ibidem, s. 224. Torpedowce typu ,,Antalya” mia-
ly pierwotnie dwie obrotowe wyrzutnie torped - jedng
na dziobie i jedng na rufie. By¢ moze w 1915 r. z jakichs
powodow ich uzbrojenie zostato zredukowane do jednej
wyrzutni.

78. N. Akpinar, Deniz Binbast Nazmi Akpinar’in Sa-
vas Guinliigii 1914-1922 (Dziennik wojenny komando-
ra podporucznika Nazmiego Akpinara 1914-1922) [Mu-
zeum Morskie w Canakkale, sygn. 1/AK-07], zapisek
z 29 kwietnia 1331 [12 maja 1915].

79. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit.,s. 225.

80. Nie wtajemniczono za to wojsk ladowych, walcza-
cych na pétwyspie, w efekcie czego, zaréwno w drodze
do celu jak i podczas powrotu kontrtorpedowiec kilku-
krotnie ostrzeliwany byl z karabinéw przez wlasna pie-
chote (Bas, Bal, op. cit., s. 621 68-69).

81. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit., s. 225.
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Pancernik Goliath w latach swojej Swietnosci.

ze uda si¢ jej powrdci¢ z misji na po-
kladzie wlasnego okretu. Wszyscy za-
kladali, ze jesli uda sie przeprowadzi¢
atak torpedowy, to eskorta pancerni-
kéw natychmiast zatopi Muavenet-i
Milliyye®?.

12 maja o 18:40 kontrtorpedowiec
rozpoczal swa pamietng misje. Mie-
dzy 19:00 a 19:30 przeszed! przez za-
grode minowa i 0 19:40 zrzucit kotwice
na wysokosci doliny Soganli. Brytyj-
skie okrety w odleglej o 7 Mm zatoce
Morto o godz. 23:30 przerwaly ostrzat
polwyspu i wygasily reflektory. 13
maja o 00:30 Muavenet-i Milliyye pod-
nidst kotwice i z predkosciag 8 w. ru-
szyl, nadal trzymajac sie europejskie-
go brzegu cie$niny. Pietnascie minut
pdiniej po lewej burcie, w odleglo$ci
600-800 m dostrzezono pare oddala-
jacych sie brytyjskich kontrtorpedow-
coéw. Nie zauwazyly one tureckiego
okretu. O godz. 01:00 dokfadnie przed
dziobem Muavenet-i Milliyye ukazaly
sie oczom jego zatogi dwa okrety linio-
we. Personel wyrzutni torped otrzy-
mal rozkaz przygotowania ich do od-
palenia z prawej burty. Kiedy okret
powoli zblizal sie do celu, dostrzezony

zostal przez znajdujacego sie blizej Go-
liatha. Jego sygnalista nakazal podanie
hasta. Muavenet-i Milliyye odpowie-
dzial sygnalem ,,uwaga!” i natychmiast
przystapit do ataku®®. O 01:15, bedac
w odleglosci 300 m od pancernika od-
palit kolejno wszystkie trzy wyrzutnie.
Pierwsza torpeda trafita na wysokosci
mostka, druga pod przednim komi-
nem, za$ trzecia pod rufowa wiezg ar-
tylerii gtownej®4. Goliath zatonat bar-
dzo szybko, zabierajac ze sobg na dno
567 cztonkdéw zalogi, w tym dowdd-
ce. Po zakonczeniu ataku kontrtor-
pedowiec wykonat ostry zwrot przez
lewq burte i na pelniej predkosci wré-
cit do Dardaneli, podazajac tym sa-
mym kursem, jaki wczeéniej obrat pty-
ngc w przeciwng strong®®. O 02:30 jego
reflektory dostrzezono na wysokosci
przyladka Karanfil. Zgodnie z wcze-
$niejszymi ustaleniami z wysokosci
doliny Havuzlar nadany wiec zostal
czerwony sygnal. Tymczasem, o 02:15
bateria Dardanos otworzyla ogien do
$cigajacych Muavenet-i Milliyye bry-
tyjskich kontrtorpedowcéw. Wobec
silnego ostrzalu i pelnej iluminacji
ze strony rozmieszczonych w cie$ni-

Fot. Domena Publiczna

nie reflektoréw musialy si¢ one szyb-
ko wycofaé. Powrdcily jeszcze co praw-
da 0 03:30, ale z podobnym rezultatem.
Dwadzie$cia minut pézniej Muavenet-
-i Milliyye dotart do kotwicowiska przy
dolinie Havuzlar. O 04:50 pilotowany
ponownie przez kmdr. ppor. Nazmie-
go (Akpinara) ruszyl w stron¢ Canak-
kale, do ktérego dotart o 05:0086.
Jeszcze tego samego dnia o 11:30
okret udal si¢ w strone Stambutu.
O 15:45 przybyt do Pasalimani, gdzie
pozostal na noc. Rankiem 14 maja wy-
ruszyl w dalsza droge, by ostatecz-

82. Bas, Bal, op. cit., s. 59.

83. Ibidem, s. 63. Informacja o nadaniu sygnatu tej
treéci pochodzi ze wspomnien: kmdr. ppor. Ahmeta Saf-
feta. Jesli rzeczywiscie tak bylo, to przyznac trzeba, ze
w tym dramatycznym momencie dowddca Muavenet-
-i Milliyye popisat si¢ bardzo wyrafinowanym czarnym
humorem.

84. Torpedy o numerach seryjnych 4288, 4279 i 4301
odpalone zostaly w bardzo krétkich odstepach czasu
w kolejnosci od wyrzutni dziobowej po rufowa (Muave-
net-i Milliyye Muhribinin Seyir Jurnali [Dziennik okre-
towy kontrtorpedowca ,, Muavenet-i Milliyye”], wpis z 30
kwietnia 1331 [13 maja 1915], dokonany przez ofice-
ra torpedowego kmdr. ppor. Alego Haydara Esada z Ge-
libolu, Muzeum Morskie w Stambule, sygn. Db. No:
1273).

85. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit., s. 225-226.

86. Ibidem, s. 226; Akpinar, op. cit., zapisek z 30
kwietnia 1331 [13 maja 1915].
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nie dotrze¢ do bazy w zatoce
Istinye®”. Dwa dni p6zniej na
rece dowddcy Ahmeta Saffe-
ta, awansowanego do stop-
nia komandora porucznika,
nadeszla depesza gratulacyj-
na od ministra wojny Enve-
ra Paszy. Kmdr por. Ahemet
Saffet oraz kpt. Firle otrzy-
mali ztote medale za wyro6z-
niajacg sie stuzbe. Wszyscy
tureccy oficerowie Muave-
net-i Milliyye oraz pozosta-
li Niemcy uczestniczacy w tej
misji nagrodzeni zostali
srebrnymi medalami za wy-
rézniajacy si¢ stuzbe. Turec-
kim marynarzom wreczono
za$ srebrne medale za zastu-
gi na polu walki®. Ponadto
cala zaloga otrzymala od sut-
tana Mehmeta V pamigtko-
we zegarki®.

W prasie z epoki ukaza-
ty sie liczne artykuly sta-
wigce wyczyn omawianego
kontrtorpedowca, ale zaréw-
no w tekstach, jak i na towa-

87. Bas, Bal, op. cit., s. 71.

88. Ibidem, s. 92-96.

89. Nie ma jednak pewnodci, ze byly
one nagrody za zatopienie Goliatha.
W Muzeum Morskim w Canakkale eks-
ponowany jest zegarek nalezacy do Helvaci
Hiiseyina z Siile. Marynarz ten nie figuruje
jednak na licie zalogi wyréznionej po ww.
misji medalami (por.: ibidem).

S, Cosmaaliy
HAS Golsdh

B B Kurs Muavenel-i Miliyye
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Zatoka Morto - widok wspotczesny. Krzyzykiem zaznaczono w przyblizeniu miejsce zatopienia pancernika Goliath. Fot. Piotr Nykiel
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rzyszacych im zdjeciach prézno byto
szuka¢ Niemcéw. Odnie$¢ mozna byto
jednak wrazenie, zZe oni sami dyplo-
matycznie usuneli sie w cient, pozwala-
jac by cale laury splynety na tureckich
sojusznikéw. Kontradm. Souchon kie-
rujac do ministra floty Cemala Paszy

Zatloga Muavenet-i Milliyye na fotografii upamietniajacej zatopienie Goliath.

wniosek o awans dla dowdédcy Muave-
net-i Milliyye w jego uzasadnieniu ani
stowem nie wspomniat o udziale swo-
ich rodakéw w tej misji®®. Faktem jest,
ze okret byl turecki, a jego dowddca,
23 oficeréw i 74 czlonkdéw zalogi byto
poddanymi sultana. Nalezy jednak pa-

Oficer torpedowy Muavenet-i Milliyye kmdr ppor. Ali Haydar Efendi (pierwszy po prawej)
wraz z personelem dziobowej wyrzutni torped na fotografii wykonanej po zatopieniu
Goliath: 1 - bosmanmat Ali, 2 - bosmanmat ibrahim, 3 - mar. Murat, 4 - mar. Osman, 5 - mat

Siileyman, 6 - mar. Hiiseyin.

Fot. zbiory Piotra Nykiela

e

Fot. zbiory Piotra Nykiela

mieta¢ o tym, Ze oprécz komodora 1.
potfoltylli kpt. Firlego na i pod pokla-
dem kontrtorpedowca znajdowato si¢
dwoch niemiecki oficeréw oraz sie-
demnastu podoficeréw i marynarzy,
w tym sze$ciu mechanikéw, jeden sy-
gnalista, sze$ciu matéw torpedowych,
trzech palaczy i jeden radiotelegrafi-
sta®l. O ile wiec kmdr ppor. Ahmet
Saffet byl pierwszym po Allachu na
swoim okrecie, to cala misja dowodzit
by¢ moze kpt. Firle - w koncu wyko-
nywala ja jednostka z podlegajacej mu
potflotylli. Jego rodacy byli tez obecni
we wszystkich sekcjach okretu, od ktd-
rych sprawnego funkcjonowania za-
lezalo powodzenie zadania powierzo-
nego kontrtorpedowcowi. Wydaje sie,
ze definitywne rozstrzygniecie kwe-
stii wpltywu Niemcéw na powodze-
nie misji Muavenet-i Milliyye nie be-
dzie mozliwe, poniewaz zachowane do
dzi$ wspomnienia tureckich i niemiec-
kich oficeréw Osmanskiej Marynar-
ki Wojennej z lat 1914-1918 czesto wza-
jemnie si¢ wykluczaja. Ich obiektywna
analiza pozwala jedynie na stwierdze-

90. Ibidem, s. 85.
91. Ibidem, s. 93; Langensiepen, Nottelmann,
Kriismann, op. cit., s. 110.
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Zegarek, ktory otrzymat od suitana Meh-
meta V czlonek zatogi Muavenet-i Milliyye
marynarz Siileli Helvaci Hiiseyin (zbiory
Muzeum Morskiego w Canakkale).

Fot. Piotr Nykiel

nie, ze Turcy mieli w zwyczaju umniej-
szaé zastugi i podwaza¢ (nieraz zasad-
nie) kompetencje swoich sojusznikéw,
podczas gdy Niemcy zwykli wyolbrzy-
mia¢ swoj udzial w wielu wydarze-
niach. Warto jedynie w tym miejscu

ry -
Zaloga Muavenet-i Milliyye w bazie w istiny

podkresli¢, ze ostateczny efekt, jakiego
spodziewano si¢ po rajdzie Muavenet-i
Milliyye zostal osiagniety — Brytyjczy-
cy zaniechali ostrzeliwania tureckich
pozycji lgdowych z zatoki Morto%2.
Rok 1916 uptynat na Morzu Czar-
nym przede wszystkim pod znakiem
wojny minowej. Turcy do stawia-
nia i tralowania min najczedciej uzy-
wali torpedowcow?®. Czasem, gow-
nie w przypadku misji wykonywanych

Muavenet-i Milliyye na pocztéwce wydanej z okazji zatopienia pancernika Goliath.

e, tuz po powrocie z misji, podczas ktorej zato-
piony zostat Goliath. Przed wyrzutnia torped stoi dowddca okretu kmdr ppor. Ahmet Saffet
(po prawej) oraz komodor 1. péfflotylli kpt Rudolf Firle (po lewej).

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

przy wybrzezu rosyjskim, korzystali
tez z pomocy krazownika Breslau oraz
niemieckich okretéw podwodnych.
Na barkach tych ostatnich spoczat po-
nadto obowigzek zapewnienia bezpie-
czenstwa zeglugi na trasie Stambul-

92. Giilerytiz, op. cit., s. 110.

93. Cho¢ dostepne autorowi Zrodta tego nie potwier-
dzajg, nie mozna wykluczy¢, ze miny stawial rowniez
Muavenet-i Milliyye, ktorego - jak juz wspomnielismy
W czesci poswieconej opisowi technicznemu konstrukeji
- w 1916 r. przystosowano do tego celu.

Fot. zbiory Piotra Nykiela

i
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Karta dziennika okretowego kontrtorpedowca Muavenet-i Milliyye z wpisem dotyczacym
zatopienia pancernika Goliath (Muzeum Morskie w Stambule, sygn. Db. No: 1273).

-Zonguldak. Misje patrolowe nad tym
szlakiem wodnym zaczeto coraz cze-
$ciej wykonywaé osmanskie (de facto
niemieckie) lotnictwo morskie%4.

Pierwszym w 1916 r. zadaniem, ja-
kie powierzono kontrtorpedowcom
typu ,,Yadigar-1 Millet” byta ostona od-
wrotu Goebena, uciekajacego w dniu
7 stycznia przed flagowym okretem li-
niowym rosyjskiej Floty Czarnomor-
skiej Impieratricg Maijg. Rola Muave-
net-i Milliyye i Ndmune-i Hamiyeta
oraz towarzyszacego im kontrtorpe-
dowca Basra sprowadzila sie jednak
tylko do ubezpieczania wchodzace-
go do Bosforu kragzownika liniowego
przed ewentualnym atakiem okretéow
podwodnych®.

Fot. Piotr Nykiel

Dostepne autorowi zrédla nie od-
notowuja zadnej aktywno$ci omawia-
nych okretéw az do 27 sierpnia, kiedy
to Gayret-i Vataniyye wszedl na mie-
lizne 10 Mm na poludnie od Warny.
Miejsce to bylo dobrze znane Bulga-
rom, ale o czyhajacym tam niebezpie-
czenstwie ,,zapomnieli” oni powiado-
mié sojuszniczg juz wowczas strone
turecky. Po zabraniu mozliwego do
zdemontowania wyposazenia zaloga
wysadzita okret w powietrze%°.

Brak niestety jakichkolwiek infor-
macji o wykorzystaniu w 1916 r. kontr-
torpedowcéw typu ,Yadigir-1 Millet”
w rejonie Dardaneli.

Do pazdziernika 1917 r. dziala-
nia wojenne na akwenie czarnomor-

skim przebiegaly wedlug podobnego
scenariusza jak w roku poprzednim
i wydaje sie, ze bez udziatu juz tylko
trzech pozostajacych w stuzbie jedno-
stek omawianego typu. Tego roku naj-
wieksze zagrozenie dla nich nadeszto
zresztg nie z morza, lecz z powietrza.
W nocy 9/10 lipca brytyjskie bombow-
ce, startujace z bazy na Imroz, doko-
naty nalotu na Stambut. Jednym z ce-
16w byta zatoka Istinye nad Bosforem,
gdzie swoja baze mialy Goeben i Bre-
slau oraz okrety lekkiej flotylli. Jed-
na z bomb zrzuconych na niemiecki
krazownik liniowy trafila w dziob cu-
mujacego niedaleko Yadigdr-1 Mille-
ta. Ze wzgledu na konieczno$¢ oszcze-
dzania wegla okret nie byl pod pars.
Nie dziataly wiec pompy, co znacz-
nie utrudnilo akcje gasniczg. Dzidb
kontrtorpedowca zanurzat si¢ powoli,
do momentu gdy pod naporem wody
puscily grodzie maszynowni. Wow-
czas okret zatongl. Smieré poniosto 29
cztonkéw zalogi, za$ 17 zostalo ran-
nych (w tym 11 ci¢zko). Odtamki innej
bomby, ktéra eksplodowata pomiedzy
Yadigdr-1 Milletem a Niimune-i Ha-
miyetem zabity czterech marynarzy®’
i podziurawily burte tego ostatnie-
go. Uszkodzenia te mozna byto jednak

94. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit., s. 305-309.

95. Ibidem, s. 310.

96. Ibidem, s. 348; Giileryiiz, op. cit., s. 95.

97. Giilerytiz, op. cit., s. 118.

Gayret-i Vataniyye po wejsciu na mielizne pod Warna w 1916 r. Fotografia wykonana zapewne juz po porzuceniu okretu przez zaloge.
Uwage zwraca brak tylnego komina i przedniego masztu.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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szybko usunaé. Wrak Yadigdr-1 Mille-
ta poczatkowo planowano porzuci¢ ze
wzgledu na rozmiar zniszczen i koszty
zwigzane z podniesieniem z dna®8. 24
pazdziernika okret zostal jednak wy-
dobyty i po uszczelnieniu kadluba za-
holowany do stoczni w Ztotym Rogu,
gdzie rozpoczeto jego remont®.

Omawiany nalot pociagnal za sobg
decyzje o rozérodkowaniu okretow.
Muavenet-i Milliyye i Ntiimune-i Hamiy-
et cumowaly od tej pory w zatoce Balta
lub przy rezydencji [brahima Paszy'?°.

Podpisanie 3 marca 1918 r. trakta-
tu w Brze$ciu Litewskim bylo dla Im-
perium Osmanskiego réwnoznaczne
z zaprzestaniem dziatan wojennych na
Morzu Czarnym. Niemcy, okupujacy
terytorium Ukrainskiej Republiki Lu-
dowej, nalegali jednak na kontynuacje
wspolpracy na tym akwenie. 24 marca
kontrtorpedowce Muavenet-i Milliyye
i Nitmune-i Hamiyet eskortowaty wiec
z Konstancy do Odessy parowiec Pat-
mos, przewozacy kajzerowskich zot-
nierzy'0l,

3 maja krgzowniki Goeben i Hami-
diye wraz z Muavenet-i Milliyye we-
szly do portu w Sewastopolu. Posrod
porzuconych tam przez Rosjan okre-
téw znajdowal si¢ krazownik Meci-
diye, podniesiony z dna i wcielony do
carskiej floty pod nazwa Prut. 12 maja
wciagnieto na jego maszt turecka ban-
dere. Bedacy w trakcie przebudowy
okret zaholowany zostal 13 lipca do
Stambutu przez Hamidiye'2.

20 maja Hamidiye w asy$cie Mu-
avenet-i Milliyye i Niimune-i Hamiy-
et wyplynal z Kerczu i wszed! na Mo-
rze Azowskie. 11 czerwca pierwszy
z wymienionych kontrtorpedowcéw
korygowat ogien krazownika, ktéry
w porcie w Jejsku zatopil pig¢ statkéw.
Nastepnie Muavenet-i Milliyye udal
si¢ w stron¢ Taganrogu, ale w dro-
dze ostrzelany zostal przez rosyjskie
okrety. Te jednak na widok $pieszace-
go z pomoca Hamidiye wycofaly sie na
pelne morze nie wyrzadziwszy kontr-
torpedowcowi zadnych szkoéd. Incy-
dent ten byl ostatnim wojennym epi-
zodem okretéw omawianego typu na
wodach na péinoc od Bosforu!%3,

Zanim jednak pierwsza wojna $wia-
towa dobiegta konica, 20 stycznia 1918
r. Muavenet-i Milliyye i Niimune-i Ha-
miyet wraz z Basrg i Samsunem wzie-
ty udziat w rajdzie Goebena i Breslaua
na Imroz!%4. Rola kontrtorpedowcow

g

Muzeum Morskiego w Stambule.

sprowadza¢ si¢ miala do ubezpiecza-
nia odwrotu krazownikéw i ich ostony
przed ewentualnym atakiem okretow
podwodnych. O 09:14 zostaly jednak
wezwane na pomoc tongcemu Breslau-
owi. Kiedy w poblizu miejsca, w kto-
rym krazownik wszed! na nierozpo-
znane pole minowe pojawita si¢ para
brytyjskich kontrtorpedowcoéw, turec-
kim okretom polecono zawréci¢ do
cie$niny. Nim zdazyly wykonal ten
rozkaz, ostrzelane zostaty przez prze-
ciwnika. Basra, trafiona dwukrotnie
ponizej linii wodnej, postawita zasto-
ne dymna i wycofala si¢ do Dardaneli.
Muavenet-i Milliyye po krotkiej i bez-
owocnej wymianie ognia z Brytyj-
czykami dolaczyl natomiast do po-
zostatych dwoch kontrtorpedowcow,
ubezpieczajacych Goebena. O 10:30
okrety weszly do cie$niny!%5.

Od kapitulacji Imperium Osmanskie-
go w dniu 30 pazdziernika 1918 r. az do
1923 r. Muavenet-i Milliyye i Ntimune-i
Hamiyet, podobnie jak wigkszo$¢ jed-
nostek osmanskiej floty popadaly w ru-
ine przy nabrzezu arsenalu morskiego
w Zlotym Rogu. Yadigdr-1 Millet, kt6-
rego remontu nigdy nie zakonczono za-
tongl sam z siebie w stoczni Tersane-i
Amire. Nastgpilo to na pewno po 1918
r., ale dokladna data nie jest znanal%.
Muavenet-i Milliyye od 1 kwietnia 1923
r. cumowal przy Parmakkapi, po czym
26 sierpnia przywigzany zostal do boi
cumowniczej naprzeciw Urzedu Zeglu-
gi Morskiej. Z poczatkiem maja 1924 r.
pojawita sie jeszcze nadzieja na wyre-
montowanie okretu, ale juz 17 maja za-
toga otrzymata polecenie zejscia na lad.
Tego samego dnia wszystkie wejscia do
nadbudéwek i pod poklad kontrtorpe-
dowca zaplombowano. Co najmniej do
1934 r. pozbawione nadbudéwek i ko-
minéw Muavenet-i Milliyye i Ntimune-i
Hamiyet camowaly w stoczni w Gol-
ciik. Pozniej, za cene zlomu odsprzeda-

Wyrzutnia torped pochodzaca z Muavenet-i Milliyye, badaca eksponatem plenerowym

-

Fot. Piotr Nykiel

no je marynarce wojennej z przeznacze-
niem na ptywajace cele'?”. Pojawiajg sie
tez informacje, iz oba okrety trafily do
stoczni Tagkizak, gdzie az do zlomowa-
nia w 1953 r. stuzyty jako plywajace ma-
gazyny'%8,

Kariera kontrtorpedowcéw typu
»Yadigar-1 Millet” w Osmanskiej Ma-
rynarce Wojennej nie byla dluga. Je-
$li uznamy za jej koniec internowanie
Muavenet-i Milliyye, Ntimune-i Hamiy-
eta i Yadigdr-1 Milleta w Ztotym Rogu
w listopadzie 1918 r., to bylo to zaled-
wie okolo siedmiu lat. Okretom przy-
szlo jednak stuzy¢ w dwdch najwick-
szych konfliktach, jakie rozegraty si¢
w regionie — w wojnach batkanskich
oraz w pierwszej wojnie §wiatowej. O ile
w przypadku wojen balkanskich mo-
zemy méwi¢ o zmarnowaniu ich po-
tencjalu, o tyle w Wielkiej Wojnie wy-
korzystane zostaly w maksymalnym
mozliwym w osmanskich uwarunko-
waniach stopniu. Typ ,,Yadigar-1 Millet”
zapoczatkowal w historii floty tureckiej
epoke okretéw z napedem turbinowym.
Nie do przecenienia jest tez rola, jaka
dwa z omawianych kontrtorpedowcéw
odegraly nie tylko w dziejach obecno-
$ci Turkéw na morzu, ale takze w histo-
rii powszechnej. 29 pazdziernika 1914
r. Gayret-i Vataniyye byl pierwszym
osmanskim okretem, ktéry otworzyl
ogien do okretu rosyjskiego. Zatapia-
jac w Odessie kanonierke Doniec nie

98. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt,
op. cit., s. 362-363.

99. Giileryiiz, op. cit., s. 118.

100. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci
Cilt, op. cit., s. 363.

101. Ibidem, s. 385.

102. Ibidem, s. 386.

103. Ibidem, s. 386-387.

104. Wiecej na temat tej operacji w: P. Nykiel, Go-
blo! Rajd na Imroz 20 stycznia 1918, ,Okrety Wojenne’,
1/2008(87), s. 24-30.

105. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, VIII nci
Cilt, op. cit., s. 394-398.

106. Giileryiiz, op. cit., s. 118.

107. Bas, Bal, op. cit., s. 108-111.

108. Giileryiiz, op. cit., s. 93-95.
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Dowddcy kontrtorpedowcow typu,Yadigar-1 Millet”

Nazwa okretu Stopien i imiona dowaddcy Okres sprawowania funkgji
kmdr por. Galatali Ali 7-21.12.1912
kmdr ppor. Ahmet Saffet 21.12.1912 - 21.06.1915
Muavenet-i Millyye kmdr por. Hiiseyin Hilmi Abdiilkadir 21.06.1915 - 28.12.1915
kmdr por. Mustafa Necati Etem 28.12.1915-06.03.1918
kmdr por. Hiiseyin Vasfi 06.03.1918 — 24.09.1918
kmdr por. Rifat Nuri 24.09.1918 -7
kmdr por. Fahri Cemal 7-26.04.1914
kmdr por. Raif Sait 26.04.1914 - 22.06.1915
Yadigar-1 Millet kmdr por. Halil Hiiseyin 22.06.1916 - 10.12.1916
kmdr por. Lutfi Halit 10.12.1916 — 22.12.1917
kmdr por. Ali Kemal ismail Hakki 22.12.1917 -2
kmdr ppor. Hamdi Mahmut 7-31.01.1915
Nimune-i Hamiyet kmdr por. Nezir Abdullah 31.01.1915 - 28.02.1918
kmdr por. ismail Riza 28.02.1918 -2

kmdr por. Cemal Ali

Gayret-i Vataniyye kmdr por. Hiiseyin Vasfi

22.06.1914-31.01.1915
31.01.1915 - 27.08.1916

Na podstawie: Langensiepen, Nottelmann, Kriismann, op. cit., s. 244; Tiirk Silahl... ., op. cit., s. 71; Giileryiiz, op. cit., s. 112.

tylko odnotowal pierwszy udany atak
torpedowy w historii osmanskiej flo-
ty, ale takze zapoczatkowal udziat swo-
jego kraju w Wielkiej Wojnie. 13 maja
1915 r. Muavenet-i Milliyye zyskat stawe
pierwszego - i jak si¢ mialo okazac je-
dynego - okretu tureckiego, ktéry zato-
pit pancernika. Podczas rajdu na Imroz
20 stycznia 1918 r. byl on za$ ostatnim
w okresie pierwszej wojny $wiatowej
osmanskim okretem, ktdry stoczyl po-
jedynek artyleryjski.
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Zegluga na Eufracie w rejonie miasta Hilla. Na pierw-
szym planie zaglowe jednostki typu ,bellums
z fadunkiem drewna na opal, a na drugim parowiec
Fot. Library od Congres

z dwoma barkami.

”

Tk,

Dojrzewajacy od bez mata dwoch
dekad, a jak chcg niektorzy i diuzej,
gigantyczny konflikt polityczno-mi-
litarny, zwany powszechnie I wojna
$wiatowa, tak naprawde rozgrywat sie
w zasadzie niemal wylacznie na tery-
torium Europy na froncie zachodnim,
potudniowym (wloskim i batkaniskim)
oraz wschodnim. Nie liczac oczywiscie
dziatan morskich toczacych si¢ prak-
tycznie na wodach calego $§wiata oraz
incydentalnych ladowych na Dalekim
Wschodzie i nieco wiekszych, a raczej
bardziej dtugotrwatych, na kontynen-
cie afrykanskim.

Dotgczenie do grona Panstw Cen-
tralnych Imperium Osmanskiego, co
faktycznie nastgpilo z dniem 29 paz-
dziernika 1914 roku rozszerzylo teatr
rzeczywistych dziatan wojennych na
obszar Bliskiego i Srodkowego Wscho-
du. Warto w tym miejscu wspomniec,
ze Turcja praktycznie od czaséw woj-
ny krymskiej w polowie XIX stule-
cia, znajdowata sie delikatnie méwiac
w permanentnym odwrocie, tracgc nie
tylko terytoria, ale takze, a moze przede
wszystkim wplywy. Méwiac o tej mar-

ginalizacji wystarczy wymieni¢ woj-
ne z Rosja lat 1877-1878, zajecie przez
Wrtochy Trypolitanii i Cyrenajki w la-
tach 1911-1912 czy wreszcie obie wojny
batkanskie (1912-1913). Rewolucja mto-
doturecka roku 1908 tak naprawde nie
poprawila cho¢by cze¢$ciowo polozenia
Turcji, cho¢ wyraznie zacie$nita jej wie-
zi z Niemcami, zaréwno natury gospo-
darczej jak i militarno-polityczne;.

W okresie bezposrednio przed wy-
buchem I wojny $wiatowej Imperium
Osmanskie, cho¢ pokazne terytorial-
nie, stanowilo szalenie zréznicowany
obszar, na ktérego sporej czesci wladza
turecka miata co najwyzej charakter
nominalny. Najlepszym tego przykla-
dem byl Pétwysep Arabski, na ktérym
nawet zbudowanie w latach 1900-1908
tzw. Kolei Hidzaskiej do Medyny (nie
zdotano jej doprowadzi¢ do $wietej
Mekki, co zamierzano pierwotnie) de
facto nie wzmocnito wladzy Konstan-
tynopola. Kolej tym razem tzw. Bag-
dadzka miala stanowi¢ swego rodzaju
czynnik panstwowotworczy dla innej
czg$ci Imperium - Mezopotamii. Prace
przy budowie tej linii przebiegaty bar-

dzo opornie i do roku 1914 zdotano ja
doprowadzi¢ jedynie do Tall al-Abijad
(na obecnym pograniczu Turcji i Syrii).

Tymczasem wiasnie region Mezopo-
tamii zaczynal nabiera¢ coraz bardziej
istotnego znaczenia gospodarczego, co
wynikato wprost z rozpoczecia wyko-
rzystywania ropy naftowej w charak-
terze strategicznie waznego paliwa.
Zloza eksploatowane przez Anglo-Per-
sian Oil Company, zaopatrujacg Roy-
al Navy w rope znajdowaly si¢ w po-
bliskiej Persji (z rafinerig na wyspie
Abadan), co podnosito walor tego ob-
szaru, cho¢ z tureckiego punktu wi-
dzenia jego znaczenie militarne po-
zostawalo w najlepszym wypadku
drugorzedne, czego dowodem byto
wyznaczenie do obrony Mezopota-
mii 6. Armii z siedzibg w Bagdadzie, li-
czacej tacznie 4 Dywizje Piechoty (35.,
36., 37. i 38. DP), z ktoérych trzy jesz-
cze przed przystapieniem przez Tur-
cje do wojny przesunieto na inne bar-
dziej istotne kierunki'. Pozostawiona

1. Wg L. Kowalewski, Opanowanie delty Szatt al-Arab
przez Brytyjczykéw. Listopad-grudziern 1914, cz.1, ,De Re
Militari’, nr 1/2017 (4).
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Turecka kanonierka Marmaris. Fotografia zapewne wykonana po zakonczeniu préb, gdyz brakuje uzbrojenia.

w Mezopotamii 38. Dywizja sktada-
fa si¢ gtownie z miejscowych Zolnie-
rzy arabskich, co przelozylo sie na
jej mizerng warto$¢ bojowa. Skrom-
na byta réwniez organiczna artyleria
i bron maszynowa. Uzupelnienie pie-
choty stanowily formacje o charakte-
rze porzadkowym w postaci batalio-
néw i kompanii zandarmerii oraz Sit
Granicznych.

Rzecz znamienna, na niewatpliwie
pustynnym obszarze jedynym prak-
tycznie sensowym szlakiem komuni-
Turecki kuter motorowy typu,No 1"

= ; 3 Ty s B -

kacyjnym byt ciag rzek Tygrys i Eufrat,
przechodzacy pézniej w Szatt al-Arab,
wpadajacy do Zatoki Perskiej. Gltow-
nym oérodkiem tego regionu byta Ba-
sra, polozona okolo 55 km na péinoc
od ujscia Szatt al-Arab. Oznaczalo to,
o ironio losu, ze wszelkie dzialania mi-
litarne w pustynnym kraju wymagaty
korzystania przez obie strony konflik-
tu z jednostek ptywajacych.

Turecka marynarke wojenng, kto-
ra trudno bylo uwaza¢ za szczegdlnie
imponujacg, w rejonie Szatt al-Arab

Fot. zbiory Piotra Nykiela

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

reprezentowata kanonierka Marmaris
zbudowana w latach 1906-1908 przez
francuska stocznie SA des Ateliers et
Chantiers de la Loire w Nantes. Wy-
porno$¢ normalna okretu wynosita
422 t, a wypornos$¢ pelna odpowied-
nio 531 t przy catkowitej dtugosci sta-
lowego kadtuba 52,4 m, szerokosci 7,5
m i zanurzeniu 2,4 m. Naped stano-
wila maszyna parowa potrdjnego roz-
prezania o mocy 950 KM firmy Loire,
poruszajaca jedna $rube, zaopatrywa-
na w pare przez dwa opalane weglem
kotly cylindryczne, réwniez firmy Lo-
ire. Predko$¢ maksymalna na prébach
siegata 14,8 wezla, a eksploatacyjna 11
wezlow. Uzbrojenie kanonierki skfada-
to si¢ z 4 dziat kal. 65 mm oraz 2 dziat
kal. 37 mm (poczatkowo obejmowa-
ta réwniez wyrzutnie torpedows kal.
450 mm), a jej zaloga liczyla 66 oséb,
w tym 12 oficeréw?.

Uzupelnienie stanowito 6 kutréow
motorowych (kanonierek) drewnia-
nokadtubowych typu No 1 (No 1, No
2, No 5, No 6, No 7 i No 8) i wyporno-
$ci standardowej 12 t, a pelnej 20 t przy
dtugosci kadtuba 18,3 m, szerokosci

2. Wg B.Langensiepen, A.Giileryiiz, The Ottoman
Steam Navy 1828-1923, London 1995.
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3,3 m i zanurzeniu 1,6/0,7 m. Ich na-
ped stanowily dwa silniki spalinowe
o mocy 70 KM, poruszajace jedng sru-
be, ktdre zapewnialy predkos¢ do 11,9
wezla. Uzbrojenie kutréw stanowity 1
lub 2 szybkostrzelne dziata kal. 37 mm,
aich zaloga liczyta 6 ludzi, w tym 2 ofi-
ceréw?. Baze dla tej floty stanowita sta-
ra, wycofana z eksploatacji korweta Ki-
lidbahir*.

Wybuch w sierpniu 1914 roku dzia-
tan wojennych na wszystkich frontach
europejskich, cho¢ nie angazowat od
razu Turcji bezposérednio, zwiekszal
jednak realne zagrozenie dla brytyj-
skich posiadlosci. W koncu zachodnig
cze$¢ Indii zamieszkiwata w wigkszo-
$ci ludno$¢ muzutmanska.

W tej sytuacji Brytyjczycy juz la-
tem 1914 roku rozpoczeli wysylanie
okretéw Royal Navy na wody Zato-
ki Perskiej. Ich celem bylo po pierw-
sze demonstrowanie sily, a po dru-
gie zabezpieczanie rafinerii na wyspie
Abadan (znajdujacej sie¢ w koncu po
perskiej stronie Szatt al-Arab). Kolej-
nym dzialaniem o bardziej juz ofen-
sywnym charakterze bylo zorganizo-
wanie Indyjskich Sit Ekspedycyjnych
»D” (Indian Expeditionary Force ,,D”
_IEF D).

Juz w drugiej polowie sierpnia 1914
roku na wody Zatoki Perskiej trafily
2 stare slupy Odin i Espiegle® pelnia-
ce wczedniej stuzbe kolonialng wraz
z transportowcem Dalhousie, kto-

rych zadaniem byta obserwacja ru-
chéw potencjalnego przeciwnika w re-
jonie Szatt al-Arab. Obecno$¢ okretoéw
mocno draznita tureckie wtadze, kto-
re w pazdzierniku dwukrotnie (7-go
i 13-go) bezskutecznie wzywaly Bry-
tyjczykéw do opuszczenia tego akwe-
nu. Ci jednak przeniesli si¢ jedynie na
perska strone granicznej rzeki, rozpo-
czynajac réwnocze$nie przygotowania
do dziatan bojowych na nietypowych
wodach, jakimi byto ujécie rzek Tygrys
i Eufrat®.

Z czasem do zespolu okretéw Roy-
al Navy operujacych w Zatoce Per-
skiej dolaczyly kolejne jednostki,
ktére mialy jednak charakter pomoc-
niczych. Byty to duzy, bo 1130 tonowy
bocznokolowiec Lawrence uzbrojony
w 4 dziala kal. 102 mm i 6 kal. 76 mm,
jacht parowy Comet z dziatem kal. 47
mm i 3 kartaczownicami Nordenfelta,
jacht parowy Lewis Pelly z 2 dziatami
kal. 47 mm i ckm, zbudowany w 1880
50 tonowy holownik Miner z dzialem
kal. 76 mm, holownik Sirdar-i Naphte
z dziatem kal. 76 mm i ckm, holownik
Mashona oraz inne juz catkowicie nie-
uzbrojone statki, przeznaczone przede
wszystkim do zadan transportowych’.

Jednym z podstawowych zadan two-
rzonego zespotu Royal Navy operujg-
cego na wodach Zatoki Perskiej byto
praktyczne zamknigcie tego akwenu
dla tureckiej zeglugi, co zdotano osia-
gna¢ relatywnie fatwo.

Brytyjski pancernik Ocean bioracy udziat w walkach o Szatt al-Arab.

Dotarcie do pobliskiego Bahrajnu
sit IEF D w postaci dowodzonej przez
bryg. Waltera Delamain 16. Brygady
z 6. (Poona) Dywizji Indyjskiej pozwo-
lifo na podjecie prob zabezpieczenia
przed zablokowaniem toréw wodnych
Szatt al-Arab przy réwnoczesnej ochro-
nie rafinerii na wyspie Abadan. Re-
jon delty Szatt al-Arab sily te osiagnety
rankiem 3 listopada 1914 roku.

Bezposrednio przed rozpoczgciem
brytyjskich dzialan wojennych w Me-
zopotamii na wody wraz z sitami IEF D
przybyl z East Indian Station stary pan-
cernik Ocean, ktory w okresie miedzy
pazdziernikiem a grudniem 1914 roku
pelnit funkcje flagowca zespotu Roy-
al Navy, za$ jego dowddca Cpt. (pol.
kmdr) Arthur Hayes-Sadler zostat do-
wodzacym operacjami morskim.

Pancernik Ocean nalezacy do typu
»Canopus” zostal zbudowany w la-
tach 1896-1900 w stoczni Devonport
Dockyard. Jego wypornos¢ wynosi-
ta 12 950 t przy dtugosci kadtuba 131
m, szeroko$ci 23 m i zanurzeniu 7,9 m.

3. Ibidem

4. Zbud. 1890-1896 w Tersane-i Amire (Stambut),
wyp. 643 t, wym. 57,9 x 7,3 x 3,5 m, masz. par. 640 KM,
pred. 14/10 w., uzbr.: 1 x 120 mm L/25, 4 x 37 mm, za-
toga 82 ludzi, wycofany ze stuzby w 1909, dyslokowany
w Basrze.

5. Slupy typu ,Cadmus” zbud. 1900-1901 Sheerness
Dockyard, wyp. 1070 t wym. 64 x 10,1 x 3,4 m, masz
par. potrdjnego rozprezania 1400 KM, pred. maks. 13 w.,
zasieg 3000 Mm/10 w;, uzbr.: 6 x 102 mm, 4 x 47 mm,
3 ckm-y, zaloga 150 ludzi.

6. Wg L. Kowalewski, op. cit.

7. Ibidem

Fot. zbiory Zvonimira Freivogela
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Naped okretu stanowity dwie maszyny
parowe potrojnego rozprezania o tacz-
nej mocy 15 400 KM, zaopatrywane
w pare przez zesp6t kotléw wodnorur-
kowych opalanych weglem. Maszyny
poruszaly dwie §ruby napedowe, za-
pewniajac predkos¢ 18 weztéw. Uzbro-
jenie pancernika obejmowato 4 dziala
kal. 305 mm w dwdch wiezach artyle-
ryjskich, 12 dziat kal. 152 mm, 10 kal.
76 mm, 8 kal. 47 mm oraz cztery pod-
wodne wyrzutnie torpedowe kal. 450
mm. Zaloga okretu liczyta 750 mary-
narzy i oficeréw®.

Do pierwszego incydentu zbrojnego
miedzy stronami doszto jeszcze w dniu
1 listopada 1914 roku, a wiec przed for-
malnym wypowiedzeniem wojny, gdy
zmierzajace w dot Szatt al-Arab jed-
nostki Sumana i Sirdar-i Naphte zosta-
ty w rejonie potwyspu Al-Faw ostrzela-
ne przez turecky artylerie®.

Do dzialan ladowych Brytyjczycy
przystapili juz 3 listopada wysadzajac
grupe dywersyjna w rejonie miastecz-
ka Al-Faw!?, ktére zresztg 6 listopada
1914 roku stalo si¢ celem pierwszego
desantu po formalnym wypowiedze-
niu wojny. Wsparcia w tej akeji udzie-
laty slup Odin oraz Sirdar-i Naphte
i Mashona, ktére zdotaly szybko uci-
szy¢ turecka bateri¢ nadbrzezna, zlo-
kalizowang w starym forcie w Faw, co
umozliwialo ladowanie wojsk IEF D.

Uchwycenie przez Brytyjczykéw
przyczétka w rejonie Al-Faw umozli-
wialo zabezpieczenie rafinerii w Aba-
danie, a nastepnie podjecie dalszych
dziatan ofensywnych w gore Szatt al-
-Arab w kierunku regionalnego cen-
trum, a co wazniejsze réwniez portu,
okreslonego czesto mianem wrét do
Mezopotamii, jakim byla Basra.

W dniu 6 listopada 1914 roku (wg in-
nych zrddet jeszcze 5-go tego miesia-
ca) doszlo w poblizu Abadanu do star-
cia miedzy jednostkami ptywajacymi
stron, w wyniku ktérego brytyjskie ka-
nonierki zatopily kuter motorowy (ka-
nonierke) No 1. Pod koniec 1915 No 1
zostal podniesiony i po remoncie wcie-
lony do Royal Navy jako Flycatcher'!.

Warto zaznaczy¢, ze dzialania bo-
jowe prowadzone byly tak naprawde
wzdluz ciagéw rzecznych umozliwia-
jacych przemieszczanie si¢ sit inter-
wencyjnych, mimo trudnosci natu-
ry nawigacyjnej przy réwnoczesnym
braku map i pilotéw, jak i atmosfe-
rycznych.

W toku dziatan rozpoznawczych
w rejonie wyspy Dabba 9 listopada 1914
roku slup Espiegle (wg niektorych réw-
niez i Odin) zatopit kolejny kuter mo-
torowy (kanonierke) No 2'2. Z wraku
usunieto pdzniej naped i uzbrojenie.

Sity IEF D niemal z miejsca podje-
ty dzialania zmierzajace do opanowa-
nia Basry, posuwajac si¢ w gore rzeki.
16 listopada rozpoczety przetamywa-
nie tureckich pozycji w Sahil. W dziata-
niach tych mialy swoj udzial slupy Odin
i Espiegle oraz jednostki pomocnicze
Lewis Pelly i Sirdar-i Nephta, wspierajac
ogniem artyleryjskim natarcie piechoty.

W nocy z 17 na 18 listopada Brytyj-
czycy, kosztem powaznych strat osobo-
wych, zdofali przetama¢ kolejng turec-
ka pozycje, tym razem w Kut-az Zain,
co zapewnilo im kontrole nad ujsciem
rzeki Karum do Szatt al-Arab.

Doceniajac znaczenie tego szlaku
wodnego dla prowadzonej kampanii
Turcy podjeli probe jego zablokowa-
nia w rejonie wysp Malammadra, za-
tapiajac niemiecki parowiec Ekbatania
(zbud. 1905 4573 BRT) oraz 4 mniej-
sze statki, w tym turecki John O. Scott
(zbud. 1874, 859 BRT)"3.

Nazajutrz, 19 listopada wystany na
zwiad trasy Odin (wg innych zrédet
byl to Espiegle) zostal w rejonie Beka-
nya Adasi ostrzelany przez turecka ar-
tylerie brzegowgq oraz kanonierke Mar-
maris, ktora wycofywala si¢ z Szatt
al-Arab do Basry. W toku rozpozna-
nia Brytyjczycy stwierdzili, ze mimo
podjetej blokady mozliwy jest dalszy
marsz w kierunku Basry. Wg niektd-
rych danych w tym wiasnie dniu zostal
w rejonie na poéinocny-zachéd od Dab-
ba-Aba zatopiony kolejny turecki kuter
motorowy (kanonierka) No 6'.

Dzialania na kierunku Basry zosta-
ty zaplanowane przez sity IEF D na 21
listopada 1914 roku, a ze strony Royal
Navy wsparcie mialy udziela¢ im slupy
Odin i Espiegle oraz pomocnicza kano-
nierka Lawrence. Szybko jednak oka-
zalo sie, ze mocno ostabione dezercja
miejscowych Zolnierzy sily tureckie
dowodzone przez Subhiego Beja za-
czely wycofywacd si¢ na pétnoc w gore
rzeki Tygrys, korzystajac przy tym
z réznorakich jednostki ptywajacych
z Basry, a same miasto pozostawiajac
praktycznie bez ochrony. Okrety tu-
reckiej floty operujace na tych wodach
zostaly wycofane do lezacej u zbiegu
Tygrysu i Eufratu Kurna (Qurna).

Kolejna operacja rozpoznawcza
przeprowadzona przez Espiegle, na
ktérego poktadzie znajdowat sie szef
operacji Royal Navy w Zatoce Per-
skiej Cpt. Hayes-Sadler potwierdzita
fakt opuszczenia Basry przez oddzia-
ty tureckie. Péznym popotudniem 21
listopada brytyjskie okrety weszly do
portu, a ich zalogi rozpoczely zabez-
pieczanie jego infrastruktury. Naza-
jutrz, 22 listopada zaltogi okretéw kon-
tynuowaly stopniowe przejmowanie
miasta, przy czym od potudnia wspie-
raly je 2 bataliony piechoty gen. Char-
lesa I. Fry’a. Formalnie sitly IEF D
dowodzone przez gen. Arthura A. Bar-
retta przejely miasto 23 listopada 1914
roku, instalujac réwnoczes$nie swoja
administracje, na ktdrej czele stanat sir
Percy Cox.

Przeprowadzony jeszcze tego same-
go dnia, 23 listopada, rejs rozpoznaw-
czy slupa Odin w gore rzeki Tygrys nie
wykazat tureckiej aktywnosci na od-
cinku kolejnych 40 km.

Opanowanie przez Brytyjczykow
Basry w relatywnie krétkim czasie bylo
istotnym krokiem, ktory otwierat moz-
liwos¢ dalszych sukcesywnych dziatan
ofensywnych w Mezopotamii. Co istot-
niejsze, port, nawet majac $wiadomosé
jego technicznego zacofania, stanowil
potencjalng baze logistyczna niezbedna
w przypadku kolejnych operacji, ktd-
rych osig i tak pozostat cigg komunika-
cyjny Tygrys-Eufrat.

Z drugiej strony, Basra w rekach
brytyjskich stanowita zabezpieczenie
perskich zt6z ropy naftowej i rafine-
rii w Abadanie, co w koncu stanowito
podstawowy cel operacji podjetej przez
IEF D. Dalsze dzialania ofensywne,
zwlaszcza w kierunku Bagdadu, wy-
magaly sit i srodkéw, ktorymi Brytyj-
czycy aktualnie nie dysponowali. By
jednak nie traci¢ inicjatywy gen. Bar-
rett zaproponowal przeprowadzenie
dalszych dziatan w kierunku Kurna
(Qurna), miasta o strategicznym zna-
czeniu, polozonego u zbiegu Szatt al-
-Arab z rzekami Tygrys i Eufrat.

W dniu 25 listopada 1914 roku Cpt.
Hayes-Sadler wyslal na rozpoznanie

8. Wg CONWAY’S All the World’s Fighting Ships
1860-1905, London 1979.

9. Wg L. Kowalewski, op. cit.

10. Wg B. Langensiepen, A. Guleryixlz, op. cit.

11. Ibidem

12. Wg L. Kowalewski, op. cit.

13. Wg B. Langensiepen, A. Giileryixlz, op. cit.

14. Inne Zzrédta méwig, ze do zatopienia No 6 doszto
21 listopada 1914 roku juz na podejsciach do Basry.
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Brytyjski oddziat w Mezopota

w gore rzeki w okolice Kurna zespét
obejmujacy slupy Espiegle i Odin oraz
jednostki pomocnicze Miner i Masho-
na. W trakcie tej operacji zdotano zlo-
kalizowa¢ poszukiwang od dawna ka-
nonierke Marmaris, a takze czeSciowo
tureckie pozycje obronne, w tym ar-
tylerii w Kurna i lezagcym na drugim
brzegu Mezera. Nie obylo si¢ przy tym
bez uszkodzen brytyjskich jednostek.
Na wrak barki blokujacy trase do Kur-
na wszed! Odin uszkadzajac sobie ster,
a Mashona - poszycie. Nalezy zwrdci¢
réowniez uwage na prowadzone réw-
nolegle przez Miner rozpoznanie na-
wigacyjne, bowiem Royal Navy nie

Fot. Library od Congres

dysponowata mapami drég wodnych
powyzej Basry z oznaczonym nurtem
i gleboko$ciami. Co wiecej, zdotano
takze znalez¢ dogodne miejsce do wy-
sadzenia wojsk koto wsi Um Rash, kil-
ka kilometréw ponizej Kurna. Zespo6t
rozpoznawczy powrdcil w calosci do
Basry wieczorem 25 listopada. Z uwa-
gi na planowane dziatania, jednostki
uszkodzone w trakcie akcji po wyko-
naniu prowizorycznych napraw pozo-
staty w linii.

Po ostatecznym podjeciu decy-
zji o dziataniach przeciw tureckim si-
fom w Kurna wieczorem 3 grudnia
1914 roku rozpoczeto operacje mili-

tarng. Wéwczas Basre opuscit zespo6t
4 rzecznych parowcdédw transporto-
wych - Blosse Lynch, Mejidieh, Mala-
mir i Salimi eskortowane przez Espie-
gle, Odin, Lawrence, Miner, Lewis Pelly
oraz Shaitan, ktory zastapil operuja-
cy wezesniej Sirdar-i Naphte'>. Na ich
pokiadach znajdowaly sig¢ sily desantu,
ktérymi dowodzil ptk G.S. Frazer.
Rzeczywisty atak na Kurna za-
czal sie w godzinach porannych dnia
4 grudnia. Desant brytyjskiej piechoty
wspierany ogniem zespotu Royal Navy
pozwolit na powstanie przyczotka
w okolicy Um Rash, gdzie utworzono
oboz. Nastepnie cigzar walk przenie-
siono na lezaca na drugim brzegu rze-
ki Tygrys wie$ Mezera. I w tym starciu
decydujacg tak naprawde role odegra-
ta artyleria okretow. Wkroétce, po po-
tudniu 4 grudnia, jeden z tureckich
pociskéw dosiegnal Minera, przebija-
jac pomieszczenie maszynowni niemal
na linii wodnej. Dowodzacy jednost-
ka It (pol. kpt.) Heath-Caldwell wypro-
wadzil jg na plycizne, gdzie bohaterscy
ranni palacze Jones i Lacey dokona-
li niezbednej prowizorycznej naprawy.
Silny, by nie powiedzie¢ desperac-
ki opor tureckiej piechoty i artyle-
rii, zupelnie niepodobny do przebiegu
wezesniejszych walk, mocno zaskoczyt

15. Wg Nunn W,, Tigris gunboats. The forgotten war
In Iraq 1914-1917, London 2007.

Brytyjczycy w Basrze, widoczni z prawej w charakterystycznych korkowych helmach. Uwage zwraca r6znorodnosc typow jednostek rzecz-

nych.

Fot. Library od Congres
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Turecka kanonierka rzeczna Hamidye oraz niezidentyfikowana jednostka na rzece Tygrys.

Brytyjczykow, ktérzy otrzymali infor-
macje, iz przeciwnik wycofat sie juz
na péinoc. Zmusito to strone naciera-
jaca do zmiany koncepcji opanowania
Kurna, zastepujac atak od strony rze-
ki obejsciem od pétnocy. Co wazniej-
sze, dzialania ofensywne rozciaggnety
sie rowniez w czasie.

Podczas dziatan w dniu 7 grudnia je-
den z tureckich pociskéw trafit mostek
Shaitan, ktéry wraz z Miner i Lewis
Pelly, wspieral ogniem artyleryjskim
lewe skrzydlo sit nacierajacych na Kur-
na. Na pokladzie Shaitan zginat do-
wodca okretu, pochodzacy z pancerni-
ka Ocean It cdr (pol. kmdr ppor.) FJG
Elkes, za$ ranne zostaty kolejne 2 oso-
by, w tym pilot. Ze strefy ognia wypro-
wadzit jednostke podoficer Valal®.

Wsparcie floty umozliwilo jednak
ostateczne wyparcie z rejonu Meze-
ra Turkéw, ktorzy uszli za Tygrys do
wlasciwej Kurna. Wg niektérych 7zré-
det w walkach w rejonie Kurna w dniu
7 grudnia miata uczestniczy¢ kano-
nierka Marmaris, ktéra nastepnie wy-
cofala sie w gore rzeki Tygrys do Ama-
ra. Pozostalte ocalale tureckie kutry
motorowe (kanonierki) ewakuowano
do Nasiriye na Eufracie, gdzie utwo-
rzono ich nowg baze.

Definitywne wyparcie Turkéw
z Mezera umozliwilo sitom IEF D
przeniesienie w to miejsce obozu z Um
Rash. Zblizylo je to do Kurna oddzie-
lonej tylko Tygrysem. Do tworze-

nia przeprawy przez rzeke przystapio-
no w dniu 8 grudnia, a przeszkadzat
temu zaréwno turecki op6r jak i brak
niezbednych $rodkéw ptywajacych,
w ktérych charakterze przyszlo wyko-
rzystywac nawet lokalne dhow.

Wobec realnego zagrozenia calko-
witym okrazeniem Turcy w nocy z 8/9
grudnia postanowili rozpocza¢ roz-
mowy kapitulacyjne, wysylajac par-
lamentariuszy, ktorzy trafili do It. cdr
(pol. kmdr ppor.) Wilfreda Nunn, do-
wodcy Espiegle (a pdzniej rowniez sze-
fa operacji Royal Navy w Zatoce Per-
skiej). W wyniku uzgodnien rankiem
9 grudnia Brytyjczycy weszli do Kur-
na, biorgc do niewoli 1200 tureckich

Stanowisko tureckich karabinéw maszynowych.

Fot. grzecznosciowo Bernd Langensiepen

zolnierzy, w tym dowddce 38. DP Sub-
hiego Bejal”.

Opanowanie Kurna spowodowalo,
ze sily obu walczacych stron przerwa-
ty tak naprawde dzialania ofensywne
az do kwietnia 1915. W ten sposéb za-
konczyt sie pierwszy etap walk w Me-
zopotamii, ktéry wykazal niezbednosé
dysponowania rozbudowanymi sifami
rzecznymi, zapewniajacymi zaréwno
wsparcie ogniowe jak i przerzut wojsk
W, o ironio, pustynnym kraju.

Dotychczasowe dzialania na rze-
kach Mezopotamii wykazaty, ze Roy-

16. Ibidem
17. Wg L. Kowalewski, op. cit.

Fot. Domena Publiczna
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Montaz kanonierek rzecznych typu,,Fly” w Abadanie.

al Navy potrzebuje do realizacji tego
celu wyspecjalizowanych okretéw,
a nie adaptowanych improwizowa-
nych jednostek. W ten sposéb w lu-
tym 1915 roku powstal projekt ,,ma-
tych chinskich kanonierek”, ktérych
poczatkowo w stoczni Yarrow Ship-
building zaméwiono 12 sztuk, zwigk-
szajac pOzniej zamowienie o kolejne
4 okrety!8. W przypadku tych jed-
nostek, okredlonych jako typ ,,Fly”,
rzecz polegala na tym, ze powstawa-
ty one w Anglii, a nastepnie wysylano
je w stanie rozmontowanym do Aba-
danu, gdzie nastepowal montaz i wo-
dowanie.

Kanonierka rzeczna typu, Fly” na wodach Mezopotamii.

Wypornos¢ rzecznych kanonierek
typu ,,Fly” wynosita 98 t przy dtugo-
$ci kadluba 38,4 m, szerokoéci 6,1 m
i zanurzeniu 0,6 m. Naped stanowi-
ta maszyna parowa potrdjnego roz-
prezania o mocy 175 KM, zaopatry-
wana w par¢ przez pojedynczy kociot
Yarrow o mieszanym systemie opala-
nia. Silnik poruszal pojedyncza $rube,
umieszczong w waskim tunelu o sze-
rokosci 0,6 m, zapewniajac maksy-
malng predkos¢ 9,5 wezta. Uzbrojenie
jednostek stanowily pojedyncze dziata
kal. 102 mm, kal. 76 mm, kal. 47 mm,
kal. 40 mm ,,pom-pom” oraz 4-5 ka-
rabinéw maszynowych Maxim. Cze$¢

Fot. Domena Publiczna
okretow posiadata jeszcze pojedyncze
dziato kal. 57 mm. Zaloga liczyta 22
ludzi, w tym 2 oficerow®.

Kanonierki byly dostarczane suk-
cesywnie miedzy lipcem a wrze$niem
1915 roku, a ostatnia czworka miedzy
kwietniem a wrze$niem 1916 roku.

Brak bardziej spektakularnych ope-
racji w I kwartale 1915 roku nie ozna-
czal wcale, ze sity zbrojne stron pozo-
stawaly bezczynne. Jeszcze w grudniu
1914 roku Brytyjczycy wyekspediowali
do Bombaju Odina, by usuna¢ uszko-
dzenie urzadzen sterownych, skad po-
wrécil w marcu, za§ Minera remon-
towano w Abadanie. Sity Royal Navy

Fot. Domena Publiczna Wzmocnit trzeci slup - Clio.

Nadal sukcesywnie wzmac-
niano tez zespdt dalszymi
adaptowanymi rzecznymi
jednostkami.

W dniach 12-13 kwiet-
nia 1915 roku sily tureckie
wraz z lokalnymi arabski-
mi sojusznikami pod wodza
Stileymana Askeri Beja za-
atakowaly brytyjski obdz
w Shaiba, co zgodnie z pla-
nem mialo doprowadzi¢ do
odzyskania Basry. Plan si¢
nie powiddl i gen. Char-
les Melliss pokonal atakuja-

18. Byly to: Butterfly, Cranefly, Dra-
gonfly, Firefly, Gadfly, Grayfly, Greenfly,
Mayfly, Sawfly, Snakefly, Stonefly i Water-
fly oraz Blackfly, Caddisfly, Hoverfly i Sed-
efly.

19. Wg CONWAY'S All the Worlds...,
op. cit.
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cych, co nieoczekiwanie otwarlo przed
Brytyjczykami szanse na rozpocze-
cie dziatan ofensywnych na pédinoc
wzdluz Tygrysu w kierunku Bagdadu.

Dowddztwo sit brytyjskich objat
wowczas gen. John Nixon, ktory skie-
rowal tzw. Tigris Corps gen. Charle-
sa V. F. Townshenda na Kut al Amara.
W ramach tej operacji w dniu 2 czerw-
ca 1915 roku doszlo na Tygrysie na po-
tudnie od Amara do starcia z poszuki-
wang od dawna kanonierkg Marmaris.
W wymianie ognia uczestniczyl Odin
(wg innych zrédel - Espiegle i Clio®,
ktéry powaznie uszkodzit turecky jed-
nostke. Po wystrzelaniu calego zapasu
amunicji Marmaris zostal opuszczony
przez zaloge, podpalony i wyrzucony
na brzeg, by nie wpadl w rece nieprzy-
jaciela?!. Nazajutrz, 3 czerwca panami
Amara zostali Brytyjczycy.

Latem 1915 roku zesp6t jednostek
Royal Navy wspieral réwniez opera-
cje prowadzong wzdluz drugiej z rzek
- Eufratu, ktorej celem byla Nasiriya.
Dzialania te rozpoczely sie w dniu 27
czerwca, a uczestniczyly w niej nie-
wielkie rzeczne parowe tylnokolowce
— Shushan, Massoudieh i Muzaffri oraz
holownik Sumana. Sity desantu, kté-
rymi dowodzit gen. Charles J. Melliss,
rozmieszczono na rzecznych transpor-
towcach Blosse Lynch, Mejidieh i Mali-
mir. Po pokonaniu Jeziora Hammar ze-
spot wszed! na Eufrat i wolno posuwat
sie w gore jego biegu, mimo oporu ze
strony tureckiej. W toku dzialan 5 lip-
ca w Mecayise zatoga porzucila kuter

Wrak kanonierki Marmaris, 1915 rok.

motorowy (kanonierke) No 5. Kolej-
na jednostka tej klasy - No 8 zostata
zatopiona w dniu 24 lipca 1915 roku
w Nasiriya ogniem artyleryjskim Shu-
shana®?. W tym dniu sity brytyjskie
ostatecznie opanowaly Nasiriya, roz-
bijajac miejscowy garnizon i biorac do
niewoli 951 zolnierzy i oficeréw. Zwy-
ciestwo to umozliwito podjecie dzia-
tan ofensywnych przeciwko Bagdado-
wi, cho¢ zadanie to powierzono sitom
gen. Townshenda, ktére poruszaly sie
w osi rzeki Tygrys, rozpoczynajac tak
naprawde operacje 12 wrze$nia.

W trakcie tej operacji sily brytyjskie,
korzystajac ze wsparcia Royal Navy,
opanowaly Ali Gharbi, a nastepnie 10
pazdziernika Kut al Amara, biorac do
niewoli 1153 tureckich Zolnierzy. W tej
akeji swoj udziat miaty Comet, Shaitan
i Sumana oraz 2 kutry parowe R.N. 1
iR.N. 223,

W Kut al Amara utworzono brytyj-
ski oboz, ktéry stal sie bazg dla dal-
szych ofensywnych dzialan w kierunku
Bagdadu. Brytyjczycy posuwali sie sys-
tematycznie w gore rzeki Tygrys, co 28
wrze$nia doprowadzilo do bitwy pod
Es Sinn, z ktorej sily gen. Townshenda
wyszly zwycigsko. Do kolejnego star-
cia z tureckimi oddziatami dowodzo-
nymi przez ptk. Nureddina Beja doszlo
w dniach miedzy 22 a 25 listopada pod
Ctesiphon (Selman Pak),znajdujacym
sie 64 km na pétnoc od Kut al Amara
ijedynie 26 km na potudniowy wschéd
od stanowigcego cel operacji Bagda-
du. Bitwa pozostala tak naprawde nie-

rozstrzygnieta, bowiem obie walcza-
ce strony poniosty relatywnie znaczne
straty, nie osiggajac przy tym zalozo-
nych celéw. Blizsi sukcesu byli jednak
Turcy zmuszajac de facto przeciwni-
ka do ustgpienia. W zaistnialej sytu-
acji gen. Townshend postanowit wyco-
fa¢ si¢ do obozu w Kut al Amara. Z pola
walki wycofali sie réwniez Turcy, tyle
tylko, ze oni posuwali si¢ za odchodzg-
cym na poludnie przeciwnikiem. Od-
wrét Brytyjczykow trwal miedzy 25
listopada a 3 grudnia 1915 roku. Tym-
czasem Turcy skutecznie okrazyli bry-
tyjski oboz i w dniu 7 grudnia przysta-
pili do jego regularnego okrazenia. Co
wiecej, wyekspediowali czes¢ swych sit
w rejon Ali Gharbi, bardziej na polu-
dnie ponizej miasta, by uniemozliwi¢
ewentualne proby wsparcia odcigtego
garnizonu.

Oblezeni Brytyjczycy szybko pod-
jeli préby odblokowania Kut al Ama-
ra, kierujac do tego zadania sity kto-
rymi dowodzit gen. Fenton Aylmer.
Natkneli sie jednak na nowe uforty-
fikowane pozycje wzdluz rzeki oraz
woko!t zablokowanego miasta-obozu.
W okresie miedzy styczniem a mar-
cem 1916 roku doszto do kilku star¢
miedzy stronami, miedzy innymi
pod Sheikh Saad (6-8.1.1916), Wadi
(13.1.1916), Hanna (21.1.1916) oraz Du-
jaila Redoubt (8.3.1916). Wszystkie te

20. Wg W. Nunn, op. cit.

21. Wg B. Langensiepen, A. Giileryiiz, op. cit.
22. Ibidem

23. Wg W. Nunn, op. cit.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna
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bitwy nie przyniosly rozstrzygniec
w postaci przerwania oblezenia, i to
mimo ogromnych strat tak po stro-
nie atakujacych jak i obroncow, a tak-
ze angazowania nowych rzecznych ka-
nonierek typu ,,Fly”.

W dniu 24 kwietnia podjeto pro-
be dostarczenia do Kut al Amara 250
t zaopatrzenia na pokladzie specjal-
nie wzmocnionego rzecznego boczno-
kotowca Julnar, ktérym dowodzit Lt-
-Cdr. (pol. kmdr ppor.) Cowley. Statek
wyszedl wieczorem z Fallahiya, kieru-
jac sie ku Kut pod ostong calej artylerii
jaka dysponowata Royal Navy na tym
odcinku rzeki Tygrys. Préba przedar-
cia si¢ do oblezonego miasta jednak
sie nie powiodta i Julnar w Magasia,
8,5 mili ponizej Kut al Amara wpad?
w rece Turkow?4,

Trudno$ci zaopatrzeniowe byly jed-
ng z przyczyn braku mozliwosci dal-
szej obrony, co spowodowalo, ze gen.
Townshend w dniu 29 kwietnia poddat
Kut al Amara Turkom, w ktdrych rece
trafilo 13 164 brytyjskich zolnierzy.

W Kut al Amara Turcy przeje-
li uszkodzong kanonierke rzeczng

ot 13
.-"II _‘\-
AL

MESOPOTAMIA

ENGLISH MILES
40

i W— A L " E i L

HILOMETRES

typu ,Fly” - Firefly (wg innych zro6-
det zostala ona zdobyta wczeéniej, bo
juz 1 grudnia 1915 w poblizu Elhan?.
Okret zostal podniesiony i odprowa-
dzony do Bagdadu, gdzie niemieccy
specjalici przeprowadzili remont, po-
zwalajacy na ponowne wcielenie jed-
nostki do stuzby, tym razem tureckiej
jako Selmanpak z uzbrojeniem obej-
mujacym 1 dzialo kal. 76 mm, 1 kal. 75
mm, 1 kal. 57 mm oraz 3 ckm-y2S.

W rece Turkéw dostal sie réwniez
operujacy w oparciu o Kut al Amara
holownik Sumana, uzbrojony w 4 dzia-
ta kal. 120 mm.

Utrata Kut al Amara spowolni-
ta nieco brytyjskie dzialania ofensyw-
ne w Mezopotamii, zwlaszcza w roku
1916. Wymusita réwniez skierowanie
wiekszej uwagi na kwestie zapewnie-
nia niezbednego zaopatrzenia walczg-
cych wojsk, co mialo kluczowe zna-
czenie dla sprawnosci i efektywnosci
prowadzonych operacji.

Jeszcze w koncu 1915 roku na wody
Zatoki Perskiej dotart z Egiptu stary
lekki krazownik Proserpine?”’, ktdry
wszedl na Szatt al-Arab do Basry, gdzie

od 22 marca 1916 pelnit funkgcje jed-
nostki flagowej dowodzacego opera-
cjami morskimi w tym regionie, wcze-
$niej realizowana przez niewielki slup
Espiegle.

Sity Royal Navy akwenu Mezopo-
tamii w roku 1916 zasility 4 przyholo-
wane rzeczne kanonierki typu ,, Insect”
- Gnat, Maptis, Moth i Tarantula. P6z-
niej dofaczyly do nich kolejne dwie -
Bee i Scarab, ktdre tym razem przyho-
lowano z Port Saidu, gdzie wczeséniej
ochraniaty Kanat Sueski?®.

Okrety typu ,Insect” okreslane jako
»duze chinskie kanonierki” powsta-
ty w réznych brytyjskich stoczniach
w 1915 roku. Ich wyporno$¢ wynosita
645 t przy catkowitej dtugos$ci kadtu-
ba 72,4 m, szerokosci 11,0 m i zanurze-
niu 1,2 m. Naped stanowita maszyna
parowa potréjnego rozprezania o tacz-

24. Ibidem

25. Wg CONWAY’S All the Worlds. .., op. cit.

26. Wg B. Langensiepen, A. Giileryiiz, op. cit.

27. Proserpine - lekki krazownik typu ,Pelorus”,
zbud. 1896-1899 Sheerness Dockyard, wyp. 2169 t; dt.
95,6 m; szer. 11,1 m; zan. 4,9 m; masz. par. potr6jnego
rozprezania 5000 KM; pred. 20 w.; uzbr.: 8 x 102 mm,

8x 47 mm, 3 ckm-y, 2 wt kal. 450 mm; zaloga 224 ludzi.
28. Wg W. Nunn, op. cit.
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nej mocy 2000 KM, poruszajaca dwie
$ruby napedowe i zapewniajgca pred-
kos¢ 14 wezléw. Pare zapewnialy dwa
wodnorurkowe kotty parowe Yarrow
o mieszanym systemie opalania (we-
giel + paliwo ptynne). Uzbrojenie sta-
nowity dwa pojedyncze dziala kal. 152
mm L/40 QF Mk I/II, umieszczone na
dziobie i rufie, dwa dziata kal. 76 mm
QF oraz 6 ckm-6w Maxim. Niektore
zrédta moéwia jeszcze o dwoch dziatach
kal. 40 mm ,,pom-pom”. Etatowa zalo-
ga liczyla 45 ludzi, w tym 4 oficeréw,
a faktyczna 53-54 0s6b?°.

Wprowadzenie tych okretéw do dzia-
fan na rzekach Mezopotamii wzmocni-
fo w istotny sposob site ognia, co bylo
szczegolnie istotne w sytuacji koniecz-
noéci przetamywania ladowych - brze-
gowych linii umocnien.

Nader ucigzliwe warunki atmos-
feryczne, zwlaszcza w szczycie sezo-
nu letniego, stanowily istotny problem
z jakim przyszlo si¢ zmierzy¢ kierow-
nictwu brytyjskich sit zbrojnych ope-
rujagcych w Mezopotamii. W przy-
padku wiekszych jednostek takich jak
Proserpine czy slupy zastosowano roz-
wigzanie polegajace na czasowym ich
kierowaniu w lecie do Indii czy na Cej-
lon, gdzie zatogi mogly sie zregenero-
waé w znacznie korzystniejszych wa-
runkach.

W ramach przygotowan do dalszych
dzialan ofensywnych na terenie Mezo-
potamii stanowisko dowddcy sit woj-
skowych Brytyjskiego Imperium objat
gen. Frederick S. Maude, ktory prze-

prowadzil ich doé¢ gleboka reforme.
Utworzono wéwczas dwa dwudywi-
zyjne korpusy, na ktorych czele staneli
generalowie Alexander S. Cobbe oraz
W.R. Marshall. Ten ostatni dowodzit
Indyjskim Korpusem Armijnym. Kaz-
dy z korpuséw miat zgodnie z zaloze-
niami naciera¢ wzdluz innego brzegu
rzeki Tygrys.

W ramach wnioskéw z dotychcza-
sowych dziatan w Mezopotamii Bry-
tyjczycy rozbudowali infrastruktu-
re logistyczng i transportowa, ktére
w praktyce odgrywaty nader istotna
role nie tylko w samym planowaniu
operacji, ale takze w biezagcym przebie-
gu. W miare mozliwo$ci zmodernizo-
wano port Basra, przez ktéry przecho-
dzito w zasadzie 100% réznorodnych
dostaw dla wojsk w Mezopotamii. Co
wiecej, poniewaz turecka tzw. Ko-
lej Bagdadzka, pozostawala jedynie
w sferze planéw, do konca listopada
1916 roku uruchomiono lini¢ kolejo-
wa z Kurna do Amara, a do konca roku
z Basra do Nasiriya nad Eufratem.
Rozbudowywano réwniez lokalne wa-
skotorowe linie dofrontowe.

Natarcie sit gen. Maude’a po obu
stronach rzeki Tygrys rozpoczelo sie
13 grudnia 1916 roku. Ofensywa byla
mocno utrudniana przez warunki at-
mosferyczne - intensywne deszcze,
zmieniajace tereny nadrzeczne, gdzie
toczylo sie gro dzialan, w grzezawiska.
Ostatecznie, mimo wszystkich utrud-
nien, sily brytyjskie zdotaly powrdci¢
do Kut al Amara niemal réwno po 10

Turecka kanonierka rzeczna Dogan w Bagdadzie.

miesigcach od chwili kapitulacji garni-
zonu gen. Townshenda, a mianowicie
23 lutego 1917 roku. Dowodzacy obro-
ng miasta gen. Kazim (Karabekir) Pa-
sza zdotal jednak wyprowadzi¢ czes$é
oddziatéw na péinoc.

Swéj udzial w zwycigstwie mia-
ty réwniez okrety zespolu Royal Navy,
ktdre po opanowaniu miasta gen. Mau-
de wystal w gore rzeki. Zespot, sklada-
jacy sie z 3 ,,duzych” i 3 malych chin-
skich kanonierek ™ wdawal sie w walki
nie tylko z oddziatami brzegowymi
przeciwnika, ale takze z nielicznymi
tureckimi jednostkami rzecznymi.

W dniu 26 lutego w rejonie Aziziye
Mantis powaznie uszkodzit ogniem ar-
tyleryjskim tureckg kanonierke rzecz-
ng Dogan3®!, ktora wyrzucila sie na
brzeg. W tym samym miejscu Taran-
tula zdobyl kanonierke nieprzyjacie-
la Selmanpak (eks - Firefly), ktora tym
samym powrdcita po roku do skta-
du Royal Navy. Stan techniczny okre-
tu umozIliwil niemal natychmiastowe
podjecie aktywnej stuzby pod macie-
rzysta banderg32.

Tarantula ostrzelala uchodzacy na
péinoc rzeczny parowiec Basra, pel-
nigcy funkcje jednostki szpitalnej,

29. Wg CONWAY’S All the Worlds. .., op. cit.

30. Byly to Tarantula, Mantis i Moth oraz Butterfly,
Gadfly i Snakefly.

31. Dogan — eks niemiecki holownik rzeczny, zbud.
1911-1912 Brandenburg, wyp. 250 t; df. 35,5 m; szer. 6,3
m; zan. 1,6 m; masz. par. potrdjnego rozprezania 350
KM; pred. 6,5 w; uzbr. 1 x 60 mm, 1 x 57 mm, 2 x 47
mm, 1 x 37 mm, 1 ckm; zatoga 42 ludzi.

32. Wg B. Langensiepen, A. Gilleryiiz, op. cit.

Fot. zbiory Jochena Kriismanna




Tygrys i Eufrat w ogniu 1914-1917

ktéry si¢ natychmiast poddat. W wy-
niku ostrzalu doszto do strat wsréd
znajdujacych sie na pokladzie 0sob3?.

Po zdobyciu Kut al Amara sily bry-
tyjskie, liczace okoto 50 tys. zolnierzy
ochoczo ruszyly na pétnoc w kierun-
ku Bagdadu. Tymczasem, dowodze-
ni przez Halila Pasze Turcy, stworzyli
prowizoryczne linie obrony w opar-
ciu o uchodzacg do Tygrysu rzeke
Diyala, okoto 35 mil na potudnie od
Bagdadu. Nie na wiele to si¢ jednak
zdalo, bowiem korpus ekspedycyjny
tatwo ja pokonal i zaczal podchodzié
do miasta. Walki o Bagdad trwaty
miedzy 8 a 11 marca 1917 roku, przy
czym 10-go oddzialy tureckie zacze-
ty si¢ ewakuowad, tracac w wyniku
operacji okolo 9000 jencow. Nale-
zy zaznaczy¢, ze w Bagdadzie wojska
brytyjskie byly witane nader przy-
jaznie.

W dniu 11 marca w Bagdadzie w rece
Brytyjczykéw wpad! kolejny kuter mo-
torowy (kanonierka) No 7, porzucony
przez zaloge. Udalo sie rowniez odzyskaé
utracony rok wczesniej w Kut al Ama-
ra uzbrojony holownik Sumana. Szcze-
g0Ina zdobyczg byly rzeczne barki, ktd-
re wyposazono w dziata kal. 105 mm,
zdemontowane z krgzownika Midilli
(eks niem. Breslau), gdy jednostka zosta-
ta przezbrojona w dziata kal. 150 mm34.

We wrzesniu 1917 sity brytyjskie opa-
nowaly Ramadi nad Eufratem, a w listo-
padzie tego roku Tikrit nad Tygrysem.

Brytyjczycy kontynuowali swa ofen-
sywe na terenie Mezopotamii réwniez
w 1918 roku, cho¢ intensywno$¢ tych
dziatan byla juz zdecydowanie mniejsza.

* % %

Dziatania na terenie Mezopotamii,
cho¢ rozpoczely sie tak naprawde jako

Turecka barka z dzialem 105
mm pochodzacym z krazownika
Midilli, Eufrat 1917 roku.

Fot. grzecznosciowo Bernd
Langensiepen

skromna operacja zabezpie-
czajaca rafineri¢ w Abada-
nie i perskie pola roponosne,
szybko zmienily si¢ w petno-
wymiarowa kampanie, ktd-
ra z czasem doprowadzita do
wylaczenia tego obszaru z tu-
reckiej jurysdykcji. Rzecza
charakterystyczng, mimo, ze
nieco ironiczng, bylo opar-
cie operacji na pustynnym
terenie na ciaggach rzecznych
Tygrysu i Eufratu, ktére stuzyty jako
gléwne szlaki logistyczne. Tym samym
dzialania na pustyni byly w duzej mie-
rze uzaleznione od skutecznosci ze-
spotu Royal Navy.
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33. Wg W. Nunn, op. cit.

34. Wg B. Langensiepen, A. Giileryﬁz, op. cit.

i

A
-
*

"g" Kagdmerka Mantis typu ,Insect” ze zdobytq kanonierka Selma;ﬁmk (eks-Flrefly), luty 191 7 roku. Uwagag zWraca rozmc

e

jednostek.

.

N 2

elkosc
_Fot. zbiory Jochena Kriisma

i A
o




Jarostaw Malinowski

— -

Ncqci pé ,Koatepe” i ,mzte”

Geneza i budowa jednostek

Po wyniszczajacych wojnach lat
1911-1922, proklamowana w 1923 roku
Republika Turcji, ktéra powstala na
resztkach Imperium Osmanskiego,
rozpoczeta powolng konsolidacje oraz
modernizacje swoich sit zbrojnych.
Oczywiscie priorytet miala, jak zresz-
ta prawie wszedzie, armia ladowa a po
niej lotnictwo. Potrzeby marynarki wo-
jennej zawsze uwazano za mniej wazne.
Sama marynarka wojenna w polowie
lat dwudziestych skladata sie z okretéw
powstatych przed wybuchem Pierwszej
Wojny Swiatowej. Jej najsilniejszymi
jednostkami byly krazownik liniowy
Yavuz Sultan Selim (eks niemiecki Go-
eben; od 1936 Yavuz)!, dwa krazowni-
ki pancernopokladowe Hamidiye i Me-
cidiye, oraz pancernik szkolny Turgut
Reis (eks niemiecki WeifSenburg, wyco-
fany w 1933). Sily lekkie floty natomiast
sktadaty sie z dwdch krazownikéw tor-
pedowych (Peyk-i Sevket oraz Berk-
-i Satvet), trzech 290-tonowych kontr-
torpedowcdw (Samsun, Tasoz i Basra;
wycofane w 1932), pieciu matych tor-

e

pedowcow (Akhisar, Musul, Sivrihisar,
Sultanhisar i Yunus; 97-165 ton; wy-
cofane w latach 1927-36), pieciu kano-
nierek (Burakreis, Hizirreis, Isareis, Ke-
malreis i Sakiz), dwoch stawiaczy min
(Intibah do 1923/0d 1933 Uyanik; Nu-
srat) oraz szeregu jednostek pomocni-
czych (m.in. jachty Ertugrul i Sogiitlii).
Wiekszo$¢ z nich wymagata general-
nych remontéw, szczegélnie kotlow, si-
fowni oraz uzbrojenia.

W roku 1925 Ministerstwo Mary-
narki przystapito do prac nad nowym
programem rozbudowy floty. Uzna-
no w nim, ze najbardziej potrzebny-
mi okretami dla floty tureckiej sa nisz-
czyciele, z racji swojej uniwersalnosci,
oraz okrety podwodne. Wazny tutaj
byl réwniez czynnik finansowy, gdyz
budowe takich jednostek budzet pan-
stwa byl jeszcze w stanie sfinansowac.
Kwestig najwazniejsza stal si¢ teraz
wybor typow, szczegolnie niszczycieli,
oraz znalezienie odpowiednich stocz-
ni zagranicznych do ich budowy, gdyz
stocznie tureckie nie byly w stanie
temu zadaniu podota¢.

Adatepe w korncowym okresie préb morskich.
Uwage zwraca brak obu dalmierzy.
Fot. zbiory Leo Van Ginderena

- .

Niemcy, tradycyjny sojusznik Turcji
z okresu wojny, w tym okresie byly ob-
warowane restrykcjami Traktatu Wer-
salskiego, dlatego nie mogly przed-
stawi¢ zadnego projektu niszczyciela.
Jednak zaméwiono w Holandii w 1924
roku dwa okrety podwodne Birin-
ci Inonii i Ikinci Indnii, opracowane
przez biuro konstrukcyjne Ingenieur-
skantoor voor Scheepsbouw (IvS)2,
skupiajace niemieckich konstrukto-
row specjalizujacych sie w budowie
okretow tej klasy.

Dlatego wzrok Turkéw skierowat sie
na Wtochy, rzadzone wtedy przez Be-
nito Mussoliniego. Warto nadmienic,
ze w tym okresie faszystowskie Wlochy
prowadzily ozywiong polityke gospo-
darczg, dostarczajac broni, samolotow
i okretow wielu krajom. Ich splata byta
dogodna dla kupujacych, gdyz Wlo-
si cze$¢ zaplaty pragneli otrzymy-
waé w postaci przerdznych surowcoéw
(ropa naftowa, ruda zelaza, chrom, we-

1. Pézniej klasyfikowany jako pancernik ze skrécong
nazwg Yavuz.
2. Patrz - Christoph Fatz, vS, ,OW” nr 127-129
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giel, mied7) oraz zywnosci (zboza, ku-
kurydza, ryz). W 1927 roku podczas
wizyty tureckiej delegacji rzadowej
w Rzymie rozpoczeto sondazowe roz-
mowy z Wiochami, ktorzy nawet ztozy-
li gwarancje finansowe do 70% warto-
$ci ewentualnego tureckiego kontraktu,
reszte zaplaty w surowcach, itp. Byty to
warunki bardzo dogodne, jednak Turcy
nie podjeli ostatecznej decyzji, mimo iz
Wrosi oferowali budowe 4-6 niszczycie-
li, 4 okretéw podwodnych oraz 6 $ciga-
czy okretéw podwodnych. Wlochy pra-
gnely réwniez w ten sposdb pozyskaé
Turcje dla swoich celéw politycznych.
Liczono, ze kraj ten pozostanie neutral-
ny w ewentualnym konflikcie Wtoch
z Grecja lub Jugostawia.

Inne zagraniczne rzady nie byly
w stanie zlozy¢ podobnych gwarancji,
chociaz francuskie stocznie dostarcza-
ty poréwnywalne oferty. Pogarszaja-
ce sie stosunki Turcji z Francja wobec
dlugéw osmanskich wykluczyly fran-
cuska opcje. Jednak dla utrzymania
dobrych relacji politycznych, stoczni
Penhoét z St. Nazaire powierzono re-
mont pancernika Yavuz, lecz na miej-
scu w Turcji, ktéry przeprowadzono
w latach 1927-1930.

Brytyjskie stocznie Vickers-Arm-
strong i J.I. Thornycroft & Co. Ltd byly
jednymi z najpowazniejszych rywa-
li dla stoczni wloskich. Podobnie jak
ich wloscy rywale, Brytyjczycy pola-
czyli swe sily, by sprosta¢ zaméwieniu.
Jednak w odréznieniu od Wilochow
Brytyjczycy nie uznali tureckich pro-
pozycji zaplaty za akceptowalne. Tur-
cja przedstawita plan sptaty rozlozo-
ny na 10 lat. Przy czym 2% miato by¢
zaplacone przy podpisaniu kontrak-
tu, 2% w latach 1929-30, nastepnie 5%
1930-31. Reszte mialy pokry¢ obliga-
cje tureckiego skarbu, po okoto 13%
kazdego nastepnego roku. Dla brytyj-
skich stoczni akceptowalnym mini-
mum bylo 20% podczas trzyletniego
okresu budowy, a reszta pokryta obli-
gacjami skarbowymi przez okres sze-
$ciu lat od podpisania kontraktu3. Bry-
tyjczycy stusznie przewidzieli, ze moga
przegra¢ z Wlochami, ktdrzy korzysta-
li z rzadowego wsparcia. Brytyjski rzad
nie byl w stanie i nie chcial udzieli¢ po-
dobnych gwarancji finansowych pry-
watnym firmom konkurujacym na za-
granicznych rynkach.

Wrtosi mieli réwniez psychologiczng
przewage nad Brytyjczykami. W 1927

wloska firma
Ansaldo zrobi-
ta wazny gest,
ktéry prze-
chylit szale na
rzecz Wlo-
chéw. Chodzi-
fo o spor finan-
sowy datujacy
sie jeszcze do
czas6w osman-
skich. W 1907
roku Impe-
rium Osman-
skie zamdwito
we Wtloszech
w firmie An-
saldo kra-
zownik pancernopoktadowy Drama®.
Wloski rzad zarekwirowal ten okret
z powodu braku zaptaty. Okret wszedt
do stuzby we wloskiej flocie jako Libia
w 1913 roku. Ansaldo nigdy nie zwré-
cifo wptat dokonanych przez Turcje na
poczt budowy okretu. Jednak na po-
czatku tureckiego przetargu morskie-
go Ansaldo zgodzil si¢ zwrdci¢ Turcji
70 000 funtéw szterlingdéw za sporny
krazownik. Rozwigzanie sporu Ansal-
do w sprawie krazownika Drama, za-
pewne z inspiracji wloskiego rzadu,
zrobilo duze wrazenie na Turkach.
Posunigcie Wlochéw stanowilo ja-
skrawy kontrast wobec bezkompromi-
sowej postawy Brytyjczykéw w podob-
nej sprawie. W 1926 roku turecki rzad
bezskutecznie probowal rozwigzaé
sprawe zamoéwien zlozonych w bry-
tyjskich stoczniach przez Osmanéw.
Brytyjczycy zarekwirowali drednoty
Resadiye i Sultan Osman-1 Evvel® bu-
dowane przez Armstronga. Brytyjczy-
cy nie zwrdcili wplat na poczet tych
okretow. Co wiecej mocg postanowien
traktatu w Lozannie zabroniono Tur-
¢ji dochodzi¢ tych kwot (sic!). Proby
dochodzenia roszczen wobec roznych
brytyjskich firm na drodze cywilno-
prawnej skonczyly si¢ niepowodze-
niem w 1926 roku, dlatego tez ruch
Ansaldo w sprawie Dramy byl bardzo
madrym posunieciem. Bez watpienia
pomoégt Wlochom pokonaé Brytyj-
czykéw w zdobyciu pierwszego duzego
kontraktu dla tureckiej floty.
Kolejnym katalizatorem ktory osta-
tecznie przy$pieszyl podpisanie kon-
taktu byly wielkie manewry floty
greckiej, ktore odbyly sie u wejscia do
Dardaneli we wrzesniu 1928 roku®.

Kadtub niszczyciela Adatepe w poczatkowym okresie budowy.

=

=

Fot. zbiory Jewgenija Celikowa

Wynik moégt by¢ tylko jeden. 24
maja 1929 roku turecki dziennik
»Cumhuriyet” opublikowal wynik roz-
strzygniecia przetargu, ktéry wygra-
li Wtosi, poniewaz brytyjski oferent
zostal uznany politycznie za niewia-
rygodnego. Chodzilo w tym przypad-
ku o znanego handlarza bronig Basila
Zaharoffa’, bedgcego reprezentantem
Vickersa. Wloskie stocznie zosta-
ty poproszone o przedstawienie przy-
spieszonego harmonogramu dostaw.
Nastepnego dnia oficjalnie wloskie
Ministerstwo Spraw Zagranicznych
w Rzymie poinformowalo, ze umowa
na budowe dwoch niszczycieli, dwoch
okretéw podwodnych? oraz trzech $ci-
gaczy okretow podwodnych® dla Turcji
zostala sfinalizowana. Jak wida¢ opie-
wala na mniej okretéw niz poczgtkowo
liczyli Wtosi. Niszczyciele miata zbu-

3. Wedlug D Lek Barlas, Serhat Guvenc, To Build
a Navy with the Help of Adversary: Italian-Turkish Naval
Arms Trade, 1929-32, ,Middle Eastern Studies” Vol. 38,
No. 4, October 2002.

4. Patrz - Krzysztof Hanuszek, Krgzownik Libia,
~OW” nr 104.

5. Patrz — Piotr Nykiel, Osmanli Donanma Cemiyeti -
Stowarzyszenie na rzecz Floty Osmariskiej, ,OW” nr 106.

6. Flota grecka w 1928 roku liczyta: 2 stare pancer-
niki typu ,Kilkis”, 3 pancerniki obrony wybrzeza typu
»Hydra’, krazownik pancerny Georgios Averoff (po re-
moncie), krgzownik minowy Elli (po remoncie i przebu-
dowie), 4 niszczyciele typu ,,Aetos” (po przebudowie), 5
matych niszczycieli, 11 torpedowcdw, 2 okrety podwod-
ne, 4 stawiacze min.

7. Basil Zaharoff (1849-1936), znany awanturnik
i handlarz bronig greckiego pochodzenia. Jego Zycie sta-
nowi gotowy scenariusz na film, a moze nawet i serial.

8. S3 one opisane w kolejnym artykule niniejszego
numeru.

9. Byly to jednostki typu MAS 428 - Dogan, Mart:
i Denizkusu - zbudowane przez stocznie¢ SVAN w We-
necji; w stuzbie od 15 wrze$nia 1931. Wyporno$¢ 32 t,
wymiary 21 x 4,2 x 1,22 m, 3 silniki benzynowe o mocy
4500 KM, predkoé¢ 34 weztéw, uzbrojenie: 1 x 76 mm,
1 km, 8 bomb glebinowych albo 2 wyrzutnie torped kal.
450 mm, zatoga 10 ludzi. Denizkusu wycofany po poza-
rze w 1944, pozostate dwa w 1948.
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Daty budowy
Nazwa Oznaczenie Stocznia - Daty -
burtowe Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Kocatepe K Ansaldo, Sestri Ponente (Genua) 15.1.1930 3.2.1931* 18.10.1931
Adatepe A Ansaldo, Sestri Ponente (Genua) 15.1.1930 19.3.1931 18.10.1931
Tinaztepe T (antieri del Tirreno, Riva Trigoso 7.5.1930 27.7.1931 6.6.1932
Zafer YA (antieri del Tirreno, Riva Trigoso 751930 20.9.1931 6.6.1932
* Roczniki flot podaja date 7.3.1931.

dowa¢ stocznia Ansaldo w Sestri Po-
nente koto Genui.

Po tym zaszly dwa zamienne wyda-
rzenia dotykajace bezposrednio Turcji.
Pierwszym byla wizyta w pazdzierni-
ku 1929 roku w Rzymie premiera Gre-
cji Venizelosa, ktéry omawial sprawe
budowy dwdch niszczycieli we wto-
skich stoczniach. Drugim byla stata
dyslokacja z Baltyku na Morze Czar-
ne radzieckiego pancernika Parizskaja
Kommuna i lekkiego krazownika Pro-
fintern w styczniu 1930 roku.

Zapewne pod wptywem tych wyda-
rzen, w marcu 1930 roku podsekretarz
do spraw marynarki kapitan Mehmet
Ali przybyt z wizyta do Wioch (w tym
samym czasie odbywata si¢ Konferen-
cja Londynska). Owocem jego wizyty
bylo zamdéwienie przez Turcje dwoch
kolejnych niszczycieli we Wtoszech,
tym razem w stoczni Cantieri del Tir-
reno w Riva Trigoso.

Warto mie¢ na wzgledzie, ze tureckie
zamOwienia odbywaly si¢ w kontekscie

Niszczyciel Kocatepe krétko przed wodowaniem. Dobrze widoczne: Sruby napedowe, ster i stepka prze-
Fot. Awiabaza

ciwchytowa.

»malej polityki”, to znaczy regionalne-
go i tradycyjnego antagonizmu Turcja—
Grecja, ,wielkiej polityki”, to znaczy
rywalizacji miedzy mocarstwami (Wto-
chy, Francja, Wielka Brytania), wloskich
planéw ekspans;ji i penetracji gospodar-
czej, politycznej i wojskowej (wszyst-
kie ze soba powigzane) réznych panstw,
w tym Turcji oraz innych czynnikéw.

Z budowanych przez Ansaldo nisz-
czycieli jako pierwszy zostal wodowa-
ny 3 lutego 1931 roku Kocatepe, a bliz-
niaczy Adatepe 19 marca tegoz roku®.
Do stuzby miaty by¢ dostarczone wio-
sng 1931 roku, lecz wynikly problemy
ze stateczno$cig oraz w podstawach
dzial pojawily sie pekniecia, ktére mu-
siano spawa¢. Dlatego Turcy odebrali je
18 pazdziernika 1931 roku, a i wowczas
nie wyeliminowano jeszcze wszystkich
brakéw. Powodem byly naciski poli-
tyczne. Jak raportowal brytyjski amba-
sador w Turcji, okrety dostarczono, by
mogly powitaé powracajacego z wizy-
ty na Wegrzech i Grecji Ismeta Pasze

(od 1934 Ismet Inénil) i nie miaty jesz-
cze zainstalowanych systemoéw kiero-
wania ogniem. Jednak premier Turcji
zdecydowal, ze okrety nalezy przyjac
od dostawcy nawet wbrew silnie kry-
tycznym glosom ze strony ekspertow
marynarki, a to ze wzgledu ,,na dalekie
od satysfakcjonujgcych zachowanie jed-
nostek podczas prob™1.

Doda¢ jeszcze nalezy, ze wybudo-
wane przez stocznie SVAN w Wene-
cji $cigacze okretéw podwodnych réw-
niez pozostawialy wiele do Zyczenia.
W szczegdlnosci nigdy nie osiagne-
ty zakontraktowanej predkosci 34 w.,
z trudem ,wyciagajac” na prébach 31
w. Natomiast z okretami podwodnymi
Sakarya i Dumlupinar dostarczonymi
w listopadzie 1931 roku, nie bylo po-
wazniejszych probleméw.

Kolejna para niszczycieli zostala wo-
dowana 27 lipca 1931 roku (Tinaztepe)
i 20 wrzeénia tegoz roku (Zafer)'2. Ofi-
cjalnie do stuzby przyjeto je 6 czerwca
1932 roku.

Witoskiej budowy niszczy-
ciele, klasyfikowane w ma-
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rynarce tureckiej jako torpi-
do muhripler, wywolywaly
u Turkéw uzasadniong kry-
tyke. Wskazano na problemy
ze stateczno$cig zbudowanych
przez Ansaldo niszczycie-
li, podobne problemy ze sta-
tecznodcig, lecz w mniejszym
stopniu, dotykaly réwniez
niszczycieli zbudowanych
przez Cantieri del Tirreno.
Poprzez to ostateczna dostawa
okretéw znacznie si¢ opdznita
w stosunku do pierwotnych,
zakladanych w kontraktach
termindéw.

10. Kocatepe i Adatepe to nazwa gor
w rejonie Izmiru (Smyrny) gdzie toczyly
sie cigzkie walki podczas wojny 1919-1922.

11. Wg D Lek Barlas, Serhat Guvenc, To
Build a Navy with the Help ...

12. Tinaztepe to wie§ w prowincji Afy-
onkarahisar, o ktérg toczyly si¢ ciezkie wal-
ki podczas wojny 1919-1922, a Zafer, to po
prostu Zwyciestwo.
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Opis konstrukgji typu ,Kocatepe”

Kadlub

Niszczyciele Kocatepe i Adatepe
mialy konstrukcje kadtuba wzorowa-
ng na wloskim typie ,,Turbine”. Jed-
nak dokonano modyfikacji dyslokacji
uzbrojenia w stosunku do pierwowzo-
ru. Mianowicie zamontowano jedno-
lufowe dziata artylerii gtéwnej w su-
perpozycji, po dwa na dziobie i rufie.
Zastosowano uktlad artylerii identycz-
ny jak na budowanych w tym okre-
sie dla Rumunii niszczycielach Regele
Ferdinand i Regina Maria. Taki uklad

Piekne ujecie z wodowania niszczyciela Adatepe w dniu 19 marca 1931 roku.

artylerii byt standardem na niszczy-
cielach i przewodnikach flotylli budo-
wanych w tym okresie w Wielkiej Bry-
tanii, Francji, Holandii i Hiszpanii.
Tureckie niszczyciele sylwetka nawig-
zywaly do powyzszego wzorca.
Wypornos¢ standardowa niszczy-
cieli wynosita 1270 t, a petna 1720 t.
Dlugo$¢ maksymalna kadtuba, z diu-
gim pokladem dziobowym (pétbak),
siegata 100,18 m (98 m na KLW); sze-
roko$¢ 9,38 m; a zanurzenie 2,90 m.
W stosunku do wloskiego pierwowzo-
ru kadlub nieznacznie poszerzono, ze

Tym razem ujecie z wodowania niszczyciela Zafer, 20 wrzesnia 1931 roku.

e i, :.
Fot. zbiory Jewgenija Celikowa
wzgladu na rozmieszczenie artylerii
W superpozycji i zwigzane z tym pod-
niesienie stopnia metacentrum.
Kadluby niszczycieli wykonano ze
stali wytrzymalosciowej, a usztywnie-
nia opieraly si¢ na konstrukeji miesza-
nej: wzdluznej na wigkszej czesci diu-
gosci i poprzecznej na dziobie i rufie.
9 grodzi wodoszczelnych, siegajacych
do poziomu gérnego poktadu, dzieli-
to kadtub na poszczegélne przedzialy.
Niszczyciele wyposazono w poje-
dynczy ster pétzréwnowazony. Dla
ograniczenia bocznych przechyléw na

Fot. zbiory Jewgenija Celikowa
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Pelna ekspresji fotografia Kocatepe z prob sitowni. Niszczyciel nie posiada jeszcze zamontowanego uzbrojenia.  Fot. zbiory Siergieja Patianina

poszyciu umieszczono stepki przechy-
fowe. Dodatkowo w celu ochrony $rub
napedowych w czesci rufowej, po obu
stronach kadluba, zamontowano spe-
cjalne ostony.

Nadbudéwka dziobowa stanowila
rozwinigcie konstrukgji z typu ,, Tur-
bine”, lecz zostata podwyzszona, a to
z racji umiejscowienia dziobowych
dzial w superpozycji.

Za nig znajdowat si¢ maszt z dwo-
ma podporami oraz dwa pochylone do
tytu kominy. Pierwszy z nich mial kape
dla ostony prze zadymianiem pomo-

— "
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stu oraz stanowiska obserwatora ma
maszcie. Natomiast nadbudéwka ru-
fowa byla jednokondygnacyjna, przed
nig znajdowal si¢ drugi maszt kolum-
nowy.

Sitownia

Gléwny uklad napedowy niszczy-
cieli Kocatepe i Adatepe sktadat sie
z 3 kottéw wodnorurkowych i 2 ze-
spoléw turbin, poruszajacych 2 §ruby
napedowe ze stopéw brazu o 3 skrzy-
dlach. Uktad napedowy byt rozmiesz-
czony szeregowo, tak iz kazdy kociol

Kolejne ujecie z prob Kocatepe po montazu uzbrojenia.

i zestaw turbin znajdowal si¢ w od-
rebnym przedziale. Turbina dziobowa
poruszata lewy wal napedowy, a rufo-
wa prawy.

Niszczyciele wyposazone byty w ko-
tly parowe systemu Thornycroft z prze-
grzewaczami. Spaliny z dwoch pierw-
szych kotléw, ktére byly blisko siebie
rozlokowane dla skrocenia kanatow
spalin, byly odprowadzane do pierw-
szego komina, a z trzeciego kotta do
drugiego komina. Kotty opalane byly
paliwem plynnym (mazutem), ktérego
maksymalny zapas wynosit 360 t.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Kolejne ujecie z préb Kocatepe.

W sklad zespolu turbin systemu
Parsons wchodzity turbina wysokie-
go ciénienia i niskiego ci$nienia z jed-
nostopniowg przektadnig redukcyjna.
W kazdym z przedzialéw maszynowni
znajdowalo si¢ po jednym skraplaczu
typu Uniflux. Laczna moc obu turbin
wynosita 45 000 KM (33 097 kW). Po-
zwalala ona na osiagniecie maksymal-
nej predkosci 38 wezléw. Przy przecia-
zeniu sitowni jej moc siegata 52 000
KM?3, a predkos¢ maksymalna 41 we-
216w, Zasieg projektowany wynosit
3500 Mm przy predkosci 15 weztow.

Energie elektryczng dla licznych
urzadzen okretowych wytwarzaly
2 turbogeneratory i 2 generatory z sil-
nikami wysokopreznymi pradu stale-
go, ich taczna moc wynosita 120 kW.
Napiecie sieci poktadowej wynosito,
jak na wiekszosci niszczycieli wloskich
z tego okresu, 110 V.

Uzbrojenie

Gléwne uzbrojenie niszczycieli skla-
dalo si¢ z 4 dziat kal. 120 mm Ansaldo-
-Vickers wz. 1926 z lufami o dlugosci
50 kalibréw, umieszczonych na 4 poje-
dynczych stanowiskach na poktadzie.
Nie jest znany zapas pociskéw, lecz
prawdopodobnie oscylowal on w gra-
nicy 180-200 pociskéw na dzialo, co
bylo standardem dla wioskich niszczy-
ciela tej wielko$ci.

Uzbrojenie przeciwlotnicze nisz-
czycieli w chwili ich wejscia do stuz-
by skladato si¢ z 3 automatycznych

dziat kal. 40 mm L/39 Vickers-Terni
wz. 1917 na zmodyfikowanych podsta-
wach wz. 1928. Dziata ustawione byly
po jednym po bokach pierwszego ko-
mina oraz na platformie umiejscowio-
nej pomiedzy wyrzutniami torped.
Co ciekawe, prawie wszystkie zrodia,
z rocznikami flot wigcznie przez wie-
le lat z uporem maniaka podawaly, ze
niszczyciele posiadaja tylko 2 dzia-
ta kal. 40 mm. Jednak przeczyly temu
prezentowane w nich fotografie. Samo
dzialo o masie 249 kg posiadalo szyb-
kostrzelno$é¢ teoretyczng 200 strzatéw
na minute. Katy podniesienia lufy od
-5° do +80°, masa naboju 1,34 kg, pred-
kos¢ poczatkowa pocisku 584 m/s, za-
sieg w poziomie 3475 m, a skuteczny
w pionie 1100 m. Zapas amunicji kal.
40 mm wynosit okoto 4000 pociskow.

Poza tym na kazdym niszczycielu
znajdowaly sie po 2-4 karabiny maszy-
nowe Hotchkiss kal. 7,5 mm, przezna-
czone przede wszystkim do ochrony
okretéw w czasie postojow oraz iluzo-
rycznej obrony przeciwlotniczej.

Gléwnym orezem niszczycieli byty
dwie trzyrurowe wyrzutnie torped
kal. 533 mm typu S.I. (Silurificio Ita-
liano), zamontowane w $rodkowej cze-
$ci okretow, sektor strzatéw - po oko-
to 80° na lewa i prawa burte. Wystrzat
torpedy byl inicjowany tadunkiem
prochowym. Niszczyciele nie zabiera-
ty zapasowych torped.

Kaliber 533 mm we flocie tureckiej zo-
stal po raz pierwszy uzyty na opisanych

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

tutaj niszczycielach oraz okretach pod-
wodnych Sakarya i Dumlupinar, ktéra
dotychczas stosowala stare torpedy kal.
450 mm o stabych parametrach taktycz-
no-technicznych jak na lata 30-te.

Do zwalczania okretéw podwodnych
stuzyla zrzutnia bomb glebinowych.
Dodatkowo niszczyciele posiadaly tory
minowe, o lacznej pojemnosci do 40
min, w zalezno$ci od ich typu.

Za drugim kominem zawieszano
dwa parawany, przeznaczone dla obro-
ny przeciwminowe;j.

Systemy kierowania ogniem

Nowe niszczyciele posiadaty roz-
budowany, jak na éwczesne standar-
dy marynarki tureckiej, system kiero-
wania ogniem artyleryjskim i strzelan
torpedowych. Wigkszo$¢ z nich usy-
tuowano na nadbuddéwce dziobowej,
gdzie znajdowaly sie:

o stanowisko dowddczo-pomiarowe
z dalmierzem stereoskopowym o ba-
zie 3-metrowej, produkcji firmy Gali-
leo (lub San Giorgio?),

o dwa celowniki centralnego na-
prowadzania, stuzace do kierowania
ogniem artylerii przeciwlotniczej (na
skrzydtach pomostu),

« kolumna celownicza do strzelan
nocnych (na pomosdcie, przed dalmie-
rzem).

13. Wg Erminio Bagnasco, Achille Rastelli, Le costru-
zioni navali italiane per l'estero, Roma 1991. Roczniki flot
podaja moc 40 000 KM i predkos¢ 36 weztow.

14. Wg ,,Les Flottes de Combat 1950”.
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Niszczyciele typow ,Kocatepe”i,Tinaztepe
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Na specjalnej platformie, za wyrzut-
niami torped, znajdowat si¢ rezerwowy
dalmierz o bazie réwniez 3-metrowe;j.

Dane do strzelan opracowywano na
centralnym stanowisku artyleryjskim,
znajdujacym sie prawdopodobnie, jak
na analogicznych okretach wloskich,
w dolnej czesci pomostu.

Posiadato ono przelicznik, ktéry
podawal katy pionowego i poziome-
go naprowadzania, ktére byty prze-
kazywane na tablice celowniczych,
umieszczone bezposrednio przy dzia-
tach kal. 120 mm.

W przypadku awarii centralnego
systemu naprowadzania dziala gléw-
nego kalibru korzystaly z wlasnych ce-
lownikéw optycznych obstugiwanych
przez celowniczych.

Gléwne dane do strzelania torpeda-
mi pochodzity ze stanowisko celowni-
czego wyposazonego w urzadzenie do
wyliczania kursowego kata celu, a znaj-
dujacego si¢ na maszcie dziobowym.
W czasie strzelan nocnych korzystano
z tablic. Celowniki na zestawach wy-
rzutni torpedowych wykorzystywano
jedynie w sytuacjach nadzwyczajnych
(uszkodzenie, awaria pozostalych sys-
teméw).

Inne $rodki

Dwa reflektory bojowe z lustrem
o $rednicy 90 cm i masie 600 kg, za-
montowano na specjalnych platfor-
mach usytuowanych po bokach pierw-
szego komina. Kolejne dwa reflektory,

tym razem sygnalizacyjne z lustrem
40 cm, zamontowano na nokach po-
mostu. Wszystkie byty produkgji firmy
Galileo (lub San Giorgio?).

Dla celéw tacznosci okrety posiadaty
dwie radiostacje, ktére byly umiejsco-
wione w dolnej czgsci dziobowej nad-
budéwki. Ich anteny rozpiete byly po-
miedzy obu masztami.

Trzeba jeszcze dodac, ze na maszcie
przednim umiejscowiona byla kotowa
antena radionamiernika.

Niszczyciele posiadaly 2 kotwice sys-
temu Ansaldo o masie po 2 t, umiesz-
czone w klasycznych kluzach.

Dla celéw ratowniczych oraz robo-
czych niszczyciele wyposazone byly w:
6,5 metrowy kuter wioslowy na lewej
burcie, oraz 6 metrowy kuter motoro-
wy i 3,5 (?) metrowy jol na prawej bur-
cie. Ponadto cata zatoga byta wyposa-
zona w kamizelki ratunkowe.

Zaloga

Etatowa zaloga niszczyciela liczyla
149 ludzi. Rozmieszczenie zalogi bylo
tradycyjne dla okretéw wloskich. Po-
mieszczenia oficerskie znajdowaly sie
w rufowej czesci okretu. Dowddca po-
siadal tzw. apartament, skiadajacy sie
z gabinetu, sypialni oraz tazienki.

Wyposazenie kabin oficerskich
ostro kontrastowalo ze wrecz spar-
tanskim wyposazeniem pomieszczen
reszty zalogi. Podoficerowie i maryna-
rze zajmowali kubryki w czesci dzio-
bowej poktadu gléwnego i platformy.

Tinaztepe po zakonczeniu préb morskich. Dobrze widoczne rozmieszczenie uzbrojenia.

Ich cze$¢ sypialng stanowily tradycyj-
ne marynarskie hamaki, ktore za dnia
zdejmowano i chowano w specjalnych
szafkach, natomiast na noc podwiesza-
no pod sufitem. Gwoli §cistosci trzeba
doda¢, ze podobne warunki panowa-
ty w prawie wszystkich flotach w tym
okresie czasowym.

Opis konstrukgji typu ,Tinaztepe”

Kadlub

Niszczyciele Tinaztepe i Zafer mia-
ty konstrukcje kadtuba z kliprowym
dziobem i pomostu wzorowang na typie
»Freccia”, lecz uktad dwéch kominéw
pochodzit ze starszego typu ,Turbine”.
Zapewne chodzilo Turkom o unifikacje
sylwetek obu typéw. Jednak uklad ar-
tylerii gléwnej byt odmienny niz na ty-
pie ,Kocatepe”, gdyz zastosowano ory-
ginalny wariant wloski z dwulufowymi
dziatami na dziobie i rufie. Taki uklad
artylerii preferowaly marynarki USA,
Witoch, Szwecji, Japonii oraz Niemiec!®.

Wypornos¢ standardowa niszczycie-
li wynosita 1210 t, a petna 1650 t. Dlu-
go$¢ maksymalna kadluba wynosita
96,1 m (93,7 m na KLW); szeroko$¢ 9,3
m; a zanurzenie 2,9 (3,4 m $ruba).

Kadtluby niszczycieli byly identycz-
nie zbudowane jak ich poprzednikéow.

Nizsza, dwukondygnacyjna nadbu-
doéwka dziobowa byta identyczna z ty-
pem ,, Turbine”, na niej znajdowal sie

15. Chociaz japonskie niszczyciele i niemieckie tor-
pedowce z tego okresu, rufowe dziala posiadaly w super-
pozycji.

Fot. zbiory Marc‘a Saibena
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Niszczyciel Tinaztepe krotko po przejeciu przez Turkéw.

krotki maszt z dwoma podporami oraz
dwa pochylone do tytu kominy. Pierw-
szy z nich, réwniez jak poprzednicy,
posiadal kape komina. Nadbudéwka
rufowa réwniez byla jednokondygna-
cyjna lecz krétsza, przed nig znajdowat
sie drugi maszt, kolumnowy.

Sitownia

Glowny uktad napedowy niszczy-
cieli Tinaztepe i Zafer réwniez sktadat
sie z 3 kottéw wodnorurkowych i 2 ze-
spoléw turbin, poruszajacych 2 $ruby
napedowe ze stopdw brazu o 3 skrzy-
dtach. Uktad sitowni oraz urzadzen
pomocniczych i agregatéw pradotwor-
czych byt identyczny jak poprzedni-
kéw, tylko zapas mazutu byt minimal-
nie mniejszy, gdyz wynosit 350 t.

Sitownia byla jednak stabsza niz na
poprzednim typie, gdyz jej faczna moc
wynosita 35 000 KM (25 742 kW). Po-
zwalala ona na osiggniecie maksymal-
nej predkosci 36 weztdw. Zasieg wyno-
sit 3500 Mm przy predkosci 15 weztow.

Uzbrojenie

Gléwne uzbrojenie niszczycieli
Tinaztepe i Zafer skladalo sie z 4 dziat
kal. 120 mm z O.T.O. wz. 1931 z lufa-
mi o dtugosci 50 kalibréw, umieszczo-
nymi na 2 podwdjnych stanowiskach
artyleryjskich na pokladzie dzioboéwki
i rufowej nadbuddwece.

Masa dziata wynosita 17 765 kg,
a jego szybkostrzelno$¢ 12 strz./min.

Katy podniesienia luf od -7° do +33°,
masa naboju 9,7 kg (faczna masa tuski
z tadunkiem 24,56 kg), predkosé¢ po-
czatkowa pocisku 920 m/s, zasieg w po-
ziomie 18 000 m. Zapas amunicji wy-
nosit 180-200 pociskéw na lufe i byt
przechowywany w dziobowej i rufowej
komorze amunicyjnej, do podawania
amunicji stuzyly windy elektryczne.

Uzbrojenie przeciwlotnicze niszczy-
cieli byto identyczne z poprzednim ty-
pem. Dziala ustawione byly po jed-
nym po bokach pierwszego komina,
oraz na platformie umiejscowionej
tym razem za drugim kominem. Za-
pas amunicji kal. 40 mm wynosit oko-
to 4000 pociskow.

Uzbrojenie torpedowe réwniez skia-
dato si¢ z dwoch trzyrurowych wy-
rzutni torped kal. 533 mm.

Systemy kierowania ogniem

Niszczyciele mialy systemy pra-
wie identyczne z poprzednim, jednak
z matym wyjatkiem. Gléwne stanowi-
sko dowoddczo-pomiarowe bylo innego
typu i mialy dwa dalmierze stereosko-
powe o bazie 3-metrowe;j.

Na platformie, tym razem pomiedzy
wyrzutniami torped, znajdowatl sig¢ re-
zerwowy dalmierz o bazie 3-metrowe;j.

Inne $rodki

Dwa reflektory bojowe z lustrem 90
cm zamontowano na specjalnych plat-
formach usytuowanych na obu masz-

Fot. zbiory Achille Rastelli‘ego
tach. Kolejne dwa reflektory sygnaliza-
cyjne z lustrem 40 cm, zamontowano
na skrzydtach pomostu, lecz wyzej niz
na poprzednikach.

Tinaztepe i Zafer otrzymaly dwa
wloskie generatory dymu (nebbioge-
ni), wytwarzajace dym w kolorze bia-
tym. Znajdowaly si¢ one na pokladzie
za nadbudéwka rufows.

Natomiast radiostacje, radionamier-
nik, kotwice oraz $rodki ratownicze
byty identyczne z typem ,, Kocatepe”

Zaloga

Etatowa zaloga niszczyciela liczyla
réwniez 149 ludzi. Rozmieszczenie za-
togi identyczne jak poprzednikéw.

Stuzba jednostek

Jak wcze$niej wspomniano, pierw-
sza para niszczycieli udata sie do Tur-
cji bez zamontowanych systeméw
kierowania ogniem (dalmierzy, itd.).
Co ciekawe, gdy w 1933 roku dostar-
czono je z Wloch wraz z amunicja,
to tureckie wladze mialy natozy¢ na
nie cto. Oczywisty nonsens i ze strony
wloskiej miano podejrzewaé, ze Tur-
cy chcg wymowic sie od przyjecia do-
stawy!®. Byt to biurokratyczny zgrzyt,
ktory ostatecznie udalo sie rozwigzaé
pozytywnie.

Nastepne lata zajety zalogom nisz-
czycieli intensywne szkolenie oraz

16. Wg D Lek Barlas, Serhat Guvenc, To Build a Navy
with the Help ...
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Niszczyciel Zafer w ujeciu z 1933 roku.
oswajanie sie z nowymi systemami,
ktére wymagaty wiekszej kultury tech-
nicznej. W tym przypadku czasy nie-
pismiennych poborowych w tureckiej
marynarce minety bezpowrotnie.

W 1936 roku nastgpito pewne
zblizenie polityczne pomiedzy Tur-
cja i Wielka Brytaniag spowodowa-
ne agresywna polityka Wloch (m.in.
agresja na Abisyni¢). W tym celu w li-
stopadzie 1936 roku, z wizyta do por-
tu La Valetta na Malcie przybyla duza

Niszczyciel Kocatepe w potowie lat 30-tych.

eskadra turecka zlozona z pancernika
Yavuz, niszczycieli Tinaztepe, Zafer,
Kocatepe, duzego okretu-bazy Erkin
oraz 3 okretéw podwodnych. Wzbu-
dzila ona szczegdlne zainteresowanie
brytyjskich oficeréw wywiadu, kté-
rzy byli bardzo zainteresowani turec-
kimi niszczycielami wtloskiej budo-
wy, gdyz istnial potencjalny konflikt
z Wlochami, a flota turecka miata
podobne jednostki. Zwykle odnosza-
cy si¢ z duzg rezerwa wobec obcych

”

Fot.,Jane’s
Turcy, tym razem pozwolili Bry-
tyjczykom wej$¢ na poklad i przyj-
rze¢ sie z bliska niszczycielom Zafer
i Tinaztepe typu ,,Turbine”. Potwier-
dza to Semsettin Bargut, ktory byt ra-
diooficerem na Zafer!’.

W 1937 roku niszczyciel Kocatepe
zostal oddelegowany, aby 20 maja re-
prezentowa¢ Turcje z okazji korona-
cji kréla Jerzego VI. Z tej okazji odbyta

17. Wg D Lek Barlas, Serhat Guvenc, To Build a Navy
with the Help ...

Fot. zbiory Achille Rastelli‘ego




Niszczyciele typow ,Kocatepe”i,Tinaztepe”

Jeszcze raz Kocatepe w ujeciu z potowy lat 30-tych.

sie duza parada morska na redzie Spi-
thead.

Z analizy fotografii wynika, ze w 1938
roku na niszczycielach zamontowano
po 4 tratwy ratunkowe Carley‘a. Usta-
wiono je po bokach tylnego komina (2)
iprzed nim (2).

10 listopada 1938 roku zmart w Stam-
bule Mustafa Kemal Atatiirk, twor-
ca Republiki Turcji'®. Uroczystosci
pogrzebowe trwaly kilka dni. Po trzy-
dniowym wystawieniu na widok pu-
bliczny trumna zostala przewieziona
do parku Giilhane. Nastepnie niszczy-

e

Fot. zbiory Hartuta Ehlersa

18. W niepodlegtej Turcji objal urzad prezydenta,
przeprowadzajac szereg reform politycznych, gospodar-
czych i kulturalnych, przeksztatcajac Imperium Osman-
skie w nowoczesne i $wieckie panistwo narodowe, mimo
ostrego sprzeciwu duchowienstwa i konserwatywnej cze-
$ci spoteczenstwa. Jego dzialania daly poczatek tzw. ide-
ologii kemalistycznej, ktéra obecnie jest podwazana
przez rzad turecki.

Kocatepe na rewii koronacyjnej w Spithead, 18 maja 1937 roku. Z prawej w oddali widoczny polski niszczyciel Burza, ktory reprezentowat

strone polska.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




eUIBPUID uep 097 L101qz 104
‘peayiids m 11mal od aiuqopodopmeid eueuoyAm adajpioy eiyeibo3o4




Niszczyciel Zafer z trumna Mustafy Kemala Atatiirka zbliza sie do pancernika Yavuz celem jej przekazania.

ciel Zafer przewi6zt ja z Sarayburnu
do Haydarpasha na pancernik Yavuz,
ktoéry zabral trumne do Izmiru, skad
nastepnie koleja przewieziono ja do
Ankary, gdzie zostala zlozona poczat-
kowo w Muzeum Etnograficznym,
a w 1953 roku przeniesiona do poswie-
conego mu mauzoleum Anit Kabir.

Po ataku Wtoch na Grecje w paz-
dzierniku 1940 roku, dzialania wo-
jenne zaczely sie toczy¢ u zachodnich
i potudniowych granic Turcji, a po
ataku Niemiec na ZSRR w 1941 roku
u pétnocnych!®. Na marynarke wojen-

-
M .«

ng spadl obowigzek kontroli i obrony
wybrzeza.

Od 1942 roku niszczyciele zacze-
to dozbrajaé. Dla walki z szybko prze-
mieszczajacymi si¢ celami powietrz-
nymi otrzymaly one 2 pojedyncze
automatyczne dzialka kal. 20 mm.
Byly to dziatka Oerlikon, zapewne
otrzymane via Iran od Brytyjczykow
lub Amerykanéw. Zostaly zainstalo-
wane na powszerzonych platformach
w tylnej cze$ci pomostu.

W 1948 roku niszczyciele Kocatepe
zostal odstawiony do rezerwy, wycofa-

Transport trumny z cialem Mustafy Kemala Atatiirka na niszczyciel Zafer.

11,

W

Ty

Fot. zbiory Piotra Nykiela

ny ze stuzby 27 lutego 1954 roku. Na-
tomiast Adatepe zostat od 1948 roku
okretem szkolnym, 27 lutego 1954
roku ostatecznie wycofany ze stuzby.

W tym latach co najmniej Tinaztepe
i Zafer trzymaly radar typu SO lub SO-
3, uzywany na amerykanskich kutrach
torpedowych.

Stuzba Tinaztepe (NATO-wski radio-
wy sygnal wywotawczy TBAE) i Zafer

19. Na poczatku 1941 roku armia turecka liczyta: 43
dywizje i 3 samodzielne brygady piechoty, 2 dywizje i 1
sam. brygade kawalerii oraz 2 dywizje zmechanizowane.

Lotnictwo liczylo ok. 550 samolotéw produkgji polskiej
(PZL P-24), francuskiej, brytyjskiej i amerykanskiej.

Fot. zbiory Piotra Nykiela
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Zafer sfotografowany w Stambule w latach 1938-1941.

(TBAD) byla troche dluzsza. Od konca
roku 1953 do lutego 1954 zostaly prze-
budowane dla potrzeb Szkoty Morskiej
w Heybelidzie dla celéw szkoleniowych
z nowym uzbrojeniem. Zdemontowano
dziata kal. 120 mm, a w ich miejsce za-
montowano dwa pojedyncze dziala 76
mm L/50 H.A. Mk III. Zdemontowano
réwniez stare dziata kal. 40 mm. W ich
miejsce zamontowano 2 dziala Boforsa
kal. 40 mm Mk VII (po bokach komina)
oraz 2 dziatka Oerlikon kal. 20 mm (na
platformie $rédokrecia). Zdemontowa-
no dziobowg wyrzutnie¢ torped, ponadto

przedtuzono poklad dziobowy o kilka
metréw. Oba niszczyciele ze stuzby osta-
tecznie wycofano po roku 1957.

Jedyna pamiatka, jaka pozostata po
niszczycielach jest wyrzutnia torped
pochodzaca z Zafer, ktdra jest ekspo-
natem plenerowym Muzeum Morskie-
go w Canakkale.

Konkluzja
Poczatkowo okrety byly krytyko-
wane, za swoje wady jakimi okaza-
ta si¢ malg stateczno$¢, szczegdlnie
pierwszej pary. Byly réwniez problemy

Unikatowa fotografia niszczyciela Zafer wykonana w stoczni Golcitk w 1957 roku.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
z podstawami dzial artylerii gtéwne;j.
Jednak powoli problemy te usunigto
lub zminimalizowano. Mimo to nisz-
czyciele stanowily bardzo duzy po-
step, gdyz wszystko bylto na nich nowe.
Nowoczesna artyleria kalibru 120 mm
oraz przeciwlotnicza, nowe torpedy
kal. 533 mm oraz miedzy innymi no-
woczesne systemy kierowania ogniem.
Dzigki temu okrety byly tez kuznia
kadr dla floty tureckiej.
Na zakonczenie aspekt taktyczny.
Turcy, planujac remont Yavuza oraz za-
kup nowych niszczycieli myséleli o stwo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Niszczyciele typow ,Kocatepe”i,Tinaztepe”

rzeniu zespolu floty: krazownik liniowy
(pancernik) jako jego trzon oraz cztery
niszczyciele, ktore w zaleznosci od sytu-
acji dzialatyby jako jego eskorta lub pod
przykryciem ognia jego artylerii wyko-
nywalyby ataki torpedowe.

Tym sposobem Turcja dysponowa-
taby w miare silnym zespotem floty.
Na Grecje wystarczyloby zupelnie, na-
tomiast radziecka Flota Czarnomor-
ska mogta aktywnie do walki wystawi¢
niewiele wigcej, zwazywszy, ze jej pan-
cernik byl znacznie wolniejszy.

Inne mocarstwa musiatby wysta¢ po-
kazne sily (co najmniej dwa pancerniki,
by mie¢ zdecydowana przewage, a za-
kladajac dziatania w poblizu brzegéow
tureckich (wsparcie artylerii nadbrzez-
nej i mozliwo$¢ krycia sie za wlasny-
mi polami minowymi), Turcy wcale nie
staliby na z gory straconej pozycji.
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Po ogloszeniu w roku 1923 Republi-
ki Tureckiej jej mlode wladze wziety sie
energicznie za odbudowe sit morskich.
Cho¢ zawarte w Lozannie porozumie-
nie, w przeciwienstwie do pierwszego,
podpisanego w roku 1920 w Sévres, nie
zawieral ostrych ograniczen, flota tu-
recka prezentowata sie bardzo mizernie.

W roku 1925 nowe ministerstwo ma-
rynarki wojennej opracowalo program
odrodzenia floty, w ktérym podstawo-
wa role odgrywalo dostarczenie no-
wych jednostek i przygotowanie kadr.
Zgodnie z pogladami ,,mlodej szko-
ty”, za jeden z wazniejszych elementéw
obrony morskich granic uznawano
okrety podwodne. W okresie wcze-
$niejszym ta klasa okretéw nie mia-
ta praktycznie swych przedstawicieli
w skladzie floty osmanskiej, skutkiem
czego tureccy marynarze nie posiadali
niezbednego do$wiadczenia z ich wy-
korzystania. W zwigzku z tym od po-
towy lat 20-tych tureccy oficerowie
aktywnie kontaktowali si¢ z przedsta-
wicielami kregéw wojskowych i prze-
mystowych Francji, Holandii i Szwecji,
liczac na mozliwoé¢ budowy tam okre-
toéw podwodnych i szkolenia ich zalog.
Cho¢ najlepsza odpowiedz nadchodzi-
ta ze strony szwedzkiej, to jednak goére

Marat Bierchanow (Rosja)

e—— s - -

~ Sakaryai Dumiupmar

wziely wzgledy gospodarcze i pierw-
sze zamdOwienie na 2 jednostki zlozo-
no w roku 1925 w firmie holenderskie;.
Artykut 191 Traktatu Wersalskiego
zakazywal Niemcom budowania lub
eksploatacji okretow podwodnych. Ka-
dry oficerskie i konstruktorzy, posia-
dajacy unikalne do$wiadczenie i umie-
jetnosci, osiedlili sie w Holandii, gdzie
zorganizowano niewielkg prywatng
firme Ingeenieurkantoor voor Sche-
epsbouw (IvS), ktdrej dziatalnoéé byta
skrycie finansowana z tajnych fundu-
szy niemieckiej floty. Wlasnie na pod-
stawie jej projektéw powstaly okre-
ty podwodne, ktore staty si¢ jadrem
ogromnej niemieckiej floty podwodne;j
w latach II wojny $wiatowej, ale takze
pelnily stuzbe w sktadzie sit morskich
wielu panstw §wiata. Dla Turcji opra-
cowano projekt jednostki przybrzez-
nej, ktora otrzymala wewnetrzny nu-
mer Pu-46. Jako podstawe przyjeto
w tym przypadku catkiem udany nie-
miecki okret podwodny serii UB-IIL
Do budowy 2 jednostek, ktdre otrzy-
maly nazwy Birinci Inonii i Ikinci
Inénii (dla upamietnienia zwyciestw
wojsk tureckich w czasie wojny grecko-
-tureckiej), przystapiono w stoczni Fe-
jienoord odpowiednio 25 grudnia 1925

Sakarya w korncowym okresie prob morskich.
Fot. zbiory Leo Van Ginderena

i 28 stycznia 1926 roku. Byty to pierw-
sze okrety zbudowane dla floty turec-
kiej po zakonczeniu I wojny $wiatowe;j.
22 maja 1928 jednostki wyszty z Rot-
terdamu pod holenderskimi bande-
rami, jednak z tureckimi zatogami,
a9 czerwca dotarly do Stambutu.

Duze manewry greckiej floty prze-
prowadzone we wrze$niu 1928 u wyj-
$cia z Dardaneli, daly impuls do
dalszego rozwoju tureckiego odpo-
wiednika, ktérego wzmocnienie bylo
absolutnie niezbedne. W roku 1929
zostal przyjety nowy program budo-
wy okretéw, ktéry zakladal powstanie
6 niszczycieli i 12 okretéw podwod-
nych. Jak to czesto bywalo, problemy
finansowe nie pozwolily na jego reali-
zacje w pelnym wymiarze, ograniczo-
no si¢ jedynie do 4 niszczycieli i 2 jed-
nostek podwodnych. Jak na ironie losu,
wszystkie nowe okrety powstawaly
we Wiloszech - panstwie, ktore zada-
Yo Turcji straszng kleske w wojnie lat
1911-1912.

Francusko-wloska rywalizacja na
Morzu Srédziemnym doprowadzita
do tego, ze w koncu lat 1920-tych Wto-
chy staly sie gléwnym dostawcg mor-
skiego uzbrojenia zaréwno dla Grecji
jak i Turcji. Jak pisze prof. Uniwersy-
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Okrety podwodne Sakarya i Dumlupinar

tetu w Stambule Serhat Giiveng: ,,Wo-
chy widzialy swojq misje w tym, by
przechwyci¢ (od Niemiec) role gtéwne-
go dostawcy tureckiej floty”. Wiedzac
o trudno$ciach finansowych turec-
kich partnerdw, faszystowskie wloskie
wladze obiecaly firmom-dostawcom
gwarancje¢ na 70% ceny tureckiego za-
mowienia. W celu podpisania odpo-
wiedniego porozumienia w marcu
1930 do Rzymu przybyt zastepca sze-
fa sztabu tureckiej marynarki wojennej
kmdr Mehmet Ali.

Zawarty ze stocznig Cantieri Riu-
niti dell’ Adriatico kontrakt przewi-
dywal budowe 2 okretéw podwod-
nych, ktére otrzymaly nazwy Sakarya
i Dumlupinar - takze na cze$§¢ turec-
kich zwyciestw czaséw wojny grecko-
-tureckiej. Pierwsza jednostka byla ty-
powym okretem torpedowym $redniej
wypornosci, a druga - podwodnym
stawiaczem min.

Projekty zostaty opracowane w biu-
rze konstrukcyjnym stoczni pod kie-
rownictwem A. Bernardisa. Jako pod-
stawe przyjeto wloskie jednostki typow
odpowiednio ,Argonauta” i ,Pisani”,
jednak tureckie okrety roznity si¢ od
prototypow gabarytami, ksztattem ka-

SEZIONE MAESTRA
4

dluba i typami silnikéw wysokoprez-
nych. Pozwolito to w szczegdlnosci na
unikniecie podstawowego mankamen-
tu, towarzyszacego projektom Bernar-
disa - slabej stateczno$ci poprzecznej
w polozeniu nawodnym i tendencji do
»zarywania si¢” dziobem w fale, a tak-
ze zapewnialo wyzsza predkos¢ zarow-
no w potozeniu nawodnym jak i pod-
wodnym. Poza tym, Sakarya posiadala
w pelni dwukadlubowa konstrukgje,
powtorzong pdzniej w projekcie okre-
tow podwodnych typu ,,Argo”, bu-
dowanych na zamoéwienie Portugalii.
Ostatecznie jednak te jednostki weszly
w sktad wloskiej floty i postuzyty jako
prototypy dla okretow typu , Flutto”,
uwazanych za najlepsze $redniej klasy.
Zewnetrznie obie jednostki byly
bardzo podobne do siebie - w szcze-
golnoséci, mialy niemal identyczny
ksztalt kiosku, podobne umiejscowie-
nie uzbrojenia artyleryjskiego, a tak-
ze dziobowe przecinaki zapdr siecio-
wych. Rzecz znamienna, ze fotografie
Sakarya i Dumlupinar byly pomylone
we wszystkich wydaniach opiniotwor-
czego rocznika floty ,Jane’s Fighting
Ships” miedzy rokiem 1933 a 1946!
Kadlub sztywny Sakarya mial $red-
nice 4180 mm, wykonany byt z ar-
kuszy stali o grubosci 16 mm i dzielit
sie na 6 przedzialéw. Przedzial pierw-
szy — dziobowy torpedowy. W drugim
miescily si¢ pomieszczenia mieszkal-
ne oficeréw oraz dziobowa grupa aku-
mulatordw, w trzecim - centralne sta-
nowisko dowodzenia, mechanizmy

pomocnicze i komora amunicyjna dla
dziala, w czwartym - pomieszczenia
podoficeréw i rufowa grupa akumu-
latoréw. Piaty przedziat zajmowata si-
fownia, tu staly silniki wysokoprezne
i silniki elektryczne poruszajace $ruby.
Szésty przedzial — rufowy torpedowy.
Wregi miescily sie wewnatrz kadiuba
sztywnego, dystans miedzy nimi — 500
mm, a ich numeracja biegla od rufy do
dziobu. Z zewnatrz, mniej wiecej od
polowy pierwszego do polowy széstego
przedziatu - kadlub sztywny byl cal-
kowicie osloniety kadltubem lekkim,
wykonanym z arkuszy blachy o grubo-
$ci od 14 mm do 6 mm, a z géry nad-
budéwka — kioskiem o gruboéci $cian
3 mm. Stanowisko dowodzenia mialo
ksztalt pionowego cylindra o $rednicy
1670 mm.

Dumlupinar posiadal konstrukcje
poéttorakadtubowy z otwartymi bula-
mi. Kadlub sztywny o $rednicy 4770
mm (poszycie o grubosci 14 mm) dzie-
lit sie na 7 przedzialéw:

o 1 - przedzial - torpedowy,

o 2 - przedzial - mieszkalny dziobo-
wYy,

o 3 - przedzial - mechanizmy po-
mocnicze,

o 4 - przedzial - centralne stanowi-
sko dowodzenia,

o 5 - przedzial - silniki wysokoprezne,

« 6 - przedzial - silniki elektryczne,

o 7 - przedziat - mieszkalny rufowy.

Charakterystycznym szczegétem
jednostek, zreszta typowym dla wlo-
skiej szkoly budowy okretéw podwod-

Okret podwodny Sakarya: rzut wzdluzny, plan poktadu i konstrukcja centralnej wregi

Srodokrecia

1. zbiornik gtéwnego balastu No 1; 2. zbiornik gtéwnego balastu No 2; 3. zbiornik gtéwnego bala-
stu No 3; 4. zbiornik gtéwnego balastu No 4; 5. zbiornik szybkiego wynurzenia; 6. zbiornik paliwa
No 1; 7. zbiornik paliwa No 2; 8. zbiornik zastepczy; 9. zbiornik oleju; 10. rufowy zbiornik przefa-
dowania wyrzutni torpedowych; 11. dziobowy zbiornik przetadowania wyrzutni torpedowych;
12. rufowy zbiornik przegtebienia (zanurzenia); 13. dziobowy zbiornik przegtebienia (zanurzenia);
14. zbiornik stodkiej wody No 1; 15. zbiornik stodkiej wody No 2; 16. zbiornik szybkiego zanurzenia

SEZIONE LONGITUDINALE

120

SEZIONE ORIZZONTALE

TP e

TORRETA
T 1 P
i LOCALE MMTT ALL SGITLL §| CAMERA MANOVRA HALL UFF L1
T axtTeRa AG [ ] ausitiare  fleattemm av |
i 7.
i ™ S S ) 6 @so 70 m
CP{E oo
Z
®_{( O )/

Rys. ,I sommergibili di Monfalcone”

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

103



Okrety podwodne Sakarya i Dumlupinar
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nych, bylo to, ze centralne stanowisko
dowodzenia stanowilo réwnoczesnie
przedzial ratunkowy, wykonany w for-
mie wewnetrznej rury o $rednicy 3000
mm i grubosci $cianek 25 mm ze sfe-
rycznymi (wypuklymi) grodziami.
Wregi w obrebie centralnego stanowi-

QRQMS

SEZIONI TRASVERSAL!
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Rys. ,1 sommergibili di Monfalcone”

Okret podwodny Dumlupinar: rzut wzdtuzny, plan poktadu i konstrukcja centralnej wregi

Srodokrecia

1. zbiornik gtéwnego balastu No 1; 2. burtowy zbiornik balastu No 2; 3. burtowy zbiornik balastu
No 5; 4. zbiornik gtéwnego balastu No 6; 5. zbiornik minowy; 6. rufowy zbiornik paliwa; 7. dziobo-

wy zbiornik paliwa.

ska dowodzenia, podobnie jak catego
kadluba sztywnego, byly wewnetrzne,
a ich numeracja biegla od rufy. Stano-
wisko dowodzenia miato ksztalt pio-
nowego cylindra.

Wzdtuz catego kadluba sztywne-
go okretu podwodnego znajdowaly sie
bule o skomplikowanej konstrukcji,
a od gory lekka nadbudéwka - kiosk
o grubosci poszycia 3 mm.

Poczatkowo planowano wyposa-
2y¢ Dumlupinar w poziome rury mi-
nowe, analogiczne do zastosowanych
na wloskich podwodnych stawiaczach
min typu ,Bragadin”, ostatecznie jed-

Kadluby okretow podwodnych Sakarya (z prawej) i Dumlupinar w poczatkowym okresie

budowy w stoczni CDRA w Monfalcone.

”

Fot., | sommergibili di Monfalcone'

nak zrezygnowano z tego rozwigza-
nia i jednostka otrzymata pionowe
szyby minowe, ktérych konstrukcja
byla zastosowana na brytyjskich jed-
nostkach typu ,E” w okresie I wojny
$wiatowej. Uzbrojenie to skladalo si¢
z 20 pionowych szybéw, umieszczo-
nych w zbiornikach, przy czym kaz-
dy z szybéw miescit 2 miny typu Vic-
kers-Armstrong. Szyby minowe byly
rozmieszczone na burtach w 4 gru-
pach - 2 przed i 2 za stanowiskiem do-
wodzenia. Walorem tego systemu bylo
to, ze miny nie tarasowaly wewnetrz-
nej przestrzeni okretu podwodnego,
za$ samo urzgdzenie do ich stawia-
nia bylto prostsze i bardziej niezawod-
ne. Z drugiej strony, miny w szybach
byty bardziej narazone na oddziatywa-
nie czynnikéw zewnetrznych, na mo-
rzu za$ brak bylo mozliwosci przepro-
wadzania ich kontroli, co teoretycznie
stanowilo ograniczenie w zakresie pro-
wadzenia dtugich rejsow.

Jako naped gtéwny dla obu turec-
kich okretéw podwodnych zostaly
wybrane silniki wysokoprezne firmy
MAN produkowane na licencji przez
zaklady Ansaldo - o$miocylindrowy
typu F8V 35/35 dla Sakarya i szescio-
cylindrowy F6V 45/42 dla Dumlupinar
(dwie ostatnie liczby w indeksie ozna-
czaja $rednice cylindra i jego skok).
Gléwne silniki elektryczne dostarczy-
ta firma-wytworca. Bateria akumula-
toréw pochodzila ze Szwecji i skladata
si¢ z 2 grup ogniw.
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Okrety podwodne Sakarya i Dumlupinar

Od swych wloskich
prototypow tureckie
jednostki rdéznily sie
posiadaniem 3 perysko- :
pow. Poza dwoma zwy- i,
czajnymi - dowddcy ' E
(wg wloskiej terminolo-
gii — ,peryskop ataku”)
i przeciwlotniczego,
ktére znajdowaty sie na
stanowisku dowodze-
nia, okrety wyposazo-
no réwniez w specjalne
nocne peryskopy, kté-
rymi postugiwano sie
na centralnym stano-
wisku dowodzenia. Co
prawda celowos¢ ich za-
montowania wzbudzala
watpliwosci wérdd wlo-
skich specjalistow jesz- (IS
cze w trakcie budowy [
jednostek. Wszystkie
peryskopy dla turec-
kich okretéw dostarczyla holenderska
firma Nodinsco z miasta Venlo.

Identyczne bylo uzbrojenie arty-
leryjskie obu okretéw podwodnych:
przed kioskiem zamontowano poje-
dyncze dzialo kal. 102 mm systemu
Ansaldo-Schneider-Armstrong wz.
1919 1. (waga dziala z fozem 4,6 t, waga
pocisku burzacego 30,3 kg, donosnos¢
15 000 m, szybkostrzelno$¢ 7 strza-
téw/minute), a na mostku 2 zdejmo-

R e 1[}_
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Dumlupinar w basenie wyposazeniowym stoczni CRDA w Monfalcone.

wane karabiny maszynowe kal. 7,5 mm
Hotchkiss.

Jeszcze jeden interesujgcy detal tu-
reckich okretéw podwodnych doty-
czacy rozmieszczenia personelu oficer-
skiego. We flocie tureckiej zachowat
si¢ kastowy podzial miedzy oficera-
mi morskimi a inzynierami-mecha-
nikami. Na Sakarya kabiny oficeré6w
morskich znajdowaly sie w przedzia-
le IT, podczas, gdy kabina mechanika

Fot. ,1 sommergibili di Monfalcone”

- w przedziale IV, obok pomieszczen
podoficerskich. Na Dumlupinar od-
wrotnie, oficerowie zajmowali rufowy
przedzial mieszkalny, a kabina mecha-
nika znajdowata si¢ w dziobowym, nad
bateriami akumulatoréw.

Do budowy obu tureckich okretéw
podwodnych przystapiono w lutym
1930 w stoczni w Monfalcone, a w po-
czatkach nastepnego roku jednost-
ki zostaly wodowane. Po ukonczeniu

Data
Nazwa Stocznia Los
o ! Pot. stepki Wodowania Wejscia do stuzby y
Sakarya (antieri Riumuni dell’ Adriatico, Monfalcone 01.01.1930 05.02.1931 12.10.1931 wycofany ze stuzby 1949
Dumlupmar |  Cantieri Riumini dell’ Adriatico, Monfalcone 15.02.1930 04.03.1931 01.11.1931 wycofany ze stuzby 1949

Sakarya w morzu, dobrze widoczne trzy peryskopy okretu.

”

Fot. ,1 sommergibili di Monfalcone’




Grupowa fotografia okretéw podwodnych Sakarya, Dumlupinar oraz dwéch witoskich typu,Bandiera”.

prac wykonczeniowych i przeprowa-
dzeniu niezbednych préb trwajacych
do jesieni roku 1931 okrety byly go-
towe do przekazania ich zamawiaja-
cemu. Sakarya i Dumlupinar wyszty
z Monfalcone z mieszanymi wlosko-
-tureckimi zalogami, jednak pod tu-
reckim dowoédztwem. Do Stambulu
doszly 5 listopada 1931 roku, a naza-
jutrz w uroczysty sposdb weszty ofi-
cjalnie w sktad tureckiej floty.

Poczatkowo wszystkie okrety pod-
wodne (Birinci Inénii, Ikinci Inonii,
Sakarya i Dumlupinar) zostaly wila-
czone w sklad flotylli niszczycieli w za-
toce Erdek na Morzu Marmara, jednak
pozniej zorganizowano z nich gru-
pe okretéw podwodnych. Jej pierw-
szym dowodcg zostal kmdr por. Or-
kan Siikrii (pdzniejszy admiratl). Sztab
grupy znajdowal sie z reguly w Golcik
na poktladzie jednej z pltywajacych baz.

Okrety podwodne Dumlupinar i Sakarya krétko przed przejeciem przez turecka marynarke.

Fot. ,| sommergibili di Monfalcone”

Przyktadowo do roku 1932 w tym cha-
rakterze wystepowal stary osmanski
pancernik Muin-i Zafer.

Sakarya zakonczyla pierwszy kurs
bojowego przygotowania i zosta-
ta uznana za catkowicie przygotowa-
ng do dziatan do lipca 1932 roku. Nie-
dlugo poézniej, wraz z 2 jednostkami
typu ,,Inénii” wzieta udzial w prak-
tycznie we wszystkich manewrach flo-
ty. Do konica roku do zespotu dolaczyl

Fot. ,1 sommergibili di Monfalcone”
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Okrety podwodne Sakarya i Dumlupinar

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Piekne ujecie okretu podwodnego Dumlupinar w morzu.
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Okrety podwodne Sakarya i Dumlupinar

Dane taktyczno-techniczne

Sakarya Dumlupinar
Wypornosc:
nawodne 8153t 1191,6t
podwodna 11451t 1726t
Wymiary:
dtugos¢ 61,56 m 741m
szerokos¢ 6,68 m 78Tm
zanurzenie 429m 435m
Naped:
diesle 2 Ansaldo-MAN po 750 KM 2 Ansaldo-MAN po 1150 KM
silniki elektryczne 2 CRDA po 550 KM 2 CRDA po 700 KM
akumulatory bateria otowianych (112 ogniw) bateria otowianych (216 ogniw)
$ruby napedowe 2 tréjpiérowe 2 tréjpidrowe
Predkos¢:
nawodna 16,9 w 175w
podwodna 95w 9w
Iasieg: 4000 Mm/10 w ?
Gteboko$¢ zanurzenia 100 m 100 m
Uzbrojenie:
torpedowe 6 x wyrzutni torp. kal. 533 mm (4 dziobowe, 2 rufowe - 12 torped) 4 x wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm (4 dziobowe - 6 torped)
minowe [ - 40 min Vickers-Armstrong
artyleryjskie 1x102 mm L/45 (146 poc.) 2 x km kal. 7,5 mm Hotchkiss 1x102 mm L/45 (176 poc.) 2 x km kal. 7,5 mm Hotchkiss
Zatoga 5 oficeréw, 36 marynarzy 5 oficeréw, 42 oficeréw

Dumlupinar. Swoje pierwsze ¢wiczeb-
ne stawianie min w polozeniu pod-
wodnym jednostka przeprowadzi-
ta w poczatkach roku 1933 na Morzu
Srédziemnym.

Kariera tureckich okretéw pod-
wodnych wloskiej budowy, trwata
do$¢ dlugo, jednak nie wyrdzniata

sie szczegblnymi epizodami. W cza-
sie IT wojny $§wiatowej — okolo roku
1942 obie jednostki otrzymaly po
jednym automatycznym dziale plot.
kal. 20 mm L/70 Oerlikon. W roku
1949 Sakarya i Dumlupinar zostaly
skreslone ze stanu floty i wkrotce od-
dane na ztom!.

FOTOKOLEKCJA

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

1. Nazwy Sakarya i Dumlupinar zostaly wkrétce
nadane amerykanskim okretom podwodnym typu ,,Ba-
lao” przekazanym Turcji w ramach programu pomocy
wojskowej (odpowiednio Boarfish i Blower). Kariera no-
wego Dumlupinar okazata si¢ nader krétka, bowiem jed-
nostka zatonela 4 kwietnia 1953 w rezultacie zderzenia
w Dardanelach ze szwedzkim statkiem Naboland. Saka-
rya pozostawal w stuzbie do roku 1974.

Scigacz okretéw podwodnych Marti w portretowym ujeciu z 1938 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Marmaris typu,,Mordogan” w rejonie Golciik, 5 czerwca 1979 roku.
Fot. © Hartmut Ehlers

Jacek Jarosz
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Hf)krety minowe po' dfugiej '\'N“ojnipe swmtowej

(Zimnowojenni straznicy tureckich ciesnin)

8 marca 1915 podczas kampanii dardanelskiej!, niewiel-
ki turecki stawiacz min Nusret /1/? postawit w zatoce Eren-
koy skladajacy sie z 26 min zapore, na ktorej dziesie¢ dni
pdziniej zatonely az trzy alianckie pancerniki - francu-
ski Bouvet® oraz brytyjskie - Irresistible* i Ocean®, a kra-
zownik liniowy Royal Navy - Inflexible®, zostal powaznie
uszkodzony”. Jak wida¢, rezultaty osiggniete przez niewiel-
kg jednostke byly nadspodziewanie wysokie®, co pézniej
znalazto odzwierciedlenie w pozytywnym podejsciu Tu-
reckiej Marynarki Wojennej (Tiirk Deniz Kuvvetleri) do
broni minowej®. Jednostki stawiajgce miny od tego tez cza-
su az do dnia dzisiejszego maja stosunkowo wysoka pozy-
cje w tureckiej flocie. Szczegdlne znaczenie miaty one jed-
nak juz po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej, podczas
trwania ,,Zimnej Wojny™?, kiedy to spodziewano sie pro-
by przejécia przez flote Zwigzku Radzieckiego ciesnin Bos-

1. W latach 1915-1916 panstwa Ententy z gléwnym udzialem Wielkiej Brytanii
i Francji prowadzily dziatania przeciw nalezacym do bloku panstw Centralnych sitom
tureckim, przy wsparciu niemieckim bronigcym ciesnin Bosfor i Dardanele. General-
nym celem bylo zdobycie Stambutu i wyeliminowanie Turcji z wojny. Operacja zakon-
czyla si¢ jednak porazka wojsk Ententy, ktore po poniesieniu wielkich strat na morzu
ina ladzie zostaly zmuszone do wycofania sig.

2. Wybudowany w roku 1913 Nusret mial wyporno$¢ 365 t oraz wymiary — dtugos¢
40,2 m, szeroko$¢ 6,7 m i zanurzenie 2,5 m. Byt uzbrojony w dwie armaty kalibru 47
mm (2 x I) i 40 min. W latach 1937-1939 stuzyt jako baza nurkéw pod nazwa Yardim,
pozniej do 1955 jako tender Nusret. W latach 1962-1966 zostal przebudowany na frach-
towiec i zmienit nazwe na Kaptan Nusret. W 1989 roku zatonat w poblizu Mersin. Dzie-
sie¢ lat pozniej podniesiono go z dna, a od 2008 roku pelni funkcje jednostki muzeal-
nej w Tarsus. W roku 2011 ukoriczona zostata takze ptywajaca replika okretu, ktéra na
co dzien cumuje jako okret-muzeum przy nabrzezu Muzeum Morskiego w Canakkale,
a okazjonalnie uczestniczy w réznych uroczystoéciach patriotycznych odbywajacych sig
w innych miastach portowych Turcji.

for i Dardanele, co mialoby pozwoli¢ im na wyjscie na Mo-
rze Srédziemne. Turcja, jako cztonek Organizacji Traktatu
Pélnocnoatlantyckiego (NATO)! od 18 lutego 1952 roku,
przyjeta na siebie obrong powyzszych cie$nin, wobec cze-
go musiala posiada¢ odpowiednig liczbe okretéw moga-
cych stawia¢ miny, ktére w razie potrzeby miaty utworzy¢
w najbardziej newralgicznych miejscach zapory minowe.
Ponizej zostang przedstawione klasyczne tureckie stawia-
cze min, dostosowane do ich stawiania okrety desantowe
oraz jednostki innych klas, ktére znajdowaly sie (i znajduja
nadal) w stuzbie od czasu zakonczenia drugiej wojny $wia-
towej az do dnia dzisiejszego.

W drugiej polowie lat 40. XX wieku na stanie floty tu-
reckiej pozostawalo kilka specjalistycznych jednostek pet-
nigcych funkcje stawiacza min. Byly to catkiem mlode jesz-
cze okrety, z ktorych cztery zostaly wybudowane w Wielkiej
Brytanii (Canak i Kavak oraz Sivrihisar i Yiizbasi Hakkz),

3. Francuski pancernik Bouvet zostal wybudowany w latach 1893-1898. Mial wypor-
no$¢ 12 007 t i wymiary — 117,81 x 21,39 x 8,38 m. Osiagal predkos¢ 18 wezléw, a jego
zaloga sktadala sie z okolo 710 ludzi. Na gtéwne uzbrojenie wchodzity - dwie arma-
ty kalibru 305 mm (2 x I), dwie kalibru 274 mm (2 x I) i osiem kalibru 138 mm (8 x I).
W wyniku zatonigcia okretu zgineto az okoto 650 cztonkéw jego zatogi.

4. Brytyjski pancernik Irresistible nalezal do sktadajacego si¢ z trzech jednostek typu
»Formidable”. Zostal wybudowany w latach 1898-1902. Miat 14 500/15 800 t wyporno-
$ci i wymiary - 131,6 x 22,86 x 7,9 m. Osiagal predkos¢ 18 wezlow, a jego zatoga skiada-
fa sie z 780 0sob. Na gléwne uzbrojenie wchodzity — cztery dziata kalibru 305 mm (2 x
1I) oraz 12 kalibru 152 mm (12 x 1) .

5. Brytyjski pancernik Ocean nalezal do liczacego sze§¢ jednostek typu ,,Canopus”.
Zostat wybudowany w latach 1897-1900. Miat wypornos¢ 13 150/14 300 t i wymiary —
128,47 x 22,56 x 7,98 m. Osiagal predkos¢ 18 wezl6éw, a jego zatoga skladata sie z 682 lu-
dzi. Na gléwne uzbrojenie wchodzity - cztery dziala kalibru 305 mm (2 x IT) oraz 12 ka-
libru 152 mm (12 x I).
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Nusret /1/ - najskuteczniejszy stawiacz min osmanskiej floty, a by¢ moze i $wiata. Fotografia pochodzi z préb odbiorczych na mili

pomiarowej.

a jedna w stoczni krajowej (Atak). W stuzbie znajdowat sie
takze pochodzacy jeszcze z drugiej potowy lat 80-tych XIX
wieku okret, ktéry brat udziat w pierwszej wojnie §wiato-
wej (Uyanik, eks Intibah). Przystosowanych do stawiania
min w latach 40. we flocie znajdowalo si¢ takze kilka jedno-
stek innych klas!2. W latach 50. flotylle tureckich stawiaczy
min wzmocnily trzy przebudowane z pochodzacych z kon-
ca drugiej wojny $wiatowej amerykanskich $rednich okre-
tow desantowych (LSM) jednostki typu ,Mordogan” oraz
nowy eks-amerykanski niewielki stawiacz min Mehmetgik.
W latach 60. do stuzby weszty przejete z Marynarki Wojen-
nej Republiki Federalnej Niemiec (Bundesmarine) czwarty
i pigty okret typu ,Mordogan” oraz nowy stawiacz min dun-
skiego typu ,,Falster” (Nusret /11/), ktory stal si¢ ostatnig jak
dotad wyspecjalizowang jednostka tej klasy.

6. Brytyjski krazownik liniowy Inflexible nalezat sktadajacego si¢ z trzech jednostek
typu ,,Invincible”. Zostal wybudowany w latach 1906-1908. Mial wyporno$¢ 17 373/
20 078 t oraz wymiary - 172,8 x 22,1 x 8 m. Osiagal predkos¢ 25,5 wezlow, a jego zalo-
ga skladala si¢ z 784 ludzi. Na gléwne uzbrojenie wchodzilo — osiem armat kalibru 305
mm (4 x IT) i 16 kalibru 102 mm (16 x I).

7. Wedlug czesci zrodet francuski pancernik Bouvet mial zosta¢ zatopiony nie przez
miny, lecz przez turecky artyleri¢ nadbrzezng - Nykiel P., Wyprawa do Ztotego Rogu.
Dziatania wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpieti 1914-marzec 1915).

8. Tureckie zagrody minowe w Dardanelach okazaly si¢ by¢ jednymi z najbardziej
skutecznych w czasie pierwszej wojny swiatowej. Poczatkowo Turcy ustawili okofo 400
min w dziesieciu liniach na akwenie od zatoki Kepez do przewezenia pomiedzy Kilit-
bahir i Canakkale. Odlegto$ci pomiedzy poszczegélnymi minami wynosity od 45 do 90
m. Powyzsze zagrody bronione byly przez usytuowane na obu brzegach ciesniny baterie
armat, ponadto w najwezszym miejscu cie$niny (Kilitbahir) stawione zostaly trzy brze-
gowe wyrzutnie torpedowe kalibru 450 mm. PéZniej zostala postawiona zapora w za-
tokach - Kepez i Erenkdy, ktore takze byly bronione przez artyleri¢ nadbrzezng. W su-
mie w czasie pierwszej wojny $wiatowej Turecka Marynarka Wojenna postawita okoto
900 min morskich, ktérych pojedyncze egzemplarze sg odnajdywane i neutralizowane
przez jednostki przeciwminowe do dnia dzisiejszego. Swoja droga, ciekawe jak rozwine-
fa by sie sytuacja militarna na Zatoce Gdanskiej we wrzesniu 1939 roku, gdyby MW RP
w odpowiednim czasie postawita rozbudowane zagrody minowe ze stosunkowo duzej
liczby posiadanych wowczas min (okoto 1100 min wz.1908 i wz.1908 zmod. oraz oko-
fo 120 typu SM 5).

9. W czasie pierwszej wojny $wiatowej funkcje pomocniczego stawiacza min petni-
fo takze kilka odpowiednio przebudowanych jednostek cywilnych. Byty to: Gayret (od
1907: eks Harlequin; od 1890: eks Shannon/1885/144 t/15 min), Giresun (od 1910: eks
Jerome; od 1897: eks Warwick Castle/1877/4663 t, 1 x 88 mm, miny/klasyfikowany czg-
sto jako transportowiec min), Intibah (od 1912: eks Warren Hastings/ 1886/616 t/1 x
75 mm, 50 min - pézniejszy Uyanik), Muzaffer (1913/70 t), Niliifer (od 1911: eks Fre-
dericai/1890/1545 t/1 x 57 mm, 60 min), Ron (od 1914: eks Rhone; od 1903: eks Fly-
ing Coot/1895/216 t, 20 min), Samsun (od 1910: eks Knight of St John/1884/275 t/1 x 75
mm, 35 min) i Selanik (1911/270 t/25 min).

Fot. zbiory Jochena Kriismanna

W latach 70. rozpoczela sie trwajaca do dnia dzisiejsze-
go era wprowadzania do stuzby okretéw desantowych, kto-
re przystosowano takze do stawiania min. Do stuzby weszty
przejete z floty zachodnioniemieckiej dwa eks-amerykan-
skie okrety desantowe typu ,,LST-542”, Bayraktar i Sancak-
tar. W latach 80. flote turecka zaczely zasila¢ nowe jednostki
tej klasy pochodzace ze stoczni krajowych: 2600-tonowe Sa-
rucabey i Karamiirselbey oraz 1600-tonowy Cakabey. W la-
tach 90. do stuzby wszed! najwigkszy jak dotad okret tej kla-
sy, 3800-tonowy Osmangazi.

Oprocz klasycznych stawiaczy min i przystosowanych do
ich stawiania okretéw desantowych, flota turecka bron mi-
nowa wykorzystywata takze na jednostkach innych klas.
W latach 70. do stuzby weszly - eks amerykanski niszczy-
ciel-stawiacz min typu ,Robert H. Smith” (Muavenet), oraz
eks-zachodnioniemiecki tender typu ,Rhein” (Cezayirli
Gazi Hasan Paga eks Ruhr). W latach 80. w sktad floty wpro-
wadzono cztery kolejne eks-niemieckie okrety — trzy frega-
ty typu ,,K6In” (Gelibolu oraz kolejno dwa okrety pod nazwa
Gemlik) oraz tender typu ,Mosel” (Sokullu Mehmet Pasa).
W pierwszej potowie lat 90. przejete zostaly dwie nastepne
eks-niemieckie jednostki typu ,,Rhein” (kolejne pod nazwa-
mi Cezayirli Gazi Hasan Pasa i Sokullu Mehmet Pasa).

10. ,,Zimna Wojna” jest umowng nazwg trwajacej w latach 1947-1991 sytuacji napie-
cia miedzy dwoma blokami polityczno-ideologiczno-militarnymi, ktorymi byty - szero-
ko pojete panstwa ,,zachodnie” (niekomunistyczne) ze Stanami Zjednoczonymi na cze-
le oraz Zwigzek Radziecki wraz z panstwami satelickimi i sympatyzujacymi. Te pierwsze
w roku 1949 utworzyly Organizacje Traktatu Péinocnoatlantyckiego (NATO), te drugie
natomiast w 1955 weszty w sktad grupy panstw Ukladu Warszawskiego. ,,Zimna Wojna”
zakonczyla si¢ wraz z rozpadem ZSRR.

11. Organizacja Traktatu Péinocnoatlantyckiego — North Atlantic Treaty Organi-
zation. Organizacja o charakterze polityczno-militarnym powstala 24 sierpnia 1949
na mocy podpisanego 4 kwietnia tego samego roku Traktatu Péinocnoatlantyckiego.
W trakcie ,,Zimnej Wojny” jej gléwnym zadaniem miata by¢ obrona przed zagroze-
niem ze strony Zwigzku Radzieckiego oraz jego panstw satelickich. Po rozpadzie ZSRR
w 1991 roku organizacja pelnita rolg stabilizacyjna, zapobiegajac rozprzestrzenianiu si¢
konfliktéw regionalnych.

12. Byly to: krazowniki pancernopoktadowe - Hamidiye (od 1908: eks Abdiilha-
mid/1904/3850 t/2 x 150 mm, 8 x 75 mm, 2 wyrzutnie torped (wt) 456 mm, 70 min)
i Mecidiye (od 1918: eks ros. Prut; od 1915: /1904/3330 t/6 x 130 mm, 4 x 75 mm, miny),
okret podwodny Dumlupinar (1931/1150 t/1 x 102 mm, 4 wt 533 mm, 40 min) oraz ka-
nonierki Peyk (od 1923: eks Peyk-i Sevket/1907/840 t/ 2 x 88 mm, 4 x 37 mm i 25 min)
i Berk (od 1923: eks Berk-i Satvet/1907/840 t/2 x 88 mm, 4 x 37 mm i 25 min).

110

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Okrety minowe po drugiej wojnie swiatowej

Tureckie jednostki przystosowane do stawiania min
w swoich cze$ciach rufowych posiadaly typowe urzadze-
nia - tory minowe i zrzutnie, ktére stosowano takze szeroko
we flotach innych panstw. Niestety z powodu obowigzuja-
cej tajemnicy wojskowej brak blizszych informacji na temat
samych min, ktére byly i s3 wykorzystywane we flocie tu-
reckiej. Jako panstwo-cztonek NATO Turcja najprawdopo-
dobniej miata i ma dostep do min stosowanych przez inne
panstwa wchodzace w sklad organizacji. Poczgtkowo wy-
korzystywane byly gléwnie pochodzace z pierwszej potowy
XX wieku klasyczne morskie miny kontaktowe!3, ktore eks-
plodowaty po zetknieciu si¢ znajdujacych si¢ w czopach ich
galwaniczno-uderzeniowych zapalnikéw z kadtubem nie-
przyjacielskiej jednostki. Z czasem, wraz z rozwojem tech-
niki wojennomorskiej, do uzytku weszlty takze miny ma-
gnetyczne oraz akustyczne, ktérych eksplozja nastepowala
wowczas, gdy znalazly si¢ one w zasiegu oddzialywania pola
magnetycznego nieprzyjacielskiego obiektu lub tez odglo-
soéw pracujacej silowni. We flotach panstw NATO pojawily
sie takze miny magnetyczno-akustyczne, ktore taczyly obie
powyzsze mozliwosci4, jednak nie ma pewnodci, czy trafity
one do Tureckiej Marynarki Wojenne;j.

Generalnie tureckie stawiacze min posiadaly stosowane
we flotach NATO numery burtowe z poprzedzajaca je stan-
dardowa litera ,N”, a okrety desantowe przystosowane do
stawiania min - ,,NL”. Niszczyciel-stawiacz min byt ozna-
czony jako ,DM” (od anglojezycznego destroyer-minelay-
er), natomiast eks-niemieckie fregaty i tendry — odpowied-
nio jako ,D” 1,,A”, czyli jako klasyczny niszczyciel (fregata)
oraz okret pomocniczy.

Stawiacze min
Stawiacz min Uyanik
Okret byl najstarsza jednostka minowg stuzaca we flocie
tureckiej w okresie po drugiej wojnie §wiatowej. Zostal wy-
budowany w 1886 roku w brytyjskiej stoczni Robert Dun-
can & Company w Port Glasgow jako statek pasazerski
Warren Hastings dla przedsiebiorstwa zeglugowego z Gre-

Uyanik - dlugowieczny stawiacz min osmanskiej i tureckiej floty na paradzie w Bosforze, 1955 rok.

enock — Patrick Keith & James Heggie Mudie. W roku 1897
jego armatorem stal si¢ James Heggie Mudie (Greenock),
a w 1899 - Clive Steam Tug Company Limited (Londyn).
W 1903 roku zaczat ptywa¢ dla przedsigbiorstwa Vincent
Stephen Emanuel Grech (Londyn), a w 1910 - dla Richard
Anthony Grech (Londyn). 4 marca 1912 jednostke sprzeda-
no Tureckiej Marynarce Wojennej, ktéra wcielita ja do stuz-
by w kwietniu tego roku w charakterze holownika ratowni-
czego pod nazwa Intibah. W grudniu 1914 roku statek zostat
przebudowany w stoczni Tersane-i Amire w Stambule na
stawiacz min. Od pazdziernika 1918 do pazdziernika 1923
roku byl odstawiony w Stambule, po czym wrécit do stuz-
by pod nazwa Uyanik. W roku 1933 ponownie ptywat jako
holownik pod wcze$niejsza nazwa Intibah. W latach 1933-
1934 w stoczni Golciik Tersanesi w Golciik raz jeszcze zo-
stal przystosowany do pelnienia funkcji stawiacza min i po-
wrdcil do nazwy Uyanik. Okret zostal wycofany ze stuzby
w 1956 roku i odstawiony w Golciik. Dwa lata pdzniej sprze-
dano go prywatnemu przedsigbiorcy zeglugowemu Mustafa
Okanogullar1 Gemicilik Sanayi ve Ticaret AS ze Stambutu.
Nowy armator zdecydowal o przebudowaniu jednostki na
frachtowiec o napedzie motorowym. Po przebudowie w la-
tach 1959-1964 statek wszed! do eksploatacji pod nazwa
Ararat. W 1997 roku nowym armatorem ponad 110-letniej
(") jednostki stal sie¢ Dogruyol Kardesler Deniz Nakliyat ze
Stambutu. Nie postuzyt jednak zbyt dlugo, gdyz 26 grudnia
tego samego roku rozbit sie na wybrzezu Kalabrii. Ztomo-
wano go we Wloszech w 1999 roku.

Uyanik miat wypornos¢ 616 ts i wymiary - 61,2 x 9,1 x
4,2 m. Napedzany byl pracujacymi na dwie $ruby dwoma

13. Miny takie sktadaty si¢ z kulistego kadtuba oraz woézka kotwicznego z minling.
Przyktadami tutaj moga by¢ miny znajdujace sie na uzbrojeniu MW RP w okresie mie-
dzywojennym i we wrzesniu 1939 roku. Byty to — miny eks-rosyjskie wz.1908 i monto-
wane w kraju wz.1908 zmod. oraz typu SM 5 (opracowany w 1930 roku we Francji typ
HS 4 AR). Te pierwsze mialy mase catkowita siegajaca okoto 500 kg i mase fadunku wy-
buchowego okoto 110 kg, te drugie natomiast odpowiednio — 1108 kg i 220 kg.

14. Tutaj przykladem moze by¢ amerykariska magnetyczno-akustyczna mina typu
Mk 57 Mod, ktéra mozna stawia¢ zaréwno z jednostek nawodnych jak i okretéw pod-
wodnych. Jej dugo$¢ sigga 3 m, a $rednica 0,51 m. Masa miny wynosi 934 kg, z czego
154 kg stanowi material wybuchowy typu HBX-3.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

r -




Okrety minowe po drugiej wojnie $wiatowej

”

Canak - najmniejszy ze stawiaczy min. Fot.,Jane’s
3-cylindrowymi maszynami parowymi potréjnego rozpre-
zania Rankin & Blackmore o mocy 1670 KM, co pozwalato
na osigganie predkosci 12 weztéw. Pare niezbedna do pracy
sitowni wytwarzaly dwa kotly. Zatoga okretu skladala sie
z 58 ludzi, a na uzbrojenie wchodzity - ulokowana na nad-
buddwce rufowej pojedyncza armata kalibru 76 mm L/35,
ustawione obok siebie na dziobie dwa pojedyncze dzial-
ka przeciwlotnicze kal. 20 mm Oerlikon oraz 50 min. Jed-
nostka miata dwa usytuowane na §rédokreciu kominy oraz
ustawiony przed pomostem bojowym maszt kolumnowy.

o Uyanik N 17 (od 1934: eks Intibah; od 1933: eks Uyanik;
od 1923: eks Intibah; od 1912: eks Warren Hastings)

[potozenie stepki 1886/wodowanie 1886/wejscie do stuz-
by 1886]

2 jednostki typu ,,Kavak”

Dwie male jednostki minowe typu , Kavak” zostaly wybu-
dowane w latach 1937-1938 w brytyjskiej stoczni John I. Thor-
nycroft & Company Limited w Woolston (Southampton).
Nalezaty do eksperymentalnego typu MMS 1/1/*5, ktéry cha-
rakteryzowal si¢ drewnianymi kadtubami. W 1939 roku we-
szty w sklad floty tureckiej jako jednostki typu ,, Kavak”. Pet-
nily jednocze$nie funkcje kutréw tralowych i stawiaczy min.
Canak zostal skreslony ze stuzby w 1951, a Kavak w 1947.

Okrety typu ,Kavak” mialy wyporno$¢ (standardowa/
petna) 32/52 ts i wymiary - 22,9 x 4,37 x 1,52 m. Napedza-
ne byly pracujacymi na trzy $ruby trzema 12-cylindrowy-
mi silnikami wysokopreznymi Thornycroft o mocy 1500
Yiizbagsi Hakki typu ,Sivrihisar” na paradzie w Bosforze, 1955 rok.

KM, co pozwalalo na osigganie predkosci 15 weztdw. Zasieg
jednostek dochodzit do 270 mil morskich przy 15 wezlach,
a ich zalogi sktadaly si¢ z 11 ludzi. Na uzbrojenie wchodzi-
fo pojedyncze dzialko przeciwlotnicze kalibru 20 mm i sze$¢
min. Okrety miaty nadbudéwke ustawiona w czesci rufowej
oraz po dwa niewielkie maszty kolumnowe (na nadbudéwce
i w czesci dziobowej).
« Kavak (od 1939: eks brytyjski MMS 1 /1/)
[1937/1937/1937]
« Canak (od 1939: eks brytyjski MMS 2 /1/)
[1937/1937/1938]

Stawiacz min Atak

Okret zostal wybudowany w latach 1936-1939 w tureckiej
stoczni Gélciik Tersanesi w Gélciik!®. Skonstruowano go na
kadlubie holownika. Zostal wycofany na poczatku lat 60.

TCGYAtak miat 500 ts wypornosci i wymiary — 44 x 8 x
3,6 m. Byt napedzany pracujacym na pojedyncza $rube silni-
kiem wysokopreznym Atlas Polar o mocy 1025 KM, co po-
zwalalo na ptywanie z predkoscig 13 wezléw. Na jego uzbroje-
nie wchodzilo 40 min. Jednostka miata jeden usytuowany za
znajdujacy sie w czesci dziobowej nadbudéwka komin i dwa
maszty kolumnowe — przed nadbudéwka i za kominem.

o Atak [1936/1938/1939]

2 jednostki typu ,,Sivrihisar”

Okrety zostaly wybudowane w latach 1939-1941 w brytyj-
skiej stoczni John I. Thornycroft & Company Limited w Wo-
olston (Southampton). Skreslono je ze stuzby w roku 1964.

Jednostki typu ,,Sivrihisar” mialy wypornos¢ siegaja-
cg 350/375 ts oraz wymiary - 52,5 x 7,93 x1,75 m. Byly na-
pedzane pracujacymi na dwie sruby dwoma silnikami wy-
sokopreznymi Atlas Polar o mocy 1200 KM, co pozwalato

15. Drugim typem MMS 1 byly wigksze jednostki o wypornosci 255/295 t, ktorych
w pierwszej potowie lat 40. wybudowano az 295 (z budowy kolejnych 23 ostatecznie
ZreZygnowano).

16. Tersane = Navy Yard

17. TCG - Okret Tureckiej Marynarki Wojennej, odpowiednik polskiego ORP, czy
tez amerykanskiego USS.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

““ ———
T e —— % =
; e -.1;-——*“ o= W

il -I'

--4-..-_.._.._., -
s




-_:i'..n- e e ¥ -5:--—

T L R i A

na osiagganie predkosci 15 weztéw. Ich zalogi sktadaty sie
z 60 ludzi. Okrety byly uzbrojone w pojedyncza armate ka-
libru 75 mm L 52, pojedyncze dzialo przeciwlotnicze kali-
bru 40 mm L 39 Mk VIII, dwa miotacze bomb gtebinowych
oraz 40 min'8. Jednostki miaty po jednym usytuowanym za
nadbudéwka kominie oraz po ustawionym w jej tylnej cze-
$ci maszcie kolumnowym.

o Sivrihisar N 162 [1939/10.04.1940/1940]

o Yiizbasi Hakk: N 15 (od 1950: Turgut Reis, od 1954
Yiizbasi Hakkz) [1939/1940/1940]

5 jednostek typu ,,Mordogan”
Pierwszymi powojennymi tureckimi stawiaczami min
byly jednostki typu ,,Mordogan”, ktére zostaly wprowa-

Mersin typu,Mordogan” w ekspresyjnym ujeciu.

Marmaris typu ,,Mordogan” w poczatkowym okresie stuzby pod turecka bandera.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
dzone do stuzby w latach 1952-1960. Byly to przebudowa-
ne w Stanach Zjednoczonych na przybrzezne stawiacze min
eks-amerykanskie $rednie okrety desantowe typu LSM™.
Trzy takie jednostki zostaly przeznaczone dla Turcji oraz
po dwie - dla Danii?® i Norwegii?!. Trzy okrety tureckie
(Mordogan, Meri¢ i Marmaris) zostaly przejete od U.S. Navy
pod koniec 1952 roku (dwa pierwsze w pazdzierniku oraz
trzeci — we wrze$niu) w ramach programu MDAP (Mutual
Defence Assistance Program). Po oémiu latach dotaczyty do

18. Wedlug Jane's Fighting Ships 1953-54 - od 80 do 100 min.

19. LSM - Landing Ship Medium.

20. Byly to okrety typu ,,Beskytteren” - Beskytteren N 50 (eks LSM 390) i Vindhunden
N 51 (eks LSM 392). Wycofano je w 1966 roku.

21. Byly to jednostki typu ,Vidar” - Vidar N 45 (eks USS LST 493) i Vale N 46 (eks
USS LST 492). W roku 1960 zostaly przekazane Turcji.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Miirefte typu,Mordogan” w poczatkowym okresie stuzby pod turecka bandera. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Mordogan sfotografowany w Bosforze, 31 lipca 1972 roku. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Miirefte w Izmirze, 5 pazdziernika 1990 roku.
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Miirefte podczas przegladu czesci podwodnej w doku, 16 czerwca 1993 roku.

nich takze dwie eks-norweskie jednostki (Mersin i Miirefte),
co w sumie dawalo pie¢ okretéw tego typu stuzacych pod
turecka bandera. Okrety zostaly skrelone kolejno 27 maja
1988 (Merig), 1990 (Marmaris), 16 czerwca 1993 (Mordogan
i Miirefte) oraz 8 listopada 1996 (Mersin). Ten ostatni 23
grudnia 1996 roku zostal przejety przez Koaceli Universitesi
z Karamoiirsel i pod nazwa ATA I wprowadzony do eksplo-
atacji jako statek szkolny. 16 listopada 2000 roku przybyt do
stoczni ztomowej w Aliadze.

Jednostki typu ,,Mordogan” zostaly wybudowane w 1945
roku w amerykanskiej stoczni Brown Shipbuilding Compa-
ny w Houston. Po przebudowie na stawiacze min w roku 1952
mialy wypornos¢ 753/1095 ts oraz wymiary - 61,9 x 10,5x 2,6
m. Napedzane byly dwoma silnikami wysokopreznymi Ge-
neral Motors typu 16-278 A pracujacymi na dwie $ruby. Moc
silowni wynosita 2880 KM, co pozwalalo na osigganie pred-
kosci 13 weztdw. Zasieg dochodzil do 2500 Mm przy 12 we-

Meric i Mordogan w stoczni ztomowej Seymen.
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Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

ztach, a zaloga skladata sie z 7022 0s6b. Na uzbrojenie wcho-

dzilo - sze$¢ dziat przeciwlotniczych kalibru 40 mm Boforsa
L 60 Mk 1 (3 x IT), pi¢¢ dzialek przeciwlotniczych kalibru 20
mm Oerlikona L 70 Mk 10 (5 x I) oraz 400 min. Okrety miaty
usytuowane na $rédokreciu nadbudéwki z ustawionymi w ich
tylnich czeéciach pojedynczymi masztami kolumnowymi.

o Mordogan N 101 (od 1952: eks USS LSM 484)

[17.02.1945/10.03.1945/15.04.1945]

o Meri¢ N 102 (od 1952: eks USS LSM 490)

[03.03.1945/24.03.1945/28.04.1945]

o Marmaris N 103 (od 1952: eks USS LSM 481)

[17.02.1945/10.03.1945/08.04.1945]

o Mersin N 104, N 106 (od 1960: eks norweski Vidar N 46;
od 1952: eks USS LSM 493)

[10.03.1945/30.03.1945/04.05.1945]

22. Wedltug Ottoman/Turkish Navy/www.navypedia.org zalogi mialy sktada¢ si¢
z 89 ludzi.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Yunus (esk-Alster) i statek szkolny ATA 1 (esk-Mersin) w stoczni ztomowej Aliaga, 22 listopada 2000 roku.

o Miirefte N 105 (od 1960: eks norweski Vale N 45; od
1952: eks USS LSM 492) [03.03.1945/24.03.1945/01.05.1945]

Stawiacz min Mehmet¢ik

Okret zostal wybudowany w latach 1956-1957 w ame-
rykanskiej stoczni Higgins Industries w Nowym Orleanie
jako jednostka kontrolujgca pola minowe (mineplanter).
Zostal ukonczony dla Turcji w ramach programu pomoco-
wego MDAP. We flocie tureckiej byt wykorzystywany jako
stawiacz min. Wycofano go ze stuzby 13 lutego 1998 i sprze-
dano w 2000 roku?3. Po przebudowie na kablowiec w 2002
roku wszed! do eksploatacji w cywilnym przedsiebiorstwie
jako Mehmedgik 2. Najprawdopodobniej pod ta postacia
eksploatowany jest do dzis.

TCG Mehmetgik mial wyporno$¢ 540 ts i wymiary — 39,6
x 10,7 x 3,05 m. Byl napedzany pracujacymi na dwie $ru-
by dwoma silnikami wysokopreznymi General Motors typu
6-71 o mocy 600 KM, co pozwalalo na osigganie predkosci
Mehmetc¢ik w Bosforze, 28 lipca 1983 roku.

T T

Fot. © Hartmut Ehlers
10 weztdéw. Zaloga skladata sie z 22 ludzi. Okret byt uzbro-
jony w pojedyncze dziato przeciwlotnicze kalibru 40 mm
L 60 Mk 3 oraz blizej nie okre$long liczbe min. Jednostka
miala usytuowang w czesci rufowej nadbudéwke z wkom-
ponowanym w tylng cze$¢ pomostu nawigacyjnego komi-
nem. W przedniej cze$ci nadbudéwki miata duzy trojnoz-
ny maszt, natomiast niewielki kolumnowy maszt znajdowat
sie na dziobie.

o Mehmetgik N 105 (pdzniej N 115) (od 1957: eks YMP 3)

[1956/1957/29.05.1958]

Stawiacz min Nusret /II/
Na przefomie lat 50. i 60. XX wieku Dunska Marynarka
Wojenna otrzymata cztery wybudowane w krajowej stocz-

23. Wedlug Mehmedgik minelayer (1958)/www.navypedia.org okret zostal skreslo-
ny ze stuzby w 1991 roku.

24. Byly to wybudowane w latach 1962-1964 jednostki: Falster N 80, Fyen N 81,
Moen N 82 i Sjaelland N 83. Okrety zostaly wycofane ze stuzby w latach 2000-2004.

Fot. © Hartmut Ehlers



Drugi stawiacz min o nazwie Nusret /ll/, krétko po przybyciu z dunskiej stoczni.

ni stawiacze min typu ,,Falster”?%. Wkrotce tez Turcja posta-
nowila pozyska¢ dla swojej floty jednostke tego typu, ktd-
ry mial by¢ finansowany w ramach MDAP. Okret ten zostal
wybudowany w latach 1962-1964 w stoczni Frederikshavn
Verft w Frederikshavn. Zostat skreslony w lutym 2001 roku.

Dane taktyczno-techniczne Nusreta /II/ byly takie
same jak okretéw dunskich. Jednostka miata wypornosé
1880/1991 ts i wymiary - 77 x 12,8 x 3,4 m. Napedzana byla
pracujacymi na dwie §ruby dwoma silnikami wysokoprez-
nymi General Motors typu 16-567 D 3 o mocy 4800 KM,
co pozwalalo na ptywanie z predkoscia 16,5 weztéw. Zato-
ga skladata sie ze 130 ludzi. Uzbrojenie sktadatlo sie z czte-
rech amerykanskich ustawionych na dziobie i rufie dzial
kalibru 76 mm Mk 35 (2 x II) i 400 min. Okret mial na
$rédokreciu nadbudéwke, na ktorej usytuowane byty dwa
maszty kratownicowe z ulokowanym pomiedzy nimi poje-
dynczym kominem.

o Nusret /1I/ N 108, N 110 [1962/1964/16.09.1964]

Nusret i niszczyciel eskortowy Peyk w stoczni ztomowej Aliaga, 29 wrzesnia 2002 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Okrety desantowe przystosowane do stawiania min
2 jednostki typu ,,Bayraktar”

Byty to wybudowane w latach 1944-1945 amerykan-
skie okrety desantowe czolgéw typu ,LST-5117%%, ktore
po przekazaniu Niemcom przez U.S. Navy w roku 1961
zostaly przebudowane na stawiacze min2®. Bayraktar /1/
zostal wybudowany w stoczni Missouri Valley Bridge &
Iron Company w Evansville, a Sancaktar /1/ - w Ameri-

25. LST - Landing Ship Tank.

26. W sumie Amerykanie przekazali Bundesmarine siedem jednostek typu ,LST
5117. Byly to: Rice County LST 1089, Saline County LST 1101, Greer County LST 799,
Montgomery County LST 1401, Millard County LST 987, Ulysses ARB 9 (eks LST 967)
i Diomedes ARB 11 (eks LST 1119). Trzy pierwsze zostaly skierowane do przebudowy
na stawiacze min (projekt 370), przy czym w roku 1964 do stuzby w tym charakterze
weszly Rice County i Saline County jako Bochum i Bottrop, natomiast prace przy Gre-
er County (ktéremu zmieniono nazwe na Bamberg) nie zostaly dokonczone i jednost-
ka zostata w 1970 sprzedana na ztom. Kolejne cztery jednostki zaplanowano przebu-
dowac na okrety warsztatowe (projekt 726), z czego udalo si¢ zrealizowaé przebudowe
dwoch. Montgomery County i Millard County weszly do stuzby jako Odin A 512 i Wo-
tan A 513. Z przebudowy dwoch ostatnich ostatecznie zrezygnowano i jednostki te zo-
staly zZtomowane.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Bayraktar typu LST w okresie stuzby pod turecka bandera.
can Bridge Company w Ambridge. Pod koniec 1972 roku
zostaly przekazane przez Bundesmarine Turcji (Sancak-
tar /1/ - 12 grudnia i Bayraktar /1/ - 13 grudnia), ktéra
w latach 1974-1975 ponownie przebudowata je na okre-
ty desantowe. W latach 80. jednostki zostaly raz jeszcze
przystosowane do stawiania min. Wycofano je ze stuz-
by na poczatku XXI wieku. Ostatnio wybudowane zo-
staly dwa nowe tureckie okrety desantowe, ktore tak-
ze otrzymaly nazwy - Bayraktar /11/ L 402 (wodowany
3 pazdziernika 2015) i Sancaktar /1I/ L 403 (wodowany
16 lipca 2016).

Jednostki typu ,,Bayraktar” mialy wypornosé¢ 3640/4140
ts i wymiary - 101,4 x 15,8 x 2,7 m. Napedzane byly pracuja-
cymi na dwie $ruby dwoma silnikami wysokopreznymi Ge-
Sancaktar typu ,Bayraktar”.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

neral Motors o mocy 2650 KM, co pozwalalo na osigganie
predkosci 11 weztéw. Mialy zasieg 15 000 Mm przy predko-
$ci 9 wezldw, a ich zalogi sktadaly sie z 60 ludzi. Uzbrojone
byly w sze§¢ dzial przeciwlotniczych kalibru 40 mm Bofor-
sa L 70 (2 x I, 2 x I), pie¢ dzialek kalibru 20 mm (5 x I) oraz
okoto 400 min. Okrety mialy usytuowane na rufie nadbu-
dowki z ustawionymi w ich tylnich czg$ciach pojedynczymi
masztami kolumnowymi.

o Bayraktar /1/ A 570, N 1112, NL 120 (od 1972: eks niemiec-
ki Bottrop N 121; od 1961: eks USS Saline County LST 1101)

[22.11.1944/03.01.1945/26.01.1945]

o Sancaktar /1/ A 580, N 112, NL 121 (od 1972: eks nie-
miecki Bochum; od 1961: eks USS Rice County LST 1089)

[20.12.1944/17.02.1945/28.03.1945]

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Jeszcze raz Sancaktar, tym razem w ujeciu z 29 grudnia 1972 roku. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Ciekawe ujecie Sancaktar i Bayraktar w bazie od rufy. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Sancaktar w morzu.

Okret desantowy Cakabey

Okret zostal wybudowany w latach 1976-1980 w stoczni
Taskizak Tersanesi w Stambule. Byt wzorowany na amery-
kanskim typie ,LST 5117, jednak mial wyzsza burte, lado-
wisko dla $miglowca na $rédokreciu i zostal przystosowany
do stawiania min. Wycofano go ze stuzby na poczatku XXI
wieku.

TCG Gakabey mial wypornos¢ 1600 ts oraz wymiary —
77,3 x 12 x 2,3 m. Jednostka byla napedzana trzema sil-
nikami wysokopreznymi pracujacymi na trzy $ruby. Moc
maszyn wynosifa 4320 KM, co pozwalalo na osiaganie
predkosci 14 weztéw. Okret byt uzbrojony w ustawione na
dziobie i na rufie cztery dziala przeciwlotnicze kalibru 40
mm Boforsa L 70 (2 x II), cztery dziatka przeciwlotnicze
kalibru 20 mm Oerlikona L 70 (4 x I) oraz 150 min. Mégt
zabiera¢ 400 zolnierzy, 9 czolgéw i 10 jeepow. Mial furte
dziobowa oraz usytuowang w rufowej cze$ci nadbudow-
ke z pojedynczym kominem i dostawionym w jego przed-
niej cze$ci masztem. W $rodkowej czesci, tuz przed nad-

Cakabey podczas prac wyposazeniowych w Stoczni Marynarki Taskizak w Stambule, 3 stycznia 1980 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

buddéwkg na zurawikach miat podwieszone dwie todzie
desantowe typu LCVP?,
« Cakabey L 405, NL 122 [1976/30.6.1977/1980]

2 jednostki typu ,,Sarucabey”

Okrety sg przedluzong wersja Cakabey. Zostaly wybu-
dowane w latach 1980-1985 w stoczni Taskizak Tersanesi
w Stambule. Obecnie pozostaja w stuzbie.

Jednostki typu ,,Sarucabey” majg wypornoé¢ 2600 ts oraz
wymiary - 92 x 14 x 2,3 m. Napedzane sg trzema silnika-
mi wysokopreznymi pracujacymi na trzy $ruby. Moc sitow-
ni siega 4320 KM, co pozwala na osigganie predkosci 14 we-
z16w. Sg uzbrojone w trzy dziata przeciwlotnicze kalibru 40
mm Boforsa L 70 (3 x I), cztery dziatka przeciwlotnicze kali-
bru 20 mm Oerlikona L 70 (2 x IT) i 150 min. Mogg zabiera¢
600 zolnierzy, 11 czolgdw i 12 ciezaréwek. Na srodokreciu
znajduja sie obstugiwane przez dZwig dwie todzie desanto-

27. LCVP - Landing Craft, Vehicle and Personnel.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Cakabey na redzie Izmiru, 15 kwietni
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Cakabey podczas prac remontowych w Stoczni Marynarki Taskizak w Stambule, 19 sierpnia 1986 roku. Fot. © Hartmut Ehlers

Cakabey w stoczni ztomowej Aliaga, 6 marca 2002 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Sarucabey podczas prac wyposazeniowych w Stoczni Marynarki Taskizak w Stambule, 14 lutego 1984 roku.

we typu LCVP. Na rufie okrety majg po dwa stanowiska do
stawiania min i ladowisko dla $migltowcéw. Posiadaja ram-
py dziobowe oraz na usytuowanych w czesci rufowej nadbu-
dowkach pojedyncze maszty kratownicowe i ustawione tuz
za nimi kominy.

o Sarucabey NL 123 [1980/30.07.1981/26.07.1984]

o Karamiirselbey NL 124 [1984/26.07.1984/26.07.1985]

Okret desantowy Osmangazi

Okret zostal wybudowany w latach 1989-1994 w stoczni
Taskizak Tersanesi w Stambule. Ma mozliwo$¢ zaladowania
o polowe wiecej techniki wojskowej od typu ,Sarucabey”.

Blizniaczy Karamiirselbey przed wodowaniem, lipiec 1984 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers

Jednostka pelni takze funkcje okretu dowodzenia sit desan-
towych. Na rufie posiada ladowisko dla $miglowca. Posiada
rampe dziobowg, jednak nie ma doku. Dwa male otwory na
rufie stuzg do stawiania min. Okret w 2011 roku zostat zmo-
dernizowany w stoczni Alaybey Tersanesi w Izmirze. Obec-
nie pozostaje w stuzbie. Poczatkowo planowana byta budo-
wa takze jednostki blizniaczej o nazwie Orhangazi N 126,
ktéra wedlug czesci danych miala by jakoby wejé¢ do stuz-
by w pazdzierniku 1994 roku, jednak ostatecznie z jej budo-
WY Zrezygnowano.

TCG Osmangazi ma wypornos$¢ 3773 ts oraz wymiary
- 104,98 x 16,1 x 2,3 m. Napedzany jest czterema silnika-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Karamiirselbey podczas prac wyposazenio-
wych w 1984 roku. Obok widoczna libijska kor-
weta Tobruk. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Karamiirselbey w ujeciu od dziobu i rufy w bazie Foca,
20 kwietnia 1997 roku. Fot. © Hartmut Ehlers
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Osmangazi na redzie Izmiru, 29 pazdziernika 1995 roku.

mi wysokopreznymi MTU28 typu 8V39615 pracujagcymi na
dwie $ruby. Moc sifowni wynosi 10 000 KM, co pozwala na
plywanie z predkoscia 17 weztéw. Jednostka ma zasieg 4000
Mm przy 15 wezlach. Zatoga sklada si¢ ze 128 ludzi (12 ofi-
ceréw + 116 podoficeréw i marynarzy)?®. Poczatkowo byta
uzbrojona w ustawione na dziobie cztery dziata przeciwlot-
nicze kalibru 40 mm Boforsa L 70 (2 x II), w usytuowane na
rufie dwa dziala przeciwlotnicze kalibru 35 mm Oerlikona
L 90 (1 x II), dwa dzialka kalibru 20 mm Oerlikona (2 x I)
oraz miny. Po modernizacji, w miejscu zdjetego podwdjnie
Osmangazi podczas wizyty w Odessie, 18 czerwca 2003 roku.

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

Fot. © Hartmut Ehlers

sprzezonego dziata kalibru 35 mm okret otrzymat system
przeciwlotniczy CIWS Phalanx Mk 15, ktory zostal zdjety
z jednej z wycofanych ze stuzby eks-amerykanskich fregat.
Jednostka moze zabiera¢ 900 zolnierzy oraz 15 czotgéw. Po-
siada cztery fodzie desantowe typu LCVP (na zurawikach).
Na nadbudéwece znajduje si¢ maszt blokowy oraz usytuowa-
na po obu jego stronach para masztokominéw.

o Osmangazi NL 125 [1989/20.07.1990/27.07.1994]

28. Motoren-und Turbinen-Union.

29. Wedtug Ottoman/Turkish Navy/www.navypedia.org - 118 (9+109).

Fot. © Anatolij Odajnik
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Jeszcze jedno ujecie Osmangazi podczas wizyty w Odessie, widok od rufy.

Inne jednostki przystosowane do stawiania min

Niszczyciel Muavenet

Nalezacy do typu ,Robert H. Smith” (mod. ,,Allen M.
Sumner”) eks-amerykanski niszczyciel-stawiacz min
USS Gwin DM 33 zostal przekazany Turcji 22 pazdzier-
nika 1971 roku (U.S. Navy wycofala go ze stuzby w 1958
roku i odstawita do rezerwy)3?. Okret zostat wybudowany
w stoczni Bethlehem Steel Corporation w San Pedro w la-
tach 1943-1944. Przekazano go flocie tureckiej bez uzbro-
jenia POP (przeciw okretom podwodnym). W latach 1982-
1983 jednostka zostata zmodernizowana (1 x II - 76 mm
w miejsce rufowego zestawu 1 x IV - 40 mm). 2 pazdzier-

T D

Fot. © Anatolij Odajnik

nika 1992 roku podczas ¢wiczen NATO ,,Display Deter-
mination 92” niszczyciel zostal powaznie uszkodzony
przez dwa pociski kierowane Sea Sparrow, ktére przypad-
kowo odpalono z lotniskowca Saratoga (CVA 60). W wy-
niku zdarzenia zginglo pigciu tureckich marynarzy, a ko-
lejnych 19 zostalo rannych. Poniewaz naprawa jednostki
byla nieoptacalna, skreslono ja ze stuzby 22 kwietnia 1993
i nastepnie ztomowano.

30. Wspomnie¢ nalezy o drugim niszczycielu typu Allen M. Sumner, ktory zostal
przekazany Turcji w 1972 roku lecz nie byl przystosowany do stawiania min. Byt to TCG
Zafer D 356 (eks USS Hugh Purvis DD 709), ktérego skreslono w 1993 i ztomowano
w nastepnym roku.

Niszczyciel Muavenet typu ,Robert H. Smith”, bedacy de facto szybkim stawiaczem min. Fotografia z poczatkowego okresu stuzby pod
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

turecka bandera.




Muavenet w Mersin, 20 pazdziernika 1984 roku. Dobrze widoczny
prawoburtowy tor minowy. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Muavenet podczas parady burtowej. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Muavenet w Izmirze, 30 pazdziernika 1991 roku. Fot. © Hartmut Ehlers




TCG Muavenet mial wyporno$¢ 2250/3375 ts oraz wy-
miary - 114,8 x 12,5 x 5,8 m. Napedzany byl pracujacy-
mi na dwie $ruby turbinami parowymi General Electric
o mocy 60 000 KM, co pozwalalo na osigganie predko-
$ci 34 wezlow. Niezbedna do pracy turbin pare zapew-
nialty cztery kotly Babcock & Wilcox. Zasieg dochodzit
do 4600 Mm przy 15 weztach, a zaloga skladala si¢ z 274
0s6b. Na uzbrojenie wchodzito - sze$¢ armat kalibru 127
mm L 38 (3 x II), 12 dzial przeciwlotniczych kalibru 40
mm (2 x IV, 2 x II), 11 dzialek przeciwlotniczych kalibru
20 mm oraz 80 min3!. Okret mial charakterystyczny dla
typu ,,Allen M. Sumner” gtadkopoktadowy kadtub oraz
dwa kominy i tréjnozny maszt ustawiony przed pierw-
szym z nich.

o Muavenet DM 357 (od 1971: ek USS Gwin DM 33/eks
DD 772)

[31.10.1943/09.04.1944/30.09.1944]

Kolejne ujecie Gelibolu w Mersin, tym razem od rufy.

Fot. © Hartmut Ehlers
3 fregaty typu ,,Gelibolu”

W latach 1982-1983 Turecka Marynarka Wojenna przejeta
od Bundesmarine dwie fregaty typu ,,Koln” (projekt F120).
Karlsruhe zostal przejety 28 marca 1982 (pdzniejszy Gelibo-
1u32), a Emden - 23 wrzeénia 1983 roku (Gemlik /1/). W la-
tach 1988-1989 do floty tureckiej trafily dwie kolejne jed-
nostki typu ,,Koln” - Liibeck i Braunschweig. Pierwsza z nich
zostala przejeta przez Turcje 1 grudnia 1988 roku, jednak nie
weszta w sklad floty, lecz zostala przeznaczona na magazyn
czeéci zamiennych dla innych okretéw tego typu znajdu-
jacych sie w stuzbie (kanibalizacja). Druga zostata przejeta
4 lipca 1989 roku (Gemlik /11/) i zastgpilta utracong w poza-
rze fregate Gemlik /1/. Okrety wybudowano w latach 1958-
1964 w hamburskiej stoczni H.C. Stiilcken Sohn.

31. W czasie stuzby pod amerykanska banderg na jego uzbrojenie wchodzito 120
min.
32. Poczatkowo planowano nazwe Gazi Osman Pasa.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Gelibolu tym razem w Izmirze, 10 wrzesnia 1993 roku.

Jednostki typu ,,Gelibolu” mialy wypornoé¢ 2090/2750
ts oraz wymiary - 109,8 x 11 x 4,6 m. Posiadaly pracujg-
ce na dwie $ruby sitownie w systemie CODAG, na kto-
ry wchodzily cztery 16-cylindrowe silniki wysokoprezne
MAN oraz dwie turbiny gazowe Brown Bovery. Moc si-
towni siegata 36 000 (12 000 + 24 000) KM, co pozwala-
fo na osigganie predkosci 32 weztdéw. Zasieg wynosit 3450
Mm przy 12 weztach, a zalogi sktadaly sie 238 ludzi. Na
uzbrojenie wchodzily - dwie armaty kalibru 100 mm L 55
(2 x 1), sze§¢ dzial przeciwlotniczych kalibru 40 mm L 70
(2 x 11, 2 x I), cztery wyrzutnie torped POP kalibru 533
mm (4 x I), dwa rakietowe miotacze bomb glebinowych
kalibru 375 mm Boforsa (2 x IV) oraz miny. Jednostki
mialy po jednym maszcie kratownicowym oraz ustawio-
nym tuz za nim kominie.

o Gelibolu D 360 (od 1982: eks Karlsruhe F 223)

[15.12.1958/24.10.1959/15.12.1962]

Cezayirli Gazi Hasan Pasa (eks-Elbe), 15 lipca 1998 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers

o Gemlik /1/ D 361 (od 1983: eks Emden F 221)
[15.4.1958/21.3.1959/24.10.1961]

o Gemlik /11/ D 361 (od 1989: eks Braunschweig F 225)
[28.07.1960/03.02.1962/16.06.1964]

@ e (od 1988: eks Liibeck F 224)
[28.10.1959/23.07.1960/06.06.1963]

3 jednostki typu ,,Cezayirli Gazi Hasan Paga”

9 listopada 1976 roku Turcja przejela od Bundesmarine
tender-okret baze tralowcéw typu ,,Rhein” (projekt 401) -
Ruhr (Cezayirli Gazi Hasan Pasa /1/), ktéry miat stuzy¢ jako
jednostka szkolna i w razie wojny pomocniczy stawiacz min.
Okret ten zostal skreslony w 1993 i ztomowany w roku na-
stepnym. Dla jego zastgpienia Turcy pozyskali w 1993 roku
blizniaczg jednostke — Elbe, ktéra przejeta nazwe (i numer
taktyczny) od swojego poprzednika (Cezayirli Gazi Hasan
Paga /11/). Trzecim okretem typu byl przejety w 1994 roku

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Okrety minowe po drugiej wojnie $wiatowej

Donau, ktory przejat nazwe i numer taktyczny od wycofa-
nej jednostki typu ,,Mosel” - Sokullu Mehmet Pasa /1/ (So-
kullu Mehmet Pasa /11/). Okrety zostaly wybudowane w la-
tach 1959-1964 w stoczniach - Schlieker Werft w Hamburgu
(Ruhr i Elbe) i w Schlichting w Travemiinde (Donau).

Jednostki typu ,,Cezayirli Gazi Hasan Paga” miaty wypor-
no$¢ 2370/2940 ts oraz wymiary - 98,2 x 11,8 x 5,2 m. Pra-
cujgca na dwie $ruby silownia skladata sie z szesciu silnikow
wysokopreznych MTU o mocy 11 400 KM, co pozwalalo na
osiaganie predkosci 22 wezléw. Zatogi jednostek sktadaly sie
ze 122 ludzi. Na uzbrojenie wchodzity — dwie armaty kalibru
100 mm L 55 (2 x I), cztery dziala przeciwlotnicze kalibru 40
mm L 70 (2 x II) i 70 min. Okrety mialy po jednym kominie
i maszcie kratownicowym.

o Cezayirli Gazi Hasan Pasa /1/ A 579 (od 1976: eks Ruhr
A 64) [1959/8.8.1960/1963]

o Cezayirli Gazi Hasan Pasa /11/ A 579 (od 1993: eks Elbe
A61) [1959/5.5.1960/17.4.1962]

o Sokullu Mehmet Paga /11/ A 577 (od 1994: eks Donau
A 69) [1959/26.11.1960/23.05.1964]

Okret szkolny-stawiacz min Sokullu Mehmet Pasa

30 wrzesnia 1982 roku Turcja przejeta od Bundesmari-
ne tender-okret baze tralowcow typu ,,Mosel” (projekt 402)
- Isar, ktéry mial stuzy¢ we flocie tureckiej jako jednostka
szkolna i stawiacz min (Sokullu Mehmet Pagsa /1/). Okret zo-
stal wybudowany w latach 1960-1964 w stoczni Blohm &
Voss w Hamburgu. W roku 1994 jego nazwe i numer tak-
tyczny otrzymala trzecia przejeta od RFN jednostka typu
Mosel — Donau (Sokullu Mehmet Pasa /11/).

TCG Sokullu Mehmet Pasa /1/ miat wypornos¢ 2330/3010
ts oraz wymiary - 98,5 x 11,8 x 5,2 m. Pracujaca na dwie $ru-
by sifownia skladala sie z szesciu silnikéw wysokopreznych
MTU o mocy 12 000 KM, co pozwalalo na osigganie predko-
$ci 22,5 weztdéw. Zasieg wynosit 2500 Mm przy 16 wezlach,
a zaloga liczyta 99 ludzi. Uzbrojenie skladalo si¢ dwoch ar-
Sokullu Mehmet Pasa (eks-Donau), 11 lipca 1997 roku.

mat kalibru 100 mm L 55 (2 x I), czterech dzial przeciwlotni-
czych kalibru 40 mm L 70 (2 x IT) i 70 min. Okret mial jeden
komin i maszt kratownicowy.
o Sokullu Mehmet Pasa [1/ A 577 (od 1982: eks Isar A 54)
[1960/14.7.1962/1964]
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~ Plywajaca replika stawiacza min Nusret w Muzeum
~ Morskim w Canakkale.

Fot. Piotr Nykiel
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Jac jégd‘kT"Megral staw1acz min
Nusret!. Wszyscy wiedzg, ze na po-
tozong przezen 8 marca 1915 roku li-
nie 26 min dziesie¢ dni p6zniej weszty
cztery okrety szturmujacej Dardane-
le Eskadry Sprzymierzonych. Krazow-
nik liniowy HMS Inflexible doznat
uszkodzen (takze od ognia artylerii
nadbrzeznej), ktére na dlugie miesia-
ce wyeliminowaly go z walki, a pan-
cerniki Bouvet oraz HMSs Irresisti-
ble i Ocean zatonety (réwniez nie bez
udziatu artylerii). Bardzo zarliwy tu-
recki patriotyzm byt jednak do niedaw-
na pelen sprzecznosci. Z jednej strony
system edukacyjny karmil spoleczen-
stwo wzniostymi legendami, czesto tyl-
ko bardzo luzno osadzonymi w fak-
tach, z drugiej za$ panstwo i obywatele
- z nielicznymi wyjatkami - nie przy-
wiagzywali zadnej wagi do materialnej
spuscizny, jaka w przypadku zwycie-
skich przeciez dziatann w Dardanelach
stanowily pola bitewne, cmentarze wo-
jenne, fortyfikacje, czy w koncu okrety.
Sytuacja zaczela si¢ zmienia¢ dopiero
z nastaniem tego stulecia. ,Mitologia”
powoli ustepuje miejsca rzetelnym ba-
daniom historycznym, odbudowywane
s3 (cho¢ nie zawsze udolnie) cmentarze
i fortyfikacje. Niestety, na uratowanie
wielu oryginalnych obiektow jest juz za
pozno. Za bardzo wymowny przyklad

N €n pOS: isret.

P?Wycoﬁ-;liu okretu ze stuzby
w 1955 roku pojawit sie co prawda po-
myst przeksztalcenia go w muzeum,
ale nie zostal on wcielony w zycie.
W 1962 roku Nusret zostat wiec sprze-
dany prywatnemu armatorowi, ktory
w latach 1962-1966 dokonat jego prze-
budowy. Po przecieciu kadtuba na wy-
sokosci $rodokrecia wstawiona zosta-
ta sekcja, ktora wydtuzyta jednostke
o okolo jedna trzecig. Na rufie po-

1. Zbudowany przez stocznie Schiffs- & Maschi-
nenbau AG ,,Germania” w Kilonii w 1912 r., w stuzbie
w Osmanskiej Marynarce Wojennej od 1913 r.; wypor-
no$¢ normalna: 365 t, dtugo$¢ 40,2 m, szerokoé¢ 7,5 m,
zanurzenie 3,4 m; konstrukcja stalowa; naped: podwdjna
maszyna parowa potrdjnego rozprezania 3-cyliondro-
wa w ukladzie pionowym o acznej mocy 1200 KM pro-
dukgji ,Germania’, zasilana przez pare kotléw wodno-
rurkowych tego samego producenta; predkos¢ (w 1914
r.): 12 w;; uzbrojenie (w 1913 r.): dwa dziala szybkostrzel-
ne Kruppa kal. 47 mm i 40 min morskich; zatoga 61 lu-
dzi (A. Giilerytiz, B. Langensiepen, Osmanli Donanmasi
1828-1923, Istanbul 2007, s. 183; http://www.nusratmay-
ingemisi.com/nusratkunye.php).

Stawiacz min Nusret odbudowany w Tarsie w oparciu o oryginalny kadtub. Fot. Piotr Nykiel
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Stawiacz min Nusret

- ,Zycie po zyciu”

Widok na poktad minowy, obecnie spacerowy.

syczng” sylwetke frachtowca. W 1989
roku statek zatonal w poblizu por-
tu w Mersinie. Dzieki wysitkom gru-
py entuzjastéw podniesiony zostat do-
piero po dziesieciu latach lezenia na
dnie i 4 pazdziernika 2002 roku, dro-
ga ladowg przetransportowany do Tar-
su, potozonego 27 km na wschéd od
Mersinu. Tam, w specjalnie dla nie-
go wydzielonym parku, rozpoczeto
sie przywracanie pierwotnego wygla-
du okretu. Zadanie nie bylo niestety
tatwe, gdyz z elementéw pierwotnych
zachowala si¢ tylko skorupa kadluba.
Niestety, w pracach rekonstrukcyjnych
nie oparto si¢ na dokumentacji stocz-
niowej, ani nawet na zdjeciach z epoki,
lecz na bardzo nieudolnie wykonanej
makiecie, ktora stala wowczas w Mu-
zeum Morskim w Canakkale?. Efekt
koncowy, ktéry od 2008 roku moz-
na ,podziwia¢” w Tarsie w specjalnie
utworzonym parku jest wiec, delikat-
nie ujmujac, bardzo rozczarowujacy.
Zblizajaca si¢ 100. rocznica bitwy
dardanelskiej zmotywowata jednak

Sala kinowa oraz gabloty z eksponatami.
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Fot. Piotr Nykiel Widok na poktad dziobowy i pomost.

Turecka Marynarke Wojenna do pod-
jecia wysitku odbudowania Nusreta
w oparciu o dokumentacje stocznio-
wa. Zadania podjeta si¢ Stocznia Ma-
rynarki Wojennej w Golciik. Budo-
we plywajacej repliki stawiacza min
zakonczono w marcu 2011 roku. We-
szla ona na stan tureckich sitl mor-
skich jako ,,okret-muzeum N-16"3. Na
co dzien jednostke mozna zwiedzaé
(takze wewnatrz) przy nabrzezu Mu-
zeum Morskiego w Canakkale?. Za-
rowno zewnetrzne szczegdly kon-
strukcji jak i wnetrza wigkszo$ci kabin
odtworzone zostaly z godna podzi-
wu starannos$cig. Z uwagi na aktualne
przeznaczenie okretu nie bylo oczywi-
$cie mozliwym zachowanie pierwot-
nych podziatéw i wygladu wszystkich
przedziatéw pod poktadem. Dla celow
muzealnych powstaty dwie kabiny,
w ktorych prezentowane sg multime-
dia oraz oryginalne eksponaty zwia-
zane z Nusretem i og6lnie z walkami
o Dardanele. W wigkszej z kabin po-
wstala tez niewielka sala kinowa. Na

Fot. Piotr Nykiel Rufa z makietami min typu,Ramiz".

Fot. Piotr Nykiel

pokladzie, wzdtuz burt po obu stro-
nach nadbuddéwki zamontowano faw-
ki. Umieszczono je takze przy burtach
za nadbudowka. Stalo sie to kosztem
skrécenia toréw minowych. Obecnie
na rufie okretu znajduje si¢ wiec tyl-
ko 12 replik tureckich min morskich
typu ,Ramiz”. Ich wykonanie budzi
jednak pewne zastrzezenia zaréwno
w kwestii poprawnoéci ksztattu kadtu-
ba, jak i szczegdtéow konstrukcyjnych
kotwicy. Zwiedzajacy nie maja nieste-
ty dostepu do maszynowni, w ktorej
zabudowano wspdlczesna jednostke
napedows nieznanego typu. Od cza-
su do czasu replika tego stynnego sta-
wiacza min opuszcza swoje nabrzeze,
by wzig¢ udzial w réznych uroczy-
stosciach patriotycznych, takze poza
Dardanelami.

2. http://www.nusratmayingemisi.com/tarsusagelis.
php

3. https://en.wikipedia.org/wiki/Ottoman_minelay-
er_Nusret

4. Wraz z pojawieniem si¢ ptywajacego Nusreta zli-
kwidowano na szczeécie jego makiete ,,straszacg” przez
kilkadziesiat lat w przynaleznym do Muzeum parku.

Fot. Piotr Nykiel




Hartmut Ehlers (Niemcy)
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W 1957 r. turecka marynarka wo-
jenna posiadala 4 eks-brytyjskie
i 4 eks-amerykanskie niszczycie-
le zbudowane w latach 1941-1942,
7 eks-amerykanskich okretéw pod-
wodnych zbudowanych w 1944 roku,
23 tralowce oceaniczne australijskie-
go, kanadyjskiego i amerykanskie-
go pochodzenia, zbudowane w latach
1940-1943 oraz 6 stawiaczy min, bry-
tyjskiego, amerykanskiego i tureckie-
go pochodzenia zbudowanych w la-
tach 1940-1952. Ponadto, w sklad jej
skromnych sit wchodzily mniejsze
jednostki - 10 tralowcow i kutréw
tratowych, jak réwniez 28 $cigaczy
motorowych brytyjskiego i amery-
kanskiego pochodzenia zbudowanych
w latach 1939-1942. Wspomagaly je
4 jednostki ochrony zapér bombo-
wych i 12 jednostek pomocniczych,
wsrod ktorych byly 4 tankowce. Stary
krazownik liniowy Yavuz eks Goeben
nie jest brany pod uwage ze wzgledu
na wiek i zdolnosci operacyijne.

Personel tureckiej marynarki wojen-
nej w 1957 roku liczyt 1500 oficeréow
i 25 000 marynarzy. Marynarka han-
dlowa, zgodnie z danymi z Rejestru
Lloyda, posiadala 284 statki o pojem-
nosci brutto 601 485 ton rejestrowych.

nlmurlal« B

Kili¢ Ali Pasa (eks-Matchless) w porcie La Valetta na Malcie, 1950 rok.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Powyzsze dane sg trudne do osza-
cowania bez wziecia pod uwage ewen-
tualnego przeciwnika (np. Grecji) lub
scenariusza dziatan defensywnych, np.
obrony Bosforu i Dardaneli, ogélnych
dzialan przybrzeznych takich, jak za-
dania eskortowe, ZOP badz operacje
przeciwko zegludze przeciwnika.

Tradycyjny przeciwnik - Grecja
mogl wystawi¢ 1 krazownik zbudowa-
ny w 1936 roku, 2 eks-amerykanskie
niszczyciele zbudowane w latach 1940-
1941, 4 eks-amerykanskie niszczyciele
eskortowe zbudowane w latach 1943-
1944, 5 eks-brytyjskich niszczycieli
eskortowych ,,Hunt” typu IIl i 3 typu
II zbudowanych w latach 1941-1942,
2 korwety typu ,Flower” zbudowane
w 1941 roku, 7 eks-brytyjskich i eks-
-amerykanskich okretéw podwodnych
zbudowanych w latach 1942-1944,
5 eks-brytyjskich tralowcow eskor-
towych zbudowanych w latach 1942-
1943, 2 eks-amerykanskie stawiacze
min typu LSM, 7 duzych jednostek pa-
trolowych (kanonierki i §cigacze OP),
eks-amerykanskich typéw PGM i PC
zbudowanych okoto 1943 roku. Do-
datkowo w skiad floty greckiej wcho-
dzily jeszcze mniejsze jednostki - 15
tralowcow i 16 $cigaczy motorowych
brytyjskiego i amerykanskiego po-

ciele typut »

chodzenia, zbudowanych okolo 1942
roku. Sity te uzupelniaty: 1 eks-ame-
rykanski okret desantowy-dok typu
LSD, 3 eks-amerykanskie okrety de-
santowe do przewozu czolgéw LST (2)
i 6 eks-brytyjskich jednostek tego typu
- LST (3), jak réwniez 7 eks-amerykan-
skich barek desantowych do przewozu
czotgéw LCT (6) plus 13 malych, eks-
-brytyjskich barek desantowych LCA.
Ponadto w sklad floty wchodzilo 35
jednostek pomocniczych, w tym 8 tan-
kowcow.

W 1957 roku personel greckiej ma-
rynarki wojennej liczyl 13 000 ofice-
ré6w i marynarzy. Marynarka han-
dlowa, zgodnie z danymi z Rejestru
Lloyda, posiadata 347 statkéw o po-
jemnodci brutto 1 307 336 ton rejestro-
wych. Biorac pod uwage klase i liczeb-
no$¢ jednostek mozna stwierdzié, ze
flota grecka byla nieznacznie silniejsza
od tureckiej, az do momentu zakupu
przez t¢ druga niszczycieli typu ,M”.

Podniosty one warto$¢ bojowa tu-
reckiej marynarki wojennej zaréw-
no wobec starego przeciwnika jakim
byla Grecja, jaki i w odniesieniu do
planéw obrony cie$nin i dziatan przy-
brzeznych. Ich dziatania i utrzyma-
nie musialy jednak by¢ znaczacym,
dodatkowym obcigzeniem logistycz-

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

133



Niszczyciele typu,Pasa”

nym dla floty, w sklad ktérej wchodzi-
ty réznorodne jednostki pochodzenia
amerykanskiego, brytyjskiego i kra-
jow Wspdlnoty Brytyjskiej, kilka eks-
-francuskich i eks-niemieckich, a tak-
ze inne, budowane lokalnie. Wszystkie
one posiadaly rézne rodzaje nape-
du, instalacji elektrycznych, systemow
okretowych oraz rozmaite uzbrojenie
réznego kalibru.

Geneza projektu

Efektem programu budowy duzych
niszczycieli w Wielkiej Brytanii w cza-
sie I wojny $wiatowej byt brak autory-
zacji konstrukcji nowych okretow tej
klasy do 1924 roku, kiedy rozpoczeto
budowe dwdch prototypowych jedno-
stek. Dwie przodujace w budowie nisz-
czycieli stocznie, Thornycroft i Yarrow,
zostaly wybrane i otrzymaty wol-
ng reke, by wypracowaé standardowy
typ w ramach szeroko pojetych spe-
cyfikacji otrzymanych od Admiralicji.
Specyfikacje Admiralicji opieraly sie
na najnowszym dostepnym projekcie
(zmodyfikowanym typie ,W” Thor-
nycrofta) wiec prototypy byly do nie-
go podobne. Z nich wywodzi si¢ diu-
ga linia typéw niszczycieli od ,A” do
»17; 8 flotylli dla Krélewskiej Marynar-
ki Wojennej po 9 jednostek kazda i p6t
flotylli (5 typu ,,C”) plus dwa dodatko-
we okrety (Saguenay i Skeena) dla Kré-

lewskiej Kanadyjskiej Marynarki Wo-
jenne;j.

Budowa niszczycieli flotyllami byla
wynikiem planowania brytyjskiej Ad-
miralicji. Roczne programy pozwalaly
zbudowa¢ po 9 niszczycieli z kazdego
standardowego projektu, poczynajac
od typu ,A” z programu z 1927 roku,
nastepnie typu ,,B” z programu z 1928
r., itd., poprzez np. typ ,E” z progra-
mu z 1931 roku po typ ,,I” z programu
z 1935 roku. Kazdy nastepny typ byt
nieznacznie poprawiony w stosunku
do poprzedniego.

Niszczyciele budowane w ramach
corocznych programéw byly organi-
zowane we flotylle: osiem z dziewieciu
jednostek zbudowanych byto wedtug
standardowych specyfikacji, dziewia-
ta byta powiekszonym liderem, ktéry
poza tym wygladat tak samo jak pozo-
stale osiem.

Budowa standardowych jednostek
zostala wstrzymana w $wietle faktu
budowy duzych niszczycieli przez inne
floty. Posiadanie odpowiednikéw ta-
kich jednostek przez Krolewska Mary-
narke Wojenng bylo pozadane, czego
rezultatem bylo zaprojektowanie typu
»Iribal”. Jednostki te mialy podwojone
uzbrojenie artyleryjskie, zmniejszone
o polowe uzbrojenie torpedowe i zna-
cz3co wzmocnione uzbrojenie prze-
ciwlotnicze (bedace stabym punktem

typow od ,A” do ,I”). Wraz z typem
»Tribal” porzucono praktyke budowa-
nia o$miu jednostek i jednego, powiek-
szonego lidera flotylli. Jedna lub wigcej
jednostek bylo jedynie zmodyfikowa-
nych wewnetrznie, zeby pomiesci¢ do-
datkowy personel.

Jako, ze ,Tribale” byly zbyt drogie,
zeby budowac¢ je w duzych ilosciach,
powstal pomniejszony projekt, kto-
ry zaakceptowal ryzyko, wynikajace
z redukgji ilosci kotlow do dwoch. Re-
zultatem tego byt pojedynczy komin -
nowa cecha wérdd brytyjskich niszczy-
cieli. Owocem tego projektu byty typy
»)” 1,K”, natomiast nastepne typy ,,L”
i ,M” rdznily sie nieco, bo ich armaty
uniwersalne (do zwalczania celéw na-
wodnych i powietrznych) umieszczo-
no w catkowicie zamknietych wiezach.
Zaréwno rozmiar, jaki i koszty niepo-
kojaco wzrosty dlatego tez kolejny typ
»N” powrécil do poprzednich, prost-
szych rozwigzan.

Projekt, budowa i proby

Budowa jednostek typu ,M”, razem
z nastepnym typem ,,N”, przewidzia-
na byta w programie z 1939 r. Poprze-
dzajacy je typ ,L” zostal zatwierdzony
w programie z 1937 r. razem z typem
»K”. W praktyce typ ,M” byl powto-
rzeniem projektu typu ,,.L” z 4-calowa
armatg plot. zamiast wyrzutni torped.

Parametry typu,M” wygladaty nastepujaco:

Wypornos¢ konstrukcyjna

2040 ton

Wyporno$¢ z pofowa zapaséw paliwa 2441 ton
Wypornos¢ standardowa” 1920 ton (Milne, 1935 ton)
Wypornos¢ petna 2840 ton

Dtugos¢ catk./ dtugosc kiw/ dtugos¢ m.p.p.

3627 ft /354 ft./345% ft. (110,49 m /107,90 m /105,31 m

Szerokos¢ klw/ szerokos¢ na poktadzie gtéwnym

363 ft (11,20 m)

Wysokos¢ (do pokfadu gtdwnego)

20% ft (6,25 m)

Zanurzenie, konstrukcyjne/z potowa zapaséw
paliwa/ przy petnej wypornosci/maksymalne.

12 ft 2 in./13 ft. 6 in/14 ft. 5% in/16 ft 6 in (Sruba) (3,67 m/4,11 m/4,41 m/5,03 m)

Maszynownia

turbiny Parsons I.R. z pojedyncza przektadnia redukcyjna, 2 waty, moc 48,000 shp

Kotty 2 trojwalczakowe kotly Admiralicji, 300 funtéw/cal (21,09 kG/cm?), 660°F (349°C)

Predkosc projektowa 36 w. przy 48 000 shp (35 794 kW); w morzu 31 w. przy 43 200 shp (32 214 kW)

Instalacja elektryczna 460 kW, jeden 60 kW generator elektryczny w kottowni nr 12

Lasieq: 4000 Mm

Zatoga: 224 na liderze (11 oficerdw), 190 na pozostatych jednostkach (5 oficeréw)

Radar: Typ 286 do $ledzenia celéw nawodnych
6 x szybkostrzelnych armat 4,7-cala (119 mm) Mk XI na 50° podwéjnych, stanowiskach wodooszczelnych Mk XX
(250 pociskéw na dziato) 1 x 2-funtowy, czterolufowy zestaw szybkostrzelny M pompom, Mk VIII, (1800 pociskdw

Uzbrojenie: na lufe) 2 x 0,5-calowy, czterolufowy km na stanowisku Mk Ill lub Mk V (2400 pociskdw na lufe) 2 x.303 km Lewis

(500 pociskéw smugowych i 2000 pociskéw na lufe) 2 poczwdrne wyrzutnie torped Mk VIII*** (8 torped Mk IX**)
2 miotacze bomb gtebinowych, 2 zrzutnie bomb gtebinowych, 42 bomby gtebinowe typu D lub Mk VII

Ao,

1. Definicja zgodna z 4 czedcig Traktatu Waszyngtoniskiego: , Wypornosc s

okretu, to wypornosc ukoriczonej jednostki z catq zatogq i jednostkq napedowg, gotowej do wyjscia w morze z uzbrojeniem i amunicjq,
wyposazeniem oraz zapasem pozywienia i wody dla zatogi, réznorodnymi zapasami i sprzetem, ktdry jest na poktadzie w czasie dziatari wojennych, ale bez paliwa i rezerwy wody kottowej”.
2.60 kW generatory dla Milne, Meteora, Musketeera i Myrmidona zostaty w listopadzie 1942 r. przeznaczone dla lotniskowca llustrious.
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Niszczyciele typu ,Pasa”

Pot. stepki Wodowanie Zakon. budowy Koszt budowy
Milne (.14, D 58) Scotts S.B.& Eng. Co., Ltd., Greenock 24.01.1940 . 30.12.1941r. 06.08.1942 . £459 512112 szylingéw
Mahratta (G.23) eks Marksman | Scotts S.B.& Eng. Co., Ltd., Greenock * 28.07.1942r. * £ 454 48712 szylingow
Marne (G.35, D 135) Vickers-Armstrongs, Ltd. (Tyne) 23.10.1939r. 30.10.1940r. 02.12.1941r. £457512
Martin (G.44) Vickers-Armstrongs, Ltd. (Tyne) * 12.12.19%40r. * £457512
Matchless (G.52, D 252) Alex. Stephen & Sons, Ltd., Govan 14.09.1940. 04.09.1941r. 26.02.1942r. £462337
Meteor (G.73,D 273) Alex. Stephen & Sons, Ltd., Govan 14.09.1940. 03.11.1941r. 12.08.1942r. £462337
Musketeer (G.86, D 186) Fairfield S.B. & Eng. Co., Ltd., Govan 07.12.1939. 02.12.19%41r. 18.09.1942r. £462 543
Myrmidon (G.90) Fairfield S.B. & Eng. Co., Ltd., Govan * 02.03.1942r. * £462543

Stalowe podtuzniki, wymiary, zespot
napedowy i systemy okretowe pozosta-
ty niezmienione.

Zaproszenia do przetargu wysla-
ne do 13 firm moéwily o powtérzeniu
projektu typu ,L”. Oferty przetargo-
we mialy zosta¢ ztozone w przeciagu
trzech tygodni, a jednostki dostarczone
w czasie od 28 do 35 miesigcy. Oferty
cenowe wirdd firm, z ktérymi zawarto
kontrakty, byty bardzo wyréwnane. Od
kilkuset funtéw za kadluby, maszyny
za 4500 funtéw i okoto 170 funtéw po-
miedzy ofertami na lidera flotylli Mil-
ne. Kontrakt na Marne i Martin przy-
znano Parsons M.S.T. Co., za$ kadtuby
budowala stocznia Vickers-Armstrong.

Plany jednostek zostaly przekaza-
ne przez Admiralicje czterem stocz-
niom 14 lipca 1939 r. W przeciagu na-
stepnych kilku miesiecy do projektu
wprowadzono szereg drobnych zmian.
Najbardziej znaczace byly zmiany
uzbrojenia: w pazdzierniku 1940 r.,
gdy rufowa wyrzutnia torped zostata
zastgpiona 4-calowym dziatem prze-
ciwlotniczym oraz w sierpniu 1941

roku, gdy zamontowano 6 zestaw6éw
uzbrojenia krotkiego zasiegu. Wiecej
zmian wprowadzono w poZniejszym
okresie dzialan wojennych.

Budowa 8 jednostek odbywata si¢
w nastepujacych stoczniach (tabela po-
wyzej). Numery burtowe (w nawia-
sach) i zakontraktowane ceny poda-
no odpowiednio za nazwg okretu i na
korcu tabeli.

Stocznia Scott’a stata sie celem ciez-
kiego nalotu w maju 1941 roku, w wy-
niku ktdrego sptonal budynek gtéwne-
go biura i cata dokumentacja. Fabryka
silnikéw zostata zniszczona, a Mark-
sman, ktérego kadlub byl ukonczony
i prawie gotowy do zwodowania, zostat
zdmuchniety przez eksplozje z blokéow
stepkowych. W rezultacie trzeba go
bylo rozebra¢ i zbudowa¢ od poczatku
na nowym stanowisku. Ponowne poto-
zenie stepki mialo miejsce pod koniec
sierpnia 1941 roku.

Milne przekazano do ukonczenia
John Brown & Co. zaraz po zwodowa-
niu, pod koniec grudnia 1941 r. Mark-
smana, przemianowano na Mahratta,

Brytyjski Muskeeter w Tulonie, 27 marca 1946 roku.

oddano do stuzby w marcu 1943 r. Myr-
midon przed ukoniczeniem zostal prze-
kazany polskiej marynarce wojennej
i przemianowany na ORP Orkan.

Marne, lider flotylli, odbyt swoje
czterogodzinne proby sitowni 2 grud-
nia 1941 roku, w drodze z Tyne do
Firth of Forth. Osiadanie rufy wynio-
sto 13°, okres kotysania 4% sekundy
przy spokojnym morzu, sile wiatru 2,
zuzyciu paliwa 67% tony. Maksymalny
przechyl boczny wynidst 12%°. Od ca-
tej naprzéd do 220 obrotéw na minute
wstecz jednostka zatrzymala sie w 100
sekund na dystansie okolo sze$ciu dtu-
gosci kadluba.

Mahratta, opdzniony z powodu
uszkodzen spowodowanych wybu-
chem bomby, byl ostatnig jednostka,
ktéra odbyla préby sitowni. Przy wzbu-
rzonym morzu, sile wiatru 6, maksy-
malny przechyl boczny wynidst 18°,
czas do zatrzymania sie 69 sekund,
okres kotysania bocznego 8% se-
kundy, okres kolysania 4% sekundy.
Zuzycie oleju napedowego w ciagu go-
dziny wahato si¢ od 15,19 ton na Mil-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Brytyjski Loyal w porcie La Valetta na Malcie, kwiecien 1946 roku.

ne do 18,2 tony na Musketeerze, utra-
ta wody kottowej wyniosta od 2% do 3
ton, poza Meteorem na ktérym wynio-
sta 4% tony.

Czterogodzinne proby predkoscio-
we na mili pomiarowej, przy pelnej
mocy maszyn i wypornoséci od 2435
do 2686 ton, zaowocowaly predkoscia-
mi maksymalnymi znacznie nizszymi
niz projektowe 36 weztéw. Przyktado-
we wartosci dla wybranych jednostek
wygladaly nastepujaco:

o Musketeer - 2461 ton, 48 581 shp,
337,9 obr./min., 34,24 w.

o Martin = 2686 ton, 48 818 shp,
333,6 obr./min., 33 w.

o Matchless = 2620 ton, 48 058 shp,
334,5 obr./min., 32,9 w.

Przebieg stuzby

Wymagania operacyjne i do$wiad-
czenia wyniesione ze stuzby zaowoco-
waty kilkoma modyfikacjami. W 1942
roku jednostki zostal przystosowane
zaréwno do stuzby w rejonach arktycz-
nych, jaki i w tropikach. Ramie pro-
stujagce GZ na niezaladowanej jednost-
ce zostalo zredukowane do 0,84 stopy

Brytyjski Meteor odstawiony do rezerwy w Devenport, 1950 rok.

- 5 -
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i zakresu 56°, przy czym balastowanie
nie bylo konieczne.

Zamiast radaru typu 286 na wszyst-
kich jednostkach, oprécz Milne, za-
montowano urzadzenie typu 290.
Dwa Oerlikony kalibru 20 mm zasta-
pity 0,5-calowe karabiny maszynowe
MK III. W pézniejszym okresie dziatan
wojennych 4-calowe dzialo przeciwlot-
nicze zostalo usuniete na Marne i Mat-
chless, a w jego miejsce ponownie zain-
stalowano wyrzutnie torped.

W czasie wojny zatonely trzy jed-
nostki tego typu. Martin zostat storpe-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Niszczyciele typu ,Pasa”

e

Alparslan (eks-Milne) w poczatkowym okresie stuzby.

dowany 10 listopada 1942 roku przez
niemieckiego U 43I niedaleko Algieru,
w zachodnim rejonie Morza Srédziem-
nego. Polski Orkan, eks Myrmidon, zo-
stal trafiony torpeda akustyczng wy-
strzelong przez U 610 na poludnie od
Islandii, 8 pazdziernika 1943 roku.
Mahratta, eks Marksman zostal
trafiony dwoma torpedami 25 lute-
go 1944 roku, eskortujac konwoj do
ZSRR na Morzu Barentsa. Brytyjski
niszczyciel typu ,I” - Impulsive pro-
bowal podej$¢ do burty tonacej jed-
nostki w oélepiajacej zamieci $nieznej,

ale udato mu si¢ uratowaé zaledwie
garstke rozbitkow.

Pie¢ jednostek typu ,M”, ktére prze-
trwaly wojne, mialo odmienne losy.
W 1945 roku wszystkie zostaly wcig-
gniete na liste jednostek do dyspozycji.
W styczniu 1946 roku Musketeer zostat
wycofany ze stuzby i pozostawal w re-
zerwie w Harwich w okresie od 1946 do
1950 roku. W latach 1950-51 przeszedt
remont w Liverpoolu, a od 1951 do 1954
roku przebywat w rezerwie w Chatham.
W 1955 1, po remoncie w Belfascie, stat
sie ptywajacym magazynem sit obro-

Alparslan w burtowym ujeciu, wrzesien 1959 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

ny wybrzeza i jednostka mieszkalna
w Harwich. Ostatecznie 6 grudnia 1955
roku., Musketeer znalazl sie w stoczni
rozbiérkowej w Sunderland.

Pozostate cztery jednostki typu ,M™
Marne, Matchless, Meteor i Milne zo-
staly sprzedane Turcji na mocy poro-
zumienia podpisanego w Ankarze 16
sierpnia 1957 r.

TCG Alparslan

Poczatkowo, bedac w skladzie
Home Fleet (Force H), Milne eskorto-
wal 12 konwojow do ZSRR w 1943 r.,

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Maresal Fevzi Cakmak (eks-Marne), lipiec 1959 roku.

a 31 maja tegoz roku zatopil niemiec-
ki okret podwodny U 289 u wybrzezy
Norwegii. W 1944 roku okret przeba-
zowano na Morze Srédziemne, a w la-
tach 1946-50 pozostawiono w rezerwie
w Harwich. Od 1947 do 1948 roku pet-
nit funkcje jednostki szkoleniowej ka-
detéw marynarki wojennej. W 1950
roku okret przeszed! remont w Rosyth
i pozostawal w rezerwie w Penarth
w latach 1953-56.

Po sprzedazy Turcji w 1957 roku jed-
nostka przeszlta remont w Hull. Teo-
retycznie przekazanie okretu, kté-
ry otrzymal nazwe Alparslan (D 348),
tureckiej marynarce wojennej mia-
fo miejsce 27 kwietnia 1959 roku, jed-
nak oficjalne podniesienie bande-

ry i wejscie do sluzby nastapito 29
czerwca 1959 roku. W 1970 roku nu-
mer burtowy zmieniono na D 252,
aby zreorganizowac blokade numeréw
niszczycieli po zakupie Icel (D 344)%.
Okret zostal wycofany ze stuzby 20
sierpnia 1971 roku i przebywal w Gol-
ciik az do momentu zezlomowania
przez MKE Seymen w 1975 roku.

TCG Maresal Fevzi Cakmak
Poczatkowo Marne pelnit stuzbe
w Home Fleet, jednak pdzniej prze-
bazowano go na Morze Srédziemnie,
gdzie 12 listopada 1942 roku stracit
rufe w wyniku eksplozji torped wy-
strzelonych przez U 515. Uszkodzona
cze$¢ zostala usunieta i tymczasowo

Jeszcze jedno ujecie Maresal Fevzi Cakmak z 1959 roku, lecz z drugiej burty.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

za$lepiona grodzig w Gibraltarze, aby
jednostke mozna bylo doholowa¢ do
Tyne. Tam Swan Hunter wymontowal
turbiny do remontu i dobudowal nowa
rufe. Naprawy trwaly od 4 marca 1943
r. do 31 stycznia 1944 roku. W tym
okresie dokonano rozleglych zmian
w uzbrojeniu i wyposazeniu radaro-
wym. Marne zostal wycofany ze stuz-

1. W owym czasie byle amerykanskie niszczycie-
le typu ,G” mialy numery od D 344 do D 347, starsze
eks-brytyjskie jednostki typow ,Gayret” i ,,Hisar” mia-
ty numery D 340-343. Alparslan otrzymal numer D
348. Pozniej, w 1967 1., przybyly pierwsze dwie jednost-
ki typu ,,Fletcher”, ktore otrzymaly numery D 340 i D
341 po eks-brytyjskich niszczycielach Muavenet i Gay-
ret. Trzy ,,Fletchery”, ktére przybyly w pazdzierniku 1970
r., otrzymaly numery od D 342 do D 344. Numer D 344
byl juz noszony przez Gaziantep, ktéry jednak otrzymat
numer D 348. Byl to wtedy aktualny numer Alparslana,
ktéremu w zamian przypisano numer D 352.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Maresal Fevzi Cakmak w marszu z duza predkoscia.

by w styczniu 1946 roku w Portsmouth
i pozostawal tam w rezerwie w latach
1946-52, a nastepnie w Penarth od
1952 do 1957 roku.

Po sprzedazy jednostki Turcji w 1957
roku okret przeszedt remont w Tyne
w okresie od grudnia 1957 do kwietnia
1959 roku, a nastepnie zostatl oficjalnie
przekazany tureckiej marynarce wojen-
nej 29 czerwca 1959 roku w Portsmouth.
Tego samego dnia nastapilo podnie-
sienie bandery i wejscie do stuzby pod
nazwa Maresal Fevzi Cakmak (D 349).
Niszczyciel wycofano ze stuzby 20 sierp-

nia 1971 roku. Przebywal on w Gélciik
az do zeztomowania przez MKE Sey-
men w 1975 roku.

TCG Kili¢ Ali Paga

Poczatkowo Matchless pelnit stuzbe
w Home Fleet, a nastepnie na Morzu
Srédziemnym. 16 czerwca 1942 roku
jednostka zostala storpedowana przez
niemiecki kuter torpedowy (wedlug in-
nych zrodet weszta na ming) u wejécia
do portu na Malcie. Eksplozja wyrwa-
ta w prawej burcie dziure o dtugosci 10
stop i szerokosci 7 stop i 3 cali (3,1 x 2,2

Kili¢ Ali Pasa (eks-Matchless) w ujeciu z pazdziernika 1959 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

m). Ponadto, poszycie na powierzchni
36 na 19 stop (11 x 6 m) zostalo moc-
no wgniecione. Wiele grodzi zosta-
fo powaznie odksztalconych, a dwie
zniszczone. Dolny poktad byl przebi-
ty, poktadniki i wzdtuzniki w rejonie
eksplozji zostaly zniszczone. Gléwne
przewody wodnej sieci przeciwpoza-
rowej, zawory wyciagéw i odpowietrz-
nikéw w pomieszczeniu palaczy zosta-
ty réwniez uszkodzone przez wybuch.
Chlodnia i agregaty chlodnicze zosta-
ty zniszczone. Magazyn pociskéw nr 2
tez odniost uszkodzenia. Po naprawie-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




niu uszkodzen na Malcie okret pelnit
stuzbe na Morzu Srédziemnym po za-
koniczeniu II wojny $wiatowej w latach
1945-46, a nastepnie pozostawal w re-
zerwie w Portsmouth od 1946 do 1952
roku. Po remoncie w Woolston w okre-
sie od 1950 do 1951 roku Matchless na-
dal pozostawal w rezerwie w Penarth
w latach 1952-57.

Po sprzedazy Turcji w 1957 roku,
jednostka przeszta remont w Govan.
Oficjalne przekazanie niszczyciela
tureckiej marynarce wojennej mia-
to miejsce w Glasgow, 16 lipca 1959

Piyale Pasa (eks-Meteor) w czerwcu 1959 roku.

Jeszcze jedno ujecie Kili¢ Ali Pasa z pazdziernika 1959 roku.

roku. Tego samego dnia podniesiono
na nim tureckg bandere i przemiano-
wano na Kili¢ Ali Pasa (D 350). Pod
koniec stuzby jednostka zostata przy-
dzielona dowddztwu szkolenia kadr
marynarki wojennej. Niszczyciel wy-
cofano ze stuzby 20 sierpnia 1971 r.
Do momentu zezlomowania przez
MKE Seymen w 1975 roku okret prze-
bywal w Gélciik.

TCG Piyale Pasa
Meteor pelnil poczatkowo stuzbe
w Home Fleet, a nastepnie na Morzu

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Srédziemnym. Od 1946 do 1953 roku
okret przebywal w rezerwie w De-
vonport, a w 1951 przeszed! remont
w Scotstoun, a w latach 1953-57 pozo-
stawal w rezerwie w Penarth.

Po sprzedazy jednostki Turcji, okret
przeszedt remont w Hebburn. Oficjal-
ne przekazanie niszczyciela stronie tu-
reckiej miato miejsce w Portsmouth 29
czerwca 1959 roku. Tego samego dnia
okret wszedl do stuzby w tureckiej
marynarce wojennej jako Piyale Pasa
(D 351). Po koniec stuzby przydzielono
go dowodztwu szkolenia kadr mary-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Niszczyciele typu,Pasa”

Piyale Pasa podczas manewréw.

narki wojennej. Po wycofaniu ze stuz-
by w 1972 roku, jednostka przebywala
w Golciik. W czerwcu 1975 roku przy-
byta do MKE Seymen celem zeztomo-
wania.
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Wstep

Dwa, tak zwane niszczyciele eskor-
towe tego typu byly pierwszymi fak-
tycznie nowoczesnymi i zaawansowa-
nymi technicznie okretami gléwnych
klas zbudowanymi w Turcji. Z oficjal-
nego tureckiego punktu widzenia za-
inicjowaly one nowa ere techniczng
w regionie. W zwiazku z tym, tureckie
kregi budowniczych okretéw wojen-
nych, w oficjalnej broszurze wydanej
przez Stoczni¢ Marynarki Wojennej
w Golciik, przedstawity je jak ponizej:

«Cytat»

Budowa i remont niszczyciela

»Nowa era w budownictwie okreto-
wym wschodniego rejonu Morza Sréd-
ziemnego”

Tureckie stocznie marynarki wojen-
nej sg dumne z budowy przez wiele stu-
leci okretow wojennych kazdej z klas
dla floty tureckiej.

Budowa niszczycieli eskortowych
typu ,Berk” jest rzeczywistym dowo-
dem kontynuacji tradycji Stoczni Ma-
rynarki Wojennej w Golciik.

Peyk na redzie Kusadasi nad Morzem Egejskim,14 wrzesnia
1983 roku.

szczyciele eskortowe typu ,,Berk”

Nasz wydziat budowy kadlubow jest
zdolny do przetworzenia kazdego ro-
dzaju metalu w konstrukcje kadtubow
zgodnie z powierzong szczegétowg spe-
cyfikacjg.

Najwazniejszg fazqg procesu budowy
jest montaz na okrecie wojennym wy-
posazenia i systemow. Wydzialy maszy-
nowy, elektryczny i elektroniczny Stocz-
ni Marynarki Wojennej w Golciik majg
doswiadczenie w montazu, obstudze
i remontach niemal kazdego rodzaju
wyposazenia. Ponadto, doswiadczone
wydzialy Stoczni Marynarki Wojennej
w Golciik wykonujg préby i ewaluacje
wyzej wymienionych systemow.

«Koniec cytatu»

Poréwnywalne stanowisko zawar-
to w ksiazce ,,Cumhuriyet Donanmasi
1923-20007, oficjalnej publikacji turec-
kiej marynarki wojennej, w ktdérej na
stronie 38 mozna przeczyta¢ w niezbyt
dobrym angielskim ttumaczeniu:

«Cytat» Te dwa okrety zostaly zapro-
jektowane w Stoczni Marynarki Wo-
jennej w Golciik przez projektantow tu-

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

reckiej floty na podstawie rozwigza#
amerykanskiego typu niszczycieli eskor-
towych. Projekt ten jest pierwszq bojo-
wg jednostkq nawodng dla Marynarki
Wojennej Republiki. Do tego czasu dla
floty tureckiej nie zbudowano zadnej
jednostki bojowej gtéwnych klas. «Ko-
niec cytatu»

W lepszym zrozumieniu znaczenia
»Nowej ery w budowie okretéw wojen-
nych wschodniego rejonu Morza Sr6d-
ziemnego” moze pomoc przeglad ty-
pow i wielkos$ci okretéw wojennych
budowanych w Goélciik przed 1964 ro-
kiem, kiedy to rozpoczeto faze projek-
towania jednostek typu ,,Berk”. Ponad-
to, przedstawienie samej stoczni przed
przegladem typow okretéw wojennych
w niej budowanych uwaza si¢ za wia-
$ciwe.

Stocznie budowlane
Stocznia Marynarki Wojennej
w Golciik zostala zalozona w 1926
roku. Pierwsze kroki ku temu zostaty
powziete w 1924 roku w zwiazku z ko-
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Niszczyciele eskortowe typu ,Berk”

nieczno$cig dokowania eks-niemiec-
kiego krazownika liniowego Yavuz
Sultan Selim. Dla tego projektu prze-
znaczono obszar 250 akroéw, z cze-
go 70 akréw zostalo wykorzystanych
bezposrednio przez stocznie. W la-
tach poprzedzajacych IT Wojne Swiato-
wa przeprowadzono intensywne studia
i opracowano projekt rozwoju stoczni
oraz bazy marynarki wojenne;j. Projekt
ten nie zostal jednak nigdy zrealizowa-
ny ze wzgledu na wybuch wojny.

Pézniej jednak rozwigzania zawarte
w tym projekcie zostaly wykorzystane
podczas niektérych gruntownych mo-
dernizacji stoczni. Wazne udoskona-
lenie programu zostato rozpoczete po
zatwierdzeniu amerykanskiego Pro-
gramu Pomocy w 1947 roku. Kolej-
na infrastruktura zostata zbudowana
z wykorzystaniem funduszy panstwo-
wych i wiekszo$¢ wyposazenia, ktore
funkcjonuje po dzien dzisiejszy zostalo
dostarczonych w ramach tych progra-
mow. Stocznia zostala unowocze$nio-
na w stosunkowo krétkim okresie.

Efektem tych dziatan jest stocznia
z okolo setka wykwalifikowanych in-
zynieréw, 5000 doskonatych robotni-
kéw, sumarycznie 28 000 ton mozliwo-
$ci podnoszenia dokéw plywajacych,
dwoma pochylniami o wymiarach
150 m x 24 m i 80 m x 20 m oraz moz-
liwoéciami budowy jednostek o nosno-
$ci 30 000 DWT. Dzisiaj, Stocznia Ma-
rynarki Wojennej w Golcitk remontuje
i obstuguje wszystkie okrety podwod-
ne floty tureckiej oraz wiekszos¢ okre-
tow nawodnych.

Druga z wymienionych tutaj glow-
nych stoczni tureckiej marynarki wo-
jennej, chociaz nie byla brana pod
uwage przy projektowaniu i budo-
wie niszczycieli eskortowych (refakat
mubhribi) typu ,,Berk” byta: Stocznia
Marynarki Wojennej Taskizak. Usytu-
owana w stambulskim Zlotym Rogu
byla zalozona w 1455 roku przez sulta-
na Mehmeta II Zdobywce. W nastep-
nych dekadach i stuleciach, stocznia
osiagneta zdolno$¢ budowy i obstugi
wiekszosci jednostek floty osmanskiej.

Modernizacja stoczni, znanej jako
»Tersane-i Amire” (Arsenal Impe-
rialny), zostala rozpocz¢ta na po-
czatku XIX wieku. W 1828 roku zbu-
dowano tu pierwszy statek parowy.
Preferowano budowe okretéw z ma-
teriatéw wyprodukowanych badz za-
kupionych lokalnie w Imperium Oto-

manskim z rosngcag w pdzniejszych
latach tendencjg do zakupu komplet-
nych zestaw6éw materialéw w Euro-
pie. W szczeg6lno$ci w okresach kry-
zysow, ktorych wiele mialo miejsce
w XIX wieku: Kryzys Egipski lat 1831-
1840, Wojna Krymska lat 1853-1856,
Kryzys Kretenski lat 1866-1869, Wojna
Rosyjsko-Osmanska lat 1877-1878 czy
Wojna Grecko-Osmanska 1897 roku.
Procedury montazu zestawoéw mate-
riatéw przywozonych z Europy byly
w wiekszo$ci nadzorowane przez eks-
pertéow delegowanych do ,Tersine-i
Amire”

Po I Wojnie Swiatowej, kiedy Stam-
butl zostal ogloszony strefa zdemili-
taryzowana, Taskizak zaczal obstuge
gltownie floty handlowej i wigkszos¢
maszyn oraz wyposazenia zostala
przewieziona do Golciitk. W 1941 roku
Tagkizak zostal odtworzony. Od 1941
do 1996 roku stocznia zbudowala nie-
mal 150 jednostek wojennych wliczajac
w to: zbiornikowce, okrety desantowe,
patrolowe oraz szybkie jednostki ude-
rzeniowe. Od czasu zalozenia w 1455
roku zbudowano w niej okoto 2 000
okretéw i innych jednostek ptywaja-
cych. W 1999 roku Stocznia Marynar-
ki Wojennej Taskizak zostata wigczona
do stoczni Pendik w Tuzli. Dwie po-
faczone stocznie poczatkowo okresla-
no jako ,,Istanbul Shipyard”, a obecnie
jako ,,Stocznia Pendik” (Pendik Do-
nanma Tersanesi), ktora jest w pelni
wlasnoscig Marynarki Wojenne;j.

Okrety wojenne zbudowane w Golciik
w latach 1926-1964

Budowanie okretéw wojennych
w Golciik rozpoczeto stosunkowo
pézno. Pierwszym zbudowanym tu-
taj okretem wojennym byl zbiorniko-
wiec (akaryakit tankeri) Golciik, o wy-
pornosci pelnej 1255 ton, no$nosci
750 DWT oraz 58,6 m dlugosci, za-
projektowany przez kapitana inzynie-
ra (Miih. Yzb.) Ata Nutku.

Stepke okretu potozono w 1931
roku, wodowano 4 listopada 1935
roku, ale ukonczono dopiero w 1938
roku z powodu trudnoéci ekonomicz-
nych, ktére w tym czasie przechodzi-
ta mioda republika turecka. Z tego jed-
nak wzgledu w szerokich kregach floty
komentowano, ze ,Turcja nie potrafi
budowaé okretow wojennych”.

Okret stuzyt we flocie tureckiej
przez wiele lat. Przebudowany w 1960

roku na zbiornikowiec oleju smarne-
go zostal ostatecznie przebudowany na
zbiornikowiec wody. Miat radiowy sy-
gnal wywolawczy: TBBC oraz numer
rozpoznawczy A 573, a p6zniej Y 1207.
Wycofany ze stuzby 17 wrzeénia 1983
roku, poczatkowo byl zacumowany
przy pirsie MKEK w Seymen. Pozniej
odholowany na zlom, 23 pazdziernika
1986 roku zawingt do MKE Aliaga.

Drugim okretem zbudowanym
w Golcitk byl maly stawiacz min
(mayin dokiicii gemisi) Atak. Zapro-
jektowal go takze Ata Nutku, ktd-
ry w miedzyczasie zostal mianowany
na stopient komandora podporucznika
(Miih. Bnb). Okret, w typie holownika,
mial wypornosé¢ peing 500 ton, diu-
gos¢ calkowita 44 m, mozliwos¢ prze-
wozenia 40 min oraz wyposazenie do
holowania.

Jego stepke potozono w 1936 roku,
a Atak zostal wodowany w kwietniu
1938 roku i wprowadzony do sluzby
w 1939 roku. W nieznanym czasie zo-
stal przebudowany w Stoczni Mary-
narki Wojennej w Gélciik na tender do
przewozenia o0séb (Personel Tasiyici)
i przydzielony tureckiej Akademii Ma-
rynarki Wojennej na wyspie Heybe-
liada. Radiowy sygnal wywotawczy:
TBBT.

Atak byt ostatni raz widziany przez
autora w maju 1982 roku z numerem
rozpoznawczym Y 1101. W 2000 roku
ostatecznie zdezaktywowany. Jego
konicowe losy aktualnie nie s znane.

Trzecig jednostka wojenna byt
200-tonowy transportowiec torped na-
zwany po prostu Torpido Tenderi. Po-
tozenie stepki w 1936 roku, wodowanie
w 1938 roku i wprowadzenie do stuz-
by w tym samym roku. Numery roz-
poznawcze Y 10511 Y 95. W 2000 roku
byt jeszcze w stuzbie, jego koncowe
losy aktualnie nie s3 znane.

Czwartym okretem wojennym zbu-
dowanym w Golciik byt Bekirdere,
transportowiec amunicji (cephane ge-
misi) o wypornoséci petnej 545 ton
i dtugosci catkowitej 44,65 m. Potoze-
nie stepki w 1941 roku, wprowadzony
do stuzby w 1944 roku. Radiowy sy-
gnal wywolawczy: TBDR, numery roz-
poznawcze Y 1196 i Y 94. Wycofany ze
stuzby w 1992 roku, koricowe losy?

Numerem ,,5” w Stoczni Marynar-
ki w Golciik byt Dalgig, tender nurko-
wy, po ktorym byla szosta konstrukcja
okretowa — tender boi Geyve. Szczego-
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Niszczyciele eskortowe typu,Berk”

towe informacje o tych dwéch jednost-
kach zostaly utracone. Jedyne co wia-
domo to to, ze Dalgi¢ zostal pierwotnie
przydzielony do bazy okretéw pod-
wodnych Erkin (eks-Trier) jako tender,
a Geyve w latach 1953/54 miat radiowy
sygnal wywotawczy: TBDQ oraz zostal
zfomowany w 1973 roku.

Wazny wplyw na tureckie plano-
wanie morskie miata II Wojna Swiato-
wa. Tuz po odtworzeniu, w 1941 roku
Stocznia Marynarki Taskizak otrzy-
mata zadanie zaprojektowania i zbu-
dowania na brytyjskiej licencji jednost-
ki, ktora ostatecznie stata sie typem
»Bora” — sze$ciu drewnianokadtubo-
wych, matych kutréw torpedowych
(hiiciimbotlar, H.B. 3 - H.B. 8). Jednost-
ki o dtugosci 18 metréw wypieraty 65
ton, mialy cztery silniki benzynowe
i predkos$¢ 33 wezléw oraz przenosily
dwie torpedy kalibru 450 mm zrzuca-
ne z uchwytéw.

Ze wzgledu na niedostatki mocy
produkcyjnych, budowe dwéch jedno-
stek: H.B. 3 i H.B. 4 zakontraktowano
w Stoczni Marynarki w Golctik. Oby-
dwie zostaly wprowadzone do stuz-
by odpowiednio 11 i 21 grudnia 1942
roku. H.B. 3 Yildirim 1 H.B. 4 Simgek
pelnily stuzbe do lat okolo 1952/53
majac radiowe sygnaty wywolawcze:
TBCFiTBDD.

Wraz z kolejnymi, nowymi budo-
wami Stocznia Marynarki w Goélcitk
powrdcita do ,normalnej, rutyno-
wej budowy stalowych okretéw”. No-
wym zaméwieniem stal sie Oncii, je-
den z dwoch holownikéw floty typu
,Oncii” o wypornosci pelnej 500 ton
oraz dlugoséci catkowitej 42,85 m.
Stepke holownika potozono w 1951
roku, a wprowadzono go do stuz-
by w 1956 roku. Blizniaczy Onder
zostal zbudowany w Stoczni Mary-
narki Tagkizak. Jego stepke potozo-
no w 1952 roku, a ukoficzono w 1954
roku. Oncii miat radiowy sygnat wy-
wotawczy TBAI (Onder - TBAP), a do
czasu wycofania ze stuzby 17.6.1997 r.
numery rozpoznawcze Y 1048iY 1120.
Kiedy w sierpniu 1997 roku Oncii
przybyt w celu ztomowania do MKE
Aliaga mial ostateczny numer rozpo-
znawczy A 574.

Do czasu polozenia stepki dsmego
stalowego okretu wojennego uptynelo
pie¢ lat. Budowe jednostki — ponownie
pomocniczej — rozpoczeto w Golciik
12 grudnia 1956 roku. Zbiornikowiec

wody (su tankeri) Pinar No. 2 zostal
wodowany w 1958 roku i wprowadzo-
ny do stuzby 2 marca 1959 roku. Ma-
jac 1300 ton wypornosci pelnej i 840
ton lekkiej, mial diugo$¢ catkowi-
ta 52 m, radiowy sygnal wywolawczy
TBVB oraz nosil numery rozpoznaw-
czeY 1212iY 112.

Numer kadluba ,,9” stoczni w Gol-
ciik nosit stalowy, 56-tonowy pota-
wiacz torped (torpido takip botu), ktory
zostal zbudowany w ramach amery-
kanskiego programu i wedtug ame-
rykanskiego projektu 72-stopowe-
go. Wodowany 5 listopada 1960 roku
jako Takip i wprowadzony do stuzby
27 sierpnia 1961 roku miat radiowy sy-
gnat wywotawczy TBAL oraz nosit nu-
mery rozpoznawcze Y 1052 1Y 98. Po
wprowadzeniu do stuzby drugiej takiej
jednostki w 1995 roku zostal przemia-
nowany na Takip-1. Obydwa byly cia-
gle jeszcze aktywne w 2016 roku.

Nieodmiennie, Nr 10 ze stocz-
ni w Goélciik byt matlg jednostka po-
mocniczg o stalowym kadtubie. At
holownik o pojemnos$ci 300 GRT
i dlugosci catkowitej 32,8 m byt wy-
posazony w trzy przeciwpozarowe ar-
matki wodne. Wodowany w 1962 roku,
Atil wszed! do stuzby 11 maja 1963
roku. Jego radiowym sygnalem wy-
wolawczym byto TBUI, poczatkowym
numerem rozpoznawczym Y 1132,
a pdzniej Y 55. W 2016 roku byt jeszcze
ciagle aktywny.

W 1963 roku, w Golciik potozono
stepke dwcze$nie najwiekszej nowej
jednostki. Majacy stoczniowy numer
12, zbiornikowiec Albay Hakk: Burak
miat 3740 ton wypornosci pelnej, 1800
ton lekkiej oraz dtugos¢ miedzy piona-
mi 83,73 m. Okret zostal ukoniczony 10
maja 1965 roku, ktérego to dnia miata
miejsce ceremonia podniesienia ban-
dery. Jego oficjalne wprowadzenie do
stuzby nastgpilo 11 sierpnia 1965 roku.
Zbiornikowiec mial przydzielony nu-
mer rozpoznawczy A 572 oraz radiowy
sygnal wywotawczy TBTZ. A. H. Bu-
rak zostal wycofany ze stuzby 15 lip-
ca 1997 roku.

Jednocze$nie, w Golciik zbudowa-
no seri¢ 12 uniwersalnych okretéw de-
santowych (¢tkarma araglari) - LCU.
Ich projekt byl modyfikacja amery-
kanskich jednostek desantowych se-
rii LCU-1610. Nowe tureckie okre-
ty desantowe oznaczone od ¢ 205 do
C 216, mialy wyporno$¢ pelng 405 ton

i 44,25 m dlugosci catkowitej. Stepki
dwoch pierwszych jednostek polozo-
no w 1964 roku, a ukonczono je w 1965
roku. Pozostale zalozono w 1965 roku
i ukonczono w ciggu kolejnego roku.
Wigkszo$¢ z nich zostala wycofana ze
stuzby pomiedzy 1992, a 1998 rokiem
i ztomowana.

Roéwniez w 1965 roku Stocznia Ma-
rynarki w Golciik dostarczyta trzy jed-
nostki desantowe typu LCM bedace
czescig kontraktu Stoczni Marynarki
Taskizak. Mialy one wyporno$¢ pet-
ng 113 ton i numery rozpoznawcze od
¢ 305 do ¢ 307. Byty czedcig serii tu-
reckich okretéw desantowych o nume-
rach C 301 - C 320. Niektore z nich cig-
gle jeszcze s3 w aktywnej stuzbie.

Projekt niszczycieli typu ,Berk”

Zestawienie jednostek zbudowanych
w Golciik do 1964 roku nie koniecz-
nie wskazuje, ze Golciik bylo idealnym
miejscem dla realizacji postawionego
zadania. Przedstawiona wyzej lista po-
kazuje jasno, Ze mimo zainteresowania
duzymi okretami stalowymi, stocznia
zbudowala jedynie kilka jednostek po-
mocniczych floty. Lista budéw do lat
1964/65 nie pokazuje Zadnego (wiek-
szego) okretu bojowego.

Wiekszych okretéw bojowych nie
znajdujemy jednakze réwniez na liscie
budoéw Stoczni Marynarki Tagkizak,
chociaz jest ona znacznie dtuzsza na-
wet przed rokiem 1964. Na tej pod-
stawie wydaje sie, ze racjonalne po-
wody wyboru Stoczni Marynarki
w Golctik dla zaprojektowania i bu-
dowy niszczycieli eskortowych typu
»Berk” wynikaly z faktu, ze Golcitk
obstugiwata i remontowala wszystkie
okrety podwodne i wigkszo$¢ nawod-
nych floty tureckiej. W 1964 roku
druga z tych kategorii obejmowa-
ta niszczyciele: 4 eks-brytyjskie typu
»Milne” oraz 4 eks-amerykanskie
typu ,Gleaves”. Obstuga tych jedno-
stek oznaczala, ze pracownicy stocz-
ni byli zaznajomieni z duzymi ma-
szynami, systemami elektrycznymi
i ogbélnookretowymi oraz z systema-
mi uzbrojenia i elektroniki jakie znaj-
dowaly si¢ na niszczycielach ame-
rykanskich przekazanych w okresie
powojennym zaprzyjaznionym pan-
stwom. Nie mialo to miejsca w przy-
padku Stoczni Marynarki Taskizak.
Fakty te mogty by¢ decydujace dla
wybrania Golciik. Innym interesu-
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Amerykanski niszczyciel eskortowy Claud Jones w ujeciu z 1960 roku.

jacym zagadnieniem byta procedura
wyboru typu ,,Claud Jones” jako pro-
jektu bazowego oraz czy wyboru do-
konal Sztab Marynarki Wojennej czy
stocznia.

Dlaczego turecka marynarka wojen-
na wybrala amerykanski typ ,Claud
Jones™? Cztery okrety tego typu byly
jedynymi zbudowanymi od cza-
su II Wojny Swiatowej niszczycielami
amerykanskiej marynarki wojennej
znapedem silnikami wysokopreznymi.
Konstrukeja stanowita probe budowy

ekonomicznego niszczyciela eskorto-
wego dla produkcji masowej. Jednost-
ki nie mogty jednakze przenosi¢ hy-
drolokatoréw i uzbrojenia zdolnego
do zwalczania wspdlczesnych okretow
podwodnych. Niszczyciele te charakte-
ryzowaly sie dobrg statecznoscia, byly
jednak zbyt stabo uzbrojone, co uwa-
zano za blagd amerykanskiej marynar-
ki wojennej. W zwiazku z tym, juz po
14 latach stuzby we flocie Stanéw Zjed-
noczonych zostaly przekazane za gra-
nice. Z drugiej jednakze strony prosty,

Jego turecki analog, niszczyciel eskortowy Berk w ujeciu z 1977 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

jednowalowy projekt wydawat si¢ ide-
alnym dla modyfikacji adaptacyjnej
do wymagan tureckich przez zespo6t
konstruktoréw nie majacych do$wiad-
czenia w projektowaniu kompletnych
okretow wojennych tak, jak bylo to
w przypadku projektantéw ze stocz-
ni w Golciik, a ogolnie Marynarki Wo-
jennej Turcji.

Modyfikacje wprowadzone przez
zespot projektantéw tureckich doty-
czyly obszaréw: rozplanowania nad-
budéwek, uktadu napedowego, uzbro-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Niszczyciele eskortowe typu,Berk”

Oryginalny planik tureckiej wersji typu,,Claud Jones”.

jenia oraz lotnictwa pokladowego.
Podstawowo, bez zmian pozostawio-
no wymiary gtéwne oraz podzial na
przedzialy wodoszczelne jak réwniez
aluminiowg nadbudéwke. Jednakze
plan ogélny z tréjnoznym masztem
przednim, masztem kolumnowym
na $rodokreciu oraz dwoma komina-
mi na okretach amerykanskich zo-
stat zmodyfikowany tylko do jednego
masztu tréjnoznego z przodu, jednego
komina oraz platformy startowej dla
$miglowca.

Blizniaczy Peyk krétko po wejsciu do stuzby.

Historia stuzby okretow typu,Berk”

Projektowanie jednostek typu
»Berk” zostalo ukonczone w pazdzier-
niku 1966 roku. W grudniu w wiek-
szosci byly gotowe rysunki warsztato-
we stalowego kadluba. Zgodnie z nimi
12 stycznia 1967 roku rozpoczg¢to pa-
lenie pierwszych blach dla niszczycie-
la Berk. Jego stepke potozono 9 marca
1967 roku, a kadtub zostal wodowa-
ny 25 czerwca 1971 po ponad czterech
latach i trzech miesigcach na pochyl-
ni. Budowa okretu zostata ukoniczona

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

12 lipca 1972 roku i tego samego dnia
nowa jednostka zostala zaakceptowa-
na przez Marynarke oraz wciggnieta
na jej inwentarz.

Ceremonia podniesienia bande-
ry miala miejsce 12 pazdziernika 1973
roku w bazie floty w Golciik. Po po-
nad roku testowania i préb systemow,
¢wiczen zgrywajacych i szkolenia zato-
gi pod nadzorem Marynarki, Berk zo-
stal oficjalnie wprowadzony do stuzby
w tureckiej Marynarce Wojennej jako
jednostka w pelnej gotowosci opera-

Fot. Awiabaza
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Peyk w ciekawym ujeciu z 1976 roku. Dobrze widoczny maszt z wyposazeniem elektronicznym.

cyjnej. Przydzielono mu NATO-wski
radiowy sygnal wywotawczy TBOL
oraz numer rozpoznawczy D 358.

W czerwcu 1977 roku Berk bral
udzial w ,,Kieler Woche” w Niem-
czech. Wigkszo$¢ swej stuzby spe-
dzil jednak jako okret patrolowy
w Izmirze. Zostal wycofany ze stuz-
by 12 stycznia 1999 roku w Golciik.
Po zdemontowaniu uzbrojenia i czuj-
nikéw powrécit do Izmiru i od kwiet-
Berk w Izmirze, 5 wrzesnia 1994 roku.

nia 1999 roku oczekiwal na dyspozy-
cje w stoczni Alabey.

W dniu 9 sierpnia 2000 roku, pod-
czas majacych miejsce na Morzu Sréd-
ziemnym manewréw ,,Deniz Kurdu
20007, Berk zostal zatopiony torpeda
wystrzelong z nalezacego do typu 209
tureckiego okretu podwodnego Atilay
(S 347).

Pierwsze blachy dla niszczyciela Peyk
byty palone 18 stycznia 1968 roku. Jego

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

stepke polozono 6 lipca 1968 roku.
Peyk zostal wodowany 7 czerwca 1972
roku po niemal czterech latach na po-
chylni i zostal ukonczony 24 lipca 1975
roku po ponad trzech latach od wodo-
wania. W dniu 15 kwietnia 1976 roku,
Peyk zostal oficjalnie wprowadzo-
ny do stuzby we flocie tureckiej pod-
czas ceremonii podniesienia bandery
w Stoczni Marynarki w Golciik. Okret
otrzymal NATO-wski radiowy sygnat

Fot. © Hartmut Ehlers
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Peyk w burtowym ujeciu, 19 kwietnia 1980 roku.

wywolawczy TBOM oraz numer roz-
poznawczy D 359.

Na poczatku lipca 1976 roku Peyk
odwiedzil Nowy Jork w zwigzku z ob-
chodami 200-lecia niepodlegto-
$ci Stanéw Zjednoczonych, a w 1979
roku ztozyt wizyte w Odessie. Wiek-
szo$¢ swej stuzby spedzil jednak jako
okret patrolowy w Izmirze, stajac si¢
18 stycznia 1985 roku jednostka flago-
wa Flotylli Izmirskie;j.

W 2001 roku Peyk zostal zaofero-

Peyk w Dardanelach, kwieciert 1990 roku.

wany zarzadowi miasta Izmir 2001 do
wykorzystania jako okret-muzeum,
ktdra to propozycja zostata zaakcepto-
wana. Nie zdotano jednak zrealizowaé
jego przebudowy tak, ze 9 kwietnia
2002 roku przebazowano go do MKE
Aliaga z przeznaczeniem na ztom.
Warte jest odnotowania, ze obydwa
okrety przejety nazwy od osmanskich
krazownikéw torpedowych Berk-
-i Satvet oraz Peyk-i Sevket ukonczo-
nych w 1907 roku w niemieckiej Kilo-

Fot. © Hartmut Ehlers
nii. Obydwa pelnity dtugoletnia stuzbe
zostajac przeniesione do rezerwy w la-
tach 1945 i 1944 oraz ztomowane od-
powiednio w latach 1954 i 1953 po
okresie stuzby w roli stacjonarnych
jednostek szkolnych.

Zakoriczenie
Niszczyciele eskortowe typu ,,Berk”
beda zawsze uwazane za istotny ka-
mien milowy w historii tureckiej Ma-
rynarki Wojennej, stanowigc punkt

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




poczatkowy rozwoju profesjonalnego
tureckiego przemystu budowy okre-
tow ze znaczacg liczbg uniwersalnych
stoczni oraz wspolpracujacych zakta-
dow przemystowych.

Dtugie, piecioletnie okresy budo-
wy niszczycieli Berk i Peyk wskazuja
na niedostatek kompetencji oraz moz-
liwosci produkeyjnych stoczni w Gol-
ciik niezbednych do projektowania
i budowy tych okretéw, ktére mogly
by¢ wéwczas niedoszacowane.

Impulsem dla przysztego rozwo-
ju tureckiego przemystu okretowego

Peyk na redzie Izmiru, 31 pazdziernika 1987 roku.

bylo bez watpienia zapoczatkowanie
ambitnych programéw dostawy szyb-
kich jednostek uderzeniowych (typ
»Dogan”, 7 z 8 okretéw zbudowanych
w Tagkizak od 1975 roku), okretéow
podwodnych (typ ,Atilay”, 2 z 6 jed-
nostek w calosci zbudowanych w Gol-
ciik od 1979 roku) oraz w koncu mo-
dutowych fregat MEKO-200TN typu
»Yavuz” - 2 z 4 okretéw zbudowanych
w Golciik od 1985 roku. Wszystkie te
jednostki zostaly zamoéwione w stocz-
niach niemieckich (odpowiednio
Liirssen, HDW i Blohm + Voss), kto-

Peyk po przybyciu do stoczni ztomowej Aliaga, 2 kwietnia 2002 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers

re przygotowywaly zestawy materia-
tfowe i dostarczaly je do Turcji. Montaz
z nich okretéw odbywat sie w wigkszo-
$ci ze wsparciem technicznym perso-
nelu niemieckiego umozliwiajgc potez-
ny transfer technologii.

W gruncie rzeczy, turecki prze-
myst okretowy jest dzisiaj na wyso-
kim poziomie, co przejawia si¢ tak-
ze w zamoéwieniach eksportowych.
Faktycznie, ,Nowa era w budownic-
twie okretowym wschodniego rejo-
nu Morza Srodziemnego” propago-
wana w broszurze Stoczni Marynarki

Fot. © Hartmut Ehlers




Niszczyciele eskortowe typu ,Berk”

Wypornos¢ lekka

Wypornos¢ maksymalna

Dfugosé na linii wodnej

Dfugos¢ catkowita

Szerokos¢

Zanurzenie kadtuba / zanurzenie maksymalne
Uktad napedowy

Moc uktadu napedowego
Predkos¢

Lasieg

Zapas paliwa

Moc elektrowni okretowej
Uzbrojenie

Zestaw czujnikow
Systemy przeciwdziatania

Lotnictwo poktadowe
Iatoga

Porownanie charakterystyki gtownej

Typ,,Claud Jones”
1305t
1914t
91,75m
95,10m
11,84m
3,66 m /5,50 m (hydrolokator)
4ssilniki wysokoprezne Fairbanks-Morse 38ND8Ys,
1 linia watéw
20000 KM [14 900 kW]
23 weztéw
3590 Mm/22 w; 10 300 Mm/9 w
300t
600 kW
2x76 mm L/501, 2 Mk 11 Hedgehog, 2 state wt, 1 whg
SPS-10, 1SPS-6, SPG-52 f.c.s.,
5QS-29/32 hydrolokator kadtubowy

WLR-1
Brak
175 (15 oficeréw, 160 podof. i szer.)

TCG Berk, TCG Peyk

1450t
1950t

95,15m

11,82m

4,40 m ($ruba) / 5,50 m (hydrolokator)

4 silniki wysokoprezne FIAT Tosi 3-016 RSS, 800 rpm,
1 linia watow

24000 KM [17 664 kW]

25 weztow

3600 Mm/22 w, 10 000 Mm/9 w

300t

600 kW

4x76 mm L/50,, 2 Mk 11 Hedgehog,

2x Il wt Mk 32, 1 whg Mk 9 (10)

SPS-10, 1 SPS-40, 2 systemy kontroli ognia Mk 63, Decca TM
1226, hydrolokator SQS-11

WLR-1

1 AB-204/AB-212POP/Alouette Il
164 (14 oficerow, 150 podof. i szer.)

Golctik zmaterializowala sie za spra-
wa budowy niszczycieli eskortowych
Berk i Peyk.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jaroslaw Palasek
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Korwety réikietowe typu ,,Heybeliada”

Wspolczesna turecka marynarka
wojenna jest jedng z liczacych sie flot
na $wiecie. Jej potencjal bojowy jest
kilkana$cie razy wiekszy od repre-
zentowanego przez naszg marynarke.
Na jej rozw6j wplywaja, co oczywiste,
mozliwosci ekonomiczne panstwa, ale
réwniez aspekty polityczne takie, jak
czlonkostwo w NATO (od 1952 roku)
czy rywalizacja z sgsiednig Grecja.
Przynalezno$¢ Turcji do tego paktu,
zaowocowalo miedzy innymi otrzy-
mywaniem od sojusznikow, gtow-
nie Stanéw Zjednoczonych, ogrom-
nej pomocy wojskowej. Jest to o tyle
zrozumiale, ze panstwo to graniczylo
z dwczesnym Zwigzkiem Radzieckim
i strzeglo Bosforu, jedynej drogi mor-
skiej taczacej Morze Czarne z Morzem
Srédziemnym.

Tak korzystne polozenie strategicz-
ne moglo by¢ w petni wykorzystane
tylko w wypadku dysponowania sil-
ng i sprawng flota. Doskonale zdawa-
li sobie z tego sprawe tureccy przywod-
cy, jak i ich natowscy sojusznicy, czego
efektem bylo systematyczne przejmo-
wanie przez t¢ marynarke kolejnych
jednostek stuzacych poprzednio we
flotach aliantéw, przede wszystkim
U.S. Navy. Przez dlugi czas byt to je-
dyny sposéb wzmacniania Tirk De-
niz Kuvvetleri (Tureckich Sil Mor-

skich). Obecnie, mimo ze nadal jest to
praktykowane w zwigzku z polepsze-
niem sytuacji gospodarczej panstwa,
réownolegle realizowany jest proces
wzmocnienia jej poprzez budowe no-
wych okretéw zaréwno w stoczniach
zagranicznych, jak i krajowych.

Spoéréd najwazniejszych klas okre-
tow bojowych tureckiej floty, proces
ten nie objal jedynie korwet. Zostato
to zauwazone przez dowodztwo ma-
rynarki i dzieki poparciu decydentéow
legto u podstaw uruchomienia pro-
gramu budowy korwet typu ,,Heybe-
liada” bedacych bohaterami niniej-
szego artykulu. Jest to pierwszy etap
realizacji programu Milgem (tur. Mil-
li Gemi - Okret Narodowy). Nazwa ta
doskonale oddaje idee przyswiecajaca
jego tworcom, czyli wyposazenia wla-
snej floty w nowoczesne jednostki nie
tylko zbudowane w krajowej stoczni,
ale przy udziale jak najwigkszej liczby
miejscowych przedsiebiorstw. Udzial
krajowych wyrobdw, jezeli chodzi
o uzbrojenie i wyposazenie tych okre-
tow osiagnat poziom 50 % i ma si¢ jesz-
cze zwigkszy¢.

Projektowanie i budowa
Oficjalnie projekt Milgem zostal za-
inicjowany w styczniu 1996 roku i pier-
wotnie zakladal budowe w lokalnej

stoczni korwet typu MEKO A-100 za-
projektowanych przez niemiecka stocz-
ni¢ Blohm + Voss specjalizujaca si¢
w budowie okretéw nawodnych we-
dtug modutowej koncepcji MEKO
(niem. MEhrzweck KOmbination-
schiff). Firma ta zadomowila sie na do-
bre na tamtejszym rynku dzieki zapro-
jektowaniu i budowie w Niemczech
i tureckiej stoczni Gélciik z {zmit (Ko-
caeli) oémiu fregat rakietowych MEKO
200TN. Na poczatku 2000 roku do-
wodztwo tureckiej marynarki wojennej
zdecydowalo o zakonczeniu wspélpra-
¢y z niemiecka firma i zaprojektowa-
niu nowych jednostek w oparciu o kra-
jowa mys$l techniczng i przemyst. 12
marca 2004 roku podmiotem odpowie-
dzialnym za budowe i wyposazenie no-
wych korwet zostata Stocznia Mary-
narki Wojennej w Stambule (Istanbul
Naval Shipyard - INSY). Réwnoczesnie
nastapity zmiany w zakladanej koncep-
¢ji wykorzystania, jak i konstrukeji jed-
nostek. Ewaluowaly one stopniowo od
okretu ochrony strefy wyltacznosci go-
spodarczej (OPV - Offshore Patrol Ves-
sels), zbudowanego w oparciu o techno-
logie MEKO w kierunku nowoczesnej
korwety wielozadaniowej zbudowanej
zgodnie z wymaganiami trudnowy-
krywalnosci (,stealth”), przeznaczonej
do dzialan w strefie przybrzeznej, czy-
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Korwety rakietowe typu,Heybeliada”

li bardzo zblizonej do amerykanskich
okretéw LCS - Littoral Combat Ship.
Wsrdd zadan, ktore majg by¢ realizo-
wane przez nowe tureckie korwety na-
lezy wymieni¢:

« patrolowanie wdd przybrzeznych

« zwalczanie okretéw podwodnych

« ochrong lokalnych linii komunika-
cyjnych

« wykrywanie i zwalczanie aktyw-
nosci organizacji terrorystycznych na
morzu

« akcje poszukiwawcze i ratownicze

« prezentowanie bandery.

Wymég budowy tych okretéw
w oparciu o projekt opracowany w Tur-
cji spowodowal koniecznoé¢ zaangazo-
wania w jego realizacj¢ ponad 50-ciu
miejscowych podmiotéw i przedsie-
biorstw. Firmy zagraniczne wystepuja,
co najwyzej, jako partnerzy miejsco-
wych przedsiebiorstw lub poddostaw-
cy niektérych wzordéw uzbrojenia i wy-
posazenia. Instytucja odpowiedzialng
za realizacje i koordynacje catego pro-
jektu jest Podsekretariat Przemy-
stu Obronnego Ministerstwa Obro-
ny Narodowej - Savunma Sanayii
Miistesarlig1 (SSM). To wtaénie z nim
kontrakty podpisuja gléwni wykonaw-
cy. I tak za badania majace za zadanie
zoptymalizowanie ksztattu kadtuba
oraz proby modelowe odpowiedzial-
na byta Politechnika Stambulska (kon-
trakt — 4.7.2005 r.). Nadzor nad ca-
tym procesem projektowania i budowy
sprawuje miejscowe towarzystwo kla-

syfikacyjne Tiirk Lloydu (kontrakt -
26.8.2005 r.). Podmiotem odpowie-
dzialnym za projekt samych okretow
i jego wyposazenia (,,platforme”) jest
firma STM Savunma Teknolojileri
Miihendislik Tic. A.S. W zwigzku ze
ztozonoscig prac przed nig stoja-
cych podzielono je na trzy etapy, kon-
trakt dotyczacy pierwszego etapu zo-
stal podpisany 13 kwietnia 2006 roku,
a dwoch pozostatych 9 kwietnia 2007
roku. Dazenie do jak najwigkszego
udziatu rodzimego przemystu w tym
projekcie oraz szeroki zakres prac spo-
wodowaly, Ze bierze w nim udzial, jako
podwykonawcy STM ponad 30 tu-
reckich firm. System napedowy kor-
wet typu Milgem dostarczony zosta-
nie przez turecki oddzial niemieckiego
koncernu MTU - MTU Motor Tiirbin
Sanayi ve Ticaret A.$. na mocy kon-
traktu podpisanego 23 marca 2007
roku. Natomiast bojowy system do-
wodzenia bedzie wspélnym dzietem
firm ASELSAN Elektronik San. Tic.
AS.1HAVELSAN A, ktére podpisa-
ty z SSM kontrakt na jego dostarczenie
23 maja 2007 roku.

Projekt tak skompilowanych jedno-
stek nie mogltby oczywiscie powstaé bez
przeprowadzenia prac badawczo-roz-
wojowych. Wigkszoé¢ z nich realizo-
wanych jest przez podmioty zrzeszone
w Tureckiej Radzie Badan Naukowych
i Technologicznych - Tiirkiye Bilim-
sel ve Teknolojik Arastirma Kurumu
(TUBITAK). I tak Krajowy Instytut Ba-

Korweta Biiyiikada na Morzu Marmara, 2017 rok.

dawczy Elektroniki i Kryptologii - Ulu-
sal Elektronik ve Kriptoloji Arastirma
Enstitiisii (TUBITAK-UEKAE) odpo-
wiedzialny jest za prognozowanie sy-
gnatury termicznej jednostek (kontrakt
23.6.2005 r.) oraz kompatybilnosci
elektromagnetycznej i redukcji ewen-
tualnych interferencji (13.7.2005 r.).
Centrum Badawcze Marmara - Mar-
mara Arastirma Merkezi (TUBITAK-
MAM) stworzy system sonarowy
(kontrakt 23.6.2005 r.), zaprojektuje hy-
drofony (14.7.2005 r.) oraz system de-
magnetyzacyjny (5.12.2005 r.). Nato-
miast firma ASELSAN opracuje na
mocy podpisanego 10 maja 2006 r. kon-
traktu system kierowania ogniem po-
kladowej armaty kal. 76 mm.

Budowe prototypowej korwety Hey-
beliada (F 511) rozpoczeto w Stocz-
ni Marynarki Wojennej w Stambule
22 stycznia 2007 roku, zas$ jej uroczy-
ste wodowanie, w ktorym wziat udziat
premier Turcji Recep Tayyip Erdogan
oraz szef Sztabu Generalnego general
[lker Bagbug mialo miejsce 27 wrze$nia
2008 roku. Bandera na tej jednostce
zostata podniesiona 27 wrze$nia 2011
roku, za$§ w aktywnej stuzbie znajduje
sie ona od roku 2013. Zgodnie z infor-
macjami prasowymi koszt jej budowy
wynidst 260 mln USD. Nazwa nowej
tureckiej korwety pochodzi od wyspy
lezgcej na morzu Marmara nieopodal
Stambutu, na ktdrej znajduje sie mie-
dzy innymi szkola kadetow tureckiej
marynarki wojennej. Druga jednostka

Fot. Yoriik Isik




Kolejne ujecie korwety Heybeliada w Odessie, wykonane juz po zacumowaniu.

Biiyiikada (F 512), ktérej budowe roz-
poczeto tego samego dnia, co wodowa-
no prototyp réwniez powstala w Stocz-
ni Marynarki Wojennej w Stambule.
Jej wodowanie mialo miejsce tego sa-
mego dnia co podniesienie bandery
na prototypie czyli 27 wrzeénia 2011 r.,
za$ podniesienie bandery odbyto si¢ 27
wrzesnia 2013 r. Korweta ta takze nosi
nazwe wyspy lezacej na morzu Mar-
mara. Réwniez kolejne jednostki beda
nosi¢ nazwy tureckich Wysp Ksigze-
cych (tur. Prens Adalan) stad okre$lane
sg jako typ ,,Ada”, co po turecku ozna-
cza Wyspe.

Kadtub i urzadzenia napedowe

Korwety typu ,,Heybeliada” maja
klasyczny kadlub wypornosciowy
z wydatna gruszka dziobows, zasto-
sowana w celu zwiekszenia predkosci
oraz polepszenia wlasnosci morskich.
Temu samemu celowi stuzy zainsta-
lowanie po jednej parze stepek prze-
ciwprzechylowych i aktywnych sta-
bilizatoréw pletwowych. Dzigki temu
pomoga one operowac przy stanie mo-

Numer

Stocznia

rza do 6° B i uzywa¢ uzbrojenia przy
5° B. Wypieraja one 2300 ton, ich ka-
dlub ma dlugo$¢ maksymalng 99,56
m, na linii wodnej wynosi ona 90,43
m, szeroko$¢ maksymalna 14,40 m za$
zanurzenie konstrukcyjne to 3,89 m.
Zaréwno kadtub jak i nadbudéwki zo-
staly wykonane ze stali o podwyzszo-
nej wytrzymatoéci DH36.

Heybeliada i pozostate korwety po-
siada¢ bedg jedng zwartg nadbudéwke
zajmujgcg cate $rodokrecie z wkompo-
nowanym w jej bryle mostkiem, komi-
nem mieszczacym czerpnie powietrza
i wyloty spalin oraz hangar dla pokla-
dowych aparatéw latajacych. Za most-
kiem posadowiony jest maszt ostro-
stupowy stanowiacy podstawe dla
urzgdzen radiolokacyjnych. Na po-
ktadzie dziobowym znalazta swo-
je miejsce armata $redniego kalibru,
za$ na rufie zlokalizowano ladowi-
sko dla $migtowca. Tureccy konstruk-
torzy przy projektowaniu tych jedno-
stek szczegdlng wage przykladali do
zmniejszenia mozliwosci ich wykry-
cia. W celu ograniczenia skutecznego

Potozenie stepki

Fot. © Anatolij Odajnik

pola odbicia radiolokacyjnego (SPO)
nadbuddéwka i wieza armaty dziobowej
zyskaly specjalne (kanciaste) ksztat-
ty, zastosowano pelny maszt, a wszyst-
kie mozliwe elementy wyposazenia
i uzbrojenia umieszczono za specjal-
nymi pokrywami. Patrzac na ksztalty
nadbudéwki, a zwlaszcza mostka na-
suwa si¢ nieodparcie wrazenie, Ze jej
projektanci wzorowali si¢ na ksztat-
tach zastosowanych przez ameryka-
néw z koncernu Lockheed Martin
na fregacie Freedom (LCS-1). Nie za-
pomniano tez o ograniczeniu hatasu
i ciepta emitowanego mogacego przy-
czyni¢ si¢ do ich wykrycia lub moga-
cego stuzy¢ do naprowadzania broni
przeciwnika.

Jak wspomniano wcze$niej system
napedowy zostanie dostarczony przez
turecki oddziat znanej niemieckiej fir-
my silnikowej MTU z Friedrichshafen.
Bedzie skladat si¢ on z dwdch marszo-
wych 16-cylindrowych silnikéw wyso-
kopreznych MTU 16V595TE90 o mocy
4320 kW (5875 KM) kazdy oraz szczy-
towej turbiny gazowej General Elec-

Wodowanie Podniesienie bandery

burtowy
Heybeliada (F511) Istanbul Naval Shipyard (INSY) 22 stycznia 2007 27 wrzesnia 2008 27 wrzesnia 2011
Biiyiikada (F512) Istanbul Naval Shipyard (INSY) 27 wrze$nia 2008 27 wrzesnia 2011 27 wrze$nia 2013
Burgazada (F513) Istanbul Naval Shipyard (INSY) 27 wrze$nia 2013 18 czerwea 2016 2019 (plan)
Kinaliada (F514) Istanbul Naval Shipyard (INSY) 8 pazdziernika 2015 2020 (plan)

Nr 62 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

155



Korwety rakietowe typu,Heybeliada”

tric Marine LM 2500 o mocy 23 000
kW (31 280 KM) pracujacych w ukia-
dzie CODAG (Combined Diesel And
Gas turbine). Silniki te sprzegniete sg
za pomocg przektadni redukcyjne;j fir-
my Renk o masie 133 t. Ich rozmiesz-
czenie wyglada nastepujaco: najbli-
zej dziobu znajduje si¢ turbina gazowa,
nastepnie przekladnia, a z tylu usta-
wione réwnolegle obok siebie oba sil-
niki wysokoprezne. Taki uktad sitow-
ni spowodowal, Ze komin tych korwet
charakteryzuje si¢ duza dlugoscia przy
niewielkiej wysokosci, co spowodowa-
ne bylo konieczno$cig umieszczenia
w jego przedniej czesci czerpni powie-
trza i wylotu spalin turbiny gazowej,
a w tylniej czerpni i wylotéw silnikow
wysokopreznych oraz jak najwiek-
szego ograniczenia jego wymiarow
w zwigzku z wymogami trudnowy-
krywalno$ci. Naped przekazywany jest
za pomocg dwoch waléw napedowych
o dlugosci 30 m na dwie sruby nastaw-
ne. Zaréwno waly, jak i $ruby wypro-
dukowata firma Escher Wyss. Korwety
tego typu posiadajg dwa stery umiesz-
czone w strumieniach zasrubowych.
Laczna moc sifowni wynosi 31 640 kW
(43 030 KM), co pozawala na rozwinie-
cie predkosci maksymalnej ponad 29
w., za$§ predkos¢ ekonomiczna wyno-
si 15 w. Zasieg okreslono na 3500 Mm
przy predkosci 15 w. Autonomiczno$é
jednostek wynosi 10 déb, dzieki zaopa-

trywaniu na morzu (RAS) moze wzro-
sna¢ do 21 dni. Energia elektryczna stu-
z3ca do zasilania systeméw okretow
jest wytwarzana przez cztery genera-
tory spalinowe (diesel), kazdy o mocy
588 kW dostarczone przez lokalna fir-
me ISBIR Elektric Inc.
Monitorowaniem i kontrolg pra-
cy silowni, wytwarzania i dystrybucji
energii elektrycznej, systeméw kontro-
li zniszczen oraz urzadzen pomocni-
czych zajmowacl bedzie si¢ Zintegro-
wany System Zarzadzania Platforma
(Integrated Platform Management Sys-
tem — IPMS) UniMACS 3000 firmy
Imtech Marine & Offshore. Na proto-
typowym okrecie zostal on zainsta-
lowany dzigki podpisanemu 27 lutego
2007 roku kontraktowi migdzy STM
A.S. a turecky firma YALTES Elec-
tronic and Information Systems Pro-
duction and Trade Inc. - lokalnego
partnera Imtech. Cechami charakte-
rystycznymi systemu UniMACS 3000
jest wykorzystanie uniwersalnych kon-
soli operatorskich (cztery z nich znaj-
duja sie w pomieszczeniu sterowania
sitownig, a trzy kolejne na mostku),
systemu operacyjnego Windows, §wia-
tlowodowej sieci komputerowej o du-
zej przepustowosci oraz okretowe;j te-
lewizji przemystowej, za$ jego otwarta
architektura pozwala na tatwe mody-
fikacje. IPMS zawiaduje tez systemem
szkolen pokladowych, detekeji i zwal-

czania ognia oraz systemem stabiliza-
cji przechytow.

Uzbrojenie

Na dziobie korwety zostanie zainsta-
lowana automatyczna armata kal. 76
mm Oto Melara Super Rapid umiesz-
czona w nowej wiezy o zredukowanej
skutecznej powierzchni odbicia radio-
lokacyjnego, swymi ksztaltami nawia-
zujacej do rozwigzan zastosowanych
na norweskich $cigaczach rakietowych
typu ,,Skjold”. Do wymuszenia postu-
szefistwa i samoobrony okretéw przed
szybkimi jednostkami nawodnymi
stuzg dwa zdalnie sterowane stano-
wiska strzeleckie ASELSAN STAMP
(Stabilized Machine Gun Platform)
kal. 12,7 mm umieszczone po bokach
nadbudoéwki na wysoko$ci tylniej cze-
$ci komina. Mieéci ono na wspdlnej
stabilizowanej podstawie oprocz ka-
rabinu maszynowego kamere termo-
wizyjng, kamere telewizyjng oraz dal-
mierz laserowy. Moze by¢ kierowany
w trybie manualnym lub w pelni au-
tomatycznie. Naprowadzane moze by¢
ono dzigki wlasnym urzadzeniom ob-
serwacyjnym lub optronicznym syste-
mom okretowym.

Podstawowym uzbrojeniem do zwal-
czania okretéw sg pociski przeciwokre-
towe Boeing RGM-84 Harpoon. Dwa
stelaze, kazdy z czterema kontenerami
startowymi tych rakiet, umieszczone

Korweta Heybeliada w Odessie, tym razem od rufy. Widoczne rozmieszczenie wyrzutni RAM, rakiet ,Harpoon” oraz stanowisko strzeleckie

ASELSAN.

Fot. © Anatolij Odajnik




zostang miedzy masztem, a kominem
w swoistej otwartej ku goérze ,stud-
ni” utworzonej przez te elementy kon-
strukcyjne, a poszycie nadbudowki. Ta-
kie umiejscowienie tych wyrzutni jest
kolejnym przejawem troski o zmniej-
szenie wykrywalnosci jednostek i jest
dobrze znane z innych wspélczesnych
konstrukeji okretéw bojowych. Za sa-
moobrone korwet przed $rodkami na-
padu powietrznego odpowiada¢ bedzie
21-komorowa wyrzutnia rakiet plot./
prak. RIM-116 RAM, dla ktdrej miej-
sce przewidziano w tylniej czesci nad-
budéwki nad hangarem dla $miglowca.
Jednostki tego typ beda mialy réwniez
mozliwo$¢ zwalczania okretéow pod-
wodnych. Na ich pokladach zainstalo-
wane beda dwie tréjrurowe wyrzutnie
Mk 32 kal. 324 mm, z ktérych wy-
strzeliwane beda lekkie torpedy Mk
46. Wyrzutnie zlokalizowane bedg na
poktadzie gtéwnym w nadbuddéwce
tuz za kominem i podczas codziennej
stuzby beda ukryte za specjalnymi po-
krywami.

Na state na poktadach tych okre-
tow bazowaé moze jeden $migtowiec
ZOP Sikorsky S-70B-2 Seahawk. Do
ich obstugi stuzy¢ bedzie hangar zlo-
kalizowany w osi symetrii oraz lagdowi-
sko znajdujace si¢ na rufie. Smiglowce
te beda miaty mozliwo$¢ operowania
w dzien, jak i w nocy przy stanie mo-
rza do 6 °B dzigki systemowi ASIST
(Aircraft Ship Secure and Traverse)
amerykanskiej firmy Curtiss Wright
Controls, Inc. System ten dostarczony
zostal na mocy kontraktu z STM A.S.
podpisanego 19 maja 2007 roku. Za-
pas paliwa lotniczego JP-5 wynosi 20 t,
mozliwe jest tez tankowanie $migtow-
ca w powietrzu.

Wyposazenie elektroniczne

Podstawowym zrodlem informacji
na temat sytuacji powietrznej i nawod-
nej na nowej korwecie jest tréjwspot-
rzedny radar Thales SMART-S Mk2
zainstalowany na szczycie masztu.
Ten nowoczesny radar pracujacy w pa-
smach E i F zoptymalizowany jest do
pracy na wodach przybrzeznych. Poza
wykrywaniem obiektéw powietrznych
i nawodnych (maksymalnie 500) moze
stuzy¢ do wskazywania celéw oraz wy-
krywania Zrodet zaklécen elektro-
nicznych. Co oczywiste przy rada-
rze obserwacyjnym zintegrowany jest
on z anteng identyfikacji ,,swoj-obcy”

(IFF). Jego maksymalny zasieg wyno-
si 250 km, przystosowany jest on do
wykrywania matych i szybkich jedno-
stek nawodnych, $miglowcéw oraz po-
ciskow przeciwokretowch.

Za kierowanie ogniem przede
wszystkim armaty pokiadowej odpo-
wiada optroniczny system STING EO
Mk2 Thalesa umieszczony nad most-
kiem. Na wspdlnej stabilizowanej pod-
stawie integruje on radar kierowa-
nia ogniem pracujacy w pasmach Ii K
oraz kamere telewizyjna, termowizyj-
ng, a takze dalmierz laserowy. Dzie-
ki mozliwosci automatycznego wybo-
ru sensora, ktéry w danej chwili ma
najlepsze mozliwosci dziatania sys-
tem ten jest bardzo odporny na zakld-
cenia. Kontrakt na dostawg¢ SMART-S
Mk2 i STING EO Mk2 Thales podpisat
z ASELSAN A.S. w grudniu 2007 roku.
Co warte podkreslenia turecka firma
wynegocjowala, ze kamera termowi-
zyjna i dalmierz laserowy w zestawie
STING EO MKk2 bedzie jej produkgiji.

Na specjalnej platformie z przo-
du masztu okretowego ponizej rada-
ru dozoru ogdlnego ma zosta¢ zain-
stalowany ,,cichy” radar nawigacyjny
opracowany przez rodzimy przemyst.
Najprawdopodobniej jest to radar fir-
my ASELSAN, ktora dotychczas pro-

dukowata urzadzenia tej klasy w wersji
ladowej stuzace do dozoru wdéd przy-
brzeznych. Powyzej na maszcie zain-
stalowany zostal zwykly radar nawiga-
cyjny. Drugi taki radar zamontowany
zostal na matym maszcie znajdujacym
sie w tylniej czesci nadbudéwki za ko-
minem. Gtéwnym jego zadaniem be-
dzie naprowadzanie poktadowego
$miglowca. Na tym samym maszcie
ponizej radaru nawigacyjnego swo-
je miejsce znalazta optroniczna glowi-
ca obserwacyjna ASELFLIR 300T réow-
niez wyprodukowana przez ASELSAN
z mysla o $miglowcach bojowych.

Jak wspomniano wyzej na korwe-
tach tych zamontowano stacje hydro-
lokacyjng TBT-01 Yakamoz stworzo-
ng przez Centrum Badawcze Marmara
(TUBITAK-MAM). W tej chwili nie
jest znana jej charakterystyka tech-
niczna. Na podstawie ujawnionych
zdje¢ wiadomo jedynie, ze posiada
ona antene cylindryczng umieszczo-
ng w optywce podkilowej wyproduko-
wanej przez firm¢ ONUK-BG Defence
Systems, zlokalizowanej w cze$ci dzio-
bowej za gruszka.

Informacje ze wszystkich senso-
réw splywaé maja do bojowego sys-
temu dowodzenia GENESIS (Gemi
Entegre Savag Idare Sistemi) stworzo-
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Korweta Biiyiikada w Bosforze.
nego przez firmy ASELSAN i HAVEL-
SAN na potrzeby modernizacji turec-
kich fregat typu ,,Oliver Hazard Perry”.
W jego skiad bedzie wchodzil specjal-
nie opracowany na potrzeby korwet
typu ,Heybeliada” system kierowania
ogniem G-MSYS (Genesis Milgem Sa-
vas Yonetim Sistemi).

Co zrozumiale, tureckie korwety
otrzymaly systemy walki radioelek-
tronicznej oraz $rodki samoobrony,
co bardzo istotne w wigkszosci zapro-
jektowane i wyprodukowane przez lo-
kalne firmy. I tak w Turcji powsta-
ty urzadzenie przechwytujace wiazki
radarowe umieszczone na gtéwnym
maszcie Aselsan ARES-2N oraz czuj-
niki ostrzegajace przed opromieniowa-

niem przez laser, ktére zostaty zamon-
towane na przedniej i tylniej $cianie
nadbuddéwki. Okretowe wyrzutnie ce-
16w pozornych dla tych jednostek zo-
staly opracowywane przez Dowddz-
two Centrum Badawczego — Aragtirma
Merkezi Komutanligi (ARMERKOM).
Brak o nich blizszych informacji poza
tym, ze beda zainstalowane na nadbu-
déwee po bokach komina.
Zdecydowanie wigcej wiadomo na
temat systemu majacego zabezpieczy¢
korwety przed wrogimi torpedami. Na
pokiad Heybeliady trafit system obrony
okretéw nawodnych przed torpedami
Sea Sentor brytyjskiej firmy Ultra Elec-
tronics Ltd. Jest to komercyjna wersja
systemu Sonar 2170 instalowanego na

Kolejne ujecie korwety Biiyiikada, tym razem nocne ze Stambutu.

Fot. Yoriik Isik
modernizowanych przez Royal Navy
fregatach rakietowych typu 23 (Duke).
Kontrakt na jego dostawe opiewaja-
cy na kwote 3 mln EUR zostat podpi-
sany przez brytyjska firme z HAVEL-
SAN A.S. 14 sierpnia 2007 roku. System
sklada sie z holowanego sonaru line-
arnego instalowanego na rufie pod la-
dowiskiem dla $miglowca, ktérego za-
daniem jest wykrywanie i ostrzeganie
przed zagrozeniami, urzadzen kontro-
Inych sterujacych jego praca, konsoli
operatorskich umieszczonych na most-
ku oraz w centrum informacji bojowej
oraz dwdch wyrzutni wabikéw aku-
stycznych. Te o$émiorurowe wyrzutnie
zostang zainstalowane na nadbudéw-
ce po bokach przedniej czesci komina.

Fot. Yoriik Isik
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Korwety rakietowe typu,Heybeliada”

Urzadzenia nawigacyjne zasto-
sowane na tych jednostkach zosta-
ty dostarczone przez kanadyjska fir-
me OSI Geospatial Inc. Wykorzystujg
one elektroniczne mapy nawigacyjne
w wersji dla okretéw wojennych (WE-
CDIS - Warship Electronic Chart Di-
splay and Information Systems). Sprze-
gnieto je réwniez z innymi systemami
okretowymi zgodnie z koncepcjg zin-
tegrowanego mostka (Integrated Brid-
ge System). Okrety te wyposazone
sa w roznorodne systemy lacznosci
przede wszystkim radiowej w pasmach
HF, VHF i UHF, a takze system woj-
skowej tacznosci satelitarnej pracuja-
cy w pa$mie X dostarczony przez firme
ASELSAN. Tureccy marynarze mogg
korzysta¢ z wlasnych kanaléw taczno-
$ci satelitarnej dzieki satelicie komu-
nikacyjnemu Turksat 4A. Dwie anteny
facznosci satelitarnej tego producen-
ta zostang zainstalowane po bokach
masztu. Uzupelnieniem beda dla nich
cywilne urzadzenia tgcznosci satelitar-
nej, ktoérych anteny zainstalowano na
dachu mostka.

Zatoga nowych tureckich korwet be-
dzie mogta liczy¢ 106 oficeréw i mary-
narzy wliczajac w to personel lotniczy.
Dla 19 oficeréw przewidziano trzy ka-
juty jednoosobowe, dwie dwuosobo-
we oraz trzy czteroosobowe. Podofi-
cerowie starsi w liczbie 16 mieszka¢
beda w czterech kajutach czteroosobo-
wych, za$ 41 podoficeréw mlodszych
w trzech kajutach sze$cioosobowych,
dwdch siedmioosobowych oraz jednej
dziewiecioosobowej. Natomiast 30 ma-
rynarzy bedzie musialo zadowoli¢ si¢
dwoma 15-to osobowymi kubrykami.

[arine-Yadeidtenblak

Czasopismo informacyjne, Stowarzyszenia wojna na morzu 1914 -1918"

HacineModridtenblan ~5-

e mm srm i —— e

Dane taktyczno-techniczne korwet typu,,Heybeliada”

Wypornos¢ — 2300 t

Wymiary — (dt. x szer. xzan.) 99,56 (90,43 KLW) x 14,40 x 3,89 m
Naped — system CODAG, 2 silniki wysokoprezne MTU 16V595TE90 o tacznej mocy 8640 kW (11750 KM),
1 turbina gazowa General Electric Marine LM 2500 0 mocy 23 000 kW (31 280 KM),

2 Sruby nastawne Escher Wyss

Zespdt pradotworczy: 4 generatory spalinowe kazdy o mocy 588 kW
Osiagi — predkos¢ ponad 29 w. (ekonomiczna 15 w.), zasieg 3500 Mm/15 w., autonomicznos¢ 10 dni

(RAS - 21 dni)

Uzbrojenie — 2 x IV wyrzutnie pokpr RGM-84 Harpoon, 1 x XXI wyrzutnia rakiet plot./prak. RIM-116 RAM,
1armata 76 mm Oto Melara Super Rapid, 2 x | zdalnie sterowane stanowiska strzeleckie ASELSAN kal. 12,7 mm,
2 x Il wyrzutnie torped Mk 32 kal. 324 mm dla torped Mk 46, 1 $migtowiec ZOP Sikorsky S-70B-2 Seahawk;
Wyposazenie przeciwdziatania — urzadzenia informujace o opromieniowaniu przez radar Aselsan ARES-2N,
urzadzenia informujace o opromieniowaniu przez laser, wyrzutnie celéw pozornych, system obrony przed

torpedami Sea Sentor

Wyposazenie radiolokacyjne — radar obserwacji ogdlnej SMART-S Mk2, optroniczny system kierowania ogniem
STING EO Mk2, ,cichy” radar nawigacyjny, 2 radary nawigacyjne, optroniczna gtowica obserwacyjna ASELFLIR

3007

Systemy dowodzenia i tacznosci — bojowy system dowodzenia GENESIS, system kierowania ogniem G-MSYS,

systemy wojskowej facznosc satelitarnej firmy ASELSAN

Wyposazenie hydroakustyczne — podkilowa stacja hydrolokacyjna TBT-01 Yakamoz

Zatoga — 106 ludzi

Dodatkowo dwa miejsca znajduja si¢
w okretowym ambulatorium.

Przysztos¢

Wedlug zatozen poza prototypem
i pierwsza jednostka seryjna zbudowa-
nych mialo by¢ jeszcze sze$¢ jednostek
tego typu, ktére mialy zastapi¢ w stuz-
bie korwety typu ,,Burak” - byle fran-
cuskie awiza typu A 69. Na mocy kon-
traktu z 3 stycznia 2013 r., za kwote 1,5
mld dolaréw miata je zbudowacé pry-
watna turecka stocznia RMK Marine.
Jednak we wrze$niu 2013 r. decyzjg tu-
reckiego premiera, kontrakt ten zostat
anulowany, a budowe dwdch kolejnych
jednostek tego typu powierzono zno-
wu Istanbul Naval Shipyard (INSY).

Poza korwetami, planuje sie budowe
w oparciu o ich projekt serii czterech
wiekszych okretéw - fregat typu TF-
100. Maja one by¢ uzbrojone w uniwer-
salne pionowe wyrzutnie rakiet (VLS
- Vertical Launching System) oraz po-
siada¢ rozbudowane wyposazenie ra-
diolokacyjne. Planuje sie, ze okrety te
zostang zbudowane do roku 2024. Po-
nadto fregaty TF-100 majg by¢ platfor-
ma testowa dla rozwigzan niezbednych
do zaprojektowania wlasnymi sifami
jeszcze wiekszych okretéw jakimi maja
by¢ fregaty przeciwlotnicze typu TF-
2000. 12 grudnia 2016 roku minister
obrony Turcji zaakceptowal plan budo-
wy czterech okretow tego typu. Jak wi-
da¢ plany sg ambitne.

Gtéwnie koncentruje sie na nieznanych lub nie do kornca wyjasnionych aspektach wojny
morskiej lat 1914-1918. Czytelnik ma okazje réwniez zapoznac sie z niepublikowanymi
dotychczas fotografiami. Obok artykutéw o cesarskiej marynarce niemieckiej czytelnicy
moga zapoznac sie z dziejami flot innych panstw tego konfliktu.

Cena 6,50 Euro za egzemplarz + koszta wysytki 3 Euro
Zamowienia mozna sktadac pod adresem mailowym: bestellung@seekrieg14-18.de



