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Oddajemy w wasze rece numer specjalny po-
Swiecony krgzownikom jedynakom, czyli takim,
ktore zostaly zbudowane w jednym egzemplarzu
lub wystepujgcych w jednej sztuce w skladzie da-
nej floty. Od razu zaznaczamy, iz z racji duzej
objetosci materiatu numer zostat podzielony na
dwie czesci. Szczegolnie pragnelismy wykorzystac
wszystkie dostgpne fotografie, w zdecydowanej
wigkszosci nieznane polskim czytelnikom. W tym
miejscu pragniemy podzigkowac zagranicznym
wspotpracownikom redakcji za ich przestanie.

Sama klasyfikacja niektorych jednostek moze
budzi¢ watpliwosci, lecz kierowalismy sig éwcze-
snq klasyfikacjg bohateréw niniejszego numeru.
Same okrety sg w niniejszej pracy przedstawio-
ne sq w miare chronologicznie, aby mozna byto
w sposob przejrzysty przedstawic¢ ich ewolucje
na przestrzeni kilku dekad.

Oprocz krgzownikéw wielkich mocarstw mor-
skich staralismy sie réwniez przedstawic okrety,
ktore nie byly opisywane w polskiej i swiatowej
literaturze wojennomorskiej. Z racji tego, Ze ar-
tykuty pisato kilku autoréw, prezentujg one roz-
ny styl oraz ich spojrzenie na dany temat. Dzigki
temu niniejszy numer jest bardziej urozmaico-
ny i ciekawszy.

Dzigkujemy réwniez tumaczom za wkiad pra-
cy wloZony w opracowanie niniejszego numeru.

Zyczymy milej lekury.
Oskar Myszor, Jarostaw Malinowski
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Oktadka: Francuski krazownik pancerny Jeanne d’Arc
w suchym doku w Brescie, widoczny ster oraz trzy $ruby
napedowe. Fot. zbiory Gérarda Gariera
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Oskar Myszor

Geneza

Powstale na poczatku drugiej polo-
wy XIX wieku zjednoczone panstwo
wloskie wchodzilo na szerokie wody ze
stabo rozwinietym przemystem stocz-
niowym. Punkt wyjsciowy stanowi-
ty arsenaly trzech panstw, z ktérych
flot stworzono marynarke Krolestwa
Wloch: sardynski w Genui, sycylijski
w Castellammare di Stabia pod Neapo-
lem, oraz toskanski w Livorno!. Gtow-
ny osrodek stoczniowy umieszczo-
no w pierwszym z tych portéw, gdzie
potem rozwinely si¢ stocznie Ansal-
do oraz Odero. W toskanskim Li-
vorno, na bazie starego arsenalu za-
tozonego jeszcze w XVI wieku przez
Medyceuszy, w roku 1866 powstata
nowa stocznia, kierowana przez czte-
rech braci Orlando - Luigi (1814-1896),
Salvatore (1818-1881), Giuseppe (1820-
1893) i Paolo (1824-1891). Cho¢ wiecej
okretéw dla wloskiej floty budowano
wowczas w Genui, to i mniejsza stocz-
nia Cantiere Navale Fratelli Orlando
(jak brzmiala jej formalna nazwa) do-
starczyla kilka jednostek pod zielono-
-bialo-czerwong bandere - m.in. kano-
nierki pancerne Impavido i Temeraria
(1870), awizo Rapido (1877), kanonier-
ki Andrea Provana i Sebastiano Venie-

El Bashir podczas stoczniowych pomiaréw predkosci.
Fot. Archivo di Stato di Livorno

ro (1885), pancernik Lepanto (1888 -
po 11 latach od polozenia stepki) oraz
krazowniki Vesuvio (1888) i Fiera-
mosca (1889), jak rowniez kilkanascie
statkow dla armatoréw prywatnych.
Bohaterem tego artykulu jest jednak
okret zbudowany przez braci Orlan-
do nie dla Regia Marina, a na eksport
- jako zreszty pierwszy we Wloszech.
Ow zaszczyt liwornijski zaktad za-
wdzieczal przyjazni, jaka Luigi Orlan-
do nawiazal z wplywowym wloskim
politykiem, w latach 1887-1891 premie-
rem oraz ministrem spraw zagranicz-

Luigi Orlando (1814-1896).

nych, Francesco Crispim (1818-1901).
Dzigki wywartym przez tegoz naci-
skom i namowom, w roku 1890 do Li-
vorno trafito zamdwienie na budowe
krazownika dla... Maroka. Owym nie-
podleglym jeszcze, acz bedacym polem
dzialan dyplomatycznych wielu euro-
pejskich poteg panstwem wtadal dw-
cze$nie — od 1873 roku - okoto 60-letni
sultan Mulay al-Hasan, cztonek XVII-
-wiecznej dynastii Alawitéw, panujacej

1. Niewielka flota Panstwa Koscielnego nie dyspono-

wata arsenatem stoczniowym pozwalajacym na budowe
nowoczesnych okretow.

Premier Francesco Crispi (1818-1901).
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Flota Maroka na przefomie XIX i XX wieku

Poza bohaterem tego artykutu, marokanska marynarka sktadata sie z dwdch parowych transportowcéw El Hassa-
niyeh (nazwa w rejestrach w formie Alhassannee) oraz Sid et-Turki. Pierwszy byl statkiem o ozaglowaniu barkentyny,
zbudowanym w 1882 roku dla sultana (posrednikiem byt niejaki John Fleming z Londynu) przez angielskg stocznie
Robert Craggs & Sons w Middlesborough. Wypornos¢ 1164 ton (1579 BRT), wymiary 73,4x10,4 m, maszyny Blair &
Co. 0 mocy 1000 KM (predko$¢ maks. 10 w.), zaloga 130 ludzi. Uzbrojenie stanowito stare dziato 168 mm Kruppa oraz
cztery karabiny maszynowe. El Hassaniyeh w 1903 roku zostal sprzedany francuskiemu armatorowi Prosper Durand &
Cie. z Algieru, pod nazwa Alger, a 8 grudnia 1907 splonal i zatonat podczas rejsu do Nicei kolo Dellys.

Drugim statkiem byt Sid et-Turki, zamoéwiony mniej wiecej w tym samym czasie co El Bashir za posrednictwem
agenta koncernu Kruppa w Stambule, zbudowany przez bremenska stocznie AG Weser (nr budowy 102) i dostarczony
latem 1892 roku. Byt to niewielki (463 BRT, 47,9%x8,1x3,2 m), cho¢ do$¢ nowoczesny parowiec, z ozaglowaniem barku
i charakterystycznej sylwetce z cofnieta nadbudéwka na rufie. Naped stanowit 1200-konny silnik umozliwiajacy pred-
kos¢ do 14,5 wezla, za$ uzbrojenie sktadalo si¢ z dwdch dzial 76 mm Armstrong 9pdr 9cwt.

Budowa El Bashira miata by¢ zaczatkiem pelnokrwistej floty wojennej. Kolejnym marokanskim okretem zostata ka-
nonierka - a wlasciwie uzbrojony parowiec - Nour el-Bahr (,$wiatto morza’), zbudowana w 1898 roku, co ciekawe tak-
ze we Wloszech - w stoczni F. Barachini w Sampierdarenie pod Genua. Ow okrecik byt zblizony wymiarami (457 BRT,
49x7x3,5 m) do Sid et-Turki. Naped stanowily dwie maszyny MacLaren & Wilson o mocy 300 KM, pozwalajace na
osigganie do 12 w. predko$ci. Nour el-Bahr nie stuzyl jednak pod czerwong marokanska banders, gdyz juz w 1899 zo-
stal sprzedany do Turcji, gdzie ptywat jako Nur-iil Bahir (sturczona nazwa oryginalna). Armatorem byla stambulska
spotka Osmanli Reij Idaresi (Societe du Tombac). W 1906 roku Nur-iil Bahir zostal zakupiony przez osmariska ma-
rynarke wojenna i wprowadzony do stuzby jako kanonierka pomocnicza (uzbrojenie - dwa dziata 76 mm). Nie wziat
udzialu w wojnach batkanskich (przechodzit wtedy remont kottéw), ale uczestniczyl w I wojnie §wiatowej, podczas
ktorej spotkat go tragiczny los — 1 maja 1915 zostal udanie storpedowany kolo Miirefte przez brytyjski okret podwodny
E 15. Zginelo 36 ludzi sposrod 55-osobowej zalogi (reszte wylowilo awizo Zuhaf).

Poza wymienionymi okretami Maroko zamdwito kilka mniejszych jednostek, m.in. w 1890 roku trzy 10-metrowe
barkasy parowe dla portéw w Tangierze, Casablance i Mogadorze, a w 1892 roku kolejne dwa, wt. jeden wiekszy (18 m,
33 BRT), o nazwie rzekomo Et Triki - cala pigtka powstata w hamburskiej stoczni Janssen & Schmilinsky AG, specja-
lizujacej sie wowczas w budowie matych jednostek, gt. holownikéw. W roku 1899 rozwazano zaméwienie kolejnego...
krazownika — tym razem we francuskiej stoczni Forges et Chantiers de la Mediterranée (bylo to zapewne elementem
opisanych nizej naciskow). W roku 1905 roku zaméwiono u Kruppa dwa matle parowce dla strazy celnej, nie wiadomo
jednak nic o tych jednostkach. By¢ moze byly one tozsame z obecnymi w 1908 roku w Tangierze ,marokanskimi pa-
trolowcami® Es Sid i Saidi, wymienionymi obok Sid et-Turki.

Warto tutaj podkresli¢, ze marokanskie okrety obsadzone byly gléwnie kontraktowymi, europejskimi zaloga-
mi, a Marokanczycy pelnili albo proste prace, albo sprawowali bezczynne synekury. Oficerami byli gtéwnie Niemcy -
w 1895 roku El Hassaniyeh dowodzil niejaki B. Siebert, zas Sid et-Turki Mietzner, w 1899 roku zastgpiony przez Leon-
harda Karowa, ktory pozostat kapitanem tego statku az do jego sprzedazy, i napisal nawet z tego okresu wspomnienia?.
Nastepca Sieberta byl za$ nieznany z nazwiska Szwed. Wsr6d zawodowych marynarzy bylo natomiast sporo Hiszpandw.

Koniec marokanskiej floty nastapil najpdzniej w latach 1911-1912, gdy kraj podzielono na dwa protektoraty, francu-
ski i hiszpanski. Najpewniej nastapilo to jeszcze w 1908 roku, gdy sprzedany zostat jedyny - obok niejasnych ww. pa-
trolowcdw - pozostajacy w stuzbie okret, czyli Sid et-Turki. Jego losy byly zreszta potem do$¢ burzliwe - pierwotnie za-
kupiony przez hiszpanskiego (?) armatora Barugel & Rotte jako Malaga, wkrétce zostal odsprzedany Services Cotiers
a Vapeur z Algieru jako Renée-Achaque, a nastepnie pod ta sama nazwg dwukrotnie zmienit wlasciciela, po drodze za-
liczajac wojenny epizod w roli francuskiego transportowca wojskowego (styczen 1917-pazdziernik 1918). Zwrécony ar-
matorowi (Michel Mazzella & Cie., Oran), wkrétce pozniej trafit wpierw (1920) do Hawru jako Gouverneur Béco (ar-
mator Lloyd Franco-Belge), a nastepnie (1925) do Wtoch, jako Primo (M. Consoli). Pod wtoska bandera pozostat do
swego konca, kilkukrotnie zmieniajac jeszcze armatora i nazwe - kolejno Fortichiari, 1932 Margherita i Garda (ostatni
armator Societa Anonima Navigazione Uccella, Neapol). 4 lutego 1938 roku wszedt na mielizne¢ koto Kor¢uli, a nastep-
nie zostal spisany na straty i ztlomowany.

2. Leonhard Karow: Neun Jahre in marokkanischen Diensten (Berlin: W. Weicher, 1909).

Nr 58 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE 3



Nieszczesliwy kragzownik z Toskanii

Suitan ‘Abd el-‘Aziz IV przy jednej z tak
przez siebie lubianych nowinek technicz-

nych - rowerze. Fot. Internet
zreszta w Maroku po dzi$ dzien. Kra-
zownik, nazwany El Bashir es-Salameh
(we wloskiej literaturze Bascir; spotyka
sie takze krotszg forme El Bashir), co
oznacza w przyblizeniu ,niosgcy dobre
wiesci 1 pokdj”, mial by¢ pierwszym
nowoczesnym okretem marokanskiej
floty, dysponujacej wéwczas jedynie
dwoma niewielkimi parowcami (zob.
ramka po lewej).

Opis techniczny

El Bashir byl niewielkim stalowym
krazownikiem, wypornoscig zresz-
ta niezbyt zastugujacym na to miano -
w wigkszych flotach zostalby zapewne
sklasyfikowany jako awizo lub kano-
nierka. Kadtub skladat sie z dwunastu
przedziatéw wodoszczelnych. Okret
charakteryzowal sie bogatym wyposa-
zeniem i wykonczeniem wnetrz, co wy-

Rzut boczny i gorny okretu.

nikalo z tego, Ze mial takze petni¢ role
jachtu sultana - na poktadzie znajdowat
sie m.in. luksusowy hammam (laznia
turecka). Opancerzenie bylo natomiast
szczatkowe, ograniczone do ochrony
najbardziej zywotnych czeéci jednostki.

Na dodatkowa uwage zastuguje
uzbrojenie, na temat ktérego w roczni-
kach z epoki widnialy do$¢ sprzeczne
dane. Ponizszy opis ustalilem gléwnie
na podstawie raportu Office of Na-
val Intelligence (wywiadu marynar-
ki amerykanskiej)?, relacji A. J. Daw-
sona (o ktdrej nizej), oraz francuskiego
rocznika ,,Les Flottes de Combat”, kt6-
ry zresztg jako jedyny zamiescit ry-
sunek okretu (zob. wyzej). Powyzsze
sprzeczno$ci wynikaty chyba gléwnie
z tego, ze najwyrazniej w trakcie wy-
posazania okretu doszto do modyfika-
¢ji jego uzbrojenia. Pierwotne, obecne
na probach stoczniowych, sktadato sie

Wypornos¢ 1100-1200 ton™; pojemnos¢ 728 BRT, 395 NRT (1919)
Wymiar dhugosc 63,2 x szerokosc 9,1 x gleboko$¢ 5,4 x zanurzenie 2,6-3,1 m (niektdre opracowania™
ymiary podaja dtugosci szerokos¢ 7010 m; Lloyd's Register 1921 podaje 58,5x8,9 m)
dwie 3-cylindrowe maszyny parowe potrdjnego rozprezenia (Srednica cylindrow 457, 686
Naped i 1067 mm); moc indykowana 2400 KM (1895), 1600 KM (1919); predko$¢ maks. 15,75 w.
(1895), 10 w. (ok. 1908); 5 kottéw cylindrycznych (2 podwéjne + 1 pojedynczy); 2 Sruby
Lasieg 6000 Mm przy 10 w.; zapas wegla 240 ton
L 1896: 2120 mm, 4x100 mm, 637 mm, 4 wyrzutnie torpedowe 356 mm; szerzej zob.
Uzbrojenie -
w tekscie
) 35 mm na linii wodnej na wys. maszyn (szeroko$¢ pasa 25 mm);
Opancerzenie L
25 mm na wys. magazynu amunicyjnego
Zatoga 1898: 150; 1919 jako statek: 20 ludzi

metrycznych); Le costruzioni navali italiane per lestero 1220 ton.

*Wq General Information Series 1100 ton; Almanach fiir die k.u.k. Kriegsmarine 1180 ton; The Naval Pocket-Book i Jane’s Fighting Ships 1200 ton (1090 ton

** M.in. Jane’ Fighting Ships 1912, Almanach fiir die k.u.k. Kriegsmarine oraz Le costruzioni navali italiane per lestero.

Rys.,Les Flottes de Combat 1917”

z: pojedynczego dziata 120 mm; pie-
ciu dzial 102 mm (czterech w sponso-
nach - po dwa na burte - oraz jednego
na rufie); czterech dziatek 37 mm, tak-
ze po dwa na burte; oraz pojedynczej
wyrzutni torped 356 mm na dziobie.
Wspomniana modyfikacja, dokonana
przed dostarczeniem okretu do Maro-
ka, najpewniej w 1895 lub 1896 roku,
obejmowala natomiast: wymiane rufo-
wego dziata 102 mm na 120 mm; do-
dania dwoch dzialek 37 mm na skrzy-
dlach wiezy dowodzenia; oraz dodania
trzech wyrzutni torped (na burtach
i rufie). Warto tutaj zresztg wspo-
mnie¢, Ze najpewniej owe wyrzutnie
nigdy nie zostaly uzyte.

Jeszcze bardziej tajemnicza jest kwe-
stia doktadnej identyfikacji dzial El
Bashira. Watpliwoéci nie ulega jedy-
nie proweniencja dzialek 37 mm - byly
to popularne 1-funtéwki Hotchkiss,
w wersji tzw. dlugiej*. Zagadka sg na-
tomiast pozostale dziala. ,Stodwu-
dziestki” to prawdopodobnie réwniez
popularne dziata szybkostrzelne L/40
Armstronga® - trzeba jednak zazna-
czy¢, ze w rocznikach wymienia sie je
(a przynajmniej jedno z nich) jako od-
tylcowe®. By¢ moze ww. modyfikacja

3. General Information Series XV, Notes on the Year’s
Naval Progress, Office of Naval Intelligence, VII 1896, 72.

4. Masa dziala 120 kg; dtugos¢ lufy 170 cm; masa po-
cisku 0,32 kg; predko$¢ wylotowa 600 m/s; 6 strzatéw na
minute.

5. Masa dziala 1,9 do 2,5 t; masa pocisku 20,3 kg;
predkos¢ wylotowa 536 m/s.

6. Masa dziata 1,2 do 2,1 t; masa pocisku 15 do 21 kg;
predkoé¢ wylotowa 480 do 540 m/s (dane réznych sto-
sowanych wowczas modeli odtylcowych Armstronga).
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obejmowata takze modernizacje dzio-
bowego dziata? Najwiekszym proble-
mem pozostaje identyfikacja dzial
102 (Iub 100) mm. Wiadomo jedynie,
ze znajdowaly si¢ one w sponsonach
i byly osadzone na pétobrotowych
podstawach Vavasseur - co sugeruje
réwniez brytyjskie pochodzenie.

Losy okretu

Podjeta w 1890 roku budowa kra-
zownika postepowata sprawnie -
w dniu 4 wrzesnia 1892 roku Bascir
(jak okreslono go we wloskiej do-
kumentacji) sptynat na wody portu
w Livorno, a w 1894 zostal ukonczo-
ny i poddany prébom morskim. Nie-
stety nie oznaczalo to dostawy w rece
wladciciela, gdyz w miedzyczasie Mu-
lay el-Hassan zniechecil si¢ do nabyt-
ku, odmawiajac wyplaty naleznosci
- opiewajacej na ok. 2,5 mln éwcze-
snych liréw (ok. 450 tys. dolaréw lub
90 tys. funtéw). Zmiana nastapila, gdy
stary sultan zmarl (7 czerwca 1894),
a tron objal jego syn z czwartej zony
(niejakiej Layli, z pochodzenia Czer-
kieski) - Mulay ‘Abd el-'Aziz IV (1878-
1943). Mlody wladca byt niedo$wiad-
czony i fatwo ulegajacy wptywom, ale
przy tym chetny zachodnim nowin-

kom, szczegdlnie technicznym. Co
zresztg doprowadzilo do jego upad-
ku w 1908 roku, gdy zostat obalony
na fali konserwatywnych nastrojow
przez starszego brata, Mulaya ‘Abd
el-Hafiza (1875-1937) - ktérego poli-
tyka doprowadzila zresztg cztery lata
pdiniej do zaprowadzenia nad Maro-
kiem protektoratu przez Europejczy-
kéw (Francuzdéw i Hiszpanow). Ci po-
tem na tronie osadzili jeszcze innego
sposérdd braci (el-Hassan mial facznie
dwudziestu synéw), Mulaya Yasufa
(1882-1927). Ale tutaj wykraczamy juz
poza temat artykutéw, gdyz El Bashir
juz woéwczas od dawna nie byt pod
marokanskg banderg.

Poczatkowo nowy sultan - a wlasci-
wie jego regent, gdyz ‘Abd el-‘Aziz IV
w chwili objecia tronu miat zaledwie
14 lat - kontynuowat odmowe spta-
ty krazownika. W efekcie Wlosi pod-
jeli starania o zbyciu okretu innemu
kupcowi, m.in. w 1898 roku prowa-
dzono rozmowy na ten temat z We-
nezuelg oraz Hiszpania. Te ostatnie
byly nawet bliskie finalizacji, ale kle-
ska Hiszpandéw w wojnie ze Stanami
Zjednoczonymi i przyspieszony po-
kéj w sierpniu uczynity éw plan zbed-
nym’. W miedzyczasie jednak mtody

sultan osiggnal pelnoletnos¢ i okazal
sie skfonny do wypetlnienia kontrak-
tu. Wowczas powstal jednak problem
innej natury - inne zachodnioeuro-
pejskie potegi probowaly wowczas
zmusi¢ Maroko do zakupu kolejnych
okretéw lub uzbrojenia u siebie. Ele-
mentem tychze naciskéw byl zakaz
podejmowania stuzby na EIl Bashi-
rze przez obywateli wspomnianych
panstw, do ktdérego dolaczyta row-
niez Italia. W efekcie zaraz po do-
starczeniu krazownika do Tangeru
- w styczniu lub lutym 1899 roku -
wloska zatoga zeszla z poktadu i po-
wrdcita do domu. Natomiast nieliczni
wyszkoleni we Wloszech marynarze-
-Marokanczycy rozpierzchli sie po
kraju. Przez kolejne trzy lata El Ba-
shir stal bezczynnie w porcie, ulega-
jac stopniowej degradacji, wynikaja-
cej z braku nalezytej dbatodci. Kulisy
owego smutnego okresu przybliza-
ja dwie relacje naocznych $wiadkow
(zob. ramki). Autorem jednej z nich
byl brytyjski pisarz i podréznik Alec
John Dawson (1872-1951), przez kilka
lat mieszkajacy w Maroku.

7. Fernando Garcia Sanz, Historia de las relaciones en-
tre Esparia e Italia: Imdgenes, comercio y politica exterior
1890-1914 (Madrid: CSIC, 1994), 179.

Maroko, ktdre dzisiaj moze byc uznane za gtéwny cel europejskiej dyplomacji, kiedys panowato nad wodami tego kon-

tynentu. W XVIII wieku Maroko byto zakalg Morza Srédziemnego, a tutejsi korsarze napadali nawet na angielskie
i irlandzkie wybrzeze. Jeszcze na poczgtku XIX wieku nasi [tzn. brytyjscy] kupcy placili roczny haracz suttanowi, aby
uchowaé swoje floty przed zdobyciem i zniszczeniem. Jednak w tym samym wieku Maurowie utracili podstawy sztuki
szkutniczej. Pod koniec stulecia Maroko zakupito nowg flote, a na poczgtku obecnego, mlodego wieku miatem okazje jg
obejrzec - zanim zatonie ona u nabrzezy.

Morskie dzieje Maroka sq niemal tak burzliwe i romantyczne, jak historia mauryjskiego wladania nad pustynig - od
barbarzynskich koczownikéw po panowanie nad potudniem Europy i wierzcholek cywilizacji [mowa o al-Andalus]; od
niewolenia tysiecy chrzescijan, tak niedawno jak sto lat temu, po zbankrutowang, chwiejgcq sie ruing, jakq jest suttanat
obecnie. Ale moje zainteresowanie dotyczyto nie tych walecznych czaséw, lecz wspétczesnej marynarki Maroka, w cza-
sach postepujgcej dekadencji.

Jakies dziesigc lat temu, gdy jeszcze Mulay el-Hassan zasiadat pod zielonym parasolem [potoczna nazwa marokanskie-
go tronu], a obecny suttan [Abd al-Aziz] dorastat w cienistych komnatach suttariskiego haremu, przedsigbiorczy cztonek
wiloskiej legacji zapewnit marokariskie zamdowienie na matly opancerzony krgzownik, ktéry miat zostaé zbudowany za nie-
cate 100 tys. funtow w stoczni Fratelli Orlando w Livorno. Gdy okret - pod nazwg «El Bashir» - zbudowano i obsadzono za-
togg, Wiosi przedstawili suttanowi rachunek. To rozpoczeto szereg komplikacji, w ktore zaangazowaly sie rozne sity Ma-
ghrebu. Inne potegi zaczely draznic i kusi¢ suttana zakupem podobnych jednostek w swoich stoczniach. Wiadca, jak kaze
tradycja, zwlekat z decyzjg; Wlosi ponawiali wezwania o zaplate; a zazdrosne potegi brzeczaly niczym kobziarze.

»Niech zaraza wezmie ten okret, i cale przeklete plemie Nazarericzykow!” - rzekt suttan. ,,Poradze sobie bez niego, a od
was nie kupie Zadnych kolejnych. A teraz zostawcie mnie w spokoju”. Wilosi rzecz jasna nie ulegli odmowie, i po kilku la-
tach osiggnieto kompromis. Mineto kilka lat, a suttan Mulay el-Hassan zostat wezwany do bram Raju, ktére bez wqt-
pienia byly dla niego otwarte; Maurowie wystani na szkolenie we wloskiej marynarce zostali zapomnieni i pozostawieni
samym sobie; wiele rzeczy sig zmienito. Ostatecznie jednak «El Bashir» zostat przyprowadzony do Tangeru. W miedzy-
czasie jednak potegi zainteresowane Marokiem zgodnie podjely postanowienie, Ze ich poddanym nie bedzie wolno stuzy¢
na krgzowniku. Mauryjscy jegomoscie, wyszkoleni we Wloszech, zeszli z poktadu w catej chwale swych bogato zdobio-
nych munduréw, aby wkrotce rozpierzchngc sig po kraju i powrécié, jak kaczki do wody, do prymitywnego zycia migdzy
wielblgdami. Wdzigczna, przypominajgca jacht sylwetka krgzownika znalazta swoje state miejsce przy jednym z nabrze-
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2y. Zebrano nowg mauryjskg zatoge, a dowédcg mianowano lokalnego skarbnika, ktéry nigdy wczesniej nie postawit sto-
py na statku, ale za to zaplacit za te godnosé godziwg sumke dirhamow.

El Bashir obrosngt pgklami i dtugimi na stope fredzlami zielska. Pewnego dnia, gdy zadecydowano o przemieszczeniu
go na druggq strong portu, musiat by¢ tam przeholowany bez wlasnych sit. Gdy wiesci o tym wstydliwym fakcie doszty sut-
tana, ten wynajgt angielskiego mechanika, zlecajgc mu doprowadzenie maszyn «El Bashira» do stanu uzywalnosci. Choc¢
ow jegomos¢ nie nalezat do stabych duchem, to miat ponoc tzy w oczach, gdy wychodzit z maszynowni, jeszcze kilka mie-
siecy wezesniej - po przybyciu z Wloch - zapewne nieskazitelnej. Gdy jednak przystgpit do prac, nie ptacz a przekleristwa
staly sig jego codziennoscig. Zadanie zlecone Mohammedowi [czlonek zalogi] zostato przez tegoz beztrosko przekazane
Cassimowi, ktory zapalajgc papieros oddat je Absalaamowi, a przez tegoz dalej Hamadiemu. Caty ten proces odbyt sig
w uprzejmej atmosferze, w towarzystwie marokatriskiego oficera Achmeta, zabawiajgcego grupke opowiescig o matze#-
stwie siostry swego wuja z kaidem dzielnicy Al-Ksar. Kolejne dni mijaty w takiej przyjemnej atmosferze, podczas gdy nie-
gdys piekny «El Bashir» powolutku rdzewiat przy nabrzezu, a chrzescijariski mechanik ociekat tzami i potem. W koticu
zszedt on z okretu, wykoriczony i zasmucony,

Bashir dysponowat parowq pinasg, ktérej pozwolono zerwac si¢ z umocowan, napetnic wodg i zatongé w glebokiej na
8-10 sgzni [15-18 metréw] wodzie portu. Zapytatem o to mauryjskiego oficera, jakies szes¢ miesigcy po wydarzeniu. ,,Ach,
wszystko w porzgdku” - odpowiedziat - ,,Przeciez wiemy, gdzie lezy”. Niesamowita postawa! Zapewne owa pinasa wcigz
tam jest. Angielski oficer z niedalekiego Gibraltaru otrzymat wowczas oferte dowodztwa nad «El Bashirem», po tym gdy
w kambuzie okretu doszto do pozaru, wywolanego przez szesciu niewprawnych kucharzy. Anglik odwiedzit okret, po kto-
rym zostat oprowadzony przez kilku sposréd licznych oficerow krgzownika. Klucz do magazynu prochu i amunicji odna-
leziono, po diuzszych poszukiwaniach, w szafce na flagi. Gdy nasz bohater chciat przeprowadzi¢ inspekcje tegoz pomiesz-
czenia, zadowolony z siebie Maur zaprowadzit go tam z papierosem w ustach i lampg w rece. Do innego pomieszczenia
nie udafto si¢ dosta¢, gdyz klucz miat z sobg dowddca-skarbnik, rzadko obecny na okrecie. Zapasowy odnaleziono u pew-
nego porucznika, pochtonietego grg w karty z zatogg na rufie. Na poktgdzie przebywato przynajmniej pieciu ,,dowodcow”,
wszyscy byli formalnie rangg powyzej Anglika. Nie dziwi zatem fakt, ze po tej wizycie ow jegomos¢ predko zrezygnowat
z oferty, i powrdcit do domu.

Przez pewien czas wydawalo sie jednak, ze suttanowi uda sie zebra¢ angielskg zatoge dla krgzownika. Wtedy jednak
Potegi przypomniaty o swoim uzgodnieniu, a Anglicy sie wycofali. Wkrotce potem podobna oferta wystosowana zostata
do Niemcow, ktorzy jg przyjeli. Gdy sam odwiedzitem okret, zostalem goscinnie przyjety przez tych wlasnie dzentelme-
néw. Pozniej jednak doszty mnie wiesci o ich rezygnacji. Co mnie nie zdziwito, zwazywszy na okolicznosci i warunki, w ja-
kich musieli pracowa¢. Na pokladzie «El Bashira» nie byto ani pét funta farby. W magazynach nie byto dos¢ wegla, aby
nawet podnies¢ kotwice. Zapasy nie bylyby wystarczajgce nawet dla londyriskiego promu przez Tamize. Okret nie miat
nic, poza swym pigknym i rdzewiejgcym kadtubem, picknym rdzewiejgcym osprzetem i pigknymi rdzewiejgcymi maszy-
nami. Wieza dowodzenia, wyrzutnie torpedowe (bez torped), reflektor swietlny, cztery 100-milimetrowe dziata Vavaso-
ur (z Newcastle) na obrotowych podstawach, szes¢ matych szybkostrzatéwek, dwa dziata polowe - kazde nowoczesne wy-
posazenie, jakim dysponowat krgzownik - wszystko to rdzewiato i gnito na ztom, z powodu braku podstawowej dbatosci.
A co z niemieckim kapitanem, zapytacie? Zanim odpowiem, pozwélcie mi przypomniel, ze na okrecie wcigz przebywato
ponad pét tuzina mauryjskich ,nad-dowddcow”, w tym jego wysokos¢ skarbnik - wszyscy z mauryjskim temperamentem.
Ci ludzie jedli i pluli na poktadzie; palili tytori caly dziefi wszedzie na okrecie; dyscypliny nie znali Zadnej; i nie wiedzieli
co to godziny wachty. Rozktadali sie w wyloZonych satyng, przepysznie wykoriczonych i ozdobionych kajtunach suttana.

Gdy doszly mnie wiesci o sprzedazy krgzownika, ucieszytem sie ze spotka go los inny, niz powolny rozpad w tym miej-
scu. A teraz dawna potega, kiedys terroryzujgca morza, w swoim reku zachowata jedynie dwa stare parowce, «Al Hassa-
nee» i «Sid et Turki», dla celow przewozu zboza i Scigtych gléw od portu do portu.

A.J. Dawson, ,,Morocco’s Royal Navy”, Evening Star, 15 VIII 1905.

(..) Zwloka w platnosci i dostawie okretu zostata wykorzystana przez inne potegi, namawiajgce suttana na zakup po-
dobnych krgzownikow od siebie, w efekcie czego wladca przez kilka lat utrzymywat, Ze nie przyjmie zaméwionego i zbu-
dowanego we Wioszech okretu.

Ulegajgc zawartemu miedzy potegami porozumieniu, zgodnie z ktorym poddani tychze mieli zakaz podejmowacé stuz-
be na krgzowniku, wloska zatoga opuscita go jak tylko rzucono kotwice w Tangerze. Pozostawieni na poktadzie Mauro-
wie [tzn. marokanscy marynarze] nie byli w stanie obsadzi¢ okretu; i zrzucili fasade wloskiego wyszkolenia ze zreczno-
Scig réwnej amerykanskim Indianom ,,wracajgcym pod koc” po opuszczeniu Carlisle®.

Nowa zaloga zostata wowczas zrekrutowana, w wigkszosci posréd krewnych suttana, przez wladze w Tangerze. Nie-
ktérzy z oficerow nigdy wezesniej nie stali na poktadzie statku; a dzigki przynaleznosci do rodziny suttana nie musie-
li si¢ przejmowac jakgkolwiek pracg. Totez nikt nawet palcem nie ruszyt, aby wyczysci¢ mosigzne elementy czy maszyne-
rig, a gdy trzeba bylo przestawic okret na inne nabrzeze, konieczna byta pomoc holownika, obsadzonego przez znajgcych
»przemyst parowego diabta” cudzoziemcow.
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tubs”, Chicago Tribune, 8 III 1908.

R. W. Emerson, ,,Morocco’s Navy Two Wabbly-

Gdy rdza pokryta «Bashira» w ilosci wystarczajgcej, aby okret przypominat wielki parowy trawler, wynajeto w koticu an-
gielskiego mechanika, ktorego zadaniem miato by¢ uruchomienie maszyn. Gdy 6w jegomos¢ wszedt na poktad, znalazt nie
mniej niz oSmiu komandorow, nie wspominajgc nawet o tuzinie lub wigcej porucznikow; wszyscy oni spedzali czas na jedze-
niu kuskusu i graniu w karty z marynarzami w oszatamiajgco wyposazonych kajutach, przeznaczonych dla samego suttana,
w spokojnym przeswiadczeniu, ze nie ma ryzyka odwiedzin tychze przez wladce. Gdy Anglik zapytat o parowg pinase, ktora
znajdowalta sig na stanie krgzownika, poinformowano go ze owa zerwalta sig i zatoneta przy burcie okretu.

Innym statkiem [marokanskiej floty] byt okofo 1000-tonowy frachtowiec «Al Hassanee», zakupiony w Hiszpanii mniej
wigcej w tym samym czasie co «Bashir», i wykorzystywany przez pewien czas do przewozu pomiedzy jednym a drugim
nadbrzeznym miastem zaopatrzenia wojskowego oraz marynowanych gtow, scietych rebelianckich hersztom - pomimo
bezskutecznych protestow zgorszonej takim przerazajgcym ,fadunkiem” niemieckiej zatogi. Gdy «Al Hassanee» w kovicu
odsprzedano dalej, do suttatiskiej floty trafit inny okaz europejskiej kupy zlomu, w postaci «Es Sid el-Turki»’.

8. W Carlisle (Pensylwania) miescila si¢ wowczas szkola rzemiosta dla Indian, w ktérej stoso-
wano program silnej asymilacji i europeizacji uczniéw. ,Wracanie pod koc” oznacza w tym wy-
padku szybki powr6t do rodzimych (plemiennych) zwyczajéw.

9. Autor relacji si¢ myli - Al Hassanee zakupiono kilka lat wczeéniej, ok. 1886 roku. Nato-
miast Sid el-Turki nie byl jednostka z ,,drugiej reki’, tylko zbudowang bezposrednio dla Maroka.

W 1902 roku bezczynnym krazow-
nikiem zainteresowali si¢ agenci, despe-
racko poszukujacy okretéw dla wzmoc-
nienia floty pewnego panstwa z drugiej
poétkuli. Mowa o Kolumbii, pochlonie-
tej wowczas wojng domowg, tzw. ty-
sigcdniowa (Guerra de los Mil Dias).
Przyczyny tejze lezaly w sporach po-
miedzy dwoma wizjami rozwoju pan-
stwa, ktore w uproszczeniu mozna na-
zwac federalistyczng i centralistyczna,
reprezentowanych przez dwie wrogie
partie polityczne — odpowiednio libe-
raléw i konserwatystow.. Wojna domo-
wa 1899-1902 byta swoistg kontynuacja
wezesniejszego konfliktu w 1886 roku,
gdy doszto do sitowego obalenia tzw.
Stanéw Zjednoczonych Kolumbii (rza-
dzonych przez liberaléw), i ustanowie-
nia nowej konstytucji i unitarnej Repu-

bliki Kolumbii. Kilkunastoletni okres
tzw. regeneracji (Regeneracion) obna-
zyt jednak z jednej strony nieskutecz-
nos$¢ nowych wladz, szczegolnie w sfe-
rze gospodarki, a z drugiej doprowadzit
do buntowniczych nastrojéw w wielu
marginalizowanych departamentach.
Bezposrednim powodem wybuchu no-
wej rebelii byly wybory w 1899 roku,
wyraznie sfalszowane przez konserwa-
tystow. Poza poczatkowym epizodem
na rzece Magdalena, gdy w pierwszych
godzinach wojny silom rzagdowym uda-
fo si¢ rozbi¢ rebeliancka flotylle w bi-
twie pod Gamarra (24/25 pazdzierni-
ka), przez dtuzszy czas konflikt toczyt
sie tylko na ladzie. Zmienilo si¢ to je-
sienig 1901 roku, gdy gtéwny front kon-
fliktu przeniést sie do Panamy. Libera-
fom udato si¢ wéwczas zdoby¢ wazne

Kolejna fotografia El Bashira, wykonana w okresie prob stoczniowych.

miasto Colon, jednak odsieczy sif rzg-
dowych przybylej z Barranquilli na ka-
nonierce Préspero Pinzon'?, pomimo
zablokowania tejze na cztery dni przez
nieoficjalnie wspierajacych powstan-
c6w Amerykanéw, udato sie odbi¢ mia-
sto. Ow epizod udowodnit rebeliantom,
ze kluczem do opanowania Panamy jest
panowanie na wodach. Przygotowania
do tego podjeto zreszta wczesniej. Mo-
torem i liderem zaplanowanej operacji
byl general Benjamin Herrera Cortés
(1853-1924), ktoéry zorganizowal odpo-
wiednie sity w Ekwadorze - tutaj do-
datkowym powodem do po$piechu byt
fakt, ze przychylny powstaricom tam-
tejszy prezydent José Eloy Alfaro (1842-

10. Eks-amerykanski jacht (zelazny szkuner) Namo-
una, kupiony 1901; zbud. 1882 Ward, Stanton & Co.,
Newburgh (USA); 740 ton, 69x8x4,2 m, 60 KM.

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego
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1912) mial wkrétce ustapié, a jego na-
stepca Lednidas Plaza (1865-1932)
zapowiedzial wyrzucenie liberalnych
emigrantéw. Oprdcz tego Herrera pod-
jal starania o pozyskanie odpowied-
nio silnego okretu, przeznaczajac na to
swoj caly majatek. Efektem tych planéw
byt ,,krazownik”, a wlasciwie uzbrojo-
ny parowiec Almirante Padilla"!, ku-
piony - pono¢ za podrednictwem zy-
dowskiego kupca w Salwadorze - od
armatora amerykanskiego. Ow zakup
nie umknat jednak uwadze rzadowego
gubernatora Panamy, gen. Carlosa Al-
bana (1844-1902), ktéry w odpowiedzi
wynajal - wraz z zalogg - i uzbroit chilij-
ski parowiec Lautaro'?. Obie jednostki
spotkaly si¢ na redzie Panamy (miasta)
o $wicie 20 stycznia 1902 roku. Almi-
rante Padilla wszedt w kamuflazu, za-
maskowany jako statek handlowy (kto-
rym w konicu przeciez byl), i otworzyt
ogien do Lautaro zaledwie z kilkuset
metréw. Druga salwa trafila w mostek,
zabijajac kilka oséb, wt. Albana; trze-
cia za$ przebita kadtub pod linig wodna,
co wkrotce doprowadzilto do zatoniecia
rzadowej jednostki.

Sukces na morzu nie oznaczal jed-
nak zdobycia Panamy - miasto byto
bronione przez spore sily rzadowe.
Herrera usadowil wéwczas swoich zot-
nierzy w pobliskim Aguadulce oraz
ukryt Padille w przybrzeznych namo-
rzynach, rozsylajac pogloski ze statek
odszed! po konieczne naprawy do Ka-
lifornii. W efekcie gen. Victor Manuel
Salazar - gtéwny dowoddca wojsk rza-
dowych - zdecydowal si¢ zaryzyko-
wad 1 wystaé posilki, liczac ze ten bez
wsparcia swojego okretu przegra wal-
ke. Pierwsze positki rzeczywiscie uda-
to si¢ przerzuci¢, jednak liberalom
udato sie uzyska¢ przewage. W lipcu
dowodzacy w Panamie gen. Luis Mo-
rales Berti poprosit Salazara o dalsze
posilki. Ten, zdajac sobie sprawe z ry-
zyka, wyslal pomoc w eskorcie ka-
nonierki Boyacd!? - ta jednak zosta-
ta przechwycona i zdobyta (30 lipca)
przez tylko na to czekajacg Padille. Po-
mimo tego sukcesu, oblezonym w Pa-
namie silom rzadowym udalo si¢
utrzymac, co doprowadzilo do sytuacji
patowej. Rzad podjal wéwczas stara-
nia o powazniejsze wzmocnienie swo-
jej zdziesigtkowanej floty i uzyskanie
skutecznej kontry przeciwko Almiran-
te Padilla. Ostatecznym efektem tych
staran (w trakcie ktérych m.in. prébo-

-

Kolumbijski Cartagena w latach swietnosci.

wano pozyska¢ francuskiego Sfax) byt
zakup dwdch ,.krazownikéw” - Bogotd
oraz Cartagena. Pierwszy byl - podob-
nie jak Padilla - uzbrojonym parow-
cem!; natomiast Cartagena to boha-
ter niniejszego artykulu, czyli eks-El
Bashir. Zakupu dokonano jeszcze
w marcu 1902 roku, formalnie na kon-
to blizej niezidentyfikowanego arma-
tora portugalskiego. Na Morze Kara-
ibskie krazownik dotarl jednak kilka
miesiecy pdzniej - w lipcu odwiedzit
Fort-de-France na Martynice, potem
zawinal do swojej imienniczki - czy-
li portu Cartagena - aby wreszcie 31
sierpnia przyby¢ z 600 Zolnierzami na
pokltadzie do Colon. Kapitanem okre-
tu w owym rejsie byl niejaki Chri-
stiansen - sagdzac po nazwisku, Dun-
czyk lub Norweg.

W tym miejscu wypada poruszy¢
dwie kwestie. Pierwsza to sprawa nie-
watpliwie koniecznego po ,,marokan-
skiej” degradacji remontu, by¢ moze
polaczonego z czgsciows wymia-
ng uzbrojenia. Nie wiadomo, gdzie
do owego remontu doszto, cho¢ pew-
ne przestanki wskazuja na port fran-
cuski - mowa o namiarach na artykut
we francuskim czasopi$mie ,,Le Yacht”
(nr 2475 z 1902 roku) pt. Le croiseur co-
lombien Almirante Lezo, do ktérego
niestety autorowi nie udato sie dotrze¢.
Druga sprawa to nazwa okretu - otdz
w niektoérych publikacjach (np. Con-
way’s All the World’s Fighting Ships)
pojawia si¢ informacja, jakoby kra-
zownik w kolumbijskiej stuzbie zmie-
nit po pewnym czasie nazwe, wtasnie

Fot. internet

na Almirante Lezo. W zr6dtach z epo-
ki owa nazwa okretu pojawia sie tyl-
ko we wspomnianym artykule. Juz
w notkach prasowych (np. ,The Li-
terary Digest” 6 IX 1902) informuja-
cych o powyzszym rejsie wystepuje on
jako Cartagena; pod taka nazwa wid-
nieje na wydanym w 1903 roku znacz-
ku pocztowym; wreszcie jako Cartage-
na zostaje sprzedany. Wynika z tego,
ze najpewniej nazwa Almirante Lezo
byla jedynie tymczasowa, a w trakcie
wspomnianego tajemniczego remon-
tu podjeto decyzje o jej zmianie. Istnie-
je takze mozliwo$¢, ze starania o okret
pierwotnie prowadzili... liberatowie,
i to wlasnie oni wybrali owg nazwe.
Cartagena nie zdazylta wzig¢ udzia-
tu w walkach. Jesienig przystapiono do
rozméw, zwienczonych podpisanym
21 listopada na poktadzie amerykan-
skiego pancernika Wisconsin trakta-
tem pokojowym. Rzad poczynil pew-
ne ustepstwa, jednak ogdlnie konflikt
zakoniczyt sie kleska liberalow. Co cie-
kawe, elementem uzgodnien bylo prze-

11. Eks-amerykanski frachtowiec Ivy; zbud. 1888
C. J. Bigger, Londonderry (W. Brytania); 468 BRT,
57,9x8,6x4 m, 125 NHP; w 1903 przejety przez Pana-
meg, potem sprzedany; zatonat 9 IV 1921 jako peruwian-
ski statek Fenice.

12. Zbud. 1874 w stoczni R. & J. Evans & Co. w Liver-
poolu jako Rimac; w maju 1879 wcielony do MW Chile,
23 VII 1879 zdobyty przez peruwianski pancernik Hu-
dscar; 17 1 1881 samozatopiony przez Peruwianczykow
w Callao, w czerwcu podniesiony i odbudowany dla Su-
damericana, od IX 1882 jako Lautaro, w 1901 wydzier-
zawiony z zalogg Kolumbii; 2085 BRT, 85,8x12,2x5,9 m.

13. Zbud. dla Kolumbii w 1883 przez stoczni¢ Pusey
& Jones w Wilmington (Delaware).

14. Eks-amerykanski statek Jesse Banning; zbud. 1884
w stoczni James Brunner & Co. w Hull (W. Brytania)
jako Cutch; 639 BRT, 54x7x3,6 m, 9-10 w.
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jecie przez rzad dlugéw Herrery, kté-
ry zapozyczyl sie na potrzeby zakupu
i utrzymania Almirante Padilla. P6z-
niej zreszta rebeliancki general pelnit
lojalng stuzbe w barwach republiki.

Wojna Tysigcdniowa doprowadzita
do $mierci ok. 120 tys. ofiar (w czte-
romilionowym kraju), i na dlugie de-
kady traumatycznie zapadla w pa-
mieci Kolumbijczykéw. Wokét tego
konfliktu krazyta fabuta wielu ksia-
zek stynnego pisarza-noblisty Gabrie-
la Garcii Marqueza (1927-2014), m.in.
Nie ma kto pisa¢ do putkownika (ty-
tul oryginalny EI coronel no tiene qu-
ien le escriba; wyd. 1961, wyd. polskie
1973), oraz Sto lat samotnosci (Cien
afios de soledad; wyd. 1967, wyd. pol-
skie 1974), powie$¢ uwazana za arcy-
dzielo literatury iberoamerykanskie;j.

Przede wszystkim jednak wojna do-
mowa posrednio doprowadzita do se-
cesji Panamy, ktdrej lokalne elity byty
zdegustowane zignorowaniem potrzeb
swojego zniszczonego departamentu,
i w listopadzie 1903 roku, przy wsparciu
Stanéw Zjednoczonych - ktérym zale-
zato na wznowieniu budowy i przejeciu
kontroli nad Kanalem Panamskim -
oglosily niepodleglos¢, wkroétce zreszta
zamieniong ,,dobrowolnie” na protek-
torat Waszyngtonu. W tym epizodzie
Cartagena wzieta bezpoéredni udziat -
ot6z wlaénie na jej pokladzie wystano
posiltki dla sil rzadowych, majace po-
wstrzymac secesje. Jednak 3 listopada
na redzie Colén krazownik (w amery-
kanskich relacjach bardziej precyzyjnie
nazywany kanonierkg) zostal zatrzy-
many przez kanonierke Nashville. Do-
wodca tejze, kpt. John Hubbard (1849-
1942) na pokladzie Cartageny zastal
ok. 300 kolumbijskich zotnierzy. Uznat
jednak, ze nie jest upowazniony do sta-
fego zatrzymania okretu obcego pan-
stwa (nie zdazyt bowiem otrzyma¢
zezwalajacego na takie dziatania tele-
gramu z Waszyngtonu), totez zezwo-
lit na wytadowanie oddziatu. Amery-
kanom udalo si¢ jednak powstrzymacé
sttumienie secesji poprzez uniemozli-
wienie Kolumbijczykom przejecia po-
ciagu, ktéry pozwolilby im szybko do-
trze¢ do miasta Panama.

Po tym epizodzie stuzba Cartageny
powrdcila na do$¢ nudne tory. Krazow-
nik, wraz z kanonierkg Prdspero Pin-
z6n i uzbrojonym parowcem (kolejnym
»krazownikiem”) Presidente Marroqu-
in!® i kilkoma mniejszymi jednostka-

-.—-.-—qiﬁ_
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Znaczek poczty kolumbijskiej przedstawia-
jacy Cartagene. Fot. internet

mi (mate kanonierki La Popa'®, Boyacd
i General Narifio'’; transportowiec Me-
dellin oraz holowniki Chucuito i Cau-
ca) tworzyl tzw. Dywizjon Atlantyczny
(Division Naval del Atldntico) kolum-
bijskiej marynarki wojennej, z baza
w Cartagenie - za$§ pozostale okrety
(przede wszystkim Bogotd) przebywaty
na wybrzezu Oceanu Spokojnego, two-
rzac duzo mniejszg Division Naval del
Pacifico. 20 sierpnia 1907 roku w Car-
tagenie utworzono pierwszg kolum-
bijska szkote morska (Escuela Naval),
obsadzong przez chilijskg kadre (ko-
mendantem byt kmdr Alberto Asmus-
sen) ktéra jednak zostala zamknieta po
trzech latach i wyszkoleniu zaledwie
o$miu kadetéw. Potem nastapil rozpad
kolumbijskiej floty - wigkszo$¢ okre-
tow sprzedano, w stuzbie pozostawiajac
tylko Bogote oraz trzy nowe (zbudowa-
ne w 1912 w stoczni Yarrow) patrolowce
Guarda Costas 1 do 3'8.

Wisrod sprzedanych jednostek znaj-
dowatla si¢ takze Cartagena. Nie wia-
domo kiedy doktadnie doszto do
transakcji, mozna jednak zawezi¢ za-
kres czasowy tego wydarzenia do lat
1914-1916. Nabywcg byt niejaki Pedro
Tatanis z Nowego Jorku. Wydaje sie, ze
okret nie zostal wowczas wprowadzo-
ny do jakiejkolwiek stuzby. Pod koniec
1917 roku (31 grudnia) jego poklad od-
wiedzila komisja U.S. Navy, aby spraw-
dzi¢ krazownik pod katem tymczaso-
wego wcielenia w swoje szeregi - ocena
inspekcji byta jednak negatywna.

Koncowe losy nieszcze$liwego okre-
tu udato sie ustali¢ na podstawie reje-
strow statkow, a przede wszystkim rela-
cji ostatniego kapitana Cartageny (nasz
bohater zachowat niezmieniong na-
zwe), Fritza Heinzelmanna, z narodo-
wosci... Szwajcara. Owa relacja zostala
opublikowana podczas II wojny $wia-
towej w USA przez wegierskiego dzien-
nikarza Pala Taboriego (1908-1974),
ktory spotkal Heinzelmanna w poto-
wie lat 30. w Zurychu, gdzie ten pro-
wadzil wowczas sklepik filatelistyczny

- iskrg do rozmowy byt wspomniany
wyzej kolumbijski znaczek. Tabori na-
mowil wtedy Heinzelmanna do napisa-
nia wspomnien, ktore ten rzeczywiscie
potem opublikowal!® (niestety autoro-
wi nie udato si¢ dotrze¢ do tej pozycji).

Ot6z niedlugo po zakonczeniu
I wojny $wiatowej Cartagena zosta-
ta nabyta przez - niestety niezidenty-
fikowanego - amerykanskiego milio-
nera latynoskiego pochodzenia, ktéry
chcial za jej pomocg zarobi¢ na dosta-
wach broni do panstw Ameryki Lacin-
skiej. Statek zostal wprowadzony do
amerykanskiego rejestru 19 maja 1919,
z numerem 217956 i kodem wywotaw-
czym LHKF. Armatorem byla spétka
North Atlantic Shipping Corporation
(Inc.) z Nowego Jorku (adres 8 Bridge
Street) - nie dysponujaca zresztg zad-
nym innym statkiem. Do ostatecz-
nego kresu Cartageny eks-El Bashira
doszlo juz 8 lipca??, gdy po uszkodze-
niach doznanych podczas sztormu (cy-
klonu?) na Morzu Karaibskim dawny
krazownik zostal wziety na hol przez
przeplywajacy w poblizu amerykanski
parowiec pasazersko-towarowy Ca-
cique?!, i w nie do korica jasnych oko-
liczno$ciach wysadzony na mielizne
w poblizu Colén. Ow obfitujacy w wy-
darzenia rejs, jedyny chyba w cywilnej
stuzbie, zostal ciekawie opisany w ww.
relacji (zob. ramka str. 10).

Na koniec warto wspomnie¢, ze o ile
losy bohatera tego artykulu, cho¢ cie-
kawe, nie moga by¢ uznane za szcze-
$liwe - to dla macierzystej stoczni 6w
pierwszy eksportowy sukces stal sie
poczatkiem dos$¢ udanej serii ekspor-
towych krazownikéw pancernych:
portugalskiego Adamastora®? (1897),
argentynskich General Belgrano i San

15. Zbud. 1870 w stoczni John Elder & Co. w Govan
(Szkocja) jako statek Ban-Righ; 1902 kupiony przez We-
nezuele jako Libertador; w tym samym roku sprzedany
Kolumbii jako Bolivar, 1904 przemianowany; 981 BRT,
73,5%9,2x3 m.

16. Zbud. 1887 w stoczni Pusey & Jones; 105 BRT,
36,6x6,1x3,4 m.

17. Bocznokotowiec, zbud. 1895 w Perth Amboy
Shipbuilding (New Jersey); ~400 ton, 42,7x2,7/10,7x1
m, 430 KM.

18. 20 ton, 41 BRT, 24,4x3,8x1,1 m, 1 dziatko 47 mm,
160 KM, 12 w., 2400 Nm/12 w.

19. Fritz Heinzelmann, Das abenteuerliche Leben
des Kapitin Heinzelmann; Seefahrten von 1902-1935
(Ziirich: Schweizer Spiegel, 1937).

20. The Seamen’s Journal, 11 11 1920. List of Merchant
Vessels of the United States 1921 podaje bledng date 9
VII 1920.

21. Zbud. 1910 przez Short Bros. w Sunderland;
6202 BRT, w 1919 armator New York & Pacific Steam-
ships Co Ltd).

22. ,Navios da Reptblica: O Adamastor”, Revista da
Armada, nr 437 (1/2010).
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(...) Wowczas przyjgt dowddztwo nad «Cartageng». W swoim dawnym wcieleniu byt to marokanski krgzownik
z 300-osobowg zatogg. Jego magazyny amunicyjne i bak zostaly przebudowane na fadownie, ale jako ze nie dysponowat
zadnym odpowiednim wyposazeniem, jak bomy czy dzwigi, mégt przewozic jedynie tadunki specjalne, tadowane recz-
nie. ,,M6j kontrakt otrzymatem” - powiedziat Heinzelmann - ,,od bardzo czarujgcego Amerykanina, o wyraznie latyno-
skiej fizjonomii, ktory zdradzit mi, ze ma 25 miliondw dolaréw. Sprawdzitem to, i [okazalo sie] ze mowi prawde. To byto
w 1919, jeszcze zanim wprowadzono prohibicje, i méj armator postanowit zrobic troche pieniedzy - duzych pieniedzy - do-
starczajgc bron dla réznych potudniowoamerykatiskich rewoluciji, ktérych przywddcy ptacili dobrze w zlocie. Nie powie-
dzial, co bedzie moim pierwszym tadunkiem, ale z géry musiatem podpisac zobowigzanie, ze dostarcze jakikolwiek towar
do dowolnego zleconego portu w Potudniowej albo Srodkowej Ameryce. Gdy si¢ dowiedziatem, ze owym tadunkiem ma
by¢ dynamit, chciatem rzucié w niego podpisanym juz kontraktem. Braé w tropiki dynamit to ekstremalnie niebezpiecz-
na operacja, nie wspominajgc nawet o TNT, tadunku jeszcze bardziej niebezpiecznym, ktorego troche rowniez mielismy
na poktadzie. Po prawdzie jednak obiecano mi 500 dolarow miesigcznie przez rok, oraz dodatkowe 5 000, gdy udanie wy-
petnie zlecenie. Armator mogt sobie na to pozwolié, gdyz na kazdym funcie dostarczanego przez nas z Nowego Jorku do
Santiago de Cuba dynamitu zarabiat prawie catego dolara. Moj ujmujgcy pracodawca miat jeszcze jeden pomyst - po do-
stawie towaru mieliSmy zatopic statek, ktory zostat wysoko ubezpieczony. W tym momencie ponownie miatem ochote od-
rzucic¢ kontrakt - ale uznatem, Ze przeciez takiego rozkazu w nim nie ma, nikt mnie zatem nie bedzie mogt zmusic¢ do za-
topienia «Cartageny»...”

»Co zatem stalo si¢ z dynamitem?” - zapytatem. ,,Problemy zaczely si¢ zanim jeszcze wyszlismy z portu” - odpowie-
dziat stary kapitan - ,gdyz w tym czasie trudno bylo zebra¢ zatoge na jakikolwiek statek, nie wspominajgc nawet o ta-
kim, ktory wytadowany jest dynamitem. Wtadze portowe w Nowym Jorku zakazaty nam wejscia, totez musielismy zako-
twiczy¢ ok. 25 mil od miasta, w zatoce na wysokosci Atlantic Highlands [miejscowo$¢ w stanie New Jersey], co uczynito
zwerbowanie zalogi jeszcze trudniejszym. Gdy juz to sig udato, trudno byto owg zbieraning nazwaé doborowymi ma-
rynarzami. Starszy mechanik przyznat mi ze spokojem, ze opuscita go zona i utracit che¢ do zycia, ale jest zbyt wielkim
tchérzem aby popetnié¢ samobéjstwo. Miat nadzieje, ze «Cartagena» pdjdzie na dno i oszczedzi mu wysitku zastrzele-
nia sie. Jego zastepca miat znow nie po kolei w glowie. Na poktad zabral motocykl, przy ktérego silniku spedzat caly wol-
ny czas, pozwalajgc mu ryczec ze zdjetym Humikiem. Niektorzy palacze byli komunistami, i zanim nawet dotarlismy do
Santiago, doprowadzili do takiego wrzenia wsrod zalogi, Ze musielismy oddac ich kubatiskiej policji. Pierwszy i drugi ofi-
cer byli zwyktymi pijakami. Nie ma co, wspaniaty statek!”

»Poza tym, musieliSmy wychodzi¢ dwukrotnie, poniewaz za pierwszym razem wkrétce zawrdcilismy dla dokonania do-
datkowych napraw. Po drodze na Kube doszto do dwdch préb sabotazowego zatopienia statku za pomocg otwarcia za-
woréw dennych. W Santiago zostalismy roztadowani przez skazaricow, gdyz Zaden doker nie chciat sig podjgc tej niebez-
piecznej pracy. Na potudnie od Jamajki weszlismy w cyklon, i ok. 100 mil od Colén «Cartagena» byta w takim stanie, ze
podijgtem przygotowania do jej opuszczenia, gdy nagle pojawit si¢ i wzigt nas na hol amerykanski statek pasazerski. Na-
stepstwem tego kroku byt zalew pozwow, ktore wiasciciele owego parowca wystosowali w zZgdaniu pieniedzy za ratunek,
a ktérych towarzystwo ubezpieczeniowe nie chciato wyptacic, utrzymujgc ze uszkodzenia powstaly nie w wyniku cyklonu,
tylko aktow sabotazu. Méj armator byt wiciekty, ale nie wyrzucit mnie — przeciwnie, mianowat inspektorem swojej kom-
panii! Udato mi sie jednak usungc z kontraktu nieprzyjemny zapis... nigdy wigcej dynamitu!”

Paul Tabori, A Wreath for Europa (New York: Washburn, 1942).

Martin (1898), a wreszcie greckiego
Georgios Averof (1911)23, po dzi$ dzien
zachowanego jako okret-muzeum.
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Gérard Garier (Francja)

Kraiown_i_k'pzincerny Jeanne d:A7e—

Pierwszy krazownik pancerny Fran-
cuskiej Marynarki Wojennej, ktérym
byl 6676 tonowy Dupuy de Léme, zo-
stal oddany do stuzby w 1895 roku. Za-
raz po nim pojawily sie cztery mniej-
sze podobne jednostki o wypornosci
od 4681 do 4736 ton - Admiral Char-
net, Bruix, Chanzy i Latouche-Trévil-

Jeanne d’Arc w Marsylii wraz z wielka bandera wojenna podczas prze-
gladu marynarki wojennej przez Prezydenta Republiki Falliéresa.
Fot. zbiory Gérarda Gariera

— i

le, ktore zostaly oddane do stuzby po-
miedzy 1894 a 1896 rokiem; w koncu
za§ wybudowano takze 5374 tonowe-
go Pothuau wprowadzonym do stuzby
w styczniu 1897 roku i bedacego jedy-
nym okretem w swoim typie.
Krazownik pancerny Jeanne d’Arc,
ktory jest tematem niniejszego arty-

kutuy, jest siodmym okretem tego typu,
o wiele dluzszym niz jego poprzednicy
i posiadajacym znacznie gorsze uzbro-
jenie oraz wigksza wypornos¢.

W 1892 roku Komisja Prac Marynar-
ki Wojennej rozpoczeta badania w celu
wybudowania nowego okretu oznaczo-
nego jako ,krazownik odlegtych baz”.

Odrzucony projekt inzyniera Tréboula. Warto zauwazy¢ pewne podobienstwo do krazownika D’Entrecasteaux, ktory zostanie wybudowany
w stoczni Chantiers de la Méditerranée w La Seyne-sur-Mer.
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Rys. zbiory Gérarda Gariera
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Krazownik pancerny Jeanne d’Arc

 Ran denvemble.

Thas smtinndmne

Zatwierdzony do realizacji projekt krazownika pancernego Jeanne d’Arc. Rys. zbiory Gérarda Gariera

To minister Marynarki Wojennej,
Edouard Lockroy, w depeszy mini-
sterialnej do portu w Tulonie przypi-
sal do krazownika pancernego pierw-
szej klasy nazwe Jeanne d’Arc. Plany
jednostki nakreslit inzynier Emile
Bertin. W dniu 24 pazdziernika 1896
roku w Arsenale Mourillon w Tulonie
zostata potozona stepka okretu, ktd-

rego wodowanie odbylo sie 8 czerwca
1899 roku.

Budowa krazownika trwala bar-
dzo dlugo, albowiem inzynier Bertin
zmienil system gléwnych wiez artyle-
ryjskich podczas ich montazu, co tym
samym przesunelo termin koncowy
zakonczenia prac z powodu nowych
planéw. Co wiecej kadtub krazowni-

ka zostal zwodowany bez maszyn, kto-
rych nie udato si¢ wyprodukowa¢ na
czas w zakladach d’Indreta. Montaz
maszyn na jednostce ostatecznie roz-
poczal si¢ w dniu 2 lutego 1900 roku.

1901
Pierwsze odpalenie kottéw mialo
miejsce w dniu 20 lutego, za$ pierwsze

Wodowanie krazownika pancernego Jeanne d’Arc w jednym z zadaszonych suchych dokéw Arsenatu Mourillon w Tulonie.

Fot. A. Bougault, zbiory Gérarda Gariera
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Jeanne d’Arc na pelnym morzu w rejonie Tulonu podczas préb na wolnej trasie.

testy zostaly rozpisane na tydzien od
23 do 30 marca. Prébne salwy z arty-
lerii oddano 1 i 4 marca, a pierwszym
dowddcg krazownika zostal koman-
dor Boisse. Dalsze testy maszyn mia-
ty miejsce 5 lipca, proby ich sprawne-
go funkcjonowania 20 lipca i w koncu
na maksymalnych obrotach 28 sierp-
nia, ktére zakonczyly sie udanie i wy-
konano kilka poprawek.

1902

W marcu 1902 roku zakonczono
gléwne prace modernizacyjne, kto-
rych zasadnos¢ i efektywno$¢ potwier-
dzily ¢wiczenia z 26 marca. W dniu 12
kwietnia, podczas wstepnych testow
na wolnej trasie przy dwunastu pracu-
jacych kotlach, odkryto pewne wady,
ktére wymusily dokonanie nowych
modyfikacji.

Krazownik pancerny na redzie Vignettes przy Tulonie.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

Po testach, ktére zostaly przprowa-
dzone 29 wrzesnia, kragzownik rozpo-
czal proby na wolnej trasie. Trzy z nich
mialy miejsce w pazdzierniku, za$ 8 li-
stopada zdecydowano si¢ na wykorzy-
stanie maksymalnej mocy 33 000 KM,
lecz w zadnej chwili nie przekroczono
predkosci 22 wezlow. Testy obejmowa-
ty takze badanie zachowania si¢ jed-
nostki oraz zuzycia przez nig paliwa.

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera




Krazownik pancerny Jeanne d’Arc
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Souvenir du voyage en Alzérie
de M. Emile LOUBET, Président de la ‘République
24 Avril 190;. ;
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Krazownik Jeanne d’Arc na poktadzie z Prezydentem Republiki Francuskiej, Emilem Loubetem, podczas opuszczania portu w Tulonie

z zamiarem podrozy do Afryki Pétnocnej.

1903

W dniu 23 stycznia, podczas ¢wi-
czen przy wykorzystaniu pelnej mocy,
calos¢ urzadzen dziatala w sposédb
stasfakcjonujacy. Raport koncowy ko-
misji do spraw testéw datowany jest na
12 pazdziernika 1903 roku. Zaraz po
tym jak okret zostat oficjalnie wcielo-
ny do sif zbrojnych, 10 marca oddele-
gowano go do wykonania konkretnego
zadania. W dniu 12 kwietnia krgzow-
nik opuscit Tulon i udat si¢ do Mar-
sylii, z ktérej 14 kwietnia wyruszyl
w dalsza podréz do Algieru, przewo-
zac na pokladzie Prezydenta Republiki
Francuskiej Emile’a Loubeta.

Podréz wzdtuz pétnocnych wybrze-
zy Afryki trwala do 29 kwietnia, kiedy
to krazownik opuscit Bizerte i pozo-
stawiajac Prezydenta Republiki w Mar-
sylii, powrdcit do Tulonu w celu prze-
prowadzenia dalszych ¢wiczen.

W dniu 20 maja uzbrojony i w sta-
nie petnej gotowosci okret opuscit Tu-
lon i wziagl na kurs Brest, gdzie dotart
pie¢ dni p6zniej i od 1 czerwca zastg-
pil krazownik pancerny Bruix w Eska-
drze Péinocne;.

W miedzyczasie komandor Bois-
se zostal zastgpiony przez komando-
ra Piveta. Eskadra Péinocna skladata
sie z pancernikéw: flagowego Masséna
(okret wiceadmirata Caillarda) oraz
starych Formidable i Dévastation, ktore
tworzyly 1. Dywizjon Pancernikéw. 2.

Dywizjon Pancernikéw tworzyly pan-
cerniki ochrony wybrzeza - Souvines
(okret flagowy kontradmirata Stepha-
na), Admiral Théhouart i Valmy. Kra-
zowniki zostaly zorganizowane w ra-
mach odrebnego dywizjonu, w ktérym
Jeanne d’Arc pelnil funkcje okretu fla-
gowego kontradmirata Bugarola.
W sktlad jednostki wchodzity réwniez
krazownik pancernopokladowy Gu-
ichen, krazownik pancerny Dupuy de
Léme oraz torpedowiec-awizo Cassini.

Nalezy rowniez pamietad, iz w skiad
sit morskich na Atlantyku wcho-
dzil réwniez dywizjon pod komenda
kontradmirata Riveta, zlozony z kra-
zownikéw pancernopoktadowych
Tage, Jurien de la Graviére, Troude
i D’Estrées. Razem z eskadrg Jeanne
d’Arc przeprowadzil rozmaite ¢wicze-
nia wzduz wybrzezy Bretanii i na re-
dzie w Quiberon.

W dniu 14 wrze$nia, w nastepstwie
powaznej awarii w kotlowni, krazow-
nik zostal przeniesiony do rezerwy
w Bresécie. Po ponownym wecieleniu
w dniu 8 listopada na kolejne ¢wicze-
nia, okret zostat tydzien pdzniej skie-
rowany na remont.

1904-1905

W maju krazownik zostaje ponow-
nie wcielony do ¢wiczen i po zakoncze-
niu prac w stoczni 6 sierpnia przenie-
siony do rezerwy.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

1906

W dniu 26 maja Jeanne d’Arc za-
stapil Marseillaise w Eskadrze Lek-
kiej Morza Srédziemnego, gdzie stat
si¢ okretem flagowym kontradmia-
fa Campiona. Tego dnia réwniez ko-
mandora Piveta zmienil komandor
Guépratte, pdzniejszy admiral. Kra-
zownik opuscil Brest 5 czerwca i obrat
kurs na Tangier, gdzie przybyl trzy dni
pdiniej. W dniu 2 lipca okret wyru-
szyl z Tangieru i skierowal si¢ w strone
Gibraltaru, z ktdrego powrdcit 9 lipca.
Trzy dni p6zniej krazownik wyruszyt
w morze w celu dofaczenia do Eskadry
Srédziemnomorskiej.

Eskadra z Jeanne d’Arc w skladzie,
przygotowujac si¢ do wielkich manew-
row, opuscita na rozkaz admirata To-
ucharda Tulon 28 czerwca i skierowata
sie na Algier, gdzie dwa dni pézniej po-
taczyla sie z Eskadra Pétnocng. Przy-
bywajac do Tangieru, Jeanne d’Arc na-
stepnie wyruszylta 12 lipca do Béne.
Manewry trwaly do 28 lipca, kiedy
to wszystkie jednostki powrdcity do
Tulonu. Najwazniejsze postoje mia-
ty miejsce w Bougie, przyladku Blanc
i w Bizercie.

Oproécz zwyktych ¢wiczen w Salins
d’Hyeres, 13 wrzesénia kragzownik wraz
z eskadra przybyl na red¢ d’Endoume
w Marsylii.

W dniu 16 wrzesnia odbyt sie wielki
przeglad marynarki wojennej w obec-
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Jeanne d’Arc na kotwicowisku przy redzie w Tulonie.

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera
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Jeanne d’Arc w Afryce Pétnocnej, kolor maskowania zmienit sie z czarnego na jednolity niebiesko-szary.

noéci Prezydenta Republiki Fallieresa
na pokladzie niszczyciela La Hirra.
W przegladzie wziety réwniez udziat
krazowniki pancerne obcych panstw:
brytyjski Cumberland, wloskie Giusep-
pe Garibaldi i Varese, a takze hiszpan-
ski Carlos V. Impreza ta miata na celu
inaguracj¢ budowy kanatu Rove. Na-
stepnego dnia francuskie jednostki po-
wrocily do Tulonu.

W dniu 16 pazdziernika mile na za-
chéd od wejscia do portu w Bizercie
zatonat okret podwodny Lutin. Ko-
lejna tragedia, tym razem Farfadeta,
miala miejsce pietnascie miesiecy pdz-
niej. Aby zbada¢ pierwszg z katastrof
Minister Marynarki Wojennej, Ga-
ston Thomson, zdecydowal sie uda¢
w miejsce zaglady Lutina, plynac na
poktadzie Jeanne d’Arc.

W dniu 18 pazdziernika Jeanne
d’Arc wyruszyt do Bizerty. Ministro-
wi towarzyszyla komisja $ledcza, a tak-
ze Gléwny Inzynier Wydziatu Inzy-
nierii Marynarki Wojennej, Maugas,
faktyczny ,ojciec” utraconych okre-
tow podwodnych. Przez kolejne 48 go-
dzin krazownik pozostawal na miejscu
katastrofy i nastepnie szybko powrd-
cit do Tulonu, skad Minister odjechat
pociagiem do Paryza. Do konca roku
krazownik nie podjal zadnych powaz-
niejszych zadan.

1907

W dniu 2 lutego kragzownik wraz
z eskadrg zakotwiczyt na redzie w Vil-
lefranche. 22 dnia miesigce komandor
Guépratte zostat zastgpiony przez ko-
mandora Ramey de Sugny. W swoim
raporcie z konica kampanii Guéprat-
te zauwaza: ,W warunkach morskich
Jeanne D’Arc to doskonaty okret, kt6-
ry schlebia jego dowddcy i sprawia, iz
jego obowigzki stajg sie tatwym zada-
niem... Pod wzgledem wojskowym jed-
nostka ograniczona jest przez pred-
kos¢, zasieg i mozliwosci rozwojowe.
Artyleria Srednia jest Smiesznie staba,
zaréwno jako chodzi o kaliber i zapas
amunicji’.

W dniu 24 marca krgzownik opu-
$cit Tulon i udat si¢ do Tangeru.
W kilku rejsach okret dotrarl réwniez
do Casablanki, Mogadoru i Mers el-
-Kébiru. W koncu opuscit on Tanger
7 czerwca i skierowal si¢ do Cherbo-
urga, do ktérego zawingl 11 czerw-
ca, po czym trzy dni pozniej zawinagt
do Brestu. W bretoniskim porcie prze-
bywat az do 3 lipca w celu dokonania
pomniejszych napraw i nastepnie ob-
ral kurs powrotny na Tulon po kotwi-
czeniu w Bone i Salins razem z eska-
drag. W dniu 1 czerwca komandor
Campion zostat zastapiony przez ko-
mandora porucznika Krantza na sta-
nowisku dowéddcy Eskadry Lekkiej.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

W dniu 3 sierpnia, ,Jeanne”, jak
woéwczas nazywano potocznie okret,
opusécil Tulon i udal si¢ do Maroka,
gdzie przybyl do Tangieru 9 sierpnia,
zatrzymujac si¢ po drodze w Mers el-
-Kébirze i Casablance. 5 pazdzierni-
ka krazownik bierze kurs na Rabat, do
ktdrego dociera pie¢ dni pdzniej.

1908

W dniu 23 stycznia odnotowano ko-
lejne wyjécie w morze do Rabatu.

W dniu 7 lutego krazownik skie-
rowatl si¢ do Brestu i pojawil si¢ na
miejscu 15 dnia miesigca po wizy-
cie w Gibraltarze (w miedzyczasie
pomiedzy 8 a 12 lutego). Zaraz po
podniesieniu kotwicy doszlo do po-
waznego wypadku przy kotle numer
osiem skutkujacym $miercig pieciu
czlonkéw zalogi oraz poparzeniem
kolejnych trzech.

Po przeniesieniu do rezerwy 15
kwietnia okret zostal przydzielony
do 2. Dywizjonu Krazownikéw Eska-
dry PéInocnej, uznany za niezdolny
do stuzby zostanie wkrotce przebudo-
wany na okret szkolny podchorazych
szkoty oficerskiej. W tym samym roku
komandor de Sugny opuszcza jed-
nostke. W swoim raporcie koncowym
z kampanii wspomina: ,,Autor planéw
poswiecit wiele uwagi na predkosci i za-
siegu dzialania... Ale krgzownik nigdy
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Ujecie Jeanne d’Arc z 1912 roku. Dobrze widoczne rozmieszczenie artylerii w kazamatach.

Jeanne d’Arc w suchym doku w Brescie,
widok od strony dziobu gdzie mozna spo-
strzec szczegolny ksztatt dziobu z taranem.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

nie przekroczyt 21,7 weztow pomimo
wymiany Srub napedowych”.

1911

W dniu 20 maja okret zostal ponow-
nie uzbrojony, a dowddztwo nad nim
objat komandor Grasset. Krazownik
staje sie czescia 3. Dywizjonu Eskadry
Rezerwowej. Wydaje si¢ jednak mato
prawdopodobne, aby opuscit Brest.

1912
W dniu 1 maja okret zostal przy-
dzielony do Szkoly Oceanicznej, lecz
pozostal w rezerwie. Dywizjon znajdo-
wal sie pod rozkazami kontradmira-
ta Bouxina i skladat sie z krazownikéw
pancernopoktadowych Chateaure-
nault, Guichen, D’Estrées, awizo szko-
ty nawigacyjnej Chamois oraz trans-
portowca szkoty marynarki wojennej
Duguay-Trouin, bylego Tonkin z 1878
roku, a takze hulka szkolnego Bord.
Od 10 pazdzienika krazownik roz-
poczal swoj pierwszy rejs jako okret
szkolny Akademii Marynarki Wojen-
nej, ktora nakaze mu ,,okrazy¢ swiat™
Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Dwie fotografie krazownika wykonane w czasie wojny, Jeanne d’Arc powraca do Tulonu.

Bahia w Fort-de-France, Dakar, Tulon,
Neapol, Bizerta, Pallice, Kronsztad,
Bergen, Trondheim i w koficu powr6t
do Brestu 29 lipca.

1913

W dniu 10 pazdziernika krazownik
rozpoczal swoj drugi rejs, tym razem
po Oceanie Indyjskim. Powrét nasta-
pil przez Kanat Sueski i ostatecznie

okret znalazl si¢ ponownie w Brescie
27 lipca 1914 roku. W miedzyczasie,
20 pazdziernika, kontradmiral Bouxin
zostal zastapiony przez kontradmirata
Canneliera, ktdry przeniost swoja flage
na krazownik pancerny Gloire.

1914
26 lipca kontradmiral Rouyer, na-
czelny dowddca 2. Eskadry Lekkiej

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera

przebywajacy w Quiberon na krazow-
niku pancernym Marseillaise otrzy-
mal rozkaz udania si¢ do Cherbo-
urga, gdzie mial zebra¢ wszystkie
jednostki ze swojej eskadry bez okre-
tow podowodnych. 2 sierpnia w Cher-
bourgu utworzono Eskadr¢ Péinoc-
ng zlozong z 2. Eskadry Lekkiej wraz
z krazownikami pancernymi Marse-
illaise (flagowy), Amiral Aube i Jean-
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Jeanne d’Arc w 1915 roku na postoju w bazie.

ne d’Arc tworzacymi 1. Dywizjon Kra-
zownikow; jak réwniez 2. Dywizjonem
Krazownikéw ztozonym z krazowni-
kéw pancernych Gloire (okret flago-
wy kontradmirata Canneliera), Guey-
don, Dupetit-Thouars oraz kragzownika
pancernopokiadowego Lavoisier, ktory
dotaczyt do formacji.

W dniu 3 sierpnia admirat Rouyer
zostal ostrzezony o pierwszej w nocy,
iz 2. i 3. Eskadra Niemiecka przeszta
przez Kanal Kilonski na Labe. O 01:40
Francuz otrzymal rozkaz o tresci:
»Wyjsé natychmiast w morze i bro-
nic¢ zbrojnie przejscia niemieckiej floty
z wyjgtkiem angielskich wod terytorial-
nych”. O 04:00 rano admiral zarapor-
towal do Marynarki: ,,2. Eskadra Lek-
ka wyszta w kierunku Pas de Calais”.
Jeanne d’Arc dolaczyt do formaciji 5 ki-
lometréw przed celem podrdzy.

Krazowniki pancerne Kléber i Desa-
ix oraz krgzowniki pancernopoktado-
we D’Estrées i Lavoisier otrzymaly roz-
kaz zajecia pozycji 55 mil na péinoc od
Triagoz.

5 sierpnia, w dniu przystapienia
Wielkiej Brytanii do wojny, 2. Eskadra
zostata uratowana przed masakrg, kto-
ra prawdopodobnie miataby miejsce
gdyby chciala przeciwstawi¢ si¢ nie-
mieckiej Hochseeflotte.

Dowddca Grasset na Jeanne d’Arc
rozkaze wesprze¢ eskadre. 14 sierp-
nia o godz. 11:00 Marseillaise wszedl
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do portu w Cherbourgu po dwunastu
dniach rejsu, podczas ktérego admirat
przygotowal okret do walki.

W dniu 26 sierpnia 1 Dywizjon wraz
z Jeanne d’Arc powraca do Cherbourga.

5 wrzesnia, na rozkaz Ministra, kt6-
ry obecnie przebywa w Bordeaux, Je-
anne d’Arc zostala wystana do Boulo-
gne w celu dokonczenia ewakuacji.
Przybywajac na wyznaczone miejsce,
krazownik zastaje catkowicie opu-
stoszala miejscowos¢, po czym Gras-
set zada, aby krazownik zostal zastg-
piony przez trawler Marie Stella, ktéry
ewakuuje personel w niemalze ostat-
niej chwili.

W dniu 5 pazdziernika Jeanne d’Arc
ostrzega, ze wrog doczepia falszywe
peryskopy do dryfujacych min, aby
przyciagna¢ uwage francuskich i bry-
tyjskich okretow.

W dniu 5 listopada francuska linia
patrolowa staje sie niezalezna od linii
angielskiej. Francuska linia dostaje si¢
pod dowddztwo admirata Cannaliera
na poktadzie Gloire, ktéry ma réwniez
pod swoja komenda kilka krazowni-
kow, a zwlaszcza Jeanne d’Arc (w tym
Grasseta).

1915

W dniu 4 kwietnia Jeanne d’Arc bie-
rze kurs na Gibraltar, a 15 kwietnia
krazownik zostaje wystany na Bliski
Wschod (wybrzeza Syrii).

N

Fot. zbiory Gérarda Gariera

W dniu 18 marca, po katastrofie
jaka byla proba przejecia Dardane-
li, zostaje przeprowadzona wazna re-
organizacja francuskich sit morskich:
Dywizjon Syrii staje si¢ 3. Eskadra
pod komendg wiceadmirata Dartige’a
du Fourneta. Eskadra sformowana
jest z 1. Dywizjonu zlozonego z pan-
cernika Saint-Louis (okret flagowy),
krazownikéw pancernopoktadowych
D’Entrecasteaux i D’Estrées. 2. Dywi-
zjon sktada sie z pancernika Jaurégu-
iberry (okret flagowy kontradmira-
ta Darrieusa), Henri IV oraz Jeanne
d’Arc. Bohater niniejszego artykutu
dowodzony jest caly czas przez ko-
mandora Grasseta. Krazownik jest
przede wszystkim odpowiedzialny za
eskorte francuskiej dywizji piechoty
az do Trebouki i Moudros, a nastep-
nie wraz ze swoim dywizjonem znaj-
duje sie obok sil, ktére 24 kwietnia la-
duja na Gallipoli. Nastepnego dnia
okret otrzymal dwa trafienia. Poci-
ski eksplodowaly w magazynie poci-
skow 138,6 mm, powodujac niewiel-
ki pozar.

W dniu 4 lipca Jeanne d’Arc ostrze-
lal niemiecki konsulat Aleksandretcie.

W dniu 12 sierpnia do krazowni-
ka dotaczyt Jauréguiberry w celu pre-
cyzyjnego ostrzelania wezla kolejowe-
go na wschdd od Hajfy. Od sierpnia do
grudnia Jeanne d’Arc dowodzi koman-
dor Voisin.
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Jeanne d’Arc na kotwicowisku na Malcie, widoczny jest dalmierz przy pomoscie.

W dniu 31 sierpnia przy asyscie Je-
anne d’Arc i Jauréguiberry dochodzi do
okupacji wyspy Ruad (lub Rouad - po-
fozonej na wprost syryjskiego wybrze-
za) zamieszkalej przez 4000 miesz-
kancéw. Gubernatorem wyspy zostaje
mianowany komandor porucznik Tra-

baud z Jeanne d’Arc. Dzigki tej operacji
wyspa stala si¢ péZniej wazng aliancka
bazg morska.

Od 8 do 22 wrzesnia miata miej-
sce misja ratunkowa 4092 Ormian
z miejscowosci Dzabal Musa znaj-
dujacej si¢ na poinoc od ujscia rzeki

Fot. zbiory Gérarda Gariera

Orontes. Jeanne d’Arc, okret flagowy
flagowy wiceadmirala Dartige du Fo-
urneta znajdowal si¢ na miejscu, lecz
nie brat udzialu w ratowaniu ludno-
$ci. Pozostale cztery krazowniki oraz
transportowiec lotniczy podzieli-
ty miedzy siebie uciekinieréw, biorac

Wielkie pranie wykonywane przez zaloge krazownika. Warto zwrdci¢ uwage na suszace sie¢ hamaki zawieszone na relingach na dziobowej

czesci.

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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na poklad odpowiednio: Desaix 303,
Amiral Charner 347, Guichen 1941,
D’Estrées 459 i Foudre 1042 ludzi.

Bazujac wraz z pancernikiem Jau-
réguiberry w Port Saidzie, po przybyciu
5 pazdziernika, na Jeanne d’Arc zostata
podniesiona flaga wiceadmirala Gau-
cheta (nastepca wiceadmirala Dar-
tigue de Fourneta w Syrii). 28 grud-
nia dochodzi do zajecia wyspy Mejisti
przez dwie kompanie desantowe.

1916

W dniu 1 stycznia admiral Gauchet
zostal mianowany dowddca 4. Eska-
dry. Jego poprzednie stanowisko za-
jal wiceadmirata Moreau. Wyczerpa-
ny przez ciggle misje wojenne Jeanne
d’Arc udaje si¢ do arsenatu Sidi Abdal-
lah w Bizercie, gdzie nastepnie zostaje
przeniesiony do rezerwy.

Admirat Gauchet opuszcza okret
3 kwietnia.

W dniu 15 stycznia wchodzi w zycie
nowa ogarnizacja sit fancuskich: kra-
zowniki Admiral Aube, Desaix, Du-
pleix, Guichen, D’Entrecasteaux, La-
voisier i D’Estrées kolejno kieruja si¢
na Brest. Jeanne d’Arc dociera do Port
Saidu 25 sierpnia i zostaje zastapio-
ny przez kragzownik Pothuau. Od lip-
ca do grudnia okret jest dowodzony
przez komandora Méléarta i znajduje
sie w rezerwie.

1917

Do stycznia Jeanne d’Arc pozosta-
je rozbrojony, przydzielony do Dywi-
zjonu Antyli i na jego poktad powraca
byty dowddca, ktéry w tym czasie sta-
je sie kontradmiratem. Dywizjon skta-
da sie z krazownikéw pancernych Gu-
eydon, Montcalm i Dupetit-Thouars.
W dniu 28 maja kontradmirat Grasset
zostaje zastapiony przez kontradmira-
ta Grouta, ktéry obiera na okret flago-
wy Gloire.

Poktad dziobowy wraz z dziatlem kal. 194 mm.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

1918

Jeanne d’Arc pomaga w eskortowa-
niu statkéw przewozacych amerykan-
skich zotnierzy do Francji.

1919-1928

W kwietniu krazownik przeby-
wa w Brescie i znajduje si¢ w rezerwie.
W dniu 1 sierpnia 1919 roku jednostka
jest ponownie uzbrojona, za$ 1 stycz-
nia 1921 roku komende nad nig otrzy-
muje komandor Jolivet W kolejnych

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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latach okret bedzie stuzyt jako okret
szkolny marynarki wojennej.
Kolejnymi dowddcami kragzowni-
ka beda: komandor Bourdoncole de
Saint-Salvy od 20 pazdziernika 1923
roku do 11 lipca 1925 roku, koman-
dor Zraub od 1 wrze$nia 1925 roku do
1 wrzesnia 1927 roku, a takze koman-
dor Darlan, pézniejszy admiral, od 11
pazdziernika 1927 do 5 sierpnia 1928

Krazownik szkolny w Norwegii w Sognefjordzie w czerwcu 1922 roku.

roku. Krazownik pozostaje rozbrojony
i otrzymuje nazwe Jeanne d’Arc II, gdyz
imie Jeanne d’Arc otrzymal budowany
nowy krazownik szkolny.

1929-1934

Zastapiony pod koniec swojego
ostatniego rejsu szkoleniowego przez
krazownik pancerny Edgar Quinet,
na ktérym usunieto dwa kotly oraz

Fot. zbiory Gérarda Gariera

dwa kominy. Stary krazownik Jean-
ne d’Arc jest przeniesiony do rezerwy,
aby z dniem 15 lutego 1933 roku zo-
sta¢ wykreslonym z listy marynarki
wojennej.

Oczekujac na swdj ostatni rejs, kra-
zownik zakotwiczyl na cmentarzy-
sku w Landévennec niedaleko Brestu.
W dniu 21 marca jednostka zostata
»skazana” na niebyt, za$ 9 lipca 1934

Landévennec 1934 rok, cmentarzysko ,,skazanych” okretéw. Latwo rozpoznac sylwetke Jeanne d’Arc. Posrodku krazownik Mulhouse (byty nie-
miecki Stralsund) i po prawej trzy okrety podwodne, z ktérych najwiekszy to Halbronn (byty niemiecki U 139).

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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Rufowy poklad Jeanne d’Arc podczas poby-
tu okretu w Brescie. Na fotografii mozna
zauwazy¢ wieze wraz z dziatem kal. 194
mm, zas na drugim planie widoczny kra-
zownik pancerny typu,Montcalm”.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

roku zostala sprzedana do stoczni Bo-
is-Sacré de La Seyne-sur-mer, gdzie
miala zosta¢ zeztomowana. Holowany
w sierpniu z Brestu do Tulonu przez
cywilny holownik Abeille 22, krazow-
nik zostal ostatecznie zeztomowany
w kolejnych miesigcach.

Uwaga:

Istnieje pewne zamieszanie spowo-
dowane przez autoréw publikacji hi-
storycznych, ktérych czesé twierdzi,
iz okret stuzyt w czasie II wojny $wia-
towej w Brescie jako wabik na alianc-
kie lotnictwo, pozorujagc obecnosé
w porcie Scharnhorsta. W rzeczywi-
sto$ci w miejscu tym znajdowala si¢
atrapa niemieckiego krazownika, lecz
nie byl nig kadlub Jeanne d’Arc, a by-
tego krazownika pancernego Guey-
don, ktorego sylwetke ,,przedtuzaty”
Aisne i Oise, sprawiajac iz pierwsza
z jednostek byla bardziej podobna
z gory do Scharnhorsta.

Charakterystyka kadtuba

Dtugos¢ stepki: 112,900 m

Dtugos¢ miedzy pionami: 145,400 m

Dfugos¢ na KLW: 145,400 m

Dhugos¢ catkowita: 147,000 m
Maksymalna szerokos¢ zewnetrzna wodnicy: 19,418 m

Szeroko$¢ zewnetrzna kadtuba (0,7 m ponizej

linii wodnej): : ( o PA418m

Gtebokos¢ kadtuba w ptaszczyZnie symetrii: 7,400 m

Zanurzenie: dziéb/srddokrecie/rufa: 7,08 m/7,54 m/8,00m
Wyporno$¢ podczas préb statecznosci: 11263,988 t

Projektowa wysoko$¢ metacentryczna:

efektywna 1,184 m, mierzona podczas préb statecznosci
w dniu 9 maja 1902 roku: 1,458 m

Pas pancerny:

wysokos¢ dzih/srddokrecie/rufa: 2,200 m

Grubos¢ dolnej czesci:

dziob/srédokrecie/rufa: 50 mm

Pancerz cienki:

wysokos¢ dziéb/srddokrecie/rufa: 8 m
grubos¢ ptyt gornych 40 mm-— poszycie — 848
grubos¢ ptyt dolnych — 80 mm

Pokfad gtéwny: w ptaszczyznie symetrii

ptyty pancerza 45 mm — blachy poszycia 10+10
czesé srodkowa pochylenie 23° - 55 mm
ze$¢ burtowa pochylenie 23° - 45 mm

Pokfad drugi pancerz (gorny) - blachy poszycia — 11- 8 mm
Nadbudéwka: czes¢ przednia/czesc tylna ptyty pancerza 138/110 mm — blachy poszycia 11411 mm
dach 20+ 10 mm

Pancerz reduty (kazamaty138,6 mm)

ptyty pancerza 40 mm - blachy poszycia 8+8 mm

Wieze194 mm, czesci state

ptyty pancerza 176 mm - blachy poszycia 12412 mm

czesci ruchome

ptyty pancerza 161 mm - blachy poszycia 12412 mm

dach

20+ 10 mm
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Jeanne d’Arc w Brescie 20 stycznia 1919 roku. Widok na dziobowa wieze dziata kal. 194 mm.
Fot. zbiory Gérarda Gariera
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Krazownik pancerny Jeanne d’Arc

Dziata oraz wyrzutnie torpedowe
Liczba Kaliber Model Uwagi, pozyge
194mm 2 40 1893 w zamknietych wiezach na rufie i dziobie
138,6 mm 8 45 1894 w kazmatach przy pierwszym pomoscie
138,6 mm 6 45 1893 pod ostong 72 mm pancerza przy drugim pomoscie
47 mm 16 30 1885 szybkostrzelne
450 mm 2 wyrzutnia torpedowa

« Maszyny: trzy 4-cylindrowe o po-
tréjnej ekspansji,

« 36 kottéw Guyot Temple,

« maksymalna predko$¢ obrotowa:
137,85 - 23 stycznia 1903 roku,

o Predko$¢ maksymalna 23 stycznia
1903: 21,72 wezta przy 29 690 KM, pro-

Ostrzat prowadzony z dziat 138,6 mm umieszczonych na rufowej i Srodkowej czesci okretu. Na wyzszym
pomoscie widac¢ dwa szybkostrzelne dziata kal. 47 mm.

jektowane 23 wezly przy 28 500 KM,

» Wegiel: 1970 t maks,

« Sruby napedowe: trzy tréjskrzy-
dtowe $rednica/skok, $ruby bocz-
ne - $ruba $rodkowa - 4,70/5,00 m -
5,542/5,554 m,

o Zaloga: 651 oficer6w i marynarzy.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

Krazownik pancerny Jeanne d’Arc
to pierwszy francuski okret, ktory po-
siadal imponujaca liczbe szesciu ko-
minéw. Niektdrzy nazywali jednostke
»papiero$nica”. Nazwa ta byla stosowa-
na we Francuskiej Marynarce Wojen-
nej w przypadku trzech innych kra-
zownikéw pancernych: Ernest Renan
(1909), a takze dwoch siostrzanych jed-
nostek Waldeck Rousseau i Edgar Qu-
inet (1911), wszystkie trzy przestarza-
te po ujrzeniu $wiatla dziennego przez
brytyjski pancernik Dreadnought.

Liczba szes$ciu kominéw nie zo-
stata nigdy przekroczona, ani nawet
doréwnana przez jakikolwiek
okret innego panstwa. Gdy-

by U.S. Navy nie zdecydowa-
ta si¢ przebudowa¢ kadtubow
swoich krazownikdéw linio-
wych na lotniskowce Lexing-
ton i Saratoga, obie jednostki
posiadatyby rekordowa liczbe
siedmiu komindw.

Malowanie

0Od 1900 do 1908 roku:

- czarny kadtub,

- czerwona lub zielona wod-
nica z bialg obwddka na linii
pasa pancernego,

- nadbudéwka jasnoszary,

- czarna goérna cze¢$¢ komi-
néw.

0Od 1908 do 1934 roku

- kadtub i nadbudéwka w pet-
ni niebiesko-szara,

- czarna gérna cze$¢ komindw,

- wodnica czerwona lub zie-
lona,

- stalowy poktad pokryty li-
noleum w kolorze bordowym,

- linoleum zostato usuniete
w czasie wojny z powodu zagro-
zenia pozarowego.

Na niektorych fotografiach
wykonanych w czasie wojny
i w pdzniejszych latach dzio-
bowe i rufowe wieze wydaja sie
czarne, lecz pdzniej ich orygi-
nalny lakier ulegt starciu i po-
zostala gota stal, ktéra zosta-
ta pokryta lojem zmieszanym
z sadzg, dajac ostatecznie ciem-
nobrazowy kolor.

Tlumaczenie
z jezyka francuskiego
Michal Piegzik
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Maciej S. Sobanski

Krazownik pancernopoktadowy Esmeralda (l).

Fot. zbiory prywatne

Krazowniki Chile

przetomu XIX 1 XX stulecia

Odkrycie przez Krzysztofa Kolumba
w roku 1492 ziem zwanych umownie
Ameryka rozpoczeto nowy, cho¢ py-
tanie czy godny szczegélnego zaintere-
sowania etap rozwoju tego terytorium.
Bardzo szybko, bo w zasadzie w zaled-
wie ¢wieré wieku Hiszpania skutecz-
nie opanowala w zasadzie obszar calej
Ameryki Potudniowej (poza Brazylig)
i Srodkowej wykorzystujac umiejetnie
swoja przewage techniczno-organiza-
cyjng oraz absolutng bezwzgledno$¢.

Panowanie Hiszpanii nad Ameryka
utrzymalo si¢ tak na dobre przez réw-
ne trzy stulecia, co z jednej strony po-
zwolilo na silne przetrzebienie Indian
bedacych pierwotnymi mieszkanca-
mi tych ziem, a z drugiej na powstanie
nowej lokalnej elity w postaci Kreolow,
ktérzy w miare uplywu czasu byli co-
raz mniej zainteresowani hiszpanskim
zwierzchnictwem i w ten czy inny spo-
sOb promowali wlasng niezalezno$¢.
Punktem przelomowym w tym pro-
cesie okazal si¢ okres wojen napole-
onskich poczatku XIX stulecia, kto-
re zmusily Hiszpani¢ do ewakuacji do
macierzy wiekszosci stacjonujacych na
kontynencie oddzialéw wojskowych,
otwierajac tym samym droge do uzy-
skania niezaleznoéci przez podlegte te-

rytoria. Z reguly byt to jednak proces
czasochlonny, trwajacy nawet kilka lat.

Nie inaczej rzecz si¢ miala na obsza-
rze dzisiejszego Chile, ktére wchodzi-
to w skifad hiszpanskiego Wicekrdle-
stwa Peru. Dzialania antyhiszpanskie,
ktérymi kierowat pozniejszy prezydent
Bernardo O’Higgins, podjeto w roku
1810 przy czynnym oporze miejsco-
wych lojalistéw. Za date powstania
niepodleglej Republiki Chile uwa-
za si¢ jednak dopiero 1 stycznia 1818,
w czym swoj udzial miata réwniez sa-
siednia Argentyna kierowana przez
gen. Jose de San Martin.

Réwniez w roku 1818 powstaly za-
lazki marynarki wojennej Chile, ktéra
z uwagi na bardzo dluga, lecz niezbyt
rozbudowana linie brzegowg tego kra-
ju, rozciagajaca sie niemal od przylad-
ka Horn, miata bardzo istotne znacze-
nie ,co wykazaly juz wkroétce konflikty
zbrojne nie tylko czysto militarne, ale
takze i polityczne. Pierwszym dowdd-
cg bardziej juz rozbudowane;j floty zo-
stal wadm. Manuel Blanco Encalada.

Sity zbrojne Chile ulegaly w wie-
ku XIX systematycznej rozbudowie,
przy czym, jak to zwykle zdarzato si¢
w tej czedci $wiata byly chetnie wyko-
rzystywane z mniejszym lub wiekszym

powodzeniem do rozstrzygania spo-
réw wewnetrznych. Wérdd ich pierw-
szych ofiar znalezli si¢ Indianie z ple-
mienia Araukana, zamieszkujacy na
potudniu kraju, ktérych zwalczac za-
czeli jeszcze Hiszpanie. W latach 1878-
1883 Chile prowadzilo z powodzeniem
wojne z Peru i Boliwig, odcinajac ta
ostatnig od Pacyfiku. W wyniku woj-
ny uzyskano obszar Atakama, bogaty
w zloza saletry, ktdrej eksport statl sie
na lata podstawowym zrédtem docho-
déw panstwa.

Rozwdéj objal réwniez marynarke
wojenng Chile, ktéra w szybkim czasie
stala sie niewatpliwie najsilniejsza flota
na zachodnim wybrzezu Ameryki Po-
tudniowej i jak wykazaly wojny z s3-
siadami bardzo skutecznym ich narze-
dziem. Nie da sie przy tym ukry¢, ze
swoj udzial w jej rozwoju miaty wpty-
wy ze zbytu saletry. Zreszta to wia-
$nie marynarka wojenna zabezpieczata
sprawne dziatanie portéw, przez ktore
przechodzit z Chile eksport tego stra-
tegicznego surowca.

Wzgledny dostatek $rodkéw finan-
sowych pozwolit Chile w ostatniej
¢wiartce XIX stulecia na podjecie pré-
by stworzenia pelnomorskiej floty dys-
ponujacej nowoczesnymi jak na owe
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Krazowniki Chile przetomu XIX i XX stulecia

czasy okretami, wérdd ktdérych nie-
watpliwe pierwszenstwo przystugi-
walo kragzownikom. Wtasnie jednost-
ki tej klasy dzigki swym parametrom,
wsrod ktorych wyrdznialy sie autono-
miczno$¢, zasieg i uzbrojenie, najlepiej
nadawaly si¢ do ochrony dlugiego wy-
brzeza kraju.

Stad tez wladnie okrety tej klasy ope-
rujace w chilijskiej marynarce wojen-
nej na przetomie XIX i XX wieku sta-
nowia przedmiot ponizszego artykutu.

Moéwiagc o kragzownikach mam na
mysli jedynie pelnowarto$ciowe jed-
nostki typoéw okreslanych jako pan-
cernopoktadowe badz pancerne z wy-
faczeniem pozbawionych pancerza
okretéw artyleryjskich pokroju duzych
kanonierek, ktére we flotach mniej-
szych panstw czesto okredlano mia-
nem krazownikéw nieopancerzonych.

Esmeralda |

Za pierwszy z nowoczesnych chilij-
skich krazownikéw nalezy w tych oko-
liczno$ciach uznaé Esmeralda, zbudo-
wang wg projektu George W. Rendela
w brytyjskiej stoczni Armstrong Whi-
tworth w Newcastle upon Tyne w la-
tach 1881-1884. Wedlug niektérych

Krazownik pancernopoktadowy Esmeralda (1) w suchym doku). Okret nie ma jeszcze zamontowanej artylerii.

zrodel jednostka byla pierwszym
w $wiecie typowym krazownikiem
pancernopoktadowym z cigglym po-
ktadem o gruboéci 12,7-25,4 mm.

W najwigkszym skrocie parametry
taktyczno-techniczne krazownika to
wyporno$¢ 2950 t przy dtugosci kadtuba
82,2 m, szerokosci 12,8 m i zanurzeniu
5,6 m!. Naped jednostki stanowity 2 po-
ziome maszyny parowe podwodjnego
rozprezania, wyprodukowane przez za-
ktady R & W Hawthorn o facznej mocy
6083 KM, dla ktérych pare dostarczaty
4 podwojne kotly. Poruszajacy 2 sruby
napedowe uklad pozwolit na osiggnie-
cie w trakcie prob w ruchu maksymalnej
predkosci 18,29 wezla, ktéra byta w tym
momencie (rok 1884) najlepszym rezul-
tatem na $wiecie dla tej klasy okretdw,
wzbudzajac uzasadnione zainteresowa-
nie brytyjskich specjalistow.

Normalny zapas paliwa, ktérym byt
wegiel wynosit 400 t, za§ maksymalny
600 t przy normalnym zapasie paliwa
i predkosci 10 weztdw zasieg jednostki
wynosit 6000 Mm.

Jak juz wspomniano okret mial na
calej swej dlugosci poklad pancerny
o grubodci 12,7-25,4 mm, ktéry okry-
wal od géry wazne centra jednostki

(maszyny, kotly, komory amunicyjne).
Poklad ten znajdowat sie w calosci po-
nizej linii wodnej. Na §rédokreciu mie-
$cit si¢ okoto 0,3 m ponizej jej poziomu,
a przy burtach nawet 1,5 m. Na burtach
krazownik mial réwniez pas korkowy
o grubosci 25,4 mm i szerokosci 1,5 m
(od 0,6 m ponizej poziomu linii wodnej
do 0,9 m powyzej jej poziomu).

Otwarte stanowiska najciezszych
dzial miaty pancerz ochronny o gru-
bosci 38,1 mm - 50,4 mm.

Uzbrojenie kragzownika obejmowa-
to 2 pojedyncze odtylcowe dziala kal.
254 mm L/30, umieszczone po jednym
w czeéci dziobowej i rufowej okretu.
Dziata te wystrzeliwaly pociski o wa-
dze 226,8 kg z predkoscia poczatkowa
622 m/s na maksymalny dystans 9100
m. Ich uzupelnienie stanowilo 6 od-
tylcowych dzial kal. 152,4 mm L/26,
rozmieszczonych po 3 na $rédokre-
ciu na lewej i prawej burcie. Dziata kal.
152,4 mm wystrzeliwaly pociski o ma-
sie 45,36 kg z predkoscig poczatko-
wa 597 m/s na maksymalng odlegtos¢
9100 m. na pokladzie okretu zamonto-
wano réwniez 2 szybkostrzelne dziala

1. Wg Brooka P.,, Warships for Export - Armstrong
Warships 1867-1927, Gravesend 1999.

Fot. zbiory prywatne
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Kragzowniki Chile przetomu XIX i XX stulecia

Esmeralda (I)

Rys. lan Sturton

kal. 57 mm (6-funtowe), 6 rewolwero-
wych dzial kal. 37 mm Hotchkiss oraz
4 mitraliezy.

Zaloga Esmeraldy liczyta 296 ofice-
réw i marynarzy?.

Niemal bezposrednio po przyby-
ciu do Chile nowa jednostka zosta-
ta jeszcze w roku 1885 skierowana do
Panamy by chroni¢ chilijskie intere-
sy w trakcie lokalnego powstania (za-
inspirowanego przez USA) przeciwko
wiadzom Kolumbii3.

W roku 1891 w czasie Chilijskiej
Wojny Domowej Esmeralda znalazta
si¢ wérod sil po stronie Junty Kon-

stytucjonalistow wspierajac ogniem
swych dzial miedzy innymi opera-
cje w trakcie bitew pod Concon i La
Placilla.

Wiosng roku 1894 dowddztwo floty
zamierzalo przeprowadzi¢ w Wielkiej
Brytanii modernizacje maszyn i ko-
tléw, czego jednak ostatecznie nie zdo-
tano zrealizowaé. Zamiast tego w dniu
15 listopada 1894 Esmeralda zosta-
ta sprzedana do Japonii by wzmocnié
jej sity w tramach toczgcej sie wojny
japonsko-chinskiej. Trase do Japonii
okret pokonat pod banderg Ekwadoru

by nie narusza¢ neutralnosci®.

Jeszcze jedno ujecie Esmeraldy w doku, tym razem od rufy.

W Japonii jednostka w dniu 8 stycz-
nia 1895 roku rozpoczeta nowy etap
swych dziejéw jako Izumi. W toku
stuzby pod nowa bandera dokona-
no znacznej wymiany uzbrojenia kra-
zownika przystosowujac go do po-
trzeb wspolczesnego pola walki. Do$¢é
powiedzie¢, ze pozniej w latach 1904-
1905 Izumi uczestniczyl w operacjach
morskich wojny rosyjsko-japonskiej,

2. Wg Brooka P.,, Warships for...

3. Tromben C., Naval Presence: The Cruiser ESME-
RALDA In Panama, ,International Journal of Naval Hi-
story’, vol 1, no 1, April 2002.

4. Prezydent Ekwadoru Cordero zaplacit za t¢ pomoc
Chile usunigciem ze stanowiska przez zbrojne powstanie

Fot. zbiory prywatne
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Krazowniki Chile przetomu XIX i XX stulecia

ol

L

Krazownik pancernopoktadowy Errazuriz zbudowany we Frangji.

czego kluczowym momentem byta Bi-
twa pod Cuszimg w dniach 27-28 maja
1905 w ktdrej bral udziat w skladzie
1 Dywizjonu. Stuzba jednostki zakon-
czyla si¢ z dniem 1 kwietnia 1912 roku
skierowaniem do kasacji.

Presidente Pinto i Presidente Errazuria

W roku 1887, jeszcze przed wybu-
chem niepokojéw w kraju, wladze
Chile zamoéwily, tym razem we Fran-
cji 2 niewielkie krazowniki opan-
cerzone, przeznaczone do pelnienia
stuzby wzdltuz pacyficznego wybrze-
za. Otrzymaly one nazwy Presidente
Pinto i Presidente Errazuria. Budowe
okretow zlecono $rédziemnomorskiej
stoczni Forges et Chantiers de la Médi-
terranée w La Seyne.

Podstawowe parametry techniczno-
-taktyczne nowych krazownikoéw to
wypornos$¢ 2074 t (niekiedy okresla-
na na 2100 t) przy dtugosci kadtuba
81,79 m, szerokosci 10,90 m i zanurze-
niu 4,39 m. Naped okretéw stanowi-
ty 2 tlokowe maszyny parowe potroj-
nego rozprezania o facznej mocy 5400

KM, ktére byty zaopatrywane w pare
przez 4 opalane weglem kotty o 12 pa-
leniskach. Maszyny poruszaly 2 §ruby
napedowe zapewniajac predko$¢ mak-
symalng 18,35 wezta (wg niektdrych
zrédel nawet 19 wezléw). Istniejg roz-
bieznosci, co do wielkosci zapasu we-
gla stuzacego do opalania kottéw, wg
jednych wynosit on 400 t°, natomiast
wg innych ledwie 200 t. Normalny za-
pas paliwa (bez wzgledu na jakim po-
ziomie) zapewnial przy predkosci 12
wezléw zasieg 4500 Mm. Warto przy
tym zauwazy¢, ze jednostki dysponowa-
ty réwniez 2 masztami, umozliwiajacy-
mi w razie potrzeby i przy sprzyjajacych
warunkach skorzystanie z ozaglowania
pomocniczego.

Opancerzenie okretéw obejmowato
poktad pancerny o grubosci do 57 mm
oraz ostone kazamat artyleryjskich
o grubosci do 83 mm.

Uzbrojenie budowanych we Fran-
cji chilijskich kragzownikéw obejmo-
walo 4 szybkostrzelne dziata kal. 150
mm L/36 Canet, umieszczone w ka-
zamatach pokladowych, po 2 na le-

Fot. Naval Historical Center

wej i prawej burcie, 2 szybkostrzelne
dziala kal. 120 mm L/36 Canet, usta-
wione pojedynczo w czesci dziobowej
i rufowej okretéw. Uzupelnienie sta-
nowily 4 szybkostrzelne dziala kal. 57
mm (6-funtowe), umieszczone na ka-
zamatach dzial gléwnego kalibru,
4 szybkostrzelne dziala rewolwerowe
kal. 37 mm oraz 2 karabiny maszyno-
we systemu Gatling. Jednostki dyspo-
nowaly réwniez 3 wyrzutniami torpe-
dowymi kal. 360 mm.

Istniejg spore rozbiezno$ci, co do
poziomu liczebnosci zatdg jednostek,
ktéra wahala sie miedzy 171 a 240 ofi-
ceréw i marynarzy (odpowiednio wg
danych brytyjskich i niemieckich).

Oba krazowniki wodowano juz
w roku 1890, Errazuria w czerwcu,
a Pinto we wrze$niu. Wybuch woj-
ny domowej w Chile w roku 1891 spo-
wodowal, ze Presidente Pinto wyszedt
z Francji 5 sierpnia tego roku w stanie
nieukonczonym (bez zamontowanej
artylerii poktadowej) kierujac sie ku

5. Wg Taschenbuch der Kriegsflotte 1908.
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Kragzowniki Chile przetomu XIX i XX stulecia

pograzonej w chaosie ojczyznie. Nie-
stety z powodu klopotéw z niekom-
pletng i w dodatku mocno podzielong
zaloga okret musial zawroci¢ do Haw-
ru. Ostatecznie Chile osiagnat dopiero
we wrzes$niu 1892 roku juz po zakon-
czeniu wojny domowej.

Presidente Pinto zatonat w dniu 26
maja 1905 roku w poblizu Quellon na
$rodkowym wybrzezu Chile, cho¢ wg
innych zrédel petnit stuzbe do roku
1910, gdy zostal wycofany z eksplo-
atacji. Blizniaczy Presidente Errazuria
pelnit z powodzeniem stuzbe nadal.
W roku 1907 dokonano na okrecie wy-
miany kotléw na 4 nowe typu Bellevil-
le, za§ w 1919 przeklasyfikowano jg na
szkolng jednostke artyleryjska, ktéra
pozostawala w skladzie floty az do dnia
1 stycznia 1930, gdy zostata wycofana.

Warto zaznaczy¢, ze Presidente Pinto
i Presidente Errazuria byly w zasadzie
jedyna para chilijskich krazownikéw,
inne jednostki tej klasy wystepowaly
jako pojedyncze egzemplarze.

Blanco Encalada

Po ,incydencie”, jakim byto zamoé-
wienie pary niewielkich krazownikéw
we Francji, Chile powrdcilto do dalszej
wspolpracy ze swym stalym dostawca,
jakim byla Wielka Brytania. Nie spo-
s6b w tym miejscu zapomnie¢ o roli,
jaka w tworzeniu floty tego panstwa

Ameryki Lacinskiej odegral badz co
badz Anglik Thomas Cochrane i zwig-
zanym z tym sentymentem. Byta takze
i bardziej prozaiczna przyczyna, a mia-
nowicie nasilajaca si¢ systematycznie
militarna rywalizacja miedzy Chile
a Argentyna.

Wiosng roku 1892, a wiec juz po
wygaszeniu lokalnej wojny domowej,
Chile zlozylo zaméwienie na budo-
we pojedynczego szybkiego krazowni-
ka opancerzonego. Zamoéwienie trafi-
to do stoczni Armstrong Mitchell and
Co. Ltd w Elswick, ktéra za kwote 333
500 £ zobowigzata si¢ dostarczy¢ okret
zbudowany wg projektu Phillipa Watt-
s’a, analogiczny do budowanego dla Ja-
ponii — Yoshino.

Prace nad jednostka podjeto latem
1892 roku, jej wodowanie nastgpito
9 wrzesnia 1893 roku, za$ proby tech-
niczne rozpoczeto w maju 1894 roku,
dzieki czemu okret, ktéremu nada-
no nazwe Blanco Encalada wszedt do
stuzby w 1895 roku.

Podstawowe parametry taktyczno-
-techniczne to wypornoé¢ projekto-
wa 4420 t (w czasie prob wynoszaca
4568 t) przy dlugosci catkowitej kadtu-
ba 121,3 m, szerokos$ci 13,94 m i zanu-
rzeniu 5,62 m® (wg innych zrédet - 6,2
m). Wysokos$¢ wolnej burty na $rédo-
kreciu jednostki siegata 4,12 m. Okret
mial zwartg sylwetke z 2 masztami

Krazownik pancernopoktadowy Blanco Encalada podczas préb na Tyne, maj 1894 roku.

i kominami oraz charakterystycznym
dla swojej epoki taranem dziobowym.

Naped krazownika stanowily 2, zbu-
dowane przez firm¢ Humphrys Ten-
nant & Co., czterocylindrowe maszyny
parowe potrdjnego rozprezania o tacz-
nej mocy stalej 11 000 KM, ktére po-
ruszajac 2 §ruby napedowe zapewnialy
predkos¢ 21,7 wezla (wg innych zrédet
jedynie 9500 KM i 20,25 wezla) oraz
mocy chwilowej 14 500 KM, daja-
cej predkos$¢ 22,7 wezta. Pare dla ma-
szyn zapewnialy 4 opalane weglem
kotty spaliny, z ktérych odprowadza-
ty 2 kominy.

Normalny zapas wegla wynosit 350
t, za§ maksymalny 900 t. Zasieg jed-
nostki przy predkosci 14 weziow wy-
nosit odpowiednio 1350 Mm badz
3500 Mm, a przy predkosci 10 weztow
3900 Mm i 10 000 Mm.

Krazownik posiadal solidne opan-
cerzenie. Grubos¢ jego pokltadu pan-
cernego w cze$ci centralnej kadtu-
ba wynosita do 44,5 mm, a na skosach
przylegajacych do burt odpowied-
nio miedzy 76,2 a 102 mm. Dziala na
stanowiskach mialy pancerz ochron-
ny. Dla kal. 203,2 mm wynosil on 152
mm w czgéci przedniej i po 50,8 mm
w bocznej. Dla dzial kal. 152,4 mm
grubo$¢ ochrony pancernej wynosi-

6. Wg Brooka P.,, Warships for...

Fot. zbiory prywatne
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ta 50,8 mm. Stanowisko dowodzenia
okretu ochranial pancerz o grubosci
152,4 mm.

Gléwne uzbrojenie Blanco Encala-
da stanowily 2 pojedyncze dziala kal.
203,2 mm L/40 Armstrong P, umiesz-
czone w czeéci dziobowej i rufowe;j.
Dziala te wystrzeliwaly pociski o ma-
sie 95,13 kg lub 113,25 kg z predko-
$cig poczatkowa 744 m/s lub 612 m/s
przy zastosowaniu fadunku miotajgce-
go 14,5 kg kordytu. Przy zastosowaniu
fadunku miotajacego 19,93 kg kordytu
predkos¢ poczatkowa pociskéw wyno-
sifa 782 m/s lub 744 m/s.

Krazownik dysponowal réwniez 10
pojedynczymi dziatami kal. 152,4 mm
L/40 Armstrong na umieszczonych na

$rédokreciu na sponsonach burtowych
(po 5 na lewej i prawej burcie). Uzu-
pelnienie stanowito 12 pojedynczych
szybkostrzelnych dzial kal. 76,2 mm
Armstrong N (3-funtowe)’, 12 (wg in-
nych zrédet tylko 10) szybkostrzelnych
rewolwerowych dziat kal. 37 mm L/20
Hotchkiss (1-funtowe) oraz 2 karabiny
maszynowe Gatling.

Jednostka zostata rowniez uzbro-
jona w 5 wyrzutni torpedowych kal.
457 mm, z ktdérych jedna znajdowa-
ta si¢ w stewie dziobowej, a pozostate
po 2 na lewej i prawej burcie. Zgod-
nie z panujacg wowczas moda okret
zostal wyposazony w pojedynczy po-
ktadowy kuter torpedowy o dtugosci
18,3 m8.

Ciekawa fotografia krazownika Blanco Encalada z 1940 roku.

E TR I

Podobnie jak to mialo miejsce w przy-
padku poprzedniej pary jednostek ist-
niejg spore rozbieznosci w kwestii
liczebnosci zalogi krazownika. Najcze-
$ciej podawana jest liczba 427 oficeréow
i marynarzy, cho¢ mozna trafi¢ réwniez
na zrédla szacujace ja na 300 ludzi.

Po przybyciu do Chile Blanco Enca-
lada zostal wlaczony do czynnej stuz-
by w ramach ktérej wykonywat czesto
funkcje o charakterze czysto policyj-
nym. W grudniu 1906 jednostka zo-
stala skierowana do Antofagasta na
péinocy kraju w celu ttumienia wysta-
pien robotnikéw kolejowych i koncer-
nu gorniczego Saltpeter.

7. Wg Taschenbuch der Kriegsflotte 1908.

8. Wg The Naval Pocket-Book 1908.

Fot. Naval Historical Center

B & e T el s

R -




Krazownik pancernopoktadowy Ministro Zenteno podczas prob odbiorczych w 1896 roku.

Analogiczne dziatania powtérzono
17 grudnia 1907 roku, gdy na pokla-
dzie krazownika przerzucono z Arica
do Iquique oddzial wojsk dla tlumienia
wystapien robotnikéw kopalni saletry.

W roku 1920 jednostka zostala prze-
klasyfikowana na szkolny okret artyle-
ryjski w wyniku czego prawdopodob-
nie usunieto z pokladu dziala duzego
kalibru, pozostawiajac jedynie artyle-
ri¢ szybkostrzelng wzmocniong 5 do-
datkowymi dziatami kal. 76,2 mm
L/40 Armstrong N w wersji plot oraz
dziatem plot. kal. 40 mm L/39 2-funto-
wym QF Mk IL

Swiatowy kryzys ekonomiczny prze-
fomu lat dwudziestych i trzydziestych,
araczej jego skutki, ktore zaowocowaly
niepokojami w wielu flotach, nie omi-
jajac takze i Royal Navy, znalazly swoje
odbicie i w marynarce wojennej Chile.
W poczatkach wrzeénia 1931 roku za-
togi jednostek stanowiacych trzon flo-
ty (26 okretéw), zebranych w bazie Co-
quimbo, zazadaly zniesienia redukcji
poziomu zoldu. W dniu 4 wrzesnia do-
tart tam réwniez z Talcahuano Blan-
co Encalada. Bunt zakonczyt sie kleska
jego uczestnikéw, do czego przyczyni-

ty si¢ zapewne dzialania wiernego rza-
dowi lotnictwa, wskazujac na jednak
na wewnetrzne rozdarcie sit zbrojnych
republiki.

Byto to jednak ostatnie wystapie-
nie starego krazownika, ktory konty-
nuowat stuzbe jednostki szkolnej az
do roku 1940, gdy zostal odstawiony
do rezerwy, a w dniu 19 grudnia 1945
roku ostatecznie skreélony ze stanu
floty i sprzedany na ztom.

Ministro Zenteno

Kolejny krazownik pancernopokta-
dowy trafit pod bandere Chile moz-
na by powiedzie¢ w sposob nieco przy-
padkowy, o ile oczywiécie na tym polu
zdarzajg sie przypadki. W listopadzie
1894 roku Brazylia zamoéwita w brytyj-
skiej stoczni Armstrong Mitchell and
Co. Ltd w Elswick serie 3 niewielkich
krazownikéw, ktore otrzymaly nume-
ry stoczniowe 629, 630 i 631. Trudno-
$ci Brazylii w biezagcym regulowaniu
naleznosci wobec stoczni spowodowa-
ty, ze Armstrong zaoferowal pierwsza
z jednostek o numerze 629 Chile, kt6-
re nabyly ja we wrze$niu 1895 za kwo-
te 265 000 £°.

Fot. zbiory prywatne

Budowany wg projektu Phillpa Wat-
ts’a okret zostal wodowany w lutym
1896 roku, a w lipcu tego roku rozpo-
czeto jego proby morskie. Poczatkowo
jednostce nadano nazwe Chacabuco,
ktérg po wodowaniu zmieniono na Mi-
nistro Zenteno.

Podstawowe parametry taktyczno-
-techniczne nowego krazownika to
wyporno$¢ 3437 t (wynoszaca w czasie
prob 3422 t, lecz najczedciej w zrédiach
okreslana jako 3600 t) przy dlugosci
calkowitej kadluba 108,1 m (dtugos¢
miedzy pionami - 100,6 m), szerokosci
13,1 m i zanurzeniu 5,1 m.

Naped jednostki stanowity 2 tlokowe
maszyny parowe potrdjnego rozpreza-
nia, wykonane przez zakltady Humph-
rys Tennant & Co. o facznej stalej mocy
6500 KM, ktore poruszajac 2 ruby na-
pedowe zapewnialy predkosé¢ rzedu
19,5 wezta i mocy chwilowej 7500 KM,
pozwalajacej na uzyskiwanie 20,25 we-
zta. W trakcie préb w ruchu Ministro
Zenteno uzyskal moc 6517 KM i pred-
kos¢ 20,2 weztal®. Pare dla maszyn za-

9. Pozostale 2 okrety serii zakupila U.S. Navy, nadajac
im nazwy New Orleans i Albany.
10. Wg Brooka P, Warships for...
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Krazownik Ministro Zenteno w Jamestown, 12 czerwca 1907 roku.
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pewniato 8 opalanych weglem kotléow
cylindrycznych, ktére odprowadzaly
spaliny do 2 kominéw. Normalny za-
pas wegla wynosit 400 t, a maksymal-
ny 848 t. Zasieg jednostki przy predko-
$ci 12 wezlow siegat 4000 Mm.

Opancerzenie okretu obejmowato
poklad pancerny, ktérego grubos¢ na
powierzchniach ptaskich wynosita 32
mm, a na skosach nad pomieszczenia-
mi sifowni siegala 89 mm. Stanowisko
dowodzenia chronit pancerz 102 mm.

W pordwnaniu ze swym brazylij-
skim prototypem ujednolicono uzbro-
jenie artyleryjskie, ktore zamiast pier-
wotnych dzial kal. 152,4 mm i kal. 120
mm obejmowano jedynie armaty tego
pierwszego kalibru. Podstawe uzbro-
jenia stanowilo 8 pojedynczych, szyb-
kostrzelnych dzial kal. 152,4 mm L/45
(wg niektdrych zrédet byty to Arm-
strong W 152,4 mm L/40). Po jednym
dziale umieszczono na poktadzie dzio-
bowym i rufowym, za$§ pozostate na
sponsonach burtowych na $rédokre-
ciu, po 3 na lewej i prawej burcie. Ta-
kie rozmieszczenie artylerii gtéwne-
go kalibru pozwalalo na oddawanie
salwy burtowej réwnoczesnie z 5 luf.
Uzupelnienie stanowito 10 pojedyn-
czych, szybkostrzelnych dzial kal. 57
mm L/40 Hotchkiss (6-funtowych),
4 szybkostrzelne, rewolwerowe dziata
kal. 37 mm L/23 Hotchkiss (3-funto-
we QF) oraz 2, a zdaniem innych Zré-
det 4 karabiny maszynowe Maxim.
Okret uzbrojono réwniez w 3 wyrzut-
nie torpedowe kal. 457 mm (dziobowa
i 2 burtowe).

Dwa maszty, jakimi dysponowala
jednostka wyposazono w 3 platformy
Beanchamp dla reflektoréw bojowych.

Podobnie, jak to mialo miejsce
w przypadku wcze$niejszych krazow-
nikéw chilijskich istnieja spore roz-
bieznosci co do liczebnosci zalogi, ktd-

ra z reguly okreélano na 317 oficeréw
i marynarzy, cho¢ zdarzajg si¢ infor-
macje nawet 0 400 ludziach!!.

Teoretycznie bardzo zréwnowazo-
na jednostka, za jakg mozna bylo uwa-
za¢ Ministro Zenteno wyruszylta 27
marca 1897 roku z Devonport do Chi-
le, jednak juz pierwszy oceaniczny rejs
wykazal, ze rzeczywiste wlasciwosci
morskie odbiegaly od zalozen, co naj-
bardziej rzucalo sie w oczy w przypad-
ku predkosci, ktora nie przekraczata 17
wezlow.

W lutym 1899 roku krazownik
wchodzit w sktad chilijskiej eskadry
uczestniczacej w delimitacji potudnio-
wego odcinka granicy miedzy Argen-
tyng a Chile wynegocjowanej przez
Wielka Brytanie.

W dniach migdzy 22 pazdziernika
1901 a 31 stycznia 1902 roku jednost-
ka stanowita zaplecze dla chilijskiej de-
legacji uczestniczacej w Konferencji
Pan-Amerykanskiej odbywajacej si¢
w Meksyku.

W roku 1907 Ministro Zenteno od-
byl swoj najwiekszy transoceanicz-
ny rejs, ktérego trasa wiodla z Valpa-
raiso poprzez Punta Arenas, Bahia, La
Guaira, Bermudy do Hampton Roads,
Annapolis, Newport dalej przez Atlan-
tyk do Plymouth, Brestu, El Ferrol i Li-
zbony, po czym na Morze Srédziem-
ne do Algieru, Malty, La Spezia, Genui,
Barcelony, Kartageny i Gibraltaru.
W drodze powrotnej okret odwiedzit
Santa Cruz de Tenerife, Rio de Jane-
iro, Buenos Aires, Puerto Madryn, Pu-
enta Arenas, Puerto Montt, Talcahu-
ano. Rejs zakonczyl sie 8 grudnia 1907
w Valparaiso.

W czasie calej stuzby okret nie zo-
stal poddany zadnej istotnej moderni-
zacji. Od roku 1923 dawny krazownik
petnil funkcje jednostki ratowniczej.
W 1930 roku zostat skreslony ze skla-

du floty, a w nastepnym - 1931 roku -
zlomowany.

Chacabuco

Droga, jaka dotart do floty Chi-
le ostatni krazownik pancernopokla-
dowy na przetomie XIX i XX stule-
cia byla podobnie jak to miato miejsce
w przypadku Ministro Zenteno réw-
niez nader skomplikowana. W koncu
lat 90-tych XIX wieku stocznia Arm-
strong Mitchell and Co. Ltd w El-
swick zachecona niewatpliwymi suk-
cesami w zakresie dostaw okretow
dla wielu panstw $wiata wdala si¢ de-
likatnie méwiac w spekulacje. Mia-
nowicie podjeta budowe jednostki,
blizniaczej z wykonanym dla Japonii
krazownikiem Takasago. Prace rozpo-
czeto jednak nie majac zadnego kon-
kretnego zamdwienia z zalozeniem,
ze okret zostanie sprzedany na ,,wol-
nym rynku”. Do prac przystapiono wg
projektu Phillipa Watts’a kladac step-
ke 11 sierpnia 1896 roku. Wodowanie
za$ nastapilo 4 lipca 1898 roku, dzigki
czemu jednostce nadano roboczg na-
zwe Fourth of July, liczac zapewne po
cichu na mozliwo$¢ jej sprzedazy dla
U.S. Navy. W roku 1899 krazownik
oferowano takze i Royal Navy, ktéra
nie wyrazila jednak zadnego zaintere-
sowania. W maju tego roku przepro-
wadzono préby morskie nieukonczo-
nego jeszcze okretu, ktéry nie mial
uzbrojenia artyleryjskiego, po czym
na kolejne 2 lata sprawa zeszta na dru-
gi plan. Stocznia za$ nadal sama po-
szukiwala potencjalnych nabywcow
we Wtoszech, Japonii i Turcji, jednak
bez powodzenia. Ostatecznie dopiero
w styczniu 1902 roku dopieto umowe
z Chile, ktére nadato okretowi nazwe
Chacabuco. Pozwolito to na wykon-

11. Wg Taschenbuch der Kriegsflotte 1908.
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czenie jednostki, zamontowanie na jej
pokladzie uzbrojenia artyleryjskiego,
przeprowadzenie ostatecznych odbior-
czych prob morskich i wyekspediowa-
nie krgzownika w dniu 29 kwietnia
1902 roku z Tyne do Chile.
Podstawowe parametry taktyczno-
-techniczne jednostki to wypornosé
4160 t (czesto réwniez okreslana jako
4300 t) przy diugosci catkowitej kadtu-
ba 118,2 m (a miedzy pionami 109,7 m),
szerokosci 14,2 m i zanurzeniu 5,2 m.
Naped krazownika stanowily 2 tlo-
kowe pionowe maszyny parowe potrdj-
nego rozprezania, poruszajace 2 $ru-
by napedowe, wykonane przez firme
Humphrys Tennant & Co., o lacznej
stalej mocy 10 000 KM, zapewniaja-
cej predko$¢ 20,5 wezla i przy mocy

Krazownik pancernopoktadowy Chacabuco na rewii koronacyjnej Jerzego V w Spithead, czerwiec 1911 roku.

chwilowej 15 750 KM, pozwalajacej
rozwinaé 22,5 wezla. W trakcie préb
stoczniowych jednostka uzyskata moc
16 034 KM i predkos¢ 22,92 weztla,
a w czasie 3-godzinnej proby w Chile
w roku 1909 nawet 24,73 wezla.

Pare dla zasilania maszyn zapew-
nialy 4 podwdjne i 4 pojedyncze ko-
tly cylindryczne opalane weglem, od-
prowadzajace spaliny do 2 kominéw.
Normalny zapas wegla wynosit nas po-
ktadzie 350 t, a maksymalny 1028 t.
Zasieg okretu okres$lano na 7200 Mm
przy predkosci 10 weztdw.

Opancerzenie krazownika wyko-
nano ze stali niklowej Harvey. Gru-
bos¢ poktadu pancernego na po-
wierzchniach ptaskich wynosila
miedzy 32 mm a 44 mm, a na skosach

nad sitownig do 114 mm. stanowiska
ciezkiej artylerii ochranial pancerz
do 114 mm, artylerii $redniego kali-
bru do 63 mm, a stanowisko dowo-
dzenia do 76 mm.

Uzbrojenie jednostki obejmowa-
to 2 pojedyncze dziala kal. 203,2 mm
L/45 Armstrong U, umieszczone na
pokladzie dziobowym i rufowym.
Dziala te wystrzeliwaly pociski o ma-
sie 95,13 kg lub 113,25 kg za pomocy
fadunku miotajacego 24,92 kg kordy-
tu z predkoscig poczatkowsa 859,2 m/s
lub 747,5 m/s.

Artylerie $redniego kalibru stano-
wito 10 pojedynczych szybkostrzel-
nych dziat kal. 120 mm L/40 Arm-
strong T, umieszczone na sponsonach
burtowych, po 5 na lewej i prawej bur-

Fot. zbiory prywatne
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cie. Jednostka dysponowata rowniez
12 dziatami kal. 76,2 mm L/40 Arm-
strong N (niektére Zrodla méwia na-
tomiast o 16 dziatach 3-funtowych
QF) oraz 6 dziatami kal. 47 mm L/40
Hotchkiss.

Okret dysponowal takze uzbroje-
niem torpedowym, ktdre reprezento-
walo 5 wyrzutni torped kal. 457 mm -
dziobowa w stewie tarana i 4 burtowe
(po 2 na kazdej burcie, cho¢ cze$¢ zro-
det méwi, ze bylo ich raptem 3, w tym
po 1 na burcie).

Zaloga nowego krazownika liczyla
400 oficer6w i marynarzy.

Juz w swym debiucie pod bande-
ra Chile w kwietniu 1902 roku Cha-
cabuco uczestniczyt w paradzie mor-
skiej w Spithead z okazji koronacji

Krazownik Chacabuco po modernizacji w ujeciu lotniczym z 1941 roku.

kréla Edwarda VII. W grudniu 1907
roku krazownik wraz z Blanca Encala-
da uczestniczyl w ttumieniu wystapien
robotnikéw kopalni saletry w Iquique.

W lipcu 1911 roku jednostka po raz
kolejny uczestniczyla w paradzie mor-
skiej w Spithead, tym razem okazji ko-
ronacji krola Jerzego V.

W latach 1939-1941 dokonano re-
montu i gruntownej przebudowy le-
ciwego krazownika na jednostke
szkolng. Wykonano nowy pomost,
usunieto jeden z masztdéw a drugi za-
stapiono lekka konstrukcja oraz zmie-
niono ksztalt kominéw. Zmiany obje-
ty réwniez uzbrojenie, usunieto dziata
duzego i $redniego kalibru, montu-
jac w zamian 6 dzial kal. 152,4 mm
L/50 EOC TT (po jednym na poktfa-

dzie dziobowym i rufowym, a pozo-
stale po 2 na sponsonach burtowych)
oraz 4 dziala plot. kal. 76,2 mm!? (wg
innych zrédet kal. 57 mm L/40 Hotch-
kiss). Zdjeto rowniez anachroniczne
uzbrojenie torpedowe. Jeszcze w roku
1945 lub bezposrednio po zakoncze-
niu II wojny $wiatowej w zamian cigz-
szych dzial plot. umieszczono 10 poje-
dynczych kal. 20 mm.

Okret pozostawal generalnie w bar-
dzo dobrym jak na swoj wiek stanie
technicznym, czego najlepszym do-
wodem byt fakt, ze eksploatowana cig-
gle jeszcze pierwotna silownia nawet
w roku 1950 pozwalala na osigganie
predkosci 20 weztdw.

12. Wg. Brooka P,, Warships for...
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Piekna portretowa fotografla Chacabuco z 1950 roku.

W roku 1952 Chacabuco ostatecznie
wycofano ze stuzby, a w grudniu 1959
roku jednostke ztomowano.

Esmeralda Il

Jak juz wspomniano wczeéniej 15
listopada 1894 roku Chile odsprze-
dato Japonii krazownik pancerno-
pokladowy Esmeralda i niemal na-
tychmiast oglosito przetarg na dostawe
nowej jednostki tej klasy o wyporno-
$ci 4800 t oraz predkosci 23-23,5 we-
zta!3. W maju 1895 zmieniono warun-
ki przetargu, zwiekszajac wypornoéé

Krazownik pancerny Esmeralda (l1) podczas ostatnich préb odbiorczych we wrzesniu 1896 roku.

nowej jednostki do 6000 t, podpisu-
jac réwnocze$nie 15-go tego miesigca
kontrakt na jej budowe. W poczatkach
lipca tego roku wtadze Chile zwrécity
sie do stoczni Armstrong, rzec mozna
stalego dostawcy okretow czy mozliwa
jest dostawa krazownika pancernego
zamiast pierwotnie przewidywanego
pancernopokladowego. W toku nego-
cjacji strony uzgodnily ostatecznie bu-
dowe jednostki posiadajacej juz pas
pancerza burtowego wg projektu Phil-
lipa Watts’a. Projekt okretu wykona-
no na bazie krazownikéw pancernych

Fot. zbiory prywatne
Elswick, cho¢ niektérzy twierdza, py-
tanie czy zasadnie, Ze byla to nawet
pierwsza jednostka tej klasy na $wiecie.
Stepke pod nowy krazownik, ktory
przejal nazwe odsprzedanego Japonii
okretu Esmeralda polozono w stoczni
Armstrong Mitchell and Co. Ltd w El-
swick w dniu 4 lipca 1895 roku. Wo-
dowanie nastgpito 14 kwietnia 1896
roku, za$ préby odbiorcze zakonczyty
sie 4 wrze$nia 1896 roku wejsciem jed-
nostki do stuzby.

13. Wg Brooka P, Warships for...

Fot. zbiory prywatne
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Wypornos¢ krazownika wynosila
7145 t przy dlugosci calkowitej kadtu-
ba 142,72 m, a dtugosci miedzy piona-
mi odpowiednio 132,89 m, szeroko$ci
15,98 m i zanurzeniu 6,25 m. Jednost-
ka miata wydluzong sylwetke z ekspo-
nowanym pomostem, 2 masztami oraz
2 kominami. Jednak jej faktyczne moz-
liwosci odbiegaly od zalozen projekto-
wych, niezadawalajgca byla predkos¢
i dzielno$¢ morska, podobnie zresz-
ta jak mialo to miejsce w przypadku
okretow wczesniej wykonanych przez
stocznie brytyjska.

Naped jednostki stanowity 2 piono-
we tlokowe maszyny parowe potrdjne-
go rozprezania poruszajace 2 §ruby na-
pedowe, wykonane przez Humphrys
Tennant & Co., o stalej mocy 16 000
KM, zapewniajgce 22,25 wezta i mocy
chwilowej 18 000 KM, dajacej 23 we-
zly. W czasie prob sitownia uzyskata

Ujecie Esmeraldy (ll) z 1897 roku.

moc 16 020 KM, co przelozylo si¢ na
predkos¢ 23,03 wezta.

Pare poruszajacg maszyny zapew-
nialo 6 opalanych weglem dwustron-
nych kottéw cylindrycznych, korzysta-
jacych z 2 kominéw. Normalny zapas
wegla na pokladzie wynosit 550 t, za$
maksymalny 1347 t. Zasieg okretu sie-
gal 7200 Mm przy predkosci ekono-
micznej 10 wezléw, chod niektdre zré-
dla méwia jedynie o 5500 Mm.

Opancerzenie krgzownika zosta-
o wykonane ze stali niklowej Harvey.
Gl6wng jego nowoscia byl pas pance-
rza burtowego o grubosci 152,4 mm.
Wymiary pasa pancerza burtowego
wynosity 100,04 m (dtugos¢) i 2,14 m
(szerokos¢). Pas umieszczony byt na
wysokosci linii wodnej. Z tego 0,6 m
jego szerokosci znajdowalo si¢ powyzej
linii wodnej, a pozostale 1,5 m ponizej
linii wodnej.

Poprzeczne grodzie pancerne za-
mykajace pas pancerza burtowego od
dziobu i rufy mialy réwniez grubos¢
152,4 mm. Gruboé¢ plaskiego pokladu
pancernego w czesci kadluba ostonie-
tej przez pas pancerza burtowego wa-
hata sie miedzy 25,4 mm a 38,1 mm,
natomiast w odstonietej czesci dziobo-
wej i rufowej wzrastala odpowiednio
do 50,8 mm. Identyczny byl réwniez
pancerz skoséw burtowych. Dziala ka-
libru gléwnego i $redniego ostaniat
pancerz do 114 mm, za$ stanowisko
dowodzenia krgzownika - 203,2 mm.

Uzbrojenie Esmeraldy obejmowa-
fo 2 pojedyncze dziata kal. 203,3 mm
L/40 Armstrong P, modelu identycz-
nego z zastosowanym na Blanco En-
calada, umieszczone na pokladzie
dziobowym i rufowym w pancernych
ostonach. Artylerie $redniego kalibru
krazownika stanowilo, bagatela, 16

Fot. zbiory prywatne
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dzial kal. 152,4 mm L/40 Armstrong
W2 QF. Dziala rozmieszczone byly
po 4 na nadbuddwce, na lewej i prawej
burcie oraz w dwoch kondygnacjach
w dziobowej i rufowej czesci szczyto-
wej nadbudéwki. Te ostatnie stanowi-
ska, a raczej prowadzenie z nich ognia,
stanowilo z uwagi na podmuch istot-
ne utrudnienie dla dziatan dziat gtéw-
nego kalibru. Uzupelnienie stanowilo
8 szybkostrzelnych dziat kal. 76,2 mm
L/40 Armstrong N (12-funtowych), 10
pojedynczych szybkostrzelnych dziat
kal. 57 mm L/40 Hotchkiss (6-funto-
wych) orasz 4 karabiny maszynowe.

Jednostka dysponowala réwniez
uzbrojeniem torpedowym, ktore sta-
nowily 3 wyrzutnie torped kal. 457
mm - 1 w stewie dziobowej i pozosta-
te 2 na burtach.

Zaloga Esmeraldy wynosita 513 ofi-
cerdw i marynarzy.

Warto zaznaczy¢, ze stuzba krazow-
nika przebiegala bez specjalnie intere-
sujagcych wydarzen. Jednostka zostata
flagowcem Eskadry Ewolucji'* pierw-
szego na zachodniej pétkuli zespolu
nowoczesnych okretéw przeznaczo-
nych do obrony wybrzeza.

W dniu 18 grudnia 1907 roku Esme-
ralda wraz z kragzownikami - Blanco
Encalado i Chacabuco, przerzucal woj-
sko z Valparaiso do Iquigue na péino-
cy Chile w celu tlumienia wystapien
robotnikéw kopaln saletry.

W roku 1910 z poktadu okretu zde-
montowano 4 dziala kal. 152,4 mm
ze stanowisk w szczycie nadbudow-
ki, ktére prowadzac ogien utrudniaty
nalezyte wykorzystanie ci¢zkich dziat
kal. 203,2 mm.

Po okolo 30 latach eksploatacji Esme-
ralda zostata wycofana ze stuzby w roku
1930 (niektore zrodta mowig, ze mia-
fo to miejsce juz w 1929 roku), po czym
w 1931 roku ztomowana.

O0'Higgins

Budowa krazownika pancernego
Esmeralda zmobilizowata wladze Chi-
le do zaméwienia kolejnej, jak sie miato
pdzniej okazaé ostatniej juz jednostki
tej klasy. Sprzyjaty temu napiete relacje
z sgsiednig Argentyna, ktéra réwniez
wzmacniala swoj potencjat morski.

We wrzesniu 1895 roku wiadze oglo-
sily nastepny przetarg na budowe no-
wego krazownika. Przyjeto ponizsze
zalozenia do przygotowania projektu,
wyporno$¢ 7300 t, uzbrojenie 2 dzia-
ta kal. 203,2 mm i 10 kal.152,4 mm
oraz artyleria kalibréw pomocniczych,
predkos¢ w przedziale migdzy 20,75
a 21,75 wezta oraz odpowiednie opan-
cerzenie. Obejmowalo ono oczywiscie
pas pancerza burtowego o grubosci
178 mm, oslone stanowisk artyleryj-
skich, grodzie i poktad pancerny.

Gléwnym potencjalnym wykonawca
zlecenia byla oczywiscie zgodnie z tra-
dycja brytyjska stocznia Armstrong
Mitchell and Co. Ltd w Elswick, kt6-
ra dostarczyla stronie chilijskiej 6 wa-
riantéw projektu okretu, réznigcych
si¢ generalnie skladem uzbrojenia oraz
ochrong pancerng. W toku rozmoéw
strony uzgodnila miedzy innymi istotne
zwiekszenie gabarytdw jednostki i osta-
tecznie w marcu 1896 roku podpisaty
kontrakt na budowe krazownika. Jego
projektantem byl oczywiscie Phillipe
Watts, cene za$ ustalono na 700 000 £.

W dniu 4 kwietnia 1896 roku polo-
zono stepke pod krazownik pancer-
ny, ktéremu nadano nazwe O’Higgins.
Okret sptynat z pochylni 17 maja 1897
roku, a w kwietniu 1898 roku zostal
oddany do stuzby, cho¢ morskie préby
odbiorowe prowadzono jeszcze w maju
tego roku.

Podstawowe parametry taktyczno-
-techniczne jednostki to wypornosé
8476 t, okreslana potocznie jako 8500

t, przy dlugosci calkowitej kadluba
135,94 m, a dlugosci miedzy pionami
odpowiednio 125,6, szerokosci 18,9 m
(wg niektdrych zrodel wigkszej - 19,1
m) i zanurzeniu 6,7 m. Wolna burta
krazownika wynosila na dziobie 6,41
m, na $rédokreciu - 4,58 m, za$ na ru-
tie odpowiednio - 5,09 m.

Uktad napedowy O’Higgins tworzy-
ty 2 ttokowe maszyny parowe potrdjne-
go rozprezania wykonane przez firme
Humphrys Tennant & Co., ktdre poru-
szaly 2 §ruby napedowe. Stala moc ma-
szyn wynosita 16 000 KM, co zapew-
niato maksymalna predkos$¢ 21 weztow.
W toku proéb sitownia osiggnela moc
15 930 KM i predko$¢ 21,48 wezta.

Pare dla maszyn zapewnial, co bylto
niewatpliwg nowoscia, zespét 30 ko-
tléw wodnorurkowych systemu Belle-
ville opalonych weglem. Kotty podzie-
lone byly na 3 grupy, z ktérych kazda
odprowadzata spaliny odrebnego ko-
mina.

Normalny zapas wegla na poktadzie
wynosit 550 t, a maksymalny odpo-
wiednio 1263 t. Zasieg jednostki przy
predkosci 8 weztdw siegat 4500 Mm!5.

Jednostka otrzymata dos¢ solid-
ny, wykonany ze stali niklowej Ha-
rvey pancerz, co bylo zresztg jednym
z wymogoéw przetargowych. Najwaz-
niejszym elementem systemu opan-
cerzenia byt pas pancerza burtowego
o dlugosci 79,2 m i szerokosci 2,1 m,
ktoéry znajdowat si¢ wzdtuz linii wod-
nej, w czesci powyzej, a w czg¢sci poni-
zej jej poziomu. Jego grubo$¢ wynosita
178 mm w czesci ostaniajacej maszy-
nownie i kotlownie, a dalej w kierunku
dziobu i rufy obnizala si¢ do 127 mm.
Identyczna byla réwniez grubos¢ po-

14. Eskadre tworzyly krazowniki Pinto, Errazuria,
Blanco Encalada, Ministro Zenteno, Chacabuco, Esmeral-
da 1 O’Higgins.

15. Wg Taschenbuch der Kriegsflotte 1908 zasigg wy-
nosit 5500 Mm, a zapas wegla 700 t.
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Portretowe ujecie krazownika pancernego O Higgins.

przecznych grodzi w kadtubie, ograni-
czajacych strefe chroniong przez pan-
cerz burtowy.

Plaski pokltad pancerny w czesci
oslanianej przez pas pancerza burto-
wego mial grubosé¢ 38,1 mm, na sko-
sach 76,2 mm, a dalej w kierunku dzio-
bu i rufy odpowiednio 50,8 mm.

Ochrong pancerng otrzymaly row-
niez dziala artylerii poktadowej. Ar-
maty duzego kalibru 203,2 mm osta-
nial pancerz o grubosci w przedziale
127-178 mm, a $redniego kalibru 152,4
mm pancerz 127-152,4 mm. Osto-
na pancerna obejmowata takze dziata
w kazamatach artyleryjskich na pokta-
dzie bateryjnym. Stanowisko dowo-
dzenia mialo pancerz 203,2 mm (wg
niektérych zrédel jego grubos¢ siggata
nawet 229 mm).

Uzbrojenie krazownika O’Higgins
skladato si¢ z 4 pojedynczych dziat
kal. 203,2 mm L/40 Armstrong T
w indywidualnych zamknietych wie-
zach artyleryjskich. Po jednej wiezy
ustawiono na poktadzie dziobowym
i rufowym, a 2 pozostale na lewej i pra-
wej burcie w przedniej czesci nadbu-
doéwki (miedzy bryla steréwki a pierw-
szym z trzech kominéw). Wspomniane
dziata wystrzeliwaty pociski o masie
95,13 kg lub 113,25 kg za pomoca la-
dunku miotajacego 21,29 kg kordy-
tu z predkoscig poczatkowa 785,3 m/s
wzglednie 744,2 m/s.

Sredni kaliber artylerii na pokta-
dzie jednostki reprezentowato 10 poje-
dynczych, szybkostrzelnych dzial kal.
152,4 mm L/40 Armstrong Z4. 4 dzia-
ta rozmieszczone byly w pojedynczych
wiezach artyleryjskich na gérnym po-
kladzie, pozostale w kazamatach arty-
leryjskich na poktadzie bateryjnym.

Uzupelnienie uzbrojenia okretu sta-
nowily 4 pojedyncze dziala kal. 120
mm L/45 Armstrong Y QF, 10 dziat kal.
76,2 mm L/40 Armstrong N (12-funto-
we), 10 dzial kal. 57 mm L/40 Hotch-
kiss (6-funtowe) oraz 4 karabiny ma-
szynowe typu Maxim.

Sposéb rozmieszczenia dzial na po-
kladzie kragzownika pozwalal na odda-
wanie salwy burtowej obejmujacej réw-
noczesnie 3 dziata kal. 203,2 mm, 5 kal.
152,4 mm, 2 kal. 120 mm, 5 kal. 76,2
mm i 5 kal. 57 mm, co bylo swego ro-
dzaju wykfadnikiem jego sity bojowe;.

Jednostka dysponowala réwniez
uzbrojeniem torpedowym w postaci
3 (wg niektorych 5) wyrzutni torpedo-
wych kal. 457 mm. Dwie z nich, zata-
pialne, znajdowaly sie na burtach po-
wyzej linii wodnej, a jedna na rufie.

Zaloga O’Higgins okre$lana byta po-
wszechnie przez wspolczesnych na 500
oficeréw i marynarzy, cho¢ niektore ze
zrédel méwity o 489 osobach.

Chilijski krazownik O’Higgins, a ra-
czej zastosowane przy jego budowie
rozwigzania techniczne postuzyly za

Fot. zbiory prywatne
podstawe przy pozniejszych pracach
Brytyjczykéw nad japoriskimi jednost-
kami pancernymi Asama i Tokiwa,
ktore zapisaly si¢ w wojnie rosyjsko-
-japonskiej lat 1904-1905.Warto przy
tym zaznaczy¢, ze dziata kal. 203,2
mm i kal. 152,4 mm na pokladzie kra-
zownika mialy zdecydowanie lepsze
zabezpieczenie w postaci wiez artyle-
ryjskich czy kazamat zwlaszcza w po-
réwnaniu z jednostkami oddanymi do
stuzby wezeéniej's.

W momencie, gdy okret osiggat
z wolna, jeszcze na wodach brytyj-
skich, gotowos¢ bojows, sytuacja mie-
dzynarodowa w Ameryce Potudniowej
zaognila sie w zwigzku z powstaniem
na Kubie, za ktérym po obydwu stro-
nach barykady staty Hiszpania i Stany
Zjednoczone. Oba te panstwa, jeszcze
przed wybuchem zbrojnego konflik-
tu probowaly wzmocnic¢ potencjal swej
floty kupujac okrety w krajach regio-
nu. Hiszpania podejmowala kroki by
naby¢ chilijskie O’Higgins, Esmeralda
i Ministro Zenteno, a USA wlasnie wy-
posazany krazownik. Ostatecznie jed-
nak do niczego nie doszlo i najnowszy
nabytek floty Chile osiggnal 25 lipca
1898 roku Valparaiso.

W nastepnym, 1899 roku jednostka
uczestniczyla 15 lutego w Punte Are-

16. Wg Brooka P,, The Elswick Cruisers - part III -
The Armoured Cruisers, ,Warship International” No 3,
1972
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nas w spotkaniu prezydentéw Argen-
tyny Julio Argentino Roco i Chile - Fe-
derico Errazuriz’a. Podjeli oni préobe
normalizacji miedzysasiedzkich rela-
¢ji w ramach ,,El Abrazo del Estrecho”.

W 1903 roku krazownik wyruszyt
do Panamy w zwigzku z inspirowang
przez Stany Zjednoczone separacja tej
cze$ci kraju od Kolumbii.

W roku 1919 na pokladzie krazowni-
ka, z raczej umiarkowanym powodze-
niem, podejmowano préby z wodnosa-
molotem, za$ w latach 1919-20 poddano
jednostke remontowi, w ramach ktére-
go wymieniono cze$¢ urzadzen do kie-
rowania ogniem oraz zamontowano
3 dziala plot. kal. 76,2 mm L/40 Arm-
strong N'7. Kolejny remont okretu zo-
stal przeprowadzony w latach 1928-29.

We wrzesniu 1931 roku O’Higgins
znalazl si¢ w grupie okretéw uczestni-
czacych w buncie floty w Coquimbo.

Poczawszy od roku 1933 krazow-
nik nie wychodzil juz w morze, petniac
w bazie funkcje stacjonarnej jednostki
dowodzenia. W roku 1946 zostat skre-
$lony ze stanu marynarki wojennej,
przy czym w 1958 roku zostal sprzeda-
ny, zas$ jego zlomowanie odbylo sie do-
piero w 1964 roku.

Konkluzja
Powstaje w tym miejscu zatem pyta-
nie, jak nalezy oceni¢ wysilek, jaki uczy-
nito Chile na przetomie wiekéw XIX
i XX by sta¢ si¢ prawdziwie morskim

panstwem? Nie wystarczyla ku temu
przeciez sama dtuga linia brzegowa, tym
bardziej, ze kraj odczuwal juz na kar-
ku oddech sasiaddw, przede wszystkim
z Argentyny, ale i po czesci z Brazylii

Na tworzenie podstaw nowoczesne;j
tloty Chile wydatkowato wéwczas spo-
ro $rodkoéw, ktérymi akurat na szcze-
$cie dysponowalo. Czy byly to jednak
najbardziej racjonalne wydatki to juz
zupelnie inna kwestia.

Podstawowym mankamentem re-
alizowanej polityki zdawat si¢ by¢ tak
naprawde zakup za kazdym razem
innego pojedynczego okretu. Wyla-
czam nabytek pary malych ,Presi-
dente”, ktéry stanowil zaprzeczenie
tej zasady. Wszystkie pozostale kra-
zowniki pochodzily od ,koronne-
go” dostawcy - stoczni Armstrong
Mitchell and Co. Ltd z Elswick (lub
jak wola inni - Newcastle-upon-Ty-
ne), co wigzalo sie zapewne z ich cze-
$ciowa unifikacjg zaréwno w zakresie
uzbrojenia jak i wyposazenia. Byto to
w sumie istotne w przypadku mary-
narki wojennej z nader skromng in-
frastrukturg bazowo-remontowg, co
mialo takze swdj wplyw na czas po-
zostawania jednostek w stuzbie. Na-
lezy takze zaznaczy¢, ze czesto realne
walory odbiegaly od zalozen projek-
towych, a tyczylo to najczesciej pred-
ko$ci i dzielnosci morskiej.

Na szcze$cie nie doszlo nigdy do
prawdziwej bojowej weryfikacji zaku-

SUPLEMENT

pionych krazownikdéw, bo za takowe
dziatania nie sposob uzna¢ wcale nie-
rzadkich wewnetrznych rozruchéw
pokroju strajkéw czy puczéw w Chile.
Stad tez tak naprawde trudno oceni¢
realne walory krazownikoéw.

Moéwigc o bilansie waloréw okre-
tow warto takze wspomniec¢ o podje-
tej przez Rosje probie okupienia jeszcze
przed wybuchem wojny rosyjsko-ja-
ponskiej czgsci najnowszych chilij-
skich okretéw (cho¢ nie tylko, bo réw-
niez argentynskich czy wloskich).
Ostatecznie podjete dzialania rozeszly
sie po koéciach, pozostajac bez wply-
wu na przebieg konfliktu's.
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Japonski krazownik pancernopoktadowy Izumi (eks Esmeralda 1) po przezbrojeniu.
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Bohater niniejszego artykutu krétko przed wybuchem wojny.
Fot. zbiory Heinza Stockingera

Sankt Georg

W okresie, w ktorym Austro-Wegry
ukonczyly budowe dwoch krazowni-
kéw torpedowo-taranowych typu Ka-
iser Franz Joseph I, Wlochy zbudo-
waly siedem podobnych jednostek
(Giovanni Bausan, Dogali, Piemon-
te i siedem okretéw typu Etna). Wto-
skg odpowiedzig na Marie Theresie
byly dwa krazowniki pancerne typu
»Vettor Pisani” o wypornosci 6000 ton
i uzbrojone w dwanascie dziat kalibru
152 mm. Zdetronizowal je Kaiser Karl
VI uzbrojony w dziata kalibru 240
mm. Wloska ripostg byly trzy, zbudo-
wane w latach 1898-1902, krazowniki
typu ,Giuseeppe Garibaldi” (znane-
go tez jako typ ,Varese”). Przy wypor-
noéci 7200 ton jednostki te uzbrojone
byty w jedno dzialo 254 mm, dwa 203
mm i czternascie 152 mm. Jedynie trzy
dziala gtéwnego kalibru znajdowaty
sie w wiezach (1xII i 1xI). Wszystkie
dziata $redniego kalibru, umieszczo-
ne w kazamatach, byly obstugiwane
recznie. Uwazano, ze duza liczba dzial
$redniego kalibru jest konieczna, by
utrzymac wysoka szybkostrzelnosc,
nawet jesli zabrakloby pary lub energii
elektrycznej do obracania wiez i pod-
noszenia luf dzial. Réwniez instalowa-

nie dzial réznych kalibréw bylto wtedy
popularng praktyka w marynarkach
wojennych na catym $wiecie. Typ ,,Ga-
ribaldi” byt ,,hitem eksportowym” na
miedzynarodowym rynku stocznio-
wym. Zbudowano cztery jednostki dla
Argentyny, dwie dla Japonii i jedng dla
Hiszpanii.

Austro-Wegry planowaty budo-
we nowego krazownika pancerne-
go. Okret mial by¢ wzorowany na
wloskiej koncepcji. Krazownik miat
by¢ silniejszy od Karla VI, uzbrojo-
ny w dwa dziata 240 mm w pojedyn-
czych wiezach na dziobie i rufie, 10
dzial 150 mm, z ktérych osiem znaj-
dowac¢ sie mialo w kazamatach, a dwa
w pojedynczych wiezach na poktadzie.
Do obrony przed torpedowcami prze-
widywano dwadziescia lekkich dziat
szybkostrzelnych. Ponadto jednostka
miala by¢ uzbrojona w dwie podwod-
ne wyrzutnie torpedowe. Maszyny pa-
rowe potrdjnego rozprezania miaty za-
pewnic jej predko$¢ 20 weztow i zasieg
4400 mil morskich. Z uwagi na to, ze
istniejace doki nie byly wystarczajaco
dlugie, by w pézniejszym czasie doko-
nywaé napraw i modernizacji, dtugo$¢
okretu ograniczono do 118 m. Raport

MTK z 1900 r. informowal, ze dzia-
ta 240 mm nie beda brane pod uwa-
ge, a 150 mm zostang zastgpione 190
mm, ktore i tak mialy stanowi¢ arty-
lerie $redniego kalibru pancernikéw
typu ,Erzherzog”. Inne opracowanie
z 1900 r. wspominalo, ze okret powi-
nien by¢ uzbrojony w dwa dziala 240
mm w dziobowej wiezy, dwa dziata
150 mm w pojedynczych wiezach usta-
wionych obok siebie na rufie i osiem
dzial tego samego kalibru w kazama-
tach. Artyleria do obrony przed torpe-
dowcami miata si¢ sklada¢ z jedenastu
dzial 66 mm, dwoch 47 mm i dwéch
karabinéw maszynowych 8 mm. Kon-
tynuowano dyskusje na temat réznych
schemat6éw uzbrojenia. Dwa dziata 150
mm na rufie miata zastapi¢ pojedyn-
cza armata 190 mm L/50, a dodatkowe
dwa dziata 190 mm L/40 miaty znajdo-
waé sie w kazamatach. Pdzniej sche-
mat uproszczono, wprowadzajac dzia-
ta 190 mm L/42. Cztery takie armaty
miaty znajdowac sie w kazamatach za-
miast wczesniejszych dwdch, zmniej-
szajac liczbe dziat 150 mm do czterech.
Ostatecznie, 11 marca 1901 r. potozono
stepke pod nowy krazownik pancer-
ny o wypornosci 7400 ton, uzbrojony
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Krazownik pancerny Sankt Georg

Inzynier Siegfried Popper.
Fot. zbiory Zvonimira Freivogla

w dwa dziata 240 mm L/40 w dziobo-
wej wiezy, jedno dzialo 190 mm L/42
w wiezy rufowej oraz cztery dziala te-
goz kalibru i cztery 150 mm L/40 w ka-
zamatach. Dziala 240 mm i 190 mm
stanowily juz cze$¢ uzbrojenia pancer-
nikéw typu ,,Erzherzog”, natomiast ar-
maty 150 mm wchodzily w sktad ba-
terii $redniego kalibru pancernikéw
typu ,Habsburg”. Jednostka projektu
generalnego inzyniera Siegfrieda Pop-
pera powstawala w arsenale marynarki
wojennej w Poli na zadaszonej pochyl-
ni na Wyspie Oliwkowej (Uljanik).

Wybor nazwy i ceremonia wodowania

W 1898 r. gléwnodowodzacy mary-
narki wojennej Austro-Wegier, adm.
Spaun, zasugerowal cesarzowi systema-
tyzacje nazewnictwa okretow. Nastepny
krazownik torpedowo-taranowy miat
nosi¢ imie jednego z cztonkéw rodzi-
ny panujacej dynastii Habsburgéw. Ad-
miral zaproponowat nazwy Kaiser Fer-
dinand I, Kaiser Franz II lub Kaiserin
Maria Anna, jednak temat nie byl poru-
szany ponownie az do 27 wrzesnia 1903
r., gdy Spaun poprosit cesarza o wy-
razenie zgody na zwodowanie okretu
bez hucznej ceremonii, tak jak to mia-
fo miejsce w przypadku krazownikéw
Aspern i Szigetvdr. Admiral przypo-
mnial o swojej sugestii z 1989 r., pytajac
o nazwe dla nowego krazownika pan-
cernego. Juz nastepnego dnia otrzymat
wiadomos$¢, ktéra bez dodatkowych
wyjasnien informowala, ze jednostka
ma otrzyma¢ nazwe Sankt Georg. Swie-
ty Jerzy byl zyjacym na poczatku IV w.
chrzescijanskim $wietym i meczenni-
kiem, skazanym na §mier¢ przez cesa-
rza Dioklecjana. Przedstawiany jako
rycerz zabijajacy smoka, Swiety, jest pa-
tronem zolnierzy, rycerzy, kowali wy-
twarzajacych bron i zbroje oraz far-
merdw. Powdd dla ktérego Franciszek
Jozet wybral takg nazwe jest nieja-

sny, chociaz byla ona popularna w in-
nych flotach (np. wloskiej i brytyjskiej;
od XIII w. Sw. Jerzy jest patronem An-
glii). Wiadomo bylo, Ze nastepca tronu,
arcyksiaze Franciszek Ferdynand czcil
Sw. Jerzego, jednak wybor takiej nazwy
wydaje si¢ co najmniej dziwny w $wie-
tle faktu, ze wkrotce potem na serb-
skim tronie zasiadl Petar Karadjordje-
vic (,,Czarny Jerzy”), wrég numer jeden
Austrii, ktory zajat miejsce zamordo-
wanego 11 czerwca 1903 r. kréla Mila-
na Obrenovica. Nikt nie mial zamiaru
przeciwstawia¢ sie woli cesarza, dlatego
8 grudnia 1903 r., bez zbednych uroczy-
stosci, krazownik pancerny, ktéremu
dowddca bazy w Poli, wiceadm. Franz
Freiherr von Minutillo, nadal nazwe
Sankt Georg, zostal zwodowany.

Wyglad zewnetrzny

Sankt Georg byt podobny do kra-
zownika Kaiser Karl VI. Obie jed-
nostki tatwo bylo zidentyfikowa¢ po
rozmiarze komindéw i réznigcych je na-
wiewnikach. Gérny poklad, ciaggnacy
sie od dziobu do rufy, byt jednoczesnie
pokladem gtéwnym. Nieznacznie wkle-
sta dziobnica zakonczona byta taranem
ponizej linii wodnej. Prosta stepka opa-
data nieznacznie od dziobu az po rufo-
wa barbete wiezy dziata 190 mm, gdzie

Nazwa

Stoaznia Potozenie stepki

Wodowanie Wejscie do stuzhy

Sankt Georg

11.03.1901

Seearsenal, Pola

08.12.1903 31.07.1905

Kadtub krazownika Sankt Georg krétko po wodowaniu.

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Krazownik pancerny Sankt Georg

Sankt Georg - 1905

zanurzenie byto najwieksze, po czym
wznosila si¢ ponownie w kierunku rufy.
Podobnie jak poprzedni austro-wegier-
ski krazownik pancerny, okret miat
krazowniczg rufe, zréwnowazony ster
i dwie, trojskrzydiowe $ruby.

Za dziobowg, podwojng wiezg dzial
240 mm znajdowala sie nadbudow-
ka dziobowa z opancerzonym stanowi-
skiem dowodzenia, sterowka, otwartym
pomostem nawigacyjnym i rurowym
masztem przednim zwezajacym si¢
w gornej czesci. Za trzema ogromny-
mi kominami znajdujacymi si¢ na $réd-
okreciu stal maszt gléwny, za nim nad-
budéwka rufowa, a za nig wieza dziala
190 mm. Obie nadbudéwki faczylo nad-
burcie, ktére ochranialo stojace za nim
szybkostrzelne armaty 66 mm. W $rod-
kowej czesci kadluba znajdowaly sie,
wystajace poza obrys burt, kazamaty
dziat 190 mm - po dwie na kazdej bur-
cie. Dziala te mogly, w ograniczonym
zakresie, prowadzi¢ ogien w kierunku
dziobu, badz rufy. Ponizej dziobowej
wiezy dzial 240 mm i rufowej dziata 190
mm znajdowaly sie kazamaty dzial 150
mm. Dzieki wcieciu w burtach, mogly
one, réwniez w ograniczonym zakresie,
prowadzi¢ ogien odpowiednio w kie-
runku dziobu lub rufy. Sankt Georg miat

nawiewniki grzybkowe, co pozwalato
na szybkie odréznienie go od krazow-
nika Kaiser Karl VI, ktérego nawiewniki
mialy klasyczny, fajkowy ksztalt. Dzwi-
gi do obstugi todzi ratunkowych znaj-
dowaly si¢ pomig¢dzy drugim, a trze-
cim kominem. Lodzie sktadowano po
obu stronach kominéw i na zurawikach
wzdluz pokiadu. Na rufie znajdowata
sie, popularna na duzych okretach tam-
tego okresu, galeryjka admiralska.
Wypornoé¢ projektowa wynosita 7407
ts (7289,37 t), a pelna 8199 ts (8069,88 1).

Schemat opancerzenia krazownika.

Rys. © Erwin Sieche

Dlugoé¢ migdzy pionami wynosita 117
m, dlugoé¢ na linii wodnej 123,23 m,
a diugos¢ calkowita 124,30 m. W naj-
szerszym miejscu kadtub miat 19,01 m,
natomiast zanurzenie na projektowej li-
nii wodnej wynosilo 5,77 m na dziobie
16,87 m na rufie. Maksymalne zanurze-
nie na dziobie wynosifo 6,25 m, a na ru-
fie 741 m.

Naped
Pare dla dwdch poziomych, cztero-
cylindrowych maszyn potréjnego roz-

Rys. ,Almanach 1916”
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Montaz armaty kal. 240 mm do dziobowej wiezy Sankt Georga.

prezania o mocy nominalnej 15 000
iKM dostarczato dwanascie kottow
wodnorurkowych Yarrow z 24 paleni-
skami. Dwie $§ruby o $rednicy 4,88 m
rozpedzaly okret do predkosci 22 w.
Na prébach 1 lipca 1905 r., przy mocy
14 960 iKM osiggnieto predkos¢ 22,01
w. Bunkry mogly pomiesci¢ 1103 t we-
gla lub 908 t brykietéw sprasowanego
mialu weglowego. Zapasy te przekla-
daly sie na maksymalny zasieg 4500
mil morskich przy predkosci 12 w.
Niektore zrodta (,,Jane’s”) podaja moc
maszyn 12 300 iKM przy ci$nieniu
nominalnym w kottach i 14 000 iKM
przy podwyzszonym.

Ochrona bierna

Pancerz ze stali Kruppa byt
cieniszy, ale bardziej wytrzyma-
ty niz pancerz krazownika Ka-
iser Karl VI. Gorna cze$¢ pasa
burtowego miata do 210 mm,
a dolna do 135 mm grubo-
$ci. Pancerz pokladu w czesci
dziobowej skladat sie z dwéch
warstw 30 mm, na $rédokre-
ciu z dwdch 18 mm, a rufowy
poklad pancerny mial 45 mm
grubosci. Cytadele zamyka-
ty poprzeczne grodzie pancer-
ne o grubosci 190 mm. Barbe-
te wiezy dzial 240 mm chronit
pancerz o grubosci 210 mm.
Sama wieza w czesci czolowej
miata pancerz 200 mm, 150
mm na bokach i 50 mm na da-
chu. Rufowa wieze dziala 190

mm od czota chronit pancerz 160 mm,
115 mm na bokach i 30 mm na dachu.
Pancerz wszystkich kazamat miat gru-
bo$¢ 150 mm, natomiast wieza dowo-
dzenia chroniona byt pancerzem o gru-
bosci od 125 do 200 mm.

Uzbrojenie

Kat podniesienia lufy dwoch cigz-
kich dzial 240 mm L/40 K/01 Sko-
dy, zamontowanych w wiezy dziobo-
wej, zawieral sie w przedziale od -4°
do +20°. Kazda z luf, razem z mecha-
nizmem zamkowym, wazyla 28,6 tony.
Predkos¢ poczatkowa pocisku docho-
dzila do 705 m/s. Zasieg, przy kacie
podniesienia lufy 3°21’, wynosit 5000

e 2

Fot. zbiory Heinza Stockingera
m, natomiast przy 19°54’ dochodzit
do 15 300 m. Na kazda lufe przypada-
to osiemdziesigt granatéw, czterdzie-
$ci 229 kg pociskow przeciwpancer-
nych i czterdzieéci 215 kg granatow
burzacych. Kazda tuska wazyla 70,45
kg i zawierata 45 kg tadunku miotaja-
cego M/97a.

Lawety pieciu dzial 190 mm L/42
K/01 Skody umozliwialy zmiane kata
podniesienia lufy w zakresie od -5° do
+15°. Lufa wraz z mechanizmem zam-
kowym wazyla 12,95 ton. W zaleznosci
od rodzaju pocisku, predkos$¢ poczat-
kowa pocisku wynosita od 825 do 850
m/s, a szybkostrzelnos¢ od trzech do
czterech strzaléw na minute. Zasieg,

Fot. zbiory Heinza Stockingera
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Dzialo kazamatowe kal. 190 mm dla krazownika Sankt Georg na fabrycznym poligonie pod-

czas prob odbiorczych.
przy 5° wynosit 7000 m, a przy 12°51’
dochodzit do 12 000 m. Pocisk prze-
ciwpancerny wazyl 97 kg, natomiast
granat burzacy 90 kg. Luska wazyta 47
kg i zawierata 27 kg fadunku miotaja-
cego M/97. Na kazda lufe przypada-
to 30 pociskéw przeciwpancernych, 80
granatow burzacych i 10 szrapneli.

Cztery dziala 150 mm L/40 naleza-
ty do tego samego typu, ktdry zamon-
towano na krgzowniku Kaiser Karl
VI. Kat podniesienia lufy zawieral si¢
w przedziale od -6° do +20°. Na kazda
lufe przypadalo 20 pociskéw przeciw-
pancernych, 112 granaty burzace i 10
szrapneli.

Bateria do walki z torpedowcami
skladala sie z dziewieciu dzial 66 mm

Fot. zbiory Oty Janecka

L/45, o elewacji od -6° do +20°, szesciu
dzial 47 mm L/44 Skody, dwéch 47 mm
L/33 Hotchkissa, dwoch 37 mm L/33
Hotchkissa, dwéch 37 mm C/1900
Vickersa na marsie masztu przednie-
go i dwdch karabinéw maszynowych
8 mm. Sankt Georg mial réwniez dwa
dziala desantowe 66 mm L/15.

Dwie, podwodne wyrzutnie torped
kalibru 450 mm znajdowaly si¢ nie-
znacznie za dziobowg wiezg dzialo-
wa i zamontowane byty pod katem 23°
do osi okretu. Torpedy 45 cm L/5 byly
tego samego typu, co torpedy bedace
na uzbrojeniu pancernikéw typu ,,Erz-
herzog”. Wprowadzono je do uzbroje-
nia w latach 1905-1906. Mialy kaliber
450 mm, dtugos¢ 5,12 m i wazyly 642

kg (gtowica bojowa zawierata 95 kg ta-
dunek wybuchowy). Przy predkosci 32
w. ich zasieg wynosit 3000 m, natomiast
przy 19,5 w. wzrastat do 6000 m. Dodat-
kowo okret przenosit osiem min C/99.

W czasie przeprowadzonej w 1914 r.
modernizacji, wszystkie dziata 37 mm
zostaly zdjete i zastgpione osmioma
armatami 47 mm L/44 Skody i dwoma
47 mm L/44 Hotchkissa. W maju 1915
r. zamontowano jedno dzialo przeciw-
lotnicze 66 mm L/50 i dwa karabiny
maszynowe 8 mm M 07/12, z ktérych
jeden znajdowal si¢ na lawecie prze-
ciwlotniczej.

Zatoga
Zaloga krazownika Sankt Georg
skfadata si¢ z 32 oficeréw i 589 mary-
narzy.

Przebieg stuzby

Sankt Georg wszedl do stuzby 21
lipca 1905 r., po zakonczonych pré-
bach i od 31 lipca do 14 listopada pel-
nil funkcje jednostki flagowej sit zwia-
dowczych. Dnia 19 listopada okret,
razem z krazownikiem Szigetvdr, zo-
stal wystany w rejon Lewantu, gdzie
wybuchly zamieszki po tym, jak tu-
recki sultan odmoéwil przeprowadze-
nia obiecanych reform. Obie jednost-
ki weszly w sktad miedzynarodowego
dywizjonu w Pireusie. Razem z nim
wyplynety, by zaja¢ port w Mytilenie,
znajdujacy si¢ na, nalezacej wowczas
do Turcji, wyspie Lesbos. Sankt Georg
plynat pod flaga wiceadmirata Juliu-
sa von Rippera. Oddzial marynarzy
z krazownika zajal stacje telegraficz-
nag w porcie, a francuscy marynarze
okupowali budynek urzedu celnego.
Okrety poplynely na Lemnos, gdzie
5 grudnia zajely port Castro. Blokade
zniesiono 17/18 grudnia, po tym, jak
sultan zgodzil sie na przeprowadzenie
obiecanych reform.

W 1906 r. Sankt Georg znowu po-
plynat w rejon Lewantu, odwiedzajac,
razem z trzema pancernikami typu
»Habsburg”, Korfu, Aleksandrie, Haj-
fe, Bejrut, Milos, Krete i Vlore. Pézniej
krazownik brat udzial w eksperymen-
tach z telegrafem dalekiego zasiegu.
26 marca 1906 r. Sankt Georg wraz
z krazownikiem Aspern rozpoczely
transoceaniczng podrdz do USA. Jed-
nostki plynety by wzig¢ udziat w uro-
czystosciach z okazji 300-lecia po-
wstania pierwszej angielskiej kolonii
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Krazownik pancerny Sankt Georg

Dane taktyczno-techniczne

Wyporno$¢ projektowa 7407 t/7289,37 tons
Wypornos¢ petna 8199t /8069,88 tons
Dtugos¢ miedzy pionami 117,00 m

Dfugos¢ na linii wodnej 123,23 m

Dfugos¢ catkowita 124,30 m

Szerokosc catkowita 19,01 m

Zanurzenie projektowe

5,77 m na dziobie - 6,87 m na rufie

Zanurzenie przy petnej wypornosci

6,25 m na dziobie — 7,41 m na rufie

Moc maszyn, projektowa, maksymalna na prébach

15000 — 14 860 KM

Predkos¢ maksymalna 22,01 w.

Pas pancerny, gorna i dolna czes¢ 210-165 mm

Grodzie poprzeczne 190 mm

Pokfad pancerny dziéb 30430 mm, $rédokrecie 18418 mm, rufa 45 mm

Barbety i wieze artylerii gtownej

240 mm: 210 & 200 -150-50 mm
190 mm: 210 & 160-115-30 mm

Kazamata

150 mm

Opancerzone stanowisko dowodzenia

200-125 mm

Uzbrojenie oryginalne

2 x 240 mm L/40, 5 x 190 mm L/42, 4x150 mm L/40,
9x66 mm L/45, 6x47 mm L/44, 2x47 mm L/33,
4x37 mm L/33, 2x8 mm km, 2x450 mm w.t.

Uzbrojenie w 1915.

2%240 mm L/40, 5x190 mm L/42, 4x150 mm L/40,
9x66 mm L/45, 1x66 mm L/50, 10x47 mm L/44,
2x8 mm, 2x450 mm w.t.

Oficerowie i marynarze

32+ 589

w Ameryce - Jamestown w stanie Wir-
ginia. Miedzynarodowa parada mor-
ska z tej okazji odbyta sie 13 maja 1907
r. Po niej odbyly si¢ regaty, w ktérych
zaloga Sankt Georga zdobyta dwa zlo-
te medale w zeglarstwie oraz srebro
i braz w konkurencjach wio$larskich.
Oba krazowniki odwiedzily pozniej
Nowy Jork i Annapolis, a do Poli po-
wrdcity 10 lipca. W grudniu 1907 r.
Sankt Georg poplynat do Grecji, gdzie
bral udzial w uroczystosciach zwia-
zanych z powrotem z Paryza greckie-
go ksiecia Jerzego ze $wiezo poslubiong
malzonky - ksiezniczkg Marig Bona-
parte. Misje tego typu zostaly wkrotce
zastagpione powazniejszymi zadaniami
z powodu zaogniajacej sie sytuacji na
Batkanach. Wigkszos$¢ dywizjonu flo-
ty plywata po Morzu Srédziemnym na
poczatku 1908 r., a pdzniej jednostki
pozostawaly aktywne zaréwno przed,
jak i po aneksji Bosni i Hercegowiny.
Od 15 kwietnia do 15 wrze$nia 1908
r. Sankt Georg pelnit funkeje jednost-
ki flagowej dywizjonu krgzownikow.
10 grudnia okret bezskutecznie proé-

Sankt Georg na wodach greckich w 1905 roku. Z prawej wioski krazownik typu, Giuseppe Garibaldi”, za nim rosyjski typu ,Diana”, a przed
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Krazownik w 1915 roku w ujeciu rufowym.

bowatl pomoéc niszczycielowi Huszdr,
ktéry wszedl na mielizne w okolicach
Traste. Ostatecznie niszczyciel przeta-
mal si¢ na pol i zatonal. Niektore ele-
menty wraku podniesiono z dna i wy-
korzystano do budowy jednostki tego
samego typu i o tej samej nazwie, kto-
ra zbudowano w Poli. W zimie Sankt
Georg byl w rezerwie, by powréci¢ do
roli jednostki flagowej flotylli krazow-
nikéw. W 1910 r. okret otrzymat nowa
radiostacje. Latem 1911 r. jednostka
petnita funkcje flagowca flotylli kra-

Tym razem ujecie burtowe, lecz z 1914 roku.

zownikow. Od 15 maja 1912 r. okret
wchodzil w sktad dywizjonu floty,
a od 5 grudnia, pod flagg kontradmi-
rala Paula Fiedlera, pelnit funkcje jed-
nostki flagowej I dywizjonu krazow-
nikéw. Pod koniec 1912 r. krgzownik
wchodzit w sktad miedzynarodowych
sit blokujacych ujscie Bojany. Dziata-
nia te mialy poméc w powstaniu Alba-
nii i powstrzymywac Czarnogore. 7 li-
stopada 1913 r., po tym jak zastapit go
krazownik Aspern, Sankt Georg po-
wrécit do Poli.

Fot. zbiory Heinza Stockingera

Na poczatku 1914 r. Sankt Georg po-
nownie pelnit funkcje okretu flago-
wego I dywizjonu kragzownikéw. Po
wybuchu I w.§. jednostka zostata fla-
gowcem flotylli kragzownikéw, ponow-
nie plywajac pod flaga Paula Fiedlera,
ktéry w miedzyczasie awansowal do
stopnia wiceadmirala. 7 sierpnia 1914 r.
krazownik opuscit Pole wraz z szescio-
ma pancernikami I dywizjonu duzych
okretéw wojennych, krazownikiem
Admiral Spaun i szeScioma niszczycie-
lami. Jednostki ptynety na potudnie,
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Portretowa fotografia Sankt Georga wykonana w Zatoce (Boce) Kotorskiej, 1915 rok.
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Sankt Georg w Zatoce Kotorskiej, lata 1915-16. Przy burcie widoczny okret podwodny U 15.

aby spotkac sie z niemieckim krazow-
nikiem liniowym Goeben ilekkim kra-
zownikiem Breslau. Wierzono, ze oba
niemieckie okrety powr6ca na Adria-
tyk, po ostrzelaniu francuskich por-
téw na wybrzezu Afryki Pélnocnej.
Niemcy poplyneli jednak do Kon-
stantynopola, a okrety austro-wegier-
skie powrdcily do Poli. Sankt Georg
spedzil tam pierwsze miesigce wojny.
Dzien po wypowiedzeniu Austro-We-
grom wojny przez Wtochy (23 maja
1914 r.), z rana, flota austro-wegierska
wyplynela z Poli. Eskadra miala za-

miar ostrzela¢ wloskie miasta lezgce na
wybrzezu péinocnej i srodkowej cze-
$ci Adriatyku. Sankt Georg, wchodza-
cy wraz z torpedowcami 1 i 2 w sklad
Grupy Bojowej D, ostrzelal instalacje
portowe w Rimini i mosty kolejowe
na wybrzezu. W drodze do celu okre-
ty austro-wegierskie zostaly zauwazo-
ne przez wloski sterowiec Citta di Fe-
rarra. Sankt Georg ostrzelal go, jednak
nie zanotowano trafien. 16 czerwca
okret ponownie ostrzelal Rimini, a na
poczatku 1916 r. zostal skierowany do
Zatoki Kotorskiej, by poméc jednost-

Sankt Georg zdazajacy na jedna z akcji bojowych.

Fot. zbiory Heinza Stockingera
kom wspierajacym szybkie krazowniki
po ich rajdach. Poscig okretéw Ententy
za krazownikiem Helgoland w grud-
niu 1915 r. (patrz artykul o krgzowni-
ku Kaiser Karl VI) pokazal, ze Kaiser
Karl VI byt w stanie rozwingé pred-
kos¢ jedynie 18 w., a pancernik Buda-
pest byl jeszcze wolniejszy. 16 lutego
1916 r. Sankt Georg, wraz z wyremon-
towanym krazownikiem Helgoland,
niszczycielem Warasdiner i trzema tor-
pedowcami, wyplynat z Poli, kieru-
jac sie na poludnie. Po drodze okrety
ostrzelaty San Vito Chietino i Ortone,
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Krazownik pancerny Sankt Georg

Sankt Georg - 1918

Rys. © Erwin Sieche
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a Sankt Georg prowadzil pojedynek ar-
tyleryjski z wloskim pociaggiem obro-
ny wybrzeza, ale zadna ze stron nie
uzyskala trafien. W Zatoce Kotorskiej
Sankt Georg pozostawal okretem fla-
gowym flotylli kragzownikéw. W nocy
z 28 na 29 sierpnia 1916 r. jednostka,
razem z krazownikiem pancernym
Kaiser Karl VI, eskortowana przez kra-
zowniki Novara i Helgoland oraz nisz-
czyciele i torpedowce, wyplyneta na
akcje, ktorej celem bylo wciagniecie
jednostek nieprzyjaciela stacjonujg-
cych w Brindisi w pulapke zastawio-
ng przez austro-wegierskie okrety pod-
wodne. Z powodu gestej mgly operacja
zakonczyla si¢ niepowodzeniem - nie-
przyjaciel nawet nie zauwazyt austro-
-wegierskich okretéw. Nastepng okazje
Sankt Georg mial 15 maja 1917 r., kiedy
wyplynal z Zatoki Kotorskiej, razem

Sl . -
-

-

o i

z pancernikiem Budapest, niszczy-
cielami Tdtra i Warasdiner oraz sied-
mioma torpedowcami, aby wesprzeé
szybkie krazowniki Saida, Helgoland
i Novara. Dowodzone przez kapitana
Miklésa Horthy’ego jednostki wraca-
ty z rajdu przeciwko zagrodzie w Cie-
$ninie Otranto, §cigane przez nieprzy-
jacielskie krazowniki i niszczyciele.
Jednostki Ententy przerwaly poscig,
po zauwazeniu austro-wegierskich po-
sitkéw, co uratowalo zespét Horthy’e-
go przed unicestwieniem. Po tej akeji
Sankt Georg wigkszo$¢ czasu spedzat
na kotwicy, z nowym dowddca, ko-
mandorem porucznikiem Huberem
i gtéwnodowodzacym flotylli krazow-
nikéw admiralem Aleksandrem Hansg
na pokladzie.

Przeciaggajace si¢ dzialania wojen-
ne, braki w zaprowiantowaniu, zte wa-

Sankt Georg zdazajacy na pomoc zespotowi Horthy’ego w ciesninie Otranto, 15 maja 1917 roku.

runki mieszkalne i monotonna stuzba,
razem z réznicami spoteczno-naro-
dowym doprowadzity do buntu, kté-
ry wybucht na poktadach jednostek
austro-wegierskich stacjonujacych
w Zatoce Kotorskiej 1 lutego 1918 r.
Jego gléwnymi osrodkami byty Sankt
Georg i okret baza dla torpedowcéw
Gda. Bunt szybko rozprzestrzenit sie
na kragzownik Kaiser Karl VI, a inne
jednostki réwniez podiosty czerwo-
ne flagi, niektére pod grozbg ostrza-
tu przez oba krazowniki pancerne.
Butownicy pragneli zawieszenia bro-
ni, akceptacji propozycji pokojowych
amerykanskiego prezydenta Wilso-
na oraz zywnosci dla oficeréw i zalog
okretéw. Byli jednak gotowi do wal-
ki, gdyby sily Ententy ich zaatakowa-
ty. Dwa krazowniki rozpoznawcze
odplynety na zewnetrzne kotwicowi-
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Krazownik w ujeciu z 1917 roku.

sko, gdzie znalazly si¢ poza zasiegiem
wzroku zalég krazownikéw pancer-
nych i skutecznie zablokowaty dro-
ge ucieczki z zatoki. Baterie brzegowe,
nie bedace w rekach buntownikow,
otworzyly ogien do starego pancer-
nika Rudolf, ktdry chcial si¢ do niech
przylaczy¢. Oba te wydarzenia spowo-
dowaly, ze bunt zaczalt powoli wygasa¢
i zakonczyt si¢ 3 lutego, przed przyby-
ciem wystanego z Poli, celem jego sttu-
mienia, dywizjonu pancernikéw typu
Erzherzog. Niektorzy z prowodyréow
uciekli wodnosamolotem do Wioch.
800 marynarzy z jednostek bioracych
udzial w buncie zostalo wysadzonych
na brzeg, 40 postawiono przed sa-
dem wojskowym, z ktérych 4 skaza-
no na $mier¢ i rozstrzelano (Franti-
$ek Rag, Anton Grabar, Jerko Sisgori¢
i mat Brnicevi¢). Werdykt ogtoszono
10 lutego, a wyrok wykonano o §wi-
cie nastepnego dnia. Proces pozosta-
tych 392 oskarzonych ciggnal si¢ do
kornica wojny. Ostatecznie wszyscy zo-
stali uwolnieni. Wkroétce po zakoncze-
niu buntu, dla reszty wysadzonych na
brzeg marynarzy cesarz Karol I oglo-
sit amnestie. Dochodzenie, prowadzo-
ne przez emerytowanego admirala,
arcyksiecia Karola Stefana, potwier-
dzito zasadnos¢ wiekszosci z wysunie-
tych przez buntownikéw postulatéw.
Doprowadzilo to do ,,czystki” w kor-
pusie oficerskim. Gléwnodowodzacy
austro-wegierskiej marynarki wojen-
nej, admiral Maksymilian Njegovan,

zostal wyslany na emeryture, a jego
miejsce zajat kapitan Miklés Horthy,
awansowany do rangi kontradmira-
ta. Prawie wszyscy starsi admiralo-
wie zostali rowniez wystani na wcze-
$niejsze emerytury. Stare krazowniki
i pancerniki zostaly wycofane ze stuz-
by, a Sankt Georg stuzyl od 13 mar-
ca 1918 r. jako jednostka mieszkalna
i siedziba dowddztwa sit obrony Zato-
ki Kotorskiej. Wszystkie dziata zosta-
ty zdemontowane i przekazane armii,
a sam okret zostal ostatecznie wycofa-
ny ze stuzby 6 kwietnia. Trzy dni p6z-
niej jednostka zakotwiczyla w Teodo/
Tivat. Gdy rozpadlo si¢ cesarstwo Au-
stro-Wegier, Sankt Georg przebywal
w Zatoce Kotorskiej, a w 1920 r. zostat
przeholowany do Tarentu i oficjalnie
przekazany Wielkiej Brytanii. Kra-
zownik zostal sprzedany na ztom i ro-
zebrany we Wloszech.

Zakonczenie

Sankt Georg zostal zbudowany w cza-
sach, kiedy do stuzby wchodzity po-
tezne krazowniki liniowe, jednostki
o duzej predkosci, uzbrojone w dzia-
ta o kalibrze stosowanym na pan-
cernikach. Byly one szybsze od kra-
zownikéw pancernych, ktorych czas
przemingl bezpowrotnie. Sankt Georg
moze by¢ postrzegany jako interesu-
jaca proba stworzenia silnej jednostki
o niewielkiej wypornosci. Mial szcze-
$cie nigdy nie spotka¢ réwnego lub sil-
niejszego przeciwnika, poniewaz pan-

Fot. zbiory Heinza Stockingera
cerniki i krazowniki pancerne Ententy
przestaly zapuszczac si¢ na Adriatyk po
pierwszych stratach zadanych im przez
okrety podwodne. Wszystkie brytyj-
skie i wloskie lekkie kragzowniki byly
silniejsze od austro-wegierskich kra-
zownikow rozpoznawczych, ale slabsze
od przestarzalych krazownikéw pan-
cernych. Fakt ten nieznacznie przedtu-
zyt okres stuzby tych okretéw. Ich za-
togi byty zbyt liczne, a bunt marynarzy
przelal przystowiowq czare goryczy i za-
decydowat o wycofaniu ich ze stuzby.

Trzeci (czwarty) austro-wegierski
krazownik pancerny

Po podjeciu decyzji o budowie no-
wych pancernikéw typu ,Radetzky”,
rozwazano powstanie kragzownika pan-
cernego (krazownika floty) o podob-
nych parametrach, ale uzbrojonego
w dziata kalibru 240 mm, 280 mm, 305
mm lub/i 190 mm. Oprécz tego mial
powsta¢ 3000-tonowy krazownik, zna-
ny pdzniej jako typ ,Admiral Spaun”
i ulepszony typ ,,Spaun” (lub ,,Saida”).
Kazdy z pancernikéw mial swojego
odpowiednika w postaci krazowni-
ka pancernego: Kaiser Karl VI powstal
dla typu ,Habsburg”, a Sankt Georg dla
typu ,,Erzherzog”. W czasie tych dys-
kusji, we wrzes$niu 1905 r., Maria The-
resia nie byla juz uwazana za krazow-
nik pancerny.

Nowy, ,trzeci” krazownik pancerny
mial mie¢ wyporno$¢ 8000 ton i osig-
ga¢ predkos¢ 23 wezlow. Rozwaza-
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Krazownik pancerny Sankt Georg

no pieé réznych wariantéw uzbroje-
nia. Wersja ,,A” miala by¢ uzbrojona
w pie¢ dzial 190 mm, umieszczonych
w czterech podwéjnych wiezach - po
jednej na dziobie i rufie, oraz po jed-
nej na kazdej burcie na $rédokreciu.
Wersja ,,B” miata mie¢ dwa dziala 240
mm, w pojedynczych wiezach na dzio-
bie i rufie, oraz sze$¢ dzial 190 mm
w kazamatach, po trzy na kazdej bur-
cie. Wersja ,,C” miala by¢ uzbrojo-
na w dwa dziata 280 mm w pojedyn-
czych wiezach na dziobie i rufie, oraz
cztery dziala 190 mm w kazamatach.
Wersja ,,D” miata mie¢ jeszcze silniej-
sze uzbrojenie, zlozone z dwéch dziat
305 mm w pojedynczych wiezach na
dziobie i rufie, oraz cztery dziata 190
mm w kazamatach. Wersja ,,E” byla
podobna do wersji ,,A”, jednak wszyst-
kie dziala miaty mie¢ ten sam kali-
ber - 190 mm. Miatly by¢ rozmieszczo-
ne w dwdch podwdjnych wiezach na
dziobie i rufie, a pozostale sze$¢ w ka-
zamatach.

W czasie dyskusji faworyzowano wer-
sje »B”, ale sugerowano zwigkszenie wy-
pornosci do 9500 ton. Jesli zwigkszenie
wypornosci ponad 8400-8500 ton mia-
to by¢ niemozliwe do zrealizowania, su-

gerowano powstanie jednostki uzbrojo-
nej w dziala jednolitego kalibru 190 mm
(nowe, jeszcze niepowstale dziala 190
mm L/45) lub 240 mm.

Ostatecznie zrezygnowano z budo-
wy trzeciego krazownika pancerne-
go, prawdopodobnie po pojawieniu
sie brytyjskiego pancernika Dreadno-
ught i jego ,kuzyna” - krazownika li-
niowego Invincible, ktory sprawil, ze
wszystkie krazowniki pancerne staly
sie przestarzate.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo
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Krzysztof Dabrowski

Bliicher w 1914 roku z nowym tréjnoznym masztem dziobowym.

*
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pierwszy krazownik liniowy, czy tez
protoplasta krazownikow ciezkich?

Zbudowany dla Cesarskiej Floty krazownik Bliicher zdobyt state miejsce w annatach wojen-
nomorskich gtéwnie z powodu zatopienia podczas Bitwy na tawicy Dogger. Tymczasem
byt to bardzo interesujacy okret zastugujacy na uwage z wielu innych powodoéw. Przy tym
zawarte w podtytule pytanie, a w szczegdlnosci jego ostatni czton, moze by¢ dla wielu za-
skakujace, by nie rzez nawet, bluzniercze”. By jednak prébowac na nie udzieli¢ odpowiedzi
koniecznym jest wpierw przesledzi¢ kolejne etapy krétkich dziejéw krazownika Bliicher

poczawszy od jego genezy.

Geneza

Jesli wydaje sie, ze wspdlczesnie po-
step jest szybki, to sto lat temu w okre-
sie pierwszych kilkunastu lat XX wie-
ku postep byl wrecz blyskawiczny,
przynajmniej w zakresie rozwoju okre-
tow wojennych. Byl to bowiem okres
»drednotowej rewolucji”, ktora obej-
mowala nie tylko okrety liniowe (pan-
cerniki) lecz w istocie wszystkie gtow-
ne klasy okretow i istniejace w nich
podklasy, w tym krazowniki - co istot-
ne dla materii bedacej przedmiotem
niniejszego artykulu réwniez krazow-
niki pancerne.

Nalezy w tym miejscu wyjasnic, ze
krazowniki pancerne pelnily rézne

role, niemniej w odniesieniu do naj-
wiekszych flot wskaza¢ mozna na te
prawidlowos¢, ze jednostki tej klasy
stanowily swoiste uzupelnienie floty
liniowej i praktyka byto wprowadza-
nie do stuzby nowe;j serii pancernikéw
oraz odpowiadajacego im typu kra-
zownikow pancernych, z tym jednak
zastrzezeniem, ze zasada ta niejedno-
krotnie doznawata zaburzen. W nie-
mieckiej flocie okrety tego typu okre-
§lano jako Grofie Kreuzer (dost. duze
krazowniki), cho¢ stosowano tez nie-
oficjalne, ale czesto uzywane Panzer-
kreuzer (krazowniki pancerne).

Gdy Wielka Brytania rozpoczela bu-
dowe pancernikéw z jednolitg artyle-

rig gtéwnego kalibru réwniez Niemcy
poczuly sie zmuszone do péjscia w jej
$lady. Oznaczalo to jednak nie tyl-
ko wprowadzenie do stuzby okretéw
liniowych analogicznych do brytyj-
skich, lecz réwniez odpowiednie uzu-
pelnienie (z czasem wymiane) pozo-
stalych klas okretéw. Przy tym Niemcy
podeszli ,klasycznie” do kwestii dred-
notéw i odpowiadajacego im okre-
tu w klasie krazownikéw konstruujac
nowy ,duzy krazownik” z jednolita
artylerig gtéwng ale mniejszego kali-
bru anizeli stosowang na okretach li-
niowych. Nalezy podkredli¢, ze ta-
kie wlasnie podejscie bylo logiczne.
To bowiem, ze Brytyjczycy zdecydo-
wali si¢ odej$¢ od krazownikéw pan-
cernych i budowa¢ krazowniki linio-
we, tj. okrety majace faczy¢ szybkosé¢
i inne zalety krazownikéw z sitg ognia
pancernikéw, nie wynikatlo z ,normal-
nej” $ciezki rozwoju jednostek tej klasy
i potrzeby uzupelnienia nowego typu
pancernikéw nowego typu krazowni-
kami, lecz ze zlamania linii rozwoju
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krazownikéw. Mianowicie krazowni-
ki liniowe, okre$lane u swych narodzin
wielkimi krgzownikami pancerny-
mi, mialy by¢ wedle oryginalnej kon-
cepcji ,chartami morz”, jednostka-
mi zupetnie nowego rodzaju, do tego
stopnia, ze Lord Fisher uwazal nawet,
iz moga uczyni¢ pancerniki zbedny-
mi. To zas, ze jeszcze przed wybuchem
I Wojny Swiatowej zdecydowano, iz
okrety tego typu beda pelni¢ funkcje
uzupetniajacg jako szybkie skrzydto
floty liniowej, jej sity rozpoznawcze
wzglednie stanowi¢ beda trzon samo-
dzielnych zespoléw bylo powierze-
niem im ,klasycznych” zadan krazow-
nikéw wspoldzialajacych z gléwnymi
sitami floty, a nie realizacjg oryginal-
nej koncepcji stojacej za powstaniem
krazownikéw liniowych jako odrebnej
(pod)klasy okretéw. W $wietle powyz-
szego teza, ze Niemcy, ktérym nie uda-
to sie odpowiednio wczesnie posigéé
wiedzy o zupetnie nowym podejéciu
Brytyjczykéw do budowy krazowni-
kéw, projektujac swdj najnowszy kra-
zownik z jednorodng artylerig gléwng
ale mniejszego kalibru ani-
zeli stosowang na pancerni-
kach postepowali logicznie
i prawidlowo, jest tezg nabie-
rajaca stusznosci. Podsumo-
wujac — nie majac pochodza-
cej ze zrédet wywiadowczych

Projekt E1

dziobie i rufie (2 x II) oraz cztery poje-
dyncze na $rédokreciu (4 x I), po dwa
z kazdej burty, co pozwalalo oddac sal-
we burtowy z szeéciu dziat gléwnego
kalibru. Nadto okrety dysponowat sze-
$cioma kazamatowymi dzialami kal.
150 mm, po trzy z kazdej burty uzu-
pelnianymi przez dziala kal. 88 mm
oraz wyrzutnie torped. Architektu-
ra okretowa byta typowa dla jednostek
przelomu XIX i XX wieku gdyz sylwet-
ke ksztaltowaly cztery wysokie komi-
ny oraz dwa maszty rurowe z marsami.

Do projektu nowego krazownika
pancernego zaczeto czynié¢ przymiar-
ki juz w 1905 r., a wigc gdy Scharnorst
byt jeszcze w budowie, natomiast prace
w pelni ruszyly w 1906 r. Pierwszy pro-
jekt oznaczony E1 mial mie¢ az pie¢ (1)
komindw, za$ dla kolejnego, E2, prze-
widziano silne uzbrojenie skladajace
sie z dwunastu armat kal. 210 mm (6
x IT) w wiezach ustawionych na planie
sze$ciokata: po jednej na dziobie i ru-
fie oraz po dwie z kazdej burty. War-
to po$wieci¢ temu ustawieniu kilka
stéw. Mianowicie analogiczne zasto-

wiedzy o najnowszych bry-

sowano rowniez na pierwszych typach
niemieckich drednotéw (Nassau i Hel-
goland), z tym, ze kaliber ich dzial byt
wiekszy tj. 280 mm i 305 mm odpo-
wiednio. Dostepne Zrédta w rézny spo-
sob tlumaczg wyrazne preferowanie
przez Niemcéw takiego rozmieszcza-
nia artylerii gtéwnej. Wéréd wyjasnien
przytacza sie, ze w wypadku konfron-
tacji z silniejszym przeciwnikiem i ko-
niecznosci oderwania si¢ od niego lub
tez przebijania gdy ,,postawi pozioma
kreske nad T” mozliwosé¢ uzycia poto-
wy artylerii gléwnego kalibru, a wiec
sze$ciu dzial, do strzelania w kierun-
ku odpowiednio rufy lub dziob mo-
glo mie¢ zasadnicze znaczenie. Pono¢
Niemcy brali tez pod uwage mozliwo$¢
walki na niewielkich odlegto$ciach, gdy
szyki walczacych ulegng przemiesza-
niu. W przypadku takiego ,,mele” moz-
nos$¢ réwnoczesnego strzelania na obie
burty z dzial gléwnego kalibru byla-
by duzym atutem. Wreszcie przytacza
sie tez i takie wyjasnienie, ze rozbudo-
wane urzadzenia napedowe, co z kolei
wynikalo ze stawianych okretom wy-

tyjskich krazownikach nie-
mieccy konstruktorzy poste-
powali zgodnie z zasadami
logicznego wnioskowania.

Prace projektowe

Punktem wyjécia do opra-
cowania projektu nowego
okretu roboczo oznaczonego
literg E byt projekt krazow-
nika pancernego Scharnhorst
(jednostka siostrzang byl
Gneisenau). Charakterystyki
tych jednostek przedstawiaty
si¢ nastepujaco: wyp. 12 985
t., wym. 144,6 m x 21,6 m x

Projekt E2

8,37 m (dl. x szer. x zan.) zal.

840 ludzi. Okrety rozwijaty
predkos¢ maks. 22,5 w dzie-
ki tlokowym maszynom pa-
rowym o mocy 25 644 KM.
Gléwne uzbrojenie skiadato
sie z oémiu dzial kal. 210 mm
ustawionych na planie sze-
$ciokata: cztery w wiezach na

Rys. Tomasz Siegmund
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Projekt E5

Zanim zostang przedsta-
wione dalsze proponowane
warianty okretu zasadnym
jest poswieci¢ kilka stow
kwestig towarzyszacym pra-

com nad nimi. Po pierwsze

istotne byly wymagania sta-

Projekt E15

wiane projektowi jednostki.
Précz juz wspomnianej wy-
sokiej predkosci oraz duzej
sile ognia istotne bylo row-
niez ograniczenie wielko-
$ci ze wzgledu na koniecz-
no$¢ przechodzenia przez
Kanat Kilonski (éwczesny
Kanat Cesarza Wilhelma -
niem. Kaiser Wilhelm Ka-
nal) taczacy Morze Péinocne
z Baltykiem. Jak wigc wida¢
projektanci i konstruktorzy
mieli wcale nie fatwe zada-

nie. Ponadto warto zwrdécié

<@f | @@@@@@g>

Rys. Tomasz Siegmund

magan predkosciowych, zabieraly tyle
przestrzeni na calej dtugo$ci kadtu-
ba, ze brak bylo juz miejsca na komo-
ry amunicyjne i barbety, skutkiem cze-
go umieszczenie cze$ci wiez na burtach
miast w osi symetrii okretu bylo wtasci-
wie jedynym rozwigzaniem konstruk-
cyjnym jesli zamierzalo si¢ znaczaco
wzmocni¢ sile ognia jednostki (wyja-
$nienie to jest nie od rzeczy w przypad-
ku Bliichera, o czym dalej). Zapewne
znalez¢ by mozna jeszcze inne powo-
dy, ktére sklonity niemieckich kon-
struktoréw do wybory takiej konfigu-
racji uzbrojenia, lecz podane wydaja
sie juz wystarczajace by ukaza¢, ze za
uktadem heksagonalnym przemawiaty
liczne argumenty. Wracajac jeszcze do
samego wariantu E2, to zauwazy¢ sie
godzi, ze projektowana jednostka mia-
ta mie¢ cztery kominy, a wiec o jeden
mniej od wariantu pierwszego. Z ko-
lei w wariancie E3 przewidziano tylko
cztery armaty kal. 210 mm w wiezach
natomiast sze$¢ dzial tego kalibru pla-
nowano zainstalowa¢ w kazamatach na
$rédokreciu. Sylwetka jednostki mia-
ta by¢ do$¢ konwencjonalna z czterema
wysokimi kominami. Przy tym wska-

za¢ nalezy, ze dla wszystkich dotych-
czas wymienionych jak tez kolejnych
projektéw krazownika E przewidywa-
no naped klasycznymi, ttokowymi ma-
Szynami parowymi.

Kolejng godng odnotowania wersja
projektu nowego krazownika byla wa-
riant oznaczony E5 majacy osiem ar-
mat kal. 210 mm z czego cztery armaty
gtéwnego kalibru w wiezach na dzio-
bie i rufie (2 x II) oraz cztery armaty
w wiezach burtowych (4 x I) po dwie
z kazdej burty. Przy tym rozwazano
zastosowanie badz to jak w dotychcza-
sowych projektach dzial kal. 210 mm
uzupetnianych przez 150 mm badz al-
ternatywnie w ich miejsce odpowied-
nio dziat kal. 240 mm i 170 mm, jed-
nak w ostatecznym rozrachunku
z drugiego wariantu zrezygnowano.
W ramach prac nad tym wariantem
rozpatrywano tez propozycje o$miu
armat w czterech wiezach w innej od
dotychczasowych konfiguracji, a mia-
nowicie po jednej zdwojonej na dziobie
i rufie oraz z kazdej burty w jej przed-
niej ¢wiartce uzupelniane przez poje-
dyncze wieze burtowe w tylnej ¢wiart-
ce(@xII+2xI).

uwage na koszty - ocenia-
no, ze wynosi¢ beda okoto
24 milionéw Marek, a nawet
nieco mniej, bowiem dla E5
koszty obliczano na 23,6 mi-
lionéw Marek. Dla poréwna-
nia koszt budowy krazowni-
ka pancernego Scharnhorst
wynidst 20 319 000 Marek.!
Wracajac do samego okretu, to po-
mijajac wersje mniej istotne dla rozwo-
ju koncepcji nowego krazownika godzi
sie odnies¢ do wariantéw od E9 do E11.
Wszystkie one przewidywaly uzbroje-
nie skladajace sie z dwunastu dzial kal.
210 mm (6 x II) uzupetnianych przez
armaty kal. 150 mm, przy tym rzecz
jasna wystepowaly miedzy nimi réz-
nice np. E9 mial mie¢ artylerie $red-
niego kalibru liczacg osiem dziat kal.
150 mm po cztery z kazdej burty, na-
tomiast E10 sze$¢ dziat kal. 150 mm po
trzy na burte, co pozwalalo réwniez
zaoszczedzi¢ na opancerzeniu i skré-
ci¢ cytadele. Przy tym kolejne projek-
ty okazywaly sie coraz kosztowniejsze,
bowiem wydatki niezbedna na budowe
takich jednostek szacowany na 25,25
mln Marek. W wariancie E11 z kolei
polozono nacisk na ulepszenia kon-
strukcji oraz maszyn, co zndéw pocia-
galo za soba wzrost szacowanych kosz-
tow o kolejny 1 mIn Marek do 26,25

1. Niejednokrotnie w literaturze przedmiotu uzywa
sie okreslenia Marek w ztocie — stusznie zreszta, podkre-
$li¢ bowiem nalezy, ze w przeciwienstwie do wspolcze-
snego ,,pustego” pienigdza wowczas pienigdz miat jesz-
cze pokrycie w kruszcu.
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mln Marek. Nastepnym godnym od-
notowania wariantem byt E15, a to ze
wzgledu na ponowne siegniecie po ka-
liber 240 mm dla artylerii gtéwnej,
ktéra miata by¢ rozmieszczona w sze-
$ciu wiezach. Przy tym projektowana
architektura zewnetrzna okretu nadal
zostawala do$¢ konserwatywna — czte-
ry kominy i dwa maszty rurowe z mar-
sami. Wariant E17 wyrdzniat si¢ z ko-
lei tym, ze zredukowano w nim liczbe
dzial gléwnego kalibru - 240 mm -
do sze$ciu w konfiguracji 2 x II + 2 x
I uzupetnianych przez dwana$cie dzial
kal. 150 mm. Z kolei wariant E18 miat
posiada¢ osiem dzial kal. 240 mm oraz
dziesi¢¢ kal. 150 mm. Jego wypornosé¢
obliczano na 15 500 ton, za$ szacowa-
ny koszt wzrastat do 27,5 mln Marek.

Moéwiac o roznych wariantach pro-
jektowanego okretu warto tez pamie-
ta¢, ze cesarz Wilhelm II, ktéry uwa-
zal sie, podobnie jak w dziedzinach
wojny ladowej, polityki zagranicznej
i wielu innych, za eksperta w sprawach
wojennomorskich, niejednokrotnie
wtracal si¢ w prace nad nowym kra-
zownikiem. Poza dyletanckimi wtre-
tami Kajzera przed konstruktorami
stawaly tez naprawde wazkie pytania.
Jednym z nich bylo, czy nowy krazow-
nik pancerny ma mie¢, postugujac sie
niemiecka terminologia, Linienfahig-
keit i wystepowa¢ jako Liickenfil-
ler. Godzi si¢ wyjasni¢ w czym rzecz
mianowicie pierwsze z wymienionych
poje¢ to dostownie zdolnos¢ linio-
wa, a drugie to wypelniacz luki. Kryje
sie pod nimi zdolnoé¢ okretu do wal-
ki w szyku liniowym wraz z pancerni-
kami i wystepowania w tymze szyku,
cho¢by z koniecznosci, gdyby przykla-
dowo zaistniala potrzeba wypelnienia
luki w szyku powstatej np. w wyniku
utraty jednego z pancernikéw. Kwestia
ta nie byla czysto akademicka, bowiem
chociazby podczas Wojny Rosyjsko-Ja-
ponskiej byly przypadki, gdy krazow-
niki pancerne Nihon Kaigun opero-
waly w szyku z pancernikami. Jednak
w ostatecznym rozrachunku Niem-
cy stwierdzili, ze krazownik pancer-
ny wraz z pancernikami w jednej li-
nii operowac nie powinien, a zatem
uwzglednienie w jego koncepcji i pro-
jekcie takiej mozliwosci jest zbedne.

W kolejnych wariantach projektu
rozwazano zainstalowanie czesci ar-
tylerii $redniego kalibru, tj. 150 mm,
nie tylko w kazamatach, lecz row-

niez w wiezach. Procz uzbrojenia bra-
no pod uwage szereg innych kwestii,
w szczeg6lno$ci zwiekszenie szeroko-
$ci kadtuba, dzigki czemu poprawia-
no stateczno$é. Nastepowaly takze
»przepoczwarzenia” w wygladzie ze-
wnetrznym poprzez stopniowe zmia-
ny w architekturze. W szczegélnosci
zdecydowano sie na Iaczenie wylo-
tow spalin, co likwidowala ,las” komi-
néw, postanowiono tez zrezygnowac
z masztéw rurowych i marséw. Jesz-
cze wazniejsze byly zmiany w uzbro-
jeniu, a szczegdlnie powrdt do artyle-
rii gtéwnej kal. 210 mm, bowiem nowe
dziata tego kalibru o dlugosci lufy 45
kal. charakteryzowaly nie tylko bar-
dzo dobre osiagi balistyczne, lecz réw-
niez masa pocisku odpowiadajaca ma-
sie pociskéw miotanych przez starsze
dziala kal. 240 mm. Przy tym tak jak
juz w niektérych wczesniejszych pro-
jektach zakladano, ze dziat kal. 210
mm winno by¢ dwanascie (6 x II) na
planie szesciokata.

W sumie opracowano ponad dwa-
dziescia projektéw nowego krazowni-
ka pancernego o oznaczeniach od E1
do E23, przy czym w rzeczywistosci
projektéw tych bylo wiecej anizeli 23
i trudno je doktadnie zliczy¢, bowiem
poszczegélne warianty posiadaly jesz-
cze podwarianty. Koniec koncéw za-
twierdzony projekt scharakteryzowa¢
mozna nastepujaco: sylwetke okre-
tu ksztaltowaly dwa kominy o owal-
nym przekroju, dwa kolumnowe masz-
ty, dwa kompleksy stosunkowo niskich
nadbudéwek oraz charakterystyczne
dla niemieckich okretéw tamtej epoki
tukowate dzwigi. Uzbrojenie stanowi-
o dwanascie dzial kal. 210 mm w sze-
$ciu zdwojonych wiezach ustawionych
na planie sze$ciokata uzupelnianych
przez osiem pojedynczych dziat kal.
150 mm w kazamatach (po czte-
ry z kazdej burty) oraz dziata kal. 88
mm i wyrzutnie torped. Jak w szcze-
goétach 6w nowy okret sie zmateriali-
zowal, opisano ponizej. Nim jednak
przedstawiona zostanie charakterysty-
ka jednostki koniecznym jest jeszcze
wskazaé, ze w miedzyczasie niemiec-
ki attaché morski w Wielkiej Bryta-
nii nadestat 31 maja 1907 r. informacje,
z ktérych wynikalo, Ze najnowsze wiel-
kie krazowniki pancerne (okre$lenie
krazowniki liniowe jest nieco pdzniej-
sze) Albionu - rzecz jasna mowa o ty-
pie ,Invincible” - mie¢ bedg artylerie

gtéwna kalibru 305 mm. Informacje
te potwierdzono 12 lipca, tym samym
jasnym byto, ze najnowszy budowany
(stepke potozono dn. 21 lutego 1907 r.
- patrz nizej) krazownik pancerny nie-
mieckiej floty ustepowac bedzie swym
brytyjskim odpowiednikom.

Charakterystyka jednostki
Sylwetke okretu ksztattowaty dwa
kominy i dwa maszty. Co do pozosta-
tych kwestii tyczacych zewnetrznej
aparycji jednostki, autor pozwoli sobie
odesta¢ Czytelnikéw do zalgczonych
fotografii i rysunkdw.

Opis konstrukgji

Wyporno$¢ konstrukcyjna okre-
tu wynosita 15 842 tony, a wyporno$é
maksymalna 17 500 t. Jednostka mia-
ta nastepujace wymiary: dlugo$¢ cat-
kowita 161,75 m, dtugo$¢ na linii wod-
nej 161,1 m, szeroko$¢ 24,5 m (25,62
z sieciami przeciwtorpedowymi) i za-
nurzenie 8,05-8,84 m. Wykonany ze
stali klasyczng metodg nitowania ka-
dtub mial dziobowke podniesiong
o jeden poziom (poktad) wzgledem
reszty celem ochrony przed zalewa-
niem. W jego konstrukeji zastosowano
wzdluzno - poprzeczny ukliad wigzan,
a na wewnetrzny podzial zasadni-
czy skladalo sie trzynascie przedzia-
téw wodoszczelnych, z czego az siedem
- trzy przedzialy maszynowe i cztery
kottownie - zajmowala silownia. Ma-
newrowanie okretem zapewniata po-
jedyncza pletwa sterowa, a statecz-
no$¢ poprawialy dwie boczne stepki
przeciwprzechylowe. Poruszywszy te
kwestie godzi si¢ jeszcze doda¢ kilka
stéw o wlasnosciach okretu. Miano-
wicie jego wlasnosci morskie ocenia-
no jako satysfakcjonujace, dobrze tez
stuchat steru, niemniej przy gwaltow-
nych zwrotach okret nabierat do 10°
przechylu i wytracal nawet ponad po-
towe predkosci.

Krotki opis konstrukeji okretu uzu-
pelnic¢ jeszcze trzeba o te istotng uwa-
ge, ze wskazana powyzej rozbudowana
sitownia mieszczgca sie w az siedmiu
przedzialach zajmowata praktycznie
cale §rodokrecie, co istotnie ograni-
czalo mozliwo$¢ umieszczenia czego-
kolwiek innego w kadlubie, a przynaj-
mniej w jego $rodkowej czeéci, tym
samym wplywajac na rozmieszczeni
komdr amunicyjnych artylerii gtow-
nej — kwestia ta wielokrotnie jest pod-
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noszona, bowiem tak dla konfiguracji
okretu jak i jego ostatecznego losu ma
kluczowe znaczenie.

Sitownia

Jak juz wspomniano okret posiadat
klasyczny tlokowy naped, a konkretnie
trzy czterocylindrowe maszyny paro-
we potrojnego rozprzezenia, z ktérych
kazda pracowala na jeden wat zakon-
czony czteropiérowa $ruba napedowa
(Srednica dwdch zewnetrznych 5,6 m,
a $rodkowej 5,31 m). Pare dla nich do-
starczato osiemnascie kottéw wodno-
rurkowych typu Marine. Co si¢ tyczy
paliwa, to kotty opalano weglem, kt6-
rego normalny pokojowy zapas wy-
nosit 900 ton, a maksymalny 2560 t.
Ponadto nadmieni¢ warto, ze na nie-
mieckich okretach tamtej epoki doko-
nywano prob z wykorzystaniem ole-
ju kreozotowego (niem. Teerél). Jak
wynika z dostepnych zrédet réwniez
Bliicher mial przewidziany zbiornik na
200 ton tego rodzaju paliwa, niemniej
o ile wiadomo krgzownik faktycznie
oleju nie uzywal, a zatem i nie bunkro-
wal, a jesli wyjatkowo, to celem prob
lub doswiadczalnie.

Zakladana moc zespolu napedowe-
go wyniosta 34 000 KM, co winno po-
zwala¢ na rozwiniecie predkosci mak-
symalnej 24-24,5 w i faktycznie w toku
eksploatacji ten rzad wielkosci osig-
gano. Bywalo nawet lepie: podczas
prob forsujac maszyny osiggnieto moc
43 886 KM (!), a okret rozwinal pred-
kos¢ 25,8 w., czego jednak w zadnym
wypadku nie nalezy traktowaé jako
parametréw eksploatacyjnych. Z ko-
lei powracajac z ostrzalu wybrzeza An-
glii 3 listopada 1914 r. Bliicher okazal
sie szybszy od krazownika liniowe-
go Von der Tann, cho¢ jak sie wyda-
je przesadzilo o tym to, ze ten pierw-
szy zabunkrowal wegiel lepszej jako$ci
od drugiego. Piszac o osiggach nalezy
réwniez wspomniec o zasiegu. Miano-
wicie wynosit on 6600 mil morskich
przy predkosci ekonomicznej 12 we-
zt6w 13350 Mm przy predkosci 18 w.

Urzadzenia elektryczne

Energie elektryczna zapewnialo
sze$¢ turbogenerator6w o mocy 1000
kW dostarczajacych prad staty o na-
pieciu 225 V. Précz oswietleniu we-
wnetrznemu urzgdzenia pragdotwor-
cze zapewnialy energie¢ dla reflektorow
okretowych. Krazownik dyspono-

wal dziewiecioma reflektorami: czte-
ry znajdowaly si¢ na dwukondygnacyj-
nej platformie przedniej nadbudéwki,
a kolejna czworka na podobnej dwupo-
ziomowej platformie rufowej nadbu-
dowki, za$ stanowisko dziewiatego re-
flektora umieszczono na fokmaszcie.

Opancerzenie i obrona bierna

Elementy pancerza krazownika wy-
konano ze stali utwardzanej powierzch-
niowo tak zwanej Krupp Cemented Ar-
mour.2 Zasadniczo ochrona pancerna
okretu opierala sie na cytadeli pancer-
nej tworzonej przez burtowe pasy glow-
ne wykonane z plyt pancernych o gru-
bosci 180 mm zamontowanych na 30
mm podkladzie drewnianym. Przeciw-
legle krance pasa burtowego Iaczyly
na dziobie i rufie poprzeczne grodzie
pancerne o grubosci 160 mm tworzg-
ce tym sposobem zamknietg cato$¢.
W plaszczyznie poziomej okret chro-
nil pokfad pancerny o grubosci 50 mm
(70 mm na skosach) nad ,witaliami”
i 30 mm nad przedzialami uwazany-
mi za mniej istotne z punktu widzenia
zywotnos$ci jednostki. Burty ponizej
gltéwnego pasa chronil pancerz grubo-
$ci 120 mm, za$ dzidb i rufa posiadaly
pancerz burtowy grubosci 80 mm oraz
140 mm odpowiednio. Gléwne sta-
nowisko dowodzenia posiadato $cia-
ny grubosci 250 mm i strop grubosci
80 mm, analogiczne wartosci dla za-
pasowego stanowiska na rufie wynosi-
ty 140 mm i 30 mm odpowiednio. Pan-
cerz czotowy wiez artylerii gléwnego
kalibru miat grubo$¢ 180 mm, strop
80 mm, a ich barbety chronilo 180 mm
pancerza. Kazamaty artylerii $rednie-
go kalibru ostanial pancerz grubosci
140 mm, za$ lekkie dziata posiadaty
pancerne maski grubosci 80 mm.

Pod wzgledem konstrukcyjnym
obronie biernej, précz wspomnianego
juz podziatu na przedziaty wodoszczel-
ne stuzylo rozciagajace sie na dtugo-
$ci 105 m podwdjne dno oraz wzdluz-
ne grodzie przeciwtorpedowe grubosci
35 mm znajdujgce si¢ na $rodokreciu
w odleglosci 4 m od zewnetrznego po-
szycia burt. Posiadanie tych drugich
bylo mozliwe z tej racji, ze boczne, tj.
burtowe wieze artylerii gtéwnego ka-
libru nie miaty bezposrednio pod soba
magazynow amunicji - vide uzbroje-
nie. Ponadto obronie biernej stuzyly
réwniez sieci przeciwtorpedowe, kto-
re w polozeniu bojowym wystawiano

na skfadanych wytykach, a w poloze-
niu marszowym zwijano wzdtuz burt.
Sieci przeciwtorpedowe byly podwdj-
ne, i przy wysokoséci 9 m zabezpieczaly
praktycznie calg zanurzona czgs$¢ ka-
dluba kazdej z burt na dtugosci 110 m.
O ile wiadomo Bliicher posiadal wspo-
mniane sieci az do swego konca.?

Uzbrojenie

Gléwne uzbrojenie artyleryjskie skta-
dalo sie z dwunastu dziat kal. 210 mm
zainstalowanych po dwa w szesciu wie-
zach? rozmieszczonych w ukladzie hek-
sagonalnym, czyli ustawionych na pla-
nie szeéciokata — po jednej na dziobie
i rufie oraz po dwie na kazdej z burt.
Tak wigc salwe burtowa mozna byto
oddac z o$miu dzial gléwnego kalibru.
Same dziata mialy dtugos¢ lufy wyno-
szacy 45 kalibréow i strzelaly pociska-
mi o masie 108 kg na maksymalny dy-
stans 19 100 mm z szybkostrzelnoscia
4-5 wystrzaléw na minute. Laczny za-
pas amunicji dla artylerii gtéwnego
kalibru wynosit 1020 pociskéw, to jest
po 85 na dzialo. Przy tym opisujac ar-
tylerie gléwnego kalibru konicznym
jest poswieci¢ kilka stéw magazynom
amunicji tejze. Mianowicie dziobowa
i rufowa wieza posiadaly ,swoje” ko-
mory amunicyjne, natomiast inaczej
rzecz si¢ miata z wiezami burtowy-
mi. Otéz rufowe wieze boczne miaty
jedna wspolng, umieszczona central-
nie komore amunicyjng, natomiast
dziobowe wieze boczne, ze wzgledu
na zajmujace miejsce wewnatrz ka-
dtuba kottownie w ogdlne nie mia-
ty komory amunicyjnej otrzymujac
amunicje za posrednictwem spe-
cjalnego, biegnacego pod pokladem
pancernym korytarza z dziobowej
komory amunicyjnej.’

2. Cho¢ technologia i wykonanie bylo niemieckie, to
jednak w literaturze przedmiotu powszechnie stosuje si¢
angielskie okreélenie Krupp Cemented Armour czesto
podawane tez jako skrét KCA.

3. Na pozostatych duzych niemieckich okretach sie-
ci zdjeto po Bitwie Jutlandzkiej gdyz byly niepraktyczne
w uzyciu. Ponadto w przypadku porozrywania na sku-
tek trafien pociskami zwisajace czy odpadajace fragmen-
ty sieci mogly wkreci¢ sie w $ruby, czym stwarzaly wiek-
sze niebezpieczenstwo, anizeli warta byta dawane przez
nie ochrona.

4. Wieze te oznaczono zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazéwek zegara: ,, Anton’, ,,Bruno” ,Cisar”, ,Dora’,
»Emil” i ,,Friedrich”. Znalez¢ tez mozna w niektérych
publikacjach informacje, ze ich oznaczenia brzmiaty
réwniez ,,Alsen’, ,,Bautzen’, ,Cecilie”, ,,Diippel’, ,,Eylau”
i ,Fehrbellin’, lecz nawet jesli tak byto, to drugi z wymie-
nionych sposobéw oznaczania wiez gléwnego kalibru
nie byl w oficjalnym uzyciu.

5. Spotka¢ tez mozna informacjg, Ze réwniez z pozo-
statych komor amunicyjnych.
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Artyleria $redniego kalibru liczyla
osiem dzial kal. 150 mm® umieszczo-
nych w kazamatach po cztery z kazdej
burty. Dziata o dlugosci lufy 45 kali-
brow strzelaty pociskami o masie 45,3
kg na dystans do 13 500 m, a ich szyb-
kostrzelnos¢ wynosila 5-7 wystrzalow
na minute. Zapas amunicji tego ka-
libru liczyt 1320 pociskéw, a wiec 165
dla kazdego z dzial.

Dodatkowo okret posiadaty szes-
nascie dzial kal. 88 mm. Umieszczo-
no je w oémiu kazamatach burtowych
(po cztery na dziobie i rufie) i czte-
rech w przedniej nadbudéwce oraz na
czterech pétotwartych, chronionych
tarczami (maskami) przeciwodtam-
kowymi, stanowiskach na tylnej nad-
buddéwee. Dziala te charakteryzowaty
sie wysoka szybkostrzelno$cia wyno-
szaca do 15 wystrzaléw na minute.
Stosunkowo lekkie pociski o masie 10
kg mogty by¢ miotane na maksymalny
dystans 10 700 m. Dla kazdego z dzial
przewidziano po 200 pociskéw, co da-
walo faczny zapas amunicji kal. 88 mm
liczacy 3200 pociskow.

Uzupelnieniem artylerii bylo uzbro-
jenie torpedowe, ktére skladato si¢
z czterech kadlubowych wyrzutni tor-
ped kal. 450 mm. Po jednej wyrzutni
zainstalowano na dziobie i rufie, nato-

Prawoburtowe wieze dziat kal. 210 mm. Pod nimi, w kazamatach, widoczne dziata kal. 150 mm.

miast pozostale umieszczono na kaz-
dej z burt. Podwodne pociski mialy
dwie nastawy predkosci: 32 wezly i 36
w. przy ktoérych zasieg wynosit 2000 m
i 1500 m odpowiednio. Masa ich glo-
wicy bojowej wynosita 110 kg. Laczny
zapas torped wynosit 11 sztuk.

Piszac o uzbrojeniu koniecznym jest
jeszcze poswieci¢ kilka stéw systemo-
wi kierowania ogniem, ktéry pozwa-
lata na jego skuteczne wykorzystanie.
Mianowicie na platformie fokmasztu
zabudowano stanowisko kierowania
ogniem, ktdrego cigezar spowodowat
konieczno$¢ wzmocnienia tegoz masz-
tu dwoma podporami bocznymi. Tym
sposobem Bliicher stal si¢ pierwszym
niemieckim duzym okretem z jak-
ze charakterystycznym dla ciezkich
jednostek artyleryjskich tamtej epo-
ki tréjnogiem. Na okrecie zainstalowa-
no system przekaznikow, dzieki ktore-
mu dane o celu z gtéwnego stanowiska
kierowania ogniem byly uwidacznia-
ne na indykatorach w poszczegélnych
wiezach, co znaczaco utatwialo ptyn-
ne naprowadzanie artylerii gléwnego
kalibru na cel. Praktycznie az do kon-
ca istnienia krazownika jego system
kierowania ogniem byl doskonalony.
W rzeczy samej specjalisci z firmy Si-
mens instalujagcy nowe elementy tego

| s
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Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

systemu zeszli z poktadu Bliichera na
krétko przed jego ostatnim wyjsciem
w morze.

Zaloga

Etatowa zaloga okretu liczyla 41 ofi-
ceréw oraz 812 podoficeréw i mary-
narzy. W przypadku pelnienia funk-
cji okretu flagowanego jej liczebnos¢
wzrastala o dalszych 14 oficer6w oraz
62 podoficeréw i marynarzy. Natomiast
gdy jednostka pelnita funkcje szkolne-
go okretu artyleryjskiego zatoga wy-
nosita facznie 761 ludzi. Podczas wojny
liczebnos¢ zatogi wzrosta. Gdy okret to-
czyl ostatnig walke jego zaloga mogta li-
czy¢ 29 oficeréw oraz 999 podoficeréw
i marynarzy (tj. razem 1028 os6b), cho¢
mozna tez spotka¢ informacje o 1026
ludziach jak tez inne liczby.

Lodzie okretowe i inne wyposazenie
Co sie tyczy okretowych srodkéw

plywajacych, to obejmowaly one dwie

szalupy trzy barkasy, dwa kutry oraz

6. Niemiecka praktyka byto podawanie kalibru dziat
w centymetrach; te konkretnie armaty oznaczono jako
15 - centymetrowe. Zwazywszy jednak, ze w polskiej li-
teraturze przedmiotu utrwalone jest podawanie kalibru
w milimetrach tak uczyniono réwniez opisujac te jaki
i pozostale dziata krazownika Bliicher. Na koniec doda¢
warto, ze 15 cm, czyli 150 mm, byto kalibrem nominal-
nym, bowiem kaliber faktyczny tych dzial miat wynosi¢
149,1 mm.
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jol i baczek. O ile szlupy umieszczo-
no na zurawikach, to pozostate todzie
okretowe byly opuszczane na wode
i podnoszone z niej za pomocg wspo-
mnianych juz dwéch dzwigdw o cha-
rakterystycznym lukowym ksztalcie
»labedziej szyi” czesto spotykanym
na 6wczesnych niemieckich okretach.
Z innego wyposazenia warto jeszcze
wspomnie¢, ze okret posiadal trzy ko-
twice gtéwne na dziobie; dwie z lewej
ijedna z prawej burty oraz dodatkowa
kotwice pomocniczg na rufie. Ponadto
z prawej i lewej burty na rufie znajdo-
waly si¢ podciaggane trapy typu schod-
kowego.

Malowanie i oznakowanie

Kadlub okretu pokryty byt far-
ba ciemnoszarg (Dunkelgrau), a nad-
budéwki jasnoszarg (Hellgrau) - tak
przynajmniej wynika ze zrodet pisa-
nych, nawet jesli na dostepnym mate-
riale ikonograficznym krazownik cze-
stokro¢ wyglada na jednolicie szary.
Ponadto tenze material pozwala za-
uwazy¢, ze gorne cze¢sci masztow po-
krywano czarng farbg tak, by uniknaé
nieestetycznego ,,okopcenia” spalina-
mi z kominéw. Z kolei poziome po-
wierzchnie nadbudéwek malowano na
kolor ciemnobrazowy (Dunkelbraun),
natomiast poktad pozostawiono w na-
turalnym kolorze drewna. Na koniec
nadmieni¢ mozna jeszcze, Ze na dzio-
bie okretu znajdowala sie tarcza her-

Tarcza herbowa krazownikéw noszacym
nazwe ,Bliicher”. Fot. Reinhard Kramer
bowa z godlem rodu Bliicheréw beda-
cego rowniez godtem krazownika, za$
innych oznaczen, o ile wiadomo, jed-
nostka nie posiadata.

Historia okretu

Budowa i pierwszy okres stuzby

Stepke pod budowe oznaczonego
numerem stoczniowym 33 okretu po-
fozono dn. 21 lutego 1907 r. w stoczni
Kaiserliche Werft Kiel (Stocznia Ce-
sarska w Kilonii). Kadlub jednostki
sptynat na wode w dniu 11 kwietnia
1908 r., matkg chrzestng okretu byta
hr. Bliicher von Wahlstatt. Prace wy-

Krazownik podczas préb odbiorczych, uwage zwraca brak sieci przeciwtorpedowych.

Portret feldmarszatka Bliichera, patrona
okretu. Fot. zbiory Reinharda Kramera

konczeniowe na wodzie trwaly jesz-
cze bez matla osiemnascie miesiecy,
lecz wreszcie z dniem 1 pazdziernika
1909 r. okret oficjalnie wszedt do stuz-
by. Koszt budowy nowego krazownika
wynidst 28 532 000 Marek. Ze wzgle-
du na rozbudowany program préb, ko-
nieczno$¢ usuniecia wykrytych przy
tym usterek oraz czas potrzebny na
wyszkolenie i zgranie zatogi Bliicher
faktycznie podjat stuzbe w dniu 27
kwietnia 1910 r.

Nim zostang opisane dalsze dzie-
je okretu warto poswieci¢ kilka stéw
jego patronowi jak tez tradycji nadawa-

Fot. Naval Historical Center
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= } ' S.M.S.BLUCHER IM SCHWIMMDOGK DER KRAISERLICHEN WERFT m

Gg I — — i - K. KOGH. PHOT G VERL. K EL
Bliicher na doku ptywajacym (40 000 t) stoczni Kaiserlichen Werft w Kilonii, 1909 rok. Mata jednostka widoczna na pierwszym planie to ply-
wajaca kuchnia. Fot. zbiory Reinharda Kramera

nia nazwy Bliicher w niemieckiej flocie.  za jedng z najwazniejszych postaci ru-  go udziatu w ,,Bitwie Narodéw” czyli Bi-
Mianowicie feldmarszalek Gebhard Le-  chu, ktéry doprowadzit do oswobodze- ——
berecht ks. Bliicher von Wahlstatt (ur. 16 ~ nia niemieckich ziem spod dominacji 7. Warto pamigta, z¢ gdy jedni widzieli we wpierw

. . .. 1. rewolucyjnej, a potem napoleonskiej Francji wyzwolicie-
XII1742 - zm. 12 IX 1819) uwazany jest ~ francuskiej’, szczegolnie znany ze swe- 1, o w oczach innych niosta ona zniewolenie.

Bliicher w poczatkowym okresie swojej stuzby. Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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twie pod Lipskiem w 1813 r. oraz Bitwie
pod Waterloo, a takze z innych kampa-
nii doby napoleonskiej. Z naszego punk-
tu widzenia godzi si¢ przypomnie¢, ze
na wczesniejszym etapie swojej wojsko-
wej kariery bral udzial w dziataniach
na Pomorzu i w Wielkopolsce w czasie
pierwszego rozbioru Polski. W latach
1846-53 wzniesiono w Krobielowicach
(niem. Krieblowitz)®, gdzie tez znajdo-
waly sie nalezace do Bliicheréw dobra,
mauzoleum, w ktérym marszatek spo-
czat wraz z drugg zona (pierwsza zmar-
taw 1791 1)) i jedng z c6rek®. Co sie tyczy
jednostek, ktérym patronowal, to pierw-
szy Bliicher z lat 1878 — 1908 byl szkol-
nym okretem torpedowym (oryginalnie
budowanym jako korweta). Wycofany
ze stuzby po eksplozji kotla zostat sprze-
dany i byl przez cywilnych wlascicie-
li wykorzystywany jako hulk weglo-
wy. Drugim Bliicherem byt krazownik
pancerny opisywany w niniejszym ar-
tykule natomiast trzecim krazownik
ciezki Kriegsmarine. Ostatni z wymie-
nionych zostal zatopiony podczas Kam-
panii Norweskiej w 1940 r. Co ciekawe
obydwa okrety zostaly trafione dwie-
ma torpedami, a ponadto tonigcie za-
réwno drugiego jak i trzeciego Bliichera
przez przewrdcenie sie na burte zosta-
Yo uwiecznione na fotografiach. Warto
odnotowac¢, ze w niemieckie flocie za-
den kolejny okret nazwy Bliicher juz nie

otrzymal — trudno oprze¢ sie wrazeniu,
iz nazwa ta uznana zostala za pechowg.
Przy tym nie tylko okrety wojenne no-
sily te nazwe, lecz réwniez zbudowany
w 1902 r. niemiecki statek pasazerski.
Tenze Bliicher zostal na poczatku I Woj-
ny Swiatowej internowany w Brazylii.
Plywatl potem pod bandera tego kraju
jako Leopoldina, a nastepnie jako fran-
cuski Suffren by w 1928 r. zostal sprze-
danym na ztom!°.

Wracajac do przebiegu stuzby Bliiche-
ra, to poczatkowo okret przydzielo-
no do sit rozpoznawczych i w 1910 r.
bral udziat w letnich manewrach floty.
Krazownik osiggal bardzo dobre wy-
niki w strzelaniu, czego potwierdze-
niem bylo otrzymanie w 1911 r. przez
okret Kaiserschief3preis (cesarskiej na-
grody za strzelanie). Oficerem artyle-
ryjskim krazownika byl wéwczas Ka-
pitanleutnant Klappenbach. Jesienig
1911 r. Bliicher stal si¢ Artillerie-Ver-
suchsschiff (okret badawczy wzgled-
nie probny artylerii) - powierzenie
tej roli wynikalo z faktu, ze kragzow-
nik byl z jednej strony jednostka o sil-
nej, zuniformizowanej artylerii gtow-
nej, a z drugiej strony ustepowat pod
wzgledem jej kalibru najnowszym
brytyjskim i niemieckim (Von der
Tann w miedzyczasie wszedt do stuz-
by) krazownikom liniowym i dlate-
go mozna go bylo przeznaczy¢ do pet-

Bliicher w 1914 roku w Kilonii, krétko po montazu nowego masztu.

nienia tej waznej lecz jednak drugo
liniowej funkcji. W nastepnym, to jest
1912 roku, za zgoda dunskiego rzadu
Bliicher odbyt strzelania na duzg od-
leglo$¢ na wodach archipelagu Wysp
Owczych. Po powrocie do ojczyzny
krazownik uczestniczyt w jesiennych
manewrach floty. Podobnie wiosna
1913 r. okret bral udzial w ¢wiczeniach
Hochseeflotte. Wracajac z manewréw
krazownik wszed! na mielizne nieda-
leko wyspy Romse. Cho¢ nie bez wy-
sitku, to jednak z pomocg innych jed-
nostek udalo sie $ciagnaé Bliichera na
glteboka wodg, przy czym, co istotne,

8. Miejscowos¢ ta w latach 1937 — 45 nosilta nazwe
Bliichersruh, czyli dostownie spoczynek Bliichera. Ofi-
cjalnie nazwe zmieniono by uczci¢ marszatka, natomiast
nieoficjalnie by ,,polacka’(nawet w jej zgermanizowanej
wersji) nazwa nie draznita teutofiskiego ucha.

9. Mauzoleum zostalo w 1945 r. zdewastowane
i zbezczeszczone przez sotdatow ,,bratniej armii’, a po-
tem jeszcze miejscowa dzicz (na inne okreslenie te osob-
niki nie zastuguja) czynita tam dalsze zniszczenia oraz
urzadzata pijackie libacje. Przy tym jak wynika z nie-
oficjalnych przekazow (oficjalnie los ciala Bliichera nie
jest znany) doczesne szczatki marszatka zostaly wyrzu-
cone z trumny i rozjechane ci¢zaréwka - to bylo ,wy-
czynem” krasnoarmiejcéw, natomiast wydaje sie, ze ,,do-
konaniem” lokalnych ,,koneseréw wina” byto wywlecze-
nie z trumny naturalnie zmumifikowanego ciala jednej
z kobiet, najprawdopodobniej cérki marszatka. Wpraw-
dzie w 1996 r. w mauzoleum wykonano prace zabezpie-
czajace, lecz sadzi¢ mozna, ze po uplywie dwéch dekad
zn6w s konieczne.

10. Niemiecki (pruski) marszalek zostat rowniez uho-
norowany przez jednego z pionieréw kolejnictwa Georga
Stephensona. Mianowicie nazwe ,,Bliicher” (zapisywa-
ne tez Blucher lub ze sltyszenia fonetycznie - dla Angli-
ka rzecz jasna - Blutcher) otrzymala jedna z pierwszych
skonstruowanych przez niego lokomotyw.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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obylo sie bez powaznych uszkodzen.
Dowodca okretu i oficer nawigacyjny
staneli w zwigzku z zaistnialym zda-
rzeniem przed sagdem. Odpowiadali je-
dynie za niestaranne petnienie stuzby,
bowiem popetnienia innego wykro-
czenia, a tym bardziej przestgpstwa im
nie udowodniono, wobec czego ponie-
§li stosunkowo tagodng kare kilku dni
aresztu domowego ($cislej kabinowe-
go). Tymczasem nadej$¢ miaty wyda-
rzenia brzemienne w skutki dla Nie-
miec i calego $wiata. Jeszcze w dniu 28
czerwca 1914 r. Bliicher uczestniczyl
w obchodach 50-lecie zdobycia umoc-
nien ,,Diippeler Schanzen” podczas
wojny Prus z Danig w 1864 r., lecz na-
raz zostal w trybie natychmiastowym
skierowano na przeglad w doku, co
bylo pierwszym etapem niezbednych
przygotowan do pelnienia przez okret
wojennej stuzby. Czynnosci tych doko-
nano szybko i sprawnie dzigki czemu
juz w dniu 5 sierpnia 1914 r. Bliicher
zostal oficjalnie uznany za gotowy do
uczestnictwa w dziataniach bojowych.

Pierwsze akcje

W poczatkowym okresie wojny
Bliicher dziatal na Baltyku, dokad dnia
3 wrze$nia 1914 r. przeszedt Kanalem
Kilonskim i zostal wlaczony w sktad
sit podleglych dowodzacemu na tym
akwenie adm. Henrykowi Pruskiemu
(bratu cesarza). Pierwsza akcja bojo-
wa w ktoérej uczestniczyl krazownik
miala miejsce w dniu 6 wrzeénia 1914
r. Reagujac na meldunki o aktywno-
$ci przeciwnika na morzu lub tez jak
chcg inne zrédla by zademonstrowa¢
gotowos¢ do zdecydowanego dziatania
mimo utraty krgzownika Magdeburg!!
niemiecki zespol, w ktoérego sktad
wchodzil réwniez Bliicher, poply-
nal ku wschodniemu Baltykowi. Do-
szto przy tym do potyczki z rosyjski-
mi okretami po tym jak z krazownika
Strassburg dostrzezono dwie nieprzy-
jacielskie jednostki, ktorymi byty kra-
zowniki Bajan oraz Patfada. Niemiec
zawrocil ku reszcie wlasnych okretow
usitujac ,podprowadzi¢” Rosjan pod
ich lufy. W rzeczy samej Bliicher nawet
doszedt do strzatu. Jednak prowadzo-
ny przezen ogien z dystansu miedzy
14 700 m a 17 800 m nie przyniost tra-
fien, tym bardziej, ze Rosjanie nie za-
mierzali stuzy¢ Niemcom w roli tarcz
strzelniczych i szybko wycofali si¢ za
obronne pola minowe. Niemcy nie zna-

jac w nich przej$¢ obawiali si¢ ryzyko-
waé wejscia na miny, wobec czego nie
mogli $ciga¢ przeciwnika. Tym samym
potyczka szybko sie zakonczyta. Potem
jeszcze Niemcy zniszczyli latarnie mor-
ska na wyspie Bogskar oraz przechwy-
cili i zatopili rosyjski parowiec Ulle-
aborg. Po odniesieniu tych skromnych
sukceséw niemieckie okrety w dniu
9 wrzesnia 1914 r. zawinety do Kilonii.
Nastepnie Bliicher uczestniczyt jeszcze
w prowadzonych w dniach 23-24 wrze-
$nia 1914 roku dziataniach demonstra-
cyjnych, te jednak nie przyniosty jakis
konkretnych rezultatéw w postaci spro-
wokowania Rosjan do dziatania lub
niekorzystnego dyslokowania swoich
sit. Majac na uwadze dotychczasowy
rozwoj sytuacji, a takze perspektywe
nadchodzacej zimy i zalodzenia ogra-
niczajagcego mozliwoéci dziatania, nie-
mieckie dowddztwo uznalo, ze dalsze
przebywanie nowoczesnego i szybkie-
go okretu na Baltyku nie bylo celowe,
wobec czego zdecydowano, by Bliicher
przeszedl na Morze Péinocne.

Przeciw Anglii

Po dyslokowaniu na Morze Pét-
nocne Bliicher zostal przydzielony
do 1 Grupy Rozpoznawczej (1 Auf-
klarungsgruppe), w sktad ktérej wcho-
dzity niemieckie krazowniki linio-
we. Okrety te mialy niebawem znalez¢
sie w akgji. Tak sie bowiem sktadato,
ze niemieckie dowddztwo planowa-
to dziatania ofensywne przeciwko an-
gielskiemu wybrzezu. Cele tego rodza-
ju operacji byly wielorakie - miedzy
innymi mialy podnie$¢ wlasne morale,
zademonstrowa¢ zdolnos¢ do zaczep-
nych dzialan niemieckiej floty, a za-
razem niezdolno$¢ Brytyjczykéw do
obrony wlasnego wybrzeza, sprowoko-
wac nieprzyjaciela i narzuci¢ mu wal-
ke w niekorzystnych dlan okoliczno-
$ciach, tak by moc zniszczy¢ dziatajacy
samotnie zesp6! Royal Navy, stanowi¢
przykrycie dla operacji minowych etc.

Pierwszym celem Niemcéw bylo
nadmorskie miast Great Yarmouth,
ktdre niemieckie krazowniki ostrzelaty
w dniu 3 listopada 1914 r. Sam ostrzat
byt malo skuteczny bowiem wiekszos¢
niemieckich pociskéw upadta na pla-
ze. Réwniez potyczka z patrolujacymi
brytyjskimi sitami lekkimi nie zakon-
czyla sie zwyciestwem gdyz przeciwnik
wycofal si¢ pod przykryciem zaslony
dymnej. Wlasciwie jedynym konkret-

nym sukcesem bylo to, ze brytyjski
okret podwodny D 5, ktéry usitowat
zaatakowa¢ Niemcoéw wszedl na mine
i zatonal wraz z calg zalogg. Te strate
wiecej niz réwnowazylo zatonigcie po
stronie niemieckiej krazownika pan-
cernego Yorck - tenze réwniez wszed!
na mine (w utrudniajacej nawigacje
mgle wplynal na wlasne pole minowe!)
i zatonal z kilkuset osobowymi strata-
mi. Mimo tego sam fakt przeprowa-
dzenia operacji ostrzalu angielskiego
wybrzeza zostal w Niemczech uznany
za duzy sukces, do tego stopnia, ze do-
wodzacy 1 Grupg Rozpoznawczg adm.
Hipper otrzymal Krzyz Zelazny'2.
Péttorej miesigca pozniej przepro-
wadzono kolejna tego rodzaju opera-
cje, lecz tym razem na wiekszg ska-
le. Mianowicie w dniu 16 grudnia
1914 r. niemieckie okrety zaatakowa-
ty trzy miejscowos$ci na angielskim
wybrzezu: Scarborough, Hartlepool
oraz Whitby!3. Bohaterowi niniejsze-
go artykulu przypad! udzial w ostrza-
le Hartlepool, przy czym Brytyjczycy
bronili si¢ ogniem artylerii nadbrzez-
nej, skutkiem czego Bliicher zostal tra-
fiony czterokrotnie, odnidst przy tym
stosunkowo lekkie uszkodzenia (choé
kilka jego dzial zostalo wyeliminowa-
nych z walki) i poniost straty w zalodze
liczace 9 0s6b (spotkac tez mozna dane
moéwigce o 9 zabitych i 2 rannych). Ze
swej strony Bliicher réwniez celnie
strzelal: dwoma pociskami gléwne-
go kalibru, tj. 210 mm, trafit brytyjski
lekki krazownik Patrol. Uszkodzony
okret przeciwnika zmuszony byt osa-
dzi¢ si¢ na przybrzeznej ptyciznie.
Podczas powrotu kajzerowskich
okretéw z tego wypadu brytyjskiej flo-
cie wprawdzie nie udato si¢ przechwy-
ci¢ napastnikéw, lecz Niemcy zdawa-
li sobie sprawe, ze przeciwnik usitowat
to zrobié, z czego jasno wynikalo, ze
w jaki$ sposob posiadl wiedze o ich ru-
chach. W rzeczy samej dzieki zdobyciu
we wlasnym zakresie oraz otrzyma-
niu od sojuszniczej Rosji niemieckich
szyfréw (vide wspomniany juz ,Nie-
zwykly potow” OW 2/2015) korespon-

11. Wszed! na mielizne i zostal zniszczony przez wla-
sng zaloge. Niemniej Rosjanom udato sie znalezé we
wraku (wzglednie jego bezpoérednim otoczeniu) az trzy
ksiegi szyfrow — patrz ,,Niezwykly potow” OW 2/2015.

12. Co prawda cho¢ odznaczenie przyjal, to jednak
go nie nosil, bowiem ocenial, ze podczas operacji prze-
ciw Great Yarmouth nic wielkiego nie osiagnieto i trud-
no odméwic mu racji.

13. Mozna by powiedzie¢ cztery, o ile liczy¢ West
Hartlepool jako osobng miejscowos¢.
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dencja radiowa, a tym samym réwniez
zamiary wroga nie byly dla Brytyjczy-
kéw tajemnica. Jednak Niemcy na to
nie wpadli, miast tego wyciagajac bled-
ny wniosek - ten mianowicie, Ze o ru-
chach niemieckich okretéw zapewne
donosza przekupieni przez Anglikéw
szyprowie holenderskich trawleréw
rybackich dokonujacych potowéw na
Lawicy Dogger (Dogger Bank) jak tez
kryjace si¢ wsrod nich brytyjskie jed-
nostki rozpoznawcze!*. Wychodzac
z tych, btednych jak juz wyjasniono,
zalozen, Niemcy zdecydowali si¢ do-
kona¢ wypadu przeciwko jednostka
rybackim towigcym na Lawicy Dog-
ger. Trzon sit majacych przeprowadzi¢
wypad stanowifa 1 Grupa Rozpoznaw-
cza. W jej skladzie znajdowal si¢ row-
niez Bliicher, przy czym jego udzial
W tej operacji uznano za jak najbardziej
zasadne, tym bardziej, ze krazownik
liniowy Von der Tann byl ,wylaczo-
ny z gry” akurat przechodzac remont.
Ze swej strony Brytyjczycy poznali za-
miary przeciwnika dzieki nastuchowi
radiowemu i postanowili narzuci¢ mu
walke. Gi6wna role w planowanej roz-
prawie z Niemcami odegra¢ mialy kra-
zowniki liniowe Royal Navy.

Ostatni boj

Opisane powyzej okolicznosci do-
prowadzily do Bitwy na Lawicy Dog-
ger stoczonej w dniu 24 stycznia 1915

r. Co si¢ tyczy calo$ciowego opisu wy-
darzen, to autor pozwoli sobie ode-
sta¢ Czytelnikéw do artykulu ,,Dogger
Bank 1915 (OW 5/2005), natomiast
ponizej przedstawiony zostanie udziat
w bitwie samego Bliichera.

Mianowicie Bliicher jako ptynacy na
koncu szyku niemieckich okretow jako
pierwszy znalazt sie w zasiegu dzial $ci-
gajacych ich brytyjskich krazownikéw
liniowych. Z dystansu prawie 18 300
m?® czolowy brytyjski okret i zarazem
flagowiec caltego zespotu, Lion, otwo-
rzyt ogien. Pierwsza salwa byta za krot-
ka, druga przeniosta, lecz to wlasnie
pozwolito Brytyjczykom ,zlapa¢” wia-
$ciwg odlegtos¢, i juz trzecia salwa byla
celna przynoszac jedno trafienie. Ko-
niecznym jest w tym miejscu zauwa-
2y¢, ze byly to strzaly i co wazne celne
strzaly oddane w realnej walce na naj-
wiekszym do tamtego czasu dystansie
jej prowadzenia. Byt to widomy znak
jak bardzo wzrosty praktyczne (nie
chodzi o teoretyczng tylko donos$nos¢)
mozliwosci toczenia artyleryjskiego
boju w poréwnaniu z chociazby o de-
kade wczesniejsza wojne Rosji z Japo-
nig. Przy tym dodac¢ nalezy jeszcze i te
uwage, ze Zwazywszy na mierng celnosé
ognia w dalszej czesci bitwy, tym razem
Brytyjczycy strzelali wyjatkowo dobrze.
Niebawem w toku wymiany artyleryj-
skiego ognia Bliicher otrzymal kilka
kolejnych trafien (poki co nie zagraza-

Unikatowa fotografia Bliichera z 1915 roku z flotylla torpedowcéw (niszczycieli), za nim widoczne cztery kominy lekkiego krazownika

Fot. zbiory Reinharda Kramera
jacych jego zywotnosci), lecz sam tez
celnie strzelal, w szczegdlnosci jego po-
cisk wylaczyl z akgji lewg armate wiezy
»A” (pierwszej dziobowej) krazownika
liniowego Lion, cho¢ sam pancerz wiezy
nie zostat przebity. Niemiecki krazow-
nik stat sie réwniez celem zespolowego
ataku torpedowego brytyjskich niszczy-
cieli, lecz wobec silnego ognia obronne-
go wycofaly si¢ one nie doszedlszy do
Bliichera na mniej niz 6400 m (w bryt.
zrédiach 7 tys. jardow).

Jednak okretowi nie dane bylo wyjs¢
obronna rekg z tej bitwy. Ot6z po uply-
wie ponad dwoch godzin od rozpocze-
cia walki brytyjski pocisk duzego kali-
bru - jak wynika z dostepnych zrédet
kal. 305 mm z krazownika liniowego
New Zealand - przebit poktad pancer-
ny i pech chcial, ze eksplodowal w ko-
rytarzu stuzacym podawaniu amunicji
z dziobowej komory amunicyjnej do
wiez bocznych (patrz wyzej - Uzbroje-
nie). Skutkiem tego doszto do zapale-
nia od 30 do 40 znajdujacych si¢ tam-
ze tadunkéw miotajacych. Eksplozja
i pozar, ktéry trawil wnetrze okretu
spowodowaly, procz wytaczenia z ak-

14. Ponadto usitowano uja¢ szpiega (to znaczy
»szpiega’, bowiem taki nie istniat) dziatajgcego w Niem-
czech, ktory przekazywat wrogowi tak doktadne infor-
macje o ruchach niemieckiej floty.

15. W zrédlach bryt. 20 tys. jardow, co daje dokladnie
18 280 m, jednak rzecz jasna oryginalnie podana odle-
glos¢ miata charakter orientacyjny i takie tez winno by¢
jej przeliczenie.
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Bliicher — ostatni kragzownik pancerny

cji obydwu przednich wiez bocznych,
réowniez szereg innych uszkodzen,
w szczegolnosci gtéwnego rurociagu
parowego. Ostatnie z wymienionych
bylo w istocie najdotkliwsze, bowiem
spowodowato, ze predkos¢ Bliichera
spadta wpierw do 17 wezléw, potem do
15 w., a nastepnie jeszcze nizej. Otrzy-
manie tego jednego trafienia wlasciwie
przesadzilo los okretu.

Nim przedstawiony zostanie osta-
teczny koniec Bliichera zasadnym jest
w kilku stowach stresci¢ najwazniej-
sze z pozostalych wydarzen toczacej
sie bitwy. Mianowicie po stronie nie-
mieckiej powaznie uszkodzony zo-
stal okret flagowy, krazownik liniowy
Seydlitz, gdyz trafienie ciezkim poci-
skiem w rufe przebilo pancerz barbety
i spowodowatlo pozar tadunkéw mio-
tajacych i wypalenie obydwu rufowych
wiez. Jednak zalanie komory amuni-
cyjnej zapobieglo jej eksplozji i zagta-
dzie okretu. Z kolei po stronie brytyj-
skiej powaznie uszkodzony zostat Lion,
(tez flagowiec zespotu) ktéry wyszedt
z szyku. Na skutek niejednoznacznych
rozkazdw pozostale brytyjskie krazow-
niki liniowe skoncentrowaly swoj ogien
na juz cigzko uszkodzonym Bliicherze.
Tymczasem reszta niemieckich okre-
tow salwowala si¢ ucieczka bowiem
wobec powaznego uszkodzenia wia-
snego okretu flagowego i przewagi Bry-
tyjczykéw w liczbie zdolnych do walki
wielkich okretéw o kontynuowaniu bi-
twy nie mogto by¢ mowy.

Tak wiec Bliicher pozostal osa-
motniony, lecz nie mial zamiaru ,ta-

nio sprzeda¢ skéry” i dzielnie sie bro-
nil. Zdotat jeszcze powaznie uszkodzié
(trafienie w kotlownie) brytyjski nisz-
czyciel Meteor. Odpowiadal tez jak
mogl na ogien ostrzeliwujacych go
brytyjskich krazownikéw liniowych,
miedzy innymi dwoma pociskami tra-
fil Tigera. Lecz przewaga Brytyjczykow
byta zbyt duza i uciszane trafienia-
mi kolejno milkty dziata niemieckie-
go okretu. Jako ostatnia strzelala wie-
za rufowa, nawet po tym, jak odniosta
uszkodzenia i pozostalo sprawne tylko
jedno dzialo. Wreszcie Bliicher prze-
stal sie broni¢ i juz tylko biernie przyj-
mowal ciosy. Otrzymat circa 70 tra-
fien (zrodta niemieckie méwig nawet
o okoto setce) i zostat kompletnie zde-
molowany, mial nawet pali¢ si¢ wegiel
w bunkrach paliwowych. Na koniec
niemiecki okret zostal przez krazow-
nik Arethusa (spotkaé tez mozna in-
formacje, ze byta to Aurora) ,dobity”
dwiemal® torpedami, z posrod kto-
rych jedna trafita w $rédokrecie, a dru-
ga pod rufowg wiezg. Na skutek stor-
pedowania okret przewrdcit sie do
gory dnem przez lewg burte. Ponoé
gdy Bliicher tonat niemieccy maryna-
rze mieli §piewac ,,Stolz weht die Flag-
ge Schwarz-Weif-Rot” oraz inne pa-
triotyczne pie$ni. Jeszcze przez chwile
krazownik unosit si¢ na falach w po-
tozeniu stepka do gory, by niebawem
calkowicie skry¢ sie pod woda. Wrak
okretu spoczywa na gtebokosci 40-60
m na pozycji 54°20°0”N i 5°42’59”E.
Tak wiec Bliicher zostal zatopio-
ny i Brytyjczycy przystapili do pod-

Plonacy i przechylajacy sie na lewa burte Bliicher.

noszenia Niemcéw z wody. Z rato-
waniem zalogi niemieckiego okretu
zwigzana jest pewna anegdota. Pono¢
gdy pochodzacy z miasta Hull mary-
narz ,Nobby” Clark pomagal wej$¢ na
poklad krazownika Arethusa jednemu
z cztonkow zatogi Bliichera okazal sig
nim by¢ ... jego przedwojenny sgsiad!
Tenze zaraz go rozpoznal i powitat sto-
wami: ,,Hallo Nobby fancy meeting you
here” — ,Czes¢ Nobby, zabawne spo-
tka¢ cig tutaj.” Zalowaé mozna tylko,
ze dostepne zrédla milcza w jaki spo-
sOb mieszkaniec angielskiego Hull zo-
stal marynarzem Kaiserliche Marine.
Niestety akcja ratunkowa napotkata na
nieprzewidziane trudnoéci. Oto nad
miejsce, gdzie rozgrywal si¢ dramat
nadlecial niemiecki sterowiec L 5 (LZ
28) oraz wodnosamolot. Niemieccy
lotnicy w przekonaniu, ze s3 §wiadka-
mi toniecia brytyjskiego okretu i rato-
wania jego zalogi przez inne brytyjskie
jednostki postapili w sposéb taczacy
starodawng rycersko$¢ ze wspolcze-
snym humanitaryzmem bombardujac,
co bylo pod nimi. Jak wynika z publi-
kowanych w éwczesnej brytyjskiej pra-
sie relacji uczestnikow wydarzen jedna
ze zrzuconych bomb okazala sie celna,
bowiem wybuchla wsréd ptywajacych
w wodzie ludzi. Skutkiem tego czterech
niemieckich marynarzy, ktérzy prze-
zyli zatopienie ich okretu przez Bry-
tyjczykéw zgineto od bomby zrzucone;j

16. W niemieckich zrédtach sugeruje sig, ze az sied-
mioma torpedami, lecz wydaje sie, ze byla to liczba pod-
wodnych pociskéw niecelnie wystrzelonych przez bryt.
niszczyciele.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Bliicher - ostatni krgzownik pancerny

przez Niemcow. Co gorsze, cho¢ okre-
ty brytyjskie i ich zatogi od bombardo-
wania nie ucierpialy, to jednak dalsze
przebywanie na tym akwenie uzna-
no za niebezpieczne, wobec czego jed-
nostki RN odplynety. Ilu ludzi z tego
powodu zostawiono w wodzie niemo-
zebnym jest stwierdzi¢, pewne nato-
miast jest, ze zaden z nich nie przezyl,
co nie dziwi, bowiem zimg tempera-
tura wody powierzchniowej w Mo-
rzu Péinocnym wynosi od 2°C do 7°C
(najczesciej okoto 3°C). W kazdym ra-
zie poszlo na dno wraz z okretem lub
zmarlo w wodzie juz po jego zatonie-
ciu wielu set niemieckich marynarzy.
Czesto podawana jest liczba 792 ludzi,
cho¢ wobec braku pewnosci co do li-
czebnosci zalogi podczas ostatniego
wyjscia w morze, jak tez braku pewno-
$ci co do liczby uratowanych (patrz ni-
zej) straty osobowe krazownika trak-
towac trzeba orientacyjnie.

Nie wiadomo ilu ludzi zginelo, lecz
co tez ciekawe nie do konca wiado-
mo tez ilu uratowano. Najczesciej po-
dawane sg liczby 189, 234 lub 281 ura-
towanych, ale spotka¢ mozna tez inne.
W kazdym razie wsrdd ocalonych byt
dowddca okretu Fregattenkapitdn Erd-
mann oraz jego zastepca Korvettenka-
pitdn Ross (obaj ranni). Niestety FKpt
Erdmann nabawil si¢ podczas przy-
musowej ,,kapieli” zapalenia ptuc i juz
15 lutego 1915 r. zmart. Procz niego
brytyjskiej niewoli nie przezylo jesz-
cze 20 innych uratowanych z wody
cztonkow zalogi okretu. O ile wiado-

mo WSZysCy SpOCzywaja na niemiec-
kim cmentarzu wojennym Cannock
Chase German Military Cemetery po-
fozonym w $rodkowej Anglii. W sa-
mych Niemczech poleglym czlonkom
zalogi krazownika Bliicher po$wieco-
ny jest pomnik stojacy na Nordfrie-
dhof (Cmentarza PéInocny) w Kilonii.

Doda¢ warto, ze toniecie Bliichera
zostalo uwiecznione na fotografiach.
Bardzo znane, nalezace chyba do naj-
bardziej rozpoznawalnych fotogra-
fii tego rodzaju, jest zdjecie ukazujace
przewracajacy sie kragzownik. Znacz-
na cze¢$¢ dna jest odslonieta, na bur-
cie gromadzg si¢ czlonkowie zalogi,
a wérod klebow jasnego dymu wida¢
zadarte ku gérze lufy armat bocznych
wiez oraz fokmaszt. Co ciekawe wyda-
je sie, ze toniecie okretu nie tylko zo-
stato sfotografowane, lecz by¢ moze
réwniez sfilmowane, bowiem jeszcze
podczas ,,Wielkiej Wojny” miano po-
no¢ wyswietla¢ film ukazujacy zagla-
de kragzownika celem zbierania fun-
duszy na pomoc sierotom. Niestety 6w
film (zakladajac, ze w ogéle istnial) jest
zapomniany, za$ autorowi nie udalo si¢
natrafi¢ ani na jakis jego fragment, ani
tym bardziej na calos¢.

Zamykajac opis historii okretu godzi
sie jeszcze przywola¢ wszystkich jego
dowddcéw. Mianowicie krazownikiem
pancernym Bliicher kolejno dowo-
dzili (okres): Kapitédn zur See Freiherr
von Réssing (X 1909 - IX 1910), Kapi-
tan zur See Scheidt (IX 1910 - IV 1911),
Kapitén zur See Trendtel (IV 1911- IX

Ostatnie chwile krazownika krotko przed zatonieciem.

1911), Kapitdn zur See Pieper (IX 1911-
IX 1913) oraz Fregattenkapitin Erd-
mann (IX 1913 - 1 1915).

Konkluzja

Bliicher znajduje si¢ wérdd najbar-
dziej krytykowanych okretéw kajze-
rowskiej floty, jako nieudany i nietra-
fiony pod wzgledem koncepcyjnym.

Zaryzykowa¢ mozna jednak twier-
dzenie, Ze ocena taka nie do konca
jest stuszna. Nalezy tak jak uczynio-
no to na wstepie podkresli¢, ze Niem-
cy postepowali logicznie podchodzac
»klasycznie” do kwestii drednotéw
i odpowiadajgcego im okretu w kla-
sie krazownikéw budujac jednost-
ke z jednolitg artylerig gléwng ale
mniejszego kalibru anizeli stosowa-
na na okretach liniowych. Co wiecej,
catkiem powaznie rozpatrywano bu-
dowe takich okretéw dla Royal Navy.
Mianowicie Brytyjczycy opracowa-
li dwa, oznaczone E2 i E3 projekty
duzego krazownika majacego stano-
wi¢ alternatywe dla kragzownikow li-
niowych. Okrety te przy zakladanej
wypornosci 15 500-17 850 ton miat
by¢ uzbrojone w osiem dziat kal. 234
mm (vide Krgzowniki 1912 roku Roy-
al Navy OW 2/2012). Tak wigc i po-
stronnie brytyjskiej mogly powstaé
takie okrety. Jednak w ostatecznym
rozrachunku tak sie¢ nie stalo. Gdy
bowiem Niemcy poznali charaktery-
styki typu ,,Invincible” (w szczegdl-
noéci kaliber ich dziat odpowiadajacy
kalibrowi uzbrojenia pancernikéw)

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Krazownik liniowy Von der Tann bedacy nastepca Iiichera.

réwniez i oni rozpoczeli budowe kra-
zownikow liniowych!” z artylerig
gléwna odpowiadajaca pod wzgle-
dem kalibru artylerii pancernikdéw.
W tym stanie rzeczy, gdy gtéwny ry-
wal Royal Navy zaczal budowac¢ kra-
zowniki liniowe Brytyjczycy row-
niez musieli budowa¢ kolejne okrety
tej klasy - jest to logika, ktora narzuca
tak zwany wyscig zbrojen. W tym sta-
nie rzeczy ani dla Bliichera ani dla cal-
kiem ciekawych brytyjskich projektow
krazownikéw miejsca juz nie bylo.
Poswigcajac jeszcze kilka stow sa-
memu okretowi, to jest on zasadni-
czo krytykowany z trzech powodow:
zbyt stabej artylerii gtéwnej, ttokowe-
go, a wiec przestarzalego w poréwna-
niu z turbinami, napedu oraz stabego
opancerzenia i ogdlnie niskiej zywot-
nosci. Prawda jest, Ze wobec odpowia-
dajacej pod wzgledem kalibru artyle-
rii gléwnej krazownikéw liniowych

dziata Bliicher kal. 210 mm sg stab-
sze, niemniej w praktyce byly zdol-
ne zadawacd bolesne ciosy brytyjskim
okretom, szczegélnie, ze na skutecz-
no$¢ ognia wpltywat tez bardzo dobry
i praktycznie do konica istnienia kra-
zownika modernizowany system kie-
rowania ogniem. Tlokowe maszyny
parowe co prawda ustgpowaly turbi-
ng, lecz zwazywszy, ze pierwsze nie-
mieckie drednoty réwniez mialy na-
ped tlokowy, taki naped w przypadku
pierwszego niemieckiego wielkiego
krazownika nowego typu nie powi-
nien by¢ powodem nadmiernej kryty-
ki. Przy tym maszyny te byly bardzo
dobrej jakosci i zapewnialy rozwija-
nie stosunkowo wysokiej predkosci.
Réwniez opancerzenie nalezy ocenia¢
w spos6b bioracy pod uwage odpor-
nos$¢ opancerzenia innych okretow.
Jak wspomniano juz powyzej w trak-
cie Bitwy na Dogger Bank krazownik

Fot. zbiory Andrzeja Danielewicza

liniowy Seydlitz zostal trafiony bry-
tyjskim pociskiem kal. 343 mm, kto-
ry przebit liczacy circa 230 mm pan-
cerz barbety rufowej wiezy gléwnego
kalibru niemieckiego okretu. Rzecz tu
przypomniano by wskaza¢, ze trud-
no bylo woéwczas o pancerz zdolny
rzeczywiécie chroni¢ przed pociska-
mi najci¢zszego kalibru, a legendarna
wrecz zywotno$¢ niemieckich okre-
tow wynikata nie tylko z silnego
opancerzenia, lecz réwniez z ogélnie
solidnej budowy, dobrego wyposa-
zenia i wyszkolenia w zakresie walki
o zywotnosé¢ okretu i innych czynni-
kéw. Nie od rzeczy jest przy tym za-
uwazy¢, ze Bliicher i tak wykazat sie
duza odpornoscig bowiem zatonat
dopiero po otrzymaniu kilkudziesie-
ciu trafien pociskami artyleryjskimi

17. Na ile Von der Tann i kolejne niemieckie okrety
byly krazownikami liniowymi, a na ile szybkimi pancer-
nikami jest tematem dla odrebnych rozwazan.

Bliicher umieszczony dla poréwnania migdzy ostatnim klasycznym niemieckim krazownikiem pancernym, a pierwszym niemieckim petnowartosciowym
krazownikiem liniowym (Scharnhorst i Von der Tann odpowiednio), dodatkowo dla celéw poréwnawczych przytoczono réwniez dane pierwszego
brytyjskiego krazownika liniowego Invincible.
Scharnhorst Bliicher Von der Tann Invincible
Wymiary 144,6x21,6x8,37m 161,8x24,5x8,56 m 171,7x26,6x9,17m 172,8%23,9%9,1m
wypornos¢ 12985 ton 15842t. 19370 ton 17300 ton
Moc maszyn 25 644 KM 34000 KM 42000 KM 41000 KM
Predkos¢ maks 22,5 weztow 24,5 weztow 27,75 weztow 25 weztdw
Opancerzenie (pas gtowny) 1524 mm 180 mm 250 mm 152,4mm
8x210 mm 12x210mm 8x280 mm 8%305mm
Uzbrojenie 6x150mm 8x 150 mm 10x 150 mm 16x102 mm
18 x 88 mm 16 x 88 mm 16x 88 mm 54457 mmwit
4x450 mm w.t. 4x450 mm w.t. 4x450 mm w.t.
Zatoga 840 ludzi 853 ludzi 923 ludzi 1032 ludzi
Powyzsze dane nalezy traktowac orientacyjnie
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Bliicher - ostatni krgzownik pancerny

Bliicher oraz wybrane typy niemieckich, amerykanskich i japoriskich krazownikéw cigzkich. 0 ile réznice w mocy maszyn i predkosci sa znaczne, to jednak
majac na wzgledzie 20-30 lat réznicy w czasie pozostate charakterystyki porownywanych okretéw mozna uznac za zblizone.
Bliicher Admiral Hipper Tone Baltimore
Wymiary 161,8x24,5%x8,56 m 206%x21,8x7,7m 189,1x19,4%6,2m 205,26x21,59x 8,18 m
wypornos¢ 15842t 142471 11392t. 14733 .
Mocmaszyn 34000 KM 132000 KM 152000 KM 120 000 KM
Predkos¢ maks. 24,5 weztow 32,5 weztow 35 wezkdw 33 wezkdw
Opancerzenie (pas gtowny) 180 mm 80 mm 100 mm 152,4 mm
;ZX );E;(:nr:,m 8203 mm 8203 mm 9x203mm
Uzbrojenie 1688 mm 12x105mm 8x127 mm 12x127 mm
%450 mmwiL. 12x533 mmw.t. 12x610 mm w.t. lekka art. plot.
Zatoga 853 ludzi 1600 ludzi 874 ludzi 1146 ludzi
Powyzsze dane nalezy traktowac orientacyjnie

oraz dwoma torpedami. Oczywiscie
okret mial tez i wady, w szczegolnosci
jego wada byl wielokrotnie juz wspo-
minany korytarz stuzacy podawaniu
amunicji do wiez bocznych - trafienie
wen stalo si¢ gléwna przyczyna utra-
ty jednostki.

Godzi sie jeszcze omowic jedng kwe-
stie, a mianowicie pytanie postawio-
ne w tytule niniejszego artykutu. Otéz
moze wydaé si¢ ono kontrowersyj-
ne, a proba udzielenia na nie odpowie-
dzi wrecz ,heretycka”. Niemniej war-
to zauwazy¢, ze pozniejsze krazowniki
cigzkie z artyleria kal. 8 cali (203 mm)
oraz nierzadko wypornoscia rzedu kil-
kunastu tysiecy ton - zaznaczy¢ nale-
zy, ze organicznie do 10 tys. ton byto

od poczatku przez niektérych sygna-
tariuszy Traktatu Waszyngtonskiego
omijane, a w trakcie II wojny §wiatowej
calkowicie juz ignorowane - byty pod
tymi wzgledami zblizone do Bliichera,
cho¢ miaty od niego znacznie mocniej-
sze sifownie i byty od niego szybsze, ale
tez stabiej opancerzone. Tym samym
uprawnione wydaje si¢ twierdzenie,
ze okret cho¢ nie pasowal do jedno-
stek mu wspoétczesnych, to jednak pod
wzgledem og6lnej koncepcji byl prawi-
dlowo przemyslany, a w pewnym sen-
sie wyprzedzal swoja epoke.

Na tym zakonczy¢ mozna rozwaza-
nia w przedmiotowej kwestii, a osta-
teczna odpowiedz czy Bliicher byl
ostatnim niemieckim krgzownikiem

SUPLEMENT

pancernym, pierwszym krazowni-
kiem liniowym, czy tez protoplasta
krazownikéw ciezkich pozostawié
Czytelnikom.
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Ciezki krazownik Bliicher w 1939 roku. Réwniez jak jego poprzednik nie majacy wojennego szczescia.
Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego




Aris Bilalis (Grecja)
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Elli w poczatkowym okresie stuzby pod
grecka bandera.

Fot. zbiory prywatne
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quzowmk pancernopokiadowy Elli

Turecka marynarka wojenna jeszcze
przed wybuchem wojen batkanskich
zdawatla sobie sprawe, ze z przestarza-
tymi jednostkami nie bedzie w sta-
nie utrzymywac¢ swojej obecnosci na
Morzu Egejskim, ani zabezpiecza¢ li-
nii zaopatrzenia dla swojej armii sta-
cjonujacej w europejskiej czesci Impe-
rium. W pazdzierniku 1909 r. zakupita
krazownik pancerny Georgios Averof.
, ktérego pelen potencjal ujawnit si¢
w czasie wojen balkanskich. By zacho-
waé swoja dominujaca pozycje w re-
jonie, rzad turecki przyjal program
rozbudowy marynarki wojennej do
rozmiaréw, ktére pozwolilyby na po-
konanie flot sgsiednich. Nowy drednot
Resadiye! zam6éwiony w 1911 r. miat
wej$¢ do stuzby pod turecka bandera
w kwietniu 1914 r. Nastepnie, w grud-
niu 1913 r., zakupiono prawie ukon-
czony pancernik Rio de Janeiro?, kt6-
ry przemianowano na Sultan Osman L.
W Grecji zdawano sobie sprawe z tego,
ze flota nie bedzie w stanie obroni¢
rozleglego wybrzeza, ani doréwna¢
Turkom w kwestii nowych zakupow.
W tej sytuacji wzmocnienie floty sta-

o si¢ celem nadrzednym. Najpierw,
w 1912 r., w stoczni Bremen Vulkan
w Niemczech zaméwiono pancernik
Salamis. Okret mial zosta¢ ukonczony
rok po Regsadiye i siedem miesiecy po
Sultan Osman I, co pozostawialo flote
grecka bez jednostki zdolnej doréwnaé
okretom tureckim. Grecy zdecydowa-
li si¢ na zakup okretéw z drugiej reki,
ktére mozna by natychmiast wprowa-
dzi¢ do stuzby. W czerwcu 1914 r. za-
kupiono amerykanskie predrednoty
Mississippi i Idaho, ktére po zmianie
nazw na Kilkis i Lemnos mialy tymcza-
sowo wypelnic te luke.

W New York Shipbuilding Com-
pany w New Jersey powstawat, budo-
wany dla Chin, krgzownik pancer-
nopoktadowy Feihong (fJ§), ktéry
czekal na nowego nabywce. Stepke
pod jego budowe polozono w 1910
r. Projekt powstal w oparciu o kra-
zowniki pancernopokladowe Zhaohe
(BEM) i Yingrui (F&3), ktére weze-
$niej zamowiono w stoczniach bry-
tyjskich. Fei Hung, zwodowany 4 maja
1912 r. i ukoniczony w listopadzie roku
nastepnego, réznit si¢ od podobnych

mu jednostek zbudowanych w Wiel-
kiej Brytanii wymiarami, uzbroje-
niem i opancerzeniem. Wszystkie trzy
okrety mialy petni¢ gtéwnie funkcje
jednostek szkolnych, dlatego posiada-
ty zréznicowane uzbrojenie artyleryj-
skie, aby zwigkszy¢ skutecznos¢ szko-
lenia zaltog, ktére mogly sie zapoznaé
z réznymi systemami uzbrojenia. Wy-
buch rewolucji Xinhai na przetomie
lat 1911 i 1912 oraz problemy finan-
sowe zmusily Chinczykéw do anu-
lowania zakupu, a jednostka zostata
wystawiona przez stoczni¢ na sprze-
daz. W kwietniu 1914 r. Feihong zo-
stal w konicu sprzedany do Gregji. Jed-
nostke przemianowano na Elli (mozna
sie rowniez spotkac z pisownig Helle,
oryginalna pisownia - EAAn) 14 maja

1. Resadiye: stgpke polozono 1 sierpnia 1911 r.
w stoczni Vickersa w Barrow-in-Furness, zwodowany
3 wrzesnia 1913 r., budowe ukoniczono w sierpniu 1914
r. Wypornosé¢é: 22 780 t, dtugosé: 160 m, szerokosé: 27,9
m, uzbrojenie: 10x345 mm (5xII), 16x152 mm (16xI),
4x76 mm (4xI), 4 x 533 mm w.t. 21, zatoga 1070.

2. Rio de Janeiro: stepke potozono 14 wrze$nia 1911 r.
w stoczni Armstronga w Elswick. zwodowany 22 stycz-
nia 1913 r., budowe ukonczono w sierpniu 1914 r. Wy-
pornosé: 27 500 t, dugodé: 192,6 m, szerokoéé: 27,1 m,

uzbrojenie: 14x305 mm (7xII), 20x152 mm cali (20xI),
10x76 mm (12xI), 3x533 mm w.t., zaloga 1115.
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Krazownik pancernopoktadowy Elli

1914 r. Nazwa pochodzi od bitwy koto
przyladka Elli, stoczonej 3 grudnia
1912 r., w ktorej flota grecka zmusita
turecky do odwrotu.

Elli byt jednym z pierwszych grec-
kich okretéw napedzanych turbing pa-
rowg. Trzy turbiny Parsonsa z prze-
ktadniami, o projektowej mocy na
wale 6000 KM, napedzaty trzy $ruby,
ktére rozpedzaty jednostke do predko-
$ci 18 w. Czasem, gdy trzy opalane we-
glem i ropa kotty Thornycrofta dzia-
taty przy podwyzszonym ci$nieniu,
udawalo si¢ osiagnaé wieksza pred-
kos$¢. Na probach predkosci, przy
mocy na waltach 8640 KM, osiagnie-
to 20,3 w., co spowodowalo koniecz-
no$¢ remontu kotléw, aby uzyska¢ za-
kontraktowana przy zakupie predkos¢
22 w. Niska predkos¢ byla najprawdo-
podobniej powodem, dla ktérego kapi-
tan Alexandros Douroutis (wystany do
USA przez greckg marynarke wojenng
celem poszukiwania jednostek nadaja-
cych si¢ do zakupienia) byl stanowczo
przeciwny zakupowi kragzownika.

Elli byl lekko opancerzony - bur-
towy pas pancerny na linii wodnej
mial grubo$¢ 50 mm, natomiast po-
klad pancerny zaledwie 25 mm grubo-
$ci. Wspolczesne mu krazowniki byty
réwniez lekko opancerzone, ale rozwi-
jajac duzg predkos¢ byly w stanie uciec
przed kazdym silniejszym przeciwni-

kiem. Jednocze$nie ich uzbrojenie po-
zwalalo na pokonanie szybszej, ale sta-
biej uzbrojonej jednostki wroga. Z tego
powodu stabo opancerzony i powol-
ny Elli byl praktycznie bezbronny wo-
bec nowych, tureckich pancernikéw,
ktére mogty osiggaé predkosc 21-22 w.
Artyleri¢ gléwna stanowily dwa dzia-
ta 152 mm Armstronga umieszczone
na dziobie i rufie. Chronily je otwarte
od tylu maski, ktére nie stanowity wy-
starczajacej ostony szczegdlnie dla ta-
downiczych. Okret miat réwniez dwie
wyrzutnie torped 457 mm, umieszczo-
ne na pokladzie gléwnym, pomiedzy
masztem przednim, a pierwszym ko-
minem. Plusem ustawienia ich na po-
kladzie byl szerszy kat ostrzatu, niz
w przypadku wyrzutni podwodnych,
jednak minusem bylo narazenie ich na
uszkodzenie w wyniku ostrzatu artyle-
ryjskiego. Jednostka miata trzy pokla-
dy. Najnizszy, na ktérym znajdowaly
sie kotly, turbiny i pradnice, byt po-
dzielony na 12 przedzialéw.

Bandere grecka podniesiono na Elli
18 czerwca, a nastepnie okret popty-
nat do Grecji pod dowddztwem kapi-
tana Douroutisa. Jednostka nigdy nie
spotkala swoich tureckich przeciwni-
kéw, bo zaréwno Resadiye, jak i Sultan
Osman I zostaly skonfiskowane przez
Wielka Brytanie w sierpniu 1914 r., po
wybuchu I wojny $wiatowe;j.

W 1915 r. doszto w Grecji do po-
waznego konfliktu pomiedzy liberal-
nym premierem Eleftheriosem Veni-
zelosem, a krolem Konstantynem I.
Premier faworyzowal przystapienie
do Ententy, natomiast krol byt temu
przeciwny. Ostatecznie Venizelos zo-
stal zmuszony do rezygnacji, jednak
w sierpniu 1916 r. przystapit do ruchu,
ktéry utworzyt rzad w kontrolowa-
nych przez aliantéw Salonikach. Flota
aliancka pojawita si¢ w poblizu Aten,
by wywrzeé nacisk na kréla, a 28 wrze-
$nia 1916 r. zazgdano oddania wszyst-
kich greckich, lekkich okretéw wo-
jennych pod francuskg kontrole3. Pod
koniec pazdziernika, pomimo braku
zgody greckiego rzadu, na skonfisko-
wanych jednostkach podniesiono tréj-
kolorowe bandery. Francuskie okrety
ostrzelaty Ateny 18 listopada, aby zmu-
si¢ kréla do abdykacji i przywrécenia
na stanowisko Venizelosa. Elli zostal
skonfiskowany w lutym 1917 r., a pod
grecka kontrole powrdcit dopiero pod
koniec 1917 r., gdy krol opuscit kraj,
a Grecja przylaczyla sie do Ententy.

W latach 1921-23, w czasie wojny
grecko-tureckiej w Azji Mniejszej, Elli
patrolowat linie komunikacyjne pro-
wadzace do Turcji, sprawdzajac jed-
nostki handlowe, celem zatrzymania
kontrabandy plynacej dla tureckich
nacjonalistow. Pod koniec konflik-

mat zadanie ostaniania

Kadtub chinskiego krazownika Feihong na pochylni New York Shipbuilding Company.  Fot. Library of Congress U, W 1922 r., Elli otrzy-

LT

oddziatéw armii grec-
kiej, wycofujacych sie
wzdtuz polnocnej cze-
$ci pétwyspu, pomie-
dzy Izmirem a Cesme.
Krazownik trzykrotnie
ostrzelal oddzialy nie-
przyjaciela prébujace
$ciga¢ Grekow. Podczas
jednej z tych akcji okret
zostal ostrzelany przez
artylerie turecka, jed-
nak uniknat uszkodzen.

W latach 1925-1929
(wg ,Conway’s All the
World’s Fighting Ships
1906-1921” moderni-
zacja miata miejsce
w latach 1926-28) kra-

3. Krazownik pancerny Geor-
gios Averof oraz pancerniki Kilkis
i Lemnos byly wycofane z stuzby,
a na ich poktadach przebywata je-

dynie 1/3 zalog.
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zownik zostal gruntownie zmoder-
nizowany w stoczni Forges & Chan-
tiers de la Méditerranée w La Seyne
i przebudowany na krazownik/sta-
wiacz min. Na $§rédokreciu zamon-
towano dodatkowe dzialo 152 mm,
a oryginalne dziata artylerii pomoc-
niczej zostaly usuniete. Masywna
rufa zostal zdemontowana, a jednost-
ke przystosowano do przenoszenia
110 min morskich. Na zmodernizo-
wanym pomoscie zostal zamontowa-
ny nowy system kierowania ogniem
produkcji Vickersa. Usunigto maszt
gléwny i postawiono nowy, tréjnoz-
ny maszt przedni. Zwigkszono gru-
bo$¢ poktadu pancernego do 50 mm

Jeszcze jedno ujecie Elli z Tulonu.

Elli po modernizacji sfotografowany na redzie Tulonu w 1929 roku.

i zmodernizowano maszynownie. Ko-
tty Thornycrofta zastgpiono nowy-
mi kottami Yarrow, opalanymi ole-
jem. Okret otrzymal réwniez nowe
kominy. Na nieszczescie dla Grekow
nie zwiekszylo to predkosci jednostki,
ktora pozostata na poziomie 20,5 w.,
przy mocy na watach 7200 KM.

1 marca 1935 r. Grecja wstrzasnal
kolejny zamach stanu, jeden z wielu
w dwudziestoleciu miedzywojennym.
Czes¢ okretow wojennych, w tym réw-
niez Elli, dostata si¢ pod dowodztwo sit
rebelianckich. Kragzownik, wraz z nisz-
czycielem Psara i okretem podwod-
nym Kastonis, wypltynat 5 marca do
portu w Kawali, bedacego pod kontro-

Fot. zbiory Gérarda Gariera

la sit przyjaznych rebeliantom. Sity lo-
jalne rzadowi dosy¢ szybko poradzity
sobie z zamachowcami, a w poscig za
flotg rebeliantéw wystano czes¢ okre-
tow rzadowych. 10 marca, rzagdowe
niszczyciele Spetsai, Ydra i Kountourio-
tis przybyly w rejon Kawali i z zasko-
czenia otworzyly ogien do krazowni-
ka Elli. Niszczyciele wystrzelity ponad
700 pociskow, za$ Elli jedynie dziesigé,
tuz przed tym zanim jego zaloga opu-
$cifa stanowiska. Okret zostal powaz-
nie uszkodzony, ale nikt nie zginal.
Dwa dni pdzniej krazownik poddat si¢
sitom rzagdowym.

W sierpniu 1940 r. rzad wloski pro-
bowal nakloni¢ Grecje do przysta-

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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Krazownik pancernopoktadowy Elli

Kolejne ujecie Elli, tym razem z lat 30-tych.

pienia do II wojny $wiatowej po stro-
nie Osi. Dyktator Ioannis Metaxas
poinformowal wloskiego ambasado-
ra, ze Grecja nie bedzie przeciwni-
kiem Wielkiej Brytanii, dopdki ta do-
minuje we wschodnim rejonie Morza
Srédziemnego. To o$wiadczenie do-
prowadzilo Mussoliniego do furii.
Rozkazal on wloskiej marynarce wo-
jennej dokonaé prezentaciji sity, ktora
miata pokaza¢ Grekom, kto napraw-
de kontroluje wschodnie rejony Mo-
rza Srédziemnego. 11 sierpnia 1940 r.
hrabia De Vecchi, wloski dowddca na
Dodekanezie (bedacym wéwczas w re-
kach wloskich), otrzymat zalakowang
koperte z naczelnego dowddztwa wto-
skiej marynarki wojennej. Z rozkazu
Mussoliniego De Vecchi mial wybra¢
dowddce okretu podwodnego i prze-
kaza¢ mu ustny rozkaz do przeprowa-
dzenia tajnej misji. Miala ona polega¢
na patrolowaniu wod Morza Egejskie-
go i atakowaniu bez ostrzezenia torpe-
dami wszystkich jednostek podejrza-
nych o transportowanie materiatéw
przeznaczonych dla nieprzyjaciela, na-
wet jesli jednostki te ptynelyby pod
neutralng bandera. 14 sierpnia De Vac-
chi poleciat na Leros, gdzie wezwat
do siebie porucznika Giuseppe Aicar-
di, dowddce okretu podwodnego Del-
fino*. Przekazal mu rozkaz opuszcze-

do uroczystosci. Okoto
07:00 od wschodu, na wy-
sokosci 12 000 m, nadle-
ciala nieoznakowana, sza-
ra 16dz latajaca. Zatoczyla
krag nad portem i odle-
ciata w kierunku pétnoc-
nym. Ttum zgromadzo-
ny na nabrzezu machat
w kierunku samolotu,
przekonany, ze nalezy
do greckich sit zbrojnych
i przylecial na uroczysto-
$ci. Dowddca Elli, kapi-
tan Angelos Hadjopoulos,
chcac by¢ przygotowa-
nym na wszelka ewentu-
alno$¢, rozkazat pozosta-
wi¢ drzwi przedzialéw
wodoszczelnych w pozy-
cji zamknietej. Jeden z ko-
ttéw mial pracowaé pod
pelnym ci$nieniem, arty-
leria przeciwlotnicza mia-
_ ta by¢ obsadzona, a pom-
e | py gotowe do uzycia.

Fot. zbiory Gérarda Gariera

nia bazy w Leros i rozpoczecia operacji
bez ujawniania pod Zadnym pozorem
tozsamosci jednostki. Zgodnie z p6z-
niejszymi zeznaniami por. Aicardi,
De Vecchi pokazal mu napisany recz-
nie rozkaz z dowddztwa i powiedziat,
ze w gre wchodza jednostki neutralne
i nieprzyjacielskie, zaréwno statki, jak
i okrety wojenne. Natychmiast potem
dowddca okretu podwodnego wypty-
nal w morze.

15 sierpnia kazdego roku, zaréwno
Grecy, jak i inni ortodoksyjni chrzesci-
janie obchodzg $wieto Wniebowzigcia
Najswietszej Marii Panny. Centrum
obchodéw tego $wieta jest wyspa Ti-
nos na Cykladach, gdzie tysigce ludzi
gromadzg sie, by je celebrowac. Grecka
marynarka wojenna tradycyjnie wy-
syla tam jeden ze swoich okretow, by
wziagl udzial w uroczystosciach. Do-
wodztwo greckiej marynarki wojennej
obawialo sie incydentu, ktéry moglby
sie w tym czasie wydarzy¢, dlatego su-
gerowalo wyslanie starego niszczyciela
Aetos, ale minister marynarki wojen-
nej nalegal, zeby flote reprezentowa-
ta tam wigksza jednostka, taka jak Elli.
Stary krazownik opuscit kotwicowi-
sko niedaleko Milos 0 01:00 15 sierpnia
1940 r. O godzinie 06:25 Elli zakotwi-
czyl okolo 550 m od portu Tinos, a na
pokladzie rozpoczeto przygotowania

Wczeéniej tego dnia
okret podwodny Delfino zajat pozycje
na wprost portu. Aicardi miat poczat-
kowo zamiar storpedowaé dwie jed-
nostki handlowe tam kotwiczace, jed-
nak po zauwazeniu Elli zdecydowal,
ze nie mozna przepuscic takiej okazji.
O 08:25 Delfino odpalil torpede, ktéra
trafila w prawg burte, w rejonie $rod-
okrecia krgzownika, doktadnie w dru-
ga kotlownie umiejscowiong pomiedzy
kominami. Torpeda trafita w dzialajg-
cy kociot, ktéry eksplodowal, niszczac
nadbudéwke, na ktorej sktadowano to-
dzie ratunkowe. Nad okretem unidst
si¢ bialy dym, a miedzy kominami,
w kadtubie, pojawila si¢ dwumetrowa
szczelina. Wkroétce krazownik prze-
chylit sie 0 10-15 stopni na lewg burte.
Zaloga myslata, ze okret trafita bomba
zrzucona przez samolot, ktéry wcze-
$niej krazyl nad portem.

Na pokiadzie Elli zgineto trzech pod-
oficeréw i pieciu marynarzy, a dwu-
dziestu dwdch czlonkéw zalogi, gtow-
nie z obstugi maszynowni, zostato
rannych. Kapitan Hadjopoulos, wraz
z oficerami, probowal oszacowaé
uszkodzenia. Osoby wyrzucone wy-
buchem za burte zostaly wylowione
z wody, a ranni zostali opatrzeni. Wy-

4. Delfino: typ ,,Squalo”, zatonal 23 marca 1943 r.
w poblizu Tarentu, w wyniku bledu w nawigagji (jed-
nostka zderzyla sie z okretem eskorty).

80

Nr 58 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Krazownik pancernopoktadowy Elli

i W

*"'F mmfn:--.:

-}
Polanoraped

NodK EoFprTeTP

ﬂ%{i Nap

Mapka ukazujaca atak Delfino na Elli.

dano rozkaz uruchomienia pomp, ale
maszynownia poinformowala, ze zo-
staly one zniszczone. Podjeto decyzje
o osadzeniu jednostki na plyciznie, ale
zaréwno gléwne, jak i pomocnicze ru-
rociagi parowe zostaly zniszczone, co
calkowicie unieruchomito krazownik.
Jedyng opcja byto odholowanie okre-
tu w kierunku brzegu, dlatego do Tinos
wystano oficera, by znalazt odpowied-
nia do tego zadania jednostke.

Kilka minut pézniej Delfino odpa-
lit kolejne dwie torpedy z rufowych
wyrzutni do jednostek pasazerskich
Elsi i Espero. Oba strzaly byly nie-

Fot. zbiory Arisa Bilalisa

celne i trafily w portowy falochron.
Ich wybuch wyrzucit w niebo gejzery
wody. Ludzie zgromadzeni na nabrze-
zu zaczeli uciekaé, a zalogi kotwicza-
cych tam statkow szukaly schronienia
w alejkach miasta. Jedna kobieta zmar-
ta w wyniku ataku serca.

Z jednostek pasazerskich zakotwi-
czonych w Tinos schodzili na lad piel-
grzymi, wigc jedynie statek handlowy
Esperos mogt pospieszy¢ Elli na po-
moc. Kiedy doplynat on do okretu,
z drugiego komina krazownika zaczat
unosi¢ sie gesty dym, wkrétce poja-
wily sie rowniez plomienie, co suge-

Fotografia Elli wykonana po pierwszym trafieniu torpeda wystrzelona przez Delfino, poka-
zuje gtebokie pekniecie kadtuba. Prawdopodobnie powstato po eksplozji kotta parowego.

rowalo, ze zapalit si¢ olej napedowy.
Zaloga przygotowala jednostke do ho-
lowania, a ranni zostali przeniesieni
do todzi. Przy pierwszej probie holo-
wania liny pekly, wiec podjeto druga
probe. Esperos rozpoczal holowanie,
jednak liny holownicze ponownie si¢
zerwaly. Stary krazownik spowijaty
kieby dymu, a przechyt si¢ powickszyt
tak, ze woda dochodzita pod dziobo-
we bulaje. Esperos odptynal, a kapitan
Hadjopoulos rozkazal reszcie zato-
gi zaja¢ miejsce w todziach ratunko-
wych, upewniajac sig, Ze nikt nie zo-
stal na pokladzie tongcego okretu.
Odepchnal ostatnig z fodzi i pozostal
na pokladzie, gotowy pdj$¢ z krazow-
nikiem na dno. Zaloga wrdcila po nie-
go i dostownie zaniosta go do todzi.
O 10:20 Elli powoli zniknal pod po-
wierzchnig wody i zatonat na gtebo-
kosci okoto 40 metrow.

Zaréwno brytyjski, jak i wloski rzad
szybko o$wiadczyly, ze w dniu, w kto-
rym zatonal grecki krazownik w po-
blizu Tinos nie bylo zadnego z ich
okretéw podwodnych. Brytyjska pra-
sa wskazywala Wlochéw, natomiast
wloska twierdzila, ze Brytyjczycy za-
topili Elli, zeby popsuc¢ relacje grecko-
-wloskie. 16 sierpnia rzad grecki wy-
dat os$wiadczenie, ze przynaleznosé
panstwowa okretu podwodnego nie
jest znana.

Tego samego dnia, w ktdrym zato-
natl Elli, nurkowie zebrali fragmenty
torped, ktére eksplodowatly po ude-
rzeniu w falochron. 21 sierpnia za-
konczono oficjalne badania i stwier-
dzono, ze ,fragmenty nalezg do
dwdch torped. Pierwsza, kalibru 45
cm, wloskiego typu 109, o numerze se-
ryjnym 11529. Druga, kalibru 53 cm,
wloskiego typu 92, o numerze seryj-
nym 15630. Z fragmentéw odczytano
nastepujgce stowa: Unione Tim. Vert.,
Pompeta, R.M. (Regia Marina)”. Za-
warto$¢ tego raportu rzad grecki
trzymal w tajemnicy, aby nie unikna¢
przystapienia do II wojny $wiatowe;.
Ujrzat on $wiatlo dzienne dopiero 28
pazdziernika 1940 r., po wloskim ata-
ku na Grecj¢. Wkrotce po zatopieniu
Elli, na Tinos wystano oficera ratow-
nictwa wraz z nurkami, by oszaco-
wali mozliwo$¢ podniesienia wraku
z dna. Wtasciciele holownika ratow-
niczego Irini Vernicou zaoferowali
wynajecie go do tej operacji, jednak
wydarzenia, ktére nastapily dwa mie-
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Dane taktyczno-techniczne

Wypornos$¢: 2600 ton po ukoriczeniu budowy, 2083 ton po modernizacji w latach 1925-1929
Dfugos¢ 98,1 m, szerokosc: 11,9 m, zanurzenie: 4,26 m
Naped 3 turbiny Parsonsa, 6000 KM na wale = 18 w. po ukoricze.niu'pudowy.

3 kotty Yarrow, 7200 KM na watach = 20,5 w. po modernizacji w 1926 .
R e
Zasieg 7000 mil morskich przy predkosci 10 w.
Uzbrojene 2x152 mm (2x1), 4x102 mm (4x|) 247 mm (2x1), 2x37 mm automat (2xI),

2x457 mm w.t. (2xI, powyzej linii wodnej),
Uzbrojenie pod modernizacji | 3x152 mm (3x1), 2x76 mm Vickers plot. (2x1), 2x40 mm (2x1), 2x457 mm w.t.
w latach 1925-1929 (2x1, powyzej linii wodnej), 110 min.
Zatoga 232

sigce pozniej skutecznie uniemozli-
wily jej podjecie.

Zatopienie Elli nie bylo powaz-
ng stratg dla greckiej marynarki wo-
jennej. Lekko opancerzona jednostka
nadawata si¢ bowiem jedynie do ope-
racji defensywnych, takich jak stawia-
nie zagréd minowych. Predkos¢, kto-
ra nie przekraczala 18 w. nie pozwalata
jej na dzialania z reszta floty, ztozong
z szybkich niszczycieli.

Zgodnie z traktatem pokojowym
podpisanym 10 lutego 1947 r. Grecja,
w ramach reparacji wojennych za za-
topienie Elli, otrzymata wloski, lek-
ki krazownik Eugenio di Savoia®. Jed-
nostka zostala oficjalnie przekazana
w lipcu 1951 r. i przemianowana na

Elli. Okret wycofano ze stuzby w 1964
r. W 1981 r. nieukonczona holenderska
fregata Pieter Floresz, nalezaca do typu
Kortenear, zostala zakupiona przez
Grecje i przemianowana na Elli. Okret
stuzy po dzi$ dzien jako jednostka fla-
gowa floty greckie;j.

W 1955 r. nad wrakiem Elli, niedale-
ko Tinos, zakotwiczyt dzwig ptywaja-
cy. Nurkowie rozpoczeli ciecie kadtuba
wraku na czesdci, ktére po wydobyciu
na powierzchnie umieszczano na bar-
ce. Transportowano je na niedalekie
pole. Po zakonczeniu operacji, sterty
ztomu, bedace niegdys okretem wojen-
nym, zostaly przetransportowane do
Wtoch celem przetworzenia. W czasie
prac wydobywczych znaleziono dzialo

SUPLEMENT

kalibru 40 mm, ktére odrestaurowano
i ustawiono w centrum miasta Tinos.
Co roku, 15 sierpnia, grecki okret wo-
jenny odwiedzajacy wyspe, aby wziaé
udzial w uroczystoéciach, wrzuca do
wody wieniec w miejscu zatopienia
krazownika EIli.
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Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo

5. Eugenio di Savoia: typ ,Duca dAosta”. Stepke polo-
zono w lipcu 1933 r., zwodowany 16 marca 1936 r., bu-
dowe ukoriczono 16 stycznia 1936 r. Wypornos¢: 8 450
ton, dlugo$¢ 186,9 m, szeroko$é: 17,5 m, predkosé: 36,5
w. uzbrojenie: 8x152 mm (4xII), 6x100 mm (3xII), 8x37
mm (4xII), 12x13,2 mm (6xII), 6x533 mm w.t. (2xIII),
100 min, 2 wodnosamoloty, zaloga 578.

Grecki krazownik lekki Elli (eks Eugenio di Savoia) na redzie Tulonu, 4 czerwca 1956 roku.

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera




Siergiej Patianin (Rosja)
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Opracowanie projektu

Pierwsze informacje o konieczno-
$ci budowy szybkiego specjalistyczne-
go stawiacza min pojawily si¢ w do-
kumentach Kontrolera Admiralicji
w lipcu 1918 r. - mniej niz miesigc po
tym, jak wspomniatl o sprawie kadm.
Charles de Bartholome. Pierwotnie
od takiej jednostki wymagano by mo-
gla za jedng noc doj$¢ do przybrzez-
nych wéd niemieckich i wrdcié, czyli
innymi stowy dlugotrwalego utrzymy-
wania predkosci 30-35 wezlow. Pred-
kos¢ ekonomiczna miata wynosi¢ nie
mniej niz 20 wezldw - znacznie wigcej
od przyjetego w owych czasach stan-
dardu, a zasieg minimum 2000 Mm
przy 20 wezlach lub 1000 Mm przy
pelnej predkosci. W celu maskowania
by unikna¢ przypadkowego rozpozna-
nia przez przeciwnika szybki stawiacz
min winien maksymalnie przypomi-
na¢ wspolczesne nu jednostki.

Miny powinny by¢ przechowywa-
ne na 4 torach minowych i stawiane
ze zrzutni bez zadnych operacji prze-
fadunkowych. Wysokos¢ rampy zrzut-
ni nie powinna przekracza¢ 12 stop
(3,65 m) ponad lustrem wody. Na wy-
sokos¢ ramp wplyw wywierat fakt, ze
miny stawiano za rufg , gdy okret znaj-

Adventure w latach 1932-1938 po przebudowie rufy.
Fot. zbiory Manasa lksanowa

dowat si¢ w ruchu. Dla szybkiego za-
tadunku min stawiacz powinien dys-
ponowac 4 lukami zatadunkowymi
(po 2 na kazdej burcie), kazdy wypo-
sazony w bom fadunkowy. Przy tym
luki powinny by¢ tak zlokalizowa-
ne by miny wraz z kotwicami tadowa-
no bezposrednio na tory minowe, bez
konieczno$ci ich przemieszczania. Dla
stawiania min przez rufowe wlazy za-
interesowano sie koncepcjg lancucha
bez konca (konwojera), wprowadzo-
ng przez Amerykanéw na stawiaczach,
ktére tworzyly Pétnocny baraz. Uzbro-
jenie mialo obejmowac 6 dzial kal. 120
mm lub 8 kal. 102 mm (ostatecznie
zdecydowano sie na ostatni wariant)
i 2 dziat plot. kal. 76 mm.

Gloéwny konstruktor floty (Director
of Naval Construction) Eustace Ten-
nyson d’Eyncourt proponowal przy-
jecie jako wzorzec projektu budowa-
nego krazownika typu ,,Hawkins” lub
przygotowywany do budowy typu ,,E”,
sklaniajac si¢ ku temu pierwszemu.
Dzieki zastosowanym w konstrukeji
kadluba ,.bgblom” okret posiadal by
niewielkie zanurzenie (3,6-4,0 m), po-
zwalajace na operowanie na wodach
opanowanych przez przeciwnika z mi-
nimalnym ryzykiem poderwania sie¢

azownik-stawiacz min Adventure

na minie. Jednostka powinna przyj-
mowa¢ 400 min na zamknietym po-
ktadzie minowym o dlugosci 131 m,
ktory byl gtéwnym pokiadem okre-
tu (na istniejacych stawiaczach min do
ochrony min przed wybuchem stuzyta
jedynie brezentowa ostona). Koniecz-
nos$¢ przygotowania gtéwnego pokia-
du dla min wymuszata przeniesienie
kabin oficerskich na gérny, a marynar-
skich kubrykéw - dolny pokiad.

W pierwszym wariancie szkicowe-
go projektu nie bylo praktycznie osto-
ny pancernej, bowiem miny ,zjadaty”
generalng cze$¢ tadownosci. W przy-
padkéw krazownikéw typu ,,Haw-
kins” na uzbrojenie przeznaczano 616
t wypornosci. Kazda mina wazyla 840
kg, zatem 400 min zajmowalo - 335 t.
Do tego trzeba bylo doliczy¢ wage to-
réw minowych (razem 1,25 t na kazda
mine), co dawato okolo 500 t, a takze
tancuch konwojera i inne wyposaze-
nie minowe, oznaczajace kolejne 150
t. Zatem uzbrojenie minowe wymaga-
Yo 650 t plus kolejne 140 t na artylerie.
Tym samym stawiacz min, stworzo-
ny na bazie projektu ,,Hawkins” i jego
gabarytach posiadal by wypornos¢ -
11 375 t, a wyporno$¢ pelng 11 630 t.
Przy tym realizacja wymogu dotycza-
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Stawiacz min Princess Margaret.

cego zasiegu wydawala si¢ niezmiernie
trudna, bowiem przy pelnej predkosci
jednostka zuzywata dwukrotnie wiecej
paliwa niz przy predkosci 20 weztow.

W alternatywnym wariancie sta-
wiacz min bazowal na projekcie mniej-
szych, lecz szybszych krazownikéw
typu ,E”, ktérych sitownia rozwija-
fa moc 80 tys. KM w poréwnaniu z 60
tys. KM w przypadku typu ,,Hawkins”.
Waga artylerii z ochrong w przypadku
krazownikéw typu ,,E” siegata 1056 t,
a opancerzenie zredukowano do mi-
nimum (90 t na réznych etapach pro-
jektowania), pozwalato to na do$¢ swo-
bodne ,wykrojenie” 790 t dla min
iartylerii w wariancie stawiacza min.

I ten jednak wariant okazal si¢ nie-
satysfakcjonujgcym, bowiem po kilku
dniach Kontroler polecit przerwa¢ pra-
ce nad projektami duzego stawiacza
min i skoncentrowa¢ sie na wariancie
»G”. Ten ostatni bazowal na projekcie
lekkiego krazownika typu ,,D”, zakla-
dal wyporno$¢ 4100 t, dtugos¢ 128 m,
szeroko$¢ 12,8 m, zanurzenie 4,6 m
(przy pelnym obcigzeniu), ktory przy
mocy 52 000 KM rozwijat predko$¢ 30
weztéw lub 31 weztéw bez min. W celu
zmniejszenia gabarytow okretu liczbe
przyjmowanych na poktad min posta-
nowiono ograniczy¢ o potowe do 200
sztuk (250 w miare mozliwosci), arty-
lerie ograniczono do 4 dziat kal. 120
mm lub 102 mm i 1 dziala plot. kal. 76
mm. Dopuszczano rozlokowanie min
na gornym pokladzie. Niezmienne po-
zostaly wymogi wzgledem zasiegu,
ktéry wymagat 950 t paliwa (w poréw-
naniu z 350 t dla krazownikéw typu

»D”. Podobnie jak w przypadku po-
przednich wariantéw nie przewidywa-
no ochrony pancernej.

Specyfikacja, datowana na 22 sierp-
nia 1918, ukazuje okret o wypornosci
normalnej 4100 t i petnej 4850 t, ko-
misja oceniajgca projekt nabrala wat-
pliwosci czy mozliwe jest zamontowa-
nie w tak lekkim kadltubie tak mocnej
silowni, w rezultacie czego wypornos¢
normalna wzrosta do 4772 t. Koszt
okretu oceniano na 480 tys. £, a czas
budowy na 22 miesigce. Do rozstrzy-
gniecia pozostala jednak zasadnicza
kwestia czy kazdy z 4 kotléw parowych
zapewni obstuge 13 000 KM sitowni?

Juz w koficu sierpnia - poczat-
ku wrzeénia przerwano wszelkie pra-
ce nad projektem, zakonczenia wojny
oczekiwano znacznie szybciej niz za 22
miesigce, niezbedne na budowe okretu.

Do idei szybkiego stawiacza min po-
wrdcono w polowie roku 1920. W dniu
5 lipca nowy Kontroler Admiralicji
kadm. Frederick Field ponownie pod-
nidst kwestie koniecznosci budowy ta-
kiej jednostki dla zastapienia stawiacza
min Princess Margaret, wycofywane-
go ze skiadu floty. Nowe zadanie w ge-
neralnych zarysach powtarzato wymo-
gi z roku 1918, ze zmniejszeniem liczby
min i promienia dzialania, sprowadza-
jac sie do 3 gtéwnych punktow:

« 250 min (wiecej w miare mozliwo-
$ci) na jednym pokladzie,

o predko$¢ i zasieg - taki jak w przy-
padku wspdtczesnych lekkich krazow-
nikéow,

« rozmieszczenie pokladu minowe-
go winno zapewni¢ mozliwos¢ zrzu-

Fot. zbiory Siergieja Patianina
cania min z wysoko$ci nie wiekszej niz
12 stop (3,65 m) powyzej linii wodne;.

Kontroler liczyl, ze wypornos¢ jed-
nostki powinna mieéci¢ si¢ w prze-
dziale od 4000 do 7000 t, a uzbrojenie
artyleryjskie — zapewnia¢ pewng obro-
ne przed zagrozeniem z powietrza.

Gléwny konstruktor polecit opra-
cowanie wstepnego projektu Charle-
sowi Lillicrap, szefowi sekeji krazow-
nikéw, radzac by za podstawe wzial
projekt krazownika typu ,D” i wypo-
sazyl go w ,bable”, co zapewnilo by
predko$¢ 28 wezléw z pelnym obciaze-
niem lub 29 weztéw z potowg zapasdw.
Komitet ds. Powojennych Pytan! wy-
powiadat sie za predkoscia 30 weztdéw
i zasiegiem 6000 Mm przy predko-
$ci 14 weztdw. Wielkosci 1000 cz 2000
Mm odpowiadatly wymaganiom na
rok 1918 dla Morza Pétnocnego, a nie
dla Dalekowschodniego TDW, przewi-
dziany jako miejsce stuzby przysztego
okretu. Wyzsze parametry taktyczno-
-techniczne w istotny sposéb zwiek-
szaly jednak gabaryty okretu.

Lillicrap przygotowal 2 wstepne wa-
rianty szkicowego projektu na bazie ka-
dtubéw krazownikéw typéw ,.E” i ,,D”.

W pierwszym wariancie diugo$¢ wy-
nosita 155,5 m, wypornos¢ — 6700 t (z za-
pasem paliwa 450 t), przy tym zakladano,
ze dla osiggniecia predkosci 30 wezléw
wystarczy sifownia o mocy 24 000 KM,
w co jednak trudno uwierzy¢.

Projekt na bazie typu ,D” mial
wieksze zbiorniki balastowe na dzio-

1. Post-War Questions (PWQ) Committee - organ
zajmujacy si¢ kwestiami budowy powojennej floty i wy-
pracowujacy wymogi wobec perspektywicznych okretow
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bie i rufie, jego dltugo$¢ wynosita 137,2
m, szeroko$¢ w linii wodnej - 14 m,
a maksymalna - 15,85 m (z powo-
du ,,babli”, ktoérych gleboko$¢ siega-
fa 4 stép - 1,22 m), zanurzenie - 4,58
m. Wypornos¢ pierwotnie oceniano
na 4900 t bez ostony pancerza, jednak
szybko wzrosta do 5400 t, w tym 300 t
paliwa ptynnego, przy czym pelen jego
zapas siegal 1300 t. Podobnie jak we
wszystkich poprzednich przypadkach,
masa min i wyposazenia do ich stawia-
nia (375 t) znacznie przewyzszala mase
uzbrojenia artyleryjskiego (70 t), ktére
obejmowato 8 dziat plot. kal. 76 mm.
Poza ,bgblami” okret nie posiadal zad-
nej ochrony. Przeprowadzona analiza
wykazatla niedostateczng stabilno$¢, co
wymagalo odpowiedniego zwigksze-
nia szerokoéci, a pdzniej — i pozosta-
tych gabarytéw.

W zwigzku z tym, gdy d’Eynco-
urt przedstawit 25 wrzeénia 1920 roku
opracowany przez Lillicrap projekt,
mial on juz nastepujace parametry
taktyczno-techniczne:

« Wypornos¢ - 6760 t;

o Dlugo$¢ - 150,85 m, szeroko$¢
w linii wodnej - 15,85 m, szeroko$¢
maks - 17,68 m, zanurzenie — 4,68 m;

o Brak opancerzenia, burtowe ,,ba-
ble” - jak w typie ,,Hawkins™;

o Uzbrojenie: 8 dziat plot. kal. 76mm,
280 min standardowego typu, 4 tory
minowe, 2 zrzutnie na wysokoéci 3,2m;

« Silownia - jak w typie ,,D”, moc
40 000 KM, predkos¢ 28 wezléw (z po-
fowg zapasow);

o Zasieg — 6000 Mm przy predkosci
14 wezlow i zapasie paliwa 1600 t;

» Koszt - 1 250 000 £.

W pazdzierniku, w trakcie rozpa-
trywania wstepnych projektéw, d’Eyn-
court zadal pytanie, czy nie prosciej
bedzie przebudowac na stawiacz min
ktoérys z posiadanych krazownikow.
W szczegblnosci uwazal, ze na Cha-
tham mozna by zamontowal ogrze-
wanie kotléw paliwem plynnym i za-
montowa¢ kryty poktad minowy przy
maksymalnym zachowaniu dotych-
czasowego uzbrojenia artyleryjskiego.
Innymi kandydatami mogly by¢ So-
uthampton, Lowestoft i Birmingham,
pelniace stuzbe na stacjach zamor-
skich (w Potudniowej Ameryce i Afry-
ce). Z nich mozna bylo zdja¢ 4 burto-
we dziata kal. 152 mm, zachowujac
3 w czesci dziobowej i 1 w rufowej,
podnoszac jego poktad na $rédokre-

ciu. Wydtuzajgc poktad $rodokrecia
do rufy, chronigc go na burtach w cze-
$ci rufowej, ktadac tory minowe moz-
na bylo otrzyma¢ zamkniety poktad
minowy na okoto 200 min. Réwnocze-
$nie przedzial podwodnych wyrzut-
ni torpedowych mozna bylo przebu-
dowac¢ na dodatkowy zbiornik paliwa,
zwigkszajac jego pelny zapas do 1300
t, zapewniajacy zasieg 5000 Mm. Przy
tym koszt takiej przebudowy siegat by
231 tys. £ w poréwnaniu z ponad mi-
lionem niezbednym przy budowie no-
wej jednostki.

Po rozpatrzeniu tej propozycji w kon-
cu miesiaca, Pierwszy Lord Admirali-
cji adm. Beatty, jednak ja odrzucil. Jego
zdaniem nowy okret nalezalo rozpatry-
wa¢é w charakterze prototypu dla ewen-
tualnej budowy eskadry stawiaczy min
dla Floty Metropolii, a takze wykorzy-
sta¢ dla opracowania perspektywicz-
nych technik stawiania min.

W grudniu 1920 gléwny konstruk-
tor przyjal jedno z kluczowych zalo-
zen, majacych wplyw na oblicze przy-
szlej jednostki. Trzeba poswieci¢ mu
nieco wiecej uwagi.

Admiralicja kategorycznie naci-
skala na wyposazenie stawiacza min
w 4 tory minowe, argumentujac to
W ponizszy sposob. Zgodnie z brytyj-
ska praktyka normalny dystans mie-
dzy minami w zaporze wynosil 150
stop (45 m). Technicznie, maksymal-
na przerwa czasowa miedzy zrzutami
min z kazdego z toréw minowych wy-
nosifa 12 sekund. Tym samym, okret
z dwoma parami toréw minowych dla
stawiania zapory o ,normalnej” ge-
stosci mogl si¢ porusza¢ z predkoscia
nie wieksza niz 15 weztéw. Dla tego
by stawia¢ miny z predkoscia 20 we-
716w jak przewidywaly zalozenia pro-
jektowe (dalsze zwiekszanie predkosci
przy stawianiu min byto niemozliwe
z powodu ryzyka uszkodzenia miny
przy zrzucaniu), okret musial posiada¢
4 tory minowe. Ponadto, mniej wie-
cej w tym czasie Admiralicja wniosta
zmiang do zalozen taktycznych mino-
wania, zmniejszajac rekomendowang
przerwe miedzy minami w zaporze do
100 stop (30 m), co wymagalo jeszcze
wiekszej precyzji.

W poczatkowych wariantach pro-
jektu tory minowe konczyly si¢ usko-
kami na burtach za ptaszczyzng obro-
tu $rub napedowych, jednak pozniej
d’Eyncourt postanowil wyposazy¢

jednostke w szerokg ptaska rufe, roz-
mieszczajac w niej 4 furty zrzutowe.

Na pojawienie si¢ w projekcie pta-
skiej rufy trzeba mie¢ takze inne spoj-
rzenie. Wypada zauwazy¢, ze podobny
ksztalt zakonczenia rufy nigdy wcze-
$niej nie byl zastosowany przez bry-
tyjska flote. Co ciekawe, eksperymen-
talna grupa Admiralicji (Admiralty
Experiment Works) odnosita sie do ta-
kiego rozwigzania z wielkim entuzja-
zmem. Przeprowadzajac w czerwcu
1920 roku wstepne badania, w paz-
dzierniku grupa przedlozyla propozy-
cje, ktora przyjeto, ze plaska rufa po-
zwoli zwiekszy¢ predko$é szybkiego
stawiacza min o mniej wiecej p6l we-
zfa. Zdaniem autorytetu brytyjskiej hi-
storii budownictwa okretowego Da-
vida Browna, d’Eyncourt pragnat
przeprowadzi¢ naturalne proby i wy-
korzysta furty zrzutowe, jako wygod-
ny pretekst dla wyposazenia okretu
w plaskg rufe.

Sztab morski zgodzil si¢, ze okret
o wypornosci 6800 t w catosci odpo-
wiada zalozeniom, jednak wyrazit opi-
nie, by zwiekszy¢ liczbe min. Gléwny
konstruktor odpowiedzial propozycja
rozmieszczenia dodatkowych 70 min
w czesci rufowej na pokladzie dolnym,
skad mialy by¢ podnoszone windg na
poklad gléwny (minowy). Operacje te
mozna byto by zrealizowa¢ jednak do-
piero w momencie, gdy wszystkie miny
z gtéwnego pokladu zostalyby juz po-
stawione. Mniej zachecajaca alterna-
tywg bylo wykorzystanie dziobowej
czesci dolnego pokladu, ktére wyma-
galo jednak przebudowania przedzia-
tu kottowo-maszynowego. W grudniu
1920 roku ostatecznie zrezygnowano
z idei przechowywania min na pokla-
dzie dolnym, zalecajac gléwnemu kon-
struktorowi rozmieszczenie dodatko-
wych 20 min na pokladzie minowym,
doprowadzajac ich sumaryczng liczbe
do 300 sztuk.

Zwigkszenie tadunku min i prze-
planowanie kadluba doprowadzilto do
pewnego zmniejszenia zapasu pali-
wa plynnego, z drugiej jednak strony
zwolnilo pewne objetosci w przedzia-
le maszynowym. Poniewaz regulacje
przyjete w Royal Navy pozwalaly na
lokalizacje zbiornikéw paliwa jedynie
ponizej poziomu platformy, to zwol-
nionej kubatury nie mozna bylo wyko-
rzystywa¢ do przechowywania paliwa
plynnego. W zwiazku z tym, 7 lute-
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Adventure w poczatkowym okresie stuzby.

go 1921 roku d’Eyncourt zapropono-
wal wyposazenie okretu w silnik wy-
sokoprezny, tak by uzyska¢ realizacje
dwdch celéw: zwiekszy¢ zasieg i nabraé
doswiadczenia w wykorzystaniu silni-
kéw z zaplonem samoczynnym na du-
zych jednostkach.

Royal Navy nie przyprowadzato eks-
perymentéw z duzymi silnikami wy-
sokopreznymi od roku 1913 i gléwny
konstruktor obawiat si¢ utraty dystan-
su do innych panstw. Dla krazownika
podwodnego X-1 w Inzynieryjnym La-
boratorium Admiralicji w West-Dry-
ton powstal nowy silnik wysokoprezny
typu Admiralicji. W zwiazku z tym dla
stawiacza min wybrano silnik wysoko-
prezny firmy Vickers by poréwnac oba
modele. Oczekiwano, Ze zastosowanie
silnika wysokopreznego da wieksza
oszczednos$¢ paliwa i pozwoli zwiek-
szy¢ zasieg z 5000 Mm do 11 000 Mm
przy predkosci 13 wezléw. Prawda jest,
ze jeden kociot trzeba by trzymac pod
para przez caly czas dla zaopatrywania
wyposazenia pomocniczego. Warto
takze zauwazy¢, ze sitownie wysoko-
prezne byly rozpatrywane wylacznie,
jako eksperymentalne, tylko dla wy-
korzystania w czasie pokoju, tak by
w przypadku wybuchu wojny mozna
je szybko zdemontowaé, a zwolnio-
ne miejsce — uzy¢ do przechowywa-
nia dodatkowych min czy innych fa-
dunkéw.

Zamontowanie silnika wysokoprez-
nego wymagalo zwiekszenia dlugo$ci
0 7,3 m, a wysokosci przedzialu ma-
szynowego o 1,2 m, co prowadzilo do
wzrostu wypornosci do 7000 t.

Wspomniana kwestia stala si¢
przedmiotem dyskusji u Kontrolera
Admiralicji 8 marca 1921 roku. D’Eyn-
court byl nastawiony catkiem optymi-
stycznie, gléwny inzynier mechanik
Floty wadm. George Goodwin wspie-
ral te idee i kadm. Field dat swoja zgo-
de. David Brown zauwazyl, ze nie po-
ruszano w ogole kwestii ceny.

Na tym zebraniu rozpatrywano réw-
niez sprawe uzbrojenia artyleryjskiego.
Jako alternatywe dla dziat plot. kal. 76
mm, w oczywisty sposéb zbyt stabych
dla okretu tej wielko$ci. Uznano dziata
kal. 152 mm i kal. 102 mm, przy czym
opinia sktaniata sie ku 6 dzialom uni-
wersalnym kal. 102 mm. ostatecznie ze-
branie zdecydowato o zamontowaniu
4 dziat uniwersalnych kal. 120 mm z za-
pasem po 200 pociskéw na lufe, a tak-
ze dwoch wielolufowych ,,Pom-Pom”,
cho¢ specyfikacja na te ostatnie byla do-
piero opracowywana przez Morski Ko-
mitet ds. obrony przeciwlotniczej (Na-
val Anti-Aircraft Committee).

Tym samym masa uzbrojenia wzro-
sta ze 110 do 140 t - co wiazalo sie
rzecz jasna ze wzrostem wypornosci.
1 kwietnia 1921 roku Lillicrap przed-
stawit do rozwazenia projekt okretu

i e = -
S o R e e,
Fot. zbiory Normana Friedmana
o wypornoséci 7550 t, majgcego dlugosé
miedzy pionami 155,45 m, szeroko$¢
18,24 m, zanurzenie 4,72 m wyma-
gajacego sitowni o mocy 52 000 KM
dla osiagniecia 28 weztéw. Po dysku-
sji z gtéwnym konstruktorem diugosé
byla zmniejszona do 152,4 m, szero-
kos¢ do - 17,98 m, zanurzenie do 4,65
m, a wyporno$¢ — do 7150 t. Przy tych
gabarytach do osiagniecia zaklada-
nej predkosci niezbedna byla sitownia
o mocy 55 000 KM, w przypadku za-
stosowania sifowni kragzownikéw typu
»C”1,D” 0 mocy 40 000 KM, predkos¢
zmniejszala sie¢ minimum do 27,75 we-
zla, a prawdopodobnie do - 27,5 wezta.
W takiej formie projekt zostal przed-
stawiony 21 kwietnia 1921 roku do
rozpatrzenia Radzie Admiralicji, ktéra
go wkrotce zatwierdzita. Stawiacz min
otrzymal nazwe Adventure (pol. przy-
padek, ryzykowne dziatanie), bedac 20
okretem Royal Navy noszacym te na-

Rozbicie struktury masowej

(wg projektu marzec 1921r.)
Kadtub 4300t
Sitownia 1200t
Uzbrojenie 140t
Uzbrojenie minowe 320t
Wyposazenie 320t
Paliwo 500t
Zapas wypornosci 70t
Wypornos¢ 6850t
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Krazownik-stawiacz min Adventure

Okret

Stocznia

Zamowienie

Potozenie stepki

Wodowanie Wejscie do stuzby

Adventure

H.M.Dockyard Devonport/,Vickers’, Barrow-in-Furness

18.07.1921

29.11.1922

18.06.1924 02.10.1926

zwe?. Budowe finansowano z Progra-
mu 1922. Zlecenie otrzymata stocznia
Royal Navy w Devonport w dniu 18
lipca 1921 r., podwykonawcg w zakre-
sie uktadu napedowego byta firma Vic-
kers. Stepke pod jednostke potozono
29 listopada 1922, a w koncu 1926 roku
Adventure wszedl w sklad Royal Navy,
otrzymujac numer taktyczny M23.

Opis konstrukgji
Kadtlub i ochrona

Bedac pierwszym duzym okretem
zaprojektowanym i zbudowanym po
zakonczeniu I wojny $wiatowej Adven-
ture wchlonat mndstwo nowych roz-
wigzan technicznych, zaproponowa-
nych przez jego tworcow — d’Eyncourt
i Lillicrap.

Wymdg zabezpieczenia na okrecie
zamknietego pokladu minowego prze-
tozyt sie faktycznie na gladko poktado-
wy kadtub z duzg wysoko$cig nawod-
nych burt. Przy normalnym obcigzeniu
siegala ona 9,22 m na dziobie, 5,76 m
na $rodokreciu i 6,07 m na rufie. Zanu-
rzenie wynosilo na dziobie 4,27 m, a na
rufie 4,88 m, za$ przy pelnym obcigze-
niu okret siedzial w wodzie na 5,33 m.
Dziobnica okretu byla prosta, nachylo-
na, bez wyoblen przy przejsciu do step-
ki. Zastosowana stepka wplywata na
poprawe dzielno$ci morskiej.

Podstawg konstrukeji kadtuba byla
idea ,,zintegrowanych babli”, aprobo-
wana przez d’Eyncourt na ostatnich
brytyjskich krazownikach liniowych
typoéw Renown, Courageous i Hood,
ciezkich krazownikach typu ,,Haw-
kins”, a takze wykorzystana nieco pdz-
niej na krazownikach typu ,Kent”.
W przecieciu na wredze - srodokrecia
kadlub posiadatl catkiem interesujacy
ksztalt: powyzej linii wodnej byl trape-
Zowy, a ponizej — przechodzit w ,,bable”
o gruszkowanym ksztalcie, tworzac
w miejscu przejscia swego rodzaju ,.ta-
li¢”. ,Bable” miaty chroni¢ przedzialy
maszynowy i kottowy od podwodnych
wybuchéw, a takze pociskow, ktére tra-
fity ponizej linii wodnej. Prawda z po-
wodu ograniczonej glebokosci - rap-
tem okoto 4 stop (1,2 m) efektywnoséé
takiej ochrony byla do$¢ niska.

Ochrona pancerna ograniczala sie
do krotkiego pasa o grubosci 25 mm ze
stali o wysokiej odpornosci HTS (High
Tensile Steel) na podktadzie z 25 mm
warstwy stali okretowej i ptaskiego 25
mm pokladu pancernego ,ktoére przy-
krywaty jedynie przedzialy silowni.
Poktad minowy pozostawal pozbawio-
ny wszelkiej ochrony.

Adventure byl pierwszym duzym
okretem brytyjskiej Royal Navy, wy-
posazonym w plaska rufe. To nieco

Adventure z ptaska rufa w pierwszych latach stuzby.

zwigkszato wspolczynnik przy pred-
koéci ponad 24 wezly, jednak w trak-
cie prob okazalo sie, ze miny przy ta-
kim stawianiu niebezpiecznie zblizaty
sie do rufy powodu powstawania stre-
fy obnizonego ci$nienia. Ten manka-
ment zupelnie nieistotny dla kazde-
go innego okretu okazat sie fatalnym
w przypadku stawiacza min. ,,Bardziej
niewlasciwg platforme trudno bytoby
wymysle¢” - tak sarkastycznie wyrazil
sie znany brytyjski ekspert Henry Len-
ton. W rezultacie, w czasie pierwsze-
go duzego remontu jednostki w latach
1931-1932 przebudowano rufe, nada-
jac jej bardziej tradycyjny ,krazowni-
czy” ksztalt. Spowodowalo to zwiek-
szenie dlugos$ci maksymalnej pawie
0 6 m. Przy tym furty minowe zaczely
wystawac poza obrys burty w charak-
terze swego rodzaju balkonika.

Poktad gérny prawie na calej dtugo-
$ci, za wyjatkiem krétkiego odcinka
przed falochronem dziobowym, miat
poszycie drewniane.

Sylwetka Adventure wyrdzniata sie
prostota i zwartoscig. Prawie na ca-
tej dtugosci gérnego pokladu rozcia-
gala si¢ jednokondygnacyjna nadbu-
déwka. Wizualnie wygladata na ciagla,

2. Poprzednim Adventure byt krazownik-rozpoznaw-
czy (scout) zbudowany przez stoczni¢ Armstrong w la-
tach 1904-1905, spisany w 1920

Fot. zbiory Normana Friedmana
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Krazownik-stawiacz min Adventure

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne
Wypornos¢ standardowa — 6740 t, petna — 8370 t
Dhugos¢ miedzy pionami — 152,4 m, maksymalna — 158, 5 m (péZniej — 164,29 m)
Szerokos¢ 17,98 m
Zanurzenie normalne — 4,42 m, z petnym obcigzeniem — 5,33 m
2 linie watéw napedowych
Sitownia 6 kotdw parowych Yarrow, 2 turbiny parowe Parsons, moc 40 000 KM
4 zespoty spalinowo-elektryczne Vickers, moc 9200 KM/ 6600 kW
2 elektryczne silniki napedowe, moc — 8000 KM
o 27,75 wezta (z petnym obciazeniem — 26,5 wezta, na silnikach wysokopreznych
Predkos¢ i
- 17 weztéw)
Zapas paliwa normalny — 500 t, petny — 1500 t
Zasieg 4500 Mm (12 weztdw) lub 1820 Mm (25 weztéw)
4x1-120 mm L/40 uniwersalne dziato Mk. VIl
Uzbrojene 4x - 40 mm L/40 automat plot., Vickers” Mk Il
4x1- 47 mm dziatka salutacyjne
280-340 min
Zatoga 395 ludzi (obsada w czasie wojny — 560 ludzi)

jednak w rzeczy samej byly w niej
przerwy przed i za drugim kominem.
W rejonie dziobowego mostka i rufo-
wej grupy dzial nadbudéwka docho-
dzita niemal do samej burty, a w cze-
$ci $srodkowej byta waska. Konstrukeja
kompleksu dwukondygnacyjnej nad-
budéwki dziobowej z tréjnoznym fok-
masztem przypominata krazowniki
typu ,D”. W szczegolnosci podobnie
jak na nich, stawiacz min nie posiadat
solidnego stanowiska dowodzenia. Na
fokmaszcie znajdowalo sie stanowisko
kierowania ogniem artyleryjskim.

Z dwéch kominéw rufowy byl istot-
nie szerszy od dziobowego, a dodatko-
wo za nim znajdowala si¢ dodatkowy
cienki komin dla spalin silnika wyso-
kopreznego. Zaréwno kominy jak i oba
Adventure pod koniec lat 20-tych.

maszty ze stengami byly lekko nachy-
lone w kierunku rufy.

Na specjalnej platformie, znajdujacej
sie miedzy drugim kominem a masz-
tem przednim, staly reflektory bojowe
o $rednicy lustra 36” (91 cm).

Podobnie jak krazowniki typu ,D”,
Adventure byt wyposazony w 3 kotwi-
ce Halla (2 gléwne i zapasowa), ktd-
re dysponowaly 3 kluzami kotwiczny-
mi: jedna na lewej burcie i dwoma — na
prawej. Okret mial 3 dziobowe kabe-
stany z napedem elektrycznym - 2 ko-
twiczne i cumowniczy.

Silownia

Adventure zostal wyposazony w ory-
ginalng dwuwalowa sifownie kombi-
nowana, obejmujacg turbiny dla petnej

predkosci oraz naped spalinowo-elek-
tryczny dla predkosci ekonomiczne;j.

Zgodnie z dyspozycja otrzymang
przez gltéwnego konstruktora w poto-
wie 1920 roku w charakterze podsta-
wowego napedu przyszlego szybkie-
go stawiacza min wzigto standardowy
uktad turbin parowych wykorzysty-
wany na lekkich kragzownikach typéw
»C” 1,D”, ktéry dobrze sprawdzit sie
w toku dotychczasowej eksploatacji.
Uklad sktadat si¢ z 2 zespoléw turbin
parowych systemu Parsons i 6 wodno-
rurkoweych kotléw parowych systemu
Yarrow (robocze ci$nienie pary - 16,54
kG/cm?).

W poréwnaniu z prototypem, zmie-
niono rozmieszczenie kottéw paro-
wych. Na Adventure dtuzszy byl prze-
dzial kottowni dziobowej, w ktorej
znajdowaly sie 4 kotly, podczas, gdy
w kotlowni rufowej pozostale 2. Przy
tym kanaly spalin z 2 kotléw dzio-
bowych odprowadzano do komi-
na przedniego, a z 4 pozostatych - do
szerszego rufowego - na krazowni-
kach typéw ,,C” i ,D” szerszy byl ko-
min dziobowy.

Miedzy przedzialami kottowni i ma-
szynowni znalazl si¢ przedzial gene-
ratoré6w wysokopreznych, w ktérym
umieszczono 4 o$miocylindrowe czte-
rosuwowe silniki wysokoprezne Vic-
kers kazdy o mocy po 2200 KM. Jak juz
powiedziano wczeéniej, spaliny z silni-
kow wysokopreznych odprowadzano
do odrebnego komina o malej $redni-
cy, stojacego za rufowym. Poczatkowo

Fot. zbiory Manasa lksanowa




Krazownik-stawiacz min Adventure

byta to krétka obudowa ttumika z rurg
wylotowa o catkiem niewielkiej $red-
nicy, jednak po przeprowadzeniu prob
w koncu 1926 roku przebudowano ta
konstrukcje na jednolitg rure o dtugo-
$ci réwnej wysokosci kominow.

Kazdy silnik wysokoprezny nape-
dzat tréjfazowy generator pradu prze-
miennego o mocy 1650 kW w trybie
stalym z mozliwoscig zwiekszenia do
2120 kW na czas 6 godzin. Dwa elek-
tryczne silniki indukcyjne (asynchro-
niczne), kazdy o mocy 4000 KM, byly
sprzezone z watami napedowymi po-
przez przekladnie redukcyjne. Pod-
stawowy problem - niedogodnos¢
sprowadzata sie do koniecznosci cal-
kowitego zatrzymania okretu na czas
od 1 do 2 godzin przy przelaczaniu
z silnikéw wysokopreznych na turbiny
parowe i odwrotnie.

Zgodnie z projektem jednostka mia-
ta osiggal pelng predkos¢ 28 wezlow
z obcigzeniem normalnym i 27 wezléw
z obcigzeniem pelnym. Rezultaty osia-
gniete rzeczywiscie w toku prob nie s
publikowane w literaturze, a predko$é
maksymalna okreélana byta na mie-
dzy 27,5 wezla a 27,75 wezta. Wg §wia-
dectwa Normana Friedmana, jesz-
cze w 1942 r. Adventure mogl osiggaé
predkosé¢ 27 weztéw.

Uklad spalinowo-elektryczny pred-
kosci ekonomicznej zapewniat pred-
ko$¢ 17 wezléw. W literaturze brak
danych o zapasie paliwa dla silnikéw
wysokopreznych i zasiegu na nich. Ge-
neralnie, pytanie o celowo$¢ zastoso-
wania silnikéw wysokopreznych na
okrecie tak specyficznego przeznacze-
nia pozostaje dyskusyjna. ,,Dla okre-
tu zbudowanego dla tworzenia szeregu
aktywnych zapér minowych, wymaga-

jacych wysokiej predkosci w duzej cze-
sci rejsu, lepszym rozwigzaniem byto by
przeznaczenie zajetej przez diesle po-
wierzchni, dla zwigkszenia mocy i pred-
kosci na gléwnym uktadzie napedo-
wym - podsumowal H. Lenton.

Uzbrojenie

Adventure zgodnie z projektem
przewidziany byt na przyjecie 340 min
typu H-II (standardowa kotwiczna
mina konca I wojny §wiatowej, przy-
jeta w 1917 roku, tadunek 145 kg) lub
280 min typu Mk XIV (przyjeta na
uzbrojenie w latach 1920-tych, tadunek
135 lub 227 kg). Miny rozmieszczono
na zamknietym pokladzie minowym

Adventure - 1927
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Krazownik-stawiacz min Adventure

Adventure na Malcie, 1928 rok.
o dlugosci 107,8 m. Miny znajdowa-
ty sie na 4 torach minowych - po 2 na
kazdej burcie. Stawianie min odbywa-
fo sie przez 4 rufowe furty zrzutowe,
a zaladunek przez 4 luki fadunkowe
w pokladzie. 2 z nich znajdowaly si¢
W rejonie grotmasztu i i przeznaczo-
ne byly do przyjmowania min na we-
wnetrzne tory, kolejne 2 — miedzy pod-
stawami bocznych podstaw fokmasztu
a dziobowymi zurawikami todziowy-
mi, przez nie fadowano miny na tory
zewnetrzne. W rejonie kazdego luku
ustawiono zurawik tadunkowy.

Przy pelnym fadunku min $rodek
ciezkosci znajdowal sie do$¢ wysoko,
a wysoko$¢ metacentrum i odpowied-
nio stateczno$¢ - niebezpiecznie sie
obnizaty. Oznaczalo to, ze Adventure
nie mogt posiada¢ uzbrojenia artyle-
ryjskiego poréwnywalnego z typowym
gtownym kalibrem krazownikéow.
W rezultacie otrzymat 4 uniwersalne
dziala kal. 120 mm Mk VTII na stano-
wiskach Mk XII, ustawione na stano-
wiskach ,A”, ,Q”, , X" 1i,Y".

Dzialo kal. 120 mm szybkostrzel-
ne, o dlugosci 40-kalibréow opracowa-
no w 1920 r. w charakterze dziata plot.
dla projektowanych superniszczycieli
typow ,G-3” i ,N-3”, a gdy zrezygno-
wano z ich budowy zgodnie z decyzja

Konferencji Waszyngtonskiej zamon-
towano je na raptem na 6 jednostkach:
okretach liniowych Nelson i Rodney,
lotniskowcach Courageous i Glorious,
bazie wodnosamolotéw Albatros i na
Adventure. Wykonano ltacznie 84 eg-
zemplarze dzial. Byly to najwigksze
dziala z amunicja zespolona, etatowo
uzywane na okretach Royal Navy, cho¢
amunicja dla nich byta krétsza i 1zejsza
niz na bardziej rozpowszechnionych
dziatach kal. 114 mm.

Konstrukeyjnie dzialo, a raczej jego
lufa, skladalo si¢ z wewnetrznej rury,
zewnetrznej rury z wzmocnieniem na
czesci diugosci, kozucha i czedci zam-
kowej. Zamek - poziomy, pétautoma-
tyczny z zamykaniem recznym, o ma-
sie 119 kg. Niezwyklym atrybutem
dziala byl dosylacz, w istotny spo-
sob ulatwiajacy prace tadowniczych,
zwlaszcza przy duzych katach podnie-
sienia. Techniczna szybkostrzelnos¢
siegala 12 strzaléw na minute, prak-
tyczna byta jednak nieco nizsza.

Poczatkowo w dzialach stosowano
pociski wybuchowe-burzace, oswie-
tlajace i dymne, w roku 1939 pojawity
sie réwniez potprzeciwpancerne, jed-
nak brak informacji o stosowaniu ich
na Adventure. Podstawowymi byty po-
ciski wybuchowe - burzace. Przepro-

Fot. zbiory Wladimira Michalczuk

wadzone w roku 1931 eksperymenty
wykazaly, ze stozek fali uderzeniowej
powstaly przy jego eksplozji niszczacy
samolot ma dlugo$¢ 10 m i §rednice 24
m (sprawa dotyczyta do$¢ delikatnych
samolotéw owych czaséw).

Stanowisko HA Mk XII miato mase
12 561 kg i byto wyposazone w uktad
zasilajacy umozliwiajacy naprowadza-
nie w plaszczyznie poziomej i piono-
wej z predkoscia 10° na sekunde (recz-
nie dwukrotnie wolniej). Do tego celu
wykorzystywano pompe hydraulicz-
na wprawiang w ruch przez silnik elek-
tryczny o mocy 9 KM. Naprowadzanie
w plaszczyznie pionowej byto mozliwe
w przedziale od -5° do +90°. Mechanizm
nastawiania zapalnika odleglo$ciowego
znajdowat sie na lewo od dziala. Za nie-
dostatek dziata mozna uzna¢ brak pan-
cernej tarczy ochronnej, ostaniajacej ob-
stuge od pociskéw i odfamkow.

Zapas amunicji kal. 120 mm wynosit
na Adventure po 200 pociskéw na lufe.

Do kierowania ogniem stuzyt dalo-
celownik umiejscowiony na maszcie
przednim z celownikiem oraz 2 dalmie-
rzami o bazie 12-stopowej (3,66 m), kto-
rych jeden znajdowal si¢ na pomoscie,
a drugi na maszcie przednim. Pézniej
zainstalowano dodatkowy dalmierz na
platformie reflektoréw bojowych.
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Krazownik-stawiacz min Adventure

Parametry taktyczno techniczne artylerii
4,7in Mk VIII 2pdr Mk VIII

Kaliber mm/ dtugos¢ lufy kal. 120/ 40 40/ 40
Masa dziata z zamkiem, kg 3010 272,2
Dtugos¢ dziata, mm 5004 2606
Dfugos¢ lufy, mm 4800 1575
Liczba gwintéw 38 20
Szybkostrzelnos¢, strzatow/ min. 8 98
Masa naboju unitarnego, kg 34,5 1,36
Masa pocisku, kg 22,68 0,91
Masa tadunku, kg 4,63 0,11
Predkos¢ poczatkowa pocisku m/ sek 749 585
Dono$nos¢, m 14780 4572
Pufap, m 9750 3960
Zywotnos¢ lufy, strzatéw 1050 5000

Cho¢ w latach miedzywojennych
glowny kaliber okretu uwazano za
zbyt slaby dla jego rozmiaréw, jednak
w latach IT wojny $wiatowej dzieki swej
uniwersalnosci wykazal on wieksza
uzyteczno$¢ niz przykladowo szescio-
calowe (152 mm) dziala starych lek-
kich krazownikéw o niewielkim kacie
podniesienia lufy.

Zgodnie z projektem Adventure miat
by¢ uzbrojony we wielolufowe auto-
matyczne dzialo plot. kal. 40 mm L/40
Vickers Mk VIII (,,dwufuntowy Pom-
-Pom”), jednak opracowanie tego mode-
lu powaznie si¢ opdznilo i do chwili wej-
$cia jednostki do stuzby model nie zostat
przyjety na uzbrojenie. W rezultacie
szybki stawiacz min otrzymat 4 ,,Pom-
-Pom” standardowego modelu Mk II na
pojedynczych podstawach. Dwa z nich
zostaly umieszczone na dziobowym
podwyzszonym stanowisku ,,B”, a kolej-

ne dwa na rufowej nadbudéwce, miedzy
grotmasztem a dzialem ,,Q”.

Uzbrojenie uzupelnialy 4 dzia-
ta salutacyjne kal. 47 mm Hotchkiss,
umieszczone na poktadzie nadbudow-
ki w rejonie masztu gtéwnego i 10 ka-
rabinéw maszynowych Vickers kal.
7,7 mm, ktére mogly by¢ ustawiane
na lekkich przenosnych postumentach
w réznych punkach okretu.

Dla obrony przed minami kotwicz-
nymi jednostke wyposazono w 2 traly-
-parawany. W polozeniu marszowym
znajdowaly sie¢ one na dolnej kondy-
gnacji nadbudéwki dziobowej, a do ich
stawiania wykorzystywano zurawiki
do zatadunku min.

Modernizacje
W czasie remontu w latach 1931-
1932 zostala przeprowadzona wspo-
mniana juz przebudowa rufy, w wyni-

Adventure po przebudowie rufy, lata 1932-1934.

ku czego dlugos¢ wzrosta do 164,29 m.
Woéwczas zamontowano takze dodat-
kowy dalmierz na platformie reflekto-
réw bojowych.

W roku 1938 zamieniono 4 pojedyn-
cze automaty plot. kal. 40 mm na 1 ze-
staw o$miolufowy Mk VI, zamontowa-
ny na pozycji ,B” (zapas amunicji po
1800 pociskéw na lufe). Réwniez w tym
czasie w rejonie platformy reflektoréw
bojowych na poziomie pokiadu nad-
budéwki zainstalowano 2 poczwdrnie
sprzezone wkm-y kal. 12,7 mm Vic-
kers Mk III.

W czasie remontu w Plymouth po
poderwaniu si¢ na minie (styczen -
sierpien 1940) na Adventure zamon-
towano system demagnetyzacyjny
i urzadzenie SA dla ochrony przed mi-
nami akustycznymi. Zgodnie z prze-
prowadzonymi 9 wrzeénia 1940 r. po-
miarami standardowa wypornos¢é
okretu wynosita 6650 t, a srednie za-
nurzenie - 4,24 m.

W czasie remontu w Liverpoolu mie-
dzy lutym a czerwcem 1941 na okrecie
przeprowadzono nastepujace prace:

« zdemontowano urzadzenia diesel-
-elektryczne (takze cienki komin), po-
mieszczenia przystosowano do innych
celow;

« zdjeto stenge z masztu przednie-
go, maszt gléwny zamieniono na troj-
nozny;

« na marsie masztu przedniego za-
montowano urzgdzenie kierowania
ogniem plot. HACS Mk IV;

o zamontowano ekrany ochronne
wokot dziat kal. 120 mm;

Fot. David Brown
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« zlikwidowano platforme reflekto-
réw bojowych, reflektory ustawiono
na platformach poktadu nadbudéwki
przy kominie rufowym, dalmierz prze-
niesiono na pozycje miedzy grotmasz-
tem i stanowiskiem artyleryjskim ,,Q”.

W trakcie remontu w Southampton
w marcu i kwietniu 1942 roku przepro-
wadzono nastepujace prace:

« zdjeto wkm-y kal. 12,7 mm i zasta-
piono je 7 pojedynczymi automatycz-
nymi dzialami plot. kal. 20 mm L/70
Oerlikon Mk III (1 na platformie masz-
tu gléwnego, a pozostale na burtach
w $rodkowej czesci kadtuba, w tym
2 na miejscach wmk-6w kal. 12,7 mm);

« zamontowanie radaréw wykrywana
celow typu 291 (na grotmaszcie), typu
272 (na platformie pod marsem masztu
przedniego) i kierowania ogniem typu
285 (na dalocelowniku plot.);

« zamontowano stacje hydroaku-
styczng Asdic typu 128T (do wykry-
wania min kotwicznych).

W czerwcu 1943 roku planowa-
no przeprowadzenie zamiany rufowe-
go dziala kal. 120 mm na czterolufowy
zestaw kal. 40 mm automat ,,Pom-
-Pom” z systemem zdalnego sterowa-
nia. Inny wariant przewidywat wy-
miane wszystkich 4 dzial kal. 120 mm
na sprzezone podwojnie dziata kal. 102
mm Mk XVI/XIX. Istniat réwniez wa-
riant wymiany 4 dzial kal. 120 mm na
3 sprzezone podwojnie kal. 114 mm
UD MK III (analogiczne do zastosowa-
nych na lotniskowcu Ark Royal i kra-
zownikach Scylla i Charybdis). Osta-
tecznie jednak zaden z tych wariantow
nie zostal wprowadzony w zycie.

Adventure latem 1939 roku. Dobrze widoczny osmiolufowy, Pom-Pom

W okresie miedzy listopadem 1943
a lutym 1944 roku Adventure prze-
szedl przebudowe na ptywajacy warsz-
tat do remontu $rodkéw desantowych
w zwigzku z przygotowywanym la-
dowaniem w Normandii. Na miej-
scach pozostawiono dziala kal. 120
mm i o$miolufowy automatyczny ze-
staw plot. kal. 40 mm, za$ liczbe dzial
kal. 20 mm Oerlikon zwigekszono do 18
luf (4 podwdjnie sprzezone Mk V i 10
pojedynczych Mk III). Prawdopodob-
nie okret zostal pozbawiony wyposa-
zenia minowego, jednak w oficjalnych
dokumentach Admiralicji byl on nadal
traktowany jako ,,duzy stawiacz min”,
nawet w pazdzierniku 1945 roku, gdy
zostal rozbrojony i przygotowany do
skre$lenia z listy.

Niezrealizowani potomkowie Adventure
Adventure postuzyl jako prototyp
dla kilku niezrealizowanych projek-
tow, ktdére tym niemniej jednak wzbu-
dzaty okreslone zainteresowanie.
Program 1924/1925 przewidywat
budowe drugiego szybkiego stawia-
cza min dla Royal Navy, jednak za-
moéwienie na niego nie zostalo wy-
dane. Na zebraniu 12 listopada 1923
roku Kontroler postanowil nie wy-
posaza¢ go w silniki wysokoprezne,
ale we wszystkich pozostatych aspek-
tach okret mial stanowi¢ powtorze-
nie Adventure (w tym z silownig za-
czerpnieta z krazownikéw typu ,,C”
i ,D” o mocy 40 000 KM). Na nastep-
nym zebraniu, 26 listopada gtéwny
konstruktor poinformowat o licznych
zmianach, ktére trzeba wprowadzié

" na pozycji,B” przed pomostem. Fot.zbiory Wladimira Michalczuka

do projektu Adventure w zwiazku ze
zmianami konstrukgji sitowni, a takze
w zwigzku z innymi wymogami réz-
nych departamentdéw, co nie pozwala-
to zakonczy¢ budowy okretu tak szyb-
ko, jakby chciano. W grudniu gtéwny
konstruktor zakomunikowal, Ze pra-
ce nad projektem nowego stawiacza
min wstrzymano do czasu zakoncze-
nia projektowania nowych krazowni-
kéw (typ »County”), jednak liczyl on
na ich wznowienie w lutym 1924 roku.
Gléwny inzynier-mechanik i dyrek-
tor napedow elektrycznych (Director
of Electrical Engineering - DEE) poin-
formowali, Ze ich wydzialy beda goto-
we w polowie lutego. W styczniu 1924
roku gtéwny konstruktor potwierdzit
swoja gotowos¢. Prace nad projektem
jednak i tak nie zostaly wznowione,
bowiem stawiacz min zostal skreslony
z programu budowy okretow.

Mniej wiecej w tym czasie w biurze
konstrukcyjnym firmy Vickers zostal
opracowany krazownik-stawiacz min
dla Hiszpanii. Projekt 1040, datowany
na 7 lipca 1923 roku, przy takiej liczbie
min jak Adventure - 400 sztuk, posia-
dat uzbrojenie artyleryjskie typowe dla
innych projektéw firmy Vickers tego
okresu: 6 dziat kal. 152 mm, na dwéch
sprzezonych i dwdch pojedynczych
stanowiskach z tarczami ochronnymi,
rozmieszczonych w schemacie linio-
wym (dziala pojedyncze znajdowaty
sie na podwyzszonych stanowiskach),
2 dzial plot. kal. 102 mm oraz 2 tréjru-
rowych wyrzutni torpedowych kal. 533
mm. Podstawowe parametry projektu
byty nastepujace: wyporno$¢ normal-
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na - 5750 t, dtugos¢ miedzy pionami -
131,1 m, dtugos¢ maks. 139,6 m, szero-
kos¢ - 16,6 m, wysoko$¢ burty - 10,36
m, zanurzenie — 4,88 m, moc sifowni -
23 000 KM, predkos¢ - 25 wezlow, za-
sieg — 5000 Mm przy 15 weztach.

Wedtlug wszelkiego prawdopodo-
bienstwa wspomniany projekt stano-
wil dalsze rozwiniecie wczedniejsze-
go, datowanego na 19 czerwca 1923
roku, ktéry jednak nie otrzymat nu-
meru. Réwniez przewidywat 400 min,
ale uzbrojenie artyleryjskie obejmowa-
fo 3 dziata kal. 152 mm L/50 i 2 dzia-
fa plot. kal. 105 mm. Skromniejsze byly
réwniez podstawowe parametry tak-
tyczno-techniczne: wyporno$¢ — 4150
t, dtugo$¢ 121,9 m, szerokos¢ 15,4 m,
wysokos$¢ burty 7,32 m, zanurzenie
3,96 m, moc sifowni 20 000 KM, pred-
kos¢ 25 weztow.

Istniala réwniez wersja zupelnie ma-
tego stawiacza min o wypornosci 2750
t, z predkos$ciag 15 weztdéw i uzbrojone-
go w 2 dziata kal. 152 mm.

Zaden z wymienionych projektow
nie byl realizowany, a w poczatku lat
1930-tych Hiszpania rozpoczeta budo-
we stawiaczy min na bazie kanonierek.

Nieco poézniej koncern Vickers za-
proponowat Turcji projekt matego
»krazownika torpedowego”, bedace-
go faktycznie stawiaczem min — w za-
piskach do projektu podkreslono fakt,
ze morskie miny poczatkowo nazywa-
no ,torpedami”. Projekt 930, datowa-
ny na 25 sierpnia 1927, posiadat naste-
pujace parametry: wyporno$¢ - 2500 t,
dlugos¢ 115,82 m, szeroko$¢ - 11,5 m,
wysokosé¢ burty - 7,01 m, zanurzenie
- 3,3 m, dwuwalowa sifownia turbino-
wa, 5 kottéw parowych opalanych pali-
wem plynnym, moc 52 000 KM, pred-
kos¢ - 36 weztdéw. Uzbrojenie, poza 60
minami, obejmowato 3 dziata kal. 152
mm, 2 dziala plot. kal. 76 mm, 4 dzia-
ta plot. kal. 40 mm ,,Pom-Pom” i 2 tréj-
rurowe wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm. Podobnie jak projekty dla Hisz-
panii, réwniez i ten nie zostal wpro-
wadzony w zycie, bowiem w 1930 flota
turecka zamoéwita we Wtoszech 4 nisz-
czyciele, z ktérych 2 mialy wyposaze-
nie do stawiania min.

Eustace Tennyson d’Eyncourt nie
stracil entuzjazmu dla bardziej oszczed-
nych silnikéw wysokopreznych. W 1925
roku sklonit kierownictwo firmy Arm-
strong do opracowania 2 projektow kra-
zownikow z silnikami wysokoprez-

nymi. Oba mialy by¢ wyposazone
w 4 silniki systemu Armstrong-Sulzer
0 mocy po 4400 KM. Pozostale aspek-
ty obu projektéw byly catkiem przeko-
nujace. Krazownik o wypornosci 5700
t osiagal predkos¢ 25 weztow, a uzbro-
jony byl w 2 podwdjnie sprzezone
dziata kal. 203 mm. Drugi, o wypor-
noéci 5120 t miat 3 podwéjnie sprzezo-
ne dziala kal. 152 mm przy predkosci
25,5 wezta. Zainteresowanie silnikami
wysokopreznymi zgasto po tym, jak
Porozumienie Waszyngtonskie wpro-
wadzilo pojecie ,wypornosci standar-
dowej”, pozwalajacej nie wlicza¢ za-
pasu paliwa i czynigce oszczednosé
ukladu napedowego nie tak istotnym
czynnikiem.

Co za$ dotyczy, bodaj czy nie waz-
niejszej nowosci wprowadzonej na Ad-
venture — plaskiej rufy, to w tej kwestii
kierownictwo Royal Navy odnosilo sie
w mys$l rosyjskiego powiedzenia ,,Spa-
rzytes si¢ na mleku, na wode dmu-
chasz”. Po pierwszym niepowodzeniu,
wynikajacym ze specyfiki stawiacza
min, a nie samej idei, brytyjscy kon-
struktorzy na ponad 10 lat zapomnieli
o takim rozwigzaniu. Plaska rufa poja-
wila sie dopiero w roku 1939 na kra-
zownikach typu ,,Fiji”.

Adventure w latach 1l wojny swiatowej

Przedwojenna kariera Adventure nie
obejmowata niczego specjalnego. Po
zakonczeniu cyklu préob w maju 1927
roku okret wszedl w sktad Floty Atlan-
tyckiej (w latach 1919-1931 nazywanej
Flota Metropolii) w latach 1928-1929
okretem dowodzit Cpt. (pol. kmdr)
John Cunningham - przyszly admirat
floty i Pierwszy Lord Morski. P6zniej
stawiacz min petnil stuzbe zaréwno
na wodach metropolii jak i na stacjach
zagranicznych: w Chinach i na Morzu
Sr6dziemnym.

Lato 1939 roku jednostka przywi-
tala w rezerwie w Devonport, jednak
wkrétce nadszedt rozkaz o jego powro-
cie do floty czynnej. 31 lipca na okret
przybyto 7 oficeréw i 184 marynarzy,
ktérzy zmienili 25 ludzi, znajdujacych
sie na pokladzie, a nastepnego dnia do-
faczyto do nich jeszcze kolejnych 38
marynarzy. Juz 2 sierpnia Adventure
pod dowddztwem Cpt. (pol. kmdr) Ar-
thura Halfhide wyszedl w morze, 3-go
za$ przyjal tadunek min w Portsmouth
i 5-go przeszedl do Portland, gdzie
9 sierpnia odbyt sie krolewski przeglad

floty. Dzien pdzniej jednostka powro-
cita do Portsmouth. Reszte miesigca
wypetnily réznorakie ¢wiczenia: zato-
ga ¢wiczyla stawianie min, trenowata
strzelanie z dziat i automatycznej broni
plot. Tam tez zastaly okret wiadomosci
o wybuchu wojny.

7 wrzenia Adventure wraz z pomoc-
niczymi stawiaczami min Hampton
i Shepperton pod eskortg krazownika
plot. Cairo przeszedl do Dover, gdzie
do godz. 18:00 dnia nastepnego przy-
jal na poktad miny. Wkrétce rozpocze-
to stawianie zapory ,GR” w Cieséninie
Dover. Dziennik wachtowy Adventu-
re tak przedstawia wydarzenia nastep-
nych dni:

11 wrzesnia Wyjscie w morze o 06:14
i przeprowadzenie porannego stawia-
nia min. O 11:49 rozpoczecie zatadun-
ku nowych min.

13 wrzesnia Wyjscie w morze o 07:24
i przeprowadzenie porannego stawia-
nia min. O 10:57 rozpoczecie zatadun-
ku nowych min.

14 wrzesnia Wyjscie w morze o 09:19
i przeprowadzenie porannego stawia-
nia min.

15 wrzesnia Poranne stawianie min,
1 marynarz ranny przy przemieszcza-
niu min.

Ogolem Adventure, Hampton i Shep-
perton wystawily w Cie$ninie Dover
ponad 3 tys. min. Postawione zapory
byty skuteczne - na ich minach pode-
rwaly sie U 12 (8 pazdziernika), U 40
(13 pazdziernika) i U 16 (24 pazdzier-
nika)3. Waskie wody Dover byly jed-
nak przepetnione statkami, w zwigzku
z czym 16 wrze$nia rozkaz przesunagl
okrety do Portsmouth, gdzie przeszly
nazajutrz. Tam tez zaloga otrzymala
kilka dni odpoczynku.

2 pazdziernika Adventure powrd-
cit do stanu gotowosci bojowej i 2 dni
pdzniej przyjat na poktad miny prze-
znaczone do postawienia gleboko-
wodnej zaporze przeciw okretom pod-
wodnym. ,,AD” w rejonie przyladka
Flamborough-Head, ktérej celem byta
ochrona tras konwojoéw przebiegaja-
cych wzdluz wschodniego wybrze-
za. Wyjscie w morze przektadano kil-
kukrotnie z powodu braku okretéw
eskorty. 10 pazdziernika stawiacz min
przeprowadzit ¢wiczebne strzelanie na

3. Po zatonieciu U 16 dowddztwo Kriegsmarine za-
kazato okretom podwodnym przechodzi¢ przez Cie$ni-
ne Dover i przejécie na Atlantyk trzeba bylo wykonywaé
wokot Wysp Brytyjskich
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redzie Spithead, a nastepnie powrdcit
do Portsmouth celem uzupetnienia pa-
liwa I Zywno$ci. Wieczorem 20-go wy-
szedl znéw w morze, a rankiem 21-go
rzucil kotwice u ujécia Tamizy. W kon-
cu rankiem 25 pazdziernika Adventu-
re postawil pierwszg parti¢ min na li-
nii ,AD?”, drugg ich cze$¢ zamierzano
postawi¢ rankiem 27-go, jednak z uwa-
gi na nalot lotnictwa operacje przyszto
przesunac na pézny wieczor.

Wieczorem 30 pazdziernika okret
po raz kolejny wyszed! z Immingham,
a miedzy 22:30 a 03:42 przeprowadzil
stawianie min kotwicznych na Morzu
Pétnocnym by o 11:52 dotrze¢ do Ro-
syth. Tam okret pozostawal przez kil-
ka dni, w czasie ktérych zaloga zda-
zyla rozegra¢ mecze w rugby, pitke
nozna i da¢ koncert dla mieszkancow.
Po uzupelnieniu zapaséw stawiacz min
8 listopada powrdcit do Humber. Z za-
miaru postawienia min w zatoce Tise-
-Bay przyszlo zrezygnowa¢ z powodu
braku jednostek eskorty.

11 listopada Cpt. (pol. kmdr) Hal-
fhide otrzymal rozkaz udania si¢ do
Portsmouth dla wziecia udziatu w za-
planowanej serii operacji minowych
u wybrzezy Holandii. Nastepnego dnia
w charakterze eskorty przybyly nisz-
czyciele Basilsk (Cdr, pol. kmdr por.,
Richard) i Blanche (Cdr It, pol. kmdr
ppor., Aubrey). Okrety wieczorem
opuscily Grimsby, jednak okoto 21:00
musiaty zakotwiczy¢ z powodu Sciela-
cej sie nad morzem mgly.

O godz. 03:05 13 listopada Adventure
wraz z eskortg zszed!t z kotwicy i kon-
tynuowal marsz. O godz. 05:06 na wej-
$ciu do Zatoki Tamizy zespot zmniej-
szyl predkos¢ do 9 wezldw i wystawil
parawany, przy czym Basilisk i Blan-
che szty przed krazownikiem. O godz.
05:17 obserwatorzy stawiacza min do-
strzegli na namiarze 140° eksplozje
w odlegtosci okoto 10 Mm, a o 05:26,
gdy jednostka znajdowata si¢ 3 Mm od
plywajacej latarni morskiej Tong, ko-
lejna eksplozja nastapita bezposrednio
pod mostkiem z lewej burty.

Pézniej wyjasnilo sie, ze Adventure
stal sie ofiarg zapory minowej, posta-
wionej dostownie kilka godzin wcze-
$niej przez niemieckie niszczyciele
Wilhelm Heidkamp, Karl Galster, Her-
mann Kiinne i Hans Liidemann. Sama
mina byta magnetyczna, denna i wo-
bec niej parawany byly bezskutecz-
ne. Biorac pod uwage charakter uszko-

dzen, dokonujacy ogledzin jednostki
specjalista oddzialu konstrukcyjnego
ocenil moc fadunku na 250 kg ekwi-
walentu trotylu, a odleglos¢ epicen-
trum eksplozji na 3 m od burty.

W rezultacie eksplozji mostek Adven-
ture zostal praktycznie zniszczony, prze-
stal dziala¢ caly system lacznosci we-
wnetrznej, za to ryczala syrena, tak, ze
do nikogo nie mozna si¢ byto dokrzy-
cze¢. Krazownik zaczat powoli wykony-
wa¢ cyrkulacje w prawo i trzeba bylo 7
minut by przenie$¢ dowodzenie na mo-
stek rufowy, przekazujac do maszynow-
ni polecenie zatrzymania si¢. Cpt. Hal-
fhide przekazuje w swoim raporcie:

.. WSZYstkie pomieszczenia migdzy
wregami 54 i 78 zostaly uszkodzone:

Whetrz: zbiorniki paliwowe, dziobo-
wa komora amunicyjna i pomieszcze-
nie przetfadunkowe,

Platforma: pomieszczenie przela-
dunkowe, akumulatorownia dziobowe-
go zyrokompasu, stanowisko sterowni-
cze, centralne stanowisko artyleryjskie,
chlodnia, magazyn zywnosci,

Dolny poktad: szatnia, kabina radio-
wa No 3, kubryk podoficerow-palaczy,

Gtéwny poktad: kubryk mechani-
kow, kubryk starszych podoficeréw,
szpital,

Gérny poktad: mesa, umywalnia
marynarzy,

Nadbudéwka nad wskazanymi po-
mieszczeniami, wlgczajgc kabing do-
wodcy i nawigatora, pomieszczenie
kodowania, kabine nawigacyjna, ste-
réwke i mostek, zostaly tam uszkodzon
bgdz wyrzucone sitg eksplozji za burte
wszystkie przyrzqgdy.”

Straty okazaly si¢ wigksze: w dzio-
bowych kubrykach 24 ludzi zgine-
to badz zostalo wyrzuconych za bur-
te, 69 zostalo rannych. Na szczgscie nie
odniosty uszkodzen maszyny i kotly,
a poczatkowy przechyt 7° na lewa bur-
te dzieki kontrolowanym zatopieniom
udalo si¢ ograniczy¢ do 4°.

Cpt. Halfhide rozkazat by Basi-
lisk podszedt do burty i przejal ran-
nych. Ich przekazanie zakonczylo sie
0 07:15 i Adventure ruszyl powoli sa-
modzielnie do przodu, jednak o 07:47
musial si¢ zatrzymaé maszyny z po-
wodu zanieczyszczenia wodg paliwa.
Basilisk przygotowywal sie do wziecia
krazownika na hol, jednak po 20 mi-
nutach mechanikom udalo sie przela-
czy¢ pompy na nieuszkodzone zbior-
niki i ponownie rozwing¢ predkosc 6,

anastepnie 8 weztow.

Jednak ktopoty sie na tym nie skon-
czyly. O godz. 08:25 doszto do eksplo-
zji pod rufa Blanche. Niszczyciel za-
trzymatl sie i osiadl w wodzie, jednak
utrzymywal sie¢ na powierzchni. Na
jego pokladzie byto 2 zabitych i 12 ran-
nych. Wkrétce na pomoc przybyl mu
holownik Fabia, jednak o 09:50 okret
mimo wszystko zatonat.

O 09:52 Halfhide odprawil Basilisk
z rannymi do Sheerness, dokad sam
Adventure dotart o 11:28.

16 listopada krazownik zostal od-
prowadzony do stoczni Royal Navy
w Chatham i wstawiony do suche-
go doku. W trakcie ogledzin okazato
sie, ze uszkodzenia byly powazniejsze
niz wygladalo to na pierwszy rzut oka.
Szef stoczni (superintendent) w swoim
raporcie z 18 listopada zaznaczyt:

»Zatopienia miedzy wregami nr 23
na nr 76 na dolnym poktadzie, mie-
dzy wregg nr 76 a nr 106 na platfor-
mie... Epicentrum uszkodzenia w rejo-
nie wregi nr 60 na lewej burcie. Gléwne
uszkodzenia miedzy wregami nr 54 a nr
70 na lewej burcie, naruszenia poszy-
cia, wszystkie poktady wyzej, wigcz-
nie z gornym, posiadajg naruszenia po-
wierzchni. Jeden pas poszycia gérnego
poktadu przebity. Silne deformacje ze-
wnetrznego poszycia na lewej burcie od
odcinku miedzy wregg nr 54 a nr 87 od
stepki do gérnego poktadu, niewielkie
deformacje na lewej burcie w kierunku
dziobu do wregi nr 32. Na prawej bur-
cie deformacja poszycia miata miejsce
miedzy wregg nr 52 a nr 60 od stepki do
dolnego poktadu, stepka byta uszkodzo-
na miedzy wregami nr 44 a nr 76, mak-
symalna strzatka ugiecia 10” (254 mm).
Glowna grédz wodoszczelna na wredze
nr 54 zgieta, na wredze nr 68 zniszczo-
na, a na wredze nr 78 przeciekata”.

po przeprowadzeniu niezbednych
prac, 19 listopada Adventure przeszedt
do Plymouth, w celu kontynuacji prac
i nastepnego dnia zostal wycofany ze
skfadu czynnej floty, a jego zatoga roz-
pisana na inne jednostki.

Remont zwigzany z odbudowg za-
koniczono dopiero po 9 miesigcach. 18
sierpnia 1940 r. na krazownik przy-
byt rdzen nowej zalogi na czele z Cpt.
(pol. kmdr) Norman W. Grace (wcze-
$niej zajmowal on stanowisko zastepcy
szefa wydzialu minowo-torpedowego
Admiralicji). Réwno miesigc pdzniej
okret wyszedt w morze na préby po
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remoncie i rozpoczal przygotowania
do wznowienia stuzby bojowej. W po-
czatkach pazdziernika Adventure prze-
bazowano do Scapa-Flow, a 17-go po
zakonczeniu kursu przeszkolenia bo-
jowego, dotaczyt do 1 Eskadry Stawia-
czy Min, bazujacej w zatoce Loch-Alsh
na péinocnym-zachodzie Szkocji - taj-
nych dokumentach ta baza posiadata
kodowe oznaczenie ,,ZA”.

Pierwszym zadaniem okretu bylo
uczestnictwo w stawianiu glebokiej
minowej zapory przeciwpodwodnej
»SN-44” na pdétnocno-zachodnich po-
dejéciach wraz z pomocniczymi stawia-
czami min Southern Prince, Port Napier,
Port Quebec i Menestheus. Po zakoncze-
niu operacji Adventure zostal przydzie-
lony do dowoédztwa Zachodniego Po-
dejscia i przeszed! do Milford-Haven.
W okresie od 15 do 24 listopada, dzia-
tajac bez zadnej eskorty, wystawil 3 za-
pory przeciw okretom podwodnym
(»ZME 1-3”) w cie$ninie St. George.

W tym czasie dowodztwo podje-
fo decyzje o postawieniu zapér mino-
wych na wodach Zatoki Biskajskiej
- trasach niemieckich okretéw pod-
wodnych. Byto to zadanie, dla ktorego
stworzono krazownik-stawiacz min.
Poza krazownikiem Royal Navy nie
dysponowalo innymi jednostkami dla
realizacji tak skomplikowanego i nie-
bezpiecznego zadania. W najblizszym
nowium, 2 grudnia Adventure w eskor-
cie niszczycieli wyszedt w morze i wy-

stawit zapore minowg ,,GQ-1” w rejo-
nie ptycizny Little-Sole na zachdd od
Brestu. W drodze powrotnej pogoda
zaczela sie psu¢ i do wieczora szalat juz
sztorm, dlatego zamiast zaplanowa-
nego na nastepng noc stawiania kolej-
nej zapory ,GQ-2” okret skierowano
do Milford-Haven w celu kontynuacji
operacji minowych - zapér obronnych
w cie$ninie St. George. Tylko w czasie
jednego dnia - 5 grudnia wystawiono
6 linii (,ZME 4-9”). Wkrétce po Swie-
tach Bozego Narodzenia cykl powto-
rzono od nowa: 29 grudnia Adventure
wraz niszczycielami skierowano na Bi-
skaje, gdzie stawiacz postawil w kon-
cu zaplanowang zapore ,,GQ-2”, a po
powrocie do Milford-Haven, 5 stycz-
nia wystawit kolejne linie ,,ZME 10-14”
w cie$ninie St. George.

W polowie stycznia 1941 r. w zwigz-
ku ze wznowieniem nalotéw niemiec-
kiego lotnictwa, dysponujacy silng ba-
terig plot. kragzownik otrzymat rozkaz
przejscia do Liverpool w celu zabezpie-
czenia obrony plot. portu. Na nieszcze-
$cie, 14 stycznia w czasie wejécia do Za-
toki Liverpool Adventure ponownie
wszed! na denng mine, w wyniku cze-
go doszto do obszernych i powaznych
uszkodzen. Cho¢ jeszcze w tym dniu
byty przeprowadzone ogledziny przez
specjalistow, to jednak z uwagi na
duzy zakres prac i przecigzenie stocz-
ni jego remont trwat pét roku. Do tego,
7 maja, w czasie kolejnego nalotu bom-

bowcow Luftwaffe, okret zostat dodat-
kowo uszkodzony, gdy bomba trafi-
ta bezposrednio w stojacg przy burcie
jednostke pomocniczag Meplin.
Adventure powrécit do stuzby w lipcu
1941 r., gdy zdecydowanie zmienita si¢
sytuacja strategiczna. Z rozpoczeciem
ataku Niemiec na Zwigzek Radziec-
ki otwarl sie nowy TDW - w Arktyce.
Po wyjsciu z remontu, stawiacz min zo-
stal przekazany do dyspozycji dowoddcy
1 Eskadry Krazownikéw Floty Metro-
polii (Home Fleet) kadm. Wake-Walker.
Otrzymat on zadanie dostarczenia do
Murmanska 200 morskich min, 1000
bomb glebinowych, spadochronéw
i specjalistycznych materialéw piro-
technicznych pod eskorta lotniskowcow
Furious, Victorious, ciezkich krazowni-
kéw Devonshire, Suffolk i 6 niszczycieli
(Force ,,P”) przeprowadzajacych opera-
cje »EF” — uderzenie na niemiecka ko-
munikacje w Petsamo i Kirkenes.
Zgodnie z planem o godz. 00:30 23
lipca Adventure opus$cil Scapa Flow
i przeszedt do islandzkiego Seidis-Fjor-
du, gdzie pdzniej przybyla reszta okre-
tow Force ,,P”. Islandie opuscil stawiacz
min 26 lipca o godz. 17:45 w eskorcie
niszczyciela Anthony. Zgodnie z roz-
kazem mialy przez dobe¢ poruszaé sie
na wschdd z predkoscig 15 weztéw, po
czym niszczyciel winien wrécié, a Ad-
venture, juz bez eskorty zmierza¢ na
miejsce spotkania z Force ,,P”. Rejon
ten osiagnal dopiero 28 lipca o godz.

Adventure w Scapa Flow przed rozpoczeciem rejsu do Archangielska, lipiec 1941 roku. Na drugim planie widoczne ciezkie krazowniki

Suffolk i Devonshire.

Fot. zbiory Manasa lksanowa
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05:50 z prawie 4-godzinnym opdz-
nieniem. Do godz. 03:00 rano 30 lip-
ca zespol mial znalez¢ si¢ 130 Mm od
Murmanska, skad stawiacz min konty-
nuowal juz rejs samodzielnie. Radziec-
ki niszczyciel Sokruszitielnyj spotkat
brytyjska jednostke 31 lipca o godz.
16:18 w rejonie przyladka Gorodec-
kij (wspolrzedne 67°43°5 N i 41°322
E). Jak odnotowujg radzieckie doku-
menty, ,,...okrety szly do Archangielska
z 15 weztowq predkoscig, napotykajgc 2
MBR-2 i latajgcg t6dZ ,,Catalina”. Przej-
Scie od latarni morskiej Incy do latarni
morskiej Siewierodwinskoj odbywat sig
w mgle”. O godz. 08:00 rano 1 sierpnia
okrety przybyly do Archangielska.

Trzeba zaznaczy¢, ze bylo to w czasie
wojny pierwsze zawiniecie brytyjskie-
go okretu do radzieckiego portu. Do-
starczone przez Adventure miny den-
ne A-1-4 juz we wrzeséniu okrety Floty
Czarnomorskiej stawiaty w obronnych
zaporach minowych, a do brytyjskich
bomb glebinowych zostal przystoso-
wany oddzial matych $cigaczy okretéw
podwodnych Floty Pétnocne;j.

4 sierpnia krazownik opudcit Ar-
changielsk. Niszczyciele Sokruszitiel-
nyj i Groznyj odprowadzily go do przy-
ladka Kanin Nos, po czym dalszy rejs
kontynuowal juz bez eskorty. Nie ba-
czgc na awarie w sifowni, ograniczaja-
ce predkos¢ przejscia, 11 sierpnia okret
powrdcit do Wielkiej Brytanii.

25 sierpnia Adventure wraz z pomoc-
niczymi stawiaczami min Southern
Prince i Port Quebec wystawil zapo-
re ,SN-70A” na linii Péinocnego Ba-
razu na wschdd od Islandii. W drodze
powrotnej 28 sierpnia o godz. 00:44
zespét byl atakowany przez niemiec-
ki okret podwodny U 652 (OLt Fra-
az), ktéry zdotal storpedowac Southern
Prince. Na szczeécie jednostka utrzy-
mala si¢ na powierzchni, a na pomoc
przybyly jej ze Scapa Flow niszczyciele
Lightning i Lamerton, ktére zdotaly do-
prowadzi¢ okret do ciesniny Meanch,
skad odszed! na remont do Belfastu.

Problemy z sifownig Adventure daty
o sobie zna¢ takze w czasie tego rej-
su, wiec 30 sierpnia okret zostat skie-
rowany do Liverpoolu w celu przepro-
wadzenia niezbednych prac. Przeglad
wykazal naruszenie osi turbin, co
oznaczalo konieczno$¢ przeprowadze-
nia remontu. Wraz z niezbednymi pré-
bami trwalo to 4 miesigce — od wrze-
$nia do grudnia 1941 r.

Dopiero 2 stycznia nowego
1942 roku, krgzownik powré-
cit do Loch-Alsh, do znanych
juz jednostek 1 Eskadry Sta-
wiaczy Min. Rozpoczeta sie
zwykta wojenna codziennos¢.
Juz po tygodniu - 9 stycznia -
mialo miejsce kolejne wyjscie
Adventure, Southern Prince,
Menestheus i Agamemnon,
ktoére postawily zapore ,SN-
-15A” u wschodniego wybrze-
za Szkocji. 16 stycznia te same
stawiacze min wystawily za-
pore ,SN-15B”, stanowig-
ca kontynuacje poprzedniej,
a 2 lutego w czasie stawiania
zapory ,,SN-17” dolaczyt do
nich Port Quebec.

Bezposrednio po zakoncze-
niu operacji Adventure otrzy-
mal rozkaz podazania do
Glasgow, gdzie miat przyja¢ na
poklad cztonkéw brytyjskiej
misji handlowej, a nastepnie
dostarczy¢ ich do Murmanska.
Niestety w czasie wychodzenia
z Zatoki Clyde krazownik zde-
rzyl sie z okretem desantowym
do transportu czolgéw Tasaje-
ra odnoszgc powazne uszko-
dzenia. Przez uszkodzong
podwodng czes¢ kadtuba do
jego wnetrza dostata sie znacz-
na ilo$¢ wody, co uniemozli-
wialo kontynuacje rejsu. 13
lutego jednostke postawiono
na awaryjny remont w stocz-
ni Clyde, W marcu kragzownik
przeszedl do Southampton,
gdzie kontynuowane prace re-
montowe i przeprowadzono
modernizacje.

W sktad 1 Eskadry Stawia-
czy Min Adventure powrécit 30
kwietnia. PéZniej nastapit bo-
daj najdtuzszy okres jego wy-
korzystania zgodnie z przezna-
czeniem — w drugiej polowie
1942 r. Eskadra przeprowadzi-
ta operacje stawiania licznych
obronnych zapér minowych
u wschodnich wybrzezy Wysp
Brytyjskich i na linii Pétnoc-
nego Barazu miedzy Islandig
a Wyspani Owczymi. Krazow-
nik wzial udzial w naste¢puja-
cych operacjach:

« 8 maja — w skladzie Eska-
dry stawianie zapory mino-

Adventure - 1942

Rys. © Grzegorz Nowak
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BT M e

Adventure w Southampton, 10 kwietnia 1942 roku. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz okretu.

wej ,,SN-3A” na linii PéInocnego Bara-
zu w rejonie Plycizny Wysp Owczych
(na pokladzie Adventure znajdowali si¢
amerykanscy oficerowie);

e 16 maja - stawianie zapdr ,,SN-
-16D”, ,SN-16E” i ,,SN-16F” u wschod-
nich wybrzezy bez eskorty;

o 1 czerwca — Adventure, Southern
Prince, Port Quebec, Menestheus i Aga-
memnon w eskorcie 3 niszczycieli wy-
stawily zapore ,SN-72” na Drodze
Dunskiej. Blizsze zabezpieczenie ope-
racji stanowil lekki krazownik Manche-
ster, dalsze - gtéwne sily Home Fleet;

o 11 czerwca — w skladzie Eskadry
stawianie zapory ,SN-3B” w rejonie
Plycizny Wysp Owczych;

* 19 czerwca - stawianie uzupelnia-
jacej linii zapory ,,SN-16F” u wschod-
nich wybrzezy, bez eskorty;

o 21 czerwca — Adventure zostal
przekazany Home Fleet w celu udziatu
w operacji ,ES”. To kodowe oznacze-
nie nadano fatszywemu konwojowi,
ktérego zadaniem bylo odciagniecie
uwagi niemieckiego dowddztwa od
dziatan realnych - pechowego konwo-
ju ,PQ-177. 22 czerwca okret wyszedt
w morze, gdzie przebywal przez kil-
ka dni, jednak jak wiadomo operacja
nie przyniosta efektu. 2 lipca krazow-
nik-stawiacz min powrdcit do skta-
du Eskadry by kontynuowa¢ swe nor-
malne zadania;

o 11 lipca - stawianie zapory ,,SN-
-3C” w rejonie Ptycizny Wysp Owczych
w skladzie eskadry;

« 31 lipca - postawienie zapory ,,SN-
82” na linii PéInocnego Barazu w skia-
dzie Eskadry (eskorta — 4 niszczyciele);

« 7 sierpnia — stawianie zapory ,,SN-
-16G” u wschodniego wybrzeza, bez
eskorty %

o 21 sierpnia — w skladzie Eskadry sta-
wianie zapory ,,SN-73” na Drodze Dun-
skiej. Bezposrednia eskorte stanowily
niszczyciele Castleton, Brighton, Char-
leston i Newark, a dalsza krazownik Au-
roraz3 niszczycielami Home Fleet;

o 2 wrzeénia — w skltadzie Eskadry
stawianie zapory ,,SN-89” na linii P6t-
nocnego Barazu;

15 wrze$nia — w skladzie Eskadry
stawianie zapory ,,SN-65A” na linii
Péinocnego Barazu, na poludniu od
Wysp Owczych;

o 18 wrzeénia - w sktadzie Eskadry
stawianie zapory ,,SN-3E” na linii P6t-
nocnego Barazu.

Caly pazdziernik 1942 r. 1 Eskadra
Stawiaczy Min stala w bazie. W na-
stepnym miesigcu wznowiono operacje
minowe, jednak Adventure uczestni-
czyl w tylko dwdch wyjsciach w morze
- postawieniu zapory ,,SN-3F” w przej-
$ciu miedzy Wyspami Owczymi a Is-
landia 1 listopada i zapory ,,SN-17A”
u wschodnich wybrzezy. Wkroétce po
tym zostal odwotany do dostarczenia
tadunku na Morze Srédziemne, gdzie
po ladowaniu aliantéw w Afryce P6t-
nocnej trwaly uporczywe walki.

15 listopada w Plymouth okret za-
bral na poklad 2000 min lotniczych

Fot. zbiory Normana Friedmana
i bomb gtebinowych i 20-go wyruszyl
do Gibraltaru. Po rozladowaniu w Gi-
braltarze, 1 grudnia jednostka wrdci-
ta do Milford-Haven. Oczekiwano, ze
ponownie przystapi do stawiania p6t
minowych na potudniowo-zachod-
nich podejsciach, jednak 9-go opera-
cje odwolano, a Adventure ponownie
skierowano do Gibraltaru z persone-
lem RAF, czeéciami zapasowymi i 16z-
nymi elementami. Kragzownik wy-
ruszyl 12 grudnia, a 27-go powrdcit
do Plymouth, gdzie trafil do remontu
w celu usuniecia uszkodzen powsta-
tych w wyniku sztormu.

Po zakonczeniu prac, 5 stycznia
1943 r. Adventure wyszedl w morze
by dotaczy¢ do swej Eskadry w Loch-
-Alsh, jednak po drodze zostal skie-
rowany do Milford-Haven. 15 stycz-
nia wystawil gleboka minowsa zapore
przeciwpodwodng ,,HS-1” na zachod-
niej granicy juz istniejacego pola mi-
nowego w cie$ninie St. George. Pdzniej
plany dowddztwa ulegly kolejnej zmia-
nie - zaloga okretu podjeta przygoto-
wania do kolejnego rejnu na Morze
Srédziemne, gdzie w tym czasie alian-
ci podjeli minowanie Cie$niny miedzy
Tunezjg a Wyspami Wioskimi.

Po wzigciu na poklad min, 21 stycz-
nia krazownik wyszed} do Gibraltaru,
gdzie przetadowat potowe tadunku na

4. Wkrétce po tej operacji nastgpila zmiana dowod-
cy - 12 sierpnia Adventure objat Cpt. (pol. kmdr) Ronald
Bowes-Lyon. Pelnit stuzbe w oddziale hydrograficznym

Admiralicji jako naczelnik grupy nawigacyjnej, a weze-
$niej byt dowodca krazownika Dragon.
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szybki stawiacz min Abdiel, a nastep-
nie odszedt do Oranu. Tam 4 lutego
wyladowal pozostaly cze$¢ min, a sam
powrdcit do Milford-Haven po nowe
dyrektywy. Wkroétce dotart tam tak-
ze Abdiel. 19 lutego oba stawiacze min,
»pod rand” zatadowane minami wyru-
szyly w kolejny rejs do Oranu. Pézniej
Abdiel stawial miny na Ciesninie Tu-
nezyjskiej, a Adventure przeszedl 28-
go do Algieru, gdzie oczekiwal powrotu
»krewniaka”, by przekaza¢ mu swdj la-
dunek dla nastepnego wyjscia. Gdy po-
ktad minowy krazownika opustoszal,
wszystko powtdrzono od nowa: 14 mar-
ca okret odszedt do Milford-Haven, 18-
go zaladowal tam miny i 23-go wyszed}
w rejs powrotny. Po wypelnieniu swej
misji okret 8 kwietnia zawinat do Gi-
braltaru, skad wrdcil do Metropolii.

10 kwietnia 1943 r. 375 Mm na za-
chéd od Vigo Adventure wykryt nie-
miecki tamacz blokady Irene (eks-
-norweski Silvaplana, 4793 BRT, kpt.
Wendt), powracajacy z Japonii. Kra-
zownik zblizyl sie i oddal 2 wystrza-
ty z dziat kal. 120 mm, po czym nie-
miecka zatoga zatopita swoj statek.
Brytyjczycy podniesli z morza 157 lu-
dzi, znajdujacych sie na jego pokladzie,
w tym 101 czlonkéw zalogi. Mozna
tylko doda¢, ze Irene byl ostatnig nie-
miecka jednostka, prébujacg przerwaé
morska blokade Niemiec.

12 kwietnia Adventure przybyt do
Milford-Haven. W czasie przejscia po-
nownie wystapity problemy z turbina-

Adventure w morzu, czerwiec 1942 roku.

mi, w zwigzku z czym juz po 3 dniach
zostal odstawiony na remont, trwajacy
okoto miesigca. 22 maja stawiacz min
przyjal tadunek min przeznaczony dla
Mers el-Kébir, a poézniej rowniez roz-
ne tadunki dla operujacych na Srod-
ziemnomorskim TDFW kutréw bojo-
wych. W pierwszych dniach czerwca
przeszedt na Morze Sroédziemne, gdzie
pozostawal do konica miesigca, wyko-
rzystywany w charakterze bazy plywa-
jacej sil przybrzeznych.

Trasa powrotna do Wielkiej Bryta-
nii wykazala, ze zuzycie ukladu nape-
dowego osiagnelo poziom krytyczny,
tak ze w przyszloéci jednostka mogta
by¢ wykorzystywana w charakterze
bazy ptywajacej i ptywajacego warszta-
tu. 3 lipca okret zostal odstawiony na
kolejny remont do Devonport, po za-
konczeniu, ktérego 26 lipca przeszedt
do Milford-Haven. Pech przesladowat
jednak Adventure dalej. 4 sierpnia do-
szto do kolizji z uzbrojonym trawlerem
Lundy w wyniku czego uszkodzeniu
ulegta konstrukcja i poszycie. Prowi-
zoryczny remont przeprowadzono na
miejscu w Milford-Haven, jednak nim
go ukonczono znéw daly o sobie znaé
problemy silowni. 14 wrze$nia niegdys
szybki stawiacz min z trudem prze-
szed! do Devonportu, gdzie zostal od-
stawiony na dok.

2 listopada krazownik ukonczyt re-
mont i pdzniejsze préoby, bedac goto-
wy do dzialan bojowych, jednak o jego
parametrach eksploatacyjnych pozo-

stalo jedynie wspomnienie, a stan tur-
bin wywolywal bdl glowy u mecha-
nikéw. Przed dowddztwem okregu
morskiego w Plymouth, ktéremu pod-
porzadkowano okret, stanelo pytanie
o dalsze wykorzystanie. Ostatecznie
postanowiono przebudowac Adventu-
re na ptywajacy warsztat srodkow de-
santowych w zwiagzku z planowanym
gigantycznym desantem w Norman-
dii. 11 listopada okret przeszed! do Li-
verpool, gdzie w miejscowych stocz-
niach 25 listopada rozpoczeto duzg
przebudowe, ktdra zajeta okoto 4 mie-
siecy. Cpt. (pol. kmdr) Bowes-Lyon
otrzymal nowy przydzial, a 1 stycz-
nia 1944 dowddztwo objal Cdr (pol.
kmdr por.) rez. William Walker, kt6-
ry otrzymal czasowo stopien Cpt. Przy
czym jeszcze do chwili zakonczenia
remontu zmienil go Cdr (pol. kmdr
por.) Alan Sheffield.

W dniu 31 marca 1944 r. Adventure
przeklasyfikowany na okret desantowy
- Landing Sh-ip (Engineering) przy-
byt do Portland, gdzie byt wykorzysty-
wany w malo efektownej roli ptywaja-
cych koszar. W kwietniu przeszedt do
Portsmouth, a w maju podporzadko-
wano morskiemu dowddcy alianckich
sit ekspedycyjnych. Zgodnie z planem
operacji ,Neptun” wszed! w sklad For-
ce ,G” (commodor Douglas-Pennant),
stanowigcych cze$¢ Wschodnich Sit
Operacyjnych.

W dniu 19 czerwca Adventure przy-
cumowal w sztucznym porcie ,,Mul-
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berry-B” w Arromanche. Techniczni
specjalisci od razu przystapili do wy-
pelniania swych obowigzkéw udzie-
lajac nieocenionej pomocy zalogom
kutréw desantowych, uszkodzonych
w wyniku wczes$niejszego silnego
sztormu i remontujac rozliczng tech-
nike. Tymi dziataniami okret byt za-
jety przez kilka nastepnych miesiecy,
przemieszczajac si¢ miedzy wybrze-
zem Normandii a bazami na wybrze-
zu Wysp Brytyjskich (w sierpniu jed-
nostke podporzagdkowano Home
Fleet).

W pazdzierniku 1944 r. Adventu-
re przeszedl do Portsmouth, gdzie zo-
stal odstawiony do rezerwy, co praw-
da nie na dtugo. 10 grudnia ponownie
wroécit do linii, cho¢ ze zmniejszo-
ng zaloga, i przydzielony do dowddz-
twa w Portsmouth juz w charakterze
plywajacego warsztatu. Po kapitula-

Adventure na Atlantyku w trakcie przejscia na Morze Srédziemne, luty 1943 roku.

cji Niemiec zostal przekazany do dys-
pozycji dowddztwa sil okupacyjnych,
i 14 maja przybyl do Wilhelmshaven,
gdzie pozostawal jednak niediugo.
W czerwcu dawny krazownik powrd-
cit do Portsmouth, gdzie oczekiwal
swego dalszego losu.

Przysztos¢ starego okretu ze zuzy-
tym ukladem napedowym zostala za-
decydowana 25 lipca 1945 r., gdy Ad-
venture zostal skres$lony ze sktadu
czynnej floty, rozbrojony i odstawio-
ny do rezerwy. W sierpniu przemiesz-
czono go do Falmouth, gdzie pozosta-
wal do ostatecznego spisania. 10 lipca
1947 r. okret zostat sprzedany na ztom
firmie T.W. Ward Ltd., a 20 lipca zostat
przyprowadzony na rozbiérke do Bri-
ghton-Ferry. Tak zakonczyta si¢ histo-
ria pierwszego brytyjskiego krazowni-
ka-stawiacza min.

W latach II wojny $wiatowej Adven-
ture postawil tacznie

Dowddcy okretu w latach Il wojny Swiatowej

12 401 min morskich.

kmdr Arthur Halfhide

31.07.1939 — grudzier 1939

kmdr Norman Grace

18.08.1940 — 12.08.1942
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