Drodzy Czytelnicy

Kolejny, wakacyjny numer specjalny, na-
szego magazynu jest zbiorem kilkunastu ar-
tykutéw. Sqg one napisane przez réznych auto-
16w, stad kazdy posiada swoj specyficzny styl,
w ktéry nie chcielismy zbyt gleboko ingero-
waé. Jednak wszystkie one sq poswiecone za-
pomnianej klasie okretéw — niszczycielom. Te
okrety byly i nadal sq przystowiowymi ,,Konia-
mi roboczymi” w wielu konfliktach morskich
na przestrzeni ponad wieku. Natomiast obec-
nie sq okretami, na posiadanie ktérych mogg
sobie pozwolic tylko nieliczne potegi militarne
i gospodarcze Swiata.

Artykuly sq zaprezentowane chronologicz-
nie dla lepszego zorientowania si¢ w ewolucji
tej klasy okretow na przestrzeni czasu. Prezen-
tujemy okrety mato znane, czyli takie o kto-
rych trudno znalezé nawet gars¢ informacji
w wszechwiedzgcym Internecie. Jednak podje-
lismy to wyzwanie i prezentujemy Wam te pio-
nierskie wrecz materialy oraz niepublikowane
fotografie.

Szczegblnie pragne podzigkowal Jerzemu
Lewandowskiemu i Grzegorzowi Nowakowi
za Swietne rysunki niszczycieli, niektére od-
twarzane wedlug oryginalnych planéw stocz-
niowych, bez ktérych ten numer duzo stracit-
by na atrakcyjnosci.

Liczgc na cieple przyjecie niniejszego nu-
meru, zZycze wszystkim czytelnikom miltego
i radosnego odpoczynku wakacyjnego.
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Oktadka: Amerykanski niszczyciel rakietowy
Sampson (DDG-102) typu ,Arleigh Burke Flight
11A", 12 czerwca 2010 . Fot. Leo van Ginderen
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Nisz¢zyciele - zarys dziejow

Od zarania dziejow w dziataniach bojo-
wych na morzu na pierwszy plan wysuwa-
fo si¢ zniszczenie czyli zatopienie jednost-
ki plywajacej przeciwnika, a najprostszym
prowadzacym do tego celu $rodkiem bylo
spowodowanie by woda dostata sie do wne-
trza kadluba. Na przestrzeni wiekéw stu-
zyl temu mig¢dzy innymi taran, a w péZniej-
szym okresie artyleria pokladowa, choc¢ ta
z reguly nie siegala czesci kadtuba znajduja-
cej si¢ ponizej linii wodnej. Te w jakims sen-
sie naturalnie chronione czesci okretu, tak
naprawde staly sie dostepne dla or¢za prze-
ciwnika dopiero z chwilg pojawienia si¢ tzw.
torped tyczkowych lub jak chca tego inni —
wytykowych.

Debiut tego typu uzbrojenia nastgpit
w drugiej potowie XIX stulecia w czasie
amerykanskiej wojny secesyjnej pod Char-
leston w dniu 5 pazdziernika 1863 r. Torpe-
dy wytykowe byty z dobrym skutkiem sto-
sowane przez Rosjan jeszcze w czasie wojny
z Turcjg lat 1877-1878. Mankamentem tej
broni byta koniecznos$¢ niemal bezpo$red-
niego — na dlugo$¢ tyczki 8-9 m, kontak-
tu z nieprzyjacielem, co powodowalo, ze
wspomniane torpedy potrafity w przypadku
eksplozji razi¢ réwniez samego atakujacego.

Wspomniang wyzej wade torped wyty-
kowych zdolano wyeliminowaé w torpe-
dzie samobieznej projektu Whitehead, nad
ktéra prace trwaly mniej wiecej w tym sa-
mym okresie, mimo Zze, zasi¢g i predkos¢

pierwszych modeli tej broni byly niewiel-
kie. Dzigki torpedom samobieznym uzy-
skano jednak mozliwos¢ razenia z dystansu
podwodnych czeéci kadluba okretu nie-
przyjaciela, bez konieczno$ci bezposred-
niego kontaktu. Cho¢ debiut torped samo-
bieznych w starciu brytyjsko-peruwianiskim
w maju 1877 nie zakonczyt sie sukcesem,
jednak juz kilka miesigcy pdzniej, w stycz-
niu 1878 Rosjanie przy ich pomocy zdota-
li zniszczy¢ turecki okret u brzegéw Batu-
mi. Atakujacymi wowczas jednostkami byly
improwizowane kutry parowe wyposazone
w samobiezne torpedy.

Pojawienie si¢ torped samobieznych spo-
wodowalo powstanie nowej klasy okretow —
ich nosicieli, okreglanych jako torpedowce.

Za prekursora tej klasy uwazany jest po-
wszechnie brytyjski torpedowiec Lighting,
zbudowany przez stocznie¢ ,Thornycroft”
w roku 1877. Okret o wypornoéci 27 t i dlu-
gosci 26 m, dzieki sitowni parowej o mocy
460 KM, rozwijal rewelacyjng predko$¢ 19
wezléw, zas jego uzbrojenie skladato sig
z pojedynczej ,nieruchomej wyrzutni torpe-
dowej na dziobie. Mimo, ze rzeczywiste wa-
lory bojowe torpedowca, przede wszystkim
z uwagi na niewielkg dzielno$¢ morska, po-
zwalajacg na dziatanie w zasadzie wyltacznie
w strefie przybrzeznej, bylo mocno ograni-
czone, Lighting szybko znalazt licznych na-
$ladowcow. Do budowy jednostek tej kla-
sy niemal natychmiast przystapita réwniez

brytyjska stocznia ,Yarrow”, francuska
»Normand”, a nieco pozniej takze niemiec-
ka ,,Schichau”

Z uplywem lat rosty gabaryty torpedow-
cow, wzrastata ich wyporno$é¢, predkosé, za-
sieg, a takze uzbrojenie, obejmujace juz z re-
guly 2 dziobowe wyrzutnie torpedowe jak
réwniez dzialka rewolwerowe kal. 37 mm
do celé6w samoobrony.

W drugiej potowie lat 80-tych XIX wie-
ku torpedowce zaczely si¢ pojawiaé na
niemal masowa skale we flotach wielu
panstw $wiata i to nie tylko tych, uznawa-
nych wowczas za liczace si¢ $wiatowe pote-
gi morskie. Réwnoczeénie jednak powsta-
ty takze w tym okresie pierwsze jednostki
specjalnie przeznaczone do zwalczania tor-
pedowcdw, a takimi, zgodnie z zamystami
konstruktoréw miaty by¢ tzw. kanonierki
torpedowe.

W tym przypadku za prekursora moz-
na uzna¢ brytyjski Rattlesnake, zbudowa-
ny w latach 1885-1887 w stoczni ,Cammell
Laird” Okret ten stanowit powiekszone roz-
winiecie nieco wczeéniejszego eksperymen-
talnego torpedowca Swift!. Wyporno$¢ jed-
nostki wynosita 559 t przy wymiarach 61,0
x 7,0 x 3,1 m. Jej naped stanowily 2 maszyny
parowe potrdjnego rozprezania (pierwsze

1. Swift - torp. zbud. 1884-87 ,,S. White” , wyp. 137
t, wym.: 45,7 x 4,27 x 1,84 m, masz. par. 1350-1500 KM,
predkos¢ 23 w. uzbr.: 6 x 47 mm, 2 wt. kal. 356 mm, za-
toga 25 ludzi.
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w Royal Navy!) o Iacznej mocy 2700 KM,
ktére zapewnialy predko$é 19,25 wezta.
Uzbrojenie okretu obejmowato 1 dzialo kal.
102 mm, 4 pojedyncze dziala kal. 47 mm
oraz 4 pojedyncze wyrzutnie torpedowe kal.
356 mm (wg innych Zrédet w skiad uzbroje-
nia wchodzilo 6 dzial kal. 57 mm). Pewnym
wyrdznikiem Rattlesnake byto opancerzenie
w postaci pokladu pancernego o grubosci
19 mm. Zaloga kanonierki torpedowej li-
czyla 66 marynarzy i oficerow.

Podstawowym walorem okretu byta zdol-
no$¢ operowania na pelnym morzu w roz-
norodnych warunkach pogodowych, cho¢
z uwagi na swa predkos¢, mniejsza o kilka
wezléw od dwcezesnych torpedowcéw, moz-
liwo$¢ realizacji podstawowego zadania, to
znaczy zwalczania atakow jednostek wla-
$nie tej klasy, byla mocno ograniczona.

Kanonierkom torpedowym jako okretom
z etatowym juz uzbrojeniem torpedowym,
przypadly w udziale pierwsze sukcesy w bo-
jowym zastosowaniu torped w latach 90-
tych XIX wieku, co prawda mialo to miejsce
w drugorzednych lokalnych konfliktach we-
wnetrznych w Chile i Brazylii. Dla odmia-
ny wojna japonsko-chinska lat 1894-1895,
w ktore obie walczace strony dysponowaly
torpedowcami, byla praktycznym debiutem
jednostek tej klasy, przy czym japonskie,
dzialajac na wodach przybrzeznych, mimo
niesprzyjajacej aury, zapisaly na swoje kon-
to zatopienie chinskiego pancernika i kra-
zownikaZ.

Niepowodzenia koncepcji kanonierek
torpedowych, ktére w najwiekszym skrdcie
okazaly si¢ po prostu zbyt wolne by skutecz-
nie przeciwdziala¢ atakom torpedowcéow,
sktonila konstruktoréw do poszukiwania
nowych rozwigzan, tym bardziej, ze liczne

flotylle tych ostatnich, stwarzaly realne za-
grozenie dla stanowiacych rdzen sit mor-
skich pancernikow.

W dziataniach tych prym wiodla brytyj-
ska Admiralicja, upatrujac w torpedowcach
francuskiej ,nowej szkoly” niebezpieczen-
stwo naruszajace wlasny prymat na oble-
wajacych Wielka Brytani¢ wodach, w tym
przede wszystkim Kanale La Manche.

Za pierwszy kontrtorpedowiec, (ang.
Torpedo Boat Destroyer), bo taka wlasnie
nazwe nadano nowej klasie okretow, uwaza-
ny jest wlasnie brytyjski Havock, zbudowa-
ny w latach 1892-1894 przez stocznig ,,Yar-
row Shipbuilders”, cho¢ w jego konstrukeji
niektérzy dopatruja sie czytelnego wplywu
nieco wczeéniejszych jednostek - hiszpan-
skiego Destructor® czy japoniskiego torpe-
dowca Kotaka®.

Wyporno$¢ konstrukcyjna Havock wy-
nosita 240, a pelna odpowiednio 275 t przy
wymiarach 56,98 x 5,64 x 2,21 m. Naped
stanowily 2 maszyny parowe potrdjnego
rozprezania o facznej mocy 3700 KM, pra-
cujace na 2 $ruby napedowe, ktore zapew-
nialy maksymalng predkos¢ 26 weztdéw
(na prébach 26,8 wezta), za$ w pare silow-
ni zapewnialy kotly cylindryczne. Uzbroje-
nie okretu obejmowalo dzialo kal. 76 mm
na pokladzie dziobowym oraz 3 szybko-
strzelne dziala kal. 57 mm, a takze 3 wyrzut-
nie torpedowe kal. 457 mm, w tym 1 stala,
dziobowa z zapasem 2 torped i 2 pojedyn-
cze obrotowe na $rédokreciu i rufie. Zato-
ge kontrtorpedowca stanowito 43 maryna-
rzy i oficeréw.

Sukces Havock, ktory pod kazdym wzgle-
dem zdecydowanie przewyzszal wspdlcze-
sne mu torpedowce, spowodowal, ze tg kla-
sg okretow zainteresowaly sie natychmiast

Rosyjski Bojewoj w 1904 r. w czasie wojny z Japonia.

réwniez inne floty — Rosja, Japonia, Francja
i Niemcy. Centrum budownictwa kontrtor-
pedowcéw znajdowalo sie jednak w Anglii,
a stanowily je stocznie ,Yarrow”, ,Thorny-
croft” i ,,John Brown” To w nich na prze-
fomie XIX i XX stulecia powstawala wiek-
szo$¢ kontrtorpedowcow, ktore zasility
floty $wiata. Z innych panstw do rywalizacji
w budowie kontrtorpedowcéw najszybciej
przystapily Niemcy ze stocznig ,,Schichau’,
a w dalszej kolejnosci Francja i Japonia.

Nowa klas okretow szybko zaczela zy¢
wlasnym Zyciem, co oznaczalo, ze roslty
ich gabaryty, wypornos¢, dzielno$¢ mor-
ska, umozliwiajaca pelnomorskie dzialania
oraz oczywiscie uzbrojenie. W tym miej-
scu warto wymieni¢ zbudowany w latach
1898-1900 w stoczni ,,Hawthorn Leslie” -
Viper, pierwszy okret tej klasy, do ktérego
napedu zastosowano turbiny parowe Par-
sons o lacznej mocy 10 000 KM, co pozwo-
lifo na osiagniecie predkosci 33,75 wezla (na
prébach nawet ponad 36 wezléw). Mimo,
ze sama jednostka miala charakter wybitnie
eksperymentalny, to jednak wywarla spory
wplyw na dalszy rozwdj kontrtorpedowcéw
w przyszlosci, bowiem poczawszy od roku
1910 naped turbinowy stat si¢ powszechny.
Podobnie rzecz si¢ miata o okretami typu
Cricket, na ktérych po raz pierwszy do opa-
lania kotléw okretowych wykorzystano pa-
liwo ptynne.

2. pancernik Dingyuan i krazownik Laiyuan - wg
Olender P, Wojny morskie 1883-1914, Warszawa 2005.

3. Destructor - hiszp. kanonierka torpedowe, zbud.
1885-1897 ,,James and George Thomson” wg proj. Fer-
nando Villaamil, wyp. 354 t, wym: 58,74 x 7,3, 2,5 m,
2 masz par. 3784 KM, predko$¢ 22,6 w, uzbr.: 1 x 90 mm,
4x 57 mm, 2 x 37 mm, 2 wt. kal. 360 mm, zatoga 60 ludzi.

4. Kotaka - jap. torp. zbud. 1887-1888, ,, Yarrow”, wyp.
206 t, wym. 50,3 x 5,8 x 1,7 m, masz. par. 1400 KM, pred-
kos¢ 19 w., uzbr. 4 x 37 mm, 6 wt. kal. 360 mm, zatoga ?

Fot. zbiory Anatolija Odajnika




==

Pierwszymi jednostkami, ktére przekroczyty wypornosé 500 ton, co poprawito ich dzielnos¢ morska, byty brytyjskie typu,River”. Na fotografii jeden z

nich - Jed w czasie | wojny $wiatowej.

Kontrtorpedowce zadebiutowaty na polu
walki w czasie wojny japonsko-rosyjskiej lat
1904-1905, przy czym jednostki takie stoso-
waly obie walczace strony. Roznica polegata
generalnie na tym, Ze Japoniczycy stosowali
okrety ofensywnie do atakéw torpedowych
zaréwno w dziataniach pod Port Artur jak
i w bitwie pod Cuszima, podczas, gdy Ro-
sjanie defensywnie, przede wszystkim do
ochrony wlasnych sil gléwnych. Wnioski
wynikajace z przebiegu wojny japonsko-
-rosyjskiej znalazly swe odbicie w dalszym
rozwoju okretéw wojennych réznych klas,
w tym takze kontrtorpedowcow.

To wlasnie w oparciu o do$wiadcze-
nia wojny japonsko-rosyjskiej powstaly
kontrtorpedowce II-ego pokolenia, przy
czym, rzecz znamienna, istotny udzial

w tych zmianach miata réwniez flota ro-
syjska. To w Rosji w latach 1904-1907 po-
wstala seria 7 kontrtorpedowcéw typu
Ukraina®, w ktorych konstrukeji po raz
pierwszy zastosowano podwyzszong czes¢
dziobowa, co zdecydowanie poprawito
dzielno$¢ morska jednostek. rozwigzanie
to niemal natychmiast zostalo podchwy-
cone przez konstruktoréw okretow tej
klasy w innych flotach.

Réwnocze$nie nadal systematycznie ro-
sty gabaryty kontrtorpedowcéw i ich wy-
pornos¢. Milowym krokiem na tej drodze
byly powstale w latach 1903-1906 bry-
tyjskie okrety typu River (typ ,E”)S, kto-
rych wyporno$¢ wahata sie miedzy 554 t
a 600 t. Kontynuacje tego trendu stanowi-
ty jednostki typu Tribal (typ ,,F”)”. Kontr-

Fot. Imperial War Museum

torpedowce te posiadaly nie tylko wigksza
wyporno$¢, ale rowniez, dzigki zastoso-
waniu turbin parowych, predkos¢, prze-
kraczajaca 33 wezly.

Réwniez w innych flotach nastgpowal
rozwdj klasy kontrtorpedowcdéw. Rosjanie

5. Ukraina - ros. kontr. zbud. 1904-1907 wyp. 510 t
(wg innych zrédet 730/880 t), wym.: 73,2 x 7,24 x 3,15 m,
turb. par. 7000 KM, predkos¢ 26 w., uzbr. 2 x102 mm, 1 x
37 mm, 2 wt kal. 450 mm, (wg innych Zrodet - 2 x 75 mm,
4x 57 mm, 2 km-y, 3 wt kal. 381 mm) zaloga 88 ludzi.

6. River (typ »E”) - bryt. kontr. zbud. 1904-1909,
wyp. 554-600 t, wym: 69-71 x 7,16 x 3,3 m, masz par.
(Eden, Stour, Test - turb. par.) predko$¢ 25,5 w., uzbr.: 4 x
76 mm, 2 wt kal. 457 mm, zaloga 70 ludzi, seria liczyta
tacznie 62 jednostki.

7. Tribal (typ »F”) - bryt. kontr. zbud. 1905-1908,
wyp. 860-940 t, wym: 84 x 8,5 x 2,59 m, turb. par. 12 500
KM, predkos¢ 33 w., uzbr.: 5 x 76 mm, 2 wt kal. 457 mm
(Saracen, Amazon - 2 x 102 mm, 2 wt kal. 457 mm), za-
loga 68 ludzi, seria liczyla facznie 12 jednostek.

Natomiast niemieckie jednostki tej klasy posiadaty silne uzbrojenie torpedowe kosztem stabego uzbrojenia artyleryjskiego. Na fotografii S 127

w 1907 r.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Tutaj austro-wegierski Lika typu ,Tatra"

kontynuowali budowe okretéw zmodyfi-
kowanego typu Ukraina, okreslonych jako
Lejtienant Szestakow, a Niemcy ,zadebiu-
towali” swoimi Grosse Torpedoboote typu
S 1388 jego kolejnymi modyfikacjami. Za-
réwno Francja, Wlochy jak i Japonia jedy-
nie modyfikowaly wczeéniejsze konstrukgje,
ktorych wypornos¢ nie przekraczata 400 t,
nie tworzac nowych konstrukeji, za$ Stany
Zjednoczone zaczely stopniowo wprowa-
dza¢ do stuzby jednostki typu Smith®.
Kolejne ozywienie w budownictwie
kontrtorpedowcédw nastgpilo po roku 1910,
gdy zaczely na duza skale powstawac jed-
nostki z parowym nape¢dem turbinowym
o wypornosci przekraczajacej juz 1000 t.
Niewatpliwym prekursorem na tym
polu byt rosyjski Nowik, ktéry powstal jako
swego rodzaju reakcja na przegrang w kon-
flikcie z Japonig. Analizujac wnioski wyni-
kajace z druzgocacej kleski, rosyjski Gene-
ralny Sztab Morski jeszcze w konicu roku
1907 opracowal zalozenia taktyczno-tech-
niczne catkowicie nowego typu kontrtor-
pedowca. Wdrozenie zalozen w zycie za-
jelo troche¢ czasu, jednak w roku 1910
w stoczni ,, Putitowskij Zawod” w Sankt Pe-
tersburgu przystapiono do budowy jed-
nostki, ktéra otrzymata nazwe Nowik, a do
stuzby weszla we wrze$niu 1913 r.
Pierwotna wyporno$¢ okretu wynosi-
fa 1280 t, jednak po poczatkowych modyfi-
kacjach wzrosta do 1400 t przy wymiarach:
102,43 x 9,53 x 3,53 m. jednostka otrzymala
nowatorski parowy naped turbinowy, a jego
sifownia obejmowala 3 turbiny parowe sys-
temu ,,Curtiss-AEG-Vulcan” wraz z zespo-
fem 6 zasilajacych w pare kottéw okreto-
wych. Laczna projektowana moc sitowni

wynosita 35 000 KM, co zapewnialo maksy-
malng predko$¢ powyzej 36 weztdéw (na pro-
bach nawet 37,3 weztéw). Tym samym No-
wik byl w roku 1913 najszybsza jednostka
bojowa $wiata. Uzbrojenie kontrtorpedowca
obejmowalo 4 dziata kal. 102 mm, ustawio-
ne w osi symetrii okretu, 4 przenosne km-y
kal. 7,62 mm Maksim oraz 4 podwdjne, ob-
rotowe wyrzutnie torpedowe kal. 457 mm.
Poczatkowo etatowa zaloga liczyta 93 ludzi,
w tym 7 oficeréw, jednak szybko zwigkszono
ja do 117 0s6b, w tym 8 oficerow??.

Niemal natychmiast za Nowikiem po-
dazyly kolejne serie wzorowanych na nim
jednostek, ktore w réznych zmodyfikowa-
nych wersjach budowano nieprzerwanie az
do momentu upadku carskiej Rosji w roku
1917. Ogotem podjeto budowe 49 jednostek,
z ktérych 6 ukoniczono w okresie miedzywo-
jennym, a dalszych 12 pocigto na zlom w sta-
nie nieukonczonym. O tym, ze umowny typ
Nowik byl bardzo udany najlepiej $wiadczy¢
moze fakt, ze 17 jego reprezentantéw do-
czekalo w czerwcu 1941 r. w aktywnej stuz-
bie wybuchu kolejnego konfliktu, jakim byta
wojna niemiecko-radziecka.

Do budowy duzych kontrtorpedowcéw
przystapila rowniez Wielka Brytania, odda-
jac kolejno do stuzby jednostki typu: Acorn
- typ »H” (1910-1911), Acheron - typ ,I”
(1911-1913), Acasta - typ ,K” (1912-1913)
oraz Laforey - typ ,L” (1913-1915). Pred-
ko$¢ wspomnianych okretéw, poza nielicz-
nymi wyjatkami, nie przekraczata 30 weztéw,
a uzbrojenie obejmowato poczatkowo 1 dzia-
fo kal. 102 mm i 2-3 dziala kal. 76 mm. Do-
piero poczawszy od typu ,K” byly to 3 dziata
kal. 102 mm w osi symetrii okretu. Wszyst-
kie kolejne typy kontrtorpedowcéw byly

1)

e

W 1914 roku standardem dla kontrtorpedowcédw byta wypornos¢ powyzej 800 ton zapewniajaca dobra dzielnos¢ morska i w miare silne uzbrojenie.

Fot. zbiory Georga Pawlika

uzbrojone w 2 obrotowe wyrzutnie torpedo-
we nowego, potezniejszego kalibru 533 mm.

Nowe niemieckie kontrtorpedowce typu
V' 1 (1912-1913) oraz V 25 (1914-1915)
charakteryzowaly si¢ wicksza predkoscia
33-36 wezldw, potezniejszym uzbrojeniem
torpedowym sktadajacym si¢ z 4, a nawet
6 wyrzutni torpedowych kal. 500 mm oraz
2 dzialami kal. 88 mm.

Do ,wyscigu” kontrtorpedowcédw przy-
taczyla sie takze Francja z jednostkami typu
Bouclier'!, ktére powstaty w latach 1911-
1915 oraz Stany Zjednoczone z okreta-
mi typu Cassin. Wyporno$¢ tych ostatnich
przekraczata 1000 t, za$ uzbrojenie obejmo-
walo 3-4 dziafa kal. 102 mm oraz 8 wyrzut-
ni torpedowych kal. 457 mm. We Wloszech
rozpoczeto w roku 1913 budowe serii jed-
nostek typu Indomito!?, ktérg w nieco zmo-
dyfikowanej formie kontynuowano w latach
I wojny $wiatowej.

Nowym ,,graczem” okazaly sie Austro-
-Wegry, ktore w latach 1912-1914 zbudo-
waly serie kontrtorpedowcow typu Tdtra,

8. S 138 - niem. kontr. zbud. 1907-1908, wyp. 530 t,
wym.: 70,7 x 7,8 x 2,7 m, masz. par. predko$¢ 30 w., uzbr.:
1 x 88 mm, 3 x 52 mm, 3 wt kal. 450 mm (pdzniej 2 x
88 mm, 1 x 52 mm), zaloga 84 ludzi, pochodne jednostki
wyp. do 660 t, turb. par. 14 000 KM, predko$¢ 32-33 w.).

9. Smith - amer. kontr. zbud. 1908-1909, wyp.700/902
t, wym.: 89,6 x 8,2 x 2,4 m, turb. par. 10 362 KM, pred-
koé¢ 28,9 w., uzbr.: 5 x 76 mm, 3 wt kal. 457 mm, zalo-
ga 87 ludzi.

10. wg Sobanski MS, Stynny prototyp NOWIK cz. 1,
»Okrety Wojenne” nr 4/2001 (49).

11. Bouclier - franc. kontr. zbud1911-1915, wyp.
720-756 t, wym.: 70-78,3 x 7,6-7,8 x 2,9-3,2 m, turb. par.
13 000 KM, predkos¢ 31-35 w., uzbr. 2 x 100 mm, 4 x
65 mm, 4 wt kal. 450 mm, zatoga 80-83 ludzi.

12. Indomito - wk. kontr. zbud. 1913-1914, wyp. 672-
770 t, wym.: 73,0 x 7,3 x 2,4 m, turb. par. 16 000 KM,
predkos¢ 30 w, uzbr.: 1 x 120 mm, 4 x 76 mm, 2 wt kal.
450 mm, zaloga 69-74 ludzi.
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z nieco juz wowczas anachronicznym
dwukalibrowym uzbrojeniem artyleryj-
skim, sktadajacym si¢ z dzial kal. 100 mm
i 66 mm. Uzbrojenie torpedowe obejmo-
walo 4 wyrzutnie kal. 450 mm, cho¢ nie-
ktére zZrodta mowig o kal. 530 mm, za$
predko$¢ jednostek wahata si¢ w przedzia-
le 32,5-33,3 wezla.

Z czasem kontrtorpedowce staly si¢ jed-
nymi najliczniejszych klas okretéw re-
prezentowanych we flotach wielu panstw.
Latem roku 1914 w chwili wybuchu $wia-
towego konfliktu Wielka Brytania dyspo-
nowala 215 takimi jednostkami, Niemcy -
102, Rosja — 104 (w tym na Baltyku - 60),
Francja - 84, USA - 68, Japonia - 55, Wlo-
chy - 36 oraz Austro-Wegry - 2413,

Kontrtorpedowce od pierwszych dni
wojny $wiatowej staly sie jej nader aktyw-
nym uczestnikiem, czego dowodem moze
by¢ udzial Landraila w zatopieniu nie-
mieckiego stawiacza min Konigin Luise
juz 5 sierpnia 1914 r. okrety tej klasy miaty
w toku dzialan okazje wykaza¢ catoksztalt
swych waloréw bojowych, cho¢ z uwagi na
uwarunkowania geopolityczne w znaczni
wiekszym stopniu dotyczylo to jednostek
Royal Navy niz pozostatych flot obu walcza-
cych obozéw. Kontrtorpedowce realizujac
swe tradycyjne zadania ochronne uczestni-
czyly w najwigkszym starciu sit gtéwnym,
jakim byla Bitwa Jutlandzka na przetomie
kwietnia i maja 1916. Wczes$niej okrety tej
klasy odniosty sukcesy w bitwie na Zatoce
Helgolandzkiej (1914) oraz na Lawicy Dog-
ger (1915). Relatywnie wysoka predkos¢
jednostek sprawila, ze staly sie one szczegdl-
nego rodzaju nosicielami min, wykorzysty-

wanymi zwlaszcza przez Niemcoéw na Mo-
rzu Pélnocnym i u wybrzezy Anglii oraz
Rosjan na Baltyku, do prowadzenia operacji
skrytego stawiania min na szlakach komu-
nikacyjnych przeciwnika. Kontrtorpedowce
wykorzystywano réwniez do rozpoznania
oraz ostrzeliwania nieprzyjacielskich pozy-
¢ji brzegowych badz wsparcia ogniowego
wlasnych wojsk, tak jak to mialo miejsce na
Gallipoli, we Flandrii i Zatoce Ryskiej.

Jednym z podstawowych zadan kontr-
torpedowcdw bylo zwalczanie wypadow sit
lekkich przeciwnika przeciwko jednostko
dozorowym i zegludze w strefie przybrzez-
nej, realizowane glownie u brzegéw Anglii
i wodach Kanatu La Manche.

Pojawienie sie na szersza skale okretow
podwodnych, zwlaszcza niemieckich, kto-
rych torpedy staly sie potezna i nader nie-
bezpieczng bronia ofensywna, sprawily ze,
przed kontrtorpedowcami stanelo kolejne,
tym razem zupelnie nowe zadanie - wal-
ka z jednostkami tej klasy oraz eskortowa-
nie zaréwno zespolow floty jak i wtasnie co,
wprowadzonych konwojow statkdw trans-
portowych. Poczatkowo, do czasu wpro-
wadzenia §rodkéw wykrywania (urzadze-
nia nastluchowe) oraz niszczenia (bomby
glebinowe) rola kontrtorpedowcéw miata
przede wszystkim charakter stalej prewen-
cyjnej obecnosci przy eskortowanych oraz
wypatrywania przemieszczajacych si¢ w po-
tozeniu nawodnym okretéw podwodnych.
Z czasem jednak ich dziatania nabraty cha-
rakteru bardziej ofensywnego.

W toku wojny pojawilo sie réwniez kolej-
ne nowe zagrozenie, tym razem strony lotnic-
twa, ktdre szybko stracito charakter jedynie

rozpoznawczy, stajac sie istotnym czynnikiem
ofensywnym, co z kolei wymoglo koniecz-
nos$¢ wprowadzenia dodatkowego uzbroje-
nia. Proces ten objat takze kontrtorpedowce,
zaréwno, te nowe, budowane w okresie wojny
jak i konstrukcje wezesniejsze.

Wszystko to spowodowato wzrost za-
potrzebowania na kontrtorpedowce jako
okrety uniwersalne, ktére budowata wigk-
szo$¢ walczacych stron. Brytyjczycy kon-
tynuowali swdj dotychczasowy program,
wprowadzajac do stuzby jednostki typu
LM (1914-1917), ,R” (1916-1917), ,,S”
(1918-1919), ,V” (1917-1918) oraz ,W”
(1917-1918). Rosnaca wypornos¢ kolej-
nych typoéw okretéw, dla V7 i ,W” juz
1400 t, zwigkszato ich dzielno$¢ mor-
ska niezbedna przy realizacji w warun-
kach oceanicznych zadan eskortowych.
Uzbrojenie artyleryjskie nie uleglo zasad-
niczym zmianom, dopiero poczawszy od
typu ,V” wszystkie kolejne okrety otrzy-
maly 4 dziafa kal. 102 mm rozmieszczone
w osi symetrii, po 2 na dziobie i rufie. Do
zwalczania zagrozenia lotniczego wszyst-
kie nowe jednostki otrzymato dzialo plot.
kal. 40 mm ,,pom-pom”. uzbrojenie torpe-
dowe nadal obejmowato 2 podwojne wy-
rzutnie torpedowe kal. 533 mm, wyjatek
stanowil typ ,W” w 2 potrdjne wyrzutnie
tego kalibru.

Warto zwrdci¢ uwage, ze réwnoczesnie
Brytyjczycy budowali takze tzw. przewodniki
flotylli (wczesniej te funkcje pelnily z reguty
lekkie krazowniki), ktérych wypornos¢ pel-

13. wg Supinski W, Lechowski M, Torpedowce i nisz-
czyciele, Gdansk 1971.

W koricowym okresie | wojny Swiatowej pojawity sie kontrtorpedowce uzbrojone w dziata w superpozycji na dziobie i rufie. Trend ten zapoczatkowali

Brytyjczycy budujac duze serie niszczycieli typdw V" i W". Na fotografii Wolfhound w latach 20. XX wieku.

Fot. Wright & Logan
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Amerykanie rozpoczeli pod koniec | wojny $wiatowej masowa, jak na 6wczesne czasy, budowe nowych kontrtorpedowcdw niszczycieli. Na fotografii.

Hart typu,Wickes"w 1920 .

na dochodzita do 2000 t, za$ predko$¢ waha-
fa si¢ migdzy 33 a 36 weztéw. Poczawszy od
typu Shakespare ich uzbrojenie artyleryjskie
sktadato sie juz z 5 dzial kal. 120 mm.

Niemcy réwniez budowali nowe kontr-
torpedowce, jednak Kaiserliche Marine
zamknieta praktycznie na akwenie Balty-
ku i Morza Pétnocnego nie potrzebowa-
ta znacznej ich liczby oraz okretéw o du-
zej wypornoéci. Wyjatek w tej mierze
stanowit typ S 1134, ktory dzieki uzbro-
jeniu w 4 dziata kal. 150 mm byt prze-
ciwnikiem godnym krazownikéw, nad
ktérym gérowal predkoscia siegajaca nie-
mal. 36 weztow. Inne jednostki - typ V
125 i pochodne, bazujace na typie G 85,
przy mniejszej wypornosci — 924/1188 t
i predkosci 34 wezty byly uzbrojone w 3
dziata kal. 105 mm oraz 6 wyrzutni tor-
pedowych kal. 500 mm. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze z uwagi na priorytet dzialan
ladowych, a w budownictwie okretowym
- okretéw podwodnych, prace przebiega-
ty bardzo wolno i wigkszo$¢ jednostek ni-
gdy nie weszta do stuzby.

W koncowym okresie I wojny $wiato-
wej ,produkcje” kontrtorpedowcéw, po-
dobnie resztg jak catosci uzbrojenia, na ma-
sowg skale rozpoczely Stany Zjednoczone.
Weszly wéwczas do stuzby jednostki typu
Caldwell (1917-1918) oraz Wickes i Clem-
son, przy czym te ostatnie zasilaly szere-
gi US Navy jeszcze w poczatkach lat dwu-
dziestych. Generalnie ,,gtadkopoktadowce”
(flush deckers), bo tak potocznie nazywa-
no te czterokominowe jednostki, posiada-
ty wyporno$¢ 1120/1400 t przy wymiarach
95,8-96,1 x 9,3-9,4 x 2,7-2,8 m. Turbiny pa-

rowe zapewnialy maksymalng predkos¢
w przedziale 33-35,5 wezta, za$ ich zasieg
przy predkosci 20 weztéw wynosil 2500
Mm. Uzbrojenie obejmowalo 4 dziata kal.
102 mm ustawione w osi symetrii, 1 dzialo
plot. kal. 76 mm oraz potgzna baterie skfa-
dajaca si¢ z 4 potrdjnych wyrzutni torpedo-
wych kal. 533 mm. Zaloga jednostek liczyta
122 marynarzy i oficeréw.

Kontrtorpedowce ,,flush decker” wy-
wieraly spory wplyw na oblicze US Navy
przez dlugie lata okresu migdzywojenne-
go, a znaczna ich czgé¢ wzigla jeszcze udzial
w II wojnie §wiatowej, cho¢ w tym przypad-
ku juz w skladzie wielu alianckich flot.

Zakonczenie I wojny $wiatowej wyelimi-
nowalo chwilowo z morskiej sceny Niemcy,
ktorych flote na mocy postanowien Trakta-
tu Wersalskiego mocno ograniczono, spro-
wadzajac praktycznie do roli lokalnej po-
tegi na Baltyku. Rosja targana rewolucjami
i wojna domowg wyeliminowala si¢ sama,
za$ Wielka Brytania i Stany Zjednoczone
dysponowaly, mimo powojennych ostrych
redukeji, znaczna liczbg kontrtorpedowcéw,
a moze juz niszczycieli, wojennej budowy.
Stad tez w latach dwudziestych nie byly spe-
cjalnie skore do budowy nowych jednostek.
Co innego Francja, Wlochy czy Japonia,
ktore musiaty uzupelni¢ generacyjne braki.
W przypadku flot tych panstw (poza Fran-
cja), ktére w okresie bezposrednio powojen-
nym wprowadzily do stuzby jednostki $red-
niej wielkosci, nie stanowigce jednak zadnej
technicznej nowosci, ujawnila si¢ pilna po-
trzeba rzeczywistego wzmocnienia stanu
posiadania i to naprawde nowoczesnymi
niszczycielami.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Warto w tym miejscu wspomnie¢ takze
o tzw. Konferencji Waszyngtonskiej z roku
1922, ktéra narzucita ostre ograniczenia
(tak tonazowe jak i co do uzbrojenia) w za-
kresie posiadania i budowy nowych okre-
tow cigzkich. Ograniczenia Konferencji nie
dotyczyly jednak jednostek lekkich, poni-
zej klasy krazownika, za wyjatkiem okre-
tow podwodnych, ktére po wojnie znala-
zly si¢ mocno na cenzurowanym. Fakt ten
spowodowal wzrost zainteresowania jed-
nostkami klasy niszczyciela. Szybko wy-
ksztalcil si¢ model budowy niszczycieli
w dwoch wielkoéciach — mniejszej, nieja-
ko standardowej oraz tzw. ,wielkich nisz-
czycieli” (lideréw).

Jednostki pierwszej grupy powstawaty we
wszystkich panstwach budujacych niszczy-
ciele, a za jej charakterystycznych reprezen-
tantow mozna uzna¢ francuski typ Simoun/
Bourrasque'® oraz kolejne serie brytyjskich
okretow tej klasy, poczynaja od Amazon,
a wigc typy: ,A” (1928-1930), ,,B” (1929-
1931), ,D” (1931-1933), ,E” (1933-1934),
JF? (1933-1935), ,G” (1934-1936), ,H”
(1935-1936) oraz ,I” (1936-1937). Wszyst-
kie te jednostki Royal Navy stanowily tak
naprawde powielenie koncepcji pocho-
dzacej jeszcze od kontrtorpedowcow typu
NI W; tyle tylko, ze o wigkszej wyporno-

14. S 113 - niem. kontr. zbud. 1918, wyp. 2060/2415
t., wym.: 106 x 10,2 x 3,4 m, turb. par. 45 000 KM, pred-
ko$¢ 36 w., uzbr.: 4 x 150 mm, 4 wt kal. 600 mm, 40 min,
zatoga 176 ludzi.

15. Simoun/Bourrasque - franc. N, zbud. 1926-
1931, wyp. 1319/1900 t, wym.: 105,8 x 9,6 x 4,3 m, turb.
par. 33 000 KM, predkos$¢ 33 w., uzbr.: 4 x 130 mm, 2 x
37 mm plot, 2 x 13,2 plot, 6 wt kal. 550 mm, zaloga 142
ludzi.

Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE




nego.

$ci, predkosci, juz z dziatami kal. 120 mm
i wzmocniong artyleria plot.

Produkowane réwnolegle w tym okresie
dla potrzeb Royal Navy nieliczne przewodni-
ki flotylli charakteryzowaly sie nieco wigksza
wypornoécig oraz dodatkowym piatym dzia-
fem kal. 120 mm, trudno bylo jednak zali-
czy¢ je do kategorii wielkich niszczycieli.

Te ostatnie juz w drugiej potowie lat 20-
tych pojawily si¢ we flocie francuskiej —
typ Jaguar oraz pdzniej Guépard i Le Ma-
lin'® oraz wloskiej - typ Leone i pozniejszy
Navigatori'? W konstrukgji tych okretow
widoczny byl wplyw zdobycznych duzych
niemieckich kontrtorpedowcéw okresu

Brytyjski niszczyciel Anthony typu ,A’, ktéry wraz z nastepnymi zblizonymi typam

I wojny $wiatowej, ktére trafity do Francji
i Wloch.

Moéwigc o wielkich niszczycielach nale-
2y zwr6ci¢ uwage na nowatorskie rozwigza-
nie zastosowane na japonskich jednostkach
typu Fubuki, ktérych seria powstata w la-
tach 1928 1932. Przy wypornosci 2430 t dzie-
ki turbinowej sitowni parowej o mocy 50 000
KM okrety rozwijaly predkos¢ 34 wezltéw,
cho¢ niektdre zrodta méwig o nawet 38 we-
zfach. Novum stanowilo 6 uniwersalnych
dzial kal. 127 mm, rozmieszczonych w 3
dwudzialowych, zamknietych i ostonietych
lekkim pancerzem, wiezach artyleryjskich.
Réwnoczesnie na pokltadzie znajdowalo si¢

i, byt standardowa konstrukcjg Royal Navy okresu miedzywojen-

Fot. Wright & Logan

16. Guépard- franc. N, zbud. 1929-1931, wyp.
2436/3200 t, wym.: 130,2 x 11,8 x 4,7 m, turb. par. 64 000
KM, predkos¢ 35,5 w., uzbr.: 5 x 138 mm, 4 x 37 m plot.,
4x 13,2 mm plot, 6 wt kal. 550 mm, zatoga 230 ludzi.

Jaguar - franc. N, zbud. 1925-1927, wyp. 2136/3050 t,
wym.: 126,8 x 11,3 x 4,10 m, turb. par. 50 000 KM, pred-
ko$¢ 35 w., uzbr.: 5 x 130 mm, 2 x 76 mm plot, 6 wt kal.
550 mm, zatoga 195 ludzi.

Le Malin - franc. N, zbud. 1935-1936. wyp.
2569/3400 t, wym.: 132,4 x 12,4 x 5,0 m, turb. par. 74 000
KM, predkos¢ 37 w., uzbr.: 5 x 138 mm, 4 x 37 mm plot,
4x 13,2 mm plot, 9 wt kal. 550 mm, zatoga 210 ludzi.

17. Leone - wt. N, zbud. 1924, wyp. 1526 t, wym.: 113,4 x
10,4 x 2,7 m, turb. par., predko$¢ 33,5 w; uzbr.: 8 x 120 mm,
2 x40 mm plot, 4 wt kal. 533 mm, zatoga 206 ludzi.

Navigatori - wt. N, zbud. 1929-1931, wyp. 1900/2580
t, wym.:107,3 x 10,2 x 3,4 m, turb. par. 50 000 KM pred-
kos¢ 38 w., uzbr.: 6 x 120 mm, 2 x 40 mm plot., 4 x
13,2 mm plot, 6 wt kal. 533 mm, zaloga 173/ 224 ludzi.

Japoniski typ ,Fubuki’, na fotografii Yugiri, stanowit novum w dziedzinie niszczycieli z racji silnego uzbrojenia. Jednak trapity go w poczatkowym okre-

sie problemy statecznosciowe z racji przecigzenia uzbrojeniem.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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9 wyrzutni torpedowych kal. 609 mm (,,dtu-
gie lance”) w 3 potrojnych zestawach.
Rozwigzania konstrukcyjne zastosowane
w typie Fubuki byly nastepnie kontynuowa-
ne w kolejnych pézniejszych modelach ja-
ponskich niszczycieli, za$ generalnie réznice
sprowadzaly sie przede wszystkim do syste-
matycznego wzmacniania uzbrojenia plot.
Zblizajacy si¢ nieuchronnie §wiatowy
konflikt zbrojny spowodowal dalszy wzrost
zainteresowania budowa niszczycieli we
wszystkich liczacych sie flotach. W tym
okresie do aktywnych dzialan przystapi-
fa US Navy, bazujaca wczeéniej na ,flush
deckers”, wprowadzajac do stuzby jednost-
ki typdw Farragut, Porter, Gridley i Sims,

Réwniez nowe niszczyciele pojawily sie
we flocie pod czerwona banderg z sierpem
i mlotem, ktora wczesniej zasilana byta je-
dynie dokanczanymi jednostkami typu No-
wik wojennej budowy. Do stuzby weszly li-
dery typu Leningrad'® oraz jednostki typu
Gniewnyj (proj. 7). Trzeba jednak przy-
znaé, ze radzieckie niszczyciele, nie wolne
od technicznych mankamentow, wchodzity
do stuzby bardzo powoli, co wynikata z bra-
ku niezbednego do$wiadczenia budujacych
je stoczni.

W tym kontekécie Royal Navy pozosta-
wala jednak zadziwiajaco konserwatywna,
co prawda w latach 1936-1938 do stuzby
weszta seria 16 duzych niszczycieli artyle-

sce niemal ¢wier¢ stulecia wezeéniej. Na-
dal w toku dzialan okrety wykorzystywa-
ty swe uzbrojenie artyleryjskie i torpedowe,
lecz w przypadku tego drugiego, wprowa-
dzenie we flocie poktadowych urzadzen ra-
diolokacyjnych pozbawilo jednostki waloru
skrytego dzialania. Zagrozenia, ktore pojawi-
ty si¢ na duzg skale jeszcze w konicowej fazie
poprzedniego konfliktu - okrety podwodne
i lotnictwo, ulegly spotegowaniu, co znala-
zto swoje odbicie w konstrukgji niszczycieli,
zwlaszcza tych tzw. wojennej produkgji.
Moéwiac o produkeji wojennej, nalezy
przede wszystkim mie¢ na wzgledzie ma-
sowe budownictwo niszczycieli w stocz-
niach Stanéw Zjednoczonych. Typowy-

rozwijajace predkos¢ w przedziale 35-38,
a nawet 40 wezléw i uzbrojone w 4-5 dziat
kal. 127 mm, odpowiednig baterie plot. oraz
8-16 wyrzutni torped kal. 533 mm.

Na arenie po kilkunastoletniej przerwie
pojawily sie Niemcy, ktdre pod rzadami Hi-
tlera jawnie juz famaly postanowienia kon-
ferencji wersalskiej dotyczace ogranicze-
nia zbrojen. Jeszcze przed wybuchem wojny
Kriegsmarine zasility duze jednostki typu Le-
berecht Maafs (typ 1934, 1934A i 1936) o wy-
pornoéci standardowej 2240 t przy wymia-
rach 121 x 11,3 x 4,0 mm. Naped stanowily
turbiny parowe o mocy 70 000 KM, ktére
zapewnialy predkos¢ 38,2 wezla. Pierwot-
ne uzbrojenie okretéw sktadato sie z 5 dzial
kal. 127 mm, 4 dzial plot. kal. 37 mm, 4 dzial
plot. kal. 20 mm oraz 8 wyrzutni torped kal.
533 mm w 2 poczwornych zestawach, a zalo-
ga liczyta 283-315 marynarzy i oficerow.

Wiosi w latach 30. budowali kolejne wersje rozwojowe typu ,Freccia” Na fotografii Fulmine ulepszonego typu,Folgore”.

ryjskich typu Tribal?®, jednak kolejne typy
-,J” i ,K stanowily tak na dobrg sprawe
powrdt i kontynuacje wczeéniejszej kon-
cepcji. Przy niewiele zwigkszonej wypor-
nosci i predkosci rzedu 36 weztdw, roznica
polegala przede wszystkim polegata przede
wszystkim na zastgpieniu pojedynczych
dzial kal. 120 m przez podwojnie sprzezo-
ne zestawy, przy czym 2 takie stanowiska
znajdowaly si¢ na dziobie, a 1 na rufie.

Wybuch we wrze$niu 1939 roku II woj-
ny $wiatowej, ktéra z czasem ogarnela nie-
mal wszystkie akweny globu, spowodowal,
ze niszczyciele dzieki swej uniwersalnosci
szybko znalazly si¢ na pierwszej linii walk,
zaréwno o charakterze ofensywnym jak
i obronnych.

Cho¢ moze to zabrzmieé¢ dziwnie, zada-
nia stawiane niszczycielom nie réznily si¢
w zasadniczy sposob od tego, co miato miej-

Fot. zbiory Achille Rastelli

mi przedstawicielami byly typy: Benson/
Gleaves, Fletcher, Allen M. Sumner oraz
Gearing, przy czym te ostatnie weszly do
stuzby w duzej mierze juz po zakoncze-
niu wojny. Wyporno$¢ standardowa ,,wo-
jennych niszczycieli” wahala si¢ od 1839 t
dla pierwszego z wymienionych typéw
do 2616 t dla ostatniego, a wypornosci
pelna odpowiednio od 2395 t do 3460 t.

18. Leningrad - radz. N, zbud. 1936-1940, wyp.
2150/2582 t, wym.: 127,5 x 11,7 x 4,1-4,2 m, turb. par.
66 000 KM, predkos¢ 36 w., uzbr.: 5 x 130 mm, 2 x
76 mm plot, 2 x 45 mm plot., 8 x wt kal. 533 mm, za-
toga 250 ludzi.

19. Gniewnyj - radz. N, bud. 1938-1944, wyp.
1855/2380 t, wym.: 112,8 x 10,2 x 4,1 m, turb. par. 48 000
KM, predkos¢ 37 w., uzbr.: 4 x 130 mm, 2 x 75 mm plot,
2 x 45 mm plot, 4 wkm plot kal. 12,7 mm, 6 wt kal.
533 mm, zatoga 246 ludzi.

20. Tribal - bryt. N, zbud. 1936-1938, wyp.
1845/2519t, wym.: 114,9x 11,1-11,4 x 4-4,2 m, turb. par.
44 000 KM, predkos¢ 36,3-36,6 w., uzbr.: 8 x 120 mm, 4 x
40 mm plot, 4 wt kal. 533 mm, zaloga 190-250 ludzi.
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bru. Na fotografii Boyd tego pierwszego typu.

Naped stanowil zespét turbin parowych
o mocy 50 000-60 000 KM, ktdre zapew-
nialy predko$¢ w przedziale 35-38 we-
ztéw. Podstawowe uzbrojenie obejmowa-
o 5-6 uniwersalnych dziat kal. 127 mm,
przy czym w typach Allen M. Sumner
i Gearing byly to juz dwudzialowe wie-
ze artyleryjskie. Uzbrojenie plot. stanowi-
to zawsze bardzo szerokie spektrum. Po-
czatkowo bylo to 4-12 wkm kal. 12,7 mm,
nastepnie 4 dziala kal. 28 mm uzupelnio-
ne 4-6 kal. 20 mm, a pdzniej 12 dziat kal.
40 mm wraz z 11 kal. 20 mm. Wszystkie
okrety dysponowaly 10 wyrzutniami tor-
ped kal. 533 mm w 2 pieciorurowych ze-

stawach. Jednostki posiadaly na poktadzie
wyrzutnie i miotacze bomb glebinowych
oraz bogate, jak na swoje czasy, wyposa-
zenie elektroniczne. Wymienione wyzej
uzbrojenie miato charakter pewnego stan-
dardu, ktéry ulegat wielu réznorodnym
modyfikacjom, co wigzalo si¢ z faktem,
ze jednostki tak naprawde petnity bar-
dzo rézne funkcje, miedzy innymi szyb-
kich tralowcow, szybkich transportowcow
desantowych czy szybkich stawiaczy min.
Uzbrojenie zalezalo tez od teatru dziatan
wojennych. O indywidualnej skali mody-
fikacji moze stanowi¢ czasowe wyposa-
zenie niektorych niszczycieli w katapulte

W latach wojny Amerykanie zbudowali duze serie niszczycieli typdw ,Fletcher”, ,Allen M. Sumner”i,Gearing” z artylerig uniwersalna gtéwnego kali-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

z wodnosamolotem! Zatoga jednostek li-
czyla od 208 do 336 marynarzy i oficeréw.

Wiekszo§¢ amerykanskich niszczycieli
wojennej produkgji przetrwata konflikt $wia-
towy i jeszcze praktycznie do konca lat 50-
tych stanowila trzon sit lekkich US Navy, nie
mowigc juz o ,,zaprzyjaznionych” flotach za-
silanych w ramach pomocy wojskowe;.

W latach wojny Brytyjczycy wprowadzi-
li do stuzby stanowiace prosta kontynuacje
dotychczasowych koncepcji kolejne jednost-
ki typow: ,N” (1940-1942), ,I/,M” (1940-
1941, ,07/,P” (1941-1942), ,Q"/, R” (1942-
1943), ,S”/,T7/,U”1,V"1,W” (1943-1945)
oraz ,C’/,Z” (1944-1945). Na tych ostatnich

Niemcy w okresie Il wojny swiatowej wrocili do koncepcji z wojny poprzedniej odnosnie uzbrojenia niszczycieli w dziata kal. 150 mm. Na fotografii
Z 37 w kilonskiej stoczni w 1942 r. Za nim widoczne na nabrzezu kominy dla Z 39.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera




Niszczyciele - zarys dziejow

po raz pierwszy zastosowano nowe uniwer-
salne dzialo kal. 114 mm. Wczesniejsze serie
dysponowaly 6, a nastepnie 4 dzialami kal.
120 mm. Wszystkie ,wojenne niszczyciele”
posiadaly 8 wyrzutni torped kal. 533 mm.

Niemcy, dla ktérych bezwzglednym prio-
rytetem byla budowa okretéw podwod-
nych, w latach 1940-1943 wprowadzili do
stuzby duze niszczyciele typu Z 232! uzbro-
jone wzorem okretéw Kaiserliche Marine
w 4-5 dziat kal. 150 mm oraz w latach 1942-
1944 érednie jednostki tej klasy typu T 2222,

Wrtosi z uwagi na trudnosci materiato-
we kontynuowali jedynie na niewielkg ska-
le budowe serii niszczycieli typu Soldati II,
rozwijajacych predkos¢ 39 wezléw i uzbro-
jonych w 5 dziat kal. 120 mm oraz 6 wyrzut-
ni torped kal. 533 mm.

Priorytet w tej mierze nalezy do Royal
Navy, ktéra w latach 1939-1943 zbudowata 3,
a wlasciwie 4 serie niszczycieli eskortowych
typu Hunt I, I, IIT i IV. Wieksza liczba jedno-
stek moga sie poszczyci¢ Amerykanie, kto-
rzy oddali do stuzby jednostki typéw Evarts,
Buckley, Rudderow i Cannon, cho¢ niektdre
zrodia okreslaja je eufemistycznym mianem
»eskortowcow’, za$ Japonczycy wprowadzili
jednostki typu Matsu i Tachibana.

Wyréznikiem pierwszych okretéw tej
podklasy byl catkowity brak uzbrojenia tor-
pedowego, nie bardzo przydatnego w dzia-
taniach o charakterze eskortowym, lecz
w tej mierze trudno o konsekwencje, bo-
wiem wyrzutniami dysponowaly juz jed-
nostki serii Hunt III i IV, p6zniejsze modele
amerykanskie (poczynajac od typu Buckley)

nieznaczng ich liczbe. To wla$nie obecnos¢
tych jednostek we flotach spowodowata kil-
kuletni zast6j w budowie nowych modeli
okretow tej klasy.

Po zakonczeniu wojny $wiat zmienit sie
jednak pod wzgledem politycznym, sta-
jac si¢ wyraznie dwubiegunowy. Zwycie-
ski Zwigzek Radziecki zostal liczacym sie,
by nie powiedzie¢, rozgrywajacym mocar-
stwem i to juz nie tylko na forum europej-
skim, cho¢ na morskiej niwie odstawal wy-
raznie od swych potencjalnych rywali (a,
weczesniej wojennych sojusznikéw !) i to
mimo podejmowania aktywnych dziatan
zmierzajacych do zniwelowania wystepuja-
cego dystansu.

Tradycyjne gléowne potegi morskie,
oczywiscie z grona Aliantéw, w pierwszej

i _—
— =

Francuzi rozpoczeli w latach 50. odbudowe swojej flotylli niszczycieli budujac udane jednostki,Surcouf”. Na fotografii Bouvet sfotografowany

28 kwietnia 1961 r.

W czasie wojny Japonia wprowadzita do
stuzby w latach 1942-1944 serie oceanicz-
nych jednostek typu Akizuki®.

Sygnalizowany juz wczesniej wzrost za-
grozenia ze strony okretéw podwodnych
spowodowal powstanie nowej podklasy —
niszczycieli eskortowych. Mamy oczywi-
$cie budowe nowych jednostek projektowa-
nych od podstaw do realizacji tego rodzaju
zadan, bowiem réwnolegle do celow eskor-
towych przebudowywano starsze typu nisz-
czycieli. Brytyjczycy tego rodzaju procesowi
poddali pochodzace z doby I wojny $wiato-
wej, okrety typu ,,V” i ,W”, a Amerykanie —
typu ,,flush deckers”.

oraz wszystkie japonskie niszczyciele eskor-
towe. Jednostki tej podklasy posiadaty roz-
budowane uzbrojenie plot. oraz do zwal-
czania okretéw podwodnych, w tym na
okretach amerykanskich miotacze rakieto-
we ,Hedgehog”

Zakonczenie II wojny $wiatowej, podob-
ni jak to miato miejsce w przypadku po-
przedniego globalnego konfliktu, oznacza-
to pozostawienie bardzo rozbudowanych
liczbowo i strukturalnie flot, w sktadzie kto-
rych znajdowaly si¢ liczne niszczyciele. Po-
wojenne znaczace redukeje cze$¢ z nich wy-
stala na zyletki, inne odstawily do rezerwy,
pozostawiajac w czynnej stuzbie jedynie

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

kolejnosci wykanczaly, czesto juz wg zmo-
dyfikowanych projektow, niszczyciele, ktd-

21. Z 23 - niem. N (nieoficjalnie okre$lane jako typ
Narvik), zbud. 1940-1943), wyp. 2603/3597-3605 t,
wym.: 127 x 12 x 3,9-4,6 m turb. par. 70 000 KM, pred-
ko$¢ 38,5 w., uzbr. 4-5 x 150 mm, 4 x 37 mm plot, 5-10 x
20 mm plot, 8 wt kal. 533 mm, zatoga 321 ludzi.

22. T 22 - niem. N (klasyfikowane oficjalnie jako
Flottentorpedoboote 1939 (w zasadzie, wigc duze torpe-
dowce przeznaczone do operowania z zespotami floty);
Brytyjczycy okreélali je z respektem jako Elbing - de-
stroyers, zbud. 1942-1944, wyp. 1294/1754 t, wym.: 102
x 10 x 2,6-3,2 m, turb. par 29 000 KM, predkosé¢ 32,5 w.,
uzbr.: 4 x 105 mm, 4 x 37 mm plot, 7-12 x 20 mm, 6 wt
kal. 533 mm, zatoga 206 ludzi.

23. Akizuki - jap. N. zbud. 1942-1944 wyp. 2701/3700
t, wym.: 134,2 x 11,6 x 4,2 m, turb. par. 52 000 KM,
predkos¢ 33 w., uzbr.: 8 x 100 mm, 4 x 25 mm plot. 4 wt
kal. 609 mm, zatoga 263-300 ludzi.

Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

1



Niszczyciele - zarys dziejow

rych budowe rozpoczeto jeszcze w okre-
sie wojny.

Brytyjczycy oddali do stuzby jednost-
ki typéw: Battle (grupa I i II) oraz Weapon,
lecz za pierwsze tak naprawde powojenne
(ale ostatni klasyczne !) niszczyciele uwa-
zane sg okrety serii Daring?*, ktére mimo,
ze zalozone jeszcze w latach 1945-1946, za-
sility Royal Navy dopiero w okresie 1952-
1954. Wszystkie wspomniane jednostki
przy wypornosci standardowej w przedzia-
le od 2315 do 2830 t, pelnej odpowiednio
3300-3580 t (za wyjatkiem zdecydowanie
mniejszej serii Weapon) dzigki turbinom
parowym o mocy 40 000-54 000 KM rozwi-
jaly predko$¢ 34-35,75 wezla, a wiec nieco
mniejszg od modeli ,,wojennej produkcji”
Pierwotne uzbrojenie artyleryjskie obejmo-
walo 4-6 uniwersalnych dzial kal. 114 mm
w dwudziatowych wiezach (poza Weapon
dysponujacym 6 dzialami kal. 102 mm), 6-8
dziatami plot. kal. 40 mm oraz 8-10 wyrzut-
niami torped kal. 533 mm. Zaloga jedno-
stek liczyta 247-330 marynarzy i oficeréw.

Amerykanie swoje pierwsze powojen-
ne niszczyciele typu Mitscher® oddali do
stuzby dopiero w latach 1952-1954. Po
czym w latach 1953-1958 kontynuowa-
li budowe serii dalszych 18 okretéw typu
Forrest Sherman?®, ktdre okaza¢ si¢ miaty
ostatnimi klasycznymi jednostkami tej kla-
sy w US Navy.

Nalezy rowniez wspomnie¢ o intensyw-
nych dziataniach modernizacyjnych, jakim
poddali Amerykanie swe niszczyciele ,wo-
jennej produkeji” w latach 1959-1964 w ra-
mach programéw FRAM I oraz FRAM 1I
(FRAM - skré6t od Fleet Rehabilitation and
Moderrnization Program) Program ,,prze-
dluzyl” aktywny Zywot objetych nim jed-

nostek odpowiednio o 8-10 oraz 5 lat, do-
stosowujac ich uzbrojenie, zwlaszcza zop do
wymogéw wspolczesnego pola walki?’.

Do budowy klasycznych niszczycieli rela-
tywnie predko przystapita Francja, co wia-
zalo sie z koniecznoécig stworzenia w mia-
re jednolitej i nowoczesnej floty, powiem
posiadana wyszta z II wojny $wiatowe;j to-
talnie ostabiona, stanowigc swoisty konglo-
merat okretéw réznego pochodzenia i war-
toéci bojowe;.

W latach 1951-1962 we Francji powstato
tacznie 18 niszczycieli typow T47, T53 oraz
T56 (odpowiednio 12, 5 i 1 jednostka). Wy-
pornos¢ wszystkich okretéw wynosita 3750
t przy wymiarach 128 x 12 x 5 m, a ich na-
ped stanowily turbiny parowe o mocy 60 000
KM, ktére zapewnialy predkos¢ w przedzia-
le 32-34 wezly. Bazowe uzbrojenie skfada-
fo si¢ z 6 uniwersalnych dzial kal. 127 mm
i 6 dziat plot. kal. 57 mm, wszystkie w dwu-
dziatowych wiezach artyleryjskich oraz
4 dziala plot. kal. 20 mm. Uzbrojenie torpe-
dowe obejmowalo 6-12 wyrzutni torped kal.
550 mm, umozliwiajacych réwniez uzycie
torped pop. Zaloga okretéw liczyla od 272
do 347 ludzi, w tym 15-19 oficeréw. Ostatnia
z jednostek serii — La Galissonniere zostata od
chwili wejécia do stuzby etatowo wyposazona
w wyrzutnie rakietotorped ,,Malafon” oraz
$miglowiec poktadowy ,,Alouette”

Swoéj stan posiadania odbudowywaly
réwniez floty dawnych, pokonanych prze-
ciwnikéw. W latach 1955-1956 Wlochy zbu-
dowaly 2 niszczyciele typu Indomito o wy-
pornosci 2700/ 3800 t, predkosci 33,5 wezta
oraz klasycznym uzbrojeniu, sktadajacym
sie z 4 dzial kal. 127 mm, 16 dzial plot. kal.
40 mm oraz 6 wyrzutni torped pop. Niemcy
w latach 1960-1964 zbudowaly serie 4 du-

zych niszezycieli typu Hamburg®®, ktore za-
sility odbudowang Bundesmarine.

Niszczyciele w latach pie¢dziesiatych po-
wstawaly takze w Holandii (typ Holland
i Amsterdam) oraz Szwecji (typ Halland
i Halsingland).

Z panstw pozaeuropejskich klasycz-
ne niszczyciele powstawaly takze w Japo-
nii, gdzie weszly do stuzby jednostki typow:
Haruzake (1954-1956), Ayanami (1956-
1960), Murasame (1957-1959) oraz Aki-
zuki (1958-1960)%° Poczatkowo japonskie
okrety pozostawaly pod wyraznym wpty-
wem amerykanskim, co wynikalo zaréwno
ze stosowanych rozwigzan technicznych jak
i korzystania z elementéw uzbrojenia i wy-
posazenia, jednak wkrétce osiagnety wia-
sny, charakterystyczny styl.

Nie mozemy zapomina¢, Ze niszczycie-
le powstawaly takze na drugim biegunie
»zimnej wojny” — w Zwiazku Radzieckim.
Podobnie jak to miato miejsce w przypad-
ku innych flot, Rosjanie w pierwszej kolej-
nosci dokanczali budowe niszczycieli roz-

24. Daring - bryt. N, zbud. 1945-1954, wyp.
2830/3580 t, wym.: 118,9 x 13,1 x 4,1 m, turb. par. 54 000
KM, predkos¢ 34,75 w., uzbr.: 6 x 114 mm, 6 x 40 mm
plot., 10 wt kal. 533 mm, zatoga 278-330 ludzi.

25. Mitscher - amer. N, zbud. 1949-1954, wyp.
3670/4788 t, wym.: 149,5 x 14,5 x 6,4 m, turb. par. 80 000
KM, predko$¢ 36,5 w., uzbr.: 2 x 127 mm, 4 x 76 mm, 6 x
20 mm plot, 1 wbg, zatoga 373 ludzi.

26. Forrest Sherman - amer. N, zbud. 1953-1958,
wyp. 2734/4916 t, wym.: 127,5 x 13,8 x 6,7 m, turb. par.
70 000 KM, predko$¢ 3 w., uzbr.: 3 x 127 mm, 4 x 76 mm,
4 wtkal. 533 mm, 2 wt pop, zatoga 292 ludzi.

27. Wg Terzibaschitsch S., Zerstorer der U.S. Navy,
Augsburg 1997.

28. Hamburg - niem. N., zbud. 1960-1964, wyp.
3400/4400 t., wym.: 134 x 13,4 x 5,2 m, turb. par. 68 000
KM, predkos¢ 35 w., uzbr.: 4 x 100 mm plot., 8 x 40 mm
plot., 5 wt kal. 533 mm, 2 wt pop, zaloga 280 ludzi.

29. Wg Sobanski MS, Zapomniane niszczyciele Zim-
nej Wojny, ,,Okrety Wojenne” nr spec. 37.

Rowniez inne morskie panstwa przystapity do budowy jednostek nowego typu po wojnie. Na fotografii holenderski Gelderland typu ,Holland” w

Tulonie, 4 marca 1961 r.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

i ‘\f

- }"{J; P

21

= I|,-| 11 )
.f‘ Ih -



poczetych w czasie wojny lub nawet jeszcze
przed jej wybuchem. Tak wiasnie byto z se-
rig 10 okretow typu Osmotritielnyj (proj.
30-K), ktorych stepki potozono w latach
1939-1940, by odda¢ je do stuzby dopie-
ro w okresie 1947-1949. Wyporno$¢ stan-
dardowa tych niszczycieli wynosita 2125 t,
a pelna odpowiednio 2860 t przy wymia-
rach: 117 x 11 x 4,06 m. Naped stanowi-
ty 2 turbiny parowe o tacznej mocy 54 000
KM, ktére zapewnialy predko$¢ 36,5 we-
zla. Uzbrojenie sktadalo si¢ z 4 dzial kal.
130 mm w dwudziatowych wiezach arty-
leryjskich, 2 dzial plot. kal. 85 mm, 7 dzial
plot. kal. 37 mm, 6 wyrzutni torped kal.
533 mm oraz $rodkéw zop, za$ zatoga liczy-
ta 301 oséb.

Sztandarowym radzieckim klasycznym
niszczycielem okresu powojennego zo-
stal typ Smielyj (proj. 30-bis)3?, powsta-
ty jako rozwiniecie i modyfikacja projektu
proj. 30-K, a produkowany w latach 1949-
1954 przez stocznie w Nikotajewie, Kom-
somolsku, Siewierodwinisku i Leningradzie.
Ogolem powstata rekordowa jak na nomi-
nalny czas pokoju i to mimo trwajacej ,,zim-
nej wojny” , liczba jednostek — 69 lub na-
wet 70, jak chcg tego inne zrodtal. Okrety
tego typu przez wiele lat pelnily stuzbe we
wszystkich Flotach éwczesnego Zwigzku
Radzieckiego, a takze pod banderami so-
juszniczych i ,,zaprzyjaznionych” flot, mig-
dzy innymi Egiptu i Indonezji. W PMW
proj. 30-bis reprezentowaly Wicher i Grom.

W latach 1960-1962 8 niszczycieli typu
Smielyj zostalo przebudowane na okre-
ty rozpoznania radiotechnicznego - typ

W latach 60. US Navy zbudowata serie 23 niszczycieli rakietowych typu,Charles F. Adams”. Tutaj Willis A. Lee w 1970 r.

Ogiennyj (proj. 31), lecz konwersja nie nale-
zala do specjalnie udanych.

Ostatnim typem klasycznych niszczycie-
li powstalych w Zwiazku Radzieckim byl
Spokojnyj (proj. 56), ktorego liczaca 27 jed-
nostek seria powstala w latach 1952-1958.
Wypornoé¢ standardowa okretéow wy-
nosita 2667 t, a pelna 3230 t przy dlugo-
$ci 126,1 m, szerokoéci 12,7 m i zanurze-
niu 4,2 m. Zespot turbin parowych o mocy
72 000 KM zapewnial predko$¢ 38,5 wezla.
Poczatkowo uzbrojenie obejmowato 4 dzia-
fa kal. 130 mm w dwudziatowych wiezach,
16 dziat plot. kal. 45 mm w poczwérnych
zestawach, 10 wyrzutni torped kal. 533 mm
oraz $rodki zop. Zaloga liczyla 284 ludzi,
w tym 19 oficeréw. Konczacy seri¢ Brawyj
zostal juz ukonczony wg zmodyfikowanego
projektu proj. 56-K. Byl on pierwszym okre-
tem pod czerwong banderg uzbrojonym
w etatowa bron rakietowa w postaci wyrzut-
ni kierowanych pociskéw plot. ,Wolna-M’,
ktérg zamontowano na rufie kosztem cze-
$ciowej redukeji broni artyleryjsko-torpe-
dowej. W okresie pdzniejszym podobnej
modyfikacji juz wg proj. 56-A (Kotlin SAM)
poddano dalszych 8 jednostek serii.

Szersze pojawienie si¢ broni rakietowej
spowodowalo swoistg rewolucje w techni-
ce prowadzenia dzialan wojennych, kto-
ra nie ominela réwniez dzialan na morzu.
Co wigcej, gdy bron rakietowa osiggne-
ta pewien poziom doskonato$ci technicz-
nej, rozpoczal sie proces rozmieszczania jej
na pokladach okretéw réznych klas, wéréd
ktérych na jednym z pierwszych miejsc
znalazly si¢ niszczyciele. Juz w roku 1955

Fot. zbiory Leo van Ginderena

na pokfadzie modernizowanego w ramach
program FRAM I niszczyciela Gyatt (typ
Gearing) zostala zamontowana tytutem eks-
perymentu wyrzutnia kierowanych rakieto-
wych pociskéw plot. ,,Terrier” I. Gdy proby
z nowym uzbrojeniem zakonczyly sie suk-
cesem, przystapiono do wdrazania uzbro-
jenia rakietowego na szersza skale, w czym
gléwna role odgrywaly dwa antagonistycz-
ne mocarstwa Stany Zjednoczone i Zwig-
zek Radziecki. W rezultacie na przetomie lat
piecdziesiatych i sze$¢dziesigtych powstata
nowa podklasa jednostek — niszczyciele ra-
kietowe, cho¢ w tym przypadku samo okre-
$lenie jest zdecydowanie nieostre i czesto
zamiennie stosowano ,,fregaty rakietowe”.

Pierwsze modele niszczycieli rakieto-
wych posiadaly zredukowane uzbrojenie ar-
tyleryjsko-torpedowe, ktére uzupelniono
wyrzutniami rakietowych pociskéw plot.,
nastepnie takze do zwalczania okretow pod-
wodnych, a w ostatniej kolejnosci , wprowa-
dzonymi w potowie lat 60-tych pociskami
przeciwokretowymi.

Za pierwsze zaprojektowane od pod-
staw jako niszczyciele rakietowe uwaza-
ne sg amerykanskie okrety typu Charles
F. Adams3?, ktérych liczaca 23 jednost-
ki seria powstata w latach 1958-1964.

30. Smielyj - radz. N. zbud. 1949-1954, wyp.
2316/3366 t, wym.: 120,5 x 12 x 3,9 m, turb. par. 60 000
KM, predkos¢ 36,5 w., uzbr.: 4 x 130 mm, 2 x 85 m plot,
7 x 37 mm plot, 10 wt kal. 533 mm, zaloga 286 ludzi.

31. Wg Biereznoj SS, Sowietskij WMF 1945-1995,
»Morskaja Kollekcija” No 1, 1995, Moskwa.

32. Charles F. Adams - amer. NR , zbud. 1958-1964,
wyp. 3370/4500 t, wym.: 134 x 14,3 x 6,1 m, turb. par.
70 000 KM, predko$¢ 39 w., uzbr.: 2 x 127 mm, 2 wpk
»lartar”, ASROC, 6 wt pop kal. 305 mm, zatoga 354 ludzi.
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Reszitielnyj w czasie kurtuazyjnej wizyty w Istanbule, 10 pazdziernika 1978 r.

Ich radzieckimi odpowiednikami byly
niszczyciele rakietowe typu Biedowyj
(proj. 56-EM 1i proj. 56-M) oraz Gniew-
nyj (proj. 57-bis). Znane i cz¢sto prezen-
towane jako niszczyciele rakietowe jed-
nostki typu Soobrazitielnyj (proj. 61MP,
a zgodnie z typologia NATO - Kashin)
byly w WMF ZSRR oficjalnie klasyfiko-
wane jako ,,duze jednostki do zwalczania
okretow podwodnych”.

Tak czy inaczej rozwdj podklasy nisz-
czycieli rakietowych objat takze floty objat
takze floty innych panstw. Wlochy w 1962
wprowadzily 2 jednostki typu Impravido
uzbrojone mig¢dzy innymi w wyrzutnie po-
ciskow Tartar, a Wielka Brytania w latach

1960-1969 liczaca 8 okretéw serie County.
Wypornos¢ standardowa tych ostatnich wy-
nosila 5.440 t, a pelna 6200 t przy wymia-
rach: 159 x 16,5 x 6,1 m, a ich naped sta-
nowila sitownia systemu COSAG (turbiny
parowe + gazowe) o lacznej mocy 60 000
KM, zapewniajaca predkos¢ 32,5 wezla.
Uzbrojenie obejmowalo 4 uniwersalne dzia-
ta kal. 114 mm w 2 wiezach, 2 dziala plot.
kal. 20 mm, 2 wyrzutnie pociskéw kierowa-
nych ,,Seaslug”, 8 wyrzutni pociskéw kiero-
wanych ,,Seacat” oraz §miglowiec poktado-
wy, za$ zaloga liczyta 488 ludzi.

Okrety tej podklasy wlasnych projektow
zaczela takze wprowadza¢ do stuzby Japo-
nia. Rozpoczegto niszczycielem rakietowym

Radzieckie niszczyciele rakietowe proj. 61 (wg NATO typ ,Kashin”) byty pierwszymi na ktérych do napedu zastosowano turbiny gazowe. Tutaj

Fot. Hartmut Ehlers

Amatsukaze zbudowanym w latach 1962-
1965 jeszcze pod wyraznym wplywem ame-
rykanskiego Charles E. Adams.

Z czasem niszczyciele rakietowe za spra-
wa swego uzbrojenia nabieraly coraz bar-
dziej ofensywnego charakteru, co wiazalo
sie nierozerwalnie ze wzrostem ich wypor-
noséci. Nowe systemy uzbrojenia oraz no-
woczesniejsze i bardziej rozbudowane sys-
temy elektroniki pokladowej wymagaty
niestety coraz wigkszego tonazu, zas wcze-
$niejszy wyroznik klasy niszczycieli - wy-
soka predkos¢, odgrywat z czasem coraz
mniejsza rolg.

Niszczyciele rakietowe podlegaly tez
zmianom ,,pokoleniowym”, co najlatwiej

Réwniez brytyjska Royal Navy nie chcac zostac w tyle zbudowata serie 8 niszczycieli rakietowych typu,County”. Na fotografii Hampshire w 1963 roku.
Jednak potaczenie napedu turpobarowego z gazowym okazato sie ztym pomystem.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Réwniez inne panstwa pragnety w latach 60. XX wieku posiada¢ w swoim skfadzie po 1 do 4 niszczycieli rakietowych. Na fotografii japorski

Amatsukaze, jeszcze bez zamontowanej wyrzutni rakietotorped ASROC.

chyba zaobserwowa¢ na przykladzie US
Navy. Typ Charles F. Adams i bardzo po-
dobny Farragut zostaly zastapione przez
seri¢ 31 zbudowanych w latach 1973-
1983 okretéw typu Spruance3?, kté-
re byly pierwszymi amerykanskimi jed-
nostkami tej wielkoéci wyposazonymi
w turbiny gazowe jako gléwny naped.
Zakladany czas stuzby okretéw okreslo-
no na 30 lat, co spowodowalo, ze zosta-
ty zastapione przez 28 jednostek typu
Arleigh Burke wersja I i II, budowanych
w latach 1988-1999 oraz nieco wigkszy
model Arleigh Burke wersja III (Oscar
Austin). Do roku 2011 niszczycieli tego
ostatniego modelu zbudowano 34 sztu-

ki, a dalsze 3 znajdowaly sie jeszcze
w stoczniach.

Wyporno$é pelna wersji I i I wynosi
8850 t i 9033 t, za$ wersji III odpowiednio
9300 t. Wymiary niszczycieli to: 153,8-155
x 20-20,3 x 6,3 m (zanurzenie z sonarem
to 9,35 m). Naped stanowily 4 turbiny ga-
zowe 0 lacznej mocy 105 000 KM, ktdre
pozwalaly rozwija¢ predkos¢ 31 weztow.
Uzbrojenie obejmowato 2 kadlubowe wy-
rzutnie (32 i 64 cele) pociskow ,Toma-
hawk”, ASROC, a w wersji III takze ,Sea
Sparrow”, pojedyncze dziato kal. 127 mm,
2 zestawy plot. ,Phalanx” kal. 20 mm,
2 dziala kal. 25 mm ,,Bushmaster”, 4 wkm
kal. 12,7 mm, 6 wyrzutni torped pop kal.

Fot.,Ships of the World”

324 mm oraz 2 $migtowce (,Seahawk”
w wersji III). Zaloga liczyta 337-380 ludzi,
w tym 22-32 oficeréw.

Podobny proces zachodzit z réznym na-
sileniem takze w innych flotach. Nowe
niszczyciele rakietowe typu Hataka-
ze 1 Kongo wprowadzita do stuzby Japo-
nia, Wlochy - typ Luigi Durand de la Pen-
ne, a Francja - typ Cassard (C 70). Poza
tym zaréwno Wtlochy jak i Francja wspol-

33. Spruance — amer. NR. zbud. 1973-1983 wyp.
9200 t (pelna), wym.: 172 x 16,8 x 8,8 m, turb. gaz.
80 000 KM, predko$¢ 30 w., uzbr.: wyrzutnia pociskéw
»Sea Sparrow’, 2 X 127 mm, 2 wyrzutnie pociskow ,,Har-
poon’, 2 x ,,Phalanx” 20 mm, 6 wt pop kal. 324 mm,
4 wkm kal. 12,7 mm, 2 $miglowce, zaloga 392 ludzi,
w tym 30 oficeréw.

W latach 70. i 80. Amerykanie w ramach pomocy wojskowej przekazywali swoim sojusznikom liczne niszczyciele zmodernizowane w ramach progra-
moéw FRAM [ II. Tutaj widoczny turecki Zafer (eks-Hugh Purvis) w czasie manewréw.

Fot. Hartmut Ehlers
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W latach 70. XX wieku we flotach kanadyjskiej i japonskiej pojawity sie niszczyciele Smigtowcowe przeznaczone do walki z radzieckimi okretami pod-
wodnymi. Na fotografii kanadyjski Iroquois, listopad 1979 r.

nie pracuja nad modelem Horizon. Roy-
al Navy zastepuje leciwe okrety typu Shef-
field (typ 42A i 42B) oraz Manchester (typ
42C) nowymi niszczycielami rakietowymi
serii Daring®4.

Proceséw modernizacyjnych nie wi-
da¢ specjalnie w marynarce wojennej
Rosji, co jest zapewne rezultatem po-
wolnego wychodzenia tego kraju z zapa-
$ci lat dziewiecdziesiatych po rozpadzie
ZSRR. Ostatnimi w pelni rakietowymi
niszczycielami byty okrety typu Sowre-
miennyj (proj. 956 i 956A, w typologii
NATO - Sarych)?, ktérych liczaca 16

jednostek seria powstala w latach 1977-
1990. Z serig typu Udaloj (proj. 1156,
1155R i 11551)3% powstalg w latach
1978-1999 sprawa jest o tyle niejasna, ze
cze$¢ zrédet traktuje wspomniane okre-
ty jako niszczyciele klasyczne, a nie ra-
kietowe.

* * *

W jakim kierunku zmierza klasa niszczy-
cieli po bez mata 130 latach swego rozwoju
i przeksztalcen, tak naprawde trudno przewi-
dzie¢. Okrety staja si¢ coraz wigksze, ich wy-
pornos¢ odpowiada krazownikom okresu IT

Fot. Hartmut Ehlers

34. Daring - bryt. NR. zbud. 2003-2009 (prototyp),
wyp. 7450 t (petne), wym.: 152,4 x 21,2 x 5,5 m, turb. gaz.
67 000 KM, predkos¢ 29 w., uzbr.: 8 pociskéw ,,Harpo-
on’, wyrzutnia kadlubowa (48 cel) pociskéw ,,Aster’, 1 x
114 mm, 2 x 30 mm, 2 x ,,Phalanx” kal. 20 mm, 4 wt pop
kal. 324 mm, 1 $miglowiec, zaloga 190 ludzi, w tym 20
oficeréw.

35. Sowremiennyj - ros. NR., zbud, 1977-1990, wyp.
6500/7940 t, wym.: 156,5 x 17,2 x 5,96 m, turb. par.
110 000 KM, predkos¢ 32 w., uzbr.: 8 wyrzutni pociskow
»Moskit”, 2 wyrzutnie pociskéw ,,Sztil”, 4 x 130 mm,
4 zestawy plot. AK-630 kal. 30 mm, 4 wt kal. 533 mm,
$miglowiec, zatoga 296 ludzi, w tym 25 oficerow

36. Udatoj - ros. N. zbud. 1978-1999, wyp. 6700/8000
t, wym.: 162 x 19,3 x 6,2 m, turb. par. 80 000 KM, pred-
ko$¢ 32 w., uzbr.: wyrzutnia kadtubowa (64 cel) poci-
skow ,Kinzal”, 8 pociskéw ,,Rastrub’, 2 x 100 mm, 4 ze-
stawy plot AK-630 kal. 30 mm, 8 wt kal. 533 mm, 2 $mi-
glowece, zatoga 220 ludzi, w tym 28 oficeréw.

W latach 80. Rosjanie rozpoczeli budowe serii niszczycieli typu,Sowremiennyj”. Na fotografii jednostka prototypowa na Battyku w lipcu 1984 .

Fot. zbiory leo van Ginderena




Na przetomie XX i XXI wieku do budowy niszczycieli przystapity nowe panstwa takie jak Chiny i Indie. Tutaj indyjski Delhi bedacy kompilacja rosyj-

skiego i zachodniego uzbrojenia oraz elektroniki.

wojny $wiatowej, bardziej nasycone elektro-
nikg i réznorodnym w sumie uzbrojeniem.
Przy calej uniwersalno$ci nabieraja zdecydo-
wanie ofensywnego charakteru, cho¢ Ame-
rykanie nadal traktujg je jako eskorte uderze-
niowych zespoléw lotniskowcéw. Z drugiej
strony to wlasnie realizowany przez US Navy
projekt typu Zumwalt czyni z nich jednostki
wsparcia ogniowego, a moze to jest wlasnie
przyszto$¢.
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w Portsmouth, 27 maja 2011 .
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Curt Borgenstam (Szwecja)

Geneza i budowa jednostek

Po koniec lat 90-tych XIX wieku Niemcy
i Rosja budowaly coraz wieksza liczbe tor-
pedowcow i niszczycieli. Koniecznos¢ po-
siadania analogicznych jednostek przez
MW Szwecji zostata podkres§lona w rapor-
cie Administracji Morskiej sporzadzonym
w 1899 r. Pie¢ krazownikow torpedowych
typu Ornen — sposréd ktorych ostatni jesz-
cze nie zdazyl wejs¢ do stuzby - okazato sig
by¢ zbyt powolnymi, by zwalczaé torpedow-
ce i prowadzi¢ rozpoznanie. Zasugerowano,
by pozyskaé ,niszczyciele torpedowcow”
stanowiace klase okretow, ktore juz wow-
czas znalazly sobie trwale miejsce w Roy-
al Navy bedac réwniez wyeksportowane do
kilku panstw. W owym czasie Royal Navy
miala juz ponad 60 jednostek tej klasy, a kil-
ka stoczni nabylo znaczace doswiadczenie
w budowie tych szybkich okretéw i ich si-
fowni. W 1901 r szwedzki parlament przy-
znal 1212 000 Koron Szwedzkich na zakup
prototypu w Anglii, zdecydowano tez by
nowga klas¢ okretéw nazwac ,Jagare” (nisz-
czyciele, dostownie fowca lub mysliwy).

Kontrakt na pierwsze szwedzkie nisz-
czyciele zostal zawarty z Yarrow & Co.
Ltd, a budowe rozpoczeto w Poplar Yard
w Londynie. Projekt byl bardzo podob-
ny do typu Tkazuki - sze$¢ jednostek tego
typu dostarczono juz Marynarce Wojen-
nej Japonii. Pierwszy okret otrzymal na-
zwe Mode. Wodowano go w dniu 22 lip-
ca 1902 roku. Jednostka weszta do stuzby
w szwedzkiej flocie dnia 15 wrzeénia tego
samego roku. Marynarka Wojenna Szwe-
cji miata kilka dodatkowych wymagan
wzgledem pierwotnego projektu. Wsréd
nich byly modyfikacje zwigzane z po-
prawa warunkéw bytowych zalogi. Ply-
ty poszycia pokryto wiec od strony we-
wnetrznej korkiem, by zapewni¢ izolacje
od chlodnej wody w okresie zimowym.
Poza tym warunki bytowe byly jak na
dzisiejsze standardy nader ograniczone.
Czynnosci higienicznych (mycie) doko-
nywano na pokladzie, a obstuga dzial, wy-
rzutni torped i obsada pomostu nie byly
w jakikolwiek sposéb chronione przed
wplywem wiatru i wody morskiej.

Wale przed okretem siostrzanym 1913 r. Jednostka
posiada antene radiowa. Fot. zbiory Curta S. Ohlssona

niszczyciele

Druga jednostke zaméwiono wkrétce
potem w konkurencyjnej stoczni i przyzna-
no na jej zakup dodatkowe fundusze. Kon-
trakt na budowe Magne za sume¢ 50 000
Funtéw zawarto z John J. Thornycroft & Co.
Ltd., a jednostke zbudowano w nalezacej
do tej firmy Chiswick Yard. Projekt by} zbli-
zony do zbudowanego dla Marynarki Wo-
jennej Japonii niszczyciela Shirakumo i jego
okretéw blizniaczych. Jednostke wodowa-
no w dniu 21sierpnia 1905 roku i szybko
wprowadzono do stuzby w szwedzkiej flocie
w dniu 15 wrzeénia tego samego roku.

Gdy skladano zaméwienie dla szwedz-
kiej floty, wymagania dla obydwu okre-
tow byly zasadniczo takie same. Same ich
projekty réznily sie jednak nieco. Zbudo-
wany przez Yarrow Mode mial prosta li-
nie wzniosu pokfadu, krétki, obty poktad
dziobowki i niemal pionowe wregi w cze-
$ci dziobowej. Powstaly natomiast w Thor-
nycroft Magne mial tagodnie zakrzywio-
ng lini¢ wzniosu, dluzsza dziobéwke o nie
tak wypuklym pokladzie i wigksze rozchy-
lenie wregéw w czesci dziobowej. Mode byt
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Pierwsze szwedzkie niszczyciele

szybszy, ale Magne lepiej radzil sobie przy
pogorszonym stanie morza.

Obydwie jednostki byty udane udowad-
niajac swoja wartos¢ jesienig 1905 roku, gdy
wlaczono je do zgrupowanej w rejonie ar-
chipelagu Bohusldn Eskadry Przybrzeznej
przygotowujacej sie do konfliktu z Norwe-
gig. Zdecydowano wiec o zaméwieniu ko-
lejnych jednostek w rodzimych stoczniach
zgodnie z rysunkami projektowymi dostar-
czonymi wraz z pierwszymi niszczycielami.
Zanim Administracja Morska zwrécila si¢
do szwedzkich firm o zlozenie ofert na bu-
dowe czterech niszczycieli przeanalizowa-
ne zostaly doswiadczenia innych flot oraz
wzigto pod uwage lekcje wyniesiong z woj-
ny rosyjsko-japonskiej.

Preferowany byl przy tym projekt kadtu-
ba Magne. Mode, ze swoim prostym dzio-
bem i wyniesionym oblym poktadem ,wbi-
jal sie” w fale zachowujac sie czasami jak
zanurzajacy sie okret podwodny. Tony wody
przelewaly si¢ przez poklad zalewajac po-
most bojowy. Magne radzil sobie znacznie
lepiej na krétkich i bardziej stromych falach
charakterystycznych dla Baltyku.

Pierwszg jednostka kolejnej serii sktada-
jacej sie z czterech jednostek byt Wale zbu-
dowany przez stocznie Kockums Mekaniska
Verkstads AB w Malmé. Okret wodowano
w dniu 21 wrzeénia 1907 roku i dostarczo-
no Marynarce w dniu 11 kwietnia nastep-
nego roku.

Oproécz doswiadczen w budowie jedno-
stek cywilnych stocznia Kockums miata
réwniez do$wiadczenia w budowie torpe-
dowcéw, a niedawno dostarczyta szwedz-
kiej Marynarce Wojennej dwa pancerniki
obrony wybrzeza. Pracownicy stocznio-
wi woleli budowa¢ male jednostki. Blachy
ich poszycia, ktére nalezalo transporto-

waé po blotnistych nawierzchniach re-
jondéw budowy, miaty niewielka grubos¢
i byly latwe do przenoszenia rowniez przez
ludzi. W przyszlosci Kockums stat si¢ jed-
ng z wiodgcych stoczni budujacych okrety
podwodne.

Kolejnymi trzema jednostkami zbudo-
wanymi w Kockums byly: - Ragnar wo-
dowany 30 maja 1908 roku i dostarczony
flocie 1 stycznia 1909 roku, Vidar, wodo-
wany 6 wrzesnia 1909 roku i dostarczony
14 kwietnia 1910 roku oraz Munin, wodo-
wany 12 maja 1911 roku i dostarczony flocie
10 stycznia 1913 roku.

Pozostale dwie jednostki zbudowaty
stocznie Goteborgs Nya Verkstads AB (poz-
niej AB Gotaverken) oraz Lindholmens
Varv. Obie stocznie znajdowaly sie w Gote-
borgu i mialy juz do$wiadczenie w budo-
wie okretéw dla floty. Sigurd wodowano
19 wrzesnia 1908 r. roku i dostarczono flo-
cie 22 kwietnia 1909 roku, a Hugin wodo-
wano 10 grudnia 1910 roku i dostarczono
20 czerwca 1911 roku.

Nawet jezeli preferowano projekt ka-
dluba sporzadzony przez stocznie Thor-
nycroft, to dla szwedzkich niszczycieli wy-
brano jednak kotly parowe typu Yarrow.
W przeciwienstwie do kotléw typu Thor-
nycroft mialy one prostsza armature i byly
tansze w budowie oraz latwiejsze w po6z-
niejszej eksploatacji. Az do fatalnej eksplo-
zji kotla na pancerniku obrony wybrzeza
Gustaf V'w 1941 roku, staly si¢ dla szwedz-
kiej floty standardowymi kotlami parowy-
mi. Ich konstrukcyjng staboscig okazaly si¢
nieszczelnosci wystepujace na polaczeniach
z komorami wodnymi. Po przeprowadze-
niu dochodzenia powypadkowego zdecydo-
wano o zastgpieniu wszystkich kottéw typu
Yarrow kottami z rurkami zakrzywionymi.

Magne podczas prac wyposazeniowych, widoczna tédz motorowa na zurawikach z lewej burty.

Wszystkie jednostki za wyjatkiem
dwoch ostatnich mialy czterocylindrowe,
pionowe maszyny parowe potrojnej eks-
pansji. Jako naped niszczycieli Royal Navy
stosowane byly juz wowczas turbiny. Ad-
miralicja brytyjska zwrdcita bowiem uwa-
ge na przewage predkosci jaka zapewnial
ten rodzaj napedu. Fatalna strata w ciagu
jednego roku brytyjskich niszczycieli Vi-
per i Cobra doprowadzita jednak do wysu-
niecia btednego wniosku, iz jej przyczyna
byl naped turbinowy. Obydwie jednostki
przetamaly si¢ bowiem na pot i podejrze-
wano, ze przyczyna tego bylo naruszenie
integralno$ci konstrukcji kadtuba spowo-
dowane naprezeniami, ktorych podwodem
byty drgania turbin. Jednak pézniejsze do-
chodzenie wykazalo, ze turbiny nie miaty
nic wspolnego z utratg okretéw, a przyczy-
ny wypadkéw byly inne. W zwiazku z tym
szwedzka Administracja Morska zdecydo-
wala o zamoéwieniu dla ostatniej pary nisz-
czycieli napedu turbinowego. Wybrano
turbiny typu AEG-Curtiss produkowane
przez Vulcan & Co w Szczecinie.

Kadtub

Kadtub niszczyciela Mode mierzyt 67,1 m
dtugosci calkowitej (67,0 m na linii wod-
nej), jego maksymalna szerokos¢ wynosi-
ta 6,25 m, a maksymalne zanurzenie (mie-
rzone do najnizszego punktu skrzydla sruby
napedowej) 2,67 m. Wypornos¢ standardo-
wa wynosila 323 ton, a pelna 435 ton.

Magne byl nieco krétszy — wymiary ka-
dtuba wynosily 66,0 m (dlugoé¢ calkowita)
/ 65,8 m (dlugos¢ na linii wodnej) x 6,32 m
(szeroko$¢ maksymalna) / 6,15 (szer. linia
wodna) x 2,70 m (zanurzenie). Wypornoé¢
standardowa jednostki to 309 ton, za$ pel-
na 422 ton.

Fot. zbiory Curta Borgenstama
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Ponad polowe dlugoéci kadluba zaj-
mowala silownia, dwie maszyny ustawio-
ne réwnolegle do siebie oraz cztery kotty.
W czeéci dziobowej znajdowaly sie dwa ma-
rynarskie kubryki oraz niewielki kambuz.
Marynarze spali w hamakach. Nadbudéwka
miescila pomost z dziatem kalibru 57 mm
na jego przednim kranicu. Za nim znajdo-
wala sie kabina nawigacyjna oraz steréw-
ka. Ponizej byla mala nieopancerzona wie-
za dowodzenia rzadko wykorzystywana
ze wzgledu na stabg widoczno$¢ z jej wne-
trza. Pomieszczenia oficeréw i podofice-
réw, ktore znajdowaly si¢ na rufie byly bar-
dzo ciasne i niewygodne. Mtodsi oficerowie
mieli tak male kabiny, ze gdy ktorys z nich
chciat usigé¢ przy stoliku musial otworzyé
drzwi i wystawi¢ krzesto na zewnatrz. Pyt
weglowy przedostawat si¢ wszedzie i dlate-
go codziennym zajeciem zalogi bylo czysz-
czenie, pranie i polerowanie mosigdzéw.

Na burtach ustawiono cztery dziata kali-
bru 57 mm, po dwa na kazdej z nich, a ko-
lejne na rufie. Za czterema kominami,
z ktérych kazdy odprowadzat spaliny z jed-
nego kotla znajdowaly si¢ dwie pojedyncze
wyrzutnie torpedowe na obrotowych pod-
stawach.

Maszyny

Obydwa niszczyciele wybudowa-
ne w Wielkiej Brytanii mialy maszy-
ny parowe wykonane przez budowni-
czych okretéw. Maszyny Mode osiagaly
moc 6 000 iKM. Na prébach, bez uzbroje-
nia, wykorzystujac wegiel wysokiej jakosci,
z kottownia obstugiwang przez dobrze wy-
szkolonych palaczy okret osiagnat predkos¢

Ragnar podczas prac wyposazeniowych w stoczni Kockums w Malmo w 1909 roku.

32,4 wezla. Byl to krotkotrwaly, ale jednak
zawsze, $wiatowy rekord predkosci nisz-
czyciela w owym czasie. Podczas tych préb
jego maszyny osiagnely moc 6500 iKM przy
421 obrotach na minute. Gdy podobne pro-
by przeprowadzono po dostarczeniu okre-
téw do Szwecji na wodach w poblizu bazy
floty w Karlskronie, jednostka ledwo zdofa-
ta osiagna¢ 29 weztéw. Okret miat dwa ped-
niki §rubowe wykonane z brazu.

Dwa z czterech jego kotlow byly przysto-
sowane do opalania paliwem cieklym. Za-
sobnie weglowe mogly pomiesci¢ 87 ton
wegla. Wszystkie osiem jednostek byto opa-
lanych weglem przez caly stuzbe zuzywajac
wegiel w duzych ilo$ciach. Przy predkosci

Munin bunkruje wegiel podczas | wojny $wiatowej.

Fot. zbiory Curta Borgenstama

ekonomicznej 14 weztéw, co odpowiadato
okoto 18% mocy maszyn, spalaly 1,5 tony
wegla na godzine lub 2 kg/kWh. Jako, ze za-
sobnie weglowe zawieraly 87 ton paliwa,
ulegato ono zuzyciu po 8,5 godzinach ply-
wania z pelng predkoécig, a przy predkosci
ekonomicznej po 55 godzinach. Z tego wy-
nikal zasieg 2 x 130 mil morskich z pelng
predkoscia lub 2 x 410 mil morskich z pred-
koscig ekonomiczng.

Maszyny potrdjnej ekspansji Magne osia-
gnely moc 7200 iKM. Na prébach jednost-
ka osiagnela 30,713 wezla i maksymal-
na moc 7659 iKM. Dwa z czterech kottow
wodnorurkowych typu Thornycroft-Schulz
byly przystosowane do dodatkowego opala-

Fot. zbiory Curta Borgenstama
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Pierwsze szwedzkie niszczyciele

nia paliwem ptynnym. Normalny zapas we-
gla wynosil 80 ton, a maksymalny zapas pa-
liwa wynosil 96,2 tony wegla i 16 ton paliwa
cieklego.

Kolejne cztery niszczyciele - Wale, Ra-
gnar, Sigurd i Vidar otrzymaly maszy-
ny i kotly wyprodukowane przez Motala
Verkstads AB. W kontrakcie zastrzezono,
ze $rednia predkos¢ podczas trzygodzin-
nych prob musi wynosi¢ nie mniej anizeli
30 wezlow. Wizystkie cztery jednostki prze-
kroczyly wymagana predkos¢ w niewiel-
kim stopniu. Dla przykladu Ragnar osiaggnat
30,220 wezla, Sigurd 30,660 wezta, a Vidar
30,425 wezta. Na probach predkosci Wale
osiagnal 31,1 wezla, Ragnar 31,3 wezla, Si-
gurd 30,8 wezta, a Vidar 31,3 wezta.

W przypadku Hugin i Munin zdecydo-
wano o wyposazeniu ich w sitownie tur-
binowe. Za najlepszego dostawce maszyn
Administracja Marynarki uznala niemiec-
ka firme AEG. Niemcy, ktérzy posiada-
li licencje amerykanskiej firmy Curtis, do-
starczyli turbiny jednokadlubowe, napedu
bezposredniego osiagajace moc na walach
10 500 KM przy 800 obrotach na minu-
te. Predkos¢ obrotowa $rub byla dwa razy
wigksza anizeli przy poprzednich jednost-
kach, co powodowalto mniejszg ich spraw-
noé¢. Zaletg byta mozliwo$¢ uzyskiwania
nieco wigkszej predkosci (Hugin osiagnat
31,25 wezta, a Munin 32,3 wezta) oraz nie-
Co mniejsze zuzycie pary.

Turbiny napedu bezposredniego skta-
daly si¢ z czterech potréjnych kot fopatko-

Mode prawdopodobnie w czasie préb w sitowni. Okret nie posiada jeszcze dziata kalibru 57 mm na pomoscie.

wych z pigtnastoma stopniami reakcyjny-
mi. Turbiny biegu wstecz mialy potréjne
koto i jeden kadlub. Lozyska oporowe typu
wielopier§cieniowego mialy tendencje
do przegrzewania si¢. Dla utrzymania wla-
$ciwej temperatury ich pracy, oprocz kon-
strukcyjnego systemu chfodzenia wymagaty
czasami polewania z wezy woda zaburtowa.

Uzbrojenie

Niszczyciel Mode byl uzbrojony w szes¢
szybkostrzelnych armat kalibru 57 mm typu
M 89B, ustawionych po jednej na otwar-
tym pomodcie i na samej rufie oraz po dwie
z kazdej burty. Dwie pojedyncze obroto-
we wyrzutnie torped kalibru 457 mm typu
M/02 ustawiono jedna za druga w plasz-
czyznie symetrii jednostek. Na poklad za-
bierano cztery torpedy. Na pomoscie zain-
stalowano reflektor typu M/92 Schuckert
o $rednicy 400 mm. W 1912 roku dodano
karabin maszynowy kalibru 6,5 mm typu
M/10.

Magne posiadal takie samo uzbroje-
nie jak Mode, ale okoto 1912 roku otrzy-
matl dodatkowy karabin maszynowy kalibru
6,5 mm. Magne byl réwniez pierwsza jed-
nostka, ktéra w ramach swych okretowych
$rodkéw plywajacych otrzymata 16dz moto-
rowg. Motoréwka byla podwieszana na zu-
rawikach.

Niszczyciel Wale otrzymal w miejsce
dwoéch dziat kalibru 57 mm dwa dziata ka-
libru 75 mm typu M/05 - jedno na pomo-
$cie, a drugie na rufie. Okolo 1911 roku jed-

nostka otrzymala dwa karabiny maszynowe
kalibru 6,5 mm typu M/10. Uzbrojenie tor-
pedowe skladalo si¢ z dwoch pojedynczych
wyrzutni kalibru 457 mm (45,7 cm) dla tor-
ped typu M/04, ktére w 1917 roku zastapio-
no dwoma zespolami wyrzutni torpedo-
wych - po dwie rury dla torped typu M/14.

Pozostate niszczyciele byly uzbrojone
w cztery dziala kalibru 75 mm typu M/05,
dwa karabiny maszynowe kalibru 6,5 mm
typu M/10 i dwie pojedyncze wyrzutnie tor-
pedowe dla torped typu M/04. W 1917 roku
zastagpiono je zdwojonymi zespolami dla
torped typu M/14.

Armata kalibru 57 mm typu M/89 B zo-
stata skonstruowana przez Finspang i byla
wzorowana na podobnym dziale Maxim-
-Nordenfelt. Bron ta miala w zalozeniu stu-
zy¢ zwalczaniu torpedowcéw i stanowila
uzbrojenie pancernikéw obrony wybrzeza,
krazownika pancernego Fylgia i krazow-
nikéw torpedowych. Zbudowano okoto
200 sztuk tej armaty. Dtugo$¢ lufy wynosi-
ta 55 kalibrow, szybkostrzelnos¢ 20 strzalow
na minute, a teoretyczny zasieg 5500 m.

Dzialo typu M/05 kalibru 75 mm zosta-
to skonstruowane przez Boforsa specjal-
nie z mysla o szwedzkich niszczycielach, ale
stanowilo réwniez uzbrojenie pancernikéw
obrony wybrzeza typu Sverige. Jego szybko-
strzelno$¢ wynosita 30 strzaléw na minute.

Torpedy typu M/02, w ktore byl uzbro-
jony Mode zaprojektowal Whitehead. Ich
masa wynosita 618 kg, predkos¢ 30 wezlow,
a maksymalny zasieg 1000 m. Ladunek glo-

Fot. zbiory Curta S. Ohlssona
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Pierwsze szwedzkie niszczyciele

wicy bojowej byt ekwiwalentny dla 60 kg
bawelny strzelniczej. Torpedy typu M/04
mialy zwigkszona predko$¢ i mase glowic
odpowiednio do 34 weztéw i 70 kg.

Torpedy typu M/14, w ktére od 1916 r.
uzbrajano szwedzkie niszczyciele byly jed-
nymi z pierwszych jakie wyprodukowaly
nowo zalozone warsztaty torpedowe znajdu-
jace si¢ w stoczni marynarki w Karlskronie.
Byly to pierwsze torpedy o napedzie paro-
gazowym, ktére wprowadzono na uzbroje-
nie szwedzkiej floty. Oryginalnie byly prze-
widziane dla pancernikéw obrony wybrzeza
typu Sverige. Mierzyly 5,6 m dtugosci, mialy
mase 768 kg i posiadaly zasieg 3000 m przy
predkosci 36 weztdw. Ich glowice bojowe za-
wieraly po 100 kg TNT w miejsce dotych-
czas stosowanej bawelny strzelniczej.

Krétko przed wybuchem II wojny $wia-
towej, w 1939 roku rufowe dziala kali-
bru 57 mm zastgpiono zdwojonym dzial-
kiem przeciwlotniczym kalibru 25 mm
typu M/32 za$ karabiny maszynowe kalibru
6,5 mm pojedynczym przeciwlotniczym ka-
rabinem maszynowym kalibru 8 mm typu
M/36. Zainstalowano dwie zrzutnie bomb
glebinowych typu C z zapasem 16 bomb
glebinowych typu M/33. Na okretach moz-
na tez bylo szybko instalowa¢ demontowal-
ne tory minowe.

Losy okretow

Krotko po przejeciu przez flote kaz-
dy z niszczycieli zostal szybko wyposazo-
ny i wprowadzony do stuzby. Pierwsza para
- Mode i Magne - braly udzial w konflikcie
miedzy Szwecja a Norwegia do ktérego do-
szlo jesienig 1905 r. (o ile wiem strzaly wow-
czas nie padly).

Podczas I i II wojny $wiatowej wszyst-
kie osiem jednostek wykonalo ogrom pra-

Szkolenie torpedowe na pokfadzie Ragnara.

cy wzdluz szwedzkiego wybrzeza, zasad-
niczo na Baltyku, ale réwniez w cie$ninie
Oresund i na zachodnim wybrzezu. Pono-
sily gléwny cigzar zadan eskortowych, roz-
poznawczych i byly wzywane w zwigzku
z oglaszanymi alarmami przeciwpodwod-
nymi. Az do 1918 r. flota nie otrzymata no-
wych niszczycieli, a kiedy to nastapilo i do
stuzby weszly Wale i Wachtmeister wojna
juz dobiegta konica.

Na podstawie dziennikéw okretowych
kazdego z niszczycieli typu Mode wnika,
ze w okresie od sierpnia 1914 r. do konca
1917 r. poszczegdlne jednostki przeptyne-
ty érednio 40 000 mil morskich, czyli ekwi-
walent dwukrotnego okrazenia globu. Dla
przyktadu w 1917 r. Ragnar przeplynal nie
mniej jak 6090 mil morskich w okresie dzie-
wigciu tygodni.

Pod koniec I wojny $wiatowej niszczy-
ciele byly juz raczej zuzyte, ale pozosta-
waly w stuzbie Floty Przybrzeznej i braly
udzial w ¢éwiczeniach do okoto 1930 r. Jed-
nak Mode byl w tak kiepskim stanie, Ze nie
zostal ponownie reaktywowany do stuz-
by po wojnie i zostat skreslony z listy floty
w1928 r.

Magne réwniez sporo wycierpial i tez nie
zostal ponownie reaktywowany do stuzby
po wojnie. Jednak okret pozostawat na liscie
floty az do 1936 r. i zostal ostatecznie skre-
$lony dopiero w 1937 r.

Pozostale sze$¢ jednostek uznano za
przestarzale okolo 1930 roku, gdy dostar-
czono nowoczesne niszczyciele typéw Eh-
renskold i Klas Horn. Okrety przesunigto do
zadan drugorzednych.

Gdy we wrzeéniu 1939 r. wybuchta II
wojna $wiatowa, jednostki szybko podda-
no niewielkim modyfikacjom i przydzie-
lono do sit lokalnych. Wéwczas rozpoczat

Fot. zbiory Curta Borgenstama

sie dla nich kolejny okres zmudnych patro-
li w ochronie neutralnoéci wzdtuz szwedz-
kiego wybrzeza. Jednak Wale i Munin byty
w tak zlym stanie, Ze zostaly wycofane ze
stuzby w pazdzierniku 1940 r. Pozostale
okrety nie zostaly wycofane az do 1947 r.

Przebieg stuzby

Mode wodowano w nalezacej do firmy
Yarrow stoczni Poplar Yard w dniu 22 lip-
ca 1902 r. Okret wszedl do stuzby 19 wrze-
$nia tego samego roku w cztery dni po za-
koniczeniu préb.

Jednostka stacjonowala w bazie floty
w Karlskronie gdy kryzys Unii (politycz-
ne napiecia miedzy Szwecja a Norwegia)
ulegt eskalacji latem 1905 r. Eskadra Przy-
brzezna (potem Flota Przybrzezna) zebra-
ta si¢ w Karlskronie celem przejécia do ar-
chipelagu Bohusldn, gdzie przeprowadzono
¢wiczenia i inne przygotowania na wypadek
wojny. Mode wchodzit w sktad 3 dywizjonu
wraz z krazownikami torpedowymi Claes
Horn i Clas Uggla.

Eskadrg Przybrzezng dowodzit kontr-
adm. Wilhem Dyrssen. Otrzymal rozka-
zy, ktére miedzy innymi nakazywaty unik-
niecia zaskakujacego ataku norweskich
torpedowcow. Wplywa wojny rosyjsko-ja-
ponskiej jest tu oczywisty biorgc pod uwa-
ge jej poczatek oraz wowczas wcigz aktual-
na sprawe fatalnego w skutkach spotkania
adm. Rozestwienskiego z brytyjskimi traw-
lerami rybackimi na Lawicy Dogger. Tak
wiec wyplyniecie z Karlskrony zaplanowa-
no tak, by przejscie przez cie$nine Oresund
nastapito przy $wietle dziennym. Eska-
dra nastepnie znalazta si¢ w Klevsand sta-
nowiacej baze dla dalszych operacji. Glow-
nym zadaniem postawionym Mode byto
oczyszczenie Oslofjordu z nieprzyjaciel-
skich torpedowcéw.

Po tym jak pokojowe negocjacje mie-
dzy oboma krajami zalamaty si¢ kontradm.
Dyrssen przesunal swoja eskadre blizej wej-
$cia do Oslofiordu. Mode wykonywat za-
dania rozpoznawcze na norweskich wo-
dach. W dniu 7 wrze$nia po dowodztwem
kpt. John Christoffer Schneidlera dokonat
uwienczonego powodzeniem dwudniowego
wypadu do Fredrikstad i Hvaléarna gdzie
zebral wazne informacje o fortyfikacjach
nieprzyjaciela.

W szwedzkiej marynarce dtugo krazy-
ta opowies¢ jak to Mode podczas nocne-
go wypadu przedarl si¢ przez Oslofjord az
do gtéwnej przystani w Oslo, gdzie posta-
wil boje z nazwa okretu jako ostrzezenie dla
Norwegéw. Cho¢ jest to dobra historia to
jednak nigdy si¢ nie wydarzyla.

Podczas I wojny $wiatowej Mode zostal
przydzielony do Eskadry Przybrzezinej
i wiernie stuzyl przez calg wojne, gtow-
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Mode wsrodd szkieréw Archipelagu Sztokholmskiego okoto 1905 roku.

nie eskortujac cywilne jednostki wzdtuz
wybrzeza. Po wojnie jednostka byla bar-
dzo zuzyta i juz nigdy nie powrdcila do
aktywnej stuzby. Okret skreslono z listy
floty 24 wrzesnia 1928 r. Po zdemonto-
waniu wszystkiego, co mogto by¢ jeszcze
przydatne jednostke zatopiono jako cel
28 sierpnia 1936 .

»Magne”

Magne wodowano w stoczni w naleza-
cej do firmy Thornycroft stoczni Chiswick
Yard w Londynie dnia 8 sierpnia 1905 r.
Okret zostal przejety przez MW Szwe-
¢ji w dniu 15 wrzesnia i skierowany do
stoczni Lindholmens w Gothenburg celem
szybkiego wyposazenia a nastepnie przyje-
cia zapaséw wojennych. W dniu 17 wrze-
$nia okret dolaczyt do Eskadry Przybrzez-
nej, ale w tym czasie negocjacje przyniosty
juz oczekiwane rezultaty i spowolniono
przygotowania wojenne (chodzi rzecz ja-
sna o konflikt z Norwegia). Nastepnie jed-
nostka brata udzial w ¢wiczeniach na za-
chodnim wybrzezu i pdzniej powrdcila
na reszte jesieni wraz z cala Eskadra Przy-
brzezna do Karlskrony.

Magne zostal réwniez przydzielony do
Eskadry Przybrzeznej podczas I wojny
$wiatowej i wykonywal te same zadania co
Mode oraz pozostate niszczyciele. W dniu
15 pazdziernika 1915 r. okret skierowano
do Gotska Sandon gdzie zaobserwowano
obcy okret podwodny. Magne, ktérym do-
wodzil kpt. Sven Jacob Dahl, zblizyt sie do
stojacego na kotwicy okretu podwodne-
go. Jednostka ruszyla zanurzajac sie i biorac
kurs na Magne. Na niszczycielu ogtoszono

alarm i poczyniono przygotowania do walki
miedzy innymi zakltadajac glowice torped.
Po godzinie okret podwodny wynurzyt si¢
obok niszczyciela i podnidst rosyjska ban-
dere. Kpt. Dahl przeszedl na pokiad okre-
tu podwodnego, ktérym okazat si¢ rosyjski
Aligator. Jednostka schronila si¢ na szwedz-
kich wodach z powodu trudnych warun-
koéw hydro-meteo a jej dowoddca poprosit
o zezwolenie pozostania na szwedzkich wo-
dach przez 24 godziny. Zezwolenia udzielo-
no a Magne pozostal na miejscu dozorujac
jednostke. Z uptywem 24 godzin Aligator
odplynat.

W dniu 18 maja 1917 r. Magne wraz
z torpedowcem Vesta eskortowal brytyjskie
statki handlowe migdzy Simrishamn a San-
dhammaren na poludniowym wybrzezu
gdy pojawit si¢ niemiecki sterowiec. Szwe-
dzi oddali strzal ostrzegawczy $lepym nabo-
jem po czym sterowiec odleciat w kierunku
potudniowym.

Podobnie jak Mode okret byl zbyt zuzy-
ty by petni¢ stuzbe dla marynarki po za-
konczeniu wojny. Jednostka pozostawata
na lidcie floty do 1936 r. ale wowczas zapa-
dla decyzja o jej skresleniu. Tak uczyniono
w dniu 1 lipca 1937 r. Podobnie jak Mode
okret wykorzystano w charakterze celu. Jed-
nak nie zostal zatopiony. W 1941 r. zapro-
ponowano by sprzeda¢ wrak na ztom, co tez
uczyniono w dniu 13 maja 1943 r.

»Wale”

Wale wodowano w stoczni Kockums
Mekaniska Verkstads AB w Malmé6 dnia
21 wrzeénia 1907 r., a przekazano flocie
11 kwietnia 1908 r.

Fot. zbiory Curta Borgenstama

Podczas ¢wiczen na wodach Archipe-
lag Sztokholmskiego latem 1910 r. okret
plynac z duza predkoécia wszedl na mie-
lizng. Jednostke udalo si¢ z niej $ciagna¢
i przeprowadzono z pomoca nalezacych do
przedsiebiorstwa Neptunbolaget holowni-
kéw do stoczni marynarki w Sztokholmie
gdzie naprawiono powazne uszkodzenia
kadtuba.

Przez wigkszo$§¢ I wojny $wiatowej Wale
razem z Vidar, Sigurd i Ragnar tworzyl dy-
wizjon niszczycieli Eskadry Przybrzezne;.
Wraz z tymi jednostkami dozorowata wrak
niemieckiego krazownika minowego Alba-
tross, ktory po bitwie z rosyjskimi okreta-
mi w dniu 2 lipca 1915 r. wyrzucila si¢ na
brzeg na wschodnim wybrzezu Gotlandi
w poblizu stacji pilotéw w Kuppens. Uszko-
dzenia Albatrosa zostaly zbadane przez
szwedzkie przedsiebiorstwo ratownictwa
morskiego Neptunbolaget i zdecydowano
sie na $ciagniecie go z mielizny i odholowa-
nie do Férosund gdzie miat by¢ internowa-
ny na czas wojny. Wale i Magne eskortowaly
zespot holowniczy 19 wrzeénia.

Miesigc pozniej, w dniu 19 pazdzier-
nika 1915 r. niemiecki parowiec Johannes
Russ zostal w poblizu Landsortu zatrzyma-
ny przez brytyjski okret podwodny. Brytyj-
czycy zalozyli na jednostce fadunek wybu-
chowy, ktorego eksplozja przebita kadtub.
Gdy Wale przybyl na miejsce zdarzenia za-
bral na poktad zaloge niemieckiego statku
i wezwal holowniki Neptunbolaget by za-
jely sie ratowaniem parowca, ktéry jednak
zatongl podczas holowania. Wale pozostat
na miejscu zdarzenia uniemozliwiajac bry-
tyjskiemu okretowi podwodnemu podej-
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Widok w kierunku dziobu z poktadu rufowe-
go Wale podczas ciezkiego sztormu. Zwraca
uwage ztamany maszt przedni okretu.

Fot. zbiory Curta Borgenstama

mowanie dalszych dziatan na szwedzkich
wodach terytorialnych.

Po wojnie przebudowano pomost
i zwiekszono wysoko$¢ pierwszego komi-
na tak by chroni¢ znajdujacych si¢ na po-
moscie ludzi przed dymem. Jednostka
brata udziat w wiekszo$ci ¢wiczen przepro-
wadzanych miedzy wojnami ale nie zosta-
fa uznana za nadajacg si¢ do aktywnej stuz-
by w czasie II wojny $wiatowej. Okret zostal
z niej wycofany w dniu 10 sierpnia 1940 r.,
a po wojnie zatopiony jako cel przez nisz-
czyciel Gdvle i baterie nadbrzezne w pobli-
zu Far6sund.

»Ragnar”

Ragnar wodowano w stoczni Kockums
Mekaniska Verkstads AB w Malmé dnia
39 maja 1908 r. i zostal przekazany flocie
20 stycznia 1909 r. Podczas I wojny $wiato-
wej stal na strazy szwedzkiej neutralnoéci.
Dnia 7 lipca 1916 r. okret skierowano w re-
jon na pdtnocny-wschdéd od Landsortu
gdzie jak donoszono niemieckie niszczy-
ciele ostrzeliwaty brytyjski parowiec Dun-
barton (port macierzysty Newcastle). Gdy
okret dotarl na miejsce niemieckie nisz-
czyciele juz si¢ oddalily.

Jednostke w po$piechu wyposazono by
brata udzial w nadzorowaniu szwedzkiej

Wale posréd szkierow przed | wojna Swiatowa.

Fot. zbiory Curta S. Ohlssona
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Sigurd w 1919 r. Widoczny nieco podwyzszony

neutralnosci podczas II wojny $wiatowe;j
i przydzielono do sit lokalnych w Karlskro-
nie. Okret wraz z siostrznym Sigurd przestu-
zyla tam calg wojne za wyjatkiem krétkiego
okresu wiosng 1941 r. gdy zostat oddeteszo-
wany do Visby.

Ragnar wycofano ze stuzby 13 czerw-
ca 1947 r i sprzedano celem rozbiérki na
zlom.

»Sigurd”

Kontrakt na budowe jednostki za-
warto 9 wrzesnia 1906 r. Sigurd splynal
z pochylni stoczni Lindholmens Verk-
stads AB w Gothenburg dnia 19 wrze-
$nia 1908 r. i zostal przekazany flocie
22 kwietnia 1909 r.

Przeszedlszy pomyélnie pierwszy etap
prob w Danafjorden, préby predkosci prze-
prowadzono podczas przechodzenia okretu
przez ciesnine Oresund w trakcie rejsu do
Karlskrony.

Dnia 6 czerwca 1916 r. okret uniemoz-
liwit zajecie brytyjskiego parowca Penden-
nis (port macierzysty Falmouth) przez dy-
wizjon niemieckich niszczycieli. Gdy Sigurd
zblizyl si¢ z duza predkoscia zespol nie-
mieckich okretéw odstapil od wykonania
swoich zamierzen.

W okresie miedzywojennym pomost Si-
gurd otrzymal skrzydlia i zwigkszono tez
nieco wysoko$¢ przedniego komina.

Sigurd przeszedt te same modyfikacje co
jednostki siostrzane celem przystosowania
do stuzby w sitach lokalnych. Na czas ca-
tej IT wojny $wiatowej jednostke przydzielo-
no do sit lokalnych w Karlskronie. Jednost-
ke wycofano ze stuzby 13 czerwca 1947 r.
i sprzedano na ztom w 1961 r.

»idar”

Vidar wodowano w stoczni Kockums
Mekaniska Verkstads AB w Malmé dn.
6 wrzeénia 1909 r. i zostal przekazany flocie
14 kwietnia 1910 r.

Po pierwszej wojnie swiatowej niszczy-
ciel stuzyl we Flocie Przybrzeznej. Noca
8 czerwca 1922 r. podczas ¢wiczen w strze-
laniach torpedowych Vidar tworzyl pierw-
szy dywizjon wraz z siostrzanym Sigurd,
natomiast Wrangel i Wachtmeister tworzy-
ty drugi dywizjon. W trakcie manewrowa-
nia celem podjecia torped cwiczebnych Vi-
dar uderzyl w burte Wachtmeister tuz przed
pomostem. Skutkiem kolizji dziéb Vidar
ulegt zgieciu na lewo wzgledem osi syme-
trii, a trzech marynarzy zostalo powaznie
rannych. Blachy poszycia kadtuba Wacht-
meiser ulegly zniszczeniu na dlugo$ci 20 m.
Aby zapobiec zatonieciu Vidar zostal wziety
miedzy Wrangel i Sigurd, a nastepnie prze-
holowany do Bergkvara. Jednostke wy-
remontowano przy okazji zabudowujac
catkowicie zamkniety pomost i zwigksza-
jac wysoko$¢ pierwszego komina. Latem
1925 r. Vidar ztozyt wizyte w Kilonii.

Na czas calej II wojny $wiatowej jednost-
ke przydzielono do sit lokalnych w Sztok-
holmie. Okret wycofano ze stuzby w dniu
13 czerwca 1947 i zatopiono jako cel w po-
blizu Marsgarn.

»Hugin”

Hugin wodowano w stoczni Gote-
borgs Nya Verkstads AB w Gothenburg
dnia 10 grudnia 1912 r. i przekazano flocie
20 czerwca 1911 r.

Podczas dozorowania neutralnosci
w trakcie I wojny $wiatowej zostata wezwa-

pierwszy komin oraz stanowisko obserwacyjne na przednim maszcie. Fot. zbiory Curta Borgenstama

na na akwen w poblizu Maseskir na za-
chodnim wybrzezu, gdzie zauwazono okret
podwodny. Dowddca okretu kpt. LA. Cassel
rozkazal odda¢ strzal ostrzegawczy. Jak si¢
okazalo byl to niemiecki okr¢t podwodny,
ktorego dowddca wyjasnit, ze nie zdawat so-
bie sprawy, iz znalaz! si¢ na szwedzkich wo-
dach terytorialnych, po czym odptynal na
pelne morze.

Podczas II wojny $wiatowej okret reak-
tywowano latem 1943 r. i wiosng 1945 r.,
w obydwu przypadkach jednostka stuzyta
w oddziale Stockholm. Jednostke ostatecz-
nie wycofano ze stuzby 13 czerwca 1947 r.
i sprzedano na ztom dwa lata poznie;j.

»Munin”

Munin wodowano w stoczni Kockums
Mekaniska Vekstads AB w Malmé dnia
5 grudnia i przekazano flocie 10 stycznia
1913 r.

Przez wigkszo$¢ I wojny $wiatowej okret
pelnil stuzbe strzegac szwedzkiej neutralno-
$ci. Jednostka dowodzil w tym czasie ksiaze
Wilhelm. Niszczyciel uznano za zbyt zuzy-
ty, by byt uzyteczny podczas II wojny $wia-
towej wiec zostal wycofany ze stuzby w dniu
18 pazdziernika 1940 r. Okret miano sprze-
da¢ celem rozbiorki na ztom w Karlskro-
nie, ale ostatecznie zatopiono go jako cel dla
bombowcow w 1946 .

Po niszczycielach
opalanych weglem
Do konica I wojny $wiatowej osiem jedno-
stek typu Mode wykonywalo swoje zadania
w wielce zadowalajacy sposob. W 1918 r. dwa
dalsze niszczyciele — Wrangel i Wachtmeister
- zbudowane wedlug ulepszonego projek-
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Vidar podczas wizyty w Kilonii w 1925 roku. Ma zabudowany i podwyzszony pomost oraz antene radiowa.

tu, z podniesiong dziobéwka oraz szwedzkiej
produkcji turbinami typu De Laval wyposa-
zonymi w przektadnie redukcyjne. Jednak
posiadaly one ten sam zestaw uzbrojenia co
poprzednicy i tym samym byly przestarzate
juz w momencie wejécia do stuzby.

Podczas wojny wyporno$¢ niszczycie-
li wzrosta do 1200 ton, turbiny z przektad-

niami redukcyjnymi staly sie standardem,
a uzbrojenie sktadato si¢ z co najmniej
trzech dzial 120 mm i sze$ciu w.t. 533 mm.
Dziala przeciwlotnicze oraz bomby gtebino-
we réwniez znalazly sie na uzbrojeniu.

W 1924 r. wyasygnowano fundusze na
budowe dwoch niszcezycieli odpowiadaja-
cych tym wymogga. Kolejnymi dwoma nisz-

Hugin podczas wizyty w Fredrikshavn w Danii w dniu 16 lipca 1926 roku.

Fot. zbiory Curta S. Ohlssona

czycielami byly Ehrenskold i Nordenskold,
pierwsze nowoczesne niszczyciele MW
Szwecji, a pie¢ lat pdzniej zbudowano we-
dlug podobnego projektu kolejna pare -
Klas Horn i Klas Uggla.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Krzysztof Dabrowski

Fot. zbiory Curta Borgenstama
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Wiadimir Zabtockij (Ukraina)
Witalij Kostriczenko (Ukraina)

Krazownik torpedowy Wojskowoj w poczatkach swo-
jej stuzby. Dobrze widoczne rozmieszczenie artylerii
i wyrzutni torped. Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

Rosyjskie krazowniki torpedowe
(kontrtorpedowce) typu ,,Ukraina”

Krazownikami torpedowymi w rosyjskiej
flocie konica XIX wieku nazywano duze tor-
pedowce i kontrtorpedowce o wyporno-
$ci ponad 400 t, ze wzmocnionym uzbroje-
niem artyleryjskim i torpedowym. Okrety
te przeznaczone byly do ochrony sit glow-
nych, walki z torpedowcami przeciwni-
ka i prowadzenia rozpoznania. Uzbroje-
nie tych okretéw II rangi obejmowato kilka
dziat kal. 75 mm i 47 mm oraz wyrzutni tor-
pedowych. Ogélem w latach 1889-1896 dla
rosyjskiej cesarskiej floty zbudowano 9 kra-
zownikéw torpedowych: Lejtienant Ilin
(1886), Kapitan Sakien (1889), Kazarskij
(1890), Wojewoda (1891), Posadnik (1892),
Wsadnik (1893), Gajdamak (1893), Griden
(1893) i Abrek (1895).

Po ponad dziesigciu latach od wejscia do
stuzby ostatniego z wymienionych okretéw,
ta wydawa¢ by sie moglo juz zapomniana
w poczatkach XX stulecia klasa jednostek
zostala zupelnie nieoczekiwanie kontynu-
owana. Jeszcze przed zakofczeniem nie-
udanej od samego poczatku dla Rosji wojny
z Japonia lat 1904-1905 powstata idea uzu-
pelnienia floty dzigki dobrowolnym sktad-
kom finansowym. Przez caly kraj przeszia

fala wezwan do pomocy rosyjskiej flocie,
ktéra z uwagi na swe wojenne niepowodze-
nia znalazla si¢ w trudnym polozeniu, poja-
wily sie liczne informacje o powotaniu spo-
tecznych towarzystw patriotycznych oraz
prowadzacych dziatalno$¢ oswiatowg wéréd
spoleczenstwa. W rezultacie powstat ,,Za-
twierdzony przez Panujgcego Specjalny ko-
mitet do wzmocnienia floty dzigki dobrowol-
nym ofiarom pienigznym”. Kierownictwo
sktadajacego si¢ ze 117 stalych czlonkéw
komitetu objat ksigze Aleksander Michajto-
wicz, wnuk cara Mikolaja I i zig¢ cara Mi-
kotaja II. Honorowym przewodniczacym
Specjalnego komitetu zostat rodzony brat
monarchy - wielki ksigze Michait Aleksan-
drowicz.

Jedynie w samym dniu zatwierdze-
nia przez Panujacego Towarzystwa (6 luty
1904 r.) z inicjatywy ksiecia S.S. Abamele-
ka-Lazariewa zebrano ponad 250 tys. rubli.
Przewidywana pomoc flocie (w tym takze
opracowania naukowe uwzgledniajace do-
$wiadczenia wojny i nowe idee) szybko do-
prowadzita do handlowych zaméwien no-
wych okretéw wg niemieckich projektow,
bowiem w czasie wojny wiekszo$¢ pafstw

Europy i USA oglosity neutralno$¢, zaprze-
stajac sprzedazy okretow i techniki woj-
skowej wojujacym stronom. Rosyjska flota
pilnie potrzebowala silnych kontrtorpedow-
cow. Wybor padl na okrety o wypornosci
500 t, dysponujace dobra dzielnoscia mor-
ska i wysokimi walorami bojowymi, prze-
wyzszajacymi wchodzace w skltad rosyjskiej
floty 350-tonowe torpedowce. Rzecz zro-
zumiala, ze zgodnie z istniejacym w rosyj-
skiej flocie systemem Kklasyfikacji okretow,
nowe jednostki zostaly poczatkowo okre-
$lone jako krazowniki torpedowe, a dopie-
ro w roku 1907 przeklasyfikowane na kontr-
torpedowce.

Po wojnie rosyjsko-japonskiej z do-
browolnych sktadek dla rosyjskiej floty
zbudowano pie¢¢ serii kragzownikéw mi-
nowych o wypornosci przekraczajacej
500 t: typ Ukraina (8 jednostek), typ Finn
(4 jednostki), typ Wsadnik (4 jednostki),
typ Lejtnant Szestakow (4 jednostki) oraz
typ Ochotnik (4 jednostki). Wszystkie te
okrety przyjeto okresla¢ mianem ,ochot-
niczymi” , bowiem zostaly zbudowane
za dobrowolne skladki obywateli impe-
rium, a ich nazwy nawigzywaly do regio-
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Rosyjskie krazowniki torpedowe (kontrtorpedowce) typu,Ukraina”

néw, ktére wyrdznily sie zbidrka najwyz-
szych sum.

Jesli méwimy o pierwszej serii tych jed-
nostek, to nazwy jednostek nadawano
z uwzglednieniem tych obywateli, ktérzy
wniesli najwyzsze skladki. Ukraina (na-
zwe nadano dla uhonorowania hrabiego
S.W. Orlowa-Dawydowa, ktéry ofiarowal
Specjalnemu Komitetowi do wzmocnienia
floty kwote 400 tys. rubli), Wojskowoj (skrét
od ,Wojskowoj starszina kazacziego wojska’,
nazwany dla uhonorowania kozakéw i ofi-
cerdéw tych oddziatéw, ktdrzy zebrali 350
tys. rubli), Truchmieniec Stawropolskij* (dla
uhonorowania koczowniczych Turkme-
néw z nadkaspijskich stepow, ktérzy zebra-
li dla Specjalnego Komitetu 330 tys. rubli)
i Kazaniec (nazwany na prosbe kazanskie-
go ziemstwa, ktore zebrato 300 tys. rubli).
Strasznyj i Stierieguszczij nazwano dla upa-
migtnienia bohaterstwa zaldg torpedowcow
Eskadry z Port Artura, noszacy identyczne
nazwy, ktére zatonely w czasie wojny rosyj-
sko-japonskiej, a budowano ze §rodkéw ze-
branych przez rézne organizacje.

Podstawa finansowej dziatalnosci Spe-
cjalnego Komitetu byty duze wklady pie-
ni¢zne od oséb prywatnych i organiza-
cji. Jedynie Said Abdul Achad-chan (emir
Buchary) wplacil 1 mln rubli, co stanowi-
fo potowe wplywéw za marzec 1904 r. Hra-
bia Aleksandr Dmitrijewicz Szeremietiew
— 200 tys. rubli, oficerowie i zolnierze od-
dziatéw kozackich - 350 tys. rubli, koczuja-
cy Turkmeni guberni Stawropolskiej — 330

Donskoj Kazak krétko po wcieleniu do stuzby.

tys. rubli, ziemstwo kazanskie — 300 tys. ru-
bli, Senat Finlandii - 1 mln fiskich marek.

Przy budowie pierwszych 4 krazownikéw
torpedowych typu Ukraina wykorzystano
projekt opracowany przez niemiecka fir-
me ,Vulcan”. Z uwagi na prowadzong wojne
i koniecznosé¢ zachowania tajemnicy w ko-
respondencji projekt okreslano jako ,jacht
parowy” o wypornosci 500 t. Calg niezbed-
na dokumentacja techniczng dostarczono
do Rosji z zachowaniem niezbednej tajem-
nicy. Zamdwienia na nowe okrety Komi-
tet ulokowal w Rydze, okazujac tym samym
nieoceniong pomoc materialng miejscowe-
mu zakladowi ,,Lange i syn”. Pozwolito to
na utrzymanie dzialalnoéci nierentownego
przedsiebiorstwaZ.

Zgodnie z zawartym 13 (26) mar-
ca 1904 r. kontraktem ze stocznig Lan-
ge & Bocker w Rewlu na budowe 4 ,,jach-
tow parowych” zostala wyceniona na
kwote 2 976 440 rubli. Terminy przekazania
pierwszych 4 okretéw okreslono na: 1 stycz-
nia, 1 lutego, 1 marca i 1 kwietnia. Réwno-
cze$nie ,,pospiesznie i skrycie” w zakladach
»Vulcan” zamoéwiono kotly parowe, mecha-
nizmy, stewy, ramy steru, wsporniki watéw
$rub napedowych oraz inne elementy wy-
posazenia za kwote 2 012 200 rubli. Tym
samym, budowane w Rydze okrety byly
w duzej czg$ci montowane z wykonanych
w Niemczech elementéw.

Uzbrojenie artyleryjskie i torpedowe byto
montowane na rachunek Ministerstwa Ma-
rynarki i nie wchodzito w sklad kosztow

zamOwienia. Calg seri¢ 8 jednostek zbu-
dowano w rekordowo krétkim czasie — 16
miesiecy.

Nadzor nad realizacja zamoéwienia Spe-
cjalnego Komitetu sprawowali inzynier bu-
dowy okretéw D.W. Skworcow oraz inzy-
nierowie G.F. Slesinger, M.M. Jegipteos,
a takze portowy technik Woronin. Wigk-
sz0$¢ 0sob, odpowiadajacych za budowe,
uzbrojenie i mechanizmy nowych okre-
tow, nie posiadata wymaganego do$wiad-
czenia w nadzorze budowy okretéw. Wg
wspomnien wspolczesnych, faktyczny brak
kontroli finansowej Specjalnego Komitetu
prowadzil do rozkwitu fapownictwa, ku-
moterstwa i defraudacji sporej czesci jego
$rodkow.

Dodatkowo jeszcze nie od rzeczy bedzie
powiedzied, ze pierwsza seria krazownikow
torpedowych litera ,W” (typ Ukraina) byt
ewidentnym krokiem wstecz w pordéwna-
niu z do$wiadczeniami $wiatowego budow-
nictwa okretowego. Méwigc inaczej, Niem-
cy nie bedac zainteresowani przezbrojeniu
na duzg skale rosyjskiej floty na Baltyku,
$wiadomie podsuneli zamawiajacym stab-
sze i powolniejsze okrety, od budowanych
dla wlasnej marynarki wojennej. Co wiecej,

1. Pézniej w zwigzku z uwaga cara zmieniono nazwe
na Turkmieniec Stawropolskij.

2. Zaklad zostal zatozony w roku 1869 na lewym
brzegu rzeki Dzwiny naprzeciw wyspy Bodeholm i na-
lezat do przemystowcéw A. Lange i N. Skuje. Od 1898
znany jako ,Lange & Bocker w Rewlu”, specjalizowal
sie w budowie niewielkich jednostek dla ryskiego portu
i matych zleceniach.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Krazownik torpedowy Wojskowoj, lata 1905-1906.

okrety te budowano za rosyjskie pieniadze
z niemiecka pomoca szybko.

Proponujgc koncepcje szybkiej i co
wazniejsze pollegalnej budowy duzej se-
rii okretéw o uproszczonej konstrukeji,
Niemcy otrzymali znane finansowe i poli-
tyczne korzysci, zawyzali koszt zamowien
oraz mogli dostarcza¢ gotowe podzespo-
ty i cze$ci zapasowe niskiej jakosci. Gdyby
ocenia¢ to wszystko z dzisiejszego punk-
tu widzenia, w pelni uzasadniona byloby
przekonanie o tym, ze doszto do przestep-
czej zmowy kierownictwa Specjalnego Ko-
mitetu z niemieckimi dostawcami, z pro-
dukujaca stocznia i niekontrolowanego
rozgrabienia zebranych srodkéw. W rezul-
tacie, rosyjska flota otrzymata okrety pra-
wie nieuzyteczne, powolne (25 weztow),
z niewielkim zapasem wegla i stabym
uzbrojeniem. Niemieckie torpedowce tego
czasu dysponowaly wieksza predkoscia,
dzielnoécig morska i uzbrojeniem. Wszy-
scy sprawiali jednak wrazenie, Ze méwigc
szczerze, nie dzieje si¢ nic szczegélnego.
Bedace w zwyczaju rosyjskiej biurokracji,
uwielbienie i postuszenstwo kierownictwu
odegraly w tym przypadku swoja negatyw-
ng role. Krytykowanie niepetnowarto$cio-
wych okretéw uwazane bylo za nieprzy-
zwoite nawet przez wazne w panstwie
osoby, bowiem bylo niewygodne, a nawet
niebezpieczne, bowiem mogto da¢ powédd
do skrytej badz jawnej nagonki czy preten-
sji ze strony wiadz.

Tymczasem budowano juz zamdwione
okrety. Wodowanie Ukraina mialo miejsce
21 wrzesnia 1904 r., a 12 listopada na wode

splynal Wojskowoj. Wodowanie 2 kolej-
nych jednostek opéznito si¢ z powodu sta-
bego wyposazenia budujacej stoczni, chro-
nicznych strajkéw w Rydze oraz szeregu
innych przyczyn. W zwiazku z tym Truch-
mieniec Stawropolskij udato si¢ wodowac
dopiero 5 lutego, a Kazaniec - 28 kwiet-
nia 1905 r. Strajki nie pozwolily na wlacze-
nie Ukraina i Wojskowoj w sklad 3 Eskadry
Oceanu Spokojnego kadm. N.I. Niebogato-
wa, dzigki czemu oba nowe okrety zdota-

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego
ty szczesliwie unikna¢ udzialu w przegranej
przez Rosjan bitwie pod Cuszimg, w ktorej
nie mialy by zadnych szans w starciu z szyb-
szymi i dobrze uzbrojonymi japonskimi tor-
pedowcami.

Naplyw nowych dobrowolnych dat-
kéw pozwolil Specjalnemu Komiteto-
wi 7 (20) sierpnia 1904 r. na zamodwienie
w stoczni ,,Lange” kolejnych 2 okretow, ktd-
re otrzymaly nazwy Stiereguszczij i Strasz-
nyj na cze$¢ zatopionych w Port Artur tor-

Na poktadzie kragzownika torpedowego Truchmieniec Stawropolskij, widoczne ostoniete brezen-
Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

tem dziata kal. 47 mm.
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pedowcéw. Pdzniej, 5 (18) pazdziernika
1904 r. zamé6wiono 2 dalsze, tym razem juz
ostatnie okrety serii, Donskoj Kazak i Za-
bajkalec. Srodki na budowe zebrali kozacy
Donu i Zabajkata (1 488 220 rubli, z ktérych
okolo 500 tys. idzie na konto kozakéw Za-
bajkalskiego Wojska Kozackiego). Donsko-
wo Kazaka wodowano 25 lutego, a Zabaj-
kalca — 14 kwietnia 1906 r.

Krdtki opis techniczny typu ,Ukraina”

Wyporno$¢ (kontraktowa) — 500 t. Mak-
symalna dlugo$¢ - 73,2 m (70,0 m - miedzy
pionami), najwieksza szeroko$¢ - 7,23 m
(7,14 m w linii wodnej), $rednie zanurzenie
- 2,3 m, wysoko$¢ srodkowej czeéci kadtuba
od stepki do pokladu - 4,4 m.

Kadtub o konstrukeji nitowanej ze sta-
lowych arkuszy, grubo$¢ poszycia w cze-
$ci $rodkowej — 6 mm, a na dziobie i rufie
- 4 mm, wymiary wreg — 65 x 50 x 5 mm
(' w czesci $rodkowej) oraz 55 x 45 x 5 mm
(na dziobie i rufie), odstep miedzy wrega-
mi - 500 mm (poza przedzialem maszy-
nowni), grubo$¢ pokrycia gérnego pokta-
du 4-7 mm.

Sitownia: 2 pionowe maszyny parowe po-
tréjnego rozprezania i mocy 6200 KM przy
350 obrotach na minute3. Cztery wodno-
rurkowe kotty parowe systemu Normana
(w 2 przedziatach kotlowni) z ci$nieniem
roboczym pary 16 atm. Bezpo$redni naped
stanowily 2 §ruby o 3 skrzydlach wykonane
z manganowego brazu o $rednicy 2800 mm
i skoku 2630 mm. Do zaspokojenia potrzeb

poktadowych odbiornikéw energii elek-
trycznej (radiostacja, 2 reflektory bojowe
o $rednicy lustra 60-cm oraz o$wietlenie)
stuzyty 2 turbopradnice o mocy po 16 kW
(napiecie 105 V).

Maksymalna predkos¢ - 25 wezléw (pro-
jektowa)*. Predkos¢ ekonomiczna wahata
sie miedzy 9 a 12 weztow.

Uzbrojenie artyleryjskie krazownika
torpedowego typu Ukraina obejmowato
2 dziala kal. 75 mm z tarczami ochronnymi
na fozu ,,Metalliczeskogo Zawoda” (320 po-
ciskdw), zamontowane w osi symetrii okre-
tu na dziobie i rufie, 4 dziala kal. 57 mm
(1080 pociskéw), ustawione po 2 na lewej
i prawej burcie, a takze 2 karabiny maszyno-
we kal. 7,62 mm ,Maksim” oraz 4 cokoly do
ich montazu®.

Uzbrojenie torpedowe: 3 wyrzutnie tor-
pedowe kal. 350 mm na pierwszych 4 okre-
tach serii (1 x ITi 1 x I) oraz 2 pojedyncze
wyrzutnie kal. 457 mm na pozostatych jed-
nostkach. Zapas amunicji - 6 torped Whi-
teheada. Od roku 1908 wszystkie jednostki
wyposazono w traly oraz tory do transportu
i stawiania do 16 min na gérnym pokladzie.

Zapas wegla normalny - 80 t (100 t mak-
symalny z przecigzeniem, wody kottowej
i pitnej - 4,7 t (w przedziale maszynowym
zainstalowano odsalacz o wydajnosci 3 t
wody pitnej na dobe). Zasieg nie przekra-
czal 200 Mm przy 25 weztach oraz 600 Mm
przy 9 weztach.

Zatoga 80 ludzi (w rzeczywistoéci —
90 o0sdb), w tym 7 oficeréw i 3 chorazych.

Ciekawe ujecie Wojskowogo w doku ukazujgce szczegoty kadtuba.

W sktad poktadowych $rodkéw plywaja-
cych wchodzity 2 welboty, 2 jaly oraz szalu-
pa zaglowa.

Dalszym rozwinieciem okretéw typu
Ukraina byly 4 krazowniki torpedowe (od
1907 r. — kontrtorpedowce) typu Ochotnik,
zbudowane w latach 1905-1906 dla Floty
Baltyckiej.

Juz jesienig 1905 roku nowe jednostki za-
demonstrowano Europie w czasie rejsu cara
Mikotaja II po baltyckich szkierach w sierp-
niu - wrzeé$niu 1905 r. na cesarskim jach-
cie Polarna Zwiezda, ktory eskortowaly kra-
zowniki torpedowe Ukraina, Wojskowoj,
Truchmieniec Stawropolskij, Emir Buchar-
skij i Finn. W szkierach do eskorty dotaczyt
okret podwodny £osos, a w drodze powrot-
nej do grupy jednostek dotaczyt kontrtorpe-
dowiec Griemiaszczij.

3. Rzeczywista moc silowni (osiagnieta w cza-
sie prob): Wojskowoj — 7010 KM, Ukraina - 6825 KM,
Truchmieniec Stawropolskij — 6491 KM, Zabajkalec -
6390 KM, Donskoj Kazak - 6620 KM, Strasznyj - 6523
KM, Stiereguszczij - 7200 KM, Kazaniec - 6686 KM.

4. Rzeczywista predkos¢ na prébach: Wojskowoj -
26,95 wezta, Ukraina — 26,92 wezta, Truchmieniec Staw-
ropolskij — 26,1 wezla, Zabajkalec - 26,42 wezta, Donskoj
Kazak - 26,0 wezla, Strasznyj — 26,4 wezka, Stiereguszczij
- 25,9 wezta, Kazaniec - 25,6 wezta

5. W roku 1910 oba dziata kal. 75 mm zastapiono no-
woczeéniejszymi kal. 102 mm L/60 (300 pociskéw) o do-
noénosci 53 kabli i szybkostrzelnoéci — 10 wystrzaléw na
minute (Strasznyj, Wojskowoj, Kazaniec — po 330 poci-
skow). Poza tym zamontowano 1 dziatko salutacyjne kal.
37 mm i 4 km-y kal. 7,62 mm Maksim. W trakcie prze-
zbrojenia w 1916 wszystkie okrety otrzymaly jeszcze jed-
no dziato kal. 102 mm, zamontowane na miejscu rufo-
wej wyrzutni torpedowej oraz dziato plot. kal. 40 mm
(Wojskowoj zamiast dziat kal. 40 mm i 37 mm otrzymat
kolejny km kal. 7,62 mm)

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Donskoj Kazak (1906)

Daty budowy krazownikéw torpedowych typu,,Ukraina”
Lp | Nazwa okretu Data zaliczenia Data poloi.enia Data . Data odc.lania
w skfad floty stepki wodowania do stuzby
1 Wojskowoj 11.09.1904 01.1904 13.11.1904 06.09.1905
2 Ukraina 11.09.1904 01.1904 21.09.1904 1905
3 Turkmieniec Stawropolskij 11.09.1904 1904 05.02.1905 1905
4 Kazaniec 11.09.1904 1904 28.04.1905 1906
5 Donskoj Kazak 21.03.1905 07.1904 25.02.1906 1906
6 Strasznyj 21.03.1905 07.1904 23.12.1905 1906
7 Stiereguszczif 21.03.1905 07.1904 21.06.1905 1906
8 Zabajkalec 13.10.1905 07.1905 14.04.1906 1907

Kontrtorpedowce typu Ukraina wcho-
dzily w skiad 2 dywizjonu (od 1914 r. -
6-go dywizjonu) i posiadaly na kominach
oznakowanie w postaci poprzecznych pa-
s6w w kolorze niebieskim: Turkmieniec
Stawropolskij — 1 pas w gornej ¢wiartce wy-
sokosci srodkowego komina, Kazaniec - 1
pas w polowie wysokosci §rodkowego ko-
mina, Stiereguszczij - po 1 pasie w gornej
¢wiartce wysokos$ci drugiego i trzeciego
komina, Strasznyj - po 1 pasie w potowie
wysokosci drugiego i trzeciego komina,
Donskoj Kazak - 2 pasy w gornej ¢wiartce
$rodkowego komina, Zabajkalec - 2 pasy
w polowie wysokosci $rodkowego komi-
na, Ukraina - po 2 pasy w gornej ¢wiart-
ce drugiego i trzeciego komina, Wojskowoj
- po 2 pasy w polowie wysokosci drugiego
i trzeciego komina.

Stuzba okretéw typu Ukraina, nie baczac
na wszystkie ich techniczne mankamen-
ty, okazata si¢ catkiem intensywna. Przede
wszystkim ich zalogi w latach przedwojen-
nych prowadzity aktywne szkolenie bojowe,

nabierajac bogatego doswiadczenia dzia-
tania w ztozonych warunkach Baltyku, co
okazalo si¢ nader pomocne w warunkach
wojennych. Wszystkie 8 kontrtorpedow-
cOw uczestniczyto czynnie w I wojnie $wia-
towej, w trakcie ktorej w roku 1916 przeszly
remont polaczony z modernizacja, otrzy-
mujac dodatkowe uzbrojenie, w tym trzecie
dzialo kal. 102 mm i miny.

Tym niemniej jednak, w toku samej woj-
ny kontrtorpedowce typu Ukraina nie wy-
roznily sie niczym szczegdélnym, spraw-
nie pelniac stuzbe w ochronie sit gléwnych
w trakcie ich przejécia morzem, a takze zaj-
mujac si¢ eskortowaniem transportow-
cow. Udzial 6 dywizjonu w pelnym skladzie
w ataku na niemiecki konwdj 13 czerwca
1916 r. zakonczyt sie bez rezultatéw z po-
wodu nieprzemysélanej organizacji samej
operacji i to mimo zdecydowanej przewa-
gi strony rosyjskiej. Transportowce konwoju
zdotaly uj$¢ na szwedzkie wody terytorial-
ne, dzigki temu, ze rosyjskie kontrtorpe-
dowce z Nowikiem na czele, byly zajete zata-

pianiem ochraniajacego konwdéj patrolowca
Hermann.

21 sierpnia kontrtorpedowiec Donskoj
Kazak, wchodzacy w sktad okretow zabez-
pieczajacych operacje minowania wod Cie-
$niny Irbenskiej i zajmujacy sie ratowaniem
zalogi zatopionego na minie kontrtorpe-
dowca Dobrowolec, sam poderwat si¢ rufy
na minie, zachowal jednak ptywalnos¢ i zo-
stal odholowany na remont do bazy.

28 pazdziernika w poblizu wyspy Oden-
sholm poderwat sie na minie i zatonal
kontrtorpedowiec Kazaniec, eskortujacy
transportowiec Chabarowsk. Te strate Ro-
sjanie przypisywali dzialaniu nieprzyjaciel-
skich okretéw podwodnych.

Uzbrojenie torpedowe jednostek typu
Ukraina w czasie I wojny $wiatowej bylto
uzyte tylko jeden raz, i to jeszcze do zatopie-
nia na rozkaz dowddztwa wiasnego, uszko-
dzonego w walce z przewazajacymi sitami
niemieckiej floty w Moonsundzie, starego
pancernika Stawa. Realizacja tego smutne-
go zadania przypadia w udziale kontrtorpe-
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Donskoj Kazak (1914)
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dowcowi Turkmieniec Stawropolskij w dniu
17 pazdziernika 1917 r. W tym samym dniu
kontrtorpedowce Wojskowoj i Zabajkalec
postawily w cie$ninie dodatkowa zapore
minowg. Nastepnego dnia w stawianiu min
na Zatoce Kassarskiej uczestniczyly Stie-
reguszczij i Donskoj Kazak. Juz w nocy na
18 pazdziernika na te miny wszedt i zatonat
niemiecki kontrtorpedowiec S 64, a w dniu
18 na minach poderwat sie i utracit czeé¢
dziobowg kolejny niemiecki kontrtorpedo-
wiec B 111.

Okrety dywizjonu wzigty udziat w obu
rosyjskich rewolucjach, stynnym Lodo-
wym marszu Floty Baltyckiej z Helsingfors
(Helsinki) do Kronsztadu, a nastepnie takze
w wojnie domowej. W jej trakcie kontrtor-
pedowce Wojskowoj, Ukraina i Turkmieniec
Stawropolskij zostaly w 1919 przerzucone
na Morze Kaspijskie, gdzie wziely aktyw-
ny udzial w prowadzonych dziataniach bo-
jowych. Od 23 sierpnia 1926 r. wspomniane
jednostki zostaly przeklasyfikowane na ka-
nonierki. PéZniej, po przeprowadzonym re-

kontrtorpedowiec Wojskowoj po przezbrojeniu artylerii w dziata kal. 102 mm, lata 1910-1914.

rys.Jerzy Lewandowski 2011

moncie i modernizacji, wszystkie 3 okrety
uczestniczyly takze w Wielkiej Wojnie Oj-
czyznianej, zabezpieczajac transport tadun-
kéw wojskowych i gospodarczych na wo-
dach Morza Kaspijskiego.

Donskoj Kazak, Zabajkalec, Strasznyj
i Stiereguszczij, od roku 1918 znajdowaly si¢
na ,trwalej konserwacji” w Kronsztadzie,
a w poczatkach lat 20-tych zostaty oddane
na ztom.

Okrety typu Ukraina petniace stuzbe
w charakterze kanonierek posiadaly na-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika




Kanonierka Bakinskij Raboczij (eks Ukraina) na Morzu Kaspijskim, lata 30. XX wieku.

stepujace parametry taktyczno - tech-
niczne: wyporno$¢ standardowa — 624 t,
wyporno$¢ normalna - 740 t, a wypor-
no$¢ pelna - 760 t. Dlugo$¢ maksymal-
na - 73,2 m, szeroko$¢ - 7,23 m, zanu-
rzenie — 3,6 m.

Naped gtéwny: 2 ttokowe maszyny pa-
rowe potréjnego rozprezania o sumarycz-
nej mocy 6200 KM, 4 gléwne kotly parowe
systemu Normanda z opalaniem paliwem
plynnym, o wydajnosci po 17,24 t pary/
godz. (ci$nienie pary - 14 atm., temperatura

Portretowe ujecie Wojskowogo z poczatkdw stuzby.

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

pary - 200°C). Predko$¢ maksymalna - 19
weztdéw. Zapas mazutu - 102 t. Zasieg przy
12 weztach - 1300 Mm, a przy 16 weztach
-1070 Mm.

Zapas wody kottowej - 26 t, wody pit-
nej i gospodarczej — 8 t, 2 wyparowniki

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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"

o wydajnoéci po 6 t stodkiej wody na dobe.
1 turbogenerator o mocy 30 kW, 1 turboge-
nerator o mocy 16 t oraz wysokoprezny ge-
nerator pradotwoérczy o mocy 5 kW, wy-
twarzajace prad staly o napieciu 110 V. Do
usuwania wody stuzyly 2 elektryczne pom-
py o wydajnoéci 80 t/godz., a do zwalczania
pozaréw 2 pompy systemu Worthingtona
o wydajnosci 35 t/godz.

Uzbrojenie: 3 pojedyncze dziata kal.
102 mm (600 pociskéw), 2 pojedyncze
dziala kal. 45 mm 21-KM (600 pociskéw),
2 pojedyncze dziala kal. 37 mm 70-K
(2000 pociskéw, w tym 175 bezposred-
nio przy dzialach), 2 pojedyncze wkm-y
kal. 12,7 mm DSzK i 2 pojedyncze wkm-y
kal. 12,7 mm Browning, 2 zrzutnie bomb
glebinowych z zapasem 18 bomb glebino-
wych M-1.

Na mostku umieszczono 2 reflektory bo-
jowe z lustrem o $§rednicy 60-cm i dalmierz
DM-1,5.

Zaloga okretu 110 ludzi, w tym 9 ofice-
réw i 35 podoficerdw.

Stuzba okretow typu,Ukraina”

1. Krazownik torpedowy Wojsko-
woj (od 15.6 do 28.7.1920 - Fridrich En-
gels, od 28.7.1920 do 25.3.1923 - Wojsko-
woj, od 25.3.1923 do 18.7.1949 - Markin,
od 18.6.1949 - 4-DOSAAF). Od 8.1.1905 .
w skltadzie Gwardiejskiego ekipaza. W kam-
paniach 1905-1908 w sktadzie Cwiczebnego
Oddziatu obrony wybrzeza Morza Baltyc-
kiego. Od 27.9.1907 r. - kontrtorpedowiec.
Od 1909 r. w sktadzie 1 dywizjonu torpe-

dowego. W latach 1909-1910 przeszedt re-
mont kapitalny kadtuba w petersburskiej fi-
lii stoczni towarzystwa Crichton w Turku
(szw. Abo, ros. Typky). W roku 1917 w tej
same] stoczni przeszedl remont kadluba,
mechanizméw gtéwnych i pomocniczych,
polaczony z przezbrojeniem.

W okresie I wojny $wiatowej kontrtor-
pedowiec Wojskowoj (kpt. II rangi) Moric
Gieorgijewicz Kniipfer) wchodzil w sktad
6 dywizjonu. Uczestniczyt w operacjach
ofensywnych na liniach komunikacyjnych
i dozorowych przeciwnika, obronie wy-
brzeza Kurlandii i Zatoki Ryskiej, opera-
cjach minowych w potudniowo-wschod-
niej i centralnej czesci Morza Baltyckiego.
Eskortowal transportowce i zapewnial
obrone przeciw okretom podwodnym sit
gtéwnych floty.

26.10.1917 r. wszedt w sklad Czer-
wonej Floty Baltyckiej, a w dniach od
10 do18.4.1918 uczestniczyl w przejsciu
z Helsingfors (Helsinki) do Kronsztadu.
24.10.1919 r. opuscit Piotrogrod i przez Ma-
rinski system wodny skierowat si¢ do Astra-
chania, gdzie 7.5.1920 wszed! w sklad Wol-
zansko-Kaspijskiej Flotylli Wojennej. Od
5.7.1920 wchodzit w sktad Morskich Sit Mo-
rza Kaspijskiego, a od 27.6.1931 r. Flotylli
Kaspijskiej.

23-25.12.1920 r. Wojskowoj uczestniczyt
w walkach z powstaficami w rejonie powia-
tu Lenkoranu. Od 11 do 16.6.1922. W skfa-
dzie oddziatu okretéw Morskich Sit Morza
Kaspijskiego (MSKM), do ktorego naleza-
ty kontrtorpedowce Wojskowoj, Turkmie-

Kanonierka Markin (eks Wojskowoj) na Morzu Kaspijskim.

niec Stawropolskij, Ukraina i dozorowiec
Kursk pod flaga starszego oficera morskie-
go (ros. namorsi) LM. Ludriego odby! rejs
szkoleniowy w poludniowej czesci Morza
Kaspijskiego, odwiedzajac perski (irafiski)
port Enzeli. W okresie od 26.8 do 1.9.1925 1.
wraz z kontrtorpedowcem Bakinskij Rabo-
czij, dozorowcem Trud (dawny Geok-Tepe)
i transportowcem Maksim Gorki wspotdzia-
tat z oddziatami Kaukaskiej Samodzielnej
Armii Czerwonej. Okrety prze¢wiczyly wy-
sadzanie desantu i wsparcie artyleryjskie
nadmorskiego skrzydta wojsk.

W czerwcu 1928 kontrtorpedowiec zlo-
zyl wizyte w Enzeli (Pahlavi w Persji). Prze-
szedl remont kapitalny w latach 1922-
1923 oraz modernizacje od 17.2.1929 do
1.6.1931. Z dniem 23.8.1926 r. jednostka zo-
stata przeklasyfikowana na kanonierke.

W latach 1926-1927 okret pelnit stuzbe
w charakterze ,,stacjonera” w perskim por-
cie Pahlavi. W okresie Wielkiej Wojny Oj-
czyznianej zabezpieczal przewozy wojsko-
we i gospodarcze na Morzu Kaspijskim
(od sierpnia 1942 do lutego 1943). W dniu
18.7.1949 r. zostal skreslony ze stanu WMF
i przekazany organizacji DOSFLOT mia-
sta Stalingrad w celu wykorzystania w cha-
rakterze jednostki szkolnej (4-DOSAAF).
28.6.1958 r. zostal rozbrojony i skreslony ze
stanu jednostek DOSAAE, a nastepnie prze-
kazany ,Glawwtorczermetowi” w celu zfo-
mowania.

2. Kragzownik torpedowy Ukra-
ina (od 15.6 do 27.6.1920 r. - Kart

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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Krazownik torpedowy Ukraina z pierwotnym zestawem uzbrojenia, 1906 r.

Marks, od 8.1920 do 31.12.1922 — Ukra-
ina, od 31.12.1922 do 25.3.1923 - Mar-
kin, od 25.3.1923 do 10.12.1923 (wg in-
nych zrédet - do 29.2.1924) - Ukraina, od
10.12.1923 - Bakinskij Rabo-
czij). Od 27.9.1907 r. - kontr-

rza Kaspijskiego, a od 27.6.1931 - Flotylli
Kaspijskiej. W grudniu 1920 uczestniczyl
w walkach z nacjonalistycznymi powstan-
cami w rejonie Lenkoranu. 22.6.1921 r.

Kanonierka Bakinskij Raboczij na redzie Baku, lata 40. XX wieku.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

kontrtorpedowiec Ukraina (d-ca K.K. Ra-
tenek) wraz z kanonierka Krasnyj Azer-
bajdzan wspieral ogniem artyleryjskim
dzialania oddzialéw Armii Czerwonej

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

torpedowiec. Od 16.3.1909
przeniesiony w sktad
Gwardiejskiego ekipaza.
Kontrtorpedowiec Ukra-
ina (kpt. II rangi W.A. Ku-
zminskij) brat aktywny udziat
w I wojnie $wiatowej, uczest-
niczyl w ofensywnych dzia-
taniach na liniach komu-
nikacyjnych i wybrzezach
nieprzyjaciela, w obronie wy-
brzeza Kurlandii i Zatoki Ry-
skiej, w operacjach minowych
na Baltyku, w eskortowaniu
gtéwnych sit floty. Bral udziat
w operacji Irbenskiej (26.7-
8.8.1915) i Moonsundzkiej
(29.9-6.10.1917). 26.10.1917
wszedl w skltad Czerwonej
Floty Baltyckiej, a w dniach
od 10 do 18.4.1918 uczestni-
czyl w przejsciu z Helsingfors
(Helsinki) do Kronsztadu.
24.10.1919 opuscil Piotro-
gréd i przez Marinski sys-
tem wodny skierowat sie do
Astrachania, gdzie 7.5.1920
wszedl w skltad Wotzansko-
-Kaspijskiej Flotylli Wojen-
nej. Od 5.7.1920 wchodzit
w sktad Morskich Sit Mo-
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Kontrtorpedowiec Turkmieniec Stawropolskij
po przezbrojeniu artylerii w dziata kal.
102 mm, lata 1910-1916.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

przeciwko nacjonalistycznym powstaricom
w rejonie Lenkoranu. 23-29.9.1921 kontr-
torpedowiec Ukraina (d-ca K.N. Chonin)
wraz z kontrtorpedowcem Kart Liebknecht,
kanonierkami Lenin i Roza Luksemburg
ostrzeliwal powstaricow w rejonie Lenko-
ran - Astara.

W czerwcu 1922 i 1928 okret zlo-
zyt wizyty w perskim porcie Enzeli. Prze-
szed!l kapitalny remont miedzy 30.12.1923
a29.4.1924, a od 17.2.1929 do 1.6.1931 -
modernizacje (wg niektérych zrédet miedzy
1.7.1931 a 29.2.1932). Z dniem 23 8.1926 .
jednostka zostata przeklasyfikowana na ka-
nonierke.

Od 9.8.1942 do 2.2.1943 okret za-
bezpieczal przewozy wojskowe i gospo-
darcze na wodach Morza Kaspijskiego.
Z dniem 18.7.1949 kanonierke skreslo-
no ze skltadu okretéow WMEF i przekaza-
no organizacji DOSFLOT miasta Baku
w celu wykorzystania w charakterze jed-
nostki szkolnej. Od lipca 1961 jednostke
rozbrojono i skreslono ze stanu DOSAAF,
a nastepnie osadzono na mieliznie w re-
jonie Baku, gdzie stuzyta jako cel dla lot-
nictwa marynarki wojennej. W rezultacie
przeprowadzonych ¢wiczen jednostka za-
toneta . W sierpniu 1964 oddzial ratow-
niczy (ASO) Flotylli Kaspijskiej wydobyl
wrak, ktory przekazal na ztom do bakin-
skiej bazy ,,Glawwtorczermetu”

3. Krazownik torpedowy
Turkmieniec-Stawropolskij (do

Baltyku w latach I wojny swiatowej. W roku
1916 jednostka dowodzit kpt. II rangi Alek-
sandr Nikolajewicz Gawriszenko. 26 paz-
dziernika 1917 wszedl w sktad Czerwo-
nej Floty Baltyckiej. W okresie 1917-1918
kontrtorpedowcem dowodzit kpt. II rangi

Kanonierka Sowietskij Dagestan w koricowym okresie stuzby.

Lew Michajtowicz Galler!, ktéry przeszedt
na strong¢ bolszewikow. W dniach miedzy

1. Lew Michajlowicz Galler 1883-1950, p6zniej 1931-

1937 dowddca Floty Baltyckiej, 1938-1940 szef Sztabu
Gléwnego MW ZSRR

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

06.10.1908 Truchmieniec-Stawro-
polskij, od 6.10.1908 do 15.6.1920
- Turkmieniec-Stawropolskij, od
15.6. do 28.7.1920 - Mirza Ku-
czuk, od 28.7.1920 do 31.12.1922
- Turkmieniec-Stawropolskij, od
31.12.1922 do 4.5.1945 - Altfa-
ter, od 4.5.1945 do 18.6.1949 - So-
wietskij Dagestan, od 18.6.1949
- 3-DOSAAF). Od 27.9.1907 -
kontrtorpedowiec.

W latach 1907-1909 okretem do-
wodzit kpt. II rangi Siergiej Nikolaje-
wicz Worozejkin. Od 1909 kontrtor-
pedowiec wszedl w sktad 1 dywizji
torpedowej. W 1910 i 1916 przeszedt
kapitalny remont i przezbrojenie.
W okresie I wojny swiatowej wchodzit
w sklad 6 dywizjonu.

W okresie 1913-1915 okretem do-
wodzil kpt. II rangi Michait Andriej-
wicz Berens. Jednostka brata aktyw-
ny udziat w dziataniach bojowych na

Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Rosyjskie krazowniki torpedowe (kontrtorpedowce) typu,Ukraina’
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10 a 18 kwietnia 1918 jednostka uczestni-
czyla w przejsciu z Helsingforsu (Helsinki)
do Kronsztadu. (lodowy pochéod Baltfloty).
Od maja 1918 w rezerwie, a od 30.10.1918
do 21.11.1918 kontrtorpedowiec (d-ca
S.A. Czirikow) przeszedl przez Marinski
system wodny do Astrachania, gdzie zasilit
Wotzanska Flotylle Wojenng. Od 13.5.1919
przeniesiony do sktadu Azowsko-Kaspij-
skiej Flotylli Wojennej, a od 31.7.1919 do
Wolzansko-Kaspijskiej Flotylli Wojenne;.
0d 5.7.1920 w skladzie Morskich sit Mo-
rza Kaspijskiego, a od 27.6.1931 - Flotyl-
li Kaspijskiej. W okresie lipiec — wrzesien
1920 uczestniczyl w walkach z powstanca-
mi w rejonie Lenkoranu. W czerwcu 1922
zlozyl oficjalng wizyte w perskim porcie En-
zeli. W 1922 - ,stacjoner” w portach En-
zeli i Astara. W okresie miedzy 26.5.1925

tach 1911-1912 w petersburskiej filii stoczni
towarzystwa Crichton w Turku polaczony
z wymiang rurek w kottach parowych oraz
ogromnych nawiewnikéw przedzialéw ko-
ttowych na mniejsze w ksztalcie ,,grzybow”.
Poza tym, grotmaszt przeniesiono do rufo-
wego mostku.

W okresie I wojny $wiatowej kontrtor-
pedowiec dowodzony przez kpt. II rangi
Michaila Iwanowicza Smirnowa wchodzil
w sktad 6 dywizjonu dywizji torpedowe;.
Okret uczestniczyl w licznych operacjach
ofensywnych oraz minowych na wodach
Baltyku.

Rankiem 15 (28) pazdziernika 1916 r.
d-ca dywizji torpedowej polecil d-cy 6-go
dywizjonu skierowaé kontrtorpedowce
Ukraina i Kazaniec do Rygi w celu eskorto-
wania transportowca Chabarowsk. O godz.

postawiona przez niemiecki okret pod-
wodny UC 27).

Od razu zgasto $wiatlo i jednostka za-
czela nabiera¢ silnego, poglebiajacego sie
przechytu na prawa burte, utrudniajace-
go zalodze wydostawanie si¢ z wewnetrz-
nych pomieszczen. Kadlub okretu przela-
mal sie, czes¢ dziobowa i ruchowa wzniosty
si¢ pionowo i zaczely szybko tongé. Tem-
peratura wody zaburtowej nie przekracza-
ta +4°C, zginelo 45 czlonkéw zalogi. Kontr-
torpedowiec Ukraina powrdcil natychmiast
na miejsce eksplozji i, unikajac mozliwego
ataku ze strony niemieckiego okretu pod-
wodnego manewrowal z duzg predkoécia
wokdt pltywajacych na powierzchni rozbit-
kow. Nastepnie d-ca polecil by transporto-
wiec Chabarowsk zdazal do miejsca prze-
znaczenia przybrzeznym torem wodnym,

!.'..’"';'a-_-.“""'ﬁ';-‘-{-"‘n-:r =

Kazaniec na kotwicy w latach | wojny Swiatowej.

a 30.5.1929 przeszedl remont kapitalny.
Z dniem 23.8.1926 r. okret zostal przekla-
syfikowany na kanonierke. W latach Wiel-
kiej Wojny Ojczyznianej zabezpieczal prze-
wozy wojskowe i gospodarcze na wodach
Morza Kaspijskiego (od 8.1942 do 2.1943).
Z dniem 18.7.1949 skreslony ze stanu okre-
tow WMF i przekazany organizacji DO-
SFLOT miasta Astrachan w celu wykorzy-
stania w charakterze jednostki szkolnej.
30.7.1962 r. skreslony ze stanu DOSAAF
i przekazany ,,Glawwtorczermetowi” w celu
ztomowania.

4. Krazownik torpedowy Kazaniec (od
27.9.1907 r. - kontrtorpedowiec). Od 1909
- w skladzie 1 dywizjonu torpedowego.
Przeszedl remont kapitalny kadluba w la-

09:00 rano Kazaniec wraz z transportow-
cem Chabarowsk opuscil kotwicowisko
i zmierzal torem wodnym Niukke-Worms.
Wkroétce kontrtorpedowiec Ukraina dogo-
nil zespél i zajal miejsce na czele jego szy-
ku torowego. Predko$¢ konwoju - 10,5
wezla, stan morza — 3°. Wkrotce transpor-
towiec zostal zaatakowany od strony brze-
gu przez niemiecki okret podwodny, ktére-
go odpalona torpeda przeszla 10 m za rufa
statku. O godz. 11:45, w trakcie mijania
stawy koto Sundstein, przy burcie kontr-
torpedowca Kazaniec nastapil silny wy-
buch z kigbami pary i dymu. Uwaza sie, ze
w burte okretu w rejonie $srodkowego ko-
mina trafila torpeda z gtowica zawierajaca
200 kg materiatu wybuchowego (wg. innej
wersji, kontrtorpedowiec wszedt na ming

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

a sam opuscil szalupy i rozpoczat podno-
szenie plywajacych na powierzchni mary-
narzy z kontrtorpedowca Kazaniec. W cig-
gu godziny szalupy podjely z wody 37 ludzi,
po czym Ukraina ruszyla z pelng predkoscia
by dogoni¢ transportowiec. Zespot osiggnat
Rewel (Tallin) o godz. 17:00. Miejsce zato-
niecia kontrtorpedowca Kazaniec: 59°16'N,
23°32’E.

5. Krazownik torpedowy Donskoj Ka-
zak. W kampaniach lat 1905-1908 wcho-
dzit w sktad Cwiczebnego Oddziatu obro-
ny wybrzeza Morza Baltyckiego pod
dowodztwem kpt. IT rangi Ludwiga Ber-
nardowicza Kerbera. Od dnia 27.9.1907 r.
- kontrtorpedowiec. Od 1909 - w skladzie
1 dywizji torpedowej. Przeszedt remont ka-
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pitalny kadluba w latach 1909 19101 1911-
1912 - przezbrojenie w petersburskiej fi-
lii stoczni towarzystwa Crichton w Turku.
W okresie I wojny $wiatowej w sktadzie
6 dywizjonu dywizji torpedowej pod d-
-ctwem kpt. II rangi Aleksandra Oskaro-
wicza Starka. Uczestniczyl w operacjach
ofensywnych na liniach komunikacyjnych
i dozorowych przeciwnika, obronie wy-
brzeza Kurlandii i Zatoki Ryskiej. Zapew-
niat obrong przeciw okretom podwodnym
i eskorte sit gtéwnych Floty Baltyckiej.
W dniu 9. (21) 8.1916 r. okolo godz. 11:00
Donskoj Kazak podnoszacy z morza cia-
fa poleglych marynarzy z zatopionego na
minie kontrtorpedowca Dobrowoliec, sam
wszedl na mine. Od wybuchu naderwa-

Kontrtorpedowiec Strasznyj, lata 1914-1917.

Kontrtorpedowiec Donskoj Kazak po przezbrojeniu artylerii w dziata kal. 102 mm, lata 1910-1616.

na zostala rufa, jednak dzieki solidnej ru-
fowej grodzi przedzialu maszynowni okret
zachowal ptywalno$¢. W wyniku wybu-
chu zostalo rannych 10 cztonkéw zatogi.
Uszkodzony kontrtorpedowiec wzigl na
hol blizniaczy Stiereguszczij i w nocy odho-
lowat do Werder. Po remoncie Donskoj Ka-
zak powrdcil do stuzby. Kontrtorpedowiec
przeszed! remont kapitalny kadtuba i ukta-
du napedowego polaczony z przezbroje-
niem artylerii i wymiang rurek kottowych
w Turku. Jednostka wzieta udzial w rewo-
lucji lutowej roku 1917. Od 26.10.1917 we-
szta w sklad Czerwonej Floty Baltyckiej.
Miedzy 10 a 18 kwietnia 1918 wzial udzial
w ewakuacji z Helsingforsu (Helsinki) do
Kronsztadu (lodowy marsz Baltfloty), po

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

czym zostal we wspomnianej bazie odsta-
wiony na ,dtugotrwala konserwacj¢”. Od
21.4.1921 wszed! w sktad Sit Morskich Mo-
rza Baltyckiego, a w 1924 zostal przekaza-
ny do dyspozycji ,Komgosfondowa” w celu
zlomowania i ostatecznie 25.11.1925 skre-
$lony ze stanu RKKE.

4. Krazownik torpedowy Zabajka-
lec. (0d 27.9.1907 r. - kontrtorpedowiec).
Od 1909 w skladzie I dywizji torpedowe;.
Przeszed! kapitalny remont kadluba w la-
tach 1909-1910 w w Turku, oraz prze-
zbrojenie w latach 1911-1912. W okresie
I wojny $wiatowej wchodzit w sklad 6 dy-
wizjonu dywizji torpedowej pod d-ctwem
kpt. II rangi Dmitrija Dmitrijewicza Tyrto-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika




Rosyjskie krazowniki torpedowe (kontrtorpedowce) typu,Ukraina’
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wa L. Uczestniczyl w operacjach ofensyw-
nych na liniach komunikacyjnych i do-
zorowych przeciwnika, obronie wybrzeza
Kurlandii i Zatoki Ryskiej, operacjach mi-
nowych w poludniowo-wschodniej i cen-
tralnej czesci Baltyku. Eskortowal i zapew-
nial obrone przed okretami podwodnymi
okretow gtownych sit floty. Przeszedt re-
mont kapitalny kadluba i ukladu napedo-
wego w roku 1916 potaczony w wymiang
rurek kotlowych i przezbrojeniem w Tur-
ku. Od 26.10.1917 w skfadzie Czerwonej
Floty Baltyckiej, w dniach 11-19.4.1918
uczestniczyt w ewakuacji z Helsingforsu
(Helsinki) do Kronsztadu, po czym pozo-
stal w tym porcie na ,,dtugotrwalej konser-
wacji”. 21.4.1921 wszedt w sktad Sit Mor-
skich Morza Baltyckiego. W roku 1923
przekazany do dyspozycji ,Komgosfon-
dowa” w celu zlomowania i ostatecznie
21.11.1925 zostat skreslony ze stanu RKKFE.

7. Krazownik minowy Strasznyj (od
27.9.1907 - kontrtorpedowiec) Od 1909
w skladzie dywizji torpedowej. W latach
1910-1911 jednostka dowodzil kpt. II
rangi Aleksandr Konstantynowicz Weis.
W okresie 1911-1912 przeszedl remont
kapitalny polaczony przezbrojeniem. Od
15 stycznia 1912 kontrtorpedowcem do-
wodzit kpt. II rangi Siergiej Walerijano-
wicz Zarubajew. W okresie I wojny $wia-
towej dowodzony przez kpt. II rangi
Gieorgija Karlowicza Starka okret wcho-
dzil w sktad 6 dywizjonu dywizji torpedo-
wej. Jednostka uczestniczyta w operacjach
ofensywnych i minowych, eskortowal
i chronil przed okretami podwodnymi
gtoéwne sily floty. Kontrtorpedowiec wzial
udziat w operacji Irbenskiej i Moonsundz-
kiej. 26.10.1917 wszedl w sktad Czerwonej
Floty Baltyckie;j.

W kwietniu 1918 r. Strasznyj zostal
ewakuowany z Helsingforsu (Helsinki) do
Kronsztadu (stynny ,,Pochéd Lodowy”),
gdzie odstawiono go na ,dlugotrwala
konserwacje”. Od 21.4.1921 kontrtorpe-
dowiec wszedl w sktad Morskich Sit Mo-
rza Baltyckiego (MSBM), a w roku 1924
przekazano go do dyspozycji ,Komgos-
fondowa” w celu zlomowania . W dniu
21 listopada 1925 r. okret ostatecznie
skreslono ze stanu RKKF.

8. Krazownik torpedowy Stieregusz-
czij (od 27.9.1907 - kontrtorpedowiec).
W kampaniach lat 1905-1908 wchodzit
w sktad Cwiczebnego Oddziatu obrony wy-
brzeza Morza Baltyckiego. Od 1909 w skla-
dzie I dywizji torpedowej. W latach 1909
- 1910 przeszedl kapitalny remont ka-
dluba w Turku (wlacznie z wymiang ru-
rek kotlowych oraz zamiang ogromnych
nawiewnikow przedzialéw kotlowni na
mniejsze w ksztalci ,,grzyba”). Grotmaszt
zostal rowniez przeniesiony blizej rufo-
wego mostka. W okresie I wojny $wiato-
wej dowodzony przez kpt. II rangi Niko-
taja Kartowicza Azarjewa IL. Stiereguszczij
wchodzil w sktad 6 dywizjonu dywizji tor-
pedowej. Kontrtorpedowiec uczestniczyt
aktywnie w operacjach ofensywnych na li-
niach komunikacyjnych i dozorowych
przeciwnika, w obronie wybrzeza Kurlandii
i Zatoki Ryskiej, w operacjach minowych
w poludniowo-wschodniej i centralnej cze-
$ci Baltyku. Eskortowal sily gtéwne Floty
Baltyckiej. W dniach 26.7-8.8.1917 Stiere-
guszczij wzial udzial w operacji Irbenskiej,
a w dniach 29.9-6.10.1917 w operacji Mo-
onsundzkiej.

26.10.1917 wszedl w sktad Czerwonej
Floty Baltyckiej. W kwietniu 1918 ewa-
kuowal si¢ z Helsingforsu (Helsinki) do

kontrtorpedowiec Stiereguszczij po przezbrojeniu artylerii w dziata kal. 102 mm, lata 1910-1916.

Kronsztadu, po czym zostal w tej bazie
odstawiony na ,dlugotrwala konserwa-
cje” 21.7.1921 wszedt w sklad Morskich
Sit Morza Baltyckiego. W roku 1924 prze-
kazany do dyspozycji ,Komgosfondowa”
w celu ztomowania, w rezultacie czego
21.11.1925 zostal ostatecznie skreslony ze
stanu RKKE

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Krzysztof Krzeszowiak
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S 16 zwodowany 20.4.1912 r., od 1917 w flotylli obro-
ny wybrzeza, zatopiony 20.1.1918 w wyniku eksplozji

miny na Morzu Pétnocnym, 80 ofiar Smiertelnych.
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Kalehi Tansa” ezyli
Breofies Torpedoboot 1911

W latach 1909/1910 we Flocie mimo
ogolnie panujacej tendencji do powieksza-
nia wielko$ci niszczycieli pojawily sie glo-
Sy, sugerujace zmniejszenie tonazu nowo
budowanych okretéw. W 1908 r. gorny li-
mit wypornosci dla uzywanych do tej pory
niszczycieli wynosit 700 t, a w 1910 nawet
800 t, dalsze zwiekszanie rozmiaréw okre-
tow tej klasy uznano za niekorzystne. Re-
prezentowano stanowisko, ze duze niszczy-
ciele w bezpoérednim starciu (atak na linie
bojowa nieprzyjaciela) s3 trudne w ma-
newrowaniu, mniej zwrotne. Jednocze$nie
zwrdcono uwage na korzysci plynace z po-
siadania mniejszych jednostek, np. ekono-
mia uzytkowania (spodziewane oszczedno-
éci na personelu obstugujacym kotly), czy
nizszy koszt budowy okretéw.

W 1911 r. kontradmiral Lans szef In-
spektoratu ds. Broni Torpedowej (In-
spekteur des Torpedowesens) zlecil Urze-
dowi ds. Marynarki Wojennej Rzeszy
- Reichsmarineamt = RMA zaprojektowa-
nie i przystapienie do produkcji serii nisz-
czycieli o mniejszej wypornosci (700 tono-
wych) i odpowiednio mniejszej pojemnosci
bunkra. Budowane okrety mialy w niczym
nie ustgpowaé swym wiekszym poprzedni-
kom, m.in. zasieg operacyjny nowych okre-
tow nie powinien ulec zmianie dzigki za-
stosowaniu paliwa o wyzszej kalorycznosci,
to samo uzbrojenie. Dla nowych niszczy-

cieli (niem. GrofSe Torpedoboote) poczatko-
wo przewidziano numery 198-209. Nowa-
torstwo koncepcji spowodowalo jednak, ze
dla okretow typ 1911 (V 11 typy ulepszone)
przewidziano numery od 1 do 24. W rze-
czywistoéci zbudowano 26 okretéw tego
typu, z czego dwa zostaly tuz przed wy-
buchem I wojny batkanskiej (1912) sprze-
dane Grecji. Niszczyciele te mialy wejs¢
w sktad marynarki niemieckiej pod ozna-
czeniem V 51 V 6: Keravnos (gr: Kepavvig
pol. Piorun), Nea Genea (gr: Néa Ieved pol.
Nowa Generacja)?, zostaly zakupione jesz-
cze przed zwodowaniem okretéw w lipcu
1912 r. Nea Genea osiagnal pelng gotowos¢
bojowa w listopadzie tego roku, a Kera-
vnos miesigc pozniej, byty uzywane bojowo
w I wojnie batkanskiej. 9 grudnia 1912 r.
kontrtorpedowiec Nea Genea zatrzymal
i zdobyt brytyjski parowiec, transportujacy
prawie 2000 zolnierzy tureckich na Chios
i odprowadzil na wody greckie, oraz ra-
zem z innymi okretami floty greckiej, wzial
udzial pig¢ dni pdzZniej w potyczce pod
Dardanelami. Ze wzgledu na niepewne sta-
nowisko neutralnej Grecji w stosunku do
stron walczacych, zostaty w grudniu 1916 r.
przejete razem z calg jej flota przez Fran-
cje. W latach 1917-18 okrety byly uzytko-
wane przez francuskg marynarke wojenng
na wodach Morza Srédziemnego, po przy-
stgpieniu Grecji pod koniec wojny do en-

tenty okrety zwrdcono prawowitemu wia-
$cicielowi, od tego momentu pelnily stuzbe
patrolowa na Morzu Egejskim. Wyeksplo-
atowane, rozwijaly juz tylko predkos¢ 26 w.
Spisane ze stanu floty w 1919, sprzedane na
ztom w 1921 r., wg S.W. Tribucyna ztomo-
wane w 1927 r., ich niemieckie odpowied-
niki V5 (IT) i V 6 (IT) zwodowano w 1913 r.

Dla planowanych w 1911 i 1912 r. okre-
tow zostal ustalony budzet budowy w wy-
sokoéci 21 760 000 marek (16,5 mln ma-
rek kadlub, 1,9 mln marek artyleria i 3,36
mln marek wyrzutnie torpedowe). Po-
niewaz koszty uzbrojenia pozostaly sta-
te, uzyskane oszczednosci (w stosunku do
wiekszych niszczycieli z lat 1909/10) do-
tyczyly tylko kosztéw budowy i wynosily
okoto 3,6 mIn marek. Koszt budowy jed-
nego niszczyciela w stoczni AG Vulcan
wynosil 1 664 000 marek, w stoczni Ger-
maniawerft 1 682 000, dla stoczni Schi-
chau brak danych.

Poniewaz uchwalony budzet dotyczyt
zbudowania dwoch flotylli (24 jednostek)
niszczycieli w ciggu 2 lat, w 1911 r. zlece-
nie otrzymaly dwie stocznie: AG Vulcan
w Szczecinie, oraz Germaniawerft w Kilo-
nii kazda po sze$¢ okretow, a rok pdzniej
stocznia Schichau w Elblagu otrzymala

1. Gardiner R. i in. (op.cit.). Wedtug S.W. Trubicyn

(op.cit.), Nea Genea byl to V 5, wodowany w styczniu
1912, a Keravnos to V 6, wodowany w lutym 1912.
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zlecenie na kolejne 12 niszczycieli. Okre-
ty budowane w réznych stoczniach rézni-
ty sie miedzy soba nieznacznie. Podczas
proéb z pierwszymi jednostkami typu V 1
bardzo predko okazalo sig¢, ze dzielno$é
morska niszczycieli typ 1911, w poréwna-
niu do wigkszych niszczycieli pogorszy-
fa sie z wyjatkiem zbudowanego w 1913 V/
6. Okret na podobienstwo wigkszego V 187
- otrzymatl wydluzony poklad dziobowy
z podniesiong bryla pomostu, przednia
pokladowa wyrzutnie torpedowa przesu-
nieto w kierunku rufy, przesuwajac w stro-

ne¢ dziobu pomost bojowy, uzyskano w ten
sposob wydluzenie pokltadu rufowego. Po-
szczegolne jednostki miaty nawet w czasie
postoju przeglebienie na dziéb. Bunkry pa-
liwowe z uwagi na zredukowang szeroko$é¢
jednostek byly bardzo waskie, co utrudnia-
o palaczom noszenie wegla i wrzucanie
go do palenisk, po drodze czesto go roz-
rzucano. Tylko przy spokojnej pogodzie,
zawarto$¢ kazdej szufli ladowata w kotle.
Okretom nadano malo pochlebng nazwe
»Lanskriippel” (pol. ,Kaleki Lansa”), od
nazwiska dwczesnego szefa inspekcji tor-

G 10 zwodowany 15.3.1912 r., po wojnie wcielony do Reichsmarine, pdzniej Kriegsmarine.

pedowej, admirala Lansa, poniewaz to on
byl gléwnym zwolennikiem skonstruowa-
nia tych niewielkich ,kalekich” okretéw.
Po tej widocznej porazce z proba zmniej-
szenia rozmiardw okretéw, nastepne nisz-
czyciele serii 1913 przekraczaly juz nawet
1000 t wypornosci (V 25/975 t - G 95/1147
t), a najwigksze zbudowane do konca woj-
ny niszczyciele niemieckie serii Torpedo-
bootzestorer mialy az 1843 t wypornoSci
(B 97~V 100, B 109-112).

Niszczyciele typ 1911 byty jednostka-
mi dwukominowymi o charakterystycz-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




55.1945r.

nej w marynarce niemieckiej dla okretéw
tej klasy sylwetce, z podniesionym na ok.
1/5 dlugosci kadtuba pokladem dziobo-
wym (wyoblony, lekko nachylony ku dzio-
bowi tzw. Waldeck = garb wieloryba (ang.
turtle back)), z charakterystyczng ,,studnig”
(w zargonie morskim zalogi Versaufloch =
dziura), w ktérej mozna si¢ bylo utopic)
miedzy krawedzia wspomnianego pokta-
du, a pomostem bojowym.

Na uzbrojenie okretéw sktadaly sie czte-
ry pojedyncze wyrzutnie torpedowe kal.

G 10 w Kaiser Wilhelm Kanal. W 1936 r. przeklasyfikowany na okret szkolny, 23.4.1939 r. przemianowany na T 170. Samozatopiony na rzece Trave

500 mm, dwie umieszczone po bokach po-
kladu we wspomnianej ,,studni”, pozosta-
te dwie wzdluz osi symetrii okretu: jedna
za drugim kominem, nastepna za drugim
masztem. Uzbrojenie artyleryjskie sktadato
sie z dwoch dziatl kal. 88 mm Tk (Torpedo-
bootskanone) L/30: jedno z nich znajdowa-
fo sie na pokladzie dziobowym, a drugie za
nadbudéwka rufows. Okret mégt takze po-
stawi¢ do 18 min morskich.

Kadlub o konstrukeji stalowej o po-
przecznym ukladzie wigzan, podzielony

Fot. zbiory Reinharda Kramera

byt na XII (seria S tylko X) grodzi wodosz-
czelnych.

Okrety poszczegolnych serii nieznacznie
réznily si¢ od siebie, co byto spowodowane
tym, ze pochodzity z trzech réznych stoczni.
(patrz tabela ponizej).

Wszystkie 24 niemieckie okrety weszty
do stuzby w latach 1912-13 i stuzyly pod-
czas I wojny $wiatowej (tworzac V i VII flo-
tylle kontrtorpedowcéw). Braly udzial w bi-
twach u wybrzezy Helgolandu (28.8.1914 r.),
Flandrii (1914-1918), kolo Lawicy Dog-

Niszczyciele typu 1911
Vi-6 G1-12 513-24
Rok wodowania 1911-1913 1911-1912 1911-1913
Stocznia AG Vulcan w Szczecinie Germaniawerft w Kilonii F. Schichau w Elblagu
Wymiary 71,1/70,2x7,6x3,11/3,06m 71,5/71,0x7,56x3,01/3,09 m 71,5/71,0x7,43%x2,77/3,15 m
Wypornos¢ 697/569 t 719/573 695/568 t
2 turbiny Satz-AEG -Vulcan 2 turbiny Germania 2 turbiny Schichau
17109/17 000 KM 16 406/16 000 KM 15986/15 700 KM
dwie maszynownie, dwie maszynownie, dwie maszynownie,
3 kotty marynarki opalane weglem 3 kotty marynarki opalane weglem 3 kotty marynarki opalane weglem
Naped : . . ; . ! . . f
1 kociot marynarki opalany olejem 1 kociot marynarki opalany olejem 1 kociot marynarki opalany olejem
2 pradnice 110V o mocy 17 kW 2 pradnice 110V 0 mocy 17 kW 2 pradnice 110V o mocy 17 kW
2 $ruby napedowe 2 $ruby napedowe 2 $ruby napedowe
Ster rufowy i dziobowy Ster rufowy i dziobowy Ster rufowy i dziobowy
Predkos¢ 32,9/320w 33,0/32,0w 34,0/32,5w
. 1190 Mm/17 w 1050 Mm/17 w
Lasieg 490 Mm/29 w 1150 Mm/17w 600 Mm/29 w
Zapas paliwa wegiel 107 t, ropa 78 (54) t wegiel 110, ropa 80 t \:(’)i?;l;(oé)t ¢
Zatoga 71+3/86+4 71+3/86+4 71+3/86+4
Uzbrojenie: (stan poczatkowy) 2 dziata 88 mm Tk L/30 (200 pociskéw), 4 poktadowe wyrzutnie torped 500 mm (5 torped), 18 min (mozliwos¢)
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V3 wyrzcony na brzeg (11.4.1913 r.) k
wchodzi w sktad Reichsmarine.

ger (24.1.1915 r.) i Jutlandzkiej (31.5.-
1.6.1916 r.), zwanej w literaturze niemiec-
kiej bitwa na Skagerraku (Skaggerakschlacht),
ktore to okreslenie byto do konca lat 70. XX
wieku w Polsce powszechnie uzywane.

W trakcie wojny zatongto 10 z nich:

o V 4 zatonal storpedowany przez brytyjski
niszczyciel Moresby w bitwie na Skagerraku;

e § 131 S 14 zatonely w wyniku we-
wnetrznej eksplozji (S 13 - 6.11.1914 r.,
o godz. 08:58, Morze Pélnocne, na pozycji
54°00’ N 08°22’0 w wyniku eksplozji wta-
snej torpedy, 9 ofiar $miertelnych, a S 14,
19.12.1915 r. na rzece Jade, pozycja 53°40’
N 08°05°0 w wyniku eksplozji miny na ru-

et S 1
- -u.. &

oto Wisetki (Neuendorf) na wyspie Wolin w widoku od strony dziobu. Zwodowany 15.11.1911 r. po wojnie

V 3 wyrzucony na brzeg podczas operacji $ciagania z plazy.

.4
B g

fie, 11 ofiar $miertelnych, 1915 r. nastep-
nie pociety na zlom w Wilhelmshaven);
4 zatonely w wyniku wejécia na miny: G 9
(3.5.1918 1., 0 godz. 04:15 na minie, pozycja
55°14’ N 06°19° O, + 31); S 16 (20.1.1918 .,
Morze Pélnocne, o godz. 04:15 na mi-
nie, pozycja 54°41’ N 06°32’ O, 1 80); S 17
(16.5.1917 r., Morze Pélnocne, na mi-
nie, pozycja 53°34’ N 05°04° O, 1 25) i § 22
(26.3.1916 r., na minie, pozycja 53°34° N
05°56” O, 1 25);

« S 20 zostal zatopiony u wybrzezy Flan-
drii 5.6.1917 r. 0 godz. 04:02. (51°28’ N 02°
48 O) ogniem artyleryjskim przez lekki
krazownik Centaur; a 2 zatonely w wyniku

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Fot. zbiory Reinharda Kramera

kolizji: S 21 zatonal na Wezerze przepoto-
wiony 21.4.1915 r. na dwie cze$ci w trakcie
wychodzenia na jeden z wypadéw poszuki-
waniu floty brytyjskiej, po kolizji z lekkim
krazownikiem Hamburg; a G 12 po kolizji
z blizniaczym V 1;

« Jeden okret (S 15) cigzko uszkodzo-
ny po wejsciu na ming¢ wycofano ze stuz-
by (21.8.1917, wybrzeze Flandrii, 51°15 N
02°55” O, odholowany, 20.9.1917 r. wycofa-
ny ze stuzby w belgijskim Gent).

Dziatalnos¢ bojowa w latach 1914-1918
Opisywane kontrtorpedowce zgrupowa-
ne zostaly w dwoch flotyllach (TFI), V z fla-
gowcem G 12 (kmdr ppor. von dem Knese-
beck), 9 potflotylla; V2, V3, V4 V5 Ve
oraz10.G7,G8,G9, G 10, G 111 VII - fla-
gowiec S 24 (kmdr ppor. von Koch); 13 pot-
flotylla, S 14, S 15, S 16, S 17, S 18 oraz 14. -
§19,820,821,82,S23.

28.8.1914 r. bitwa koto Helgolandu.
W czasie toczacej si¢ bitwy, bedacy w spo-
rej opresji V' 1 (1 zabity i 2 rannych) zosta-
je wybawiony przez energicznie wkraczajg-
cy do akeji krazownik Stettin.

13.10.1914 r. - G 7 jest bezskutecznie
atakowany u uj$cia Wezery przez brytyjski
okret podwodny.

18.10.1914 r. - VI Flotylla wychodzi
na spotkanie powracajacej z akcji mino-
wej eskadry w sktadzie: krazownik Kolberyg,
okret minowy Nautilus. V Flotylla Torpe-
dowcoéw miala z kolei zaopiekowac si¢ po-
wracajacymi jednostkami z 7 PéMlotylli.
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2/3.11.1914 r. - 1 oraz III Flotylla wraz
z 111 i IV Eskadrg Rozpoznawcza oraz I, V,
VI, VII, VIII Flotyllg wychodza naprzeciw
powracajacej I i IT Eskadrze Rozpoznawczej,
ktore ostrzelaly Yarmouth/Lowestoft.

24.11.1914 - V i VIII Flotylla bezskutecz-
nie poszukuja brytyjskich sil nawodnych
koto Helgolandu.

9-10.12.1914 r. - Wypad krazownikow
Graudenz, Kolberg, Rostock, Stralsund,
Straf$burg wraz z V1 i VII Flotyllg zblizaja
sie na odlegtos¢ 100 mil na NNW od Hel-
golandu.

15-17.12.1914 r. - Wypad I i II Eskadry
Rozpoznawczej w eskorcie IX Flotylli Tor-
pedowcdéw przeciwko Hartlepoolowi, Scar-
borough i Whitby z udzialem jednostek V,

G 8 krétko po wejsciu do stuzby.

+
i
T

G 7 zwodowany 7.11.1911 r., po wojnie wcielony do RM, pézniej KM.

VI, VII Flotylli. Podczas podejscia docho-
dzi do kontaktu bojowego V' 155 z wrogiem
w sktadzie 1 i 2 Dywizjon 4 Flotylli (Lynx,
Hardy, Ambuscade, Unity, Hardy, Shark,
Acasta, Spitfire). Nastepnie Brytyjczycy do-
stali sie pod ogien Hamburga, ktéremu to-
warzyszyly V 158 1 V 160, w wyniku, cze-
go ciezkich uszkodzen doznajg Lynx, Hardy
i Ambuscade. Krazowniki liniowe sg bez-
skutecznie atakowane na wysokosci Har-
tlepool przez 3 Dywizjon 9 Flotylli (Doon,
Waveney, Test, Moy). Podczas marszu po-
wrotnego dochodzi do pojedynku krazow-
nikéw Graudenz, StrafSburg. Stralsund i ida-
cych w ich ostonie jednostek I i IX Flotylli
z brytyjskimi krazownikami i II Eskadra,
lecz torpedowce z powodu ztych warunkéw

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

atmosferycznych i niekorzystnej pozycji nie
byly w stanie wykona¢ jakiegokolwiek ata-
ku, w ten sposob zaprzepaszczona zosta-
ta niezwykle rzadka okazja, ktéra w wojnie
morskiej moze si¢ zdarzy¢, kiedy duze okre-
ty ida bez zadnej ostony.

21-22.12.1914 r. — minowce Nautilus i Pe-
likan stawiaja w oslonie torpedowcéw z VII
Flotylli miny w Zatoce Niemieckiej.

3.1.1915 r. - Wypad krazownikéw Stra-
fburg, Graudenz, Stralsund, Rostock wraz
z V Flotylla na odleglos¢ 40 do 100 mil od
Amrun celem zidentyfikowania brytyjskich
zagréd minowych.

19-20.1.1915 r. Wypad V, VII, IX Flotyl-
li przeciwko brytyjskim jednostkom, ktore
tam mialy sie pojawic.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




$20 na wojennej fotografi
telnych.

23-24.1.1915 r. Doggerbank - Wypad
1i1II Eskadry Rozpoznawczej w asyscie V
Flotylli (V 1-2, V 4-5, G 7-9, G 11-12)
oraz 15 (V 181-182, V 185), 18 Poiflotyl-
li Torpedowcéw (S 29, V 30, V 33, § 34 -
35, § 178) pod komendg I FAT (Dowdd-
ca Torpedowcdw) na kragzowniku Rostock
w kierunku Lawicy Dogger bez wspar-
cia zwigzkéw Hochseeflotte. Brytyjczycy
wkraczaja do akeji przewazajacymi sitami
dzigki rozszyfrowaniu niemieckich radio-
gramo6w. Podczas spotkania 5 brytyjskich
z 4 niemieckimi krgzownikami liniowymi,
brytyjskie oslaniaty niszczyciele komodo-
ra Thyrwitta, ktéry dowodzil jednostkami
z Harwich: krazownik Arethusa, niszczy-
ciele Meteor, Milne, Miranda, Mentor, Ma-
stiff, Morris oraz krazownik Aurora z 15
niszczycielami z 1 Flotylli. Niemieckie tor-
pedowce szty przed niemieckimi jednost-
kami ciezkimi bedac za zespotami Bry-
tyjczykédw. Obie strony sit lekkich mialy
spore problemy, aby dotrzyma¢ kroku swo-
im wielkim braciom i zajmujac bardzo nie-
korzystna pozycje nie mialy, co liczy¢, aby
wzigé efektywny udzial w boju. Rozkaz
wydany w poludnie o zaatakowaniu wro-
ga zostal anulowany z uwagi na nieoczeki-
wang reakcje wroga. Jedynie pozostaly nie-
co z tytu V' 5 zdolal odpali¢ na wlasna reke
2 torpedy. We wspomnianej bitwie wzieto
w sumie udzial 51 niszczycieli, ale i udziat
pozostal symboliczny, oprécz ww. ,ro-
dzynka”.

19.2.1915 r. Pod rufa znajdujacego si¢
u ujéciu Jade S 14 eksploduje mina, ktdra
powoduje jego zatoniecie.

i, zwodowany 4.12.1912 r,, zatopiony 5.6.1917 r. u wybrzezy Flandrii

29-30.3.1915r. - Wypad I, Il oraz IITi IV
Eskadry Rozpoznawczej ostaniane przez
niszczyciele II, 111, V, VI, VII Flotylli wiédt
tej nocy na péinoc od Terschelling.

21.4.1915 r. — u ujscia Wezery S 21 zostaje
staranowany przez krazownik Hamburg za
mostkiem. Utrzymujaca si¢ jeszcze na po-
wierzchni rufe prébuje sie odholowa¢ do
bazy, lecz zamiar si¢ nie udaje.

8.8.1915 r. - wypad silnej eskadry
(I Eskadra Liniowa oraz I i II Grupa Roz-
poznawcza, IV Eskadra Krazownikéw Pan-
cernych z krazownikami oraz m.in. 5 Flo-
tylla Kontrtorpedowcéw w kierunku
Zatoki Ryskiej konczy si¢ niepowodzeniem
z uwagi na trudnosci zwigzanych z wytra-
fowaniem toréw wodnych.

9-10.8.1915 r. nieudany wypad III Eska-
dry Krazownikéw Pancernych i IV Grupy
Rozpoznawczej z udzialem VII Flotylli, kto-
ry mial na celu przechwycenie powracajace-
go krazownika pomocniczego Meteor.

31.8.1915 r. - wypad rozpoznawczy V
i IX Flotylli na wody Zatoki Niemieckiej.

7-8.9.1915 r. - ponowny wypad roz-
poznawczy V i XI Flotylli na wody Zato-
ki Niemieckiej. G 12, ktory zglaszal zacie-
cie si¢ steru taranuje na péinoc od Horns
Riff V' I, w wyniku, czego eksploduja jego
dziobowe wyrzutnie torpedowe. G 12 tonie,
V I nahaku V6 i G 10 odholowany zosta-
je do bazy.

25-26.3.1916 r. - silny zespodt brytyj-
ski w sktadzie 6 krgzownikéw lekkich, 18
kontrtorpedowcéw oraz baza wodnosa-
molotéw Vindex z 5 maszynami na pokla-
dzie oslaniane przez znajdujace si¢ w mo-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

rzu krazowniki liniowe dokonuje, rajdu
na Tongern (niemieckiej bazy sterowcow),
ktéry nie udaje si¢ z uwagi na zle warun-
ki atmosferyczne. Brytyjczycy niszczg dwa
niemieckie patrolowce. W morze wycho-
dza niem. krazowniki liniowe i m.in., V
i VII Flotylla. W trakcie walki, ktéra sie
wywigzala, na minie tonie S 22. Zfa pogoda
przekresla kontynuowanie operacji.

4-5.5.1916 1. - wypad krazownika Rostock
z kontrtorpedowcami w kierunku Tondern,
gdzie zauwazono wroga. Do bitwy jednak
nie dochodzi. Krazowniki liniowe i lekkie
plus VII Flotylla w grupie dalekiej ostony.

31.5.-1.6.1916 r. Bitwa na Skagerra-
ku, w ktorej udzial bierze m.in. V (91 10
Péiflotylla) i VII (13 i 14 Poétflotylla) Flo-
tylla pod przewodnictwem krazowni-
ka Rostock. W czwartej fazie bitwy S 15,
S 16, S 18 i S 24 odpalajg nieskutecznie
po jednej torpedzie. W tej bitwie tonie
V 4 storpedowany przez brytyjski nisz-
czyciel Moresby w bitwie na Skagerraku
(John Campbell i Antony Preston, strona
388, patrz bibliografia, z ktérego to Zrédla
wynika, ze V 4 - zostal postany na dno
przez wlasna zaloge po wejsciu na mine.
Groner natomiast na str. 53, wymienia
date 1.6.1916 r. na poz. 55°36’N 06°37°0,
o godz. 03:20. i jako sprawce wymienia
dryfujaca torpede - 18 ofiar).

18-19.8.1916 r. - wypad Hochseeflot-
te wraz z 40 kontrtorpedowcami (m.in. z V
Flotylli) oraz licznymi U-bootami i sterow-
cami w kierunku Sunderlandu. Z bazy wy-
szli réwniez Brytyjczycy, lecz do powtérki
1.6. nie doszto.
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18-20.10.1916 r. — wypad Hochseeflotte
na $rodkowe Morze Pétnocne. Krgzownik
Miinchen storpedowany przez wrogi okret
podwodny, wzigty na hol przez V 73; hol
przejety nastepnie przez krazownik Berlin,
do ktérego, jako eskorta dolaczyly nastepnie
jednostki z V Flotylli.

23.2.1917 r. - wypad krazownika Regens-
burg z kontrtorpedowcami II i VII Flotylli
w kierunku Hoofdenu, lecz z uwagi na po-
gode przerwany.

Koniec kwietnia 1917 r. 6 flotylli kontr-
torpedowcow, w tym VII, oraz starych tor-
pedowcow, obecnie tralowce — poczatek
zmudnej stuzby polegajacej na oczyszcza-
niu podej$¢ do portéw i baz z min. Od tej
chwili ciagle akcje tego typu, dalej juz nie
wymieniane.

2.5.1917 r. - Torpedowce Flotylli Flan-
dryjskiej szukajace zalogi stragconego, wla-
snego samolotu, tocza pojedynek z 4 bry-
tyjskimi kutrami torpedowymi. Podczas
powrotu do bazy eskortujacy uprzednio to-
warzyszy broni V I najezdza koo boi u wej-
$cia do Wezery na mine, ale udaje si¢ go od-
ratowac i odholowa¢ do bazy.

4-5.6.1917 r. - znajdujace si¢ w okolicy
Lawicy Thortona S 15 i § 20 natykaja sie na
duzy zespot brytyjski kierujacy sie do Ze-
ebriigge (monitory, krazowniki, niszczycie-
le), majace ostrzela¢ flandryjskie wybrzeze.
S 20 rozstrzelany ogniem krazownika Cen-
taur. S 15 cigzko uszkodzony przez kontr-
torpedowce Sharpshooter, Satyr, Taurus,
Torrent, lecz z opresji wybawia go artyleria
nadbrzezna. Zastopowany kontrtorpedo-

wiec zostaje wziety na hol przez A 391 A 45
i odstawiony do Zeebriigge.

21.8.1917 r. - S 15 u wybrzezy Flandrii
ciezko uszkodzony przez mine. S 24 bierze
go na hol i odprowadzony do Zeebriigge,
tam 20.9. wycofano go ze stuzby.

16.10.1917 r. — Brummer i Bremse
w eskorcie jednostek VII Flotylli probuja za-
ktdci¢ kursowanie tzw. ,autobusu szetlandz-
kiego”. 17.10, zatopienie kontrtorpedowcow
Strongbow i Mary Rose oraz 9 parowcow.

12.11.1917 r. - wypad krazownikdéw
Stralsund, Brummer z kontrtorpedowca-
mi, m.in. 7 Flotylli w kierunku Doggerbank
i Hoofdenu. Zniszczenie kilku lugrow.

17.11.1917 r. - wypad II Grupy Rozpo-
znawczej (Pillau, Niirnberg, Frankfurt) wraz
z kontrtorpedowcami, torpedowcami typu
»A, aby oslania¢ operacj¢ stawiania min
przez tralowce. Energiczna akcja krazow-
nikéw i torpedowcoéw umozliwia wycofanie
sie mniejszych jednostek. Po pojawieniu si¢
kolejnego, silnego zespotu niem. (okrety li-
niowe, krazowniki i torpedowce - w tym
S 18, 24), Brytyjczycy uchodzg z pola walki.

20.1.1918 r. - S 16 wraz z eskortowanym
UB 22 wchodzi na zagrode minowg znaj-
dujacg si¢ 50 mil na NW od Helgolandu.
Kontrtorpedowiec tonie.

10-13.3.1918 r. - krgzowniki Em-
den (z Dowddcg Torpedowcéw), Grau-
denz, Frankfurt, Bremse prowadza wojne
przeciwko wrogim jednostkom handlo-
wym w Kattegacie i Skagerraku. W oko-
licy Horns-Riff, gdzie lezaly miny, zesp6t
ubezpieczaly 9 Pétlotylli Torpedowcow, G

11, T 183-184. Zajeto 7 nieprzyjacielskich
parowcow.

23-25.4.1918 r. - Hochseeflotte z krgzow-
nikami lekkimi i w ostonie I, II, VI i IX Flo-
tylli Kontrtorpedowcéw a nastepnie VII
z tralowcami dokonuje ostatniego, jak si¢
mialo okaza¢ pézniej, wypadu w kierunku
Horns-Riff i péinocny akwen Morza Pét-
nocnego, (zachodnie wybrzeze Norwegii).

Po wojnie, niemieckiej marynarce wo-
jennej Reichsmarine przekazano niemal
wszystkie ocalate niszczyciele typu 1911 tj.
12 jednostek: V' 1-3, V 5-6, G 7-8, G 10-11,
S 18-19, S 23, ktdre okazaly si¢ by¢ ,najno-
woczesniejszymi” okretami tej klasy pozo-
stawionymi republice Niemiec i ich nowej
Reichsmarine.

Ostatni z niszczycieli, ktéry przetrwat
wojne i nie zostal pozostawiony Niemcom
- § 24 zostal w 28.4.1920 r. we francuskim
Cherbourgu przejety przez Wielka Bryta-
nie, ale w drodze do Anglii osiadl na mie-
liznie (grudzien 1920 r.) i ztomowano go na
miejscu.

Kontrtorpedowce opisywanego typu to-
warzyszyly w rejsie kurtuazyjnym no-
wej Reichsmarine wiodacym do Hiszpa-
nii i na wody Atlantyku w dniach 14.5.
do 17.6.1926 r., ktérej przewodzil flago-
wy Schleswig-Holstein. Eskadra zawine-
ta pod drodze w dniach 22-30.5. do Palma
de Mallorca (razem z Hannoverem), 1.6. do
7.6.1926 r. przebywala w Barcelonnie (z li-
niowcem Elsafs) i w okresie 12-14.6.1926 .
w Vigo (wraz z Hessenem, Elsaflem i Hanno-
verem). Dowddca floty, wiceadmiral Mom-

S 21 w Wilhelmshaven w okresie wojny, zwodowany 11.1.1913 r., zatonat 21.4.1915 r. na Morzu Pétnocnym w wyniku kolizji z lekkim kragzownikiem

Hamburg, 36 ofiar Smiertelnych.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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msen zlozyt kurtuazyjna wizyte krolowi Al-
fonsowi XIII.

Niszczyciele typu 1911 byly czesto prze-
budowywane, co przynosilo widoczne
zmiany w wygladzie zewnetrznym i para-
metrach technicznych. Okrety S 15-S 18,
S 20, S 24 zmodernizowano jeszcze w cza-
sie trwania wojny (1916-1917) w stoczni
Kaiserwerft w Wilhelmshaven, zwieksza-
jac zapas paliwa, a zasieg zwiekszyt sie do
1700 Mm/17 w.) i wymieniajac uzbrojenie
na 2 dziata 105 mm? i dwie wyrzutnie tor-
pedowe. Kolejne niszczyciele serii S (S 19
i § 23) poddano modernizacji w stocz-
ni Marinewerft w Wilhelmshaven w roku
19213. W latach 1920-1921 w stoczni Re-
ichswerft, w Wilhelmshaven podobnej mo-
dernizacji poddano okrety G 7-8, G 10-
11. Podobnie jak w przypadku wczeéniej
zmodernizowanych okretéw uzyskano
zwigkszenie zasiegu operacyjnego do 1800
Mm/17 w. W latach 1921-1922 w stoczni
Marinewerft w Wilhelmshaven poddano
modernizacji niszczyciele V' 1-3, V 5, V 6,

B g

G 11 zwodowany 23.4.1912 r,, fotografia z lat 20. przedstawia okret wcielony do Reichsmarine - 1 Pétflotylla Torpedowcéw z baza w Swinoujéciu.

w trakcie, ktorej oprocz zmian dokonanych
na innych jednostkach wymieniono kotty
na 3 nowe, opalane ropg*. Zasieg okretéw
wzrést na skutek tego o ponad potowe, do
1750 Mm/17 w. W wyniku przeprowadzo-
nej modernizacji okretéw zmienila si¢ ich
sylwetka, poklad dziobowy wydluzono do
przedniej nadbudéwki (pomostu bojowe-
€0), ale tylko jednostki V. Wspomnianych
zmian wydaje si¢ nie dostrzega¢ B. Weyer,
~Weyers Taschenbuch der Kriegsflotte XXI
Jahrgang” z 1923 r. przeczytaé, bowiem
mozna, ze jedyng powazniejsza réznica
w danych taktyczno-technicznych wspo-
mnianych okretéw, w stosunku do stanu
poczatkowego, jest ich uzbrojenie: 2 dziata
105 mm L/45, 7 karabinéw maszynowych,
4 poktadowe wyrzutnie torped 500 mm.

W 1929 roku wycofano ze stuzby wszyst-
kie niszczyciele typu V1 (V1, V2, V3, V5,
V 6),aw 1931 - S 18 (23.5.1922 1., podczas
nocnych manewrdéw kolizja w poblizu Rugii
z pancernikiem Hannover, $cigty dzidb, 10
ofiar $miertelnych, naprawiony) i S 19.

e TR

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Cztery pozostate niszczyciele typu
G 7 przeszly druga wieksza moderniza-
cje w latach 1928-1931, kiedy zamieniono
kotly na 3 nowoczesne, opalane ropa, przy
okazji wydltuzajac okrety o ponad 4 metry
w czeéci dziobowej. Zmieniono réwniez
ich uzbrojenie torpedowe zastepujac do-
tychczasowe dwie pojedyncze wyrzutnie
torpedowe jedna pojedyncza i jedna po-
dwdjna 500 mm w ksztalcie litery V. Pew-
nej zmianie i unowocze$nieniu ulegta ich
sylwetka.

W ,Weyers Taschenbuch der Kriegs-
flotte XXX Jahrgang” z 1936 r. napisa-
nym z wykorzystaniem oficjalnych zré-

2. Trubicyn S.W. (op. cit.). Wedtug Gronera w 1916
roku okrety przezbrojono w dziata kal. 88 mm Tk L/45,
a dopiero poczawszy od 1917 zacz¢to przezbrajac je w
dziata Utof - 105 mm Tk L/45, podobnie w dwie wy-
rzutnie torpedowe zaczeto przezbraja¢ okrety dopiero
w1921,

3. Trubicyn S.W. (op. cit.). Wedlug Gronera moderni-
zacja S 19 nastapita w 1923 1.

4. Trubicyn S.W. (op. cit.). Pozostali autorzy nie po-
twierdzajg tego faktu.

Wprowadzone zmiany w wyniku pierwszej modernizagji

Nazwa modern. wyp. zanurzenie zasieg paliwo
V1-3,56 1921-1922 753/670t 3,23/3,20m 1750 Mm/17 w wegiel 150t
ropa/77t
wegiel 156 t
67,810,11 19201921 7750660t 321m 1800 Mm/17 w
ropa 80 t
$ 15,18, 20, 24 1916-1917 749/650 t 2,98/3,18m 1700 Mm/17 w Wfog;';fft
$19: 23 poin. 7123 1921:1923 (2) 472 BRT

Uzbrojenie: od 1916 V' 1—G 11,5 15— 20, 23, 24: 2 Tk — 88 mm L/45; 0d 1917 5 15, 18, 20, 24,04 1921: 523,V 1-3,5,6,G 7,8, 10, 11: 2 Utof — 105 mm L/45;
od 1921: 2 poktadowe wyrzutnie torpedowe 500 mm (4 torpedy); 18 min.
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det A. Bredta, podano nastepujace dane:
wypornos$¢ standardowa 760 t, wymiary
75,7 x 7,5 x 3,2 m. Naped 2 turbiny Ger-
mania o mocy 16 000 KM, 2 kotly mary-
narki (Marine Kessel) opalane ropg, 1 po-
dwojny (Doppelkessel) kociol marynarki
opalany ropg, predko$¢ maksymalna 25
w, zapas paliwa 173 t, 2 $ruby, zaloga 84,
uzbrojenie 2 dziata 105 mm L/45, 2 kara-
biny maszynowe, 3 pokladowe wyrzutnie
torped (I + II).

Od 1936 wykorzystywane byly jako
okrety szkolne. W 1938 wg ,, Jane’s Figh-
ting Ships” wzrosta liczba zalogi do 100
0s6b, uzbrojenie artyleryjskie bez zmian.
Ciekawie jest przedstawiona liczba wy-
rzutni torpedowych i ich kaliber. Dla G 8,
G 10 podano: 3 poktadowe wyrzutnie tor-
ped 500 mm; dla G 7, G 11: 3 pokladowe
wyrzutnie torped 533 mm + 1 poktadowa
wyrzutnia torped 500 mm (nigdzie poza
tym wydawnictwem autor nie zetknal si¢
z takim opisem uzbrojenia torpedowego).
23 kwietnia 1939 okrety przeklasyfikowa-
no na torpedowce, zmieniajac im nazwy
2zG7naTl107, G8naT108, G10na T
110i G 11 na T 111. W 1940 r. zmniejszo-
no liczbe dziat artylerii gtéwnej o potowe
i zredukowano zaloge do 85 marynarzy.
W toku dalszych modernizacji unowo-
cze$nieniu ulegly nadbudoéwki i zmie-

Wprowadzone zmiany w wyniku pdzniejszych modernizagji
G7,810, 11, pdiniejsze. T107 - T 111

Rok modernizacji 1928-1931

Wypornos¢ 884/772t

Wymiary 76,1/75,7x7,58x3,11/3,13m
2 kotty marynarki opalane ropa

Naped 1 podwéjny kociot marynarki opalany ropa
zdemontowano ster dziobowy

Predkos¢ 30,0w.

Paliwo ropa: 220t

Zatoga 88+4/86+3

Iasieg 1900 Mm/17 w

Uzbrojenie: (1936) 2 Utof 105 mm L/45; 2 MG; 3 poktadowe wyrzutnie torped 500 mm;

Uzbrojenie: (1944) 1 Utof 105 mm L/45; 2 dziatka przeciwlotnicze 20 mm; 3 poktadowe wyrzutnie torped 500 mm (IIl);

niono uzbrojenie na 1 dzialo 105 mm,
2 dzialka przeciwlotnicze 20 mm oraz je-
den potréjny aparat torpedowy 500 mm
(stan na 1944 r.).

Podczas II wojny $wiatowej okrety wy-
pelnialy zadania pomocnicze. W 1939 r.
nalezaly (flotylla torpedowcéw szkol-
nych) do stanowiacej odwod floty gru-
py »Konigsberg” stacjonujacej w Pilawie.
W wyniku dziatan wojennych utracono
tylko jeden okret (T 111, zbombardowa-
ny 3.4.1945 r. w Kilonii). T 110 zostat sa-
mozatopiony 5 maja 1945 r. na rzece Tra-
ve, koto stoczni Flender. T 107 zostal

przejety przez ZSRR i stuzyl we flocie ra-
dzieckiej od 1946 do 1950 pod nazwa Po-
razajuszczij, nastgpnie zostal wycofany
do rezerwy, rozbrojony i przeksztalcony
w hulk szkolny Kazanka (dla elektrome-
chanikéw). W 1957 r. zamieniony w po-
ligon przeciwpozarowy, w tym samym
roku zostat skreslony ze stanu floty. T 108
rozporzadzeniem prezydenta Republiki
Weimarskiej z dnia 2.6.1928 r. zaadapto-
wano do pelnienia roli szkolnej jednostki
artyleryjskiej, oraz przysztych dalmierzy-
stow (E-Mef3) nadajac mu nazwe M 508
Delphin. Spelnial takze role holowni-

Torpedowiec G 7 na manewrach Reichsmarine. W 1936 r. przeklasyfikowany na okret szkolny, 23.4.1939 r. przemianowany na T 107. Po zakoriczeniu

Il wojny $wiatowej przekazany ZSRR.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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T23(poin.T123)eks S 23

Stan

1936/38/40

Wypornos¢ standardowa

640 t

Wymiary

71x7,4x3(71,02x7,32x2,74) m

Maszyny turbiny parowe Schichau o mocy 15 700 KM
L teoretyczna: 31,0w

Prediosc praktyczna: 22,0 w

Paliwo ropa: 71t

Iatoga 92(1938); 80 (1940)

Uzbrojenie: (1936) 2 Utof 105 mm L/45; 2 MG; (1938,40) 2 MG;

Wg, Weyers Taschenbuch der Kriegsflotten” 1936 oraz “Jane’s Fighting Ships” 1938 i 1940

Porazajuszczij (eks T 107)

Stan 1946

Wypornos¢ 884/7721

Wymiary 76,1/75,7x7,32x3,12m
Predkos¢ 30,0w

Zatoga 85

Zasieg 1900 Mm/17 w

Uzbrojenie: (1946) 1 dziato 105 mm; 2 dziatka przeciwlotnicze 20 mm; 3 poktadowe wyrzutnie torped 381 mm (lll);

Wg S.S. Bierieznoj, Trofiei i rieparacji WMF SSSR, Jakuck 1994

ka tarcz na poligonach morskich. Przy-
dzielono go do Inspektoratu ds. Artylerii
Okretowej, Przeciwlotniczej i Nadbrzez-
nej. Do konca wojny pozostawal w ak-
tywnej stuzbie. 1.1.1946 r. przez Wielka
Brytanie, lecz nie wszedt do dalszej stuz-
by, pociety na ztom.

Odrebna histori¢ stanowia losy niszczy-
ciela S 23. Pod koniec wojny stuzyt jak wiek-
sz0$¢ okretow serii S i V (za wyjatkiem V' 1,
V 6 - patrz wyzej) we flotyllach eskortow-

cow. Po kapitulacji Niemiec zostal wcielony
do Reichsmarine, w 1932 przeklasyfikowa-
ny na torpedowiec i tym samym przemiano-
wany na T 23. W Kriegsmarine okret szkol-
ny (tender okretéw podwodnych, jednostka
szkolna i potawiacz torped ¢wiczebnych)?,
w 1939 okret przemianowano na T 123 =
Komet. Stuzyt jako okret pilotujacy zdalnie
sterowanego okretu-celu Hessen (od 1945 r.
jako radz. okret-cel pod nazwa Cief) a od
1943 jako polawiacz torped ¢wiczebnych.

Torpedowiec T 171 (eks G 11) w Swinoujéciu krétko przed wybuchem wojny.

Bibliografia
Amnanpkos 0., BMC Iepmanuu 1914-1918, ,Mopckas
Konnekuus’, nr 3/1996.
Bepexuoit C., Tpopeu u penapavyuu BM® CCCP, 1995.
Campbell J., Preston A., Jutland: An Analysis of the Fi-
ghting, 1998.
Conway’s All the World's Fighting Ships 1906-1921, red. R.
Gardiner, R. Gray, 1985.
Fock H., Schwarze Gessellen, Bd 2: Zerstorer bis 1914,
1979.
idem, Z-vor! Internationale Entwicklung und Kriegsein-
sdtze von Zerstorern und Torpedobooten, Bd 1: 1914 bis
1930, 2001.
Gozdawa-Golebiewski J., Wywerka Prekurat T., Pierwsza
wojna swiatowa na morzu, 1973.
Groner E., Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945, Bd 2:
Torpedoboote, Zerstorer, Schnellboote, Minensuch- und
Minenrdumboote, 1983.
idem, Die Schiffe der Deutschen Kriegsmarine und Luft-
waffe 1939-1945 und ihr verbleib, 1954.
»Jane’s Fighting Ships”, 1938, 1940.
Jung D., Die Schiffe der Kaiserlichen Marine 1914-1918,
2004.
Kosiarz E., Druga wojna $wiatowa na Baltyku, 1988.
Strohbusch E., Deutsche Marine-Kriegsschiffbau seit
1848,1977.
IImmos A., ITomepu soenro-mopckozo roma Iepmaruu
8 I muposoii soiine (1914-1918), 1996.
»Taschenbuch der Kriegsflotten”, 1923.
Tpy6unusta C., ScxadperHvle MUHOHOCUbL U MUHOHOCUbL
Tepmanuu (1871-1918), 2000.
»Weyers Taschenbuch der Kriegsflotten”, 1936.

5. Wedlug ,,Jane’s Fighting Ships” 1938 i 1940 okret
pod nazwa T 23 (1938) i T 123 (1940) byl uzywany jako
tender okretow podwodnych.

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Krzysztof Dabrowski

Piekne ujecie Ithuriela ptyngcego z niewielka predkoscia. Doskonale
widoczne rozmieszczenie uzbrojenia i wyposazenia oraz rézne
detale w tym szeroko stosowane przez Royal Navy podczas | wojny
Swiatowej materace przeciwodtamkowe ostaniajace pomost. Zwraca
uwage podwyzszony pierwszy komin — wysokie umieszczenie wylo-
tu spalin miato zapobiega¢ owiewaniu pomostu przez dym.

Fot. © World Ship Society

o —

Brytyjskie lidery typu ,.Lightfoot”

Wstep

Wielka Brytania byta panstwem, gdzie
narodzily sie niszczyciele jako klasa okre-
tow. Pierwsze jednostki byly okresla-
ne mianem Torpedo Boat Destroyer (skr.
TBD) co oznacza niszczyciel torpedow-
cowl, gdyz w zalozeniu mialy niszczy¢ -
stad niszczyciel - nieprzyjacielskie? tor-
pedowce. Byly to okrety o stosunkowo
niewielkich rozmiarach, lecz zdolne do
rozwijania duzych predkosci z uwagi na
konieczno$¢ $cigania szybkich torpedow-
cOw przeciwnika oraz wzglednie silnym
jak na swoje rozmiar uzbrojeniu artyle-
ryjskim i torpedowym. To ostanie czynito
z niszczycieli jednostki o charakterze nie
tylko defensywnym - ochrona gtéwnych
sit wlasnej floty poprzez zwalczanie nie-
przyjacielskich torpedowcéw - lecz byly
to rowniez jednostki dysponujace sporym
potencjalem ofensywnym. Rozwdj torped
jako rodzaju broni oraz niszczycieli i tor-
pedowcow jako klas okretéow powodo-
wal ich rozrost pod wzgledem rozmia-
réw oraz zwigkszenie dystansu, na ktérym
mogly prowadzi¢ walke. Czynniki te po-
wodowaly, ze dowodzenie zespotami nisz-
czycieli stawalo sie zadaniem coraz bar-
dziej skomplikowanym, wymagajacym
utworzenia odrebnego stanowiska do-
wodczego® z calym aparatem pomocni-
czym (sztabem).

Ewidentnym bylo réwniez, ze Captain
D (vide przypis 3) musi dysponowac¢ okre-
tem, z ktérego bedzie sprawowatl dowo-
dzenie. Tym sposobem narodzily sie (czy
tez narodzil, bowiem poczatkowo zbudo-
wano tylko jeden taki okret) przewodni-
ki flotylli niszczycieli okreslane réwniez
mianem lideréw, stanowigce podklase
w ramach klasy niszczycieli. Pierwszym
przewodnikiem flotylli, ktéry wszedl
do stuzby w Royal Navy w 1907 r. byl li-
der Swift. Jak na standardy 6wczesnych
niszczycieli byl bardzo duzym okretem,
gdyz przy wyporno$ci 1825 ton mierzyl
107,59 m dlugosci i 10,51 m szerokosci,
a wigc poréwnywalnie ze wspdlczesnymi
mu krazownikami. Jego sifownia turbino-
wa 0 mocy 30 000 KM zapewniala pred-
kos$¢ maksymalng 36 weztéw. Poczatkowo
uzbrojenie jednostki skladato si¢ z czte-
rech dzial kal. 102 mm oraz dwoch wy-
rzutni torped kal. 457 mm, a po przezbro-
jeniu z jednego dziala 152 mm, dwéch
kal. 102 mm oraz dwoch wyrzutni tor-
ped kal. 533 mm. Tak wiec Swift byl okre-
tem duzym, szybkim i silnie uzbrojonym
ale zarazem bardzo drogim gdyz koszto-
wat az 250 000 £, co bylo woéwczas bar-
dzo duza kwota i gtéwnie z tego powodu
zostal ,jedynakiem” W tym stanie rzeczy
dowodzenie zespotami niszczycieli mu-
sialo odbywac si¢ z pokladéw standardo-
wych jednostek tej klasy.

Praktyczne do$wiadczenia wyniesione
z ¢wiczen jednoznacznie potwierdzaly, ze
dowodzenie zespolami niszczycieli wyma-
ga stworzenie dla oficera sprawujacego taka
funkgje, jak tez jego sztabu odpowiednich
warunkéw. Nie wystarczy dac nieco pokta-
du pod stopami, lecz niezbednym jest réw-
niez zapewni¢ im odpowiednig przestrzen
do pracy oraz srodki facznodci umozliwia-
jace przekazywanie rozkazéw. W zwigzku
z powyzszym podczas odbytej w Admirali-
cji 26 sierpnia 1913 r. konferencji Control-
ler* zaproponowat przebudowe na prze-
wodniki flotylli trzech niszczycieli typu
sIribal”>: Crusadera, Maoriego oraz Zulu.
Konwersja do proponowanej roli obejmo-

1. Torpedo Boat Destroyer (TBD) bylo oficjalng kla-
syfikacja stosowang w nomenklaturze Royal Navy do
1919 ., cho¢ juz wczeéniej potocznie méwiono i pisano
skrotowo destroyer (niszczyciel), co zostalo powszech-
nie przyjete w terminologii anglojezycznej i miato duzy
wplyw na terminologie w innych jezykach: pol. niszczy-
ciel, niem. Zerstorer itp.

2. zwazywszy Owczesny uklad stosunkow miedzyna-
rodowych chodzito gléwnie o torpedowce francuskie -
zresztg Francuzi nawet nie kryli, ze ich torpedowce maja
stuzy¢ neutralizacji ciezkich okretéw RN, co bylo réw-
niez zgodne z zalozeniami tak zwanej ,,mtodej szkoty”.

3. Byt to tak zwany Captain Destroyers (pol. kapitan
niszczycieli), a w skrécie Captain D. Stowo kapitan nie
oznaczalo stopnia, lecz funkcje, w tym przypadku do-
wodcy flotylli niszczycieli.

4. w pelnym brzmieniu Third Sea Lord and Control-
ler of the Navy (pol. trzeci lord morski i kontroler floty),
byl to cztonek Admiralicji odpowiedzialny miedzy inny-
mi za kwestie materiatowo - techniczne.

5. wyp. 870-970 t, predkos¢ 35 w, uzbr. 2 x 102 mm,
2 w.t. 457 mm.
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wala zabudowe dodatkowych pomieszczen
oraz instalacje wzbogaconego zestawu urzg-
dzen tacznodci. Jednak juz pierwsze przy-
miarki jednoznacznie wykazaly, ze sama
konstrukeja jak tez sposéb rozmieszcze-
nia uzbrojenia, wyposazenia itp. na wspo-
mnianych jednostkach praktycznie nie po-
zostawia wolnej przestrzeni niezbednej dla
dodatkowych pomieszczen i urzadzen. Tak,
wigc role przewodnikow flotylli miat pelnic¢
opisany powyzej lider Swift oraz krazowni-
ki rozpoznawcze (tak zwane ,scouts”) ty-
poéw Boadicea® oraz Active’. Przyjete roz-
wigzanie bynajmniej nie zatatwialo sprawy,
gdyz Swift byt tylko jeden natomiast ,,sco-
uty” ustepowaly niszczycielom predkoscia,
co czynito wspolne dzialanie szczegélnie
podczas bitwy, problematycznym. Dlatego
tez niezbedne okazalo si¢ zaprojektowanie
i zbudowanie zupelnie nowych przewodni-
koéw flotylli od podstaw.

Dla nowych lideréw przewidziano naste-
pujace wstepne charakterystyki: wyporno$é
1800 ton, predko$¢ maksymalna, co naj-
mniej 33 wezly i uzbrojenie sktadajace si¢
z czterech pojedynczych armat kal. 102 mm
(101,6 mm) oraz czterech wyrzutni tor-
ped w dwoch zespotach po dwie. Jednost-
ki mialy zapewnia¢ odpowiednie warunki
dla dowddcy zespotu niszczycieli wraz z 20
osobowym sztabem i posiada¢ rozbudowa-
ne wyposazenie lacznosci w tym radiowej
- celem spelnienia tych wymagan naleza-
fo rozwazy¢ uwzglednienie w projekcie do-
datkowej nadbudéwki. Koszt budowy takiej
jednostki oceniano na 180 000 £. Opraco-
wanie projektu opartego na powyzszych
zalozeniach zlecono 4 wrzes$nia 1913 r.
E.H. d’Eyncourtowi, petnigcemu wéwczas
funkcje DNC8. Juz po dwdch tygodniach
- 19 wrzesénia - gotowy byt wstepny pro-
jekt zgodnie, z ktérym kadluby miaty mie-
rzy¢ 96,01 m dlugoéci i 9,67 m szeroko$ci
za$ wypornoé¢ wynosilaby 1440 ton, z cze-
go 630 t przypadalo na kadtub, 565 t urza-
dzenia napedowe, 115 t uzbrojenie, 110 t
paliwo i 20 t wode kotlowa — przy pelnym
zapasie paliwa 500 t wyporno$¢ wzrastata
do 1830 t. Zakladano, ze naped lideréw zo-
stanie oparty na rozwigzaniach przyjetych
w sitowni niszczycieli typu ,M”®. Jednost-
ki mialy mie¢ trzy waly ze $érodkowym na-
pedzanym przez turbine ,,krazowniczg” - to
jest stosowana do poruszania sie z predko-
$cig ekonomiczng, celem zwiekszenia zy-
wotnosci, kotly mialy by¢ rozmieszczone
w trzech pomieszczeniach. Moc sitowni za-
ktadano na 36 000 KM, co mialo zapewnic
predkos$¢ maksymalng 34 wezly, natomiast
zasieg mial wynosi¢ 3600 mil morskich przy
predkosci ekonomicznej 13 weztéw. Cho¢
noszono sie z zamiarem zainstalowanie
dwoch ,czterocalowek” jednej obok dru-

giej na dziobdéwce, to w finalnej wersji pro-
jektu przewidziano rozmieszczenie dzial na
osi symetrii jednostek tak by moéc oddawa¢
salwe burtowa ze wszystkich posiadanych
armat. Rozwazano tez polaczenie wylotéw
spalin z kottowni by zmniejszy¢ liczbe ko-
mindw, lecz ostatecznie wybrano rozwigza-
nie najprostsze, polegajace na tym, by kazdy
kociol dysponowat ,,swoim” kominem. Po
nieuniknionych korektach projektu wstep-
nego z dniem 23 pazdziernika zdecydowa-
no o podjeciu na jego podstawie prac nad
projektem technicznym. Ostateczne charak-
terystyki zbudowanych okretéw przedsta-
wiono ponizej.

Charakterystyka ogdlna

Wyglad zewnetrzny okretéw ksztalto-
waly cztery kominy, przy czym pierwszy,
znajdujacy sie najblizej pomostu byl naj-
wyzszy — wysokie umieszczenie jego wy-
lotu miato zapobiega¢ owiewaniu pomo-
stu przez gazy spalinowe i ograniczaniu
widocznosci przez dym. Za gtéwna bry-
ta nadbuddéwki znajdowal sie wysoki fok-
maszt, natomiast przed niska nadbudéw-
ka rufowg umieszczono kroétki grotmaszt
- obydwa typu palowego, lekko pochylone
w kierunku rufy. Na kazdej z nadbudéwek
umieszczono pojedyncze stanowisko re-
flektora. Za czwartym kominem na pokta-
dzie znajdowal sie skajlajt przedziatu tur-
bin, na ktérego tylnej czesci zainstalowano
podstawe jednego z zespoldw wyrzutni
torped, natomiast z jego bokéw umiesz-
czono na kazdej burcie po jednej parze zu-
rawikow dla todzi okretowych, dodatkowo
z prawej strony nadbudéwki rufowej znaj-
dowala si¢ jeszcze trzecia para zurawikow.

W celu polepszenia dzielno$ci morskiej
i ochrony jednostek przed zalewaniem dzio-
bowka byta podniesiona o jeden poklad
wzgledem reszty kadluba. Co sie tyczy kon-
figuracji wewnetrznej, to jednostki posiada-
ty trzy poklady: dolny, gléwny (gérny) oraz
dziobéwki. W istocie poktad dolny byt dru-
gim poziomem wewnetrznym, gdyz ponizej
na dziobie i rufie zlokalizowano pomiesz-
czenia magazynowe (tak zwany hold). Na-
tomiast na $rédokreciu ze wzgledu na roz-
miary urzadzen napedowych, szczegélnie
wysokos¢ kottéw, miedzy dnem wewnetrz-
nym stanowigcym podloge a stropem beda-
cym pokladem gérnym nie byto horyzon-
talnego podziatu.

Jednostki mialy nastgepujace wymiary:
dhugos¢ catkowita 99,00 m, dtugo$¢ na li-
nii wodnej 98,75 m, diugos¢ miedzy piona-
mi 96,12 m, szeroko$¢ 9,70 m i zanurzenie
3,35 m19. Tak, wiec kadtub byt smukly, gdyz
stosunek jego dlugosci do szeroko$ci prze-
kraczal 10:1, co sprzyjato osigganiu wyso-
kich predkosci. Konstrukcja kadtuba opie-

rala sie na rozmieszczonych, co 0,533 m
(0,609 m na $rédokreciu) wregach. Arkusze
stalowej blachy, z ktérych wykonano dno
zewnetrzne (jednostki posiadaty podwdj-
ne dno), poszycie burt i poklad jak rowniez
elementy konstrukcyjne takie jak wregi,
wzdluznice etc. poddano procesowi galwa-
nizacji celem zabezpieczenia przed korozja.
Wigkszoé¢ dostepnych zrédet podaje wy-
porno$¢ normalng i petng okretéw na 1608
i 1860 ton odpowiednio. Bardziej szcze-
gotowe dane podaja wyporno$¢ Lightfo-
ota, Marksmana, Kempenfelta i Nimroda na
1605 t, 1604 t, 1607 t wzglednie 1608 t. Taka
zbiezno$¢ musi jednak dziwi¢, gdyz kadlub
pierwszej jednostki byt o 21 ton ciezszy ani-
zeli zakladano, a trzeciej az o 46 ton!!. Wy-
porno$¢ Gabriela i Ithuriela miata wynosi¢
po 1655 t, za$§ ukonczonego jako szybki sta-
wiacz min Abdiela 1687 t.

Okrety byly obsadzane zaloga liczacg we-
diug réznych danych od 104 do 116 ofice-
réw i marynarzy. Pomieszczenia zalogi roz-
mieszczono w tradycyjny sposob, to znaczy
kabiny oficerskie na rufie, za$ kubryki zalo-
gi w czesci dziobowej, tam tez zlokalizowa-
no kambuz oraz izb¢ chorych.

Urzadzenia napedowe

Zgodnie z pierwotnymi zalozeniami
okrety wyposazono w silownie turbino-
Wwa pracujacg na trzy waly. Tak jak zaklada-
no $rodkowy stosowano do ptywania przy
predkosci ekonomicznej, a celem osiggnie-
cia predkoéci maksymalnej uruchamiano
pozostate. Godzi si¢ wyjasnié, ze turbiny
byly dla niszczycieli optymalnym rozwia-
zaniem z racji mozliwosci rozwijania i co
réwnie wazne utrzymania przez dluzszy
czas wysokiej predkosci przez tak nape-
dzane okrety. Jednak ten rodzaj sitowni nie
byt pozbawiony pewnych wad - mianowi-
cie turbiny byly bardzo nieekonomiczne,
gdyz naped taki byt po pierwsze paliwozer-
ny, a po drugie wystepowaly straty mocy
przy chodzie z niewielka predkosci, szcze-
g(’)lnie, Ze niestosowano jeszcze woOwczas
przekltadni redukcyjnych. Niska efektyw-

6. wyp. 3200-3800 t; predkos¢ 25 weztow; uzbr. 6 x
102 mm, 1 x 76,2 mm i 4 x 47 mm oraz 2 w.t. 457 mm.

7. Wyp. 3440-4000 t; predkos¢ 25 wezlows; uzbr. 10 x
102 mm, 1 x 76,2 mm i 4 x 47 mm oraz 2 w.t. 457 mm.

8. DNC - Director of Naval Construction (dostownie
dyrektor budownictwa morskiego) - funkcja obejmujaca
swoim zakresem nadzoér nad projektowaniem i budowa
okretow dla Royal Navy.

9. wyp. 879-1070 t.; predko$c¢ 34-36 weztdw; uzbr. 3 x
102 mm, 1 x 40 mm (2 funtéwka), 4 w.t. 533 mm.

10. Powyzej przytoczono dane dla Kempenfelta — wy-
miary poszczegolnych jednostek réznily sie nieznacznie,
zwykle nie wiecej anizeli o pét do péttorej cala (12,7 mm
- 38,1 mm).

11. Do tego dochodzily jeszcze roznice w cigzarze ko-
thow i maszyn jak rowniez niektérych elementéw wypo-
sazenia i z tej przyczyny mozna sadzi¢, ze w rzeczywisto-
$ci migdzy poszczegolnymi jednostkami mogly istnie¢
réznice w wypornosci siegajace kilkudziesigciu ton.
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Brytyjskie lidery typu,Lightfoot”

Wyniki prob sitowni
nazwa moc maszyn predkosc maks. obroty/min. wyp.
Lightfoot brak danych 34,04 w. 618 1512t
Marksman 37365 KM 32,814 w. 604,4 1508 t
Kempenfelt 37 698 KM 3495w. 5973 1620 t
Nimrod 38100 KM 31,83 w. 566,8 1408 t*
Abdiel 37 680 KM brak danych 588,8 1840 t**
Gabriel 38820 KM brak danych 604,3 1735t
Ithuriel 38967 KM brak danych 588,1 1756t
*wyniki dla drugiej serii prob przedstawiaty sie nastepujaco: przy wypornosci 1409 t. maszyn rozwinety moc 39 833 KM, co przy 599,3 obrotach
na minute umozliwito osiagniecie predkosci maksymalnej 32,46 w.
** choc, co zaskakujace w dostepnych Zrédtach brak danych dotyczacych predkosci maksymalnej osiagnietej na probach po zbudowaniu okretu (to
samo dotyczy [thuriel i Gabriel), to jednak zachowata si¢ informacja, ze w trakcie prob po remoncie maszyn w 1926 r. Abdiel rozwinat predkos¢ 31 w.

nos¢ napedu turbinowego przy niewielkich
predkosciach byla réwniez powodowa-
na przez stosowanie na éwczesnych bry-
tyjskich niszczycielach szybkoobrotowych
$rub napedowych o niewielkiej $rednicy,
ktore jednak byty optymalne przy rozwija-
niu wysokich predkosci. Tak, wiec miano
tu do czynienia z dylematem wyboru po-
miedzy osiagganiem i utrzymaniem wyso-
kiej predkoséci maksymalnej a ekonomika
pracy sifowni, szczegdlnie wazng z punktu
widzenia zuzycia paliwa podczas dluzszych
rejsow. Nim zaczeto stosowal przektadnie
redukcyjne siegano po inne rozwigzania,
jak wlasnie opisane z wykorzystaniem si-
fowni trojwatowej.

Wigkszo$¢ jednostek napedzal zespot
turbin typu Parsonsa, dla ktérych par¢ do-
starczaly cztery opalane paliwem ptynnym
kotly typu Yarrow pracujace pod ciénie-
niem roboczym 44,58 kG/cm?. Kotly roz-
mieszczono szeregowo (jeden za drugim)
w trzech kotlowniach: po jednym w pierw-
szej i trzeciej, a dwa pozostale w srodkowe;j.
Spaliny z kazdego z kotléw odprowadza-
no odrebnym kominem, co mialo istotny
wplywa na zewnetrzng aparycje¢ jednostek.
Réznice w wyposazeniu sitowni dotyczy-
ty Marksmana, Nimroda i Lightfoota — dwa
pierwsze otrzymaly turbiny typu Brown-
-Curtis (instalacje kotlowa jak pozostale
okrety), natomiast Lightfoot posiadal tur-
biny Parsonsa, ale jako jedyny z calej serii
otrzymal kotly typu White-Fostera. Zakta-
dana moc zespolu napedowego wynosila
36 000 KM, co przy 650 obrotach na mi-
nute mialo pozwoli¢ na rozwiniecie pred-
koséci maksymalnej 34,5 wezta (osiagi pod-
czas prob przedstawiono w tabeli powyzej).
Zbiorniki paliwa (mazutu) rozmieszczono
na najnizszym poziomie kadtuba, wzdtuz
przedzialow sitowni oraz w podwdjnym
dnie, jego pelny zapas wynosil 515 ton, na-
tomiast w warunkach wojennych nie bun-
krowano wiecej anizeli 416 t!2. Biorac pod
uwage Srednie zuzycie paliwa w zalezno-
$ci od rezimu pracy silowni zasieg okretow
przy predko$ci maksymalnej obliczono na
okolo 850 do 900 mil morskich, natomiast

przy predkosci ekonomicznej 15 weztéw na
4290 mil morskich.

Uzbrojenie

Gléwne uzbrojenie artyleryjskie skla-
dalo si¢ z czterech, chronionych tarcza-
mi przeciwodtamkowymi, armat kal.
102 mm typu Mk IV zainstalowanych na
podstawach typu P IX. Dziala rozmiesz-
czono w nastepujacy sposéb: po jednym
na pokladzie dziobowym i rufowym oraz
na platformach miedzy pierwszym a dru-
gim i trzecim a czwartym kominem. Za-
pas amunicji wynosit po 120 pociskéw na
dzialo, a wiec facznie 480, z czego 336 bu-
rzacych wypelnionych lidytem. Warto od-
notowac, ze na Lightfootcie testowano cen-
tralny system kierowania ogniem artylerii
dla niszczycieli.

»Czterocalowki” uzupelnialty dwa lek-
kie dzialka dwufuntowe (kal. 40 mm) typu
Mk II, tak zwane ,,pom-pomy’, ze stanowi-
skami ogniowymi miedzy drugim a trze-
cim kominem oraz na nadbudéwce rufowej.
Zapas amunicji dla nich wynosit po 1000
pociskow (tacznie 2000) w ta§mach amu-
nicyjnych. Podczas stuzby jedna z ,,dwufun-
towek” na Nimrodzie i Kempenfeldzie zasta-
piono dziatem plot, kal. 76,2 mm!3.

Ponadto okrety posiadaly cztery wyrzut-
nie torped kal. 533 mm w dwoch dwururo-
wych zespolach zainstalowanych jeden za
drugim - pierwszy na tylnej czesci skajlaj-
tu przedziatu turbin a drugi na pokladzie
przed tylng nadbudéwka. Dodatkowo Li-
ghtfoot i Nimrod otrzymaly podczas stuz-
by dwie (na $rédokreciu, po jednej z kazdej
burty) w.t. dla lekkich torped kal. 355 mm!4.

Od 1917 r. podobnie jak inne niszczy-
ciele RN, opisywane jednostki dozbra-
jano w bomby gtebinowe i w 1918 r. juz
wszystkie okrety dysponowaly zrzutnia-
mi dla b.g. typu ,,D”. Pierwotnie, ze wzgle-
du na duze potrzeby przewidziano tylko
po cztery bomby glebinowe na okret, ale
wkrotce iloé¢ srodkéw stuzacych zwalcza-
niu okretéw podwodnych ulegta zwigksze-
niu. Przyktadowo Marksman posiadajacy
dwie rufowe zrzutnie bomb glebinowych

dysponowat standardowo zapasem 20 pod-
wodnych pociskéw. Dla kontrastu Ithuriel
oraz przebudowany na stawiacz min Ga-
briel (patrz nizej) otrzymaly skromny przy-
dzial, zaledwie po dwie bomby glebinowe.
Wprawdzie ich uzbrojenie stuzace zwal-
czaniu okretéw podwodnych mialy do-
pelnia¢ lekkie bomby, a wlasciwie granaty
gdyz byly miotane recznie, tak zwane ,,stick
bombs’, lecz trudno je uzna¢ za skuteczny
$rodek ZOP.

Wyposazenie

Z wyposazenia jednostek warto wspo-
mnie¢ o reflektorach, $rodkach tgcznosci
oraz todziach okretowych. Oryginalnie li-
dery dysponowaly dwoma reflektorami
o $rednicy 508 mm, ktdére rozmieszczono
po jednym na kazdej z nadbudéwek. Ponad-
to Lightfoota wyposazono w trzeci reflektor
tej samej $rednicy!®. Na okretach, ktorych
przednie nadbudéwki ulegly przebudo-
wie zdejmowano pierwszy reflektor, ale za
to instalowano dwa reflektory o srednicy
254 mm na skrzydtach pomostu.

Z racji przewidzianej funkcji przewodni-
kow flotylli niszczycieli opisywane jednost-
ki otrzymaly bogate, rzecz jasna jak na uwa-
runkowania epoki, wyposazenie facznosci
obejmujace miedzy innymi trzy radiostacje
w tym urzadzenie o duzym wedle 6wcze-
snych standardéw zasiggu wynoszacym po-
nad 200 km.

Na okretowe $rodki plywajace sktadaly
sig: welbot, 16dZ motorowa i gig na zurawi-
kach, a dodatkowo jeszcze szalupa oraz licz-
ne tratwy ratunkowe - ostatnie z wymie-
nionych skladowano poziomo na skajlajcie
przedziatu turbin i po bokach pomostu.

Jak wynika z przytoczonego opisu cha-
rakterystyki faktycznie zbudowanych
okretow byly bardzo zblizone do pierwot-
nie zakladanych w specyfikacji. W trak-
cie stuzby jednostek nastgpowaly nieunik-
nione zmiany: powigkszano nadbudéwki,
szczegolnie jej gtowna bryle poprzez do-
danie jednego poziomu i odpowiednio
podwyzszano pierwszy komin, z uwagi na
wzrost zagrozenia stwarzanego przez o.p.
i lotnictwo dokonano zmian w uzbroje-
niu, zwigkszono liczbe¢ §rodkéw ratunko-
wych etc. Jednak najwieksze zmiany na-
stapily w zwigzku z przebudowg w trakcie

12. mozna réwniez spotka¢ dane méwiace o zwycza-
jowym bunkrowaniu 408 ton paliwa i nie wiecej anizeli
506 t, wzglednie 510 t.

13. W oryginale HA guns, gdzie skrot HA oznacza
high angle - pol. wysoki kat podniesienia. Tak, wiec HA
guns to dziala o duzym kacie podniesienia, czyli przysto-
sowane do zwalczania celow powietrznych.

14. uzbrojenie to mialo by¢ zasadniczo wykorzysty-
wane podczas star¢ nocnych gdzie walka odbywalaby sie
na maltym dystansie

15. podczas testéw centralnego systemu kierowania
ogniem artylerii dla niszczycieli Lightfoot otrzymal poje-
dynczy duzy reflektor o $rednicy 609 mm
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wojny Abdiela i Gabriela na szybkie sta-
wiacze min, co zostato odrebnie przedsta-
wione ponizej.

Niezrealizowana koncepcja

Na powyzszym mozna by w zasadzie za-
konczy¢ opis samych jednostek, ale oka-
zuje sie, ze z liderami typu Lightfoot zwia-
zana jest jeszcze jeden ciekawy, wzglednie
»ciekawy” to znaczy dziwny koncept. Mia-
nowicie obok catkiem rozsagdnego pomy-
stu przystosowania wybranych jednostek
opisywanego typu do roli szybkich stawia-
czy min, rozpatrywano, jak wynika z do-
stepnych materialéw calkiem powaznie,
idee niszczyciela uzbrojonego w pojedyncze
cigzkie dzialo, okre$lanego mianem ,,nisz-
czyciela-monitora” (w ang. oryginalne de-
stroyer monitor). Takie kuriozum narodzito
sie¢ w wyniku otrzymania pod koniec 1915 r.
przez brytyjski wywiad btednych informa-
cji o rzekomych niemieckich planach bu-
dowy niszczycieli z ciezkimi dziatami. Po-
mimo faktu, ze Brytyjczycy poczatkowo nie
widzieli, do czego takie jednostki mialyby
shuzy¢!é, to jednak na zasadzie niemal od-
ruchowej postanowili na rzekome nowe za-
grozenie odpowiedzie¢ budowa analogicz-
nych jednostek. Punktem wyjscia do ich
opracowania byly wtasnie lidery typu ,,Li-
ghtfoot’, dla ktorych jako gtéwne uzbroje-
nie przewidziano pojedyncze dzialo typu
Mk IX kal. 305 mm na dziobie. O ile ka-
dtub i ustawienie nadbudéwek oraz masz-
tow pozostawaly w zasadzie takie same jak
na innych jednostkach, to montaz ciezkiego
dziata wymagal istotnych zmian. Jego cig-
zar, wraz z mechanizmami i amunicja, wy-
muszaly konieczno$¢ przesuniecia innych
elementéw o duzej masie w kierunku rufy.
Z tego wzgledu zrezygnowano z pierwszego
kotla i okret mialy otrzymac sitownie nisz-
czycieli typu , M”17 z trzema kottami i dwo-
ma turbinami napedzajacymi dwie $ruby.
Urzadzenia napedowe mialy jak zaktadano
umozliwi¢ rozwinigcie maksymalnej pred-
koéci 28,5-31 weztow. Sitownia, obok ciez-
kiego dziala, istotnie wplywala na sylwet-
ke okretow, gdyz z powodu wyposazenia
w trzy kotly jednostki miaty mie¢ tylko trzy
kominy (typ Lightfoot byt czterokominowy).
Redukcji musialo ulec réwniez pozostale
uzbrojenie. Pomijajac dziato kal. 305 mm
okrety mialy dysponowa¢ dwoma armata-
mi kal. 102 mm, dwoma ,,dwufuntéwkami”
oraz jednym zespotem wyrzutni torpedo-
wych (2 x 533 mm). Wszystkie te ograni-
czenia mialy stuzy¢ tylko temu, by na dzio-
bie zainstalowa¢ wspomniang armate kal.
305 mm. Jednak z gory zaktadano jej ogra-
niczong uzyteczno$¢ w praktyce. Dzialo
mialo mie¢ sektor ostrzatu tylko 10° w kie-
runku kazdej z burt. W polaczeniu z jego

niska szybkostrzelno$cig i redukcja pozo-
stalego uzbrojenia oznaczalo to, ze ,,nisz-
czyciel-monitor” moglby pas¢ ofiarg nawet
nieprzyjacielskich torpedowcow. Gdy fakt
ten stat sie oczywisty z budowy tych dziwo-
lagdw zrezygnowano, co okazalo si¢ decyzja
calkiem stuszna, szczegélnie, ze spodziewa-
ne niemieckie niszczyciele z ciezkimi dzia-
tami nigdy sie nie zmaterializowaly.

Zamowienie

Napieta sytuacja migdzynarodowa skut-
kowala szybkim podjeciem decyzji o bu-
dowie i zapytanie ofertowe w tej sprawie
sformutowano 18 grudnia 1913 r. Pierw-
si oferenci odpowiedzieli telegraficznie
14 lutego 1914 r., a nastepnie potwierdza-
jac swoje oferty listownie. Zamoéwienie na
dwa pierwsze okrety, dla ktorych wybra-
no nazwy Lightfoot i Marksman ztozono
13 marca 1914 r., kolejne dwie jednostki
Kempenfelt i Nimrod zamdwiono 26 czerw-
ca 1914 r. za$ dalsze trzy Abdiel, Gabriel
i Ithuriel'® juz po wybuchu I wojny $wia-
towej w listopadzie 1914 r. — w rzeczy sa-
mej zamdwienie tych ostatnich bylo bez-
posrednim skutkiem jej wybuchu. Koszty
budowy pierwszych dwoch okretéw wy-
nosity 165 263 £, z czego 63 058 kadtub,
86 222 maszyny i 15 983 kotly wzglednie
160 891 £, z czego 56 856 kadtub, 62 667
maszyny i 41 368 kotly!®. Kolejna para
kosztowata 159 245 oraz Kempenfelt i Nim-
rod odpowiednio 162 450 £. Natomiast
koszt budowy jednostek ukonczonych
w 1916 r. wynosit az 232 800 £, co bylo wi-
domym znakiem nie tylko wzrostu samych
kosztéw, ale rowniez, a moze gtéwnie,
utraty wartosci brytyjskiej waluty i ogélne-
go ostabienia gospodarczego spowodowa-
nych przez wojne.

Budowa i stuzba

Nim zostanie przedstawiona budowa
i losy poszczegdlnych jednostek warto po-
ruszy¢ kwestie dotyczace polityki zamo-
wien, organizacji, bazowania i podstawo-
wych zalozen wykorzystania niszczycieli
oraz lideréw brytyjskiej floty.

Dokonujac wyboru wykonawcy Admi-
ralicja kierowata si¢ obok wzgledow czysto
ekonomicznych réwniez potrzebg utrzyma-
nia potencjaltu stoczniowego oraz zapewnie-
niem pracy wykwalifikowanej sile robocze;j.
Dlatego tez zlecenia na budowe poszcze-
golnych okretéw starano sie w pierwszym
rzedzie lokowaé w stoczniach, ktére dys-
ponowaty niewykorzystanymi mocami pro-
dukeyjnymi i /lub staly w obliczu koniecz-
no$ci dokonania zwolnien (problem ten
zniknal po wybuchu I wojny $wiatowej).

Co si¢ tyczy organizacji i bazowania jed-
nostek, to flotylle niszczycieli liczyly po 20

okretéw podzielonych na pig¢ dywizjonow
po cztery jednostki, ktére z kolei dzielily sie
na dwa poldywizjony. Dowodzenie flotyl-
la niszczycieli sprawowano z pokladu przy-
dzielonego do niej lidera lub lekkiego kra-
zownika. Niszczyciele wchodzace w skiad
Grand Fleet bazowaly w Scapa Flow zazwy-
czaj kotwiczac migdzy wyspami Hoy i Fara,
natomiast jednostki znajdujace sie¢ w goto-
wosci zajmowaly pozycje w cie$ninie Gut-
ter Sound. Okrety przydzielone do Battle
Cruiser Fleet stacjonowaly w Firth of Forth,
gdzie specjalnie dla niszczycieli przygoto-
wano baze w Port Edgar. Mogta ona zapew-
ni¢ pelng obstuge dla jednorazowo 36 jed-
nostek. Do pirsow, przy ktérych cumowaty
niszczyciele doprowadzono rurociagi z pa-
liwem, stodkg wodg oraz zasilanie w ener-
gie elektryczng. Poza tym niszczyciele i lide-
ry bazowaty w licznych innych brytyjskich
portach: Harwich, Dover, Cromarty, Rosyth
oraz wszedzie tam, gdzie wymagaly tego
okolicznosci.

Podstawowymi zadaniami niszczy-
cieli i lideréw byla ostona wilasnych sit
gltéwnych oraz wykonywanie atakéw tor-
pedowych na cigzkie okrety przeciwni-
ka. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z bry-
tyjska doktryna hierarchia wazno$ci byla
wlasnie taka - pierwszym i podstawo-
wym zadaniem bylo zabezpieczenia wia-
snych sit gtéwnych przed atakami lek-
kich sit przeciwnika a dopiero w drugiej
kolejnosci dzialania zaczepne. Wykonu-
jac zadanie oslony, w zaleznosci od licz-
by okretdw, poszczegdlne flotylle lub dy-
wizjony zajmowaly pozycje przed oraz po
bokach ochranianych pancernikéw i kra-
zownikéw liniowych. Przy wykonywaniu
atakow torpedowych, zwlaszcza, jedli ce-
lem byly cigzkie okret nieprzyjaciela, mia-
no dazy¢ do wykorzystania takich czyn-
nikéw jak nocne ciemno$ci, mgla itp.
W instrukcjach i rozkazach podkreslano
konieczno$¢ szybkiego i pelnego inicjaty-
wy dzialania - w szczegdlnosci, jesli do-
szloby do niespodziewanego napotkania
ciezkich jednostek przeciwnika i istnia-
ty sprzyjajace warunki dowédcy nizsze-
go szczebla powinni natychmiast atako-

16. Po dluzszym zastanowieniu uznano, ze takie
okrety mogtyby by¢ wykorzystane do szybkich atakéw
na brytyjskie monitory operujace u wybrzeza Belgii lub
do dzialan na plytkich wodach niedostepnych dla okre-
tow podwodnych, gdzie pociski z ciezkich dziat miaty-
by zastapic torpedy.

17. wyp. 985-1070 t; predkos¢ 35 weztow; uzbr. 3 x
102 mm, 1 x 40 mm (2 funtéwka) oraz 4 w.t. 533 mm.

18. na marginesie warto odnotowa¢, ze wéréd tych
trzech jednostek zbudowanych przez Cammell Laird na-
stapilo ,,przetasowanie” nazw bowiem Abdiel, Gabriel
oraz Ithuriel mialy pierwotnie nosi¢ nazwy Ithuriel, Ab-
diel i Gabriel odpowiednio lecz ostatecznie nazwy nada-
no w pierwszej z wymienionych kolejnosci

19. wedlug innych danych koszt budowy Marksmana
wyniost facznie 160 911 £
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Lightfoot po kolizji z niszczycielem Oberon, ktéra miata miejsce w marcu 1917 r. Dobrze widoczne uszkodzenia dziobu bedace wynikiem zderzenia.

wac bez oczekiwania na rozkazy. Rzecz
jasna obok podstawowych zadan wyko-
nywano réwniez wiele innych: patrolo-
wanie, wypady przeciwko zegludze lub
lekkim silom przeciwnika, wypady mi-
nowe, poszukiwano i zwalczano okretéw
podwodnych, eskortowano wlasna zeglu-
ge etc. W istocie to wlasnie tego rodzaju
dziatania w wielu przypadkach wypelnia-
ty okres wojennej stuzby licznych niszczy-
cieli i liderow.

LIGHTFOOT

Stepke pod budowe okretu potozo-
no 9 czerwca 1914 r. na pochylni stoczni
J. Samuel White w Cowes, a kadlub wo-

Marksman - wyglad okretuz 1917 .

dowano 28 maja 1915 r. Jednostka oficjal-
nie weszla do stuzby 10 wrzeénia 1915 r.,
mimo tego, ze faktycznie prace wykon-
czeniowe trwaly jeszcze 15 dni. Nale-
2y w tym miejscu zauwazy¢, iz Admira-
licja zadala jak najszybszego przekazania
okretéw flocie. W tym celu wykonaw-
cy mieli zwigkszy¢ liczbe osob pracuja-
cych przy okretach i wprowadzi¢ réw-
niez zmiany nocne, zaktadano tez pewne
uproszczenia polegajace np. na zmniej-
szeniu liczby elementéw poddawanych
procesowi galwanizacji jak tez przyspie-
szenie prob.

Pierwszym przydzialem okretu byta
9 Flotylla Niszczycieli wchodzaca w sklad

Fot. © World Ship Society

Harwich Force. Po osiemnastu miesigcach
jednostke przeniesiono do 10 Flotylli Nisz-
czycieli réwniez wchodzacej w sktad Har-
wich Force. W marcu 1917 r. lider ulegt
kolizji z niszczycielem Oberon (typ ,M”
charakterystyki vide przypis 17) skutkiem
czego uszkodzil dziobnice. Po wyremon-
towaniu Lightfoota skierowano w grud-
niu 1917 r. do stuzby w Dover Force, gdzie
okret gléwnie wykonywal zadania pole-
gajace na zapewnieniu ostony i wsparcia
brytyjskim jednostka patrolowym i bloku-
jacym. W ramach Dover Force lider pel-
nit stuzbe do maja 1918 r., po czym zostat
na krétko przydzielony do Grand Fleet.
W miedzyczasie ujawnily sie defekty tech-

Fot. © World Ship Society
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Widok Marksmana od rufy w 1918 r. Dobrze widoczne sa rufowa armata kal. 102 mm, dziatko kal. 40 mm oraz obydwa zespoty wyrzutni torped.

Zwraca uwage sposob zainstalowania reflektora na wysokiej podstawie cokotowe;.

niczne, ktére wymusily przeprowadzenie
remontu w okresie lipiec — sierpien 1918 r.
Okret przez krotki czas operowal w skta-
dzie Southern Patrol bazujac w Falmouth,
lecz kolejne problemy natury technicznej
wymagajace nastepnego remontu przerwa-
ty jego aktywna stuzbe.

Pomimo takich zamierzen remontu nie
podejmowano, na co zapewne duzy wplyw
miafo obcigzenie brytyjskich stoczni réz-
nymi innymi pracami, a nastepnie koniec
wojny. Wedlug dostepnych informacji w li-
stopadzie 1918 r. Lightfoot znajdowat sie
w Sheerness wcigz oczekujac na naprawy,
ktorych jak wykazata bliska przysztos¢ ni-

gdy juz nie dokonano. Stamtad jednostke
przeprowadzono do Chatham i w marcu
1919 r. oficjalnie przeniesiono do rezer-
wy. W lutym 1920 r. okret znajdowal si¢ juz
Portsmouth, gdzie byt obsadzony szkieleto-
wa zatoga majaca w zasadzie tylko zabez-
piecza¢ go przed niszczeniem. To réwniez
okazalo si¢ zbedne, gdyz niebawem z jed-
nostki zdemontowano uzbrojenie i wypo-
sazenie, co bylo wstepem do jej sprzedazy.
Istotnie Lightfoot — czy raczej jego ogotoco-
ny kadtub - zostat w dniu 9 maja 1921 r. za-
kupiony przez firme T.W. Ward Ltd. Nowy
wlasciciel szybko dokonat rozbiorki okretu
na ztom w New Holland.

i

Fot. © World Ship Society

MARKSMAN

Budowe drugiego®® okretu rozpoczeto
dn. 20 lipca 1914 r., jego wykonawca byta
stocznia Hawthorn Leslie and Company
w Newecastle upon Tyne. Jednostke wodo-
wano 28 kwietnia 1915 r., budowe ukon-
czono jesienig i 10 listopada przeprowa-
dzono proby.

Z dniem 18 listopada 1915 r.2! Mark-
sman oficjalnie wszedl do stuzby otrzy-

20. pomimo faktu, ze Marksman zostal rozpocze-
ty pozniej anizeli Lightfoot i réwniez pozniej wszedt do
stuzby, to jednak w niektérych Zroédtach cata seria okre-
tow bywa czasami okreslana jako lidery typu Marksman.

21. wedtug innych danych 13 listopada.

Marksman stoi na beczce po wycofaniu z aktywnej stuzby w Saltash (stan z pazdziernika 1920 r.), nieco ponad rok pé6zniej okret zostat sprzedany

ostatecznie na ztom

Fot. © World Ship Society
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Brytyjskie lidery typu,Lightfoot”
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Kempenfelt w swoim zywiole. Pochodzaca z koricowego okresu wojny fotografia ukazuje lidera ostaniajacego okret liniowy widoczny na drugim

planie.

mujac przydzial do 12 Flotylli Niszczycie-
li wchodzacej w sklad Grand Fleet. Wraz
z pozostatymi jednostkami 12 Flotylli brat
udzial w Bitwie Jutlandzkiej. Okret pozo-
stawala czescig glownych sit RN do wrze-
$nia 1917 r. Nastepnie do kwietnia 1918 r.
przydziatem jednostki byto Dover For-

Ujecie burtowe Kempenfelta.

p—

ce, po czym przez krotki okres czasu 11
Flotylla Niszczycieli. Z kolei od czerwca
1918 r. Marksman wchodzit w sktad Nor-
ther Patrol bazujac w Lerwick az do kon-
ca wojny.

Zakonczenie I wojny $wiatowej bylo row-
niez faktycznym koncem aktywnej stuz-

- -

Fot. © World Ship Society
by jednostki. Do stycznia 1919 r. okret stal
w Portland oczekujac dalszego losu - roz-
wazano miedzy innymi wykorzystanie go
do préb. W listopadzie jednostke przepro-
wadzono do Devonport, gdzie nadal pozo-
stawata w dyspozycji. Cho¢ brano pod uwa-
ge zachowanie lidera w dalszej stuzbie, to

Fot. © World Ship Society
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Brytyjskie lidery typu,Lightfoot”

Nimrod w gali banderowej po zakonczeniu wojny.

jednak ostatecznie zdecydowano o jego zby-
ciu prywatnemu przedsiebiorcy. Umowe
przedwstepna na sprzedaz jednostki zawar-
to 22 sierpnia 1921 r., a dnia 8 listopada tego
roku podpisano druga umowe ostatecznie
przenoszaca wlasnos¢ Marksmana na Slo-
ugh Trading Co. Ltd. Niedtugo potem okret
zfomowano w Niemczech.

KEMPENFELT

Stepke pod budowe trzeciej jednostki na-
zwanej Kempenfelt polozono 2 pazdzierni-
ka 1914 r., wodowanie miato miejsce 1 maja
1915 r. a wejécie do stuzby juz 2 sierpnia -
ewidentnie okret wodowano przy wysokim
stopniu gotowosci. Jednostke wybudowa-
fa stocznia Cammell Laird w Birkenhead,
ktora dostarczyla liczne okrety Royal Navy,
lecz nawet wieloletnie do§wiadczenie tego
wykonawcy nie zawsze gwarantowato od-
powiednig jako$¢. Kempenfelt nie przeszedt
pomyslnie préb z powodu awarii w sitow-
ni, wobec czego zostal ponownie skierowa-
ny do stoczni celem usuniecia brakéw. Go-
dzi sie w tym miejscu dodad, ze pozostate
lidery zbudowane przez Cammell Laird
réwniez doswiadczaly probleméw technicz-
nych, o czym bedzie jeszcze mowa ponizej.
Stocznia uporala sie ze stwierdzonymi de-
fektami w ciagu dziesieciu dni i powtdrne
proby miaty bezawaryjny przebieg.

W dniu 20 sierpnia 1915 r. (wedtug nie-
ktérych zrédet dzien podzniej) Kempen-
felt przydzielono do 11 Flotylli Niszczycie-
li wchodzacej w sktad Grand Fleet. Dzieki

temu okret miat okazje wzig¢ udzial w Bi-
twie Jutlandzkiej. Rozwazano mozliwos¢
przebudowy okretu na szybki stawiacz min,
lecz ostatecznie do tej roli przystosowano
Abdiela i Gabriela (patrz nizej). We wrze-
$niu 1917 r. Kempenfelta skierowano do Do-
ver Force, w ktorego skladzie pozostawat do
kwietnia 1918 r. Nastepnie okret ponow-
nie przydzielono do 11 Flotylli Niszczycieli,
z ktdra nie rozstawat sie juz do korica wojny.

W lutym 1919 r. jednostke przeprowa-
dzono do Portsmouth, gdzie wyokretowano
zapasy, a jej szkieletowa zatoga miala w za-
sadzie tylko zabezpiecza¢ ja przed niszcze-
niem. Po uplywie kilkunastu miesigcy oka-
zalo sie to zbedne, gdyz w czerwcu 1920 r.
zdemontowaniu uzbrojenia a nastepnie
wszystko inne, co mogtoby sie jeszcze przy-
da¢ i okret zostal w dniu 9 maja 1921 r.
sprzedany firmie T. W. Ward Ltd. Prywatny
wiasciciel szybko dokonat rozbidrki okretu
na ztom, o ile wiadomo w Morecambe.

NIMROD

Budowe okretu rozpoczeto 9 paz-
dziernika 1914 r., a jego wykonawcg byla
stocznia William Denny and Brothers Li-
mited w Dumbarton. Jednostke wodo-
wano 12 kwietnia 1915 r., budowe ukon-
czono 3 sierpnia 1915 r., za$ po odbyciu
prob Nimrod w dniu 27 sierpnia oficjalnie
wszed! do stuzby.

Pierwszym przydzialem okretu byta 10
Flotylla Niszczycieli wchodzgca w sktad
Harwich Force. Nastepnie w lutym 1918 r.

Fot. © World Ship Society

jednostke przeniesiono do 11 Flotylli Nisz-
czycieli przydzielonej do Grand Fleet.
W kwietniu ponownie zmieniono przydziat
operacyjny lidera, tym razem na 3 Flotylle
Niszczycieli operujaca na wodach irlandz-
kich. Za wyjatkiem tymczasowego ponow-
nego przydziatu do 11 Flotylli w czerwcu
1918 Nimrod wchodzit w sktad 3 Flotylli do
kornca wojny.

Okres bezposrednio po zakonczeniu woj-
ny okret spedzit w Rosyth, a nastepnie zo-
stal przeprowadzony w lutym 1919 r. do
Portsmouth, gdzie do polowy przyszte-
go roku jednostka pozostawata w rezerwie.
W pierwszej polowie 1920 r. przeprowa-
dzono remont, po czym Nimrod zostat re-
aktywowany celem udzialu w letnich ma-
newrach floty. Nastepnie okret znéw znalazt
si¢ w rezerwie na okres kolejnych szesciu
lat. Poczatkowo utrzymywano jednostke
w dobrym stanie technicznym, przewidu-
jac jej powr6t do stuzby jako realna mozli-
wos¢. Jednak prawdopodobienstwo reakty-
wagcji malato z kazdym rokiem, az wreszcie
zapadta decyzja o zbyciu okretu. W grud-
niu 1926 r. Nimrod zostal sprzedany Alloa
Shipbreaking celem zlomowania, a w lu-
tym roku nastgpnego rozpoczeto ten proces
w Charlestown.

GABRIEL

Stepke pod budowe okretu potozo-
no 12 stycznia 1915 r. na pochylni stocz-
ni Cammell Laird w Birkenhead, a kadtub
wodowano 23 grudnia 1915 r. Jednostka
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tadne ujecie burtowe Gabriela jako stawiacza min. Dobrze widoczne wystajgce poza obrys kadtuba zakoriczenia toréw minowych (rzucaja cien na

e P~

burte), Zwracaja uwage ptécienne parawany wzdtuz burt na rufie majace zastania¢ miny i do pewnego stopnia chronic¢ je przed oddzialywaniem

czynnikéw hydro-meteo.

oficjalnie weszla do stuzby 1 lipca 1916 r.
Godzi si¢ w tym miejscu odnotowac, iz
w migdzyczasie ujawnily si¢ juz problemy
z maszynami Kempenfelt (patrz wyzej). Za-
niepokojona tym stanem rzeczy Admirali-
cja wystosowata w dniu 24 czerwca 1916 r.
do Cammell Laird oficjalne pismo. Z jego
tre$ci wynikalo, Ze stocznia winna zwrdci¢
uwage na zapewnienie odpowiedniej jako$¢

maszyn i zwiekszy¢ nadzoér nad procesem
budowy okretéw. Jak wykazala niedale-
ka przyszlos¢ zastrzezenia te byly catkowi-
cie uzasadnione lecz pismo to nie przynio-
sto pozadanego skutku.

Natychmiast po wejsciu do stuzby li-
der skierowano do Scapa Flow, gdzie zo-
stal przydzielony do 13 Flotylli Niszczycieli
wchodzacej w sklad Grand Fleet. Nastepnie

Fot. © World Ship Society

w okresie maj 1917 - lipiec 1918 Gabriel byt
przydzielony do Battle Cruiser Force i bazo-
wal w Rosyth. W omawianym okresie jed-
nostka dwa razy atakowata zanurzony nie-
miecki okret podwodny: 18 marca 1917 r.
oraz 30 kwietnia 1917 r., lecz bez widocz-
nych rezultatéw. Tymczasem klopoty z ma-
szynami wymusily dwukrotny remont. Przy
okazji drugiego remontu, latem 1918 r,,

Gabriel jako stawiacz min w ujeciu burtowym. Poza obrys kadtuba wystaje zakoriczenie toréw minowych (rzuca cien na burte) umozliwiajace bez-
pieczne stawianie min. Wzdtuz pokfadu ustawiono ptécienne parawany majace zastania¢ miny i do pewnego stopnia chroni¢ je przed oddziatywa-
niem czynnikéw hydro-meteo. Zwraca uwage spuszczona t6dz okretowa.

Fot. © World Ship Society
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okret przystosowano do petnienia funk-
¢ji stawiacza min wedlug analogicznych za-
fozen jak Abdiel (patrz nizej). Nastepnie az
do konca wojny jednostka petnila stuzbe
w sktadzie 20 Flotylli Niszczycieli bazujacej
w Immingham.

Zakoniczenie I wojny $wiatowej nieste-
ty nie oznaczato nastania ery powszechne-
go pokoju. Wydarzenia w Rosji, gdzie po
wladze siegneli Bolszewicy, spowodowa-
ly interwencje jej niedawnych sojusznikow.
Gabriel byl jednym z okretéw Royal Navy
skierowanych na Baltyk. Latem 1919 r. jed-
nostka bazowata w Rewlu i Lipawie by po-
wrdci¢ do Queenstown 23 sierpnia z powo-
du awarii w kotlowni.

Poczgtkowo planowano remont kottow,
lecz 18 pazdziernika 1919 r. podjeto decyzje
o zaprzestaniu dalszego wydawania $rod-
kéw finansowych na utrzymywania okre-
tu. Niebawem Gabriela rozbrojono i zde-
montowano wyposazenie, co byto wstepem
do jego sprzedazy. Istotnie okret, czy raczej
jego ogotocony kadtub, zostal w dniu 9 maja
1921 r. zakupiony przez firme¢ T.W. Ward
Ltd., ktora szybko ztomowata jednostke.

ITHURIEL

Budowe jednostki rozpoczeto 14 stycznia
1915 1., a jej wykonawca byta stocznia Cam-
mell Laird w Birkenhead. Jednostke wodo-
wano dopiero 18 marca 1916 r., za$ w dniu
2 sierpnia oficjalnie weszta do stuzby.

Wkrétce po wejsciu do stuzby okret
przydzielono do 14 Flotylli Niszczycie-
li wchodzacej w sktad Grand Fleet. Ba-
zujac w Scapa Flow jednostka pozosta-
wala czgscia gtéwnych sit RN do jesieni
1917 r. Nastepnie do pazdziernika 1917 r.
przydziatem okretu byla 13 Flotylla Okre-
tow Podwodnych. Jednostka uczestniczy-
fa w pechowych dla Royal Navy wydarze-
niach nocy z 31 stycznia na 1 lutego 1918 r.
Doszto wéwczas przy wyjéciu z Firth of
Forth do serii kolizji, w wyniku, czego za-
tonely dwa okrety podwodne (kilka in-
nych jednostek odniosto uszkodzenia),
a 270 ludzi stracilto zycie (wliczajac zmar-
tych z ran). Ithuriel i jego zaloga mieli jed-
nak szcze$cie wychodzac z potencjalnie
niebezpiecznej sytuacji bez szwanku. Poza
tym przez caly okres wojennej stuzby okret
trapily problemy techniczne skutkujace kil-
kukrotnymi pobytami w stoczni.

Pomimo tego Ithuriel pozostawal w ak-
tywnej stuzbie réwniez przez okres bezpo-
$rednio po zakonczeniu I wojny $wiatowej
operujac na wodach oblewajacych Wyspy
Brytyjskie. Jednak nie trwato to juz dlugo,
bowiem w listopadzie 1919 r. okret skiero-
wano do Portsmouth i odstawiono do re-
zerwy. Stan ten réwniez nie utrzymat si¢
diugo, bowiem w ciagu niecatych dwoch

lat z lidera pozostat tylko obrany ze wszyst-
kiego, co mogtoby sie jeszcze przydaé ka-
dlub. Swoistym ,,postawieniem kropki nad
i” byla sprzedaz jednostki Slough Trading
Co Ltd. w dniu 8 listopada 1921 r. - nie-
dlugo potem firma zlomowata swoj naby-
tek w Niemczech.

ABDIEL

Nim zostanie przedstawione kalenda-
rium budowy niezbednych jest kilka stow
wprowadzenia, bowiem okret ten zostal
ukonczony odmiennie od pozostatych. Juz
pierwsze miesigce I wojny $wiatowej po-
twierdzily duze znaczenie min morskich
dla toczonych dziatan. W zwigzku z powyz-
szym dowodztwo RN uznalo za wskazane
zwigkszy¢ stan posiadania floty o dodatko-
we jednostki minowe. Dazac do szybkiego
pozyskania tego rodzaju okretéw 15 sierp-
nia 1915 r. DNC zaproponowatl przebudo-

we jednego z nowych lideréw na stawiacz
min. Wedle przedstawionej opinii jednost-
ki typu Lightfoot posiadaly wystarczaja-
co duzo przestrzeni i byly na tyle stabilne,
ze po odpowiedniej konwersji mogltyby za-
bra¢ na poktad 80-90 min morskich. Uwa-
zano, ze nawet z pelnym tadunkiem mi-
nowym predkos¢ spadnie tylko o kilka
weztdw i okret bedzie nadal zdolny do roz-
winiecia 30-31 weztdw. Byta to istotna kwe-
stia przy dokonywaniu szybkich wypadéw
minowych na wody przeciwnika, tym bar-
dziej, ze zasieg okretow przy tej predkosci
wynosil 800 mil morskich a przy predkosci
25 weztéw 1500 mil morskich. Wedle prze-
prowadzonej analizy zakres niezbednych
zmian byl ograniczony i obejmowat zdjecie
dwoch dzial (w tym rufowego) oraz jedne-
go zespolu wyrzutni torpedowych, wzmoc-
nienia pokladu i rzecz jasna montazu toréw
minowych.

Abdiel gotowy do przeprowadzenia operacji minowej, o czym swiadcza rzedy $mierciono$nych
kul na rufowym poktadzie. Doskonale widoczne detale srédokrecia i réznego wyposazenia, ponad
to uwage zwraca pierscien podstawy zdjetego zespotu rufowych wyrzutni torped.

Fot. zbiory Jana Piwowonskiego
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Stepke pod budowe lidera Abdiel po-
fozono 6 maja 1915 r. na pochylni stocz-
ni Cammell Laird w Birkenhead. W kwe-
stii jego przebudowy nie tracono czasu
ijuz 31 sierpnia 1915 r. podczas spotka-
nia przedstawicieli Admiralicji z kierow-
nictwem stoczni zdecydowano o jego
konwersji na stawiacz min. Oficjalnie zle-
cenia na przebudowe udzielono 9 wrze-
$nia, a w miedzyczasie stocznia przygo-
towala juz niezbedna dokumentacje. Tak
jak zakladano konwersja polegala zasad-
niczo na zredukowaniu gtéwnego uzbro-
jenia o dwa dziata kal. 102 mm oraz jeden
zespOl aparatow torpedowych (dwie w.t.)
i wykorzystaniu uzyskanej tym sposobem
przestrzeni na zainstalowanie toréw mino-
wych dla maksymalnie 80 min morskich.
Przy zakladanym cigzarze jednej miny wy-
noszacym 679,5 kg taczny ciezar min wraz
z niezbednym do ich stawiania wyposaze-
niem wynosil 56,5 ton. Charakterystyczna
cecha jednostek (dokonano réwniez kon-
wersji Gabriela — patrz wyzej) przebudo-
wanych na stawiacze min byly ptécienne
parawany stawiane wzdluz burt majace za-
stania¢ miny i do pewnego stopnia chro-
ni¢ je przed oddzialywaniem czynnikéw
hydro-meteo. Abdiel wodowano 12 paz-
dziernika 1915 r., a 24 marca 1916 r. szed?l
do stuzby?2.

Pierwszym przydzialem operacyjnym
jednostki byla Grand Fleet, przy czym
okret podporzadkowano bezposred-
nio jej dowddcy. Niebawem stawiacz min
mial okazje¢ potwierdzi¢ swoja przydat-
no$¢. Podczas Bitwy Jutlandzkiej dowdd-
ca Grand Fleet adm. Jellicoe wydat roz-
kaz postawienia zapory minowej w rejonie
Horns Reef, ktoredy jak catkiem stusznie
przypuszczal bedzie prowadzita trasa od-
wrotu gtéwnych sil niemieckiej floty. Ab-
diel i jego zaloga staneli na wysoko$ci za-
dania - rozwijajac 32 wezty okret dotart
na Horns Reef przed Niemcami i posta-
wil tam zapore minowg. Niebawem wla-
énie w tym rejonie niemiecki okret linio-
wy Ostfriesland®® wszedl na mine i zostat
uszkodzony?t. Tymczasem brytyjski
okret nie niepokojony przez przeciwni-
ka zawinal do Rosyth. Od grudnia 1916 r.
jednostka bazowata w Grangemouth.
W styczniu 1917 r. przebudowano pomost
okretu. Dzialajac z Grangemouth Abdiel
uczestniczyl w licznych, gtéwnie nocnych,
operacjach minowych przeprowadzonych:
12/13, 16/17, 18/19, 22-24 i 29-31 maja;
2, 3, 10, 13/14 i 23/24 czerwca; 12/14
i 18-21 sierpnia; 10 i 17/18 wrzednia; 28-
30 pazdziernika oraz 23/24 i 30/31 grud-
nia 1917 r. W ostatnim roku wojny inten-
sywnos¢ operacji minowych z udziatem
jednostki spadta, niemniej okret jesz-

cze kilkukrotnie stawial miny w sierpniu
dzialajac z Dover, a wcze$niej — doktadnie
6 kwietnia 1918 r. - zostal zaszczycony wi-
zyta kréla i krolowe;.

Koniec I wojny $wiatowej wbrew ocze-
kiwaniom nie oznaczalo nastania ery po-
wszechnego pokoju. Rozwdj sytuacji w Ro-
sji, gdzie wladze zdobyli Bolszewicy,
spowodowal interwencje jej niedawnych
sojusznikéw. Jednym z okretéw RN skie-
rowanych na Baltyk byt wlasnie Abdiel. Od
poczatku lipca do listopada 1919 r. jednost-
ka bazowala w Rewlu i Lipawie. Po krot-
kim pobycie na wodach ojczystych jednost-
ka zostala jeszcze skierowana w grudniu
do Hamburga, skad powrdcita do Wielkiej
Brytanii w styczniu 1920 r.

Nastepnie okret skierowano do bazy
RN w Nore, gdzie pozostawal w rezer-
wie. Jednak w przeciwienstwie do wigk-
szoéci pozostalych okretéw swojego typu
nie byla to czysta formalno$¢ poprzedzaja-
ca rychfe oddanie na ztom, gdyz zachowa-
nie szybkiego stawiacza min zostalo przez
Admiralicj¢ uznane za pozadane. Abdie-
la reaktywowano celem udzialu w ¢wi-
czeniach latem 1920 r., oraz latem 1924 r.
W 1926 r. przeprowadzono remont silow-
ni, ktéry mial w zalozeniu przedtuzy¢ ,,zy-
wot” okretu, o co najmniej pig¢ lat. Istot-
nie jednostka zostala reaktywowana celem
udzialu w ¢wiczeniach na przetomie lat
1926/27, lecz jak sie okazato byl to juz
ostatni epizod aktywnej stuzby. W mie-
dzyczasie okret przeprowadzono do Cha-
tham (przez pewien czas bazowal réw-
niez w Sheerneess), gdzie mial pozostawa¢
do konca swojej ,,kariery”. Mimo ,kuracji
odmladzajacej” czas byt dla jednostki nie-
ublagany. W 1932 r. po raz pierwszy oglo-
szono zamiar sprzedazy okretu na ztom,
lecz tymczasowo cofnigto juz wydang w tej
sprawie decyzje. Kwestia zbycia jednost-
ki powtornie staneta na porzadku dzien-
nym w 1935 r. Tym razem dla ,weterana”
juz nie byto ratunku - uprzednio rozbrojo-
ny i ogolocony z wyposazenia okret zaku-
pit w dniu 30 lipca 1936 r. prywatny przed-
sigbiorca Edgar G. Rees. Niedlugo pdzniej
jednostke rozebrano na ztom w Llanelli.
Tym samym historia lideréw typu Lightfoot
dobiegla ostatecznego konca.

Konkluzja

Opisane jednostki byly okretami ,jed-
nego sezonu’, ktorych stuzba, pomimo
ze przypadala na lata I wojny $wiatowej,
byla z nielicznymi wyjatkami zaskakuja-
co bezbarwna. Co sie tyczy samych okre-
tow, to Royal Navy otrzymala dokladnie
takie jednostkach, jakich zyczyta so-
bie Admiralicja. Niemniej cieniem na ca-
tej klasie kladly si¢ problemy z maszyna-

mi, szczeg6lnie jednostek zbudowanych
przez Cammell Laird, ktére jednak wyni-
kaly bardziej ze stabej jako$ci wykonania
a nie btedéw w projekcie samych urzadzen
napedowych. W kwestii maszyn, mozna
stwierdzi¢, ze z jednej strony pozwalaly
jednostkom na rozwijanie duzych predko-
$ci i to nie tylko na prébach, lecz co waz-
ne réwniez podczas stuzby, lecz zarazem
z drugiej strony nie mozna bylo na nich
do konca polega¢. Cho¢ nigdy nie nastg-
pilo to w krytycznej sytuacji maszyny po-
tencjalnie mogly zawie$¢ wlasnie wtedy,
gdy ich niezakldcona praca bylaby najbar-
dziej potrzebna. Byt to tez jeden z powo-
déw dosé¢ szybkiego ,,postania na zyletki”
wiekszoéci jednostek typu Lightfoot. Dru-
ga przyczyng byl fakt szybkiej utraty wa-
loréw tych okretéow wzgledem nowszych
jednostek. Lidery majace w zalozeniu by¢
okretami przewyzszajacymi zwykle nisz-
czyciele pod wzgledem zasadniczych cha-
rakterystyk, w tym uzbrojenia, zostaly ry-
chlo zdeklasowane przez nowo budowane
okrety tej klasy, jak cho¢by udanych typow
N71LW,

Nie oznacza to oczywiscie, ze same jed-
nostki byly btednie zaprojektowane, a fakt
dokonania udanej konwersji na szybkie
stawiacze min jest rowniez godny odno-
towania. W rzeczy samej dzieki przebudo-
wie na stawiacz min Abdiel mial owocng
stuzbe i najdiuzszy ,zywot”. Poza tym je-
dynie Nimrod przetrwal ,rzez” okretow po
I wojnie $wiatowej, lecz i tak zostal sprze-
dany na zlom dziesig¢ lat wezesniej.

Podsumowujac, cho¢ lidery typu Li-
ghtfoot byly pierwszymi przewodnika-
mi flotylli niszczycieli, ktére zbudowa-
no w wiekszej liczbie, a same jednostki
skonstruowano calkiem poprawnie, to
jednak nie stanowily one zasadniczego
przetomu jako$ciowego i mimo stworzo-
nej przez wojne okazji wlasciwie nie od-
znaczyly sie niczym szczegdlnym w swej
podstawowej roli.
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22. wedtug innych danych dwa dni pdzniej .

23. wyp. 22 808-24 700 t; predko$¢ 21,2 wezly; uzbr.
12 x 305 mm, 14 x 150 mm i 14 x 88 mm oraz 6 w.t.

24. rzecz jasna nie ma 100% pewnosci, ze Ostfriesland
wszedl na ming postawiong przez Abdiela, gdyz miny
byly stawiane w rejonie Horns Reef juz wczeéniej, ale jest
to catkiem prawdopodobne.

25. wyp.1272-1360 t; predkos¢ 34 wezly; uzbr. 4 x
102 mm, 2 x 2 funtéwka, 4 w.t. 533 mm.
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Siergiej Patjanin (Rosja).

Pantera w Wenecji, lata 30.
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Whoskie duze niszczyciele fypu ,,Leone”

Historia powstania

W poczatku lat dwudziestych XX wieku
wigkszo$¢ czolowych mocarstw morskich
stanela przed powaznym problemem. Z po-
wodu zwigkszenia tempa wyscigu zbrojen
morskich w postaci preferowanych dredno-
tow, ktérych nawet najmniejsza liczba pre-
ferowalo dane panstwo do zajecia miejsca
w tzw. niepisanej I lidze poteg morskich,
co poskutkowalo gwaltownie oprdzniajg-
cymi si¢ budzetami ministerstw marynar-
ki wojennej, co mialo wplyw na fakt, ze
poszczegdlne klasy okretow nie rozwijaly
sie rownomiernie. Objawialo sie to przede
wszystkim w niedostatku nowoczesnych
niszczycieli oraz lekkich krazownikéw. Tym
samym, sifom liniowym grozita faktycznie
utrata ich ,oczu”, ktorych role pelnity od
czasow I wojny swiatowej szybkie krazow-
niki rozpoznawcze (,,scouts”).

Wsréd panstw, ktorych dotyczyt ten pro-
blem, znajdowaly sie takze Wlochy. W la-
tach 1909-12 przystagpiono do budowy
6 drednotéw typow Dante Alighieri, Giulio
Cesare i Andrea Doria, lecz tylko 3 lekkich
krazownikéw (zgodnie z wloska klasyfika-
cja — esploratori — zwiadowcy): Quarto, Nino
Bixio i Marsala. Zgodnie z projektem, mia-
ty one nastepujace parametry taktyczno —
techniczne: wypornos¢ 3300-3600 t, uzbro-

jenie — 6 x 120 mm, 6 x 76 mm i 2 wyrzutnie
torpedowe kal. 450 mm, zas$ ich ochrone za-
pewnial 38 mm poklad pancerny. Rdznice
wystepowaly jednak w zakresie zastosowa-
nego uktadu napedowego.

Wyposazony w turbiny parowe syste-
mu Parsonsa pracujace na 4 waly napedowe
krazownika Quarto, pozwalaly rozwina¢ na
probach predko$¢ powyzej 29 weztdw, co sie
przyczynilo, Ze sie niezle sprawdzit w czasie
swojej 25 letniej stuzby. Pozostaly dwie jed-
nostki, ktére wyposazono w turbiny Curtisa
poruszajace 3 waly napedowe, nie tylko nie
osiagnely zaktadanej w projekcie predkosci
27,5 wezla, ale przez caly okres stuzby stwa-
rzaly liczne problemy eksploatacyjne.

Niezadowoleni z osiagnigtych rezulta-
tow wloscy marynarze i konstruktorzy po-
szli w zupelnie innym kierunku. Projektujac
kolejne jednostki rozpoznawcze oparli swo-
je prace nie na krazowniku, lecz kontrtorpe-
dowcach. Decyzja ta byla zwigzana z budo-
wa swego czasu w Wielkiej Brytanii duzego
kontrtorpedowca Swift. Konstrukgji tej, co
prawda nie zdecydowano si¢ juz dalej w Al-
bionie rozwijaé, jednak okret wywarl silne
wrazenie na Wlochach, ktérych zadaniem
idealnie by nadawat si¢ do dziatan na ogra-
niczonych przestrzeniach Morza Srédziem-
nego. Latem 1913 r. w stoczni ,,Ansaldo”

przystapiono do budowy pierwszej serii tak
zwanych ,,lekkich zwiadowcow” (esplorato-
ri leggeri) typu ,Poerio”, sktadajacej si¢ z 3
jednostek: Alessandro Poerio, Cesare Rossa-
rol i Guglielmo Pepe. Przy wyporno$ci nor-
malnej 1150 t byly one uzbrojone w 6 dziat
kal. 102 mm L/35, 2 podwdjne wyrzutnie
torpedowe kal. 450 mm i rozwijaly pred-
ko$¢ 31,5 weztal,

Jeszcze przed ich wejSciem do stuz-
by, w roku 1913, rozpoczeto przygotowy-
wa¢ projekt kolejnej serii ,esploratori”. Po-
czatkowo zakladano stworzenie duzej
jednostki o wypornosci 5000 t z lekkim
opancerzeniem, bedacego swego rodza-
ju rozwinieciem Quarto. Wzgledy finanso-
we zdecydowaly o rezygnaciji z tego ,,prawie
krazownika’, w zamian za to, w konstruk-
cyjnym biurze firmy ,,Ansaldo” powstat
pod kierownictwem pik korpusu inzynie-
réw okretowych Naborre Solianim pro-
jekt o wiele skromniejszego okretu. Na jego
podstawie w latach 1914-15 przystagpiono

1. Zdaniem wielu ekspertow, projekt Poerio stano-
wil powiekszong wersje kontrtorpedowca Liz, budowa-
nego w stoczni ,,Ansaldo” na zaméwienie Portugalii, lecz
podkupionego przez Wielkg Brytanie. Juz sam ten fakt,
w rzeczy samej unikalny, (Liza przemianowano na Arno
byt jedynym w Royal Navy kontrtorpedowcem zagra-
nicznej budowy) stanowi $wiadectwo wysokiej jakosci
produkcji wloskiej stoczni.
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Wtoskie duze niszczyciele typu,Leone”

Kadtub Leone na pochylni, potowa 1923 r.

do budowy 3 jednostek: Carlo Mirabello,
Augusto Riboty i Carlo Alberto Racchia, kt6-
re weszly do stuzby w okresie 1916-17.
Wieksza, w poréwnaniu z Poerio, po6lto-
rakrotnie wyporno$¢ (normalna - 1800 t),
pozwolifa na wzmocnienie uzbrojenia ar-
tyleryjskiego oraz zastosowanie nowej si-
tfowni, obliczonej na osiaganie predkosci 35

A= ==

Fot. zbiory E. Cerikowa

wezléw. Kadlub okretu charakteryzowat sie
znacznym wydiuzeniem (stosunek dlugo-
$ci do szerokosci wynosit 10,4). Dominantg
sylwetki byly 2 relatywnie niewysokie i sze-
rokie kominy, umieszczone w niewielkiej
odlegtosci od siebie. W czasie prob wszyst-
kie jednostki przekroczyly przewidziang
kontraktem predkos¢: Mirabello - osiagnat

Ceremonia wodowania Leone w Sestri-Ponente - 1 pazdziernika 1923 r.

35,77 wezta, Riboty — 35,05 wezla, a Racchia
- 35,4 wezla, jednak w rzeczywistych wa-
runkach stuzby, predko$¢ z reguly nie prze-
kraczata 32 weztéw. Uzbrojenie sktadato sie
z 8 dziat kal. 102 mm L/35, 2 dziat plot. kal.
76 mm oraz 2 podwdjnych wyrzutni torpe-
dowych kal. 450 mm. Poza dziatem na po-
kladzie dziobowym i rufowym, pozostate
byly rozmieszczone na stanowiskach bur-
towych, co wywotywato powazng kryty-
ke projektu. Na Riboty i Racchii w momen-
cie wejscia do stuzby dziobowe dzialo kal.
102 mm zastapiono dzialem kal. 150 mm
L/40. Do$wiadczenia okazaly si¢ jednak
nieudane i w 1919 r. cigzkie dziato zdjeto.
Jednostki typu ,Mirabello” zyskaty pozy-
tywna ocene wéréd wloskich marynarzy. Nie
krytykowano nawet ich wysokiej ceny — po-
jedynczy okret kosztowal skarb panstwa 5,1
mln liréw, podczas gdy jednostki typu ,,Po-
erio” jedynie 3,25 mln liréw. W rezultacie
w roku 1917 w stoczni ,,Ansaldo” zaméwio-
no jeszcze 5 takich jednostek wg poprawio-
nego projektu. Z uwagi jednak na braki ma-
terialowe, ich budowy nawet nie rozpoczeto.
Zakonczenie I wojny $§wiatowej stalo
si¢ nowym impulsem do rozwoju lekkich
sit wloskiej floty, ktéra musiala uzupetnié
bojowe straty i wymieni¢ znaczng liczbe
przestarzalych jednostek. W roku 1920

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Pantera po zwodowaniu 18 pazdziernika 1924 r.

Fot. zbiory E. Cerikowa

Data
Nazwa Stocznia - -
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Leone 23.11.1921 01.10.1923 11.02.1924
Tigre 23.01.1922 07.08.1924 10.10.1924
Pantera +Ansaldo” Sestri-Ponente Genua 19.12.1921 18.10.1924 28.10.1924
Leopardo 1921(7) nie ukoficzony
Lince 1921(7) nie ukoficzony

towarzystwo ,Gio. Ansaldo” otrzymato
powtdrne zamodwienie na 5 ,esploratori’.
Poprawiony projekt bazujacy na Mirabel-
lo miat uwzgledni¢ wszystkie doswiad-
czenia plyngce z budowy i eksploatacji
tych jednostek. W pierwszym rzedzie,

dotyczylo to wzmocnienia uzbrojenia.
Zachowano liczbe dzial, zwiekszajac jed-
nak ich kaliber do 120 mm, ktére mialy
zosta¢ zamontowane na sprz¢zonych po-
dwojnie tozach, rozmieszczonych w osi
symetrii okretu.

Struktura wagowa (w tonach metrycznych)
Kadtub 661,111
Urzadzenia pomocnicze 182,07
Sitownia 636,19
Woda kottowa 60,0
(zesci zapasowe 2,218
Artyleria i Srodki kierowania ogniem 99,359
Uzbrojenie torpedowo-minowe 20,558
Wyposazenie elektryczne 27,299
Wyposazenie pomieszczeri mieszkalnych 48,162
Imienne fadunki:
Zatoga i zapasy zywnosci 14,0
Paliwo i smary 400,0
Rezerwa wody kottowej 30,0
Zapasy amunigji 12,5
Torpedy i bomby gtehinowe 43
Pozostate masy 5,0
Wypornos¢ petna 2202,743

W roku 1921 w stoczni w Sestri-Ponente
na przedmiesciach Genui pofozono stgpke
pod budowe 5 nowych ,,zwiadowcow”, ktore
otrzymaly ,kocie” nazwy: Leone (Lew), Ti-
gre (Tygrys), Pantera, Leopardo (Lampart)
i Lince (RyS). Ze wzgleddéw finansowych
z budowy dwoch ostatnich jednostek serii
przyszlo zrezygnowac? Pozostate krélew-
skim dekretem No 2358 z 1 wrzeénia 1923 r.
weszly w sktad floty i zostaly zaliczone do
Klasy ,.esploratori leggeri”.

Opis konstrukgji

Kadltub

Okrety typu ,Leone” posiadaly miesza-
ny uktad wigzan kadluba. W rejonie sitow-
ni (wregi nr 96 - nr 143) podwojne dno
o wysokoéci 1,1 m miato komérkows struk-
ture. Réwnolegle do plaskiej stepki w od-
leglosci 1,6 m przebiegaly dwa pionowe,

2. Nie przeprowadzono oficjalnej ceremonii poto-
zenia stepki pod Leopardo i Lincea. Mozliwe, ze nie
przystapiono nawet do prac przy ich budowie, a stocz-
nia ograniczyla si¢ jedynie do przygotowania czesci
materialow.
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nieprzerwane wzdluzniki, silnie potaczo-
ne z poprzecznymi dennikami. Przedzialy
podwdjnego dna byly wykorzystywane do
przechowywania paliwa ptynnego. W wiek-
szej odlegltosci od stepki na odcinku miedzy
wregami nr 47 a nr 143 znajdowaly sie¢ jesz-
cze 2 wzdtuzniki, przechodzace we wzdtuz-
ne wodoszczelne grodzie podwojnej bur-
ty, siegajace poziomu gornego pokladu. Na
rufie, na odcinku migdzy wregami nr 143
a nr 165, znajdowaly si¢ 2 pionowe grodzie,
dochodzace jedynie do poziomu platfor-
my. Wregi w ksztalcie U byly rozmieszczane
z odstepem 55,8 cm jedna od drugiej. Nu-
meracja wreg biegla od dziobu w kierunku
rufy, wrega nr 198 odpowiadata rufowemu
pionowi. W rejonie 5 centralnych przedzia-
téw, zajmowanych przez uklad napedowy,
wregi posiadaly wzmocniong konstrukeje.
Zewngtrzne poszycie sktadalo sie z 8 rze-
déw arkuszy blach na kazdej burcie. Kon-
strukcje nosna kadluba wykonano ze stali
o wysokiej wytrzymalosci, a pozostate ele-
menty z migkkiej stali okretowe;.

Okrety mialy jeden ciaggly poktad. Srod-
kowy poktad (platforma) przebiegal na
dziobie od stewy dziobowej do dziobowe;j
grodzi pierwszej kottowni (wrega nr 43),
w rejonie srodkowej komory amunicyjnej
(miedzy wregami nr 115 a nr 124) oraz na
rufie od wregi nr 143.

20 poprzecznych grodzi wodoszczelnych
dzielito kadlub na przedzialy wodoszczelne,
z ktérych 10 dochodzilo do poziomu gor-
nego poktadu, 10 do poziomu platformy,
a dalsze 4 grodzie przebiegaly miedzy gor-
nym pokladem a platforma.

Pod wzgledem sylwetki ,,zwiadowcow”
typu ,Leone” przypominaly bardzo jed-
nostki wczesniejszego typu ,Mirabello”.
Dziobdwka o dlugosci 43,5 m byla ptaska
na catej dlugosci, bez wzniosu w kierun-
ku dziobnicy. Znajdowala si¢ na niej dzio-
bowa nadbudéwka mieszczaca kabing ra-
diowa i nawigacyjna, mostek, a na gorze
stanowisko kierowania ogniem artyleryj-
skim. Kominy posiadaty r6zng wysokos¢
(dziobowy byl znacznie wyzszy od rufo-
wego), przy czym w roku 1931 jeszcze je
przedltuzono.

W momencie wejscia do stuzby wypor-
nos¢ pelna okretow wynosita 2202,7 t, a po
wszystkich modernizacja w poczatku II
wojny $wiatowej, osiagnela 2648,5 t.

Uklad napedowy

Naped gléwny stanowily 2 zespoty turbin
parowych systemu Parsonsa. Rozmieszczo-
no je w 2 odrebnych przedzialach, migdzy
ktérymi znajdowal sie przedzial generato-
réw pradotworczych oraz srodkowa komo-
ra amunicyjna.

Dziobowa turbina poruszata lewa $ru-
b¢ napedowa, a rufowa - prawa. Turbi-
ny i przekladnie redukcyjne dla wszystkich
3 jednostek serii zostaly wykonane przez
firme ,, Ansaldo” w roku 1923.

W skiad kazdego zespolu wchodzita tur-
bina wysokiego ci$nienia, turbina niskie-
go cié$nienia oraz turbina biegu wsteczne-
go, wlaczona do korpusu turbiny niskiego
ci$nienia. Turbiny wysokiego ci$nienia oraz
biegu wstecznego byly typu akcyjno-reak-
cyjnego, za$ turbina niskiego ci$nienia —
typu reakcyjnego. Turbiny byly potaczone
z jedno stopniowsq przekltadnia zebata. Obli-

czeniowa moc na wale wynosita 21 000 KM
dla kazdego zespotu turbin.

W kazdej z maszynowni znajdowat sie
skraplacz systemu ,,Uniflux” o powierzchni
roboczej 875 m?*. Kazdy skraplacz byt wypo-
sazony w turbinowg pompe centrobieznego
typu, a takze pompe powietrzng podwdjne-
go dzialania.

Pare do turbin zapewnialy 4 wodnorur-
kowe kotly typu Yarrow opalane paliwem
plynnym. Kotly znajdowaly si¢ w izolowa-
nych przedziatach, a ich przewody komi-
nowe odprowadzaly spaliny do 2 komindw.
Kazdy kociot posiadal 2 pionowe pompy

Rezultaty prob eksploatacyjnych
Leone Tigre Pantera
Data 7.6.1924 06.9.1924 21.11.1925
Srednia wypornosé, t 1905 1898 1938
Liczha obrotdw Sruby, obroty/minute 47,6 4232 4288
Maksymalna moc sitowni, KM 45667 46272 48705
Srednia predkos¢, wezly 33,73 335 34,29
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zasilajace podwdjnego dzialania systemu
»Simplex” (gléwna i pomocniczg). Opalanie
umozliwialy palniki typu ,Meiani” - po 31
na kazdy kociot (3 poczwérne, 5 potréjnych
i 4 proste). Do podawania paliwa do palni-
kéw kazdy kociol wyposazony byt w pompe
paliwowg ,,Simplex” podwdjnego dziatania.
Wymuszony ciag zapewnialo 8 ttoczacych
turbowentylatoréw ,,Cerpelli” o wydajnosci
917 m® powietrza na minute.

Ciénienie robocze pary wynosito 18,5
atm. Normalny czas przygotowania jed-
nostki do ruchu przy wygaszonych kottach
- 4 godziny, awaryjny - 3 godziny.

Do napedu okretéw stuzyly 2 sruby nape-
dowe o 3 pi6rach i §rednicy 2,9 m, wykona-
ne z manganowego brazu.

Projektowana moc sitowni 42 000 KM
miata zabezpieczy¢ jednostka predko$¢ mak-
symalna 34 wezly. W czasie préb przepro-
wadzonych na mili pomiarowej miedzy wy-
spa Tino a przyladkiem Ciappa, kontraktows
predkos¢ osiagneta jedynie Pantera, uzysku-
jac 34,29 wezla. Leone i Tigre uzyskaly od-
powiednio 33,73 i 33,5 wezla, chociaz moc
sitowni wszystkich okretéw przekroczyla
projektowana o okofo 20%. W warunkach
stuzby przy pelnej wypornosci predkosé wy-
nosita 31 weztéw, za$ przed wybuchem II
wojny $wiatowej, zgodnie ze $wiadectwem
Aldo Fraccaroliego, spadfa do 29 weztéw.

Normalny zapas paliwa wynosil 180 t, byt
on przechowywany w 14 zbiornikach, roz-
mieszczonych w podwdjnym dni oraz prze-
strzeni miedzyburtowej (podwdjna burta),
ponizej linii wodnej. Do przechowywa-
nia pelnego zapasu paliwa (400 t) wyko-
rzystywano zbiorniki burtowe, rozmiesz-
czone ponizej poziomu platformy w czesci
dziobowej, przedzialach maszynowych oraz
przedzialach §rodkowej i rufowej komory
amunicyjnej. Do zaladunku paliwa plyn-
nego stuzyly 2 parowe pompy ,Simplex”,
z ktérych jedna znajdowata si¢ w przedzia-
le dziobowej maszynowni, a druga w prze-
dziale kotlowni No 3. Pelny zapas paliwa za-
pewnial zasieg do 2070 Mm przy predkosci
ekonomicznej 15 wezltow.

Sitownia okretéw typu ,Leone” zastuzy-
ta sobie na same pozytywne oceny. W cig-
gu calej stuzby jednostek nie odnotowano
zadnej powaznej awarii, cho¢ okrety przez
kilka lat pelnity stuzbe na Morzu Czerwo-
nym, gdzie na surowe warunki klimatycz-
ne nakladala si¢ jeszcze stabos¢ miejscowe;j
bazy remontowej. Jedynym mankamentem,
stwierdzonym w czasie ostatnich miesie-
cy stuzby we Wtoskiej Afryce Wschodniej,
byto silne dymienie przy predkosci powyzej
22 weztéw, wynikajace ze zuzycia mechani-
zmow i braku czesci zamiennych. Utrud-
nialo to bojowe wykorzystanie okretéw,
zwlaszcza w porze dziennej.

Uzbrojenie artyleryjskie

Podstawe uzbrojenia artyleryjskiego
»zwiadowcodw”, nie podlegajacego zmia-
nom w okresie catej dlugiej kariery, sta-
nowifo 8 dziat kal. 120 mm L/45 systemu
»Vickers-Terni” wzor 1924 r. Podstawowe
parametry armaty to: waga dziala z zam-
kiem - 4354 kg, dlugo$¢ dziala - 4985 mm,
szybkostrzelno$¢ - 7 strzaléw/minute, amu-
nicja rozdzielnego fadowania, waga pocisku
burzacego 22 kg, pocisku przeciwpancerne-
go - 23,15 kg, tadunku miotajacego 7,6 kg,
predkos¢ poczatkowa 850 m/s.

Podwdjnie sprzezone dziala umieszczo-
ne byly w 4 zestawach z lekkimi oslona-
mi przeciwodtamkowymi, zapewniajacych
naprowadzanie w plaszczyznie pionowej
w przedziale od -10° do +35° oraz dono-
$nos¢ do 15 500 m. Masa catkowita zestawu
wynosila 16,9 t. Zestawy montowano na cy-
lindrycznych podstawach o gruboéci $cia-

Dziato No 3 kal. 120 mm L/45 na Panterze, fotografiaz 1931 .

nek 14 mm, rozmieszczonych w osi symetrii
okretu w nastepujacy sposob:

« zestawow No 1 - na pokladzie dziobo-
wym (wrega nr 40) sektor ostrzalu po 110°
na kazdg burte,

« zestaw No 2 - na dziobéwce miedzy ko-
minami (wrega nr 70), sektor ostrzalu po
40° w kierunku dziobu i 60° w kierunku
rufy od prostej prostopadlej do plaszczyzny
kazdej burty,

« zestaw No 3 - na ostonie przedziatow
maszynowni, miedzy wyrzutniami torpedo-
wymi (wrega nr 116), sektor ostrzatu po 50°
w kierunku dziobu i 70° w kierunku rufy od
prostej prostopadlej do ptaszczyzny kazdej
burty,

« zestaw No 4 - na pokladzie rufowym
(wrega nr 161), sektor ostrzalu po 140° na
kazda burte.

Uzbrojenie plot. sktadalo si¢ z 2 dzial
kal. 76 mm L/40 systemu ,,Ansaldo” wzér

Fot. zbiory Franco Bargoniego
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Ciekawe ujecie Pantery V> od rufy. Fotografia dobrze ukazuje rozmieszczenie wiez artyleryjskich.

1917 r., rozmieszczonych na burtach na gér-
nym pokladzie za krawedzia dziobowki,
przy drugim kominie oraz 2 karabinéw ma-
szynowych kal. 6,5 mm systemu ,,Colt” na
przeno$nych podstawach.

Normalny zapas amunicji obejmowal
1280 pociskow kal. 120 mm (440 prze-
ciwpancernych i 840 $wietlno-burzacych)
oraz 130 tadunkéw do prowadzenia ¢wi-
czefn w nocnym strzelaniu, 700 pociskow
kal. 76 mm oraz 12 000 zatasmowanych
pociskéw do karabinéw maszynowych.
Na pokladzie, bezposrednio przy dzialach,
umieszczono amunicj¢ natychmiastowego
uzycia pod postacig 20 pociskéw na dzialo
kal. 120 mm oraz po 30 pociskéw do dziat
plot. kal. 76 mm.

Amunicja przechowywana byla w 3 ko-
morach amunicyjnych, rozmieszczonych na
dziobie, w srodkowej czgséci i na rufie poni-
zej pokladu platformy. Obok rufowej komo-
ry amunicyjnej znajdowalo sie pomieszcze-
nie do przechowywania glowic bojowych
torped, bomb glebinowych oraz holowa-
nych min zop. Wszystkie komory amuni-
cyjne pokryte byly materialem izolacyjnym,
dzigki czemu miedzy $ciankami komor
a poszyciem okretu powstawala warstwa,
w ktdrej krazyto zimne powietrze, wytwa-
rzane przez 3 niezalezne agregaty chlod-
nicze. Te ostatnie pracowaly na zwigzkach
wegla, ktory przed wyprawieniem jedno-
stek na Morze Czerwone, ktdre uzdatnia-
no przez dodanie jako czynnika roboczego
chlorek metylu. Podstawowym elementem
agregatu byla trzycylindrowa sprezarka A-5

zasilana silnikiem elektrycznym o mocy
3,6 kW (5 KM). Kazdy agregat mial wydaj-
no$¢ 4500 kcal na godzing, co pozwalalo
na utrzymywanie w komorze temperatury
nie wyzszej niz 25°C przy temperaturze ze-
wnetrznej 35°C. Poza tym, wszystkie komo-
ry amunicyjne posiadaly system zatapiania
przez kingstony oraz system zraszania z ma-
gistrali pozarowej.

Podawanie amunicji z komor zapewnia-
ty 4 elektryczne podnos$niki systemu ,,An-
saldo”, umieszczone obok zestawu No 1, No
3 i No 4, przy czym jeden z podnosnikéw
dziobowych stuzyl do obstugi zestawu No 2,
do ktdrego pociski i tadunki miotajace do-
noszono pokladem dziobéwki recznie. Pod-
nosniki zapewnialy podawanie 4 pociskéw
kal. 120 mm na minute do kazdego dziata -
wlaénie to stanowito ograniczenie szybko-
strzelnosci przy dlugotrwalym prowadzeniu
ognia. Poza zasadniczymi, istnialy takze awa-
ryjne podnos$niki o napedzie recznym. Dzwi-
gi byly rowniez wykorzystywane do uzupel-
niania zapasu amunicji. Przyjecie pelnego
zapasu przy intensywnej pracy 60-70 czlon-
kéw zatogi wymagato okolo 4 godzin.

Okrety typu ,Leone” weszly do stuzby
w czasie, gdy kierowanie ogniem artyle-
ryjskim na lekkich jednostkach prowadzo-
no wyjatkowo prostymi metodami. Po-
czatkowo stanowisko kierowania ogniem
artyleryjskim znajdowato si¢ w dziobowej
nadbuddéwce ponad steréwka i bylo wypo-
sazone w planszet, repetytor zyrokompasu,
chronometr oraz przechytomierz. Oficer
artyleryjski, kierujacy ogniem, znajdowat

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

sie na marsie. Linie telefoniczne taczyly go
ze stanowiskiem kierowania, pomostem,
dzialami oraz komorami amunicyjnymi.
Do przekazywania danych do dzial stu-
zyl system Spalazzi. Okrety wyposazo-
ne byly w 2 dalmierze - o bazie 3-metro-
wej firmy ,,Zeiss” na pomoscie dziobowym
oraz o bazie 2,74 metrowej firmy ,Barr and
Stroud” na rufowym.

Uzbrojenie torpedowo-minowe

W chwili wejécia do stuzby jednostki dys-
ponowaly 2 tréjrurowymi wyrzutniami tor-
pedowymi kal. 450 mm, umieszczonymi
w $rodkowej czgsci kadluba, umozliwiajacy-
mi odpalanie torped na obie burty. Wyrzut-
nie zostaly wykonane przez arsenal w La
Spezii na podstawie austro-wegierskiej do-
kumentacji (system Whiteheada), o nape-
dzie elektrycznym, za$ odpalanie torped na-
stepowalo za pomocg tadunku prochowego.

Sze$¢ torped typu SI 110/450x5,28 znaj-
dowalo sie bezposrednio na wyrzutniach,
podczas, gdy w czasach pokoju glowice bo-
jowe przechowywane byly w specjalnej ko-
morze, znajdujacej si¢ obok rufowej ko-
mory amunicyjnej. Kierowanie ogniem
torpedowym prowadzono z pomostu, na
ktérym znajdowaly sie¢ 2 komplety urza-
dzen obliczeniowych systemu Orsini oraz
4 wskazniki celéw systemu Passino.

Leone, Tigre i Pantera posiadaly 2 tory mi-
nowe. Maksymalnie mozna bylo na nie zata-
dowac¢ 82 miny systemu ,,Bollo” Iub 70 min
systemu ,Vickers-Elia” (w obu typach tadu-
nek wybuchowy wynosit 125 kg). Przy 66
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minach typu ,Bollo” lub 54 ,Elia” mozliwe
bylo wykorzystywanie wyrzutni torpedo-
wych, a przy 41 minach ,,Bollo” lub 35 ,,Elia”
mozliwe bylo korzystanie z rufowego dziala.

Uzbrojenie do zwalczania okretéw pod-
wodnych skladato sie poczatkowo z 8 bomb
glebinowych wzér 1927 r. z fadunkiem 100
kg. Pézniej jednostki przyjmowaty od 18 do
30 bomb glebinowych wzér 1917 r. z fadun-
kiem 50 kg. Cze$¢ z bomb znajdowata sie
zrzutniach, a pozostale (a takze zapalniki) -
specjalnej komorze torpedowe;.

Wszystkie okrety wyposazono w holo-
wane miny zop typu 1917/30T, przecho-
wywane w drewnianych skrzynkach, znaj-
dujacych si¢ na poktadzie obok rufowej
wyrzutni torpedowe;.

Do ochrony przed minami kotwicznymi
stuzyly 2 parawany typu ,,C”. W polozeniu
marszowym znajdowaly sie w rejonie dru-
giego komina, a w bojowym przyczepiano
do specjalnej nakladki na dziobnicy. Para-
wan zabezpieczal oczyszczenie pasa o szero-
koéci 40 m i glebokosci 9 m. Stawianie para-
wanow wymagato pomocy szalup.

Urzadzenia do stawiania zastony dym-
nej obejmowaly 2 niezalezne systemy; pa-
ro-naftowy i chemiczny. 4 paro-naftowe
generatory dymne (fumogeni), zwigzane
z przewodami kominowymi kotléw wytwa-
rzajacych pare, umozliwialy stawianie czar-
nych ,,naftowych” badz bialych ,,parowych”
zaston dymnych przez kominy.

Chemiczny generator dymotwdrczy
(nebbiogeni) znajdowal si¢ w specjalnym
przedziale na rufie po lewej burcie. Bialy
dym wydostawal si¢ przez 2 specjalne rur-
ki. Wlaczanie generatora mozliwe bylo na
miejscu badz zdalnie z pomostu.

Lotnicza fotografia Pantery z lat 20.

Parametry taktyczno-techniczne

w chwili wejscia do stuzby

w roku 1940

Wypornos¢: standardowa — 1773 t, normalna — 2003 t, petna — 2203 t
Wymiary: 109,6/113,41x 10,36 x 3,28/3,63 m

Sitownia: 4 kotty parowe ,Yarrow’, 2 turbiny parowe ,Parsons”, 42 000 KM
Predkos¢: 34 wezly

Zapas paliwa (ptynnego) 180 t (normalny), 400 t (petny)

Iasieg: 2070 Mm (15 w.) lub 1623 Mm (20 w.) lub 534 Mm (31 w.)
Uzbrojenie:

4x11-120 mm L/45

2x1—-76 mm L/40 plot.
2x1-6,5mmkm-y

2x Il - 450 mm wyrzutnie torpedowe
8100 kg bomb gtebinowych

2 holowane miny pop 1917/30T

tory minowe

4x11-120 mm L/45

2x1-40 mm L/39 automat plot.
2x11-13,2 mm wkm plot.
2x1-6,5mm km-y

2x 11 - 533 mm wyrzutnie torpedowe
18-30 50 kg bomb gtebinowych

2 holowane miny pop G.P. 1937/30T
tory minowe

Zatoga:

10 oficeréw, 194 podoficeréw i marynarzy

Wyposazenie elektryczne

Elektrownia poktadowa znajdowala si¢
w przedziale migdzy maszynowniami na
$rodkowym poktadzie (ponad $rodkowsa
komorg amunicyjna). Na lewej burcie znaj-
dowaly sie 3 turbogeneratory pradu stale-
go, skladajace sie turbin ,,Legnano” o mocy
50 KM przy 3000 obrotéw/minute i pradnic
»Tosi” 0 mocy 30 kW. Na prawej burcie znaj-
dowaly sie¢ 3 generatory typu ,,San Giorgio”
z silnikiem spalinowym o mocy 29 KM przy
550 obrotach/minute i 18 kW pradnicg. Od
pradnic do odbiornikéw energii zamonto-

wano 10 niezaleznych sieci zasilajacych. Na-
piecie sieci poktadowej - 110 V pradu sta-
tego. Poza tym, na pokladzie znajdowala
sie sie¢ zapasowa, zasilana z akumulatordw,
przeznaczona do o$wietlenia bojowego oraz
awaryjnego o$wietlenia przedzialéw sitow-
ni, komér amunicyjnych i pomostu. Istnia-
ta mozliwo$¢ wykorzystania generatoréw
pokltadowych do tadowania akumulatoréw
okretow podwodnych.

Okrety wyposazono w urzadzenie radio-
we nadawczo-odbiorcze 0 mocy 3 kW. Ra-
diostacja znajdowala sie ponizej pomostu.

Fot. zbiory Achille Rastelli




Wtoskie duze niszczyciele typu,Leone”

Dla oéwietlenia pola walki przezna-
czone byly 2 reflektory bojowe typu ,Ga-
lileo-Sperry” o $rednicy lustra 90 cm ze
150-amperowymi zaréwkami. Poczatkowo
wystepowaly pewne drobne réznice w roz-
mieszczeniu reflektoréw (wlasnie te szcze-
g6ty pozwalaly na identyfikacje poszcze-
golnych okretéw na réznych fotografiach).
Dziobowy reflektor na Leone i Tigrze znaj-
dowat sie ponad pomostem, a na Panterze
- na maszcie przednim, za$ rufowy na Ti-
grze i Panterze stal bezposrednio na ru-
fowej nadbudéwece, a na Leone na rufowej
sterowce, w miejscu, gdzie na pozostalych
znajdowal si¢ dalmierz. Poza tym wszyst-
kie okrety byty wyposazone w 2 reflekto-
ry sygnatowe typu ,MAS” o §rednicy lustra
40 cm z 6-amperowymi zaréwkami (iden-
tyczne ze stosowanymi na kutrach torpedo-
wych), ustawione na skrzydtach pomostu.

Mechanizmy pomocnicze, systemy
okretowe i urzadzenia

Okrety typu ,,Leone” wyposazone byly
w pojedynczy ster zréwnowazony o po-
wierzchni pidra 9,65 m>. Mozliwo$¢ wy-
chylenia - 35° na kazda burte. Maszyna
sterowa systemu ,, Ansaldo” znajdujaca si¢
w przedziale rufowym, mogla by¢ urucha-
miana przez serwomechanizm lub recznie.
Na pokladzie znajdowaly si¢ 2 stanowi-
ska sterowania — zasadnicze z hydraulicz-
nym przekazem komend - na dziobowym
pomoscie oraz zapasowe z mechanicznym

Pantera w czasie wizyty w Portsmouth w 1925 .

przekazem komend - na rufowym. Na ru-
fowym pomoscie znajdowat si¢ takze awa-
ryjny reczny ster. W przypadku awarii na
trzon steru wystajacy ponad poziom gor-
nego pokladu mozna byto zalozy¢ sterow-
nice, pozwalajaca na sterowanie reczne za
pomocy talii linowej.

Okrety byly wyposazone w 2 kotwice
Halla o wadze 1800 kg kazda, umieszczone
w dziobowych kluzach oraz 300 kg kotwi-
ce Admiralicji, mocowang na lewej burcie
blizej rufy. Wybieranie kotwic umozliwiaty
2 dziobowe wciagarki napedzane silnikami
elektrycznymi, ktére znajdowaly sie w ku-
bryku pod poktadem dziobowym. Na po-
ktadzie rufowym znajdowata si¢ jeszcze jed-
na wciagarka z napedem elektrycznym oraz
reZerwowym recznym.

Na calej dlugosci okretu ciagnely sie 2 ru-
rociagi - drenazowy o $rednicy 80 mm,
a pod gornym pokladem - przeciwpozaro-
wy o $rednicy 60 mm. Prace tych rurocia-
gow zabezpieczalo szereg pomp:

« 2 parowe typu ,Duplex” o wydajno-
4ci po 15 t/godz., rozmieszczone po jednej
w kazdym przedziale maszynowni

o elektryczna pompa drenazowa o wydaj-
nosci 40 t/godz. — w rufowej maszynowni, a jej
silnik w przedziale elektrowni poktadowej

« reczna pompa ,,Dawton” o wydajno-
$ci 8 t/godz., ktéra mozna bylo zamontowa¢
w dowolnym miejscu na poktadzie

o przeno$na pompa ,Challenge” o wydaj-
nosci 5 t/godz.

W razie potrzeby do usuwania wody
z przedzialéw maszynowni mogly by¢ wy-
korzystywane cyrkulacyjne pompy glow-
nych skraplaczy o wydajnosci po 40 t/godz.

Wymiane powietrza w pomieszczeniach
mieszkalnych zapewnialy 4 wentylatory na-
wiewowe oraz 6 wentylatoréw wyciggowych
»Ansaldo’, wszystkie o napedzie elektrycz-
nym. Do wentylacji komér amunicyjnych
stuzyty 3 wentylatory systemu ,,Halla”. Do
wentylacji pomieszczen maszynowni stuzy-
ty 4 (po 2 w kazdym przedziale) parowe tur-
bowentylatory odsrodkowe.

Stodka wode zapewnialy wyparowniki
firmy ,,Ansaldo”, po jednym w kazdej ma-
szynowni, ktore pozwalaly na uzyskanie
8000 | odsolonej wody na dobe.

Zapas wody kottowej (31 t) przechowy-
wano w zbiornikach burtowych przedziatéw
kotlowni, wode do celéw bytowych (46,5 t) -
w zbiornikach w czgéci dziobowej, przed ko-
morg amunicyjng, za$ wode pitng (7,3 m®) -
w odrebnym zbiorniku jeszcze blizej dziobu.

Srodki nawigacyjne

Na okretach zamontowano po 3 kompa-
sy magnetyczne, wykonane w warsztatach
Instytutu Hydrograficznego. Gléwny kom-
pas znajdowal sie na specjalnej platformie
za drugim kominem, a 2 pozostale na dzio-
bowym i rufowym pomoscie. Jednostki wy-
posazono rowniez w nowos¢ — zyrokompas
systemu ,, Anschiitz”. 5 repetytoréw zyro-
kompasu znajdowalo si¢ na skrzydlach po-

Fot. zbiory Achille Rastelli
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mostu, na dziobowym i rufowym pomoscie
oraz na stanowisku artyleryjskim.

Warunki bytowe

W momencie wejscia do stuzby zaloga
liczyta 10 oficeréw oraz 194 podoficerow
i marynarzy. Do chwili wybuchu II woj-
ny $wiatowej liczebno$¢ zalogi wzrosta do
206 ludzi.

Pomieszczenia mieszkalne znajdowaly
sie na dziobie i rufie okretu. W celach izo-
lacyjnych burty i strop posiadaly drewniane
poszycie, za$ na podlodze znajdowalo sie li-
noleum. Do ogrzewania stuzyly 2 niewielkie
kotty opalane nafta, z ktérych jeden znajdo-
wal si¢ w kubryku palaczy, a drugi w prze-
dziale maszyny sterowej na lewej burcie,
poza tym wykorzystywano takze elektrycz-
ne kominki.

Na jednostkach obowigzywal tradycyjny
system rozmieszczenia zalogi. Marynarskie
kubryki znajdowaly sie w dziobowej czesci
okretu ponizej pokladu dziobowego oraz
na pokladzie $rodkowym. Dla specjalistéw
maszynowych przeznaczony byl specjal-
ny kubryk, przylegajacy do rufowej grodzi
przedzialu drugiej maszynowni. Podofice-
rowie zajmowali 2 o$émioosobowe kubryki
na poktadzie srodkowym - jeden na rufie,
obok przedzialu maszyny sterowej, a dru-
gi na dziobie ponizej stanowiska wyciagarek
kotwicznych.

Spartanskie warunki w pomieszczeniach
zalogi jawnie kontrastowaly z bogactwem
wykoniczenia pomieszczen oficerskich, kto-
re zajmowaly przestrzen miedzy wregami
nr 152 a nr 184. Skladaly si¢ one z aparta-
mentu dowddcy, obejmujacego salon, ka-
bing i fazienke, przestronnej mesy, 7 kabin
jednoosobowych, dwumiejscowej kabiny

=

podchorazych, szatni i tazienki. Od stro-
ny dziobu do mesy przylegata zapasowa ka-
bina d-cy (z jeszcze jedng lazienka!), ktora
z reguly wykorzystywano, gdy na poktadzie
znajdowat sie d-ca zespotu.

Patriotyczne hasta bojowe okretéw

Zgodnie z tradycja wloskiej floty, wszyst-
kie jednostki serii otrzymaly swoje dewizy:
Leone - ,,Quia sum leo” (,Dlatego, ze lew”),
Tigre - ,Unguibus et faucibus” (,,Pazurami
i kltami” - czyli ze wszystkich sit), a Pante-
ra - ,,Quaerens Praedam” (,Wyszukujac zdo-
bycz”). Wspomniane hasta okretéw wypisa-
ne na specjalnych tablicach przymocowano
do tylnej scianki rufowej nadbudéwki.

Modernizacje

W latach 1930-1931 wszystkie 3 okre-
ty przeszly w w La Spezii szerokg moder-
nizacje, polegajacej przede wszystkim na
wzmocnieniu uzbrojenia oraz unowocze-
$nienie systemu kierowania ogniem.

Poszerzono skrzydta mostku, na kto-
rych ustawiono 2 automatyczne dziala kal.
40 mm L/39 ,Vickers-Terni” wz6r 1917 r.
(licencyjna wersja brytyjskiego ,pom-
-pom”).

Tréjrurowe wyrzutnie torpedowe kal.
450 mm zastapiono 2 podwdéjnymi wyrzut-
niami kal. 533,4 mm systemu ,,San Giorgio”
wzor 1925 r. Wyrzutnie posiadaly naped
elektryczny i byly wyposazone we wskaz-
niki systemu Orsini. Stosowano torpe-
dy SI 250/533,4x7,5 (faczna masa 1781 kg,
w tym glowica bojowa 250 kg). Do kiero-
wania ogniem torpedowym na gérnym po-
moécie zamontowano inklinometr systemu
Montauti oraz 2 przelicznik systemu Orsini.
Komendy do wyrzutni torpedowych prze-

Fot. zbiory Achille Rastelli

kazywano telefonicznie lub za pomocg rur
glosowych. Do odpalania torped nocg wy-
korzystywano 2 celowniki systemu Panerai
zamontowane na pomoscie.

Gléwnym skutkiem modernizacji bylo
zamontowanie najnowszego systemu kiero-
wania ogniem dzial gtéwnego kalibru, ktory
obejmowal stanowisko kierowania ogniem,
umieszczone w tylnej czgsci gornego po-
mostu i okryte wiatrochronem, centralne
stanowisko artyleryjskie (tak zwang ,,cen-
trale”) systemu ,,San Giorgio”, umieszczona
w specjalnym pomieszczeniu pod dziobowg
nadbudéwka na prawej burcie, stanowisko
dziobowego dalmierza (KPD) oraz stanowi-
sko rufowego dalmierza.

Gléwne KPD znajdowalo si¢ w opance-
rzonej wiezyczce na dziobowej nadbudéw-
ce. W przedniej czeéci z dotu znajdowal
si¢ dalmierz stereoskopowy o bazie 3-me-
trowej ,,Galileo”, w tylnej czgsci u gory dal-
mierz skupienia ,,Zeiss/Galileo”. Na tym
ostatnim byto zamontowane stanowisko
horyzontalnego naprowadzania. Oba dal-
mierze zamontowane byly na specjalnych
antywibracyjnych poduszkach. W cen-
trum stanowisko znajdowalo si¢ urzadze-
nie centralnego naprowadzania, obejmujace
réznego rodzaju wskazniki oraz 3 binoku-
larne wzierniki: oznaczania celu, oznacza-
nia upadku i kompensacji przechylow, obok
ktorych miescit przycisk salwy.

Na rufowym stanowisku dalmierza, przy-
krytym kopula zabezpieczajacy przed wply-
wem temperatury znajdowal si¢ dalmierz
skupienia ,,Zeiss/Galileo”, identyczny jak
w gléwnym KPD.

3. Byt to dalmierz firmy ,,Zeiss” o bazie 1,5 metrowej,
przedtuzonej do 3 metréw przez firme ,Galileo”.
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Tigre na Newie w Leningradzie, czerwiec 1925 r.

Do kierowania ogniem plot. stuzyto me-
chaniczne urzadzenie systemu ,,Smeraldi’,
pozwalajace wyliczy¢ kat wyprzedzenia.

Po modernizacji zmienil si¢ zewnetrzny
wyglad okretéw: w istotny sposob zwiekszy-
ty si¢ wymiary rufowej nadbudéwki, zwigk-
szono wysokos¢ kominéw, dziobowy reflek-
tor na wszystkich jednostkach przeniesiono
na fokmaszt i wyposazono w system zdalne-
go sterowania, a rufowy reflektor umiesz-
czono w tylnej czesci rufowego pomostu.

W latach 1935-1936, gdy podjeto decyzje
o przebazowaniu okretéw typu ,Leone” na
Morze Czerwone, na ich pokltadach prze-
prowadzono szereg prac, majacych na celu
poprawe warunkéw stuzby w tropikach.
Na wszystkich jednostkach zamontowa-
no po 2 agregaty do chtodzenia powietrza
»Bazzi’, skladajace sie z silnika wysokoprez-
nego ,San Giorgio” o mocy 42 KM i spre-
zarki A-630HM, pracujacej na chlorku me-
tylu, o wydajnosci 6000 kcal na godzine.
Schlodzone powietrze wdmuchiwano do
pomieszczen przy pomocy odsrodkowego
wentylatora elektrycznego o wydajnoéci 24
m?®/godz. Urzadzenie obstugujace pomiesz-
czenia rufowe obliczone bylto na kubatu-
re 388 m?, a dziobowe na 796 m?, co przy
temperaturze zewnetrznej 44°C pozwalalo
na utrzymywanie we wnetrzu odpowiednio
35°Ci37°C.

Dla rozmieszczenia urzadzen klimatyza-
cyjnych zdemontowano przestarzate dzia-
fa plot. kal. 76 mm i przesunieto dziobdw-
ke w kierunku rufy az do $rodka drugiego
komina.

W roku 1936 w czasie remontu zdemon-
towano na poktadzie Leone stale tory mi-
nowe. W zamian wyposazono jednost-
ke w zdejmowane, ktére w czasie pokoju

przechowywano pod pokladem dziobowki,
w korytarzu prawej burty.

W latach 1938-1939 Leone, Tigre i Pante-
ra przeszty w La Spezii remont $redni, po-
faczony z kolejng modernizacja. Uzbroje-
nie plot. wzmocniono przez ustawienie na
gérnym pomoscie 2 sprzezonych podwdj-
nie wukaemow kal. 13,2 mm ,,Breda” wzor
1931. Karabiny maszynowe ,,Colt” zastapio-
no 2 typu ,Fiat” kal. 6,5 mm, réwniez na
przenosnych podstawach. Do kierowania
ogniem plot. dziatek automatycznych i wu-
kaemo6w zamontowano 2 urzgdzenia obli-
czeniowe typu ,De Monges”, za§ sama bron
wyposazono w celowniki kolimatorowe
»Brofferio”. Zapas amunicji plot. sktadat si¢
ostatecznie z 3000 szt. do dziat kal. 40 mm
(2700 z samolikwidatorem, 300 bez samoli-
kwidatora), 12 000 pociskéw do wukaeméw
kal. 13,2 mm (po 6000 przeciwpancernych
i $wietlnych) oraz 12 000 pociskéw w maga-
zynkach do kaeméw kal. 6,5 mm.

Takze holowane miny zop zamieniono na
nowszy model G.P. 1937/30T.

Ostatnia modernizacja zostala przepro-
wadzona w Massawie (obecnie Erytrea)
w poczatkach roku 1940, gdy wymienio-
no pradnice napedzane silnikami spali-
nowymi na 3 generatory dieslowskie ,San
Giorgio” 4-S.R. 14 0 mocy po 26 kW, lepiej
przystosowane do pracy w warunkach tro-
pikalnych.

Stuzba
Morze Srédziemne
Leone - prototypowy okret serii wszed!
do stuzby 11 lutego 1924 r. Po przejsciu
prob odbiorczych i wstepnym szkoleniu za-
togi, jednostke przydzielono do dowoddztwa
morskiego La Spezia, za$ 1 lipca niszczyciel

Fot. zbiory Siergieja Batakina

wszedl w sklad Zgrupowania Lekkiej floty
czynnej. Po rozformowaniu tego ostatniego,
z dniem 15 listopada 1924 jednostke przy-
dzielono do Zgrupowania Okretéw Linio-
wych, wraz, z ktérym uczestniczyl w licz-
nych ¢wiczeniach i manewrach na wodach
otaczajacych Potwysep Apeniniski.

7 grudnia w Genui Leone i wcielony wila-
$nie do stuzby Tigre otrzymaly bandery bo-
jowe od ,Towarzystwa Patriotyzmu i Po-
mocy Krélewskiej Flocie oraz Krélewskiej
Armii” (Wlosi lubowali sie w napuszonych
nazwach!). Pantera dotarla do Spezii 9 lute-
go nastepnego roku, bez ukonczenia pelne-
go cyklu préb, co wynikalo z przyczyn natu-
ry polityczne;j.

Rozkazem ministra marynarki wojen-
nej z dnia 5 lutego1925 r. z okretéw typu
Leone zostal sformowana Samodzielna
Grupa Lekkich Zwiadowcow (Gruppo Au-
tunomo Esploratori Leggeri). Dowodztwo
grupy objal kmdr Domenico Cavagnari,
ktory 6 marca podnidst swoja flage na Pan-
terze, a juz 7 kwietnia po krotkich, lecz in-
tensywnych przygotowaniach, zespot wy-
szedl ze Spezii w zagraniczny rejs wokot
Europy. W trakcie tego dtugiego i intensyw-
nego rejsu Pantera, Tigre i Leone odwiedzi-
ty porty Hiszpanii, Portugalii, Wielkiej Bry-
tanii, Norwegii, Danii, Finlandii. 25 czerwca
przybyly do Leningradu, a nastepnie w dro-
dze powrotne odwiedzity Estonig, Lotwe,
Niemcy, Holandie, Belgie, Francje, Hiszpa-
nie, Algier i Trypolitanie. Rejs zakoriczono
22 wrze$nia w Spezii, jednak Pantera prze-
szta od razu do Genui na remont i kontynu-
acje prob, ktdre zakonczono 7 grudnia.

Po zakonczenia remontu, od 1 grudnia
1925 r. wszystkie jednostki operowaly ra-
zem w skltadzie 2 Zgrupowania Okretow
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Wioskie duze niszczyciele typu,Leone”

Zwiadowczych floty czynnej. 22 sierpnia
1926 r. Pantera otrzymatla swoja bandere
bojowa od mieszkarnicéw miasta Lucca.

Wiosng 1927 r. rozpoczat si¢ kolejny etap
kariery okretéw, trwajacy do polowy lat
1930, a charakteryzujacy si¢ tym, ze kazda
z jednostek dzialala samodzielnie.

Leone 1 marca 1927 r. wszedl w sklad
zgrupowania jednostek zwiadowczych
2 Eskadry. Uczestniczyl w manewrach,
a w okresie listopad-grudzien odbyl rejs
na wody greckie, odwiedzajac Zante, gdzie
wraz z Venezig uczestniczyl w obchodach
100-lecia tamtejszych wydarzen, Pireus, Fa-
leron, Kalamaki i Korynt. Pdzniej jednost-
ka przeszla do Tarentu, gdzie przez nastepne
3 lata petnila funkcje flagowca réznych ze-
spoléw: od 1 stycznia 1928 - 2 Flotylli Nisz-
czycieli 1 Zgrupowania Torpedowego floty
czynnej, od 15 marca 1928 do 19 marca 1931
- 1 Flotylli Niszczycieli 1 Zgrupowania Tor-
pedowego 1 Eskadry, z wylaczeniem okresu
od 16 stycznia do 31 lipca 1929, gdy pozo-
stawata w sktadzie grupy niszczycieli Dywi-
zji Rezerwowej w Spezii.

Tigre, od 1 marca 1927 takze wcho-
dzil w sktad dywizji jednostek zwiadow-
czych 2 Eskadry, lecz 1 listopada zastapit
Ribotyego w charakterze flagowca 3 Flotyl-
li Niszczycieli floty czynnej, 23 lutego 1928
zostal flagowcem grupy okretéw zwiadow-
czych, stacjonujacych w La Spezii (w tym
czasie na pokladzie przeprowadzano re-
mont), od maja 1928 r. w skladzie grupy
lekkich okretéw zwiadowczych rezerwy 1
Dywizji Torpedowej, 16 stycznia 1929 r. Ti-
gre zastapil Leone w charakterze flagowca
1 Flotylli Niszczycieli 1 Zgrupowania Tor-

pedowego 1 Eskadry. W catym tym okre-
sie stuzba okretu przebiegata na wodach oj-
czystych, poza krétkimi wizytami na Malcie
(w 1926 r.) oraz w Monako (15-20 lutego
1929 1.).

1 sierpnia 1930 r. Tigre zostal przenie-
siony do 2 Eskadry w charakterze flagowca
2 Flotylli Niszczycieli 2 Zgrupowania Tor-
pedowego i przebazowany do Tarentu. W jej
skladzie poza typowa stuzbg czaséw poko-
jowych (szkolenie bojowe, ¢wiczenia i ma-
newry) jednostka przeprowadzita 2 rejsy na
wody wschodniej czesci Morza Srédziem-
nego: pierwszy od 28 wrzeénia do 17 paz-
dziernika 1930 r., odwiedzajac Saloniki,
Stambul, Rodos, Leros i Nauplio, a drugi
od 20 wrzesénia do 12 grudnia 1931 r. od-
wiedzajac Zante, Patras, Korynt i Argostoli.
W okresie miedzy tymi rejsami okret pozo-
stawal w rezerwie w zwigzku przeprowa-
dzang modernizacja (od 9 grudnia 1930 do
30 czerwca 1931 1.).

W sposéb bardziej urozmaicony przebie-
gala kariera Pantery. 1 marca 1927 r. okret
stal si¢ flagowcem 4 Flotylli Niszczycieli
2 Zgrupowania Torpedowego Torpedowe;j
2 Eskadry, a od 15 marca 1928 r. - flagow-
cem 2 Flotylli Niszczycieli 1 Zgrupowania
Torpedowego, 1 Eskadry. W tym roku okret
odbyl 2 rejsy do Hiszpanii: w czasie pierw-
szego (12-28 kwietnia), po krétkim postoju
w Gibraltarze, jednostka udala si¢ do Sewil-
li, gdzie uczestniczyla w $wiecie panstwo-
wym (chodzi o tzw. Swieto Wiosny; staw-
ng feri¢ w Sewilli z paradami w kolorowych
strojach, z duzg ilo$ciag muzyki sevillana
i walkami bykéw) z udziatem kroélewskie-
go dworu i rzadu, a drugi rejs (24-30 czerw-

Leone w Kanale Kilonskim w czasie europejskiego tournée.

ca) wigzal si¢ z wizyta w Port Maon na Wy-
spach Balearskich. Latem 1929 r. Pantera
odbyla jeszcze jeden rejs w zachodniej cze-
$ci Morza Srédziemnego z wyjéciem na
Atlantyk, w ktdrego trakcie odwiedzila Kar-
tagene, Gibraltar, Kadyks, Lizbone, Almeri¢
i Trypolis, a nast¢pnie po okresie normal-
nej stuzby, ponownie odwiedzita Trypolis
9-15 kwietnia 1930 r.

Po powrocie do Spezii, 1 sierpnia 1930
jednostka zostala przydzielona do 1 grupy
Zgrupowania Rezerwowego i odstawiona
do modernizacji. Po zakoniczeniu moderni-
zacji 19 marca nastepnego roku, okret zostal
flagowcem 1 Flotylli Niszczycieli 1 Eskadry.
Do roku 1935 stuzba Pantera przebiegala na
wodach ojczystych. Wyjatkiem byt rejs po
zachodniej cze$ci Morza Srédziemnego la-
tem 1932, w ktorego trakcie odwiedzono
Palma-de-Majorka, Pollenze, Trypolis oraz
szereg portow na Sycylii. We wrzeéniu tego
roku jednostka stala sie flagowcem 2 Flotylli
Niszczycieli 2 Zgrupowania 1 Eskadry, pel-
nigc te funkgcje do grudnia 1933 r.

Wkrotce po zakonczeniu moderniza-
cji lekkich okretow zwiadowczych, kie-
rownictwo Kroélewskiej Marynarki Wojen-
nej Wtoch doszlto do wniosku, ze jednostki
jako wyposazone w najnowszy sprzet kiero-
wania ogniem artyleryjskim, przyniosg naj-
wigcej pozytku pelnigc funkeje szkolenio-
we. Juz w koncu 1931 r. Leone przekazano
Akademii Morskiej w Livorno. Na pokla-
dzie okretu mlodzi podchorazowie prze-
chodzili ostatnig praktyke przed awansem
na pierwszy stopien oficerski. Na wodach
Morza Tyrrenskiego okret dziatat do roku
1935, odbywajac w tym czasie tylko jeden
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krotki rejs do Bengazi w dniach 5-8 sierp-
nia 1932 r.

Stuzba Tigre w charakterze ,,plywaja-
cej fawy szkolnej” rozpoczela sie 15 stycz-
nia 1932 r., gdy jednostke podporzadko-
wano dowoddztwu szkoly w Tarencie. Tam
pozostawat do 25 sierpnia, gdy w skladzie
6 Zgrupowania przeszed! do Poli (obecnie
Pula w Chorwacji) - gtéwnej bazy, gdzie
kursanci szkoly przechodzili praktyke. Na
lazurowych wodach Adriatyku okret pozo-
stawal przez 2 lata, az do 18 pazdziernika
1934 r., gdy przeszed! do Spezii w celu na-
prawy zuzytych mechanizméw.

Najdluzej w czynnej flocie pozostawa-
ta Pantera, jednak w grudniu 1933 r. przy-
szla i na nig kolei — okret przekazano szkole
przygotowujacych mlodszych specjalistow
artyleryjskich w San Bartolomeo. Funkcje
jednostki szkolnej pelnita tylko przez rok.

Na Morzu Czerwonym

W polowie lat trzydziestych nastg-
pil nowy etap w karierze jednostek typu
»Leone”. W przeddzien ataku na Abisy-
nie (Etiopia) wloskie dowddztwo postano-
wilo przebazowa¢ je na Morze Czerwone.
Do tego czasu bazowaly tam zazwyczaj 1-2
»stacjonery”, w ktérych roli wystepowaly
stare krgzowniki lub kanonierki oraz kilka
jednostek pomocniczych. W zwiazku z pla-
nowanym rozwinieciem na tych wodach
pelnowarto$ciowego zgrupowania, sformo-
wano Dowédztwo Sil Morskich we Wto-
skiej Afryce Wschodniej. Dobrze uzbrojone
i szybkie jednostki typu ,,Leone” mialy sta-
nowic trzon tych sit.

B

Tigre i Leone w bazie La Spezii, lata 30. Widoczna réznica wielkosci w stosunku do niszczycieli znajdujacych sie po lewej.

Jako pierwszy, w poczatkach 1935 roku,
do nowego miejsca bazowania wyruszyta
Pantera pod dowddztwem kmdr Aimone-
a di Savoia-Aosta ksiecia Spoletto. W dniu
23 stycznia osiggnal Massawie — gléwna
wloska baze na Morzu Czerwonym, a w na-
stepnym miesigcu odwiedzil szereg portow
na wybrzezu Erytrei i Somali.

Blizniaczy Tigre wymagal dokonania
przegladu sitowni przed dalekim rejsem.
4 lutego holownik Titano przeprowadzil
okret ze Spezii do Livorno, gdzie przeszedt
remont i przystosowanie do stuzby w tropi-
kach. Prace zakonczono 8 lipca, a 12 sierp-
nia jednostka opuscita Spezie by 27-go tego
miesigca rzuci¢ kotwice w Massawie. Przej-
$cie Leone mialo juz miejsce po wybuchu
wojny wlosko-abisynskiej. Okret wyszed! ze
Spezia 26 stycznia 1936 r. i odwiedzajac po
drodze Leros, (27-29 stycznia) i Port Said
(30-31 stycznia) dotart do Massawy 2 lutego.

W okresie dziatann wojennych jednost-
ki eskortowaly wloskie statki, zmierzajace
przez Kanal Sueski i Morze Czerwone, a po
ich zakoniczeniu ,,demonstrowaly bande-
re’. W szczegolnosci Leone ztozyl szereg wi-
zyt w portach Erytrei, pétnocnego Soma-
li (Bender, Kassim, Alula), Arabii i Egiptu.
W tym czasie zespot wloskich sil morskich
we wschodniej Afryce ulegt istotnemu po-
wigkszeniu. Poza okresowym pobytem sta-
rych okretéw zwiadowczych Bari (pelnit
funkeje ,,stacjonera” w latach 1934-1938),
Taranto (od wrze$nia 1935 do sierpnia
1936 r.) i Quarto (od konca 1935 do lute-
g0 1936 r.) w poczatkach 1936 do Massa-
wy przybyly torpedowce General Antonio

o e o, ¥

Fot. zbiory Achille Rastelli

Cantore i Giaconto Carini, po roku Giovan-
ni Acerbi i Vincenzo Orsini, w latach 1937-
1938 przebazowano tam niszczyciele Naza-
rio Sauro, Francesco Nullo, Daniele Manin
i Cesare Battisti, a w czerwcu 1937 r. kano-
nierke kolonialng Eritrea, ktéra zostata nie-
zmiennym okretem flagowym.

Bohaterowie naszego artykulu pozosta-
wali we Wloskiej Afryce Wschodniej az do
wybuchu II wojny $wiatowej. W tym okre-
sie jedynie kilka razy przechodzity do me-
tropolii w celu przeprowadzenia remon-
téw. Pantera znajdowala si¢ we Wloszech
od 26 listopada 1936 do lipca 1937 r. i od
stycznia do marca 1939 r. Tigre znajdowat
sie w remoncie w Spezii od 28 lipca 1937 do
marca 1938.

Leone opuscil Erytree 5 marca 1938 r.
i tydzien poézniej zacumowal w Spezii.
W tym porcie rankiem 27 kwietnia na po-
kiadzie okretu wybuch grozny pozar. Ogni-
skiem pozaru byl kubryk palaczy. Znaj-
dujaca sie ponizej komora amunicyjna
zostala natychmiast zatopiona, dzigki cze-
mu nie ucierpialy ani okret, ani znajdujace
sie wokot wyposazenie. Tym niemniej kil-
ku cztonkéw zalogi odniosto poparzenia,
w tym troje — powazne. Z tego powodu re-
mont Leonea przeciggnal sie w czasie. Do-
piero 18 stycznia 1939 r. jednostka opusci-
ta Spezie, wracajac na Morze Czerwone i 27
tego miesigca osiagnal Massawe, odwiedza-
jac po drodze Tobruk, Port Said i Suez.

W tym czasie na podstawie przyjetej ,,no-
wej klasyfikacji jednostek bojowych”, klasa
wesploratore” zostala zlikwidowana. Krélew-
skim dekretem No 1483 z 5 wrze$nia 1938 r.
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Tigre (1939)
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Wtoskie duze niszczyciele typu,Leone”

okrety typu ,,Leone” zostaly przeklasyfi-
kowane na niszczyciele (cacciatorpedinie-
re), i zgodnie z obowigzujacymi przepisami
otrzymaly oznaczenia literowe: LE (Leone),
TI (Tigre) i PA (Pantera). Pod wzgledem
organizacyjnym wszystkie 3 okrety weszty
w sktad 5 Dywizjonu Niszczycieli.

W ostatnich miesigcach przed wybu-
chem wojny ,,nowe” niszczyciele kontynu-
owaly swa normalng stuzbe czaséw pokoju,
ktorej towarzyszyly wizyty w afrykanskich
i arabskich portach. Leone ztozyl oficjal-
ng wizyte w Adenie, a w dniach 2-6 lutego
1940 r. odwiedzit Assab.

Udzial w II wojnie $wiatowej

W chwili wybuchu II wojny $wiatowej
wloskie dowddztwo morskie we wschodniej
Afryce dysponowalo 7 niszczycielami, 2 tor-
pedowcami, 8 okretami podwodnymi, 5 ku-
trami torpedowymi, slupem, 2 uzbrojonymi
trawlerami, stawiaczem min oraz kilkoma
jednostkami pomocniczymi. Sitami dowo-
dzit kontradm. Balsano, ktérego wkrétce za-
stapil kadm. Mario Bonetti. Flotylla nisz-
czycieli dowodzona przez kmdr Gasparini,
skladala sie z 2 dywizjonow 5 (Leone, Tigre,
Pantera) i 3 (Nazario Sauro, Daniele Manin,
Cesare Battisti i Francesco Nullo).

Oficjalnie Wlochy przystapity do woj-
ny 10 czerwca 1940 r., jednak juz 4 dni

przed ta dang wloskie okrety na Morzu
Czerwonym rozpoczely stawianie obron-
nych zapoér minowych. Pantera postawita
110 min w dwoch zaporach na podejsciu
do portu Assab.

W pierwszy rejs bojowy niszczycie-
le wyszly 27 czerwca, gdy Leone i Pantera
otrzymaly rozkaz eskortowania torpedow-
ca Giovanni Acerbi spieszgcemu na po-
moc okretowi podwodnemu Perla, ktéry
ulegl awarii w rejonie Shab-Shah. Wkrét-
ce Leone musial powr6ci¢ z powodu uster-
ki, tym niemniej, juz wieczorem wyszed}
w morze wraz z pozostatymi niszczyciela-
mi na poszukiwanie okretéw przeciwni-
ka, wykrytych przez lotnictwo. Wspomnia-
na informacja okazala sie jednak falszywa.
30 czerwca Leone przerzucil do Assab grupe
marynarzy, ktérzy wymienili czlonkéw za-
togi okretu podwodnego Archimede zatru-
tych chlorem w wyniku awarii klimatyzacji.

Gléwnym zadaniem bazujgcych w Mas-
sawie niszczycieli bylo dzialanie na szla-
kach nieprzyjacielskiej zeglugi. W czasie
krotkiej kampanii jednostki podjely 4 pro-
by przechwycenia brytyjskich konwo-
jow, na trasie miedzy Adenem a Suezem.
W nocy z 5/6 wrze$nia w takiej operacji
uczestniczyly — Leone, Tigre, Battisti i Sau-
ro, 20/21 wrzesnia — Leone, Pantera, Batti-
sti i Manin wraz z okretami podwodnymi

Tigre w Tarencie wychodzi z zatoki Mar Piccolo, 1938 .

Archimede i Gugielmotti, 20 pazdziernika —
Leone, Pantera, Nullo i Sauro, 4/5 grudnia -
Leone, Tigre, Manin i Sauro, a 2/3 lutego -
Pantera, Tigre i Sauro.

W czasie wszystkich tych wypadéw do
rzeczywistego starcia bojowego z przeciwni-
kiem doszlo tylko raz. Wieczorem 20 paz-
dziernika wloskie rozpoznanie lotnicze od-
krylo idacy z Adenu do Suezu konwéj BN-7
skladajacy sie z 32 statkéw pod eskortg kra-
zownika Leander, niszczyciela Kimberley,
eskortowcoéw Auckland, Yarra, Indus i tra-
towcéw Derby i Huntley. Do ataku na kon-
woj wyszly z Massawy 2 dywizjony nisz-
czycieli - Pantera (kmdr por. Paolo Aloisi)
wraz z Leone i Saurem (kmdr por Moret-
ti degli Adimari) oraz Nullem. Okotlo godz.
21:00 w odleglosci 110 Mm od Massawy dy-
wizjony rozdzielily sig, a o godz. 23:21 Pan-
tera nawigzata kontakt z konwojem. Prze-
kazat informacje na Sauro, po czym zaczal
manewrowac z predkoscia 22 wezlow by za-
ja¢ pozycje do ataku.

Wrtosi nie zdotali jednak podja¢ skoor-
dynowanych dziatan. O godz. 23:31 Pan-
tera wystrzelit w strone konwoju 2 torpedy
z kierunku pétnocno-zachodniego i dystan-
su 27 kabli, a po 3 minutach kolejne 2 tor-
pedy, po czym otworzyla ogien artyleryjski.
Leone znajdujacy sie 4,5 kabla za flagowce
nie zdotat okresli¢ elementéw ruchu celéw

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Pantera na Morzu Czerwonym w lecie 1939 r. Fotografia wykonana z pokfadu kanonierki Eritrea.

i torped nie odpalit. Zgodnie z brytyjskimi
danymi, poniesione straty ograniczyly si¢
do uszkodzenia przez odlamki jednej z sza-
lup na statku komodora konwoju. Aloisi za-
meldowal o dwoch trafieniach torpedami,
jednak w rzeczywistosci wszystkie torpedy
chybity celu.

Widzac blyski wystrzatéw eskortowiec
Yarra, znajdujacy si¢ najblizej nieprzyjacie-
la, $mialo podjat kurs zblizeniowy. Do niego
dolaczyt Auckland, bowiem Leander i Kim-
berley znajdowaly sie daleko od miejsca wy-
darzen i nie zdotaty wzig¢ w nich udzia-
tu. Wlosi uznali swojg misje za wypelniona
i odeszli w kierunku potudniowo-zachod-
nim, a nastepnie szczesliwie powrdcili do
Massawy. Leander podazyl za nimi by za-
bezpieczy¢ konwdj przed ewentualnym po-
wtornym atakiem.

Drugi z wloskich dywizjonéw mégt na-
potkac cel dopiero po 2 godzinach. O godz.
01:48 Nazario Sauro wykryl krazownik
wraz z innym okretem i wystrzelil w jego
kierunku torpede, ktéra nie trafita w cel.
W odpowiedzi Leander wystrzelil pocisk
oé$wietlajacy i przez 2 minuty, ktdre oswie-
tlal powierzchni¢ morza zdolal odda¢ 10
salw. W swym raporcie d-ca kragzownika
podawal, Ze dystans do przeciwnika byl nie
mniejszy jak 20 kabli, cho¢ Wtosi twierdzi-
li, ze nie przekraczat 8 kabli. Sauro wykonal
zwrot na lewg burte i odszed! na potudnie.

O godz. 02:20 obserwatorzy Leande-
ra wykryli ,,okret w jasno-szarym malowa-
niu, przecinajgcy kurs z lewa na prawo”. Byt

to Francesco Nullo, ktéry w mroku utracil
kontakt ze swym ,,blizniakiem”. Krazownik
otworzy ogien z dystansu 21 kabli. Wlosi
strzelali poczatkowo w kierunku eskortow-
ca znajdujacego sie za rufg krazownika
(najprawdopodobniej Auckland), a pdz-
niej przeniesli ogien na Leandera. Wymia-
na ognia trwala okoto 10 minut. Kragzownik
zdazyt wystrzeli¢ 8 salw (ogélem w cza-
sie calego starcia wystrzelit 129 pociskéw
glownego kalibru). Na Nullo przestato dzia-
ta¢ stanowisko dalmierza oraz zyrokompas
i jednostka zaprzestala ataku, odchodzac
w kierunku wyspy Harmul $cigana przez
niszczyciel Kimberley. Okolo godz. 06:00
okrety rozpoczety wymiane ognia, do kto-
rej przylaczyta sie réwniez wloska bateria
artylerii nadbrzeznej kal. 120 mm. O godz.
06:20 Nullo wszedl na rafe w odleglosci 80
Mm od bazy i zaczal tonaé. Kimberley do-
bit go torpeda, lecz sam zostal uszkodzony
pociskiem artylerii nadbrzeznej, ktory trafit
w maszynownie i unieruchomil niszczyciel.
Na pomoc przyszedl Leander, ktory wzial
okret na hol i doprowadzit do Port Sudanu.

W nocy na 3 lutego 1941 r. Pantera, Tigre
oraz Sauro wyszly z Massawy, by przechwy-
ci¢ brytyjski konwéj ,,BN-14”, skladajacy sie
z 39 statkéw eskortowanych przez lekki kra-
zownik Caledon, niszczyciel Kingston oraz
eskortowce Indus i Shoreham.

Tym razem pierwszy nieprzyjaciela wy-
kryt Sauro, ktéry zawiadomil o tym droga
radiowg pozostale niszczyciele, a sam przy-
stapil do ataku. Jednostka odpalita 3 tor-

Fot. zbiory Achille Rastelli

pedy w kierunku grupy statkéw i po okoto
minucie zauwazyla stup dymu nad jednym
z nich, po czym odeszla, uznajac, ze cel zo-
stal zniszczony. Okazalo sie, ze pozosta-
te 2 wloskie jednostki nie otrzymaty komu-
nikatu z Sauro, lecz po okoto 10 minutach
Pantera sama nawigzata kontakt z przeciw-
nikiem i takze wystrzelila torpedy, meldu-
jac o prawdopodobnym trafieniu 2 statkéw.
I w tym przypadku torpedy chybily celu. Ti-
gre nie zdotat odnalez¢ konwoju. W drodze
powrotnej do Massawy Sauro zostal prze-
chwycony przez Kingstona. Nie posiadajac
juz torped, wloski niszczyciel wykorzystal
atut wlasnej predkosci, wzywajac réwno-
czes$nie wsparcie lotnicze. W sumie jednak
wszystkie wloskie okrety zdotaly bezpiecz-
nie powrdci¢ do bazy.

Tym samym proby aktywnych dziatan
nie przyniosly zadnych rezultatéw. ,,Zagro-
zenie zeglugi na Morzu Czerwonym ze stro-
ny wloskiej floty okazalo sig iluzjg” - podsu-
mowat S. Roskill.

Mimo epizodycznych wloskich sukce-
séw w poczatkowej fazie kampanii, do wio-
sny 1941 r. strategiczne potozenie Wiochéw
stalo si¢ wrecz rozpaczliwe. Do konca mar-
ca Brytyjczycy podeszli do Massawy i roz-
poczeli jej oblezenie. Okrety podwodne
i okrety nawodne, majace znaczny zasieg
dzialania, podjely probe przebicia sie do baz
panstw sojuszniczych (okrety podwodne do
francuskiego portu Bordeaux, a eskortowiec
Eritrea zdolal osiagna¢ Japonie). Niszczy-
ciele tymczasem szykowaly sie do ostatnie-
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Wtoskie duze niszczyciele typu,Leone”

go boju, po ktérym zalogi mialy zatopi¢ swe
okretu, a same nastepnie ukry¢ si¢ na neu-
tralnym terytorium.

5 Dywizjon otrzymal rozkaz 50 godzin-
nego przejscia do Suezu by zaatakowa¢
statki znajdujace sie na redzie tego portu.
Manewrem odwracajagcym uwage Brytyj-
czykéw mial by¢ réwnoczesny nalot na port
niemieckiego lotnictwa. 31 marca o godz.
18:00 z Massawy wyszly Leone, Tigre i Pan-
tera. Ich rejs nie trwat jednak diugo. Juz
0 godz. 00:30 13 Mm na pdtnoc od Awa-
li-Hutub (16°09’ N/ 39°55’E) czolowy Le-
one wszedl na nie oznaczang na mapie skale
podwodna, przebijajac dno w dwdch miej-
scach. W kotlowni No 4 wybuch pozar. Za-
toga bohatersko walczyla z ogniem i woda,
jednak po 6 godzinach bezowocnych préb
zej$cia z przeszkody stalo si¢ jasne, ze los
okretu jest przesadzony. BliZzniacze jed-
nostki musialy zdja¢ zatoge z jego pokta-
du, a sam niszczyciel dobi¢ ogniem artyle-
ryjskim, po czym z uwagi na nastanie §witu
powrdcity do bazy.

Niepowodzenie nie ostabito ducha wio-
skich marynarzy. Postanowiono skierowa¢
wszystkie 5 ocalalych niszczycieli pod Port

Zatopiony Tigre w ujeciu lotniczym z kwietnia 1940 .

Sudan. Po potudniu 3 kwietnia Pantera pod
flaga kmdr Gaspariniego, wraz z Tigrem,
Battistim, Maninem i Sauro wyszly w mo-
rze. Po kilku godzinach na Cesare Battistim
zaczely szwankowa¢ maszyny i aby okret
nie stanowit ci¢zaru dla zespotu, skierowat
sie ku arabskiemu brzegowi, gdzie zostat za-
topiony. O $wicie na podejsciach do Port
Sudan rozpoczely si¢ ataki brytyjskiego lot-
nictwa. Nazario Sauro i Daniele Manin zo-
staly trafione bombami i poszly na dno.

Pantera i Tigre mimo odniesionych
uszkodzen zmierzaly ku arabskim brzegom.
Rankiem 4 kwietnia Wlosi zatopili swo-
je okrety na plyciznie w rejonie Someina 12
Mm na potudnie od Dziddy. Rankiem wra-
ki wykryly i zbombardowaly samoloty typu
Vickers ,Wellesley” z 223 Sqdn., a okolo
godz. 17:00 podszed! niszczyciel Kingston,
by ogniem dzial i torpedami dokonczy¢
zniszczenia kadtuba Pantery.

W okresie niezbyt dlugiego udzialu
w walkach Leone zaliczyl 10 wyj$¢ w mo-
rze i przeszedt 2388 Mm w czasie 141 go-
dzin ruchu, Tigre réwniez zaliczyt 10 wyjs¢,
przeszedt 2706 Mm w ciagu 164 godzin ru-
chu, o dziataniach Pantera nie zachowaly

sie szczegolowe dane. Wszystkie trzy okre-
ty zostaly oficjalnie skreslone ze spiséw wto-
skiej floty dekretem tymczasowej glowy
panstwa z 18 pazdziernika 1946 r.

Zakoriczenie

Projekt jednostek typu ,Leone” opra-
cowano z uwzglednieniem do$wiadcze-
nia dziatan bojowych na Adriatyku w la-
tach 1915-1918. Dzigki swoim wymiarom,
duzej predkosci i silnemu uzbrojeniu odpo-
wiadaly w pelni swemu przeznaczeniu i do-
skonale pasowaty do krétkich nocnych star¢
z niszczycielami, charakterystycznych dla
okresu I wojny $wiatowej. Podobnie jednak
jak liczne okrety zbudowane w latach 1920,
w przededniu wybuchu II wojny §wiatowej
byly juz catkiem przestarzate.

Parametry eksploatacyjne jednostek tego
typu zastuzyly na najwyzsze pochwaly. Wy-
réznialy si¢ niezawodnymi sitowniami i do-
brymi warunkami bytowymi zalogi. Dziel-
no$¢ morska i statecznos$¢ - typowe piety
Achillesa wloskich niszczycieli - nie wy-
wolywaly narzekan, a w latach 1927-1928
wszystkie 3 jednostki otrzymaly stepki prze-
chytowe.

Przy rozpatrywaniu udziatu Leone, Ti-
gre i Pantera w Il wojnie §wiatowej war-
to zwrdci¢ uwage na dwie okolicznosci.
Z jednej strony trzeba wyrazi¢ uznanie do-
wodztwu wloskiej floty. Na ograniczonych
przestrzeniach Morza Czerwonego jed-
nostki znalazly idealne warunki do dziata-
nia. Ich uzbrojenie doskonale nadawato si¢
do star¢ z nawodnym przeciwnikiem, a sta-
bo$¢ srodkéw obrony plot. na tym dru-
gorzednym teatrze dzialan wojennych,
gdzie lotnictwo bylo nieliczne i skladaja-
ce sie glownie z przestarzalych samolotow,
nie stanowila przeszkody. Z drugiej strony,
w czasie 9 miesiecy dziatan bojowych wlo-
ska flota nie zdolala uzyska¢ zadnych istot-
nych rezultatéw, co samo w sobie juz wiele
mowi. W zwiazku z tym nie mozna zbyt po-
waznie bra¢ stéw E. Bargoniego, ze ,,0krety
typu Leone mogly wyrzqdzi¢ powazne stra-
ty nieprzyjacielskiej zegludze, gdyby dziala-
nia lgdowe trwaly diuzej”.
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Chili jslm
niszczyciele

Geneza i budowa jednostek

W 1924 roku chilijska marynarka wojen-
na (Armada de Chile) zostala zmuszona do
wycofania szeéciu z siedmiu przestarzalych
kontrtorpedowcow (niszczycieli), pocho-
dzacych jeszcze z przetomu XIX i XX wie-
kul. W efekcie w stuzbie pozostato tylko
siedem niszczycieli: dwa typu ,, Almirante
Lynch™, trzy typu ,,Almirante Williams™3,
oraz ostatni z wcze$niej wspomnianej sio-
demki*. Na dodatek okrety typu ,, Almiran-
te Williams” byly mocno wystuzone wojen-
na eksploatacja pod bandera Royal Navy
w czasie I wojny $wiatowej. Niezbednym za-
tem stalo sie znalezienie dla nich nastepcow,
tym bardziej, ze jednostki owe zestarzaly
sie rowniez moralnie, w zwiazku z nowy-
mi trendami w budownictwie niszczycieli.
Chodzi tutaj gtéwnie o umieszczanie artyle-
rii w superpozycji, co powigkszalo sile ognia
oraz opalanie kottéw paliwem plynnym (za-
miast mniej porecznego wegla).

W zwiazku z tym w 1926 roku ogto-
szono przetarg na budowe sze$ciu nowo-

typu "Serr

czesnych niszczycieli (hiszp. Destructo-
res), ktdrego zwyciezca zostata brytyjska
stocznia Sir John I. Thornycroft & Co. Ltd.
w Woolston koto Southampton. Trudno si¢
temu dziwié, gdyz z jednej strony wszyst-
kie dotychczasowe chilijskie niszczycie-
le powstaly w Zjednoczonym Krolestwie,
a z drugiej — w okresie miedzywojennym
brytyjskie projekty niszczycieli uchodzi-

Portretowe ujecie niszczyciela Aldea z lat 30.
‘Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

XX wieku.

I

-.--.i .t

ty za najlepsze. Réwniez pod uwage trzeba
wzig¢ anglofilskie nastawienie elit rzadza-
cych wéwczas Chile. Laczna wartos¢ kon-
traktu® wyniosta 1,75 mln £.

Kontrakt na budowe niszczycieli byl ele-
mentem programu budowy, ktéry objat
takze zamdwienie (w innych brytyjskich
stoczniach) trzech okretow podwodnych®,
okretu-bazy’ dla tychze, oraz dwoch zbior-

1. Capitdn Orella, Capitdn Mufioz Gamero i Teniente Serrano (zbud. 1896 przez stocznie Laird w Birkenhead),
Capitdn Thomson (zbud. 1900 przez Armstrong-Whitworth) oraz Capitdn Merino Jarpa i Capitdn O’Brien (zbud.
1901-1902 przez Laird).

2. Almirante Lynch oraz Almirante Condell; zbud. 1911-1913 przez stoczni¢ White w Cowes; wyporno$¢ 1430/1850
t, wymiary 97,5x9,9%3,4 m, naped: 2 turbiny parowe o facznej mocy 30 000 KM, predkos¢ maks. 31 w., uzbrojenie:
6x102 mm, 4 w.t. 457 mm, zaloga 160 ludzi. Skreslone w latach 1944-1945.

3. Almirante Williams, Almirante Uribe i Almirante Riveros. Pierwotnie byla to kolejna tréjka typu ,, Almiran-
te Lynch’, zarekwirowana po wybuchu I WS na potrzeby Royal Navy. Okrety ukoriczono (w latach 1913-1915) jako
bryt. Botha, Broke i Faulknor (byl jeszcze czwarty, Tipperary, zatopiony podczas bitwy jutlandzkiej), Wiosng 1920
roku zostaly sprzedane Chile. Ze wzgledu na brytyjskie modyfikacje, odréznialy si¢ od pierwszej pary: 1704/1829 t,
101x9,9%3,5 m, 2 turbiny parowe (30 000 KM), 31 w., 2x120 mm, 2x76 mm, 1x40 mm plot., 14 w.t. 533 mm, 205 lu-
dzi. Wycofane w latach 1930-1933.

4. Guardiamarina Riquelme (typu ,,Capitan Orella”), w 1928 przemianowany na Lientur, wycofany w styczniu 1930.

5. Sumeg £ 1,75 mln podaje rocznik Jane’s. Jednak opracowania chilijskie okreslaja ceng budowy jednego niszczyciela
na 230 tys. £, co sumuje sie tylko do 1,38 mln. Nie wiadomo, co pokrywato brakujace £ 370 tys.

6. Capitdn O’Brien, Capitdn Thomson i Almirante Simpson; zbud. 1929 przez Vickers Armstrong w Barrow-in-
-Furness (#645-647), oparte na bryt. typie ,O”. Wyporno$¢ 1412 (nadwodna)/2020 (podwodna) ton, 79,3x8,5x4,1 m,
3000/1300 KM, 15/9 w., 8 w.t. 533 mm, 1x120 mm. Wycofane w latach 1957-1958.

7. Araucano; zbud. 1930 przez Vickers Armstrong (#652), 9000 t, 118,9x16,8x5,3 m, 2400 KM, 13 w., 2x120 mm,
2x47 mm, 5x20 mm plot. Wycofany 7.3.1962.
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Chilijskie niszczyciele typu,Serrano”

; Daty
Nazwa Oznaczenie Stoaznia Nr budowy
burtowe Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Serrano S 1073 25.1.1928
21.6.1927 18.12.1928
Orella 0 1074 8.3.1928
Riquelme R Sir John 1075 18.7.1927 2151928
|. Thornycroft & 15.4.1929
Hyatt H (o.Ltd,, Woolston 1076 2.9.1927 217.1928
Videla ) 1077 25.1.1928 16.10.1928
26.7.1929
Aldea A 1078 8.3.1928 28.11.1928

nikowcow?, a takze modernizacje pancer-
nika Almirante Latorre oraz kragzownikow
O’Higgins i Blanco Encalada. Program nad-
zorowala dzialajagca w Londynie chilijska
komisja (Comisiéon Naval de Chile), ktorej
przewodniczyli kolejno kontradm. Carlos
Ward oraz kontradm. Enrique Costa Pello.

Thornycroft dobrze wywiazal si¢ z kon-
traktu - okrety zostaly zbudowane w termi-
nie, a zarazem, jak na tamte czasy, bardzo
szybko (budowa pojedynczego niszczyciela
trwala ok. pottora roku, a wszystkich tfacznie
dwa lata)®. Na dodatek chilijskie niszczycie-
le w wiekszosci przekroczyly na prébach
okreslong w kontrakcie predkos¢ maksy-
malna 35 weztdéw - najwiecej (35,9 w.) osia-
gnat Orella.

Okrety otrzymaly nazwy na czes¢ ofice-
réw i marynarzy Armada de Chile, pole-
glych (z jednym wyjatkiem) w bitwie pod
Iquique 21 maja 1879 roku, podczas wojny
o0 Pacyfik (1879-1884)10. Wczesniej owe na-
zwy nosity pierwsze chilijskie kontrtorpe-
dowce (wspomniane wyzej) lub torpedow-
ce roznych typow (z lat 80-90. XIX wieku).
Matkami chrzestnymi byty odpowiednio:
Serrano — Magdalena Valdés de Hunneus
(zona ambasadora Chile, Antonio Hun-
neus Gana), Orella - Clara C. de Costa Pel-
16 (matzonka kontradm. Costa Pell$), Ri-
quelme — Maria L. von Schréeders (zona
attaché morskiego), Hyatt — Margarita L. de
Cubillos (matzonka kontradm. Desiderio
Cubillosa, inspektora ds. maszyn w Comi-
sion Naval), Videla - Elvira Plaza de Goiii,
za$ Aldea - Bertina Castro Varela de Me-
rino (zona kontradm. José Toribio Merino
Saavedry, 6wczesnego dowddcy Armada de
Chile)!!,

Opis konstrukgji

Kadlub

Wyglad zewnetrzny chilijskich nisz-
czycieli zdradzal wszystkie wlasciwosci
charakterystyczne dla brytyjskiego stan-
dardu tamtych czaséw. Okrety typu ,,Ser-
rano” szczegblnie przypominaly brytyjski
typ »Amazon”. Sylwetka niszczycieli cha-
rakteryzowala si¢ uskokiem w % dtugosci
kadluba. Na dziobie znajdowaly si¢ dwa

dziala, umieszczone w superpozycji, kan-
ciasty pomost bojowy, a za nim maszt pa-
lowy, za$ na §rédokreciu dwa cienkie ko-
miny réwnej wysokosci, dwie wyrzutnie
torped, drugi maszt oraz trzecie stanowi-
sko artylerii. Okrety chilijskie byly mniej-
sze od swoich brytyjskich ,braci” - ich
wypornos$¢ standardowa wynosita 1090
ton, a maksymalna 1452 tony. Maksy-
malna dtugos¢ kadtuba wynosita 91,44 m
(300 stop), diugos¢ wzdtuz stepki 87,86 m,
szeroko$¢ 8,84 m, a zanurzenie $rednie
3,86 m.

Sitownia

Naped okretow skladat sie z trzech ko-
tléw parowych Thornycroft, tréjwalcza-
kowych, opalanych mazutem (zuzycie
18 kg/h), ktérego zapas wynosit od 320 do
325 ton. Przekazywaly one pare do dwéch
turbin, niskoci$nieniowej Parsons oraz wy-
sokoci$nieniowej Brown-Curtis, napedza-
jacych poprzez przekladnie dwa waly $ru-
bowe. Predko$¢ maksymalna jednostek
wynosita 35 wezléw.

Pewne zaskoczenie mogta budzi¢ stosun-
kowo mata moc sitowni, wynoszaca zaled-
wie 28 000 KM (20 880 kW), tzn. tyle samo,
co zbudowanych podczas I wojny $wiato-
wej jednostki typow ,V” i ,W”. Budowa-
ne pod koniec lat 20. dla Royal Navy nowe
niszczyciele posiadaly wigksza moc, np.
Ambuscade 35 500 KM, a Acheron 34 000
KM. Wybor sitowni starszego typu dla chi-
lijskich niszczycieli byt podyktowany prag-
matyzmem, gdyz byl to wariant juz spraw-
dzony w eksploatacji. Ulatwialo to réwniez
szkolenie mechanikow, ktorzy praktykowa-
li na brytyjskich niszczycielach.

Uzbrojenie

Chilijczycy, przewidujac operowanie
niszczycieli na burzliwych wodach na po-
tudnie od przyladka Horn, zdecydowali si¢
nie przetadowywaé nadmiernym uzbro-
jeniem, stad wyposazono je tylko w trzy
dziata kal. 120 mm QF firmy Vickers Am-
strong!?, w potwiezach, ktére zachowaly sie
do momentu wycofania okretéw ze stuzby
(chociaz jeszcze podczas I wojny $wiatowej

wykazano, ze owe potwieze stanowig niewy-
starczajaca ochrong przed odlamkami wro-
gich pociskéw). Dziala rozmieszczono na-
stepujaco: jedno w pozycji ,,A” na dziobie,
kolejne w superpozycji ,B” przed pomo-
stem, i wreszcie ostatnie w pozycji ,X” na
pokladzie rufowym.

Uzbrojenie przeciwlotnicze skladato si¢
z pojedynczego dziala kal. 76,2 mm (3-ca-
lowego)!® QF L.45, zamontowanego na
platformie pomiedzy kominami (owa lo-
kalizacja nie byla zbyt fortunna, z uwagi
na ograniczone przez kominy katy ostrza-
tu), trzech dwulufowych wielkokalibrowych
karabinéw maszynowych kal. 13,2 mm
Hotchkiss!4, umieszczonych na poktadzie,
po bokach drugiego komina (dwa), oraz na

8. Rancagua oraz Maipo; zbud. 1930 przez
Armstrong-Whitworth (#1052-1053), 7564 t,
111,3x15,2x6,9 m, 4900 KM, 15 w., 2x120 mm,
4x20 mm. Skreslone w 1964 roku.

9. Warto to poréwnac ze §lamazarng budowg OORP
Burza i Wicher przez francuska stoczni¢ CNF w Blainvil-
le, w tym samym okresie.

10. Por. mar. (teniente 2°) Ignacio Serrano Montaner,
kmdr ppor. Manuel Joaquin Orella Echdnez (nie zginal,
zm. w 1881), chor. mar. Ernesto Riquelme Venegas, st.
mech. (ingeniero 1°) Eduardo Hyatt Barnard (Ameryka-
nin), lekarz Pedro Videla Ordenes oraz bosman (sargen-
to 1°) Juan de Dios Aldea Fonseca.

11. Synem tej pary byt adm. Santiago José Tori-
bio Merino Castro (1915-1996), dowdédca MW Chile
w okresie 11.9.1973-11.3.1990, jeden z czterech czlon-
kow rzadzacej wéwczas krajem junty, na ktérej czele
stat gen. Pinochet. Byl wspotodpowiedzialny (jako de
facto druga osoba w panstwie) za czynione wowczas
zbrodnie i represje, ale zarazem przyczynit si¢ do roz-
woju chilijskiej gospodarki morskiej, wspierajac prze-
myst stoczniowy i marynarke handlowg. Pod koniec lat
70 XX wieku dazyl do konfliktu zbrojnego z Argenty-
ng o kanal Beagle, z ktorego zrezygnowal tylko dzig-
ki mediacji papieza Jana Pawla II (,Zgodzitem si¢ na
podpisanie traktatu tylko dlatego, ze jako katolik szanu-
je Waszg Swigtobliwos¢. Gdybym nie byt katolikiem, ni-
gdy bym tego nie podpisal”). José Toribio Merino Ca-
stro byl w latach 1945-1949 szefem dziatu artyleryjskie-
g0 na niszczycielu Serrano.

12. Masa dziata 63,5 t, dtugos¢ lufy 50 kal. (3,2 m),
odrzut hydro-pneumatyczny, szybkostrzelnos¢ 12 strz./
min., masa scalonego pocisku 22 kg (50 funtéw), masa
tadunku 4,9 kg, predko$¢ wylotowa pocisku 900 m/s, do-
no$no$¢ maks. 19 500 m przy kacie podniesienia +45°.

13. Masa dziala 1020 kg, szybkostrzelno$¢ 16-18
strz./min., masa scalonego pocisku 7,3 kg, predkos¢ wy-
lotowa pocisku 760 m/s, dono$nos¢ maks. 10 000 m, pu-
tap praktyczny do 5550 m przy kacie podniesienia +80°.

14. Masa wkmu 350 kg, szybkostrzelno$¢ maks. 450
strz./min. (praktyczna 200-250 strz./min.), masa scalo-
nego pocisku 1,22 kg, predko$¢ wylotowa pocisku 800
m/s, donosnos¢ maks. 6500 m, putap praktyczny do
2500 m przy kacie podniesienia +85°.
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Tym razem ujecie niszczyciela Riquelme z lat 30.

platformie reflektora, pomig¢dzy wyrzutnia-
mi torped (trzecie).

Gloéwna bronia, jak na niszczyciele
przystalo, byly jednak wyrzutnie torpedo-
we, w postaci dwoch trzyrurowych apa-
ratéow dla torped 21-calowych (kal. 533
mm), zainstalowanych na $§rédokreciu.
Dodatkowo kazdy okret mogt zabrac szes¢
torped, ktdére przewozono na stelazach na
pokladzie, a gtowice bojowe przechowy-
wano w rufowym magazynie amunicji (za
sitownig). Calo$¢ uzbrojenia uzupelnialy
dwie rufowe zrzutnie bomb glebinowych
(8 bomb kazda).

Brak dziata na pokladzie rufowym umoz-
liwil zaadoptowanie jednej trojki niszczycie-
li (Serrano, Orella i Hyatt) do stawiania min,
a drugiej (Riquelme, Videla i Aldea) do pel-
nienia roli tralowcéw.

Pozostale wyposazenie

Do mierzenia odlegloéci oraz korygowa-
nia ognia artylerii stuzyly 3-metrowe dal-
mierze Vickersa, umieszczone na dachu
pomostu bojowego. Kazdy okret zostal wy-
posazony w trzy reflektory (bojowy na plat-
formie na $rédokreciu, oraz dwa sygnali-
zacyjne, na nokach pomostu bojowego),
echosonde, zyrokompas i radiostacje. Do
celow ratowniczych stuzyly: szalupa na pra-
wej burcie i kuter roboczy na burcie lewe;.

Zaloga

Etatowa zatoga niszczyciela typu ,,Serra-
no” liczyla 8 oficeréw oraz 130 podoficeréw
i marynarzy. Pomieszczenia dla marynarzy
znajdowaly sie na dwdch pokladach dziobo-
wych, a za nimi umieszczono kwatery pod-
oficeré6w. Natomiast kabiny oficeréw oraz

Dwie fotografie uzbrojenia na niszczycielu Orella - dziato 120 mm oraz wyrzutnie torpedowe.

e ——

Fot. zbiory Carlosa J. Mey’a

messe umieszczono na rufie. Tam réwniez
znajdowala si¢ kuchnia okretowa. Okrety
byly dostosowane do réznorodnych warun-
kéw pogodowych, w jakich miaty dzialaé
(od pustynnego na péinocy, poprzez umiar-
kowany, po subpolarny na potudniu, a do
tego podréwnikowy wilgotny wokét Wyspy
Wielkanocne;).

Stuzba okretow

Niszczyciele przeprowadzano z Wielkiej
Brytanii do Chile w parach. Pierwsze w dro-
ge wyruszyly Serrano (pierwszy dowdd-
ca kmdr por. Victor Contreras) oraz Orella
(kmdr por. José A. Goni), ktére wyszty z So-
uthampton 3 stycznia 1929, aby poprzez Las
Palmas (Wyspy Kanaryjskie), Pernambuco
(Brazylia) i Montevideo (Urugwaj) dotrze¢
wpierw 13 lutego do Punta Arenas na po-

Fot. La Base Naval

F
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Chilijskie niszczyciele typu,Serrano”

tudniowym krancu Chile, za$ 22 lutego do
gléwnej bazy floty w Valparaiso.

Kolejne dwa okrety, Riquelme (kmdr por.
Vicente Merino Bielich!®) oraz Hyatt (kmdr
por. Gastén Kulczewski Garcia, zob. ram-
ka) wyszly w droge 16 kwietnia 1929 z Por-
tsmouth, nazajutrz po ceremonii podnie-
sienia bander. Po drodze zawijaly do tych
samych portéw, co pierwsza para. 2 czerw-
ca na redzie San Antonio podjety na poktad
prezydenta (gen. Carlos Ibafiez del Cam-
po) oraz ministra marynarki (kmdr ppor.
Carlos Frodden Lorentzen), a kilka godzin
pdzniej tego samego dnia uroczyscie przy-
byty do oddalonego o ok. 30 mil morskich
Valparaiso.

Ostatnia para, czyli Videla (kmdr por.
Enrique Errdzuriz) oraz Aldea (kmdr por.
Silvestre Calderdn), wyruszyly 9 sierpnia
1929 z Weymouth. Po drodze zawinely do
tych samych portéw, co ww., oraz dodatko-
wo odwiedzily Sao Vicente (Wyspy Zielo-
nego Przyladka, wowczas portugalskie). Juz
u wybrzezy Chile natknely sie na zlg pogo-
de, w ktdrej Aldea odnidst mate uszkodze-
nia, w zwiazku, z czym musial si¢ zatrzyma¢
na czas ich usuniecia (28 wrzeénia - 2 paz-
dziernika) w Talcahuano. Videla dotart do
Valparaiso 1 pazdziernika, za§ opdzniony
Aldea trzy dni pdZniej.

Przez wigkszo$¢ stuzby okrety byly po-
dzielone pomiedzy flote czynna (escuadra
activa) a flote szkolng (escuadra de instruc-

cién) w stosunku 4:2, np. w pierwszych la-
tach Serrano i Orella pelnity stuzbe szkol-
na, a pozostala czworka stuzyla we flocie
czynnej. Wielokrotnie petnily rowniez role
eskorty pancernika Almirante Lattore lub
krazownikéw w czasie rejséw szkolnych
oraz wizyt kurtuazyjnych zagranica.

W 1931 roku sytuacja finansowa dotknie-
tego kryzysem kraju siggneta dna. Zalama-
nie eksportu, spadek cen chilijskich produk-
tow (m.in. saletry i miedzi), brak ptynnosci
budzetowej oraz wysokie zadluzenie zagra-
niczne doprowadzity do uznania Chile przez
Lige Narodéw za panstwo najmocniej do-
tkniete skutkami Wielkiej Depresji. Owa sy-
tuacja doprowadzita do upadku autorytarnie
rzadzacego od czterech lat krajem prezyden-
ta Ibafieza, ktdry 26 lipca ustapil z urzedu.
Wrtadze przejat wpierw wiceprezydent (a za-
razem minister spraw wewnetrznych) Juan
Esteban Montero, a nastepnie (20 sierpnia)
Manuel Trucco Franzani. Trucco podjal ra-
dykalng polityke oszczednodci, ktérej gtéw-
nym elementem byly 30% cigcia zarobkéw
w sektorze budzetowym, szczegélnie do-
tkliwe w sitach zbrojnych (gdzie jeszcze rok
wczeéniej obcieto zold o 10%). Owa sytu-
acja, polaczona z ogdlna recesjg oraz nara-
stajaca deprecjacja pienigdza (chilijskie peso
uleglo wysokiej inflacji), doprowadzita do
zaburzen w szeregach wojska. Najgrozniej-
sza sytuacja wystapila w marynarce wojen-
nej, gdzie dysproporcje pomiedzy zarobka-

Ciekawe ujecie z lotu ptaka niszczyciela Videla holujagcego t6dz latajacg Dornier ,Wal".

mi oficeréw a podoficeréw i marynarzy byly
szczegOlnie razace.

W nocy z 31 sierpnia na 1 wrze$nia do-
szto do buntu na pokladzie pancernika Al-
mirante Latorre, wchodzacego w sklad za-
kotwiczonej w Coquimbo eskadry szkolnej
(wspdlnie z eskadra czynna). Buntownicy,
kierowani przez podoficera Ernesto Gon-
zéaleza, aresztowali oficeréw i wezwali do
przylaczenia si¢ pozostale jednostki eska-
dry. Do rana opanowano wszystkie 14 okre-
tow obu eskadr (w tym calg szostke nisz-
czycieli typu ,,Serrano”) z prawie 3000 ludzi
na pokladach, przy czym niektérzy ofice-
rowie (m.in. kmdr por. Humberto Aylwin,
dowddca Hyatta) przylaczyli si¢ do prote-
stujacych. Pozostatych oficeréw w wigkszo-
$ci odestano na lad. Nastepnie buntowni-
cy (wystepujacy jako Glowny Sztab Zalog,
hiszp. Estado Mayor de las Tripulaciénes)
przestali rzagdowi swoje postulaty — wowczas
jeszcze wylacznie socjalne (przede wszyst-
kim domagano si¢ cofnigcia 30% redukgji).

3 wrzesnia bunt rozszerzyt si¢ na baze
Talcahuano, gdzie miescila si¢ akademia
morska oraz duza stocznia remontowa, jak

15. 1889-1977, bezposrednio po dowddztwie Riqu-
elmea objal funkcje podsekretarza stanu ds. marynarki
(1930-1932), a w latach 1943-1947 petnit stanowisko do-
woédcy Armada de Chile (w stopniu wiceadmirata). Jed-
nocze$nie krétko sprawowat urzad ministra spraw we-
wnetrznych (28.1-6.9.1946), a w tej roli przez pottora ty-
godnia (3-13.8.1946) stal na czele panstwa, jako p.o. wi-
ceprezydenta.

Fot.,Warship International”
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Gaston Kulczewski Garcia - chilijski
admiral, wnuk Polaka

Urodzony 27 maja 1890 roku. Jego dziad-
kiem byl Antoni Kulczewski (1806-1880),
uczestnik Powstania Listopadowego, po-
tem emigrant, zolnierz Legii Cudzoziem-
skiej, wreszcie inzynier budownictwa lado-
wego w stuzbie francuskiej. Mial o§mioro
dzieci, w tym pieciu synéw. Jednym z nich,
ojcem Gastona, byl Bolestaw Eugeniusz (Bo-
leslao Eugenio Kulczewski y Lester, ur. 1849
w Algierii), inzynier kolejnictwa, ktéry w
1872 wyemigrowal do Chile, uzyskujac za-
trudnienie w tamtejszym ministerstwie drég
i kolei. Mtodszy brat Gasténa, Luciano Kul-
czewski Garcia (1896-1972) zostal wybit-
nym chilijskim architektem. Dowddztwo
nad Hyatt bylo pierwszym znaczacym przydzialem Gastona. Warto tutaj wspo-
mnie¢, ze pierwszym starszym mechanikiem Hyatta, byt réwniez Chilijczyk pol-
skiego pochodzenia, kpt. mar. (teniente 1°) Carlos Wilk. Gaston Kulczewski p6z-
niej byt m.in. szefem Wydzialu Nawigacji i Hydrografii (kwiecien 1930-pazdziernik
1931 oraz czerwiec-sierpien 1932), dowddca pancernika Almirante Latorre (gru-
dzien 1931-czerwiec 1932 oraz kwiecien-pazdziernik 1933), szefem Wydziatu Arty-
lerii Nadbrzeznej (pazdziernik 1932-styczen 1933), dowddca krazownika O’Higgins
(kwiecien 1933-grudzien 1934), bazy morskiej Magellanes (1935-1937). 4 stycznia
1937 roku otrzymal awans na kontradmirata, a krétko potem objal kierownictwo
Dyrekeji Zaopatrzenia marynarki (Direcciéon de Abastecimientos). Potem sprawo-
wal kolejne funkcje: dowddcy eskadry czynnej (1939-1940), szefa Dyrekeji Wy-
brzeza i Marynarki Handlowej (1940-1943), a wreszcie od sierpnia 1943 dyrektora
stuzb marynarki. Przeszedl w stan spoczynku z dniem 13 stycznia 1944 roku. Przez
kilka miesigcy (kwiecien-lipiec 1948) petnit funkcje prezesa chilijskiej ligi morskiej
(Liga Maritima de Chile). Zmart 29 lipca 1950 roku.

Niszczyciel Riquelme w wojennym kamuflazu zacumowany do mola w Iquique 25 listopada 1943 r.

réwniez kotwiczylo 15 okretéw Eskadry
Potudniowej (1700 ludzi). Sposréd nich
dwa (dozorowce Colo Colo i Elicura) wy-
stano w kierunku wyspy Quiriquina, z za-
daniem wsparcia buntu w znajdujacej sie
tam szkole morskiej, jeden (niszczyciel Al-
mirante Riveros) pozostawiono w Talcahu-
ano, a reszta (12 jednostek z krazownikiem
Blanco Encalada na czele) udata sie do Co-
quimbo. W tym czasie do ruchu przytaczyly
sie réwniez niektore jednostki armii, m.in.
pulki piechoty ,,Arica” (bazujacy w La Se-
rena) oraz ,,Maipo” (w Valparaiso). Spowo-
dowalo to zaostrzenie programu buntow-
nikow, ktory zostat poszerzony o postulaty
reformy rolnej, ,,solidarnoéci przemysto-
wej” oraz przerzucenie zadluzenia na ,,mi-
lioneréw”. Trucco wystal swojego przedsta-
wiciela z nakazem przeciggania negocjacji,
a w miedzyczasie wezwal do przygotowania
lojalne jednostki armii, a przede wszystkim
lotnictwa. Owa dwulicowo$¢ zostata wy-
kryta, w efekcie, czego buntownicy zerwali
rozmowy, a rzad wydal ultimatum wzywa-
jace do bezwarunkowej kapitulacji. W od-
powiedzi EMT zaostrzyl swoje stanowisko,
deklarujac ,,rewolucje spoteczng” oraz pro-
szac o pomoc zwigzki zawodowe, a takze
partie komunistyczng. W miedzyczasie sity
rzagdowe (pod komendg gen. Carlosa Ver-
gary Montero) zgrupowaly si¢ wokoét gtow-
nych ognisk buntu. Wpierw zaatakowano,
od ladu, baz¢ Talcahuano, ktéra zdobyto po
dwdch dniach walk (5-6 wrzes$nia). Nato-
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miast w ,,bitwie 0 Coquimbo” kluczows role
miato odegra¢ lotnictwo, dowodzone przez
plk Raména Vergare (brata gen. Carlosa
Vergary)'®. 5 wrze$nia wystano samoloty
w celu przechwycenia i odstraszenia zmie-
rzajacej do Coquimbo Flotylli Potudniowej,
ale rzadowym pilotom... nie udato si¢ owej
grupy odnalezé. Owa porazka postawita
efektywno$¢ lotnictwa pod znakiem zapy-
tania, w zwigzku z czym rankiem 6 wrze-
$nia R. Vergara nakazal nie mniej, nie wie-
cej, tylko bezposrednie zbombardowanie
floty zakotwiczonej przed Coquimbo. Owa
akcja zakonczyla sie jeszcze wigksza kom-
promitacjag — pomimo koncentracji ataku
na pancerniku Almirante Latorre, samolot
uzyskaly tylko jedno trafienie, w niewielki
okret podwodny Quidora (w efekcie, ktd-
rego jeden marynarz zginal, a drugi zostat
ranny). Artylerii przeciwlotniczej okretow
udalo sig trafi¢ pie¢ z dwudziestu atakuja-
cych samolotéw!’, przy czym jeden (Curtiss
Falcon) zostal zestrzelony (dwuosobowa za-
toga przezyla). Pozostatej czwérce udalo sie
dotrze¢ do bazy.

Nieudane bombardowanie przekona-
fo jednak buntownikéw, Ze rzad nie cofnie
sie przed sitowym sttumieniem rebelii, na
skutek, czego EMT zadecydowal o przyje-
ciu ultimatum i bezwarunkowej kapitulacji
w Valparaiso - zresztg cze$¢ okretéw (m.in.
Hyatt, Orella oraz Riquelme) zdazyla pod-
ja¢ taka decyzje wczesniej, nie patrzac sie na
dyskusje w EMT. Wtadze aresztowaly czo-
fowych lideréw buntu, ostatecznie podda-

Niszczyciel Serrano po modernizacji z lat 50. XX wieku. Uwage zwraca nowy maszt z radarem SG na jego szczycie.

jac 98 0s6b sadowi wojennemu. Wydano 14
wyrokéw $mierci oraz 33 wigzienia (pozo-
stalych 51 marynarzy uniewinniono, poza
tym ok. 800 ludzi zwolniono ze stuzby), ale
wpierw uchylono osiem wyrokéw $mier-
ci, a ostatecznie zaden nie zostal wykona-
ny, a uwi¢zieni zostali uwolnieni na mocy
amnestii kilka miesiecy pézniej, gdy wladze
w Chile przejeli socjalisci.

W 1941 lub 1942 roku pojawita si¢ oka-
zja do... zakupu niszczycieli, wystosowana
przez Stany Zjednoczone (propozycja objeta
réwniez pancernik Almirante Latorre, trzy
okrety podwodne oraz okret-baze Arauca-
no). Chile nie zdecydowalo si¢ jednak na
sprzedaz, zapewne z obawy przed wykorzy-
staniem takiego ostabienia przez Argentyne.

Niszczyciele typu ,Serrano” pierw-
szej modernizacji zostaly poddane dopie-
ro w polowie lat 40. (w roku 1944 lub 1945).
Polegata ona na usunieciu masztu rufowego
oraz wymianie wkmow Hotchkiss na poje-
dyncze dziatka Oerlikon kal. 20 mm?8. Po-
nadto oszklono pomost bojowy i zabudo-
wano nad nim rusztowanie dla rozpinania
brezentowego tentu.

W latach 1955-1956 dwa sposrod szesciu
niszczycieli (Orella oraz Serrano)'® zmo-
dernizowano do rangi niszczycieli eskor-
towych (hiszp. destructores escolta). Naj-
bardziej rzucajaca si¢ w oczy modyfikacja
bylo wzmocnienie masztu dodatkowa pod-
pora, dzieki czemu stal sie stabilng platfor-
ma dla instalacji amerykanskiego radaru
dozoru nawodnego SG. Na Serrano (pod-

Fot. La Base Naval

danemu modernizacji jako drugi) catko-
wicie wymieniono maszt, montujgc nowy,
kratownicowy. Wyposazenie radioelektro-
niczne uzupelniono o sonar ZOP. Zdemon-
towano réwniez przednig wyrzutnie tor-
pedowgq i przestarzale dziato kal. 76,2 mm
(w zamian wzmacniajac uzbrojenie, by¢
moze tylko na Orella, o pojedynczy granat-
nik Hedgehog), a takze powigkszono bun-
kry paliwowe.

Okrety typu ,Serrano” byly cenio-
ne przez chilijskich marynarzy, przede
wszystkim za niezawodno$¢, znakomi-
ta dzielno$¢ morska, oraz dobre warun-
ki bytowe zapewnione zalogi. Stabg stro-
na okretéow byl przede wszystkim zbyt
delikatny kadlub, chociaz i tak zbudo-
wany mocniej od standardu przyjetego
dla jednostek Royal Navy), ograniczaja-
cy dlugoterminowe dziatanie na wodach

16. Warto tutaj wspomnie¢, ze w pozniejszym okresie
obaj bracia zaangazowali si¢ politycznie po stronie ugru-
powan pro-nazistowskich, osiggajac nawet stowarzyszo-
ne czlonkostwo NSDAP-AO w Chile.

17. Dwa Junkersy R-42 (produkcji szwedzkiej), 14
Curtiss O-1E Falcon i Vickers 116 Vixen V, dwa Vickers-
-Wibaulty 7C.1 Scout (type 121s) oraz dwa Fordy 5-AT-
C Trimotor (samoloty transportowe pomocniczo uzbro-
jone w bomby).

18. Prawdopodobnie dziatka zamontowano tylko
w miejscach wczesniej zajmowanych przez wkmow, ale
nie mozna wykluczy¢, ze poczatkowo (do poczatku lat
50.) niszczyciele (by¢ moze nie wszystkie) byty uzbro-
jone w czwarte dziatko, umieszczone na dachu nadbu-
dowki.

19. Niektore opracowania podaja, ze moderniza-
¢ji poddano réwniez Hyatta oraz Riquelmea. Nie moz-
na tego wykluczy¢, ale prawdopodobnie ten zamiar nie
zostal wypelniony.
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subpolarnych. Za raczej umiarkowane na-
lezy uzna¢ takze uzbrojenie, ktérego jed-
nak szczedliwie nie trzeba bylo sprawdza¢é
w warunkach bojowych.

Niszczyciele byly wprowadzane do stuz-
by w parach, w parach réwniez przechodzi-
ty przez Atlantyk, wreszcie w parach byly
wycofywane, co ciekawe, niekoniecznie
zgodnie z pierwotng kolejnoscia. Pierw-
sze ,pod n6z” poszly najnowsze,? czyli Vi-

Niszczyciel Serrano po modrnizacji na fotografii z poczatku lat 60.

Fot. La Base Naval

dela i Aldea, rozformowane (przeniesio-
ne do nieaktywnej rezerwy) rozkazem nr
2084 z 21 czerwca 1957, wycofane postano-
wieniem nr 12 867 z 12 lutego 1958 (razem
z okretem hydrograficznym Vidal Gormaz
i okretem desantowym Morel) i sprzeda-
ne na zlom w 1960 roku. Kolejne stuzbe za-
konczyly Riquelme i Hyatt, rozformowane
i wycofane odpowiednio rozkazem nr 871
z 31 sierpnia 1962 oraz postanowieniem

nr 15 612 z 30 stycznia 1963 (razem z ho-
lownikiem Intrépido). Wreszcie jako ostat-
nie odeszty Serrano i Orella, wpierw prze-
niesione do rezerwy (rozkazem nr 1 100
z 18 grudnia 1962), w ktérej pozosta-
ty przez cztery lata, a wreszcie skreslone
(postanowieniem nr 16 562 z 29 wrze$nia
1966, czyli po 37 latach stuzby) i sprzedane
17 lipca 1967 na ztom firmie Agencias Me-
talurgicas SAC.
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Niszczyciel Orella po ostatniej modyfikacji polegajacej na montazu miotacza ,Hedgehog” na pozycji,,A” w miejsce dziata kal. 120 mm.
Fot. La Base Naval

Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Niszczyciele Nenohi (z lewej) i Hatsuharu krétko po wej-
Sciu do stuzby. Oba okrety posiadaja identyczne numery
taktyczne.

Roman Kochnowski
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niszczyciel traktatowy

Geneza i budowa jednostek

Traktat waszyngtonski podpisany w 1922
roku petryfikowat pozycje Japonii jako trze-
ciego mocarstwa morskiego, po Wielkiej
Brytanii i Stanach Zjednoczonych Amery-
ki. Podstawowe jednostki bojowe — okrety
liniowe, lotniskowce oraz kragzowniki pod-
legaly ograniczeniom ilo$ciowym lub ja-
kosciowym, wyznaczajagcym dos¢ sztywne
ramy odnoszace si¢ do budowy nowych jed-
nostek tych klas!.

Ograniczenia te nie dotyczyly niszczy-
cieli i innych mniejszych jednostek z cze-
go Japonczycy gorliwie skorzystali. W sierp-
niu 1928 roku Flota Cesarska wprowadzita
do stuzby nowy model niszczyciela, okresla-
ny od imienia prototypu jako typ ,,Fubuki”
Seria liczyta 20 jednostek. Okrety te zdecy-
dowanie gérowaty w swej klasie nad istnie-
jacymi i budowanymi w tym samym czasie
jednostkami innych flot. Warto przy tym
podkredli¢, ze USA, gléwny z potencjalnych
przeciwnikéw Japonii na morzu, w 0go-
le nie budowaly w tym czasie nowych nisz-
czycieli.

Fubuki zdecydowanie gérowal nad po-
dobnymi jednostkami budowanymi przez
inne mocarstwa morskie. Co wiecej, nie-
ktore rozwigzania stosowane na japonskich

niszczycielach byly absolutnie nowator-
skie jak przykladowo wieze dziat 127 mm,
lekko opancerzone (10 mm) i dostosowa-
ne do prowadzenia ognia przeciwlotnicze-
go. W momencie oddania do stuzby Fu-
buki gérowal potencjatem bojowym nad
kazdym z nowych niszczycieli pozostalych
poteg morskich. Nie byl jednak wolny od
pewnych niedociagnieé. Predkosé okre-
tu nie byla imponujaca. Niszczyciele typu
Grom, przy podobnej wypornosci, osiagaly
szybkosé¢ o cztery wezly wyzsza. Francuski
niszczyciel Le Terrible osiagnal na probach

zupelnie fantastyczng predkos¢ 45 weztow,
poréwnywalng z osiaggami kutréw torpedo-
wych! Inna ,,pieta achillesowq” japonskich
okretéw typu ,,Fubuki” byta ich stabilnos¢,
zwlaszcza w warunkach sztormowych.

1. ]. Jastrzebski, Wojna na Pacyfiku. Kampania hawaj-
ska 7-23. XII. 1941 roku, Krakéw 2010, s. 28 in. Por. tak-
ze: S. Asada, From Mahan to Pearl Harbor. The Imperial
Japanese Navy on the United States. Annapolis 2006, s.
69 in; J. Jastrzebski, J. Polit, Konferencja Waszyngtoriska
12 XI 1921-6 IT 1922, cz. 1, ,Okrety Wojenne” 2012, nr
1 (111), s. 34-42; J. Jastrzebski, J. Polit, Konferencja Wa-
szyngtotiska 12 XI 1921-6 II 1922, cz. 11, ,Okrety Wojen-
ne” 2012, nr 2 (112), s. 41-50.

Poréwnanie podstawowych wiasciwosci bojowych niszczycieli, Fubuki” i rowiesnikow
u pozostatych mocarstw
Wypornos¢ Uzbrojenie Uzbrojenie .
Nazwa | Bandera standardowa/petna | artyleryjskie | torpedowe Predkosc
Fubuki | Japonia 177812159t O<azzmm g omm | 35w
2x13 mm
Amazon | WielkaBrytania | 1350/1773t HAmm g S3m | 3w
2x40 mm
Simoun | Frangia 1356/1968t HASomm e S | 33w
2x37 mm
4x120mm
Turbine | Wiochy 1070/1670 t 2x40 mm 6rt.533 mm 36w
2x13 mm
Irédto: M. J. Withley, Zerstdrer im Zweiten Weltkrieg. Technik, Klassen, Typen. Stuttgart 1997.
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Hatsuharu — kontrowersyjny niszczyciel traktatowy

Metryki niszczycieli typu ,Hatsuharu”

Okret Stoaznia Potozenie stepki | Wodowanie | Wcielenie do stuzby
Hatsuharu | Stocznia Marynarki, Sasebo 31.01.1933 27.02.1932 30.09.1933

Wakaba Stocznia Marynarki, Sasebo 12.12.1931 18.03.1934 31.10.1934

Nenohi Uraga Dock, Co., Yokosuka 15.12.1931 22.12.1932 30.09.1933
Hatsushimo |  Uraga Dock, Co., Yokosuka 15.12.1933 04.11.1933 27.09.1933

Yugure Kosakubu 09.04.1933 06.05.1934 30.03.1935

Ariake Kawasaki Sh. Co., Kobe 14.01.1933 23.09.1934 25.03.1935

Wynikalo to z przeciazenia uzbrojeniem
i wyposazeniem. Fubuki i 19 jego braci po-
siadal pomost bojowy, ktdrego nie powsty-
dzilby si¢ zaden z dwczesnych lekkich kra-
zownikéw.

Rozwinigciem typu ,,Fubuki” byla nastep-
na seria 4 jednostek klasy ,, Akatsuki”. Byty
one odrobine mniejsze od poprzednich 20
okretéw — 1706 t wobec 1750 t, posiadaly tez
nieco mniejszy przedni komin. Przy tej sa-
mej mocy maszyn — 50 000 KM - rozwijaty
nieco wigksza predko$¢ — 38 weztdw, posia-
daly jednak to samo uzbrojenie co Fubuki.

Uktad londynski z 1930 roku, beda-
cy rezultatem konferencji zorganizowa-
nej w stolicy Imperium Brytyjskiego (sty-
czen-kwiecienn 1930 roku) przyhamowat
rozwdj japonskich superniszczycieli. Uktad
ten stanowil swego rodzaju suplement do
porozumienia osiaggnietego w Waszyngto-
nie w 1922 roku. Przewidywal on ilo$cio-
we i jako$ciowe ograniczenia w budowie
torpedowcéw i kontrtorpedowcoéw pigciu
najwigkszych mocarstw morskich. Japonii
przyznano prawo do posiadania floty nisz-
czycieli o tacznym tonazu 108 400 ton an-
gielskich. Jednostkowa wyporno$¢ standar-
dowa niszczycieli wszystkich umawiajacych
sie stron ograniczono do 1500 ton angiel-
skich. Kazda z flot mogla posiada¢ wigksze
jednostki tej klasy tzw. lidery jednak Iacz-
na ich liczba nie mogta by¢ wyzsza niz 18%
ogolnego tonazu przyznanego w tej klasie
okretow?,

Wszystkie kolejne konstrukeje niszczy-
cieli cesarskiej floty musialy od tej chwi-
li uwzglednia¢ ograniczenia wynikaja-
ce z ukladu londynskiego. Budowana jako
pierwsza po osiggnieciu powyzszego poro-
zumienia seria 6 niszczycieli, ktdra przeszla
do historii jako typ ,,Hatsuharu”, odpowia-
da¢ miata w pelni jego wymogom. Pomimo
wypornosci zmniejszonej o prawie 300 ton
niszczyciele typu ,,Hatsuharu” niemal nie
ustepowaly uzbrojeniem poprzednikom, to
jest okretom serii ,, Fubuki” i ,, Akatsuki”.

Okret posiadat falista lini¢ kadtuba ta-
godnie opadajaca na wysokosci pomostu
bojowego ku rufie. Dlugo$¢ niszczycieli kla-
sy ,Hatsuharu” wynosita 109,5 m, szero-
ko$¢ 10 m, a zanurzenie 3,03 m. Wypornoé¢
wynosila 1513 t standardowa, 1830 t bojo-
wa. Silownia zaopatrzona byta w trzy kotly

typu ,Kampon’, zapewniajace pare dwu ze-
spolom turbin. Dwa waly napedowe prze-
kazywaly naped na dwie sruby. Moc maszyn
wynosita 40 000 KM, a predkos¢ maksymal-
na 36,5 w. Okret zabierat zapas 500 t paliwa,
zasieg przy predkosci ekonomicznej 15w
wynosil 6000 mil morskich. Zatoga na sto-
pie pokojowej liczyta 200 osob, w warun-
kach wojennych liczba ta siggata 220 ofi-
ceréw, podoficeréw i marynarzy. Warunki
bytowe zaltogi (co bylo charakterystycz-
ne dla wiekszosci japonskich okretow) byty
nader skromne. Do$¢ powiedzie¢, ze kom-
fort stuzby na japonskich niszczycielach byt
nizszy niz na alianckich okretach podwod-
nych! Pomieszczenia zalogi byly mate, sta-
bo wentylowane i ogrzewane. Niewiele le-
piej wygladaly kajuty oficeréw z wyjatkiem
dowddcy. Nalezy przy tym mie¢ $wiado-
moé¢, ze okrety te pelnily stuzbe w warun-
kach ekstremalnych od pétnocnego Pacyfi-
ku po tropikalne Wyspy Salomona.
Podstawowym uzbrojeniem artyleryj-
skim byto 5 dziat kalibru 127 mm. Uzbro-
jenie przeciwlotnicze bylo poczatkowo sym-
boliczne bo skladalo si¢ zaledwie z 2 wkmy
kalibru 13 mm. Tuz przed wojna zostalo
uzupelnione o kilka dziatek kalibru 25 mm
ktérych liczba rosta w nastepnych latach,
nawet kosztem 1 dziata gtéwnego kalibru.
Okrety byly poczatkowo uzbrojone w 9
wyrzutni torped (3xIII) kalibru 610 mm,
a kazda z nich posiadala jeszcze zapas 3 tor-
ped wraz z urzadzeniem do ich fadowania.

Dzialo 127 mm

Konstrukgcja podstawowa dziata 127 mm
L50. 3L siega 1914 r. W 1926 r. opracowa-
no na jego podstawie zupelnie nowe dzialo,
ktore stalo si¢ standardowym na wszystkich
(z wyjatkiem typu ,,Akizuki”) niszczycie-
lach japonskich od typu ,,Fubuki” poczy-
najac. Zazwyczaj umieszczano je w po-
dwdjnych, lekko opancerzonych wiezach.
Pojedyncze dzialo jak w przypadku typow
»Hatsuharu” i ,,Shiratsuyu” bylo wyjatkiem.

Podstawowy model wiezy typu ,,A” mon-
towany byt ma typie ,,Fubuki’, a maksymal-
ny kat podniesienia horyzontalnego wyno-
sit 55°. Typ B montowany na niszczycielach
klasy ,,Hatsuharu” mial kat podniesienia
75°, co umozliwialo prowadzenie ognia
przeciwlotniczego. Zasieg poziomy dzia-

ta 127 mm wynosil 18 400 m, a pionowy
12 200 m, cho¢ w praktyce ten drugi siggat
ledwo 10 000 m, co przy éwczesnym pulapie
samolotow bylo i tak wystarczajace. Szybko-
strzelnoé¢ teoretyczna wynosila 10-12 strza-
téw na minute, jezeli ustawienie dzial nie
przekraczalo 45°. Przy dobrze wyszkolonej
obstudze (fadowanie reczne) osiggano wy-
nik 8-10 strzaléw na minute. Przy ogniu
przeciwlotniczym ladowanie byto bardziej
skomplikowane i w praktyce nie przekra-
czalo 4 strzaléw na minute, co czynito owe
dzialo problematycznym w skuteczno$ci
ognia przeciwlotniczego. Pocisk podstawo-
wy wazyl 23 kg, predkosé¢ poczatkowa wy-
nosilta 915 m/s, a zywotnos¢ lufy siegata od
550 do 700 wystrzaléw. Wieza podwdjna
w gotowosci bojowej wazyla 32,5 t.

Dziatko plot 25 mm

Dziatko 25 mm/60 Typ 96 skonstruowa-
ne w 1936 r. stato si¢ podstawowym rodza-
jem matokalibrowego uzbrojenia przeciw-
lotniczego na okretach cesarskiej floty tuz
przed wybuchem II wojny $wiatowej. Po-
tozenie horyzontalne wynosito 85°. Zasieg
teoretyczny wynosil w pionie 5000, prak-
tyczny 3000 m, pocisk wazyl 0,25 kg, a jego
predkos¢ poczatkowa wynosita 900 m/s, zy-
wotno$é¢ lufy, teoretyczna 12 000 wystrza-
téw, w praktyce o 1000-1500 wystrzaléw
nizsza. Szybkostrzelno$¢ teoretyczna wy-
nosita 200 strzaléw na minute, praktyczna
110-120. Dziatka montowane byly na po-
jedynczych, podwdjnych oraz potréjnych
podstawach. Ich liczba na niszczycielach
typu ,Hatsuharu” pod koniec wojny wyno-
sita nawet 21 luf. Na okretach tej klasy zdje-
to ( z wyjatkiem Nenohi) dzialo pojedyncze
127 mm montujac w to miejsce dwa potroj-
nie sprezone zestawy dziatek 25 mm.

Wyrzutnie torped

Na poczatku lat 20. XX wieku flota ja-
ponska rozpoczeta wprowadzanie wyrzut-
ni torpedowych niespotykanego dotad ka-
libru 610 mm. Nie oznaczalo to jednak, ze
W owym czasie stosowano juz stynne tor-
pedy typu 93 ,,dlugie lance”. Te weszly do
uzbrojenia dopiero w 1936 .

Na niszczycielach Hatsuharu stosowa-
no poczatkowo torpedy typu 90. Wazyly
one 2,6 t, a ich dlugo$¢ wynosita 8,48 m.
Waga tadunku wybuchowego siegata 380
kg. Zasieg przy predkoséci 46 w siegal
7000 m, natomiast maksymalny wynosit
15 000 m; z tym ze wtedy predkos¢ spa-
data do 35 w.

2. Konferenzen und Vertrige. Handbuch der ge-
schichtlich badeutsamen Zusammenkiinfte und Vere-
inbarugen Teil II 4 Band. Neuste Zeit 1914-1959. Be-
arb. Von H.K. G. Ronnefahrt und H. Euler, Wiirzburg
1959, 5. 108.
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Hatsushimo w nowej konfiguracji.

Tuz przed wybuchem wojny na Pacyfiku
wyrzutnie torpedowe na typie ,,Hatsuharu”
wyposazono w nowe torpedy (Typ 93, mo-
del 1) tzw. dlugie lance. Do napedu torpe-
dy uzywano nafty i czystego tlenu(w miej-
sce powietrza), co umozliwialo osiaganie
wysokich predkosci (do 50 w.) i zasiegu (na-
wet do 40 km, ale predkoé¢ spadala wtedy
do 38 w). Osiagi te byly mozliwe dzigki za-
stosowaniu dwucylindrowego silnika ttoko-
wego o mocy 520 KM. Torpeda miata dlu-
gos¢ 9 metréw, waZyla 2,7 t, natomiast masa
glowicy bojowej wynosila az 490 kg (torpe-
dy alianckie mialy glowice bojowa o cigza-
rze maksymalnym ok 300 kg). Te parametry
czynily z ,dlugich lanc” niezwykle groz-
ng bron, ktorych zbrojna skuteczno$¢ nie-
jednokrotnie zaskakiwata aliantéw w latach
1941-1943. Uzywana byla na niszczycielach
i krazownikach cesarskiej floty, dla okretow
podwodnych byla za duza.

Pomimo mniejszej wypornosci sylwet-
ka Hatsuharu byla jeszcze bardziej impo-
nujaca anizeli w wypadku niszczycieli typu
»Fubuki”. Pomost bojowy byt masywniejszy,
a ponizej, na dziobie umieszczone byty dwie
wieze artyleryjskie dzial kalibru 127 mm.
Ponizej podwdjna, a nad nig w superpozy-
¢ji pojedyncza. Nad catoscig gérowat okaza-
ty tréjnozny maszt. Az po podwdjna rufows
wieze dzial kalibru 127 mm okret prezento-
wal zwarta, wysoka sylwetke.

Mialo to jednak swa cene. Wysoko roz-
budowany pomost bojowy, umieszczenie
dziat bojowych w superpozycji na dzio-
bie (po raz pierwszy w historii japoniskich
niszczycieli) mialo nie najlepszy wplyw na
stateczno$¢ okretu. Fakt ten z calg wyrazi-
stoscig ujawnit sie juz podczas préb odbior-

czych dwdch pierwszych okretow tego typu
- Hatsuharu i Nenohi wcielonych do stuz-
by 30 wrze$nia 1933 roku. Sktadano liczne
raporty dotyczace ich nieprawidlowego za-
chowania, zwlaszcza przy sztormowej po-
godzie. Inzynierowie i technicy Cesarskiej
Marynarki Wojennej wnikliwie je bada-
li, gdy w marcu 1934 roku doszto do dra-
matycznego incydentu, ktory empirycz-
nie potwierdzil zasadno$¢ zgloszonych
zastrzezen. Podczas ¢wiczen na akwenach
nieopodal Sasebo, przy silnym sztormie,
w nocy 12 marca przewrodcit si¢ do gory
dnem nowy torpedowiec Tomozuru, wcie-
lony zaledwie miesigc wczeéniej do stuz-
by. Wraz z okretem zgineto 100 z liczacej
113 o0s6b zatogi. Skrupulatnie prowadzo-
ne $ledztwo dowiodlo, ze powodem tej ka-
tastrofy morskiej bylo przecigzenie torpe-
dowca uzbrojeniem. W tej sytuacji skarg
dowddcow obu najnowszych niszczycie-
li nie tylko nie zignorowano, lecz ich okre-
ty wycofano ze stuzby i skierowano na ba-
dania do Arsenalu Marynarki w Kure. Tam
po gruntownym przegladzie wyposazenia
zadecydowano o nastepujacych zmianach:

« przesunieto z dziobu na rufe pojedyn-
cze dzialo kalibru 127 mm. Zdemontowano
na dziobie nadbudéwke, na ktérej znajdo-
wala si¢ wieza artyleryjska, skrocono takze
i obnizono nadbudéwke rufows;

« usunieto wyrzutnie torped nr 3 (najbli-
zej rufy) wraz z urzadzeniem do naprowa-
dzania i przetadowywania torped zapaso-
wych do tej wyrzutni;

« obnizono o jeden poziom wysoko$¢ po-
mostu bojowego;

o skrécono o 1,5 m wysoko$¢ przedniego,
a0 1 m wysokos¢ tylnego komina;

Fot.,Ships of the World”

« obnizono o 30 cm podstawy pozosta-
tych dwu wyrzutni torped, o 1,5 m poziom
platformy kominéw maszynowych, a 0 2 m
platforme gtéwnego reflektora;

« obnizono o jeden poziom wysoko$é
umocowania kotwic;

« wzmocniono 70 tonami stali szlachet-
nej dno niszczyciela, co mialo stabilizowa¢é
okret na morzu;

« postanowiono wypetnia¢ prézne zbior-
niki paliwa (w miare jego zuzycia) woda
morska.

Po pracach modernizacyjnych niektére
parametry okretéw typu ,,Hatsuharu” ulegly
zmianie. Wypornos¢ pelna bojowa zwigk-
szyla si¢ do wypornosci 2099 t, zanurzenie
zwigkszyto sie 0 0,35 m, a predko$¢ spadta
o 3 wezly, co nie pozostalo bez wplywu na
przydzial zadan bojowych podczas wojny?.

Przedsiewzigcia te objely takze kolej-
ne znajdujace si¢ w budowie jednostki tego
typu - Ariake, Hatsushimo, Wakaba, Yugu-
re). Podjete dzialania znaczaco poprawity
stateczno$¢ niszczyciela. Nastgpilo to jed-
nak kosztem uzbrojenia. Redukcja o !/, ilo-
$ci wyrzutni torpedowych wydatnie ostabita
ich moc uderzeniows. A byly one budowa-
ne, podobnie jak wcze$niejszy typ ,,Fubu-
ki”, z my$la o nocnych atakach torpedowych
przeciw nieprzyjacielskiej flocie. Ataki te
mialy by¢ preludium do ,,ostatecznej kam-
panii” z amerykanska lub brytyjska flota
w bliskosci japonskich wéd macierzystych.
Podobnie jak wszystkie japonskie niszczy-
ciele takze i typ ,Hatsuharu” wykazywa-
ta pewne istotne niedociagniecia w broni

3. H. Lengerer, The Japanese Destroyer of the Hatsu-
haru Class, London 2007, s. 106.
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Hatsuharu - kontrowersyjny niszczyciel traktatowy

przeciwlotniczej i przeciwpodwodne;j. Stabe
uzbrojenie tego rodzaju wynikato (do wy-
buchu wojny na Pacyfiku) z japonskiej dok-
tryny wojennomorskiej. Niszczyciele byty
przygotowane do dzialan natury ofensyw-
nej, a nie defensywne;j.

Braki te tylko cze$ciowo udalo sie uzu-
pelnié juz w trakcie wojny. Japonskie nisz-
czyciele weszty w konflikt na Dalekim
Wschodzie z relatywnie stabym uzbroje-
niem przeciwlotniczym. Wprawdzie ich
dziala gléwnego kalibru nadawaty si¢ do
zwalczania wrogich samolotow, ale jak sie
okazalo nie byty one skuteczne na niskich
putapach ponizej 3000 m. W ogoéle Japon-
ska Marynarka Wojenna nie posiadata sku-
tecznej artylerii przeciwlotniczej sredniego
kalibru (40-76 mm). Juz w trakcie dziatan
wojennych niszczyciele typu ,,Hatsuharu”
doposazono w dziala kalibru 25 mm o prze-
cigtnej skutecznosci bojowej. Na niektorych
niszczycielach omawianego typu w latach
1943-1944 ich liczba wzrosta nawet do 21.

Jeszcze powazniejszym mankamentem
japonskich niszczycieli byt niedobér nowo-
czesnej broni przeciwpodwodnej, a nade
wszystko brak skutecznych urzadzen poszu-
kiwawczych, penetrujacych zaréwno glebi-
ny morskie jak i powierzchnie wody. Chodzi
przede wszystkim o odpowiednik alianckie-
go ASDIC-u. Hydrofony japonskich nisz-
czycieli i innych eskortowcéow byly dos¢
przecigtnie, przy czym skuteczne jesli swoj
okret nie przekraczat predkosci w granicach
17-18 weztéw. Przy wiekszej szybkosci sta-
waly sie praktycznie bezuzyteczne.

Brak skutecznego radaru sprawil, ze ame-
rykanscy dowddcy okretéw podwodnych
bez wigkszych obaw operowali nocg w po-
zycji nawodnej. Najlepszym przykladem
jest akcja USS Archerfish przeciw lotniskow-
cowi Shinano w nocy z 28 na 29 listopa-
da 1944 roku. Amerykanski okret podwod-
ny, co brzmi wrecz niewiarygodnie, $ledzit
swa przyszla ofiare w polozeniu nawodnym
przez prawie 6 godzin!*

Te braki w wyposazeniu niszczycieli spod
bandery wschodzacego storca fatalnie ze-
miécito si¢ w 1944 roku. Admiralowie japon-
scy tak bardzo obawiajacy si¢ amerykan-
skich samolotow, w toku bitew na Morzu
Filipinskiemu i pod Leyte najbolesniejsze
straty ponie$li wlasnie na skutek dziatalno-
$ci amerykanskich okretéw podwodnych.

Losy jednostek

Ani jeden z okretéw typu ,Hatsuharu”
nie przezyt IT wojny $wiatowej. Ich losy byly
nastepujace:

o Hatsuharu (pol. ,Wczesna wiosna”)
pelnit u progu wojny stuzbe w ramach 21.
Dywizjonu Niszczycieli. Pierwszym do-
wddca okretu doby wojny byl komandor
podporucznik Makino Hiroshi. Po bitwie
na Morzu Jawajskim prébowat zatrzyma¢
w cieéninie Bali cztery amerykanskie nisz-
czyciele ewakuujgce si¢ do Australii. Uczest-
niczyt w Kampanii Aleuckiej (czerwiec 1942
roku), w czasie ktorej zaatakowany przez
amerykanski samolot B-26 odni6st powaz-
ne uszkodzenia. Po naprawie, od kwietnia
1943 roku w aktywnej stuzbie, m.in. jako

Tym razem Hatsuharu po modernizacji w ujeciu %2 od rufy.

eskortowiec lotniskowcow Zuiho i Unyé na
przefomie lat 1943/1944. Na przelomie lip-
caisierpnia 1944 roku okret otrzymat radar
typu 13. Podobnie wyposazono mniej wie-
cej w tym samym czasie pozostale znajdu-
jace sie jeszcze w stuzbie jednostki tej kla-
sy. 14 listopada 1944 roku Hatsuharu zostat
zatopiony na redzie Manili w wyniku nalo-
tu lotnictwa amerykanskiego. Zginelo wte-
dy 12 cztonkow zatogi, a 60 zostalo rannych.
Wisréd ocalatych znalazl si¢ ostatni dowaéd-
ca okretu komandor Yosunosuke. 10 stycz-
nia 1945 roku okret skreslono z listy cesar-
skiej floty.

o Ariake (pol. ,,Swit”) 7 grudnia 1941
roku wchodzil w sklad 27. Dywizjonu Nisz-
czycieli. Jego dowddca byt wtedy komandor
podporucznik Yoshida Shoichi. U progu
wojny okret wykonywat zadania patrolowe.
Wraz z pozostalymi okretami swego dywi-
zjonu i 21. Dywizjonem Niszczycieli eskor-
towal na ostatnim odcinku wracajace spod
Pearl Harbor sity Kido Butai, czyli ze-
spol lotniskowcéw wiceadmirata Nagumo
Chuichi. Ponownie wspotpracowat z tym
zespolem w dniach od 25 lutego do 11 mar-
ca 1942 roku w jego operacjach na potudnie
od Jawy. Jako eskortowiec lotniskowcow
Shokaku i Zuikaku w zespole admirala Ta-
kagi Takeo uczestniczyt w bitwie na Morzu
Koralowym (7-8 maja 1942 roku). PézZnym
latem i jesienig 1942 roku uczestniczyl w ra-
mach tzw. ,Tokio Expressu” transportowat
oddzialy cesarskiej armii na Guadalcanal.

4.7. Enright, J.W. Ryan, Shinano! New York 1987.
Fot.,Ships of the World”




Ariake w 1937 roku na wodach chinskich.

W pierwszej polowie 1943 roku penit stuz-
be konwojowg na trasach miedzy japonski-
mi bazami a Truk. Zatopiony zostat 27 lip-
ca 1943 roku na potudnie od Nowej Gwinei
na skutek ataku amerykanskiego samolo-
tu B-25 ,Mitchell”. Na okrecie zginat ostatni
dowddca komandor podporucznik Kawa-
hashi Akifuni. Skreslony zostat z listy floty
15 pazdziernika 1943 roku.

o Hatsushimo (pol. ,Pierwszy przymro-
zek”) wojne rozpoczal pod komenda ko-
mandora podporucznika Kohamy Satoru,
w skiadzie 21. Dywizjonu Niszczycieli. Po-
dobnie jak pozostate okrety dywizjonow
21. i 27. byt w eskorcie wracajacych na
wody macierzyste lotniskowcow Kido Bu-
tai. Uczestniczyt w bitwie u Wysp Koman-

Tym razem Hatsushimo w ciekawym ujeciu.

dorskich. Na przetomie lat 1943/1944 stu-
2yt w ostonie lotniskowcoéw Zuiho i Unyo.
19-20 czerwca 1944 roku wziagt udzial w bi-
twie na Morzu Filipinskim. 6-7 kwietnia
1945 roku uczestniczyt w ostatnim rejsie
pancernika Yamato. Uniknal trafien i ra-
towal rozbitkéw z superpancernika i kra-
zownika lekkiego Yahagi. Zostal zatopio-
ny przez samoloty amerykanskiej TF-38,
12 mil na péinocny zachdéd od Maizuru,
30 lipca 1945 roku. Byl ostatnim niszczy-
cielem utraconym podczas II wojny $wia-
towej przez Cesarska Flote. W czasie ataku
zginglo 17 czlonkdéw zatogi, uratowat si¢ na-
tomiast ostatni dowoddca okretu komandor
podporucznik Sakawa Masazo. 30 wrzesnia
1945 roku okret zostat skreslony z listy loty.

il b Ag e
Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

o Nenohi (pol. ,,Pierwszy Dzienn Nowe-
go Roku”) rozpoczat wojne pod komen-
da komandora podporucznika Tomiji Chi-
kagi w sktadzie 21. Dywizjonu Niszczycieli.
29 stycznia 1942 roku odniost uszkodzenia
w wyniku kolizji z lekkim kragzownikiem
Nagara. W wyniku tego incydentu spedzit
dwa miesigce w stoczni remontowej. Uczest-
niczyl w ataku na Aleuty. W ich poblizu
4 lipca 1942 roku zostat storpedowany przez
amerykanski okret podwodny Triton na po-
tudniowy wschéd od Attu. Wraz z okretem
zgineto 138 marynarzy, w tym dowddca ko-
mandor podporucznik Saburo Terauchi.
Skreslony z listy floty 31 lipca 1942 roku.

« Wakaba (pol. ,Mlode Liscie”) 8 grudnia
1941 roku byt okretem flagowym 21. Dywi-

Fot.,Ships of the World”
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Nenohi w burtowym ujeciu w okollcach Szanghaju 1937r.

zjonu Niszczycieli, a jego dowoddca byt ko-
mandor podporucznik Kuroki Masakichi.
Uczestniczyl na przelomie lutego i marca
1942 roku w blokadzie cie$niny Bali, gdzie
brat udzial w krétkim starciu z amerykan-
skimi niszczycielami. Nastepnie uczestni-
czyl w Kampanii Aleuckiej. Do konca 1942
roku byl aktywny w stuzbie konwojowej
na pélnocnym Pacyfiku na szlaku do Ki-
ska. 26 marca 1943 roku walczyl w bitwie
koo Wysp Komandorskich. Na przetomie
lat 1943/44 petnit stuzbe eskortowca lot-
niskowcoéw Zaiho i Unyo. 21 pazdziernika
1944 roku zostal zatopiony w czasie bitwy

Jeszcze raz Nenohi z flotyllg niszczycieli.

pod Leyte przez samoloty lotniskowca Fran-
klin. Blizniacze okrety Wakaby — Hatsushi-
mo i Hatsuharu uratowaly 78 rozbitkéw
z niszczyciela, wérdd nich dowddce 21. Dy-
wizjonu Niszczycieli komandora Rishi Hi-
sashi i dowddce okretu komandora podpo-
rucznika Ninokate Konehumi. Okret zostal
skreslony z listy floty 10 grudnia 1944 roku.

« Yugure (pol. ,,Zmierzch”) nalezat do 27.
Dywizjonu Niszczycieli. Tego rodzaju dywi-
zjon cesarskiej floty sktadat sie z standardo-
wo z 4 jednostek, zazwyczaj okretéw tego
samego typu. 27. Dywizjon byt wyjatkiem.
W jego skiad oprocz Yugure wchodzit bliz-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

niaczy Ariake, i dwa odmienne niszczyciele
Shigure i Shiratsuyu, ten drugi dal nazwe ca-
fej klasie liczacej 10 jednostek. Byly one tro-
che wigksze (1700 t wypornosci standardo-
wej) i nieco silniej uzbrojone (8 rt. 610 mm),
niz jednostki typu Hatsuhara. Sylwetki obu
typéw byly podobne. Yugure uczestniczyl
w eskorcie japonskich lotniskowcow, kto-
re dokonaly nalotu na Port Darwin w Au-
stralii (19 lutego 1942 roku). Jesienig 1942
roku uczestniczyl w rejsach ,,Tokio Expres-
su” na Guadalcanal. W ciagu wiosny i lata
1943 roku pelnil nadal stuzbe eskortows.
Zatopiony 20 lipca 1943 roku w Zatoce Vel-
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Yugure w czasie parady morskie;j.

la Lavella (Wyspy Salomona) przez amery-
kanski samolot ,, Avenger” nalezacy do lot-
nictwa US Marine Corp., wraz z calg zaloga.
15 pazdziernika zostal skreslony z listy floty.

Konkluzja

Nie sposob oprzec si¢ wrazeniu, ze okrety
typu ,Hatsushimo” odgrywaly raczej drugo-
rzedng, jak na stosunkowo nowe niszczycie-
le, role w japonskiej flocie. Nie bez znacze-
nia byla tu redukcja uzbrojenia jaka miata
miejsce na poczatku ich stuzby - w wypad-
ku dwoch pierwszych okretow, badz jeszcze

w czasie ich budowy. Poza tym nadal cie-
szyly sie - mimo przebudowy - opinig nie-
zbyt stabilnych na morzu. W roli swoistych
»koni roboczych” flotylli japonskich nisz-
czycieli sprawialy sie do$¢ dobrze. Ani jeden
z nich nie dotrwat korica wojny. W wiek-
szosci wypadkow zatonely w wyniku walki
ze znacznie silniejszym przeciwnikiem. Nie
byly one ani tak znane jak typ ,,Fubuki’, ani
tak udane jak typ ,, Akizuki’. Byly wynikiem
kompromisu narzuconego porozumieniami
traktatowymi. I to odbilo sie zaréwno na ich
jakosci jak i na wojennym losie.

—e
Fot.,Ships of the World”
Bibliografia

Conway’s All the World’s Fighting Ships 1922-1946, red. R.
Gardiner, R. Chesneau, 1987.

Dull P, Die Kaiserliche Japanische Marine 1941-1945,
1995.

Evans D., Peatie M., Strategy, tactics and technology in the
Imperial Japanese Navy 1887-1941,1997.

Flisowski Z., Burza nad Pacyfikiem, t. 1, 1986.

Lengerer H., The Japanese Destroyers of the Hatsuharu
Class, ,Warship’, 2000/01.

Whitley M., Zerstorer im Zweiten Weltkrieg. Technik,
Klassen, Typen, 1997.

Kolejne ujecie Yugure, lecz tym razem burtowe. Fotografie doskonale ukazuje rozmieszczenie wiez artylerii oraz wyrzutni torpedowych na nisz-

czycielu.
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Jarostaw Malinowski
Oskar Myszor
Jarostaw Palasek

Vouga w czasie préb morskich na brytyjskich
wodach, brak jeszcze oznaczenia burtowego.

Fot. zbiory Tomasza Walczyka

Portugalskie niszczyciele typu ,Vouga™

Geneza i budowa jednostek

O ile Portugalia moze si¢ poszczyci¢ dtu-
ga i bogata historig morska, siegajaca epo-
ki wielkich odkry¢ geograficznych i koloni-
zacji, to jednak jej flota nigdy nie byla zbyt
liczna, i poza krotkim okresem na przelo-
mie XV i XVI w,, nie osiggnela ogdlnoswia-
towego znaczenia. Co réwniez moze si¢ wy-
dawa¢ dziwne, Portugalia nie rozwingta
takze silnej obrony wlasnych wybrzezy, tak
w metropolii jak i w koloniach, przed ataka-
mi z morza. Dopiero na poczatku XX wieku,
a $cidlej w roku 1912 (czyli juz po oglosze-
niu republiki), opracowano plan stworzenia
nowoczesnej floty, w skiad ktérej wchodzi¢
mialy trzy pancerniki, trzy krazowniki, 24
niszczyciele i sze$¢ okretéw podwodnych.
Niestety na przeszkodzie stangt brak fundu-
szy, ktory przekreslit ten ambitny plan. Dla-
tego w chwili rozpoczecia I wojny $wiato-
wej trzon portugalskiej marynarki (Armada
Portuguesa) sktadal sie z pieciu przestarza-
tych kragzownikéw!, dwdch kontrtorpedow-
cow?, jednej duzej kanonierki (Patria) i sze-
regu mniejszych (kolonialnych), jednego
awiza (5 de Outubro), czterech starych tor-
pedowcéw? i pojedynczego okretu podwod-
nego (Espadarte).

W 1928 roku opracowano plan moder-
nizacji floty, ktéry przewidywal pozyska-
nie dwoch krazownikéw o wypornosci
5000 ton, 12 niszczycieli (port. contrator-
pedeiro, czyli kontrtorpedowiec?) po 1500

ton, o$miu okretéw podwodnych, czterech
awiz I i dziewigciu II klasy, czterech kano-
nierek kolonialnych, oraz 5000-tonowego
wodnosamolotowca® i okretu-bazy okre-
tow podwodnych. Ten ambitny plan zostat
ostatecznie okrojony (w uproszczeniu o po-
towe), i zatwierdzony 17 lipca 1930 roku
przez ministra marynarki kpt. Luisa Ant6-
nio Magalhdesa Corréa’y. Po okrojeniu po-
zostawiono jeden krazownik, sze$¢ niszczy-
cieli, cztery okrety podwodne, dwa awiza
Ii cztery II klasy, dwie kanonierki kolonial-
ne oraz wodnosamolotowiec. W 1932 zre-
zygnowano z budowy wodnosamolotowca,
a w zamian do planu wpisano dodatkowy
niszczyciel i okret podwodny. Plan zamie-
rzano zrealizowa¢ w ciagu 10 lat. Na pocza-
tek zaméwiono pig¢ niszczycieli, trzy okrety
podwodne® oraz sze$¢ awiz’.

Plany nowych niszczycieli opracowa-
ta w 1931 roku stocznia Yarrow & Co.
Ltd, wzorujac si¢ na brytyjskim Ambusca-
de8, ktory wraz z podobnym Amazon stat
sie pierwowzorem dla dlugiej serii brytyj-
skich niszczycieli typu ,Iribal”. Portugal-
skie niszczyciele otrzymaly, tradycyjne juz
dla tej klasy, nazwy rzek w metropolii®. Po-
dobnie jak w przypadku pozostalych kon-
traktéw ze stoczniami brytyjskimi, rzad
portugalski chcial zapewni¢ budowe nie-
ktérych jednostek w kraju. W rezultacie
tylko pierwsze dwa okrety (Vouga i Lima)
zbudowano calkowicie w Scotstoun nad

rzeky Clyde, za$ pozostale (Tejo i Douro)
zostaly ukonczone w Lizbonie przez tam-
tejsza stoczni¢ panstwowa (Sociedade de
Reparagdes e Construcdes Navais Ltd?,,
znana réwniez jako Arsenal Naval do Lis-

1. Vasco da Gama, Repuiblica, Sdo Gabriel, Almiran-
te Reis i Adamastor. Zob. A. A. Anca, N. W. Mitiuckow,
Krgzowniki Portugalii, ,OW”, nr 109 (5/2011).

2. Niszczyciele Guadiana i Douro zbudowano na
podstawie planéw Yarrowa, stad ich podobienstwo do
brytyjskich typéw ,,H” lub ,,Acron’, ale za to charak-
teryzowaly si¢ silniejszym uzbrojeniem (1x102 mm
i 2x76 mm oraz 4 wt. kal. 457 mm) i posiadaty naped
turbinowy. Po wojnie ukonczono budowe dwdch kolej-
nych jednostek tego typu, Vouga i Tamega, ktore wraz
z blizniakami oraz sze$cioma eks-austro-wegierskimi
torpedowcami, otrzymanymi w ramach reparacji wojen-
nych. Taka wiec zbierana flotylla stata sie sila uderzenio-
wa floty portugalskiej na kilkanascie lat.

3. Torpedeiro Ne 1 do Ne 4 (54 tony, Yarrow, 1881-
1886).

4. Potocznie owe niszczyciele nazywano jednak z an-
gielska ‘destroyerami’

5. Dla ktorego zaplanowano nawet nazwe (Saca-
dura Cabral) na czes$¢ pilota, ktory zginal w katastro-
fie, a wczeéniej wraz z drugim (Gago Coutinho) wzigt
udziat w pierwszym udanym przelocie przez potudnio-
wy Atlantyk (na samolocie Fairey III, marzec-czerwiec
1922). W 1968 imi¢ Cabrala nadano czwartej fregacie
typu ,Comandante Jodo Belo”.

6. Delfim, Espadarte i Golfinho (Vickers Armstrong,
1934-1935).

7. Duze Afonso de Albuquerque i Bartolomeu Dias
oraz $rednie Gongalves Zarco i Gongalo Velho (Hawthorn
Leslie, 1931-1935), $rednie Pedro Nunes i Jodo de Lisboa
(Lizbona, 1933-1937).

8. Ambuscade, zbudowany w latach 1925-1927, wy-
pornos¢ 1173/1585 t, wymiary 98,14x9,47x3,455 m, tur-
biny parowe o facznej mocy 33 000 KM, predko$¢ maks.
37 w., uzbrojenie: 4x120 mm, 2 ,pom-pomy’, 6 wt. kal.
533 mm (2xI1I), zaloga 138 ludzi.

9. Np. Tejo to portugalska nazwa rzeki Tag.
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Portugalskie niszczyciele typu,Vouga”

Oznaczenie . Nr budowy Daty
Nazwy Stocznia
burtowe Yarrow Potozenia stepki Wodowania Ukoriczenia
Vouga V,D334 1624 1931 25.1.1933 24.6.1933
Yarrow

Lima L,D333 1625 16.10.1931 29.5.1933 12.10.1933
Tejo, Caldas (02 1626 1932 10.5.1933 24.2.1934
Douro, Antioquia A, 01 1627 9.6.1932 18.11.1933 16.5.1934
Déo D, D331 Yarrow/SRCN 1635 1933 28.7.1934 5.1.1935
Tejo T,D335 1654 1934 4.5.1935 12.10.1935
Douro" DR, D332 1655 3.8.1934 16.8.1935 11.2.1936

boal?), pod nadzorem Yarrowa. Szkoc-
ka stocznia dostarczyta réwniez maszyny
i kotly na wszystkie okrety typu.

W miedzyczasie po drugiej stronie Atlan-
tyku wybuchla (we wrze$niu 1932) wojna
pomiedzy Kolumbig a Peru, w efekcie cze-
go dwie z trzech budowanych w Portugalii
jednostek odsprzedano Kolumbii, a w maju
1934 roku zadecydowano o budowie w li-
zbonskiej stoczni dwdéch dalszych niszezy-
cieli, ktéorym nadano nazwy planowane dla
sprzedanych jednostek (Tejo i Douro). Zle-
cenie na dostawe blach i maszyn ponownie
otrzymal Yarrow.

Budowa pozostalych okretéw z planu
1930 roku (kragzownika, dwoch niszczycie-
li, dwoch okretéw podwodnych oraz dwdch
kanonierek) zostata ostatecznie zarzucona
w maju 1938 roku. W ramach nowego pro-
gramu rozbudowy floty, przyjetego 18 mar-
ca 1939 roku, zaplanowano budowe kolej-
nych trzech niszczycieli 1400-tonowych,
ale ze wzgledu na wybuch wojny stalo si¢ to
niemozliwe, gdyz tradycyjny dostawca (tzn.
Wielka Brytania) nie byl woéwczas w stanie
dostarczy¢ uzbrojenia i sitowni.

Opis konstrukgji
Kadlub

Projekt niszczycieli opracowany przez
Yarrow & Co. Ltd. cechowal si¢ klasycz-
na konstrukcjg dla niszczycieli brytyjskich
z tego okresu. Linia kadtubu byta w 1/3 dtu-
goséci przetamana uskokiem. Pomost bo-
jowy, zaokraglony z przodu, byl od gory
odkryty. Za nim znajdowaly si¢ dwa lek-
ko pochylone ku rufie kominy, a nastgpnie
dwie wyrzutnie torped. Sylwetke uzupelnia-
ty maszty kolumnowe, réwniez lekko po-
chylone, umiejscowione za pomostem oraz
miedzy wyrzutniami torped.

Wypornos¢ standardowa niszczycieli wy-
nosita 1219, a petna 1563 ton (projektowana
1621 ton). Wymiary kadtubu byly nastepu-
jace: dlugos¢ maksymalna 98,45 m, miedzy
pionami 93,57 m!, szeroko$¢ 9,45 m, zanu-
rzenie $rednie 3,35 m. Po pomiarach stabil-
noéci przeprowadzonych na pierwszej jed-
nostce (Vouga) okazalo sig, ze wysokos¢

metacentryczna niszczyciela wynosi 4,93 m.
Po modernizacji (1946-1949) wypornos¢
standardowa wzrosta do 1238 ton.

Okrety nosily jednolite malowanie, szare
w cze$ci nawodnej i czarne (lub ciemnozie-
lone?) ponizej linii wody.

Silownia
Niszczyciele otrzymaty sitownie zapro-
jektowane zgodnie z najnowszymi 6wcze-

Kadtub niszczyciela Tejo w trakcie wodowania.

$nie rozwigzaniami technicznymi. Wy-
jatkowym, jak na éwczesne standardy,

10. Arsenal przeniesiono w latach 40. do nowej sie-
dziby w Alfeite. Pozniej w tym miejscu dziatala stocznia
CUE a od lat 60. i obecnie miesci si¢ tam stocznia re-
montowa Estaleiro da Rocha Conde de Obidos.

11. W literaturze mozna spotka¢ rozne liczby ws. dtu-
gosci niszczycieli typu ,,Vouga’, od 96,9 do 99,85 m. Po-
wyzsze dane notujemy za ustaleniami kpt. J.E. Ferre-
ira dos Santos, obliczonymi na podstawie oryginalnych
planéw. Liczby te sg zreszta zgodne z podawanymi przez
rocznik ,,Jane’s Fighting Ships”
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Portugalskie niszczyciele typu,Vouga”

wyr6znikiem ich maszynowni byto nato-
miast zastosowanie poprzecznej grodzi, usy-
tuowanej pomiedzy gléwnymi turbozespo-
fami parowymi, a przekladniami. Dzielita
ona efektywnie najwazniejsza dla zywotno-
$ci cze$¢ okretu i jednoczeénie pozostawia-
fa sporo miejsca dla obstugi maszyn oraz
umozliwiata dobry dostep do wszystkich
podzespoléw. Przedzial przektadni byt po-
nadto chlodny i wolny od zaparowania,
co pozwolilo na wyposazenie go w instala-
cje elektryczna.

Kotlownie niszczycieli stanowily trzy naj-
nowszego projektu wodnorurkowe kotty
konstrukeji i budowy stoczni Yarrow (tzw.
Yarrow side fired), wyposazone w przegrze-
wacze pary systemu Yarrow oraz podgrze-
wacze powietrza. Zaprojektowano je dla
nastepujacych parametréw: ci$nienia robo-
czego 27,2 kG/cm?, ciénienienia wydmuchu
28,9 kG/cm?, temperatury pary przegrza-
nej 354°C oraz temperatury powietrza pod-
grzanego wyzszej o okolo 118°C od tempe-
ratury powietrza zewnetrznego.

Kazdy z kotléw miatl po trzy walcza-
ki wodne, z ktorych jeden usytuowany byt
w dolnej czgéci z jednej jego strony, a pozo-
stale dwa ze strony drugiej. Pomiedzy tymi
dwoma walczakami usytuowano oddzielny
walczak przegrzewacza pary. Rurki z wal-
czakéw wodnych biegly skosnie do usytu-
owanego u gory srodkowej czesci kotta po-
jedynczego walczaka pary nasyconej. Gérna
jego czes¢ byla polaczona rurociggiem pary
nasyconej z walczakiem przegrzewacza
pary. Wszystkie walczaki byly wykonane
jako kute na trzpieniach i tylko ich dna byly
przynitowane.

Na przednich $cianach kazdego z kotlow
obudowanych od wewnatrz komory spala-
nia ogniotrwalym obmurzem zamontowano
po osiem palnikéw olejowych usytuowanych
w dwdch rzedach: w gérnym znajdowaly sie
trzy palniki, a w dolnym pigc.

W czesci odlotowej spalin kotly byly
dwuprzeptywowe, przy czym gazy spali-
nowe optywaly obydwie strony walczaka
pary nasyconej. Z jednej jego strony prze-
plyw spalin mégt by¢ regulowany za pomo-
cg przepustnicy usytuowanej na polaczeniu
z dymnicg kotla. Integralny przegrzewacz
pary zbudowany byl z U-rurek nachylonych
pod katem umozliwiajagcym samoistny od-
plyw pary. Jedne konce tych rurek potaczo-
ne byly z przestrzenig walczaka przegrze-
wacza, do ktdrej naptywala para nasycona.
Drugie ich konce faczyly si¢ w wydzielo-
nej w walczaku komorze, z ktdrej para prze-
grzana poprzez rurociag z gtéwnym zawo-
rem parowym odprowadzana byla z kotla.
Pojemno$¢ walczaka przegrzewacza po-
zwalala na uzyskanie cennej objetosci dla
rezerwy pary mozliwej do wykorzystania

podczas manewrowania. Dzigki regulo-
waniu iloéci gazéw spalinowych oplywaja-
cych przegrzewacz poprzez zmiang poloze-
nia przepustnicy, mozliwa byla precyzyjna
regulacja koncowej temperatury przegrze-
wu pary. W warunkach poruszania sie okre-
tu z predkosciag marszowa przepustnica
do dymnicy byta ustawiona w taki sposéb,
ze wszystkie gazy spalinowe przechodzily
przez przegrzewacz. Dzieki temu zapewnio-
ny byt wysoki stopien przegrzania pary po-
zwalajac turbozespolom pracowa¢ z maksy-
malng sprawnoscig.

Druga przepustnica stuzyla do regulacji
stopnia podgrzania powietrza zasilajacego
kociol. Za jej pomocg mozna bylto otwie-
ra¢ lub zamykaé doplyw powietrza do pod-
grzewacza usytuowanego na boku kotla
i w ten sposdb podnosi¢ temperature po-
wietrza zwiekszajac dodatkowo sprawnoé¢
kotla. Pozwalalo to rowniez na zapobiega-
nie korozji rur podgrzewacza powietrza.
Przepustnice gazéw spalinowych oraz po-
wietrza byly sprzgzone ze soba i operowa-
no nimi facznie.

Maszyny gléwne niszczycieli stanowity
dwa turbozespoty parowe zlozone z wyso-
koci$nieniowych turbin akcyjnych oraz ni-
skoci$nieniowych reakcyjnych turbin Par-
sonsa. Poprzez mechaniczne przekladnie
redukcyjne napedzaly one dwie linie watéw.
Korpusy pierwszych z tych maszyn byly wy-
konane ze staliwa, a drugich z zeliwa. Z kaz-
da z turbin wysokoci$nieniowych byly
sprzezone turbiny marszowe, z ktérych wy-
loty pary polaczone byly z obejsciami tur-
bin wysokiego ci$nienia. Turbiny niskiego
ciénienia byly dwuprzeptywowe, przy czym
para po przepracowaniu w turbinach wyso-
kopreznych wprowadzona byla do ich kor-
puséw w czeéciach srodkowych. Nastepnie
rozptywala si¢ osiowo poprzez kolejne stop-
nie do przodu i do tylu turbiny po czym
przeplywata do podwieszonych pod nia
kondensatoréw regeneracyjnych typu We-
ira. Powietrze usuwane byto z kazdego kon-
densatora przez ezektor zasilany turbopom-
pa badz podczas rozruchu sitowni pompg
napedzang silnikiem elektrycznym. Kazda
z turbin niskoci$nieniowych byla wyposa-
zona w centralng przestone, ktéra podczas
plywania z predkoscia marszowa pozwa-
lala na podawanie pary tylko na jedna jej
czg$¢ podczas gdy druga nie zasilana ob-
racala sie w prozni. Praca turbozespoléow
w ukladzie marszowym pozwalata na poru-
szania si¢ okretu z predkosécig do 15 weztdw.
W przednich czgéciach kadlubéw turbin
niskopreznych zamontowane byty stopnie
biegu wstecz. Wszystkie topatki turbin wy-
konane byly ze stopu Monela!2.

Turbozespoly byly sprze¢zone z mecha-
nicznymi przekladniami redukcyjnymi

typu helikoidalnego. Kazdg z przektadni
stanowily kota gtéwne z zgbami stozkowy-
mi napedzane przez dwa mniejsze z¢bni-
ki. Aby zmniejszy¢ mase przektadni zasto-
sowano w mozliwe szerokim zakresie stopy
aluminium, uzywajac ich np. w ostonach
kot oraz wszystkich innych elementach wy-
posazenia przekladni w miejscach narazo-
nych na korozje.

Do komér dyszowych turbin wysoko-
preznych wplywala para pod cisnieniem
25,8 kG/cm? i o temperaturze 338 °C. Dla
predkosci 36 weztdéw projektowa predkosé
obrotowa turbin wysokoci$nieniowych wy-
noista 3500 obrotéw na minute, turbin ni-
skocisnieniowych 2600 obrotéw na minute,
a waléw srubowych 450 obrotéw na minute.

Sruby napedowe byly tréjskrzydtowe
i obracaly si¢ na zewnatrz od plaszczyzny
symetrii okretu.

Silownie niszczycieli zlokalizowa-
no na $rodokreciu, pomiedzy wregami 60
i 128. Przedni przedzial sitowni, do wregu
86 zajmowata kotlownia dziobowa, w kt4-
rej usytuowano dwa kotly zwrécone do sie-
bie $cianami przednimi. Pomig¢dzy nimi
zlokalizowano ich urzadzenia pomocni-
cze takie jak: podgrzewacze i pomocnicze
pompy wody zasilajacej oraz podgrzewacze
i pompy podajace paliwa, a takze usytuowa-
ne pod stropami trzy wentylatory nawie-
wowe powietrza produkeji Yarrow-Terry.
W przedziale pomiedzy wregami 86 i 100
usytuowano trzeci kociol wraz z jego urza-
dzeniami pomocniczymi i dwoma wenty-
latorami nawiewowymi pod stropem jego
czedci tylnej. Przedzial pomigdzy wregami
100 i 118 stanowita maszynownia z dwo-
ma gléwnymi turbozespotami napgedowymi
oraz urzgdzeniami pomocniczymi. Wsréd
nich znajdowaly si¢ dwie turbopompy
gléwne oraz pomocnicza pompa obiegowa
wody chlodzacej, dwa ezektory powietrza
z kondensatoréw z zasilajacymi je dwoma
turbopompami oraz pompa napedzang sil-
nikiem elektrycznym, a takze chtodnica
skroplin pelnigca réwniez funkcje pomoc-
niczego kondensatora oraz dwie sprezar-
ki powietrza i pompa z¢zowo-pozarowa.
W maszynowni usytuowano réwniez dwie
turbopompy gléwne wody zasilajacej ko-
tly oraz jej zbiornik zapasowy. Przy przed-
niej grodzi maszynowni zlokalizowane byly
kolektory pary zasilajacej turbozespoly. Pare
na kolektor usytuowany na prawej burcie
podawaly kotly Nr 1 i Nr 3, wyloty z kto-
rych usytuowane byty na tej burcie. Kolek-
tor usytuowany na burcie lewej byl zasi-

12. Stop Monela, stop niklu (do ok. 70%) i miedzi
(30%), z niewielkimi dodatkami manganu (1,5%) i ze-
laza (1,3%). Charakteryzuje si¢ podatnoscig na obrébke
plastyczng na zimno i na gorgco, wysoka odpornoscia na
korozje i dobrymi wlasnoéciami mechanicznymi.
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Jeszcze jedno, tym razem burtowe, ujecie Vougi z préb morskich.

lany przez kociot Nr 2. Z kolektoréw tych,
poprzez gtéwne zawory odcinajaco-regu-
lacyjne para mogta by¢ podawana na ruro-
ciagi prowadzace do turbozespoléw prawej
i lewej burty: osobne do ich czesci wyso-
kopreznych, marszowych oraz turbin biegu
wstecz. Obydwa kolektory parowe byty po-
faczone tak, ze mozliwe byto elastyczne go-
spodarowanie zasilajagcymi je kottami.

Ostatni przedzial sitowni, zlokalizowa-
ny pomiedzy wregami 118 i 128, zajmowa-
ty dwa zespoty przekladni redukcyjnych,
ktére poprzez usytuowane w nim tozyska
oporowe napedzaly linie waléw. W prze-
dziale przekladni zlokalizowano takze
pompy, chtodnice oraz zbiorniki $cieko-
we oleju smarnego, a takze turbogenera-
tor, wyparownik, destylator, druga pompe
2€Z0WO0-poZarows, a takze zespot zasilaja-
cy instalacje chfodniczg. Maszyna sterowa
okretu usytuowana byla w przedziale skraj-
nika rufowego rozciagajacego si¢ pomie-
dzy wregami 170 i 183, z osig trzonu ste-
ru na wregu 176.

Laczna moc sitowni portugalskich
niszczycieli wynosita 33 000 SHP (ok.
33 460 KM), czyli podobnie jak na brytyj-
skim pierwowzorze Ambuscade.

Zasieg niszczycieli wynosit 540 Mm przy
predkosci 15 weztdw, a zapas paliwa cigzkie-
go siegat 316 ton!®. Kazdy z okretéw miat
cztery zbiorniki zapasowe paliwa usytu-
owane w przestrzeni pomiedzy jego dnem,
a dolnym pokladem wewnetrznym, mig-
dzy wregami 32-39, 52-60, 128-139 i 153-
161. Zbiornik zapasowy oleju zlokalizowa-
no w wydzielonej czesci zbiornika paliwa
Nr 2, pomigdzy wregami 52 i 54.

W trakcie oficjalnych préb z pelnym ob-
cigzeniem 6 czerwca 1937 roku Vouga uzy-

skata na mili pomiarowej $rednig predkosé
36,17 wezla, przy uzyskanej sredniej mocy
maszyn 32 255 SHP (ok. 32 700 KM) na wa-
tach. Najszybsza préba na mili pomiarowej
wykazala 36,55 wezla przy 33 050 SHP (ok.
33 510 KM). Lima na probach 12 wrzeénia
1933 roku uzyskata 36,36 wezta przy mocy
31 110 SHP (ok. 31 540 KM). Natomiast
kolumbijski Antioquia uzyskal (prawdo-
podobnie w 1934 roku) predkos¢ 37,2 we-
zfa. Ddo byt w stanie utrzymac na prébach
predkos¢ 37 weztéw przez sze§¢ godzin
(szczytowo uzyskujac 38,47 wezta).

Uzbrojenie

Uzbrojenie gtéwne bylo zgodne ze stan-
dardowym uzbrojeniem éwczesnych bry-
tyjskich niszczycieli. Sktadalo sie z czterech
dzial 4,7-calowych QF Mark IX (120 mm)!4
z maskami przeciwodlamkowymi, produk-
¢ji zakladéw Vickers-Armstrong. Byly one
klasycznie rozmieszczone, w superpozy-
cji, dwa pojedyncze na dziobie i dwa na ru-
fie. Na jedno dziato przypadato po 140 po-
ciskéw umieszczonych w dwdch komorach
amunicyjnych, dziobowej i rufowe;.

Artyleria przeciwlotnicza skfadato sie
z trzech dzialek kal. 40 mm 39 QE czyli po-
pularnych 2-funtowych ,,pom-pomoéw’,
réwniez produkeji Vickersa, w pojedynczych
lawetach!®. Dwa dziatka zamontowano na
rufowym pokladzie ochronnym (shelter
deck), a jedno miedzy kominami. Przyszto$¢
wykazala, ze umieszczenie dziala pomie-
dzy kominami byto niezbyt przemyslane, ze
wzgledu na ograniczony kat ostrzatu.

Gloéwng bronig, jak na niszczyciele przy-
stalo, byly cztery czterorurowe wyrzutnie
torpedowe kal. 533 mm (21-calowe), pro-
dukcji Whitehead Torpedo Co., zamonto-

Fot. zbiory Tomasza Walczyka

wane za §rodokreciem. Do zatadunku tor-
ped stuzyly dwa zurawie, po jednym na
kazdej burcie. Glowice torped byly przecho-
wywane w magazynie na dolnym pokladzie
na wysokosci przedostatniego dziata glow-
nego kalibru.

Do zwalczania okretéw podwodnych stu-
zyly dwa miotacze bomb gtebinowych, kaz-
dy z zapasem 12 pociskéw. Niszczyciele
przystosowane zostaly rowniez do stawia-
nia 20 min, dzieki zabudowie krétkich to-
réw minowych.

Zaréwno dziala, jak i wyrzutnie torped
dysponowaly kompletnymi systemami kie-
rowania ogniem. Do mierzenia odlegto-
4ci oraz korygowania ognia artylerii stuzy-
ty dwa dalmierze Vickersa, umiejscowione
na dachu pomostu. Pierwszy o bazie 3 m dla
artylerii 120 mm, a drugi, 4-metrowy plot.,
dla 40 mm.

Pozostale wyposazenie

Kazdy niszczyciel byt wyposazony w trzy
reflektory, jeden zamontowany na platfor-
mie na $rédokreciu, oraz dwa sygnaliza-
cyjne na nokach pomostu bojowego. Po-
nadto zainstalowano system sygnalizacji
podwodnej, echosonde, zyrokompas i ra-

13. Wg ,,JFS” 1946/47 od 296 ton (stan normalny) do
345 ton (maksimum).

14. Wprowadzone do produkcji w 1928 roku. Masa
dziala ok. 3020 kg (catkowita 3400 kg), dtugo$¢ 5,6 m,
dtugos¢ lufy 45 kal., odrzut hydro-pneumatyczny, szyb-
kostrzelno$¢ 12 strzatéw na minute, masa scalonego
pocisku 50 funtoéw (22,7 kg), predkos¢ wylotowa po-
cisku 915 m/s, donosnos¢ maks. 19 500 m przy kacie
podniesienia +45°. Ow model byl znany réwniez pol-
skim marynarzom, gdyz stanowily trzon artylerii na
ORP Garland.

15. Masa dziata 279 kg, masa scalonego pocisku 0,916
kg, predko$¢ wylotowa 610 m/s, maks. kat podniesienia
85°, dono$noé¢ maks. 7160 m, pulap strzatu 4300 m. Na
jedno dziato przypadato po 1500 pociskéw.

100

Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Lima w poczatkowym okresie stuzby pod portugalska bandera.

diostacje. Do celéw ratowniczych stuzyly
dwie szalupy na lewej burcie i kuter roboczy
na prawej. Dodatkowo niszczyciele wypo-
sazono w dwie tratwy, umieszczone na da-
chach ostony przeciwpodmuchowej dziat
120 mm.

Zaloga

W chwili wejscia do stuzby niszczycie-
le liczyty po 127 ludzi zalogi. Pomieszcze-
nia marynarzy znajdowaty sie na dwéch po-
ktadach dziobowych, za nimi umieszczono
kwatery podoficeréw. Natomiast pomiesz-
czenia oficer6w oraz messa znajdowaly sie
na rufie. W latach 40-50. zaloga liczyta od
163 do 179 (stan normalny) lub 184 ludzi

Tym razem Vouga na przedwojennej fotografii.

(pelny), za$ w latach 60. na ostatniej w stuz-
bie tréjce normalny stan zatogi wynosil 184
0s6b. Niszczyciele kolumbijskie mialy etato-
wa zaloge w liczbie 147, a po modernizacji
165 ludzi (wt. 12 oficerdw).

Stuzba niszczycieli portugalskich

Okrety zbudowane w Wielkiej Brytanii
dotarly do Portugalii odpowiednio 8 sierp-
nia 1933 (Vouga) i 11 stycznia 1934 roku
(Lima). Trojka niszczycieli zbudowanych
w Portugalii weszla do stuzby pomiedzy
styczniem 1935 a lutym 1936 roku. 8 wrze-
$nia 1936 roku na zakotwiczonych w Lizbo-
nie okretach doszto do buntu marynarzy,
dzialajacych w Rewolucyjnej Organizacji

Floty (Organizagao Revoluciondria da Ar-
mada), powiagzanej z Komunistyczng Par-
tig Portugalii. Bezposrednim celem rewolty
byto przylaczenie floty do walki przeciwko
frankistom, po stronie republiki, w wojnie
domowej w Hiszpanii. Buntownikom uda-
to sie opanowaé dwa okrety, awizo I klasy
(aviso de primeira classe) Afonso de Albu-
querque oraz niszczyciel Ddo, jednak jesz-
cze tego samego dnia bunt zostat sttumiony
przez armie. Ddo zostal powaznie uszko-
dzony podczas proby przebicia sie na pel-
ne morze przez artylerie z fortéw Alto do
Duque oraz Almada, w wyniku czego wy-
sadzil si¢ na brzeg w Cruz Quebrada. Za
udzial w buncie 10 marynarzy skazano na

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Niszczyciel Tejo w ujeciu z 1946 roku.

$mier¢ (lub zabito podczas ttumienia bun-
tu), a 60 na wyslanie do kolonii karnej Tar-
rafal na wyspie Santiago (jednej z Wysp Zie-
lonego Przyladka). Uszkodzony niszczyciel
zostal §ciagniety z brzegu i przeholowany
do stoczni w Alcantara, gdzie zostal podda-
ny remontowi, aby ponownie wej$¢ do stuz-
by (dopiero) 23 marca 1938 roku.

Rok 1937 byt dla niszczycieli do$¢ pe-
chowy, gdyz wszystkie, z wyjatkiem Vouga
(ktory do konca kariery cechowat sig¢ szczg-
$ciem, unikajgc wszelkich ztych wydarzen),
oraz oczywidcie przebywajacego w remon-
cie Ddo, doznaly kolizji, szczesliwie z nie-
wielkimi konsekwencjami. 21 sierpnia
Tejo zderzyl si¢ w porcie Funchal (na Ma-
derze) z greckim parowcem Margaritis'S,
zrywajac sobie reling. 21 pazdziernika ta-
kim samym skutkiem zakonczyta si¢ koli-
zja Doura oraz brytyjskiego statku Nela'?
w Alicante (gdzie niszczyciel ostanial ewa-
kuacje obywateli portugalskich z ogarnigtej
wojna Hiszpanii). Wreszcie 2 grudnia Lima
zderzyl si¢ na Tagu z fregatg-hulkiem Dom
Fernando II e Gléria'8, co zaowocowato
uszkodzeniami na obu jednostkach. Kil-
kanascie miesiecy pozniej, 3 stycznia 1939
roku, ten sam niszczyciel poczas sztor-
mu zerwal si¢ z kotwicy, i wszedl na brzeg

w Cruz Quebrada. Po kilku dniach zostat
zdjety przez holowniki.

Przed wybuchem II wojny $wiatowej nisz-
czyciele stuzyly gtéwnie na wodach europej-
skich, rzadko zapuszczajac si¢ do kolonii za-
morskich. Vouga, Tejo i Douro stacjonowaly
w Lizbonie, najczeéciej zakotwiczone do boi
na rzece Tag. Natomiast po wybuchu wojny
(podczas ktérej Portugalia zachowala neu-
tralno$¢) petnily patrole wzdluz wybrze-
za metropolii oraz pomiedzy kontynentem
a Azorami i Maderg. Byt to bowiem akwen
szczegllnie odwiedzany przez niemieckie
U-booty, atakujace brytyjskie konwoje poru-
szajace si¢ wzdluz wybrzeza Portugalii, po-
miedzy Wyspami a Morzem Srédziemnym,
lub potudniowym Atlantykiem

W tym burzliwym okresie portugalskie
niszczyciele wyréznily sie ratujac ok. 340
rozbitkéw z zatopionych statkéw. Kronike
tych wydarzen przedstawiamy w formie ta-
beli ponizej.

Wojenne lata nie oszczedzily okretom
takze przykrych kolizji. 30 marca 1942
w porcie Ponta Delgada (na Azorach) Dao
zderzyl si¢ z brytyjskim statkiem szpital-
nym Vasna'® (5767 BRT), co spowodo-
walo drobne uszkodzenia na obu jednost-
kach. 20 listopada 1943 na Tagu doszlo do

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

zderzenia Lima z brytyjskim statkiem Fin-
land*® (obie jednostki zostaly powaznie
uszkodzone). Wreszcie 8 maja 1944 w za-
toce Sesimbra (u ujécia rzeki Sado, koto Se-
tubal) ten sam niszczyciel najechal na okret
podwodny Delfim, wyginajac temuz pery-
skop. Wreszcie tuz po wojnie, 14 sierpnia
1945 na podejéciu do Setuibal, Douro zatopit
t6dz wielorybniczg, ranigc przy tym jedne-

16. Zbud. 1913 jako Photinia, 4584 BRT, armator
S. Perivolaris, Chios; zatonal jako japonski Eizan Maru,
18.1.1942 na pd. od Tokushimy, storpedowany przez
amerykanski o.p. Plunger (SS-179).

17. Zbud. 1916 jako Moliére, 7213 BRT, Royal Mail
Lines; ztomowany 1945 w Gandawie.

18. 50-dziatowa fregata Zaglowa zbud. 1843 w Daméo
(Indie Portugalskie), w latach 30. stacjonowala w Lizbo-
nie jako hulk szkoly artylerii morskiej; w 1963 splone-
Ta i zatonela, podniesiona w latach 90. i odbudowana,
obecnie okret-muzeum w Lizbonie.

19. Zamoéwiony przez British India Steam Naviga-
tion Co., w trakcie budowy przejety przez rzad i ukon-
czony w 1917 jako statek szpitalny (613 tézek, 125 os6b
personelu medycznego). W 1919 przekazana BISN, ply-
wal na trasie Bombaj-Basra. We wrze$niu 1939 ponow-
nie przejety przez rzad i przeksztatcony w stoczni Ma-
zagon na statek szpitalny (278 t6zek, 73 os6éb personelu).
Wzigl m.in. udzial w ewakuacji Norwegii (19140), in-
wazji na Madagaskar (1942), desancie na Sycylie (1943)
i repatriacji australijskich jericow wojennych z Japonii
(1945). W marcu 1946 zwrécony armatorowi, sprzeda-
ny na ztom w 1951.

20. Zbud. 1920 jako Mahmoudieh, 2021 BRT, Cur-
rie Line Ltd.; zatongt 1 kwietnia 1963 koto Przyl. Agul-
has jako Bulwark.

Data Niszczyciel Lokalizacja Liczba urat. Statek BRT Przyczyna zatopienia
20.2.1940 Vouga Sao Filipe, Wy. Ziel. Przyl. 40 hol. Alkmaar 6982 wszedt na skaty 16.2
16.8.1940 Ddo k. Ponta Delgada (Azory) 20 bryt. British Fame 8406 storp. 12.8 przez wk. o.p. Malaspina
5.11.1941 Tejo koto Azoréw 20 port. Carvalho b.d. szkuner, uszkodzony podczas sztormu
7-8.7.1942 Lima na wsch. od Azorow 83 bryt. Avila Star 14443 storp. 6.7 przez niem. o.p. U 207
7.9.1942 Tejo na pn. od Azoréw 28 am. Jack Carnes 10907 storp. 31.8 przez U 576
11.10.1942 33 bryt. Ashby 4868 storp. 30.11 przez U 43
28.1.1943 Lima na pd. od Azoréw 70 am. Julia Ward Howe 7176 storp. 27.1 przez U 442
48 am. ity of Flint 4963 storp. 25.1 przez U 575
102 Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE
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Niszczyciel Douro po powojennej modernizacji. Uwage zwraca nowy NATO-wski numer taktyczny.

go z rybakéw. Groznym przeciwnikiem dla
okretéw bywala réwniez pogoda. W histo-
rii portugalskiej marynarki stynna jest m.in.
walka Limy ze sztormem w okolicy Azoréw
30 stycznia 1943 roku, gdy okret udalo si¢
cudem uratowa¢, chociaz przechyly boczne
siegaly nawet 67°.

Pod wplywem doswiadczen wyniesio-
nych przez Aliantoéw z dziatan wojennych,
szczegblnie z walk na Morzu Srédziem-

nym, Portugalczycy wzmocnili w latach
1943-1944 uzbrojenie przeciwlotnicze
okretéw, montujac po trzy dzialka Oer-
likon kal. 20 mm na kazdym. Dwa zain-
stalowano na nokach pomostu, a jedno
za drugim kominem. Zabudowano réw-
niez dwie rufowe zrzutnie dla bomb gle-
binowych, celem wzmocnienia uzbrojenia
ZOP. Wreszcie na okretach zamontowa-
no Asdiki, wraz z kabinami dla operatora.

Jeszcze jedno ujecie niszczyciela Tejo, po modernizacji z lat 40.

— - = T

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

Wspomniane uzbrojenie i wyposazenie zo-
stalo dostarczone przez Brytyjczykow, jako
element umowy o dzierzawie Azoréw (od
pazdziernika 1943).

Kolejna, tym razem wigksza mody-
fikacje, niszczyciele przeszly po wojnie.
W 1946 roku podpisano z firmami Yarrow
oraz Vickers-Armstrong kontrakt, opiewa-
jacy na 1 400 000 £ (ostatecznie koszt wy-
ni6st 1 700 000 £), obejmujacy wykonanie

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
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Niszczyciel Douro na fotografii z czerwca 1952 roku. Dobrze widoczne rozmieszczenie uzbrojenia po modernizacji.

w ciagu trzech lat (do 1949 roku) moderni-
zacji calej pigtki niszczycieli. W jej ramach
na kazdym okrecie dokonano nastepuja-
cych prac: wzmocniono maszt dziobowego
podporami dla nadania mu wigkszej sztyw-
no$ci. Zdemontowano przednig wyrzut-
nie torpedows, a w jej miejsce przeniesio-
no ,,pom-pom’;, ktéry dotychczas znajdowal
sie pomiedzy kominami. Wyremontowa-

Tym razem Dao w czerwcu 1954 roku.

no maszyny oraz kotly. Skrocono tylny ko-
min, oraz wypetniono oba kominy nowymi
aluminiowymi izolacjami. Reflektor z plat-
formy miedzy wyrzutniami torped przenie-
siono za drugi komin, a na jego miejscu za-
montowano radionamiernik. W miejsce
dalmierza 3-metrowego na pomoscie zain-
stalowano brytyjski radar dozoru nawod-
nego typu 293. Oprdcz tego zamontowano

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

radar nadzoru powietrznego 291 M i da-
locelownik artyleryjski 285 P4. Wreszcie,
umieszczono na okretach po 10 tratw ra-
tunkowych (4 na dziobie, 4 na $rodokreciu
i 2 na rufie). W wyniku powyzszych mody-
fikacji zaloga niszczycieli powigkszyla sie do
184 ludzi.

Na poczatku lat 50. (w 1951 lub 1952
roku) niszczyciele otrzymaly nowe na-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Na zakoriczenie prezentacji jednostek portugalskich Lima - 25 pazdziernika 1965 roku.

towskie numery taktyczne (zob. tabela)?!.
W roku 1957 ostatniej, do$¢ ograniczonej,
modyfikacji poddane zostaly Ddo, Lima,
Tejo i Vouga (pominieto bardziej zuzyte-
go i przeznaczonego juz do wycofania Do-
uro). Trwajaca do 1959 roku moderniza-
cje przeprowadzita lizbonska stocznia CUF
(Companhia Unido Fabril, Estaleiros Nava-
is do Lisboa). W miejsce dziobowego dzia-
fa 120 mm w superpozycji ,B” zamontowa-
no tréjlufowy miotacz 12-calowych (305
mm) bomb gtebinowych Squid?2. Nato-
miast w miejsce dziala 120 mm w superpo-
zycji , X~ zamontowano dwulufowe dziatko
kal. 40 mm L/60 Boforsa?®. Niektore zrédta
podaja, ze w latach 60. dziatka kal. 40 mm
ustawione na pokladzie ochronnym usu-
nigto, zastepujac je ponownie 20 mm Oer-
likonami, jednak przeczy temu dokumen-
tacja fotograficzna okretow — wyraznie
widoczne jest jedno dziatko podwdjne oraz
trzy pojedyncze. Radar nadzoru powietrz-
nego 291 M zastgpiono nowszym MLAIL,
wraz z wyrdzniajaco wysokim masztem.
Wreszcie zmodernizowano wyposazenie
facznodciowe okretow, wyposazajac je r6w-
niez w nowoczesne centra informacji bojo-
wej (port. CIC, Centro de Informagoes de
Combate).

W okresie powojennym niszczyciele na-
dal dziataly na wodach Atlantyku, gtéwnie
w metropolii, ale czasowo udawaly si¢ row-
niez do najblizszych posiadtosci zamorskich
(Azory i Madera, Wyspy Zielonego Przylad-
ka, Gwinea Portugalska). Pod koniec stuzby
niektére (np. Lima) uczestniczyly w zabez-

pieczaniu walki z rodzacg sie partyzant-
ka wyzwolenicza w koloniach afrykanskich
(Gwinea Portugalska, Angola). Braly réw-
niez udzial w oficjalnych wizytach zagra-
nicznych, m.in. w Wielkiej Brytanii (np.
Ddo przy okazji koronacji krélowej Elzbiety
II), Francji, Hiszpanii i Brazylii. Nie omine-
ty ich kolejne kolizje. Podczas wizyty w jed-
nym z angielskich portéw, 1 czerwca 1949
Lima zderzyt si¢ i uszkodzit zbiornikowiec
brytyjskiej Royal Fleet Auxiliary Black Ran-
ger®. W trakcie kolejnej wizyty w Wielkiej
Brytanii, 28 pazdziernika 1957 na Tamizie,
Tejo, Vouga i Lima - eskortujace Bartolo-
meu Dias z prezydentem Francisco Craveiro
Lopesem?” na pokladzie - weszly na mieli-
zng na wysokosci Greenwich. Niszczyciele
nie odniosty powaznych uszkodzen, ale Tejo
musial przejs¢ krotki remont na doku.

W okresie dwoch-trzech dekad stuz-
by przez opisane niszczyciele ,,przewineta”
sie duza liczba oficeréw — mozna uznad, ze
wiekszo$¢ ludzi sposrdd kadry dowddczej
portugalskiej marynarki lat 50-80. XX w.
»zaliczyta” wczeéniej epizod na jednym
z ,morskich chartéw” (galgos do mar), jak
potocznie okreslano owe zgrabne jednostki.
Niektdrzy oficerowie zrobili réwniez karie-
re w administracji panstwowej — np. adm.
Manuel Maria Sarmento Rodrigues (1899-
1979), dowddca Limy od 23 czerwca 1941
do 13 marca 1945, potem bezposérednio
przeniesiony na stanowisko gubernatora
Gwinei Portugalskiej (1945-1950), a nastep-
nie pelnit urzad ministra kolonii (1951-
1955) i general-gubernatora Mozambiku

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

(1961-1964). Niszczycielem Douro pod ko-
niec wojny (w latach 1944-1946) dowodzil
kpt. Anténio Marques Esparteiro, w przy-
szlosci jeden z najwybitniejszych history-
koéw portugalskiej marynarki, m.in. autor
32-tomowego opracowania Trés séculos no
mar (1640-1910).

Ostatecznie niszczyciele typu ,Vouga”
okazaly si¢ jednostkami doé¢ dlugowiecz-
nymi. Najwczesniej ze stuzby zostal wyco-
fany Douro (grudzien 1959), nastepnie Ddo
(29 listopada 1960), Tejo (9 lutego 1965),
Lima (16 pazdziernika 1965), a jako ostat-
ni Vouga (3 czerwca 1967). Warto zwrdcié
uwage, ze najdluzej przetrwaly, cho¢ naj-
starsze, okrety budowy Yarrowa (32 i 34
lata), co moze $wiadczy¢ o stabszej jakosci
niszczycieli zbudowanych w Lizbonie (ktére
stuzyly odpowiednio 23, 25 i 30 lat).

Stuzba niszczycieli kolumbijskich
Kolumbia byta jednym z panstw Ame-
ryki Potudniowej dysponujacych wielkim
zapleczem kontynentalnym, ale stosunko-
wo krotka linig brzegows, rozciagajaca sig
pomiedzy dwoma oceanami, Pacyfikiem
i Atlantykiem. Dlatego owe panstwo nigdy

21. Portugalia byla jednym z 12 panstw-zalozycieli
NATO 4 kwietnia 1949 roku.

22. Masa wyrzutni 10 ton, masa pocisku 177 kg
(z czego 94 kg tadunek wybuchowy), zasieg efektywny
270 m, predkos¢ opadania pocisku 13,3 m/s.

23. Masa pocisku 2,2 kg, predkos¢ wylotowa pocisku
850 m/s, dono$no$¢ maks. 10 200 m, putap 7200 m.

24. Zbud. 1941, 3417 BRT, numer burtowy A163;
sprzedany na zlom w Grecji w 1983 jako Petrola XIV.

25. Gen. armii Francisco Higino Craveiro Lopes
(1894-1964), prezydent w latach 1951-1958.
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Kolumbijski niszczyciele Caldas w Balboa, 25 lutego 1952 roku.

nie utrzymywalo silnej floty, szczegélnie
przed zbudowaniem Kanatu Panamskiego.
Dopiero zatarg graniczny z poczatku lat 30.
XX wieku z Peru stal si¢ powodem, dla kté-
rego Kolumbia wzmocnila swoja flote, po-
siadajaca do tej pory zaledwie kilka niewiel-
kich okretow?e.

Piekne lotnicze ujecie kolumbijskie niszczyciela Antioquia z 4 czerwca 1952 roku.

W zwiagzku z tym, ze roku 1933 Peru
zakupitlo w Estonii niszczyciele Lennuk
i Wambola®’, Kolumbia nagle poczuta brak
silnej marynarki wojennej, dzieki ktorej by-
taby w stanie skutecznie broni¢ swoich wy-
brzezy. Z tego tez powodu zadecydowano
o interwencyjnym zakupie dwdch analo-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

gicznych jednostek. Odpowiednie okre-
ty znaleziono w Portugalii, gdzie w budo-

26. Trzy stare kanonierki lub uzbrojone statki, trzy
nowe kanonierki rzeczne, trzy mate patrolowce oraz kil-
ka mniejszych motoréwek patrolowych.

27. Zob. L. Baszkirow, A. Valdre, N. Mitiuckow, J. Ro-
driguez, Niszczyciele Spartak i Awtroit, ,OW”, nr 51-55.
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Portugalskie niszczyciele typu,Vouga”

wie znajdowala si¢ wowczas druga para
niszczycieli typu ,Vouga’, czyli Tejo i Do-
uro. 27 marca 1933 za posrednictwem bry-
tyjskiej firmy Sir Alexander Giba & Partners
doszto do transakcji, na podstawie ktd-
rej oba okrety po ukonczeniu mialy zostaé
przekazane Kolumbii. Kontrakt obejmo-
wal réwniez wynajecie (pierwotnie na trzy
lata) brytyjskich zalég (tacznie 280 ludzi),
ktore mialy zapewni¢ przejécie niszczycie-
li do Kolumbii, a potem pomoc w wyszko-
leniu rodzimych zatég. Kierownikiem owej
»misji wojskowej” byt kmdr por. rez. Royal
Navy, Basil Owen Bell-Salter?8. Okrety do-
tarly do Cartageny w polowie maja, a na-
stepnie skierowaly sie na Pacyfik, w celu
wlaczenia si¢ do dziatan wojennych. Jednak
niedlugo po przejsciu Kanalu Panamskie-
go do niszczycieli dotarla informacja o pod-
pisaniu (24 maja) rozejmu. Obie jednostki
formalnie wcielono do kolumbijskiej flo-
ty (Armada de la Republica de Colombia)
dopiero 1 lipca 1934, pod nazwami Caldas
i Antioquia®.

Brytyjska misja zajmowata si¢ nie tylko
niszczycielami, ale pomogla réwniez w uno-
woczesnieniu i zreformowaniu catej Arma-
da de la Republica de Colombia. W kolej-
nych latach stopniowo zwigkszano udziat
Kolumbijczykéw w zalogach niszczycieli,
jednak ostatni brytyjscy oficerowie opusci-
li okrety dopiero w 1940 roku, gdy po wy-
buchu II wojny $wiatowej zostali odwola-

Jeszcze jedno ujecie Antioquii z 4 czerwca 1952 roku, tym razem burtowe.

ni do ojczyzny, aby wréci¢ do stuzby pod
wlasna banderg. Pierwszymi kolumbijski-
mi dowddcami okretéw zostali: na Caldas
od 1939 kmdr ppor. (capitdn de corbeta)
Carlos Falldn, a na Antioquia (1940-1941)
kpt. mar. (teniente de navio) Maximino Ro-
driguez. Fallon utracit dowddztwo Caldas
jeszcze w 1940 roku, w dos¢ wstydliwych
okolicznosciach. Oba niszczyciele (Antio-
quia dowodzona jeszcze przez Brytyjczy-
ka3?) eskortowaty z Cartageny prezyden-
ta Eduardo Santos Montejo (znajdujacego
si¢ na poktadzie okretu szkolnego Cricu-
ta3!), ktéry wraz z malzonkg wybieral sie
z wizyta do Santa Marta. Po wyjsciu z por-

tu cala tréjka natknela sie na kiepska pogo-
de, z ktorg Fallon nie byt w stanie sobie po-
radzi¢ (ze wzgledu na brak doswiadczenia)
- w zwiazku z czym wycofat Caldas z kon-
woju, i skierowat okret ,,rufa do prezydenta’,
czyli do Cartageny. Jego nastepca zostal kpt.
mar. Antonio Tanco. Rok pézniej wymie-
niono réwniez dowddce Antioquia, na kto-
rym komende przejat kpt. mar. Rubén Pie-
drahita Arango®2.

W czasie II wojny $wiatowej Kolumbia
nie wzigta udzialu w dziataniach wojen-
nych??, réwniez z uwagi na nieliczng ma-
rynarke wojenna, wiec oba niszczyciele nie
mialy okazji, aby si¢ wykaza¢ jakimis spek-

28. Podczas IT wojny $wiatowej wrdcil do stuzby jako dowddca (1939-1942) krazownika pomocniczego HMS Carthage.

29. Nazwy departamentéw Kolumbii.

30. Dowddcg Antioqui byt wéwczas kmdr por. rez. Ralph Douglas Binney (1888-1944), wczeéniej m.in. dowédca mo-
nitora HMS Marshal Soult (do 1934, gdy przeszedt w stan spoczynku). Oficer kontraktowy ARC w latach 1935-1940 (byt
m.in. dow6dcg Ciicuta, oraz zastuzyt si¢ m.in. nowoczesng reorganizacjg szkoty morskiej Escuela Naval Almirante Pa-
dilla). W latach 1940-1943 pelnit kilka stanowisk sztabowych w Royal Navy (byt m.in. oficerem flagowym bazy HMS
Nile w Aleksandrii). Zginat 8 grudnia 1944 w Londynie, przejechany samochodem przez przestepcéw podczas proby po-
wstrzymania napadu na sklep jubilerski. Jego imieniem nazwano nagrode, nadawang do dzi$ londynczykom, ktérzy nie
bali si¢ zaryzykowa¢ swojego Zycia w ochronie prawa i porzadku. Dotychczas przyznano je ponad 50 osobom.

31. Zbud. 1913 w szkockiej stoczni William Hamilton & Co. w Port Glasgow (#275, zwodowany 23 grudnia 1912)
jako dwukominowy statek towarowo-pasazerski Crofton Hall (armator C.G. Dunn & Co. Ltd., Liverpool). W 1914 prze-
szedl pod bandere USA (bez zmiany nazwy). W 1933 roku przemianowany na Commercial Traveller (armator Moore-
mack Lines, Nowy Jork), a rok pdzniej (zaraz po wojnie z Peru) sprzedany rzadowi Kolumbii i wcielony do ARC. Wypor-
no$¢ 12 000 ton, pojemno$¢ 5378 BRT, wymiary 123,5x15,85x8 m, naped potréjnego rozpr. (3000 KM), 4 kotly, pred-
kos¢ maks. 10 w., paliwo ptynne. Wycofany w 1953 lub 1954 roku, 4 marca 1957 przybyl na ztomowanie do Hamburga.

32. Rubén Piedrahita Arango (1908-1979), pod koniec lat 40. mianowany dow6dcg ARC, a w sierpniu 1954 mini-
strem prac publicznych. Od maja 1957 do sierpnia 1958 cztonek 5-osobowej junty rzadzacej krajem (w stopniu wice-
admirata).

33. Kolumbia zerwata stosunki z paristwami Osi w grudniu 1941 roku (po Pearl Harbor oraz wypowiedzeniu woj-
ny przez Niemcy wobec USA), natomiast sama wypowiedziala wojne 26 listopada 1943 roku, po zatopieniu (18 listopa-
da) przez U 516 kolumbijskiego szkunera Ruby (39 BRT). Co ciekawe, nie by} to pierwszy kolumbijski statek zatopiony
przez U-boota, gdyz 23 czerwca 1942 roku U 172 zatopit inny szkuner, Resolute (35 BRT), za$ 22 lipca tr. U 505 zatopit
zaglowiec Urious (153 BRT). Ruby byt ostatnim statkiem utraconym przez Kolumbi¢ podczas wojny. Cata tréjka zostata
zatopiona (wraz z 23 marynarzami) na Morzu Karaibskim, czyli w poblizu wybrzezy Kolumbii.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
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Portugalskie niszczyciele typu,Vouga”

Antioquia po modernizacji w 1955 roku. Uwage zwraca nowe amerykanskie uzbrojenie i elektronika.

takularnymi sukcesami. Jedynie na wla-
snych wodach terytorialnych pelnity ruty-
nowe patrole. Podczas jednego z nich, ok.
godziny 20:30 wieczorem, 29 marca 1944
roku, Caldas (dowddca kmdr por. Federi-
co Diaz Diago) zauwazyl plynacy na po-
wierzchni U 154 (typ IXC, dowddca por.
Gerth Gemeiner), ktéry odbywal wow-
czas na Morzu Karaibskim swoj siodmy pa-
trol bojowy. Niszczyciel udat si¢ w poécig za
U-bootem, ktory oczywiscie natychmiast
przeszedt w zanurzenie (unikajac salw ar-
tylerii kolumbijskiego okretu). Ok. pétnocy
30 marca Caldas zrzucil bomby glebinowe,
a nastepnie przekazal do bazy w Cartagenie
meldunek ,, Wtasnie zatopilismy okret pod-
wodny”. Owe osiagniecie zostalo w Kolum-
bii roztrabione jako wielki sukces, a zatoge
okretu obsypano odznaczeniami. W rzeczy-
wistosci U 154 umknat jednak pogoni (a na-
wet nie odnidst w starciu zadnych uszko-
dzen), mylac poscig tradycyjna sztuczka.
Ot6z Niemcy wypuscili (po obrzuceniu
bombami) poprzez wyrzutnie torpedowe
troche oleju napedowego oraz $mieci®*,
Jeszcze w 1938 Caldas zostal podda-
ny remontowi, przeprowadzonemu w pa-
namskim Cristébal. Nie wiadomo, czy
wprowadzono wéwczas na okrecie jakie-
kolwiek modyfikacje. Natomiast w 1941
roku niszczyciele skierowano na moderni-
zacje do amerykanskiego Norfolk (Virgi-
nia), gdzie na $rédokreciach zainstalowano
po dwa dziatka kal. 20 mm Oerlikona. Po-
nadto na koncu toréw minowych zamonto-

wano zrzutnie dla bomb glebinowych, oraz
dolozono cztery tratwy ratunkowe. Pod ko-
niec lat 40. (na pewno przed 1952 rokiem)
na Antioquia zdemontowano przednig wy-
rzutnie torped, a na jej miejsce przeniesio-
no ,pom-pom” 40 mm, ktéry dotychczas
znajdowat si¢ pomiedzy kominami (cieka-
we, czy ta modyfikacja byta $wiadomie wzo-
rowana na podobnej modernizacji okretow
portugalskich?). Na poczatku lat 50. okre-
tom nadano nowe numery burtowe — odpo-
wiednio, 01 i 02 (wczeéniej nosily oznacze-
nia literowe C i A).

W latach 1953-1955 niszczyciele zosta-
ty poddane glebszej modernizacji, przepro-
wadzonej wpierw przez Wydzial Technicz-
ny Bazy Morskiej (Departamento Técnico
de la Base Naval) w Cartagenie”, a nastep-
nie w amerykanskim Mobile (Alabama).
W ramach modernizacji zdemontowano
wszystkie dziala kal. 120 mm, a w ich miej-
sce w pozycjach ,A” i ,Y” zamontowano
amerykanskie uniwersalne dziata 5-calo-
we (127 mm) 38 cal. Mk 30. Co ciekawe, na
rufie zamontowano wariant Mod 1, pozba-
wiony maski przeciwodtamkowej?¢. Dziata
zapewne pochodzily z pierwszej serii ame-
rykanskich niszczycieli typu ,,Benson”, ktére
podczas wojennych modyfikacji jednostek
zdemontowano w arsenalach. Do kierowa-
nia ogniem dzial na pomoscie zamontowa-
no dalocelownik Mk 52 z radarem. Lekkie
uzbrojenie przeciwlotnicze zostalo wzmoc-
nione do dwdch dwulufowych dziat 40 mm
Boforsa L/60 (na $rédokreciu oraz w po-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

zycji ,X”), wraz z dalmierzem Mk 26. Za-
chowano druga wyrzutnie torped i zrzut-
nie bomb glebinowych na rufie. Uzbrojenie
ZOP wzmocniono poprzez instalacje w po-
zycji ,B” miotacza bomb glebinowych Hed-
gehog. Na topie masztu zabudowano radar
SC dozoru powietrznego. Dodatkowo zasle-
piono iluminatory na dziobie i srédokreciu.
Dzieki modernizacji oba okrety upodobnity
sie charakterystyka i uzbrojeniem do ame-
rykanskich niszczycieli eskortowych typu
»Edsall”. Wypornos¢ niszczycieli zmienita
sie, i wynosita odpowiednio 1142 (lekka),
1304 (standardowa) lub 1588 ton (pelna),
za$ wymiary 98,17 (dlugos¢ calkowita) lub
97,26 metréw (dlugos$¢ miedzy pionami).
Szeroko$¢ i zanurzenie pozostaty bez zmian.

Podczas powrotu Caldas z Mobile (gdzie
przebywat od czerwca 1954 roku) do Ko-
lumbii 28 lutego 1955 niszczyciel (pod do-
wodztwem kmdr. por. Jestsa Valenzuelg),
niebezpiecznie obcigzony ,kontraban-
dg made in USA”, wszed! na ok. 18 Mm
przed Cartageng w sztorm, podczas ktore-
go ledwo uniknat zatoniecia. Niestety, pod-

34. U 154 powrdécit 28 kwietnia do Lorientu, jednak
zostat utracony podczas kolejnego patrolu. 3 lipca 1944
wraz z calg zaloga zatonal na zach6d od Madery, bom-
bami glebinowymi amerykanskich niszczycieli eskorto-
wych Inch i Frost.

35. Modernizacj¢ nadzorowal kmdr por. Ricardo
Azuero.

36. Masa dziata 18,6 (Mod 0) lub 15,2 tony (Mod 1),
kat ostrzatu 328,5°, kat podniesienia od -15° do +85°,
masa pocisku 24-25 kg, szybkostrzelno$c¢ 15 strzaléw na
minute, predko$¢ wylotowa ok. 750 m/s, dono$nos¢ ok.
15 km przy podniesieniu +45°.
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czas walki z morzem fale zmyly z pokla-
du okretu osiem o0séb. Utoneli wszyscy®”
z wyjatkiem jednego marynarza (20-let-
ni Luis Alejandro Velasco Rodriguez), kté-
ry zdotal uchwyci¢ sie tratwy i 11 marca
(po 10 dniach bez jedzenia i wody!) do-
tarl do brzegu w Mulatos, w zatoce Uraba
(ok. 180 Mm od miejsca wypadku). Po re-
konwalescencji w szpitalu marynarki wo-
jennej udzielil obszernego wywiadu nie-
jakiemu Gabrielowi Garcia Marquezowi
- wowczas 28-letniemu dziennikarzowi ga-
zety ,,El Espectador’, a w przysztoéci (1982)
laureatowi literackiej nagrody Nobla. Re-
lacja Velasco stata si¢ dla Garcii Marqueza
podstawa do reportazu, pdzniej rozwinie-
tego w formie ksigzki Opowies¢ rozbitkas.
Czternastoodcinkowy reportaz doprowa-
dzit stat si¢ oskarzeniem wobec skorum-
powanej dyktatury gen. Gustavo Rojasa
Pinilly, ujawniajac m.in. wspomniane wy-
korzystywanie okretu wojennego do prze-
mytu, czy nieudolng akcje ratunkows. Vela-
sco Rodriguez zostal ostatecznie zmuszony
do odejécia ze stuzby, a Garcia Marquez
udat si¢ na emigracje.

Sztormowe uszkodzenia wymusily ko-
lejny remont, w zwigzku z czym Caldas
ostatecznie powrécit do stuzby dopie-
ro w listopadzie 1955 roku. We wrzesniu
i pazdzierniku 1956 roku oba niszczycie-
le wzigly udzial we wspdlnych ¢wiczeniach
z US Navy w poblizu bazy Norfolk. Pod-

czas powrotu do Kolumbii trafily na hura-
gan ,Froci’, ktéry powaznie zagrozit An-
tioquia. Okret czasowo utracit sterownosc,
jednak dzieki zimnej krwi dowddcy (kmdr
por. Jaime Parra Ramirez) udalo sie szcze-
$liwie dotrze¢ do Cartageny. Owe wyda-
rzenie, jak réwniez wypadek na Caldasie
rok weze$niej, udowodnity ze moderniza-
cja niestety negatywnie wplyneta na dziel-
no$¢ morska okretow. Bylo to — obok wie-
ku - gléwna przyczyng ograniczenia ich
aktywnoéci. Odtad praktycznie nie opusz-
czaly bazy, a po pieciu latach, 25 pazdzier-
nika 1961, zostaly ostatecznie wycofane ze
stuzby (wczesniej je rozbrojono). Niedtu-
go pézniej okrety sprzedano na ztom fir-
mie International Technical Services z Bar-
ranquilli. Antioquia zostala pocigta w tym
porcie (od listopada 1961), za$ Caldasa po-
cigto na ztom w Cartagenie.
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37. Jeden oficer (por. mar. Jaime Martinez Diago),
trzech podoficeréw (Elias Sabogal Rpiz, Julio César
Amador Caraballo i Miguel Ortega de Avila) oraz trzech
marynarzy (Luis José Rengifo Lozano, Misael Eduardo
Castillo Acosta i Ramon Nicolas Herrera).

38. Tytul oryginalny Relato de un ndufrago, pierw-
sze wydanie 1970, przeklad polski 1980. Garcia Marquez
zrzekl si¢ zyskow z ksigzki na rzecz Velasco. Marynarz-

-rozbitek zmart w Bogocie 2 sierpnia 2000 roku, w wie-
ku 66 lat.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Oskar Myszor

Torpedowiec Rayong w trakcie préb
odbiorczych bez uzbrojenia w Zat.
Triestenskiej, zima 1936/37 roku.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Geneza

Na poczatku lat 30. XX w. nawodne sity
torpedowe marynarki wojennej Krole-
stwa Syjamu! (Kongthap Ruea Siam?) skfa-
daly sie z samotnego niszczyciela®, dwoch
torpedowcow pelnomorskich?, czterech
przybrzeznych® oraz pieciu kutréw torpe-
dowych®. Sposréd tej grupy zupelnie prze-
starzale byly torpedowce, i dla nich wiasnie
koniecznym stalo si¢ znalezienie nastep-
cow. W 1933 roku we wloskiej stoczni Can-
tieri Navali Riuniti del’Adriatico (CRDA)?,
polozonej w Monfalcone pod Triestem, za-
mowiono dwa okrety, w wymaganiach obok
ceny okreslajac jedynie wypornos¢ (ok. 400
ton) oraz predko$¢ (32 wezty). Wioscy kon-
struktorzy oparli si¢ podczas projektowania
na ostatnich budowanych w tym zakladzie
podobnych jednostkach. Mowa tutaj o se-
rii 27 austro-wegierskich torpedowcow pet-
nomorskich typu 250-tonowego, zbudowa-
nych w latach 1913-1916 w Rijece (Fiume)
i Trieécie. Trzy ostatnie spo$rdd nich (pod-
typ »98M”) zbudowala wiasnie stocznia
w Monfalcone, wéwczas pod nazwg Cantie-
ri Navale Triestino®. Na potrzeby tajskiego
zamOwienia wlasciwie wystarczylo powiek-
szy¢ 6w ponad 20-letni projekt o jakies 15-
20%. Oczywiscie, nie byla to idealna kopia,
gdyz zarazem zastosowano kilka rozwia-
zan (np. zgrabniejsza sylwetka, szczegdlnie
w cze$ci podwodnej, czy ksztalt platform ar-
tyleryjskich) wprowadzanych wowczas przy
budowie nowych wloskich okretéw (np. du-
zych torpedowcéw typu ,,Spica” i ,Orsa”).
Ogolnie jednak trzeba uzna¢ projekt torpe-

g T

Sviamskie torredowce typu ,.Trat”

dowcéw typu ,Trat” (bo taka nazwe otrzy-
mal pierwszy okret) za do$¢ przestarzaly
- jego gtéwnymi atutami pozostawaly za-
pewne cena okretéw, oraz ogdlna prostota
konstrukgji.

W miedzyczasie dowddztwu marynar-
ki wojennej udalo sie nakloni¢ rzad do sfi-
nansowania szerokiego programu morskie-
go, zakladajacego budowe w ciagu kilku lat
wlasciwie catkowicie nowej floty. Wszedt
on w zycie 1 kwietnia 1935 roku. Zamoéwie-
nia rozdzielono pomiedzy stocznie wloskie

i japonskie, oraz w mniejszym stopniu bry-
tyjskie, za$ budowe czesci okretow zleco-
no Krélewskiej Stoczni w Bangkoku (zato-
zonej w 1890 roku). W ramach pierwszego
kontraktu w lipcu 1935 roku stoczni CRDA
zlecono budowe kolejnych siedmiu torpe-
dowcow (za sume 3 900 000 bahtéw®) oraz
dwdch stawiaczy min!® (583 000 bahtow).
Budowe okretéw we Wloszech nadzorowa-
ta komisja pod kierownictwem kmdr. Phra
Chakry. Jednostki budowano dos¢ szyb-
ko, w zakresie 8-10 miesiecy kazda. Sy-

1. 24 czerwca 1939 zmieniono nazwe panstwa z Syjamu (Prathet Siam) na Tajlandie (Prathet Thai). Po II wojnie
$wiatowej na kilka lat (8 wrzeénia 1945-20 lipca 1949) przywrdcono nazwe Syjam.

2. Uwaga: w tekscie przyjeto wobec nazw w jezyku tajskim transkrypcje RTGS (Royal Thai General System of
Transcription).

3. Phra Ruang (W5¢39), bryt. typ ,,R’, zbud. w 1916 przez stocznie John 1. Thornycroft & Co. w Woolston (#851)
jako bryt. HMS Radiant. Wycofany 21.6.1920 i sprzedany we wrzesniu tr. Syjamowi. Wypornos¢ 730/1035 t, wymiary
83,6%8,2x2,7/3,35 m, naped: 2 turbiny parowe Brown-Curtis, 3 kotly Yarrow, moc 27 000 KM, predkos¢ maks. 35 w.,
zasieg 3500 Mm przy 15 w., uzbrojenie: 3 dziala 102 mm, 1 plot. 76 mm, 2 dziatka plot. 20 mm, 4 w.t. 533 mm, zaloga
98 ludzi. Po wojnie okret szkolny, skreslony 19.6.1959, potem hulk szkolny. Kadtub istniat jeszcze w 2000 roku.

4. Sua Thayanchon (\§aNeNUAK) i Sua Khamronsin (\&aA15048Us), jap. typ ,, Arare’, zbud. w 1908 i 1913 przez
stocznie Kawasaki w Kobe. 375 t, 69,2x6,6x1,8 m, 6250 KM, 29 w., 1x76 mm, 5x57 mm, 2 w.t. 457 mm, 71 ludzi. Wy-
cofane odpowiednio 17.1.1937 i 22.8.1939.

5. Torpido 1 do 4 (725110 @, 1, ¢ i &), zbud. w latach 1908 (trzy pierwsze) i 1913 (ostatni) przez stocznie Kawasa-
ki. 89/120 t, 41,1x4,9%2,1 m, 1200 KM, 22-23 w., 1x57 mm, 1x47 mm, 2 w.t. 457 mm, 24 ludzi. Wycofane odpowiednio
1.4.1933,17.1.1933, 17.1.1937 oraz 19.9.1937.

6. Yamfang 1 do 5 (NN @, Is, o, & i &), bryt. typ CMB. Pierwszy zbud. 1922 przez stocznie Thornycroft (#1873,
wszedt do stuzby 17.1.1923), pozostale cztery zmontowane w latach 1929-1930 w Bangkoku (wt. Thornycroft #2213-
2215). 10-11 t, 17-18%3-3,4x1 m, 750 KM, 37 w., 4 kmy 8 mm, 2 torpedy 457 mm, 2 bomby glebinowe, 5 ludzi. Yam-
fang 1 wycofany 17.1.1937, pozostate w latach 40.

7. Warto tutaj wspomnie¢, Ze w tym samym okresie w owej stoczni zbudowano polskie transatlantyki Pifsudski oraz
Batory (numery budowy 1126-1127).

8. Byly to torpedowce 98M do 100M (od maja 1917 98 do 100), wprowadzone do stuzby pomiedzy sierpniem 1915
a marcem 1916 (#55-57). Wypornos¢ 250/265 t, wymiary 60,4x5,6x1,5 m, naped parowy (moc 6000 KM), predkosé
maks. 29,5 w., uzbrojenie 2 dziata 66 mm, 1 wkm 7,62 mm, 2xII w.t. 457 mm, zaloga 41 ludzi. W listopadzie 1920 for-
malnie przyznane Grecji, weszly do stuzby pod helleniska banderg jako Kyzikos, Kios i Kydonia (Kios dopiero w 1922,
pozostale dwa przejeto jeszcze w 1919 roku). Wszystkie utracono podczas niemieckiej inwazji na Grecje, pomiedzy 22
a 26 kwietnia 1941 roku. Szerzej zob. Z. Freivogel, Torpedowce typu 76T, 82F i 98M c.k. Marynarki Wojennej Austro-We-
gier, ,OW”, nr 57-58 (6/2002-1/2003), jak réwniez monografia tego samego autora: Osterreichisch-ungarische Hochse-
etorpedoboote und ihre Schicksale, Wien-Graz 2002.

9. Ok. 350 000 £.

10. Bangrachan (UN95¢3U) i Nongsarai (MUasaa), 368/408 t, 49x7,7x2,2 m, 2x76 mm, 2x20 mm, 540 KM,
13 w., 55 ludzi. Skreslone 7.7.1980. Rozwazano zaméwienie trzeciej jednostki, ale przeszkodzil temu wybuch wojny.
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Syjamskie torpedowce typu ,Trat”

Nazwa Oznaczenia burtowe Nrbudowy | Potozeniastepki| Wodowania Ukonczenia Wycofania

Trat [Oal} n 6.6 1 1134 9.2.1935 25.9.1935 5.12.1935
Phuket Qtﬁm 12 .6 2 1135 7.3.1935 26.10.1935 10.1.1936 26.11.1975
Pattani iRt 13 i.u. 3 1147 16.10.1936

31.3.1936
Surasdra CERl:fikd 21 &.9. 4 1148 16.11.1936 23.11.1977
Chanthaburi JuNY3 22 2.1. 5 1149 28.11.1936 18.3.1937

6.6.1936 16.12.1976
Rayong EHi0N] 23 9.8, 6 1150 16.12.1936
Chumphon AUNWT 31 2A.N. 7 1151 7.7.1936 11.1.1937 26.11.1975
Chonburi Aa3 32 2.1. 1152 18.1.1937

- 22.8.1936 9.4.1937 117.1.1941

Songkhla goauan 33 &.R. 1153 10.2.1937

jamska marynarka rozwazala zamoéwienie
trzech dalszych, wigkszych torpedowcow
(typu ,Spica” lub zblizonego), czemu jed-
nak przeszkodzila wojna!l.

Owczesna modernizacja syjamskiej flo-
ty nie zakonczyla si¢ na dziewiatce okretow

typu ,,Irat”. W sierpniu 1935 roku w Japo-
nii zamdéwiono dwa eskortowce!? (1 885 000
bahtéw), w listopadzie cztery okrety pod-
wodne!3 (3 280 000 bahtéw), w grudniu dwa
pancerniki obrony wybrzezal# (5 727 000
bahtéw), a wreszcie w styczniu 1936 trzy

male torpedowce!® (721 000 bahtéw) oraz
trzy okrety pomocnicze!® (677 000 bah-
téw). Natomiast w kraju zbudowano sie-
dem kutréw torpedowych!” oraz trzy dozo-
rowce ochrony rybotéwstwa!®. Dodatkowo
(poza programem) 22 wrze$nia 1938 podpi-

11. Niewykluczone, ze budowe wigkszych torpedowcéw planowano jeszcze w 1935 roku. W pierwotnej wersji Programu 1934 zaktadano zaméwienie czterech torpedowcow
za 5 200 000 bahtow, czyli jeden okret mial kosztowa¢ 1 300 000 bahtéw. Natomiast ostatecznie cena pojedynczego torpedowca (sposréd siodemki zaméwionej w lipcu) wynio-
sta ok. 570 000 bahtow.

12. Maeklong (wiinaav) i Tachin (vindu), zbud. 1937 przez stocznie Uraga. Typ uniwersalny, przystosowany do stuzby w roli eskortowcéw, stawiaczy min, tralowcéw lub okretéw
szkolnych. Poczatkowo rozwazano zaméwienie czterech jednostek. 1 400/2 000 t, 82x10,4x3,14 m, 25 000 KM, 17 w., 4x120 mm, 2x20 mm plot., 4 w.t. 457 mm, 155 ludzi. Tachin zo-
stal uszkodzony 1.6.1945 podczas brytyjskiego nalotu na Sattahip, w efekcie wycofany 24.10.1945 i oddany na ztom rok pézniej. Maeklong po wojnie stuzy! gtéwnie jako okret szkol-
ny (formalnie fregata), zmodernizowany w potowie lat 70. (m.in. zdjgto wyrzutnie torpedowe), i ostatecznie wycofany 20.3.1995 (po 58 latach stuzby!). Zachowany jako okret-mu-
zeum w Phra Samut Chedi pod Bangkokiem (u ujécia rzeki Chao Phraya).

13. Sinsamut (RUIANNS), Phlai Chumphon (WRIHYNWR), Matchanu (fRaaa) i Wirun (3764), zbud. 1937 przez stocznie Mitsubishi w Kobe. 370/430 t, 51x4,1x3,65 m, 1000/540
KM, 14,5/8 w., 1 wkm 12,7 mm, 5 w.t. 533 mm, 24 ludzi. Wycofane 30.11.1951, oddane na ztom w 1955 roku.

14. Si Ayuthya (f3aeiseN) i Thonburi (5UL3), zbud. 1937 przez stocznie Kawasaki w Kobe. 2015/2265 t, 77x14,4x3,9 m, 5200 KM, 15,5 w., 4x203 mm, 4x76 mm plot., 4x20 mm plot.,
155 ludzi. Oba zatonely podczas bitwy pod Ko Chang; potem podniesione. Thonburi nieodbudowany, stuzyt jako hulk. Si Ayuthya zatopiony 3 lipca 1951 podczas puczu (zob. w tekscie).

15. Khlongyai (Aaavlvey), Takbai (0nlu) i Kantang (fu69), zbud. przez stocznie Ishikawajima (weszly do stuzby 21.6.1937). 110/135 t, 42x4,6x1,52 m, 1000 KM, 19 w., 1x76 mm
plot., 2x20 mm plot,, 2 w.t. 457 mm, 31 ludzi. Dwa pierwsze wycofano 26.1.1970, a Kantang 26.1.1972. Oddane na zlom w 1973 (Takbai) oraz 1976 (pozostate). Poczatkowo planowano za-
moéwienie dwdch dalszych okretéw. Ostatecznie w 1957 roku w Bangkoku zbudowano czwarty okret typu (kopie) — Sattahip (§aiw), wycofany w 1979 i oddany na zlom dwa lata pézniej.

16. Transportowce Pangan (W) i Si Chang (81f9), zbud. w stoczni Harima w Aioi (weszly do stuzby 5.10.1938), 650 t, 48,8x8,5x4,9 m, 550 KM, 16 w., 30 ludzi. Pangan zatonat
19.7.1961 koto wyspy Ko Tao, Si Chang wycofano 23.12.1983; oraz zbiornikowiec Samui (834¢1), zbud. 1936 w Hakodate (1854 t, 73,2x11,9x m, 2140 KM, 12 w.), zatopiony 17.3.1945
na Zat. Tajskiej przez amerykanski okret podwodny USS Sealion (SS-315).

17. Yamfang 6 do 12 (5.61.H. 6 do 12), ulepszony typ CMB, zbud. w latach 1935-1941 w Bangkoku (trzy pierwsze zmontowane z zestawéw Thornycroft, #2292-2294). 16 t,
18,3%3,1x1 m, 950 KM, 40 w., 2 kmy 8 mm, 2 torpedy 457 mm, 2 bomby glebinowe. Skreslone w latach 1947 (6-7), 1951 (10), 1953 (12), 1956 (8), 1959 (9) oraz 1960 (11). Podobno
planowano budowe lacznie az 20 kutréw (by¢ moze w pierwszej polowie lat 40. zbudowano 5-6 kutréw w wersji patrolowej, bez torped).

18. Sansinthu (8N58U8), Tieow Utok (\AenNawn) oraz Trawainnawi (A5843UUTI), zbud. 1936 w Bangkoku na podstawie wloskiego projektu. 50 t, 22x4x1,1 m, 150 KM, 9 w.,
1x37 mm. Sansinthu zostal zatopiony 25.7.1945 w Phuket przez jednostki brytyjskie.

Austro-wegierski torpedowiec 100M. Wedtug jego zmodyfikowanych planéw opracowano jednostki dla Syjamu. Zewnetrzne podobieristwo obu
typdw jest widoczne gotym okiem! Fot. zbiory Karla Schrotta




Syjamskie torpedowce typu ,Trat”

Trat (1935)

Rys. oficjalny MW Syjamu

sano umowe o budowie we Wtoszech dwoch
»petnokrwistych” krazownikow?®.

Warto zauwazy¢, ze w drugiej polowie
lat 30. Syjam z Wlochami polaczyly bar-
dzo dobre stosunki, np. w 1937 roku zawar-
to dwustronny traktat o przyjazni, handlu
i wspolpracy morskiej. Rezim sprawujacy
wowczas wladze w Bangkoku szeroko ko-
rzystal z ,,rozwigzan” wloskiego faszyzmu.
W 1939 roku w Bangkoku (podczas podro-
2y dookola $wiata) goscity woskie krazow-
niki Duca d’Aosta oraz Eugenio di Savoia.

Opis techniczny

Torpedowce typu ,ITrat” dysponowa-
ty rasows, klasyczna sylwetka, z dwoma
masztami, jednopietrowg?, lekko optywo-
wa nadbudéwka i szerokim pojedynczym
kominem?!. Linia kadluba rozpoczyna-
ta si¢ wysokim poktadem dziobowym
z uskokiem na 1/3 dlugosci (na wysoko-
$ci nadbudéwki), i réwnym pokladem do
rufy. W burtach umieszczono trzy linie
bulajéw: 10 pod poktadem dziobowym, 3
pod nadbudéwkg oraz 11 w czeéci rufo-

wej. Na wysoko$ci komina umieszczono
dwie szalupy (po jednej na kazdej burcie).
Cala powierzchnia poktadu mogta by¢ za-
krywana tentem dla ochrony przed upa-
tem ub deszczem.

19. Taksin (ANN&W) i Naresuan (W3AIT), w 1940 za-
rekwirowane dla Regia Marina jako Etna i Vesuvio, ni-
gdy nie ukonczone. Szerzej zob. S. Breyer, Syjamskie krg-
zowniki budowane we Wiloszech w latach 1938-43, ,0W’,
nr 4-6 (4-6/1992).

20. Z pomostem na dachu, ktory mégl by¢ zakrywa-
ny tentem.

21. Torpedowce typu ,98M” mialy w tym miejscu
dwa cienkie kominy.

Ciekawa fotografia z wodowania prototypowego torpedowca Trat. Na drugim planie widoczne dwa okrety podwodne (typ ,Adua” dla Regia Marina),
a w tle statek pasazerski w trakcie prac wyposazeniowych, ze swojsko brzmigca nazwa na burcie.

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Torpedowce w czasie ceremonii przejecia przez flote tajlandzka 19 marca 1
Rayong i Chumphon. Po lewej widoczny dziéb jednego z pary stawiaczy min, przejetych tego samego dnia.

Wyporno$¢é okretéw wynosita odpo-
wiednio: standardowa 318 ton, konstruk-
cyjna 363 ton, a pelna 470 ton. Torpedow-
ce charakteryzowaly sie nastepujacymi
wymiarami: dlugo$§¢ maksymalna 68 m
(na linii wodnej 67 m), szeroko$¢ maksy-
malna 6,45 m (na owrezu 6,35), wysokos¢
4,1 m, oraz zanurzenie $rednie 2,15 m
(maksymalne 2,8).

Naped stanowily dwa zespoly turbin
parowych systemu Parsonsa, z dwoma
kottami Yarrow oraz dwoma watami $ru-
bowymi (500 rpm maks.), zapewniaja-
ce aczng moc 8800 KM. Okrety osiaga-
ty predko$¢ maksymalng 30-31 weztdw;
Phuket uzyskal na probach morskich
30 stycznia 1936 roku predkos¢ 32,34 we-
zta, za$§ Trat miesiac wczeéniej 32,54 we-
zta, oba przy przecigzeniu turbin do
10 000 KM. Zapas paliwa wynosit 102
tony. Okrety dysponowaly zasiegiem 870
Mm przy predkosci maksymalnej, 1700
Mm przy 15 wezlach, lub 3500 Mm przy
predkosci ekonomicznej 12 weztéw. Teo-
retycznie umozliwialo to nie tylko swo-
bodne operowanie na wodach Zatoki
Tajskiej, ale rowniez patrole na Morzu Po-
tudniowochinskim, przebazowanie na taj-
landzkie wybrzeze Zatoki Bengalskiej, czy
nawet przejscie (bez uzupetniania pali-
wa) do Japonii. Niestety, rzeczywisty za-
sieg okretéw byt ostabiony przecietng sta-
tecznoécig, oraz niewielka przestrzenia na
zapasy zywnosci i wody (autonomiczno$é
torpedowcéw mozna oceni¢ na 3-4 doby).

Zdaniem niektérych autoré6w?? mocny
naped nie byt dostosowany do zbyt stabej
konstrukeji kadlubow.

Co ciekawe, uzbrojenie dla torpedow-
céw zamowiono nie we Wloszech, tylko
w Wielkiej Brytanii, u firmy Vickers-Arm-
strongs Ltd. Prawdopodobnie taka decyzja
byla spowodowana faktem, ze wiele ow-

937 roku. Na pierwszym planie Chanthaburi, Pattani i Surasdra, na drugim

Fot. ,Rivista Marittima”

czesnych syjamskich okretéw dysponow
alo uzbrojeniem brytyjskiej produkcji. Ar-
tyleria okretéw byla nastawiona na obrone
przeciwlotniczg. Gtéwny kaliber stanowily

22. Np. R. Battista la Racine, La marina thailandese:
Tradizione e modernita, ,Rivista Marittima”, nr 10/1994
(via Dyskant, op. cit.).

Ceremonia przejecia okretéw w marcu 1937 roku. Przez ktadke z torpedowca Chumphon przecho-
dzg kmdr por. Phra Chakra, szef komisji nadzorujacej budowe, oraz kpt. mar. Abhakorn, pierwszy

dowddca okretu.

”

Fot.,Rivista Marittima
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trzy uniwersalne dziata 3-calowe (76 mm)
QF 20 cwt??, ustawione odpowiednio: na
dziobie (przed nadbuddwka), na platfor-
mie na $rédokreciu (skierowane wstecz),
oraz na rufie. Dodatkowo zamontowano
dwa dziatka 20 mm Oerlikon?* (na plat-
formach na $rédokreciu, ponad wyrzut-
niami torpedowymi), a takze cztery kmy
8 mm. Jednak podstawe uzbrojenia okre-
tow stanowilo, co oczywiste, sze$¢ wyrzut-
ni torpedowych. Byly to brytyjskie apara-
ty dla 18-calowych (457 mm)?® torped Mk
XI, zamontowane na $rédokreciu (dwie
pary), oraz na wysokosci nadbudéwki (po
jednej na burcie)?®. Na fotografii z wodo-
wania Trat wida¢ tory minowe na rufie,
mozliwe zatem ze poczatkowo rozwaza-
no réwniez uzytkowanie okretéw jako po-
mocniczych stawiaczy min.

Pierwotnie torpedowce posiadaly po-
dwdjne oznaczenia burtowe: dwucyfro-
we numery na dziobie, odpowiadajace
podziatowi calej dziewiatki na dywizjo-
ny (kazdy liczacy trzy okrety) oraz dwuli-
terowe skroty nazw na $rédokreciu?’. Pod
koniec 1940 roku, w ramach przygotowan
do konfliktu, wszelkie oznaczenia burto-
we zostaly zamalowane. Przywrdcono je
prawdopodobnie pod koniec wojny. Praw-
dopodobnie na przelomie lat 40. i 50. nu-
mery burtowe wymieniono na jednocy-
frowe (1 do 7). Poza tym w czgsci rufowe;j
na burtach znajdowaly si¢ pelna nazwy
w tajskim alfabecie - wpierw w postaci
oddzielnych liter, a péZniej w na czarnych
tabliczkach ze zloconymi literami. Okrety
stuzyly w standardowym malowaniu, nie-
bieskawym w cze$ci nawodnej i czerwo-
nym ponizej linii wodnej.

Etatowa zaloga torpedowcow pierwotnie
liczyta 70 ludzi (w tym 8 oficeréw), w czasie
wojny by¢ moze 98 0sob, a w okresie powo-
jennym 123 ludzi (11 oficerdéw).

Stuzba

Pierwsze dwa torpedowce przybyly do
Syjamu 19 marca 1936, po dwumiesig¢cznej
podrézy o wlasnych sitach. Na pozostalej
siddemce 21 marca 1937 roku?3, jeszcze we
Wrtoszech, dokonano uroczystej ceremonii
podniesienia trairangi (syjamskiej bandery),
a w polowie kwietnia skierowano do kraju
(torpedowce dotarly do Bangkoku na prze-
fomie maja-czerwca 1937 roku). 5 pazdzier-
nika 1938 roku w stolicy przeprowadzo-
no ponowng uroczysto$¢ wcielenia okretow
do stuzby w syjamskiej flocie (poza torpe-
dowcami poddano jej nowe stawiacze min
oraz transportowce?”). Wszystkie jednost-
ki otrzymaly nazwy syjamskich prowincji
nadmorskich.

Najwazniejszym doswiadczeniem w stuz-
bie torpedowcéw byt udzial w wojnie fran-

cusko-tajskiej zimg 1940/1941 roku3®.
W przededniu konfliktu (listopad 1940
roku) tajska flota skladata sie z trzech flo-
tylli. 1. flotylla (dow6dca kmdr Luang San-
gwon Suwannachip Yutthakit) sktadala sie
z 1.1 3. dywizjonu, 2. flotylla (kmdr Chalit
Kulkamtorn) z 2. i 4. dywizjonu, za$ 3. flo-
tylla (kmdr Luang Phrompisut Yupanont)
byla jednolita. Torpedowce typu ,Trat”
wchodzily wowczas w sktad dywizjonéw 1.
do 3. Phuket (kmdr ppor. Luang Monkol Si-
wethin Yutthanawi), Pattani (kmdr ppor.
Amphan Pamonbutra) oraz Surasdra (kmdr
ppor. Chuan Saengtai) stuzyty w 1. dywizjo-
nie; Trat, Chanthaburi i Chumphon w 2. dy-
wizjonie; za$ Rayong (kmdr ppor. Bai The-
tanasadap), Songkhla (kmdr ppor. Chan
Singhachan) i Chonburi (kpt. mar. Phratin
Chaipanya) w 3. dywizjonie.

Pod koniec grudnia 1940 roku dla ochro-
ny przewidywanego rejonu dziatan wojen-
nych, w tréjkacie Sattahip-Chanthaburi-wy-
spy Ko Chang, skierowano oba dywizjony 1.
flotylli, majace operowaé wymiennie. 2. flo-
tylle (wraz z wchodzacym w jej sktad 2. dy-
wizjonem) pozostawiono w Samut Prakan,
z zadaniem ochrony stolicy przed ewentual-
nym desantem.

13 stycznia 1941 roku kontradm. Ju-
les Terraux (dowddca francuskich sit mor-
skich w Indochinach, tzw. Marine en In-
dochine) wydal rozkaz operacyjny dla
wydzielonej 7. Grupy Specjalnej (Groupe
occasionnelle n°.7). Zawieral on cztery wa-
rianty dzialania, ktére ogélnie sprowadza-
ty sie do zaatakowania i poszukiwania sit
wroga (zar6wno okretéw, jak i obrony wy-
brzeza) w rejonie archipelagu Ko Chang
- czyli tam, gdzie od prawie miesigca sta-
le dziataly tajskie zespoly. W sklad wspo-
mnianej 7. Grupy, ktéra wyszla w morze
z bazy Cam Ranh nastepnego dnia, wcho-
dzity: kragzownik Lamotte Picquet (kmdr
Marie-Daniel-Régis Bérenger, zarazem
dowddca grupy), awizo Dumont d’Urville
(kmdr Toussaint de Quiévrecourt) i Amiral
Charner (kmdr por. Le Calvez), oraz eskor-
towiec pomocniczy Tahure (kmdr ppor.
Mercadier). W rejonie wysp Poulo-Condo-
re (Con Pao) do zespotu dolaczyt eskorto-
wiec-awizo kolonialne Marne (kmdr ppor.
Marc), wezeéniej ochraniajacy frachtowiec
zmierzajgcy do Sajgonu.

Po pobraniu paliwa i zapaséw w Cap Sa-
int Jacques (Ving Tau), rankiem 15 stycznia
francuski zespdt ostatecznie skierowat sig
w rejon planowanego starcia. W miedzycza-
sie skierowano prosbe o wykonanie rozpo-
znania®!, jakie tajskie okrety znajdujg si¢ na
kotwicowisku Ko Chang (notabene, w obre-
bie prowingji Trat) oraz w Sattahip. Okazalo
sie, Ze w kazdym z obu miejsc (oddalonych
od siebie o ok. 90 mil morskich) znajduje si¢

podobna grupa jednostek - byly to oczy-
wiscie 1. i 3. dywizjon 1. flotylli. Pod Ko
Chang kotwiczyl wéwczas od 14 stycznia 3.
dywizjon (kmdr Luang Phrom Wirapan),
w sktad ktérej wchodzity: pancernik obro-
ny wybrzeza Thonburi, stawiacz min Nong-
sarai, oraz torpedowce Chonburi oraz Song-
khla. Trzeci torpedowiec dywizjonu, Rayong
nie wzigl udzialu w bitwie, gdyz wieczo-
rem 16 stycznia zostat skierowany na dozér
w rejonie wyspy Ko Kut, ok. 25 mil na polu-
dnie od Ko Chang. Jednak kmdr Thetana-
sadap zrezygnowal z dozoru po zapadnieciu
zmroku, kotwiczac okret na noc w Khlong
Pron, jednej z zatoczek Ko Kut32
Wieczorem 16 stycznia kmdr Bérenger
zdal sobie sprawe, ze 7. Grupie nie uda sie
osiagnac¢ Sattahip przed switem, w zwigzku
z czym ostatecznie podjat decyzje o przyje-
ciu ataku na kotwicowisko Ko Chang. Tuz
przed $witem 17 stycznia francuskie okre-
ty minely od zachodu wyspe Ko Kut (w od-
legtosci ok. 20 mil), a ok. godziny 06:15
rano niezauwazone zaskoczyly tajski ze-
spol. Kwadrans wczeéniej na tajskich okre-
tach rozpoczeto przygotowania do dnia,
co obejmowalo m.in. rozpalenie kotléw na
dysponujacych parowym napedem torpe-
dowcach. Jednak na pelny rozruch maszyn

23. Masa dziala ok. 3 t (bez podstawy ok. 1 t), dtugo$¢
lufy 50 kal. (3,2 m), odrzut 30 cm, kat ostrzatu 360°, kat
podniesienia od -10° do +90°, szybkostrzelno$¢ 18 rpm,
masa zespolonego pocisku 7,3 kg (16 funtéw), predkosé
wylotowa pocisku ok. 750 m/s, donoéno$¢ efektywna ok.
5000 m, maks. ok. 9000 m.

24. Masa dziatka bez podstawy 68 kg, dtugo$¢ lufy 70
kal,, kat ostrzatu 360°, kat podniesienia od -15° do +90°,
szybkostrzelnos¢ efektywna ok. 300 rpm (maks. 450),
pocisk 20x110 mm, masa scalonego pocisku 86 g, pred-
kos¢ wylotowa pocisku 840 m/s, donosnos¢ efektywna
915 m, maks. 4400 m przy kacie podniesienia +45°.

25. Srednica torpedy 449 mm, masa 680 kg (wt.
glowica bojowa 211 kg), predkos¢ maks. 40 w., zasieg
1370 m przy 40 w., 3660 m przy 25 w.

26. Model wszedl do produkcji w 1934 roku. Masa
glowicy bojowej 150 kg, predkos¢ maks. 35 w., zasieg
2300 m.

27. Na zdjeciu z wodowania Trat i Phuket wida¢ na
burtach tajskie cyfry 516 (&, ®) — mozliwe zatem, ze
wpierw planowano kontynuacj¢ numeracji za torpe-
dowcami japonskiej budowy (Torpido 1 do 4). Jednak
na zdjeciach tych samych okretéw przy nabrzezu wy-
konczeniowym widnieja arabskie cyfry 11 i 12, totez po-
wyzszy zamiar musial zosta¢ zarzucony w listopadzie
1935 roku.

28. Protokoly przyjecia pigciu okretéw podpisano
trzy dni wezesniej (18 marca), za$ pozostatej dwojki juz
po ceremonii, 9 kwietnia.

29. Zob. przypisy 101 16.

30. Szerzej nt. calego konfliktu oraz bitwy pod Ko
Chang zob. J. Dyskant, Ko Chang 1941, Warszawa 1999
oraz J. Meister, Koh Chang. Nieznana bitwa, ,OW”, nr 18
(1/1997). W tym tekécie omawiam tylko pierwszg faze
bitwy, w ktérej Francuzi skupili si¢ na eliminacji tajskich
torpedowcow.

31. Zwiad wykonaly dwa wodnosamoloty Loire 130
z bazy Cat Lai pod Sajgonem, oraz patrolowiec pomoc-
niczy Béryl z bazy Réam (Kambodza).

32. Ostatecznie Rayong nie wzigl udzialu w bitwie
pod Ko Chang. Trudno uwierzy¢, aby na torpedowcu
nie dostyszano odgloséw starcia, zatem trzeba przy-
ja¢, ze albo okret nie zdazyl dotrze¢ na kotwicowisko,
albo Thaitnasadap $§wiadomie zadecydowal o unika-
niu wroga.
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Syjamskie torpedowce typu,Trat”

Torpedowiec Phuket w ujeciu z 1936 roku.

potrzeba bylo wiecej czasu - przynajmniej
godziny, w zwigzku z czym tajskie torpe-
dowce byly podczas bitwy pozbawione
mozliwoéci manewrowania. Pomimo tego
jako pierwsze wlaczyly si¢ do bitwy, wpierw
ostrzeliwujac dokonujacy ostatniego zwiaz-
du (oraz nieudanej proby bombardowania)
francuski wodnosamolot, a nastepnie ok.
06:15 kierujac ogien (bez efektow, ze wzgle-
du na zbyt duzg odleglo$¢) w strone eskor-
towca Tahure. Artyleria francuskich okre-
tow odpowiedziata pomigdzy 06:19 a 06:23,
pierwotnie skupiajac sie wlasnie na torpe-
dowcach. Pierwsze trafienia salw zanoto-
wano o godzinie 06:25, po chwili jednak
uwage przeniesiono na zauwazony pancer-
nik Thonburi, ktdry jednak niedlugo potem
zaczal uchodzi¢ z kotwicowiska. W zwiaz-
ku z tym Francuzi powrdcili od ok. 06:30
do metodycznego eliminowania torpedow-
cow, pragnac uprzedzi¢ uruchomienie ma-
szyn na tychze. Songkhla byt ostrzeliwany
z odlegtosci ok. 5000 m przez awiza Du-
mont d’Urville i Amiral Charner, a Chonbu-
ri z odlegtodci wpierw 8000, a ostatecznie
3000 m przez eskortowce Tahure i Mar-
ne. Co ciekawe, wedlug francuskich rela-
¢ji na polu bitwy znajdowal si¢ trzeci torpe-
dowiec, rozpoznany na podstawie numeru
burtowego®? jako Trat (ktéry wowczas znaj-
dowat si¢ jakie$ 200 mil na poétnoc, w sitach
ochrony stolicy), i na nim wéwczas samot-
nie skupil si¢ kragzownik Lamotte Picquet.
Ten ostatni jednak juz po chwili przerwat
ostrzal, i skierowal si¢ w poscigu za Thon-
buri. Bérenger zanotowal przynajmniej pig¢
trafien na rzekomym Trat, ktéry pozosta-
wiono jako ,,plonacy” o 06:35. Nie wiado-
mo, co spowodowato pomytke Francuzéw
- by¢ moze w mglistym porannym $wietle
za torpedowiec nieprzyjaciela wzigto skaly
wysepki Ko Ngam?

Fot. oficjalna MW Syjamu, via zbiory Jana Piwowonskiego

Niestety, ,,prawdziwych” torpedowcéw
nie udalo si¢ uratowaé. Pomimo bohater-
skiej walki34, sity byly po prostu zbyt nie-
wyréwnane. Wobec sze$ciu dzial 76 mm
na torpedowcach, francuskie okrety dys-
ponowaly o$émioma dzialami tylko naj-
cigzszego kalibru 138 mm, a do tego piatka
100-65 mm. Wola walki nie mogta réw-
niez zrekompensowa¢ braku wyszkolenia —
przez prawie pot godziny ostrzatu (z prze-
rwami) tajskim artylerzystom nie udato
sie osiagnac zadnego trafienia. Poza tym,
z niewyjasnionych przyczyn zupelnie nie
uzyto wyrzutni torpedowych.

O godzinie 06:48 rozpoczeto ewakuacje
zaldg Songkhla i Chonburi na pobliski brzeg.
Wedlug francuskich relacji po przerwaniu
ognia przez Tajow, francuska artyleria na
chwile zamilkla, pozwalajac na owa ewa-
kuacje. Cigzko uszkodzony Songkhla, ktéry
juz od ok. 06:45 chylil si¢ na burte, 0 06:53
przewrdcit sie do gory kilem i zatonat. Na-
tomiast Chonburi zostal trafiony o 06:50
w zbiornik paliwa (mazutu), co wywotato
gwaltowny pozar na pokfadzie. Pig¢ minut
pozniej okret zatonal, powoli pograzajac sie
od strony rufy. Zgodnie z oficjalnymi tajski-
mi danymi, na torpedowcach zgineto zaled-
wie kilkunastu marynarzy (14 na Songkhla
i 2 na Chonburi), co wydaje si¢ zaskakuja-
co niska liczbg. Zdaniem Jiirgena Meistera
na obu torpedowcach zginelo przynajmniej
120 ludzi. Prawda zapewne lezy posrodku.

3 lipca 1951 roku w Bangkoku doszto do
proby zamachu wojskowego. Wywodzacy
sie z marynarki wojennej zamachowcy po-
rwali premiera3’, uprowadzajgc go podczas
uroczystosci przekazania przez Stany Zjed-
noczone poglebiarki Manhattan® (stad owa
proba puczu jest znana jako ,pucz Man-
hattan”), na poklad pancernika obrony wy-
brzeza Si Ayuthya, ktdry kotwiczyt wowczas

33. Dodatkowo przeczy temu fakt, ze w ramach przy-
gotowan do wojny na tajskich torpedowcach zatarto
oznaczenia burtowe.

34. Wg pdzniejszej (zapewne troche przesadzo-
nej) tajskiej relacji np. na Chonburi pocisk trafit sygna-
liste, urywajac mu obie nogi - ten jednak, zanim sko-
nal z uptywu krwi, do konca zachecat swoich kolegow
do walki.

35. Byl nim marsz. Plaek Phibun Songkhram (1897-
1964), czyli... wezeéniejszy przywddca Tajlandii z okre-
su wojny francusko-tajskiej oraz II wojny $wiatowej. Phi-
bun byl jednym z przyw6édcéw Rewolucji 1932 (w kto-
rym wojsko obalito monarchig absolutng), a w 1938 roku
stanat na czele rzadu, a zarazem de facto pafistwa. W la-
tach 1938-1944 Phibun prowadzit polityke nacechowa-
ng szowinistycznym nacjonalizmem, pod silnymi wply-
wami ideologii faszyzmu. Na wzér Mussoliniego przy-
jal nieformalny tytul ,wodza” (phinum), a jednym z pod-
stawowych hasel propagandy swojego rezimu uczynit
dostowne tlumaczenie faszystowskiego motto Crede-
re, combattere, obbedire (Wierzy¢, walczy¢, by¢ postusz-
nym). Z drugiej strony, wzorowal si¢ na dwczesnym mi-
litaryZmie japonskim, wprowadzajac np. wiratham, czy-
li tajska wersje kodeksu honorowego bushido. Dzigki so-
juszowi z Tokio Tajlandia uzyskata zdobycze terytorialne
wpierw we francuskich Indochinach, a nastepnie w Bir-
mie i Malajach. 25 stycznia 1942 roku Tajlandia wypo-
wiedziala wojng Aliantom, ale jednoczeénie Phibun uni-
kat kierowania tajskiego wojska do bezposredniej wal-
ki. W sierpniu 1944 roku zmuszono go do ustgpienia. Po
wojnie Francja dazyta do osgdzenia Phibuna jako zbrod-
niarza wojennego, ale nie zostat on wydany dzieki sprze-
ciwowi tajskiej opinii publicznej, ktéra mimo wszystko
docenila jego dzialalnos¢ podczas wojny. W pierwszych
powojennych latach pozostal na wewnetrznej emigra-
cji, zachowujac jednak spora popularno$¢ w armii, acz-
kolwiek mniejszg wsréd marynarzy. W listopadzie 1947
stanal na czele przewrotu wojskowego, aby w kwietniu
1948 ponownie stang¢ na czele rzadu. Wytrwal na tym
stanowisku dziewig¢ lat, unikajac pigciu (!) prob obale-
nia (3 lipca 1951 udato mu si¢ uciec wpltaw z atakowane-
go pancernika). Natomiast w swojej drugiej, powojennej
kadencji przyjal fasade demokracji, stawiajac zarazem na
nacechowany antykomunizmem sojusz z Amerykana-
mi. Jednak to wlasnie Waszyngton doprowadzit do jego
upadku, wspierajac 16 wrzesnia 1957 zamach stanu kie-
rowany przez marsz. Sarita Thanarata, wczesniej jednego
z najblizszych wspotpracownikoéw Phibuna. Byly dykta-
tor zostat zmuszony do udania si¢ na emigracje do Japo-
nii, gdzie zmart w wieku 66 lat.

36. Zbud. 1904 przez Maryland Steel w Sparrow’s
Point (#43) dla stuzby inzynieryjnej (Corps of Engine-
ers) US Army. 2665 ton, 87,8x14,6x5,5 m. Po przekaza-
niu Tajlandii otrzymata nazwe Sandon II. W 1964 roku
sprzedana do Hongkongu jako Yau Wing No.4 (armator
Yau Wing Co. Ltd.), oddana na ztom tamze w 1974 roku.
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na rzece Chao Phraya. Okret, ostrzelany
przez artylerie z ladu oraz zbombardowany
przez lotnictwo, po trafieniu w maszynow-
nie zostal strawiony przez pozar, i zatonatl.
Wraz ze Si Ayuthya zatongly znajdujace si¢
niedaleko patrolowce Khamronsin (A5
&us)* i Trawainnawi®8, za$ uszkodzeniom
ulegly torpedowce Trat i Phuket. W samym
Bangkoku doszlo do zamieszek i star¢ po-
miedzy opozycja o sitami lojalnymi wobec
premiera, w ktorych zgineto ok. 1200 ludzi,
gléwnie cywiléw. Nieudany zamach stanu
doprowadzit réwniez do powaznego spadku
znaczenia marynarki wojennej - wéréd kor-

Kolejne ujecie torpedowca Phuket, wykonane w Bangkoku w maju 1967 roku, za nim blizniaczy okret.

pusu oficerskiego przeprowadzono szerokie
czystki (m.in. stanowisko stracil dowddca
Kongthap Ruea od 1938 roku oraz wcze-
$niej w latach 1932-1934, adm. Sin Kamon-
nawin, ktéremu nie zaszkodzita kleska w bi-
twie pod Ko Chang), za$ czes¢ uprawnien
ijednostek przekazano pod kontrole policji.

O dalszej stuzbie torpedowcow niewie-
le wiadomo. Pod koniec lat 50. opracowa-
no plan przebudowy jednostek na $cigacze
okretéw podwodnych, ktdrg przeprowadzo-
no w pierwszej polowie lat 60., prawdopo-
dobnie w latach 1962-1964. Nie wiadomo,
czy poddano jej calg siddemke (jako pierw-

o, el

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

szy modyfikacji ulegt Phuket). Modernizacja
obejmowala instalacje wyposazenia radio-
elektronicznego (radar, sonar) oraz modyfi-
kacje uzbrojenia - z okretow zdjeto pojedyn-
cze (burtowe) wyrzutnie torped oraz wkmy
8 mm, jedno z dzial 76 mm zastgpiono ame-

37. Eks-amerykanski PC 609, jeden z pigciu okretéw
typu ,PC” przekazanych Tajlandii w latach 1947-1948
(kolejne trzy przekazano w 1952 roku).

38. Zob. przypis 18.

39. Masa dziatka z podstawg 1981 kg, dlugoé¢ lufy
60 kal., pocisk 40x311 mm, kat ostrzalu 360°, kat pod-
niesienia od -5° do +90°, szybkostrzelno§¢ 120 rpm,
predkos¢ wylotowa pocisku ok. 900 m/s, zasieg maks.
ok. 7000 m.

Jeden z torpedowcéw (by¢ moze juz po wycofaniu, co by mogto ttumaczy¢ brak numeru burtowego) przy burcie okretu ratowniczego Rangkwien,
Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

pierwsza potowa lat 70.




rykanskim dziatkiem plot.
40 mm Bofors Mk 139, za$
pozostale wymieniono na
nowsze, réwniez amerykan-
skie dziala 3-calowe (76,2
mm) Mk 22 37/50%. W tym
okresie predkos¢ maksymal-
na torpedowcéw spadla do
ok. 25 weztow, a zasieg do
850 Mm przy predkosci 15
wezlow.

Na przelomie lat 60.
i 70. trzy-cztery jednost-
ki (wpierw Chumphon, po-
tem Trat, Phuket i by¢ moze
jeszcze jeden okret, prawdo-
podobnie Pattani?) poddano
kolejnej modyfikacji, a wta-
$ciwie... kanibalizacji: zdjeto
jedna pare wyrzutni, dziata
76 mm oraz dziatka 20 mm,
a w zamian jedynie dodano
pojedyncze dzialko 40 mm.
W efekcie uzbrojenie tych okretéw ograni-
czalo sie do dwoch dzialek 40 mm oraz jed-
nej pary wyrzutni.

Z analizy rocznikéw flot wynika, ze w la-
tach 50., 60. i 70. najaktywniejsza stuzbe
prowadzily Trat, Phuket, Chanthaburi i Su-
rasdra. Taki wniosek moze jednak wynika¢é
z okreslonego rozkladu bazowania okre-
tow - ,niewidzialne” okrety, np. Rayong
czy Pattani mogly po prostu stacjonowa¢
w odleglejszych punktach. W drugiej poto-
wie lat 70. torpedowce kolejno wycofywa-
no - po 28-30 latach stuzby. Wpierw 26 li-
stopada 1975 skreslono cztery okrety (Trat,
Phuket, Pattani i Chumphon), 16 grudnia
1976 dalsze dwa (Chanthaburi i Rayong),
za$ jako ostatni, 23 listopada 1977, wycofa-

Dwa ciekawe ujecia tor
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Museo della Cantieristica, www.archeologiaindustriale.it.
Paban Mishra P,, The History of Thailand, 2010.

Roberts S., The Thai Navy, ,Warship International’, nr
3/1986.

Watcharayui, Thai Gunship, thaigunship.blogspot.com.
Whitley M., Destroyers of World War Two, 1982.

Wyatt D., Thailand: A Short History, 1984.
GasuluSuadle [Warships of Thai Realm], www.navy.
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40. Masa dziala 798 kg, dtugos¢ lufy 381 cm, masa
pocisku 10,9 kg, kat ostrzalu 360°, kat podniesienia od
-15° do +85°, szybkostrzelno$¢ ok. 20 rpm, predkos¢ wy-
lotowa pocisku ok. 820 m/s, zasieg maks. 13 350 m, efek-
tywny 4150 m.

ny zostat Surasdra. Przez kil-
ka lat okrety rdzewialy, za-
kotwiczone na Chao Phrayi
i w Sattahip. W miedzycza-
sie o jeden z nich - Chum-
phon - ,,upomnialy si¢” wla-
dze patronujacej okretowi
prowincji. W efekcie tych
staran okret zostal odre-
staurowany do pierwotne-
go stanu (szczesliwie dawne
uzbrojenie zostato zachowa-
ne w wystarczajacej iloéci),
i 27 wrze$nia 1980 uroczy-
$cie ustawiony w specjal-
nie zbudowanym suchym
doku, jako okret-pomnik,
w uzdrowiskowej miejsco-
wosci Hatsairi, gdzie istnieje
do dzi$. Natomiast pozosta-
ta széstka zostala ostatecznie
oddana na ztom, prawdopo-
dobnie w 1982 roku.




118 Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Wizyta niszczycieli w Kopenhadze

Niszczyciele Bfyskawica i Grom podczas wizyty w Kopenhadze, 22-24 sierpnia 1938 r. Niniejsze, po raz pierwszy prezentowane fotografie, ukazuja
wiele elementéw konstrukcyjnych i moga by¢ pomocne dla mitosnikéw polskich okretéw jak i modelarzy. Fot. zbiory Toma Wismanna




Maciej S. Sobanski
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Piekna i petna ekspresji fotografia japonskiego niszczyciela Asashio

z okresu przedwojennego.

-—--v-.ﬂ'"-_

-

Atak japonskiego lotnictwa morskie-
go przeprowadzony w niedzielny pora-
nek 7 grudnia 1941 r. na hawajska baze
U.S. Navy w Pearl Harbor, cho¢ zakonczo-
ny spektakularnym sukcesem agresorow,
ledwie zapoczatkowal swiatowy konflikt na
wodach Pacyfiku. Japonskie dziatania prze-
ciw Hawajom mimo, ze przysporzyly Flo-
cie Pacyfiku sporych szkdd materialnych
i ludzkich, nie méwiac juz o szkodach mo-
ralnych, nie stanowily jednak zadnego za-
grozenia dla amerykanskiego stanu posia-
dania na tym obszarze. Prawdziwa wojna
zaczela si¢ tak naprawde w innym miej-
scu. Na pierwszy ogien poza wyspami Pa-
cyfiku (Tarawa, Makin, Guam, a nieco
pdzniej Wake) poszly amerykanskie Filipi-
ny, gdzie operacje zapoczatkowano desan-
tem na wyspie Batan juz 8 grudnia 1941,
a od 10 grudnia juz na Luzon. Réwnocze-
$nie Japonczycy zaatakowali brytyjskie Ma-
laje, wysadzajac 8 grudnia 1941 desant pod
Kota Bahru. W dzialaniach tych od samego
poczatku aktywnie uczestniczylo lotnictwo,
skutecznie ,,zmigkczajac” kruchg aliancka
obrone oraz marynarka wojenna, co byto
w pelni zrozumiate, biorac pod uwage wy-
spiarski charakter Filipin.

Wielokierunkowy japonski atak szyb-
ko przyniost oczekiwany efekt, bowiem
sity alianckie zmuszone byly ustgpowaé
pola lepszemu pod wzgledem wyszkole-
nia i uzbrojenia, a co wazne bardziej bez-
wzglednemu, nieprzyjacielowi. Oznaczalo
to nie mniej nie wiecej jak fakt, ze w strefie
realnego zagrozenia znalazly si¢ Indie Ho-
lenderskie, stanowigce ogromne i bardzo
zasobne zaplecze surowcowe, dysponujace
przede wszystkim ropa naftowa oraz ruda-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

inaNBadun) j j./__) Gulu—

mi metali, co czynilo z nich takomy kasek
dla japonskiej machiny wojennej. Juz w po-
czatkach stycznia 1942 r. Japonczycy wyla-
dowali na Borneo, tyle tylko, ze w poinocnej
czesdci stanowigcej brytyjskie Brunei.

Wyzrastajace rzeczywiste zagrozenie ja-
poniska ofensywa zmusilo Aliantéw do
wspolnego dzialania, czego realnym wy-
razem bylo formalne utworzenie z dniem
1 stycznia 1942 r.! dowddztwa American-
-British-Dutch-Australian Command - AB-
DACOM lub w skrocie ABDA, ktérego za-
daniem bylto zorganizowanie obrony tzw.
»Bariery Malajow” zwanej tez ,,Barierg Indii
Wschodnich’, rozciagajacej si¢ bagatela od
Birmy po holenderska Papue. Swa faktycz-
ng aktywno$¢ ABDA, na ktorej czele stanal
brytyjski marszalek Archibald Wavell, zna-
ny z wezeéniejszych walk w Afryce, podje-
to okoto potowy stycznia 1942 r. Z uwagi
fakt, ze ABDA obejmowalo calos¢ alianc-
kich sit zbrojnych na miejscowym teatrze
wojennym, w jego skladzie znalazly sie row-
niez sily morskie. Na czele ich dowddztwa
— ABDA-FLOAT stanatl zrazu amerykanski
adm. Thomas C. Hart, ktérego od 12 lute-
go 1942 r. zastapil holenderski wadm. Con-
rad E.L. Helfrich.

Pospieszne, niejako wymuszone awaryj-
nymi okoliczno$ciami, w obliczu atakujace-
go nieprzyjaciela, integrowanie sit zbrojnych
kilku panstw prezentujacych zréznicowa-
ny poziom militarny, ktére w dodatku w za-
sadzie nigdy wczesniej nie wspoldziataly ze
sobag, o ile nie liczy¢ nalezacych do Com-
monwealth - Wielkiej Brytanii i Austra-
lii, stwarzalo ogrom probleméw, zaré6wno
natury typowo techniczno-organizacyjnej
jak i czysto ludzkiej. Poza tym tworzace

ABDA panstwa zainteresowane byly przede
wszystkim ochrong wlasnych, nieco roz-
bieznych intereséw i wizji politycznych, co
w sumie zawazylo negatywnie na efektyw-
nosci calego przedsiewziecia.

Tymczasem Japonczycy caly czas sys-
tematycznie parli naprzéd. Juz 10 stycz-
nia 1942 ich pierwsze oddzialy wyladowa-
ty na Celebesie, nie napotykajac w zasadzie
oporu ze strony holenderskich oddzia-
téw kolonialnych. Niedlugo pézniej, bo juz
20 stycznia sily japonskie wysadzily desant
w holenderskiej czg$ci Borneo pod Balikpa-
pan w Ciesninie Makasar. Zadaniem desan-
tu bylo opanowanie miejscowych bogatych
pdl naftowych, co przeprowadzono mimo
przeciwdzialania ze strony holenderskiego
lotnictwa bombowego, ktdre zdotato uszko-
dzi¢ czgé¢ nieprzyjacielskich jednostek pty-
wajacych bioracych udzial w operacjiZ.

Warto zaznaczy¢, ze miejsca desantow
wybierane byly nieprzypadkowo, bowiem
procz ,zabezpieczania” ztéz waznych su-
rowcow mineralnych, z reguly w ich po-
blizu znajdowaly sie lotniska, ktére nie-
mal natychmiast stawaly si¢ bazami dla
japonskiego lotnictwa, a role tego ostatnie-
go w ofensywie na obszarze Indii Wschod-
nich trudno przecenié.

Balikpapan stal sie takze juz 24 stycz-
nia 1942 r. miejscem bojowego ,,debiutu”
sit morskich ABDA. Dowodzony przez cdr
(pol. kmdr por.) Paula H. Talbota 59. Dywi-
zjon Niszczycieli U.S. Navy w skladzie 4 sta-
rych ,czterofajkowcéw”: John D. Ford (DD

1. Niektore Zrodla méwig, ze do utworzenia ABDA-
COM doszto w dniu 10 stycznia 1942 1.,

2. Wg Kosiarz E. Wojna na morzach i oceanach 1939-
1945, Gdansk 1988.
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Cie$nina Badung w ogniu

228), Parrott (DD 218), Paul Jones (DD 230)
oraz Pope (DD 225)3 zaskoczyt japonskie
jednostki na kotwicowisku w rejonie miej-
sca wysadzenia desantu. Niespodziewany
atak torpedowy i ostrzal artyleryjski spo-
wodowal zatopienie transportowcow Tsu-
guru Maru, Sumanoura Maru, Tatsukami
Maru, statku Kuretake Maru oraz patrolow-
ca PC-37. Niewatpliwy sukces amerykan-
skiego zespotu zostal optacony uszkodze-
niem flagowego John D. Ford, jednak przed
nastaniem $witu dywizjon zdolal bezpiecz-
nie wycofa¢ si¢ do bazy. Mimo strat jednak
Japoniczycy utrzymali, a nastepnie rozsze-
rzyli zdobyty przyczotek.

Morskie sity ABDA skladaty si¢ w glow-
nej mierze z jednostek holenderskiej Ko-
ninklijke Marine stacjonujacych w Indiach
Wschodnich, resztek amerykanskiej Floty
Azjatyckiej ocalalych po walkach na Filipi-
nach, okretéw Royal Navy dzialajacych na
Dalekim Wschodzie, ostabionych stratami
pod Kuantanem? oraz kilkoma jednostka-
mi floty australijskiej. Najwiekszym, a zara-
zem mimo wszystko najbardziej ,,zgranym”
zespolem byly sily holenderskie, sktadajace
sie w momencie wybuchu konfliktu na Da-
lekim Wschodzie w grudniu 1941 r. z 4 lek-
kich krazownikéw, 7 niszczycieli, 15 okre-
tow podwodnych wraz z niezbednymi do
obrony wybrzeza mniejszymi okretami bo-
jowymi oraz jednostkami pomocniczy-
mi. Nalezy takze wspomnie¢ o jednostkach
strazniczych Gouvernementsmarine - pan-
stwowej stuzby odpowiedzialnej za utrzy-
manie porzadku na obszarze holenderskich
Indii Wschodnich, przydatnych do realiza-
cji zadan patrolowych i dozorowych. Ho-
lendrzy dysponowali rozbudowang siecia
wlasnych punktéw bazowania na obszarze
Archipelagu Sundajskiego, a takze posiadali
wtlasne lotnictwo morskie w postaci Marine
Lucht Dienst (MLD).

Sily amerykanskie pozbawione praktycz-
nie wiasnych baz po upadku Filipin sklada-
ty sie gtownie z przestarzalych niszczycieli,
2 krazownikéw i okretéw podwodnych. Po-
dobnie rzecz si¢ miala z Royal Navy, ktéra
walki na Malajach i o Singapur réwniez po-
zbawily wlasnej gléwnej bazy regionalnej,
za$ jej sily ograniczaly sie do nielicznych
krazownikow i niszczycieli.

Podstawowym mankamentem sit mor-
skich ABDA-FLOAT, podobnie zresztg jak
caloéci alianckich sit zbrojnych, byto nie-
spéjne rozkazodawstwo, trudnosci jezyko-
we oraz osobista nieufno$¢ poszczegdlnych
dowoddcéw, nie méwigc juz o sprawach czy-
sto technicznych zwigzanych z zaopatrze-
niem czy remontami.

Drobny sukces morskich sit ABDA pod
Balikpapan nie mégt w zadnym przypad-
ku powstrzymac rozwijajacej si¢ japon-

skiej ofensywy, ktorej zadaniem bylo moz-
liwie szybkie odizolowanie alianckich sil
na Jawie. Realizujac ten zamiar Japonczycy
14 lutego 1942 r. wyladowali na potudnio-
wo-wschodnim wybrzezu Sumatry, gdzie
opanowali Palembang wraz z miejscowym
os$rodkiem przemystu naftowego. Trwajace
walki doprowadzily do wyparcia wojsko ho-
lendersko-brytyjskich, ktére 17 lutego roz-
poczely ewakuacje na Jawe. Juz wczeéniej,
bo 3 lutego japonskie lotnictwo wykorzy-
stujac zdobyte lotniska na wyspach Borneo,
Celebes i Ambon, rozpoczely intensywne
naloty na Jawe. Jednym z celéw atakéw byta
baza w Surabaja, ktorg wykorzystywaly sily
morskie ABDA.

Opanowanie przez Japonczykéw waz-
niejszych o$rodkéw na obszarze Indii Ho-
lenderskich, bo trudno méwi¢ o catym
terytorium, zawezily praktycznie alianc-
ki stan posiadania jedynie do wyspy Jawa,
ktora stata si¢ tak naprawde ostatnim ogni-
wem tzw. ,,Bariery Indii Wschodnich”. Wo-
bec nieprzyjacielskiej przewagi zaréwno
pod wzgledem ilosciowym jak i jako$cio-
wym obrona wyspy byla zadaniem nie-
wykonalnym, z czego doskonale zdawa-
fo sobie sprawe dowodztwo pozbawionych
wsparcia i pozostawionych wlasnemu loso-
wi, wojsk ABDA.

Najblizszymi obok Jawy, jeszcze nie za-
jetymi przez Japonczykéw, wyspami byly
Bali i Timor, ktérego wschodnia, portugal-
ska cze$¢, zostata obsadzona przez wojska
holendersko-australijskie jeszcze w drugiej
polowie grudnia 1941 r. Ta ostatnia wyspa
posiadata istotne znaczenie dla zapewnienia
komunikacji miedzy Indiami Holenderski-
mi a Australig.

Ostatecznie Timor padl ofiarg japon-
skiego desantu przeprowadzonego w dniu
19 lutego 1942 r., bezposrednio po ataku
lotniczym na australijski port Darwin, ktéry
wyeliminowal ten punkt jako istotng baze
umozliwiajgcg podtrzymywanie alianckie-
go oporu na obszarze Indii Holenderskich®.

Zgodnie ze swymi pierwotnymi plana-
mi Japonczycy nie zamierzali wcale opa-
nowywa¢ wyspy Bali, jednak okolicznoéci,
ktérych nie zdotali do konca przewidzied,
zmusily ich do zmiany decyzji. Zdobyte juz
wczeéniej, w dniu 10 lutego lotnisko Ken-
dari IT na Celebes, cho¢ nowoczesne, bo
uruchomione w 1940 r., i dobrze wyposa-
zone, a poza tym dysponujace utwardzo-
nym pasem startowym, okazalo si¢ z uwa-
gi na panujace w jego rejonie warunki
atmosferyczne, trudnym do regularnego
wykorzystywania. Trzeba w tym miejscu
zaznaczy¢, ze lokalizacja Kendari II za-
pewniala operujacym z niego bombowcom
bezpieczne osiggani celéw na Jawie, w tym
bazy Surabaja.

Wspomniane okolicznoéci zmusily Ja-
ponczykéw do podjecia decyzji o ladowa-
niu w potudniowej czgéci wyspy Bali w celu
opanowania lotniska Den Passar, ktdre
z uwagi na swoja lokalizacje, zaledwie o 2
Mm od wschodniego wybrzeza Jawy, nada-
walo sie¢ doskonale do pelnienia wysunigtej
bazy lotniczej, za$ pelne panowanie w po-
wietrzu stanowilo jedna z podstawowych
przestanek do podjecia ofensywy przeciwko
bastionowi ABDA, jakim byta wyspa Jawa.

Z uwagi na blisko$¢ lotniska Den Passar,
stanowigcego tak naprawde cel operacji,
jako miejsce ladowania wybrano Sanur Ro-
ads, za$ realizacj¢ samego zadania powie-
rzono sifom niepetnego batalionu piecho-
ty, wzmocnionego artylerig i saperami, ze
sktadu 1. putku ,Formoza” 48. Dywizji Pie-
choty, dziatajacej wczeséniej na Filipinach.
Sily desantu zaokr¢towano na 2 transpor-
towce — Sasago Maru i Sagami Maru, kto-
rych bezposrednia eskorte stanowily 4 nisz-
czyciele typu ,, Asashio” - Oshio (flagowiec),
Asashio, Arashio oraz Michishio® 8 Dywizjo-
nu Niszczycieli kmdr Toshio Abe. Od stro-
ny Morza Banda zabezpieczenie i ewentual-
ne wsparcie operacji stanowil zesp6t kadm.
Kuji Kubo sktadajacy sie z lekkiego krazow-
nika Nagara oraz niszczycieli Hatsushimo,
Nenohi i Wakaba’, ktorego jednostki mia-
ty pozostawa¢é na wodach cie$nin Badung
(Badoeng) i Lombok. Bezpieczenstwo de-
santowego konwoju z powietrza mialy za-
pewniac samoloty z bazy w Makassar.

W dniu 17 lutego 1942 r. japonski ze-
spot zebral sie w Makassar na Celebes,
skad w nocy z 17/18 lutego wyruszyl
w kierunku Bali. Zmierzajacy na miej-
sce desantu konwdj zostal wykryty przez
alianckie lotnictwo rozpoznawcze®. Nie
przeszkodzilo to jednak Japonczykom
w realizacji swego zamiaru. 19 lutego
1942 r. o0 godz. 02:00 w nocy sily desan-
tu wyladowaly w Sanur Roads i do godz.
10:30 przy slabym oporze ze strony lokal-
nego holenderskiego oddzialu kolonial-

3. Wg Cressman R], The official chronology of the
U.S. Navy in World War II, Annapolis 2000.

4. W starciu pod Kuantanem 10 grudnia 1941 r. ja-
ponskie lotnictwo postato na dno nowy okret liniowy
Prince of Wales oraz krazownik liniowy Repulse.

5. Wg Gelewski TM, Bitwa na Morzu Jawajskim,
Gdansk 1984.

6. Oshio, Asashio, Arashio, Michishio - jap. N, zbud.
1936-38, wyp. 1961 t/2330 t, wym.: 118,3x 10,35x 3,7 m,
turb. par. 50 000 KM, pred. 35 w., uzbr. : 6 x 127 mm, 4 x
25 mm plot, 8 wt kal. 609 mm, zatoga 200 ludzi.

7. Nagara - jap. KL, zbud. 1920-22, wyp. 5570/7050
t, wym.: 162,2 x 14,2 x 4,8 m, turb. par. 90 000 KM,
pred. 36 w., uzbr.: 7 x 140 mm, 2 x 76 mm plot., 2 x wkm
12,7 mm plot., 8 wt kal. 609 mm, wodnosamolot, zalo-
ga 450 ludzi

Hatsushimo, Nenohi, Wakaba - jap. N, zbud. 1933-35,
wyp. 1650 t/1802 t, wym. : 109,5 x 10,0 x 3,0 m, turb. par.
42 000 KM, pred. 36,5 w, uzbr.: 5 x 127 mm,2 x wkm kal.
13,2 mm plot., 9 wt kal. 609 mm, zatoga 200 ludzi.

8. Wg Womack T, The Dutch Naval Air Force against
Japan, Jefferson 2006.
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Amerykanski niszczyciel Hopkins (DD-249) w 1939 roku. Podobnie wygladaty blizniacze ,czterofajkowce” biorgce udziat w réznych fazach bitwy

o wyspe Bali.

nego (ktory nie dokonal nawet zadnych
zniszczen) zdolaly opanowaé stanowiace
cel operacji lotnisko Den Passar.

Informacje alianckiego lotnictwa roz-
poznawczego odebrano w Surabai i zinter-
pretowano, zreszta zupetnie prawidlowo,
jako japonski zamiar zdobycia wyspy Bali.
W zwigzku z tym dowddztwo morskiego
komponentu sit ABDA skierowalo do pa-
trolowania wod Cie$niny Badung znajdu-
jace si¢ w poblizu amerykanski okret pod-
wodny Seawolf oraz brytyjski Truant®,
z tym, ze ten ostatni mial wykonywa¢ za-
dania u péinocnego wylotu cie$niny na
Morze Flores.

Pierwsza z jednostek wykryla japoniski ze-
sp6t w momencie lagdowania w Sanur Ro-
ads, jednak proba ataku zostata skutecznie
zniweczona przez niszczyciele eskorty, ktore
zmusily Seawolfa do zanurzenia, a nastgpnie
opuszczenia trudnych nawigacyjnie wod.
Truant zaatakowal krazownik Nagara na
poéinoc od Bali, jednak Zadna z 6 odpalonych
torped nie dosiegla celu, za$ reakcja niszczy-
cieli sit ubezpieczajacych zmusily jednostke
do wycofania sie i odejécia do Surabai.

Rankiem 19 lutego 1942 r. sily desan-
tu zostaly zaatakowane przez amerykan-
skie lotnictwo (13 samolotéw bombowych
B-17 i 7 nurkowcéw A-24). Atak catko-
wicie zaskoczyl Japonczykéw, ktorzy na-
wet nie zdolali otworzy¢ ognia plot., jed-
nak jego rzeczywiste rezultaty byly doé¢
skromne, uzyskano bowiem jedynie poje-
dyncze bezposrednie trafienie w maszy-

nownie transportowca Sagami Maru (7180
BRT), powodujac jego powazne uszkodze-
nie. Amerykanskie maszyny operujace bez
eskorty mysliwskiej (1) zdotaly bezpiecznie
powrdci¢ na swe lotniska.

W Surabaji zdawano sobie doskona-
le sprawe, ze opanowanie Bali przez Ja-
ponczykdw oznaczaé bedzie izolacje Jawy
i przerwanie linii komunikacyjnych z Au-
stralig, stad tez dowodzacy alianckimi si-
tami morskimi holenderski wadm. Hel-
frich postanowil rzuci¢ posiadane okrety
przeciwko desantowi. Na dowddce zespo-
tu uderzeniowego ABDA wyznaczono ho-
lenderskiego kadm. Karela W.EM. Do-
ormana, problem jednak sprowadzat sie¢
do tego, ze juz wczesniejsze walki, w tym
starcie w poblizu Sumatry 15 lutego
1942 r. oraz dzialania japonskiego lotnic-
twa mocno przetrzebily i bez tego skrom-
ny sktad sit alianckich. W zwigzku z tym
zgodnie z opracowanym planem opera-
cyjnym zespét ABDA miat przeprowadzi¢
atak na sily japonskiego desantu pod Sa-
nur w trzech, nastepujacych kolejno po
sobie falach.

Pierwszy z zespoléw, mozna powie-
dzie¢ gtéwny, stanowily 2 holenderskie
lekkie krazowniki De Ruyter i Java oraz
4 niszczyciele - Piet Hein, Kortenaer, John
D. Ford i Pope (2 ostatnie amerykanskie)!®
Zespol, ktorym dowodzil osobiscie kadm.
Doorman na poktadzie flagowego De Ruy-
ter wyszedl wieczorem z bazy w Tjilatjap
(Cilacap). Wkrotce po wyruszeniu ulegt

Fot. Zbiory Leo van Ginderena
uszkodzeniu niszczyciel Kortenaer. Uszko-
dzenie okazalo sie na tyle powazne, Ze nie-
zbedny okazal si¢ remont w Surabai, za$
zespo6l kontynuowatl rejs w ostabionym
sktadzie.

Drugi zespol, ktory ,,startowal” z Surabai,
skladat si¢ z holenderskiego lekkiego kra-
zownika Tromp oraz 58 Dywizjonu Nisz-
czycieli U.S. Navy, dowodzonego przez cdr
(pol. kmdr por.) Thomasa H. Binford, obej-
mujacego Stewart, John D. Edwards, Parrott
i Pillsbury!'. Amerykanie dotarli do Suraba-

9. Seawolf - amer. OP, zbud1939-40, wyp. 1450
t, wym.: 94,6 x 8,2 x 5,1 m, 5.500/ 2740 KM, pred.
20/8,75 w., uzbr.: 8 wt kal. 533 mm, 1 x 76 mm, 2 x
12,7 mm plot, 2 x 7,62 mm, zaloga 59 ludzi;

Truant - bryt. OP, zbud. 1939-41, wyp. 1326/1575 t,
wym.: 84,4 x 8,1 x 4,5 m, 2500/1450 KM, pred. 15,3/9 w.,
uzbr.: 10 wt kal. 533 mm, 1 x 102 mm, zaloga 59 ludzi.

10. De Ruyter — hol. KL, zbud. 1935-36, wyp. 6442
/7548 t, wym.: 170,8 x 15,7 x 5,1 m, turb. par. 66 000
KM, pred. 32 w,, uzbr.: 7 x 150 mm, 10 x 40 mm plot, 8 x
12,7 mm plot, wodnosamolot, zatoga 435 ludzi;

Java - hol. KL, zbud. 1916-25, wyp. 6670 t/8078 t.
wym.: 155,3 x 16,0 x 6,2 m, turb. par. 73 000 KM, pred.
31 w., uzbr.: 10 x 150 mm, 8 x 40 mm plot, 8 x 12,7 mm
plot, 2 wodnosamoloty, zatoga 526 ludzi;

Piet Hein, Kortenaer - hol. N, zbud. 1925-28, wyp.
1316t/1640 t, wym.: 98,1 x 9,5 x 3,0 m, turb. par. 31 000
KM, pred. 34 w., uzbr.: 4 x 120 mm, 2 x 75 mm plot, 4x
12,7 mm plot, 6 wt kal. 533 mm, zaloga 149 ludzi;

John D. Ford, Pope - amer. N, zbud. 1918-20, wyp.
1190 t, wym.: 94,5-95,8 x 9,4 x 2,8 m, turb. par. 31 000
KM, pred. 31 w,, uzbr.: 4 x 102 mm, 1 x 76 mm plot., 12
wt kal. 533 mm zaloga 122 ludzi.

11. Tromp - hol. KL, zbud. 1936-38, wyp. 3787
t/4817t, wym.: 132,0 x 12,4 x 4,6 m, turb. par. 56 000
KM, pred. 33,5 w., uzbr.: 6 x 150 mm, 4 x 40 mm plot,
4 x 12,7 mm plot, 6 wt 533 mm, 1 wodnosamolot, zalo-
ga 480 ludzi;

Stewart, John D. Edwards, Parrott, Pillsbury - dane
identyczne jak John D. Ford
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ja z zatoki Ratai na potudniu Sumatry, gdzie
uzupelniali paliwo jeszcze przed zajeciem
wyspy przez Japonczykow.

Trzecig fale ataku stanowi¢ mial, wyru-
szajacy réwniez z Surabai, zespdt 9 kutréw
torpedowych, cho¢ czeé¢ Zrédel mowi o 8
jednostkach!2. Zbudowane w miejscowe;j
stoczni w Surabai kutry torpedowe mialy
stalowe kadtuby o wypornosci 17,5 t przy
dlugosci 19,2 m. Stanowiace naped silni-
ki lotnicze zapewniaty predkos$¢ do 33,25
wezla, za$ zasieg okretow siegal 1350 Mm.
Uzbrojenie jednostek obejmowato 2 tor-
pedy kal. 457 mm, podwodjnie sprz¢zony
km kal. 7,7 mm oraz 4 bomby glebinowe!3.
Z uwagi na skromny zasieg, kutry musia-
ty uzupetniaé¢ po drodze paliwo w zatoce
Pangpang z pelniacego funkcje bazy, sta-
wiacza min Krakatau. Dzialania okretow
trzeciej fali mialy by¢ bezpos$rednio skoor-
dynowane z akcja zespolu drugiego.

Dowodzacy japonska operacja desanto-
wa pod Sanur kadm. Kubo pozostawit na
miejscu akgji jedynie 4 niszczyciele dywi-
zjonu kmdr Abe, za$§ sam wraz z 3 niszczy-
cielami eskorty wyruszyl w droge powrot-
na w kierunku Makassar. Z pozostawionych
jednostek Arashio i Michishio staraly sie
uruchomi¢ uszkodzony w wyniku nalo-
tu transportowiec Sagami Maru, za$ Oshio
i Asashio mialy wyprowadzi¢ z wod Ciesni-
ny do bazy drugi z transportowcéw — Sasa-
go Maru.

Okrety pierwszego alianckiego zespo-
tu dotarly w rejon Ciesniny Badung 19 lu-
tego 1942 r. wieczorem okoto godz. 21:30
(miejscowego czasu) w szyku torowym
otwieranym przez De Ruyter i Java, za kt6-
rymi w odlegltosci 3 mil podazaty nisz-
czyciele, ktérych kolumne otwierat Piet

o, T

Holenderskie kutry torpedowe, ktére miaty wzig¢ udziat w 3 fazie bitwy.

Hein. Z chwilg wejscia na wody cie$niny
jednostki zwiekszyly predkos¢ do 27 we-
ztow. Spokojne morze i bezksigzycowe
niebo stwarzaly wymarzone warunki do
nocnego starcia. Okolo godz. 22:20 z po-
ktadu Javy dostrzezono trzy sylwetki na
tle wyspy Bali, ktore uznano za nieprzyja-
cielskie krazowniki. O 22:25 Java otwarla
ogien w kierunku nieprzyjaciela, czym zu-
pelnie zaskoczyla japonskie okrety. Te jed-
nak szybko rozswietlily cie$nine reflekto-
rami i pociskami o$wietlajacymi, po czym
otwarly ogien ze wszystkich luf. Holender-
skie krgzowniki oddaly w czasie ponizej
10 minut po 10, niestety niecelnych salw
(jeden z pociskéw kal. 150 mm mial trafi¢
Sasago Maru), przechodzac raptem w od-
legtosci 2400 m od Oshio i Asashio, po po-
czym odeszly z pelna predkoscig w kie-

Japoniski niszczyciel Arashio byt czynnym uczestnikiem nocnej bitwy.

Fot. Instituut voor Maritieme Historie

runku péinocno-wschodnim ku Cie$ninie
Lombok. Jeden z japonskich pociskow kal.
127 mm dosiegnat §rédokrecie (inne Zro-
dla méwia o rufie) Javy, nie powodujac
powazniejszych uszkodzen, ktérym zapo-
bieglo opancerzenie krazownika. W wy-
niku trafienia rannych zostato 2 czlonkéw
zalogi Javy.

Gdy krazowniki wyszly z zasiegu dzial
nieprzyjaciela znalazly si¢ w nim nisz-
czyciele. Idacy na ich czele Piet Hein od-

12. Wg Ramires FC, The fall of Bali and naval bat-
tle of the Badoeng Strait 18-20 of February of 1942 byly to
TM-4, TM-5, TM-6, TM-7, TM-9, TM-10, TM-11, TM-
12 i TM-13, natomiast wg Womack T., Battle of Bado-
eng Strait: World War II Naval Duel off Bali ,, World War
II”, February 1996, zesp6t stanowity kutry torpedowe
(MTB) o numerach: MTB 4, 5,6, 7,9, 10, 111 12.

13. Wg ,Conway’s All the world’s Fighting Ships
1922-1946”, London 1980.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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palil 3 torpedy w kierunku Sasago Maru
i rozpoczat ostrzeliwanie transportow-
ca z dziat kal. 120 mm. Alianckie okre-
ty znalazly si¢ jednak momentalnie pod
ogniem dobrze juz ,rozstrzelanych”
Oshio i Asashio. O godz. 22:37 John
D. Ford i Pope odpalily swe torpedy,
z ktérych jedna dosiegta prawdopodob-
nie transportowiec Sasago Maru, trafio-
ny juz wezeéniej pociskami artyleryjskimi
kal. 150 mm i 102 mm. Piet Hein o. 23:05
wykonat zwrot pragnac odpali¢ kolejne
torpedy, stawiajac réwnocze$nie zaslo-
ne¢ dymna. Nie uchronito to jednak ho-
lenderskiego niszczyciela, ktory o 23:10
zostal z dystansu blisko 1000 m trafiony
2 pociskami kal. 127 mm z Asashio. Jeden
z pociskow trafil maszt, niszczac platfor-
me reflektora, a kolejny druga kotlownie,
gdzie uszkodzil gtéwny rurociag paro-
wy, co praktycznie unieruchomito jed-
nostke. W tym momencie zblizajacy si¢
Asashio wzmoégl niszczycielski ostrzal
z dzial plot. kal. 25 mm i odpalil stynne
»Dlugie Lance” - torpedy kal. 609 mm,
z ktérych jedna trafita okret przesadza-
jac o losie Piet Heina. W wyniku eksplozji
kotta ,,Holender” poszedt na dno wraz ze
swym d-cg kmdr ppor. .M. L.I. Chémpf-
fem i 63 czltonkami zatogi. Cze¢$¢ znajdu-
jacych si¢ w wodzie holenderskich ma-
rynarzy zginela w wyniku ostrzatu przez

przechodzace obok japonskie niszczycie-
le. Podjeta z opdznieniem akcja ratowni-
cza doprowadzita do wylowienia tacznie
33 rozbitkow!4,

Zatopienie Piet Heina pozwolilo ja-
ponskim okretom pozostajgcym nie-
widocznymi w postawionej zaslonie
dymnej na skierowanie si¢ przeciwko po-
zostalym - amerykanskim niszczycielom,
ktore z miejsca staly sie celem ich ostrza-
tu. Asashio o godz. 23:24 otworzyl ogien do
John D. Ford. Wobec gestego ostrzatu (12
dzial kal. 127 mm wobec 8 kal. 102 mm)
Amerykanie po kilku zaledwie minutach
zaczeli uchodzi¢ z pola walki w kierun-
ku potudniowym, opuszczajac je bez strat
o godz. 23:30. W manewrowej fazie star-
cia Pope odpalil w kierunku nieprzyjaciela
salwe 5 torped, ktére niestety chybily celu.
Postawiona ponownie zastona dymna za
ktéra zniknely John D. Ford i Pope spowo-
dowaly, ze Japonczycy stracili zrazu orien-
tacje, czego rezultatem byl trwajacy przez
pewien czas wzajemny ostrzal — stynny
»friedly fire”, na szczeéci lub nie, niecel-
ny. Gdy alianckie niszczyciele ostatecznie
zniknely z pola walki Oshio i Asashio po-
wrocily na kotwicowisko Sanur by spraw-
dzi¢ skale odniesionych w wyniku ataku
uszkodzen transportowca Sasago Maru.

Druga fala alianckich jednostek prowa-
dzonych przez holenderski lekki krazow-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

nik Tromp pod d-ctwem kmdr por. J.B. de
Meestera, za ktorym podazaly 4 stare ,.czte-
rofajkowce” cdr (pol. kmdr por.) Thoma-
sa H. Binford, pojawily sie w rejonie wejscia
do Cieéniny Badung po trzech godzinach,
juz 20 lutego 1942 r. okoto 01:09. Zgodnie
z przyjetym planem operacyjnym zmienio-
no szyk zespotu, na czele znalazt sie 58 Dy-
wizjon Niszczycieli z zadaniem destruk-
¢ji atakami torpedowymi, za$ krazownik
Tromp, ktéry mial ,,dobija¢” ogniem swych
dzial kal. 150 mm ewentualne ofiary torped,
pozostawat z tyt formacji. Zespolowi nisz-
czycieli przewodzil Stewart. Okolo godz.
01:30 Japonczycy zauwazyli nierozpoznane
jednostki, ktére probowali zidentyfikowaé
sygnatami $wietlnymi.

Zamiast odpowiedzi o 01:36 Stewart
i Parrott wystrzelily po 6 torped, a Pills-
bury dalsze 3. Niestety i tym razem torpe-
dy nie dosiggly celéw, jednak Oshio i Asa-
shio mialy juz calkowita pewno$¢, ze znéw
pojawit si¢ nieprzyjaciel, ktérego powita-
ty gestym ogniem. O godz. 01:43 Stewart
otworzyt ogien z dziat kal. 102 mm do roz-
poznanego Oshio, jednak juz o 01:46 trafi-
ty go 3 pociski wystrzelone przez Asashio,
niszczac szalupy ratunkowe, uszkadzajac
kambuz i wyrzutnie torpedowe, a co waz-
niejsze powodujac rozerwanie burty i za-

14. Wg Gelewski TM, Bitwa na...
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lanie pomieszczenia maszynki sterowej na
rufie. Niszczyciel stracit na chwile sterow-
noé¢, co skomplikowato dziatania Dywi-
zjonu, szybko ja jednak odzyskal. Na po-
ktadzie zginal jeden z marynarzy, a ranny
(wg niektdrych zrodel - zabity) zostat z-ca
d-cy okretu (zdo).

Wspomniane chwilowe unieruchomienie
Stewarta wywolalo chaos w szyku jedno-
stek ABDA. Okrety prowadzac ogien mu-
sialy zacza¢ manewrowa¢ by uniknaé wza-
jemnych kolizji. Ostatecznie o godz. 02:00
niszczyciele odeszly w kierunku péinoc-
nym, tracac kontakt tak bojowy jak i wzro-
kowy z Japoniczykami.

Krazownik Tromp, ktéry posuwal sie
w odlegto$ci okoto 2700 m za ,czterofaj-
kowcami” Binforda, zwigkszyl predkos¢
do 31 weztéw i rozpoczal ostrzat Oshio
z dzial kal. 150 mm, a Asashio z dzial
plot. kal. 40 mm. Japonczycy nie pozosta-
li weale dtuzni i juz o godz. 02:07 Asashio
uzyskal swoje pierwsze trafienie krazow-
nika pociskiem kal. 127 mm, ktére otwar-
to calg ich serie. Pierwszy z pociskdéw
uszkodzil pomost nawigacyjny w poblizu
lewo burtowej wyrzutni torpedowej i jej
urzadzenia kierowania ogniem. Kolejny
trafit Trompa na ktérym zgineto 7 czton-
kéw zatogi, uszkadzajac jednocze$nie
urzadzenia kierowania ogniem. Japon-
skie pociski zniszczyly réwniez dalmie-
rze, reflektory, a takze spowodowaly nie-
bezpieczne uszkodzenie kadtuba ponizej
poziomu linii wodnej. W sumie w cza-
sie zaledwie 9 minut Japonczycy uzyska-

Holenderski lekki krazownik Tromp zostat powaznie uszkodzony pociskami 127 mm japonskich niszczycieli.

li 11-12 bezposrednich trafien pociskami
kal. 127 mm. Opancerzenie Trompa cho¢
dos¢ symboliczne, pas burtowy raptem
16 mm, a poklad 15-25 mm, dobrze spel-
nilo swe zadanie.

Holendrzy odpowiadali ogniem, kt6-
ry mimo ze prowadzony z dzial wigk-
szego kalibru, byl jednak mniej skutecz-
ny, co po czeéci wynikato z faktu iz wobec
zniszczenia centralnego systemu kiero-
wania ogniem artyleryjskim, naprowa-
dzano je indywidualnie. Migdzy godz.
02:10 a 02:16 wystrzelono lacznie 71 po-
ciskéow kal. 150 mm oraz pareset kal.
40 mm.

O godz. 02:11 Oshio zostat trafiony
pociskiem kal. 150 mm mie¢dzy most-
kiem a lewoburtowa wyrzutnia torpedo-
wg. Cho¢ sam pocisk nie eksplodowal,
co zapewne ocalito niszczyciel od zgu-
by, spowodowal $mier¢ 7 cztonkéw zalo-
gi. Pociski dzial plot. kal. 40 mm dosie-
gty Asashio niszczac platforme reflektora
i zabijajac 4 marynarzy.

Straty Holendréw w krotkim starciu
byly znacznie wigksze, zgineto 10 czton-
kow zalogi, w tym oficerowie S.C. Ritsema
van Eck i A.C. V. Kriesfeld, za$ dalszych 30
odniosto rany.

Gdy walczace jednostki stracily ze sobg
kontakt, uszkodzony Tromp odszedl na
péinoc, gdzie dolaczyt do niszczycieli 58
Dywizjonu, a Oshio i Asashio powrdcity na
kotwicowisko.

Wiadomos¢ o akgji sit ABDA pod Sa-
nur Roads spowodowala, ze dowodzg-

cy operacja japonski kadm. Kubo odestat
natychmiast niszczyciele Arashio i Mi-
chishio eskortujace wczeéniej uszkodzo-
ny Sagami Maru, by na miejscu wspar-
ty operujace tam jednostki. Sam réwniez
wyruszyl z sitami eskorty w rejon desan-
tu. Pojawienie si¢ nieprzyjacielskich nisz-
czycieli zmierzajacych w kierunku potu-
dniowo-zachodnim, ktére o godz. 02:47
zostaly dostrzezone przez Stewarta bylo
dla alianckiego zespotu sporym zaskocze-
niem. Niespodziewajace si¢ niczego Mi-
chishio i Arashio znalazly si¢ nieoczekiwa-
nie posrodku do$¢ luznego szyku okretow
ABDA, majac po lewej burcie kragzownik
Tromp i niszczyciel Pillsbury, a po pra-
wej John D. Edwards i Stewart. Tym ra-
zem Alianci wykorzystali nadarzajacg si¢
szanse. Stewart o$wietlit reflektorem ida-
cy jako pierwszy w szyku Michishio, a na-
stepnie odpalil w jego kierunku salwe 6
torped z prawo burtowej wyrzutni, roz-
poczynajac rownocze$nie ostrzal arty-
leryjski. Identyczny manewr powtorzyl
John D. Edwards. Z lewej burty Michi-
shio zostal zaatakowany przez Pillsbury,
ktory wystrzelit w jego kierunku kolej-
ne 3 torpedy, z ktorych jedna prawdopo-
dobnie trafila japonska jednostke, cho¢
w tej kwestii panuja rézne opinie. Na Mi-
chishio spadl prawdziwy grad pociskéw,
zaréwno z niszczycieli jak i krazownika
Tromp, ktory przylaczyt sie do ostrzatu.
Pociski John D. Edwards dosiegly i znisz-
czyly maszynownie, a wystrzelone przez
Pillsbury i Trompa mostek oraz platfor-

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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me dzial plot. na §rédokreciu. Na pokla-
dzie japonskiego niszczyciela zgineto 13
czlonkoéw zatogi, dalszych 83 zostato ran-
nych, jednak okrety ABDA opuscily pole
walki nie dobijajgc ostatecznie Michishio,
ktéry cho¢ unieruchomiony, nadal utrzy-
mywal sie na powierzchni. Drugi z nisz-
czycieli - Arashio wykorzystujac zaab-
sorbowanie alianckich okretéw starciem
z Michishio, odszedl nie niepokojony na
zachod bez zadnych uszkodzen. W trak-
cie starcia manewrujacy z predkoscia 28
wezléw Pillsbury wpadt na brzegi wyspy
Bali z powodu awarii urzadzen sterowni-
czych!®, na szczescie nie odnoszac powaz-
niejszych uszkodzen, dzigki czemu zdotal
samodzielnie zej$¢ z mielizny i dolaczy¢
do wycofujacego si¢ w kierunku Suraba-
ja zespolu. Alianci zdajac sobie sprawe
z japonskiej przewagi w powietrzu sta-
rali si¢ pokona¢ maksymalng czgs$¢ trasy
pod ostona nocy, chroniacej przed ataka-
mi lotniczymi.

Trzecig fale ataku stanowit zesp6t ho-
lenderskich kutréw torpedowych!$, kto-
re dotarty w rejon Cie$niny Badung
w okolo trzy godziny po drugiej fali. Ze-
spot rozdzielil si¢ na dwie grupy bojowe,
z ktorych pierwsza, liczaca trzy kutry, po-
deszta w poblize brzegu i kotwicowiska,
nie stwierdzajac jednak obecnoéci zad-
nych japonskich jednostek. Druga z grup,
liczaca cztery kutry, znajdujac si¢ 4 Mm
dalej w kierunku otwartego morza, rozpo-
znala jeden z nieprzyjacielskich okretéow
poruszajacy sie z duza predkoscia, rzedu

31 wezldw, co uniemozliwilo zajecie do-
godnej pozycji i przeprowadzenie ataku.
W rezultacie okrety trzeciej fali w ogo-
le nie zdotaly wej$¢ w kontakt z nieprzy-
jacielem i o $wicie 20 lutego 1942 r. z po-
czuciem frustracji odeszty w kierunku
w zatoce Pangpang, skad po ponownym
uzupelnienia paliwa powrécity do Sura-
baji.

Starcie w cie$ninie Badung w dniach
19/20 lutego 1942 r. zakonczylo si¢ zde-
cydowang porazka sit ABDA, mimo, ze
w tym akurat przypadku posiadaly one li-
czebna przewage. Dowodzacy japonskimi
niszczycielami kmdr por. Kiyoshi Yoshi-
kawa (Oshio) i kmdr por. Goro Yoshii
(Asashio) wraz z d-ca dywizjonu (Des-
div 8) kmdr Toshio Abe wykazali si¢ nie
tylko umiejetnoéciami taktycznymi, ale
przede wszystkim zdecydowaniem i kon-
sekwencja, troche na pograniczu determi-
nacji, czego najlepszym przykladem byto
podjecie pojedynku ogniowego z krazow-
nikiem Tromp. Przymiotéw tych zabraklo
niestety alianckim dowédcom. Zalogi ja-
ponskich okretow, zresztg zdecydowanie
nowocze$niejszych i co zatem idzie lepiej
uzbrojonych od swych alianckich odpo-
wiednikéw, gérowaly poziomem wyszko-
lenia, zwlaszcza artyleryjskiego. Star-
cie potwierdzilo wysokie walory torped
kal. 609 mm Typ 93 ,,Dlugie Lance”, cze-
go niestety nie mozna bylo powiedzie¢
o amerykanskich Mk 8 kal. 533 mm, kt6-
re zwyczajnie zawodzily. W sitach ABDA
szwankowala natomiast wyraznie koordy-

Jedyna pociecha dla Aliantéw byto uszkodzenie w bitwie niszczyciela Michishio.

nacja dziatan, a moze po prostu brakowa-
to zwyczajnego zgrania.

Utrata Piet Heina oraz uszkodzenie
Trompa, ktorego remont w Australii za-
pewne ocalil przed niechybng zagtads,
jaka stala si¢ losem wigkszo$ci okretow
ABDA, i Stewarta, ktéry wpadt w Sura-
bai w rece japonskie, byla wysoka cena
jaka przyszlo zaplaci¢ Aliantom za tak
naprawde improwizowang obrone Indii
Holenderskich, z drugiej za$ strony zapo-
wiedzig tego, co juz nieuchronnie wkrot-
ce sta¢ sie miato w bitwie na Morzu Ja-
wajskim.
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16. Faktyczna liczebnos¢ zespotu pozostaje sprawa
otwartg. Niemal bezposrednio po wyjsciu z Surabaja
z powodu kolizji z bojg $wietlng musiat zawréci¢ TM-6,
za§ TM-13 mial pelni¢ jedynie funkcje jednostki ratow-
niczej, pozbawionej uzbrojenia torpedowego, co ozna-
cza, ze w akcji moglo wzig¢ jedynie 7 jednostek
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.NUueva €sparta”

1. Wstep

W wyniku powszechnego ruchu narodowo-wyzwolencze-
go, ktéry objal wszystkie hiszpanskie kolonie Hiszpanii w Amery-
ce Srodkowej powstaly czesto duze twory pafistwowe jak na przy-
klad Zjednoczone Prowincje Ameryki Srodkowej (Confederacién
de Centroamérica, pozniej Zjednoczone Prowincje [Provincias Uni-
das del Centro de América], a ostatecznie Republika Federalna [Re-
publica Federal de Centro America]), w sklad, ktérych wchodzity
(1823-1838) Gwatemala, Honduras, Kostaryka, Nikaragua i Salwa-
dor, w latach 1838-1840 Los Altos, podzielonej nastgpnie przez Gwa-
temale i Meksyk miedzy siebie oraz Wielka Kolumbia (Gran Co-
lumbia 1829-1830). Jako tworce tej republiki na terenie Ameryki
Poludniowej uwaza sie Simona Bolivara (1783-1830). Wspomniane
panstwa rozpadly si¢ jednak na pojedyncze panstwa, w ktérych we-
wnetrzne tarcia i wasnie doprowadzaly do wybuch licznych poste-
pujacych po rewolucji, wojen domowych, czy puczéw panstwowych,
co bylo przyczyna, ze na tych terenach nie udata si¢ ustabilizowa¢ na
dluzsza mete zadna forma nowej panstwowosci. Dotyczyto to réw-
niez Wenezueli, ktéra wyszla z Wielkiej Kolumbiil. Od roku 1846
krajem wstrzasaly liczne wojny domowe, ktdre na jaki$ czas ustaly
dopiero w roku 1870, kiedy to wtadze przejat Caudillo Antonio Gu-
zmén Blanco. Po nim nastgpili nastepni dyktatorzy, ktorych kaden-
cjom regularnie towarzyszyly rewolty i z powodu ich réwniez mia-
ly réwniez gwattowny koniec. Za czaséw dyktatora Cipriano Castro
(1899-1908) miata miejsce zdecydowana interwencja okretéw bry-
tyjskich i niemieckich, ktore ustanowily blokade morska. Poniewaz
Wenezuela nie kwapila si¢ uregulowac¢ swoich zagranicznych dtu-
gow. Blokada trwala od grudnia 1902 do do lutego 1903 r. W péz-
niejszych latach podczas dyktatury generata Juana Vincente Gomeza
(1908-1935) Wenezuela doswiadczyla nareszcie pewnej formy do-
brobytu, po zreformowaniu rolnictwa i odkryciu bogatych zt6z ropy
naftowej, Po $mierci Gomeza dwie kolejne rzady wojskowe rozpo-
czely proces tagodnej demokratyzacji zycia. Ta jednak si¢ skonczy-
fa w roku 1948 w wyniku kolejnego puczu wojskowego, ktora obalit
w grudniu 1952 r. podputkownik (Teniente Colonel) Marcos Pérez

Jiménez, ktéry rzadzit do 1958 1., ale okazal sie by¢ juz ostatnim dyk-
tatorem, na pewien czas, w historii tego kraju.

Juz w latach ruchéw narodowo-wyzwolenczych i w okresie szcze-
golnie niespokojnym, jezeli chodzi o wydarzenia polityczne, ktory
skonczyt sie w 1908 r. morskie sily zbrojne odgrywaly bardzo duza
i wazna role jako narzedzie wladzy, co si¢ w nastepnych latach nie
zmienilo. Z powodu niestabilnej sytuacji politycznej w Wenezueli
nie mogto by¢ mowy o jakims$ celowym planie rozbudowy wlasnych
sit morskich a jednostki wchodzace w sktad nigdy z zasadzie zbyt
duzej floty pochodzily praktycznie z tzw. drugiej reki, czyli juz nie
najnowszy i bardzo wyeksploatowany. Dopiero od roku 1935 daja
sie zauwazy¢ pierwsze symptomy planowania, ktore pod koniec II
wojny $wiatowej, dzieki ogolnemu wysitkowi narodu doprowadzi-
ty do opracowania, ale nigdy nie oddanego do stuzby, matego okre-
tu podwodnego?. Z uwagi na fakt, ze po zakoriczeniu wojny, w roku
1945 r., zaprzyjaznione panstwa Zachodu oferowaly wystarczajaco
duzo tonazu z drugiej reki, wigc jakiekolwiek plany budowania wta-
snym sumptem okretéw rozeszly sie na razie po kosciach.

Dopiero w listopadzie 1948 r., junta wojskowa, ktora doszta do
wladzy, zainteresowala si¢ zarzuconym tematem rozbudowy na wia-
sng reke morskich sil zbrojnych. 30 kwietnia 1949 r. uchwalony zo-
stal plan gruntownego zmodernizowania posiadanej floty, co spo-
wodowane bylo prawdopodobnie wzrastajacym, niejako w tle,
zagrozeniem ze strony rozpowszechniajacego sie $wiatowego komu-
nizmu, ktérego bardzo sie obawiano. Podtoza owej checi posiadania
wlasnej nowoczesnej floty nalezy jednak szukaé w pierwszym rze-
dzie w narodzinach pewnej nowej samoswiadomo$ci narodu Wene-
zueli. Ten bardzo ambitny plan, co trzeba z calg powaga przyzna¢,
zamierzano w calo$ci zrealizowa¢ w Wielkiej Brytanii jako pakiet
i chodzilo wylacznie o nowe jednostki, a konkretnie o okrety naste-
pujacych klas:

1. To samo dotyczyto Ekwadoru i Kolumbii
2. Mosquito (P1), zatoga 2 ludzi, zbudowany w Puerto Cabello; ,,ochrzczonego”
i przedstawiony szerokiej publicznosci.
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Wenezuelskie niszczyciele typu,Nueva Esparta”

JFS 1954-55 JFS 1957-58 JFS 1964-65 JFS1972-73
N. Esparta, Zulia Aragua N. Esparta, Zulia, Aragua | N. Esparta, Zulia, Aragua | N. Esparta., Zulia, Aragua

Wypornosc (ts) 2180/2700 2600/3300 2600/3300 2600/3300 2600/3670
D. maks./ S/Z (stopy ang.) | 378/40% /11% 402/42/12% 402/43/12% 402/43/12% 402/43/19
Moc /Vmax (KM/w) 40000/34,0 50000/34,5 50000/34,5 50000/34,5 50 000/34
Latoga: oficerow/ 18/201 18/236 18/236 18/236 201236
marynarzy)
Uzbrojenie lufowe 4-4.5in, 10-40 mm 6-4.5in, 8-40 mm 6-4.5in, 16-40 mm 6-4.5in, 16-40 mm 6-4.5in, 16-40 mm
Odpowiednio za, Weyers Flottentaschenbuch” 1953 dla wszystkich jednostek te same dane, a mianowicie: 2600/3200 ts; 119x 12,2 x 3 m (390 x 40 x 9% stopy); 35 000 KM
(34.,20)/ 31,0 w; 240 ludzi; 6 x 114 mm, 8 x 40 mm w zdwojonych lawetach,
natomiast, Weyers Flottentaschenbuch” 1956/57 podawat: 2600/3200 ts; 123 x 12,2 x 3 m (403 x 40 x 9% stopy); 50 000 PS (49 315 KM)/ 34,5 w; 254 ludzi;
6 x 114 mm, 8 x 40 mm w zdwojonych lawetach.

« 1 lotniskowiec (portaaviones) o wypornosci 25 000 t (standard),

« 1 krazownik (crucero) o wypornosci 8000 t (standard i uzbroje-
niu w armaty szesciocalowe (152 mm),

« 3 ciezkie niszczyciele (destructores pesados)

« 6 lekkich niszczycieli (destructores livianos)

« 4 okrety podwodne (submarinos)

« 12 patrolowcow (patrulleras)

« 2 tratowce (dragaminas)

« 1 transportowiec do przewozenia piechoty morskiej (transporte
para la infanteria de marina).

Musimy sobie w tym momencie zada¢ pytanie, a jak w ogole wy-
gladal marynarka wojenna Wenezueli na przefomie lat 1948/1949.
W 1940 r. sktadata si¢ z tylko z 5 kanonierek zbudowanych w la-
tach 1884 do 1927, 2 uzbrojonych holownikéw, 3 matych motoréwek
i jachtu prezydenckiego; w sumie juz 26 jednostek pochodzace z de-
mobilu od zaprzyjaznionych panstw. Chodzi o nastepujace jednostki:

« 6 korwet kanadyjskiego typu ,,Flower”, dostarczone w 1946 r.:
Constitution eks Algom, Federacion eks Ambherst, Independencia eks
Dunvegan, Libertad eks Battlefford,? Patria eks Oakville, Victoria eks
Wetasiwin;

« 3 kanonierki: General Soublette eks Milazzo, General Urdaneta eks
Dardaneli, w rezerwie: General Salom eks Restaurador, eks Atlanta;

« 4 patrolowce typu U.S. ‘Coast Guard 83 ft;, przekazane w 1944 r.:
A. Diaz, Arismendi, B. Méndez, Bridn;

« 3 male motoréwki: Arauca, Caribe, Tdchira;

« 1 okret desantowy: Capana eks LST-907;

« 1 holownik oceaniczny: Felipe Larrrazabal eks Discoverer (ARS-
3), eks Auk (AM-38)

« 5 holownikéw portowych: Zumbador eks José E Ribas eks Zum-
bador, Aragua eks Caroni, Caracas, Diana, Esteban Rojas;

« 1 jacht prezydencki: El Leandro, eks Dr. Brinkley II;

« 1 stacjonarna jednostka szkolna (hulk): byta kanonierka: Mari-
scal Sucure eks Isla de Cuba (1886)

« 1 maly prom warsztatowy: BT 1.

W tym samym czasie w Puerto Cabello budowany byl maly pa-
trolowiec o kadlubie wykonanym z drewna, ktéry przewidziany
réwniez do petnienia roli jednostki hydrograficznej i stawiacza ptaw.
Zwodowano go w roku 1950 nadajac mu nazwe Torbes.

Ta nie zmieniajaca si¢ w ogole, bardzo skromna flota ze swoja ni-
kig sita bojowq nie mogta zaspokoié aspiracji takiego kraju jak We-
nezuela, z uwagi na ciagle rosngce znaczenie gospodarcze na $wiecie,
co zawdzigcza swoim Zrédtom ropy naftowej. Z tego faktu rzadza-
ca junta wojskowa doskonale zdawala sobie sprawe, co tez byto po-
wodem opracowania przez nig wspomnianego juz wyzej programu
rozbudowy floty. Pozytywny wplyw na dalszy rozwoj marynarki wo-
jennej Wenezueli miata decyzja o mianowaniu jej dowddca, naresz-
cie, chciatoby si¢ powiedzie¢, oficera morskiego, w osobie kmdr por.
Wolfganga Larrazabala, bo do tej pory dowodzit nig zawsze oficer
armii. Zdecydowano si¢ przekaza¢ caly pakiet zaméwieniowy Wiel-

kiej Brytanii, co mialo zademonstrowa¢ zdecydowang i nieugieta
wole jakiegokolwiek odciecia sie od rosnacej w sile i dajacej sie co-
raz bardziej odczu¢ na tym terenie coraz mocniejszej hegemonii Sta-
néw Zjednoczonych.

Ostatecznie udalo si¢ zrealizowa¢ jedynie budowe niszczycieli
i wymieniony transportowiec. Z ogélnej liczby 10 zaméwien, kto-
re zamierzano pierwotnie udzieli¢, zrealizowano w Wielkiej Brytanii
tylko 3 tzw. typu ,ciezkiego” niszczyciela, wspomniane wyzej szes¢
slekkich” jednostek tej klasy? zaméwiono we Wtoszech a trans-
portowiec® we Francji. Zlecen na pierwsze 3 ,lekkie” niszczycie-
le i transportowiec udzielono w roku 1953, a ostatnich 3 ,lekkich”
25 stycznia 1954 r. Pozostale projekty nie wyszly poza fazg plano-
wania na deskach kreslarskich: prace nad lotniskowcem zaniechano
na poziomie projektu koncepcyjnego, natomiast w przypadku kra-
zownika pracowano juz nad uzbrojeniem go w wieze dwu lub nawet
trojdzialowe, 12 patrolowcow ,,przebito” sie nawet do fazy projektu
szczegbdlowego a w przypadku tralowcéw zatrzymano si¢ na pozio-
mie podstawowym. Sprawa nabycia okretu podwodnego skonczy-
fa si¢ tymczasowo nabyciem dopiero w roku 1959 jednej jednostki
amerykanskiego typu ,,Balao’, ktéra 4 maja 1969 r. oddano do stuzby
pod nazwg Carite (S-11)C.

Powrd¢émy jednak do trzech zbudowanych w Wielkiej Brytanii
niszczycieli. Zlecenie na budowe dwoch pierwszych jednostek, Nu-
evo Esparte (D-11) i Zulig (D-21) udzielono stoczni Vickers-Arm-
strongs Ltd., w Barrow-in-Furness w dniu 29 czerwca 1950 r. Oba
niszczyciele kosztowaly 5 000 000 £. Trzeci, zaplanowany ,cigz-
ki” niszczyciel, Aragug (D-31), zaméwiono dopiero p6zng jesienia
1952 r. w tej samej stoczni i charakteryzowat si¢ nieco innymi dany-
mi technicznymi.

2. Projekt i budowa

Publikowane pierwotnie, przez pierwsze lata, dane techniczne
zmienialy si¢ w latach nastepnych i pierwszych dwoéch niszczycie-
li odbiegaly wyraznie poczatkowo od publikowanych w przypad-
ku tego trzeciego. To samo dotyczylo uzbrojenia pierwszych dwoch
jednostek Nuevy Esparty i Zuilii, przynajmniej poczatkowo, a tym
trzecim niszczycielem byla Aragua. Niezaleznie od tych informa-
cji, jedno z francuskich zrodet utrzymywato, réwniez poczatkowo,
ze blizniaki zostang wyposazone przez Brytyjczykéw w niemieckie
armaty kal. 105 mm?.

3. Libertad wszedl na mielizng 12 kwietnia 1949 r. i zostal nastepnie wycofany ze
shuzby

4. Typ Alte.* Almirante Clemente, Alte. Clemente (D-12), Gral*. Juan José Flores
(D-13), Gral. José Trinidad Mordn (D-22), Alte. Luis Brién (D-23), Alte. José de Austria
(D-32), Alte. José Garcia (D-33).

* Alte. i Gral. - oficjalne skréty stosowane w trakcie korespondencji oraz rozméw na
temat ww. jednostek.

5. Dos de Diciembre (T-12), 1958 r. przemianowany na Transporte T-12, 1961 r. prze-
mianowany ma Los Aves.

6. Eks Tilefish (SS-307); jeszcze przed przekazaniem nowemu wlascicielowi zmoder-
nizowany przez zainstalowanie chrap, w ramach tzw. programu ,,Fleet Snorkel”
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Wenezuelskie niszczyciele typu,Nueva Esparta

Sledzenie, w jaki sposdb zmienialy si¢ gléwne dane technicz-
ne wspomnianych trzech jednostek w przeciagu lat, przeprowadzi¢
mozna na lekturze kolejnych wydan ,Jane’sa Fighting Ships” (JES)
co prezentuje powyzsza tabela.

W przypadku pojecia ,wyporno$¢”, pierwsza liczba okresla tzw.
»wypornos¢ standardowq’, a druga ,wypornos¢ pelng’, kazdorazo-
wo w ,,tonach angielskich” 1016 kg. Por6wnanie obu wielko$ci po-
zwala wysnu¢ przypuszczenia, ze poczatkowo obowiagzujaca wy-
pornos¢ — z 2700 na 3300 ts — znajdujacego si¢ w dlugim, bo do
roku 1952, procesie opracowania projektu niszczyciela, ulegta na-
glej zmianie, moze i nawet wymuszone, w wyniku pewnego, bli-
zej nie okreslonego wymogu natury technicznej, a z drugiej strony
nie nalezy wykluczy¢ pewnych specjalnych zyczen klienta. Te mo-
gty dotyczy¢ na przyklad zasiggu, uzbrojenia, a wspomniane wy-
muszenia technicznych zmian miaty na celu z jednej strony popra-
we statecznosci (zwickszenia szerokosci kadtuba), a z drugiej strony
wzrost mocy maszynowni, celem utrzymania zaprojektowanej pred-
kosci, wynoszacej 34 w przypadku wypornosci bojowej. Koniecz-
ne do przeprowadzenia, pod wzgledem konstrukcji, zmiany na obu
niszczycielach, pod ktore stepki polozono w lipcu 1951 roku, mogty
by¢ spokojnie wykonane na pochylniach, nawet zdajac sobie spra-
we z obowiazujacych w dwczesnych czasach metod konstrukeyj-
no - technologicznych, niezaleznie od stanu stopnia zaawansowa-
nia budowy na nich. W tym czasie zdazono juz potozy¢ segmenty
poszycia dna podwdjnego, pojedynczo ustawi¢ $cianki grodzi po-
przecznych, czy zamontowa¢ kawalki poszycia burt, czy segmenty
pokladu, co zreszta kontynuowano. Wspomniany wyzej wywod au-
tor niniejszego artykulu gwarantuje swojg osobg, ktadgc zarazem na
szale caly swoj autorytet i bogate do§wiadczenie wieloletniego in-
zyniera budownictwa okretowego. Na poparcie tej tezy dodam, ze
pierwszy z niszczycieli, pod ktory polozono stepke, czyli niszczyciel
Nueva Esparta z pochylni zszedt dopiero w listopadzie 1952 ., a jego
blizniak Zulia w czerwcu 1953 r. Dzisiaj stosowana metoda budowy
modulowej, z wykorzystaniem gotowych sekcji kadluba z zainstalo-
wanymi cze$ciami wyposazenia, co obok bardzo szybkiego montazu
go w calo$¢, jest Zrodlem dodatkowych zalet w procesie produkeji,
byta wtedy w Wielkiej Brytanii tez jeszcze nieznana. Jej zastosowa-
nie nie mogloby by¢ wykorzystane w przypadku potrzeby wykona-
nia jeszcze jakichkolwiek zmian konstrukcyjnych.

Analiza powyzszych danych dot. zmieniajacej sie, zgodnie z wy-
maganymi kryteriami stosowanymi w budownictwie okretowym
wypornosci, ktdra by byla adekwatna do okreslonego w planach za-
nurzenia i po oparciu si¢ na poréwnywalnych parametrach ,,Battle”
i ,Daring”® mozna doj$¢ do nastepujacych wnioskdw:

Podana przez JFS wyporno$¢ standardowa (,,Standard Displace-
ment”) 2600 ts nie odpowiada ukladowi podpisanemu w Waszyg-
tonie, ale obciazeniu o pojeciu ,,Empty Ship’, tj. pustemu, gotowe-
mu operacyjnie okretowi. W obecnej Deutsche Marine® rozumie
sie pod tym konkretnie to, co oczywiscie wymieniam ogdlnie i to co
najwazniejsze:

« Kadlub, nadbudéwki, kominy, maszty, fundamenty, izolacja, za-
bezpieczenie materialowe, $cianki wewnetrzne itd.;

« Sitowni¢ (maszyny napgdowe, urzadzenia pradotworcze, system
napedowy;

« Uzbrojenie;

» Wyposazenie: inne urzadzenia, instalacje, przyrzady, itd., sprzet
pokladowy z kotwicami, tanncuchami, sprzetem komunikacyjnym
(kutrami, szalupami, tratwami ratunkowymi, itd.);

do tego dochodzg jeszcze, w zaleznosci od projektu:

o Urzadzenia i silniki elektryczne (wyposazenie specjalne i szcze-
g6lne urzadzenia napedowe);

o Ochrona przed ogniem artyleryjskim i przed odtamkamij

« Rezerwa cigzarowa (w wysokosci 2% zgodnie ze zleceniem

udzielonym przez admiralicje oraz p6zniejszych uzupetnien kon-
strukcyjnych).

Wymieniona w JES wyporno$¢ z pelnym obcigzeniem (,,Full
Load Displacement”) w wysokosci 3300 ts odpowiada zestawieniu
cigzar6w, ktore okreslone zostalo juz przed rokiem 1910. Stosowa-
no ja podczas dokonywania obliczenn w trakcie planowania, a zna-
na byla pod pojeciem ,,Legend Weight”. Zwykle obejmowata dane
dotyczace:

« Kadlub (patrz wyzej);

« Sitownig;

« Uzbrojenie;

« Wyposazenie;

« Paliwo (olej cigzki, przy czym obliczana byta tylko jego ilo$¢ po-
kojowa lub ta, ktorg projekt przewidywat);

« Zapas kotlowej wody zasilajacej.

Oprocz obliczen ww. skladu masy planowano réwniez zostawié
pewna rezerwe. W tej masie nie miesci sie jednak w niej waga czlon-
kéw zalogi, akcesoria, prowiant, materialy eksploatacyjne, amunicja,
czeéci zamienne itp. Dopiero kilka lat pozniej w cytowanych juz wy-
zej wydaniach JFS mozna si¢ spotkaé z poprawng wypornoscia bo-
jowa okreslang na 3670 ton (,,Deep Displacement” - lub ,,Full Load
Displacement”), ktora dotyczyla jednostek zmodernizowanych do
tego czasu. Wowczas sruby napedowe cigzszych juz okretow byly za-
nurzone na glteboko$¢ 5,79 m (19 stop).

Inne kregi zainteresowanych sprawami morskimi uwazaly i nadal
uwazaja, ze w przypadku opisywanych tutaj jednostek typu ,,Nueva
Esparta” chodzi w zasadzie o pewien zmodyfikowany wariant jed-
nostek typu ,,Battle” brytyjskiej Royal Navy. Wprawdzie pierwszy
rzut oka zdaje si¢ przekonywac, ze jednostki te nie mogg si¢ wyrzec
swojego brytyjskiego pochodzenia, ale, jezeli blizej si¢ przyjrzymy,
to stwierdzimy, Zze Nueva Esparta przedstawia soba jednak niezalez-
ny typ niszczyciela.

Krétko dla przypomnienia: typ ,,Battle” budowany byt w dwoch
wariantach, tzw. ,Early (wczesny) Battle Class” (Battle Class 1942,
zaakceptowanie projektu 25 marca 1942 roku) z 16 jednostkami
i tzw. ,,Later (p6zny) Battle Class” (Battle Class 1943), z 24 okreta-
mi'®. Typ ,,Early Battle” podzielono na dwie grupy, I (Group I, typ
Trafalgare) oraz II (Group II, typ Armada), ktére poczatkowo rozni-
ty si¢ od siebie uzbrojeniem uzupelniajacym.

Projekt okretéw typu ,Daring” (1944 Programme) zatwierdzo-
no 9 lutego 1945 roku. Stanowily zarazem projekt ostatniego brytyj-
skiego niszczyciele w wydaniu klasycznym. W roku 1945 zaméwio-
no 16 niszczycieli, lecz 8 z nich do konica wojny anulowano. Prace na
niszczycielach typu ,,Daring” postepowaly tak wolno, ze ich kadluby
zeszly pochylni dopiero migedzy marcem 1949 a majem 1952 roku,
a do stuzby weszly do roku 1954.

7. »Flottes de Combat” 1968, str.: <OBSERVATIONS. - 11 et 21 avaient a lorigine des
105 de modéle allemand. ....». Ttumaczenie: ,UWAGI - 11 i 21 mialy by¢ uzbrojone
zgodnie z oryginalnym (projektem w niemieckie stopiatki).

8. Battle 1943”: Load Condition ,B‘ (wypornos§¢ bojowa) 3418 ts/3473 /3388 m?,
$rednie zanurzenie 4,67 m; Load Condition ,A ( % paliwo / §rednia wypornos¢) 3053
ts/3102 t/3026 m”, $rednie zanurzenie 4.36 m. ,,Daring”: Load Condition ,B* 3579
ts/3636 t/3548 m?, $rednie zanurzenie 3,96 m; Load Condition ,A’ 3280 ts/3332 t/3251
m?, érednie zanurzenie 3,71 m. Wyporno$¢ standardowa wynosi w przypadku typu
»Battle 1943” 2315 ts, ,Daring” 2610 ts. Typ ,,Daring” charakteryzowat si¢ nastepu-
jacymi wymiarami kadtuba: dtugo$¢ maksymalna/mpp x szerokos¢ = 118,87/114,30
x 13,11 m (390/375 x 43 st6p), a ,,Battle 1943” mierzyty 115,52/110,95 x 12,27 m
(379/364 x 40% stop).

9. Gotowy okret lacznie z oszacowang rezerwa projektowa, na budowe i pézniej-
sze remonty, ze wszystkimi materialami pednymi i mediami wypelniajagcymi maszy-
ny, kotly i zaopatrzeniem, z balastem statym, ale bez zalogi i jej ekwipunku osobiste-
go, prowiantu, zaopatrzenia, wody stodkiej, rezerwowej wody kottowej, paliwa, sma-
réw i amunicji.

10. Z tej liczby zbudowano jednak tylko 8 jednostek, ktore tez oddano do stuzby,
a zlecenia na pozostalych 16 zostaty pod koniec wojny anulowane. Siedem z nich pocie-
to na zfom jeszcze na pochylniach, 5 ztomowano natychmiast po wodowaniu, a 4 niego-
towe kadluby zostaly na kilka lat odstawionych ,,na sznurek”
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Pierwotna wersja niszczyciela dla Wenezueli z 1949 roku.

Rys. Arthur D. Baker IlI

Nalezy sobie w tym miejscu zada¢ pytanie, a jakiez to brytyjskie
cechy konstrukcyjne znalez¢ mozna w typie ,Nueva Esparta” Pro-
jekt opracowano pod katem parametréw kadluba, liczby zatogi, ma-
szyn napedowych oraz uzbrojenia gléwnego oraz liczby wyrzutni
torpedowych. W przypadku typu ,Battle” armaty gtéwnego kali-
bru nakazano ustawi¢ po raz pierwszy na dziobie. W przypadku na-
tomiast niszczycieli wenezuelskich rozmieszczenie artylerii kalibru
gléwnego odpowiadal zastosowanemu na niszczycielach typu ,,Da-
ring”, mianowicie dwdch podwdjnych wiezach na dziobie i jednej na
rufie. Uzbrojenie torpedowe na wenezuelskich okretach byto zupet-
nie inne, gdyz ograniczyto sie wylacznie do jednego zespotu wyrzut-
ni, natomiast brytyjskie typy mialy po dwa.

Ustawienie maszyn napgdowych opisywanych tutaj trzech typéw
niszczycieli réwniez okreslone zostato w projekcie, a ich rozmiesz-
czenie wygladalo nastepujaco:

« ,Battle”: 2 przedzialy kotléw i 1 turbin w kolejnosci (od przodu
do tytu) K/K/T, 1 komin;

o ,Daring”: 2 przedzialy kotléw i 2 turbin w kolejnosci K/T/K/T,
2 kominy;

o ,Nueva Esparta”: 2 przedzialy kottéw i 2 turbin w kolejnosci
K/T/K/T, 1 komin.

Wenezuelczycy mieli wplyw w fazach sktadania oferty i negocjacji
zmierzajacych do podpisania kontraktu, ewentualnie jeszcze w pierw-
szych tygodniach fazy opracowywania szczeg6téw: réznych koncep-
cji liczby zatogi, rozmieszczenia pomieszczen mieszkalnych, rozmia-
réw systemu klimatyzacyjnego, liczby kominéw oraz kompozycje
iksztalt pomostu. Zaloga wenezuelskich niszczycieli sktadata sie z 254
ludzi, na typie ,,Daring” liczba ta byla r6zna, od (3 jednostki), 295 (2),
297 (1) i 308 ludzi (2 niszczyciele). Na jednostkach typu ,,Early Battle”
w czasach pokoju stuzylo miedzy 247 i 308 ludzi, a typu ,,Later Battle”
zatogi ksztattowaly sie w przedziale 232-268 ludzi.

Jezeli wezmie si¢ teraz pod uwage jeszcze wymiary jednostek ww.
trzech typow, to wenezuelskie mierzyly maksymalnie 122,53 m (402
stopy) i byly na 13,11 m (43 stopy) szerokie. Typ ,Daring” to odpo-
wiednio: 118,87 m/13,11 m (390/43), a ,,Battle”: 115,52 m/12,27 m
(379/40%). Nalezy to podsumowac, ze okrety typu ,,Nueva Espar-
ta” byly najwiekszym z trzech opisywanych projektéw. Byly samo-
dzielnym projektem klasycznego niszczyciela z typowa konwencjo-
nalng mieszaning uzbrojenia: wyrzutni torpedowych, luf armatnich
i broni ZOP bliskiego zasiggu. Zainstalowano je i rozmieszczone-
go wprawdzie na projekcie wzorowanym na jednostkach typu ,,Da-
ring’, ale z typem ,,Battle” kojarzyl si¢ wylacznie swoim wygladem
zewnetrznym.

Teraz powr6¢my do historii zwigzanej z akwizycja, projektem,
ztozeniem zamowienia i budowa tych trzech niszczycieli, ktora bez
jakiejkolwiek wskazowki ze strony autora na tzw. sze$¢ ,,lekkich”
niszczycieli nie bylaby kompletna. Wielka Brytania oczywiscie za-
reagowala na konkurs rozpisany na budowe tej szostki. W roku

1951 przedstawiono najpierw stosunkowo maty projekt TWY 1686
opracowany wspolnie przez biura konstrukcyjne stoczni Thorny-
croft, White i Yarrow. Okret mial wypiera¢ 986 ts, a kadtub mierzy¢
na KLW 83,21 m (273 stopy) i mie¢ szeroko$¢ 9,45 m (31 stdp). Jego
wysoko$¢ boczna przewidziana byla na 5,10 m (16% stopy). Pred-
ko$¢ wynosita 32 w przy $redniej wypornosci. Uzbrojenie obejmo-
walo jedna armate kalibru 105 mm, dwa Boforsy kalibru 40 mm
i0d 2 do 3 poczwornych stanowisk Oerlikonéw kalibru 20 mm oraz
wyrzutni¢ bomb glebinowych. Wenezuela miata wspomniane dziato
kalibru 105 mm i armaty Boforsa zorganizowa¢ we wlasnym zakre-
sie i dostarczy¢ do Wielkiej Brytanii.

W dniu 10 pazdziernika 1952 roku wspomniane trzy stocznie
przedlozyly wiekszy, wspolny projekt TWY 1725 za sume 1 790 000 £
za sztuke. Ten projekt charakteryzowat si¢ jednym kominem, dwoma
przedziatami kotlowni oraz jednym turbin, ktére z 2 przektadniami
dawaly moc faczng 25 000 KM. Pozwalalo to osiagnaé predkos¢ do
32 w. Wymiary kadtuba to: dlugos¢ 89,92 m (295 st6p) na KLW, sze-
roko$¢ na wregach 10,06 m (33 stopy) i 5,49 m (18 stép) wysokosci
bocznej. Uzbrojenie sktadalo sie z dwdch zdwojonych stanowisk ar-
mat kalibru 102 mm Mk XIX, dwdch podwdjnych stanowisk armat
kalibru 40 mm mod. Mk 'V, 4 zdwojonych stanowisk armat kalibru
20 mm Mk V, jednego potrdjnego zestawu wyrzutni torpedowych
kalibru 533 mm oraz dwéch miotaczy typu Hedgehog i wyrzutni
oraz zrzutni bomb glebinowych. Wéréd wpotkonkurentéw znala-
zly sie stocznie z Holandii, Wloch, Niemiec Zachodnich. Ostatecznie
w konkursie na zbudowanie sze$ciu ,,lekkich” niszczycieli zwyciezyta
wloska stocznia Ansaldo z Livorno. Prawdopodobnie byta stocznia,
ktora mogta dostarczy¢ swoéj produkt najszybcie;.

Tym samym w portfelu zaméwien stoczni brytyjskich pozosta-
ty jedynie ,ciezkie” niszczyciele. W ich przypadku stocznia Vickers-
-Armstrong przedltozyla juz w roku 1949 dwa stosowne projekty. Dla
lepszego zrozumienia i rozréznienia w sumie 4 projektow przedlo-
zonych w tzw. ,,srednim planie konstrukcyjnym” przez stocznie bry-
tyjskie, chodzito w nim o 2 ,,lekkie” i 2 ,,cigzkie” niszczyciele. Swoimi
wymiarami odpowiadaly one mniej wiecej typowi ,,Battle” i mialy
mie¢ wyporno$¢ standardowg 2180 ts oraz 2700 ts wypornos$ci bo-
jowej. Mierzyly one maksymalnie 115,21 m (378 stdp), mialy szero-
kos¢ 12,34 m (40%: stopy) oraz srednie zanurzenie 2,97 m (9% sto-
py) w przypadku wypornosci standardowej i 3,51 m (11%: stopy) dla
wypornosci bojowej. Ich sitownia o mocy 40 000 KM miata gwaran-
towac osiagniecie predkosci 34 weztéw. Spaliny z kottéw miaty by¢
odprowadzane przez jeden komin. Zatoge miato stanowi¢ 219 ludzi.
Uzbrojenie artyleryjskie sklada¢ si¢ mialo z czterech armat kalibru
114 mm (4,5 cala) i dziesieciu armat kalibru 40 mm. Liczby te do-
kfadnie podat JFS 1954/55 dla dwoch pierwszych niszczycieli, kto-
re mialy by¢ zbudowane zgodnie ze zleceniem udzielonym w dniu
29 czerwca 1950 roku, a nazwano je Nueva Esparta i Zulia (dwa z 23
standw tworzacych Wenezuele).
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Projekt wiekszego niszczyciela pierwotnie swoim wygladem nie-
co przypominal niszczyciel typu ,,Daring”: dwa kominy, maszt kra-
townicowy, identyczne rozmieszczenie artylerii gtéwnej — 2 po-
dwdjne stanowiska armat kalibru 114 mm (4,5 cala) na dziobie
i rufie. Zapas amunicji na wenezuelskich okretach byl jednak zde-
cydowanie mniejszy, niz to miato miejsce na brytyjskich. W przy-
padku jednostek wenezuelskich zastosowany zostal rowniez system
naprzemiennego ukltadu sitowni, zwany blokowym (Unit System),
ktéry zastosowano na jednostkach typu ,Weapons” i kontynuowa-
no na typie ,Daring”. Po dwa kotly i turbiny umieszczono w sto-
sownych przedziatach naprzemiennie (system elektrowni) w ukta-
dzie K/T/K/T!!. Zmiana w projekcie, ktora zostata dokonana pod
koniec 1949 r. okazala sie bardzo znaczaca, gdyz wyglad niszczy-
cieli przeszedl pewna metamorfoze. Okrety staly sie z dwukomino-
wych jednostkami o jednym kominie. Mowa o tzw. ,,Design 1126”.
Ich wyporno$¢ wyniosta 2600 ts wzgl. 3300 ts, a dlugo$¢ maksymal-
na 122,53 m (402 stopy). Szeroko$¢ pierwotnie wynoszaca 12,80 m
(42 stopy) ostatecznie zostala zwiekszona do 13,11 m (43 stdp),
moc maszyn wynosita 50 000 KM, zaloga liczyla 254 osoby. Wspo-
mniane liczby odpowiadaja danym z JFS 1954/55 podanym dla
Aragui i mozna je bylo znalez¢ w poézniejszych wydaniach wspo-
mnianego rocznika odnoszace si¢ do wszystkich trzech przedsta-
wicieli tego typu.

Podczas studiowania ww. danych za JES, mimowolnie nasuwa sie
przypuszczenie, ze Wenezuela zamawiajac w czerwcu 1950 roku Nu-
eve Esparte i Zulig w rzeczywistosci zlozyly zaméwienia na dwie jed-
nostki tzw. ,,§redniego projektu’, czego wykluczy¢ nie mozna. Gdyby
faktycznie tak mialo by¢, to sprawg ciagle otwarta pozostaje pytanie,
kiedy wobec tego obowiazujace zlecenie powigkszone zostalo, a co
za tym idzie wprowadzone zostaly konstrukcyjne zmiany, o trzeci

zamowiony jesienig 1952 roku niszczyciel o nazwie Aragua oraz, czy
oba pierwsze, pod ktére polozono stepki w lipcu 1951 roku.

Nie mozna jednak réwniez wykluczy¢ mozliwosci, ze tzw. ,,duzy
projekt” byt juz gotowy w momencie podpisania umowy, co nastapito
w czerweu 1950 roku lub przynajmniej do momentu pofozenia pod nie-
go stepki byt juz taki zaawansowany, ze umozliwilo to zbudowanie nisz-
czycieli Nueva Esparta i Zulia zgodnie z ustalonym dla nich harmono-
gramem. To oznacza¢ moze tylko jedno, ze JFS nie podawal swego czasu
zadnych informacji o przeprowadzonych korektach wzgl. nie uaktualniat
zadnych danych. Snute spekulacje, obojetnie jakim kierunku bylyby po
prostu zbedne i z tego powodu nie beda tutaj kontynuowane.

3. TECHNIKA

3.1 Gléwne dane i ciezary

Szczegoly oraz problematyka wypornosci opisywanych niszczy-
cieli opisane zostaty w Rozdziale 2. Ponizej wyszczegolnione dane
dotycza, o ile nie inaczej zaznaczone, na ostatnie dane projektowe
wzgl. na pierwotnie planowany wyglad wszystkich trzech niszczy-
cieli. W praktyce wymienione wagi odbiegly bardzo czesto od teo-
retycznych obliczen przeprowadzonych w fazie projektowania i to
raczej do gory; w opisywanym typie wagi urzadzen i konstrukeji
zmienialy si¢ od okretu do okretu.

11. ,Uklad blokowy” - w przedziale kottowni zamontowany jest kociol, a w po-
mieszczeniu maszynowni turbozespot parowy skladajacy sie z turbin: wysokiego cisnie-
nia, niskiego ci$nienia, turbiny biegu wstecz oraz przekladni, stanowigcy samodziel-
ng jednostke energetyczng, ktérej moc przenoszona zostaj¢ na lini¢ watéw. W kazdym
z takich blokéw energetycznych znajdujg si¢ urzadzenia pomocnicze takie jak pom-
py i kondensatory oraz urzadzenia elektryczne i rozne systemy ogélnookretowe takie
jak: turbogeneratory i generatory napedzane silnikami wysokopreznymi, systemy wody
stodkiej i chtodnicze. Dzigki ich redundancji w przypadku uszkodzenia jednego z nich
jest ono zastepowane przez drugie.

Wypornos¢ (po zbudowaniu) (projekt 1126, zbudowany) dla poréwnania,Daring” (1952)
Standard (S.D.) / pusty, gotowy bojowo okret 2698 t (2655 ts) 2652t(2610ts)
Light Ship (lekki okret) / gérna granica wypornosc — 2863 (2818 1s)
Y2 bunkra paliwowego / wypornos¢ srednia - 3332t(3280ts)
Legend Weight 33531(3300 ts) 3396t (3343 1)
Wypornos¢ bojowa 3645t (3587 ts) 36361 (3579 ts)
Wymiary:
Dfugos¢ catkowita 122,53 m (402 ft) 118,87 m (390 ft)
Dfugos¢ na KLW 117,05 m (384 ft) 114,30 m (375 ft)
Dfugos¢ miedzy pionami 114,15 m (374" ft) 111,56 m (366 ft)
Szeroko$¢ na wregach 13,11 m (43 ft) 13,11 m (43 ft)
Wysokos¢ do poktadu grodziowego 6,93 m (223 ft) 6,86 m (22V; ft)
Srednie zanurzenie (wypornos¢ ograniczona) - 3,30m (10t 101in)
Srednie zanurzenie (wypornosc¢ Srednia) 3,71m(12ft2in)
Srednie zanurzenie (przy okreslonych ciezarach) 3,89 m (123 ft) 3,76 m (12 ft4in)
Srednie zanurzenie (wypornos¢ bojowa) - 3,96 m (13 ft)
Maksymalne zanurzenie nad $rubami przy wyp. boj. 5,64 m (18 ft) 518m (17 ft)

Dwie turbiny Parsonsa (akcyjno-reakcyjne) — o mocy maksymalnej 50 000 KM (37 285 kW) przy 320 obrotach/min,

Naped: dwa tréjwalczakowe kotty typu Admiralicji, dwie linie watow napedowych, dwie tr6jskrzydtowe Sruby o skoku statym
Elektrownia: Dwa turbogeneratory po 200 kW, dwa zespoty generatoréw wysokopreznych po 100 kW
Predkosc: 34,5 wezta
Lasieq: 4000 mil przy 17 w, 10 000 mil przy 10 w
Radar obserwadji okreznej typu 293M, 1 radar nawigacyjny typu 974, radar obserwacji powietrznej typu 291 (IFF),
Sensory: stabilizowane urzadzenie do kierowania ogniem artyleryjskim typu Mk VI wspétpracujace z radarem typu 275,
hydrolokator typu 177, 1 HF/DF (swéj-obcy) — radionamiernik wysokiej czestotliwosci F.H. 4, 2, celownik
torpedowy T.D.S. Mk II1X*
-~ 6 - 114 mm L/45 na 3 podwéjnych stanowiskach, 16 - 40 mm L/60 na 8 podwéjnych stanowiskach,
Uzbrojenie: . . . S . .
3 wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm w jednym, tréjrurowym zespole, 2 wyrzutnie i 2 zrzutnie bomb gtebinowych
Zatoga: 18 oficeréw, 236 podoficeréw i marynarzy
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Poréwnanie wypornosci pustego . . —
i bedacego w stanie gotowosci bojowej Dla porownan’la,,Darmg
(1952/ukoriczony)
okretu
Kad’fubzna(.ibudéwkami i urzadzeniami, instalacja oraz 1419t (1397 1) 1287t (126715) /1333t (131215)
przyrzadami
IrVLlli:'zuyny napedowe i urzadzenia elektryczne + utrzymania 6861(67515) T11(7001s) /716 (705 1)
Uzbrojenie 359t(353 ts) 4151 (408 ts) / 442t (435 1)
Wyposazenie 203 (200 ts) 2121(2091s) / 227 t (224 1)
Rezerwa 31t(30ts) 27t(261s) /27t (26ts)
suma = 2698 t (2655 ts) 2652 t(2610 ts) / 2745 t (2702 ts)
Zapasy i zatoga:
paliwo 6101 (600 ts)
zapas wody kottowej 46t (45ts)
oleje smarne 30t (29%ts)
woda stodka 611t(60ts)
prowiant i zaopatrzenie kantyny na miesiac 39t(38Y1s)
materiaty eksploatacyjne 18t (17%ts)
cze$ci zamienne i wymienne + dokumentacja 20t (19%ts)
narzedzia + materiaty 9t(9ts)
stan pentry (magazynu prowiantowego) 21t(20%ts)
amunicja 60t(59ts)
zatoga + (efekty ludzi 130 kg) 33t(321s)
suma = 947 t (932 ts)

3.2 Kadtub i nadbudéwki

Zbudowane jednostki, ze swoimi wzdhuzno-poprzecznymi wigza-
niami spawanego kadtuba byty klasycznym przyktadem brytyjskich
jednostek tej klasy z dtugim poktadem dziobowym. Okrety byly jed-
nakze dluzsze od brytyjskich. Wyposazone zostaty w stepki przeciw-
przechylowe, a ich kadtuby podzielono na 15 przedzialéw wodosz-
czelnych, ponumerowanych w tej samej kolejnosci jak wregi, tzn. od
dziobu do rufy'2.

Kadtub i nadbudéwki wykonano ze stali nie stosujac w ogole alu-
minjum. To oczywiscie mialo swoje odbicie w cigzarze; w przypad-
ku typu ,Nueva Esparta” byto to 1419 t w poréwnaniu z 1287 wzgl.

Prototypowy Nueva Esparta w roku 1954, jeszcze na wodach brytyjskich.

1333 t badz, co badz nieco mniejszego typu ,,Daring” W tym cie-
zarze zawiera sie ochrona materiatowa, okladzina pokladowa, izo-
lacja, luki oraz drzwi i wlazy w grodziach poprzecznych, pokrywy
wlazdw, $cianki wewnetrzne, drzwi, drabinki, ale nie same urzadze-
nia, czy przyrzady.

Zmagazynowane wyposazenie materialowe, oprécz rézno-
rodnych zapaséw prowiantowych, obejmowaly réwniez mate-
rialy luzne, jak materace, posciel, sprzet kuchenny, naczynia

12. Marynarki wojenne innych panstw, jak na przyktad Deutsche Marine, praktyku-
ja numeracje od rufy do dziobu.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Wenezuelskie niszczyciele typu,Nueva Esparta”

stolowe, $rodki zabezpieczajace okret,

Dane techniczne poszczegdlnych urzadzen jednego z blokéw napedowych:

sprzet nawigacyjny, liny, odbojnice.

Kotty (Admiralicji, 3-walczakowe) — cisnienie robocze 28,12 kG/cm? (400 Ib/in?) przy temperaturze 371 C (700°F);

Praktykowana jeszcze na jednostkach

typu ,,Battle”, ,Weapons” oraz ,,Daring” za-
sada podzialu pomieszczenn mieszkal-

nych na oficerskie i podoficerskie, zostata

Powierzchnia ogrzewalna 1294 m? (13 930 ft?);
Masa pustych urzadzen 35,6t (35ts);
Masa urzadzen napetnionych 4741 (461s)

na niszczycielach wenezuelskich zarzucona.

Turbina (Parsonsa |. R.) — masa taczna wraz z przektadnia zebata okoto 143 t (141 ts)

Na nich, zgodnie ze starg tradycja, niekto-

Liczba obrotdw turbiny wysokopreznej

2480 obr/min

rzy oficerowie i podoficerowie starsi dzielili

Liczba obrotdw turbiny niskiego cisnienia

2200 obr/min

te same kabiny, ktére znajdywaty sie jednak
teraz z tytu, a mesy i pozostale pomieszczenia mieszkalne z przo-
du. Wszystkie kabiny oficerskie zostaly przeniesione do komplek-
su nadbudéwki lub usytuowane pod nig. Reszta zalogi ulokowana
zostala w dosy¢ przestrzennych kubrykach, co bardzo sie réznito od
brytyjskich pierwowzoréw. Bylo to mozliwe dzigki wydtuzeniu po-
ktadu dziobowego. Dodatkowym plusem byla ich ciagle pracujaca
klimatyzacja. Zgodnie z duchem 6wczesnych czaséw pomieszczenia
dla oficeréw byly szczegdlnie przestrzenne i bogato zdobione.

3.3 Maszyny napedowe i urzadzenia elektryczne + utrzymania
ruchu

Ukiad dwoch pomieszczen kottowni i turbin dajacych moc
50 000 KM wraz ze wszystkimi urzadzeniami pomocniczymi, sto-
sowany przy produkgji w energii elektrycznej w elektrowniach la-
dowych, czyli tzw. ,,system blokowy” zostat zastosowany uprzednio
na jednostkach typu ,,Battle”. Uzyskiwana moc gwarantowala osia-
gniecie maksymalnej predkos¢ przy zuzyciu srednim paliwa w wy-
sokoéci 17,8 t/h. Wielko$¢ ubytkéw wody kottowej nie jest nato-
miast znana. Rozmieszczenie maszyn réznilo si¢ jednak. Podzial
przedziatéw silowni nastapit wedlug wspomnianego wyzej juz syste-
mu zmiennego - ,Blokowego” - w uktadzie K/T/K/T*3. Wynikajacy
z pierwszego wariantu podzial zostal wprawdzie zachowany, z wy-
jatkiem jednak wyposazenia okretéw w pojedynczy tylko komin.

Wspomniana wyzej cecha konstrukcyjna musiata pracujacym
nad planami inzynierom przysporzy¢ pewnych ,,rozkoszy” tamania
glowy. Dla spalin usytuowanych na rufie kottéw, ktére produkowaty
pare o temperaturze roboczej okoto 390°C, nie przewidziano osob-
nego odprowadzenia w postaci drugiego komina. Jezeli przeanali-
zuje si¢ projekt pod katem budownictwa okretowego, doj$¢ mozna
do nastepujacego wniosku:

Dziobowe przedzialy kotléw znajduja sie niemal idealnie w po-
towie diugo$ci kadlubéw, a ich tylne grodzie majg swoje miejsce

Ciekawe ujecie Zulii z lotu ptaka dobrze ukazujace rozmieszczenie uzbrojenia na okrecie.

doktadnie nad dziobows, koficowa grodzia poprzeczng. Z tego tez
wzgledu, w dolnej czeéci poszycia burtowego nie ma zadnych bula-
jow. Podstawa komina zostata ustawiona na pokladzie gléwnym tak,
ze jego tylna czgé¢ znajdowala sie wprawdzie nad dziobowym prze-
dzialem turbin, jego przednia natomiast wystawala poza poprzeczng
grédz dziobowa i tym samym zajmowata pozycje nad wspomniang
kottownia. Dzigki temu spaliny z kottowni dziobowej przeplywa-
ty w kierunku jej rufowej grodzi poprzecznej i kierowane byly na-
stepnie ku gorze do dziobowego szybu komina. Spaliny z kotlowni
rufowej przeptywaly, ze wzgledow na istniejace zagrozenie powsta-
nia nieszczelnosci w kanalach, czy nawet ich peknie¢, musialy by¢
poprowadzone po przedniej grodzi do géry na poktad pokryty de-
skowaniem. Nastepnie kanaly skierowano do wnetrza nadbudowki
rufowej, gdzie zostaly uszczelnione, co wymagato nie lada wysitku
fizycznego i skierowane do przodu przechodzac przez cz¢s¢ dziobo-
wego przedziatu turbin, a stamtad juz bezposrednio do tylnej czgéci
komina. Ze wzgledu na duza podatnos¢ na uszkodzenia, o czym byt
juz mowa wczesniej oraz dodatkowo z uwagi na duza Srednice ka-
naléw, mocno utrudnifo prace w tym stabo oé$wietlonym oraz do-
sy¢ niskim i waskim pomieszczeniu. Obrany sposob, odprowadze-
nia gazéw byl jednak konieczny, niezaleznie od tego, ze okazat si¢
by¢ bardzo czasochlonny i kosztowat duzo pracy. Kanatéw nie wol-
no bylto bowiem ciagnaé, nie przewiercajac przy tym wodoszczel-
nych grodzi poprzecznych. Nie zastosowanie sie do tej procedury

13. Wybranie takiego wlasnie sposobu rozplanowania sitowni powodowalo, ze linie
waléw napedowych mialy zréznicowane dtugosci. Diuzsza byta sprzezona kotnierzowo
z przektadnig redukcyjng turbozespolu Nr 1 zamontowang na prawej burcie w maszy-
nowni dziobowej. Krétsza byta sprzezona w ten sam spos6b z przektadnig turbozespotu
Nr 2 znajdujgcg si¢ w maszynowni rufowej w tylnej czesci kadtuba. Dlugos¢ pierwsze-
go z waldw byla wigksza o dtugos¢ rufowego przedziatu kottowni. Odpowiednio zmie-
nial si¢ réwniez kat nachylenia obydwu waléw. Korice skrzydet $rub wystawaly nato-
miast o okoto 1 m ponizej plaszczyzny podstawowej okretu, majac zapewniong odpo-
wiednig przestrzen do pracy.

Fot.,Ships of the World”
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Arugue w pieknym burtowym ujeciu, luty 1956 r. Nad pomostem widoczny dalocelownik Mk VI.

mogloby naruszy¢ integralno$¢ catego systemu pozwalajacego za-
chowa¢ wysoki stopien ptywalnosci.

Energie elektryczng wytwarzaly dwa turbogeneratory o mocy
po 200 kW, ktore zainstalowano w pomieszczeniach turbin. Oprocz
nich zamontowano réwniez po jednym zestawie generatoréw wyso-
kopreznych po 100 kW. Dostarczaly one prad podczas przebywania
w porcie, co pozwalalo na odstawienie kottéw, ktérych praca byla
wowczas niepotrzebna. Elektrownia stanowila stosunkowo nowo-
czesny system produkujacy prad przemienny o napieciu 220 V i cze-
stotliwosci 60 Hz, ktory obstugiwany byt za pomoca dwoch tablic
rozdzielczych z przodu i tytu.

W silowni zamontowano réwniez dwa wyparowniki do wytwa-
rzania wody o dziennej wydajnosci wynoszacej po 50 m>. Jeden
z nich pracowal w trybie ciagtym, a drugi znajdowat si¢ w pogoto-
wiu. Usytuowano je po jednym w obydwu kottowniach skad po-
trzebne cieplo technologiczne pobierane bylo bezposrednio. Co-
dzienne zapotrzebowanie wynosilo 20 m* wody kottowej oraz 30 m?
wody pitnej. Tej ostatniej zaloga potrzebowata okoto 23 m? na po-
trzeby wiasne (20 galonéw = 91 litréw na osobeg). Reszta przezna-
czona byta dla pralni, kuchni i utrzymania ogélnej czystosci. Woda
magazynowana byla w statych, mieszczacych si¢ we wnetrzu dna
kadtuba zbiornikach o pojemnosci 61 m3. Odpowiadalo to okoto
dwudniowej produkcji podobnie, jak to mialo miejsce w przypad-
ku wody kotlowe;.

Klimatyzatory oraz chlodnie do przechowywania prowiantu byly,
podobnie jak system ogrzewania, maszyna sterowa oraz urzadzenia
kotwiczne zasilane parg. Dla systemu ogrzewania przewidziany byt
dodatkowy kociot pomocniczy, ktéry dostarczal réwniez ciepto dla
podgrzania paliwa i smaréw napedow.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

3.4 Urzadzenia namiarowe i kierowania ogniem

Stabilizowany dalocelownik kierowania ogniem artyleryjskim
typu Mk VI (Mk. VI Director Control Tower) po zamontowaniu
odpowiedniego przeciwciezaru osiagnal znaczny przyrost masy
wynoszacej 10 920 kg (10% ts). Do tego doszla jeszcze masa do-
danego sprzetu i urzadzen radiolokacyjnych 4570 kg (4% ts).
Byto to powodem wzrostu masy systemu kierowaniem ogniem
do 15,5t

Urzadzenie to byto w stanie kierowa¢ ogniem baterii armat gléw-
nych o kalibrze 114 mm (4,5in), natomiast dziata kalibru 40 mm
byly kierowane optycznie. Dane do nich przekazywane byly z ra-
daru obserwacji okreznej typu 293, ktéry wspdtpracowal z dalo-
celownikiem typu TTU-2!4, Namiar i uchwycenie celu oraz dalsze
jego pdzniejsze $ledzenie byto wlasciwie sprawg radaru kierowania
ogniem, ktdrego obie paraboliczne anteny znajdowaly si¢ po obu
stronach obudowy urzadzenia.

Brakujgce, nie tylko w przypadku radaréw typu 275, ale réwniez
291, urzadzenia rejestrujace liczbe obrotéw wynikajg z zainstalowa-
nia stalych anten. W rzeczywisto$ci w przypadku typu 291 jego an-
teny to 4 dipole, ustawione na szczycie masztu w ksztalcie litery X.
Typy 291 i 293 wspolpracowaly z urzadzeniem rozpoznania ,,swoj-
-obcy” (IFF). Nalezy sobie zada¢ w tym miejscu pytanie, dlaczego
wprowadzony do uzycia w 1941 roku radar typu 291, majacy bar-
dzo maly, bo tylko 35 mil zasieg, zamontowano jeszcze w okresie
rozpoczynajacej sie ery famania barier dzwigkowych? Mozna to wy-
tlumaczy¢ tylko wywierang presja w toczacym sie wyscigu oferen-
tow dotyczacy kosztow. Radionamiernik HF/DF byl zamontowany

14. TTU = Target Indication Unit, wraz z ,,Centimetric Mark V target indication set”.

Gtowne dane roznych urzadzen radiolokacyjnych przedstawiaja sie nastepujaco:
Pasmo fali Dhugosc fali (Czestotliwos¢ Lasieg Liczba obrotéw
Radar 293M S 0,100m 2,997 GHz 45Mm 18 min”!
Obserwadji okreznej typu 291 VHF 1,400 m 214,137 MHz 3Mm |
Radar artyleryjski typu 275 S 0,085m 3,526 GHz 16ml |
Radar nawigacyjny typu 974 X 0,032 m 9,338 GHz 25Mm 18 min™!
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Kolejne ujecie Nueva Esparty w 1959 roku. Dobrze widoczne dziobowe wieze artylerii gtéwnej.

na tylnej krawedzi masztu ponizej kopuly, w ktérej znajdowat radar
nawigacyjny.

3.5 Uzbrojenie

W projektach obu ,,Destructores Pesados” od poczatku zapro-
ponowano armaty gléwnego kalibru 114 mm (4,5cala). Jak juz wy-
Zej wspomniano, tzw. ,$redni” czwarty projekt, ktéry okazat sie by¢
potem zrealizowanym ,wielkim” projektem z sze§cioma armatami.
Wspomniane armaty opracowano w latach trzydziestych XX wieku
do zwalczania celéw morskich i powietrznych, z mysla o zainstalowa-
niu tej broni na lotniskowcach i zmodernizowanych pancernikach.

Opracowano pie¢ wersji tej armaty:

« QF Mark I - w uzyciu amunicja rozdzielnego fadowania; instalo-
wane w podwojnych wiezach UD Mark III.

o QF Mark II - w uzyciu w armii brytyjskiej.

« QF Mark IIT - jak przypadku Mk I, odpalenie nastepowato przy
uzyciu mechanizmu elektrycznego.

W typach BD Mk II, BD Mk II** oraz BD Mk IV; uzywano réw-
niez amunicji rozdzielnego tadowania na kierowanych zdalnie sta-
nowiskach R.P.C. (Remote Power Control), w ktérych zatadunek
amunicji oraz naprowadzanie armaty w pionie i poziomie odbywa-
fo sie¢ mechanicznie.

« QF Mark IV - w uzyciu amunicja rozdzielnego tadowania; ar-
mata przeznaczona specjalnie dla mniejszych jednostek. Uzywane
na stanowiskach typéw: BD Mk IV, CP Mk V oraz UD Mk V1.

« QF Mark V - zmodyfikowany model armaty QF Mk IV z prze-
znaczeniem dla artylerii przeciwlotniczej, na stanowiskach UD Mk
VI z automatycznym podajnikiem pociskéw, trzema ich podnosni-
kami, lecz manualnie naprowadzaniem w pionie i poziomie.

Nowoczesniejsze wieze artylerii okretowej (QF Mk V/UD Mk VI)
instalowano na niszczycielach typu ,,Daring’, ktdre nie byly przezna-
czone na eksport. Dlatego tez, na wenezuelskich niszczycielach za-
instalowano wieze modelu, ktdre byly na wyposazeniu typu ,,Bat-
tle”. Petne ich okreslenie brzmialo: ,,4.5 inch gun QF Mk III, twin
BD Mk IV 80° mounting R.P.10”. Nominalny ich kaliber wynosit
114,3 mm (4,5 cala). W rzeczywisto$ci wynosit on jednak 113,0 mm

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

(4,45 cala). Skrét QF = Quick Firing; B.D. = Between Decks; R.P. =
Remote Power, oznacza szybkostrzelng armate (QF), modelu Nr 3
(MK IIT), na podwdjnym stanowisku modelu Nr 4 (Mk IV), wariant
R.P.10, przewidujacy montaz miedzy poktadami (B.D.), o elewacji
80°, charakteryzujace si¢ nastepujacymi danymi technicznymi:
Masa wiezy: 46 310 kg

Zmiana elewacji: -5°/+80°

Masa lufy: 2859 kg wlacznie z zamkiem

Dlugo$¢ lufy: 5131 mm

Zamek: klinowy odchylany w poziomie

Liczba bruzd gwintu: 32

Szybkostrzelnos¢: 12 strzatéw, maksymalna 18 strzaléw na minute/
lufe

Predko$¢ poczatkowa: 746 m/s (w przypadku nowej lufy), zazwy-
czaj 716 m/s

Zasieg/przy elewacji: 18 200 m/43°; 18 970 m/45° (pociski burzace
24,95 kg (55 funtéw).

Pulap/przy elewacji: 12 500 m/80°; (pociski burzace 24,95 kg (55
funtéw).

Rodzaj amunicji: rozdzielnego tadowania, pocisk i tuska

Masa amunicji: pocisk burzacy 24,95 kg (55 funtéw); pocisk prze-
ciwpancerny 26,42 kg (58,25 funtéw); tuska (fadunek miotajacy)
114 x 644 mm (miedz); pelny pocisk 18,6 kg (38,5 funta), pusty 12,2
kg (27,0 funtéw).

Informacje ogdlne: osie luf wiezy znajdowaly si¢ w odlegtosci
965 mm (38 cali) od siebie. Kazda armata miata swéj wlasny podno-
$nik, na ktérym z platformy przetadunkowej w glebi kadluba, trans-
portowany byl kazdorazowo pocisk i tadunek miotajacy. Pociski
byly fadowane z komér amunicyjnych recznie na podnosénik, kto-
ry nastepnie byt podnoszony do gory za pomoca wciagnika fancu-
chowego o napedzie elektrycznym. Puste luski ladowaly nastgpnie
na platformie przetadunkowej — okraglym pomieszczeniu znajduja-
cym si¢ pod obrotnicg wiezy.

Kazda wieze o masie 46 310 kg obciazaly jeszcze dodatkowe cie-
zary, tj.: dwa majace mase 4775 kg weiagniki taricuchowe oraz urza-
dzenia pomocnicze o masie dalszych 5080 kg. Wsréd nich byly roz-
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Wenezuelskie niszczyciele typu,Nueva Esparta”

dzielnie oraz inne dodatkowe urzadzenia dzigki, ktérym wieze byty
napedzane hydraulicznie i elektrycznie. Ponadto, w masie tej zawie-
ra si¢ jeszcze inny sprzet, taki jak: sprezarki i $rodki tacznosci.

Artyleria pomocnicza sktadata sie, zgodnie z ze zrealizowanym,
tzw. ,wiekszym” projektem z 16 armat kalibru 40 mm L/60. Oficjal-
na brytyjska wersja okreslata je mianem ,,QF 40 mm Mark IV”. Dlu-
go$¢ ich przewodu lufowego wynosita 56,3 kalibru. Armaty zgrupo-
wano na o$miu zdwojonych stanowiskach typu RP50 Mk V, ktére
napedzane byly wprawdzie mechanicznie, ale nie mogty prowadzi¢
ognia wedtug wskazan radaru. Stanowiska i armaty te charakteryzo-
waly si¢ nastgpujacymi danymi technicznymi:

Masa lawety: 6500 kg wraz z 12 magazynkami po 4 pociski
Zmiana elewacji: -15°/+90°

Masa armaty: 528 kg wraz z zamkiem

Dlugo$¢ lufy: 2250 mm

Predkos¢ zmiany polozenia w poziomie: 35°/s
Predkos¢ zmiany elewacji: 28°/s
Szybkostrzelno$¢: 120 strzaléw na minute/1 lufa
Predko$¢ wylotowa pocisku: 853 m/s

Zasieg/przy elewacji: 9830 m / 45°

Putap: 7160 m maksymalny, w praktyce =~ 3800 m
Rodzaj pocisku: pocisk 40 x 311R

Masa pocisku: 2,21 kg (4,88 funta)

Z aparatu torpedowego (3 wyrzutnie torpedowe) odpalano tor-
pedy typu IX*, o masie jednostkowej 1693 kg, $rednicy 533 mm
(21 cali) i dlugosci 7277 mm. Ich glowica bojowa miescila 365 kg
torpeksu, a zasieg wynosit 10 050 m przy predkosci 41 w i zwiekszat
sie do 13 700 m przy predkosci 35 w. Torpedy zapasowe nie byty
przewidziane. Wyrzutnie i zrzutnie bomb glebinowych pochodzity
z magazynéw Royal Navy.

Zapas amunigji: Liczba pociskow wagafaczna
114 mm (4,5 cala) 600 26130 kg
40 mm 8000 17 680 kg
Torpedy Mk IX* 3 5079 kg
Bomby gtebinowe Mk VII* 30 6000 kg
Bron reczna, materiaty
pirotechniczne i wybuchowe T 1250kg
Amunicja ¢wiczebna — 1211 kg
Pojemniki i zestawy L 2650kg
transportowe
W sumie = 60000 kg
3.6 Wyposazenie

Do najwazniejszego wyposazenia nalezy zaliczy¢ i wymienic:

2 kotwice dziobowe wraz z tanicuchami,

1 reflektor ,,szperacz’,

2 kutry motorowe o dlugosci 7,62 m (25 stop),

1 welbot o dlugosci 8,23 m (27 stdp),

10 tratew ratunkowych.

W odréznieniu od stosowanej w Niemczech praktyki, elementy
wyposazenia stalego, takie jak: pomieszczenia robocze i stuzbowe,
(wyposazenie pomostu, centrali operacyjnej, stanowisko nawiga-
cyjne, pomieszczenia rozdzielni i stanowiska zabezpieczenia okre-
tu), kuchnia, pralnia, magazyny i komory amunicyjne, wyposazenie

w formie mebli, konsoli, pulpitéw, regatdw, pélek itd. zostaly ujete
w ogolnej wadze catego wyposazenia.

Innymi elementami wyposazenia, ktére réwniez nalezy wymie-
ni¢ byly m.in.: porecze, drabinki zewnetrzne, okna, schodnie, tra-
py, zurawiki fodziowe, szafki z flagami sygnalowymi i reflektory sy-
gnalowe.

4, Stuzba

Uroczysto$¢ zwigzang z rozpoczeciem budowy dwoch pierw-
szych zaméwionych w czerwcu 1959 r. jednostki miala miejsce 24
lipca 1951 r.. kiedy to na dwoch, nie zadaszonych, réwnoleglych po-
chylniach polozono pod nie stepki w stoczni Vickers-Armstrongs
Ltd. w Barrow-in-Furness. Pierwszemu okretowi, Nuevie Espartcie,
przydzielono nr stoczniowy 1009, drugiemu, Zulii, nr kolejny, czyli
1010. Po pigtnastu miesigcach Wenezuela zdecydowala sie zamowic¢
trzecig jednostke, ktorej przydzielono nr budowy wynoszacy 1036,
ktdrej nadano nazwe Aragua's, ktérej kadtub dany byt zej$¢ z po-
chylni juz 26 czerwca 1953 1.

Kazdy z ww. trzech niszczycieli przydzielony zostat w latach 50. XX
wieku jako jednostka flagowa trzem posiadanym przez Wenezuele dy-
wizjonom tzw. ,Dowddztwu Jednostek Plywajacych” (Comando de
Unidades Flotantes)'s. W sktad dywizjonéw wchodzity réwniez oprocz
tzw. ,ciezkich” takze te okreslanymi jako ,lekkie”, wchodzace w skiad
typu Almirante Clemente, a dywizjony mialy nastepujacy sktad:

1. Division (1era Division)

e D-11 Nueva Esparta

« D-12 Almirante Clemente

o D-13 General Juan José Flores

2. Division (2nda Division)

e D-21 Zulia

o D-22 General José Trinidad Mordn

« D-23 Almirante Luis Brion

3. Division (3era Division)

» D-31 Aragua

« D-32 General José de Austria

« D-33 Almirante José Garcia

Jak tatwo si¢ mozna zorientowaé, wenezuelskie optyczne ozna-
czenia (numery burtowe) charakteryzowaly si¢ prostg struktura.
Zdecydowanie si¢ na alfanumeryczne rozwigzanie sktadajace sie z li-
tery wskazujace na klas¢ okretu (Destruktor = niszczyciel), pierwsza
cyfra oznaczal numer dywizjonu a druga kolejng pozycje wewnatrz
tego zwigzku. Wspomniane oznaczenia nie byly zbyt duze, ich kolor
byl czarny a w §rodku zostaly lekko podkreslone na biato.

Nueva Esparta i Zulia zostaly poddane od maja do grudnia 1959
w stoczni Palmers Hebburn Works, bedacej jedna z filii Vickers-
-Armstrong (Shipbuilders) Ltd.. Przy tej okazji zainstalowane zosta-
ta wyrzutnia torpedowa oraz 2 mozdzierze ZOP typu Squid Mk 4.
Juz w nastepnym roku wszystkie trzy niszczyciele przeszty do USA,
gdzie w Nowym Jorku w tamtejszej stoczni New York Naval Docky-
ard uzupelniono im elektroniczne wyposazenie produkcji amery-
kanskiej. Zmieniono réwniez ich wyglad zewnetrzny i oznaczenia

15. Zgodnie z wypowiedzig autora ksigzki American International Law Cases 1783-
1968, str. 368, zamowienie zlozono juz 24.7.1951 r. przez wenezuelskiego ministra obro-
ny narodowej, co oznacza, ze miato to miejsce w dniu, kiedy ktadziono stepki pod oba
niszczyciele. Ustalona cena to 2 637 000 £.

16. Obecnie Dowd6dztwo Eskadry (Comando de la Escuadra).

Okres budowy
Potozenie stepki Wodowany (zas spedzony na pochylni Wyposazony Przekazany flocie taczny czas budowy
Nueva Esparta 24.07.1951 16 miesiecy 19.11.1952 12%amiesigca 08.12.1953 28"2 miesiecy
Zulia 24.07.1951 23 miesigce 29.06.1953 14%2 miesigca 15.09.1954 37" miesiecy
Aragua 26.06.1953 19 miesiecy 27.01.1955 12’ miesigca 14.02.1956 31% miesigca
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Nueva Esparta w czasie manewrdw ,UNITAS XI” we wrzesniu 1970 roku. Na wysokosci rufowego dziata widoczna wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych

,Seacat’, ktére niszczyciel otrzymat po modernizacji w latach 1968-1969.

burtowe, ktére powiekszono. Od tej pory litery i cyfry charakteryzo-
waly sie szersza, bialg kreska a krawedzie pocieniowano.

W pierwszych latach swojej stuzby wszystkie trzy jednostki zosta-
ty w wir wewnetrznych niepokojow, do ktérych doszio w Wenezueli.
Poczatek stanowit pucz ze stycznia 1958 r., skierowany przeciwko
dyktatorowi Marcosowi Pérez Jiménezowi. Nastepny mial miejsce w
maju i czerwcu 1962 r., kiedy doszto nawet do swoistego ciagu kil-
ku rewolt z udzialem czeéci wojska, do ktérego dolgczyli zwolen-
nicy lewicy. Powstanie, ktore skierowane bylo przeciwko rzadowi
Romula Betancourta (1959-1964 r.), zaliczajacego si¢ do jednego z
najbardziej zagorzalych przeciwnikéw Fidela Castra, a ten nie prze-
gapit nadarzajacej si¢ mu szansy, aby wspomoc militarnie rebelian-
tow. W konsekwencji tych burzliwych wydarzen, Wenezuela zaan-
gazowala si¢ w powstaly kryzys kubanski (15-28 pazdziernika 1962
r.), podporzadkuja Nuevg Esparte i Zulig 27.10.1962 1. pod rozkazy,
miedzyamerykanskiej Task Force 137, w ramach ktérej oba niszczy-
ciele ktéra do 5 grudnia uczestniczyly w morskiej blokadzie wyspy,
przyczyniajac si¢ skutecznie dostarczeniu na nig a nastepnie dalsze-
mu stacjonowaniu tam radzieckich rakiet. Opisywane okrety braly
réwniez udzial w miedzynarodowych ¢wiczeniach morskich prze-
prowadzanych w ramach kryptonimu ,,UNITAS”

Arague poddano w roku 1962 gruntownemu remontowi, otrzy-
mujagc w latach 1964-65 w stoczni Palmers Hebburn w zamian
przestarzalego radaru typu 293M, nowy, obserwacji okreznej, typu
AWS-2 oraz, po obu stronach frontowej krawedzi bryty pomostu po
jednym miotaczu bomb gtebinowych Hedgehog. Mostek réwniez
zostal przeksztatcony, w wyniku, czego pojawily si¢ duze prosto-
katne okna. Dotychczasowe tratwy ratunkowe zamieniono na takie
same, tylko, Ze nadmuchiwane. Opisane wla$nie modyfikacje prze-
prowadzono réwniez i to juz wczesniej, na obu jednostkach bliznia-
czych, lecz autorowi nie udato si¢ ustali¢ dokladnego terminu; Zu-
lia byta juz zmodernizowana, kiedy dzialala w ramach wspomnianej
wyzej Task Force 137.

Nueva Esparta zostata w latach 1968-69 w stoczni Cammell-La-
ird w Birkenhead, w Liverpoolu, poddana szeroko zakrojonemu re-
montowi. Sze§¢ zdwojonych podstaw kal. 40 mm zdano na lad i za-
stapiono 2 czteroprowadnicowymi starterami pociskow rakietowych

"

Fot. U.S. Navy via,Warship Internationa

typu »Seacat”. Na kazdej mniejszej nadbudowie ustawiono stanowi-
sko optyczne urzadzenie kierowania ogniem typu GWS Mk 20. Wy-
posazenie radarowe sktadalo si¢ od tej pory z jednego typu AWS-
2, jednego SPS-6 zainstalowanym pod pierwszym z wymienionych
oraz jednego radaru nawigacyjnego. Wymieniono takze szalupy na
nowszego typu. Zaloga skladata si¢ wtedy z 20 oficeréw i 236 ludzi
zalogi, wyporno$¢ bojowa niszczyciela Nueva Esparta wynosita te-
raz 3670 ts (3728 t) przy zanurzeniu §rub napedowych réwnych 19
stop (5,79 m). W dniu 18 czerwca 1969 r. jednostka ponownie we-
szta do stuzby.

Zulia dostapila zaszczytu uczestniczenia w lipcu 1976 r., wraz
z innym jednostkami zagranicznymi, w uroczysto$ciach zorgani-
zowanych w Nowym Jorku z okazji 200 rocznicy powstania Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej (USA). W tym czasie okret
mial jeszcze swdj stary numer burtowy D-21. Informacja podana
przez rocznik JES 1978/79 o zmianie numeréw z D-21 na D-12 mu-
siata zosta¢ przeprowadzona wkrotce po ww. uroczystosci., ponie-
waz w pazdzierniku 1978 r., w Puerto Cabello zobaczy¢ mozna byto
wrak na wpél zatopionego niszczyciela Carabobo, na ktérym wid-
nial alfanumeryczny skrét D-21. Poprzednio na jego burcie widniat
numer D-41.

W 1976 r. Aragua znajdowala si¢ juz dwa lata poza stuzbg. Nisz-
czyciel znajdowal si¢ w pazdzierniku 1978 r., wraz z innymi jed-
nostkami wycofanymi ze stuzby (ze wspomnianym wyzej Carabobo
wlacznie) w duzej mierze juz rozbrojona w Puerto Cabello. Jej dalsze
losy pozostajg autorowi nieznane.

Nuevg Esparte wycofano ze stuzby w styczniu 1979 r. i 15 grudnia
1981 r. postuzyla za cel pociskow rakietowych typu ,,Otomat” (okret-
-okret) odpalonych z fregaty General Urdaneta, w wyniku czego po-
szla na dno. Zulig wycofano ze stuzby 1 wrzeénia 1979 r. i przekazano
ja uniwersytetowi w miejscowosci Zulia. Od tej pory niszczyciel miat
stluzy¢ w charakterze plywajacego eksponatu muzealnego oraz cen-
trum technicznego, a uroczysta inauguracja we wspomnianym cha-
rakterze miata si¢ odby¢ w Maracaibo - gdzie tez przeszta - w dniu 24
lipca 1983 r., czyli dwusetnej rocznicy urodzin Simona Bolivara. Do
tego jednak nie doszlo, poniewaz okret zatonal w Maracaibo w wy-
niku niedbalstwa stajac si¢ powazng przeszkoda morska. Przepro-
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Zulia dostapita zaszczytu uczestniczenia w lipcu 1976 r., wraz z innym jednostkami zagranicznymi, w uroczystosciach zorganizowanych w
Nowym Jorku z okazji 200 rocznicy powstania Stanéw Zjednoczonych Ameryki P6étnocnej (USA). W tym czasie okret miat jeszcze swoj stary

numer burtowy D-21.

wadzone, na wlasng reke, proby podniesienia wraku $limaczyly sie
przez cztery miesiace i ostatecznie nie powiodly sie. Marynarka wo-
jenna w konicu sie tym problemem zajeta, decydujac sie na zatopienie
bylej Nuevy Esparty jako cel dla wspomnianych juz wyzej rakiet typu
»Otomat’, co nastapito w listopadzie 1982 r.

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Zulia (D-21) na kotwicy w Nowym Jorku na rzece Hudson, 4 lipca 1976 r. Na szczycie masztu zauwazy¢ mozna trzy rézne typy urzadzen radarowych.
Brak rozpory anten radiowych, ktéra do tej pory byta zainstalowana do tylnej krawedzi komina. Wszystkie, osiem podstaw, kal. 40 mm i duzy reflektor
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Eilaty latach swojej Swietnosci.
ot. zbiory Erica Wertheima

Zatopienie niszczyciela Eilat

Trudno w to moze uwierzy¢, ale epoka
rakietowa w wojnie morskiej trwa juz po-
nad 40 lat - zapoczatkowalo ja zatopienie
21 pazdziernika 1967 r. izraelskiego niszczy-
ciela Eilat przez egipskie kutry rakietowe ra-
dzieckiej budowy. Dzi$§ zndéw warto przypo-
mnie¢ to historyczne wydarzenie.

Wstep

Do wydarzenia stanowigcego zasadniczy
przedmiot niniejszego artykutu doszto pod-
czas izraelsko-arabskich star¢ bedacych na-
stepstwem zdecydowanie wygranej przez
Izrael ,Wojny szesciodniowej”. Konflikt ten
rozgorzal na skutek niekoniecznie rozsad-
nych dziatan krajow arabskich. Nie akcep-
tujac istnienia Zydowskiego panstwa Ara-
bowie postanowili podda¢ Izrael militarnej
i politycznej presji. Mobilizujac wlasne sity
i przesuwajac je ku granica Izraela liczono,
ze panstwo to nie bedzie zdolne dlugofalo-
wo trwac w stanie permanentnego zagroze-
nia, a mobilizacja podetnie funkcjonowanie
panstwa oraz gospodarki poprzez: raz wyso-
ki koszt dtugotrwalego utrzymywania wojsk
na stopie wojennej a dwa oderwaniu duzej
liczby ludzi od pracy; czynnik psychologicz-
ny zycia w ciaglym zagrozeniu mial tez od-
grywac swoja role. Problem z taka strategia

polegal na tym, ze zagoniony do rogu moze
broni¢ sie samemu wykonujac gwalttowny
skok na przeciwnika. Tak tez sie stalo, co
wiecej ten ,,skok” okazal si¢ by¢ wyjatko-
wo skuteczne i dla Arabéw dotkliwy!. War-
to dodag, iz jednym z ostatnich czynnikow,
ktory przewazyt o decyzji aktywnego wy-
stapienia przez Izrael bylo ogloszenie przez
Egipt blokady Ciesniny Tiranskiej. Z punk-
tu widzenia omawianej tematyki najbar-
dziej interesujacy jest stan flot stron konflik-
tu. Sity morskie przeciwnikow ksztattowaty
sie tak, ze egipska MW byta stosunkowo sil-
na dysponujac niszczycielami, fregatami,
kutrami torpedowymi i — uwaga - rakieto-
wymi oraz okretami podwodnymi, jak tez
innymi jednostkami radzieckiej oraz bry-
tyjskiej budowy (te ostatnie relatywnie star-
sze). Warto doda¢, ze szkolenie egipskich
oficer6w i marynarzy realizowano miedzy
innymi w Polsce (patrz ,OW” 81).

Flota izraelska, cho¢ réwniez posiadata
niszczyciele, kutry torpedowe i okrety pod-
wodne to jednak byla stabsza, a ponadto do-
piero znajdowala si¢ na etapie ,,rakietyzacji’,
gdyz od 1961 r. w Izraelu realizowano am-
bitny program uczynienia z malych okre-
tow uzbrojonych w kierowane pociski ra-
kietowe gléwnych sit bojowych marynarki.

Niemniej w 1967 r. nie wprowadzono jesz-
cze do stuzby nowych jednostek cho¢ pra-
ce byly juz zaawansowane — szerzej patrz
LOW” nr 100.

»Wojna Szesciodniowa” na morzu

Dziatania wojenne rozpoczeto 5 czerw-
ca 1967 r. izraelskie lotnictwo zaskakujacym
uderzeniem na egipskie lotniska. Z operu-
jacego na Morzu Czerwonym niszczycie-
la Al Fateh?® zaobserwowano cze$¢ nadlatu-
jacych izraelskich samolotéw, do ktérych
otworzyl ogien réwnoczeénie przekazujac
droga radiowa ostrzezenie na lad o groza-
cym ataku powietrznym. Jednak ogien byt
niecelny, a ostrzezenie nie zdolalo juz ni-
czego zmienic. Lotniczy i rozwijajacy sie za-

1. Jest to szerszy problem, ktory polega na tym, ze
wojskowo-polityczne kierownictwa panstw arabskich
w konfliktowej sytuacji rozstawiaja swoje sity niczym fi-
gury na szachownicy dgzac do realizacji pewnych zamia-
réw politycznych i strategicznych jednoczeénie zanie-
dbujac przygotowanie na szczeblu operacyjnym i tak-
tycznym. Gdy konfrontacji militarnej nie da si¢ uniknaé
te braki wychodzg na wierzch, co zwykle konczy si¢ dla
Arabow fatalnie. Podobne sytuacje powtarzaja si¢ raz za
razem na Bliskim i Srodkowym Wschodzie.

2. Bryt. typ ,Z” budowa 1942-44; w egipskiej stuz-
bie 1955; wypornos¢ 1730/2575 t.; wymiary 72,16 m x
10,87 m x 4,87 m; predkos¢ maks. 31 w; uzbrojenie 4 x
114 mm, 6 x 40 mm, w.t. 12 x 533 mm, 4 miotacze BG,
2 zrzutnie BG
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Zatopienie niszczyciela Eilat

raz po nim lagdowy atak izraelski zadawaly
Egipcjanom druzgocace ciosy. Cho¢ glow-
ne zadania spoczywaly na izraelskim lot-
nictwie oraz wojskach ladowych marynar-
ka réwniez podjeta akcje ofensywng. Po
zapadnieciu ciemnosci patrolujacy w po-
blizu portu w Aleksandrii niszczyciel Suez’
dwukrotnie nawigzat kontakt z wolno po-
ruszajacym si¢ obiektem uznanym za praw-
dopodobnie nieprzyjacielski okret pod-
wodny. Obawiajac si¢ jednak omytkowego
ataku na wlasny okret podwodny nie pod-
jeto zadnych dzialan poza wystaniem mel-
dunku. Jak si¢ pozniej okazalo wykryta jed-
nostka byl izraelski okret podwodny Tanin?,
ktory dostarczyl w rejon Aleksandrii gru-
pe bojowa szeéciu pletwonurkow. Izraelczy-
kom udalo sie przeniknaé w glab portu i do-
trze¢ do rejonu gdzie jak sagdzono znajdujg
sie egipskie okrety wojenne. Posiadane in-
formacje w tym zakresie byty doktadne, jed-
nak ulegty w ostatniej chwili dezaktualizacji.
Gdy wybuchta wojna dowddztwo egipskiej
MW rozkazalo okretom opusci¢ ich state
miejsce cumowania i rozproszy¢ si¢ w ob-
rebie portu, tam gdzie sie pierwotnie znaj-
dowaly ustawiono pomocniczy tabor por-
towy. Dlatego izraelskim pletwonurkom
udato sie jedynie zatopi¢ wzglednie uszko-
dzi¢ poglebiarke, barke i dok. Tymczasem
nastal $wit i wyczekujacy na powr6t pletwo-
nurkéw Tanin zaatakowal — odpalajac dwie
salwy po dwie torpedy - fregate Tarek> pa-
trolujaca u wejécia do portu. Ze wzgledu na
niemal gladka tafle morza $lady torped zo-
stata dostrzezony i egipski okret uchylit si¢
od cioséw. Réwniez spienione kregi beda-
ce efektem sprezonego powietrza uzytego
do wystrzelenia torped byly dobrze widocz-
ne na powierzchni wody zdradzajac pozycje
podwodnego napastnika. Tarek kontrata-
kowat zrzucajac dwie serie bomb glebino-
wych skutkiem czego izraelski okret pod-
wodny zostal uszkodzony, jednak egipska
fregata nie mogla kontynuowaé skutecz-
nej walki z powodu niesprawnosci hydrolo-
katora. Tak wiec Tanin uniknat zniszczenia
ale z powodu uszkodzen musial sie wyco-
fa¢ pozostawiajac ptetwonurkéw swojemu
losowi — pozbawieni mozliwosci odwrotu
wszyscy zostali schwytani.

Nalezy w tym miejscu wskaza¢, ze re-
alizujac dzialania specjalne trzeba sie wy-
kaza¢ wyjatkowa dyscypling. Nawet ma-
jac w szklach peryskopu ,,smakowity kasek”
dowddca o.p powinien mie¢ caly czas na
uwadze swoje podstawowe zadanie i by¢
$wiadomym, ze dla pletwonurkow jest jedy-
ng drogg ewakuacji.

W miedzyczasie, juz wieczorem pierw-
szego dnia wojny dowddztwo egipskiejf MW
w Ras Al Tin wydato rozkaz, by niszczyciele
Al Fateh i Al Qaher (obydwa bryt. typu ,,Z”

— patrz przypis 2) zaatakowaly nastepnego
dnia o $wicie izraelski port Eilat nad Mo-
rzem Czerwonym. Rankiem 6 czerwca oby-
dwa okrety zblizyly si¢ juz na 20 mil mor-
skich do celu gdy z Naczelnego Dowddztwa
w Kairze nadszed! radiogram odwotujacy
operacje. Dowodcy niszczycieli nie mogli
pogodzi¢ sie z jego treSciag dwukrotnie z3-
dajac potwierdzenia, jednak za kazdym ra-
zem otrzymywali rozkaz powrotu do bazy,
wobec czego zawrdcili. W retrospektywie
decyzja Naczelnego Dowddztwa byla roz-
sadna - okrety mogty wprawdzie zblizy¢
si¢ do izraelskiego wybrzeza niewykryte,
ale ostrzat z morza niechybnie $ciggnalby
na nie ataki lotnicze a wobec ciezkich strat
egipskiego lotnictwa wtasna ostona z po-
wietrza nie byla mozliwa. Wigcej operacji
zaczepnych na Morzu Czerwonym egipska
flota nie podejmowata. Na Morzu Sréd-
ziemnym réwniez prowadzono tylko ogra-
niczone dzialania. Niszczyciele, kutry rakie-
towe i §cigacze torpedowe® wykonaty kilka
patroli defensywno-ofensywnych (ich za-
daniem byla ostona wlasnego wybrzeza
i portéw poprzez przechwycenie ewentual-
nych napastnikow jeszcze na morzu) jednak
okretow izraelskich nie napotkano. Row-
niez MW Izraela nie mogta poszczycic¢ wiel-
kimi osiagnieciami. Mimo przeniknigcia
do portu w Aleksandrii wobec niewielkich
strat zadanych przeciwnikowi, schwytania
wszystkich ptetwonurkéw i uszkodzenia
wlasnego OP calg operacje trudno uznac za
pelny sukces. Planowane dziatania desanto-
we z powodu szybkich postepéw wojsk la-
dowych staly si¢ wtasciwie bezprzedmioto-
we”. Jedynym ,,zwyciestwem” sil morskich
bylo storpedowanie i ci¢zkie uszkodzenie
amerykanskiego okretu rozpoznania elek-
tronicznego Liberty (jednostke zbombar-
dowalo réwniez lotnictwo - szerzej patrz
SOW” nr 92)8,

Podsumowujac egipska MW wyszla
z Wojny Sze$ciodniowej obronng reka,
ale sam fakt przetrwania trudno uzna¢ za
prawdziwy sukces; podobnie flota izraelska
odczuwata gleboki zawdd z powodu bra-
ku udzialu w spektakularnym zwyciestwie,
szczegblnie biorgc pod uwage sukcesy lot-
nictwa i wojsk ladowych®. Majac na wzgle-
dzie powyzsze w sitach morskich obydwu
antagonistow odczuwano gleboki niedosyt
i,,0strzono sobie zeby” na kolejna runde.

Zagtada ,Eilata”

Lancuch wydarzen, ktéry bezposred-
nio doprowadzil do zatopienia izraelskie-
go niszczyciela zapoczatkowala potyczka
u wybrzeza pélwyspu Synaj noca 11 lipca.
Izraelskie okrety - niszczyciel Eilat'® oraz
dwa kutry torpedowe przygotowaly zasadz-
ke na jednostki egipskie, ktére zapuszcza-

ty sie na te wody. W putapke wpadly dwa
egipskie $cigacze. Po krotkiej i jednostron-
nej walce jeden zostal zatopiony przez ku-
ter torpedowy dowodzony przez por. Eli
Rahav’a drugi padl ofiarg samego Eilata.
Dowddztwo egipskich sil zbrojnych uzna-
to ten incydent za izraelskg prowokacje,
ktorej nie zamierzano pozostawi¢ bez ade-
kwatnej odpowiedzi. Sprawe opracowani
odpowiedniego planu i wcielenia go w zy-
cie pozostawiono dowodztwu MW. Egipcja-
nie dysponowali srodkami walki w postaci
uzbrojonych w kierowane pociski przeciwo-
kretowe kutréw rakietowych!! i wlagnie ich
zdecydowano si¢ uzy¢ do miazdzacej ripo-
sty. Tymczasem izraelskie okrety osmielone
niedawnym sukcesem, aby ugruntowac jak
sadzono juz zdobyte panowanie na morzu,
zaczely regularne patrole prowadzone az na
wysoko$¢ egipskiego Port Saidu. Egipcjanie
$ledzili ruchy izraelskich jednostek za po-
mocg brzegowych stacji radiolokacyjnych.
Pojedyncze jednostki izraelskie niemal pod-
chodzace pod jedna z ich baz byly wrecz
idealnym celem. Zdecydowano, ze w sprzy-
jajacych okoliczno$ciach, gdy izraelski okret
zblizy si¢ na odlegto$¢ 14 mil morskich (na
tyle Egipt okreglal zasieg swoich wdd tery-
torialnych) do Port Said gdzie w gotowo-

3. Radz. proj. 30 bis; w egipskiej stuzbie od 1962 r.;
wyp. 2316/3066 t.; wym. 120,5 m x 12 m x 4,25 m; pred-
kos$¢ maks. 36 w.; uzbrojenie 4 x 130 mm, 2 x 85 mm, 7 x
37 mm, w.t. 10 x 533 mm, 2 miotacze BG, 2 zrzutnie BG,
tory minowe

4. Bryt. typ S budowa 1944-45; w izraelskiej stuzbie
1958; wyp. 715/814 t.; wym. 66,2 x 7,2 m x 3,2 m; pred-
kos¢ 14 w. / 9 w.; uzbr. 6 x 533 mm w.t., dzialo poktado-
we 1 x 100 mm

5. Bryt. typ ,,Black Swan” budowa 1942-43; w egip-
skiej stuzbie 1948; wypornos¢ 1490/1925 t.; wymiary
91,2 m x 11,7 m x 3,5 m; predko$¢ 18 w.; uzbrojenie 6 x
100 mm, 4 x 40 mm, 2 x 20 mm, 4 miotacze BG, 2 zrzut-
nie BG

6. Okrety podwodne wychodzity z baz jedynie celem
przeczekania na morzu okreséw, gdy ewentualne ataki
izraelskie uwazano za najbardziej prawdopodobne, tak
by unikna¢ zniszczenia we wlasnych bazach.

7. Zamiast przewozi¢ wlasnych zolnierzy izraelskie
jednostki realizowaty zadania doktadnie odwrotne wy-
wozac egipskich jenicéw

8. Smier¢ wielu amerykanskich marynarzy podczas
izraelskiego ataku morsko-lotniczego byta niewatpli-
wie tragedia, lecz nie od rzeczy jest zauwazy¢, iz pcha-
nie palcow miedzy drzwi moze sie zakonczy¢ ich bole-
snym przytrzas$nieciem

9. Niektore publikacje méwig wprawdzie o zatopie-
niu egipskiego o.p u wybrzezy Izraela oraz dwéch ku-
tréw rakietowych podczas izraelskiego wypadu na wody
egipskie ale poniesionym stratom zaprzeczyt byty do-
wodca egipskiej MW adm. w st. spoczynku Ashraf Ri-
faat, rowniez wspomnienia emerytowanych izraelskich
oficerow marynarki daja wyraz frustracji z powodu bra-
ku sukcesow izraelskiej floty podczas wojny 1967 roku

10 Bryt. typ ,Z” — patrz przypis 2, izraelski okret miat
nieco odmienng konfiguracja lekkiego uzbrojenia plot.
oraz przeszedt inne modyfikacje

11. Proj. 183R (Komar) wyporno$¢ 70/81 t.; wymiary
25,52 m x 6,03 m x 1,4 m; predkos¢ maksymalna 38 w;
uzbrojenie 2 x 25 mm, 2 przeciwokretowe pociski rakie-
towe P-15 Tiermit (w kodzie NATO SS-N-2 Styx) - za-
sieg 35 km/18,9 mil morskich; predkos¢ Mach 0,9; masa
startowa 2100 kg; masa glowicy bojowej 500 kg; napro-
wadzanie aktywne radiolokacyjne - radar pracujacy
w pas$mie I
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dostarczone do Egiptu.

$ci staly egipskie kutry rakietowe, zostanie
przeprowadzony atak. Rozkazy zakazywa-
ty odpalania pociskéw rakietowych z obre-
bu portu - obawiano sie zar6wno ewentu-
alnych zniszczen, gdyby z powodu awarii
doszlo do przypadkowej eksplozji rakiet,
chodzito réwniez o to by egipskie okrety
wyszly w morze nawet na niewielki dystans
celem stawienia czola nieprzyjacielowi. Co
ciekawe izraelski nastuch przechwycil przy-
najmniej cze$¢ depesz z dowddztwa egip-
skiej MW do jednostek floty w Port Saidzie.
Wynikalo z nich niezbicie, ze Egipcjanie
czynig przygotowania do uzycia pociskéw
rakietowych. Fakt ten wyszed! na jaw do-
piero gdy strona izraelska badala okolicz-
noéci utraty Eilata. Te niezwykle wazne in-
formacje nie dotarly jednak do najbardziej
zainteresowanych. Bylo to wynikiem wy-
jatkowo stabej jak na ogélnie wysokie stan-
dardy wspélpracy miedzy izraelskimi stuz-
bami i rodzajami sit zbrojnych. Dodatkowo
po druzgocacym zwycigstwie w niedaw-
nej wojnie dos¢ powszechnie lekcewazono
Egipcjan, a bronl i wyposazenie elektronicz-
ne radzieckiej konstrukgji oceniano nisko,
generalnie nie przypisujgc mu skutecznosci.
Dlatego tez, gdy popotudniu 21 pazdzierni-
ka 1967 r. rutynowy juz patrol zaprowadzit
izraelski niszczyciel Eilat w poblize Port Sa-
idu nikt nie przewidywal, ze oto nadchodza
ostatnie chwile dla okretu i wielu cztonkéw
jego zalogi.

Tymczasem w egipskiej bazie morskiej
ogloszono alarm i gdy tylko nieprzyjaciel-
ski okret znalazt si¢ na granicy 14 milo-
wej strefy, z portu wyszedl kuter rakie-
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Radziecki kuter rakietowy typu ,Komar” (proj. 183R) w Leningradzie w pierwszej potowie lat 60-tych XX wieku. Identycznie wygladaty jednostki

towy o numerze burtowym 504, ktérym
dowodzit kpt. Hassan Hosni. Izraelski
niszczyciel znajdowal si¢ w zasiegu wy-
krycia stacji radiolokacyjnej i razenia po-
ciskow egipskiego kutra rakietowego wta-
$ciwie od momentu, gdy ten opuscit port.
Hosni wydat rozkaz odpalenia obu po-
ciskéw P-15 (najpierw jeden, a po okoto
120 sekundach drugi), a nastepnie wyko-
nal zwrot i zawrécil do bazy. Tymczasem
na poktadzie Eilata chronometr wskazy-
wal godzine 17:28, a odczyt radaru nawi-
gacyjnego wykazywatl odlegto$¢ 13,5 mil
morskich do brzegu. Marynarze wyko-
nywali na swoich stanowiskach rutynowe
czynnosci, a wielu cztonkéw zalogi wol-
nych od stuzby stato opierajac sie¢ o relin-
gi i obserwujac zachéd Stonca - mita od-
miano po wielu godzinach spedzonych na
obowiazkach wérdd stalowych $cian wne-
trza okretu.

Dowddca niszczyciela kmdr por. Yit-
zak Shoshan mial zamiar niebawem wy-
da¢ rozkaz obrania kursu powrotnego do
bazy, gdy nagle oficer wachtowy zamel-
dowat odpalenie flary z kierunku Port Sa-
idu. Cho¢ nigdy wczeéniej taka sytuacja
nie miafa miejsca jeden rzut oka we wska-
zanym kierunku wystarczyt by dowdd-
ca okretu zrozumial, ze ma do czynienia
z atakiem rakietowym. Natychmiast roz-
kazal zwigkszy¢ predkosé do maksymal-
nej, wykona¢ zwrot tak by okret wystawit
jak najmniejszg powierzchnie nadlatujace-
mu pociskowi i ogtosil alarm. Nalezy wy-
jasni¢, ze wedlug dwczesnych regulaminéw
izraelskiej MW ,alarm” oznaczal sytuacje¢

Fot. zbiory Oty Janecka

natychmiastowego wejscia do walki - ob-
stugi dzial mogty (jesli tego wymagaly oko-
licznosci wrecz powinny) uzy¢ uzbrojenia
nawet przy braku rozkazu otwarcia ognia.
Artylerzysci zajmowali stanowiska bojo-
we jednak byli catkowicie zdezorientowa-
ni ,czyms”, co nadlatywato ciagnac smuge
dymu niczym uszkodzony samolot. Mimo
wykonywanego zwrotu nie udalo si¢ unik-
ngé trafienia w prawa burte - o godzinie
17:30 pocisk uderzyl na $rédokreciu w ko-
tlownie, wybuch glowicy bojowej znisz-
czyl réwniez sgsiednig maszynownie oraz
poktad, stanowiska artylerii plot. i wszyst-
ko inne co znajdowalo si¢ bezposrednio
nad miejscem trafienia. Nie minal jeszcze
szok po otrzymaniu tego ciosu, gdy w oko-
to dwie minuty po pierwszym ujrzano dru-
gi pocisk. Ogien pozostalego nadajacego
si¢ do wykorzystania uzbrojenia niewiele
pomogl. Kmdr Shoshan obserwowat prze-
bieg wypadkéw ze spokojom czlowieka,
ktéry juz pogodzit sie z koricem. Widziat
ostatnig faze lotu rakiety jakby w zwol-
nionym tempie. Po pierwszym trafieniu
okret zostal pozbawiony napedu i zasilania
gltéwnego, ale przy wychylonym sterze po-
ruszany silg inercji obrdcit si¢ o 180 stop-
ni wystawiajac na drugi cios przeciwlegla
lewa burte.

Drugi pocisk uderzyl na srédokreciu
zwalajac komin oraz zrywajac poklad, kto-
ry zostal odgiety ,,niczym wieczko puszki
sardynek” jak rzecz obrazowo ujeto w jed-
nym z opiséw wydarzen. Mimo zniszczenia
praktycznie catego srédokrecia i 12 stopnio-
wego przechylu Eilat nie tonal, gdyz grodzie
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przed kotlownig i za maszynownig jak na
razie zatrzymywaly nap6r wody. Mimo tego
sytuacja byla krytyczna jednak kmdr Sho-
shan i reszta zalogi nie tracac ducha przy-
stapili do akeji ratowniczej. Rzucono obie
kotwice by zapobiec zdryfowaniu uszko-
dzonej jednostki na egipski brzeg, ugaszono
niewielkie pozary, udzielano pomocy ran-
nym i uruchomiono pomocniczg radiosta-
cje (zasadnicze $rodki facznosci przestaly
dziata¢ na skutek wybuchéw) dzieki czemu
nawigzano kontakt z jednostkg izraelskiej
armii na Synaju.

Tymczasem Egipcjanie z nieskrywang sa-
tysfakcja obserwowali na ekranach radiolo-
katoréw, ze cel znieruchomiat — nieomylny
znak powodzenia ataku rakietowego. Jed-
nak mijaly minuty a potem kwadranse, lecz
unieruchomiony okret nie tongl. Podjeto
decyzj¢ o powtorzeniu uderzenia by dobi¢
i posyla¢ na dno nieprzyjacielska jednost-
ke!2. W tym celu z Port Saidu wyszed! kuter
rakietowy o numerze 501, ktérym dowodzit
kpt. Lufti Jadallah. Przebieg wydarzen byl
niemal dokladng powtdrka pierwszego ata-
ku - po opuszczeniu portu w krétkim od-
stepie (tym razem tylko ok. 30 s.) wystrze-
lono dwa pociski poczym kuter rakietowy
wykonal zwrot, a nastepnie odplynat do
Aleksandrii!®.

Na poktadzie Eilata przejsciowo usta-
bilizowano sytuacje, a droga radiowg na-
deszto zapewnienie o rychlej pomo-
cy jednak potozenie zalogi i okretu bylo

W sitowni Eilata.

nadal bardzo trudne. Przechyt powiek-
szyl si¢ do 15 stopni a grodzie odksztalca-
ty si¢ (szczegdlnie tylna za maszynownig)
w kazdej chwili grozac ustapieniem pod
naporem wody, dlatego dowddca Eila-
ta nakazal zej$¢ ocalatym czlonkom zato-
gi z rufy a pozostalym przygotowac sie do
opuszczenia okretu.

Od momentu pierwszego trafienia mi-
nelo okoto poéttorej godziny gdy na ho-
ryzoncie od strony Port Saidu ukazat si¢
charakterystyczny blysk swiadczacy o od-
paleniu kolejnej rakiety — nie bylo juz cza-
su do stracenia i kmdr. Shoshan rozka-
zal opusci¢ okret. Trzeci pocisk rakietowy
uderzyl w rufe niszczac ja calkowicie za-
razem dziob zaczal sie szybko pograzac.
Czlonkowie zalogi skakali za burte (ran-
nych przezornie juz wcze$niej umiesz-
czono na tratwach) réwniez kmdr Sho-
shan spelniwszy swdj obowiazek znalazt
sie w wodzie, ale opuszczajac okret uderzyl
nogami o stabilizator przeciwprzechylowy
(jak sie pdzniej okazato skutkiem tego pekt
mu jeden kreg). Dzi6b niszczyciela unidst
sie pionowo, na chwile znieruchomial,
a nastepnie szybko zapadl pod powierzch-
ni¢ morza.

Nie byl to jednak koniec dramatu gdyz
w miedzyczasie Egipcjanie odpalili dru-
gi (w sumie czwarty) pocisk drugiej sal-
wy. Juz w trakcie lotu cel dla niego zniknat
pod falami i dlatego pocisk runat do mo-
rza w miejscu gdzie przed chwilg znajdo-

wal sie Eilat a teraz ptywali rozbitkowie —
jego glowica bojowa eksplodujac w wodzie
pozbawita zycia niektérych z posrod nich.
Ocaleli starali si¢ utrzymac razem i udzie-
la¢ sobie nawzajem pomocy, niebawem
nad rejonem zatoniecia okretu przelecia-
ty izraelskie samoloty transportowe oswie-
tlajac akwen flarami i zrzucajac tratwy ra-
tunkowe, a okoto godziny 20:00 pojawily
si¢ $migtowce ratownicze ,,Super Frelon”,
ktdre zaczelty podejmowac z wody rozbit-
kéw za pomocy wyciagarek. Lacznie ura-
towano 151 czlonkéw zalogi niszczyciela,
w tym 60 rannych, wraz z dowddcg oraz
zebrano liczne ciata poleglych - w sumie
zginelo 47 ludzi. Akcja ratownicza trwala
do$¢ dlugo, niektoérzy marynarze spedzi-
li w wodzie osiem godzin, ale przebiega-
ta bez zakldcen gdyz Egipcjanie zachowa-
li si¢ bierniel4.

Eilat nie byl jedyna izraelska ofiara egip-
skich kutréw rakietowych. Opanowanie
Synaju mialo tez i ten uboczny skutek, ze
otwarlo przed izraelskimi rybakami nowe
towiska. Nocg 14 maju 1970 r. na pokladzie
malego trawlera rybackiego Orit sortowalo
dzienny potéw. Orit byt 70-tonowg drew-
niang jednostka motorowa o czterooso-
bowej zatodze (szyper, mechanik i dwéch
rybakéw) z portem macierzystym Ash-
dod. Tego dnia fowiono w poblizu El Arish
a po zmroku przystapiono do dalszej pra-
cy; okoto 22:30 gdy Orit znajdowal si¢ 11
mil morskich od brzegu nagle targnely

12. W oparciu o pierwsze wywiady udzielane za-
réwno przez dowddce zespotu kutrow rakietowych jak
i rzecznika egipskich sit zbrojnych mozna wysnu¢ hipo-
teze, ze poczatkowo Egipcjanie podejrzewali obecnosé
dwoch celow. Ztozy¢ si¢ na to mogly informacje z roz-
poznania radiolokacyjnego prowadzonego dobe¢ wcze-
$niej, gdy Eilatowi towarzyszyt niszczyciel Yaffo. Nalezy
pamietad, ze atak przeprowadzono juz w ciemnej porze
doby, co utrudnialo obserwacje wzrokowa (zwlaszcza
po ugaszeniu pozaréw na Eilacie), a pomimo utrzymy-
wania kontaktu radiolokacyjnego mozna byto niewtasci-
wie zinterpretowa¢ fakty. Gdy pierwszy salwa okazala sie
skuteczna prawdopodobnie uznano, ze cel tonie. Mozli-
we jest, ze gdy po godzinie od pierwszego ataku w rejo-
nie nadal meldowano duze echo radiolokacyjne uznano,
ze druga jednostka zjawila si¢ by przeprowadzi¢ akcje ra-
townicza.

13. Nie jest jasnym dlaczego pierwsza jednostka za-
wrocila do Port Saidu, a druga skierowala si¢ do innej
bazy. Spotka¢ mozna si¢ z hipoteza, ze jednostce naka-
zano oddalenie si¢ od rejonu dziatari w celu unikniecia
ataku ze strony nadlatujacych izraelskich §migltowcow.
W rzeczywistosci lotnictwo wystano z misja ratunkowa,
a nie by zwalczaly flote egipska. Jedli wierzy¢ dostgpnym
tlumaczeniom wypowiedzi dowddcy zespotu kutréw ra-
kietowych, chciat by okret wykorzystujac mate zanurze-
nie ukryt si¢ w poblizu Damietty. Wskazywaloby to, ze
kuter 501 wyszed! na rede Port Saidu dalej niz to si¢ opi-
suje w dostepnej polskiej literaturze. Ponadto, obawa
o ewentualny odwetowy atak lotniczy na Port Said mo-
gla lec u podstaw decyzji, ktorej celem byto uchronie-
nie cho¢ jednego kutra rakietowego, przebazowujac go
do Aleksandrii.

14. Egipcjanie twierdza, iz za posrednictwem ONZ
poinformowali o przeprowadzonym ataku i zapewni-
1i, ze nie beda przeszkadza¢ w akeji ratowniczej - strona
izraelska pokrywa te sprawe milczeniem ani nie potwier-
dzajac ani zaprzeczajac
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nim jedna po drugiej dwie potezne eksplo-
zje. Ludzie zajeci swoja praca na pokladzie
trawlera nawet nie zauwazyli momentu od-
palenia ani lotu pociskéw. Obydwie rakiety
runely u burt jednostki do wody gdzie eks-
plodowaly ich glowice bojowe. Zginat szy-
per a mechanik zostal §miertelnie ranny,
sama jednostka odniosta uszkodzenie ska-
zujace ja na zatonigcie, natomiast dwoch
rybakéw przezylo nie odnoszac nawet po-
waznych obrazen. Szczesliwym trafem nie
skoczyli od razu do wody gdyz po chwili
nadleciala druga salwa i znéw oba pociski
rozerwaly si¢ w morzu przypieczgtowujac
los Orita. Pozostawiajac tonacy wrak swo-
jemu losowi obaj rybacy doplyneli przed
$witem do brzegu gdzie udzielono mi po-
mocy. Cho¢ zatopienie rybackiego traw-
lera trudno uznac za ,wielkie zwycigstwo”
Egipcjan to jednak wydarzenie to mialo
istotne znaczenie. Wykazato bowiem po-
nad wszelka watpliwo$¢, ze urzadzenia sa-
monaprowadzajace pociskéw P-15 umoz-
liwiajg razenie nawet niewielkich celéw
- fakt, iz nie osiggnieto bezposrednich tra-
fien byt przy tym bez wigkszego znaczenia.

Konsekwencje zatopienia ,Eilata”
w regionie i na $wiecie

Dla Egipcjan zatopienie Eilata bylo nie
tylko rewanzem za przegrang potyczke
z 11 lipca, ale mialo ogromne znaczenie dla
podbudowania morale mocno nadszarp-
nietego kleska w ,Wojnie Szesciodniowej”
i innymi porazkami. Wreszcie osiagnie-
to bezdyskusyjne zwyciestwo i udalo si¢
Izraelczykom zadaé bolesny cios. Biorac
pod uwage caloksztalt sytuacji Eilat stano-
wil wprawdzie tatwy cel i egipscy!® mary-
narze nie natrudzili sie przy jego zatopieniu
bardziej niz podczas ostrego strzelania na
morskim poligonie. Nie ma w tym oczywi-
$cie zadnej ujmy - bledy i stabosci przeciw-
nika nalezy gdy to mozliwe wykorzystac.
Jednak euforia wywotana tatwym zwycie-
stwem miala tez negatywne skutki rodzac
falszywa pewno$¢ siebie i przekonanie, ze
posiadane okrety i srodki walki w starciu
z przeciwnikiem zawsze zapewnig wygrana.
Skutkiem tego nie doskonalono taktyki ani
nie modernizowano sprzetu pod wzgledem
technicznym, co jednak zalezalo od dobre;j
woli Rosjan. Efektem byt brak przygotowa-
nia do stawienia czola nowej generacji izra-
elskich okretéw uzbrojonych w kierowa-
ne pociski przeciwokretowe podczas wojny
w1973 r.

Z punktu widzenia Izraela oraz panstw
zachodnich sprawa przedstawial sie zu-
pelnie inaczej. Pomijajac juz fakt, ze Ara-
béw lekcewazono - po izraelskim btysko-
tliwym zwyciestwie wojennym w pewnym
sensie trudno si¢ temu dziwi¢ - to ra-

dzieckie pociski przeciwokretowe réwniez
nie byly uwazane za ,,powazng” bron a ra-
czej »,zabawke” Sowietéw. Powszechnie
kwestionowano ich przydatno$¢ réwniez
w kontekscie skuteczno$ci systeméw na-
prowadzania na cel, ktore jak calg elektro-
nike¢ pochodzaca ze wschodu uwazano za
wyjatkowo niskiej jakosci. Dlatego sku-
teczne uzycie pociskéw P 15 bylo dla Izra-
ela, ale réwniez dla panstw zachodnich du-
zym zaskoczeniem. Ponadto w U.S. Navy
obowigzywala zasada ,planes sink ships”
(ang. samoloty topia okrety) i nie przywig-
zywano wiekszej wagi do innych sposo-
béw zwalczania jednostek nawodnych ani-
zeli przez lotnictwo pokladowe operujace
z lotniskowcow. Zatopienie Eilata bedace
w istocie demonstracjg skutecznosci rakiet
przeciwokretowych spowodowato istotne
zmiany w postrzeganiu tego zagadnienia
na $wiecie i rozwdj tej kategorii uzbrojenia
czego owocem byly miedzy innymi amery-
kanski pocisk ,,Harpoon” i francuski ,,Exo-
cet”. Sytuacja z izraelskiej perspektywy wy-
gladata nieco inaczej.

W owym czasie Izrael prowadzil juz za-
awansowane prace nad wlasnym poci-
skiem przeciwokretowym ,Gabriel” (patrz
réwniez ,OW” 100). Zasadniczo chodzilo
o posiadanie broni mogacej zréwnowazy¢
niszczyciele i inne $rednie (w warunkach
Bliskiego Wschodu duze) okrety panstw
arabskich, gdyz izraelska flota ze wzgledu
na ograniczenia finansowe nie mogta so-
bie pozwoli¢ na wprowadzenie do stuzby
analogicznej liczby takich jednostek a wta-
sne wybrzeze i linie komunikacji morskiej
wymagaly wlasciwej ostony. Gdy teraz oka-
zalo sig, ze przeciwnik dysponuje kutrami
rakietowymi uzbrojonymi w skuteczne po-
ciski przeciwokretowe zmienily si¢ priory-
tety. Izraelskie male okrety rakietowe miaty
przede wszystkim walczy¢ ze swoimi arab-
skimi odpowiednikami radzieckiej budo-
wy. Cho¢ mimo zaawansowania program
rakietowy nie przynidsl jeszcze ostateczne-
go wyniku, to w Izraelu wdrozono juz do
produkgji niektére rodzaje broni (chocby
pistolet maszynowy ,,Uzi”) oraz réznego ro-
dzaju inne wyposazenie w tym elektronike
wojskowa. Miedzy innymi pod kierunkiem
kpt. Heruta Tesmach opracowano pasyw-
ng stacje ,Bat Kol” ostrzegajaca o opromie-
niowaniu przez wiazke radiolokacyjna i re-
jestrujaca na tadmie magnetycznej emisje.
W takie wlasnie urzadzenie byt wyposazo-
ny Eilat®.

Po zatopieniu okretu izraelscy ptetwo-
nurkowie zeszli do wraku!” wydobywa-
jac rejestrator. Dzieki temu odzyskano za-
pis emisji elektronicznych podczas calej
sekwencji strzelania pociskiem przeciw-
okretowym P 15: zaréwno okretowej ra-

diolokacyjnej stacji kierowania ogniem
Rangout jak i braniu namiaru na cel oraz
aktywnych radiolokacyjnych urzadzen sa-
monaprowadzajacych pocisku. Dane te
mialy kluczowe znaczenie przy opracowa-
niu §rodkéw przeciwdziatania umozliwia-
jacych zmylenie urzadzen elektronicznych
naprowadzajacych pocisk i unikniecie tra-
fienia. Posiadanie takich §rodkéw bylo
niezbedne, gdyz izraelskie pociski ,Ga-
briel” mialy mniejszy zasieg od posia-
danych przez Egipcjan radzieckich P-15
a niewielkie rozmiary nowych okretéw
rakietowych same w sobie nie chronily
przed trafieniem, co jasno wykazalo zato-
pienie Orita - jednostki jeszcze mniejszej
od nowych okretéw izraelskich.

Jak si¢ okazalo Izraelczycy w pelni wy-
korzystali bolesne, gdyz okupione stra-
tami, do$§wiadczenia i do nastgpnej kon-
frontacji z przeciwnikiem uzbrojonym
w pociski przeciwokretowe staneli bardzo
dobrze przygotowani.

Na koniec warto jeszcze poswigci¢ kil-
ka sléw pechowemu dowddcy izraelskie-
go niszczyciela. Komandor Shoshan stat
sie ostatnig ofiarg zatopienia Eilata. Oficer
ten byl uwazany za kompetentnego, zdol-
nego i obiecujacego na przysztos¢ — dlate-
go powierzono wlasnie jemu dowoddztwo
jednego z nielicznych duzych okretéw na-
wodnych izraelskiej MW. Jednak utrata jed-
nostki wraz z licznymi cztonkami zatogi
byla dla niego cigzkim ciosem. Czary go-
ryczy dopelnita wiadomo$¢, ze Izrael dys-
ponowal informacjami o egipskich przy-
gotowaniach do uzycia przeciwokretowych
pociskow rakietowych, wiec mozna byto tej
tragedii unikna¢. Nie mogac si¢ z tym po-
godzi¢, czemu niejednokrotnie otwarcie
dawal wyraz, kmdr Shoshan odszedt (wta-
$ciwie zostal odestany) na wczesniejsza
emeryture.
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15. Wielokrotnie pojawialy si¢ spekulacje na temat
udzialu w tej akcji Rosjan, warto jednak zauwazy¢, ze
w wydanych juz ,w nowych czasach” publikacjach ro-
syjskich, ukrainskich i innych w bylym ZSRR nie poja-
wily sie jakiekolwiek informacje na ten temat, co wiecej
znane rosyjskojezyczna opisy zatopienia Eilata nie za-
wierajg zadnych istotnych informacji, ktérych nie moz-
na by znalez¢ w ogélnie dostgpnych publikacjach anglo-
jezycznych

16. Co wiecej niszczyciel mial réwniez zainstalowa-
ne podstawy do montazu wyrzutni rakiet z dipolami, ale
tych ostatnich jednostka nie otrzymata

17. Cho¢ brak szczegélowych informacji w tym za-
kresie, mozna biorac pod uwage sytuacje ogdlng zalozy¢,
iz operowali z poktadu okretu podwodnego
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Geneza

Swoimi korzeniami projekt budowy tych
jednostek siega wczesnych lat 80-tych ubie-
glego wieku, a konkretnie programu natow-
skiej fregaty lat 90-tych (NFR 90 - NATO
Frigate Replacement 90). Jego celem byto
opracowanie zunifikowanych okretéw
eskortowych, ktore bytyby w stanie zaspo-
koi¢ potrzeby o$miu najwiekszych mary-
narek panstw wchodzacych w sklad Soju-
szu PéInocnoatlantyckiego!. Przedstawione
pod koniec 1985 r. studium wykonalnosci
wskazywalo, Ze mimo réznic w wyposaze-
niu i uzbrojeniu (przede wszystkich chodzi-
fo tu o rakiety przeciwokretowe) w poszcze-
g6lnych krajach mozliwe jest opracowanie
wspodlnego projektu. Podpisanie porozu-
mienia o rozpoczeciu fazy definicyjnej pro-
jektu nastgpilo 25 stycznia 1988 roku. Przy
ich projektowaniu zamierzano wykorzystaé
najnowsze rozwigzania techniczne pozwa-
lajace na ograniczenie sygnatury radarowej,
akustycznej i termicznej jednostek, za$ dzie-
ki wykorzystaniu ekonomiki skali ograni-
czy¢ koszty ich budowy.

I
T

Jak si¢ pdzniej okazato oczekiwania tak
wielu partneréw nie byly jednak mozliwe
do pogodzenia. Spowodowane to bylo od-
miennymi wymaganiami stawianymi przed
okretami nowego pokolenia przez poszcze-
golne marynarki, czego nie udalo si¢ po-
godzi¢ w ramach wspdlnego projektu. Jako
pierwsze wycofaly sie Stany Zjednoczo-
ne, ktore stwierdzily, ze potrzebuja jedno-
stek bardziej uniwersalnych pézniejszych
niszczycieli rakietowych typu Arleigh Bur-
ke i Wielka Brytania, ktdra stwierdzila, ze
nowe fregaty nie spelniaja oczekiwan jako
nastepcy niszczycieli rakietowych typu 42.
Tym samym sam program NFR 90 upadf na
poczatku lat 90-tych.

Racje ekonomiczne spowodowaly jed-
nak, ze poszczegélne panstwa tym razem
w mniejszym gronie kontynuowaty wspot-
prace w celu pozyskania nowoczesnych
okretow. I tak juz w pazdzierniku 1990
roku ministrowie obrony Francji i W. Bry-
tanii ponownie zadeklarowali gotowos¢
wspolpracy przy budowie nowych fregat
przeciwlotniczych. We wrzeéniu 1991 roku

typu

i,,0rizzonte”

rozpoczeto wspdlne prace nad zalozeniami
jednostek okreslanych roboczo jako A3F
(Anglo-French Future Frigate). W grud-
niu tego samego roku do programu przy-
taczyli si¢ Wlosi, dzigki czemu mozliwe
byto podpisanie 18 grudnia 1992 roku po-
rozumienia tych trzech marynarek, w kté-
rym okreslono podstawowe zalozenia pro-
jektu budowy wspdlnej fregaty nowego
pokolenia - Common New Generation
Frigate (CNGF). Nowe okrety mialyby za-
stapi¢ w pierwszej kolejnosci niszczycie-
le rakietowe typu Suffren (w skladzie Ma-
rine Nationale), typu Audace (w Marina
Militarne) oraz typu 42 batch 1 (Sheffield)
w skfadzie Royal Navy. Umowa o finan-
sowaniu tego programu oraz zatwierdza-
jaca plan budowy nowych jednostek zo-
stala podpisana przez ministroéw obrony
trzech zainteresowanych panstw 11 lipca
1994 roku w Londynie. Zaktadano wtedy,

1. W. Brytanii, Kanady, Francji, Niemiec, Wloch, Ho-
landii, Hiszpanii i Stanéw Zjednoczonych. Natomiast
Belgia, Grecja i Turcja byly zainteresowanie przytacze-
nie si¢ do niego w przypadku wejécia go w faze realizacji.
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Niszczyciele rakietowe typu,Horizon”i,Orizzonte”

ze zbudowanych zostanie lgcznie 22 fre-
gaty, z czego 12 dla W. Brytanii, sze$¢ dla
Wrtoch i cztery dla Francji, zas$ trzy pierw-
sze po jednym dla kazdego z sygnatariuszy
wejda do stuzby do 2002 roku. Wszystkie
one mialy by¢ uzbrojone w nowy okretowy
system przeciwlotniczy Principal Anti Air
Missile System (PAAMS) z pionowymi wy-
rzutniami rakiet.

Troche odmienng droge wybraly trzy
inne panstwa tj. Hiszpania, Holandia
i Niemcy tworzace od 27 stycznia 1994
roku Trilateral Frigate Agreement. Zalozyly
one, iz rezultatem prac nie beda komplet-
ne okrety, a jedynie wyposazenie elektro-
niczne, ktdére zostanie na nich zainstalo-
wane, kadlub natomiast i zainstalowane na
nich uzbrojenie powstanie wedlug odmien-
nych planéw. Ograniczenie wspolnych prac
jedynie do wyposazenia elektroniczne-
go pozwolito na znaczna redukcj¢ kosztow
programu, a tym samym kosztow jednost-
kowych przy jednoczesnym spelnieniu wy-
magan poszczeg6lnych marynarek. W ra-
mach tego programu Holandia zbudowata
cztery fregaty typu LCF (De Zeven Provin-
cién), Hiszpania pie¢ fregat typu F100
(Alvaro de Bazdn)? Niemcy trzy fregaty
typu F 124 (Sachsen).

W programie CNGF nie dzialo si¢ tak
dobrze. Po raz kolejny okazalo sie, ze spel-
nienie oczekiwan wszystkich stron jest nie-
mozliwe. I znowu inicjatorami roztamu byli
Brytyjczycy, ktorzy ugieli si¢ pod naciskiem
krajowego przemystu, przede wszystkim
koncernéw Marconi Electronic Systems
i British Aerospace, ktore nie chcialy sie po-
godzi¢ ze stratg intratnych kontraktéw na
rzecz francuskich i wloskich firm. Oficjalnie
powodem rezygnacji z udzialu w progra-
mie, ktéra miala miejsce 26 kwietnia 1999
roku i skoncentrowaniu si¢ na wlasnym na-
rodowym projekcie niszczycieli typu 45
(Daring), byly réznice w planowanych re-
jonach i sposobie dzialania nowych jedno-
stek. Jako, ze brytyjskie jednostki byty prze-
widziane do dziatan oceanicznych gléwnie
na Atlantyku i do obrony przeciwlotniczej
duzych zgrupowan floty. Zadeklarowali oni
jedynie wykorzystanie systemu PAAMS,
ale z wlasnym radarem wielofunkcyjnym
SAMPSON.

Tak wiec na ,,placu boju” zostaly tylko
Francja i Wtochy, ktore juz 7 wrzesnia 1999
roku, zadeklarowaty dalsza wole wspol-
pracy. Wstepne porozumienie zawar-
to 2 sierpnia 2000 roku za$ umowa mie-
dzy ministerstwami obrony tych panstw
zostala podpisana 22 wrze$nia 2000 roku.
16 pazdziernika 2000 roku zawarte zosta-
fo porozumienie migdzy konsorcjami Ar-
maris (DCN i Thomson-CSF) i Orizzonte
Sistemi Navale (Fincantieri i Finmeccani-

ca) powolujace do zycie spotke joint ventu-
re — Horizon SAS, ktora stala si¢ podmio-
tem odpowiedzialnym za budowe nowych
niszczycieli rakietowych typu Horizon/
Orizzonte.

Kontrakt na budowe czterech okretow
po dwoch dla kazdej z flot, ktére w stuz-
bie mialy zastgpi¢ francuskie niszczycie-
le rakietowe typu Suffren i wloskie jednost-
ki tej klasy typu Audace zostal podpisany
27 pazdziernika 2000 roku podczas pary-
skich targéw Euronaval 2000. Planowano
réwniez budowe czterech kolejnych okre-
tow tego typu réwniez po dwoéch dla obu
flot dla zastapienia w przyszto$ci niszczy-
cieli rakietowych typu Cassard (we Francji)
i Liugi Durand de la Penne (we Wtoszech).
Jednak z planéw z tych szybko zrezygno-
wano. Zlozyto si¢ na to wiele czynnikow.
Przede wszystkim jednostki te pojawity si¢
zbyt pdzno, co wynikalo zaréwno z zawiro-
wan wynikajacych z checi budowy ich we
wspotpracy miedzynarodowej, jak i opra-
cowywaniu projektu od podstaw w dodat-
ku z wykorzystaniem nowoopracowywa-
nych wzoréw uzbrojenia i wyposazenia
elektronicznego. Wszystko to spowodowa-
to ze koncepcja tych niszczycieli siegajaca
swoimi korzeniami jeszcze czaséw zimnej
wojny nieublaganie zestarzata si¢ i nie do
konca mogla ona realizowa¢ zadania stoja-
ce obecnie przed flotami. W dodatku okre-
ty te okazaly si¢ bardzo drogie3, co przy
kurczacych si¢ budzetach obronnych unie-
mozliwilo znalezienie uzasadnienia dla dal-
szego finansowania tego programu. I pa-
radoksalnie to wlaénie sytuacja polityczna
na $wiecie po zakonczeniu zimnej wojny
nie wskazujaca na mozliwo$¢ wystapienia
konfliktéw o duzej intensywnosci, w kto-
rej udziat bralyby floty panstw Europy Za-
chodniej zadecydowata o szybkim zakon-
czeniu tego programu.

Co prawda wydawato sie, ze Francu-
zi zdecyduja si¢ na budowe drugiej pary
uwzgledniajac ja w wieloletnich planach
wydatkéw wojskowych. Jednak ze wzgle-
du na trudnoéci budzetowe i réwnole-
gle pojawienie si¢ na horyzoncie mniej-
szych, a tym samym tanszych fregat typu
FREMM (Frégate multi-mission), zdecy-
dowali, ze nastgpcami niszczycieli typu
Cassard bedg ostatnie fregaty tego typu
w wersji przeciwlotniczej FREDA (Fréga-
tes de défense aériennes), ktore majg wejsé
do stuzby wedlug obecnych planéw dopie-
ro w latach 2021-2022. Wtosi nie poszli
w swoich planach az tak daleko, a wobec
jeszcze trudniejszej sytuacji budzetowej
przynajmniej na razie nie mysla o nastep-
cach niszczycieli rakietowych typu Liugi
Durand de la Penne i poprzestali jedynie na
ich modernizacji.

Budowa jednostek

Francuskie niszczyciele typu Horizon
zbudowane zostaly w stoczni DCNS w Lo-
rient (Bretania). Ciecie blach pod pierw-
sza jednostke, ktéra otrzymata nazwe For-
bin (D 620) rozpoczeto 8 kwietnia 2002
roku. Ich kadluby budowane byly meto-
da blokowa w jedynym krytym doku tam-
tejszej stoczni. Uczestniczyla w tym firma
Société de Montage Chaudronnerie et Tuy-
auterie (SMCT) z Saint Nazaire, ktora na
mocy podpisanego w lutym 2003 roku kon-
traktu z DCN opiewajacego na kwote 3,5
mln euro dostarczyla po 7 blokéw kadtu-
ba o dtugosci 16-20 m i wysokoséci 7 m oraz
masie do 100 t dla obu francuskich niszczy-
cieli tego typu. Polozenie stepki czyli de fac-
to montaz pierwszych blokéw mialo miej-
sce 16 stycznia 2004 roku, miesiac pdzniej
na barce z Saint Nazaire dotarly sekcje zbu-
dowane przez SMCT. Ostatni blok kadtuba
(dziobnica) zostal zamontowany 13 stycz-
nia 2005 roku. Wodowanie okretu mialo
miejsce 10 marca 2005 roku. Zanim to na-
stapito konieczne bylo poglebienie rzeki
Le Scorff* poniewaz jak dotagd w tamtejszej
stoczni nie budowano tak duzych jedno-
stek. 28 pazdziernika 2005 roku Forbin tra-
fit do stoczniowego doku nr 3 w celu mon-
tazu sonaru, steréw oraz §rub napedowych.
Po raz pierwszy na proby morskie wyszedt
on 29 czerwca 2006 roku. Pierwotnie plano-
wany termin przekazania okretu 27 grudnia
2006 roku okazat si¢ zupelnie nierealny co
spowodowane bylo zaréwno koniecznoscia
przetestowania nowego rakietowego syste-
mu obrony przeciwlotniczej PAAMSS, ale
przede wszystkim trudnosciami z integra-
cja bojowego systemu dowodzenia. Kon-
sekwencja tych problemdéw byly tez opoz-
nienia w dostawie drugiej jednostki serii.
12 marca 2008 roku Forbin wyszedt z Lo-
rient kierujgc si¢ do Tulonu, gdzie zawi-
nat 17 marca 2008 r. W oparciu o ten port,
ktdry jest miejscem statego bazowania obu
niszczycieli prowadzone byly dalsze te-
sty system6w elektronicznych i uzbrojenia.
Okret zostala przejety przez Marine Natio-
nale 19 grudnia 2008 roku, za$ bandera zo-
stala na nim podniesiona 9 stycznia 2009
roku. Pelng zdolno$¢ operacyjna osiagnat
14 pazdziernika 2010 roku.

Budowa drugiego francuskiego niszczy-
ciela Chevalier Paul (D 621) rozpoczeta sie

2. Hiszpanie ostatecznie wybrali dla swych okretow
amerykanski system Aegis z antenami $cianowymi AN/
SPY-1D.

3. Dwa francuskie niszczyciele kosztowaly az 1,9 mld
euro, a kolejne 800 mln kosztowaty systemy uzbrojenia
dla nich. Jednostki wloskie kosztowaly ponad 1,5 mld
euro.

4. Od roku 1997 wydobyto 391 000 m* mutu

5. Wykorzystywana do tego celu byla miedzy innymi
wloska fregata Carabiniere (F 581), na ktérej zainstalo-
wane zostaly podstawowe elementy tego systemu.
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Rodzinna fotografia wtoskiego Andrea Doria (z lewej) i francuskiego Forbina. Na pierwszy rzut oka zewnetrznie réznia sie tylko kolorem numeru tak-

tycznego na burcie. Fotografia wykonana w Tulonie 5 listopada 2008 r

w Lorient 23 pazdziernika 2003 roku, jego
stepka zostata polozona 17 stycznia 2005
roku, za§ wodowano go 12 lipca 2006 roku.
W pierwsze proby morskie wyszedt on
13 listopada 2007 roku. Podobnie jak For-
bin zostal przebazowany z Lorient do Tu-
lonu w dniach 24-28 listopada 2008 roku
w celu zakonczenia testéw systemow elek-
tronicznych i uzbrojenia. Przez marynarke
zostal przejety 21 grudnia 2009 roku, a pel-
ng zdolnoé¢ operacyjna osiggnat 10 czerw-
ca 2011 roku.

Budowa obu wtloskich niszczycieli re-
alizowana byta przez nalezace do koncer-
nu Fincantieri stocznie w Riva Trigoso®
i Muggiano kolo La Spezii. W pierwszej
z nich realizowane byly zasadnicze pra-
ce konstrukcyjne tacznie z montazem pod-
stawowych systemow elektronicznych oraz
czedci uzbrojenia. Po wodowaniu jednost-
ki byly transportowane na pokladzie barki
do Muggiano w celu ostatecznego wyposa-
zenia, integracji wszystkich urzadzen oraz
przeprowadzenia prob morskich i testow
systemow bojowych.

Budowe pierwszego niszczyciela, ktory
otrzymal nazwe Andrea Doria (D 553) roz-
poczeto sie 19 lipca 2002 roku, zwodowano
go 16 pazdziernika 2005 roku, za$ do stuz-
by wszed! on 22 grudnia 2007 roku. Bu-
dowe drugiego okretu Caio Duilio (D 554)
rozpoczeto 19 wrzesnia 2003 roku, zwodo-
wano go 23 pazdziernika 2005 roku, a do
stuzby wszedl ona 3 kwietnia 2009 roku.
Statym miejscem bazowania obu jednostek
jest La Spezia.

Charakterystyka okretow francuskich

Przy konstruowaniu tych niszczycie-
li bardzo duza uwage przywigzywano do
zmniejszenia wykrywalnos$ci ich przez
$rodki obserwacji technicznej przede
wszystkim przez radary (wlasciwosci ,,ste-
alth”). Projektujac ksztalty ich kadlubow
oraz nadbudéwek wykorzystywano do-
$wiadczenia zdobyte przy budowie fran-
cuskich fregat typu La Fayette. W celu
zmniejszenia skutecznej powierzchni od-
bicia pozbawiono je bulajéw i wystajacych
wlazow i na ile to bylo mozliwe obtych
ksztaltow. Zastosowano maszty pelne, pa-
mietano tez aby plaszczyzny kadtuba i nad-
budoéwki laczyly sie pod innymi katami niz
kat prosty. Ponadto stanowiska obsad ma-
newrowych zostaly umieszczone pod po-
kfadem, otwory na cumy zostaly ukryte za
specjalnymi pokrywami a fodzie poktado-
we za stalowymi zaluzjami.

Jednostki te maja zwarta sylwetke, na po-
jemnym posiadajacym wysoka burte ka-
diubie posadowiono dlugg ciagnaca sie od
dziobowej wyrzutni rakiet az po hangar
nadbudéwke. Niszczyciele te posiadajg trzy
maszty stanowigce podstawe dla urzadzen
elektronicznych, pierwszy tuz za mostkiem,
drugi obok przedniego komina oraz trze-
ci przed hangarem obok komina tylniego.
Okrety te posiadaja dwie pary aktywnych
stabilizatoréw oraz pare stepek antyprze-
chylowych, a ich potrzeby w zakresie zaopa-
trywania w wodg zabezpieczaja dwie insta-
lacje do jej destylacji metoda odwrdconej
osmozy o wydajnosci 50 m>.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Otwarty poklad dziobowy jest czysty
ze wzgledu na przeniesienie urzadzen cu-
mowniczych poziom nizej, za nim znajdu-
je si¢ pionowa wyrzutnia rakiet przeciw-
lotniczych, a zaraz przed mostkiem para
armat kal. 76 mm ustawionych obok siebie
na burtach co jest obecnie rzadkoscig. Spo-
rych rozmiaréw kominy mieszczace obok
wylotéw spalin czerpnie powietrza tur-
bin gazowych zostaly posadowione w spo-
rej odleglosci od siebie i dodatkowo przesu-
niete w strone burt, przedni na lews, a tylni
na prawa. Jest to zwigzane z tym, ze kaz-
dy z nich obsluguje inng sitowni¢. Zgodnie
z obecni trendami kazda z nich moze praco-
wac autonomicznie, a w celu zminimalizo-
wania mozliwoéci zniszczenia obu w przy-
padku pojedynczego trafienia zostaly one
przesuniete na przeciwlegte burty. Miedzy
kominami w specjalnej ,wannie” tworzo-
nej przez $ciany nadbudéwki znajduja sie
wyrzutnie rakiet przeciwokretowych. Jest
to jedno z kolejnych rozwigzan majacych
na celu zmniejszenie echa radiolokacyjne-
go. W tylniej czesci nadbudéwki zlokalizo-
wany jest pojedynczy hangar, za$ na samej
rufie ladowisko dla §miglowca.

Wyporno$¢ standard francuskich jedno-
stek wynosi 5600 t, petna 6635 t, ich wy-
miary to 152,87 (141,7 KLW) x 20,3 (17,9
KLW) x 5,4 (7,5 z oplywka sonaru) m. Ich
sitownia skonfigurowana zostala w ukta-
dzie CODOG (COmbined Diesel Or Gas).
Sktada si¢ ona z dwoch turbin gazowych GE

6. Miejscowo$¢ lezaca miedzy Genug a La Spezig
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- Avio LM2500 o mocy 28 000 KM (20 600
kW) kazda oraz dwéch dwunastocylindro-
wych silnikéw wysokopreznych SEMT Piel-
stick 12 PA6 STC po mocy 5875 KM (4320
kW) kazdy, ktore przekazuja naped za po-
mocg przekladni redukeyjnych i linii wa-
tow na dwie piecioskrzydtowe $ruby nape-
dowe o zmiennym skoku i $rednicy 4,8 m.
Zdolnosci manewrowe okretéw zwieksza
dziobowy ster strumieniowy o mocy 550
kW. Sitownia pozwala na osiagniecie pred-
kosci 29 w., a przy pracy jedynie silnikow
wysokopreznych 18 w. Zasieg to 7000 Mm
przy 18 w. i 3500 Mm przy 25 w., za$ auto-
nomicznoé¢ to 45 déb. Elektrownia okreto-

Jeszcze raz Forbin lecz w ujeciu %2 od rufy.

wa sklada sie z czterech generatoréw spali-
nowych Isotta Fraschini VL 1716 T2 ME
o mocy 1600 kW kazdy.

Zasadniczym uzbrojeniem przeciwlotni-
czym i przeciwrakietowym tych niszczycie-
li jest 48 komorowa pionowa wyrzutnia ra-
kiet Sylver A50 systemu PAAMS (Principal
Anti-Air Missile System), mieszczaca 16 ra-
kiet Aster 15 i 32 Aster 30. Do samoobro-
ny stuza dwie wyrzutnie rakiet Sadral dla ra-
kiet bliskiego zasiegu Mistral (dla 6 rakiet
kazda), ktére umieszczono na dachu hanga-
ru. Do zwalczania okretow nawodnych prze-
ciwnika stuzy 8 pociskéw przeciwokreto-
wych Exocet MM40 Block 3 zgrupowanych

Francuski Forbin w ciekawym ujeciu dziobowym,
Portsmouth 28 kwietnia 2010.
Fot. zbiory Leo van Ginderena

w dwdch zespolach po cztery kontenery star-
towe jak wspomniano w ,wannie” miedzy
kominami. Uzbrojenie artyleryjskie sktada
si¢ z dwoch armat OTO Melara Super Rapid
L/62 kal. 76 mm zamontowanych w wiezach
majacych ksztatty zgodnie z zasadami ,,ste-
alth’, a umieszczonych przed mostkiem. Do
zwalczania matych celéw nawodnych oraz
wymuszania postuszefistwa stuzg dwie arma-
ty Oerlikon mod. F2 kal. 20 mm umieszczo-
ne po bokach dziobowego masztu.

Do zwalczania okretéw podwodnych stu-
z3 natomiast dwie stale wyrzutnie torped
zop Eurotorp B515/3 kal. 324 mm z zapa-
sem 24 torped MU90 Impact. Wyposaze-
nie lotnicze sktada si¢ z jednego $miglowca
Eurocopter NH90 dla ktérego przewidzia-
no hangar o powierzchni 180 m* (wymia-
ry 15 x 12 m) i ladowisko o powierzchni 530
m? (26,5 x 20 m) z systemem kotwiczenia
i transportu do hangaru Samahé opracowa-
ny przez DCNS.

W zwigzku z wykonywaniem przez te
jednostki bardzo odpowiedzialnych zadan
czyli ochrony plot./prak. grup lotniskow-
cowych, amfibijnych czy zespoléw innych
stabiej uzbrojonych okretéw, poza silnym
uzbrojeniem, maja one bogate wyposaze-
nie elektroniczne pozwalajace na odparcie
masowego ataku rakietowego dokonanego
z wielu kierunkéw oraz na réznych wysoko-
$ciach. Podstawowymi $rodkami obserwacji
technicznej sg tréjwspdtrzedny radar obser-

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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wacji powietrznej dalekiego zasiegu Tha-
les/Selex S-1850M umieszczony na szczy-
cie masztu rufowego oraz wielofunkcyjny
radar Selex SPY-790 EMPAR zamontowa-
nego w kopule na szczycie masztu dziobo-
wego. Radar ten moze stuzy¢ do wykrywa-
nia celéw, doktadnego ich namierzania oraz
naprowadzania na nie rakiet przeciwlotni-
czych, stad bezposrednio wspélpracuje on
z systemem PAAMS.

Do kierowania armat $redniego kalibru
stuzy zainstalowany z przodu masztu dzio-
bowego tuz pod kopula radar EMPAR opto-
elektroniczny system kierowania ogniem
Selex NA 25 X z radarem RTN-25X. Nawi-
gacje wspomagaja dwa radary nawigacyjne
Selex SPN 753 (V) 4. Do obserwacji stuza
dwa optoelektroniczne systemy obserwacyj-
ne Sagem Vigy 20 oraz dwa systemy obser-
wacji optycznej Sofresud QPD. Do napro-
wadzania §migtowca wykorzystywany jest
zainstalowany z tylu rufowego masztu radar
DRBN 38A Decca Bridgemaster E250 oraz
system naprowadzania statkow powietrz-
nych Tacan. Gléwnym Zrédtem informacji
o sytuacji podwodnej jest aktywno-pasyw-
na stacja hydrolokacyjna $redniej czestotli-
woéci Thales UMS 4110 CL zamontowana
w gruszce dziobowej wspdlpracujaca z ho-
lowang anteng linearng systemu przeciw-
torpedowego SLAT (Systeme de Lutte An-
ti-Torpilles) konsorcjum Euroslat (WASS,
DCNS, Thales).

Zestaw §rodkow walki radioelektronicz-
nej opracowany przez konsorcjum Sigen
(powotane przez Thalesa i Electtronice)

Tym razem wtoski Caio Duilio w ciekawym ujeciu, 4 kwietnia 2010 .
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sklada sie z systemu rozpoznawania i reje-
stracji pracy stacji radiolokacyjnych, kt6-
rego charakterystyczne stale anteny znaj-
duja sie wokot przedniego masztu ponizej
radaru EMPAR, systemu przeciwdziatania
(ECM) Nettuno-4100 firmy Electtronica,
ktérego dwie anteny zainstalowano na po-
stumentach nad mostkiem i na dachu han-
garu po prawej burcie, systemu przechwy-
tywania i namierzania facznoéci radiowej
Elite, systemu aktywnych zaklécen radio-
wych, systemu wykrywania i $§ledzenia
w podczerwieni Sagem DIBV-2A (Vam-
pir MB) oraz dwdch wyrzutni celéw po-
zornych Sagem NGDS (New Generations
Dagaie Systems) z ktérych moga by¢ wy-
strzeliwane zaréwno klasyczne cele pozor-
ne w postaci dipoli i flar jak i aktywne pu-
tapki radiolokacyjne i akustyczne sluzace
do mylenia torped takie jak Contralto-V
koncernu DCNS. Wyrzutnie celéw pozor-
nych umieszczono na burtach w okolicach
tylniego komina.

Co zrozumiale okrety tej wielkoéci po-
siadajg bogaty zestaw urzadzen tacznosci
satelitarnej (zaréwno wojskowej Syracu-
se IIT jak i cywilnej Inmarsat B), radiowej
(HF, VHE, UHF), jak i cyfrowe lacza da-
nych Link 11, 16, 22 oraz telefon pod-
wodny. Wszystkie te urzadzenia i systemy
zostaly polaczone w ramach bojowego sys-
temu dowodzenia CMS (Command Ma-
nagement System) wykorzystujacego sys-
tem operacyjny Linux a przygotowanego
przez konsorcjum EuroSysNav (Arma-
ris i Finmeccanica). Jego 24 uniwersalne

Fot. zbiory Leo van Ginderena

konsole zostaly rozmieszczone nastepuja-
co, 19 w bojowym centrum dowodzenia
CIC (Combat Information Center), trzy
w zapasowym centrum dowodzenia, jedna
w centrum dowodzenia zespotu (admiral-
skim) i jedna na mostku.

Zatoga niszczycieli liczy 193 ludzi (27
oficeréw, 120 podoficeréw oraz 46 maryna-
rzy) dodatkowo mozliwe jest zaokretowa-
nie 20 ludzi.

Charakterystyka jednostek wtoskich

W zwiazku z tym, ze wloskie niszczycie-
le zbudowane zostaly w oparciu o ten sam
kadtub i taki sam uklad napedowe oraz
zblizone uzbrojenie i wyposazenie (oce-
nia si¢ ze jednostki sa w 90% identyczne),
na potrzeby tego artykutu ich opis zostat
ograniczony jedynie do réznic w stosunku
do okretéw francuskich. I tak niszczycie-
le typu Orizzonte maja wypornos¢ 5290,4
t, za$ ich wyporno$¢ petna wynosi 7050
t. Najwigcej réznic dotyczy uzbrojenia.
Otrzymaly one trzecig armate OTO Melara
Super Rapid L/62 kal. 76 mm wraz z dedy-
kowanym jej systemem kierowania ogniem
Selex NA 25 X, ktore zostaly zamontowa-
ne na dachu hangaru po prawej burcie.
Zamiast Exocetow majg one by¢ uzbrojo-
ne w osiem pociskow przeciwokretowych
Teseo Mk 2/A. Ich artyleria matokalibro-
wa sklada si¢ z dwoch armat Oto-Melara
Oerlikon KBA L/80 kal. 25 mm. Zamiast
wyrzutni celéw pozornych Sagem NGDS
otrzymaly one rodzime wyrzutnie Oto-
-Melara SCLAR-H, ktére zamontowano
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Andrea Doria od rufy.

po bokach srodkowego masztu. Z innych
zmian dotyczacych wyposazenia elektro-
nicznego nalezy odnotowad wyposaze-
nie ich w radar dozoru nawodnego Selex
RAN 30X/I (RASS) umieszczony na dachu
mostka. Z ich pokladéw obok $migtow-
céw NH 90 beda moglty operowa¢ wigk-
sze maszyny AgustaWestland AW101, za$
do kotwiczenia i transportu wiroptatéw do
hangaru stuzy¢ bedzie system TC-ASIST
kanadyjskiej firmy Indal Technologies. Za-
tfoga wloskich jednostek sktada si¢ z 193 lu-
dzi (24 oficeréw, 87 podoficeréw oraz 82
marynarzy) dodatkowo mozliwe jest za-
okretowania 37 ludzi.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Préba oceny

Niszczyciele rakietowe typu Hori-
zon/Orizzonte mimo, Ze s3 nowoczesny-
mi okretami dysponujgcymi znacznymi
mozliwo$ciami bojowymi zdecydowanie
nie trafily w swdj czas. Zaprojektowano je
jeszcze zgodnie z zalozeniami dzialan pel-
noskalowych z okresu zimnej wojny. A do
ich budowy przystapiono juz w czasie gdy
floty, ktére miaty wzmocni¢ musiaty bory-
ka¢ sie z zadaniami zwigzanymi z dziala-
niach w konfliktach asymetrycznych lub
o niskiej intensywno$ci. Mozna odnies¢
wrazenie, ze decyzja o ich budowie miala
na celu przede wszystkim pomoc wlasne-

Tym razem Andrea Doria w portretowym ujeciu wykonanym w Tulonie 5 listopada 2008 .

mu przemystowi stoczniowemu w prze-
trwaniu trudnego dla niego okresu. Duze
koszty budowy, na ktore natozyly si¢ kosz-
ty opracowania nowych wzoréw uzbroje-
nia i wyposazenia elektronicznego poza
ograniczeniem ich liczby, spowodowaly
réwniez zaprzepaszczenie potencjalnych
szans na eksport. Oczywiscie nie nalezy
wykluczy¢, ze w dajacej si¢ przewidziec
przyszlosci wystapia konflikty o duzej in-
tensywnoséci w ktérych jednostki te beda
bardzo warto§ciowym wzmocnieniem ze-
spotéw narodowych lub miedzynarodo-
wych. Juz teraz zaréwno niszczyciele fran-
cuskie jak i wtoskie udowodnily zdolno$¢
do sprostania najwazniejszym zadaniom
przed nimi stawianym czyli ochrony plot./
prak. zespoléw wtasnych okretéw podczas
dziatan w Libii. Jak dotad stanowig one ra-
czej obcigzenie dla budzetéw obu mary-
narek co w przyszloéci moze spowodowac
konieczno$¢ ich modernizacji aby byly le-
piej przystosowane do zdan przed nimi
stawianych.

Bibliografia
»Jane’s Fighting Ships” 2004-2005
Dura M., Sukces i porazka. Fregaty typu Horizon (Oriz-
zonte), ,Morze Statki i Okrety” 3/2008
Horizon/Orizzonte type destroyers, ,,Naval Forces”
1/2010
Strony internetowe: www.defense.gouv.fr/marine, www.
netmarine.net, digilander.libero.it/en_mezzi_militari,
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Wizja artystyczna niszczycieli uniwersalnych
Projektu Zumwalt DDG-1000.

Rys. U.S. Navy

Nismezpeiele typn , Zumwal®

Koncepcja niszczycieli XXI wieku

Poczatki prac projektowych nad nisz-
czycielami typu Zumwalt mialy miejsce
we wczesnych latach dziewigédziesigtych
ubieglego wieku. Planisci Marynarki ame-
rykanskiej przystapili wowczas do opraco-
wywania wymagan operacyjnych dla jed-
nostek bojowych, ktére miaty pelnic¢ stuzbe
w XXI wieku. W dniu 26 wrzes$nia 1994
roku zostaly one zatwierdzone przez rade
nadzorujaca charakterystyki okretow -
JROC!. W sierpniu nastepnego roku zostat
opublikowany raport bedacy efektem stu-
diéw nad wlasciwosciami bojowymi na-
wodnych jednostek plywajacych, w ktérym
zawarto wymagania dla nowych okretow.
Przedstawiony w maju 1997 roku 25-letni
Plan Ministerstwa Obrony okreslit na 115
liczbe nawodnych jednostek bojowych
gléwnych klas. Dwa miesigce pozniej za-
konczono analize kosztow i efektywnos$ci
operacyjnej okretéw nawodnych kolejnego
stulecia. Na jej podstawie zarekomendowa-
no budowe rodziny jednostek, ktérych pro-
jekty mogtyby by¢ adaptowane i wykorzy-
stywane do przeksztalcania w kolejne typy
okretéw. Wymagania operacyjne znajduja-
cych si¢ wsrdd nich niszezycieli XXI wie-
ku zostaly zatwierdzone przez JROC w dniu

16 pazdziernika 1997 roku. Zatozenia prze-
widywaly budowe uniwersalnych jedno-
stek o niezwyklej elastycznoéci funkcjonal-
nej. Mialy one spelnia¢ zadania w zakresie:
uderzen na cele ladowe (wykrywanie i nisz-
czenie ich §rodkami okretowymi), wspar-
cia wojsk na wybrzezu (duza rata ogniowa,
precyzja ostrzatu i ostony), obrony przeciw-
podwodnej (dziatania przeciwko okretom
podwodnym oraz broni torpedowej i mino-
wej) oraz lokalnej obrony przeciwlotniczej
i przeciwko jednostkom nawodnym - pro-
wadzenie rozpoznania, zwalczanie lotnic-
twa i rakiet samosterujacych oraz okretow
nawodnych.

Dla umozliwienia osiggania tych celéw
nowoprojektowane niszczyciele miaty by¢
wyposazone w zintegrowane systemy do-
wodzenia, kierowania, komunikacji, ob-
liczeniowe, informatyczne, dozorowania
i rozpoznania. Systemy interoperacyjne po-
winny zapewnia¢ integracj¢ zobrazowania
taktycznego i doskonaly przeglad sytuacji
oraz w pelni zintegrowana komunikacje.
Dzigki temu mialoby by¢ mozliwe jedno-
czesne wykonywanie réznego rodzaju za-
dan operacyjnych, przy rozpoznaniu sytu-
acyjnym i mozliwosci lokalizacji uszkodzen
bojowych w czasie rzeczywistym, w pelnej

integracji z okretowym systemem oblicze-
niowym. Nowe jednostki mialy mie¢ przy
tym mozliwie najlepsze osiagi, przy mini-
malnych kosztach eksploatacji oraz zdol-
nos$¢ do ponad 35-letniej stuzby. Zwigkszo-
na powinna by¢ ich zywotnos¢ i odporno$é
bojowa, dzigki mniejszej wrazliwosci i po-
datnoéci na uszkodzenia oraz wiekszym
mozliwoéciom usuwania uszkodzen. Wy-
konywanie tych wszystkich, niezwykle zto-
zonych zadan powinna przy tym zapew-
ni¢ mniejsza zaloga, majaca jednak lepsze
warunki stuzby niz na éwczesnych okre-
tach. Niszczyciele XXI wieku mialyby wiec
spelnia¢ zatozenia zaréwno uniwersalnych
jednostek bojowych floty, jak tez okretow
operujacych na wodach przybrzeznych,
zdolnych przy tym do obrony wlasnej. Kon-
strukcja jednostek powinna zapewnié wy-
korzystanie mozliwos$ci wynikajacych z re-
wolucji w technice wojskowej, szybkiego
przeptywu informacji oraz automatyzacji.
Gléwnym zadaniem niszczycieli XXI wieku
mialoby by¢ wsparcie operacji desantowych
(wymagania Korpusu Piechoty Morskiej),
a takze prowadzenie dzialan bojowych,
eskortowych oraz uczestnictwo w global-

1. Joint Requirements Oversight Council.
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Niszczyciele typu,Zumwalt”

nych misjach pokojowych we wszystkich re-
jonach $wiata.

Pierwszym kamieniem milowym w roz-
woju nowych niszczycieli projektowanych
w ramach Programu DD 21 bylo podpisa-
nie w dniu 12 stycznia 1998 roku memoran-
dum decyzji zamoéwienia. Formalne zamo-
wienie Marynarka zlozyla w dniu 24 marca
1998 roku. Rozpoczecie pierwszych etapow
realizacji Programu DD 21 oraz uelastycz-
nienie procesu przetargowego umozliwi-
ty procedury zatwierdzone przez Kongres,
zawarte w ustawach dotyczacych obrony
narodowej dla Lat Finansowych 1994 oraz
1997. Dla przygotowania i realizacji pro-
cesu budowy niszczycieli XXI wieku Ma-
rynarka Stanéw Zjednoczonych powotata
w kwietniu 1998 roku specjalne, niezalez-
ne organizacyjnie biuro wykonawcze Pro-
gramu DD 21 - PEO2. Zadaniem Biura,
oprécz przygotowania procesu budowy
okretéw wraz z systemami bojowymi i wy-
posazenia byto $ledzenie najbardziej inno-
wacyjnych projektow, ktére spetniaty zato-
zenia nowych niszczycieli. Druga wazng dla
Programu komoérka bylto centrum zbierania
danych technicznych CEDC? w Dahlgren
w stanie Wirginia. Jego gléwna funkcja byta
wspolpraca z przemystem oraz udzielanie
informacji i przekazywanie danych uzy-
skanych w ramach rzagdowych prac badaw-
czych. CEDC nie mialo zajmowac si¢ przy
tym pracami analitycznymi, ani projekto-
waniem inzynierskim.

W czerwcu 1998 roku dla uczestnicze-
nia w przetargu o mozliwos¢ budowy no-
wych niszczycieli zawigzaly sie dwa konsor-
cja. Pierwszemu z nich, okreslanemu jako
»Niebieskie” (Blue Team) przewodzily: na-
lezaca do General Dynamics stocznia Bath
Iron Works w Bath, w stanie Maine oraz Lo-
kheed Martin Electronic Systems z Moore-
stown, w New Jersey, uzupelniane przez
min. Northrop Grumman i United Defen-
se Limited Partnership. W sklad drugiego -
»Zlotego” (Gold Team) wchodzily: Litton/
Ingalls Shipbuilding w Pascagoula, w sta-
nie Mississippi, Raytheon Electronics Sys-
tems z Falls Church, w stanie Wirginia oraz
Boeing Company. Zwyciezca przetargu miat
pelni¢ role wiodacego realizatora, tj. zaréw-
no projektanta i budowniczego, jak tez do-
stawcy i integratora wyposazenia oraz syste-
méw bojowych. Zwycieski zesp6l mial by¢
zobowigzany nie tylko do zaprojektowa-
nia i budowy;, ale takze remontdéw i obstugi
jednostek w czasie trwania calej ich stuzby.
Kazdy z zespoléw projektowych otrzymat
grant 105 mln USD, za ktéry mial w ciagu
trzech lat wykona¢ i przedstawi¢ komplet-
ny projekt niszczyciela. Pod koniec okresu
projektowania wstepnego Marynarka mia-
ta wybra¢ jedna z koncepcji w celu kon-

tynuacji dalszych prac konstrukcyjnych
i ostatecznej realizacji. Podobnie jak przy
programie budowy niszczycieli Arleigh Bur-
ke (DDG-51) zakladano, ze okrety beda bu-
dowane przez stocznie obydwu grup tj. za-
réwno Bath Iron, jak i Litton/Ingalls.

I Etap przetargu Marynarka oglosita
w dniu 17 sierpnia 1998 roku. W ramach
tej trwajacej 14 miesiecy fazy kazdy z ry-
walizujacych zespoléw (dofinansowanych
dodatkowo kwotami po 34,5 mln. USD)
mial przedstawi¢ projekt koncepcyj-
ny okretu. W nastepnych miesiacach Biu-
ro Wykonawcze Programu DD 21 zawar-
to porozumienia dotyczace wspédlpracy
i wykorzystania nowych technologii z: Sze-
fem Prac Badawczych Marynarki (wrze-
sient 1998 roku), NASA (listopad 1998 roku)
i Biurem Wykonawczym Programu Bu-
dowy Lotniskowcow (marzec 1999 roku).
We wrze$niu 1999 roku ogloszono drugi ra-
port dotyczacy wlasciwo$ci bojowych jed-
nostek nawodnych, a dwa miesigce pdzniej
Marynarka rozpoczeta II Etap Programu
budowy niszczycieli DD 21. W jego ramach
mialy powsta¢ wstepne projekty systeméw
(w tym artylerii i stacji radiolokacyjnych),
a takze koncepcja realizacji pelnej obstu-
gi kontraktu. Okrety Programu DD 21 zo-
staly oficjalnie sklasyfikowane jako niszczy-
ciele uderzenia na cele ladowe (land-attack
destroyer). Dla pierwszego z nich wybra-
no nazwe Zumwalt — na cze$¢ bylego Sze-
fa Operacji Floty admirata Elmo R. Zum-
walta®. Decyzje te w dniu 4 lipca 2000 roku
oglosit osobiscie Prezydent Bill Clinton. Za-
nim jednak doszto do zakonczenia II Etapu
realizacji projektu, po dokonaniu przegladu,
w dniu 7 maja 2001 roku Program DD 21
zostal wstrzymany.

W ciagu kolejnych miesiecy 2001 roku
Marynarka przeprowadzila walidacje nie-
ktérych wymagan dla nowych niszczycie-
li szacujac ich przydatnos¢ do znalezie-
nia si¢ wrdd projektéw ,,rodziny” okretow,
ktora stanowilyby takze: jednostki do dzia-
tart na wodach przybrzeznych (LCS®) oraz
krazowniki rakietowe nowej generacji -
CG (X). Program budowy tych okretéw
Marynarka ogtosita w dniu 1 listopada tego
samego roku. Wymagania dla ofert opraco-
wywanych w ramach Fazy III projektowania
niszczycieli typu Zumwalt zostaly przedsta-
wione w dniu 30 listopada 2001 roku. W jej
ramach miano zakonczy¢ projektowanie
systemow i podsystemdéw okretu wlacznie
z propozycjami cenowymi dla nastepnego
etapu - budowy okretéw. W dniu 21 grud-
nia 2001 roku podsekretarz obrony ds. za-
mowien, technologii i logistyki Edward
C. Aldridge Jr oglosil formalne zakoniczenie
Programu DD 21. Zostal on zastapiony Pro-
gramem DD (X) - niszczycieli klasyfikowa-

nych teraz jako uniwersalne - zaktadajacym
budowe 32 jednostek.

W dniu 29 kwietnia 2002 roku rzado-
we Biuro Przetargowe zakonczyto poste-
powanie wskazujac jako zwyciezce prze-
targu konsorcjum ,Zlote”. Konsorcjum
»Niebieskie” odwolato si¢ od werdyktu -
jego protest zostat jednak oddalony w dniu
19 sierpnia tego roku. Zwyciezca ogloszono
formalnie ,,Konsorcjum Narodowe” (Natio-
nal Team), ktéremu przewodniczyla stocz-
nia Ingalls Shipbuilding w Pascagoula na-
lezaca teraz do Northrop Grumman Ship
Systems. Uczestniczyla w nim takze... Bath
Iron Works - lider konsorcjum ,,Niebieskie-
go” jako poddostawca w zakresie projekto-
wania oraz prowadzenia testow. Konsor-
cjum otrzymalo wart niemal 2,9 mld USD
kontrakt na zaprojektowanie, budowe i te-
stowanie modeli gléwnych podsystemow
i podzespotéw niszczyciela DD (X). Umowa
zostala zawarta w formule ,,koszt + marza”
i nie obejmowata budowy jednostek.

Kolejny kontrakt w identycznej formule
- tym razem na opracowanie projektu wy-
konawczego, budowe oraz integracje sys-
teméw okretowych niszczyciela - w dniu
23 maja 2005 roku zawarto Dowddztwo
Systeméw Morskich. Jego warto$¢ opiewata
na niemal 3 mld USD, a firmg wiodaca byta
Raytheon Co. Integrated Defense Systems.
Jej zadaniem bylo rozwinigcie istniejacych
technologii radiolokacji, hydrolokacji, obli-
czeniowych i facznosci zewnetrznej oraz in-
tegracja wszystkich systeméw operacyjnych
okretu wlacznie z systemem rakietowym.
Konsorcjum uzupelniaty Northrop Grum-
man Ingalls (projekty wykonawcze kadluba
i nadbudéwek, czeéci mechanicznej i elek-
trycznej oraz pozniejszy wiodacy budow-
niczy), BAE Systems Inc. (systemy uzbro-
jenia) oraz stocznia Bath Tron Works, ktéra
miala réwniez uczestniczy¢ w opracowaniu
projektow wykonawczych i budowie okre-
tow. Prace w tych obszarach mialy zostaé
zakonczone w grudniu 2009 roku tak, aby
budowa niszczyciela Zumwalt zostata roz-
poczeta z koncem tego roku. W dniu 23 li-
stopada 2005 roku po dokonaniu przegladu
stanu realizacji Programu DD (X), podse-

2. Program Executive Office.

3. Collaborative Engineering Data Center.

4. Admiral Elmo Russell (Bud) Zumwalt Jr.
(29.11.1920-2.1.2000 r.), w latach 1950-61 dowodzit
kolejno niszczycielami: Tills (DE-748), Arnold J. Isbell
(DD-869) i Dewey (DLG-14). Po stuzbie w Wietnamie,
gdzie byl dowddcg amerykanskich sit morskich (1968-
1970), zostal w wieku 49 lat mianowany na stopien ad-
mirala. Byl najmlodszym pelnym admiratem (,,cztero-
gwiazdkowym”) oraz Szefem Operacji Morskich (1970-
1974) w historii Marynarki Stanéw Zjednoczonych. Za-
inicjowal szerokie reformy, majace na celu odbudowe
zdolnosci bojowych Marynarki. Byl uwazany za naj-
bardziej popularnego dowddce Floty od czasu II woj-
ny $wiatowej.

5. Littoral Combat Ship.
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Niszczyciele typu,Zumwalt

T

kretarz obrony ds. zamoéwien, technologii
i logistyki Kenneth J. Krieg podpisat zamé-
wienie na pierwszy niszczyciel. Tym samym
formalnie rozpoczeto opracowanie projektu
wykonawczego oraz budowe lidera nowego
typu. Pod koniec grudnia tego roku zaréw-
no Kongres, jak i Senat zdecydowaly o kon-
tynuowaniu finansowania Programu. Oglo-
szony w lutym 2006 roku wieloletni plan
rozwoju amerykanskiej Marynarki Wojen-
nej, ktéry okreslal docelows wielko$¢ floty
na 313 jednostek bojowych® zaktadat budo-
we siedmiu niszczycieli programu DD (X).
Fundusze na pierwsze dwa zostaly podzle-
cone na lata finansowe 2007 i 2008, a ko-
lejne jednostki miaty powstawaé w ramach
budzetéw lat finansowych 2009-2013. Sza-
cowany taczny koszt budowy tych siedmiu
niszczycieli, do 2013 roku mial przekroczy¢
27 mld dolaréw!” W dniu 7 kwietnia 2006
roku miata miejsce kolejna zmiana oznacze-
nia projektu formalnie okreslonego wow-
czas nazwa typu ,Zumwalt” i sygnaturg
DDG-1000.

We wrzeéniu 2006 roku zainicjowa-
no budowe drugiego niszczyciela nowego
typu, na ktory przyznano fundusze w kwo-
cie niemal 2,6 mld USD. Wraz z rozpocze-
ciem przygotowania do realizacji Programu
DDG-1000, Kongres Stanéw Zjednoczo-
nych przyjal rezolucje o rozdzieleniu bu-
dowy pierwszych dwoch niszczycieli po-
miedzy rézne stocznie: Ingalls Shipbuliding
oraz Bath Iron Works. Chociaz budo-
wa kazdego z okretéw miata by¢ drozsza
o0 okoto 300 mln dolaréw, oczekiwano jed-
nak utrzymania zdolnoéci produkcyjnych
w aspekcie przyszlej budowy okretéw in-
nych klas takich jak krazowniki Progra-
mu CG (X)8 W lipcu 2007 roku rozpocze-

Sea Jet - model demonstracyjny systeméw okretowyc
30 listopada 2005 roku na jeziorze Pend Oreille.

to jednak dyskusje o powierzeniu réwniez
budowy lidera typu Zumwalt stoczni Bath
Iron Works. Po rozpoczeciu budowy ostat-
niego swego niszczyciela Michael Mur-
phy (DDG-112) i planowanej jego dosta-
wie na rok 2011, nie miafa ona wigkszych
zamowien. Wiodaca uprzednio w Progra-
mie DDG-1000 stocznia Ingalls Shipbuli-
ding budowata wéwczas inne niszczyciele
typu Arleigh Burke, desantowy transporto-
wiec dokujacy San Diego (LPD-22) oraz pa-
trolowce dla Strazy Wybrzeza®.

Istotnym dla dalszej realizacji Programu
DDG-1000, bylo przedstawienie Kongre-
sowi w dniu 31 lipca 2008 roku opinii wy-
dziatlu zaméwient Marynarki. Okreglala ona
niszczyciele typu Arleigh Burke jako bardziej
przydatne na wspolczesnym polu walki niz
uwazane za wrazliwe na ataki rakietowe jed-
nostki nowej generacji. Przedstawione juz
w marcu tego roku szacunki méwily o ko-
niecznos$ci przeznaczenia na budowe kaz-
dej z dwoéch pierwszych jednostek nowego
typu 2,5 razy wiekszej liczby roboczogodzin
niz na budowe starszych niszczycieli. Si6d-
my Zumwalt mial wymagaé 1,7-1,9 razy
wigcej roboczogodzin, a seria siedmiu jed-
nostek tego typu pochtonelaby srednio 2,0-
2,2 razy wiecej roboczogodzin niz seria
siedmiu niszczycieli typu Arleigh Burke Fli-
ght III. Marynarka optowata wiec za budo-
wa kolejnych o$miu jednostek poprzednie-
go typu i ograniczeniem liczby niszczycieli
typu Zumwalt do dwéch. W dniu 19 sierp-
nia 2008 roku Sekretarz Marynarki Donald
C. Winter poinformowal jednak o zamiarze
budowy trzeciego niszczyciela w Bath Iron
Works, ktora to stocznia faktycznie stata-
by si¢ wiodaca w ich budowie. Ingalls Ship-
buliding bylaby dostawcg drugiej jednostki

h niszczycieli typu Zumwalt sfotografowany w dniu
Fot. U.S. Navy

oraz kompozytowych nadbudéw
dla wszystkich trzech okretéw.
W dniu 17 wrzesnia Senat prze-
glosowal uchwale o finansowa-
nie budowy trzeciej jednostki
typu Zumwalt w ramach budzetu
Roku Finansowego 2009. Tydzien
pdzniej podobng uchwate podje-
ty potaczone Komisje Sit Zbroj-
nych Kongresu i Senatu. Uchwa-
lony budzet zawieral jednak tylko
polowe $rodkéw niezbednych
do budowy trzeciego okretu.

W dniu 26 stycznia 2009 roku
Departament Zamoéwien Mi-
nisterstwa Obrony przedstawil
szacunki, z ktérych wynikato,
ze Taczne wydatki na zaprojekto-
wanie i budowe kazdego z nisz-
czycieli Programu DDG-1000
siegna $rednio niemal 6 mld dola-
réw! Oznaczalo to przekroczenie
pierwotnie zakladanych kosztow
Programu o ponad 80% i koniecznos¢ jego
ponownego zatwierdzenia przez Kongres.
W dniu 6 kwietnia Sekretarz Obrony Robert
Gates oglosit zamiar zakonczenia Programu
DDG-1000 na trzech jednostkach. Miala je
zbudowa¢ Bath Iron Works podczas gdy In-
galls Shipbuliding miata skoncentrowac sie
na kontynuacji programu niszczycieli typu
Arleigh Burke. Ich budowe obydwie stocz-
nie miatyby prowadzi¢ wspédlnie po zakon-
czeniu Programu DDG-1000. W zatwier-
dzonym w dniu 13 kwietnia przez Kongres
budzecie Roku Finansowego 2010 przyzna-
no pozostaty cze$¢ srodkdéw na budowe trze-
ciego niszczyciela typu Zumwalt. Jeszcze
w tym samym miesigcu kontrakt na budowe
trzech jednostek Ministerstwo Obrony za-
warlo z General Dynamics. Zostal on opar-
ty na formule ,stalej ceny” zastepujac po-
przedni kontrakt w formule ,,koszt + marza”
zawarty z Northrop Grumman. Oczekiwa-
no, ze koszt budowy pierwszego niszczycie-
la zamknie si¢ kwotg 3,5 mld dolaréw, na-
stepnego 2,5 mld dolaréw, a trzeciego bedzie
nizszy od kosztu budowy drugiego. W dniu
28 pazdziernika 2009 roku prezydent Barak
Obama zatwierdzil budzet obrony, w ktd-
rym znalazly si¢ pozostale §rodki na budowe
trzeciej jednostki.

6. Wéréd 313 okretéw miato by¢ min.: 19 kragzowni-
kow CG (X), 55 jednostek klasy LCS oraz 62 niszczycie-
le typu Arleigh Burke.

7. Wg Navy DDG-1000 Destroyer Program. CRS Re-
port for Congress. 5.6.2008 r.

8. Program CG(X) zostat 6.4.2009 r. rolowany co naj-
mniej do roku 2016, a w lutym 2010 r. anulowany. Zasta-
pita go budowa kolejnych niszczycieli typu Arleigh Burke
Flight ITI, dla kt6rej wiodgcym realizatorem stat si¢ Nor-
throp Grumman.

9. Ciagle jeszcze usuwano w niej ponadto skutki hu-
raganu ,,Katrina’, ktéry nawiedzil Zatoke Meksykanska
pod koniec sierpnia 2005 roku.
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Niszczyciele typu,Zumwalt”

Charakterystyka techniczna
Konstrukcja

Kadluby niszczycieli typu Zumwalt zo-
staly zaprojektowane w technologii ,,ste-
alth” z burtami w czgéci nawodnej pochy-
lonymi w kierunku plaszczyzny symetrii.
Dzigki podobnie uksztaltowanym, kom-
pozytowym nadbudowom zintegrowanym
w tylnych czesciach z hangarami uzyska-
no zmniejszenie przekrojow radarowych
do okoto 50% sygnatury niszczycieli typu
Arleigh Burke. Jednostki typu Zumwalt
otrzymaly dziobnice pochylone ku $rod-
kom kadtubéw oraz wydatne gruszki dzio-
bowe mieszczace anteny hydrolokatoréw.
Takie uksztaltowanie kadtubow sprawia,
ze podczas plywania jednostki beda raczej
»rozcinaly” fale, a nie ,wznosily si¢” na nie.
Ma to pozwoli¢ na jednoczesng poprawe
osiagdw i dzielnosci morskiej okretéw — ro-
dzito jednak obawy o wystarczajacy zakres
stateczno$ci. Min. do jego do$wiadczalne-
go sprawdzenia, w Oddziale Badan Aku-
stycznych w Bayview w stanie Idaho, nale-
zacym do Centrum Nawodnego Uzbrojenia
Morskiego Wydzialu w Carderock w sta-
nie Maryland zostal zbudowany napedzany
elektrycznie model w skali 1 : 4. Majacy dtu-
g05¢ 40,54 m Sea Jet podczas szeregu testow
przeprowadzonych na jeziorze Pend Oreille
byt platforma dla testowania réznych tech-
nologii. Jego zachowanie potwierdzilo do-
bre wladciwosci morskie niestandardowych
kadlubéw nowoprojektowanych jednostek.

Projektowa dlugos¢ catkowita niszczycie-
li typu Zumwalt jest okre$lona na 185,00 m,
a dlugo$¢ kadlubéw miedzy pionami
na 182,88 m. Maksymalna szerokos¢ okre-
tow bedzie wynosita 24,60 m, zanurze-
nie do konstrukeyjnej linii wodnej 7,00 m,
a zanurzenie nawigacyjne jest okreslane
na 8,41 m. Wysokos$¢ wolnej burty niszczy-
cieli bedzie wynosila 6,70 m, wysoko$¢ ka-
dtubéw w czgéciach dziobowych 16,50 m,
a w czesciach rufowych 13,50 m. Wysoko$é
boczna okretéw od plaszczyzny podstawo-
wej do gérnego poktadu nadbudowy ma sie-
gaé 34,50 m. Projektowa wypornosé¢ pet-
na niszczycieli jest okreslana na 14 492 ton,
a wypornos¢ bojowa na 16 290 ton.

Okrety beda wyposazone w pojedyn-
cze systemy kotwiczne oraz w pojedyncze,
skladane bomy do przeladunku zaopatrze-
nia. Mozliwe bedzie przyjmowanie przez
jednostki zaopatrzenia w morzu zaréw-
no w systemie transportu linowego (CON-
REP), jak tez przewozonego przez $miglow-
ce (VERTREP). Amunicja, prowiant i inne
rodzaje zaopatrzenia beda dostarczane
w pojemnikach, ktorych przemieszczanie
oraz roztadunek bedzie obstugiwany przez
system automatyczny. W cze$ciach rufo-
wych kadlubéw usytuowano nisze dla fodzi

okretowych, z wrotami na pawezach. Beda
one umozliwialy stacjonowanie dwoch to-
dzi okretowych o dlugosci do 11 m oraz
4 pontonéw gumowych napedzanych silni-
kami zaburtowymi. W projekcie jako wypo-
sazenie jednostek przewidziane sg dwie to-
dzie o dlugosci po 7 m.

Uzbrojenie

Podstawe uzbrojenia artyleryjskiego nisz-
czycieli typu Zumwalt beda stanowi¢ dwa
stanowiska nowych dzial kalibru 155 mm
zaawansowanego okretowego systemu ar-
tyleryjskiego - AGS!0. Zaprojektowany
we wspolpracy Marynarki z BAE Systems
i Lockheed Martin stanowi on rozwiniecie
dziala projektowanego wczesniej dla Armii
i Korpusu Piechoty Morskiej Stanéw Zjed-
noczonych. W sklad AGS wchodzi armata
kalibru 155 mm L/62 wraz z oprzyrzadowa-
niem i wspomagane rakietowo pociski da-
lekiego zasiggu przeznaczone do prowa-
dzenia uderzen na cele ladowe - LRLAP!L.
Dlugos¢ przewodow lufowych armat sys-
temu AGS wynosi 9,610 m, a objeto$¢ ko-
mor 29,5 dm?. Pociski LRLAP majg dtugos¢
2,235 m i mase 102 kg. Sa wystrzeliwane
za pomoca fadunkéw miotajacych PBXN-
9 o masie 11 kg, ktore wytwarzajac cisnie-
nie robocze 3164 kG/cm? moga nadawac
im predko$¢ wylotowa 825 m/s. Zgod-
nie z zalozeniami, armaty kalibru 155 mm
L/62 AGS maja mie¢ zasigg maksymalny
~180 km (100 Mm), a skuteczny ~120 km
(63 Mm). Taki zasieg zostal uznany przez
dowoddztwo Korpusu Piechoty Morskiej
za wystarczajacy dla jednostek wsparcia na-
wodnego. Do naprowadzania na cel poci-
ski LRLAP wykorzystuja system GPS maja-
cy zapewnia¢ im prawdopodobienstwo 50%
trafien w koto o promieniu 50 m.

Armaty 155 mm L/62 AGS niszczycie-
li typu Zumwalt zostaly usytuowane w ich
cze$ciach dziobowych w wykonanych
w technologii stealth i rozmieszczonych jed-
na za drugg wiezach o masach po 87,5 tony.
W potlozeniu marszowym ich lufy beda
ukladane na wspornikach, ktoérych ostony
beda tworzyly jednolite kompleksy z wie-
zami. Elewacja armat ma by¢ zmieniana
w granicach od -5° do 70°. Ich tadowanie
bedzie si¢ odbywalo w polozeniu piono-
wym z obrotowych magazynéw o pojem-
nosci 600 pociskéw. Sparowane pociski oraz
tuski zawierajace fadunki miotajace beda
umieszczone po osiem w zapakowanych
wczes$niej modutach. Automatyczne zala-
dowanie calej zawartosci modutu do dzia-
ta bedzie zajmowato mniej niz 45 sekund
pozwalajac na wystrzelenie w ciggu minuty
10 pociskéw. Magazyny obrotowe beda uzu-
pelniane z podpoktadowych magazynéw
statych mieszczacych 320 dodatkowych po-

Dziato AGS kal 155 mm w hali fabrycznej.
Fot. US Navy

ciskdw. Okrety otrzymajg system AIRS!?
umozliwiajacy przyjmowanie amunicji
na platforme startowa $miglowcow przy sta-
nie morza do 3B i bezpieczne transportowa-
nie palet z nimi do podnos$nikéw amunicyj-
nych. Zaklada sig, ze calkowite uzupelnienie
magazyndéw amunicji zajmie do 13 go-
dzin przy ich transportowaniu z odleglo$ci
do 50 Mm. Armaty 155 mm L/62 AGS beda
w pelni zautomatyzowane, a ich lufy chto-
dzone wodg co zwigkszy ich szybkostrzel-
nos¢. Sita ognia pojedynczej armaty kalibru
155 mm niszczycieli Zumwalt jest szacowa-
na na réwnowazng baterii zlozonej z 6 kon-
wencjonalnych dzial polowych M198 tego
samego kalibru.

Program AGS znajduje si¢ obecnie
w konicowej fazie rozwojowej i wszedl w sta-
dium demonstracyjne. Do konca 2011 roku
na poligonie rakietowym White Sands
w stanie Nowy Meksyk wykonano lacz-
nie 35 kierowanych testéw systemu. Latem
ubieglego roku przeprowadzono zakonczo-
ny powodzeniem test celnosci, w ktérym
dwa pociski trafity dokladnie w cel znajdu-
jacy sie w odlegtoéci ~83 km (45 Mm). Wy-
konano réwniez demonstracje strzelania
na odleglo$¢ ~120 km, ktéra bedzie poprze-
dzala test celnosci przy maksymalnym za-
siegu. Rozpoczecie seryjnej produkcji armat
155 mm L/62 AGS planowane jest na rok fi-
nansowy 2013 tak, aby integracja z okre-
towymi systemami bojowymi niszczycie-
li typu Zumwalt mogla nastapi¢ w kolejnym
roku finansowym.

10. Advanced Gun System — Zaawansowany System
Artyleryjski.

11. Long Range Land Attack Projectile.

12. AGS Intra-Ship Rearmament System.
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Niszczyciele typu,Zumwalt”

Podstawowe dane taktyczno-techniczne pociskow rakietowych niszczycieli typu Zumwalt

Pocisk

Parametr Jedn. miary illors 25

SM-2MR BGM-109,Tomahawk” RUM-139CASROC RIM-162

Standard” »5€a Sparrow”
wymiary:
— dtugos¢ m 472 6,25* 4,89 3,66
— rozpietosc lotek/skrzydet m 1,07 2,62 0,70 0,99
— srednica m 0,34 0,53 0,34 0,25
masa: kg 620 1450% 630 280
_— . Williams

silnik napedowy: == Aerojet Mk56 F107-WR-402 Mk 114 Mk 143
predkos¢: Ma (km/h) 3,5 (880) 1,0 >4
gtowica bojowa: Mk 115 (454 kg) torpeda POP Mk 54 (41kg)
zasieg: km 74 >1850 km 28 >50
putap: m 24400 18500
uwagi: *Zsiln. startowym

Uzupelnienie uzbrojenia artyleryjskie-
go niszczycieli typu Zumwalt bedzie sta-
nowil system obrony bezpo$redniej w po-
staci dwéch armat kalibru 57 mm L/70
Mk 110 systemu Boforsa. Dtugos¢ catko-
wita tych armat wynosi 4,577 m, a dlugo$¢
ich przewodéw lufowych 3,990 m. Na dtu-
goéci 3,543 m przewody majg naciete
24 bruzdy gwintu o skoku od 1:46 do 1:20.
W zalezno$ci od typu pocisku pred-
kos¢ wylotowa wynosi 950-1035 m/s, za-
sieg skuteczny od 13,8 tys. m do 17 tys. m,
przy elewacji 45°, a putap do 7,6 tys. m.
Moga one strzela¢ min. szwedzkimi, wie-
loodtamkowymi, programowalnymi poci-
skami z zapalnikami zblizeniowymi 3P13
zwiekszajacymi taktyczne mozliwosci wy-
korzystania systemu. Szybkostrzelnos¢ ar-
mat Mk 110 siega 220 strz./min, a zywot-
no$¢ luf 5300 strzaléw. Armaty 57 mm
L/70 Mk 110 niszczycieli typu Zumwalt
beda umieszczone w dwoch wykonanych
w technologii stealth pojedynczych wie-
zach o masie po 7,5 tony usytuowanych
w tylnych czesciach dachéw hangaréw
jednostek. Podobnie jak w przypadku sys-
temu AGS, w polozeniu marszowym ich
lufy beda ukladane na wspornikach, kté-
rych ostony beda tworzyly jednolite kom-
pleksy z wiezami. Elewacja armat moze
by¢ zmieniana z predkoscia 44°/s w gra-
nicach od -10° do 77°. Wieze bedg mia-
ty mozliwo$¢ obracania si¢ w plaszczyznie
poziomej o 360° z predkoscia 57°/s. Za-
pas amunicji kazdej z armat 57 mm L/70
niszczycieli typu Zumwalt bedzie wyno-
sit po 480 pociskéw. Kazde ze stanowisk
bedzie zasilane dwustronnie, a amunicja
z magazynow bedzie podawana na pod-
nosénik w dwoch 20-nabojowych kasetach.
Po wystrzeleniu ostatniego pocisku z oby-
dwu kaset, w ciggu 30 sekund mogg one
by¢ ponownie zaladowane z magazynéw
stalej gotowosci o pojemnosci 120 poci-

skow. Pozostale pociski beda magazyno-
wane w magazynach podpokladowych.

O sile ognia niszczycieli typu Zum-
walt, ktora odniesiona do tony wyporno-
$ci jest znacznie wieksza niz jakiegokol-
wiek innego okretu wojennego zar6wno
nawodnego, jak i podwodnego decyduje
ich potezne uzbrojenie rakietowe. Stanowi
je 80 pionowych stanowisk startowych po-
ciskéw rakietowych PVLS! Mk 57, kt4-
re w czterech zespolach po 20 zostaty usy-
tuowane przy obydwu burtach jednostek
przed nadbudowsy i za hangarem. Ich do-
stawca jest koncern Raytheon Integrated
Defense Systems, a gléwnym poddostawca
BAE Systems. W kazdym z tych stanowisk
moga by¢ umieszczane pociski rakietowe
o $rednicy do 0,71 m, dtugosci do 6,71 m
i masie do 1825 kg. Materialy wykorzystane
do budowy wyrzutni PVLS Mk 57 pozwala-
ja na umieszczanie w nich pociskow rakie-
towych o wyzszych temperaturach gazéw
spalinowych powstajgcych przy startach
niz w przypadku poprzedniego typu wy-
rzutni VLS Mk 41. Pozwoli to w przyszto-
$ci na stosowanie w uzbrojeniu rakietowym
jednostek typu Zumwalt pociskéw nowych
generacji. Projektowany zestaw uzbroje-
nia rakietowego niszczycieli DDG-1000
beda mogly stanowi¢ w réznych konfigura-
cjach pociski: RIM-66 SM-2MR ,,Standard”
w wersji przeciwlotniczej lub do zwalczania
celow ladowych, taktyczne pociski manew-
rujace do zwalczania celéw ladowych Ray-
theon BGM-109 ,Tomahawk” (TLAM),
rakietotorpedy przeciwpodwodne Loc-
kheed Martin RUM-139 ASROC w pio-
nowych wyrzutniach VLA oraz cztero-
pojemnikowe wyrzutnie udoskonalonych
przeciwlotniczych pociskéw obrony bez-
posredniej Raytheon RIM-162 ,,Sea Spar-
row” (ESSM'7). Takie uzbrojenie rakietowe
zapewnia mozliwo$¢ wsparcia ogniowe-
go operacji ladowych zaréwno na dystan-

sie 160-320 km, jak i uderzen na cele ladowe
w odleglo$ci 370-3000 km (200-1600 Mm ),
a réwniez obrong przeciwpodwodng i prze-
ciwlotnicza wlasng oraz innych jednostek
zespolu. Jak szacuje Marynarka, dzieki za-
awansowaniu technologicznemu systemoéw
elektronicznych oraz uzbrojenia, obecnos¢
niszczyciela typu Zumwalt w skladzie bo-
jowej grupy lotniskowca zwigksza potencjal
jej obrony przeciwlotniczej 0 20%13.
Uzupelnieniem uzbrojenia jednostek
typu Zumwalt beda lekkie $migtowce uni-
wersalne (LAMPS??), dla ktérych stacjono-
wania okrety otrzymaly hangar stanowia-
cy jednolity kompleks z nadbudows oraz
platforme startowa o wymiarach 45,72 m
na 15,55 m w czeéciach rufowych. Takie
jej wymiary umozliwig ladowanie maszyn
wielko$ci $miglowcéw Sikorsky CH-53
»Super Stallion” i Boeing CH-47 ,,Chinook”
oraz samolotéw pionowego startu i ladowa-
nia (VTOL?) Bell-Boeing MV-22 ,Osprey”.
Usytuowanie platform na wysokosci wigk-
szej o ponad 3 m nad linig wodng niz
w przypadku niszczycieli Alreigh Burke be-
dzie pozwalato na operowanie z nich ma-
szyn przy wyzszych stanach morza.
Smiglowce pokladowe jednostek typu
Zumwalt beda wyposazone zaréwno w sys-
temy hydrolokacyjne, jak i zdalne urzadze-
nia do wykrywania oraz niszczenia min.
Za pomoca tych systeméw mozliwe bedzie
wsparcie réznego rodzaju dziatan opera-

13. 3P (Pre-fragmented, Programmable, Proximity-
-fuzed) - amunicja oznaczana w US Navy jako 57 mm
Mk 295 umozliwiajgca programowanie funkgji (odtam-
kowa, przeciwlotnicza, przeciwpancerna), sity uderze-
nia, zwloki oraz 3 opcji zapalnika zblizeniowego.

14. Peripheral Vertical Launch System.

15. Tomahawk Land Attack Missiles.

16. Vertical-Launched ASROC.

17. Evolved Sea Sparrow Missile.

18. Wg Navy DDG-1000 Destroyer Program. CRS Re-
port for Congress. 05.06.2008 r.

19. Light Airborne Multipurpose System.

20. Vertical TakeOff (&) Landing.
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cyjnych okretow zaréwno na wodach przy-
brzeznych, jak i oceanicznych. Do glow-
nych zadan $migtowcéw LAMPS bedzie
nalezato: rozpoznanie pola bitwy, lokaliza-
cja i identyfikacja celéw, ostrzeganie przed
zagrozeniem minowym na kursie jednost-
ki oraz wykrywanie i niszczenie nieprzy-
jacielskich okretéw podwodnych. Zgodnie
z zalozeniami role t¢ beda wypelnialy dwa
$miglowce Sikorsky MH-60R ,,Seahawk’,
albo jeden $miglowiec MH-60R oraz trzy
bezzatogowe $miglowce (VTUAV?!) Nor-
throp Grumman MQ-8 ,Fire Scout”.
Do kierowania i sprowadzania na poktad
maszyn bezzatogowych niszczyciele otrzy-
maja system UCARS?? oraz zestaw sieci
do ich chwytania ,,Harpoon”.

Jednym z elementéw wykonawczych sys-
temu obrony wlasnej (SSDS??) niszczy-
cieli typu Zumwalt beda zestawy wyrzut-
ni aktywnego sytemu przeciwdzialania
szerokiemu spektrum samonaprowadzaja-
cych przeciwokretowych pociskow rakie-
towych Mk 53 DLS?* , Nulka?>”. System ten
jest oparty na pociskach rakietowych ,Win-
nin” o $rednicy 0,150 m, dtugosci 2,083 m
i masie 50 kg, ktére wynosza w powietrze
aktywne urzadzenia przeciwdzialania. Ich
glowice zawieraja czujniki i emitery cze-
stotliwo$ci radarowych, potprzewodniko-
wy mikroprocesorowy system sterowania
oraz kontroli trajektorii lotu i korekty wekto-
ra ciagu silnika, a takze urzadzenia lacznosci
z systemem operacyjnym wiasnego okretu.
Baterie, w ktére wyposazone sg pociski po-
zwalajg na prace aktywnego systemu prze-
ciwdziatania przez 10 sekund z pelng moca,
przy calkowitym czasie pracy ponad 55 se-
kund. Uzupelnieniem DLS , Nulka” bedg
wyrzutnie celéw pozornych Mk 137 syste-
mu SRBOC?®, Kazda z nich stanowi szes$é,
usytuowanych na wspdlnej podstawie luf
mozdzierzowych kalibru 0,130 m i dlugo-
$ci 0,63 m, z ktdrych trzy ustawione sg pod
katem 45°, a trzy pod katem 60°. Wyrzut-
nie wystrzeliwuja na odlegtos¢ ~244 m sze§¢
kaset Mk 182 zawierajacych paski folii me-
talicznej zmieniajace wlasnoéci pola elek-
tromagnetycznego pomiedzy atakujacym
pociskiem rakietowym, a okretem. Rozpro-
szone wstazki formuja chmure rozprasza-
jaca promieniowanie elektromagnetyczne
w okre$lonej odlegtoéci od okretu. Obydwa
systemy przeciwdziatania beda w petlni zin-
tegrowane z bojowym systemem operacyj-
nym niszczycieli.

Dodatkowo, na niszczycielach typu Zum-
walt zostalo przewidziane miejsce dla mon-
tazu systemu obrony przeciwtorpedowej
(SSTD?), kt6ry Marynarka Stanéw Zjed-
noczonych opracowuje wspdlnie z brytyj-
ska Royal Navy, a takze lekkiego uzbrojenia
do zwalczania jednostek terrorystycznych.

Zintegrowany system energetyczny

Innowacyjno$¢ rozwigzania systemu
energetycznego niszczycieli typu Zumwalt
polega na pelnej jego integracji. Wytworzo-
na w turboelektrycznej sitowni okretu ener-
gia bedzie stuzy¢ zaréwno do napedu, jak
tez zaspokojenia energetycznych potrzeb
uzbrojenia i wyposazenia elektronicznego
oraz ogélnookretowych. Decyzje o zastoso-
waniu takiej konfiguracji systemu energe-
tycznego niszczycieli XXI wieku przedsta-
wil w dniu 2 stycznia 2000 roku 6wczesny
Sekretarz Floty Richard Danzig. Niszczycie-
le typu Zumwalt beda pierwszymi od bar-
dzo diugiego czasu nowoczesnymi, duzymi
okretami nawodnymi wyposazonymi w na-
ped turboelektryczny?,

Do gléwnych zalet zintegrowanego
systemu energetycznego okretow nale-
2y zmniejszenie koniecznej mocy zainsta-
lowanej sitowni?®, mniejsze o 15-19% zu-
zycie paliwa w poréwnywalnych stanach
pracy ukfadu energetycznego, a takze po-
prawa sprawnosci energetycznej silowni.
Umozliwia to zwigkszenie zasiggu i auto-
nomiczno$ci okretu oraz montaz wiekszej
ilo$ci energochfonnego wyposazenia, tak-
ze w kontekécie zastosowania w przy-
sztoéci broni laserowej. Nawet uzbrojenie
o znacznie wigkszej energochlonnosci nie
powoduje istotnego zmniejszenia predko-
$ci okretow — predkoé¢ jest bowiem funk-
Cja trzeciej potegi mocy niezbednej do po-
konywania oporéw ruchu. Eliminacja lub
zmniejszenie dtugosci linii waléw pozwala
na redukcje kosztow budowy sitowni oraz
zwigkszaja jej odporno$¢ na uszkodze-
nia bojowe. Dzigki duzej mocy elektrow-
ni okretowej fatwiejsze jest jej obcigzanie,
zwlaszcza przez energochlonne urzadze-
nia elektroniczne, a takze uruchamianie
i odstawianie urzgdzen oraz ich rekonfi-
guracja. Mniejsza liczba maszyn gtéwnych
i pomocniczych oraz zmniejszenie jed-
nostkowego wspoétczynnika zuzycia energii
pozwala na redukcje emisji promieniowa-
nia podczerwonego. Zwigkszenie stop-
nia automatyzacji systemu ulatwia z kolei
monitorowanie gospodarki energetycz-
nej. Wieksza elastycznos¢ przy projektowa-
niu systemu, pozwala na redukcje objetosci
kanatéw dolotowych powietrza i wyloto-
wych spalin umozliwiajgc lepsze rozplano-
wanie uzbrojenia i wyposazenia w najcen-
niejszych przestrzeniach kadtuba. Dzieki
zmniejszeniu pracochtonnosci obstugi si-
towni zintegrowanej mozliwe jest zmniej-
szenie liczby jej personelu.

Podstawg zintegrowanego systemu ener-
getycznego (IPS3) niszczycieli typu Zum-
walt beda dwie turbiny gazowe Rolls-Royce
MT30 stanowigce zmarynizowang wer-
sje silnikéw lotniczych Rolls-Royce Trent

800 (kompatybilnoé¢ obydwu konstrukeji
~80%), wykorzystywanych min. do napedu
samolotéw Boeing 777. Moc maksymalna
pojedynczej turbiny wynosi 36 000 kW, a jej
efektywna moc minimalna 25 000 kW. Kaz-
da z turbin MT30 napedza sprzezony z nia
bezposrednio generator o mocy elektrycz-
nej 35 280 kWe. Uktad uzupelniajg dwa tur-
bogeneratory gazowe o mocy elektrycznej
po 3843 kWe napedzane turbinami LM500
produkeji General Electric Aviation. Turbi-
ny te stanowig zmarynizowang wersje ga-
zowych silnikéw lotniczych General Elec-
tric TF3431. Generatory pracujg na uktad
wysokiego (4160 V) napiecia pradu prze-
miennego — HVPS32. Z niego sg zasilane
dwa zaawansowane technologicznie induk-
cyjne silniki elektryczne napedu gtéwnego
0 mocy po 34 600 kW33 produkcji Conver-
team Inc. Kazdy z tych silnikéw porusza in-
dywidualng lini¢ waléw z pednikiem $ru-
bowym o stalym skoku i pieciu skrzydtach.
W strumieniach nadaznych $rub usytu-
owane s3 dwie pletwy sterowe wykonane
z kompozytéw.

Z energetycznego systemu wysokiego na-
piecia (HVPS), poprzez polprzewodniko-
wy uklad konwertorowy zasilany jest tak-
ze system niskiego napiecia (1000 V) pradu
statego. Jego dwie oddzielne szyny (prawo-
i lewoburtowa) biegng przez calg dlugosé¢
kadtuba zasilajac odbiory w wydzielonych
elektrycznie cze$ciach dziobowej i rufo-
wej niszczyciela. W ten sposob jednostka
posiada cztery odizolowane strefy energe-
tyczne, zabezpieczone przed rozprzestrze-
nianiem si¢ zakiécen elektrycznych. Ina-
czej niz na wspolczesnych okretach gdzie
odbiory zasilane sg z obwodéw pradu prze-
miennego i miejscowe uszkodzenia po-

21. Vertical Takeoff (& landing) Unmanned Aerial
Vehicle.

22. Unmanned (Aerial Vehicle) Control And Reco-
very System.

23. Ship Self Defense System.

24. Decoy Launching System.

25. System ,,Nulka” jest efektem wspotpracy amery-
kansko-australijskiej, a jego nazwa w jezyku Aboryge-
néw oznacza ,badz szybki’.

26. Super Rapid Bloom Offboard Countermeasures.

27. Surface Ship Torpedo Defense.

28. Pierwsza jednostka Marynarki Stanéw Zjedno-
czonych, na ktérej zastosowano naped turboelektryczny
byl zbudowany w 1913 roku weglowiec floty Jupiter (AC-
3), przebudowany pdzniej na pierwszy amerykanski lot-
niskowiec USS Langley (CV-1). W poczatkach XX wieku
naped turboelektryczny zostal zastosowany na pancerni-
kach New Mexico oraz typow Tennessee i Colorado, a tak-
ze na lotniskowcach typu Lexington.

29. Szacuje sig, ze zastosowanie zintegrowanego sys-
temu energetycznego na niszczycielach typu Arleigh Bur-
ke pozwolitoby ograniczy¢ moc sitowni z 79 000 kW nie-
zbednej do napedu i 7500 kW dla potrzeb zasilania sys-
teméw uzbrojenia i ogélnookretowych, do 66 000 kW
dla systemu zintegrowanego.

30. Integrated Power System.

31. Ich moc w warunkach ISO podawana jest
na 4470 kW.

32. High-Voltage Power System.

33. Wg innego zrodta: 36 500 kW.

156

Nr 41 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



n

Niszczyciele typu,Zumwalt

Nadbudowa niszczyciela Zumwalt podczas montazu w hali Huntington Ingalls Industries

w Pascagoula. Fotografia wykonana w dniu 8 grudnia 2011 roku.

woduja wystepowanie zaktécen w catym
systemie rozdziatu energii, zakldcenia wy-
stepujace w danej strefie dystrybucji pra-
du stalego niszczycieli typu Zumwalt moga
spowodowa¢ wylaczenie zasilania tylko tej
jednej strefy. Pozwala to na wyeliminowanie
przypadkow utraty zasilania catego okre-
tu na skutek lokalnych uszkodzen odnie-
sionych podczas dziatan bojowych. Dopé-
ki wiec bedzie dzialtal cho¢ jeden generator,
urzadzenia we wszystkich nieuszkodzonych
strefach energetycznych beda mialy na-
piecie. Dla zasilania awaryjnego oraz pod-
czas postoju w portach niszczyciele typu
Zumwalt otrzymaja po jednym generatorze
o mocy elektrycznej 500 kWe napedzanym
wysokopreznym silnikiem spalinowym
C18 produkgji Caterpillar Inc. Dodatkowo,
ich energetyczny system niskiego napiecia
bedzie mial mozliwo$¢ zasilania z uktadu
podtrzymywania zasilania - UPS3%. Wy-
starczajaca na 10 minut pojemnos¢ jego ba-
terii umozliwi wykonywanie operacji bojo-
wych w ograniczonym zakresie dajac czas
na przywrdcenie podawania napiecia z elek-
trowni okretowe;.

Dla wspomagania gospodarowania ener-
gia w systemie zintegrowanym, niszczyciele
typu Zumwalt otrzymaly cyfrowy system ste-
rowania i nadzoru, ktéry bedzie zintegrowany
z obliczeniowym $§rodowiskiem ogélnookre-
towym (TSCE%). W pelni zautomatyzowa-
ny, o hierarchicznej architekturze nadzoru
umozliwia on dynamiczne zmiany konfigu-
racji zintegrowanego systemu energetycznego
zapewniajac optymalny do zmieniajacego sie
zapotrzebowania dobdr zasilania.

Fot. U.S. Navy

Zintegrowany system energetyczny nisz-
czycieli typu Zumwalt, ktérego elektrycz-
na moc zainstalowana przekracza 78 MWe,
pozwala na elastyczne gospodarowanie
energia. Szacuje si¢, ze podczas plywania
jednostki z predkoscia 20 weztéw, do zasi-
lania pozostalych odbioréw energetycznych
okretu pozostaje ~58 MWe, tj. niemal 75%
mocy zainstalowanej!

Urzadzenia elektroniczne i systemy
dowodzenia

Niszczyciele typu Zumwalt zostana wy-
posazone w szeroki zestaw systemow elek-
tronicznych, wérdéd ktorych szczegolna
role bedzie odgrywal wielofunkcyjny sys-
tem radiolokacyjny przeznaczony zaréw-
no do obserwacji, jak i ostony przestrzeni
lokalnej. Jego podstawa bedzie radar uni-
wersalny MFR36. Bedzie on jednak czym$
wigcej niz tylko radarem obrony przeciw-
ko pociskom samosterujacym, musi on bo-
wiem by¢ uzyteczny we wszystkich misjach
bojowych okretéw. Opracowanie koncep-
¢ji, projektowanie i budowa tej klasy stacji
radiolokacyjnej SPY-3 zostaly powierzone
Raytheon Systems Corporation. Tréjwspot-
rzedne, aktywne radary z siecig fazowana
i skanowaniem elektronicznym bedg pra-
cowaly w zakresie fal X, a ich plaskie ante-
ny zostang zamontowane na nadbudowach
niszczycieli¥”. Wéréd pozostalych systemdw
elektronicznych nowych jednostek beda
znajdowaly si¢ min. systemy identyfikacji
»Swoj-obcy’, globalny system pozycjonowa-
nia (GPS), radiokomunikacji oraz tacznoéci
satelitarnej, a takze taktyczny system wspo-

magania nawigacji lotniczej - TACAN3S,
Ponadto, jednostki beda wyposazone w sys-
temy optyczne, termowizyjne (FLIR®) oraz
dalmierzy laserowych — LRF*.

Dla monitorowana toni wodnej niszczy-
ciele typu Zumwalt otrzymaja kierowany
za pomocg automatycznego systemu obli-
czeniowego dwufalowy zestaw hydroloka-
cyjny przeznaczony do wykrywania min
i okretéw podwodnych. Beda go stanowi-
ty usytuowane w ostonie bedacej grusz-
ka dziobowa dwa hydrolokatory: $redniej
czgstotliwosci AN/SQS-60 oraz wysokiej
czestotliwosci AN/SQS-61. Dodatkowo,
jednostki otrzymaja uniwersalne hydrolo-
katory holowane AN/SQR-20 wraz z syste-
mami ich obstugi.

Do przeciwdzialania zagrozeniu torpe-
dowemu niszczyciele typu Zumwalt beda
wyposazone w systemy obrony przeciwtor-
pedowej okretéw nawodnych (SSTDS%!)
SLQ-25 bedace aktywnymi zespolami urza-
dzen zakl6cania torped naprowadzanych
akustycznie. Wchodzace w ich sktad pod-
wodne nadajniki elektroakustyczne generu-
ja fale dzwiekowe o mocy znacznie wigkszej
niz pole akustyczne macierzystego okretu.
Nadajniki s3 umieszczana w optywowych
ostonach TB-14 o $rednicy 0,152 m, dtugo-
$ci 0,941 m i $rednicy w czesci stateczniko-
wo-ogonowej 0,185 m oraz masie ~21 kg.
Sygnaly do nadajnikéw sg przekazywane
z usytuowanych na pokladach okretéw ge-
neratordw za pomocg przewodéw koncen-
trycznych stuzacych jednoczesnie do holo-
wania nadajnikéw (pojedynczo lub parami)
za rufami jednostek.

Niszczyciele typu Zumwalt beda wyposa-
zone w system obliczeniowy zapewniajacy
integracje calego srodowiska okretowego —
TSCE. Bedzie on oparty na otwartej, modu-
larnej architekturze zgodnej ze standardami
komercyjnymi. Rozwigzania jego interfej-
su umozliwia zbieranie, obrdbke, dekretacje
i przesylanie danych pozwalajac na wspot-
prace ze wszystkimi zrodlami informacji
bojowej oraz dzigki dynamicznej rekonfigu-
racji urzadzen obliczeniowych, elastyczno$é
podczas wykonywania zadan. Ponadto,
mozliwy bedzie przeglad wszystkich dziatan
na jednostce oraz ekonomiczne planowanie,
wykonywanie i automatyczna optymaliza-
cja wszystkich czynnosci okretowych (kon-

34. Uninterrupted Power Supply.

35. Total Ship Computing Environment.

36. Multi-Function Radar.

37. Uzupelnieniem MFR miala by¢ pracujaca w za-
kresie fal ,,S” dwuwspotrzedna stacja VSR (Volume Se-
arch Radar). Z jej zastosowania zrezygnowano jednak
w 2010 r. na rzecz zwigkszenia mozliwoéci operacyjnych
radaru SPY-3.

38. TACtical Air Navigation.

39. Forward Looking InfraRed.

40. Laser Range Finder.

41. Surface Ship Torpedo Defence System.
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trola uszkodzen, fizyczne przemieszczanie
uzbrojenia, uzupelnianie zapasow, prace
obstugowe w zalezno$ci od warunkéw ze-
wnetrznych itp.), przy jednoczesnej redukcji
wktadu pracy ludzkiej. Zintegrowane $ro-
dowisko umozliwi operatorom filtrowanie
i zestawianie informacji w stosowna wiedze
o okrecie. TSCE bedzie sktadalo sie z trzech
komponentéw: aplikacji operacyjnych, in-
frastruktury (hardware, software i serwisu)
oraz procesoréw dystrybuowanych w klu-
czowych systemach zewnetrznych takich
jak sitownia, czy elementy uzbrojenia. Jego
stacje robocze beda zunifikowane, podobne
do juz wykorzystywanych we flocie amery-
kanskiej, o wielostopniowym poziomie bez-
pieczefistwa, przystosowane do pracy w §ro-
dowisku okretowym oraz fatwe do wymiany
w przypadku awarii.

Inaczej niz na bedacych obecnie w stuz-
bie okretach wojennych, wigkszo$¢ czynno-
$ci wykonywanych przez rutynowe stuzby
wachtowe niszczycieli typu Zumwalt bedzie
realizowana jedynie w dwoch miejscach:
na pomoscie dowodzenia oraz w okreto-
wym centrum operacyjnym - SMC*2. Cen-
trum, zajmujace dwa poziomy w kadlubie
jednostki, nie tak, jak w przypadku kon-
wencjonalnych centrali informacji bojowej
(CIC*®) dotychczasowych okretéw ame-
rykanskich, oprdcz kierowania dziatania-
mi operacyjnymi pozwoli na nadzér nad
systemami wewnetrznymi jednostki. Po-
przez bojowa sie¢ wykonawcza, w SMC
bedzie mozliwe dokonywanie przegladu
i rozpoznania sytuacji na polu walki, jed-
noczesne prowadzenie wielu dzialan bojo-
wych, a dzigki samoczynnej ich synchroni-
zacji z systemami obliczeniowymi innych
jednostek takze wspodtpraca z okretami in-
nych flot i sit sprzymierzonych. Usytuowane
w SMC stacje robocze multimodalnego sys-
temu obrazowania pozwolg na szybkie prze-
kazywanie informacji nie tylko bojowych,
ale takze dotyczacych kierowania jednost-
ka, jak réwniez jej sitownig i innymi syste-
mami okretowymi. Dzieki zaawansowanej
automatyzacji operatorzy stacji roboczych
beda petnili przede wszystkim funkcje kon-
troli sytuacji bojowej oraz w mniejszym
stopniu role nadzoru nad systemami we-
wnetrznymi. Taka koncepcja funkcjonowa-
nia systemu dowodzenia umozliwi szybkie
podejmowanie decyzji przez dowddce nisz-
czyciela, jego oficera operacyjnego czy do-
wddce dziatu maszynowego, ktdrych sta-
nowiska operacyjne beda znajdowaly sig¢
w Centrum.

Obrona przeciwawaryjna

Zasadniczym czynnikiem wplywajacym
na poprawe zywotnosci niszczycieli typu
Zumwalt jest zastosowanie technologii stealth.

Jednostki posiadajg zredukowane do moz-
liwego minimum wielko$ci pol: optycznego,
radarowego, promieniowania podczerwo-
nego, akustycznego i magnetycznego. Niski
poziom tych pol utatwi obrone bezposred-
nig i umozliwi dziatanie w niewielkiej odle-
gloéci od wybrzeza nieprzyjaciela niezalez-
nie od warunkéw operacyjnych. Pochfanianie
fal radarowych bedzie zapewniata min. kom-
pozytowa konstrukcja nadbudowy, a obnize-
nie sygnatury termicznej min. zraszanie burt
woda oraz schiadzanie wylotéw gazéw spali-
nowych chlodnym powietrzem.

Wzrost odpornosci na uszkodzenia nisz-
czycieli typu Zumwalt osiagnieto min. po-
przez technologie wykorzystane przy bu-
dowie ich kadlubdw, a takze zastosowanie
odpornych na uszkodzenia systeméw dys-
trybucji energii elektrycznej oraz zinte-
growanego systemu zabezpieczenia ma-
gazynow. Problemem moze by¢ natomiast
niedostateczna liczba cztonkéw zalég ko-
niecznych do wspierania druzyn przeciw-
awaryjnych w usuwaniu uszkodzen bojo-
wych oraz prac naprawczych. Zaden okret
wojenny nie jest bowiem catkowicie od-
porny na uszkodzenia, a uszkodzony moze
kontynuowa¢ swa misje tylko wtedy, kiedy
dobrze wyszkolona zaloga bedzie w stanie
poradzi¢ sobie z pozarami lub naplywem
wody. Czasami nawet niewielkie awarie je-
zeli nie zostang w pore usuniete moga do-
prowadzi¢ do utraty jednostki. Ze wzgledu
na ograniczenie liczby personelu niszczy-
cieli typu Zumwalt, ich systemy usuwania
uszkodzen zostaly wsparte przez zaawan-
sowane technologicznie uktady wykrywa-
nia i lokalizacji, automatyki, kontroli oraz
zrobotyzowane systemy przeciwawaryjne

i przeciwpozarowe. Te ostatnie powinny by¢
zdolne do szybkiej lokalizacji ognia, zanim
zdola sie on wymkna¢ spod kontroli.
Niszczyciele typu Zumwalt otrzyma-
ty cztery strefy obrony przeciwpozarowej
z mozliwoscig wykorzystania przez 15 mi-
nut zapaséw wody stodkiej. W strefach tych
zamontowano systemy tryskaczowe wody
oraz mgty wodnej. Oprécz nich, ze wzgle-
du na duzg ilo$¢ pomieszczen zawierajacych
wrazliwe na zalanie wyposazenie elektro-
niczne, jednostki wyposazono w system ga-
szenia halonowo-azotowego. Jego dzialanie
moze by¢ jednak problematyczne w przy-
padku rozszczelenienia kadluba. Na okre-
tach zastosowano takze zautomatyzowane
uklady do wstepnej i ponownej konfigura-
cji systemow bojowych, monitorowania sta-
néw wyposazenia, wykrywania i likwidacji
zadymienia, ognia oraz naptywu wody.

Zalogi

Projektanci niszczycieli typu Zumwalt
skoncentrowali swe wysitki na zmniejsze-
niu liczby cztonkéw zatog do akceptowal-
nego minimum. O ile na jednostkach typu
Arleigh Burke stuzbe pelni okoto 360 0séb,
to liczebno$¢ personelu okretéw DDG-
1000 okre$lono na 114 oséb, w tym 14 ofi-
ceréw, 15 podoficeréw i 85 marynarzy. Po-
nadto, podobnie jak na poprzednikach,
stuzbe pelni¢ bedzie na nich 36 0s6b obstu-
gi lotnictwa poktadowego ztozonej z 7 ofi-
ceréw, 2 podoficeréw i 27 szeregowych®4.

42. Ship Mission Center.

43. Combat Information Center.

44. Wg innego Zrodta - tacznie 148 os6b: 16 ofice-
réw i 104 podoficeréw i marynarzy oraz 28 osob zato-
gi lotniczej.

Projektowe dane taktyczno-techniczne niszczyciela Zumwalt (DDG-1000)

wypornosc:

— petna 14492 ton

— bojowa 16 290 ton

wymiary:

— dtugos¢ catk./mpp 185,00 m/182,88 m

— szerokos¢ maks. 24,60m

— zanurzenie do KLW 7,00m

moc zainstalowana: 78 246 kWe

predkosc:

— ciagfa 30,0w

— maksymalna 312w

zasieg projektowany: 4500 Mm przy 20 w;
80 x 710 mm PVLS Mk 57

uzbrojenie: 2 dziafa AGS 155 mm L/62 (2 xI);
2 dziata Bofors 57 mm L/70 Mk 110 (2 x 1);
2 Smigtowce Sikorsky MH-60R ,Seahawk”

lotnictwo poktadowe lub $migtowiec Sikorsky MH-60R,, Seahawk”
i 3 VTUAV Northrop Grumman MQ-8,,Fire Scout”

zatoga:

—morska 14 oficeréw, 15 podoficeréw i 85 marynarzy

— lotnicza 7 oficeréw, 2 podoficeréw i 27 szeregowych
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Taka liczba cztonkéw zalég nowych jedno-
stek stanowi znaczace osiagniecie w dziata-
niach na rzecz redukcji personelu okretow
amerykanskich. Niszczyciele typu Zumwalt
beda mogly réwniez okretowaé dowoddcédw
zwigzkow taktycznych wraz z ich sztaba-
mi. Dodatkowo, bedzie istniala mozliwoé¢
przyjecia na poklad 20 zolnierzy (plutonu)
sit specjalnych wraz z wyposazeniem.

Pomieszczenia mieszkalne niszczycie-
li typu Zumwalt umozliwiaja zaokretowa-
nie facznie 186 osob. Marynarze i szerego-
wi z obstugi lotniczej beda mieszkali przy
tym w kabinach czteroosobowych, a podofi-
cerowie i oficerowie beda mieli do dyspozy-
¢ji kabiny dwu- i jednoosobowe. Wszystkie
kabiny bedg wyposazone w wezly sanitar-
ne. Dzieki duzej objetosci wewnetrznej ka-
dtub6w zatogi beda mialy do dyspozycji po-
mieszczenia rekreacyjne, w tym do treningu
sitowego oraz szkoleniowe wlacznie z cen-
trum szkolenia multimedialnego. Cztonko-
wie zalog niszczycieli typu Zumwalt, inaczej
niz na wspolczesnych okretach amerykan-
skich, beda bezposrednio odpowiedzial-
ni za wlasng obsluge codzienng wlacznie
ze sprzataniem, pobieraniem positkéw i pra-
niem. Powazniejsze czynnosci zwigzane
z utrzymaniem czystosci oraz obstuga po-
mieszczenn wewnetrznych beda wykonywa-
ne przez dedykowany personel ladowy pod-
czas postojow okretéw w bazach. Wiszystkie
pomieszczenia niszczycieli przeznaczone
do przebywania ludzi beda klimatyzowane,
przy czym obrobke powietrza do nich beda
zapewnialy cztery centrale klimatyzacyjne.
Prowiant bedzie magazynowany w pojem-
nikach, ktérych okrety beda mogly przyjaé
do 40. Pojemnos$¢ magazyndéw prowiantu
chtodzonego umozliwi przechowywanie za-
paséw wystarczajacych na 30-dniowe prze-
bywanie niszczycieli w morzu, a magazyny
prowiantu mrozonego na przechowywanie
zapasow 45-dniowych.

Budowa okretow

Planowana liczba niszczycieli typu Zum-
walt zmniejszala sie sukcesywnie na prze-
strzeni lat rozwoju programoéw ich reali-
zacji. Zgodnie z pierwotnymi zalozeniami
budowa pierwszej jednostki Programu
DD 21 miala rozpocza¢ si¢ w Roku Finan-
sowym 2004, a jej wejécie do stuzby plano-
wano cztery lata pézniej. Zamierzano wéw-
czas zbudowac¢ lacznie 32 niszczyciele, przy
wprowadzaniu do stuzby trzech okretéw
rocznie. Program DD (X) przewidywal z ko-
lei budowe trzech pierwszych okretéw w la-
tach finansowych 2005-2007, przy wprowa-
dzeniu do stuzby pierwszego z nich w 2013
roku. W kolejnych dwoch latach finanso-
wych przewidywano asygnowanie fundu-
szy odpowiednio na 2 i 3 jednostki, a na lata
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Ceremonia ,potozenia stepki” niszczyciela Zumwalt w dniu 17 listopada 2011 roku. Przemawia

Jeffrey S. Geiger, Prezes Zarzadu General Dynamics Bath Iron Works.

finansowe 2010-2018 na 8 jednostek rocz-
nie! Ostatecznie, program budowy niszczy-
cieli Zumwalt DDG-1000, ktory poczatkowo
przewidywat budowe siedmiu okretéw zo-
stal okrojony do zaledwie trzech jednostek.

W dniu 14 lutego 2008 roku w Waszyng-
tonie podpisano kontrakty: z General Dyna-
mics na budowe w stoczni Bath Iron Works
w Bath w stanie Maine niszczyciela Zumwalt
(DDG-1000) oraz z Northrop Grumman
Shipbuilding na budowe okretu o sygnaturze
DDG-1001 w stoczni Ingalls Shipbuilding
w Pascagoula, w stanie Mississippi. Ze stro-
ny administracji amerykanskiej podpis
na nich zlozyla Suasan Tomaiko - reprezen-
tujaca wydzial kontraktéow Dowddztwa Sys-
tem6éw Morskich Marynarki (NAVSEA%5),
a ze strony realizatoréw wiceprezesi petnigcy
funkcje kierownikéw Projektéw DDG-1000
odpowiednio: Dirk Lesko i Brian Cuccias.
W uroczystosci uczestniczyli Allison Stiller
- zastepca Sekretarza Marynarki ds. Okre-
tow, kontradmiral Victor Guillory - dowdd-
ca Uzbrojenia Nawodnego oraz kontradmi-
ral Charles Goddard - dowddca Programu
Budowy Okretow. W ramach zawartych
kontraktow stocznia Bath Iron Works miata
zbudowa¢ niszczyciel DDG-1000, a Ingalls
Shipbuilding DDG-1001 oraz nadbudowy,
hangary i wyrzutnie PVLS dla obydwu jed-
nostek. Budowa kazdego z okretéw miata
kosztowa¢ 1,4 mld dolaréw. W dniu 29 paz-
dziernika 2008 roku Sekretarz Marynar-
ki Donald C. Winter ogtosit podczas gali
w Waldorf-Astoria Hotel w Nowym Jorku,
ze drugi z niszczycieli typu Zumwalt bedzie
nosit nazwe Michael Monsoor*®,

W kwietniu 2009 roku w ramach po-
dzialu zakresu realizowanych okretéw po-
miedzy dwoma wiodgcymi stoczniami
amerykanskimi, budowa niszczyciela Mi-
chael Monsoor zostala przejeta réwniez

Fot. U.S. Navy

przez stoczni¢ Bath Iron Works. Ingalls
Shipbuilding, ktorej powierzono kontynu-
acje budowy niszczycieli typu Arleigh Bur-
ke Flight III, pozostawiono wykonanie wy-
mienionych wyzej elementéw jednostek
Programu DDG-1000. Realizujac zapisy
budzetu Roku Finansowego 2010, w dniu
17 lutego tego roku stocznia w Bath przysta-
pila do zakupu i obrobki materiatéw prze-
znaczonych do budowy niszczyciela DDG-
1001. Podobne prace przygotowawcze
do budowy trzeciej jednostki o sygnaturze
DDG-1002 rozpoczgto w dniu 6 lipca tego
samego roku. W dniu 29 grudnia 2010 roku
Northrop Grumman Shipbuilding, Inc.
podpisala umowe, na mocy ktérej do Bath
Iron Works zostaly ostatecznie przekaza-
ne wszystkie znajdujace sie w jej posiada-
niu materialy i wyposazenie przeznaczone
do budowy niszczycieli Programu Zumwalt
DDG-1000. Stocznia w Pascagoula przesta-
ta by¢ wiec jego pelnym wykonawcg pozo-
stajac realizatorem nadbudowy, hangaru
oraz wyrzutni pociskow rakietowych PVLS.

Pod koniec lata 2011 roku w ladowej sta-
cji testowej okretowych systemow energe-
tycznych w centrum uzbrojenia nawodnego
Marynarki w Carderock w stanie Maryland
(NSWCCD-SSES*), mialy miejsce testy zin-
tegrowanego systemu energetycznego nisz-
czycieli typu Zumwalt. W dniu 22 lipca ob-
serwowal je Szef Operacji Morskich admiral

45. Naval Sea Systems Command.

46. Michael Monsoor (5.4.1981-29.09.2006 r.),
strzelec karabinu maszynowego, podoficer elitarnej
jednostki Marynarki SEALS polegty w Iraku podczas
odpierania nieprzyjacielskiego ataku koo Ar Rama-
di. Zginat od skutkéw eksplozji rzuconego przez nie-
przyjaciela granatu, kiedy znajdujac si¢ najblizej miej-
sca jego upadku przykryl go cialem czym uratowat zy-
cie dwoch wspottowarzyszy. Posmiertnie odznaczony
Medal of Honor.

47. Naval Surface Warfare Center Carderock Division
- Ship Systems Engineering Station
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Gary Roughead. Cztery dni p6Zniej Gene-
ral Dynamics-Bath Iron Works podpisaly
z Marynarka Stanéw Zjednoczonych kolejny
kontrakt okreslajacy tym razem warunki re-
alizacji i ptatnosci budowy niszczycieli o sy-
gnaturach DDG-1001 i DDG-1002. W dniu
25 wrze$nia rozpoczeto negocjacje z pozo-
stalymi gtéwnymi poddostawcami: sekcji
nadbudowy i hangaru, urzadzen radioelek-
tronicznych, systeméw uzbrojenia i dowo-
dzenia dla nich, z nadzieja na zmieszcze-
nie sie kosztéw budowy kazdego z okretéw
w kwocie mniejszej niz 3 mld dolaréw.
Budowa sekgji lidera typu jest realizowa-
na przez stoczni¢ Bath Iron Works w Bath
w stanie Maine w zamknietej, klimatyzowa-
nej ,Ultra Hall’, ktérej powierzchnia wynosi
niemal 7,2 tys. m?. Jej wyposazenie umozli-
wia montaz sekgji okretowych o masie prze-
kraczajacej 4 tys. ton. Stad zmontowane
i wyposazone w duzym stopniu sekcje moga
by¢ przewozone za pomoca wielokolowych
platform samobieznych i faczone z innymi
sekcjami na jednej ze stoczniowej pochylni.
W dniu 24 pazdziernika 2011 roku taka, wy-
posazona w okolo 60% sekcja niszczyciela
Zumwalt, z zamontowanymi min. urzadze-
niami zintegrowanego systemu energetycz-
nego, obejmujaca niemal 1/3 diugosci okre-
tu i majaca mase niemal 4 tys. ton, zostata
przetransportowana na pochylnie. Tam,
w dniu 17 listopada miala miejsce uroczy-
sto$¢ ,,polozenia stepki” niszczyciela. Wzie-
ty w niej udziat dzieci Admirata: Ann Zum-
walt Coppola, Mouzetta Zumwalt-Weathers,
podputkownik piechoty morskiej rezer-
wy James G. Zumwalt oraz Elmo R. Zum-
walt III. Ze strony Marynarki uczestniczyta
w niej min. kontradmiral Ann Phillips do-
wodca Wydziatu Uzbrojenia Nawodnego

ze sztabu Szefa Operacji Morskich, a stocz-
nie reprezentowal Jeffrey S. Geiger prezes
General Dynamics Bath Iron Works.

Prace realizowane przez Huntington In-
galls Industries*® zostaly podzielone pomie-
dzy dwa zaktady polozone w stanie Mis-
sissippi. W Pascagoula wykonywane sg
elementy stalowe nadbudowy, ktére przewo-
zone s do zakladu w Gulfport. Tam wykony-
wane s3 zgodnie z technologia opracowana
wspdlnie z Marynarka panele kompozytowe,
ktore faczone sg z dostarczonymi elemen-
tami stalowymi. Nadbudowa, ktérej dtu-
go$¢ bedzie wynosita 47,24 m, szerokoéé
18,29 m, wysoko$¢ 15,24 m, a masa przekro-
czy 1000 ton zostanie wykonana i wyposa-
zona w 75%. Nastepnie wraz z wyrzutniami
pociskéw rakietowych PVLS i hangarem zo-
stanie przetransportowana barkami do Bath
Iron Works, ktéra to operacja jest planowana
na p6zng wiosne 2012 roku.

Nadanie nazwy trzeciemu niszczycielo-
wi typu Zumwalt stalo si¢ elementem ak-
tywnej kampanii spotecznej. Propozycja
nazwania okretu imieniem i nazwiskiem
amerykanskiego pisarza science-fiction Ro-
berta A. Heinleina® nie spotkala si¢ jednak
z oficjalnym uznaniem. W dniu 16 kwietnia
2012 roku Sekretarz Marynarki Ray Mabus
poinformowal, Zze okret o sygnaturze DDG-
1002 otrzyma nazwe Lyndon B. Johnson°.
W ceremonii ogloszenia tej decyzji uczest-
niczyly corki bylego prezydenta Linda Byrd
i Luci Baines Johnson. Dwanascie dni wcze-
$niej, w Bath Iron Works rozpoczeto cigcie
blach konstrukgji okretu.

Na poczatku 2012 roku zaawansowanie
budowy lidera Programu DDG-1000 byto
szacowane na okoto 65%. Zgodnie z harmo-
nogramem wodowanie niszczyciela Zum-

Przednia sekcja srédokrecia niszczyciela Zumwalt przed przetransportowaniem w korncu paz-
dziernika 2011 roku na pochylnie stoczni Bath Iron Works.

Fot. U.S. Navy

walt planowane jest na lipiec 2013 roku.
Wiosng kolejnego roku okret ma przej$é
proby morskie, po ktérych ma zostaé prze-
kazany Marynarce. Nastgpny rok ma zajaé
integracja i testowanie systemdow operacyj-
nych niszczyciela, po ktoérych w 2015 roku
okret ma zosta¢ wprowadzony do stuzby.
Rok pdzniej Zumwalt ma osiagnaé goto-
wos$¢ operacyjng. Zaawansowanie prac przy
budowie niszczyciela Michael Monsoor jest
okreslane na 25%, a jego przekazanie Mary-
narce zaplanowano na grudzien 2015 roku.
Lyndon B. Johnson ma dotaczy¢ do skla-
du floty amerykanskiej w lutym 2018 roku.
Program DDG-1000 jest obecnie uwaza-
ny za mieszczacy si¢ w budzecie i harmono-
gramie, chociaz w rzeczywistosci na prze-
strzeni lat realizacji jego zakres powaznie si¢
zmienil, koszty wielokrotnie wzrosly, a bu-
dowa okretdw znacznie si¢ opdznita.
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- amerykanski polityk Partii Demokratycznej, sena-
tor ze stanu Teksas (10.4.1937-3.1.1949 r.). W czasie
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