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Od Autora

Na wstepie chciatbym podzigkowad wszystkim, ktérzy przyczynili sie
do powstania i ostatecznego ksztaltu mojej pracy. Serdeczne wyrazy po-
dzigkowania nalezq si¢ przede wszystkim inicjatorowi i wydawcy Jarko-
wi Malinowskiemu oraz Rafatowi Kaczmarczykowi i Grzegorzowi Nowa-
kowi autorowi doskonatych rysunkéw i twércy plansz barwnych, a takze
Davidowi Bakerowi III i Leo van Ginderenowi, ktérzy dostarczyli zdjecia
ze swoich kolekcji.

Przekazujge monografie krqzownikéw typu «New Orleans» chciatbym
zainteresowac Czytelnikéw okretami nalezqcymi podczas IT wojny swiato-
wej do najefektywniejszych ,koni roboczych” floty amerykariskiej. Biorge
udzial w zmaganiach od Pearl Harbor do Okinawy staly sig ,kolekcjonera-
mi” odznaczeni za dzielnos¢ legitymujqc sie jednymi z najwickszych ich ilo-
Sciami.

Jednoczesnie pragnaglbym przeprosic¢ za bledy i niescistosci, ktére nie wy-
niknety 7 mojej zlej woli, ale raczej z niejednoznacznosci wystgpujgcych
w dostegpnej mi literaturze. Wiele informacji wzajemmie sie bowiem wyklu-
czalo i byé moze moja ich interpretacja nie byta prawidtowa. Bede wige nie-
zmiernie wdzieczny za wszelkie opinie, sprostowania i uzupetnienia, kto-
rymi Czytelnicy ,,Okretow Wojennych” podzielq sig ze mng. Mam nadzieje,
Ze moja praca zostanie odebrana przez Czytelnikéw z przychylnosciq, przy-
czyniajqc sie do popularyzaciji tych bardzo interesujgcych okretow.

Niniejszq monografi¢ chciatbym zadedykowac Zonie Ewie, ktéra przez
wiele lat toleruje mojq pasje oraz przyjaciofom wiernie kibicujqgcym mo-
jej tworczosci.

Jarostaw Palasek

Polecamy monografie !
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Krzywoustego 16, 42-605 Tarnowskie Gory
tel. (32) 384-48-61
e-malil: okrety@ka.home.pl, wwww.okretywojenne.pl
ING Bank Slgski 94 1050 1386 1000 0002 0086 6507

Niniejsza monografia zawiera dwie rozkladéwki z 4 planami okretéw w skali 1:350.

Stanowia one jej integralng czesé i nie moga by¢ sprzedawane oddzielnie.




Wodowanie krazownika Tuscaloosa w New York Shipbuilding Corporation w Camden w sta-
nie New Jersey w dniu 15 listopada 1933 roku.

Krgzowniki amerykanskie, a miedzyw
konferencje rozhrojeniowe

Ofiary i cierpienia jakie $wiat poni6st
w czasie ,Wielkiej Wojny” lat 1914-1918
spowodowaly wéréd panstw biorgcych
w niej udziat oczekiwanie, Ze nastepuja-
cy po niej pokdj bedzie trwaly. Wiodace
potegi morskie rozpoczely wlasnie reali-
zacje wielkich planéw rozbudowy floty,
ktérych urzeczywistnienie doprowa-
dzitoby do jeszcze wigkszego wyScigu
zbrojen. We wszystkich tych panstwach
rosta jednak w site opozycja przeciw-
na rozpgtywaniu kolejnego wysScigu
zbrojen. Powszechne, cho¢ nie do kon-
ca uprawnione bylo bowiem przekona-
nie, ze do konfliktu zbrojnego doprowa-
dzit wlasnie wyScig zbrojenn pomiedzy
Wielkg Brytania, a Niemcami. Zawie-
szone na czas wojny instytucje demo-
kratyczne odzyskiwaly nalezne pozycje
wyrazajgc dezaprobate dla niepotrzeb-
nego wydawania funduszy panstwo-
wych na cele wojskowe. W rzeczywisto-
Sci przeciwnikami wyscigu zbrojen byly
takze rzady mocarstw morskich. Rza-
dzgca Japonig dyktatura wojskowa zda-
wala sobie sprawe z tego, ze kraju nie
sta¢ na realizacje morskiego programu
zbrojeniowego, czego préba niechybnie
doprowadzi finanse panstwa do ruiny.
Bedacy u wladzy brytyjscy liberatowie
uwazali z kolei, ze w ciggu najblizszego
dziesieciolecia nie grozi Wielkiej Bryta-

ojenne

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

nii zaden wigkszy konflikt zbrojny, a sy-
tuacja gospodarcza nie sprzyja rozbu-
dowie czy powaznym modernizacjom
sit zbrojnych. Z tych tez powodéw do-
konali drastycznego zmniejszenia wy-
datkéw na cele wojskowe. Réwniez
w Stanach Zjednoczonych uwazano,
ze istniejgca juz flota jest wystarczajaco
potezna aby zapewnié¢ bezpieczefistwo
krajowi, a rozpetanie wyscigu zbrojen
moze jedynie doprowadzi¢ do wcig-
gniecia panstwa w kolejny konflikt. Na-
lezato wiec raczej skoncentrowad sie
na zachowaniu istniejgcego po woj-
nie uktadu sit niz na kontynuacji mili-
tarnych programoéw rozbudowy moga-
cych doprowadzi¢ do jego zachwiania.
Juz w pazdzierniku 1920 roku wplywo-
wy senator amerykanski Wiliam E. Bo-
rah zgdal zwolania konferencji rozbro-
jeniowej. Réwniez prezydent Thomas
Woodrow Wilson, ktéry brat udziat
w Konferencji Wersalskiej byt zdania,
ze kontynuacja rozbudowy floty be-
dzie zaprzeczala uwazanej przez niego
za cel nadrzedny idei trwaltosci pokoju.
Tak wiec trzy najbardziej zaangazowa-
ne w rozwdj floty liniowej mocarstwa
morskie zastanawialy sie nad znalezie-
niem takiego sposobu rezygnacji z roz-
budowy floty, zeby potencjalnym konku-
rentom nie okazac swej stabosci.

W dniu 8 czerwca 1921 roku z inicja-
tywa zwolania w Waszyngtonie na li-

stopad tego samego roku konferencji
dotyczacej zbrojen morskich wystapit
amerykanski sekretarz stanu Charles
Evans Hughes. Do udzialu w niej,
oprécz Wielkiej Brytanii i Japonii go-
spodarze zaprosili Francje, ktéra wcigz
jeszcze byla potega kolonialng oraz dla
unikniecia réwnowazenia si¢ gloséw,
Wiochy!. Zasadniczym celem zainau-
gurowanej w dniu 12 listopada 1921
roku Konferencji byly ograniczenia bu-
dowy okretéw klas gléwnych. Prace re-
dakcyjne nad tekstem uktadu zostaly za-
konczone po niemal trzymiesigcznych
rokowaniach i w dniu 6 lutego 1922
roku Traktat rozbrojeniowy w zakre-
sie zbrojen morskich zostat podpisany.
Jego ustalenia sprowadzaly sie przede
wszystkim do wstrzymania na dziesie¢
lat wprowadzania do stuzby nowych
pancernikéw, ztomowania wszystkich
znajdujacych sie w budowie w dniu roz-
poczecia Konferencji oraz okreslonej
dla kazdego z sygnatariuszy liczby star-
szych okretéw linowych, a takze usta-
lenia limitéw tonazowych i standardéw
jakosciowych okretéw klas gtéwnych.
Traktat zawieral takze klauzule od-
noszace sie do jednostek pozostalych

1. Oproécz ograniczenia zbrojen morskich Konfe-
rencja zajmowala sie takze uregulowaniem spraw
Dalekiego Wschodu. Do udzialu w obradach po-
$wigconych tej tematyce zaproszone zostaly takze:
Belgia, Chiny, Holandia i Portugalia.
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Omabha (CL-4) — lider jedynego typu amerykanskich krazownikéw rozpoznawczych powstatego w ramach wielkiego wojennego programu rozbu-
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dowy floty, ktére weszty do stuzby juz po podpisaniu Traktatu Waszyngtonskiego. Tutaj na fotografii wykonanej w 1939 roku w maltariskim porcie

La Valetta.

klas. W Artykule XI ograniczono wypor-
no$¢ nowobudowanych lub nowozama-
wianych okretéw wojennych innych niz
pancerniki i lotniskowce do 10 000 ton?
(10 160 ton metrycznych). Dla ujedno-
licenia zasad okreslania wypornosci
w Traktacie przyjeto standard jej wyzna-
czania okreslajacy wyporno$é¢ okretu
w pelni wyposazonego i wyekwipowa-
nego do wyjécia w morze, z petnoetato-
wa zaloga, zapasem amunicji, prowian-
tu i wody stodkiej dla zatogi, ale bez
zapaséw paliwa i wody zasilajacej?. Ar-
tykul XI nie dotyczyt jednostek nie bu-
dowanych specjalnie jako wojenne, ani
przejmowanych przez rzady w okre-
sie pokoju do celéw wojennych i wyko-
rzystywanych do celéw bojowych albo
transportowych. Kolejny artykut ogra-
niczat kaliber dzial nowych okretéw in-
nych niz pancerniki do 203 mm. Takie
ustalenie standardéw jako$ciowych zo-
stalo przeforsowane przez Wielkg Bry-
tanie chcacg zachowaé w stuzbie nowo-
zbudowane krazowniki typu Effingham
o wypornosci siegajacej 10 000 ton
i uzbrojonych w dziata kalibru 190 mm.
Nalozone przez Traktat restrykcje w bu-
dowie okretéw klas gléwnych spowo-
dowaly rozpoczecie trwajacych nie-
mal péttorej dekady ,wakacji morskich”
dla pancernikéw. Faktyczny jednak
brak ograniczen ilo$ciowych i jakoScio-
wych dla okretéw innych klas spowodo-
wat rozpoczecie w latach dwudziestych
ubieglego wieku nowego wyscigu zbro-
jen morskich. Obejmowal on przede
wszystkim budowe krazownikow, kto-
re zaprojektowane z ograniczeniami
narzuconymi Traktatem nazwano ,wa-

szyngtoniskimi”, ale takze niszczycieli
i okretéw podwodnych.

We wczesnych latach dwudziestych
krazowniki waszyngtonskie znalazly sie
w programach rozwoju flot wojennych
pigciu gtéwnych mocarstw morskich.
Wszystkie one projektowaly uprzednio
okrety tej klasy wedlug wlasnych zato-
zen 1 przypuszczalnie gdyby nie ustale-
nia jakoSciowe Traktatu nie wypracowa-
tyby takich rozwigzan jakie przyjely pod
wplywem jego postanowien i wywola-
nego nim wyscigu zbrojen. Pierwsze za-
projektowane wedlug takich standar-
déw jednostki weszly do stuzby w 1927
roku, a do konca dekady ukoniczono ich
niemal dwie dziesiatki. Najwczesniejsze
typy krazownikéw waszyngtonskich nie
byly uwazane za satysfakcjonujace. Do-
$wiadczenia minionej wojny zaowoco-
waly forsowaniem predkosci okretow
co wymagalo zwigkszenia mocy maszyn
kosztem po$wiecenia innych zywot-
nie waznych funkcji okretéw — przede
wszystkim opancerzenia, badz takze
solidnos$ci konstrukcji, niezatapialno-
$ci 1 wlasciwo$ci morskich. Szczegélnie
uwidocznilo sie to w konstrukcjach czte-
rech pierwszych typéw brytyjskich kra-
zownikéw waszyngtonskich, ktére prak-
tycznie byly pozbawione opancerzenia
burtowego!

Kongres Waszyngtonski byt réwniez
koficem olbrzymiego amerykanskie-
go programu rozbudowy floty wojen-
nej4, ktéry wéréd ogromnej ilosci okre-
toéw jako podstawe potegi floty zaktadat
budowg okre¢téw klas gtéwnych (pan-
cernikéw i kragzownikéw liniowych),
ale takze duzej liczby krgzownikéw roz-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

poznawczych. Budowe jednostek znaj-
dujacych sie w niewielkim stopniu za-
awansowania badz nie rozpoczetych
w ogoéle anulowano wkrétce po zakon-
czeniu obrad Kongresu. Sposréd plano-
wanych krazownikéw rozpoznawczych
do stuzby w latach 1923-1925 wprowa-
dzono jedynie dziesi¢¢ jednostek typu
Omaha’ o sygnaturach od C-4 do C-13.
Zajmujgca si¢ ustalaniem charak-
terystyk nowych okretéw amerykan-
skich, bedaca gremium wysokich ofi-
cer6éw floty Rada Gléwna, wykazywata
duze zainteresowanie krazownikami
jeszcze przed Kongresem Waszyngton-
skim. Ograniczenie efektem Kongresu
liczby amerykanskich pancernikéw oraz
wstrzymanie budowy krazownikéw li-
niowych spowodowato, ze Rada zacze-
ta widzie¢ krazowniki z dziatami kalibru
203 mm jako mniejsze okrety liniowe.
Juz w 1922 roku wystgpita z wnioskiem
o budowe o$miu takich jednostek w ra-

2. Jako jednostke wypornosci na Konferencji Wa-
szyngtonskiej przyjeto tone angielska zgodnie z for-
mulg przeliczeniows 1 tons = 1,016 tony metrycz-
nej. W niniejszym monografii, o ile tego nie zazna-
czono, wypornosci okretéw podano w tonach an-
gielskich (waszyngtonskich).

3. Taka definicja wypornosci, tzw. standardowej
wynikata z postulatu Stanéw Zjednoczonych, kt6-
rych ,Flota Dwéch Oceanéw” musiata charaktery-
zowac si¢ duzym zasi¢giem przez co znaczne za-
pasy paliwa stanowily istotny procent wyporno$ci
okretow oraz Wielkiej Brytanii, na ktérej okretach
zbiorniki zapasowe wody zasilajacej stanowily kon-
strukcyjny element obrony bierne;j.

4. Na mocy uchwalonego przez Kongres Stanéw
Zjednoczonych w dniu 29.08.1916 r. ,Naval Appro-
priation Act”.

5. Wyp.: 7050/9508 t; wym.: 169,32 x 16,89
x 4,12 m; 90 000 KM; 34 w.; zas.: 10 000 Mm/10
w; uzbr: 12 x 152 mm; 2 x 76 mm, 10 wt 533 mm;
zal.: 458.



mach budzetu roku finansowego 1924.
Po odrzuceniu tej propozycji, w dniu
7 kwietnia 1923 roku Rada Gl6éwna wy-
stapita z kolejnym wnioskiem o budowe
tym razem dwunastu okretéw tej klasy
w ramach budzetu roku finansowego
1925. W dniu 16 kwietnia Rada zapro-
ponowala zwigkszenie liczby nowobu-
dowanych krazownikéw do szesnastu
budowanych w seriach po osiem. Ow-
czesny gtéwnodowodzacy floty ame-
rykanskiej admiral Robert Edward
Coontz byl z kolei zwolennikiem po-
Sredniego rozwigzania i budowy o$miu
okretow tej klasy. Docierajace z zagra-
nicy informacje ewidentnie wskazujg-
ce na rozpoczecie wyScigu w budowie
krazownikéw spowodowaty, ze w dniu
18 grudnia 1924 roku Kongres autory-
zowal budowe jednostek typéw Pensa-
cola i Northampton. Fundusze zosta-
1y jednak przyznane tylko na pierwsze
dwa okrety podczas gdy $rodki na bu-
dowe pozostalych sze$ciu mialy zostaé
wyasygnowane w maju 1926 i marcu
1927 roku. Poniewaz odbiegato to dale-
ce od tego, co w dziedzinie budowy krg-
zownikéw postulowata Rada Gtéwna,
w dniu 3 kwietnia 1925 roku powtérzyta
ona sw6j wniosek o budowe kolejnych
o$miu okretow tej klasy w roku finanso-
wym 1927, ponawiajac go podczas dys-
kusji o budzetach programéw dwéch
kolejnych lat finansowych.

Kolejna prébe ograniczenia zbrojen
morskich w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym mocarstwa $wiatowe podje-

ty na konferencji w Genewie, ktéra roz-
poczela sie w dniu 20 czerwca 1927
roku. Do udzialu w niej amerykanski
Prezydent Calvin Coolidge zaprosit po-
nownie pie¢ wielkich mocarstw, z kté-
rych Francja i Wlochy odméwily uczest-
nictwa. Stany Zjednoczone prébowaly
przeforsowaé wowczas rozciggniecie
ustalonych na Konferencji Waszyngton-
skiej proporcji tonazowych pancerni-
kéw na jednostki innych klas. W klasie
krazownikéw Wielka Brytania propo-
nowata dokonanie podziatu na jednost-
ki ,lekkie” o wypornosci do 7000 ton
oraz ,ciezkie” — pozostate — o wypor-
nos$ci nie przekraczajacej traktatowych
10 000 ton. Brytyjczycy postulowali przy
tym okreslenie globalnej liczby 70 jed-
nostek tej klasy o sumarycznej wyporno-
$ci 600 000 ton. Byli przy tym zaintere-
sowani ustanowieniem wiekszego limitu
krazownikéw lekkich (wykorzystywa-
nych do eskortowania i patrolowania
na rozleglych szlakach Imperium) pod-
czas gdy Stany Zjednoczone, jak wspo-
mniano preferowaly kragzowniki cigzkie.
Gléwny cel Konferencji — przyjecie za-
proponowanego przez Wielka Brytanie
dalszego ograniczenia standardéw jako-
$ciowych® okretéw liniowych oraz prze-
dtuzenie ,wakacji morskich” do 25 lat
okazal sie jednak niemozliwy do za-
akceptowania przez Stany Zjednoczo-
ne. Poniewaz i w innych zagadnieniach
dotyczacych zbrojen morskich nie wy-
pracowano porozumienia Konferencja
w rzeczywisto$ci okazala si¢ fiaskiem

i w dniu 4 sierpnia 1927 roku zakonczo-
no jej obrady bez formalnych ustalen.

Dotychczasowe wysiltki Rady Glow-
nej Marynarki Stanéw Zjednoczo-
nych zaowocowaly w dniu 27 wrze$nia
1927 roku sformutowaniem dtugolet-
niego programu budowy krazownikéw.
Przewidziany na pie¢ lat (lata finanso-
we 1929-1934), przy rozpoczynaniu bu-
dowy pieciu jednostek tej klasy rocznie,
miat on zapewni¢ Marynarce Stanéw
Zjednoczonych osiagniecie w 1936 roku
parytetu w dziedzinie krazownikéw
z flotg brytyjska. W dniu 13 lutego 1929
roku Kongres zaakceptowal trzyletni
program budowy pietnastu jednostek tej
klasy, przy $rednim koszcie pojedyncze-
go okretu przyjetym na 17 min. dolaréw.
W rzeczywisto$ci, zgodnie z jego zaloze-
niami zaméwiono tylko pie¢ pierwszych
krazownikéw. Realizacja pozostalej cze-
$ci programu zostala przerwana przez
Wielki Kryzys, ktéry opanowal Stany
Zjednoczone w poczatkach lat trzydzie-
stych ubieglego wieku.

Nastepna konferencja morska, kto-
rej obrady mialy miejsce w Londynie
od 21 stycznia do 22 kwietnia 1930 roku
zostala zwolana w trybie artykutu 21
Traktatu Waszyngtonskiego. Na jego
mocy po o$miu latach od podpisania
uktadu nalezato dokonaé¢ weryfikacji re-

alizacji postanowien dotyczacych zmian

6. Wyporno$¢ standardowa nowych okretow li-
niowych proponowano ograniczy¢ do 28 500 ton,
a kaliber ich artylerii gtéwnej do 343 mm.

Pierwszym z osiemnastu amerykariskich krazownikéw waszyngtoriskich byta Pensacola (CA-24), lider pary jednostek.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Pie¢ pierwszych krazownikéw Programu 1929 miato stanowi¢ udoskonalony typ Northampton. Na fotografii: Houston (CA-30) — przedostatni

z typu liczacego szes¢ okretow.

w konstrukeji okretéw liniowych beda-
cych efektem postepu naukowo-tech-
nicznego. Wigkszo$¢ postanowien kon-
ferencji londynskiej dotyczyta jednak
jednostek innych klas?, a fundamental-
nymi byty te dotyczace krazownikow.
Okrety tej klasy podzielono na dwie gru-
py: z dziatlami kalibru nie przekracza-
jacego 155 mm (tzw. grupa ,B”, kt6-
rej jednostki zostaly okreslone mianem
Jlekkich krgzownikéw”) oraz pozosta-
fe z dziatami do 203 mm, tj. grupa ,A’
- ,ciezkie kragzowniki”. Dodatkowo do-
konano takze ustalenia parytetéw jed-
nostek tej klasy dla gtéwnych mocarstw
morskich. T tak: Wielka Brytania mo-
gla miec¢ tgcznie 15 ciezkich krgzowni-
kéw o sumarycznej wyporno$ci standar-
dowej 147 000 ton, Stany Zjednoczone
18 jednostek tej podklasy wypierajacych
razem 180 000 ton, a Japonia 12 okre-
téw o wypornosci 108 000 ton. W pod-
klasie lekkich krgzownikéw nie okre-
$lono ilosci okretéw ustalajac jedynie
sumaryczne wypornosci dla: Wielkiej
Brytanii na 192 000 ton, Stanéw Zjed-
noczonych — 143 500 ton i Japonii —
100 850 ton. Klasyfikacyjnym efektem
Konferencji Londynskiej w Marynarce
Stanéw Zjednoczonych byto wyréznia-
nie od 1 lipca 1930 roku jednostek pod-
klasy ciezkich krazownikéw oznacza-
nych sygnaturami ,CA-...”.

Podobnie jak we flotach innych mo-
carstw morskich, amerykanskie kra-
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zowniki waszyngtonskie pierwszej ge-
neracji byly daleko nie satysfakcjonujace
jezeli chodzi o obrone bierng. Koniecz-
no$¢ pomieszczenia artylerii o duzym
kalibrze 203 mm oraz sitowni o mocach
niezbednych dla osiggania znacznych
predkosci w kadtubach o wypornosci
co najwyzej 10 000 ton wymusila potrze-
be rezygnacji z adekwatnego do uzbro-
jenia opancerzenia jednostek. Ich artyle-
ria gléwna usytuowana byta wprawdzie
w zamknietych wiezach, ale réwniez
niewystarczajaco opancerzonych. Spo-
wodowalo to, ze wiele 6wczesnych $ro-
dowisk opiniotwérczych nazywalto kra-
zowniki typéw Pensacola i Northampton
spuszkami”, albo ,skorupkami jajek
uzbrojonymi w mloty” — chociaz i tak
okrety te byly lepiej opancerzone niz np.
pierwsze krazowniki waszyngtonskie
zbudowane w Wielkiej Brytanii.
Pietnascie krgzownikéw Programu
1929 znajdujacych sie we wczesnych
etapach projektowania badz budowy zo-
stato podzielonych na trzy grupy: okrety
o numerach kadlub6w ,,32-36” miaty zo-
sta¢ zbudowane w ramach $rodkéw bu-
dzetu roku finansowego 1929, o nume-
rach ,37-41” w roku finansowym 1930,
a ,42-46” w ramach roku finansowego
1931. Pierwsza pigtka miata powstac
na bazie udoskonalonego typu Nor-
thampton (dtuzszy kadtub i pozbawie-
nie gruszki dziobowej) tak, aby mozliwie
szybko mozna byto rozpoczaé¢ budo-
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we tworzacych ja okretéw. Druga gru-
pa krgzownikéw miata by¢ zbudowa-
na na bazie nowego projektu, w ktérym
dokonano wzmocnienia opancerzenia
konsumujacego niemal 1000-tonowa re-
zerwe wypornosci standardowej, jaka
jak si¢ okazalo miaty krgzowniki typow
Pensacola i Northampton. Projekt jed-
nostek z nowym rozwigzaniem opance-
rzenia okazal si¢ przy tym na tyle atrak-
cyjny, ze poczyniono wysitki w celu
budowy réwniez krazownikéw pierw-
szej grupy zgodnie z nowg charaktery-
styka. Dwa z tych okretéw o numerach
kadtubéw ,33” oraz ,35” zostaly jednak
zamOwione w stoczniach prywatnych
i zasadnicza zmiana ich specyfikacji
wigzalaby sie z koniecznoscig poniesie-
nia znacznych koszté6w8. Rada Gléwna
w dniu 25 kwietnia 1930 roku zasugero-
wata wiec budowe wedlug nowego pro-
jektu tylko jednostek o numerach kadtu-
boéw ,32”, ,34”1,36”, ktore powstawaly
w nalezacych do panstwa stoczniach
marynarki. Dodatkowe koszty 700 tys.
dolaréw za okret oraz op6Znienie budo-
wy kazdego z nich o okolo 12 miesigcy
Rada uwazata za akceptowalne. Z po-
$rod krazownikow drugiej grupy pla-

7. Zakaz budowy okretéw liniowych przedtuzo-
no jednak wéwczas do 31 grudnia 1936 roku.

8. Opancerzenie stanowigcych oddzielny typ kra-
zownikéw Portland (CA-33) i Indianapolis (CA-35)
zbudowanych na podstawie pierwotnego projektu
zostalo jednak nieco wzmocnione.



nowo rozpoczeto budowe tylko dwéch
pierwszych o numerach kadtubéw ,37”
i,38”, przy czym zastosowano na nich
1zejsze dziala i innej konstrukcji wie-
ze artylerii gtéwnej. Budowa jednostki
o sygnaturze ,,CA-39” zostala op6Zzniona
ze wzgledu na Wielki Kryzys. Okret ten
powstal przy tym w oparciu o projekt,
ktory zostal powaznie zmodyfikowany.

Dwa nastepne ciezkie krazowni-
ki drugiej grupy, o przewidzianych dla
nich numerach kadtubéow: ,40” i ,417,
staly si¢ natomiast w pewnym sensie
yofiarami” postanowien Traktatu Lon-
dynskiego. Wprowadzone ograniczenia
spowodowaly, ze odpowiednio opan-
cerzone krazowniki waszyngtonskie
uzbrojone w artylerie gtéwng zlozong
z 12 dziat kalibru 152 mm byly w Sta-
nach Zjednoczonych uwazane na po-
czatku lat trzydziestych za efektywniej-
sze w boju od kragzownikéw ciezkich
o poréwnywalnej wypornosci. Gtow-
na niedogodnoscia jednostek z dziata-
mi kalibru 203 mm byla bowiem éwcze-
$nie stosunkowo niska szybkostrzelnosé
ich artylerii gléwnej oscylujagca w oko-
licach trzech strzaléw na minute, pod-
czas gdy szybkostrzelno$¢ dziat kalibru
152 mm wspolczesnych krazownikéw
lekkich siggata 9-10 strzaléw na minu-
te®. Ta wada krazownikéw ciezkich uwy-
puklata si¢ w szczegdlnosci przy ostrze-
liwaniu szybko poruszajgcych sie celow
takich jak niszczyciele, zwlaszcza w wa-
runkach ztej widzialnosci — we mgle lub
w nocy. Pozostate dwie jednostki Pro-
gramu 1929 drugiej grupy, a takze okre-
ty trzeciej grupy o numerach kadtubéw
,427,,437 1 ,46” zostaly wiec zaprojek-
towane i zbudowane jako krgzowni-
ki lekkiel®. Czwarty z okretéw trzeciej
grupy o numerze kadluba ,44” zostat
natomiast zbudowany jako krazownik
ciezki, stanowigc powtérzenie projektu
jednostki o numerze kadtuba ,39"11.

Powstata w ten sposéb seria amerykan-
skich krazownik6éw ciezkich — waszyng-
toniskich drugiej generacji, ktora skladata
sie z trzech rézniacych sie od siebie grup
okretéw: o numerach kadlubéw ,32, 34
i36”; ,37 138" oraz ,39 i 44", jest zali-
czana do jednego typu. Przyjeta dla niego
nazwa — ,New Orleans” — tradycyjnie po-
chodzi od nazwy jednostki o najnizszym
numerze kadluba.

Projektowanie i budowa

Zanim pierwsze amerykanskie kra-
zowniki waszyngtonskie zostaly wpro-
wadzone do stuzby, zajmujace sie pro-
jektowaniem okretéw Biuro Budéw
i Remontéw Marynarki Stanéw Zjed-
noczonych wiedzialo, ze ich konstrukcje

maja rezerwy ciezarowe. Biuro otrzy-
mywalo bowiem kwartalne raporty
o cigzarach montowanych na powstaja-
cych jednostkach tak, ze z duzg doktad-
noscig moglo oszacowaé sumaryczne
wypornosci okretéw. Ostatecznie, ma-
jacy wypiera¢ 10 000 ton lecz zapro-
jektowany z rezerwa 250 ton krazow-
nik Pensacola miat wypornosé 9138 ton.
Kragzownik Northampton przy margi-
nesie 318 ton wypieral natomiast jedy-
nie 8997 ton. Juz w 1928 roku projek-
tanci Biura Budéw i Remontéw byli
wiec gotowi do zaprojektowania kra-
zownikéw o lepszej obronie biernej je-
zeli takie wymaganie postawilaby Rada
Gléwna. Nowoprojektowane jednost-

ki miatyby by¢ przy tym powtdrzeniem
poprzednich (z dzialami przeciwlot-
niczymi kalibru 127 mm i centralg na-
kreséw przylegla do przednich maga-

9. Zgodnie z mi¢dzywojenng amerykariskg mor-
ska doktryng operacyjng krazowniki lekkie byty wi-
dziane w roli jednostek wsparcia — dlatego tez byly
przydzielane do zespotéw floty bojowej, podczas
gdy krazowniki ci¢zkie wchodzity w sktad sit rozpo-
znawczych.

10. Liczacy tacznie 9 jednostek typ Brooklyn,
wyp.: 9767/12 207 t; wym.: 185,42 x 18,82 x 6,93 m;
100 000 KM; 33 w;; zas.: 10 000 Mm/15 w; uzbr.: 15
x 152 mm; 8 x 127 mm, 8 x 12,7 mm; 4 wodnosa-
moloty; zal.: 868.

11. Nalezacym do trzeciej grupy okretem o sy-
gnaturze ,CA-45" byt stanowiacy samodzielny typ
cigzki krazownik Wichita, bedacy wersja rozwojo-
wa jednostek typu Brooklyn z artyleriag gléwng zlto-
zong z 9 dziat kalibru 203 mm.

Portland (CA-33) (na fotografii) i Indianapolis (CA-35) — ostatecznie tylko one zostaly zbudowane

jako rozwojowa wersja krazownikéw typu Northampton

Y
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zynéw amunicji), bez zmiany aranzacji
przestrzeni wewnetrznej. Ich niewiel-
kie jedynie modyfikacje mialy pole-
ga¢ na przedluzeniu kadluba o 2,44 m
w czesci dziobowej oraz 0 0,61 m w cze-
$ci rufowej dla skompensowania bra-
ku gruszki dziobowej, ktéra 6wczesnie
uwazano za nieefektywng dla jedno-
stek tej klasy. Mozliwa do wykorzystania
nadwyzka tonazu miata zosta¢ skonsu-
mowana poprzez zwigkszenie opance-
rzenia burtowego i grodzi pancernych
7 95 mm do 127 mm oraz pancerza po-
ktadowego z 51 mm do 64 mm. Dodat-
kowo, mialy zosta¢ poszerzone przednie
magazyny amunicji tak, aby zwiekszy¢
objeto$¢ dla pomieszczenia amunicji
przeciwlotniczej.

Rozmieszczenie opancerzenia nowo-
projektowanych okretéw skomplikowa-
fo zastosowanie na wczes$niejszych kra-
zownikach rozwigzania polegajacego
na usytuowaniu wszystkich magazynéw
amunicji znacznie powyzej den okre-
téw dla unikniecia zagrozenia eksplozja-
mi podwodnymi. W ten sposéb komory
amunicyjne znajdowaly si¢ powyzej li-
nii wodnych tak, ze ich ochrona bierna
(zwlaszcza dla ostrzatu z matych dystan-
séw) musiala by¢ oparta na zwiekszo-
nym opancerzeniu burtowym. Adekwat-
ne pogrubienie pasa pancernego moglo
okazaé si¢ jednak niemozliwe dla do-
stepnego zakresu zwiekszenia cieza-
réw. Alternatywa bylo usytuowanie ma-
gazynéw poklad nizej przy akceptacji
zwigkszonego zagrozenia podwodnego
jako ceny dla poprawy ochrony przed
ogniem artyleryjskim. W tym przypad-
ku jedynie poktad pancerny mégt prze-
sadzaé¢ o odporno$ci komér amuni-
cyjnych przed penetracja z odleglosci
maksymalnego zasiegu pociskow kali-
bru 203 mm. W dalszym ciaggu istnia-
o jednak zagrozenie ogniem niszczy-
cieli, kiedy podczas walki na bardzo
krétkich dystansach przy wzburzonym
morzu, nieopancerzone burty krazow-
nikéw wynurzaly sie ponad powierzch-
ni¢ wody. Zasadniczym kosztem takich
zmian, ktéry jednak Rada Gtéwna chet-
nie zaakceptowata, bylo ryzyko powsta-
nia swobodnych powierzchni wodnych
po trafieniach ponad poktadami pancer-
nymi, co moglo prowadzi¢ do utraty sta-
tecznosci jednostek.

Dziatania zmierzajgce do popra-
wy obrony biernej wszystkich nowo-
projektowanych krazownikéw Progra-
mu 1929 zostaly zainicjowane w lipcu
1929 roku memorandum kontradmi-
rala Luke McNamee — szefa szkolenia
floty. Zwracal on uwage na wrazliwosé
nie tylko wysoko usytuowanych maga-
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Krazownik Minneapolis na pochylni Philadelphia Navy Yard przed rozpoczeciem ceremonii

wodowania w dniu 6 wrzesnia 1933 roku.

zynéw amunicji, ale takze systemu kie-
rowania ognia, ktéry w znacznym stop-
niu determinowal wlasciwos$ci bojowe
okretow. Chociaz bowiem centrala na-
kreséw krazownikéw typu Northamp-
ton zostala przeniesiona do wnetrza
cytadeli pancernej, to znajdowala sie
jednak ponad linig wodng. Teoretycz-
nie, dla pociskéw kalibru 203 mm stre-
fa odpornosci'? tych okretéw zawierata
sie pomiedzy 16 tys. a 21,5 tys. metréw,
chociaz dolna granica odpornosci dla
pociskéw kalibru 152 mm wynosita nie-
cale 6 tys. metréw. Mimo, ze amerykan-
skie krazowniki wspierajace niszczycie-
le floty bojowej byly przede wszystkim
narazone na ataki nieprzyjacielskich
niszczycieli, musialy by¢ jednak takze
gotowe do walki z krgzownikami wroga
je wspierajagcymi. Przewidywane odle-
glosci staré pomiedzy takimi zespotami
zawieraly sie pomiedzy 4,5 tys., a 9 tys.
metréw tak, ze wyniesione okoto 0,6 m
ponad linie wodne centrale nakreséw
byly narazone na ogien nieprzyjaciela
w szczegblnosci. Zwlaszcza, ze oprzy-

Fot. U.S. Naval Historical Center

rzadowanie central nakres6w nowych
krgzownikéw miato by¢ delikatniejsze
niz poprzednikéw. Zamierzano w nich
bowiem zainstalowaé urzadzenia ta-
kie jak w centralach pancernikéw tak,
aby zgodnie z oczekiwaniami Biura
Uzbrojenia umozliwi¢ celne prowadze-
nie ognia na odleglo$é¢ ponad 27 tys.
metréw. Ponadto, centrale nakresow
przylegaly do przednich magazynéw
amunicji tak, ze problem wrazliwosci
na trafienia dotyczyl calego tego rejo-
nu okretu. Dlugo$é komér amunicyj-
nych siegata 1/3 dtugosci kadtuba — oko-
fo dziesieciokrotnie wiecej niz dtugosé
przedziatu centrali nakreséw.
Kontradmiral McNamee zapropono-
wal wiec radykalng poprawe opance-
rzenia nowoprojektowanych krazow-
nikéw, ktéry to postulat zostal jednak

12. Strefa odpornosci opancerzenia okretéw dla
pociskéw okreslonego kalibru zawierata si¢ pomig-
dzy najmniejszg odlegloscia, z ktérej nie bylo mozli-
we przebicie pancerza burtowego, a najwigksza od-
legtoscia, w ktérej na przebicie byt odporny pancerz
poktadowy.



odrzucony. Zgodzono sie jednak z za-
sadniczym jego argumentem, Ze ogien
artyleryjski stanowi wigksze zagroze-
nie niz bron podwodna. Zaréwno stoso-
wane podczas I wojny, jak i powojenne
miny morskie oraz torpedy z zapalni-
kami magnetycznymi mogty raczej po-
wodowa¢ zalewanie niz eksplozje ma-
gazynéw. U progu lat trzydziestych
ubiegltego wieku we flocie amerykan-
skiej oczekiwano bardziej, ze przyszte
starcia bedg odbywaly sie na granicach
strzelania artylerii okr¢towej. McNamee
nie uwazal przy tym za istotne zagroze-
nia lotniczego — spadajace bomby mia-
1y by¢ skutecznie wymanewrowywane,
a samoloty zwalczane przez artylerie
przeciwlotnicza.

Biuro Budéw i Remontéw zdecydo-
walo wiec o umieszczeniu przednich
magazynéw amunicji oraz pomiesz-
czen nakreséw poktad nizej kosztem
zmniejszenia objetosci kadtuba prze-
znaczonej na zbiorniki paliwa ciektego.
Powodowalo to obnizenie jego zapasu
o okoto 585 ton i odpowiednie zmniej-
szenie zasiegu okretow. Wymagato po-
nadto zwigkszenia o okoto 51 ton cie-
zaru opancerzenia przednich grodzi
sifowni nie oslanianych w takim przy-
padku przez obnizone magazyny amu-
nicji. Kompensacje moglo stanowié
zmniejszenie grubo$ci pasa burtowe-

go oslaniajagcego magazyny o okoto
31 mm. Alternatywg moglo by¢ zwiek-
szenie dlugosci jednostek o 2,4 m, ktérg
to dodatkowg objetos¢ kadtuba mozna
bylo wykorzysta¢ dla utrzymania obje-
to$ci zbiornikéw zapasowych paliwa.
Kosztem tego byla jednak koniecznosé
zmniejszenia grubo$ci pasa burtowego
ostaniajacego komory amunicyjne. Ru-
fowe magazyny amunicji nowych kra-
zownikéw mogly zostaé przesuniete
w dét jedynie o okolo 0,76 m ze wzgledu
na usytuowane ponizej linie watéw na-
pedowych. Nie mogly one zosta¢ obni-
zone bardziej bowiem koncoéwki skrzy-
det pednikéw znalazlyby sie woéwcezas
ponizej plaszczyzn podstawowych okre-
téw. Zgadzajac sie na powyzsze niedo-
godnosci, Rada Gtéwna w listopadzie
1929 roku zaakceptowala przeniesienie
magazynéw amunicji i central nakre-
séw dla kragzownikéw o numerach ka-
dlubéw ,32-41”. Rada oczekiwata przy
tym, ze okrety pierwszej grupy powsta-
na na bazie projektu krgzownikéw typu
Northampton. Wigcej zmian zamierzano
wprowadzi¢ do projektu jednostek dru-
giej grupy.

Najwazniejszym jednak osiggnieciem
procesu projektowania nowych krazow-
nikéw byto przyjecie przez Rade Gtow-
ng strefy odpornosci jako formalnego,
proponowanego przez Biuro Uzbroje-

nia wyréznika obrony biernej okretow
takze innych klas, zamiast uzywanej
wczesniej specyficznej grubosci opan-
cerzenia. Dla nowoprojektowanych
krazownikéw drugiej grupy strefa od-
pornosci dla pociskéw kalibru 203 mm
miala zawierac sie¢ pomiedzy 11 tys. m,
a 22 tys. m (dla magazynéw amunicji)
oraz 13,7 tys., a 22 tys. m — dla sitowni
i centrali nakresow. Wielko$ci te zamie-
rzano uzyskac bez koniecznosci redukgji
artylerii gtéwnej okretéw ponizej 9 dziat
kalibru 203 mm oraz bez zmniejsze-
nia predkosci ponizej 32,5 wezla. Jedy-
nie artyleria przeciwlotnicza, w zaloze-
niach Rady mogla zosta¢ zredukowana
z 10 do wczesniejszej liczby 8 dzial ka-
libru 127 mm. Taka charakterystyka nie
pozwolita jednak na poprawe opance-
rzenia wiez artylerii gtéwnej kalibru
203 mm, ktére stanowito w rzeczywisto-
$ci niewiele wiecej niz oslone przeciwo-
dtamkows i przeciwpodmuchowsa.

Z tak okreslonych zalozen nowych
kragzownikéw niezbyt zadowolone
bylo Biuro Budéw i Remontéw, ktére
w grudniu 1929 roku przedstawilo 5 al-
ternatywnych wariantéw projektowych.
W dwoéch z nich zatozono uzbrojenie
w 12 dziat kalibru 152 mm, a w dwéch
innych ograniczono predko$¢ do 31 we-
zléw. Obydwa te odstepstwa mialy sta-
nowi¢ cene za postulowang przez Rade

Wykonana w dniu 4 stycznia 1934 roku fotografia kragzownika San Francisco podczas prac wyposazeniowych w Mare Island Navy Yard w kalifornij-

skim Vallejo.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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Warianty projektowe drugiej grupy krazownikéw Programu 1929 — grudzien 1929 roku
(Wg Friedman N. — U.S. Cruisers: An lllustrated Design History)
Parametr Wariant
Wielko$¢ Jedn. 1 2 | 3 | 4 5
Dtugos¢ na linii wodnej m 173,74
Artyleria gtowna nxmm 9x203 12 x152 12x 152 9x203 9x203
Moc maszyn KM 107 000 107 000 80 000 93 000 80 000
Predkosc W 32,50 32,50 31,00 31,75 31,00
Strefy odpornosci:
— magazyny m-m 11 000 - 22 000/60°
— sitownia m-m 13700 - 22 000
Opancerzenie:
— wieze:
- przod mm 64 127 165 191 152
—dach mm 51 76 76 76 64
- boki mm 19 38 38 38 38
— barbety mm 38 114 127 152 102
— podnosniki amunicii mm 76 152 152 152 152/102
— wieza dowodzenia mm 32 95 95 159 51
— pas burtowy — przod mm ~57*
" Krotki element pasa burtowego z przodu, ktorego zadaniem byto zabezpieczenie kadiuba na linii wodnej podczas pracy okretu na fali.

Gléwng poprawe obrony biernej. Biu-
ru Budéw i Remontéw zalezalo przy
tym w szczeg6lnosci na zréwnowaze-
niu opancerzenia magazynéw amuni-
¢ji z opancerzeniem wiez artylerii gtow-
nej. Ograniczenie wlasciwosci bojowych
nowych krazownikéw nie spotkalo sie
W oczywisty sposéb z przychylnoscig
Rady, ktéra oczekiwala poprawy obrony
biernej, ale bez zmniejszania zaréwno
kalibru artylerii gléwnej, jak i predko-
$ci okretéw. Wigzalo sie to min. z zaloze-
niem jednakowej predkosci 32,5 wezta
dla nowych krazownikéw i lotniskow-
cow amerykanskich, ktére zgodnie
z 6wczesng doktryng przedstawiong
przez reprezentujagcego Wydziat Pla-
néw Wojennych komandora Williama
S.Pye mialy operowaé¢ we wspélnych
zespolach rozpoznawczych. Ponadto,
wg informacji docierajgcych do Stanéw
Zjednoczonych zagraniczne krazowni-
ki liniowe osiggaly predkos$¢ 31,5 wezla,
a lotniskowce o 0,5 wezla mniej. Nowo-
projektowane amerykanskie krgzowni-
ki waszyngtonskie stracityby wiec swoja
przewage predkosci.

Jednym z wazniejszych wyréznikow
majacych wplyw na rozwigzania pro-
jektowe, podobnie jak na kragzownikach
weczesniejszych typéw, byt sposéb usytu-
owania urzadzen bazowania i obstugi
poktadowego lotnictwa rozpoznawcze-
go. Przedstawione w grudniu 1929 roku
przez Rade Gléwng wymagania doty-
czace charakterystyk okretéw mowity
o koniecznosci ich przesuniecia ku rufie
poza linie kominéw. Pozwalaloby to nie
tylko na tatwiejsze bazowanie oraz ob-
stuge wodnosamolotéw, ale takze umoz-
liwiato efektywniejsze rozmieszczenie
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dzial artylerii przeciwlotniczej. Biuro
Lotnictwa zaproponowalo przeniesienie
catosci urzadzen lotniczych na rufy no-
wych krgzownikéw poza ich wieze Nr 3
artylerii gléwnej. Planowato zlokalizo-
wanie tam hangaru o konstrukcji odpor-
nej na podmuchy, a na poktadzie rufo-
wym jednej lub dwéch katapult. Biuro
Budéw i Remontéw przedstawito z ko-
lei warianty z podniesiong rufowg wie-
73 artylerii gléwnej i jedng lub dwo-
ma katapultami na poktadzie rufowym.
Obydwie te koncepcje, takze z powiek-
szonym (do czterech samolotéw) i osto-
nietym przeciwodlamkowo oraz prze-
ciwpodmuchowo hangarem, zostaly
jednak odrzucone przez Rade Giéwna.
Uwazala ona, ze ryzyko przypadkowego
uszkodzenia wodnosamolotéw podmu-
chami wystrzatéw wlasnej artylerii jest
nie do zaakceptowania.

Biuro Budéw i Remontéw przystg-
pito wiec do tworzenia caltkowicie no-
wego projektu krazownikéw nie bedac
przy tym usatysfakcjonowane niemoz-
nos$cig zréwnowazenia ochrony biernej
magazyndéw amunicji z opancerzeniem
wiez dzial artylerii gtéwnej. Niezbedne
zmniejszenie cigzaru okr¢téw Biuro za-
mierzalo uzyskaé poprzez skrécenie ka-
dlubéw okretéw, czego rekompensatg
miato by¢ przywrécenie gruszek dzio-
bowych, a takze skrécenie przedziatow
zajmowanych przez urzadzenia i me-
chanizmy energetyczne. Gérne czesci
przedziatéw sitowni mialy przy tym po-
zostawaé powyzej poziomu wody pod-
czas gdy magazyny amunicji mialy zo-
sta¢ usytuowane w caloSci ponizej linii
wodnej. Poziom podlogi przedniej ko-
mory amunicyjnej znajdowal sie przy

tym jedynie 2,74 m powyzej plaszczy-
zny podstawowej kadtuba stanowigc
cene pogorszenia obrony podwodnej
dla poprawy obrony przeciwko ognio-
wi artyleryjskiemu. Bylo to praktycz-
nie realizacja koncepcji kontradmirata
McNamee. Aby zredukowac wysoko$é
koniecznej do opancerzenia wolnej bur-
ty i co za tym idzie szeroko$¢ burtowego
pasa pancernego dokonano obnizenia
przedzialéw sitowni poprzez zwicksze-
nie zanurzenia projektowanych jedno-
stek do 6,86 m w poréwnaniu do 5,94 m
wezesniejszych krazownikéw. Prowa-
dzito to z kolei do zmniejszenia szero-
kosci okretéw o okolo 1,5 m pozwalaja-
cej na redukcje powierzchni poktadéw
1 zmniejszenie ci¢zaru opancerzenia po-
ziomego. Konsekwencjg byla obnize-
nie wolnej burty do 8,53 m na dziobie
i 4,57 m na rufie (odpowiednio 9,45 m
i 5,64 m na Northampton) oraz zmniej-
szenie zakresu stateczno$ci. Mniejsza
objeto$¢ wewnetrzna kadtuba oznacza-
ta z kolei pogorszenie warunkéw so-
cjalnych zaltogi, ktéra z koniecznos$ci
musiata kwaterowaé w pomieszcze-
niach podpoktadowych o mniejszej po-
wierzchni, w wiekszo$ci pozbawionych
naturalnego $wiatta i/lub wentylacji.
Szczupto$é miejsca we wnetrzach ka-
dlubéw spowodowata takze koniecznosé
rezygnacji z przewidzianego dla kragzow-
nikéw drugiej grupy pelnienia roli okrg-
téw flagowych. O ile funkcja jednostek
flagowych dywizjonéw krazownikéw,
ktéra planowano dla jednego z okretow
kazdej grupy byla mozliwa do realiza-
cji, to pelnienie funkcji okretu flagowe-
go floty wymagaloby aranzacji wnetrza
i dodatkowego wyposazenia zwigksza-



jacego ciezar okretéw o okolo 75 ton.
Znaczace skrécenie przedzialéw sitow-
ni spodziewano si¢ osiagnaé poprzez za-
stosowanie kottéw nowej konstrukcji.
Mimo to jednak, Biuro Inzynieryjne zdo-
fato uzyska¢ jedynie zmniejszenie dlugo-
$ci kazdej z maszynowni po okoto 1,2 m.
Ostatecznie, dlugo$¢ nowych krazow-
nikéw na linii wodnej przyjeta wstep-
nie na 173,74 m musiala zosta¢ zwiek-
szona do 176,17 m. Stanowilo to wiec
niewielkie jedynie skrécenie w poréw-
naniu do krgzownikéw typu Northamp-
ton, ktérych dlugo$é na linii wodnej
wynosita 177,39 m. Zmieniony ksztalt
dziobnic oraz czesci rufowej spowodo-
wal, ze dtugo$¢ catkowita nowych kra-
zownikéw byta o 3,66 m mniejsza niz
poprzednikéw.

Przedstawiony w dniu 25 stycznia
1930 roku projekt wstepny krgzow-
nikéw drugiej grupy zakladat budo-
we jednostek o wypornosci normalnej
11 574 ton i predkosci 32,5 wezla przy
mocy maszyn'3 107 000 KM. Gltéw-
ny pas pancerny okretéw mial mieé
grubo$¢ 127 mm, zmniejszajaca sie
do 89 mm na dolnej krawedzi oraz sze-
roko$¢ 2,79 m, z czego 1,52 m ponizej li-
nii wodnej. Pas w okolicach przednich
magazynéw amunicji miat mie¢ gru-
bos¢ 102-76 mm, w okolicach magazy-
néw rufowych - 121-83 mm, a poklad
pancerny 57 mm. Wieze artylerii gtow-
nej w dalszym ciggu mialy mie¢ opan-
cerzenie o raczej symbolicznej grubosci:
64 mm z przodu, 19 mm z bokéw i z tytu
oraz 38 mm na dachach i barbetach.

Wedlug opinii, ktorg przedstawil ad-
miral George Rock — szef Biura Budéw
i Remontéw, krazowniki nowego pro-
jektu byly bardziej narazone na zalanie
przedzialéw dziobowych w przypadku
przebicia poszycia kadluba od poprzed-
nikoéw, ktére mialy opancerzone skrzy-
niowo magazyny amunicji usytuowane
powyzej linii wodnych. Zabezpieczato to
dziobowg cze$¢ okretu przed wdarciem
sie wody do calej jej przestrzeni we-
wnetrznej. Wedtug admirata ... wypor-
nos¢ 10 000 ton standardowych jest zbyt
mata aby stworzy¢ dobrze zréwnowazo-
ny projekt jezeli okret miatby byc¢ uzbrojo-
nyw efektywnq artylerie. .. a zasadniczym
wymaganiem miataby byé duza pred-
kosé.. 1%

Biuro Budéw i Remontéw dgzgc
do zredukowania wysoko usytuowa-
nych ciezaré6w w pierwszym rzedzie
przystapito do zmniejszenia wysoko-
$ci omasztowania nowych krazowni-
kéw. W lutym 1930 roku Biuro Inzynie-
ryjne zgodzito sie na zmiane aranzacji
anten, co umozliwial postep technolo-
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New Orleans — lider typu siedmiu ciezkich kragzownikéw tuz po wprowadzeniu do stuzby wiosng

1934 roku.

giczny w dziedzinie radiokomunikacji.
Pozwalal on na zmniejszenie wymia-
réw anten przy akceptowalnym zmniej-
szeniu zasiegu radiostacji pracujacych
na czestotliwos$ciach $redniofalowych.
Uwazane za nadrzedne, bezpieczen-
stwo tgczno$ci musialo ustgpic¢ koniecz-
noSci zapewnienia efektywnej obrony
przeciwlotniczej okretéw. Biuro Inzy-
nieryjne postulowato pozostawienie wy-
sokiego masztu przedniego, ktérego top
mial wznosié¢ sie 39,62 m powyzej linii
wodnej oraz w tylnej czesci jednostek
niskiego masztu o wysokosci 18,29 m
ponad poziomem wody. Dla anten roz-
pietych pomiedzy tak zaprojektowany-
mi masztami zasieg tgcznos$ci Srednio-
falowej zmniejszat si¢ o okoto 30%, tj.
do 700 Mm, dla normalnego usytuowa-
nia anten oraz o 50-60% przy opuszcze-
niu anten dla zwigkszenia katéw ostrza-
tu przeciwlotniczego.

Nastepnym krokiem Biura Budéw
i Remontéw dla zmniejszenia wyso-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

ko usytuowanych ciezaréw byta zmia-
na sposobu rozmieszczenia dalocelow-
nikéw artylerii gléwnej i pomocniczej.
Proponowany przez Biuro Uzbroje-
nia dla posadowienia dalocelownika ar-
tylerii kalibru 203 mm maszt tréjnoz-
ny o wysokosci 30,48 m zostal uznany
za zbyt wysoki o co najmniej 6 m. Biuro
Budé6w i Remontéw najchetniej widziato
catkowitg rezygnacje z masztu tego typu
zwlaszcza, ze takie rozwigzania stoso-
wano na krgzownikach zagranicznych,
a usytuowanie dalocelownikéw na nad-
budéwkach pozwalalo na uzyskanie
wiekszej ich stabilnosci. Wstepnie, Biuro
Budéw i Remontéw zaproponowato niz-
szy i 1zejszy maszt tréjnozny, z usytuowa-
nym na nim dalocelownikiem artylerii

13. Wartosci mocy sifowni okrgtowych w niniej-
szej monografii, o ile tego nie zaznaczono, zostaly
wyrazone w angielskich koniach parowych 1 SHP
= 1,0138 KM.

14. Wg Friedman N. - U.S. Cruisers: An Illustra-
ted Design History

11



Tuscaloosa — pierwsza z pary jednostek drugiej serii typu New Orleans sfotografowana pod koniec 1936 roku przy kei Puget Sound Navy Yard

w Bremerton. Obok nalezacy do typu Northampton ciezki krazownik Chicago (CA-29).

przeciwlotniczej, ponizej ktérego miat
by¢ zamontowany dalocelownik artyle-
rii gléwnej. Z rozwazanego takze usytu-
owania dalocelownikéw artylerii kalibru
127 mm na skrzydlach pomostu zrezy-
gnowano ze wzgledu na ich ciezar. Kra-
zowniki typu New Orleans mialy przy
tym otrzyma¢ nadbudéwke przednig
typu wiezowego wzorowang na takiej,
jaka podczas modernizacji zabudowa-
no na pancernikach typu New Mexico.
Ostatecznie, Biuro Uzbrojenia wyrazi-
fo zgode na usytuowanie przedniego da-
locelownika artylerii przeciwlotniczej
na kolumnowym wsporniku na wyso-

12

kosci 20,02 m ponad linig wodna. Bylo
to przeszlo 6,7 m nizej niz dla przednie-
go dalocelownika krgzownikéw typu
Portland. Przednie dalocelowniki artyle-
rii gléwnej nowych krazownikéw mia-
ly zosta¢ usytuowane na dachach ster6-
wek.

Koncowy projekt wstepny, ktory zo-
stal przedstawiony w marcu 1930 roku
zawieral w pelni opancerzone wie-
ze artylerii gléwnej, ktérych pancerz
przedni mial grubos¢ 152 mm, da-
chy 57 mm i boki 38 mm, a pancerz
barbet 102 mm. Zaprojektowano po-
nadto wieze dowodzenia o $redni-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

¢y 2,44 m oraz opancerzeniu grubosci
64 mm. Wartosci te, ktére byly zblizone
do tych z wersji krgzownikéw o pred-
kosci 31 weztéw, przy zalozeniu po-
chylenia przedniego pancerza wiezy
pod katem 45° pozwalaly na uzyska-
nie dolnej granicy strefy odpornosci
na ogien dziat kalibru 203 mm na po-
ziomie 9,14 tys. metrow. Wczesniej,
pancerz boczny wiez mégt byé przebi-
jany przez pociski niszczycieli wystrze-
lone z kazdej odleglodci - teraz udato
sie uzyska¢ minimalny dystans prze-
bijania ponizej 13 tys. metréw. Dal-
sze udoskonalenia opancerzenia wiez




wprowadzono podczas wykonywania
projektéw szczegétowych. Ostatecz-
nie okrety zostaly ukonczone z opan-
cerzeniem barbet grubosci 127 mm
(rury podno$nikéw amunicji mialy jed-
nak opancerzenie 102 mm), wiez dzia-
fowych z pancerzem grubosci 203 mm
w czeSciach przednich, 70 mm na da-
chach, 95-38 mm na bokach i 38 mm
z tytu. Oprécz rezygnacji z przedniego
masztu tréjnoznego, uzbrojenia torpe-
dowego (chociaz wcze$niejsze warian-
ty projektowe je zawieraty)! oraz za-
budowania przedniej nadbudéwki typu
wiezowego w projekcie nie wprowa-
dzono juz innych, istotniejszych zmian.

Wedlug takiego projektu wstepnego
zostaly zbudowane trzy pierwsze okre-
ty typu: jednostka o sygnaturze ,CA-32”
i nazwie New Orleans, sygnaturze ,CA-
34” noszaca nazwe Astoria oraz ,CA-36”
— Minneapolis. W projekcie dwoéch kolej-
nych krazownikéw o nazwach: ,CA-37"
— Tuscaloosa oraz ,CA-38" — San Fran-
cisco zostaly wprowadzone niewielkie
jedynie zmiany wynikajace z oszczed-
nosci ciezarowych uzyskanych dzieki
zastosowaniu znacznie 1zejszych dziat
artylerii gléwnej kalibru 203 mm nowej

Vincennes — ostatni z krazownikéw typu New Orleans konstrukcyjnie stanowit pare z poprzedzajacym go Quincy.

konstrukgeji i nowych wiez dzialowych
o nieco mniejszych gabarytach, posado-
wionych na barbetach o mniejszej $red-
nicy. Umozliwilo to zwiekszenie opan-
cerzenia barbet oraz rur podno$nikéw
do 165 mm.

Wiecej zmian dla uzyskania oszczed-
nosci cigzarowych zostato wprowadzo-
nych w projekcie kolejnego krgzownika
— ,CA-39” Quincy. Zostaly one przenie-
sione réwniez na zbudowany wedtug
tego samego projektu, ostatni okret za-
liczany do typu New Orleans — ,,CA-44”
Vincennes. Podstawg tych zmian bylo
przesuniecie wiezy artylerii gtéwnej
Nr 1 0 2,44 m (8 st6p)'® w kierunku rufy.
Dla zabezpieczenia jej przed podmucha-
mi wystrzaléw oraz zachowania katéw
ostrzatu drugiej wiezy, wymusito to z ko-
lei podniesienie wiezy Nr 2 o 0,15 m.
Dzieki temu mozliwe byto skrécenie
przedniego magazynu amunicji poprzez.
przesuniecie jego dziobowej grodzi
0 4,88 m do tylu. Dodatkowo, zmniej-
szono takze gabaryty pomieszczenia
maszyny sterowej co pozwolito zastoso-
wacé jego opancerzenie adekwatne dla
pancerza przedziatéw sitowni. Ponadto,
po raz pierwszy na kragzownikach ame-

rykanskich jako awaryjne Zrédlo ener-
gii elektrycznej zastosowano na tych
dwéch jednostkach spalinowe zespoty
pradotwoércze zamiast baterii akumula-
toréw. Przeprowadzone po wprowadze-
niu tych zmian ponowne przeliczenie
cigzaru elementéw konstrukgji, ochrony
biernej i uzbrojenia okretéw, przy zato-
Zeniu utrzymania traktatowej wyporno-
$ci standardowej pokazato konieczno$é
dokonania jego redukcji. Wystarczaja-
ca jej wielko$¢ zamierzano osiggnaé po-
przez zmniejszenie opancerzenia barbet
do 140 mm oraz pancerza rur podno-
$nikéw do 127 mm. Podczas dalszych
prac projektowych barbetom przywré-
cono jednak opancerzenie pierwszych
okretéw typu, tj. 127 mm a rurom pod-
no$nikéw — 102 mm - z wyjatkiem ich
dolnych czgsei z pancerzem 127 mm.
Wedtug opinii admirata Rocka pro-
jekt krazownikéw typu New Orleans nie
byt dobrze zré6wnowazony. Zasadni-

15. Krazowniki New Orleans byly pierwszym ty-
pem amerykanskich okretéw tej klasy nie uzbrojo-
nym w torpedy.

16. Wg Freidman N. — U.S.Cruisers.... Wg Ab-
bey L. — New Orleans... odleglo$¢ ta wynosila
2,74 m, tj. 9 stop.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

o mparty
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Gtowne daty zwigzane z budowa krazownikow typu New Orleans

Centralne Archiwum Wojskowe Stocznia Autoryzacja Polozeqle Wodowanie W stuzbie

Nazwa Sygn. stepki
New Orleans CA-32 New York Navy Yard 1929 14.03.1931 12.04.1933 18.04.1934
Astoria CA-34 Puget Sound Navy Yard 1929 01.09.1930 16.12.1933 01.06.1934
Minneapolis CA-36 Philadelphia Navy Yard 1929 27.06.1931 06.09.1933 20.04.1934
Tuscaloosa CA-37 New York Shipbuilding 1930 03.09.1931 15.11.1933 17.08.1934
San Francisco CA-38 Mare Island Navy Yard 1930 09.09.1931 09.03.1933 23.04.1934
Quincy CA-39 Fore River Shipyard 1930 15.11.1933 19.06.1935 09.06.1936
Vincennes CA-44 Fore River Shipyard 1931 02.01.1934 21.05.1936 24.02.1937

czy tego powdd Rada Gléwna widzia-
fa w traktatowym limicie wypornosci
standardowej do 10 000 ton. W rzeczy-
wistosci — okrety tego typu od poczatku
byly przeciazone. Dodatkowo, ich za-
pasowe zbiorniki paliwa mialy mniej-
szg pojemno$¢ (sumarycznie ~2326 m3
podczas gdy jednostek typu Portland
~3311 m?3), co skutkowalo znacznym
zmniejszeniem zasiegu. Przy traktato-
wym ograniczeniu wypornosci, zaden
z wprowadzonych do stuzby typ6éw kra-
zownikéw waszyngtonskich nie mégl
jednoczesnie by¢ uzbrojony w odpo-
wiednig artyleri¢, adekwatnie do niej
opancerzony oraz osiggaé¢ duzg pred-
kos¢ 1 mieé satysfakcjonujacy zasieg.
Dopiero zniesienie restrykcji Traktatu
umozliwilo zaprojektowanie krazow-
nikéw, dla ktérych przyrost wyporno-
$ci moégl zosta¢ skonsumowany min.
na poprawe obrony biernej. We wspot-
czesnych raportach wywiadu brytyj-
skiego krazowniki typu New Orleans

byly okreslane jako przecigzone wyso-
ko usytuowanymi ci¢zarami oraz do-
znajace znacznych przechytéw na fali,
co mialo okazaé sie podczas préb mor-
skich.

Autoryzowane w 1929 roku wsréd
pieciu pierwszych jednostek Programu
1929, trzy pierwsze ciezkie krgzow-
niki typu New Orleans, jak juz wcze-
$niej wspomniano zostaly zbudowane
w panstwowych stoczniach marynarki.
I tak: kontrakt na budowe lidera typu,
noszacego sygnature ,CA-32” otrzyma-
ta New York Navy Yard na Brooklynie
w Nowym Jorku. Drugi z krazowni-
kéw — Astoria (CA-34) powstal w Puget
Sound Navy Yard w Bremerton w sta-
nie Waszyngton. Trzeci okret pierwszej
grupy — Minneapolis (CA-36) zbudo-
wata Philadelphia Navy Yard w Fila-
delfii w stanie Pensylwania. Trzy kolej-
ne jednostki typu New Orleans, zostaly
autoryzowane w 1930 roku w ramach
drugiej grupy krazownikéw Progra-

mu 1929. Pierwszy z nich — Tuscalo-
osa (CA-37) zostal zbudowany przez
prywatng stocznie w Camden w sta-
nie New Jersey nalezaca do New York
Shipbuilding Corporation. Kolejny —
San Francisco (CA-38) powstal w Mare
Island Navy Yard w kalifornijskim Val-
lejo. Budowe trzeciego okretu drugiej
grupy — Quincy (CA-39) zlecono na-
lezacej do Bethlehem Steel Corpora-
tion Fore River Shipyard!? w Quincy,
w stanie Massachusetts. Stocznia ta
zbudowata takze Vincennes (CA-44) —
ostatnig z jednostek typu New Orleans,
autoryzowang w 1931 roku w ramach
trzeciej grupy krazownikéw Progra-
mu 1929. Koszt budowy pojedynczego
okretu wynidst od 11,25 min do 15 min

dolaréw!8.

17. Formalna nazwa: Fore River Ship and Engi-
ne Building Company.

18. Wg Warship Pictorial 7 — New Orleans Class
Cruisers. Wg Jane’s Fighting Ships wynosit po ok.
15 mIn dolar6w.

Porownanie gtownych danych taktyczno-technicznych cigzkich krazownikow typow Algerie, Afago i Zara

(dtugosc¢ x szerokosC¢ x zanurzenie)

Typ (Panstwo) Algérie Atago Zara
Wtasciwosé (Francja) (Japonia) (Wtochy)
Wyporno$¢: standardowa 10 000 ton 9850 ton 11 680 ton
petna 13900 ton 12 781 ton 14 300 ton
Wymiary: 186,2x 20,0x 6,2 m 203,8x18,0x6,1 m 182,8x20,6x7,2m

Uzbrojenie

8x203 mm (4 x 1)
12x 100 mm (6 x )
8x37mm (4 x1)
16 x 13 mm (16 x 1)

10x203 mm (5 x 1I)
4 x120 mm (4 x )
2x40mm (2 x1)
8 w.t.x 610 mm

8x203 mm (4 x I)

16 x 100 mm (8 x II)

4-6 x 40 mm (4-6 x 1)
8x13mm (8xl)

Maya (30.06.1932)
Chokai (30.06.1932)

6 w.t. x 550 mm 3 wodnosamoloty
3 wodnosamoloty
Opancerzenie: burtowy pas pancerny 120 mm 100 mm - 125 mm 150 mm - 100 mm
poktady 75 mm/25 mm 35 mm 70 mm -20 mm
wieze artylerii gfdwnej 95 mm/70 mm 25 mm 150 mm - 120 mm
wieza dowodzenia 95 mm - 70 mm 150 mm - 70 mm
Moc maszyn 84 000 KM 130 000 KM 95 000 KM
Predkos¢ 310w 355w 320w
Zatoga 748 773 841
Atago (30.03.1932) Zara (20.10.1931)
Okrety typu (w stuzbie) Algérie (30.03.1934) fakao (31.05.1932) Fiume (23.11.1931)

Pola (21.12.1932)
Gorizia (23.12.1932)
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jafalnoScloperacyjna

Po wybuchu wojny w Europie krazownik San Francisco petnit stuzbe w atlantyckich ,Patrolach Neutralnosci” zostajac z koricem lutego 1940 roku
przebazowanym na Pacyfik. Tutaj na fotografii wykonanej w dniu 9 wrzesnia tego samego roku w Puget Sound Navy Yard w Bremerton.
Fot. zbiory Artur D. Baker Il

Swa dziatalno$é operacyjng!® kra-
zowniki typu New Orleans rozpoczy-
naly w wiekszosci od kurtuazyjnych
rejséw na wody europejskie (okre-
ty zbudowane na wschodnim wy-
brzezu Stanéw Zjednoczonych), badz
do Australii lub Ameryki Potudnio-
wej — jednostki powstale na Wybrze-
7zu Zachodnim. Organizacyjnie okre-
ty przydzielono do floty Krazownikéw
Sit Rozpoznawczych, w ktérych petni-
1y stuzbe jako jednostki 6 i 7 Dywizjo-
néw Krazownikéw. W ich sktadach
uczestniczyly w szkoleniach i ¢wicze-
niach wlgcznie z dorocznymi, wiel-
kimi manewrami morskimi — ,Fleet
Problem...” Pod koniec lat trzydzie-
stych krazowniki typu New Orleans
wielokrotnie wykonywaly misje spe-
cjalne, Nalezaly do nich min. rejs Tu-
scaloosa z prezydentem Franklinem
D. Rooseveltem do portéw Kana-
dy, czy przewiezienie przez Astorig
prochéw zmarlego ambasadora ja-
ponskiego do ojczyzny. W pierwszej
polowie 1939 roku San Francisco, Tu-
scaloosa i Quincy odbyty kurtuazyjny
rejs do portéw Ameryki Potudniowej

okrazajac kontynent wokét Przyladka
Horn. Ponownie do Brazylii i Urugwa-
ju Quincy udat sie réwniez w pierw-
szej potowie nastepnego roku. Celem
rejsow byla demonstracja sity w kra-
jach, w ktérych rzadzacy mogli skla-
nia¢ si¢ ku hitlerowskim Niemcom.

Po wybuchu wojny w Europie San
Francisco, Quincy i Vincennes zosta-
ly oddelegowane do stuzby w ,Patro-
lach Neutralnosci”. Okrety operowa-
ly zaré6wno na wodach przybrzeznych
Stanéw Zjednoczonych i Péinocne-
go Atlantyku, jak tez Morza Karaib-
skiego od Florydy po Trynidad i mek-
sykanski pétwysep Yukatan. Z konficem
lutego 1940 roku San Francisco zo-
stal przebazowany na Pacyfik. Na po-
czatku i pod koniec tego roku krazow-
nik Tuscaloosa goscit z kolei ponownie
na swym pokladzie Prezydenta Roose-
velta, ktory wczesniej odbyt na nim
rejs do krajéw Ameryki Lacinskiej,
a pdzniej do Wielkiej Brytanii. Nastep-
nie okret dolaczyt do jednostek patro-
lujgcych szlaki zeglugowe Pélnocnego
Atlantyku. W 1941 roku Quincy z Vin-
cennes operowaly w srodkowych i p6t-

nocnych rejonach Atlantyku eskortu-
jac min. z poczatkiem listopada 1941
do Capetown konwdj podazajacy z Tri-
nidadu do Singapuru.

Wybuch wojny na Pacyfiku zastat
krazowniki New Orleans i San Fran-
cisco w Pearl Harbor Navy Yard gdzie
przechodzily remonty planowe. Min-
neapolis prowadzit wéwczas szkole-
nie artyleryjskie na wodach Hawajéw,
a Astoria kierowala si¢ ku Midway
eskortujac lotniskowiec Lexington
(CV-2), ktéry miat dostarczyé samolo-
ty garnizonowi wyspy. Pierwszy okres
wojny New Orleans spedzit na konwo-
jowaniu transportowcéw podczas gdy
pozostate kragzowniki blizniacze pel-
nigce stluzbe na Oceanie Spokojnym
prowadzity stluzbe patrolowg oraz
ostaniaty zespoty lotniskowcéw. Ope-
rujace na Atlantyku Tuscaloosa, Qu-
incy i Vincennes kontynuowaly stuz-
be w eskorcie pétnocnych konwojéw.
Pierwszy z nich zostal przebazowany
do Scapa Flow na Orkadach wchodzac

19. Szczegotowy opis stuzby kazdego z krazow-
nikéw zawiera cze$¢ 11 niniejszej monografii.
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Przy okazji remontu zwigzanego z usuwaniem uszkodzen odniesionych w Bitwie u Przyladka Tassafaronga New Orleans zostat poddany moderni-

zacji. Fotografia okretu wykonana w dniu 5 sierpnia 1943 roku w Puget Sound Navy Yard w Bremerton.

w sklad zespotu stanowigcego wzmoc-
nienie dla floty brytyjskiej. W marcu
1942 roku na Pacyfik zostat przebazo-
wany Vincennes, ktéry w nastepnym
miesigcu ostanial lotniskowiec Hornet
(CV-8) podczas operacji ,Shangri La”
— pierwszego amerykanskiego ataku
lotniczego na macierzyste Wyspy Ja-
ponskie. Wchodzace w sktad zespotow
ostonowych lotniskowcoéw krazowni-
ki New Orleans, Astoria, Minneapo-
lis, Vincennes i San Francisco uczest-
niczyly w bitwie na Morzu Koralowym
- pierwszej z wielkich bitew powietrz-
no-morskich podczas wojny na Pacy-
fiku. Nastepnie cztery pierwsze z tych
jednostek eskortowaly lotniskow-
ce w Bitwie o Midway. Z poczatkiem
czerwca 1942 roku do Floty Pacyfiku
zostal detaszowany réwniez Quincy.
Wszystkie operujgce na Oceanie Spo-
kojnym krgzowniki typu New Orleans
braly udzial w operacji ,Watchtower”
- inwazji Sprzymierzonych na Wyspy
Salomona w sierpniu 1942 roku. Li-
der, Minneapolis i San Francisco sta-
nowily wéwczas eskorte zespoléw lot-
niskowcéw oslaniajagcych lagdowanie
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na Guadalcanal i Tulagi, a Astoria, Qu-
incy i Vincennes prowadzily wsparcie
ogniowe operacji desantowej. Patrolu-
jace po ladowaniu sektor péinocno-za-
chodni pomiedzy wyspami Savo i Flo-
rida trzy krazowniki zespotu wsparcia,
na skutek niedostatkéw rozpozna-
nia i tagcznosci pomiedzy zespotami
Sprzymierzonych oraz btedéw i nie-
frasobliwo$ci w dowodzeniu, zosta-
ly zatopione w nocnej bitwie przez ze-
sp6t krazownikéw japonskich, ktory
pojawit sie¢ u brzegéw Guadalcanalu
z misja zaatakowania rejonu ladowa-
nia. Przez kolejne tygodnie pozostaja-
ce w stuzbie New Orleans, Minneapo-
lis i San Francisco patrolowaly wody
rejonu Nowej Kaledonii, Nowych He-
brydéw i Wysp Salomona zapewnia-
jac ostone linii komunikacyjnych.
Bedac w gotowosci do ataku na prze-
ciwdzialajace sity wroga trzy bliznia-
cze krazowniki, ostanialy w sierpniu
lotniskowce w bitwie u Wschodnich
Wysp Salomona. Nastepnie, San Fran-
cisco eskortowal alianckie konwoje
ze wzmocnieniami dla garnizonu Gu-
adalcanalu, biorac w pazdzierniku

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

udzial w bitwie u przyladka Esperan-
ce. W listopadzie krazownik uczestni-
czac w bitwie u pétnocnych wybrzezy
wyspy stoczyl béj z okretami znacz-
nie potezniejszego zespotu japonskie-
go przyczyniajac sie do zatopienia
pancernika Hiei i niszczyciela Akat-
suki. Odniostszy liczne uszkodzenia
wskutek ostrzatu jednostek nieprzyja-
ciela, San Francisco zostal wycofany
z linii 1 odestany na remont. W listo-
padzie 1942 roku pozostajacy na wo-
dach Atlantyku krazownik Tuscaloosa
wchodzit w sktad zespolu wsparcia
ogniowego Operacji ,Torch” — lado-
wania Sprzymierzonych w Afryce P6t-
nocnej uczestniczgc w starciu z flotg
francuskg w Casablance. Ostatniego
dnia listopada New Orleans i Minne-
apolis, wchodzace w sklad zespotlu
majacego przeciwdziataé nocnym do-
stawom zaopatrzenia dla japonskich
oddziatéw na Guadalacanalu, w Bi-
twie u Przyladka Tassafaronga trafio-
ne torpedami niszczycieli japonskich
stracily swe czesci dziobowe. Dzieki
efektywnie przeprowadzonym akcjom
ratowniczym obydwa zachowaly ply-



walnos$¢ i wycofane z linii o wlasnych
sitach odeszly na remont.

W styczniu 1943 roku krazow-
nik Tuscaloosa ponownie operowal
na akwenie zachodniego Maroka, po-
wracajagc pézniej na wody Péinocne-
go Atlantyku i Morza Norweskiego.
Jako pierwszy z uszkodzonych na wo-
dach Guadalacanlu krazownikéw typu
New Orleans, z koficem lutego do stuz-
by na Pacyfiku powrécit San Franci-
sco. Od kwietnia do wrzes$nia okret ten
operowal na wodach Aleutéw. Pod ko-
niec sierpnia w linii ponownie zna-
lazt si¢ New Orleans, a w nastepnym
miesigcu Minneapolis. W poczatkach
pazdziernika wszystkie trzy krazow-
niki ostanialy zespét lotniskowcéw,
ktérych samoloty przeprowadzily ude-
rzenie na Wake, a w nastepnym mie-
sigcu wchodzity w sklad sit wsparcia
ogniowego operacji ,Galvanic” — in-
wazji na Wyspy Gilberta. Pod koniec
roku, ponownie w ostonie szybkiego
zespolu lotniskowcéw, wszystkie trzy
okrety uczestniczyly w rajdach na in-
stalacje wojskowe oraz zegluge japon-
ska na Wyspach Marshalla.

Poczatek 1944 roku New Orleans,
Minneapolis i San Francisco spedzi-

ty ponownie na wodach Wysp Mar-
shalla najpierw przygotowujac, a poz-
niej wspierajgc swym ogniem oddzialy
ladujace na nich w ramach operacji
yFlintlock”. W lutym trzy krazowni-
ki w sktadzie ostony lotniskowcéw
uczestniczyly w operacji ,Hailstone”
- kolejnym uderzeniu powietrznym
na Truk, w marcu w operacji ,Dese-
crate I” — ataku na Karoliny, a w kwiet-
niu ponownym uderzeniu na atol
Truk. Operujacy przez caly dotychcza-
sowy okres wojny na Atlantyku kra-
zownik Tuscaloosa w maju uczestni-
czyl w przygotowaniach, a w czerwcu
wspieral oddzialy alianckie ladujace
w Normandii. W tym czasie na Pacy-
fiku New Orleans, Minneapolis i San
Francisco braly udzial w operacji ,Fo-
rager” — inwazji na péinocne Mariany
ostaniajgc lotniskowce w toczacej sie
w konicu czerwca powietrzno-morskiej
bitwie na Morzu Filipinskim. Od dru-
giej dekady lipca wszystkie trzy okrety
uczestniczyly w operacji ,Stevedore”
— desantach na wyspy Guam i Tinian.
Przebazowany w miedzyczasie z P6t-
nocnego Atlantyku na Morze Sréd-
ziemne krazownik Tuscaloosa ostaniat
w ramach operacji , Anvil/Dragoon”

ladowanie Sprzymierzonych w potu-
dniowej Francji, ktére miato miejsce
w sierpniu 1944 roku. Kolejng fazag
wojny na Pacyfiku, w ktérej uczestni-
czyly New Orleans i Minneapolis byta
operacja ,Stalemate I1” zwigzana z za-
jeciem Wysp Palau w zachodniej cze-
$ci archipelagu Karolinéw. P6zniej
obydwa krazowniki wchodzity w sktad
zespoléw ostony lotniskowcow, kté-
re wykonywaly uderzenia powietrzne
na Formoze oraz wyspy archipelagéw
Volcano i Ryukyu. W pazdzierniku jed-
nostki wspieraty operacje ,King 11" —
ladowanie na filipinskiej wyspie Ley-
te uczestniczac w kilkudniowej bitwie
powietrzno-morskiej w Zatoce Ley-
te. Podczas jej trwania New Orleans
i San Francisco oslanialy lotniskow-
ce, a Minneapolis uczestniczyt w star-
ciu w cie$ninie Surigao ostrzeliwu-
jac usitujacy przedostac sie do zatoki
Leyte japonski pancernik Yamashiro
i krazownik Mogami. Nastepnie Min-
neapolis zapewnial ostone przeciw-
lotnicza konwojom dowozacych za-
opatrzenie na Leyte. Do konica 1944
roku krazowniki uczestniczyly w kolej-
nej fazie oswobadzania Filipin — ope-
racji ,Love III” desancie na Mindo-

Wykonana w dniu 10 listopada 1944 roku fotografia Tuscaloosa po remoncie okretu w stoczni marynarki w Filadelfii przed przebazowaniem
na Pacyfik. Na tym teatrze dziatat wojennych wszystkie krazowniki typu New Orleans zakoriczyty wojenng stuzbe.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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w Filadelfii.

ro, podczas ktérej wchodzity w sktad
ostony lotniskowcéw. W grudniu San
Francisco, ktéry po remoncie powré-
cit na Pacyfik prowadzit patrole prze-
ciwpodwodne na wodach przyleglych
do wyspy Luzon.

Poczatek 1945 roku krazownik San
Francisco spedzit w oslonie lotniskow-
c6w prowadzacych uderzenia na For-
moze, a w lutym na Wyspy Japonskie.
Minneapolis bral w tym czasie udzial
w operacji ,Mike I” - inwazji na fi-
lipiniska wyspe Luzon, podczas kté-
rej wchodzit w sktad zespolu bom-
bardowania i wsparcia ogniowego.
W potowie lutego krazownik Tusca-
loosa, ktéry wcezesniej zostal przeba-
zowany z Atlantyku oraz San Fran-

— By

cisco wziely z kolei udzial w operacji
»,Detachment” — inwazji na Iwo Jima.
Podczas ostatniej fazy wojny na Pa-
cyfiku wszystkie cztery jednostki typu
New Orleans wchodzily w sktad zespo-
tu wsparcia ogniowego operacji ,Ice-
berg” — inwazji na Okinawe. Nastepnie
przeszly do nowoutworzonej bazy flo-
ty amerykanskiej w Subic Bay na Fi-
lipinach gdzie dolaczyly do jedno-
stek przygotowujacych sie do inwazji
na macierzyste Wyspy Japonskie. Za-
nim jednak operacja ta mogta dojs¢
do skutku dzialania bojowe w wojnie
na Pacyfiku dobiegly konica. Po ich za-
koniczeniu New Orleans, Minneapolis,
Tuscaloosa i San Francisco wchodzity
w sktad floty amerykanskich sil oku-

Wykonana wiosng 1955 roku fotografia Minneapolis w sktadzie atlantyckiej floty rezerwowej zgrupowanej w Philadelphia Naval Shipyard

Fot. U.S. Naval Historical Center

pacyjnych w Chinach i Korei. P6Zniej
uczestniczyly w operacji ,Magic Car-
pet” — transportujac zolnierzy amery-
kanskich z r6znych rejonéw Pacyfiku
do Stanéw Zjednoczonych.

Jako pierwsza z jednostek typu New
Orleans ze stuzby czynnej zostata wy-
cofana w dniu 13 lutego 1946 roku
Tuscaloosa. Pozostate trzy krazow-
niki wycofano tego samego dnia —
10 lutego 1947 roku. Wszystkie czte-
ry jednostki zostaty wcielone w sktad
atlantyckiej floty rezerwowej zgrupo-
wanej w Philadelphia Naval Shipy-
ard w Filadelfii w stanie Pensylwania.
W ramach przygotowania do dtugo-
trwatego stacjonowania okrety za-
bezpieczono przed procesami koro-

Gtowne daty zwigzane z zakonczeniem stuzby krazownikow typu New Orleans
Nazwa Okret Syon. Wycofanie ze stuzhy Skreslenie z listy floty Sprzedaz na ztom

New Orleans CA-32 10.02.1947 01.03.1959 09.09.1959

Astoria CA-34 09.08.1942* ?
Minneapolis CA-36 10.02.1947 01.03.19359 14.08.1959
Tuscaloosa CA-37 13.12.1946 01.03.1959 25.06.1959
San Francisco CA-38 10.02.1947 01.03.1959 09.09.1959

Quincy CA-39 09.08.1942* ?

Vincennes CA-44 09.08.1942* 02.11.1942

* Zatopiony w Bitwie koto Wyspy Savo
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zyjnymi. Powierzchnie zewnetrzne
kadtubé6w pomalowano oraz zatozo-
no ochrony katodowe, a w ich wne-
trzach utrzymywano doktadnie 40%
wilgotnosci. Stanowiska dzial prze-
ciwlotniczych kalibréw 127 mm oraz
40 mm ostonieto aluminiowymi pétku-
lami. Dziala artylerii gtéwnej 203 mm
oraz mechanizmy okretowe zostaly
zabezpieczone smarami. Urzadzenia
i mechanizmy oraz linie rurociggéw
zostaly oczyszczone, poddane prze-
gladom i zabezpieczone cienka war-
stwg pokrycia antykorozyjnego. Zdje-
to wyposazenie radioelektroniczne,
cze$é urzadzen przenoszac na lad,
cze$é pozostawiajac w pomieszcze-
niach wewnetrznych okretéw. Zbior-
niki, zgzy oraz niektére pomieszcze-
nia ponizej linii wodnej wyposazono
w urzgdzenia alarmowe poziomu cie-
czy. Zabezpieczone czeSci zamienne
wraz z ich ewidencjami pozostawio-

no w magazynach okrgtowych. Przy-
gotowanie okretow do postoju zajmo-
walo od czterech do o$miu miesiecy,
przy czym duzg cze$¢ prac wykonywa-
ly ich zatogi. Podczas pobytu w rezer-
wie nad okretami czuwali marynarze
Floty Rezerwowej, ktérzy je nadzoro-
wali, a w razie potrzeby konserwowali
i usuwali drobne uszkodzenia.

Trzy z krazownikéw: Minneapo-
lis, Tuscaloosa i San Francisco zostaly
ustawione burtami do siebie, a dzioba-
mi do nabrzeza znajdujacego sie z pra-
wej strony od wejscia do basenu floty
rezerwowej stoczni marynarki w Fila-
delfii. Przy prostopadlym do nabrze-
Za pirsie stal San Francsico, a réGwno-
legle do niego pozostale dwa okrety.
Lider typu byl zacumowany lewa bur-
tg do nabrzeza w pierwszej od wejscia
do basenu grupie krazownikéw. Przy
jego prawej burcie stal krgzownik Che-
ster (CA-27), obok ktérego zacumowa-

ny byl Oregon City (CA-122), a dalej
Wichita (CA-45). Wigkszos¢ ze stacjo-
nujacych w Philadelphia Naval Shi-
pyard okretow floty rezerwowej zosta-
ta skreslona z listy floty z koncem lat
pieédziesiatych ubiegtego wieku. Spo-
$réd cumujacych w niej 22 krazowni-
kéw, w dniu 1 marca 1959 roku skre-
$lono 15. Wéréd nich byly wszystkie
cztery krazowniki typu New Orleans,
ktére zostaly sprzedane na zlom jesz-
cze w tym samym roku. Jako pierwszy
w czerwcu Boston Metals Co. zaku-
pita Tuscaloosg. Nastepnie w sierpniu
Union Metals and Alloys Corp sprze-
dano Minneapolis, a we wrze$niu
ta sama firma zakupita New Orle-
ans i San Francsico. Sukcesywnie wy-
prowadzane ze stoczniowego basenu
przez holowniki, eks-krgzowniki byly
odprowadzane na ztlomowanie zosta-
jac pociete w ciaggu kolejnych miesie-
cy lat 1959-60.

Przydzialy organizacyjne krazownikéw typu New Orleans

Lata stuzby

Zespoty operacyjne

1935

Krazowniki Sit Rozpoznawczych:
6 Dywizjon Krazownikow: New Orleans i San Francisco oraz Louisville (F), Indianapolis,
7 Dywizjon Krazownikow: Tuscaloosa (F), Astoria i Minneapolis

1936

Krazowniki Sit Rozpoznawczych:
7 Dywizjon Krazownikow: Astoria (F), New Orleans i Minneapolis
8 Dywizjon Krazownikow: San Francisco (F), Tuscaloosa i Quincy

1937

Krazowniki Sit Rozpoznawczych:
6 Dywizjon Krazownikow: Minneapolis (F), Astoria, i New Orleans oraz Indianapolis
7 Dywizjon Krazownikow: San Francisco (F), Tuscaloosa, Quincy i Vincennes

1939

Flota Pacyfiku — Krazowniki Sit Rozpoznawczych:
6 Dywizjon Krazownikow: Minneapolis (F), Astoria, i New Orleans oraz Indianapolis
Flota Atlantyku — Krazowniki Sit Patrolowych:
7 Dywizjon Krazownikow: San Francisco (F), Tuscaloosa, Quincy i Vincennes

1940

Flota Pacyfiku — Krazowniki Sit Rozpoznawczych:
6 Dywizjon Krazownikow: Minneapolis (F), Astoria, New Orleans, i San Francisco oraz Indianapolis
Flota Atlantyku — Krazowniki Sit Patrolowych;
7 Dywizjon Krazownikow: Tuscaloosa, Quincy i Vincennes oraz Wichita (F)

1941

Flota Pacyfiku — Krazowniki Sit Rozpoznawczych:
6 Dywizjon Krazownikow: Minneapolis (F), New Orleans, Astoria i San Francisco
Flota Atlantyku — Zespot Krazownikow:
7 Dywizjon Krazownikow: Wichita (F) oraz Tuscaloosa, Quincy i Vincennes

1942

Flota Pacyfiku — Zespot Kragzownikow:
4 Dywizjon Krazownikow: Vincennes (F) oraz Portland, Indianapolis i Louisville

6 Dywizjon Krazownikow: Minneapolis (F), New Orleans, Astoria, San Francisco i Quincy,
Flota Atlantyku — Zespot Krazownikdw:

7 Dywizjon Krazownikow: Tuscaloosa (F) oraz Augusta i Wichita

1943

Flota Pacyfiku — Zespot Krazownikow:
6 Dywizjon Krazownikow: Minneapolis (F), New Orleans i San Francisco oraz Wichita
Flota Atlantyku — Zespot Krazownikdw:

7 Dywizjon Krazownikow: Tuscaloosa (F) oraz Augusta

1944

Flota Pacyfiku — Zespot Krazownikow:
4 Dywizjon Krazownikow: Tuscaloosa oraz Louisville (F), Portland i Indianapolis
6 Dywizjon Krazownikow: New Orleans (F), Minneapolis i San Francisco oraz Wichita

1945

Flota Pacyfiku — Zespot Krazownikdw:
6 Dywizjon Krazownikow: San Francisco (F), New Orleans, Minneapolis i Tuscaloosa
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Kadtuby krazownikéw typu New Orleans charakteryzowaty sie smuktymi liniami. Tutaj lider tuz po wprowadzeniu do stuzby jeszcze bez daloce-

lownikéw Mk 28 ciezkiej artylerii przeciwlotnicze;.

Uzbrojenie
Artylerii glowna

Dziewie¢ dzial artylerii gléwnej ka-
libru 203 mm krazownikéw typu New
Orleans zostalo usytuowanych w trzech
wiezach, z ktérych dwie posadowio-
no na dziobie w superpozycji (jedna
nad druga), a trzecig na poktadach ru-
fowych okretéw. Trzy pierwsze jednost-
ki: New Orleans, Astoria i Minneapo-
lis zostaly uzbrojone w dziata kalibru
203 mm L/55 wersji Mk 9. Ich wieze
miaty powierzchnie czotlowe o zaokra-
glonych ksztaltach, co stanowilo jeden
z wyréznikéw tych trzech okretéw. Po-
zostate krazowniki typu, tj.: Tuscalo-
osa, San Francisco, Quincy i Vincen-
nes otrzymaly znacznie lzejsze armaty
serii Mk 12. Zaréwno wieze dziatowe,
jak i barbety tych czterech krazowni-
kéw zostaly wiec przeprojektowane
tak, ze ich gabaryty byly mniejsze. Po-
wierzchnie czolowe wiez tych okretéw
mialy krawedzie proste.

Dziata kalibru 203 mm Mk 9 zostaly
zaprojektowane we wczesnych latach
dwudziestych (ich projektowanie zakon-
czono w roku 1922) i stanowily uzbroje-
nie wiekszosci amerykanskich krazow-
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nikéw waszyngtonskich. Mialy dtugosé¢
catkowitg 11 405 mm i z mechanizmem
zamkowym mase 30,26 tony. Diugosé
przewodéw luf wynosita 11 115 mm
(tj. 54,7 kalibréw), a Srednice zewnetrz-
ne luf przy komorze nabojowej 851 mm.
Wewnetrzne powierzchnie przewodéw
lufowych miaty na dtugosci 9491 mm
naciete 64 rowki gwintu o skoku wyno-
szacym 1/35. Do ryglowania komoér na-
bojowych o objetosci 86,9 dm3stuzyly
otwierane do dotu zamki obrotowe sys-
temu Welin o przerywanych gwintach
stopniowanych i mechanizmach zamy-
kania typu wahliwego. Ich zamykanie,
a nastepnie ryglowanie poprzez obrét
o kat 24° odbywalo si¢ pneumatycznie
z systemu zasilanego przez ezektor ga-
zowy. Lufy dzial mogly by¢ demontowa-
ne przez porty wiezy bez konieczno$ci
demontowania ich catosci.

Dziata kalibru 203 mm Mk 9 strzela-
ly pociskami przeciwpancernymi i bu-
rzacymi o masie 118 kg réznych ty-
pow, ktére byly wypelnione fadunkami
,D” (pikratu amonowego) o masie za-
leznej od typu pocisku. Do ich wystrze-
liwania stuzyly fadunki nitrocelulozo-
we o masie 40,8 kg tadowane w dwéch

Fot. U.S. Naval Historical Center

workach jedwabnych??. Do inicjowa-
nia wystrzatu stuzyly elektryczne za-
ptonniki Mk 15 Mod.1, ktére zapalaty
niewielkie tadunki nitro- i pirocelulozy
w ostonie fulminianu rteci, a nastepnie
przektadki z wrazliwego na eksplozje
czarnego prochu inicjujac wybuch wia-
$ciwych tadunkéw. Powstale w wyni-
ku eksplozji gazy prochowe wytwarzaty
w komorach nabojowych dziat ci$nienie
2680 kG/cm? nadajac pociskom pred-
kosé wylotowg 853 m/s?!. Przy maksy-
malnym kacie podniesienia luf wyno-
szacym +41° umozliwialo to strzelanie
na odlegtos$¢ okoto 29 130 m. Czas po-
konania przez pociski przeciwpancer-
ne odleglosci okoto 27 000 m siggat 70 s.
Pociski przeciwpancerne mogly przebi-
ja¢ pancerz burtowy o grubosci 254 mm
przy strzelaniu z odleglosci okolo

20. Ciekawostka jest fakt, ze do wybuchu wojny
wiekszo$¢ jedwabiu byta importowana do USA z ...
Japonii.

21. Projektowa predko$¢ wylotowa dziat
203 mm Mk 9 wynosila 914 m/s. Jako zbyt duza zo-
stata jednak uznana za jedng z przyczyn znaczne-
go rozrzutu pociskéw (nawet do 1,8 tys. m!) artyle-
rii pierwszych typéw amerykanskich krgzownikéw
waszyngtonskich. Powodowata réwniez skrécenie
zywotnosci luf do okoto 500 wystrzalow.



8230 m; 127 mm z ~17 830 mi 76 mm
przy odleglosci strzatu 27 100 m. Efek-
tywno$¢ przebijania pancerza pokta-
dowego wynosita odpowiednio: dla
~12 340 m — 25 mm; ~19 390 m —
76 mm i ~27 600 m — 102 mm. Od-
rzut dzial kalibru 203 mm L/55 Mk 9
wynosil 753 mm i byl kompensowany
w ukladzie kazdej z armat za pomoca
zderzakéw hydraulicznych o pojemno-
$ci po 64 dm3. Ustawianie dzial po wy-
strzale we wlasciwej pozycji zapewniat
uktad powrotnikéw pneumatycznych,
w ktérym ci$nienie poczatkowe wyno-
sifo 126 kG/cm?. Przedmuch luf po wy-
strzatach byl dokonywany za pomocg
systemu pneumatycznego o ciSnieniu
12,25 kG/cm? zasilanego przez ezektor
Mk 13 o wydajnosci 0,59 m3/s. Zywot-
nos¢ luf wynosita okoto 715 wystrzaléw.

Poczawszy od Tuscaloosa cztery kolej-
ne krazowniki typu New Orleans zosta-
1y uzbrojone w dziata kalibru 203 mm
w wersji Mk 12. Mialy one identycz-
ng dlugos¢ catkowita — 11 405 mm, ale
dzieki zmianom konstrukcyjnym mase
z mechanizmem zamkowym tylko
po okoto 17,4 tony. Dtugosé przewodéw
ich luf wynosita 11 115 mm (tj. 54,7 ka-
libréw), a $rednice zewnetrzne przy ko-

morze nabojowej 660 mm. Wewnetrz-
ne powierzchnie przewodéw lufowych
mialy na dtugosci 9491 mm naciete
64 rowki gwintu o skoku wynoszacym
1/35. Wewnetrzne powierzchnie prze-
wodoéw lufowych byly chromowane
warstwg o grubo$ci 0,013 mm na dlu-
gosciach po 2134 mm od strony wylo-
tu oraz od strony komory nabojowe;j.
Komory nabojowe dzial Mk 12 mialy
mniejsza objetos¢ — 79,6 dm3i byly wy-
posazone w zamki obrotowe systemu
Welin otwierane, zamykane i ryglowane
tak jak dla dzial Mk 9. Podobnie - lufy
dzial Mk 12 mogly by¢ demontowane
przez porty bez konieczno$ci demonto-
wania wiezy jako calosci.

Tak jak armaty w wersji Mk 9, dziata
kalibru 203 mm Mk 12 mogly strzelaé
pociskami przeciwpancernymi i burza-
cymi réznych typé6w?2. Do ich wystrze-
liwania stuzyly tadunki nitrocelulozo-
we 0 nieco mniejszej masie 39,04 kg
tadowane réwniez w dwoch jedwab-
nych workach prochowych. Powsta-
te w wyniku eksplozji gazy prochowe
wytwarzaly w komorach nabojowych
dzial Mk 12 nieco mniejsze ci$nienie
2670 kG/cm? nadajac pociskom pred-
ko$¢ wylotowg 762 m/s. Przy maksy-

malnym kacie podniesienia luf wyno-
szacym +41° umozliwialo to strzelanie
na odleglos¢ okoto 27 480 m. Czas po-
konania przez pociski przeciwpancer-
ne odleglosci okoto 27 000 m siggat 78 s.
Pociski przeciwpancerne mogly przebi-
ja¢ pancerz burtowy o grubosci 254 mm
przy strzelaniu z odleglo$ci okolo
9880 m; 152 mm z ~19 020 m; 127 mm
z ~22 310 m i 102 mm przy odleglosci
strzalu 26 100 m. Efektywnos¢ przebi-
jania pancerza poktadowego wynosita
odpowiednio: 51 mm - dla ~16 200 m;
76 mm - ~21 760 m i 102 mm z odle-
glosci ~25 200 m. Odrzut dzial kalibru
203 mm L/55 Mk 12 wynosit 813 mm
i byl kompensowany w uktadzie kaz-
dej z armat za pomoca zderzakéw hy-
draulicznych o pojemnosci po 69 dm?.
Ustawianie dzial po wystrzale we wla-
Sciwej pozycji zapewniat uktad powrot-
nikéw pneumatycznych, w ktérym ci-
$nienie poczatkowe wynosito 84 kG/
cm?. Przedmuch luf po wystrzatach byt
dokonywany za pomocg systemu pneu-
matycznego o ci$nieniu 12,25 kG/cm?

22. W tym takze ,super-ciezkimi” pociskami
przeciwpancernymi Mk 21 o masie 152 kg, ktére
w praktyce byly jednak stosowane tylko na kragzow-
nikach typéw Baltimore i Oregon City.

Wieza dziat artylerii gtéwnej kalibru 203 mm L/55 jednego z pierwszych trzech krazownikéw typu New Orleans na stanowisku montazowym.

Widocznym wyréznikiem ich trzydziatowych konstrukeji byty zaokraglone krawedzie pfaszczyzn czotowych.
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Pociski dziat kalibru 203 mm krazownikow typu New Orleans

Pociski . .
Parametr Przeciwpancerne Uniwersalne/burzace
Typ Mk 16" Mk 19 Mk 14™ Mk 15™ Mk 17 Mk 24" Mk 25"
Masa pocisku kg 118 118 118 118 118 118 118
tadunek kruszacy kg 1,653 4,953 5,203 4,713 9,688 9,702
Dtugo$¢ pocisku mm 813 914 864 914 914 878 879
Uwagi Z migkkim | Ztwardym | Ztwardym
g czepcem czepcem czepcem

* Pociski Mk 16 byly uwazane za przestarzate juz w 1941 roku.
** Pociski tych typow byty uzywane w latach powojennych.
*** Pociski typow Mk 24 i Mk 25 mogty by¢ wyposazane w zapalniki kontaktowe lub w mechaniczne zapalniki zwtoczne, dzigki czemu mogly by¢ wykorzystywane jako pociski przeciwlotnicze.

zasilanego przez ezektor Mk 14 o wydaj-
nosci 0,59 m¥/s. Zywotno$é luf wynosita
okolo 715 wystrzatow.

Oproécz pociskéw przeciwpancer-
nych dziala artylerii gtéwnej kalibru
203 mm krazownikéw typu New Or-
leans mogly strzela¢ rowniez pociska-
mi uniwersalnymi przeznaczonymi
do zwalczania nieopancerzonych jedno-
stek plywajacych, umocnien ladowych
oraz sily zywej nieprzyjaciela. Pierw-
sze ich wersje byly podobne do poci-
skéw przeciwpancernych nie byly jed-
nak wyposazane w czepce balistyczne,
mialy $cianki o mniejszej grubosciach
oraz tadunki kruszace o wiekszych ma-
sach (4-6 % masy pocisku). Dzieki temu
rozrywaly sie na wiecej odtamkéw roz-
proszonych na wigkszej powierzch-
ni. Nowsze wersje pociskéw burzacych
byly wypelniane fadunkami kruszacy-
mi o jeszcze wiekszych masach (7-10 %
masy pocisku) bedac przeznaczony-
mi przede wszystkim do ostrzeliwania
umocnien lgdowych, z mozliwoscig
ich wykorzystania takze do strzelan
przeciwlotniczych oraz przeciwko lek-
ko opancerzonym jednostkom ptywa-
jacym. Ich odlamki pokrywaly obszar
w promieniu ~110 m wzdluz koncowe;j
trajektorii lotu pocisku ~37 m. Pociski
burzace mogly by¢ uzbrajane w zapalni-
ki nosowe (do strzelania przeciwko sile
zywej, nieopancerzonym budowlom,
lekkim umocnieniom, itp.), wkrecane
w podstawe (strzelania przeciwko bun-
krom, stanowiskom artyleryjskim, itp.)
oraz z mechanizmem zwlocznym dla
strzelan przeciwlotniczych. Ostatnim
rodzajem pociskéw wykorzystywanych
przez artylerie¢ gléwna krgzownikéw
typu New Orleans byly pociski oswietla-
jace. Stanowily je flary wypetnione ta-
dunkami magnezowymi, ktére pozwa-
laly o$wietla¢ pole walki z jasnoscig
do 300 tys. kandeli. Wynoszone przez
pociski flary byly oddzielone tadunkami
zwlocznymi, po czym opadaly na spado-
chronach przez okoto 50 sekund.

22

Dziala artylerii gléwnej krazowni-
kéw typu New Orleans byty zamontowa-
ne w trzydzialowych wiezach, z ktérych
pierwsze od strony dziobu na pierw-
szych pieciu jednostkach byly usytu-
owane na poktadach gléwnych pomie-
dzy wregami Nr 24 i Nr 28. Wieze Nr 1
krazownikéw Quincy i Vincennes byly
przesuniete o 2,44 m w strone rufy be-
dac usytuowanymi pomiedzy wrega-
mi Nr 26 i Nr 30. Barbety przednich
wiez dziatowych siegaly w dét do po-
ktadu drugiego, a magazyny fadunkéw
prochowych zlokalizowane byly na po-
ziomach drugich poktadéw platformo-
wych. Wieze artylerii gtéwnej Nr 2 usy-
tuowane byly na poziomach przednich
nadbudéwek pomiedzy wregami Nr 36
i Nr 40, a ich barbety siegaly do pokla-
du gtéwnego. Przylegle do nich maga-
zyny tadunkéw prochowych zlokalizo-
wane byly takze na poziomach drugich
pokladéw platformowych. Wieze artyle-
rii gléwnej Nr 3 kragzownikéw typu New
Orleans usytuowane byly za ich hanga-
rami w rufowych czeSciach poktadéw
gléwnych pomiedzy wregami Nr 117
i Nr 121. Ich barbety siegaty do poktadu
pierwszej platformy, a magazyny tadun-
kéw prochowych zlokalizowane byly
réwniez na poziomach drugich pokta-
déw platformowych.

Dltugos¢ wiez artylerii gléwnej ka-
libru 203 mm pierwszych trzech kra-
zownikéw typu New Orleans wynosita
10,058 m, szeroko$¢ 7,56 m, wysoko$é
w czesci tylnej 2,690 m, a promien
okregu, po ktérym poruszal sie tyt
7,836 m od osi obrotu wiezy. Barbety
tych wiez mialy $rednice wewnetrzne
6401 mm, podczas gdy $rednice biez-
ni tozysk wynosity po 5766 mm. Sred-
nice obrotowych podstaw wiez wyno-
sity po 5867 mm na poziomie podtogi
czesdci wiezowej i 3048 mm na pozio-
mie platformy przetadowywania po-
ciskéw. Osie trzpieni, na ktérych dzia-
ta obracaly sie w pionie byly oddalone
od osi obrotu wiezy o 1880 mm. Lufa

armaty byla wysunigta z wiezy na odle-
glos¢ 8128 mm od osi trzpienia. Wyso-
kos¢ srodkéw trzpieni obrotowych dziat
ponad ptaszczyzne podstawowsg okre-
tu wynosita 15,48 m dla wiezy Nr 1,
18,09 m dla wiezy Nr 2 oraz 12,99 m
dla wiezy Nr 3. Wentylacje wiez za-
pewnialy dwa wentylatory napedza-
ne silnikami elektrycznymi o mocach
po 1,8 KM. Cze$¢ obrotowa trzydzia-
fowych wiez artylerii gléwnej trzech
pierwszych krazownikéw typu New Or-
leans wazyta 299 ton.

Dzieki zastosowaniu charakteryzu-
jacych sie mniejsza masg dzial kalibru
203 mm L/55 wersji Mk 12, wieze dzia-
fowe czterech kolejnych krazownikéw
typu New Orleans mogly mie¢ mniej-
sze gabaryty, a dzieki temu takze cie-
zar. Posadowione byly na barbetach
o mniejszych $rednicach wewnetrznych
- 6020 mm, a wizualnymi ich wyré6zni-
kami byly proste krawedzie ptaszczyzn
czotowych. Dlugos¢ ich wynosila okoto
9,271 m, szeroko$¢ 6,51 m, a wysoko$¢
w tylnej czesei — 2,73 m. Promien okre-
gu, po ktérym poruszal sie tyt wynosit
7,252 m od osi obrotu wiezy. Srednice
biezni fozysk wiez mialy po 5613 mm.
Srednice obrotowych podstaw wiez wy-
nosily po 5512 mm na poziomie podlogi
czeSci wiezowej, 4674 mm na poziomie
platformy przetadowywania fadunkéw
prochowych i 3048 mm na poziomie
platformy przetadowywania pociskow.
Osie trzpieni, na ktérych dziata obracaly
sie w pionie byty oddalone od osi obrotu
wiezy o 1791 mm. Lufa armaty byla wy-
sunieta z wiezy na odleglo$¢ 9781 mm
od osi trzpienia. Wentylacje wiez za-
pewnialy dwa wentylatory napedza-
ne silnikami elektrycznymi o mocach
po 2,3 KM (San Francisco — 2,6 KM).
Pojedyncza, trzydzialowa wieza artyle-
rii gtéwnej czterech krazownikéw typu
New Orleans drugiej i trzeciej serii wazy-
ta w czesci obrotowej 254 tony.

Armaty w wiezach artylerii gtow-
nej kragzownikéw typu New Orle-
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ans byly posadowione na wspélnym
fozu, przy czym ich osie byly oddalone
0 1168 mm. Konstrukcja wiez umozli-
wiata podnoszenie armat do maksymal-
nej elewacji wynoszacej +41°, podczas
gdy minimalny kat podniesienia wy-
nosit -5°. Do zmiany elewacji zespolu
wszystkich dzial stuzyl wspélny uktad
elektrohydrauliczny, Mk 21 na pierw-
szych trzech okretach i Mk 22 na pozo-
stalych, produkcji Arma-Northem nape-
dzany silnikiem elektrycznym o mocy
18 KM. Dziata byty tadowane przy sta-
Iym kacie podniesienia +9°, a nastepnie
podnoszone do zadanej elewacji z pred-
koscig 6%s. Kontrole zmiany elewa-
¢ji zapewnial regulator Mk 8 produkcji
Arma. Obracanie wiezy w plaszczyz-
nie poziomej byto mozliwe z maksymal-
ng predkoscia 3,5%s za pomoca elektro-
hydraulicznego mechanizmu obrotu,
Mk 20 na pierwszych trzech okretach
i Mk 21 na pozostatych, produkcji Ar-
ma-Northem napedzanego silnikiem
elektrycznym o mocy 30 KM. Wieze
Nr 1 i Nr 3 mogly by¢ obracane w za-
kresie +150° a wieze Nr 2 ze wzgledu
na ograniczenia katow strzelania wyni-
kajacego z rozplanowania konstrukcji
w zakresie +142° od plaszczyzny syme-
trii okretéw. Obrécenie wiezy z burty
na burte, tj. o kat 180° zajmowalo nieca-
fe 52 sekundy. Kontrole zmiany pozio-
mego polozenia wiezy zapewnial regu-
lator Mk 13 produkcji Arma.

Zapas pociskOw artylerii gléwnej ka-
libru 203 mm wynosil na krazowni-
kach typu New Orleans po 150 sztuk
na dziato. Pociski byly przechowywane
W pozycji pionowej w dolnych, statych
czeSciach wiez we wnetrzach opance-
rzonych barbet i podnoszone na po-
ziom komoér zamkowych dziat za po-
mocg podnos$nikéw, ktérych naped
stanowily silniki elektryczne o mocach
po 7 KM. Na pierwszych trzech okre-
tach zastosowano podno$niki Mk 24
produkcji firmy Waterbury, a na pozo-
statych Mk 25 produkcji Hele-Shaw.
Awaryjnie, do podnoszenia pociskow
wieze otrzymaly po dwa podnos$ni-
ki napedzane silnikami elektryczny-
mi o mocach po 2,5 KM (w wiezy Nr 1
Minneapolis — 3 KM). Ladowanie po-
ciskow do komér nabojowych odby-
walo si¢ za pomocg indywidualnych
dla kazdego dziata dosylaczy napedza-
nych silnikami elektrycznymi o mo-
cach po 7,5 KM. Eadunki prochowe,
ktére ze wzgledu na wysoka higrosko-
pijno$¢ transportowano i przechowy-
wano w szczelnie zamknietych cienko-
$ciennych pojemnikach metalowych,
byly magazynowane w komorach amu-

24

nicyjnych przylegtych do barbet dziat
artylerii gléwnej i podnoszone na po-
ziom tac zatadowczych dzial dwustop-
niowo. Najpierw podawano jej przez
ognioodporne $luzy do komér robo-
czych usytuowanych ponizej wiez.
Stad dwoma (przednim i tylnym) pod-
no$nikami produkcji Vickres, Mk 25
na pierwszych trzech okretach i Mk 27
na pozostalych, napedzanymi silnika-
mi o mocach po 15 KM, podnoszono je
do komory na dolnym poziomie obro-
towej konstrukcji wiez. Tam byly prze-
tadowywane na indywidualne dla kaz-
dego dziata podnosniki, ktérych naped
stanowilo tgcznie sze$é silnikéw o mo-
cach po 1,5 KM, za pomocg ktérych
podawano je na poziom komoér zamko-
wych dzial. Producentem tych podno-
$nikéw byta firma Vickers, przy czym
pierwsze trzy otrzymaly urzadzenia
wersji Mk 24, pozostale Mk 26. Przy
sprawnej obstudze pelny cykl fadowa-
nia i wystrzalu dziat kalibru 203 mm
trwatl 18 sekund.

Mechanizmy napedowe wiez arty-
lerii gtéwnej krazownikéw typu New
Orleans byly zasilane z uktadu pra-
du stalego o napieciu 230 V. Inicjowa-
nie wystrzalu odbywalo sie elektrycz-
nie z uktadéw transformatoréw pradu
przemiennego o mocy 200 W i prze-
ktadni 115 V do 20 V. Rezerwowy uklad
inicjowania zasilany byl pradem stalym
o napieciu 24 V, ktéry podawaly potg-
czone szeregowo cztery baterie aku-
mulatoréw o napieciu 6 V i pojemnosci
100 Ah. Mechanizmy napedowe wiez
dziat artylerii gtéwnej mogly by¢ ste-
rowane i poruszane miejscowo, a tak-

Ze w trybach poruszania i sterowania
zdalnego®.

Wieze artylerii gtéwnej krazowni-
kéw typu New Orleans byly wyposa-
zone w pomocnicze urzadzenia kie-
rowania i kontroli ognia, ktérych
zasadniczymi elementami byly analo-
gowe komputery Mk 6, Mod. 9 (Mod. 8
na liderze typu), produkgji firmy Ford.
Trzy pierwsze okrety otrzymaly wskaz-
niki elewacji dziat Mk 16, z wyjatkiem
wiezy Nr 1 Minneapolis wyposazonej
podobnie jak pozostale jednostki typu
we wskazniki Mk 20. Na wszystkich
krazownikach zamontowano wskaz-
niki polozenia wiez typu Mk 17 z tym,
ze poczgwszy od wiezy Nr 1 Minneapo-
lis zamiast wersji Mod.0 zastosowa-
no nowszga ich wersje Mod.3. Wszyst-
kie zabudowane wiezach wskazniki
potozenia byly wyprodukowane przez
General Electric Co. Stanowiska do-
wodzenia wiez wyposazono we wskaz-
niki rozkazéw bojowych typu Mk 18
Mod.0 produkcji General Electric Co.,
dla pierwszych trzech okretéw z wyjat-
kiem wiezy Nr 1 Minneapolis. W wie-
zy tej, jak rowniez w wiezach artyle-
rii gléwnej pozostatych jednostek typu
zastosowano wskazniki rozkazéw bo-
jowych typu Mk 26 Mod.1 produkcji
NYPS. Pomocnicze wyposazenie kie-
rowania i kontroli ognia wiez kalibru
203 mm dopetnialy dalmierze stereo-
skopowe typu Mk 33 lub Mk 37 pro-
dukgji firmy B&L.

23. Wg Campbell J. Naval Weapons of World War
Twwo w uklady zdalnego sterowania wiezami nie
byly wyposazone: Astoria, Quincy i Vincennes.

Ciezka artylerie przeciwlotnicza jednostek typu New Orleans stanowito osiem dziat kalibru
127 mm L/25. Tutaj widoczne jedno z dziat przeciwlotniczych krazownika Minneapolis.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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Dzialo 127 mm L/25 Mk 10

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Artyleria przeciwlotnicza

Krazowniki typu New Orleans otrzy-
maly ciezkg artylerie przeciwlotniczg
zlozong z o$miu dziat kalibru 127 mm
L/25 Mk 10. Byly to pierwsze we flo-
cie amerykanskiej ciezkie armaty o du-
zym kacie podniesienia, przystosowa-
ne do strzelania nabojami zespolonymi,
przeznaczone do zwalczania celéw po-
wietrznych. Ich projektowanie zakon-
czono w 1921 roku, a na uzbrojenie floty
zaczely wchodzi¢ pieé lat pézniej. Sta-
nowiska dla nich zostaly zaprojektowa-
ne w taki sposéb, aby do minimum ob-
nizyé moment bezwladno$ci armat.
Poprzez skrécenie luf uzyskano zmniej-
szenie wagi, dzieki czemu moment bez-
wladnosci dzial 127 mm L/25 obnizono
do 1/3 wartoéci momentu bezwladno-
$ci dzial artylerii pomocniczej 127 mm
L/51. W ten spos6b mozna bylo osiggaé
mozliwie najwieksze predko$ci zmia-
ny elewacji i polozenia poziomego ob-
stugiwanych recznie armat. Skrécenie
luf spowodowato wprawdzie obnize-
nie predkosci wylotowej pociskow lecz
do wielkosci, ktora byla akceptowalna
przy strzelaniu do celéw powietrznych.
Chociaz dziata 127 mm 1/25 zostaly za-
projektowane jako przeciwlotnicze, byly
takze wykorzystywane z dobrym skut-
kiem do ostrzeliwania celéw nawod-
nych i naziemnych.

Przeciwlotnicze dziata 127 mm L/25
wersji Mk 10 mialy dtugosé¢ catkowi-
tg 3613 mm i mase okolo 1,937 tony.
Ich przewody lufowe mialy kaliber
127 mm i dtugosé 3175 mm (25 kali-
bréw), a obj¢tos¢ komér nabojowych
wynosita 7,06 dm3. Wewnetrzne po-
wierzchnie przewodéw lufowych po-
siadaly na dtugosci 2492 mm gwint
o stalym skoku 1/25. Dziata byly mon-
towane na stanowiskach typu Mk 17,
ktére dzieki usytuowaniu czopu zawie-
szenia na wysokosci 1524 mm, umozli-
wialy zmiane kata podniesienia od —15°
do +85°. Obrét w plaszczyznie pozio-
mej byt mozliwy w granicach +150°.
Zmiana elewacji i obrét dziala odbywa-
ly sie recznie z predkoscia 32°%s w pio-
nie i 22°%/s w poziomie.

Dziata 127 mm L/25 strzelaly na-
bojami zespolonymi o masie 45,4 kg.
Stosowano przy tym zwykle pociski
odtamkowe o masie 24,4 kg oraz prze-
ciwlotnicze pociski typu Mk 28 maja-
ce mase po 24,0 kg. Pociski wypelnione
byly tadunkami prochowym o masach
odpowiednio 2,55 kg i 3,40 kg. Ladun-
ki miotajace o masie 4,35 kg wytwa-
rzaly w komorach nabojowych ci$nie-
nie 2630 kG/cm? i nadawaly pociskom
przeciwpancernym predkosé wyloto-
wa 808 my/s. Zasieg strzaltu, przy kacie
podniesienia lufy 45° wynosit 13 260 m,

a maksymalny pulap pociskéw 8352 m,
przy elewacji 85°. Odrzut dziat po strzale
wynosit od 30 do 60 cm. Zywotnosé luf
siegata 3000 strzaléw. Armaty 127 mm
L/25 byly obstugiwane catkowicie recz-
nie i w zaleznosci od stopnia wyszkole-
nia artylerzystéw ich szybkostrzelnosé
wynosita 15-20 strzaléw na minute. Za-
pas pociskéw na dzialo wynosit po oko-
to 200 sztuk.

Szes¢ z przeciwlotniczych dziat ka-
libru 127 mm L/25 krazownikéw typu
New Orleans usytuowanych byto na po-
ktadzie gérnym w rejonie Srédokrecia
po trzy z obydwu stron kominéw jedno-
stek. Dla poprawienia warunkéw pro-
wadzenia ognia $rodkowe z tych stano-
wisk byly nieco cofniete ku plaszczyznie
symetrii okretéw. Wyjatkiem bylo roz-
mieszczenie dzial 127 mm krazownika
Tuscaloosa, na ktérym cofnieta do ptasz-
czyzny symetrii byla pierwsza para dziat
od rufy. Czwarte pary przeciwlotniczych
dziat kalibru 127 mm krazownikéw typu
New Orleans usytuowane byly na dol-
nych kondygnacjach przednich nadbu-
dowek (poktadéwkach), po obydwu ich
stronach. Okrety wyposazono ponadto
w trenazery fadowania dzial przeciwlot-
niczych, ktére usytuowano na pokladach
gtownych pomiedzy katapultami, za ru-
fowymi $cianami nadbudéwek miesz-
czacych kambuzy zalogowe.
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Uzupelnieniem artylerii przeciwlot-
niczej krazownikéw typu New Orleans
bylo 8 karabinéw maszynowych kalibru
12,7 mm (0,5 cala) 1/90 M2 Browning.
Karabiny tego typu zostaly zaprojekto-
wane okolo 1925 roku, a na uzbrojenie
okretéw amerykanskich wprowadzono
je na poczatku lat trzydziestych ubiegle-
go wieku. Krazowniki typu New Orleans
otrzymaly po cztery na platformie ob-
serwacji bojowej przedniej nadbudéw-
ki oraz na platformie dalocelownika ar-
tylerii gléwnej 203 mm na nadbudéwce
rufowe;.

Wielkokalibrowe karabiny maszyno-
we 12,7 mm L/90 M2 Browning mialy
dlugosé catkowitg 1 650 mm i chtodzo-
ne woda lufy o dtugosciach przewodéw
1143 mm (90 kalibréw). Mialy mase
po 45,6 kg bez wody i 54,9 kg z woda
chlodzacg. Ich komory nabojowe mialy
objetosé 24,6 cm3. Karabiny M2 Brow-
ning strzelaly nabojami zespolonymi
o dtugosci 138,4 mm i masie 0,116 kg.
Masa jednolitych pociskéw wynosit
0,049 kg. Luski nabojéw zawieraly 15-to
gramowe nitrocelulozowe tadunki mio-
tajace, ktére nadawaty pociskom pred-
ko$¢ wylotowa 893 m/s. Maksymalny
zasieg strzelania wynosit okoto 6770 m,
a zasieg efektywny 2400 m. Putap mak-
symalny siegat 4570 m, a efektywny
1524 m.

Karabiny 12,7 mm M2 Browning
byly montowane na okretach na stano-
wiskach Mk 3, ktére umozliwialy zmia-
ne ich kata podniesienia od -10° do +80°
i obrét w plaszczyZznie poziomej o 360°.
Naprowadzanie ich na cel zar6wno
w elewacji, jak i poziomie odbywalo sie

za pomocg sily fizycznej obstugujacego
artylerzysty. Przy strzelaniu cyklicznym
szybkostrzelno$¢ karabinéw wynosita
450-600 strzal6w na minute.

Pozostale uzbrojenie

Dodatkowym uzbrojeniem lufowym
krazownikéw typu New Orleans byly
po dwa 3-funtowe dzialka salutacyjne
oraz dziala polowe, karabiny maszyno-
we i bron strzelecka okretowych podod-
dziatéw piechoty morskiej, a takze bron
osobista czlonkéw zaltég jednostek.

0Od poczatku stuzby krazowniki typu
New Orleans otrzymaly po dwa zestawy
(lewo- i prawoburtowy) przeciwmino-
wych traléw-parawanéw wraz z wypo-
sazeniem do ich obslugi. Zestawy skta-
daly sie z ptywakéw o dlugoscei 3,35 m
oraz systemu lin i rozpornic holowni-
czych umozliwiajagcego prowadzenie
tralu na niewielkiej gltebokosci pod ka-
tem 45° do plaszczyzny symetrii okre-
tu. Do stawiania i podnoszenia tratléw
stuzyly pojedyncze bomy o dtugosciach
po 2,44 m. Zestawy traléw-parawanow
usytuowano po obydwu stronach wiez
artylerii gtéwnej okretéw, a zapasowe
ich ptywaki mocowane byly na szotach
w dziobowych czg¢éciach nadbudéwek.

Calkowita masa uzbrojenia krazowni-
ka Tuscaloosa wynosita 479 ton, a masa
zmagazynowanej amunicji 337 ton.

Opis konstrukeji
Kadlub i nadbudéwki

Ciezkie kragzowniki typu New Orle-
ans otrzymaly smukle kadluby z pochy-
lonymi dziobnicami oraz krazowniczy-
mi rufami. Dla poprawy ich wlasciwosci

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Wielkokalibrowy karabin maszynowy 12,7 mm L/90 M2 Browning

skala 1:50
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hydrodynamicznych oraz ogranicze-
nia do minimum mokrej zeglugi wy-
posazono je w niewielkie gruszki dzio-
bowe. Dlugos¢ kadlubow pierwszych
pieciu okretéw wynosita na linii wod-
nej 176,17 m, a Quincy i Vincennes
173,43 m, przy maksymalnej (na wre-
gach Nr 77-79) szerokosci na linii wod-
nej odpowiednio 18,82 m i 18,85 m?*.
Calkowita dltugos¢ jednostek wynosita
179,22 m. Projektowe zanurzenie krg-
zownikéw okre$lono na 6,58 m ponad
plaszczyzne podstawowa, a zanurze-
nie $rednie na 5,91 m dla pierwszych
pieciu okretéw oraz na 5,69 m dla Qu-
incy i Vincennes. Wysoko$¢ wolnej bur-
ty na dziobie okretéw wynosila 8,53 m,
a na rufie 4,57 m, podczas gdy wyso-
kos¢ boczna kadtub6éw na $rédokreciu
siegata 10,36 m. Konstrukcja kadtubéw
krazownikéw typu New Orleans zostala
oparta na 147 wregach ramowych roz-
mieszczonych z odstepem wregowym
1,22 m (4 stopy). Pomiedzy nimi zapro-
jektowano wregi zwykte, ktérych odste-
py wregowe wynosily 0,61 m (2 stopy).
Okrety posiadaly na calej swej dtugo-
$ci podwdjne dno. Kadtuby podzielo-
no na 23 przedzialy wodoszczelne, kté-
re byly oddzielone od siebie cigglymi
grodziami pelnymi, bez przej$¢ pomie-
dzy nimi. Okrety otrzymaly obtowe step-
ki przeciwprzechylowe, ktére rozciggaly
sie¢ pomiedzy wregami Nr 50 i Nr 104.

Projektowa wyporno$é¢ standardo-
wa krazownikéw typu New Orleans zo-
stata okreslona na 10 000 ton, a wypor-
no$¢ petna na 11 515 ton. Rzeczywista
wyporno$¢ standardowa jest podawa-
na2’ na 9950 ton, z wyjatkiem Titscalo-
osa — 9975 ton, Quincy — 9375 ton oraz
Vincennes — 9400 ton. Wsp6tczynnik pel-
notliwo$ci podwodzia wynosit 0,533,
a wspoélczynnik pelnotliwosci owre-
za 0,862. Wysoko$¢ metacentrycz-
ng krazownika Tuscaloosa okreSla-
no na 1,106 m przy zanurzeniu 6,62 m
i wypornosci 11 585 ton oraz 1,518 m
dla zanurzenia 6,97 m i wypornosci pel-
nej 12 411 ton.

Krazowniki typu New Orleans otrzy-
maly dwa poktady ciggle na calej dtu-
gosci kadluboéw, pod ktérymi usytu-
owano dwa poktady platformowe
- nieciagle w rejonie silowni. Najwyz-
szymi poktadami byly poklady gor-
ne rozciaggajace sie od dziobéw okre-
téw do rejondéw Srodokrecia za tylnymi
kominami. Poktady te na niemal calej
swej dtugosci (z wyjatkiem czesci dzio-
bowych do wregu Nr 23 poza kluzami

24. Wg Jane's Fighting Ships
25. Wg Jane'’s Fighting Ships



Krazowniki typu New Orleans otrzymaty dwa kompleksy nadbudéwek, z ktérych przedni zawierat pomosty dowodzenia i kierowania okretem,
a takze pomieszczenia najwyzszych ranga oficeréw. Nadbudéwka rufowa stanowita kompleks z hangarem pokfadowych wodnosamolotéw rozpo-

znawczych. Tutaj Tuscaloosa w dniu 21 lipca 1939 roku.

kotwicznymi), byly pokryte deskowa-
niem z drewna teakowego o grubosci
51 mm. Ponizej znajdowaly si¢ pierwsze
poktady ciagle (gtéwne okretow), ktére
w czesciach zewnetrznych, tj. od uskoku
pokladu gérnego na srédokreciu w kie-
runku rufy pokryto réwniez deskowa-
niem teakowym. Drugie poklady cia-
gle stanowily gléwne poktady pancerne
okretéw. Poklady i platformy jednostek
wraz z ich usztywnieniami byly wyko-
nane ze stali specjalnego przeznaczenia/
zastosowania — STS?6,

Dziobowa cze$¢ poktadu gérnego kra-
zownikow typu New Orleans zajmowa-
1y?? urzadzenia kotwiczne z dwoma ze-
spotami kabestanéw i kluz kotwicznych,
a takze urzadzenia cumownicze w po-
staci dwéch przewtok na dziobach oraz
trzech poleréw, z ktérych jeden znajdo-
walt sie na dziobie w osi symetrii pokla-
du, a dwa przy burtach. Dalej znajdowa-
fa si¢ wieza Nr 1 dziat artylerii gtéwnej
kalibru 203 mm, za ktérg pomiedzy
wregami Nr 33 oraz Nr 56 rozciggata
sie przednia nadbudéwka. Za nig zlo-
kalizowano kominy prowadzace ka-
naly gazéw spalinowych z kotléw
okretowych, pomiedzy ktérymi znajdo-
wata sie niewielka poktadéwka z czerp-
nig powietrza dla srodkowych kotltow-
ni. Na Tuscaloosa, Vincennes i Quincy
znajdowalo sie w niej biuro poktado-
we oraz magazyn narzedzi do czysz-
czenia dzial. Do tych pomieszczen przy-

legaly z kazdej burty wloty powietrza
do $rodkowych kotlowni. Wokét tej po-
ktadéwki oraz przy podstawach komi-
néw i za nadbudéwka przednig zlokali-
zowano skrzynie (rozmieszczone réznie
na poszczegdlnych okretach) z gotowg
do uzycia amunicja dzial artylerii prze-
ciwlotniczej kalibru 127 mm. Ich sta-
nowiska usytuowano obok kominéw
po trzy na kazdej burcie. Za nimi znaj-
dowaly sie¢ platformy dla ustawiania
welbotéw. Za tylnymi kominami kra-
zownikéw znajdowala sie niewielka
nadbudéwka, w ktérej byto pomieszcze-
nie awaryjnego, spalinowego agregatu
pradotwérczego, a za nim kabina pro-
jekcyjna z dwoma projektorami filmo-
wymi. Poktad gérny konczyt si¢ krawe-
dzig na wregu Nr 83.

W dziobowych czesciach poktadéw
gtéwnych jednostek znajdowaly sie ma-
gazyny piasku, farb i smaréw, ptétna
zaglowego i tentow, a takze $rodkow
pirotechnicznych i materiatléw nawi-
gacyjnych oraz zaopatrzeniowe sztabu
admiralskiego i dowédcy okretu. Po-
mieszczenie bezposrednio przed wie-
73 artylerii gléwnej Nr 1 zajmowala
maszynownia usytuowanych na pokta-
dzie gérnym kabestanéw kotwicznych
z przyleglymi do niej sanitariatami ofi-
cerskimi na prawej burcie oraz usytu-
owanym przed nig sanitariatami cho-
razych. Za wiezg artylerii gtéwnej Nr 1
zlokalizowano kompleks pomieszczen

Fot. zbiory Leo van Ginderen

oficerskich z kabinami, sanitariata-
mi i pralniami. Calg szerokos$¢ kadtu-
ba pomiedzy wregami Nr 42 i Nr 49
zajmowala mesa oficerska, w pomiesz-
czeniach za ktora zlokalizowane byly
pentry oraz podreczne chlodnie i ma-
gazynki prowiantowe. Kolejny zespot
pomieszczen zgrupowanych wokot
przedniego szybu kanaléw wylotowych
gazoéw spalinowych stanowily na le-
wej burcie kabiny oficerskie w tym do-
wodcéw dzialu artyleryjskiego i mecha-
nicznego, a takze biuro sztabu dowddcy
zespotu oraz na prawej burcie biuro na-
wigacyjne i kubryk lotnikéw poktado-
wych. Przed szybem kotlowni znajdo-
waly sie obstugujace ten rejon poktadu
sanitariaty. Nastepnymi pomieszczenia-
mi, zgrupowanymi pomiedzy szybami
kanatéw wylotowych byly: na lewej bur-
cie piekarnia z magazynkiem wypie-
kéw, w czeSci centralnej poczta i kuz-
nia okretowa ze spawalnig, a na burcie
prawej warsztat elektryczny i biuro
dzialu elektrycznego. Do tylnego szy-
bu kanatéw wylotowych gazéw spali-
nowych przylegata z lewej jego strony
obieralnia warzyw i ziemniakéw oraz
rozbieralnia tuszy migsnych po prawej,
a przy burtach odpowiednio magazyn
sprzetu nurkowego oraz magazyn ru-

26. Ang.: Special Treatment Steel

27. Opis rozplanowania poktadéw oraz pomiesz-
czefi wewnetrznych wg planu generalnego krazow-
nika Astoria (1939).
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rarski z wejSciami z zewnatrz. Dalsza
cze$¢é poktadu gtéwnego byta poktadem
otwartym. Z jego przodu znajdowala sie
poktadéwka mieszczagca gtéwny kam-
buz zalogowy, a dalej kompleks han-
garu wodnosamolotéw i nadbudéwki
rufowej. Na oslonietej nadburciami cze-
$ci poktadu pomiedzy nimi (od wregu
Nr 76 do wregu Nr 96), zwanej zargo-
nowo ,poktadem studniowym?8”, zloka-
lizowano walcowe podstawy z katapul-
tami, a przy burtach zurawiki fodziowe
z podwieszonymi na nich welbotami
z przodu oraz gléwne trapy wejsciowe
z tylu. W przedniej czesci poktadu stu-
dniowego zlokalizowany zostal, przyle-
gly do grodzi kambuza trenazer tado-
wania dzial artylerii przeciwlotniczej
kalibru 127 mm. W rufowej czesci po-
ktadu gléwnego znajdowala si¢ wieza
artylerii gléwnej kalibru 203 mm Nr 3,

za ktéra zlokalizowano zesp6t kabesta-
néw rufowych. Przy burtach usytuowa-
no urzadzenia cumownicze w posta-
ci czterech poleréw (po dwa na burcie)
oraz w skrajnym polozeniu rufowym
przewloki linowe.

Przednie czedci poktadéw drugich
krazownikéw zajmowaly magazyny
okretowe i pomieszczenia mieszkalne
chorgzych, a za barbetami wiez arty-
lerii gtéwnej Nr 1 zlokalizowano kom-
pleksy medyczne jednostek. W tym re-
jonie pokladu drugiego na lewej burcie
znajdowat sie réwniez magazyn uzbro-
jenia z przylegla zbrojownig i laborato-
rium prochowym. Kolejny przedzial,
przez calg szeroko$¢ kadtuba zajmo-
wal kubryk okretowego pododdziatu
piechoty morskiej. W $rodkowej cze-
$ci poktadu drugiego ponad przedzia-
tami kottowni znajdowaly si¢ na lewej

Smukfe kadtuby krazownikéw typu New Orleans miaty pochylone dziobnice oraz niewielkie grusz-
ki dziobowe. Interesujaca fotografia Minneapolis wykonana w lipcu 1934 roku w doku Philadelphia
Navy Yard.

Fot. U.S. Naval Historical Center
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burcie kolejno od strony dziobu biura
dziatéw artyleryjskiego, piechoty mor-
skiej, lotnictwa poktadowego i zaopa-
trzenia oraz magazyn odziezy, pralnia
i zmywalnia naczyn. Na burcie pra-
wej zlokalizowane byly malarnia, biuro
i biblioteka nawigacyjna, biuro dowdd-
cy dzialu poktadowego, magazyn czesci
zamiennych, laboratorium analiz zasila-
jacej wody kotlowej i spalin oraz gtow-
ny warsztat mechaniczny. Pomiedzy ka-
natami wylotowymi kotléw usytuowano
cztery suszarnie. Dalej, ponad maszy-
nowniami znajdowaly sie, dwie zajmu-
jace calg szerokos$¢ kadltuba mesy za-
fogowe, a za nimi w trzech kolejnych
przedziatach kompleks kubrykéw zato-
gowych. Przestrzen pokladu drugiego
od wregu Nr 128 do kofica rufy zajmo-
waly pomieszczenia starszych podofice-
réw z mesg, kubrykami i sanitariatami.
Skrajnym przedziatem dziobowym
pierwszej platformy byl zbiornik szczyto-
wy, za ktérym znajdowala sie pusty prze-
dzial oraz magazyn bosmanski i kolej-
ne magazyny zaopatrzenia okretowego.
Za nimi zlokalizowano gérng czes$¢ ko-
mory faiicuchowej, a pod wiezg artylerii
gléwnej magazyny odziezy i elementéw
umundurowania. Kolejne przedzialy,
az do kotlowni gdzie poklad pierwszej
platformy stawat si¢ nieciagly, zajmowa-
ty kubryki zalogi szeregowej, za ktérymi
znajdowal sie przedzial wyparownikéw.
Obok niego, na prawej burcie zlokalizo-
wano rezerwowg radiokabing, a na bur-
cie lewej pomieszczenie przestuchan
i areszt okretowy z dwoma celami. Dal-
sza cze$¢ drugiej platformy rozpoczy-
nala sie za drugg maszynownia gtéwna
okretu, do ktérej rufowej grodzi przyle-
gata maszynownia chlodnicza w czesci
centralnej oraz kubryk zalogowy na pra-
wej burcie i gtéwny magazyn munduro-
wy na burcie lewej. Przed barbetg wiezy
artylerii gléwnej Nr 3, w centralnej cze-
$ci poktadu zlokalizowano chlodnie pro-
wiantowe z komorg owocéw i warzyw
w czesci Srodkowej, migsng z jej prawej
strony oraz masla i jaj ze strony lewe;j.
Przy burtach usytuowano kolejne kubry-
ki zalogowe, podobnie jak dalej za bar-
beta wiezy rufowej do wregu Nr 128.
Za przedzialami zatogowymi znajdo-
wat sie zajmujacy calg szeroko$¢ kadtu-
ba magazyn prowiantowy, a za nim rufo-
wy magazyn ptétna zaglowego i tentéw.
W dziobowej czgsci drugiej platfor-
my znajdowala si¢ przestrzen zbior-
nika szczytowego, za ktérym byt
zbiornik wody stodkiej i przestrzen po-
mieszczenia zbiornikéw paliwa lotni-

28. Ang. ,Well deck”



czego, z przylegla pompownig i dol-
ng czescig komory tanicuchowej. Dalej
w srodkowej czesci kadtuba znajdowaty
sie magazyny amunicji do dziat przeciw-
lotniczych kalibru 127 mm oraz fadun-
kéw prochowych artylerii gléwnej kali-
bru 203 mm. W przestrzeni oddzielonej
od burt podwéjnymi grodziami wzdtuz-
nymi znajdowaly sie magazyny ogélno-
okretowe, przy czym dwa skrajne byly
magazynami piechoty morskiej. Za ma-
gazynami amunicyjnymi zlokalizowa-
no na lewej burcie magazyn akumula-
toréw, obok niego magazyn tadunkéw
wybuchowych, pomieszczenie testowa-
nia amunicji przeciwlotniczej kalibru
127 mm oraz pomieszczenie przekaz-
nikéw artylerii przeciwlotniczej. Bez-
posrednio do przedniej grodzi kotlowni
przylegalo na lewej burcie pomieszcze-
nie tgczno$ci wewnetrznej, na $réd-
okreciu centrala bojowa, a na burcie
prawej centrala nakreséw sytuacji tak-
tycznej. W dalszej czeSci drugiej plat-
formy, za tylng grodzia drugiej maszy-
nowni znajdowaly si¢ rufowe magazyny
amunicji do dzial przeciwlotniczych ka-
libru 127 mm oraz tadunkéw procho-
wych artylerii gléwnej kalibru 203 mm.
Za nimi zlokalizowano z kolei maga-
zyn fadunkéw kalibru 127 mm dla kata-
pult lotnictwa poktadowego, a kolejnym
bylo pomieszczenie maszyny sterowej.
Za nim, podobnie jak przy burtach zlo-
kalizowano magazyny ogdlnookretowe.

Na poziomie dna wewnetrznego,
w skrajnej dziobowej jego czesci znaj-
dowat si¢ zbiornik szczytowy, za ktérym
zlokalizowano dwa zbiorniki wody stod-
kiej i pomieszczenie echosondy. Kolej-
ny przedzial pomiedzy wregami Nr 12
i Nr 18 zajmowaly zbiorniki paliwa lot-
niczego. Dalej znajdowala sie pompow-
nia, za ktorg zlokalizowano magazyny
uzbrojenia, amunicji dla dziatek salu-
tacyjnych i przeciwlotniczych karabi-
néw maszynowych kalibru 12,7 mm
oraz magazyn lekkich bomb lotniczych.
W kolejnych przedziatach, az do kofer-
damu przylegltego do przedniej grodzi
kottowni znajdowaly si¢ zbiorniki pa-
liwa, w ktore na wregu Nr 39 na pra-
wej burcie oraz Nr 45 na burcie lewej
wkomponowano skrzynie kingstonowe.
Srodokrecia krazownikéw zajmowaly
przedzialy sitowni, przy czym do rufo-
wej grodzi tylnej maszynowni przylegato
w centralnej czeSci pomieszczenie zyro-
kompasu ,matki”, do ktérego przylega-
o pomieszczenie baterii akumulatoréw.
Za rufowg maszynownig zlokalizowa-
no kolejne zbiorniki paliwa oraz tunele
prawy i lewy wewnetrznych linii watéw
napedowych. W poblizu osi symetrii ka-

dluba, pomiedzy wregami Nr 1201 121
znajdowala sie kolejna skrzynia kingsto-
nowa. Skrajne, rufowe przedzialy kadtu-
ba na poziomie dna wewngtrznego poza
wregiem Nr 123 pozostawaly puste.

W przedziatach dna podwdjnego
przed koferdamem przylegtym do dzio-
bowej grodzi przedniej maszynowni
znajdowaly sie cztery zapasowe zbior-
niki paliwa, po dwa po obu stronach
plaszczyzny symetrii kadluba. Dalej,
pod przedziatami kottowni usytuowano
osiem zbiornikéw zasilajacej wody ko-
tlowej, ktoére byly oddzielone koferda-
mami od rezerwowych zbiornikéw pa-
liwa znajdujacych si¢ przy burtach. Pod
maszynowniami zlokalizowano zapaso-
we zbiorniki paliwa, z ktérych w $rod-
kowe wkomponowanych bylo osiem
skrzyn kingstonowych. Za rufowg gro-
dzig tylnej maszynowni zlokalizowano
jeden za drugim trzy kolejne zbiorniki
zapasowe paliwa.

Kragzowniki typu New Orleans otrzy-
maly dwa kompleksy nadbudéwek.
Przednia z nich, wzorowana konstruk-
cyjnie jak juz wspomniano na tych, kt6-
re otrzymaly pancerniki typu New Me-
xico podczas ich modernizacji w latach
trzydziestych, pelnita gtéwne funkcje
zwigzane z dowodzeniem i kierowaniem
okretami oraz kontrolg ognia. W nad-
budéwce rufowej, ktéra konstrukceyj-
nie stanowila jedna bryte z przylega-
jacym do niej z przodu hangarem dla
rozpoznawczych wodnosamolotéw po-
ktadowych, ulokowano pomieszczenia
pomocnicze oraz rezerwowe stanowi-
ska dowodzenia i kontroli ognia. Oby-
dwie nadbudéwki zostaly zaprojektowa-
ne w taki sposéb, aby artyleria okretowa
mogla mie¢ mozliwie najwieksze katy
ostrzatu. Wigzalo sie to ze sko$nymi $cie-
ciami planéw poziomych ich pokladéw
i pomostéw do przodu i tytu okretu.

Dolng kondygnacje nadbudowki
przedniej (pokladéwke) stanowita usy-
tuowana na poziomie poktadu gérnego
jednokondygnacyjna konstrukcja, kt6-
ra na pierwszych pigciu okretach typu
rozciggala sie od wregu Nr 33 pomiedzy
wiezami artylerii gtéwnej Nr 1 i Nr 2,
koniczgc na wregu Nr 54. Na Quincy
i Vincennes, ze wzgledu na przesuniecie
przedniej wiezy artyleryjskiej ku rufie,
nadbudbéwka ta zaczynala sie na wregu
Nr 38 — w polowie barbety wiezy artyle-
rii gtéwnej Nr 2. W przedniej czesci tego
poziomu nadbudéwki dziobowej znaj-
dowalo sie pomieszczenie wentylatoréw
oraz magazynek sprzetu do mycia po-
ktadu na burcie prawej, a dalej znajdo-
waly si¢ pomieszczenia reprezentacyjne
i mieszkalne najwyzszych funkcjami ofi-

ceréw jednostki. I tak lewa jej cze$é zaj-
mowaly pomieszczenia dowédcy zespo-
tu taktycznego (zwane admiralskimi),
a prawg dowddcey okretu. Znajdowaly
sie tutaj ich sypialnie, tazienki oraz sa-
lony pelnigce jednoczesnie role ich biur
i sal odpraw, a takze pentry usytuowane
jedna za druga wzdtuz osi symetrii nad-
budéwki. Za pomieszczeniami najwyz-
szych oficeréw usytuowane byly na le-
wej burcie kabina i biuro szefa sztabu
admiralskiego, a na burcie prawej ka-
bina i biuro zastepcy dowédey okretu
do spraw wykonawczych. Tylng czesé
dolnej kondygnacji przedniej nadbu-
déwki zajmowal kambuz oficerski.

W dziobowej cze$ci drugiego pozio-
mu nadbudéwki przedniej okreslane-
go jako platforma komunikacyjna, ktéra
byla usytuowana na wysokosci 15,47 m
ponad plaszczyzne podstawowg okretu
znajdowala sie wieza artylerii gléwnej
Nr 2. Cze$¢ tylng tego poziomu zajmo-
waly wysuniete na burty dwa stanowi-
ska dzial artylerii przeciwlotniczej kali-
bru 127 mm oraz pomiedzy nimi dolny
poziom nadbudéwki wiezowej. W jej
przednim pomieszczeniu zlokalizowa-
no kabine radiowa, za ktéra na lewej
burcie znajdowala si¢ biuro szyfrantéw,
a na prawej centrala acznosci radiowe;j.
Rufowg czes$é tego poziomu zajmowalo
biuro dowddcy okretu. Przy przednich
$cianach nadbudéwki wiezowej usytu-
owano po 2-4 skrzynie z gotowa do na-
tychmiastowego wykorzystania amuni-
¢ja dla dziat przeciwlotniczych 127 mm,
a przy jej $cianie tylnej podnosniki amu-
nicji dla tych dzial.

Nastepny pomost nadbudéwki dzio-
bowej, flagowy?® — sktadat sie z dwéch
usytuowanych jedna nad druga plat-
form, z ktérych pierwsza znajdowala sie
na wysokosci 17,91 m, a druga 18,95 m
ponad plaszczyzng podstawows.
W przedniej czesci pomostu znajdowa-
ta sie opancerzona wieza dowodzenia.
Przestrzen pomiedzy platformami zaj-
mowaly przy burtach magazyny og6lne-
go uzytku, w czesci centralnej magazyn
nawigacyjny i ogélnego uzytku, a w cze-
$ci tylnej korytarz komunikacyjny i ma-
gazyn $rodkéw ratunkowych. Wyzsza
platforma stanowita poktad wtasciwego
pomostu. Jego przéd byt w czesci obu-
dowany i wyposazony w duze okna.
Dalej, podobnie jak na bokach pomost
ostoniety byt wiatrochronami. W nadbu-
déwce zlokalizowanej na pomoscie sy-
gnalowym znajdowalo sie sztabowe po-
mieszczenie dowodzenia oraz za nim
dwie kabiny morskie dowédcéw. Po obu

29. Zwany takze pomostem sygnatowym
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grafii Vincennes podczas préb morskich koto Rockland w stanie Maine w styczniu 1937 roku.

stronach tylnej cze$ci pomostu zamonto-
wano dwie diugie skrzynie z zestawami
flag sygnalizacyjnych.

Kolejnym poziomem nadbudéw-
ki usytuowanym na wysokosci 21,64 m
ponad plaszczyzng podstawowsq okre-
tu byl pomost nawigacyjny. W przed-
niej jego czgsci znajdowata si¢ obudo-
wana steréwka z duzymi oknami, ktérej
wyposazenie sterowania i urzadzenia
komunikacji wewnetrznej umozliwia-
fo kierowanie i kontrole ruchu okretéw.
Cze$¢ nadbudéwki za steréwkg w ca-
tosci zajmowala kabina nawigacyjna.
Rozposcierajace sie do krawedzi bur-
ty szerokie skrzydla pomostu ostoniete
byly wiatrochronami. Na tylnym krancu
platformy stanowigcej jego przedluzenie
ku rufie usytuowano kabine pelengato-
ra z anteng radionamiernika na dachu.
Nad pomostem nawigacyjnym krazow-
nikéw typu New Orleans znajdowata sie
usytuowana na wysokosci 24,38 m po-
nad plaszczyzng podstawows platforma
obserwacyjna. Zlokalizowano na niej
obudowane i wyposazone w szczeli-
ny przeziernicze stanowisko obserwa-
¢ji bojowej oraz cztery stanowiska prze-
ciwlotniczych karabinéw maszynowych
kalibru 12,7 mm. Najwyzszym z pozio-
moéw nadbudéwki przedniej byla plat-
forma kontroli ognia, ktéra zostata usy-
tuowana na wysokosci 26,52 m ponad
plaszczyzng podstawowa. W jej przed-
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niej czedci usytuowano wysunieta przed
nadbudéwke, okraglego ksztalttu plat-
forme dalmierza wyposazong w oslo-
ne przeciwpodmuchowa. Cze$é Srodko-
wa platformy kontroli ognia zajmowato
gléwne stanowisko kontroli ognia z da-
locelownikiem artylerii gléwnej. W tyl-
nej czesci tej platformy zlokalizowano
kolumnowy wspornik przedniego da-
locelownika artylerii przeciwlotnicze;j,
a w narozach usytuowano cztery sta-
nowiska obserwacji powietrznej. Wyso-
kos¢ nadbudéwki dziobowej krazowni-
kéw typu New Orleans od plaszczyzny
podstawowej do dachu stanowiska kon-
troli ognia wynosita 28,65 m.

Przednie nadbudéwki krgzownikéw
typu New Orleans r6znily sie nieznacz-
nie od siebie niektérymi rozwigzania-
mi konstrukcyjnymi. Pomosty flagowe
lidera typu oraz Tuscaloosa i San Fran-
cisco stanowily platformy usytuowane
na wysokosci 17,91 m ponad plaszczy-
zng podstawowa. Znajdujace sie na nich
poziomy nadbudéwek byly podzielone
poktadem na wysokosci 1,04 m, ktéry
z przodu przechodzit w pomost otacza-
jacy wieze dowodzenia. Ponizej tego po-
$redniego poziomu nadbudéwki miescit
sie magazynek nawigacyjny, a powyzej
sztabowe pomieszczenie dowodzenia.
Pomosty flagowe tych okretéw, w okre-
sie wchodzenia ich do stuzby pozbawio-
ne byly oston. Nieco bardziej odmien-

P

Dwa ostatnie krazowniki typu New Orleans otrzymaty smuklejsze nadbudéwki przednie o znacznie zmniejszonych pomostach flagowych. Na foto-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

ne byly nadbudéwki Quincy i Vincennes,
ktérych pomosty flagowe miaty ksztalty
prostokatne, tj. bez wyraznie wysunie-
tych skrzydel. Dlatego tez znajdujace sie
nad nimi pomosty nawigacyjne wyma-
galy solidniejszego podparcia ciezszy-
mi wspornikami zastrzalowymi biegng-
cymi od krawedzi pomostéw flagowych.
Na Quincy zastosowano takze dodatko-
wo pilersy wsparte na platformach ko-
munikacyjnych, za przednimi stanowi-
skami dzial przeciwlotniczych kalibru
127 mm.

Pierwsza kondygnacje usytuowanej
w tylnej cze$ci pokladu gléwnego ru-
fowej nadbudéwki krazownikéw typu
New Orleans zajmowaly warsztat cie-
sielski na lewej burcie oraz umywalnia
zatogi na burcie prawej. Na kolejnym
jej poziomie — 2,08 m ponad poktadem
gléwnym - znajdowaly sie sanitariaty
i umywalnia zalogi. Usytuowany na wy-
sokosci 3,96 m ponad poktadem glow-
nym trzeci poziom nadbud6éwki rufowej
zajmowalo pomieszczenie nadajnikow
radiowych w czesci centralnej i na pra-
wej burcie oraz sanitariaty na burcie le-
wej, a takze pomieszczenie awaryjnego
spalinowego zespolu pradotwoérczego
z tytu. Do przednich cze$ci nadbudéwek
rufowych kragzownikéw typu New Orle-
ans, pomiedzy wregami Nr 96 i Nr 106
przylegaly zajmujace cala szerokos¢
kadlubéw trzykondygnacyjne hanga-




ry wodnosamolotéw majace dtugosé
po 12,19 m. Na ich przednich $cianach
znajdowaly si¢ bramy zamykane rolo-
wanymi furtami. W tylnych cze$ciach
wspdlnego dachu hangaru i nadbud6éw-
ki, ktéry znajdowal sie na wysokos$ci
16,84 m ponad plaszczyzng podstawo-
wa okretéw usytuowano rufowe bojo-
we stanowiska obserwacyjne. Nad nimi
na wysokosci 20,19 m ponad plaszczy-
zng podstawowg znajdowalo sie rufowe
stanowisko kontroli ognia z usytuowa-
nym w tylnej jego czeSci dalocelowni-
kiem artylerii gléwnej. Bedac wyposa-
zone we wszystkie niezbedne przyrzady
nawigacyjne, sterowania i urzgdzenia
komunikacji wewnetrznej petnilo ono
réwniez funkcje rezerwowego stanowi-
ska dowodzenia i kierowania okretem.
Na jego dachu, na krétkiej podstawie
kolumnowej zlokalizowano rufowy da-
locelownik artylerii przeciwlotnicze;j.

Masa konstrukcji kadtuba krazowni-
ka Tuscaloosa wynosita 4561 ton. Dla
jej zmniejszenia w budowie kadlubow
i nadbudéwek jednostek typu New Orle-
ans zastosowano w czesci polaczen no-
watorskg na 6wczesne czas technologie
— spawanie.

Krazowniki typu New Orleans zo-
staly wyposazone w duzg liczbe $rod-
koéw plywajacych, ktorych podstawowsg
czescig byly todzie okretowe napedza-
ne malymi silnikami wysokopreznymi
albo benzynowymi. Zgodnie z projek-
tem, na Astoria stanowily je: dwa bar-

Minneapolis na fotografii wykonanej w dniu 4 kwietnia 1935 roku. Widoczny ksztatt i rozmieszczenie dalocelownikéw.

kasy o dlugosciach po 12,19 m miesz-
czace po 90 oséb i jeden o dlugosci
10,97 m dla 70 oséb oraz trzy szalupy
o dtugosciach po 10,67 m mieszczace
po 27 0s6b. Zestaw todzi okretowych
dopelnialy dwa motorowe welboty
o diugosciach po 7,93 m dla 24 oséb,
zaglowy barkas o dlugosci 9,14 m i po-
jemnosci 40 0s6b oraz dwie fodzie wio-
stowe o dtugosciach po 4,23 m. Srodki
ratownicze okretu dopetniato po 7 bal-
sowych tratew: 60-osobowych, 40-oso-
bowych i 25-osobowych. Krazownik
dysponowat tgcznie miejscami w $rod-
kach ratunkowych dla 1294 oséb. Ze-
staw todzi San Francisco stanowity3?
w pierwszym okresie stuzby (1938):
dwa barkasy o dtugo$ciach po 12,19 m
mieszczace po 75 oséb i jeden o diu-
gosci 9,14 m dla 40 os6b oraz dwie to-
dzie o dlugosciach po 10,97 m miesz-
czace po 27 oséb. Dopelnialy go dwa
welboty o dlugosciach po 7,93 m dla
22 os6b oraz dwie todzie wiostowe
o dtugosciach po 4,23 m. Lodzie mo-
torowe mogly by¢ ustawiane na wiek-
szych barkasach na demontowalnych
kilblokach. Welboty byly podwieszo-
ne na wspomnianych juz zurawikach
usytuowanych na poktadach gléwnych
za tylnymi kominami. Podczas pelnie-
nia roli okretu flagowego San Franci-
sco przyjmowal dodatkowo pasazerski,
motorowy barkas admiralski o dlugo-
$ci 8,53 m, ktéry ustawiano na dachu
hangaru.

Do obstugi fodzi okretowych krazow-
nikéw typu New Orleans stuzyty po dwa
uniwersalne dzwigi lotniczo-todziowe
usytuowane na dachach hangaréw z ich
prawej i lewej strony. DZzwigi te mialy
maksymalny wysieg 15,24 m i byly wy-
posazone w niezalezne mechanizmy dla
podnoszenia samolotéw i todzi okre-
towych. Oddzielne byly réwniez nape-
dy reneréw oraz obracania dzwigu. Dla
obstugi todzi dopuszczalne obcigzenie
robocze dzwigdéw wynosito 7295 kG. Zej-
Scie do zwodowanych $rodkéw plywaja-
cych ulatwialy usytuowane na burtach
na wysokosci wregéw Nr 40 i Nr 132
wytyki u dtugosciach po ~12,19 m. Do-
datkowo, przy burtach na $rédokreciach
oraz w czesciach rufowych usytuowa-
no zestawy sztormtrap6w, ktére mialy
umozliwi¢ opuszczanie poktadéw jedno-
stek w sytuacjach zagrozenia.

Obrona bierna

Opancerzenie ciezkich krazowni-
kéw typu New Orleans zostalo zapro-
jektowane zgodnie z przeniesiong
z pancernikéw zasada ,All or nothing”
- Wszystko albo nic”. Jej ideg bylo
ograniczenie pancerza burtowego je-
dynie do ostony zywotnie waznych po-
mieszczen funkcjonalnych okretéw
(komér amunicyjnych oraz przedzia-
tow sitowni) tak, aby wraz z poktadem

30. Wg Hansen Ch. — U.S.S. San Francisco
(CA38)...

Fot. Arthur D. Baker IlI
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i grodziami pancernymi tworzyl swo-
ista cytadele pancerna.

Gl6éwny burtowy pas pancerny okre-
tow miat szeroko$é¢ 3,05 m, w tym
1,52 m ponizej linii wodnej. Byt utozo-
ny pomiedzy wregami Nr 22 i Nr 123,
tj. na dlugosci 121,92 m Srodkowych
czesci okretéw na poszyciu o grubosci
19 mm wykonanym z STS. W central-
nym fragmencie (na dtugosci przedzia-
16w sitowni — pomiedzy wregami Nr 53
i Nr 103) grubo$¢ burtowego pasa pan-
cernego wynosita 127 mm na gérnej
krawedzi, zmniejszajac si¢ na krawe-
dzi dolnej do 89 mm?3!. W przedniej cze-
$ci (do wregu Nr 53) oraz w czescei tyl-
nej (poza wregiem Nr 103) pas burtowy
mial grubo$é¢ 102 mm na gérnej krawe-
dzi zmniejszajaca sie do 76 mm na kra-
wedzi dolnej32. Skrajne, poprzeczne
grodzie maszynowni (wreggi Nr 53 i 81)
mialy grubo$¢ 76 mm, a grodzie po-
przeczne na przednich i tylnych zakon-
czeniach pasa (wregi Nr 22 i Nr 123)
— 38 mm. Dodatkowe, burtowe opan-
cerzenie wewnetrzne otrzymaly ponad-
to magazyny amunicji dzial artylerii
gléwnej kalibru 203 mm i przeciwlot-
niczej kalibru 127 mm oraz zespét po-
mieszczen kontroli ognia usytuowanych
na poziomie drugiej platformy. Stano-
wily je nachylone pod katem 7,5° plyty
pancerza o grubo$ci 102 mm na gorze
zmniejszajacej sie do 76 mm na dol-
nej krawedzi. W czeéciach dziobowych
okretéw opancerzenie to rozciggato sie
od grodzi na wregu Nr 22 do przedniej
grodzi dziobowej kottowni na wregu
Nr 53, tj. na dtugosci ~37,8 m, a w cze-
$ciach rufowych od tylnej grodzi ru-
fowej maszynowni na wregu Nr 103
do grodzi na wregu Nr 123, tj. na diu-
gosci ~24,4 m. Opancerzone bylo réw-
niez pomieszczenie maszyny sterowej,
przy czym grubo$¢ jego plyt na pierw-
szych pieciu okretach wynosita 102 mm
na grodzi przedniej, 89 mm na burtach
i 64 mm na grodzi rufowej. Na Quincy
i Vincennes opancerzenie przedniej gro-
dzi pomieszczenia maszyny sterowej
mialo grubo$¢ 137 mm, a burt i grodzi
tylnej 102 mm.

Opancerzenie pionowe otrzymaly
takze niektére Zywotnie wazne pomiesz-
czenia bojowe okretéw, z ktérych wieze
dowodzenia mialy pancerz o grubosci
127 mm. Lekkim pancerzem ostonie-
to stanowiska dalocelownikéw artylerii
gtéwnej i pomocniczej oraz rury komu-
nikacyjne taczace je z gléwnymi centra-
lami bojowymi we wngtrzach kadlubéw
i rezerwowymi stanowiskami kierowa-
nia na nadbudéwkach rufowych, a tak-
ze bojowe stanowiska obserwacyjne.

Gtéwnym poktadem pancernym kra-
zownikéw typu New Orleans byt po-
ktad drugi, ktérego opancerzenie po-
ziome o grubosci 57 mm?33 rozciggato
sie pomiedzy wregami Nr 22 i Nr 117,
a takze ponad pomieszczeniem maszy-
ny sterowej, tj. miedzy wregami Nr 128
i Nr 138. Pancerz takiej samej grubo-
$ci usytuowany na poziomie pierwszej
platformy stanowit réwniez przykrycie
magazynéw amunicji artylerii gléwnej
kalibru 203 mm i przeciwlotniczej kali-
bru 127 mm.

Wieze dzial artylerii gtéwnej kalibru
203 mm krazownikéw typu New Orle-
ans mialy pancerz o grubosci 152 mm
w cze$ciach przednich, 57 mm na da-
chach oraz 38 mm na bokach i 38 mm
z tylu34. Barbety ostaniajgce wieze
trzech pierwszych jednostek typu byly
wykonane z jednorodnej stali ,B” i mia-
ly grubo$¢ 127 mm, a rury podno$ni-
kéw 102 mm — oprécz dolnych ich cze-
$ci o grubosci 127 mm. Odmienne byto
opancerzenie barbet i rur podno$nikéw
na Tuscaloosa i San Francisco, na kt6-
rych mialy one grubo$¢ 165 mm3® oraz
Quincy i Vincennes z barbetami o grubo-
$ci 140 mm36,

Zastosowane na krazownikach typu
New Orleans opancerzenie pionowe
i poziome zabezpieczalo w wystarczaja-
cym stopniu zywotnie wazne ich prze-
dzialy przed ogniem artyleryjskim krag-
zownikéw oraz mniejszych okretéw
wojennych. Strefa odpornosci pancerza
jednostek dla pociskéw kalibru 203 mm
zawierala sie pomiedzy 11 tys. m,
a 22 tys. m dla magazynéw amunicji
oraz pomiedzy 13,7 tys., a 22 tys. m dla
silowni i centrali nakreséw. Opance-
rzenie to bylo dalece niewystarczajace
dla zabezpieczenia przed ogniem dzial
artylerii gléwnej pancernikéw, a sto-
sunkowo cienki pancerz moégt powo-
dowa¢ inicjacje zapalnikéw pociskéw
przeciwpancernych. Zgodnie z anali-
zami przeprowadzonymi przez Naval
War College, krazowniki typu New Orle-
ans mogly przetrwaé trafienia i eksplo-
zje 4-5 pociskéw przeciwpancernych
kalibru 356 mm lub dwukrotnie wie-
cej ich przebi¢ kadluba bez wybuchu.
Ze wzgledu na charakterystyki trajekto-
rii lotu i katy upadku pociskéw artylerii
lufowej mialy wiec one wieksze szanse
na przetrwanie pojedynku z okretami li-
nowymi w walce na krétkim dystansie
niz dlugodystansowe;j.

Obrona przeciwpodwodna krazowni-
kéw typu New Orleans, jak wspomnia-
no juz wczesniej, zostata ograniczona
kosztem zwigkszenia opancerzenia. Jej
zasadniczym elementem byto dno po-

dwojne rozciggajace sie na calej diu-
gosci kadtubéw okretéw. Dodatkowe
zabezpieczenie przed wybuchami pod-
wodnymi, w szczegblnos$ci magazynéw
amunicji artylerii gléwnej i przeciwlot-
niczej, stanowily zbiorniki paliwa cigz-
kiego usytuowane w przestrzeni pomie-
dzy dnem wewnetrznym, a pokladem
drugiej platformy. W czesci dziobo-
wej znajdowaly sie one pomiedzy wre-
gami Nr 20 i Nr 53, a w cze$ci rufo-
wej od wregu Nr 111 do wregu Nr 123
w plaszczyznie symetrii i od wregu
Nr 103 do Nr 123 przy burtach. Obrone
przeciwtorpedowg jednostek stanowity
zespoty grodzi wzdtuznych chronigcych
ich sifownie (pomigdzy wregami Nr 53
i Nr 103) i tworzacych rodzaj podwdj-
nych burt wznoszacych sie od dna we-
wnetrznego do poziomu pokladu dru-
giego. Na poziomie pierwszej platformy
odleglto$¢ grodzi wzdtuznych od poszy-
cia burtowego wynosila 1,42 m.

Sumaryczny ciezar ochrony bier-
nej kragzownika Tuscaloosa wynosit
1531 ton, co stanowito ~15% projek-
towej wypornosci standardowej jedno-
stek typu New Orleans. Bylo to znacznie
wiecej niz na weze$niejszych amerykan-
skich krazownikach waszyngtonskich.
Na typie Pensacola cigzar ochrony bier-
nej stanowil bowiem jedynie ~5,6%,
a na typach Northampton i Portland
~6% wypornosci standardowe;j.

Silownie okret6w

Naped krgzownikéw typu New Or-
leans stanowily cztery turbozespo-
ty parowe o lacznej mocy na watach
107 000 KM. Turbozespoly napedowe
skladaly sie z czeSci wysokoci$nienio-
wych oraz czesci niskoci$nieniowych,
w ktérych kadlubach usytuowane byly
takze turbiny biegu wstecz. Kazdy z tur-
bozespoltéw, poprzez jednostopniowa
przekladni¢ redukcyjna byl sprze¢zony
z indywidualng linig watéw poruszajac
wykonang z brazu, czteroskrzydlowg

31. Wg Conway’s All the World Fighting Ships
1922-1946 do 83 mm.

32. Wg Hansen Ch. — U.S.S. San Francisco
(CA38)... burtowy pas pancerny tego okretu do wre-
gu Nr 53 i poza wregiem Nr 103 mial jednolitg gru-
bos¢ 38 mm.

33. Wg Hansen Ch. — U.S.S. San Francisco
(CA38)... opancerzenie pokladu drugiego tego okre-
tu mialo grubos¢ 51 mm.

34. Wg Friedman N. — U.S. Cruisers.... opance-
rzenie przodéw wiez artylerii gltéwnej kragzownikow
typu New Orleans mialo grubos$¢ 203 mm, a opan-
cerzenie dachéw wiez 70 mm.

35. Wg Hansen Ch. — U.S.S. San Francisco
(CA38)... barbety artylerii gléwnej tego okretu mia-
ly réwniez grubo$¢ 127 mm, a w Conway’s All the
World Fighting Ships 1922-1946 grubo$¢ barbet Tii-
scaloosa i San Francisco podano na 152 mm.

36. Wg Conway'’s All the World Fighting Ships
1922-1946.
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Przektadnia redukcyjna

Pompa oleju smarnego

Zbiornik oleju smarnego
Chtodnica oleju smarnego

Gloéwny smoczek parowy
Sprezarka powietrza ogélnego uzytku
Gloéwna pompa zasilajaca

10.  Pompa pozarowa i zgzowa

11.  Zbiornik pozarowy i zgzowy

12.  Pompa wspomagajaca paliwa

13.  Pompa kondensatu

14.  Wirdwka oleju smarnego

15.  Zbiornik zapasowy oleju smarnego
16.  Zbiornik osadowy oleju smarnego
17.  Tablica manometréw

18.  Podgrzewacz paliwa

19.  Gléwna pompa podajaca paliwa
20.  Portowa pompa podajaca paliwa

O W=

Turbozespoét glowny — czes¢ wysokoprezna 08 o7
Turbozespot glowny — cze$¢ niskoprezna

Rozplanowanie urzadzen i mechanizméw sitowni Tuscaloosa
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21.  Wentylator

22.  Kociot (1-8)

23.  Awaryjna pompa zasilajaca

24.  Podgrzewacz wody zasilajacej

25.  Sprezarka powietrza sitownianego
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26.  Separator oleju wody zgzowej
27.  Pompa odwodnien zbiornikow paliwa
28.  Wirdéwka paliwa

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

$rube o $rednicy 3,66 m. Kragzowniki 7it-
scaloosa, Quincy i Vincennes byly wypo-
sazone w turbozespoly napedowe typu
Parsonsa, pozostale okrety mialy tur-
bozespoly konstrukcji Westinghousea.
Maszyny gléwne trzech wymienionych
jednostek zostaly zbudowane przez
stocznie budujace poszczegdlne okre-
ty, a dostawca pozostalych byla Westin-
ghouse Electric Company. Moc normal-
na urzadzen napedu gléwnego miata
umozliwiaé¢ osigganie okretom projek-
towanej predkosci 32,7 wezla. Podczas
préb morskich krazownik Tuscalo-
osa przy mocy na walach wynoszacej
107 378 KM i wypornoéci 11 500 ton
uzyskat predkosé 32,36 wezla.

Zgodnie z powszechnymi juz woéw-
czas standardami, krazowniki typu New
Orleans wyposazono w napedy elek-
tryczne wiekszosci urzadzen. Energia
elektryczng byly zasilane zar6wno na-
pedy mechanizméw wiez dzialowych,
podnos$niki amunicji, windy kotwicz-
ne i cumownicze, urzgdzenia pomocni-
cze silowni, jak tez inne bardziej i mniej
wazne urzadzenia takie jak pompy
wody stodkiej do mycia i morskiej do ce-
16w sanitarnych, prasy drukarskie, kra-
jalnice, obieraczki do ziemniakéw czy
maszyny do lodu. Zasilanie ogélnookre-
towej sieci pradu stalego pracujacej
na napieciach 120 V i 240 V, zapewnia-
1y cztery, napedzane turbinami pradni-
ce o mocach po 250 kW. Jako zasilanie
awaryjne pie¢ pierwszych krazowni-
kéw typu New Orleans otrzymato bate-
rie akumulatoréw. Dwa ostatnie okre-
ty — Quincy i Vincennes, jako pierwsze
amerykanskie jednostki tej klasy zosta-
ly wyposazone w po dwa spalinowe ze-
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spoly pradotworcze z silnikami wysoko-
preznymi o mocach po 60 kW37
Energie cieplng dla urzadzen nape-
dowych i pomocniczych wytwarzato
po osiem opalanych paliwem cigzkim
kotléw wyprodukowanych w zaktadach
Babcock & Wilcox w Bayonne w stanie
New Jersey. Wytwarzaly one pare prze-
grzang o ci$nieniu 22,4 kG/cm? i tem-
peraturze 300°C. Kazdy z wodnorurko-
wych, walczakowych kotléw sekcyjnych
typu ekspres o pojedynczym kanale
wylotowym spalin mial powierzchnie
ogrzewalng 1012,6 m? i byt wyposazony
w integralny przegrzewacz pary o po-
wierzchni 85,3 m?. Zastosowane na kra-
zownikach typu New Orleans kotly byly
pierwszymi we flocie amerykanskiej
wyposazonymi w walczaki o polacze-
niach spawanych zamiast stosowanych
uprzednio nitowanych. Pozwalalo to
na zmniejszenie ich ciezaréw oraz ogra-
niczenie mozliwosci powstawania nie-
szczelnosci 1 peknie¢. Umozliwialo tak-
ze budowanie walczakéw o grubszych
$ciankach dzigki czemu mozliwe byto
stosowanie wiekszych ci$nien i tempe-
ratur pary dajac mozliwo$¢ zwickszenia
sprawnosci obiegéw termodynamicz-
nych napedéw. Pojedynczy kociol, przy
wysokosSci 7,79 m, szeroko$ci 3,96 m
i glebokosci 4,88 m, mial komore spala-
nia o objetosci 28,46 m? zasilang przez
uktad 12 palnikéw. Powietrze do komor
spalania kotléw bylo podawane bezpo-
$rednio przez wentylatory podmuchu
poprzez wstepne podgrzewacze usytu-
owane w kanatach wylotowych spalin.
Eliminowalo to problemy ze stosowa-
nym we wczesniejszych typach sitowni
okretéw amerykanskich nadci$nienio-

wym systemem zasilania kotléw, w kt6-
rym powietrze do przedziatéw kottowni
wtlaczaly dmuchawy generujace uciaz-
liwy dla obstugi hatas. Gazy spalinowe
z kotléw byly odprowadzone poprzez
kanaty wylotowe biegnace do usytuowa-
nych na $rédokreciu dwéch smuklych,
przykrytych kapami kominéw, z ktérych
przedni o osi usytuowanej na wregu
Nr 60 odprowadzatl spaliny z czterech
kottéw dziobowych, tylny na wregu
Nr 74 z czterech rufowych. Kominy
wznosily sie na wysoko$¢ odpowiednio
21,49 m oraz 20,70 m ponad linie wod-
na (Astoria) lub 14,78 m oraz 14,02 m
ponad poklad gorny (Tiiscaloosa) i miaty
przekroje eliptyczne o dtuzszej przekat-
nej wynoszacej 4,72 m. Quincy i Vincen-
nes otrzymaly kominy o nieco smuklej-
szym ksztalcie. Przedni o wysokosci
15,38 m ponad poklad gérny i dtuzszej
przekatnej przekroju eliptycznego wy-
noszacej 4,06 m, a tylny o wysokos$ci
14,63 m i przekatnej 3,75 m.

Sitownie krazownikéw typu New Or-
leans zostaly usytuowane w uktadzie
szeregowym na $rédokreciach pomie-
dzy wregami Nr 53 i Nr 103 i zajmo-
waly niemal 61 m dlugosci kadtubow
okretéw. Jako pierwsze od dziobu usy-
tuowano cztery przedzialy kotlowni zaj-
mujace po 7 odstepéw wregowych, tj.
8,53 m. W kazdej z kotlowni zamonto-
wano po dwa kotly (o numerach niepa-
rzystych na prawej i parzystych na lewej
burcie) wraz z ich urzadzeniami pomoc-
niczymi takimi jak: podgrzewacze pa-
liwa i wody zasilajacej, pompy podaja-
ce paliwo gléwne i portowe, awaryjne

37. Wg Friedman N. - U.S. Cruisers...



pompy zasilajace, a takze pompy zezo-
wo-pozarowe i wentylatory powietrza.
Sterowanie urzgdzeniami i mechani-
zmami kotlowni odbywalo sie z obudo-
wanych kabin kontrolnych. Przedziaty
kottowni i maszynowni byty oddzielo-
ne grodzig Nr 81. W kazdej z majacych
dtugos$é po 11 odstepéw wregowych,
tj. 13,41 m maszynowni zamontowa-
ne byly po dwa turbozespoty napedo-
we z przekladniami i kondensatorami
pary pod ich cze$ciami niskopreznymi,
a takze urzadzenia pomocnicze. Wsréd
nich byly: pompy, chlodnice, wiréwki
oraz zbiorniki zapasowe i osadowe ole-
ju smarnego, pompy kondensatu, a tak-
ze sprezarki powietrza, pompy z€zZowo-
-pozarowe oraz gléwne pompy wody
zasilajacej kotly. Turbozespoty gtow-
ne usytuowane w maszynowni przed-
niej poruszaly zewnetrzne linie waléw,
a turbozespoly w maszynowni rufowej
linie wewnetrzne. Poza sitowniami zlo-
kalizowano pomieszczenia mieszcza-
ce po 4 wyparowniki. Usytuowano je
na poziomach drugich platform pomie-
dzy wregami Nr 48, a przednimi gro-
dziami kotlowni.

Wiloty kanatéw powietrza dla kotlow-
ni Nr 1 zostaly zabudowane w tylnej
czesci pokladu komunikacyjnego nad-
budéwki dziobowej doprowadzajac po-
wietrze do wentylatoréw usytuowanych
w przedniej czesci (wreg Nr 54), przy
kazdej z burt kotlowni. Doloty powietrza
dla kottowni Nr 2 i Nr 3 poprowadzono
poprzez duza czerpnie zlokalizowang
pomiedzy kominami (wregi Nr 66/68)
usytuowang na pokladzie gérnym. Ka-
naly wlotowe powietrza do kottow-
ni Nr 4 zlokalizowano na kazdej z burt
w jej czesci tylnej (wreg Nr 80), a ich
nawiewniki usytuowano na poziomie
poktadu gérnego. Kanaly wentylacyj-
ne maszynowni znajdowaly sie na wre-
gach Nr 86 dla maszynowni przedniej
oraz Nr 96 dla maszynowni tylnej. Ich
wyloty wyprowadzono na poklad gtéw-
ny, przy czym para kanaléw pierwszej
maszynowni byta poprowadzona przez
podstawy katapult, a pare drugiej usytu-
owano przy przedniej $cianie hangaru.
Kanaly dolotowe powietrza znajdowaly
sie przy tym na burcie prawej, a wyloto-
we na lewe;j.

Krazowniki typu New Orleans otrzy-
maly urzadzenie sterowe z pojedyncza
zrébwnowazong pletwag o powierzch-
ni ~25,8 m?, ktérej o$ trzonu byla usy-
tuowana na wregu Nr 130. Do poru-
szania pletwy stuzyla dwunurnikowa
maszyna sterowa zamontowana w po-
mieszczeniu zlokalizowanym na pozio-
mie drugiej platformy pomiedzy wrega-

mi Nr 128 i Nr 138. Taktyczna $rednica
cyrkulacji krazownika Tuscaloosa wy-
nosita ~520 m przy predkosci 20 we-
ztow. Projektowany zasieg krgzowni-
kéw typu New Orleans zostat okreslony
na 10 000 Mm przy 15 w. Jego osig-
ganie mial umozliwiaé¢ projektowa-
ny zapas paliwa ci¢zkiego wynoszacy
2195 ton. Maksymalnie, zbiorniki zapa-
sowe mogly pomiesci¢ 3320 ton pali-
wa ciezkiego. Zapas paliwa lekkiego dla
spalinowych zespoléw pradotworczych
oraz silnikéw lodzi okretowych wynosit
18,3 tony, paliwa lotniczego dla wodno-
samolotow 26,4 tony, a kotlowej wody
uzupelniajacej 228 ton. Objetosci zbior-
nikéw zapasowych wynosity 2787 m3
dla normalnej ilo$ci paliwa ciezkie-
g0, 29,21 m? dla paliwa lekkiego oraz
32,73 m? dla paliwa lotniczego.

Catkowita masa mechanizméw si-
towni krgzownika Tuscaloosa wyno-
sita 2002 tony w stanie suchym oraz
2033 tony po napelnieniu woda. Ciekle
media mechanizméw wazyly 152 tony,
a oleje smarowe 2 tony.

Urzadzenia kontroli ognia, Iacznosci,
sygnalizacji i wyposazenie lotnicze

Precyzyjne dostarczanie danych
do prowadzenia ostrzatu na duzych od-
legloéciach, zwlaszcza w trudnych wa-
runkach atmosferycznych, bylo pod-
stawowg i w oczywisty sposéb istotng
funkcjg, jakg musialy sprawowacé sys-
temy kierowania i kontroli ognia okre-
téw, ktérych gtéwnym uzbrojeniem byly
dziata. Okreslenie namiaru ich ustawie-
nia oraz elewacji w taki sposéb, aby wy-
strzeliwane pociski upadaly w miej-
scach gdzie wéwczas bedzie znajdowata
sie jednostka nieprzyjacielska byto pro-
cesem zaleznym od wielu czynnikéw,
z ktorych kilka zmienialo si¢ szybko
w czasie. Najwazniejszymi z nich byly:
odleglos¢ miedzy okretem strzelajg-
cym i celem, predkosci i kursy obydwu
jednostek, predkos¢ i kierunek wiatru
na powierzchni morza i na wigkszych
wysokoSciach, temperatura i wilgotno$é
powietrza, ci$nienie atmosferyczne,
a takze temperatura tadunkéw procho-
wych oraz stan zuzycia i aktualna tem-
peratura luf strzelajacych dziat.

Do kierowania artyleriag gléwna
i przeciwlotniczg krazowniki typu New
Orleans otrzymaly zestaw urzadzen ze-
wnetrznych zlozony z dalocelownikéw
i dalmierzy, a takze przyrzadéw optycz-
nych na stanowiskach obserwacyjnych.
Dla uzyskania potencjalnie duzego za-
siegu ich obserwacji zostaly one zlokali-
zowane mozliwie wysoko. Do naprowa-
dzania dzial artylerii gtéwnej jednostek

stuzyly po dwa dalocelowniki Mk 31.
Pierwsze z nich usytuowano na plat-
formach kontroli ognia nadbudéwek
dziobowych, a drugie za rezerwowymi
stanowiskami dowodzenia na nadbu-
déwkach rufowych. Ich wspomaganie
stanowily po dwa dalmierze, z ktérych
pierwszy Mk 35 majacy baze 3,66 m
zamontowany byt na sponsonie usytu-
owanym z przodu pomostu obserwa-
cyjnego nadbudéwki przedniej przed
stanowiskiem obserwacji bojowej. Dru-
gi dalmierz o bazie 2,5 m byl zamon-
towany na sponsonie usytuowanym
na poziomie poktadu hangaru na tyl-
nej Scianie nadbudéwki rufowej, poni-
7ej tylnego dalocelownika artylerii glow-
nej. Do naprowadzania dziat artylerii
przeciwlotniczej trzy pierwsze kragzow-
niki otrzymaty dalocelowniki Mk 28,
a cztery kolejne Mk 3338, ktére po dwa
na kazdym z okretéw byly usytuowa-
ne na rurowych podstawach ponad da-
locelownikami artylerii gtéwnej. Pierw-
sze z tych przyrzadéw byly poruszane
recznie i wyposazone w stereoskopo-
we dalmierze oraz stabilizatory poloze-
nia i przeliczniki artyleryjskie. Daloce-
lowniki typu Mk 33, ktére projektowane
od 1932 roku dwa lata p6zniej zaczety
wchodzi¢ na wyposazenie okretéw ame-
rykanskich, byly przyrzadami przezna-
czonymi do kierowania ogniem artylerii
uniwersalnej 127 mm jednostek o wiel-
kosci co najmniej niszczyciela. Ich wy-
posazenie stanowily stereoskopowe dal-
mierze, stabilizatory polozenia Mk 30
oraz przeliczniki odlegloéci Mk 8, dzie-
ki czemu byty kompletnymi przyrzada-
mi kierowania ognia artylerii uniwersal-
nej. Umozliwialy zdalne przekazywanie
informacji dotyczacych kierunku usta-
wienia oraz elewacji dziat i nastaw za-
palnikéw do stanowisk artyleryjskich
oraz prowadzenie ostrzatu celéw poru-
szajacych sie z predkoscig do 510 km/h.
Dalocelowniki typu Mk 33 mialy osto-
ny stalowe z otwartym dachem przy-
krywanym brezentem. Byly jednak sto-
sunkowo ciezkie — wazyly bowiem
po ~9,12 tony. W przypadkach awaryj-
nych, za pomocg dalocelownikéw ar-
tylerii przeciwlotniczej mozliwe bylo
réwniez kierowanie ogniem artylerii
gléwnej krazownikow.

Oproécz zewnetrznych urzadzen kon-
troli ognia krazowniki typu New Orle-
ans wyposazono w centrale bojowe oraz
artyleryjskie centrale nakreséw sytu-
acji taktycznej. Zlokalizowano je glebo-
ko w kadtubach pod ostong poktadow

38. Wg Campbell J. — Naval Weapons... daloce-
lowniki tego typu zamontowano pierwotnie tylko
na Quincy i Vincennes.
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artylerii przeciwlotniczej Mk 28. Na tylnej $cianie nadbudéwki — ,zegar odlegfosciowy”.

pancernych, na poziomach drugich
platform, na wysoko$ci pomostéw bo-
jowych i potaczono rurami komunika-
cyjnymi ze stanowiskami dalocelow-
nikéw na nadbudéwkach przednich.
Przedzialy central bojowych zajmowaly
pomieszczenia bezposrednio przylegle
do przednich kottowni w $srodkowych
czesciach drugich platform pomiedzy
wregami Nr 47 i Nr 53. Centrale mia-
ly bezposrednie polgczenia telefonicz-
ne ze wszystkimi stanowiskami systemu
kontroli ognia tj. dalocelownikami, dal-
mierzami, stanowiskami obserwacyj-
nymi, wiezami artyleryjskimi, dzialami,
itp. W usytuowanych na prawych bur-
tach centralach nakreséw prowadzo-
no graficzne analizy i przetwarzanie da-
nych dotyczacych odleglosci i namiaru
na cel. Na podstawie przekazywanych
w sposéb ciagly informacji zaznaczo-
no na tablicach nakresowych polozenie,
kurs i predko$é celu oraz wyznaczano
predkosci zmian parametréw potoze-
nia nieprzyjaciela. Oddzielne tablice stu-
zyly przy tym do okreslania odleglosci
i namiaru na cel. Wyznaczone parame-
try byly przekazywane do central bojo-
wych. Po wprowadzeniu dodatkowych
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informacji obejmujacych wiasng pred-
kos¢ i kurs, korekte na polozenie wzgle-
dem horyzontu eliminujaca kotysanie
i przeglebienia okretéw, warunki mete-
orologiczne oraz stan techniczny dziat,
za pomocg przelicznikéw artyleryj-
skich okreslano elewacje luf i kierunek
ustawienia wiez tak, aby wystrzeliwa-
ne pociski trafialty w miejsce, w ktérym
z najwiekszym, mozliwym prawdo-
podobienstwem znajdowat sie bedzie
woweczas cel. Informacje dotyczace od-
chylen, bedace podstawa do wprowa-
dzania korekt, byly przekazywane droga
telefoniczng przez obserwatoréw, ktérzy
po odpaleniu kazdej salwy $ledzili miej-
sca upadkow pociskéw. Przy wystar-
czajaco duzej liczbie danych mozliwe
bylo do$¢ precyzyjnie wykreslenie krzy-
wych obrazujacych zmiany odleglosci
i namiaréw na cel. Decyzje co do mo-
mentu odpalenia kolejnej salwy podej-
mowat oficer artyleryjski, majacy swoje
stanowisko w centrali bojowej. Rozkaz
odpalenia dzial przekazywano do wiez
artylerii gléwnej za pomoca sygnatéw
dzwiekowych i $wietlnych.

System kierowania ognia krgzowni-
kéw typu New Orleans uzupelnial ze-

Rufowa nadbudéwka Minneapolis z dalocelownikiem artylerii gléwnej Mk 31, nad ktérym na kolumnowej podstawie usytuowano dalocelownik

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

staw czterech reflektoréw os$wietlenia
pola walki o $rednicy lustra 914 mm.
Zostaly one usytuowane na dwupozio-
mowych platformach zamontowanych
na kratownicowych wiezach ustawio-
nych na $rédokreciach jednostek po-
migdzy ich kominami. Poziom nizszej
z platform San Francisco wznosit sie
na wysoko$¢ 16,94 m ponad konstruk-
cyjng linie wodng, a druga platforma
znajdowala sie na wysokosci 1,55 m
nad pierwsza. Na pierwszych czterech
krazownikach pionowe wsporniki wiez
byly posadowione na pokltadach gér-
nych w ten sposéb, ze czerpnia powie-
trza $rodkowych kottowni znajdowa-
ta si¢ pomiedzy nimi. Na Tuscaloosa,
Quincy i Vincennes konstrukcje wspor-
nikéw wiez byly oparte na konstruk-
cjach pokladéwek czerpni. Dodatko-
wo, na kazdym ze skrzydet pomostow
nawigacyjnych okretéw zostaly za-
montowane mniejsze reflektory oswie-
tlania pola walki o $rednicach luster
610 mm. Ponadto, jednostki otrzymaty
po sze$¢ matych reflektoréw o $rednicy
lustra 305 mm, ktére usytuowano para-
mi po obydwu stronach pomostéw fla-
gowych oraz na dachach rezerwowych



Dalocelownik Mk 28

skala 1:100
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stanowisk dowodzenia, po obydwu stro-
nach masztéw gtéwnych.

Powszechnie stosowanym na du-
zych jednostkach bojowych flot okresu
miedzywojennego elementem systemu
kierowania ognia stuzacym do prze-
kazywania danych o polozeniu celu po-
migdzy okretami w szyku byly ,zegary
odleglosciowe”. Stanowily je biate, ko-
fowe tarcze z namalowanymi na ich ob-
wodach cyframi od 0 do 9 oraz wska-
z6éwkami: dlugg w kolorze czerwonym
i zakonczong okregiem oraz krétka
w kolorze niebieskim z zakonczeniem
rombowym. Tarcze miaty mozliwosé
obracania wokot osi pionowej o =30°
od plaszczyzny symetrii okretu. Po-
przez uklad wskazoéwek, z ktérych jed-
na pokazywala tysigce ponad 10 tysiecy,
a druga setki, mozliwe bylo pokazywa-
nie na nich odleglo$¢ celu w jardach.
Na krgzownikach typu New Orleans
montowane byly po dwa tego rodzaju
przyrzady artyleryjskie. Pierwszy zegar
usytuowany byl na dziobowej $cianie
przedniej nadbudéwki ponad steréw-
ka, a drugi na tylnej $cianie nadbud6w-
ki rufowej ponad wiezg artylerii gléw-
nej Nr 3%.

Gléwne centrale radiowe krgzowni-
kéw typu New Orleans zostaly zloka-
lizowane na dolnych poziomach nad-
budéwek przednich (platformach
komunikacyjnych). Za nimi na lewych

burtach usytuowane byly biura szyfran-
téw, a na burtach prawych gtéwne cen-
trale Igcznosci radiowej. W czeSciach
srodkowych oraz na prawych burtach
trzecich pozioméw nadbudéwek rufo-
wych zlokalizowane byly pomieszcze-
nia nadajnikéw radiowych. Rezerwo-
we radiokabiny usytuowano natomiast
na poziomach pierwszych platform
na prawych burtach w pomieszczeniach
przylegtych do pomieszczen wyparow-
nikéw. Na poziomach drugich platform
ponizej wiez dowodzenia, w pomiesz-
czeniach przylegajacych do dziobowych
grodzi przednich kotlowni krgzowni-
kéw usytuowano na lewych burtach
centrale tacznos$ci wewnetrznej. Prowa-
dzenie sygnalizacji flagowej odbywato
sie na krazownikach typu New Orleans
z pomostéw flagowych przednich nad-
budéwek okretéw, w ktoérych tylnych
cze$ciach usytuowane zostalty komo-
dy z zestawami flag Miedzynarodowe-
go Kodu Sygnatowego. Na Quincy i Vin-
cennes komody z flagami znajdowaly sie
w tylnych cze$ciach pomostéw nawiga-
cyjnych. Do sygnalizacji $wietlnej jed-
nostki otrzymaly po dwa reflektory sy-
gnalowe (aldisy) o $rednicy 305 mm
zamontowane na skrzydtach pomostéw
nawigacyjnych.

Waznym elementem systemu kiero-
wania i kontroli ognia krazownikéw
typu New Orleans byto pokladowe lot-

nictwo rozpoznawczo-obserwacyj-
ne, w ktére okrety zamierzano wypo-
sazy¢ od poczatku projektowania. Jego
przeznaczeniem miato by¢ wskazywa-
nie i okreslanie potozenia potencjal-
nych celéw poprzez lokalizacje jedno-
stek ptywajacych i pozycji ladowych
nieprzyjaciela oraz korygowanie celno-
$ci wlasnego ognia dzieki obserwacji
i raportowaniu miejsc upadkéw poci-
skéw, a takze w mniejszym zakresie za-
dania tacznikowe i ratownicze. Zgodnie
z projektem okrety otrzymaly po dwie
katapulty prochowe stuzace o wystrzeli-
wania wodnosamolotéw oraz hangary
do ich przechowywania, na ktérych da-
chach usytuowano po dwa dwufunkcyj-
ne dzwigi przeznaczone do podnosze-
nia wodnosamolotéw oraz obstugi fodzi
okretowych. Maksymalnie na okretach
moglo stacjonowaé osiem maszyn,
z ktorych cztery ze ztozonymi skrzy-
dlami miescily si¢ w hangarze, a dwie
w gotowosci startowej byly ustawiane
na katapultach. Dodatkowe dwa wod-
nosamoloty w stanie zdemontowanym
mogly by¢ podwieszane we wnetrzach
hangaréw. Okazyjnie, mozliwe bylo tak-
Ze ustawianie po dwéch maszyn na kaz-
dej z katapult. W pézniejszej praktyce
operacyjnej na jednostkach stacjonowa-
ty zwykle 3 lub 4 wodnosamoloty roz-
poznawcze.

Katapulty krazownikéw typu New
Orleans zostaly usytuowane po jednej
na kazdej burcie na poktadach $réd-
okrecia (studniowych) przed hanga-
rami, z osiami obrotéw na wregach
Nr 86. Byly one zamontowane na wy-
sokich na 5,79 m walcowych pod-
stawach o $rednicach po 3,66 m. Ich
bieznie znajdowaly sie na wysokosci
10,85 m ponad konstrukcyjna linig wod-
ng i 17,43 m ponad plaszczyzna podsta-
wowg okretu (Astoria). We wnetrzach
dwukondygnacyjnych podstaw znajdo-
waly sie pomieszczenia tadowania ba-
terii oraz warsztaty obstugi i magazynki
wyposazenia lotniczego, a takze niewiel-
kie laboratoria fotograficzne do obrabia-
nia zdje¢ lotniczych. Dla uzupelniania
paliwa przed startami wodnosamolo-
téw przy przednich $cianach hangaréw,
w tylnych narozach poktadu studniowe-
go, usytuowane byly niewielkie zbiorni-
ki rozchodowe paliwa lotniczego, kté-
rych pojemno$¢ wynosita po 1,89 m3.
Zbiorniki zapasowe paliwa lotniczego
krazownikéw typu New Orleans, jak juz.
wspomniano, zlokalizowane byty w po-

39. W zegary odleglosciowe wyposazonych bylo
pigé¢ pierwszych krazownikéw typu New Orleans,
przy czym zostaly one z nich zdemontowane oko-
fo 1935 roku.

37



WA VARD, AN nhq’
/ LIF Ao ]
I T LRI L
L = § 18
P

Hangar i kompleks nadbudéwki przedniej krazownikéw typu New Orleans byly przedzielone fragmentem pokfadu gtéwnego zwanym zargonowo

,poktadem studniowym”. Na jego obydwu burtach usytuowano wiezowe podstawy katapult startowych wodnosamolotéw. Przed pokfadéwka
kambuza zatogowego zamontowano trenazer fadowania dziat przeciwlotniczych kalibru 127 mm. Tutaj poktad studniowy Quincy.

mieszczeniach usytuowanych gleboko
we wnetrzach dziobowych czesci kadtu-
béw pomigdzy wreggami Nr 12 i Nr 18
na poziomach den wewnetrznych. Kaz-
dy z dwéch cylindrycznych zbiornikéw
mial $rednice okoto 1,83 m, dlugosé
5,79 m oraz objeto$é¢ 13,6 m3. Paliwo
z nich bylo przetlaczane do przyhan-
garowych zbiornikéw rozchodowych
Za pomocg rurociggdéw usytuowanych
na zewnatrz kadlubow.
Zastosowanymi na krazownikach
typu New Orleans katapultami byty
standardowe wspélcze$nie dla ciez-
kich jednostek amerykanskich obroto-
we katapulty prochowe P Mk VI. Kata-
pulty tego typu zostaly zaprojektowane
przez Naval Aircraft Factory i wypro-
dukowane w lacznej liczbie 165 sztuk
przez Bartlett Hayward Division Kop-
pers Company. Energia niezbedna
do wystrzeliwania wodnosamolotéw
z katapult byta wytwarzana w wyniku
eksplozji prochu bezdymnego, ktérego
fadunkami Mk 3 byly wypelniane tuski
pociskéw kalibru 127 mm. Zapton ini-
cjowany byt poprzez zaptonnik Mk 14,
ktéry powodowat zapalenie sie jedwab-
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nego woreczka wypelnionego 300 g
czarnego prochu. Wielkos¢ tadunku
miotajgcego umozliwiala nadanie przy
konicu mierzacej 21,34 m biezni kata-
pulty, samolotowi wazgcemu suma-
rycznie wraz z wézkiem do 3775 kG,
predkosci okoto 104-112 km/h w zalez-
nosci od masy startowej maszyny. Biez-
nie katapult byly wykonywane ze spe-
cjalnie obrabianej, odpornej na korozje
stali chromowo-molibdenowe;j. Dla za-
trzymania wozka, katapulty byty wypo-
sazone w dwa zderzaki hydrauliczne
usytuowane na koncach biezni. Me-
chanizmy obrotu katapulty i cofania
wozka po wystrzeleniu samolotu byty
napedzane wspélnym silnikiem elek-
trycznym. Sprzeglo, w ktére byt on wy-
posazony umozliwialo zasprzeglenie
albo walka zebatego napedu obrotu ka-
tapulty, albo kota napedowego tancu-
cha cofajacego wozek.

Operacje podnoszenia wodnosa-
molotéw przeprowadzano zwykle
bez zmniejszania predkosci okretéw
na obszarze spokojniejszej wody, ktéry
osiagano dzieki odpowiedniemu ma-
newrowaniu jednostkami. Z poktadéw

Fot. U.S. Naval Historical Center

okretéw opuszczano stuzace specjalne
do podnoszenia wodnosamolotéw uto-
zone na platach grubego ptétna sieci
tadunkowe, ktére to urzadzenia zargo-
nowo zwano ,saniami morskimi” albo
,putapkami na samoloty”. Dwa naro-
za przedniej, trojkatnej czesci ptécien-
nego plata oznaczone byly czerwo-
nymi choragiewkami stanowigcymi
ulatwienia identyfikacyjne dla pilota.
W trzecim rogu przedniej czesci pla-
ta zamocowana byla lina, ktéra wy-
dana przez wysuniety za burte bom
stanowila hol. Po wodowaniu wodno-
samolot wptywal na sie¢ i za pomoca
haka umiejscowionego pod spodem
plywaka centralnego zaczepial o jej
oko wprawiajac sie¢ w ruch zgodny
z kursem i predkoscig okretu. Po za-
czepieniu haka transportowego przez
strzelca-radiooperatora i zatrzyma-
niu silnika, maszyny byly podnoszone
za pomoca odpowiedniego ze wspo-
mnianych wcze$niej, usytuowanych
na dachach hangaréw z ich prawej
i lewej strony uniwersalnych dzwigéw
lotniczo-todziowych. Ich dopuszczal-
ne obcigzenie robocze przy obsludze



wodnosamolotéw wynosito 2965 kG.
Podniesione z wody maszyny ustawia-
no na odpowiedniej katapulcie, albo
po zlozeniu skrzydet wprowadzano
do hangaréw okretéw.

Zalogi i pomieszczenia zalogowe

Zgodnie z projektowang etatyza-
cja zaloga krazownika Astoria sklada-
la sie z dowddcy i jego zastepcy oraz
33 oficeréw i 9 chorazych, 38 starszych
podoficeré6w i 859 marynarzy. Okre-
towy pododdziatl piechoty morskiej li-
czyl 41 Zolnierzy. Zaloge jednostki sta-
nowilto wiec tgcznie 44 oficeréw oraz
938 podoficeréw i marynarzy. W przy-
padku pelnienia funkcji okretu fla-
gowego pomieszczenia krazownika
umozliwialy dodatkowo zaokretowa-
nie dowddcy zespotu (zwykle w randze
kontradmirata) oraz jego sztabu zlozo-
nego z 4 oficeréw, 2 starszych podofice-
réw, 40 marynarzy i 6 Zzotnierzy piecho-
ty morskiej.

Po wprowadzeniu do stuzby krazow-
nika San Francisco jego zatoga liczyla
903 osoby w tym: 45 oficer6w wlgcznie
z dowbddcag, 10 chorazych, 45 starszych
podoficer6w oraz 903 marynarzy. Li-
czebno$é zalogi krazownika Tuscalo-
osa po wejsciu do stuzby podawana jest
na 51 oficeréw oraz 700 podoficeréw
1 marynarzy.

Pomieszczenia wewnetrzne krazow-
nikéw typu New Orleans zapewnia-
ly zalogom dobre warunki socjalno-
-bytowe, co jak uwazano przyczyniato
si¢ do podniesienia sprawnosci dziata-
nia oraz morale. Jak na mozliwosci jed-
nostek wojennych byty one stosunko-
wo przestrzenne i dobrze wentylowane.
Taki spos6b projektowania wnetrz wy-
nikal z rozszerzenia na okrety wojenne
przepiséw ustawy autorstwa senatora
Roberta M. La Follette Jra z 1926 roku
dotyczacych warunkéw bytowych zalég
statkéw handlowych plywajacych pod
banderg Stanéw Zjednoczonych. Wne-
trza pomieszczen zalogowych, nieposia-
dajacych dostepu do $wiatla dziennego,
byly wyposazone w sztuczne o$wietlenie
i wentylacje wymuszona.

Pomieszczenia mieszkalne szerego-
wych czlonkéw zalég krazownikéw
typu New Orleans zlokalizowane byly
na poktadach drugich w czesciach ru-
fowych oraz na pokladach pierwszych
platform w czesciach rufowych i dzio-
bowych okretéw. Na poziomach pokla-
déw drugich na $rédokreciach jedno-
stek zlokalizowane byly mesy zalogowe
ze stotami wyposazonymi w tawki. Po-
nad mesami, w poktadéwkach zlokali-
zowanych w przednich czesciach po-

ktadéw studniowych usytuowane byty
kambuzy zatogowe. Zolnierze podod-
dzialu piechoty morskiej rozlokowa-
ni byli w $rodkowych czesciach pokta-
déw drugich. Koje zalogi szeregowej
usytuowane byly przewaznie czteropo-
ziomowo, chociaz byly takze w mniej-
szej liczbie koje trzypoziomowe. Rze-
czy osobiste i mundury szeregowi
czlonkowie zalég trzymali w przydzie-
lonych im szafkach. Marynarze i zot-
nierze piechoty morskiej mogli korzy-
sta¢ z ogdélnodostepnych pomieszczen
sanitarnych, w ktérych znajdowaly sie
natryski, a takze pomieszczen do gier
i rekreacji. Na poktadach gltéwnych
w okolicach $rédokrecia usytuowano
zalogowe zaktady ustugowe taki jak:
pralnie, poczty i piekarnie, a na po-
ktadach drugich pracownie krawiec-
kie i warsztaty szewskie, drukarnie.
W przednich cze$ciach pierwszych
platform zlokalizowano dwucelowe
areszty okretowe z pomieszczeniami
przestuchan.

W skrajnych, rufowych czesciach
poktadéw drugich znajdowat sie ku-
bryk podoficeréw starszych z przylegla
do niego od strony przedniej ich mesg
wyposazong w dwa duze stoly z krzesta-
mi. W kubryku oraz w pomieszczeniu
pomiedzy nim i mesg usytuowano szaf-
ki na rzeczy osobiste podoficeréw. Dzio-
bowg cze$¢ poktadu drugiego zajmowa-
ly pomieszczenia chorgzych z kabinami
oraz mesa.

Pomieszczenia oficerskie tzw. ,offi-
cers country” znajdowaly sie w przed-
nich czesciach poktadéw gléwnych zaj-
mujac przestrzen poza wiezg artylerii
gléwnej Nr 1 w kierunku $rédokrecia.
Zlokalizowano tutaj kabiny oficerskie
(dwuosobowe dla oficer6w mltodszych
oraz jednoosobowe dla starszych), wy-
posazone w koje, szafki i stoliki z krze-
stami. Pomiedzy kompleksami kabin
usytuowano mesg oficerska, w pomiesz-
czeniach za ktorg zlokalizowane byty
pentry oraz podreczne chtodnie i maga-
zynki prowiantowe. Na prawej burcie
w sasiednim rejonie usytuowano kubryk
lotnik6w poktadowych, ktérzy spali
na dwupietrowych kojach. Pomieszcze-
nia najstarszych rangg oficeréw okretu
wigcznie z jego dowddcg oraz pomiesz-
czenia dla dowédcy zwigzku taktyczne-
go usytuowano na dolnej kondygnacji
pokladéwki dziobowej. W tylnej jej cze-
$ci zlokalizowano kambuz oficerski.

Krazowniki typu New Orleans otrzy-
maly kompleksy medyczne wyposazo-
ne zgodnie z najwyzszymi 6wczesnymi
standardami leczenia. Zostaly one usy-
tuowane w dziobowych czesci pokta-
déw drugich ponizej wiez dziatowych
artylerii gléwnej Nr 2. Stanowily je ga-
binety zabiegowe, dentystyczne i lekar-
skie na lewej burcie, laboratorium bak-
teriologiczne, sala operacyjna i izba
chorych z sanitariatem na burcie pra-
wej oraz magazyn medyczny i apteka
miedzy nimi.

Dane taktyczno-techniczne krazownika Tuscaloosa w sierpniu 1934 roku

wypornosc:

— standardowa 10 050 ton
—normaina 11 585 ton

- petna 12 411 ton
wymiary:

— dtugos¢ catk./na KLW 179,22 m/176,17 m
— szerokos$¢ na KLW 18,82 m

— zanurzenie norm./maks. 6,62 m/6,97 m
moc maszyn;

— projektowa 107 000 KM
—na probach 107 378 KM
predkosc:

— projektowa 32,7w

—na probach 324w
zasieg projektowany: 10 000 Mm przy 15 w;

uzbrojenie:

8 dziat przeciwlotniczych 127 mm L/25 (8 x I);
8 przeciwlotniczych karabindw maszynowych 12,7 mm (8 x ).

9 dziat 203 mm L/55 (3 x Ill);

pancerz:

poktady pancerne: 57-32 mm;
wieze artylerii gfownej 203/70/38 mm;

pas burtowy: 127-76 mm;

wieza dowodzenia: 127 mm;

zatoga

51 oficerow oraz 700 podoficerow i marynarzy

W(g Friedman Norman — U.S. Cruisers: An lllustrated Design History
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Modernizacje
okretow

Pierwsza modernizacjq jaka przeszedt krazownik San Francisco byto wyposazenie przedniej czesci pomostu flagowego jego nadbudéwki dziobowej
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w obudowy z oknami. Fotografia okretu wykonana w dniu 1 wrzesnia 1938 roku w Puget Sound Navy Yard w Bremerton.

Wprowadzanie jednostek do stuz-
by nie oznaczalo, ze wszystkie prace
wyposazeniowe zostaly na nich ukon-
czone. I tak, np. New Orleans otrzy-
mat dalocelowniki Mk 28 artylerii prze-
ciwlotniczej podczas postoju New York
Navy Yard na Brooklynie po zakoricze-
niu inauguracyjnego rejsu do Europy.
Podobnie, po powrocie z rejsu probne-
go Astoria weszla do Puget Sound Navy
Yard w Bremerton gdzie zamontowano
na niej dalocelowniki Mk 28 i wykonano
deskowanie pokladéw rufowego oraz
pomigdzy hangarem, a nadbudéwka.
Roéwniez wéwcezas pomost flagowy jed-
nostki otrzymatl w przedniej czesci obu-
dowe wyposazong w okna. Krazownik
przystosowano ponadto do pelnienia
roli jednostki flagowej. Po zakonczeniu
tych prac wyporno$¢ Astorii przekroczy-
fa limit wynikajacy z ograniczen trakta-
towych. Minneapolis otrzymal obudo-
wy przedniej czesci pomostu flagowego
jeszcze przed rozpoczeciem stuzby ope-
racyjnej.

W 1935 roku obudowany zostat réw-
niez pomost flagowy San Francisco. Jed-
noczes$nie dokonano demontazu oston

40

przeciwwiatrowych za wieza dowodze-
nia oraz ostaniajacych skrzydta tego po-
mostu krgzownika. Do wybuchu wojny
obudowe przedniej czesci pomostu fla-
gowego otrzymal Tuscaloosa.

Wokot stanowisk dzial artylerii prze-
ciwlotniczej kalibru 127 mm wszyst-
kich okretéw zabudowano ostony prze-
ciwodtamkowe z blachy STS o grubosci
16 mm. Byly one podobne na wigkszo-
$ci jednostek bedac oddzielnymi dla
kazdego ze stanowisk. Wyjatkiem byly
Minneapolis i Quincy, na ktorych osto-
ny stanowisk dzial kalibru 127 mm
usytuowanych na poktadzie gérnym
zostaly polaczone w jeden zesp6t osta-
niajacy wszystkie stanowiska zlokalizo-
wane na kazdej z burt. Na drugim z tych
okretéw nie byly one przy tym oddzielo-
ne od siebie.

0Od poczatkéw 1940 roku krazowni-
ki typu New Orleans byly wyposazane
w instalacje demagnetyzacyjne (Tisscalo-
osa w czerwcu 1940 roku jako pierwszy
okret Floty Atlantyku), ktére stanowi-
fa sie¢ obreczy okablowania montowa-
nego na zewnatrz ich kadtubéw. Zada-
niem tych instalacji byta albo catkowita

Fot. U.S. Naval Historical Center

neutralizacja pola magnetycznego, albo
zwiekszanie jego natezenia do poziomu
powodujacego detonacje min w odleglo-
$ci niezagrazajacej bezpieczenstwu jed-
nostek. Poczawszy od nastepnego roku
zaawansowanie konstrukcyjne pozwoli-
fo na przenoszenie statych instalacji de-
magnetyzacyjnych do wnetrz kadtubow
okretéw, zabezpieczajac je przed poten-
cjalnymi uszkodzeniami w ciezkich wa-
runkach pogodowych, a takze podczas
cumowania przy nabrzezach i burtach
innych jednostek. Panele sterowania in-
stalacji demagnetyzacyjnych krazow-
nikéw typu New Orleans byly zloka-
lizowane w kabinach nawigacyjnych
(dziobowy) i na rezerwowych stanowi-
skach dowodzenia (rufowy).

W celu dokonania analizy i przedsta-
wienia zalecenn modyfikacji uzbrojenia
przeciwlotniczego okretéw po upadku
Francji powolano w marynarce Stanéw
Zjednoczonych specjalng komisje, kto-
rej przewodniczyl wiceadmiral Ernest
J. King#. Dla duzych okretéw takich

40. Zalecone przez komisj¢ zmiany uzyskaly
aprobate Kongresu w styczniu 1941 roku.



jak pancerniki i krazowniki komisja re-
komendowala uzbrojenie w cztery po-
czworne stanowiska przeciwlotniczych
dziatek kalibru 28 mm L/75. Przewidy-
wano, ze na jednostkach typu New Or-
leans dwa takie stanowiska zostang za-
montowane na skrzydlach pomostu
obserwacyjnego nadbudéwki, a dwa
w rufowych czesciach ich poktadow
gléwnych za wiezami artylerii gtow-
nej Nr 3. Jako pierwszy z krgzownikéw
typu New Orleans cztery poczworne sta-
nowiska dziatek kalibru 28 mm otrzy-
mata Astoria. Montazu ich dokonano
podczas przegladu jednostki w Mare Is-
land Navy Yard w Vallejo od kwietnia
do lipca 1941 roku. Stanowiska dla kie-
rujagcych dalocelownikéw usytuowano
za nimi. Podczas tego remontu krazow-
nik otrzymal réwniez nowe stanowiska
obserwacji powietrznej w przedniej cze-
$ci pomostu obserwacyjnego, a na skro-
conym maszcie przednim zamontowano
platforme dla radaru dozoru powietrz-
nego. Dla ograniczania zadymiania gor-
nych pomostéw nadbudéwki przedni
jego komin otrzymal matg, zamonto-
wang od strony dziobu pétokragla kape.
W takie kapy byly réwniez wyposazane
pozostate krazowniki typu New Orleans
podczas najblizszych ich modernizacji.
Poniewaz produkcja przeciwlotni-
czych dzialek kalibru 28 mm L/75 byta
w poczatkach lat czterdziestych dale-
ce niewystarczajaca, jako substytut po-
czwoérnego ich stanowiska zalecano
przejéciowy montaz starszej konstrukcji
przeciwlotniczych dziat kalibru 76 mm
L/50. Sposréd krazownikéw typu New
Orleans w cztery stanowiska takich ar-
mat zostal jednak uzbrojony tylko San
Francisco. Podczas remontu okretu pro-
wadzonego od maja do wrzesnia 1940
roku w Puget Sound Navy Yard dwa sta-
nowiska przeciwlotniczych dziat kalibru
76 mm L/50 usytuowano na platformie
uzbrojenia przeciwlotniczego po obu
stronach nadbudéwki, a dwa na pokta-
dzie rufowym za wiezg artylerii gtow-
nej Nr 3. Wszystkie one zostaly zdemon-
towane podczas przegladu krazownika
w stoczni marynarki w Pearl Harbor
rozpoczetego w pazdzierniku 1941
roku. Po japorniskim uderzeniu na Pe-
arl Harbor w dniu 7 grudnia, cztery po-
czworne stanowiska dziatek 28 mm zo-
staly zamontowane na San Francisco
w ciggu nocy, ktéra nastgpita po ataku!
Operujacy w poczatkowym okresie
wojny na Oceanie Atlantyckim krazow-
nik Vincennes przeszedl pierwszg wo-
jenng modernizacje uzbrojenia i wypo-
sazenia w styczniu 1942 roku podczas
postoju w stoczni marynarki w Nowym

Jorku. Okret otrzymal wéwczas czte-
ry poczworne stanowiska dziatek kali-
bru 28 mm L/70 po dwa na skrzydtach
w tylnej czesci pomostu obserwacyjne-
go oraz dwa na rufowym kranicu po-
ktadu gléwnego. Jedostke wyposazono
takze w stacje radiolokacyjne: dozoru
powietrznego SC, ktérej antene zamon-
towano na skréconym maszcie przed-
nim oraz dwa radary Mk 3 (FC). Usy-
tuowane na dalocelownikach Mk 31
wspomagaly one kierowanie ogniem ar-
tylerii gtéwne;j.

W malokalibrowe dzialka przeciw-
lotnicze kalibru 28 mm L/70 na czte-
rech poczwérnych stanowiskach New
Orleans zostat uzbrojony podczas prze-
gladu, ktory przechodzit w Mare Island
Navy Yard w Vallejo od stycznia do lu-
tego 1942 roku. Okret otrzymal réw-
niez wéwczas stacje radiolokacyjne
Mk 3 (FC) wspomagajace dalocelowni-
ki Mk 31 artylerii gléwnej. Przy mon-
tazu radaru na topie dalocelownika ru-
fowego, dla poprawy jego widzenia
podniesiono tylny dalocelownik artyle-
rii przeciwlotniczej Mk 28. Zamonto-
wano ponadto dodatkowe oslony prze-
ciwodtamkowe na niemal wszystkich
pomostach jednostki. Srodki plywajace
jednostki zostaly ograniczone do dwoéch
motorowych barkaséw o dlugo$ciach
po 12,19 m oraz czterech motorowych
welbotéw o dlugosciach po 7,93 m.

Pierwsza wojenng modernizacje
uzbrojenia i wyposazenia krazownika
Tuscaloosa przeprowadzono podczas
jego postoju w stoczni marynarki w Bo-
stonie w lutym 1942 roku. Podobnie jak
na poprzednich krazownikach typu New
Orleans sprowadzala si¢ ona do mon-
tazu czterech poczwérnych stanowisk
przeciwlotniczych dzialek 28 mm L/70,
pojedynczych stanowisk przeciwlot-
niczych dzialek kalibru 20 mm, a tak-
ze stacji radiolokacyjnych: dozoru
powietrznego SC oraz Mk 3 (FC) kiero-
wania ogniem artylerii gtéwne;j.

Podczas postoju San Francisco
w Pear] Harbor Navy Yard w mar-
cu i w kwietniu 1942 roku zdemonto-
wano na okrecie wszystkie przeciwlot-
nicze karabiny maszynowe 12,7 mm.
W ich miejsce zamontowano dwana-
$cie przeciwlotniczych dzialek kalibru
20 mm. Po jednym z nich zamontowa-
no z kazdej strony poktadu przedniej
nadbudéwki za wiezg artylerii gtownej
Nr 2 i na gérnym pokladzie wiezy kon-
troli ognia, po dwa na dachu hangaru
z kazdej strony dzwigéw todziowo-lot-
niczych oraz cztery na platformie ar-
tylerii przeciwlotniczej na nadbudéw-
ce rufowej. Okret wyposazono w stacje

radiolokacyjng dozoru powietrznego
SC-1 z anteng zamontowana na nowej
platformie usytuowanej na topie masz-
tu przedniego, a jego dalocelowniki ar-
tylerii gtéwnej Mk 31 otrzymaly radary
Mk 3 (FC). Krazownik zostal wyposazo-
ny w fumatory, ktére stanowito osiem
jednorazowego uzytku walcowych
zbiornikéw zamontowanych na skra-
ju rufowej czesci poktadu gléwnego.
Usytuowano je po cztery na pochylych
platformach umozliwiajacych ich usu-
wanie po wyczerpaniu bedacej ich ta-
dunkiem mieszaniny tréjtlenku siarki
i kwasu chlorosiarkowego. Przewody
dymowe z pojemnikéw zostaly prowa-
dzone w dot bezposrednio za rufe jed-
nostki tak, ze wytwarzana w obecno-
$ci wilgoci atmosferycznej biata zastona
zlozona z czasteczek kwasu siarkowe-
go wznosita sie na wysoko$¢ 60-90 m.
,Dym” ten nie powodowal powstawa-
nia zanieczyszczen stalych i opadat
stopniowo na powierzchnie wody, miat
jednak silne wlasciwosci korozyjne tak,
ze po kazdorazowym uzyciu tego ro-
dzaju fumatoréw konieczne bylto do-
ktadne splukanie poktadu wodg zabur-
towa. Jako jedyny z krazownikéw typu
New Orleans, San Francisco zostal po-
nadto uzbrojony w zamontowane réw-
niez w skrajnej, rufowej czesci poktadu
glownego dwie wyrzutnie mieszczg-
ce po 5 bomb glebinowych o masie
272 kg*!. Z jednostki zdjeto wéwczas
wigkszo$¢ wyposazenia todziowego po-
zostawiajac jedynie podwieszone na zu-
rawikach motorowe welboty o dlugosci
7,93 m. Dodatkowo, na dachu hanga-
ru ustawiono dwa motorowe barkasy
o dlugosciach 10,97 mi9,14 m.
Bioracy udzial w dziataniach bojo-
wych, tzw. ,Patrolach Neutralnosci”
krazownik Quincy przez 27 miesie-
cy (z tego 4 miesigce juz po przystapie-
niu USA do wojny!) operowal nie bedac
uzbrojonym w matokalibrowe dziatka
przeciwlotnicze ani nie posiadajac sta-
¢ji radiolokacyjnych. Dopiero podczas
przegladu przeprowadzonego w New
York Navy Yard od marca do maja 1942
roku okret uzbrojono w cztery poczwor-
ne stanowiska dzialek kalibru 28 mm
oraz dwanascie dzialek kalibru 20 mm
Oerlikon na pojedynczych stanowi-
skach. Dwa ze stanowisk tych dziatek
zamontowano na przedniej pokladéwce
za wiezg artylerii gtéwnej Nr 2, po dwa

41. Poniewaz uzbrojenie to bylo zupetnie nie-
efektywne (San Francisco nie mial zadnego wyposa-
zenia do wykrywania okretéw podwodnych), zabie-
rato ponadto miejsce i stanowilo dodatkowy ciezar,
a takze stwarzalo potencjalne zagrozenie w boju,
zostalo ono zdemontowane w grudniu tego same-
go roku.
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Widok na dziobowa czes¢ krazownika New Orleans podczas remontu w Mare Island Navy Yard w Vallejo w styczniu-lutym 1942 roku. Wtedy
to okret zostat uzbrojony w cztery poczwérne stanowiska przeciwlotniczych dziatek kalibru 28 mm na skrzydfach pomostu obserwacyjnego oraz

na pokfadzie rufowym.

z kazdej strony platformy usytuowa-
nej na pomo$cie nadbudéwki przedniej
na poziomie wiezy dowodzenia oraz da-
chu hangaru i dwa na platformie nad-
budéwki rufowej. Krazownik wyposa-
zono w stacje dozoru powietrznego SC
z anteng na obnizonym maszcie przed-
nim, a jego dalocelowniki artylerii gléw-
nej w radary kierowania ogniem Mk 3.
Jednostka otrzymata wéwczas réwniez
ostony przeciwodtamkowe steréwki.
Podczas usuwania uszkodzen San
Francisco odniesionych w walkach
o Guadalcanal, ktéry to remont prze-
prowadzono w Mare Island Navy Yard
w Vallejo pomiedzy styczniem i lu-
tym 1943 roku, dokonano szeregu mo-
dernizacji okretu. Najbardziej widocz-
ng z nich byta zmiana konfiguracji jego
nadbudéwki przedniej. We wnetrzu jej
pokladéwki na poziomie poktadu gor-
nego zmniejszono pomieszczenia admi-
ralskie i dowédcy okretu tak, ze w uzy-
skanej w ten spos6b wolnej przestrzeni
utworzono nowg centrale bojowa kra-
zownika. Zdemontowano opancerzo-
ng wieze dowodzenia oraz pomost fla-
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gowy wraz ze skrzydlami i ostonami.
Zastgpiono go mniejszg, prostokagtng
konstrukcjg wysunieta do przodu, tylu
i na boki z czterema pojedynczymi sta-
nowiskami przeciwlotniczych dzia-
tek kalibru 20 mm w czeSci przedniej.
W czescei tylnej nowego pomostu usytu-
owano dwie kotowe platformy dla po-
czwornych stanowisk dziatek 40 mm,
a na rufowym jego kranicu duza komo-
de z flagami Miedzynarodowego Kodu
Sygnalowego oraz schodnie prowadza-
ce na poklady wyzej. W dotychczaso-
wej kabinie morskiej dowédcy okretu
zlokalizowano pomieszczenie pogoto-
wia przeciwlotniczego ze skrzynkami
gotowej do natychmiastowego wyko-
rzystania amunicji. Na pomoscie tym
pozostawiono zestaw przyrzagdéw na-
wigacyjnych z namiernikami. Zdemon-
towano réwniez konstrukcje pomostu
nawigacyjnego wlacznie ze skrzydtami
i platformg radionamierzania oraz ka-
bing radionamiernika. Ster6wka okre-
tu zostala obudowana, przy czym w jej
$cianach pozostawiono jedynie pieé
bulajéw umozliwiajacych obserwacje

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

do przodu i na burty. W pomieszcze-
niu za kabing nawigacyjng usytuowano
nowa centrale radiolokacyjng. Poprzez
przedluzenie wcze$niejszego pomostu
bojowej obserwacji powietrznej i wysu-
niecie go przed steréwke okretu uformo-
wano otwarty pomost dowodzenia prze-
znaczony zaréwno do kontroli ognia
jak i kierowania okretem. Uzyskano
w ten sposéb dogodne stanowisko dla
manewrowania kragzownikiem zapew-
niajace doskonalg widocznosé, co byto
istotne zwlaszcza podczas odpierania
atakéw powietrznych. Wezesniejszy po-
most kontroli ognia zostal przeksztatco-
ny w zabezpieczony oslonami przeciw-
odtamkowymi przedni pomost obrony
powietrznej ze stanowiskami obserwagji
oraz dalocelownikiem dzialek przeciw-
lotniczych kalibru 40 mm.

Dokonano wéwczas takze zmian
w konfiguracji nadbudéwki rufowej
San Francisco. We wczesniejszym po-
mieszczeniu tadowania akumulato-
réw zlokalizowano rezerwowg cen-
trale bojowa, a awaryjne stanowisko
kierowania okretem zostalo opancerzo-



Podczas remontu w stoczni marynarki w Vallejo w styczniu-lutym 1942 roku New Orleans otrzymat przeciwlotnicze dziatka kalibru 20 mm

¢

Oerlikon (widoczne pojedyncze ich stanowiska na dachu hangaru) oraz radary Mk 3 (FC) wspomagajace dalocelowniki artylerii gtéwnej Mk 31,

ktérych anteny usytuowano na ich dachach.

ne, przy czym zmniejszono liczbe bula-
jow w jego Scianach. Zdemontowano
usytuowany na dachu hangaru prawo-
burtowy dzwig lotniczo-todziowy, za-
réwno dla redukcji ciezaru wyposaze-
nia, jak tez w celu zrobienia miejsca dla
montazu nowych stanowisk matokali-
browej artylerii przeciwlotniczej. Dla
usprawnienia obslugi wodnosamolo-
téw zaluzjowe wrota hangaru zastapio-
no wrotami harmonijkowymi.

Podczas tej modernizacji zamonto-
wano réwniez na San Francisco cztery
poczwoérne stanowiska dziatek kalibru
40 mm Boforsa, przy czym dla zmniej-
szenia dodawanego cigzaru bez oston
przeciwodtamkowych. Zastgpity one
stanowiska dziatek kalibru 28 mm, ale
ich przednig pare ze wzgledu na wiek-
szy ciezar usytuowano dwa poktady ni-
zej na wspomnianych wczesniej platfor-
mach pomostu sygnalowego. Chociaz
Biuro Okretéw proponowalo ponowne
zamontowanie na platformie obserwa-
cji bojowej duzego dalmierza, nie doko-
nano tego jednak na zadnym z krazow-
nikéw typu New Orleans uznajac radar

kontroli ognia Mk 3 (FC) za wystarczaja-
co precyzyjny. Dla zmniejszenia ciezaru
ostony przeciwodtamkowe dziat prze-
ciwlotniczych kalibru 127 mm, ktérych
grubo$¢ wynosila wezesniej 16 mm za-
stgpiono ostonami wykonanymi ze stali
STS o grubosci 10 mm. Dalocelowniki
artylerii przeciwlotniczej Mk 28 zostaly
natomiast zastgpione nowoczesniejszy-
mi Mk 33, wraz ze wspomagajacymi je
stacjami radiolokacyjnymi Mk 4 (FD).
Wzmocniono réwniez matokalibrowg
artyleri¢ przeciwlotnicza okretu zwiek-
szajac do dwudziestu tgczng liczbe dzia-
fek kalibru 20 mm na pojedynczych sta-
nowiskach Mk 4.

Stacje radiolokacyjna dozoru po-
wietrznego SC-1 San Francisco zastg-
piono udoskonalong jej wersja SC-3.
Okret otrzymal réwniez radar dozoru
nawodnego SG, ktérego antene zamon-
towano na niewielkim wsporniku usy-
tuowanym z przodu zmodyfikowanego
masztu przedniego ponizej platformy
anteny radaru dozoru powietrznego.
Zlokalizowana na $rédokreciu wieza
reflektoréw bojowych zostata obnizo-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

na o 2,44 m przy czym zdemontowano
dwa z czterech ustawionych na niej po-
przednio reflektoréw o $rednicy lustra
914 mm. Pozostawiono obydwa reflek-
tory o $rednicy lustra 610 mm z tym,
ze przeniesiono je do przedniej czeSci
skrzydel pomostu flagowego. Z pozo-
stalych czterech reflektoréw o $rednicy
lustra 305 mm dwa usytuowano w tyl-
nych cze$ciach, po kazdej stronie po-
mostu sygnalowego, a dwa pozosta-
wiono w dotychczasowych miejscach
na dachu rezerwowego stanowiska
kontroli ognia.

Okretowe $rodki ratownicze ograni-
czono do dwéch podwieszonych na zu-
rawikach motorowych welbotéw, w tym
prawoburtowy o dtugosci 9,14 m i lewo-
burtowy o dlugosci 7,93 m. Krgzownik
byl wyposazony w dwadziescia 25-0so-
bowych tratew ratunkowych oraz dwa-
dziescia sze$¢ 25-osobowych sieci pty-
wajacych. W ten sposéb dysponowat
srodkami ratunkowymi z miejscami dla
tacznie 1150 oséb.

Podobnej modernizacji krazownika
New Orleans dokonano podczas jego re-
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montu przeprowadzonego od poczat-
kéw kwietnia do konca lipca 1943 roku
w Puget Sound Navy Yard w Bremerton
w ramach usuwania uszkodzen, ktére
okret odniést w bitwie kolo przyladka

Tassafaronga. Modernizacja obejmowa-
fa min. zmiany konstrukcji nadbudéw-
ki przedniej wlacznie ze skréceniem po-
mostu kierowania ognia i wysunieciem
do przodu pomostu obserwacji bojowej

oraz zamontowaniem z kazdej strony
tylnej czesci pomostu flagowego po jed-
nej kotowej platformie z poczwérnym
stanowisku przeciwlotniczych dziatek
kalibru 40 mm. Kolejne dwa takie sta-

Krazownik San Francisco w lutym 1943 roku w koricowym okresie modernizacji w Mare Island Navy Yard w Vallejo. Jej najwazniejszym wyr6z-
nikiem wizualnym byta rekonstrukcja nadbudéwki. W czesci tylnej pomostu flagowego zamontowano poczwérne stanowiska przeciwlotniczych
dziatek 40 mm Boforsa. Zwiekszono takze liczbe dziatek kalibru 20 mm.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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Wykonana w lutym 1943 roku fotografia czesci dziobowej San Francisco w koricowym okresie modernizacji w stoczni marynarki Mare Island

w Vallejo. Okret otrzymat nowe wyposazenie radiolokacyjne z anteng stacji dozoru powietrznego SC-3 na topie masztu przedniego oraz antena
stacji dozoru nawodnego SG na wsporniku ponizej.

nowiska zostaly usytuowane na dachu
hangaru po uprzednim zdjeciu prawo-
burtowego dzwigu todziowo-lotniczego.
Trzecig pare poczwérnych stanowisk
dziatek kalibru 40 mm usytuowano
w tylnej czesei poktadu rufowego okre-
tu. Zdemontowano starg konstrukcje
wiezy reflektoré6w o$wietlenia pola wal-
ki zastepujac ja nowa znacznie mniej-
sza, na ktérej usytuowano dwa reflekto-
ry. Trzeci reflektor zostal zamontowany
na sponsonie usytuowanym na przed-
niej Scianie dziobowej nadbudéwki
okretu nieco ponizej pomostu nawiga-
cyjnego. Pomiedzy nowa wiezg reflek-
toréw, a tylnym kominem zlokalizowa-
no platforme, na ktérej zamontowano
cztery stanowiska dzialek przeciwlot-
niczych kalibru 20 mm wraz z obstu-
gujacymi je dwoma dalocelownikami.
Kolejne pojedyncze stanowiska takich
dzialek zamontowano na platformach
hangaru i nadbudéwki rufowej, za wie-
73 artylerii gtbwnej Nr 2 oraz na plat-

formie ponad nig, a takze na dziobie
okretu daleko przed wiezg dzial artyle-
rii gléwnej Nr 1. Dalocelowniki artylerii
przeciwlotniczej Mk 28 jednostki zosta-
ty zastapione dalocelownikami Mk 33
ze wspomagajacymi je stacjami radio-
lokacyjnymi Mk 4 (FD), a na platformie
masztu przedniego zamontowana zo-
stala antena stacji radiolokacyjnej dozo-
ru powietrznego SK.

W maju 1943 roku podczas kolej-
nego wojennego przegladu operujace-
go na Atlantyku krazownika Tiscaloosa
cztery stanowiska jego dzialek przeciw-
lotniczych kalibru 28 mm zastgpiono
poczwornymi stanowiskami dzialek ka-
libru 40 mm systemu Boforsa. Zwigk-
szono takze liczbe zamontowanych
na nim pojedynczych stanowisk prze-
ciwlotniczych dziatek kalibru 20 mm.

Tego rodzaju modernizacja kragzow-
nika Minneapolis zostala przeprowa-
dzona od kwietnia do wrze$nia 1943
roku w Mare Island Navy Yard w Vallejo

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

Ppo wczesniejszym usunieciu jego uszko-
dzen odniesionych réwniez w bitwie
kolo przyladka Tassafaronga. W odréz-
nieniu od wyzej wymienionych dwéch
kragzownikéw okret otrzymat dwie do-
datkowe platformy matokalibrowej ar-
tylerii przeciwlotniczej. Pierwsza z nich,
na ktérej usytuowano cztery pojedyncze
stanowiska dziatek kalibru 20 mm zo-
stala usytuowana wokét wiezy reflekto-
réw, a druga réwniez z czteroma takimi
stanowiskami przy podstawie tylnego
komina. Dodatkowymi dwoma poje-
dynczymi stanowiskami dzialek kalibru
20 mm zastgpiono dwa z usytuowanych
na wiezy Srodokrecia reflektoréw o$wie-
tlenia polka walki.

Petnigcy stuzbe na Atlantyku kra-
zownik Tuscaloosa, w ramach przy-
gotowan do nadchodzacych opera-
¢ji inwazyjnych w Europie, od grudnia
1943 roku do lutego roku nastepnego
przeszedl kompleksowag modernizacje
w New York Navy Yard. W jej ramach
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dokonano przebudowy przedniej nad-
budéwki tak jak wczesniej na okretach
blizniaczych. Okret uzbrojono w dwa
dodatkowe stanowiska dziatek przeciw-
lotniczych kalibru 40 mm Boforsa, kt6re
zostaly usytuowane na dachu hangaru
po uprzednim usunieciu prawoburto-
wego dzwigu lotniczo-fodziowego. Zde-
montowano réwniez kratownico-
wa wieze reflektoréw oswietlenia pola
walki zastepujac ja nizszg konstrukcjag
z platforma dla pozostawionych jedynie
dwoch reflektoréw. Pomiedzy nia, a tyl-
nym kominem usytuowano dodatkowa
platforme z sze$cioma pojedynczymi
stanowiskami przeciwlotniczych dzialek
kalibru 28 mm. faczna liczbe dziatek
tego kalibru zwiekszono do 28 co spra-
wilo, Ze malokalibrowa przeciwlotni-
cza okretu osiggneta maksymalng moz-
liwg do zainstalowania ilo$¢. Jednostka
otrzymala nowe stacje radiolokacyjne:
dozoru powietrznego SK, ktérej ante-
ne zamontowano na platformie masztu
przedniego oraz dwa radary dozoru na-
wodnego SG z antenami zamontowany-
mi na stendze masztu przedniego oraz
topie tylnego. Dalocelowniki artylerii
przeciwlotniczej Mk 33 Tuscaloosa wy-
posazono we wspomagajace stacje ra-
diolokacyjne Mk 1242, Okretowe $rodki

ratunkowe kragzownika stanowity wow-
czas wylacznie 25-osobowe tratwy Car-
leya, ktdre zastosowano zamiast zwykle
uzywanych na cieplejszych wodach Pa-
cyfiku sieci ptywajacych.

W pézniejszym okresie wojny doko-
nano modernizacji artylerii gléwnej ka-
libru 203 mm krazownikéw dokonu-
jac wymiany ich dzial. W sierpniu 1944
artyleria gléwna New Orleans byla wy-
posazona w dziata Mk 14/0 chromo-
wane warstwg 0,013 mm na dlugosci
9677 mm od wylotu przewodu lufowe-
go. Skok gwintu nowych dziat wyno-
sit 1/25, a ich komora nabojowa miata
mniejszg objetosé. Minneapolis z ko-
lei w 1944 roku zostal przezbrojony
w lzejsze dziata Mk 15/1, ktérych za-
stosowanie umozliwialy specjalne tule-
je adaptacyjne o $rednicy 851 mm. Ich
lufy byly réwniez chromowane war-
stwg 0,013 mm na dlugosci 9677 mm
od wylotu przewodu, a skok gwin-
tu wynosit 1/25. Dziata te mialy takze
zmieniong komore nabojowa, taka jak
w dziatach Mk 14/0.

Podczas remontu i przegladu San
Francisco przeprowadzonego w Mare
Island Navy Yard w Vallejo od sierpnia
do pazdziernika 1944 roku wprowadzo-
no kolejne zmiany w wygladzie nadbu-

déwki przedniej okretu. Na poziomie
pomostu nawigacyjnego, po obydwu
stronach ster6wki i kabiny nawiga-
cyjnej zamontowano waskie, oslonie-
te nadburciami pomosty wyposazone
w niewielkie skrzydta. Dla poprawie-
nia mozliwosci obserwacji sterowke
wyposazono w dodatkowe bulaje. Po-
most bojowy na platformie obserwa-
cyjnej wyposazono w pleksiglasowe
ostony przeciwwiatrowe, a tuz za nim
zamontowano swego rodzaju skrzy-
dia o ksztalcie walcowym. Podniesio-
no takze ostony przeciwodtamkowe
otaczajace tg platforme. Zdemontowa-
no dwa dziatka kalibru 20 mm z po-
ziomu pomostu sygnalowego instalu-
jac w ich miejsce dodatkowe przyrzady
nawigacyjne. Wieza z platforma reflek-
toréw na $rodokreciu otrzymata trzy-
poziomowa konstrukcje z warsztatem
kowalskim i poczta na pierwszym po-
ziomie oraz pomieszczeniem pogoto-
wia malokalibrowej artylerii przeciw-
lotniczej na drugim. Wokét drugiego jej
poziomu oraz wokoét tylnego komina za-
montowano dwie platformy, na ktérych
zainstalowano po cztery dziatka prze-

42. Niektore zrédia podaja, ze Tuscaloosa byla
wyposazona w radary Mk 4 tak, jak pozostate jed-
nostki typu.

Kompleksowa modernizacje w zakresie podobnym do jednostek operujacych na Pacyfiku dziatajacy na Atlantyku krazownik Tuscaloosa przeszedt
od grudnia 1943 roku do lutego 1944 w New York Navy Yard.
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Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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Krazownik New Orleans sfotografowa-
ny od dziobu w dniu 8 marca 1945 roku
po ostatnim wojennym przegladzie w Mare
Island Navy Yard w Vallejo. Zaréwno jego
dalocelowniki artylerii gtféwnej Mk 31, jak
i przeciwlotniczej Mk 33 wyposazono wow-
czas we wspomagajace radary Mk 28 z ante-
nami kotowymi. Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

ciwlotnicze kalibru 20 mm. Dokonano
takze zmian w konstrukcji nadbudéw-
ki tylnej krazownika. Rezerwowe sta-
nowisko dowodzenia otoczono waskim
pomostem, na ktérym zamontowano
komody z flagami Mi¢dzynarodowego
Kodu Sygnatowego. Zmieniono ksztal-
ty i zmniejszono platformy matokalibro-
wej artylerii przeciwlotniczej na tylnej
nadbudéwce i dachu hangaru. Gléwny
maszt okretu zastapiono nowym masz-
tem kolumnowym o potezniejszej kon-
strukcji podpartym od strony rufy dwo-
ma rurowymi wspornikami.

Na San Francisco zamontowano tak-
ze wowczas dwa dodatkowe poczwor-
ne stanowiska dzialek 40 mm. Usytu-
owano je na dachu hangaru - jedno
na lewej burcie w miejscu tylnych dzia-
fek 20 mm, a drugie na prawej burcie
W miejscu przesunietego wspornika wy-
siegnika dzwigu todziowo-lotniczego.
Oslony przeciwodtamkowe wszystkich
tych stanowisk w swych zewnetrznych
czeSciach zostaly obnizone dla utatwie-
nia ostrzatu bliskich, nisko znajdujg-
cych sie celéw. Dziatka przeciwlotnicze
kalibru 20 mm na stanowiskach Mk 4
zostaly zdemontowane, a w ich miej-
sce zamontowano dzialka tego same-
go kalibru na tgcznie 26 pojedynczych
stanowiskach Mk 10. Wiekszo$¢ z tych
stanowisk otoczono pierScieniami o wy-
sokosci 0,15 m dla ulatwienia celowni-
czym prowadzenia ognia przy ujemnych
katach elewacji dziatek. Okret wyposa-
zono w cztery wskazniki celéw Mk 24
stuzace do przyporzadkowywania ce-
16w powietrznych réznym dalocelow-
nikom artylerii przeciwlotniczej. Dwa
z nich usytuowano po obydwu stronach
na przedniej nadbudéwce na platformie
nieco powyzej przedniego dalocelowni-
ka artylerii gtéwnej. Kolejne dwa usytu-
owano na platformie usytuowanej na re-
zerwowym stanowisku dowodzenia.
Dalocelowniki artylerii przeciwlotni-
czej Mk 33 wyposazono w nowe, wspo-
magajace stacje radiolokacyjne Mk 28

Widok od rufy New Orleans sfotografowane-
go w dniu 8 marca 1945 roku po ostatnim
wojennym przegladzie w stoczni marynarki
w Vallejo. Na platformie jego masztu tylne-
go antena radaru SP, jako uzupetnienia dla
stacji radiolokacyjnej SK z anteng na maszcie
przednim. Fot. zbiory Artur D. Baker IlI




Minneapolis na fotografii wykonanej w dniu 27 czerwca 1945 roku po ostatniej wojennej modernizacji przeprowadzonej w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton. Okret jako jedyny z krazownikéw typu New Orleans, dla wzmocnienia obrony przeciwlotniczej sektoréw dziobowych otrzymat

podwdjne stanowisko dziat kalibru 40 mm na wiezy artylerii gléwnej Nr 2.

z antenami kolowymi, ktére byly znacz-
nie 1Zzejsze cho¢ mniej efektywne niz ra-
dary Mk 8 lub Mk 12/22. Zamontowa-
no sze$¢ dodatkowych dalocelownikéw
Mk 51 przeznaczonych jako wspoma-
gajace dla artylerii przeciwlotniczej ka-
libru 127 mm - dwa na poziomie pomo-
stu sygnatowego przedniej nadbudéwki,
pozostale na platformie dziatek przeciw-
lotniczych 20 mm pomiedzy kominami
po dwa z kazdej burty.

Stacje radiolokacyjna dozoru po-
wietrznego SC-3 San Francisco zasta-
piono radarem SK, a stacje dozoru na-
wodnego SG nowg jej wersja SG-1.
Okret otrzymal réwniez drugi taki sam
radar, przy czym ich anteny zamonto-
wano na masztach kolumnowych usy-
tuowanych na topowych platformach
masztow przedniego i tylnego. Reflekto-
ry o $rednicach luster 914 mmi 610 mm
pozostawiono w dotychczasowych po-
fozeniach, podczas gdy dwa reflektory
o $rednicy 305 mm przeniesiono na po-
ziom pomostu sygnatlowego montujac je
w przedniej jego czesci. Cztery reflekto-
ry sygnalizacyjne 305 mm zostaly usytu-
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owane po dwa z kazdej strony pomostu
nawigacyjnego oraz platformy artylerii
malokalibrowej.

Podczas przegladu, ktéry przed
przebazowaniem na Pacyfik Tuscalo-
osa przeszla od wrze$nia do listopada
1944 roku w stoczni marynarki w Fila-
delfii, stacje radiolokacyjne Mk 12 wspo-
magajagce dalocelowniki Mk 33 artylerii
przeciwlotniczej okretu zostaly zastgpio-
ne radarami Mk 28 z parabolicznymi
antenami kotowymi.

New Orleans przeszedl ostatnig wo-
jenng modernizacje od stycznia do po-
fowy marca 1945 roku w Mare Island
Navy Yard w kalifornijskim Vallejo. W jej
ramach na maszcie gléwnym okretu za-
montowano antene radaru SP, ktéry stat
sie uzupelnieniem stacji radiolokacyj-
nej SK z anteng na maszcie przednim.
Dalocelowniki artylerii gtéwnej Mk 31
oraz przeciwlotniczej Mk 33 wyposa-
ZONo w nowe, wspomagajace stacje ra-
diolokacyjne Mk 28 z parabolicznymi
antenami kotowymi. Poczwoérne stano-
wiska dziatek przeciwlotniczych kalibru
40 mm usytuowane na skrzydtach po-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

mostu sygnalowego zostaly wyposazo-
ne w dalocelowniki Mk 57 ze wspoma-
gajacymi radarami Mk 28 o antenach
Mk 19. Dla kompensacji dodanych cie-
zaréw zdemontowano jego lewoburto-
wa katapulte pozostawiajac jednak jej
podstawe. Przestarzale juz woéwczas
dwuptatowe wodnosamoloty rozpo-
znawcze Curtiss SOC ,Seagull” zosta-
ly zastgpione trzema nowymi maszy-
nami Curtiss SC-1 ,Seahawk”. New
Orleans pozostal jedynym typem cigz-
kich krazownikéw amerykanskich nie
wyposazonym ze wzgledu na krytycz-
ne przecigzenie w nowoczesne daloce-
lowniki Mk 34 lub Mk 35 artylerii kali-
bru 203 mm.

W styczniu 1945 roku kilku dowod-
c6w duzych okretéw floty amerykanskiej
zwrocito uwage na niedostatek mozli-
wosci obrony przeciwlotniczej w sekto-
rach dziobowych jednostek. Uwidocz-
nito si¢ to zwlaszcza podczas atakéow
kamikaze, ktére mialy miejsce pod ko-
niec 1944 roku. Biuro Konstrukcji Okre-
towych opracowato program moder-
nizacji artylerii przeciwlotniczej w tym



Dane techniczne krazownika San Francisco po modernizaciji zakonczonej w pazdzierniku 1944 roku®

Parametr Jedn. Wartos¢
Wyporno$c:

— standardowa/pefna ton 9950/13 700
Wymiary:

— diugos$é: catkowita/mpp m 179,22/176,17
— szerokos$¢ maks. m 18,85

— zanurzenie: Srednie/maks. m 5,94/7,62
Wysokos¢ ponad KLW*™:

— topu anteny radaréw SG na masztach: przednim/gféwnym m 37,15/37,02
— pomostdw: kontroli ognia; obserwacyjnego; nawigacyjnego m 20,27/17,83/15,09
— platformy dziatek 20 mm m 12,39

— platformy na wiezy reflektorow 914 mm m 12,95

— platformy rufowego dalocelownika artylerii gtownej m 13,64

**Tj. 6,62 m nad projektowa ptaszczyzng podstawowg

* Na podstawie: Hansen Ch. — U.S.S. San Francisco (CA38). A Technical History

zakresie uwzgledniajacy min. krazowni-
ki. Planowane w jego ramach przebudo-
wy byly projektowane indywidualnie dla
kazdego z okretéw. Ze wzgledow cie-
zarowych i stateczno$ciowych sposrod
jednostek typu New Orleans dodatko-
we uzbrojenie przeciwlotnicze wzmac-
niajace obrone sektoréw dziobowych
otrzymal jedynie Minneapolis. Stano-
wilo je podwoéjne stanowisko dziatek
przeciwlotniczych kalibru 40 mm usy-
tuowane na dachu wiezy Nr 2 artylerii
gléwnej. Wraz z kierujacym nim daloce-
lownikiem Mk 51 zamontowano je pod-
czas ostatniego wojennego remontu,
ktéry krazownik przeszedt w Puget So-
und Navy Yard w Bremerton od konica
kwietnia do czerwca 1945 roku. Okret
otrzymal wéwczas takze ostony prze-

ciwwiatrowe na otwartym pomoscie
obserwacyjnym oraz ostony na jego
skrzydtach. Jego dalocelowniki artyle-
rii gléwnej i przeciwlotniczej wyposazo-
no w radary Mk 28. Na maszcie tylnym
jednostki zamontowano antene rada-
ru SP, jako uzupelnienienia dla stacji ra-
diolokacyjnej SK z anteng na maszcie
przednim. Zdemontowano konstruk-
cje kratownicowg wiezy reflektoréw, za-
miast ktérej na czerpni powietrza $rod-
kowych kottowni usytuowano niewielka
pokladéwke. Dwa zdjete z wiezy reflek-
tory o$wietlenia pola walki zamontowa-
no na konstrukcjach kratownicowych
usytuowanych obok tylnego komina jed-
nostki. Wieza reflektora prawoburtowe-
go zostala przy tym ustawiona przed,
a wieza reflektora lewoburtowego z tytu

komina. Na platformie zabudowanej
wokét czerpni powietrza zamontowano
cztery pojedyncze stanowiska przeciw-
lotniczych dziatek kalibru 20 mm. Dalo-
celowniki ich kierowania posadowiono
na pokladéwce usytuowanej na czerp-
ni powietrza. Podobnie jak na liderze
typu, dla kompensacji dodanych ci¢za-
réw zdemontowano lewoburtowg kata-
pulte jednostki pozostawiajac jej podsta-
we. Pokladowe lotnictwo rozpoznawcze
Minneapolis wyposazono w dwa nowe
wodnosamoloty rozpoznawcze Curtiss
SC-1 ,Seahawk”.

Planowany na rok 1945 montaz ra-
daréw Mk 28 na dalocelownikach arty-
lerii gléwnej Mk 31 San Francisco nie
doszedt do skutku ze wzgledu na zakon-
czenie dziatan wojennych.

Konfiguracje matokalibrowej artylerii przeciwlotniczej krazownikow Astoria, Quincy i Vincennes
Dziatka . . ,
Stan w roku: Astoria Quincy Vincennes
1940 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1)
16 x28 mm (4 x IV)
1941 6 20 mm (6 x | 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1)
1949 16 x28 mm (4 x IV) 16 x 28 mm (4 x IV) 16 x 28 mm (4 x IV)
12x20 mm (12 x 1) 12x20 mm (12 x ) 12x20 mm (12 x )
Konfiguracje matokalibrowej artylerii przeciwlotniczej
krazownikow New Orleans, Minneapolis, Tuscaloosa i San Francisco
Dziatka . . .
Stan w roku: New Orleans Minneapolis Tuscaloosa San Francisco
1940 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1)
16 x 28 mm (4 x IV)
1941 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1) 8x12,7mm (8 x1) 4x12,7 mm (4x))
1942 16 x 28 mm (4 x IV) 16 x 28 mm (4 x IV) 16 x 28 mm (4 x IV) 16 x 28 mm (4 x IV)
14 x20 mm (14 x ) 12x20 mm (12 x ) 8x20 mm (8 x1) 12x 20 mm (12 x1)
1943 24 x40 mm (6 x IV) 24 x40 mm (6 x IV) 16 x 40 mm (4 x IV) 16 x 40 mm (4 x IV)
20 x 20 mm (20 x 1) 25x20 mm (25 x 1) 14 x20 mm (14 x 1) 20 x 20 mm (20 x 1)
1944 24 x 40 mm (6 x IV) 24 x 40 mm (6 x IV) 24 x 40 mm (6 x IV) 24 x40 mm (6 x IV)
20 x 20 mm (20 x 1) 25x20 mm (25 x 1) 28 x 20 mm (28 x 1) 26 x 20 mm (26 x 1)
1945 24 x 40 mm (6 x IV) 26 x40 mm (6 x IV, 1 x 1) 24 x 40 mm (6 x IV) 24 x 40 mm (6 x IV)
30 x20 mm (15 x1I) 11 x20 mm (11 x 1) 28 x 20 mm (28 x 1) 26 x 20 mm (26 x I)
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Tuscaloosa w lutym 1944 roku na fotografii wykonanej po modernizacji majacej na celu przygotowanie okretu do udziatu w zblizajacych sie ope-

racjach inwazyjnych w Europie.

Artyleria przeciwlotnicza
Dziala 76 mm L/50

Skonstruowane jako uniwersalne
dziata kalibru 76 mm L/50 wywodzi-
ly sie z okresu I wojny $wiatowe;j, be-
dac w latach trzydziestych i poczatkach
lat czterdziestych ubiegtego wieku wy-
korzystywanymi przede wszystkim jako
uzbrojenie przeciwlotnicze amerykan-
skich jednostek ptywajacych wielu klas.
Mozliwosci ich uzywania do zwalczania
celéw nawodnych i ladowych byty ogra-
niczone ze wzgledu na stosunkowo nie-
wielka mase pociskéw oraz reczng ob-
stuge sprawiajaca, ze nie mogly one by¢
kierowane zdalnie.

Dziata 76 mm L/50 wersji Mk 21
Mod 0 mialy dtugo$é 4055 mm i mase
okoto 798 kg. Przewody ich luf byly dtu-
gie na 3816 mm (50,1 kalibru) i na dlu-
gosci 3204 mm posiadaly 24 rowki

gwintu o glebokosci 0,76 mm i skoku
1/32 kalibru. Ich powierzchnie na diu-
gosSci 3251 mm byly pokryte warstwa
chromu 0,013 mm dzieki czemu zywot-
no$¢ luf wynosita okoto 4300 strzatéw.
Lufy byly wykonywane jako monobloko-
we odkéwki i mialy $rednice zewnetrz-
ne 219 mm u komér zamkowych, z kt6-
rymi dla ulatwienia demontazu byty
polaczone zlgczami bagnetowymi. Ko-
mory nabojowe, ktérych objetosé wy-
nosita 3,56 dm? byly zamykane pétau-
tomatycznymi, przesuwanymi pionowo
zamkami klinowymi. Dziala strzelaly na-
bojami zespolonymi o masie 10,9 kg. Po-
ciski, ktérych masa wynosita 5,9 kg byty
wypelnione w zaleznosci od rodzaju ta-
dunkami trinitrotoluenu (trotylu — TNT),
albo pikratu amonowego (fadunek ,D”).
Ich tuski o dlugosci 584 mm (mosiezne
lub stalowe) albo 595 mm (mosiezne)

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

byly wypetnione nitrocelulozowymi ta-
dunkami miotajacymi o masach 1,69 kg
lub 1,81 kg. Odpalanie dzial odbywalo
sie elektrycznie przy zasilaniu z okreto-
wego systemu pradu statego o napieciu
120 V. Obwody podswietlania wskazni-
kéw oraz przyrzadéw do nastawiania
zapalnikéw byly natomiast zasilane z ba-
terii o pojemnosci 100 Ah pradem o na-
pieciem 6 V. Wytworzone w komorach
nabojowych dzial ci$nienie 2680 kG/
cm? nadawato pociskom predkosé wy-
lotowg 823 my/s. Pozwalalo to na uzyska-
nie zasiegu 13 340 m przy elewacji 43°
oraz pulapu 9270 m przy elewacji 85°
dla strzelania przeciwlotniczego. Dziata

43. W dostepnej autorowi literaturze brak jest in-
formacji dot. wersji dziat przeciwlotniczych 76 mm
L/50 zamontowanych na San Francisco, w zwigz-
ku z czym podano opis szeroko wéwczas stosowa-
nej wersji Mk 21.

Pociski dziat przeciwlotniczych 76 mm

Pocisk Mk 23 Mk 27 Mk 29 Mk 31
Rodzaj przeciwlotniczy odtamkowy przeciwpancerny przeciwlotniczy
Dtugos¢ mm 308 308 309 310
tadunek kg 0,34 TNT 0,34 TNT 0,14 ,D” 0,24 TNT
Zapalnik nosowy-uderzeniowy nosowy-uderzeniowy w podstawie-uderzeniowy nosowy-zwtoczny
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Dziato 76 mm L/50 Mk 21

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

76 mm 1/50 miaty odrzut 292 mm, ktéry
byl kompensowany oporopowrotnikami
mechanicznymi.

Pojedyncze stanowiska, zamontowa-
nych na krazowniku San Francisco prze-

ciwlotniczych dziatl kalibru 76 mm L/50
mialy masy po okolo 3,5 tony. Elewa-
cja armat mogla by¢ zmieniana w gra-
nicach od -13° do 85, a obrét w plasz-
czyznie poziomej dokonywany o 360°.

Zaréwno podnoszenie jak i zmiana ich
polozenia poziomego odbywala sie cal-
kowicie recznie, przy czym jeden obrét
kota ustawiania podniesienia powodo-
wal zmiane elewacji o 3°, a jeden obrét

n\ Y\ T "
=1 An:: )
— B
Dziatka 40 mm L/56 Bofors
- na podwéjnym stanowisku Mk 1
== = |

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Dziatka 40 mm L/56 Bofors
na podczwérnym stanowisku Mk 2

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

kota potozenia poziomego jego zmiane
0 2°53’. Szybkostrzelnosé¢ dziat 76 mm
L/50 wynosita w zaleznosci od stop-
nia wyszkolenia obslugi 12-15 strzaléw
na minute.

Dzialtka 40 mm L/56

Dziatka 40 mm L/56 konstrukcji Bo-
forsa mialy catkowita dlugos¢ 2499 mm
i masg okoto 91,6 kg bez mechanizmu
zamkowego. Przewody ich luf mialy dtu-
g0$¢ 2250 mm (56,3 kalibru) i na dtu-
gosci 1927 mm posiadaly 16 rowkow
gwintu o skoku zmieniajacym sie z 1/45
do 1/30 kalibru. Objeto$¢ komory nabo-
jowej wynosita 0,464 dm3. Dziatka strze-
laty nabojami zespolonymi o dlugosci
447,5 mm i ciezarze 2,15 kg. Nitroce-
lulozowe tadunki miotajgce w nabojach
wazyly 0,314 kg i mogly nada¢ poci-
skom przy ci$nieniu 3071 kg/cm?, pred-
kos¢ wylotowa 881 my/s. Pozwalalo to na
uzyskanie zasiegu 10 180 m przy elewa-
¢ji 45° oraz putapu 6800 m przy strze-
laniu przeciwlotniczym. Masa odtam-
kowych pociskow Mk 1 i Mk 2 wynosita
0,900 kg, w tym tadunku wybuchowe-
20 0,068 kg. Majace mase 0,899 kg po-
ciski przeciwpancerne M81A1 mialy
zdolno$¢ przebijania pancerza o grubo-
$ci 30 mm z odlegltosci 1830 m; 15 mm
z 3660 m oraz 11 mm na dystansie
5500 m. Zasigg pociskéw przeciwpan-
cernych wynosit 8680 m przy kacie pod-
niesienia dzial 45°. Dzialka 40 mm Bo-
fors byly tadowane z gory, przy czym
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amunicja do nich byta dostarczana
za pomocg czteronabojowych todek
wazacych po 8,6 kg. Praktyczna szyb-
kostrzelnos¢ dziatek siegata 150 strza-
16w na minute, a zywotnos$¢ luf okoto
9500 strzatow.

Poczwoérne stanowiska Mk 2 dzia-
fek 40 mm Bofors skladaly sie z dwéch,
oddalonych od siebie o 1524 mm po-
dwojnych zespotow, usytuowanych
na wspoélnej podstawie i otoczonych
wsp6lng ostong przeciwodlamkowg
z blachy o grubosci 10 mm. Kazdy z ze-
spoléw skladatl si¢ z lewego dziatka
Mk 1 oraz prawego Mk 2, ktérych osie
byly oddalone od siebie o 243 mm. Ich
podzespoly (z wyjatkiem luf) nie byly
zastepowalne. Stanowiska mogly obra-
caé sie w plaszczyznie poziomej o 360°,
z predkos$cig 26° na sekunde. Kat pod-
niesienia w granicach -15° do 90° mégt
by¢ zmieniany z szybkoScig 24° na se-
kunde. Elewacja wszystkich dzialek
byla zmieniana jednocze$nie, chociaz
w przypadkach awaryjnych pary dzia-
tek mogly zostaé rozsprzeglone i kaz-
da z nich mogta by¢ podnoszona od-
dzielnie. Wszystkie napedy posiadaty
przektadnie hydrauliczne, przy czym
silnik napedu podniesienia mial moc
5 KM, a napedu obrotu 7,5 KM. Masa
stanowiska wynosita 10,5-10,8 tony,
a wraz z ostong o 770 kg wiecej. Kaz-
de ze stanowisk usytuowanych na krg-
zownikach typu New Orleans miato do-
datkowa ostone przeciwodlamkowa,

z zamontowanymi uchwytami do mo-
cowania nabojow.

Dziatka 28 mm L/75

Projektowanie dziatek kalibru 28 mm
L/75 (1.1/75) rozpoczeto w 1929 roku,
a pierwsze ich préby odbyly sie w 1934
roku. Wtedy tez oficjalne zamowienie
na ich produkcje Marynarka Stanéw
Zjednoczonych zlozyta w Naval Gun
Factory. Chociaz na uzbrojenie okretéw
amerykanskich zaczely one wchodzié
juz dwa lata pézniej, jednak dostateczna
ich liczba byta dostepna dopiero w 1940
roku. Dziatka 28 mm 1/75 montowane
byly zwykle na poczwoérnych stanowi-
skach zwanych zargonowo ,pianinami
chicagowskimi”. Krazowniki typu New
Orleans uzbrajano w po cztery poczwor-
ne stanowiska Mk 2 z napedem elektro-
mechanicznym.

Przeciwlotnicze, chtodzone wodg
dziatka kalibru 28 mm (1.1/75) mialy
dlugosé catkowitg 3037 mm, przewody
lufowe o dtugosciach 2083 mm (75 kali-
bréw) i mase po 252 kg bez mechanizmu
zamkowego. Ich lufy byly chromowane
zaréwno na zewnatrz, jak i wewnatrz
na dtugosci 1892 mm warstwg o grubo-
$ci 0,013 mm. Komory nabojowe dzia-
tek miaty objeto$¢ 0,172 dm3. Dziatka
1.1/75 strzelaly nabojami zespolonymi
o ciezarze 0,862 kg. Pociski odlamkowe
o masie 0,416 kg miaty fadunek 0,017 kg
dla pocisku Mk 1 oraz 0,015 kg dla poci-
sku Mk 2 i byly wyposazone w czule za-



palniki uderzeniowe z niewielkim op6z-
nieniem. Pociski smugowe emitowaly
promieniowanie $wietlne na dystansie
2750 m, przy czym nie ulegaly samo-
zniszczeniu. Luski nabojéw miaty mase
po 0,312 kg i byly wypelnione tadunka-
mi miotajagcymi o masie 0,120 kg, ktére
przy ci$nieniu 2520 kG/cm? nadawaty
pociskom predko$¢ wylotowa (w zalez-
nosci od stanu lufy) 823-792 m/s. Mak-
symalny zasieg strzelania wynosit okoto
6770 m przy elewacji 41°, a maksymal-
ny putap 5790 m przy kacie podnie-
sienia 90°. Przeladowywanie dziatek
odbywalo si¢ automatyczne z wykorzy-
staniem odrzutu wynoszgcego 83 mm,
dzieki czemu ich szybkostrzelnosé sie-
gala 150 strzaléw na minute. Dzialka
w wersji Mk 1 byly wyposazone w ttu-
miki ptomieni na koncach luf, a wersja
Mk 2 stanowita ich modyfikacje wypo-
sazong w powrotnik gazowy.

Dziatka kalibru 28 mm L/75 byly
montowane na stanowiskach pojedyn-

czych albo poczwérnych. Wezesniej-
sze stanowiska Mk 1 byly naprowadza-
ne na cel recznie i wyposazone jedynie
w celownik optyczny. Mialy mase
po 4765 kg, a ich obsluge stanowilo sze-
$ciu artylerzystéw. Stanowiska wersji
Mk 2 mialy naped mechaniczny, przy
czym do zmiany ich potozenia pozio-
mego stuzyly silniki elektryczne o mocy
3 KM (w pézniejszej wersji Mod. 3
o mocy 5 KM). Zamontowane na nich
zespoly dzialek mogly przemieszczaé sie
w plaszczyznie poziomej o +30°, wzgle-
dem calego stanowiska, ktére moglo
wykonywac pelny obrét o 360°. Kat pod-
niesienia dzialek na stanowisku wynosit
od -15° do +110° i mégt by¢ zmieniany
z predkoscia 24° na sekunde za pomo-
ca pracujacego poprzez przekltadnie me-
chaniczng silnika elektrycznego o mocy
3 KM. Dzialka byly zasilane amuni-
cja z oSmionabojowych 16dek o masie
15,4 kg, przy czym podawanie amuni-
¢ji do kazdej z luf odbywalo sie z dwéch

takich t6dek. Stanowiska Mk 2 w za-
leznosci od wersji wazyly od 4,76 tony
do 6,35 tony.

Dziatka 20 mm L/70

Dziatka 20 mm L/70 Mk 10 Oerli-
kon mialy catkowitg dtugos¢ 2210 mm
i bez mechanizmu zamkowego wazy-
ty okoto 20,87 kg. Ich lufy miaty diu-
go$¢ 1452 mm (70 kalibréw) i na diu-
gosci 1246 mm posiadaly 9 rowkéw
gwintu o skoku 1/36, dzigki ktérym
opuszczajacy lufe pocisk nabierat rota-
¢ji 1154 obrotéw na sekunde. Objetosé
komory nabojowej dziatka wynosita
34,86 cm? i wraz z mechanizmem zam-
kowym mialy one mase 68 kg. Dziatka
20 mm strzelaly nabojami zespolony-
mi o dlugosci 182 mm i masie 0,241 kg.
Zasilanie dzialek odbywalo sie z sze$¢-
dziesiecionabojowych magazynkéw
bebnowych z napedem sprezynowym.
Majace mase 0,09 kg mosiezne tuski na-
bojéw byly wypetnione nitrocelulozo-
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Dziatka 28 mm L/75 Mk 1
na poczwérnym stanowisku Mk 2

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Dziatko 20 mm Oerlikon Mk 4

skala 1:50

Dziatko 20 mm Oerlikon Mk 10
z celownikiem zyroskopowym Mk 14

skala 1:50

Dziatko 20 mm Oerlikon Mk 24
z celownikiem zyroskopowym Mk 14

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Pociski dziatek przeciwlotniczych 20 mm Oerlikon
Pocisk Mk 3 Mk 3 Mk 4 Mk 7 Mk 9
Rodzaj odfamkowy | odfamkowo-zapalajacy | odtamkowo-smugowy odfamkowo-smugowy przeciwpancerny
Cigzar kg 0,123 0,123 0,117 0,123 0,122
tadunek | kg 0,011 0,008 0,005 0005 | e

wymi tadunkami miotajacymi o masie
0,028 kg. Powodowaly one powstanie
w komorze nabojowej ci$nienia o wiel-
kosci 3090 kg/cm? i w zaleznosci od sta-
nu lufy nadawanie pociskom predkosci
wylotowej 835-844 my/s. Pozwalalo to
na uzyskanie zasiegu pociskéw 4400 m
przy elewacji 45° oraz putapu 3050 m
przy strzelaniu przeciwlotniczym. Teo-
retyczna szybkostrzelnos$é¢ dziatek
20 mm siegata 450 strzaléw na minu-
te przy strzelaniu cyklicznym, a prak-
tyczna szybkostrzelno$¢ wynosita 250-
320 strzaléw na minute. Zywotnosé luf
siegata 9000 strzatéw.

Przeciwlotnicze dziatka 20 mm L/70
Mk 4 Oerlikon krazownikéw typu New
Orleans montowane byly na pojedyn-
czych stanowiskach Mk 4 i Mk 10 oraz
podwdjnych Mk 24. Pojedyncze sta-
nowisko dzialowe Mk 4 mialo mase
769 kg, a podwdjne 635 kg. Stanowi-
ska Mk 10 miaty spawane kolumny (wo-
bec zeliwnych kolumn stanowisk Mk 4)
dzieki czemu ich masa wynosila 454 kg.
Kat podniesienia dzialek mogt by¢ zmie-
niany recznie za pomocg mechaniczne-
go podnosnika w granicach -5° do +87°
(stanowiska Mk 4) albo -15° do +90°
(stanowiska Mk 10 i Mk 24). W plasz-
czyznie poziomej dziatka mogly by¢ ob-
racane o 360°, przy czym zaréwno obrét
jak i ustawianie dziatek w kierunku celu,
na stanowiskach pojedynczych i po-
dwdjnych odbywalo sie za pomocy sily
ramion celowniczego. Celowanie dzia-
ek Oerlikon odbywalo sie za pomocg
standardowych celownikéw pierscienio-
wych, a poczawszy od 1942 roku oprécz
nich dziatka byly wyposazane w stabi-
lizowane zyroskopowo celowniki elek-
trooptyczne Mk 14. Obstuge stanowisk
dziatek kalibru 20 mm stanowito 4-5 lu-
dzi: celowniczy, nastawniczy wysokosci
trzpienia obrotowego dziatka, dwéch ta-
downiczych oraz nastawniczy odleglo-
$ci w przypadku wykorzystywania ce-
lownika Mk 14.

Systemy kierowania ognia

Mimo dostepnosci w p6zniejszych la-
tach stuzby krazownikéw typu New Or-
leans doskonalszych systeméw kontroli
i kierowania ognia niz te, ktére otrzy-
maly one podczas projektowania i bu-
dowy w drugiej potowie lat trzydzie-
stych, z konieczno$ci ograniczania

wysoko usytuowanych ciezaréw zdecy-
dowano o pozostawieniu ich wcze$niej-
szych dalocelownikéw zaréwno artyle-
rii gféwnej, jak i pomocniczej. Uwazane
za najlepsze w okresie II wojny systemy
kierowania ogniem artylerii uniwersal-
nej Mk 37, mialy bowiem o wiele wiek-
sze masy i posadowienie ich na znacz-
nej wysoko$ci wplywalo powaznie
na stateczno$¢ okretéw. Podczas remon-
tow krgzownikéw New Orleans, Astoria
i Minneapolis na poczatku lat czterdzie-
stych, dalocelowniki artylerii pomocni-
czej Mk 28, w ktére byty one wyposa-
zone pierwotnie zastgpiono natomiast
dalocelownikami Mk 33. W kolejnych
okresach stuzby wojennej dalocelowniki
tego typu byly sukcesywnie modernizo-
wane otrzymujgc min. stale zadaszenie
oraz pelng obudowe. Dzigki wykorzy-
stywaniu instalowanych w centrali na-
kres6w dodatkowych, wspomagajacych
przelicznikéw stabilizacji Mk 30, wspol-
nych dla dalocelownikéw artylerii glow-
nej i przeciwlotniczej, mozliwe bylo na-
prowadzanie przez nie artylerii kalibru
127 mm na cele powietrzne o predkosci
do ~600 km/h oraz na samoloty nurku-
jace z predkoscig do ~740 km/h. Podob-
nie, ze wzgledéw stateczno$ciowych nie
dokonywano zastepowania na krazow-
nikach typu New Orleans ich dalocelow-
nikéw kontroli ognia artylerii gléwnej
Mk 31 nowymi dalocelownikami Mk 34
i Mk 35 przeznaczonymi do kierowania
ogniem dziat kalibru 203 mm.

Dla wspomagania systeméw kontro-
li i kierowania ognia krazownikéw typu
New Orleans, podczas modernizacji wy-
konywanych na poczatku lat czterdzie-
stych ich dalocelowniki wyposazano
w stacje radiolokacyjne. Dalocelowni-
ki artylerii gtéwnej Mk 31 wyposazane
byly w radary Mk 3 (FC), przy czym
przy okazji montazu na stanowiskach
rufowych dla poprawy ich widzenia nie-
zbedne bylo podniesienie tylnych dalo-
celownikéw artylerii przeciwlotnicze;j.
Podobne jak w przypadku nowszych ty-
péw dalocelownikéw, ze wzgledow sta-
teczno$ciowych nie dokonywano ich
wymiany na dostepne wéwczas rada-
ry nowszych typéw. Wspomaganie da-
locelownikéw artylerii przeciwlotniczej
krazownikéw typu New Orleans zapew-
nialy z kolei radary Mk 4 (FD) ew. p6z-
niejszej konstrukgji radary Mk 12. Réw-

niez ze wzgledéw statecznos$ciowych,
nie stosowano przy tym ich standardo-
wego sprzegania z wysoko$ciomierzami
radiolokacyjnymi Mk 22. W koncowych
okresach stuzby zaréwno dalocelowni-
ki artylerii gléwnej, jak i pomocniczej
wyposazano w znacznie lzejsze, choé
o gorszych osiagach, wspomagajace sta-
cje radiolokacyjne Mk 28.

Pierwszymi przyrzadami kontro-
li ognia malokalibrowej artylerii prze-
ciwlotniczej stosowanymi na okretach
amerykanskich byly dalocelowniki typu
Mk 44, ktére stuzyly wylacznie do na-
prowadzania dzialek przeciwlotniczych
kalibru 28 mm. Byly one wyposazo-
ne jedynie w celowniki pierscieniowe
i dalmierze, a nie majac przelicznikéw
artyleryjskich stanowily raczej wskaz-
niki celéw niz rzeczywiste dalocelowni-
ki. Przyrzady tego typu byly obracane
i podnoszone sitg miesni ich celowni-
czych. Montowano je wewnatrz walco-
wych oston o $rednicach ~1,83 m i wy-
sokosci 0,91 m, dzieki czemu mozliwe
bylo obnizenie ich linii celowania poni-
zej horyzontu.

Do kierowania ogniem dzialek prze-
ciwlotniczych kalibru 40 mm systemu
Boforsa zostaly specjalnie zaprojekto-
wane wprowadzane na wyposazenie
okretow amerykanskich od czerwca
1942 roku, dalocelowniki typu Mk 5144,
Ich wyposazenie stanowily stabilizo-
wane zyroskopowo celowniki optycz-
ne Mk 14 oraz proste przeliczniki arty-
leryjskie pozwalajace na wprowadzanie
korekt ustawienia dzialek wzgledem
celownikéw. Celowniki Mk 14 zosta-
ty skonstruowane przez Massachusetts
Institute of Technology i zaméwio-
ne w duzej ilosci w pazdzierniku 1941
roku, takze do kierowania ogniem dzia-
tek kalibru 20 mm Oerlikon. W péznie;j-
szym okresie wojny byly one zastepo-
wane wersjg rozwojowg o oznaczeniu
Mk 15. Dalocelowniki Mk 51 byly ob-
stugiwane przez pojedynczego operato-
ra, ktéry naprowadzal przyrzad na cel
za pomocg sity ramion. Oprécz kiero-
wania ogniem artylerii matokalibrowej,
na krgzownikach typu New Orleans byly
w ostatnim okresie wojny montowane

44. Zaréwno dalocelowniki tego typu, jak i ko-
lejne wersje rozwojowe byly wykorzystywane takze
do kierowania ogniem dzialek kalibru 20 mm Oerli-
kon oraz 76 mm L/50.
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Dalocelownik Mk 51

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

dodatkowe dalocelowniki Mk 51, kto-
re wobec niewystarczajacej efektywno-
Sci ich systeméw kierowania Mk 33 byly
przeznaczone do wspomagania dziat
przeciwlotniczych kalibru 127 mm.
Przyktadowo: na San Francisco podczas
remontu zakoniczonego w pazdzierniku
1944 roku zamontowano sze$¢ dodatko-
wych dalocelownikéw Mk 51, z ktérych
dwa usytuowano na pomoscie sygnalo-
wym nadbudéwki przedniej, a pozostate
na platformach matokalibrowej artylerii
przeciwlotniczej ponad stanowiskami
dziat kalibru 127 mm na $rédokreciu.

Dalocelowniki typu Mk 57 byly kolej-
ng wersjg rozwojowg dalocelownikow
serii Mk 51 skonstruowang przez Labo-
ratorium Fizyki Stosowanej Uniwersyte-
tu im. Johna Hopkins’a z Laurel w sta-
nie Maryland. Zamoéwione w marcu
1944 roku zaczely wchodzi¢ na uzbroje-
nie floty amerykanskiej w pazdzierniku
tego samego roku. Oprécz standardowe-
go celownika optycznego Mk 15 wypo-
sazono je takze w stacje radiolokacyjna
Mk 28 (p6zniej takze Mk 34) z ekranem
radarowym Mk 21 oraz przelicznik ar-
tyleryjski Mk 17 sytuowany w czeSciach
podpoktadowych. Dalocelowniki tego
typu byly obstugiwane przez dwie osoby:
celowniczego i operatora radaru.

Te dwa typy przyrzadéw kontro-
li ognia malokalibrowej artylerii prze-
ciwlotniczej, na duzych, amerykanskich
okretach wojennych byly zwykle stoso-
wane w konfiguracji, w ktérej na czte-
ry dalocelowniki serii Mk 51 przypa-
dat jeden typu Mk 57. Dalocelowniki te
wykorzystywano takze jako rezerwo-
we (rzadziej gtéwne) systemy kierowa-
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nia ogniem uniwersalnych dziat kalibru
127 mm L/38, zwlaszcza przy naprowa-
dzaniu dzial na male cele znajdujace sie
w niewielkich odlegloéciach.

Stacje radiolokacyjne
Stacje radiolokacyjne dozoru
powietrznego i nawodnego:

Radary serii SC byly wprowadzane
na wyposazenie duzych okretéw ame-
rykanskich od maja 1941 roku, bedac
pierwszymi stacjami radiolokacyjny-
mi dozoru powietrznego, w ktére byly
wyposazane krazowniki typu New Or-
leans. Ze wzgledu na wykorzystywanie
w ich dzialaniu fal dtugich (150 cm),
posiadaly anteny o znacznych rozmia-
rach i ciezarze. Pracowaly w zakresie
fal ,P” o czestotliwosci 300 MHz. Emi-
towaly impulsy trwajace 4 usec, o mocy
20 kW z czestotliwoscig powtarza-
nia 60 Hz. Radary serii SC mialy an-
teny zlozone z 12 dipoli (2 na 6 dipoli)
rozmieszczonych na planie wydtu-
zonego prostokata o bokach 2,12 m
na 2,59 m (SC-1) oraz 1,52 m x 5,18 m
(SC-2) oraz 4 dipoli identyfikacji ,,swoj-
-obcy”. Stacje wersji SC-1 sktadaty sie
z 5 elementéw o facznej masie 812 kg
(w tym antena 204 kg), a wersji SC-2
z 6 elementéw o masie 1362 kg (ante-
na 217 kg). Predkos$¢ skanowania dla
anten radaréw SC-2 wynosita 5 obr./
min. Ze wzgledu na konieczno$¢ uni-
kania przestaniania celéw ich anteny
musialy by¢ umieszczane w mozliwie
najwyzszych miejscach ponad zespo-
tami nadbud6wek okretéw, na prefero-
wanej wysokosci ponad 30 m nad ich
liniami wodnymi. Radary SC-1 mo-

gly wykrywaé duze samoloty na puta-
pie ~3 tys. m z maksymalnej odleglo-
Sci 55 km, a stacje wersji SC-2 mialy
zasieg 150 km dla duzych obiektéw po-
wietrznych oraz 74 km dla celéw wiel-
kosci mysliwca mogac wykrywaé duze
cele nawodne z odlegtosci 37 km. Do-
ktadno$¢ okreslania odleglosci celow
dla stacji SC-1 wynosita 183 m i namia-
ru 5°. Dla stacji SC-2 wielkosci te wyno-
sity odpowiednio 91 m i 3°.

Radary serii SK byly stosowane
na okretach amerykanskich od lute-

go 1942 roku. Stanowily rozwiniecie
stacji dozoru powietrznego serii SC.
Od radaréw poprzedniego typu rézni-
ly sie gléwnie wielko$cig anten, choé
podobnie jak poprzednia seria praco-
waly na fali o dlugosci okoto 100 cm.
Emitowaly impulsy trwajace 5 usec,
o mocy 200 kW z czestotliwoscig po-
wtarzania 60 Hz. Ich anteny, ktére ska-
nowaly przestrzen z predkoscia 4,5 ob-
rotu na minut¢ zlozone byly z 36 dipoli
rozmieszczonych na planie kwadratu
o boku 5,18 m (6 na 6 dipoli) oraz 4 di-
poli identyfikacji ,swdj-obcy”. Takie usy-
tuowanie elementéw promieniujacych,
powodowalo podwojenie bocznych plat-
kéw wigzki promieniowania w sygna-
le powracajacym®. Stacje SK sktada-
ly sie z 10 element6éw o tacznej masie
2 270 kg, z czego antena miala mase
az 1090 kg. Posiadaly zdolno$¢ wykry-
wania duzych celéw lotniczych (bom-
bowcéw) z odlegtosei do 185 km, $red-
niej wielkosci (mysliwc6w) na dystansie
~140 km, przy ich putapie nieco po-
nad 3000 m. Obiekty nawodne wielko-
$ci pancernikéw mogly wykrywaé z od-
legltosci 55 km, a wielkosci niszczycieli
na dystansie 24 km. Doktadno$¢ okre-
$lania odleglosci celow dla stacji SK
wynosita 91 m i namiaru 3°. Rozréz-
nialno$¢ celow w odlegtoéci wynosita
550 m, a w azymucie 10°.

Radary serii SP byly zaprojektowa-
nymi pod koniec wojny, pierwszymi
w marynarce amerykanskiej zestawami
radiolokacyjnymi o waskiej wigzce pro-
mieniowania. Emitowanie impulséw
o ksztalcie ,oléwkowym” (bez listkéw
bocznych), pozwalalo uniknaé powsta-
wania odbi¢ sygnatéw od powierzchni
morza. Dla osiagniecia precyzji pomia-
ru kata przewyzszenia celu, konieczne

45. Mozliwo$¢ ograniczenia tego efektu dato
zastosowanie w stacji SK-2 anteny parabolicz-
nej o $rednicy 5,18 m. Bardziej zwarta konstruk-
cja samej anteny radaru tej serii pozwolita ponad-
to na zmniejszenie cigzaru wyniesionych w gore ele-
mentow stacji.



bylo stabilizowanie ich anten za pomo-
ca skomplikowanych mechanizméw,
badz stosowanie ruchomego zasila-
nia reflektoréw antenowych. Ze wzgle-
du na waskg wigzke jakg emitowaly, nie
mozna ich bylo wykorzystywaé do pel-
nienia funkcji radaru przeszukujacego.
Dlatego tez, pracowaly zwykle wspélnie
ze stacjami dozoru powietrznego, pre-
cyzujac ich wskazania celéw. Radary
SP pracowaly w pasmie ,S”, fal o diu-
gosci 10 cm z czestotliwoscig powta-
rzania impulséw 120 lub 600 Hz. Emi-
towaly impulsy trwajace 1 lub 5 usec,
o mocy 700-1000 kW. Stacje SP byly
wyposazone w paraboliczne anteny ta-
lerzowe o $rednicy 2,44 m, ze stabiliza-
cja kata pomiaru przewyzszenia, ktére
poruszaly sie z predko$cig 6 obrotéw
na minute. Mogly wykrywaé duze cele
powietrzne z odlegtosci 130 km na wy-
sokosci ponad 3000 m, mate samoloty
z odleglosci 74 km na podobnej wyso-
kosci oraz lokalizowaé jednostki ptywa-
jace wielko$ci pancernika na dystansie
65 km. Doktadnos¢ okreslania odleglo-
$ci celow dla stacji SP wynosita 180 m,
a namiaru 1,5°. Rozréznialno$¢ celéw
w odlegtosci wynosita 180 m, a w azy-
mucie 0,5°. Zesp6t stacji radiolokacyjnej
SP mial mas¢ 4100 kg.

Radary typu SG pracowaly w pasmie

,S”, fal o dtugosci 10 cm i czestotliwo-
$ci 3 GHz. Emitowaly impulsy trwaja-
ce 1,3-2,0 usec, o mocy 50 kW. Ich cze-
stotliwo$¢ powtarzania wynosita 775,
800 lub 825 Hz, a predkos¢ skanowania
4, 8 lub 12 obrotéw na minute. Sktada-
ly sie z 5 komponentéw o tacznej masie
998 kg, z czego najciezsza czes¢ nadaw-
czo-odbiorcza miata mase 536 kg. Ze-
spot anteny bedacej wycinkiem parabo-
li o wymiarach 1,22 m na 0,38 m miat
wysoko$¢ 1,26 m i mase 159 kg. Umoz-
liwialy wykrywanie zespoléw okretow
z odleglosci 64 km, duzych jednostek
plywajacych na dystansie ponad 37 km,
a samolotéw lecacych na wysokosci
okoto 150 m z odleglosci 28 km. Cel
wielko$ci peryskopu okretu podwodne-
go mogt by¢ zobrazowany w odlegltosci
ponad 9 km. Ich przyblizona odlegtos¢
rozréznialnych obiektéw wynosita oko-
fo 300 m, a azymut 2-3°. Doktadnos¢
okreslania odlegtosci celéw dla stacji
SG wynosita 180 m, a namiaru 2°. Roz-
r6znialnoé¢ celéw w odleglosci wynosi-
fa 180 m. Dzigki dobremu obrazowaniu
nie tylko obiektéw nawodnych ale i wy-
brzezy, stacje radiolokacyjne tego typu
doskonale spelnialy tez funkcje radaréw
nawigacyjnych.

Stacje radiolokacyjne kontroli ognia
artylerii pomocniczej i przeciwlotniczej:

Radary typu Mk 3 (FC) zostaly za-
stosowane na pancernikach amerykan-
skich pod koniec 1941 roku. Pracowa-
ty w zakresie fal I, o dtugosci 40 cm
i czestotliwosci 750 MHz. Ich anteny
mialy ksztalt potéwek cylindra o $red-
nicy 0,914 m i dlugosci 3,656 m. Z kaz-
dej czeSci anteny emitowane byly dwa
identyczne sygnaly, wysytane pod r6z-
nigcymi sie nieco katami. Jezeli po odbi-
ciu powracaly one z jednakows energia
— cel znajdowal si¢ bezposrednio na li-
nii pomiedzy katami ich przecinania sie.
Moc wyjsciowa impulsu stacji Mk 3 wy-
nosita 15-20 kW, przy czasie jego trwa-
nia 1,5 usec i czestotliwosci powtarza-
nia 1,64 kHz. Zasieg skuteczny radaréw
siegat 41 tys. m dla celu wielkosci bom-
bowca, 37 tys. m dla duzego okretu,
11 tys. metréw dla okretu podwodne-
go, a maksymalny zasieg obrazowania
ponad 91 tys. m. Dokladno$¢ namiaru
wynosita 0,113, a okreslania odleglosci
37 m. Rozréznialnos$é celéw przez sta-
cje Mk 3 siegala 10° w namiarze, przy
rozréznialno$ci odleglosci 370 m. Ra-
dary tego typu pozwalaly na obrazowa-
nie miejsc upadkéw pociskéw kalibru
406 mm w odleglosci 18,5 tys. m.

Zestawienie stacji radiolokacyjnych dozorowych oraz dalocelownikéw krazownikow typu New Orleans

Dalocelowniki/radiolokacyjne stacje wspomagajace

1111945 - SK, SG, SP

Okret Stacje radiolokacyjne — " - —
Artylerii gtownej Artylerii przeciwlotniczej

1941 — brak 1941 - 2 x Mk 31 1941 -2 x Mk 28

New Orelans X1.1942 — SC X1.1942 — 2 x Mk 31/Mk 3 X1.1942 — 2 x Mk 33
(CA-32) VIII.1943 - SK, 2 x SG VIII.1943 - 2 x Mk 31/Mk 3 VIII.1943 - 2 x Mk 33/Mk 4

[11.1945 — 2 x Mk 31/Mk 3

11.11945 — 2 x Mk 33/Mk 28

X1.1944 - SK, 2 x SG
XI1.1945 - SK, 2 x SG, SP

X1.1944 - 2 x Mk31/Mk3
XI1.1945 — 2 x Mk31/Mk3

Astoria 1941 — brak 1941 — 2 x Mk 31 1941 - 2 x Mk 28
(CA-34) VIL1942 - SC VIL1942 — 2 x Mk 31/Mk 3 VII.1942 — 2 x Mk 33
1941 — brak 1941 — 2 x Mk 31 1941 — 2 x Mk 28
Minneapolis 1111943 — SC 1111943 — 2 x Mk 31/Mk 3 1111942 — 2 x Mk 33/Mk 4
(CA-36) IX.1943 — SK, 2 x SG IX.1943 — 2 x Mk 31/Mk 3 IX.1943 — 2 x Mk 33/Mk 4
1111945 — SK, SG, SP 1111945 — 2 x Mk 31/Mk 3 111.1945 — 2 x Mk 33/Mk 4
1941 — brak 1941 — 2 x MK31 1941 - 2 x Mk 33
111942 - SC 111942 — 2 x Mk31/MK3 111942 — 2 x Mk 33
Tuscaioosa 11944 — SK, 2 x SG 111944 — 2 x MK31/MK3 111944 — 2 x Mk 33/Mk 12
(CA-37) : ’ : :

X1.1944 — 2 x Mk 33/Mk 28
XI1.1945 — 2 x Mk 33/Mk 28

1941 — brak 1941 — 2 x Mk31 1941 - 2 x Mk 33
l1.1942 — SC, 2 x SG 1.1942 — 2 x Mk 31/Mk 3 111.1942 — 2 x Mk 33
San Francisco XI1.1942 - SC XI1.1942 - 2 x Mk 31/Mk 3 XI1.1942 - 2 x Mk 33
(CA-38) 1.1943 - SC-3, SG 1111943 — 2 x Mk 31/Mk 3 1111943 — 2 x Mk 33/Mk 4
X.1944 - SK, 2 x SG-1 X.1944 — 2 x Mk 31/Mk 3 X.1944 - 2 x Mk 33/Mk 28
X.1945 - SK, 2 x SG-1 X.1945 - 2 x Mk 31/Mk 3 XI1.1945 - 2 x Mk 33/Mk 28
Quincy 1941 — brak 1941 - 2 x Mk 31 1941 - 2 x Mk 31
(CA-39) V.1942 - SC V1942 — 2 x Mk 31/Mk 3 V1942 - 2 x Mk 33
Vincennes 1941 - brak 1941 - 2 x Mk 31 1941 -2 x Mk 31
(CA-44) 1.1942 - SC 1.1942 — 2 x Mk 31/Mk 3 ?.1942 - 2 x Mk 33

Na podstawie: Stefan Terzibaschitsch — Kreuzer der U.S. Navy
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kierowania ogniem Mk 4 (FD)

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

dozoru powietrznego SK

Anteny radaréw

skala 1:100

kierowania ogniem Mk 3 (FC)

+ %
@

dozoru nawodnego SG

Radary typu Mk 4 (FD) poczawszy

od wrzes$nia 1941 roku byly stosowane
jako wyposazenie dalocelownikéw ar-
tylerii przeciwlotniczej i uniwersalnej
Mk 33 i Mk 37. Pracowaly w zakresie
,L, fal o dtugos$ci 40 cm i czestotliwo-
$ci 750 MHz. Ich anteny mialy ksztalt
wpisanych w kwadrat o boku 1,828 m
dwoch potéwek cylindra o $rednicy
0,914 m, usytuowanych jedna nad dru-
ga i przylegajacych do siebie tworzacy-
mi. Moc wyj$ciowa impulsu stacji Mk 4
wynosita 15-40 kW, przy czasie jego
trwania 2,0 usec i czestotliwosci powta-
rzania 1640 Hz. Zasieg skuteczny rada-
réw FD siegal 37 tys. m, dla celu wiel-
kosci bombowca, 27 tys. m dla obiektu
o gabarytach duzego okretu (pancerni-
ka), 18 tys. metréw dla mniejszego okre-
tu (niszczyciela), 11 tys. metrow dla
okretu podwodnego oraz 11 tys. metréw
dla upadku pociskéw kalibru powyzej
127 mm. Maksymalny zasieg obrazo-
wania przekraczal 91 km. Dokladnosé
okreslania namiaru celu przez stacje
Mk 4 wynosita 0,225°, a okreslania odle-
glosci 37 m. Rozr6znialno$é namiaréw
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celéw siegata 10° a rozréznialnosé odle-
glosci 370 m.

Radary typu Mk 12 zostaly wprowa-
dzone na wyposazenie systeméw kon-

troli ognia okretéw amerykanskich
z poczatkiem 1944 roku. Sukcesyw-
nie zastepowano nimi stacje Mk 4 da-
locelownikéw Mk 37. Posiadaly ante-
ny o ksztalcie i wymiarach podobnym
do anten poprzednikéw. Konstruk-
cja anten radaréw Mk 12 pozwalala
na zmniejszenie efektu wzmacniania
fal rozproszonych przez powracajace
fale odbite. Stacje te pracowaly w za-
kresie ,I, fal o dtugosci 33 cm i czesto-
tliwosci 908 MHz. Moc wyjSciowa im-
pulsu stacji Mk 12 siegata 100-110 kW,
przy czestotliwo$ci powtarzania
480 Hz. Zasieg skuteczny radaréw tego
typu siegal 41 000 m, przy wykrywa-
niu celu wielko$ci bombowca oraz
32 000 m dla celu o gabarytach duze-
go okretu. Maksymalny zasieg obra-
zowania przekraczat 310 km. Doktad-
no$¢ okreslania namiaru celu przez
stacje Mk 12 wynosita 0,169°, a okre-

$lania odleglosci 18 m. Rozréznialnosé
namiaréw celéw wynosila 7°, a rozr6z-
nialno$¢ ich w odlegtosci 270 m. Stacje
tego typu byly wyposazone w automa-
tyczny system $ledzenia odleglosci i na-
miaru celu.

Radary typu Mk 28 zaprojektowano

dla wspomagania zespotéw dalocelow-
nikéw matokalibrowej artylerii prze-
ciwlotniczej Mk 57. Ze wzgledéw cie-
zarowych, na krazownikach typu New
Orleans zostaly zastosowane jako wspo-
magajace dalocelowniki artylerii glow-
nej Mk 31 i przeciwlotniczej Mk 33.
Wspétpracowaly z antenami talerzowy-
mi Mk 19 o $rednicy 0,76 m. Dziataly
w pasmie ,X’, fal o dlugosci 3 cm i cze-
stotliwosci 9,99 GHz. Moc wyj$ciowa
impulsu wynosita 30 kW, a jego czesto-
tliwos$¢ powtarzania 1,8 kHz. Ich zasieg
skuteczny (zdolno$é¢ do wykrycia my-
$liwca) wynosit 13 700 m, a maksymal-
ny zasi¢g obrazowania niemal 83 km.
Doktadnos$é¢ okreslanych namiaréw ce-
l6w wynosita 0,225°, a doktadnos¢ okre-
$lania odleglosci 13,7 m.



Stacje radiolokacyjne dozoru powietrznego i nawodnego

Typ stacji SC

Zastosowanie dozdr powietrzny i nawodny
Wprowadzone na wyposazenie maj 1941 roku

Dtugosc fali 150 cm

Zakres P

Czestotliwosé 300 MHz

Zasigg maksymalny

SC — 48 km — $redni obiekt powietrzny
SC-1-3 = 70 km — $redni obiekt powietrzny
SC-2 — 37 km — duzy obiekt nawodny

Doktadnos¢ okre$lania odlegtosci

SC - 183 m (200yds.)
SC-1-3 - 91 m (100yds.)

Dokladno$ci w azymucie ggg% 1_:_35 ’

Antena SCi Sp—1 — prostokat 2,12 m x 2,59 m; — masa zestawu 205 kg
SC-2 i SC-3 — prostokat 1,37 m x 4,57 m; — masa zestawu 218 kg

Typ stacji SK

Zastosowanie dozdr powietrzny

Wprowadzone na wyposazenie 1 lutego 1942

Dtugos¢ fali 100 cm

Zakres P

Czestotliwosc 300 MHz

Zasigg maksymalny

185 km — duzy obiekt powietrzny na pufapie ~3 tys. m
140 km — maty obiekt powietrzny na putapie ~3 tys. m
55 km - duzy obiekt ptywajacy (pancernik)

24 km — maly obiekt ptywajacy (niszczyciel)

Doktadnos¢ okre$lania odlegtosci

91m/1°

SK — kwadrat 5,18 m x 5,18 m; 36 dipoli (6 x 6) + 4 dipole ,swoj-obcy” — masa

Antena z podstawg 1 317 kg;

Typ stacji SP

Zastosowanie dozor powietrzny, naprowadzanie mysliwcow
Wprowadzone na wyposazenie 1944

Diugosc¢ fali 10cm

Zakres S

Czestotliwos¢ powtarzania

120 Hz lub 600 Hz

Zasigg maksymalny

130 km — duzy obiekt powietrzny na pufapie ~3 tys. m
74 km — maty obiekt powietrzny na putapie ~3 tys. m
65 km — duzy obiekt ptywajacy (pancernik)

Doktadnosc¢ okreslania odlegtosci

180 m/1,5°

Antena

paraboliczna, talerzowa @ 2,44 m

Typ stacji SG
Zastosowanie dozor nawodny
Wprowadzone na wyposazenie 1 lutego 1942 .
Dtugos¢ fali 10 cm

Zakres S
Czestotliwosé 3,000 MHz
Moc impulsu 50 kW

Czas trwania impulsu 1,3-2,0 usec
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Zasigg maksymalny

64 km/ 35 Mm - duze zespoty okretow

37 km /20 Mm — duze okrety (pancerniki)

28 km / 15 Mm — samoloty (putap 150 m)

9 km /5 Mm — peryskopy okretow podwodnych

Doktadnos¢ okre$lania odlegtosci

180m/2°

rozpigtos¢ anteny ~1,22 mx 0,38 m,

Zespot anteny wysokos¢ zespotu ~1,26 mm, masa zespotu ~154 kg
Stacja radiolokacyjna wspomagania kontroli ognia artylerii giownej

Typ stacji Mk 3 (FC)

Zastosowanie kierowanie strzelaniem do celéw nawodnych i lgdowych

Wprowadzone na wyposazenie 11 listopada 1941 roku

Dtugosc fali 40 cm

Zakres L

Czestotliwos¢ 750 MHz

Czestotliwos¢ powtarzania impulsow 1,64 kHz

Moc impulsu 15-20 kW

Wigzka promieniowania 3°x 30°

Zasieg

91,0 km — maksymalny obrazowania.
41,0 km — skuteczny dla duzego samolotu
37,0 km — skuteczny dla duzego okretu
18,5 km — upadki pociskdw kal. 406 mm
11,0 km — mate obiekty nawodne

Doktadnos¢ okres$lania odlegtosci

37m/0.116°

Rozrdznialnos¢ celow

370m/10°

Antena

Mod. 0 — potdéwka cylindra: @ 0,914 m; dtugos¢ 3,656 m
Mod. 1 kwadrat o boku 1,83 m

Z kazdej czesci anteny emitowane byty dwa identyczne sygnaty, wysytane pod roznigcymi sig nieco katami. Jezeli po odbiciu powracaty one
Z jednakowa energig — cel znajdowat sig bezposrednio na linii pomiedzy katami ich przecinania sie.

Stacje radiolokacyjne wspomagania kontroli ognia artylerii przeciwlotniczej

Typ stacji

Mk 4 (FD)

Zastosowanie

kierowanie strzelaniem artylerii uniwersalnej i przeciwlotniczej do celow nawodnych,
lgdowych i powietrznych

Wprowadzone na wyposazenie

1 wrzesnia 1941 roku

Dtugosc fali 40 cm
Zakres L
Czestotliwos¢ 750 MHz
Czestotliwos¢ powtarzania impulsow 1,64 kHz
Czas trwania impulsu 2,0 usec
Moc impulsu 40 kW
Wigzka promieniowania 12°x12°

Zasieg

91,0 km — maksymalny obrazowania

37,0 km — skuteczny dla duzego samolotu

27,0 km — skuteczny dla duzego okretu

11,0 km — dla miejsc upadku pociskéw kal. >127 mm

Doktadnos¢ okre$lania odlegtosci

37 m/0,225°

Rozrdznialnosé celow

370m/10°

dwie potowki cylindrow o $rednicy 0,914 m, usytuowane jedna nad drugq

Antena i przylegajacych do siebie tworzacymi wpisane w kwadrat o boku 1,828 m
Typ stacji Mk 12

. kierowanie strzelaniem artylerii uniwersalnej do celéw nawodnych, ladowych
Zastosowanie

i powietrznych — dalocelowniki Mk 37

Wprowadzone na wyposazenie

1 stycznia 1944 roku
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Dtugos¢ fali 33cm
Zakres L
Czestotliwosc 908 MHz
Czestotliwos¢ powtarzania impulséw 480 kHz
Czas trwania impulsu 0,4 usec
Moc impulsu 110 KW
Wiazka promieniowania 10°x 10°

169,0 km — maksymalny obrazowania

Zasieg 41,0 km — skuteczny dla duzego samolotu
32,0 km — skuteczny dla duzego okretu

Doktadnos$¢ 18 m/0,169°

Rozréznialno$é celow 270m/7°

Antena

dwie potdwki cylindréw o Srednicy 0,914 m, usytuowane jedna nad druga
i przylegajacych do siebie tworzacymi wpisane w kwadrat o boku 1,828 m

Wprowadzone dla zastapienia stacji Mk 4. Konstrukcja ich anten pozwalata na zmniejszenie efektu wzmacniania fal rozproszonych przez
powracajace fale odbite. Wyposazone w automatyczny system Sledzenia odlegto$ci i namiaru celu.

Typ stacji Mk 28

Zastosowanie kontrola artylerii przeciwlotniczej — dalocelowniki Mk 57
Wprowadzone na wyposazenie listopad 1944 roku

Dtugosc fali 3cm

Zakres X

Czestotliwosc¢ 8,74-8,99 GHz

Moc impulsu 30 kW

Czestotliwos¢ powtarzania impulsu 1,8 kHz

Czas trwania impulsu 0,3 usec

Wiazka promieniowania 3,0°x 3,0°

83,0 km / 45 Mm — maksymalny

Zasieg 13.7 km / 7,4 Mm — skuteczny dia mysliwca
Rozréznialnos¢ celéw w odlegtosci 183 m/2,25°
Doktadnos¢ w odlegtosci 13,7 m/ 4 tysigczne

Antena

paraboliczna, talerzowa o Srednicy 0,76 m

Lotnictwo poktadowe, jego organizacja
i oznaczenia

Poktadowe lotnictwo rozpoznawczo-
-obserwacyjne stanowilo istotny ele-
ment systemu kierowania i kontroli
ognia kragzownikéw typu New Orleans
pelniac takze pomocniczo funkcje tacz-
nikowe i ratownicze. W pierwszym
okresie stluzby wyposazenie lotnicze
okretéw stanowity wodnosamoloty Vo-
ught 03U ,Corsair II” w wersji ,,-3”, Po-
czawszy od 1936 roku byly one zaste-
powane maszynami Curtiss SOC, ktére
od 1941 roku nosily zargonowg nazwe
»Seagull”. Na jednostkach typu New Or-
leans pelnily stuzbe wodnosamoloty
tego typu wszystkich wersji%, tj. zaréw-
no produkowane przez macierzyste za-
ktady Curtissa w Buffalo w stanie Nowy
Jork jak tez Naval Aircraft Factory w Fi-
ladelfii w stanie Pensylwania. Ponie-
waz krazowniki typu New Orleans byly
uwazane za przecigzone, a dostepny za-
pas wyporno$ci musial by¢ wykorzysta-
ny dla montazu dodatkowego matokali-
browego uzbrojenia przeciwlotniczego
oraz stacji radiolokacyjnych, a przy tym

dazono do ograniczania wysoko usytu-
owanych ciezaréw ze wzgled6éw statecz-
no$ciowych, zrezygnowano z ich wy-
posazania w dostepne w pozniejszym
okresie ich stuzby, znacznie nowocze-
$niejsze, ale i ciezsze wodnosamoloty
Vought OS2U , Kingfisher”.

Bioracy udzial w dziataniach ope-
racyjnych zwigzanych z ladowa-
niem Sprzymierzonych w Normandii
w czerwcu 1944 roku krgzownik 7Tu-
scaloosa wykorzystywal do celéw roz-
poznawczych i obserwacyjnych brytyj-
skie samoloty Supermarine ,Spitfire”
w wersji Mk Vb. Wlasne, stosunkowo
powolne i mato zwrotne wodnosamolo-
ty Curtiss SOC-1 ,Seagull” okretu, uzna-
ne za zbyt wrazliwe na ewentualne ata-
ki niemieckich mysliwcéw Focke-Wulf
Fw 190 i Messerschmitt Bf 109, pod-
czas przygotowan do inwazji w Wiel-
kiej Brytanii zdeponowano na ladzie*”.
Wobec niedostepnosci amerykanskich
mys$liwcéw Curtiss P-40 ,Warhawk”
i North American P-51 ,Mustang”, kt6-
rych pierwszorzednym zadaniem byla
oslona bombowcéw strategicznych,

zdecydowano o wykorzystaniu jako ma-
szyn rozpoznawczych i obserwacyjnych
znajdujacych sie w rezerwie mysliwcow
brytyjskich. W zwigzku z tym lotnicy
i mechanicy dywizjonu VCS-7 przeszli
odpowiednie szkolenia w bazie 67 Tak-
tycznej Grupy Rozpoznawczej w Mid-
dle Wallop w hrabstwie Hampshire. Ty-
powag misje obserwacyjng realizowaly
dwa mysliwce ,Spitfire”, z ktérych pro-
wadzacy byl obserwatorem, a skrzy-
dlowy petnit funkcje ostonowe. Stan-
dardowy putap podczas realizacji tego
rodzaju zadania wynosit ~915 m (przy
ztej widzialnosci samoloty schodzi-
ty do wysokosci 450-610 m), a czas jej

46. Oprocz SOC-4 przeznaczonej dla Strazy Wy-
brzeza. W dostgpnych autorowi zrédtach brak jest
ponadto informacji o mozliwo$ci wyposazania ma-
szyn serii SOC-2 w plywaki, ale wiele zrédet poda-
je, ze wodnosamoloty tej wersji pelnily stuzbg row-
niez w dywizjonach rozpoznawczych krazownikéw
typu New Orleans.

47. Lacznie zdeponowano wéwczas 17 wodno-
samolotéw typéw SOC ,Seagull” i OS2U ,King-
fisher” bazujacych na wspierajacych ladowanie
w Normandii amerykanskich pancernikach Arkan-
sas (BB-33) i Texas (BB-35) oraz krazownikach Au-
gusta (CA-31), Tuscaloosa i Quincy (CA-71).
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trwania siegal dwéch godzin — 30 minut
trwal dolot, ~45 minut wykorzystywa-
no na aktywng obserwacje oraz 30 mi-
nut na powrét.

W koncowym okresie wojny i bezpo-
$rednio po zakonczeniu dzialan bojo-
wych na New Orleans i Minneapolis sta-
cjonowaly wodnosamoloty Curtiss SC-1
,Seahawk”. Wszystkie maszyny rozpo-
znawcze zostaly zdjete z poktadéw kra-
zownikéw typu New Orleans do korica
1945 roku.

Bazujace na kragzownikach Floty Sta-
néw Zjednoczonych wodnosamoloty
poktadowe byly zorganizowane w dywi-
zjony rozpoznawcze. Zgodnie z instruk-
cja*® Biura Lotnictwa z czerwca 1931
roku oznaczenia tych dywizjonéw skta-
daly sie z liter ,VS-”, numeru dywizjo-
nu oraz dodatkowej litery oznaczajacej
przynalezno$¢ do Floty Rozpoznawczej
—,S” (Scouting), albo do Floty Bojowej
- ,B” (Battle). Wizualnymi wyr6znika-
mi tych oznaczen byly pasy na stateczni-
kach pionowych i poziomych o kolorach
przypisanych do okreslonego dywizjo-
nu. W czerwcu 1935 roku samoloty
6 Dywizjonu Krgzownikéw, ktéry two-
rzyly: New Orleans i San Francisco oraz
Louisville (jednostka flagowa) i Indiana-
polis stanowily dywizjon rozpoznawczy
VS-118. Kolorem jego paséw byt zielo-
ny. Wodnosamoloty 7 Dywizjonu Kra-
zownikow: Tuscaloosa (okret flagowy),
Minneapolis i Astoria tworzylty w tym
samym okresie dywizjon VS-128S, o pa-
sach w kolorze czarnym. W czerwcu
1936 roku dywizjon VS-128S stanowily
wodnosamoloty 7 Dywizjonu Krgzow-
nikéw, w ktérego sktadzie byly: Astoria
(okret flagowy), New Orleans i Minne-
apolis, a maszyny 8 Dywizjonu Krazow-
nikéw zlozonego z: San Francisco (jed-
nostka flagowa), Quincy i Tuscaloosa
tworzyly dywizjon VS-14S.

Samoloty bazujace na poszczeg6l-
nych jednostkach nosity ponadto na ka-
dlubach napisy ,,US NAVY” oraz nazwe
okretu, a takze oznaczenie alfanume-
ryczne identyfikujgce dany samolot
w dywizjonie. Pierwsze liczby oznacze-
nia byly numerami dywizjonéw, a dru-
gie kolejnymi numerami maszyn w tym
dywizjonie. Liczby te byly oddzielo-
ne literg ,-S-” oznaczajacg przynalez-
no$¢ do dywizjonu rozpoznawczego.
Dla samolotéw okretow flagowych dy-
wizjonéw rezerwowano cyfry najniz-
sze tj. od 1 do np. 4. Klucze bazujace
na nastepnych okretach w dywizjonie
nosity dalsze liczby kolejne np. 5 do 8;
9 do 12 itd. Samoloty dow6dcow klu-
czy byly przy tym oznaczane najnizszy-
mi liczbami.
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W 1937 roku dokonano zmian orga-
nizacyjnych dywizjonéw wodnosamo-
lotéw rozpoznawczych krgzownikéw
floty amerykanskiej przypisujgc im nu-
mery tozsame z numerami dywizjo-
néw, na ktérych bazowaly. Jednoczes$nie
ich symbole alfanumeryczne zmienio-
no na: ,VCS-"#° (Cruiser Scouting), z nu-
merem odpowiadajacym numerowi dy-
wizjonu krgzownikéw. Zrezygnowano
jednoczesnie z dodatkowej litery ozna-
czajacej przynalezno$¢ do Floty Roz-
poznawczej lub Bojowej. W kadtubo-
wych oznaczeniach alfanumerycznych
przynaleznosci samolotu zastosowano
odpowiednio litery ,-CS-”, pod ktéry-
mi umieszczano wySrodkowang nazwe
okretu, na ktérym bazowaly. Sposéb nu-
merowania maszyn w dywizjonach po-
zostawiono bez zmian. Do korica lat
trzydziestych samoloty 6 Dywizjonu
Kragzownikéw zlozonego z: Minneapo-
lis (okret flagowy), Astoria i New Orleans
stanowily dywizjon VCS-6, a maszyny
7 Dywizjonu Krazownikéw skladajace-
go sie z: San Francisco (jednostka flago-
wa), Quincy, Tuscaloosa i Vincennes dy-
wizjon VCS-7.

Wizualne wyrézniki samolotéw
w jednostkach lotniczych stanowito ma-
lowanie o kolorach powigzanych z nu-
merami dywizjonéw rozpoznawczych
krgzownikéw oraz kolejnoscig w nich
poszczegdlnych okretéow. I tak wy-
réznikami maszyn dywizjonu VCS-6
byly pojedyncze, szerokie barwne pasy
na statecznikach poziomych usterzeniu
ogonowym?, ktére mialy kolor czarny,
podczas gdy kolorem paséw dywizjonu
VCS-7 byt zielony. Wyréznikami wod-
nosamolotéw nalezacych do kluczy ba-
zujacych na poszczegblnych okretach
byly barwy powigzane z numerem jed-
nostki w dywizjonie. Dla maszyn pierw-
szego okretu dywizjonu byl to kolor
czerwony, dla drugiego bialy, trzeciego
niebieski, a czwartego zielony. Barwa-
mi tymi byly malowane pasy w ksztal-
cie odwrdéconej litery ,V” na gérnych
powierzchniach skrzydel. Dodatkowo,
samoloty poszczegdlnych kluczy otrzy-
mywaly wyrézniki zwigzane z kolejno-
$cig w kluczu. Stanowilo je malowanie
ostony silnika na kolor réwniez zwig-
zany z przynalezno$cig do konkretne-
go okretu. Ostona silnika pierwszej ma-
szyny klucza byla malowana w calosci,
drugiego miata pomalowang gérna po-
fowe, trzeciej potowe dolng, a na osto-
nie silnika czwartego w kolejnosci sa-
molotu malowano szeroki pas z kazdej
jej strony. Wyréznikiem wodnosamolo-
tu dowddcy, ktérym byta pierwsza ma-
szyna klucza, byt dodatkowy szeroki

pas pionowy malowany w czesci ogono-
wej kadluba. Przyktadowo, oznaczenia-
mi drugiego wodnosamolotu nalezace-
go do krgzownika San Francisco, ktéry
w 1940 byl czwartg jednostka 6 Dywi-
zjonu byly: alfanumeryczne ,6-CS-14”,
kolorem paséw usterzenia ogonowego
byl czarny, barwa paséw na gérnej po-
wierzchni skrzydel byla biata, na ktéry
to kolor byla réwniez pomalowana gér-
na polowa ostony jego silnika.

Bazujace na okrgtach w koncu lat
trzydziestych samoloty o poszyciu alu-
miniowym miaty kadtuby w kolo-
rze jasnoszarym (Light Gray), a ma-
jace poszycie plécienne — srebrnym
z elementami metalowymi malowany-
mi réwniez na kolor szary. Ze wzgledu
na tatwo$¢ lokalizacji maszyn po wo-
dowaniu gérne powierzchnie ich skrzy-
det byly wowczas malowane na kolor
jaskrawozétty (Orange Yellow lub Chro-
me Yellow). Oznaczenia przynaleznosci
panstwowej samoloty nosily wéwczas
na gérnych i dolnych powierzchniach
lewych i prawych skrzydet. Te maszy-
ny, ktére w 1940 roku bazowaly na jed-
nostkach uczestniczacych w ,Patrolach
Neutralnych” na Atlantyku mialy je tak-
Ze po obydwu stronach przednich czesci
kadlubéw.

Ten najbardziej kolorowy okres
w malowaniu samolotéw stacjonujg-
cych na okretach amerykanskich za-
konczy! si¢ wraz z koncem 1940 roku.
Od poczatkéw nastepnego roku przez
cala wojne réwniez maszyny lotnic-
twa rozpoznawczego krazownikow
nosily wiec rézne formy kamufla-
Zzu wojennego, z ktérych pierwszym
bytlo malowanie wszystkich ich po-
wierzchni na kolor jasnoszary (Light
Gray). W sierpniu 1941 roku dokona-
no jego zmiany stosujgc malowanie
powierzchni gérnych na kolor niebie-
skoszary (Blue Gray). Zgodnie z wpro-
wadzong w dniu 5 stycznia 1943 roku
przez Biuro Lotnictwa instrukcjg ma-
lowania samoloty byly pokrywane ka-
muflazem tréjkolorowym. W malowa-
niu tym kolorem wszystkich gérnych
powierzchni poziomych byl pétmato-
wy jasnogranatowy (Semi-Gloss Sea
Blue), a dolnych powierzchni pozio-
mych biaty (Insignia White). L.aczg-

48. ,Specification of Naval Aircraft Insignia and
Marking SR-2"

49. Dla odréznienia od dywizjonéw rozpoznaw-
czych lotniskowcéw oznaczanych ,VS”

50. Poczgwszy od lipca 1938 roku, ze wzglgdu
na wejscie do stuzby we flocie amerykanskiej du-
zej liczby krazownikéw, wodnosamoloty nalezace
do dywizjonéw rozpoznawczych bazujacych na lek-
kich krazownikach nosily na statecznikach po dwa
waskie pasy barwne.



cym obydwie te barwy kolo-
rem bocznych powierzchni
kadtuba oraz krawedzi na-
tarcia skrzydet byl niebieski
o $redniej intensywnosci (In-
termediate Blue). Kamuflaz ten
sprawdzal sie dobrze podczas
operacji wojennych na Pacyfi-
ku doskonale maskujgc samo-
loty na tle oceanu. Poczgwszy
od 28 czerwca 1943 roku zna-
ki rozpoznawcze samolotéw
amerykanskiego lotnictwa po-
ktadowego malowano przy tym
tylko na gérnej powierzchni le-
wego i dolnej powierzchni pra-
wego skrzydla oraz na bokach
tylnej czesci kadtuba. Po oby-
dwu stronach gwiazd dodano
dwa poziome biate pasy (Insi-
gnia White), a caly znak otrzy-
mal czerwong obwddke (Insi-
gnia Red), ktérg od 14 sierpnia tego
roku zastgpiono obwo6dkg ciemnogra-
natowg (Insignia Blue). Ostatnia, wo-
jenna zmiana malowania amerykan-
skich samolotéw poktadowych zostata
wprowadzona w czerwcu 1944 roku
instrukcja, zgodnie z ktérg maszyny
byly malowane na kolor blyszczacy ja-
snogranatowy (Glossy Sea Blue).
Mysliwce Supermarine ,Spitfire”,
ktére podczas inwazji w Normandii byly
wykorzystywane przez krazownik 7o-
oscaloosa jako maszyny obserwacyjne
nosily kamuflaze i znaki rozpoznawcze
lotnictwa brytyjskiego. Ich wyr6znikiem
byly pasy: po 3 biale i po 2 czerwone na-

malowane naprzemiennie po obydwu
stronach ogonowej czesci kadtubéw
oraz na przykadlubowych czeSciach
skrzydet.

Poktadowe sumoloty rozpoznawcze
Vought O3U ,Corsair I1”
Dwumiejscowy, jednosilnikowy,
dwuptatowy wodnosamolot rozpo-
znawczo-bombowy i obserwacyjny
lotnictwa marynarki. Konstrukcja sa-
molotu powstata w odpowiedzi na wy-
razone pod koniec 1929 roku za-
potrzebowanie Marynarki Stanéw
Zjednoczonych na maszyne mogaca
zastapi¢ uwazane wéwczas za prze-

Nalezacy do krazownika San Francisco wodnosamolot rozpoznawczy Vought O3U-3 ,Corsair I1”.

Fot. U.S. Naval Historical Center

starzale wodnosamoloty Vought 02U
,Corsair”. Wychodzac naprzeciw wy-
twornia Vought zaproponowata ma-
szyne stanowigca udoskonalong wer-
sje poprzednika, z nowym silnikiem
i poprawiong aerodynamika. Dzie-
ki minimalizacji kosztéw okazalo sie
to propozycja niezwykle atrakcyj-
na dla Marynarki. Pierwsze zamdwie-
nie na nie, ztozone w 1930 roku opie-
walo na 36 wodnosamolotéw w wersji
03U-1, ktére wyprodukowano w no-
wych zaktadach Voughta w East Hart-
ford. Po zakoniczonych powodzeniem
w lutym nastepnego roku prébach
osiggéw samolotéw w bazie lotnictwa

AT
N

N[/

Vought O3U-1 ,,Corsair”

skala 1:200

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne wodnosamolotéw Vought 03U-3 ,,Corsair II”
wymiary: rozpigtos¢ 10,97 m; dtugosc 8,31 m; wysokosc 3,51 m
naped: silnik Pratt & Whitney R-1340-12 ,Wasp” 0 mocy nominalnej

550 KM
uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe 7,62 mm; tadunek lekkich bomb
masa: wtfasna 1334 kg; maksymalna 2021 kg
predkosc: maksymalna 263 km/h
predkos¢ wznoszenia | 6,1 m/s
zasieq: normalny 1041 km
putap: praktyczny 5485 m

floty w Anacostia Marynarka zlozyla
zamoéwienie na kolejnych 51 maszyn.
Do 1936 roku, kiedy to zakonczono
ich produkcje wyprodukowano tacznie
312 wodnosamolotéw ,Corsair I1” réz-
nych wersji, w tym 75 egzemplarzy se-
rii O3U-3, ktére to maszyny byty wyko-
rzystywane do celéw rozpoznawczych
w pierwszych latach stuzby krgzowni-
kow typu New Orleans. Wyposazone
w podwozie kotowe i wyprodukowa-
ne gléwnie na potrzeby piechoty mor-
skiej samoloty wersji O3U-2 (ozna-
czonej jako SU-1) byly pierwszymi jej
maszynami operujacymi z poktadéw
lotniskowcéw3!. Ponadto, 153 samolo-
ty O3U zostaly zbudowane w eksporto-
wych wersjach oznaczanych jako ,V-”
i dostarczone: Argentynie, Brazylii, Ja-
ponii, Niemcom, Peru i Tajlandii.
Wodnosamoloty Vought 03U ,Cor-
sair II” byly dwumiejscowymi dwu-
platami, o kadtubach o przekroju
kotowym w czesci przedniej przecho-
dzacym w owalny w tylnej, ktérych
usztywnienia byly metalowe, a po-

szycie pltécienne. Takiej samej kon-
strukcji skrzydta mialy powierzchnie
31,3 m?. Maszyny te byly pierwszymi
w marynarce amerykanskiej wyposa-
zanymi seryjnie w plywaki przez wy-
twoérce. W dotychczasowej bowiem
praktyce Marynarka kupowata ptywa-
ki u innych wytwércéw i montowala
je do zakupionych samolotéw we wta-
snych warsztatach. Naped wodno-
samolotéw stanowity chlodzone po-
wietrzem 9-cylindrowe, dotadowane,
promieniowe silniki Prat & Whitney
R-1340-12 ,Wasp” o pojemnosci sko-
kowej ~22 dm? i mocy nominalnej
550 KM przy 2100 obr./min oraz ma-
sie 422 kg. Uzbrojenie maszyn stano-
wily dwa karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm Browning, z ktérych jeden
zamontowany byl na stale strzelajac
do przodu maszyny, a drugi usytuowa-
no na ruchomym stanowisku w tylnej
czesci kokpitu. Dodatkowo, samolo-
ty byly wyposazone w zaczepy do pod-
wieszania lekkich bomb pod dolnymi
skrzydtami.

Curtiss SOC ,Seagull”

Dwumiejscowy, jednosilnikowy, dwu-
ptatowy wodnosamolot rozpoznawczo-
-obserwacyjny lotnictwa marynarki.
Jego konstrukcja powstata w odpowie-
dzi na zlozone przez Marynarke Sta-
néw Zjednoczonych zapotrzebowanie
na maszyne¢ majaca zastapi¢ wodnosa-
moloty Vought O3U oraz Berliner-Joy-
ce 0J. Oznaczona jako XO3C-1 (p6zniej
XSOC-1) prototypowa amfibia z otwar-
tym kokpitem, centralnym plywakiem
i chowanym podwoziem po raz pierw-
szy wzniosla si¢ w powietrze w dniu
5 marca 1934 roku. Maszyna Curtiss
Co. pokonata konstrukcje XO2D-1 Do-
uglas Co. oraz XO5U projektu Vough-
ta. Po przeprowadzeniu proéb i testoéw
akceptacyjnych Marynarka zaméwita
w zakladach Curtissa w Buffalo w sta-
nie Nowy Jork 135 wodnosamolotéw
w wersji SOC-1. Ich dostawy rozpocze-
to w listopadzie 1935 roku, a jako pierw-
szy okret zostal w nie wyposazonym lek-
ki krgzownik Marblehead (CL-12).

Wodnosamoloty Curtiss SOC-1 byly
dwumiejscowymi dwuptatami o za-
mknietych kokpitach. Ich kadtuby mia-
ty usztywnienia w postaci stalowego,
spawanego, orurowania, a skrzydla
usztywnienia aluminiowe. Poszycie za-
réwno kadluba, jak i skrzydet byto pto-
cienne. Gorne skrzydta byly wyposazo-
ne w automatyczne klapy i sloty, ktére

51. Pierwszymi lotniskowcami, z ktérych opero-
waly nalezace do piechoty morskiej samoloty Vo-
ught SU-1 ,Corsair I1” byly Lexington (CV-2) i Sara-
toga (CV-3).
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Curtiss SOC-3 ,Seagull”

skala 1:200

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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zownika Minneapolis.

poprawialy osiagi przy malych predko-
Sciach i atakach pod wiekszymi katami.
Calkowita powierzchnia skrzydet wy-
nosila 31,8 m?. Dla ulatwienia ustawia-
nia maszyn na malych powierzchniach
okretéw skrzydla wodnosamolotéw
SOC mialy mozliwo$¢ sktadania do tylu
ku kadtubom. Maszyny byly wyposazo-
ne w pojedyncze, centralne, jednore-
danowe plywaki podkadtubowe o kon-
strukcji i poszyciu duralowym oraz
male ptywaki stabilizacyjne zamonto-
wane na koncach dolnych skrzydet.
Naped wodnosamolotéw SOC-1 sta-
nowily chlodzone powietrzem, 9-cylin-
drowe, promieniowe, dotadowane sil-
niki Pratt & Whitney R-1340-18 ,Wasp”
o pojemnosci skokowej 22 dm3 i mocy
nominalnej 550 KM poruszajace $miglo
o dwéch topatach. Wynoszaca 530 dm?
pojemnos$¢ wewnetrznych zbiornikéw
paliwa umozliwiala maszynom osigga-
nie zasiegu 1240 km. Zaloge wodnosa-
molotu Curtiss SOC stanowit pilot oraz
obserwator pelnigcy takze funkcje ra-
diooperatora i strzelca pokltadowego.
Uzbrojenie samolotéw stanowily dwa

Wodnosamolot rozpoznawczy Curtiss SOC ,Seagul

|”

karabiny maszynowe kalibru 7,62 mm
Browning M2 AN. Pierwszy z nich za-
montowany byt na stalte z przodu i jego
ogniem kierowat pilot, a drugi — rucho-
my, zamontowany w tylnej czesci kok-
pitu obstugiwany byt przez obserwa-
tora. Na zaczepach podskrzydlowych
wodnosamoloty SOC-1 mogly przeno-
si¢ uzbrojenie bombowe o tgcznej ma-
sie do 295 kg w postaci pojedynczych
bomb o wagomiarze 45 kg lub 114 kg,
albo glebinowych o wagomiarze 147 kg.
Poprzez ograniczenie mozliwosci tan-
kowania paliwa powodowato to jednak
zmniejszenie zasiegu maszyn.

Kolejna wersja samolotéw Curtiss
SOC, wyposazona jedynie w podwo-
zie kolowe i przeznaczona wylacznie
do operowania z baz ladowych otrzy-
mala oznaczenie SOC-2. Jej odmiana
oznaczona jako SOC-2A byta wyposa-
zona dodatkowo w hak podkadtubowy
i przeznaczona do operowania z lotni-
skowcéw. Naped maszyn tych wersji,
w ktérych tacznie zbudowano 40 eg-
zemplarzy stanowit silnik Pratt & Whit-
ney R-1340-22 ,Wasp”. Nastepng wer-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne wodnosamolotéw Curtiss SOC-3 ,,Seagull”

wymiary: rozpietos¢ 10,97 m; diugo$¢ 9,83 m; wysokos¢ 4,52 m

naped: silnik Pratt & Whitney R-1340-22 ,Wasp” 0 mocy nominalnej
550 KM

uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe 7,62 mm; tadunek bomb do 295 kg

masa: wiasna 1655 kg; maksymaina 2405 kg

predkosc: maksymalna 261 km/h; patrolowa 201 km/h

predko$¢ wznoszenia | 4,3 m/s

zasieg: normalny 1413 km

putap: praktyczny 4816 m

podczas ustawiana na prawoburtowej katapulcie kra-
Fot. U.S. Naval Historical Center

sja rozwojowa byla SOC-3
réznigca sie od poprzed-
niej mozliwoscig zastepo-
wania podwozia kotowe-
go pltywakami. Zbudowano
w niej tacznie 83 egzempla-
rze, z ktérych dwa pelnity
stuzbie w dywizjonie rozpo-
znawczym VMS-2 korpusu
piechoty morskiej. Kolejne
trzy, oznaczone jako SOC-4
zostaly zbudowane dla stra-
zy wybrzeza52, Dodatko-
we 44 wodnosamoloty SOC,
zbudowaly zaklady Naval
Aircraft Factory w Philadel-
phii w stanie Pensylwania,
a powstale w nich maszy-
ny nosily oznaczenie SON-1.
W 1941 roku wszystkie mo-
dele samolotéw Curtiss SOC
otrzymaly nazwe ,Seagull”.

Wersja rozwojowa ma-
szyn SOC byta SO2C o ka-
dlubie przedluzonym o 1,52 m oraz wy-
posazona w klapy na gérnych i dolnych
skrzydtach, a takze silnik Pratt & Whit-
ney R-1340-36 ,Wasp” o mocy 600 KM.
W serii tej powstal jednak tylko eg-
zemplarz do$wiadczalny majacy spel-
ni¢ wymagania Marynarki dla nowego
wodnosamolotu obserwacyjnego/roz-
poznawczego, ktérym w 1937 roku zo-
stata konstrukcja Vought OS2U , Kingfi-
sher”. Juz w pierwszym okresie II wojny
maszyny Curtiss SOC ,Seagull” byty
uwazane za przestarzale. Wobec jed-
nak dalece niesatysfakcjonujacych osia-
gb6w 1 wlasciwosci operacyjnych kolejnej
konstrukcji Curtissa — SO3C ,Seamew”
wiele z nich powrdcito, badZ pozosta-
fo w dywizjonach operacyjnych petniac
jako jedyne wodnosamoloty dwuptato-
we aktywna stuzbe do konca wojny.

Curtiss SC-1 ,Seahawk”
Jednomiejscowy, jednosilnikowy, jed-
noptatowy wodnosamolot rozpoznaw-
czo-obserwacyjny lotnictwa marynarki.
Konstrukcja samolotu powstata w od-
powiedzi na zapotrzebowanie Marynar-
ki Stanéw Zjednoczonych na maszyne
majacy zastgpi¢ wodnosamoloty Curtiss
SOC ,Seagull”, Curtiss SO3C ,Seamew”
i Vought OS2U ,Kingfisher”. Nowy sa-
molot, podobnie jak japonski wodnosa-
molot mysliwski Nakajima/Mitsubishi
A6M2-N ,Rufe”, miat przy tym dyspono-
waé uzbrojeniem ofensywnym i mozli-
wosciami bojowymi mysliwca. Kontrakt

52. Wszystkie one w 1942 roku zostaly przekaza-
ne Marynarce i wyposazone w haki do ladowania
przystosowane do pelnienia stluzby na lotniskow-
cach jako wersja SOC-3A.
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Wodnosamolot rozpoznawczy Curtiss SC-1 ,Seahawk” w locie.

na budowe pieciu maszyn prototypo-
wych zostal zawarty z zakladami Curtiss
w marcu 1943 roku. Pierwszy lot pro-
totypowej maszyny XSC-1 mial miejsce
w dniu 16 lutego 1944 roku, po czym
po zakonczonej powodzeniem serii te-
stow Marynarka amerykanska zamé-
wita tgcznie 946 maszyn wersji SC-1.
Pierwszymi okretami, ktére wyposazo-
no w wodnosamoloty Curtiss SC-1 ,Se-
ahawk” byly krazowniki liniowe Alaska
(CB-1) i Guam (CB-2). Do zakoncze-
nia wojny zaktady w Columbus w stanie
Ohio wyprodukowaty lacznie 562 ma-
szyny tego typu — zamoéwienie na pozo-
state anulowano.

Wodnosamoloty Curtiss SC-1 ,Se-
ahawk” byly jednomiejscowymi dolno-
ptatami, o kadtubach konstrukgji skoru-
powej i poszyciu catkowicie metalowym
oraz przekroju kotowym w czgsci przed-
niej przechodzacym w owalny w tylne;j.

Skrzydta réwniez o poszyciu catkowicie
metalowym mogly by¢ sktadane wzdluz
kadluba dla stacjonowania na mniej-
szych okretach. Samoloty SC-1 byly wy-
posazone w pojedyncze, centralne, jed-
noredanowe plywaki podkadtubowe
budowy Edo Corporation o konstrukgji
i poszyciu duralowym oraz mate ptywaki
stabilizacyjne zamontowane na koncach

Fot. U.S. Navy

skrzydel. Wewnatrz ptywakéw
centralnych mozliwe byto prze-
noszenie tadunku bombowe-
go albo dodatkowego zbiornika
paliwa. Kabiny wodnosamolo-
téw ,Seahawk” byly przykry-
te przezroczystymi owiewkami
z panelami odsuwanymi. Fotel
pilota byt ostoniety z tytu opan-
cerzeniem o masie 49,9 kg. Na-
ped wodnosamolotéw SC-1
stanowily chtodzone powie-
trzem 9-cylindrowe, dotadowa-
ne, promieniowe silniki Wright
R-1820-62 ,Cyclone” o mocy
nominalnej 1350 KM porusza-
jace $miglo Curtiss o czterech
stalowych lopatach, ktérych
skok byl sterowany elektrycz-
nie. Catkowita pojemnosé
zbiornikéw paliwa samolotéw
wynosita 814 dm3. Uzbrojenie maszyn
stanowily dwa karabiny maszynowe ka-
libru 12,7 mm Browning usytuowa-
ne w skrzydtach. W fadowni centralne-
go plywaka, ktérej drzwi bombowe byly
otwierane zdalnie przez pilota, mozliwe
bylo przenoszenie bomby o wagomiarze
114 kg, albo bomby glebinowej o wago-
miarze 159 kg.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne wodnosamolotow Curtiss SC-1 ,,Seahawk”
wymiary: rozpieto$¢ 12,497 m; dtugo$¢ 11,087 m; wysokos¢ 5,486 m
naped: silnik Wright R-1820-62 ,,ch!one” 0 mocy nominalnej

1350 KM; czterofopatowe $migto Curtiss o zmiennym skoku
uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe 12,7 mm; fadunek bomb 2 x 114 kg
masa: wiasna 2867 kg; maksymaina 3901 kg
predkosc: maksymalna 504 km/h; patrolowa 201 km/h, przyziemienia 98 km/h
predkos¢ wznoszenia | 11,9 m/s
zasieg: normalny 1754 km
putap: praktyczny 11 370 m

Podstawowe dane wodnosamolotéw rozpoznawczych krazownikow typu New Orleans
Wymiar pierwszy kontrakt na budowe
Producent dt ymiary Masa Silnik i pierwszy lot / pierwsza dostawa dla Marynarki
. XTozp. X Predko$¢ | Putap . . .
Typ wys wiasna Typ (Moc) ostatnia dostawa / wycofanie ze stuzby
,Nazwa” ) we flocie
m kg -~ (KM) km/h m dzien.miesigc.rok
Vought 9.45x10.97 18.01.1930
03U-3 ’ X401 ’ 2089 | P&WR-1340-12 (550) 252 5070 06.1930/15.07.1930
Loorsair II” ’ 07.1935/03.1942
. 9,65x10,97
Curtiss ¥ 445
SOC/SON-1 9.65 x’1 0.97 1722 | P&WR-1340-18 (550) 266 4540 19.06.1933
S0C-2 ’ 4 45’ 1722 | P&WR-1340-22 (550) 266 4540 04.1934/12.11.1935
S0C-3 9.83 x,10 97 1655 | P&WR-1340-22 (550) 261 4816 08.1939/30.11.1946
»oeagull X 452
Curtiss . 31.03.1943
SCA | ekl | 4086 Wr'gh(t1R3';g)20'62 504 | 11370 16.02.1944 / 12.10.1944
»oeahawk” ' ' 10.1946/01.10.1949
UWAGA: Zawarte w ostatniej kolumnie daty zwigzane ze stuzbg wodnosamolotow we flocie Stanéw Zjednoczonych dotycza calych ich serii, tzn. od pierwszego do ostatniego modelu.
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Do poczatkéw lat czterdziestych krazowniki typu New Orleans nosity standardowe dla okretéw amerykaniskie okresu miedzywojennego malowa-

nie na kolor jasnoszary z odcieniem niebieskiego. Tutaj Vincennes w dniu 12 stycznia 1937 roku podczas préb morskich koto Rockland w stanie

Maine.

Malowania i kamuflaze okretow

W pierwszym okresie stuzby, tj. do po-
czatkéw lat czterdziestych krazowniki
typu New Orleans nosity malowanie be-
dace standardem dla wszystkich okre-
téw amerykanskich okresu miedzywo-
jennego. Ich powierzchnie pionowe byly
pomalowane na kolor jasnoszary z od-
cieniem niebieskiego (Standard Navy
Gray), z wyjatkiem kap kominéw w ko-
lorze matowym czarnym (Dull Black)
(BK). Powierzchnie poziome nosily ko-
lor ciemnoszary (Dark Gray) (5-D) z tym,
ze poktady pokryte deskowaniem po-
zostawione byly w kolorze naturalnego
drewna. Wszystkie powierzchnie zwilzo-
ne ponizej linii wodnych byly malowane
farbami przeciwporostowymi w kolorze
czerwonym, tzw. ,Norfolk Red”. Na li-
nii wodnej jednostki otrzymaly czarne
pasy o szerokosci 1,83 m w kolorze ma-
towym czarnym (Dull Black) malowa-
ne specjalnymi farbami o zwiekszonej
odpornosci na korozje dla styku stonej
wody z powietrzem. Cyfrowe znaki za-
nurzenia mialy kolory biate ponizej pasa
linii wodnej oraz czarne powyzej niego.
W instrukcji malowania wprowadzonej
w Marynarce Stanéw Zjednoczonych
przez Biuro Okretéw w styczniu 1941
roku podobne malowanie zostalo ozna-
czone jako Schemat 3 z tym, ze kolorem
powierzchni pionowych byt w nim ja-
snoszary (Light Gray) (5-L).33

70

W poczatkach stuzby krazowniki typu
New Orleans nosily barwne oznacze-
nia bedace wyr6znikami dywizjonéw,
w ktérych sktady wchodzily. Stanowity
je w polowie lat trzydziestych malowa-
nia dachéw wiez artylerii gtéwnej Nr 2,
a p6zniej malowane na dachach wiez
Nr 1 i Nr 2 szerokie pasy w kolorach od-
powiadajacych barwom dywizjondw,
ktérymi byly czarny dla 6-tego oraz zie-
lony dla 7 Dywizjonu Krgzownikéw.
Na dachach wiez artylerii gléwnej Nr 3
poszczegdlne jednostki nosily swoje nu-
mery taktyczne malowane kolorem dy-
wizjonu. W latach 1936-37 krazowniki
nosily swe numery taktyczne na dachach
wiez artylerii gléwnej Nr 2 bez innych
oznaczen barwnych. Przy koncu okre-
su miedzywojennego wyréznikami jed-
nostek w dywizjonach byly malowane
na dachach wiez artylerii gléwnej Nr 3
kota w kolorach: czerwonym dla pierw-
szego okretu (flagowego) dywizjonu, bia-
tym dla drugiego, niebieskim dla trze-
ciego i czarnym dla czwartej jednostki
w dywizjonie. Podczas rejsu do Euro-
py jaki na przelomie lat 1940/1941 od-
byt nalezacy do neutralnego jeszcze
woéwczas panstwa krazownik Tuscalo-
osa mial on na dachach wiez artylerii
gléwnej Nr 2 i Nr 3 namalowane bande-
ry Stanéw Zjednoczonych. ,Kolorowy”
system identyfikacji wizualnej okretow
amerykanskich zostal zarzucony po ja-

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

ponskim ataku na Pearl Harbor, jednak
wyrézniki barwne poszczeg6lnych jed-
nostek pozostawiano zwykle do czasu
calo$ciowej zmiany kamuflazu.5*

Od poczatkéw 1941 roku, okre-
ty Floty Pacyfiku otrzymywaly kamu-
flaz okreslany w instrukcji malowania
ze stycznia 1941 roku jako Schemat 1 -
System Ciemnoszary (Measure 1 — Dark
Gray System). Kolorem wszystkich po-
wierzchni poziomych okretéw oraz pio-
nowych az po kapy kominéw byt ciem-
noszary neutralny (Dark Gray) (5-D).
Powierzchnie pionowe powyzej byly
malowane na kolor jasnoszary neutral-
ny (Light Gray) (5-L). Powierzchnie po-
ziome pozostawiono w kolorze ciem-
noszarym (Dark Gray), podobnie jak
poklady deskowane w naturalnej bar-
wie drewna. Spos$réd krazownikéw
typu New Orleans taki wzor kamuflazu,
w dniu japonskiego ataku na Pearl Har-
bor nosily lider oraz Minneapolis i Asto-
ria. Ten ostatni okret nosit przy tym jego
odmiang Schemat 1C, w ktérym malo-
waniem powierzchni pionowych byt ko-
lor granatowy — (Navy Blue) (5-N).

Podczas stuzby krazownikéw Tusca-
loosa i Quincy w atlantyckich ,Patro-

53. W pracy Adcock Al - US Havy Cruisers in ac-
tion jako Shemat 3 zostaly okreslone wszystkie ja-
snoszare malowania krazownikéw amerykaniskich
nawet w okresie, w ktérym jeszcze nie bylo ww. In-
strukcji.

54. Wg Abbey L. — New Orleans Class Cruisers.




lach Neutralnosci” nosity one kamuflaz
Schemat 2 — Systemu Stopniowanego
(Measure 2 — Graded System) w odmia-
nie ograniczonej do dwéch koloréw.
W malowaniu tym ich burty miaty kolor
szaroniebieski (Ocean Gray) (5-0O) po-
czawszy od linii wodnej do linii do niej
réwnoleglej stanowiacej przedluzenie
krawedzi rufowej czesci poktadu glow-
nego poza uskok kadtuba az do stewy
dziobowej. Powyzej tej linii oraz na po-
zostatych powierzchniach pionowych
zastosowano kolor jasnoszary neutral-
ny (Light Gray) (5-L). Powierzchnie po-
ziome, z wyjatkiem pokladéw deskowa-
nych, ktére pozostawiono w naturalnym
kolorze drewna, nosity malowanie w ko-
lorze ciemnoszarym neutralnym (Dark
Gray) (53-D).

Pelnigcy stuzbe w atlantyckich ,Pa-
trolach Neutralnosci” krgzownik Vin-
cennes byl pomalowany zgodnie ze wzo-
rem kamuflazu Schemat 12 — Systemu
Stopniowanego (Measure 12 — Gra-
ded System). Burty okretu od linii wod-
nej do linii do niej réwnoleglej stano-
wigcej przedtuzenie krawedzi rufowej
czesei poktadu gléwnego byly malowa-
ne na kolor jasnogranatowy (Sea Blue)
(5-S). Powierzchnie pionowe od tej li-
nii do gérnych krawedzi kominéw oraz
zasadniczych konstrukeji nadbudéwek
mialy kolor szaroniebieski (Ocean Gray)
(5-0). Elementy konstrukgji i wyposaze-
nia okretu ponad nadbudéwkami ma-
lowano na mglistoszaro (Haze Gray)
(5-H). Powierzchnie poziome nosity ma-

lowanie w kolorze granatowoszarym
(Deck Blue) (20-B).

San Francisco, ostatni z bazujgcych
na Oceanie Spokojnym przed wybu-
chem wojny krazownikéw typu New
Orleans, w 1941 roku nosit kamuflaz
zgodny ze wzorem: Schemat 11 — Sys-
tem Jasnogranatowy (Measure 11 — Sea
Blue System)3®, stosowany na okretach
amerykanskich od wrzesnia 1941 roku.
Podstawowym kolorem tego malowa-
nia byt jasnogranatowy (Sea Blue) (5-S),
ktérym byly pokrywane powierzchnie
pionowe. Powierzchnie poziome byly
malowane na kolor granatowoszary
(Deck Blue) (20-B). Z poczatkiem 1942
roku malowanie takie otrzymatl réw-
niez New Orleans, a w polowie tego roku
réwniez Astoria i Minneapolis.

W okresie dziatan wojennych formy
kamuflazu okretéw zmieniano w zalez-
nosci od specyfiki i wymagan operacyj-
nych teatru, na ktérym dana jednostka
operowala. Krazownik Tiscaloosa, kt6-
ry poczatek wojny spedzit na Oceanie
Atlantyckim, przypuszczalnie od kon-
ca 1941 roku byl pomalowany zgod-
nie ze wzorem kamuflazu Schemat 12
Mod. — Zmodyfikowany System Stop-
niowany (Measure 12 Mod. — Graded
System), wprowadzonym instrukcjg
Biura Okretéw z wrze$nia 1941 roku.
Kamuflaz ten zawieral kolory: grana-
towy (Navy Blue) (5-N) na catych po-
wierzchniach burt od pasa wodnicowe-
go do gérnych krawedzi kadtuba oraz
szaroniebieski (Ocean Gray) na po-

wierzchniach pionowych powyzej. Ko-
lorem mglistoszarym (Haze Gray) (5-H)
na powierzchniach bocznych kadtuba,
kominéw, nadbudéwek i elementéow
wyposazenia okretéw naniesione byly
pionowe, nieregularne, przenikajace
sie plamy. Powierzchnie poziome okre-
téw byly malowane na kolor granato-
woszary (Deck Blue) (20-B). Vincennes
i Quincy otrzymaly ten wzoér kamufla-
Zu — w poczatkach 1942 roku - pierw-
szy z nich podczas remontu w styczniu,
a drugi w maju zachowujac go réwniez
po przebazowaniu na Pacyfik. Uktad
plam stanowigcych wzory kamufla-
zu Schemat 12 Mod. zostal zmieniony
na Tuscaloosa w polowie 1942 roku.
Poczawszy od 1942 roku New Orle-
ans, a od lutego 1943 roku San Franci-
sco nosily zatwierdzony do stosowania
w czerwcu 1942 roku, kamuflaz Sche-
mat 21 — Systemu Granatowego (Me-
asure 21 — Navy Blue System). Zada-
niem tego malowania byto ograniczenie
widocznosci zaréwno dla obserwatoréw
powietrznych, jak i nawodnych oraz
utrudnienie okreslenia kursu i predko-
$ci okretu. Kolorem powierzchni piono-
wych kamuflazu byt granatowy (Navy
Blue) (5-N). Powierzchnie poziome byly
natomiast malowane na kolor granato-

55. Standardowy kamuflaz Schemat 2 zawie-
ral dodatkowy pas w kolorze ciemnoszarym (Dark
Gray) (5-D) malowany powyzej linii wodne;j.

56. Wg Hansen Ch. — U.S.S. San Francisco
(CA38)... kamuflaz ten okret nosit od maja 1942
roku

Petnigcy stuzbe konwojowa na Pétnocnym Atlantyku krazownik Tuscaloosa nosit kamuflaz Schemat 12 Mod. — Zmodyfikowanego Systemu
Stopniowanego. Fotografia okretu wykonana w marcu 1942 roku u wybrzezy Islandii.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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Krazownik San Francisco podczas modernizacji w Mare Island Navy Yard w Vallejo w lutym 1943 roku zostat pomalowany zgodnie ze wzorem

—

kamuflazu Schemat 21 — Systemu Granatowego.

woszary (Deck Blue) (20-B). San Franci-
sco nosit ten wzér kamuflazu do remon-
tu rozpoczetego pod koniec lata 1944
roku, a New Orleans réwniez do roz-
poczegcia swego ostatniego, wojennego
przegladu z koncem tego samego roku.
W czasie zakonczonego z poczatkiem
wrzesnia 1943 roku remontu Minneapo-
lis w stoczni marynarki Mare Island,

okret ten otrzymal kamuflaz niestan-
dardowy. Jego malowanie bylo wzoro-
wane na kamuflazu Schemat 8 — Lekki
Krazownik Symulujacy dwukominowe
Niszczyciele (Meassure 8 — 6-in Cru-
iser Simulated two-funnelled Destroy-
ers), stosowanym w malowaniach dwu-
kominowych lekkich krazownikéw
typdéw Brooklyn i St. Louis. Poprzez za-

== e

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

stosowanie w ich cze$ciach rufowych
schematéw w kolorach kontrastowych
do malowania zasadniczych powierzch-
ni bocznych uzyskano skrécenie sylwe-
tek upodabniajac je do profili jednego
z dwukominowych typéw niszczycie-
li amerykanskich. Kolorem wszystkich
powierzchni pionowych Minneapolis
byt w tym malowaniu jasnoszary (Light

Po modernizacji przeprowadzonej od kwietnia do wrzesnia 1943 roku w Mare Island Navy Yard w Vallejo Minneapolis otrzymat niestandardowy

kamuflaz Schemat 8 — Lekki Krazownik Symulujacy dwukominowe Niszczyciele.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il




Gray) (L-5), a poziomych granatowosza-
ry (Deck Blue) (20-B). Na gérnej cze-
$ci burt $rodokrecia krazownika nama-
lowano kolorem matowym czarnym
(Dull Black) (BK) falszywy uskok pokta-
du rozciagajacy sie od wysokosci przed-
niej krawedzi dziobowej nadbudéwki
wiezowej do korica nadburcia przy han-
garze wodnosamolotéw. W ten sposéb
upodobniono jego sylwetke do profilu
niszczycieli typu Livermore. Dla zwiek-
szenia efektu, wykorzystujac te dwa ko-
lory oraz szaroniebieski (Ocean Gray)
(5-0), na burtach okretu oraz $cianach
bocznych hangaru namalowano fatszy-
we tratwy ratunkowe, na steréwce duze
,0kna”, a na kominach i nadbudéwkach
nieregularne plamy.

W latach 1943-44 pelnigcy wojenng
stuzbe na wodach europejskich krazow-
nik Tuscaloosa nosit kamuflaz wg Sche-
matu 22 — Systemu Stopniowanego
(Measure 22 — Graded System). W ma-
lowaniu tym burty okretéw miaty kolor
granatowy (Navy Blue) (5-N) poczawszy
od linii wodnej do linii do niej réwnole-
glej, stycznej do najnizszej krawedzi po-
ktadu gléwnego — dla krazownikéw typu
New Orleans linie te stanowilo przedtu-
zenie krawedzi rufowej czesci poktadu
gléwnego poza uskok kadluba az do ste-
wy dziobowej. Pozostale powierzchnie

pionowe wlacznie ze wzniosami dzio-
bowymi i rufowymi kadtuba nosily kolor
mglistoszary (Haze Gray) (5-H). Wszyst-
kie powierzchnie poziome w tym sche-
macie kamuflazu byly malowane na ko-
lor granatowoszary (Deck Blue) (20-B).
Poczawszy od pazdziernika 1944
roku San Francisco nosil kamuflaz
Schemat 33 — Systemu Wzoréw Pla-
mistych o Malej Intensywnosci (Me-
asure 33 - Light Pattern System) wpro-
wadzony do stosowania uzupelnieniem
Nr 1 ze stycznia 1943 roku do instruk-
¢ji malowania Nr 2 Biura Okretow. Za-
daniem kamuflazu tego schematu byto
utrudnienie wlasciwego rozpozna-
nia oraz dezorientowanie przeciwnika
co do kata kursowego celu zwtaszcza
w warunkach ograniczonej widoczno-
$ci (zamglenie, zachmurzenie), ale tak-
ze w ostrym stoncu. Umozliwialo to
opéznienie ewentualnego ataku pod-
wodnego, co zmniejszalo szanse nie-
przyjaciela na odniesienie sukcesu.
Malowanie to bylo najdoskonalszym ka-
muflazem dla warunkéw zlej widzialno-
$ci powodowalo jednak, ze w normal-
nych warunkach noszace je okrety byly
dobrze widoczne z powietrza. Okret zo-
stal pomalowany zgodnie z opracowa-
nych specjalnie dla krazownikéw typu
New Orleans wzorem 13D stanowig-

cym kombinacje plam zaréwno o kra-
wedziach geometrycznie regularnych,
jak i nieregularnych. Kolorami malowa-
nia tego schematu byly dla powierzchni
pionowych: jasnoszary (Light Gray) (5-
L) i szaroniebieski (Ocean Gray) (5-0).
Powierzchnie poziome malowane byty
na kolor granatowoszary (Deck Blue)
(20-B) z plamami o barwie szaroniebie-
skiej (Ocean Gray) (5-0).

Podczas zakonczonego w listopa-
dzie 1944 roku remontu przed przeba-
zowaniem na Pacyfik krgzownik Titsca-
loosa otrzymal, wprowadzony réwniez
tym samym uzupelnieniem do instruk-
¢ji malowania Biura Okretéw, kamuflaz
Schemat 32 - Systemu Wzoréw Plami-
stych Sredniej Intensywnosci®? (Measu-
re 32 — Medium Pattern System) ma-
lowany zgodnie z opracowanym dla
krazownikéw typu New Orleans tym sa-
mym wzorem 13D. Powierzchnie pio-
nowe okretu zostaly w nim pomalo-
wane w kombinacje plam w kolorach
jasnoszarym (Light Gray) (5-L) oraz
matowym czarnym (Dull Black) (BK).

57. Wigkszos¢ dostepnych autorowi zrédet pi-
sanych podaje, ze okret ten tak jak San Francisco
otrzymal wowczas kamuflaz Ms 33/13D. Niemniej
fotografie Tuscaloosa (wprawdzie czarno-biate),
ktore pokazujg znacznie ciemniejsze kolory plam
malowania wydajg si¢ potwierdzaé, ze byt to kamu-
flaz Ms 32/13D.

Bioracy udziat w operacjach inwazyjnych 1944 roku w Europie krazownik Tuscaloosa zostal pomalowany zgodnie ze wzorem kamuflazu
Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

Schemat 22 — Systemu Stopniowanego.




San Francisco w kamuflazu Schemat 33 — Systemu Wzoréw Plamistych o Malej Intensywnosci, ktéry nosit od pazdziernika 1944 roku po remoncie
w stoczni marynarki Mare Island w Vallejo. W opracowanym dla krazownikéw typu New Orleans jego wzorze 13D prawe i lewe (fotografia dolna)

burty okretow mialy rézne uktady plam.

Powierzchnie poziome jednostki ma-
lowane byly na kolor granatowosza-
ry (Deck Blue) (20-B) z plamami w ko-
lorze szaroniebieskim3® (Ocean Gray)
(5-0). Oprécz Tuscaloosa i San Fran-
cisco zaden inny z krazownikéw typu
New Orleans nie nosil nigdy kamuflazy
wzoréw plamistych.>.

W ostatnim roku wojny wszystkie po-
zostajace w stuzbie krazowniki typu
New Orleans byly malowane zgodne
ze wzorem Schemat 22. San Francisco
otrzymal taki kamuflaz we wrzes$niu
1945 roku. Jasniejszym kolorem tego
malowania dla Tuscaloosa byl wéwczas
jasnoszary Light Gray (5-L).

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

Po zakorniczeniu dzialan wojen-
nych, a takze w okresie pozostawania

58. Mozliwe, ze poktady Tuscaloosa byty malo-
wane wylacznie na kolor granatowoszary (Deck
Blue) (20-B)

59. Wg Williams D. — Naval Camouflage... kamu-
flaz wzér 32/13D nosit lider typu. Inne dostepne au-
torowi zrédla tak pisane jak i fotograficzne tego jed-
nak nie potwierdzaja.




w sktadach flot rezerwowych po wy-
cofaniu z czynnej stuzby, wszystkie
cztery krazowniki typu New Orleans
byly pomalowane zgodnie z ,poko-
jowym” schematem Standard Navy
Grey. Ich powierzchnie pionowe

otrzymaly kolor jasnoszary neutralny
(Light Gray) (5-L), a poziome ciemno-
szary neutralny (Dark Gray) (5-D). Po-
ktadom pokrytym deskowaniem przy-
wrécono naturalny kolor drewna.
Stojace we flocie rezerwowej okrety

e — e e e

Podczas zakoficzonego w listopadzie 1944 roku remontu krazownika Tuscaloosa w Philadelphia Navy Yard przed przebazowaniem na Pacyfik okret
pomalowano zgodnie ze wzorem kamuflazu Schemat 32/13D — Systemu Wzoréw Plamistych o Sredniej Intensywnosci.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

mialy nazwy na rufach namalowane
farbami koloru czarnego (Dull Black)
(BK), a na dziobach numery taktycz-
ne w postaci liczb o duzych (wysoko-
$ci 2,44 m) cyfrach w kolorze biatym
Z czarnym cieniem.

W ostatnim okresie dziatah wojennych wszystkie cztery pozostajace w stuzbie krazowniki typu New Orleans otrzymywaty kamuflaz Schemat 22
— Systemu Stopniowanego. Na fotografii lider typu w dniu 8 marca 1945 roku po ostatnim wojennym przegladzie w Mare Island Navy Yard

w Vallejo.

Fot. zbiory Artur D. Baker 11l




Schematy (Measures) kamuflazy wojennych krazownikéw typu New Orleans

Okret 1941 1942 1943 1944 1945
Nazwa Sygn.
New Orleans CA-32 1 1121 21 21 22
Astoria CA-34 1C I e e
Minneapolis CA-36 1 1—-11 8 8 8§22
Tuscaloosa CA-37 2—12 Mod 12 Mod 22 22—32/13D 32/13D—22
San Francisco CA-38 11 11 1121 21-33/13D 33/13D—22
Quincy CA-39 2 2—512Mod | - | eeeee | e
Vincennes CA-44 12 12Mod | - | e e
Charakterystyka schematéw malowania krazownikow typu New Orleans
Kamuflaz Powierzchnie pionowe Powierzchnie poziome
Schemat 1 do poziomu kap kominow. kolor ciemnoszary wszystkie: kolor ciemnoszary neutralny (Dark

(Measure 1)
System Ciemnoszary

neutralny (Dark Gray) (5-D) lub granatowy (Navy
Blue) (5-N);
powyzej kap kominow: kolor jasnoszary neutralny

Gray) (5-D);
poktady obtozone deskami: w kolorze

(Dark Gray System) (Light Gray) (5-L). naturalnego drewna.
Schemat 2 burty do linii rwnolegtej do KLW: szaroniebieski wszystkie: kolor ciemnoszary neutralny (Dark
(Measure 2) (Ocean Gray) (5-0); Gray) (5-D);
System Stopniowany wszystkie powyzej linii rownolegtej do KLW: poktady obtozone deskami: w kolorze
(Graded System) jasnoszary neutralny (Light Gray) (5-L) naturalnego drewna.
Schemat 8

(Measure 8)
Symulujacy 2-kominowy

wszystkie:
kolor jasnoszary Light Gray (5-L)
wzory w kolorach:

wszystkie:

(Simulre]llt?rzlczg-ﬁ‘ﬁ!nelled matowym czarnym (Dull Black) (BK) kolor granatowoszary (Deck Blue) (20-B)
D esgroyer) szaroniebieski (Ocean Gray) (5-0)
Schemat 11

(Measure 11)
System Jasnogranatowy

wszystkie:
kolor jasnogranatowy (Sea Blue) (5-S)

wszystkie:
kolor granatowoszary (Deck Blue) (20-B)

(Sea Blue System)
burty do linii rownolegtej do KLW: jasnogranatowy
Schemat 12 (Sea Blue) (5-S);
(Measure 12) burty powyzej linii rownolegtej do KLW i nadbudowki: | wszystkie:
System Stopniowany kolor szaroniebieski (Ocean Gray) (5-0); kolor granatowoszary (Deck Blue) (20-B)
(Graded System) powyzej nadbuddéwek: kolor mglistoszary (Haze
Gray) (5-H)
Schemat 21
(Measure 21) wszystkie: wszystkie:
System Granatowy kolor granatowy (Navy Blue) (5-N) kolor granatowoszary (Deck Blue) (20-B).
(Navy Blue System)
Schemat 22 burty do linii réwnplegiej do KLW: kolor granatowy
(Navy Blue) (5-N); -
S t(MeaSsiure .22) pozostate wtacznie ze wzniosami burt: kolor \livsizystkle. t Deck B 20-B
ystem stopniowany mglistoszary (Haze Gray) (5-H) lub jasnoszary Light olor granatowoszary (Deck Blue) (20-B).
(Graded System) G
ray (5-L)
Schemat 32
(Measure 32) wzory plamiste w kolorach: wzory plamiste w kolorach:

System Wzorow Plamistych
0 Srednigj Intensywnosci
(Medium Pattern System)

jasnoszarym (Light Gray) (5-L);
matowym czarnym (Dull Black) (BK)

granatowoszarym (Deck Blue) (20-B)
szaroniebieskim (Ocean Gray) (5-0)

Schemat 33
(Measure 33)
System Wzoréw Plamistych
0 Matej Intensywnosci
(Light Pattern System)

wzory plamiste w kolorach:
jasnoszarym (Light Gray) (5-L);
szaroniebieskim (Ocean Gray) (5-0)

wzory plamiste w kolorach:
granatowoszarym (Deck Blue) (20-B)
szaroniebieskim (Ocean Gray) (5-0)

Stuzba bojowa i losy koncowe kragzownikow
zostang opisane w drugiej czesci niniejszej monografii




*(WYsAg Aean dae( - | 2insealy) 0S21BZSOUWDID) NWIJSAS - | JRWUAYDS NZenwiey] M mjod L6l M BLIOISY YemoN zi039zi0) @ "sAY



*(WA)SAG pape.n - Z 2nsean) ——
o3auemoiudols nwid)sAS - Z Jewdyds nzepnwey M mjol Ly6l m Ouind YemoN zi03az10) @ "sAY



*(Ww3)sAg papesn) — *poy Z| dnseapy) oSauemoiudols nwdw)sAg
oSauemoyApowz — ‘pow | Jewdyds Nzepynwey M Mol ZH6L M BS00[eIsn|

syemoN z1039z1D) @ sAy



(Measure 12 Mod. — Graded System).

Vincennes w 1942 roku w kamuflazu Schemat 12
Mod. — Zmodyfikowanego Systemu Stopniowanego

Rys. © Grzegorz Nowak
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