Szanowni Czytelnicy,

Ten pomyst dojrzewat diugo, bo za bar-
dzo nie wiadomo bylo, na czym potozyé
cigzar gatunkowy? Co pomingé? Wybdr do
tarwych nie nalezat. Wielkie jednostki od-
padaty, bo przyznacie, ze obecnie mozna
odczué pewien przesyt? Zdecydowalismy
sig na pokazanie korzeni, czyli historii floty
Zwiqzku Niemieckiego i jego walki o ode-
rwanie sie od Danii w latach 1848/1849
Szlezwiku-Holsztyna. Temat w Polsce nie-
znany. Z duzych okretow nie mogto za-
brakngc¢ starego ,kawalerzysty”, «Seydlit-
za», na pokladzie ktérego stuzyc, uchodzito
za najwigksze wyréznienie. Polecanty row-
niez nie mniej interesujqce artykuty, jak
chocéby o Leros 1943 r., czy ostatnich nisz-
czycielach cesarskiej marynarki wojennej.
Nie do pominigcia przy lekturze sq artykuty
0 Bundesmarine, czy Volksmarine. Zadacie
sobie tez z pewnosciq pytanie, a gdzie ,Sza-
re Wilki”? Pozornie ich nie ma, sq w zanu-
rzeniu, ale w niektérych artykutach znaj-
dziecie informacje o jednostkach tej klasy
stuzqcych w réznych eskadrach szkolnych.
Teksty o tratowcach typu 35 i 39-MOB
byly juz w ,,Okretach Wojennych” wpraw-
dzie dwukrotnie, ale obecny wnosi wiele
nowych i nieznanych informacji. W pla-
nie mamy takie same pozycje poswiecone
innym flotom swiata, w kolejce czeka Ro-
sja/ZSRR i pewnie tez si¢ znajdq jakies nie
mmniej smakowite rodzynki. Liczgc na Pari-
stwa zainteresowanie i dobre przyjecie owe-
go numeru ,pilotazowego”, pozdrawiany
serdecznie wszystkich naszych zwolenni-

kow i nie tylko...
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Okfadka: Pancernik Elsass byt jednym z aktyw-
niejszych okretéw Reichsmarine.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Fregata Cefion zdobyta na Dunczykach i pod
nowa nazwa Eckernférde wcielona do Floty
Zwiazkowej. W 1852 r. przekazana Prusom,
tam jako jednostka szkolna Gefion, 1891 r. zto-
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(Eckernfdrde, Helgoland 1849 r)

Pierwsza wojna szlezwicko-holsztyfiska
1848/1849

Wojna szlezwicko-holsztyniska pro-
wadzona byla w latach 1848-1851
miedzy przedstawicielami niemiec-
kiego nurtu narodowo-liberalnego
w ksiestwach Szlezwik i Holsztyn w so-
juszu z wiekszo$cig panstw niemiec-
kich wchodzacych w sktad Zwigzku
Niemieckiego z jednej strony, a kréle-
stwem Danii z drugiej. Do historii Danii
weszla ona pod pojeciem Wojny Trzy-
letniej (Trearskrigen).Wojne z lat 1848-
1851 nie nalezy myli¢ z wojna prusko-
duniska z roku 1864, ktdra jest tez znana
pod pojeciem 2 wojny szlezwicko-holsz-
tynskiej.

Przyczyny wojny

Liczne nurty polityczne XIX wie-
ku wplynely réwniez na rozwoj wy-
darzen w krolestwie Danii, ktore byto
polaczone unig personalng z ksiestwa-
mi Szlezwiku, Holsztynu i Lauenbur-
ga w osobie kréla Christiana VIII. For-

mulowane poczatkowo hasta wotajace
o demokratyzacje zycia, wkrétce prze-
rodzily sie w zgdania utworzenia moz-
liwie jednorodnych narodowos$ciowo
panstw. Ksiestwo Szlezwiku zamiesz-
kiwali Niemcy, Dunczycy i Fryzyjczy-
cy, lecz narodowi liberalowie obu stron,
ktérzy bardzo szybko znaleZli poparcie
innych kregéw politycznych, roscili za-
dania do wladania tym ksigstwem wy-
acznie przez siebie, krotko méwigc oby-
watele Szlezwiku nie chcieli juz nalezeé
do Danii, a ci drudzy chcieli ksiestwo
zatrzymaé nadal w granicach wtasne-
go panstwa. Duniscy narodowi libera-
fowie, tzw. Dunczycy Eiderscy (Eider-
Dinen), pod przewodnictwem Petera
Martina Orla Lehmanna (¥15.05.1810
Kopenhaga, 713.09.1870 Kopenhaga)
powolywali sie na wielowiekowe lenno
dunskie, jakim bylo ksiestwo Szlezwiku
i na historyczna granice na rzece Eider
(stad hasto: Danmark til Ejderen! — Da-
nia az po Eider), ktérg juz w roku 811
ustalili cesarz Karol Wielki i krél Wi-

kingéw Hemming. Strona przeciwna
wskazywala natomiast na traktat z Ri-
pen, z roku 1460, zgodnie, z ktérym
oba niemieckie ksiestwa na wszech wie-

Peter Martin Orla Lehmann i jego chwytliwe
hasto ,Danmark til Ejderen!” — Dania az po
Eider!

Fot. Internet
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ki mialy by¢ niepodzielne, co na pismie
potwierdzaly przedlozone dokumen-
ty, wskazujgc jednocze$nie na trwaja-
ca juz de facto wieki separacje miedzy
krélestwem a ksiestwami. Oprécz tego
ksigze Christian August von Schleswig-
Holstein-Sonderburg-Augustenburg wy-
sungl swe zadania sukcesji w stosunku
do obu ksiestw. Obie strony w swoim za-
cietrzewionym sporze jednak przeoczy-
ly, ze czasy bardzo si¢ zmienily. Ksigstwo
Szlezwik byto dunskim lennem, inaczej
niz Holsztyn, ktéry wchodzit w sktad
Swietego Cesarstwa Rzymskiego Naro-
du Niemieckiego po kongresie Wieden-
skim w roku 1815, natomiast Szlezwik
nie. Do osobliwosci historii Niemiec
miedzy 1815 a 1866 rokiem nalezat fakt,
ze w organach panstwowych Zwigzku
Niemieckiego zasiadaly réwniez gtowy
panstw zagranicznych. Do nich nalezat
tez krél Danii, bedacy zarazem ksieciem
Holsztynu.

Duniski krél Christian VIII wystoso-
wal w dniu 08.07.1846 r. list otwarty,
w ktérym prébowal uregulowaé kolej-
no$¢ dziedziczenia tronu po wymarciu
ostatniego czlonka meskiego, co kie-
dy$ musiatoby nastapi¢ i w tym przy-
padku sukcesorem w krélestwie byl-
by kto$ z przedstawicieli linii zenskiej,
a w Holsztynie natomiast kto$ z linii
meskiej, tzw. mlodszej linii krélewskiej
augustenburskiej (Augustenburger Li-
nie). W ten sposéb krol zamierzat zapo-
biec rozpadowi krolestwa, lecz swoim
krokiem spowodowal wybuch nieza-
dowolenia w obu ksiestwach. W dniu
20.01.1848 r. krél umarl, a jego syn Fry-
deryk VII daremnie staral si¢ o kom-

Chrystian VIII Fryderyk (Christian VIII Frederik)
1786-1848, jego nastepca byl panujacy do
roku 1863 Fryderyk VIl Oldenburg.

Fot. Internet

promis miedzy Dunczykami Eiderskimi
a Szlezwik-Holsztynczykami. Powolna
eskalacja znalazta swoje ujscie w burz-
liwych wydarzeniach lutowych i marco-
wych. Po Rewolugji Lutowej w Paryzu,
w roku 1848 na terenie Europy doszlo
do politycznych niepokojéw (Wiosna Lu-
déw), a w wielu niemieckich panstwach
wybuchla tzw. Rewolucja Marcowa.
Roéwniez w calym panstwie duniskim
wydarzenia potoczyly sie jak w kalej-
doskopie. Poniewaz nowy krél, Fryde-
ryk VII nie za bardzo patat do prowa-
dzenia wszystkich spraw panstwowych
osobiscie, zezwolil na opracowanie no-
wej przyszlej konstytucji, ktora go miata
odcigzy¢. Postawa obu ksiestw odegra-
fa tutaj niebagatelng role. Proniemieccy
szlezwik-holsztynczycy, reprezentowani
w osobie Uwe Jensa Lornsena, obawia-
li sig, Ze opozycyjna linia eiderska zyska
w parlamencie wiekszo$¢ i bedzie dg-
zyla do wlgczenia Szlezwiku do Danii,
a to oznaczaloby, ze zlikwidowana zo-
stanie spdjnos$¢ obu ksiestw, a sam Szle-
zwik utraci swoja autonomie. Poniewaz
obowigzujaca jeszcze unia personalna
z Danig zostala poddana w watpliwosé,
proniemieccy mieszkancy Szlezwiku-
Holsztynu wyrazili zyczenie oderwa-
nia sie od Danii i stworzenia niezalezne-
go niemieckiego panstwa zwiazkowego
o nazwie Szlezwik-Holsztyn (Schleswig-
Holstein).

Poczatek

18.03.1848 r. niemieccy przedsta-
wiciele zgromadzen, ktére odbyly sie
w réznych niemieckich miastach Szle-
zwiku i Holsztynu wystali do kréla (Fry-
deryk VII) petycje z ultymatywnym zg-
daniem dotyczacej przyszlej konstytucji,
ktéra méwila m.in. o checi wstagpie-
nia Szlezwiku do Zwigzku Niemieckie-
go i utworzenia szlezwicko-holsztynskiej
armii ludowej (Schleswig-Holsteinische
Volksarmee) pod dowdédztwem wia-
snych oficeréw. Te zadania oderwatyby
praktycznie Szlezwik-Holsztyn od Danii
i tylko krél pozostatby wspdlny.

W dniu 20.03, podczas wielkiej pu-
blicznej manifestacji patriotycznej zor-
ganizowanej w kopenhaskim teatrze Ca-
sino zinterpretowano tres¢ powyzszej
petycji w ten sposéb, ze w niemieckich
ksigstwach doszlto do wybuchu buntu
i w obliczu tego zagrozenia manifestu-
jacy zadecydowali, aby krél mianowat
nowy rzad, ktéry by natychmiast przy-
stapil do bardziej energicznego dziala-
nia. Nastepnego dnia zebrato si¢ okoto
15 000-20 000 obywateli, ktérzy poszli
pod zamek, gdzie krél im oznajmit, ze

na polecenie swojego tajnego radcy mi-
nisterialnego, juz zdgzyt zwolni¢ dotych-
czasowych ministréw. W nowym gabi-
necie byto kilku narodowo-liberalnych
Dunczykéw Eiderskich.

W dniu 23.03 po Kilonii rozniosta sie
plotka, ze krdl nie jest zdolny do nego-
cjacji i znajduje sie w ,rekach hototy”.
Taka interpretacja byta mozliwa tylko
w kontekscie wydarzen rewolucyjnych,
do ktérych przed paroma dniami do-
szlo w Wiedniu i Berlinie oraz szeroko
znanej obojetno$ci nowego krola, ktéry
na tron wstapit zaledwie przed dwoma
miesigcami. Pewien krag szlezwicko-
holsztynskich prominentéw wykorzystat
okazje i utworzyt prowizoryczny rzad,
ktéry miat dziala¢ rzekomo w imieniu
ubezwlasnowolnionego wtadcy ksie-
stwa, kréla Danii. Nastepnego dnia wy-
dano proklamacje, ktéra zadata pota-
czenia Szlezwiku z Holsztynem, ale
nie zrywala unii personalnej z krole-
stwem Danii; zadaniem rzadu tymcza-
sowego jest obrona obu ksiestw i krola
przed rzekomo majacymi miejsce ata-
kami. Brak rewolucyjnych akcentéw
przyczynit si¢ do tego, ze prawie wszy-
scy urzednicy panstwowi i magistratow
obu ksiestw uwazali ten prowizoryczny
rzad za legalny

Przebieg wojny w roku 1848

Samozwanczy rzad w Kilonii oczeki-
wat po prawdzie, ze Kopenhaga wysle
w jego kierunku swoje oddziaty wojsko-
we. Twierdza Rendsburg ze swoim naj-
liczniejszym garnizonem i najwiekszym
arsenalem byl najsilniejszg twierdza ca-
fego panstwa dunskiego. Z tego tez po-
wodu nalezato zdoby¢ twierdze dla swo-
ich potrzeb

Rankiem 24.03 z Kilonii do Rends-
burga wyjechat specjalny pociag z zol-
nierzami garnizonu kilonskiego i 50
ochotnikami pod dowdédztwem tym-
czasowego ministra wojny, ksiecia Fry-
deryka von Noera (brata ksiecia Augu-
stenburgera). Dzieki biciu w dzwony
pozarowe udato sie wywabié zolnierzy
pozbawionych broni z twierdzy i ja za-
ja¢ bez rozlewu krwi. Oficerom zagwa-
rantowano odej$cie wolno, natomiast
zolnierze przytaczyli sie¢ do rewolty.
W nastepnych dniach wiekszos¢ stacjo-
nujacych w Szlezwiku Zolnierzy i pod-
oficer6w oraz 65 oficeréw przeszio na
stuzbe szlezwicko-holsztyniska, nato-
miast 94 oficer6w nie chciato ztamaé
zlozonej krélowi przysiegi.

Po zdobyciu z zaskoczenia Rends-
burga oddzialy szlezwicko-holsztynskie
wtargnely na pélnoc, ale zostaly poko-
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Dunskie jednostki blokujace ujscie taby w czasie wojny o Szlezwik-Holsztyn.

nane w bitwie pod Bau niedaleko Flens-
burga. Resztki uszly do twierdzy Rends-
burg, otrzymujac jednak positki wojsk
pruskich, ktére dziataly na polecenie
Zwigzku Niemieckiego.

Na ladzie wojska pruskie pod komen-
da feldmarszatka Fryderyka von Wran-
gela, wsparte oddziatami szlezwicko-
holsztyfiskimi wtargnely w maju 1848 r.
na terytorium Danii, zajmujac caty Pol-
wysep Jutlandzki, a armia dunska wy-
cofata sie na swoje wyspy na wschodzie,
moggc nadal bez przeszkod przeciwsta-
wi¢ sie militarnie niemieckim sitom, tyl-
ko nie byto to spowodowane rewolucjg
w Niemczech, ale zupelnym brakiem
niemieckich zbrojnych sit morskich.
W ciggu kilku dni zupelnie zamarla nie-
miecka zegluga handlowa na morzu i na
wodach przybrzeznych. Zgromadze-
nie Narodowe, ktére zebrato sie dopie-
ro w dniu 18.05.1848 r. we frankfurckim
kosciele $w. Pawla (Frankfurter Paul-
skirche) postanowila juz 14.06, tego sa-
mego roku i to podczas jednego z pierw-
szych posiedzen, utworzy¢ niemieckg
Flote Zwigzkowa (Reichsflotte) przezna-
czajac na ten cel 6 milionéw talaréw. Ta
decyzja uchodzi za date narodzenia sie
narodowej marynarki wojennej Nie-
miec (Deutsche Marine). Powstanczy
Szlezwik-Holsztyn utworzyt wtasng ma-
rynarke wojenna.

Aby przeszkodzi¢ w ewentualnych
atakach na miejscowos$ci lezace nad

morzem i przeciwdziala¢ dunskiej blo-
kadzie, lub ja wrogowi przynajmniej
utrudnié, mieszkancy wspomnianych
dwéch ksiestw natychmiast wyposazyli
flote. Materiat do budowy okretéw mu-
sial by¢ szybko zebrany; a obyte z mo-
rzem liczne zalogi rekrutujace sie z lud-
no$ci zamieszkujgcej wybrzeze byty
gotowe do wejscia na poklady. Rzad
Tymczasowy byl w tym korzystnym po-
fozeniu, ze w osobie kapitana Donnera
dysponowatl kwalifikowanym oficerem
morskim. Johann Otto Donner, urodzo-
ny w Altonie kolo Hamburga oddat sie
do dyspozycji po wybuchu konfliktu ze
swoja jednostka Elbe (wzgl. Elben) wraz
ze swymi ludZzmi. Od tego momentu stat
sie¢ ,duchowym przywodcg” jako mini-
ster marynarki mtodej floty Szlezwiku-
Holsztynu. W jakim stopniu, bo zajmo-
wal sie nie tylko biezacymi sprawami,
ale planowal je réwniez na przyszlosé
- podchodzit do swych aktualnych obo-
wigzk6w, dowodza fakty, ze natychmiast
utworzono 01.12.1848 w Kilonii Aka-
demie Morska dla przyszlych oficeréw
morskich, a pomystodawcami byli prof.
Scherz i Christiansen, bo szkota nawiga-
¢ji juz istniata w Ténning, a 01.12.1850
przeniesiono jg do Kilonii. Tutaj wykta-
dat Auxil.-Lt. Koster, a egzaminatorem
byl nauczyciel Wezer, ktéry jednoczesnie
odpowiedzialny byl za p6Zniejszg uczel-
nie ksztalcacych kadetéw. Rowniez fakt,
ze Werner von Siemens, w tym czasie

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

mtody oficer pruskiej artylerii, razem ze
swoim szwagrem, profesorem Himlym
z uniwersytetu w Kilonii, opracowali dla
ochrony portu pierwszg odpalang iskra
elektryczng zapore minowa, nalezy tu-
taj w kontekscie ogélnym uwypuklié, jak
i pierwsze préby podejmowane na wo-
dach Zatoki Kilonskiej (Kieler Forde)
zanurzenia si¢ zbudowanej przez sie-
bie (Bawarczyk Bauer) todzi podwodnej
(Tauchboot). Flota byta szczupta i skia-
data sie z szybkich statkéw handlowych
i kilku kanonierek.

Tzw. ,Flotylla Hamburska” (Hambur-
ger Flottille) powstata natychmiast po
pojawieniu sie duniskiej blokady za spra-
wa rajcéw hamburskich, ktérzy podje-
li decyzje o uzbrojeniu wlasnych stat-
kéw handlowych. Nastgpilo to réwniez
w imieniu pozostatych miast niemiec-
kich nadbrzeznych lezagcym nad Mo-
rzem Pélnocnym. Liczgca trzy jednost-
ki flotylla, w sktad ktérej wchodzily:
Deutschland — eks-César Godeffroy, Fran-
klin i kanonierka St. Pauli ktéra zostala
oddana pod rozkazy Anglika Hamme-
la Ingolda Struta, mianujac go na sto-
piefi komandora porucznika. Zdecydo-
wano sig¢ tez zaczac¢ budowe kanonierek.
W dniu 23 czerwca 1848 r. Hamburska
Admiralicja odkupita te sfinansowane
przez spoleczng kweste jednostki, kté-
re mialy zasili¢ tworzacg sie Flote Rze-
szy. Wymienione wyzej okrety staly sie
zaczatkiem przyszlej Floty Zwiazkowe;j,
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Okrety floty szlezwicko-holsztynskiej

Nazwa Eks-nazwa Klasa okretu/ Pochodzenie Uzbrojenie
w stuzhie
Bonin Christian VIl | parowiec kotowy/1833 r. jako Parowiec pocztowy Po 1 x 80 60 funtéw oraz
eks — Vulcan | Vulcan 2 bombardy - 30 — funtowe
Dowddca: Lieutenant 2. KI.
Schau + 80 ludzi
Elbe Elben szkuner (jednostka szkolna) 1118311/ 6[8] x 12 — funtéw, armaty
dunska mar. woj. kulowe; dowédca: Auxil.-Lt.
Thomas + 40 ludzi
Kiel ? parowiec kotowy/holownik 1824/ Armaty kulowe 4x18 funtowki;
zbudowany w dowddca: Auxiliar-Lieutenant zur
W. Brytanii holownik See Bendixen + 40 ludzi
Léwe Loven parowiec kotowy - /parowiec pasazerski 1 x diuga 18 funtow, 2 x12

funtow, krotkie armaty kulowe;
dowddca: por. Dittmann + 40
ludzi

Kanonenboot Nr. 1

kanonierka ze Srubg

1850/

2 x 60 f./bombardy,

Von der Tann Archimedesa zbudowana w Kilonii 4 x 31. w obrotowych
podstawach, dowddca: Auxil.-
Lt. Lange;

Kanonenboot Nr. - kanonierka zaglowo-wiostowa .04.1849 r./zbudowana 2 x 60 f./bombardy,

Elmshorn Z poktadem w Elmshorn 2 x 3 1. w obrotowych
podstawach;_dowddca: por. 2.
klasy Soendergaard + 48 ludzi

Kanonenboot Nr. 3 | - kanonierka zaglowo-wiostowa .08.1849 r. / zbudowana 2 x 60 f./bombardy,

zZ pokfadem w Kilonii 2 x 3 f. w obrotowych
podstawach; dowddca: Auxil.-
Lt. Rieper + 50 ludzi

Kanonenboot Nr.4 - kanonierka wiostowa z poktadu .08.1848 r./ zbudowana jak Kanonenboot Nr. 2;

w Kilonii dowodca: por. 2. klasy Hensen
+ 43 ludzi

Kanonenboot Nr. 5 | - kanonierka zaglowo- wiostowa 1849r./ jak Kanonenboot Nr. 2,

z pokfadem zbudowana w Tonning dowddca: Auxil.-Lt. Beck + 48
ludzi

Kanonenboot Nr. 6 | - kanonierka zaglowo-wiostowa .04.1849 r./ zbudowana jak Kanonenboot Nr. 2; dow.:

w Eckernforde Auxil.-Lt. Meyer + 50 ludzi

Kanonenboot Nr. 7| - kanonierka wiostowa z pokfadu 18491/ jak Kanonenboot Nr. 2; dow.:

Gliickstadt zbudowana w Gliickstadt Auxil.-Lt. Jacobsen + 48 ludzi

Kanonenboot Nr. 8 | - kanonierka zaglowo-wiostowa 18491/ jak Kanonenboot Nr. 2; dow..

Niibbel Z poktadem zbudowana w Niibbel Auxil.-Lt. Lamp + 41 ludzi

Kanonenboot Nr. 9 | - kanonierka zaglowo-wiostowa .08.1848 r./ zbudowana jak Kanonenboot Nr. 2; dow.:

Z poktadu w Kilonii Wraa + 50 ludzi

Kanonenboot Nr. 10 | - kanonierka wiostowa z poktadu 08.1848 r./ zbudowana jak Kanonenboot Nr. 2; dow.:

Arnis w Arnis Burow + 48 ludzi

Kanonenboot Nr. 11 | - kanonierka zaglowo-wiostowa 18491/ jak Kanonenboot Nr. 2; dow.:

Frauenverein Z pokfadem zbudowana w Arnis Auxil.-Lt. Kjer + 42 ludzi

Kanonenboot Nr. 12 | - kanonierka zaglowo-wiostowa .08.1848 r./ zbudowana jak Kanonenboot Nr. 2; dow..

w Kilonii Auxil.-Lt. Fischer 4+ 50 ludzi

Tummler - kuter zaglowy (jednostka przejety w roku 1849. nieuzbrojony

szkolna)
Eider - jednostka szkolna stuzby celnej zbudowany w Londynie wiasnosé szlezwicko-
i parowiec-holownik w roku 1842. holszynskiego namiestnika,
2 X 24 funtow
Rendsburg - szybki parowiec zbudowany w roku 1845 2 x 3-funtowki
w Magdeburgu
Brandtaucher - todz podwodna (Tauchboot) .12.1850r/ -

w Rendsburgu i Kilonii
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ale do akcji nigdy nie weszly, gdyz oka-
zaly sie by¢ nieuzyteczne do celéw woj-
skowych.

Do tego dochodzito 60 ludzi w rezer-
wie. Nalezy zaznaczy¢, ze kanonierki
Nr 61 12 byly otwarte. Og6lnie flota li-
czyta 16 jednostek z 41 armatami i 791
ludzi. Zatogi sktadaly sie ze szlezwicko-
holsztynskich oficeréw morskich i ma-
rynarzy, ktérzy wywodzili si¢ z marynar-
ki handlowej, natomiast obstuga armat
(bombardierzy) wywodzili sie z hano-
werskiej i pruskiej artylerii.

Gl6wng baza flotylli byt Féhr nad
Morzem Pétnocnym, a sektorem ope-
racyjnym Morze Zachodnie (West-
see). Flotylla ta sktadata sie z pa-
rowca Kiel i kanonierek Nr 4, 8 i 11

i znajdowata si¢ pod komenda por. 2.
klasy Hensena.

W Heiligenhafen (wschodnie wybrze-
ze S-H) stacjonowaly kanonierki Nr 2
15, a w Neutsadt (réwniez na wschod-
nim wybrzezu) znajdowal sie Von der
Tann.

W rezerwie (Kilonia) stacjonowa-
ly: parowce Bonin, Léwe i szkuner Elbe
oraz kanonierki Nr 3,6, 7,9, 101 12.

Uwaga: okrety Szlezwiku-Holszty-
nu, bedace od poczatku uwazane za
cze$é sktadowg majacej dopiero byé
utworzonej floty Zwigzku Niemieckie-
go wywieszaly poczatkowo ,normal-
ne” bandery i mialy je wywieszone réw-
niez, kiedy dekret ,wsp6lnego rzadu”
obu ksiestw w dniu 20.10.1848 r. wpro-

wadzil obowigzek wywieszania niebie-
sko-biato-czerwonych bander (z lisciem
pokrzywy). Jednostki wywieszaly praw-
dopodobnie obie bandery. Réwniez na-
lezy przyja¢ jako pewnik (G. Stolz, au-
tor ksigzki Die schleswig-holsteinische
Marine, oryginalne dokumenty sg nie do
odnalezienia), ze okrety po 26.04.1849
r.,, w dniu, kiedy radca marynarki dr
Jordan z Frankfurtu przejal szlezwic-
ko-holsztynska flote na ,potrzeby Rze-
szy”, ktéra w majestacie prawa usta-
lonego przez zgromadzenie narodowe
okreslata jako obowigzujaca bandere
wojenng Floty Zwigzkowej, badZ Flote
Rzeszy (Bundes —[Reichs-] Flotte), czy-
li czarno-czerwono-zlotg z ortem w le-
wym gérnym rogu. Wlasnie te bandere

Okrety Floty Zwiazku Niemieckiego/Floty Rzeszy (1848-1852)
Nazwa Poprzednia nazwa/ Klasa /wodowany/ Wypornosé w KLW/ Losy
poprzednia bandera stocznia zaloga
Eckernférde Gefion (dunski) fregata zaglowa/ 1385 1/420 ludzi przejeta przez Prusy
27.09.1843 wr. 11.05.1852,
przemianowana ponownie
na Gefion
Deutschland César Godeffroy (Hamburg) | fregata zaglowa/ 1818 r/ | 267 CL*/ 230 ludzi przejeta przez Breme
Indie Wschodnie
Franklin Franklin (Hamburg) korweta zaglowa/ 1835 | 100 CL zwrdcona
hamburskiemu armatorowi
Barbarossa Britannia (we Flocie fregata parowa/ 1313 #//200 ludzi przejeta przez Prusy
Zwigzkowej od 19.03.1849r. | 05.02.1840r. 06.06.1852.
Erzherzog Johann | Acadia fregata parowa/ 1312 t//200 ludzi przejeta przez Breme
04.1840/
J. Wood/Glasgow
Hansa Unitek States (amerykanski) | fregata parowa/ 1.650 /260 ludzi przejeta przez Breme
20.08.1847 r/
w Nowym Jorku
Der Kénigliche Cora korweta parowa/1849 r/ | 580 t//150 ludzi do Wielkiej Brytanii
Ernst August Patterson, Bristol
GroBherzog von Inca korweta parowa/ 415 t//100 ludzi do Wielkiej Brytanii
Oldenburg 1848 r,/Patterson, Bristol
Frankfurt Cazique korweta parowa/1848 r/ | 448 /100 ludzi do Wielkiej Brytanii
Patterson, Bristol
Bremen Leeds (Hamburg) korweta parowa/ 350 t/100 ludzi do Wielkiej Brytanii
22.06.1842r.
Hamburg Hamburg (Hamburg) korweta parowa/ 3801/ 100 ludzi do Wielkiej Brytanii
06.04.1841r/
zbudowana w Bremie
Liibeck Robert Napier (Hamburg) korweta parowa/1844 r/ | 3351 100 ludzi do Wielkiej Brytanii
w Leith
St. Pauli (Nr. 27) - (Hamburg) korweta parowa/ 1848 r. | ? sprzedana do Lubeki
26 zaglowo- zaglowo-wiostowe ? przejete przez Breme
wiostowych szalup szalupy uzbrojone
uzbrojonych
* W Niemczech weszly w zycie dopiero w roku 1873 ujednolicone jednostki wag i miar wg brytyjskiej metody pomiaru objetosci (w tabelce jednak w tonach metrycznych),
a przedtem kazdy kraj miat swoje jednostki miar i wagi do okre$lenia nosnosci (Altoriski odwaznik komercyjny [Altonaer Commerzlasten] 5200 funtéw, hamburski [CL] 6000
funtéw). W powyzszym zestawieniu wyporno$¢ w KLW jednostek oprécz Deutschlanda i Franklina podana jest w okresie przynaleznosci do floty (wraz z masg uzbrojenia, itd.) za
,Gronerem”. Aby sobie uzmysfowi¢ réznicg migdzy Deutschlandem i Franklinem, w przypadku ktérych znane sg tylko wypornosci w wagomierzu hamburskim (na rok 1848) podaje
sig w tym miejscu dla poréwnania wypornos¢ tych jednostek, ktérych portem macierzystym byt Hamburg; Hamburg (130 CL), Bremen (136 CL), Liibeck (101 CL).(Poréwnaj z dr
W. Kresse, Zur Schiffsvermessung vor 1870 w ,Zeitschrift fir Hamburgische Geschichte”, Band 58/1972 r.) za zrédtem nr 2 bibliografia.
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tynu zostat
mianowany
namiestnikiem
tymczasowej
wladzy cen-
tralnej we
Frankfur-
cie. Szlezwik-
Holsztyn zaak-
ceptowal nowg
konstytucje,
a rzad Rzeszy
przejat na sie-

Kanonenschaluppe Nr. 26, czyli wiostfowa szalupa uzbrojona nr 26 — zbu-
dowana w r. 1849 wedtug wzoréw duniskich, diugos¢ 19 metréw, zmobili-
zowana w latach 1849 i 1864. W latach 1862-1870 wraz innymi skre$lona
z listy, nastepnie wykorzystane jak promy lub pontony pod mosty.

Fot. ,Marine Rundschau”

wywieszaly réwniez jednostki floty szle-
zwicko-holsztynskiej.

Ze wszystkich jednostek na wymie-
nienie zasluguje szczegdlnie jedna. Ka-
nonierka Srubowa Von der Tann (nazwa
na cze$¢ pochodzacego ze Szlezwiku-
Holsztynu bawarskiego oficera i dowdd-
cy korpusu ochotniczego), p6zniejszy
prototyp pruskich kanonierek paro-
wych. To, ze po walce przeciwko prze-
wazajacym sitom duniskim wspomnia-
na kanonierka musiala sie na poczatku
lipca salwowaé wyrzuceniem na mieli-
zne i w zasadzie nie byla juz do uzycia,
W niczym nie umniejsza jej pionierskie-
go charakteru jako technicznej nowin-
ki w dziedzinie budownictwa okretow.
Stacjonujgce na wodach Zatoki Kilon-
skiej i koto Eckernférde oraz Wysp Pot-
nocnej Fryzji floty Szlezwiku-Holsztynu
czynily, co w ich mocy, aby utrudni¢ jed-
nostkom dunskim blokujacym wybrzeze
wykonanie swojego zadania i zada¢ im
jakies straty oraz likwidowaé w zarodku
jakiekolwiek dunskie préby napasci na
wybrzeze, co si¢ w zasadzie udato.

Pierwszym czytelnym sygnatem, ze
dni floty szlezwicko-holsztynskiej wy-
daja sie by¢ policzone byt zawarty, pod
wplywem nacisku Rosji, rozejm miedzy
Zwigzkiem Niemieckim, a Danig (Mal-
mo, 26.08.1848 r.). Nie zmienito tego
nawet formalne przyjecie floty do flo-
ty Zwigzku Niemieckiego, dokonane
w dniu 26.04.1849 r. przez radce mor-
skiego Jordana.

Wojna w roku 1849
Po przyjeciu nowej konstytucji opra-
cowanej przez zgromadzenie zebra-
ne w kosciele $w. Pawla, wojna roz-
gorzata w kwietniu 1849 r. na nowo.
Wilhelm Beseler, tymczasowy premier
rzadu tymczasowego Szlezwiku-Holsz-

bie obowigzek
prowadzenia
dalszej woj-
ny. Szczegdl-
nie odznaczy-
li sie ksigzeta
Turyngii, ktérej wszystkie kraje wstapi-
ly, po uprzednim zaakceptowaniu nowej
konstytucji do Zwigzku Niemieckiego.
Po stoczeniu bitwy koto Eckernforde,
w ktérej powstancami dowodzit ksig-
z¢ Ernst II von Sachsen-Coburg-Gotha,
wojska szlezwicko-holsztynskie wdarty
sie do Danii, lecz 6 lipca zostali pobici
pod Fredericig. Trzy dni p6zniej podpi-
sano drugi rozejm, o czym nizej.

Bitwa kolo Eckernforde 05.04.1849

Wieczorem 4 kwietnia 1849 r., na
krétko przed uptywem terminu zawie-
szenia broni, duniski dowédca, Fredrik
Paludan wszedt na pokladzie swego
okretu liniowego Christian VIII do Za-
toki Eckernférde. W jego oslonie szly
uzbrojony dwupokladowiec z 48 ar-
matami, fregata Gefion, parowce He-
kla i Gejser oraz trzy jachty, ktore trans-
portowaly 1315 zolnierzy, gotowych do
desantowania. Paludan rzucit kotwice
poza zasiegiem ognia baterii nadbrzez-
nych Eckernférde.

Duniczycy nie zrazili sig, ze tym kro-
kiem stracili moment zaskoczenia,
gdyz bardzo ufali swej silnej artylerii
i byli mocno przekonani o swoim zwy-
ciestwie. 148 dunskim armatom prze-
ciwnik mégl przeciwstawié¢ tylko ich
garstke. Dowodzona przez kapitana
Eduarda Jungmanna 5. Bateria For-
teczna ustawiona na tzw. Szancu Pol-
nocnym (Nordschanze), uzbrojona byta
w zaledwie 2 dziata 18-funtowe i ty-
lez 24-funtowe oraz w dwie 84-funtowe
bombardy. Szaniec Potudniowy (Siider-
schanze) znajdowat sie pod komendg
kaprala Ludwiga Theodora Preufera,
ktéry komenderowal czterema 18-fun-
towymi armatami. Oba szance usypano
wedlug planéw wspomnianego juz wy-
zej Wernera von Siemensa.

Pomimo niekorzystnego, bo wiejace-
go z kierunku lagdu wiatru wschodniego,
dunski zespot w Wielki Czwartek 1849
r. (Griindonnerstag) podniést o godz.
06:00 kotwice. W zasadzie ruch zespotu
dunskiego pomyslany byt tylko jako ma-
newr, majacy na celu odwrécenie uwa-
gi, to jednak Paludan wydat rozkaz, ze
jezeli nadarzy sie okazja, to nalezy za-
ja¢ Eckernforde. Gefion i Christian VIII.
przeszly miedzy péinocnym i potudnio-
wym szafcem, nastepnie rzucily kotwi-
ce i probowaly zwalczaé nieprzyjaciel-
skie baterie.

Juz wkrétce jednak walka przybra-
ta dla Dunczykéw niekorzystny obrot.
Kiedy nie udalo sie w kilku prébach
oderwania si¢ od ognia przeciwnika,
a to za sprawa niekorzystnego wia-
tru, ktory spychat jednostki w kierun-
ku brzegu. Stopieni wyszkolenia zalég
tez pozostawial duzo do Zyczenia, gdyz
okrety byly w stanie strzela¢ tylko sal-
wami. Gesty i nisko $cielacy sie dym
prochowy uniemozliwial obserwowa-
nie upadku wtasnych pociskéw, a co
za tym idzie korekte ognia, natomiast
od strony ladu nadlatywaly pojedyncze
i dobrze wycelowane pociski. Kiedy od-
strzelone zostaly liny kotwiczne frega-
cie Gefion, dwa dunskie zaglowce pro-
bowaly wyprowadzi¢ jg spod ognia, co
sie jednak nie udato. Paludan kazat wy-
wiesi¢ o godz. 13:00 flage parlamenta-
riusza, proszac o chwilowe zawieszenie
broni. Okoto 16:30 Jungmann oznaj-
mit koniec zawieszenia broni i walka
rozgorzata na nowo. Sytuacja Duniczy-
kéw stawala sie dramatyczna, tym bar-
dziej, ze od strony Szanca Poludniowe-
go zaczely w kierunku Christiana VIIT
nadlatywac rozgrzane do czerwonos$ci
kule armatnie. Kapral PreuRen prze-
dostat si¢ na poktad liniowca i nawo-
tywat Dunczykéw, aby sie poddali. Do
dowddcy dunskiego docieraty nato-
miast informacje, ze ogien zostal zga-
szony, lecz po okolo 2 godzinach z tego
dumnego okretu zaczely nagle buchaé
plomienie. W konicu Paludan dat za wy-
grang i rozkazat opusci¢ na Gefionie
bandere. Pozostate dunskie okrety wy-
cofaly sie.

O godz. 18:00 ogieni zamilkl. Pomimo
staran podejmowanych na plongcym
okrecie, nie dato sie pozaru ujarzmié
i 0 godz. 20:00 Christian VIIT wylecial
w powietrze, zabierajac ze soba na dno
91 ludzi, wséréd ktérych znajdowal sig
réwniez kapral Preufer. Nie jest wiado-
mo, dlaczego nastgpita eksplozja, czy to
moze ogien przedostal sie do prochow-
ni, albo byli to moze dunscy oficerowie,
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Flota Szlezwiku-Holsztynu, posrodku parowiec kotowy Bonin.

ktérzy chcieli zapobiec, aby okret do-
stal sie w rece nieprzyjaciela? Uszkodzo-
na fregata Gefion zostala potem wcielo-
na do Floty Zwigzku Niemieckiego jako
Eckernforde.

Bitwa kosztowala zycie 4 Szlezwik-
Holsztynczykéw i 224 Dunczykéw, a 14
wzgl. 86 odniosto rany, natomiast po-
nad 900 Dunczykéw poszto do niewo-
li. Z militarnego punktu widzenia tzw.
»Awantura spod Eckernférde” nie miata
zadnego znaczenia, zyskujac za to szero-
ki rozglos propagandowy, lecz nie wy-
warla zadnego wplywu na rozwoj wy-
padkéw wojennych.

Paludana dunski sad wojenny ska-
zal najpierw na kare wiezienia, ktorg
krél zamienil na 3 miesiagce ,tagodne-
go pobytu w twierdzy” i do kofica swo-
ich dni (1872 r.) nie wolno mu byto sta-
naé na mostku kapitanskim. Preuflera
awansowano posmiertnie na poruczni-
ka, a Jungmanna na majora. Az do swej
$mierci, w roku 1862, bezskutecznie
procesowat si¢ o0 nalezng mu sume pry-
zowego, za zdobytg fregate Gefion.

Eduard Jungmann, ktéry o pojedyn-
ku artyleryjskim wypowiadal sie jako
o ,artyleryjskim epizodzie” i byt zda-
nia, ze nawet wspomniany wyzej efekt
psychologiczny trwat krétko, gdyz juz
w lipcu karta sie odwrécita na korzysé
Dunczykéw po porazce koalicji pod Fre-
dericig, w wyniku ktérej Prusy wystapi-
ly z sojuszu. Pomimo tego bitwa byta na
przetomie XIX i XX wieku, $wietowa-
na w Cesarstwie Niemiec jako poczatek
drogi ku potedze morskiej, niezaleznie
od tego, ze w rzeczywisto$ci to zwycie-
stwo zawdzieczano wylgcznie bateriom
nadbrzeznym.

Dzialania floty Szlezwiku-Holsztynu
w latach 1849/1850 na wodach
zachodniego Baltyku

Po bitwie w zatoce Eckernférde woj-
ska szlezwicko-holsztyniskie, ktérymi
dowodzit m.in. Carl Alexander (Sach-
sen-Weimar-Eisenach) dotarly pod Fre-
dericie, co mialo miejsce w okresie, kie-
dy wlasciwie we wszystkich panstwach
niemieckich do wladzy powrécili daw-
ni monarchowie, czynigc jednak pew-
ne ustepstwa na rzecz burzuazji. W tym
roku rozwigzany zostat takze parlament
frankfurcki. Przekreslito to proby oddol-
nego zjednoczenia Niemiec. Wydarze-
nia te wzmocnily z kolei dominujaca po-
zycje Prus, ktére weszly na szybka droge
do zjednoczenia Niemiec.

Po tym zwyciestwie flota szlezwicko-
holsztyniska ograniczyla swoje dziatania
do wysytania pod swoje wybrzeza ka-
nonierki, ktére mialy trzymac z dala od
nich dunskie okrety. W dniu 19.04.1849
r. mala flotylla w sktadzie Bonin i Léwe
(por. mar. 2 klasy Kjer) przeszla przez
Kanal Eiderski (duza jego cze$¢ wyko-
rzystano taczac go nastepnie z Kanalem
Kilonskim) i przepedzita na poczatek
Duniczykéw z wysp Sylt i Fohr.

Do nastepnego spotkania z jednostka-
mi dunskimi nastgpito 11 maja w pobli-
zu Biilk. Parowiec Bonin natknat sie na
duniskg Hekle (7 armat), w wyniku czego
doszto do dlugotrwatego pojedynku, po
ktérym nie uzyskawszy zadnego trafienia,
jednostki odeszly, kazda w swoja strone.

W dniu 4 czerwca Bonin przy wspar-
ciu 3 kanonierek, ktére niedaleko Biilk
znajdowaly si¢ w rezerwie, ponow-
nie spotkat si¢ z Heklg zmuszajac ja do
opuszczenia Zatoki Kiloniskiej.

i

Fot. ,Marine Rundschau”

Do nastepnego pojedynku, miedzy
malg flotyllg (4 kanonierki) a dunskim
okretem liniowym Skjold (84 armaty)
i fregatg Freya (54 armaty) doszlo 17
czerwca. Kanonierki zostaly kilka razy
trafione, ale strat nie zanotowaly.

Po podpisaniu zawieszenia broni
walki ustaly, okrety przeszly do ,kwa-
tery zimowej” w Kilonii-Holtenau,
a kiedy minat jego termin, rzad Szlezwi-
ku-Holsztynu oglosit w dniu 08.07.1850
r. jej kontynuacje, na co wojska dunskie
wkroczyly na jej terytorium.

W dniu 19.07.1850 dwie kanonierki
zmusily koto Heiligenhafen w Ferhrman-
sundzie 4 dunskie kanonierki po 1,5 go-
dzinnej walki do odwrotu. Jedna z dun-
skich jednostek odniosta uszkodzenia.

Kolejna potyczka miata miejsce
21.07, a uczestniczyla w niej pierwsza
na $wiecie kanonierka $rubowo-paro-
wa Von der Tann i duniska Hekla. Szle-
zwicko-holsztyfiska jednostka ze doby-
tym pryzem dunskim byta w drodze do
Neutstadt, kiedy jej dowddca zauwa-
zyl Hekle i zmienit kurs na Travemiin-
de (nalezace do neutralnej wtedy Lu-
beki). Hekla w miedzyczasie nawigzata
tacznosé z korwety Valkyrien (24 arma-
ty). Poniewaz dowédca Travemiinde nie
wyrazit zgody na wejscie do portu z pry-
zem, dowddca Von der Tanna por. Lange
zwolnil pryz, a kiedy zostal wezwany do
opuszczenia neutralnego terenu lub roz-
brojenie, Lange zdecydowat sie podjaé
walke przeciwko silniejszym okretom
dunskim. Miedzy Haffkrug a Neustadt,
Hekla zaatakowala, co bylo poczatkiem
dtugiego pojedynku, w trakcie ktérego
jeden z pociskéw przebil kadlub Hekli,
zabijajac jednego i ranigc 6 cztonkéw
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zalogi. Podczas manewrowania Von der
Tann wszed! na mielizne i podczas pro-
by zejscia z niej zostal wziety pod ogien
przez zblizajaca si¢ korwete. Poniewaz
dowddca nie widzial zadnej mozliwo-
$ci ucieczki, postanowit swoj okret pod-
pali¢, a zatoga znalazla schronienie na
ladzie. Pomimo szalejacego pozaru, ar-
maty kanonierki oddaly jeszcze ostat-
nie salwy i po kwadransie okret wyleciat
w powietrze, bez strat w zatodzel.

Tego samego dnia do innego poje-
dynku doszlo u wejscia do portu w Ki-
lonii. Pod wieczér 21.07 u wejscia do
portu pojawil sie duriski Holger Danske
(11 armat) i jeszcze o godz. 23:00 wy-
szly mu naprzeciw Bonin i kanonierka
Nr 7. Do spotkania doszto powyzej Frie-
drichsortu, gdzie wywigzal sie godzin-
ny pojedynek, w trakcie ktérego Holger
Danske kilkakrotnie zostat trafiony. Jed-
nostki szlezwicko-holsztynskie nie za-
notowaly zadnych strat. Kiedy na pla-
cu boju pojawit si¢ Léwe i kanonierki Nr
3 oraz 6, ktére natychmiast otworzylty
ogien, Dunczyk sie wycofal w kierunku
otwartego morza, gdzie znajdowal sie
okret liniowy Skjold, a z powodu wzma-
gajacego sie ognia nieprzyjaciela, obie
jednostki odeszly stamtgd okolo godz.
1 w nocy. Réwniez i ten pojedynek ,,po-
wstancy” przetrwali bez strat, a ich za-
fogi zachowaty podczas swojego ,chrztu
ogniowego” zimng krew, wykazujac sie
odwaga.

Do pojedynku o wigkszej wadze do-
szlo 16.08 koto kilonskiego portu, kiedy
parowiec Lowe holujacy kanonierki Nr
7110 wyszed! z Holtenau na rozpozna-
nie. Okolo godz. 17:45 jednostki dosta-
ly sie pod zasieg dziat Hekli, kt6ra znaj-
dowata sie nieopodal okretu liniowego
Skjold, trzy czwarte mili na péinoc od
Biilk. Kiedy dotaczyly jeszcze kanonier-
ki Nr 319, Skjold postawil zagle i pospie-
szyt na pomoc Hekli, ktéra znalazta sie
w opatach, lecz z powodu niesprzyjaja-
cego wiatru bylo to bardzo utrudnione.
Kanonierka Nr 12 znajdujaca sie koto
Friedrichsortu mocg swych wiosel ru-
szyla w kierunku wroga. Skjold natych-
miast otworzyl ogien ze swojej armaty
na dziobie. Parowiec Bonin, ktéry holo-
wal akuratnie fadunek drewna budow-
lanego, odcial natychmiast hol i o godz.
19:15 pojawit si¢ na polu bitwy. W mie-
dzyczasie Léwe i kanonierki Nv 7 i 10
dostaly sie w koncentryczny ogiei obu
dunskich okretow, ktory wyrzadzil po-
wazne szkody, na co najstarszy rang
a oficer rozkazat, aby sie zaczely wycofy-
wac. Szczegdblnie doswiadczyla to kano-
nierka Nr 10, na ktérej pojawil sie ogien.

Jeden z marynarzy rzucit sie z kocem na
komore prochowa, aby zgasi¢ pojawia-
jace sie na nim iskry, a w miedzyczasie
pozostali opanowali ogien. Na jednostce
bylo 2 poleglych i 3 rannych. Hekla réw-
niez odniosta uszkodzenia.

Dziatania floty Szlezwiku-Holsztynu
na wodach wschodniej czesci Morza
Pélnocnego

Roéwniez i tutaj nikt nie pozostal bez-
czynny. Dywizjon Morza Zachodnie-
go (Westsee-Division?) z parowcem
Kiel i kanonierkami Nr 4, 8 i 11 pode-
szta w dniu 20.06.1850 r. pod komen-
da por. 2. klasy Hensena pod wyspe
Fohr z zadaniem ubezpieczania wybrze-
za od St. Peter w Eiderstedt do wyspy
Romd. Bazg wypadowg kazdej operacji
byla wyspa Fohr. Kanonierka N /1 mia-
a przej$¢ przez glebie Seester do Hoy-
er i tak pozosta¢ na pozycji. Przez nie-
szczeSliwy obrét w wyniku bitwy pod
Iddstedt i zajecia Hoyeru, kanonierka
musiala powr6cié, bo plan okazal sie
by¢ niewykonalny. Poniewaz zmagaja-
ca sie na ladzie stala nieustanne pros-
by o pomoc i wzmocnienie, uzbrojo-
no na rzece Eider maly parowiec, aby
w jego eskorcie do zagrozonego rejo-
nu (wybrzeze niemieckiej czesci Pétnoc-
nej Fryzji) przeszly jeszcze 2 kanonierki.
Po zajeciu przez Dunczykéw takze Frie-
drichstadtu, co zablokowalo ruch na
rzece Eider, Dywizjon Morza Zachod-
niego nie byt w stanie korzystaé z wy-
branych uprzednio wysp Pellworm,
Norderstrand, Sylt i Romo jak baz wy-
padowych. Celem zabezpieczenia sie
jako$ przed niespodziankami ze stro-
ny wroga, jedna jednostka stacjonowa-
fa krétko koto Hornum (Sylt), inna dalej
na potudnie, a trzecia krazyla u wschod-
niego brzegu wyspy Fohr, aby zapobiec
ewentualnej probie desantu przez nie-
przyjaciela z ladu stalego.

Do 16.09 flotylla dzielnie stawia-
fa wrogowi czoto i aby te male jednost-
ki pokona¢, Dunczycy Sciagneli do Hoy-
er jeden parowiec i 6 kanonierek i ww.
dnia o godz. 14 stangli u brzegéw wyspy
Fo6ht. Znajdujaca sie na strazy jednost-
ka po zauwazeniu wroga wycofala sie
pod ostone wschodniego brzegu wyspy,
gdzie znajdowal sie parowiec Kiel i inne
jednostki, lecz nie byli w stanie zapobiec
zdobyciu wyspy przez Dunczykéw.

Pozbawieni jakiejkolwiek pomocy, od
ktérej byli odcieci i w obliczu przewa-
zajacej liczby nieprzyjacielskich kano-
nierek w asyscie holownika parowego
Wildanten a na morzu parowca bocz-
nokotowego Geyser (6 armat) i korwe-

ty, sytuacja wydawala sie beznadziejna,
lecz pomimo tego mata flotylla zdecydo-
wala sie przedziera¢ przez Morze Wat-
towe (przybrzezne wody Zatoki Nie-
mieckiej). W nocy z 16 na 17.09 tafla
morza byla réwna jak blat stotu. Pilnu-
jaca korweta odeszla glebiej w morze,
gdzie rzucita kotwice, stojac z oklap-
nietymi od ,sztilu” Zaglami, natomiast
Geyser pilnowal nurt Hevery, aby tam
przeszkodzi¢ w ewentualnym wymknie-
cie sie zablokowanych jednostek. Szle-
zwik-Holsztyniczycy wyruszyli o $wicie;
w miedzyczasie Dunczycy, na ktérych
czele szedl parowiec, wyszli przez gle-
big, majac utrudniong droge przez licz-
ne lachy piasku nie mogac za bardzo
zaja¢ dogodnej pozycji. Wprawdzie pré-
bowali zaj$¢ nieprzyjaciela od tylu, znaj-
dujac odpowiednig glebie. Geyser nato-
miast czekal u jej wyjScia. W idgce do
przodu dunskie okrety uderzyly z kolei
fale odplywu, ktére przyczynity sie z ko-
lei matej niemieckiej flotylli i dzieki owe-
mu odplywowi zaczeta sie od Dunczy-
kow oddala¢. O godz. 11 na wysokosci
wiezy koscielnej w Pellworm. Parowiec
Geyser zaczal zblizaé sie ku wychodzg-
cej z Wattu flotylli, na co por. Hensen
na Kielu wzial pozostate jednostki na
hol i skierowat sie na potudnie. Dun-
czyk otworzyl ogien, na ktére Niemcy
odpowiedzieli. Z odlegtosci tylko 800
m jednostki flotylli strzelaly jak do tar-
czy uzyskujac na wrogu kilka trafien.
Ten po trzech kwadransach dal za wy-
grana i z uszkodzong maszyna i 10 ran-
nymi (1 oficer zmart z ran na lgdzie)
uszedt z pola walki. Niemcy mieli 4 po-
leglych i 6 ciezko rannych, ale sam okre-
ty nie ucierpialy wiele. Po pojawieniu
sie Wildantena wraz z 6 kanonierkami,
Szlezwik-Holsztynczycy uszli na redg
Biisum, gdzie przez jaki$ czas zostala,
pomimo, ze nie bylo to najlepsze miej-
sce, aby schroni¢ sie tam przed jesienny-
mi sztormami, wiec wkrétce otrzymali
rozkaz przejScia w przypadku polepsze-
nia sie pogody do Gliickstadt. Pomimo
silnego wiatru, flotylla podniosta kotwi-
ce 03:11, dostajac sie w strefe niepo-
gody. Parowcowi Kiel i kanonierkom
nr 4 i 11 udalo sie z trudnosciami do-
trze¢ do portu docelowego, ale zaginat
po drodze N 8 (por. Lamp) z calg zalo-
ga. W nocy z 8 na 9 kanonierka zosta-
ta przez morze wyrzucona na wybrzeze

1. Szkody okazaly si¢ nie by¢ az takie powaz-
ne, wigc okret $ciagnigto i po naprawie, po woj-
nie, w roku 1853 zasilit on flote dunska jako Staren.
W roku 1862 wycofany ze stuzby i zZtlomowany.

2. Pod pojeciem ,Westsee” rozumie si¢ wybrzeze
Pénocnej Fryzji.
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holsztynskie, skad jg potem na hol wziat
Kiel i odprowadzit do Gliickstadtu.

Inne kanonierki réwniez sie udzielaty
w tym czasie; i tak 05.09 por. Soender-
gaard z swoim Nr 2 i blizniacza 5 zaata-
kowaty w Cie$ninie Fehrman dunski pa-
rowiec, zadajac mu ciezkie uszkodzenia
i zmuszajac do odwrotu.

W dniu 06.09 dunskie kanonierki za-
atakowaly po raz kolejny Nr 2 i 5. Do-
szlo do krétkiej wymiany ognia, w wyni-
ku, czego dwdch na Nr 5 odnioslo rany.

Kolejny sukces kanonierki odnio-
sly podczas wypadu pod Friedrichstadt
w dniach 29.09-05.10, ktéry miatl odcia-
zy¢ walke armii na ladzie i w celu zwal-
czenie przeciwnika nad brzegiem rzeki
Eider. Sam Friedrichstadt byt umocnio-
ny licznymi walami, a najwazniejszy
tzw. Eider-Deich (grobla) zostal prze-
czesany przez niemieckie kanonierki
i w kilku miejscach przerwany, lecz kie-
dy do ataku ruszyta piechota to zostata
ona odparta ponoszac spore straty i tyl-
ko dlatego, ze kanonierki niezwlocznie
ruszyly do boju uciszajac nieprzyjaciel-
skie baterie, udato sie uniknaé jeszcze
wigkszych strat. Kanonierki Nr 6 i 12 po-
deszty do dunskich waléw na odlegltosé
640 m. Nr 6 zainkasowal kilka trafien,
ktore przewrécily bezanmaszt, ranigc
dowddce, por. Meyera i 2 ludzi oraz roz-
bijajac w drzazgi kilka wiosel. Po godz.
15, czyli po 6 godzinach nieustannego
ognia kanonierki odeszly, bedac prawie
bez amunicji. Wieczorem jednostki za-
winely do Siiderstapel.

Akcje Floty Zwigzkowej
Potyczka kolo Helgolandu
w dniu 04.06.1849 r.

Dwa miesigce (04.06.1849 r.) p6zniej
doszlo do kolejnej potyczki tym razem
koto Helgolandu.

Flota Rzeszy (Zwigzkowa) (Reichs-
flotte) dowodzit w latach 1848/1849
ksiaze Adalbert Pruski (Adalbert von
Preufen, *1811 — 71873). Po odwola-
niu go przez kréla, komende objat $cia-
gniety ze stuzby w Grecji, kontradmirat
Rudolf Bromme, zwany réwniez Brom-
my (*1804 — 71860) i zgodnie z kon-
stytucjg Rzeszy w sktad floty powinno
byly wejs¢ wszystkie jednostki niemiec-
kich sil morskich, ale do tego nie doszlo,
a dotyczylo to znajdujacej sie w budo-
wie floty Prus i marynarki Austrii. Flo-
ta Szlezwiku-Holsztyna zostata wpraw-
dzie w dniu 26.04.1849 r. wlgczona do
Floty Zwigzku, ale operowala niezalez-
nie od niej. Wspomniana flota skladata
sie do roku 1852 z dwéch fregat zaglo-
wych, szeSciu korwet parowych i ponad

dwoéch tuzinéw uzbrojonych szalup (Ru-
derkanonenboote). W dniu 04.06.1849 r.
flota ta stoczyla swoja pierwsza i jedyna
bitwe morskg pod czarno-czerwono-zto-
tg bandera. Okretem flagowym byta fre-
gata parowa S.M.S. Barbarossa.

Tego dnia zespot sktadajacy sie z fre-
gaty parowej Barbarossa (eks-bryt. RMS
Britannia) i korwet parowych Liibeck
oraz Hamburg (komandor Reichert)
pod komendg komandora Karla Rudol-
fa Brommy’ego® zauwazyla koto Hel-
golandu duniskg korwete zaglowg Val-
kyrien (kpt. Andreas Polder, 12 armat).
Brommy wyszedt z Bremerhaven celem
rozpoznania dunskiej blokady

Na wysokosci nalezacego jeszcze do
Brytyjczykéw Helgolandu (ang. Heli-
goland; wyspa dopiero od 1890 r. nie-
miecka w zamian za uzyskanie wolnej
reki w Zanzibarze) doszlo miedzy nie-
mieckimi i duniskg jednostkg do krét-
kiego pojedynku artyleryjskiego. Prze-
waga techniczna niemieckich jednostek
zmusita dunskiego kapitana, Andre-
asa Poldera, by obra¢ kurs na Helgo-
land i szukaé tam schronienia w cieniu
brytyjskich armat. Pomimo, ze An-
glia w tym konflikcie zachowata neu-
tralno$é, to zezwolila jednak duniskiej
korwecie wejécie do portu, a artyleria
usytuowanego na brzegu bastionu od-
data w kierunku Niemc6w jeden strzat
ostrzegawczy, traktujac ich jako pira-
téw i osoby ,non grata”. Polder chciat
odczekaé¢ na pojawienie si¢ jednego
z innych dunskich okretéw, na co nie-
miecki dowddca dat rozkaz do odwro-
tu, chcac uniknaé komplikacji natury
dyplomatycznej. Brytyjczycy widzac, ze
okrety niemieckie nie wywiesily wlasci-
wych bander, wiec potraktowali krazg-
cy zespol jako piracki. Prusy natomiast
takie perturbacje przewidzialy i wszyst-
kie jej jednostki wychodzily w mo-
rze od roku 1849 pod bialo-czarnymi
banderami, uznanymi przez spotecz-
no$¢ miedzynarodowa?*. Widzac na ho-
ryzoncie nowoczesniejszy okret prze-
ciwnika, Brommy wycofal sie, gdyz
przypuszczal, ze Duniczyk jest tylko for-
poczta calego zespotu, oprécz tego nie
chcial prowokowaé zaangazowania si¢
bryt. Royal Navy. Dunskie okrety Sciga-
ly Brommy’ego az do ujscia Laby koto
Cuxhaven, by nastepnie powrécié¢ na
swoje pozycje blokadowe.

Pierwsza bitwa morska, pierwszy
wystrzal i pierwsza ofiara

Palme pierwszenistwa dzierzy awi-
zo kotowe, byly parowiec kotowy prze-
wozu poczty Preuflischer Adler, ktéry

wzigl udzial w pierwszej bitwie mor-
skiej Prus, kiedy to w dniu 26.06.1849 r.
w poszukiwaniu zgloszonego wczesniej
dunskiego okretu, w ktérym widzia-
no ewentualnego sprawce zablokowa-
nia portu w Swinoujsciu, okoto godz.
16:00 koto Briisterortu (obecnie Przy-
ladek Taran) awizo natknelo sie w odle-
glosci okoto 750-1350 m, co odpowia-
dato é6wczesnym 1000-1800 krokéw, na
duniski uzbrojony bryg St. Croix, w wy-
niku ktérego doszto do pojedynku arty-
leryjskiego 16 dunskich armat i 2 pru-
skich bombard 25-funtowych oraz
2 krétkich 32-funtéwek. Rozpoczeta sie
pierwsza bitwa morska mlodej pruskiej
floty. Na poktadzie awiza doszlo na sa-
mym poczatku do pewnej réznicy zda-
nia miedzy znajdujgcym si¢ na awizie
komodorem Schréderem a dowddca
okretu, porucznikiem I. klasy Paulem
Barandonem, co w tych czasach bylo
dosy¢ charakterystyczne, gdy jednost-
ki byty w boju. Poniewaz nikt z nich nie
mial absolutnie Zadnego do$wiadcze-
nia w walce jednostka o cienkich stalo-
wych burtach z przeciwnikiem o gru-
bych drewnianych, bo nikt tego jeszcze
nie zbadat i opisat. Komodor Schréder
pochodzacy ze starej floty zaglowej
uwazal Dunczyka za silniejszego pod
wzgledem sily ogniowej, rozkazujg trzy-
mac sie w wigkszej odleglosci. Wigksze
zaufanie do swojego okretu miat nato-
miast porucznik Barandon i zyczy! so-
bie, aby obraé¢ kurs na zblizenie, aby
efektywniej wykorzystaé swoja bron.
Sprzeczka byla tak gwalttowna, ze mto-
dy porucznik rzucit swoja szpade prze-
fozonemu pod nogi, nazywajac go tchoé-
rzem, o czym zapewniajg wiarygodni
Swiadkowie tego zajScia. Pojedynek
trwal do godz. 21:30 i zostal przerwany
przez pruski okret dopiero, kiedy na ho-
ryzoncie ukazata si¢ idgca pod petnymi
zaglami dunska korweta Galatea. Do
tego czasu Dunczycy wystrzelili 200 po-
ciskéw, a Prusacy 63 pociski z bombar-

3. ur. 10.09.1804 r. w Anger kolo Lipska (Sakso-
nia), grecka marynarka wojenna 1827-1848; Flota
Zwigzkowa 10.09.1848-30.06.1853; czlonek Tech-
nicznej Komisji (Technische Marinekommission)
wzgl. komisarz Rzeszy (Reichskommissar) ds. ma-
rynarki wojennej, .09.1848 — 04.1849 komandor,
Dowdédca Zbrojowni Arsenatu Morskiego i glow-
nodowodzacy Flotg Zwigzkowa — 04.1849-06.1853.
Komodor 18.08.1849 r., kontradmirat 21.11.1849
r., c.k. marynarki wojennej Austrii, szef Sekcji Tech-
nicznej w dowddztwie marynarki wojennej — 1857;
109.01.1860 . w St. Magnus/Wezera.

4. W tym kontekscie chodzi o arogancka wypo-
wiedz brytyjskiego ministra spraw zagranicznych
Palmerstona, ze Brytyjczycy uzbrojone i dziataja-
ce pod banderg Zwigzku Niemieckiego okrety po-
traktujg jak ,pirackie”, co jednak z prawnego punk-
tu widzenia bylo uzasadnione.

10
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dy i 6 granatéw z 32-funtowki. Jeden
z dunskich pociskéw eksplodowatl za
maszyng napedowa i ciezko ranit bos-
mana Treptowa, ktéry nast¢pnie zmart
od ran. Byla to pierwsza ofiara mtodej
pruskiej floty! Awizo poszto do remon-
tu, do Swinoujécia.

Drugi rozejm i poczatek agonii

Jak juz wspomniano wyzej, drugi ro-
zejm, do podpisania ktérego doszlo
w dniu 10.07.1849 r., po zwyciestwie
Dunczykéw nad wojskami Szlezwiku-
Holsztynu pod Fredericig w dniu 06.07,
przypieczetowal tez los floty bo nastep-
nie w dniu 02.07.1850 r., obie strony za-
warly traktat pokojowy. Wspomnianego
juz 10.07 Prusy podpisaly rowniez ro-
zejm z Danig i tego samego 02.07.1850
r. w imieniu Zwigzku Niemieckiego tak-
ze osobny pokéj z Danig. Natomiast ty-
dzieni p6zniej, tj. 10.07.1850 r. w Ber-
linie podpisano traktat pokojowy. Na
Prusach wymuszono zaprzestania inge-
rencji w sprawy dunskich portéw, kté-
rych ochrone przejely na siebie teraz
floty brytyjska i rosyjska, co tez sprawi-
To, Ze ksiestwa Szlezwik i Holsztyn po-
zostawione zostaly na pastwe losu, bo
nimi sie juz nikt z wielkich nie intere-
sowal, wzgl. nie mégl. Z pozycji polity-
ki morskiej warty odnotowania jest fakt,
ze rOwniez miasta hanzeatyckie opowia-
daly si¢ za jak najpilniejszym zawarciem
pokoju i to za wszelkg cene, gdyz wtedy
zakonczyltaby sie ucigzliwa i ciezko do-
$wiadczajaca te miasta blokada mor-
ska. Szlezwik mial by¢ rzadzony przez
namiestnictwo o przekonaniach prosz-
lezwicko-holsztynskich, a Holsztyn zna-
lazt sie pod rzadem skladajacym sie z po
jednym Dunczyku, Prusaku i Brytyjczy-
ku. Oba ksiestwa walczyly jednak dziel-
nie dalej przy wsparciu wielu ochotni-
kéw i to ze wszystkich rejonéw Niemiec,
lecz w dniu 11.01.1851 r. musialy sie
jednak ugigé przed postanowieniami
niemieckiego parlamentu (Bundestag)
i wyrazi¢ zgode na mocno ich krzyw-
dzacy traktat pokojowy, ktéry szczegol-
nie upokarzajacy byl dla Prus, wbrew
warunkom ustalonym podczas podpisy-
wania zawieszenia broni, ktére zmuszo-
ne byly zgodzi¢ sie, aby caly sprzet woj-
skowy, w tym okrety, wyda¢ Danii. To
byt tragiczny koniec floty obu ksigstw!

Po wystapieniu Prus i Zwiagzku Nie-
mieckiego z wojny, Szlezwik-Holsztyn
pozostal sam z problemami. W bitwie
pod Idstedt w dniach 24-25.07.1850 r,,
w ktérej wzieto udzial 36 000 Duriczy-
kéw i 26 000 szlezwicko-holstynskich
zolnierzy, ci ostatni doznali kleski, tra-

cac 2828 poleglych i rannych, a prze-
ciwnik 3789. W sumie na polu walki
pozostalo okolo 1200 zabitych. Tym sa-
mym Dunczycy odzyskali kontrole nad
calym Szlezwikiem. W pazdzierniku
szlezwik-holsztynczycy podijeli ostatnig
probe, atakujac Fredriksstad, co skon-
czylo si¢ kolejnym fiaskiem, a male mia-
sto, od zalozenia w roku 1622, centrum
tolerancji religijnej, zostalo ciezko do-
$wiadczone.

Bardzo wazny z punktu widzenia
spraw miedzynarodowych po zakoncze-
niu wojny stanowi Protok6t Londynski
7 08.05.1852 ., ktéry gwarantuje konty-
nuacje panowania Danii nad obu ksie-
stwami, utrwalajgc tez ich niezawistos¢.
Sygnatariuszami ww. protokotu byly
Wielka Brytania, Francja, Rosja, Pru-
sy i Austria. Namiestnictwo nad oboma
ksiestwami wchodzilo w zycie z dniem
01.02.1851 r. Przez nastepny rok ksie-
stwa okupowaly wojska austriacko-pru-
skie, a nastgpnie oddane zostaly ponow-
nie pod dunskg korone. Na skuteczne
si¢ od niej oderwanie trzeba bylo pocze-
kaé jeszcze 12 dtugich lat.

Smutny koniec

Ostatnia préba ratowania floty w wy-
niku podziatu na trzy czesci (uchwata
Bundestagu z 30.12.1851 r.) nie dopro-
wadzita do zadnego rozwigzania, tym
bardziej, ze tym, ktérzy to proponowa-
li nie zalezalo na pozytywnym zalatwie-
niu sprawy z uwagi na narzucone przez
nich bardzo krétkie terminy. Demon-
strowane w nie zawoalowany juz sposéb
starania Prus i Austrii, ktéra nie zapta-
cila zadnej raty o wejscie w posiadanie
wybranych przez siebie pojedynczych
okretéw oraz jasno rysujaca si¢ cheé za-
pobiegnieciu rozrostowi floty pruskiej
ukazal, ze kres Floty Zwigzkowej jest juz
bliski. Kiedy admiral Brommy odméwit
dalszej wegetacji floty, pomimo przygo-
towanego wsparcia finansowego. Ko-
niec okazat si¢ by¢ juz bliski. Po upadku
rewolucji i przywrdcenie starego Bun-
destagu, ten w dniu 02.04.1852 . posta-
nowil rozwigzaé Reichsflottte, personel
zwolni¢, 2 jednostki odstagpi¢ Prusom —
jako rozliczenie wniesionego wkladu,
a pozostate jednostki zlicytowano poni-
zej ich ceny, znajdujac nabywcéw gtow-
nie za granicami.

Akord koncowy byt wstydliwy i zalo-
sny. Kiedy Prusy z trzezwych, rozwaz-
nych i praktyczno-politycznych wzgle-
déw odmoéwity kupna pozostalych
jednostek — podobnie jak Austria, Hano-
wer, Oldenburg, Brema i Hamburg - tu-
dziez nieodptatnego pozostawienia floty

samemu sobie z powodu powstatych po
tym fakcie dodatkowych kosztéw, a na
horyzoncie nie pojawit sie zaden powaz-
ny kupiec chetny nabycia catosci, olden-
burskiemu pelnomocnikowi Hannibalo-
wi Fischerowi, wyzszemu radcy stanu
nie pozostalo nic innego niz podjecie de-
cyzji o przeprowadzeniu zwyczajnej cy-
wilnej licytacji, ktéra odbyta si¢ w dniu
18.08.1852 r.

Do kasy wptyneta suma od 3 do co
najwyzej 31% wartosci rzeczywistej po-
szczegllnych okretéw, ktére poszly pod
milotek, a cala transakcja zamknela
sie w sumie 4 863 000 talar6w w czer-
wonym kolorze, czyli strat, ktére teraz
musialy by¢ sprzedane przez panstwa
wchodzgce w skltad zwigzku lub bank
federalny. Ciezszy byt los ludzi, szczegdl-
nie korpusu oficerskiego Floty Zwigzku.
Podczas, gdy marynarze i sternicy prze-
szli do marynarki handlowej, a ofice-
rowie, w miare mozliwo$ci wracali do
swoich krajow, skad pochodzili, badz
tez przechodzili do handléwki. Niekt6-
rzy z nich przyszli bezpos$rednio do ma-
rynarki pruskiej — a inni dopiero pézniej
— drogg okrezng przez Austrie. Oczywi-
ste byly réwniez straty moralne, ktére
psuly niemiecka reputacje jeszcze przez
wiele lat, a nazwisko licytatora floty,
Hannibala Fischera stalo sie — przy calej
jego prawosci i uczciwosci, lecz zupel-
nie niestusznie — synonimem na okresle-
nie podobnych pod wzgledem politycz-
nym i finansowym niepowodzen.

Post scriptum

Upokarzajacy pomnik (Schmach-
mal) upamietniajacy dunskie zwycie-
stwo pod Idstedt wykonat z brazu dun-
ski rzezbiarz Herman Wilhelm Bissen
(1798-1868), przedstawiajgcy Iwa, zna-
nego jako lwa z Idstedt (Idstedt-Lowe).
Pomnik odstonieto w 12 rocznice bitwy
w dniu 25.07.1862 r. i znajduje sie on na
Starym Cmentarzu (Alter Friedhof) we
Flensburgu. W roku 1864 pomnik prze-
wieziono do Berlina, a w roku 1945 do
Kopenhagi (Istedlgven). Od roku 1874
istnieje jego kopia w Berlinie, znana jako
Flensburski Lew (Flensburger Lowe).
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tadne ujecie krazownika liniowego Seydlitz w Kilonii w 1914 r.,
uzbrojenie okretu w poczatkowym okresie stuzby, na tylnej nadbu-
déwce stabo widoczne pierwotne dziata kal. 88 mm

Fot. zbiory Reinhard Kramer

s g— Tl .

Pierwsza nowela — zatwierdzona 5 czerwca 1906 roku — do 2. Ustawy o Flocie z 1900 roku
stanowita podstawe prawng do budowy ostatnich szesciu wielkich krgzownikéw oznaczonych
w budzecie — E do K — cesarskiej marynarki. Po oddaniu do stuzby ostatniego z nich w roku
1914 Kaiserliche Marine miata posiada¢ 20 Grosse Kreuzer przewidzianych do osiggniecia
Aternatu'. Pigtym z nich byt bohater niniejszego artykutu S.M.S. Seydlitz.

Projekt nabiera konturéw

Historia powstania krazownika li-
niowego? Seydlitz siega poczatku 1909
roku.

Na zwolanym 4 kwietnia posiedze-
niu, szef R.M.A. adm. Tirpitz omoéwit
przed zaproszonymi przedstawicielami
Departementéw ministerstwa marynar-
ki® wstepny projekt kragzownika liniowe-
go J (Kreuzer 1910) bedacy nieznacznie
ulepszonym powtérzeniem budowa-
nych wlasnie krazownikéw G/H (Molt-
ke/Goeben).

Co jest niezmiernie wazne Tirpitz wy-
kluczyl w swoim wystgpieniu - za po-
rada wydzialu budzetowego - wszelkie
zmiany w projekcie, ktére spowodowaly
by wzrost planowanych kosztéw okre-
tu, wskazujac na konieczno$é utrzyma-
nia ceny J na poziomie bedacego w bu-
dowie krgzownika G. W tym duchu,
na zakonczenie uczestnicy narady po-
zytywnie przyjeli propozycje Departa-
mentu Uzbrojenia (W-Departement),
poprzez ,nacisk” na cene dzial okreto-
wych, chcieli uzyska¢ dodatkowe fundu-
sze na polepszenie ochrony biernej pla-
nowanego okretu.

Pod koniec maja K-Departement
ukonczyt prace nad projektem, jednak
dopiero 28 sierpnia w zwigzku z przygo-
towaniami do referatu przed Cesarzem
w Rominten* Tirpitz zwotal kolejne po-
siedzenie, potwierdzono na nim wcze-
$niejsze ustalenia: zadnych wiekszych
zmian w projekcie, jedynie propozycje
K-Departementu, ktéry m.in. zapro-
ponowal pogrubienie pancerza burto-
wego do 280 mm oraz wzmocnienie cy-
tadeli dla ochrony potozonego wyzej
poktadu pancernego i jego skoséw, spo-
tkata sie z pozytywnym przyjeciem zgro-
madzonych. Zaproponowane zmiany
w projekcie oznaczaly wzrost ceny o ok.
0,75-1,0 mln RM w stosunku do bedace-
go w budowie krazownika Moltke (44,08
mln). Tirpitz polecit dodatkowe koszty
pokry¢ wyltgcznie poprzez oszczednosci
z tzn. Deckungsgemeinschaft.

Samoograniczenie marynarki z kwiet-
nia stalo sie koniecznoscig w lipcu.

Zgodnie z Ustawg o Flocie (Flotten-
gesetz) z 1900 roku plus nowele 1906,
1908, 1912, w sktad Kaiserliche Marine
mialo wchodzi¢ docelowo m.in. 61 du-
zych okretéw bojowych: 41 okretéw li-
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niowych i 20 duzych krazownikéw. Po
osiggnieciu planowanej liczby jedno-
stek danej klasy wchodzit w zycie Ater-
nat czyli ,wieczny budzet”. Przewidy-
wal on automatyczne (Reichstag nie
mial juz prawa weta) zastapienie kaz-
dego okretu po uplywie przewidzianych
w ustawie lat stuzby, liczonych od przy-
znania pierwszej raty (nowela z 1908
roku przewidywata dla okretéw linio-

1. Liczba 20 jednostek obejmowata w 1914 roku
wszystkie Grosse Kreuzer: Kaiserin Augusta, 5 typu
Victoria Louise, Fiirst Bismarck, Prinz Heinrich,
Prinz Adalbert/Friedrich Carl, Roon/Yorck, Gneise-
nau/Scharnhorst, Bliicher, Von der Tann, Moltke/Go-
eben, Seydlitz i Derfflinger.

2. 0d 27 lutego 1899 roku, obowigzywaty dwie
klasy krgzownikéw: Grosse Kreuzer (Wielkie Kra-
zowniki) i Kleine Kreuzer (Male Krazowniki).
W tym miejscu trzeba zwréci¢ uwagg, ze w mary-
narce niemieckiej do 1918 roku do$¢ rozpowszech-
niona byla nieoficjalna terminologia i tak przykla-
dowo: krazownik Kaiserin Augusta i typu Victoria
Louise nazywane byly ,Grosse Kreuzer”, od Fiirst
Bismarck do Bliicher ,Panzerkreuzer” i od Von der
Tann ,Schlachtkreuzer”, chociaz oficjalnie wszyst-
kie nalezaly do klasy Grosse Kreuzer!

3. RM.A. - Reichsmarine Amt (poprawnie:
Urzad Marynarki Rzeszy) — Ministerstwo Marynar-
ki. Na posiedzeniu byli obecni przedstawiciele: Al-
Igemeine Marine-Departement (A), Technische/We-
rft Departement (B), Konstruktionsdapartement
(K), Zentralabteilung (M) Waffendepartement (W),
Etat Abteilung (E), Nachrichtendepartament (N).

4. Rominten (dzis: Krasny Les/Oblast Kalinin-
grad) rezydencja lowiecka kréléw pruskich i ce-
sarzy niemieckich w Prusach Wschodnich (Ost-
preussen).

5. Wydzial zarzadzania funduszy w Konstruk-
tiosdepartement (K), liczyl si¢ z podwyzszeniem
kosztéw i przewidzial na pokrycie w/w kwoty
225 000 RM oszczednosci osiagnietych przy budo-
wie krazownika G oraz 0,5-1,0 mln RM z w/w Dec-
kungsgemeinschaft.
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wych i duzych krazownik6éw 20 lat). Tak
wiec Grosser Kreuzer K (Derfflinger)
byt ostatnim okretem tej klasy przewi-
dzianym jako tzn. Vermehrungsbau (do
zwigkszenia stanu posiadania), od tej
pory mialy wchodzi¢ do stuzby wylacz-
nie Ersatz-bauten. To tyle w uproszcze-
niu, Flottengesetz jest skomplikowang
materia.

14 lipca ustapil ze stanowiska wspie-
rajacy od lat postulaty marynarki w par-
lamencie kanclerz Bernhard von Biilow.
Nowy kanclerz Theobald von Bethman-
n-Hollweg i jego minister skarbu Adolf
von Wermuth byli bardziej konsekwent-
ni w zapoczatkowanej przez poprzedni-
ka reformie finans6w panstwa, wzywa-
jac m.in. szefa R.M.A. do dotrzymania
wreszcie rutynowo wygltaszanych obiet-
nic kontroli wydatkéw. Od konica sierp-
nia budzet panstwa jak sie wyrazit von
Wermuth zostat ,otoczony drutem kol-
czastym” 1 zaapelowal do szeféw wszyst-
kich resortéw o umiar w wydatkach.
W zaistniatej sytuacji R.M.A. nawet nie
moglo marzy¢ o wyasygnowaniu dodat-
kowych funduszy nie tylko dla J ale i dla
innych projektéw®. Pomatu zaczelo $wi-
ta¢ na najwyzszych szczeblach, jak pi-
sal 9 wrze$nia adm. Eduard von Capelle
szef administracji RMLA. (Verwaltungs-
departement) do Tirpitza ,... chyba rze-
czywiscie nie ma dosyc pienigdzy”.

A finanse byly najwazniejszym pro-
blemem, z jakim borykaly si¢ wladze
naczelne Kaiserlichen Marine (R.M.A.)
pod koniec pierwszej dekady XX wie-
ku. Priorytetowym stalo si¢ utrzyma-
nie w ryzach skokowo wzrastajacych
cen duzych okretéw, co bylo waznym
argumentem przy przyznawaniu dodat-
kowych $rodkéw przez Reichstag. Bio-
rac przyktadowo Grosse Kreuzer, ceny
tej klasy okretéw wzrosly w ciagu 5 lat
o prawie 57% i osiagnely niveu okre-
téw liniowych?, takie podwyzki sku-
tecznie oproznialy budzet! Jak wynika
z dokument6w Tirpitz zdawal sobie do-
skonale sprawe, ze dalszy wzrost kosz-
téw prowadzi nieuchronnie do ,eksplo-
zji” budzetu, i planowane przez niego
- zgodnie z ustawg — wybudowanie do
1917 roku 20 duzych jednostek (nowe-
la z 1912 roku przewidywata dodatko-
wo 3 okrety liniowe) staje coraz bar-
dziej pod znakiem zapytania. Co gorsze
i tego obawiat sie najbardziej, horendal-
ne koszty moga doprowadzi¢ w parla-
mencie do rewizji calej ustawy o Flocie
(Flottengesetz).

W tym kontekcie nalezy rozumieé su-
gestie wysunietg we wrzesniu 1911 roku
pod adresem rzadu, zlozenia Wielkiej

Brytanii ,Agreement”, oferty zamroze-
nia wielkosci flot obydwu kontrahentéw
na poziomie 2/3, ta jednak nie spotkata
sie z pozytywnym odzewem ze strony
brytyjskiej.

Innym powaznym problemem, przed
ktérym stala Kaiserliche Marine byt
brak personelu dla nowych okretow!
Swiadectwem tego jak powazna byla
sytuacja kadrowa w Kaiserliche Mari-
ne moze by¢ notatka z wrze$nia 1911
roku adm. von Capelle do Tirpitza, moé-
wigca m.in. o tym, ze dowddca Hochse-
eflotte wiceadm. Henning von Holtzen-
dorff naciska, aby zamiast wprowadzaé
do stuzby nowe okrety jak to sie wyra-
zit ,trzeba naprawic istniejqce szkody”,
czyli poprawi¢ bardzo napietg sytuacje
kadrowa. Dla przyktadu w 1912 roku
stuzbe skwitowato 1200 starszych pod-
oficeréw zawodowych (Deckoffiziere).

Wr6¢my jednak do bohatera artykutu.

W miedzyczasie 28 wrze$nia dr inz.
Hans Biirkner® przedtozyt ministro-
wi dwa w pelni opracowane projek-
ty. Pierwszy z nich projekt I, trzymat
sie doktadnie ustalonych wcze$niej wy-
tycznych i swoim wygladem nie réz-
nit sie niczym od krazownikéw linio-
wych Moltke/Goeben. Przy wypornosci
rzedu 23 700 ton oprécz zapropono-
wanego w sierpniu wzmocnienia pan-
cerza burtowego, zmniejszono gru-
bos¢ skoséw pokladu pancernego z 50
mm na 30 mm, jednocze$nie pogrubia-
jac do 30 mm jego cze$¢ horyzontalna,
w czesci dziobowej grédz przeciwtor-
pedowa w poréwnaniu do projektu kra-
zownika H odsunieto bardziej od burty.
Mimo wzrostu wyporno$ci o ok. 800 ton
i prawie tej samej mocy maszyn, co H,
K-Departement oczekiwal dzieki prze-
diuzeniu kadtuba do 194 metréw i bar-
dziej optymalnemu ksztaltowi czesci
podwodnej osiagniecia tej samej pred-
kosci, co H. Ciekawostka byla mozli-
wo$¢ prowadzenia ognia przez dzidéb
czterech pierwszych dziat kal. 150 mm.

W trakcie omawiania projektéw
Biirkner okreslit wysoko potozony po-
ktad pancerny jako ,budzgcy obawy
btqd”, brzmi to o tyle dziwnie, jezeli
zwazymy, ze to K-Departement wpro-
wadzil takie rozwigzanie w projekcie
krazownikéw G/H i bronit przed kryty-
ka A-Departementu. Moze to $wiadczy¢
o tym, Ze takie rozwigzanie budzito kon-
trowersje w samym K-Departemencie.
Jednoczes$nie zaznaczyt, ze wszelkie
zmiany (odno$nie poktadu pancerne-
go) oznaczajg w praktyce nowg kon-
strukcje, co z oczywistach wzgledéw nie
wchodzi w rachube.

W drugim przedstawionym tego dnia
projekt II, obnizono poklad pancerny
0 20 cm a nasady skoséw przeniesiono
bardziej w strone osi okretu. Przejscie
horyzontalnej czesci poktadu pancer-
nego w skosy bylo zaokraglone, funda-
menty wiez bocznych wchodzity catko-
wicie w skosy, co mialo ujemny wplyw
na konstrukcje jak i ochrone bierng
okretu. Wszystke te zmiany pociagaty za
sobg przedtuzenie cytadeli o trzy szpan-
ty co bylo potrzebne aby pomiesci¢ kotly,
urzadzenia elektryczne i amunicje, mia-
ly réwniez wplyw na wysoko$¢ wolnej
burty i wysoko$¢ usadowienia wiez ar-
tylerii gléwnej (obnizone o 20 cm). Jedy-
nie w celu poprawienia mozliwosci pro-
wadzenia ognia wiezy A podwyzszono
cze$¢ dziobowa o jeden poktad, to znowu
wplywalo na zmniejszenie o 5° mozliwo-
Sci strzelania na wprost wiez bocznych.
Wszystkie te zmiany pociagnely za sobg
przedluzenie kadtuba o dalszy metr. Wy-
porno$¢ projektu II wzrastata do 23 900
ton, a koszty o ok. 200 tys. RM.

Biirkner oméwil przeprowadzone
jednoczes$nie badania kilku wariantéw
w/w projektow z wiezami 4 x II 305 mm
(Projekt IITa/IIb/IIIc) wedlug schematu
rozmieszczenia artylerii jak na krazow-
niku liniowym Von der Tunn stwierdza-
jac, ze w zadnym wariancie nie prowa-
dzi to do jaki$ znaczacych oszczednosci
kosztéw badZz wypornosci, nie polepsza
ochrony okretu, ani umozliwia specjal-
nie duzego obnizenia poktadu pancer-
nego. Wobec czego zaniechano dalszych
prac nad tymi projektami. W dalszej cze-
$ci referatu stwierdzil, ze pomimo nad-
chodzagcych z Londynu wiadomosci
dotyczacych nowego brytyjskiego kra-
zownika liniowego nie rozwazano do-
tychczas zwigkszenia predkosci krazow-
nika J®, poza tym w jego ocenie - jak

6. Jako przyktad bezprecedensowych cig¢ w bu-
dzecie mozna poda¢ nastgpujace liczby dla Mary-
narki: Budzet 1910 wzrastat tylko o 3,4% podczas
gdy w latach 1908/09 podwyzka wynosila jeszcze
20,8%.

7. 1905 Bliicher: 28 532 000 RM, 1907 Von
der Tann: 36 523 000 RM, 1910: Seydlitz: 44 685
000 RM. Dla poréwnania ceny okrg¢téw linio-
wych, 1906/07 typ Rheinland: 36 916 000 — 37
615 000 RM, 1908/09 typ Helgoland: 43 579 000 —
46 314 000 RM, 1911 typ Kénig: 45 000 000 RM.

8. Dr Ing. Hans Biirkner (Geheimer Oberbaurat)
ur. 11.01.1864, zm. 29.10.1943 r. od 1894 w RM.A.
konstruktor matych krazownikéw, nastgpnie du-
zych okretéw bojowych. Szef wydzialu konstruk-
cyjnego (K I), z-ca dyrektora K-Departementu. 1919
opuscit R M.A. Konstruktorem krazownika liniowe-
go Seydlitz byt Oberbaurat inz. Albert Dietrich. Inz.
Dietrich byt odpowiedzialny za projekty krazowni-
kéw liniowych: Moltke/Goeben i Derfflinger/Liitzow/
Hindenburg.

9. Prawdopodobnie R.M.A. bylo w posiadaniu da-
nych z préb krazownika liniowego Invincible z listo-
pada 1908. Invincible osiagnat 26,64 w. (46 500 KM).
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i A-Departementu - planowane fundu-
sze sa niewystarczajace dla przeprowa-
dzenia wszystkich koniecznych zmian
w projekcie.

Admiral Tirpitz zaaprobowal dodat-
kowe $rodki dla projekt IT w wysoko-
$ci 1,2 miliona RM, pod warunkiem za-
oszczedzenia tej kwoty gdzie indziej, raz
jeszcze z calym naciskiem wykluczyt ja-
kiekolwiek dodatkowe fundusze dla
Kreuzer 1910. Na zakonczenie stwier-
dzil, ze ostateczng decyzje co do kra-
zownika J podejmie na posiedzeniu po
powrocie z Rominten.

Na poczatku pazdziernika wydziat
konstrukeyjny przedtozyt zmodyfikowa-
ny projekt IIb o wypornosci 24 000 ton,
w projekcie oprécz zmienionego ukta-
du kotlowni przedtuzono cytadele o 1'4
szpantu. Poza tym K-Departament za-
proponowal zwigkszenie opancerze-
nia okretu o 200 ton za ceneg rezygnacji
z podwyzszenia predkosci.

Tirpitz pozytywnie ocenil przedsta-
wiony projekt ITb, nakazujgc opracowaé
ulepszony wariant IIc o wypornosci
24 700 ton. Duzg wage przywiazywal
do zwigkszenia konstrukcyjnego zapa-
su wegla do 1100 ton, wzmocnienia
pancerza burtowego na wysokos$ci ma-
szynowni do 300 mm i co wazne, za-
gwarantowanie predkosci na poziomie
krazownikéw G/H.

Z braku dodatkowych funduszy
K-Departement otrzymal polecenie cal-
kowitego ,zagospodarowania” oczeki-
wanych rabatéw!?.

Nowy wariant IIc byt gotowy pod
koniec listopada, w projekcie oprocz
zmian zaproponowanych przez Tirpitza
przedtuzono kadiub okretu o 5 metréw.

Admirat Tirpitz rozstrzygajac bez
konsultacji z Departementami, na ko-
rzy$¢ projektu II - zrezygnowat ostatecz-
nie z zamdwienia trzeciego krazowni-
ka typu Moltke - uwazal sprawe Kreuizer
1910 za zakonczong i nie widzial juz po-
trzeby zwoltania zapowiadanego wcze-
$niej posiedzeniall.

Wszystkie detale jak np. wzmoc-
nienie pancerza mialy roztrzygaé¢ De-
partementy wylacznie miedzy soba.
Decyzja zapadla tak szybko i nieoczeki-
wanie, ze przykladowo A-Departement
musial 11 pazdziernika zapytaé
w K-Departemencie czym réznig si¢
projekty IT i IIb i z jakimi kosztami trze-
ba sie liczy¢.

Podjecie przez Tirpitza tak szybko de-
cyzji mialo swoje wymierne korzysci.
Admirat chciat zdazy¢ z gotowym pro-
jektem nowego krazownika liniowe-
go jeszcze przed posiedzeniem komi-

sji budzetowej Reichstagu. Gwarancje
ku temu dawal mu tylko w stosunko-
wo krétkim czasie gotowy projekt opar-
ty na krazownikach G/H, i co nie mniej
wazne z niezbednymi modyfikacja-
mi gwarantowal utrzymanie kosztéw
na poziomie funduszy przewidzianych
w 1909 roku.

W naste¢pnych tygodniach panowato
w R.M.A. hektyczne poruszenie, Depar-
tementy A i K zarzucily Tirpitza wnio-
skami i modyfikacjami istniejgcych pro-
jektéw prébujac nakloni¢ go do rewizji
swojej decyzji, caly wysitek antagoni-
stéw skupit sie jednak na promowaniu
nowego projektu IVe i zalet ustawie-
nia wiez artylerii gtéwnej w osi syme-
trii okretu. Niewiele brakowato a wy-
sitki ,koalicji” uwienczone zostaly by
sukcesem. Powodem tego byly dwa me-
morialy!? przediozone szefowi R.M.A.
i zawarta w nich krytyka rozwigzan
konstrukcyjnych projektu IIc, podpar-
ta doniesieniami z Londynu o przej-
$ciu Royal Navy do takiego wtasnie roz-
mieszczenia artylerii gltéwnej na swoich
najnowszych okretach liniowych typu
Orion'3, z ktérych budowe pierwszego
rozpoczeto jesienig 1909 roku.

W swojej analizie K-Departement
przedstawit wady projektu ITc. W pierw-
szej linii brakujgce wzdluzne grodzie
wodoszczelne w dwoch pierwszych du-
zych kottowniach. Jak przekonywat
w swoim memoriale wydzial Konstruk-
cyjny, wbudowanie dwéch wzdtuznych
grodzi utrudnialo jednak prowadzenie
przewodéw kominowych (co bylo po-
dyktowane rozstawieniem kottéw w po-
przek kottowni) ktére musialy teraz
bardziej wchodzi¢ w skosy pokladu pan-
cernego a to powodowalo, ze poziomag
cze$¢ poktadu pancernego nie mozna
bylo obnizy¢ wiecej jak do 140 cm po-
wyzej linii wodne;.

Wydzial konstrukcyjny propono-
wal zmniejszenie liczby kotléw do 22
i ustawienie ich parami w sze$ciu po-
mieszczeniach (do tej pory staly troj-
kami w pieciu pomieszczeniach) czy-
i Q4242424242 z 4+4+4+4+442)
co dawalo mozliwo$¢ obnizenia pokla-
du pancernego do 125 cm i zapewnia-
fo dodatkowe miejsce na pomieszcze-
nia magazynowe i bunkry weglowe koto
pomieszczen kotlowni, w sumie mia-
fo to da¢ okolo 125 ton oszczednosci.
Ze wzgledéw wytrzymalo$ciowych i dla
swobodnej wbudowy wzdluznych gro-
dzi przeciwtorpedowych autorzy me-
morialu proponowali ustawienie pie-
ciu wiez artylerii gléwnej w osi symetrii
okretu. Po dwie wieze na dziobie i rufie

a piatg w tym wypadku wieze C pomie-
dzy drugim kominem i tylnym masztem,
przy czym tylni komin zostat przesunie-
ty bardziej do przodu. Dla zbalansowa-
nia dodatkowej masy ok. 167 ton, pro-
ponowano zredukowaé szeroko$é
okretu do 27,4 m (projekt IIc 28,5 m),
i podnie$¢ bardziej na gléwnej wredze,
a w miejsce podwyzszonego pokladu
zwigkszy¢ uskok czesci dziobowe;j.
Zaletg takiej konfiguracji byta mozli-
wos¢ tatwiejszego zaprojektowania ka-
zamatéw (brak bocznych wiez), a nowe
rozmieszczenie kottéw pozwalato na
wiekszy odstep grodzi przeciwtorpedo-
wej od burty co zmniejszato skutki eks-
plozji przy trafieniu, poza tym tylko
jeden komin byl narazony na oddzialy-
wanie gazéw prochowych. Negatywnie
oceniono brakujacy podwyzszony po-
ktad na dziobie co niewatpliwie mogto
powodowaé zalewanie poktadu gtéwne-
go. Mniej korzystne dla obcigzen kadtu-
ba w poréwnaniu z projektem Ilc rozlo-
kowanie kotlowni i artylerii i stanowisko
dowodzenia bylo teraz bardziej nara-
zone na zadymianie przez wiez¢ B, co
moglo utrudniaé obserwacje. W sumie,
jak ocenial wydzial konstrukcyjny za-
lety przewyzszaja wady i opowiada sie
za przyjeciem nowego projektu, ale tyl-
ko wtedy: ,Jezeli uda sie rozwiaé istnie-
jgce watpliwosci natury artylerystyczno-
militarnej co do ustawienia wiez artylerii
glownej w osi symetrii okretu”. ,Rozwia-
niem” zajat sie A-Departement stwier-
dzajac na podstawie przeprowadzonych
wyliczen, ze pod wzgledem prowadze-
nia ognia w przednich sektorach i salwy
bocznej projekt IVe géruje nad projek-
tem Ilc, w prowadzeniu ognia w kie-
runku rufy lepiej wypada projekt Ilc.
Przy czym przyjeto, dla projektu IVe,
ze praktyczne uzycie wyzej potozonych

10. Poczatkowo przy kalkulacji kosztéw jako
podstawe przyjeto ceny dla krazownika G (Molt-
ke). RMLA. wychodzit z zalozenia, ze bedzie moz-
na przy zamowieniu kolejnego krazownika na ka-
dlubie i maszynach zaoszczedzi¢ ok. 300 000 —
400 000 RM.

11. Jednym z punktéw na planowanej naradzie
miato by¢: czy zaméwic trzeci krazownik typu Molt-
ke co dawalo nie tylko oszczednosci finansowe ale
i skracalo czas budowy, czy przyjac projekt II.

12. W dniu 13 grudnia ,Zalety i wady projektu
IVe dla duzego krazownika” (Vor und Nachteile des
Entwurfs IVe fiir den Grofen Kreuzer) i w dniu 15
grudnia ,O projektach Ilc i IVe dla duzego krazow-
nika” (Uber Entwurfe IIc und IVe fiir den GroRen
Kreuzer).

13. Brytyjski okret liniowy Orion, pot. st.
29.11.1909, w st. 02.01.1912; wyp.: 22 200 ton std.
wymiary: 177,1 x 26,9 x 7,6 m. predk.: 21,0 w. za-
sigg: 6730 Mm/10,0 w. uzbr.: 5 x II 343 mm, 16 x
1102 mm, 3 w.t 533 mm. Zatoga: 754 — 1100 ludzi.
Blizniacze okrety: Conqueror, Monarch, Thunderer.
Poprzez przejscie do kalibru 343 mm zapoczatko-
waly er¢ Super Dreadnought6w.
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Krgzownik liniowy ,Seydlitz”

Projekt IVe z rozmieszczeniem wiez
artylerii gléwnej w osi symetrii.

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

wiez z uwagi na przyrzady optyczne
i otwory obserwacyjne nizej polozonych
wiez bedzie mozliwe od 10° w kierunku
na wprost!4,

A-Departement w swojej konkluzji
jednoznacznie opowiedzial si¢ za pro-
jektem IVe uznajac go za lepszy wybor
w stosunku do Ilc, zwlaszcza w kontek-
$cie rozmieszczenia artylerii widzial jak
sie wyrazit ,ostatnie ogniwo catkiem na-
turalnej ewoluciji w kierunku ustawienia
10 dziat (artylerii gtowne;j)”.

Jest catkiem mozliwe - stwierdzit kil-
ka dni p6zniej A-Departement - jak do-
wodzi tego projekt IVe, pozostanie w ra-
mach narzuconych przez ograniczenia
budzetowe”'3. Sytuacja stawala sie co-
raz bardziej skomplikowana, w mie-
dzyczasie Departament Uzbrojenia-W,
sygnalizowat swoje poparcie dla postu-
latéw Departementéw A i K, chcac nie
chcac szef R.M.A. byl zmuszony po-
wotaé jak najszybciej kolejne posiedze-
nie. A po$piech byt uzasadniony, jak wy-
nika z protokotu narady z 21 grudnia
szybkie podjecie decyzji bylo konieczne,
gdyz R.M.A. chcac wykorzystaé stabg
koniunkture w przemysle stoczniowym
i rozpoczat wstepne negocjacje ze stocz-
nig Blohm & Voss!6. Jak wspomniatem
roztrzygajace posiedzenie odbylo sie 21
grudnia, zanim Tirpitz przeszedt do dys-
kusji upewnit sie raz jeszcze, ze przekro-
czenie kosztéw o 1 milion w stosunku
do krazownika G nie wywola zad-
nych negatywnych reakcji w parlamen-
cie. Nastepnie przedstawiciel wydziatu
uzbrojenia kontradm. Gerdes omoéwit
ostatnie préby na poligonie do$wiad-
czalnym Kruppa w Meppen stwierdza-
jac m.in. ze jest mozliwe strzelanie nad
wiezami na wprost, jednak trzeba si¢ za-
stanowi¢ jak to bedzie ,w praktycznym
strzelaniu w przypadku kiedy gérna wie-
Za pierwsza bedzie strzelad”, obstuga dol-
nej bedzie narazona na huk, dym i gazy

prochowe ,co moze mimowoli wywotaé
zdenerwowanie obsady wiezy, a te udzie-
li¢ sig jej dowddcy co 7 kolei moze ujem-
nie wplynqcé na celnosé prowadzonego
ognia” - dzi§ nazwalibySmy to stresem.

Obecny na naradzie oficer
z A-Departementu natychmiast zaprze-
czyt stwierdzajac, ze tak szybki ,Sa-
lventakt” dwéch wiez potozonych ,koto
siebie” jest niemozliwy chociazby z po-
wodu utrudnionej przez gazy procho-
we widocznosci. Szef A-Departamentu
kontradm. Paschen zwrécit uwage na
taktyke uzycia krgzownikéw liniowych,
JLlownie prowadzenia ognia salwami
burtowymi w linii” i na podobny kieru-
nek rozwoju tej klasy jednostek w in-
nych marynarkach, podkreslajac raz
jeszcze swoje poparcie dla projektu IVe.
Przedstawiciel K-Departamentu inz.
Biirkner opowiedzial sie wprawdzie za
projektem IVe, jednak juz nie tak kon-
sekwentnie jak dotychczas, odradza-
jac w swojej wypowiedzi potaczenie no-
wego ukladu kotlowni (jak w projekcie
IVe) z ustawieniem en echelon!? arty-
lerii. Poréwnujgc obydwa projekty byt
zdania, ze dodatkowy ciezar projektu
IVe mozna wyréwna¢é poprzez propo-
nowane wcze$niej oszczedno$ci. Biirk-
ner zwrécil uwage na lepsza forme ka-
dtuba w projekcie Ilc przewidujac dla
niego zwiekszenie planowanej predko-
$cio ok. V4 wezla.

Zabierajacy glos kontradm. Max Rol-
Imann szef K-Departamentu i kontr-
adm. Bachmann szef M-Departementu
poparli projekt Ilc, przy czym na zmia-
ne stanowiska pierwszego z nich (juz
w trakcie posiedzenia!) mialy — jak sie
wyrazil — wzgledy ,artyleryjsko-mili-
tarne”.

Teraz glos zabrat szef R.M.A., Tirpitz
od poczatku narady nie ukrywal swo-
jej niecheci do projektu IVe, raz jeszcze
z naciskiem popart konkurencyjny pro-

jekt koniczac tym samym dyskusje na te-
mat Kreuzer 1910. Swoje poparcie dla
projektu Ilc uzasadnit watpliwoscia-
mi co do konstrukcyjnych zalet projek-
tu IVe, oraz niepewne i jeszcze w pelni
nie sprawdzone - wedlug niego - mozli-
wosci bezposredniego strzelania gérny-
mi wiezami przez dziéb i rufe, ograni-
czenia tego typu w oczekiwanych przez
niego — w przyszlych dzialaniach mor-
skich — ,czgstych” starciach krazowni-
kéw mogg ujemnie wplynagé na wynik
tych pojedynkéw.

Wprawdzie ,artyleryjsko-militarne”
aspekty obydwu projektéw sa mniej
wigcej réwne, jednak znaczenie tego
problemu sklania go do opowiedzenia
sie za sprawdzonymi rozwigzaniami,
w przeciwienistwie do kontradm. Pas-
chena, jest on — Tirpitz - przekonany,
pomijajac np. aspekty natury politycz-
nej (Reichstag), ze lepiej poczekaé niz
pochopnie wprowadzaé nie do konca
sprawdzone rozwigzania.

14. Z drugiej strony takie same ograniczenia
wystgpowaly dla projektu IIc. Nikt nie zakladat,
ze w praktycznym uzyciu bgdzie mozna strzelaé
z bocznych wiez bez uszczerbku dla nadbudéwek
na $rodokreciu i rufie. W strong dziobu (ze wzgledu
na podwyzszony poklad) i tak nie bylo to mozliwe.

15. W zalgczniku do referatu admirata Tirpitza
przed Cesarzem na temat brytyjskich okretéw linio-
wych od Dreadnought do Orion.

16. Od samego poczatku prac projektowych nad
kragzownikiem J brana byla pod uwage tylko stocz-
nia Blohm & Voss! Wspolpraca pomigdzy stocznig
i RML.A. przebiegata do$¢ harmonijnie, co mozna
przesledzi¢ na przykladzie projektu II. Pod koniec
wrzesnia ukonczono prace nad projektem, a juz
5.10 stocznia nadestata pierwsza oferte i tak bylo az
do projektu IVe wlgcznie. Dawalo to R.M.A. moz-
liwos¢ lepszej kalkulacji kosztow. Z drugiej strony
trwajacy kryzys uzaleznial stocznie od zaméwient
marynarki, co ta naturalnie wykorzystywata. Jako
przyktad mozna poda¢ krazowniki liniowe Seydlitz
() i Derfflinger (K), budowa ich przyniosta stoczni
Blohm & Voss straty w wysokosci 2 mln RM!

17. en echelon (formacja eszelonowa) tym poje-
ciem nazywano sposéb ustawienia wiez na $rédo-
kreciu tak jak np. na krazownikach liniowych Molz-
ke/Goeben/Seydlitz czy brytyjskich typéw Invincible/
Indefatigable.
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Dodatkowo ,sprzyjajgca marynar-
ce koniunktura” wymaga podjecia szyb-
kiej decyzji. Mimo takiego stanowiska
Tirpitz wydal polecenie unikania — jesz-
cze — skladania wiazacych zobowigzan
marynarki wobec stoczni, co byto cze-
$cig taktyki negocjacyjnej i miato zwia-
zek z oczekiwanymi rabatami ze strony
stoczni i Kruppa.

Na zakonczenie oméwil popraw-
ki do projektu IIc: wzmocnienie do 50
mm grodzi przeciwtorpedowych koto
przednich kotlowni i wzmocnienie
gtéwnego pancerza burtowego w obre-
bie urzadzen napedowych do 300 mm,
w razie potrzeby nawet za cene rezy-
gnacji z podwyzszonego pokladu w cze-
$ci dziobowej. Szef R.M.A. przykla-
dat bardzo duza wage do opancerzenia
krazownikéw liniowych, co bylo jedng
z czesSci jego koncepcji dotyczacej uzycia
tej klasy okretéw.

Zwraca uwage aspekt pozostania od
poczatku prac projektowych przy kali-
brze 280 mm, ma to swojg przyczyne
w podejSciu szefa R.M.A. do tego pro-
blemu. Sprawa zwiekszania kalibru
dziat artylerii gtéwnej wiazata si¢ z nie-
matymi naktadami finansowymi, Tir-
pitz $wiadomie przyjal pozycje wycze-
kujaca pozostawiajac inicjatywe Royal
Navy (Kaiserliche Marine pozostawa-
fa az do typu Bayern kaliber za RN) nie
chciat uchodzié jak sie wyrazit za ,poga-
niacza”. Przy krazownikach liniowych
na wybor kalibru mialy dodatkowo
wplyw aspekty polityczne i propagowa-
na przez niego filozofia uzycia tej (nie
lubianej przez niego) klasy okretow. Jak
pokazuje wynik narady adm. Tirpitz nie
byl gotowy raz podjetych decyzji rewi-
dowadé, a w szczegdlnosci jesli moglyby
wywota¢ finansowe badz polityczne re-
perkusje.

Projekt IVe zniknat w szufladzie!,
a K-Departament zgodnie z rozkazem
skoncentrowal sie na szybkim opra-
cowaniu szczeg6léw nowego warian-
tu projektu II. Wedtug specyfikacji z 26
stycznia nowy wariant Ile dla polepsze-
nia dzielno$ci morskiej i otrzymania do-
datkowych pomieszczen zachowat osta-
tecznie podwyzszony poklad na dziobie,
a 300 mm pancerz burtowy rozciggat
si¢ teraz pod calg cytadelg. Dla wyréw-
nania dodatkowych ciezaréw, zmniej-
szono konstrukcyjny zapas wegla do
1000 ton, a grubo$¢ pancerza burtowe-
go zmniejszala sie na wysokosci poktadu
bateryjnego do 230 mm, grubo$¢ funda-
mentéw wiez powyzej poktadu pancer-
nego zredukowano z 40 na 30 mm. Po-
ktad pancerny otrzymat bardziej ptaskie

skosy o grubosci 30 mm. Opancerze-
nie wiez i barbet w poréwnaniu do typu
Moltke wzrosto od 20 do 30 mm. Wpro-
wadzone zmiany w projekcie spowodo-
waly wzrost wypornosci w poréwnaniu
z kragzownikami G/H o ok. 1800 ton.
Dla uzyskania (mimo wzrostu wy-
pornosci) wiekszej predkosci ustalono
konstrukcyjng moc maszyn na 52 000
KM, okret otrzymat 27 kottéw w 11 po-
mieszczeniach. Cena krazownika J wy-
niosta 44 685 000 RM (29,650 mln ka-
dtub; 14,115 min artyleria; 0,920 min
wyposazenie torpedowe)!®, uiszczona
w czterech ratach pomiedzy 1910-1913.
Wzrost ceny w stosunku do krazownika
Goeben wyniost ok. 0,56 mln RM.
Poréwnujac oferty skladane przez
stoczni¢ Blohm & Voss na przetomie
1909/10, Kaiserliche Marine uzyska-
fa stosunkowo dobre rabaty. Za pro-
jekt Ile o wypornos$ci kontraktowej
14 285 ton, w poréwnaniu do projek-
tu Ic dla ktérego przedlozono ta sama
oferte jak dla projektu II o wyporno-
$ci kontraktowej 13 655 ton, marynar-
ka zaptacita 150 000 RM mniej. Mary-
narka profitowala takze z obnizki cen
plyt pancernych z 1600 RM/t do 1550
RM/t w latach 1909/1910 u Kruppa

i w hucie Dillingen. Cesarz Wilhelm
II zatwierdzit przedtozony projekt Ile
podczas tradycyjnego referatu w dniu
27.01.1910 roku?0.

W trakcie koncowych prac nad do-
kumentacja A-Departament wysunal
nowg propozycje dotyczacg tym razem
napedu.

Chodzito o pytanie czy planowa-
ne dwa zespoly turbin napedzajacych
cztery waly, z ktérych dwie turbiny wy-
sokiego ci$nienia w dwoéch przednich
przedziatach maszynowych napedzaja-
ce zewnetrzne $ruby i dwie turbiny ni-
skiego ci$nienia umieszczone w dwoch
tylnych przedziatach napedzajace we-
wnetrzne $ruby, zastapic¢ (eksperymen-
talnie) 3 watami, a na kazdym z nich
umiesci¢ szeregowo po jednej turbi-
nie wysokiego- i niskiego ci$nienia.
A-Departament preferowatl 3-§rubowe
rozwigzanie uzasadniajac to zaletami

18. Powrdcit na wokande rok p6zniej w zwigzku
z projektem krazownika liniowego K (Derfflinger).

19. Calkowite koszty budowy wedlug wydziatu
Administracji R.ML.A. to 45 830 000 RM, odpowied-
nio: 30,9 mln RM kadtub, 14,0 mln artyleria, 0,93
mln wyposazenie torpedowe. Koszty w Etacie dzie-
lone byly zawsze na trzy grupy: cze$¢ stoczniowa,
uzbrojenie artyleryjskie i uzbrojenie torpedowe.

20. Urodziny Cesarza.

Kadtub okretu w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni Blohm & Voss w Hamburgu. Trwa

montaz barbet artylerii gtéwne;j.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

-
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Seydlitz w trakcie préb stoczniowych, krazownik nie jest jeszcze oficjalnie w stuzbie o czym $wiadczy bandera handlowa na rufie, zwraca uwage
brak sieci przeciwtorpedowych i brakujace na masztach platformy obserwacyjne.

zwlaszcza przy poruszaniu sie z malg
predko$ciag i manewrowaniu w Ka-
iser Wilhelm-kanale. Innym argumen-
tem byla prostota w uzyciu i obeznanie
personelu okretéw liniowych z 3-$ru-
bowym napedem. Doprowadzilo to
do burzliwej wymiany koresponden-
cji pomiedzy Departamentami K i A.
K-Departament zwrécil uwage na ko-
nieczno$¢ przekonstruowania urzadze-
nia sterowniczego i problemy z wbudo-
wa rufowej wyrzutni torpedowej, nie
odrzucajac jednoznacznie nowego po-
mystu. Zirytowany szef R.M.A. widzac
zagrozony - z takg trudnoScig osiagniety
- consensus zakoniczyt 16 marca ustnym
rozporzadzeniem dalsze dyskusje na te-
mat Kreuzer 1910.

Apropos napedu. Alfred Tirpitz be-
dac wielkim oredownikiem silnikéw
wysokopreznych - bardzo uwaznie $le-
dzit prace badawcze firmy MAN - po-
lecit w lutym 1910 opracowaé¢ memo-
rial na temat mozliwosci zastosowania
tego rodzaju napedu na okretach linio-
wych poczynajac juz od Etatu '09, i p6z-
niejszej mozliwosci wbudowania takie-
go silnika na krazowniku J. Odpowiedz
byla jednoznaczna, K-Departement ne-
gatywnie ocenil aktualnie mozliwos$ci
tego rodzaju napedu na duzych okre-
tach bojowych, wskazujac m.in. na brak
wyprébowanych silnikéw duzej mocy
i prowadzone dopiero proby w firmie
MAN, stwierdzajac na zakonczenie, ze
przy bardzo optymistycznych progno-
zach wyprébowany i w miare nieza-

wodny silnik bedzie gotéw dopiero za
kilka lat; rzeczywiScie pierwszy w pel-
ni sprawny silnik wysokoprezny o duzej
mocy (12 400 KM) marynarka otrzyma-
fa dopiero w kwietniu 1917 roku.

Umowe na budowe krgzownika linio-
wego J podpisano ze stocznig Blohm
& Voss w dniu 21 marca 1910, zatwier-
dzong oficjalnie przez cesarza w dniu
26 marca. Polozenie stepki nastgpito
w dniu 4 lutego 1911 roku. Po 13 mie-
sigcach kadtub okretu oznaczonego nu-
merem stoczniowym 209 gotéw byt
do wodowania?!. Uroczystej ceremoni
chrztu dokonat w dniu 30 marca 1912
roku Generalny Inspektor Kawalerii,
General Kawalerii Georg Friedrich von
Kleist. Stuzba na nim podnosita prestiz!

Na poczatku kwietnia 1913 roku Sey-
dlitz obsadzony zalogg stoczniowg opu-
$cit Hamburg i udat sie przez cie$ni-
ny dunskie do Kilonii gdzie przybyt
9 kwietnia, dwa dni p6zniej 11 kwietnia
zostal przekazany marynarce. Rejs ten
byt jednoczesnie rejsem zdawczo-od-
biorczym krazownika.

Stuzba okretu

W dniu 22 maja 1913 po skompleto-
waniu wyposazenia Seydlitz zostal ofi-
cjalnie wlaczony w sktad Kaiserliche
Marine, pierwszym dowd6dcg krazow-
nika zostat KzS Moritz von Egidy. Bez-
posrednio po wejsciu do stuzby okret
rozpoczgl proby morskie przerywane
jedynie 29 czerwca i 3 lipca wizytami
cesarza Wilhelma II i kréla wloskiego

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

Wiktora Emanuela III. W przeprowa-
dzonych w lipcu prébach na mili pomia-
rowej Seydlitz osiagnal 28,13 weztow
przy mocy sifowni 89 738 KM, a w trak-
cie przeprowadzonej krétko po tym
6-godzinnej préby predkosci 26,73 we-
zléw przy mocy 73 923 KM i 293 obro-
tach $rub na minute.

W dniu 17 sierpnia Seydlitz zakon-
czyt préby morskie i 31 sierpnia dota-
czyt do zgromadzonej przed wyspg Hel-
goland Hochseeflotte, wlagczony w sktad
Zespolu Okretéw Rozpoznawczych
V.d.A. (Verband der Aufklarungsschif-
fe) wzial udziat w letnich manewrach
floty na morzu Pélnocnym, a nastepnie
w ¢wiczeniach Zespotu Okretéw Roz-
poznawczych. 23 czerwca 1914 Sey-
dlitz zostal okretem flagowym dowdédey
(B.d.A. - Befehlshaber der Aufklarungs-
schiffe) Zespotu Okretéw Rozpoznaw-
czych, kontradm. Franza Hippera i po-
zostat nim - z krétkimi przerwami - az
do 26 pazdziernika 1917 roku.

W dniu 13 lipca 1914 roku rozpo-
czat sie ostatni rejs Hochseeflotte w cza-

21. W trakcie budowy miata miejsce afera spie-
gowska, jeden z inzynieréw stoczniowych sprzedat
do Wielkiej Brytanii komplet dokumentacji, ale Bry-
tyjczycy nie wyciggneli z nich zadnych wnioskow,
co do opancerzenia i stopnia niezatapialno$ci no-
wego krazownika liniowego. Nowy krazownik na-
zwany zostal na cze$¢ generata kawalerii Fryderyka
11 Wielkiego, Seydlitz.

Friedrich Wilhelm Baron von Seydlitz-Kurzbach
(ur. 03.02.1721 Kalkar zm. 07.11.1773 Ohlaw/Schle-
sien). Generalmajor, dowddca pruskiej Kawalerii,
prowadzil roztrzygajacy szarze kawalerii w bitwie
pod Rossbach, wstawit si¢ m.in. w bitwie pod Ko-
lin i Zorndorf.
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Kolejne piekne ujecie krazownika w poczatkowym okresie stuzby, sieci przeciwtorpedowe juz zamontowane.

sie pokoju, w rejsie wziely udzial takze
okrety zespolu rozpoznawczego.

Po spotkaniu, eskadry z Kilonii i Wil-
helmshaven przeprowadzily wspélne
¢wiczenia na wodach Skagerraku, a na-
stepnie podazyty wzdtuz norweskiego
wybrzeza na pétnoc. Z powodu wzra-
stajgcego w Europie napiecia planowa-
ne wizyty w norweskich fiordach zostaly
odwolane i juz wieczorem 26 lipca okrg-
ty skierowaly sie na poludnie. W dniu 27
lipca cata Hochseeflotte zgodnie z roz-
kazem zebrata si¢ na wysokosci przylad-
ka Skudenes.

Dwa dni pézniej wszystkie okrety za-
wingly do swoich portéw macierzy-
stych. Wybuch wojny zastat Seydlitz
w Wilhelmshaven zgodnie z planem
mobilizacyjnym dotychczasowy Ze-
sp6t Okretéw Rozpoznawczych zostat
podzielony na dwie grupy, I Grupa
Rozpoznawcza - L.A.G. (L.Aufklarungs-
gruppe) w jej sktad weszly wszystkie
krgzowniki liniowe i IT Grupa Rozpo-
znawcza - ILA.G. (IL. Aufklarungsgrup-
pe) do niej nalezaly Kleine Kreuzer
(kontradm. Maass).

Dodatkowo utworzono: IIL.A.G. (sta-
nowisko dowodcy nieobsadzone) w jej
sktad weszly bedace w rezerwie Kle-
ine Kreuzer, IV.A.G. (kontradm. Re-
beur-Paschwitz) w jej skladzie znalazly
si¢ pozostale Grosse Kreuzer i VA.G.
(kontradm. Gisberth Jasper) utworzo-
ng przez cztery kragzowniki szkolne
typu Victoria Louise??. 25 sierpnia
IIL.A.G. i IVA.G. zamienily si¢ numera-
mi. Kontradm. Hipper zostat teraz I Do-
woédcg Okretéw Rozpoznawczych (1.

B.d.A.) piastujac jednocze$nie funkcje
dowddcy LA.G.

0d 4 sierpnia Dowédcy Okretéw Roz-
poznawczych podporzadkowano dodat-
kowo sily obrony Zatoki Niemieckiej,
wlacznie ze sterowcami i lotnictwem
morskim. Pierwsza operacja czesci
Hochseeflotte?3 nastgpita w dniach od
2 do 4.11.1914 r. pod komendg dowdd-
cy sil rozpoznawczych (I. B.d.A.) kontr-
admirata Hippera, w dniu 2.11 po po-
tudniu wyszta I Grupa Rozpoznawcza
w sktadzie Seydlitz (flagowiec), Moltke,
Bliicher i Von der Tann (okret flagowy 3.
admirata) oraz II Grupa Rozpoznawcza
w sktadzie Straffburg, Graudenz, Kolberg
i Stralsund na akcje przeciwko wschod-
niemu wybrzezu Wielkiej Brytanii. Pod-
czas, gdy krazowniki liniowe ostrzeliwa-
ty Yarmouth, Stralsund postawit kilka
kep minowych.

Na powracajacy zespét oczekiwaly na
redzie Schilling I i III Eskadra, a III i IV
Grupa Rozpoznawcza skierowata sie do
ujscia Wezery, V Eskadra czuwata w sta-
nie podwyzszonej gotowosci bojowej na
Labie, natomiast VI u ujécia Jade.

Podczas powrotu na wlasnej minie,
w gestej mgle zatongt krazownik pan-
cerny Yorck (II1. A.G.).

Dla ostony préb odbiorczych nowe-
go krazownika liniowego Derfflinger,
kontradm. Hipper dokonat 20.11.1914
r. z LA.G w ostonie V Flotylli Torpedow-
co6w wypadu na odleglosé¢ okoto 80 mil
na pétnoc od Helgolandu, lecz wroga
nie napotkat.

Juz miesiac pédzniej, w dniu
15/16.12.1914 r. Hipper wyszed! na po-

— 1
TN -

Fot. zbiory Reinhard Kramer

nowng akcje u wybrzezy wschodnich
Wielkiej Brytanii z I.A.G. (wzmocnio-
nej krazownikiem Derfflinger) i 1L.A.G.
(sktad ten sam, co 2.11) w ostonie I i IX
Flotylli torpedowcow.

Kiedy Strafiburg zameldowal, ze
z uwagi na ciezki stan morza uzy-
cie artylerii u wybrzezy jest niemozli-
we, Hipper zwolnil lekkie krazowni-
ki (oprécz krazownika Kolberg, ktory
mial miny na pokladzie) i eskortujgce
torpedowce, decydujgc sie na ostrze-
lanie przez Seydlitz, Moltke i Bliicher
baterii artylerii nadbrzeznej koto Har-
tlepool, natomiast kontradmirat Tap-
ken z Von der Tann i Derfflinger Whitby
i Scarborough, w tym czasie Kolberg
postawit na potudnie od Scarborough
zapore minowa.

Grupa Seydlitza zostala zaatakowa-
na przez 4 brytyjskie kontrtorpedowce
z III Dywizjonu 9 Flotylli (Doon, Wave-
ney, Test, Moy); atak odparto, po czesci
ciezko je uszkadzajac. Seydlitz zostal
trafiony trzema pociskami wystrzelo-
nymi z baterii nadbrzeznych. Powra-
cajace lekkie krazowniki i torpedowce
dostaly sie miedzy jednostki brytyjskiej
I Eskadry Krgzownikéw Liniowych i IT
Eskadry okretéw liniowych i tylko dzie-
ki ztym warunkom atmosferycznym wy-
mknely sie z bardzo niebezpiecznej sytu-
acji, w ktorej sie znalazly.

22. O krazownikach typu Victoria Louise, ,Okre-
ty Wojenne” nr 77/80/82/83.

23. Z dniem ogloszenia mobilizacji i dotaczeniu
eskadr floty rezerwowej do Hochseeflotte dowodz-
two floty przejgto nazwg Komando der Hochhse-
estreitkrifte.
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Szef Floty, admirat von Ingenohl miat
w nocy na 15.11 kontakt ogniowy z bry-
tyjskim okretami, z obawy przed noc-
nymi atakami torpedowymi Brytyjczy-
kéw przerwat kontakt bojowy i wycofat
si¢, po nastaniu dnia nie skierowat sie
w umoéwione miejsce gdzie miat sie spo-
tka¢ z powracajacymi okretami, tylko
bez informowania dowédcy sit rozpo-
znawczych skierowal si¢ do bazy. W ten
sposdb nie wykorzystano nadajacej sie
szansy stoczenia bitwy i to przy bardzo
sprzyjajacych okolicznosciach, kiedy
przeciwko niemalze catej Hochseeflot-
te przyszloby walczy¢ stabszej eskadrze
Royal Navy. Brytyjskie sily gléwne pod
dowd6dztwem admirata Jellicoe wyszty
w morze dopiero po otrzymaniu wiado-
mosci, ze niemieckie okrety ostrzeliwujg
brytyjskie wybrzeze, i byly oddalone 250
mil od miejsca walki.

Podczas trzeciej duzej operacji prze-
prowadzonej w ramach wypadu LA.G.
(Seydlitz, Derfflinger, Moltke i Bliicher)
oraz IL.A.G. (Graudenz - okret flagowy
kontradmirala Hebbinghausa, Stral-
sund, Rostock - okret flagowy Fd.T.
i Kolberg) i torpedowcéw (V Flotylla,
15 i 18 potflotylla) doszto 23/24.01.1915
r. do bitwy na tawicy Dogger Bank,
w trakcie ktérej na dno poszedt krgzow-
nik pancerny Bliicher. Sitom niemiec-
kim oprécz lekkich krazownikéw i nisz-
czycieli stanglo na drodze 5 brytyjskich
krgzownikéw liniowych wiceadmirata
Davida Beaty’ego na pomoscie Liona.

Ponizej szczegdly bitwy dla krazowni-
ka liniowego Seydlitz:

* godz. 10:25 - pierwsze trafienie. Po-
cisk kal. 343 mm z krazownika liniowe-
go Tiger uderza w cze$¢ dziobowg okre-
tu, nie powodujac wielkich zniszczen.
Z powodu dymu Tiger wkrétce stracit
Seydlitza z pola widzenia i do niemiec-
kiego flagowca strzelat tylko Lion.

e godz. 10:43 - drugie trafienie. Po-
cisk kal. 343 mm z Liona z dystansu koto
15 500 m (84 kabli) spowodowal wiel-
kie zniszczenia, przebiwszy gérny po-
ktad w jego rufowej czesci. Znajdujace
sie tam kajuty oficeréw, zatogi i wszyst-
ko, co znajdowalo si¢ w pobliza miej-
sca wybuchu, zostato zniszczone. Potem
pocisk dostat sie¢ do barbet rufowej wie-
7y, przebit jej Scianke grubosci 230 mm
i rozerwal sie podczas penetracji przez
pancerz barbety. Jego rozzarzone odtam-
ki oraz odlamki rozerwanego pancerza
przeniknely do roboczego przedzialu
wiezy i przebily rure podnosnika podpa-
lajac znajdujace sie w bojowej sekcji wie-
zy kilka gléwnych i pomocniczych tadun-
kéw miotajacych oraz w znajdujacych sie

na dole podno$nikach i w pomieszcze-
niu przetadowczym wiezy. Ogien prze-
niknat do komory amunicyjnej. Zmaga-
zynowane tam tadunki miotajgce palily
sie najpierw bardzo powoli, dym od pala-
cych sie tadunkéw w pomieszczeniu ro-
boczym zaczal przenikaé¢ do przedziatu
przetadowczego jeden poktad nizej. Ob-
sada przedziatu przetadowczego rufo-
wej wiezy, prawdopodobnie, prébowata
uratowac sie przez drzwi w grodzi, kt6-
re prowadzily do sasiedniego przedzia-
tu pod wieza. W tym czasie, kiedy drzwi
otworzyly sie, ladunki w przedziale prze-
tadowczym zapalily wspomniane wy-
zej fadunki, by nastepnie przerzucié¢ sie
na tadunki w podajnikach i przedziale
przetadowczym. Réwnoczesnie ptomie-
nie przeniknely do rufowej wiezy znaj-
dujacej sie w superpozycji zapalajac tam,
a takze w komorze amunicyjnej, w ro-
boczym i bojowym przedziale duzg licz-
be tadunk6éw. W ten sposéb, 62 pelnych
(gtéwnych i pomocniczych) tfadunkéw
spalilo sie catkowicie. Ogien objat 6 t pro-
chu. Z dwéch rufowych wiez podniést sie
stup ptomienia i gaz6w na wysokos¢ kil-
kupietrowej kamienicy, towarzyszyl temu
gesty czarny dym, ktéry utrzymywat sie
nad okretem jeszcze przez pewien okres.
Na telefoniczne wezwania wieze nie od-
powiadaty. Morze ognia pochlongto 165
ludzi, z ktérych 159 zginelo natychmiast.
Jednak do komor ogien nie przeniknat
i fadunki, znajdujace sie jeszcze w mo-
si¢znych gilzach, nie wybuchty. Komory
zostaly zatopione dzieki mestwu starsze-
go bosmana (Pumpenmeister) Wilhel-
ma Heidkampa (1883-1926), ktory przy
grozbie wybuchu komér amunicyjnych
pociskéw gotymi rekami uchwycit sie
rozzarzonych pokretel wentyli zatopienia
i odkrecit je parzac sobie rece (jego imie-
niem nazwano rozpoczety 14 grudnia
1937 r. w Kilonii niszczyciel Z 21). Dzieki
natychmiastowemu wlaczeniu sie grup
awaryjnych udalo si¢ zala¢ komory amu-
nicyjne, w zwiazku, z czym rufa okretu
osiadta 10,50 m. Do kadtuba dostato sie
okoto 600 ton wody?4.

e godz. 11:25 - ciezkie trafienie
w $rédokrecie;

* godz. 11:52 - okret flagowy Beat-
ty’ego Lion musial wyj$¢ z linii, gdyz
w wyniku zainkasowania licznych tra-
fien, byt w stanie rozwing¢ maksymal-
nie 15 wezléw;

* godz. 12:12 - niemiecki zesp6t byt
zmuszony z powodu ci¢zkich uszkodzen
okretu flagowego, w obliczu przewaza-
jacych sit nieprzyjaciela i konczacej sie
amunicji obra¢ kurs na baze, pozosta-
wiajac ciezko uszkodzony krazownik

Bliicher na pastwe losu, przewrdcit sie
o godz. 13:13;

* godz. 12:14 - Seydlitz wstrzymu-
je ogien (jako ostatni wstrzymuje ogien
Moltke o godz. 12:16).

Niemieckie straty wyniosty w sumie
954 poleglych i 80 rannych.

Seydlitz poddano naprawom w stocz-
ni Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven,
ktére przeprowadzono w dniach 25.01-
31.03.1915 r. W tym okresie jednostka
flagowa zespotu rozpoznawczego byt
Von der Tann, wzgl. Moltke.

W dniach 17/18.04; 21/22.04;
17/18.05 i 29/30.05.1915 r. Seydlitz po-
nownie uczestniczyl w operacjach flo-
ty. Od 3 do 21.08. L.A.G. (Seydlitz, Von
der Tann i Moltke) brata udzial w opera-
¢ji w Zatoce Ryskiej, gdzie wiceadmirat
Hipper (awansowany 17.06.1915 r.) do-
wodzil sitami ostony, natomiast z 11 na
12.09 I.A.G. ubezpieczala wypad mino-
wy ILA.G. wykonany na wysoko$¢ tawi-
cy Terschelling,

Nastepnie brata udzial w wypadzie
floty w dniach 23/24.10, ktéry prowa-
dzit na wysoko$¢ Esbjergu oraz pierw-
szej operacji, pod komenda nowego sze-
fa floty, wiceadmirata Scheera w dniu
3/4.03.1916 r. naprzeciw powracajgcego
kragzownika pomocniczego Mdve, oraz
w wypadzie 5-7.03 do Hoofden.

0Od 27.03 obowiazki Hippera przejat
dotychczasowy dowddca I1.A.G., kontr-
admirat Boedicker, ktory zastgpit cho-
rego wiceadmirata. Boedicker podniést
swoja flage na krazowniku liniowym
Seydlitz, ktéry jako flagowiec swej grupy
w sktadzie Hochseeflotte wyszedt 24.04
na akcje skierowang przeciwko Lowe-
stoft i Great Yarmouth.

O godzinie 15:48 okret wszedl na
mine (do kadluba dostalo sie 1400 ton
wody), co bylo przyczyna, ze kontrad-
mirat o godz. 19:25 przesiadt si¢ na tor-
pedowiec V 28 wciagajac swojg flage
0 godz. 20:30 na krazowniku liniowym
Liitzow, ktéry w ten sposéb przejet role
jednostki flagowej 1.A.G., pelniac ja do
czasu bitwy w Skagerraku.

24. Tylko jeden raz w czasie I w.$. miala miejsce
eksplozja amunicji na niemieckim duzym okrgcie
bojowym podczas pojedynku artyleryjskiego. Bylo
to 18.11.1915 na krazowniku liniowym Goeben po
trafieniu 305 mm pociskiem wystrzelonym z od-
legtosci 7000 m przez rosyjski pancernik Jewsta-
fij. W lewoburtowej kazamacie nr I11, eksplodowa-
1y 3 pociski kal. 150 mm. Po bitwie na fawicy Dog-
ger Bank Niemcy szybko wyciagneli odpowiednie
whnioski, wprowadzajac na okretach odpowiednie
zabezpieczenia (np. podwéjne drzwi czy dodatko-
we zamknigcia) i maski gazowe. Zaowocowalo to
w bitwie w Skagerraku kiedy to Seydlitz ponownie
zostal trafiony w pomieszczenie przeladowcze wie-
zy C, tym razem zapalily si¢ tylko 2 fadunki gléwne
i 2 pomocnicze.
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Pod komendg Boedickera Liitzow,
Derfflinger, Moltke i Von der Tann ostrze-
laty Lowestoft. Przedwcze$nie zwolnio-
ny Seydlitz w towarzystwie dwoch tor-
pedowcoéw poszedt w Wilhelmshaven
do stoczni remontowej, miesiac pozniej
29 maja okret powrdcit do stuzby.

Poniewaz dowddca floty adm. Sche-
er nie chcial rezygnowac z tego okretu,
przesunigto zaplanowang na wczesniej-
szy termin operacj¢, ktérej wynikiem
byta stynna w historii bitwa w Skager-
raku, ktéra stoczono pomiedzy 31.05-
1.06.1916 roku.

Seydlitz, nie wystepowal w tej bitwie
w jakiej$ specjalnej funkcji wewnatrz
L.A.G. (wiceadmiral Franz Hipper znaj-
dowat sie na krgzowniku Lzitzow).

31 maja okoto godziny 17:29 I grupa
rozpoznawcza (I.A.G.) napotkala bry-
tyjskie krazowniki liniowe, co zapoczat-
kowalo bitwe jutlandzka. Poczatkowo
przeciwko 5 niemieckim kragzownikom
liniowym (Lzitzow, Derfflinger, Seydlitz,
Moltke, Von der Tann) ptyneto 6 brytyj-
skich okretéw z 11 2 (1./2. BCS) Eska-
dry krazownikéw liniowych (wiceadm.
Beatty), lecz przewaga brytyjska szyb-
ko zostala zwickszona przybyciem naj-
nowszych pancernikéw brytyjskich typu
Queen Elizabeth nalezacych do 5 (5. BS)
Eskadry kontradm. Evan-Thomasa. Sey-
dlitz otworzyt ogiet o godz. 17:50. Prze-
ciwnikiem w pierwszej fazie bitwy byt
krgzownik liniowy Queen Mary, liczac
od poczatku szyku okret ten odpowiadat
pozycji Seydlitza w szyku niemieckim.

W miare rozwoju bitwy kolejnymi ce-
lami dla dziat Seydlitza byly krazownik
liniowy Tiger, pancernik Waspite oraz
pancernik Colossus.

W ciagu calej bitwy Seydlitz otrzymat
22 ciezkie trafienia (8 x 381 mm, 6 x 343
mm, 8 x 305 mm) i 2 trafienia pociska-
mi $redniego kalibru (po jednym 140
mm, 102 mm) oraz jedno trafienie tor-
peda?>.

Dane dotyczace kolejnosci trafien
w dzienniku bojowym (KTB), réznig sie
od danych zawartych w dziele Johna
Campbella Jutland: An Analysis oft the
Fighting.

Pierwszy pocisk trafit w okret o go-
dzinie 17:55, i pochodzit z dzial Queen
Mary, 343 mm pocisk trafit w pancerz
burtowy i przebil go na wysokosci fok-
masztu wybijajac w nim dziure 3 x 3 m
i eksplodowal wewnatrz, nad poktadem
bateryjnym. W wyniku eksplozji poktad
glowny wybrzuszyt sie. Odlamki wy-
rzadzity duze szkody wewnatrz okretu,
przebily m.in. wzdluzng grédz niszczac
ja czeSciowo. Eksplozja spowodowata

uszkodzenie rozdzielni pradu na prawej
burcie i pozar w czesci dziobowej.

Drugi pocisk tego samego kalibru tra-
fit w okret o godzinie 17:57, wystrzelo-
ny z odleglosci okolo 14 100 m, przebit
230 mm pancerz barbety wiezy C i eks-
plodowat wewnatrz. Odlamki pancerza
i odtamki pocisku przebity 30 mm $cian-
ke i przeniknely do pomieszczenia prze-
fadowczego wiezy zapalajac w przedzia-
le roboczym dwa gléwne poéttadunki
i dwa dodatkowe w kartuszach. Odtam-
ki spowodowaly duze uszkodzenia
w systemie obracania wiezy, co spowo-
dowalo wylaczenie jej z walki do konca
bitwy.

Poniesiono duze straty w ludziach,
wielu poleglto od odltamkéw, jak réw-
niez udusilto si¢ oparami gazéw z plo-
nacych materialéw. Plomienie i gora-
ce gazy uniemozliwily réwniez niesienie
pomocy rannym, z tego powodu wielu
ktérych mozna byto uratowac stracito
zycie. Dzieki maskom gazowym przezy-
fa zaloga komory amunicyjnej. Szesciu
ludzi, w tym dowédce wiezy Ltn.z.S.
Fliessa, podmuch wyrzucit na poktad
przez otwory w tylnej $cianie wiezy,
wszyscy mieli cigzkie poparzenia na glo-
wie i koficzynach.

Trzeci pocisk 343 mm eksplodowat
pomiedzy godz. 18:00-18:10 w wodzie,
w bezposredniej bliskosci kadluba, na
srédokreciu powodujgc jego rozszczel-
nienie, dodatkowo w wyniku pozaru
zaszla koniecznos$¢ zalania lewoburto-
wych magazynéw amunicji.

Dodatkowo od godziny 18:05 I Grupa
rozpoznawcza (I.A.G.) znalazla sie pod
ogniem okretéw 5 eskadry okretéw linio-
wych kontradmirata Evana-Thomasa.

Wystrzelony o 18:17 pocisk kalibru
343 mm, byt czwartym z kolei ktéry tra-
fit w okret, zostal wystrzelony z odleglo-
$ci 16 400 m i trafit w prawg burte na
styku 230 mm i 200 mm pancerza bur-
towego, pod kazamatag nr 6. Eksplozja
pocisku wyrwata otwoér wielkosci 6 m?2
i spowodowata duze uszkodzenia, mie-
dzy innymi zniszczone zostalo dziato
150 mm, rozerwany rurociag wody pit-
nej, oraz zniszczone zostaly inne urza-
dzenia pomocnicze znajdujace sie w re-
jonie wybuchu. Jako jedyny, eksplozje
w kazamacie, przezyl kapelan okretowy
Fengler. Pomimo ran na nogach, plecach
i szyi wspieral przez caly czas rannych
i udzielat ostatniej postugi umierajacym.
Zabrany z poktadu wraz z innymi ranny-
mi 2.06 przez statek szpitalny.

Jak wspomina lekarz okretowy po
tym trafieniu wentylacja na okrecie
dziatala bardzo Zle, temperatura we-

wnatrz dochodzita do 40°C. Z braku
wody pitnej lekarze zostali zmuszeni do
mycia rak i narzedzi w wodzie zaburto-
wej.

W owym okresie Seydlitz odni6st
wielki sukces, o godz. 18:36 wspdlnie
z Derffingerem, zatopil brytyjski krazow-
nik liniowy Queen Mary, ktéry wyleciat
w powietrze po trafieniu jednym z poci-
skéw 280 mm.

W tym czasie do ataku torpedowego
na niemieckie krazowniki ruszyly brytyj-
skie kontrtorpedowce z 9 i 13 flotylli.

Jedna z torped wystrzelona z dystan-
su ok. 5000 m trafita o 18:50 krgzow-
nik w cze$¢ dziobowg (byla to jedyna
z 21 wystrzelonych w tym ataku tor-
ped, ktéra trafita w cel). Nie wiadomo
ktory z brytyjskich kontrtorpedowcéw
wystrzelil pechowg torpede, Petard czy
Turbolent. Trafienie to mialo miejsce na
wysoko$ci 123 wregi (na okretach nie-
mieckich wregi byly numerowane od
rufy).

Torpeda wybila dziure dluga na 12
metréw i wysokg na 3,9 m, czyli 15,2
metréw kwadratowych, a rozszczelnie-
nie kadluba nastgpito na ok. 28 m?. Swe
ocalenie okret zawdziecza tylko solidnej
budowie i grodzi przeciwtorpedowej,
ktéra w tym miejscu miata 50 mm gru-
bosci. Uszkodzeniu uleglo dziat nr 1 ka-
libru 150 mm, nie wzieto udzialu w bi-
twie do jej konca.

W rejonie wybuchu torpedy znajdo-
wala si¢ dziobowa elektrownia z dwo-
ma turbinowymi generatorami i kilko-
ma transformatorami, ktére na skutek
uszkodzen przestaly dziala¢ i zasilanie
energia elektryczng musiano przenie$¢
na rufowg elektrownie, przy czym kie-
rujgcy nimi podoficer operatywnie prze-
prowadzil przetgczenie stacji. Od silne-
go wstrzasu, ktéry byl odczuty na catym
okrecie i udzielit sie ostrym wstrzasem
na pancerzu, przy prawej turbinie pod-
skoczyt ochronny wentyl i pozostal w ta-
kim polozeniu. Oprécz tego, od wstrza-
su pekta obudowa turbiny. Przedziat
szybko zapelnit sie parg i obstuga, zeby
sie nie poparzy¢, zmuszona bylta odnaj-
dywaé uszkodzenia dla ich naprawy
poélnago i na wpollezac. Pomimo nie-
zwykle ciezkich warunkéw, remont tur-
biny ukoficzono w 15 minut.

Zostalo zalanych wodg 5 przedziatéw
oraz pomieszczenia pod burtowg wy-
rzutnig torped, okret nabrat 2000 ton

25. J. Campbell przyjmuje, ze Seydlitz uzyskat
w ciagu pierwszych 30 minut na pewno cztery tra-
fienia na Queen Mary, w pézniejszym okresie co
najmniej: 1 x Tiger, 2 x Warspite, 2 x Colossus.
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wody, ktéra spowodowala przechyl na
prawa burte i spowodowata lekki trym
na dziéb ktéry zwiekszyl zanurzenie
o 1,8 metra.

Duze problemy grupom awaryjnym
stworzyly przecieki powstajace przez
pekniecie grodzi przeciwtorpedowe;j
i miejsca ktérymi przebiegaty rury i inne
instalacje. Wszystkie uszkodzenia spo-
wodowaly zmniejszenie predkosci do 20
wezléw, potem do 15 weztéw.

Najprawdopodobniej w trakcie tego
ataku Seydlitz zostal trafiony pociskiem
kal. 102 mm, pocisk trafit w prawobur-
towy pas pancerza nie wyrzadzajac zad-
nych skéd.

O godzinie 18:40 w sukurs postrzela-
nym krazownikom liniowym przyszly
pancerniki Hochseeflotte. Niestety Sey-
dlitz nadal znajdowal sie pod ostrzatem
pancernikéw 5 eskadry kontradmirata
Evana-Thomasa.

Piaty pocisk, a pierwszy kalibru 381
mm, trafit w Seydlitza o godz. 18:50,
przebit poklad dziobowy eksplodujac
wewnatrz okretu, powodujac dodatko-
we szkody i zostawiajac w poktadzie po-
nad 3 metrowy otwor.

Okoto godziny 19:06, szosty z kolei
pocisk pochodzacy z Barhama lub Va-
lianta przebil poktad krgzownika, eks-
plozja 381 mm pocisku ok. 1,8 m od
prawej burty wybita dwa otwory, jeden
o rozmiarach 3 x 4 m we wspomnianej
burcie (byt p6zniej jedng z przyczyn za-
lania cze$ci dziobowej okretu) oraz dru-
gi 1,8 x 1,8 m w pokladzie dziobowym,

odlamki pocisku przebity réwniez gor-
ny poktad.

Prawdopodobnie o godz. 19:08, tra-
fit kolejny pocisk kalibru 381 mm w po-
ktad dziobowy ok. 6 metréw od po-
przedniego trafienia, eksplozja pocisku
wyrwala w gérnym poktadzie otwér
wielkosci 1,8 x 1,8 m w pokladzie, bez-
posrednio pod nim na powierzchni ok.
6 x 7 m. Byl to siédmy pocisk ktory tra-
fit w okret.

Osmy pocisk kalibru 343 mm, wy-
strzelony z odlegtosci 16 400 m trafit
0 godz. 19:10 w pancerz czolowy pra-
woburtowe]j wiezy B artylerii gtéwne-
go kalibru, trafienie to spowodowato
uszkodzenie urzadzen wiezy jak réw-
niez wypadniecie 2 pociskéw ze swych
miejsc, pociski te spadly na podno$nik
amunicji uszkadzajac go, co spowodo-
wato wykluczenie tej wiezy z walki. Cata
obsada przezyta trafienie, byt tylko jeden
ciezko i kilku lekko rannych! Dowddca
wiezy Oblt.z.S Kienitz wydal rozkaz za-
fozenia masek gazowych i opuszczenia
wiezy na 3 minuty w celu przewietrze-
nia wnetrza!

Dziewiaty pocisk kalibru 381 mm tra-
fit w kadlub na lewej burcie i przebit 120
mm pancerz powyzej przedziatu torpedo-
wego na wysokosci 141 wregi. Przebit po-
ktad bateryjny i eksplodowat na miedzy-
pokladzie wyrywajac otwoér o wymiarach
5 x 7 metra. Spowodowal duze zniszcze-
nia wewnatrz i uszkodzit kabestan.

Dziesiaty pocisk réwniez kalibru 381
mm trafit w beben lewego podnosnika

kotwicy, przed wieza A i eksplodowal,
wyrwal w poktadzie otwor 1,8 x 4,0 m.

Pomiedzy 19:00 i 19:30 przy burcie
krgzownika wybucht jedenasty pocisk
duzego kalibru nie wyrzadzajac jednak
wiekszych uszkodzen.

O godzinie 19:30 krazowniki linio-
we zakonczyly walke w pierwszej fa-
zie bitwy.

Okoto godziny 19:40 Seydlitz odpo-
wiada negatywnie na zapytanie z Liit-
zowa czy jest w stanie przyja¢ dowddce
i sztab I.A.G., jako pow6d KzS von Egi-
dy podaje uszkodzenia okretu.

O godzinie 19:57 na Seydlitzu na niz-
szych pokladach wybuch grozny pozar
trudny do opanowania, w dalszym cig-
gu przybywalo wody w przedziatach
XIV, XV i XVI, nastapito to po zwiek-
szeniu predkosci przy mocno uszkodzo-
nym dziobie.

O godzinie 20:20 Seydlitz wraz z in-
nymi kragzownikami liniowymi I grupy
rozpoznawczej ponownie przystapil do
bitwy, otrzymujac kolejne trafienia.

Dwunasty w kolejnos$ci pocisk kali-
bru 305 mm trafit o godz. 20:34, na li-
nii wodnej, w 300 mm pas pancerny ru-
fowej czesci okretu, ktéry wytrzymat to
uderzenie. Seydlitz tak ciezko drgnat, ze
taczace sprzeglo gérnego napedu ste-
rowego rozlgczylo si¢ i krazownikiem
tymczasowo musiano sterowaé z po-
mieszczenia maszynki sterowej. Po-
cisk pochodzit prawdopodobnie z kra-
zownika liniowego Indomitable. Wobec
ciezkich uszkodzen okretu flagowego

Seydlitz w catej okazalosci w czasie jednego z rejséw szkolnych. Na tym ujeciu dobrze wida¢ pierwotne dziafa kal. 88 mm ustawione na rufowej
fot. zbiory Andrzej Danilewicz

nadbudowce.
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(Lzitzow otrzymat 24 ciezkie trafienia)
admiral Hipper przekazal dowodzenie
I Grupa Rozpoznawczg dowodcey kra-
zownika Derfflinger (KzS. Johann Har-
tog) do czasu przej$cia ze swoim szta-
bem na krazownik Moltke o godz.
22:05.

Pomiedzy godz. 21:12 121:27, Seydlitz
otrzymal pie¢ kolejnych trafien. Byt to:
trzynasty pocisk kalibru 305 mm, kt6-
ry przebit rufowa platforme reflekto-
réw, zniszczyl gérny prawoburtowy re-
flektor i eksplodowat przy burcie okretu,
pocisk ten wystrzelil okret liniowy Her-
kules, rowniez czternasty pocisk ktory
trafit Seydlitza pochodzit z tego okretu.
Eksplodowal na wytyku sieci przeciw-
torpedowej i uszkodzit kadtub na odcin-
ku 12 metréw, w miejscu uszkodzen po-
wstaly pekniecia ktérymi okret zaczat
nabiera¢ wode.

Pietnasty pocisk kalibru 305 mm zo-
stal wystrzelony z okretu liniowego St.
Vincent, uderzyt w okret o 21:18 ryko-
szetujac przebit poktad dziobowy i eks-
plodowat w okolicy mostka.

Szesnasty pocisk réwniez pochodzacy
z St. Vincent uderzyl prawdopodobnie
o godzinie 21:27 w tylng $ciane, rufowej
wiezy artylerii gléwnej C, przebit 250
mm pancerz i eksplodowal wewnatrz
uszkodzonej wiezy, wywolujac dodatko-
we zniszczenia.

Roéwniez o godzinie 21:27 Seydlitz zo-
stal trafiony siedemnastym pociskiem
wystrzelonym z jednego z najnowszych
pancernikéw brytyjskich Royal Oak,

pocisk kalibru 381 mm trafit w pra-
we dziato wiezy E, ciezko je uszkadza-
jac, pocisk ,wyrzezbil” na lufie glebokg
bruzde. Uderzenie bylo tak mocne, ze
dziato wypadlo z loza. Lewe dzialo byto
wprawdzie nieuszkodzone jednak eks-
plozja tego pocisku tak uszkodzita urza-
dzenia naprowadzania dzial, ze wieza
zostala wylgczona z walki do konica bi-
twy. Pocisk eksplodowat 2,5 m nad po-
ktadem. Odtamki tego pocisku uszkodzi-
ly réwniez dziato w kazamacie nr 5.

Po krotkiej przerwie Seydlitz wszedt
w ostatnig faze bitwy podejmujac walke
po raz kolejny z brytyjskimi krgzownika-
mi liniowymi.

O godzinie 22:24 osiemnasty po-
cisk kalibru 343 mm pochodzacy z kra-
zownika liniowego Princess Royal trafit
w kazamate dziata $redniego kalibru nr
4. Od eksplozji pocisku zapalila sie przy-
gotowana do strzelania amunicja, do-
datkowo zostala uszkodzona instalacja
naprowadzania lewoburtowych dzial
$redniego kalibru.

Dziewigtnasty, rowniez pochodzacy
z Princess Royal, eksplodowal o godz.
22:28 na czolowym pancerzu stanowi-
ska dowodzenia nad mostkiem. Wszyscy
przebywajacy w tym czasie na mostku
polegli badz zostali ranni od odlamkéw
tego pocisku, m.in. oficer sygnato-
wy Ltn.z.S. Witting (stracit rece i noge,
zmart p6Zniej w lazarecie okretowym)
i wiekszo$¢ jego grupy w sumie czterech
zabitych i pieciu ciezko rannych. Prze-
bywajacy na stanowisku dowodzenia

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

zostali ranni lub kontuzjowani, o ska-
li ran odniesionych na tym stanowisku
niech $wiadczy to, ze wszystkie mapy
zostaly zalane krwig w takim stopniu,
ze nie mozna bylo z nich nic odczytaé.
Rozbite zostaly 2 zyroskopy i 2 reflekto-
ry bojowe.

W tym samym czasie dwudziesty po-
cisk kalibru 305 mm z krazownika li-
niowego New Zeland uderzyt z prawej
strony w dach rufowej wiezy D i ryko-
szetujac eksplodowat w odleglosci 1 me-
tra od niej. W dachu wiezy powstato ok.
5 centymetrowe wgniecenie i nieznacz-
ne pekniecia. Wewnatrz wiezy przez wy-
tamane od uderzenia wsporniki zostaty
uszkodzone m.in. podno$niki amunicji.
Odtamki pocisku pozostawily na prawej
lufie liczne $lady.

O godzinie 22:30 w krazownik trafi-
ty jeszcze dwa pociski wystrzelone przez
New Zeland, dwudziesty pierwszy trafit
na prawej burcie ponizej kazamaty nr 6
w krawedz 300 mm pancerza burtowe-
go ok. 60 cm ponizej tgczenia plyt pan-
cernych, pocisk eksplodowal na pance-
rzu. Uderzenie spowodowalo ok. 40 x
60 cm wgniecenie w plycie pancernej.
Odlamki przebily zewnetrzny bunkier
weglowy powodujgc jego zalanie.

Dwudziesty drugi pocisk podobnie
jak poprzedni trafit w pancerz burtowy
i przebijajac go eksplodowal, uszkodze-
nia byly niewielkie.

To bylo ostatnie trafienie ciezkim po-
ciskiem, jakie otrzymat Seydlitz, w cza-
sie bitwy. Zesp6l krazownikéw linio-
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wych byl ostatnim zespolem w szyku
floty niemieckiej, a Seydlitz ostatnim
okretem w szyku krazownikéw linio-
wych, z powodu uszkodzeni mial proble-
my z dotrzymaniem kroku pozostalym
okretom, udato sie, co prawda osiggnaé
predkosé 18 weztéw, ale caly zespot wy-
cofywat sie z predkoscig 22 weztéw.

W trakcie bitwy Seydlitz wystrzelil:
376 pociskéw kal. 280 mm i 450 poci-
skéw kal. 150 mm. Straty wéréd zalogi
to 98 polegltych i 55 rannych oficeréw,
podoficeréw i marynarzy.

Ponizej przebieg bitwy wg zapiséw
w dzienniku bojowym (KTB) krazowni-
ka liniowego Seydlitz z 31 maja 1916:

(Uwaga: zapisy robione na biezqco od-
biegajq czesciowo od péiniejszych usta-
lent i raportéw. Czas podany wedlug
obowiqzujqcego w Niemczech czasu let-
niego, poréwnujqc z brytyjskim ,Green-
wich Mean Time” trzeba odliczy¢ dwie
godziny)

¢ godz. 17:32 — Sygnat z okretu flago-
wego: podzial celéw od prawej;

e godz. 17:35 - Zwrot na kurs 50,
szybko$¢ 18 w. formacja przeciwnika
w szyku torowym, zauwazono 6 kra-
zownikéw bojowych, za nimi w dalszej
odleglosci 4 najwieksze angielskie okre-
ty liniowe typu Queen Elizabeth;

e godz. 17:50 — Otwieramy ogien.
Wrég odpowiada natychmiast. Odle-
glos¢ 150 hm;

¢ godz. 17:54 — Wrogie torpedow-
ce po prawej burcie. Artyleria $rednia
otwiera ogien;

¢ godz. 17:55 - Trafienie w przedzia-
le XIII prawa burta. Rozdzielnia pradu
wylaczona z akgji.

¢ godz. 17:57 - Trafienie w komore
przetadunkowg wiezy C; wieza wylgczo-
na z akcji.

* godz. 18:08 — Zwrot niemieckich
krazownikéw bojowych na S do O. Od-
leglos¢ 109 hm. Trafienie na dziobie;

¢ godz. 18:10 — Zwrot na S do W. wy-
glada na to, ze przeciwnik sie oddala,
odleglo$¢ szybko sie powieksza. Trafie-
nie w wieze B. Prawa lufa wylagczona
z akcji. Dalsze trafienia.

¢ godz. 18:13 - Predkosc 23 w.

¢ godz. 18:15 — Wielka eksplozja na
piatym okrecie w szyku wroga. (mniej
wigcej w tym czasie wylatuje w powie-
trze Indefatigable trafiony przez Von der
Tanna).

¢ godz. 18:17 — Trafienie na prawej
burcie, 6. Kazamata wylgczona z akgj.

¢ godz. 18:22 — Wyglada na atak wro-
gich torpedowcow.

* godz. 18:27 — Trzeci w szyku wro-
gi okret wylatuje w powietrze (Seydlitz

i Derfflinger niszczq wspolnym ogniem
Queen Mary). Stup dymu i ognia na 600-
800 metréw. Zmiana celu na prawo na
Tiger, zajmujgcego teraz wolne miejsce
w szyku.

* godz. 18:28 — Kurs SO.

* godz. 18:32 — Z prawej burty od rufy
nadciagaja 4 okrety liniowe typu Queen
Elizabeth i otwierajg ogien.

¢ godz. 18:33 - Nasze torpedowce
atakujg. Odleglo$¢ okretow liniowych
130 hm.

* godz. 18:34 — Kurs OSO.

* godz. 18:41 — Wida¢ nasze sily glow-
ne. Po prawej burcie z przodu. Nie wi-
daé¢ zadnych wybuchéw wiecej. Odle-
glos¢ walki 117 hm.

* godz. 18:46 — Wrogie krazowniki
bojowe zawrdcily.

* godz. 18:49 — Nasze sily gléwne
otwierajg ogien.

¢ godz. 18:52 — Kurs zwrot na N, te-
raz jesteSmy na czele niemieckiej floty li-
niowe;.

* godz. 18:55 — Zauwazono kilkana-
$cie nadchodzacych torped wystrzelo-
nych przez wrogie torpedowce. Wymi-
niecie niemozliwe, poniewaz podjeto na
nowo walke w szyku torowym.

* godz. 18:57 — Trafienie torpeda na
dziobie przedziat XIII. Elektrownia nie
dziala.

Nie ma wptywu na predko$é okretu.
Wybuch torpedy wyrwat ok. 70 kilogra-
mowy kawatek burty oraz graniczacej
z nim czesci grodzi, przebily si¢ przez
kilka grodzi w sumie przez 40 mm do
wnetrza okretu. Pozar pod poktadem.

¢ godz. 19:06 — Trafienie na dziobie.

* godz. 19:08 — Dalsze trafienia na
dziobie. Odleglos¢ 185 hm. Przez mie-
dzypoktad woda dostaje sie do przedzia-
tow X1V, XV i XVI.

¢ godz. 19:10 -Trafienie w przednig
wieze, prawa lufa nie moze wiecej strze-
laé, wrég poza zasiegiem ciezkiej artyle-
rii, przerwa w walce.

* godz. 19:16 — Trafienie na rufie;

¢ godz. 19:18 - Trafienie na dziobie;

¢ godz. 19:25 — Ponowne otwarcie
ognia do wrogich okretéw liniowych;

* godz. 19:27 — Trafienie w wieze E.
Prawa lufa wylaczona z akcji.

* godz. 19:28 — Ciezkie trafienie na 4.
wrogim okrecie liniowym;

¢ godz. 19:40 — Trzy pierwsze wro-
gie okrety liniowe skierowaly swo-
je wieze na niemieckie krazowniki,
czwarty okret liniowy strzela do 111
Eskadry. Odlegtos¢ 150 hm. Komo-
ra amunicyjna wiezy A napelnia sie
wodg. Przej$cie Dowédcy Sit Rozpo-
znawczych (B.d.A.) z Liitzzow na Sey-

dlitz z powodu stanu okretu nie doszto
do skutku.

* godz. 19:45 — Bardzo mglisto (Dyny
wystrzatow). Wrogi szyk jest juz prawie
niewidoczny. Wlasne torpedowce ataku-
ja. Zwrot na NNO.

* godz. 19:57 — Pozar pod pokladem
dziobowym.

* godz. 20:02 — Radiogram dowd6dz-
twa Floty: Krazowniki bojowe na wro-
ga, zwrot na prawg burte.

* godz. 20:03 — Woda w przedzialach
XIV, XV i XVI powyzej miedzypoktadu.
Pomieszczenia pod pokladem pancer-
nym jeszcze klar.

* godz. 20:05 - Ostrzal z prawej burty,
przeciwnik niewidoczny.

* godz. 20:08 — Kurs SSO. Okret po-
matu dostaje przechylu na prawg burte.

B§j na prawej burcie. Zwrot na S do
W. Zréznicowany szyk poniewaz obser-
wacja w kierunku zachodzacego slonica
niemozliwa.

* godz. 20:15 — BGj na lewej burcie na
kursie pétnocnym. Angielskie krazowni-
ki bojowe i starsze krazowniki pancerne.

* godz. 20:16 — Trafienie na rufie.

* godz. 20:18 — Trafienie na dziobie.

* godz. 20:20 - Pali si¢ angielski krg-
zownik.

* godz. 20:22 — Wylatuje w powietrze
(krqzownik pancerny Defence zatopiony
przez Liitzow i Derfflinger).

- godz. 20:26 — Zwrot na SO. Zaobser-
wowno ciezkie trafienie na Liizzow. Od-
leglo$¢ 110 hm do 80 hm. Ustalenie od-
legtosci niemozliwe, za mglisto (dymy
wystrzatow).

* godz. 20:27 - Trafienie w prawg lufe
wiezy E. Dziato wylaczone z akgji.

* godz. 20:38 — Sygnal: Za prowadzg-
cym.

Liitzow plynie coraz wolniej, Derfflin-
ger przejmuje prowadzenie niemieckich
krazownik6w.

Przerwa w walce.

* godz. 21:03 - Pojedynek na lewej
burcie. 110 hm

* godz. 21:16 — Trafienie na rufie.

* godz. 21:18 - Trafienie na dziobie.
Wida¢ okrety liniowe I. angielskiej Eska-
dry Liniowej. Od N poprzez O do SO
ziejgca ogniem linia przeciwnika (Cros-
sing the T).

* godz. 21:23 — Ostrzat stabnie.

* godz. 21:24 - Trafienie na $rédo-
kreciu.

* godz. 21:27 - Trafienie w wiez¢ D
w prawg lufe, dziato wyltgczone z akcji.
Na lewej burcie 6 kazamata 15-cm wy-
taczona z akgji. Trafienie w mostek.

* godz. 21:40 — Komora amunicyjna
wiezy A zalana.
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¢ godz. 21:47 — Kurs SW do W, Pred-
kos¢ 22 w.

e godz. 21:55 — Przerwa w walce
Kurs S.

* godz. 22:24 — Ponownie wrogi
ogien. Trafienie na srodokreciu.

¢ godz. 22:30 — Trafienie w wiez¢ E
i pomost dowodzenia.

Poniewaz Seydlitz nie moze utrzymacé
dotychczasowej predkosci przylaczyt sie
do sit gtéwnych, niemieckich okretéw li-
niowych?6,

Seydlitz eskortowany przez cztery tor-
pedowce z VII Flotylli?? skierowat si¢ na
potudnie i rozpoczat dlugi marsz do Wil-
helmshaven, a zaloga dramatyczng wal-
ke o uratowanie okretu. Krétko po p6l-
nocy z 31.05 na 01.06 Seydlitzowi udalo
sie¢ unikng¢ spotkania z brytyjskimi jed-
nostkami.

Po zapadnieciu zmoku okoto godzi-
ny 23:00 nastapit okres wzglednego spo-
koju, ktéry umozliwit dowddztwu oce-
ni¢ rozmiar uszkodzen i wyrobi¢ sobie
obraz o stanie ptywalnos$ci krgzowni-
ka, a meldunki, jakie docieraty na mo-
stek od grup ratowniczych nie napawa-
1y optymizmem!

Znajdujace sie w przedziale IT1I komo-
ry z pociskami i tadunkami miotajgcymi
przeznaczone dla wiezy C zostaly zalane
wodg, aby ugasi¢ pozar sktadowanej tu-
taj amunicji. Przez nieszczelno$¢ kadtu-
ba woda zaburtowa przenikneta do ko-
mory amunicyjnej wiezy D i zalala ja na
wysoko$¢ 1 metra.

Na $rodokreciu po trafieniu poci-
skiem w pancerz lewej burty oraz kil-
koma, ktére eksplodowaly ponizej linii
wodnej (spowodowato to liczne spiecia
w instalacji elektrycznej) zalane woda
byly przednie i zewnetrzne bunkry we-
glowe w przedziale XIII oraz dziobowa
cze$¢ przyburtowej przestrzeni wodosz-
czelnej (niem. Wallgang).

Niejako polaczony efekt trafienia tor-
peda na prawej burcie w okolicy grodzi
123 oraz dwoch ciezkich trafien, pokta-
du pancernego po lewej i prawej burcie
spowodowal zalane dalszych pomiesz-
czen. Woda przenikala systematycz-
nie przez poluzowane tgczenia miedzy
pasem pancerza burtowego i pokla-
dem pancernym oraz pomiedzy jeszcze
szczelng wzdtuzng grodzig torpedowa
a poktadem pancernym rozprzestrze-
niajac sie wewnatrz kadtuba przez male
pekniecia i szczeliny. W czesci dziobo-
wej pod poktadem pancernym, na ra-
zie tylko przyburtowa przestrzen wo-
doszczelna (Wallgang) w przedziale X1V,
w wyniku trafienia torpedg na prawej
burcie byla nieszczelna. Tor rurociagu

pod pomieszczeniem bocznej wyrzutni
torpedowej byt pelen wody, a ono same
przeciekalo przez liczne nieszczelno-
$ci, lecz dzieki podjeciu odpowiednich
krokéw za pomoca pomp zezowych,
utrzymywano je w miare suche.W su-
mie we wnetrzu kadluba znajdowato
sie w tym czasie okoto 2000 ton wody,
spowodowalo to zwigkszenie zanurze-
nia o 1,8 metra na dziobie i 0,5 metra
na rufie, réwnolegle zanurzenie o 0,63
m. Nieznaczny przechyl na prawg bur-
te w wyniku uderzenia torpedy nie
mial poczatkowo wiekszego znaczenia.
Wspomniane masy wody nie oznacza-
ly jeszcze zagrozenia dla okretu, gdyby
nie bylo powaznych uszkodzen w czesci
dziobowej ponad linig wody.

Jeden z pociskéw przebit gérng kra-
wedz pancerza burtowego na lewej bur-
cie, w okolicy przedziatu XIV. Na prawej
burcie (przedzial XV) z kolei w wyni-
ku trafienia poluzowata si¢ jedna z plyt
pancernych co spowodowalo przeciek
w poszyciu kadtuba, natomiast poszycie
powyzej pancerza cytadeli - przedzial
XVI - bylo zupelnie zniszczone. Wiek-
sze zanurzenie na dziobie w polacze-
niu z poruszaniem sie okretu do przodu
spowodowalo, Ze przez wymienione wy-
zej uszkodzenia i nieszczelnosci do ka-
dluba wdzieraly sie duze masy wody za-
burtowe;j.

W wyniku zniszczen w czesci dzio-
bowej m.in. grodzi poprzecznych woda
mogta swobodnie przenika¢ nad po-
ktadem pancernym w glab kadluba.
W przedziale XIII na wysokosci pokla-
du bateryjnego zionely dwie duze dziu-
ry — po jednej na kazdej burcie — poczat-
kowo znajdowaly sie one jeszcze nad
linig wodna, co sie jednak mialo zmie-
ni¢. W przedziale VIII (lewoburtowa ko-
tlownia nr 2) ciezki pocisk przebit cy-
tadele bezposrednio nad pancerzem
burtowym co spowodowalo, ze goér-
ny bunkier weglowy z uwagi na wyso-
ka fale szybko napelnit sie wodg. Dru-
gi pocisk, ktory uderzyt powyzej wyrwat
olbrzymich rozmiaréw dziure w pance-
rzu lewoburtowej kazamaty armaty nr 4
kal. 150 mm. Jego odtamki przeszly od
gbry przez kolejne poktady az do mie-
dzypoktadu. Przy stale zwiekszajacym
sie przechyle na lewg burte, owe uszko-
dzenie moglo sie okazaé bardzo groz-
ne w skutkach. Jak szacowano w czesci
dziobowej powyzej poktadu pancerne-
go znajdowalo si¢ dodatkowe 1000 ton
wody. Uszczelnienie badz zatatanie du-
zych dziur i przestrzelin na dziobie, tak
ponizej starej jak i nowej linii wodnej,
okazalo sie takze po bitwie niemozliwe.

Przyczyng tego po czesci byl zbyt wielki
rozmiar uszkodzen, duzym problemem
byly powyginane i postrzepione krawe-
dzie otworéw po trafieniach. Niektore
z nich z uwagi na spustoszenia dokona-
ne przez nieprzyjacielski ogien, w cze-
$ci dziobowej kragzownika byly w ogé-
le niedostepne, wzgl. znajdowaly si¢ juz
pod woda. Podobne problemy dla grup
awaryjnych wystapity w bunkrach we-
glowych, gdyz uszczelnienie przestrzelin
i nieszczelno$ci uniemozliwiat sktado-
wany tam wegiel. Jak wida¢ walka z zy-
wiotem musiata ograniczy¢ sie przewaz-
nie do zapobiezenia rozprzestrzeniania
sie wody do niedotknietych uszkodze-
niami przedzialéw oraz tataniu w mia-
re mozliwosci znajdujacych si¢ jeszcze
powyzej linii zanurzenia przestrzelin.
Mato przydatne okazaly sie przygotowa-
ne wczesniej kesony, byly za male, ,ta-
picerka” ich krawedzi byta zbyt sztywna
i twarda, co powodowalo, Ze nie przyle-
galy Scisle do powyginanych plyt pan-
cernych. Zatoga wiedziata jednak jak so-
bie pomdc, przycinano drewno a jako
materialu uszczelniajacego wykorzysty-
wano materace hamakéw i koce wel-
niane, a wszystko to mocowano za po-
mocg zastrzalow, klinéw i gwozdzi.
Jednak najlepsze w roli plastréw oka-
zaly sie¢ maty gimnastyczne, wykorzy-
stywane do tej pory do wyrabiania te-
zyzny fizycznej. Pomimo nadludzkich
wysitkdw osiggnieto zaledwie taki sto-
pien szczelnosci (o ile do dyspozycji byty
wogdle pompy zezowe), ktéry pozwalal
jedynie na biezaco uporaé sie z ciggle
wdzierajaca sie woda. Wszystkie plastry
okazywaly sie skuteczne tylko przy spo-
kojnym morzu, kiedy jednak fale osig-
gnely uszczelnione miejsce, zalozony
z takim wysitkiem plaster, wkrétce ule-
gal poluzowaniu, az w koncu zmywany
byl przez fale. Pomieszczenie podwod-
nej wyrzutni torpedowej w przedzia-
le XIV udawato sie utrzymac tylko dzie-
ki nieustannej pracy jednej z pomp

26. Jak wida¢ pomimo oficjalnego okresle-
nia Grosse Kreuzer, powszechnie uzywano we flo-
cie okreslenia Schlachtkreuzer (krazownik bojo-
wy), uzywano go nagminnie w radiogramach, sy-
gnalach, raportach i sprawozdaniach. W originale
dla brytyjskich kontrtorpedowcéw uzyto powszech-
nie stosowanego w tym czasie (oficjalnego) w ma-
rynarce niemieckiej dla tej klasy jednostek okresle-
nia Torpedoboot (torpedowiec), wszystkie brytyj-
skie pancerniki okreslano jako Linienschiffe (okre-
ty liniowe).

27. VII Flotylla torpedowcéw (V1L Torpedoboots-
flottille) w jej sktad wchodzily 13 poétflotylla (S 15,
S16,S17,S 18,S 20) i 14 potflotylla (S 19, S 23, V
186,V 189) — V 189 nie brat udziatu w bitwie, okre-
tem flagowym byl S 24.

H. Fock podaje, ze Seydlitz eskortowalo 6 torpe-
dowco6w z VII Flotylli.
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zezowych, ktéra odprowadzata nadmiar
wody przez gtéwny zawor zezowy. Go-
rzej bylo w pomieszczeniach znajdu-
jacych sie pod pokladem pancernym
w przedziale XIII, pomimo podejmo-
wanych prob ,uszczelnienia” stopniowo
napelnialy si¢ one wodg przenikajacg
przez podziurawione przewody wenty-
lacyjne oraz przez nieszczelnosci grodzi
torpedowej i samego poktadu pancerne-
go powstale w wyniku trafienia torpeda.
Ten wazny przedziat nie byl podlaczony
do gléwnego przewodu zezowego. Trzy-
mano jeszcze centrale dowodzenia, cen-
trale torpedowg i komory amunicyjne,
ale i tutaj woda wdzierala sie przez po-
Iaczenia glosowe, tunele kablowe inne
nieszczelne miejsca, z uwagi na brak ja-
kiejkolwiek mozliwo$ci odpompowa-
nia wody, praca przebywajacych w tych
pomieszczeniach ludzi byla szczeg6lnie
nieprzyjemna. Réwniez pomieszczenie
kotlowni nr 5 wykazywato nieszczelno-
$ci z kierunku przedziatu X111, ale zdota-
no je utrzymacé. Grodz 114 zostata pod-
parta stemplami w miedzypoktadzie
i wytrzymala. Z kolei na lewej burcie
w przedziale XIII uszczelniono znajdu-
jacy sie nad linig wodng duzej wielko-
$ci otwor, uszczelniono dziure w lewo-
burtowej kazamacie IV kal. 150 mm
i uszczelniono dziure na nizej polozo-
nym pokladzie.

Kiedy zagrozenie atakami torpedo-
wymi wrogich kontrtorpedowcéw mi-
neto, zatozono uszczelki na szczerby
armat kal. 150 mm w kazamatach, zaty-
kajac je dodatkowo drewnianymi klina-
mi, osikami i pakutami. W wyniku stop-
niowego zalewania wielu mniejszych
pomieszczen w dziobowej czesci okre-
tu lezacych powyzej poktadu pancerne-
go, do ktérych nie mozna bylo dotrzeé,
wzgl. niemozliwe byto wypompowanie
z nich wody, okret coraz glebiej zapa-
dat sie dziobem pod wode, fale zaczety
przetaczad si¢ przez dziéb a uko$ne po-
fozenie poktadu gtéwnego sprzyjato za-
padaniu sie w glebiny calego kadluba,
co bylo bardzo niebezpieczne dla uszko-
dzonego okretu. Trzeba bylo zreduko-
wacé predko$é poczatkowo z 20 do 15
weztéw, a nastepnie do 12.

Krytyczny moment dla okretu na-
stapit, kiedy zgromadzona na pokla-
dzie bateryjnym woda zaczg¢la przedo-
stawacé sie ponad przednig poprzeczna
grodzig cytadeli (przedzialty XIII/XIV)
do pomieszczen w przedziale XIII nad
poktadem pancernym. Tutaj pomiedzy
poprzeczng grodzig cytadeli a przed-
nim nachylonym pokladem kazamato-
wym znajdowat sie stosunkowo stabo

opancerzony (15 mm) i z obu burt po-
przebijany poklad bateryjny. Woda ply-
nela z dziobu do opancerzonego $rédo-
krecia i z impetem, niczym wodospad,
spadata ku miedzypoktadziu, szybko za-
lewajac wszystkie znajdujace sie w prze-
dziale XIII pomieszczenia powyzej
poktadu pancernego. Na pokladzie ba-
teryjnym i miedzypokladzie woda ,0b-
mywala” fundamenty dziobowej wiezy
artylerii gléwne;j. Jej pancerz i $ciany zo-
staly w czasie bitwy poluzowane, wiec
woda szerokimi strumieniami przenika-
ta do barbety, by tutaj po rozdzieleniu sie
sptywac¢ do komér amunicyjnych wie-
7y 1 przez wyjscie awaryjne do burtowej
wyrzutni torped. W komorach amuni-
cyjnych wiezy A juz przedtem byto spo-
ro wody, ktéra dostala sie tam przez nie-
szczelnosci, tunele kablowe i potaczenia
glosowe. Te nowe wtargniecie mas wod-
nych nie dato sie juz ograniczy¢, gléwng
przyczyna byly drewniane szalunki ko-
moér, ktére nie tylko znacznie utrudnia-
ly rozpoznanie i zalatanie nieszczelnych
miejsc ale czesto nawet uniemozliwiaty
jakiekolwiek prace. Przeno$ne pompy
nie mogly sprosta¢ takim masom wody
i po krétkim czasie odmawialy postu-
szenstwa. Burtowe pomieszczenie wy-
rzutni torped poczatkowo udawato sie
utrzymad, kiedy jednak przez wtasciwe
wejscie, ktére zarazem bylo wyjsciem
awaryjnym runely do wnetrza kaskady
wody zarzadzono natychmiastowg ewa-
kuacje. Ludzie pieli sie w strumieniach
spadajacej wody po klamrach do gory.
Wezesniej wycofano ludzi z przedzia-
6w XV i XVI pod poktadem pancernym
zamykajac za sobg po drodze wszystkie
drzwi, nie omieszkano sprawdzi¢ czy
do pomp zezowych jest gwarantowane
wolne dojscie, a wszystkie luzne przed-
mioty zostaly przytroczone. W pomiesz-
czeniu burtowym wyrzutni torpedowe;j
w sporadycznych przerwach w pracy
pomp poziom woda szybko sie podno-
sil, jednak dzigki skrajnemu wykorzy-
staniu pomp udawalo si¢ opanowywacé
sytuacje. Stopniowo wodg zapetnity sie
wszystkie nieuszkodzone pomieszczenia
na dziobie lezace ponizej pokladu pan-
cernego, czeSciowo za sprawa przecie-
kéw spowodowanych trafieniami ciez-
kich pociskéw a czeSciowo za sprawg
uszkodzen powstalych w wyniku wcze-
$niejszego wejscia na mine, ktérych
w stoczni w Wilhelmshaven nie zdg-
zono calkowicie naprawi¢. W dniu 1
czerwca o godz. 03:40 nad ranem ciez-
ko uszkodzony Seydlitz z prawie 13 me-
trowym zanurzeniem na dziobie wszedt
na mielizne Hornsriff na wysokos$ci boi

poinocne;j, jednak krazownikowi znéw
dopisalo szczescie i po kilkunastu mi-
nutach zszedl na glebsze wody. Nie byly
to jednak ostatnie problemy, jakie miata
do pokonania zaloga krazownika, przed
nimi lezata jeszcze Lawica Amrum. Nie
majac sprawnych zyrokompaséw do-
wodca krgzownika KzS von Egidy po-
prosit o pomoc przy nawigowaniu przez
tawice dowddce 11 Grupy Rozpoznaw-
czej kontradm. Boedickera. W miedzy-
czasie prawie calkowite zalanie przed-
nich przedzialéw spowodowalo coraz
wigkszy trym na dziobie, wymuszajac
redukcje predkosci do 7 weztéw. Po cal-
kowitym zalaniu komér amunicyjnych
przedniej wiezy pojawily sie liczne prze-
cieki w centrali torpedowej i dowodze-
nia. Centrala dowodzenia grup ratow-
niczych byta calkowicie otoczona wodg
i miala teraz tylko jedno jedyne dojscie
przez lewoburtowy $rodkowy korytarz.
Dla usuniecia saczacej sie z licznych
otworéw do wnetrza centrali wody bra-
kowalo odpowiednich urzadzen. Sie-
gnieto, wiec do starych dobrych wiader.
Wode wylewano do korytarza.

W wyniku trymu na dziéb, woda
w kadlubie sptywata w kierunku dziobu
i spietrzata sie w centrali. Drenaz w kie-
runku 3 kottowni byt bardzo utrudniony,
gdyz panujace tam ci$nienie powietrza
wyrzucalo wode z powrotem w gore.
Pomimo tego udalo si¢ centrale i $rodko-
we przejScie jeszcze przez kilka godzin
utrzymaé, dopiero o godz. 08:00 nie wy-
trzymala grédz 114 i stojacy juz prawie
po pas w wodzie personel kierownic-
twa grup ratowniczych zostal zmuszo-
ny opusci¢ to niedostatecznie o$wietlo-
ne, wypelnione oparami powstatymi
w wyniku parowania osiadlej na ruro-
ciggach wody pomieszczenie. Kierow-
nictwo grup ratowniczych przeniosto
sie do rezerwowej centrali na koncu
srodkowego korytarza. Takze dowo-
dzenie okretem byto bardzo utrudnio-
ne, gdyz prawie wszystkie srodki prze-
kazywania rozkazéw w wyniku zalania
nie dzialaly, wigc rozkazy do maszy-
nowni i maszynki sterowej przekazywa-
no przez sprawne jeszcze tuby gloso-
we lub goncéw. W miedzyczasie o godz.
09:45 przybyl na miejsce detaszowany
z ILA.G. krazownik Pillau, majacy prze-
jac role pilota. Okoto godz. 10:00 krétko
po tym jak wystano radiogram do Wil-
helmshaven z pro$bg o wystanie dwéch
jednostek ratowniczych z odpowiedni-
mi pompami i materialem uszczelniaja-
cym, okret wszed! ponownie na wysoko-
$ci Hornumy/Sylt na mielizng znajdujaca
sie na glebokosci 13,5 m. Chcac mak-
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Akcja ratownicza okretu po bitwie jutlandzkiej. Przy burcie jednostki ratownicze Boreas i Kraft, z lewej widoczny w oddali lekki krazownik Pillau

petniacy role nawigatora zespotu.

symalnie odcigzy¢ dziéb zalano $rod-
kowe i lewoburtowe zbiorniki trymowe
oraz lewoburtowe boczne przestrzenie
wodoszczelne, pozwolito to wyréwnaé
przechyl na prawg burte. Dzieki pod-
jetym dziataniom z jednocze$nie naste-
pujacym przyplywem krazownik zszedt
z podwodnej przeszkody. Podczas prze-
chodzenia na wschéd od Lawicy Am-
rum, 1. Dywizjon Tralowcow, ktory wy-
szedt krazownikowi naprzeciw utworzyt
szyk w formie wachlarza i na biezaco in-
formowat o glebokosci za pomocg flag
krazownik Pillau, a ten z kolei przekazy-
wal informacje na idacego za nim Sey-
dlitza. Kilkakrotnie trzeba byto przecho-
dzi¢ przez miejsca bardziej plytkie, po
ktérych okret sie przeslizgiwal ze zwiek-
szong moca maszyn. W miedzyczasie
dziéb opadat coraz glebiej i ,ptywal” juz
tylko na bance powietrza znajdujacej sie
W pomieszczeniu wyrzutni torped. Cie-
zar dziobu nioslo, wiec teraz tylko $réd-
okrecie i to dzieki zaryglowanej od stro-
ny dziobu grodzi 114. Powierzchnia
plywalnosci byla przez to bardzo ogra-
niczona. O godzinie 11:25 pozostawiono
Lawice Amrum za sobg i caly ,konwdoj”
wyszedt na glebsze wody.

Utrata stabilno$ci okretu dawata sie
odczu¢ pomimo znikomej predkosci, po
wychyleniu steru przez frapujaco dhugi
czas potrzebny do wyprzedzenia.

Na lewej burcie woda z podziurawio-
nych zewnetrznych bunkréw weglo-
wych stopniowo przedostawala sie do

pozostalych bunkréw na lewej burcie.
Woda zgromadzona w kazamatach po-
mimo wysitkéw grup awaryjnych sply-
wala z kazamatéw przez zsypy weglo-
we do dolnych pomieszczen. Przechyt
na lewej burcie, do ktérego doszlo za-
grazal kazamatom, pomimo uprzednie-
go uszczelnienia ich szczerb. Osuszanie
kottowni musiano prowadzaé¢ bardzo
,oszczednie”, aby nie przecigzaé zbytnio
i tak juz pracujacych na ,najwyzszych
obrotach” pomp zezowych. Zar6wno
z kazamat, jak i pomieszczen przedziatu
XIII zaczeto wode czerpaé wiadrami, co
stanowilo nadludzkie wyzwanie dla pra-
cujacych przy tym marynarzy. W tych
pomieszczeniach uwydatnit sie wlasnie
brak skutecznych urzadzen osuszaja-
cych. W potudnie sytuacja na okrecie
ulegla pogorszeniu Seydlitz lezal glebo-
ko zanurzony z 8° przechylem na lewg
burte, woda siegala az do dziobowego
godla. Moment, w ktérym przy tak obni-
zonej stabilno$ci, okret jeszcze bardziej
polozy sie na wodzie, a zabezpiecze-
nia szczerb lewoburtowych kazamatow
nie wytrzymaja, wydawala sie by¢ bar-
dzo bliska. Ponownie wezwano w trybie
pilnym pomoc. W tym czasie postano-
wiono odcigzy¢ dziéb i mocno nadwy-
rezone grodzie ptynac rufg do przodu.
Proby wziecia na hol przez jeden z tra-
towcéw a potem przez lekki krgzow-
nik Pillau nie powiodly sie, gdyz pierw-
szy byl zbyt staby, a hol do krazownika
rwal sig, co chwilg, bo lina holownicza

Fot. zbiory Reinhard Kramer

zbyt mocno si¢ napinala a jej sztywnosé
nie mogta by¢ regulowana przez kabe-
stan oraz redukowana przez rozciagnie-
ty fanicuch kotwiczny. Z tego tez powo-
du Seydlitz szedt o wlasnych sitach rufg
do przodu, co przy spokojnej pogodzie
pomimo sporego przechylu nie spra-
wiato specjalnie klopotéw. Okoto godz.
18:00 w celu zmniejszenia niebezpiecz-
nego przechylu zalano na rufie prawo-
burtowe boczne przestrzenie wodnood-
porne. Ilo$¢ wody w okrecie wzrosta do
5300 ton. Przechyl wynosit jeszcze 8° na
lewg burte. Réznica miedzy jego war-
toScig teoretyczng a obserowang nalezy
upatrywac w zmniejszeniu sie plaszczy-
zny wyporu oraz, co za tym idzie zmnie-
szonym stopniu stabilno$ci. Wkrétce po
tym przybylty dwa wyposazone w pom-
py parowce ratownicze z Kaiserliche
Werft w Wilhelmshaven, Boreas i Kraft
zajmujac miejsce po obu burtach kra-
zownika.

Boreas ssal na prawej burcie z prze-
dzialu XIII nad poktadem pancernym;
Kraft natomiast mial wypompowaé
wode z komér amunicyjnych wie-
zy A, ale nie méglt uruchomié swoich
pomp. Pompy odmoéwily postuszenstwa
z dwo6ch powodéw, po pierwsze byly to
pompy odsrodkowe, po drugie posia-
daly zbyt duzg $rednice wezy. Mniejsze
pompy ttokowe i ciefisze weze bylyby
bardziej stosowne do przeprowadzenia
pierwszej proby zassania w przypadku
plynacego okretu.
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Sytuacja w nocy z 1-2.06 niewiele sie
zmienita. Kolejne jednostki pomocnicze
pojawily sie przy krazowniku. Za pomo-
ca wlasnych maszyn i holownika ptynac
nadal rufg do przodu obrano kurs na
potudnie od wyspy Helgoland w kierun-
ku ujécia Jade. Nad ranem wiatr z kie-
runku NW przybral na sile az osiggnat
8°, na wpdt zatopiony Seydlit; zmaga
sie ze wzburzonym morzem. Zagrozone
byly gléwnie uszczelnienia kazamatow.
Praca pomp zgzowych skoncentrowa-
na zostaje przede wszystkim na ich osu-
szaniu. Wzmocniono takze obserwacje
uszczelnien szczerb. Jednocze$nie na
poktadzie czyniono przygotowania do
wyokretowania rannych cztonkéw zato-
gi. Rowniez jednostki eskorty wspoma-
galy Seydlitza w walce z zywiotem. Pil-
lau ustawit sie po stronie zawietrznej,
Boreas pompowal z dziobowych kaza-
mat na lewej burcie a Kraft ptynac po
nawietrznej probowat gtadzi¢ wzburzo-
ne morze wylewajgc na nie rope. Okoto
godz. 09:00 po przejsciu przez zagrody
minowe strzegace doj$¢ do Zatoki Jade,
Seydlitz osiaga Aussenjade i rzuca ko-
twice na glebokosci 15 metréw, aby od-
czekaé nadejscie przyptywu. Zaskaku-
jacym jest, ze w rumowisku na dziobie

zachowala si¢ i to nieszkodzona prawo-
burtowa kotwica z taficuchem i kabe-
stan. Tutaj takze zostaja zwolnione Pil-
lau i torpedowce. Wraz z nadejSciem
przyptywu Seydlitz ruszyt rufa naprzod
w kierunku ujscia Jade, z powodu awa-
rii kabestanu trzeba bylto odcigé kotwi-
ce. Po dwoch godzinach, na péinoc od
redy Schilling krazownik wchodzi na
mielizne. Silny odplyw zaczat teraz od-
wracac rufe, ale zagrozenie osadzenia
okretu w poprzek pradu nie istniato,
poniewaz zanurzenie okretu w kierun-
ku rufy szybko sie zmniejszato. O godz.
21:00 kadlub krazownika obrdcit sie
samoistnie dziobem ku péinocy, nato-
miast rufa wskazywata w kierunku za-
pory ochronnej na redzie Schilling.
W wyniku silnego wiatru pomimo licz-
nych préb nie udalo si¢ na ograniczo-
nym akwenie ustawi¢ okret dziobem
lub rufg w kierunku przejscia przez za-
pore, i tak w poprzek pradu jednost-
ka weszla okoto p6inocy do zbawczego
wejscia. Jeden z holownikéw, usitujacy
zaja¢ miejsce po prawej burcie na ru-
fie, zostal uszkodzony przez zewnetrz-
ng wystajacg z wody $rubg; Sruba roz-
darta poszycie burty holownika. W dniu
3 czerwca o godz. 04:25 Seydlitz do-

tarl wreszcie do Vareler Tief i zacumo-
wal za pomoca rufowej liny kotwicznej
i nowej przywiezionej z Wilhelmsha-
ven na 100 metrowym taricuchu kotwi-
¢y, zamocowano jg za pomocg szekli do
lin w miejsce utraconej na Aussenjade
prawobutowej kotwicy. Teraz do akcji
przystapili nurkowie, ktérzy mogli zba-
da¢ i czesciowo uszczelni¢ podwodne
uszkodzenia kadtuba. Teraz catym do-
stepnym sprzetem zaczeto wypompo-
wywaé wode z kadluba. Druzyny awa-
ryjne nieustannie zwalczaly pojawiajace
si¢ ciagle nowe przecieki. Obserwowa-
no na biezaco poszczegdlne grodzie,
a zagrozone natychmiast zabezpieczo-
no. Szczegdlnie dotyczylo to grodzi
nr 114, przednig $ciane kottowni nr 5.
Dzi6b okretu zostal znacznie odciazo-
ny, m.in. zaloga za pomocg poktado-
wych $rodkéw zdemontowata w ciggu
szes$ciu godzin i przekazala na lad dach
wiezy A, kilka jej plyt pancernych oraz
obie armaty kal. 280 mm. Poniewaz sil-
ny prad uniemozliwial dalsze skuteczne
uszczelnianie kadtuba, Seydlitz wszedt
6.06 po potudniu w asy$cie dwéch ho-
lownikéw, rufg do przodu (z zanurze-
niem 7,8 metra na rufie i 14 metréw na
dziobie) do I1I Sluzy Poludniowej. Teraz

Seydlitz po wprowadzeniu do 111 Sluzy Potudniowej w Wilhelmshaven. Otwér widoczny na burcie pochodzi od 6-go trafienia pociskiem kal. 381

mm wystrzelonym przez Barhama lub Valianta.

Fot. ,Marine Rundschau”
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Inne ujecie okretu, widoczne uszkodzenia na poktadzie.

dalsze prace uszczelniajgce pod ostong
wspomnianej §luzy postepowaly bardzo
szybko. Udalo sie zupelnie osuszy¢ po-
mieszczenia w przedziale XIII, bunkry
weglowe oraz wreszcie pomieszczenia
dziobowe. Kiedy wreszcie zanurzenie
wyniosto 8,55 m na rufie i 10,45 m na
dziobie Seydlitz moégt 13.06 przed potu-
dniem wej$¢ do duzego doku ptywaja-
cego w stoczni.

Trzeba przyznaé, ze przyprowadzenie
tak ciezko uszkodzonego okretu do bazy
byto nie lada wyczynem i to nie tylko
pod wzgledem nawigacji. Uratowanie
Seydlitza zawdziecza sie energicznemu
postepowaniu dowddcy, KzS. von Egi-
dy i wzorowej pelnej poswiecenia pracy
druzyn awaryjnych pod kierownictwem
I oficera (I. O.), KK. von Alvenslebena
iinzyniera (L.I.) Lucke.

Krazownik przebywal od 15.06 do
1.10.1916 r. w Kaiserliche Werft w Wil-
helmshaven. W dniu 4 czerwca po prze-
kazaniu wydobytych z okretu polegtych,
odbyla sie na cmentarzu honorowym
w Wilhelmshaven uroczysto$é¢ pogrze-
bowa, w ktérej godnie uhonorowano

Fot. zbiory Siegfried Breyer

wszystkich poleglych w bitwie maryna-
rzy. Dzisiaj owe miejsce przyozdabia du-
zych rozmiaréw krzyz.

W dniu 23.07 Cesarz Wilhelm II
w osobistym pismie do zalogi wyrazit
swoje szczegblne uznanie i podzieko-
wanie za uratowanie ciezko uszkodzo-
nego krazownika, dalej wyrazit swo-
je ,specjalne uznanie i podziekowanie”
zalogom okretéw bojowych i jednostek
pomocniczych wspomagajacych uszko-
dzony okret.

Krazownik osiagnat w listopadzie go-
towo$¢ bojowa i do 26.10.1917 r. byt
ponownie okretem flagowym admira-
ta Hippera, ktéry od 20.08.1916 r. na
pokladzie lekkiego krgzownika Nio-
be otrzymat przydzielone pomieszcze-
nia na swoje biuro, wiec dowddca i jego
sztab przechodzili na Seydlitza tylko
wtedy, kiedy wychodzil na akcje.

Na pierwsza po remoncie akcje Sey-
dlitz wyszedt w nocy z 4/5.11.1916 r.
biorgc udzial w wypadzie w kierunku
zachodniego wybrzeza Danii. Pod ko-
menda dowddcy sit rozpoznawczych
wraz z pancernikami Rheinland i Na-

ssau z 1 Eskadry, dwoma krazownikami
lekkimi z IT.A.G. i przydzielong III Eska-
drg, ktéra przybyla z Baltyku zamierza-
no pospieszy¢ z pomocg dwém okretom
podwodnym U 20 i U 30, ktére utknely
na mieliznie kolo Bovbjerg. Zamierza-
no je $ciggnaé i przyholowaé do bazy.
Podczas, gdy torpedowce 4 péiflotyl-
1i28 dokonywaly préb $ciggniecia z mie-
lizny jednostek, kolo miejsca wypadku
znajdowalo si¢ w sumie 11 okretéw li-
niowych, 2 krazowniki liniowe i 4 kra-
zowniki lekkie, ktére ubezpieczalo tyl-
ko 9 torpedowcéw?®. Wiec nie ma sie,
czemu dziwié, ze brytyjskiemu okretowi
podwodnemu J / udalo sie zaja¢ dogod-
ng pozycje do oddania salwy z 4 torped,
z ktorych po jednej trafily w Kronpring
i Grofler Kurfiirst. U 30 udalo sie $cig-
gnad na gleboka wode, ale préby z U 20
spelzly na niczym. W okresie, kiedy woj-
na podwodna, i prowadzace ja U-booty
cieszyly sie absolutnym priorytetem, flo-
ta nawodna wykonywala zadania zwig-
zane z eskortg, nie mozna w przypad-
ku Seydlitza znalez¢ jakie$ szczegblnych
wydarzen.

W listopadzie 1917 r. nowo oddany
do stuzby krazownik liniowy Hinden-
burg przejat paleczke okretu flagowego
eskadry krazownikéw liniowych. Sey-
dlitz uczestniczyl w ostatnim wypadzie
floty 23.04.1918 r., 30.07/01.08 w ak-
¢ji wyprowadzenia okretéw podwod-
nych ,szlakiem 500” a pod koniec paz-
dziernika byl gotowy do wziecia udziatu
w planowanej na 30.10 operacji Hoch-
seeflotte przeciw liniom komunikacyj-
nym przeciwnika u wejscia do kanatu
La Manche.

Szerzace sie w bazach marynarki re-
wolucyjne nastroje i rozsiewane nie-
prawdziwe pogtoski co do celu plano-
wanej akcji, mialy wplyw na pierwsze
wigksze przypadki niesubodynacji
wéréd zalég duzych okretéw i zmusi-
ty szefa Floty do odwotania planowanej
operagcji.

Przebywajaca od 4.11 na redzie
Schilling jako ubezpieczenie sit lekkich
I Grupa rozpoznawcza powrdcita 8.11
w nocy do Wilhelmshaven.

Zgodnie z wstepnymi ustaleniami za-
wieszenia broni z dnia 10.11 wigksza

28. 4 potflotylla dotarta do uwigzionych o.p.,
B 111 ostanianemu przez B 110 udaje si¢ Sciagnac
i odholowa¢ U 30, proba odholowania U 20 przez
B109, G 103, G 104 konczy si¢ niepowodzeniem
i U-boot zostaje wysadzony w powietrze.

29. Skierowanie tak duzego zespoltu okretéw,
aby ratowa¢ dwa mate okrety podwodne bylo kryty-
kowane przez Cesarza, co spotkalo si¢ z energiczng
obrong szefa floty, z tej akcji wysunieto wniosek, ze
réwniez cigzkie okrety operujace w zespotach win-
ne porusza si¢ zygzakami.
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cze$¢ Hochseeflotte miata udaé sie do
Wielkiej Brytanii. W zwigzku z nastro-
jami rewolucyjnymi w Niemczech, Do-
wodztwo floty miato spore problemy ze
skompletowaniem zalég dla wyznaczo-
nych jednostek.

Seydlitz jako pierwszy z przewidzia-
nych do internowania duzych okretéw
floty zakonczyt 15.11 wytadunek amuni-
¢ji i wyszed! na rede.

Zgodnie z planem jeszcze tego same-
go wieczoru mial udaé sie do Kilonii
w celu umozliwienia zatodze pozegna-
nia sie z rodzinami i bliskimi, duza czes$é
zalogi krazownika pochodzila z tego
miasta (w nocy wyptynely jeszcze Molt-
ke, Kaiser, Kaiserin, Kénig Albert i kra-
zownik Coln).

W dniu 19.11.1918 r,, o godzinie
13:30 niemiecka eskadra pod dowo6dz-
twem kontradmirata von Reuter opu-
Scila rede Schilling w kierunku Firth of
Forth3®,  Mir zerreisst’s das Herz” — tak
o tym smutnym wydarzeniu napisat
tego dnia w swoim osobistym pamiet-
niku ostatni dowddca Floty adm. Franz
von Hipper.

Seydlitz szedl ponownie na czele
LA.G., poniewaz dowddca krazownika,
Kpt.z.S. Wilhelm Tagert, jako najstarszy
wiekiem dowddca prowadzit krgzowni-

ki liniowe, a Dowddca Sit Rozpoznaw-
czych, jako dowodzacy calg eskadrg
znajdowal sie na pancerniku Friedrich
der Grosse.

21.11 eskadra osiagneta Szkocje,
dzien po6zniej torpedowce/kontrtor-
pedowce opuscily Firth of Forth uda-
jac sie do Scapa Flow, w §lad za nimi
24.11 podazyly wszystkie krazowniki
a 25/26.11 okrety liniowe. Na zakon-
czenie warto dodaé, ze nigdy nie zwro-
cono si¢ do Szwecji, Danii, Holandii
czy Hiszpanii z zapytaniem o ewentu-
alnie przyjecie okretéw Hochseeflotte,
a oficjalna oferta Norwegii, ktéra sama
z siebie zaoferowala przyjecie jedno-
stek niemieckich w swoich portach,
pozostala bez odpowiedzi ze strony W.
Brytanii.

Przez nastepne siedem miesie-
cy wbrew poczatkowym ustaleniom3!
okrety pozostawaly w brytyjskiej bazie
oczekujac na wynik rokowan pokojo-
wych. W grudniu w jednym z transpor-
téw marynarzy zalég internowanych
okretow powrdcit do kraju dotychcza-
sowy dowddca krgzownika Kpt.z.S. Wil-
helm Tégert, jego miejsce zajal Kptlt.
Otto Brauer. Na odcietych od biezacych
informacji okretach eskadry narastalo
napiecie, 7 maja zostaly obwieszczone

postanowienia ,traktatu pokojowego”
w Wersalu, odmowa podpisania doku-
mentu ze strony Niemiec spowodowata
reakcje Ententy.

W wystosowanym 16.06 ultimatum
(uptywajacym w poludnie 21.06) grozo-
no zerwaniem zawieszenia broni.

Ostatnie wiadomosci pozyskane z ga-
zet brytyjskich nie napawaly optymi-
zmem, wrgcz przeciwnie kontradm.
von Reuter musiat sie liczy¢ ze wzno-
wieniem dziatan wojennych. W zwigzku
Z POWYZSzym czujac si¢ zwigzany przy-

30. Wigcej na temat samozatopienia floty nie-
mieckiej w Scapa Flow: ,Okrety Wojenne” nr. 41/46.

31. Jednym z warunkéw porozumienia bylo in-
ternowanie okretéw do czasu podpisania trakta-
tu pokojowego w jednym z neutralnych portéw,
punkt ktérego panstwa Ententy od samego poczat-
ku nie mialy zamiaru dotrzymacé. Przewodniczacy
Allied Naval Council brytyjski admiral Rosslyn We-
myss (1864-1933), bezposrednio po podpisaniu po-
rozumienia zaproponowal internowanie niemiec-
kich okr¢téw w Scapa Flow gdyz jak si¢ wyrazit
Jinternowanie w neutralnym porcie bedzie sprawiac
za duzo problemoéw” cztonkowie rady zaaprobowa-
li jego propozycje, nie informujac o tym ani kontr-
adm. Meurera ani kontradm. von Reutera. W tym
kontekscie oficjalne uzasadnienie zadania Wk. Bry-
tanii, udania si¢ jednostek niemieckich w ciggu
7 dni do brytyjskiego portu — poniewaz tylko w por-
cie brytyjskim jest mozliwe sprawdzenie stanu roz-
brojenia okr¢téw Hochseeflotte — jest mato wia-
rygodne. Brytyjczykom chodzito tylko i wytacznie
o przejecie catkowitej kontroli nad najwarto$ciow-
szymi jednostkami floty niemieckiej.

Rzadkie ujecie z lotu ptaka Seydlitz w 1918 roku, wysiegniki boméw na $roédokreciu ztozone, na Scianach bocznych wiez artylerii glownej tratwy

ratunkowe. Sieci przeciwtorpedowe zdjete jeszcze w 1916 roku.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Seydlitz w Scapa Flow. Po dziobowych kazamatach dziat 88 m nie ma juz $ladu.

siegg wydat w dniu 17.06 tajny rozkaz
natychmiastowego przygotowania eska-
dry do samozatopienia32. Na okretach
w najwiekszej tajemnicy czyniono przy-
gotowania do wykonania tego ostatnie-
go rozkazu.

Nadeszta sobota 21.06.1919 roku
0 godzinie 11:20 na okrecie flagowym
eskadry krgzowniku Emden podniesio-
no ,An alle Kommandanten und Fd.T.
Paragraphen 11 Bestdtigen” (Do wszyst-
kich komendantéw i Dowédcy Torpe-
dowcow. Paragraf 11 Potwierdzi¢) byl to
uméwiony sygnal do natychmiastowego
zatopienia okretow.

Na okretach rozpoczeto czynnosci
prowadzace do ich samozatopienia.
Na maszty wciggano bandery wojenne
i proporce dow6dcow.

Po otwarciu zaworéw dennych, pod-
wodnych wyrzutni torpedowych, ilumi-
natoréw i.t.d. (od 17.06 luki, wlazy i gro-
dzie wodoszczelne nie byly zamykane)
opuszczajgce okrety zatogi wznosily na
cze$é Niemiec i tongcych okretéw trzy-
krotne ,hura”.

Zaskoczenie przebywajacych w Sca-
pa Flow nielicznych jednostek strazni-
czych bylo kompletne. Préby aborda-
zu i odholowania na plyciznie tongcych
jednostek w wiekszosci nie przyniosty
pozadanego rezultatu.

Niechlubng karte zapisaly zatogi kil-
ku brytyjskich okretéw strzelajac do
schodzacych z okretéw badz bedacych
w todziach marynarzy niemieckich, za-
bijajac 7 i raniac 10 z nich (dwoch ciez-
ko rannych zmarlo na skutek odniesio-
nych ran).

Seydlitz zakotwiczony na potudnie
od wyspy Cava o godzinie 13:50 kta-
dzie sie na plytkiej wodzie, a jego lewa
burta oraz stepka wznosily sie na ok. 8
m ponad lustro wody. Przedtem zaloga
przy dzwiekach starej piesni kawalerzy-
stow z roku 1797 ,Wohl auf Kameraden,
aufs Pferd, aufs Pferd” — ,Towarzysze, na
kon, na kon”33 zeszla z poktadu wsiada-
jac do todzi, jolek i na tratwy, dowéd-
ca jako ostatni opuszcza ten ciezko do-
Swiadczony w bojach okret; Seydlitz
odmeldowuje si¢ na wieczng wachte.
Trebacz ponownie dmie w rég, maryna-
rze zaczynajg Spiewaé — ,Deutschland,
Deutschland tiber alles!”, a trzy grom-
kie okrzyki ,hura” sg ostatnim pozegna-
niem dla umierajgcego okretu.

Czlonkowie zalogi Seydlitza, ktérzy
trafiajg na poktad Ramilliesa musza
uporzadkowad i wyczyscié jego poklad
gorny.

Podnoszenie wraku krgzownika

Wrak okretu zostat sprzedany przez
admiralicje brytyjskg 25.05.1924 roku
za 3000 funtéw firmie Cox & Danks
Ltd34.

W zasadzie to tylko zasobnie weglo-
we na wpdl zatopionego wraku stano-
wily przyjemna niespodzianke po oglo-
szonym w lecie przez goérnikow strajku
generalnym. Od tego czasu ceny wegla,
ktérego Cox dla swoich celéw potrze-
bowat tylko 200 ton na tydzien, wzrosty
0 400%. Jak juz wspomniano, lewa bur-
ta krgzownika wznosita si¢ okolo 8 m
ponad powierzchnie wody przyciagajac
chetnych przygody gapiéw. Klopoty fi-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

nansowe Coksa zmusily go najpierw do
zdjecia z czesci dziobowej okretu a na-
stepnie do sprzedania 2000 ton plyt pan-
cernych. Brak odpowiedniego zbalan-
sowania pokrzyzowat plany pierwszej
préby podniesienia wraku, poniewaz
grodzie nie wytrzymaly nacisku i dzie-
wieé miesiecy okazaly sie zmarnowane.

Roéwniez druga préba podniesienia
wraku do goéry kilem, jak krazownika
Moltke nie udata si¢. Bardzo silna kon-
strukcja zbudowanego kiedy$ w stocz-
ni Blohm & Voss okretu oparla sie az 40
prébom jej podniesienia, i dopiero ostat-
nia przeprowadzona w dniu 2 listopada
1928 roku zakonczyta sie powodzeniem.

32. 1. Der Seebefehlshaber im Auslande, der ohne
Verbindung mit der heimat ist, hat nach eigenem Er-
messen zu handeln, wie es der nutzen des Reiches und
die Ehre der Marine verlangen” (Dowddca za grani-
ca, nie majacy lacznosci z krajem musi dziata¢ we-
dlug wlasnego uznania, z korzyscig dla Rzeszy i tak
jak honor marynarki tego wymaga).

2. Deutsche Kriegsschiffe diirfen im Kriege unter
keinen umstinden in die Hinde des Feindes fallen.
(Niemieckie okrety wojenne nie moga w czasie woj-
ny zadnym wypadku wpas¢ w rece wroga). Kontr-
adm. von Reuter byt catkowicie odcigty od bieza-
cych informacji z Niemiec, jedynym dostepnym zr6-
dlem informacji byly brytyjskie gazety dostarczane
na poklad okretu flagowego z kilkudniowym op6z-
nieniem. Brytyjski parowiec z prasa, ktéra dotych-
czas przychodzila z opéznieniem do 4 dni tym ra-
zem kazata na siebie czeka¢ prawie miesigc. Przy-
kladem jak ,dziatata” brytyjska polityka informacyj-
na moze by¢ fakt, ze o przedtuzeniu ultimatum do
23.06 kontradm. von Reuter dowiedziat si¢ dopie-
ro po poludniu na poktadzie pancernika Revenge od
brytyjskiego wiceadm. Sidney’a Frementle.

33. Melodia: Jakob Zahn (1765-1830), stowa:
Friedrich von Schiller (1759-1805).

34. Ernest Cox nabyt od Admiralicji prawo do
wydobycia 250 000 ton ztomu. Wydobyt m.in.: kra-
zowniki liniowe Von der Tann, Moltke, Seydlitz i Hin-
denburg, okrety liniowe Prinzregent Luitpold, Kaiser,
krazownik Bremse.
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Krgzownik liniowy ,Seydlitz”

Jeszcze w tym samym miesigcu wy-
dobyty do gory stepka wrak okretu zo-
stal sprzedany za 65 000 funtéw firmie
zlomowej Alloa Shipbreaking Co. i prze-
holowany do Lyness, gdzie rozpocze¢to
czeSciowe ciecie wraku na ztom.

Pét roku pézniej 5.05.1929 holowniki
Seefalke, Parnass i Pontos z wrakiem kra-
zownika na holu opuscily Scapa Flow
i 11.05 przybyly do Rosyth33.

Rejs do Firth of Forth trwat caly ty-
dzien, czyli prawie dwa razy dluzej, niz
w przypadku innych okretéw, gdyz ze-
sp6t holowniczy musial przedzieraé¢
sie przez wzburzone przez sztorm mo-
rze a wrak o ,maly wlos” nie zatonatby
po drodze po raz kolejny, zrywajac sie
w pewnym momencie z holu, by potem
tak jak Moltke zary¢ si¢ wiezami armat-
nimi w dno, i dopiero przy sprzyjajacym
przyplywie udalo sie go Sciagnaé jedne-
mu z hamburskich holownikéw.

0d 12.06.1929 rozpoczeto w Rosyth
ostateczne ciecie wraku na zlom.

Znajdujacy sie dzi§ w Laboe dzwon
okretowy krazownika, tak jak dzwo-
ny kilku innych duzych okretéw Ka-
iserlichen Marine wydobytych w Scapa
Flow, Royal Navy przekazala w latach
60-tych XX wieku Bundesmarine.

Niedoszty blizniak

W ramach prac projektowych
nad okretami liniowymi typu Koénig,
K-Departement otrzymal za zadanie
sprawdzi¢ czy jest mozliwe integro-
waé nowe urzagdzenie stabilizowania
przechyléw systemu inzyniera Frahma
ze stoczni Blohm & Voss tzn. Frahm-
Anlage w nowy projekt okretu liniowe-
g0 S. Przeciw takiemu rozwigzaniu, jak
mogto by¢ inaczej przemawialy wzrost
tonazu i koszty.

Samo urzadzenie dawato dodatko-
we 500 ton, a wbudowanie jego wigza-
fo sie ze zmianami konstrukcyjnymi co
powodowalo dodatkowe koszty w wyso-
kosci conajmniej 0,5 mln RM. W zwigz-

ku z czym podczas jednej z ostatnich na-
rad w grudniu 1910, inz. Hans Biirkner
poddal do rozwazenia mozliwos¢ za-
moéwienia jako K (Derfflinger) kolejne-
go krazownika liniowego typu Seydlitz.
Zrezygnowa¢ z uchwalonego przejscia
na K do kalibru 305 mm (pozostajac
przy 280 mm), a zaoszczedzone w ten
sposéb fundusze przeznaczyé na wbu-
dowanie na okrecie liniowym S (Kénig)
wspomnianego urzadzenia.

Bedacy na naradzie przedstawicie-
le wszystkich Departementéw jedno-
glo$nie odrzucili sugestie Biirknera.
Ostatecznie wspomniane urzadzenie,
otrzymal... Derfflinger.

JW jaki sposob sobie ludzie na roz-
nych akademiach morskich pdZniej
bedq lamad sobie glowy, co my sobie
wiedy myslelismy? Stwierdzam, ze nic
nie myslelismy, tylko probowalismy
przez caly czas dzialaé poprawnie z tak-
tycznego punktu widzenia!”

Wiceadmiral Franz Ritter von Hipper
o Bitwie w Skagerraku
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Krgzownik liniowy ,Seydlitz”

Dane taktyczno-techniczne ,,Seydlitz”

Wypornos¢:

(tony metryczne)

Konstrukcyjna 24988t
catkowita 28550t
Pojemnos¢:

BRT 14342t
NRT 6454 t
Wymiary:

dt. catk. 200,60 m
di. KLw 200,00 m
Szeroko$¢: 28,50 m (z sieciami torpedowymi: 28,80 m)
Zanurzenie:

konstrukcyjne: 9,09 m
maksymalne: 9,29 m
Wysokos¢ boczna: 13,88 m
Wolna burta:

Dziéb: 8,00 m
Rufa: 3,80 m
Wysoko$¢ metacentryczna: 3,12m
Granica statecznosci: 33°
Punkt krytyczny statecznosci: 72°
Kadlub:

Konstrukcyjnie podzielony na 17 przedzialéw wodoszczelnych; kadtub otrzymat na 76% dlugos$ci podwéjne dno.
Naped:

2 zespoly turbin parowych Marineturbinen o tgcznej mocy projektowej 63 000 KM, maksymalnej 89 738 KM, co pozwalalo
na osiggniecie predkosci 26,5-28,1 w., rozmieszczone w 4 maszynowniach poruszaly 4 trzytopatkowe $ruby o $rednicy 3,88
m. 27 kotléw wodnorurkowych Marine-Schulzkessel opalane weglem z 52 paleniskami i ci$nieniu roboczym 16 at., Laczna
pow. grzewcza kottéw 12 500 m2.

Od 1916 roku Seydlitz otrzymat tzn. Hohlroste (wewnatrz puste, chtodzone wodag ruszta).

Konstrukcyjny zapas wegla: 1000 ton,

Maksymalny zapas wegla 3600 ton,

Maksymalny zasieg 4200 Mm/14 w.

Energie elektryczng niezbedng do zasilania urzadzen okretowych zapewniato 6 turbogeneratoréw o tacznej mocy 1800 kW,
ktére wytwarzaly prad o napieciu 220 V.

Krazownik posiadat dwa stery (1+1) wbudowane jeden za drugim w osi okretu.

Pancerz:

Pancerz wykonany ze stali KC i Stali niklowe;.

Pancerz burtowy (od rufy do dziobu) 100-300(150)-100 mm na 50 milimetrowym podkladzie z drewna teakowego.

Poktad pancerny 80-30-50 mm,

Kazamaty artylerii $redniej pancerz grubosci 150 mm,

Wieze artyleryjskie pancerz 250 mm, dachy wiez pancerz 70 mm.

Maski 70 mm

Gl6wne stanowisko dowodzenia pancerz od czota i bokéw 350 mm,

dach 130 mm

Rufowe stanowisko dowodzenia pancerz z bokéw 200 mm, dach 50 mm

Cytadela pancerna pancerz 265 mm

Grodzie przeciwtorpedowe 30-50 mm

Przestrzen pomiedzy burtg a grodzig przeciwtorpedowsa byta wykorzystywana na bunkry weglowe, co stanowito dodatkowg
ochrone mechanizméw okretowych znajdujacych sie we wnetrzu kadluba przed skutkami trafienia torpeda czy pociskiem ar-
tyleryjskim.

Uzbrojenie:

Artyleria ciezka

10 dziat kal. 280 mm Sk 28 cm L/50, umieszczonych w pieciu wiezach na lawetach obrotowych (Drehischeibenlafette) C/10
Kat podniesienia luf: -8° do +13,5°

Waga pocisku: 284 kg
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Predkosé poczatkowa: 940 my/sek.

Donosnoé¢ przy 13° 18 000 m, przy 20° 20 400 m

0Od 1916 roku zmieniono kat podniesiena luf od -5,5° do +16° zwiekszajac zasieg do 19 000 m
Szybkostrzelnos$¢: 2-3 strzaly na minute (Weyer’1914: 1,5)

Zapas pociskow dla dziat kal. 280 mm wynosit 870 sztuk.

Ciezar lufy z zamkiem 41 500 kg

Rzeczywisty kaliber dziat Sk 28 cm 1/50: 283 mm

Promien prowadzenia ognia:

Wieza dziobowa 300 stopni

Wieze rufowe 290 stopni

Wieze burtowe 180 stopni, przy strzelaniu na przeciwlegla burte 125 stopni.

Artyleria $rednia

12 dziat kal.150 mm Sk 15 cm L/45, umieszczonych pojedynczo w kazamatach na lawetach C/06

Kat podniesienia luf : -10° do +19°

Waga pocisku: 45,3 kg

Predkos¢ poczatkowa: 890 my/sek.

Donos$nosé przy 19° 14 900 m, (od 1915 zwigkszona do 16 800 m)

Szybkostrzelnos¢: 7 strzaléw na minute.

Zapas pociskow dla dziat kal. 150 mm wynosit 1920 sztuk.

Ciezar lufy 5020 kg.

Rzeczywisty kaliber dziat Sk 15 cm 1/45: 149,1 mm.

12 dziat kal. 88 mm Sk 8,8 cm L/45 na pojedynczych lawetach C/02, 10 dzial zamontowano w kazamatach, 4 bezposrednio na
dziobie, 2 pod pomostem dowodzenia i 4 w rufowej nadbudowce.

Stanowiska dzial umieszczonych w kadlubie na dziobie posiadaly zamykane klapami zabezpieczenia ambrazur, ktére mialy
chroni¢ je i obstuge przed skutkami ztych warunkéw atmosferycznych.

Pozostale 2 dziata Sk 8,8 cm 1/45 ustawone na otwartych stanowiskach ostonigtych jedynie tarczami przeciwodtamkowymi
na rufowej nadbudowce.

Waga pocisku: 9,5 kg

Predkosé poczatkowa 890 my/sek.

Dono$nos¢: 11 800 m.

Szybkostrzelnos¢: 10 strzaléw na minute.

Zapas pociskéw dla dziat kal. 88 mm wynosit 3400 sztuk.

Cigzar lufy 1234 kg.

W 1915 roku, dziata ustawone na rufowej nadbudowce, zastgpiono dwoma Sk 8,8 cm 1/45 MPL C/13 plot., kat podniesienia
lufy zwiekszono do 43°, strzelaly pociskami o wadze 9,5 kg z predkoscig poczatkowg 820 m/sek.

Maksymalna dono$nos¢ wynosita 14 100 m.

Maksymalny putap 9000 m,

W 1916 roku wymontowano wszystkie dziata z kazamat6w, a kazamaty zaslepiono.

Bron podwodng stanowity 4 podwodne wyrzutnie torpedowe kal. 500 mm. Po jednej wyrzutni na dziobie (w osi okretu) i rufie
(po prawej stronie), i dwie w czesci dziobowej prostopadle do lewej i prawej burty.

Zapas: 11 torped G/7.

Torpeda G/7: kal.: 500 mm, dt.: 7020 mm, glowica bojowa: 195 kg, zasieg: 9800 m/27 w., naped parowy (4 cyl.) petrolium,

Urzadzenia kierowania ogniem:

AT-Anlage C.10 (Aufsatz-Telegrafen-Anlage) firmy Siemens & Halske — 1913 - 1915

Rw-Geber C.13 firmy Siemens & Halske — od 02/03.1915 po jednym urzadzeniu na dziobowym i rufowym (awaryjnym)
stanowisku kierowania ogniem.

(Seydlitz jako pierwszy okret we flocie otrzymatl fabrycznie nowe urzadzenia).

Nocne stanowiska kierowania ogniem na lewej i prawej burcie oraz na przednim marsie po jednym celowniku kolumnowym
Zielsaule C.13.

Do kierowania ogniem artylerii stuzyto 7 dalmierzy o 3-metrowej bazie firmy Carl Zeiss umieszczonych na dziobowym
i rufowym stanowisku dowodzenia oraz we wszystkich wiezach artylerii gléwne;j.

Do artylerii zaliczano takze 8 reflektoréw bojowych typ G 110 o $rednicy 110 cm (1104, 70V).

Na wyposazeniu okretu znajdowaly sie sieci przeciwtorpedowe, okazaly sie niepraktyczne, zostaly zdjete w drugiej potowie
1916 po bitwie pod Skagerrakiem.

Zaloga:
1068 ludzi w tym 43 oficeréw.
Gdy okret petnit funkcje jednostki flagowej zaloga wzrastata o 75 ludzi w tym 13 oficeréw.
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Wiktor A. Gatynia (Biatorus) |

Brummer w trakcie préb odbiorczych na mili
pomiarowej w okolicach Kilonii. Dziafa plot. kal.

88 nie sq jeszcze zamontowane, na rufie widocz-
ne miny ¢wiczebne. Prawdziwy ksztatt dziubu

zakryty blachami.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

kragzowniki minowe ,.Brummer” i ,.Bremse”

Projektowanie i budowa

Bron minowa od czaséw swego po-
jawienia si¢ budzita niezmienne zain-
teresowanie marynarzy licznych flot.
Nie uniknely tego réwniez Niemcy, kté-
re wiele uwagi poswiecaly obronie wia-
snego wybrzeza. Pierwsza zapora mino-
wa dla obrony Zatoki Kilonskiej zostata
postawione jeszcze w czasie wojny dun-
sko-pruskiej lat 1848-1850. W celu opra-
cowania i badania nowych typéw min
w 1868 utworzono specjalny Oddziat
Doswiadczalny. W czasie wojny francu-
sko-pruskiej 1870-1871 liczne juz zapo-
ry minowe chronily Jade i ujscia Laby
oraz Wezery, zabezpieczajac przed ak-
Cja silniejszej floty nieprzyjaciela. W tym
czasie Niemcy opracowali i zastosowa-
li system stawiania obronnych zapér
minowych z wykorzystaniem proméw
minowych oraz fortecznych stawiaczy
min. W charakterze tych pierwszych
uzywano przebudowanych w latach
1872-1882 szeSciu drewnianych kano-
nierek II klasy typu Jédger i drewnianej
kanonierki I klasy Basilisk. Poza tym
w okresie 1879-1885 zbudowano 4 mate
promy minowe MP-I — MP-IV. Okrety te
mogly zabra¢ na poktad 50 min. For-
teczne stawiacze min réznych typow,
ktérych mozna sie byto doliczy¢ nieco
ponad dziesigtke, wyréznialy si¢ jeszcze
mniejszymi rozmiarami i mogly posta-
wi¢ 8-12 min.

W roku 1883 w skladzie floty pojawit
sie pierwszy morski stawiacz min Rhe-

in, o wyporno$ci 482 t, przebudowany
z pochodzacego jeszcze z 1867 statkul.
Jednostka rozwijala predko$é¢ 9 wezi6w,
byla uzbrojona w 2 dziala rewolwerowe
oraz zabierala do 100 min. Z uptywem
czasu jego skromne parametry przesta-
ly satysfakcjonowaé dowddztwo Kaiser-
liche Marine i, aby wykorzystywac miny
w charakterze broni ofensywnej, zdol-
nej do wigzania dziatan floty przeciwni-
ka na jego wodach, niezbedne byty inne
okrety. Pierwszym prawdziwym stawia-
czem min niemieckiej floty byt Pelikan,
ktory wszedt do stuzby 1 listopada 1895.
Jednostke zbudowano w roku 1891
w panstwowej stoczni w Wilhelmsha-
ven. Poczatkowo Pelikan byt wykorzysty-
wany na Baltyku jako jednostka strazni-
cza oraz w celach hydrograficznych. Po
przebudowie, okret o wypornosci 2424
t i predkosci 15 weztéw, zostal uzbrojo-
ny w 4 dziala kal. 88 mm oraz 400 min.
3 stycznia 1898 Oddzial Doswiad-
czalny zostal przeformowany w Mi-
nowg Komisje Do$wiadczalng z baza
w Kilonii, odpowiadajacg za ,kierowa-
nie doswiadczeniami przeprowadzanymi
w zakresie broni minowej i zaporowej”.
Pierwszym przewodniczacym zostat
przyszly bohater Niemiec, éwczesny
K-Kpt (pol. kmdr ppor.) graf Maximi-
lian von Spee, dowodzacy Pelikanem. Po
4 latach von Spee przeszedt do Oddzia-
tu Uzbrojenia Kierownictwa Marynar-
ki Wojennej, gdzie objalt Wydziat Broni
Minowej. W koncu 1904 ten pododdzial

oraz Minowa Komisja Do$wiadczalna
zostaly wlaczone do Inspektoratu Ar-
tylerii Morskiej. Nowa struktura otrzy-
mala nazwe ,Inspektorat Artylerii Nad-
brzeznej i Broni Minowej”. Pierwszym
naczelnikiem inspektoratu zostal KptzS
(pol. kmdr) Franz.

Przez caly czas Kaiserliche Marine
unowocze$niata bron minowg oraz tak-
tyke jej zastosowania. Wojna rosyjsko-ja-
poriska 1904-1905 na morzu unaocznita
jeszcze rosnace znaczenie broni mino-
wej. Analizujac rezultaty jej zastosowa-
nia, Inspektorat artylerii nadbrzeznej
i broni minowej, jeszcze w toku dzialan
wojennych, doszedl do wniosku o ko-
nieczno$ci budowy szybkich stawiaczy
min, zdolnych do aktywnych operacji
minowych u nieprzyjacielskich wybrze-
zy (w pierwszym rzedzie brytyjskich).
W efekcie w 1907 i 1908 do stuzby we-
szly 2 podobne okrety — Nautilus i Alba-
tross, o wypornosci 2345 t oraz 2506 t,
ktore rozwijaly predkos$¢ ponad 20 we-
ztow, uzbrojone w 8 dziat kal. 88 mm
i zabierajace odpowiednio 186 (p6zniej
391) i 280 min. Mozliwo$¢ prowadzenia
operacji minowych otrzymaly réwniez
male krazowniki najnowszych projek-
téw, poczynajac od jednostek typu Ma-
inz. Te ostatnie mogly zabra¢ 100, a p6z-
niej nawet 120 min. Réwniez nowe duze
kontrtorpedowce mogly przewozié¢ po

1. Zgodnie z niemiecka klasyfikacja ,Minen-
dampfer” - pol. ,Parowiec minowy”.
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Krgzowniki minowe ,Brummer” i , Bremse”

Dane budowy okretéw
Pierwotne Stocznia Numer Data
oznaczenie stoczniowy | potozenia | wodowania | wejscia do
stepki stuzhy
Brummer ~Minendampfer C” 422 1915 |11.12.1915|02.04.1916
A.G. ,Vulcan” Stettin
Bremse »Minendampfer D" 423 1915 [11.03.1916|01.07.1916
A.G. ,Vulcan” Stettin

24 miny. W razie potrzeby na pomoc-
nicze stawiacze min przebudowywa-
no takze r6znego rodzaju statki. W tym
celu jeszcze w czasach pokoju w pla-
nach mobilizacyjnych prowadzono re-
jestr statkéw pasazerskich, towarowych
i proméw, ktére po wybuchu dziatan
bojowych mialy zosta¢ skierowane do
wezesniej wskazanych stoczni w celu
przebudowy.

Wybuch I wojny $wiatowej pokazat,
ze niemieccy admiratowie nie pomylili
sie w swych prognozach. Juz 6 sierpnia
na minach postawionych przez pomoc-
niczy stawiacz min Kénigin Luise (statek
pasazerski, nalezacy do HAPAG) zato-
nat brytyjski lekki kragzownik Amphion.
Jeszcze wigkszy sukces osiagnal dawny
liniowiec pasazerski NDL Berlin, ktory
po przebudowie na krazownik pomoc-
niczy, mogl zabiera¢ na poktad miny. 27
pazdziernika 1914 brytyjski superdred-

not Audacious wszedl w rejonie Lough
Swilly na mine¢ postawiong przez Berli-
na i zatonal, stajac sie najwieksza ofiarg
tej broni w Wielkiej Wojnie. Te wspania-
fe sukcesy mialy jednak swoja cene. Am-
phion przed swym zatonieciem zdotal
jeszcze zniszczy¢ Kénigin Luise, a Ber-
lin nie osiggngwszy zadnych sukcesow
w zwalczaniu zeglugi, zostal wkroétce
internowany w Norwegii. Zreszta sta-
wianie zap6r minowych z okretéw bo-
jowych na burzliwych wodach Morza
Pétnocnego zwigzane bylo z wieloma
komplikacjami. Z powodu przecigzenia
(minami) krazowniki i kontrtorpedow-
ce tracily dzielno§¢ morska i predkosé.
Z powodu rozmieszczenia Smierciono-
$nych tadunkéw na poktadach niemoz-
liwe byto wykorzystywanie czesci uzbro-
jenia. Samo stawianie min z otwartych
pokladéw w zlych warunkach meteoro-
logicznych bylo zajeciem nader niebez-

piecznym, tym bardziej, Ze miny zrzuca-
no recznie.

Wszystkie te czynniki doprowadzity
do tego, ze wkrétce po wybuchu dziatan
wojennych marynarka wojenna przed-
stawila opracowany wcze$niej projekt
szybkiego krazownika — stawiacza min,
zabierajacego na poklad nie mniej niz
300 min i zdolnego do dzialan w cha-
rakterze rajdera?. Podstawowym wy-
mogiem przy opracowaniu projektu
byta szybkos¢ dzialania, tak by pod osto-
ng ciemnosci osiggnaé angielskie przy-
brzezne wody, postawi¢ miny i opuscié
rejon przed nastaniem $witu. Poza tym
przyszla jednostka Kaiserliche Mari-
ne miala nie ustepowaé pod wzgledem
predkosci najnowszym krazownikom
Royal Navy, dysponowaé odpowiednim
uzbrojeniem i przypominaé sylwetka,
w celach maskowania, brytyjskie lekkie
krazowniki typu Arethusa.

Juz w konicu 1914 projekt, opracowa-
ny przez Marine-Oberbaurat® Anhudta
projekt byt gotéw. Jako podstawa postu-
zyl maty krgzownik Wiesbaden, budowa-
ny przez stocznie ,Vulcan”. W ten spo-

2. Z chwilg wybuchu wojny szybkie stawiacze
min w niemieckiej flocie zostaly zaliczone do kla-
sy ,Minenkreuzer” (pol. ,krazownikéw minowych”).

3. Marine-Oberbaurat — ranga odpowiadajaca
stopniowi K-Kpt. (kmdr ppor.).

Blizniaczy Bremse wychodzacy na proby morskie w sierpniu 1916 r. Uwage zwraca brak iluminatoréw na srédokreciu, co jest jednak efektem retu-

szu (cenzora?).

Fot. zbiory Gary Staff
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Brummer krétko po wcieleniu do stuzby. Dziata plot. 88 mm nie posiadaja jeszcze masek.

s6b nowy okret byl w pierwszym rzedzie
wiasnie kragzownikiem, a dopiero p6z-
niej stawiaczem min, ktéry méglt zabie-
ra¢ 400 min rozwijat predko$¢ 28 we-
ztow. Wszystko ma jednak swojg cene.
Aby uzyskaé tak wysrubowane rezulta-
ty, niemieccy konstruktorzy musieli za-
placi¢ parametrami taktycznymi. Liczba
dziat kal. 150 mm zmniejszono o polo-
we, zamiast 7-8 montowanych normal-
nie, jednostka otrzymala raptem 4 lufy.
Ograniczono réwniez grubo$é opan-
cerzenia, pas burtowy zamiast 60 mm
mial jedynie 40 mm, a poktad pancerny
zamiast 40-60 mm tylko 15 mm. Zrezy-
gnowano takze ze skoséw poktadu pan-
cernego, standardowo montowanych na
okretach niemieckiej floty.

W pierwszych miesigcach i latem
1915 w stoczni , Vulcan” Stettin (Szcze-
cin) rozpoczeto budowe 2 okretow,
oznaczonych poczatkowo jako ,Minen-
dampfer C” oraz ,Minendampfer D”.
w dniu 11 grudnia tego roku wodowa-
no pierwsza jednostke, ktéra otrzyma-
la nazwe Brumimer. 2 kwietnia 1916 na
okrecie podniesiono bandere. Wodo-
wanie drugiego kragzownika, nazwane-
go Bremse, odbyto sie 11 marca 1916,
a w sktad Hochseeflotte jednostka we-
szta 1 lipca. To, ze nowe krazowniki
otrzymaly tak nietypowe dla niemiec-
kich okretéw tej klasy nazwy, jedynie
podkreslato ich szczegblny charakter.

Niekiedy w literaturze wspomina sie
o budowie trzeciej jednostki tego typu,
co jednak nie odpowiadato rzeczywisto-
$ci. Rzecz w tym, ze réwnoczesnie z bu-
dowg Brummer i Bremse stocznia ,Vul-
can” prowadzita takze prace zwigzane
z modernizacjg i przebudowg starego
malego krazownika Liibeck. W rezul-
tacie sylwetka tego ostatniego stala sie

bardzo podobna do nowych okretéw, co
stalo sie przyczyng nieporozumien.

Opis konstrukeji

Kadtub i nadbudéwki

Generalny rozktad i konstrukcja ka-
dtuba Brummer w calo$ci stanowita po-
wtérzenie budowanego przez stocznie
Vulcan” matego krazownika Wiesbaden.
Podstawowe réznice, do ktérych nale-
zaly ksztalt stewy dziobowej i masztow,
konfiguracja nadbudéwek i kominéw,
a takze rozmieszczenie artylerii, wynika-
ly ze specyfiki projektu krazownika-sta-
wiacza min.

Kadtub byt wykonany ze zwyklej sta-
li okretowej, przy czym wszystkie wezly
konstrukcyjne oraz arkusze poszycia 1a-
czone byly nitowaniem oraz montowa-
ny w systemie wzdluznym, przy czym
numeracja wreg, zgodnie z niemiecka
tradycjg rozpoczynala sie od rufy w kie-
runku dziobu. Odstepy miedzy wrega-
mi — 1 m. Wregi sktadaly sie z arkuszy
blach wstawionych miedzy wzdluzne ele-
menty konstrukeji i potaczonych z tymi
ostatnimi oraz poszyciem za pomocg ka-
townikéw. W czesci centralnie (od wre-
gi nr 39,5 do nr 96) réwnolegle do pio-
nowej stepki z kazdej burty przebiegaly
po 3 wzdtuzniki tworzace podwdjne dno,
ktére dzieki temu rozciggalo sie na 44%
dhugosci okretu. Przedzialy podwéjnego
dna byly wykorzystywane do przechowy-
wania paliwa plynnego, smaréw wody
kotlowej i pitnej. Zewnetrzne wzdluzniki
przechodzily w grodzie podluzne, ktére
stuzyly jako dodatkowe podparcie pokta-
du pancernego. Przy tym w rejonie prze-
dzialéw maszynowni przebiegaly one
pionowo, a w rejonie kotlowni byty skie-
rowane pod niewielkim katem do wne-
trza kadluba. Przestrzen miedzy grodzia-

Fot. zbiory Siergiej Patjanin

mi a zewnetrznym poszyciem zajmowaly
22 zasobnie weglowe o pojemnosci od
19,3 m3 do 42,4 m3.

W cze$ci dziobowej (miedzy wrega-
mi nr 96 a nr 111) pionowe podtuzne
grodzie byly przedtuzeniem centralne-
go wzdtuznika, a w rufowej (od wregi
nr 33,5 do nr 0) wewnetrznego wzdtuz-
nika. Na dziobie grodzie dochodzity do
poziomu gléwnego pokladu, a na ru-
fie, tworzyly swego rodzaju pudlo, ktére
wznosito sie nieco ponad poziom dolne-
go pokladu. W jego wnetrzu znajdowaly
si¢ zapasy amunicji oraz przedzial prze-
wod6w sterowych.

Krazownik posiadal 2 ciggte poktady
— gbrny oraz gltéwny (pancerny). Znaj-
dujacy sie w krancowych czesciach ka-
dluba dolny poktad, byt jak nalezy sa-
dzi¢ platformg. Odleglo$¢ miedzy stepka
a gérnym pokladem na $rédokreciu wy-
nosita 8,9 m. Poprzeczne grodzie wo-
doszczelne dzielity kadlub na 21 prze-
dzialéw. Wigkszos$¢ grodzi dochodzila
do poziomu goérnego pokladu, jednak
niektore (przyktadowo nr 64, nr 77, nr
83, nr 96, nr 107 i nr 116) jedynie do po-
ziomu poktadu gtéwnego, podczas, gdy
inne (nr 96, nr 111) i nr 122) do pozio-
mu poktadu dziobéwki. Grédz kolizyjna
znajdowala si¢ na wredze nr 130.

Normalna wyporno$é¢ okretu wyno-
sita 4385 ton metrycznych, a pelna od-
powiednio 5856 ton. Objetos¢ kadtuba
stanowita 3615 BRT lub 1632 NRT. Sto-
sunek dtugosci do szerokosci — 10,23,
wsp6tczynnik wypetnienia — 0,42. Za-
nurzenie przy wyporno$ci normalne
i petnej 5,88 m oraz 6,0 m. Zwigksze-
nie zanurzenia o 1 cm wymagato 12,31t
dodatkowej masy.

Jak juz zaznaczono wcze$niej sylwet-
ka jednostki miata przypominaé¢ an-
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gielski lekki krgzownik typu Arethu-
sa, w zwiazku z czym ,baki” otrzymaty
kliprowa stewe dziobowg. W celu ma-
skowania w czasie budowy i w poczat-
kowym okresie stuzby faktyczny dziéb
pozostawal skryty za wykonang z cien-
kiej stali atrapa, ktéra nadawata kadtu-
bowi typowy dla niemieckich matych
krazownikéw ostatnich serii ksztatt ka-
dluba. Rufa miata zaokraglony ksztalt,
typowy dla wszystkich niemieckich lek-
kich krazownikéw tego okresu. Podsta-
wowa roznica sprowadzata si¢ do dtuz-
szego skosu podciecia, aby wykluczy¢
mozliwo$¢ zaciggania zrzucanych min
pod $ruby napedowe. Warto w tym miej-
scu zaznaczy¢, ze niemieckim konstruk-
torom nie udalo sie jednak osiggna¢ du-
zego podobienstwa z ,arethusami” , na
tych ostatnich pierwszy komin byt od-
dalony od nadbudéwki, inne bylo usta-
wienie dzial na rufie oraz na stanowisku
miedzy kominami, dziobowa nadbu-
déwka byla bardziej kusa, ale wyzsza,
a gérny poklad byl zdecydowanie krot-
szy. Mozna powiedzieé, ze ,brummery”
byly bardziej podobne do krazownikéw
typu ,C” pierwszych serii. Biorac jed-
nak pod uwage kiepskg widoczno$¢ na
Morzu Pétnocnym, a takze prowadze-
nie wiekszosci operacji w ciemnej po-
rze doby, podobiefistwo miato sprowa-
dzi¢ sie do tego, aby wprowadzi¢ w blad
przeciwnika.

Poktad dziobéwki rozpoczynat sie od
wregi nr 96 i zajmowat okoto 30% dtu-
gosci okretu. Jego kontynuacja byt po-
ktad szalupowy. Optycznie wydawato
sie, ze poklad ten rozciagat sie az do ru-
fowego dziala, w rzeczywisto$ci jednak
byl dwukrotnie przerwany miedzy rufo-
wym kominem i grotmasztem. W tych
miejscach znajdowaly sie jedynie lekkie
pomosty.

Dziobowa nadbudéwka Brumimera
miata konstrukcje typowa dla niemiec-
kich lekkich krazownikéw okresu I woj-
ny $wiatowej, poczynajac od Karlsruhe.
Stanowisko dowodzenia miescito sie na
pierwszej kondygnacji nadbud6éwki, wy-
suniete poza jej obrys w kierunku dzio-
bu. Sam mostek byt dwukondygnacyj-
ny, przy czym na dolnej znajdowala sie
zamknieta ster6wka, a w rufowej czesci
gbrnej miescila sie platforma z reflekto-
rem bojowym. Brak bylo rufowej nad-
budéwki jako takiej. Na dachu otwarte-
go ,hangaru minowego” znajdowata sie
niewysoka platforma z rufowym dalmie-
rzem, nad ktérym znajdowat sie reflek-
tor bojowy. Zgodnie z projektem, znéw
w celach maskowania Brummer otrzy-
mal bardzo nietypowy dla niemieckiej

floty grotmaszt. Maszt miat konstruk-
¢je pionowa, bez rozpérek, byl przy tym
niewiele wyzszy od poziomu platformy
rufowego reflektora. Stenga przymoco-
wana do masztu mogta by¢ w razie po-
trzeby zdejmowana w celach maskowa-
nia. Na Bremse dolna cze$¢ grotmasztu
byla dwunozna, natomiast na Brumimer
palowa, jednak w roku 1917 przebu-
dowano jg na identyczng z zastosowa-
ng w siostrzanej jednostce. Trzy komi-
ny, okraglte w przekroju byty nachylone
w kierunku rufy. Groner w swej publika-
¢ji zauwazal, ze ksztalt kominéw w ca-
osci powtarzat krazownik Wiesbaden,
zbudowany w szczecinskiej stoczni.

Opancerzenie

Poczynajac od Magdeburg, w malych
krazownikach Kaiserliche Marine stoso-
wano schemat opancerzenia obejmujacy
pas burtowy oraz skosy poktadu pancer-
nego. W poréwnaniu z nimi Brummer
byt opancerzony znacznie gorzej —
zmniejszono grubos$¢ plyt pancernych
oraz usunieto skosy pokladu pancerne-
go. Calos¢ opancerzenia byla wykonana
z cementowanej stali Kruppa.

Pas pancerza burtowego o grubosci
40 mm przykrywal ponad 70% dlugo-
$ci kadtuba - od przedziatu V do prze-
dzialu XX wilgcznie. Gérna krawedz
pasa znajdowata si¢ na poziomie gtow-
nego poktadu, a w dét pas schodzit na
jeden poktad. Od dziobu i rufy pas pan-
cerza burtowego zamykaly pancerne
trawersy. Rufowy trawers (wrega nr
31) mial grubos$¢ 25 mm, a dziobowy
(wrega nr 130) — raptem 15 mm. Cal-
kowita dltugos$é¢ powstalej w ten spo-
s6b pancernej cytadeli wynosita 99 m.
Poza tym na wredze nr 107 znajdo-
wat sie jeszcze jeden pancerny trawers
o grubosci 25 mm, ktéry ostaniat od
dziobu pomieszczenie dieslowskich ge-
neratoréw pradotworczych oraz komo-
ry amunicyjne dziobowej grupy dziat
gléwnego kalibru.

Na gornej krawedzi cytadeli na calej
jej dlugosci znajdowat poktad pancer-
ny o grubosci 15 mm. Dalej w kierunku
rufy (wregi nr 19 — nr 31) poktad scho-
dzit o jedna kondygnacje nizej, tworzac
,dach” nad znajdujacg sie w przedziale
IV komorg amunicyjng. Na wredze nr
19 komore amunicyjng zamykal pancer-
ny trawers o grubosci 15 mm, ktéry do-
chodzil do poziomu poktadu drugiego
dna. Dalej w kierunku rufy az do wre-
gi nr 0, bieglo 15 mm pancerne ,pudito”,
ochraniajgce przewody sterowe.

Zgodnie z niezmienng tradycja nie-
mieckiej floty, stanowisko dowodzenia

bylo dobrze opancerzone — $ciany — 100
mm, podloga i dach — 20 mm. Ze sta-
nowiska dowodzenia do centrali dowo-
dzenia znajdujacej sie pod poktadem
pancernym prowadzita rura komunika-
cyjna, o grubosci Scianek 60 mm. Dziata
kal. 150 mm i kal. 88 mm byly ostonie-
te pancernymi tarczami przeciwodlam-
kowymi o grubo$ci 50 mm. Zamknieta
ster6wka na mostku byta ostonieta pan-
cerzem chronigcym przed odlamkami.
Poza tym, jak juz stwierdziliémy wcze-
$niej przedzialy kotlowni i maszynow-
ni byly ostaniane od burt przez zasobnie
weglowe.

Opancerzenie nowych krazowni-
kéw padto tym samym ofiarg ich spe-
cyficznego przeznaczenia. Trudno mé-
wic o efektywnosci tego zabezpieczenia
przed dzialaniem nieprzyjacielskiej ar-
tylerii, bowiem jedyne trafienie w czasie
stuzby obu okretéw pochodzace z dzia-
ta kal. 102 mm brytyjskiego niszczyciela
Mary Rose dosieglo niechronionej burty.

Silownia

Na Brummer i Bremse, podobnie jak
na wczesniejszych seriach malych kra-
zownikow niemieckiej floty, w charakte-
rze gtéwnego napedu wykorzystywano
turbiny parowe. Jednak o ile poczynajac
od Karlsruhe na wszystkich kolejnych ty-
pach standardem staly sie ,turbiny typu
marynarki wojennej”, o tyle pochodze-
nie sitowni dla opisywanych jednostek
jest zagmatwane i nie do konca wyja-
$nione z ,rosyjskim $ladem”.

Historia ta zaczyna sie od zapisu
w ksigzce Ericha Gronera, ktory stwier-
dzil, ze na Brummer i Bremse zamon-
towano turbiny, zaméwione przez Ro-
sje w firmie ,Vulcan” przed wybuchem
I wojny $wiatowej. Byly one przezna-
czone dla kragzownika liniowego Nawa-
rin i z chwila wybuchu wojny zostaly za-
rekwirowane przez niemieckie wladze.
Wszyscy kolejni autorzy piszacy o tych
okretach (Hildebrand HH, Koop G
i Schmolke K-P, Novik A. i inni) powta-
rzali informacje Grénera.

Rzeczywiscie, sitlownia Nawari-
na sktadata sie z 4 turbin o tgcznej
mocy 66 000 KM, co daje 2 komplety
po 33 000 KM - doktadnie nominalnej
mocy Brummer i Bremse. Tym samym
oba niemieckie okrety mialy otrzymac
po komplecie jednej burty Nawarina.
Problem jednak w tym, ze burtowe tur-
biny krazownika liniowego byty réz-
ne, a mianowicie na zewnetrznych wa-
tach — turbiny typu akcyjno-reakcyjnego
wysokiego ci$nienia, a na Srodkowych
— turbiny typu reakcyjnego niskiego ci-
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Montaz lewoburtowej turbiny na Bremse, 10 luty 1916 r.

$nienia. Z tego wynika, ze parame-
try pary tych turbin byly niejednakowe,
a tym samym ich moc rézna. Powsta-
je pytanie: jak niemieccy inzynierowie
zdolali zapewni¢ jednakowg charaktery-
styke dla obu watéw napedowych? Jesli
jeden z krazownikéw otrzymat 2 turbi-
ny niskiego ci$nienia, a drugi 2 wysokie-
go cis$nienia, to, w jaki sposéb zapew-
niono ich nominalnie identyczng moc?
Powstajg takze i inne pytania o czy-
sto juz technicznym charakterze. Zgod-
nie ze $wiadectwem znanego historyka
S.J. Winogradowa, autora monografii
o krgzownikach liniowych typu Izma-
it, w rosyjskich archiwach brak jakich-
kolwiek dokumentéw wspominajacych
o udziale firmy ,Vulcan” w przygotowa-
niu tych mechanizméw. Potwierdzaja to
réwniez dokumenty strony niemieckiej.
Niemiecki historyk A. v. Max dysponuje
kopig raportu inspekcji dokonanej w fir-
mie ,Vulcan”, datowanym na 9 grudnia
1914 roku. W wykazie zagranicznych
zamoéwien, jakimi dysponowal w owym
czasie ,Vulcan” brak informacji o turbi-
nach dla Nawarina.

Tym samym informacja E. Grone-
ra okazuje sie bledng. Co bylo jednak
przyczyna jej powstania? Odpowiedz
na to pytanie daje by¢ moze raport in-
spekcji zaktadow ,Vulcan”. Turbin Na-
warina jak juz stwierdzono nie ma, jest
natomiast informacja o rosyjskim zamo-
wieniu 2 kompletéw sitowni dla lekkich
krazownikow Swietfana i Admirat Greig.
Poza tym, w archiwum von Maxa znaj-
duje sie kopia tajnego spisu sktadu rosyj-
skiej floty w roku 1914. W charakterze
napedu Swiettany i Admiral Greig do-
kument ten wskazuje po 2 turbiny typu

- . [ |

Fot. zbiory Wadim Gorbunow

»AEG-Vulcan” o tgcznej mocy 50 000
KM, pozwalajgce na rozwijanie predko-
$ci 29,5 wezla.

W ksigzce I.E. Cwietkowa Krasnozna-
miennyj krejser ,Krasnyj Kawkaz”, histo-
ria zamowienia sitowni dla Swiettany
i Admirat Greig zostala opisanie nieste-
ty w spos6b do$¢ niejasny: ,Z uwagi na
fakt, ze warsztaty mechaniczne zaktadow
w Rewlu nie byly jeszcze ukoviczone, kon-
trakt pozwalat, aby stocznia ,zamowi-
ta zagranicq turbiny wraz urzqdzenia-
mi pomocniczymi oraz potowe kottéw
dla pierwszego krqzownika (Swiettany —
autor). Gotowos¢ pierwszego krqzowni-
ka do podjecia préb ustalono na 1 lipca
1915, a drugiego — 1 paZdziernika 1915.
Wybuch wojny Rosji z Niemcami jesz-
cze bardziej skomplikowato budowe krg-
Zownikéw. Przerwana zostata pomoc
niemieckiej firmy ,Vulcan” w budowie
mechanizmow okrgtowych, ich czesé
przeszta na przetadowane i bez tego ro-
syjskie zaktady, a czes¢ zostata przekaza-
na do Anglii’.

W ten sposéb mozna doj$¢ do wnio-
sku, ze charakterze sitowni, w skrajnym
przypadku Brummer otrzymat komplet
mechanizméw, przeznaczonych dla ro-
syjskiego lekkiego krazownika Swie-
tlana. Chociaz charakterystyki sitowni,
a w szczegblnosci, taczna moc (33 000
KM wobec 50 000 KM) nie catkiem pa-
suje, to zapewne zwiazane jest z rézni-
cami w projektach okretéw.

Sitownia Brummera sktadala sie
z 2 turbin, z ktérych kazda znajdowata
sie w swoim przedziale (VII i VIII prze-
dzial). Turbina rufowa pracowata na
prawy wal napedowy, a dziobowa od-
powiednio na - lewy. Ruch jednostek za-

pewnialy 2 $§ruby napedowe o $rednicy
3,2 m. Laczna nominalna moc sitowni
wynosita 33 000 KM, co winno zabez-
pieczy¢ jednostkom maksymalna pred-
kos¢ 28 weziow.

Pare dla turbin wytwarzalo 6 dwupa-
leniskowych wodnorurkowych kottéw
systemu Schulz-Thornycroft, standar-
dowych dla niemieckiej floty i okresla-
nych jako ,kotlty Marine”. Kazdy kociot
znajdowat sie w indywidualnej kottow-
ni, ktére zajmowaly przedzialy od IX
do XIV. Kotly w kottowniach Nr 3 i Nr
5 byly opalane weglem, natomiast pozo-
state 4 (kottownie Nr 1, Nr 2, Nr 4 i Nr
6) — paliwem ptynnym. Do kazdego ko-
mina odchodzily przewody spalinowe
z dwéch sagsiednich kottéw. Sumarycz-
na powierzchnia nagrzewu kotléw wy-
nosita 5600 m?, a ci$nienie robocze pary
—18 atm.

Normalny zapas paliwa obejmowat
300 t wegla oraz 500 t paliwa ptynne-
go, a maksymalny 600 t oraz 1000 t, co
zabezpieczato zasieg 5800 Mm przy 12
wezlach lub 1400 Mm przy 25 wezlach.

W trakcie préb przy maksymalnym
forsowaniu sitowni Brummer uzyskat
moc 42 797 KM przy 366 obrotach
$rub na minute, a Bremse — 47 748 KM
przy 382 obrotach na minute, co dawa-
fo $rednig predkosé 28,1 wezla. Istnie-
ja informacje, ze jeden z kragzownikéw
mogt w czasie préb rozwingé i utrzy-
mac przez 3 godziny predkosé 30,2 we-
zla, jednak przy maksymalnym obnize-
niu masy. W czasie wojny krazowniki
potrafity osiggnac¢ i utrzymaé predkosé
28 weztéw, jednak jedynie przez krét-
ki czas.

Dla zapewnienia energii elektrycz-
nej wykorzystywano 2 turbogeneratory
oraz 1 generator dieslowski. Pierwsze
wykonane przez budujgca krazowni-
ki stocznie znajdowaly sie po jednym
w kazdym przedziale maszynowni, ge-
nerator dieslowski umieszczono w XV
przedziale na dolnym poktadzie (po-
wyzej dziobowej komory amunicyjne;j).
Silniki napedzajace generator pocho-
dzity od réznych producentéw: 4-cy-
lindrowy diesel dla Brummera wyko-
nala firma ,Sulzer” z Ludwigshafen
(Srednica cylindra 230 mm, skok ttoka
250 mm i moc 60 KM przy 375 obro-
tach na minute), na Bremse zamonto-
wano 6-cylindrowy diesel firmy ,Benz”
z Mannheim (odpowiednio 200 mm,
250 mm i 60 KM przy 425 obrotach na
minute).

Laczna moc urzadzen pradotwor-
czych 180 kW, a napiecie elektrycznej
sieci okretowej — 110 V pradu stalego.
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Zatadunek miny typu EMA na Brummera.
Miny

Gléwnym uzbrojeniem krazownikéw
- stawiaczy min mialy by¢ miny morskie
i mozliwo$¢ zabrania duzej ich liczby na
poktad Brummera i Bremse stanowila
najciekawszy element projektu.

Jak juz wspomniano na wstepie, nie-
miecka flota przywigzywala zawsze
wiele uwagi rozwojowi broni minowej,

widzgc w niej moz-
liwos¢ obrony przed
atakiem przewaza-
jacej floty brytyjskiej
w przypadku wybu-
chu wojny. W roku
1868 znany nie-
miecki fizyk Hein-
rich Hertz (ten sam,
na ktérego czes$é
nazwano jednost-
ke czestotliwosci)
skonstruowal kon-
taktowy zapalnik do
min, ktéry nazwa-
no ,rozkiem Hert-
za” (,Hertzhorn”).
Zapalnik stanowit
otowiany kolpak,
w ktoérego wne-
trzu znajdowala sie
szklana amputka
z plynnym elektroli-
tem w postaci dwu-
chromianu wapnia,
ktéry w literaturze
czesto nazywany jest ,kwasem chromo-
wym”. Przy zgnieceniu kotpaka amput-
ka ulegala rozbiciu, a elektrolit zamykat
weglowo-cynkowy element, powodu-
jac wybuch detonatora. Z biegiem czasu
rozek Hertza” unowocze$niano. W cha-
rakterze elektrolitu zaczeto stosowad
mieszanke, sktadajaca sie w 98% z kwa-
su siarkowego i 2% kwasu chromowego.

Fot. Internet

Zatadunek min na Bremse, dobrze widoczne réwniez rufowe dziafa kal. 150 mm.

Mieszanka aktywizowala baterie i prad
zostawal podawany na platynowy dru-
cik, ktory nagrzewa 1 sie, zapalajac deto-
nator z piorunianu rteci.

Pierwszg masowo produkowa-
ng ming, ktérg przyjeta na uzbrojenie
niemiecka flota w roku 1877 byla ko-
twiczna kontaktowa C/77. Jej tadunek
wybuchowy stanowito 40 kg prochu mi-
nowego, a sama mina mogta by¢ jedynie
stosowana do obrony wybrzeza. W 1893
zastapita ja C/77 CA, przystosowana juz
do wykorzystania przy stawiania aktyw-
nych zapér minowych. Jej tadunek wy-
buchowy, ktéry stanowita piroksylina,
wzrést do 70 kg. W latach 1905 i 1906
pojawity sie kolejne modele C/05 oraz
C/06, z tadunkiem 80 kg piroksyliny.
W koricu w roku 1912 na uzbrojenie we-
szta mina EMA. Poczatkowo skrét od-
czytywano jako ,Elektrische Mine A
(pol. ,mina elektryczna typu A”), a na-
stepnie jako ,Einheitsmine A’ (unitarna
mina A), co $wiadczylo, Ze stala sie ona
standardowg ming dla niemieckiej floty.

Na zewnatrz EMA skladala sie
z dwoch stalowych pétkul, potaczo-
nych cylindryczng wstawka i zawiera-
ta 150 kg piroksyliny. Catkowita dlugosé
miny 1,168 m (w tym wstawka — 0,305
m), $rednica 0,864 m, a waga — 862 kg.
Na gérnej potkuli znajdowalo si¢ 5 ude-
rzeniowych zapalnikéw galwanicznych
(,rozkéw”), jeden po $rodku, a 4 nizej
w réwnym oddaleniu jeden od drugie-

Fot. zbiory Wiktor Catynia
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go. Ustawienie gleboko$ci nastepowato
automatycznie za pomoca hydrostatu.
Dtugo$é podwéjnego minrepu 100 m,
kotwica typu skrzyniowego.

W §lad za ming EMA na uzbrojenie
trafity jej modyfikacja, ktéra pod wzgle-
dem konstrukcji réznita sie nieznacznie
i otrzymala okreslenie EMB. Masa ta-
dunku wybuchowego, ktéry w tym wa-
riancie stanowit trotyl, wzrosta do 225
kg, a liczba ,rozkéw” do 7. Urzadzenia
poktadowe Brummera i Bremse zostaly
zaprojektowane wlasnie do wykorzysta-
nia min EMA oraz EMB.

Pelny tadunek krazownikéw stano-
wilo 400 min wskazanych wyzej typ6w,
jednak w warunkach przecigzenia jed-
nostki mogly przyjaé jeszcze po 20 do-
datkowych sztuk. Okoto polowy z og6l-
nej liczby min znajdowata sie na gérnym
pokladzie. Jedna para toré6w minowych
ciagnela sie od posadowienia dziobowe-
go komina az do rufy. W ,hangarze mi-
nowym” réwnolegle do niej zaczynat sie
drugi, krétszy tor, ktéry biegl blizej burty
i dochodzit do platformy dziat plot. Jesz-
cze 2 dalsze pary toréw minowych bie-
gly na gléwnym pokladzie na odcinkéw
przedziatéw VI-XIV, co spowodowalo,
ze w poprzecznych grodziach wodosz-
czelnych wykonano specjalne drzwi. Za-
fadunek min na gléwny poktad odbywat
sie przez 8 minowych lukéw przeladun-
kowych wykonanych w gérnym pokta-
dzie, znajdujacych si¢ parami w rejo-
nie dziobowego i $srodkowego komina,
przy zakonczeniu ,krétkich” toréw mi-
nowych i wnetrzu ,hangaru minowe-
g0”. Do przeladunku wykorzystywano
4 zdejmowane bomy tadunkowe, mon-
towane na dachu ,hangaru minowego”
oraz przy dziale No 2. Podnoszenie min
z pokltadu gtéwnego na gérny moglo od-
bywac¢ sie jedynie przez 2 luki we wne-
trzu ,hangaru minowego” (autorowi nie
udalo si¢ znalez¢ wiarygodnych infor-
macji na ten temat).

Artyleria i torpedy

Poczynajac od krazownikéw typu
Wiesbaden i Pillau Niemcy przeszli na
dziata kal. 150 mm artylerii gléwnego
kalibru. W zwigzku jednak z rozmiesz-
czeniem na pokladzie tak znacznej licz-
by min, sita ognia nowych okretéw zo-
stata zmniejszona o potowe.

Gtoéwny kaliber Brummera i Bremse
stanowily raptem 4 dziata 15 cm (rze-
czywisty kaliber 149,1 mm) SK L/45
wz. 1906 na tozach centralnych MPL
C/13. Dziala rozmieszczono w osi syme-
trii okretu: jedno na dziobie, drugie na
poktadzie szalupowym miedzy dziobo-

Oficerowie Brummera pozujacy do pamiatkowej fotografii na tle rufowej wiezy dziata kal. 150

mm.

wym a Srodkowym kominem oraz kolej-
ne 2 w superpozycji na rufie. Dziobowe
dziato miato sektor ostrzatu w przedzia-
le po 150° na lews i prawg burte od osi
symetrii okretu, dziala rufowe — dolne
po 135°1 gérne po 165°, natomiast dzia-
fo na stanowisku No 2 odpowiednio od
20° do 160° na kazda burte.

Podstawowe parametry dziata kal.
150 mm: waga - 5730 kg, dlugosé
6710 mm, waga pocisku 45,3 kg, tadu-
nek miotajacy - 13,7 kg (22,6 kg z tu-
ska), predkosé poczatkowa pocisku
- 835 ny/s. Dzialo posiadalo pionowy za-
mek klinowy, fadowanie i dosytanie po-
ciskéw reczne. Zywotnoéé lufy siega-
fa 1400 strzaléw. Loze C/13 pozwalato
na przemieszczanie lufy w plaszczyz-
nie pionowej w przedziale od -8,5° do
+19°. Przy maksymalnym kacie podnie-
sienia dono$no$¢ siegata 13 500 m (wg
informacji Grénera, po modernizacji —
17 600 m przy kacie podniesienia +30°).
Waga dziala bez pancernej tarczy prze-
ciwodtamkowej 11,4 t, a z tarczg 17,95t
(po modernizacji 18,35 t).

Zastosowane dziala mialy opinie zu-
pelnie udanych i bezawaryjnych. Jedy-
nym ich niedostatkiem bylo stosowa-
nie amunicji rozdzielnego tadowania,
co przy braku mechanizacji ogranicza-
to szybkostrzelnos¢ do 3-5 strzaléw na
minute. Poza tym, przy sztormowej po-
godzie dziobowe dzialo bylo silnie zale-
wane, a podawanie amunicji przy dziale
A utrudniato oddalenie od komér amu-
nicyjnych. Co do dziata rufowego, to nie
mozna go bylo wykorzystywaé przy pel-
nym tadunku min.

Fot. zbiory Gary Staff

Zapas amunicji gléwnego kalibru byt
przechowywany w 4 komorach amuni-
cyjnych (w III, IV, XV i XVI przedziale,
chronionych od géry poktadem pancer-
nym. Pelny zapas amunicji stanowito
600 pociskéw. Ciekawe, ze w raporcie
d-cy Brumimera F-Kpt. (pol. kmdr por.)
M. Leonhardi o akgcji przeciw ,skandy-
nawskiemu” konwojowi 17 pazdzierni-
ka 1917 r. znalazla sie informacja, ze
na poktadzie krazownika znajdowato
sie 250 pociskéw burzacych, 250 poci-
skow przeciwpancernych oraz nieokre-
$lona liczba o$wietlajgcych. Przy czym
Leonhardi zauwaza, ze taka proporcja
(1:1) nie odpowiada rzeczywistym po-
trzebom, bowiem pociski przeciwpan-
cerny wykorzystywane sg w mniejszym
stopniu. Po zakoficzeniu operacji na
poktadzie krazownika Brummer pozo-
stato 200 pociskéw przeciwpancernych
i tylko 60 burzacych. W zwigzku z tym
d-ca proponowal rozpatrzenie zmiany
proporgcji na 2:3 w przypadku operacji
wraz z sitami floty oraz na 1:4 przy ope-
racjach krazowniczych przeciw zeglu-
dze. W raporcie proponowano réwniez
zwiekszenie liczby pociskéw bojowych
kosztem o$wietlajacych, przechowywa-
nych w komorze amunicyjnej I, a tak-
ze zastgpienie nimi przechowywanej
réwniez tam amunicji do karabinéw
maszynowych.

Pojawienie si¢ z poczatkiem I woj-
ny $wiatowej lotnictwa jako realnej sity
bojowej zmusito niemieckich konstruk-
toréw do zatroszczenia sie o obrone
okretow przed atakami z powietrza. Wy-
korzystywane poczatkowo w tym celu
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Cwiczebny wystrzat 500 mm torpedy z jednego z krazownikéw.

dziata kal. 52 mm okazaly si¢ zbyt sta-
be i w czasie wojny trzeba je bylo zasta-
pi¢ dziatami plot. kal. 88 mm. Brunmer
i Bremse byly pierwszymi krazownika-
mi Kaiserliche Marine, ktérych projekt
od poczatku zaktadal uzbrojenie w takie
wlasnie dziata.

Dwa dziala kal. 88 mm L/45 wz 1913
ustawiono na poktadzie szalupowym za
kominami. Podstawowe dane technicz-
ne dziat: waga — 2500 kg, dlugos¢ 4000
mm, przemieszczanie lufy w plaszczyz-
nie pionowej od -10°do +70°, waga po-
cisku 9 kg, waga tadunku miotajgcego

Rufowy mostek Brummera. Widoczny ster reczny, dalmierz
i platforma reflektora na grotmaszcie.

Fot. zbiory Gary Staff

Fot. zbiory Gary Staff

3 kg, predkos¢ poczatkowa 890 my/s, do-
no$no$¢ 11 790 m (przy kacie podnie-
sienia 45°), dono$nos$¢ w pionie 9150 m,
praktyczna szybkostrzelno$¢ 115 strza-
16w na minute. Waga dziata na tozu
MPL C/13 wynosita 6060 kg, z czego
2360 kg przypadato na charakterystycz-
ng zaokraglong tarcze przeciwodlamko-
wa. Nie jest znany zapas amunicji plot.
We wspomnianym raporcie Leonhardi,
wspomniano, ze po walce pozostato 147
pociskéw.

Do okreslania dystansu prowadzenia
ognia stuzyty dwa stereoskopowe dal-
mierze o bazie 2,5- me-
trowej, z ktérych jeden

znajdowat si¢ na dachu
stanowiska dowodze-
nia, a drugi na otwar-
tej platformie za grot-
masztem. Poza tym
na dolnej kondygnacji
mostka znajdowaly sie
dwa dalmierze o ba-
zie 1-metrowej. Wybie-
gajac niewiele do przo-
du, warto zauwazyd,
ze w trakcie udziatu
w jedynym w karierze
Brummera starciu bo-
jowym w dniu 17 paz-
dziernika 1917, aku-
rat dalmierze okazaty
sie ,stabym ogniwem”
krazownika. Dziobo-
wy zalewaly fale, a ru-
fowy ulegt awarii na
skutek wibracji spowo-
dowanej pracg turbin
z pelng mocag. W do-
datku dalmierz o ba-
zie 1-metrowej prawej
burty zostal zrzucony
na poktad przez fale

uderzeniows jeszcze na samym poczat-
ku starcia.

Artylerie poktadowa uzupetnia-
ty 2 jednorurowe wyrzutnie torpedo-
we kal. 500 mm, rozmieszczone na gor-
nym pokladzie na lewej i prawej burcie,
bezposrednio pod stanowiskiem dziata
No 2. Sektor ognia — po 70° od trawer-
su w kierunku dziobu i rufy. Zapas amu-
nicji 4 torpedy. Dwie zapasowe torpe-
dy byly przechowywane w specjalnych
skrzyniach na poktadzie obok wyrzutni
torpedowych, bezposrednio przy zakon-
czeniu poktadu dziobowki.

Wlasciwosci morskie

Kragzowniki minowe byly wyposazo-
ne w jeden pétzréwnowazony ster, typu
normalnie stosowanego na okretach
tej klasy. Mozliwo$ci manewrowe jed-
nostek byly oceniane pozytywnie, choé
przy cyrkulacji okrety tracity do 40%
predkosci, miaty takze znaczny rozbieg.

Pod wzgledem wlasciwo$ci mor-
skich Brummer i Bremse nie réznily si¢
od wspétczesnych im matych krazow-
nikéw. Opracowanie Grénera wspomi-
na, ze byly skfonne do przechylu na za-
wietrzng burte, jednak kotysanie byto
plynne. Falowanie powodowalo jedy-
nie nieznaczny spadek predkosci. Lyz-
ka dziegciu w tym opisie moze stanowié¢
fakt, ze przy pelnej predkosci warun-
kach sztormowej pogody, okrety przyj-
mowaly na dziobéwke ogromne ilosci
wody, ktére catkowicie zalewaly stano-
wisko dowodzenia i znajdujacy sie na
jego dachu dalmierz. Tym samym korzy-
stanie z tego ostatniego stawalo sie nie-
mozliwe.

Pokladowe $rodki plywajace

Zgodnie z etatem krazowniki typu
Brummer byly wyposazone w 1 kuter
parowy 8-metrowy III klasy (0 mocy 10
KM, predkosci 6,2 wezta), 1 kuter moto-
rowy III klasy (6 KM, 7 wezléw) i 2 din-
gi 5-metrowe. Srodki plywajace znajdo-
waly sie na rostrach przed i za platformg
z dzialami plot. kal. 88 mm, do wodo-
wania i podnoszenia z wody stuzyly zu-
rawiki. Kuter parowy mégt by¢ uzbrojo-
ny w karabin maszynowy kal. 7,92 mm.
W trakcie wej$¢ w morze na operacje
bojowe na poktad zabierano dodatkowo
tratwy ratunkowe.

Malowanie i r6znice zewnetrzne
Krazowniki malowano zgodnie ze
schematem ,szaro$¢ wz. 1896”, ktory
byl standardowy praktycznie dla wszyst-
kich duzych nawodnych okretéw mary-
narki wojennej Niemiec na wodach oj-
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Herb Bremse na dziobie okretu.

czystych. Szary byt kadlub okretu, jasno
szare — uzbrojenie, nadbudéwki, komi-
ny, rury wyciggéw wentylatoréw, masz-
ty. Kolpaki na kominach czarne. Przed
rozpoczeciem operacji przeciwko ,skan-
dynawskiemu konwojowi” w dniach 15-
18 pazdziernika 1917 krgzowniki cza-
sowo przemalowano na ciemniejszy
kolor. P6zniej dla ulatwienia identyfi-
kacji z powietrza na pokladzie namalo-
wano 2 biale kregi —pierwszy w rejonie
urzadzen kotwicznych, a drugi na da-
chu ,hangaru minowego” za stanowi-
skiem dziata kal. 150 mm nr 3.

Z uwagi na fakt, ze oba krazowniki
budowala stocznia ,Vulcan” prawie réw-
noczesnie, nie byto praktycznie réznic
w ich wygladzie zewnetrznym. Z tego
powodu rozréznienie okretu bylo bar-
dzo trudne. Najbardziej widoczng r6z-
nicg bylo rozmieszczenie két ratunko-
wych na nadbudéwkach. Jednak i to
nie zawsze mogto stuzy¢ jako podsta-
wa do identyfikacji, bowiem w réznych
okresach stuzby, kota ratunkowe zmie-
nialy swoje miejsca, w ktérych zostaly
umieszczone.

Jak juz wspomniano wcze$niej, opra-
cowanie Grénera zawiera informa-

Fot. zbiory Martin Maass

cje, ze na Bremse dolna
cze$¢ grotmasztu zosta-
ta wykonana jako dwu-
nozna, a na Brummer byla
palowa, jednak w lipcu
1917 przebudowano jg na
wzor siostrzanej jednostki.
Wszystko jednak nie jest az
tak jednoznaczne, bowiem
istnieje seria fotografii kra-
zownika, ktérym zgod-
nie z wszelkimi dostepny-
mi zrédlami informacji byt Bremise. Na
fotografiach tych widoczne bylo tylko
krétka pionowa cze$é grotmasztu bez
pochylonych rozpérek.

Poza tym krazowniki r6znily sie dzio-
bowymi tarczami herbowymi. Brak jed-
nak informacji, w jakim okresie herby te
znajdowaly si¢ na okretach. Na wielu fo-
tografiach, w tym ze Scapa Flow, her-
béw brak. Na herbie Bremse widniata
dewiza ,Ich steche” (pol. ,Ja kluje”).

Historia stuzby

W czasie pracy nad tym artyku-
fem autor otrzymatl do dyspozycji ko-
pie wszystkich dziennikéw bojowych
Brummera (Kriegstagebuch des Ko-
mandos S.M.S. ,Brummer” 2.4.1916-
31.10.1918), a takze kopie raportu d-cy
krgzownika F-Kpt. M. Leonhardi dot.
operacji 15-18 pazdziernika 1917 roku.
W zwigzku z tym przebieg stuzby Brum-
mera zostal opisany doktadniej w po-
réwnaniu z Bremse.

»~Brummer”

W dniu 2 kwietnia 1916 na Brumimer
podniesiono bandere i jednostka weszta
w sktad Kaiserliche Marine. Pierwszym

Brummer w czasie préb odbiorczych w marszu z petng predkoscia.

d-cg krazowniku F-Kpt., p6zniej awan-
sowany na KptzS Wilhelm Schultz.
Roéwno po miesigcu od tego wydarze-
nia okret postawiono na remont do
doku IV w Kilonii, ktéry ukoniczono do-
piero 23 czerwca*. Po zakoficzeniu prac
Brummer wszedl oficjalnie w sktad II
Grupy Rozpoznawczej kontradm. Frie-
dricha Boedickera. Do konca lipca krg-
zownik uczestniczyl w réznorodnych
szkoleniach i treningach na Zatoce Ki-
loniskiej, a nastepnie 25 lipca opuscit Ki-
lonie i Kanalem imienia Cesarza Wil-
helma (czyli Kilonskim) przeszedt na
zacho6d. U ujscia Laby spotkaly go torpe-
dowce S 331 S 34, po czym niewielki od-
dzial skierowat sie do Wilhelmshaven,
ktory osiagnat w dniu 1 sierpnia. Po po-
braniu wegla Brumimer wyruszyl w dro-
ge powrotng i 5 sierpnia rzucit kotwice
na redzie Kilonii. Ponownie rozpocze-
to treningi, ktére prowadzono réwniez
W porze nocne;j.

W potowie sierpnia dowodzacy flo-
tom adm. Reinhard Scheer zaplanowat
pierwsze duze wyjscie niemieckich sil
w morze po bitwie pod Skagerrakiem
(Jutlandzkiej 31 maja— 1 czerwca 1916).
Celem operacji przeciwko brytyjskie-
mu wybrzezu byl ostrzal Sunderland,
a nastepnie zniszczenie sit przeciwni-
ka. Operacje przeciwko wybrzezu miata
przeprowadzi¢ I Grupa Rozpoznawcza
wiceadm. Franza von Hipper, w ktérej
sktadzie znalazly si¢ 2 wyremontowa-
ne po Skaggeraku krazowniki liniowe
Moltke i Von der Tann, a takze 3 okre-
ty liniowe — Grosser Kurfiirst, Markgraf

4. Autorowi nie udalo ustali¢ si¢ przyczyny tak
dlugiego remontu.

Fot. zbiory Siergiej Patjanin




Krgzowniki minowe ,Brummer” i , Bremse”

oraz dopiero co oddany do stuzby Bay-
ern. W charakterze sit ochrony i rozpo-
znania von Hipper otrzymat krazowni-
ki IT Grupy Rozpoznawczej — Stralsund,
Frankfurt, Pillau, Brummer wraz z 11
i III Flotyllg Torpedowcow.

W zwigzku z operacjg, 14 sierpnia
Brummer opuscit Kilonie w ciggu doby
przeszedl do Wilhelmshaven. Tam dtu-
go nie zagrzal miejsca, wychodzac naza-
jutrz na dozor na redzie Schilling. Osta-
tecznie wieczorem 18-go o godz. 22:00
niemiecka flota opuscita ujscie Jade
i skierowala sie ku brytyjskim brzegom.
I Grupa Rozpoznawcza szta 20 mil
przed gltéwnymi sitami Hochseeflotte:
na czele torpedowce w wachlarzu, na-
stepnie za nimi krazowniki Boedickera
w dwoch kolumnach, a pézniej w jed-
nej kolumnie krazowniki i okrety linio-
we von Hippera.

Zamiary nieprzyjaciela nie byly ta-
jemnica dla Brytyjczykéw, ktérzy row-
niez wyprowadzili w morze swoje sily.
Pierwszg ofiarg operacji padt okret li-
niowe Westfalen storpedowany o godz.
07:05 nastepnego ranka przez okret
podwodny E 23, powstate uszkodzenia
spowodowaly, ze musiat zawrécié¢ do
bazy. W odwecie Niemcy postali na dno

lekki krazownik Nottingham, ktéry padt
ofiarg U 52. Obserwowane niejednokrot-
nie z powietrza i przez okrety podwodne
zespoly przeciwnikéw manewrowaly.
W rezultacie nie doszlo do oczekiwane-
go spotkania flot. Ostatnie stowo w tym
dniu nalezato do ,U-bootéw”, o godz.
17:52 U 66 storpedowat lekki krazownik
Falmouth, ktéry nazajutrz dobit U 63.
Rowniez Brummer nie zdotal unikngc
ataku spod wody. O godz. 18:38 otwo-
rzyt ogien do nieprzyjacielskiego okre-
tu podwodnego, ktéry dostrzezono z dy-
stansu 1,5 km. Na szczescie wystrzelona
przez Brytyjczykéw torpeda przeszia za
rufa. Po kolejnych 32 minutach wachto-
wi znéw zauwazyli peryskop, tym razem
jednak do ataku nie doszlo. Po szczesli-
wym powrocie do Wilhelmshaven kra-
zownik do korica miesigca pelnit stuzbe
dozorowsg i przeprowadzat treningi.
Caly nastepny miesigc uptynal na
szkoleniu bojowym Brummera za wyjat-
kiem nieszczesnego 13-go. W tym dniu
doszto do awarii wejSciowej rury zim-
nej wody w skraplaczu lewej turbiny,
skutkiem, czego okret trzeba bylo od-
stawi¢ do stoczni na remont. W dniu
25 wrze$nia zwigzku z wyjsciem w mo-
rze 11 Flotylli Torpedowc6w oraz sit za-

Brummer w Kilonii w ujeciu od dziobu. widoczne blachy maskujace jego prawdziwy ksztaft.

Fot. zbiory Gary Staff
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bezpieczenia, na krazowniku ogloszono
stan ,jednogodzinowej gotowosci”, kté-
ry odwotano nazajutrz. Pazdziernik bar-
dziej obfitowal w wydarzenia. Brummer
dwukrotnie (2-go i 13-go) wychodzit
w rejon ujscia rzeki Wezery w celu prze-
prowadzenia ¢wiczen, poczatkowo
z malym krazownikiem Frankfurt, a na-
stepnie w skladzie calej II Grupy Roz-
poznawcze;j.

W dniach 18-19 pazdziernika mia-
fo miejsce kolejne wyjscie niemieckiej
floty na Srodkowa cze$¢ Morza Péinoc-
nego. Brummer wraz z torpedowcami
przeprowadzil rozpoznanie rejonu na
poSinoc i zachéd od Horns Riff. W cza-
sie rejsu wykryto zerwang z kotwicy
niemiecka mine, ktérg rozstrzelat tor-
pedowiec B 97, a nastepnie zauwazo-
no statek, ktory okazat sie¢ holenderskim
Kangean z fadunkiem kopry z Batawii.

W dniach 4-5 listopada Brummer
uczestniczyt w nieudanym dla Hochse-
eflotte wyjSciu w morze, ktérego celem
bylo udzielenie pomocy tkwigcym na
mieliznie u zachodnich wybrzezy Danii
w rejonie Bovbjerg okretom podwod-
nym U 20 i U 30. Wszelkie starania by
ocali¢ U 20 okazaly sie daremne i jed-
nostke trzeba byto wysadzi¢ w powie-
trze. Nie do$¢ na tym, brytyjski okret
podwodny J 1 zdotat przedrze¢ sie nie-
zauwazenie do III Eskadry Okretéw Li-
niowych, ktéra zabezpieczala operacje
ratowniczg i zaatakowac ja. Okret odpa-
lit 4 torpedy, z ktérych 2 trafily Grosser
Kurfiirst i Kronprinz.

Po powrocie do Wilhelmshaven
Brummer kontynuowat stuzbe w nor-
malnym trybie. W grudniu krgzownik
przydzielono do IV Grupy Rozpoznaw-
czej komodora Maksa Hahna. W dniu
27 grudnia przeprowadzono wyjscie
w morze w rejon Wielkiej Lawicy Rybnej
do nowej bariery minowe;j, ktérg Brytyj-
czycy postawili od Terschelling do Horns
Riff. W czasie operacji, ktorej ogélne do-
wodztwo sprawowal dowodzacy II Gru-
pa Rozpoznawcza komodor Paul He-
inrich, poza krazownikami IV Grupy
Rozpoznawczej Regensburg, Stralsund,
Brumumer i Bremse, uczestniczyly takze
IL, 111 i IV Flotylla oraz 14-Pétflotylla Tor-
pedowcédw, ktére poruszaly sie 13 Mm
przed sitami gtéwnymi. Pogoda okaza-
fa sie jednak bardzo niesprzyjajaca ope-
racji, z powodu silnego falowania nie-
mozliwe bylo prowadzenie obserwacji
morza, nie méwiac juz o ewentualnym
wykorzystaniu artylerii. By¢ moze wia-
$nie z tych powodéw niemieckie okrety
nie zdotaly nawigza¢ kontaktu z nieprzy-
jacielem. W okresie p6zniejszym pogo-

44

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



-

st

Oba krazowniki na redzie. Na pierwszym planie Brummer, z lewej widoczna rufa Bremse.

da pogorszyla sie jeszcze bardziej, takze
z planowanej na 30 lub 31 grudnia ope-
racji, zrezygnowano zupelnie.

Na samym poczatku roku 1917 do-
wadztwo floty zatwierdzito plan opera-
¢ji, w ktérych Brummer i Bremse po raz
pierwszy uczestniczy¢ mialy w charak-
terze stawiaczy min. Po przeanalizowa-
nia meldunkéw z jednostek dozorowych
0 pojawieniu sie na morzu duzej liczby
dryfujacych ,rogatych $mierci”, oficero-
wie sztabu doszli do wniosku, ze zerwa-
ne z kotwicy miny musialy pochodzié
z zap6r miedzy wyspami Norderney
i Helgoland. Przeprowadzone rozpo-
znanie wykazalo, ze poludniowa czesé
pola minowego praktycznie przestala
istnie¢, a w ocalatych pozycjach sg duze
przerwy, co obnizalo efektywnosé. W tej
sytuacji podjeto decyzje o odnowie-
niu zapory. W operacji wziela udziat IV
Grupa Rozpoznawcza w sktadzie kra-
zownikéw Stralsund, Brummer, Brem-
se, Stettin oraz przydzielonego czasowo
Danzig, a takze 6 torpedowcow I Flotylli
i 3 Potflotylli Tralowcéw. W dniu 9 stycz-
nia okrety przyjely w Cuxhaven na po-
ktad miny tacznej liczbie 1000 sztuk.
Nastepnego dnia zesp6t wyszedl w mo-
rze. Komodor Hahn, dowodzacy ope-
racjg, ulokowal sie na jednym z tor-
pedowcoéw, ktére zapewnialy ochrone
przed okretami podwodnymi. Tratlow-
ce zabezpieczaly przejScie, a nastep-
nie stuzyly jako punkty oznaczajace po-
czatek (54°0,9'N, 7°13,3’E) oraz koniec
(54°55’N, 7°06’E). Operacja stawiania
min przebieglta bez przeszk6d. Brumimer
postawil 300 min z przerwami co 45 m.

Pozostale niewykorzystane 44 sztuki po
powrocie do Jade przekazano na paro-
wiec Feniks.

Po czasowym postoju na redzie Schil-
ling, krazownik przeszedt do Wilhelm-
shaven. W dniu 24 stycznia na pokltadzie
doszto do awarii — z powodu zatarcia
sie szybko zamykajacego zaworu dzio-
bowej (lewej) turbiny, niemozliwe oka-
zalo sie podniesienie ci$nienia pary.
Naprawa uszkodzenia zajeta 2 dni, po
czym Brummer powrdcit na rede Schil-
ling. W przedostatnim dniu miesigca IV
Grupa Rozpoznawcza wyszla w morze.
Krazowniki Hahna przeprowadzity roz-
poznanie w poblizu holenderskiego wy-
brzeza, a nastepnie ¢wiczyly poruszanie
sie zespolu w szyku bojowym. Jeszcze
tego samego dnia zesp6t powrdcit do
Wilhelmshaven.

W dniu 23 lutego brytyjskie stawiacze
min Princess Margaret i Johan postawity
zapore z 481 min, rozpoczynajac od Ter-
schelling, a potudniowym kranicem opie-
rajaca sie praktycznie o wybrzeze. Pole
minowe, okreslane przez Niemcéw jako
,Barriere 13”, ograniczalo ruch gléw-
nych sit Hochseeflotte w tym rejonie.
W zwigzku tym dowdédztwo postanowi-
o wytratowaé zapore. Z powodu odda-
lenia rejonu od gléwnych baz floty, ist-
niato niebezpieczenstwo ataku okretow
nieprzyjaciela na tralowce, prowadza-
ce prace przy oczyszczaniu farwateru.
W tej sytuacji do pomocy d-cy V Flotyl-
li Torpedowcéw prowadzacych trato-
wanie K-Kpt G. von Tischka skierowano
krazowniki Regensburg, Brummer wraz
z 4 Potflotylla Torpedowcéw. Poza tym

Fot. zbiory Gary Staff

dodatkowe dalekie zabezpieczenie z po-
wietrza zapewnial jeden ze sterowcow.
Po otrzymaniu nowego zadania Brum-
mer opuscit rede Schilling i 28 lutego
rzucit kotwice u ujécia rzeki Ems. Przez
dwa dni, 112 marca, zapewniat ochrone
tralowcom. Z uwagi jednak na pogorsze-
nie sie pogody, prace tralowe przerwano
i krazownik powrdcit do bazy.

5 marca Brunmimer musiat odej$é¢ do
Wilhelmshaven z powodu awarii gtow-
nej pompy rufowego skraplacza. Na-
prawa w stoczni zajeta 3 dni. 24-go kra-
zownik ponownie zmienit dyslokacje,
przechodzac Kanalem Cesarza Wilhel-
ma (Kilonskim) do Kilonii. W tym cza-
sie nastgpita zmiana na stanowisku d-cy
okretu, miejsce Schultza zajal F-Kpt.
Max Leonhardi®. W nastepnym miesia-
cu jedynym wydarzeniem byl remont
prawej sruby napedowej w Wilhelmsha-
ven, przeprowadzony 7 kwietnia. Rzecz
znamienna, dowodzacy wowczas sita-
mi niemieckiej floty na wschodzie wiel-
ki admiral Henryk Pruski, staral sie
uzyskaé¢ do swej dyspozycji Brumime-

5. Nieco informacji o tym oficerze, z ktérym
zwigzany jest najwazniejszy epizod stuzby Brumime-
ra. Max Leonhardi urodzit si¢ w roku 1873. Przed
wybuchem wojny w stopniu K-Kpt zostal wyzna-
czony na d-c¢ kanonierki Eber, pelnigcej stuzbe Sta-
cji Zachodnio-Afrykanskiej. Z powodu wybuchu
wojny nie moégl dotrze¢ na okret i przez kilka mie-
siecy kierowat filig ,Etappen-Dienst” (pol. ,stuz-
ba na etapach zamorskich”) na Kanarach. Po po-
wrocie do Niemiec objal d-ctwo starych pancerni-
koéw Kaiser Karl der Grosse (wrzesieti-listopad 1915)
i Schwaben (listopad 1915 — marzec 1917). Po kra-
zowniku dowodzil pancernikiem Hannower (li-
stopad 1917- lipiec 1918), a nastepnie stawiaczem
min Pelikan (pazdziernik-listopad 1918). Leonhardi
zmarl w 1965 .
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Brummer w Zatoce Pomorskiej, wrzesied 1917 r.

ra i Bremse dla postawienia zap6r mi-
nowych we wschodniej czesci Baltykuy,
lecz Admiralicja odmoéwita tej prosbie,
nie checac ryzykowaé utraty tak cennych
jednostek.

Od 9 do 13 maja Brummer ponownie
ochraniat tralowce oczyszczajgce farwa-
ter na Morzu Pélnocnym, w przerwach
odchodzgc na kotwicowisko w cie$ni-
nie Oster Ems. Od 19 czerwca do 8 lipca
jednostka stata w Kilonii, gdzie przecho-
dzita planowy remont w stoczni. Naza-
jutrz po zakonczeniu remontu, krazow-
nik przeprowadzit strzelanie torpedowe
z udziatem cztonkéw Komisji Inspek-
toratu Torpedowego, po czym prze-
szedl Kanalem Kiloriskim do Holtenau,
gdzie uzupelnil zapasy wegla, by w kon-
cu osiggna¢ Wilhelmshaven. Do 26 lipca
okret pozostawatl u ujécia Jade i na re-
dzie Schilling, prowadzac réznorodne
treningi i szkolenia, po czym wrécit do
Kilonii. Przedostatniego dnia miesigca
Brummer przeszedt préby predkosci na
mili pomiarowej w cie$ninie Maly Belt.
23 sierpnia oraz miedzy 6 a 9 wrzes$nia
ponownie ochranial tralowce, bazujac
w Oster Ems.

W dniu 12 wrze$nia 1917 naczel-
ne dowédztwo niemieckich sit zbroj-
nych podjeto decyzje o opanowaniu
Wysp Moonsundzkich. Operacja otrzy-
mata kryptonim , Albion”, do jej realiza-
¢ji w terminie za miesiac, to jest 11 paz-
dziernika, mialy wspdlnie przystapic sity
armii i floty. Brumimer i Bremse nie wzig-
1y udziatu w tej operacji, bowiem Sztab
Admiralicji wyznaczyt im catkiem inne
zadanie. Liczac na to, Ze uwaga nie-
przyjaciela skupiona bedzie na Baltyku,
Niemcy opracowali plan operacji prze-

ciwko tzw. ,skandynawskiemu konwo-
jowi”, ktéry kursowat miedzy Szkocjag
a Norwegig trasg Lerwick (Szetlandy)
- Bergen. Scheer pisal w swoich pa-
mietnikach ,Byfo wiadomo, ze tolerowa-
no tqczenie sig neutralnych statkéw han-
dlowych w konwoje, ktére przemieszczaty
sig pod ostong angielskich okretow. Z tego
powodu statki te powinny by¢ traktowa-
ne jak nieprzyjacielskie, bowiem otwar-
cie kierowaly si¢ pod angielskq ochrong
iwrzeczywistosci dziataty na korzysé nie-
prayjaciela”.

Nie dziwi, ze do przeprowadze-
nia ataku wybrano wtasnie Brumme-
ra i Bremse, zaprojektowane specjalnie
do tego rodzaju misji. Mimo charaktery-
stycznego dla Niemcoéw porzadku i pe-
dantycznosci przygotowania do opera-
¢ji napotykaly na pewne trudnosci. 12
pazdziernika, kragzowniki przeszly do
Bremenhaven, gdzie miano zmienic¢ ich
dotychczasowe malowanie na ochron-
ny kamuflaz. Mimo, ze polecenie przy-
gotowania specjalnej farby otrzymano
jeszcze 7 pazdziernika, stocznia nie zdo-
tata go zrealizowaé. Trzeba byto ,zmie-
szaé ciemnoszarq farbe i pomalowacé
okret w ciemnym odcieniu”®. Wieczo-
rem nastepnego dnia Brummer i Brem-
se znajdowaly si¢ juz na redzie Bremen-
haven, gdzie mialy pobraé paliwo. Tu
jednak pojawily sie problemy. Okazato
sie, ze nie ma wegla, a na barce paliwo-
wej stwierdzono silne przecieki. Dopie-
ro po 16 godzinach, juz nastepnego dnia
rozpoczeto zatadunek wegla (na kazdy
okret po 200 t ponad norme) i napetnia-
nie zbiornikéw wodnych.

O godz. 03:00 w nocy 15 pazdzierni-
ka, dzialajac na podstawie tajnego roz-

Fot. zbiory Gary Staff

kazu 7195 z 12 pazdziernika 1917 r,,
Brummer i Bremse (d-ca F-Kpt Sieg-
fried Westerkamp) pod komenda F-Kpt
Leonhardiego, opuscily rede Brunsbiit-
tel. O godz. 04:00 zesp6t mingt Cuxha-
ven, a 0 06:00 wyspe Helgoland. Krétko
przed potudniem, krazowniki spotka-
ty si¢ z tralowcami 1 i 5 Pétflotylli, kto-
re mialy zapewni¢ bezpieczne przejscie
linii zap6r minowych, oraz 4 torpe-
dowce, ktére mialy réwniez uczestni-
czy¢ w operacji. Przez caly dzien ze-
sp6t przebijat sie przez plycizny wzdtuz
zachodniego wybrzeza pétwyspu Ju-
tlandzkiego, stajac na noc na kotwicy.
Nastepnego dnia kontynuowano marsz.
Po poludniu tralowce zawrdcily w kie-
runku niemieckich wybrzezy. O godz.
15:30, po minieciu szerokosci Bovbjorg,
zespét wykonal zwrot na péinocny za-
chéd i zwiekszyl predkosé, poczatkowo
do 18, a nastepnie do 20 wezléw. Jed-
nak praktycznie od razu stalo sie jasne,
ze z powodu rosngcej fali torpedow-
ce nie mogly dotrzymaé kroku, wobec
czego Leonhardi odestat je. W nocy ra-
diotelegrafisci odebrali radiogramy
przeciwnika, ktére zdotano cze$ciowo
rozszyfrowaé. Tym sposobem Leonhar-
di dowiedziat si¢, ze na morzu znajduje
sie konwdj, ochraniany przez jeden lub
dwa kontrtorpedowce.

Niemieckie przygotowania nie ukryty
sie przed Brytyjczykami, jednak ci ostat-
ni popelnili blad w ocenie rzeczywiste-
go celu operacji. Oceniajgc na podsta-
wie sktadu zespotu — stawiacz min i kilka
kontrtorpedowcéw, lordowie Admirali-

6. Wypis z KTB Brummera z okresu 1-19 paz-
dziernika 1917 r.
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Krgzowniki minowe ,Brummer” i ,Bremse”

¢ji uznali, ze przeciwnik zamierza skry-
cie postawic kilka zapér minowych. Bry-
tyjski historyk Henry Newbolt w V tomie
JNaval operations” napisat: ,Uznano za
niewiarygodne by nieprzyjaciel mogt prze-
prowadzi¢ swojq operacje tak daleko na
potnocy, w zwiqzku, z czym skandynawski
konwdj nie pozostat w porcie”. Tym nie-
mniej jednak Admiralicja nakazato ob-
serwacje calego akwenu Morza Pétnoc-
nego. 16 pazdziernika do godz. 07:00
rano 6 Eskadra Krazownikéw, ktéra wy-
szla z Rosyth, powinna znalez¢ sie w po-
blizu Bovbjorg i patrolowa¢ strefe na po-
tudniowy zachéd od dunskiego wybrzezy.
Jeszcze wezesniej, bo do godz. 05:00 rano
4 Eskadra Krazownikéw z 5 kontrtorpe-
dowcami ze Scapa Flow rozwinela sie
na linii dozoru miedzy wybrzezem Nor-
wegii a pélnocnymi brzegami Danii. Do
potudnia kontrole srodkowej czesci Mo-
rza P6Inocnego objely Eskadry Krazow-
nikéw — 1 i 2 (z Rosyth) oraz 3 (ze Sca-
pa Flow), kazda z 6 kontrtorpedowcami.
Lekki liniowy krazownik-lotniskowiec
Furious wraz z 4 kontrtorpedowcami
otrzymat rozkaz przeprowadzenia po-
szukiwan sterowcéw wzdluz réwnolez-
nika 56°N do potudnika 4°E, po czym
powrét z nastaniem zmroku. Cho¢ w rze-
czywistosci nie wszystko przebiegato tak
gladko jak na papierze, to jednak zgodnie
z danymi Newbolt do 17 pazdziernika
Brytyjczycy dysponowali na Morzu Pél-
nocnym 8 okazatymi zespotami — 3 lekki-
mi liniowymi, 27 lekkimi krgzownikami
oraz 54 kontrtorpedowcami. Nie liczac
w tym ostony ,skandynawskiego konwo-
ju” skladajacej sie z lekkiego krazownika
i 8 kontrtorpedowcow. Jak si¢ wkrotce
okazato, podjete Srodki okazaly sie bez-
skutecznymi.

Jeszcze 15 pazdziernika wyszedl
z Lerwick na wschod konwéj eskor-
towany przez kontrtorpedowiec Mary
Rose [d-ca lt.cmdr (pol. kmdr ppor.)
Charles L Fox], Strongbow (d-ca lt.cmdr
Edward Brook) oraz 2 uzbrojone traw-
lery Elise i P. Jannon’. Nastepnego dnia
Fox pozostawil eskortowane statki i udat
sie do norweskiego portu Marsten w po-
blizu Bergen, gdzie spotkal si¢ z trans-
portowcami zmierzajagcymi w przeciw-
nym kierunku. Jeszcze tego dnia Mary
Rose wraz z trawlerami opuscita Mar-
sten, eskortujgc konwoj sktadajacy sie
z 12 statkéw: brytyjski Benclus (4159
BRT, 1901 r.), City of Cork (1367 BRT,
1880 r.), norweskie Darbjorg (787 BRT,
1914 r.), Habil (636 BRT, 1896 r.). Kri-
stini (568 BRT, 1889 r.), Silja (1231 BRT,
1892 r.), Sjorhaug (1008 BRT, 1898 r.),
szwedzkie Visbur (836 BRT, 1911 r.),

H. Vikander (1256 BRT, 1892 r.), dun-
skie Margrete (1233 BRT, 1882 r.), Stel-
la (836 BRT, 1912 r.) oraz belgijski Lo-
nonea (1870 BRT, 1911 r.). Strongbow
tymczasem zmierzal za rozformowany-
mi statkami wschodniego konwoju, a do
zachodniego konwoju przylaczyt sie juz
po zapadnieciu zmroku. Brook kilka
razy probowal skontaktowac si¢ z Fok-
sem, jednak nie otrzymat Zadnej odpo-
wiedzi® Wéwczas It. cmdr otrzymat roz-
kaz zajecia pozycji na lewym skrzydle
konwoju, ktéry znajdowat si¢ na zachod
i pétnocny-zachéd od kontrtorpedow-
ca. Do godz. 07:00 rano konwdj zna-
lazt sie w odlegtosci okoto 65-70 Mm na
wschdéd od Lerwick. Strongbow nadal
zajmowat pozycje na lewo od koncéwki
konwoju, a Mary Rose szedl w odlegto-
$ci 6-8 Mm przed czolowym jego stat-
kiem. Ksiezyc stal w nowiu, wial potu-
dniowo-zachodni wiatr;, a powierzchnie
morza marszczyla silna, ale drobna fala.

Wachtowy Brummera jako pierwszy
o godz. 06:58 zauwazyl na kursie 60°
Strongbowa, a nastepnie okolo 10 trans-
portowcéw idacych w dwéch kolum-
nach na potudniowy-zachéd. Po bokach
transportowcow znajdowaly sie trawle-
ry. W oddali przed czolem kolumn we
mgle widoczny byl chwilami kolejny
kontrtorpedowiec.

Dla odmiany na pokladzie Strongbo-
wa szybko nadciagajacego si¢ kursem
zblizeniowym z lewej burty nieprzyja-
ciela dostrzezono dopiero po kilku mi-
nutach. W tym przypadku swojg role
odegrato podobienstwo niemieckich
okretéw do brytyjskich krazownikdéw.
Brytyjczycy trzykrotnie reflektorem
wzywali do podania sygnaléw identyfi-
kacyjnych, ktére sygnalisci Brummera
powtarzali, do momentu az oficer wach-
towy kontrtorpedowca porucznik James
nie zrozumial, Ze pada ofiarg mistyfika-
¢ji. Poprosit o wezwanie na mostek od-
poczywajacego Brooka. D-ca, oceniajgc
sytuacje, rozkazal oglosi¢ alarm bojowy,
jednak bylo juz za p6zno.

O godz. 07:06 Brummer otwarl ogien
z dystansu 2800 m, osiagajac juz druga
salwg trafienie, ktére rozerwato glow-
ny rurocigg parowy i zniszczylo radio-
stacje. Strongbow zaczat traci¢ predkosé,
wéréd zatogi byto wielu rannych (w tym
d-ca) i zabitych. Oba krazowniki jeszcze
przez 10 minut ostrzeliwaly stracony juz
kontrtorpedowiec, na ktérym zaobser-
wowano ogromne kleby dymu w $rod-
kowej czesci kadluba. Leonhardi polecit
by Westerkamp dobit Strongbowa, a sam
zabral sie za niszczenie transportowcéw,
ktére znajdowaly sie w odleglosci od 600

do 2400 m od krazownika. W tym mo-
mencie ogient do Brummera otworzyl
trawler Elise. Brytyjskie pociski pada-
1y niedolotem 50-100 m, powodujgc wy-
buchy zétto-zielonego koloru, co Niemcy
uznali za amunicje gazowa. Wiekszo$¢
z konwojowanych statkéw zatrzymato
sie i zaczelo opuszczaé szalupy (neutral-
ne), pozostale wraz z trawlerem P. Jan-
non zawrdcily i zaczely odchodzié na
wschod. Brummer na poczatku ostrze-
lat duzy statek blizszej kolumny, ktéry
jak odnotowano w KTB (dzienniku bojo-
wym) krazownika ,byt uzbrojony i w od-
powiedzi wystrzelit”. Leonhardi polecit
prowadzi¢ ogien, w tym réwniez z dzial
plot. kal. 88 mm, do wszystkich bez wy-
jatku statkéw konwoju. W tym momen-
cie zauwazono, ze kolejny statek kon-
woju (dunska Stella) prébuje ujsé z pola
walki, wobec czego Leonhardi rozkazat
ja dognaé, a niszczenie konwoju polecil,
by przeprowadzil Westerkamp. Strong-
bow poszed! na dno okolo godz. 07:30
w punkcie o wspélrzednych 60°06'N
i 1°06E. Ocaleni brytyjscy marynarze,
w tym ciezko ranny w noge Brook, prze-
szli na tratwe ratunkowa,

Tymczasem na Mary Rose uslysza-
no odglosy kanonady i Fox rozkazat
powréci¢ do konwoju. Przy czym nie
zdawal on sobie spawy z powodu ka-
nonady, sadzac, Ze jej przyczyng moze
by¢ nieprzyjacielski okret podwodny.
Na Brumimerze zauwazono drugi kontr-
torpedowiec, wynurzajacy si¢ z mgly
o godz. 07:30. I znéw Brytyjczykow
wprowadzit w blad wyglad zewnetrz-
ny niemieckich okretéw. Kontrtorpedo-
wiec rozpoczal wywotywaé jednostke
reflektorem i droga radiowa. Niemcy
tymczasem, podobnie jak w przypad-
ku Strongbowa, rozpoczeli swojg ,gre”,
powtarzajgc wezwania przeciwni-
ka, a sygnaly radiowe byly zagtuszane
przez silniejsza radiostacje kragzowni-
ka®. W rezultacie zaden z kontrtorpe-
dowcow nie moégt przekazac informacji
i brytyjskie dowddztwo floty dowiedzia-
to sie o zaatakowaniu konwoju zbyt
p6zno. Byl to pierwszy, oficjalnie od-
notowany w dziejach niemieckiej floty,
przypadek wykorzystania aparatury ra-

7. Kontrtorpedowce Mary Rose (1915) typ ,Zmo-
dyfikowany M” i Strongbow (1916) typ ,R” mia-
ly zblizong charakterystyke: wyporno$é¢ 930-1250
t, predkos¢ 35-36 wezldéw, uzbrojenie 3 x 102 mm,
1-2 x 40 mm plot., 4 wt kal. 533 mm. Trawlery Eli-
se (1907, 239 BRY)) i P. Jannon (1915, 211 BRT, 69
KM), byly uzbrojone w 1 x 57 mm.

8. Wiasnie te informacje Strongbow zostaly prze-
chwycone przez Niemcéw.

9. Leonhardi w swym raporcie pisze, ze radiosta-
cja Mary Rose, byla staba, tak, ze wysylane przez nig
sygnaly nie byly styszane nawet przez Bremse.
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Niezbyt dobrej jakosci, lecz unikatowa fotografia, brytyjskiego kontrtorpedowca Mary Rose w czasie walki z Brummerem.

diowej jako $rodka walki radioelektro-
nicznej.

O godz. 07:35 krazownik rozpoczat
ogien z dystansu okoto 8000 m, kiero-
wany przez jego oficera artyleryjskie-
go ,na oko”!0. Rzecz w tym, ze zbli-
zajacy sie z pelng predkoscia do Mary
Rose w warunkach sztormowej pogo-
dy Brummer ,bral” na poklad ogrom-
ne ilo$ci wody. Stanowisko dowodze-
nia zalewalo falami i nie bylo mozliwe
wykorzystanie dziobowego dalmierza.
W tym czasie ulegl uszkodzeniu spo-
wodowanym silng wibracja pracujacy
z calg moca turbin, rufowy dalmierz.
W dodatku, jeszcze czasie ostrzalu
Strongbow, dalmierz o bazie 1-metro-
wej, stajacy na prawym skrzydle most-
ka, spadt na poktad od wstrzaséw wy-
wolanych ogniem dziata kal. 150 mm
na stanowisku No 2.

Mary Rose rozpoczeta odpowiadaé
ogniem po 5 minutach. Leonhardi za-
znaczyl w swoim raporcie, ze mimo sil-
nego falowania, od samego poczatku
ogien przeciwnika okazal sie bardzo ge-
sty i celny — juz kilka pierwszych salw
dato przykrycie, a nastepnie Brumimer
jedyny raz w swej karierze zostal tra-
fiony pociskiem kal. 102 mm!!. Brytyj-
ski ,podarunek” trafit nieco ponizej sty-
ku poktadu dziobéwki z prawa burtg
w rejonie wregi nr 116, powodujac nie-
znaczne uszkodzenia. Przeszedt na wy-
lot przez gtéwny poklad i eksplodowat
w kubryku. Grédz i drzwi w grodzi,
a takze gléwny i dolny poktad byly po-
przebijane odtamkami, ktére spowodo-
waly réwniez wybuch butli aparatéw
tlenowych, co spowodowato mniejsze
lub wigksze uszkodzenia skrzyn z rze-
czami osobistymi zalogi. W kubryku wy-
bucht niewielki pozar, ktéry zdotano fa-

two i szybko ugasi¢. Nikt z zalogi nie
odni6st zadnych obrazen.

Poczatkowo przeciwnicy zblizali sie
do siebie, jednak p6zniej kontrtorpedo-
wiec zaczal manewrowad, aby, jak przy-
puszczali Niemcy, przystgpi¢ do ata-
ku torpedowego. Starcie przebiegato na
zmiennych kursach i predko$ciach, uza-
leznionych unikami Brummera przed
atakiem torpedowym. Z powodu bra-
nia przez krgzownik ogromnej ilo$ci
wody na poktad dziobéwki, praktycznie
nie funkcjonowalo dzialo nr 1. Dodatko-
wo jeszcze zla pogoda powodowala, ze
poklad okretu robit sie $liski, co bardzo
utrudniato dziatanie obstugi dzial. Przez
dtugi czas Mary Rose pozostawala nie-
uszkodzona, jednak w trakcie kolejnego
zwrotu, kontrtorpedowiec zostat trafio-
ny z dystansu 1800 m pociskiem kal. 150
mm w przedziat kottowni. Okret zaczat
traci¢ predkos$é okrywajac sie parg. Ko-
lejny pocisk trafit zbiorniki z paliwem, bo
na brytyjskiej jednostce wybucht silny po-
Zar, charakteryzujacy sie wysokimi czer-
wonymi plomieniami i gestym czarnym
dymem. P6zniej Brummer zasypat Mary
Rose gradem pocisk6éw, a nastepnie pod-
szedl na dystans 400 m i wtadowat dwie
pelne salwy zmieniajac unieruchomiony
kontrtorpedowiec w sterte zlomu. Lacz-
nie Niemcy doliczyli si¢ 15 trafieri po-
ciskami kal. 150 mm. O godz. 08:03 lt.
cmdr Fox rozkazal opuscié¢ tongcy okret.
Dwie minuty p6zniej krgzownik prze-
rwal ostrzal. Z liczacej 88 oséb zalogi
kontrtorpedowca uratowalo si¢ jedynie
10 na czele z sub-lt. (pol. por.) Freema-
nem, ktérzy zdotali dotrze¢ tratwg ratun-
kowa do norweskiego wybrzeza w rejo-
nie Bergen. Charles L. Fox byl ostatni raz
widziany zywym w lodowatej wodzie, na
krotko przed zatonieciem Mary Rose.

R e e R e Y

Fot. zbiory Gary Staff

W czasie, gdy Leonhardi walczyt
z kontrtorpedowcem, Westerkamp roz-
strzeliwal transportowce Darbjorg, Ha-
bil, Kristini, Silje, Sjorhaug, Visbur, H.
Vikander i Margrete. Brunumer dostal
w udziale jedynie nieuszkodzona dun-
ska Stella. W celu zaoszczedzenia po-
ciskéw, krgzownik podszedt do parow-
ca na odleglos¢ pét kilometra i odpalit
do niego torpede. Torpeda nastawiona
na gleboko$¢ 3 m przeszia jednak pod
dnem statku. Wéwczas Leonhardi roz-
kazal dobi¢ jednostke ogniem artylerii
Bremse, ktéry podszedt akurat na miej-
sce zdarzenia. P6Zniej oba krazowni-
ki, pozostawiajac rozbitkéw wlasnemu
losowi, odeszly na wschéd z predko-
$cig 24 wezléw. W raporcie Leonhardi
uzasadnit swoja decyzje nastepujacymi
przestankami: a) tym, ze Bremse wy-
kryt okret podwodny, ktéry prawdopo-
dobnie towarzyszyt konwojowi, b) ,nie-
celowosciq dalszego przebywania w tym
rejonie, zwiqzku z niebezpieczeristwem
pojawienia si¢ angielskich sit”, ¢) znaj-
dowanie si¢ w poblizu jednego z traw-
leréw.

I rzeczywiscie, Elise po podej$ciu na
miejsce starcia uratowat 51 marynarzy
ze Strongbowa (37 zginelo) oraz 39 lu-
dzi ze statkéw handlowych, a nastep-
nie przeszedt do Lerwick!?, Przez caly

10. W dokumentach wystepuja rozbieznosci w tej
mierze. W raporcie Leonhardi jest mowa o 8000 m,
natomiast w KTB kragzownika podano 6000 m.

11. Wszystkie pozostate uszkodzenia krazownika
byly wylacznie efektem ognia wlasnych dzial.

12. D-ca Strongbow lt. cmdr Brook zmarl po
roku na zapalenie ptuc. Informacje o stratach zato-
gi kontrtorpedowca sg rozbiezne. W artykule wyko-
rzystano informacje ze strony internetowej po$wie-
conej sluzacemu i polegtemu na okrecie starszemu
palaczowi John William Luns Newbolt podaje na-
tomiast nieco inne dane — 45 uratowanych i 47 po-

legtych.
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ten czas Admiralicja nie miala pew-
nosci, co do loséw konwoju. Dopiero
o godz. 16:30 gdy trawler napotkat idg-
cy z Lerwick na wschéd kolejny konwdj
na czele z kontrtorpedowcami Marmion
i Obedient w Londynie dowiedziano sie
o ataku. Wkroétce P. Jannon wraz z trans-
portowcami Benclus, City of Cork i Lo-
noneq powr6cit do Bergen. Wybiegajac
wprzéd, warto zauwazy¢, ze wszystkie
podjete przez Brytyjczykéw srodki by
przechwyci¢ niemieckie krazowniki nie
daly zadnych rezultatow.

Tymczasem Brumimer i Bremse ode-
szly na wschéd, by pewnym czasie wy-
konaé¢ zwrot na pélnoc, a nastepnie
skierowac si¢ na pélnocny-wschéd. Wy-
konujgc ten manewr Leonhardi, sta-
ral sie unikngé spotkania z brytyjski-
mi okretami patrolujgcymi na linii
Lerwick-Bergen. Ciekawe, Ze niemiec-
kie dowédztwo postawito przed krazow-
nikami réwniez uzupehiajgce zadanie —
atakowanie w miare mozliwosci zeglugi
na przybrzeznych angielskich wodach,
az do zachodniego wybrzeza ,dumnego
Albionu”13. Z uwagi na znaczne zuzycie
paliwa i rozchéd amunicji d-ca zespolu
postanowil nie kusi¢ losu. O godz. 12:45,
gdy krazowniki znalazly sie w punkcie
o wspétrzednych 61°20N i 3°15’E, wy-
konano zwrot na potudnie. Poczatko-
wo Leonhardi planowal przeskoczenie
pod ostong ciemnosci Skagerraku i Kat-
tegatu do Kilonii, jednak przy predkosci
22 wezléw pracujace kotly opalane pa-
liwem ptynnym wyrzucaly z kominéw
obu krgzownikéw oblogi iskier, ewident-
nie demaskujace okrety. W rezultacie
d-ca zespotu postanowit nie ryzykowac
i skierowat si¢ ku dunskiemu zachodnie-
mu wybrzezu, bezpiecznie osiggajac na-
zajutrz o godz. 06:00 szerokos$¢ Lyngvig.
18 pazdziernika okoto godz. 17:30 oba
krazowniki zakonczyly operacje stajac
na beczkach w Wilhelmshaven.

Rezultatem nader udanej operacji
Brummera i Bremse przeciwko ,skan-
dynawskiemu konwojowi” byto zato-
pienie 2 niszczycieli i 9 transportowcow
o Iacznym tonazu 8390 BRT. Brytyjska
Admiralicja zareagowala na akcje w ten
sposob, ze zmienita schemat i daty ru-
chu konwojéw oraz zwigkszyta licz-
be eskortujacych kontrtorpedowcow.
Pojawila sie nowa instrukcja, zgodnie,
z ktéra w przypadku wykrycia nieprzy-
jacielskich okretéw nalezalo ,rozpro-
szy¢” konwoj, za$ kontrtorpedowce
w pierwszej kolejnosci mialy przeka-
za¢ informacje o przeciwniku i az do
czasu jej potwierdzenia nie przystepo-
wa¢ do dziatan bojowych. Mimo wszyst-

ko, réwniez nastepna niemiecka akcja
przeciwko ,skandynawskiemu konwo-
jowi” przeprowadzona przez torpedow-
ce II Flotylli 11/12 grudnia, okazata sie
nie mniej udana. Te operacje niemiec-
kiej floty spowodowaly, ze punktem for-
mowania konwojéw zamiast Lerwick
stat sie Methill (w zatoce Firth of Forth),
z ktérego konwdj odprowadzano do
Humber codziennie, a do Norwegii — co
trzy doby. Poza tym Admiralicja posta-
nowita skierowa¢ do ochrony ,konwo-
jow skandynawskich” okrety liniowe.
Dodatkowo warto powiedzie¢ o jesz-
cze o jednym aspekcie zwigzanym
z operacjg Brunumera i Bremse przeciw-
ko konwojowi. Brak doktadnych danych
o liczbie poleglych marynarzy Royal
Navy i zalég neutralnych statkéw. Zgod-
nie z informacjami, ktére po raz pierw-
szy pojawily si¢ w owym czasie na la-
mach gazet, a nastepnie pojawily si¢ na
stronach réznych wydawnictw, zgine-
fo okoto 250 ludzi. Trudno oceni¢ wia-
rygodno$é¢ podanej liczby. W oficjalnej
brytyjskiej historiografii méwi sie o tym,
ze Niemcy z ,barbarzynskim” okrucien-
stwem, wbrew normom prawa mig-
dzynarodowego, nie dali marynarzom
neutralnych statkéw szans na opusz-
czenie szalup, rozstrzeliwujac transpor-
towce bez uprzedzenia, tak jak by byl
to uzbrojony przeciwnik. Dalej — wie-
cej. Wspomniany juz Newbolt pisze, ze
krazowniki specjalnie prowadzity ogien
do znajdujacych sie w morzu rozbitkéw
z niszczycieli, co potwierdzilo docho-
dzenie specjalnej komisji. Wspomnimy
takze o odmowie Leonhardi ratowania
znajdujacych sie w morzu rozbitkéw.
Jak widzimy, brytyjska wersja wyda-
rzeh w istotny sposéb rézni sie od przed-
stawionej w raporcie przez d-ce Brum-
mera. Istnieje jednak tak zwany ,Spis
przestepstw wojennych”, ktory obec-
nie przechowywany jest w archiwach
niemieckiego MSZ i w archiwum woj-
skowym we Freiburgu. Dokument ten
sporzadzony przez wladze brytyjskie
w roku 1918, a nastepnie przekazany
pokonanemu przeciwnikowi. W nim
na ponad 3000 stron opisano przestep-
stwa dokonane przez czlonkéw nie-
mieckich sit zbrojnych w latach Wielkiej
Wojny. Mi¢dzy innymi, wymieniono tam
35 oficeréw Kaiserliche Marine. Nie ma
wérod nich nazwiska Leonhardi — wia-
dze brytyjskie oficjalnie wycofaty oskar-
Zenie przeciw niemu jeszcze w lutym
1919. Tak, wiec czytelnik moze sam wy-
ciaggna¢ wnioski z tego epizodu.
Wréémy jednak do Brummera.
W dniu 1 listopada Leonhardi na stano-

wisku d-cy zmienil F-Kpt. Hans Quaet-
Faslem. Praktycznie przez caly miesigc
krazownik pozostawatl na redzie Schil-
ling, wychodzac jedynie dwukrotnie
w morze (12-go i 18-go) w eskorcie tor-
pedowcow, ktére prowadzily rozpozna-
nie w rejonie Dogger Bank. 30 listopa-
da jednostka przeszta do Kilonii, gdzie
nastepnego dnia stanowisko Quaet-
Faslem objal F-Kpt. Edmund Schulz.
W dniach od 2 do 13 grudnia Brummer
stal w doku, gdzie w tym czasie wyre-
montowano obie $ruby napedowe i nie-
ktére mechanizmy. W Kilonii krgzownik
pozostawal do 6 stycznia 1918, prze-
chodzac niezbedne préby w ruchu po
zakonczeniu remontu. Po przeprowa-
dzeniu kilku éwiczebnych rejséw na bat-
tyckich wodach, okret powrécit do Wil-
helmshaven.

22 stycznia Brumumer wraz ze Stral-
sundem ochranial tralowce I Flotyl-
li, ktére prowadzily tralowanie na pét-
noc od holenderskich wysp Terschelling
i Ameland. W drodze powrotnej okrety
otrzymaly z wodnosamolotu informacje
o dostrzezonym okrecie podwodnym.
Krazowniki pomyslnie przeskoczyly nie-
bezpieczny odcinek z pelng predkoscia,
a nastepnie stanely na kotwicowisku
Wester Ems. Nazajutrz Brumimer i Stral-
sund ponownie wyszly w morze zabez-
pieczajac tralowce. Po zakoniczeniu tej
misji powrdcily na rede Schilling.

W poczatkach lutego Brummer pel-
nit funkcje dozorowg w Zatoce Nie-
mieckiej, dopoki 8 lutego mechanicy nie
odkryli uszkodzenia topatek prawej tur-
biny. Po przegladzie w Wilhelmshaven,
krazownik skierowano na remont do
macierzystej stoczni Vulcan” w Stettin
(Szczecinie). Okret na jednej pracujg-
cej, lewej turbinie dotart tam do 16 lute-
go, odwiedzajac po drodze Kilonie. Pra-
ce remontowe trwaly ponad 2 miesigce,
w zwiazku, z czym Brummer nie mog}
wzigé udzialu w ostatnim wyj$ciu w mo-
rze niemieckiej floty, ktére miato miejsce
w dniach 23-24 kwietnia. Dopiero 25
maja okret przeprowadzit proby w ru-
chu na redzie Swinemiinde (Swinouj-
$cia). Do poczatkéw czerwca jednostka
bazowata w Kilonii, zajmujgc sie gtow-
nie szkoleniem i treningiem zatogi, by
8-go powrdci¢ do Wilhelmshaven.

13. W czasie planowania operacji sztab Admira-
licji rozpatrywat mozliwo$¢ wykorzystania jedno-
stek zaopatrzeniowych dla uzupetnienia zapaséw
paliwa i amunicji Brummera i Bremse, w przypadku
ich wyjscia na Atlantyk. Tym samym wspomniang
akcje mozna rozpatrywac jako pierwsze doswiad-
czenie operacji, szeroko stosowanych przez nie-
miecka flot¢ w czasie IT wojny Swiatowej dla zaopa-
trywania nawodnych rajderéw.
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Brummer w suchym doku bazy kilonskie;j.

10 czerwca Brummer przyjat na po-
ktad 270 min w zwigzku z planowa-
nym postawieniem nowej zapory mi-
nowej w Zatoce Niemieckiej. Nazajutrz
IV Grupa Rozpoznawcza wyszta mo-
rze wraz z torpedowcami i I Flotyl-
la Tralowcéw. 12-go o godz. 03:45 kra-
zownik rozpoczal stawianie nowej linii
min (wspélrzedne: poczatek 54°12,7'N
i 4°25,7’E, koniec 54°19'N i 4°25E),
ktére zakonczyl po godzinie. Pozosta-
e krazowniki zapewnialy ostone ope-
racji, znajdujac sie 11 Mm na kierun-
ku wschéd pétnocno-wschéd. Wkrétce
zauwazono 9 zerwanych z kotwic min,
ktére rozstrzelal torpedowiec B 98. Sta-
wianie min przebieglo bez przeszkod,
nie liczac tego, ze jedna z 252 posta-
wionych min, wybuchta niemal za rufg
krazownika, powodujac silng wibracje
kadluba. Po 5 dniach operacje powt6-
rzono. Tym razem Brummer i Stralsund
wystawily niemal w tym samym rejonie
odpowiednio 420 i 170 min. PéZniej do
konca miesigca okret pozostawat na re-
dzie Schilling i w Wilhelmshaven.

Fot. zbiory Gary Staff

W miiesigcach lipiec — sierpien Brum-
mer wraz z innymi krazownikami IV
Grupy Rozpoznawczej kilka razy wy-
chodzit w morze dla ochrony tralowcéw
i przeprowadzenia ¢wiczen. Na trzecig
dekade sierpnia dow6dztwo zaplanowa-
fo kolejng operacje minowa, lecz p6z-
niej ja odwolato. W efekcie, krazownik,
ktory 21-go przyjat na poktad 360 min
Cuxhaven, po 2 dniach wyladowat je
w Amerikahaven na Labie. 24 sierpnia
nastgpita zmiana na stanowisku d-cy
jednostki, ktérym zostat K-Kpt. Theodor
von Gorrissen.

Wojna stopniowo zblizata si¢ ku kon-
cowi. Jeszcze w sierpniu dokonano ko-
lejnej reorganizacji kierownictwa Ka-
iserliche Marine. Adm. Scheer zostal
szefem Sztabu Admiralicji, a adm. von
Hipper — d-cg floty. Po objeciu nowe-
go stanowiska, Scheer zaczat naciskaé
na kontynuacje nieograniczonej wojny
podwodnej, widzac w niej jedyng moz-
liwo$¢ okazania wsparcia armii i kon-
tynuacji wojny. W zwiazku z tym ak-
tywno$¢ duzych okretéw floty, ktére

pozostawaly w portach, spadta do mini-
mum. We wrze$niu Brummer tylko raz
wyszedt w morze 13-go wraz z krazow-
nikami Karlsruhe (I1) i Pillau by ochra-
niaé tralowce oczyszczajace farwater
w poblizu Wilhelmshaven. Co praw-
da na nastepny miesigc dowodztwo za-
planowalo jeszcze kilka operacji, w kt6-
rych przewidywano udziat Brummera
i Bremse w charakterze stawiaczy min,
lecz nie doszly one do skutku. Przykta-
dowo, 2 pazdziernika oba krazowniki
pobraly w Cuxhaven po 460 min. Roz-
kazu na wyjscie w morze oczekiwaty kil-
ka dni, by ostatecznie 8-go przystapi¢ do
rozladunku min.

Juz pod sam koniec wojny mialo
nastgpié ostatnie wyjscie catej Hoch-
seeflotte w morze by wydaé nieprzy-
jacielowi generalng bitwe. W tym
przypadku Brummera i Bremse otrzy-
maly odrebne zadanie. Jeszcze 27-go
pazdziernika przeszly do Cuxhaven,
gdzie przyjety na poktad po 420 min.
Wkroétce zebrata sie tam cata IV Gru-
pa Rozpoznawcza w skladzie krgzow-
nikéw Regensburg, Frankfurt, Stral-
sund, Brummer i Bremse. W dniu 30
pazdziernika dowodzacy zespotem
kontradm. Johannes von Karpf otrzy-
mal rozkaz o pozostawaniu w trzygo-
dzinnej gotowosci do wyj$cia w morze.
Okazal sie on jednak spéznionym. Po-
wstanie zalog, jakie wybuchto po wyj-
§ciu w morze na okretach liniowych
Thiiringen i Helgoland ostatecznie
przekreslito plany. Nastepnego dnia
zrezygnowano ze stawiania min, kt6-
re trzeba bylo ponownie wyladowaé na
brzeg. P6zniej zespdt von Karpfa prze-
szedl Kanalem Cesarza Wilhelma do
Kilonii, ktéra osiagnat 3 listopada.

W tym czasie we flocie stale narasta-
fo napiecie, ktére doprowadzilo do wy-
buchu w Kilonii w nocy z 3/4 listopada
zbrojnego powstania. W zwigzku z tym,
aby zapobiec udziatowi w buncie swoich
okretéw, von Karpf rozformowat zesp6t
— Brummer i Stralsund otrzymaly rozkaz
udania sie do Sondenburga, a Bremse do
Flensburga, gdzie bylo jeszcze relatyw-
nie spokojnie. P6Zniej plany te zmienio-
no i 6 listopada Bremise i Brummer rzu-
cily kotwice w Swinemiinde. Miejscowy
komitet zonierski zazadat od dowédcow
okretéw odejsécia do Kilonii, jednak ci
odméwili i nastepnego dnia oficjalnie za-
konczyli kampanie.

18 listopada na Brummera znajdu-
jacego sie woéwczas na redzie Schil-
ling przybyt jego ostatni d-ca KptLt
(pol. kpt.) Walter Prahl, ktéremu zle-
cono odprowadzenie krazownika do
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Wielkiej Brytanii, na miejsce interno-
wanial4. Juz nazajutrz Hochseeflotte
wyszla w swoj ostatni rejs. Rankiem 21-
go w poblizu Rosyth czekata na nig cala
Grand Fleet wraz z oddzialami okretéw
amerykanskich i francuskich by odpro-
wadzi¢ niemieckie okrety pod konwo-
jem do Firth of Forth. Brytyjska jed-
nostka poprowadzita w szyku torowym
oddzial niemieckich matych krazowni-
koéw w sktadzie Karlsruhe (1), Frankfurt
(I1), Emden (I1), Niirnberg (I1), Brum-
mer, Coln (IT) i Bremse. O godz. 15:00
najwiekszy w dziejach floty parowej ze-
sp6t przybyl na miejsce przeznaczenia.
Po 45 minutach wszystkie niemieckie
okrety opuscily bandery. To byt juz ko-
niec Hochseeflotte. Nazajutrz Brtyjczy-
cy zaczeli grupami odprowadzaé nie-
mieckie okrety do zatoki Scapa Flow
na Orkadach, wyznaczonej jako miejsce
internowania. Brumimer i Bremse dotar-
1y tam 26 listopada i stanety na kotwicy
w zachodniej czesci zatoki na wschod
od wyspy Cava.

Kres karierze Brumimera potozy-
fo samo zatopienie niemieckiej floty
w dniu 21 czerwca 1919 roku. O godz.
13:05 krazownik skryt sie pod falami
(wspétrzedne 58°53'50”N i 3°09°07"W).
Znajduje sie tam po dzi$ dzien rdzewie-
jac na dnie zatoki, lezac na prawej bur-
cie na gtebokosci 32-36 m. Odleglos¢
do lustra wody najblizszej czesci ka-
dluba wynosi okoto 21 m. Krazownik
jest bardzo popularnym obiektem od-
wiedzanym przez pletwonurkéw, choé

Dowodcy okretu

F-Kpt./KptzS Wilhelm Schultz

2.4.1916 — marzec 1917

F-Kpt. Max Leonhardi

marzec — 30.10.1917

F-Kpt. Hans Quast-Faslem

1-30.10.1917

F-Kpt Edmund Schulz

1.12.1917 - 23.8.1918

K-Kpt./F-Kpt. Theodor von Gorrissen

24.8.1917 — listopad 1918

KptLt Walter Prahl

18.11.1918 - 21.6.1919

w ostatnim czasie jego kadtub ulegt po-
waznemu zniszczeniu.

Pierwszy d-ca Brummera Wilhelm
Schultz dostuzyt sie stopnia kontrad-
mirala, ktéry otrzymat juz w Krieg-
smarine.

,Bremse”

W dniu 1 lipca 1916 w sklad nie-
mieckiej floty wszedt drugi krazownik-
stawiacz min. Pierwszym d-ca Brem-
se zostal F-Kpt. Otto von Biilow. Préby
odbiorcze, treningi i zgrywanie zalo-
gi przeciagnelo sie do pazdziernika, by
w koncu okret wszedt w sktad II Grupy
Rozpoznawczej kontradm. Boedickera.

27 listopada Bremse uczestniczyt
w operacji ratunkowej sterowca L 22,
wracajacego po bombardowaniu teryto-
rium Anglii. Sterowiec zostal ostrzelany
przez nieprzyjacielskie baterie plot. gdy
przekraczatl linie brzegowa Bridling-
ton a Hornsy. Jego d-ca Kpt. Lt. G. Hol-
lender, uznatl uszkodzenia za powazne
i poinformowat o nich drogg radiowa
dowddztwo floty. Na spotkanie sterow-
ca wyprawila sie II Flotylla Torpedow-
cow, ktorej dalekie zabezpieczenie sta-

Bremse w trakcie prob odbiorczych w Matym Belcie, 29 sierpnia 1916 .

nowita II Eskadra okretéw liniowych
z krgzownikiem liniowym Moltke oraz
malymi krazownikami Pillau, Regens-
burg, Frankfurt, Bremse i Berlin. Po tym
jak torpedowiec o godz. 07:58 zauwa-
zyt sterowiec L 22 w poblizu wyspy Nor-
derney, sity zabezpieczenia zawrdcily do
ujécia Jade. Jednak po otrzymaniu we-
zwania, tym razem od L 21 znéw skie-
rowaly sie na zach6d. Wkrétce nadeszta
jednak informacja o zniszczeniu sterow-
ca i zesp6t powrdcit do Wilhelmshaven.

W grudniu 1916 Bremse zostal przy-
dzielony do IV Grupy Rozpoznaw-
czej komodora Hahna. Wraz z innymi
krazownikami ze sktadu grupy okret
uczestniczyt w rozpoznawczym wyjsciu
w morze 27 grudnia w rejon Wielkiej
Lawicy Rybnej, a 10 stycznia nastepne-
go roku uczestniczyl wraz z Brumme-
remn W stawianiu zapory minowej mig-
dzy Norderney a Helgolandem.

Na przestrzeni roku 1917 przebieg
stuzby Bremse nie réznit sie od dziatan

14. Niemieckie zrodia skupiaja swojg uwage na
okresleniu stanowiska jako ,Internierungskomman-
dant” czyli d-ca na czas internowania.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Bremse w morzu, widoczny oryginalny kliprowy dziéb okretu.

Brummera — te same patrole i rejsy roz-
poznawcze, ochrona tralowcéw, rézno-
rodne szkolenia i ¢wiczenia. Warto tyl-
ko wspomnie¢ ostrzal przez artylerie
plot. krgzownika brytyjskich samolo-
téw atakujgcych sterowiec L 44, a takze
krétka wizyte w Libawie pod flagg d-cy
floty adm. Scheera. W sierpniu 1917
nastgpita zmiana na stanowisku d-cy
krazownika, ktére objal F-Kpt. Sieg-
fried Westerkamp.

Najwazniejszym epizodem w dzie-
jach okretu byl udzial wraz z Brum-
merem w operacji przeciwko ,skan-
dynawskiemu konwojowi” 17
pazdziernika 1917 roku. Jak juz za-
znaczono wczesniej Bremse postal na
dno 9 transportowcéw, a artylerzysSci
krazownika wystrzelili facznie 159 po-
ciskéw kal. 150 mm.

Nastepne dziatania bojowe z udzia-
fem krgzownika mialy miejsce w mar-
cu 1918, gdy dowodztwo niemieckiej
floty zaplanowalo i zrealizowalo duzg
operacje przeciwko zegludze przeciw-
nika w Cie$ninach Duniskich. W opera-
¢ji wziely udziat mate krgzowniki Em-
den (I1), Frankfurt, Graudenz (pod flaga
F-Kpt. Rudolfa Madlunga), Bremse,
a takze VI (K-Kpt. Wilhelm Tillessen)
i IX (K-Kpt. Hermann Erhardt) Flotyl-
le Torpedowcéw. Dowodztwo nad ca-
toscig objat komodor Paul Heinrich!3,
ktoéry znajdowal sie na Emden. Ze-
spol wyszedt z Wilhelmshaven w nocy
3 marca w stabej widocznosci z powo-
du mgly. Przez 2 dni krazyt po morzu,

bowiem pierwotnie planowano, ze roz-
poznanie cie$nin dokonaja sterowce.
Nie mogac doczekaé sie poprawy po-
gody Heinrich kontynuowal dziatania.
Wkrétce do zespotu dolgczyta 9 Pétflo-
tylla Torpedowcéw oraz torpedowce G
11, T 183 i T 184, ktoére zabezpieczaty
bezpieczne przejscie przez pola mino-
we. 10 marca o godz. 18:30 po dojsciu
na wysokos$¢ i Bovbjérg, tratujace tor-
pedowce zawrdcily.

Rankiem nastepnego dnia o godz.
07:00, po wejsciu do strefy operacyj-
nej zespo6l podzielit sie na 4 grupy. Em-
den wraz z 17 Potflotylla Torpedowcow
i Frankfurtem z 12 Pollotyllg Torpe-
dowcéw ruszyly ku pétnocnemu wej-
$ciu do cie$niny Kattegat. Ich zadaniem
bylo przeciecie tras z Goteborgu, a tak-
ze prowadzacych z poludnia do Skagen
i Oslo. Graudenz z 11 Polflotyllg dziatat
na linii Oslo-Lerwick. Bremse wraz z 18
Pétflotyllg otrzymat do nadzoru trasy
ze Skagen do Lindesnes i Blyth. Przez
caly dzient widoczno$¢ nie przekracza-
fa 1-3 Mm, a niekiedy wszystko okrywa-
a gesta mgla. By¢ moze z tego powo-
du rezultaty operacji okazaly si¢ zerowe
— udalo sie¢ przechwyci¢ 1 duzy i 5 ma-
tych parowcéw oraz niewielki zaglo-
wiec, wszystkie pod neutralnymi bande-
rami. Ogélem w czasie pobytu w morzu
niemieckie jednostki zatrzymaly i pod-
datly kontroli w poszukiwaniu wojennej
kontrabandy 18 statkéw handlowych,
ktére zwolniono. Nastepnie zesp6t He-
inricha przez cie$nine Maly Belt powr6-

Fot. zbiory Reinhard Kramer

cit do Kilonii, ktéra osiaggnal 13 marca
0 godz. 14:45.

W nastepnym miesigcu Bremse dwu-
krotnie uczestniczyl w operacjach sta-
wiania min na Morzu Pélnocnym,
2 kwietnia postawil 304 miny, nastepnie
11 kwietnia — jeszcze dalszych 150. W ak-
cjach tych uczestniczyt réwniez krazow-
nik Arcona oraz tratowce z 1 i 7 Potflotyl-
li, zapewniajace bezpieczenistwo.

W konicu kwietnia krgzownik wzigt
udzial w ostatnim wypadzie niemieckiej
floty (23-25 kwietnia). Niemcy po raz
kolejny planowali przechwycenie jed-
nego ze ,skandynawskich konwojéw”
i zaatakowanie go sitami liniowych kra-
zownikéw wiceadm. von Hippera, kra-
zownikéw II Grupy Rozpoznawczej
i torpedowcami. IV Grupa Rozpoznaw-
cza, w ktorej sktad wchodzil Brenise po-
suwala sie z gtéwnymi sitami Hochse-
eflotte za zespolem von Hipper. 24-go
niemieckie okrety osiagnely wysokosé
Bergen, jednak niczego nie znalazly!.
Malo tego, ze operacja nie przyniosta
zadnych rezultatéw, to jeszcze doszlo do
powaznej awarii turbin krazownika li-

15. Heinrich i Madlung zajmowali odpowiednio
stanowiska 1-go i 2-go D-cy Torpedowcéw — I FAT
i Il FAT (FdT - Fiihrer der Torpedoboote).

16. W rzeczywistosci konwdj skladajacy si¢ z 34
statkow, opuscit Sjelbjéris-Fjord 22 kwietnia pod
eskortg krazownika pomocniczego Duke of Corn-
wall i niszczycieli Lark i Llewellyn. Od potudnia
ochraniata go 2 Eskadra Krgzownikéw Liniowych
i 7 Eskadra Krgzownikéw Lekkich. Wezesnym ran-
kiem nast¢pnego dnia konwdj znajdowat si¢ 140
Mm naw schéd od Orkadéw, a w poludnie 24-go
osiggnat Methill.
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niowego Moltke, a nastepnie jego storpe-
dowania przez brytyjski okret podwod-
ny E 42.

W lutym i kwietniu brytyjskie stawia-
cze min i kragzowniki skrycie wystawi-
ty kilka zapér minowych przeciwko
okretom podwodnym w cie$ninie Kat-
tegat. Sztab Admiralicji nie miat o ni-
czym pojecia do dnia 1 maja, dopdki
nie otrzymal informacji z dwéch zré-
det - od attaché morskiego w Sztok-
holmie oraz z U 100 o obecnosci min
w tym rejonie. Wystane na sprawdze-
nie torpedowce VI Flotylli odkryty pole
minowe przeciwnika i okreslity jego
lokalizacje. W tej sytuacji dowédztwo
niemieckiej floty podjeto decyzje o po-
stawieniu wlasnych pozycji minowych
w Kattegacie i wlgczeniu do nich bry-
tyjskich min. Poniewaz Brumimer znaj-
dowat sie w remoncie, udzial w opera-
cji wzial jedynie Bremse, ktéry w tym
celu przeszedt do Kilonii. 11 maja
okret postawit 3 tawice minowe na
poinocny-wschéd od szwedzkiej latar-
ni morskiej Hertas. Dwie z nich, o dlu-
gosci 3,5 Mm, rozciagaly sie réwnole-
gle do siebie i sktadaly kazda ze 140
min. Trzecia, rozciggala sie na 3 mi-
lach morskich w kierunku zachodnim
i liczyta 120 sztuk ,rogatej $mierci”.
Odstep miedzy minami wynosit 45 m,
a glebokos¢ ich ustawienia 3 m.

14 maja, po powtérnym rozpoznaniu,
przeprowadzonym przez torpedowce VI
Flotylli, cata juz IV Grupa Rozpoznaw-
cza w sktadzie Regensburg, Stralsund,
Strassburg i Bremse wyszta w morze.

Bremse w morzu. Dziafa okryte bialymi brezentami odbijajacymi sie od ciemnego koloru okretu.

Dowodcy okretu

F-Kpt. Otto von Biilow

1.7.1916 — sierpien 1917

F-Kpt. Siegfried Westerkamp

sierpien 1917 — sierpien 1918

K-Kpt. Wilhelm Prenzel

sierpien — listopad 1918

Olt. Fritz Schacke

18.11.1918 - 21.6.1919

Plan operacji przewidywal przedtuze-
nie istniejacych juz zapdr w obie strony.
Strassburg otrzymat dodatkowe zadanie
przerwania linii zeglugowych miedzy
Skagen a duniskg wyspa Loese. Bremise
postawit 420 min na pétnocny-wschod
od wczesniejszych zap6r. Odstep i gle-
bokosé pozostaly takie jak poprzednio.
Przeprowadzeniu operacji tym razem
przeszkadzaly szwedzkie i dunskie okre-
ty, bowiem tym razem granice p6l mi-
nowych zahaczaly o wody terytorial-
ne tych panstw. W rezultacie Niemcom
udalo sie stworzy¢ pozycje minowa, kt6-
ra zamykatla od potudniowego-zachodu
do p6inocnego-wschodu Kattegat mniej
wiecej na wysoko$ci Hertas. Jedynie na
wschodzie, u szwedzkich wybrzezy, po-
zostawal wolny od min farwater o szero-
kosci okolo 6 Mm dla przejscia okretéw
podwodnych, a na zachodzie w Zatoce
Aalborg — przej$cie dla okretéw nawod-
nych. Szwedzi, co prawda nie pogodzili
sie z takim stanem rzeczy i wytrasowali
wszystkie miny na swoich wodach.

12 i 13 czerwca Bremse wraz z pozo-
stalymi krgzownikami IV Grupy Rozpo-
znawczej zabezpieczal stawianie przez
Brummera i Stralsund zapér minowych
w Zatoce Niemieckiej. W sierpniu 1918
d-ca okretu wyznaczono K-Kpt. Wil-

helma Prentzel. Pod jego dowodztwem
Bremse nie zdotat juz z uwagi na re-
wolucyjne wystgpienia we flocie i wy-
buch powstania w Kilonii wzigé udziatu
w dziataniach bojowych — planowanej
na koniec pazdziernika — poczatek listo-
pada operacji minowej.

19 listopada krgzownik pod d-ctwem
Olt. (pol. por.) Fritza Schacke wyruszyt
w swoj ostatni rejs. W dniu 21 czerw-
ca 1919 w Scapa Flow zatoga Bremse
probowala zatopi¢ swéj okret, jednak
w przeciwienstwie do Brummera, Bry-
tyjczycy podjeli dziatania w celu jego
ocalenia. Na poklad przybyl uzbrojo-
ny oddzial brytyjskich marynarzy, jed-
nak do tego czasu przedzialy, w ktérych
znajdowaly si¢ zawory denne zosta-
ly juz zatopione i nie sposéb bylo po-
wstrzymaé dalszego naptywu wody.
Spuszczone na wode szalupy Brytyj-
czycy odcieli od zwisajacych zurawi-
kéw, a mata — maszyniste Clemensa od-
krecajacego zawory musial prawie, ze
silg odcigga¢ sam dowddca i dopiero
grozba, ze kaze wyrzucié za burte po-
skutkowata. Wowczas kontrtorpedo-
wiec Venetia wzial tongc okret na hol
i odprowadzil do zachodniej czesci za-
toki Swanbister Bay wyspy Pomona
(Mainland), gdzie probowat osadzi¢ go

Fot. zbiory Gary Staff
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na mieliznie Toy-Ness. We wspomnia-
nym miejscu dno gwaltownie opada
od brzegu i w zwigzku z tym, gdy tyl-
ko Bremse dotknatl dna, zaczat sie prze-
chyla¢ na prawg burte i zatonat o godz.
14:30 (w punkcie o wspolrzednych
55°55'08”N i 3°07’18”W). Dzi6b okretu
sterczal z wody, a rufe Brytyjczycy zdo-
fali osadzi¢ na skale, ktéra znajdowata
sie na glebokosci okoto 20 m.

W roku 1929 Brytyjczyk Ernest Frank
Cox, ktéry nabyt od brytyjskiej Admira-
licji zatopione niemieckie okrety, mégt
przystapi¢ do podniesienia Bremse. Lo-
kalizacja wraku, ktéry znajdowal sie
przy samej linii brzegowej, pozwolita
przeprowadzic¢ to bez wigkszych trudno-
$ci. Najwiekszy problem stanowito jed-
nak paliwo ze znajdujacych si¢ we wne-
trzu kadluba zbiornikéw.

Prace wydobywcze rozpoczeto
w koricu lipca. Kadtub krgzownika po-
dzielono poczatkowo na 5 wodoszczel-
nych przedzialéw. Wykorzystywanie
przy pracach palnikéw acetylenowych
spowodowato kilka eksplozji oparéw
paliwa, w wyniku ktérych rannych zo-
stalo 2 ludzi. Ostatecznie trzeba bylo
wentylowaé niebezpieczne strefy. Za
pomocg materialéw wybuchowych
usunieto nadbudéwki, mostek i maszty.
Po zakonczeniu uszczelniania, ratowni-
cy postawili przy lewej burcie 2 sekcje
plywajacego doku i zalozyli na kadlub
9 calowe liny. Nastepnie do przedzia-
6w zaczeto ttoczy¢ sprezone powietrze,
réwnocze$nie doktadnie prostujac ka-
dtub okretu.

W koncu wrzeénie jednak Bremise
nieoczekiwanie z nieznanej przyczyny
znéw potozyl si¢ na prawg burte. Przy
tym do wody dostala si¢ znaczna ilo§¢
ropy, ktéra ciggle jeszcze pozostawata
w zbiornikach okretu. Aby szybko po-
zby¢ sie paliwa, ratownicy podpalili je.
W rezultacie silnego pozaru dziobowe
przedzialy ulegly catkowitemu wypale-
niu. W koncu 29 listopada kadtub kra-
zownika wyplynal na powierzchnie bez
specjalnych probleméw. Gdy tylko wa-
runki atmosferyczne pozwolily na to,
holowniki odprowadzily Bremse rufg do
przodu do pirsu w Lainess. Cox uznat,
ze holowanie uszkodzonego przez pozar
wraku do Rosyth moze by¢ niebezpiecz-
ne, wobec czego postanowiono roze-
bra¢ go na miejscu, tak jak juz wczesniej
robiono to z torpedowcami. Stopniowy
demontaz z powodu braku sily roboczej
ciggnat sie do roku 1933. Dzi$ o Brem-
se przypomina jego dziato kal. 150 mm,
ustawione w centrum turystycznym
Scapa Flow.

Czes¢ dziobowa Bremse wystajaca z wody po samozatopieniu i przewrdceniu sie okretu w Scapa

Flow.

Trzeci d-ca krazownika Wilhelm
Prenzel dostuzyl si¢ w Kriegsmari-
ne stopnia pelnego admirala, a pelnia-
cy w tym czasie stuzbe na Brenise Han-
s-Hubertus von Stosch — wiceadmirata.

Lukonczenie

Analizujgc przedstawione wyzej ma-
terialy mozna doj$¢ do wniosku, ze
niemieckim konstruktorom udalo sie
w krétkim czasie zrealizowaé zamo6-
wienie floty, tworzac interesujacy i, co
wazniejszy udany projekt krazownika-
stawiacza min, ktéry okreslit na okres
najblizszych 20 lat linie rozwoju, nielicz-
nych okretéw tego typu.

W projekcie Brummera udalo si¢ uzy-
ska¢ madry kompromis miedzy zwiek-
szeniem liczby zabieranych min (3 razy
wiecej niz typowe krgzowniki) a nie-
uniknionym pogorszeniem wlasciwosci
krazowniczych. Pokrétce poréwnamy
charakterystyke Brummera z typowymi
jego ,kolegami”.

Pierwsza kwestia, najwiekszy
uszczerbek poniosta w projekcie artyle-
ria. Typowe krgzowniki niemieckiej flo-
ty, stanowigce rozwiniecie typu Magde-
burg, w koncu wojny posiadaly 7-8 dziat
kal. 150 mm, podczas gdy ,brumme-
ry” jedynie 4. Na tych ostatnich okre-
tach dziala ustawione byly jednak w osi
symetrii, podczas, gdy na pozostalych
burtowo-symetrycznie, za wyjatkiem
2 ostatnich, gdzie umieszczono je w su-
perpozycji. Tym samym salwa burtowa
,brummeréw” byla mniejsza raptem
o0 jedno dziato. W zupetnosci wystarcza-
fo to w przypadku dziatan w pojedynke
w charakterze rajderéw, co potwierdzit
atak na ,skandynawski konwoj” 17 paz-
dziernika 1917 r. oczywiscie o ile eskor-
te stanowily by krazowniki a nie kontr-
torpedowce, rezultat starcia mégt by¢
inny, ale ,brummery” projektowano nie
do walki z okretami tej samej klasy, lecz

Fot. zbiory Marat Iksanow
do niszczenia nieuzbrojonych transpor-
towcow.

Gorzej wygladato réwniez opance-
rzenie. Zmniejszenie grubosci pancerza
i rezygnacja z nader udanych skoséw
poktadu pancernego, byto bodaj naj-
wigkszg ceng jakg przyszlo zaptaci¢ za
zdecydowane poprawienie innych para-
metréw. Cho¢ jesli wylaczy¢ specjaliza-
¢je krazownikéw do prowadzenie ,woj-
ny minowej”, nie byla ona zbyt wielka.
Do stawiania min opancerzenie bylo
calkiem zbedne, a w przypadku akcji
przeciwko statkom handlowym, istnie-
jace wystarczalo.

W zakresie predkosci i dzielnosci
morskiej jednostki nie réznily si¢ w ni-
czym od typowych krgzownikéw. W tej
pierwszej kwestii Niemcom udato sie
zasadniczo wprowadzi¢ w blad prze-
ciwnikéw, co do predkosci nowych
jednostek. Lordowie Admiralicji sg-
dzili, ze zbudowane w toku wojny nie-
mieckie krazowniki byly bardzo szyb-
kie, rozwijajac predkosé¢ do 32 weztéw
(Newbolt pisze o nawet 34 wezlach!),
podczas, gdy w tym czasie w Royal
Navy nie bylo zadnego okretu tej kla-
sy moggcego poszczycié sie podobny-
mi parametrami. Pogrom ,skandynaw-
skiego konwoju” 17.10.1917 pokazatl
rzeczywiste zagrozenie brytyjskiej ze-
glugi na Morzu Pélnocnym, a moz-
liwe, ze i przewozéw oceanicznych.
W rezultacie Admiralicja podjeta de-
cyzje o ,awaryjnym” przygotowaniu
projektu nowego krazownika lekkie-
go i podjecia budowy serii takich okre-
téw, o dostatecznie silnym uzbrojeniu
i co wazniejsze, szybkich, aby dopas¢
i zniszczy¢ najszybsze jednostki nie-
przyjaciela. W ten spos6b jedyna ope-
racja Brummera i Bremse stala sie
przyczyna budowy brytyjskich kra-
zownikéw lekkich typu ,E” — bodaj je-
dynych, w ktérych projekcie gtéwnym
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Krgzowniki minowe ,Brummer” i ,Bremse”

kryterium byla predkosé i w zwigzku
z tym nie catkiem udanych.

Bardzo udanym rozwigzaniem byla
decyzja o nadaniu ,bgkom” sylwetki lek-
kich krazownikéw typu Arethusa — fakt
rzeczywiScie unikalny w historii $wiato-
wego budownictwa okretowego okresu
lat 1860-1945. Przy prowadzeniu ope-
racji na Morzu Pélnocnym z jego nie
najlepszymi warunkami pogodowy-
mi, w okresie, gdy nie do konca jeszcze
opracowano procedure rozpoznania ra-
diowego ,swdj-obcy”, wobec czego na-
dal trzeba bylo korzystaé z rozpoznania
optycznego, kilka wygranych minut mo-
glo decydowac¢ o rezultacie calej opera-
¢ji, tak jak to miato miejsce 17 pazdzier-
nika 1917.

Jesli za$ rozpatrywaé drugi wyréoz-
nik ,bakéw” — a mianowicie stawia-
nie min, to nie byto im réwnych wsréd
wspdlczesnych krazownikéw. Jedynym
oczywistym niedostatkiem niemieckie-
go projektu bylo przechowywanie min
na otwartym poktadzie. Najwieksze za-
interesowanie jednostkami przejawia-
li, a jakze, Brytyjczycy. Trudno sie zatem
dziwié, ze pierwszym duzym okretem
Royal Navy, zbudowanym po zakon-
czeniu I wojny $wiatowej byl krgzow-
nik-stawiacz min Adventure (1924). Byt
on wiegkszy od swoich koncepcyjnych
poprzednikéw, tym nie mniej ustepo-
wal im pod wzgledem wiekszosci para-
metréw — uzbrojenia, predkosci, opan-
cerzenia. Stanowito to jednak cene
za zamkniety poktad minowy. Kolej-
ne 2 okrety o podobnym przeznacze-
niu zbudowata Francja — Pluton (1929)
i Emile Bertin (1933), przy czym ten
ostatni posiadat bardzo podobne do nie-
mieckich pierwowzoréw wlasciwosci
krazownicze, z tym jednak, ze za miny
zaplacono ograniczeniem nie uzbroje-
nia a pancerza. Tym nie mniej jednak
nawet na tle bardziej nowoczesnych jed-
nostek, niemieckie okazaly sie rekordzi-
stami pod wzgledem zabieranych na
poktad min - 400 sztuk, podczas, gdy
Adventure — 280, a Pluton i Emile Bertin
odpowiednio 290 i 200.

Wielki znawca wojny minowej Frie-
drich Ruge (p6zniejszy wiceadm.
Kriegsmarine, zajmujacy stanowisko
d-cy sit tralowych na wschodzie i za-
chodzie) w swoim artykule Zastosowa-
nie min w wojnie morskiej 1914-1918
opublikowanym w 1927 na tamach
»,Marine Rundschau” méwiac o Brum-
mer i Bremse zacytowal brytyjski ,Na-
val and Military Records”: ,Gdyby
Niemcy zbudowali wigcej takich okretéw
i wykorzystywali je z wigkszq odwagyg,

to mogtyby one stworzy¢é nam powazne
ktopoty”. Godna ocena z ust dawnego
przeciwnikal
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

Parametry taktyczno-techniczne

Wypornos¢ normalna — 4385 t
petna — 5836 t
Wymiary dtugos¢ miedzy pionami — 135 m
dtugo$¢ maksymalna — 140,4 m
szeroko$¢ maksymalna — 13,2 m
zanurzenie normalne/przy petnej wypornosci — 5,88/6,00 m
Sitownia 2 turbiny parowe ,Vulcan”, 6 kottdw parowych ,Marine”
(4 na paliwo ptynne + 2 weglowe)
Moc sitowni 33 000 KM
Predkos¢ 28 weztow
Zapas paliwa 300/500 t wegla + 600/1000 paliwa ptynnego
Zasieg 5800 Mm (12 weztach) lub 1400 Mm (25 weztach)

burta — 40 mm
pokfad — 15 mm

Opancerzenie

maski przeciwodtamkowe dziat — 50 mm
stanowisko dowodzenia — 100-200 mm

Uzbrojenie 4 x1-150 mm SK L/45
2 x | - 88 mm 45 plot. L/45
2 x| —wtkal. 500 mm
400 min
Zatoga 396 ludzi (16 oficerow + 293 podoficeréw i marynarzy)
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Zvonimir Freivogel (Niemcy)

typu,,S 113",

Niszczyciele niemieckiej floty cesarskiej (zawsze oficjalnie klasyfikowane jako ,Torpedowce
Oceaniczne” = ,Hochseetorpedoboote”) typu ,S 113V 116" byly najwiekszymi i najciezej
uzbrojonymi jednostkami tej klasy okretow w okresie | wojny $wiatowej. Dopiero ich dale-
cy kuzyni pdzniejszego typu 1936 A (powszechnie okreslanym jako typ ,Narvik”) w okre-
sie |l wojny $wiatowej byly jeszcze silniej uzbrojone. Budowa ,,cesarskich” niszczycieli zostata
jednak rozpoczeta zbyt pézno i do korca dziatan wojennych zdotano ukornczyé budowe tyl-
ko jednego, ale do stuzby juz nie zdgzyt wejs¢. Razem ze swoim blizniakiem stuzyt po wojnie,

w wyniku podziatu resztek floty niemieckiej, pod banderq dotychczasowych wrogéw.

Rozwdj hudownictwa
niemieckich niszczycieli do wybuchu
| wojny Swiatowej

Cesarska marynarka wojenna do
konca trzymala sie oficjalnego okresle-
nia ,torpedowiec”, nawet niszczyciele
(kontrtorpedowce) okreslano urzedowo
zawsze mianem ,duzych torpedowcéw”
(GroRe Torpedoboote), a te wigksze oce-
aniczne nazywano Hochseetorpedo-
boote, w odréznieniu do mniejszych
torpedowcéw przybrzeznych czyli Tor-
pedoboote. Bylo to tez uzaleznione po
czesci od uzbrojenia, gdyz bron torpedo-
wa juz dawno wysuneta sie na pierwsze
miejsce w swojej rywalizacji z artylerig
okretowg. Dla por6éwnania, niemieckie
niszczyciele typu ,G 132” (z roku 1908
przy wypornosci 414 ton) zostaly pier-
wotnie uzbrojone w 4 armaty kal. 52
mm, ale juz w trzy wyrzutnie torpedowe

kal. 450 mm. P6zniej dwa dzialka kal.
52 mm zastgpita armata kal. 88 mm.
Alfanumeryczny skrét ,G 132”7 wynikat
z poczatkowej numeracji tej klasy okre-
tow, ktory zapoczatkowala jednak litera
W” z numerem 1 (eks-torpedowiec Nr
XII z roku 1884; a owe ,W” pochodzilto
od stoczni A.G. Weser w Bremie). Tor-
pedowce typu ,S” (od stoczni Schichau
w Elblagu [Elbing], ktéra opracowala
plany konstrukcyjne) okazaly sie najlep-
sze i podlegaly cigglym modyfikacjom,
az typ ,S 82/G 88" osiggnal wielkosé
wspomnianych torpedowcéw oceanicz-
nych, po ktérych nastapily duze torpe-
dowce oceaniczne typu ,S 907, a ich
dalszym rozwini¢ciem byl wspomniany
wyzej typ ,G 1327,

Jednostki nastepnych typéw (G 137,
S 138, V 150, V 161) byly coraz wicksze
i lepiej uzbrojone, a liczba armat rosta,

Ekspresyjna fotografia V 776 wykonana w trakcie préb odbiorczych.
Fot. zbiory Reinhard Kramer

1 !
i, B122

a wraz z nimi réwniez kaliber torped
osiggajac wielko$¢ 500 mm. Torpedow-
ce oceaniczne (w zasadzie niszczycie-
le) od poczatku przewidziane byly do
wspoélpracy z okretami Hochseeflotte,
aby je broni¢ przed nieprzyjacielskim
jednostkami tej klasy, a w razie nadarza-
jacej sie okazji, gtéwne sity wroga ata-
kowac tg samg bronig. Przedrostek li-
terowy i biezacy numer wskazywaly na
stocznie, gdzie poszczegblne jednost-
ki powstaly: ,S” = Schichau Elbing (El-
blag), .V’ = A.G. Vulcan Szczecin (Stet-
tin), ,G” = Germania-Werft w Kilonii,
,H” = Howaldswerke w Kilonii, ,B”
= Blohm & Voss w Hamburgu, W” =
Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven.
W momencie wybuchu wojny w roku
1914 i w trakcie jej trwania starsze wie-
kiem torpedowce i niszczyciele (do ,G
197”) przeklasyfikowano na jednostki
szkolne i tratowce a wszystkie otrzymaly
przed numerem litere ,I”.

Do roku 1910 zbudowano licznie
wigksze torpedowce oceaniczne o nu-
meracji do ,G 1977, ale zreflektowano
sie, ze mniejsze jednostki tej klasy tez sg
potrzebne, co spowodowalo powrét do
cyfr poczatkowych, co wida¢ po jednost-
kachV1-V6,G7-G12,S13-S24
itd. Ich wtasciwosci morskie (przy naj-
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wigkszej wypornosci miedzy 697 a 719
t), przy tez gorsze od wigkszych torpe-
dowc6w oceanicznych i w ten sposb
wyporno$¢ torpedowcédw nastepnego
typu zwigkszyta si¢ do 975 ton (typ ,V
25”). Wspomniana grupa (w budowie
od 1913 r. jako ,typ na wypadek mobi-
lizacji” = Mobilmachungstyp) obejmo-
wala jednostki do G 95. Nastepny tor-
pedowiec, G 96 wypieral juz 990 ton
(maksymalnie 1147 t i mégl rozwijaé
maksymalng predkosé 32 weztow) be-
dac uzbrojonym w trzy armaty kal. 105
mm i sze$¢ wyrzutni torpedowych kal.
500 m (majac w sumie 8 torped na po-
ktadzie). To wtasnie on postuzyt jako
wzor pozniejszych jednostek o numera-
cji V125 do H 169.

Zbudowane nastepnie niszczycie-
le B97, B 98, B 99iB 100 oraz B 109
— B 112 byly jeszcze wieksze. Przy nor-
malnej wypornosci od 1347 do 1374
ton i maksymalnej od 1843 do 1847
ton, rozwijaly predkos¢ 36 weztow; ich
uzbrojenie sktadalo si¢ z czterech ar-
mat kal. 88 mm (p6zniej 4 x 105 mm)
i sze$ciu wyrzutni torpedowych kal.
500 mm. O ile dla poprzednikéw cha-
rakterystyczne byly 2 kominy, to o tyle
jednostki typu ,B 97” mialy 3 kominy,
co im nadalo bardziej ,rasowy” i groz-
niejszy wyglad. Byla to konsekwencja
zwigkszenia pomieszczen kotlowni do
4; w kazdej znajdowal si¢ pojedynczy

Pomimo, ze numery niszczycieli przyznano pdzniej, to budowe jednostek typow V 125 i S 131
(na fotografii V 130) ukoriczono jednak wczesniej, niz opisywanych tutaj duzych niszczycieli. Ten
typ to wiasnie tzw. 7976-Mob-Typ wypierajacy maksymalnie do 1170 t, uzbrojony w trzy armaty

kal. 705 mm i 6 wyrzutni torpedowych kal. 500 mm.

kociol. Wyciagi spalinowe z obu $rodko-
wych kottowni zgrupowano w jednym
szerszym i grubszym kominie, a wycia-
gi z kottowni nr I i IV w 2 osobnych,
ciefiszych i usytuowanych przed i za
srodkowym kominem.

Udane niszczyciele typu ,V 25" i ,B
97" wydawaly sie prawdopodobnie ce-
sarskim planistom ani dostatecznie
duze, ani tez silne, wiec opracowano
w roku 1916 plany jeszcze silniejszego
niszczyciela, ktéry pozostawilby w ,po-
bitym polu” wszystkie jego zbudowane

Fot. WZ-Bilddienst

do tej pory jego odpowiedniki, w tym
tez zagraniczne. Zamiast armat kalibru
105 mm, przewidziano zainstalowanie
czterech kal. 150 mm i cztery wyrzut-
nie torpedowe kal. 600 mm (4 x II), jed-
nak w chwili oddania do stuzby, jedyny
przedstawiciel byt wyposazony w tor-
pedy kal. 500 mm. Powodu, dla ktére-
go nalezy sie dopatrywaé az tak dra-
stycznego wzrostu kalibru armat, byt
spowodowany prawdopodobnie fak-
tem, ze Brytyjczycy mieli przej$é na ka-
liber 120 mm, zastepujgc nim dotych-

Niemiecki ,Grofes Torpedoboot” (niszczyciel) S 56 tzw. ,Mobilmachungstyp” wypierat maksymalnie 1170 ti byt uzbrojony w trzy armaty kal. 105

mm i szes¢ wyrzutni torpedowych kal. 500 mm.

Fot. WZ-Bilddienst
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Niemieckie niszczyciele typu ,S 113“, V116" i, B 122"

= N

V 99 nalezat do tego samego typu, co B 97, ale zbudowat go szczeciriski Vulcan A.G.; maksymalna wypornos¢: 1874 t, a predko$¢ 37,2 w.

czas stosowany kal. 102 mm, po tym
jak skonfrontowani zostali z faktem, ze
Niemcy poszli o oczko wyzej, gdyz ich
niszczyciele byly uzbrajane w armaty
kal. 105 w miejsce dotychczas stosowa-
nego 88 mm. Brakowalo jednak czasu,
aby wyprodukowaé nowe armaty kal.
120 lub 127 mm, wiec nowe niszczycie-
le wyposazono w posiadane juz armaty
kal. 150 mm. Tym samym niemieckie
jednostki gérowalyby swoim uzbroje-
niem nawet brytyjskim krazownikom
rozpoznawczym (Scout Cruisers), czy-
li kategorii okretéw, ktérych w cesar-
skiej marynarce brakowalo. Urzedo-
we plany konstrukcyjne opracowane
w roku 1916 (Amtsentwurf) przewidy-
waly zbudowanie po trzech niszczy-
cieli. W dniu 15 kwietnia 1916 r. stocz-
niom F. Schichau w Elblagu (S 173
— 115), Vulcan-Werke A.G. w Szczecinie
(V116 — 118), Germaniawerft w Kilonii

burgu (B 122 - 124). Ich budowg prze-
widywano ukonczyé¢ w ciggu 20-28
miesiecy, ale w wyniku brakéw mate-
rialowych terminy zostaly sila rzeczy
przekroczone. Do skladu floty powin-
ny byly wej$¢ miedzy marcem a sierp-
niem 1918 r., ale w tym czasie ich zni-
koma liczba dopiero zeszta z pochylni.
Ostatecznie skoniczono tylko dwa nisz-
czyciele; S 1131V 116, a kadluby pozo-
statych znajdowaly sie w réznych sta-
diach budowy. Pod koniec wojny prace
na nich wstrzymano, postawiono je na-
stepnie ,na sznurku”, by po wojnie po-
cigé je na ztom. Po tym, jak sie z nimi
los obszedl, czyli w sposéb bardzo nie-
wdzieczny, trudno bylo ocenié, co one
byly w zasadzie warte, gdyz nie dane
im bylo si¢ wykazaé¢ swoimi technicz-
nymi walorami (oraz brakami), ba nie
zostaly w skoniczonej wojnie uzyte ope-
racyjnie i nie zdazyly tez stoczy¢ zadne-

Fot. WZ-Bilddienst

Wyglqd niszczycieli

Kadluby powstaly z tzw. stali stoso-
wanej na ogét przy budowie torpedow-
c6w (Torpedobootstahl); uktad wigzan
wzdluzno-poprzeczny. Kadtuby byty
podzielone na 13 przedziatéw wodosz-
czelnych, a na 60% dlugosci rozciaga-
fo sie podwdjne dno, a konkretnie pod
pomieszczeniami kotlowni maszynow-
ni, a wolna przestrzen ekspansyjna na
ich bokach wzmocnita ich konstruk-
cje wzdtuzng. Wyporno$é¢ konstrukeyj-
na w przypadku S 713 wynosita 2060 t,
a maksymalna 2415 t. Typ ,V-116” cha-
rakteryzowal sie taka sama wyporno-
$cig konstrukcyjng, ale wiekszag mak-
symalna, bo 2360 t. Jednostki typu ,G
119” byly nieco lzejsze (2036/2405 ton,
typ ,B 1227 (2040 12354 1).

Réwniez wymiary tych czterech
podtyp6w réznily sie od siebie. Typ ,S

(G 119 - 121) i Blohm & Voss w Ham-  go pojedynku morskiego. 113-115” w konstrukcyjnej linii wod-
Daty budowy typu S 113, V 116, G 119 oraz B 122
Niszczyciel Stocznia Nr budowy Potozenie stepki | Wodowany Ukonczenie
S113 F. Schichau, Elbing 983 1916 31.01.1918 05.08.1919
S114 984 1916 11.04.1918 gotowy w 75%
S115 985 1916 20.07.1918 60%
V116 Vulcan-Werke AG, Stettin 456 1916 02.03.1918 31.07.1918
Vii7 457 1916 04.05.1918 75%
V118 458 1916 06.07.1918 60%
G119 Germaniawerft, Kiel 271 1916 08.10.1918 90%
G120 272 1916 04.12.1920 75%
G121 273 1916 . 68%
B 122 Blohm & Voss, Hamburg 290 1916 16.10.1917 65%
B 123 291 1916 26.10.1918 40%
B 124 292 1916 06.06.1919 40%
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nej mierzyl 105,4 m, 106 m pp., szero-
ko$¢ wynosita 10,2 m. Ich zanurzenie
to miedzy 3,37 i 4,84 m (konstrukcyj-
na/pelna wypornosé). Typ ,V 116-118”"
byl z kolei dtuzszy, bo miat 106,0 m w li-
nii wodnej i 107,5 m wynosita dtugosé
catkowita; szerokoéé to 10,4 m a zanu-
rzenie lezalo miedzy 3,33 i 4,52 m. Nie-
gotowe G 119 - 121 106,5/108,0 m/10,3
m/3,65-4,35 m; wymiary nieukonczo-
nych B 122 — 124 wynosily 105,6/108,8
m/10,3 m/3,65-4,11 m. Wysoko$¢ bur-
ty od stepki do krawedzi burty mierzy-
ta w przypadku S 71/3 — 115 miata 5,9
maV116- 118 6,0 m. Jednostki mia-
ly mie¢ na dziobie wieksza wolng burte
i szczegolnie od tych niszczycieli ocze-
kiwano zdecydowanie lepszych wtasci-
wosci morskich. W przypadku pierw-
szych ukonczonych niszczycieli, S 7113
i V 116 podczas ich préb technicznych
okazalo sie, ze ich naped i uzbrojenie sa
zbyt ciezkie, jak na ich stosunkowo lek-
kie kadtuby, stad tez zdecydowano sie
na rzekome wydtuzenie kadtuba V 116
0 3,8 m, co mialo poprawié¢ wlasciwo-
$ci morskie.

S 113 - S 115 mialy dlugi na 27 me-
trow podwyzszony poktad dziobowy
z nieznacznie uksztaltowang obloscig
tzw. ,wielorybiego wierzchu” oraz z lek-
ko wysunietg ku przodowi stewg dzio-
bowa. Jednostki charakteryzowaly sie
rufg pawezowsa, w odréznieniu od swo-
ich jednostek blizniaczych, ktére mia-
1y rufy eliptyczne, takie, jak statki han-
dlowe. Podwyzszony bak konczyl sie
przy pierwszym, liczac od dziobu, komi-
nie (w nim zbiegaly si¢ przewody spali-

V 116 udaje si¢ na préby morskie z Szczecina.

nowe kazdego najbardziej wysunietego
w kierunku dziobu i rufy pomieszczenia
kottéw. Na podwyzszeniu, przed bryta
nadbudéwki dziobowej z fokmasztem,
znajdowala sie dziobowa armata arty-
lerii gtéwnej. We wnetrzu nadbudéw-
ki znajdowala sie radiostacja i centra-
la kierowania ogniem artylerii gléwne;j.
Za mostkiem swoja pozycje zajmowal
przedni komin, a za nim, na poktadzie
glownym, ustawiony byta zdwojona
podstawa wyrzutni torped. Nalezy tutaj
zaznaczy¢, Ze obie rury nie byly ustawio-
ne réwnolegle, lecz na ksztalt litery ,V”
pod katem 15 stopni wylotami do sie-
bie. Za rufowym aparatem torpedowym
znajdowal sie drugi komin, a w dal-
szej kolejnosci usadowiona byta ,wy-
sepka” (platforma) z drugg armatg na
jej dachu. Za nig znajdowalo sie stano-
wisko podwdjnej rufowej wyrzutni tor-
pedowej, a nastepnie kolejna platforma
z masztem gléwnym na pokltadzie. Na
wspomniane] platformie usytuowane
bylo rezerwowe stanowisko dowodze-
nia, a na jej dachu stat reflektor. Posrod-
ku nadbudéwki posadowiono w super-
pozycji armate nr 3 oraz, poklad nizej,
czyli na gléwnym armata nr 4. Niszczy-
ciele V 116 - 118 zbudowano wprawdzie
wedlug tych samych planéw, ale cha-
rakteryzowaly sie ,zaokraglonymi” ru-
fami (niem. , Dampferheck”) i robigcymi
dosy¢ spore wrazenie olbrzymimi komi-
nami. Na wszystkich dwunastu jednost-
kach mialy sie znajdowaé za przednim
kominem po 2 szalupy ratunkowe, ktére
opuszczano by za pomocg znajdujgcych
sie¢ w poblizu dzwigéw. Rzeczywistosé

byla jednak inna, gdyz na prawej bur-
cie niszczycieli ,S” 1 ,V” zwisaly w zu-
rawikach, wiec mozna je byto ,klasycz-
nie” opuszczac na wode. Trzeci $rodek
ratowniczy (ponton) znajdowat sie mie-
dzy rufowym kominem a armatg nr 2.
Wszystkie niszczyciele mialy by¢ przy-
stosowane do stawiania min. Tory mino-
we na lewej burcie przebiegaty w przy-
padku jednostek ,S” od podwyzszonego
poktadu dziobowego do rufy, natomiast
na prawej burcie byly nieco krétsze i na
rufie ,dopasowane” byly do jej ksztaltu.
Na jednostkach ,V” tory minowe prze-
biegaly od rufowego komina do rufy.
Niszczyciele ,B” mialy otrzymaé na pra-
wej burcie dlugie tory i przebiegaly od
szalupy do rufy, a na niej réwnolegle do
siebie. Jednostki ,G” mialy z kolei nieco
dtuzsze tory i przebiegaly od szalup do
rufy, natomiast na ,B” znowu miaty by¢
dtuzsze na prawej burcie, a krétkie na
lewej i zaczyna¢ sie mialy dopiero od ru-
fowej nadbudéwki.

Urzgdzenia napedowe

Zastosowana po raz pierwszy na ty-
pie ,B 97" zasada ustawienia kotléw pa-
rowych w osobnych pomieszczeniach,
przejeta zostala rowniez przy budowie
nowych jednostek. Pare wytwarzaly
cztery dwuwalczakowe kotly wodnorur-
kowe ,Marine” opalane ropa typu ,Thor-
nycroft”, ktére umieszczono w czterech
osobnych pomieszczeniach. Eaczna po-
wierzchnia grzewcza oscylowata mieg-
dzy 4800 a 4950 m?, ci$nienie robocze
wynosito 18,5 atm. (18,5 kp/cm?). Mie-
dzy przednim a rufowym pomieszcze-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Duzy niszczyciel V 116 pod niemiecka bandera przed wydaniem go Wlochom. Bardzo dobrze widoczne duze kominy i dtugie lufy armat artylerii

glowne;j.

niem kottowni znajdowata si¢ komora
zasysajgca Swieze powietrze przez na-
wiewniki, a pomagaly im w tym cztery
turbowentylatory z predkoscig 1200 ob-
rotéw na minute. Za najbardziej wysu-
nietym ku rufie pomieszczeniu znajdo-
wala si¢ maszynownia z prawoburtowg
turbing i odpowiednim kondensatorem.
Wszystkie turbiny (chodzi o wszystkie
niszczyciele) nalezaly do typu Parson-
sa, bez przekltadni redukcyjnej, a kazda
z nich miata turbine wysokiego i niskie-
go ci$nienia. Ta ostatnia ,odpowiedzial-
na” tez byta za poruszanie sie jednost-
ki wstecz. Dla ptywania z predkos$cig
marszowg para transportowana byta do
prawoburtowej turbiny wysokiego ci-
$nienia, ktéra nastepnie przekazywana
byla turbinie o niskim ci$nieniu, a stam-
tad para przechodzita do kondensato-
ra. Turbiny produkowala ta stocznia,
ktéra tez budowala dany niszczyciel.
Na S 113 - 115 turbiny miaty moc lacz-
ng 45 000 KM (33 088 kW) i byly pro-
duktem Schichau-Werft, a na V 116 —
118 pracowaly turbiny AEG-Vulcan tej
samej mocy. Na G 119 — 121 mialy one
mie¢ moc 46 000 KM i byly produkcji
stoczni Germania, a niszczyciele Blohm
& Vossa mialy mie¢ zainstalowane tur-
biny ,Marine” o mocy 45 000 KM. Moc
turbin przenoszona byla na dwa waly
napedowe zakonczone dwiema tréj-
fopatkowymi $rubami o $rednicy 3,21
m. Jednostki miano wyposazy¢ w je-
den potzbalansowany ster na rufie o po-
wierzchni 11,25 m kwadratowych, kt6-
ry wychylat sie na obie burty pod katem
35°, ale nie bylo charakterystycznego dla
wielu starszych niemieckich torpedow-

cOw steru dziobowego. W steréwce na
rufie znajdowata dwucylindrowa nape-
dzana parg maszynka sterowa. W przy-
padku, gdyby odméwita postuszenistwa,
obojetnie z jakiego powodu, to mozna
ja bylo obstugiwa¢ recznie. Pomieszcze-
nia bytowe oraz kajuty ogrzewane byly
réwniez za pomoca cylindrycznego ko-
tla pomocniczego znajdujacego sie poni-
zej dziobowej nadbudéwki, ktéry opala-
ny byt weglem.

Pierwotnie zakltadana predkosé¢ 36
wezléw nie mogta by¢ uzyskana, a to
z powodu sporej masy baterii armat ar-
tylerii gléwnej kal. 150 mm ustawionej
na pokladzie gtéwnym oraz czterech
rezerwowych torped. Tylko jednost-
ki stoczni ,Schichau” byly nieznacznie
szybsze; przy mocy maszyn wynoszacej
45 000 KM jednostki rozwijaly maksy-
malnie 34,5 wezla, cho¢ podczas préb
»wyciagnieto” nawet przy 56 000 KM
predkosé 36,9 weztéw. W przypadku
pozostatych niszczyciele, typu ,V”, ,G”
i ,B” predkos¢ konstrukcyjna wyniosta
réwniez 34,5 wezla, to podczas jednej
z prob jednostki typu ,V” osiagnely mak-
symalng predkos¢ 35,2 wezla przy uzy-
skanej mocy turbin 55 300 KM.

Jednostki stoczni ,Schichau” mogly
bunkrowaé¢ 720 m? ropy, co przy pred-
kosci 20 weztéw pozwolito pokonaé od-
leglos¢ 2500 mil. Jednostki stoczni ,Vul-
can” mieScily swoich zbiornikach 660
m?, budowane przez ,Germanie” 690
m? a niszczyciele stoczni ,B & V” mia-
ty bunkrowa¢ 716 m3 ropy, a wszystkie
jednostki mialy przeby¢ na wspomnia-
nych ilosciach paliwa ten sam dystans,
tzn. 2500 mil przy predkosci 20 we-
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ztéw. Wloska Premuda (eks-V 116) mia-
ta w zbiornikach zaledwie 131 ton ropy,
a gdy wyruszata na dtuzszy rejs wolno
jej byto pobraé nie wiecej niz 325 ton do-
datkowych ton ropy. W przypadku nisz-
czycieli typu ,V”, ,G” ,B” bunkry paliwo-
we spelnialy réwniez role zbiornikow
przeciwprzechytowych Framscha o po-
jemnosci okoto 200 t (197,8 t w przy-
padku Premudy, ktére wolno byto zapel-
ni¢ wylacznie w ,absolutnej potrzebie”).
Aby uzupelni¢ paliwo w kotlowni nr III
znajdowala si¢ pompa o wydajnosci 40
ton w ciagu jednej godziny. Dalszymi
maszynami pomocniczymi byly: dwa
generatory turbinowe 110 V i 60 kW
oraz dwie pradnice wysokoprezne 110
Vil2 kW.

Uzbrojenie

Nowe niszczyciele budowano z my-
$la o uzbrojeniu ich w najciezsze zain-
stalowane do tej pory na jednostkach
tej klasy dziata kalibru 150 mm, oficjal-
nie mowa jest o czterech ,15 cm L/45
Schnellfeuerkanonen” w lawetach Utof
(Uboot-Torpedoboot-Flugabwehr-Lafet-
te). Armaty tego samego kalibru i wzoru
instalowane byly réwniez na wigkszych
okretach podwodnych (U-Kreuzer),
a w czasie II wojny $wiatowej niektore
z tych dzial znajdg zastosowanie na nie-
mieckich krazownikach pomocniczych
(rajdery) i beda montowane w bate-
riach artylerii nadbrzeznej. Dzigki za-
stosowaniu tego wzmocnionego kalibru
wlasnie opisywane niszczyciele staly
si¢ silniejsze w poréwnaniu z wiekszy-
mi krgzownikami rozpoznawczymi nie-
ktérych flot, jak na przyklad austro-we-

60

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Niemieckie niszczyciele typu ,S 113“, .V 116" i, B 122"

gierskiego typu ,Spaun’/’Saida” (3500
ton, 7-9 x 100 mm) oraz wloskiego typu
,Quarto” i ,Marsala” (3400 wzgl. 4000
t; 6 x 120 mm). Komory amunicyjne
miescily w sumie 360 pociskéw, ale ich
predkos¢ poczatkowa byla mniejsza od
1zejszych pociskow kal. 105 mm Utof
poprzednikéw. Jak juz wspomniano ar-
mata nr 1 znajdowata sie na poktadzie
dziobowym, nr 2 za drugim kominem,
anr 3 (w superpozycji na dachu nadbu-
déwki rufowe) i nr 4 na pokladzie ru-
fowym. Armata nr 1 mogta prowadzi¢
ogien w plaszczyznie poziomej w prze-
dziale 280° (na kazda burte po 90°),
w kierunku dziobu, a w éwiartce do
50° w kierunku rufy. Armata nr 2 znaj-
dujaca sie na $roédokreciu i mogla pro-
wadzi¢ ogien na obie burty pod katem
70° w kierunku dziobu i 60° w kierunku
rufy. Pozostale rufowe armaty charakte-
ryzowaly sie takimi samymi jak dziobo-
wa, tzn. mogly prowadzi¢ ogien w prze-
dziale 280° 90° w kierunku rufy i 50°
w kierunku dziobu.

Armaty typu 15 cm SK 1/45 w lawe-
cie Utof w rzeczywistosci miaty kaliber
149,1 mm. Kazda z luf wraz z zamkiem
miala mase 3990 kg, dlugos¢ catkowita
lufy to 6675 mm (44,77 kalibra) a dtu-
205¢ przewodu lufy to 6291 mm (42,19
kalibra). Komora pocisku miata dtugosé
749 mm i miala objetos¢ 14,06 dm3. Po-
cisk mial mase 45,3 kg, a fadunek mio-
tajacy znajdujacy sie w miedzianej tusce
wazyt 8,32 kg. Uzywano prochu typu
RPC/38. Predkos¢ poczatkowa opusz-
czajacego lufe pocisku to 680 m/s. Za-
sieg stanowit 14 500 m przy kacie pod-
niesienia +30°. Maksymalng dono$no$¢

Niszczyciel S 7113 ukoniczony zostat dopiero po zakoiczeniu wojny i w roku 1920 zostat wydany Francji jako zdobycz wojenna.

uzyskiwano przy kacie +40° i wynosita
ona 15 900 m.

Amunicje przechowywano w komo-
rach znajdujacych sie pod dziatami,
a przed dziobowg znajdowat sie row-
niez magazyn glowic torpedowych.
Komora amunicyjna nr 2, usytuowa-
na miedzy emanujacymi bardzo wiele
ciepla pomieszczeniami kottowni i ma-
szynowni dysponowata swoim chto-
dzeniem w postaci kwasu weglowego,
ktéry miescit sie w wijacych sie jak ser-
pentyny rurkach. Wszystkie cztery ko-
mory amunicyjne wyposazono w roz-
ny sprzet przeciwpozarowy oraz jego
srodki. Lacznie z zaworami dennymi,
na wszelki wypadek, gdyby zaistniata
potrzeba zalania tych przedzialéw. Po-
ciski transportowane byly na podno-
$nikach bezposrednio do dzial. Wspo-
mniane podno$niki byly réznego typu
iz tego tez powodu dzialo nr 1 i 2 otrzy-
mywalo do 10 pociskéw w ciggu minu-
ty, dzialo nr 3 tylko sze$¢, a nr 4 osiem.
Po dwéch czlonkéw zatogi znajdowato
sie w obu dziobowych komorach amu-
nicyjnych, aby fadowa¢ na podnoéniki
okrezne, tzw. ,paternoster” osobno po-
ciski i kartusze z tadunkami miotajgcy-
mi. Podnosnik dziata nr 3 nie byt wy-
konany tak skomplikowanie, ale nie byt
tez zbyt pewny, a komora dziata nr 4
z uwagi na bardzo bliska odleglo$¢ mie-
dzy nig a dziatem, byla jeszcze bardziej
prosta konstrukcja. W przypadku wyla-
czenia z akcji jednej z komér, amunicja
musiata by¢ podawana recznie (przez
otwory na poktadzie), stad w poblizu
armat zawsze znajdowala sie amuni-
cja natychmiastowego uzycia w posta-

ci 8 pociskéw. Pod wloska banderg na
Premudzie (eks-V 116) na jedno dziato
przypadato 110 pociskéw i odpowied-
nia liczba tadunkéw miotajacych, jed-
na czwarta z prochem bezblyskowym
do prowadzenia nocnych pojedynkéw.
Oprécz tego na wyposazeniu znajdo-
waly sie réwniez fadunki ze zmniejszo-
ng masg prochu, do celéw szkolnych
i strzelania pociskami do tego przezna-
czonymi. Z uwagi na wlasciwy kaliber
dziat i innej metody pomiaru (wg dtugo-
$ci przewodu lufy) przez Wlochéw, nie-
mieckie armaty kal. 150 mm, w stuz-
bie pod tréjkolorowg banderg okreslane
byly jako armaty kal. 149 mm 1/42.

Jako uzbrojenie pomocnicze na nisz-
czycielach zainstalowano po cztery ka-
rabiny maszynowe kal. 7,92 mm typu
08 L/15, natomiast Wlosi zainstalowa-
li w ich miejsce dwa dziatka plot. kal.
40 mm L/39 typu Vickers-Terni (po obu
stronach masztu gléwnego) i 2 karabiny
maszynowe plot. kal. 6,5 mm typu Colt.
W trakcie wielkiej przebudowy w roku
1932, noszacy juz w tym czasie nazwe
Premuda niszczyciel dostal haubice kal.
120 mm 1/15 do prowadzenia ognia po-
ciskami $wietlnymi w miejsce rufowego
zestawu torpedowego.

Uzbrojenie torpedowe skladalo sie
z dwoch elektrycznie obracanych po-
dwdéjnych aparatéw torpedowych z usta-
wionymi w ksztalcie litery ,V” rurami
torpedowymi ustawionymi pod katem
15 stopni, prawdopodobnie, co mialo
utatwi¢ w przyszlosci ponowny zatadu-
nek wyrzutni. Dla opisywanych niszczy-
cieli przewidziano pierwotnie torpedy
kal. 600 mm w liczbie 12 sztuk (4 w wy-
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Dane taktyczno-techniczne niszczycieli
Typ S113 V116 G119 B 122
Wyporno$¢ konstrukcyjna 2060 t 2060 t 2036t 2040t
Maksymalna wypornos¢ 24151 2360 t 24051t 2354 1
Dtugos¢ maksymalna 1054 m 107,5m 108,0 m 108,8 m
Dtugos¢ w konstrukcyjnej linii wodnej | 105,4 m 106,0 m 106,5m 105,6 m
Szeroko$¢ maksymalna 10,2 m 10,4 m 10,3 m 10,3 m
Zanurzenie 3,37-4,84 m 3,33-4,52m 3,65-4,15m 3,65-4,11m
Moc turbin (nominalna) 45 000 KM 45 000 KM 46 000 KM 45 000 KM
Moc turbin (maksymaina) 56 000 KM 55300 KM - -
Predkosc 34,5/36,9 w 34,5/35,2 w 345w 345w
Zasieg 2500 Mm/20 w 2500 Mm/20 w 2500 Mm/20 w 2500 Mm/20 w
Paliwo (ropa) 7201 660 t 690 t 7161
Uzbrojenie 4 armaty morskie kal. 150 mm L/45, 4 karabiny maszynowe, 4 wyrzutnie torpedowe kal. 500 mm
Zatoga 8+ 168do9 + 179 | .

rzutniach, 12 zapasowych), lecz z powo-
du nie zakonczonych jeszcze prac nad
nimi, niszczyciele uzbrojono ostatecz-
nie w kaliber 500 mm w sumie z o§mio-
ma torpedami (4 w rezerwie). Aparaty
byly typu 1914 S/2 x 500, a same torpe-
dy typu G/7 o $rednicy 500 mm i dtugo-
$ci 7020 mm (7,02 m) i masie 1297 kg.
Jako paliwo czterocylindrowego silnika
uzywano nafty, ci$nienie w kotle wynosi-
fo 170 kp/cm?. Maksymalny zasieg strza-
tu torpedowego to 9800 m z predkoscia
27 weztéw. Glowice bojowe nosily w so-
bie 195 kg materialu wybuchowego. Do
przejmowania torped na oktad stuzy-
Iy dwa dZwigi o nosnosci 1500 kg. Wio-
si wyposazyli jednostke w swoje torpedy
typu A 191/500 x 7,021. W trakcie wiel-
kiej przebudowy w roku 1932, w Poli na
lad zdano réwniez rufowy aparat torpe-
dowy, a w jego miejsce pojawila sie nad-
budbéwka mieszczaca pomieszczenia
dla oficeréw i podoficeréw. Na jej da-
chu ustawiono, o czym juz byta mowa,
haubica kal. 120 mm. Dziobowg zdwo-
jong wyrzutnie torped zastgpil aparat
wloskiej produkcji kal. 450 mm, wzér
1915 z rurami ustawionymi réwnole-
gle, z ktérej wystrzeliwano torpedy typu
A 110/450 x 5,5, o masie 800 kg kazda.

Niszczyciele przystosowane byly do
transportowania i stawiania w sumie 40
min, a ich tory ustawione byly w rézny
sposéb (patrz wyzej). Pod wloskg bande-
ra Premuda (eks-V 116) mogla zabieraé
i stawia¢ do 76 mniejszych min. Zainsta-
lowano na niej réwniez sprzet ZOP dla
o$miu bomb glebinowych typu 1922/100
T i dwa wypelnione materiatem wybu-
chowe holowane torpedy ZOP (,torpedi-
ni da rimorchio”) typu Ginocchio.

Zatoga i inne wyposazenie i sprzet
Na niemieckich niszczycielach typu
,S 1137, V1167, ,G 119”1 ,B 122" stu-

zy¢ miato od o$miu do dziewieciu ofi-
cer6w marynarki i od 168 do 179 pod-
oficeréw i marynarzy. W razie potrzeby
zaokretowaé si¢ mogl sztab polflotyl-
li z 4 oficerami i 20 podoficerami, a po-
mieszczenia przewidziane dla nich mie-
$cily sie¢ na dziobie i rufie. Dowddca
i jego zastepca, pierwszy oficer (Erster
Offizier = 10 [wymawia si¢ ,eins O” =
pierwszy O]) mieli swoje kajuty w ru-
fowej nadbudéwece, a z nich mozna sie
bylo dosta¢ zejsciowkami poklad nizej,
gdzie znajdowat si¢ salon oficerski oraz
pomieszczenia podoficeréw starszych
(Portepee-Unteroffiziere). Na rufie, nad
pomieszczeniem maszynki sterowej,
znajdowalo si¢ kilka pomieszczen dla
marynarzy, a reszta miala je na dziobie,
pod dziobowg nadbudéwkg. Tam tez no-
cowali pozostali podoficerowie. Na po-
ktadzie znajdowaly sie $rodki ratun-
kowo-komunikacyjne w nastepujacej
postaci, jedna motoréwka i jeden kuter
na podestach, na obu burtach za przed-
nim kominem oraz ponton (dingi) za ru-
fowym kominem.

Niszczyciele mialy na wyposazeniu
po jednym zyrokompasie firmy Sper-
ry, znajdujacym si¢ w pomieszczeniu
elektrowni oraz po cztery repetytory, po
jednym w steréwkach na dziobie i ru-
fie oraz w nokach pomostu. Dochodzi-
ly jeszcze trzy kompasy magnetyczne.
Jednostki mialy po dwie kotwice dzio-
bowe wg wzoru Halla, o masie 1000 kg.
Na rufie, pod maszynka sterowg, znaj-
dowala sie kotwica zapasowa, tzw. pra-
dowa, o masie 150 kg typu Admiralicji.
Na dziobie byly dwie niezalezne od sie-
bie windy kotwiczne i pracowaly dzieki
mocy dostarczanej przez znajdujgcg sie
pod poktadem maszyne parowg, a w ra-
zie awarii wspomniane kotwice moz-
na bylo obstugiwaé réwniez silg mie-
$ni ludzkich. Energie dostarczaly tez

trzy pomocnicze maszyny o mocy 10
KM kazda: jedna na rufie, dzieki ktérej
atwiej sie manewrowalo przy podcho-
dzeniu do nadbrzeza, druga koto dzwi-
g6w do obstugi szalupy i kutra, a trzecia
usytuowana byta na $rédokreciu i stuzy-
ta do przejmowania torped.

Na pokladzie znajdowaly si¢ réw-
niez trzy napedzane parg pompy wodne
o wydajnosci 40 ton oraz jedna pompa
elektryczna o wydajnosci 30 ton, ktérg
mozna byto uzy¢ na wypadek pozaru.
W sytuacjach awaryjnych, wode zabur-
tows, ktéra sie przedostata do kadtuba
mozna bylo usunaé¢ za pomocg pomp
wirowych, ktére na co dzien obstugiwa-
ty kotly. Wode stodkg mozna byto wy-
produkowaé dzieki dwém ewapora-
torom (wyparki, klimatyzer wyparny)
firmy ,Atlas”, ktére mialy wydajnos¢
12 litr6w w ciggu dnia. Dziobowa wy-
parka stuzyta takze do produkcji wody
stodkiej w ilosci 0,25 t na dzien, ktérg
gromadzono w pojemnikach znajduja-
cych sie w podwéjnym dnie o pojem-
nosci 18 ton, natomiast woda kotlowa
(98,8 t) miescita sie¢ w podwojnym dnie
i w $ciankach bocznych kadtuba. Do
tego posiadano jeszcze w schlodzonej
studni 32 tony wody oraz 45 ton wody
pluczkowej (do mycia i prania) w osob-
nych pojemnikach.

Przewody elektryczne byly bardzo
niedoskonale z uwagi na braki materia-
fowe w czasie wojny. Niszczyciele miat
cztery samodzielne obwody elektryczne,
ktére izolowane byly kartonem, ponie-
waz nie posiadano nic innego pod reka,
wigc nie ma si¢, czemu dziwié, ze Wio-
si i Francuzi wymienili przewody oraz
cze$¢ generatoréw. Pierwotnie niszczy-
ciele mialy po dwa reflektory typu Sie-
mens-Schuckert, o $rednicy lustra 70
cm, na platformach po jednym na fok
i grotmaszcie. We wloskiej stuzbie dzio-
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bowy zastgpiono reflektorem typu Gali-
leo-Sperry o $rednicy 90 cm.

Stuzha i losy

S 113 splynal z pochylni w dniu
31.01.1918 r., ale dopiero w dniu
05.08.1919 r. ukoficzono jego budo-
we i w sktadzie Reichsmarine przeby-
wat bardzo krétko, gdyz trzeba go byto
wydaé Francji razem z oSmioma mniej-
szymi niszczycielami, trzema lekkimi
krgzownikami, jedenastoma okretami
podwodnymi i kilkoma mniejszymi jed-
nostkami. Jednostke wycofano z tego
powodu ze stuzby w dniu 05.11.1919 r.
i przeprowadzono do Cherbourga, do-
kad dotart w dniu 23.05.1920 r. Rzeko-
mo przed wyjsciem zdjeto z niego dal-
mierze i sprzet celowniczy tudziez inne
wazne czesci wyposazenia. W Cherbour-
gu, niszczyciel po nieznacznych popraw-
kach zostal oddany w dniu 16.05.1922
r. oddany do stuzby pod nawg Amiral
Senes, ktéra upamietniata francuskie-
go oficera flagowego, ktéry w kwietniu
1915 r. zginat na pokladzie krazownika
pancernego Léon Gambetta storpedowa-
nego i zatopionego na potudnie od Cie-
$niny Otranto przez austro-wegierski
Unterseeboot ,5” (Ub. 5).

Obecny Amiral Séneés przydzielony
zostal do $rédziemnomorskiej eskadry
(,L"Escadre de Méditeranée”) jako jed-
nostka dowodzenia 1. Flotyllg Torpe-

dowcéw, ktorg pozostal do roku 1930,
kiedy to flotylle rozdzielono na trzy eska-
dry (,Escadrilles”) po dwa dywizjony.
Amiral Senes pelnil nastepnie funkcje fla-
gowca 1. Escadrille do stycznia 1932 r.
Wtedy tez zastgpit go torpedowiec Ba-
sque. Wydaje sie, ze powiekszenie most-
ka i dalsze przebudowy okretu przyczy-
nily sie nieco do jego przeglebienia na
dziéb i co pewnie bylo powodem, ze
nie rozwijal juz predkosci powyzej 30
wezléw i dopiero po kilku nastepnych
Jiftingach” zdotat uzyskaé 32 wezly,
a ,Weyers 1936” wspominal nawet o 34
(1) Pod koniec lat 20., badZ na poczatku
30, na niszczycielu ustawiono dwie ar-
maty plot. kal. 37 mm, a dotychczaso-
we aparaty torpedowe zastgpily francu-
skie kal. 550 mm. Pod bandera nowego
panstwa bardzo si¢ przystuzyl, gdyz ze
stuzby skreslono go dopiero 25.09.1936
r. i przebudowano na okret-cel. W tym
charakterze dokonczyt tez swego zywo-
ta, kiedy to w dniu 19.07.1938 r. zatopio-
ny zostal ogniem artylerii nowych fran-
cuskich krgzownikéw Marseillaise, Jean
de Vienne i La Galissonniere koto Tulonu.

S 1141 S 115 byly gotowe pod koniec
wojny w okoto 75 wzgl. 60 procentach.
W dniu 03.11.1919 r. skreslono je z listy
i sprzedano na ztom, na ktéry zaczeto je
cig¢ w Bremerhaven od roku 1919 .

V 116 wodowano 02.03.1918 r,, a bu-
dowe ukonczono 31.07.1918 r. Jednost-

ka zdazyla jeszcze wzigé udziat przed
podpisaniem rozejmu, w wypadzie roz-
poznawczym na Morze Pélnocne. Nisz-
czyciel wchodzil w sktad Reichsmari-
ne bardzo krétko, bo nalezalo go wydaé
Wtochom, wraz z 2 matymi niszczy-
cielami, trzema krazownikami i kil-
koma innymi jednostkami. W wyniku
podziatu floty austro-wegierskiej Wto-
chom przyznano jeszcze w formie zdo-
byczy wojennej kilka okretéw, w tym
dwa krazowniki rozpoznawcze, i sie-
dem niszczycieli. V 116 przeprowadzo-
no w dniu 23.05.1920 r. do Cherbourga.
Tam przejeta go Krolewska Marynar-
ka Wojenna Wloch (,Regia Marina”)
w dniu 16.08.1920 r. i nadala mu nazwe
Premuda, upamietniajgc tym samym
wyspe na Adriatyku, koto ktérej w dniu
10.06.1918 r. wloski kuter torpedowy
MAS 15 zatopit cesarsko-krélewski pan-
cernik Szent Istvan. W Cherbourgu prze-
prowadzono réwniez pierwsze koniecz-
ne naprawy przed udaniem sie w dalszy
rejs w kierunku Wtoch. Jednostka opu-
$cita francuski port w dniu 02.10.1920
r. udajac sie do La Spezia, dokad do-
tarta 18.10. Po drodze ztozono wizyty
w Brescie, Vigo, Lizbonie i Barcelonie.
Po ukoniczeniu prac w La Spezii nisz-
czyciel przydzielono w dniu 01.06.1921
r. do Grupy Zwiadowczej (,Gruppo
Esploratori”) operujacej przy Dywizjo-
nie Pancernikéw (,Divisione di Batta-

Francuski niszczyciel Amiral Sénés (eks-S 113) byt przez pewien okres najwiekszym okretem swojej klasy na swiecie (maksymalna wypornos¢: 2415
t, 4 x 150 mm, 4 wyrzutnie torpedowe kal. 500 mm).

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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glia”). 02.06. Premudg wraz z wloskimi
duzymi niszczycielami typu Poerio, Mi-
rabello i Aquila sklasyfikowano jako lek-
kie jednostki rozpoznawcze (,Esplorato-
re Leggero”). W latach 1922/1923 okret
wchodzil w sktad Dywizjonu Lewan-
tu stacjonujacym w Stambule i Smyr-
nie (Izmir), gdzie w dniu 02.03.1923 r.
zostal zastapiony przez krazownik roz-
poznawczy Venezia (eks-austro-wegier-
ski Saida). Od 01.06.1923 r. Premuda

ponownie przydzielona zostata do gru-
py lekkich jednostek rozpoznawczych;
w sierpniu wziela udzial w ,misji spe-
cjalnej” na wyspie Korfu. 0d 01.10.1923
r. jednostka przebywata w stoczni re-
montowej, ale prace trwaly ponad trzy
lata! Dopiero 01.02.1927 r. Premudeg
oddano ponownie w Tarencie do stuz-
by, ktéra pelnita w grupie wraz z wiek-
sza jednostka rozpoznawcza Nino Bixio.
Nast¢pnie przeszla do , Divisione Esplo-

Fot. zbiory Jean Lassaque via ,Marines Magazine”

ratori” 2. Eskadry wykonujac przewaz-
nie zadania zwigzane ze szkoleniem,
ktére odbywalo sie podczas rejséw wy-
konywanych wzdluz wloskiego wybrze-
7a, a raz to nawet doszla do Balear6w.
W latach 1929/30 Premuda przydzielo-
na byta Akademii Marynarki Wojennej,
a potem odstawiono ja do rezerwy w Ta-
rencie. Na poczatku roku 1931 prze-
szla do Poli jako cze$¢ 4. Grupy Rezer-
wowej i przebywala nastepnie gléwnie

Rozpoznawcza (,Esploratore”) Premuda (eks-V 1716) w tarenckiej bazie krétko po przejeciu przez Wtochéw. Fotografia w dobry sposéb ukazuje

zaoblenie burt, szczegéInie czesci dziobowe;j.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Premuda w La Spezia w latach 20. ubiegtego wieku. W poréwnaniu z fotografig, ktéra okret prezentowata jeszcze jako V 776 mozna stwierdzi¢, ze
jego wyglad duzo sie nie zmienit, nie liczac drobnych przerébek w okolicy mostka.

na poinocnym Adriatyku. W Poli doko-
nano réwniez przebudowy, o ktérej byta
mowa wyzej. Jednostka odbyta kilka rej-
séw szkolnych na wodach Adriatyku,
jedna wiodla na wody Lewantu, gdzie
zlozono wizyty w Navarino, w zatoce
Suda, Kalamacie i Argostoli. Pod koniec
wrze$nia 1933 r. Premuda przeszia do
rezerwy i pozostata w Poli do roku 1936.
W marcu tego roku byly niszczyciel re-
aktywowano i wzigl on udzial w kilku
rejsach po Adriatyku, a na przetomie
lat 1936/37 przebazowano go na Morze
Egejskie z bazg na Leros. W kwietniu
1937 r. przeprowadzono go do La Spe-
zii gdzie Premude rozbrojono. W dniu

05.09.1938 r. odstawiony na sznurku
niszczyciel sklasyfikowano w katego-
rii niszczyciela (,Cacciatorpediniere”).
Z listy floty Premude skreslono w dniu
01.01.1939 r., by ja ostatecznie pociaé
w La Spezii na zlom.

Oba blizniacze V 117 i V 118, byty
pod koniec wojny ukoniczone tylko
w 60-75% i w dniu 03.11.1919 r. skre-
$lono je z listy. Ich sprzedaz nastgpita
04.07.1921 r.; obie niegotowe jednostki
zaczeto cigé na ztom w Hamburgu od
roku 1921.

G 119, G 120 oraz G 121 w momencie
podpisania zawieszenia broni ukonczo-
ne byly odpowiednio w 90, 75 oraz 68%

Fot. zbiory Erminio Bagnasco via ,Storia Militare”

i réwniez one skreslone zostaly z listy
floty w dniu 03.11.1919 r,, a ich kadluby
sprzedano na zlom w dniu 08.07.1921
r., a dzieta dokonczyly palniki acetyleno-
we pracownikéw w Kilonii.

Najmniej byly zaawansowane w swej
budowie blizniacze B 122 — B 124, bo
odpowiednio w tylko 65 i 40%. Po skre-
$leniu z listy, w dniu 03.11.1919 . sprze-
dano je do Kilonii i Hamburga z prze-
znaczeniem na zlom.

Podsumowanie
Nowe ,Superniszczyciele” cesar-
skiej marynarki wojennej Niemiec sta-
nowily bardzo duzy postep, wrecz skok

Witoska jednostka ,rozpoznawcza” Premuda (eks-V 116) podczas manewréw V. Dywizjonu w roku 1933, razem z lekkim krazownikiem Da

Barbiano (z prawej strony).

Fot. ,Esploratori...”
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Wielki niszczyciel Premuda w roku 1936 w Wenecji. Dotychczasowy aparat torpedowy miedzy drugg armatg kal. 150 mm a masztem glféwnym

zostat zastapiony nadbudowa.

w kierunku zwiekszenia wypornosci
i byly bardzo silnie uzbrojone. Swoich
kwalifikacji nie dane im bylo udowod-
ni¢ w walce, bo Wielka Wojna zakon-
czyla sie zanim zdazyly wejs¢ do stuzby
a druga wojna $wiatowa rozpoczela sie,
kiedy jedyne dwie ukoriczone po pierw-
szej, jednostki znajdowaly sie juz poza
stuzbg. Pomimo tego, mozna sie poku-
si¢ o stwierdzenie, ze jednak byly zbyt
mocno uzbrojone, a ich kadluby nie sta-
nowily zbyt odpowiedniej podstawy dla
tak duzego kalibru artylerii gléwnej. Do
podobnych wnioskéw doszli budowni-
czy wloskich lideréw typu ,Aquila”!, za-
moéwione dla marynarki Rumunii, lecz
przejete przez Regia Maring i uzbro-
jone w trzy armaty kal. 152 mm, ktére
si¢ jednak nie sprawdzily, a to za spra-
wa ich szybkostrzelnosci, ktéra w kon-
cu tych przestarzatych juz w tym cza-
sie armat byla zbyt niska, stad te dwie
wloskie jednostki? przezbrojono od
roku 1927 na cztery armaty kal. 120
mm L/45 i dwa dziatka plot. kal. 76,2
mm L/40. Ostatecznego dowodu ,nie-
celowosci” armat o ,kalibrze krazow-
niczym” na niszczycielach dostarczyty
niemieckie niszczyciele Kriegsmarine
typu 1936 A (blednie okreslanym jako
tzw. typ ,Narvik”) z drugiej wojny $wia-
towej i ich nastepcy. Pomimo zwigkszo-
nej wypornosci do okoto 3600 ton (pra-
wie dwa razy tyle co typ ,S 113/V 116”)
i z tylko jedng armatg kal. 150 mm wig-
cej, niz poprzedni typ z I wojny $wiato-
wej, byly bardzo przecigzone i ,ryly gle-
boko nosem wode” - z jedng podwdjna
wiezg kal. 150 mm na dziobie — zanu-

rzajac sie o okoto 15 cm glebiej w mo-
rze i to przy wszystkich mozliwych
i réznych stanach przecigzenia. Do tego
dochodzily gorsze wlasciwosci morskie,
co powodowalo ,tykanie” duzych mas
wodnych przez dziéb. Réwniez roz-
wijana na prébach maksymalna pred-
ko$¢ 36 weztéw spadta w warunkach
bojowych do 32,8 wezta. Jako platfor-
my strzelnicze niszczyciele te byly bar-
dzo ,nie spokojne”, a ich wyposazenie
do kierowania ogniem artyleryjskim nie
wytrzymywalo konfrontacji z instalo-
wanymi na krazownikach. Stad nie na-
lezy sie dziwié, ze przy nastepnym typie
tej klasy okretu, Kriegsmarine powrdci-
ta do kalibru 127 mm.

Oba ukonczone i oddane do stuz-
by wielkie niszczyciele cesarskiej ma-
rynarki bardzo dobrze sprawdzily sie
jednak na wodach Morza Srédziemne-
go i pozostawaly w stuzbie dluzej, niz
ich ,towarzysze z tego samego roczni-
ka”. Po czesci S 113 zainspirowat fran-
cuskich budowniczych okretowych do
skonstruowania i urzeczywistnienia
duzych jednostek, tzw. ,Contre-torpil-
leurs” (poczawszy od typu Chacal o wy-
pornosci 2100 t i typu Bison o wypor-
nosci 2400 t), a przydzielony Wlochom
niszczyciel V 116 bezproblemowo wia-
czyl sie do szeregu jako kolejny , Esplo-
ratore” do operujgcej juz kategorii tych
okretéw. Jak to czesto w takich przy-
padkach bywalo, mozna powiedzie¢,
ze te dwie jednostki pojawily sie za p6z-
no i byto ich bardzo malo oraz, ze byly
zbyt cigzko uzbrojone, jak na role, kt6-
ra mialy wykonac.

Fot. ,Esploratori...”

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk
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1. Aquila, Sparviero, Nibbio i Falco, zaméwio-
ne jako Vifor, Vijelie, Vartez i Viscol, pierwsze trzy
z trzema armatami kal. 152 mm L/40i 4 x 76,2 mm
L/40 oraz 4 x 450 mm. Czwarta jednostka otrzyma-
ta od poczatku pigé lzejszych armat kal. 120 mm
1/4512 x 76,2 mm.

3. Dwa (Nibbio, Sparviero) zwr6écono w roku
1920 Rumunii, gdzie otrzymaly nowe nazwy Mara-
Sesti und Mdrdsti.
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Maciej S. Sobanski

W mysl postanowieri Traktatu Wersalskiego niemiec-
ka flota mogfa posiadac 6 starych pancernikéw. Tutaj

widoczny Hessen w Hamburgu w maju 1931 r.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

pichsmarine 1919-1935°

Dzialania pierwszej wojny $wiatowej,
tak na dobrg sprawe obeszly sie nader
faskawie z gléwnymi sitami niemieckiej
Hochseeflotte, ktora zdotala zachowac
wiele swych jednostek ciezkich, oczywi-
$cie, o ile nie liczy¢ strat z poczatkowe-
go okresu konfliktu oraz bitwy jutlandz-
kiej, czym wyrézniala sie korzystnie na
tle ogétu sit zbrojnych Cesarstwa. Tym
bardziej wiec zawarte w dniu 11 listo-
pada 1918 roku w lesie Compiégne
zwieszenie broni z panstwami Enten-
ty, byto bolesne dla marynarki wojen-
nej, ktérej U-booty nadal dosé skutecz-
nie operowaly na alianckich szlakach
komunikacyjnych.

Juz wstepne preliminaria zawiesze-
nia broni w art. 22 i art. 23, nakazywaly
Niemcom wydanie Aliantom wszystkich
zdolnych do dzialania okretéw podwod-
nych oraz internowanie, po wcze$niej-
szym rozbrojeniu, podstawowych sit
Hochseeflotte (10 okretéw liniowych,
6 krazownikéw liniowych, 8 krgzowni-
kéw lekkich oraz 50 najnowszych kontr-
torpedowcéw i torpedowcéw), co w nie-
dalekiej przysztosci miato doprowadzi¢
do ich samozatopienia w Scapa Flow
w czerweu 1919 roku. Pozostate za$ okre-
ty mialy natomiast zosta¢ rozbrojone.

Upadek niemieckiego Cesarstwa
zwigzany z abdykacjg Wilhelma 11, kt6-

ry de facto doprowadzil w konsekwen-
¢ji do zawarcia wspomnianego wcze-
$niej zawieszenia broni z Ententa,
zapoczatkowal réwnoczesnie burzli-
wy proces demokratycznych przemian
w samych Niemczech, zwigzany z po-
wstaniem republiki. Jednym z podsta-
wowych wyzwan nowej wladzy, bylo
sprawne i w miare bezbolesne przepro-
wadzenie demobilizacji gigantycznych,
a zbednych juz sit zbrojnych oraz stwo-
rzenie nowej ich struktury odpowiada-
jacej rzeczywistym mozliwo$ciom i po-
trzebom kraju. Doda¢ nalezy, ze proces
ten przebiegal w warunkach z jednej
strony glebokiego kryzysu gospodarcze-
go, spowodowanego dlugotrwala wojna,
a z drugiej wywolanego przez nig rewo-
lucyjnego fermentu.

Wyrazem dziatani panstwo na polu
militarnym bylo powolanie do zycia
w dniu 26 marca 1919 roku tymczaso-
wych sit zbrojnych Rzeszy — Vorlaufige
Reichswehr, a kolejnym krokiem utwo-
rzenie w dniu 16 kwietnia tego roku,
tymczasowej marynarki wojennej Rze-
szy — Vorlaufige Reichsmarine 1. Ozna-
czalo to formalny kres istnienia Kaiser-
liche Marine, funkcjonujacej w latach
1871-1918.

Sedno sprawy tkwilo jednak nie
w dokonanych zmianach organizacyj-

no-prawnych, zresztg wlasciwie o je-
dynie fasadowym charakterze, bowiem
w pierwszej polowie roku 1919, gdy
w Niemczech trwaly burzliwe prze-
miany, Alianci przygotowywali tres§é
traktatu pokojowego, koniczgcego de
jure wojne z Niemcami. Pokdj ten, po
jego podpisaniu przez strony w Wersa-
lu w dniu 28 czerwca 1919, przeszedt
do historii jako Traktat Wersalski i bez
wzgledu na jego oceng, a bywajg one
skrajnie rézne, praktycznie uksztaltowat
obraz éwczesnej Europy na ponad pot-
tora dziesieciolecia?.

Wsréd wielu réznorodnych uregulo-
wan Traktatu, dotyczacych kwestii tery-
torialnych, narodowosciowych czy od-
szkodowawczych, znalazly sie takze,
a moze nawet na jednym z gléwnych
miejsc, postanowienia dotyczace sit
zbrojnych Niemiec. Generalnie posta-
nowienia te mialy charakter ograniczen
r6znej natury, natozonych na niemieckie
sily zbrojne, w tym marynarke wojenna.

Postanowienia dotyczace bezpo$red-
nio marynarki wojennej znalazly sie

1. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy from
Versailles to Hitler, ,Warship” 1997/1998.

2. wérod historykéw brak zgodnoéci, jakie wyda-
rzenie nalezy uznaé za rzeczywiste zerwanie z po-
rzadkiem wersalskim, wg niektérych byta to remili-
taryzacja Nadrenii, wg innych aneksja Austrii, trak-
tat monachijski badZ nawet wojna z Polska.
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w Rozdziale IT Czesci V Traktatu, w ar-
tykutach od 181 do 197.

W mysl postanowien art. 181 doku-
mentu, po uplywie 2 miesiecy od daty
wejécia w zycie Traktatu, dozwolo-
ny sktad niemieckiej marynarki wojen-
nej bedzie moéglt obejmowaé maksymal-
nie 6 pancernikéw (predrednotéw) typu
Lothringen badz Deutschland®, 6 kra-
zownikéw lekkich oraz po 12 kontrtor-
pedowcow i torpedowcéw. Juz w mar-
cu 1920 Alianci pozwolili Niemcom na
zwigkszenie potencjalu przez dodatko-
we utrzymywanie w rezerwie 2 pancer-
nikéw, 2 krazownikéw lekkich orz po
4 kontrtorpedowce i torpedowce?.

Wszystkie jednostki ponad limity okre-
$lone we wspomnianym art. 181 Trak-
tatu mialy zostaé przekazane Aliantom
wzglednie ztomowane. Ztomowanie
mialo objaé¢ réwniez wszystkie jednost-
ki znajdujace sie w budowie, bez wzgle-
du na stadium zaawansowania. Dodat-
kowo jeszcze, tytutem rekompensaty
a okrety samozatopione w Scapa Flow,
w rece Aliantéw przechodzit znaczny to-
naz jednostek pomocniczych3.

Art. 182 nakladal na Niemcy obowia-
zek przeprowadzenia akcji rozminowa-
nia wéd Morza Pélnocnego i Baltyku, co
pozwolito na zachowanie w stuzbie 38
tralowcow.

Art. 183 okreslat Scile liczebno$é per-

sonelu marynarki wojennej (facznie z si-
tami obrony wybrzeza), ktérg ustalono
na 15 000 oséb, w tym 1500 oficeréw
i chorazych. Kwote rocznej rotacji per-
sonelu ustalono na 750 ludzi (5% sta-
nu), w tym 75 oficeréw i chorazych.
Wprowadzony przy tym zasade stuz-
by ochotniczej (bez kontyngentu) oraz
zawodowej. Okres stuzby dla oficeréw
i chorazych wynosit 25 lat, natomiast
dla podoficer6w i marynarzy odpowied-
nio 12 lat (art. 194), przy czym przed-
stawiciele tej pierwszej grupy mogli po-
zostawaé¢ w stuzbie czynnej jedynie do
ukonczenia 45 roku zycia! (niech we-
zma to pod uwage decydenci, nieudol-
nie prébujacy manipulowaé z emerytu-
rami stuzb mundurowych!).

Réwnoczesnie zabroniono Niemcom
utrzymywania rezerwy personelu oraz
prowadzenia przez marynarke wojen-
ng stosownego przeszkolenia kadr ma-
rynarki handlowe;j.

Biorgc pod uwage fakt, ze jednostki
pozostawione Niemcom na mocy posta-
nowien Traktatu, trudno bylo uznaé za
nowoczesne, nie méwigc juz ze za nowe
(w konicu krgzowniki pancernopokta-
dowe pochodzily z przetlomu XIX i XX
wieku, a pancerniki nalezaly do gru-
py predrednotéw), szczegdlnie istotne-
go znaczenia nabraly ustalenia art. 190,
ktére precyzowaly dopuszczalne limity

Krazowniki pancernopoktadowe Reichsmarine byty przestarzate, jak archaiczny Arcona.

wielkosci tonazu dla nowobudowanych
okretéw oraz okreslaly czas, po ktérym
moglo nastapi¢ zastapienie starych jed-
nostek przez ich nowych nastepcéw.
Ustalono limity wypornosci:

* pancerniki— 10 000 t,

« krazowniki — 6000 t,

* kontrtorpedowce — 800 t

* torpedowce — 200 t.

Réwnocze$nie przyjeto zasade, ze
do wymiany okretéw na nowe bedzie
mogto doj$é, w przypadku pancerni-
kéw i krazownikéw, po 20 latach, a dla
kontrtorpedowcéw i torpedowcéw, od-
powiednio po 15 latach, liczac od chwi-
li wodowania®.

Traktat pozbawil takze niemiec-
ka flote jej bodaj najgrozniejszego ore-

3. typ Lothringen — zbud. 1904-1905, wyp. 13
200 t, dt. 127,7 m, szer. 22,2 m, zan. 7,7 m, masz.
par. 18 400 KM, pred.18 w., uzbr.: 4 x 280 mm, 14
x 170 mm, 18 x 88 mm, 6 wt kal. 450 mm, zalo-
ga 743 ludzi.

Typ Deutschland — zbud. 1904-1908, wyp.
12 100/14 900 t, dt. 127,6 m, szer. 22,2 m, zan. 8,2
m, masz. par. 16 000 KM, pred. 18-19 w., uzbr.:
4 x 280 mm, 14 x 170 mm, 20 x 88 mm, 6 wt kal.
450 mm, zatoga 743-802 ludzi.

4. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy...

5. tonaz jednostek zarekwirowanych przez Alian-
téw wynosil okolo 275 tys. t, w tym znalazlo sie mig-
dzy innymi 16 dokéw plywajacych, 7 dzwigéw ply-
wajacych, 10 poglebiarek, 10 holownikéw, 3 zbior-
nikowce, 2 lichtugi — wg Diere H., Scapa Flow 1919,
,Marine Kalender der DDR 1982”, Berlin 1981.

6. wg Pertek J., Od Reichsmarine do Bundesmari-
ne, Poznan, 1966.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Za stosowanego w trakcie Swiatowego
konfliktu, jakim byly okrety podwod-
ne. Niemcom zabroniono nie tylko po-
siadania jednostek tej klasy, ale takze
ich budowania czy zakupu zagranica,
w tym réwniez jednostek o ewentual-
nym przeznaczeniu handlowym (art.
188 i art. 191 Traktatu).

Realizacja wszystkich przyjetych
w Traktacie Wersalskim postanowien
dotyczacych niemieckiej marynarki wo-
jennej, nawet o ile nie zawsze nastepo-
wala w pelnym zakresie, spowodowa-
1a, ze flota stanowigca przed wybuchem
I wojny $wiatowej, drugg morska pote-
ge globu, zostata praktycznie catkowicie
wyeliminowana przez Aliantéw z gry
jako liczaca sie¢ sita. Z drugiej jednak
strony, pozostawiony jeszcze w rekach
Niemiec nominalny potencjat morski,
pozwalal im na odgrywanie nadal, bo-
daj czy nie decydujacej roli na Baltyku,
zwlaszcza, gdy weZmiemy pod uwage
fakt, ze dotychczasowy gléwny rywal do
prymatu na tym akwenie, jakim histo-
rycznie byta Rosja, praktycznie zupetnie
wypadt z rywalizacji z uwagi na trudno-
$ci wewnetrzne, zwigzane z rewolucjg
i wojng domowa. Powstate za$ na gru-
zach dawnego imperium Romanowych
nowe panstwa nad Baltykiem, z uwa-
gi na swoj nikly potencjal, nie stanowity
zadnego zagrozenia dla Niemiec.

Do nadzoru nad przestrzeganiem
przez Niemcy postanowien Traktatu

— e
. 1 ol T el L n

Manewry Reichsmarine w 1927 roku obserwowat osobiscie sam prezydent Rzeszy feldmarszatek Paul von Hindenburg. Fot. ,Marine Rundschau”

il -.'i.-.d-ﬂp:

Wersalskiego utworzono Migdzyalianc-
ka Komisje Kontroli, ktorej czescig skla-
dowg byla Miedzyalianckg Morska Ko-
misja Kontroli z siedzibg w Berlinie.
Wspomniana Komisja, na ktérej czele
stanat brytyjski adm. Charlton, rozpo-
czeta swa prace 10 stycznia 1920 roku?,
a jej faktyczna aktywnos¢ trwala w zasa-
dzie do kwietnia 1922.

Proces reaktywacji i ponownego
wecielania do czynnej stuzby we flocie
,nowych” Niemiec okretéw dopuszczo-
nych traktatowymi limitami przebiegat
powoli, co bylo rezultatem zbiegu wie-
lu réznorodnych czynnikéw natury po-
litycznej, gospodarczej jak i czysto tech-
nicznej.

Waréd pozostawionych Niemcom pre-
drednotéw, az 5 nalezato do typu Loth-
ringen, a 3, z czego 2 w rezerwie, do typu
Deutschland®. Okrety te stopniowo pod-
dawano remontom i uruchamiano, przy
czym jednak w praktyce przez wiekszos¢
lat dwudziestych, we aktywnej stuzbie
pozostawaly réwnocze$nie nie wiecej
niz 4 pancerniki. Mimo dokonywanych
kosztownych prac remontowo-moderni-
zacyjnych, jednostki te byly zdecydowa-
nie przestarzale, o nader ograniczonym
potencjale bojowym, przydatne co naj-
wyzej do szkolenia kadr.

Jeszcze gorzej przedstawiata sie kwe-
stia krgzownik6w, ktére nalezaly do ty-
péw Gazelle i Bremen®, pochodzacych
z przelomu stulecia. Po reaktywacji jed-

e o

w7 ,

nostki pozostawaly w czynnej stuzbie je-
dynie do konca lat dwudziestych, gdy zo-
staly zastgpione przez nowe okrety tej
Kklasy, budowane juz ,teoretycznie” zgod-
nie z wymogami traktowymi. Z drugiej
strony, warto pamietaé, ze Medusa i Ar-
cona, po zdeklasowaniu petnily jeszcze
stuzbe w charakterze plywajacych bate-
rii plot. w latach IT wojny $wiatowej.

Kontrtorpedowce, ktére pozostawio-
no Niemcom!®, pochodzily z lat 1911-
1913, a ich wyporno$¢ wynosita mie-
dzy 650 a 670 t. Wspomniane jednostki
zostaly w Reichsmarine klasyfikowane
jako Torpedoboote (pol. torpedowce).
W trakcie procesu reaktywacji w latach
1921-1923 otrzymaly one nowe kotty
parowe oraz dziala kal. 105 mm L/45.
Wiekszos$¢ tych okretéw pozostawata
w czynnej stuzbie do drugiej potowy lat
trzydziestych.

Pozostawione na mocy Traktatu tor-
pedowcell, pochodzily z lat 1906-1911,
a ich wypornos¢ wahata sie w przedzia-
le 533-700 t. Trzeba zaznaczy¢, ze Niem-

7. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy. ..

8. byly to odpowiednio Braunschweig, El-
sass, Hessen, Preussen i Lothringen oraz Hannover,
a w rezerwie Schlesien i Schleswig-Holstein.

9. byly to odpowiednio — Niobe, Nymphe, Amazo-
ne, Thetis, Medusa i Arcona (pierwsze 2 w rezerwie)
oraz Hamburg i Berlin.

10.bylyto-V1,V2,V3,V5V6G7G8 G 10,
G11,S18,S19,823,T175 T185T190iT 196.

11.bylyto-T139, T 141, T 143, T 144, T 146, T
148, T 151, T 152, T 153, T 154, T 155, T 156, T 157,
T158iT 168.
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cy zdotali zachowaé w rezerwie réwniez
dodatkowe jednostki tej klasy z przezna-
czeniem do ich ,kanibalizacji” na czesci
zamienne. Wiekszo$¢ torpedowcéw zo-
stala wycofana ze stluzby w latach 1927-
1932, cho¢ niektére z nich kontynuowa-
ly ja jeszcze w sktadzie Kriegsmarine.

Jak wynika z przedstawionych po-
wyzej informacji jednostki ptywajace,
precyzyjniej konieczno$é ich szybkiej
wymiany, stala si¢ jednym z podstawo-
wych zadan marynarki wojennej Nie-
miec, oczywiscie o ile chciata dyspono-
wac realng silg bojowg. Postanowienia
traktatowe dopuszczaly niemal od razu
mozliwo$¢ wymiany jednostek, w szcze-
goblnosci krgzownik6w.

Wszelkie jednak dzialania o charak-
terze ,inwestycyjnym” wymagaly sta-
bilnej sytuacji w kraju, za§ w powo-
jennych Niemczech panowal pelny
rozgardiasz na wielu plaszczyznach.
Ostra polaryzacja pogladéw i postaw
nie omineta réwniez personelu mary-
narki wojennej. Zatogi duzych jedno-
stek nawodnych - pancernikéw i kra-
zownikéw liniowych, zwlaszcza te
marynarskie i kotlowo-maszynowe,
sktanialy sie ku rewolucyjnym radom
marynarskim i ich przedstawicielstwu
w postaci Centralnej Rady Marynarki
(Zentralrat der Marine). Kadra oficer-
ska, wspomagana przez podoficeréw
oraz zalogi okretéw podwodnych i tor-
pedowcow, wspierata natomiast przede
wszystkim ugrupowania monarchi-
styczne i nacjonalistyczne.

Zreszta nawet sama marynarka wo-
jenna nie bardzo potrafila, po cze-
$ci z winy politykéw, wykrystalizowaé
swej struktury organizacyjnej. Poczat-
kowo, juz po upadku Cesarstwa, a przed
utworzeniem Vorlaufige Reichsmari-
ne, formalne kierownictwo floty spra-
wowat sekretarz stanu w Reichsmarine-
amt (R.M.A.) wiceadm. Ritter v. Mann
Edler v. Tiechler. Z chwilg utworzenia
Jtymczasowej” Reichsmarine wiosng
1919 powstato stanowisko Szefa Ad-
miralicji (Admiralitdt), ktére z razu ob-
jal kontradm. (awansowany do stopnia
wiceadm.) Adolf v. Trotha, zastapiony
w marcu 1920, po klesce nieudanego
tzw. puczu Kappa, w ktérym istotng role
odegraly ochotnicze brygady marynarki
wojennej Ehrhardta i von Loewenfelda,
przez kontradm. Williama Michaelisa.
Tego ostatniego juz 1 wrzes$nia zmienit
wiceadm. Paul Behncke.

W dniu 15 wrze$nia 1920 Admirali-
cja zostala przeksztalcona w Kierownic-
two Marynarki (Marineleitung), ktérego
pierwszym szefem zostat wymieniony juz
wiceadm. Paul Behncke. Kierownictwo
Marynarki jako instytucja funkcjonowa-
fa w 3 zasadniczych pionach: operacyj-
nym (Marinekommandoamt A), ogélnym
(Allgemeine Marineamt B) oraz zaplecza
(Marineverwaltungsamt C).

Struktura Reichsmarine i jej kierow-
nictwa ulegala z czasem zmianom, co
bylo zjawiskiem w petni zrozumiatym,
cho¢ jej trwaltymi elementami sktado-
wymi byly:

Krazownik szkolny Berlin w czasie parady na czes¢ prezydenta Hindenburga.

* Inspektorat Wyszkolenia (Inspektion
des Bildungswesens),

* Inspektorat Artylerii Morskiej (I1-
spektion der Marine-Artillerie),

¢ Inspektorat Torpedowo-Minowy
(Inspektion des Torpedo-und Minenwe-
sens),

* Inspektorat Baz Morskich (Marine-
depot-Inspektion).

Dowddztwu Floty (Flottenkomman-
do) z siedzibg w Kilonii, podlegali od
roku 1930 miedzy innymi:

* D-ca Okretéow Liniowych (Befehl-
shaber der Linienschiffe),

* D-ca Sit Rozpoznawczych (Befehl-
shaber der Aufklirungsstreitkrifte).

Przez caly czas swego istnienia sity
Reichsmarine pod wzgledem terytorial-
nym dzielily si¢ na:

* Stacje marynarki wojennej Morza
Pénocnego (Marinestation der Nordsee),

* Stacje marynarki wojennej Baltyku
(Marinestation der Ostsee).

Ktére posiadaly niezbedne wlasne za-
plecze dowddcze 1 wykonawcze.

Z dniem 1 stycznia 1921 roku po-
wstala formalnie marynarka wojenna
Rzeszy — Reichsmarine, tracac wcze-
$niej przymiotnik ,tymczasowa”, co
niejako zakonczylo burzliwy okres
formowania nowej niemieckiej flo-
ty w warunkach ograniczen Trakta-
tu Wersalskiego. Reichsmarine stano-
wila integralng cze$¢ niemieckich sit
zbrojnych — Reichswehr, ktérej nomi-
nalnym zwierzchnikiem byl prezydent
republiki.

Fot. zbiory Martin Maass
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Kolejne manewry z kofica lat 20. Cztery pancerniki w ostonie starych torpedowcéw opuszczaja baze w Swinoujéciu.

Jeszcze w tym samym 1921 roku Re-
ichsmarine otrzymala ,nowa” bande-
re, bedaca tak naprawde jedynie skrom-
na modyfikacji cesarskiej Kriegsflagge.
Tworzyly ja czarno-biato-czerwone po-
ziome pasy z zelaznym krzyzem po$rod-
ku i proporcem w barwach republi-
ki (czarno-czerwono-zlota) w lewym
gbérnym rogu. Forma i ksztalt bandery
wskazywaty niejako wprost na zwigzki
Reichsmarine z nieodlegly przeszloscia,
a jednoczesnie na oczekiwany kierunek
rozwoju marynarki wojennej Niemiec.

Traktatowe zredukowanie potencjatu
niemieckiej floty, ktére pozbawito ja de
facto sit ofensywnych, zdeterminowa-
fo niejako zadania ,nowej” Reichsmari-
ne. Te za$, co ciekawe po raz pierwszy
zostaly okreslone prze jej 6wczesnego
zwierzchnika kontradm. Williama Mi-
chaelisa w poczatkach wrze$nia 1920
roku. W mysl tych ustalen do zadan flo-
ty nalezato:

* zapewnienie przestrzegania prawa
na niemieckich wodach przybrzeznych,

¢ kontrola niemieckich wod przy-
brzeznych,

* zwalczanie piractwa na niemiec-
kich wodach,

¢ ochrona wybrzeza Niemiec przed
aneksjg ze strony innego panstwa nad-
brzeznego,

* kontrola ruchu wodnosamolotéw

w strefie przybrzeznej, zwlaszcza skiero-
wanego do Prus Wschodnich,

¢ sktadanie oficjalnych wizyt zagra-
nicznych dla ,demonstracji bandery”,

* obrona przed morska blokadg ze
strony mniejszych panstw battyckich,

¢ prowadzenie r6znego rodzaju dzia-
faii w zakresie hydrografii, ochrony ry-
boléwstwa i oceanografii'2.

Zawarcie w roku 1921 polsko-fran-
cuskiego paktu wojskowego, ktéry prze-
widywal mozliwo$¢ bezposredniej in-
terwencji militarnej Francji w obronie
polskiego wybrzeza poprzez skierowa-
nie na Baltyk eskadry okretéw i wy-
stanie sit ladowych, przewarto$ciowat
niemieckie priorytety. Zgodnie z nimi
podstawowymi zadaniami Reichsma-
rine okreslonymi przez Marineleitung
staly sie:

* przeciwdziatanie ladowaniu nie-
przyjacielskich desantéw,

* zapewnienie morskiej supremacji
na wodach Baltyku i utrzymanie statych
polaczen miedzy Prusami Wschodnimi
a resztg terytorium Rzeszy,

* ochrona waznych gospodarczo
polaczen handlowych na Morzu P6l-
nocnym!3,

W latach 1922-1923 Niemcy przepro-
wadzili kilka gier wojennych, zakladaja-
cych hipotetyczne pojawienie si¢ fran-

cuskiej eskadry na Battyku. Z uptywem

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

lat, gdy flota powoli odzyskiwata swéj
potencjal bojowy, plany wojenne ulegly
zmianom, czego wyrazem byl plan ope-
racyjny niemieckich sit zbrojnych wpro-
wadzony w roku 1928 przez éwczesne-
go nowego ministra Reichswehry gen.
Wilhelma Gronera, ktéry zaktadat, ze
Reichsmarine winna w czasie 72 godz.
zniszczy¢ polska flote i zneutralizowaé
jej punkt bazowania w Gdyni.

Poza tym kolejne plany nadal kon-
centrowaly uwage na zabezpieczeniu
morskich potaczen z Prusami Wschod-
nimi i Skandynawig oraz przeciwdzia-
faniu ewentualnej francuskiej blokadzie
na Morzu Pélnocnym. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze w zadnych swych zaloze-
niach operacyjnych Marineleitung nie
przewidywal prowadzenia wojny mor-
skiej z Wielka Brytanig!4.

Podstawowym jednak problemem,
z ktérym przyszlo sie borykaé Reich-
smarine w latach dwudziestych byta ko-
nieczno$¢ stopniowej wymiany total-
nie przestarzalych okretéw oczywiscie
w granicach limitéw traktatowych. Wy-
magalo to w pierwszej kolejnosci za-
pewnienia zrédet finansowania ich bu-

12. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy...

13. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy...

14. wg Hildebrand H.H., Rohr A., Steinmetz
H.O., Die Deutschen Kriegsschiffe — Biographien, Ra-
tingen bdw.
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dowy, o co w wyczerpanych dlugoletnig
i w koncu przegrang wojng Niemczech,
nie byto wcale sprawg tatwg. Wszel-
kie zbrojenia, mimo goracego wspar-
cia czesci sit politycznych, napotykaly
na zdecydowany sprzeciw wigkszosci
spoleczenstwa. Stad tez zebranie w Re-
ichstagu odpowiedniej wiekszosci po-
zwalajacej na podjecie decyzji o bu-
dowie nowych okretéw, byla nie lada
sztuka, zwlaszcza, gdy wezmiemy pod
uwage zmieniajacy si¢ permanentnie
rozktad sit w parlamencie.

Mimo wszystko jednak juz w roku
1921 udalo sie potozy¢ stepke pod nowy
krazownik lekki — Kreuzer A Ersatz Nio-
be, ktéremu nadano historycznie spekta-
kularng nazwe Emden, upamigtniajaca
stynng jednostke prowadzaca dziata-
nia korsarskie w poczatkowym okresie
I wojny $wiatowej. Jednostke budowa-
no w oparciu o nieznacznie tylko zmo-
dyfikowany projekt krazownika Kéln
(II) pochodzacy z roku 1918. Z uwagi na
dos¢ szczegblowy jeszcze w owym okre-
sie nadzor ze strony alianckiej komisji,
powstajacy w Reichsmarinewerft (daw-
na Kaiserliche Werft) w Wilhelmshaven
nowy okret, musial zosta¢ uzbrojony
w 8 pojedynczych dziat kal. 150 mm SK

L/45, zamiast przewidywanych poczat-
kowym projektem 4 dwudzialowych
wiez artyleryjskich. Budowa przedmio-
towych wiez z dziatami kal. 150 mm
L/55, zostata przez Aliantéw uznana za
opracowanie nowego systemu uzbroje-
nia, co zgodnie z postanowieniami Trak-
tatu Wersalskiego byto wzbronione!5.
Uzbrojenie krgzownika w pojedyncze
dziata zmusito projektantéw do umiesz-
czenia 4 z nich na anachronicznych sta-
nowiskach burtowych, w rezultacie cze-
go faktyczna sila ognia jednostki zostata
zmniejszona do 6 luf.

Do prac nad okretem na pochyl-
ni przystapiono tak naprawde dopiero
w lutym 1922 roku. Etap prac stocznio-
wych na pochylni trwat dtugo, co wyni-
kato z koniecznosci dokonywania mo-
dyfikacji projektu, braku deficytowych
materialéw, ale przede wszystkim nie-
systematycznego finansowania budowy.
W dniu 7 stycznia 1925 jednostka spty-
neta w konicu na wodg, a 15 pazdzier-
nika 1925 Emden wszed! oficjalnie do
stuzby w Reichsmarine jako jej pierwszy
powojenny okret!S.

Oddanie do stluzby Emden zbieglo
sie w czasie z podjeciem prac nad ko-
lejnymi 3 nowymi krazownikami — B

Pierwszym duzym nowozbudowanym okretem Reichsmarine byt lekki krazownik Emden.

Ersatz Thetis, C Ersatz Medusa oraz D
Ersatz Arcona, ktérym nadano odpo-
wiednio nazwy Koénigsberg, Karlsruhe
i Kéln. Jednostki te powstawaly jednak
wg calkowicie odmienionych planéw,
ewidentnie naruszajacych traktatowe
ograniczenia. Najlepszy dowdd, ich wy-
porno$¢ standardowa wynosita juz 6650
t (w przypadku Karlsruhe 6730 t), a pel-
na odpowiednio 8130 ti 8350 t przy dtu-
gosci kadluba 174 m, szerokosci 15,2 m
(Karlsruhe — 16,8 m) i zanurzeniu 5,6/
6,2 m. Naped stanowily turbiny paro-
we o tgcznej mocy 68 200 KM, zasilane
para przez kotly opalane wyltacznie pa-
liwem pltynnym. Novum w sitowni sta-
nowily 2 silniki wysokoprezne o mocy
1200 KM do predkosci ekonomicznej.
Maksymalna predko$¢ jednostek wyno-
sita 32 wezly, a zasieg siegat 3100 Mm
przy 13 wezlach. Pierwotne uzbrojenie
krazownikow sktadato sie z 9 dziat kal.

15. Patjanin S.W., Kniaziew M.B., Legkij krejser
EMDEN, ,Morskaja Kompanija” nr 2(15), 2008.

16. Emden — zbud. 1921-1925 Wilhelmshaven,
wyp. 5960 /6990 t, dt. 155,1 m, szer. 14,3 m, zan.
5,2/5,9 m, turb. par. 46 500 KM, pred. 29 w. (w cza-
sie préb 29,4 w.) zasigg 5300 Mny/ 18 w., pierwot-
ne uzbr:: 8 x I 150 mm L/45, 2 x I 88 mm L/45 plot.,
4 wt. kal. 500 mm (2 x II), 120 min morskich, za-
toga 483/636 ludzi wg Breyer S., Koop G., Von der
Emden zur Tirpitz, Bonn 1991.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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150 mm L/60 C/25 w trzech wiezach ar-
tyleryjskich, 3 pojedynczych dzial plot.
kal. 88 mm 1/45 oraz 12 wyrzutni torpe-
dowych kal. 500 mm w 4 tréjrurowych
zestawach. Zalogi okretow liczyly mie-
dzy 820 a 850 marynarzy i oficeréw.

Krazowniki typu K powstawaly od
roku 1926 w Reichsmarinewerft w Wil-
helmshaven (Konigsberg i Karlsruhe)
oraz Deutsche Werke w Kilonii (Ké/n).
Pierwsze 2 weszly do stuzby w kwiet-
niu i listopadzie 1929, a trzeci w stycz-
niu 1930 roku.

W koncu lat dwudziestych powstat
jeszcze kolejny, juz pigty nowy krazow-
nik Reichsmarine — Kreuzer E Ersatz
Amazone, ktory zbudowano wg nieco
zmodernizowanego projektu (miedzy
innymi jako jednokominowiec) w latach
1928-1931 w Reichsmarinewerft w Wil-
helmshaven.

Objecie stanowiska szefa Marinele-
itung we wrze$niu 1924 roku przez wi-
ceadm. Hansa Zenkera (awansowanego
wkrétce do stopnia admirata) przyspie-
szylo prace zwigzane z wprowadzaniem
nowych okretéw i odtwarzaniem poten-
cjalu bojowego Reichsmarine.

Kolejnym krokiem na tym polu bylo
skoncentrowanie uwagi na duzych tor-
pedowcach, a faktycznie matych kontr-
torpedowcéw czy jak kto woli nisz-
czycielach. Jako podstawe przy ich

projektowaniu wzieto dokumentacje,
pochodzacego z okresu I wojny $wiato-
wej (lata 1917-1918) typu H 145'7. Na
jego bazie w latach 1924-1928 powstata
seria 6 torpedowcéw typu Mowe — Tor-
pedoboote Typ 23, a w latach 1927-1929
kolejne 6 jednostek typu Wolf — Torpedo-
boote Typ 24'8. Obie serie — Raubvogel
i Raubtier-Klasse posiadaty bardzo zbli-
zone parametry taktyczno-techniczne.
Deklarowana wyporno$¢ standardowa
okretéw wynosi¢ miata dopuszczalne
Traktatem 800 t, cho¢ w rzeczywisto-
$ci przekraczata je o ponad 5%, siega-
jac 924 t przy dlugosci 89 m, szerokosci
8,4 m i zanurzeniu 2,8 m. Naped sta-
nowily turbiny parowe o lacznej mocy
26 000 KM z kottami opalanymi pali-
wem plynnym, ktére zapewniaty maksy-
malng predkosé¢ okolo 33 weztéw. Pier-
wotne uzbrojenie nowych torpedowcéw
sktadato sie z 3 pojedynczych dziat kal.
105 mm oraz 2 potréjnych wyrzutni tor-
pedowych kal. 500 mm!?.

Niemieccy politycy réznych opcji,
dzieki czynnemu wsparciu wojskowych,
powszechnie glosili w drugiej polowie
lat dwudziestych, teze o rzekomym za-
grozeniu Prus Wschodnich, przypo-
mnijmy oddzielonych od pozostatej cze-
$ci Niemiec tzw. ,polskim korytarzem”
utworzonym na mocy Traktatu Wersal-
skiego, atakiem ze strony Polski. Twier-

dzenia te nasilily sie zwlaszcza od je-
sieni 1928 roku, gdy stanowisko szefa
Kierownictwa Marynarki objat nastep-
ca Zenkera adm. Erich Raeder, a mi-
nistrem Reichswery byl gen Wilhelm
Gréner. Ten ostatni, bazujgc na po-
chodzgcym jeszcze z roku 1926 planie
strategicznym, okre$lanym jako ,Stu-
dium Wschéd” rozpatrywal mozliwosé
,obronnej” wojny z Polska, oczywiscie
w odpowiedzi na ,napa$¢” skierowang
przeciwko Prusom Wschodnim. Z uwa-
gi na polozenie zaatakowanego teryto-
rium Niemiec, znaczacy udzial w jego
obronie przypadal Reichsmarine, kt6-
ra rowniez podjeta wlasnych operacji
skierowanych przeciwko Polsce, okre-
$lanych umownie wtasnie mianem ,Stu-
dium Wschéd”. Poza tym jako swoiste
jego uzupelienia powstaty — ,Studium
Obrony Baltyku”, okreslajace dziatania
Reichsmarine przeciwko ewentualnej
francuskiej morskiej pomocy militarnej
dla zaatakowanej Polski oraz ,Studium
Ochrony Dowozu”, precyzujace zadania
floty na wypadek podjecia przez Francje

17. typ H 145 — modyfikacja typu G 96, wyp. 990
t, dt. 84,5 m, szer. 8,3 m, zan. 3,3 m, pred. 32 w,
uzbr:: 3 x 105 mm, 6 wt kal. 500 mm, 40 min.

18. Byp 23 — Méwe, Seaadler, Greif, Albatros, Kon-
dor i Falke, a Byp 24 — Wolf, Iltis, Luchs, Tiger, Jagu-
ar i Leopard.

19. wg Supinski W.,, Lechowski M., Torpedowce
i niszezyciele, Gdansk 1971.

Celem zastgpienia starych krazownikéw podjeto budowe nowych jednostek tej klasy. Jedna z nich byt Karlsruhe przechodzacy przez Kanat Kiloriski

w poczatkowym okresie stuzby (nadal brak artylerii plot.). Nalezat on do typu KéIn liczacego trzy jednostki.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Seeadler byt jednym z 12 nowych torpedowcéw zbudowanych celem zastgpienia przestarzatych jednostek tej klasy.

dziatan na froncie zachodnim i blokady
morskiej na Morzu Pétnocnym?.

Po argumentacje o rzekomym pol-
skim zagrozeniu Prus Wschodnich sig-
gano takze czesto w toku burzliwych de-
bat w Reichstagu nad podjeciem decyzji
o budowie nowego pancernika A Ersatz
Preussen.

Do prac studyjnych nad nowym pan-
cernikiem przeznaczonym do zastgpie-
nia pozostajgcego w rezerwie starego
Preussena przystgpiono juz na poczat-
ku lat dwudziestych, przy czym pro-
jektanci staneli przed bardzo trudnym
zadaniem, jakim bylo stworzenie jed-
nostki, ktéra z jednej strony miescita sie
w ramach surowych ograniczen trak-
tatowych (przypomnimy, maksymalna
wyporno$¢ 10 000 t, a wiec mniej niz
dotychczasowe predrednoty!), z drugiej
za$ byla pelnowartosciowym okretem
bojowym. Do jesieni 1924 roku powsta-
1y dwie koncepcje nowej jednostki:

¢ silnego klasycznego pancernika
obrony wybrzeza,

* okretu catkowicie nowego typu,
w ktérym predkos¢ zostala potaczona
z silnym uzbrojeniem artyleryjskim.

Nadal otwarta pozostawata jednak
kwestia ostatecznego wyboru koncep-
¢ji jednostki. W koncu, po rozwazeniu
wszystkich za i przeciw, Kierownictwo
Marynarki zdecydowato si¢ na nowator-
skie rozwigzanie w postaci okretu pan-
cernego, stanowigcego swoisty mariaz
krazownika ,waszyngtonskiego” z kla-
sycznym pancernikiem. Silnemu uzbro-
jeniu artyleryjskiemu okretu towarzyszy-

fo stabe opancerzenie obronne. Wybér
koncepcji umozliwit przystapienie do
szczegblowych prac techniczno-projek-
towych, ale co wazniejsze podjecia poli-
tycznej batalii o przeforsowanie budowy
pancernika A, a zatem wyasygnowania
na forum Reichstagu niezbednych $rod-
kéw finansowych. Po raz pierwszy kwe-
stia ta staneta w parlamencie w grudniu
1927, bowiem rozpoczecie prac wyma-
galo wydatkowania kwoty 9,3 mln ma-
rek juz w roku 1928.

Wspomniang kwote zatwierdzono
wstepnie w marcu 1928, lecz z uwagi
na niestabilno$¢ niemieckiej sceny poli-
tycznej, ktéra doprowadzita do upadku
gabinetu i nowych wyboréw, ostatecz-
nie dopiero w pazdzierniku tego roku
przesadzono o podjeciu budowy pan-
cernika A2,

Wybér stoczni padl na Deutsche We-
rke AG w Kilonii (dawnej Kaiserliche
Werft), gdzie w dniu 5 lutego 1929 po-
fozono wreszcie stepke pod dtugo wy-
czekiwane ,dzieci¢” Reichsmarine.
Jednostka, ktérej nadano zaiste sym-
boliczng nazwe Deutschland, sptyng-
fa na wode 19 maja 1931, po czym na
jej pokladzie podjeto roboty wykoncze-
niowe i zwigzane z uzbrojeniem, trwa-
jace do grudnia 1932. w dniu 28 lutego
1933 ukonczono préby odbiorcze, a 1
kwietnia 1933 nowy okret pancerny zo-
stat oficjalnie wcielony w sktad Reich-
smarine??,

Nalezy zaznaczyé, ze w budo-
wie okretu pancernego Deutschland
w celu uzyskania oszczednosci wago-

Fot. zbiory Reinhard Kramer

wych, niezbednych by jednostka cho¢
w przyblizeniu miescila sie w trakta-
towych limitach tonazowych, zasto-
sowano w bardzo szerokim zakre-
sie nowatorskie wowczas spawanie
elektryczne zamiast klasycznej meto-
dy nitowania. Spawanie elektryczne
obejmowato okoto 90% potaczen kon-
strukcyjnych okretu.

Budowa pancernika A wcale nie za-
spokoita apetytéw Niemiec, tym bar-
dziej, ze juz kolejny predrednoty osig-
gnal prog wiekowy, pozwalajacy na jego
wymiane. W tym przypadku byt to znaj-
dujacy sie w rezerwie pancernik Loth-
ringen. Wiosng 1931 roku Reichstag,
mimo sprzeciwu partii lewicowych, za-
twierdzit $rodki finansowe na podjecie
budowy drugiej blizniaczej jednostki,
okreslonej mianem pancernik B Ersatz
Lothringen. Do prac nad okretem przy-
stgpiono w czerwcu 1931, tym razem
w stoczni Reichsmarinewerft w Wil-
helmshaven. Jednostke, ktérej nadano
nazwe Admiral Scheer dla upamietnie-
nia zmarlego d-cy niemieckiej Hochse-
eflotte w bitwie jutlandzkiej, wodowano
w kwietniu 1933 roku, a w listopadzie
1934 oficjalnie oddano do stuzby.

20. wg Pertek J., Od Reichsmarine....

21. szerzej o politycznym tle decyzji o budowie
Deutschland — Hildebrand H.H., Rohr A., Steinmetz
H.O., Die Deutschen...

22. Deutschland zbud. 1929-1933 Wilhelmsha-
ven, wyp. 10 600/14 290 t, dl. 186,0 m, szer. 20,7
m,zan. 5,8/7,3 m, naped 8 silnikow wysokopreznych
o tacznej mocy 67 000 KM, pred. maks. 28,2 w., za-
sieg 21 500 Mm/10 w., pierwotne uzbr.: 6 x 280 mm
(2 x I1I), 8 x 150 mm, 3 x 88 mm plot., 8 wt kal. 533
mm (2 x IV), zaloga 619/ 986 ludzi.
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Prace nad dwoma de facto pancerni-
kami w zadnym stopniu nie wyczerpy-
waly aspiracji Niemiec do czeSciowego,
choéby réwnouprawnienia w zakre-
sie zbrojen morskich, tym bardziej, ze
w roku 1931 Marineleitung opracowat
tzw. ,Schiffbauersatzplan” czyli plan bu-
dowy dalszych jednostek ,zastepczych”
w ramach do$¢ umownie rozumianych
limitéw okreslonych Traktatem Wersal-
skim?3. W ramach realizacji tego planu
zdecydowano o podjeciu jesienig 1932
budowy kolejnego, trzeciego juz pan-
cernika — C Ersatz Braunschweig. Do
prac nad jednostka przystapiono w paz-
dzierniku 1932 w stoczni Reichsmari-
newerft w Wilhelmshaven. W czerwcu
1934 okret wodowano, nadajac mu na-
zwe Admiral Graf Spee upamietniajacg
zwyciezce w bitwie pod Coronelem w li-
stopadzie 1914 roku. Z dniem 5 stycz-
nia 1936 roku nowy okret pancerny roz-
poczat oficjalnie stuzbe, tyle tylko, ze
juz w Kriegsmarine, zamykajac niejako
symbolicznie etap powojennej odbudo-
wy niemieckiej marynarki wojennej pod
auspicjami Reichsmarine.

Odrzucenie niemieckich zadan do
réwnouprawnienia w zakresie zbrojen,
miedzy innymi morskich, w toku ge-
newskiej konferencji rozbrojeniowej je-
sienig 1932 zaowocowalo opracowa-
niem przez Kierownictwo Marynarki
tzw. ,Planu Przebudowy”. Ten nader
ambitny dokument zaktadal wybudo-
wanie w okresie najblizszych 6-8 lat spo-
rej liczby jednostek, w tym niedozwolo-
nych Traktatem, okretéw podwodnych?#

Natomiast dla zastapienia starych pancernikéw przystapiono do budowy nowych. Pod propagandowym hastem ,Obrony Prus Wschodnich przed
polskim zagrozeniem” zbudowano pierwszy z nich, ktéry otrzymat patetyczng nazwe Deutschland.

i stworzenie floty w petni zdolnej do pro-
wadzenia dzialan ofensywnych.

Kwestia okretéw podwodnych, kt6-
rych posiadanie przez Niemcy (w do-
wolnej formie) bylo na mocy art. 181
iart. 191 Traktatu Wersalskiego bylo ka-
tegorycznie zakazane, dreczyta Mari-
neleitung i niemieckie stocznie, niemal
od wczesnych lat dwudziestych. Poczat-
kowo oczywiscie Niemcy nie mogly so-
bie pozwoli¢ na otwarte tamanie ustalen
traktatowych, stad tez starano sie obejsé
réznymi drogami te dotkliwe ograni-
czenia by utrzymac i rozwija¢ do$wiad-
czenie w zakresie projektowania oraz
budowy okretéw podwodnych, zacho-
wujac rownoczes$nie gotowosé podje-
cia ich produkcji w razie potrzeby badz
w sprzyjajacych okolicznosciach.

Juz w lipcu 1922 roku firmy Vulcan,
Krupp, Deutsche Werke i AG Weser za-
tozylty w Holandii z inicjatywy Gusta-
va Kruppa wspdlne przedsiebiorstwo
— N. V. Ingenieurskantor voor Sheepbo-
uw (IvS) z siedzibg w Hadze, zajmuja-
ce sie projektowaniem, pomoca w budo-
wie i przeprowadzaniem prob okretow
podwodnych?3. Firma ta skupita nie-
mieckich specjalistow w zakresie budo-
wy i eksploatacji okretéw podwodnych,
zaréwno cywilnych jak i wojskowych.

Dziatalno$¢ IvS od samego poczatku
byla nader ozywiona. W oparciu o jeden
z projektow firmy holenderska stocznia
Wilton-Fijenoord z Rotterdamu, zbudo-
wata w latach 1926-1928 dwa okrety
podwodne typu Birinci Inonii*é dla Tur-
cji. W prébach odbiorczych jednostek

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

uczestniczyli réwniez oficerowie Reich-
smarine. Zbudowany w 1930 w hisz-
panskiej stoczni Echovarrieta y Larrin-
ga w Kadyksie E-1, ktéry stuzbe podjat
co prawda dopiero w 1935 jako turec-
ki Gzir?? stat sie niejako prototypem nie-
mieckich petnomorskich okretéw pod-
wodnych typu I A. podobnie rzecz sie
miata z fiiskim Vesikko?8, ktérego pro-
jekt dla odmiany byl podstawa budo-
wy niemieckich przybrzeznych okre-
téw podwodnych typu IT A. Jak widaé,
dzieki pracy IvS Niemcy mogli aktywnie
uczestniczy¢ w rozwoju broni podwod-
nej, co mialo warto$é nie do przecenie-
nia w niedalekiej juz przysztosci?®.
Szybko okazalo sie zresztg, ze nie tyl-
ko okrety podwodne znalazly si¢ w sfe-
rze ,tajnego” zainteresowania Marine-
leitung. Niemieccy dowddcy zdawali
sobie sprawe, ze wobec trwalej przewa-
gi dawnych Aliantéw na morzu, ktérej
nie sposéb zniwelowac obchodzac po-
stanowienia Traktatu Wersalskiego, na-

23. wg Pertek J., Od Reichsmarine....

24. wg Pertek J., Od Reichsmarine. ..

25. wg Mitrofanow A., Firiskie okrgty podwodne
w IT wojnie swiatowej, ,OW” nr 5/2009 (97).

26. Birinci Inénii i Ikinci Indnii — wyp. 505/620 t,
dt. 58,7 m, szer. 5,8 m, zan. 3,3 m, naped 1100/700
KM, pred. 13,5/8,5 w., uzbr.: 6 wt kal. 450 mm,
1 x 75 mm, zaloga 29 ludzi.

27. Giir (eks- E-1) — wyp. 750/960 t, dl. 72,4 m,
szer. 6,2 m, zan. 4,1 m, naped 2800/1000 KM, pred.
20/9 w., uzbr.: 6 wt kal. 533 mm, 1 x 100 mm, zato-
ga 42 ludzi.

28. Vesikko — wyp. 254/303 t, dt. 40,9 m, szer. 4,1
m, zan. 4,2 m, naped 700/360 KM, pred. 13/7 w.,
uzbr.: 3 wt kal. 533 mm, 1 x 20 mm, zaloga 17-20
ludzi.

29. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy...
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lezy rozpoczaé¢ poszukiwania innych,
alternatywnych $rodkéw walki, oczy-
wiScie poza wymienionymi wczes$niej
U-bootami.

W polowie lat dwudziestych podjeto
prace nad szybkimi kutrami torpedowy-
mi, nazywanymi eufemistycznie UZ(S)
— U-Boot Zerstorer (Schnellboote) czy-
li $cigacze do niszczenia okretéw pod-
wodnych. Prace te prowadzone formal-
nie poza Kierownictwem Marynarki,
cho¢ z jej funduszy, w ramach przed-
siewziec firmowanych przez kmdr Loh-
manna, ktéry szybko stal sie swego ro-
dzaju synonimem niejasnych interes6w.

Pierwsze préby nie byly szczegdl-
nie zachecajgce, a wzorowane na typie
Thornycroft jednostki UZ(S) 18 Narwal
i UZ(S) 12, okreslony jako K, zbudowane
w 1928, nie nalezaly do udanych. Zbu-
dowany przez stocznie Liirssen w 1930
do$wiadczalny UZ(S) 16, o wyporno-
Sci 39 t, byt juz zdecydowanie lepszy.
Okret zostal dla niepoznaki oznaczony
jako W 1 (Wachboote — jednostka straz-
nicza). W oparciu o do§wiadczenia uzy-
skane w toku préb W I w roku 1932
powstala seria wiekszych o mieszanej
mahoniowo-metalowej konstrukgeji i wy-
pornosci 49 t kutréw S 2 - S 5. Jednost-
ki te otrzymaly juz uzbrojenie w posta-
ci 2 wyrzutni torpedowych, dziatka kal.
20 mm oraz karabinu maszynowego3°,
stajac sie jako Schnellbooflottille zaczat-
kiem formacji przysztych kutréw torpe-
dowych.

Aby obraz dokonan w zakresie budo-
wy okretéw byl pelny trzeba wymienié
réwniez prace w latach 1929-1934 nad
serig 16 malych tralowcéw motorowych,
a raczej kutréw tralowych, oznaczonych
R 1 -R 16, ktore powstawaly jako Sper-
riibungsfahrzeuge typu R-/ i R-231,

Nie obce byly réwniez Reichsmari-
ne jednostki pomocnicze. Te znajdujace

si¢ w stuzbie, a pochodzace jeszcze z ce-
sarskich czaséw, systematycznie moder-
nizowano, a w roku 1931 zbudowano
2 nowe jednostki ochrony rybotéwstwa
Elbe i Weser.

Bez wzgledu na to jak dzi$ postrzega-
my Reichsmarine, trzeba uczciwie za-
znaczy¢, ze jej kierownictwo przez caly
okres istnienia wiele uwagi przywia-
zywalo do testowania nowych rozwia-
zan konstrukcyjnych, przede wszyst-
kim w zakresie uktadu napedowego.
Dos¢ wspomnieé okrety pancerne, kto-
re byly pierwszymi w $wiecie jednost-
kami bojowymi tej wielkoS$ci, napedza-
nymi wylacznie za pomocg silnikéw
wysokopreznych. Trzeba zaznaczy¢, ze
te ostatnie dla odmiany byly testowa-
ne na przypominajgcym sylwetkg maly
krazownik lekki, szkolnym okrecie arty-
leryjskim Bremse (Ersatz Drache)®?.

Objecie w dniu 30 stycznia 1933 roku
urzedu kanclerza Rzeszy przez szefa
partii narodowosocjalistycznej NSDAP
Adolfa Hitlera, nie zapowiadalo z po-
czatku istotnych zmian w zakresie po-
lityki militarnej Niemiec. Zmiany na
urzedzie kanclerskim w niestabilnych
w sumie pod wzgledem politycznym
Niemczech, w ktorych skutki spoleczne
tzw. ,wielkiego kryzysu” byly szczegdl-
nie odczuwalne, nie nalezaly do rzad-
kich. Kolejne zajmujace to stanowisko
osoby, wywodzace sie ze srodowisk par-
tii prawicowych, a w najlepszym ra-
zie centrowych, dazyly do likwidacji
dolegliwych ograniczen Traktatu Wer-
salskiego. Nie inaczej bylo w przypad-
ku Hitlera, moze z tym wyjatkiem, ze
do zlamania ograniczen traktatowych
zmierzal on w sposéb catkowicie otwar-
ty. Sedziwy prezydent Paul von Hin-
denburg, sam zwigzany z kregami mi-
litarystyczno — monarchistycznymi, nie
stanowil w tej materii zadnej przeszko-

Uwiericzeniem prac stoczni Lirssena w dziedzinie kutréw torpedowych byty bardzo udane jed-

nostki typu ,S”, z ktérych S 2 widzimy na fotografii.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

dy, lecz dopiero jego $mier¢ w dniu 19
sierpnia 1934 roku, data tak napraw-
de¢ Hitlerowi pelni¢ wladzy i pozwoli-
ta na objecie zwierzchnictwa nad sitami
zbrojnymi jako Oberbefehlshaber der
Wehrmacht.

Jednym z pierwszych posunie¢ kanc-
lerza Hitlera tyczacych Reichsmarine
bylo zerwanie z symbolika Republiki
Weimarskiej, polegajace na usuniecie od
marca 1933 z bandery okretéw, propor-
ca z jej barwami.

Znacznie istotniejsze bylo jednak fak-
tyczne zaakceptowanie przez szefa Ma-
rineleitung adm. Raedera tzw. ,Planu
Przebudowy”, co otwarlo droge do roz-
budowy marynarki wojennej zaréw-
no pod wzgledem liczby posiadanych
okretéw jak i kadr. Od razu w roku 1934
zwigkszono finansowanie Reichsmarine
i przystapiono na duza skale do budo-
wy jednostek nowych projektéw, w tym
catkowicie zakazanych ograniczeniami
Traktatu okretéw podwodnych, a tak-
ze innych w ewidentny sposéb prze-
kraczajacych ustalone limity tonazo-
we jak niszczyciele Typ 1934, ktérych
stepki potozono w latach 1934-193533,
Roéwnoczesnie w sferze realizacji zna-
lazly sie projekty krazownikéw ciezkich
tzw. ,waszyngtonskich” oraz pancerni-
kéw, a wlasciwie krgzownikéw linio-
wych D i E (Scharnhorst i Gneisenau).
Wspomniane jednostki, z uwagi na swo-
je trudne do ukrycia parametry taktycz-
no-techniczne znalazly si¢ jednak w nie-
miecko-brytyjskiej umowie morskiej,
podpisanej w Londynie 18 czerwca
1935 roku, okreslajacej stosunek wielko-
$ci obu flot na 35:100.

Zwigkszenie liczby okretéw i roz-
budowa struktur organizacyjnych
marynarki wojennej spowodowala
konieczno$¢ wzrostu liczebnosci per-
sonelu Reichsmarine z traktatowych
15 000 w roku 1933 do 25 000 w 1934
oraz odpowiednio 35 000 w 193534,

Fiasko $wiatowych rokowan doty-
czacych kwestii rozbrojenia, prowadzo-
nych latami pod auspicjami Ligi Na-

30. wg Paliczi-Horvath G., The German Navy...

31. typ R-1 — wyp. 45 t, dt. 24 m, szer. 4,4 m, zan.
1,2 m, silniki diesla 700 KM, pred. 17 w., zasieg 800
Mm/13 w., uzbr:: 1 x 20 mm, zatoga 18 ludzi.

Typ R-2 — wyp. 60 t., dl. 26,4 m, szer. 4,4 m, zan.
1,5 m, silniki diesla 770 KM, pred. 19,5 w, zasi¢g
800 Mm/13 w., uzbr. 1-4 x 20 mm, zatoga 18 ludzi.

32. Bremse — zbud. 1930-1932 Brema, wyp.
1596/2054 t, di. 103,6 m, szer. 10,2 m, zan. 2,8/3,8
m, silniki diesla 26 000 KM, pred. 27 w., zasigg 8000
Mm/19 w., pierwotne uzbr. 4 x 105 mm, do 350
min, zatoga 192/282 ludzi.

33. wg Patjanin S.W,, Niszczyciele typu Leberecht
Maass, ,OW” nr specjalny 28, Tarnowskie Gory
2009.

34. wg Pertek J., Od Reichsmarine...

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

77



Reichsmarine 1919-1935

rodoéw oraz zaostrzajgce sie konflikty
lokalne, spowodowaly o ironio wzrost
zainteresowania zbrojeniami, w kto-
rych przywédcy wielu panstw szuka-
li drogi do nakrecania gospodarki i wyj-
Scia z dotkliwego kryzysu. Nie inaczej
postepowal Hitler, ktéry poza tym wy-
korzystywal zbrojeniowy trend do pré-
by wymuszenia zniesienia cigzacych na
Niemczech ograniczen wersalskich.

Jedna z bardzo istotnych pod wzgle-
dem prestizowym i ambicjonalnym
plaszczyzn byly zbrojenia morskie. W tej
kwestii Niemcy podjeli na przetomie
lat 1934/1935 rozmowy z Wielkg Bry-
tanig (przypomnijmy, ktérej w swych
planach wojennych nie zaliczali do po-
tencjalnych przeciwnikéw) by uzyskaé
parytet wielkoSci swej marynarki wo-
jennej w stosunku do Royal Navy, co
w praktyce oznaczato formalne odrzu-
cenie w tym zakresie ograniczen Trak-
tatu Wersalskiego. Trudne negocja-
cje doprowadzity w koncu do zawarcia
18 czerwca 1935 roku w Londynie nie-
miecko-brytyjskiego uktadu morskiego,
okreslajacej wzajemny parytet flot na
35:100, dzigki czemu Niemcy mogly juz
niemal nieskrepowanie wystepowac na
arenie miedzynarodowej ze swymi zbro-
jeniami morskimi.

Nim jednak doszlo do zawarcia umo-
wy Niemcy dla przystowiowego ,roz-
miegkczenia” adwersarza podjeli cal-
kiem $wiadomie i nieprzypadkowo tak
spektakularne dziatania (bedace zresz-
ta elementem szerszego planu) utworze-
nie lotnictwa wojskowego (01.03.1935),
wprowadzenie obowigzkowej stuzby
wojskowej (16.03.1935), ogloszenie ko-
munikatu o budowie okretéw podwod-
nych (kwiecien 1935) oraz wprowadze-
nie nowej ustawy wojskowej (21 maj
1935). Postanowienia tej ostatniej do-
tyczyly réwniez marynarki wojennej.
Z dniem 1 czerwca 1935 przestawala
istnie¢ Reichsmarine, a na jej miejsce
powstawata Kriegsmarine, za$ Marine-
leitung stawal sie Oberkommando der
Kriegsmarine czyli naczelnym dowd6dz-
twem marynarki wojennej. Zmiany ob-
jety réwniez formalne nazewnictwo
struktur floty na nizszych szczeblach.
Na ile niemiecka, troche ,sitowa”
W swym wyrazie argumentacja, wplyne-
la na postawe Brytyjczykéw i zawarcie
umowy morskiej nie sposéb jednoznacz-
nie ocenic.

Przeksztalcenie Reichsmarine
1 czerwca 1935 roku w Kriegsmarine
mozna jednak z pewnej perspektywy
czasowej uzna¢ za swego rodzaju cezu-
re, definitywnie zamykajaca obowigzy-

wanie w niemieckiej marynarce wo-
jennej wszystkich ograniczen Traktatu
Wersalskiego.

Omawiajac Reichsmarine warto jesz-
cze wspomnieé¢ o jednym, acz nader
istotnym aspekcie jej dziatania, a miano-
wicie funkcji szkoleniowe;.

Ograniczenia Traktatu Wersalskie-
go okreslily ochotniczo-zawodowy cha-
rakter Reichsmarine, co spowodowalo,
ze szkolenie jej niezbyt w sumie liczne-
go personelu w kierunku pelnego pro-
fesjonalizmu nabralo szczegdlnego zna-
czenia. Z drugiej strony pozostawione
w rekach Niemcéw okrety posiadaty
z reguly mocno ograniczony, by nie po-
wiedzie¢ problematyczny faktyczny po-
tencjal bojowy, nadawaly sie natomiast
dobrze do celéw szkoleniowych.

Rejsy szkoleniowe, ktére zwykle nio-
sly ze sobg réwniez okreslony tadunek
propagandowy i wpisywaly sie doskona-
le w hasto ,demonstracji bandery”, roz-
poczely sie bardzo szybko, bo juz w roku
1922. Jako pierwszy funkcje krazowni-
ka szkolnego zaczat petnic¢ Berlin, kto-
ry od lipca tego roku odwiedzal porty
skandynawskie i holenderskie, a w na-
stepnym 1923 réwniez norweskie. Nie
do$¢ na tym, bo w 1924 zapoczatkowa-
no takze rejsy oceaniczne. Celem pierw-
szego z nich, realizowanego znéw przez
Berlin w poczatkach 1924 (styczen —
marzec) byly Indie Zachodnie. Od tej
pory coroczne rejsy oceaniczne staly sie
w Reichsmarine regulg, a ich trasy sta-
le sie wydluzaty. Dos¢ powiedzieé, ze juz
w roku 1925 Berlin oplynal calg Amery-
ke Potudniowsa.

Wejscie do stuzby Emden jeszcze bar-
dziej poszerzylo zasieg rejséw. W latach
1926-1928 i 1928-1929 kragzownik ten
dwukrotnie okrazyt $wiat35, a dalekie
rejsy kontynuowano réwniez w latach
nastepnych. Nalezacy do typu K Karls-
ruhe pelnit takze funkcje jednostki szkol-
nej i w tym charakterze w latach 1930-
1935 odbyl 4 dalekie, wielomiesieczne
rejsy, odwiedzajgc praktycznie wody ca-
fego $wiata.

Zreszta rejsy wykonywaly nie tyl-
ko pojedyncze jednostki szkolne, ale
i cale zespoly okretéw. W 1924 pan-
cerniki Braunschweig, Hannover i El-
sass, przeprowadzily zespolowy rejs
atlantycki, odwiedzajac przy oka-
zji porty Hiszpanii, natomiast w la-
tach 1926 i 1927 wspomniany zespo6l,
wzmocniony jeszcze o Hessen, odwie-
dzal Morze Srédziemne oraz porty
hiszpanskie i portugalskie3S.

Intensywna praca szkoleniowe,
zwlaszcza z kandydatami do sluzby

w charakterze oficeréw i podoficeréw,
ktérej nie przerwala nawet tragedia
zatoniecia zaglowca szkolnego Niobe
w lipcu 1932 w poblizu wyspy Fehmarn,
przyniosta dobre rezultaty, czego swe-
go rodzaju wyktadnikiem byty niekwe-
stionowane wysokie kwalifikacje kadr
Kriegsmarine, uczestniczacych w dzia-
taniach duzych okretéw nawodnych
i podwodnych, zwlaszcza w poczatko-
wym okresie IT wojny Swiatowe;j.

* ok %

Reichsmarine stanowita do$¢ tagod-
ne przejscie miedzy drugg $wiatowg po-
tega morska, jaka byta Kaiserliche Mari-
ne a réwnie potezna, chod juz w innym
nieco wymiarze Kriegsmarine. Rozwdj
Reichsmarine byt swoistg wypadkowa
miedzy checiami a mozliwo$ciami, za$
w konkretnym wymiarze miedzy ograni-
czeniami narzuconymi Traktatem Wer-
salskim a finansowymi mozliwos$ciami
wyniszczonego wojng kraju i jego mi-
litarnych aspiracji. Nalezy w tym miej-
scu podkresli¢, ze kierujacy Reichsma-
rine wykazali si¢ dalekowzrocznoscia,
zwlaszcza w materii stosowanych roz-
wigzan technicznych, ktére czesto wy-
przedzaty swoj czas.
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Dmitrij Pieskin (Niemcy)

Projektowanie i budowa

Po objeciu przez Adolfa Hitlera sta-
nowiska kanclerza Niemiec, rozpoczat
sie stopniowy wzrost sit zbrojnych kra-
ju, ograniczonych warunkami Trak-
tatu Wersalskiego z 1919 r. Wzrost ten
w mniejszym stopniu odnosil si¢ do ma-
rynarki wojennej, bowiem poczatkowe
plany Hitlera nie przewidywaly konflik-
tu z Wielkg Brytania, dla ktérej zwiek-
szenie niemieckiej floty stanowi¢ moglo
istotne zagrozenie. Jedng z drég ,pelza-
jacego” powiekszania floty byta budowa
okretow podwdjnego przeznaczenia:
oficjalnie — jednostek pomocniczych,
jednak zdolnych do wykonywania za-
dan bojowych. Poza tym na takich jed-
nostkach testowano rozwigzania tech-
niczne, przewidywane w pézniejszej
fazie dla okretow bojowych. Pierwsza
taka jednostkg byt szkolny okret arty-
leryjski Bremse, budowany w latach
1930- 1932.

Tradycyjna klasg jednostek podwdjne-
go przeznaczenia w Niemczech, jeszcze
od czaséw kajzerowskich byly rzgdowe
(cesarskie) jachty. Niemiecka flota nie
dysponowalta taka jednostkg od czaséw
sprzedazy na zlom nieukonczonego ka-
dluba ostatniego cesarskiego jachtu Ho-
henzollern (111), a sprawy prestizu mia-
ly dla Hitlera niemale znaczenie, wobec
czego juz w programie na rok 1933 zna-
lazly sie wyasygnowane $rodki na budo-
we ,jachtu rzadowego”. Poza funkcjami

st ST

rEww [T

Crille ptynie w dét taby w Hamburgu i mija wiasnie obec-
na dzielnice tego miasta Blankenese pod koniec lat 30.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

reprezentacyjnymi, dla jednostki prze-
widywano réwniez role awizo, okretu
sztabowego i stawiacza min.

Projekt okretu, oficjalnie klasyfikowa-
nego jako ,tender”, opracowano w roku
1934 w biurze konstrukcyjnym stoczni
Blohm & Voss w Hamburgu. W dniu 21
sierpnia 1934 roku wspomniana stocz-
nia otrzymala zlecenie na budowe. Przy
czym, stepke pod jednostke nazwang
sFlottentender C” (numer stoczniowy
W500), polozono juz 2 miesigce wcze-
$niej — w czerwcu. Budowa przebiega-
fa szybko (od potozenia stepki do pod-
jecia préb morskich uplyneto raptem
okoto 9 miesiecy) i juz 15 grudnia okret
splynal na wode. W trakcie uroczysto-
$ci wodowania przemdéwienie wyglosit
szef marynarki wojennej w Hamburgu
kontradm. Lindau.

,Flottentender C” otrzymal przy oka-
zji nazwe Grille, jako drugi okret w hi-
storii niemieckiej marynarki wojennej!.
Pierwszy Grille, byt bodaj czy nie rekor-
dzistg w dlugosci czynnej stuzby w nie-
mieckiej flocie — 60 lat (1858-1918)
w charakterze krélewskiego (p6zniej
cesarskiego) jachtu, awizo i jednost-
ki szkolnej. Jego ,nastepca” miat zde-
cydowanie mniej szcze$cia — przestuzyt
raptem 12 lat pelnych rozmaitych awa-
rii i brakéw. Mowe przed uroczysto$cig
wodowania wyglosil admiral placowki
Kriegsmarine w Hamburgu kontradm.
Lindau.

Stoczniowe préby jednostki przepro-
wadzono w rejonie wyspy Helgoland.
W czasie préb doszto do pierwszej awa-
rii Grille, ktéra uszkodzila sobie dno.
Fakt ten spowodowal pewne op6Znienie
w wejéciu do stuzby, dopiero 19 maja
1935 nowe awizo podniosto bandere.
Pierwszym d-cg zostal K-Kpt. (kmdr
ppor.) Helmuth Brinkmann?.

Konstrukeja

Pod wzgledem architektury okret
byl podobny do zbudowanego w stocz-
ni B & V najwiekszego na $wiecie pry-
watnego jachtu Gunes Dil, ktéry p6zniej
stal sie jednostkg szkolng tureckiej flo-
ty Savarona, byt jednak znacznie mniej-
szy i posiadal tylko jeden szeroki ko-
min. Jacht posiadat wysoka wolng burte
(8,15 m) z wydtuzonym poktadem dzio-

1. Stowo ,Grille” w jezyku niemieckim posia-
da dwa znaczenia: 1) $§wierszcz, 2) kaprys (bar-
dziej jednak sa jako kaprys uzywane stowa Lau-
ne i Schrulle). Wg jednej z nie potwierdzonej do tej
pory wersji, taka trochg swawolng jak na okret wo-
jenny nazwe, pierwszy ,Grille”, otrzymaé mial na
zyczenie dwczesnego ksigcia regenta Wilhelma Pru-
skiego, ktéry w ten sposob chcial odda¢ hotd zna-
nej aktorce teatralnej i pisarce owej epoki Charlot-
te Karoline Birch-Pfeiffer (* 23.06.1800 Stuttgart; T
25. 08.1868 Berlin), ktéra napisata sztuke teatralng
w 5 aktach pod tytutem ,Die Grille”, ktéra stata si¢
bestsellerem lat 50-tych XIX stulecia w Niemczech,
bedac zarazem adaptacja powiesci George Sand ,la
petité Fadette” (mata Fadette),

2. Nastepnie miedzy innymi d-ca krazownika
Prinz Eugen i d-ca niemieckich sit morskich na Mo-
rzu Czarnym
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Piekna jachtowa sylwetka Crille w petnej krasie. Bandera na rufie wydaje sie jednak by¢ retuszem.

bowym (okoto % dlugosci), ,kliprows”
stewe dziobowa, dzieki czemu powinien
dysponowaé dobra dzielnos$cig morskg
i wysokg predkoscig. Rufa z charaktery-
stycznym dla okretéw minowych pod-
cieciem. Cwiczebny rejs w lipcu 1937 1.
potwierdzit dobra dzielnos¢ morska, od-
notowano jednak przy tym, Ze silnie roz-
budowana nadbudéwka Grille powoduje
swrazliwo$¢” jednostki na boczny wiatr.

Standardowa wyporno$¢ wynosita
2560, a pelna — 3430 t , dtugich”, a nor-
malna — 3037 t metrycznych. Dtugosé
kadtuba w konstrukcyjnej linii wodnej —
115,0 m, a maksymalna dlugo$¢ kadtu-
ba - 135,0 m (z bukszprytem — 143,0 m),
szeroko$¢ — 13,5 m, zanurzenie 3,8/4,2
m (przy standardowej/pelnej wypor-
nosci). Praktycznie catkowicie spawa-
ny kadlub (95%), byt podzielony na 15
przedziatéw wodoszczelnych, a na 76%
dtugosci posiadal podwdjne dno. Projekt
przewidywal zachowanie ptywalnos$ci
przy zatopieniu dowolnych 3 przylegaja-
cych przedzialéw. Wewngtrzny wystréj
pomieszczen mieszkalnych opracowa-
no pod kierownictwem znanego archi-
tekta Fritza Augusta Breuhaus de Gro-
ota. Na okrecie znajdowaly sie specjalne
kabiny goscinne, w pelni zelektryfiko-
wany kambuz, pralnia, warsztat pokla-
dowy, lazaret.

Silownia awizo posiadata charak-
ter eksperymentalny. Cechg charakte-
rystyczng byto wykorzystanie przeply-
wowych kottéw parowych Bensona
dostarczajacych pare o wysokich para-
metrach. Identyczne kotly zamierzano
zastosowaé na nowych niszczycielach.
Dwuwalowa sitownia nowego awizo
byla wyposazona w 4 takie kotly (ci$nie-
nie robocze 110 atm., temperatura pary
510°C, taczna powierzchnia nagrzewu
1980 m?) oraz 2 turbiny parowe, wyko-
nane przez stocznie B & V. Kazdy wat
napedowy byt zakoniczony $rubg o $red-
nicy 2,32 m. Projekt przewidywal mak-
symalng predko$¢ 26 wezléw przy mocy
sifowni 22 000 KM. W celu regulacji
procesu wytwarzania pary kotly zostaty
wyposazone w system automatycznego
sterowania, ktérego jednak Niemcy nie
zdotali doprowadzi¢ do stanu sprawno-
$ci techniczne;j.

Dawny gléwny mechanik okretu inz.
Kpt-Lt. (kpt.) Helmut Kremer odno-
towal w swoim dzienniku: ,Zfozonosé
uktadu napedowego wymaga wysokich
kwalifikacji technicznych od obstugujg-
cego jq personelu, aby tak utrzymad si-
townig w stanie sprawnosci. Automa-
tyczny system sterowania pracq kottéw
- nowy i niesprawdzony, na Grille mamy
przeprowadzic jego préby przed przyje-

Fot. zbiory Reinhard Kramer

ciem podobnego uktadu na nowych nisz-
czycielach. Zyjemy w cigglym napieciu”.

Juz po pét roku od chwili wejscia do
stuzby, 5 grudnia 1935, okret skierowa-
no do stoczni celem przeprowadzenia
remontu mechanizméw, ktéry trwat do
17 kwietnia nastepnego roku i zakon-
czyt sie czterodobowymi probami w ru-
chu przeprowadzonymi u uj$cia Laby
i na Morzu Pélnocnym. W rezultacie
prob Grille. ... powrdcit do stoczni, gdzie
pozostawat jeszcze do 10 maja. Kolejne
proby, tym razem na mili pomiarowej,
przeprowadzono w lipcu. W ich toku si-
fownia jednostki osiagneta maksymalng
moc 26 400 KM i predkos¢ 25,282 we-
zla przy 383 obrotach/minute (maksy-
malnie 26,0 wezta przy 410 obrotach).
Predko$¢ na jednej pracujacej turbinie
wynosita 16 wezléw przy 290 obrotach
na minute.

Z uwagi na fakt, ze nie zdotano cat-
kowicie rozwigza¢ probleméw z kotla-
mi Bensona, jesienig 1936 Grille ponow-
nie trafita do stoczni — producenta, gdzie
w okresie miedzy 3 listopada a 22 mar-
ca 1937 na okrecie zamontowano ko-
tly Wagnera (ci$nienie robocze 80 atm.,
temperatura pary 450°C) wraz z odpo-
wiednim systemem sterowania. W tak-
cie prébnego rejsu do Hiszpanii w lipcu
1937, zgodnie z raportem kierujacego

Nazwa Stocznia

Zamowienie Pot. stepki

Wodowanie Wejscie do stuzby

Grille Blohm & Voss, Hamburg

21.08.1934 01.05.1934

15.12.1934 19.05.1935
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prébami inz. Kpt-Lt. Heintza, kottownia
osiggata pelng przewidywanag wydaj-
no$¢ i zostala uznana za nadajaca sie do
eksploatacji. Warto zauwazy¢, ze w cha-
rakterze alternatywnego ukladu nape-
dowego proponowano zamiane turbin
parowych na silniki wysokoprezne. Roz-
patrywano 4 warianty:

a) po 3 czterosuwowe silniki wysoko-
prezne pracujace na kazdy wat napedowy;,

b) szybkoobrotowe (600 obrotéw na
minute) 7-cylindrowe dwusuwowe sil-
niki wysokoprezne MAN 7Z 32/44, ana-
logiczne do zamontowanych na krgzow-
niku Niirnberg,

¢) 9-cylindrowe dwusuwowe silni-
ki wysokoprezne MAN 9Z 42/58, ana-
logiczne do zamontowanych na okrecie
pancernym Graf Spee,

d) dwuwatowa sitownia z 4 silnikami
wysokopreznymi pracujacymi na kazdy
wal za posrednictwem przektadni firmy
Vulcan.

Czwarty wariant zostal uznany za naj-
bardziej odpowiadajacy zadaniom, jed-
nak tak powazna (i nieodzowna) mo-
dernizacja nie zostala przeprowadzona.
Ograniczono si¢ jedynie do wymiany ko-
tléw. W przyszlosci usterki w sitowni
powtarzaly sie nadal, co doprowadzito
w lipcu 1940 do eksplozji w II przedzia-
le kotlowym.

Zapas mazutu liczacy 1030 t mial za-
pewni¢ projektowany zasieg 9500 Mm
przy predkosci 19 wezléw. Rzeczywi-
sta efektywno$¢ analogicznej sitowni na
niszczycielach typu Z/34A byta znacznie
nizsza od projektowanej, co pozwala sa-
dzié, ze faktyczny zasieg Grille byl niz-
szy. Okretowe wyparowniki mialy wy-
dajnos¢ do 25 t stodkiej wody na dobe.

Warto zaznaczyé, ze niezwykla i ka-
pry$na sitownia okretu powodowata
czesto, ze pobyt na jego pokladzie nie
byt szczegdlnie komfortowy dla wyso-
ko postawionych gosci. Jak wspominat
dawny d-ca U 521 Kpt-Lt. Klaus Barg-
sten, pelnigcy jako podchorgzy stuzbe
na Grille w roku 1936, gdy na jachcie
przyjmowano grupe niemieckich olim-
pijczykéw, orkiestra pokladowa zagrata
marsza powitalnego, jednak jego dzwie-
ki byly catkowicie zagluszane przez
szum kotlowych wentylatoréw. Iden-
tyczna sytuacja miala miejsce w czasie
wizyty ministra propagandy dr Goeb-
belsa.

Zgodnie z projektem okret powinien
posiada¢ nastepujace uzbrojenie artyle-
ryjskie:

* 4 x I-127 mm L/45 dziala SK C/34
z tarczami ochronnymi (fagczny zapas
amunicji 630 pociskéw),

e 2 x II - 37 mm 1/83 dziata plot. SK
C/30 (zapas amunicji 4800 pociskéw),

* 2 xI-20 mm L/65 automatyczne
dzialo plot. Flak-MG C/30 (zapas amuni-
¢ji 4000 pociskéw).

Poczatkowo jednak gléwne uzbro-
jenie artyleryjskie Grille sktadato sie
z 3 pojedynczych dziat kal. 105 mm
L/45 Utof C/16, nastepnie okret otrzy-
mal przewidywane projektem dzia-
fa kal. 127 mm (cho¢ jedynie w liczbie
3 luf), ktére w roku 1939 zostaly zastg-
pione przez taka sama liczbe dziat kal.
105 mm L/45 C/32. Pojedyncze auto-
matyczne dziata plot. kal. 20 mm zo-
staly w okresie p6zniejszym zastgpio-
ne przez 2 podwdjnie sprzezone dziata
C/38. Do kierowania ogniem artyleryj-
skim zamontowano na dziobowej i ru-

Ciekawe ujecie jednostki od rufy z 1935 roku.

fowej nadbudéwece po jednym dalmie-
rzu o bazie 3-metrowej.

Z uwagi na fakt, ze jednym z zadan
przewidywanych dla nowego okretu,
byto minowanie francuskich portéw
w Zatoce Biskajskiej, jednostka otrzy-
mala wyposazenie do przechowywa-
nia i stawiania min morskich. W zalez-
nosci od rodzaju min, na poktad mozna
bylo zabraé¢: 200 EMA, 186 EMB, 132
EMB I, 130 EMC II, 170 UMA, 228
FMB, 128 FMC, 120 RMA, 152 RMB/C.
Istniata rzecz jasna mozliwo$¢ zabiera-
nia na poklad i stawiania wspomnia-
nych min w réznych kombinacjach.
Przy przyjmowaniu pelnego zapasu min
w celu zapewniania zachowania sta-
tecznoSci niezbednym bylo catkowite
napelnienie wszystkich zbiornikéw pa-

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Okazata sala konferencyjna na Crille w petnej
krasie. Fot. zbiory Reinhard Kramer

Teraz spojrzenie na poczekalnie (przedsio-
nek). Fot. zbiory Reinhard Kramer

liwowych i wodnych, mieszczacych sie
w podwdjnym dnie.

Uzbrojenie do zwalczania okretéw
podwodnych skladato sie z 6 jedno-
gniazdowych miotaczy bomb glebino-
wych z zapasem 12 bomb.

Na platformach obu masztéw roz-
mieszczono 2 reflektory bojowe o $red-
nicy lustra 90 cm, na skrzydtach steréw-
ki 2 reflektory sygnalizacyjne o $rednicy
lustra 450 mm.

Zgodnie z etatem pokojowym zaloga
liczyta 257 ludzi, w tym 10 oficeréw. Do-
datkowo przewidywano umieszczenie na
poktadzie orkiestry (25 ludzi, w tym 1 ofi-
cer). W roku 1940 zatoga liczyta 10 ofice-
réw oraz 238 marynarzy i podoficeréw.

Z uwagi na pelnienie funkcji jach-
tu panstwowego, okret posiadat boga-
ty zestaw poktadowych srodkéw ptywa-
jacych. W jego sktad poza 2 szalupami
o dlugosci 7,5 m wchodzily 3 kutry mo-
torowe, zbudowane w stoczni Liirssen
w Bremie3. Kuter No 1, ktéry otrzymat

3. Byly to 2 motorowe barkasy o dtugosci 11,5
m (,admiralskie”) i 1 kuter rozjazdowy o dlugosci
9,2 m. Poza tym na jachcie znajdowat si¢ jeszcze jol
o dtugosci 3,8 m (przypis redakcji).
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p6zniej wlasng nazwe Grillet, byt wyko-
rzystywany przy najwazniejszych oka-
zjach — udzial w morskich paradach
i przegladach, przewozie najbardziej
znamienitych gosci itp. W sklad jego za-
fogi wybierano najbardziej roslych ma-
rynarzy (powyzej 180 cm), ktérzy wy-
stepowali zawsze wyltacznie w biatych
mundurach. Wspomniany kuter zacho-
wal sie do dnia dzisiejszego w rekach
prywatnego wlasciciela na Morzu Sréd-
ziemnym i mozna go naby¢ za kwote
45000 £.

Pod wzgledem wygladu zewnetrz-
nego Grille odr6zniat sie wyraznie od
wiekszosci okretéw Reichs- i Kriegsma-
rine swoim malowaniem, przypomina-
jaca wzor stosowany we flocie cesarskiej
na wodach ,ojczystych”: biaty kadtub
i nadbudéwki ze ztotymi ozdobami na
dziobie i rufie, z6lty komin. Ponizej linii
wodnej kadlub byt malowany na kolor
zielony. Z uwagi na swoj wyglad Grille
byl nieoficjalnie nazywany ,Bialym ta-
bedziem Battyku”. Dopiero w roku 1942
okret otrzymal maskujace malowanie
w plamy.

Stuiba

Do chwili wybuchu wojny Grille byt
wykorzystywany do realizacji funkcji
reprezentacyjnych w charakterze jach-
tu rzadowego, okretu sztabowego d-cy
floty, a takze w celach hydrograficznych
i szkolnych (jako jednostka-cel). Przez
4 przedwojenne lata dziatalnos¢ repre-
zentacyjno-paradna byta jednym z naj-
wazniejszych zadan okretu:

* w maju 1936 w Laboe (przedmie-
$cie Kilonii) odstonieto pomnik ku czci
niemieckich marynarzy I wojny $wia-
towej. Z tej okazji w dniach 26-29 maja
odbyla sie parada morska. Na poktadzie
Grille parade przyjmowal Hitler wraz
z d-cg marynarki wojennej adm. Eri-
chem Raederem,

¢ w czerwcu na pokladzie Grille Hi-
tler i minister wojny von Blomberg od-
wiedzili Wilhelmshaven,

¢ w sierpniu 1936 w czasie Olimpiady
zawody zeglarskie odbywaly sie w Kilo-
nii, Grille znajdowal sie wéwczas tam
w charakterze jachtu rzadowego,

¢ w maju 1937 Adolf Hitler przyjmo-
wal na Grille parade statkéw organizacji
,Kraft durch Freude” (KDF) (pol. ,Sita
przez Rado$¢”) Roberta Leya z okazji
wodowania liniowca wycieczkowego
Wilhelm Gustloff.

Na poktadzie odbywaly sie takze uro-
czystoSci zatobne: 25 listopada 1935
na jachcie odbyta sie ceremonia z oka-
zji $mierci brytyjskiego adm. Johna

Gabinet roboczy VIP-a. Fot. zbiory Reinhard Kramer

Jeszcze jedno ujecie gabinetu roboczego. Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Grille (1936)
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Rys. zbiory Dmitrij Pieskin

Awizo ,,Grille”

Jellicoe’a, a 28 stycznia 1936 — z okazji
$mierci kréla Wielkiej Brytanii Jerzego V.

Kierownictwo wojskowe i polityczne
Trzeciej Rzeszy niejednokrotnie przyj-
mowalo na okrecie zagranicznych go-
$ci. Juz w sierpniu 1935 na pokladzie
jachtu Adolf Hitler i dowédcy rodzajéow
sit zbrojnych przyjmowali argentynska
delegacje rzadowa, a 22 sierpnia 1938
z Grille Hitler i jego honorowy gos¢, re-
gent Wegier wiceadm. Miklés Horthy,
przyjmowali parade morska z okazji
wodowania ciezkiego krazownika Pring
Eugen.

Nie mniej waznym elementem stuz-
by byly wizyty w zagranicznych por-
tach. W pazdzierniku 1936 Grille prze-
prowadzit rejs do przyladka Pélnocnego
(Nordkap). W czasie rejsu na poktadzie
jednostki znajdowal sie minister wojny
von Blomberg, ktéry w drodze powrot-
nej zszedl na brzeg w Narwiku, nato-
miast jacht odwiedzit jeszcze Hammer-
fest i Tromsd. W maju 1937 na Grille
delegacja niemieckich oficeré6w na cze-
le z von Blombergiem udata sie do Wiel-
kiej Brytanii by wzig¢ udziat w uroczy-
sto$ci koronacji kréla Jerzego VI, ktére
odbyly sie w Southampton oraz na re-
dzie Spithead.

W czasie éwiczen sit rozpoznawczych
na Morzu Pélnocnym na Grille pod-
ni6st swojg flage dowodzacy flotg adm.
Rolf Carls. W dniu 28 czerwca pod fla-
ga d-cy Stacji Baltyckiej wiceadm. K.
Albrechta awizo wyszlo na pétnocny
Atlantyk, gdzie przeprowadzito wszech-
stronne préby nowej sitowni. W dnia 2-5
lipca jednostka zlozyta wizyte w Rey-
kjaviku. W drodze powrotnej okret od-
wiedzit znéw porty norweskie, a 10 lip-
ca zawingl do Kilonii. W pazdzierniku
tego roku minister wojny von Blomberg
wyszedl na Grille w rejs na Atlantyk.
Jacht odwiedzit portugalskie porty Fun-
chal (centrum administracyjne Madery)
i Port Delgado (wyspa Sad-Miguel, cen-
trum administracyjne Azoréw).

Ostatniego dnia stycznia 1938 roku
Grille trafit na kolejny remont biezg-
cy w stoczni Blohm & Voss, ktory trwat
do 22 marca. 7 maja F-Kpt. (kmdr por.)
Brinkmann zostal przeniesiony do szta-
bu marynarki wojennej, a dowédz-
two jachtu objal jego zastepca K-Kpt.
(od 1 pazdziernika — F-Kpt.) Giinter v.
der Forst. W koncu 1938 awizo wysta-
pito w charakterze okretu-celu w ¢wi-
czeniach Luftwaffe — na jednostke skie-
rowane byly ataki eskadry samolotéw
torpedowych 3./506.

W tym okresie punktem bazowania
okretu byla Kilonia. Jednostka podle-
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Crille w roli jednostki patrolowej na Baftyku w 1939 .

gala bezposrednio dowddztwu morskie
stacji Morza Baltyckiego (Marinestation
der Ostsee), a nastepnie sztabowi zorga-
nizowanego ponownie dowédztwa sit
ochrony Morza Battyckiego (BSO).

Z chwilg wybuchu wojny, zgod-
nie z planem rozwiniecia sit, Grille zo-
stal przeznaczony do zadan minowych.
Po wzieciu na poktad 130 min EMC,
w dniach od 3 do 7 wrzes$nia 1939, okret
wraz z kragzownikami i niszczycielami,
wzigl udziat w 5 akcjach minowych na
linii obronnych zapér ,Westwall” na Mo-
rzu Pélnocnym. Co wigcej w dniach 1-9
wrze$nia na jednostce byla podniesiona
flaga dowodzacego pancernikami (BdP)
wiceadm. Wilhelma Marschalla.

10 wrze$nia Grille powrécit na Bal-
tyk i zostal ponownie podporzadkowa-
ny BSO (Befehlshaber Station Ostsee)
W koncu miesigca przybyt do Swinouj-
$cia, a 1 pazdziernika wyruszyl w rejs
bojowy ku potudniowo-wschodnim wy-
brzezom Szwecji, gdzie pozostawat do 3
pazdziernika. Drugi rejs, w dniach 7-10
pazdziernika zostal skierowany na Mo-
rze Alandzkie. Rejon ten awizo patro-
lowalo jeszcze dwukrotnie od 13 do 16
oraz od 24 do 28 pazdziernika. W listo-
padzie w stoczni Deutsche Werke w Ki-
lonii przeprowadzono remont sitowni,
a nastepnie do konica roku Grille jeszcze
dwukrotnie przeprowadzit patrole bojo-
we na Baltyku (28-31 listopada oraz 15-
19 grudnia).

10 stycznia 1940 Grille zderzyt sie
z niewielkim niemieckim parowcem

Aksel, ktéry w wyniku tej kolizji po-
szedl na dno, a awizo musialo napra-
wiaé uszkodzong stewe dziobowa. Pra-
ce trwaly do 5 lutego, a juz 21 lutego
jednostka ponownie trafita do stocz-
ni Deutsche Werke, gdzie pozostawata
do 7 maja. Z tego powodu nie zdazylta
wzigé udziatlu w Operacji Norweskiej.
W polowie maja awizo przerzucono na
Morze Péinocne, gdzie w dniach 17-20-
go wraz z lekkim krazownikiem Koln
i niszczycielami (Bruno Heinemann, Ri-
chard Beitzen, Hermann Schoemann),
wzigl udzial w stawianiu zapory mino-
wej No 16. Pézniej okret przekazano
w charakterze jednostki szkolnej Szko-
le Artylerii Morskiej w Sassnitz. W dniu
1 lipca dowdédztwo okretu objal K-Kpt.
Fritz Poske?.

Caly nastepny miesiac Grille spedzit
w stoczni Blohm und Voss, w ktérej usu-
wano uszkodzenia w sitowni spowodo-
wane wybuchem w przedziale drugiej
kotlowni. Po remoncie okret przeby-
wal krétko na Baltyku, a 3 wrze$nia
przeszed! przez Kanal Kilonski na Mo-
rze Pélnocne by 9 wrzesnia zawinaé do
Ostendy.

W zwigzku z planowanym desantem
na Wyspach Brytyjskich (operacja ,Lew
Morski”) awizo zostalo ponownie wig-
czone w sktad sit minowych grupy mor-
skiej ,OST”. Jednostka zostala flagow-
cem z-cy d-cy stawiaczy min (FdMinsch)
KptzS Waltera Krastela, ktéry objat do-
wodzenie wschodnig grupa, przerzuco-
ng do Ostendy w poczatkach wrze$nia

Fot. zbiory Reinhard Kramer

1940. Zadaniem stawiaczy min w ope-
racji ,Lew Morski” bylo zabezpieczenie
desantu wojsk przez postawienie zapér
minowych po obu stronach przewidzia-
nej trasy przejScia transportéw z woj-
skiem. Po tym, jak 17 wrze$nia data roz-
poczecia operacji zostala przeniesiona
,na pozniejszy okres”, z powodu cig-
glych nalotéw lotnictwa przeciwnika
sity minowe grupy ,OST” zostaly prze-
rzucone z Ostendy do Rotterdamu.

Po ostatecznej rezygnacji z operacji
»Lew Morski’ (21 pazdziernika) Grille
wszedt w sklad morskiej grupy ,Nord”
i 26 listopada zostal przebazowany do
Kilonii, jednak 28 grudnia, po raz ko-
lejny zmieniono jego podporzadkowa-
nie, tym razem — Inspektoratowi Artyle-
rii. Wezesniej, bo 16 pazdziernika okret
otrzymat nowego d-ce, ktérym zostat
K-Kpt. Edgar Lanz.

W koficu maja 1941 Grille otrzy-
mal rozkaz przygotowania do udzia-
tu w operacjach stawiania min pod kie-
rownictwem d-cy krgzownikéw (BdK)
wicedm. Huberta Schmundta, odpo-
wiedzialnego za operacje morskie w ra-
mach planu ,Barbarossa”. Do dnia
4 czerwca nie zdotano jednak podjaé
ostatecznej decyzji, co do wykorzystania
jachtu w operacji minowej badz tez po-
zostawienia do realizacji zadan w zakre-
sie szkolenia artyleryjskiego. Ostatecznie
4 czerwca Grille wraz ze stawiacza-

4. W okresie p6zniejszym Poske petnit stuzbe we
flocie podwodnej, jako d-ca 504 i zostal odznaczony
Krzyzem Rycerskim.
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mi min Preussen, Skagerrak i Versailles,
wszedt w sktad 1 grupy stawiaczy min,
ktéra dowodzit KptzS Arnold Bentla-
ge. W dniach 19-21 czerwca jednostka
uczestniczyta w stawianiu zapory ,Wart-
burg 1-3” miedzy Klajpeda a szwedzka
Olandig, stawiajac 132 miny EMC, a od
5 lipca do 15 sierpnia byla flagowcem

T = -
R e e e e iy T =

-

Crille juz w nowej roli stawiacza min. Uwage zwracaja osfoniete brezentem (2) boki poktadu gféwnego.

Bentlage, transportujac w poczatkach
sierpnia miny ze Swinoujécia do Finlan-
dii (Turku).

W dniu 15 sierpnia 1941 Grille po-
wrécit do dyspozycji Inspektoratu Ar-
tylerii Okretowej w Swinoujéciu, gdzie
petnit stuzbe jako okret szkolno artyle-
ryjski Szkoly Artylerii Morskiej oraz jako

Fot. zbiory Reinhard Kramer

jednostka-cel dla okretéw podwodnych
az do czasu przeniesienia do rezerwy
w marcu 1942. Propozycja by wykorzy-
sta¢ awizo do eskortowania szwedzkich
konwojéw napotkata na zdecydowany
sprzeciw Inspektoratu, ktéry utracit juz
do tego czasu 2 nowoczesne jednostki
szkolne — Brummer i Bremse (ten ostat-

Bardzo ciekawe ujecie Grille po zatadunku min przy Urzedzie Broni Zaporowej w Swinoujéciu w Kaiserfahrt (obecnie Kanat Piastowski) gotowy do

wyijécia na akgje.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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ni wlasnie w trakcie operacji eskorto-
wej). Dodatkowo jeszcze zblizat sie czas
planowego remontu Grille, ktéry trwat
6 miesiecy od lutego do sierpnia 1942
w stoczni w Kilonii.

Po zakonczeniu prac, 24 sierpnia
okret otrzymat nowego d-cg, ktérym zo-
stal Kpt-Lt. Hermann Just i wszed! do
stuzby. Po przeprowadzeniu préb w ru-
chu i przeszkoleniu bojowym awizo
skierowano na wody norweskie, gdzie
do konca wojny petnito stuzbe w cha-
rakterze okretu sztabowego ,Admirata
Morza Norweskiego”.

1 pazdziernika okret opuscit Kilo-
nie i 6-go osiagnal Narwik, przewozac
przy okazji transport min. Do czasu
przybycia Grille funkcje okretu sztabo-
wego w pétnocnej Norwegii adm. Hu-
berta Schmundta (pazdziernik 1941
— sierpien 1942) i kontradm. Augusta
Thielego, pelnita znajdujaca sie w Kir-
kenes plywajaca baza kutréw torpedo-
wych Tanga. Kontradm. Otto Kliiber,
ktéry we wrzesniu 1942 zastgpit kontr-
adm. Thielego podniést swojg flage na
Grille.

Od tej chwili Grille praktycznie nie
wychodzit juz w morze, jedynie 25-31
lipca 1943 przeszedt z Narwiku do An-
kenes. Zgodnie z rozkazem z 10 stycz-
nia 1944 ograniczono liczebno$é¢ zato-
gi, a awizo praktycznie odstawiono do

Dowddcy okretu

K-Kpt Helmuth Brinkmann

19.051935 - 07.05.1938

K-Kpt Giinter v. der Forst

07.05.1938 — 01.07.1940

K-Kpt Fritz (Friedrich) Poske

01.07.1940 - 16.10.1940

K-Kpt. Edgar Lanz

16.10.1940 — marzec 1942

K-Lt. Hermann Just

24.08.1942 — maj 1944

Kpt-Lt. rez. Werner Ludloff

maj 1944 — maj 1945

rezerwy, cho¢ jego sitowni¢ przez caly
czas utrzymywano w stanie gotowosci
eksploatacyjnej. Od maja 1944 do kon-
ca wojny d-ca okretu byt Kpt.Lt. rezer-
wy Werner Ludloff.

W marcu 1944 sztab admirala Nor-
wegii zredukowano, a obowiazki ,Ad-
mirata Norwegii” az do momentu
oficjalnej likwidacji tej instytucji 2 mie-
sigce p6zniej, petit d-ca sit podwod-
nych w Norwegii (stanowisko utwo-
rzone w styczniu 1943) KptzS Rudolf
Peters. On oraz zmieniajgcy go we wrze-
$niu 1944 F-Kpt. Reinhard Suhren®
otrzymali Grille w ,spadku”. Dawne
awizo pozostawalo na wodach norwe-
skich az do konca wojny, jednak w tym
okresie w dziejach okretu nie wydarzyto
sie nic szczeg6lnie interesujacego.

Po kapitulacji Niemiec Grille przez
pewien czas bylo swego rodzaju plywa-
jacym muzeum. Utworzono na jego po-
ktadzie ,buduar Ewy Braun”, cho¢ rze-
czywistosci takiego nie bylo, a poza tym

Crille w trakcie jednej z akgji minowych, z prawej widoczny niszczyciel.

dobrze wiadomo, ze Ewa Braun nie
byla nigdy na poktadzie jachtu. Po po-
dziale resztek dawnej floty niemieckiej
jednostka przypadta Wielkiej Brytanii,
a w 1946 zostala sprzedana libanskiej
firmie ,G. Arida”. Jacht plywat po wo-
dach wschodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego, jednak w marcu 1947 w re-
jonie Bejrutu doszto do jego ostatniej
awarii i w listopadzie zostal wycofany
z eksploatacji.

17 sierpnia 1950 Grille zostal sprzeda-
ny na zlom do USA i 20 kwietnia 1951
przybyt do Bordenstown (stan New Jer-
sey), gdzie zostat rozebrany.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

5. ,Admiral Nordmeer” — specjalna instancja
utworzona w pazdzierniku 1941 na bazie sztabu do-
wodzacego krazownikami, przeznaczona do walki
z konwojami arktycznymi.

6. Wezesniej d-ca U 564, kawaler Krzyza Rycer-
skiego z Debowymi Li§¢mi i Mieczami.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Rys. zbiory Siegfried Breyer

Siegfried Breyer

(Niemcy)

Niedoszte kanonierki Kriegsmarine

Zle, rozczarowujace do$wiadczenia
ze zbudowanymi w latach 1934-1936
eskortowcami floty (Flottenbegle-
iter) F 1-F 10 doprowadzily wcze$nie
— jeszcze przed wybuchem wojny — do
rezygnacji z tego typu, poniewaz bylo
oczywiste, ze trudno bylo pogodzié
ich réznego rodzaju zadania. Stad za-
interesowano si¢ klasg okretu, ktora
byla juz uznawana za przestarzala, ja-
kim bylta kanonierka, na co urzad kon-
strukcyjny przedstawit zakonczony 21
grudnia 1938 roku plan ,Kanonierki
typu 1938”. Ten zostal juz 9 stycznia
1939 roku zatwierdzony przez Gtow-
nodowodzgcego Marynarki Wojennej
(Oberbefehlshaber der Kriegsmarine).
Zamoéwienia na pierwsze 4 jednost-
ki 0 nazwach od K / do K 4 ogloszono
juz 11 listopada 1938 roku dla stocz-
ni Hamburger Stiillckenwerft, ktéra je
umiescita pod numerami budowy od
747 do 750. Terminy dostawy uktadaty
sie miedzy 20 maja 1941 (K 1) a 14 lu-
tego 1942 roku (K 4) (K 2 mial rozpo-
czg¢ stuzbe 15 wrzesnia 1941, a K 3 15
stycznia 1942 roku — przyp. thum.).

Jednostki te przewidziane byly do
operowania na wodach przybrzez-
nych. Mialy one stuzy¢ jako wsparcie

dla dzialtajacych i narazonych przez
wroga akwenach w rejonie Zatoki Nie-
mieckiej sil tralowych, patrolowych
oraz rozpoznawczych i ochraniaé
je dzieki swemu silnemu uzbrojeniu
przeciwlotniczemu szczegdélnie przed
atakami z powietrza, tudziez odegraé
role, ktéra dzisiaj jest rozumiana jako
szespolowa obrona przeciwlotnicza”;
poza tym mialy one takze zwalczaé
okrety podwodne. Ich parametry wy-
nosily: wyporno$é¢ 1390/1890 t (stan-
dardowa 1390, konstrukcyjna 1600
i maksymalna 1890 t — przyp. thum.),
dtugosé 79,0/82,5 m (na linii wodnej
i catkowita — przyp. tlum.), szeroko$é
11,40 m, wysoko$¢ boczna 5,65 m,
maksymalne zanurzenie 3,38 m. Na-
ped zapewnialy dwa czterocylindro-
we silniki parowe potréjnego rozpre-
zania o mocy 2300 indykowanych KM
kazdy (napedzajace 2 $ruby — przyp.
tlum.), czym mogly osiagnaé pred-
ko$¢ maksymalng 18,5 wezla (zasieg
mial wynosi¢ 3000 mil morskich przy
predkosci 12 w., zapas paliwa 176 t
ropy — przyp. ttum.). Uzbrojenie mia-
fo sie sktadac z czterech dzial 105 mm
typu SK C/33a L/65 na podwdjnych la-
wetach C/37, dwoch dziatek przeciw-

lotniczych 37 mm C/30 L/83 na po-
dwéjnej lawecie i czterech dziatek
przeciwlotniczych 20 mm C/30, takze
na podwéjnych lawetach.

Zadna z tych kanonierek nie zosta-
ta rozpoczeta, gdy wybuchta wojna. 19
wrzes$nia 1939 roku zaméwienia zo-
staly anulowane. Mozliwe, Ze ten typ
byt identyczny ze ,specjalnym Sciga-
czem okretéw podwodnych” (,Spe-
zial-U-Bootjager”), ktéry byl propo-
nowany w pamietniku admirata Heye
z 25 pazdziernika 1938 roku!. Ale do
tego brakowalto mu przede wszystkim
odpowiedniego hydrolokatora. Kilka
bomb gtebinowych miano, ze tak po-
wiem, ,przezornie” zabraé ze soba.
Projekt biura konstrukcyjnego prze-
widywal jednak optyczne urzadzenia
kierowania ogniem przeciwlotniczym
i dalmierze, fakt, ktory jeszcze podkre-
§lal przeznaczong role typu.

Chociaz Niemcy podczas pierw-
szej wojny Swiatowej utracily swoje
kolonie (urzedowo zawsze okreslane
jako ,obszary ochronne” - ,Schut-
zgebiete”), pretensje do nich nigdy

1. Salewski M., Die deutsche Seekriegsleitung
1935-1945, Frankfurt a. M. 1970-1975, cz. I11, s. 58.
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Rzut boczny kanonierki kolonialnej

nie zostaly porzucone; pod egida
narodowego socjalizmu roszczono
je z coraz wigekszym naciskiem. Wi-
docznie sagdzono, ze w mocarstwach
mandatowych wzro$nie zrozumie-
nie, iz nie powinny one dtuzej ich za-
chowywa¢ (chodzi o to, ze mocar-
stwa mandatowe zrozumieja, ze nie
powinny dluzej utrzymywacé zdoby-
tych kolonii, a oddaé je Niemcom)
dla siebie wobec znéw wzmacniaja-
cej sie Rzeszy. Kriegsmarine od 1938
roku zajmowato si¢ kwestig typow
okretéw do ich przyszitego wykorzy-
stania na obszarach kolonialnych.
Projekt z 6 kwietnia 1938 roku za-
wieral zadanie kanonierki do wyko-
rzystania w koloniach, ktéra podczas
pokoju miala byé wykorzystywana
jako okret stacjonarny, a w przypad-
ku wojny chciano uzy¢ jej w opar-
ciu o baze kolonialng do zadan roz-
poznawczych i zagrodowych, ale
takze do dzialan krazowniczych.
Wyporno$¢ zostala oszacowana na
najwyzej 2000 t, maksymalne zanu-
rzenie na 4 m. Jako uzbrojenie my-
$lano o czterech dziatach 150 mm,
jednym dziale 105 mm jako armacie
przeciwlotniczej i do wystrzeliwania
pociskow os$wietlajacych oraz czte-
rech dziatkach przeciwlotniczych
37 albo 20 mm, miano zabieraé¢ do
50 min gotowych do postawienia,
do tego gotowy kuter ze zmiennym
wyposazeniem jako kuter torpedo-
wy albo tralowiec, samolot poktado-
wy (bez katapulty) i urzadzenie do
stawiania zaslony dymnej. Predkos¢
maksymalna miata wynosi¢ okolo
20 weztéw, zasieg od 6000 do 8000
mil morskich (przy predkosci 16 we-
ztéw), a od urzadzen napedowych
zadano prostoty i niezawodno$ci?.
Na poczatku 1939 roku pojawia-
a sie okazja, aby przyjaé¢ wyrazniej-

Rys. Siegfried Breyer

ooy
——

szy ksztalt. W piSmie z 25 lutego 1939
roku do gtéwnego biura konstrukcyj-
nego Urzad Dowé6dztwa Marynarki
sprecyzowal swoje wyobrazenie kano-
nierki kolonialnej; przy tym proszono
0 ,przyspieszony proces projektowania,
poniewaz moze wkrétce takie jednostki
bedq potrzebne”3. Potencjalne zadania
wygladaty tak:

* mozliwie duza dzielno$¢ morska
i dobra przydatno$é¢ do tropikalnych
obszaréw operacyjnych jak tez zdol-
no$¢ wykrywania okretéw podwod-
nych (zanurzenie okoto 3,50 m);

¢ wyporno$¢ okoto 2000 t (standar-
dowa 2100, konstrukcyjna 2300, mak-
symalna 2550 t — przyp. thum.);

* wymiary: dlugo$¢ na linii wodnej
102,0, catkowita 106,40 m, szeroko$é
maksymalna 12,30 m, zanurzenie 3,50
m, wysoko$¢ boczna 6,50 m — przyp.
ttum.);

* maksymalna predko$é¢ co naj-
mniej 24 wezly (mozliwie wiecej, stala
predkosc o jeden wezel mniej);

* zasieg okoto 8000 mil morskich
(odpowiednio do zapasu paliwa) (albo
11 000 mil morskich przy predkosci
12 w., zapas paliwa okoto 380 t ropy —
przyp. tum.);

* naped motorowy na dwa waly
(bez przektadni) (4 silniki spalinowe
o mocy 1500 efektywnych KM kazdy,
2 $ruby - przyp. ttum.);

* opancerzenie: na linii wodnej
(mozliwie od stewy do rufy) 15 mm,
grodzie wzdluzne (bieg walu) 20 mm,
gbérny poktad 20 mm;

* uzbrojenie: 4 dziala 127 mm L/60
umieszczone po dwa w wiezach jak
te przewidywane dla niszczycieli typu
1938 B (kat podniesienia luf 60°, aby
zwalczaé cele powietrzne), 6 dzialek
przeciwlotniczych 37 mm na L/83 po-
dwojnych lawetach, 4 dziatka 20 mm
na podwdjnych lawetach; zapas amu-

nicji: 600 sztuk 127 mm, 6000 sztuk
37 mm, 8000 sztuk 20 mm;

* uzbrojenie pomocnicze: 4 wy-
rzutnie torped 533 mm w podwdj-
nych aparatach, ograniczone do gor-
nego poktadu; 36 bomb glebinowych
do 4 zrzutni;

* dalsze wyposazenie: tral ochrania-
jacy dzidb, tral parawanowy, dalmierz
(,N.V.A.-Sondergerit”);

(* zaloga: okoto 165 marynarzy —
przyp. tlum.).

Projektowi przyznano wysoki sto-
pieni pilno$ci; w wymienionym pismie
biuro konstrukcyjne zostalo poproszo-
ne, aby ,przezornie” zbada¢ mozliwo-
$ci budowy 8 podobnych jednostek,
Ji mianowicie tak, aby wszystkie 8 mo-
gly zostaé jednoczesnie dostarczone”.
Projekt nie wyrést poza pierwsze sta-
dium planu, wojna przyniosta mu na-
gty koniec.

Dlaczego ten nagly pospiech zo-
stal zarzucony, nie jest oczywiste z be-
dacych do dyspozycji dokumentow.
Ale raczej nie dal si¢ zharmonizowacd
z planowaniem wojny, ktére w tym
czasie bylo z pewnoscig w toku. Od-
zyskania kolonii mozna byloby spré-
bowaé w tym czasie tylko srodkami
militarnymi, a te musiano najpierw
skierowac przeciw Wielkiej Brytanii.
Gdy po rozpoczetym 1 wrze$nia 1939
roku niemieckim ataku na Polske na-
stgpito dwa dni p6zniej brytyjskie wy-
powiedzenie wojny, Hitler byl wyso-
ce zaskoczony i zawiedzony, poniewaz
sadzit, ze Wielka Brytania zniesie tak-
Ze ten cios.

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Rafal Mariusz Kaczmarek

2. BAMA RM 7/1218.
3. BA/MA RM 7/1219.
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Dunkierka, ktéra stata sie synonimem
alianckich, a raczej gléwnie brytyjskich
niepowodzen militarnych w toku kam-
panii 1940 roku, cho¢ z drugiej stro-
ny sprawnie w sumie przeprowadzona
ewakuacja, pozwolila na ocalenie zde-
cydowanej wigkszosci trzonu ludzkiego
potencjatu sit ladowych Zjednoczone-
go Kroélestwa, kojarzona jest powszech-
nie z niemal bezkarnymi dziataniami
Luftwaffe. Zepchniete do nadmorskiego
przyczoétka alianckie oddzialy byty bo-
wiem nieprzerwanie atakowane gltow-
nie z powietrza przy wzglednej biernosci
sit Wehrmachtu, powodujacej ewident-
ng frustracje jego dowddcow. Okazu-
je sie jednak, ze swoj udziat w zwalcza-
niu ewakuacji sit alianckich posiadata
réwniez, co jest juz zdecydowanie mniej
znane, Kriegsmarine.

Zacznijmy zatem od poczatku. For-
malne wypowiedzenie wojny Niem-
com w dniu 3 wrzes$nia 1939 roku
przez Francje oraz Wielkg Brytanie,
a nastepnie takze jej dominia, nie mia-
o tak naprawde rzeczywistego wply-
wu na przebieg dziatan ladowych na
froncie zachodnim. Obie sprzymierzo-
ne alianckie potegi nie byly bowiem do-
statecznie przygotowane militarnie (nie
moéwiac juz o aspekcie politycznym)

N|em|e€kl kuter torpedowy u francuskich wyb&ezy e
B =

do podjecia jakichkolwiek znaczacych
operacji ofensywnych, nie liczac oczy-
wiscie lokalnych wypadéw poza Linie
Maginota, stad tez nie darmo tej fazie
konfliktu na Zachodzie nadano nader
adekwatne okreslenie ,,dziwna wojna”.
Stan taki wplywal niestety bardzo de-
moralizujgco nie tylko na morale Alian-
téw, ktérzy zupelnie nie wykorzystali
danego im czasu.

Tragiczne przebudzenie nastagpito
w dniu 9 kwietnia 1940, gdy Niemcy re-
alizujac swéj plan ,Weseriibung”, bez
wypowiedzenia wojny, jak to bylo w ich
zwyczaju, zaatakowali Dani¢ i Norwe-
gie. Zaangazowanie alianckie w dziala-
nia w Norwegii bylo raczej symboliczne.

Na kolejne agresywne kroki nie trze-
ba bylo wcale dlugo czekaé, bowiem
juz w nocy na 10 maja 1940 Niemcy
zaatakowali Holandie i Luksemburg,
a nastepnie takze Belgie, szybko po-
suwajac sie w glab tych krajéow. Dzia-
fania wojenne zostaly réwniez niemal
btyskawicznie przeniesione na teryto-
rium Francji, a kluczowg role odgry-
waly w nich zagony wojsk pancernych,
ktére juz 20 maja ruszyly wzdluz rze-
ki Sommy w kierunku Kanatu La Man-
che, odcinajac de facto w tzw. ,worku
flandryjskim” gro sit Brytyjskiego Kor-

'.‘-::.'f'n"' :
e .

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
N i

pusu Ekspedycyjnego gen. Gorta, licz-
ne oddzialy francuskie oraz wojska bel-
gijskie. Wkrotce sily alianckie znalazty
sie w klasycznych kleszczach, spycha-
ne od wschodu i zachodu, a réwnocze-
$nie niemilosiernie przypierane do brze-
g6w Kanatu. W dniu 24 maja wydarzyla
si¢ jednak rzecz dziwna i niezrozumiata,
a mianowicie Niemcy otrzymali rozkaz
czasowego wstrzymania dalszego natar-
cia w kierunku Dunkierki, gdzie skupio-
na byla wiekszo$¢ oddzialow brytyjsko-
francuskich, nie przeszkodzito to wcale
by Wehrmacht opanowal 25 maja Bo-
ulogne-sur-Mer, a 27 maja Calais nad
Kanalem La Manche.

Przyczyna decyzji niemieckiego na-
czelnego dowddztwa pozostaje do dzis
tak naprawde nieznana, otwierajgc sze-
rokie pole do r6znorodnych spekulacji,
w tym o zamiarze zawarcia przez Hitle-
ra separatystycznego pokoju z Wielka
Brytanig. W kazdym razie zamiast dy-
wizji pancernych Wehrmachtu do dzia-
tan przystgpito dziecie marsz. Goringa
— Luftwaffe, ktére mialo za zadanie za-
blokowa¢ wszelkie préby ewakuacji mo-
rzem alianckich wojsk z nadmorskiego
przyczétka pod Dunkierka.

Pragmatyczni Brytyjczycy postanowi-
li mimo wszystko wywiez¢ na macierzy-
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Schnellbooty pod Dunkierkq

ste Wyspy rozbite oddzialy, zdajac sobie
sprawe z wartosci ich potencjatu ludz-
kiego i dla realizacji tego zadania podjeli
operacje pod kryptonimem ,Dynamo”.
Praktycznie w gre wchodzila jedynie
ewakuacje ludzi droga morska, zresz-
tg bardzo szybko okazalo sie, ze z uwagi
na skale zniszczen infrastruktury portu
w Dunkierce oraz ciaggly przewage nie-
mieckiego lotnictwa, okretowanie ,przy-
musowych pasazeréw” trzeba bedzie
prowadzi¢ przede wszystkim z otwar-
tych plaz. Ze swej strony Brytyjczy-
cy zdotali sprawnie zorganizowaé tra-
sy przejscia jednostek z ewakuowanymi
oraz zapewni¢ niezbedny, cho¢ w prze-
wazajacej wiekszoséci improwizowany,
tabor plywajacy. Ewakuacje oddzialéw
z przyczétka pod Dunkierkg w ramach
operacji ,Dynamo” rozpoczeto w dniu
26 maja 1940 rokul.

Brytyjska ewakuacja droga morska
otwarla tymczasem réwniez pole do
dziatania dla okretéw Kriegsmarine.
Musimy jednak pamietaé, ze operacja
»,Dynamo” prowadzona byta niemal do-
stownie w zasiegu widocznosci Anglii,
a mimo lokalnego panowania Luftwaf-
fe w powietrzu, Royal Navy nadal dys-
ponowata ogromnym potencjatlem bo-
jowym, uniemozliwiajacym w praktyce
wtargniecie duzych niemieckich jed-
nostek nawodnych na wody Kanalu La
Manche, a i Marine Nationale tez stano-
wita okreslong sile. Zresztg zwycieska
dla Niemiec kampania norweska miata
tez swojg ceng, a tak si¢ akurat ztozylo,
ze zaplacié ja przyszlo glownie wlasnie
Kriegsmarine. W wyniku dziatai nor-
weskich niemiecka flota utracita ciez-
ki krazownik Bliicher,
2 krazowniki lekkie
— Karlsruhe i Konigs-
berg, szkolny okret ar-
tyleryjski Brummer, 10
niszczycieli, 4 okre-
ty podwodne oraz 10
mniejszych jednostek,
a poza tym wszyst-
kie duze okrety wy-
magaly natychmiasto-
wego remontu i nie
mogly podejmowac
od razu zadnych ak-
cji bojowych?. Zatem
praktycznie przeciw-
ko ewakuacji Krieg-
smarine mogla rzucié¢
jedynie U-booty oraz
Schnellbooty czyli ku-
try torpedowe.

Zajmijmy sieg, wiec
tymi ostatnimi nie-

wielkimi ofensywnymi jednostkami, kto-
rych udziat w tej fazie wojny jest raczej
powszechnie malo znany.

W chwili wybuchu $wiatowego kon-
fliktu w poczatkach wrze$nia 1939
Kriegsmarine dysponowala raptem 18
kutrami torpedowymi (kolejny — S 24
wszedl do stuzby 24.09.1939) w dwéch
flotyllach, 1 Flotylla (I S-Flotilla) bazo-
wala w Kilonii i operowata na Balty-
ku, za$ 2 Flotylla (2 S-Flotilla) od dnia
3 wrze$nia bazowata na wyspie Helgo-
land, a dziatala na wodach Morza Pét-
nocnego3.

Schnellbooty wziely w kwietniu 1940
roku udzial w operacji ,Weseriibung” na
wodach norweskich.

1 Flotylla pod d-ctwem KptLt. (pol.
kpt.) Heinza Birnbachera w skladzie
§19,521,S22,S231iS 24 wraz z to-
warzyszaca jednostkg-baza Carl Peters*
zostala przydzielona do zespotu, kté-
rego zadaniem bylo opanowanie Ber-
gen. 2 Flotylla pod d-ctwem K-Kpt. (pol.
kmdr ppor.) Rudolfa Petersa, w sktadzie
§7,89,8S17,8S30831,S321S8 32 wraz
z jednostka-baza Tsingtau® wzieta udziat
w zdobyciu Kristiansand®. W toku pro-
wadzonych operacji kutry torpedowe
nie poniosty zadnych strat, zas same
zdotaty przechwyci¢ kilka norweskich
statkow i okretow.

Ze wspomnianego juz wczesniej bra-
ku aktywnych jednostek ofensywnych
po kampanii norweskiej, postanowiono
przerzuci¢ kutry torpedowe na powr6t
na zachéd by wspieraly niemieckie na-
tarcie nad Kanalem La Manche.

Swoj bojowy ,debiut” na froncie za-
chodnim Schnellbooty mialy wieczo-

Kuter torpedowy S 13 w marszu.

rem 9 maja 1940, gdy grupa 4 kutréw ze
sktadu 2 Flotylli (S 30, S 37, S 321 S 33)
zaatakowala zesp6t Royal Navy zlozo-
ny z krazownika i niszczycieli, skierowa-
ny w celu zniszczenia 4 niemieckich sta-
wiaczy min, zamierzajacych postawié
zapore minowa w rejonie Fisher-Bank.
W trakcie przeprowadzonego w ciem-
noSciach starcia S 31 [d-ca Olt. (pol.
por.) Hermann Opdendorff] uzyskat tra-
fienie torpedowe brytyjskiego niszczy-
ciela Kelly?, ktory jednak wbrew przeko-
naniu Niemc6éw wcale nie zatonat, lecz
zostal ciezko uszkodzony, a jego zato-
ga zdolala szczesliwie doprowadzié¢ go
w czasie 91 godzin do Tyne, gdzie okret
poddano remontowi. Za swdj sukces
Opdendorff w dniu 16 maja 1940 zostat
jako pierwszy czlonek zalég kutréw tor-
pedowych odznaczony Krzyzem Rycer-
skim (Ritterkreuz).

1. Wg Encyklopedia II wojny swiatowej pod red.
K. Sobczaka, Warszawa 1975.

2. Wg Lipinski J., Druga wojna swiatowa na mo-
rzu, Gdansk 1975.

3. Wg Hiimmelchen G., German Schnellboote
(E-Boats), Warship Profile” No 31, Windsor, May
1973.

4. Carl Peters - jedn. baza KT, zbud. 1940 Ros-
tock, wyp. 2900/3600 t, dt. 114,0 m, szer. 14,6 m,
zan. 4,34, silniki wysokoprezne 12 400 KM, pred.
23 w., uzbr:: 4 x 105 mm, 6 x 37 mm plot, 8 x 20 mm
plot, zatoga 225 ludzi.

5. Tsingtau — jedn. baza KT, zbud. 1934 Ham-
burg, wyp. 1980/2490 t. dl. 87,5 m, szer. 13,5 m,
zan. 4,01 m, silniki wysokoprezne 4100 KM, pred.
17,5 w., uzbr:: 2 x 88 mm plot, 8 x 20 mm plot. zato-
ga 149 + 251 ludzi.

6. Wg Kiihn V,, Schnellboote im Einsatz 1939-
1945, Stuttgart 1991.

7. Kelly - bryt. niszczyciel typu K, zbud. 1938-39
Hebburn, wyp. 1760/2330 t, di. 108,7 m, szer. 10,9
m, zan. 4,15/4,34 m, turb. par. 40 000 KM, pred. 36
w., uzbr.:: 6 x 120 mm, 1 x IV-40 mm plot, 10 wt kal.
533 mm, zatoga 218 ludzi.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Okret-baza Tanga w otoczeniu flotylli kutréw torpedowych.

W dniu 19 maja Schnellbooty zosta-
1y skoncentrowane na wyspie Borkum
(Wschodnia Fryzja). Znalazly si¢ tam
4 jednostki z 1 Flotylli (S 22, S 23, S 24
1S 25) oraz 5 kutréw z 2 Flotylli (S 13,
S 30, S 31, S 321 S 34) pod wspélnym
d-ctwem K-Kpt. Petersa, ktérym towa-
rzyszyta jednostka-baza Tanga®.

Zgrupowane na Borkum kutry torpe-
dowe nalezaly generalnie do 2 typéw —
,S 14”71 ,S 307, za wyjatkiem S 13, kt6-
ry zbudowany jeszcze w roku 1935,
reprezentowal wczes$niejsze modele.
Wszystkie, wykonane z drewna, jednost-

Kuter torpedowy S 79 na petnej ekspresji fotografii (fotomontazu?).

ki powstaty w ,kuzni” Schnellbootéw —
stoczni Liirssen Vegesack.

Typ ,S 14” posiadat wypornoé¢ 97,5/115
t przy dtugosci catkowitej 34,62 m, szero-
kosci 5,26 m i zanurzeniu 1,67 m. Jego
naped stanowily 3 silniki wysokoprezne
Daimler-Benz MB 501, czterosuwowe,
20-cylindrowe w uktadzie V, kazdy o mocy
2000 KM, ktére napedzajac Sruby o $red-
nicy 1,23 m, zapewnialy maksymalng
predkosé w przedziale miedzy 37,7 a 39,8
wezla. Zasieg jednostek siegat 700 Mm.

Uzbrojenie kutréow skladalo sie
z 2 dziobowych wyrzutni torpedowych

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

kal. 533 mm z zapasem 4 torped (teo-
retycznym, w praktyce bowiem, nie ko-
rzystano szeroko z mozliwosci ponow-
nego przeladowania wyrzutni w morzu,
mimo, ze czas tej operacji wynosit le-
dwie 7-10 minut) oraz pojedynczego
dzialka kal. 20 mm C/30 Rheinmetall
na rufie (niektére zrédta méwig jeszcze
o 2 przeno$nych karabinach maszyno-
wych kal. 7,92 mm Mauser MG 34). Za-
foga jednostek liczyta 17-21 marynarzy
i oficeréw.

Kutry torpedowe typ ,,S 30", pierwot-
nie zamoéwione przez marynarke wo-
jenng Chin, byly nie-
znacznie mniejsze.

=

Ich wyporno$é¢ wyno-
sita 81/100-102 t przy
dlugosci 32,76 m, sze-
rokosci 5,06 m i zanu-
rzeniu 1,47 m. Naped
jednostek stanowity
3 silniki wysokoprez-
ne Daimler-Benz
MB 502, czterosuwo-
we, 16-cylindrowe
w ukladzie V, kazdy
o mocy 1350 KM, kt6-
re zapewnialy mak-
symalng predkos¢ 38

8. Tunga - jedn. baza KT,
zbud. 1939 Rostock, wyp.
2190/2620 t, dt. 96,2 m, szer.
13,5 m, zan. 4,14 m, silni-
ki wysokoprezne 4100 KM,
pred. 17,5 w., uzbr.: 2 x 105
mm, 2 x 37 mm plot., 4 x 20
mm plot, zaloga 225 ludzi.
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wezléw, choé wg innych Zrédet wyno-
si¢ ona miala jedynie 36 weztow. Zasieg
siegal natomiast 800 Mm.

Uzbrojenie jednostek sktadato sie
z 2 dziobowych wyrzutni torpedowych
kal. 533 mm z zapasem 2 torped oraz
2 dziatek kal. 20 mm C/30 Rheinmetall,
po jednym na dziobie i rufie okretu. Za-
toga liczyta 16 marynarzy i oficeréw®.

Z nowej bazy na Borkum kutry prze-
prowadzily pierwszy wypad wieczo-
rem 20 maja 1940 w kierunku portu
Nieuport, w ktére rejonie zamierzaty
zwalczaé zegluge. Akcja nie przyniosta
jednak zadnych potwierdzonych rezul-
tatéw, w czym swdj udziat mialy réw-
niez warunki meteo, bowiem bezchmur-
na, ksiezycowa noc utrudniata skrytosé
dziatan. Poza tym Schnellbooty zosta-
ly takze zaatakowane, co prawda bez-
skutecznie przez brytyjskie lotnictwo.
Rezultatéw nie przyniést takze wypad
przeprowadzony w nastepny wieczor.

W dniu 21 maja jeden z niemieckich
kutréw torpedowych, ktéry zapuscit sie
nieco dalej na zachdd, zatopil w rejonie
Hawru brytyjska pomocnicza jednostke
minowa Corburn (1786 1)1,

Kolejne akcja okretéw 1 Flotylli skie-
rowana w rejon Dunkierki okazata si¢
zdecydowanie bardziej owocng, bo-
wiem 2 kutry torpedowe — S 27 (d-ca
Olt. Gétz v. Mirbach) oraz S 23 (d-ca
Olt. Georg-Stuhr Christiansen) wykryly,
a nastepnie 23 maja o godz. 01:48 zdota-
ly storpedowa¢ w rejonie Malo-Les-Ba-
ines (51°03’N i 02°05’'E) na wschodnich
podejéciach do Dunkierki, duzy niszczy-
ciel Marine Nationale Jaguar (d-ca kmdr
por. M.J.A. Adam)!!. Ciezko uszkodzo-

Brytyjski niszczyciel Westminster byt blizniakiem Wakeful zatopionego z 600 Zofnierzami i marynarzami przez S 30.

Dunkierki.

ny niszczyciel zdryfowal na przybrzezng
mielizne, gdzie jak twierdzi wigkszos¢
zrodet, zostat dobity i postany na dno
przez maszyny Luftwaffe!?, przy czym
zginelo 13, a rannych zostato dalszych
23 czlonk6w zatogi.

W nastepnych dniach niemieckie
Schnellbooty przeniosty swa baze do
Den Helder w zdobytej Holandii, co
znacznie skroécito dystans do rejonu
Dunkierki, a tym samym utatwito pro-
wadzenie akcji zaczepnych. 26 maja
1940 kutry torpedowe po raz pierwszy
przeprowadzily wypad juz z Den Hel-
der, w ktérym uczestniczyly S 24, S 25,
S 30 oraz S 13. Jednostki sygnalizowaly
uzyskanie licznych trafiefi, a nawet zato-
pienie holenderskiego okretu podwod-

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

nego O 11, co jednak nie znalazlo zadne-
go potwierdzenia w faktach.

W nocy 27 maja w rejonie na pol-
noc od Ostendy, kutry torpedowe S 24
(d-ca Olt. Hans Detlefsen) oraz S 25 (d-
ca Olt. Siegfried Wiippermann) zaata-
kowatly brytyjski niszczyciel Vega, ktory

9. Dane taktyczno-techniczne typu ,S 14”
i,S 30” wg Kiihn V,, Schnellboote im..., natomiast
wg Connelly T.G., Krakow D.L., Schnellboot in ac-
tion, Carrollton 2003, dane typu ,,S 30” to wyp. 77 t,
dt. 32,8 m, szer. 49 mizan. 1,2 m.

10. Wg Hiimmelchen G., German...

11. Jaguar - fr. niszczyciel typu ,Chacal”, zbud.
1923 Lorient, wyp. 2126/2950 t, dt. 125,8 m, szer.
11,3 m, zan. 4,1 m, turb. par. 50 000 KM, pred. 35
w., uzbr:: 5 x 130 mm, 2 x 75 m plot., 6 wt kal. 550
mm, zatoga 195 ludzi.

12. Wg Hiitmmelchen G., Die Deutschen Schnell-
boote im Zweiten Weltkrieg, Hamburg 1996.

Fot. Wright & Logan
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eskortowal statek Atlantic Guide (1943
BRT) przeznaczony do zablokowania
portu w Zeebriigge. W wyniku ataku
niszczyciel zostal jedynie nieznacznie
uszkodzony.

W nocy z 27/28 maja zesp6t 4 Schnel-
Ibootéw z 2 Flotylli (S 27, S32,S34iS
35) rozpoczat akcje przeciwko alianckiej
zegludze u francuskich brzegéw Kanalu
La Manche. O godz. 02:21 jeden z okre-
tow — S 34 (d-ca Olt. Albrecht Oberma-
ier) zatopit brytyjski statek Aboukir (694
BRT) zmierzajacy z Ostendy do Dover
z 220 uciekinierami i fadunkiem woj-
skowym na pokladzie. Statek, ktéry po-
szedl na dno 28 maja na pozycji 50°20’'N
i 02°18’E, okazat si¢ by¢ pierwszg bry-
tyjska jednostkg handlowg zniszczong
w czasie dzialan wojennych przez nie-
mieckie kutry torpedowe!3.

Operacja ,Dynamo”, rozpoczeta
w dniu 26 maja 1940 oznaczata nasi-
lenie ruchu statkéw i okretéw miedzy
przyczotkiem Dunkierki a angielski-
mi portami. Z uwagi jednak na bez-
wzgledny priorytet, jakim byla ewa-
kuacja mozliwie jak najwiekszej liczby
zolnierzy, zabezpieczenie bioracych
w akcji zespoléw ograniczalo sie z re-
guly do zapewnienia ochrony, zresztg
dos$¢ iluzorycznej, przed atakami lotni-
czymi. Tym samym Schnellbooty, jako
tak naprawde jedyne niemieckie ofen-
sywne okrety nawodne, mialy ulatwio-
ne zadanie, z czego nie da sie ukry¢,
korzystaty.

W dniu 29 maja o godz. 01:41 do-
wodzony przez Olt. Wilhelma Zim-
mermanna S 30 ulokowatl 2 torpe-
dy w zmierzajacy trasa ewakuacyjng
z ludzkim tadunkiem niszczyciel Royal
Navy Wakeful (d-ca kmdr por. Ralph J.
Fisher)!4. Jedna z torped trafita w ko-
tlownie na wysokosci tylnego komina
powodujac przetamanie sie kadtuba
na pét. Obie poléwki utrzymywaly si¢
jeszcze przez jaki$ czas na powierzch-
ni, jednak ostatecznie poszly na dno
w punkcie o wsp6trzednych 51°20°'N
i 02°45’E, zabierajac ze sobg ponad
600 z 744 znajdujacych sie na pokta-
dzie os6b, z ktérych wiekszosé sta-
nowili ewakuowani zotierze!3, cho¢
niektore zrodla utrzymuja, ze do zato-
niecia Wakeful doszlo niemal natych-
miast, w kilkana$cie sekund po storpe-
dowaniu.

W operacji ,Dynamo” uczestniczy-
ly réwniez jednostki Marine Nationale,
w tym tak bardzo pozadane niszczyciele.
W dniu 29 maja 3 okrety tej klasy (Cyc-
lone, Sirocco i Mistral — nalezace do typu
,Bourrasque”) zostaly skierowane z Do-

ver do Dunkierki by ewakuowaé znaj-
dujacych sie tam zolnierzy. Akcje taka
powtérzono réwniez nazajutrz. Tymcza-
sem wieczorem 30 maja w rejon Dun-
kierki wyruszyta ,na fowy” grupa 4 ku-
tréw torpedowych 1 Flotylli (S 23, S 24,
S261830). 31 maja S 24 (d-ca Olt. Hans
Detlefsen) dostrzegt, a nastepnie o godz.
02:10 storpedowal na wysokosci Kwin-
te Bank (51°16’'N i 02°42’E) francu-
ski niszczyciel Cyclone'® okret flagowy
2 Flotylli Niszczycieli (kmdr Y.EC.A.M.
Urvoy de Portzamparc), ktéry w wyni-
ku ataku utracit dziobowg czes$¢ kadtu-
ba az po stanowisko dziata kal. 130 mm.
Wbrew niemieckim oczekiwaniom jed-
nostka jednak nie zatongla, lecz zdo-
ta o wiasnych sitach z predkoscig 5 we-
ztow dotrze¢ do Dover, skad nastepnie
skierowano ja do Brestu celem przepro-
wadzenia niezbednego remontu. War-
to zaznaczy¢, ze z miejsca ataku do Do-
ver uszkodzony okret eskortowat polski
niszczyciel Btyskawica. Niekorzystny
przebieg dziatlann wojennych spowodo-
wal, ze w dniu 18 czerwca 1940 Francu-
zi zmuszeni byli opuscié¢ Brest przedtem
jednak wysadzili w powietrze niespraw-
ne jednostki, w tym unieruchomiony
w doku Cyclonel”.

Niemal réwnocze$nie z atakiem na
Cyclone kolejne 2 Schnellbooty zespotu
-8 23 (d-ca Olt. Georg-Stuhr Christian-
sen) oraz S 26 (d-ca Olt. Kurt Fimmen)
wykryly w poblizu nastepny francuski
niszczyciel, tym razem blizniaczy Si-
rocco'® przetadowany ewakuowanymi.
O godz. 02:14 oba kutry odpalily tor-
pedy, z ktérych 2 dosiegly celu. Nisz-
czyciel Sirocco poszedt na dno btyska-
wicznie w punkcie o wspélrzednych
51°18’N i 02°15’E z ogromnymi stra-
tami wsréd znajdujacych si¢ na pokta-
dzie os6b.

Schnellbooty z 2 Flotylli (S 21, S 22,
S 341 S 35) wyszly z bazy Den Helder
wieczorem ostatniego dnia maja z zada-
niem zaatakowania alianckiego konwo-
ju w rejonie Ruytingen. Potwierdzonymi
sukcesami na koncie niemieckich ku-
tréw torpedowych w toku tej akcji byto
zatopienie 2 brytyjskich rybackich traw-
leréw (a moze pomocniczych eskortow-
c6w do zwalczania okretéw podwod-
nych?) — Stella Dorado (416 BRT) przez
S.34 (d-ca Olt. Albrecht Obermaier) oraz
Agryllshire (540 BRT) przez S 35 (d-ca
Olt. Hans Kecke)!®.

Na tym zakonczyly sie w zasadzie
bezposrednie dzialania ofensywne nie-
mieckich kutréw torpedowych w rejo-
nie przyczétka Dunkierki, cho¢ sama
operacja ,Dynamo” byla nadal kon-

tynuowana i skonczyta sie dopie-
ro w dniu 4 czerwca 1940 w zwigzku
z kapitulacjg bronigcych dzielnie mia-
sta sit francuskiej 68 DP gen. Beau-
frere. W toku ewakuacji zdotano wy-
wiez¢é facznie 338 225 zolnierzy, w tym
198 315 brytyjskich??, pozostawiono
jednak na plazach cale uzbrojenie ciez-
kie, sprzet transportowy i zapasy, mie-
dzy innymi 700 czolgéw, 2460 dzial
réznych kalibréw, ale takze 45 000 sa-
mochodéw i 20 000 motocykli?!. Za
niewatpliwy sukces ewakuacji przy-
szlo zaptacié¢ Royal Navy i aliantom wy-
soka cene, w czym swéj udziat mialy
réwniez Schnellbooty. Te ostatnie, kté-
re okazaly sie efektywnym orezem, od
czerwca 1940 czekaly juz jednak nowe
zadania, polegajace w najwickszym
skrécie na operacja przeciwko brytyj-
skiej zegludze na szlakach u wybrzezy
»2Dumnego Albionu” oraz w rejonie Do-
wns, ale to juz zupelnie inna historia.
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Wschodnia czes¢ Morza Srédziemne-
go — Morze Egejskie — do jesieni 1943 r.
stanowita drugoplanowy teatr dziatan
wojennych podczas zmagan w II woj-
nie $wiatowej. Znajdujace sie tam grec-
kie wyspy okupowane byly wspélnie
przez Niemcow i Wlochéw, a stacjonu-
jace tam garnizony rzadko zmuszane
byly do chwytania za bron przeciwko
bardzo sporadycznym atakom alian-
téw. Wlosi zajmowali Eubeg, Cyklady
(bez wyspy Milos), potudniowe Sporady
i Dodekanez (wloski mandat od czaséw
I wojny $wiatowej), porty na wschod-
nim wybrzezu Krety, wiekszg cze$¢ Ro-
dos i Casteloriso (Kastelorizo). Niemcy
ysiedzieli”, od roku 1941, na Lemnos,
Mytilene i Chios na p6tnocy Morza
Egejskiego, a do tego jeszcze w Egi-
nie koto Pireusu oraz na Milos i w por-
tach na zachodnim wybrzezu Krety,
tudziez na niewielkim pasie wyspy Ro-
dos. Sytuacja ta diametralnie zmienita
sie po podpisaniu przez Wlochy zawie-
szenia broni w dniu 08.09.1943 r., kt6-
re Niemcy okreslali czesto jako ,kapi-
tulacje” (Kapitulation) lub ,wycofanie
sie (odpadniecie) z sojuszu” (Biindnis-
sabfall), i tym samym zmieniane bylo jej
pierwotne pojecie i to w sposéb zasadni-
czy, co uzaleznione bylto od punktu wi-
dzenia wypowiadajacego sie. Niemcy
musieli zdawa¢ sobie sprawe, ze alianci

z pewnoscig wykorzystaja na swoj spo-
s6b zmieniong sytuacje polityczno-mi-
litarng, aby podja¢ na Morzu Egejskim
bardziej energiczne kroki, dzigki ktérym
uzyskajg mozliwos¢ zblizenia sie do cie-
$nin tureckich oraz Morza Czarnego.

Pierwsze plany zajecia Wysp Dodekanezu

Wyspy archipelagu Dodekanez leza
bardzo blisko tureckiego wybrzeza,
wiec dla niemieckiego kierownictwa
sprawa miata roéwniez charakter hono-
rowy, gdyz pogodzenie si¢ z rozwojem
wypadkéw oznaczaloby pewng utra-
te twarzy w oczach Turcji, a gdyby wy-
spy Morza Egejskiego mialy wpasé¢ we
wladanie aliantéw, wtedy mozna by si¢
bylo spodziewa¢ niemal pewnego przy-
taczenia sie Turcji do obozu aliantéw.
Z tego tez powodu po ,wycofaniu sie
Wtoch z wojny u boku Osi” doszto do
blyskawicznej kontrakcji Wehrmachtu,
gdyz powstalg luke nalezalo ,zamkna¢”
za wszelkg cene.

Juz na poczatku 1943 r. Brytyjczycy
rozwazali mozliwo$¢ rozpoczecia zde-
cydowanych dziatan zaczepnych na
wodach Morza, wiec opracowano pla-
ny operacji ,Accolade”, w ramach kto-
rej zamierzano zajaé¢ Rodos, bowiem
zajmowalo kluczowg pozycje wraz ze
swoim rozbudowanym lotniskiem i sil-
ng obrong. Przeprowadzi¢ ja mialy sily

Niemiecki ,Torpedo! - Ausland” TA ks-
San Martin) podczas o Leros. W p6zniej-
szym okresie przemianowany na TA 17).

Fot. Archiwum Randolf Kugler
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morskie, operujace do tej pory na $rod-
kowych wodach Morza Srédziemne-
go (w tym okresie, tzn. od jesieni 1942 r.
dat sie juz zauwazy¢ postepujacy odwrét
panstw ,Osi” z Afryki pin.) oraz inne
przewidziane uprzednio do skierowa-
nia do Indii, gdzie mialy walczy¢ z Ja-
ponczykami w Birmie. Brytyjczycy zy-
wili réwniez nadzieje, ze wciagna Turcje
do wojny po swojej stronie. Owczesny
szef sztabu sit alianckich, generat Eisen-
hower opowiedziat si¢ jednak przeciwko
temu planowi, gdyz nie posiadano jesz-
cze w tym czasie dostatecznej liczby my-
Sliwcéw dalekiego zasiegu, a dodatkowo
nie patano zbytnio checig utworzenia
»drugiego frontu” na potudniowym-
wschodzie Europy (Baltkany), tylko na
zachodzie kontynentu, w okupowanej
Francji. Z powodu stanowczej odmowy
i nieprzejednanej postawie Stanéw Zjed-
noczonych, Brytyjczycy zostali zmuszeni
p6zniej, walczy¢ sami w podobnych wa-
runkach i z podobnym zresztg skutkiem,
jak w tragicznym roku 1941 przeciwko
Wehrmachtowi, kiedy to brytyjskie okre-
ty operowaly na wodach greckich i koto
Krety bez ostony powietrznej i to tylko
nocag, gdyz w ciggu dnia w powietrzu pa-
nowala niepodzielnie Luftwaffe. Po pod-
pisaniu zawieszenia broni przez Wlochy,
wydawalo sie, ze sprawy same przybra-
ty dosy¢ korzystny obrét, wiec Brytyjczy-
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cy opracowali plany przedostania si¢ na
obsadzone do tej pory przez Wlochéw
wyspy i bazy, ale uczyniono to zbyt szyb-
ko, a to gléwnie z uwagi na nieustanne
nalegania Churchilla, zdajac sie osta-
tecznie na zbyt duzo improwizacji. Mia-
no tez nadzieje pozyskania do wlasnych
intereséw Turcji. W ramach operacji
»Hardyhood” zamierzano wysta¢ dorad-
c6éw i bron do Turcji, Wlosi mieli bro-
ni¢ swoich pozycji na Morzu Egejskim
przeciwko niemieckim zakusom i trwaé
na nich do momentu przybycia Brytyj-
czykéw. Miedzy 10 a 17.09 na Leros,
Kos, Kastelorizo, Kalimnos, Samos, Sy-
mie i Stampalie, Brytyjczycy dostarczy-
li positki, ktére do 21.09 wzrosly do licz-
by 2700 zotnierzy, 21 dziat, 7 pojazdéw
i 4500 ton zaopatrzenia. Wojsko prze-
wiozly niszczyciele 8. Flotylli Niszczy-
cieli; brytyjskie Faulknor, Echo, Intrepid,
Eclipse, Raider, grecka Vasilissa Olga,
okrety podwodne jednej z flotylli, 6 ku-
tréw (Motor Launches/ML), 4 jednostki

desantowe plot., 8 kutréw Royal Air For-
ce a calg akcje ostaniaty liczne kutry ry-
backie i szkunery, te ostatnie z ,Flotylli
Szkuneréw Lewantu”. Desant na Caste-
loriso, ktéry odbyt sie od 12 do 14.09
wspieral grecki niszczyciel Kondourio-
tis z trzema slupami, indyjskim Sutley-
em i francuskimi La Moquese oraz Com-
mandant Dominé. Planowana na 16.09
powtorka tej akcji nie zostala juz prze-
prowadzona, gdyz Brytyjczycy, ktorzy
tam wyladowali musieli razem z obec-
nymi tam Wlochami utworzyé pozy-
cje ,jeza” w oczekiwaniu na majacg na-
stapi¢ niebawem kontrakcj¢ Niemcow.
Przede wszystkim brakowalo wsparcia
lotniczego, gdyz punkt ciezkosci alianc-
kich dzialan znajdowat si¢ u wybrzezy
Wioch, gdzie miedzy 09 a 16.09 ladowa-
no pod Salerno.

Niemieckie $rodki zaradcze
Do przetransportowania niemiec-
kich oddzialéw i ich wsparcia dowo-

dzgcy admiral Morza Egejskiego, wi-
ceadmiral Werner Lange skorzystaé
mégl z 21. Flotylli Scigaczy Okretéw
Podwodnych (Korvettenkapitdn — kmdr
por. — dr Giinther Brandt) z 2 minow-
cami (Drache i Bulgaria), jednego tor-
pedowca (TA 10, byly francuski La
Pomone), szeSciu Scigaczy okretéw pod-
wodnych (byte jednostki rybackie, jach-
ty i mate parowce: UJ 2101, UJ 2102,
UJ 2104, UJ 2105, UJ 2109, UJ 2110),
pieciu szkuneréw drewnianych (GA 41
— GA 45); w grudniu 1943 r. pierwsze
cztery przemianowano na UJ 2141 - UJ
2144; GA 45 w miedzyczasie utracono.
Armade uzupelnialy dwa KFK. Do tego
dochodzita jeszcze 12. Flotylla Kutréw
Tralowych pod komendg Kapitinleut-
nanta (kpt. mar.) Mallmanna z 10-12
jednostkami, Flotylla Ochrony Wybrze-
za (KS-Flottille) ,Attika” pod dowd6dz-
twem Korvettenkapitina (KK - kmdr
por.) rezerwy dr prawa Aldo Brunego
z 2 malymi parowcami rybackimi i kil-

XXX zapory minowe postawione przez Drache
1. droga Grupy Wschodniej 11-12.11.

2. droga Grupy Zachodniej wg. planu
3. ladowanie na wyspie Kos 03.10.1943 r.
4. konwoj barek desantowych 10.11.1943 r.
5. Zatoka Alinda

6. Zatoka Thermona
7. Portolago

8. Telendos °
9. Kalolimnos

10. Pserimo

11. port Kalymnos

12. Zatoka Akti

13. Zatoka Vahti

14. Zatoka Pezonda
15. Zatoka Isolavecchia
16. port na Kos

17. lotniska

18. najwyzsze wzniesienie 800 m n.p.m.
19. kotwicowiska Brytyjczykow
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Wszystkie strony uzywaty na Morzu Egejskim i Adriatyckim uzbrojone
przybrzezne zaglowce w charakterze patrolowcéw i transportowcéw.
Fot. Archiwum Randolf Kugler

koma kutrami (m.in. ww. GA 41 — 45)
oraz flotylla KS ,Saloniki” (KK d. R. dr
inz. Heinz Peters) z kilkoma zaadopto-
wanymi do poszukiwania min kutrami
rybackimil.

Juz na samym poczatku brytyjskie pla-
ny przekreslit swym postepowaniem
wloski gubernator wyspy Rodos, admi-
ral Inigo Campioni, ktéry w dniu 11.09

po raczej sym-
bolicznym opo-
rze oddal wyspe
w rece Niemcow,
pomimo znacznej
przewagi wloskiej
(34 000 Wtochéw
przeciwko tylko
7000 niemieckich
zolnierzy z bry-
gady szturmo-
wej Rodos?, kt6-
rych sila wzrosta
w miedzyczasie do
jednej dywizji3).
Brytyjczycy pla-
nowali wzmocnié
przebywajacych
na wyspie Wto-
chéw przez desan-
towanie brygady
w sile 4500 zot-
nierzy, ale przez
wylaczenie z akcji
w nocy na 11.09
wloskich baterii
nadbrzeznych, sy-
tuacja oddzialéw
wloskich stala sie
beznadziejna, wiec gubernator skapitu-
lowal. Potem jednak odmoéwil wspdtpra-
cy z Niemcami. Znajdujace sie na wyspie
lotniska bardzo utatwily operowanie nie-
mieckiemu lotnictwu przeciwko brytyj-
skiej zegludze, co Brytyjczykéw zmusi-
fo w ciagu dnia szukaé¢ schronienia na
neutralnych, bo tureckich, wodach te-
rytorialnych, a to im zapewnialo pewng

Komandor podporucznik rezerwy
(Korvettenkapitan der Reserve) dr med.
Gunther Brandt byt w latach 1943/44
dowodca 21. Flotylli Scigaczy Okretéw
Podwodnych na Morzu Egejskim i odpowie-
dzialny za desanty na Leros i Kos.

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

ochrong, gdyz Niemcy nie chcieli naru-
sza¢ tureckiej neutralnosci.

Pierwsze brytyjskie komanda rozpo-
znawcze 234. Brygady wylagdowaly na
wyspach Kos, Leros i Samos w nocy
na 11.09. Na Karpathos, tamtejszy wlo-

1. Informacje dot. danych taktyczno-technicz-
nych patrz tabelka nr 1.

2. Brygada utworzona zostala z cze$ci 440. Pul-
ku Piechoty i 999. Afrika-Division. Stuzacy tam zol-
nierze to tzw. ,warunkowo godni noszenia broni
(skazancy, wigzniowie polityczni, byli cztonkowie
niemieckiego pochodzenia, ktorzy wstapili do fran-
cuskiej Legii Cudzoziemskiej, itp.).

3. Positki obejmowaly réwniez kompanie czol-
g6w z trzema Pz 111, 15 Pz IV i 18 wozami bojowy-
mi piechoty oraz jedng bateri¢ dzial samobieznych
z 27 wozami.

Drache (eks-Zmaj) byt jednostka bardzo wszechstronng i mozna go byto wykorzysta¢ réwniez jako szybki transportowiec (wojska lub zaopatrzenia)

lub eskortowiec.

Fot. zbiory Jean-Louis Roba via Franz Selinger
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Tabela nr 1: Jednostki 21. Flotylli Scigaczy Okretow Podwodnych
Okret Pochodzenie Dowddca Uzbrojenie Predkos$é
Drache (eks-Zmaj) Jugostowianski Wiinning 340 min, 2 x 88 mm, 2 x 37 14 w.
stawiacz min/okret-baza mm, lekka art. plot.
wodnosamolotow
Bulgaria Butgarski statek handlowy Heyck 120 min, 2 x 88 mm, art. plot. 9w.
TA 10 (eks-La Pomone) Francuski torpedowiec Hahndorf 2 x 100 mm, lekka art. plot. .
UJ 21017 (eks-Strymon) Grecki kuter rybacki (byty Vollheim 1 x 88 mm, lekka art. plot. 9w.
brytyjski trawler)
UJ 2102 (eks-Brigitta) Szwedzki jacht Jung 1 x 88 mm, lekka art. plot .
UJ 2104 (eks- Darvik, eks-Kos XXIII) Brytyjski §cigacz okretow v. Ruckteschell | 1x 37 mm, lekka art. plot. 14 w.
podwodnych, byty norweski
statek wielorybniczy
UJ 2105 (eks-Ertha) Grecki holownik (byty Keller; Loida 1 x 88 mm, lekka art. plot. 9w.
rosyjski lodotamacz!)
UJ 2109 (eks-Widnes) Brytyjski tratowiec Kampen; 2 x 75 mm, lekka art. plot. 11w,
Schroder
UJ 2110 (eks-Korgialenios) Grecki stawiacz min Beger 1 x 37 mm, lekka art. plot 9w.
GA 41/ UJ 2141 (eks-Tassia Christa) Greckie szkunery z Werther 1 x 88 mm, lekka art. plot. 6 w.
GA 42 / UJ 2142 (eks-Filia Pii) drewna i z mocnym Brinckmann
GA 43/ UJ 2143 (eks-Aghios Trias) | Silnikiem pomocniczym. Schunack
GA 44/ UJ 2144 (eks-Eleni) Zamaskowane okrety Wolff
GA 45 (eks-Ellenis wgl.. Eleni S.) gﬂ?xt‘)‘d‘r’]ﬁc"” okretom 112 deburg

ski garnizon skapitulowat 13.09 przed
Niemcami, ktérzy tam wyladowali
uprzednio, bo 06.09 i razem z Wtocha-
mi mieli broni¢ wyspy. Krete Niemcy
opanowali w catosci, lecz wielu Wto-
chéw ucieklo do dziatajacego tam grec-
kiego ruchu oporu, a uczynit to nawet
wojskowy dowddca wyspy, generat Car-
ta. W Pireusie oficerowie i marynarze
z21. Flotylli Scigaczy Okretéw Podwod-
nych i 12. Flotylli Kutréw Tralowych za-
jeli znajdujace sie tam wloskie okrety,

Niemiecki $cigacz okretéw podwodnych UJ 2707 na kotwicy razem z torpedowcem TA 76 (eks-Castelfidardo).

wsrdd ktorych znajdowaly sie dwa nisz-
czyciele (Turbine 1 Francesco Crispi) oraz
dwa torpedowce (Turbine i San Marti-
no) a na Krecie dwa dalsze torpedow-
ce (Castelfidardo i Solferino). Wspomnia-
ne jednostki zostaly p6zniej, pomimo
zaawansowanego wieku i zlego stanu
technicznego wcielone do stuzby jako
JTorpedoboote, Ausland” po nadaniu im
alfanumerycznych skrétéw od TA 14 do
TA 19 operowaly w skladzie 9. Flotylli
Kriegsmarine.

Pierwsze operacje morskie

Podczas pierwszego spotkania opo-
nentéw staranowany i zatopiony zo-
stat 14.09 przez UJ 2101 (kpt. mar. Vol-
lheim) grecki okret podwodny Katsonis.
W dniu 17.09 kolo Stampalii brytyjskie
niszczyciele Echo i Intrepid napadly na
konwoj sktadajacy sie z dwoch parow-
cow wiozacych zaopatrzenie na Rodos.
Najpierw uszkodzono jednostke eskor-
tujaca, jaka byl UJ 2104 (eks — Kos XXIII,
byly brytyjski wielorybnik Darvik, pred-

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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Torpedowiec TA 11 (eks-L " Iphigénie) byt blizniakiem nieszczesliwego TA 70. Fot. zbiory Achille Rastelli

kos¢ zaledwie 14 weztéw, jedno dziato
kal. 37 mm). Ranny dowddca UJ 2104,
kpt. mar. von Ruckteschell doprowa-
dzit swoja jednostke do Stampalii. Tam
wrak zostal ,zdobyty” przez Wlochéw,
kiedy znajdowat sie na ptytkiej wodzie.
W nocy natomiast oba parowce, Pluto
i Paula zostaly zaatakowane i zatopio-
ne przez brytyjskie niszczyciele Faulknor
i Eclipse oraz Vassiliss¢ Olge.

Inny niemiecki konwéj zaatakowat
23.09 na potudniowy-wschod od Rodos
niszczyciel Eclipse. Parowiec Donizzet-
ti (2428 BRT) z 1576 wloskich jeficow
zostal zatopiony, a eskortujacy go TA 10
(eks-La Pomone) pod dowbdztwem por.
mar. (Oberleutnant zur See) Jobstem
Hahndorffem ciezko uszkodzony. Tyl-
ko nieliczni jency zdotali sie uratowaé.
TA 10 przeholowano na Rodos, gdzie po
dwoch dniach pograzyt sie w glebinie.

Swoiste ,wyréwnanie” rachunkéw
przyni6st atak niemieckich samolotéw
na rzekomo bardzo bezpieczny port
w Leros, ktéry znajdowal sie w rekach
Brytyjczykéw. Pomimo rozbudowanych
stanowisk artylerii plot., Junkersy Ju 88
z 1. Szkolnego Putku (1. Lehrgruppe [1.
LG]) zatopily 26.09 brytyjski niszczy-
ciel Intrepid i grecka Vasilisse Olge oraz
wloski kuter torpedowy MAS 534 i pa-
rowiec Prode. 03.10.1943 do znajduja-
cych sie juz na dnie towarzyszy dola-
czyl w Zatoce Partheni niszczyciel Euro,
05.10 w Portolago legly na dnie wloski
stawiacz min Legnano, jednostka desan-
towa Porto di Roma i barka desantowa
MZ 730. Po tym swoistym ,laniu”, bry-
tyjskie niszczyciele zaszywaly sie w cig-

Jeden z KFK (Kriegsfischkutter); na potrzeby Kriegsmarine zbudowano setki tych bardzo uni-
wersalnych jednostek, kilka w Butgarii i w neutralnej Szwecji. Na Morzu Egejskim stuzyty jako
eskortowce i Scigacze okretéw podwodnych. Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

Drewniane motoréwki szturmowe ,Mysliwych Wybrzeza” (Kistenjager) czesto wystepowaty
w roli ,panien do wszystkiego” na akwenie Morza Srédziemnego. Fot. Archiwum Randolf Kugler
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gu dnia na tureckich wodach terytorial-
nych, rzucajgc tam kotwice i operowaly
tylko w nocy.

Niemieckie sily morskie juz wkrot-
ce rozpoczely kontrofensywe, a zacze-
ly ja od zajecia archipelagu Cyklad.
Dobry poczatek zrobit $cigacz okre-
tow podwodnych GA 41 (por. mar.
Werther), na ktérego poktadzie znaj-
dowat si¢ réwniez kmdr ppor. Weber
z 21. Flotylli Scigaczy Okretéw Pod-
wodnych. Obu oficerom udato sie prze-
konaé obroncéw wtloskiej wyspy Syra
(okoto 3000 zolnierzy), aby sie poddali,
ale na wyspie Andros podobna inicjaty-
wa GA 45 juz sie nie powiodla, co bylo
przyczyng desantowania 21.09 dwéch
kompanii Wehrmachtu, lekkiej baterii
artylerii polowej, ktére zeszty z pokla-
déw UJ 2110, UJ 2111, GA 41 i GA 45,
dwo6ch KFK i dwoch MFP. W wyni-
ku zacietego oporu wloskiego Niem-
cy zdotali uchwyci¢ w porcie Kastron
tylko maly przyczoétek, a jednostki byly
zmuszone si¢ wycofaé¢. Ponowna préba
wyladowania w jednej z sasiednich za-
toczek na potudnie od Kastron réwniez
sie nie powiodla. Prowizorycznie opan-
cerzonym niemieckim jednostkom uda-
to si¢ dopiero nastepnego dnia wejs$é
do portu w Kastros i ogniem na wprost
przegoni¢ obroncéw w gory, ktérzy na-
stepnego dnia zlozyli ostatecznie bron.
Zajecie Tinos i Keos nastgpito nato-
miast bez walki, a wraz z opanowa-
niem Naksos zakonczylo sie ,wyzwala-
nie” Cyklad.

EALYMHOS

i - ]
-
KOS "
P
¥ = Iy
. - TURKEI
L L

Mapa z naniesionymi kierunkami ataku podczas operacji desantowej na wyspie Kos we wrzesniu

1943 r.
Niemcy zajmujq Kos

W ramach operacji ,Eisbar” (Niedz-
wiedz Polarny) Niemcy wyladowali
03.10 na wyspie Kos. Grupa bojowa pod
komendg generata-porucznika (General-
leutnant) Friedricha Wilhelma Miillera
sktadata sie z dwoch batalionéw spraw-
dzonej w bojach 22. DB, dwéch baterii
z lekkimi armatami i dziatkami gérski-
mi, zmotoryzowanej kompanii artyle-
rii plot., jednej kompanii saperéw oraz

Rys. ,Kampf um die Agais”

III. Batalionu 440. Putku Grenadieréw
i dwoch kompanii dywizji ,Branden-
burg” (jedna kompania skoczkéw spado-
chronowych) oraz trzech kompanii mo-
toréwek szturmowych tzw. ,Mysliwych
Wybrzeza” (Kiistenjigerkompanie). Jed-
ne oddzialy znajdowaly sie na Krecie,
inne znowu na ladzie statym. Jednost-
ki zaokretowaly sie 01.10 w Iraklionie
i Zatoce Suda (transportowce Citta di
Savona, Catherine Schiaffino, Kari, Tra-

Brytyjski niszczyciel eskortowy Aldenham nalezat do typu ,Hunt 111", ktéry byt uzbrojony tylko w cztery armaty kal. 102 mm, ale i tez w dwie
wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm. Ten niszczyciel operowat na wodach Morza Srédziemnego, Egejskiego i Adriatyckiego, gdzie go dosiegnat los.

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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Tabela 2: Brytyjskie i alianckie krazowniki i niszczyciele na Morzu Egejskim, jesien 1943 r.

Nazwa | Typ

| Wypornosé | Uzbrojenie

| Predkosé

1) Krazowniki

Aurora
Penelope

JArethusa”

5270 ts

6 x 152 mm, 8 x 102 mm, 6 x 533 mm WT, lekka art. plot.

325w

Dido
Sirius

,Dido”

5450 ts

10 x 133 mm, 8 x 40 mm, 6 x 533 mm WT, lekka art. plot.

33w

Carlisle ,C” (krgzownik

przeciwlotniczy)

4290 ts 8x102 mm, 4 x 40 mm

29w

2) Niszczyciele

Pathfinder WP
Petard
Penn
Panther

1550/2250 ts

5x 102 mm, 4-40 mm, 4 x 533 mm WT, lekka art. plot.

33w

Raider LR’

1705/2425 ts

4x120 mm, 4 x 40 mm, 8 x 533 mm WT

Eclipse JE”
Echo

1405/1940 ts

4x120 mm, 1 x 75 mm, 4 x 533 mm WT, lekka art. plot.

315w

Faulknor .F (,Leander”)

1475/2010 ts

5x 120 mm, 8 x 533 mm WT, lekka art. plot.

32w

Fury JF7

1405/1940 ts

4 x 120 mm, 8 x 533 mm WT, lekka art. plot.

315w

Intrepid W

1370/1888 ts

4 x 120 mm, 10 x 533 mm WT, lekka art. plot.

Vasilissa Olga Jak bryt. Typ. ,A™-,I”
(grecki)

1350/1850 ts

4x127 mm, 4 x 37 mm, 8 x 533 mm WT

315w

Kondouriotis
(grecki)

,Hydra”

1389/2050 ts

4x120 mm, 1 x 75 mm, 6 x 533 mm WT

3Bw

Blencathra
Beaufort

Hursley

Hurworth
Dulverton
Krakowiak (polski,
eks —Silverton)
Themistocles
(grecki,

eks —Bramham)

LHunt”, Type |l

1000/1360 ts 4x102 mm, 4 x40 mm

26 W

1050/1490 ts

6 x 102 mm, 4 x 40 mm, lekka art. plot.

255w

Aldenham
Belvoir
Rockwood
Adrias (grecki,
eks —Border)
Miaoulis (grecki,
eks —Modbury)

Pindos (grecki,
eks —Bolebroke)

LHunt”, Type lll

1050/1490 ts

4 x 102 mm, 4 x 40 mm, 2 x 533 mm WT, lekka art. plot.

255w

pani) oraz na MFP F 336, F 338, F 123,
F 129, F 308, F 370, F 496 i F 532. Dru-
ga cze$¢ piechoty weszla w Pireusie na
transportowiec Ingeborg i F 497, ktérych
eskorte przejal nastepnie okret minowy
Drache, a kolo Naksos dotgczyly jeszcze
Bulgaria, UJ 21101 UJ 2111. Na Drache
zaokretowal sie réwniez dowddca 21.
Flotylli Scigaczy Okretéw Podwodnych
oraz general-porucznik Miiller ze swoim
sztabem. Jednostki idgce z Krety ubez-
pieczaty UJ 2109, UJ 2101 i UJ 2102. Do
Naksos trzy konwoje szty osobno (z Pi-
reusu, Sudy i Iraklionu), by sie nastepnie

polaczy¢ ze wspomnianymi wyzej trze-
ma motoréwkami szturmowymi (KJ-01,
KJ-1094 i KJ-1095) i kutrami tralowymi
R 34, R 194, R 210, patrolowcami przy-
brzeznymi GA 41, GA 42, GA 44, GA
45 oraz KFK 2 i KFK 3 tudziez z kilko-
ma motoréwkami. Dalszy marsz w kie-
runku wyspy Kos nastapit 02.10 (KJ-01,
KJ-1094 1 KJ-1095).

Brytyjskie samoloty rozpoznawcze
zlokalizowaly niemieckg armade, lecz
dowddcy doszli do wniosku, ze kieruje
sie ona ku Rodos, stad bedace jeszcze do
dyspozycji niszczyciele eskortowe typu

yJHunt” (niszczyciele w miedzyczasie od-
wolano na Malte), brytyjski Aldenham,
oraz greckie Miaoulis i Themistokles,
skierowano do Cie$niny Kasso, ale z po-
wodu swego malego zasiegu nie mo-
gly juz dogonié¢ niemieckiego konwoju
i byly zmuszone odej$¢ do Aleksandrii,
aby uzupelni¢ zapasy paliwa.
Wezesnym rankiem 03.10 MFP wy-
sadzily zotnierzy kolo Marmari na pot-
nocy wyspy Kos, ktére po uchwyce-
niu przyczétka i po dalszych walkach
weszly glebiej w 1ad. Wloskie przeciw-
dzialania ograniczyly sie do ostrzela-
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nia miejsca desantowania, ale Niemcy
postepowali naprzéd i na jednym z lot-
nisk zniszczyli sze$¢ mysliwcéw RAF
typu ,Spitfire”. Dalsze niemieckie od-
dzialy wylagdowaty na poludniu z pew-
nym opdznieniem a to z powodu zlej po-
gody (jedng z motoréwek szturmowych
utracono), ale do potudnia 04.10 wyspa
znalazla sie pod pelna kontrolg. Do nie-
woli dostato sie 3145 Wtochéw i 1388
brytyjskich zotnierzy. Cala operacja mia-
fa jednak niechlubny koniec, bo z uwagi
na obowigzujacy jeszcze rozkaz Hitlera
(Fiithrerbefehl) w sprawie pojmanych do
niewoli Wlochéw, general Miiller wydat
rozkaz rozstrzelania 66 wzietych do nie-
woli wloskich oficeréw?.

Z powodu oczekiwanych nalotéw
brytyjskiego lotnictwa i zauwazeniu
brytyjskiej eskadry w morzu, do baz
odestano roztadowane transportowce.
Brytyjskie krazowniki Aurora, Penelo-
pe, Sirius 1 Dido (12. Dywizjon Krazow-
nikéw) z piecioma niszczycielami skie-
rowano 04.10 z Malty w poblize wyspy
Kos, krazac przez kilka nocy wokét niej,
ale nie natrafily na zadne cele, bo nie-
miecka zegluga skierowala sie na pol-
noc, omijajac Leros.

W dniu 07.10 do lezacej na pédinoc
od Kos wyspy Kalymnos wystano par-
lamentariuszy w osobie Hauptmanna
Kuhlmanna, dowédcy 1. lekkiej kom-
panii saperéw ,Brandenburczykéw”
i w wyniku ich negocjacji tamtejszy wio-
ski garnizon ztozyl bron. Tym samym
otworzyla sie teoretycznie droga, na pol-
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Jedna z barek desntowych ,MFP” w Chanii na Krecie. Fot. zbiory Jean-Louis Roba, Archiwum Kugler

noc od Kalymnos, ktérg mozna bylo
wykorzysta¢ do podjecia proby zajecia
Leros, lecz termin jej realizacji byl nie-
ustannie przesuwany z réznych powo-
doéw. W miedzyczasie Luftwaffe doko-
nywala na wyspe ciezkich nalotéw, aby
wylaczyé z akcji baterie nadbrzezne
i inne cele militarne, ale nie uchronito
to ludnosci cywilnej, ktéra cierpiata, be-
dac zmuszona do chowania si¢ za dnia
w grotach i jaskiniach gorskich, badz
szukania jaki$ innych prowizorycznych
schronéw.

Koncentracja sit
Atak zamierzano rozpoczaé zaraz
09.10, gdyz zdecydowano si¢ odczekad,
az na Kos przybeda positki, ktore dotar-

Krazownik Sirius nalezat do typu ,Dido” i wziat udziat w walkach na Morzu Egejskim.

ly z Pireusu na parowcu Olympos i MFP
—F 308, F 327, F 336, F 494, F 496 oraz
F 532. Eskorta tego konwoju skladata
sie z jednego jedynego UJ 2111 i dwéch
wodnosamolotéw , Arado”. Na poludnie
od Pireusu konwdj zaatakowat we weze-
snych godzinach rannych 06.10 brytyjski
okret podwodny Unruly, ktéry ogniem
z dziata poktadowego zapalit Olymposa
i jeden z MFP. Nieco p6Zniej reszta kon-
woju zaatakowana zostata przez kra-
zowniki Penelope i Sirius wraz z niszczy-
cielami Faulknor i Fury i niemalze starta
z powierzchni morza. Tylko uszkodzone-

4. General Miiller zostal po wojnie postawiony
przed atenskim sadem za represjonowanie cywilnej
ludnosci pochodzenia greckiego na Krecie i w dniu
20.05.1947 r. stracony.

Fot. Bibliothek fir Zeitgeschichte
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mu F 496 udalo sie umknaé, by wyrzucié
si¢ w Astipalaii na mielizne; 80 rannych
zolnierzy poszlo do wloskiej niewo-
li. Inne okrety przybyle na miejsce rzezi
zdotaly uratowac 1100 z 1250 zaokreto-
wanych zolnierzy, ktérych przewieziono
na Kos, a tam zostali uzbrojeni w zdoby-
ta na Wlochach brofi wzmacniajgc tym
samym liczbe obroncéw. Krazownik Pe-
nelope zostal p6zniej w $wietle dziennym
uszkodzony przez niemieckie samoloty
a na dno w dniu 07.10 bomby uszkodzi-
ly ciezko krgzownik przeciwlotniczy Car-
lisle i postaly na dno niszczyciel Panther.
Krazownik wziety zostal na hol przez
niszczyciel Rockwood, ktéry odprowa-
dzit go do Aleksandrii, gdzie bez podej-
mowania jego naprawy stuzyl nastepnie
jako hulk. Pocigg holowniczy eskortowa-
ny byl przez niszczyciele Petard i Mia-
oulis (grecki).

W dniu 07.10 koto Amorgos zatopio-
ny zostal niemiecki minowiec Bulgaria
z 350 zolnierzami na pokladzie przez
okret podwodny Unruly. Drache wy-
strzelone torpedy szczesliwie ominely,
ale z uwagi na bardzo niebezpieczny ta-
dunek nie byt w stanie udzieli¢ pomo-
cy: w fadowni znajdowaly si¢ miny prze-
znaczone do postawienia zapory na
wschéd od Kalymnos.

R — I

ko i -
i i LR aa A -
Drache w stoczni marynarki wojennej w Salaminie na krétko przed zadokowaniem.

Na Kosie zostaly cztery niemieckie
MEFP ale ich kadluby byly systematycz-

Byty jugostowianski okret-baza wodnosamolotéw Zmayj stuzyt w Kriegsmarine pod nazwa Drache
jako stawiacz min, mogac wzia¢ na pokfad do 340 sztuk tzw. ,Diablich jajek” (niem. Teufelseier).

Fot. zbiory Jean-Louis Roba

Fot. zbiory Jean-Louis Roba

nie ,kanibalizowane”. W nocy na 17.10
brytyjski niszczyciel Hursly i grecki
Miaoulis odkryly w Zatoce Akti na wy-
spie Kalymnos F 338 i UJ 2109 i znisz-
czyly je ogniem artyleryjskim. W dniu
19.10 z niewiadomych przyczyn zapalit
sie na plazy F 330, ktory zostat strawio-
ny przez gwaltownie rozprzestrzeniaja-
cy sie pozar, ktéry pozostawit z niego tyl-
ko dymiace zgliszcza.

Brytyjskie kutry torpedowe MTB 307,
309 i 315 zaskoczyly na plazy Marmari
w nocy na 20.10 F 123 i F 131, niszczac
F 131 wraz ze znajdujacym sie w po-
blizu sktadem amunicji. Operacje lado-
wania na Leros (operacja ,Leopard”,
p6zniej zmieniona na ,Taifun”), a jej roz-
poczecie zbieglo sie w czasie z przyby-
ciem nowych jednostek desantowych.

Dla ochrony wtasnych szlakéw zeglu-
gowych przed czajacymi sie w tureckiej
Zatoce Madalya brytyjskimi niszczy-
cielami, Kriegsmarine zamierzata po-
stawi¢ zapore minowg na wschod od
Kalymnos oraz miedzy wyspami Ka-
lymnos, Kalolymnos i Perimo (obie wy-
sepki znajduja sie na p6tnoc od Kos
i na zachdd od tureckiego wybrzeza).
Kmdr ppor. Brandt w dniu 15.10 stojac
na najwyzszym punkcie, szczytu gor-
skiego na wyspie Kos, zauwazyl, ze bry-
tyjskie niszczyciele oddalily sie w kie-
runku zachodnim, aby przeciaé¢ droge
zgloszonemu niemieckiemu konwojo-
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Tabela nr 3: Niemieckie torpedowce, kutry tratowe i jednostki desantowe podczas operacji zajmowania Leros
Nazwa/Nr | Typ | Wypornosé | Uzbrojenie | Predkosé
1) Torpedowce TA 9. Flotylli Torpedowcow
TA 14 (eks —Turbine) Jurbing” 1073/1356 t 4x120 mm, 3x 37 mm, 18 x20 mm, | 27 w
3x533 mm
TA 15 (eks — TA 17, eks-Francesco | ,Sella” 965/1261 t 4x120 mm, 1 x40 mm, 2x 37 mm, | 28w
Crispi) 10 x 20 mm, 2 x 533 mm WT
TA 17 (eks-TA 18, eks-San ,Palestro” 822/1046t 3x102mm, 1x37mm,6x20 mm, | 24w
Martino) 4 x 450 mm WT
TA 19 (eks-Achilles, eks-Calatafimi) | ,Curtatone” 863/1073 2x102mm, 1x37 mm,5x20mm, | 25w
2 X533 mm WT
2) Kutry tratowe 12. Flotylli Kutrow Tratowych
R34,R194,R 195,R210,R 211 | R25iR 194 | 110/126 — 128 t | 1x 37 mm, 2 x 20 mm, do 10 min | 235w
3) Promy typu MFP 15. Flotylli Desantowej
F 123,124, 129, 131, 308, 327, »MFP”-typy A, C (**) | 155/220t 1x 75 mm lub 37 mm, lekka art. plot. | 7,5-10,5w
330, 331, 336, 338, 370, 494*, iC2(*
496*, 497*, 532*
4) Barki desantowe saperow (armia)
A, C,D,F, G (420%), H (460),1,J PiLB Typ 39i 40 20/29i30/50t | w zaleznosci (1-2 x 20 mm, 8-9w
(462), K (391), L (468), 0 lub 1 x 37 mm)
* tylko w przypadku G, H, J i K udato sig ustali¢ pierwotne ich numery.
5) Motoréwki szturmowe (armii i ,Brandenburczykow”)
AB, ... | s.StuBo 42 | 9,512t | 2x20 mm | 205-21,6w
6) Barki desantowe piechoty
1-0-9, -91,-93,-94,-95,-113... | Typ ,I" (,I-Boote”) | 20t | 1x20 mm | do 22 km/h

wi, Drache mégl niezauwazenie opu-
$ci¢ swoje miejsce bazowania w Zatoce
Penzond, we wschodniej czesci wyspy
Kalymnos i postawié zagrode a nastep-
nie wycofaé sie nastepnie na péinoc.
Na postawionych minach zatonely po-
tem 22.10 niszczyciel brytyjski Hur-
worth typu ,Hunt”, grecki ,Hunt” Ad-
rias stracit dziéb, ale o wlasnych sitach
doszedl do Aleksandrii. W dniu 24.10
na dno poszed! brytyjski niszczyciel

Torpedowiec TA 15 (eks-Crispi) w Pireusie.

Eclipse, (Commander E. Mack), ktory
wiozl positki w liczbie 200 zotnierzy na
Leros, biorac ze sobg glebiny 135 zot-
nierzy wéréd nich wielu oficeréw ar-
mii) i tyluz cztonkéw zalogi, w tym za-
okretowany na Eclipse Captain Percy
Todd (Commodore Destroyers Levant),
ktéry sie chcial naocznie przekonag,
jak sie sprawy maja.

Dzieki dwém matym akcjom nie-
mieckich spadochroniarzy do niewo-

li wzieto wszystkich Wlochéw i Bry-
tyjczykéw na Levicie (na zachd6d od
Kalymnos) i Astipalaii oraz uwolnié¢
wszystkich, ktérzy sie uratowali z F 496.
Planowana operacja przeciwko Samos
zostala jednak odwotana. Niemieckie
oddzialy z Rodos wyladowaly réwniez
na wyspie Symi, lecz z uwagi na prze-
wazajace sily nieprzyjaciela zmuszone
zostaly do ponownego wycofania sig,
ale podczas odwrotu udato im sie zdo-

Fot. Archiwum Randolf Kugler
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by¢ kilka mniejszych jednostek nawod-
nych, z ktérych stworzono flotylle pod
szumnym okresleniem , Flotylla Garni-
zonu (ladowego) Rodos” (,Heeresflotil-
le Rhodos”). Podczas dowozenia posil-
kéw w zwigzku z planowang operacja
desantowg na Leros, w dniu 15.10 stra-
cono transportowiec Kari po celnym
strzale torpedowym okretu podwod-
nego Torbay. Nastepny transportowiec
zaatakowany zostal w nocy na 18.10
przez krazownik Sirius i niszczyciel
Penn, ale pomimo ciezkich uszkodzen
salwowal sie ucieczkg na Kalymnos.
W dniu 19.10 frachtowiec Sintra zato-
pita torpeda lotnicza, w wyniku czego
7 2389 przewozonych jencéw wiloskich,
1823 stracilo zycie. Parowiec Salvatore,
pomimo swego podeszlego wieku i roz-
wijanej predkosci od 4 do 5 wezléw do-
tart szczesliwie do Pireusu z 1101 bry-
tyjskimi, 52 indyjskimi i 47 wloskimi
jeficami na poktadzie. Transportowiec
Ingeborg poszedl na dno 29.10 po ata-
ku torpedowym okretu podwodne-
go Unsparing i to ponownie w okolicy
Amorgos.

Jedno z dziat wloskiej baterii ,Costanzo Ciano” na Leros.

Sytvacja na Leros
Wyspa Leros, dluga na tylko 13 km
i mierzaca w najszerszym miejscu 6 km,
od zarania stanowila wazny punkt na
Morzu Egejskim, a przez Wlochéw byta
dumnie nazywana ,Gibraltarem Wscho-

Wioska mapa wyspy Leros z zaznaczonymi stanowiskami baterii nadbrzeznych i miejscami

desantowania niemieckich oddziatéw.

Rys. ,Storia Militare”
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Fot. zbiory Peter Schenk

du”. W czasie wloskiej okupacji Leros
rozbudowano do rozmiaréw wazne-
go bastionu ze 120 armatami kalibru
do 152 mm i licznymi bateriami artyle-
rii plot. Cigzsze baterie — dwie z armata-
mi kal. 120 mm i trzy kal. 152 mm — no-
sily konkretne nazwy, a mniejsze (cztery
102 mm, jedna kal. 90 mm i 14 kal. 76
mm) mialo tylko numery®. Ich najwigk-
szym mankamentem byt fakt, ze nie byly
one obudowane i staly na wolnym po-
wietrzu i tylko amunicje sktadowano
w ochronionych pomieszczeniach (tu-
nele), a na dodatek niektére z ciezkich
dzial nie byly w stanie prowadzi¢ efek-
tywnego ognia z uwagi na dosy¢ duzg
liczbe tzw. ,martwych katow” tworzo-
nych przez zalegajace ponizej pétki skal-
ne. Na dodatek wystepowat chroniczny
brak amunicji, wiele armat miato moc-
no juz zuzyte koszulki armatnie, wigc
trudno bylo od nich oczekiwaé celnego
ognia. Kable telefoniczne biegnace mie-
dzy poszczegdlnymi bateriami nie byly
dostatecznie zabezpieczone, wiec zosta-
ly przerwane bombami lotniczymi i po-
ciskami wystrzelonymi z morza.

Przez $rodek wyspy przebiega wy-
sokie na 300 metréw pasmo gorskie,
gdzie ustawiona byla najwieksza licz-
ba baterii. Brzeg morski jest w wigk-
szosci przypadkéw stromy, wychodza-
¢y z wody pionowo i pnacy si¢ od razu
w gére. Plytkie zatoczki sg natomiast
rzadko$cig. Najwiekszym naturalnym
portem wyspy i najbardziej strzezonym
byto Portolago® (dzisiaj Lakki) znajdu-
jace sie w zatoce o tej samej nazwie,
na potudniowo-zachodnim brzegu wy-

E_JE:: f:!l "‘:r.f“hl,! :'“.l'.;l S spy. Na potnoc od niegj lezy duza Zatoka
S ghaises 1:14. AT | 5. Zestawienie patrz tabela nr 4.
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Tabela 4: Wtoskie baterie nadbrzezne na Leros

Bateria Przeznaczenie Liczba armat Lokalizacja Data ustawienia
,oucci” (takze stanowisko Przeciw okrgtom 4 x 152 mm L/50 Monte Cazzuni 1926/27,
dowodzenia Grupy Marynarki (pierwotnie 4 x 120), zmodernizowana
Zachadd) 1 reflektor (120 cm) 1935/36
,Costanzo Ciano” Przeciw okrgtom 4 x152 mm L/50 Monte Clidi 1939
,3an Giorgio” Przeciw okrgtom 3 x 152 mm L/40 Mt. Scumbarda 1939
Farinata Przeciw okrgtom 4x120 mm L/45 Mt. Marcello 1935/36
,Mario Lago” (takze stanowisko Przeciw okretom 4 x 130 mm L/45 Mt. Appetiki 1925-27
dowodzenia Grupy Marynarki 1 reflektor (120 cm)
Wschad)
PL.388 (takze stanowisko Przeciw torpedowcom 4 x102 mm L/35, 1938
dowodzenia Grupy Marynarki 1 reflektor (120 cm)
Potudnie)
PL.221 (takze stanowisko Przeciw celom morskim | 4 x 76 mm L/40; Mt. Patella 1938-39
dowodzenia catej artylerii plot. i powietrznym 2 x 37 mm L/54 plot.
i Rejonu Potudnie)
PL.127 Przeciw celom 4 x90 mm L/53 Mt. Meraviglia 1940

powietrznym
PL.899 Przeciw torpedowcom 4 x 76 mm L/50 Palma-Bucht 1939
PL.690 Przeciw torpedowcom 4 x 76 mm L/50 Agia Marina 1929
PL.262 (takze stanowisko Przeciw celom 6 x 76 mm L/40 Mt. Scumbarda 1929
dowodzenia Grupy Potudnie ) powietrznym
PL.508 Przeciw torpedowcom 2 x 76 mmL/50 Mt. Crumidi 1938
PL.250 Przeciw torpedowcom 3 x 76 mm L/40 Punta Cazzuni 1927
PL.432 Przeciw torpedowcom 2 x 76 mm //40 La Madonna .
PL.306 Przeciw celom morskim | 6 x 102 mm L/35 Monte Vigla 1938
PL.211 i powietrznym 4 x102 mm L/35 Monte Rahi 1939

& 4 x76 mm L/40

PL.227 4x102 mm L/35 Angistro 1938
PL.248 Przeciw celom 4 x 76 mm L/40 Mt. Crumidi

powietrznym
PL.749 Przeciw celom 4 x 76 mm L/40 Insel Arcangelo 1939

powietrznym
PL.763 (takze stanowisko Przeciw celom morskim | 6 x 76 mm L/40 Gurna 1936
dowodzenia Art. Plot. Centrum) i powietrznym
PL.281 6 x 76 mm L/40 Diapori 1936
PL.906 (takze stanowisko 4 x 76 mm L/40 Mt. Moplugurna 1934
dowodzenia Art. Plot. Péinoc)
PL.989 4 x 76 mm L/40 Timari 1934
PL.888 4 x76 mm L/40 Blefuti-Bucht 1938
PL.113 Przeciw celom 4 x 76 mm L/40 Mt. Zuncona 1936

powietrznym
Uwaga: w trakcie przygotowan do obrony na wyspe przetransportowano kilka brytyjskich armat plot. kal. 40 mm — Bofors, celem wzmocnienia artylerii przeciwlotniczej

Gurna a naprzeciw niej, na péinocno-
wschodniej czesci Leros, Zatoka Alin-
dat. Tam tez wyspa ma wcietg ,talie” na
szeroko$¢ okoto 1 km. Na potudnie od
niej, na wzgdrzu Meraviglia, znajdowa-
fo sie stanowisko dowodzenia obrony.
Wioski garnizon pod dowédztwem ko-
mandora, péZniejszego kontradmira-
fa Luigi Mascherpy liczyt 5000 ludzi, do
ktorych dotaczylo 3800 brytyjskich zol-
nierzy. Dowodzit nimi najpierw podpul-
kownik Maurice French, dowédca 2.
Batalionu Royal Irish Fusiliers (2. RIF),
ktéry znajdowat sie od 20.09 na Leros.

Jako wzmocnienie po upadku wyspy
Kos na Leros skierowano dodatkowo
4. Batalion Royal East Kent Regiments,
ktory przybyt na poktadach niszczycie-
li Petard i Eclipse, tracg jednak na tym
drugim niszczycielu 135 ludzi, kiedy ten
zatonal. W dniu 05.11 na wyspe dotart
réwniez 1. Batalion King’s Own Royal
Regiments i tego samego dnia komende
na Brytyjczykami objal nowy dowédca
brygadier Robert Tiney, ktéry rozdzielit
swoje oddziaty po calej wyspie, gdyz do
tej pory wiekszo$¢ z nich rozlokowana
byla wokoét brytyjskiego stanowiska do-

wodzenia. Wloskie sily sktadaly sie z ba-
talionu dywizji ,Regina” (podputkownik
Giuseppe Li Volsi) i z kompanii bytych
czlonkéw ,Czarnych Koszul” (kapitan,
przedtem centurione Calise). Z zatopio-
nych jednostek do ochrony wybrzeza
skierowano 800 ludzi. Wiele miejsc za-
minowano, a u wej$cia do zatok usta-
wiono przeszkody wodne z sieci i belek.

Leros oddziela na potudniu od sasied-
niej wyspy Kalymnos szeroka na tylko

6. Przemianowana na cze$¢ Mario Lago, guber-
natora Dodekanezu w latach 1923-1936.
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1 mile tzw. Cie$nina Leros. Lezaca na po-
tudnie od Kalymnos, Isolavecchia (gdzie
w trakcie ladowania Niemcow urzadzili
swoje stanowisko dowodzenia) znajduje
si¢ w odleglosci okoto 10 mil na poludnie
od Ciesniny Leros, co sprawilo, ze znala-
zla si¢ jednak w zasiegu ustawionych na
Leros baterii artylerii nadbrzeznej.

Ostatnie przygotowania

Brytyjskie niszczyciele wyszly w nocy
na 11.11 w morze z zamiarem zniszcze-
nia, wzgl. unieszkodliwienia pozostatym
jeszcze Niemcom $rodkéw przeprawo-
wych. Wypadu na port Kalymnos do-
konaly Petard, Rockwood i polski Krako-
wiak, podpalajac ponownie uszkodzony
uprzednio frachtowiec Trapani. Znajdu-
jace sie za nim UJ 2101 i UJ 2102 ura-
towalo wczesne pojawienie si¢ niemiec-
kich bombowcéw typu Dornier Do
217 12. Eskadry 100. Putku Lotnicze-
go (12./KG 100), ktére wyspecjalizowa-
ne byly w atakach nocnych i uzbrojo-
ne w kierowane bomby §lizgowe typu
Hs 293. Rockwood zostal uszkodzony
przez niewybuch i trzeba go byto wzigé
na hol, a wspomniane $cigacze ukry-
ly sie za palacym Trapanim. Na wyspie
Kos z kolei brytyjskie niszczyciele Faulk-
nor i Beaufort wraz z greckim Pindosem
zaatakowaly znajdujace sie tam jednost-
ki niemieckie, ktére byly bardzo dobrze
zamaskowane i znajdowaly sie kolo da-
jacej schronienie twierdzy, wiec straty
spore nie byly. W nocy na 12.11 na ak-
cje wyruszyl tylko Beaufort i Pindos, ale
nie zdotaly odszuka¢ niemieckich okre-
téw desantowych, ktére w miedzyczasie
wyszly w morze.

Mt 2

S .

Niemieccy ,Mysliwi Wybrzeza” (Kiistenjager) okretuja sie na torpedowiec TA 74 (eks-wloski
Turbine do 16.11.1943 r. TA 17) w Pireusie, po przejeciu jednostki do skfadu Kriegsmarine, we

wrzes$niu 1943 r.

Z powodu silnych brytyjskich i ra-
dzieckich naciskéw dyplomatycznych
Turcja nie zezwolita na przejscie przez
swoje cie$niny dalszym ucharakteryzo-
wanym na jednostki cywilne promom
MFP, ktére zamierzano $ciggnaé z Mo-
rza Czarnego na Egejskie. Braki w jed-
nostkach przeprawowych prébowa-
no wyréwnac $ciaggnieciem skladanych
jednostek desantowych wojska i lotnic-
twa. W ten spos6b dopiero co utworzo-
na w Danii kompanie¢ desantowg sa-
peréw (Pionierlandungskompanie 780
— Oberleutnant Josef Bunte) skiero-
wano do Grecji, a sprzet pojechat ko-

Kutry tratowe byly najsilniej uzbrojonymi i najbardziej wszechstronnymi jednostkami. Widoczny
kuter (R-Boot), sfotografowany w Dardanelach, przybyt przez turecki Bosfor z mysla wzmocnie-

nia 12. Flotylli Kutréw Tratowych na Morzu Egejskim.

Fot. zbiory Jean-Louis Roba
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Fot. Archiwum Randolf Kugler

leja do Pireusu, gdzie go miedzy 23.10
a 02.11 doprowadzono do stanu uzy-
walno$ci, pomimo cigglych nalotéw
alianckiego lotnictwa. W sumie przyby-
o 13 jednostek desantowych saperéw
(PiLaBo wzgl. PiLB), jednym warszta-
towcem i 2 cigzkimi jednostkami sztur-
mowymi (sStuBo). Barki desantowe
saperéw (PiLaBo) mogly zabraé¢ do 20
ton sprzetu i zaopatrzenia (lub 50-70
ludzi), rozwijaly maksymalng predkosé
5 wezléw i w Pireusie uzbrojone zosta-
ly prowizorycznie w dziatko plot. kal.
20 mm. Drewniane jednostki szturmo-
we (PiLB) byly szybsze (okoto 15 we-
ztéw), ale nie mogly tez operowaé na
otwartym morzu.

Zatogi ww. jednostek rekrutowaty
si¢ sposréd saperdw i ,Mysliwych Wy-
brzeza” (Kiistenjager) z putku ,Bran-
denburg”. ,Sonderkommando Fih-
re” (Specjalne Komando Promowe).
Luftwaffe zmontowalo w tym samym
czasie 9 jednostek piechoty (Infante-
rieboote = IB) dla nowo utworzonej
15. Flotylli Desantowe;j. Te z kolei byly
w stanie przetransportowac 7 ton ta-
dunku lub 40 zolnierzy ze sprzetem.
Wszystkie wymienione wyzej $rodki
desantowe mialy by¢ przeprowadzo-
ne z Lavrion i Porto Rafti na greckim
ladzie stalym na wyspy Dodekanezu,
a przemiescié¢ si¢ na nich mial I1. Ba-
talion 22. Putku Mysliwcow Luftwaffe
(I1. Bataillon des Luftwaffenjagerregi-
ments 22 = LwJgRgt 22). Do tego oso-
bliwego badz, co badz konwoju przy-
lgnela nazwa ,Krucjata Dziecieca”
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(,Kinderkreuzzug”7?), ktérego ostone
stanowily $cigacze okretéw podwod-
nych UJ 2101, UJ 2110, kutry tratlowe
R34, R 194, R 195, R 210, R 21 oraz
patrolowce przybrzezne GA 42, GA
44 i GA 45 Flotylli Ochrony Wybrze-
za ,Attika” (Kiistenschutzflottille ,At-
tika”). Natychmiast po wyj$ciu w mo-
rze konwdj stal sie obiektem licznych
atakéw mys$liwcéow bombarduja-
cych typu Bristol ,Beaufighter”, kt6-
rych ataki odparto bronig poktadowg
przybylych z pomocg Messerschmit-
téw Bf 109 i Arado Ar 196. Pierwszy
postdj mial miejsce w Zatoce Naous-
sa na wyspie Paros, gdzie pozostawio-
no uszkodzonego R 34 i R 194. Tam
tez dotgczyt KFK 3 z dwoma MFP, F
124 1 F 370. W trakcie dalszego rejsu
idacy na czele GA 45 zostat zatopiony
miedzy Paros i Naxos przez brytyjskie
niszczyciele Pathfinder i Penn. Konwéj
musial si¢ wycofa¢ do Zatoki Naous-
sa, gdzie pozostawiono uszkodzone-
go R 211 i dwa PiLB (,D” i ,F”). Na-
stepnego dnia jednostki rozdzielono
i skierowano do mniejszych zatok na
Paros i Naxos. Nastepnie zadecydowa-
no kontynuowaé¢ marsz w ciggu dnia,
aby unikngé¢ nocnych spotkan z patro-
lujgcymi o tej porze z nieprzyjacielski-
mi niszczycielami. Nastepng stacja byt
Amorgos, gdzie jednostki skierowano
do mniejszych zatok. Tam tez pozosta-
wiono uszkodzony prom F 124; szyb-
sza grupa w sktadzie $cigaczy okretow
podwodnych, R 195, KFK 3, jednost-
ki saperéw) dotarta wieczorem 09.11
do Astipalaii, a wolniejsze z GA 42
i GA 44 przybyla do Levithi i pozostata
tam na noc. Nastepnego dnia wszyst-
kie jednostki przybyty na Kos i Kalym-
nos i w ciggu jednego dnia musialy sie
przygotowaé do zaplanowanej opera-
¢ji desantowej na Leros.

Operacja ,Taifun” — Desant na Leros

General Miiller miat do dyspozy-
cji ponad trzy bataliony piechoty i jed-
ng kompanie ,Mys$liwych Wybrze-
za” (Kiistenjager) oraz II Batalion
LwJgRgt 22, i I Batalion 2. Putku Skocz-
kéw Spadochronowych, ktéry przerzu-
cono z Wloch do Aten. General wybrat
na lagdowanie mniejsze zatoczki na p6t-
nocnym wybrzezu Leros, ktore byly
mniej narazone na ogien baterii nad-
brzeznych, a oprécz tego 6w desant na
pOlnocy miat za zadanie odizolowa-
nia i okrgzenia znajdujacych sie na po-
tudniu oddzialéw obroncéw, po kté-
rych sie spodziewano, ze wlasnie tam
beda silniejsze. Na zachodzie zamierza-

Motoréwka szturmowa saperéw na slipie.

no wyladowac¢ na pétnoc od matej Za-
toki Thremony (Drimona), ktéra znaj-
duje sie na potudnie od wspomnianej
juz wiekszej Zatoki Gurnat. Tam tez na
lad mial wyj$¢ jeden z batalionéw pie-
choty (II/16). Na wschodzie, po pétnoc-
nej stronie Zatoki Alinda-Bucht desanto-
wacé sie miat drugi batalion (II/65). Na
poludniowym-wschodzie z kolei, u pod-
néza wzgbrza Apetiki przewidywano, ze
na lad zejdzie jedna z kompanii ,Mysli-
wych Wybrzeza”.

Desant wyznaczono na godz. 03:30
w dniu 12.11.1943. Dowddztwo nad
morskimi sitami, biorgcymi udziat w tej

Fot. Archiwum Randolf Kugler

operacji przypadlo ponownie szefo-
wi 21. Flotylli Scigaczy Okretéw Pod-
wodnych kmdr ppor. rez. dr Giinthe-
rowi Brandtowi. Grupa Zachodnia
sktadata sie z F 123, F 129, F 331 z mo-
toréwkami piechoty I-0-9 oraz I-0-91.
Prowadzona byla przez R 210 z por.
mar. Hansjiirgenem WeiRenbornem
na mostku, a zabezpieczalty UJ 2101
i UJ 2102. Grupa Wschodnia to F 370,

7. W nawigzaniu do zorganizowanej i religijnie
umotywowanej pielgrzymki dzieci z roku 1212, kt6-
ra do historii wypraw krzyzowych weszta pod po-
jeciem ,Krucjaty Dzieciecej”. Prawie wszyscy jej
uczestnicy zostali sprzedani w Afryce do niewoli.

Jednostka desantowa saperéw nr 205 (Pionierlandungsboot 205) (5. jednostka, 2. kompanii)
w porcie Bakarac nad Adriatykiem. Do tego samego typu, lecz prowizorycznie uzbrojony nale-
zaty uzyte podczas ladowania na Leros PiLB. Prosze zwréci¢ uwage na beczki z paliwem, ktére
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Fot. Archiwum Randolf Kugler
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Niemiecki torpedowiec TA 18 (eks-San Martino) podczas walk o Leros.

F 497, dziewie¢ jednostek desantowych
saperéw z jedyng dowdédcy oraz 2 jed-
nostkami szturmowymi i motoréwka-
mi piechoty I-0-93 oraz I-0-94 pod ogél-
ng komendg R 195 (por. mar. Kampen)
w oslonie UJ 2110.

W miedzyczasie gotowo$é bojowa
uzyskaly pierwsze jednostki 9. Flotylli
Torpedowcéw i mogly przejaé na siebie
obowiazki zwigzane z eskortg i wspar-
ciem desantu. W dniu 11.11 o godz.
00:15 w morze z Pireusu wyszly: TA 14,
TA 15, TA 171 TA 19 (eks-Turbine, Fran-
cesco Crispi, San Martino i Calatafimi),
uzupelniajac po drodze paliwo na Syros
(tam tez zostat TA 14 — kpt. mar. Hans
Dehnert z powodu awarii i dopiero na-
stepnego dnia o godz. 04:00 mégt po-
nownie wyj$¢ w morze), przybierajac do
walki nastepujacy szyk: TA 15 (kpt. mar.
Karlheinz Vorsteher z zaokretowanym
dowédca flotylli, kmdr por. Riedem)
na zachd6d od Leros, a dwa pozostale
— TA 17 (kpt. mar. Helmuth Diivelius)
i TA 19 (kpt. mar. Jobst Hahndorff) — na
wschéd od wyspy. TA 17 ostrzelal okolo
godz. 02:35 nieprzyjacielski kuter torpe-
dowy (MTB 307, w drodze z Kastelori-
zo na Leros). Brytyjski kuter ML 358 do-
stal sie miedzy jednostki wschodniego
desantu i zostal stracony. Przedtem jesz-
cze wloski MAS 555 i brytyjski ML 456
natknely sie niemieckie okrety, ich atak
odparto, lecz udalo im sie umkngé na
Leros. W wyniku tych potyczek desant
sie op6znit i pierwsi zolnierze zeszli
na lad dopiero o godz. 06:00. Batalion

I1./65 i dwie kompanie II./LwJgRgt 22
(Luftwaffen-J4ger-Regiment) wylado-
waly na siedmiu PiL.B na p6inoc od Za-
toki Alinda, zdobywajac tam dwa wlo-
skie kutry torpedowe MAS. MAS 555
mial potem przetransportowaé 20 zot-
nierzy i pilnie potrzebng amunicje ,My-
sliwym Wybrzeza” zalegajacym u pod-
néza wzgodrza Apetiki, lecz kuter zostat
trafiony ogniem baterii nadbrzeznych
i zatongl. MAS 559 z powodu niedosta-
tecznego pilnowania przez Niemcéw
zdotal uciec, by nastepnie p6j$¢ na dno
za sprawg wlasnej zalogi. Z siedmiu
PiLB ,G”, ,I” oraz ,N” wrocily wraz
z jednostkg dowddcy ,A’ na Kalimnos,
a pozostate 4, ,C”, ,D”, ,M”i,0”, mu-
sialy szukaé schronienia w Zatoce Kry-
fos ponizej stromo wspinajacych sie
skal. W przewidzianych do wysadzenia
desantu w poélnocnych zatokach Pal-
ma i Blefutin, oddzialy na lad nie zdo-
taty zej$¢ z powodu silnego ognia obro-
ny. PILB ,H” zostatl trafiony i zapalil sig,
by nastepnie zatonaé, a pozostale jed-
nostki musial sie wycofaé. Podczas ko-
lejnej proby trafiono réwniez F 370 i to
ciezko. R 195 musiat go odholowaé. Je-
dynie I-0-94 byt w stanie desantowaé
w zatoce 38 ludzi z 5. Kompanii 65. Pul-
ku Grenadieréw (Grenadierregiment
65), ktérzy potem si¢ poddali w obliczu
przewazajacej sity obroncéw.

Grupa Zachodnia miata poczatko-
wo wiecej szczescia; okolo godz. 01:52
R 210 natknat sie na brytyjski tralowiec
BYMS 72, ktéry w swej niewiedzy chciat

Fot. Archiwum Randolf Kugler

dotgczy¢ do zespolu niemieckiego, ale
ostrzelany zostal przez eskortujace $ci-
gacze okretéw podwodnych. BYMS 72
zostal ostatecznie zdobyty i odholowa-
ny na Kalymnos, lecz Kriegsmarine nie
wzmocnil; znalezione na jego pokla-
dzie materialy szyfrowe okazaly si¢ by¢
w nastepnych dniach bardzo przydatne
i byly wykorzystane do zaklécania bry-
tyjskich fal eteru.

Jednostki piechoty (I-Boote) byly jed-
nak zbyt wolne i okoto godz. 04:40 we-
szty w zasieg ognia baterii ,San Gior-
gio” z Leros. Nie pozostalo nic innego,
jak zawrdcié, a ponowna préba przy
wsparciu TA 15 i TA 14, ktéry w mie-
dzyczasie dolaczyt do zespolu nie
przyniosta zadnych efektow. Nie po-
mogla réwniez pomoc ze strony TA
17 i TA 19, ktére opuscily swéj sek-
tor wokdét wschodniego wybrzeza. Na
TA 15 awarii ulegl sprzet do kierowa-
nia ogniem artylerii gtéwnej, a to z po-
wodu silnych wstrzgséw od wlasnego
ognia. Na przybytym pézniej z odsie-
cza TA 17 w pomieszczeniu maszynow-
ni nr 3 eksplodowat pocisk wystrzelony
przez baterig, co bylo powodem, ze jed-
nostki desantowe odstapity od brzegu
i powrdcily na Kalymnos, a torpedow-
ce odeszly na Syros.

Przybycie positkéw i zakonczenie walk

Poniewaz oddzialy desantu znalazly
sie w sytuacji nie do pozazdroszczenia,
wstrzymano najpierw transport lotni-
czy batalionu powietrzno-desantowe-
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go, ktéry juz wystartowat z Aten. Oko-
fo godz. 13:00 do Zatoki Gurna zblizyto
sie w bardzo niskim locie 40 maszyn
typu Junkers Ju 52 i na rozkaz ,wysiad-
ka” z nieba, nad najwezszym miejscem
wyspy, z wysokosci 130 metréw, spa-
dia grupa spadochroniarzy, ktérzy byli
szkoleni do walk w terenie goérskim,
a swoja bron trzymali w pogotowiu
do natychmiastowego otwarcia ognia
(w odréznieniu od desantu na Krecie
w roku 1941, kiedy to bron znajdowa-
fa sie ztozona w pojemnikach, ktére do-
piero mialy by¢ zrzucone), wiec posit-
ki mogly sie natychmiast wlaczyé¢ do
walk. Poniesione straty batalionu w lu-
dziach pod komendg kapitana Martina
Kiithne wyniosty wiec tylko 10%, o wie-
le mniej niz oczekiwano. Znajdujaca sie
pod nogami skaczacych Niemcéw bry-
tyjska kompania D Royal Irish Fusiliers
(RIF) zostala pokonana w walce, a spa- przed nimi zbyt pewnie.

Niemieckie bombowce nurkujace (Stuka) typu Junkers Ju 87 zatopity lub uszkodzity podczas
walk o Leros kilka brytyjskich jednostek. Takze wloskie baterie nadbrzezne nie mogly sie czu¢

Fot. ,Storia Militare”

dochroniarze zajeli nastepnie zniszczo-
ng przez ,Stukasy” wloskg baterie PL.
211 na wzgérzu Rahi, a bunkry wyko-
rzystali jako stanowisko dalszego do-
wodzenia. Ponownie doszlo do nie-
stawnych egzekucji wloskich oficeréw,
a ten zbrodniczy rozkaz zostat w dal-
szym ciggu dzialan wojennych anu-
lowany. ,Mysliwi Wybrzeza” z putku
Brandenburg zaatakowali w miedzy-
czasie koto Apetiki bateri¢ z dziatami
kal. 120 mm ,Mario Lago” i udato im
sie zdoby¢ trzy z czterech dzial. Obron-
com przyszli na pomoc wloscy Zotnie-
rze w marynarskich mundurach przy-
bylych z twierdzy i kompanii C RIF,
ktérzy nacierajacych wyparli z bate-
rii. Kolo Kryfos (Grifo), ale niemieckie
natarcie przybrato po pewnym czasie
korzystniejszy obrét; pomimo skiero-
wania do walk brytyjskiej ,rezerwy mo-
bilnej” (kompania C King’s Own), bo
zdobyta zostala bateria ,Costanzo Cia-
no” na Clidi.

General Miiller w konacu zrozumiat,
7e desanty na zachodnim wybrzezy nie
powiodly sie i zadnych widokéw na zwy-
ciestwo nie bedzie, jezeli baterie nad-
brzezne pozostang nadal nienaruszone,
wigc rozkazat ponowié¢ probe w rejonie
Kryfos/Panozimi oraz koto Apetiki. W tej
akcji wzigl udzial ten sam zesp6t okoto
godz. 04:00 w dniu 13.11 pod komen-
da por. mar. Weifenborna; doszed! row-
niez F 497. Brytyjski zesp6t niszczycieli
w sktadzie: Faulknor, Beaufort, Dulver-

Mapa Leros z zaznaczonymi ruchami nie-
mieckich oddziatéw podczas operacji lado-
wania. Rys. ,Kampf...”
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ton, Echo, Belvoir i grecki Pindos prébo-
waly przeszkodzi¢ lagdowaniu, lecz zo-
sta zaatakowany przez niemieckie Do
217. Dulverton zostal zatopiony bombg
slizgowa, a pozostale jednostki wycofa-
ly sie, szukajgc schronienia na tureckich
wodach terytorialnych. Z jednostek ze-
spolu desantowego z pokladéw F 123,
F 331, F 497, I-0-9 i I-0-91 zeszli prze-
wozeni zolnierze. F 129 zostat trafiony
pociskiem baterii nadbrzeznej i salwo-
wal si¢ wyrzuceniem na mielizne w Za-
toce Alindai koto Panagies. R 195 wi6dt
w tym czasie motoréwki szturmowe ,A”’
und ,B” razem z PiLB ,G” do desanto-
wania sil koto Apetiki. Tylko ,B” to sie
udalo; ,A” musial zawrécié, a ,G” wy-
sadzit swoich w Kryfos. Rankiem 13.11
zajeto baterie ,Lago”.

W miedzyczasie niemieccy spado-
chroniarze na gérze Rahi wzmoc-
nieni zostali kompaniag skoczkéw
spadochronowych ,Brandenburg”
i dalszymi 40 ,Mys$liwymi Wybrzeza”
Luftwaffe (Luftwaffenjager). Oddziaty
z péinocy réwniez przebity sie do spa-
dochroniarzy i potaczy¢ w ten sposéb
dwie z trzech stref ladowania. Brytyj-
ski kontratak na bateri¢ ,Lago” koto
Apetiki z dwiema kompaniami King’s
Own pod dowédztwem podputkow-
nika Frencha zatamat sie po krétkim,
poczatkowym sukcesie; padt rowniez
sam French. Inny atak RIF na Clidi
mial natomiast wiecej szcze$cia. Wie-
czorem 13.11 niszczyciele Penn, Alden-
ham i Blencathra ostrzelaly wzgbrze
Rahi, poczym Echo i Belvoir desan-
towaly 2. Batalion Royal West Kents
w Portolago. Lecz ci zgubili rzekomo
na wyspie orientacje, lecz dla obron-
céw nie okazali si¢ jednak zadnym
znaczacym wzmocnieniem. ,Mysliwi
Wybrzeza” zostali wzmocnieni przez
reszte 111/440, ktéra przybyta na I-0-91,
1-0-95, I-0-113 i jednostce szturmowej
,A”. Wracajac zabrano ze sobg uszko-
dzone ,0”, ,C" i ,E”, aidacy nieco p6z-
niej ,M” osaczony zostal przez brytyj-
skie kutry torpedowe MTB 315 i MTB
266 i zatopiony. Znajdujace sie kolo Pa-
nozimi F 331, F 497, F 123 oraz I-0-94
prébowaly réwniez umknaé, ale pod-
czas tego manewru F 33/ zatopiony
zostal przez niszczyciel Echo, a pozo-
stale jednostki zawrdcily.

Dalsze brytyjskie kontrataki niczego
juz nie zmienily, bo oddzialy juz osta-
bly. ,Mysliwi Wybrzeza” zdobyli réw-
niez zamek warowny kolo Apetiki. III.
Batalion 1. Regimentu ,Brandenburg”
polecial maszynami Ju 52 na Kos i na
Kalymnos (Ju 52 posiadaty plywaki).

== w l. i

Wyokretowanie brytyjskich jeficéw z TA 15 (eks Francisco Crispi) w Pireusie w dniu 18 lub

20.11.1943 r.

Cze$¢ wspomnianego batalionu dosta-
fa sie na poktadach TA 75 i TA 16 na Ka-
lymnos. Batalion wyladowal wieczo-
rem na. Spadochroniarze natomiast
opuscili w nocy dwoje pozycje na Rahi
i zajeli miasto Platanos, aby nad ranem
nastgpnego dnia zaatakowac pozosta-
te brytyjskie pozycje. Brytyjski atak na
Rahi nie wypalil; po potudniu niemiec-
ki oddzial szturmowy zajal brytyjskie
stanowisko dowodzenia i wzigl gene-
rala Tilneya do niewoli. Nastepnie broni
zlozyly pozostale brytyjskie oddzia-
ty. Admiral Mascherpa skapitulowal
w Portolago, a pozostale jeszcze brytyj-
skie i wloskie oddzialy, ktére tego jesz-
cze nie uczynily, byly o tym fakcie stop-
niowo informowane. Tylko zolnierzom
grupy ,Long Range Desert Group” pod
dowddztwem putkownika Guya Pren-
dergasta i ,Special Boat Service” pod
komenda majora Geroge’a Earla of Jel-
licoe (w sumie okoto 250 ludzi) powio-
dla sie ewakuacja razem z wloskimi ku-
trami torpedowymi MAS 545, 523, 521,
520, barkami desantowymi — MFP — MZ
729 1 722), oraz innymi mniejszymi jed-
nostkami, ktére o wlasciwym czasie
wyszly z portu Portolago. Jako pierw-
sza niemiecka jednostka do ww. portu
wszedt kuter torpedowy S 54 z dowod-
ca 3. Flotylli tych jednostek, Herbertem
Maksem-Schulzem, za ktérym podaza-
ty kutry tralowe i $cigacze okretéw pod-
wodnych UJ 2101 i UJ 2110.

Konsekwencje bitwy
W nastepnych dniach wloskim garni-
zonom na Lipsos i Patmos wyperswado-

Fot. Archiwum Randolf Kugler

wano, aby sie poddaly, a nieco p6zniej
to samo uczynili zolnierze na Nikarii.
W dniu 22.11 z Portolago w kierunku
Samos wyszed! duzy niemiecki zespét
(operacja ,Damokles”), gdzie znajdowa-
ly si¢ jeszcze dwa bataliony wloskiej dy-
wizji ,Cuneo”. Poniewaz byli bez swoje-
go sztabu, a brytyjskie i greckie oddzialy
juz ewakuowano, Wlochéw udato sie
przekonad, aby ztozyli bron®. W ten spo-
s6b wigkszos$¢ wysp na Morzu Egejskim
znalazla sie pod koniec roku 1943 we
wladaniu Niemcéw, by nastepnie po-
pasé w zupelne odizolowanie od $wiata.
Pozostawieni samemu sobie garnizony
poszczegblnych wysp, bez dowozu zyw-
nosci, zmuszone byly glodowaé do kon-
ca wojny w roku 19459,

W walkach o Leros zgineto 246 Niem-
cow, dalszych 162 jeszcze w grudniu
1943 uwazano za zaginionych. Brytyj-
skie straty opiewaly na 357 ludzi. Do

8. Losy wloskich jencéw wojennych byt tragicz-
ny; wielu z nich stracilo zycie juz podczas drogi
do obozéw jenieckich, gdyz brytyjskie okrety pod-
wodne i samoloty zatopily niektére statki, na kt6-
rych przebywali. Smutny byt réwniez losy admirata
Campioniego i Mascherpy, gdyz Niemcy wydali ich
rzadowi faszystowskiej ,Repubblica Sociale Italia-
na”, po czym postawiono jak ,zdrajcéw” przed sa-
dem wojskowym i w majestacie prawa zostali roz-
strzelani. Po§miertnie zostali p6Zzniej odznaczeni
Ztotym Medalem za Odwage (Medaglia d’Oro al Va-
lore Militare).

9. Operacje wokét Leros zainspirowaly Alista-
ira MacLeana do napisania ksigzki Dziala Nawaro-
ny (Guns of Navarone — 1957 r.), w ktérej grupa ko-
mandoséw miala zniszczy¢ niemieckie dziata bate-
rii nadbrzeznej, co mialo umozliwi¢ ewakuacje od-
dziatéw brytyjskich z réwnie fikcyjnej wyspy Keros
(1). W powiesci i nakreconym na jej kanwie przez
Hollywood filmie, wspomniana akcja si¢ powiodla,
w odré6znieniu od historii, ktéra napisato zycie.
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tego doszlo jeszcze (oficjalnie) 87 pole-
glych i 164 zaginionych Wlochéw oraz
sporg liczbe jenicow. Byta to ostatnia
wielka kleska poniesiona przez Brytyj-
czykéw w okresie II wojny $wiatowej
a zarazem ostatnie niemieckie zwycie-
stwo Wehrmachtu w tym czasie. Tak
po prawdzie, to nie bylo tutaj zadnego
prawdziwego zwyciezcy: Niemcy osig-
gneli w zasadzie swoiste ,status quo” na
okres péttorej roku, Whosi doznali wigk-
szych strat niz przed podpisaniem za-
wieszenia broni, a Brytyjczycy straci-
li ,twarz” oraz swoja dotychczasowg
przewodnig role we wschodniej czesci
Morza Srédziemnego, bedac zmuszo-
nym pos$wiecic sie polityce, o ktorej de-
cydowata ,wieksza calo$¢” (,Das gros-
sere Ganze”), ktéra doprowadzila na
koncu do konfliktu supermocarstw. Naj-
wiekszymi przegranymi byla jednak cy-
wilna ludno$¢ grecka, ktéra wbrew wia-
snej woli wciagnieta zostala do wojny,
a nastepnie ,przekazywana” przez oku-
pantéw, jeden drugiemu i dopiero po za-
konczeniu II wojny $wiatowej i po bar-
dzo krwawej wojnie domowej, nadszedt
czas, aby spoleczenstwo bylo gotowe do
skonsolidowania swojego kraju.
Otwarta natomiast pozostaje kwe-
stia, jak potoczylyby sie losy tej kampanii
i jaki byltby jej wplyw na dalsze wydarze-
nie wojenne, gdyby Amerykanie wyrazili
zgode na operowanie swoich mysliwcow
bombardujacych, charakteryzujgcymi
sie wigkszym zasiegiem w tj czesci Mo-

Admiralska wizyta w Pireusie po walkach na Leros, na drugim planie $cigacz okretéw podwodnych UJ 2770.

rza Srédziemnego? Jak si¢ wydaje, owa
odmowa udzielenia pilnej pomocy nie
byla niczym innym niz polityczng za-
grywka, aby postawi¢ tame brytyjskim
postepowaniom w kierunku Batkanéw.
W tym czasie amerykanski prezydent
E D. Roosevelt nie zyczyl sobie ,rekon-
strukcji brytyjskiego imperium” z uwagi
,na wzglad” na radzieckiego dyktatora J.
W. Stalina. W ten to sposob Brytyjczycy
pozostali wraz ,ze swoimi wewnetrzny-
mi problemami” wystawieni do wiatru.
Z uwagi na szybka kapitulacje Wlochéw
na Rodos, Turcja nie dala sie wciggnaé
w wir dzialan wojennych. Gdyby z turec-
kich lotnisk operowaé¢ mogly alianckie
samoloty, to ich lotnictwo byloby w sta-
nie o wiele efektywniej atakowaé rumun-
skie pola naftowe, co by doprowadzito
do wstrzymania produkgji zbrojeniowej
III. Rzeszy, a by moze nawet przyczy-
ni¢ sie do szybszego zakonczenia woj-
ny. Otworzylaby si¢ wtedy tez mozliwosé
~wylaczenia” z wojny mniej stabilnych
batkanskich sojusznikéw Niemiec (Ru-
munia, Bulgaria), dzieki czemu we
wschodniej czegsci Morza Srédziemnego
wytworzylaby sie zupelnie inna konste-
lacja polityczna, bez ,Zelaznej Kurtyny”
oraz utworzenia tzw. , Bloku Wschodnie-
g0”, bez negatywnych konsekwencji dla
wszystkich ,wyzwolonych” przez Zwia-
zek Radziecki paristw.

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Reinhard Kramer (Niemcy)
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Klftw trcﬂowepod bunderq

R 5 w marcu 1957 na redzie Warnemtinde goto-
wy do przejicia na Adlergrund. Tam w najgleb-
szym miejscu jednostke zatopiono z fadunkiem
amunicji gazowe;j.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

Niemieckiej Republiki Demokratycznej

Latem roku 1950 kierownictwo po-
lityczne NRD podjeto decyzje o roz-
budowie sit morskich. Jakimkolwiek
checiom, czy prébom ponownego
uzbrojenia sie¢ na morzu réwniez temu
niemieckiemu panstwu sprzeciwialy sie
surowe postanowienia konferencji pocz-
damskiej, stad ,zamaskowano” swoj po-
myst operujgc publicznie pojeciem sit
policyjnych, ktére zostaly tez sformo-
wane. Brzmialo to bardzo neutralnie
i przekonywujaco, bo nie ma drugiego
takiego panstwa na Swiecie, ktére by sie
moglo obej$¢ bez takich sit, chcac bro-
ni¢ swoich intereséw i do tego réwniez
na wodzie!

Biuro polityczne komitetu centralne-
go SED (Socjalistyczna Partia Jedno-
$ci Niemiec) uchwalito w dniu 28 lutego
1950 r. powotanie do zycia gtéwnego za-
rzadu Ludowej Policji Morskiej (, Haup-
tverwaltung Seepolizei” [HVS]), ktére
podporzadkowano w logiczny sposéb 16
czerwca 1950 r. ministerstwu spraw we-
wnetrznych NRD. Jej czlonkowie mie-
li dla tej formacji typowe, bo policyjne
umundurowanie oraz stopnie stuzbowe.

W stoczni braci Engelbrecht w Ber-
linie Kopenick znajdowata si¢ wpraw-

dzie w budowie na zlecenie Radzieckiej
Administracji Wojskowej dla Niemiec
(,Sowjetische Militiradministration fiir
Deutschland” [SMAD]) juz seria kutréw
morskich (tzn. kutréw patrolowych) to
inspektor generalny Waldemar Verner
kierujgcy pracami HVS razem ze swoim
sztabem zamartwiali sie, skad wzigé tak
potrzebne okrety.

W dniu 01 kwietnia 1950 r. radziecka
komisja kontrolna, tzw. SMAD miesz-
czaca sie w berliniskiej dzielnicy Karl-
shorst poinformowata w osobie ka-
pitana I. rangi Jurina kierownictwo
ludowej policji morskiej, VP, a konkret-
nie inspektora Feliksa Schefflera i jej
dowddce Friedricha Elchleppa o do-
starczeniu sze$ciu kutréw tratowych po
bylej Kriegsmarine, ktére ZSRR otrzy-
mal po dokonanym przez zwycieskie
mocarstwa podziale floty niemieckie;j.
W dniu 29 maja 1950 r. delegacja ra-
dziecka pod przewodnictwem kapitana
I. rangi M.E Krochina przekazata w Pa-
row koto Stralsundu wspomniane jed-
nostki wchodzace w sktad typu R 218
wzgl. R 401. Strone wschodnioniemiec-
ka reprezentowal podczas uroczystosci
wysoki ranga, zastepca premiera rza-

du NRD, Heinrich Rau, a z policji mor-
skiej obecny w Parow byl jej komendant
Friedrich.

Wszystkie jednostki byly na tzw. ,cho-
dzie”, lecz mocno zuzyte w wyniku in-
tensywnej stuzby w okresie II wojny
Swiatowej oraz braku przegladéw czy
remontéw, ktérych Rosjanie w ogole
nie przeprowadzali. Musialy, wiec pil-
nie pdj$¢ do stoczni remontowe;j, ktéra
przywrdcitaby im gotowo$¢ bojowa.

Jednostki zostaly przekazane stro-
nie wschodnioniemieckiej réwniez bez
uzbrojenia, a na wyposazeniu mialy
jeszcze stary i oryginalny sprzet tratowy.

Do dzisiejszego dnia nie wyjasnio-
na jest ostatecznie kwestia przydziatu
dawnych oznaczen alfanumerycznych
przekazanych kutréow tratowych, ponie-
waz do dzisiaj jako reprezentantéw typu
R 218 wymienia si¢ R 254, R 257, R 258
iR 2701 nadal jednostki R 421 1423 z se-
rii R 401 przedzielane sg do kutréw
zwroéconych przez ZSRR.

Analiza materiatu ikonograficznego
wykazuje jednak, ze w rzeczywistosci
az trzy jednostki typu 401 pelnily stuzbe
pod banderg NRD, a rozpozna¢ je moz-
na po dlugiej listwie odbojowej, ktéra na

114

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Kutry tratowe pod banderg Niemieckiej Republiki Demokratycznej

R 3, R4 1R 5 przebiegala od stewy dzio-
bowej do steréwki.

Kutry tratowe serii R 218 (R I, R 2,
R 3) mialy wspomniane listwy wpraw-
dzie krétsze, ale te siegaly tylko do dzio-
bowej zej$ciowki.

TypR218

RI,R2,R3

Stocznia: Burmester, Burg — Lesum

Rok budowy: 1944

Wypornoécé: 154/140 t

Dtugo$¢ maksymalna: 39,35 m;
w KLW: 36,80 m, szeroko$¢: 5,72 m

Zanurzenie: 1,67 m; wysoko$¢ bocz-
na: 3,13 m

Naped: 2 x 6-cylindrowe, 4-suwowe
silniki Diesla 6RS143Su z dotadowa-
niem; producent: MWM, 2 x 2550 KM
przy 622 obrotach/min.

Predkosé: 23,8 w; zasieg: 1000
Mny/15 w,

Zapas paliwa: 13,8 ton

Uzbrojenie w czasie wojny: 1 x 37
mm plot./1000 pociskéw, 3 x 20 mm,
plot./6000 pociskéw (pod koniec 6 x 20
mm plot.), 12 min

Zaloga: 2 oficer6w, 38 marynarzy

Typ R 401

R4,R5R6

Stocznia: Abeking & Rasmussen,
Lemwerder

Rok budowy: 1945

Wypornoé¢ 150/140 t

Dlugo$é maksymalna: 39,35 m; na
KLW: 36,80 m, szeroko$¢: 5,72 m

Zanurzenie: 1,65 m, wysoko$¢ bocz-
na: 3,22 m

Naped: 2 x 6-cylindrowe, 4-suwowe
silniki Diesla 6RS143Su z dotadowa-
niem, producent: MWM, 2 x 2800 KM
przy ? obrotach/min.

Predkosé: 25 w, zasieg: 1000 Mm/15 w

Zapas paliwa: 15 ton

Uzbrojenie w czasie wojny:

1 x 37 mm plot./1000 pociskéw, 6 x 20
mm plot./6000 pociskéw, 2x wyrzutnia
niekierowanych pociskéw rakietowych
RAG (Raketenabschuf-Gestell RAG)
kal. 86 mm, 12 min

Zatoga: 2 oficer6w i 38 marynarzy

(Uwaga: Dane z okresu stuzby
w Kriegsmarine)

Dla wszystkich 6 kutréw tralowych
dane stuzacych w ludowej policji wod-
nej ponizej, nie pokrywaja sie z powyz-
szymi dane technicznymi:

Wypornoscé: 131t

Dlugo$¢ maksymalna: 39,5 m
Szerokos$¢: 5,72 m

Zanurzenie: 1,80 m

Naped: 2 x 6-cylindrowe, 4-suwowe
silniki Diesla 6RS143Su z dotadowa-
niem, dostawca: MWM, 2 x 2488 KM —
liczba obrotéw ?/min.

Predkosé: 19 w, zasieg: 730 Mm/? w

Zapas paliwa: ?

Opisywane kutry tralowe powstaly
wedtug urzedowych planéw Kriegsma-
rine w latach 1942 i 1943. Ich kadluby
wykonano poprzeczno-wzdtuznej kon-
strukcji (owrezenie) z metalu lekkiego,
na ktére nalozono mahoniowe klepki
po przekatnej (podwdjng warstwe). Ten
kompozytowy sposéb wykonania byt ty-
powy dla wszystkich przedstawicieli tej
klasy okretéw. Pomiedzy poszczegodl-
nymi typami istnial minimalne réznice
w wygladzie i dotyczyt detali.

Wszystkie jednostki charakteryzowa-
ly sie gtadkim poktadem gérnym, bez
uskokéw.

Na typie R 401 widaé byly wymuszo-
ne przez wojne zastosowane uprosz-
czenia w ich budowie, co z pewnoscia
mialo wplyw na ich powojenng karie-
re, ograniczajac ich czasowy wymiar
stuzby.

Wedlug informacji prasowych Berlin
informowat o nieustannie nadchodza-
cych pytaniach od ludzi oczarowanych
morzem, ktérzy chcieliby ponownie na
nie powrdcié. Od jesieni 1950 r. zacze-
to przyjmowaé pierwszych ochotnik6w,
ktérzy po zdaniu odpowiedniego egza-
minu w dniu 01.03.1951 r., ktére mia-
ly sprawdzi¢ przydatnosé przysztych
czlonkéw zatogi. Te mialy liczy¢ po 31
ludzi i tylu tez zaczeto ksztalcié.

Dowddztwo nad flotylla kutréw tra-
towych przejat starszy radca ludowej
policji morskiej Zuch; jego szefem szta-
bu zostal radca policji morskiej Schne-
ider, ktéry w dniu 02.10.1950 przeni6st
swojg siedzibe do Wismaru, do tamtej-
szej stoczni. Od 25.11.1950 r. sztab zna-
lazt sie w miejscowosci Zinnowitz na
Uznamie. Celem skoszarowania 70 lu-
dzi stanowiacych zalogi policja mor-
ska zarekwirowata na wyspie kilka pry-
watnych doméw letniskowych. Do tej
pory czlonkowie nosili mundury poli-
cyjne z napisem ,Seepolizei” na lewym
gbérnym ramieniu kurtki. Na czapce po-
ktadowej znajdowat sie¢ natomiast tréj-
kat z tym samym napisem. W dniu
07.10.1950 r. nastgpita zmiana mun-
duréw marynarskich, a na co dzien
chodzono w niebieskich mundurach
(Bordpéackchen).

Na promenadzie w Zinnowitz i na
plazy marynarze broni zaporowej ¢wi-
czyli ,na sucho” stawianie parawanéw,
jego plywakéw, lin i tarcz.

0d 22.10.1950 r. flotylli kutréw tra-
fowych podlegata dodatkowo jednost-
ka pomocnicza Lunmume (okret-baza nur-
kéw i transportowiec).

Z flotylli kutréw tratowych zro-
bit si¢ 10.04.1951 r. dywizjon kutréw
tralowych i ochrony wybrzeza a sze-
fem zostal starszy radca policji wod-
nej Heinrich Schunk. Rozkazem nr
24/51 dywizjon przebazowal w dniu
20.03.1951 r. z Zinnowitz do Wolgast,
gdzie byly lepsze warunki zakwatero-
wania i pirsy z prawdziwego zdarzenia.
Wolgast mial stanowic tylko przystanek,
gdyz z uwagi na rozbudowe tamtejszej
stoczni mial by¢ zmniejszony rozmiar
portu. Oprécz tego z uwagi na przy-
szly akwen operacyjny, ktérym byt Bal-
tyk wspomniany Wolgast z uwagi na wy-
mog korzystania z toru wodnego rzeki
Piany (Peene) lezal zbyt daleko.

Ostatecznie dywizjon przenie$¢ sie
miat do Peenemiinde i 03.02.1951 r. po-
licja morska rozpoczeta plany zbudowa-
nia tutaj swoja przyszla baze morska.

Celem przywrécenia jednostkom
dywizjonu mozliwie wysokiego stop-
nia gotowo$ci bojowej, kutry tralowe
juz w roku 1950 skierowano do stocz-
ni remontowej. W tym czasie mozna
sie natkngé¢ w aktach na alfanumerycz-
ne skréty R 1 do R 6. Aby je mozna byto
rozr6zni¢ skorzystano ze wzorcéw sto-
sowanych w Kriegsmarine (pomyst sig-
gajacy jeszcze okresu sprzed 1914 r.),
a mianowicie tzw. ,znaku topowego”
na maszcie. Kutry tralowe policji wod-
nej, nastepnie ludowej policji wodnej VP
-See oraz morskich sit zbrojnych NRD
i pézniejszej Volksmarine byty jedynymi,
ktore takie znaki rozpoznawcze mialy.

Kutry tralowe R [, R2,R3,R4iR6
przydzielono Hanse-Werft GmbH we Wi-
smarze, gdzie mialy by¢ wyremontowa-
ne. Jednostka blizniacza R 5 odeszta do
specjalizujgcej sie w kadtubach drewnia-
nych Rohde-Werft do Gehlsdorfu. Jed-
no z trafiei pociskiem artyleryjskim pod-
czas jeden z akcji w roku 1944, w Kanale
La Manche byl powodem, ze kuter skie-
rowano do stoczni Rhode. Do roku 1950
Rosjanie naprawiali na nim tylko, to, co
bylo najwazniejsze i nie kladli zbyt du-
Zego znaczenia w uzyskanie przez niego
pelnej gotowosci bojowej, a moze doty-
czylo wszystkich jednostek przekazanych
NRD przez ZSRR? Tam tez nie bylo sto-
sownych stoczni, ktére by si¢ tym proble-
mem zajely i tak wiele kutréw tralowych
spod radzieckiej bandery zostaly w la-
tach 50. ostatecznie wycofane ze stuzby.

Do Rostock-Gehlsdorf z powody sze-
roko zakrojonych robét przy jego drew-
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R 3 zimuje na przetomie lat 1953/54 w stoczni Rohde w Rostocku-Gehlsdorf. Holownik Friedrich rostockiej firmy budownictwa morskiego Otto
Ludewig jr. stuzy swojq energia elektryczna. Na pierwszym planie kutry patrolowe typu Seekutter. Nr 137 oddano do stuzby 03.03.1953 r. i zimuje

po raz pierwszy zakuty w lodach w Warnow.

nianym kadlubie z Wismaru trafit jesz-
cze jeden kuter tralowy.

Takze w NRD naprawy $limaczyly
sig, a to z uwagi na brak czeéci zamien-
nych, wyposazenia posiadanych stoczni,
czy mniejszych kwalifikacji czesci stocz-
niowcow.

26.01.1952 r. kutry zgloszono w stocz-
ni VEB Mathias-Thesen-Werft w Wisma-
rze, poniewaz Hanse-Werft GmbH zo-
stata w miedzyczasie wywlaszczona.

Terminy ukonczenia remontéw Wi-
smarze przedtuzaly sie i kolejny, czy-
li 22.03.1952 r. nie utrzymano; R I zo-
stal dopiero 27.06.1952 r. odebrany po
wizytacji przeprowadzonej przez nad-
komisarza Jungnickela. R 3 nadal odby-
wal préby w tym czasie, ale sprawny byt
tylko prawoburtowy diesel typu MWM
RS143Su. Lewoburtowy wymontowa-
no i skierowano do VEB Dieselmoto-
renwerk Rostock, gdzie go rozlozono,
wymierzono, a sporzadzona na tej pod-
stawie dokumentacja stuzyta do budowy
podobnych modeli maszyn tego typu. Ta
z kolei, typu 6KVD43 weszly na wypo-
sazenie jako gléwne silniki napedowe
w uniwersalnych okretach, jakim byty
tralowce-stawiacze min (Minenleg-und
Raumschiffe (MLR) typu Habicht.

Rozkazem nr 114/51 z 10.06.1951 r.
rozpoczeto na jednostkach policji wod-

nej instalowaé uzbrojenie. W zalezno-
$ci, kiedy jednostka opuscita stocznie
remontows, co nastgpito od wrze$nia
roku 1953, kierowaly si¢ najpierw do
Wolgast. Tam znajdowala sie sekcja go-
spodarcza i rusznikarnia floty. O ile dato

Fot. zbiory Reinhard Kramer

sie ustalié, to kutry tralowe R I — R 6
otrzymaly nastepujace uzbrojenie:

* na pokladzie dziobowym: 1 x 20
mm plot. Oerlikon;

* za nadbudéwka: 1 x 20 mm plot.
C/38 Rheinmetall;

Kuter tratowy R 7 bez uzbrojenia na slipie w stoczni Rohde pograzony w ,zimowym $nie”.

Fotografia z przetomu stycznia/lutego 1954 r.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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R 5 (Typ 401)

Rys. Wolfgang Kramer

¢ przy nadburciu: 1 x 20 mm plot.
C/38 Rheinmetall;

Sprzet tralowy przeciwko minom ko-
twicznym i dennym zostat w miedzycza-
sie uzupetniony i zmodernizowany pod
katem przyszlej uzywalnosci. Winda na
rufie zostata takze zdjeta i wymierzona
w VEB Dieselmotorenwerk w Rostock
i podobnie, jak w przypadku silnikéw
opracowano plany, ktérych efekty znala-
zly sie potem na pokladach wspomnia-
nych tralowcéw typu Habicht.

Przeprowadzona reorganizacja
struktur, ktéra weszla w zycie z dniem
02.09.1951 r. miala na celu oddzielenie
kutréw tralowych od patrolowcéw i do-

zorowcow, co doprowadzito do utwo-
rzenia dwéch samodzielnych grup.
Majac w sktadzie dwa kutry tralowe
i cztery przybrzezne dozorowce typu
Seekutter, Seepolizei po raz pierwszy
na okres czterech tygodni, poczawszy
od dnia 19.11.1951 r. wyszla na patrol
u wschodnich wybrzezy Rugii. Zimo-
wa pogoda uniemozliwila pozosta¢ tam
dluzej, poniewaz te klasy okretéw nie
nadawaly sie do tego typu zadan. W tym
tez czasie komisja szkolenia zezwolila,
aby kutry tralowe majgce na wyposa-
zeniu ,kompletny zestaw tratu” mogly
operowaé¢ w jednym zespole. Kutry re-
dowe (przybrzezne) mogly, wiec stuzy¢

Rufowa automatyczna armata kal. 20 mm C/38 firmy Rheinmetall na poktadzie jednego z okre-
téw Seepolizei. Na pierwszym planie wylot dziatka tego samego kalibru ustawionego na srédo-
kreciu. Na prawo widoczny dowddca ¢wiczen (z biatym daszkiem) i pagonami na wzér radziec-
ki. Za dziatkiem widoczna zejsciéwka do pomieszczen pod poktadem i kambuza, a nastepnie

winda tratowa.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

jako jednostki — stawiacze wiech trato-
wych. Dalsze konieczne regulaminy do-
tyczace tratowania byly dopiero opraco-
wywane na szczeblu sztabu.

Dosy¢ spora réznica zdan miedzy
szefem dywizjonu Schunkiem i jego
radzieckimi doradcami, kapitana-
mi II. rangi Wassiljewem i Krasnodjo-
nem doprowadzita do zastgpienia go
20.11.1951 r. przez inspektora policji
wodnej Friedrichem Elchleppem.

01.07.1952 r. Seepolizei zreorgani-
zowano przemianowujac ja na Volks-
polizei-See (VP-See) czyli Ludowg Poli-
cje Morska (LPM), co spowodowala, ze
z organizacyjnie zblizyla si¢ do struktur
wojskowych, a cato§¢ militaryzacji NRD
w tym okresie uwidacznia si¢ od sko-
szarowania policji ludowej po pierwsze
struktury lotnictwa wojskowego. Pierw-
szym rozkazem, nr 286/52 anulowano
dotychczasowe policyjne stopnie zaste-
pujac je typowymi dla marynarki wojen-
nej. W dniu 01.10.1952 r. wprowadzono
nowe umundurowanie, stopnie wojsko-
we i stuzbowe.

Opracowano gigantyczny plan roz-
budowy sit morskich z rozlegla siatkg
baz morskich. W sktad floty mialy wejs¢
réwniez okrety podwodne, a szczytem
tych wszystkich zamierzen byto zbudo-
wanie zupelnie nowej bazy, tzw. pro-
jekt Riigenhafen. Powstanie robotnikéw
w NRD, w dniu 17.06.1953 r. potozyt
kres tym utopijnym, z punktu gospodar-
ki, planom.

Po zainstalowaniu uzbrojenia na jed-
nostkach typu R i przeszkoleniu zal6g
wybila godziny préby, Niezaleznie od
dotychczasowych alfanumerycznych
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Obok siebie R 3 i R 1. Rozr6zni¢ je mozna
po charakterystycznych wytacznie dla policji
morskiej numerach taktycznych i miejscach
umocowania gtosnikéw na maszcie. Na R 7
wiszg na rejce, a na R 3 stojg postawione na
sztorc. Fot. zbiory Reinhard Kramer

skrotéw na ich obu burtach, za stewg
dziobowg, pojawily sie numery taktycz-
ne 511-516.

Dywizjon Tralowc6éw i Ochrony Wy-
brzeza przebazowano z Wolgast do portu
w Peenemiinde w dniach 01-03.08.1952
r. Infrastruktura w nowej bazie nie byta
jeszcze w tym momencie odpowiednio
rozbudowana, ale blisko$§¢ morza miata
pozytywny wplyw na ich gotowos¢ bojo-
wa w wykonaniu przyszlych zadan.

Od wrze$nia 1952 r. jednostki wy-
chodzily na Baltyk, gdzie go oczyszcza-
ty z min pozostatych tam jeszcze po 11
wojnie $wiatowej. Rozkazem nr 267/52
szef VP-See, admiral Waldemar Ver-
ner zarzadzit wspomniane wyzej akcje.
Pierwsza miala miejsce 06.09.1952 r.
a patrolowce redowe spelnialy role sta-
wiaczy wiech tralowych i oznaczania
oczyszczonych paséw. Miat to by¢ ko-
rytarz o dlugosci 15 i szerokosci 0,54
mil, rozpoczynajacy sie na wschod
od wyspy Greifswalder Oie w kierun-
ku Adlergrund i miat wies¢ do wolnej
od min glebi. W ciagu czterech miesie-
cy do 15.01.1953 r,, co zostato wykona-
ne, pomimo olbrzymich klopotéw natu-
ry technicznej i organizacji. Korzystano
ze sprzetu do unieszkodliwiania min
kotwicznych i kilka z nich wyptyneto
na powierzchnie, natomiast przy uzy-
ciu zdalnego sprzetu do likwidacji min
dennych ww. akwenu az 24 razy prze-

Dwa kutry tratowe policji wodnej — na pierwszym planie R 4, przy jego burcie R 6, ¢wiczacy zabezpieczanie w latach 50. wejscie do portu
w Sassnitz. Na drugim planie okret szkolny nurkéw Lumme i kuter szkolny 824 w momencie wychodzenia. ~ Fot. ,Die andere deutsche Marine”
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chodzono przez ww. akwen, lecz zadnej
miny nie znaleziono, wiec korytarz udo-
stepniono flocie. Mozliwo$¢ skorzysta-
nia z niego wydatnie skrécita droge si-
tom floty prowadzacg od Adlergrundu
do rzeki Piany (Peene), a zegludze cy-
wilnej korytarz umozliwit podejscia do
Stralsundu od strony wschodniej.

W dniach 19-22.10.1952 r. sztab floty
przerwal rutynowe dzialania tralowcéw
celem przepuszczenia pewnego konwo-
juidacego z Sassnitz do Warnemiinde.

Po zakoniczeniu niszczenia min oka-
zalo sie jednak, ze stan techniczny jed-
nostek nie zezwala juz na uzycie ich
w podobnych akcjach. Szczegdlnie
drewniane kadluby ukazaly juz dosy¢
zaawansowane znaki typowego dla ta-
kich kadtubéw zmeczenia materialowe-
go. Skierowano je w zwigzku z tym do
szkolenia, stuzac jednoczes$nie jako pa-
trolowce. Podczas powstania narodowe-
go w roku 1953 wyszly 18.06. R 7 (511),
R 4 (514) i R6 (516) na pozycje dozoru
na Adlergrundzie.

W latach 1954/55 opisywane tratow-
ce byly jeszcze w stanie operowaé z pa-
rawanami mechanicznymi na trasie
baza — akwen operacyjny (6 jednostek)
i przy sprzyjajacych warunkach tralo-
waé w ciggu dnia.

Prace zwigzane z tralowaniem wy-
konywaly teraz tralowce typu Habicht.
W zastepstwie bardzo juz zuzytych sta-
rych kutréw tralowych, Instytut Bu-
dowy Okretéw w Wolgast (Institut fiir
Schiffbautechnik Wolgast [ISW]) opra-
cowal projekt nr 8 — pinasy tralowe;.
Pierwsi jej przedstawiciele weszli do
stuzby w roku 1953 pod okresleniem
Schwalbe.

Wraz z pojawieniem si¢ jednostek no-
wej generacji, stare kutry tralowe powo-
li stawaly sie juz niepotrzebne flocie. Na
jaki$ czas wykorzystywane byly w szko-
le dla podoficeré6w i marynarzy r6z-
nych specjalnosci w Parow. Tutaj znala-
zly swoje miejsce, stojac obok jednostek
szkolnych Prenzlau i Fiirstenberg, wspOl-
nie stuzac ochotnikom zanim ci zostali
przyjeci do marynarki. Organizowano
rejsy szkolne do stawiajacych dosy¢ wy-
sokie wymogi nawigacyjne akweny wo-
két Rugii, a zdobyte w trakcie nich do-
$wiadczenia stanowily bardzo dobra
zaprawe pod przyszla stuzbe na praw-
dziwych okretach floty.

Motorowiec Freundschaft GST-Marineschule
w roku 1958 podczas rejsu szkolnego po
Baftyku.
Fot. czasopismo ,Seesport”, zbiory Reinhard
Kramer

drugim planie rozbrojony hulk jednego z k

utréw tratowych stuzacy do szkolenia motorzystow.
Fot. czasopismo ,Seesport”, zbiory Reinhard Kramer

1
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W roku 1954 Grupa Szkolna sktada-
fa sie z:

* 5 tratowcow 811-815

* 6 patrolowcéw redowych typu Del-
phin 821-826

¢ 6 patrolowcow redowych typu
Tiimmler 831-836

* 1 okret strazniczy typu FL.B/WB 26

841
* 1 okret strazniczy typu KS-Langsam
842

¢ 1 lugier 843

¢ 2 jednostki szkolne Fiirstenberg 844,

Prenzlau 845

Wydaje sig, ze R 6 w tym czasie juz
wypadl, poniewaz w prasie z tamtych
czas6w nie znaleziono juz zadnych in-
formacji.

W dniu 01.03.1956 r. powotano do
zycia sity zbrojne Narodowej Armii Lu-
dowej NRD (Seestreitkrifte der Natio-
nalen Volksarmee [NVA] in der DDR).
Dalsza sluzba kutréw tratowych na
ustugach szkoty morskiej (Flottenschu-
le okreslenie od 30.06.1956) dobie-
gla konca i po nietatwej stuzbie wojen-
nej i w czasach pokoju wycofano je ze
stuzby.

Dalsze losy opisanych sze$ciu kutréw
tralowych pelne sg wielu luk i do dzisiaj
nie udalo sie ustali¢ wielu szczeg6tow.
Ponizsze zestawienie jest jedynie proba
skromnej rekonstrukcji:

R1IubR2
1951 Seepolizei; 01.07.1952 VP-See;

01.03.1956 sity morskie; 10.10.1956
wycofany ze stuzby; przekazany stacji
jachtéw oceanicznych w Greifswaldzie
-Wieck, 25.02.1957 w stuzbie jako mo-
torowiec Freundschaft; 1959 w szkole
morskiej w Greifswaldzie-Wieck; poto-
wa 1959 wycofany ze stuzby — bez ply-
walnosci; ztomowany: wregi i metalowy
szkielet konstrukcyjny zlomowany, resz-
ta spalona.

R3

1951 Seepolizei; 01.07.1952 VP-See;
01.03.1956 w sitach morskich; jeden
z kutréw tralowych, R 3 (to z niego wy-
montowano silniki i zainstalowano na
jednym z tralowcéw typu Habicht) lub
R 4 stuzyt okoto roku 1957 jako hulk
szkolny przyszlych marynarzy i maszy-
nistéw w porcie szkoty morskiej w Pa-
row. PéZniejsze losy niejasne, prawdo-
podobnie ztomowany.

R4

1951 Seepolizei; 01.07.1952 VP-
See; 01.03.1956 sily morskie to; jeden
z kutréw tralowych, R 3 lub R 4 i stu-
zyt okoto roku 1957 jako hulk szkolny
przyszlych marynarzy i maszynistow
w porcie szkoly morskiej w Parow. P6z-
niejsze losy niejasne, prawdopodobnie
zlomowany.

R5
1951 Seepolizei; 01.07.1952 VP-See;
01.03.1956 sity morskie; 1956 wycofa-

ny ze sluzby i w bazie Hohe Diine koto
Stralsundu rozbrojony, nastepnie prze-
holowany do Peenemiinde i tam za-
tadowany amunicjg gazowg i w dniu
28.03.1957 na Adlergrund puszczony na
dno.

R6

1951 Seepolizei; 01.07.1952 VP-See;
nie wszedt juz do sktadu sit morskich;
losy nieznane, ale prawdopodobnie zto-
mowany.

ok %

Kutry tralowe typu R 218 i R 401 znaj-
dowaly sie (dziataly) pod banderg NRD
tylko przez krétki okres, ktéry okazat
sie by¢ jednak wystarczajacy, aby prze-
szkoli¢ na ich pokltadach wiekszg liczbe
marynarzy w taki sposéb, ze ci w pédz-
niejszej Volksmarine kontynuowali da-
lej swoja kariere dochodzac do zaszczy-
tow. Wielu czlonkéw ich zalég pomimo
nie najlepszego komfortu panujacego na
ich poktadach chetnie wspominali swéj
czas spedzony na starych R-Bootach.

Lata 50. to trudny okres rozbudo-
wy, ktéry tym, ktérzy w niej brali udziat
sprawil takze wiele radosci wyksztalca-
jac réwniez dume z osiagnigtych celéw.
Dopiero potem marynarka NRD zostala
zdominowana przez polityczne sily tego
panistwa.

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

Kuter tratowy R 5 opuszcza Warnemiinde na holu do Peenemtinde celem przejecia tam fadunku amunicji gazowej. Zatopiono go 28.03.1957 nad
Adlergrundem.

Fot. zbiory Reinhard Kramer




Hartmut Ehlers (Niemcy) \

Eskadra szkolna w marszu okoto 1961 r. Na pierwszym planie dobrze widoczne obie armaty plot. 40 mm L/70 Bofors i rufowe, lewoburtowe

dziatko automatyczne kal. 20 mm Oerlikon.

Tralowce typu ,,M 35" oraz .M 39-M0B™

Fot. © Bundesministerium fiir Verteidigung 1961

Wstep

Po kapitulacji Niemiec w roku 1945
wszystkie jej sily zbrojne zostaty rozwia-
zane. Nie dotyczylo to jednak jednej kla-
sy okretéw, jakim byly tralowce po bytej
Kriegsmarine, ktére pod brytyjska kon-
trolg nadal kontynuowaly swojg dziatal-
no$¢ w ramach powotanej do zycia Nie-
mieckiej Stuzby Tratowej (Deutscher
Minenrdumdienst - DMRD), ktérej an-
gielskim odpowiednikiem tej nazwy
bylo German Mine-Sweeping Admi-
nistration — GMSA, gdyz do usuniecia
bylo kilka tysigcy niemieckich i alianc-
kich min postawionych w czasie trwa-
jacej wojny. Réwniez po rozwigzaniu
GMSA, co nastgpilo w roku 1947, nie-
mieckie zalogi pozostawaly nadal na
poktadach bytych jednostek Kriegsma-
rine stluzac pod amerykanskimi bande-
rami w ramach tzw. Formacji Stuzby
Roboczej (Labor Service Units — [LSU-
(B) i LSU(C)).

W wyniku politycznych zmian Niem-
com Zachodnim pozwolono ponow-
nie si¢ uzbroié, co bylo spowodowa-
ne przyjeciem tego panstwa w maju
1955 r. w struktury organizacyjne NATO
i w rzeczywistosci réwnalo sie odzy-
skaniem swojej suwerennosci. W dniu
7 czerwca 1955 r. rozpoczeto swoje
prace w Bonn Ministerstwo do spraw
Obrony (Verteidigungsministerium),
w dniu 2 stycznia 1956 r. w Wilhelm-
shaven pojawili sie pierwsi powotani do
stuzby w marynarce wojennej rekruci,
a w dniu 23 maja 1956 r. powotano do
zycia Dowddztwo Floty.

Nowo powstalej marynarce brako-
walo przede wszystkim odpowiednich
okretéw, gdyz ich liczba byta mocno
ograniczona i flote zasilaly niezmier-
nie powoli. W poczatkowej fazie byly
to jednostki istniejacej Federalnej Stra-
7y Granicznej (Seegrenzschutz), ktére
przejete zostaly w caloéci. Nalezy tutaj

pamigtaé, ze w tym przypadku chodzito
o mate jednostki, ktérych wartosé¢ bojo-
wa byla znikoma, wiec Amerykanie suk-
cesywnie przekazywali jednostki z For-
macji Stuzby Roboczej (LSU), a byly to
w przewazajacej liczbie tratowce i kutry
tralowe po bytej Kriegsmarine i po ak-
tywnej stuzbie w latach 1939-1945 byly
juz bardziej lub mniej ,zuzyte”, gdyz do-
liczy¢ tutaj jeszcze trzeba ich stuzbe pod
banderami zwycieskich mocarstw. Do
pierwszego i najpilniejszego zadania
nadawaly si¢ jednak wy$mienicie, a na-
lezato do niego szkolenie.

Roéwniez marynarki wojenne panstw,
ktére w II wojnie Swiatowej nalezaty do
wrogiego obozu a obecnie staly si¢ so-
jusznicze, oddawaly do dyspozycji swo-
je jednostki. Ze Stanéw Zjednoczonych
przybyly wydzierzawione niszczyciele
i jednostki desantowe, w Wielkiej Bryta-
nii zakupiono fregaty, a w roku 1956 od-
kupiono od Francji pie¢ bylych niemiec-

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

121



Tratowce typu ,M 35" oraz ,M 39-MOB” w stuzbie Bundesmarine

kich tratowcow typu ,M 35" wzgl. ,M
39-Mob”.

Historia i technika ww. typu

Plany jednostek tego typu okreslane
potocznie ,M 35”, ale ich oficjalna no-
menklatura brzmiata Minensuchboot
35 (Tralowiec 35), opracowane zostaty
w polowie lat 30. przez Marineoberbau-
rata DriefRena (tzw. Amtsentwurf 1935,
czyli Plan Urzedowy), ktéry wykorzystat
doswiadczenia uzyskane podczas eks-
ploatacji niemieckich jednostek tej klasy
w czasie I wojny $wiatowe;j.

Plany pokazywaly kadtub okretu wy-
konanego ze stali, ktéry byl w 87%
spawany, z rufg pawezowg i 12 wo-
doszczelnych przedzialéw, wykonany
metodg wigzan wzdtuznych i poprzecz-
nych. Nadbudéwki wykonane byly
z metalu lekkiego. Naped skladatl sie
z dwéch maszyn parowych podwéjnego
rozprezania typu Lentz umieszczonych
w jednymi pomieszczeniu maszynow-
ni i dwoéch kottéw w dwéch osobnych
pomieszczeniach. Za wyjatkiem pierw-
szych dwoch jednostek wspomnianego
typu, ktére wyposazone byty w 2 pedniki
cykloidalne typu Voith-Schneider, reszta
poruszala si¢ za pomocg ,normalnych”
dwéch $rub okretowych i dwoch pta-
téw sterowych. W przypadku maszyny
Lentza chodzilo o tlokowa maszyne po-
dwdjnego rozprezania ze sterowaniem
zaworu (ventilgesteuert), nazywana
krétko ,maszyng parowa” (Dampfmo-
tor), z uwagi na umieszczenie dragéw
tlokowych, korbowodu, watu korbowe-
go w olejoszczelnej obudowie, ktérych
smarowanie nastepowalo za pomoca
pomp odsrodkowych, co w tych czasach
bylo zupelnie nowg koncepcja. Typ ,M
35”, w sklad, ktérego wchodzily tratow-
ce o oznaczeniu od M I do M 24 okazat
sie by¢ typem bardzo skomplikowanym,
o bardzo dlugim cyklu produkcyjnym
i wymagajacym od obstugi maszynow-
ni wysokiego stopnia profesjonalizmu.
Jego uzbrojenie (2 x 105, 1 x 37,2 x 20
mm) bylo bardzo silne w poréwnaniu
do poczatkowego wyposazenia w bron
zaporowg, ktora przez konstruktoréw
nie zostata dostatecznie doceniona za-
réwno pod wzgledem konstrukcyjnym
jak i wagowym (niedostateczna rezerwa
konstrukcyjna).

Ze sprzetu komunikacyjno-ratunko-
wego przewozono na pokladzie 1 pinase
o napedzie motorowym, 1 jolke, 1 dingi.

Na podstawie posiadanych planéw
skonstruowano plany (urzedowe) na-
stepnego typu tralowcéw, ,M 38", kt6-
rego jednostki charakteryzowaly sie

nieznacznie zwiekszonym procentem
spawalnosci kadtuba, 89%, wicksza wy-
sokoscig boczng kadtuba, a w dziobowej
czesci kadluba mial mie¢ zainstalowany
pednik cykloidalny Voith-Schneidera.
Oznaczenie ww. typu, w ramach, ktére-
go zamierzano zbudowa¢ 12 takich jed-
nostek zostalo w momencie wybuchu
dziatan wojennych zmienione na M 39-
Mob, a to z powodu trudnosci w dosta-
wie pednikéw oraz z uwagi na fakt, ze
dosy¢ skomplikowana konstrukcja typu
»,M 38” w poréwnaniu z dotychczaso-
wym M 35 stawialo stocznie przed zbyt
wygérowanymi wymaganiami, gdyz po-
ciggneloby to konieczno$¢ ustalenia no-
wych norm.

Typ mobilizacyjny (Mobilmachung-
styp) ,M 39-Mob” (plany stoczni H. C.
Stiilcken Sohn, Hamburg) obejmowat
tralowce o numeracji M 37 do M 2601,
To na nich przeprowadzono w roku
1939 rézne zmiany nieprzewidzia-
ne jeszcze w projekcie. Stewe dziobo-
wa lekko ,wyostrzono”, zrezygnowano
z zalamania wreg dziobowych, zastoso-
wano wregi bardziej rozchylone, step-
ki przeciwprzechytowe oraz wydluzono
tzw. ,martwe drewno” (Totholz), poktad
w srodkowej czesci byt drewniany. Po-
most opancerzony zostal 10 mm war-
stwa ,migkkiego Wotanu” (,Wotan we-
ich”). Dla motorowej pinasy postawiono
szeroka ,kolyske” w ksztalcie ,bramki
do gry w pitke nozng”, ale nadal w po-
jedynczych przypadkach instalowano
réwniez wysiegniki (na przykltad M 81).

Budowe tralowcow zlecono w sumie
10 réznym stoczniom, ktére produko-
waly je w nizej wymienionych wersjach:

* Typ A = jednostka dowddcey flotylli
(okret dowodzenia);

* Typ B = stawiacz boi / wiech tralo-
wych? z oficerem-technikiem;

* Typ C = stawiacz boi / wiech tralo-
wych z oficerem stuzby ppoz.;

* Typ D = stawiacz boi / wiech trato-
wych z oficerem administracji;

* Typ E = jednostka z lekarzem na
pokladzie;

* Typ F = jednostka stuzby admini-
stracyjnej (na przyklad M 24);

* Typ G = jednostka z oficerem lub
podoficerem starszym stuzby zaopa-
trzenia;

* Typ H = jednostka z rzemieSlni-
kiem, na przyktad szewc, lub tym po-
dobnym.

Zlecenie budowy w przypadku
M 24 udzielono 03.03.1937 a w przy-
padku pozostalych, ktére pdzniej we-
szly do stuzby w Bundesmarine w dniu
19.09.1939. Koszty budowy opiewaly na

4,95 milionéw (M 24) a pozostatych po
3,45 milionéw Reichsmarek.

Druga wojna $wiatowa i jej nastepstwa

Opisywane okrety dzialaly na akwe-
nie Morza Péinocnego, Battyku, bra-
ty udziat w kampanii Norweskiej, w ak-
cjach w Kanale La Manche i u wybrzezy
francuskiego wybrzeza Atlantyku. Oka-
zaly sie by¢ wySmienitymi jednostkami,
doskonale skrecajacymi i manewrujacy-
mi. Przy maksymalnym wylozeniu steru
okazywaly si¢ jednak stawaé deba, stad
na typie ,M 35” zainstalowano ogra-
nicznik wychylenia steru i byty to jedy-
ne jednostki Kriegsmarine wyposazone
w to urzadzenie ze wzgledéw stabiliza-
¢ji. Ten typ tralowca uchodzit réwniez
ze wzgledu na swojg wszechstronnosé
i stosunkowo bardzo silnego uzbroje-
nia jako wyjatkowo bardzo udany i do-
ceniony przez wroga zyskat sobie w jego
oczach bardzo chwalebny przydomek
,Channel Destroyer” = Niszczyciel ka-
natowy (od Kanatu La Manche).

Z ogblnej liczby zbudowanych 69
jednostek typu ,M 35” i ,M 39-Mob”
w trakcie dzialan wojennych utraco-
no 35 tralowcow3. Te, ktére wojne prze-
trwaly staly sie zdobycza wojenng zwy-
ciezcow, z ktérych spora liczba stuzyta
nastepnie w sktadzie tzw. GMSA 1i jej or-
ganizacji pochodnych. Zwigzek Ra-
dziecki otrzymal w sumie 13 jednostek;
10 w listopadzie 1945 r. i dalsze 3 w lu-
tym 1946 r. ze sktadu GMSA.

Francji przydzielono 09.10.1947 w su-
mie 15 jednostek, z ktérej to liczby 13
weszlo do dalszej stuzby, lecz po krétkim
czasie 3 zostaly z niej wycofane. Ponizej
zestawienie wspomnianej pietnastki:

* M 4 — hulk Q 108 w Lorient od
07.08.1948; istniejacy jeszcze w roku
1972.

* M9 — Somme (A 22, M 603); §
08.03.1961 Brest, Q 2044, 12.07.1961
przeznaczony na zlom, pociety w roku
1966.

* M 12 — hulk mieszkalny w Lorient;
zlomowany.

* M 21 — hulk mieszkalny w Lorient;
zlomowany.

1. Na nastepujace jednostki nie udzielono zle-
cen na ich budowe: M 40-80, M 86-100, M 105-130,
M 134-150, M 157-200, M 207-250, M 257-260.

2. Niem. Bojenboot.

3. Udalo si¢ podnies¢ z dna 3 jednostki (M 23,
M 201, M 256), ktére przetrwaly wojne.

4. Numery ,Q” wprowadzono w roku 1954. Za-
stapily one dotychczasowe eks-nazwy okretow, kto-
re przeznaczono do kondemnacji, tzn. wycofano
z aktywnej stuzby, zwalniajac je jednoczesnie do wy-
korzystania ich w innym celu. W stosunku do jedno-
stek wycofanych przed rokiem 1954, ale istniejacym
jeszcze w tym roku réwniez przyznawano owe ,Q”.
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Oise (M 602) eks M 38 w roku 1956. Uzbrojenie plot. w kal. 20 mm skiada sie z 4 pojedynczych lawet w nokach pomostu i na rufie obok armaty

kal. 40 mm. Fot. Marius Bar
e M 24 — Ailette (A 20, M 605); § * M 81 — Laffaux (A 30, M 607); § jakoAncre Il (A21, M 611)3;§28.07.1960

22.11.1956 Brest, Q 76. 22.11.1956 Brest, Q 75. Brest, Q 199, jako falochron w Brescie,
e M 28 — Meuse (A 23, M 601); § * M 85 — Yser (A 25, M 604); § 16.11.1966 przeznaczony na zlom.

14.01.1957 Brest, Q 79, jako falochron ~ 21.12.1956 Brest, Q 78. * M 253 — Vimy (A 28, M 608); §

u wejécia do Brestu do 10.09.1960, * M 202 — Craonne (A 31); § 21.12.1956,Q77.

18.10.1960 przeznaczony na zlom. 27.06.1951, zlomowany 1961.

* M 35 — Bapaume (A 29); § * M 205 — Belfort (A 26, M 606); § j(-)i@gﬁﬁfggglgéytga;%gffggjjlfj ;lgrp;

23.07.1952, ztomowany. 22.11.1956 Brest, Q 74. szkolny do nauki nawigaci, ale juz 08.12.1947 pod-

e M 38 — Oise (A 24, M 602); § e M 251 — Peronne (A 27); § igto ge%ijQ'szgg konéamilnz{%i (3)7. gﬁ-g;zcr{z io

przebudowie ot ano do siuzby . . Jako

24.02.1958 Brest, Q 90, 30.09.1958  27.06.1951, Zlomowany, T I O AR
przeznaczony na ztom. * M 252 — w stluzbie od 08.12.1947  cifer w Cherbourgu.

Yser (M 604) eks M 85 w roku 1956. Uzbrojenie plot. w dziatka kal. 20 mm sktada sie z 4 pojedynczych lawet w nokach pomostu i na rufowych
platformach obok armaty kal. 40 mm. Fot. Marius Bar
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Ailette (M 605) eks M 24 w roku 1954 w trakcie wizyty w Hamburgu. Uzbrojenie w dziatka plot. kal. 20 mm skfada sie z 2 pojedynczych lawet

ustawionych w nokach pomostu.

Wszystkie jednostki zmodyfikowano
wedlug francuskich standardéw, m.in.
dotyczylo to toalet, stojace oddzielnie
z uchwytami, zainstalowano takze od-
powiednie zbiorniki z winem. Oprécz
tego na tylnej krawedzi komina pojawily
sie wsporniki anten a na niektérych tra-
fowcach zmieniono ksztalt masztu. Na
dwoch z trzech jednostek, na ktérych nie
byto tzw. ,bramek do gry w pitke nozng”,
takowe zainstalowano®. Zachowano nie-
mieckie uzbrojenie, lecz armaty plot. kal.
37 mm zastgpiono najp6zniej do roku
1952 pojedyncza podstawg kal. 40 mm
Boforsa. Liczba armat plot. kal. 20 mm
iliczba ich lawet byta zmienna.

Jednostki te klasyfikowane byty po-
czatkowo jako awiza 2 klasy (,Avisos de
Deuxiéme Classe”), p6zniej jako tralow-
ce (,Avisos-Dragueurs”) i stuzyty réw-
niez w charakterze jednostek szkolnych
r6znych instytucji oraz w ochronie rybo-
Towstwa. Piec z nich, a mianowicie Q 74
do Q 78, zostaly w roku 1956 odkupione
przez Niemcy Zachodnie po 1 milionie
marek (DM) (zwrot kosztéw ,utrzyma-
nia”). Z planowego nabycia szostej jed-
nostki jednak zrezygnowano. Trzy tra-
towce dotarly do Wilhelmshaven pod
francuskg banderg w grudniu 1956 r.
a dwa pozostale w styczniu roku nastep-
nego i zostaly oficjalnie przejete przez
Bundesmarine.

Pod banderq powojennej Republiki
Federalnej
Po oficjalnym ich przejeciu przez
Niemcy Zachodnie w grudniu 1956

i styczniu 1957 r. zaczely sie przygoto-
wania zwigzane z oddaniem ich do stuz-
by pod banderag NRF oraz p6Zniejszego
bazowania (przeglady techniczne). Juz
03.01.1957 utworzono 1 Eskadre Eskor-
towg (1. Geleitgeschwader). Dwie jed-
nostki oddano uroczyscie w Wilhelm-
shaven do stuzby w dniu 12.02 (Bremse
i Brumimer) a 28 tego samego miesigca
trzy nastepne (Biene, Hummel i Wespe)”.
Tratowce sklasyfikowano jako eskortow-
ce, typu 319, co chyba w pierwszym rzg-
dzie zawdzieczaja swojej wartosci bo-
jowej i na burtach mialy wymalowane
litere ,F”, co w kodzie NATO przystugi-
walo fregatom, ktérymi de facto nie byty.

W kwietniu 1957 tratlowce przeba-
zowano do Cuxhaven. Tylko Bremse
i Brummer mogly przej$¢ o wtasnych
sitach, gdyz pozostale musialy odby¢
marsz na holu. Od polowy roku 1957
na réznych stoczniach rozpoczely sie
przygotowania do gruntownej przebu-
dowy. Przede wszystkim na lad zdano
caly sprzet tralowy. Pomieszczenia do-
pasowano z kolei niemieckim standar-
dom oraz zrezygnowano ze zbiornikéw
na wino. Pod poktadem pojawily sie do-
datkowe pomieszczenia dla kadetéw
wzgl. chorgzych. Dziobowa armata kal.
105 mm zostata zdemontowana i zastg-
piona wyrzutnig do zwalczania okret6w
podwodnych ,Hedgehog”, natomiast
niemieckie dziatka plot. kal. 20 mm po-
zostawiono na pokladzie. Na kominach
ukazaly sie kapy z lekkim skosem w kie-
runku rufy. Réwniez maszt tréjnozny,
ktéry miat jako jedyny Hummel pozo-

Fot. Marius Bar

stal na swoim miejscu, natomiast skré-
cony maszt Brummera dopasowany zo-
stal do masztéw pozostaltych jednostek.
Wszystkim zdjeto za$ mniejszy maszt
rufowy. 1 Eskadra Eskortowa przeszla
01.10.1959 na Baltyk do Kilonii. W dniu
01.07.1960 zostaly organizacyjnie prze-
niesione spod rozkazéw dotychczaso-
wego dowddztwa niszezycieli 1 do eska-
dry szkolnej tamtejszemu dowodztwu.
Na poczatku lat sze$¢dziesigtych na lad
zdano réwniez rufowe armaty kal 105
mm, a w jej miejsce zainstalowano po-
jedyncza podstawe plot. kal. 40 mm Bo-
fors, a dotychczasowg baterie artylerii
plot. uzupetnily 20 mm dziatka Oerli-
kon. W tym tez czasie okrety otrzymaly
bardziej spadziste i wyzsze o okolo 1,5
m, kapy.

W ramach eskadry szkolnej jednost-
ki przez kilka lat wykonywaly liczne
rejsy szkolne, ktére regularnie wiodty
réwniez do brytyjskiego Portsmouth.
Eskadra szkolna z uwagi na swoje na-
zwy byla nazywana ,eskadra insek-
tow” (,Insektengeschwader”). Wszystkie
5 jednostek zostaly wycofane ze stuzby
we wrzesniu i pazdzierniku 1963 r. i zo-
staly postawione na sznurku w arsenale
marynarki wojennej (MArs) w Wilhelm-
shaven. Tutaj po krétkim czasie nastapi-
ta adaptacja do pelnienia roli okretow-
celéw. Ich kadluby wypetnito ~ 700 m?
plyt styropianowych (z wyjatkiem Biene

6. Ailette, Laffaux; Somme zachowal swoje do-
tychczasowe zurawiki.

7. Szésta nie przejeta jednostka miata otrzymad
nazwe Miicke (komar).
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i Brummer). Wedlug pierwotnych pla-
néw ww. uprzednio jednostki miaty by¢
zatopione ogniem artyleryjskim, a Hum-
mel 1 Wespe przeznaczone zostaly jako
cele dla niekierowanych pociskéw ra-
kietowych.

W rzeczywistosSci Biene po krétkim
czasie przeholowano w roku 1968 do
Neustadt/Holsztyn. Tutaj razem z przy-
bylym tutaj juz w roku 1966 Brunume-
rem jako hulk ¢wiczebny dla przyszlych
grup awaryjnych®, do roku 1974, kiedy
skreslono jednostke z listy floty. Brem-
se i Hummel znalazly zastosowanie
jako okrety-cele, co tez bylo zaplanowa-
ne i dopiero w latach 1975/76 przezna-
czono je na zlom. Réwniez Wespe zo-
stal okretem-celem i te role sprawowat
do pazdziernika 1973 r., kiedy to zostat
ciezko uszkodzony przez artylerie okre-
towa, w wyniku, czego zatonal.

Krotkie wizytowki i losy poszczegdlnych
tratowcow
Biene (F 207)
Eks-Belfort, eks-M 205
Stocznia: A.G. Neptun, Rostock, nr
stoczniowy: 498
Wodowany: 03.05.1941, w stuzbie:
04.11.1941 jako M 205 w sktadzie 5 Flo-
tylli Tratlowcéw. Stuzba na zachodzie.
1945 zdobycz wojenna zwyciezcéw,
stuzba w ramach GMSA i organizacji
jej pochodnych. 09.10.1947 przyznany
Francji, w stuzbie jako Belfort. Pierw-
sze oznaczenie: A 26, potem: M 606.
16.11. 1956 w Brescie wycofany ze stuz-

Eks Biene w dniu 08.04.1973 jako hulk szkolny przysztych cztonkéw druzyn awaryjnych
w Neustadt/Holsztyn. Eks Brummer z tylu, z prawej strony bylty szybki tralowiec Algol, ktéry dota-
czyt w styczniu 1973 do grupy szkolacej sie w zabezpieczaniu ptywalnosci jednostek.

by, 22.11.1956 decyzja o kondemnac;ji®,
nowe oznaczenie: Q 74.

Wyjscie z Brestu w dniu 30.11.1956
razem z Q 76 (Wespe) i Q 75 (Hum-
mel). Przybycie do 01.12.1956, przejecie
02.12.1956, 28.02.1957 w 1 Eskadrze
Eskortowcow jako Biene (pszczota).
Wiosng 1957 na haku holownika Pas-
sat (Y 800)10 do Cuxhaven, od lata 1957
przebudowa w stoczni H. C. Stiilcken
Sohn, Hamburg. Od wiosny 1958 w ru-
chu. 01.10.1959 przejscie na Battyk do
Kilonii, od 01.7.1960 podporzadkowa-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

na eskadrze eskortowcéw dowodztwa
szkolnego.

Po eksploatacji jednostki jako okretu
szkolnego Biene wycofano 20.11.1963
ze stuzby i postawiono na sznurku w ar-

8. Zastapiony przez starg fregate¢ Scharnhorst eks
—HMS Mermaid.

9. Kondemnacja — zegl. uznanie statku lub okre-
tu przez Izb¢ Morska za niezdatny do zeglugi ani do
naprawy.

10. Nr stoczniowy: 749 Howaldtswerke Kilo-
nia. W Kriegsmarinewerft Kilonia do 1945, potem
w stuzbie m.in. w LSU(B) jako USN 103, 1956 prze-
kazany Bundesmarine.

Biene (F 207) eks Q 74, w marcu 1963 podczas wchodzenia do Portsmouth. Uzbrojenie plot. kal. 20 mm sktada sie z 2 pojedynczych Oerlikonéw

ustawionych w nokach pomostu.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Bremse (F 208) eks Q 77, poczatek lat 60. w Zatoce Kiloriskiej. Uzbrojenie plot. kal. 20 mm obejmuje 4 zdwojone podstawy umieszczone w
nokach pomostu i na rufowych platformach obok armaty kal. 40 mm.

senale morskim (Mars) Wilhelmsha-
ven. Tam przebudowano go na okret-
cel, lecz niebawem zaadoptowano okret
do pelnienia od 28.05.1968 r. roli hulku
mieszkalnego w Neustadt/Holsztyn dla
szkolacych sie przyszlych druzyn awa-
ryjnych (Lehrgruppe Schiffssicherung).
1974 skreslony z listy floty i sprzedany
08.04.1974 firmie Zerssen & Co. W Ki-
lonii. 31.07.1974 tam przeprowadzony
wraz z Brummerem.

Bremse (F 208)

Eks-Vimy, eks-M 253

Stocznia: Deutsche Werft, Hamburg,
nr stoczniowy: 287

Wodowany: 23.11.1940, w stuz-
bie: 21.4.1941 jako M 253 w skladzie
5 Flotylli Tralowcéw. Stuzba na zacho-
dzie. 1945 zdobycz wojenna zwyciez-
cow, stuzba w GMSA i organizacjach
pochodnych. 09.10.1947 przydzielony
Frangji, tam w stuzbie jako Viny. Pierw-
sze oznakowanie: A 28, potem M 608.
22.11.1956 wycofany ze stuzby w Bre-
$cie, 21.12.1956 decyzja o kondemnacji,
nowe oznaczenie Q 77.

Wejscie do Wilhelmshaven razem
z Q 78 (Brummer) w dniu 07.01.1957,
tam oddany 12.02.1957 do stuzby
w sktadzie 1. Eskadry Eskortowcow jako
Bremse (giez). Wiosng 1957 przebazowa-
ny do Cuxhaven, od lata 1957 przebudo-
wany w H. C. Stiilcken Sohn, Hamburg.
Od wiosny 1958 w ruchu. 01.10.1959
skierowany na Baltyk do Kilonii, od
01.07.1960 w skladzie eskadry szkolne;j.

Po eksploatacji jako jednostka szkol-
na w dniu 16.9.1963 wycofany z ruchu
w MArs Wilhelmshaven, 05.10.1963
i tam postawiony na sznurku. Adaptacja

na okret-cel z nazwa wewnetrzng Max
3. Nastepnie po wysluzeniu przerywa-
nym czasowym postawieniu na sznur-
ku w MArs wycofany w dniu 14.04.1968
i wystawiony na sprzedaz, 24.08.1976
sprzedany firmie Jade-Stahl, Wilhelm-
shaven na zlom.

Brummer (F 209)

Eks-Yser, eks-M 85

Stocznia: Liibecker Maschinenbauge-
sellschaft (LMG), Liibeck, Nr stocznio-
wy: 431

Wodowany: 06.12.1941, w stuzbie
18.09.1942 jako M 85 w skladzie 6 Flo-
tylli Tralowcéw, stuzba na zachodzie.
1945 zdobycz wojenna aliantéw; stuzba

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

w GMSA i organizacjach pochodnych.
09.10.1947 przyznany Francji, tam
w stuzbie jako Yser. Pierwsze oznacze-
nie: A 25, potem M 604. 22.11.1956 wy-
cofany ze stuzby w Brescie, 21.12.1956
decyzja o kondemnacji, nowe oznacze-
nie Q 78.

Wejscie do Wilhelmshaven razem
z Q 77 (Bremse) w dniu 07.01.1957,
tam przydzielony 12.02.1957 do skla-
du 1 Eskadry Eskortowcéw jako Brum-
mer (bagk). Wiosng 1957 przebazowany
do Cuxhaven, od lata 1957 przebudo-
wa w Miitzelfeldwerft, Cuxhaven. Od
wiosny 1958 w ruchu. 01.10.1959 przej-
$cie na Baltyk do Kilonii, od 01.07.1960
w skladzie eskadry szkolnej.

Eks Bremse, 10.04.1968: widziany od prawej burty, z przewréconym masztem po ostatnim
strzelaniu przeprowadzonym koto Hérnum/Sylt. 14.04. zostat wycofany ze stuzby, kiedy powré-

cit do arsenatu morskiego w Wilhelmshaven.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Brummer (F 209) eks Q 78, marzec 1963, kiedy wchodzi do Portsmouth. Uzbrojenie w dziatka plot. kal. 20 mm obejmuje dwa pojedyncze

Oerlikony w nokach pomostu.

Po eksploatacji jako okret szkolny wy-
cofany z ruchu 16.09.1963 w MArs Wil-
helmshaven i 05.10.1963 wycofany ze
stuzby, ale od 26.10.1963 ponownie na
krétko w stuzbie jako okret szkolny do
nauki nawigacji (Navigationsschulbo-
ot) w akademii morskiej w Miirwik. Na-
stepnie na sznurku w MArs i przystoso-
wany do zadan pelnienia okretu-celu.
09.06.1966 przebazowany do Neustadt/
Holsztyn, tam w charakterze stacjo-
narnego hulku mieszkalnego czlonkéw
przyszlych grup awaryjnych tzw. Lehr-
gruppe Schiffssicherung. 1974 skreslo-
ny z listy floty i 08.04.1974 sprzedany
na zlom firmie Zerssen & Co. W Kilo-
nii. 31.07.1974 wraz z Biene wyruszyt
w swdj ostatni rejs.

Hummel (F 210)

Eks-Laffaux, eks-M 81

Stocznia: Liibecker Maschinenbauge-
sellschaft (LMG), Lubeka, Nr stocznio-
wy: 427

Wodowany: 20.12.1940, w stuzbie
17.07.1941 jako M 81 w skladzie 4 Flo-
tylli Tralowcow, stuzba na Baltyku, tutaj
od lata do jesieni 1941 w 1 wzgl. 5 Flo-
tylli Tratfowcéw. Od 05.10.1941 ostatecz-
nie w 4 FTr. Od stycznia 1942 na zacho-
dzie, od marca w Norwegii. Z dniem
13.03.1945 w 5 FTr. a 14.04.1945 ciezko
uszkodzony rakietami lotniczymi.

1945 w rekach zwyciezcow od lata
stuzba w GMSA a potem organizacjach
pochodnych; w miedzyczasie przeglad
techniczny — w grudniu 1945 w stocz-

Eks Brummer po sprzedaniu na ztom, poza baza w Neustadt, okoto czerwca 1974.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

ni Liirssen. 09.10.1947 przyznany Fran-
¢ji, tam w stuzbie jako Laffaux. Pierw-
sze oznakowanie: A 30, potem M 607.
Poczatkowo uzywany jako tender dla
znajdujacego si¢ w Brescie okretu linio-
wego Jean Bart i okretéw podwodnych.
Na poczatku lat 50. przebudowany i od
polowy 1953 r. jako okret szkolny stuz-
by kwatermistrzowskiej i akademii mor-
skiej w Brescie. 16.11.1956 tam tez wy-
cofany ze stuzby, 22.11.1956 decyzja
o kondemnacji, nowe oznaczenie: Q 75.

Opuscit Brest 30.11.1956 razem
z Q 74 (Wespe) i Q 76 (Biene). W Wil-
helmshaven 01.12.1956, przejety
02.12.1956, i od 28.02.1957 w skladzie
1 Eskadry Eskortowej jako Hummel
(trzmiel). Wiosng 1957 na haku holow-
nika Passat (Y 800) przebazowany do
Cuxhaven, od lata 1957 przebudowany
w stoczni (Werftbetrieb) Norddeutscher
Lloyd (NDL), Bremerhaven. Od wiosny
1958 w ruchu. 01.10.1959 przebazowa-
ny na Baltyk, Kilonia. Od 01.07.1960
w skladzie eskadry szkolne;.

Po niej jako jednostka szkolna Hum-
mel przechodzi 01.10.1963 do Wilhelm-
shaven, gdzie 05.10.1963 tamtejszym
MArsie wycofany zostaje ze stuzby!!; na-
stepnie zaadoptowany do pelnienia roli
okretu-celu. W grudniu 1966 stojac na
kotwicy na zachdd od wyspy Sylt (patrz
réwniez Wespe), eks-Hummel zostal ze-
rwany z kotwicy przez szalejacy orkan
i rzucony na brzeg dunskiej wyspy Fang.
W kwietniu/maju 1967 Sciagniety, przy-
wroécony do sprawnoéci i dalej utrzymy-
wany w stuzbie jako okret—cel, typu 746,

11. Pokonane mile morskie w latach 1957-1963
=29.2233.
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Hummel (F 210) eks Q 75, marzec 1963; wchodz

Tréjnozny maszt miat tylko Hummel.

bedac na ustugach tzw. Erprobungsstelle
71'2 Bundeswehry w Eckernférde. 1975
skreslony z listy floty w dniu 18.03.1975
i wystawiony na sprzedaz, zakupiony
19.03 przez firme Zerssen & Co. w Kilo-
nii, ktéra go pocieta na ztom.

Wespe (F 211)

Eks-Ailette, eks-M 24

Stocznia: Flenderwerke, Lubeka, nr
stoczniowy 261

Potozenie stepki: 31.07.1939, wodo-
wany 12.10.1940, w stuzbie 22.02.1941

i do Portsmouth. Uzbrojenie kal. 20 mm obejmuje: 2 pojedyncze Oerlikony w nokach pomostu.

jako M 24 w sktadzie 8 Flotylli Tratow-
c6w, stuzba na zachodzie, 1945 zdo-
bycz zwycigskich mocarstw i stuzba
w ramach GMSA a nastepnie organi-
zacji pochodnych. 09.10.1947 przyzna-
ny Francji, w sluzbie jako Ailette. Pierw-
sze oznakowanie: A 20, potem M 605.
16.11.1956 wycofany w Brescie ze stuz-
by, 22.11.1956 decyzja o kondemnaciji,
Q76.

Opuscil Brest 30.11.1956 ra-
zem z Q 74 (Biene) i Q 75 (Hummel).
W Wilhelmshaven 01.12.1956, przeje-

Wespe (F 211) eks Q 76 po przebudowie, tutaj w sierpniu 1958 na tabie. Uzbrojenie plot. kal

ustawione sg w nokach pomostu i na rufowych platformach obok armaty kal. 40 mm. Brak radaru.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

ty 02.12.1956, i od 28.02.1957 w skla-
dzie 1 Eskadry Eskortowcéw jako Wespe
(osa). Wiosng 1957 na haku holownika
Passat (Y 800) przebazowany do Cuxha-
ven, od lata 1957 przebudowany w We-
rftbetrieb/Norddeutscher Lloyd (NDL)
Bremerhaven. Od wiosny 1958 w ru-
chu, 01.10.1959 przebazowany na Bal-
tyk, Kilonia, od 01.07.1960 w sktadzie
eskadry szkolnej.

12. E 71, dzisiaj Wehrtechnische Dienststelle
WTD 71 (placéwka obronno-techniczna).

. 20 mm sktada sie z 4 pojedynczych lawet, ktére

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Wespe (F 211) eks Q 76 po przebudowie, tutaj okoto 1959 r. na tabie koto Cuxhaven. Uzbrojenie plot. kal. 20 mm obejmuje 4 pojedyncze lawety
ustawione w nokach pomostu i na rufowych platformach obok armaty kal. 40 mm.

Nastepnie Wespe wycofano
20.09.1963 w MArsie Wilhelmsha-
ven ze stuzby; przebudowany na okret-
cel. W grudniu 1966 stojac na kotwicy
na zachéd od wyspy Sylt (patrz réw-
niez Hummel), eks-Wespe zostal ze-
rwany z kotwicy przez szalejacy or-
kan i rzucony na brzeg dunskiej wyspy
Romg. W kwietniv/maju 1967 $ciagnie-
ty, przywrécony do sprawnosci (zlikwi-
dowano ,kotyske” = bramke do gry
w pitke nozng) i dalej utrzymywany od

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

wrze$nia 1967 w stuzbie jako okret-
cel. 22.10.1973 eks-Wespe zostala ciez-
ko uszkodzona ogniem artyleryjskim
niszczyciela Z 4 na Morzu Pélnocnym,
w wyniku czego okret przewrdcit sie
i zatongl na pozycji 54°21,8'N/6°42,2'E.
Z wody wystawal tylko dziob, ale
w nocy 24/25.10 i on pograzyl si¢ osta-
tecznie glebinach.

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

Eks Wespe, okoto lat 1965/66 w doku arse-
nafu morskiego w Wilhelmshaven z widocz-
nym trafieniem, prawdopodobnie rakieta,
ktéra uderzyta w lewq burte ponizej pokfadu
gléwnego przed frontowa krawedzig pomostu
(przedziat X). Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Eks-Wespe we wrzesniu 1967 po celnym
ostrzale. Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Tratowce typu ,M 35" oraz ,M 39-MOB” w stuzbie Bundesmarine

Dane taktyczno-techniczne
Wypornos$é:
685 ts standard”, 785 t konstrukcyjna, 892 t dopuszczalna (Biene, Bremse, Brummer, Hummel)
682 ts standard, 772 t konstrukcyjna, 888 t dopuszczalna (Wespe)

Wymiary kadluba:

dlugosé 68,40 m (maksymalna), 66,60 m na KLW™ (Wespe 68,10/66,00 m);
szeroko$¢ 8,70 m (maksymalna), 8,30 m na KLW

wysoko$¢ boczna 3,90 m (Wespe 3,75 m);

zanurzenie 2,12 m na KLW, 2,65 m w przypadku wyporno$ci dopuszczalnej

Naped:

2 maszyny parowe podwdjnego rozprezania typu Lentz umieszczone jednymi pomieszczeniu 1600-1750 KM (1180-1290 kW)
przy 280-300 obrotach (min'!), 2 dwulopatkowe $ruby napedowe 1,75 m @.

2 kotly wodnorurkowe tréjwalczakowe typu Wagner, wysokoci$nieniowe na pare przegrzang o obiegu naturalnym, ci$nienie
robocze 32 atm, temperatura pary 450 °C, o wydajnosci 12,8 t pary/h, zuzycie paliwa 1,3 kg na 1 KM/h.

Elektrownia

(Kriegsmarine): 1 turbogenerator 100 kW, 2 generatory wysokoprezne 40 kW; w sumie 180 kW 220V.

(Bundesmarine): 1 turbogenerator 100 kW, oprécz tego (Biene) 2 generatory wysokoprezne 90 PS/66 kW, z mozliwoscig
redukcji do 74 KM/54 kW; (Wespe) 2 generatory wysokoprezne 55 PS/40 kW; pozostale jednostki 2 generatory wysokoprezne
48 KM/35 kW.

Predkosé:

18,3 w.

Zasieg:

4400 Mm/9 w; 1000 Mm/17 w.

Zapas paliwa:
155 m3, Wespe 143 m3.

Uzbrojenie (KM):

2 x 105 mm L/45 C/32 (480 pociskéw), 1 x 37 mm C/30 (pétautomatyczne, 3000 pociskéw), 2 x 20 mm C/30 (4000 pociskéw),
30 min.

0Od 1942 zamiast 37 mm C/30 4 x 20 mm C/38-43 na poczwoérnej podstawie (6000 pociskéw, na przykltad M 13 — M 24)
lub 1 x 37 mm M/42 (automatyczna).

(w trakcie przejmowania w roku 1956) 2 x 105 mm L/45 C/32, 1 x 40 mm L/60 Bofors, dwa do o$miu 20 mm pojedynczych
lub zdwojonych. (DL - zdwojona laweta — EL — pojedyncza laweta).

Q 74/Biene = 4 DL; Q 77/Bremse = 4 DL; Q 78/Brummer = 4 EL; Q 75/Hummel = 4 DL; Q 76/Wespe = 2 EL

(po przebudowie w roku 1958) 1 x 105 mm L/45 C/32, 1 x 40 mm L/60 Bofors, 2 x 8 20 mm w pojedynczych i zdwojonych la-
wetach; (EL, DL), 1 miotacz bomb ZOP typu Hedgehog Mk 11.

(Biene) najpierw 4 zdwojone a p6zniej 2 zdwojone lawety), Wespe 4 EL, pozostale jednostki bez zmian.

(ostatecznie) 2 x 40 mm L/70 Bofors, 4 x 20 mm Oerlikon/pojedyncze, (od ~1962 juz tylko 2 x 20 mm), 1 Hedgehog Mk 11.

Srodki dowodzenia
(1956): 1 radar nawigacyjny typu SG (USA), 1 dalmierz o dtugosci bazowej = 1,5 m; (ostatecznie) 1 radar nawigacyjny typu
KH 14, 1 urzadzenie do kierowania ogniem OGR 7 (dla armat kal. 40 mm Bofors).

Wyposazenie dodatkowe:

1 pinasa motorowa, 1 kuter, 1 dingi, p6Zniej 1 ponton.

Poczatkowo przytroczone tratwy ratunkowe, potem po 1958 5 két ratunkowych typu SRFL20M i przytroczone tratwy ratunkowe.
Dwie kotwice dziobowe w kluzach bocznych, 1 awaryjne stanowisko nawigowania na rufowej nadbudéwce.

Urzadzenie demagnetyzujace (MES).

Zaloga
(KM): Typ M 35 3 oficeréw, 81 ludzi; typ M 39-Mob 5 oficeréw i 90 marynarzy (Bundesmarine): 100, tacznie z kadetami.

* Wypornoé¢ standard zgodnie z Uktadem w sprawie redukgji flot mocarstw $wiatowych podpisany w Waszyngtonie w roku 1922 byta mierzona w tzw. ,ts”
(long tons - ,diugie tony”) = 1.016 kg. Skladata si¢ z nastgpujacych pozycji wagowych: kadlub, opancerzenie, silniki gléwne i pomocnicze, wyposazenie, cale
uzbrojenie, woda i paliwo w kotlach oraz w przewodach, tudziez staly balast oraz zawarto$¢ zbiornikéw przeciwprzechylowych, cata amunicja, czesci zamien-
ne, wszystko, co jest przeznaczone do zuzycia, czyli prowiant, woda pitna, przemystowa oraz zaloga ich rzeczy osobiste — wykluczone sa jednak paliwo, woda za-
pasowa do kotléw. Wypornos¢ standard miata by¢ lepsza gwarancja dla ukltadajacych si¢ panstw do ewentualnych poréwnan poszczegélnych programéw rozbu-
dowy flot poszczeg6lnych panstw.

** Konstrukcyjna Linia Wodna.
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Deutschland na poczatku roku 1963 podczas rgB
B Fot. zbiory Hartmut E!Iers
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zachodnioniemieckiej Bundesmarine

Poczqtki

W latach, kiedy odradzata sie flota niemiecka (teraz Bun-
desmarine), a poczatki siegaja do stycznia 1956 r., brakowa-
fo przede wszystkim odpowiedniej liczby okretéw i jednostek
a ich doptyw byt bardzo powolny. Poczatek uczynily jednost-
ki Zespotu Ochrony Granic Morskich (Seegrenzschutzverband),
ktérego potencjal w catosci przejeto do Bundesmarine. Byly
to gléwnie jednostki bez znaczacej sity bojowej. Amerykan-
skie sity zbrojnie przekazywaly natomiast jednostki sukcesyw-
nie po bytej LSU (B) i LSU (C)!. W znajdujacej sie w przejetej
masie chodzito o okrety juz w mniejszym lub wiekszym stop-
niu zuzyte, pochodzace jeszcze ze sktadu poprzedniczki Krieg-
smarine biorgce aktywny udzial w dziataniach wojennych lat
1939-1945. Inne, obecnie juz sojusznicze marynarki rowniez
przekazywaly powoli inne jednostki zachodnioniemieckiej flo-
cie?. Na poczatku roku 1958 Bundesmarine dysponowata juz.
jednym niszczycielem i 2 matymi okretami podwodnymi3 oraz
fregatami, kutrami torpedowymi, tralowcami oceanicznymi
i redowymi oraz szybkimi kutrami tralowymi (R-Boote), jed-
nostkami desantowymi, okretami ochrony portéw i baz, tu-
dziez jednostkami zaopatrzeniowymi (okrety-bazy) i réznymi
okretami pomocniczymi. Nastepne, nowoczesne okrety znaj-
dowaly sie natomiast w budowie.

Wraz z przejeciem 6wczesnej Niemieckiej Republiki Fe-
deralnej (NRF) do struktur NATO jej Bundesmarine miala
w przypadku konfliktu zbrojnego, ze wschodnim blokiem
militarnym, do wypelnienia jasno sprecyzowane zadania,
a byty to:

* ochrona wschodnich doj$é Morza Baltyckiego i obrona
wybrzezy Szlezwiku-Holsztynu w kooperacji z armig ladowa,
lotnictwem i przy wsparciu panstw sojuszniczych Danii i Nor-
wegii,

¢ przenikania na Baltyk i operowania, a dotyczylo to
w pierwszym rzedzie najwazniejszych nieprzyjacielski linii ko-
munikacyjno-zaopatrzeniowych,

¢ ochrona wiasnych szlakéw morskich, po ktérych trans-
portowane by bylo zaopatrzenie przeciwko prébujacemu je
przerwaé wrogiemu lotnictwu i niszczenia stawianych przez
niego min.

W czasach pokoju gléwny akcent byl potozony na szkole-
niu i odbywaniu zagranicznych rejséw, co sie miato odbywac
w duchu wsparcia niemieckiej polityki zagranicznej i prowa-
dzonej przez nig dyplomacji oraz utrzymywania wiezow ze
starg ojczyzng przez zyjacych na obczyznie Niemcéw, czy ich
potomkéw. Dochodzily do tego jeszcze akcje ratunkowe na
morzu i odwiedziny wlasnych portéw.

Zadania zwigzane ze sprawg szkolenia przejelo z dniem
01.07.1956 utworzone tego dnia w Kilonii , Dowédztwo Szko-
lenia” (,Marineausbildung”). Réznorodno$¢ posiadanych
okretéw, bo byly réznych klas i typéw, posiadanych przez po-
szczegblne placéwki byta olbrzymia i rozciggata sie od starych
brytyjskich i kanadyjskich niszczycieli eskortowych i tralow-
céw do przeréznych typéw stuzacych jeszcze w Kriegsmari-
ne. Zaden z nich nie byl zbudowany jako jednostka szkolna

1. Niemiecka Grupa Robocza LSU = Labor Service Unit w stuzbie amery-
kanskich wladz okupacyjnych zostala utworzona 1 lutego 1951 r. w Bremerha-
ven jako LSU (B) oraz w sktadzie US Navy Rhine River Patrol LSU (C). LSU (B)
dysponowata 12 kutrami tralowymi, zespolem holownikéw, jednostka — dzwi-
giem, zbiornikowcem i 4 tralowcami typu 40. W roku 1952 dotaczyly: po jed-
nym tratowcu typu 40 i 43, trzy kutry torpedowe, jeden Scigacz okretéw pod-
wodnych, trzy jednostki zabezpieczenia lotéw i sze$¢ kutréw patrolowych. Do
LSU (C) nalezaly: oprécz licznych potawiaczy torped ¢wiczebnych po Kriegsma-
rine i Luftwaffe réwniez 26 mate jednostki, w tym 22 amerykanskiego typu LCM
(Landing Craft, Mechanized).

2. W pierwszej linii U.S. Navy i brytyjska Royal Navy.

3. Typ XIII Kriegsmarine: Hai eks U 2365 (S 170), Hecht eks U 2367 (S 171)
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Okret szkolny , Deutschland” zachodnioniemieckiej Budesmarine

—_—

Eider, okoto 1960 w Zatoce Kilonskiej, w zasadzie fiordzie (Kieler Férde) z nowym uzbrojeniem i radarem. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

i nalezalo je dopiero do tego celu zaadoptowaé. W zalezno-
$ci od celéw szkolenia podlegaty réznym eskadrom lub bez-
posrednio r6znym szkolom morskim. Pierwsza taka eskadra
powstata 01.04.1956 w Kilonii, a byta nig 1. Eskadra Szkol-
na Kutréw Torpedowych (Schnellbootlehrgeschwader)®. Pelng
liste poszczegdlnych uczelni i bedacych w dyspozycji jednostek
czytelnik znajdzie w zatgczniku nr 1.

Celem zapewnienia przyszlym kandydatom na oficera i o ile
mozliwe przyszlym podoficerom oraz zalogom umozliwié¢ za-
poznanie si¢ z przyszlymi obowigzkami na okretach oraz zy-
ciem, w sumie przygotowaé do zawodu marynarza i to w jak
najwiekszym spektrum, zapewniajac im uzyskanie mozliwie

4. 17 wrze$nia 1957 r. przemianowana na 1. Schnellbootgeschwader.

Hipper, okoto 1964/64 z ostatnia wersja uzbrojenia (6 x 40 mm) na wodach Zatoki KiloAskiej. Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Craf Spee, okoto 1962 w Zatoce Kiloriskiej po zamontowaniu nowego uzbrojenia (2 x 102 mm, 3 x 40 mm).

mocnych podstaw, na ktérych ci ludzie beda zdobywaé swo-
je przyszte doswiadczenie, posiadane jednostki szkolne bardzo
szybko zostaly wyslane w zagraniczne rejsy. Poczatkowo do-
tyczylto to bytych kanadyjskich trawleréw Eider i Trave, ktére
byly jedynymi jednostkami, ktérym dysponowano w tym cza-
sie do wykonania zadan zwigzanych ze szkoleniem i te wlasnie
w listopadzie roku 1956 jako pierwsze udaly si¢ za granice.
Wkrétce dotaczyty do nich jednostki 1. Eskadra Eskortowcéw

Brommy, na poczatku lat 60. w bazie w Kilonii w czasie parady burtowe;.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

i 2. Eskadry Tralowcéw. Wiosng 1959 pojawily sie byte brytyj-
skie fregaty Hipper i Graf Spee, ktore wyruszaly na pojedyncze
rejsy, a wkroétce doszly jeszcze Scharnhorst i Bromnty. Wspo-
mniane rejsy mozna juz bylo niebawem rozciggnaé stopnio-
wo takze na Atlantyk i akwen Morza Srédziemnego. Wiosna
1961 . po raz pierwszy zawinieto do portéw poludniowoame-
rykanskich, do Rio de Janeiro i Buenos Aires. Nowy zaglowiec
szkolny Gorch Fock wyszedt w ramach zaprawy zeglarskiej la-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Deutschland, na poczatku 1963 r. podczas préb.

tem 1959 r. w rejs, ktory trwal do roku 1960 zawijajac w 5 rej-
sach do réznych portéw zagranicznych. O objetosci tych kon-
taktéw z zagranica $wiadczg liczby, a mianowicie od roku
1956 do konca 1960 r. za granicami bylo ponad 26 000 czlon-
kéw marynarki, a wéréd nich 5500 na jednostkach szkolnych;
podczas manewréw morskich w ramach sojuszu NATO udziat
wzielo 6500 marynarzy na wodach wlasnych az 11 500.

Mniejsze okrety szkolne, jak szkoly artylerii okrgtowej,
facznosci, namiaru podwodnego, broni podwodnej zaréw-
no w pierwszych latach, jak i pézniejszych wykorzystywaty
wymienione juz wyzej jednostki z okresu II wojny $wiatowej
mate okrety podwodne Hai i Hecht Zespolu Szkolnego Bro-
ni Podwodnej (Lehrgruppe [ULG]) w Neustadst, lecz ich stuzba
ograniczala sie do wod ojczystych i pasa przybrzeznego i pra-
wie nigdy nie odwiedzily zadnego zagranicznego portu.

Starania o nowe okrety

Pomimo ich zaawansowanego wieku, zakupione w Wielkiej
Brytanii fregaty bardzo dobrze sie sprawdzily, ale byto juz od
poczatku wiadome, Ze nie spelniajg wymogéw nowoczesnych
okretéw szkolnych i z tego powodu - podobnie zreszta, jak
jednostki innych klas — stanowily swego rodzaju rozwigzanie
przejSciowe. Specyfika wspélczesnego pola walki wymagata
uzycie nowoczesnych urzadzen i systeméw, a te mozna bylo
instalowa¢ wytgcznie na nowo budowanych jednostkach.

Na podstawie stwierdzonego braku — i to juz w roku utwo-
rzenia Bundesmarine - jakichkolwiek mozliwosci do szkole-
nia narybku, juz w pierwszym planie rozbudowy floty z roku
1955 zaznaczono potrzebe zbudowania okretu szkolnego oraz
zaglowca. Ten pierwszy plan zostal zatwierdzony przez Bun-
destag w maju 1956 r. po wniesieniu czwartej nowelizacji
ustawy budzetowej na rok 1955. Zawieral on gro jednostek bo-
jowych oraz jednostki szkolne, co podkresla wage, jaka przy-
wigzywano do tej klasy jednostek. Jednostki zaopatrzeniowe
i specjalne przewidziane zostaly przy nieznacznym wzro$cie
liczby okretéw bojowych na drugim etapie rozbudowy (budzet
na rok 1957) oraz w trzecim (budzet na rok 1960).

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Budowa zaglowca szkolnego Gorch Fock; modyfikacja za-
glowca szkolnego Kriegsmarine, o maly wlos zostalaby anu-
lowana, gdyz pojawily sie silne glosy opinii publicznej, ze po
tragedii cywilnego czteromasztowego Pamira w roku 1957,
powinno sobie raczej da¢ spokdj z budowaniem zaglowcéw.
Zywe byly jeszcze wspomnienia katastrofy szkolnego zaglow-
ca Niobe, ktory przewr6cit sie w roku 1932 koto Fehmarnu.
Przeciwnicy zadali energicznie, aby nie udzielono zlecenia na
budoweg, wzgl. je wycofano.

Powstanie okretu szkolnego ,,Deutschland”

Opinia publiczna w okresie planowania i budowy Deutsch-
landa nie odegrata zadnej roli, do glosu doszly tutaj raczej
wzgledy polityczne, tzn. restrykcji tonazowych narzuconych
przez WEUS i zgdania natury militarystycznej, ktére krytycz-
nie odnosity sie do prac w okresie planowania.

Do tej pory w przypadku opracowywania planéw nowe-
go okretu pierwszym problemem, z jakim si¢ borykano byta
prawie zawsze wyporno$é, a po wojnie doszla jeszcze kwestia
przestrzennos$ci. W przypadku okretu szkolnego, ktéry bazo-
watl na planach stoczni Stiilckena, Hamburg, 6w problem byt
dosy¢ wazki.

Do gléwnych zgdan wysuwanych pod adresem okretu tej
klasy bylo zapewnienie pomieszczen, sal wykladowych, odpo-
wiedniego miejsca do szkolenia praktycznego przy uzbroje-
niu, urzadzeniach napedowych, systemach operacyjnych oraz
elektrowni i czeSciach réznego wyposazenia. Te tez znajda sie
na wyposazeniu duzych i malych okretéw rozwijajacej sie no-
wej floty. Uzbrojenie, ktére byto podobne do znajdujacego sie na
niszczycielach typu Hamburg oraz naped do osiggniecia bardzo

5. Unia Zachodnioeuropejska (UZE) (ang. Western European Union — WEU)
— zostala utworzona na mocy tzw. Ukladéw Paryskich z 23 pazdziernika 1954,
ktore po zakonczeniu procesu ratyfikacji weszly w zycie 5 maja 1955 przeksztal-
cajac tym samym powstala w 1948 Unie Zachodnia grupujaca Francje, Wielkg
Brytanig i kraje Beneluksu. Rozwigzana 31 marca 2010 decyzjg panstw czlon-
kowskich z uwagi na wejscie w zycie Traktatu lizboniskiego. Dziatalno$¢ organi-
zacji zostanie catkowicie wygaszona do 30 czerwca 2011.
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specyficznej, bo niskiej predkosci 20 w (3000 ts) mozna by byto
zmiesci¢ w wyporno$ci konstrukeyjnej, ktérej granice narzucat
Traktat Brukselski, lecz pomiesci¢ 250 kadetéw a dodatkowa
na pokladzie liczba zatogi (300) doprowadzito do dosy¢ spore-
go przekroczenia wypornosci. Dochodzita tutaj jeszcze sprawa,
ze dla celow bezpieczenstwa zamierzano zbudowac bardzo od-
porny kadtub. Uzgodniono, ze bedzie on odpowiadat regutom
opracowanym przez Germanischer Lloyd, co tez dotyczylo ko-
twic i ich wyposazenia, co nie odpowiadato z kolei zaleceniom
przepiséw budowy opracowanych przez marynarke, a to z ko-
lei byto powodem dodatkowego wzrostu wagi kadtuba i to wca-
le nie matego. Wykonano go z ze sprawdzonej juz stali o nazwie
,Stahl St 42” zamiast z powszechnie w budownictwie okreto-
wym stosowanego gatunku ,St 52”, co sie tez odbito na wypor-
nosci. Nadbudéwki wykonano z metali lekkich, wiec wypornosé
konstrukeyjna osiagneta wielkos¢ 4850 ts. dla okretu szkolnego,
ktorego budowa zostata przez WEU zatwierdzona jesienig 1958
r. na zasadzie wyjatku o wypornosci ,4800 do 5000 ts”.

W aktach okret okreslany byt jako ,okret szkolny, wieloza-
daniowy, typu 440, budowa zastepcza Hippera i Grafa Spee”
(,Schulschiff mit Mehrzweckeinrichtung, Klasse 440, Ersatz
Hipper und Graf Spee”). Owa ,wielofunkcyjno$¢” dotyczy-
fa faktu, ze okret dzieki swojemu uzbrojenie moze jak najbar-
dziej spelnia¢ zadania zwigzane z eskortg na wypadek oglosze-
nia mobilizacji, a oprécz tego moze takze wystepowaé w roli
stawiacza min, transportowca wojska, czy jednostki szpitalnej.
Kadtub podzielono na 15 (XV) wodoszczelnych przedzialéw,
dysponujac pelnym wyposazeniem przed bronig ABC, byt tez
czeSciowo klimatyzowany. Pewng osobliwos$cig byly specjal-
ne pomieszczenia dla 7 cywili (zaklady: fryzjerski, krawiecki
i szewski) oraz dwoéch ksiezy obu wyznan. Pierwotnego pla-
nu na urzadzenia na rufie ladowiska dla $miglowca ostatecz-
nie nie zrealizowano.

Wyposazenie edukacyjne i szpitalne obejmowaty m.in.:

— duzg sale wyktadowg z kinem dla celéw edukacyjnych dla
przyszlych kandydatéw na oficeréw,

— inne specjalnie zaprojektowane dla szkolen pomieszczenia,

Deutschland, w potowie lat 60.

—modele i trenazery maszyn, mostka oraz réznego rodzaju
uzbrojenia, tudziez, na wypadek ogloszenia mobilizacji, wiel-
ki i dobrze zaopatrzony lazaret z gwarantujacy bardzo dobre
mozliwosci zakwaterowania z faznig i toaletami,

— pomieszczenie do przebycia kwarantanny,

— punkt opatrunkowy,

— gabinet zabiegdw, sala operacyjna, gabinet dentystyczny,

— pomieszczenie sterylizacji, pomieszczenie rentgena i na-
$wietlania,

— apteka okretowa i laboratorium.

Naped byt mieszany, tzn. zamontowano zesp6t turbiny pa-
rowej i dwa rézne zespoly silnikéw wysokopreznych, ktére
kazdy z osobna pracowat na jeden wal srubowy. Takze elek-
trownia byla z gatunku mieszanych i sktadata si¢ z turbo-
generatoréw gazowych jednego typu i dwéch réznych tur-
bogeneratoréw wysokopreznych. Jak juz wspomniano,
zdecydowano sie na takie rozwigzanie (mieszane), aby kan-
dydaci na oficer6w mieli na poktadzie zapoznania si¢ z moz-
liwie szerokim spektrum maszyn napedowych, z ktérymi mo-
gli sie potem w swojej karierze spotkaé. Takze z tego samego
wzgledu zdecydowano si¢ na zainstalowanie takiego a nie in-
nego uzbrojenia i zwigzanymi z nimi $rodkami do kierowa-
nia ich ogniem. Dotyczy to réwniez standardowej w tym cza-
sie elektroniki.

Zlecenie na budowe okretu zlecono zaraz po wyrazeniu
zgody przez WEU jesienig roku 1958, a otrzymala je stocz-
nia Nobiskrug GmbH w Rendsburgu, gdzie go zarejestrowa-
no od numerem stoczniowym 618. Koszty budowy wynosilty
ok. 95 milionéw DM. Pierwotnie zamierzano jednostce nada¢
nazwe Berlin, lecz ze wzgled6w politycznych i wobec sprzeci-
wu aliantéw zdecydowano sie ostatecznie na nazwe Deutsch-
land, ktéra byta z gatunku zastuzonych w historii réznych flot
niemieckich i nosilo jg kilka okretow®.

6. Poprzednicy to: fregata zaglowa z 36 armatami, ktéra Flotylla Hambur-
ga (Hamburger Flottille) w roku 1848 przekazata Flocie Rzeszy, a w dalszej ko-
lejnosci fregata pancerna (8736 t, 1874-1904), pancernik (14 218 t, 1904-1920)
i pancernik ,kieszonkowy” (15 900 t, 1931-1945).

Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Stuzba ,Deutschland”

Stepke pod nowy okret szkolny polozono 17 wrze$nia 1959
r. Jego kadlub splynal na wod¢ w dniu 5 listopada 1960 r.
a uroczysto$¢ wodowania stata si¢ wielkim protokolarnym wy-
darzeniem, gdyz odbyla sie w obecnosci prezydenta éwcze-
snej NRE dr Heinricha Liibkego i nie mniej wazng osoba, czy-
li jego zony, pani Wilhelminy jak matki chrzestne;j.

Tymczasowy odbiér mial miejsce 10 kwietnia 1963 r., a do
stuzby Deutschland (znak taktyczny A 59) w dniu 25 maja
1963 r. przydzielony dowddztwu okretéw szkolnych (Kom-
mando der Schulschiffe). Od 29.01. do 20.03.1964 r. odbyta si¢
préba na cieptych wodach z postojem w Gibraltarze, Monro-
vii, Abidzanie i Santa Cruz de Tenerife, po ktérej przyszlo prze-
mierza¢ chlodne akweny koto Haakonsvern miedzy 28.04.
a29.06.1964 r. Okret przebyl w sumie 19 862 mil morskich.

W ramach szkolenia mtodych kandydatéw na oficeréw
morskich Deutschlandowi przypadta w przyszlosci kluczowa
rola. Adepci po obligatoryjnym, trzymiesiecznym okresie uni-
tarnym i po odbyciu, pélrocznego przeszkolenia na stanowi-
skach tych stuzb, do ktérych péjscia sie zdecydowali oraz ciez-
kiego czasu spedzonego na pokladzie zaglowca szkolnego
Gorch Fock, ci mlodzi chtopcy stopniu kandydata na oficera,
czyli kadeta (Offizieranwirter [OA], Seekadett) na poktadzie
Deutschland wpajano im zasady dot. organizacji i operacji
panujace na duzych okretach. Punkt ciezko$ci polozono przy
tym na praktycznym zastosowaniu i praktycznego poglebie-
nia otrzymanej do tej pory wiedzy teoretycznej. Kazdy rocz-
nik przechodzil 5 odcinkéw ksztalceniowych, a sami kadeci
skupieni zostali w grupach funkcyjnych, o nastepujacych na-
zwach:

* Alfa (Alpha): stuzba na poktadzie

* Brawo (Bravo): strzelanie artyleryjskie

¢ Charlie: technika okretowa

¢ Delta: nawigacja

¢ Echo: operacje

Kazdy kurs odbywal swdj rejs na wody zagraniczne, co bylo za-
wsze szczegblnym wyzwaniem dla podstawowej zalogi i kadetow.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Pierwszy prawdziwy rejs (AAR) trwal od 26.01. do
29.06.1965 i byl zarazem pierwszym rejsem zagra-
nicznym Deutschlanda. Dla marynarki bylo to juz 29
AAR”i wi6dt do Gibraltaru, przez Kanat Sueski do Ade-
nu, Kochi (Indie), Manilli, Tokio, Osaki, Honolulu, San
Francisco, przez Kanal Panamski ze stacja w Rodman,
Kartagena de Indias, Ponta Delgada i Brest. Pokona-
no az 29 845 mil morskich, poczym okret przeszedt do
stoczni Nobiskrug na przeglad.

Nastepne rejsy szkolne:

¢ 16.02. do 16.06.1966 — 32. AAR, (nr rejsu szkolnego) Da-
kar, Santos/Sao Paulo, Puerto Belgrano, Valparaiso, Guayaqu-
il, Kanal Panamski, La Guaira, Funchal (22 224 Mm);

* 31.01. do 20.06.1967 — 34. AAR, Ponta Delgada, Charle-
ston, Houston, Kanal Panamski/Balboa, San Diego, Vanco-
uver, Mazatlan, Kanal Panamski/Rodman Station, Nowy Ore-
lan, Hamilton (26 746 Mm);

¢ 26.02. do 31.05.1968 — 36. AAR, Funchal, Salvador da Ba-
hia, Martynika, Kingston, Ponta Delgada (16 289 Mm);

® 26.08. do 10.12.1968 — 37. AAR, Las Palmas, Accra, Rio
de Janeiro, Salvador da Bahia, Belem, Port of Spain, Lizbona,
Brest (18 295 Mm);

¢ 18.08. bis 17.12.1969 — 38. AAR, Ponta Delgada, Halifax,
Nowy Jork, Guantanamo, Nassau, Las Palmas, Neapol, Carta-

gena (20 290 Mm).

* 1970 - pobyt w stoczni/przeglad techniczny w stoczni ma-
cierzystej.

¢ 15.04. do 23.06.1971 — 40. AAR, Livorno, Stambul, Casa-
blanca (12 019 Mm);

¢ lipiec — wrzesien 1971 — zainstalowanie nowych radaréw.

7. AAR byly liczone niezaleznie od odbywajacego rejs szkolny okretu. Nume-
racja zalezata od kurséw szkoleniowych danego rocznika kadetéw MSM i stoso-
wana juz byla na starych po-brytyjskich fregatach, innych starszych jednostkach
szkolnych i na nowym Gorch Focku. Pierwszy oficjalny rejs szkolny (1. AAR) od-
byt sig 12.11. - 08.12.1956 a uczestniczylty w nim Eider i Trave a wiodt on do Por-
tsmouth i Den Helder. Na przyklad podczas 8. AAR (1959), 10. AAR (1960), 14.
AAR (1961), 19. AAR (1962), 23. AAR (1963) i 27. AAR (1964) taki rejs wspolnie
odbyty Hipper i Graf Spee.
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Deutschland, miedzy 13. a 18.04.1972 r. podczas rejsu szkolnego nr 41 (
wyposazony jest juz w nowe anteny radaréw, a rufowe wyrzutnie torpedowe znajduijq sie jeszcze na poktadzie.

¢ 08.11. do 19.11.1971 - rejs szkolny z uczniami szkoly
zwalczania op. do Cherbourga (2332 Mm).

¢ 01.02. do 23.06.1972 — 41. AAR, Safi, La Guaira/Caracas,
Cartagena de Indias, Nowy Orlean, Nowy Jork, Las Palmas,
Brest, Tromsé (25 748 Mm).

¢ 27.11. do 07.12.1972 - rejs szkolny ze stuchaczami szkoty
do zwalczania op. do Oslo (1621 Mm).

* 01.02. do 26.06.1973 — 42. AAR, Ponta Delgada, Kanat Pa-
namski/Rodman Station, Callao, Acajutla, San Francisco, Van-
couver, Acapulco, Kanal Panamski/Rodman St., Ponta Delga-
da, Algier (28 100 Mm).

¢ 01.11.do 14.12.1973 — 43. AAR, Izmir i Tarent (9148 Mm).

*14.02. do 30.08.1974 — 44. AAR, Las Palmas, Simon’s

Deutschland, 21. 09.1984 r., kilka dni po rejsie szkolnym nr 60 (60. AAR) na rzece Trave w drodze z wizyta do Lubeki.

41. AAR) przy nadbrzezu nr 84, 44th Street West, w Nowym Jorku. Okret

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Town, Port Louis, Fremantle, Dzakarta, Tokio, Honolulu, Los
Angeles, Kanal Panamski/Rodman Station, Hamilton, Lizbo-
na, Portland (38 369 Mm). W Dzakarcie nastgpila zmiana tur-
nusu w dniu 30 kwietnia.

* 13.02. do 24.04.1975 - 45. AAR, Tulon, Wenecja, La Mad-
dalena, Oran (14 157 Mm).

* 04.06. do 29.08.1975 — 46. AAR, Rouen, Pireus, Stambut,
Aleksandria (15 339 Mm).

¢ 1976 — Przeglad w stoczni macierzyste;.

¢ 03.02. do 12.05.1977 — 47. AAR, Las Palmas, Recife, La
Guaira, Veracruz, San Juan, Norfolk, Ponta Delgada (20 589 Mm).

¢ 11.06. do 30.08.1977 — 48. AAR, Port Said, Kanatl Sueski,
Maskat, Bandar Abbas, Kanal Sueski, Palermo (15 439 Mm).

Fot. © Hartmut Ehlers
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Deutschland, 21. 09.1984 r., kilka dni po rejsie szkolnym nr 60

* 01.02. do 30.08.1978 — 49./50. AAR, Port Said, Kanat Su-
eski, Port Kelang, Singapur, Manila, Tokio, Apra Harbor, Apia,
Nuku'alofa, Suva (zmiana rocznika), Wellington, Fremantle,
Colombo, Kanat Sueski, Kadyks (39 954 Mm). W Japonii przy-
padly mu w udziale zadania reprezentacyjne w zwigzku z ofi-
cjalng wizytg prezydenta federalnego Waltera Scheela, a chor
z Deutschlanda dat koncert przed cesarzem Hirohito. W Suva
krél Tonga wydal na cze$¢ zalogi uroczysty obiad.

* 06.02. do 26.04.1979 — 51. AAR, Freetown, Port-of-
Spain, Kingston, Guantanamo, Santo Domingo, Ponta
Delgada (16 085 Mm). Na Santo Domingo w odwiedzi-

Deutschland, 12.10.1988 przy molu Tirpitza (Tirpitzmole) Kilonia, kilka dni po rejsie szkolnym nr 66 (66. AAR.)

(60. AAR) na rzece Trave w drodze z wizytq w Lubeki.

Fot. © Hartmut Ehlers

ny przybyl na poklad prezydent RFN Helmut Schmidt.

* 05.06. do 30.08.1979 — 52. AAR, Tromsg, Reykjavik, Mont-
real, Ponta Delgada, Santa Cruz de Tenerife, Dublin (15 984
Mm).

¢ 06.02. do 24.04.1980 — 53. AAR, Pireus, Stambut, Brindisi,
Rijeka, Londyn (14 272 Mm).

¢ 05.06. do 28.08.1980 — 54. AAR, Bordeaux, Barcelona,
Wenecja, Lizbona (16 001 Mm).

* 1981 - Przeglad w stoczni macierzystej, z dniem 01.12.
zmian sygnatu wywotawczego z DBWM na DRAW.

* 15.03. do 28.05.1982 - 55. AAR, Ponta Delgada, Bridgetown,

Fot. © Hartmut Ehlers




Deutschland, po potudniu 06.01.1994 r. z holownikiem Swietfomor 3 przy Nabrzezu Hanowerskim (Hannoverquai) w Wilhelmshaven, na kilka

godzin przed wyruszeniem w ostatni rejs.

Kingston, Kanat Panamski/Rodman Station, Guayaquil, Callao, Ka-
nal Panamski/Rodman Station, Ponta Delgada (16 403 Mm).

¢ 02.07. do 15.09.1982 — 56. AAR, Las Palmas, Tunis, Salo-
niki, Algier (11 870 Mm).

¢ 15.03. do 16.08.1983 — 57./58. AAR, Port Said, Kanat Su-
eski, Colombo, Chittagong, Dzakarta, Singapur (zmiana rocz-
nika), Penang, Manila, Bangkok, Colombo, Kanatl Sueski, Kali
Limenes (31 040 Mm).

15.03. do 30.05.1984 — 59. AAR, Las Palmas, Freetown, Abi-
dzan, Lomé, Libreville, Abidzan, Dakar, Las Palmas (14 072
Mm).

* 02.07. do 15.09.1984 - 60. AAR, Ponta Delgada, Waszyng-
ton D.C., Norfolk, San Juan, Nowy Orlean, Nowy Jork, Ponta
Delgada (16 554 Mm).

¢ 19.10. do 26.10.1984 — Den Helder (1770 Mm).

® 26.11. do 30.11.1984 — Kopenhaga (1200 Mm).

#1985 — Przeglad techniczny.

* 24.03. do 14.08.1986 — 61./62. AAR, Las Palmas, Conakry,
Abidzan, Montevideo, Buenos Aires, Rio de Janeiro (zmiana
rocznika), Belém, San Juan, Hamilton, Nowy Jork, Funchal,
Londyn (25 222 Mm).

* 09.04. do 18.09.1987 - 63./64. AAR, Kanal Sueski/Port
Said, Port Sudan, Madras, Singapur, Manila, Subic Bay, In-
cheon, Tokio (zmiana turnusu), Szanghaj, Dzakarta, Port Vic-
toria, Mombasa, Kanal Suseski/Port Said, Lizbona (31 395
Mm).

e 22.03. do 03.06.1988 — 65. AAR, Santa Cruz de Tenerife,
Norfolk, Santo Domingo, Bridgetown, Ponta Delgada (13 373
Mm).

* 14.07. do 25.09.1988 — 66. AAR, Ponta Delgada, Montreal,
rzeka Sw. Wawrzynca, Toronto, Detroit, Chicago (10 268 Mm).

¢ 04.07. do 12.09.1989 - 68. AAR, Funchal, Edynburg,
Tromso, Kopenhaga, Kristiansand (6200 Mm). Rejs wspdlnie
z tendrem Werra.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Deutschland w dniu 28 czerwca 1990 zostat uroczyscie
w arsenatu morskim (MArs) w Wilhelmshaven wycofany ze
stuzby i odstawiony na sznurku. W ciggu 27 lat stuzby przez
jego mostek przewinelo sie 11 dowddcéw a okret przebyt 705
946 mil morskich i podczas 35 rejséw zamorskich oraz in-
nych, nie takich dalekich, odwiedzit 75 krajow i 120 portéw,
niektére z nich kilka razy. Kanaly Panamski i Sueski przecho-
dzit po 9 razy, réwnik przekraczat 23 razy, a Krag Polarny trzy
razy i Przyladek Dobrej Nadziei przekraczal, wzgl. optywat po
jednym razie. Na jego poktadach wyksztalcono, badZ odbywa-
o swojg stuzbe prawie 4000 kandydatéw na oficer6w mor-
skich i 10 000 zotnierzy.

Glosno wypowiadane zyczenia przeksztalcenia w ptywajg-
ce muzeum w Wilhelmshaven spetzly ze wzgledéw finanso-
wych na niczym. W marcu 1992 r. rozpoczeto rozbrajanie jed-
nostki. W pazdzierniku 1993 r. firma VEBEG, Towarzystwa
ds. Utylizacji z ramienia sit zbrojnych we Frankfurcie nad Me-
nem, przez posrednictwo hamburskiej firmy maklerskiej All-
ship sprzedany zostat za ponad 1 milion DM nowojorskiej fir-
mie zlomowej Standard Marine Trading Inc., ktéra miata go
przeholowaé¢ do Alangu koto Bombaju w Indiach. Uzyskane
ze ztomu, tzn. metale z zawarto$cig zelaza oraz metale niezela-
zne, wzgl. kolorowe opiewaly na mas¢ 4200 ton, a koszty holo-
wania wyniosty 300 000 USD.

14 grudnia 1993 r. byly Deutschland przeholowano z arse-
natu morskiego do Nabrzeza Hanowerskiego portu handlowe-
go i w dniu 6 stycznia 1994 r. wieczorem, krétko przed godz.
19 na haku holownika rosyjskiego Swietfomor 3 rozpoczat sie
jego ostatni rejs, trwajacy 80 dni i wynoszacy niecate 11 000
mil morskich, ktéry wiédl wokét potudniowego cypla Afryki
w kierunku Alangu. Tam postawiono go obok francuskiej by-
Tej jednostki doswiadczalnej Henri Poincaré, ktéra opuscila
Brest 16 listopada 1993 r. na holu, a na miejsce przeznaczenia
dotarta pod koniec marca 1994 r. i zostata osadzona na pla-
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Deutschland, 27.05.1994 r. w Alang. Jednostka na pierwszym planie nie zostata zidenty-
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

fikowana.

zy. Ich zlomowanie rozpoczelo si¢ jednak dopiero na poczat-
ku czerwca 1994 r.

Dane techniczne

Wypornosé: 5684,3 t (bojowa), 4880 t (konstrukcyjna); po-
miary: 5267,10 BRT/2283,75 NRT.

Wymiary: dlugo$é: 138,23 m (maksymalna), 130,00 m
(KLW); szeroko$é: 16,05 m; zanurzenie: 4,50 m (KLW), 5,28 m
z kopulka sonaru); wysokos$¢ boczna 8,40 m.

Naped: mechaniczny kombinowany, COSAD, tréjwatowy,
sktadajacy sie z jednej turbiny parowej WAHODAG o mocy
8000 KM (5890 kW) umieszczonej w przedziale nr VII, pra-
cujacej na wal srodkowy poprzez przekladnie redukcyj-
ng; 2 kottéw parowych WAHODAG, wysokoci$nieniowych,
o obiegu naturalnym, z regulacjg typu Askania (ci$nienie ro-
bocze 45 atm, temperatura pary 480°C, wydajno$¢ 16 t/h)

Schemat sitowni okretu wedtug stoczniowej dokumentacji.

oraz dwoch réznych silnikéw wysokoprez-
nych w przedziale nr V pracujgcych na waly
zewnetrzne poprzez réznicowe przekladnie
zbiorczo-redukcyjne (Lohmann & Stolter-
foht, i = 5); 2 silniki wysokoprezne cztero-
suwowe — 16 cylindrowe Maybach MD 8718
kazdy po 1670 KM (1229 kW) przy 1410 min-
1, z mozliwoscig przecigzenia do mocy 1830
KM (1347 kW) przy 1450 min-1 i krétkotrwa-
le do 2000 KM (1472 kW), przy 1500 min-1
na prawej burcie oraz dwa skonstruowane
przez Maybacha czterosuwowe — 16-cylin-
drowe silniki wysokprezne Mercedes-Benz
MB 839 Hb-11L o tej samej mocy, na lewej
burcie.

Pedniki: 3 - 4-skrzydlowe $ruby nastawne
Escher-Wyss @ 2,80 m o 282 obr/min na wa-
fach zewnatrzych i 300 obr/min na wale $rod-
kowym.

Predko$é: 21,7 w maksymalna; 20,0 w cig-
gla na 3 watach, 17,0/16,0 w na silnikach wy-
sokopreznych.

Zasigg (Mm/w): 1700 Mm/17 w, 3800 Mmy/12 w.

Elektrownia: Cztery zespoly generatoréw pradotwérczych
z 16-cylindrowymi silnikami wysokopreznymi MWM TRHS
518 V16/1, 550 KM(405 kW)/450 kVA, 1200 min-1.

Dwa zespoly generatoréw pradotwérczych z 12-cylindro-
wymi silnikami wysokopreznymi MWM Tb 12 RS 18/22-1,
950 KM (700 kW)/750 kVA, 1200 min-1.

Dwa zespoly generatoréw pradotwérczych z turbinami gazo-
wymi Ruston & Hornsby TSE/001B, 875 KM (645 kW)/720 kVA.

Zatoga: 270 zatogi stalej (33 oficeréw, 111 podoficeréw, 126
cztonkéw zatogi), maksymalnie 298 ludzi i 7 cywili w kojach
(maksymalnie 310 miejsc w kojach bez lazaretu), 250 kadetow
w hamakach (1963).

8. Silniki z tej serii o zwigkszonych osiggach zostaly réwniez zainstalowane
na tendrach kutréw torpedowych typu 401.

Rys. zbiory Hartmut Ehlers
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Deutschland (1964)

Rys. zbiory Hartmut Ehlers

Uzbrojenie: 4 x 100 mm L/55 METL
53, 6 x 40 mm L/70 (2 zdwojone lawety
Breda MDL Mod. 58 II, 2 pojedyncze
Boforsy MEL DS Typ 58); 8 wyrzutni
rakiet ZOP 375 mm (2 grupy po 4 wy-
rzutnie, 2 stale rufowe wyrzutnie torpe-
dowe kal. 533 mm (odpalane do celéw
znajdujacych sie za rufg, 4 pojedyncze
wyrzutnie torped ZOP kal. 533 mm, 2
zrzutnie bomb glebinowych, maksy-
malnie 52 min na dtugo$ci 75 m toréw,
1 miejsce zrzutu.

Wyposazenie nawigacyjne: radar
nawigacyjny KH 14/9, radar obser-
wacji okreznej LW 03 (powietrzny —
w $rodkowej cze$ci masztu), obser-
wacji morskiej DA 02 (na przednim
maszcie); urzadzenia do kierowania
ogniem: 1 x M 2/2-36 Du, 3 x M 4/2-
37 Du (100 mm), 4 x OGR 7 (40 mm),
1 x M 5/4-109 Du (ZOP - pociski ra-
kietowe); urzadzenie ECM SR 1 A;
sonar Elac BV 1 A; IFF na wyposa-
zeniu.

Sprzet ppoz.: 3 wirowych pomp ze-
zowych 300 m¥h, ci$nienie 10 m H,O;
2 tlokowe pompy zezowe 40 m3/h,
20 m H,0;13 wirowych pomp gasni-
czych, z czego 10 100 m¥%h, 90 m H,O
i 345/90 mh, 45/90 m H,0; 2 spre-
zarki firmy Junkers 71 I/min i 250
atm., 2 wentylatory Hatlapa 26 m3/h
i 60 atm.

Sprzet komunikacyjny i ratunkowy:
3 pinasy motorowe (dowddcy, 2 fodzie
komunikacyjne), 4 kutry motorowe, 30
tratw ratowniczych, 2 kotwice dziobo-
we w kluzach poktadowych, 1 kotwica
pradowa, 2 dzwigi, 3.0 t, 2 stacje uzdat-
niania wody morskiej, ochrona prze-
ciwko minom magnetycznym (Magne-
tischer Eigenschutz [MES]).

Ogodlnie:

Rozdzial elektrowni, maszynow-
nia w przedziale V; elektrownia w VI
z 1 turbogeneratorem gazowym i 1
generatorem wysokopreznym MWM
Tb wzgl. TRHS; elektrownia w $rod-
ku przedziatu VII z zespolem turbin
parowych; 1 generator wysokoprez-
ny MWM Tb i elektrownig VII 1 wzgl.
VII 2; elektrownia w przedziale VIII
z 1 turbogeneratorem gazowym i 1 ge-
neratorem wysokopreznym MWM Tb
wzgl. TRHS. Zapas paliwa 374 t oleju
opatowego, 56 t oleju smarnego, wody
kotlowej 39 t. Po zaadaptowaniu na
tzw. olej ,lekki” w sumie 643 m3 zapa-
su paliwa.

W nastepnych latach doszlo do pew-
nych zmian: Od roku 1979 dotych-
czasowe oba silniki Mercedes-Benz
wymienione zostaly na tylez firmy May-
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bach o tej samej mocy, natomiast zestawy turbogeneratoréw
gazowych zastgpiono juz w roku 1970 2 dieslami MWM typu
Tb 12 RS 18/22-1.

W roku 1971 dotychczasowe radary zastagpiono nowymi,
z tzw. nowej generacji, o malych antenach typu, na przy-
ktad LW 03 przez LW 04. W potowie 1973 r. zdemontowano
wbudowane na stale rufowe wyrzutnie torpedowe a w roku
1976 zdano na lad urzadzenia do kierowania ogniem ar-
tyleryjskim M 5/4. Tak na marginesie méwiac, to pojedyn-
cze wyrzutnie torpedowe ZOP byly na okretach rzadko-
$cig, a dwie byly na pokladzie podczas rejsu szkolnego nr
41 w roku 1972.

Nieco spartanskie wyposazenie kabin zostalo w ciggu lat
zmodernizowane i mniej wiecej dopasowane do 6wczesnych
wymogéw. Tak, na przyktad przybyto 120 nowych koi, a pod-
stawowg zatoge udalo sie zredukowa¢ do 172 ludzi.

Latgcznik Nr 1: Edukacja morska/Jednostki szkolne

A - Osrodki szkoleniowe

Budowa, rozwdj i organizacja osrodkéw szkolnych w mary-
narce przebiegala w trzech fazach:

* Faza 1: Utworzenie Dowédztwa ds. Szkolenia (Komiman-
do der Marineausbildung), w dniu 1 lipca 1956 w Kilonii na
mocy rozkazu nr 10 z 5 kwietnia 1956 r.

¢ Faza 2: Przemianowanie placéwki w Centralne Dow6dz-
two Marynarki (Zentrales Marinekommando) w dniu 1 lutego
1962 r. na mocy rozkazu z 20 grudnia 1960 r.

* Faza 3: Reorganizacja z dniem 1 pazdziernika 1965 r.,
stad wymuszone niejako przemianowanie na Urzad Morski
(Marineamt) z nowa siedzibg w Wilhelmshaven.

W. dowddztwom oraz Urzedowi Morskiemu przyporzad-
kowano nastepujace, nizej wymienione placéwki szkolne zaj-
mujace sie ksztalceniem adeptéw wyspecjalizowanych stuzb.
Niektére z nich zostaly w migdzyczasie rozwiazane, wzgl. zre-
organizowane oraz/lub przemianowane:

1. Dowédztwo Jednostek Szkolnych (Kommando der
Schulschiffe)

2. Kompania Szkolna ds. Logistyki (Logistische Lehrkom-
panie)

3. Szkota Artylerii Morskiej (Marineartillerieschule)

4. Dowddztwo Stuzby Lacznosci (Marinefernmeldekom-
mando)

5. Szkota Laczno$ci (Marinefernmeldeschule)

6. Szkota Ochrony Wybrzeza (Marinekiistendienstschule)

7. Szkota ds. Operacji Morskich (Marineoperationsschule
[MOS])

8. Szkota Lokalizacji Okretéw Podwodnych (Marineor-
tungsschule)

9. Szkola Morska (Marineschule Mzirwik [MSM])

10. Techniczna Szkota Morska (Marinetechnikschule Parow
[MTS])

11. Podoficerska Szkola Morska
Unteroffizierschule Plén [MUS])

12. Szkota Broni Podwodnej (Marineunterwasserwaffen-
schule)

13. Kwatermistrzowska Szkota Morska (Marineversor-
gungsschule [MVS])

14. Dowdédztwo Broni Morskiej (Marinewaffenkonumando)

15. Szkota Broni Morskiej (Marinewaffenschule)

16. Kompania Nurkéw-Niszczycieli Min (Minentaucher-
kompanie)

17. Dowd6dztwo ds. Okretowych Maszyn Napedowych
(Schiffsmaschinenkommando)

(Marine-

18. Grupa Szkolna ds. zabezpieczenia plywalno$ci okretu
(Schiffssicherungslehrgruppe)

19. Pulk ds. Kadr, byly Putk Szkolny Ksztalcenia Kadr
(Schiffsstammregiment eks Marineausbildungsregiment)

20. Eskadra Szkolna Kutréw Torpedowych (Schnellbo-
otlehrgeschwader)

21. Eskadra Szkolna eks 1. Eskadra Eskortowcow (1. Gele-
itgeschwader [przemianowana w dniu 1 lipca 1960 r.)

22. Baltycka Eskadra Szkolna (Schulgeschwader Ostsee)

23. Okrety szkolne (Schulschiffe)

24. Ogélna Grupa Szkolna (Seemannschaftslehrgruppe)

25. Techniczna Szkota Morska (Technische Marineschule
I (IMS 1)

26. Techniczna Szkola Morska II (Technische Marineschu-
le IT [TMS 11])

27. Grupa Szkolna Broni Podwodnej (Unterseeboot-
Lehrgruppe [ULG))

28. 1. Batalion Szkolny (Schiffsstammabteilung, 1. Marine-
ausbildungsbattaillon [1. MAusBtl])

29. 2. Batalion Szkolny (Schiffsstammabteilung, 2. Marine-
ausbildungsbattaillon [2. MAusBtl])

30. 3. Batalion Morski (Schiffsstammabteilung, 3. Marine-
ausbildungsbattaillon [3. MAusBtl])

31. 4. Batalion Morski (Schiffsstammabteilung, 4. Marine-
ausbildungsbattaillon [4. MAusBtl])

32. 5. Batalion Morski (Schiffsstammabteilung)

B - Jednostki szkolne

Bundesmarine na poczatku swojego istnienia posiadata licz-
ne jednostki szkolne, ktére nie byly swego czasu projektowane
do spelniania takiej roli, jak to mialo miejsce w przypadku za-
glowca szkolnego Gorch Fock i Deutschlanda, ktére od poczat-
ku skonstruowane zostaly, jako przyszle jednostki szkolne. Nie
nalezy zapominac takze o stacjonarnych hulkach szkolnych.

Tabelka obok w rubryce nr 6 (przydziat) podano liczby be-
dace porzadkowymi poszczegdlnych placéwek szkolnych. Do-
wodztwu, czyli , Kommando Marineausbildung” przyznano
cyfre ,0”.

Wspomniane jednostki 1. Eskadry Eskortowcéw i tych
szkolnych eskadr kutréw torpedowych nie zostaly w tabelce nr
1 wziete pod uwage z powodu podleglos$ci wewnatrz eskadry,
a ta zawiera tylko pojedyncze znajdujace sie w tej tabeli jed-
nostki.

W sktadzie 1. Eskadry Eskortowcéw (od lipca roku 1960
Eskadra Szkolna) znajdowaly si¢ od lutego 1957 r. pie¢ odku-
pionych we Frangji tralowcéw typu M 35 wzgl. M 39 (Mob).
W ruchu znalazly sie po gruntownym remoncie i przebudowie
na eskortowce typu 319 od wiosny do lata 1958 r. Od 1960 r.
stuzyly juz tylko jako jednostki szkolne i w pazdzierniku roku
1963 zwartg grupg wycofano je ze stuzby. Ponizej ich wyszcze-
g6lnienie:

* Biene (F 207) eks Belfort (M 606) eks M 205, wodowa-
ny 1941 r.

* Bremse (F 208) eks Viny (M 608) eks M 253, wodowa-
ny 1940 1.

e Brummer (F 209) eks Yser (M 604) eks M 85, wodowa-
ny 1941 r.

e Hummel (F 210) eks Laffaux (M 607) eks M 81, wodo-
wany 1940 r.

e Wespe (F 211) eks Ailette (M 605) eks M 24, wodowa-
ny 1940 r.

Szkolna eskadra kutréw torpedowych obejmowata szesé
wodowanych w latach 1954-1956 kutréw torpedowych typu
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Tabela nr 1: Jednostki aktywne

Nazwa Oznakowanie Eks nazwa Typ/Klasa Rok budowy | Przydziat | Okres
Eider A50 Catharina eks Naval Trawler/Isles (RN) 1942 0,21,12, |1956-1969
Dochet 16
Trave A 51 Cornelia eks Flint Naval Trawler/Isles (RN) 1942 0,21 1956-1963
Nordwind W 43,Y 834 Nieznana Kriegsfischkutter (KFK) /368 nieznany 22,9 1956-2006
uw i W 44,Y 843 Nieznana MMS 1/339 nieznany 22,12 1956-1970
w2 W 45 UW 2 eks nieznany | MMS 1/339 nieznany 22,25,18 |1956-1962
™1 W 53, 826 UW 3 eks nieznany | MMS 1/339 nieznany 22,25,18 [1956-1974
M 1 W 54 Nieznany MMS 1/339 nieznany 22,5 1956-1963
M2 W 55 Nieznany MMS 1/339 nieznany 22,5 1956-1963
3 W 56 Nieznany MMS 1/339 nieznany 22,29 1956-1963
Falke W60 FIB. ... Jednostka zabezpieczenia lotow FI.B. | ~1936 9 1956-1957
11/908
TF 25 Y 806 nieznany Pofawiacz torped ¢wiczebnych, nieznany 12 1956-1966
maty/438
TF 26 Y 807 Kthe Pofawiacz torped ¢wiczebnych, nieznany 12 1956-1966
maly/438
uw 4 W 46 USN 149 eks R 107 | R-Boot/359 1941 12 1956-1964
uwsb W 47 USN 159 eks R 150 | R-Boot/359 1943 12 1956-1967
uwe W48 USN 155 eks R 408 | R-Boot/359 1944 12 1956-1963
or1 W 52 USN 154 eks R 406 | R-Boot/359 1944 8 1957-1959
AT 1 W 61 USN 152 eks R 266 | R-Boot/359 1944 3 1957-1961
AT2 W 62 USN 152 eks R 407 | R-Boot/359 1944 3 1957-1963
uw 1o W 49 FPB 5130 S-Boot/149 1943 12 1957-1963
eks S 130
uw 11 W50 MTB 5208 S-Boot/149 1944 12 1957-1964
eks S 208
uw 12 W 51 P 1618 eksP 7 Le Fougueux/179 1955 12 1957-1967
FL1 W57 USN 51 eks FI.B. Jednostka zabezpieczenia lotow/907 | 1941 9 1957-1962
FL2 W 58 USN 52 eks FI.B. Jednostka zabezpieczenia lotow /907 | 1941 9 1957-1963
FL3 W59 USN 53 eks FI.B. Jednostka zabezpieczenia lotow /907 | 1941 9 1957-1963
Gneisenau F212 Oakley Il eks Niszczyciel eskortowy/Hunt Il 1942 3 1958-1966
Tickham
Gorch Fock | A 60 Zaglowiec szkolny/441 1958 1,9 1958-dzisiaj
Hipper F214 Actaeon Slup/zmodyfikowany typ Black Swan | 1945 9 1959-1964
Graf Spee F215 Flamingo Slup/typ Black Swan 1939 9 1959-1964
Scheer F 216 Hart Slup/zmodyfikowany typ Black Swan | 1943 8 1959-1967
Raule F217 Albrighton Niszczyciel eskortowy Hunt |l 1941 12 1959-1967
Brommy F218 Eggesford Niszczyciel eskortowy/Hunt llI 1942 12 1959-1965
Scharnhorst | F213 Mermaid Slup/zmodyfikowany typ Black Swan | 1943 3 1959-1968
uwa W63 Seeschwalbe eks Kuter torpedowy 50/149 1956 12 1960-1964
S3
or 1 W52 Jupiter eks R 137 Kuter tratowy/359 1943 8 1961-1967
AT1(ll) W 61 Requlus eks R 142 | Kuter tratowy/359 1944 3 1961-1964
Deutschland | A 59 Okret szkolny/440 1960 1,9 1963-1990
Weser A 62 Tender kutrow torpedowych/401 1960 1 1963-1965
Aldebaran M 1060 USN 137 eks R 91 Kuter trafowy /359 1941 8 1963-1964
KW 1 KW 1 H1eks W1 eks KFK/368 1943 9 1963
K 309
KW 2 KW 2,Y 828 H 2 eks W 2 eks KFK/368 1944 29,24 1963-1974
K613
KW 3 KW 3 H 3 eks W 3 eks KFK/368 1944 9 1963
K 561
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KW 8 KW 8, Y 831 H8eksW17 KFK/368 1944 29,24 1963-1974
KW 18 KW 18 H 18 eks USN 55 Patrolowiec przybrzezny 1951 29,8,3 1963-1965
(KW-Boot/369)
Ruhr Ab4 Tender kutrow torpedowych /401 1960 1,9 1964-1971
Donau A 69 Tender kutrow torpedowych /401 1960 1,9 1964-1968
Ems A 53,Y 1662 USN 104 eks Harle | Transportowiec wody, Tender/419 1941 18 1964-1978
orz W 54 BYMS .... BYMS/740 nieznany 8 1965-1975
Widder M 1094 Szybki tratowiec 55/341 1959 12 1967-1975
Inger L 795 Jednostka desantowa MZL 63/520 1966 24 1974-1992
Baltrum Y1665, A1439 Holownik oceaniczny/722 1967 18 1974-do
dzisiaj
Juist Y1664, A1440 Holownik oceaniczny/722 1968 18 1978-do
dzisiaj
Garnele A1406,L786 | LCM 27 Jednostka desantowa/521 1967 6 1980-1992
Languste A1410,L 787 | LCM 28 Jednostka desantowa/521 1967 6 1980-1992

»S-Boot 50”, przyporzadkowanych do typu 149. Ponizej szcze-
g6ly tych kutréw torpedowych:

e Silbermowe (P 6052) eks Silver Gull eks S 2

o Sturnmmmowe (P 6053) eks Storm Gull eks S 1

* Wildschwan (P 6054) eks Wild Swan eks S 3

e Eismowe (P 6055) eks S 1 (IT)

¢ Raubmdwe (P 6056) eks S 2 (II)

e Seeschwalbe (P 6057) eks S 3 (II)

Rowniez sze$é¢ opalanych weglem, zbudowanych w latach
1942-1945 tralowcéw oceanicznych typu M 40/M 43 wymie-
nionego wyzej 2. Eskadry Tralowcéw wypelnialy podczas
swojej bardzo krétkiej stuzby, od potowy roku 1956 do po-

Scharnhorst, okoto korica 1959 r. przy tzw. ,Bramie na Swiat” przy ul. Johannisbollwerk 2 (Uberseebriicke) w Hamburgu.

czatku 1960 r. sporadycznie zadania zwigzane ze szkoleniem.
Przynalezno$¢ okretéw podwodnych Hai, Hecht (typ 240)
i Wilhelm Bauer eks U 2540 (typ 241) do prawdziwych osrod-
kéw szkolenia, przynajmniej w pierwszym okresie ich stuz-
by jest mato przejrzysta, stad nie zostaly one ujete w tabelce
nr 1. Hai i Hecht po oddaniu do stuzby w sierpniu, wzgl. paz-
dzierniku 1957 r. byly do dyspozycji Dowddztwa Jednostek
Doswiadczalnych (Schiffserprobungskommando [SEK]), lecz
réwniez stuzyly jako jednostki szkolne Dow6dztwu Sit Amfibij-
nych (Komando der Amphibischen Streitkrifte). Z drugiej jed-
nak strony, jest pewne, ze do 1 grudnia 1960 r, tzn. do pierw-
szej przebudowy byly w skladzie ULG (Eskadra Szkolna OP).

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Okret szkolny , Deutschland” zachodnioniemieckiej Budesmarine

Wilhelm Bauer od momentu oddania do stuzby we wrze-
$niu 1960 r. znajdowat sie wprawdzie w skladzie SEK i w Ze-
spole Dowédztwa Sit Amfibijnych, lecz jednoczes$nie byl
oddelegowany do Szkoty Broni Podwodnej (Marineunterwas-
serwaffenschule) i do Osrodka Do$wiadczalnego Broni Mor-
skiej (Marinewaffenversuchsstelle), a 1 grudnia 1962 r. prze-
szedt do Eskadry Szkolnej OP.

W zasadzie Batalionowi Piechoty Morskiej (Seebataillon)
podlegaly barki desantowe LCM 603 i LCM 604 amerykanskie-
go typu LCM(6)/ 553° i nalezaly przez pewien czas do Szkol-
nej Kompanii ds. Logistyki, ktéra zostata powolana do zycia
w dniu 1 kwietnia 1958 .

Obok przydzielonych w tym samym czasie Szkole Broni
Podwodnej (Marineunterwasserwaffenschule) potawiaczy tor-
ped éwiczebnych TF 25 i TF 26 znajdowalo sie tam siedem
dalszych, mniejszych jednostek tej klasy, typu 438/43910, przez
pewien czas w sktadzie r6znych szkét morskich. Ich doktadny
okres stuzby nie jest niestety juz znany.

Dla uczniéw Szkoly L.gcznosci ,,almg mater” byly TF 1 do
TF 4, artylerzysci morscy szkolili si¢ na B 3 a Szkota Bro-
ni Podwodnej korzystata z B 4 (do roku 1964) i B 5 (do roku
1966).

Od zamiaréw przebudowania tendra okretéw podwodnych
Neckar (typ 401) w zastepstwie za okret szkolny Deutschland
i utrzymania go w stuzbie w latach 1990-1994 ostatecznie od-
stagpiono.

Przed kilkoma laty kierownictwo marynarki stwierdzito
istnienie luki w procesie ksztatcenia kadetéw. Nalezalo uzu-
petni¢ ,pomoce naukowe” w dziedzinie ¢wiczen artyleryj-
skich przez zbudowanie m.in. nowych jednostek szkolnych.
W latach 2006/2007 BWB (Bundesamt fiir Wehrtechnik und
Beschaffung czyli Federalny Urzad ds. Techniki Obronnej
i Zakupéw) badalo mozliwosci przebudowania posiada-
nych juz dozorowcéw typu 905. W roku nastepnym BWB
i trzech potencjalnych odbiorcéw, Marineschule Miirwik,
Marinetechnikschule Parow i Marineoperationsschule Bre-
merhaven opracowaly katalog z wyobrazeniami i wymoga-
mi stawianymi dla nowych jednostek tej specyficznej klasy,

nazywanymi Marineausbildungsboote (MAB), tzn. Morski-
mi Jednostkami ds. Ksztalcenia, na co hamburska firma
MTG, wziawszy pod uwage wymogi skonstruowata w roku
2009 serie réznych wariantéw owej jednostki opierajac sie
na koncepcji jednostki o wypornosci bojowej 420 t i kadtu-
bie o dlugosci 44 m.
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Tlumaczenie z jezyka niemieckiego Michal Jarczyk

9. Oba LCM nalezaly do malo znanej grupy 6 jednostek ktére przekazaty
USA, nowy partner Bundeswehry w NATO i pochodzily one ze stanu US Navy
Rhine River Patrol, dzialajgcej w ramach LSU (C), 1 stycznia 1958 r. zostaly one
przekazane i otrzymaly nowe oznaczenia LS I do LS VL

10. W Bundesmarine stuzylo tacznie 22 jednostki. Pochodzily one z Kriegma-
rine i Luftwaffe, ktére po wojnie staly si¢ zdobycza zwycigskich mocarstw, jak
Royal Navy (RN), Royal Maritime Auxiliary Service (RMAS), francuskiej Rhein-
flottille i US Navy Rhine River Patrol, gdzie kontynuowaly swoja stuzbe. Niekto-
re z nich znalazly si¢ w sktadzie nawet wloskiej ,Guardia di Finanza”. Jednostki
Bundesmarine pochodzity od RN i US Navy Rhine River Patrol. Z uwagi na ich
podrzedna rolg i zastosowanie w zasadzie pozostaja do dzisiaj nieznane.

Tabela nr 2: Stacjonarne hulki szkolne
Nazwa Byte oznakowanie | Byfa nazwa Klasa/Typ Rok Przydziat | Okres stuzby
budowy
S116 S116 Kuter torpedowy 1942 18 1957-1965
Lotsenkommandeur Krause Jade Pilot /740 1902/03 18 1959-1966
Hecht Maty okret podwodny Hecht/740 | 1944/45 18 ?7-~1971
Brummer F 209 Yser eks M 86 Tratowiec typu M 39-Mob/319 1941 18 1966-1974
Saturn M 1057 USN 146 eks R 146 | Kuter tratowy /359 1944 18 ~1967-1972
Biene F 207 Belfort eks M 205 | Tratowiec typu M 35/319 1941 18 1968-1974
Algol M 1068 SM-Boot 55/341 1963 18 1973-1989
Scharnhorst | A 1459 eks F 213 | Mermaid Slup/zmodyfikowany Black Swan | 1943 18 1974-1989
Mira M 1050 Szybki kuter tratowy 55/340 1959 26 1978-1983
Puma P 6097 Kuter torpedowy 60/142A 1961 26 1983-1993
Kéin F 220 Fregata (eskortowiec 55)/120 1958 18 1989-do
dzisiaj
Widder M 1094 Szybki kuter trafowy 55/341 1959 24,10 1989-2004
Gazelle M 2657 Tratowiec $rodlgdowy /393 1963 26,10 1993-2004
Frauenlob M 2658 Tratowiec $rodlgdowy /394 1965 10 2004-do
dzisiaj
Gefion M 2660 Trafowiec $rodladowy/394 1965 10 2004-do
dzisiaj
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KTS 933 z predkoscia 45 weztow.
Fot. Peene Werft

Male kutry torpedowe typu, Libelle”

VolksmarineNBRD =~

Od roku 1954 w NRD trwaly prace
studyjne w biurach konstrukeyjnych sit
morskich i przemystu stoczniowego nad
specjalnym typem malego nosiciela tor-
ped. Niemiecka Republika Demokra-
tyczna stala sie pierwszym panstwem
na $wiecie, ktérego flota po zakoncze-
niu II wojny $wiatowej zainteresowa-
fa sie matymi $rodkami bojowymi, a ich
operacyjno-taktycznym celem gléwnym
bylo posiadanie duzej liczby takich wia-
$nie matych kutréw torpedowych, ktére
operowad¢ mialy na rozszerzonym akwe-
nie wéd terytorialnych NRD.

Przestanki tym razem byly znacznie
korzystniejsze dla malych kutréow tor-
pedowych, niz to miato miejsce w przy-
padku podobnych projektéw jednostek

tej klasy w czasie I i II wojny $wiato-
wej (brytyjskie ,CMB”, wloskie ,MAS”,
niemieckie ,LS”, radzieckie ,G5”. Po
pierwsze w tym okresie radzono sobie
juz z naktadaniem na metalowy kadtub
wodoodporng powloke z metali lekkich,
a jednostki mozna byto budowa¢ wyko-
rzystujac w 100% metod¢ spawania. Po
drugie ZSRR gwarantowat state dosta-
wy bardzo wydajnych silnikéw wyso-
kopreznych wyprodukowanych z meta-
li lekkich, a po trzecie, kazdy kuter mogt
by¢ wyposazony w urzadzenie radaro-
we rodzimej, wschodnioniemieckiej,
produkcji.

Na podstawie rozpisanego konkur-
su, stocznia w Peenemiinde (Peene We-
rft) w Wolgast zbudowata od roku 1959

30 lekkich kutréw torpedowych (LTS)
projektu 63.300, a Stocznia Jachtowa
w Berlinie (Yachtwerft Berlin) 23 jed-
nostki projektu 68.200. Kutry zbudowa-
ne w Wolgast otrzymaty nazwe jednost-
ki, ktéra byla pierwsza w calym typie,
a mianowicie ,Iltis”. Byl to typ zbudo-
wany z metali lekkich, o czym juz wspo-
mniano, na bazie §lizgacza, uzbrojonego
w 2 wyrzutnie torpedowe, mogace roz-
wing¢ predko$é do 50 weztéw. Odpale-
nie torped nastepowalo do tytu, glowica
opuszczala wyrzutnie glowica w kierun-
ku poruszania si¢ kutra.

Berlinskie kutry LTS, zwane tez ty-
pem ,Hydra”, byly wykonane z drewna
mahoniowego i byly wyposazone w trzy
wyrzutnie torpedowe. Wspomniane jed-

Fot. zbiory Hans Mehl




Mate kutry torpedowe typu , Libelle” Volksmarine NRD

nostki mozna bylo w krétkim czasie
przystosowaé do pelnienia roli stawia-
czy min (6 min typu KMD-500), wzgl.
jako transportowce pletwonurkéw-dy-
wersantow. Wszystkie jednostki LTS
mialy zalogi sktadajace sie tylko z 3 lu-
dzi, tworzac w 6. Flotylli Volksmarine
dwie brygady LTS z 5 oddziatami po 10
jednostek. Pomimo, Ze jednostki uzalez-
nione byly od warunkéw atmosferycz-
nych, ktére ograniczaly ich dzialalno$c,
to jednak doskonale si¢ sprawdzily na
Baltyku podczas wielu ¢wiczen i ma-
newr6éw morskich.

Ich nastepcami byty mate kutry
torpedowe typu ,Libelle”

Bardzo dobre doswiadczenia uzyska-
ne przy eksploatacji kutréw pierwszej
generacji, typu LTS, wplynely stosun-
kowo wczesnie na dowédztwo Volks-
marine i dopomogly w podjeciu decy-
zji o kontynuowaniu prac nad dalszym
rozwojem tej klasy okretow, w przy-
padku ktérych nalezalo przed wszyst-
kim zwiekszy¢ wielkosé¢ kadtuba, po-
prawié¢ dzielno$¢ morska, zwiekszy¢
zasieg oraz uzbrojenie, biorac pod uwa-
ge ewentualng mozliwos$¢ zaadoptowa-
nia ich do pehienia funkcji transpor-
towca. Opracowany po wielu studiach
plany projektu 131 ,Libelle” przewi-
dywal ponownie jednostke wykona-
ng z metali lekkich o wypornosci stan-
dard 30 ton. Pewnym novum bylo, ze
przy optymalnej powierzchni §lizgu rufa
nie zalewana byla przez wode zaburto-
wa, bez zwiekszania wypornosci. Glow-
ne uzbrojenie sktadalo sie ponownie
z 2 wyrzutni torpedowych, lecz tym ra-
zem zostaly one wbudowane w kadtub.
Torpeda opuszczata jg ponownie w kie-
runku rufy, jak w przypadku poprzedni-
kéw. Oprécz bardzo matej nadbudowki
na kazdej burcie znajdowata sie wyrzut-
nia min nowego pokolenia (zdalnie od-
palane typu UDM). W razie potrzeby
zaloga mogta zdemontowaé wyrzutnie
i zast$pi¢ je 9 siedzeniami przykrytymi
brenzentem na kazdej burcie przezna-
czonymi do transportu pletwonurkéw.

Dla obrony wlasnej na rufie usta-
wiono zaadoptowane dziatka w po-
dwdjnych podstawach kal. 23 mm typu
ZU-23 z maskami ochronnym. Jako na-
ped wykorzystano dwa radzieckie silni-
ki wysokoprezne M 50 F-7, po jednym
na dziobie i rufie z nawrotnis$ i watem
przegubowym. Problemem stat sie jed-
nak wybér optymalnych $rub napedo-
wych. Pomimo zastosowania przektadni
redukcyjnej w przypadku silnikéw o ob-
rotach = 1:0,7, $ruby obracaly sie przy

e T

Stanowisko manewrowe motorniczego. Fot. Peene Werft

Armata plot. kal. 23 mm ZU-23 na rufie. Fot. Peene Werft
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maksymalnej predkosci 1295 obr./min,
pracujac tym samym w przedziale su-
peraktywnym. Réwniez pokrycie Srub
warstwg chromu nie chronita ich przed
wysoka kawitacja i dopiero wykonanie

Rufa, ster i $ruby napedowe KTS Nr 988.

otworéw w piérach trzech §rub wyréw-
nalo zbyt wysokie ci$nienie, poprawiajac
znaczaco stopien kawitacji. Jako urza-
dzenie radarowe jednostki wyposazono
w ulepszong wersje modelu typu TSR-

Fot. Peene Werft

Rys. copyright Jurgen Eichardt

333. Zaloga sktadala sie teraz z 5 ludzi
(dowbdca, motorniczy, radiotelegrafista,
nawigator, elektryk-artylerzysta).

Od roku 1973 pierwsze trzy jednost-
ki probne budowane byly w Peene We-
rft w Wolgast. W p6zniejszej juz seryjnej
produkgji 30 kadlubéw i w wykonaniu
nadbudéwek uczestniczyla juz stocznia
w Rechlin. Celem ukoriczenia budowy
i wyposazenia kadluby transportowano
drogg ladowg z pewng regularnoscig do
Peene Werft (ok. 150 km). Pierwsza jed-
nostka seryjna 131.401 zostata oddana
do stuzby w grudniu 1974 r. Do marca
1977 r. liczba zwigkszyta sie o 29 jedno-
stek, co pozwolito utworzy¢ jedng bry-
gade KTS z 3 oddzialami po 10 okre-
tow. Pomimo duzego obcigzenia stuzba,
okrety sprawdzily sie nad wyraz do-
brze. Na szczegdlne uznanie zastugu-
je ich bardzo dobra stabilnos¢ i wytrzy-
mato$¢ w przypadku duzych predkosci
(48 w.). Planowe wycofywanie ze stuz-
by nastgpito od roku 1984. Jednost-
ka 131.421 zatoneta po kolizji z matym
kutrem rakietowym projektu 1241 (,Ta-
rantul”), lecz calg zaloge udalo sie ura-
towaé. Cztery jednostki KTS udalo sie
przeksztalci¢ w eksponaty muzealne,
ktére mozna obecnie zwiedzaé.

Nastepcow z uzbrojeniem rakietowym
historia nie data juz zbudowa¢
Niejako uzupelniajaco nalezy nad-
mienié, ze zaré6wno Peene Werft, jak
i Instytut Budownictwa Okretowego
pracowaly od roku 1980 nad planami
nastepcy jednostek KTS. Poniewaz broni

148

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE



Mate kutry torpedowe typu ,Libelle” Volksmarine NRD

Nr 974 sfotografowany z jednego z okretéw duriskich w latach ,Zimnej Wojny”.

Typ/Projekt Iitis/63.300 Hydra/68.200 Libelle/131
Wyporno$¢, t 16,8 19,2 28
Dtugos¢ maksymalna, m 14,8 171 18,9
Szeroko$¢ maksymalna, m 3,4 3,6 45
Zanurzenie, m 1,05 1,45 1,74
Naped, KW 1765 1765 2647
Predkosé, w weztach 50 50 48

Zasieg w milach morskich 230 200 350
Zatoga 3 3 5

torpedowa nie spelniata juz wymogéw
wspolczesnego TDW, zamierzano opra-
cowac projekt matego kutra rakietowe-
go zgodnie z projektem 141, i jak to bylo
w zwyczaju mozliwosci realizacji pro-

KTS Nr 964 w wersji transportowca.

jektu konsultowane byly ze specjalistami
radzieckimi. Jako uzbrojenie przewidy-
wano zainstalowanie systemu P20 z po-
ciskami rakietowymi P21/P22. Naped
mialy stanowi¢ radzieckie silniki Diesla

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

typu M 520. Z powodu ciezaréw i stwo-
rzenia dostatecznie duzo miejsca, ktére
wymagaly wyposazenie i urzadzenia ich
wyporno$¢ bardzo szybko wzrosta z 30
do 80 ton. Dalsze projekty przewidywa-
ty juz zbudowanie osobno matego kutra
rakietowego (141.1) i matego kutra arty-
leryjskiego (141.2). Poniewaz ZSRR nie
byl w stanie juz dostarczy¢ zaplanowa-
nego wyposazenia i ukladéw napedo-
wych, dalszych prac zaniechano.

Na tym zakonczyto si¢ planowanie
w NRD linii produkeyjnych matych ku-
tréw torpedowych. Do konca roku 1980
opracowywano projekt matego kutra ra-
kietowego. Wedlug projektu 151 zbudo-
wano jeszcze dla Volksmarine trzy ta-
kie kadtuby. Po procesie zjednoczenia

Fot. Peter Seemann
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Niemiec prace wykoniczeniowe zostaly
przerwane.

Rozwdj linii produkcyjnych lekkich
i malych kutréw torpedowych zaowo-
cowalo w sumie bardzo interesujacymi
do$wiadczeniami z dziedziny hydrody-
namiki i budownictwa okretowego, lecz
bardzo szybko sie one zdeaktualizowa-
1y z powodu gwaltownego rozwoju tech-

i T

KTS 925 jako eksponat w hamburskim Instytucie Ze,

b S P
- 1
1 “’ -.'FIJ.._“ . -

Nr 964 (eks-952) po rozbrojeniu w bazie Rostock-Schmarl, 12 luty 1990 r.

niki zwigzanej z uzbrojeniem i panuja-
cych w tej dziedzinie trendéw.

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk
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Fregata Hessen w czasie manewréw, 12 marca 2007 r.
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Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Fregaty rakietowe typﬁ ~Sachsen”

Zakres zadan i znaczenie niemiec-
kiej marynarki wojennej w odniesieniu
do calych sit zbrojnych tego panstwa
w ostatnim czasie uleglo znacznemu
powiekszeniu. Wynika to przede wszyst-
kim z przeobrazen, jakie zaszly w ota-
czajacym nas $wiecie a ktorych skutki
wymogly znaczne zmiany w wielkosci,
strukturze, pelnionych funkcjach jak
i obszarach dziatania niemieckiej armii.
Pokonata ona w ostatnich latach dalekg
droge od sity majgcej stanowic¢ przeciw-
wage dla pancernych zagonéw wojsk
Uktadu Warszawskiego do aktywnego
uczestnika dziatan kryzysowych i ope-
racji pokojowych pod auspicjami Or-
ganizacji Narodéw Zjednoczonych czy
Unii Europejskiej na calym $wiecie
(np. Afganistan), co jeszcze kilkanascie
lat temu bylo nie do pomyslenia. Nie-
miecka marynarka aktywnie uczestni-
czy w tych dzialaniach, jednoczes$nie
realizujgc proces majacy na celu przy-
stosowanie jej do petnienia odmiennych
funkcji jak i dziatania na akwenach cze-
sto bardzo odlegtych od wlasnych baz.
W czasach Uktadu Warszawskiego ob-
szar operacyjny tej floty sprowadzat sie
do dwoch akwenéw: Morza Baltyckie-
go gdzie wraz z marynarkg dunskg mia-
la za zadanie blokowanie cie$nin bal-
tyckich i przeciwdziatanie desantom
nieprzyjaciela oraz Morza Pélnocnego

gdzie miala bra¢ udziat w eskortowa-
niu konwojéw zmierzajacych z zaopa-
trzeniem i positkami na Europejski Te-
atr Dzialan Wojennych. Stad tez w jej
skladzie przewazaly jednostki niewiel-
kie przewidziane do dziataii na wodach
przybrzeznych i szelfu kontynentalne-
go. Wraz ze zmiang zadan zmienily
si¢ tez akweny, na ktérych przychodzi
obecnie dziata¢ niemieckim okretom.
Sg to teraz zar6wno wody oceaniczne,
jak tez przybrzezne z tym, ze bardzo od-
dalone od kraju. Dlatego aktualnie po-
trzebne jej sa jednostki o wiele wigksze
o duzej autonomicznosci, a takze bar-
dziej uniwersalne, zdolne do samodziel-
nej obrony przed réznego rodzaju za-
grozeniami, jako Ze nie moga one juz
liczy¢ na ostone wiasnego lotnictwa.
Przemiany te w polaczeniu ze zbliza-
niem sie kresu eksploatacji wielu okre-
téw wymoglo na niemieckich decy-
dentach rozpoczecie kilku programéw
modernizacyjnych dotyczacych mary-
narki wojennej. Mimo Ze niektére z nich
siegaja korzeniami potowy lat 90-tych
ubieglego wieku to wlasnie teraz wi-
doczne sg ich efekty w postaci nowych
jednostek kilku typéw wchodzacych
sukcesywnie do stuzby. Stan niemieckiej
gospodarki nie darmo nazywanej loko-
motywa Unii Europejskiej mimo ostat-
nich klopotéw pozwala na spokojne pla-

nowanie i realizacj¢ calkiem ambitnych
planéw modernizacji Deutsche Marine.
Wiasnie programowi budowy nowych
fregat rakietowych okreslanych, jako typ
124 po$wiecony jest niniejszy artykut.

Geneza i powstanie

W niemieckiej flocie zadania obrony
przeciwlotniczej zespoléw okretéw re-
alizowane byly przez trzy starzejace sie
i charakteryzujace si¢ nie nadzwyczaj-
nymi mozliwo$ciami bojowymi a zbu-
dowane w Stanach Zjednoczonych
niszczyciele rakietowe typu ,Char-
les E Adams” okreslane, jako typ 103B
(,Liitjens”). To wlasnie one mialy by¢ za-
stapione w sluzbie przez nowe fregaty
wyspecjalizowane w obronie przeciw-
lotniczej. Swoimi korzeniami projekt
budowy tych jednostek siega wczesnych
lat 80 — tych ubiegtego wieku, a konkret-
nie wspélnego natowskiego programu
NFR 90 (NATO Frigate Replacement
90). Jego celem bylo opracowanie zuni-
fikowanych okretéw eskortowych, kté-
re bylby w stanie zaspokoi¢ potrzeby
o$miu najwiekszych marynarek panstw
wchodzacych w sktad sojuszu péinoc-
noatlantyckiego NATO. Podpisanie po-
rozumienie o rozpoczeciu fazy defini-
cyjnej nastgpito 25 stycznia 1988 roku.
Przy projektowaniu tych jednostek za-
mierzano wykorzysta¢ najnowsze roz-
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wigzania techniczne, za$ dzieki wyko-
rzystaniu ekonomiki skali ograniczy¢
koszty ich budowy.

Jak sie p6zniej okazalo zalozenia tego
programu byly niemozliwe do realiza-
¢ji. Spowodowane to byto odmienny-
mi wymaganiami stawianymi przez po-
szczegllne marynarki, ktérych nie dato
sie pogodzi¢ w ramach wspdlnego pro-
jektu. Jako pierwsze wycofaly sie Stany
Zjednoczone i Wielka Brytania, a sam
program upad! na poczatku lat 90-tych.
Racje ekonomiczne spowodowaly jed-
nak, ze poszczegblne panstwa tym ra-
zem w mniejszym gronie kontynuowaly
wspOlprace w celu pozyskania nowocze-
snych okretéw. I tak w 1992 roku Fran-
cja, Wielka Brytania i Wlochy rozpo-
czely projekt Horizon — Common New
Generation Frigate (CNGF), ktérego
efektem byto powstanie jedynie czterech
niszczycieli rakietowych — dwéch typu
,Forbin” dla Marine Nationale i dwoch
typu ,Andrea Doria” dla Marina Mili-
tarne. Brytyjczycy réwniez tym razem
wycofali sie ze wspoélpracy, co mialo
miejsce 26 kwietnia 1999 roku. I skon-
centrowali si¢ na wlasnym narodowym
projekcie niszczycieli typu 45 (,Da-
ring”). Troche odmienng droge wybra-
ly trzy inne panstwa tj. Holandia, Niem-
cy, Hiszpania tworzace Trilateral Frigate
Agreement. Zalozyly one, iz rezultatem
prac nie bedg kompletne okrety a je-
dynie wyposazenie elektroniczne, kt6-
re zostanie na nich zainstalowane, ka-
dlub natomiast i zainstalowane na nich
uzbrojenie powstanie wedlug odmien-
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Fregaty typu Sachsen sg wersja rozwojowa typu 123, ktdry reprezentuje na fotografii Schleswig-Holstein, 9 kwietnia 2009 r.
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nych planéw. Ograniczenie wspdlnych
prac jedynie do wyposazenia elektro-
nicznego pozwolito na znaczng reduk-
cje kosztow programu, a tym samym
kosztéw jednostkowych przy jednocze-
snym spelnieniu wymagan poszczeg6l-
nych marynarek.

W ramach tego programu Holandia
zbudowata cztery fregaty typu LCF (,De
Zeven Provincién”), Hiszpania cztery
plus dwie w budowie fregaty typu F100
(,Alvaro de Bazan”) z tym, ze ostatecz-
nie Hiszpanie wybrali dla swych okre-
téw amerykanski system Aegis z ante-
nami $cianowymi AN/SPY-1D, Niemcy
trzy fregaty typu F 124 (,Sachsen”).

Pierwszym etapem prac nad nowymi
niemieckimi okretami byla tzw. faza de-
finicyjna zrealizowana w latach 1994-
95. Aktywny udzial braty w niej stocznie
Blohm + Voss z Hamburga, Howaldt-
swerke Deutsche Werft (HDW) z Kilonii
i Nordseewerke (NSWE) z Emden, kt6-
re weszly p6zniej w sklad konsorcjum
ARGE F124 (ARbeitsGEmeinschaft
F 124) odpowiedzialnego za ich dosta-
we. Kontrakt na budoweg trzech fregat:
Sachsen (F 219), Hamburg (F 220) i Hes-
sen (F 221) zostal podpisany 12 czerw-
ca 1996 roku i opiewat na kwote 2,1 mld
EUR. Zawieral on takze opcje na budo-
we czwartej jednostki majacej otrzymacd
nazwe Thiiringen (F 222), ktéra jednak
nie zostala wykorzystana ze wzgledéw
finansowych. Unaocznia to jak trudno
jest ,przepchnaé” przez kregi decyzyj-
ne, najczesciej parlament budowe no-
wych okretéw, jezeli ich liczba przekra-

Fot. zbiory Leo van Gmderen

cza liczebno$¢ jednostek wycofywanych.
Prace projektowe ruszyly juz w sierp-
niu 1996 roku, niedtugo po uprawomoc-
nieniu sie¢ kontraktu. Bedacy ich efek-
tem projekt zostat zatwierdzony przez
Federalne Biuro Rozwoju Uzbroje-
nia (BWB) w koncu 1997 roku. Nalezy
zwr6ci¢ uwage ze w przypadku niemiec-
kich okretéw byt to pierwszy przypadek,
kiedy to rodzimy przemyst byt odpowie-
dzialny za wszystkie stadia projektu od
fazy definicyjnej poprzez projekt tech-
niczny, budowe a skoniczywszy na opra-
cowaniu niezbednego oprogramowania.

Ciecie pierwszych blach dla prototy-
powej fregaty typu 124 miato miejsce 27
lutego 1998 roku, za$ rozpoczecie bu-
dowy 1 lutego 1999 roku. W tym przy-
padku nie mozna méwic¢ nawet o sym-
bolicznym potozeniu stepki poniewaz
poszczegdblne sekcje tych jednostek bu-
dowane byly w réznych stoczniach
wchodzacych w sktad konsorcjum lub
u podwykonawcéw. Nastepnie byly
one transportowane do tej stoczni, kto-
ra zajmowala sie finalnym montazem
i wyposazeniem konkretnej fregaty.
W przypadku Sachsen funkcje tg pelni-
ta stocznia Blohm & Voss z Hambur-
ga, gdzie we wrzesniu 1999 roku trafita
sekcja dziobowa tej jednostki przygoto-
wana przez stoczni¢ Fr. Liirssen Werft
z Bremen-Vegesack. Stocznia ta beda-
ca z jednym z podwykonawcéw konsor-
cjum ARGE F124, na mocy kontraktu
zawartego 4 wrze$nia 1997 zostata do-
stawcg sekcji dziobowych i innych ele-
mentéw konstrukcyjnych takich jak na
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Nazwa | Nr burtowy Stocznia Potozenie Chrzest Wodowanie | Zdanie przez Wejscie
stepki stocznig do stuzby
Sachsen | F219 Blohm+Voss, Hamburg 01.02.1999 01.12.1999 | 20.01.2001 31.10.2002 04.11.2004
Hamburg | F 220 HDW, Kilonia 01.09.2000 16.08.2002 | 16.08.2002 24.09.2004 13.12.2004
Hessen F 221 Thyssen Nordseewerke, 14.09.2001 27.06.2003 | 26.07.2003 07.12.2004 21.04.2006
Emden

przyktad kominy dla wszystkich fregat
tego typu. W budowie fregat uczestni-
czyto 800 firm kooperujacych z Niemiec
i krajow zaprzyjaznionych.

Chrzest okretu mial miejsce 1 grud-
nia 1999 roku. Zwodowano go 20 stycz-
nia 2001 roku w bardzo wysokim, jak
na prototyp stopniu wyposazenia —
Tacznie z czescig uzbrojenia i komplet-
ng nadbudows. Jako ostatnie, na swoje
miejsca trafily najnowsze systemy ob-
serwacji, stacje radiolokacyjne SMAR-L
oraz APAR. W pierwsze tzw. technicz-
ne préby morskie przeprowadzone za-
réwno na Morzu Baltyckim jak i Pot-
nocnym wyszedl on 28 sierpnia 2001
roku. Mialy one ,pokojowy” charakter,
ich celem byto sprawdzenie ogdlnych
charakterystyk okretu, w tym napedu,
dzielno$ci morskiej itp. Trudne warunki
atmosferyczne pozwolily na okreslenie
zachowania sie fregaty na fali przy sta-
nie morza 8°B. Ponad rok stocznia przy-
gotowywata okret do przejecia przez
uzytkownika, co nastapito 31 pazdzier-

nika 2002 r. w Wilhelmshaven, miesigc
przed planowanym terminem. Czas po-
zostaly do wejscia fregaty do stuzby, zo-
stal wykorzystany na wszechstronne
sprawdzenie jej systeméw bojowych
i okretowych, jak tez intensywne szko-
lenie zatogi uwienczone strzelaniem ra-
kietowym przeprowadzonym na amery-
kanskim poligonie rakietowym Pacific
Missile Test Range w Point Mugu u wy-
brzezy Kalifornii w sierpniu 2004 roku.
W ciggu kilku kolejnych dni przepro-
wadzono ostre strzelania pociskami
przeciwlotniczymi i przeciwokretowy-
mi, ktére obserwowane byly przez wy-
sokich rangg oficeréw kilku flot NATO.
Cele powietrzne stanowily pociski Kor-
moran odpalane przez samoloty ude-
rzeniowe ,Tornado” z Marinefliegerge-
schwader 2 oraz cele kierowane typu
BQM 74E. W ich kierunku wystrzelo-
no z kadlubowej wyrzutni Mk 41 Iacz-
nie 16 pociskéw typu Standard Missi-
le-2 Block IIT A oraz 14 typu Evolved
Sea Sparrow Missile ze 100% skutecz-

noscia. Testy objely réwniez przeciwo-
kretowe Harpoony. Dwa takie pociski
yuzbrojone” w glowice telemetryczne
odpalono do celéw morskich. Strzela-
nia przeprowadzono wedtug trzynastu
wczesniej przygotowanych scenariuszy,
w tym zakladajacych uzycie dwoch roz-
nych typéw rakiet przeciwko jednemu
celowi. Pomyslne rezultaty préb ognio-
wych i przegladu serwisowego, pozwo-
lity na przebazowanie fregaty do jej ma-
cierzystego portu w Wilhelmshaven,
gdzie 4 listopada 2004 roku w obec-
nosci ministra obrony Niemiec zostata
ona oficjalnie wlgczona w sktad Deut-
sche Marine i wcielona do 2. Dywizjonu
Fregat (2. Fregattengeschwader) jako
okret flagowy.

Budowe drugiej jednostki Hambur-
ga realizowata od 1 wrzes$nia 2000
roku przez kilonskg stocznie HDW,
jej chrzest i wodowanie odbylo sie 16
sierpnia 2002 roku. Juz w trakcie budo-
wy okret stat sie w poligonem do$wiad-
czalnym dla préb stworzenia nowego

Fregata Sachsen (F 219) w cafej okazatosci. Charakterystycznym elementem fregat typu 124 jest dziobowy maszt na ktérym zainstalowane zostaty

stafe anteny radaru APAR.

Fot. Andrzej Nitka

Nr 34 (Specjalny) * OKRETY WOJENNE

153



Fregata Hessen od rufy. Widoczny charakterystyczny ksztalt burt sktadajacych sie z kilku ptaszczyzn potaczonych pod duzymi katami i ptynnie prze-

chodzacymi w nadbudowki.

systemu artyleryjskiego. Na jego pokla-
dzie dziobowym, w miejscu przewidzia-
nym dla ,siedemdziesigtki szostki”, za-
instalowano wieze dziala samobieznego
PzH 2000 kal. 155 mm. W ramach tych
préb zbadano jedynie techniczne moz-
liwosci instalacji tego typu uzbrojenia
na pokladzie okretu, nie przeprowa-
dzono natomiast zadnych préb funk-
cjonalnych systemu, nie wspominajac
o probach ogniowych. Caly program
okre§lono kryptonimem MONARC
(Modular Naval Artillery Concept) za-
konczyt sie fiaskiem z powodu niemoz-
nosci zabezpieczenia ladowego systemu
artyleryjskiego przez wplywem warun-
kéw morskich.

Budowa i préby jednostki postepo-
waly szybciej niz to bylo przewidziane
w harmonogramach. Wysokie tempo
prac oraz $cisla wspétpraca pomiedzy
kooperantami pozwolity na eliminacje
bledéw w catym procesie, co z kolei za-
owocowalo przekazaniem jednostki flo-
cie trzy miesigce przed terminem. Na
pierwsze proby morskie okret wyszedt
12 stycznia 2004 roku i po serii testéw
przekazano jg marynarce 24 wrze$nia
2004 roku. Wcielenie do stuzby mia-
fo miejsce 13 grudnia 2004 roku w Wil-
helmshaven.

Najmlodsza z siéstr — fregata Hes-
sen jest dzielem Nordseewerke z Em-
den. Budowe okretu rozpoczeto 14

wrzesnia 2001 roku a jej chrzest miat
miejsce 27 czerwca 2003 roku a wo-
dowanie 26 lipca tego samego roku.
W koncu stycznia 2005 roku jednostka
opuscila stocznie udajac sie na pierw-
sze, trwajgce tydzien préby stocznio-
we. Okret ptywal w rejonie cie$niny
Skagerrak, gdzie prowadzono testy ze-
spolu napedowego i systeméw nawiga-
cyjnych. W ich trakcie zaokretowano
oproécz zalogi stoczniowej, 53 ofice-
réw i specjalistéw Deutsche Marine,
przyszlych cztonkéw zalogi, nadzoru-
jacych proces przejmowania jednost-
ki. Fregata zostala przekazana odbior-
cy przez stocznie 7 grudnia 2005 roku,
a do sluzby weszta 21 kwietnia 2006
roku jako ostatnia jednostka 2. Dywi-
zjonu Fregat.

Opis jednostek

Fregaty typu 124 pemnié¢ majg funk-
cje okretéw flagowych grup bojowych,
a ich uzbrojenie i wyposazenie bedzie
wykorzystywane przede wszystkim do
zapewnienia strefowej obrony przeciw-
lotniczej calej grupy. Zdolne sg one tez
do zwalczania celéw nawodnych jak
i podwodnych. Azeby petni¢ funkgcje jed-
nostki flagowej majg one mozliwos¢ za-
okretowania oficera dowodzacego wraz
12 osobowym sztabem, jak tez posiada-
ja rozbudowane $rodki tacznosci. Na-
tomiast mozliwo$¢ realizacji strefowej

Fot. zbiory Leo van Ginderen

obrony przeciwlotniczej uzyskano mie-
dzy innymi poprzez instalacje awangar-
dowych systeméw radarowych.

Jednostki te zostaly zaprojektowane
w oparciu o projekt fregat typu ,Bran-
denburg” (typ 123) przy czym wickszg
uwage zwrdécono na cechy zwigzane
z obnizeniem wykrywalnos$ci, a ponad-
to zastosowano inny uktad napedowy
oraz catkowicie nowy system automa-
tyzacji pracy urzadzen mechanicznych.
Ponownie siegnieto po modutowg kon-
cepcje budowy — MEKO (MEhrzweck
KOmbinationschiff), ktéra w znacznym
stopniu skraca czas i obniza koszty bo-
dowy jednostek, jak réwniez umozliwia
sprawne modernizowanie i dostoso-
wywanie okretu do nowych wymagan.
W jego konstrukcji wykorzystano 58
modutéw funkcjonalnych, w tym pieé
moduléw uzbrojenia, siedem z urza-
dzeniami elektronicznych, dwanascie
filtrowentylacyjnych i dwa masztowe
(APAR i SMART-L).By jeszcze bardziej
obnizy¢ koszty konstrukcji zdecydowa-
no sie na wykorzystanie tej samej linii
produkcyijnej, dzieki ktorej powstaly fre-
gaty typu 123.

Fregaty typu ,Sachsen” maja wypor-
nos$¢ pelng wynoszacg 5690 t, ich kadlub
ma dtugo$¢ maksymalng 143,00 m, na
linii wodnej wynosi ona 132,15 m, szero-
ko$¢ maksymalna 17,44 m, szeroko$¢ na
linii wodnej to 16,68 m, zanurzenie wy-
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nosi 5,00 m, za$ z oplywka sonaru wy-
nosi 7,00 m. Okrety te posiadajg gruszke
dziobowsg i pare stepek przeciwprzechy-
fowych. Po poprzednikach odziedziczy-
ly duzy i pojemny kadlub oraz charak-
terystyczny ksztalt burt, ktére sktadaja
si¢ z kilku ptaszczyzn potgczonych pod
duzymi katami i przechodzacych ptyn-
nie w nadbudéwke. Dzieki temu uzysku-
je sig, nie tylko zmniejszenie skutecznej
powierzchni odbicia radiolokacyjnego
(SPO) jednostki, ale takze zwigkszenie
jej dzielnosci morskiej oraz ograniczenie
zalewania poktadu przez bryzgi wody.
Przejeto takze koncepcje zastosowania
trzech wzdluznik6w tunelowych w celu
polepszenia sztywnosci kadtuba w przy-
padku naruszenia jego struktury oraz
zwigkszenia odpornosci przeciwodlam-
kowej toréw kablowych. Dodatkowg
obrone przeciwodltamkows i przeciw-
wybuchowg stanowi sze$¢ podwdjnych
grodzi wodoszczelnych. Wymagania po-
stawione podczas opracowywania pro-
jektu zaktadaly wytrzymanie eksplozji
fadunku wybuchowego o masie 150 kg
umieszczonego w dowolnej czesci okre-
tu. Ponadto kadtub i nadbudéwki po-
dzielone zostaly na 12 niezaleznych sek-
cji zabezpieczonych przed dzialaniem
broni masowego razenia. Wszystkie te
przedsiewziecia majg na celu zapewnie-
nia jednostkom jak najwiekszej zywotno-
$ci na polu walki.

Temu samemu celowi stuzy jak naj-
wieksze ograniczenie poél fizycznych
okretéw nadajacych im cechy trudno-
wykrywalnosci (stealth). Aby to osiaggnaé
niemieccy konstruktorzy przedsiewzieli
nastepujace kroki.

1) W celu obnizenia mozliwosci wy-
krycia w podczerwieni:

¢ przewody kominowe zostaly pokry-
te specjalng warstwa izolacyjng absor-
bujaca cieplo, a same ezektory otrzyma-
1y system schladzania spalin,

¢ zainstalowano system zraszania
nadbudéwki,

¢ kadtub i nadbudéwki pokryto spe-
cjalng warstwa izolacyjna.

2) Zeby utrudni¢ wykrycie jednostek
przy pomocy stacji radiolokacyjnych:

* nadbudéwece i kadtubowi nadano
odpowiednie ksztalty w postaci nachylo-
nych pod réznymi katami (z wyjatkiem
kata prostego) plaszczyzn zapewniaja-
cych rozpraszanie fal elekromagnetycz-
nych.

3) Aby ograniczy¢ emisje halasu:

e wszystkich elementy wytwarzajg-
ce jakiekolwiek wibracje, drgania (silni-
ki, generatory) umieszczono na specjal-
nych elastycznych fundamentach,

* zastosowano elastyczne taczenia
przewodéw i waléw napedowych,

* zastosowano wolnoobrotowe na-
stawne $ruby napedowe.

4) W celu zmniejszenia zakldcen
w polu magnetycznym okrety zostaly
wyposazone w automatyczny system de-
magnetyzacyjny.

Architektura okretéw bardzo przypo-
mina jednostki wcze$niejszego typu 123,
facznie z charakterystycznymi bliznia-
czymi kominami o ksztalcie wielokata
odchylone wzgledem plaszczyzny pio-
nowej o kat 30°. Réznice wynikaja je-
dynie z zastosowania innego wyposa-
zenia elektronicznego oraz zajmowania
przez nadbudéwke calej szerokosci po-
ktadu co wynika z potrzeby ogranicze-
nia SPO, jak i zwiekszenia wewnetrznej
powierzchni uzytecznej.

Opisujgc nadbudéwke nowej fregaty,
nalezy zwrécié¢ uwage na jej zwartg kon-
strukcje, w ktérej mozna wyr6zni¢ dwie
bryly. Pierwsza zaczyna si¢ tuz za arma-
ta, podwyzszeniem na ktérym znajdu-
je sie wyrzutnia RAM, dalej przechodzi
plynnie w poktadéwke gdzie zamonto-
wane sg wyrzutnie pionowego startu
Mk 41, a nastepnie w mostek i gléwny
maszt. Bryla ta zakonczona jest dwoma
opisanymi wcze$niej kominami. Druga
bryta miesci dwa hangary dla $migtow-
c6w poktadowych, na jej dachu zamon-
towana zostata antena radaru SMART-L
oraz drugi system RAM. W uskoku mie-
dzy tymi brylami na prawej burcie zo-
stato wydzielone miejsce na szybkg pét-
sztywnag 16dz inspekcyjng, a na lewej na
barkas okretowy. Na nadbudéwce za
masztem gtéwnym przewidziano miej-
sce dla wyrzutni rakiet przeciwokre-
towych. Poktad rufowy o wymiarach
26,00 x 17,44 m zajety jest w calosci
przez ladowisko dla $miglowcow.

System napedowy

Zesp6l napedowy zostal zaprojek-
towany w ukladzie CODAG (Combi-
ned Diesiel and Gas Turbine) i sklada
sie z dwéch silnikéw wysokopreznych
predkosci ekonomicznych MTU 20V
1163 TB93 kazdy o mocy 7400 kW
(10 064 KM) przy 1350 obr,/min. oraz
turbiny gazowej predkosci maksymal-
nej General Electric 7LM-2500 PF/MLG
o mocy 23 500 kW (31 514 KM) przy
3600 obr,/min., ktére majg mozliwosé
wspdlnej pracy. Sitownia zlokalizowana
jest w trzech przedziatach. W przednim
zlokalizowana jest turbina gazowa za-
mkniegta w dzwiekoszczelnym module.
Za nim znajduje sie przedzial przeklad-
ni, z turbing gazowg wspétpracuje prze-

ktadnia typu Renk AS 2/290 za$ z silni-
kami Diesla dwie typu Renk ASM 195
E Sumaryczna moc zespolu napedowe-
go wynosi 38 300 kW (51 642 KM). Jest
ona przekazywana za posrednictwem
waléw napedowych na dwie pieciopi6-
rowe $ruby nastawne wyprodukowane
przez szwajcarskg firme Escher-Wyss
a dokladniej przez jej niemiecks filie,
majaca siedzibe w Ravensburgu. Okre-
ty wyposazone sa w jeden ster o duzej
powierzchni. Sitownia pozwala na osig-
gniecie predkosci maksymalnej 29 we-
ztow, za$ przy wykorzystaniu jedynie
silnikéw wysokopreznych 18 wezléw.
Zasigg wynosi 4000 Mm przy 18 w., za$
autonomiczno$¢ 21 dni. Energia elek-
tryczna o napieciu 4001 115 V oraz cze-
stotliwosci 60 Hz dostarczana jest przez
cztery generatory napedzane przez silni-
ki wysokoprezne Deutz 16/628 o mocy
1000 kW kazdy zainstalowanych po
dwa w oddalonych od siebie pomiesz-
czeniach.

Na fregatach instalowany jest nowo-
czesny system zarzadzania praca wszel-
kich urzadzen mechanicznych IMPS
(Integrated Platform Managment Sys-
tem) firmy L-3 Communications. Dzieki
niemu mozliwe jest ich zdalne kontrolo-
wanie jak i ich sterowanie. Dzieki wyso-
kiej automatyzacji mozliwa jest reduk-
cja liczebnosci zalogi bez ograniczenia
zdolnosci do dziatan bojowych. System
zapewnia catkowitg kontrole na wszel-
kimi systemami okretowymi w tym: si-
fownig, produkcja i dystrybucja pradu,
obrong przeciwawaryjng oraz wszyst-
kimi urzadzeniami pomocniczymi.
Na poktadzie fregacie typu ,Sachsen”
wspolpracuje on z ok. 7000 czujnikami
i serwomechanizmami.

W ramach IMPS funkcjonuja do-
datkowe aplikacje takie jak OBTS (On
Board Training System — system tre-
ningéw poktadowych), EHM (Equip-
ment Health Monitoring — system mo-
nitorowania stanu wyposazenia), oraz
BDCS (Battle Damage Control Sys-
tem — system kontroli uszkodzen bojo-
wych). Czujniki zalewowe tego ostat-
niego systemu znajdujg si¢ zar6wno
w zbiornikach, jak i we wszystkich po-
mieszczeniach. Pozwalajg one na zdal-
ne okreslenie aktualnej sytuacji oraz
podjecie odpowiednich dziatanh w ra-
mach obrony przeciwawaryjnej zwiek-
szajac tym zdolno$¢ przetrwania okretu
na polu walki. Z BDCS wspoéltpracu-
je kalkulator stabilnosci okretu SSC -
Ship Stability Calculator, ktéry zbie-
ra dane z czujnikéw, analizuje je oraz
okresla $rodki zaradcze, dzieki ktorym
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Fregaty rakietowe typu ,Sachsen”

trafiona jednostka zachowa stabilnos¢.
Program jest w stanie policzy¢ ramie
prostujace oraz zapas pozostatej wy-
pornosci. Moze dziata¢ w pelni auto-
matycznie lub jedynie wylicza¢ niezbed-
ne parametry oraz prezentowac je na
ekranie, proponujgc operatorowi odpo-
wiednig reakcje. System ten dziata nie-
ustannie tak wiec jest uzyteczny nie tyl-
ko podczas walki ale réwniez podczas
normalnego rejsu.

Z systemem IMPS zintegrowany jest
réwniez system telewizji przemystowe;j
CCTV (Closed Circuit TeleVizion — te-
lewizja o zamknietym obiegu). Na po-
ktadzie okretéw znajduje sie 12 kolo-
rowych kamer monitorujacych. Sg one
polaczone niezalezng siecig, a obraz
z nich moze by¢ dowolnie powigksza-
ny. Kazda kamera moze przekazywaé
obraz na dowolng konsole, przy czym
w przypadku wystgpienia pozaru lub za-
lania najblizsze kamery automatycznie
nakierowywane sg na miejsce wystapie-
nia uszkodzenia.

System IMPS posiada otwarta archi-
tekture i pracuje w czasie rzeczywistym
przy wykorzystaniu wielofunkcyjnych
konsoli oraz recznych terminali wyno-
$nych (RTV — Remote Terminal Unit).
Zaopatrzony zostal on w uktady auto-
diagnostyczne. Jego elementy polaczone
sg podwdjna siecig wewnetrzng Ether-
net o przepustowosci ok. 155 GB/sek.
Swiattowodowe przewody tej sieci zo-
staly poprowadzone w ten sposéb, by
zapewni¢ jak najwiekszg odporno$é na
ewentualne uszkodzenia w wyniku tra-

fienia jednostki.

Widok na oba rozchylone kominy.

Wielofunkcyjne konsole systemu zlo-
kalizowane w dwéch miejscach, w po-
mieszczeniu sterowania silownig oraz
pomieszczeniu kontroli pracy sitow-
ni pomocniczej. Konsole systemu kon-
troli uszkodzen bojowych znajdujg sie
natomiast ma mostku. Kazda z konso-
li jest catkowicie uniwersalna, tak wiec
zapewnia kontrole nad dowolnym ukta-
dem okretowym z tym, ze dostep do sys-
temo6w innych niz domyslne dla danej
konsoli jest blokowany hastem, by unie-
mozliwi¢ wplyw na prace systemu oséb
do tego nieupowaznionych. Jedynie
konsola dowodcy okretu pozbawiona
jest tych zabezpieczen, co pozwala mu
na natychmiastowe uzyskanie informa-
¢ji na temat pracy dowolnych urzadzen
okretowych. Dzieki wyposazeniu jed-
nostki w kolorowe wys$wietlacze mozli-
we jest (co potwierdzity badania) prze-
kazanie wiekszej ilosci informacji, a sam
obraz jest bardziej czytelny. Informacje
na ekranie wyswietlane sg w okienkach,
dzieki czemu mozliwe jest wySwietle-
nie na ekranie wiekszej liczby informacji
(maksymalnie cztery okienka z réznymi
informacjami) w tej samej chwili.

W zwigzku z ogromem informacji do-
cierajacych do operatora, ktérych czlo-
wiek nie jest w stanie zanalizowa¢ w tak
krotkim czasie, system ma zaimplemen-
towany nakaz informowania operatora
o najwazniejszych usterkach czy uszko-
dzeniach oraz wysylania tych informa-
¢ji do konsol, ktére domyslnie obstuguja
te urzadzenia — przyktadowo informacja
o uszkodzeniu turbiny zostanie wysta-
na na konsole znajdujaca si¢ w pomiesz-

Fot. Przemystaw Grzelak

czeniu sterowania sitownig. Jednakze
raporty ze wszystkich zdarzen sptywajg
do konsoli dowddcy.

Jak wspomniano wczesniej system
IMPS moze operowaé¢ w trybie trenin-
gowym. Dzigki dwém niezaleznym sie-
ciom tgczacym wszystkie konsole opera-
torskie, umozliwiajac przeprowadzenie
pelnego treningu misji na poktadzie jed-
nostki podczas jej normalnej eksplo-
atacji. Jedna z nich desygnowana jest
wtedy jako konsola instruktorska nad-
zorujaca prace pozostalych operujacych
w trybie treningu. Co zrozumiale w tre-
ningach nie mogg uczestniczy¢ wszyst-
kie konsole znajdujace sie na poktadzie.
Jedna lub kilka z nich musi pozostawaé
stale w trybie kontroli by méc kontrolo-
wac okret podczas prowadzenia trenin-
gu. W sytuacji, gdy ktéras z konsoli zaj-
mujgca sie kontrolg funkcjonowania
jednostki ulegnie uszkodzeniu konsola
bedaca w trybie treningu automatycznie
przejmuje jej funkcje. Podsystem ten wy-
korzystuje realistyczne symulacje pra-
cy wszystkich systeméw prezentowa-
ne w czasie rzeczywistym. Realizowane
mogg by¢ wcze$niej zaplanowane sce-
nariusze lub nowe opracowane juz na
poktadzie jednostki. Dzigki treningowi
na tych samych sprzecie i z wykorzysta-
niem tego samego oprogramowania jest
on bardziej realistyczny i wydajny.

Bojowy system dowodzenia

Bojowy system dowodzenia fregat ra-
kietowych typu 124 oparty jest na sys-
temie dowodzenia SEWACO FD fir-
my Thales. Mozna w nim wyr6zni¢ dwa
zasadnicze elementy — infrastrukture
(konsole operatorskie, oprogramowa-
nie systemowe itp.) i oprogramowanie
operacyjne. System ten automatycznie
przetwarza dane uzyskane ze Zrodel ze-
wnetrznych i sensoréw okretowych,
analizuje dane, opracowuje zobrazo-
wanie sytuacji bojowej i wySwietla je
na konsolach operatorskich. Srodki ob-
serwacji technicznej, uzbrojenie i sys-
tem dowodzenia mogg tworzy¢ tancuch
funkcjonalny i dziala¢ w pelni auto-
matycznie. Do tworzenia obrazu sytu-
acji bojowej oprécz danych z wlasnych
srodkéw obserwacji sg wykorzystywa-
ne dane z innych jednostek, uzyskiwa-
ne za pomocg cyfrowych tgczy danych
Link-11 i Link-16. Lacza te umozliwiajg
tez przekazywanie kodowanych danych
o sytuacji innym okretom. W przysztosci
przewidziano mozliwos¢ instalacji tgcza
danych Link-22.

W oparciu o odpowiednie funkcje
oprogramowania tego systemu mozli-
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Fregata Sachsen w ptywa do Portsmouth, 23 stycznia 2009 r. Fotografia doskonale ukazuje rozmieszczenie elementéw wyposazenia radarowego

i elektronicznego.

we jest przeprowadzanie szkolen. Jest
to mozliwe dzieki oddzieleniu danych
o rzeczywistych zdarzeniach od infor-
macji powstalych w wyniku symulacji.
Funkcja zapisu danych umozliwia zare-
jestrowanie przeéwiczonych scenariu-
szy i ich powtdrzenie. Ponadto mozliwe
jest wprowadzenie do planéw éwiczen
dodatkowych obiektéw czy zdarzen.

Oprogramowanie operatorskie do-
stepne jest na 17 wielofunkcyjnych kon-
solach operatorskich, z ktérych jed-
na znajduje sie na mostu, a pozostale
w bojowym centrum informacji (Com-
bat Information Center — CIC).Wymia-
ne cyfrowych danych miedzy $rodka-
mi obserwacji technicznej i systemami
uzbrojenia, a systemem dowodzenia
W czasie rzeczywistym umozliwia sie¢
komputerowa wykorzystujaca kable
Swiattowodowe. Do polgczenia senso-
réw i efektoréw z siecig komputero-
wa stuzg interfejsy (Bus Interface Units
— BIU) w liczbie 11. Przeksztatcajg one
dane z tych podsysteméw na standardo-
we formaty, tak aby mozna je bylo prze-
nie$¢ do sieci.

Z bojowym systemem dowodze-
nia zintegrowany jest system lgczno-
$ci opracowany prze firme Rohde &
Schwarz, wykorzystujacy miedzy in-
nymi urzadzenia facznos$ci satelitarnej
UHF/SHF SATCOM, ktérych anteny
znajduja sie po bokach masztu gléwne-
go. Za dystrybucje informacji uzyska-
nych ta droga odpowiedzialny jest sys-
tem IMUS (Integrated Message Hadling
and Control System). Jego oprogramo-

wanie automatycznie ocenia przycho-
dzace informacje i rozdziela je. Nato-
miast jezeli chodzi o dane z systemu
IMCS, dotyczace stanu urzadzen okre-
towych (np. dane o usterkach), to prze-
sylane sg one do systemu dowodzenia
w celu ich analizy. System dowodze-
nia przez caly czas testuje poszczeg6lne
podsystemy, dlatego niewlasciwie dzia-
tajgce urzadzenia sg natychmiast rozpo-
znawane.

Wyposazenie elektroniczne

Wyréznikiem fregat typu ,Sachsen”
bardzo wplywajacych na ich wyglad jest
zamontowanie dwéch nowoczesnych
radaréw. Jest to wielofunkcyjna tréjw-
spélrzedna stacja radiolokacyjna z prze-
szukiwaniem elektronicznym APAR
(Active Phased Array Radar) oraz tréj-
wspOlrzedny radar dalekiego zasiegu
SMART-L (Signaal Multibeam Acquisi-
tion Radar for Targeting-L band) oba za-
projektowane i wyprodukowane przez
Thalesa.

Radar APAR pracujgcy w pasmach
I i J umieszczony zostal na przednim
maszcie i wykorzystuje cztery state ante-
ny plaszczyznowe. Kazda z anten zawie-
ra 3424 elementy aktywne, zdolne do ge-
nerowania ponad 500 kotowych wigzek
na sekunde i jest w stanie naprowadzaé
do o$miu rakiet na cztery r6zne cele jed-
nocze$nie. Maksymalny zasieg radaru
wynosi ok. 150 km, a dzieki zastosowa-
niu anten plaszczyznowych pozbawio-
ny jest on ,standardowej” wady kazde-
go klasycznego radaru, polegajacej na

Fot. Leo van Ginderen.

istnieniu stref martwych wynikajacych
z obrotu anteny. Radar ten zapewnia
cigglg i nieprzerwang obserwacje prze-
strzeni wokét okretu w azymucie 360°
oraz 70° w pionie. System jest w sta-
nie $ledzi¢ ponad 200 celéw jednocze-
$nie i opracowany zostal z mysla napro-
wadzania rakiet SM-2, ESSM, RGM-84
oraz RAM. Nie ma co prawda takich
mozliwosci jak amerykanski odpowied-
nik SPY-1 z systemu AEGIS, dysponu-
je jednak powazng zaleta, a mianowicie
ma o wiele mniejszg mase oraz zapo-
trzebowanie na energie. Mozliwe wiec
bylo umieszczenie jego anten wysoko na
szczycie masztu przedniego, bez pogor-
szenia statecznos$ci jednostki 1 jej dziel-
nosci morskiej, zwigkszajac tym samym
jego zasieg. Dzieki zastosowaniu nowo-
czesnych technik system ten jest w sta-
nie namierza¢ wiele cel6w jednoczesnie,
naprowadzaé na nie rakiety nie przery-
wajac przy tym przeszukiwania prze-
strzeni. Kazda z czterech anten moze
samodzielnie nadawaé, otrzymywacé
i przetwarzaé sygnaly oraz przekazywaé
je do systemu dowodzenia. Radar ten
moze by¢ takze wykorzystywany do kie-
rowania ogniem artylerii okretowej, wy-
krywania emisji elektromagnetycznych
i generowania zakl6cen, jak tez mapo-
wania obszar6w nadbrzeznych.
Uzupelnieniem stacji radiolokacyjnej
APAR jest zainstalowany na dachu han-
garu trojwspétrzedny radar dalekiego
zasiggu SMART-L pracujacy w paSmie
D (pierwotnie L - stad nazwa). Jest to
wielowigzkowy radar impulsowo-dop-
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plerowski o zasiegu do 400 km, daja-
cy pokrycie w pionie do 70°. Jest w sta-
nie $ledzi¢ do 1000 celéw powietrznych
oraz 100 celéw morskich, 32 cele gene-
rujgce zaklocenia, a nawet pociski bali-
styczne na duzych wysokosciach. Duza
antena zbudowana jest z 24 linearnych
elementéw, z ktérych 16 wykorzystywa-
nych jest do nadawania sygnalow, zas
wszystkie do ich odbierania, obraca sie
ona z predkoscig 12 obr,/min. Dzigki za-
stosowaniu zaawansowanych technik
filtrowania sygnatu oraz ttumienia za-
ki6cen biernych mozliwe jest bezpro-
blemowe wykrywanie celéw na tle brze-
gu oraz poruszajacych sie na niewielkiej
wysokosci.

Okrety te wyposazone sg w radar ob-
serwacji ogblnej Thales Triton-G pra-
cujacy w pasmie G zainstalowany nad
mostkiem przed masztem dziobowym.
Przeznaczony jest on do poszukiwania
i oznaczania celéw morskich i powietrz-
nych. Jest w stanie wykrywacé cele poru-
szajace sie na malych i bardzo matych
wysokosciach (takie jak wspotczesne po-
ciski przeciwokretowe). Odleglo$é wy-
krycia celu o SPO 2 m? wynosi 19 km.
Dodatkowo moze by¢ on wykorzysty-
wany do prowadzenia nawigacji w kaz-

dych warunkach meteorologicznych.
W zwigzku z obecno$cig radaru APAR
traktowany jest jako system rezerwowy.
Ponadto wyposazono je w dwa radary
nawigacyjne radary nawigacyjne STN
Atlas Elektronik 9600M ARPA, z kt6rych
jeden zainstalowano na dachu mostka,

Widok na mostek i gléwny maszt fregaty typu
124. W gbrnej czeSci masztu widac stale ante-
ny radaru APAR. Fot. Przemystaw Grzelak

a drugi na hangarze jako ze stuzy on do
kontroli ruchu powietrznego. Na szczy-
cie masztu dziobowego nad radarem
APAR zainstalowane zostalo optronicz-
ne urzadzenie rozpoznawcze SPM 500.

Systemy walki radioelektronicznej

Na niemieckiej fregacie zastosowa-
ny zostal sprawdzony juz system prze-
ciwdzialania elektronicznego (ESM/
ECM) — EADS FL 1800S-I1. Jego pod-
stawowym zadaniem jest wykrywanie,
analizowanie i zakl6canie obcych sy-
gnatéw w przedziale od 0,5 do 18 GHz.
Podczas pracy pokrywa on caly azymut
ijest w stanie poradzi¢ sobie z kilkoma
zagrozeniami jednocze$nie, nawet jeze-
li wystepuja one na réznych czestotli-
wosciach oraz pochodzg z r6znych kie-
runkéw. Antena systemu FL 1800 S-II
zostala zamontowana na szczycie masz-
tu gléwnego w specjalnie zaprojektowa-
nej ,iglicy”. System ten jest calkowicie
automatyczny, jednak dla zapewnie-
nia cigglej obserwacji aktualnej sytuacji
taktycznej panujacej wokot jednostki,
posiada on konsole operatorskie, po-
zwalajace na biezaco $ledzi¢ rozwdj wy-
padkéw. Ponadto co zrozumiale posiada
on dwukierunkowe polaczenia z bojo-
wym systemem dowodzenia. Natomiast
do wykrywania komunikacji przeciwni-
ka stuzy urzadzenie EADS Maigret. Do
mylenia glowic samonaprowadzajacych
rakiet przeciwokretowych stuzy szesé
sze$ciorurowych wyrzutni celéw po-

Charakterystyczna antena tréjwspétrzednego radaru dalekiego zasiegu SMART-L.

Fot. Przemystaw Grzelak
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zornych Mk 137 kal. 130 mm systemu
Mk 36 SRBOC. Wystrzeliwane sg z nich
cele pozorne typu DM39 Bullfinghter.
Wyrzutnie SRBOC umieszczone zosta-
1y na dachu hangaru na obu burtach po
bokach radaru SMART-L.

Wykrywanie okretéw podwodnych
oraz naprowadzania na nie torped re-
alizowane jest przez aktywny sonar
$redniej czgstotliwosci DSQS-24B czyli
stacje hydrolokacyjna ASO-90 Niemiec-
kiej firmy Atlas Elektronik. Pracuje ona
w zakresie czestotliwosci od 6 do 9 kHz,
a umieszczono jg w gruszce dziobowej
o $rednicy 1,8 m. Przewidziano tez moz-
liwo$¢ zainstalowania sonaru holowa-
nego o zmiennej gleboko$ci zanurzenia
Atlas Elektronik TASS 6-3 (LFTASS).

Uzbrojenie okretéw

Wykryte przez urzadzenia radarowe
cele powietrzne bedzie mozna zwalczaé
dzicki 32 komorowej pionowej wyrzut-
ni rakiet (VLS) Mk 41 Mod. 10 miesz-
czacej standardowo 24 pociski Stan-
dard SM-2 Block IIIA i 32 RIM 162B
Evolved Sea Sparrow (ESSM), te ostat-
nie po cztery w jednej komorze. Wy-
rzutnia ta znajduje si¢ przed mostkiem.
Rakiety SM-2 Block IITA naprowadza-
ne sg pétaktywnie radiolokacyjnie przy
czym wazne jest, ze po opuszczeniu
wyrzutni moze wspétpracowaé ze sta-
cjami radiolokacyjnymi innych jedno-
stek, dzieki czemu macierzysta stacja
jest w stanie obstuzy¢ wigkszg ilo$¢ po-
ciskéw, naprowadzajac je na inne cele.
Funkgja ta nazywana jest mianem CEC
(Cooperative Engagement Capability)
i jest bardzo przydatna dla zapewnienia
obrony przeciwlotniczej zespotéw okre-
téw. Zasieg tych rakiet wynosi 167 km
(90 Mm), predko$¢ 2 Macha, za$ masa
glowicy bojowej wynosi 125 kg. Pociski
ESSM réwniez sa naprowadzane pét-
aktywnie radiolokacyjne, ich zasieg wy-
nosi 18 km (9,7 Mm) przy predkosci 3,6
Macha, za$ masa glowicy to 39 kg. By¢
moze w przysztosci na uzbrojenie tych
okretéw trafig pociski Standard SM-2
Block IV zdolne do niszczenia rakiet
balistycznych, co w potaczeniu z moz-
liwo$ciami radaréw umozliwitoby tym
fregatom wejscie w sklad europejskiej
Jtarczy antyrakietowej”.

Samoobrong fregat zapewniajg dwa
rakietowe systemy obrony bezposred-
niej RAM (Rolling Airframe Missile)
w najnowszej wersji Block 1 HAS (He-
licopter, Aircraft, Surface Ship), kté-
rej rakiety oprécz zwalczania pociskéw
przeciwokretowych maja mozliwosé
niszczenia $miglowcéw, samolotéw
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Pokfad dziobowy niemieckiej fregaty. Przed mostkiem wida¢ armate poktadowag Oto Melara

Compact oraz dziobowa wyrzutnie rakiet plot./prak. RAM Block 1 HAS.

a takze celéw nawodnych w bliskiej od-
leglto$ci. Na okrecie wyrzutnie te zosta-
ly zainstalowane w linii symetrii. Jed-
na wyrzutnia znajduje si¢ na dziobie, na
podwyzszeniu za armata, natomiast ru-
fowa umiejscowiona zostala na skraju
dachu hangaru, tuz przed centralg kie-
rowania lotami. Tego typu ustawienie,
daje najbardziej optymalne katy ostrza-
tu, dzieki ktérym pokrywaja one nie-
mal cale 360° wokét jednostek. Kazda
wyrzutnia mieéci 21 rakiet naprowa-
dzanych pasywnie na podczerwien lub

Fot. Andrzej Nitka

na emisje stacji radiolokacyjnej poci-
sku przeciwokretowego. Majg one za-
sieg 9,6 km (5,2 Mm), predkos¢ 2 Ma-
cha oraz glowice o masie 9,1 kg.
Niemiecka fregata poza mozliwo$cia
zwalczania $rodkéw napadu powietrz-
nego, moze réwniez niszczy¢ okrety na-
wodne przeciwnika za pomocg ame-
rykanskich rakiet RGM-84F Harpoon.
Dwie wyrzutnie tych pociskéw skie-
rowanych na przeciwlegle burty, kaz-
da mieszczaca cztery kontenery starto-
we zainstalowane zostaly za gléwnym

Prawoburtowa armata automatyczna MLG 27 kaliber 27 mm oraz wyrzutnie rakiet przeciwokre-

towych RGM-84F Harpoon.

Fot. Andrzej Nitka
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Fregaty rakietowe typu ,Sachsen”

Blizniacze hangary okretu przeznaczone do bazowania $migtowca NHI NH-90. Miedzy nimi

widoczne stanowisko kontroli lotéw.

masztem. Pociski te naprowadzane sg
aktywnie radiolokacyjnie, charaktery-
7ujg sie zasiegiem wynoszacym 240 km
(130 Mm) przy predkosci 0,84 Macha
oraz glowicg o masie 221 kg.
Uzbrojenie artyleryjskie sktada sie
z dziobowej armaty uniwersalnej Oto
Melara Compact kal. 76,2 mm L/62. Ar-
mata ta charakteryzuje sie szybkostrzel-
noscig 85 strz./min. i masg pocisku wy-
noszaca 6 kg. Zasieg przy strzelaniu do
celéw powietrznych wynosi 12 km (6,5
Mm), za$ do celéw morskich 16 km
(8,6 Mm). Do wymuszenia postuszen-
stwa oraz zwalczania malych i szyb-

Fot. Andrzej Nitka

kich jednostek ptywajacych fregaty typu
»Sachsen” uzbrojone zostaly w dwie po-
jedyncze armaty automatyczne Rhein-
metall-Mauser MLG 27 kalibru 27 mm,
ktére znajduja po obu burtach u podsta-
wy dziobowego masztu.

Do zwalczania okretéw podwodnych
stuza dwie potréjne wyrzutnie torpedo-
we kal. 324 mm Mk 32 Mod.7 z ktérych
wystrzeliwane sa torpedy Eurotorp MU-
90 Impact. Umieszczone sg one na po-
ktadzie gtéwnym po obu burtach na wy-
sokosci komina. W celu zmniejszenia
skutecznej powierzchni odbicia radiolo-
kacyjnego umieszczone sg we wnekach,

ktére mogg by¢ zastaniane specjalnymi
zaluzjami.

Fregaty typu ,Sachsen” przystoso-
wane sg do zaokretowania dwéch $mi-
glowcéw o masie do 15 t, dla ktérych
przewidziano dwa odseparowane han-
gary. Majg one mozliwo$¢ prowadze-
nia operacji lotniczych do stanu morza
6°B, dzieki zastosowaniu opracowane-
go przez firme FHS Forder- und Hebe-
systeme GmbH systemowi wspomaga-
nia ladowania $miglowcéw. Pierwotnie
z ich pokladéw operowaly $migtowce
Westland Super Lynx Mk 88, a obecnie
nowe wiroptaty Deutsche Marine NHI
NH-90.

Zaloga

Zaloga okretéw lgcznie z personelem
lotniczym liczy 242 ludzi z czego 38 to
oficerowie, 64 podoficerowie oraz 140
to marynarze. Ponadto istnieje mozli-
wo$¢ zaokretowania 13 osobowego szta-
bu sktadajacego sie z trzech oficeréw,
czterech podoficeréw oraz szeSciu ma-
rynarzy. Pomieszczenia zalogowe zosta-
ly wyposazone wedtug standardéw cy-
wilnych. Kazda kabina wyposazona jest
we wlasny wezet sanitarny i maksymal-
nie zajmowana jest przez 8 ludzi. Dosta-
we $wiezej wody zapewniajg dwie insta-
lacje destylacyjne pracujace w oparciu
o metode odwréconej osmozy o wydaj-
nosci 25 m? kazda.

Autor sklada na rece pana Marcina
Chala serdeczne podzigkowanie za udo-
stepnienie materialow wzbogacajqcych
ten artykud.

Wypornos¢ — petna 5690 t;

Dane taktyczno-techniczne fregat typu 124

Wymiary — (d}. x szer. x zan.) 143 (132,15 KLW) x 17,44 (16,68 KLW) x 5 (7 z sonarem) m;

Uzbrojenie — 2 x IV wyrzutnie pokpr RGM-84F Harpoon (8), 1 x XXXII pionowa wyrzutnia rakiet plot. Mk 41 Mod. 10
(24 Standard SM-2 Block ITIA i 32 Evolved Sea Sparrow), 2 x XXI wyrzutnie rakiet plot./prak. Mk 49 RAM, 1 x I armata uni-
wersalna Oto Melara Compact kal.76,2 mm, 2 x I armata automatyczna Rheinmetall-Mauser MLG 27 kal. 27 mm, 2 x III wt
pop kal. 324 mm Mk 32 Mod. 7, 2 Smigtowce NH-90;

Wyposazenie przeciwdzialania — urzadzenia przeciwdzialania elektronicznego EADS FL 1800S-II, urzadzenie przechwyty-
wania facznosci radiowej EADS Maigret, 6 x VI wyrzutnie flar i celéw pozornych Mk 137 systemu Mk 36 SRBOC;
Wyposazenie elektroniczne — 2 radary nawigacyjne STN Atlas Elektronik 9600M ARPA, 1 radar dozoru nawodnego Thales
Triton-G, 1 radar wykrywania i $ledzenia celéw z przeszukiwaniem elektronicznym Thales APAR, 1 radar wczesnego ostrze-
gania Thales SMART-L, 1 optroniczne urzadzenie rozpoznawcze SPM 500;

Wyposazenie hydrolokacyjne — sonar kadtubowy DSQS-24B (Atlas Elektronik ASO-90);

Naped — system CODAG, 1 turbina gazowa G.E. 7 LM-2500 PF/MLG o mocy 23 500 kW (31 514 KM), 2 silniki wysokoprezne
MTU 20V1163 TB93 o mocy 7400 kW (10 064 KM) kazdy, 2 pieciopiérowe $ruby nastawne Escher-Wyss;

Elektrownia okretowa — 4 generatory napedzane przez silniki wysokoprezne Deutz 16/628 o mocy 1000 kW kazdy;

Osiagi — predkos¢ 29 w. (18 w. tylko na silnikach diesla), zasieg 4000 Mm/18 w., autonomiczno$¢ 21 dni;

Zaloga — 242 ludzi (38 oficeréw) + 13 osobowy sztab.
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