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Szanowni Czytelnicy

W te wakacyjne miesiqce pragne przekazaé w Wasze rece monografig poswigco-
nq pancernikom typu «Scharnhorst», chyba najbardziej rozpoznawalnym okretom
niemieckim okresu IT wojny swiatowej. Musze dodad, ze jest to wydanie drugie, kt6-
re zostalo uzupetnione, poprawione i znacznie rozszerzone, gdyz jego objetosé wzro-
sta z 68 do 88 stron. Publikujemy w niej bardzo interesujqce fotografie, z ktorych
wigkszos¢ jest prezentowana po raz pierwszy. Dodany zostal réwniez czwarty plan
generalny w skali 1:400 pancernika «Gneisenau» z 1942 roku, z charakterystycz-
nym dla niego duzym hangarem lotniczym. Zresztq losy tego okretu sq scisle zwig-
zane z Gdyniq, dlatego tez prezentujemy fotoreportaz z jego ztomowania w okresie

powojennym.
Zycze milej lektury.
Z serdecziym pozdrowieniem
Jarostaw Malinowski
Oktadka: Gneisenau w trakcie operacji ,Berlin”
na Srodkowym Atlantyku, luty 1941 roku.
Mal. Seweryn Fleischer eca 1al
Strona tytufowa: Dziobowe wieze artyleryjskie Pol my monograﬂe'
gféwnego kalibru na Gneisenau, 1939 rok.
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- Geneza okretow

Scharnhorst (na pierwszym planie) i Gneisenau nigdy nie byty do
siebie podobne jak dwie krople wody. Ta wykonana wiosng 1939 roku
w Kilonii fotografia jest pierwsza w ogéle, ktéra pokazuje oba blizniaki
razem. Podczas gdy Scharnhorst prezentuje pierwotny wyglad, jego
jednostka blizniacza posiada juz cechy zewnetrzne przeprowadzonej
przebudowy (kotpak, stewa dziobowa).

Fot. zbiory Michat Jarczyk

Podpisane w 1919 roku zobowigzania Niemiec, wobec zwycieskich panstw, nakazywaty im
znaczne ograniczenie iloéci posiadanego uzbrojenia jak i wprowadzaly nakazy dla jego wy-
twarzania. Miato to zmniejszy¢ ilos¢ i jakos¢ sprzetu bojowego w stosunku do paristw koali-
cji. Wypornosé, dla nowo budowanych pancernikéw, zostata ograniczona do 10 000 t, i przy
takim limicie zaprojektowano trzy okrety mieszczqce sie w ramach przyjetych zobowigzan
— Pancerniki A", ,B” i ,C". W grudniu 1932 roku we Francji rozpoczeta sie budowa pan-
cernika Dunkerque, jako odpowiedz na niemieckie , pancerniki kieszonkowe”. Natomiast
w Niemczech odpowiedziq na niego mialy by¢ pierwsze prawdziwe pancerniki Scharnhorst
i Gneisenau, ktore staly sie pozniej pomostem pomiedzy kieszonkowymi a duzymi pancerni-

kami Kriegsmarine.

Pierwsze, podpisane w 1919 roku,
ustalenia ze zwycieskimi panstwami
Koalicji, stawiato niemiecka marynar-
ke wojennag w sytuacji nie pozwalajg-
cej jej na nowoczesng rozbudowe we-
dlug przyjetych juz standardéw, ani
bez perspektyw na przyszto$é. Flocie
dano mozliwo$¢ posiadania 6 starych
pancernikéw bedacych w stuzbie oraz
dwo6ch w rezerwie. Podobne ograni-
czenia wprowadzono takze w innych
klasach okretéw, a budowe niekt6-
rych, takich jak lotniskowce, czy okre-
ty podwodne catkowicie zakazano.
Po zatopieniu Hochseeflotte w Scapa
Flow do dyspozycji Reichsmarine po-
zostalo 9 starych pancernikéw z po-
czatku wieku:

e typu Braunschweig: Braunsch-
weigl, Elsass?, Hessen3, Lothringen*

i Preussen’ pochodzace z lat 1904
i 1905,

* typu Deutschland: Hannover®,
Schlesien i Schleswig-Holstein® z lat
1907 i 1908,

» typu Wittelsbach: Zihringen®
z 1902 roku.

Jednostki te ze wzgledu na swoje ni-
kte walory bojowe mogly pelnié jedy-
nie funkcje pomocnicze i szkoleniowe,
a przede wszystkim nie przedstawia-
ly Zadnego zagrozenia dla panstw za-
chodnich, ale stanowily duzg sitebojo-
wa w stosunku do panstw battyckich.
Okrety Lothringen i Preussen staly sie
jednostkami rezerwowymi, natomiast
Zihringen zostal skreslony z listy floty.
W 1922 r. w sklad Reichsmarine wcho-
dzily okrety Braunschweig i Hanno-
ver oraz 5 krazownikéw Berlin, Arco-

1. Braunschweig, zmodernizowany w latach
1921/22 w Marinewerft Wilhelmshaven, posiadat
4 x 280 mm L/40, 12 x 170 mm L/40, 4 x 88 mm
1/45 i 2 pojedyncze wyrzutnie torpedowe 500 mm;
31.01.1926 wycofany ze stuzby.

2. Elsass, zmodernizowany w latach 1923/24
w Marinewerft Wilhelmshaven, posiadat 4 x 280 mm
1/40, 10 x 170 mm L/40, 4 x 88 mm L/45, 4 wyrzut-
nie torpedowe 500 mm; 1.04.1924 wprowadzony do
stuzby, a 25.02.1930 wycofany i 31.03.1931 skreslo-
ny z listy floty.

3. Hessen, modernizowany w latach od 1923 do
1925 w Wilhelmshaven, posiadat 4 x 280 mm L/40,
14 x 170 mm L/40 (od 1930 12 dziat), 4 x 88 mm L/45,
4 wyrzutnie torpedowe 500 mm; 5.01.1925 wprowa-
dzony do shuzby, a 12.11.1934 wycofany; 31.03.1935
skreslony z listy floty, a pézniej w latach 1930/37 prze-
budowany na zdalnie kierowany okret cel.

4. Lothringen do 2.03.1920 jako baza dla FM-
bootéw, pdzniej w rezerwie, skreslony z listy floty
31.03.1931.

5. Preussen 5.04.1929 skreslony z listy floty

6. Hannover, przebudowany w latach 1920/21
w stoczni Marinewerft Wilhelmshaven, posiadat
4 x 280 mm 1/40, 14 x 170 mm 1/40; ponownie prze-
budowany w 1929/30 w Wilhelmshaven dodajac m.in.
2 wyrzutnie torpedowe 500 mm; 25.09.1931 wycofa-
ny ze shuzby z planem przebudowy na okret cel.

7. Schlesien, zmodernizowany w latach 1926/27,
posiadat 4 x 280 mm S.K.L/40 C/01, 14 x 150 mm
S.K.L/45 C/13, 8 x 88 mm S.K.L/45 C/13, 4 wyrzut-
nie torpedowe 500 mm; ponownie modernizowany
w latach 30 tych.

8. Schleswig-Holstein, zmodernizowany w latach
1925/26 w Wilhelmshaven, posiadal 4 x 280 mm
S.K.L/40 C/01, 14 x 150 mm S.K.L/45 C/13, 8 x 88
mm S.K.1/45 C/13, 4 wyrzutnie torpedowe 500 mmy;
1.02.1926 zastapit w stuzbie okret Braunschweig; po-
nownie modernizowany w latach 30 tych.

9. Zihringen 11.03.1920 skreslony z listy floty,
lecz zostawiony jako hulk mieszkalny w Wilhelmsha-
ven; w latach 1926/27 przebudowany w Marinewerft
w Wilhelmshaven na zdalnie sterowany okret cel.



na, Hamburg, Medusa i Thetis. Okrety
weszly w sktad Marinekommando der
Nordsee!® — Braunschweig, Arcona,
Hamburg i Ostsee'' — Hannover, Berlin,
Medusa i Thetis. W kolejnych latach
sukcesywnie wecielano do sluzby kolej-
ne jednostki ze starych pancernikow,
krazownikéw i niszczycieli. Wcielenie
tych jednostek spowodowalo bardzo
wzmocnienie pozycji Niemiec na akwe-
nie Morza Baltyckiego, dajac im domi-
nujaca pozycje militarng.

W 1923 roku w toku prowadzonych
dyskusji nad rodzajem nowego ci¢z-
kiego okretu opracowano dwa wstep-
ne projekty, znane jako ,Projekt 1/10”
i ,Projekt 1I/10”. Pierwszy szkic do-
tyczyl szybkiego krazownika, silnie
uzbrojonego, lecz o stabym opancerze-
niu. Jego dane byly nastepujace:

* wymiary: 176 x 18,8 x 6,5 m,

¢ uzbrojenie: 8 x 210 mm w podwdj-
nych wiezach po dwie na dziobie i ru-
fie, brak Sredniej artylerii, 4 x 88 mm
plot, 8 wyrzutni torpedowych 500 mm,

¢ opancerzenie: 100 mm boczny
pancerz, 30 mm poklad pancerny,

* naped: turbiny parowe/3 waly na-
pedowe/80 000 KM/32 w.

,Projekt I1/10” byt alternatywa dla
okretéw obrony wybrzeza. Posiadat
silne uzbrojenie i dobry pancerz, lecz

Stary pancernik Elsass stanowit wraz z okretami blizniaczymi jadro sit Reichsmarine, marynarki wojennej Republiki Weimarskiej, lat 20-tych. Na
niniejszej fotografii okret wyptywa ze Swinoujcia.

malg predkosé. Jego dane techniczne
ksztattowaly sie nastepujgco:

* wymiary: 124 x21,4x 6,8 m,

* uzbrojenie: 4 x 380 mm w podwéj-
nych wiezach, 4 x 150 mm w podwdj-
nych wiezach, 2 x 88 mm plot, 2 wy-
rzutnie torpedowe 500 mm,

¢ opancerzenie: 200 mm boczny
pancerz, 30 mm poklad pancerny,

* naped: turbiny parowe/2 waly/
25 000 KM/22 w.

Kolejny projekt, bedacy rozwinie-
ciem poprzedniego, oznaczony jako
,Projekt 11/30” posiadal charaktery-
styke:

* wymiary: 132 x22x6,5m,

* uzbrojenie: 6 x 305 mm w podwoj-
nych wiezach, dwéch na rufie i jed-
nej na dziobie, brak $redniej artylerii,
3 x 88 mm plot na pojedynczych lawe-
tach, 2 wyrzutnie torpedowe 533 mm,

* opancerzenie: 200 mm boczny
pancerz, 25 mm poktad pancerny,

* naped: Diesel/2 waly/24 000 KM/21 w.

Oba projekty ,1I/10” i ,1I/30” sta-
ty sie podstawg do dalszych prac nad
nowym pancernikiem Ersatz Preus-
sen, majacym zastgpic stary okret li-
niowy Preussen. W 1925 r. powstaly
dwa szkice okretu z artylerig 280 mm
znane jako ,Projekt 1/28” i ,Projekt
11/28”. Pierwszy zakladal rozmiesz-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

czenie artylerii gtéwnej w dwéch po-
tréjnych wiezach na dziobie i rufie.
Drugi przewidywatl trzy podwéjne
wieze z dzialami 280 mm, jedng na
dziobie i dwie na rufie.

Nastepnymi koncepcjami byty , Pro-
jekt VI/30” i ,Projekt VII/30”. Oba
projekty przewidywaly zwiekszony
kaliber artylerii gléwnej do 305 mm
w podwdjnych wiezach, dla pierwszej
koncepcji na dziobie i rufie oraz we-
dlug drugiego zalozenia dwie na dzio-
bie. Zaktadana predko$¢ nie ulegta
zmianie i wynosita w dalszym ciagu
21 wezléw.

W 1927 roku powstaty dwa pro-
jekty ,I/M 26” i ,II/M 26" realizuja-
ce zasade szybkiego okretu liniowe-
go wzglednie krazownika z ciezka
artyleria. Ich artyleria miata sktadaé
sie z 6 dziat 280 mm oraz 8 dzial 120
mm plot, pancerz wynosit 100 mm,
a predkosé 28 wezléw. Projekty te ze
wzgledu na malg site ognia nie wzbu-
dzity poparcia u admirata Zenke-
ra, gléwnodowodzacego Reichsmari-
ne i wiceadmirata Raedera dowédcy
rejonu Baltyku. 11 czerwca podczas
kolejnej debaty admirat Zenker po-

10. Dow6dztwo Morza Pénocnego.
11. Dow6dztwo Morza Baltyckiego.



parl przedstawione projekty a p6z-
niej uzyskal poparcie wiceadmiraltéw
Raedera, Momsena (dowédca floty)
i Bauera (dowddca rejonu Morza P6t-
nocnego). Wobec pézniejszych usta-
len wymogoéw, ktére mialy spetniaé
okrety powstaly trzy projekty:

e Iyp A’: 4 x 380 mm S.K., 250 mm
pancerz, predkos¢ 18 w.

¢ Typ B”: 6 x 305 mm S.K., 250 mm
pancerz (alternatywa 200 mm), pred-
ko$¢ 18 w (alternatywa 21 w).

e Typ C”: 6 x 280 mm S.K., 100 mm
pancerz, predko$¢ 26/27 w.

Pierwsze dwa projekty, podobnie jak
wezesniejsze w 1925 roku, zostaty od-
rzucone ze wzgledu na sytuacje poli-
tyczna i brak sprawdzonych dziat ka-
libru 305 i 380 mm. Nowy typ okretu
zostal sklasyfikowany jako pancer-
nik (Panzerschiff). Ostateczny projekt
przewidywal wybudowanie dwo6ch
jednostek (Pancerniki ,A” i ,B”) o na-
stepujacych danych technicznych:

* wypornoé¢: 10 000 t.

* wymiary: 185,7 (181,7) x 20,5 x
5,77 m.

¢ wzbrojenie: 6 x 280 w potréj-
nych wiezach, 8 x 150 mm w pojedyn-

,Panzerschiff A", czyli Deutschland p6zniejszy krazownik ciezki, pierwsza nowoczesna jednostka Reichsmarine.

czych wiezach, 5 x 88 mm plot, 4 x
37 mm plot, 6 wyrzutni torpedowych
550 mm.

* naped: 8 silnikéw Diesla/4000 KM/
predkosé 27 w.

17 sierpnia 1928 roku zlecono
stoczni Deutsche Werke Kiel budo-
we pierwszej jednostki nowego pro-
jektu — ,Pancernika A’. 5 lutego 1929
roku potozono stepke, a 19 maja 1931
r. nastgpilo jego wodowanie i nada-
nie mu nazwy Deutschland. Na po-
czatku tegoz roku zlecono budowe
w Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven,
drugiej jednostki tejze klasy — , Pancer-
nika B”. Polozenie stepki nastgpito 25
czerwca 1931 roku, a 1 kwietnia 1934
r. odbylo sie jego wodowanie i nada-
nie nazwy Admiral Scheer. Trzeci z se-
rii okretéow (budowe zaplanowano
w 1929 r.) ,Pancernik C” (p6zniej Ad-
miral Graf Spee) zamowiony zostal 23
sierpnia 1932 r. w stoczni Kriegsmari-
newerft w Wilhelmshaven. Polozenie
stepki nastgpito 1 pazdziernika 1932
roku, a wodowanie 30 czerwca 1934.
Nowe pancerniki weszly do stuzby ko-
lejno 1 kwietnia 1933, 12 listopada
1934 i 6 stycznia 1936 roku.

Pancerniki typu Deutschland sta-
ty sie podstawg do projektowania ko-
lejnych wersji duzych okretéw nie-
mieckich. Posiadaly klasyczng linie
nadbudéwek z dziobowym masztem
bojowym, jednym kominem oraz bra-
kiem wysokiej rufowej nadbudowki.
Taka sama linia tylko ze zwielokrot-
nionym wyposazeniem zostala zasto-
sowana we wszystkich pézniejszych
niemieckich pancernikach. Okrety te
ze wzgledu na maly tonaz i stabg ar-
tyleri¢ zostaly sklasyfikowane przez
panstwa zachodnie jako ,pancerni-
ki kieszonkowe”. Odpowiedzig na nie
byly zbudowany we Francji pancer-
nik Dunkerque. Budowa okretu rozpo-
czela sie 24 grudnia 1932 roku. 2 paz-
dziernika 1935 nastgpilo wodowanie
a dwa lata p6zniej 1 maja okret wszedt
do stuzby. Budowa siostrzanej jednost-
ki, pancernika Strasbourg, rozpoczeta
sie 25 listopada 1934 roku, wodowa-
nie 12 grudnia 1936, a dwa lata p6z-
niej wcielenie do sktadu floty. Pierwsze
prace projektowe nad nowymi francu-
skimi okretami liniowymi rozpocze-
ty sie w 1924 roku. Francuskie okre-
ty byty zdecydowanie potezniejsze od

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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niemieckich jednostek. Przewyzszaly
je iloscia i kalibrem artylerii, posiada-
ty az 8 dziat kalibru 330 mm.

Wstepne niemieckie koncepcje du-
zych pancernikéw byly podobne do
francuskich i zaktadaly uzycie arty-
lerii gtéwnego kalibru 305 mm i du-
73 predkos$¢ dochodzaca do 34 we-
zYow. Znacznemu przyspieszeniu tych
prac nadato potozenie stepki pod nie-
miecki ,Pancernik A’, ktéry znacz-
nie przewyzszal uzbrojeniem i pan-
cerzem francuskie krazowniki, a nad
pancernikami mial przewage pred-
kosci. Nowe okrety francuskie posia-
daty 26 500 ts wypornosci standardo-
wej (Deutschland 10 600 ts), wymiary
214,5 m dtugosci, 31,1 m szerokosci
iod 8,6 do 9,6 m zanurzenia. Opance-
rzenie okretu wynosilo na burtach od
195 do 240 mm i na poktadach od 115
do 125 mm. Naped stanowito 6 opala-
nych olejem opalowym kotléw, 4 ze-
spoly turbin parowych napedzajacych
4 Sruby. Dzieki 135 000 KM uktadu
napedowego okret potrafit rozwingé
predkos¢ 31 wezléw, a wiec o 3 wezly
wiecej niz Deutschland. Gléwne uzbro-
jenie okretu sktadato sie z 8 dziat 330
mm rozmieszczonych po cztery sztuki
w dwbéch wiezach na dziobie. Artyle-

rie $redniego kalibru i ciezkg przeciw-
lotnicza reprezentowato 16 uniwersal-
nych dziat 130 mm umieszczonych na
podwdjnych i poczwérnych lawetach.

Wiegkszo$§¢ parametréw znacznie
przewyzszala budowane w tym sa-
mym okresie nietypowe okrety nie-
mieckie klasy Deutschland, zar6wno
uzbrojeniem, pancerzem jak i pred-
koscig. Planowane przez niemieckie
sztaby uzycie ciezkich okretéw do raj-
déw krazowniczych na Atlantyk, szyb-
ko stalo si¢ nierealne. Potrzebne byty
okrety wieksze, silniej opancerzone
i uzbrojone o predkosci okoto 31 we-
zlow.

HISTORIA PROJEKTOWANIA | BUDOWA

Pierwsze rozmowy nad nowymi
pancernikami odbyly sie¢ 9 marca 1933
roku na konferencji w Berlinie. Dysku-
towano nad zalozeniami duzych okre-
téw w stosunku do ich poprzednikéw
z I wojny $wiatowej. Gléwnymi wnio-
skami bylo zwiekszenie pancerza za-
réwno bocznego, chronigcego przed
pociskami, jak i poziomego zapew-
niajacego bezpieczenstwo przed bom-
bami. Duza predko$¢ miata zapewnié
oderwanie sie od szybkich krazow-
nikéw, a duzy kaliber artylerii gléw-

nej mial przebi¢ wigkszo$¢é stosowa-
nych pancerzy. Pierwsze propozycje
wymieniaty 320 mm grubo$ci bocz-
ny pas pancerny, zapewniajacy ochro-
ne przed pociskami kalibru 330 mm
francuskich dzial Dunkerque. Poktad
pancerny powinien posiada¢ 80 mm
grubosci oraz skarpe tej samej grubo-
$ci. Poktad gérny pochtaniajgcy jako
pierwszy energie wybuchajacej bom-
by lotniczej powinien posiadaé 50
mm ochrone jako zalozong minimal-
na warto$¢. Propozycje przewidywaty
dwa typy dzial 280 i 330 mm. Dziata
miaty by¢ umieszczone w podwéjnych
lub potréjnych wiezach artyleryjskich.
Propozycje zastosowania poczwor-
nych wiez jak na Dunkerque tymczaso-
wo odrzucono sugerujac sie mozliwos-
cig utraty wszystkich czterech dziat
wiezy po jednym celnym trafieniu
w nig. Jednakze te wieze mialy duzo
zalet. Ich zastosowanie zmniejszalo
ciezar calego uzbrojenia, co dawalo
mozliwos$¢ zwiekszenia pancerza lub
predkosci, oraz lepszej synchronizacji
strzelania calymi salwami do wybra-
nego celu. Wynikiem konferencji byto
powstanie trzech wstepnych projek-
téw przyszlych okretéw. Powstaly na-
stepujace warianty: okret o wyporno-

Pierwszym po | wojnie $wiatowej zbudowanym we Frangji pancernikiem byt Dunkerque, stanowiacy ,odpowiedz” na wczesniej zbudowane przez
Niemcéw ,pancerniki kieszonkowe” typu Deutschland. Byfa to dosy¢ awangardowa konstrukcja o dobrych parametrach taktyczno-technicznych

i ciekawej sylwetce.

Fot. zbiory Jean-Claude Vanbostal
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wieze dowodzenia.

$ci 18 000 t z 280 mm dziatami, okret
722 000 t ale z dziatami 330 mm, oraz
o wypornosci 26 000 t z 330 mm kali-
brem artylerii gléwnej. Wstepne kosz-
ty budowy wynosity kolejno: 120, 150
oraz 180 milionéw marek niemieckich
(RM). Gtéwnodowodzacy Reichsma-
rine Erich Raeder nakazal rozpocze-
cie prac projektowych nad trzema wa-
riantami o wypornosci okoto 26 000 t
i artylerig:

* 8 x 330 mm w podwdjnych wie-
zach,

* 8 x 330 mm w poczwérnych wie-
zach,

* 9 x 330 mm w potréjnych wie-
zach.

Rozpoczeto takze prace nad rezer-
wowym projektem (,Projekt XIII”)
okretu o wypornosci 22 000 t z dziata-
mi mniejszego kalibru 280 mm.

Pancernik Admiral Scheer w okresie przedwojennym. Okret ten posiadat juz pewne cechy, ktére otrzymat nastepny typ Scharnhorst, m.in. pancerng

Cztery miesiace pézniej 23 czerw-
ca 1933 roku. podczas konferencji po-
nownie podjeto dyskusje nad ,Pan-
cernikiem D”. Jednakze ograniczenia
polityczne znacznie wplynely na nie-
ktére z parametréw planowanego
okretu. Wyporno$¢ standardowa okre-
toéw nie ulegla zmianie i wynosita oko-
to 26 000 t. Nowy projekt przewidy-
wal 220 mm grubosci boczny pancerz,
70 mm grubosci poktad pancerny z 80
mm skarpa. Poktad gérny posiadaé
miatl od 35 do 50 mm grubosci. Poczy-
niono takze liczne uzgodnienia odnos-
nie $redniej i ciezkiej artylerii przeciw-
lotnicze;j.

Nastepna konferencja odbyla sie 11
pazdziernika 1933 roku. Dyskutowa-
no nad rozmieszczeniem i liczbg dziat
$redniej artylerii 150 mm oraz prze-
ciwlotniczej 88 mm, sensem uzbroje-

Pierwotnie projektowany wyglad pancernikéw ,D” i ,E”.

=

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

nia torpedowego na duzych okretach
oraz rodzajem masztu bojowego: ru-
rowego (Deutschland) czy w formie
piramidy (Admiral Scheer). Odno$nie
$redniej artylerii przewazyta koncep-
cja podwdjnych wiez 150 mm (Dreh.
L.) zamiast stosowanych powszech-
nie pojedynczych (MPL). Przyjeto tak-
ze koncepcje 3 lub 4 podwédjnych wiez
z dzialami 88 mm oraz 4 stanowiska-
mi dalmierzy przeciwlotniczych (SL).
Rozwazano takze najlepsze rozmiesz-
czenie dla dalmierzy gléwnej artylerii
na dziobie i rufie.

1 listopada 1933 r. zlozono zamé-
wienie na pierwsze dziala 280 mm,
a 15 stycznia 1934 na 150 mm.

W grudniu 1933 powré6cono po-
nownie do sprawy gléwnego uzbro-
jenia. Planowane podpisanie uktadu
z Brytyjczykami na rok 1935 zwalnia-

Rys. Siegfried Breyer
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jace Niemcy z pewnych ograniczen
traktatu Wersalskiego, wprowadzito
do projektowania pancernikéw ,D”
i ,E” nowe czynniki. Jedyne spraw-
dzone uzbrojenie, ktére mozna byto
obecnie wykorzysta¢ posiadato ka-
liber 280 mm. Dziala 305 i 330 mm
byly w fazie préb i testéw. Budzet
w 1933 roku tylko na ten ostatni ka-
liber wyniést 1,4 miliona RM i w cig-
gu najblizszego roku mozna bylo spo-
dziewaé sie gotowego uzbrojenia.
Pojawily sie propozycje budowy okre-
téw o wypornosci 26 000 t z uzbro-
jeniem 280 mm, lecz po podpisaniu
porozumienia z Wielkg Brytanig i za-
konczeniu prac nad wigkszymi kali-
brami, okrety zostalyby przezbrojone
w nowe dziata umieszczone w barbe-
tach wiez 280 mm.

25 stycznia 1934 roku zlozono do
stoczni zamOwienia na budowe ,Pan-
cernika D”, okreslonego projektowo
jako Ersatz Elsass, oraz ,Pancernika
E” — Ersatz Hessen, czyli thumaczac
zastepcOw starych pancernikow El-
sass 1 Hessen. 14 lutego 1934 roku po-
tozono stepke pod oba okrety w stocz-
niach Deutsche Werke w Kilonii oraz
w Kriegsmarinewerft w Wilhelmsha-
ven z numerami budowy 235 i 125.
Ksztatt kadtuba i nadbudéwek pan-
cernikow ,D” i ,E” byl zblizony do
typu Deutschland. Réznit sie tylko za-
stosowaniem wiekszej nadbudéwki
dziobowej przed masztem bojowym.
Jednakze zaprojektowane okrety nie
odpowiadaly zatozeniom wspétczes-
nego teatru dzialan morskich. Admi-
ral Raeder w rozmowie z Hitlerem
w dniu 27 czerwca 1934 roku prag-
nal zwiekszenia kalibru dzial gtéwne-
go kalibru. Hitler popart te plany jed-
nakze zastrzegl, ze w obecnym okresie
najlepszym rozwigzaniem byloby po-
zostanie przy sprawdzonych dziatach
280 mm. Jedyna pociechg byla mozli-
wos¢ zwiekszenia ich ilosci do 9 sztuk
w trzech potréjnych wiezach. 5 lipca
przerwano prace nad kilami okretow
i rozpoczeto opracowywanie nowego
projektu pancernika. Nastepnego dnia
na konferencji ustalono nastepujaca
charakterystyke pancernikéw:

¢ wymiary: 229,70 (w linii wodnej
226) x 30 x 8,67 m.

¢ predko$¢ 28 w (maksymalna 30 w).

* opancerzenie: pancerz boczny:
300-350 mm, przeciwodlamkowy pan-
cerz dziéb i rufa: 50 - 60 mm, wieza
dowodzenia 350 mm.

¢ uzbrojenie: 9 x 280 mm w po-
tréjnych wiezach, 8 x 150 mm w po-
dwéjnych wiezach, 10 x 105 mm
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w podwéjnych wiezach, 8 x 37 mm
w podwdjnych zestawach.

Pod koniec lipca, po pracach po-
réwnawczych francuskiego Dunker-
que i projektowanych niemieckich
okretéw, powstaly dwa nowe projek-
ty ,I” i ,II”. Nie odbiegaly one jednak
od wczesniejszych ustalen i ze wzgle-
du na swoje 280 mm dziala nie mo-
gly réwnac si¢ z okretami francuski-
mi. Najbardziej pozytywne wrazenie
sprawial pierwszy projekt z mocg 125
000 KM maszyn napedowych i pred-
kosci 30 w. Projekty te staly sie takze
punktem dyskusji na temat systemu
napedowego. Brano tutaj pod uwa-
ge dwa rodzaje napedu: silniki Diesla
i wysokoci$nieniowe turbiny na pare
przegrzang. Zastosowane na innych
duzych okretach (Deutschland, Le-
ipzig, Bremse itd.) silniki Diesla stwa-
rzaly wiele probleméw. W poréwna-
niu z systemem wysokoci$nieniowych
turbin charakteryzowaly sie tak-
ze wigkszymi gabarytami a w zwigz-
ku z tym i ciezarem. 4 listopada 1934
roku Erich Raeder zlecit powstanie
projektow okretéw z réznymi nape-
dami. Odrzucono takze jedng z pro-
pozycji zbudowania dwéch okretéw
z réznymi systemami napgdowymi.
Ostatecznie zdecydowano si¢ na tur-
biny parowe.

Projekty ,D1”, ,D6”, ,D7” i ,D7a”
nowych okretéw coraz bardziej przy-
blizaly si¢ do koncowej fazy projek-
towania. W marcu 1935 roku przy-
gotowano rézne warianty uzbrojenia
gléwnego kalibru:

* 9 x 305 mm w potréjnych wie-
zach,

* 9 x 330 mm w potréjnych wie-
zach,

* 6 x 380 mm w podwdjnych wie-
zach,

* 6 x 330 mm w podwdjnych wie-
zach,

* 6 x 350 mm w podwdéjnych wie-
zach.

Projekty byly SciSle zwigzane z nieda-
lekim porozumieniem niemiecko — bry-
tyjskim, ktére zostato zawarte 18 czerw-
ca 1935 roku i znosilo limity wypornosci
dla okretéw. Jednakze uzycie nowego
kalibru op6znitoby budowe ,Pancerni-
ka D” o 17 miesiecy a ,Pancernika E”
o0 23 miesigce!2. Takze wobec juz budo-
wanych w zaktadach Kruppa dziat 280
mm straty wyniostyby 11 milionéw RM.
Wobec takiej sytuacji pojawily sie stare
propozycje pdzniejszego przezbrojenia

12. klasyfikacje jednostek zmieniono z Panzers-
chiff na Schlachtschiff.



03.10.1936. ,Schlachtschiff D”, ktéremu
nadano nazwe Scharnhorst zsuwa sie
z pochylni przy dzwiekach hymnu
narodowego. Fot. zbiory Michat Jarczyk

gotowych juz jednostek w nowe przete-
stowane dziata.

6 maja 1935 roku. w Deutsche Werke
w Kilonii potozono stepke pod , Pancer-
nik D” na pochylni II z numerem budo-
wy 235. 8 grudnia 1936 r. nastgpito jego
wodowanie i nadanie mu nazwy Gnei-
senau'3. 15 czerwca 1935 r. w stocz-
ni Kriegsmarinewerft w Wilhelmsha-
ven potozono stepke pod ,Pancernik
E” na pochylni II (Bauhafen) z nume-
rem budowy 125. W dniu 3 pazdzierni-
ka 1936 roku odbylo si¢ jego wodowa-
nie i nadanie mu nazwy Scharnhorst'4,
Jako pierwszy wszedt do stuzby Gneise-
nau dnia 21 maja 1938 roku (koszt 146
174 000 RM), a rok p6zniej 7 stycznia
1939 r. blizniaczy Scharnhorst (koszt
143 471 RM).

13. August Graf Neidhardt von Gneisenau
(27.10.1760 — 23.08.1831) — od 1786 general pruski,
od 1825 feldmarszalek. W latach 1813-1815 szef
sztabu armii generala G. L.von Bliichera, przyczy-
nit si¢ do zwycigstw koalicji nad Napoleonem w bi-
twach pod Lipskiem i Waterloo.

14. Gerhard Joh. D. von Scharnhorst (12.11.1755
— 28.06.1813) — general pruski, uczestnik wojen
z Francjg 1793-1794. W 1807-1810 dyrektor Depar-
tamentu Wojny, nastepnie szef sztabu. W 1807 prze-
wodniczacy Komisji Reorganizacji Wojska, a wraz
z Augustem G.N. Gneisenau zreformowal armie
pruska, wprowadzajagc m.in. powszechny obo-
wigzek stuzby wojskowej. W 1813 szef sztabu ar-
mii G.L. von Bliichera. Zmarl od ran odniesionych
w bitwie pod Liitzen.

08.12.1936. Wodowanie kadtuba pancernika Cneisenau. Fot. zbiory Siegfried Breyer




Opis konstrukcji
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Scharnhorst przy boi cumowniczej z juz
przebudowanq dziobnica (stewa atlantycka)

I i pokiadowyml kluzami kotwicznymi.
Fot. zbiory Siegfied Breyer




Prace zwigzane z zamontowaniem wiezy
,César” na Cneisenau w petnym toku. Za
pomoca dZzwigu ptywajacego osadzony zostaje
wieniec obrotowy z widoczng konstrukcja
ramowa, w ktérej spoczng pdzniej lawety.
We wnetrzu kadtuba tozysko mechanizmu
obrotowego wiezy, ktérego rolki majg wielkos¢
dzieciecej gtowki. Fot. zbiory Siegfied Breyer

KADtUB

Calkowita dtugos¢ okretéw w chwi-
li ich wcielenia do stluzby wynosita
229,80 m i byla o0 43,80 metra wigksza
od pierwszych ciezkich okretéw nie-
mieckich klasy Deutschland. Podczas
budowy kadluba uzyto nowych stali
okretowych St 42 i 52 KM (Schiffbau-
stahl — Kriegsmarine).

Jak wiekszo$¢ budowanych w tym
okresie duzych okretéw niemieckich,
Scharnhorst i Gneisenau zostaly zbu-
dowane z prostym, kliprowym dzio-
bem. Podczas p6zniejszych prob na At-
lantyku i Morzu Pétnocnym, okazato
sie, ze taka budowa dziobnicy nie ra-
dzi sobie ze skutecznym rozbijaniem
fal. Przy duzych predkosciach i sztor-
mowej pogodzie prosty dziéb i burto-
we, wystajagce kotwice, powodowaly
powstawanie ogromnych rozbryzgéw
zalewajacych przedniag cze$é okretu.
Przyczynialo si¢ to do czgstych awa-
rii wiez artyleryjskich, przede wszyst-
kim wiezy ,A’, oraz uniemozliwialo
kierowanie okretem ze stanowiska do-
wodzenia. Podczas przebudowy okre-
téw w 1939 roku. otrzymaly one tzw.
Atlantycka Stewe (Atlantiksteve), kt6-
ra odznaczala si¢ sko$ng dziobnicag
i zwigkszong wysokos$cig burty. Mia-
fo to zapobiec zalewaniu pokladu,
lecz nie rozwigzato w pelni problemu
i w dalszym ciggu wieza ,A” musia-
fa boryka¢ sie z awariami, a kierowa-
nie okretem przy wzburzonym morzu
pozostawialo wiele do zyczenia. Dtu-
go$¢ okretéw po przebudowie zwigk-
szyla sie o prawie 5 metréw do 234,90
metrow.

Podczas budowy zastosowano stan-
dardowg koncepcje ukladu wigzan
wzdluzno-poprzecznych. Z kazdej jego
strony znajdowalo sie po 6 wzdtuznych
wreg (Langsspant). Pierwsza rozcia-
gala si¢ pomiedzy wregami 10,51 21,5
oraz 54,5 i 185,7, druga pomiedzy 35,9
i 40,85 oraz 62,0 i 139,25. Dwie na-
stepne wzdtuzne wregi ciggnely sie po-

Scharnhorst w trakcie prac wykonczeniowych.
Fotografie wykonano prawdopodobnie w roku
1937. Wieza ,Anton” jest juz zamontowana.
Za barbeta wiezy ,Bruno” stanowisko
dowodzenia w stanie surowym.

Fot. zbiory Siegfied Breyer




Scharnhorst w trakcie prac wyposazeniowych pod koniec 1937 roku. Nad poktadem wznosza
sie juz nadbudéwki i komin. Obok podstawy katapulty znajduja sie zainstalowane wieze artylerii
Sredniej kal. 150 mm. W gtebi przy nabrzezu zacumowane sg baza okretéw podwodnych Saar

(z lewej) i okret-cel Zahringen.

miedzy 49,55 1 162,65 wregg oraz 62,0
i 153,95. Pigta znajdowala sie w ob-
rebie wreg 32,0 i 49,55 i 185,7 oraz
207,0, natomiast ostatnia szésta pomie-
dzy 32,0i217,5.

Kadlub okretéw posiadat po 5 wzdtuz-
nych grodzi po obu stronach burt. Naj-
wazniejsza z nich grodz przeciwtorpe-

Fot. zbiory Siegfied Breyer

dowa zabezpieczaly dolng czes$¢ okretu
ponizej pokladu pancernego pomiedzy
wregami 32 i 185,7. Wzdtuzne grodzie
wiez artyleryjskich rozciggaly sie po-
miedzy wregami 40,85 i 49,55 w rejonie
barbety wiezy ,C”, 153,951 162,65 wiezy
,B” oraz pomiedzy 171 i 179,85 w rejo-
nie wiezy ,A’. Zabezpieczaly one barbe-

ty dzial gléwnego kalibru oraz wzmac-
nialy stabilno$¢ konstrukcji w tychze
rejonach. Kolejne grodzie zabezpiecza-
ty m.in. rejon maszynowni ponizej i po-
wyzej pokladu pancernego oraz komory
amunicyjne.

Kadtub posiadat 21 przedzialéw wo-
doszczelnych o numeracji rzymskiej
od I do XXI, liczgc od rufy. W rejonie
VI i VIII znajdowaly sie gtéwne silni-
ki napedowe okretow. W przedziatach
IX, XI i XII zlokalizowano kotly paro-
we, a w III, IV i od XV do XVIII znaj-
dowaly sie magazyny amunicji i kartu-
szy gléwnej artylerii.

Podwdjne dno rozciggalo, si¢ prawie
na calej dtugosci okretu, od wregi 21,5
na rufie i do wregi 229,5 na dziobie. Po-
dzielone byto na wiele komoér zawiera-
jacych zbiorniki z olejem opatowym dla
kotléw oraz wode.

Okrety posiadaly po dwa stery wraz
z gtéwnymi kotami sterowymi umiesz-
czonymi na mostku kapitanskim oraz
na dziobowym stanowisku dowodze-
nia. Dodatkowe stery znajdowaly sie
w centrali artyleryjskiej (przedzial XIV),
pokoju sterowym maszyn (przedzial 1)
i pomieszczeniu recznego steru (prze-
dzial I). Waga ich wynosita 103,5 tony.

Catkowity ci¢zar kadluba wyniést
8316 t, z tego stal St 42 i 52 wazyla
7366 t, a reszte wagi stanowity materia-
ty Slusarskie 660 t, stolarskie 190 t i ma-
larskie 100 t.

SILOWNIA

Na okretach zastosowano wysokocis-
nieniowe turbiny na pare przegrzana,
charakteryzujace si¢ od tradycyjnego
parowego napedu wydajnoscia i mniej-
szymi gabarytami. Prace nad tego typu
urzadzeniami rozpoczeto w 1929 roku
i rozwijano do potowy lat 30-tych, kiedy
to pierwsza tego typu instalacja zostata
zamontowana na szkolnym okrecie ar-
tyleryjskim Brumumer. Pancerniki typu
Scharnhorst otrzymaly po 3 zespoly
turbin zamontowane kolejno: napedza-
jace lewa i prawa Srube w przedziale

Schemat przedziatéw sitowni
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Rys. Siegfried Breyer
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Scharnhorst na haku holownika przechodzi przez Scheehafen, gdzie zostanie zadokowany.

obrotowego Kaiser-Willhelm-Drehbriicke.

VIII (sitownie 11 i III), oraz napedzaja-
ce $rodkowg $rube w przedziale VI (si-
townia I).

Zespoly turbin skladajgce si¢ z turbin
wysokiego, Sredniego i niskiego ci$nie-

nia oraz wysokiego i niskiego ci$nienia
biegu wstecznego, poprzez przektad-
nie redukcyjng i waly obracaly trzy $ru-
by napedowe. Sruby napedowe posia-
daly $rednice 4,8 metra. Scharnhorst

Tutaj widzimy go w momencie mijania mostu

Fot. zbiory Siegfied Breyer

otrzymal turbiny firmy Brown, Bove-
ri & Cie, Gneisenau z Deschimag Werft
w Bremie. Kazda z turbin dawala moc
53 350 KM, co dawato razem 160 050
KM.

Styczen 1938. Gneisenau w doku swojej macierzystej stoczni. Prace wyposazeniowe posuwaja sie naprzdd, a kadiub pokryty juz zostat pierwsza

warstwa farby.

Fot. zbiory Siegfied Breyer
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Gneisenau podczas préb w 1938 roku. Widoczny brak wyposazenia i wykorczenia.

Turbiny byly zasilane para z 12 wy-
sokoci$nieniowych kotléw na pare
goragcg Wagnera wyprodukowanych
w Deschimag w Bremie. Umieszczo-
no je po cztery w przedziatach IX, XI
i XII. Kotly posiadaly naturalng cyr-
kulacje wody. Wewnatrz kotla ciénie-
nie wynosito 58 atmosfer a tempera-
tura wahata si¢ okoto 450 stopni C.
Kazdy kociol, posiadajac 425 m?3 po-
wierzchni i wysoko$é 6,685 metra,
mogl wytworzyé od 42 do 54,5 tony
pary wodnej na godzing. W przedzia-
le XIII umieszczono takze pomocni-
czy kociol wytwarzajgcy do 10 ton
pary na godzine. Uzyskang w ten spo-

s6b wode przetwarzano w 4 instala-
cjach uzdatniania wody, ktora p6zniej
byta wykorzystywana na potrzeby so-
cjalne zatogi.

Energia elektryczna byta wytwarza-
na w 5 elektrowniach zlokalizowanych
w przedziatach: VI (E-Werk 1), IX (E-
Werk 2), XI (E-Werk 3) i XII (E-Werk
4 i 5). Dysponowaly one 4 pragdnicami
Diesla, dwoch o mocach 150 kW kaz-
da i dwéch po 300 kW oraz 8 turboge-
neratorami: szeSciu o mocach do 460
kW kazda oraz dwoch po 230 kW. Ogo-
fem 12 pradnic pradu stalego posiadato
moc 4120 kW wytwarzajac prad o sta-
tym napieciu 220 V.

Pocztéwka przedstawiajaca Gneisenau w stoczni. Z prawej widoczny Admiral Craf Spee.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Calkowita waga urzadzen ukladu na-
pedowego wynosita dla obu okretéw po
okoto 2600 t, przy czym kotly wazyty
1100 t, turbiny (zaleznie od typu) oko-
o 1000 t, waly i $ruby 366 ton oraz po-
mocnicze maszyny okoto 80 t.

Gneisenau osiggnal maksymalng
predkosé 30,7 wezla przy 153 893 KM
mniejsza niz Scharnhorst, ktérego pred-
kos¢ wyniosta 31,65 weztéw przy 161
764 KM. Zasieg Gneisenau przy predko-
$ci maksymalnej wynosit 2900 Mm, przy
predkosci 19 weztéw 6200 Mm i przy
15 weztach wynosit 8380 Mm morskich,
natomiast Scharnhorsta analogicznie
2210 Mm, 7100 Mm i 9020 Mm.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Pierwsza oficjalna fotografia Gneisenau na publikacje ktérej zezwolito ,Oberkommando der Kriegsmarine”. Fotografia ta ukazata sie w prasie

i

i e i

e~ - %

codziennej i fachowej w maju 1938 roku. Prosze zwréci¢ uwage, ze jednostka nie jest jeszcze kompletnie wyposazona. Réwniez dobrze widoczny

jest pas pancerza burtowego.

OPANCERZENIE

Pancerniki typu Scharnhorst byly
pierwszymi jednostkami Kriegsma-
rine na ktérych zastosowano w du-
zych ilo$ciach nowe materialy pan-
cerne takie jak wotan twardy (Wotan
hart) i wotan miekki (Wotan weich).
Zastapity one stal niklowg szeroko
uzyta na Deutschlandach oraz stal
Kruppa KNC (Krupp Non Cemen-
ted), ktére nie byly przystosowane
do spawania. Nowe materialy, dzieki
specjalnej technologii spawania, roz-
szerzyly znacznie mozliwosci zastoso-
wania grubych pancerzy w stosunku
do ich wagi. Stosowane byty w ply-
tach pancernych od 50 do 150 mm
grubosci. Pozostate opancerzenie wy-
konano z Krupp Cementiert Panzer,
stali hartowanej powierzchniowo, da-
jacej sie spawaé. W jej sktad wcho-
dzily przede wszystkim wegiel, nikiel,
mangan, i chrom.

Gléwny pancerz boczny rozciggat
sie na obu burtach, pomiedzy wregami
321 185,7. Zaczynal sie on 1,7 m poni-
zej linii wodnej, a konczyt 3 metry nad
nig. W rejonie srédokrecia ponizej li-
nii wodnej wyniést 170 mm, natomiast
nad nig 350 mm, w rejonie dziobu ana-
logicznie 70 i 150 mm oraz w rejonie
rufy 170 i 200 mm. Schemat tegoz pan-
cerza zostal pdzniej zastosowany takze
na najwiekszych okretach Kriegsmari-

22

ne - pancernikach typu Bismarck. Do
jego produkcji wykorzystano stal Krup-
pa (Srodkowa cze$¢ pancerza) i wotan

twardy (rejon dziobu i rufy).

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Kontynuacjg pancerza bocznego byt
pas ochronny 70 mm gruboéci na dzio-
bie oraz 90 mm na rufie koniczacy sie na
wredze 10,5. Nad pasem pancerza bocz-

1. Pancerz boczny 170 mm KC
2. Pancerz boczny 360 mm KC
3. Pancerz cytadeli 45 mm Wh
4. Pokfad gérny 50 mm Wh

Przekréj kadtuba w rejonie przedziatu XvI

5. Poktad pancerny 95 mm Wh

6. Grodz przeciwtorpedowa 45 mm Ww
7. Podwéjne dno

8. Barbeta

9. Skarpa 105 mm Wh
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nego, rozciagala sie warstwa przeciwod-
lamkowa posiadajaca w rejonie cytadeli
40-45 mm grubosci, oraz w rejonie dzio-
bu i rufy po 35 mm wotanu twardego.
Wewnetrzng ochrone stanowi-
ly wzdtuzne grodzie. Grodz przeciw-
torpedowa, rozciggajaca sie pomie-
dzy wregami 32 i 185,7, otrzymala 45
mm wotanu miekkiego. Przechodzila
pod katem 10 stopni z krawedzi potg-
czenia pokladu pancernego ze skarpg
do dna okretéw. Zadaniem, liczacej 20
mm wotanu twardego, grodzi przeciw-
odlamkowej byto zabezpieczenie urza-
dzefi wewnetrznych pomiedzy pokta-
dem goérnym, a pancernym. Przewody
kominowe zabezpieczono 20 mm gru-
bosci plytami z wotanu twardego.
Opancerzenie poziome stanowi-
ly dwa poktady: gérny i pancerny.
Gléwnym ich zadaniem byta ochro-
na przed bombami lotniczymi. Poktad
gbérny otrzymal 50 mm wotanu twar-
dego na calej swojej dtugosci. Poktad
pancerny rozciagajacy sie pomiedzy
dziobowg a rufowg grodza pancerna,
pomiedzy wregami 10,5 oraz 185,7

i posiadal od 80 do 95 mm warstwe
z wotanu twardego oraz sko$ng 25°
skarpe schodzacg ponizej linii wodnej
liczaca od 105 do 110 mm tegoz sa-
mego materiatu.

Okret posiadal trzy poprzeczne gro-
dzie pancerne jedng na dziobie i dwie
na rufie. Pierwsza rozmieszczona zosta-
ta na konicu bocznego pancerza w re-
jonie wregi 185,7 i posiadata grubosé
150 mm. Rufowa zostata, podobnie jak
dziobowa, rozmieszczona na koncowej
krawedzi pancerza bocznego, w rejonie
wregi 32. Otrzymata gruba, liczacg 200
mm warstwe ze stali Kruppa. Trzecia
grodz zostala zamontowana tuz za ste-
rami okretu, chronigc ten, bardzo ne-
wralgiczny na atak, obszar. Jej grubosé
wynosita 150 mm, a wykonana zosta-
1a, jak pozostale grodzie, ze stali Krup-
pa. Waga grodzi pancernych wyniosta
204 tony.

Dziobowe stanowisko dowodzenia
otrzymalo 350 mm pancerza po bokach
oraz 200 mm na dachu i przedniej $cia-
nie. Szyb komunikacyjny posiadat osto-
ny liczace 220 mm. Zainstalowana na

nim kopula dalmierza otrzymata 200
mm oslone po bokach i 100 mm na gé-
rze. Rufowe stanowisko dowodzenia
zostalo wyposazone w 100 mm pancer-
ne plyty po bokach, natomiast na dachu
50 mm grubosci. Szyb komunikacyj-
ny z pokladem pancernym ochrania-
ta 50 mm warstwa pancerza. Umiesz-
czona na nim koputa byla chroniona
przez 100 mm ostony boczne i 50 mm
strop. Stanowisko kierowania ogniem
umieszczone na maszcie bojowym
otrzymato 60 mm ostony z przodu, tytu
i po bokach oraz 14 mm warstwe stro-
pu. Zainstalowana na nim koputa dal-
mierza posiadala 30 mm oslony oraz
strop liczacy 14 mm grubosci.
Opancerzenie wiez gléwnego kalibru
wynosito w réznych miejscach od 90
do 360 mm. Sciana czotowa byta chro-
niona przez 360 mm grubo$ci pancerz
oraz pochyla plyt¢ 150 mm. Boki posia-
daty od 180 do 220 mm (zrédta poda-
ja rozbiezne dane) plyty pancerne, na-
tomiast tyl wiezy ochraniat 350 mm
grubo$ci pancerz, zastosowany tak-
7e dla odpowiedniego wywazenia wie-

Spojrzenie z pomostu admiralskiego pancernika Cneisenau w kierunku dziobu. Ponizej opancerzony pomost bojowy z peryskopami bojowymi.
Widoczna grubos¢ ptyt pancernych tych stanowisk.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
R e T e



zy. Strop zostal zabezpieczony 180 mm
grubodci plyta pancerng. Opancerzenie
barbety wynosito po bokach 350 mm,
a z przodu, gdzie trafienie bylo mniej
prawdopodobne, 200 mm. Wszystkie
elementy wykonano ze stali Kruppa.

B e, RO

Artylerie $rednig reprezentowaty 150
mm dziata na dwoch typach lawet. Po-
jedyncze lawety posiadly lekki pancerz
ochronny liczacy 25 mm i otwarty tyt.
Opancerzenie podwéjnych lawet C/34
wynosito po bokach 50 mm (Zrédta nie-

Czyszczenie lufy wiezy ,Anton” pancernika Gneisenau przy trzaskajacym mrozie zimy przetomu lat 1939/1940.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

mieckie), skosnych ptaszczyznach stro-
pu okoto 50 mm, przedniej ostonie 140
mm (inne Zrédta 170 mm) oraz tylnej
50 mm (inne zrédta 70 mm). Opance-
rzenie barbety wynosito 150 mm sta-
li Kruppa. Ciezkie dziala plot posiadaly

Czystos¢ i porzadek przede wszystkim! Fotografia z poktadu Scharnhorsta wykonana pod koniec roku 1939, kiedy ten przebywat na redzie
Wilhelmshaven. Lufy armat wiezy ,Casar” znajduja sie w maksymalnej depresji. Dobrze widoczna dolna czes¢ katapulty, ktérg z wiezy zdjeto

w lutym 1940.
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Fot. zbiory Siegfried Breyer
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jedynie lekkie ostony przeciwodtamko-
we liczace do 20 mm.

Urzadzenia sterowe chronione byly
przez wspomniang juz grodZ pancer-
ng o grubosci 150 mm, warstwe opan-
cerzenia burtowego 70 mm oraz przez
80 mm warstwe pokladu pancernego.
Waly $rubowe, znajdujace si¢ w prze-
dziatach od II do 1V, chronit poktad
grubosci 20 mm wotanu twardego.

Calkowita waga opancerzenia wy-
nosita 14 245 t, z czego materialy pan-
cerne wazyly 7665 t, pancerz boczny
3440 t, pancerz wiez gléwnego kalibru
wraz z barbetami i stanowiskami do-
wodzenia 2469 t, pancerz $redniej ar-
tylerii 467 t, natomiast grodzie pancer-
ne wazyty 204 t.

UZBROJENIE

Cigzka artyleria

Okrety otrzymaly po 9 szybkostrzel-
nych dzial 280 mm S.K. (Schnellade-
kanonen) L/54,5 (dtugo$é catkowita
50 kalibréw) C/34 rozmieszczonych
na potréjnych lawetach C/34. Byly to
zmodernizowane dziata C/28 stosowa-
ne na pancernikach kieszonkowych,
roznigce sie¢ od nich gléwnie zasie-
giem. Zostaly zbudowane, jak wiekszo-

Podstawowe dane techniczne dziaf kal. 280 mm C/34

Kaliber 283 mm
Diugosc¢ catkowita 15415 mm
Diugos¢ lufy 14 505 mm
Predkos$¢ wylotowa pocisku 890 m/s
Zywotnos¢ lufy 300 strzatow
Zasieg przy kacie + 40 stopni 40930 m

Kat podniesienia

-8 (wieza ,B” - 9)°+40°

Szybkostrzelnos¢

3,75 strzatéw/min

$ci duzych kalibréw od 203 mm w gé-
re, przez zaklady zbrojeniowe Kruppa.
Dziata byly rozmieszczone na Dreh-
scheiben-Lafette C/34. Jej pierwowzo-
rem byta laweta Drh.L C/28 stosowana
na pancernikach klasy Deutschland.
Laweta C/34 posiadala mase catkowi-
ta wynoszacag 750 t. Odlegtosé pomie-
dzy lufami wynosita 2,75 m, a odrzut
dziata 1,20 m. Maksymalna predkosé
obrotu: w ptaszczyznie poziomej wy-
niosta 7,2° na sekunde, a w plaszczyz-
nie pionowej 8°. Obsluge wiezy artyle-
ryjskiej stanowito 75 ludzi.

Dwie wieze ,Anton” i ,Bruno” zostaly
umieszczone na dziobie, a trzecia ,Ca-
sar” na rufie. Na wiezy ,C” umieszczo-
na byla katapulta lotnicza, ktéra swoja

wagg znacznie ograniczala jej predko-
$ci obrotowe, a z powodu zapasu pali-
wa lotniczego stanowita, w warunkach
bojowych, duze zagrozenie w przypad-
ku jej trafienia pociskiem.

Na okretach zastosowano nastepuja-
ce typy amunicji:

* PSpr.Gr. L/44 (Panzer Spreng Gra-
naten) pociski przeciwpancerne o wa-
dze 330 kg, w tym 6,6 kg tadunku
wybuchowego i dtugo$ci 1245 mm, sto-
sowane z zapalnikami dennym Bdz.38
(Bodenziinder).

* Spr.Gr.L/4,4 pociski burzgce o wa-
dze 315 kg, w tym 16 kg fadunku wybu-
chowego i dtugosci 1245 mm, stosowa-
ne z zapalnikami dennymi Bdz.38.

* Spr.Gr.L/4,5 pociski burzace o wa-

.

Dziato 280 mm SK C/34 w wiezy Drh.L C/34
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skala 1:200
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jeden z pociskéw, ktory rozpoczat marsz w gore, do wiezy artyleryjskiej.  Fot. zbiory Pierre Hervieux

dze 315 kg, w tym 21,8 kg tadunku wy-
buchowego i dlugosci 1273 mm, sto-
sowane z zapalnikami glowicowymi
Kz.27 (Kopfziinder).

Stosowane typy tadunkéw miotajg-
cych:

eKartusz wstepny (Vorkartusche)
o wadze 42,5 kg bezdymnego prochu
RP C/38 (Rauchloses Pulver), umiesz-
czonym w jedwabnym worku.

¢ Kartusz gléwny (Hauptkartusche)
o wadze calkowitej 124 kg i 76,5 kg pro-
chu RP C/38, umieszczonego w tusce.

Catkowity zapas amunicji dla poje-
dynczego dziala wynosit 150 pociskéw
przeciwpancernych, burzacych z zapal-
nikami dennymi oraz pociskéw burzg-
cych o zapalnikach glowicowych. Ma-
gazyny amunicji i kartuszy znajdowaly
sie w rufowych przedziatach III i IV
oraz w dziobowych od XV do XVIII.

Artyleria $rednia

Srednig artylerie stanowito 12 szyb-
kostrzelnych dziat kalibru 150 mm S.K.
L/55 C/28, zaprojektowanych w 1928
roku. Osiem dzial zostalo rozmieszczo-
nych na podwdjnych lawetach Drehlafet-
ten C/34, pozostate cztery umieszczono
na pojedynczych lawetach Mittelpivotla-
fetten C/35 (MPL). Podwdjne wieze zo-
staly rozlokowane w rejonie dziobowej
i rufowej nadbudéwki na poktadzie gor-
nym, natomiast pojedyncze na tymze po-
ktadzie w rejonie $rodokrecia.

Dane techniczne dziaf kal. 150 mm
Kaliber 149,17 mm
Dtugos$c catkowita 8200 mm
Dtugos¢ lufy 7816 mm
Predkos¢ wylotowa pocisku 875 m/s
Zywotnos¢ lufy 1100 strzatéw
Maksymalny zasieg przy kacie +35° 22000 m
+40° 23000 m
Szybkostrzelnos¢ 8 strzatow/min
Catkowita waga dziata 9080 kg

Gneisenau na przedwojennej fotografii. Prace porzadkowe na poktadzie. Na pierwszym planie dwulufowa wieza armat kal. 150 mm, a za nia
z prawej dziafo jednolufowe.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Dane techniczne lawet dziat kal. 150 mm

Kat podniesienia  dla lawety G/35 -10° +35°
dla lawety C/34 -10° +40°
Reczny/elektryczny obrét w pionie C/34 1,04°/8°
Reczny/elektryczny obrét w poziomie C/34 1,09°/9°
Catkowita waga lawety C/35 26 710 kg
Catkowita waga lawety C/34 120 000 kg

Urok techniki. Komin Scharnhorsta z okalajaca
go platforma z reflektorem, ktéra stata sie
cechg charakterystyczng dla wszystkich
duzych jednostek nawodnych Kriegsmarine
tego okresu. W lewej czesci fotografii widac
ramie lewoburtowego dzwigu do obstugi
szalup i kutréw. Na pierwszym planie armata
kal. 150 mm, powyzej zdwojona laweta dziat
plot. kal. 105 mm, a nad nia jedno z urzadzen
kierowania ogniem dziat artylerii plot.,
ktére w zargonie marynarskim nazywano
,Wackeltopf” czyli ,kiwajacy sie garnek”, a to
z ragji 3-osiowej stabilizacji. Fotografia sprzed
przebudowy, poniewaz maszt gléwny znajduje
sie jeszcze bezposrednio za kominem.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Stosowana amunicja:

* Pociski burzgce o zapalnikach czo-
fowych o wadze 45,3 kg.

* Pociski przeciwpancerne o zapalni-
kach dennych o wadze 45,3 kg.

* Pociski o$wietlajace o wadze 41 kg.

Pociski bojowe posiadaty od 3,058
i 3,892 kg tadunku wybuchowego FP
02 (trotyl), a ich dtugo$¢ wynosita 655
mm lub 678,9 mm. Do dzial uzywano
kartuszy z prochem RP C/32 o wadze
23,5 kg i dtugosci 865 mm. Zapas po-
ciskow wynosit 1840 sztuk, po 800 dla
kazdego z typéw bojowych oraz 240
pociskéw os$wietlajagcych. Magazyny

Dziato 150 mm SK C/28 w wiezy C/34

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Dziato 105 mm SK C/33 na lawecie C/31

skala 1:200 /

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Zdwojona podstawa dziaf kal. 105 mm C/3 na podwdjnej lawecie dziat kal. 88 mm C/81 pancernika Scharnhorst wraz z ¢wiczaca obstuga.
Fotografia przedwojenna. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Zdwojone podstawy dziat kal. 105 mm na pancerniku Gneisenau.

amunicyjne znajdowaly sie pod pokta-
dem pancernym, po obu stronach okre-
téw, w przedziatach VII, X i XIII.

Cigzka artyleria przeciwlotnicza
Okrety posiadaty po 14 szybkostrzel-
nych dziat S.K. 105 mm L/65 C/33 za-

montowanych na podwdjnych Dop-
pellafetten C/31. Lawety te zostaly
zaprojektowane dla niestosowanych
juz 88 mm dzial. Posiadaly odkry-
ta konstrukcje przez co byly podatne
na uszkodzenia wynikajgce z niedo-
statecznego ich uszczelnienia. 12 dziat

Dane techniczne dziat kal. 105 mm
Kaliber 105 mm
Dtugosc¢ catkowita 6840 mm
Dtugos¢ lufy 6348 mm
Diugos¢ zamka 698 mm
Pojemno$é zamka 7,31 dm?3
Predko$¢ wylotowa pocisku 900 m/s
Zywotnos¢ lufy 2950 strzatow
Szybkostrzelnosé 18 strzatow/min
Maksymalny zasieg przy kacie +45° 17700 m

+80° 12500 m
Catkowita waga dziafa 4560 kg
Laweta

Kat podniesienia -8° do +80°
Reczny/elektryczny obrét w pionie 1,33°/10°
Reczny/elekiryczny obrét w poziomie 1,5°/8 ©
Catkowita waga lawety 27 350 kg

Fot. zbiory Siegfried Breyer

rozmieszczono tradycyjnie w rejonie
$rédokrecia, po sze$¢ z obu burt. Dwa
pozostale umieszczono na nadbudéw-
ce rufowej, z tytu wiezy ,C”.

Stosowana amunicja:

* Pociski burzagce Spr.Gr. o zapalni-
kach czasowych Zeitziinder S/30. Po-
siadaly material wybuchowy FP 02.
Dlugo$¢ pocisku wynosita 459 mm.

* Pociski o$wietlajace LeuchtGr. o za-
palnikach czasowych Zeitziinder S/6.
Dlugosé pocisku wynosita 438 mm.

Oba typy amunicji posiadaly 5,2 kg
fadunku wybuchowego i wage catkowi-
ta 15,1 kg. Do dzial uzywano 6 kg kar-
tuszy z prochem RP C/32 o dilugosci
wynoszacej 769 mm. Zapas pociskéw
dla kazdej wiezy liczyl po 830 sztuk
i 60 pociskéw o$wietlajacych. Magazy-
ny amunicji i kartuszy znajdowaly sie
w przedziatach V, X i XIII.

Lekka artyleria przeciwlotnicza

W 1938 roku okrety otrzymaly jako
lekkie uzbrojenie przeciwlotnicze 16
dziatek 37 mm plot L/83 na podwdj-
nych lawetach C/30 oraz 10 pojedyn-
czych 20 mm MG C/30 L/65. Dzial-
ka 37 mm zostaly rozmieszczone po
cztery sztuki na nadbudéwkach dzio-

29



skala 1:50

Dziatko przeciwlotnicze 37 mm C/30 na podstawie C/30

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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bowej i rufowej, natomiast 20 mm
w rejonach wiez ,A” i ,C”, na masz-
cie bojowym i platformie wokét ko-
mina. W styczniu 1941 roku w Kilo-
nii wymieniono przestarzate dziatka
20 mm MG C/30 zastepujac je taka
samg iloScig takze pojedynczych 20
mm MG C/38.

Podczas pobytu okretéw w Brescie,
otrzymaly one dodatkowe uzbrojenie
w postaci nowych poczwérnie sprze-
zonych dzialek kalibru 20 mm plot
C/38 w Vierling Lafetten C/38. Gnei-
senau i Scharnhorst otrzymaty po jed-
nym ,Vierlingu”, ktéry zamontowano
na platformie wok6t komina. Dodat-

30

kowo okrety po przebytej przebudo-
wie dostaly nowe platformy dla dzialek
plot. W styczniu 1941 roku na Gneise-
nau dobudowano tzw. bocianie gniaz-
do instalujgc w nim jednego 20 mm
Vierlinga”, ktéry zostal jednak zde-
montowany podczas przebudowy nad-
budéwki. Ponownie zamontowany, tym
razem na nowo zbudowanym hanga-
rze lotniczym. Scharnhorst otrzymat
dwa ,Vierlingi” zamontowane w miej-
scu dawnych reflektoréw po obu stro-
nach katapulty.

Przed planowang operacjg ,Cerbe-
rus” okrety otrzymaly po jednym ,Vier-
lingu” na wiezy artyleryjskiej ,B”. Na
Scharnhorscie dodatkowo zamonto-
wano po jednym sprzezonym ,Vierlin-
gu” na przednich, podwdjnych wiezach

Stanowisko zdwojonej podstawy armat plot.
kal. 37 mm L/83 C/30 o szybkostrzelnosci
teoretycznej 80 strzatéw na minute,
a praktycznie tylko 30 strzatéw na minute.
Na kazde z o$miu stanowisk przypadato po
4000 pociskow. Z lewej widoczny marynarz
dokonujacy pomiaru do celu za pomoca 1,25
m dalmierza recznego.

Fot. zbiory Pierre Hervieux



Dziatko przeciwlotnicze 20 mm C/30

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Dane techniczne dziatka kal. 37 mm Flak C/30

Dtugos¢ lufy 3074 mm
Dtugosc¢ bruzdowana 2960 mm
Predko$¢ wylotowa pocisku 1000 m/s
Zywotnos¢ lufy 7500 strzatow
Kat podniesienia luf -10 °do +85°
Zasigg 8500 m

Pufap (+85°) 6800 m

Szybkostrzelnos¢ teoretyczna

80-100 strzatow/min

Szybkostrzelnos¢ praktyczna

ok. 30 strzatow/min

Dane techniczne dziatka 20

mm MG C/30 w MPL C/30

Dtugos¢ lufy 1300 mm
Dtugosc¢ bruzdowana 1300 mm
Predko$¢ poczatkowa pocisku 835 m/s
Zywotnos¢ lufy 22 000 strzatow
Kat podniesienia lufy -11°do +85°
Zasigg 4900 m

Pufap (+85°) 3700 m

Szybkostrzelnos¢ teoretyczna:

280 strzatow/min

Szybkostrzelno$¢ praktyczna:

120 strzatéw/min

Dane techniczne dziatka 20 mm Flak C/38 w Vierling L. C/38

Dtugosé lufy 1300 mm
Dtugos¢ bruzdowana 1300 mm
Predko$¢ wylotowa pocisku 875 m/s
Zywotnoseé lufy 20 000 strzatow
Kat podniesienia lufy -10° do +90°
Zasieg 4800 m

Putap (+90°) 3700 m

Szybkostrzelno$¢ praktyczna:

880 strzatow/min

150 mm. Dodatkowym wzmocnieniem
okretu byt montaz 10 pojedynczych 20
mm dzialek C/38. W 1941 roku. okrety
posiadaly nastepujaca ilos¢ dzialek 20
mm: Scharnhorst — 34 lufy (10 x i 6 x
IV) oraz Gneisenau 22 lufy (10 x I'i 3 x
IV). Po powrocie do Niemiec na pancer-
niku Scharnhorst cze$¢ nowych pojedyn-
czych dzialek 20 mm zdemontowano.

Komory amunicyjne dzialek 37 mm
znajdowaly w pod pokladem pancer-
nym w przedziatach IV i XIV, w kté6-
rych p6zniej przechowywano takze po-
ciski dla dziatek 20 mm.

Podwdjnie sprzezone dziatka umiesz-
czone byly na stabilizowanej tréjosiowo
lawecie C/30. Ciezar dziat wraz z lawe-
tg wynosit 3670 kg. Dziata nie posiada-
ty Zadnej ostony chronigcej ich obstuge.
Strzelaly wazacymi 0,742 kg pociskami
o zapalnikach czotowych posiadajacych
mase glowicy 0,742 i 0,365 kg ladunku
wybuchowego FP 02. Dlugosé pocisku
wynosita 162 mm a tuski 381 mm. Sto-
sowano zapalniki czotowe C/30 i C/34.

Pojedyncze dzialo umieszczone bylo
na cokotowej lawecie MPL C/30. Waga
jego wynosita 64 kg, a razem z lawe-
tg osiggala 420 kg. Stosowana amuni-
cja posiadala mase pocisku 0,134 kg
10,0395 kg tadunku wybuchowego. Po-
jemno$¢ magazynka wynosita 20 nabo-
jow. Dzialo nie posiadalo zadnej ostony
przeciwodtamkowej

Dziatka MG C/38 w MPL C/30 za-
stgpily starsze 20 mm C/30. Posiadaty
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Dziatko przeciwlotnicze 20 mm C/38

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

dwie zasadnicze réznice. Zwiekszony
magazynek mieszczacy juz 40 poci-
skéw co skutecznie zwigkszylto szybko-
strzelno$¢ do 220 strzatéw na minute
oraz zwigkszony takze kat podniesienia
lufy do +90 stopni. Reszta parametréw

technicznych pozostata bez zmian.

Waga Vierlinga” wraz z lawetag wy-
nosita 2150 kg, w tym wazaca 500
kg ostona przeciwodlamkowa. Dzia-
fa strzelaly amunicjg stosowang na in-
nych typach 20 mm dziatek.

Uzbrojenie torpedowe

Latem 1941 roku, kiedy okrety bez-
czynnie przebywaly w Brescie, kaz-
dy z nich wyposazono w dwie potréjne
wyrzutnie torpedowe kalibru 533 mm.
Umieszczono ja na pokladzie gérnym

Dziatko przeciwlotnicze 20 mm C/35 na podstawie C/38 (bez ostony)

skala 1:50

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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w rejonie hangaru lotniczego na kazdej
z burt. Aparaty torpedowe pochodzity
ze zdemontowanego uzbrojenia lekkich
krazownikéw i tak Gneisenau otrzymat
je z Leipziga, a od 12 czerwca Scharn-

horst z kragzownika Niirnberg. Na po-
ktad okretéw zabierano po 8 torped
typu ,,G 7a” z napedem pneumatycz-
nym (po 3 w wyrzutniach i 1 w maga-
zynie na pokladzie). Dtugos¢ ich wyno-

Jeden z tréjrurowych aparatéw torpedowych
na Scharnhorscie, pochodzacy z lekkiego
krazownika Nirnberg.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

sita 7 metréw, glowica posiadata 430
kg TNT (Trinitrotoluol).

SYSTEMY KIEROWANIA OGNIEM

Systemy optyczne

Gléwne namiary celu dla ciez-
kiej i Sredniej artylerii byly podawa-
ne przez dwa 10,5 metrowe dalmierze
typu 1935 oraz jeden o bazie 6 metréw.
Dwa pierwsze zostaly umieszczone na
szczycie masztu bojowego oraz na ru-
fowym stanowisku dowodzenia, nato-
miast ostatni na dziobowym stanowi-
sku kierowania ogniem. Kazdy z nich
zostal zamontowany na obrotowej,
opancerzonej wiezyczce stabilizowa-
nej za pomocy zyroskopéw. Dodatko-
wo kazda wieza artylerii gléwnej po-
siadata wlasny 10,5 metrowy dalmierz
zapewniajacy jej pelng autonomie
w przypadku braku lgcznosci z cen-
tralg artyleryjska. Wszystkie dane byly

Dalmierz 10,5 metrowy

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

Cneisenau wiosng 1939 roku po przebudowie stewy dziobowej na tzw.
»atlantycka” oraz nowymi kluzami kotwicznymi. Na ponizszej fotografii
szczeg6lnie dobrze wida¢ rozmieszczenie dalmierzy.

Fot. zbiory Siegfried Breyer




System kierowania ogniem SL-6

skala 1:100

Rys. Waldemar Kaczmarczyk

przekazywane do pomieszczen centra-
li artyleryjskiej umieszczonej pod po-
ktadem pancernym w przedziale XIV,
polaczonej z gléwnym stanowiskiem
dowodzenia specjalnym szybem komu-
nikacyjnym. Taki sam system kierowa-
nia ogniem zostat zastosowany na okre-
tach typu Bismarck i Admiral Hipper.
W czasie stuzby wojennej, z powodu

cigglego zalewania wiez ,A’, na okre-
tach zdemontowano ich i tak nie wyko-
rzystywane dalmierze wewngtrzne.
Okrety zostaly wyposazone w skom-
plikowany system obrony przeciwlotni-
czej ZAG (plot-Zielanweisungsgerite),
pOZniej zastosowany w znacznie ulep-
szonej formie na pancernikach Bis-
marck i Tirpitz. Namiary celéw zapew-

Prawoburtowe stanowiska armat plot. kal. 705 mm. Uwage zwraca jednak koliste stanowisko
kierowania ogniem SL-6.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

niato 5 dalmierzy SL-6 z 1933 roku.
Pie¢ z nich umieszczono w stabilizo-
wanych zyroskopowo pétkolistych ko-
putach rozmieszczonych na srédokre-
ciu po obu stronach komina i masztu
bojowego, oraz na platformie masz-
tu bojowego. Waga 4 metrowego dal-
mierza wynosita przeszlo 40 ton. Dane
celow byly przekazywane do jednego
z pomieszczen centrali artyleryjskiej
mieszczgcego sie w przedziale XIV
iV, skad podawane byly bezposrednio
do dzial. Dodatkowo dla polepszenia
celnosci dzialek 37 mm zastosowano
przenosne 1,25 metrowe dalekocelow-
niki obslugiwane przez jednego mary-
narza.

Systemy radiolokacyjne

W pazdzierniku 1939 roku, podobnie
jak inne okrety Kriegsmarine, Gneise-
nau, a w grudniu Scharnhorst otrzyma-
ty radary aktywne okreslajace pozycje
FuMO 22 (Funkmess-Ortung). Byty to
radary pracujace na fali o dtugosci 81,5
metra o czestotliwosci 368 MHz. Za-
sieg dziatania wynosit do 18 km w na-
miarze do 70 metréw, przy btedzie do
3 stopni. Stacja radiolokacyjna zostata
umieszczona w opancerzonej wiezycz-
ce na szczycie dalmierza mieszczace-
go sie na maszcie bojowym. Jego kra-
townicowa antena o wymiarach 2 na
6 metra znalazla si¢ na zewnatrz tejze
wiezyczki. Obracala sie wraz z ruchem
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Scharnhorst. Na frontowej $cianie ustawionego na wiezy dowodzenia dalmierza zainstalowana juz zostafa antena radaru FuMO 22. Za pomoca
lewoburtowego dzwigu na katapulte wedruje rozpoznawcze Arado 196. Fot. zbiory Siegfried Breyer

Gneisenau w Kilonii w styczniu 1940 roku w czasie srogiej zimy. Réwniez i ten pancernik posiada radar FUMO 22 na dalmierzu (obrécony na lewa
burte). Fot. zbiory Pierre Hervieux
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utrwalono moment odpalenia torpedy ¢wiczebnej.

Kwiecieri 1941, Brest. Zadokowany pancernik
Gneisenau goscit na swoim poktfadzie
delegacje oficeréw Cesarskiej Marynarki
Wojennej Japonii, ktéra na tej fotografii
widzimy zgromadzong przed lewoburtowa
wiezg dziat kal. 150 mm. Uwadze cenzora
,umknefa” jednak antena radaru FUMO 22 na
dziobowym dalmierzu.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

wiezy dalmierza, do ktérej byla przy-
mocowana na sztywno.

Podczas pobytu w Brescie latem 1941
roku okrety otrzymatly nowa stacje ra-
diolokacyjng FuMO 27. Umieszczono ja
w nowej wiezyczce zamontowanej na
sztywno na rufowym dalmierzu wraz
z kratownicowg anteng 2 na 4 metry.
Po przeciwnej jej stronie, na poczatku
1942 roku, okrety otrzymaly antene de-
tektora FuMB 4 ,Sumatra” (Funkmess-
Erkennung) wykrywajacego prace nie-
przyjacielskich urzadzen radarowych.

Po powrocie z operacji ,Cerberus”
Scharnhorst zostal poddany moderni-
zacji w Deutsche Werke Kiel, gdzie na
przebudowanym stanowisku radaru,
na dalmierzu marszowym, zamontowa-
no radary FuMO 27 i FuMB 4 ,Samos”
. Pierwszy z nich posiadal antene kra-
townicowa 2 na 4 metry umieszczona
na szczycie nowego stanowiska radaro-
wego. Posiadat namiar 70 metréw i do-
ktadnos¢ od 0,25 do 0,3 stopnia. Ponizej
znajdowala sie antena ,Timor” nalezaca

Gneisenau na poczatku 1942 roku w Brescie z nowymi radarmi FUMO 27 umieszczonymi na przednim i rufowym dalmierzu. Na fotografii

Fot. zbiory Pierre Hervieux
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Wodnosamolot rozpoznawczy Arado Ar 196
na przedniej katapulcie Gneisenau. Na prawo,
ponizej, widoczne ramie prawoburtowego
zurawia do obstugi wspomnianej maszyny.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

do detektora FuMB 4, ktérego zadaniem
byla lokalizacja pracy nieprzyjacielskich
urzadzen radarowych. Detektor pra-
cowal na falach od 157 do 333 cm i na
czestotliwosciach od 87 do 470 MHz.
Dodatkowo okrety prawdopodobnie
posiadaly detektory FuMB 4 ,Suma-
tra” umieszczone na jednej z platform
masztu bojowego w postaci kwadra-
tu, z umieszczonymi wewnatrz dwoma
dipolami. Duze okrety Kriegsmarine
posiadaly takie anteny skierowane na
boki, a takze na przéd i tyt. Jest takze
duze prawdopodobienstwo, ze okrety
mialy zamontowane detektory FuMB 3
,Bali” na noku rei lub szczycie masztu
bojowego. Jednakze ze wzgledu na jego
male wymiary nie zostalo to potwier-
dzone przez material fotograficzny.

WYPOSAZENIE LOTNICZE

Po wejsciu do stuzby okrety posiada-
1y po dwie 14 metrowe katapulty. Pierw-
sza umieszczona zostala na 8 metrowej
wiezy za nadbudéwka rufowa, posiada-
jac dzieki takiemu rozwigzaniu swobod-
ny obrét o 360°. Druga przymocowana

Obie jednostki posiadaty poczatkowo na wiezy
,C" druga katapulte. Na prezentowanej fotografii
Gneisenau. Fot. zbiory Siegfried Breyer

Wodnosamolot Arado Ar 196

skala 1:200

Rys. Waldemar Kaczmarczyk
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Widok z r6znej perspektywy na otwarty hangar Scharnhorsta. Jeden z wodnosamolotéw Ar 196
zostaje podniesiony ku goérze i po zamontowaniu skrzydet do kadtuba osadzony na obréconej
w kierunku burty katapulty. Prezentowana seria fotografii powstata wiosng 1941 roku, kiedy
jednostke poddano w Brescie rutynowemu przegladowi technicznemu.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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byla na sztywno do rufowej wiezy artyle-
ryjskiej, 1 poruszata sie tylko w przypad-
ku jej ruchu. Oba okrety posiadaty han-
gary lotnicze, jednakze na Gneisenau
nie spetniat on zalozonych funkcji (ze
wzgledu na mate wymiary) i juz w 1939
roku zostal calkowicie zdemontowany.
Scharnhorst posiadat duzy hangar lot-
niczy z umieszczong na nim katapul-
tg. Dzieki temu mogl zabiera¢ na po-
ktad 3 wodnosamoloty typu Arado 196.
Do obstugi samolotéw wykorzystywano
dwa dzwigi kratownicowe umieszczo-
ne obok hangaru oraz jeden boom lot-
niczy zamontowany przy rufowej wiezy.
Latem 1938 roku odbyly si¢ préby z wy-
korzystaniem réznych modeli wodnosa-
molotéw. Testowano m.in. He 114, Ar
95 i Fw 62, jednakze juz w nastepnym
roku wszystkie okazaly sie przestarza-
te. W potowie 1939 roku na poktadach
okretéw zaokretowano nowe samoloty
pokladowe Ar 196 A-1 z 1./Bordflieger-
staffel 196, ktéra zajmowala sie szkole-
niem zalég wodnosamolotéw poklado-
wych. Samoloty, o rozpietosci skrzydet
12,4, dlugosci 11 i wysokosci 4,45 me-
tra, wazyly 2990 kg. Posiadaly 9 cylin-
drowe gwiazdziste silniki BMW 132 K
0 mocy 960 KM, pozwalajace rozwingé
predkos$¢ do 310 km/h. Uzbrojenie sa-
molotu stanowito jedno 20 mm dziatko
MG FE dwa km-y 7,9 mm MG 17 i MG
15 oraz dwie 50 kg bomby.

W lutym 1940 roku na obu okretach
zdemontowano katapulty z rufowej wie-
zy artyleryjskiej (wraz z bomami), ktéra
odzyskata catkowitg swobode ruchu.

Jesienig 1941 roku na Gneisenau
w rejonie starej katapulty zamonto-
wano nowy hangar dla wodnosamo-
lotéw. Nowa hala lotnicza posiadala
wymiary: 27 m dlugosci, 6 m szeroko-
$ci i 7 m wysokosci. 14 metrowa kata-
pulta zostata zainstalowana wewnatrz
hangaru i dzieki rozsuwanym potréj-
nym wrotom, szerokim na 13 m i wy-
sokim na 6 m, jej kat obrotu wynosit
360° i zapewnial swobodny start samo-
lotu. Wnetrze hangaru miescito dodat-
kowo jeszcze jeden samolot, ze zlozo-
nymi skrzydtami, w tylnej jego czesci,
a na dachu hali lotniczej znajdowata
sie pochylnia dla jeszcze jednego wod-
nosamolotu.

URZADZENIE POKEADOWE

Urzadzenia kotwiczne

Wyposazenie kotwiczne okretéw
obejmowato 4 kotwice. Trzy z nich
umieszczone zostaly na dziobie,
przy czym dwie na jego lewej a jed-
na na prawej burcie. Rufowa kotwi-
ca znajdowata si¢ w kluzie na lewej
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Gneisenau po przebudowie stewy dziobowej oraz nowymi kluzami kotwicznymi (poktadowymi w ksztalcie litery U). Dzioby wszystkich duzych
jednostek Kriegsmarine zdobity godfa, majace Scisty zwiazek z ich nazwa. W przypadku Gneisenau byt to herb rodowy pruskiego feldmarszatka

hrabiego Gerarda J. D. von Gneisenau. Wkrétce po wybuchu wojny godfa zdano na lad. Niniejsza fotografia pochodzi z miesiecy letnich 1939
roku, a wykonano ja, kiedy jednostka znajdowata sie w Kilonii. Fot. zbiory Siegfried Breyer

Scharnhorst w Brescie z dobrze widocznymi reflektorami oraz rufowa kluza kotwiczna. Na rufie pancernika odbywa sie prawdopodobnie apel
mundurowy, ktérego przypadkowymi swiadkami sa stojacy na nabrzezu zotnierze wojsk ladowych. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Gneisenau w sierpniu 1939 w porcie Kiloriskim. Nic nie zapowiada zblizajacej sie wojny. Do prawoburtowego wytyku zacumowaly szalupy i fodzie

komunikacyjne nalezgce do wyposazenia jednostki. Widoczne reflektory na maszcie bojowym i platformie komina.

burcie. Podczas przebudowy stewy
dziobowej stare wewnetrzne kluzy
zastgpiono kluzami zlokalizowany-
mi na poktadzie gérnym. Zlikwido-
wano takze jedng na lewej burcie,
dobudowujac dodatkowa na szczy-
cie dziobnicy. Do obstugi fancuchéw

kotwicznych zainstalowano 4 ka-
bestany, po dwa na dziobie i rufie.
Dziobowe mialy za zadanie opusz-
czanie i wcigganie trzech kotwic.
Rufowe stuzyly do wybierania liny
holowniczej i faficucha kotwicznego
kotwicy rufowe;j.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Reflektory

Podczas projektowania i budowy
okretéw reflektory byly nieodzowne
podczas prowadzenia walki artyleryj-
skiej w ciemnoSciach. Dopiero wpro-
wadzenie $rodkéw radiolokacyjnych
ograniczylo ich tak wazng role. Okre-

Gneisenau w Kilonii w styczniu lub lutym 1940. Mimo trwajacej wojny pancernik nie posiada zadnego malowania kamuflazowego lecz tylko

jednolite malowanie koloru $rednioszarego.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Gneisenau podczas forsowania Kanaftu La Manche w ramach operagji ,Cerberus”. Okret posiada bardzo ciekawy kamuflaz w odcieniach koloru
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szarego w ktorym nadbudéwki, komin i boki wiez armatnich pokryto cetkami, natomiast gérne powierzchnie wiez kal. 280 mm sa w kolorze

niebieskim.

ty posiadaly po 5 reflektoréw o $red-
nicy 1,6 metra. Byly one rozmieszczo-
ne nastepujaco:

¢ jeden na platformie masztu bojo-
wego,

¢ dwa na platformie wokét komina,

¢ dwa na platformach po obu stro-
nach katapulty.

Podczas przebudowy w 1939 roku
Scharnhorst otrzymal rufowy maszt
z platformg dla 2 reflektoréw przeniesio-
nych z rejonu hangaru lotniczego. W 1941
roku Gneisenau stracit dwa reflektory za-
montowane na platformach umieszczo-
nych po obu stronach katapulty. Jako cie-

kawostke mozna dodaé, ze jedno z tych
urzadzen zachowalo sie do dzisiaj i znaj-
duje si¢ w Muzeum MW w Gdyni.

Lodzie okre¢towe i sprzet ratunkowy

Wedlug opracowanych planéw
wstepnych okrety posiadaty:

* 2 kutry na zurawiach w rejonie
dziobowej nadbudéwki;

* 3 todzie komunikacyjne zainstalo-
wane w rejonie komina,

¢ 2 kutry motorowe w rejonie hanga-
ru lotniczego,

* 2 motorowe jolle w rejonie hanga-
ru lotniczego;

Fot. zbiory Siegfried Breyer

* 2 motorowe barkasy w rejonie ko-
mina;

* 1 kuter motorowy umieszczony
w rejonie komina (opcjonalnie);

Liczne modernizacje i przebudowy
okretéw mialy duzy wptyw na dalsze roz-
mieszczenie i 1lo$¢ $rodkéw plywajacych,
np. Greisenau w wyniku zmiany hangaru
lotniczego utracit umieszczone tam jolle
i kutry motorowe. Oba okrety otrzymaly
takze duzg ilo$¢ tratw ratunkowych.

MALOWANIE
Po wejsciu do stuzby okrety otrzyma-
ly standardowe malowanie uzywane

Scharnhorst w styczniu 1943 roku na redzie Wilhelmshaven. Dziéb i rufa w kolorze jasnoszarym, reszta kadtuba, nadbudéwek i komin ciemnoszare.
Malowanie to miafo optycznie skréci¢ sylwetke okretu.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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w czasie pokoju przez duze jednostki
Kiregsmarine. Ponizej linii wodnej kad-
tub miat kolor czerwony, a ponad nia
$rednioszary (mittelgrau). Nadbudéw-
ki pomalowane zostaly na kolor sza-
ry, a poklad posiadal naturalny kolor
drewna. Po obu stronach kadluba, na
dziobie, okrety posiadaly wtasne herby,
a na rufie znajdowalo si¢ godto faszy-
stowskich Niemiec — orzel trzymajacy
w szponach swastyke. Elementy te zo-
staly zdemontowane tuz po rozpocze-
ciu wojny, celem utrudnienia identyfi-
kacji jednostek.

Pierwszym kamuflazem zasto-
sowanym na okretach byl standar-
dowe malowanie belkowe. Sktada-
to sie ono z trzech biato-czarnych
sko$nych paséw namalowanych od
linii wodnej po szczyt nadbudowki
dziobowej, hangaru lotniczego oraz
komina. Dziéb i rufa otrzymaty ko-
lor ciemnoszary (dunkelgrau), nato-
miast reszta burt i nadbudéwek ko-
lor szary. Na poktadzie rufowym,
tuz za wiezg ,C”, namalowano czar-
ng swastyke na okragglym, bialym
tle. Dodatkowo na dziobowym po-
ktadzie umieszczano duzy czerwony
material ze swastyka na biatym tle.
Ten znak pozwalal na interpretacje
przynalezno$ci okretu przez wlasne
samoloty.

16 lutego 1940 roku goérne po-
wierzchnie wiez artyleryjskich 280
i podwéjnych 150 mm zostaly poma-
lowane na z6lty kolor celem identy-
fikacji przez witasne lotnictwo. Po-
zostate maskowanie powrocito do
jednolitego szarego koloru.

Podczas przebywania w Brescie
okrety otrzymaly nowy kamuflaz.
Fragmenty burt otrzymaly mieszanke
koloréw od ciemnoszarego do czar-
nego. Gorne powierzchnie dziat ciez-
kiej i $redniej artylerii pomalowano
na kolor niebieski. Maszt bojowy, ko-
min oraz inne elementy okretu poma-
lowano na maskujacy cetkowany ka-
muflaz.

Ostatnim maskujagcym malowa-
niem zastosowanym tylko na przeby-
wajacym w Norwegii Scharnhorscie
bylo maskowanie w odcieniach sza-
rosci. Dziéb, rufa i goérne czesci dziat
280 mm otrzymaly kolor jasnoszary
(hellgrau). Reszta okretu otrzymala
ciemnoszarg powierzchnie.

MODERNIZACJE OKRETOW
»SCHARNHORST”
Czerwiec - sierpienn 1939
Przebudowa okr¢tu w Kriegsmari-
newerft Wilhelmshaven:
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* zmiana dziobu na kliprowy,

* dodanie skos$nej ostony komina,

* powiekszenie hangaru lotni-
czego,

* montaz katapulty na nowym da-
chu hali lotniczej,

* demontaz duzego masztu zainsta-
lowanego na ostonie komina,

* instalacja potréjnego masztu za
hangarem lotniczym wraz z platfor-
ma dla reflektoréw,

¢ przebudowa kluz dziobowych.

Grudzien 1939

Na okrecie zostaje zainstalowane
stanowisko radaru wraz z anteng ma-
teracowg stacji FuMO 22 na szczycie
dalmierza marszowego.

Luty 1940
Zdemontowano katapulte z wiezy
,C” oraz rufowy bom lotniczy.

Maj 1940

Na okrecie wzdtuz obu burt zostaja
zainstalowane instalacje rozmagneso-
wujacg MES — Minen-Eigen-Schutz.

Styczen 1941

0Od 14.1.41 na okrecie w Kilonii roz-
poczela sie wymiana wszystkich dzia-
tek 20 mm FlaMG C/30 na nowsze 20
mm FlaMG C/38.

1941 Brest

Latem 1941 roku okret otrzymat
FuMo 27 zamontowany na wiezycz-
ce rufowego dalmierza. Zmodernizo-
wano pomost admiralski, skracajgc
oba pomosty odchodzace od niego na
burty do polowy. Zainstalowano takze
wyrzutnie torpedowe, a na obu plat-
formach, po bokach hangaru, w miej-
sce reflektoréw zainstalowano dwa
Vielingi” 20 mm.

1942 Brest

Wzmocniono znacznie uzbrojenie
przeciwlotnicze w ramach operacji
,Cerberus”. Zamontowano jednego
Vierlinga” na platformie komina, jed-
nego na wiezy artyleryjskiej ,B”, dwa
na dziobowych podwdjnych wiezach
150 mm, oraz 10 pojedynczych dzia-
tek 20 mm C/38 w réznych czesciach
okretu.

Luty 1942

Modernizacja okr¢tu w Deutsche
Werke w Kilonii. Przebudowano okra-
gle pomieszczenie radaru na dalmie-
rzu marszowym na prostokatne, oraz
zainstalowano na nim stacje FuMO
27 i FuMB 4 ,Sumatra” wraz z ich

antenami. Zdemontowano takze dal-
mierz wewnetrzny wiezy ,A’.

Marzec — kwiecieri 1942

Rozbudowa pomostu admiralskie-
go poprzez jego zabudowanie (otrzy-
mal on 10 duzych okien).

GNEISENAU”
Styczen 1939
W Deutsche Werke w Kilonii prze-
budowano na okrecie stewe dziobo-
wag na tzw. Atlantycka. Dodano takze
sko$ng ostone komina, celem lepsze-
go odprowadzania spalin.

Maj 1939

Na nowym dziobie przebudowano
kluzy burtowe. Dokonano takze drob-
nej przer6bki okapu komina oraz za-
stagpiono stenge radiowg (Funkstenge)
umieszczong na dalmierzu, na szczy-
cie masztu bojowego, na drugg duzg
stenge umieszczong za tymze masz-
tem oraz zdemontowano dobudowa-
ng niedawno hale lotniczg.

Pazdziernik 1939

Na okrecie zostato zainstalowane
stanowisko radaru wraz z anteng ma-
teracowg radaru FuMO 22 na szczy-
cie dalmierzu marszowego.

Styczen 1940

Zabudowano mostek admiralski
na maszcie bojowym oraz zainstalo-
wano instalacje rozmagnesowujaca
MES - Minen-Eigen-Schutz wzdluz
obu burt.

Luty 1940

W stoczni w Wilhelmshaven zde-
montowano katapulte z wiezy ,C”
oraz rufowy dzwig lotniczy.

lipiec - listopad 1940

Podczas remontu w Deutsche Wer-
ke dodano, w rejonie $rédokrecia,
platforme tzw. bocianie gniazdo mie-
dzy katapultg a kominem.

Styczen 1941

Od 14 stycznia 1941 roku na okre-
cie w Kilonii rozpoczeta sie wymia-
na wszystkich dziatek 20 mm FlaMG
C/30 na nowsze 20 mm FlaMG C/38.
Dodano takze 20 mm ,Vierlinga” na
tzw. bocianim gniezdzie, oraz zde-
montowano dalmierz z wiezy ,A”.

1941 Brest

Latem okret otrzymal radar FuMo
27 zamontowany na wiezyczce ru-
fowego dalmierza. Podczas instala-
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cji nowego hangaru, w rejonie $réd-
okrecia, zdemontowano platforme
zwang bocianim gniazdem wraz z
20 mm ,Vierlingiem”. W zamian za
to przeniesiono go na nowg platfor-
me na hangarze lotniczym. Wzmoc-
nieniem uzbrojenia byla instalacja
WVierlinga” na platformie komina oraz
montaz wyrzutni torpedowych. Zmo-
dernizowano takze pomost admiral-
ski, skracajac oba pomosty odchodzg-
ce od niego na burty do polowy.

1942 Brest

Na czas operacji ,Cerberus” na
okrecie dodano 20 mm ,Vierling” na
wiezy artyleryjskiej ,B”.

PLANOWANA PRZEBUDOWA
LGNEISENAU”

Wykorzystujagc fakt duzego znisz-
czenia dziobu przez bombe lotniczg
w Kilonii, postanowiono przebudowaé
okret z uwzglednieniem do$wiadczen
zebranych podczas kilku lat eksploa-
tacji. Najwieksze problemy sprawiat
dziéb okretu, ktéry przy duzych pred-
ko$ciach powodowal powstawanie du-
zej bryzy zalewajacej wieze artyleryj-
skie i nadbudéwke dziobowa, a takze
utrudniajacy manewrowanie okretem.
Postanowiono przedtuzy¢ dziéb o pra-
wie 10 m do 245 metréw catkowitej
dtugosci.

Gléwna przebudowa miata pole-
gac jednakze na zmianie dotychczaso-
wych 9 dzial 280 mm na 6 dziat 380
mm S.K. C/34 w podwdjnych wiezach
C/34, ktére po raz pierwszy zostaly za-
stosowane na pancerniku Bismarck.
Srednia artyleria i ciezka przeciw-
lotnicza miata pozostaé¢ bez zmian.
Zwigkszeniu miala ulec jedynie ma-
lokalibrowa artyleria przeciwlotnicza
poprzez dodanie sze$ciu 20 mm ,Vier-
lingéw” oraz 6 pojedynczych dziat 20
mm. Plany obejmowaly takze zmiany
elementéw nadbudéwek m.in. budowe
masztu na rufie, identycznego jak na
pancerniku Scharnhorst, oraz likwida-
cje duzego masztu z komina. Wedtug
obliczen wyporno$¢ standardowa mia-

»SCHARNHORST”

zamowienie okretu
potozenie stegpki
wodowanie
wcielenie do stuzby
stocznia

numer budowy
koszt budowy

25.01.1934

14.02.1934, pdzniej 15.06.1935
03.10.1936

07.01.1939

Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven
125

143 471 000 RM

Dane techniczne

wypornos$¢ oficjalna
wypornos¢ standardowa 1935
wypornos¢ standardowa 1943

26 000 ts*
315521/31847ts
32358 1/31 847 ts

wyporno$¢ bojowa 1935 37 8221/37 226 ts
wyporno$¢ bojowa 1943 38 703 1/38 092 ts
wyporno$¢ maksymalna 1943 396431/39 017 ts
dtugosc¢ na linii wodnej 226 m
diugosc¢ catkowita:

przed przebudowg 229,8 m

po przebudowie 2354 m
szeroko$c 30m
wysokos¢ burty 14,05 m
zanurzenie konstrukcyjne 1935 8,69 m
zanurzenie standardowe 9,10 m
zanurzenie bojowe przy 38 713 ts 9,93 m
moc maszyn (maks.) 161 764 KM
predkos¢ przy 161 764 KM 31,656 w
zapas mazutu (maks.) 6108 t**
zasieg 7100 mil/19 w
zatoga 1943 60 oficeréw + 1908 podoficeréw i marynarzy

Dowédcy

KptzS Otto Ciliax

KptzS Kurt Caesar Hoffmann
KptzS Friedrich Huffmaier
KptzS Fritz Hinze

07.01.1939 - 23.09.1939
24.09.1939 - 31.03.1942
01.04.1942 - 13.10.1943
14.10.1943 — 25.12.1943

zamowienie okretu
potozenie stepki

25.01.1934
14.02.1934, ponownie 06.05.1935

wodowanie 08.12.1936
wcielenie do stuzby 21.05.1938
stocznia Deutsche Werke Kiel
numer budowy 235
koszt budowy 146 174 000 RM
Dane techniczne

wypornos¢ oficjalna 26 000 ts
wypornos¢ standardowa 1935 316321/31133ts
wypornos¢ standardowa (planowana) 335101/32982ts
wypornos¢ bojowa 1935 37902 /37 305 ts
wypornos¢ bojowa planowana 40720 t/40 078 ts
dtugosc¢ na linii wodnej 226 m
diugos¢ catkowita:

przed przebudowg 229,8m

po przebudowie 2349 m
szerokosc 30m
wysoko$c¢ burty 14,05 m
zanurzenie standardowe 9,10 m
zanurzenie bojowe 9,93 m
moc maszyn (maks.) 153 893 KM
predkos¢ przy 153 893 KM 30,7w
zapas mazutu 6108t (16)
zasieg 6200 mil/19 w
zatoga 1942 56 oficeréw + 1613 podoficeréw i marynarzy

Dowdédcy

KptzS. Friedrich Forster
KptzS. Harald Netzbrandt
KptzS. Otto Fein

KptzS. Rudolf Peters

FKpt. Wolfgang Kahler, | oficer

05.1938 - 11.1939
11.1939 - 08.1940
08.1940 - 04.1942
04.1942 - 05.1942
05.1942 - 01.07.1942

Uzbrojenie pancernikéw
9x 280 mm S.K. L/54,5 C/34 w Dreh.L. C/34 (3 x Ill)
12 x 150 mm S.K. L/55 C/28 w Dreh.L. C/34 (4 x II) i w MPL C/35 (4 x |)
14 x 105 mm S.K. L/65 C/33 w 88 mm Dopp.L. C/31 (7 x II)
16 x 37 mm S.K. L/83 w Dopp.L. C/30 (8 x Il)
10 x 20 mm MG C/30 L/65 w MPL C/30 (10 x I) (pdzniej wymienione na 20 mm MG C/38 w MPL C/30)
Uzbrojenie po modernizacjach

24 x 20 mm plot C/38 w Vierling.L. C/38 (6 x IV) — Scharnhorst
12 x 20 mm plot C/38 w Vierling.L. C/38 (3 x IV) — Gneisenau
20 x 20 mm MG C/38 w MPL C/30 (20 x I) — Scharnhorst
10 x 20 mm MG C/38 w MPL C/30 (10 x ) -Gneisenau
6 x 522 mm wyrzutnie torpedowe (2 x IlI)

* ts brytyjskie tzw. ,dlugie tony” 1016 kg.

** wg G. Koop, K. P Schmolke Vom Originall zum model Schlachtschiff Scharnhorst.

fa liczy¢ 33 510 t, a bojowa 40 720 t,
natomiast zanurzenie 9,75 metra. Inne
plany przebudowy zakladaty zastgpie-
nie dzial 150 i 105 mm uniwersalng
artylerig 128 mm S.K.C/41 na podwoj-
nych lawetach C/41. Zwigkszeniu mia-
la takze ulec matlokalibrowa artyleria
przeciwlotnicza do 7 ,Vierlingéw” i 30
pojedynczych dziatek 20 mm. Jednak-
ze zadne z projektow nie doczekaly sie
realizacji.
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Przebleg siuzhy okretow

" o 07.01.1939. Uroczystos¢ oddania do stuzby pancerm Scharnhorst, ktéra miata

’ ~ miejsce w Wilhelmshaven. Na fotografii uwieczniono méniint, kiedy po przemOWIemu
5 dowddcy komandora Ciliaxa (stoi na przygotowanym do t4 bo celu podescie z méwnica
;i glosnikiem), przy dzwiekach hymnu narodowego i zérom@ilzonej na oktadzie rufowym

zatogi wciagnieta zostaje bandera wojenna Il Rzeszy: Fot. zbiory Michat Jarczyk




sudeckiego” Czechostowacja oglosita mobilizacje. Wojna wisiata na wiosku. Na wykonanej kilka dni po oddaniu do stuzby fotografii zauwazy¢
mozna, ze na pancerniku brakuje urzadzeri do kierowania ogniem artylerii plot. typu SL-6.

21 maja 1938 roku Gneisenau zostat
oficjalnie wtaczony w sktad Kriegsmari-
ne. Dowdédztwo nad nim objat koman-
dor Friedrich Forster. Miesigc pézniej
od 30 czerwca do 8 lipca okret odbyt
rejs prébny na Pétnocnym Atlantyku,
a po powrocie do Niemiec 22 sierpnia
wziagl udzial w wielkiej paradzie mor-
skiej na Zatoce Kilonskiej w zwiazku
z wizyta Regenta Wegier admirata Niko-
lausa Horthy’ego von Nagybanya. We-

gierski dygnitarz, wraz z Hitlerem i ad-
miratem Raederem, ogladal z poktadu
tendra Grille defilade floty, kt6ra otwie-
rat Gneisenau a za nim kolejno podgza-
ty Deutschland, Admiral Scheer, Admiral
Graf Spee, kragzowniki lekkie Niirnberg,
Leipzig i Koln, niszczyciele Richard Be-
itzen, Georg Thiele, Max Schultz, Theodor
Riedel, Hermann Schoemann, Friedrich
IThn, Erich Steinbrinck, Friedrich Eckold,
Bruno Heinemann, Wolfgang Zenker

Fot. zbiory Siegfried Breyer

oraz Leberecht Maass. Poch6d zamykaly
male jednostki z 1 flotylli torpedowcéw,
2 flotylli eskortowej, 2 flotylli tralowcow
i 1 flotylli kutréw torpedowych. Do kon-
ca roku okret poddany zostat przebudo-
wie oraz licznym pracom wykonczenio-
wym w Deutsche Werke w Kilonii.

7 stycznia 1939 roku do sluzby zosta-
ta wcielona blizniacza jednostka — pan-
cernik Scharnhorst. Dowodztwo nad
nim objagl komandor Otto Ciliax, pod

Wydarzeniem szczegblnej rangi w krétkiej stuzbie w okresie pokoju byt udziat Gneisenau w wielkiej paradzie Kriegsmarine w dniu 22.08.1938,
ktéra odbyta sie na wodach Zatoki Kiloriskiej z okazji wizyty regenta Wegier, admirata von Horthy’ego. Gneisenau jako okret flagowy wspomniang
parade otwieraf. Nad okretem powiewa flaga szefa floty wiceadmirata Hermana Boehma oraz, na cze$¢ goscia, ostatniego dowddcy floty Monarchii
Naddunajskiej, stara cesarsko-krélewska bandera wojenna, ktéra miata jeszcze jedno symboliczne znaczenie, a mianowicie, ze Kriegsmarine po
dokonanym przez Hitlera , Anschlussie” Austrii pielegnowac i podtrzymywac¢ bedzie dotychczasowe tradycje morskie. Zwodowanemu tego dnia
w Kilonii nowemu ciezkiemu krazownikowi, ktérego matka chrzestng byta zona regenta, nadano nazwe Prinz Eugen.  Fot. zbiory Michat Jarczyk
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W wolnych chwilach zatoga pancernika
Gneisenau regenerowata sity przed nastepnymi
rejsami. Fot. zbiory Siegfried Breyer

ktérego rozkazami rozpoczely sie proby
maszyn i szkolenie zatogi u ujScia rzeki
Jade. 1 kwietnia obie bliZzniacze jednost-
ki wziely udziat w paradzie floty z oka-
zji wodowania pancernika Tirpitz w Wil-
helmshaven. Na pokladzie Scharnhorsta
odbyta sie nominacja admirala Raedera
na stanowisko Wielkiego Admirata. Od
czerwca do sierpnia okret zostal znacz-
nie przebudowany w Kriegsmarine-
werft w Wilhelmshaven.

W okresie od czerwca do lipca Gnei-
senau odbyt 6 rejséw na Srodkowy At-
lantyk przebywajac m.in. w dniach od
1 do 2 lipca w Las Palmas na Wyspach
Kanaryjskich.

Rozpoczecie wojny zastalo oba
okrety w Brunsbiittel, gdzie 4 wrzes-
nia byly nieskutecznie atakowane
przez 14 brytyjskich samolotéw Vi-
ckers ,Wellington” z 9 i 149 eskadry.
Cztery dni pézniej oba okrety przeszly
Kanalem Kilonskim na Baltyk, gdzie

Wypad pancernikéw Scharnhorst | Gneisenau
21.-27. listopad 19389

podpis
NEWCASTLE
0 23.16.00 23.420.00 .
=] ) 24.100.00
RAWALPINDI
DELHI

0 CALYPSD
0CERE5

Szetlandy

?{t

%
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Rys. Przemystaw Federowicz
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Scharnhorst w okowach lodu na Battyku zima przetomu 1939/1940.

rozpoczely strzelania artyleryjskie do
okretu celu Hessen. Wykonywane przy
tym préby urzadzen okretowych wy-
kazaly wiele blednych rozwigzan m.in.
umieszczenia katapult na wiezach ,C”,
a na niedawno co wcielonym do stuz-
by Scharnhorscie wykryto powazne
usterki srodkowej turbiny. 1 pazdzier-
nika na Scharnhorscie nastgpita zmia-
na dotychczasowego dowédcy. koman-
dor Otto Ciliax zostal przeniesiony na
stanowisko dowddcy sztabu Marine-
gruppenkommando West, a jego miej-

sce zajal komandor Kurt Caesar Hoff-
mann.

5 pazdziernika Gneisenau opuscit Ki-
lonie i udat sie do ujscia Jade. Dwa dni
po6zniej, wraz z kragzownikiem lekkim
Kéln oraz 9 niszczycielami Wilhelm
Heidkamp, Dieter von Roeder, Karl Gal-
ster, Max Schultz, Bernd von Arnim, Frie-
drich Ihn, Friedrich Eckold, Paul Jaco-
bi oraz Erich Steinbrinck uczestniczyt
w wypadzie przeciwko alianckiej zeglu-
dze w rejonie poludniowej Norwegii.
Zadaniem zespotu byto wciggniecie Roy-

Scharnhorst w styczniu 1940 otoczony skutym lodem przy swojej boi cumowniczej.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

al Navy w pulapke przygotowang przez
lotnictwo i okrety podwodne. Nastepne-
go dnia, w godzinach popotudniowych,
zespot zostal wykryty przez samolot pa-
trolowy z 224 eskadry lotnictwa przy-
brzeznego (Coastal Command), a jego
meldunek zostal zinterpretowany przez
Admiralicje Brytyjska jako préba prze-
darcia sie okretéw niemieckich na At-
lantyk. Trzon floty brytyjskiej zostat wigc
skierowany dla wzmocnienia przejscia
pomiedzy Islandig a Szetlandami. Okre-
ty niemieckie, wobec innego niz zakta-

Fot. zbiory Pierre Hervieux




dziobie.

dano posuniecia przeciwnika, skierowa-
1y sie w kierunku Niemiec, wchodzac 10
pazdziernika do Kilonii.
Przygotowujac si¢ do pierwszej
wspélnej operacji bojowej pancerni-
ki Scharnhorst i Gneisenau zostaly 8 li-
stopada przebazowane z Kilonii do
Wilhelmshaven. 21 dnia tegoz miesig-
ca obie jednostki pod dowddztwem,
zaokretowanego na Gneisenau, Wice-
admirata Wilhelma Marschala wyszty
w morze. Eskorte ich stanowily niszczy-

b .. v
Poczatek lutego 1940. Scharnhorst w drodze do Wilhelmshaven przechodzi wtasnie przez luze nr lll. Zwraca uwage brak herbu jednostki na

il

ciele Bernd von Amim, Erich Giese i Karl
Galster z 4 flotylli, torpedowce Leopard,
Seeadler, Iltis i Wolf, oraz dotgczone do
zespolu na Morzu Pélnocnym krazow-
niki Leipzig i K6In. Po odestaniu eskorty
do baz, pancerniki skierowaly sie w ob-
szar kontrolowany przez aliancki Patrol
Pétnocny, zabezpieczajacy przejScie na
Atlantyk pomiedzy Islandig a Wyspami
Owczymi. 23 listopada Scharnhorst wy-
kryt pierwsza jednostke aliancka, ktérg
pOzniej okazat si¢ pomocniczy krazow-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

nik Rawalpindi. O 17.03 pancernik roz-
poczal ostrzat wrogiego celu z odleglo-
$ci 7,5 km. Niebawem brytyjski okret
zostal trafiony pociskami gtéwnego ka-
libru, lecz nie pozostajac biernym otwo-
rzyl ogien ze swoich 152 mm dzial. Je-
den z jego pociskéw rozerwat sie¢ nad
dziobowg nadbudéwka Scharnhorsta,
powodujac liczne uszkodzenia od od-
tamkow. O 17.30 do nieréwnej walki do-
taczyl Gneisenau, ale o 17.35 przerwat
ogien i oba okrety rozpoczely akcje ra-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Scharnhorst podczas przechodzenia przez Kanat KiloAski wiosng 1940.
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Gneisenau przed wyjsciem na operacje ,Weseribung” w kwietniu 1940 roku. Na maszcie

powiewa flaga wiceadmirata (biata z czarnym krzyzem i czarng kula), w tym przypadku chodzi
o Litjensa, ktéry zastapit chorego szefa floty, admirata Marschalla. W tym czasie jednostka
zostafa juz wyposazona w urzadzenie demagnetyzacyjne, ktérego kabel wyraznie odcina sie na
tle poszycia lewej burty, lecz rufowe godfo paristwowe nie zostato jeszcze zdjete. Koncentracja
floty niemieckiej nie uszta uwadze brytyjskiego RAF-u, ktéry dokonywat regularnych nalotéw.

Stad unoszace sie w powietrzu balony zaporowe.

towniczg, zakonczong po wykryciu na
horyzoncie alianckiej jednostki w posta-
ci krazownika Newcastle. Powiadomio-
na Admiralicja wystata 6 ciezkich okre-
téw Nelson, Rodney, Hood, Dunkerque,
Warspite i Repuluse, lotniskowiec Furio-
us oraz 19 krazownikéw. Plonacy Ra-
walpindi zatonatl o godz. 20.00, za$ jego
pogromcy rozpoczeli wycofywanie sie
na wschdéd celem pézniejszego przebi-
cia sie do Niemiec, ktére zaczeto reali-
zowad po pogorszeniu sie pogody 25 li-
stopada.

Podczas krotkiej potyczki Gneisenau
wystrzelil 52 pociski 280 mm i 125 do
dziat 150 mm, Scharnhorst analogicznie
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89 do 280 mm i 109 do 150 mm!3. Na-
stepnego dnia okrety przerwaly blokade
miedzy Szetlandami a Norwegia, i 27 li-
stopada zawinety do Wilhelmshaven.

Po powrocie z Morza Pétnocnego,
w koncu listopada, dow6dztwo nad
Gneisenau objal komandor Harald
Netzbrand. Oba okrety zostaly za$ skie-
rowane do stoczni, Gneisenau do Kilo-
nii, a Scharnhorst do Wilhelmshaven
na przeglady techniczne. Wskutek bar-
dzo ostrej zimy, ktéra nawiedzita Euro-
pe, okrety do polowy stycznia przeby-
waly w bazach. 11 stycznia 1940 roku
Scharnhorst, przeplywajac przez Kanat
Kilonski, wplynat do portu w Kilonii do-

faczajac tym samym do swojej bliznia-
czej jednostki. 4 lutego Gneisenau zo-
stal przebazowany do Wilhelmshaven,
a dzien pézniej takie przebazowanie wy-
konat Scharnhorst. Podczas rejsu Ka-
nalem Kilonskim gruby 16d uszkodzit
jedng ze $rub napedowych pancerni-
ka Gneisenau, zmuszajac okret do zado-
kowania w Kriegsmarinewerft w Wil-
helmshaven.

Dopiero 17 lutego 1940 roku okre-
ty wraz z pancernikiem Admiral Hipper
i niszczycielami z 4 flotylli Karl Galster,
Wilhelm Heidkamp i Wolfgang Zenker
skierowaly si¢ w ramach operacji ,Nor-
dmark” (Marchia Pélnocna) przeciw-
ko zegludze miedzy Bergen a Wielkg
Brytanig. Wobec nie wykrycia zadnych
jednostek przeciwnika 20 lutego okrety
powrdcity do Wilhelmshaven, gdzie za-
kotwiczyly w Hipper-Hafen.

Podczas lotu, 6 marca, rozbit sie sa-
molot poktadowy z Scharnhorsta, w kt6-
rym zginal jego pilot i obserwator.

Wezesnym rankiem 7 kwietnia oba
pancerniki dowodzone przez admira-
ta Giinthera Liitjensa wyruszyly w kie-
runku Norwegii w ramach operacji
Weseriibung” (Cwiczenia na Wezerze).
Na Morzu Pélnocnym do zespotu dola-
czyly krazownik ciezki Admiral Hipper
oraz niszczyciele Paul Jacobi, Friedrich
Eckold, Bruno Heinemann i Theodor
Riedel. Okrety ubezpieczaly 9 niszczycie-
li komandora Friedricha Bontego Hans
Liidemann, Hermann Kiihne, Anton
Schmitt, Dietrich von Roeder, Georg Thie-
le, Wolfgang Zenker, Bernd von Arnim,
Erich Giese i Erich Koellner, na kt6-
rych poktadach znajdowalo sie 2 tysia-
ce strzelcow alpejskich 3 dywizji gene-
rala Dietla. 8 kwietnia o 09.20 Admiral
Hipper z niszczycielami eskorty odtaczyt
sie w kierunku wykrytego niszczyciela
brytyjskiego Glowworm, nalezacego do
ostony Renown'®, a po jego zatopieniu
skierowat si¢ do Trondheim. Pozostale
okrety grupy skierowaly sie na pétnocny
wschéd w kierunku Narwiku. 9 kwiet-
nia pancerniki obraty kurs péinocno-za-
chodni, a niszczyciele kurs na Ofotfiord.
Rankiem okoto 03.30 okrety admirata
Liitjensa napotkaly zesp6t wiceadmira-
ta W.J. Whitwortha w sktadzie pancer-
nik Renown i 3 niszczyciele. W poétto-
ragodzinnym pojedynku artyleryjskim
prowadzonym w czasie silnego sztor-
mu Renown zostal trafiony 2 pociska-
mi 280 mm, a Gneisenau trzema. Bez-
posrednie trafienie 381 mm pociskiem

15. wg M. Whitley Deutsche GrofSkampfschiffe.

16. Renown — bryt. pancernik, wod. 1915, wyp.
32 000 t, wym. 242 x 27 x 9,6 m, pred. 31 w, uzbr.
6x 381 mm, 20 x 114 mm.



Zatopienie brytyjskiego transportowca Orama 8 czerwca 1940 roku przez niemieckie okrety.

w maszt bojowy (godz. 04.17) spowodo-
walo uszkodzenie systemu kierowania
ogniem i byto rezultatem decyzji o prze-
rwaniu pojedynku. Dodatkowe dwa tra-
fienia 114 mm pociskéw jakie otrzymat
Gneisenau (godz. 04.34) w wieze arty-
leryjskie ,A” i ,C” poczynily dodatkowo
wiele szkéd. Trafiona wieza dziobowa
stracita lewoburtowg ostone dalmierza.
Spowodowalo to ciaggle zalewanie dziat
woda morska i jej liczne awarie. W toku
walki na poktadzie okretu polegto 2 ofi-
cer6w i 4 marynarzy a dalszych 9 zosta-
o rannych. Scharnhorst wystrzelit 195

pociskéw 280 mm i 91 150 mm, nato-
miast Gneisenau analogicznie 54 i 10
pociskéw!?. Rankiem 12 kwietnia pan-
cerniki w odlegltosci 80 mil morskich na
potudniowy zachéd od Egersundu spo-
tykaly sie z krazownikiem Admiral Hip-
per i obieraly kurs na Wilhelmshaven.
P6znym popotudniem od zespolu dotg-
czyt krazownik Kéln powracajacy z ope-
racji zdobycia Bergen. Przeciwko po-
wracajacym do baz okretom brytyjskie
lotnictwo wystato okoto 90 bombow-
cow typu ,Wellington” i ,Hampden” z 9,
37, 38, 44, 50, 75, 99 i 149 eskadry, lecz

Operacja ,Juno”. Scharnhorst otwiera ogieri w kierunku brytyjskiego lotniskowca Glorious.

Fot. zbiory Michat Jarczyk

ponownie nie zdotano ich wykry¢. Okre-
ty wieczorem 12 kwietnia bezpiecznie
osiggnely Wilhelmshaven.

5 maja w rejonie ujscia Laby Gnei-
senau wpadl na mine denng odnoszac
przy tym tylko lekkie uszkodzenia kad-
tuba. Naprawa uszkodzen, dokonywana
w doku ptywajacym stoczni Deutsche
Werke Kiel, trwata zaledwie 2 tygodnie.
Po remoncie okret zostaje przebazowa-
ny do Gdyni, a p6zniej 1 czerwca po-
nownie powrécit do Kilonii.

17. wg M.Whitley op.cit.

Fot. zbiory Pierre Hervieux
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10 maja Scharnhorst na krotko zostat
przebazowany do Gdyni, po czym zostat
wprowadzony do stoczni w Kilonii ce-
lem remontu maszyn napedowych.

Na poczatku czerwca oba pancer-
niki, wraz z Hipperem, niszczycielami
Hans Lody, Hermann Schoemann, Erich
Steinbrinck 1 Karl Galster oraz zbiorni-
kowcem Dithmarschen zakamuflowa-
nym jako radziecki statek, uczestniczy-
Iy w operacji ,Juno”, majacej za zadanie

Plonacy i przechylony na burte Clorious po ostrzale przez okrety niemieckie.

odciazenie walczacych pod Narwikiem
wojsk generata Eduarda Dietla. Okrety
dostaly zadanie przerwania alianckich
szlakéw komunikacyjnych na trasie Na-
rwik-Harstadt. 4 czerwca zespét pod
dowdédztwem admirata Wilhelma Mars-
challa opuscil port w Kilonii. 7 czerw-
ca o godz. 18.00 okrety zakonczyty
tankowanie paliwa na wysokosci Har-
stadu. Tegoz dnia zwiad lotniczy doniést
0 obecnos$ci dwéch zespotéw okretéw

Scharnhorst
Gneisenau @ s
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Acasta

Rys. Przemystaw Federowicz
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Fot. zbiory Michat Jarczyk

przeciwnika. Rankiem 8 czerwca okre-
ty rozpoczely poszukiwanie wykrytych
celéw. Hipper zatopil uzbrojony traw-
ler Juniper (530 t), pusty transportowiec
Orama (19 840 t) oraz ciezko uszko-
dzit $rednig artylerig norweski zbiorni-
kowiec Oilpioneer (5666 t), ktory zostat
dobity przez niszczyciel Schoemann.
Po zniszczeniu napotkanego przeciw-
nika admiral Marshall odestal krazow-
nik Hipper i niszczyciele do Trondheim.
9 czerwca w okolicach wyspy Jan May-
en o godzinie 16.45 obserwator ze
Scharnhorsta wykryt na horyzoncie
dymy z kominéw w namiarze 60 stopni.
O godz. 17.00 zauwazono maszt duzej
jednostki. Niemieckie pancerniki zwigk-
szyly predkos¢ i skierowaly si¢ na prze-
ciecie kursu wykrytej jednostki. O 17.20
rozpoznano ja jako lotniskowiec Glorio-
us'8 w asyscie dwéch niszczycieli Ardent
i Acasta®. Okolo godz. 17.27 Gneisenau
otworzyl ogien do niszczyciela Ardent.
Trzy minuty p6zniej takze to tego celu
zaczal strzela¢ Scharnhorst. O godz.
17.32 Scharnhorst otworzyt ogien do
brytyjskiego lotniskowca. Okoto godz.
18.25 zatonat Ardent, a Glorious zaczat
plona¢ i nabiera¢ przechytu. O 18.39
ostatni zdolny do ataku okret brytyjski
Acasta w samotnym rajdzie trafit tor-
peda pancernik Scharnhorst w ster-

18. Gloriuos - bryt. lotniskowiec, wyp. 22 500 t,
wym. 224 x 27,6 x 8,5 m, pred. 30,5 w, uzbr. 16 x
127 mm.

19. Ardent i Acasta — bryt. niszczyciele, wyp. 1350
t, wym. 95 x 9,8 x 2,6 m, pred. 35 w, uzbr. 2 x 120
mm, 8 wyrz. torp.533 mm.
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naprawie w Trondheim skierowano go do Kilonii, gdzie w doku stoczni Deutsche Werke

powstate szkody usunieto. Tam tez wykonano niniejsza fotografie.

burte. Torpeda eksplodowata w rejonie
rufowej wiezy ,C” tworzac wielkg wy-
rwe o szerokosci 12 i wysokosSci 4 me-
tréw, przez ktérg do okretu dostato sie
2500 ton wody. Straty wyniosty 48 za-
bitych i 11 rannych. Po zatopieniu Aca-
sty i pograzeniu sie pod woda Glouriu-
sa zespo6l przerwal operacje i udat sie do
Trondheim, ktéry osiagnal jeszcze tego
samego dnia. Scharnhorst podczas poje-
dynku wystrzelit 210 pociskéw 280 mm,
850 do dziat 150 mm, oraz 136 do 105
mm, Gneisenau analogicznie 175 280
mm i 306 150 mm?°.

Uszkodzony Scharnhorst zakotwiczyt
na redzie portu na wschéd od wyspy
Munkholmen, natomiast reszta zespo-
tu admirata Marshalla rankiem nastep-
nego dnia o 09.00 opuscita miejsce ba-
zowania i udala sie na otwarte morze.
Pogarszajaca sie pogoda uniemozliwita
niemieckiemu lotnictwu zwiadowczemu
wykrycia jednostek przeciwnika. Wobec
takiej sytuacji 11 czerwca zesp6t powro-
cit w zacisze Trondheimfiordu.

13 czerwca Brytyjczycy przepro-
wadzili nalot na bazujace w rejonie
Trondheim okrety. Uszkodzony juz
Scharnhorst dodatkowo zostat trafiony
przez 227-kg bombe, ktéra jednak oka-
zala sie niewybuchem.

20 czerwca zesp6l admirata Marshal-
la, teraz w sktadzie Gneisenau, Hipper
i Karl Galster, wyplynal na petne morze
i skierowat si¢ na linie Wysp Owczych —
Orkadéw. Jego zadaniem bylo odciag-
niecie uwagi brytyjskiej Admiralicji od
przedzierajacego sie do Niemiec Schar-
nhorsta, ktoéry opuscil Trondheimfiord
godzine pdzniej. Eskorte jego stanowi-
ly niszczyciele Hans Lody, Hermann
Schoemann, Erich Steinbrinck, tor-
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Fot. zbiory Siegfried Breyer

pedowce Greif i Kondor, 3 tralow-
ce z 1 flotylli oraz przybyle nastepne-
go dnia torpedowce Falke i Jaguar. 40
mil morskich od wyspy Halten Gneise-
nau zostal trafiony torpeda brytyjskie-
go okretu podwodnego Clyde w ster-
burte, w czesci dziobowej, powodujaca
ogromng dziure w kadlubie. Okret na-
tychmiast skierowano do Trondheim
i z braku doku plywajgcego, dorazng
opieke nad okaleczonym okretem za-
pewnial statek warsztatowy Huascaran.
23 czerwca Scharnhorst bezpiecznie
osiggnal macierzyste wody a nastepne-
go dnia zostal wprowadzony do doku
plywajacego ,C” w Deutsche Werke
w Kilonii. Naprawy okretu potrwaty do
poZnej jesieni 1940 roku.

W lipcu nowym dowddcg na Greise-
nau zostat komandor Otto Fein. Miesigc
p6zniej 25 lipca, gdy niebezpieczenstwo
ataku zmalalo, okret rozpoczal powrét
do Niemiec pod eskortg krazownika
Niimberg i niszczycieli Karl Galster, Frie-
drich Ihn, Hans Lody, Paul Jacobi, 4 tra-
fowcéw z 2 flotylli oraz dotgczonych na-
stepnego dnia torpedowcéw Luchs, Iltis,
Jaguar, Kondor i T 5. Podczas opuszcza-
nia wejscia do Trondheimfiordu zesp6t
zostal wykryty przez brytyjski okret pod-
wodny Swordfish, ktéry przeprowadzit
atak na pancernik. Skutkiem wystrzele-
nia torped bylo trafienie i zatopienie tor-
pedowca Luchs. 30 lipca okret bezpiecz-
nie zawinal do Kilonii, a nastepnego
ranka zostal wprowadzony do doku ,B”.
Naprawy potrwaly do 21 pazdziernika,
a 14 listopada odbyly sie rejsy prébne na
wschodnim Battyku.

21 listopada zostal ukonczony wstep-
ny remont na pancerniku Scharnhorst,
po ktérym okret udat sie na prébny rejs
polaczony z przebazowaniem do Gdy-
ni. Na poczatku grudnia 1940, kiedy oba
okrety bazowaly w Gdyni, przeprowa-
dzono na nich strzelania artyleryjskie
ciezkiej i Sredniej artylerii do okretu celu
Hessen, a takze, wraz z krazownikiem
Niirnberg i torpedowcami z 2 flotylli,
¢éwiczenia zespotowe. Rankiem 18 grud-
nia oba okrety wraz z przerywaczem za-
gréd Sperrbrecher 31 opuscily Gdynie
i skierowaly sie do Kilonii, kt6ra osiag-
nely dzien p6zniej. 19 grudnia Scharn-
horst zostal ponownie zadokowany na
dalsze, koncowe naprawy do doku ,B”,

20. wg M.Whitley op.cit.

Gneisenau po uszkodzeniach zadanych przez brytyjski okret podwodny Clyde. Dzi6b zostat

przebity na wylot.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

[Eo e O L]

£




—
[ ——

g g T L

e e T A

s o

Gneisenau po uszkodzeniach zadanych przez brytyjski okret podwodny Clyde,

Dokonano prowizorycznej naprawy dziobu pancernika.

ktére ukonczono po czterech dniach.
Obie jednostki byty teraz gotowe do pla-
nowanej operacji kragzownicze;j.
Pierwszg probe przedarcia sie na At-
lantyk podjety pod koniec grudnia 1940
roku opuszczajac 28 dnia tegoz miesig-
ca Kilonie. Poczatkowsa eskorte okre-
téw zapewnialy przerywacze zagrod

Sperrbrecher 13 i Sperrbrecher 31, tor-
pedowce z 1, 2 i 5 flotylli oraz tralow-
ce z 18 flotylli. Na potudnie od Norwe-
gii okrety dostaty sie w strefe huraganu,
ktéry uszkodzil na Greisenau urzadze-
nia kierowania artylerig i powyginat
niektore czesci kadtuba. Admirat Liit-
jens planujgc usunigcie powstalych

Po zadokowaniu dobrze widoczny stat sie rozmiar zniszczerr cze$¢ i dziobowej Gneisenau.
Nad olbrzymich rozmiaréw otworem rozpozna¢ mozna przyspawane nad ling wodna ptyty,
co wykonano w ramach przeprowadzonych w Trondheim prowizorycznych napraw. Fotografie

wykonano 31.07.1940 w doku stoczni Deutsche Werke w Kilonii.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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przy burcie statku warsztatowego Huascaran, fiord Trondheim.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

usterek w Trondheim, skierowat okre-
ty do Korsfiordu, na potudnie od Ber-
gen. Tam tez otrzymal nowe dyrektywy
nakazujace przerwaé operacje i powré-
ci¢ do Kilonii.

2 stycznia 1941 Gneisenau zakotwi-
czyl w Gdyni, a Scharnhorst w Gdan-
sku-Nowym Porcie, (Danzig Neufah-
rwasser) gdzie dokonano niewielkich
remontéw. 14 stycznia okrety ponownie
zawingly do portu w Kilonii, w ktérym
nastapila modernizacja uzbrojenia prze-
ciwlotniczego.

23 stycznia zespol admirata Liit-
jensa opuscit Kilonie¢ w ramach ope-
racji ,Berlin”. Pie¢ dni pézniej, pod-
czas proby przedarcia miedzy Islandig
a wyspami Owczymi, pancerniki zo-
staly wykryte przez patrolujacy ten re-
jon krazownik Naiad. Okrety zostaty
zmuszone do wycofania si¢ i ponow-
nej proby, tym razem przez Cie$nine
Dunska pomiedzy Islandiag i Grenlan-
dia. 30 stycznia okrety uzupenily pali-
wo ze zbiornikowca Adria i rozpoczely
przedzieranie si¢ na Atlantyk. 5 stycz-
nia opuscily cie$nine oraz pobraly pa-
liwo ze zbiornikowca Schlettstadt. Na-
stepnego dnia pancerniki rozdzielily sie
zwiekszajac szanse odnalezienia stat-
kéw alianckich. Po bezowocnych po-
szukiwaniach 8 lutego okrety ponow-
nie spotkaly sie i podjety prébe ataku
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niemieckie.

na wykryty konwdj HX-106. Jednakze
z powodu wykrycia eskorty, w postaci
starego pancernika Ramillies?!, i wy-
raznych rozkazéw Dowddztwa Woj-
ny Morskiej, nakazujacych nie wdawad
sie¢ w potyczki z ciezkimi okretami wro-
ga, zespdl szybko oderwat si¢ od wol-
nego przeciwnika i skierowat sie na po-
tudnie. 14 lutego pancerniki uzupetnity

paliwo z zbiorniowcéw ESSO-Ham-
burg oraz Schlettstadt. Osiem dni p6z-
niej napotkaly i zatopily 5 samotnie ply-
nacych statkéw: frachtowce Kantora
(3327 BRY), Trelawney (4689 t), A.D.
Huff (6219 BRT), Harlesden (483 BRT)
oraz zbiornikowiec Lustrous (6156
BRT). 27 lutego uzupelnily paliwo ze
statkéw zaopatrzeniowych Ermland

A -—.ﬂ-- ey 3

od prawdopodobnego rozgromienia przez okrety

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

i Friedrich Breme, a 6 marca spotkaty
sie z okretem podwodnym U 124, ktéry
przedstawil im sytuacje w rejonie Wysp
Kanaryjskich. Nastepnie zesp6t skiero-
wal sie na potudnie w kierunku Wysp
Zielonego Przyladka. 7 marca na okre-

21. Ramillies — bryt. pancernik, wod. 1915, wyp.
28 000 t, wym. 190 x 27 x 8,5 m, pred. 23 w, uzbr.
8 x 381 mm, 14 x 152 mm.

Fotografia Scharnorsta wykonana 6.03.1941 z pokfadu U 724 podczas operacji ,Berlin”. Dobrze widoczny wzdtuz burty kabel urzadzenia
demagnetyzacyjnego (MES), zatozonego jesienia 1940.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Rys. Przemystaw Federowicz

tach wykryto pancernik Malaya®? oraz
12 transportowcéw konwoju SL-67.
Jednakze z powodéw ograniczen na-
rzuconych przez dowddztwo i brak
paliwa admirat Liitjens ograniczyt sie
tylko do powiadomienia dowd6dztwa
o zaistnialej sytuacji. Powiadomione
dzieki temu ubooty zatopily 9 statkéw
ze wspomnianego konwoju. Przez na-
stepny dzien pancerniki utrzymywaly
kontakt wzrokowy z cennym konwojem
ubezpieczanym przez pancernik Ma-
laya. Okoto 15.25 Scharnhorst nakie-
rowal U 124, a pézniej U 105 na nowg
pozycje konwoju. Ubooty w ponownym
ataku zniszczyly 7 transportowcow,
uszkodzity pancernik i spowodowaly
rozproszenie sie konwoju. Pancerniki
zas$ skierowaly sie przeciwko meldowa-
nemu przez wywiad nowego zgrupo-
wania statkéw. 9 marca Scharnhorst
zatopit idgcy samotnie grecki parowiec
Marathon (7926 BRT). Dwa dni pézniej
admiral Liitjens odebral nowe rozka-

66

zy pozwalajace na swobodne dziatanie
przeciwko konwojom tylko do 17 mar-
ca, a po tym terminie jego celem mia-
to by¢ odciggniecie alianckich okretéw
od przedzierajgcych si¢ z Brestu kra-
zownikéw Admiral Scheer i Admiral
Hipper. 12 marca okrety pobraly pali-
wo ze zbiornikowcéw Ermland i Ucker-
mark (eks-Altmark), przy czym obydwa
te statki dotaczyty do zespotu Liitjensa,
ktory rozciggnal sie na szeroko$é wie-
lu dziesigtek mil. Trzy dni p6zniej Grei-
senau wykryt 6 zbiornikowcéw: British
Strength (7139 BRT), Athelfoam (6554
BRT), Simnia (6197 BRT), San Casi-
miro, Bianca (5688 BRT) i Polykarp
(6405 BRT), ktore odlaczyly sie z jed-
nego z konwojow. Pierwsze trzy zosta-
ly zatopione, ostatnie wziete jako pryzy.
Statki te okazaly si¢ by¢ najszybszymi
jednostkami z rozproszonego konwo-
ju. Rankiem 16 marca pancerniki roz-
poczely niszczenie napotkanych pa-
rowcéw. W sumie zatopily 10 statkow:

Mangkhai (8298 BRT), Rio Dorado
(4507 BRY), Silverfir (4347 BRT), Sar-
dinian Prince, Empire Industry (3721
BRT), Granli (1577 BRT), Myson (4564
BRT), Royal Crown (4388 BRT), De-
merton (5251 BRT) oraz Chilean Reefer
(1793 BRT) o tacznym tonazu 42 371
ton. Tegoz samego dnia Gneisenau na-
potkal okret liniowy Rodney, ktéry sa-
mym swoim pojawieniem si¢, zmusit
okrety niemieckie do wycofania. Pan-
cerniki rozpoczely powr6t do Brestu.
W nocy z 18 na 19 marca pobraly ostat-
nie zapasy paliwa, po czym po$piesznie
udaly sie¢ w kierunku Francji. 20 marca
okrety zostajg wykryte przez samolo-
ty z lotniskowca Ark Royal?® wchodza-
cego w sklad ,Force H”, a w wyniku

22. Malaya - bryt. pancernik, wod. 1915, wyp.
33020 t, wym. 196 x 27,6 x 9,1 m, pred. 25 w, uzbr.
8 x381 mm, 16 x 152 mm.

23. Ark Royal - bryt. lotniskowiec, wod. 1937,
wyp. 22 000 t, wym. 240 x 29 x 8,5 m, pred. 31 w,
uzbr. 16 x 114 mm.
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Wejscie Gneisenau do Brestu w dniu 22.03.1941 roku. Powiewajace na masztach flagi kodu sygnatowego obwieszczaja o sukcesie operagji ,Berlin”,

ktéra rzeczywiscie byfa udana.

pogorszenia si¢ pogody, juz przez nie
niepokojone, 22 marca pod eskortg tor-
pedowcoéw Jaguar i Iltis, zawinely do
Brestu. Okrety przebywajac na morzu
61 dni przebyly 17 800 Mm oraz zato-
pily wzglednie zdobyty 22 statki o acz-
nym tonazu 115 622 BRT. Tonaz brutto
8 topionych przez Scharnhorsta stat-
kéw wyniést 49 300 BRT, natomiast
pancernika Gneisenau 11 zatopionych
i 3 wzigtych jako pryzy o tacznym tona-
zu 66 500 BRT.

Krétko po przybyciu okretéw do Bre-
stu zostaty one wprowadzone do dokéw
celem napraw i remontéw bardzo nad-
werezonych systeméw napedowych.
Naczelne dowédztwo marynarki plano-
walo juz nastepng operacje obu okretow
razem z pancernikiem Bismarck, kt6-
ry osiagnal pelng gotowos¢ bojowa. Po
wstepnych ogledzinach maszyn nape-
dowych jedynie Gneisenau mogt w krét-
kim czasie by¢ uzyty na Atlantyku. Jed-
nakze zatopienie Bismarcka rozwiato

Fot. zbiory Siegfried Breyer

takze plany wojny krazowniczej. Nad-
werezone urzgdzenia napedowe Schar-
nhorsta musialy zosta¢ poddane wielo-
miesi¢cznym remontom.

Pierwszy, z serii spodziewanych na-
lotéw na Brest, odbyl si¢ w nocy z 30
na 31 marca. 100 brytyjskich bombow-
c6w bombardowalo port wraz z zako-
twiczonymi tam okretami. Jedynym
pociskiem, ktéry upadl w bezposred-
niej blisko$ci okretéw, okazat sie nie-
wypal, ladujacy w doku, gdzie prze-

Gneisenau na redzie Brestu po zakoriczeniu operacji ,Berlin”. W tym momencie snuto juz plany dalszych operacji atlantyckich, podczas ktérych
nie zamierzano juz schodzi¢ z drogi ,réwnorzednym przeciwnikom”. Pogarda $mierci i determinacja brytyjskich pilotéw torpedowych przekreslaja
dalekosiezne plany admirata Raedera i niemieckiego SKL.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Fotografie wykonano 6 kwietnia 1941 po trafieniu Gneisenau torpedg lotnicza. Po obu burtach zacumowaly jednostki pomocnicze. Nadbudéwki

pokryte sa jeszcze siatka maskujaca, ktére chroni¢ mialy jednostke przed wypatrzeniem przez czujne oczy pilotéw RAF-u, kiedy ta przebywata
w doku. Fot. zbiory Siegfried Breyer

Zadokowany w Brescie Gneisenau. Fotografie wykonano prawdopodobnie w kwietniu 1941. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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W nocy na 11.04.1941 znajdujacy sie
w doku Gneisenau trafiony zostat czterema
bombami. Nie obyto sie bez strat w ludziach.
Jedna z bomb, ktéra eksplodowata miedzy
kadfubem a $ciang doku wyrwata w poszyciu
bocznym sporych rozmiaréw dziure.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

bywal Gneisenau. Po nalocie okret
opuscit lekko uszkodzony dok i zostat
przeholowany, do niezabezpieczone-
go przez sieci przeciwtorpedowe, por-
tu zewnetrznego. Fakt ten wykorzystato
lotnictwo brytyjskie przeprowadzajac
rankiem 6 kwietnia atak 4 samolotéw
torpedowych Bristol ,Beaufort” z 22
eskadry Coastal Command. Przed na-
lotem okret zdotal wejsé do lepiej za-
bezpieczonego basenu wewnetrznego.
Samolot pilotowany przez porucznika
Kennetha Campbella jako jedyny odna-
lazt cel i odpalit torpede przed zniszcze-
niem go przez artylerie przeciwlotnicza.
Torpeda trafita Gneisenau w sterbur-
te w rejonie przedziatu IV przy rufo-
wej wiezy ,C”. Wobec remontu doku,
do zabezpieczenia okretu odkomende-
rowano 5 holownikéw oraz przerywa-
cze Sperrbrecher 9, zakotwiczony przy
bakburcie w rejonie rufy i Sperrbrecher
8 znajdujacy sie po przeciwnej stro-
nie pancernika. W godzinach popotu-
dniowych nastepnego dnia okaleczo-
ny okret wprowadzono do doku. Cztery
dni p6zniej, w nocy z 10 na 11 kwietnia
stojacy w doku Gneisenau zostaje po-
nownie trafiony, tym razem 4 bomba-
mi. Pierwsza wybuchta przy wiezy ,B”
na sterburcie, druga detonowata na po-
ktadzie pancernym wewnatrz okre-
tu, trzecia i czwarta rozerwaly sie we-
wnatrz kadluba w przedziale XIV obok
barbety wiezy ,B” od strony sterbur-
ty. Nalot przeprowadzito 47 bombow-
cow: 9 ,Blenheiméw”, 33 ,Wellingtony”
i5 ,Manchesteréw”. Naprawy na okre-
cie trwaly do stycznia nastepnego roku.

1 czerwca do Brestu zawineta nastep-
na ciezka jednostka — krazownik Prinz
Eugen, wracajgcy z nieudanej operacji
,Rheiniibung”.

21 lipca Scharnhorst, po planowym
zakoniczeniu remontu maszyn, zostal
wystany na dwudniowe préby polaczo-
ne z przebazowaniem do potozonej 400
km na potudnie La Pallice. Eskorte sta-
nowily niszczyciele Erich Steinbrinck,
Friedrich Ihn, Bruno Heinemann, Z 23
iZ 24 wchodzace w sklad 5 flotylli. Krét-
ko po wplynieciu do tegoz, jak sadzono
bezpiecznego portu, w nocy z 23 na 24
lipca odbyt sie na niego nalot 30 bom-
bowcéw ,Whitley” z 10, 77 i 102 eskadry
RAF-u. Nastepny nalot w nocy 24 lip-

Zadokowany w Brescie Gneisenau w dosy¢ efektownym ujeciu, jeszcze nie przykryty siatkami
maskujacymi. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Scharnhorst bez rufowego radaru, zamontowanego w roku 1942, na pefnym morzu. Podazajacy za nim niszczyciel z anteng urzadzenia radarowego
i tratwami ratunkowymi na dachach i bokach wiez artyleryjskich wskazywatby, ze fotografie wykonano w roku 1941, kiedy pancernik miedzy 21
a 22.07.1941 przebazowany zostat na krétko do La Pallice. Nad zespotem wodnosamolot He 115 na patrolu ZOP. Fot. zbiory Pierre Hervieux

Gneisenau (u gory) i Scharnhorst w doku w Brescie. Fotografie wykonano w grudniu 1941 na kilka tygodni przed ich spektakularnym przedarciem
sie przez Kanat La Manche. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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ca przeprowadzilo 15 ,Halifaxéw” z 35
i 76 eskadry, trafiajac pancernik 5 bom-
bami, w tym trzema niewypalami. Do
okretu dostato sie¢ 3000 t wody co zwiek-
szylo jego zanurzenie o 1 metr i spowo-
dowalo przechyt okretu do 8 stopni. Jed-
nostka zostaje wyeliminowana na kilka
miesiecy ze stuzby. 5 sierpnia Scharn-
horst powrdcit do Brestu w celu odbycia
koniecznych napraw w suchym doku.
W styczniu 1942 Hitler zostat zaniepo-
kojony pogtoskami o planowanej inwa-
zji aliantéw w Norwegii. Z taktycznego
punktu widzenia inwazja gdziekolwiek
byta niemozliwa. Kleski w Europie, na
Pacyfiku i Morzu Srédziemnym nie po-
zwalaly na tego typu dziatania. 22 stycz-
nia Hitler w rozmowie z szefem szta-
bu, admirata Raedera, wiceadmiralem
Kurtem Fricke zazadal rozmieszczenia
w Norwegii jak najwiekszej ilosci okre-
téw i baterii nadbrzeznych. Dowddztwo
Kriegsmarine rozpoczeto wiec przygoto-
wywania do przerzucenia ci¢zkich okre-
téw na wody péinocne. Juz 15 stycznia,
z Baltyku, zostal przebazowany pancer-
nik Tirpitz, a blizniacze okrety Scharn-
horst 1 Gneisenau wraz z kragzownikiem

ciezkim Prinz Eugen rozpoczely przy-
gotowania do operacji pod kryptoni-
mem ,Cerberus” (Cerber), ktérej celem
bylo przedarcie sie z francuskiego Bre-
stu przez Kanal La Manche do Niemiec.

27 stycznia Gneisenau, pod eskorta
Sperrbrecher 1 i Spervbrecher 9 oraz tor-
pedowcéw z 2 flotylli, odbyt 8 godzin-
ne préby morskie. 3 lutego podobne rejs
przeprowadzit Scharnhorst w towarzy-
stwie niszczyciela Richard Beitzen i tor-
pedowcéw z 2 flotylli.

Wieczorem 11 lutego Scharnhorst,
Gneisenau oraz Prinz Eugen pod do-
wodztwem admirata Otto Ciliaxa opus-
cily Brest pod ostong zastony dymnej
wywolanej podczas alarmu lotniczego.
Eskorte zespolu stanowily niszczyciele
Z 29, Z 24, Paul Jacobi, Richard Beitzen,
Friedrich Ihn i Hermann Schoemann
oraz 19 kutréw torpedowych z 2, 315
flotylli. Okoto 09.00 do zespotu dotaczy-
ty torpedowce T2, T4, T5 T 11, T 12
plynace z Le Havre, a przed poludniem
T13,T15T16,T 17, Falke, Iltis, Jaguar
i Kondor z Dunkierki.

Okoto poludnia zespot osiggnat rejon
Boulogne, nie napotykajac zadnej reak-

¢ji ze strony Brytyjczykow, ktorzy do tej
pory nie wykryli zespotu. W tym przy-
padku zawiodlo rozpoznanie lotnicze,
a wykryty wczesniej przez brytyjskie ra-
dary ladowe zesp6t niemiecki zbagateli-
zowano, uwazajac go za malo znaczacy
przybrzezny konwdj. Pierwszego wizu-
alnego kontaktu z zespotem niemieckim
dokonali dopiero piloci dwéch samolo-
téw mysliwskich ,Spitfire”, okolo godzi-
ny 10.10. Niestety nie nadali oni od razu
komunikatu radiowego, aby nie zta-
mac ciszy radiowej (sic!). Tak wiec cen-
ny czas ptynat, dopiero po wylgdowaniu
0 10.40 nadano stosowny komunikat.
Niezbyt jednak wierzono w jego praw-
dziwos¢, a nawet doszto do rozdzwie-
kéw pomiedzy dowoédztwami sit mor-
skich i powietrznych rejonu Dover.

W chwile po minieciu Cie$niny Ka-
letaniskiej oddzielajacej Kanal La Man-
che od Morza Pétnocnego, o 12.18 do
armady otworzyla ogien cigzka artyle-
ria ladowa kal. 228,6 mm z rejonu Do-
ver. Dziala oddaly 33 niecelne strza-
ty. Po minieciu cie$niny okrety zostaty
zaatakowane przez 8 kutréw torpedo-
wych (w tym 2 polskie S 21 S 3), kt6-

Inne ujecie Gneisenau wykonane réwniez 26.01.1942. Tym razem dobrze widoczny nowy masywny i wysoki hangar z umieszczona wewnatrz

katapulta.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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,The ugly sisters”, czyli ,brzydkie siostry”, Scharnhorst (u goéry) i Gneisenau (na dole) jak je — chyba jednak niesprawiedliwie — nazywali Brytyjczycy
podczas operacji ,Cerberus” w lutym 1942. Fot. zbiory Siegfried Breyer
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re uszkodzily jedynie niszczyciel Frie-
drich Ihn. Najblizej Scharnhorsta
znalazly sie 219 i 48, ktérego zaatako-
waly z odleglosci 4000 m, jednak bez
rezultatu.

Archaiczne jak na 1942 rok, samoloty torpedowe ,Swordfish”, ktére bezskutecznie atakowaty
eskadre niemiecka w czasie jej przejscia przez Kanat La Manche.

Fot. ,Storia Militare”

Nastepny atak na zesp6t niemiecki
przeprowadzita eskadra 6 samolotow
torpedowych ,Swordfish” z 825 eskadry
dowodzonej przez kapitana Eugene Es-
monde. Pomimo bohaterskich atakéw,

Gneisenau krétko po wplynieciu na mine podczas koricowej fazy operacji ,Cerberus”.

wszystkie maszyny zostaly zniszczone
przez mysliwce i artyleri¢ przeciwlot-
niczg okretéw. Nalezy uznaé wystanie
tych powolnych dwuptatowych maszyn
do dziennego ataku na eskadre niemie-
cka, za akt desperacji ze strony dowo6dz-
twa brytyjskiego.

O godz. 14.30 Scharnhorst wpadt na
mine, ktérej eksplozja wywolata uszko-
dzenia wszystkich generatoréw i spadek
predkosci do zera. Admirat Ciliax dowo-
dzacy operacja przenidst niezwlocznie
sztab operacji na niszczyciel Z 29. Utra-
ta okretu stawala sie coraz bardziej re-
alna, jednak po 12 minutach ekipy na-
prawcze uruchomity kotly i okret nabrat
predkosci. O godz. 14.49 pancernik po-
nownie osiagnat sprawnos¢ bojowa.

Okolo 15.45 rozpoczal sie skoordy-
nowany atak lotnictwa i floty brytyj-
skiej. Atakowaly samoloty ,,Hudson”
i ,Beaufort” oraz grupa starych nisz-
czycieli Campbell, Vivacious, Worcester,
Mackay, Whitshead i Walpole typu NV’
z bazy Harwich. Okrety brytyjskie prze-
prowadzily nieudany atak torpedowy,
do zwalczania ktérego wlgczyta sie ar-
tyleria ciezka pancernikéw, uszkodzenia
odniést Worcester. Z 39 atakujacych sa-
molotéw brytyjskich, Niemcy zestrzelili
az 15. Zreszta ataki brytyjskie nie osiag-

Fot. zbiory Jan Piwoworiski
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Gneisenau w doku po fatalnym trafieniu w nocy na 26 Iutego 1942. Czes¢ dziobowa wieza ,Anton” jest zupetnie zniszczona, pokfad pokryty

czarna spalenizna.

nely zadnego celu i byly kolejnym aktem
desperacji

Straty zespolu niemieckiego podczas
operacji ,Cerberus” byly minimalne
i wyniosly zatopiony dozorowiec V 1302
oraz uszkodzenie 2 torpedowcow.

O godzinie 19.55 zespotem ponownie
wstrzasneta eksplozja. Pancernik Grei-
senau wplynal na mine, na wysokosci
wyspy Terschelling, ktéra eksplodowata
w rejonie rufy. Sprawdzanie uszkodzen
i prowizoryczne naprawy trwaly okoto
30 minut po czym okret nabrat predko-
$ci, posiadal jednak znaczny przechyt na
lewa burte. Scharnhorst o 21.35 ponow-
nie zostal uszkodzony na minie na wy-
sokosci Wysp Fryzyjskich. Okret z 1000 t
wody w kadlubie z pomocg holownikéw
uzyskat jednakze predkosé 12 weztéw.

Gneisenau wraz z eskortg zawinagt
13 lutego o godz. 07.00 do Brunsbiittel,
p6Zniej jako jedyny nieuszkodzony okret
eskadry, dotaczyt do niego Prinz Eugen.
Pancernik tego samego dnia wyruszyt
przez Kanal Kiloniski do Kilonii, gdzie
dotart 14 lutego. Okret zostaje wpro-
wadzony, 15 lutego, do doku plywaja-
cego ,C” stoczni Deutsche Werke. We-
dtug zwyklej procedury wprowadzania
okretu do doku nalezalo wyokretowac
calg amunicje. Aby jednak nie przediu-
zaé¢ okresu naprawy na okrecie pozo-
stawiono jej pewng ilo$¢ m.in. kartusze
prochowe. Po wstepnych ogledzinach
przewidziany termin skoficzenia prac
naprawczych wyznaczono na dwa tygo-
dnie. Po tym okresie okret bytby juz go-
towy zgodnie z naleganiem Hitlera do
wyslania do Norwegii

Pancernik Scharnhorst plynacy z po-
wodu awarii na samym koncu dotart do
Wilhemshaven jako ostatni, a 15 lutego
wplynat do Kilonii, gdzie rozpoczely sie
na nim naprawy w doku stoczniowym
Deutsche Werke.

Nocg z 24 na 25 i 25 na 26 lutego
przebywajace w stoczni pancerniki prze-
Zywajg pierwsze naloty na port przepro-
wadzony przez bombowce RAF-u. Pod-

czas nastepnej nocy ponowny nalot, tym
razem 68 bombowcéw. Stojacy w do-
ku Gneisenau zostal pechowo trafiony
bombag, ktéra przebijajac poklad gorny
eksplodowata na poktadzie pancernym
w rejonie dziobu, powodujac zapalenie
sie zgromadzonych tam kartuszy z pro-
chem. Okret doznaje duzego zniszcze-
nia dziobu i ciezkie uszkodzenie przed-

Fot. zblory Siegfried Breyer

niej wiezy ,A’. Smier¢ poniosto 112
czlonk6w zalogi. Po tym feralnym trafie-
niu okret postanowiono wysta¢ do bar-
dziej bezpiecznej Gdyni.

12 marca admiral Raeder przedstawit
Hitlerowi propozycje planowanego za-
kresu przebudowy okretu, ktéry go zaak-
ceptowal. Uszkodzone dziala wiezy ,An-
ton” zostaly zdemontowane i wystane na

Ta niezbyt wyrazna fotografia ma jednak wartos¢ dokumentu. Wida¢ na niej wypalona wieze

,Anton”.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Caly rozmiar zniszczef oszacowa¢ mozna byto dopiero nastepnego dnia. Oprécz catkowicie

wypalonej wiezy pokfad gérny rozerwany zostat na szerokosci 6 m.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Widok z rufy Scharnhorsta na wieze ,César” znad

w 1942 roku na Battyku.

remont do zaktadéw Kruppa. 4 kwietnia
Gneisenau wraz z pancernikiem szkol-
nym Schlesien i lodotamaczem Castor
wystany zostal do Gdyni na remont po-
taczony z przebudowa. 11 kwietnia no-

wym dowddcg okretu zostat komandor
Rudolf Peters. W maju ponowna zmia-
na na stanowisku dowdédcy i jak si¢ p6z-
niej okaze ostatnia. Nowym dowddca
zostal komandor porucznik Wolfgang

ktérej wystaja podniesione lufy zdwojonej podstawy dziaf plot. kal. 105 mm. Fotografie wykonano

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Kéhler. 1 lipca zostata zaakceptowana
zmiana uzbrojenia na podwdjne wie-
ze 380 mm. W tym celu okret wszedt
do stoczni Deutschen Werke Gotenha-
fen (obecny Basen V, Nabrzeze Rumun-

Scharnhorst jesienig 1942 w Gdyni, skad wychodzit w rejsy szkoleniowe. Jednostka jest ,pod parg”, wodnosamolot odstawiony na nabrzeze. Obok
Fot. zbiory Siegfried Breyer

prawoburtowej wiezy dziat kal. 150 mm dobrze widoczny pojemnik na zapasowe torpedy.
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Scharnhorst po przerzuceniu do Norwegii. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz okretu z tego okresu.

skie), gdzie rozpoczat si¢ demontaz ist-
niejgcych dziat gtéwnego kalibru. Okret
opuscita takze reszta zalogi oraz dotych-
czasowy jego dowodca komandor po-
rucznik Wolfgang Kihler. Pancernik
zostal pézniej zadokowany do 70 000 t
doku plywajacego, w ktérym rozpocze-
1y sie prace demontazowe dziobu, kto-
ry obcieto tuz przed wiezg ,A’ na 187,5
metrze dlugosci. Zakladany plan prze-
widywal zakonczenie prac w ciagu jed-
nego roku.

1 kwietnia nowym dowddcg Scharn-
horsta zostal komandor Friedrich Hiiff-
maier. Na poczatku lipca okret po za-
konczonym remoncie odbyt testy probne
maszyn napedowych. Jak one wykaza-
ty konieczny byt ich generalny remont.
16 sierpnia okret opuscit Kilonie i pod
eskortg torpedowcow Greif, T 81 T 10
skierowal sie do Gdyni, gdzie zacumo-
wal przy Dworcu Morskim (Seebanhof).
W pazdzierniku zakonczono naprawy
turbin parowych. W nastepnym miesia-

cu okret odby! préby morskie, a 22 grud-
nia zglosit pelng gotowosé bojowa.
Nowy rok 1943 roku zastal Hitlera
w kwaterze w ,Wolfsschanze” w Pru-
sach Wschodnich. Kleska jego poteznej
floty podczas operacji pod kryptonimem
»Regenbogen” (Tecza) napawala go gnie-
wem i wydaniem rozkazu o natychmia-
stowym demontazu uzbrojenia z okre-
toéw pancernych a ich samych poddaniu
kasacji. 6 stycznia admiral Raeder udat
si¢ na spotkanie, ktérego celem bylty wy-
jasnienia niepowodzen operacji ,Regen-
bogen”. Hitler podtrzymat jednak swoje
wczesniejsze poglady o likwidacji ciez-
kich okretéw. Raeder nie mogac sie po-
godzi¢ z taka decyzja zlozyt swoja dy-
misje. Na nastepcéw zaproponowat
admirata Carlsa i admirata Donitza. Hit-
ler nie chciat sie na tak drastyczny krok
zgodzié, jednakze wobec nalegan Rae-
dera przyjat jego dymisje, a na dowddce
Kriegsmarine wybral dowo6dce okretéw
podwodnych. 25 stycznia 1943 Donitza

Gneisenau po demontazu cafej artylerii. Puste barbety dziat 280 mm robig duze wrazenie.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

dostat rozkaz wstrzymania wszelkich
prac nad ciezkimi okretami, w tym na
Gneisenau, a bedace w stuzbie nakazat
rozbroi¢. Dénitz, ktory caly czas wal-
czyt o wieksze priorytety z flotg nawod-
ng, teraz dostal catkowitg wladze nad
flota. Jednakze podobnie jak Raeder nie
byl w stanie zaaprobowa¢ decyzji Hit-
lera, uwazajac, ze przyniesie on wie-
cej start niz korzysci. 8 lutego przekazat
Hitlerowi plan wycofania ciezkich okre-
téw, jednakze z pominieciem informa-
¢ji demontazu artylerii i ich zlomowa-
niu. Hitler nie zaprotestowal, jednakze
zapowiedzial, ze jesli konieczne bedzie
zlomowanie to Donitz bezzwlocznie je
wykona. 26 lutego Dénitz popierajac
argumenty Raedera chcial uzyé ciez-
kich okretéw przeciwko konwojom do
Zwiazku Radzieckiego. Po wielu stow-
nych utarczkach, i dtugich monologach
Hitlera na temat roli ci¢zkich okretéw,
zaakceptowatl on, choé¢ bardzo niechet-
nie plan admirata.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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Fotografia wykonana latem lub jesienia 1943, czyli kilka miesiecy przed zatopieniem Scharnhorsta, na tle typowego dla Pétnocnej Norwegii

krajobrazu. Na prawo widoczny niszczyciel Erich Steinbrinck.

9 stycznia 1943 zesp6t w skladzie pan-
cernik Scharnhorst wraz z krgzownikiem
Prinz Eugen i niszczycielami Paul Jaco-
bi, Friedrich Ihn, i Z 24 pod dow6dztwem
admirata Schniewinda, opuscit Gdynie.
Celem operagji o kryptonimie ,,Frontthe-
ater” bylo bezpieczne przedarcie si¢ do
baz w p6inocnej Norwegii. Dwa dni péz-
niej okrety zostaly wykryte przez samolot
rozpoznawczy Coastal Command, kt6-
rego meldunek zmusit zespét do natych-
miastowego powrotu do Gdyni. W porcie
wykorzystano ten czas na usuwane za-
uwazonych podczas rejsu usterek.

23 stycznia Scharnhorst wraz z Prinz
Eugen, Z 37 i Erich Steinbrinck ponow-

nie opuscit Gdynie i udat si¢ do Nor-
wegii w ramach operacji ,Domino”.
Jednakze z podobnym skutkiem. 27
stycznia ciezkie okrety ponownie skiero-
waly sie do Gdyni, a niszczyciele do Kri-
stiansand.

Nastepng prébe okret podjal na po-
czatku marca w ramach operacji ,Pader-
born”. 3 marca okret odbywatl ¢wiczenia
na wschodnim Baltyku, a nastepnego
dnia skierowat sie na zachod. 6 mar-
ca pancernik wraz z niszczycielem Z 28
obratl kurs na Skagerrak. 7 marca do
zespotu dolaczyly, ptynacy z Arhus Ri-
chard Beitzen, i z Kristiansand niszczy-
ciele Friedrich Ihn i Erich Steinbrinck,

Scharnhorst w marcu 1943 roku. Dobrze widoczne detale na rufie i malowanie. Swastyka
namalowana jako element identyfikacji dla wtasnego lotnictwa.

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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a nastepnego dnia eskorte wzmocnity
torpedowce T 16, T 20, T 21, Greif i Ja-
guar z 3 flotylli. 9 marca zesp6t osiag-
nal Zatoke Bogen kolo Narviku. Oprécz
Scharnhorsta na zatoce kotwiczyly
Liitzow, Niirmberg i Z 28. Trzy dni p6zniej
dotaczyly do nich, plynace z Trondheim,
Tirpitz, Paul Jacobi, Karl Galster, Jaguar
i Greif. Dowédztwo nad zespolem bojo-
wym (Kampgruppe) obejmuje admirat
Oskar Kummetz, podnoszac swojg flage
na Tirpitzie.

Od 18 do 21 marca Scharnhorst
wraz Liitzowem i Tirpitzem odbywal
¢wiczenia zespolowe. Nastepnego dnia
Kampfgruppe w sktadzie wyzej wy-
mienionych jednostek oraz niszczycie-
li Z 31, Erich Steinbrinck i Theodor Rie-
del i torpedowcéw T 201 T 21, opuscita
Zatoke Bogen i udala sie na pétnoc do
Altafiordu (operacja ,Silesia”), nowej
bazie wypadowej okretéw na szlaki ko-
munikacyjne aliantéw.

24 marca Scharnhorst rzucit kotwi-
ce w Langfiordzie, jednej z odnég Alta-
fiordu. Nastepnym miejscem jego kotwi-
czenia byl Kaafiord lezacy na poludnie
od Langfiordu. 8 kwietnia okretem
wstrzasneta eksplozja wewnatrz kadtu-
ba. Eksplodowaty tatwopalne materia-
ly powodujace $mier¢ 17 marynarzy?*.
Naprawy na miejscu trwaly dwa tygo-
dnie. 30 kwietnia we fiordzie odbyly sie
¢wiczenia zespolowe.

24. S. Breyer podaje tez¢ o prawdopodobnym
sabotazu jeszcze z pobytu okretu w Gdyni.



Wobec bardzo skromnych zapaséw
paliwa okrety w Norwegii staly prak-
tycznie bezczynnie. Fakt ten potegowat
upadek morale i obnizat stopieni wy-
szkolenia nowych zalég. Srednia prze-
bywania okretu w morzu wynosita dwa
dni na miesiac. Od 6 do 9 wrze$nia pan-
cerniki Tirpitz i Scharnhorst oraz 9 nisz-
czycieli Erich Steinbrinck, Karl Galster,
Hans Lody, Theodor Riedel, Z 27, Z 29,
Z 30, Z 31, Z 33 ostrzeliwaly stacje me-
teorologiczne i inne obiekty brzegowe
na Szpicbergenie w ramach operacji
,Sizilien-Zitronella” (Sycylia-Cytryna).

Admiralicja brytyjska przygotowujac
sie do przeprowadzania nowych kon-
wojéw pod ostong nocy polarnej, we
wrzesniu rozpoczela realizacje operacje
,Source”. Celem trzyosobowych mini
okretéw podwodnych X 5, X6, X7, X 8,
X 91X 10 byly okrety zakotwiczone w Al-
tafiordzie. Pierwsze trzy mialy zaatako-
waé pancernik Tirpitz, nastepna z nich
krazownik Liitzzow, ktéry jednak zostat
przebazowany na Baltyk 23 wrze$nia
w ramach operacji ,Hermelin”, i dwa
ostatnie pancernik Scharnhorst. Nocg
z 22 na 23 wrze$nia 4 todzie przedar-
ly sie do Altafiordu, lecz tylko dwém
X 61X 7 udalo sie przejs¢ pod zapora-
mi przeciwtorpedowymi w Kaafiordzie.
Podtozone pod Tirpitzem 4 miny cigzko

uszkodzily jego kadtub i wyeliminowaly
go z operacji morskich. Jedyng spraw-
na jednostkg Kampfgruppe zostat teraz
pancernik Scharnhorst oraz niszczyciele
z 4 1 6 flotylli. 14 pazdziernika dowédz-
two nad okretem objal komandor Fritz
Hinze. 17 listopada na poludnie zostata
odwotana cata 6 flotylla niszczycieli po-
zostawiajgc eskorte pancernika 4 flotylli
pod dowddztwem komandora Rolfa Jo-
hannesona. W sktad jej wchodzilo 5 du-
zych niszczycieli: Z 30, Z 33, Z 34, Z 38
i flagowy Z 29. Nieobecnego dowddce
grupy (przebywajgcego na wielomie-
siecznym urlopie) admirata Kummetza
zastapil dowddca niszczycieli kontrad-
mirat Erich Bey. Wobec niewielkich sit
jakie znajdowaly sie na dalekiej péinocy
dopiero 19 grudnia 1943 roku Donitz za-
proponowal Hitlerowi zamiar zaatako-
wania pierwszego wykrytego alianckie-
go konwoju. Trzy dni p6Zniej konwdj
JW 55B zostal przypadkowo odnalezio-
ny przez samolot meteorologiczny.
Rozpoczely sie pospieszne przygoto-
wania od planowanej operacji o kryp-
tonimie ,Ostfront” (Front Wschodni).
25 grudnia Scharnhorst oraz Z 29, Z 34
1Z 38 0 20.25 opuscity Langfiord wcho-
dzac na wody Altafiordu, gdzie do ze-
spotu dolaczyly Z 30 i Z 33 ptynace z Ka-
afiordu. O godz. 23.04 Kampfgruppe

Scharnhorst na burzliwych wodach Pétnocnej Norwegii w ekspresyjnym ujeciu.

opuscita Loppahavet i wplyneta na ot-
warte wody. Po osiggnieciu prawdopo-
dobnego rejonu stycznosci z konwojem
kontradmiral Bey, o godz. 07.30, wydat
rozkaz poszukiwania konwoju na potu-
dniowy zachdd od pancernika. O godz.
08.34 pancernik zostal zlokalizowany na
radarze Norfolk nalezagcym do Force 1
(krazowniki Belfast, Norfolk, Sheffield)*
wiceadmirata R.L. Burnetta. Force 1
wraz z ciezkg grupg ostonowg Force 2
ostanialo konwoje JW-55B i RA-55B.

O godz. 09.21 nieswiadomy zagro-
Zenia niemiecki korsarz zostat o$wiet-
lony i ostrzelany przez krazowniki Bel-
fast, Sheffield i Norfolk. Jako pierwszy
ogien otworzyl krgzownik Norfolk od-
dajac 6 salw burtowych z dziat 203 mm.
Chwil¢ pdzniej do akcji wlaczyly sie po-
zostale krazowniki, strzelajac tzw. bez-
btyskowym prochem, dzieki ktéremu
moment wystrzelenia pocisku nie cha-
rakteryzowat sie¢ plomieniem wyloto-
wym z lufy. Scharnhorst zostal trafio-
ny juz w pierwszych salwach pociskami

25. Belfast - bryt. krazownik, wod. 1938, wyp.
11 550 ts, pred. 32 w, uzbr. 12 x 152 mm, 12 x 102
mm, 6 wyrz. torp 533 mm.

Norfolk - bryt. krazownik, wod. 1928, wyp. 9925
ts, pred. 32,2 w, uzbr. 8 x 203 mm, 8 x 102 mm.

Sheffield — bryt. krazownik, wod. 1936, wyp.
9100 ts, pred. 32,2 w, uzbr. 12 x 152 mm, 8 x 102
mm, 6 wyrz. torp 533 mm.

Fot. zbiory Siegfried Breyer




z krazownika Belfast. Otrzymal trzy tra-
fienia pociskami kaliber 203 mm. Jeden
z nich rozerwat si¢ na wysokosci masz-
tu bojowego niszczac znajdujace sie na
jego szczycie radary. Odlamki spowodo-
waly spustoszenia na stanowiskach ob-
serwacyjnych i w platformach dziatek
przeciwlotniczych znajdujacych sie po-
nizej. Nastepny pocisk eksplodowat na
pokladzie bateryjnym w przedziale IX
z lewej burty okretu. Ostatni trzeci, kt6-
ry okazat sie niewybuchem.

Po okoto 15 minutach Scharnhorst
oderwat sie od Force 1 i skierowal si¢ na
przeciecie konwoju w kierunku péinoc-
nym. O godz. 12.05 niemiecki pancer-
nik ponownie zostal wykryty przez ra-
dar krazownika Belfast. O godz. 12.21,
gdy odleglo$é od celu wynosita 9600
m krazownik ten rozpoczat ostrzat
celu pociskami o$wietlajgcymi. Row-
nocze$nie pozostale krgzowniki For-
ce 1 otworzyly ogien kierujac sie wska-
zaniami radaréw. W odpowiedzi na
ostrzal Scharnhorst natychmiast zmie-
nit kurs i otworzyt ogien z wiez ,A” i ,B”.
O godz. 12.33 Norfolk otrzymat bezpo-
$rednio dwa trafienia pociskami kaliber
280 mm. Pierwsze w rufowg wieze , X",
ktéra zostala wylaczona z walki. Kolej-
ny pocisk z niemieckiego pancernika ro-
zerwal si¢ u podstawy masztu Norfolka.
Zostal zniszczony radar artyleryjski typu
273, aradar typu 284 ulegl chwilowemu
uszkodzeniu.

Tymczasem o godz. 12.28 (wzgled-
nie o 12.33) pancernik wykonal zwrot
na lewg burte i przyjat kurs 135° jed-
nocze$nie uzyskujac nakrycie Shef-
fielda, na ktérego poktad spadto setki
odlamkéw na prawg burte w rejonie
rufy, nie powodujacych jak sadzono
powaznych uszkodzen. W rzeczywi-
stoéci uszkodzony zostal zewnetrzny
wat $§ruby napedowej, czego rezulta-
tem pézniej bedzie wylgczenie okretu
z czesci poscigu.

O godz. 12.41 kontradmirat Bey roz-
kazat przyjecie kursu potudniowo -
wschodniego na Norwegie. Jednakze
0 godz. 16.17 zostat wykryty na radarze
przez pancernik Duke of York?® naleza-
cy do ciezkiej grupy ostonowej Force 2
admirata B. Frasera. O godz. 16.47 po-
dazajace za Scharnhorstem krazowniki
o$wietlity go, a 3 minuty p6Zniej pancer-
nik brytyjski otworzyt ogien. Pierwsza sal-
wa dziobowa przyniosta nakrycie Schar-
nhorsta. Dwie minuty p6zniej (16.52)
Jamaica®? otworzyla ogiefr do odleglego
o ok. 12 000 m i jeszcze ptynacego statym
kursem niemieckiego okretu.

Na mostku bojowym niemieckiego
pancernika admirat Bey natychmiast na-
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kazat ostry zwrot na lewa burte i przy-
jecie kursu pétnocno-wschodniego 0°
oraz zwigkszenie predkosci do maksi-
mum. Tymczasem pierwsza i trzecia sal-
wa z Duke of York oraz trzecia z Jamai-
ca spadly blisko niego powodujac liczne
uszkodzenia od odlamkéw. Kilka minut
p6zniej o godz. 17.08 Scharnhorst zostat
trafiony pociskiem 356 mm blisko wie-
7y ,Anton” na sterburcie. Bateria dziat
JA’ zostala uszkodzona. Odlamki prze-
bily réwniez komore amunicyjng wie-
zy ,B” 1 wywolaly tam pozar. Grozit on
wybuchem kartuszy prochowych oraz
amunicji tejze wiezy. Komore postano-
wiono zatopi¢. Drugi pocisk tej samej sal-
wy kalibru 356 mm trafit na linii wodnej
w dziobowe pomieszczenie mieszkalne
w przedziale XII. Trzeci rozerwat si¢ na
$rodokreciu i zmasakrowat artylerzystow
dzial przeciwlotniczych 37 i 105 mm.
Kolejny zwrot Scharnhorsta pozwo-
lit na bojowe wykorzystanie wiezy ,C”.
Wieza ta uzyskala nakrycie pancer-
nika Duke of York. Bliski upadek nie-
mieckiego pocisku kalibru 280 mm
spowodowal na brytyjskim okrecie po-

dziurawienie odtamkami podpory masz-
tu, zniszczenie anten radiowych oraz ze-
rwanie przewodéw radaréw. Natomiast
pocisk kalibru 150 mm przeszedl nie
eksplodujac przez lewoburtowa podpo-
re masztu dziobowego.

Kilka minut pézniej, gdy odlegtosé
wynosita 16 500 m brytyjski pancer-
nik trafit cel kilkoma pociskami. Jeden
zniszczyl przewéd wentylacyjny wiezy
,B”, drugi trafit w prawoburtowa wieze
nr 1 armat 150 mm. Feralny pocisk kali-
bru 356 mm trafit Scharmhorsta o godz.
18.20. Przebil on warstwg pancerng nad
pancerzem gtéwnym i trafit w kotlownie
nr 1 nie eksplodujac. Po drodze przebit
przewdd taczacy kociot z turbing nape-
dowa. Skutkiem byto natychmiastowe
zmniejszenie predkosci do 10 weziow.

Kolejny brytyjski pocisk trafit tym ra-

zem na rufie, za wiezg ,Cisar”, niszczac

26. Duke of York — bryt. pancernik, wod. 1940,
wyp. 38 000 ts, pred. 29,2 w, uzbr. 10 x 356 mm,
16 x 133 mm.

27. Jamaica — bryt. krazownik, wod. 1940, wyp.
8000 ts, pred. 31,5 w, uzbr. 12 x 152 mm, 12 x 102
mm, 6 wyrz. torp 533 mm.



nadbudéwke, samolot poktadowy i jego
hangar lotniczy. Smier¢ poniosto wielu
marynarzy znajdujacych si¢ na stanowi-
skach bojowych w tychze rejonach oraz
wielu z obstugi dziatek plot, ktorzy zo-
stali zasypani gradem odlamkéw.
Tymczasem brytyjskie okrety rozpo-
czely przygotowania do atakéw torpe-
dowych. Jako pierwsze wystrzelily swo-
je torpedy niszczyciele Skorpion i Stord?8
o godz. 18.50. Okrety wystrzelily pet-
ne salwy zlozone z o$miu torped, przy
czym Scorpion w kierunku lewej bur-
ty pancernika, a Stord w prawa. Jed-
na z torped Scorpiona trafita niemiecki
okret w lewg burte. Kolejny atak prze-
prowadzily niszczyciele Savage (18.55)%°
i Saumarez (18.56)3°. Wystrzelily kolej-
no 8 i 4 torpedy. Wszystkie byly skiero-
wane byly w prawg burte. W kierunku
dwoch atakujacych niszezycieli rozpo-
czela ostrzal cala sprawna artyleria roz-
nych kalibréw niemieckiego pancerni-
ka. W tej samej chwili pierwsza torpeda
trafita niemiecki okret w prawa burte
w rejonie wiezy ,Bruno”. Za nig kolejno
trafily jeszcze dwie. Jedna z nich roze-
rwala si¢ na dziobie, druga w kotlowni.
To ostatnie trafienie przypieczetowa-
fo losy okretu. Uszkodzony wat prawo-
burtowej turbiny, spowodowal wylacze-
nie jej z uzycia. Predko$¢ okretu spadta
do 22 weztéw. Nie pozwalata ona juz
na oderwanie si¢ od okretéw przeciwni-

ka. O godz. 19.10 do rannego pancerni-
ka ogieni ponownie otworzyly brytyjskie
ciezkie okrety. Pierwsze pociski Duke of
York trafily w niemiecki okret, na kto-
rym zaobserwowano kilka pozaréw.
Cala sprawna artyleria przeniosta swoj
ogien z niszczycieli na Force 2. Strzela-
fa tylko wieza ,Céasar” i nieliczne dzia-
ta 150 mm. O godz. 19.28 Duke of York
zakonczyl ostrzal oddajac 25 salw bur-
towych, z ktérych prawdopodobnie 21
uzyskalo nakrycie. Podczas drugiego
starcia zaobserwowano trafienia okoto
10 pociskéw.

Kolejne ataki torpedowe przeprowadzit
Belfast o godz. 19.26 wystrzelit on 3 torpe-
dy, ktére nie osiggnely jednak celu. O godz.
19.25 takze krazownik Jamaika odpalil
3 torpedy. Z podobnym rezultatem.

Tymczasem ranny pancernik plynat
juz z predkoscig tylko 5 w. O godz. 19.27
z duzej odleglosci 5700 m Belfast wy-
strzelit do niego kolejne 3 torpedy. Zad-
na z nich nie osiagnela celu. Kolejne
ataki przeprowadzity niszczyciele. Op-
portune o godz. 19.31 wystrzelil 4 torpe-
dy, lecz zadna nie osiagneta celu. Dwie
minuty p6zniej ponowil atak i wystrze-
lit kolejne 4 torpedy z odleglosci 2300
m. Ponownie bez rezultatu. W tym sa-
mym czasie (19.33) Musketeer wystrzelit
4 torpedy z odlegtosci 900 m, uzyskujac
trzy trafienia (1 prawdopodobne), zaob-
serwowane pomiedzy kominem a masz-

tem bojowym. Minute p6zniej (19.34)
atak przeprowadzil Virago z odlegtosci
2600 m. Wystrzelit 7 torped, z ktérych
dwie trafily w cel. O godz. 19.37 Jamai-
ca przeprowadzita ostatni atak torpedo-
wy w kierunku tongcego okretu. Z od-
leglo$ci 3400 m wystrzelila 3 torpedy,
z ktérych dwie trafily w sterburte.

0 19.45 (wzglednie o 19.40) na alian-
ckich okretach ustyszano silny wybuch.
Prawdopodobnie wybuchta jedna z ko-
moér amunicyjnych. Po trzech minu-
tach pociski o$wietlajace z Belfasta nie
odnalazly juz celu. Scharnhorst zatonat
na okres$lonej wéwczas pozycji 72°16'N
i 28°41’E. Na pancerniku zgineto 1858
czlonkéw zatogi.

3 pazdziernika 2000 roku Norwe-
ska Marynarka Wojenna wraz z norwe-
ska telewizjg panstwowg NRK odnala-
zla i sfilmowata wrak pancernika lezacy
na glebokosci 290 metréw 66 Mm od
Nordkapu na pozycji 72°30" N i 28°16’
E. Wrak zostat zlokalizowany za pomo-
cg sonaru przez okret badawczy mary-
narki H.U.Sverdrup II, podporzadkowa-
ny instytutowi badawczego w Horten.
Wstepne badania przeprowadzit zdal-

28. Skorpion, Stord — bryt. niszczyciele, wyp.
1710 ts, pred. 32 w, uzbr. 4 x 120 mm, 8 wyrz. torp
533 mm.

29. Savage — bryt. niszczyciel, wyp. 1710 ts, pred.
32 w, uzbr. 4 x 114 mm, 8 wyrz. torp 533 mm.

30, Saumarez — bryt. niszczyciel, wyp. 1710 ts,
pred. 32 w, uzbr. 4 x 120 mm, 8 wyrz. torp 533 mm.

Koniec przeprowadzki! Montaz wiezy ,Casar” kal. 280 mm pancernika Gneisenau w baterii @rlandet na pétwyspie o tej samej nazwie, majacej
Fot. zbiory Siegfried Breyer

strzec wejscia do portu Trondheim.
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Wieza ,Casar” baterii Orlandet. Ta fotografia pokazuje obstuge podczas prac zwiazanych z czyszczeniem lufy. Sama wieza zachowata sie po dzien

dzisiejszy i stanowi duzg atrakcje turystyczna.

o Al E A e e ; -E-"':;.“'-u" S 4
Montaz jednej z wiez dwulufowych dziat kal. 150 mm zdemontowanych z Gneisenau w baterii
Graadyb na wyspie Fang. Fot. zbiory Siegfried Breyer

Jedna z dwéch wiez armat kal. 150 mm, ktéra ustawiona zostata w baterii Graadyb. Widok
wspoétczesny. Ostatnig salwe wieza oddata w roku 1996, wtedy tez wykonana zostafa niniejsza
fotografia. Fot. Reinhard Kramer
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Fot. zbiory Siegfried Breyer

nie sterowany robot, mogacy operowac
do gtebokosci 1000 metréw, kontrolo-
wany z okretu bazy Tyr. Pancernik maje-
statycznie lezy do gory dnem. Obok wra-
ku znajduja si¢ resztki masztu gléwnego
i innych elementéw wyrwanych pod-
czas zderzenia sie okretu z dnem.

WRAK ,,GNEISENAU"

Rozbrojony Gneisenau juz nigdy nie
zostal wprowadzony do stuzby. Braki
w materialach, pracownikach stocznio-
wych i niechetne duzym okretom decy-
zje Hitlera przypieczetowaly jego dalszy
los. Zdemontowane wieze artyleryjskie
umieszczono na ladzie jako baterie nad-
brzezne. Wyremontowane dziala z wiezy
»Anton” zostaly zainstalowana w Hoek
van Holland i jako 3. Marine-Artillerie-
Abteilung 205 bronity wejscia do portu
w Rotterdamie w Holandii.

Wieza ,Bruno” zostala zlokalizowana
zostala na wyspie Lille Sotra koto Ber-
gen i weszla w sktad MLA.A. 504 jako 11
jego oddzial.

Rufowa wieza ,César” zostata zlo-
kalizowana w rejonie Austratt 4 km na
wschéd od portu w Brekstadt na pét-
wyspie Drlandet. Weszta, w lipcu 1943
roku, jako 4 bateria w sktad M.A.A
507 podporzadkowanego Artyllerie-
gruppe @rlandet. Jej zadaniem byta
ochrona szlaku komunikacyjnego do
Trondheim.

Dwie podwdjne wieze i jedna poje-
dyncza 150 mm zostaly zainstalowa-
ne w Graadyb na duniskiej wyspie Fang.
Weszly w sktad 2./M.A.A. 518 podpo-
rzadkowanego Seekdt. Sidjiitland,
z przeznaczeniem obrony portu w Es-



do portu wewnetrznego opierajac sie o lewy falochron. Lata 40-te.

bjerg. Pozostale dwie wieze planowa-
no zamontowaé¢ w Zanddijk na polu-
dniowy zachéd od portu w Den Helder
w Holandii. Mialy wejs¢ jako jeden z od-
dzialéw M.A.A. 607 ochraniajgcych w/w
port. Jednakze do konica wojny bateria
nie zostala wybudowana a dziala zosta-
ly Ztomowane.

Rozbrojony okret zostal przeholowa-
ny do Basenu III (Weglowego) i zakotwi-
czony przy Nabrzezu Holenderskim. Tam
tez stat az do marca 1945 roku, kiedy to
23 dnia miesigca niszczyciel Z 31 przeho-
lowat kadtub okretu w rejon wejscia gléw-
nego do portu celem jego blokady. Tam tez
27 marca wrak zostal zatopiony blokujac

Fot. (gérna i dolna) Janusz Uklejewski

port gdynskiego. Jego odciety dziéb opie-
rat sie o prawg glowice falochronu, nato-
miast rufa wchodzita do portu wewnetrz-
nego opierajac sie o lewy falochron.

Po wojnie wrakiem zainteresowaly sie
polskie wladze z dwo6ch gtéwnych po-
wodéw. Pancerny kolos blokowal wej-
Scie gléwne do portu i tym samym unie-
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Gneisenau zatopiony w wejsciu gtéwnym do portu gdyniskiego. Jego odciety dziéb opierat sie o prawa glowice falochronu, natomiast rufa wchodzita



Montaz pomp na wraku i wypompowywanie wody, rok 1950. Fot. Janusz Uklejewski

mozliwial z niego korzystanie wiekszym
statkom. Drugim powodem byla jego
konstrukcja, ktéra zawierata wysoko-
gatunkowg stal, metale kolorowe, kable
i r6znego rodzaju maszyny.

W latach 1945-46 rozpoczeto ciecie
palnikami wystajacych ponad wode nad-
budéwek. 26 kwietnia 1950 roku podpi-
sano protokoléw zlecajacy podniesienie
wraku. Operacjg miat kierowaé kapitan
Poinc. 27 kwietnia rozpoczely sie pra-
ce nurkowe wykonywane ze statku bazy
Smok. Burty, dno oraz wewnetrzne prze-
dzialy zostaly uszczelnione. Dzigki temu
mozna bytlo wypompowaé¢ wode z po-
szczegllnych przedzialéw. Wyrwa w bur-
cie zostala zabetonowana, natomiast
cze$¢ ciezkich pancerzy bocznych zosta-
a wysadzona przez saperéw a cze$é zo-
stala oderwana sitg holownikéw Swiato-
wid i Dzik. W dniu 6 wrzesnia 1951 roku
rozpoczelo sie generalne wypompowy-
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Fotografia z operacji wypompowywania wody z wraku Gneisenau. W operacji uczestniczyty
jednostki Smok i Herkules. Dobrze widoczna konstrukcja kesonu zabezpieczajaca dziéb.
Rok 1951. Fot. Janusz Uklejewski




Podniesienie polskiej bandery na pancerniku
Cneisenau. Fot. Janusz Uklejewski

pancerza burtowego demontowana z wraku (fot dolna). Lata 40-te.

wanie wody z kadluba. Do tego wyko-
rzystano 36 pomp z jednostek Smok
i Herkules, pompowanie trwalo 6 dni.
Dopiero 12 wrzesnia rozpoczelo sie ho-
lowanie. W operacji uczestniczyly holow-
niki Swiatowid, Btan oraz Herkules. Pod-
niesiony kadlub odholowano najpierw
150 m od falochronu, a p6zniej na Na-
brzeze Slaskie, gdzie jego demontazem
zajeto sie Przedsiebiorstwo Demontazu
Wrakéw. Z wraku wydobyto okoto 400 t
metali kolorowych, 30 tys. t stali, 2 turbi-
ny do remontu, kilometry kabli oraz wie-
le urzadzen pomocniczych, w tym silniki
elektryczne.

Demontaz nadbudéwek. W operacji uczestniczyt statek baza Smok wraz z dzwigiem ptywajacym. Dobrze widoczna boczna ptyta pancerna

Fot. Janusz Uklejewski

KONKLUZJE KONCOWE

Po budowie tzw. ,pancernikéw kie-
szonkowych”, ktére tak naprawde ni-
gdy pancernikami nie byly, rozpoczeto
projektowanie ,prawdziwych” okre-
téw liniowych. Wymagania stawiane
nowym okretom mialy zapewnié¢ im
panowanie na morskich akwenach.
Jednakze sytuacja polityczna w ja-
kiej znalazly sie Niemcy po I wojnie
Swiatowej i problemy rozwijajacej sie
Kriegsmarine przyczynily si¢ do po-
wstania pancernikéw — nie pancerni-
kéw. Silnie opancerzone, lecz dosé sta-
ba artyleria, jak na tg klase, sprawily
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Gneisenau sfotografowany miedzy paZdziernikiem a grudniem 1938 roku.

jednak, ze okrety te staly sie pomostem
do$wiadczalnym pomiedzy potezny-
mi pancernymi kolosami a krazowni-
kami. To na nich zastosowano nowe
materialy i urzadzenia, wprowadzo-
ne p6zniej przy budowie i na wyposa-
zenie kolejnych okre¢téw. Ironig losu
jest to, ze to Hitler, a nie admirat Ra-
eder, miat racje optujac za montazem
na nowych pancernikach wyprébowa-
nych dzial kal. 280 mm. Dzieki temu
wydatnie przy$pieszono cykl ich budo-
wy. Gdyby wybrano dziata wiekszego
kalibru, pancerniki zapewne weszlyby
do stuzby dopiero w 1940 roku.

Mimo swojej stabej artylerii gtow-
nej pancerniki Scharnhorst 1 Gneisenau
okazaly sie bardzo udanymi i uzytecz-
nymi jednostkami. Duza predkos¢ i za-
sieg przyczynily sie do wyznaczenia im
roli w operacjach krgzowniczych na At-
lantyku, z ktérej wywigzaly sie dos¢ do-
brze. Jednym z gtéwnych probleméw ich
mniejszych sukceséw byly dyrektywy Do-
wodztwa Wojny Morskiej (SKL), ktore
nakazywaty im nie wdawac sie w potycz-
ki z okretami pancernymi wroga. Wias-
nie to niby male ograniczenie wplyneto
na przebieg wielu potyczek mogacych sie
zakonczy¢ duzym sukcesem.

Stacjonujace w Norwegii i Brescie
okrety angazowaly na sobie znaczne
sity morskie i lotnicze aliantéw. Podczas
operacji przejécia przez Kanal La Man-
che, okrety zostaly kilkakrotnie uszko-
dzone. Mimo tego zachowaly ptywal-
nos¢ i osiagnely porty przeznaczenia.

Feralne trafienie Gneisenau przyczy-
nito sie do podjecia decyzji o jego prze-
budowie. Mial on sie sta¢ jeszcze sil-
niejszym przeciwnikiem. Tymczasem
nie alianckie bomby czy torpedy przy-
czynily sie do jego wyeliminowania
z dziatan. Problemy materialowo-prze-
myslowe i priorytety stawiane innym

niemieckim rodzajom sil zbrojnych
spowodowaly nie ukoniczenie przebu-
dowy okretu. Rozbrojony okret juz ni-
gdy nie wszedt do stuzby. Jego dziata
zasilily baterie nadbrzezne, o co zabie-
gal Hitler juz od dtuzszego czasu. Po-
dobne plany mialy objg¢ takze kolejne
pancerne kolosy. Scharnhorst zatonal
w grudniu 1943, a w 1945 podobny los
spotkal Tirpitza. Ich dziala mogly takze
zosta¢ wcze$niej umieszczone na dzia-
fobitniach Walu Atlantyckiego np. w re-
jonie Normandii. Na szczescie tak sie
nie stato, a i bez nich w dniu D-Day zgi-
nelo tysigce zolnierzy alianckich.
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